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Dansk Skibsfart gennem Tiderne
AKTIESELSKABET D-maks Beboere har altid følt Et Foredrag, holdt af Skibsreder

sig draget af Havet, og M ken- -''
der dlesa««n.n det g«nle Ord R. A. Robben
om Øboen, som fra Lodbrogs Tid
husvant plasker til Søs, ja, man
kan gaa endnu meget længere til-
bage i Tiden, Aartusinder tilbage,
til den forhstoriske Tid. DaTlmark

:-- født af Havet -: er havomgivet
som maaske intet andet Land i
Verden i Forhold dl sin Størrelse,

og Havet har a.lle Dage udøver

denne ganske ejendwnznelige Til-
trækMngskpaft og Fortryllelse over

Sin.dens paa os , Nordboer, selv
om ikke alle just er glade vod at

færdes paa dot, særlig ikke naar
Bølgerne gaar højt. Der er noget

lokkende og friskt ved Søen og

Sø[ivet, hvilket allerede viste sig ]

udpræget Grad hos vore Forfædre,
og disse Følelser, jeg kah vidt godt
sige denne Kærlighed ' til Havet,

har heldigvis holdt sig nod gennem
Tiderne m-3d uformindsket Kraft i

store Dele af vor Befolkning. Gid
denne Kærlighed til havet aldrig
maa kølnes, thi hvis noget saadant

skulde kunne tænkes, vilde det æ
sorte ud for os som Nation! SÆi rø er, Direktør R. .4. izoBBE/ir.

Gaar M nu tilbage til de aller- So«. Følge ar den 7'1P ye og/ fere$ie, #o,« SÆ! sredør. J?ab-

ældste Tider, hvad Samfærdsels- Z't h/ø,ybzlec ro,ed-' eb Ingeeray Olreæ-
midlerne paa Vandet angaar, da SÆføsreder J?oååerf er her i Lander ag ! t/d/andet cn%endt

r T .andnts TJrbeboere formodent- 'g færde/ei a"'et Ma"d, lo"' /leZ ,U l,le h" p"" ÆnHrtef
ziZ Shippingperdønen. X7ter t/ddanneZse [ Æng/add a8 ]?en-

lig kun benyttet ret og .slet en band etablerede an i 7894 egen Porre/ning [ Å:øb;;zhapn

="=''..'::.:t'=r='= iåaieæii: z:x?nzzg
paa det xaade og lunefulde Te'zce' dels so«. Mediet ar reculip-Komifee'l,/q: PiZÆø't

Element. Langt kom de naturlig- head,nien /IPIZÆensi sr '4asz OireÆzøren/rende/ex beXZæder.

vis ikke pua dette primitive Be-
fordringsmiddø], men saa fandt de paa at udhule disse Træ-
stammer ved Hjælp af Gløder og iøvHgt bearbejde dem med
Flinteøkser for at faa. dem glatte udvendig. Det var Ege-

stalnmer, og heraf er fremstaaet Betegnelsen en ,,Eg" for den
Slags Fartøjer. Disse ,,Eget" væ naturligvis klodsede og van-
skelige at manøvrere, men efter som Tiden Øik, og Erfaring
indvandtes, maa Konstruktionen være blevet forbedret, for
man vovede sig efterhaanden længere og lærLgere boT:t, og dot
er bevisligt af Fund forskellige Steder, at der allflrode for

over 5000 Am siden var Samkvem

mellem Beboerne her i Landet og

i Nordwerige, Finlanil, Rusland,
gene i Østersøen, Norge, FHs-
land o.s.v.. ja helt over til Eng-
land, hvor man forøvrigt ogsaa har
fundet ,,Eger" fra Stenalderens

Tid. Mlan er naturligHs ikke Badet
tværs o\ er Hax ene med disse

skrøbelige Fa;Løjer, men har holdt
sig kings Kysterne, og enhver kitn
let tænke sig, hvor vanskelige og

langvarige den Slags Rejser har
været, for man kunde kun sejle
om Dagen, og naar Vejret var
gunstigt; ellers maatte F:anøjerne

trækkes paa Land; men man hav-
de jo god Tid i gamle Dage. Og

saa Floderlle blev benyttet, og man
meier med Sikkerhed at kunne
konstatere, at der i den grad Sten-
alder var Forbindelse mellem Mid-
delhavet og Østersøen ad Flod
vejene,: hdlket dog ikke vil sige,

at .det Yar* direkte Sejlads uden

Omladning, som vi nu siger i Han
delssproget, mon kunde man ikke
komme længere ad nodvejen, blev
Varen baaret af Mon.nesker eller
paa Hesteryg, til den igen kunde
komme i on Band eller Pram.

slange Aarhundreder gaar, vi
kommer hen ; i Broncwlderen, og

Byttehandelen er i Gang mellem
Middelhavslandene og Norden. hle-
dens der fra Middelhavslandene

bragtes Vaaben, Smy](ker og
Brohcekar op til disse Breddegra-

der, fødes der Rav, Pelsværk og

andre Varer tilbage. herfra, og

navnlig Rav var en meget efterspurgt Handelsvare. Sømænd,

Købmæn'd og Krigere var nællnest 6t og samme Begreb i
hne fjerne bider, og dot er temmelig givet, at det til en
Begyndelse var Folk fra Middelhavslandene, FøMkiere og
Grækere, 90m søgte nordpaa, hvoriinød Nordboeme' først em
hel Del senere søgte sydover paa deres Handelstogter. ,At
disse ikke altid ifojløb fredeligt, hvor de end gik hen, tør
man med Sikkerhed gaa ud fra. Imidlertid udviklede Sam-
kvemmet }nellem Folkeslagene i Europa sig stadig, og vi
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Dansk Skibsfart gennem Tiderne 
Dan.marks Beboere h11r altid følt 

sig draget af Havet, og v,i ken

der allesmnmen det grunle Ord 

om Øboen, som fra Lodbrogs Tid 

husvant p1asker t:il Søs, ja, rnoo 

kan gaa endnu meget længere til

bage ,j Tiden, Aartusinder tilbage, 

til den forhistoriske Tid. Damnark 

- født af Havet - er havomgivet 

som maiaske intet andet Land i 

Verden i Forhold -til sin Størrelse, 

og Havet har alle Dage udøvet 

denne ganske ejendommelige Til

trækn;ingskr,ruft og Fortryllelse over 

Sindene paa os Nordboer, selv 

om ikke alle just er glade ved a,t 

færdes paa det, særlig ikke naar 

Bølgerne ~aar hØj-t. Der er noget 

lokkende og friskt ved Søen og 

Sølivet, hvilket allerede viste sig i 

udpræget Grad hos vore Forfædre, 

og disse Følelser, jeg kan vist godt 

sige denne Kærlighed til Havet, 

har helchigvis holdt sig ned gennem 

Tiderne med uformindsket Kraft i 

store Dele af vor Befolkning. Gjd 

denne Kærlighed til Havet aldrig 

maa kø1nes, thi hvis noget saadant 

skulde kunne tænkes, vilde det se 

sort ud for os som Nation ! 

Gaar vii nu tilbage til de aller• 

ældste Tiider, hvad Samfærdsels

.midler.ne p,aa Vandet angaar, da 

har Landets Urbeboere formoden!• 

lig kun beny,ttet ret og slet en 

Tr,æstamrne, et Stykke Drivtøm

mer, naar de skulde vove sig ud 

paa det vaade og lunefulde 

Element. La:ngt korn de naturlig-

vis ikke paa dette primitive Be

Et Foredrag, holdt af Skibsreder 

R. A. Robbert 

Skibsreder, Direktør R. A. ROBBEIIT. 

Sorn Følge af den Veloilje og Interesse, som Skibsreder. Rob
bert har udvist imod Yikinge11., kan vi nu bringe et af Direk
tøren forfattet Foredrag om Skibsfartens Udoikling. -

Skibsreder Robbert er her i Landet og i Udlandet en kendt 
og særdeles anset Mand, sorn hele ,tit Lie, har tJæret knyttet 
til Shippingoerdenen. Efter Uddannelse i England og Rus
land etablerede han i 1894 egen Forretning i Københaon 

med Befragtning og som Repræscnta,,t for udenlandske 
Shipping-H,ue. - I en Aarrække <>ar Dir. R. A. Robbert 
knyttet til » The Baltic and International Maritime Confe
rence« dels som Af edlem af E.1:ecutiv-Komiteen., for hCJilken 

han <>ar Formand i 5 Aar, dels som Medlem df I-Iooed
bestyrelsen, hoilken sidste Post Direktøren fremdeles beklæder. 

over 5000 Aar siden var Smukvem 

mellem Beboerne her i Landet og 

d Nordsverige, FinlaJJd, Rusland, 

Øerne i Østersøen, Norge, Fris

Jand o. s. v. ja helt over til Eng• 

land, hvor man forøvrigt ogsaa har 

fundet "Eger" fra Stenalderens 

Tdd. Man er naturligvis ikke gaaet 

tværs over Havene med disse 

skrøbelige FarLØjer, men har holdt 

sig Ja_ngs Kysterne, og enhver kan 

let tænke sig, hvor vanskelige og 

langvarige den Slags Rejser har 

været, for man kunde kun sejle 

om Dagen, og naar Vejret var 

gunstigt; ellers rnaatte F,artØjerne 

trækkes paa Land; men man hav

de jo _god Tid i gamle Dage. Og

saa Floderne blev benyttet, og man 

mener med Sikkerhed at kunne 

konstatere, at der i den gra.a Sten

alder var Forbindelse mellem Mid

delhavet og Østersøen ad Flod

vejene, hvilket dog ikke viil sige, 

at .det var direkte Sejlads uden 

Omladning, som vi nu sip;er i Han

delssproget, men kunde man ikke 

ko=e længere ad Flodvejen, blev 

Varen baaret af Mennesker eller 

paa Hesteryg, til den igen kunde 

komme i en Baad eller Pram. 

Mange A,arhundreder gaar, vi 

kommer hen i Broncealderen, og 

Byttehandelen er i Gang mellem 

Middelhavslandene og Norden. Me

dens der fra Middelhavslande.ne 

bragtes Vaaben, Smykker og 

Broncekar op til diisse Breddegra• 

der, førites der Rav, Pelsværk og 

andre Varer tilbage herfra, og 

for,dringsmiddel, men saa fandt de paa. at udhule disse Træ

stammer ved Hjælp af Gløder og dØvrigt bearbej,de dem med 

Flinteøkser for at faa dem glatte udvendig. Det var Ep:e· 

stammer, og her,af er frerrustaaet Betegnelsen en "Eg" for clen 

Slags Fartøjer. ,Disse "Egeir" var 'INl\turliigvis klodsede og van

ske1ige at manøvrere, men efter som Tiden @ik, og Erfaring 

indvandtes, maa Konstru.ktionen vær~ blevet forbedret, for 

man vovede sig efterhaanden længere og længere bort, og det 

er bevisligt ,af Fund forskellige Steder, ,at der allerede for 

navnlig Rav var en meget efoi:rspurgt Handelsvarn. Sømænd, 

Købmænd og Krig6:e var nærmest et og samme Begreb i 

hine fjerne 11ider, og det er .temmelig givet, a.t det til en 

Begyndelse var Folk fra. Middelhavslandene, Føillik:iere og 

Grækere, som søgte nordJ:}aa, hvorimod Nordboenne først en 

,hel Del senere søgte sydover paa deres Handelstogter. At 

disse ikke · altid /01jløb fa-edeligt, hvor de end gik hen, tØr 

man med Sik,kerhed gaa ud fra. lmidleirtid udviklede Sam

kvemmet mellem Folkesl-<1;gene i Europa sig stadig, og vi 

- Sig. at De har læst det i •Vikiugen• I 3 



near frem til dell historiske Tid .for vor.t Lands Vedkommende.
Del.!første Beretninger, Ø har om .do nordiske Landes Sø
handel. er fra omkring Aar 500 f. K. F., men disse stammer
fr; udenlandske HistorieskMvei'e. Samledes beretter den kendte

franske Krønikeskriver, Gregor af Tours, om den danske Kong
Hugleik's Søtogt til Landet mellem Rhiqen og Mads i 515,
et Togt, som forøvrigt erLdte meget ulykkeligt for den danske
Konge. Søhiundelen Øik imidlei:tid dm Gang, og der meta for-
udsættes navn]ig at have været en livlig Forbindelse mellem
Danmark og Landene mod Øst og Vest, idet sarLdsynhgvis

Vestjyderne fortrirLsds drag Vest paa, medens østjydeme og
Øboerne foretog deres Handelstogter til F'lodmundingerne .i

østersølamdene og til Gotland, men i det hele og store er det
kun hdt, vi positivt kender dl Danmuks Søfart i den.ITids-
periode.

Først fra amkrirug Aar 800, altsaa for godt og vel 1100
Aar 'siden. ved vi Bæked. Det' er Vikingetiden, der er inde,

og om denne, som varede i ca. 2% Aarhundrede, foreligger en
Mængde Bqetninger. Vi tør selvfølgelig ikke sige, at Betegnel

sen Vikinger', naar. der refei'enes . til dem efter udenlandske
Kilder. udelukkende dmfabter Danskere ; det maa snarere siges,

at Vikingerne efter disse Kilder v-u Folk fra alle de nordiske
Lande. som dengang - - i den forhistoriske Tid --. nærmest
u-dgjorde 6t Folk mod ma at sige samme Sprog; men at Be-
boe;ho fra det senere opstaaede Danmark spillede en meget
fremtrædende Rolle Qr ganske autentisk. Det er bekendt nok,
hvorledes vore fjerne Forfæ-dre foretog dristige og haard-
hændede Togter og' til at begynde med dræbte og plyrudrede,
hvor de kom hen. hvorefter de' slæbte Byttet mod hjem. Det
var Datidens Form for Søfart og Handel, og man forstaar,
at de var frygtede og hadede overalt. Senere hen tog Grusom-
hodeHne og Kampene dog noget -af, thi efterhaanden gjaldt
dot ikke saa meget Røvning og Plyndring alene, om jeg saa
maa sige {or Sportens Skyld, som -det gjaldt Vareudveksling
t)g LandvindirLgl Om Vikingeperioden kunde der skrives tykke
Bind, men jeg skal indskrænke mig til at nævns deres Land-

nhstan overalt paa ØsLersøens og VesLerhavots Kyster Og
deres utaDige Togter til England og Irland, ja, de gam
endog til Frankrig, Portugal, Spaden, Nordafrika og Syd-
franklig. Dette er i høj Grad beundHngsvæikligt, near man
uger den daværende Nelvågatiomstekmik . og Fartøjerne fot-
hl)Idsvis enge Størrelæ i Betragtning, men efter de Fund, der

er gjort af. Vikin-geskibe, maa man indrømme, at de var ovQr-
ordentlig omhyggeligt, kunstfærdigt og smukt bygget, og at der
stort set kun er sket tinge Forandringer i Træskibsbygnin-

gen i Løbet af de mange Auhundreder, der er forløbet siden
den senere Vilsingotid, da Fartøjerne byggede med Køl, Span
ter, Klædningsplanker, Jernboltning o. s. v., og alt var nydeligt
gjort. Roret var mbragt pm højre Si.de :skraat forefter, ikke

agter,' hvoraf Betegnelsen Styrbord er Jopstaaet, og den har
holdt sig helt op til vore Dage.

Stønelserie af Vikingeskibene varierede naturligvis, og de

rigtig søgaaonde Fartøjer bæjanns foruden med Aber ogsaa
mod+Sejl Af de saakaldte Lamgskibe havde de mindste . i-alt
26.:Arter. d.v.s. 13 til hver Side med eeD bland ved hver;
den:almindeligste Størrelse var 20 Sesser, d..v. s. 20 barer til
hx-er Side. men der fandtes helt op ti1 30 'fosser og endnu
større, ja, det siges, at Knud den Store h-avde en 60 Sesser,
altsaa 120 Aaref, og dette Fartøj har sikkert været over
100 bleter langt.

Inden iea forlader Emnet om Vikingerne, vil jeg dog elin:

om at kunne forsvare Byen, som ogsaa blev grundigt plyndret
og efterladt i Aske. :De mange T-ogter til England og Irland
er vel kendte, og Dele .af Landet var jo en Tid laaig under
dansk Herredømme. Ogsaa om gentagne Togtelc helt op til
Paris og langt indfi Landene langs Rhnen og de andre store
tyske Floder skal jeg kun minde ,,en pasmnt". Det maa have
været: .et stort Syn at : se nisse Flaader af: Vikingesnekker
bruce frem over Havene under bugnende Sejl, ofte .i Hundred-
vis med -deres høje Sterne og malet i stærke Farver. Handels-
pladse.r og Byer blev grundlagt mange Steder rundt omkring
i Udlandet .af Vikingerne, og en Række Navne bærer endnu
Vidnesbyrd om deres Færdmb særlig i England, saasom

Grilnsby, Wtiitby, Derby, den dyre By. Befolkningen i
Wsse Dele af.:. England bærer endnu Præg og har
Karaktertræk, som kan føres tilbage til Vikingatiden. Handel
og Søfart var i -de Tider absolut samhørige, og der dannedes
f[ere.(]entrer, hvorfra ] Erhver\eE udøvedæ. l det llte Aar-
hundrede var Slesvig, det ti(Rigere Hedeby, og Ribe'de Plad-
ser, som;~havde størst. Betydning for Damm.ark for U,denrigs-

handelen, og hel' udfoldede sig et Stærkt pulserende og broget
Liv efter D:andens Forhold, thi hertil stævnede Skibene fra

g)st og Vest:.. med aEe Slags Varer.
l denj] efterfølgende Ti,d fortsættes Udviklingen; Ski-

.bent bygges større og større, fordums vigtige HandeLspladser
mister deres Betydning, og andre fremstaar. .Sørøveriet florerer,

og det yar navnlig Vendeme, som gjorde livet paa Søen surt
for os og fordtdg Plyndring i Land, men heller ikke Nord-
mænd, Svenskere og Nordtyskere holdt sig tilbage. Danmark
var ilde stedt henimod Midten. af det tolvte Aarhundrede, hele
Jyllands Østkyst og Fyn laa øde og uopdyrket hen paa Grund
af Vendernes forfærdelige Hæn'ærkj, og p.aa SjæEands Øst-
og Sydkyst saa det ikke stort bedre ud, mem det lykkedes

dog Kong Valdemar og Absalon efter haarde Kampe at faa
Bugt med Sørøveriet i Østersøen ved: at erobre Ringen og Ar-
kona og vod helt at undertMnge Vennerne. Søfutm fik igen
gode Klar, og i Begyndelsen af det trettande Aarhundrede do-
minerede Daxunark fuldstændg Skibsfarten og Harldelen paa

Østersøen. Fred, og Ro herskede paa . Søen, hvilket havde til
Følge, at nl-e Byer, bl. a. København; opstod ' paa de danske

Kyster helt ude ved alfar Vandvej, i Modsætldng dl tidligere
Tider, da Byerne aMagdes dybt inde i Fjordens for at undgaa
pludælige Angreb af Sørøvere. IJnder V'aldemareme blom-
strede Rigets Søfart og Handel, men Nabolandene saa .ikke
roligt til, og Konkurrencen blev skarpere ',og skarpere. Ofte

gik det vault til, i)g det var de store Hansabyer, som gjorde
os Rangen stridig, og som efterhaanden underlagde sig Største-
delen af dem nordeuropæiske Søfart og Handel. Jeg skal minde

om enkelte Byer som Liibeok, Rostock, Wismar,' Stralsund og
Vlsby paa Godand samt de vendiske Hansastædcr, som alle
spillede en mægtig Rolle, og som ofte var meget nærgaaende.

Dette foranledigode Rang Erik af Pommern til i Aarat 1425
at paalægge a.lle frommedeilSkibe en Afgift for at passere

Øresund og Balterne. Denne Afgift skulde betales vad det nord-
lige Indløb dl Sundet vad Helsingør, hvor Fæstningen kaldet
Krogen var blevet bygget ude paa Pynter for sammen med

Kårnan" i Helsingborg at kunne gennemføre Kongens Forbud
med den størst mulige . Effektivitet. For Belternes Vedkom-

mende opkrævedes Afgifterne' i Nyborg og Middelfart.
Det er let foistaaelig?, rate Indfør61sen af demle. Told

vakte Hansestædernes Harme. Disse {jhavde i iangl Tid

spillet Heller '} 4de,;.danske Farvande,: .OE i jj1427 for-

med 12.000 MJamd om Bord,j;men det nyttede lige saa hdt
som første Gang, idet Flaaden igen. blev jaget paa Flugt
med svære. Tab. Ikke desto mindre udfoldede H.ansabyerne i
lange Tider :fremo\:er stor Energi og Mute deres Præg paa
Søhandelen i vore Farvande. Danmark kunde dog stadig holde
dem Stangen, og efterhaamden fik de desuden Konkurrencell
at føle Vest fra. Da ivar Flamljænderne og lidt senere ogsaa
Hollænderne og Englænderne, som i .stedse større Udstræk-

ning kom op i vore Farvande. Omkring don første Fjerdedel
d det 16. AaFhundrede(Chr. 11) kan det siges, at liansa-
stædetnes Magt kulminerede, og herefter gik det rask ned
ad Bakke med deres Indflydelse.

Inlådlgrtid byggede Danskente, saa godt det lod sig gøre,
videre paa -den Pasitdon m. H.t. H:andel og Søfart, som de
havde. skabt siå, men begrunder' paa de forholdsvis faa - Ar-
tikler, La,rådet havde at udføre, kom den danske Søfart til
at stad i Stampe, og Søhandelen her i. Landet Øik næsten ude-
lukkende over paa fremmede Hæn;der: Navnlig falldt de dyg-
tige og utrættelige Nederlændere i stadig forøget Maalestak

Vej herop med .deres Skibe, og det er interessant at se, at me-
dens der i 1537 sejlede knap tusinde nederlandske Skibe gen,
Dun Øresund, klar Antallet 30 Aar senere vokset ti1 2732, i
1597 til over 3900, og i det hele nget foregik Indførslen af
Udlandets Varer: i langt ' overvejende Grad med fremmede
Skibe, hvorom de eksisteren-de Regnskaber for ØresundsLolden

bærer tydeligt Vidnesbyrd. De ældste af dice Regnskaber, vi
kender, er fra 1497, men fra 1536 findes de nogenlunde fuld-
stæmdigti Alene Øresundstoldens Historie er et meget omfangs-
rigt og højst interessant Afsnit \edrørende Søhandelen paa

Danmark, i-det den. afgiver ot mægtigt ]Vlateriale dl Belys-

ning af bande den nationale, og den:'internationale Søfart
heT'oppe. For dem, der MI fordybe sig i Øresundstoldens Hi-
storie, vjl der være god Lejlighed dertil gennem. de omfangs-
rige Værker, som er udgivet for nylig eller er ved at blive
udgivet med betydelig Støtte af dell danske Stat. Navnlig
Landets første .kvm'delige MiMster, afdøde Un:dervisningsmini-
ster Fru .Nina Bang. h.ar arbejdet med Fhd paa Sundtoldens
Historie !i mange A-ar. Dot er yderst interessant Læsning!

Nogle Tal vedrørende$ Sundtrafiken vil sikkert interessere, og
jeg :skal nævns, at medens der i de 50 Aar fra 1497 ti1 1547
passerede gennemsnitlig 1336 Skibe, var Tallet i 1557--58
steget til 2251. 1 hele denne Periode var Nederlænderne en
flot No.:. 1; de begymdte=.med 567 i 1497 og naaede gradvis
frem til 1270 i' Aaret 1558. En.gland, Skotland og Frankrig
tilsammen gik i samm.e T-idsrum frem fra 21 til 176 S.kæbe,

og de vendiske Stæder fra 61 d1 478. Paa Baggnmd af disse
Tal er D.anmarks Deltagel# ganske . forbløffende ringe, og

eksempelvis. skal jgk nævns, at i 1547 passeredes'Sundet kun
af 32 dan:ske Skibe i udenrigs Fart, de fleste hjemmehørende

i København, :dg det er endda ot af de højeste Tal. Efter denne
Tilhagegangsperi:ode for dansk' Skibsfart gear det i anden
Halv'del af det 16. Aarhundrede igen fremad. Kong Frederik
den Anden vibe stor Interesse for Søfarten, sean han stø,ttede

og søgte: at ophjælpel hvor han kurHde, 'og forøvrigt med Field.
Don danske Sejlads gennem Øresund vokser til 222 Skibe i
1569, og d de følgende Aar er Tallet ofte oppe paa over 400,

naar frem til den historiske Tid for vor.t Lands Vedkommende. 

De første Beretninger, v,i har om de nordiske Landes Sø

handel, er fra omkring Aar 500 f. K. F ., men disse stammer 

foa udenlan,dske Hist'orieskrå1Vere. Saraledes beretter den kendte 

franske Krønikeskriver, Giregor af Tour-s, om den da:nske Kong 

Hu,gleåk 's Søtogit til Landet mellem RhJinen og l\1aas i 515, 

et Togt, som forØvri•~ endte meget ulykkeligt for de.n danske 

Konge. Søhamdelen ~k imidlertid siJil Ga:ng, og der m.a,a for

udsæ,ttes navnlig at have været en livilig Forbindelse mellem 

Danmark og Landene mod Øst og Vest, idet sa11dsynJiigvis 

Vestjyderne fortrinsviis drog Vest paa, medens Østjyderne og 

Øboerne foretog deres Handelstogter til Flodmundingerne i 

Østersøla111dene og ti:l Gotland, men i det hele og store er det 

kun liidt, vi positivt kender til Danmarks Søfort i den Tids

per.iiode. 
Først fra oan.kr:ing .Aax 800, altsaa for godt og vel 1100 

Aar siden, ved vi Besked. Det er Vikfogetiden, der er inde, 

og om denne, som varede i ca. 2½ Aarhuudrede, foreligger en 

Mængde By!·etninger. Vi tØr selvfølgelig ikke sige, at Betegnel

sen Vikinger, naar der refereres til · dem efter udenlandske 

Kilder, udelukkende omfatter Danskere; det moo sna.rere siges, 

at Viki11.gerne ef.ter disse Kilder v,ar Folk fra alle de nor,diske 

Lande, som dengang - i den forhistoriske Tid - nærmest 

udgjorde et Folk med saa at sige samme Sprog; men at Be

boerne. fra det se.uere opstaaede Danmar~ spillede en meget 

fremtrædende Rolle <;r ganske autootisk. Det er bekendt nok, 

hv.orledes vore fjerne Foda:idre foretog dristige og haard

hændede Togter og til at begynde med dræbte og plyndrede, 

hvor de kom hen, hvorefter de slæbte Byttet med hjem. Det 

var Datidens Form for Søfart og Hiandel, og man forstaar, 

at <le var frygtede og hadede over.alt. Simere hen tog Grusom

hedel1Ile og Kampene dog noget ,af, thi efterhaanrle.n gjald~ 

det ,i,kke saa meget Røvning ·og Plyn<lring alene, om jeg saa 

ma.a sige for Sp01,tens Skyld, som det gjaldt Vareudveksling 

og Landvinding. Om Vikingeperioden kunde der skrives tykke 

Bind, men jeg sk,al indskræmke mig til at nævne deres Land

gang næsten overalt paa Østersøens og Vesterhavets Kyster og 

deres utallige Togter til England og Irland, ja, de gaar 

endog bil Frankrig, PortugaJ, Spanien, Nordafrika og Syd

frankrig. Dette er i høj Grad beundringsvæildigt, nau mBiD 

tager den daværende Naviigatiom,stekirw.k . og Fartøjernes for

holdsvis ringe Størrelse :i Betra,,otnin:g, men efter de Fund, der . 

er gjort af. Vikingeslcibe, maa man indrømme, at de var OV\}r• 

ordentlig omhyggeligt, kunstfærdigt og smu}Qt bygget, og at der 

stort set kun er sket ri.nge Forandringer i Træskibsbygnin

gen i Løbet ,af de ma,ng~ Alarhundredl}r, <ler er forløbet s.i<len 

den senere Vrukångetrid, da Fa1·tØjerne byggedes me·d Køl, Spari

ter, Klædningsplanker, Jernboltning o. s. v., og alt var nydeligt 

gjort. Roret var anbragt paa højre Side skraat forefter, ikke 

agter, hvo.raf Betegnelsen Styr.bord er opstaaet, og den har 

holdt sig helt op til vore Dage. 
Størrelserne af Vikingeslåbene varierede naturligvis, og oe 

rigtig sØgaaende Fartøjer betjentes forud.en med Aarer ogsaa 

med Sejl. Af de saakaJ.dte Lrungskiibe havde de miindste irut 

26 Aarer, d. v. s. 13 til hver Side med een l\1and ved hver; 

den almindeligste Størrelse var 20 Sesser, d-,v. s. 20 Aarer til 

hver Side, men der fandtes helt op til 30 Se.sser og endnu 

større, ja, det siges, at Knud den Store havde en 60 Sesser, 
altsaa 120 Alaret, og dette Fartøj har sikker.t været over 

100 Meter langt. 
Inden jeg forlader Emnet om V~,kJi.ngeme, vil jeg dog eri01-

dre om enkelte af deres Togter. I A,aret 871 løb en Vikinge'

flaade ånd paa Seinen og naaede op til Rouen, der blev 

plyndret og · brændt, og i 845 sendte Kong Haarek en Flaade 

paia ikke mindre ei;id 600 Skibe i01d pæa Elben, og den kom 

saa uventet in.cl under Hamborgs Mure, at der ikke var Tale 

om at kunne forsvare Byen, som ogsaa blev grun<ligt pl}'lwret 

og ef.terla<lt i Aske. De mange T.ogter ,til England og Irland 

er vel kendte, og Dele· ,af Landet var jo en nd larig under 

dansk Herredømme. Ogsaa om gen.tagne Togter helt op til 
Pmiis og langt ind i Landene langs Rhinen og de andre store 

tyske Floder skal jeg kun minde "en passant". Det maa have 

været et stort Syn at se dusse Flaia.der af Vikingesnekker 

bruse frem over Havene under bugnende Sejl, otte i Hw1dred

vis med deres høje SteViile og malet ,i stærke Farver. Handels

pladser og Byer blev grundlagt mange Steder rundt omkring 

i. Udlandet af Vikingerne, og en Række Navne bærer endnu 

Vidnesbyrd om deres Færden, sær!Jig i England, saasom 

iGrimsby, Whltby, Derby, den dyrn BY,. Befolkningen i 

'Vli.sse Dele af England bærer en<lnu Præg og hai: 

Kiaraktertræk, som kan føres tilbage .til Vikingetiden. Handel 

og Søf.art var i de Tider· absolut sambø1,ige, og der dannedes 

flere Centrer, hvorfra Erhvervet udøvedes. I det 11te Aar

hun<lrede va:r Slesvig, det tidligere Hedeby, og Ribe de Plad

ser, som havde størst Betydning for Dammark for Udenrigs

handelen, og her udfoldede sig et stærkt pulserende og broget 

Liv efter D,atidens Forhold, thi hertil stævnede Skibene fra 

Øst og Vest med alle Slags Vmer. 
I den efterfølgende Tiid fortsættes Udviklli1gen; Ski

bene bygges større og større, fordwns vigtige Handelspladser 

mister deres Betydning, og andre fremstaar . . Sørøveriet florerer, 

og det var 11avnlig Vender.ne; som gjorde Livet paa Søen surt 

for os og foretog PJyndring ~ Land, . men heller ikkr. Nord

mænd, Sv-e.nskere og Nordtyskere holdt sig tilbage. Danmark 

v1ar ilde stedt henimod Midten af det tolvte Aarhundrede, hele 

Jyllands Østkyst og Fyn laa øde og uopdyrket hen paa GrUT1d 

af Vendernes forfærdeLige Hærværik, og paa Sjællands Øst

og Sydkyst saa det ikke stort bedre ud, men det lykkedes 

dog Kong V aJdemar og Absalon efter haarde Kampe at faa 

Bugt med 5ørøve1iiet i Østersøen ved at erobre Riigen og Ar

konå og ved helt at undertvinge Vender,ne. Søfarten fik igen 

gode Kaar, og i Begyndelsen ruf det trettende Aarhundrede do

minerede Danmark fuldstæn<lig Skibsfarten og Handelen paa 

Østel'ISØen. Fred og Ro herskede paa Søen, hvilket havde til 
Følge, at nye Byer, bl. a. København,, opstod paa de danske 

Kyster helt ude ved aHar Vandvej, i Modsætmng til tidligere 

Tiider, da Byerne aruag<les dybt inde i Fjordene for at undgaa 

pludselige Angreb af Sørøvere. Under Valdemarerne blom

strede Rigets Søfart og Handel, men Nabolandene saa .ikke 

roligt tii, og Konkurrencen blev skarpere og skarpere. Ofte 

gik det varmt til, og det v1ar <le store Hansabyer, som gjorde 

os Rangen striæig, og som ef.terha.anden underlagde sig Største

delen af den JLordeuropæiske Søfart og Handel. Jeg skal minde 

om enkelte Byer som Liibeok, Rostock, Wisrnar, Stralsund og 

V.isby paa Gotland samt de vendiske Hansastæder, som alle . 

spillede en mægtig Rolle, og som ofte var meget nærgaaende. 

Dette foranledigede Kong Erik af Pommern til ~ Aaret 1425 
at paalæg.ge alle fremmede Skibe en Afgift for at passere 

Øresund og Belterne. Denne Afgift skulde betales ved det nord

lige Indløb til Sundet vad Helsingør, hvor Fæstningen kaldet 

Krogen var' blevet bygget ude paa Pynten for ·sammen med 

"Kiirnan" i Helsingborg at kunne gennemføre Kongens Forbud 

med den størst, mulige Effektivitet. For Belternes Vedkom· 

mende opkrævedes Afgifterne ~ Nyborg og Middelfart. 
Det er let forstaaelii!!, at Indførelsen af dpnne Told 

va¾te Hansestædernes H>irme. Disse havde i iang Tid 

spillet Herrer i de danske Farvande, og 1 1427 fo,·. 

søgte de med .Vaab~nmagt at tiltvinge ,ig frj Passage gen

nem Sundet. Det gjaldt om intet in.i-,1dre end at erobre Kø

benhavn; men Hansaflaaden, hovedsagelig Lybækkere, blev 

slaaet og maatte flygte. Aaret efter kom de igen med en endnu 

stærkere Flaade, som talt.e over halvtredie Hundrede Skibe 
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med 12.000 Mand om Bord. men det nyttede lige saa !Jidt 

som første Gang, idet Flaaden igen blev jaget pa,a Flugt 

med svære Tab. Ikke desto mindre udfoldede Hansabyerne i 

lange Tider fremover stor Energi og S8Jtte deres Pr~g paa 

Søha11delen i vore Farvande. Danmark kUJLde dog stadlg holde· 

dem Stangen, og efterhaanden fik de desude_n Konkurrencen 

at føle Vest fra. Det var FJamJ.:ænilerne og lidt seneye ogsaa 

Hollænde11ne og Englænderne, som i stedse større Udstræk

mng kom op i vore Farvande. Omkring den første Fjerdede·l 

af det 16. Aarhundrede (Chr. II) k,an det sig~, at Hansa

stædernes Magt kulminerede, og herefter gik <let rask ned 

ad Baikke med deres Indflydelse. 
lmidl~rtid byggede Danskerne, saa godt det lod sig gØre, 

vi<lere paa den Position m. H. t. Ran.del og Søfart, som de 

havde skabt ,~g, men begrundet paa de forholds,':i,s faa Ar

låkler, Landet havde at udføre, kom den dailSke Søfart til 

at staa i Stampe, og Søhandelen her i Landet gik næsten ude
lukkende over paa fremmede Hæn,der. Navnlig fandt de dyg

tige og utrættelige Nederlændere i st,a,d:ig forøget Maalestok 

Vej herop med deres Skibe, og det er i,nteressall't at se, at me• 

dens der i 1537 sejlede knap tusinde nederlandske Skiihe gen

)lem Øresund, v,ar Ain1lallet 30 A,ar senere vokset til 2732, i 

1597 til over 3900, og i det hele taget fore;giik Indførslen af 

Udlandrts Varer i langt overvejende Grad med fremmede 

Skibe, hvorom de eksistei-ende Regnskaber for Øresundstol<len 

bærer tydeligt Vidnesbyrd. De ældste af disse Regnskaber, vi 

kender, er fra 1497, men fro 1536 findes de nogenlunde fuld

stændigt. Alene Øre.sundstoldens Historie er et meget omfangs

rJgt og højst interessant AfsnJt vedrørende Søhandelen paa 

Danmark, idet <len afgiver 'et mægtigt NLateriale llil Belys-

ning af baade den nationale og den . internationale Søfart 

heroppe. For d6m, der v,i,l fordybe sig i ØresUJJdstoldens Hi
storie, vil der være god Lejlighed dernil gennem de omfangs

rige Værker, som er udgivet for nylig eller er ved at blive 

udgivet med betydelig Stø,tte af den danske Stat. NaVllllig 

LBJ1dets første kviinde1ige Mi.nister, afdøde UnderV'islllingsmåni

ster Fru _Nina Bang, har BJ·bejdet med Flid paa Sundtoldens 

Histo1ie [ mange Aiar. Det er yderst interessant Læsning t 

Nogle Tal vedrørende Snndtrafiken vil sikkert interessere, og 

jeg skal nævne, at medens der i de 50 Aar fra 1497 til 1547 

passerede gennemsrnitlig 1336 Skibe, var Tællet i 1557-5& 

steget til 2251. I hele denne Periiode var Nederlænderne en 

Hot No. 1; de begymdte med 567 i 11197 og naaede gn1dvis 

frem til 1270 i Aaret 1558. England, Skotland og Frankrig 

tilsammen gik i samme Tidsrum frem fra 21 tiil 176 Skibe, 

og de ve11di1,ke Stæder fra 61 tril 478. Paa Baggmnd af d!isse 

Tal er D-anmar.ks Deltagelse ganske forbløffende 1foge, og 
eksempelvis skal jlg nævne, at i 154 7 passeredes · Sundet kuu 

af 32 danske •Skibe i udenrigs Fart, de fleste hjemmehørende 

i København, og det er endda et af de ·højeste Tal. Efter den.ne 

Tiilbagegangsperiocle for dansk Skri bsf,a11t ga,ar det i and.en 

Halvdel af d6t 16. Aarlnmclrede igen fremad. Ko·ng Frederik 

den Anden viste stor Interesse for Søfarten, soan han støttede 

og søgte at· ophjælpe, hvor han kunde, 'og forøvrigt med He1<l. 

· Den dansk.e Sej,l,ads gennem Øresund vokser til 222 Skibe i 

1569, og [ de følgende Aar er Tallet ofte oppe paa over 400, 

altsa-a noget ganske andet end de 32 ;i Aaret 1547, og det er 

stadig KøbenJ1avner-Skibene, der er førende, mens Helsingør 

er en =uk Nr. 2. 
Sluttes i næste Nummer. 

Sømandsprinsen og Søens Veteraner. 
Lille Juleaf,ten afholdt Prins Valdemars og Prinsesse l\1aries 

Fond sin store aai·lige JulehØj-tid i Frederiksberg Selskabs

lokaler. 
Ef.ter Sædvane indlededes Festen med Sømandens Julemaal

tid, hvori der denne Gang deltog over 100 gamle Søfarts-

veteraner af alle Kategorier og Søfartb--veteraners Enker. -

Efter l\faaltidet begyndte den egentlige Julefest, hvori Fondets 

Protektor, P111ins Valdemar, og dets Ærespræsident, Prins 

Georg, deltog; og Traditionen tro forløb ogsa,a denne Del af 

Højtideligheden paa den festligste Maade. 

Noge~ af det mest højtidelige ved Julefe,ten er Modet mellem Søens g".mle 

Veteraner og Sø,nandsprinsen ved Julens Gavebord. Paa Billedet ovenover 

ser man Prins Valde,;,,ar omgivet af 1"/edlem,ner t.J Fondet og Sø/artsvetera

ner. Til 11enstrc for Primer.i ses en. af de allerældste Sø/artsveteraner, Prins 
• Valdemars gamle Buadfører, fhv. Baadforer Larsen. 

_:Sig.al De ho.r læst det ~Vikingen-I 
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,,B LAAAS T FO RU D E''
Sent paa Sommeren lægger Hvalfangerflaaden ud fra de

syd- og vestnorske Havnebyen -- hovedsagelig Sandefjord og
Tønsberg -- f6r at begive sig paa det lange Togt til Sydis-
havet, en Vejlængde paa ca. 8000. Sømil. Skibe paa 10--
15,000 Tons er .indrettet som flydende Fabriksvirksomheder
med 150--200 Mand om Bord. Paa Dækket staar Maskinerne,

Dampsav og Damphakkemaskiner til at sønderlemme Hval-
skroget. l de mest moderne Fangstmoderskibe gear intet til
Spilde. Trannen renses om Bord og opbevares i dertil ind-
rettede Oliebeholdere i Skibets Lastrum, der kan modtage op
til 50.000 Fade Olie.

Til et saadant flydende Oliesmelteri hører en Flotille paa
4--6 smag hurtiggaaende og stærktbyggede Dampere med Har-
pun-Kanon i Stævnen.

Saa snart Fangstmoderskibet med de tilhørende Fangst-
baade er ankommet til Feltet helt ned til lskanten eller ind
i Drivisen, hvor Søen' er rolig, begynder Jagten. Baadeiie~

gaar ud og undersøger Fangstfeltet. Viser det sig saa, at der
ikke er ret megen Jagt paa det Sted, gaar Flaaden videre og
opsøger en anden Plads. H.sved-Fangstfeltet har sidste: Aar
været 66--67 Graders sydlig Bredde og fra 20--60 Graders
østrig Længde.

Near Driftslederen -- som gerne opholder sig i en af
Fangstbaadene -- har valgt sig et Fangstfelt, gaar Bladene

ud paa Togt, og Jagten begynder.
Manden, der har Vagt i Tønden, (Jdkigsposten i Storma-

sten, melder ,,Blaast forude". (Blaast ei Betegnelsen for en

Straale af Luft og Vand, Hvalen udsender, og som altid rø-
ber dens Tilstedeværelse).'

.Go on," melder Skytteren til Rormanden, og denne tele-
graferer Ordren videre ned til Maskinen. Skytteren gear nu
til Kaninen paa Bakken og raaber sine Ordrer derfra. ,,Halv
Fart" og lidt efter ,,Langsom Fart", thi nu gælder det med

saa lidt Fart som muligt at komme ind paa Hlvalen, da deh
hører fortrinligt og let skræmmer. Baaden glider nu ganske
langsomt fremad, og ikke en Lyd høres om Bord.

Et Kvarters Tid er forløbet, siden Hvalen gik ned sidst.
Nu kommer den op igeni men et godt Stykke forude, for at

trække en ny Forsyning Luft til sig. Dette gentager sig flere
Gange, den kommer op og bliver oppe ca. }4 Minut for saa
igen at dykke ned. Dette. har den nu gjort fire-fem Gange
i Træk, og.til sidst krummer den Ryg og stikker Halen i
Vejret, bg da er man'klar over, at den har været oppe for
sidste Gang i denne Periode; nd gear den ned paa dybere
Vand for at blive borte i en halv 'l'mmes Tid.

Spændingen er stor. Der synes at gaa en Evighed, .før
Dyret atter viser sig, men saa er det der, og denne Gang
nogle Streger om Bagbord. ,,Bagbord over" og ,,Langsom
Fart" lyder Ordren fra Skytteren. Banden glider langsomt
i Retning af Hvalen. Vil man denne Gang naa at komme
Hvalen paa Skudhold, inden den dykker ned for sidste

Gang? ,,Bagbord lidt", og ,,Lidt mere Fart" raaber Skytte-
ren.- llvalen kommer endnu en Gang op ca. 30 Favne paa
Bagbordsbov. Dens vældige Legeme er nu i hele sin Længde
et godt MARI. Skytteren dukker sig og tager Sigte -- et
Brag flænger Luften. Forløberen af Harpunlinen ryger ud
over Vandet som en Spiral, og Harpunen borer sig ind i
Hvalens tykke Spæk i hele sin Længde.

Nogle faa Sekunder efter høres endnu et Knald;' men
meget mere dæmpet end det første; det er Granaten, der
eksploderer inde i'H.Talen.

Fast Fisk" og ,,Frivagten paa Dæk". Skuddet har ingen-
lunde været~ dræbende. Hvalen sætter med flere Mild Fart
fremover. Linen faar Lov til at. løbe ud, saaledes at Hvalen
ikke med sin enorme Kraft og Fart kommer til at knække

den. Endelig sagtner den Farten, men da har den ogsaa flere
Hundrede Favne svær Manilla at trække paa foruden selve
Hlvalbaaden. Nu bliver Spillet koblet til, Bremserne slaget

fra, og Ordren til at hive ind bliver givet. Dc Mænd, der
passer Indhivningen og betjener det svære Dampspil, maa
være meget agtpaagivende' og hurtige i Vendingen, naar de

fra Skytteren, der med et vaagent øje paa Bakken følger
alle Hvalens Bevægelser, faar Ordre til at slag Spillet fra
igen og lade Linen løbe villigt.ud. Det hænder saa tit, at
Hvalen under sin Kamp for at blive klar af sine Plageaan-
der giver svære Fremstød forever eller dykker ned, træk-

kende alt det med sig,
dens enorme Kræfter er

i Stand til.
Nu gear Hvalbaa-

den med en .god Fart
fremad, samtidig med
at der bliver hevet ind
paa Linen. Ved Kani-
nen, der igen er blevet:
ladet af Mandskabet,

venter Skytteren
spændt, til Hvalen er
hevet. nær nok ind til
Skibet. Finder Hvalen
paa at gaa ned, og det

gør den ofte, near der
er meget Liv' i den, da
maa man koble Spillet
fra og give den Line
ud igen,,indtil den igen

begynder at komme op:

Hvatfangerbaad fr& Sellskibstiden

Der er Fart paa Spillets naar 'det: saadan fair Lo+ at
løbe.

Endelig kan Skycteren give Hvalen endnu en Harpun
med tilsvarende Line. Dette Skud er dræbende, den har
faaet dec i Lungerne, og en vældig Stile af Blod staar den
ud gennem Næseborene. l)en gør en sidste Kraftanstræn-
gelse, slaar med sin store, kraftige Hale, saa hele Forski-
bet bliver overskyllet med Vand; men den kan ikke blive
fri og lægger til sidst sine Lufter ind: til Siden. Hvalens
Dødskamp er endt. Nu gear ])ampspillet, og Hvalen træk-

kes langsomt ind til Doven. Pumpespydet bliver stukket i,,
og Hvalen fyldes med Luft, saa den kan holde sig fly-
dende. En høj Bambusstang med Flag-paa rammes ned i
det tykke Spæklag, og saa overlader man indtil videre

Byttet til sig selv. Jagten paa en anden Hval er allerede
i fuld Gang.

Tre svære Blaahvåler er en pæn Fangst paa en Dag. Dy-
rene. samles langs Siderne af Skibet, hvor de forhøjes med
svære Kettinger om Hvalen. Dagens Fangst slæber derefter
den lange Vej til Kogeriet, som besørger Flænsningen og
Videtebehandlingen af Hvalen.

Hvalerne, der fanges i Sydishavet, er af forskellig Art
og Størrelse, den mest almindelige og den, som efterstræbes
mest, er Blaahvalen. Den kan gennemsnitlig give 90--100
Fade Olie, dog kan der være Hvaler, som giver langt mere,
helt op til 140 Fade ren Olie.

Dengang Prisen paa Hvalolie var høj, var saadan en
Hval en net lille Formue.

GUBBEN KNUD
Over Havnens øåe Mo\er strøg eru }aotd OktobeTåhå,
rstens et sidste Gemt a{ Solen suandt i Vest.
Og den dftede fornøjet am en gamKmt, uejrbidt Kind
ag bar Bud til Gubben Knud om Hadets Blæst.
Tusind Minder bar dell med
tTa.et tjek"ltt, men velkendt Sted.

Den bar Bud om Liu, der ledes, :h OT han ikke mef er mea.

ian gear cttter rundt om }iornet i +orrTgeilde Orlwn,
han gad atter id til Rio liter KtÆ.

Sagt er Sandy Hoolc i Sigte, snccrt gear alle Malta i Lama,

cg det næste Sted, han spider,, bt?r i Hult.
OK gik HjrreTt i en ,.Haj'

pw en jjeTn og tremrn.ed..Kai,
blev der t ent en ny og bedre paa en FTugtbaad {rcb }icrtoaii

w, Og åe Rustes som Bekendte, Knud og Hadets friske Vind,
som de titstes i åelaange Åat, åer gik.
Og den hlisked: disse Nanite i den galnte S©maT\ås Sind,

som tor ham var Ljuets dejligste Musik:
Disse Navne, der har Klang
at OTkanem barske. Sang

og' at SommerbTisens Suser gennem Palmer i. OTail.

Det e+ Gubben Knud, der dT$mmeT. Han et.ikke~~mere med
i et Tamsati Liu, semi sotdes op af Mæ!\å.

Men det }tribler gennem Kroppen. l)et: er Tid,' han maa afsted
paa en Langfart oue Hauend;. igen.

Og en kold Oktobertinå
gødet Dr$åme i. hans Sind,
og deri slukker Gubbens Pibe, mem den stryge» om hans Kind.

Hvatfangst t gamle Dage.
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li BLAAST 
Sent paa Sommeren lægger Hvalfangerflaaden ud fra de 

syd- og vestnorske Havnebyer - hovedsagelig Sandefjord og 
Tønsberg - for at begive sig paa det lange Togt til Sydis
havet, en Vejlængde paa ca. 8000, Sømil. Skibe paa 10-
15,000 Tons er .indrettet som flydende Fabriksvirksomheder 
med 150-200 Mand om Bord. Paa Dækket staar Maskinerne, 
Dampsav og Damphakkemaskiner til at sønderlemme Hval
skroget. I de mest moderne Fangstmodersikibe gaar intet til 
Spilde. Trannen renses om _Bord og opbevares i dertil ind
rettede Oliebeholdere i ·Skibets Lastrum, der kan modtage op 
til 50,000 Fade Olie. 

Til et saadant flydende Oliesmelteri hører en Flotille paa 
4-6 smaa hurtiggaaende og stærktbyggede Dampere med Har
pun-Kanon i Stævnen. 

Saa snart FangSltmoderskibet med de tilhørende Fangst
baade er ankommet til Feltet helt ned til Iskanten eller ind 
i Drivisen, hvor Søen er rolig, begynder Jagten. Baaderie 
gaar ud og undersøger Fangstfeltet. Viser det sig saa, at der 
ikke er ret megen Jagt paa det Sted, gaar Flaaden videre og 
opsøger en anden Plads. Hoved-Fangstfeltet har sidste Aar 
været 66-67 Graders sydlig Bredde og fra 20-60 Graders 
østlig Længde. 

Naar Driftslede,ren - som gerne opholder sig i eu af 
Fangstbaadene - har valgt sig et Fangstfelt, gaar Ba.adene 
ud paa Togt, og Jagten begynder. 

Manden, der har Vagt i Tønden, Udkigsposten i Storma
_sten, melder "Blaast forude". (Blaast. er Betegnelsen for en 
Straale af Luft og Vand, Hvalen udsiender, og som altid rø
ber dens Tilstedeværelse).' 

,,Go on,'' melder Skytteren til Rormanden, og denne tele
graferer Ordren videre ned til Maskinen. Skytteren gaar nu 
til Kanonen paa Bakken og raaber sine Ordrer derfra. ,,Halv 
Fart" og lidt efter "Langsom Fart", thi nu gælder det med 
saa lidt Fart som muligt at komme ind paa Hvalen, da den 
hører fortrinligt og let skræmmes. Baaden glider nu ganske 
langsomt fremad, og ikke en Lyd høres om Bord. 

Et Kvarters . Tid er forløbet, siden Hvalen gik ned sidst. 
Nu kommer den op igen; men et godt Stykke forude, for at 

. Hvalfangst i gamle Dage. 
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FORUDE'' 
trække en ny Forsyning Luft til sig. Dette gentager sig flere 
Gange, den kommer op og bliver oppe ca. ·½ Minut for saa 
igen at dykke ned. D·ette har den nu gjort fire-fem Gange 
i Træk, og til sidst krummer den Ryg og stikker Halen i 
Vejret, og da er man· klar over, at den har været oppe for 
sidste Gang i denne Periode; nu gaar cfen ned paa dybere 
Vand for at blive borte i en halv 'iimes Tid. 

Spændingen er stor. Der synes at gaa en Evighed, .før 
·Dyret atter viser sig, men saa er det der, og denne Gang 
nogle Streger om Bagbord. ,,Bagbord over" og "Langsom 
Fart" lyder Ordren fra Skytteren. Eaaden glider langsomt 
i Retning af Hvalen. Vil man denne Gang naa at komme 
Hvalen paa Skudhold, inden den dykker ned for sidste 
Gang? ,,Bagbord lidt", og "Lidt mere Fart" raaber Skytte
ren. Hvalen kommer endnu en Gang op ca. 30 Favne paa 
Bagbordsbov. Dens vældige Legeme er nu i hele sin Længde 
et godt Maal. Skytteren dukker sig og tager Sigte - et 
Brag flænger Luften. Forløberen af Harpunlinen ryger ud 
over Vandet som en Spiral, 015 Harpunen borer sig ind i 
H v.alens tykke Spæk i hele sin Længde. 

Nogle faa Sekunder efter høres endnu et Knald; men 
meget mere dæmpet end det første; det er Granaten, der 
eksploderer inde i Hvalen. 

,,Fast Fisk" og "Frivagten paa Dæk". Skuddet har ingen
lunde været dræbende. Hvalen sætter med flere Mils Fart 
fremover. Linen faar Lov til at løbe ud, saaledes at Hvalen 
ikke med sin enorme Kraft og Fart kommer til at knække 
den. Endelig sagtner den Farten, men da har den ogsaa flere 
Hundrede Favne svær Manilla at trække paa foruden selve 
Hvalbaaden. Nu bliver Spillet koblet til, Bremserne slaaet 
fra, og Ordren til at hive ind bliver givet. De Mænd, der 
passer Indhivningen og betjener det svære Dampspil, maa 
være meget agtpaagivende · og hurtige i Vendingen, naar de 
fra Skytteren, der med et vaagent Øje paa Bakken følger 
alle Hvalens Bl!vægelser, faar Ordre til at slaa Spillet fra 
igen og lade Linen løbe villigt ud, Det hænder saa tit, at 
Hvalen under sin Kamp for at blive klar af sine Plageaan
der giver svære Fremstød forover eller dykker ned, træk-

kende alt det med sig, 
dens enorme Kræfter er 
i Stand til. 

Nu gaar Hvalbaa
den med en -god Fart 
fremad, samtidig med 
at der bliver hevet ind 
paa Linen. Ved Kano
nen, der igen er blevet 
Ladet af Mandskabet, 

venter Skytteren 
spændt, til Hvalen er 
hevet nær nok ind til 
Skibet. Finder Hvalen 
paa at ga·a ned, og det 
gør den ofte, naar der 
er meget Liv i den, da 
maa man koble Spillet 
fra og give den Line 
ud igen, indtil den igen 
begynder at komme op. 

... "' 
I I 

' .. ~., . if_-~·~-·-·' 
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Hvalfa11gerbaad fra Sejl•kibstiden. 

Der er Fart paa Spillet; naar det saadan faar Løv at 
løbe. 

Endelig kan Skytteren give Hvalen endnu en Harpun 
med tilsvarende Line. Dette Skud er dr~bende, den har 
faaet det i Lungerne, og• en vældig Søjle af Blod staar den 
ud gennem Næseborene. Den gør en sidste Kraftanstræn
gelse, slaar med sin store, kraftige Hale, saa h\!le Forski
bet bliver overskyllet med Vand; men den kan · ikke blive 
fri og lægger til sidst sine Luffer ind til Siden. Hvalens 
Dødskamp er endt, Nu gaar Dampspillet, og Hvalen træk
kes langsomt ind til Boven, Pumpespydet bliver stukket i,. 
og Hvalen fyldes med Luft, saa den kan holde sig fly
dende. En høj Bambusstang med F)ag paa rammes ned i 
det ty~ke Spæklag, og saa overlader man indtil videre 

_.,.,,,, 1"1:yt: ...,.., . 

Byttet til sig selv. Jagten paa en anden Hval er aflerede 
i fuld Gang. 

Tre svære Blaahvaler er en pæn Fangst paa en Dag. Dy
rene samles langs Siderne af Skibet, hvor de fortøjes med 
svære Kettinger om Halen. Dagens Fangst slæbes derefter 
den lange Vej til Kogeriet, som besørger Flænsningen og 
Viderebehandlingen af Hvalen. 

Hvalerne, der fanges i Sydishavet, er af forskellig Art 
og- Størrelse, den mest almindelige og den, som c;fterstræbes 
mest, er Blaahvalen. Den kan gennemsnitlig give 90-100 
Fade Olie, dog kan der være Hvaler, som giver langt mere, 
helt op til 140 Fade ren Olie. 

Dengang Prisen paa Hvalolie var høj, var saadan en 
Hval en net lille For~ue. 
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GUBBEN KNUD 
Over Havnens Øde Moler strøg en kold Oktobervind, 
mens et sidste Glimt af Solen svandt i Vest. 
Og den viftede fornøjet om en gam,mel, vejrbidt Kind 
og bar Bud til Gubben Knud om lfavets Blæst. 
Tusind Minder bar den med 
fra et jjørnt, men velkendt Sted. 
Den bar Bud om Liv, der leves, hvor han ikke ·mer' er med. 

Og de hilstes som Bekend_te, Knud og Havets friske Vincl, 
som de hilstes i de ·!f!iange Aar, der gik. 
Og den hviskea disse Navn.e ·i den gamle Sømands Sind, 
som for ham var Livets dejligste Musik: 
Disse Navne, der har Klang 
af Orkanens barske Sang 
og 'af Sommerbrisens Susen gennem Palme~ Oran. 

Han gaar atter mndt om Hornet i forrygende Orkan, 
han gaar atter ind til Rio ej ter Kul.. 
Saa er Sandy Hook i Sigte, snart gaar alle Mand i Land, 
og det næste Sted, han solder, bli'r i Hull. 
Og gik Hyren i en "Haj" 
paa·en fjern og fremmed .Kaj, 
blev der tjent en ny og bedre paa en Frugtbaad fra Hawaii. 

. Det er Gubben Knud, der drømmer. Han er ikke mere med 
i et ramsalt Liv, som solde~ op af Mænd. 
Men det kribler gennem Kroppen. Det er Tid, ha:n rnaa afsted 
paa en Langfart over Havene , igen. 
Og en kold Oktobervind 
gyder Drømme i hans Sind, 
og den slukker Gubbens Pibe, mens den stry[fe'r 0!11, hans Kind . 
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Hæglerkorporatioaeas 125 Aars JRbilælm
;jMonsunen S Eventyr Fredag den 22. December fejrede Mæglerkorporationen i København sit 125 Aars

Jubilæum, og Dagen forløb paa den fæthgste Mande.
Fil Formanden, Skibsmægler Herman Hansens Kontor i Firmaet Peteræn, Møller

& Hoppe ilLdløb der en Række Telegrammer fra Ind- og Udland, og i Løbet .af
Fonniddagstimerne modtog den samlede Bestyrelse en Række Repræsentante! for
Handel, Søfart, Industri og andre Institutioner, ligesom der ogsaa fra mange Sider
blev sendt smukke Blomsterdekorationer.

Om A.stenen fejrodes Jubilæet. ved en Middag paa Skydebanen, hvortil man
havde indbudt forskellige af de ledende Mænd indenfor de InsdtuLioner, som
Organisationen samarbejder med. Fra Handelaninisteriet mødte saaledes Departe-
mentschef Dalhoff, fra Magistratens første Afdeling Borgmester Kapel, endvidere
Overtoldinspektør Amderskouv,'. fra - GrosserQr-Sooielbtet Generalkonsul Bjarne Niel-
sen og fra; ProønsmægledoreMngen Fomtanden.

l de 25 Aar. der er forløbet, siden Korporationen holdt sit 100 Aars Jubilæum:
har Mæglemes Klar ikke altid været lige lystelige, og dot læge:s der da heller
i[tke Skjul paa i den ]il]e historiske Overggt, Skibsmægler V. Th. Sass hai ud
arbejdet i Anledning af Jubilæet.

Begivenhederne i Aarene efter Verdenskrigen har imidlertid. vist," skriver
Skibsmægler Sass i sin Oversigt, ,,at Samfundet har Brug for Tillidsmænd,. som
upartisk kan Varetage:iandres Interesser, og .til hvem Kunderne trøsdgt kan hen-
vende sig, og dbt er maaske kun et Spørgsmaal om Tid, inden Erkendelsen .vil
freinstaa, 'og der saa vil vise sig Trang til at uddybe og grundfæste Mlægler-
institutionen."

Det samme Haag gav Fomianden, da ,,Vikingen" mellem mange andre overbragte
sin Gratulation, Udtryk far i sit FremHdsøn.sÆe for Korporationen. Hr. Herman Han-
sen udtalte : ,,Jeg vil ønske, at det gode Forhold mellem Korporalionens Medlemmer,
som altid har været og fremdeles hersker, og ligeledes et godt Forhold udadtil maa
bwares. Videre, at liovgivmingsmagten ma.a faa Forstaaelsen af, &t det absolu-t for
Samfundet er af stor]3etydning at bevare en god, solid Alæglerstand i dens rette
Betydning smn dygtige, frie, uvildige Tillidsanænd, som Handel og Søfart altid .trygt
kan henvende oig.tjl sam Raadgivere, samledes stein det h4r været ønsket af bande

de store Have
Knud Andersen: Elleve Maaneder paa Havet og een i Ha;h.

(Gyldendal) 7.75

Engang i Juni vendte
Knud Andersen som be-

kendt hjem med sit be-
rømte Skib ,,Monsunen'

Nu foreligger den dri-
stige Søfarers Beretning
om den farefulde Rejse
over de store Have og
de mange mærkelige og

muntre Oplevelser.

Dcn 8. J.uni 1932 KI.
11 slæbtes Baaden ud
ti[ den 33.000 Miss lan-

ge Rejse, der kun blev
afbrudt af en Maaneds

Ophold i Wellington,
New Zealand. Med fire
Kammerater drog Knud
Andersen af Sted paa

Lykke og Fromme, ikke
for at. gøre Sensation
eller ;'sætte Rekorder,

men slet og ret for at
fordybe sig i. Havets og

Uvejrets Væsen, der ,,si-

gerLsaa meget om Men-
neskesind", og for at

,leve et trygt og lykke.

ligt Liv og lade Kærlig-
hed raade over Had, Vis-
dom over Dumhed, For-
staaelso over Snæversyn

og OfferGlje over Be-

gær.'' IJe dannede .et
lille Samfund paa Ha

vet, af Sonny BOy, den

ene af Deltagerne, ka!-

det s;t} ,,Verdens mest
ideelle Stat'

Et Par Gange skiftedes

de ting at pumpe flere
Døgn i Træk med en
Ha.andpumpe, 120 Tons

i Døgnet. Til andre Ti-
der kunde de glæde sig
over. Havets Vidundere,
alt medens Grammofo-

nen .spillede, indtil den

ei; skønne Dag gik .i

Stykker:: midt i: Vær
vel:kdmhen Herrens Aar.

Bogen er illu.streret

med Forfatterens egne

Fotografier fra Rejsen.

Mlægl,erkoti)ora,Elon.em Formand,
kerr Skibsmægter }ierman.]l-lan.sen.

Handels- og Søfartsorganisationel'rie, og at
der snarest foretages en Ændring i de i
Øjeblikket gældende Bestemmelser med
dgt for Øje at skabe klare og rene Linier,
saaledes at Rettighederne kommer til at
stab i rimeligt Forhold til Forpligtelserne.

Fra Festen paa Skydebanen. Billedet er oaget i det Øjeblik,
Fomiaiidan, Skibsmægler Hemtan Hansen, byder de tilstede-
værende Velkommen.

Paa Formandens højre: Haand ses Departementschef D;al-
hoff, Skibsmægler$H. A. Hannen, Varemægler MogenslBroe,
Goneralkonsul Bjarne Nielsen, Varemægler Georg Holm, Vare
mægler A. Zieseberg, Vm'emægler A.. W. Simmelhag og Skibs-
mægler Alfred Xløller.

Paal. FomLandens venstm Haand 8es Overtog.dimspektør
C. Andepskouv, Skibsmægler Hj. Bruhn, Fuldmægtig P. Neer-
gaard Petersen, Vekselmægler Fritz E. Olsen, Skibsmægl?! augo
Møller, Varemægler Carl Johan Falck, Skibsmægler V. 'lbøyer,
Skibsmægler Th. Eginose, Skibsmægler Edwin Sieh, Skibs
mægler Axel Brandrup og Varemægler Viggo Fich.

Paa den modsatte Side af Bordet, lige over.for Formanden,
vil man lot genkende Borgmester Kapar.

P-an Borgmesterens højre Haand sæ Varemægler F.: S.
Eskildsen, Højesteretssagrørel hamborg, Skibmægler V. Th.
Sass -(Bord-Dirigent) , Voianægler Chr.IA. Olsen, Skibsmægler
Vi-ggo Hansen, Direktør Martin Larsen,l Skibsmægler Niels
Winther, Skibsmægler JørgenljHolm, Varemægler Th. Peter-
sen og Skibsmægler Ove Amsinck.

Pan Borgmesterens venstre Haand se$ Skibsmægler Aage
Bruun, Skihsmægler P.. A. Nielsen, Varemægler Alfr. Peder-
sen, Børsiruspektør Laue: S. Larsen, Vo]ase]erer ]VlaX Wm. Hom,
Varemæg[er Fnithiof ']beJn], Skibsmæg]er J.~ Gotfred Jensen,
Skibsmægler K. Smith, Skibsmægler A. Henriksen og Skibs-
mægler A.' M. Almdal.Kalle, Sonny Bøy, Årnle, Christatsen og ,lden GaxhLe'

8 Sig. at øe har la'st dct i .Vil(ingen.l Sig. at De hai' }:t'st det i. ,Vikinge
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,,Monsunen"s Eventyr 
paa de store Have 

Knud Andersen: Elleve Maaneder paa Havet og een 1 Havn. 
(Gyldendal) 7.75 
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Kalle, Sonny -Boy, Arne, Christensen og "Den Gamle". 
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Engang i Juni vendte 
Knud Andersen som be
kendt hjem med sit be

rømte Skib "Monsunen". 
Nu foreligger den dri

stige Søfarers Beretning 
om den farefulde Rejse 

over de stoæ Have og 
de mange mærkelige og 
muntre Oplevelser. 

Den 8. Jmri 1932 Kl. 

11 slæbtes Baaden ud 
til den 33.000 Mils lan
ge Rejse, der kun blev 
afbrudt æf en Maaneds 
Ophold i Wellington, 

New Zealand. Med fire 
Kammernter drog Knud 
Andersen af Sted paa 
Lykke og Fromme, ikke 
for at gØre Sensation 
eller sætte Rekorder, 

men slet og ret for at 
· fordybe sig i Havets og 

Uvejrets Væsen, der "si
ger saa meget om Men

neskesind", og for at 
,,leve et trygt og lykke

ligt Liv og lade Kærlig
hed raade over Had, Vis
dom over Dumhed, For
staaelse over Snæversyn 
og Offervn.lje over Be
gær." De dannede _et 
lille Samfund paa Ha

vet, af S~nny Boy, den 
ene af Deltagerne, kal

det "Verdens mest 
ideelle Stat". 

Et Par Gange s,k,iftedes 

de til at pumpe flere 
Døgn i Træk med en 
Haandpumpe, 120 Tons 

i Døgnet. Til andre Ti
der ku11de de glæde sig 
over Havets Vj,dundere, ' 

alt medens Grammofo
nen spillede, indtil den 
e;

1 

skønne Dag (Øk i 
Stykker midt i: Vær 

velk.ommen Herrens Aar. 
Bogen er illustreret 

med Forfatterens egne 
·Fotografier fra Rejsen. 

Mæglerkorporationens 125 Aars Jubilæum 
Fredag den 22. December fejrede Mæglenkorporationen i København sit 125 Aars 

Jubilæum, og Dagen forløb paa den festligste Ma,ade. 
Fil Formanden, Skibsmægler Herman Hansens Kontor i Firmaet Petersen, Møller 

& Hoppe indløb· der en Række Telegr,ammer fra Ind- og Udland, og !i Løbet af 
Fomuddl!,gstimerne modtog den samlede Bestyrelse en Række Repræsentanter for 
Handel, Søfart, Industri og andre Institutioner, ligesom der ogsaa fra mange Sider 
blev sendt smukke Blomsterdekorationer. · , 

Om Aftenen fejJ·edes Jubiilæet - ved en Middag p-aa Sk.ydeba,nen, hvor.til man . 
havde indbudt forskellige af de ledende Mænd indenfor de Insllitulioner, som 
Organisationen samarbejder med. Fra Handelsministeriet mifdte saaledes Departe
mentschef Dalhoff, fra Magistratens første Afdeling Borgmester Kaper, endvidere 
Overtold!inspektØr Amderskouv, fra Grosserer-Societetet Generaikon-sul Bjarne Niel
sen og fra Provinsmægledoren!ingen Formanden. 

I de 25 Aar, der er forløbet, siden Korporationen holdt sit 100 Aars Jubilæum, 
har Mæglernes Kaar ikke altid været lige lystelige, og det lægges der da heller 
ikke Skjul pa-a i den lille hi.stor!iske Oversigt, Skwbsmægler V. Jth. Sass har ud
arbejdet i Anledning af Jubilæet. 

"Begi,venhedeme i Aarene efter Verdenskrigen har imidlertid Vlist," ~ver 
Skibsmægler Sass ;i sin Oversigt, ,,at Samfundet -har Brug for Tillidsmænd, som 
upartisk kan varetage andres Interesser, og ,til hvem Kunderne trØStigt kan hen
vende sig, og det er maaske kun et SpØrgsmaal om Ti-d, inden Erkendelsen vil 
fremsta.a, og der saa vil vise sig Trang ,til at uddybe og grundfæste Mægler• 
institutionen." -, Mæglerkorporation.ens Formand, 

1-Ierr Skibsmægler Herman Hansen. 
Det samme Haab gav Formanden, da "VHcingen" mellem mange andre overbragte 

sin Gratulation, Udtryk for i sit Fremtids;mske for Korporationen. Hr. Herman Halil
sen udtalte: ,,Jeg vil ønske, at det gode Fomold mellem Korpor-ationens Medlemnier, 
som altid har været og fremdeles hersker, og ligeledes et godt Forhold udadtil maa 
bevares. Videre, at Lovgivm.ingsmagten m.a,a f.aa Forstaaelsen af, at det absolu-t for 
S·aimfundet er af stor Betydn!ing at bev,are en god, 6o1id Mæglerstand i dens rette 
Betyd,nirig som dygtige, frie, uvildige Tillidsmænd, som Handel og Søfart altid trygt 
kan henvende sig tjl som Rallldgivere, saaledes som det har været ønsket af baade 

HandeJ5. og Søfortsorganisationerne, og at 
der snarest foretages en Æn.dring i de i 
Øjeblikket gældende Bestemmelser med 
det for Øje at skabe klare og rene Linier, 
saaledes at Rettighederne kommer til at 
staa i rimeligt Fovhold til Forpligtelserne. 

Fm Festen p•aa Skydebanen. Billedet er llaget i det Øjeblik, 
Fonmandem, Skibsmægler Herman Hansen, byder de tilstede
v.ærende Velkommen. 

Paa Formandens højre Haand ses Departementschef D.al
hoff, Skibsmægler H. A. Hansen, Varemægler Mogens Broe, 
Generalkonsul Bjarne Nielsen, Varemægler Georg Holm, Vare
mægler A. Zieseberg, Varemæglet A. W. Simmelhag og Skibs
mægler Alfred Møller .. 

Paa Formandens venstre Haand ses Overtold.iinspektØr 
C. AndeJ:1Skouv, Skibsmægler Hj. Brnh:n, Fuldm'.ægtig P. Neer
gaard Petersen, Vekselmægler Fritz E. Olsen, Skibsmægler Hugo 
Møller, Varemægler Carl Johan Falck, Skibsmægler V. Thøyer, 
Skibsmægler Th. Eginose, Skiibsmægler Edwin Sieh, Skibs
mægler Axel Brandrup og Varemægler Viggo F-ich. 
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P,a,a den modsatte Side af Bordet, lige over , for Formanden, 

vil :man let genkende Borgmester Kaper. 
Paa Borgmesterens højre Haand ses Varemægle.i- F. S. 

Eskrildsen, Højesteretssagifører Garnborg, Skibmægler V. T.h. 
Sass •(Bord-Dirigent), Vare.mægler Chr. A. Olsen, SkJbsm.ægler 
V,i,ggo Hansen, Dfrektør Martin Larsen, Skibsmægler · Niels 
Winther, Skibsmægler Jørgen Holm, Varemægler Th. Peter
sen og Skibsmægler Ove Amsinck. 

Pæa Borgmesterens venstre Haimd ses Skibsmægler Aage 
Bruhn, Skibsmægler P. A. Nielsen, Varemægler Alfr. Peder
sen, Børsinspektør Laur. S. Larsen, Ve~elerer Max Wm. Horn, 
Varemægler Fni.thiof TiheJ11, Skibsmægler J. Gotfred Jensen, 
Skibsmægler K. Smith, Skibsmægler A. Henriksen og Skibs
mægler A. M. Almd:al. 
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Klude var tilsætte, og da Kaptajnen senere igen kom op på&
Dækket, gned ban sig i Hænderne af Glæde over den store

Afstand, vi allerede var fra Fortet og dets Omgivelser.
,Jeg mener, det er bedst at stad Ost-Nord-Ost hen en

Smule endnu, Mr. Leechline," sagde han til Overstyrmanden,

idet han saa dl Vejrs; ,,og da det nu er 8. Glas, saa er det
bedst, at Dej;kommer med ned; vi kan se Kortet hdt efter og
drikke et Glas saxnmen med Mr. Vandersturm, før han tør-

ner ind.'
,Ja ve], Sir," svarede Stymianden seende,,,det er at olaa

to Fluer med et Smæk.'

EfterhaarLden som vi nu kom ud fra Land, drog Vinden

i Styrke; vi mærkede Dønningen fra det aabne Hav, og da:
jeg lidt nnere steg til Vejrs forjjat faa Øje paa Horsburgh
Fyr, saa jeg i det fjerne en lille, mørk Sky ,jakke større en'd
en Mands Hannd". Den syntes pludælig at hæve sig ltede
fra den sydøstlige Horisont og langsomt at brede sig op over
Himlen -- og det i deh sdk modsatte Retning,.:hvorfra Vin.
den i dette Øjeblik blæste.

Dette forekom mig saa forunderligt, atli jeg, ' after at være
kommet ned fra Masten, straks henvendte Joggins Opmærk-
somhed h6rpaa. Nien jeg burde hellere have sparet mig den
Ulejhghed.

,,Bah, Nonsens!" var hans Svar; ,,du bilder dig ind nt
bære. Sømand, Harding, og:væreåmed paa a.It; men du har

endnu ikke fadet alle dine Mælkotænder, min Gut, forlag diK
derpå.a.'

l.de.Lte Øjeblik forekom det mig, at jeg et Stykke agtemde

fik Øje paa. den Prahu, som vi havde forladt i .Singapore, og

jeg meddelte; nu Joggins det dUige med,jhvad Lin Sin havde
fortalt mig. alen han lo . spotsk og udbrød;l..,,Bliv mig fra Li-
vet.med al don Snak, Hardingj det er næsten til at faa
ondt af; jeg vil ikke høre mere af den Tønde!"

Det Kort over det kinæiske Hav, som Kaptajnen og hlr.
Leechline væ gabet ned for at betragte, maa have fordrer ei
meget indgaaende Undersøgelse, eller ogsaa maa Mr. Vander-
sturms Bourgogne have haft en ejendommelig betagende Kraft,
thi der var slaaet to Glas paa 1. Vagten, inden de atter viste
sig paa Dækket.

Kaptajnen kastede straks Blikket til Vejrs og forud, saa:
paa Kompasset og lod Kuren forandre til ell mere sydlig.
Han lod tillige sulte Lbsejl.om Styrbord, der nu blev vor
Luv Side, th Vinden kom friskere og friskere fra Syd og
Vest, og vor gode Birk. krængede svært over, medens den
skummende fo'r gennem: de mere og mere oprørte Bølger.

,Jeg vil gerne godt til Søs," sagde Kaptajnen til hlr. Van.
dersturm, der ogsaa var kommet op paa Dækket;,,vi kan
da gøre et langt Stræk op mod HaÅnan, thi der er da intet
i vor Vej og kun rent Farvand"

,Ja so,f' svarede den lille Hollænder venligt, som om han
godt forstod det hele, medens han blæste vældige Tobaks-
skyer fra sig af en )lang Pibe med et underligt udskaaret
Hoved;, ,,det Skip, gaa af Sted meget godt -=- meget godt, ja.

Kaptajnen Vendte sig til den rødhaarede 2. Stymland og
spurgte ham, hvor mange Knubs Fart Skibet nu løb.

,Seks Knob, Sir,"' svarede denne; ,,lige hevet Loggen, Sir.
,Kan nok gaa an," .sagde Skipperen, ligesom lidt skuffet,

skønt han just ikke viste det; ,,men det vil blive bedre, naar
Vinden friskei mere op, h\ad den vistnok vil lidt efter lidt.'

l dette Øjeblik traadte jeg nærmere hen til Gruppen ved

med
(Forfsat9

Medens nu Aftenbrisen fyldte vore Sejl, forekom det mig,
at jeg i Tusmørket,' der var fulgt tæt paa' Solens Nedgang,

opdagede et langt, lavt Fartøj, fuldt af Folk og ræt fremad
ved Hjælp af en hlængda barer, der p;æserede vor Boug kom:
mendy inde fra det lave Land tæt neden for Byen. Det var
en mærkværdig Kurs for en Baad at tage i dette Øjeblik, thi
vi var jo allerede under Sejl og kunde med Lethed have løbet
den i Sænk; dog, Folkene om Bord syntes slet ikke at tænke
derpaa; thi de holdt ganske rolig op med deres Roen, l-aa
stille:en Stund ligesom for ret at betragte os 6g fortsatte

derpaa deres Roen henimod den malayiske Prahu, som Lin
Sin havde vist mig for et Øjeblik siden. ]vlen da Baadon lagde
til den Læ Side af Fmtøjet, var jeg ikke i Stand til at se,
om Folkene Kik om Bord i det eller ej. Desuden blev min
Opmærksomhed netop i dette Øjeblik bortledet fra Prahuen
ved en anden Omstændighed. Et Skud blev nemlig affyret fra
Fortet ved Aluhdingen af Havnen, som vi nu var tværs af,
og i det samme blev der helst en lang Rokke Signalflag der-
inde.

Kip Flaget, Harding, kip Flaget," raabte Kaptajnen og
lod i det samme Skibet lufte op i Vinden, saa Farten stand-
sedes; ,,hvad Fanden vil de os nu igen?"

Hallo, Sir," udbrød Overstyrm,anden hlr. Leechline, idet
han kom agter; ,,hvad fejler de deJånde i Fortet? Er det os,
de signaliserer efter? Noget maa der være i Vejen.'

.Pokker med deres Signal," raabte Kaptajnen graven;
.hvem kan skelne Flagfarverne i dette Mørke!"

l dette Øjeblik blev der affyret et nyt Skud og afbrændt
et Blaalys, der oplyste alle (;enstande inde i Fortet; men
dette Skud gjorde Kaptajnen endnu mere rasende.

,Skyd bare væk, hvis l har Lyst!" udbrød han og truede
henimod Fortet; ,,hvis l mener, at jeg vil spilde mjt Krudt

paa jer, saa tuder l forbandet fejl; før vil jeg se jer hængte!
Nu har de holdt mig hele Dagen blade i Gear og i Dag for
Nw med at løbe ud og ind af Guvernørens Kontorer og vente

Admiralen, der #nøkede at tale med mig angaaenda en
eller anden AmmegtuefortæHing om en Sørøver, som - deres fif-.

lige Havnepohti havde hørt noget om -- dum Snak altsam-

,,Ja so," bemærkede Mr. Vandersturm, ,,det tænke jeg næ-
sten mig selv.'

,Glæder mig, at De er af samme Mening som jeg, Mr.

V4ndersturm," .sagde Skipperen; ,,jeg vil nu heller ikke spilde

min Tid med at løbe i Hælene paa Guvernør Peter eller Ad-
miral Poul -- nej -- det er forbi! Brag kun Ræerne igen,
Mr. Leechhne, og sæ.t alle .de Sejl til, hun kan bære, tld
Sydvest-Monsunen synes nu at tage sit sidste Tag for denne

Sæson; og enten der nu ligger et Fort der eller ej, og Admi:
rden og hele Kleresiet saa sidder og brøler derinde, saa har
jeg nu i Sinde at fortsætte min Rejse og haaber at .være til
Luvart af Bintang, før Morgenen gryer!"

Idet han sagde dette, vendte Kaptajn Klinker sig om og
Øik ned i Kahytten.for ikke at høre mere og tillige for at
nyde sin Middagsmad i Ro sammen med vor værdige Passa-
ger. Imidlertid løb Skibet af Sted med god Fart, da alle

men!e

TREDIE KAPITEL

Det var virkelig Kaptajnen, og Baaden lagde snart paa Si-
den af Skibet. Kaptajnen steg op over Falderebet i samme
Øjeblik, som Mr. Vandersturm kom op af Kahytten, og raabte
straks med en Røst, der hørtes gennem hele Skibet: ,,Alle

Bland klar til at lette !"

Spillet blev manden i en Fart og : Klynk--Krank--:+Klink:--
Krank lød det opmuntrende gennem Aftenens Stilhed, blandet
med Tonerne af en ræk Opgang. Mr. Vaiidersturm sprang
af lutter Glæde om oppe pa;a Halv-dækket og gav af og til
en Haand med i den ene Ende, near der skulde hiles. Efter
fem Minutters Forløb viste Ankerstokkon sig over Vandet,
Katten blev hugget, og snart laa Ankeret paa Brugen, medens
Sejlene faldt et efter et, blev hadede ud i Skaderne og derpaa
hejste med en ny frisk Opsailg. Alle Mand arbejdede med
Lyst og Iver, .thi vi vaf glade ved at skulle sige Farvel til
Singapore og dets kedelige Omgivelser, og snart havde vor
gode Bank sat Kursen ud mod Mundingen af Rio Strædet.

# 8

FJERDE KAPITEL

Bidt af alle Vegne.
N.aturhgvis sagde jeg hu ikke. mere til Joggins efter denne

Overhaling, og da jeg følte, at det vilde komme dl Skænderi
mellem os, hMs, jeg forblev agter, gik jeg. forud for at holde
Udkig der. Folkene var alle i godt Humør, lo .og::sang; de
var øjmisynlig glade ved igen at .befinde sig ude paa det
friske, aabne llav, med en rask Vind agterfra og et godt
Stykke borte fra, dot Hul, M nylig havde forladt. Vi gjorde
ogsaa en smuk Fart gennem Vandet, Skummet kastedes langt
dl beggekSider af Boden, Sejlene stod spændte og svulmende,
Vinden peb fornøjelig gennem Rigningen, og Kølvandet viste
sig skumiividt langt agterude til begge Sider. Oven over mig
undrede den ene klare, Stjerne frem efter den anden. Alen da

jeg rettede B]ikkm forud, benLærkede jeg, at den lille Sky,
som jeg havde iagttaget ved 8 Glæ i Nord-Ost, og som den
Gang ikke ,,var større end en ]Vlands Haand",j:nu syntes at
have hævet og udfoldet sig, saa den næsten naaede op i
ZeMth. Den havde d:a 'allerede skjult den opgaaende Maane

for mit . Blik og formørkede langsomt Horisonten forude,
skønt Himlen i Vest,~ og over mit Hoved,endnu vir klar;jog
op[yst af de tindrende Stjerners Skin. :Jeg lagde ]ige]edes
blærke til en Slags uregelmæssig Bevægelse eller Dønlling, der
blev stærkere og stærkere, jo længere vi kom iludefter; dog
følte jeg 'ingen Traaig til at meddele denne min Iagttagelse
oil 2. Stymiand; men foretrak at vente, til Skipperen selv kom
paa Dækket.

:::;:il:! 11111:::11%

.'!©T

b

Bl det stiLLe Hav. -- FcLnget en stor Flyvejislc.
Jutehilsen fra Kaptajn R.

Under Ækvator. -- Harpuneret en Delen
Julehitsen fra Styrmand N.
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J Kamp med Sørøvere 
TREDIE KAPITEL 

Det var virkelig Kaptajnen, og Baaiden lagde snart paa Si

den af Skibet. Kaplltijnen steg op over Falderebet ii samme 

Øjeblik, som Mr. Vandersturm kom op af Kahytten, og raabte 

straks med en Røst, der hørtes gennem hele Skibet: ,,AHe 

Mand klar til at lette ! " 
Spillet blev mandet i en Fart og: Klink-Klank-J<link

Klank lød det opmuntrende gennem Aftenens Stilhed, blandet 

med Tonerne .af en rask O:psang. Mr. Vandersturm sprang 

af lutter Glæde om oppe paa Halvdækket og gav af og til 

en Haand med i den ene Ei°i.de, naar der skulde hales. Efter 

fem Minutters Forløb viste Ankerstokken sig over Vandet, 

Katten blev hugget, og snart laa Ankeret pa,a 13ougen, medens 

Sejlene faldt et efter et, blev halede ud i Skøderne og derpaa 

hejste med en ny frisk Opsang. Alle Mand arbejdede med 

Lyst og Iver, .thi vi var glade ved at skulle sige Farvel til 

Singapore og dets kedelige Omgivelser, og suar.t havde vor 

gode Bark sat Kursen ud mod Mundingen af Rio Strædet. 

I det stille Hav. - Fanget en stor Flyvefisk. 
Julehilsen fra Kaptajn R. 

(Fortsat) 

Medens nu Aftenbrisen fyldte vore Sejl, forekom det mig, 

at jeg .i Tusmørket,' der var fulgt tæt paa Solens Nedgang, 

opdagede et langt, lavt Far.tø.i, fuldt af Folk og roet fremad 

ved Hjælp af en Mængde A,arer, der :passerede vor Boug kom, 

mende inde fra det lave Land tæt neden for Byen. Det var 

en mærl;-værdig Kurs for en Baad at ta.ge i dette Øjeblik, thi 

vi var jo 11llerede under Sejl og kunde med Lethed ~ave løbet 

den i Sænk; dog, Folkene om Bord sy,n.tes slet ikke at tænke 

derpaa; thi de holdt ganske rolig op med deres Roen, 1aa 

stille en Stund ligesom for ret at betr,agte os og fortsatte 

derpaa deres Roen henimod den malayiske Prahu, som Lin 

Sin havde vist mig for et Øjeblik siden. Men da Baaden lagde 

til den Læ Side af Fiar.tØjet, var jeg ikke i Stand til at se, 

om Folkene gik om Bord ii det eller ej. Desuden blev IlliJll 

Opmærksomhed .netop !i dette Øjeblik bortledet fra Prahuen 

ved en anden Omstændighed. Et Skud blev nemlig affyret fra 

Fortet ved Mundingen af Havnen, som vi nu var tværs af, 

og i det samme blev der hejst en lang R~kke Signalflag der

inde. 
"Kip Flaget, Harding, kip Flaget," raahte Kaptajnen og 

lod i det samme Skibet luffe op i V.inden, saa Farten stand

sedes; ,,hv,ad Fanden vil de os nu igen?" 

"Hallo, Sir," udbrød Overstyrmianden Mr. Leechline, idet 

han kom agter; ,,hvad fejler de derinde i Fortet? Er det os, 

de signaliserer efter? Noget maa der ·være i Vejen." 

,,Pokker med deres Signal," raabte Kaptajnen gnaven; 

,,hvem kan skelne Flagfarvei:ne i dette Mørke! " 

I dette Øjeblik blev der affyret et nyt Skud og afbrændt 

et Blaalys, der oplyste alle Genstande inde i Fortet; men 

dette Skud gjor<le Kiaptajnen endnu mere rasende. 

"Skyd bare væk, hvis I har Lyst!" udbrød han og truede 

henimod Fortet; ,,hvis I mener, at jeg vil spilde mit Kirudt 

paa jer, saa tager I forbandet fejl; før vil jeg se jer hængte! 

Nu har de holdt mig hele Dagen baade i Gaar og i. Dag for 

Nro- med at Jøbe ud og ind af Guvernørens Kontorer og vente 

paa Admiralen, der ,ønskede at tale med mig angaaende en 

eller ,anden Ammestuefortælling om en Sørøver, som deres fif. 

fige Havnepoliiti havde hørt noget om - dum Snak altsarn

merl l" 
,,Ja so," bemærkede Mr. Vandersturm, ,,det tænke jeg næ

sten mig self." 
,,Glæder mig, at De er af samme Mening som jeg, Mr. 

Va.ndersturm," sagde Skipperen; ,,jeg vlil nu heller ikke spilde 

min Tid med at løbe i Hælene pa,a Guvernør Peter eller Ad

miral Poul - nej - det er forbi! Bras kun Ræerne igen, 

Mr. Leechliine, og sæ.t alle de Sejl til, hun kan bære, thi 

Sydvest-Monsunen synes nu at tage sit sidste Tag for denne 

Sæson; og enten der nu ligger et Fort der eller ej, og Admi

ralen og hele Kleresiet saa sidder og brøler derinde, saa har 

jeg nu i Sinde at forts,æ,tte min Rejse og haaber at være til 

Luvart af Bintang, før Morgenen gryer !" 

Idet han sagde dette, vendte K,aptajn Klinker sig om og 

~ ned i Kahytten ,for ikke at høre mere og tillige for at 

nyde sin Middagsmad i Ro samm~ med vor værdige Passa

ger. Imidlertid løb Skibet af Sted med god Fart, da alle 
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Klude var tilsatte, og da Kaptajnen senere igen korn op paa 

Dækket, gned han sig i Hænderne af Glæde over den store 

Afstand, vi allerede var fra Fortet og dets Omgivelser. 

"Jeg mener, det er bedst at staa Ost-Nord-Ost hen en 

Smule endnu, Mr. Leechline," sagde han •til Overstyrmanden, 

idet han saa til Vejrs; ,,og da det nu er 8. Glas, saa er det 

bedst, at De kommer med ned; vi kan se Kortet lidt ef,ter og 

drikke et Glas sammen med Mr. Vandersturm, før han tør

ner ind." 
"Ja vel, Sir," svarede Styrmanden leende, ,,det er at slaa 

to fluer med et Smæk." 
Efterhaanden som v,i nu kom ud fra La.nd, tiiltog Vinden 

i Styrke; vi mærkede Dønningen fra det aabne Hav, og da

jeg lidt senere steg til Vejrs for at faa Øje paa Horsburgh 

Fyr, saa jeg i det fjerne en lille; mørk Sky ,,.ikke større end 

en Mands Haa.nd". Den syntes pludselig at hæve sig nede 

fra -den sydøsll1ige Horisont og langsomt at brede sig op over 

Himlen - og det i den stik modsatte Retning, hvorfra Vin

den i dette Øjeblik blæste. 
Dette forekom mJg saa fo.rundeI>ligt, at jeg, efter at være 

kommet ned fra Masten, straks henvendte Jog@ns Opmærk

soml1ed herp.wa. Men jeg burde hellere have s:pa.ret mig den 

Ulejlighed. 
"Bah, Nonsens!" var hans Svar; ,,du bilder dig ind at 

.være Sømand, Harding, og være med paa alt; men du har 

endnu ikke faaet alle_ dine Mælketænder, min Gut, forlad dig 

derpaa." 

I dette Øjeblik forekom det mig, at jeg et Stykke agterude 

fik Øje paia den Pmhu, som vi ha'V<le forladt i Singapore, og 

jeg meddelte nu Joggins det ,tillige med, hvad Lin Sin havde 

fortalt mig. Men han lo spotsk og udbrød: .,Bliv mig fra Li

vet med al den Snak, Har.ding; det er næsten til al faa 

ondt af; jeg vil ikke .høre mere af den Tø.nde ! " 

FJERDE KAPITEL 

Bidt af alle Ve$ne. 
Naturligvis sagde jeg nu ikke mere til Joggins efter denne 

Overhaling, og da jeg følte, at det vilde komme til Skænderi 

mehlem os, hviis jeg forblev agter, gik jeg forud for at holde 

Udk,ig der. Folkene var alle i godt Humør, lo .og sang; de 

var Øjensynlig glade ved igen at befinde sig ude paa det 

friske, aahne Hav, med en rask Vind agterfra og et godt 

Stykke borte fra- det Hul, vi nylig havde forladt. Vi gjorde 

ogsaa en smuk Fart gen.nem Vandet, Skummet kastedes langt 

til begge Sider af Boven, Sejlene stod spændte og svulmende,, 

Vinden peb fornøjelig gennem Rigningen, og Kølvandet viste 

sig skumhvidt langt agtemde ,til begge Sider. Oven over mig 

tindrede den ene klare Stjerne frem efter d~ -anden. Men da 

jeg rettede Blikket forud, bem,æ.rkede jeg, at den lille Sky, 

som jeg havde iagttaget ved 8 Glas i Nord-Ost, og som den 

Gang ikke "v,ar stØrre end en Mands Haand", nu syntes at 

· hav.e hævet og udfoldet sig, saa den næsten naaede op i 

Zenith. Dea havde da allerede skjult de.n opgaaende Mæne 

for _ mit Blik og formørkede langsomt Horisonten forude, 

skønt Himlen i Vest og over mit Hoved endnu var klar og 

oplyst af de tindrende Stjerners Skin. Jeg lagde ligeledes 

Mærke ,til en Slags uregelmæssig Bevægelse eller Dønning, der 

hle.v stærkere og stærkere, jo længere vi kom udefter; dog 

følte jeg inge.n. Trang ,til at meddele denne min Iagttagelse 

til 2. Styr.mand, men foretmk at vente, til Skipperen selv kom 

paa Dækket. 

Det Kort over det kinesiske Hav, som Kaptajnen og Mr. 

Leechline var gaaet ned for at betragte, maa have fordret en 
meget indgaaende Undersøgelse, eller ogsaa maa Mr. Vander

sturms Bourgogne have haft t:n ejendommelig betagende Kraft, 

thi der var slaaet to Glas paa 1. Vagten, inden de atter viste 

sig paa Dækket. 
. Kiaptajnen kastede straks Blikket til Vejrs og forud, saa' 

paa Kompasset og lod Kursen forandre til en mere sydlig. 

Han lod tillige sætte Læsejl om Styrbord, der nu blev vor 

Luv Side, thi Vinden _kom friskere og friskere fra Syd og 

Vest, og vor gode Bark krængede svært over, medens den 

.skummende fo'r gennem de mere og mere oprørte Bølger. 

,,Jeg vil gerne .godt til Søs," sag<le Kaptajnen til Mr. Van

dersturm, der ogsaa var kommet op paa Dækket; ,,vi kan 

da gøre et langt Stræk op mod Hainan, thi der er da intet 

i vor Vej og kun rent Farvand." 
"Ja so," svarede den lille Hollænder venligt, som om han 

godt forstod det hele, medens han blæste vældige Tobaks

skyer fra sig af en lang Pibe med et underligt udskaaret 

Hoved; ,,det Skip gaa af Sted meget godt ...:._ meget godt, ja." 

K,aptajnen vendte sig til den rødhaarede 2. Styrmand og 

spurgte ham, hvor mange Knobs Fart Skibet nu løb. 

,,Seks Knob, Sir," ·svarede denne; ,,lige hevet Loggen, Sir." 

,,Kan nok gaa an," sagde Skipperen, ligesom lidt skuffet, 

skønt han just ikke viste det ; ,,men det vil blive bedre, naar 

Vinden frisker mere op, hvad den vistnok vil lidt efter lidt." 

I dette• Øjeblik traadte jeg nærmere hen til Gruppen ved 

Under Ækvator. - Harpuneret en Delfin. 
Julehilsen fra Styrmand N. 

- Sig, a1 De har læsl det I • Vikingt.11t I 11 



Røret, og KapLaj-nen udbrød straks, da han saa mig: ,,Hvad,
er det .diK, Gut? Jeg boede, du var tørner ind for længe

siden; hvad i alle Smaadjævles Navn har du paa Samvittig-
heden. eh?

Denne Hilsen var næsten egnet til straks;at tage blodet
fra mlig, .iiidn da jeg var koma.et sa,a vidt, vilde jbg dog ikke
gerne tr'ække mig tilbage uden at komme frem med, hvad der
la:a mig p;aa Hjertet.

.Jeg har hentet, til De kom op, Sir, for at meddele Dem
noget," sagde jeg; ,,jeg vilde blot spørge, om.De har bemær
ket den Sky der i Nørd-Ost. Jeg lik Øje paa den omtrent ved
8 Glas, og da jeg tænkte, at den maaske puslede omi.For
ændring af Vinden eller muligvis om en Tyfoii, saa viste jeg
bh. Joggins den; men 'han lo blot &d mig og sagde, at jeg
var en gammel Kælling, og at det ikke betød noget.'

Ha, ha!" brummdde Kaptajnen, der for .Resten havde In-
tet ganske taalmodig til min lange Fork14ring; ,,Gud velsigne
din Bedstemoders Kat, min unge Mand; er jeg Sømand eller
Dragon, da du .gør iMg at saadant Spørgsmaal.. Om jeg har

observeret Skyen der' i Nord-Ost? Det maa star klart for dig,
hlester Vigtigper, at jeg observerer . enhver Ting.' om Bor-d i

mi.t Skib, n.aar jeg kommer paa Dækket; der elr:: forbandet

lidt, der undgaar min Opmærksomhed, vil jeg betro dig, thi
jeg kan se gennem en 6-Tomrners Planke;lige.:saa godt som
de fleste andre'lvlennesker, ellers fortjente "jeg ikke det Sal-t,

jeg spiste! Saa du da ikke, du Søn af en Søhane, at .jeg for-
andrede Kuren straks efter, at jeg havde kastet' Blikket for-
ud -- hvad tror du, jeg gjorde det for -- hvad?':

.Ja, del gjorde De jo ogsaaÆSir,"jsvarede jeg li-dt mod-
falden; ,,men det var langtfra min b'leningl at fornærme Dem,
Sir, det.wærge} jeg -- jeg vilde kun melde, hvad jeg har set
-- det \ar; det hele, Sir.'

Jeg følte mig i Øjeblikket saa fornærmet, aE jeg besluttede
ikke at fortællle Skipperen: et eneste Ord angaaende det, som
Lin Sin havde betroet mig. bler Inu tog J\lr. Vandersturm Or-
det. ,,Stop, min line gotelFriend,istop," udbrød han; ,,hvat

var det, De sagde, von dan Tyson, hval?"
.Jeg har ikke sagt nobel om nogen Tyson, Sir," .a'arQde

jeg i en kort Tone; ,,jeg meldte kun-Kaptajnen, dt den Sky
der o\el vor Bagbords Bov visLnok betyder Forandring i, Vej-'
ret, og at den muligvis bebudet Nærmelsen af en Tyson.'

Ja, Tyson meget, slem ih dieson W-aters; )vær ikke .so

haiti bei dcn stakkels Boy,' Kap't; ham have sin LuølØje
aabent, und det mig kalde godt -: godt!"

.Aa. F;nden have bande Tyfonen og Drengen tillige, fordi
han har indgivet Dem den Tanke," . udbrød 'Kaptajn Klikker
ærgerlig; ,,jeg har sejlet ,i' disse Farvande i mange Aar og
har endnu a.Idrig truffet . noget af Eders fordømte::Tyfoner
ener Cycloner paa denne Aarstid -h ijjaLt.' Fald ikke paa
denne Side af Hainan.'

Godt, godt," svarede Hollænderen,'amen jeg har mig selv
truffet den tre Gange paa Rejse vou Shanghai zu Hongkong;
alligevel godt, Drengen sige det; hum flink Dreng mit gode
Pj-ne.'

.Ja, lad det nu være godt,': sagde Kapmjnen i en mildere
Tone; og jeg vilde,netop sige god Nat .og Banned,:.da jeg
til min Ærgrelse opdagede 2r Styrmand, der med sit lumske

Smil havde stafet og hørt#paa det hele. JEEP:sagde ;derfor

intet, men skyndte mig blot.ned til min Køle uden at bryde
mig om, at Kaptajnen og Mr. Vandersturm hadske fik. det

Amerikas stolteste Skib stævner frem
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.jeg . kender. ikke din Fortid; jeg 'v6d kun, du blev bygget
af den danske Stat paa danskLVærft pgb.har sejlet?under
dansk Flag iil Dato.

Du \lar;;et prægdgt Fartøj i Storm og Stille. Du fortier
sikkert mange og store Bedrifter fra din Ungdom, da du 'som
ToldkWdser holdt Vagtli ved D.anmarkså Kyster.' Det .var et

stolt Syn -'at se' dig for -en let l.Brise majestætisk$glide for
dine hvi.de Sejl :med Dånnebrog viftnnde fra Gaffelen, at

se din stolte Ridning; dit flotte Spring li Skroget. Det var en
Drøm at holde din. udskaarne, messingbeslaaede8 Rorpind 6Ø
føle, hvor villigt du lystrede den.

Du har sejlet med de danske Søspejdele 'i. saks--syv Aar;
du har lært den danske mandlige Ungdom Sømandsskab;

du har lært Drenge i. tolv-tyve Aæs Alderen at elske;jog

frygte Søen. Du har beriget Drenge mod Hundreder af Rlin-
der om glade Dage i løft Vejr, om herlige Sejladser for frisk
Kuling og om spændende Tørt i Storm.

Hvorfor kunde vi ikke faatLov . &t beholde dig? Blev€der

begaaet Uret imod dig?iDu vilde ikke selv. Du blev solgt
til Tyskland, fik tysk Flag og Naziflag under din maling,,.men

Phone;en i U. S. A.s første Flaade og Sejrherre i. mange rasende Søka ribe ,,Constitution", genopbygget
som. et Symbol, har;.været en Rundtur paa Besøg i Amen'ikas Havne.q;VI h.aF før omtalt ded':stolte

gamle Sejler og bringer her dette BiUede, der er malet:af Gordon Grant.

Moclerniseri:Rg afTonnage
slam, at U.dgifterne hertil meget snart indvindes ve.d Bi:
sparelse i Brendselsforbruget.

Noget lignende sker ogsaa. paa Fastlandet,:.saaledes bliver
i Tyskland de fire Dampere af ,,Albert Ballan"-Klassen for-

længet;j:/disse Skibe, .der knap er en halv Snes Amar gamle,
fik for tre å fire, Aar siden nye Mlaskiner for at faa Farten
op; nu bliver de forlænget 40 Fod,'og man har beregnet, at
Bi'ændselsøkonomien bliver samledes forbedret, at Udgiften,
der for hvert Skib er næsten 1- Million Mark, kan indtjenes i
Løbet af tro Aar.

Ogsaa i Holland er Værfterne beskæftiget med Forandrin-

ger. i Bovfomien, paa flere Skibe indbygges en ny Forpart,

Alle Skibe, der i Løbet af Sommeren er bestil-t paa de bri-
tiske 'b'ærfter, 6r af speciel. Type De fleste Regere, bande af
Linere og Transportskibe, mener' ikke, al: Tiden endnu er til
at bygge nye Skibe,. men 'nogle benyttet Lejligheden til at for-
bedre deres Skibe og har derfor kontraheret om Forandring af
Maskineriet for at gøre det: nnere tidssvarende.

Mækineriet skal saaledes moderniseres i fjorten Dampere
tilhørende Ropner Rederiet, goå$i Belfast installeres turbo-
elektrisk Drift i 6. City-Linere, og gearede Turbiner skal ind-

ortøættes i.næste Nr.).

al Dc har l:csl det
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. Roret, og Kap,taj,nen udbrød · stvaks, da ban saa mig: ,,Hvad, 
er det dig, Gut? Jeg -troede, du var tørnet ind for længe 
siden; hvad i alle Smaadjævles Navn har du p•aa Samv~ttig
hedert, eh?" 

Denne Rilsen var næsten egnet til straks at tage Modet 
fra mig, men da jeg v,ar kommet saa -vidt, vilde jeg dog ikke 
gerne trække mig ti-Thage uden at komme frem med, hvad der 
laa mig paa Hjertet. 

"Jeg har ventet, til De kom op, Sir, for at meddele Dem 
noget,'· sagde jeg; ,,jeg vHde blot .spørge, om. De har bemær
ket den Sky der i Nord-Ost. Jeg fik Øje paa den omtrent ved 
8 Glas, og da jeg .tænkte, at den maaske varslede om For
andring af Vinden eller muligvis om en Tyfo , saa viste jeg 
Mr. JoggJins den; men ·han lo blot ad mig og sagde, at jeg 
var en gammel Kælling, o-g at det ikke betød noget." 

,,Ha, ha!" bru=ede Kaptajnen, der for Resten havde lyt
tet ganske taalmodig -til min lange Forklaring.; ,,Gud velsigne 
din Bedstemoders Kat, min unge Mand; er jeg Sømand eller 
Dragon, da du .gør mig et saada:ut SpØrgsmaal. Om jeg har 
observeret Skyen der i Nord-Ost? Det mæ staa klart for dig, 
Mester Vigtigper, at jeg observerer enhver Tling om Bor-d i 
mit Skib, naar jeg kommer paa Dækket; aer er forbandet 
lidt, der u,ndgaiar min Opmærksomhed, vil jeg betro dig, thi 
jeg kBJl se gennem en 6-Tommers Planke lige saa godt som 
de fleste andre Mennesker, ellers fortjente jeg ikke det Salt, 
jeg sp~ste! Saa du da ikke, du Søn af en Søhane, at jeg for
andrede Kur-sen straks efter, at jeg havde kastet' Blikket for
ud - hvad tror du, jeg gjol.'de det for - hvad?" 

,,Ja, det gjorde De jo ogsaa, Sir," svarede jeg lidt mod
falden; ,,men det var langtfra lllin Me11ing at for,1ærme Dem, 
Sir, -det sværger jeg - jeg vilde kun melde, hvad jeg har set 
- det var det hele, Sir." 

Jeg følte mig i Øjeblikket saa fornærmet, at jeg besluttede 
ikke at fortælle Skipperen et eneste Ord angaaende det, som 
Lin Sin havde betroet mig. Men nu tog Mr. Vanclersturm. O!
det. ,,Stop, min lille gote Friend, stop,'' udbrød han; ,,hvat 
var det, De sagde, von den Tyfon, hvat?" 

. ,,Jeg har ikke sagt noget om nogen Tyfon, Sir," svar~cle 
jeg i en kort Tone; ,,jeg meldte kun K,aptajnen, at den Sky 
der over vor Bagbords Bov vistnok betyder ForBJ1dring i Vej
ret, og at den muligvis bebuder Nærmelsen. af en T~on." 

"Ja, Tyfon meget . slem in diesen Wiaters; vær ikke so 
bart bei de.n stakkels Boy, Kap't; bam have sin Luv Øje 
aabent, und det mig kalde godt - god.t!" 

"Aa, Fanden have baade Tyfonen og Drengen tillige, fordi 
han har indgivet Dem den Tanke," udbrød Kaptajn Klinker 
;l!rgerlig; ,,jeg har sejlet i disse Farv-ande i mange Aar og 
har endnu aldrig truffet noget af Eders fordømte Tyfoner 
eller Cyclo,ner paa denne Aars.tid - i alt Fald ikke paa 
denne Side af Hainan." 

"Godt, godt," svarede Hollænderen, ,,men jeg har mig selv 
truffet den tre Gange paa Rejse von Shanghai zu Hongkong; 
afilgevel godt, Drengen sige det; ham :lilink Dreng mit gode 

Øjne." 
,;Ja, lad' det nu være godt," sagde Kaptajnen i en mildere 

-Tone; og jeg vilde neto/ sig_e god Nat og gaa ned, da jeg 
·til min Ærgrelse opdagede 2: Styrmand, der med sit lumske 
Smil havde staaet og hørt paa det hele. Jeg sagde derfor 
intet, men. skyndte mig blot ned til min Køje uden a-t bryde 
mig om, -at Kaptajnen og Mr. Van-derstul11Il maaske fik det 
Indtryk af mig, at jeg var en Smule tølperagtig. Men for 
Fremtid~n besluttede jeg at vise Mr. Joggins hele den Foragt, 
som jeg nærede for ham. 

(Fortsættes i næste Nr.). 

,, CWillemoe.s" 
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Jeg kender ikke din Fortid; jeg ved' kun, du bltv bygget 
af den danske Stat paa dansk V,ærft .og har sejlet under 

dansk Flag til Dato. 
Du var et prægtigt Fartøj i Storm og Stille. Du fortier 

sikkert ma11ge og store Bedrif.ter fra din Ungdom" da du som 
Toldkrydser holdt Vagt ved D.arun-arks Kyster. Det var et 
stolt Syn at se dig for ·en let Brise majestætisk glide for 
dine hvide Sejl _med Dannebrog viftende fra Gaffelen, at 
se din stolte lliguing; dit f.lotte Spring i Skroget. Det var en 
Drøm at holde din udskaarne, messi11gbeslaaede Rorpind og 
føle, hvor villigt du lystrede den. 

Du ha-r sejlet med de dBllske Søspejdere i seks-syv Aiar; 
du har lært den danske · mandlige Ungdom SØmBJ1dsskab, 
du har lært Drenge i tolv-tyve Aar-s Af\ieren at elske og 
frygte Søen. Du har bel'iget Drenge med Hundreder af Min
der om glade Dage ;i løjt Vejr, om herlige Sejladser for frisk 
Kuling og om spændende Tørn i Stonn. 

Hvorfor kunde vi ikke faa Lov at beholde dig? Blev der 
begaaet Uret i.mod dijg? Du v.ilde ikke selv. Du blev solgt 
til Tyskland, fik tysk F,lag og Naziflag under ilin Saling, men 
I-ørste Dag, du havde disse oppe, rev Stormen dem ned. Det 
var dit Farvel til os. Du lever i vort Minde, ,,Willemoes". 

Tjørn. 
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Amerikas stolteste Skib stævner frem 

Pioneren i U. S. A.s første Flaade og Sejrherre i mange rasende Søkampe ,,Constitution", genopbygget 
som et Symbol, har været en Rundtur paa Besøg i Amerikas Havne. Vi har før omtalt den stolte 

·gamle Sejler og bringer her dette Billede, der er malet af Gordon Grant. 

Modernisering of Tonnage 
Alle Skibe, der i Løbet af Sommeren er bestilt p-a,a de bri

tiske Værfter, er af speciel Type. De fleste Redere, ba:ade af 
Linere og Transportskibe, mener ikke, at Tiden endnu er til 
at bygge nye Skibe, men nogle benytter Lejligheden til at for
bedre deres Skibe og har de1for kontraheret ()1)11 Forandring af 
Maskinerjet for at gøre det mere tidssvarende. 

Maskineriet skal saaledes moderniseres i fjorten Dampere 
tilhørende Ropner Redertiet, og i Belfast installeres tlll'bo
elektrisk Drift i 6 City-Linere, og gearede Turbiner skal ind
s,ættes i Royal Mai! Lirierne "AISturias" · og "Aloantara". Paa 
Tyne indføres Forbedringer i the Shan, SaV'ill and Albtion 
Dampere. · 

I mavge Dampere installeres Overhedeni, idet Rederne for-

sta:ar, at Udgifterne hertil meget snart indvindes ved Be
sparelse i Brændselsforbruget. 

Noget lignende sker ogsaa_ paa Fastlandet, sa:aledes h1iver 
i Tyskla,nd de fire DBJnpere af "Alliert Balllin"-Kl,assen for
længet; disse Skibe, der knap er en halv Snes Aiar gamle, 
fik for tre a fare Aar siden nye Maskiner for at faa Farten 
op; nu bliver de forlænget 40 Fod, og man har beregnet, at 
Brændselsøkonomien bliver saaledes forbedret, at Udgiften, 
der for hvert Skib er næsten 1 Million Mark, kan indtjenes i 
Løbet af tre Aar. 

Ogsaa i Holland er Værfterne beskæftiget med Forandrin
ger i Bovfonhen, paa flere Skibe indbygges en ny Forpart, 
samtidig med at Maskineriet moderniseres. 

Arbejdet med Modemiser11).g af Tonnagen er Udgiften værd, 
det er den tekruske Udvikling, der tvinger Rederne til at 
overveje dette Problem. 

- Sis. at De har løt det-I ,Vllungen,t 
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PGene:: +;:
Areie et ikke det at :bære shirt..fra Veto og Tiendeat t;ære skilt:lra v'en og Fjende

Tittcfe.pedBært og Hau, t;edLatidog Bjerget
Anette er ikke det.at t;andre stige VØe

.folrude#'.mittdste Smuk jordsk Gods at de.
Arena er ikke det at stab brandt }øirrioner 'Folk,

luis Sprog du d. .forstaar foruden "l'ork

Årene er ikke det paa Hundeoagt - .frd Dampers Bro

i Uudrs?trit at t2aage ot;er andres Ro.

W

Arehe er.at fade 'Tattken søge gemte, klør 6etfaadte Veje

og t;ærtte Barnetro som 6errigt E:je.

Alene er at borde Kursen støt paa enten. errer

ogardrigføre attdre Sdt, ettd: ærligt Sømdttdsska6fortærrer.

Årene e+ at .bage egne, spare Lotte

og ingettsinde fade Retsindsope.
Anette er at trodse Nutidsbud

!

og ene store paa sig serv og Gud.
C. (3. Sartoft.

D dask Sømands- D aa d. W
Den danske D-alper ,,Maine" har reddet ti Mand. af Be-

sætningen' 6g en Passager fra Vraget af Newfoundland-Sken

nerten ,,E.dward Vl1"' 300 Kilometer fra Kap Race. Vraget VQr

af Stormen ført henved 400 Kilometer ud af sin Kurs, og
de Ombordværende, der led under Kulden og manglede bande

Levnedsmidler og Vand, havde opgivet alt Hwb, da. Rednin-
gen kom:

.Maine" tilhører Det Forenede Dampskibsselskab, den er

paa 1,326/ Tons og har 20 Mands. Besætning med Kaptajn
Niels Hansen som Chef.

Til vore Abonnenter! Fra Sejl og Tømmer til Damp; Staal og Olie.
Det er nu 90 Aar siden, dan første nogenlunde regel- den rigtige Damper ,,Slot" paa 6884 Tons .og 18 Knob fra

mæssige Dampskibsfart begyndte mellem Europa og Amerika ' UMon Line (det nuværende Union-Castle). 1 1909 kom to
med den første Cunarder ,,Britannia".'Den var paa 1150 Tons re\61utionære Skibe, Cunarderne ,,Lusitania" og ,,Mauritania
og var en'.Hjuldamper, der ogsaa havde Sejl. Det er den, drevne m&d Damplurbiner med flere Skruepropeller. Tonnageit
der paa vort Billede sejler øverst til højre foran FuldriggQren. var over 31.00Q. og Farten 26 Knob. Sidst i Rækken som det
l næste Række følgen: den store"Fejltagelse: ,,Great Eastern" nyeste pye staar Oliens Kæmper: Motorskibet ,,Alcantara" fi'p
1858, en Skruodamper, ogsaa med Hjul og Sejl. Ni Aar senere Royal Mail, derefter den 42,500 Tons Ganadian-Pacific-ligner
kom 1866 den første ,,City of Paris", der endnu.var en Mellem- ,,Empress of Britain" fra 1930 og allersidst den nye P. og O.-
ting mellem Sejl og Damp, dog uden Hjul. Først 1891 kom Liner ,,Strathnaver"-- alle tre Vidundere i Luksus og Teknik.

Vil De undgaa Stands-

ning i Bladets Farsen-.
delse, bedes De huske
at forny Abonnementet.

e
Aben nements- Pris
6 Kr. pr.. Aar.
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Sig. al De har l:cst dct i .Vikinger.l 15

Alene -
Alene er ililie det at være slii!t _fra Ven og Tjende 

ved Bælt og Hav/ vecf Lane/ og Bjerges Tinde. 

Alene er •i/ilie det at vandre stille Vi?fe 

foruden mincls"te Smule jordisk Gocfs at eje. 

Alene er ililie det at staa bfancft Mil[ione.r Tolk 

_hvis Sprog cfu t!/ /orstaar foruden 7o[li. 

Alene er ililie det paa Hundevagt - /ra Dampers Bro 

1 Uvejrsnåt at vaage over andres Ro. 

Alene er at fade 7anlien søge gamf~ /ør betraacfte Veje 

og værne Barnetro som helligt Eje. 

Alene er at holde Kursen støt paa enten eller 

og aldrig /øre andre So/1; ene! ærligt Sømancfssliafi fortæller. 

Alene {'r at følge egn~ svære Love 

og ingensinde fade Retsind sove. 

Alene er at trodse Nuticlsbucf 

og ene stole paa sig selv og Gud 
C G. Sa!tofl. 

Dansk Sømands-Daad. 
Den danske Damper "Ma,ine" har reddet •ti M,and af Be

sætningen og en Pru;sager fra Vraget af Newfoundland-Skon

nerten "Edward VII" 300 Kilometer fra Kap Race. Vraget var 

af Stormen ført henved 400 Kilometer ud af sin Kurs, og 

de Ombordværende, der led under Kulden og manglede haade 

Levnedsmidler og Vand, havde opgivet alt Haab, da Redn~n

gen kom. 

Til vore Abonnenter! 

"Maine" tilhører Det Forenede Daimpskiibssclskab, den er 

paa 1,326 Tons og ha,r 20 Mands Besætning med Kaptajn 

Niels Ham-sen som Ohef. 
• 

- Sig. al De _har iæ.1 del i • VikrJgen ol 
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ning i Bladets Forsen

delse, bedes De huske 

at forny Abonnementet. 
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OCEAN-FARTEN 

Fra Sejl og Tømmer til Damp;' Staal og Olie. 

Det er nu 90 Aar siden, den første nogenlunde regel
mæssige Dampskibsfart begyndte mellem Europa og Aroedka 
med den f_ørste Cwiarder "Bråtannia". Den var paa 1150 Tons 
og viar en .Hjuldamper, der ogsa,a ha:vde Sejl. Det er den, 
der p-aa vort Billede sejler _øverst til højre foran Fuldrigg(lren. 
I næste Ræk,ke følger den store Fejltagelse: ,,Great Eastern" 
1858, en Sk_ruedamper, ogsa,a med Hjul og Sejl. Ni Aar senere 
kom 1866 den f_øi-ste "City of Paris", der endmu var en Mellem
ting mellem Sejl og Damp·, dog uden Hjul. Først 1891 kom 

den rigt,ige Damper "Scot" paa 6884- Tons og 18 Knob fra 
Ull!ion Line (det nuværende Union-Castle). I 1909 kom to 
revolution.ære Skibe, Cunarderne "Lusitania" og "Mauretania", 
drevne med D,ampturbiner med flere Skruepropeller. Tonnageµ 
var over 31.000 og Farten 26 Knob. Sidst i Rækken som det 
nyeste pye staar Oliens Kæmper: Motorskibet "Alcantara" fra 
Royal Ma,il, derefter- den 42,500 Tons Canadi-an-Pacific-Liner 
,,Empress of Britain" fra 1930 og allersidst den nye P. og O.
-Liner "Strathn!llver"- al1e tre Vidundere i Luksus og Teknik. 

- Sig. al De har l:t•sl dr.l i • Vik.lngc•, I 15 
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som antagelig tænker paa at drage Fordel af de Bedrifter, an-
dre ærlige og allerede kendte 'Sømænd og SporLssejlere har
uÆØlt.

Hangå, den 22. November 1933.Verdensomsqjtere
SchuZrz, Hangå-No1ra, Finland, 'og som handler om et ogsaa
for:: Øjeblikket meget omtalt danse " Verdensomsejlingsfore'.

tabende.
Herr Schultz skriver:
Et Par ,,Jorden rundt Sejlere" har de.,sidste Part:'Uger

været ]ivhgt oantalt ilden ..finske. og estniske Presse til Ilden
Reklame forlmit Fædreland, Danmark, hvorfor jeg aner det
paa Tiden at advare .l.d'lHerrer' Journalister mod * altforkkritik-
løst at .understøtte den Slags Rejser med henWkte$Artikler.
Man bør sortere 'de forskellige Eventyrere ud,i som kalder

sig Verdensomsejle#e. uden at Kære ',berettigede til Titlen, thi
disse skader ikke alene Landet, men ogsaa. degSejlere, som
virkelig har udført stores':;Bedrifter som f. Eks.- .,,Shanghai'

bejlerne og ,,Monsunen"s .dygtige Fører,8FoÆatteren Knud

Andersen.

Til Hangii3i Finland kom Søndag den.' 29.. Oktober en
gammel, raadden Spidsgattei' med det fordringsfuldejl Nav.n
.Danmark:f; Den laa lvpdl:Boiværket 'i ; Ha+nenjg med beslaae-de

Sejl og etllstort Splitf]ag;lf]agrende .frb Mastetoppen. (]Vlan

flader ikke fra Mastetoppen, near Sejlene el' beslaaet). Sku-.
den var under al Kritik, :den løbende Rig saa ud til at være
. udslidt. Dækket lappet med Pjaltestumper. og Bræddestykker,

Ræhngslisten sa\nede paa -den ene Side e},Par: Søm, da den
gabede frit ud i Luften. IVlaling wr der selvfølgelig ikke meget
tilbage af o.s.nr. En af Byens Aviser, hvis Retlaktør ikke er
gejlkyndig, ; blw f'besøgt,$1. og han skrev gladeligen et bedre
Interview med Kaptajn Brune Christensen og Stymland ]Vlel.s
f'ischer.(Til en (dansk her i Byen havde de fortalt, at den
ene val arbejdsløs Sømand og den anden arbejdsløs Kontorist)b

Til Redaktøren fortalte .;,Sejlene", ' .at:{ de skulde Jorden

rundt, og at Turen finansieredes af ,,Aftenbladet" ogR,.Poli
dkeii". De havde Tilladelseqaf Sovjet til 'åtr passere Flod- og

Kanalsystememe gennem Rusland ned til Sortohavet. Ja, jeg
\il ikke optage Pladsen med at citere,. alta hvad de skulde
udrette. En: anden mere sejlkyndig Redaktør var klogere, og
han gav en skarp Kritik af hele det idiodske i at tro sig .i
Stand til paa denne Aarstid med m saadan Plimsoller at
fuldføre denne Plan.. Undertegnedes tilbageviste gennem

saglig Kritik det låne Interview. D'Herrer Verdensomsejlere gav
meget forskellige Forklaringer til de forskellige Folk, de talte
med, 6g en Del danske Vicekonsu]er.]okkedes ti]. at ]aane dem
Penge, som skulde tilbagebetales efter nog16 Dages Forløb fra
Tilgodehavender, som ikke l ?ksisterede. Nu ier det sluL4med
Turen.l ,.Danmark" frøs inde i Isen;i J\Æoonssund(mellem Dage

og Estlands Fastlandskyst):. En estnisk Kystregeringsbaad ,,Ru-
dolf" fandt dem uden Penge og Proviant og slæbte dem ind
til Rival.: hvor 'den danske'.IKonsul bestemt nægtede} at give

dem Penge ti] fortsat Færd, men derimod :var Gllig#til at
bekoste deres Hjemsendelse. Det jstørste Angrebspunkt . er
Baadeni,;Danmark"s elendige Tilstand, den Var'jabsolut ikke
sødygtig. Det næste er de mange usandfærdige - Forklaringer,
de kom med, og saa tilsidst det, at.de sejler :under Splitfla&-

og hed godtroende .Journalisters Hjælp forsøger .at skabe Re
klame am et Foretagende, som absolut er :dømt til lat. mis-
lykkes. Jeg. .anmoder de danske Sejlforeninger . om at være for-
sigtige med åt udstede Indregistreringsbevis for Fartøjer, som
kan mistænkes for at viJ]e foretage lignende Landstrygerture,
og hvis. Bande ikke er i. s#bdygtig Stand.

Jeg beder vore. Avis- ,og Tidsskriftredaktioner, inden de oø-,
taler lignende Forsøg, ht=! undersøge Skibspapirer bg Autori

teternes Anbefalingsskrivelser, ni vi .danske i Udlandet er ikke
interesserede i, at Opanærksomheden paa en mindre smigrende

Maade henleder paa vort Fædreland'l;: gen nord ; Æventyrere,

Fire Nordmændi -= og to Danske
Arndth O. V. Sch.ltttz.

København har fornylig har Besøg af fire norske Verdens-

omsejlere; der fra dansk Side har Krav paa mere':end al-
mindelig Interesse, fordi et at Hovedformaalene med 'deres

Ture er at lløse Graden omkring Skoleskibet,,København"s
Forsvinden.

De fire Nordmænd, hvoraf vi nedenfor bringer et Billede,
kom hertil fra Frederiksstad, der havde været første Station
paa :Vejen.

Deres Brad. .-;.Hd-llo", er en: solid, firskaaren Sejler at se

paa#Den.er bygget .af Egeuæ helt igennem og var, før de
fire Søfarere i Fotaaret købte den, byggede
den; om og forsynede den med jen 10-Hestes

Raaoliemotor,5Lodsbaad.
Baadens Føjer er den tidligere Flyver-

løjtnant' i den norske. Marine Birger Bryan,
der:lbaade som Flyver og udenfor ' Tjenesten
haflhaft Lejlighed til at vise, at han er byg-
get iaf det rigtige-,,,Stof".

Baadens øvpigd- Besætning .besta-ar ' af
Disponentj:OZe Borgen, der har tilbragt fem
Aaf af sit Liy igøsten,, Arkitekt rotstein
ScÆyberg, der fornylig er. vendt hjem efter
at have taget Afsked med Krisen i, A.merika;

og Guldgraveren og Altmuligmanden TÆoroZ/ Øslmoen, der vel

look er Besætningens mest . eventyrlige Skikkelse.
Han har opholdt sigø:fem AaJ' i Sydarnenika, vasketj:Guld

og søgt efter Platin i Columbia og levet halvandet' Aar stein

Jæger og Fisker paa Gal:apagos-Øerne.

Fra København -er det ':Nordmændenes hlening gennem

Kieler-Kanalen at gaa til de kanariske;køer log .derfra til
Bania og Buenos Ayres.

Fra Buenos Ayres følges Skoleskibets Rute:.:mod Adelaide
i .Australien, og alle de smaa, ukendte Øer, der findes i det

sydlige Atlanterhav, vil bliver! anløber ;ng
besøgt af ,,Ho-Ho" og dens Besætning i

Haabet om paa dem at kunne finde Op-
lysninger om ' det forsvundne HSkibs
S.kæbne.

Det norske Foretagende $synes baade

hvad Skib, Alandskab bg Kapital: angaar
;at :vore velfunderet,: ogt man tmaa med

Interesse afvente :. yderligere Beretninger
fra de.res Færd(

alan maa blotihaabe, de ikke bliver
af saa trist Art som nedenstaaende, der
cr ; tilsendt os:l åf kerr ,4r;zdfÅ O. r.

Yawlen Bilens Endeligt

Kun ' faa danske Yachter har- nydth'eh Folkeyndest som
.Ellen". den stores skønne Yawl,' om. hvis Endeligt et Tele-

gram dl Dagbladene meddelte, og hvis Billede vi her bringer
i dens fulde .Sejlpragt. Ved de Kapbejladser, Ellen deltog i,

var den sikker paa :'- om ikke .andet --t at .blive fremhævet
som Skøithedsdrdhning blandt de deltagende Fartøjer.

Formodentlig vil det "nære alle avislæsende Sejlere bekendt,

at Ellen ]au er brændt 'under et Ophold i Havnen i Barcelona,

hvortil den var : kommet paa en Middelhavs- og Afrikatur.
Som det vil huskes, solgtes ,,Ellen" i' Foraaret af Skibsreder

Marius.. Nielsen til Oven retssagfører Axel E. Hansen, og den
var saa uheldig paa Vejen til Kielerkanalen . at gaa paa Grund
paaq:Rødsan-d - inder . ret dramatiske Ofnstændigheder.

Hvorvidt Yiawlen er blevet totalt Vrag eller ej, vides endnu

Sauntidig har Skæbnen ramt en'anden af de kendte danske
Yachter. ' Valdemar Graaes store Motolyacht ,,Anne Marie", der
sidst gæstodelde danske Farvande i 1930, men som nu var i
engelsk Eje, et i Følge Telegram fra Soulhampton blevet to-
talt Vrag som Følge af. ]llie Eksplosion. Heldigvis kom ingen af
Mandskabet til Skade. 'Å: ': ,\ c.- ,,SefZsporr

ikke
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Perdenso mseJ-Zere 
1 Fire Nordmænd - og to Danske 

København har fornylig haift Besøg aif fire norske Ve:rdens

omsejlere, der fra dansk Sipe har Krav paa mere end al

mindelig Interes?e, fordi et at Hovedformaalene med deres 

Tur er at løse Gaaden omkring Skoleskibe~ ,,København"s 

Fo1•svinden. 
De fire Nordmænd, hvoraf vi nedenfor bringer et Billede, 

kom hertil fra Frederiksstad, de.r havde været første Station 

paa ·Vejen. 
Deres· Baad, ,,Ho-Ho", er en sol!id, firskaaren Sejler at se 

paa. ·Den er bygget af Egel!æ helt igennem og var, før de 

fire Søfarere i Foraaret købte den, byggede 

den om o'g forsynede den med en 10-Hestes 

Raaoli~motor, Lodsbaad. 

Bl.ladens Fører er den tidligere Flyver

løjtnant i den norske Marine Birger Bryhn., 

der baa'de s0111 Flyver og udentor Tjenesten 

har haft Lej lighed til at vise, at han er byg

get af ,det rigtige "Stof". 

Ba.adens Øvl"ige Besætning bestaar af 

Disponent Ole Borgen, der har tilbragt fem 

Aar af sit Liv i Østen, Ark.itru,:t Torstein 

Schyberg, der fornylig er vendt hjem efter 

at ~ave taget Afsked med Krisen i Amerika, 

og Guldgraveren og AltrnuligmaDden Thorolf Østmoen, der vel 

nok er Besætningens mest eventyrlige Skikkelse. 

Han har opholdt sig fem Aar i Sydamerika, vasket Guld 

og søgt efter Platin i <:;olwnbia og levet halvandet Aar som 

Jæger og Fisker paa Galap-agos-Øerrie. 

Fra København er det Nordmændenes Menillg gennem 

Kieler-Kanalen at gaa til de kanariske Øer · og deifra til 

Bahia og Buenos Ayres. 

Fra Buenos Ayres følges Skoleskibets Rute mod Adelaide 

A,ustralien, og alle de smaa, ukendte ·Øer, der findes i det 

sydlige Atlanterhav, vil blive anløbet og 

besøgt af "Ho-Ho" og dens Besætning i 

Hæabet om paa dem at kunne finde Op

lysninger om det forsvundne Skibs 

Skæbne. 
Det norske Foretagende synes baa<le 

bvad Skib, Mandskab og Kapital angaar 

at være velfunderet, og man maa med 

Interesse afvente yderligere Beretnillge1· 

fra deres Færd. 

Man maa blot haabe, de -ikke bliver 

af saa trist Art som nedenstaaende, der 

er ·tilsendt os a,f Herr Arndth 0. V. 

. . , .. ,. ,. ' .. . 4 . 

.qe fi~e norsfe Verd~nsomsejler;e i Kah.y.uen. paa (/,eros Baf!-d "Ho-lfou. Fra venstre til hf)re: Ole Borgen, Thorolf Østmpen, Birger Bry-h,i- og 

· · ·, · ' · -:. · · • · Toistein. Schyberg. l ndsåt: ,,Ho-f-io". · · _ · . 
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Schultz, Hangii-Norra, Finland, og som handler om et ogsaa 

for Øjeblikket meget omtalt dan-s.k Ver-densomsejlingsfore

tagende. 
Herr Schultz skriver: 

Et Par "Jorden rundt Sejlere" har de sidste Par Uger 

været livligt omtalt i den :finske og estn!iske Presse til liden 

Reklame for mit Fæ,dreland, Danmark, hvorfor jeg anser det 

paa Tiden at advare d'Herrer Journalister mod altfor kritik

løst a t understøtte den Slags Rejser med hem-ykte Artikler. 

Man bør sortere de for-skellige Eventyrere ud, soo:n kalder 

sig Verdensomsejlel'e , uden at v,ære berettigede til Titlen, thi 

disse skader ikke alene Landet, _men ogsaa de Sejlere, som 

vfrkelig har udført store Bedrifter som f. Eks. ,,Sha11ghai" · 

Sejlerne og "Monsunen"s dygtige Fører, Forf.atteren Knud 

Andensen. 
Til Hangii ~ Finland kom Søndag den 29. Oktober en 

gammel, madden Spidsgatter m~d det fordrmgsfulde Navn 

"Danmark". Den laa ved Bolværket i Havnen med beslaae<le 

Sejl og et sto:r;t Splitflag flagrende fra Mastetoppen. (Man 

f.lager ikke fra Mastetoppen, nraar Sejlene er beslaaet). Sku

den var under al Kritik, den løbende Rig saa ud til at være 

udslidt, Dækket lappet .med Pjaltestumper og Bræddestykker, 

Rælingslisten savnede paa den ene Side et Par Søm, da den 

gabede frit ud i Luften. M,aling var der selvfølgelig ikke meget 

tilbage af o. s. -v. · En af Byens A,viser, hws Redaktør ikke er 

sejllcyndig, blev besøg.t, og han· skrev gladeligen et bedre 

lnterview med Kaptajn Brune Christensen og Styrmand Niels 

Fischer. (Til en dansk her i Byen hav.de de fortalt, at den 

ene var arbejdsløs S,Ømand og den anden arbejdsløs Kontorist)·. 

Til Redaktøren for-talte "Sejlerne", at de skulde Jorden 

rundt, og at Turen finansieredes af "Aftenbladet" og "Poli

tiken". De havde Tilladelse ·,af Sovjet ,til at passere Flod- og 

KanalsystemeMe gennem Rusland ned til Sortehavet. J a, jeg 

vil ikke optage Pladsen med at citere alt, hvad de sk,ulde 

udrette. En anden mere sejlkyndig Red-aktør var klogere., og 

han gav en skarp Kritik af hele det !idiotiske i at t1·0 sig _i 

Stand til pa.a denne Aarstid med en saadan Plimsoller at 

fuldføre denne Plan. Undertegnede tilbageviste gennem 

saglig Kritik det fiine Interview. D'Herrer Ver,densomsej-lere gav 

meget forskellige For-klaringer til de forskellige Folk, de talte 

med, og_ æ Del dan.ske VicekonsuJer lokkedes til at 1aane-dem 

Penge, som skulde tilbagebetales efter nogle Dages Forløb fra 

Tilgodehavender, som ikke eksisterepe. Nu er det slut med 

Turen. ,,Da_nmark" frøs inde i Isen i Moonssund (mellem Dagii 

og, Estlands Fastlandskyst). En es tnisk Kystrege1i ngshaad "Ru

dolf" fandt dem uden Penge og Proviant og slæbte dem ind 

til Reval, hvor den. danske , Konsul bestemt nægtede at give 

dem Penge til fortsat Færd, men derimod var wllig ,til at 

bekoste deres Hjemsendelse·. Det største Angrebspunkt er 

Baaden "Danmark"s elendige T!ilstand, den var absolut ikke 

sødygtig. Det næste er de mange usandfærdige For.klaringer, 

de kom med, og saa tilsidst det, at de sejler under Splitflag. 

og med godtroende Journalisters Hj ælp forsøger at skabe Re

klame om et Foretagende, som absolut er dømt til at. mis

lykkes. Jeg .anmoder de danske Sejlforeninger om at yære for

sigtige med at udstede Indregistrer.iingsbevis for FlartØJer, som 

kan mistænkes for at vipe foretage: lignende Landstrygertute, 

og hvis_ Baade ikke. er i sø,dygtig Stand. 

Jeg beder vore Avis- og Tidsskrifu·edaktioner, inden de om

taler 1ignende F~rsøg, at undersøge Skibspapirer og Autori

teternes Anbef.alings:.krivelser, thi vi danske i Udlandet er ;ikke 

interesserede i, ,at Opmærksomheden p,aa en min.cire smigrende 

Maade henledes paa von Fædreland gennem Æventyrere, 

som antagelig tænker paa at drage Fordel af de Bedrifter, an

dre ærlige og allerede kendte Sømænd og Sportssejlere har 

udført. 

Hangii, den 22. November 1933. 

Amdth 0. V. Schultz. 

Y awlen Ellens Endeligt 

Kun faa · danske Yachter har nydt en Fo1keyndest som 

,,Ellen", den store skønne Yawl, om hvis Endeligt et Tele

gram til Dagbladene meddelte, og hvis Billede vi her bringer 

i dens fulde Sejl_pragt. Ved de Kapsejladser, Ellen deltog i, 

var den sikker paa - om ikke andet _: ,at blive fremhævet 

som Skønhedsdronning blandt de deltagende Fartøjer. 

Formodentlig vil det være alle avislæsende Sejlere bekendt, 

at Ellen nu er bi;ændt under et Ophold i Havnen i Barcelona, 

hvortil den var kommet paa en Middelhavs- og · Afrikatur. 

Som det vil huskes, solgtes "Ellen" å.· Fornaret af Skibsreder 

Manus Nielsen til Overretssagfører Axel E. Hansen, og den 

var saa uheldig paa Vejen til Kielerkanalen at gaa paa Gru.ud 

paa Rødsai:id under . ret dramatiske Omstændigheder. 

H,vorvidt Yiawlen er blevet totalt Vrag eller ej, vides endnu 

ikke. 
SIIJ!Jltidig har Skæbnen vamt en anden af de kendte danske 

Yachter. Valdemar Gr-aaes store Motoryacht "Anne Marie", der 

s.i.dst gæstede de danske Farvande i 1930, men som nu var 'i 

engelsk Eje, er i Følge Telegram fra Southampton blevet to

talt Vrag som Følge af en Eksplosion. HeMigvis kom ingen af 

Mandskabet til Skade. ,,Sejlsport" . 
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TAN.KBAADEN
THOR Gave Telegram '/$

Amaliegade 33. Telefon 13.578.

T.' 1. P. Lichtenbergs Bagerier
De Forenede Skibsbrødfabriker.

Aktieselskab.

Specialbagerier for Skibsproviaritering.

The Engelhardt Decked
Life Beat Co.

Amager 'Strandvej. T:elf.: Kastrup 622.

E

}
Parfume og roller

-..*,..Jillr,eeøi .-.' "'.l
....

f

Scaødiiavial Steel & sbiPPilg Øgeøcy
Toldbodvei 40.

Telefoner: Central 14.150 og 14.151.

A[b. ]Aadsen's Efcf.
Image Buch)

Havnegade ll9. Telefon Central 1218.
Alt ll Skibsinventar:

Julius F. SFhierbech's Efcf.
Amaliegade 47.

..:=i:=:;i gg':Æ.=t:;8}.;\'''ede
'enfrQ/. 1%37.

Frederikssund Skibsværft
Nybygning af Fiskefartøjer.

0

2',#
Helgolandsværftei

' .. (C. F. Hansen).
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ledes skulde det imidlertid gaa. D;a Morgan lagde ::ind et
Sted efter Vand, erfarede '.lohan, ' at Spanierne havde over-

rumplet Santa Gatalina. Le .Sieur Simon og hans.Folk sad .i
spanske Fængsler.

Nogle ifiindre Skæmiydsler mellem Fiibyttemejindbyrdes
falgtb paå Mansfields Død, meh%Hovedstyrken fulgte Henry
Morgan, der fra nu aif var:Ilden . inestEfrygtede Mland i de
spanske Besiddelser. Nogen Tid .efter anfaldt han med' 12

Skibe'hog 700 Man-d Byen EI Puerto del Principe paa Cuba,
og det kom efter Piraternes Landgang til en morderisk Kamp
i d€ tætte Skove, der ]aaguden for Byen.

Efter fire Timers Nlyrderi var SpaMernesl Modstand brudt,
og Morgan stomlede Byen, hvi; Indbyggere aabnede en heftig
lld fra ;Husene. Det lykkedes. Pirateme at fange en !Flok

Kvinder og Børn, som Ide .truede med at dræbe paa Stedet,

hvis ikke Skydningen hørte 1l op-: Først 8 da$overgat , Spanierne
sig. Her fik man at sej; at kunde Morgan fare lempeligt frem,
naar det var :til hans Fordel, ;vaglhan bgsaa i Stand:til at
Vende Trangen ud, hvis han mente,idet passede bedre i hans

Kram. Mens Puerto del fjPrincipe blev udplylldret, .,.stuvedeS

hele Befolkningen: og ' Negerslaverne 'inde i ByensE Kirker,
hvor de ghverken fiks\tad!' eller Drikke.

Det gik. nemlig hurtigt op for Morgan, at Beboerne. havde
Plukket :Værdier til ,Side. Der blev startet .en Eftersøgning i

Byens Omegn, : men da den ikke gav større Resultatet,.= trak
man nogle af Fangerne ud og mishandlede deM.' For' at fåa
Blændenes Tunger paa Gled blev Børn og Kvinder pint i Over-
værelse af de ..andre Fanger, der i Forvejen var; halvgale af
Tørst. Dog fik man ikke Fangerneltil at sige$alldet, end at
de Borgere, der muligvis: kunde jlhave skjult Værdier, var
flygtet fra Byen.før densqlndtagelse. Morgan ændre nu nogle

c.:
J

SøfarZens .Ziq/er
Et af de mest eventyr:lige Tidsrum i Søf.aftens Historie er

SlutningenØaf . det syEtende Aarhundrede, da de politiske For-

hold i Amerika van. i Smeltediglen, og Spaniernes Magt be-
gyndte at dale, mens' Englands. Sol steg op over Horisonten.

At dykke ned i denne PeHode af det moderne AmeHkæ
Tilblivelse kan endnu Aarhundreder. efter . faa Læseren til at
trække Vejret hastigere. Uden at Englæ-ndene i Virkeligheden

gjorde noget alvorligt for at lindre det, øvede Sørøverne deres
blodige Bedrifter. i Vestindien og langs lvrellemamerikas Ky-
ster. oa til sidst ruinerede .de næsten aldeles'=Skibsfarten .-i

disse Egne. Det Øik ud. over dle. Ingen Nations Fartøjer var
sikm.' meta blodigst ramtes SpaMerne,E.hvis Skibe saa længe
havde :fragtet .umaadelige Rigdomme. over Havet hjem til det

gzbnje Land.

Tiden var kommet, da Angelsadhserhe vilde .have deres

Part, og de gav Vikingetiden en forfærdende Renæsunce. Set
fra Vare D-age fo'r Pipateme frem med en Grusomhed, der ikke
blot i sig selv 'var haarrejsende modbydelig,. mengogsaa gan,
ske nylteløs. .Near et Skib var taget,: og Sørøvema ikke ælv
ønskede at .benytte det, blev det brændt, .efter at Besæ.tningen
var myrdet. Sørøverne legede med de fangne som Katten med
Musen, en yndet Fornøjelæ yar at lade dem waZÆ oder tÆe
plans(gaa paa Planken)"-- det vil sige, at de med Bind for
Øjnene 'og bagbundne Hænder blev tvungne til at =gaa ud åd
en Planke, dpr blev stukket ud fra det rullende Skib, mens
Pirateme stillede Væddemaal dm, hvem af de ulykkelige :der
kunde balancere længst ud . ad Planken, før Ide styrtede.' ned
dl' de ventende Hajer. Naturligvis tjente. ssigt ikke ,; Røvernes
eneste ]Vlaal;: som .var at skaffe sig Penge, men Haandværket '

slemplede sin Mand, og$det maa. lades de fleste €ribyttete,
at kom Turen engang til dem selv,' Øik de I'ortur og Død i
Møde uden at blinke. Under Kamp udviste de: en hensynisløs

Tapperhod, og Lox ene, der gjaldt under Piratemei sorte Flag,
vør de strengeste, Mennesker nogen Sinde har regnet .ud for
hinanden.

Naar Havesyge og en Djævlenatur, der satte sig udllover
alle 'Hensyn, blev kombineret med Overbhkj Forstand og Fø-
reregenskaber, skabtes en naturlig Ledelse for disse Folk. En
lang Række Navne lyser gennemjHistorien ned til os med

uhyggelig Glans : . Scarfield, Brand, Blueskinf Lolonois, Black-
beard, Kid,.'Roberts, Avery +- men det itørstd.Na\ n'i denne
Æra er dog Kaptajn Henry ]l/ rgen. Sjældent har Gri.dskhed

og Blodtørst fadet Lov at udvikle 'sig saa;lfrit og saa 'langt
$om hos denne Matros, ddr endte sine Dage, ikke i Galten,
men somjiViæ-Guvernør paa Jamaiaa, jlhvor' ReLfærdighedens

Haandhævelse ]igeflem blev overdraget ham, der hele sit llv

havde swædet Lov og Ret.
Henry Morgan fødtes 1635 i Wlales, hvor Forældrene drev

Landbrug. Henry )ar soul Dreng ikke nem at tumle, og hans'
Far landede lettet ,op, da han forsvandt til større Oplevelser
end ddn at vogte Faæ. Også dengang var der noget, .der hed
at ,,arbejde sig (Å,er"; near man vilde til A-merika,'idet man

nemlig i Stedet for at betale Billet kunde sælge sig selv sou
RederensilSlave for, et vist Tidsrum, oftest et Aar\eller to.
Near Emigranten kom dl det nye Land, lejedes han ud til en
Planmge :til den fastsatte Ti.d. Saaledes ,kom Morgan til sine
Ønskers ]øaal og tjente sin Tid ud paa Barbados.

Som fri Mand var Morgan ikke længe om at opdage, hvad
Friheden:ogsaa kan bruges til. Saa snart han: var vel ude af

't!

Den belyglede franlsKe Sørøver, Francois Lotonøil.

Slaveriet, forhyrede ]mn sig smn Måtros med et Pifatskib, der
i den følgende :Tid havde saa stort et Held, at der tilfaldthde
menige betydelige Andele. Nogle af dem sluttede sig til Mor-
gans Forslag oun aE begynde paa egen llaand, og'i Fællig byg-

gede de sig:et Skib::: Den gan.ske unge, men allerede ansete
og frygtede Henry Morgan valgtes til Chef.

Det !iske sig sn-art,;al Nlorgan var en dygtig Fører, der

ogsaa kunde åve sin Ødelæggelseslyst, near Fornuften bød
det. Han stolede højt. Paa kort Tid erobrede. han fire Kof
fardiskibe, men i Stedet for at brænde de udplyndrede.Far.
Løjer og dræbe Folkene tog han i sin Tjeneste de Blatroser,

der havde Lyst, og beholdt Skibene, saa det var med en hel
Flaade, han vendte hjem til sit Smu.Dhus paa Jamaica.

Denne Klogskab blev bestemmende for hals Skæbne. Et
andet Sted under Jamaicas Kystflaa netop Kaptajn Edward
l\lansfield og;lsamlode alleLsine Stridskræfter til et Overf-aJd

paa den stærk.t befæstedelKØ Santa CaLa]ina. Da ]Vtansfield

erfarede om .den'fange Morgan, saa h&n med sit øvede Blik, at
her Ivar en#Aland, han lnaatte .sikre sig. Dbr gik Bud til
Morgan, Qn han Hide slutte sig til .blansfieJd3som dennes
Næstkommanderende; og Morgan betænktå sig$jikke.

Med 15 Skibe 6g 500 Mand lagde.blansfield ud mild Santa
Cabalinå, landsatte sine Folk dg erobrede samtlige Øens Fæstl
ninger eftbt en lang og haardnakketi Kamp, der kostede Fler-
tallet åf ;de spanske Forsvarere Livet.rSaaledes førte Piraterne
regulære Krige, naar de fdltelfsig stærke nok.: Byttet vår stort.
Fæstningerne ødelagdes undtagen een, hvori Nlansfield .lagde
100 Mand under Ledelse af sin betfoed6. Man.d; Le Sieur Si-
mon. hleningen var, at .Mansfield vilde' gøre S,anja Catalina til
sind;Rede, .da han begyndte at føle sig mindre sikker paa
J;a m-aica.

Mled Resten af Besætningen sejlede han :nu , til Costa Rica

for at plyndre"dår, hen Planerne blev forud røber. Alt var i
Beredskab HI at give ham en hed Modtagelsen og Mansfield
lagde til Søs igen. Ikke langt fra Costa Riga indhentedes

Kaptajn Mansfiel-dlimidlertid af en pludselig Døa, og det
vilde have været :i ::: god Overensstemmelse :med Sørøver-Tra-'

ditionerne, hMs der np vat. udbredt :en ødelæggende Krig

mellem de to Tlonfølgere, Morgan og Le Sieur Simon. .Andet
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Den vante nf aLLe Sørøvere, Kaptajn Sir Henry Morgarl.

:t$he Pirat-Kaptajn BIQckbeard (Sol'nliæg)
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Søf artens "Hajer 
Et af de mest eventyrlige T,idsrum ·i Søf.artens Historie er 

Slubningen af det syttende Aarhundrede, cLa de polit,iske ·For

hold i Arrnæ:ika var i Smeltediglen, og Spaniernes Magt be

gyndte at dale, mens Englands Sol steg op over Horisonten.' 

At dykke ned i denne Periode af det ·modeme Amerikas 

Tilblivelse kan endnu Aarhundreder efter foa Læseren til at 

trække Vejret hastigere. Uden at Englæinderne i Virk.e!ligheden 

gjorde noget alvorligt for at hinch-e det, øvede Sørøverne deres 

blodige Bedrift-er i Vestindien og langs Mellemamerukas Ky

ster, •og til sidst ruinerede -de næsten aldeles Skibsfai-ten i 

disse Egne. Det gik ud. over alle. Ingen Nations Fartøjer var 
sila.,e, men blodigst ramtes Spanierne, hvis Skibe saa længe 

· havde fr.agt-et umaadelige lligdo~ over Havet hjem til det 

gamle La,nd. 
T.iden var kommet, da Angelsachserne vilde have deres 

Den. værste cif lille Sørø11ere, Kaptajn Sir J-Ienri Af organ. 

Part, og de gav Vikingetiden en forfær-dende Renæssance. Set 

fra vqre Dage fo'r Pi:mtern.e frem med en Grusomhed, _der ikke 

blot i sig selv var haanejsende modbydelig, men ogsaa gll.Iv 

ske nytteløs. Naar et Skib var ta,get, og Sørøverne ikke selv 

ønskede .at benytte det, blev det brændt, efter at Besæ.tningen 

v.ar myrdet. Sørøverne legede med de fangne som Katten med . 

Musen, en yndet Fornøjelse var at lade dem walk over the 

plrmlc (g;i.a paa Planken) - det vil sige, at de med Bin-d for 

Øjnene og bagbundne Hænder blev tvungne til at ga,a ud ad 

i,n Pianke, d~r blev stukket ud fra det rullende Skib, mens 

Piraterne stillede V æddemaal om, hvem af de ulykkelige der 

kunde balancere længst ud ad Planken, før de styrtede. ned 

llil' de ventende Hajer. Naturligvis tjente sligt ikke Røvernes 

eneste Maal, som var at skaffe sig Penge, men Haandværket · 

stemplede sin Mand, og det maa lades de fleste F;ribyttere, 

at kom Turen engang til dem selv, gik de Tortur og Død i 

Møde uden at blinke. Under Kamp udviste de en hensynsløs 

Tapperhed, og Lovene, der gjaldt under Pira:ternes sorte F1ag, 

v,ar de strengeste, M-e.nn.esker nogen Sinde har regnet . ud for 

hinanden. 
Naar Havesyge og en Djævlenatur, der sa,tte sig nd over 

alle Hensyn, blev kombineret med Overblik, Forstand og F~

reregenskaber, skabtes en naturlig Ledelse for, disse Folk. En 

lang Række Navne lyser gennem Historien ned til os med 

uhyggelig Glams: Scmfield, Bi-and, Blueskin, Lolonois, Black

beard, K,i,d, Roberts, Avery - men det største Navµ i denne 

Æra er dog Kaptajn Henry Mdrgan. Sjældent har GridsRhed 

og Blodtørst foaet Lov at udv-ikle sig saa frit og saa langt 

s,om hos denne Matros, der endte sine Dage, ikke i Galgen, 

men som Vice-Guvernør pa,a Jamaica, hvor Retfærdighedens 

Raandhævelse ligefrem blev overdraget ham, der hele sit Liv 

havde smædet Lov og Ret. 
Henry Morgan fødtes- 1635 i -W1ales, hv.or Forældre.n,e drev 

Landbrug. ·Henry var som Dreng ikke ,nem at tumle, og hans ' 

Far a,andede lettet op, da han forsvandt til større Oplevelser· 

end den at vogte Faar. Ogsaa de,ngang var der noget, der hed 

at ,,arbejde sig o\!er"; naar: man vcilde ,til Amerika, idet man 

J1emlig i Stedet for at betale Billet kunde sælge sig selv som 

Rederens Slave f01:. et wst Tidsrum., oftest et Aar eller to. 

Na,ar E1nigranten kom til det nye Land, lejedes han ud til en 

Plantage \ il den fostsatte 'f.i,d. Saaledes ,kom Morgan til sine- · 

Ønskers Maal og tjente sin Tid nd paa Barbados. 

Som fri Mand var Morgan ikke længe om ,at opdage, hvad 

Friheden ogs,aa kan bruges til. Saa snart ha,n var vel ude af 
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Den berygtede franske Sorover, Francois Lolon.ois. 

Slaveriet, forhyrede han sig som Matros med et Pii.ratskib, der 

i den følgende Tid havde saa stoi;t et Held, at der tilfaldt de 

menige betydelige Andele. Nogle af dem sluttede sig til Mor; 

gans Forslag om at begynde paa egen Raand, og i Fællig byg

gede de sig et Skib. Den ganske unge, men allerede ansete 

og frygtede Henry Morgan v.algtes til Chef. 

Det viste sig snart, at Morgan var en dygtig Fører, der 

ogsaa kunde ave sin Ødelæggelseslyst, naar Fornuften bi,d 

det. Han stilede høj,t. Paa kort Tid erobrede. l1an f,ire Kof

fardiskibe, ·men i Stedet fo:r at brænde de udplyndrede Far

tøjer og dræbe Folkene tog han i sin Tjeneste de Matroser, 

der havde Lyst, og beholdt Skibene, saa det v·ar med en hei 

Flaade, han vendte hjem til sit Smubhul paa Jamaica. 

Denne Klogskab blev bestemmende for hans Skæbne. Et 

andet Sted lJj)Jder Jamaicas Kyst laå netop Kaptajn Edw?rd 

Mansfielcl og samlede alle sine Str,idskræfter til et Overfald 

paa den stærkt befæstede Ø Santa Catalina. Da Mansf.ield 

erfarede om ,den unge Morgan, saa han med sit øvede Blik, at 

her var en Mand, han maatte sikre sig. Der gik B-ud til 

Morgan, om han vilde slutte sig til .Mansfield som dennes 

Næstkomnianderende, og Morg~n bet1!;!nkte sig ikke. · 

Med 15 Skibe og 500 Mand lagde Mansfield ud mod Santa 

Catalina, landsatte sine Folk og erobrede samtlige Øens Fæst-. 

ninger efter en lang og haardnakk-et Kamp, der kostede Fler

tallet af de spanske Forsvarere Livet. Saaledes førte Piraterne 

regulæi-e Krige, naar de fø-lte sig stærke nok. Byttet var stort. 

Fæstningerne ødelagdes U:Udtagen een, hvori Mansfield lagde 

100 Mand under Ledelse af sin betroede Mand, Le Sieur Si

mon. J\,Leningen var, at _Mansfield vilde gøre San.ta Catalina til 

sin ·Rede, ,da han begyndte at føle sig mindre sikker paa 

J,amruca. 
Med Resten af Be!,ætningen sejlede han nu til Costa Rica 

for at _plyndre der, men Planerne hlev forud røbet. Alt var i 

Beredskab ,lli l at give ham en hed Modtagelse, og Mansf.ield 

lagde til Søs igen. Ikke langt fra Costa Rica indhentedes 

Kaptajn MansfieJ,cl imidlertid af en pludselig Døcl , og det 

vilde have været i god Overensstemmelse med Sørøver-Tra

ditionexne, hvis der nu var_ udbrµdt en Ødelæggende Krig 

mellem de to TE~nfØlgere, Morgan og Le Sieur Simon. ~nder-

ledes skulde det imidlertid gaa. D.a Morgan lagde ind et 

Sted efter V.and., erfarede ,han, at Spanierne havde over

rumplet Santa Oatalina. Le Sieur Simon og hans Folk sad i 

spai;iske Fængsler. . 

Nogle riUJndre Skæ~ydsler mellem Fl'ibytterne indbyrdes 

fulgti, paa Ma.nsf.ields Død, men Hovedstyrken fulgte Henry 

Morgan, der fra nu aif var den mest frygtede Mand i de 

spanske Besiddelser. Nogen T.id efter ,anfaldt han med 12 

Skibe og 700 Mand Byen El Puerto del Principe pa,a Cuba, 

og det kom efter Piraternes Landgang til en mor,derisk Kamp 

1 de tætte Skove, der laa uden for Byen. 

Efter fire Timers Myrdel'i var Spaniernes Modstand brudt, 

og Mo1·gan stormede Byen, hvis Indbyggere aabnede en heftig 

Ild fr.a Husene. Det lykkedes Piraterne at fonge en Flok 

Kvinder og Børn, som de truede med at dræbe paa Stedet, 

hvis ikke Skydningen hørte op. Først da overgav Spanierne 

sig. Her fik' mam at se, at kunde Morgan fare lempeligt frem, 

naar det var til hans Fordel, va'r han ogsaa i Stand til at 

vende Vrangen ud, hvis han. mente, det_ passede bedre i hans 

Krnm. Mens Puerto del Principe blev udp{yndret, stuvedes 

hele Befolkningen og Negerslaverne ·inde i Byens l(jrker, 

hvor de hverken fik Mad eller Drikke. 

Det gik nern1g hurtigt op for Morgan, a t Beboerne havde 

stukket Værdier til Side. Der blev startet en Eftersøgning i 

Byens Orne-gu, men da den. ikke gav større Resultater,~ trnk 

man nogle af Fangerne ud og mishandlede dem. For' at faa 

Mændenes Tunger paa Gled blev Børn og Kvinder pint i Ovea·

værelse af de andre F·anger, der i Forvejen var halvgale af 

Tørst. Dog fik man · ikke Fangerne til at sige and~t, ~d at 

de Borgere, der muligvis kunde have skjult Væ.rdier, var 

flygtet fra Byen før dens ..Indtagelse. Morgan se)1dte nu nogle 

Den engelske Pirat-Kqptajn Blackbearå ·(Sortskæg). 
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Morgan gav BefalMg dl straks at føre det hidtil indvundne
Rov dm Bord og lod Fangede vide, at hvis ikke Pengene

var betalt .næste Dags Middag, blev Byen brændt. Men det
viste .sig ugørligt at faa flere Penge ud af dem, og Morgan
forlangte .da 500 Kreaturer foruden det nødvendige Salt. Dette
fik han og forsvandt dermed fra EI Puerto del Principe.

Det Kød, han havne faaot, blev ham imidlertid dyrt. Under
Nedsaltningen kom en Englænder og en Franskmand op at
toppes..om en Knogle med !vlarv i,;.og det endte med, at

Englæladeren stak. den anden sin Kniv i Nakken. Dette Drab

oplHdsede Frangkmændenei der udgjorde omtrent }lalvdelen
af Skibenes M-andskab, og da de ved Byttets Fordeling heller
ikke følte;sig retfærdigt behandlet, forlod de Morgan, - der
laa tilbage med syv ikke fuldt bemandede Skibe:'

Imidlertid -- des større+Grund var der til at gøre et stort
Kup. Henry Morgan satte Kursen mod Fastlandet og røbede
først, .da det var absolut nødvendigt, at det var hans Hensigt
at overrumple Porto Bella, en rig og stærkt befæstet By. At
berette om, hvordan dette virkelig blev gjort, vil i store Træk
blive en Gentagelse, skønt Porto Bella var en langt større
og stærkere By end Pui;to de] Principe og ]Vlorgans Styrke
nu kun den halve.

Bestialsk Grusomhed erstattede Piraterne, hvad de ' mang-
lede i Antal -- da Porto Bellos første Fort var taget, ble\
alle Fangerne spærret inde i et Krudtmagasin, som derpaa
blw sprængt i Luften. Under Kampen om Resten af. Byen
kom Panamas Guvernør Indbyggerne til Undsætning med sine

Tropper, som Morgan imidlertid standsede -i et snævert Pas

--- og med en he! Hær af Hjælpetropper.

Vi fortsætter i :dette Nummer den

i Novembernummeret jpaagegyndte
Billedserie, ,,De berømteste af de

gamle Sejlere'', hvori vi aftrykker Bil
leder: af de i sin T3d mest kendte

gamle engelske og aanerikansk6: Clip
pers. . Billederne ' er velvilligst udla:ant

os fra Marstals Sømusæum, der har
dem samlede i en gammel engelsk Bil-
ledbog om kendte Clippere.

Disse Billeder fra en Sejlenid, der
nu mere og mel'e ; forsvinder, øl sik-
kert fylde. ,,Viking6h"s Læsere med

Glæde og: Stolthed over gamle .Min-

der i al deresi\Glans og Storhed. ,:=-
Vi kender ikke skønnere Syn end

Havenes gamle stolte Sejlere paa Fwt
over Bølgerne. Det er et Syn, der fyl-
der enhver Søens . Mand med Fryd.Portugiseren BarthoLømeuis, en Stratenrøver Qf ærste Slags.

,Lord ot the lsEeg

Fanger ud, for at de skulde skaffe Oplysninger om de flygtede

Spaniere, men før de Øik, .blev en Flok andre Fanger mis.
h.indlede i Udsen(hngenes Paasyn med den Besked, at saa-
dan skulde en ny Flok blive pint hver Dag, indtil et Rest4ltat
forelaa. Alligevel kom de udsendte tilbage og erklærede,. at

alle deres Landsmænd; var flygtet, og at det paa mindre end
to Uger vilde blive umuligt at komme i Forbindelse. med

dem. Den snu Piratfører blev nok mistænksom, men Lysten
hl Pengene var for stærk. Han lovede at vente i femten'Dage.

Nien næppe var Fangerne igen spærret inde, før nogle af
Morgain Folk, der have strejfer omkring i Omegnen, kom til
ham med en stor Peiigesum, di havde fundet skjult, samt en
Neger, .de havde taget til Fange. Denne Neger Mute sig at
være et. Sendebud til Fangerne med Meddelelse fra Guver-
nøren i Santiago paa Sydøstsiden ,af Cuba, om, at Spanierne
blot skulde holde Morgan hem med U;dflugter det længst
mulige, da Hj,ælp var paa Vej.

;l' hermop'yLae' i. Kapløb med ,;Cutty Sank

Langturssejlere. ikingefesten paa Shetland.
Ngig har Englands eneste kvindelige Filmsinstruktør,

Miss /enæy Brown, optaget en Film af; Befolkningens far-
lige Vikingefest paa Shetlandsøerne, som vi før, gennem
vor Vikingeven Sophus Johnson, har omtalt her i Bladet.
Den burde interessere os lidt herhjemme, fordi den ski!-
drer Episoder fra Dansketiden. Efter Solhverv ved det
nye Aars Begyndelse ser man et ægte Vikingeskib ankom-
me til Kysten med 18 særligt::udvalgte Kæmper om Bord,
klædte i Skind og med Horn i Panden. De erobrer paany
øerne og drager derefter i festligt Optog gennem Gaderne,

crækkende Vikingeskibet efter sig for til Slut at lade).- det

gaa op i Luer paa Torvet.
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Den elegante, gamle ToldkD'dsel': ,,Pan", der siden 1906
har været i den dansk-amerikanske Fabrikant Peter Thomsen,

Philadelfia's, Eje, og som saa at sige var kendt over hele
Landet, er fof nylig gennem N. L . Nielskovs .Skibs-Agentur

solgt til Overretuagfører Karl Krange.

et gtædetigt 'T)gtaat"
ønskes alle

,Jll)'k'Rgen"s læsere.
ot King'. ,,Cutly Spræ"
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Portugi1ere11 Bartholomeus, en Stratenrøver af øærste Slags. 

Fanger ud, for at de skulde sk.affe Oplysninger om de flygtede 

Sp,all'iere, men før de gik, blev e.n Flok ru1dre Fmger mis

haJ1dlede i Udsendingenes Paasyn med den Besked, at saa

dan skulde en ny Flok blive pint liver Dag, indtil et Resgltat 

forelaa. Alligevel korn de udsendte tilbage og erklærede, at 

alle deres L8llldsmænd var flY.gtet, og at det paa mindre end 

to Uger vilde blive umuligt at komme i Forbindelse med 

dem. Den snu PiIBtfØrer blev nok mistænksom, men Lysten 

til Pengene var for stærk. Ran lovede at vente i femten Dage. 

Men næppe var Fangerne igen spærret inde, før nogle af 
Morgans Folk, der have strejfet omkring i Omegnen, kom til 

ham med en stor Pengesum, de h avde fundet skju1t, samt en 

Neger, de havde taget til Fange. Denne Neger viste sig at 

være et S~ndebud til Fangerne med Meddelelse fra Guver

nøren i Santiago paa Sydøstsiden ,af Cuba, om, at Spanierne 

blot skulde holde Morgan hen med Udflugter det længst 

mulige, da Hj,ælp var paa Vej. 

Langturssejlere. 

Den elegante, gamle Toldkrydser "Pan", der siden 1906 

har været i den dansk-amerikanske Fabrikant Peter Thomsen, 

Philadelfia's, Eje, og som saa at sige var kendt ~ver hele 

Landet, er for nylig gennem N. L. Nielskovs Skibs-Agentur 

solgt til Overretssagfører K,arl Krange. 

Morgan gav Befaliing til straks at føre det hidtil indvundne 

Rov om Bord og lod Fangerne vide, at hvis ikke Pengene 

var beta1t .næste Dags Middag, blev Byen brændt. Men det 

viste sig ugørligt at faa flere Penge ud af dem, og Morgan 

forlangte da 500 Kreaturer foruden det nødvendige Salt. Dette 

fik han og forsvandt dermed fra El Puerto del Principe. 

Det Kød, han havde faaet, blev ham imidlertid dyrt. u~1der 

Nedsaltningen ,kom en Englænder og en Franskmand op at 

toppes om en Knogle med Marv i, og det endte med, at 

Englænderen stak den anden sin Kniv i Nakken. Dette Drab 

ophidsede Franskmændene, der udgjo1xle omtFent Halvdelen 

af Skrihenes Mandskab, og da de ved Byttets Fordeling heller 

ikke følte sig retfærdigt behandlet, forlod_ de Morgan, der 

laa tilbage med syv ikke fold t bemandede Skibe. 

Imidlertid - des stØne Grund var der til at gØre et stort 

Kup. Henry Morgru1 satte Kursen mod Fastlandet og røbede 

først, da det var absolut nødvendigt, at det vru- hans Hensigt 

at overrumple Porto Bello, en rig og stærkt befæstet By. At 

berette om, hvordan dette virkelig blev gjort, vil i store Træk 

blive en Gentagelse, skønt Porto Bello var en langt større 

og stærkere By end Pue•rto del Pr~ncipe og Morg,arts Styrke 

nu kun den halve. 
Bestialsk Grusomhed erstattede Piraterne, hvad de mrung

lede i Antal - da Porto Bellos første Fort v,ru.· taget, blev 

alle Fangerne spærret inde i et Krudtmagasin, som derpaa 

ble~ sprængt i Luften. Under Kampen om Resten af Byen 

kom Panrunas Guvernør Indbyggerne til Undsætning med sine 

Tropper, som Morgan imidlertid standsede i et snævert Pas 

- og med en ,hel Hær af Hjælpetropper. 

Vikingefesten paa Shetland. 
Nylig har Englands eneste kvindelige Filmsinstruktør, 

Miss Jenny Brown, optaget en Film af Befolkningens aar-

. lige. Vikingefest paa Shetlandsøerne, som vi før, gennem 

vor Vikingeven Sophus Johnson, har omtalt her i Bladet. 

Den burde interessere os lidt herhjemme, fordi den skil

drer Episoder fra Dansketiden. Efter Solhverv ved det 

nye Aars Begyndelse ser man et ægte Vikingeskib ankom

me til Kysten med 18 særligt udvalgte Kæmper om Bord, 

klædte i Skind og med Horn i Panden. De erobrer paany 

Øerne og drager derefter i festligt Optog gennem Gaderne, 

trækkende Vikingeskibet efter sig for til Slut at lade det 

gaa op i Luer paa Torvet. 

et glædeligt Tlytaar 
ønskes ·alle 

11 roikingen"s Cæsere. 

22 
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De berømteste af de gamle Sejlere 

,,Lord af the l sles". 

,,Surprise" . 

,,Man. af King". 

- Sia, at De hor læai det I • VlkJn&en• I 

Vi fortsætter i dette Nummer den 
Novembernummeret paagegyndte 

Bmedserie, ,,De berømteste af de 

grunle Sejlere", hvori vi aftrykker Bil

leder af de i sin T:id mest kendte 

gamle engelske og amerikanske Clip

pere. Billederne er velwlligst udlaant 

os fra Marstals Sømusæum, de~ har 

dem samlede i en gammel engelsk Bil

ledbog om kendte Clippere. 
Disse Billeder fra en Sejler:tid, der 

nu mere og mere forsvinder, vil sik- · 

kert fylde "Vikingen"s Læsere med 

Glæde og Stolthed over gamle Min

der i al deres Glans og Storhed. -

V1 kender ik.ke skønnere Syn end 

Havenes gamle stolte Sejlere paa Fart 

over Bølgerne. Det er et Syn, der fyl

der enhver Søens Mand med Fryd. 

,,Tlzermopylae" Kapløb med "Cutty Sark". 

,,Cutty Sark". 
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OBSERVATIONER : JANUAR MAAN'D
To af D. F. D. S:s udmærkede Førere, Kaptaj.n H. /. Tønne-

sen, S/S ,,Ydun", og Kaptåjn 1.. Å/. Petersen,.' S/S ,,ltatholm
forlader idag deres Skibe, da de begge har naaet den Alders-
grænse, en aktiv Skibsfører i ovennævnte Selskab ikke da.a
overstige.

Førstnævnte har været Fører i 23'Aar oglført ,,Anglo
Dine", ,ITaasinge", ,,Kiel",,,Georg"
,Moskov", ,,Yrga" og - ,,Niels :. Ebbe-

Under den ibitterhaarde U. B.
Krig \:nkte ,,&loskov"i Ankomst til
Frihavnen med fuld,; Lagt Kaffe
oa Kakao fra Brasilian og VinBfra
Madeira~stor Beundring for Førerens

eminalt dygtige Navigering ad Stor-
cirkellinier over Atlantic Ocean,: over

Nord Atlanten lqmod Islands Jøkler,
over: det stormpiskede Vester tNord,
ned langs den mørke norske : Kyst.

Ogjilængere .hen mod: Jul samme
Aar kom Kaptajn Tønnesen med .sit

skønne .Skib ,,Rloskov" til Søndre Toldbod med henved 40.000

Kasser ' Appelsiner og Citroner,svin og mange lækre Sager
fra italienske og -spanske Hanne '!efter en ligesaa eventyrlig

og farlig Rejse som denj8førstnævnte. Og dog er der aldrig,
sad vidt vides, kommet skønnere ok mere omsorgsfuldt stuvet
og ventileret Ladning Stdfrugter til Toldboden.

Kaptajn Pefexsen' blev Fører af S/S ..,,Volmer"' 1907 og se-
nere Fører;VafrjS/S ,,LI H- ):Call"; og ved disse Selskabers

Overgang til D. F. D. S. Fører åf S/S ,,Katholm'
Ogsaa denne udmærkede Fører har overfor sine Rederi og

sit Land udført ot stort' og foitjenstfuldt Arbejde, .som i. Sand-
hed et Agtelse værd, og . .Vihngen'' deltager gene i-Ønsket
om en 'god Livsaften for. de to, som.den 1. December Hadede
IMilepælen'

sen

E seileTøe By.
De mægtige Proviantrums-Hylder og Køleskabe har .bugner

af Varer, idet der til hver Rejse København--New York--Kø-
benhavn ma-aLLe ofres 46 gode, danske Okser; 60 Kalve, J70
Svin og 60 Lam.

650 Gæs bg Ænder maatte stf'ække Hals for' at tilfredsstille
Kahytspassagererne, og gn helåiHønsefarm paa 2100 Høns og
KyilirLger forsvandt i Køkkenets Kobbergryder. For de mest
kræsne blandt Passagererne var ogsaa sørget godt, 50 Kal-
kuner, 700 Fasaner, Agerhøns og Ryper mååtte dele' Skæbne
med 200 Duer,' 6g som Afveksling i :dette Bjerg af forskelligt
Kød brugtes 4000 kg I'isk, 25,000 kg -Kartofler, 2000 Snese
.Eg, 40 Driller af vort gode, lurmærkede Smøg. 1500 Liter
Mælk og 1500 liter fed Fløde. Som man set,= :rigelig Proviant
tilx en: lille Provinsby, hvad ,+Oscar 11" ogsaa , var,$blot var
den-bvømmende.

sogn Havnene . bør have Opmærksomheden henvendt paa, idet
Enfalingerne fra Forsøgene viser, at man i en vis Udstræk-

ning kan lede Sejladsen ved Hjælp af ,,Katteøjne" paa Sø
malrkestageme. Det er en bande billig og praktisk Foranstalt-
mng.

J

U
5 ,4ar siden ,,Købenltaurl' toTsuanåt.

Det var den 14. December 1928, Femmasteren, Skoleskibet

,København'', forlod Buenos Aires mod Adelaide i: Australie11
somljMaal, :og hvortil den ventede.s i Februæ.

Men ,,København":.kom ikke, og ingen har nogen Sinde

set det . ringæte Spor af den prægtige Sejler eller aHe dens
prægtige Gutter.

Det norske Skib, ,,William Blumer", havde haft Radios
forbindelse mod ,,København" den 21. og 22. December, og ny
Forbindelse var aftalt for den 23., men: da van:l ,,København'
tavs . -=; maaske dets Skæbne aU6rQde da var besegldt.

Alle :IEftersøgninger var forgæves, skønt der blevj; ofret

meget slow Summer derpaa af Ø. K.
,København" var udstyret, som; det sømmode sig Verdens

største Sejlskib og Ø. K. Det var paa 5,175:.Tons d.w., havde

en 640qH:K Dieselmotor og eå Sejlmasse paa 50,000 K\adfæ;t-
fod; vejende 22 Toni: Masserne varl1 200 Fod høje med'len
staaende og løbende Rig paa tilsammen 28 engelske bail.

l Forstavnen saab som Galionsfigur den brynjeklædte Ab
salon med Dawn-ebrogs . f'arver i Skjoldet.

,Not-sk Aftenpost" . vner 5 Aars' Mindet 'en interessant Ar-
tikel, hvori< det hedder:

,Man kan tænke ~sig den Fortvivlelse, 'sbm vilde være op:

gEaRet, om vært eget 'Skoleskib, ,,Sørlandet"j : taf ,forhst spor-
løst. Danmark maatte gennemgaa en saadan Sorg, Verdens
største Skudt,} ,,Københa\-n"i .Var Danmarks Stolthed, en Sej-
ler, som maatte bringe Dallnebrog den største Hæder, hvor
den viste sig. Men dels Skæbne +ar bestemt,. og indtil denne

Dag er ikke::den mindste Flig af det væl(hgel Fartøj fundet.
Sorgen o\er det tabte SkolækiblEog de 60jjunge R'mænd havde

Karakter af en Landesorg..

Bladål citerer det Vers, . hvormedl:l Hother: Scharling i 1921
sluttede shia Bog om ,,Københavns' ved lJjemkomsten fra det

første Togt:

@

t

AtLanterhaostarten,s UdxiltLing.
Der er hu gabet 100 Aar, siden den lille Damper ,,Royal

William" gik. hver Atlanten, første Gang .et Skib for .Damp
alene. gjorde Turen. "Savannah" var vel den. første Dumper,
der aik over Dammen, men;lden brugte ogsaa Sejl, medens
Royal .Mrilliani(" kun stolede paa sin Mlaskine.

Paa Rejserl kom: den ud for.svære Storme ved de.store
Banker, Styrbords hEaskine$kunde i lang Tid ikke bruges,

og .Kedlemel' dækkede, men man naaede dog: over15omjgend
med Besvær. 100 Aar efter' satte:lden store italienske Liner
Rex". Hastighedsrekord paa den; sydlige Rute, ikke for :At:

lantens nordligeCI Rute, hvor ,,Bremen" endnu har: dets: blad
Baand.

Royal William". var 176 Fod lang, og ,,Rex"; er 880 Fod
.lang. Tonnagen henholdsvis 1370 Tons og 51075 Tons, . &Laskin-
kraften ,180 og 12.000 1iK.,: Passagbrantallet 50 og 2092 Per-
soner og Besætningen paa henholdsvis 36 og 756 Mand. Dette
viser Seklets Udvikling i Atlanterhavsfarten.

Da ;,Royal William" paa siiu$første og tillige 'sidste At-

lanterhavsrejse kom til britisk Ha\n, blev den solgt for l0.000
Pund Sterlin.g. Den endte sine Dage paa Kysten af. Afrika.

Near d'å8r tusind Mil tra Kyst
thens Havet tiggcrl drømmelyst,

og Himlens Stjerner iii\ård,

d(Bgaar jeg:paa tørt Hundemgt
t Længsbt, som med sælsom }øagt

Sig øret i mit indre.
Og Turlken gear til Hlenl og Mor

og alLe4ukæTetlclngt moå Nord.

john Sattar.

}
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.Aarbog Motorskibet Ellen
for den danske'Fiskerflaade

Hos Firmaet Iver;iC. Weilbach & Co. i Amaliegade 30 er
nu udkommet den 41.. Aargang af Aarbogen. Den bastaar af
ca. }'400 Sider og indoholderi=alt, som har Interesse ,for Fi-
skerne i 'xleres daglige Gerning. Vil f. Eks. en Fisker vide,
hvorledes han skal beregne en Middagsbredde, slaar han blot

op i Aarbogen, hvor Beregningenl ved et Par praktiske Eks-
empler er . .Vist.- Samtidig kan han 'af; Aårbogen udtage . de
astronomiske Størrelser, som bruges til Udredningen. Vil han
vide. hvorledes han skal forholde sig for at bringe den første
midlertidige Hjælp til en Mand, .som har brækket Arm ellen
Ben, .faar han ogsaa:det &t vide vpd &t slår op i Aarbogen.

Ligeledes giver Aarbogen Besked. om alle .de mange Ting d
Interesse for ; Fiskene, d som l ligger h imellem de ti to oveni.or
nævnte Yderpunkter.

Ifølge en Statistik, som er opført i Aarbogen, fandtæ der
i D.anmæk i 1932 15.843 Fiskerfartøjer, hvis samlede Værdi
beløb sig til 33.397.676 Kr., og Flæadenjhavde ot samlet. Ud-
bytte 33.273.172 Kr. stort. Af disse Millioner havde Fiskeriet i'
Nordsøen(Farvandet vest for Linien Hanstholm=-Lindesnæs)
alene indbragtØ12.484.00 Kr. med en Flaade, somjbestod af
701 Fartøjer, hvis samlede Værdi androg 9.741.'100 Kr.

Kalteø/rze'

Fyr- : og Vagervæsenet har ' i den senere Tid foranstaltet

Qn:frække Forsøg11 i v.iske danske Fan ande,'. hvor Bescjlings-

Fofholdenejer særlig fvanskelige om Natten. r Forsøgene gaar
ud paå, at man dnbrilzger Pdsmer paa SømærÆesfageFne, . .sam-

ledes at de oød Projekter-BelyslLing giuer€e$ Glimt tTa sig :-l
akkurat' soM et Kaxte$je.

Vag6rinspektør, ! Orlogskåptajn }:H. C.. Ørsted fortæller om

Forsøgene :

-a: Naar han ser pæa Danmarkskoltet, f. Eks.: paa Haders-
lev; Fjord, vil man forstaa,, at det ofte kan have sine Van-
skeligheder at besejle danske Farvande . Om Natten.?Der er
9aa ynange Krumninger:log mærkelige2.Strømforhold, der be:

sværliggør Sejladsen. l gamle Dage .betød dette minde,}da
Bnkrede man op, -near man ikke kunde finde Vej; men i vore
Dage, ' da. Publikum. stiller store Krav til Rutetrafikken, nyt-
ter det ikke .noget. Baadenb maa\#førds igennem:' Derfor . hører

man ogsaa Gang paa Gang, atERutebaadenegkræver forøget
Fyrbelysning af Havnene-,og af Staten :-- men det er meget

kostbart at bygge Fyv,;log derfor har vi anstillet vibe Forsøg,

Viden vi fattede om#og fiks'Bør,:
som vor Skæbne nu var til,
aldrig dog som i Dag
saa dejlig 'en Fryd den (is bar til.
Aldrig til;iskønnere Strand;'den os bar,
ej med søclere Stemme
Stomien i Sejlene sang en-d » Sangen:
Saa er vi hjemmel!

For nogen Tid siden afleverede A/S H. C. Christensens

Staalskibsvbrft ; i Rlarstal Motorskibet ,,Ellen" til Øernes

Dampskibsselskab, som har sat det i Fart paa sin Ru-te paa
Ærø--Faaborg;med Anløb af Lyø og Awernakø.

,Ellen"l er1335 m lang, 6,25 m bred og 1;83 m dyb. Paa
Baadedækket er der Bænke til Passagererne, af hGlke den

kan medføre 350.

Hovedmotoren er en 6:cylindret 4:.Takts B...& W. Holeby-
Motor med en Cylinderdiameter paa 280?llmm og. en Slag-

længde paa 450 mm. Ved 300 0/M yder den 300 B.. H. K
Farten er 12 Knob.

{
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De kom aldrig hjem, ,,København"s Gutter fra den sidste
Langfart. De gik ned rinder Dannebrog med Havets. stolteste
og hvideste S\ ane, hl'isJUndergang den hele Sølnandsverden
endnu sørger o\ er.'

Disse sympatiske norske Ord er. glæ.delige midt ,i Sorgen,
der melder sig igen nu i 5 Aars Dagene for ,jKøbenhavn"s
sidste Rejse -+- en Sorg, tier Blad føles$dybest i de 60 Hjem,
men deles af hele det danske Folk, og, som det:norske
Blad skrive(, af hele Sømandsverdenen.

24 Sig, 8t De har læst det i ,Vikinger.t
Sig. at.De har læst. det i +Vikingen.l 25

OBSERVATIONER I JANUAR MAANED 

En sejlende By. 

De mægtige Proviant~ums-Hylder og Køleskabe bar bugnet 
af Varer, idet der til hver Rejse København-New York-Kø
benhavn ma•atte ofres 46 _gode, danske Okser, 60 K,alve, 70 
Svin og 60 Lam. 

650 Gæs og Ænder maatte strække Hals for at tilfredsstille 
Kahytspassagererne, og en hel Hønsefarm paa 2100 Høns og 
Kyllinger forsvandt i Køkkenets Kobber-gryder. For de mest 
kræsne blandt Passagererne var ogsaa sørget godt, 50 Kal
kuner, 700 Fasaner, Agerhøns og Ryper maatte dele Skæbne 
med 200 Duer, og som Afveksling ii dette Bjerg af forskelligt 
Kød brugtes 4000 kg Fjsk, 25,000 kg Kartofler, 2000 Snese 
Æg, 40 Dritler af vort gode, lurmærkede Smør. 1500 Liter 
Mælk og 1500 Liter fed Flød~. Som man ser, rigelig Proviant 
til en lille Provinsby, hvad "Oscar Il" ogsaa var, blot vru· 
den svømmende. 

Atlanterh.avsfcrrtens Udvikling. 

Der er nu gaaet 100 Aar, siden den lille Damper "Royal 
William" gik over Atlanten, første Gang et Skib for Damp 
alene gjorde Turen. "Savannah" v.ar vel den første Damper, 
der gik over Dammen, men den brugte ogsaa Sejl, medens 
,,Royal Willirum'-' 1.."Un stolede paa sin Maskine. 

Paa Rejsen kom den ud for svære Storme ved de store 
Banke.r, Styr.bords Maskline kunde i lan g TLid ikke bruges, 
og Kedlerne l'ækkede, men man naaede dog over om end 
med Besvær. 100 Aar efter satte den store iitalienske Liner 
,,Rex" Hastighedsrekord paa den sydlige Rute, ikke for At
lantens nordlige Rute, hvor "Breme.n" endnu har det blaa 
Baand. 

"Royal William" var 176 Fod lang, og "Rex" er 880 Fod 
lang. Tonnagen l1e,nholdsvis 1370 Tons og 51075 Tons, Maskin
kraften 180 og 12.000 HK., Passagerantallet 50 og 2092 Per
soner og Besætnången paa he.n.hokl svi:is 36 og 756 Mand. Dette 
v-iser Seklets Udvikling i Atlanterhavsfarten. 

Da "Royal William" paa sin første og tillige si,dste At
Janterhavsrejse kom ,til britisk Havi1, blev den solgt fo~· 10.000 
Pund Sterling. Den endte sine Dage paa Kysten af Afnika. 

,,Katteøjne". 

' Fyr- og Vagervæsenet har i de.n senere Tid foranstaltet 
en Række Forsøg i visse danske Farvande hvor Besejlings
Forholdene er særlig vanskelige om Natte:. Forsøgene gaar 
ud paa, at man anbringer Prismer pa,a SØmærkestageme, saa
ledes at tie ved Projektør-Belys'n..ing giver e,t Glimt fra sig -
akkurat som et Katteøje. 

Vageuiaspektør, Orlogskaptajn H. C. Ørsted fortæller om 
Forsøgene: 

- Naar man ser paia Danmarkskortet, f. Eks. paa Haders
lev Fjord, vH man forstaa, at det ofte k~n have sine Van
skeligheder at besejle danske Farvan<ie om Natten. Der er 
saa 'mange Krumninger og mærkelige Strømforho1d, deæ be
sv.ærliggØr Sejladsen: I grunle Dage betød dette mindre, da 
ankrede man • op, naar man ikke kunde finde Vej; men i vore 
Dage, da Publikum stiller store Krav ,til · Rutetraf~-kken, nyt
ter det ikke noget. Baadene maa føres igennem. Derfor hører 
man ogsaa Gang Jjaa Gang, at Rutebaadene kræve.r forøget 
Fyrbelysning af Havne.ne 'og af Staten - men det er meget 
kostbart -at bygge Fyr, og derfor har vi anstillet visse Forsøg, 

SOII} Havhene hør have Opmærksomheden henvendt paa, idet 
Er.faringerne fra Forsøgene viser, at man i en vis Udstræk
ning kan lede Sejladsen ved Hjælp af ,,{(atteØj ne" paa Sø
mærkestager.ne. Det er en baade billig og praktisk Foranstalt
ning. 

5 Aar siden "København" forsvandt. 

Det var den 14. December 1928, Femmasteren, Skoleskibet 
"København" forlod Buenos Aires med Adelaide i Australien 
som Maal, og hvortil den ventede.s i Februar. 

Men "København"· kom ikke, og ingen liar nogen Sinde 
set det riingeste Spor af den prægtige Sejler eller alle dens 
prægtige Gutter. 

Det norske Skib, ,,Wol1i:am Blumer", havde haft Radio
forbindelse med "KøhenhaV11" den 21. og 22. December, og ny 
Forbindelse vm af-talt for den 23., men da var "København" 
tavs - maaske dets Skæ.bne allei:ede da var beseglet. · 

AJie Eftersøgninger var forgæves, skønt der blev ofret 
meget store Summer derpaa af Ø. K. 

"København" var udstyret, som de.t sømmede sig Verdens 
største Sejlskiih og Ø. ~ Det var paa. 5,175 Tons d. w., havde 
en 640 HK Dieselmotor og e.n Sejlmasse paa 50,000 Kvadral
fod,, vejende 22 Tons. Masterne var 200 Fod høje med en 
staaende og løbende Rig paa tilsammen 28 engelske Mil. 

I Forstavnen saas som Galionsfigur den brynjeklædte Ab
salon med Dannebrogs F-arver i Skjoldet. 

,,Norsk Aftenpost" -vier 5 Aars· Mindet en :iinteressant Ar
tikel, hvori det hedder: 

,,Man kan -tænke sig den Fortvuvlelse, som vilde være op
staaet, om vort eget Skoleski b, ,,Sørlandet", var forlist spor
løst. Danmark maatte gennemgaa en saadan Sorg, Verdens 
stØr~te Skude,, ,,Købenl1avn", var Danmm·ks Stolthed, en Sej
ler, som maatte bringe Dannebrog den største Hæder, hvor 
den viste sig. Men dens Skæbne var bestemt, og indtil denne 
Dag er ikke den mindste Fl-is af det vældige Fartøj fundet. 
Sorgen over det tabte Skoleskib og de 60 unge lVI.ænd havde 
Karakter af en Landesorg. 

Bladet ci ttlrer det Vers, hvormed Hother Scharling i 1921 
sl11ttede si n Bog om "KøbenhaV11" ved Hjemkomsten fra det 
første Togt: 

Viden vi fartede om og fik Bør, 
som vor Skæbne nu var til, 
aldrig dog om i Dag 
saa dejlig_ en Fryd den os har til. 
Aldrig til skønnere Strand den os bar, 
ej med sødere -Stemme 
Stormen i Sejlene sang end Sangen: 
Saa er vi hjemme ! 

De kom aldrig hjem, ,,Køhenhavn"s Gutter fra de.n sidste 
Langfart. De gik ned under Dannebrog med Havets stolteste 
og hvideste Svane, hvis Undergang den hele Sømandsverden 
endnu sørger over." 

Diisse sympatiske norske Ord er glædelige mLidt -i Sorgen, 
der melder sig igen nu i 5 Aars Dagene for "København"s 
sidste Rejse - en Sorg, der alti,d føles dybest i de 60 Hjem, 
men deles af hele det danske Folk, og, som det norske 
Blad skriver, af hele Sømandsverdenen. 
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To af D. F. D. &s udmærkede Førere, Kaptajn H. I. Tønne

sen, S/S "Ydun", og Kiaptajn /. M. Petersen, S/S "Kiatholm", 
forlader !dag deres Skibe, da de begge har naaet den Alders,. 
grænse, en aktiv Skiibsfører i ovennævnte Selskab ikke maa ' 
overstige. 

Førstnævnte har været Fører i 23 Aar og ført "Anglo 
Dane", ,1:Taasinge", ,,K.iew", ,,Georg", 

,,Moskov", ,,Yrsa" og "Niels Ebbe
sen". 

Under den bitterhaarde U. B. 

Krig \'.a.].te "Moskov"s Ankomst til 
Frihavnen med fu ld Last Kaffe 
og Kakao fra Brasilien og V.in fra 
Madei,ra stor Beundring for Føre~ens · 
eminent dygtige Navigering ad Stor
cirkellinie.r over Atlantic Ocean, over 
Nord Atlanten mod Islands Jøkler, 
over det stormpiskede Vester Nord, 
ned langs den mørke norske Kyst. 

· Og længere hen mod Jul samme 
Aar kom Kaptajn Tønnesen med sit 

skønne -Skib "Moskov" til Søndre Toldbod med henved 40.000 
Kasser Appelsiner og Citroner, Vin og mange lækre Sager 
fra italienske og spanske Hav°ne efter en ligesaa eventyrlig 
og f>arlig Rejse som de.n fØrstnæV11te. Og dog er der aldrig, 
saa vidt vides, kommet skønnere og mere omsorgsfuldt stuvet 
og ventileret Ladning Sydfmgter til Toldbode.n. 

Kaptajn Peter.sen blev Fører af S/S "Volmer" 1907 og se
nere Fører af S/S "L. H. Garl", og ved disse Selskabers 
Overgang til D. F . D.,S. Fører af S/S "K.atholm". 

Ogsaa denne udmærkede Fører har overfor sine Redere og 
sit Land udført et stort og fortje.nstfuldt Arbejde, som i Sand
hed er Agtelse værd, og "Vilcingen" deltager gerne i Ønsket 
oo:n e.n 'god Livsaften for de t<t, som den 1. December nø.aede 
,,Milepælen". 

Aarbog 
for den danske Fiskerflaade 

Bios Ffrmaet Iver C. Weilbach & Co. i Amaliegade 30 er 
nu udkommet den 41. Aargang af Aarbogen. Den be.staar af 
ca. 400 Sider og indeholder alt, som har Interesse for Fi
skerne i ,deres dagliige Gerning. Vil f. Eks. en Fisker vide, 
hvorledes han skal beregne en Middagsbredde, slaar han blot 
op i Aa11bogen, hvor Beregningen ved et Par praktiske Eks
emp1er er vist. Samtidig kan han af Am:bogen udtage de 
astronomiske Størrelser, som bruges til Udregningen. Vil han 
vide, hvorledes han skal forholde sig for at bringe den første 
midler-tidige Hj.ælp til en Mand, som har brækket Amt eller 
Ben, faar han ogsaa de.t at vide ved at slaa op i A,arboge~. 
Ligelede.s giver Aarhogen Besked om alle de mange Ting af 

Interesse for F.iskerne, som ligger imellem de to ovenfor 
nævnte Yderpunkter. 

Ifølge en_ Statistik, som er opfØr,t i Aarbogen, !,andtes der 
i Danmark i 1932 15.843 Fiskerfartøjer, hvis samlede Værdi 
beløb sig til 33.397.670 Kr., og Flaaden havde et samlet Ud
bytte 33.273.172 Kr. stort. Af <:lisse Millioner havde Fiskeriet i 
Nordsøen (Farvandet vest for Linien Hanstholm-Lindesnæs) 
alene :indbragt 12.484.00 Kr. med en Flaade, som bestod af 
701 Fartøjer, hvis srumlede Værdi androg 9.741.400 Kr. 

Naar vi er tusind Mil fra Kyst -

mens Havel ligger drpm.melyst, 

og Himlens Stjerner iindre, 

da gaar jeg paa min Hundevagt 

i Længsel, som med sælsom Magt 

sig rører i mit Indre. 

Og Tanken gaar til Hjem og Mor 

og alle kære langt mod Nord. 

John Sailor. 

Motorskibet Ellen 

For nogen Tid siden afleverede A/S H. C. Chri.stensens 

Staalskibsværft i Marst;al Motorskibet "Ellen" til Øernes 

Dampskibsselsk.ab, som har sat . det i Fart pa:a sin Ruite paa 

Ærø-Faaborg med Anløb af Lyø og .Aivernakø. 

"Elle.n" er 335 m lang, 6,25 m bred og 1,83 m dyb. Paa 

Baadedækket er der Bænke til Passagererne, af hv.ilke den 

kan medføre 350. 

Hovedmotoren er en 6-cylindret 4 Takts B. & W. Holeby

Motor med en Cylinder.diameter paa 280 mm og en Slag

længde paa 450 mm. Ved 300 O/M yder den 300 B. H. K. 

Farten er 12 Knob . 
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Den gamle Hovmester
fortæller :l?orsidebtttedet Et' Tegning af

H. Sohøssler-Pedersen

Skonnertbrig ,,Henriette Melchior" af København. 202 Tons

Netto Register. Efter et blaleri i Handelshuset Mose og Søn
G. Melchiors. Eje.

Den lille Skonnertbrig -- ogsaalbanævnt Brigantine - var
et'af Datidens smukkeste Skibe af -den Art. Den blev bygget
af amerikansk Fyr og Birk i Charlottetown paa Prince Ed-
wards Island, en mindre Ø vod 'Canadas Østkyst, og var .færdig-

bygget i Begyndelsen af Aaret. 1875.
Ifølge Købskontrakt dateret Liverpool 3. Septbr. 1875 blev

Skibet købt der af Moses Melchior for 1725 Pund Sterling,
efter den da gældende Kurs ca. 31.000 danske Kroner. For-
mentlig har Skibet allerede paa sin første Rejse hdt Havari,
idet den : danske Reder ved Overtagelsen bekostede Reparatio-

ner paa dette til et Beløb af B35 Pund Sterling, for Tømmer
arbejde 536 Pund Sterling, Kobberforhudning 187 Pund Ster-
ling, Sejl 112 Pund Sterling; andre Udgifter . ved Købet,
Kommission, Told etc. beløb sig til ca. 5000 Kroner, saa hele
Anskaffelsessummen blev ialt ca., 51.000 Kroner. Sidst paa
faret 1875 forlod ,,Henriette Melchior" liverpool med en Last
Kul bestemt til Demarara i Vestindien og førteg pa:a denne
Rejse af Kaptajn Otto Hansen.

Rejsen ud forløb ganske normalt, og efter Udlodning ind-
tog Skibet en Last Sukker bestemt til København. Rejsen
bjur skulde imidlertid ilnke forløbe uden Uheld, thi da Ski-
bet sidst paa Foraaret 1876 befand-t sig i Atlanterhavet, ikke
langt fra den engelske Kanal, mistede det. under en Storm
Stornigningen og led en Del anden o\enbords Havari. Imidler-.
tid lykkedes det Besætningen at Tigge en Nødrig, under hvil-
ken det kunde være : muligt at sejle Skibet til Bestemmelses-

stedet. Hele Vejen gemlem den engelske Kanal blev Skibet
prajet af forskellige Slæbe- og Bjergningsbaade, som tilbød
at hjælpe Skibet til en eller anden Kanalhavn, men Kaptajn
Hansen og hans Besætning havde ikke i Sinde at give op,
de havde besluttet 'at naa København uden først at søge

Nødhavn,} og de fuldførte deres,,Job":
f'or det Arbejde blev Kaptajn H-anden åf Assurandørerne

belønnet med et Guldu+, medens den øvrige Besætning hver
modtog en Pengebelønning; men Assurandørerne .var jo og-

saa blevet sparet for en betydelig Udgift, idet hele Erstatnin-
gen kun beløb sig ti1 4500 Kroner, .el Beløb langt under det,
s(mi vilde være naael, hvis Skibet havde søgt Nødhavn.

At Uheld paa Søen ikke altid er lige :alvorlige beviser føl-
gende' lille Episode. Engang laa ,,Henriette Melchiorf'. for
Vindstille og Taage \ lden engelske Kanal, da en engelsk

Dæmper paasejlede den. Paasejlingen var ganske let og foi
voldte kun ovenbords Skade, . idet Hækken blev ødelagt. Da

EngelskJnanden saa, at der ingen Fare +ar paa Færde, vilde
h.an fortsætte sin Rejse, men Styrmand BarErnm (senere Fører

af hTelcldors Bpig ,,Clark", om hvilket Skib vi fortæller i
næste Nummer) raabte over ; til Damperens Kaptajn:. ,,Stik

du bue af, vi kender dig nok, din. Laban!" En-gelskmanden
blev betænkelig ved den Tiltale, satte' en Baad i Vandet og
kom dm Bord i Skonnerten for at se paa Skaden.: Styrmand
Bartram, der var lige saa god en Flandelsmand som 'Sømand

(og det vil ikke sige saa lidt endda), forhandlede med 'Ger-
ningsmanden, og hvordan det nu end var eller ikke var,.af
ErstatningssummenLblev der ogsaa til et helt - hyt Storgejl,

hvilket Engelskmandbn vel strengt taget ikke.: burde. være
krævet for. Ikke fordi ,,Henriette Alelchior" trængte til et

Storsejr, der savnedes aldrig noget af det, m-an havde Brug for
i de Skibe, men et nyt Storsejl er og bliver nu altid et nyt
Storsejl, som Bartram sagde, hver Gang han fortalte Historien.

hIndeRs ,,Henriette hlolchior" tilhørte hlosesli\og Søn

G. Melchor, blev den ført af Kaptajnerne Otto.: llansen,

Jesper Andersen, A. G. Saltoft, Jespersen og Dahl:
l faret 1888 blev Skibet solgt til Skibsreder P. Nielsen i

Faaborg fof 5000 Kr. . og betalt med Halvdelen af Beløbet
10. N]arts 1888, en Sjettedel '3]. August 1888 og endelig den
sidste Trediedel 27. Novbr. 1'889.

Efter Salget omdøbtes Skibet dl ,,Henriette", og Kaptajn

F. A. Nielsen blev Fører.
Aar 1892 skiftede Skibet atter Hjemsted. og Reder, idet

det erhvervedes af Sejlmager J. L Vibe Nielsen i Horsens,

og .blev d& hjeniskrevet fra Horsens. N.avnet ,,Henriette;' bi-
beholdtes, og Kaptajn F. A. Nielsen forblev som Fører, indtil
Skibet et Pår Aar efter mødte sin Skæbne, i Henhold til Sø
forklaring afholdt i Salten, Tromsø Amt, 28. Juli 1894 og
Søforhør afholdt i Faaborg 11. Septbr. 1894 paa følgende
hlaade:

Den 23. Juli 1894 K]. 5]i'md:,ø da' ,,Henriette" paa Rejse
fra Dyrefjord!;paa Island)til Arkangel befandt sig 18 Sømil

nordvest for Lofoten, mærkedes om Bord i Skibet en stærk

Rystelse, som varede ca. 2 Mi:Hotter. Om Bord formodede man,
åt Skibet var stødt paa en undersøisk Genstand. D&. Lasterne
blev pejlet: Mute det sig, at Sldbet var meget læk, og da det
trods stadig Brug aif Pumpen 'indtil KI. 2 Eftm.' viste sig, at
der var 7 Fod Vand 'i Skibet, nægtede Mandskabet at blive
om Bord:.: l de to Baade forlod Besætningen saa ,,Henriette
men forblev i Skibets Nærhed, indtil det KI.llJ7 Eftm. sank
paa 400 Favne Vand. Derefter søgte Baadene Land, hv.nket
nåaedes efter 20 Timers Roning, da Folkene landede i ,,Borge'
Vejret vår flovt og ingen Sø.

Efter Vidneafhøringerne maa det antages, at Lækagen skyl-
des en samtidig i Norge mærket Jordrystelse,: som ha{ for-
planter sig til Havbunden og bevirket saa kraftig en Rystelse
af Skibet, at dette sprang læk. C. G. Sa/lo/l.

For treoghalvtredsindstyve Aæ
siden sejlede jeg som Kok med

Damperen ,,Victoza" af Frederiks-

havn. Vi fejlede i Rutefart paa Kø-.

benhavn, Frederikshavn og New-
castle i en haard Konkurrence: med
D.F.D.S.

Fra Danmark bestod Størstede-
len af Lasten af le\ende Kreatu.

rer, og fra England havde' vi altid
Kullast.

.Victoria" var et af disse gam-
meldags-byggede Skibe, lang og

smal, Klippelstævn, tre M.agter og

strandede. Bovspryd, det hastede ca.. 1600
Tons. Den 8. December 18B0 forlod vi Newcastle med en Last
Kul. Det var meget daarligt Vejr, da vi gik ud, men Folk,
som sejlede i .den saakaldtd Kreaturfart, væ vant til lidt af
hvert, og daarligt Vejr i Nordsøen var jo egentlig ikke noget
hyt for os. At Rejsen skulde faa en ulykkelig Ende, tænkte
ingen af os paa. Da vi var konLmet et'-Stykke u-d i Nord-
søen, M havde kun sejlet nogle Timer, fik ,,Victoria" en svær
Sø over midtskibs, som raserede hele Overbygningen og fyldte
min Kabys med Vand. Som Følge af den svære Overhaling
forskud Rullede sig i vore Bunkere(Kulkasgerne), og Skibet
fik en ganske antagelig Slagside. l Haag om, at Vejret vilde
bedre sig, fortsatte vå Rejsen, et forfængeligt Haab# i hvilket
vi . da ogsaa skuffedes grundigt, thi efterhaanden blæste det
mere.og mere op, saa det den næste Dag var fuld Orkan
fra Vest og Nordvæt.,,Victoria" slingrede og arbejdede

umanerligt haardt i Søen, og efterhaanden blev Overhalingerne
til Luvart mindre, saa Læsiden $1lart slet ikke kom ud af

Vandet, naaø Skibet slingrede til Luvart. Det var, som om den
gamle ,,D,ame" var blevet træt og mest havde Lyst til at lægge

sig roligt til Hvile. Vi kendte allesammen Symptomerne q)g
var klar over, at Skibet var paa Nippet til at kæntre, men
for os var der intet at gøre uden at bruge Kullene fra Kas-
serne i Læsiden; ind til det Sted, hvor Kullene var {ovset,
kunde vi ikke komme, saa Forsøg paa at lempe maatte op
gives. Paa Fyrpladæn og i Maskinen havde de alle et haardt
,Job". Slagsiden var nu saa stor, at de paa Fyrpladsen fik
struJaket Stræktove dl at holde fast ved. Den 10. December,

kort forinden det blev mørkt, fik vi ,den jydske Kyst i Sigte,
og Folkene besluttede da at opfordre Kaptajnen til at sætte
Skibet paa Lalld, men Kaptajnen, hvis Navn var Back, for-
klarede, at han var godt kendt paa Kysten, og at sætte Skibet
paa Land der, hvor vi nu.var, vilde være Døden for os alle.
Han mente, det vilde være det klogeste at fortsætte og haabe
p'aa, at Skibet vilde klare sig nogen Tid endnu..'Stadig gik
det frem.ad, men Slagsiden blev større og større. Om Morge-
nen dep 11., da Haabet oM at haa Skagen ind næsten var
slukket, blev vi kaldt sammen til Skibsraad.: Der blev det..:saa
besluttet at sætte Skibet paa Land paa et Sted, hvor Kap-
taj.nen antog, vi vilde have den største Chance for at blive
bjerget. For Skibet var der intet saab mere, det indsaa vi
alle klart. Endnu nogle Timer holdt vi den gaaende langs
Landet, indtil vi tidligt om Formiddagen ud for Hirtshals
ændrede Kurs mod Landet, og kort efter stødte ,,Victoria'
paa den yderste Reale, lagde sig om paa Siden og lod Søen
bryde over sig. Hele Besætningen samledes nu paa'.Agter-
dækket, hvor Søen syntes at bryde mindre haardt. Derfra nf-
sendte H saa vore Nødsignaler og kunde kort efter se, at

man inde .i Land gjorde Forberedelser til at komme os til
Hjælp. To Gange skød de Raketter ud mod os, men ingen
af Gangene lykkedes det os at faa fat i Linen. Bjergning ved
Redningsstolen blev saa opgivet, og i Land besluttede de da
at forsøge mod RedMngsbaaden.

Da der dengang ingen Redningsbaad fandtes ved Hirts-'
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,,vi.kingenc's
Foto-j<.onkurrence

Hvis De ønsker at indbinde
sidste Aargang af,,Vikingen"

De af vore Abonnenter, som ønsker at fua .,,Vikingen"s

.Aargang 1933 indbundet,. kan faa indbundet den i smuk
Indvinding med.iGuldtryk for 4 Kr. 50 Øre gennem vor
Ekspedition mod Beløbets Indsendelse sammen med Bla-
denes Det er den nnukkeste og billigste !blande at opbevare

Hæfterne paa.
\'.

Næste Nummer bringer Listen med
Vindernes Navne.

{

l)et $ttandcde Skib. PQa Bi ledet ler mun, hvorledes 2deÆ St) rl:ta,td Jespersen er paa yej op ad ea#eLgel'delt
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Forsidebilledet 
Skonnertbrig "Hen:riette Melchior" af København. 202 Tons 

Netto Register. Efter et Maleri i Handelshuset Moses og Søn 

G. Melchiors Eje. 
Den lille Skonnertbrig -- ogsaa benævnt Brigantine - var 

et · af Datidens smukkeste Skibe ~f -den Art. Den blev bygget 

af amerikansk Fyr og Birk i Charlottetown paa Pnince Ed

wards Island, en ~dre Ø ved Canadas Østkyst, og var færdig

bygget i Begyndelsen arf Aaret. 1875. 

Ifølge Købekontrakt dateret Liverpool 3. Septbr. 1875 blev 

Sk!ibet købt der af Moses Melchior· for 1725 Pund Sterling, 

ef.ter den da ~æildende l<,urs ca. 31.000 danske Kroner. For

mentlig har Skibet allerede pa,a sin første Rejse lidt Havari, 

idet den danske Reder ved Overtagelsen bekostede Reparatio

ner paa dette til et Beløb af 835 Pund Sterling, for Tømme,·

arbejde 536 Pund Sterling, Kobberforlrndning 187 Pund Ster

ling, Sejl 112 Pund Sterling; andre Udgifter ved Købet, 

Kommission, Told etc. beløb sig til ca. 5000 Kroner, sa.a hele 

AnskaJfelsessummen blev ialt ca. 51.000 Kroner. Sidst paa 

Aaret 1875 forlod "Henriette Melchior" Liverpool med en Last 

Kul bestemt til Demarara i Vestindien og førtes paa. denne 

Rejse af Kaptajn Otto Hansen. 

Rejsen ud forløb ganske normalt, og efter Udlosning ind

tog Skibet en Last Sukker ,bestemt ill Københav.n. Rejsen 

hjem ;;kulde irruidlertid ik.ke forløbe uden Uheld, thi da Sh.i

bet sidst paa Foraaret 1876 befandt sig i .Atlanterhavet, ikke 

langt fra den engelske K.an,al, mistede det under en Storm 

Stor.rugningen og led en Del anden ovenbords Havari. lrruidler

tid lykkedes det Besæ•tningen at 1:igge en Nødrig, under hvil

ken det kunde være muligt at sejle Ski.bet til Bestemmelses

ste"ciet. Hele Vejen geruiem den engelske Kanal blev Skibet 

prajet af forskellige Slæbe- og Bjergningsbaade, som tilbød 

at hjælpe Sk.iibet til en eller anden Kanalhavn, men Kap~ajn 

Hansen og hans Besætning havde ikke i Sinde at giv~ op, 

de havde besluttet at naa KøbeJ!liavn uden først at søge 

Nødhavn, og de fuldførte deres "Job". 

For det Arbejde blev Kåptajn Hansen af Assurandørerne 

belønnet med et Guldur, medens den Øvrige Besætning hver 

modtog en Pe:ngebelønning; men .AssuuandØrerne var jo og

saa ble'l'et sparet for en betydelig UdgHt, idet hele Ei:statnin- . 

gen kun beløb sig ,til 4500 Kroner, .et Belø,b Iangt under det, 

soni vilde være naaet, hvis Skibet havde sØgt Nødhavn. 

At Uheld paa Søen ikke ahid er hlge alvorlige beviser føl

gende lille Epiisode. E.nga,ng la·a "Henriette Melchior" for 

Vindstille og Taage i den engelske Kanal, da en engelsk 

Damper paasejlede den. Paasejlingen var ganske let og for

voldte kun ovenbmxls Skade, idet Hækken blev Ødelagt. Da 

Engelskmanden saa, at der ingen Fare var paa Færde, vi1de 

han fortsætte sin Rejse, men Styrmand Bartram (senere Fører 

V .k. " 
" 1 mgen s 

Foto-Konkurrence 
Næste Nummer bringer Listen med 

Vin dernes Navne. 

af Melchiors BPig "Claua", om hvilket Skib vi fortæller i 

næste Nummer ) raabte over til Damperens Kaptajn: ,,Stik 

du bare af, vi kender dig nok, din Laban!" Engelskmanden 

blev betænkelig ved den Tiltiale, satte en Baad i Vandet og 

kom 0111 Bord i Skonnerten for at se paa Skaden. Styrmand 

Bartram, der v-ar lige saa god en Handelsma.nd som Sømand 

( og det vil ikke sige saa lidt endda), forhandlede med · Ger

ningsmanden, og hvordan det nu end var eller ikke var, af 

Erstatningssummen blev der ogsaa til et helt nyt Storsejl, 

hviilket Engelskmanden vel strengt ,taget ikke burde. være 

krævet for. Ikke fordi ,,Henriette Melchior" trængte til et 

Storsejl, der savnedes aldrig noget af det, man hav,de Brug foT 

i de Skibe, men et nyt Storsejl er og bliver nu altid et nyt 

Storsejl, som Bartram sagde, hver Gang han fortalte Historien. 

Medens "Henriette Melchior" tilhørte Moses og Søn 

G. Melchior, blev den ført af Kaptajnerne Otto Hansen, 

Jesper Andersen, A. C. Saltoft, J espersen og Dahm. 

I .Aaret 1888 ble.v Skibet solgt til Skibsreder P. Nielsen i 

Faaborg for 5000 Xr. og betalt med Halvdelen af. Beløbet 

10. Marts 1888, en Sjettedel ·31.. .August 1888 og endelig den 

sidste Trediedel 27. Novbr. 1•889. 

Efter Salget omdøbtes Skibet til "Henniette", og Kaptajn 

F. A. Nielsen blev Fø,rer. 

Aar 1892 skiftede Skibet atter Hjemsted og Reder, idet 

det e1Jhvervedes af Sejlmager J. L. Vibe N~elsen i Horsens, 

og blev da hjemskrevet fra Horsens. Navnet "Henriette;' bi

beholdtes, og Kaptajn F . .A. Nielsen forblev som Fører, indtil 

Skibet et Par .Aar eLter mØdte sin Skæbne, i Henhold til Sø

for,kla1Jing af1holdt i Salten, Tromsø Amt, 28. Juli 1894 og 

Søforhør afholdt i F&ahorg 11. Septbr. 1894 paa følgende 

Ma-ade: . 

Den 23. Juli 1894 KL 5 Fmd., da· ,,Henriette" paa Rejse 

fra Dyrefjor,d paa Island til .Arkangel befandt sig 18 Sømil 

nordvest for Lofoten, mærkedes om Bord i Skibet en st,ærk 

Rystelse, som varede ca. 2 Minutter. Om Bord formodede man, 

a t Skibet var stødt paa en w1dersØisk Genstand. Da Lasterne 

blev pejlet', viiste det sig, a,t Sk~bet var meget læk, og da det 

trods stadlig Brug af Pumpen indtil Kl. 2 Eftm. viste sig, at 

der var 7 Fod Vand i Skibet, nægtede Mandskabet at blive 

om Bord. I de to Baade forlod Besætnii,ngen saa "Henriette", 

me.n forblev i Skibets Nærhed, indtil det Kl. 7 Eftm. sank 

paa 400 Favne Vand. Derefter søgte Baadene Land, lwilket 

naaedes efter 20 Timers R:onjng, da Folkene landede i "Borge". 

Vejret var Hovt og ingen Sø. 

Efter Vidneafhøringerne ma,a det antages, at Læk-agen skyl

des en samtidig i Norge mær,ket Jordrystelse, som har for

plantet sig til Havbunden og bevirket saa kraftig en Rystelse 

af Skibet, at dette sprnng læk. C. G. Saltoft. 

I Hvis De ønsker at indbinde 

·sidste Aargang af "Vikingen" 

De af vore .Abonnenter, som ønsker at fa.a _,,Vikingen"s 

Aargang 1933 indbundet, kan fua indbundet den i smuk 

lndhfo-0,in,g med Guldtryk for 4 Kr. 50 Øre gennem vor 

Ekspedition mod Beløbets Indsendelse sammen med Bla

dene. Det er den smukkeste og billigste Maade at opbevare 

Hefterne paa. 
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Den gamle Hovmester 
fortæller: Et fo:rliS Tegning af 

H. Schøssler-Pedersen 

Den gamle Hovmester .Afadsen, 

som. (lar med, da » Yictoria t:t 
strandede. 

Tons. Den 8. December 

For treoghalvtredsindstyve .Aa.r 

siden sejlede jeg som Kok med 

Damperen "Victonia" af Frederiks

havn. Vi sejlede i Rutefart p-aa Kø-. 

ben.havn, Frederikshavn og New

castle i en haard Konkurre.nce med 

D.F.D.S. 

Fra D.anmark bestod Størstede

len af Lasten af levende Kreatu

rer, og fra England havde ' vi altid 

Kullast. 
,,Victoria" var et af disse gam

meldags-byggede Skibe, lang og 

smal, Klipperstævn, tre Master og 

Bovspryd, de.t lastede ca. 1600 

1880 forlod vi Newcastle med en Last 

Kul. Det var meget daarhlgt Vejr, da vi gik ud. men Folk, 

som sejlede i den saakaldte Kreaturfart, var van t til lidt af 

hvert, og daarligt Vejr i Nordsøen var jo egentlig ikke noget 

nyt for os. At Rejsen skulde faa en ulykkelig Ende, tænkte 

ingen af os paa. Da vi var ko-m,met et Stykke u<l i Nord

søen, vi havde kun sejlet nogle Timer, fik "Victor-ia" en svær 

Sø over midtskibs, som raserede hele Overbygningen og fyldte 

min Kabys med Vand. Som Følge af den svære Overhaling 

forskød Kulle.ne sig i vore Bunkers (Kulkasserne), og Skibet 

fik en ganske antagelig Slagside. I Haab om, at Vej~·et v-ilde 

bedre sig, foiitsatte Vii Rejsen, et forfæ.ngeligt Haab, i hvilket 

vi da ogsaa skuffedes grundigt, .thi efterhaanden blæste det 

mere og mere op, saa det den næste Dag var fuld Onkan 

fra Vest og Nordvest. ,,Victoria" slingrede og arbejdede 

umane:rligt haardt ~ Søen, og efterhaanden blev Overhalingerne 

til Luvart mindre, saa Læsiden snar-t slet ikke kom ud af 

Vandet, naar' Skibet slingrede til Luvart. Det var, som om de.n 

gamle "Dame" var blevet træt og mest havde Lyst til at lægge 

----=-
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sig roligt til Hvile. Vi kend\e allesammen Symptomerne og 

var klar over, at Skibet v,ar paa Nippet til at kæntrn, men 

for o~ var der intet at gØre uden at bruge Kullene fra Kas

serne i Læsiden; lind ,til det Sted, hvor Kullene var rovset, 

kunde vi ikke komme, saa Forsøg paa at lempe maatte op

gives. Pa,a Fyrpla<lsen og i Maskinen havde de alle et haardt 

"fob". Slagsid.en var nu saa stor, at de paa Fyrpladsen fik 

struk.ket Stræktove ill at h-0lde fast ved. Den 10. December, 

kort forinden det blev mørkt, fik vi -den jydske Kyst i Sigte, 

og Folkene besluttede da at opfordre Kaptajnen til at sætte 

Skibet pa,a Land, men Kaptajnen, hvis Navn var Back, for

klarede, · at han var godt kendt paa Kysten, og M sætte Skibet 

paa Land der, hvor vi nu . var, vilde være Døden for os alle. 

Han mente, det vi1de værn det klogeste at for tsætte og haabe 

paa, at Skibet vilde klare sig nogen Tid endnu. Stadig gik 

det fremad, men Slagsiden blev større og større. Om. Morge

nen den 11., da Haabet om at na,a Skagen ind næsten var 

slukket, blev vi kaldt sammen til Skibsraad. Der blev det saa 

besluttet at sætte Skibet p,aa Land paa et Sted, hvor Kiap

taj.nen antog, vi vilde have den største Chance for at blive 

bjerget. For Skipet var der intet Haab mere, det indsa,a vi 

alle klart. Endnu nogle Tårner holdt vi den gaaende langs 

Landet, indtil vi Lidligt om For9ddagen ud for Hirtshals 

ændr-ede Kurs mod Landet, og kort efter stødte "Victoria" 

paa den yderste Revle, lagde sig om paa Siden og lod Søen 

bryde over sig. Hele Besætningen samledes nu paa Agter

dækket, hvor Søen syntes at bryde m.inidre ·haardt. Derfra af

sendte vi saa vore Nødsignaler og kuude kor-t efter se, at 

man inde .i Land gjorde Forberedelser til at komme os til 

Hjælp. To Gamge skød de Raketter ud mod os, men ingen 

af Gangene lykkedes det os at faa fat i Line~. Bjergning ved 

Redningsstolen blev saa opgivet, og i Land besluttede de da 

at forsøge med Redningsbaaden. 

Da der dengang ingen Redningsbaad fand tes ved Hirts-

Det strandede Skib. Paa Billedet ser man, hvorledes 2dcn Styrmand Jespersen er paa Vej op ad Gaffelgerden. 
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hals maatte Baadat hentes fra.'tt Sted lægdere borte paa
Kysten. Medens vi ventede, forandrede Forholdene om Bord
sig samledes, at Opholdet' paa Agterdækket blev ret usikkert,
og Overbygningen i Nærheden af Broen og Skorstenen syntes
mere sikkert. Men hvorledes skulde vi komme derover, thi
Druknehullet" mellem Agterdæk og Overbygning vat et'fraa

dende Hav, og -dog, der var 6n Mulighed; da Mesanmasten stod
ret .Læt ved Overbygningen var der en Mulighed for i et
dristigt Spring fra Masten(naturligvis fra et Sted p':ua Myten
i Høj.de med Overbygningen) at naa over, da Mesangaffel
gerderne stod fast paa Forkant af Agterdækket, hvor vi:op
holdt os. var Vejen til et sikkert Opholdssted altsaa den at
klamre.op ad Gården, krybe ind &d Gaf]en og ].ade sig kurs

ned langs Masten, dl man var i Højde med Overbygningen,
og saa et Spring over. Men hvor mangel af os, lraade og for-
komne som vi var, kunde klare den Tur? Men kunde blot 6n
af m komma over. kunde vi faa strukket SLræktove til at
holde fæt i paa.'Vejen over ,,Druknehullett'. Det begyndte nu
at blive farligt for os &t være paa Agterdækket, da Søen nu
brød over'ret haardt. Enkelte af os gjonle Forberedelser til
at surfe sig fæt. Da besluttede anden Styrmand, den senere
fm D. F. D. S. saa velkendte Skibsinspektør Kaptajn Jespersen,,

at vove Forsøget over Gaflen og Masten. Jeg ser ham endnu
$aa tydeligt for mig, idet han sparkede de tunge Træsko-

$tøvler af og svang sig op &d Gården: Det var spændende

Minutter, men heldigt kom han over. Da han først var ovre,
varede det nike længe, inden vi hav-de ligget Stræktove mellem

Agterdæk og Overbygning. Jeg var den første, som forsøgte
&t komme over, men mit første Forsøg mislykkadæ, min svære
Vinterfrakke, som jeg havde paa, var gennemblødt og derfor
saa tung, at den hindrede mine Be\ ægelser. Uden Betænkning
smed jeg Frakken, og det lykkedes mig at ma;a ox'er. En efter
en kom vi saa i Sikkerhed, kun fire af os mistede Modet og
opgav Forsøget; de var vel naaet til det Punkt, hvor alt lige
fra Liv' til DØd og. bagge Dele inklusive er hlannesket saa
uendelig ligegyldigt. De lunede sig fast og satte .sig til at

vente og tage det, som kom først,:Døden eller Redningen.

Nogle faa Timer efter kom Redningsbaaden' saa langs Siden,
tog nogle af os, da den ikke kunde rumme os alle, men de
lovede at komme ud igen. Det var svært for os, som blev til-
bage, at se Baaden ro mod Land; vi havde jo ingen Sikker-
hed for, at ,,Victoria" vilde holde sammen saa længe, indtil
Banden atter kom ud, og det blev en lang .Og angstfuld
Ventetid. Halvanden Time varede det, inden Banden kom ud
anden Gang. Paa Vejen ind var Baadføreren paå enf.mig
ubekendt }Laade blevet gjort utjenstdygtig, formodentlig slaget
om af Søen. Man havde da overvejet, om det vilde våde

muligt at naa ud til Vraget endnu en Gang, og da man var
nær ved at opgive det, havde en af Baadfolkene mindet de
andre om, at de havde lovet at komme ud, og at'.de derfor
havde Pligt til at forsøge. Rodningsmændene havde bøjet sig
for dette Argument, og altsaa lykkedos det dem at nan ud
og faa os andre bjerget.

Kun et. Liv gik tabt ved Forliset, idet Kaptajnen druknede
i Kahytten.. Medens vi sad paa Vraget, var han under store
Vanskeligheder kommet ned i . Kahytten, formodentlig vilde
han hente et eller andet, som han vilde have: med i Land.
Medens han var nede, Vaskede en ,,Brækker" over, $om slog
Skylightet i Stykker og fyldte Kahytten med Vand. Fire Mand,
to Matroser, llhvmestel'en og jeg, som. af Hovmesteren ivrigt
blev tilskyndet til det(,,kom Kok!" sagde Hovmesteren, ,,her

maa vi hjælpe, det er en god og bfax Mands lÅv, som staal
paa Spil!"), forsøgte gennem det Hul, som Skylightet havde
efterladt i Dækket, at faa fat i Kaptajnen. Vi saa ham af
Vandet blive skyllet forbi Hullet;' vi rakte alle ud efter ham,
men fik ikke fat; anden Gang, han flød forbi, syntes det,
som om han ælv fik fat i den Bjælke, som sad tværs over

Skylighthullet, men han mistede Taget, og idet han udbrød:
Hjælp, Manne, hvis l kan," rakte vi ud efter ham, men det

lykkedes os ikke at faa fat. Derefter saa vi ikke mere noget
til ham, og endnu en stone d-ansk Sømand var blevet derude.

C. G. Sattott.
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Er Lade- og Lossegrejer
nødvendige?

Me(Remmer pr. Januar 1933.
Det' forenede Dame. D/S Baltic

skibs-Selskab. A/S D/S Jutlandia
D/S af 1912 { D/S paa Bornholm
D/S Svendborg . af 1866, Rønne
A. P. Møller:Tank- D/S Nordania

bande D/S Als
D/S af 1929 gl D/S Nautic
D/S Dannebrog g Det'.Dansk-Norske
D/S Orient 1: ' !iD/S
D/S Norden t' A/S De danske
D/S Progress $ukkerfabriklcer
J. Laura;zen ; A/S det store Nor:
D/S Myten di?ke': Telegram
D/S Time ..selskab
DfS Vendila D/S Jyden, Esbjerg
Det Dansk-Franske D/S Øresund

D/S .J. Saabye & O. Ler-
A/S Dania che
Det;danske Petro.! D/S af 1925, Es-

leums A/S ' bjerg
D/S Hafnia { ..'D/S Phønix, Es-
Andreas Christen- :': ;.bjerg

sen y Rhederi M. Jebsen,

=1}41iF' Rli'h=H-

ll$PI'" :;lw;l
A/S Em. Z. Svitsers skab: Esbjerg

Bjergnings-Entre- Rederi:Aktieselska-
prise ' ' bet Transporter,

Svitzers Bugseraf- - Odense
deling ' . t De forenede BugsQr-

D/S Urius ' 1? selskaber

Carhamptonc, som fuldstændig mQlqter Lade- Qg Lossegrejer.

l

h

Near man ser hen til, at næsten alle
Havne : er udstyrede med udmærkede

Hjælpemidler til Lastning og Logning af
Sæbe, og near det desuden mere og
mere bliver saaledæ, at Havnearbejdeme

ene har. Privilegium paa at udføre dette
Arbejde, saa vil for mangen Reder oven-

staaende Spørgsmaal rejse sig; Spil. og
Bomme i stort Antal, som .det nu ofte

forefindes i Skibe, naar de skal betegnes

som. m.dderne, udgø; en ikke ringe U.d-
rift ved Skibets Bygning. Foruden Død
vægten, sogn medfører en dlsx-arende for-
mindsket Lasteevne, skal Pengene forren-
tes; og afskrives, , og MaterieUet efteFws
og holdes i Orden.:

Hvor Skibe. bygges til en ganske be
stemt Fart me]]em ]lavne, der er forsynet

med Kajkraner, vil i flere Tilfælde en

Besparelse kunne indvindes ,ved -at und
lade at forsyne dem med disse» Grejer.

Kuldblmpere lasten som oftest under Spout

og losses med Grabs og har saaledes in-
gen Brug for egne Grejer.

For Skibe, der er bekæftiget i aåben

Fan, . er det naturligvis ikke muligt paa
nærværende Tidspunkt at foretage et saa

drastisk Skridt, da 'ingen Reder vil ud-

sætte sig for den større Udgift, som det
vilde være . at skulle foretage en Installa-

tion ;af Spil og Bomme senere hen.
Vi skal nedenstaaende omtale to Ski-

be, som et engelsk Rederi har modtaget
i Aar med faa hlaaneders Mellenmtm, og

hvoraf det nyeste fuldstændig mangler
Lade- og Lossegrejer:

Skibene er bygget til Kultransport paa

de4 engelske Kyst .af S, P. Austin &
So.n, \::Sunderland, til Rederiet William

'Carey & Son,l London. Dot var Skibe Nr.

35 og 36,bygget af samme Værft for
samme Rederil: Skibene kan ikke betrag-

{.

Redigeret af Kaptajn C. Saltoft

Spørgsmaal og Svar er aabon for alle

optaget en PositionslisLe over alle danske Skibe. Det vilde
silkkerl glæ.de Læserne blade .her i Landet og ude i Verden
og si-kkert skaffe Abonnenternes Antal endnu mere i Vejret.

il/. (;adeberg.

St;ar: At glæde Læserne og forøge Abonnenternes Antal
er vort Arbejdes Mad. Hjælp os, kære Hr. Gadeberg, og
skaf os flere Abonnenter. Near Antallet bliver stort nok, gør
vi l,Vikingen" til et=Ugeblad, og da bringer vi en Positions-
hste.

.,Vikinger"s Abonnenter og Læsere

Kære ,,Viking"! Det var vel ikke muligt, at De kunde

give mig nogle Oplysninger om, hvordan man skal bæib sig
ad for at søgeven Plads som Fyrskibsmatros med et af de
deLltske Fyvskibe, og hvor man skal søge.

Mlatros Egon Pedersen, Esbjerg.

Spar: Indsende en skriftlig Ansøgning til Fyrdirektoratet i
København, Amaliegade 13.

Jeg tillader mig som 2-aarig Holder af ,,Vikingen" at

forespølge, h\orden man kommer ud at sejle $om Under-

stymland med Skoleskibet ,,Georg Stage". Fordres der noget?
Bliver Farten skrevet som Letmatros eller .Matros? Hvad Tid
skal man søge? En !idZigerc ,,Georg Stage" EZeu.

Spar: For at blive UnderstyTmand med ,,Georg Stage" skal
De have bestaaet Styrmandseksamem.

Hvis De bliver mønstret som Styrmand, regnes. Farten for
Styrmand, hvis De bliver mønstret som Matros, regnes Farten
som Al-aÆros. Letmatros tror jeg ' sikkert ikke;. den jjbliver

regnet som.
Henvend Dem i øvrigt til Stiftelsen ,,Georg Sloges Mindet

Undertegnede tillader sig herved høfligst at forespørge,
om det ikke kunde lade sig gøre, at der i ,,Vikingen" blev

Jeg boder Dem oplyse ndg om det nuværerLde Navn paa

den kelldte Rekordtager, firemastet Fuldrigger ,,Lancing'

hjemhørende i Norge; den blev, Bail vidt mig bekendt, solgt
til Italien for nogle Aar tilbage. Samtidig tillader jeg mig at
forespørge, om der muligvis engang kunde komme et Billede
samt dens Hovedmaal i ,,Vikingen'

Manåeaarig dansk Holdet i Ftemborg.
Spar : ,,]nmcing" blev gan,ske rigtigt solgt til .Italien, men

med don Klausul, at .den ikke maatte sejle under det italienske
Flag. Den.ar nu Kulhulk i Genua Havn. Rlaaske kan vi ved
Lejlighed bringe at Billede af Skibet, men Skibets Mad kan
vi næppe fremskaffe,

VERITAS
SOLAROLIE
DIESELOLIE
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DIESEL-
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OLIE

Bunkring t Dng og Nnt
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hals maatte Baaden hentes fra et Sted lægdere borte paa 

Kysten. Medens vi ventede, forandrede Forholdene om Bord 

sig saaledes, at Opholdet paa Agterdækket blev ret usikkert, 

og Overbygningen i Nærheden af Broen og Skorstenen syntes 

mere sikkert. Men hvorledes skulde vi ko=e derover, thi 

,,Dmk.nehullet" mellem Agterdæk og Overbygning var et fraa

dende Hav, og ,dog, der var en Mulighed; d~ Mesanmasten stod 

ret tæt ved Overbygningen var der en Mulighed for ii et 

dristigt Spring fra Masten (.naturligvis fra et Sted paa Masten 

i Højde med Overbygningen) at naa over, da Me.sangaffel

ger,derne stod fast pa,a Forkant af Agterdækket, hvor vi op

holdt os, var Vejen -til et sikkert Opholdssted altsaa den at 

klaJtie op ad Gerden, krybe ind ad Gaflen og lade sig kure 

ned langs Masten, tiil man var i Højde med Overbygningen, 

og saa et Spring over. Men hvor mange af os, vaade og for

komne som vi var, kunde klare den Tur? Men kunde blot en 

af os komme over, kunde vi faa strukket Stræktove til at 

holde fast i paa • Vejen over "Dr uknehullet". Det begy.ndte nu 

at blri.ve f.arli111t for os at være paa Agterdækket, da Søen nu 

brød over ret haardt. Enkelte ~ os gjorde Forberedelser til 

at surre sig fast. Da besluttede •anden Styrmand, den senere 

fro D·. F. D.S. saa velkendte Skibsinspektør Kaptajn J espersen, 

at vove Forsøget over Gaflen og Masten. Jeg ser ham endnu 

saa tydeligt fur mig, i det han sparkede de .tunge Træsko

$tØv ler ,af og svang sig op ad Gerden. Det var spændende 

Månutter, men heldigt kom han over. Da han først v.ar ovre, 

varede det ikke længe, inden vi havde rigget Stræktove mellem 

Agterdæk og Overbygning. Jeg var den første, som forsøgte 

at komme over, men mit første Forsøg mislykkedes, min svære 

Vinterfrakke, som jeg havde paa, var gennemblødt og derfor 

saa tung, at den hindrede mine Bevægelser. Uden Betæa1kning 

smed jeg Frakken, og det lykkedes mig at mm over. En efter 

en kom v.i saa i Sikkenhed, kun fire af os mistede Modet og 

opgav Forsøget; de var vel nooet til det Punkt, hvor_ alt lige 

fæ Liv til Død og begge Dele inklusive er Mennesket saa 

uendelig ligegyldigt. De surrede sig fast og satte sig til at 

vente og tag~ det, som kom først, Døden eller Redningen. 

Nogle faa Timer efter kom Redningsbaaden saa langs Siden, 

tog nogle af os, da den ikke kunde rumme os alle, men de 

lovede at komme ud igen. Det var svært for os, som blev til

bage, at se Baaden ro mod Land; vi havde jo ingen Sikker

hed for, at "Victoria" vilde holde sammen saa længe, indtil 

Baaden atter kom ud, og det blev en lang og angstfuld 

Ventetid. Halvanden Time varede det, inden Baa:den kom ud 

,anden Gang. Paa Vejen ind var Baadføreren paa en mig 

ubekendt Maade blevet gjort utjenstdygtig, formodentlig slaaet 

om ,af Søen. Man havde da overvejet, om det vilde væ.re 

muligt' at naa ud til Vraget endnu en Gang, og da man var 

nær ved at opgive det, havde en af Baadfolkene mindet de 

,andre om, at de havde lovet at 1komme ud, og at de derfor 

havde Pligt til at forsøge. Redningsmændene havde bøjet sig 

for dette Argument, og altsaa lykkedes det dem at naa ud 

og faa os andre bjerget. 
Kun et Liv gik ,tabt ved Forliset, idet Kaptajnen druknede 

i Kahytten. Medens vi sad paa, Vraget, var han under store 

Vanskeligheder kommet ned i Kahytten, formodentlig vilde 

han hente et eller andet, som han vilde have med i Land. 

Medens han var nede, vaskede en "Brækker" over, som slog 

Skylightet i Stykker og fyldte Kahytten med Vand. Fire Mand, 

to Matroser, Ho.vmesteren og jeg, som. af Hovmesteren ivrigt 

blev ,tilskyndet til det (,,kom Kok!" sayle Hovmesteren, ,,her 

maa v.i hjælpe, det er en god og brav Mands Liv, som staar 

paa Spil! "), for.søg.te gennem det Hul, som Skyli~tet havde 

efterladt. i D,ækket, ,at faa fat i Kaptajnen. Vi saa ham af 

Vandet blive skyllet forbi Hullet; vi rakte alle ud efter ham, 

men fik ikke. fot; anden Gang, han flød forbi, syntes det, 

som om han selv fik f.at i den Bjælke, som sad tværs over 

Skylighthullet, men han mistede Taget, og idet han udbrød: 

"Hjælp, Manne, hvis I kan." rakte vi ud efter ham, men det 

lykkedes os ikke at f8'il fat. Derefter saa vi iikke mere noget 

til h!li'll, og endnu en stout d-ansk Sømand v•ar blevet derude. 
C. G. Saltoft. 
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Kære "Vikiing" ! Det var vel !ikke muligt, at De kunde 

give mig nogle Oplysninger om, hvordan man skal bære sig 

ad for a:t søge e11 Plads som Fyrskibsmatros 'med et af de 

danske Fyrsk,i,be, og hvor mai;t skal søge. 
Matros Egon Pedersen, Esbjerg. 

Svar: Indsende en skriftlig AnsØgn,i,ng til Fyrdirektoratet i 

København, Amaliegade 13. 

Jeg tillader mig som 2-aarig Holder af "Vikingen" at 

forespørge, hvordan man kommer ud° at sejle som Under

styrmand med Skoleskibet "Georg Stage". Fordres der noget? 

Bliver Farten skrevet som Letmatros eller _Matros? Hvad Tid 

skal man søge? En tidligere "Georg Stage" Elev. 

Svar: For at blive UJ1derstyrmand med "Georg Stage" skal 

De have bestaaet Styrmandseksamen. • 

Hvis De bliver mønstret som Styrmand, regnes Farten for 

Styrmand, hvis De bliver mønstret som Matros, regnes Farten 

soon Maitros. Letmatros tror jeg sikkert ikke;. de~ bliver 

regnet som. 
Henvend Dem i øvrigt til Stiftelsen "Georg Stages Minde'.'. 

Ua1dertegnede tillader sig herved høiligst at forespørge, 

om det ikke kunde ' lade sig gøre, at der i "Vikingen" blev 
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optaget en Positionsliste over alle danske Skibe. Det vilde 

S!i!kkel't glæde Læserne baade her i :tandet og ude i Verden 

og s.ikkert skaffe Abonnenternes Antal endnu mere i Vejret. 
M. Gadeberg. 

Svar: At glæde Læserne og forøge Abonnenternes Antal 

er vort Arbejdes Maal. Hjælp os, kære Hr. Gadeberg, og 

,skaf os flere Aibonnenter. N aar Antallet bliver stort nok, gØr 

vi "Vikingen" til et Ugeblad, og da bringer vi en Positions

liste. 

· J eg beder Dem oplyse mig om det nuværende Navn p~a 

den kendte Rekordtager, f.iremastet Fuldrigger "Lancing", 

hjemhprende i Norge; den blev, saa vidt mig bekendt, solgt 

til Italien for nogle Aar tilbage. Samtidig tillader jeg mig at 

forespørge, om der muligvis engang kunde koonme et BHlede 

samt dens Hovedmaal i "Vikingen". 
Mangeaarig dansk Holder i Flensborg. 

Svar: ,,Lruncing" blev ganske rigtigt solgt til . Ita1ien, men 

med den Klausul, at ,den ikke mæatte sejle under det italienske 

Flag. Den . er nu Kulhulk i Genua Ravn. Maaske kan vi ved 

Lej lighed bringe e:t Billede ruf Ski.bet, men Skibets Maal kan 

vi næppe frem.skaffe. 
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VERITAS 
SOLAROLIE 
DIESELOLIE 
FUELOLIE 

Er Lade~ . og Lossegrejer 
nødvendige? 

,,Corhønpton", som fuldstændig m.angler Lade- og Lossegrejer. 

Naar man ser hen til, at næsten alle 

Havne er udstyrede med udmærkede 

Hjælpemidler til Lastning og Losning af 

Skibe, og naar -det desuden mere og 

mere bliver saaledes, at Havnearbejderne 

ene har Privilegium paa at udføre dette 

Arbej de, saa vil for mangen Reder oven

staaende SpØrgsmaal rejse sig. Spil og 

Bomme i stort Antal, som det nu ofte 

forefindes i Slcibe, naar -de skal betegnes 

' som moderne, udgør en ikke ringe Ud

gift ved Skibets Bygning. ForudeJ1 Død

vægten, som medfører en tilsvarende for

mindsket Lasteevne, skal Pengene forren

tes og afskrives, og Materiellet efterses 

og holdes i Orden. 
Hvor Skibe bygges til en ganske be

stemt Fart mellem Havne, der er forsynet 

me\f K-a jkraner, vil i flere Tiliælde en 

Besparelse kunne indvindes ved a t und

lade at rorsyne dem med disse Grejer. 

----•----YERITAS 
OIL 

• 
Bunkring, Dag og Nat 

Kuldkupere lastes som oftest under Spout 

og losses med Grabs og har saaledes in

gen Brug for egne Grejer. 

For Skibe, der er bekæfti.get i aaben 

F,aPt, er det naturligvis ikke muligt paa 

nærværende Tidspunkt at foretage et saa 

drast·isk Skridt, da ingen Reder vil ud

sæ tte sig for den større Udgift, som det 

vilde være at skulle foretage en In~talla

ti,on af Spil og Bomme senere hen. 

Vi skal nedenstaaende omtale to Ski

be, som et engelsk Rederi har modtaget 

i Aar med faia Maaneders Mellemrum; og 

hvoraf det nyeste fuldstændig mangler 

Lade- og Lossegrejer: 
Skibene er bygget til Kultransport paa 

den engelske Kyst af S. P. Austin & 
So.n, · Smiclerlan-d, til Rederiet William 

·corey & Son, London. Det var Skibe Nr. 

35 og 36 bygget af sa,mme Værft for 

samme Rederi. Skibene k,an ikke betrag-

.VERITAS 
DIESEL
MOTOR
OLIE 

ALFRED OLSEN & CO. '½ 
·Kvæsthusg~de 3 København Telefon 5021 

Banke1'-Siatione,-: 

København - Aarhus - Esbjerg - Sønderborg - G<iteborg - Stockholm - Hambo~g - Rotterdam - Antwerpen 
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Læ som . Søsterskibe, men kan sammenlignes

Dampere, der udelukkende er bestemt til at
økonomiske Transport i en begrænset FaH.

Va bringer. Skibenes Hoveddimensionel :

som to moderne

udføre den mest Columbus' Opdagelse af Amerika i 1492
H:E l?il Æ il llC l H::XI $h ingå

'..'= =.rB,=='=!:æ =''E=æ':":='; : Z:

æ':.=,.:'æ.=,WæL'gl::lu.'==

nd synes urimelig, ja vel nær- i opshder' selv"de haardeste hle-
mest latterlig, og udover de Ind- il IH $Hlå$1 taller. Z)elle er derimod ikke TiZ
viedQ tar der næppe mange, der l ; ;det, near Gummi/bring anden

:"'n=.='i;=::n::: 11ilii'æ21 ='t:j, s.i

Utallige er de Installationer, der allerede er foretaget Langs
Atlanterhavets dg Stillehavets Kyster, ikke blot paa Luxus-,

men i lige saa høj Grad paa Fragtfartøjer af alle Kategorier, H
og blandt disse kan særlig nævnes Standard Oil Company's H
nye elektriske Dieselmotor Losseprdm Nr. 8, en Installation, l

. som Ingeniørerne først gik med til efter langvarige og ind- l

Brug! dens Cutless Færinger endnu kun i faa Aar har været 8iæpnvrsUpø Goadrlc Owmm /øNnF. nØ .., .erør" d'
anvendt i' Stævnrør, har disse Færinger allerede i længere Tid =g ,om o/:fa,zØe) Sand ag Uren oder uden ae ribe Føringen eller J elon

Gorhaven,

Længde mellem Perpendikulæ- 63,40 m
rerne

Største Bredde
Dybde
Rumindhold af Lasten

Dødvægt
Tilsvarende. Middeldybgang
Hastighed

Kulforbrug

Co }tampton

B9,00 m

l0,36 m
4,47 m

1828 m3
1320 b
4,19 m
9,5 kn
B,5-=9 ts

13,56 m
6,48 m

5200 m3
3800 ts
5,87 h
9,75 kn
13-13,5 .ts

.Cortwven" der er for8ynlet med BQmme og Spil. Y
De er iøvrigt begge fol'synede med Tregangs-Ekspansions-

Maskinef.- For ,,Corhampton"s Vedkommende overhedes Dam .

pen, der har et Tryk paa 15,5 kg/om2, til 3630 C.
,,(brhaven" har i den Tid, den har været i Drift, vist sig

som et godt og økonomisk Skib, bg man venter et erLdnu bedre

Resultat af ,,Corhampton", hvor det vil vise sig, om det svarer
Regning at udeladt Lade- og Lossegrejer.

Skibene har begge moderne U-drustning, b].= a. Marconi
Ekkolod. men den interessanteste Forskel er dog; at medens
.Corhaven" paa Dækket har en Række 1,5 ts og 3,5 ts Spil,
saa mangler disse .aldeles p:aa ,,Corhampton'

h

Vort Billede viser Afløb
ningen af F.assagerdamperen
.EI Djezair", som den er vod

at tage Vandet i Aliddelhavet.
Skibet, der bygges til Fart mellem Marseille og Algier, har

en Længde paa j21,70 m, Bredde 16,40 m og 8,30 m Dybde
med en Dødvægtkapacitet paa 1400 Tons.

Passagerapteringon indrettes til at medføre 4 Passagerer

paa Luxu&Klaswn, 23 paa
Halv-Luxus-Klassen, BB paa
1. Klasse, 142 paa 2. Klasse
og 126 paa 3. Klasse.

Skibets:skal forsynes med
2 Sæt Parson-Turbiner, der
dMver hver sin Skrue og for-
ventes at give det en Fart p:aa
22.5 Knob.

Som dot fremgaar af Bil-
!edet, har Skibet som mange

an.dre Hurtigdampere, f. Eks.

.Normitndie" og ,,Bremen'

Bulb-Bov, hvilket man har gi-
vet den efter meget omhygge-

lige Forsøg i blodeltank.
Blandt Konstruktører af

.,Linier" til Skibe, d. v. s. Ski-

bets udvendige Form, føres
der for' Tiden heftige Diskussioner om, hvilken Form der er
den bedste for Opnaaelsen af den mest økonomiske Fremdriv-
ning. Nogle mener, at Bulb-Fonnen er god, andre nt
fomien er bedre. medens atter' andre siger, at begge
.ikke er noget. særlig nyt, men blot en Tilpasning af
Tiders Erfaringer. Gamle hlarstal-Skormertei har .et
der slaaende ligner hlaierfomlen, ligesom- lsbrydere, deJ' er
begået for ca. 50 Aar siden, i hele Skroget har Linier som
de af Maier -angivne. At man gennem Erfaringer har fundet
ud alf. at: dette gav den .mest økonomiske Fremdrivning, kan
selvfølgelig ikke gøre hlaiers Indsats ringere, da disse
ikke lur været almindeligt brugte. Det viser kun
af det gamle Ord: Der er intet nyt un-der Solen.

l vanskelige Tider som de nuværende er det naturligt, at

alle Anstrengelser koncentre-
res om at fremskaffe Skibe,
der kan drives med den stør-
ste Økonomi. Denne kan op-

naas paa. flere NLaader, f. Eks. ved Forbedringer af Maskineriet
eller ved at give Skroget en saadan Form, at BlodsDanden

ved Fremdrivningen gennem Vandel bliver den mindst mulige.
Naar Resultaterne af Skibets FormgivMng har vist saa

gode Fremskridt i de senere
Aar, skyldes dette ikke teori.
nske Overvejelser,. men For-

søg,: der udføres i Modeltan:;
ke. som efterhaanden findes i
de fleste LarLde, dog ikke i
Danmark.

Forsøgene udføres paa den
Malede, at maR tildanner en

Model af Parafin i en min-
'dre Skala, f. Eks. 1 : 50 af
det færdige Skib. Denne Mo-
del ophænges under en Vogn,
saaledes at dens Deplacement

og dens Vandlinie $taar i et
bestemt Forhold til Skibets.
Ved nu at føre Vognen frem
med forskellige Hastigheder
bestemmer man den til .disse

svarende lvlodsband mod Fremdrivningen. Man kan saaledes
bestemme den for en bestemt Skibsstørrelse nød\yndige H?ste-
kraft og ved Forandringer i Formen give denne de bedst

Linier.
Mlange andre Slags Forsøg er udført i denne Slags Tanke,

og man har derved rmet Kend-skab til mange forskellige For-
hold, som spiller en Rolle ved Skibets Fremdrivning, men som
indtil har været upaaagtede

Der er vel næppe nogen, der tøl' paastaa, at Skibsfonnerne
har naaet deres endelige Udvikling, men m-an overdriver ikke,

naar man siger, at Skibsbygningen paa dette Punkt er naaet
vidt. Selv om der arbejdes ihærdigt med at forbedre LiMerne,
saa er de Grænser, hvor man kan tænke sig dette gennemført,
nu saa snævre, at vi er naaet saa langt, som vi kan naa.

Algier

StabeLa$øbning aJ Dampererl ,,EI Djezair". Man ier den karctkterittiske
Bulbform, Skroget hat i Forskibet

Duvningen

Skibet.

ndlysende
yderligere har

/

]ejder

©

lvlaier-

Former
ældre

negne(

K

Linier
Sandheden
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tes som Søsterskibe, men k,an sammenlignes som to moderne 

Dampere, der udelukkende er bestemt til at udføre den mest 

økonomiske Transport i en begrænset Fart. 

Vii bringer_ Skibenes Hoveddimens.ioner: 

Qorhauen 

Længde meUem Perpendikulæ- 63,40 m 

rerne 
Største Bredde . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . 10,36 ro 

Dybde . . .. . .. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . ... . . 4,47 m 

Rumindhold af Lasten- ......... 1828 m3 

Dødvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1320 ts 

Tilsvarende Middeldybgang .. . 4,19 m 

Hastighed . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,5 kn 

Kulforbrug ..... . : .... ........ . ... · .... 8,5..:....9 ts 

Corltam._pton. 

89,00 m 

13,56 m 
6,48 m 

5200 m3 

3800 ts 
5,87 m 

9,75 kn 
13-13,5 ,ts 

Skibene har begge motle:me Udrustning, bl. a. Marconi 

E,kkolod, men den interessanteste Forskel er dog; at medens 

,,Corhaven" paa Dækket har en Række 1,5 ts og 3,5 ts Spil, 

saa mangler disse aldeles paa "Corhampton". 

,,Corha()en" der er for3ynet med Bomme og Spil. 

De er iØvrigt begge forsynede med Tregangs-Ekspansions

Maskiner. For "Corhampton"s Vedkommende overhedes Dam

pen, der har et Tryk paa 15,5 kg/om2, til 363° C. 

"Corhaven" har i den Tid, den har været i Drift, vist sig 

som et godt og Økonomisk Skib, og man venter et endnu bedre 

Resultat af "Co11hampton", hvor det vil vise sig, om det svarer 

Re~n:ing at udelade Lade- og Lossegrejer. 

Vort Billede v.iser Afløb

ningen af Passagerdamperen 

"El Djeza,ir", ,som den er ved 

at tage Vandet i Middelhavet. 
SKIBSFORM alle Anstrengelser koncentre

res om at frem.skaffe Skibe, 

der kan drives med den stør

ste Økonomi. Denne kan op

Skibet, der bygges til Fart mellem Marseille og Algier, har 

en Længde paa 121,70 m, Bredde 16,40 m og 8,30 m Dybde 

med en Dødvægtkapacitet paa 1400 Tons. 

Passagerapteringen indrettes til at medføre 4 Passagerer 

p-aa Luxus-Klassen, 23 paa 

Halv-Luxus-Klassen, 88 paa 

L Klasse, 142 p•aa 2. Klasse 

og 126 paa 3. K1asse. 

Skibet skal forsynes med 

2 Sæt Parson-Turbiner, der 

clri,ver hver sin Skrue og for

ventes at give det en Fart paa 

22,5 Knob. 

Som det fremgaar af Bil

ledet, har Skibet som mange 

andre Hurtigdampere, f . Eks. 

,,Norrnandie" og "Bremen", 

Bulb-Bov, hviUc~t man har gi

vet den efter meget omhygge

lige Forsøg i Modeltank. 

naas paa flere Maiader, f. Eks. ved Forbedvinger af Maskineriet 

eiller ved at give Skroget en saad-an Form, at Modstanden 

ved Fremdrivningen gennem Vandet bliver -den mindst mulige. 

Naar Resultaterne af Skibets Formgivn:ing har vist saa 

gode Fremskridt i de senere 

Aar, skyldes dette ilcl;:e teore

tiske Overvejelser, men For

søg, der udføres i Modeltan

ke, som efterhaanden findes i 

de fleste Lande, dog ikke i 

Danmark. 

Blandt Konstruktører af 

,,Linier" til Skiibe, cl. v. s. Slci

bets udvendige Form, føres 

Stabelaflobning af Damperen "El Djezair". J.fan ser den karakteristiske 

Forsøgene udføres paa den 

Maade, at man tildanner ·en 

Model af Parafin i en min

, dre Skala, f. Eks. 1 : 50 af 

det færdige Skib. Denne Mo

del ophæmges under en Vogn, 

saaledes at dens Deplacement 

og dens Vandlime staar i et 

bestemt Forhold til •Skibets. 

Ved nu at føre Vognen frem 

med forskellige Hastigheder 

bestemmer man den til disse Bulbform, Skroget har i Forskibet. • 

der for Tti.-den heftige Dti.skussioner om, hvilken Form der er 

den bedste for Opnaaelsen af den mest økonomiske Fremdriv

ning. Nogle mener, at Bulb-Foimen er god, andre at Maie"r

fo1men er bedre, medens atter andre siger, at begge Former 

•<ikke er noget sævlig nyt, men blot en Tilpasning af æl-cl.re 

Tiders Erfaringer. Gamle Marstal-Skonnerter har et_ Forskib, 

der slaaende ligner Maiierformen, "ligesom- Isbryd~re, der er 

bygget for ca. 50 Aar siden, i hele Skroget har Linier som 

de af Maier angi,vne. At man gennem Erfaringer har fundet 

ud af, at dette gav den mest økonomiske Fremdrivning, kan 

· selvf_ølgelig ikke gøre Maiers Indsats r-ingere, da <l-Lsse Linier 

ilcl;:e ihar været almindel:i~t brugte. Det viser k,un Sandheden 

af det gamle Ord : Der er intet nyt under Solen. 

I vanskelige T,ider som de nuværende er det naturligt, at 

svarende Modstand mod Fremdriv11tingen. Man kan saaledes 

bestemme den for en bestemt SkibsstØrrelse nødvendige Heste

kr-aft og ved Forandringer i Formen g;ive denne de bedst 

egnede Linier. 

Mange -andre Slags Forsøg er udført i denne Slags Tanke, 

og man har derved faaet Kendskab til mange forskellige For

hold, som spiller en Rolle ved Skibets Fremdrivru.ng, men som 

h:idtil har været upaaagtede 

Der er vel næppe nogen, der tØr paastaa, at Skibsformerne 

har naaet deres endelige Udv~kling, men man overdriver ikke, 

naar man siger, at Skibsbygningen paa dette Punk,t er naaet 

vidt. Selv om der arbejdes ihærdigt med at forbedre Linierne, 

saa er de Græmser, hvor man kan tænke sig dette ge11J1emført, 

nu saa snævre, at V!i er naaet saa langt, som vi kan naa. 
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Columbus' Opdagelse af Amerika i 1492 
bragte Menneskeheden et nyt, enestaaemd·e Raamateri•ale, det 

sejge, slidstærke Gummi, hvis Betydning for kommende Slæg

ter selvsagt ingen paa de T1ider kunde forudse, men om hv.il

ket man vel nu, uden Overdnivelse, kan sige, at det udgør 

en uerstattelig Faktor i vor· Tids Kultur. -

Et af de sidste og i-nteressanteste Fremstød pa.a Gummi

omraadet - et Fremstød, der vil f,aa den største Økonomiske 

Betydn.ing for Skibsfarten - er Fremstillingen af Gummi

foringer til Stævnrør. 

Første Gang, man hørte om 

denne Nyhed, var i SeJJtember 

1922, da engelske og amerikan

ske Shipping Journaler omtahe 

en Gummi-Stævm-ørsforing, der 

skulde træde i StedeL for den 

sædvanlige Foring paa en Diiesel

motor-Bugserhaad til San Frru1-

ciscos Havnevæsen. 

Selve Tanken at erstatte Hvid

metal og Pukkenholt med det 

,,bløde" Gummi rnaatte paa For

haand synes urimelig, ja vel nær

mest latterlig, og udover de lnd

,,iede var der næppe mange, der 

troede paa Experimeutet. 

fondet Anvendelse i Pumper, idet Firmaer som Worshington . 

Pump & Machine Cornpany, Chicago Pwmp Company og flere 

andre har antaget denne Foriing som Standard Montering til 

deres Pumper. 

Det er nemlig en uomtvistelig Kendsgerning, at der ikke fin

des et saa slidstærkt Materiale som Gummi i den rette Le

gering, og at en med Vand fugtet Gummiover/lade yder en 

langt lavere Gnidningsmodstand end selv den bedst smq,rte 

Babbit Overflade! 

Som Billedet viser, bestaar 

Cutless af et Metalrør, udforet 

med Gummi, paa langs gennem

skaaret af Riller. Disse Riller tje

ner to Formaal, dels at sk,affe 

Tilløb af Havvand til Overfla

dens Smøring, og dels som Af.løb 

for det Sand og Snavs, som Van

det i Havnen eller langs Kysten 

uvægedigt er fyldt med. Det er 

nemlig Sandet, der ved ustandse

lig at blive malet rundt og rundt 

imellem Ak.selen og Stævnrøret 

opslider - selv de haardeste Me

tæller. Dette er derimod ikke Til

/ældet, naar Gummiforing anven

des, ulet Sandet trykkes ned i 

den bløde Gummi og føres ua til 

en af Rillerne og herfra skylles 

bort af Smørevandet uden a;t rid

se hverke..n Foringen eller Akslen. 

Men Forsøget lykkedes over al 

Forventning og til de Sagkyn

d-igt,s fulde THfredshed. Endnu 

efter 10 Maaneders Brug spore

des ikke det ringeste Tegn til 

Slitage, hverken paa Aksel eller 

paa Gummiforingen, og siden har 

Bugserbaaden uafbrudt været i 

Motorfærgen »Golden State" har efter at have sejlet ca. 225,000 miles 
Men Cutless har andre Egen· 

skaber. Det har neml:ig vist sig, 

at Gummiforiingen i høj Grad for-stadig den sa1n1ne Gum1niforing i Brug. 

Fart med samme Foring. Naar man betænker, at dens Felt. 

er San Francisco-Bugtens sand- og slamfyldte Van.cl, maa Re

sultatet• siges at være endog særdeles -tilfredsstillende. 

Da Gummiforingen saaledes havde bestaaet sin første 

Prøve, ove1,toges Enefabrikationen og Eneforhand1ingen af 

Goodrich Rubber Company, der har arbejdet videre med Op

findelsen og under Navnet Cutless indført den i Skiibskredse 

Verden over. 

Utallige er de InstaUationer, der allerede er foretaget langs 

Atlanterhavets og Stillehavet,s Kyster, ikke blot paa Luxus-, 

men i lille saa høj Gr-ad paa Fragtfartøjer af alle Kategorier, 

og blandt disse kan særlig nævnes Standard Oil Company's 

nye elektriske Dåeselmotor Lossepram Nr. 8, en Installation, 

som Ingeniørerne først gik med ,til efter langvarige og ind

gaaende Forsøg paa Selskabets andre Baade. 

Til Færger, der maaske mange Gange i Løbet af Døgnet 

anløber Ravn og hver Gang pisker Sandet op med Skruerne, 

er Anvendelse af Gummiforing det eneste rigtige. Et yppedigt 

Eksempel herpaa afg;iver saaledes Motorfærgen "Golden State" 

af Golden Gate Ferry Company, San Francisco. I 1928 for

synedes denne Færge med Goodrioh Cutless Foringer, og i 

Dag, efter mere end 4 Aars Forløb og efter at have sejlet 

rundt regnet 225.000 miles, er stadig de samme Foringer i 

Brug! 

Medens Cutless Foringer endnu kun i faa Aar har været 

anvendt f Stævnrør, har disse Foringer allerede i længere Tid 

mindsker Vibrationen fra Skmen, irlet den virker som en'. Pude 

ved _Duvningen og forhindrer, at Vj,brationen forplanter sig til 

hele Skibet. At dette -tjener til at forlænge Maskinernes Leve

t.id, er indlysende. 

Yderligere har det vist sig, at Alignementet i en Aik.sel, 

der løber i en Gummiforing, selv under svær Last ,kun for

andrer sig meget lidt, og at en Aksel, der er ude af Aligne

men t, arbejder i en Gummiforing uden Stød eUer Støj. 

Stævnrørstype Goodrich Gummiforing. Blyanten peger paa de Riller, 

gennem hPilke der gaar en stadig Strøm af Vand, som smører Foringen, 

og som opfanger Sand og Uren.heder uden at ridse Foringen eller Akselen. 

- Sig. ar De har læsl det i ~ Vikingen• I 31 



V
SkibsreparationsinclustrienDer er Gutless Foringer i Amve4delse, der modstaar en

Hurtighed af 11.000 omdrejninger pr. Minut og en Langsom-

hed af:een Omdrejning i Lre Minutter! -= De Cutless: Forin-
ger, der nu er paa Markedet, bestaar, som allerede nævnt,
af en trukket hletalcylinder, udforet med Gunmli, forsynet
med indvendige Længderiller. Under et overordentlig stærkt
Pres vulkaMseres Gummien til Metalskallen, hvorefter den
tilslibes.

Dell største Cutless Føring, der indtil Dato har været i
Brug, er 3 Fod i Diameter og af 6 Fods Lællgde og anvendes
paa en hydrau]isk Turbine i ]Vlississippi..:Dale]].

Herhjemme anvender 1. Kriiger A/S Gummiforinger som
Styrelejer i Pumper med roterende Aksler.

Af større Skibe, der anvender Gummi-Stævnrørslejer, kan

nævnes Kongeskibet saint . de tre nye Torpedobaade, der for

nylig blev søsa'L fra Orlogsværftet. Men desuden utallige
mindre Bande:og Luftfartøjer, og specielt kan nævnes den

hurtiggaaende Motorbaad «Aquamobile", som vi kender fra
Kysten ud for Klampenborg, hvor den om Sommeren benyttes
til Kapersejlads.

Føreren af Baaden, Hem Schdnemann, har vist os den ud-

vendige Akselbærer og ATetallejet, som anvendtes umiddelbart
før Guinmiforingen blev monteret, og man :vil af Billedet
kunne se. at Akslen ikke alene har slidt sig gennem hletal-
lejet, men desuden et godt Stykke ind i Akselbæreren, sam-
ledes at denne e/ler Æun 3 Ugersj'Brug. maatte fornyes.

Nu er Baaden monteret hod Gummilejer,. ,og skønt' den

har sejlet hele Sommeren, var det nu i Efteraaret ikke muligt
at konstatere det ringeste Shd hverken paa Akslea eller paa
GumiMfoMngen:,

Cutless Færinger er garanteret en Hold
barfoed af fire Gange en hvilken som helst
Metalfodng, og en af Englands. første Eks
perler påa Søfartens Omraade. har sp?aeti
at i Løbet af 5 Aar vil Gummiforingdr have
erstattet alle andre Foringef !

N-aar en Nybygning e» ,overtaget åf "bn .Roder eller dennes

Repræsentant da har"i mange Ti]fæ]de de, ]ylænd, der har
bygget den, set den for sidste Gang. Kun i ganske særlige
Tilfælde vender den tilbage til Nybygningsværftet, ide! al-

mindelige Eftersyn og Reparationer udføres paa Værfter, der
findes i Nærheden af Skibets Rute, og som er særligt ind-
rettet herpaa.

Kun hvis der er Tale om en særlig OmbygMng, vil Rederen
være nødt til at henvende sig

til Byggeren. Hvis 'f. Eks. Ma-
skinanlægget skal forandres, en

almirldelig Lastdamper forsynes

med kølede LastFum, for en

Passagerdamper- : Apteringen
modemisere$ eller en Forlæn-

gelse udføres ener en anden
Undervandsform i gi«es, kort

sagt, hvis det er Arbejder, der
kræver !ængere Dokophold el-

ler !: mange Detailoplysninger,

som kun Byggeværftot er i Be-

siddelse af, da gøres gjdette
bedst og billigst, hvor Skibet
er bygget.

Ellers findes der i de større
Havnebyer en vel udviklet
Skibsreparationsinduslri, som
er særlig indstillet paa' alle al-

mindelige Reparation,sarbejder

af Skrog 6g Maskine. M.an vil
maaske studie ved Benævnelsen

Industri i denne Forbindelse,
men Virksomheden ved Repa-

ration af Skibe er groft :saa

stærkt siden Krigen, at man
nu kan tale om en Industri..

Blev Skibe da ikke repare-
rede før Krigen for 2S-r39 Aar
siden? Jo, selvfølgelig,' men
det, man: dengang forstod. ved Skibsreparationer, og det, som
det er i Dag, er .to vidt forskellige Ting, som vi i det efter-
følgende skal forklare vore Læsere.

For 30 Åar siden var dn Dæmper forny:net med svære,

cylindriske Kedler, der var kulfyrede og arbejdede med et

moderat Tryk. Maskinen var gift bygget og i Stand til at
gaa i Aarevis med kun den nødvendige Pasning. Blaskin-
rums- og Dækshj81pemaskineriet var simpelt og robust bygget

til haardt Brug og efter det Princip, at Resenedele var bil-
ligere end Reparation af ødelagte Dele. Farten var ringe bK
Navigationsudrustningen primitiv.

Roed Hensyn: til den personlige Komfort for Officerer og
Mandskab, da \-ar den saRTe beskeden, og Apteringen i det

hele taget af en saa primitiv., Karakter, at -den kun foraarsage-

de r»ge IJdgifter til Vedligeholdeke. Elektrisk Belysning
fandtes ikke: man nøjedes med Olielamper og Lys fra for
[il agter. Sanitærindretninger m-anglede næsten fuldstændig.

Redningsbaadene var faa og smag, gg andre Redningsappa-
rater var def ikke. Saadanne Ting som et Hospital, et an-
stændigt W. C. og en h.alv Snes andre Ting, som nu regnes
for almindelig Komfort i en Handelsdamper, fandtes ikke.

Overførsel af Varer i Kølemm wr kun i sin Vorden, lige.
som Tallkdampere var en Sjældenhed.: Det er først ind i vort
Aarhundrede, Skibe gear til Søs med en fuldstændig Beklæd-
ning af alle udvendige Flader og med Kølemaskiner &f høj
Standard, som kræver et meget omhyggeligt Tilsyn. Det er kun
ganske faa Aar siden, Antallet af Tankdampere begyndte. at

stige, saa det nu er langt den største Klasse af Special-Ton-
nage. Begge disse Skibsklasser udMdede Reparationsindustriens

Arbejdsfelt, men krævede til
Gengæld ogsaa en Forøgelæ af

Anlæggene.

Uden at tage Del i Diskus-
sionen om:bDamp- eller Diesel-
drift kan man vel nok sige, at
Mækineriot i en moderne Last-

baad er langt mere økonomisk

og har eii: større Virkningsgrad
end i Skibene fra før KHgens
Tid.; Dette hår man kun op-
naae{ geimem talrige smaa Fi:
nasser og ved Tilføjelse af det
ene Hjælpemiddel efter det an-

det og ved at vedligeholde en

stadig større Virkningsgrad af
hvert Element af Hoved- og

Hjælpemaskineriet.
Ethvert af afse Fremskridt

giver Skibet støde Indtjenings-
muligheder og accepteres derfor
gerne af Rederierne,; selv om

de koster noget mere i An-
skaffelse og Vedligeholdelse.

Sammenligner man Passa-
gerbaaden fra dengang og fra
Nutiden, saa "br Forskellen her
maaske endnu større. l Stedet

for de bæe ' malede Dæk og

Skodder har man nu Loftsgar-

nering og polerede Skodder. l
Stedet for 4-. '6- eller 8-Mlandskamre findes nu i udstrakt

Grad 1- eller 2-Sengskamre med .polerede .Skodder og Bløblw,
rindende vbmit og koldt Vand i Porcelænskummer, til Tider
endda Badeværelse og W. C. til hvert Kammer. l Stedet for
hine Tiders spananske Spisesalon og do. Rygesalon findes nu
store. Selskabsrum,;der er udstyrede paa in ovenud over-

daadig Mande. :l +
Myndighedernes Fordringer .til alle mulige Sikkerhedsforan-.

staltninger for Passagerers og Mandskabslaiv er af en saadan

Natur, at man blot for 30 Aar siden vilde have sigt, at det
vilde være ganske umuligt &t opfylde. ombord i 'et Skib, der
skulde kunne flyde paa Vandet. Installation af Redningsbaade

og DaHder, tildels anod mekaniske Hjælpemidler, har nu en
stor Betydningj Nødbelysnidg og Nødsender for 'Radio hører.

ogsaa ind under disse Dele.
Fra forholdsvis simple og robuste Skibe til de moderne ind-

viklede og forfinede Binde har Skibsreparationsarbejdet flyttet
sig, og de Virksomheder, der lever af den Slags Reparationer,
ef flyttet med. De er nu til Dags højt organiserede Virksom'
heder, der kan udføre Arbej:der af mange forskellige Slags og
løse enhver teknisk Opgave, som forefalda' paa et Skibsværft.

'x: ( .x'.

Billedet viser dell ud enlige Ahetbæref: og Metatlqet /rQ den hurtiggaaende
Motorbaat! pA quamobite«, samledes soul læreren og mietattejet SQa ud efter
kun 3 Ugers Sqtclds. Sort\. De vit bemærke, star Ål€selen slidt sig gen.nem
Mletattejet og et godt Stykke ned i Alnelbæreren. Ydermere har Altset,en sprængt
WuJJen. l)en hvide: Cifret er afsat for at vise den oprin enge indvende e
l)iameter af MetalLejeC;' l Betragtning af «t GumniLLejeE imr været. anvendt
hele Sommeren' uden-Qt sl,ide }tverken .Aksel,en etl,er Føringen, og deT' si,kkert

Pit gaa en,dltu mange Simre, indedllder kan konstateres noget Slid, er denne
Aheibærer. et udntærket Bevis for. Gummi/aringerrLes økonomiske Fordø e

h.

DampeFen ,,Pof hcawl" i Butt, efter ac dens Ladning Espartogræs var
bræ idt ap ud fot' serb engelske Kyst.

Wm. Douglas, Fotograf

Føreren af Banden, Hr. Schønemann, ses ved Rattet aJ dell hurtiggaaende Motorba(ø .A Qua-
MOBILE«, som om Sommeren søger Kapersqtad8 ved Klampenborg\
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• Der er Cutless For,inger i Anve~delse, der modstaar en 

Hu11tighed af 11.000 Omdrejninger pr. Minut og en Langsom

hed af een Om<lrejning i tre Minutter! - De Cutless Forin

ger, der nu er paa Markedet, bestaar, som allerede nævnt, 

af en trukket Metakylinde1·, udforet med Gummi, forsy,net 

·med .in<lvendige Længdermer. Under et overordentlig stærkt 

Pres vulkaniseres Gummien til Metalskallen, hvorefter den 

tælslibes. 
Den største Cutless Foring, der indtil Dato har været i 

Brug, er 3 Fod i Llfameter og af 6 Fods Længde og anvendes 

paa en hydr.aulisk Turbine i Mississippi Dalen. 

Herhjemme anvender I. Kriiger A/S Gulil!miforinger som 

Styrelejer i Pumper med roterende Alksler. 

Af større Skibe, der anvender Gummi-Stævnrørslejer, 'kan 

nævnes Kongeskibet samt de tre nye Torpedobaade, der for 

nylig blev søsa,t foa Orlogsværftet. Men desuden utallige 

mindre Baade og Luftfartøjer, og specielt kan nævnes den_ 

hurtigg,aaeude Motorbaad "Aquamobile", som vi kender- fra 

Kysten ud for Klampenborg, hvor den om So=eren benyttes 

til K,apersejlads. 
Føreren af Baaden, Hen Sch6nemann, har vist os den ud

vendige Alkselbærer og Metallejet, som a.nvendtes umiddelbart 

før GUJ1n.nriforingen blev monteret, og man vil af Billedet 

kunne se, at Akslen ikke alene har slidt sig gennem Metal

lejet, men desuden et godt Stykke ind i Akselbæreren, saa• 

ledes at denne efter kun 3 Ugers Brug ma,atte fornyes. 

Nu er Baaden monteret med Gummilejer, og skønt den 

har sejlet hele Somme~en, var det nu ii Ef,teraaret ikke mnligt 

at konstatere det ringeste Slid hverken paa Akslen eller paa 

Gummiiforången. 

Cutless Foringer er garanteret en Hold

barhed af fire Gange en hvilken som helst 

Metalforing, og en af Englands første Eks

per-ter p·æa Søfartens dmraade har spaaet, 

at i Løbet af 5 Aiar vil Gumrruiforinger have 

erstattet alle andre Foringer! 

Billedet eiser den uduendige Akselbærer og Metallejet· fra den hurtiggaaertde 

Motorbaad »Aquamobile«, saaledes som Bæreren. og Melallejet saa ud efter 

kcm 9 Ugers Sejlads. Som De Pil bemærke, har Akselen slidt sig gennem 

Jef etallejet og et godt Stykke ned i Akselbæreren. Ydermere har A lcselen sprængt 

Muffen. Den huide Cirkel er afsat for at •ise den oprindelige induendii,e 

Diameter af Metallejet. I Betragtning cif at Gummilejet har oæret ,anuendt 

hele Sommeren uden. at slide /tc,erken .Akselen eller Foringen, og der sikkert 

,,il gaa erLdntt mange S6m.re, in.den der kan konstateres noget- Slid, er denne 

Akse/bærer . et udmærket Bevis for Gummi.faringernes okonorniske Forclele. 

Wm. Douglos, Fotograf 

Føreren af Baaden, Hr. Schønemann, ses oed Rattet af den hurtiggaaende Mo torbaad »AQUA. 

MOBILE«, som orn Sommeren sejser Kapersejlads ,,ed Klampenborg: 

BALTICA · Telf. Centr. 4058 
Hovedkontor: 

l3redgade 42 
Telegr.-Adr.: 

Dansk Fo;sikring ,,B~ltassu" 
København K. Statstelefon 231 

, 
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S k i b s _re p a r a ti o n s i n d u s t ri e n 
Naar ·en Nybygning er overtaget af en Reder eller <lennes 

Repræsentant, da har "i mange Tilfælde de Mænd, der har 

bygget den, set den for sidste Gang. Kun i ganske særlige 

Tilfælde vender den tilbage 1:il Nybygningsværftet, idet al

mindelige Eftersyn og Reparationer udføres paa Værfter, der 

findes i Nær.heden .af Skibets Rute, og som er særligt ind

reiltet herpaa. 
Kun hvis der er T,a]e om en særlig Omhygruing, vjl Rederen 

være nødt til at henvende sig 

til Byggeren. Hvis f. Eks. Ma

skin-anlægget skal for-andres, en 

alminde1ig Lastdamper forsynes 

med kølede Lastr.um, for en 

Passagerd,amper Apteringe,n 

~oderniseres eller en Forlæn

gelse udføres eller en anden 

Undervandsform gi es, kort 

sagt, hviis det er Arbejder, der 

kræver længere Dokophold el

-ler mange Detailoplysninger, 

som kun Byggeværf.tet er i Be

siddelse af, -da gØres dette 

bedst og billi~t, hvor Skibet 

er bygget. 
Eilers findes der i de større 

Havnebyer en vel udviklet 

Skibsreparationsindustri, som 

er .særlig ~ndstillet paa ' alle al

mindeligei Repar,ationsarbejder 

af Skrog og Maskine. Man vil 

maaske studse ved Benævnelsen 

Industri i denne Forbindelse, 

men Virksomheden ved Repa

r.ation af Skibe er groet saa 

stærkt siden Krigen, at man 

nu kan tale om en Industri. 

Overførsel af V.arer i Køler-um var kun i sin Vorden, lige

som Tankdampere var en Sjældenhed. Det er først ind i vort 

Aarhundrede, Skibe gaar til Søs ·med en fuldstændig Beklæd

ning af alle udvendige Flader og med Kølemaskiner af høj 

Standard, som kræver et meget omhyggeligt Tilsy111. Det er ku~ 

ganske faa Aar sideyi,, Antallet af Tankdampere begyndte at 

stige, saa det nu er langt den største Klasse af Special-Ton

nage. Begge disse Skibsklasser udvådede Reparåtionsindustriens 

Ar.bejdsfelt, men krævede til 

Gengæld ogsaa en Forøgelse af 

Anlæggene. 
Uden at tage Del i Diskus

sionen om Damp- eller Diesel

drift kan man vel nok sige, at 

· Maskineriet i en moderne Last

baad er langt mere Økonomisk 

og har en større Virkningsgrad 

end i Skibene fra før Krigens 

Tid. Dette har man kun op

naaet gennem talrige smaa Fi

nesser og ved Tilføjelse af det 

ene Hjælpemiddel efter det an-

, det og ved at vedligeholde en 

stadig større Virkningsgrad af 

hvert Element ,af Hoved- og 

Hjælp_emaskineriet. 
Ethvert af disse Fremskridt 

giver Skibet stØn-e Indtjenings

muligheder og accepteres derfor 

gerne af Rederierne, selv om 

de koster n'Oge.t mere i An

skaffelse 'og Vedligeholdelse. 

Blev Skibe da ikke repare

rede før Krigen for 25--39 Aar 

siden? Jo, selvfølgelig, men 

Dampere,y "Porthcawl" i Hull, eft·er at dens Ladning Espartogræs var 
brændt op rtd for · den engelske Kyst. 

Sammenligner man P-assa

gerbaaden fra dengang og fra 

Nutiden, sa:a er Forskellen her 

maaske endnu større. I Stedet 

for de bare 'malede Dæk og 

Skodder har man nu Loftsgar

nering og polerede Skodder. I 

det, man dengang forstod ved Skibsreparationer, og det, som 

det er i Dag, er · .to vidt forskellige Ting, som vi i det efter

følgende skal forklare vore Læsere. 

For 30 Aiar siden var en Damper forsynet med svære, 

cylindriske Kedler, der var kulfyrede og arbejdede med et 

moderat Tryk. Maskinen var stift bygget og i Stand til at 

gaa i Aare:vis med 1nm <len nødvendige P asning. Maskin

rums- og Dækshjælpemaskineriet var simpelt og robust bygget . 

til haard t Brug og efter det Prfocip, at Reservedele var bH

ligere end Reparation af ødelagte Dele. FaiFen var ringe bg 

N avigatio.nsudrustningen primitiv. · 

Med Hensyn til den personlige Komfort for Officerer og 

Mandskab, <la V'ar den saare beskeden, og Apteringen i det 

hele taget af en saa primii tiv Karaktet, at -den kun foraarsage

de ringe Udg;ifter til Vedligeholdelse. Elektrisk. Belysning 

fandtes ikke; man nøjedes med Olielamper og Lys fra for 

til agter. Sanitærindretninger manglede næsten fuldstændig. 

Redningsbaadene var faa og smaa, og andre Redningsappa

rater var der ikke. Saadanne Ting som et Hospital, et an

s tæ,ndi gt W. C. og en halv Snes andre Tfog, som nu regnes 

for almindelig Kom.fort i en Handelsdamper, fandtes ikke. 

Stedet for 4-, 6- eller 8-M,andsk.amre findes nu i udstrakt 

Grad 1- eller 2-Sengskamre med polerede Skodder og Møbler, 

rindende v~t og koldt Vwnd i Porcelæ.nskummer, til Tider 

endda Badeværelse 'Og W. C. til hvert Kammer. I Stedet for 

hine Tiders spartanske Spisesalon og do. Rygesalon findes nu 

store Selskabsrum, der er udstyrede paa en ovenud over-

da,adig Maade. • 

~yndighedernes Fordringer til alle mulige Sikkerhedsforan

staltninger for Passagerers og Mandskabs Liv er af en saadan 

Natur, a<t man blot for 30 Åar si<len vilde have sagt, at det 

vilde være ganske umuligt at opfylde. ombord i et Skib, der 

skulde kunne flyde paa V andet. Installa'ti•on af Redningsbaade 

og DaV'ider, tildels med mekaniske Hjælpemidler, har nu en 

stor Betydning; Nødbelysni:rig og Nødsender for 1Radio hører 

ogsaa ind under disse Dele. 

Fra forholdsvis simple og robuste Skibe til de moderne ind

viklede og forfinede Båade har Skibsreparationsarbejdet flyttet 

sig, og de Viirksomheder, der lever af den Slags Reparationer, 

er flyttet med . .Oe er .nu til Dags højt organiserede Virksom

heder, der k.an udføre Arbej.der af mange forskellige Slags og 

løse enhver teknisk Opgave, som forefal<ler paa et Skibsvæift . 

- Sig, <t i De har.hr,il dt't j ~Vikingen-I 33 
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Paa Prøuetur med Vs ,,Jonna" PPoviaot, Dæk- og llaskia-Stopos Nyhava 46-47, KoboahavH
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra«

Hovedoplag for Danmark.Fredag den 15. December 1933 vai
der Prøvetur mod et nyt Frugtdampskib
-- S/S ,,Jonna", bygget til Hr. Skibs
reder. Konsul J. Lauritzen, Københa\n.

Dette : Skib, hvoraf vi tidligere ved
Skibets Stabelafløbning i Oktober har
bragt en Omtale, er interessant derved,
at det er det første Skib, der her i Lan-
det er bygget med ,,blaier"-Linier, og

dets fremtidige F.art vil derfor blive fulgt
med mere end almindelig Interesse, idet
man ved de karakteristiske ,,blaier'

Linier i Skibets Stævn og hele Form op-
naar væsentlige Fordele med Hensyn til
Fart fremfor de almindeligt . anvendte

Skibstyper.
Da Skibet er .bygget til Frugtbart,

Farten af ganske særlig Betydning. -- Skibets

ner er følgende:

er

Brug k

empels danske

+

V Skibsfa rver
Indenbords - Udenbords a,,.d p':*: B,,..-. , -9'9, A-t«.-p.- -93'

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne.
Hoveddimensio. skibs og er i enhver Hellseende komfortable og rummeligei

Bestiklukaf og Kaptajnens Kahytter er anbragt i to Huse
ovenpaa Salonhusel.

Mandskabsrummene er indrettet forude under Bakken med
store, lyse Rum, 2 Mand i hvert Lukaf, Messer fgr henholdsvis
Dæks- og lvlaskinfolk samt'W. C. og Baderum.

bllaskinen bestaar af l Lenz Standard Blaskina med Spilde-

dampturbine, som udvikler 1250 1. H. K., der giver Skibet en
FaN af ca. 13,5 Knob.

Skibet har Broncepropeller og elektrisk Lys saaxel til alle
Beboelsesrum som til Lastning og Løsning.

l P]'øveturen deltog fra Rederiet: Skibsrederne Ivar Lau-
ritzen og Knud Lauritzen samt Inspektør A. Christiansen,
for Geimanischer Lloyds: Inspektør H. Overgaard og Inspek
tør O. Hensch. Endvidere Repræsentanter fra ,,Mnierform"
G. m. b. H., Bremen, samt Værftets Ledelse.

Prøveturen forløb tilfredsstillende i enh\ er Henseende, idet
der til Trods for haard Kuling og høj Sø paa den maalte
Distance paa Langelands Kyst opnaaedæ en Fart af ca. 14

Knob. Efter Prøvernes Afslutning gik Gæ-sterne i Land, og
Skibet foz®atte til sin første Ladeplads i Vestindien.

Skibet føres af Kaptajn Schrøda', og Maskinchef er Ma-
skinmester Petersen.

Skibet er det femte Søsterskib byggetLdl samme Rederi

af Nakskov Skibsværft, nemlig S/S ,,Else", der blw afleveret
i September 1930, S/S ,,Betty", i. Maj 1931, S/S ,,Edith" i Juni
1931, S/S ,,Laura" i Oktober 1933 og nu S/S ,,Jonna'

ANTWE RPEN :
44 Ankerrui. Telef. 22869.
Telegramadr.: ,,Scandhome'

Bestyrer Kapt. G. C. Paasche.

HULL:
21 Wilton Street. Holdernes Road.
Telef. 31397.
Telegramadr.: ,,Scandhome'
Bestyrer Kapt. Gommesen-Pedersen.

NEWCASTLE :
165, Westmoreland Road.
Telef 3075 Central.
Telegramadr. : ,,Scandhome'
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen

Længde mellem Perpendikulærer
Bredde paa Spant

Dybde til Hoveddæk
Lasteevne

267' - 0"
39' - 6'
17'-10"

ca. 2500 Tons D. W.

CARDIFF:
217-218 Butt Road. Telef. 4096.
Telegramadr.: ,,Scandhome'

Bestyrerinde Andrea Bøe.

LIVERPOOL
20, Nelson Street.
Telef. Royal 1879.
Bestyrer John Cohlman.

ltOTTERDAhl:
Willemsplein 8 9. Telef. 57174.
Telegramadr.: ,,Scandhome'
Bestyrer V. Norenberg.

Skibet er bygget som flushdækket Lastd-ampskib med Bak,
lang Prop, Klydserhæk, og Forskibet er konstrueret med

,Mader"-Form, til Germanischer Lloyds højeste Klasse. Paa
Poopdækket midtskibs er indrettet Huse, Baadedæk og Kom-
mandobro. Det har DQbbeltbund i hele Skibets Længde og er

delt i 12 Afdelinger. Iøvrigt er S/S ,,Jonna" udstyret som en
moderne Frugtdamper.

Skibet er udstyret med LasEkølearrangement til Transport
af Frugt i nedkølet Tilstand, med Annmoniakkompressorer
mod .direkte Fordampning. Kompressoreme drives af Diesel-
motorer. Disse driver tillige Dymamomaskiner, 'som giver

Strøm til elektrisk drevne Blæsere, der cirkulerer Luften i de
nedkølede Lastrum.

Skibet er bygget med 2 plaster, 4 Samsonposter og 4 Lu-
ger, som betjenes af 6 Stk. Lossebomme til 3 Tons og 6
Dampspil til 3 Tons, og endvidere er der anbragt et Varpespil
agter paa Poopen og et Ankerspil paa Bakken.

Styringen foregaar ved en Dampstyremaskine, .anbragt .i

Agterkant af Maskincasingen. Røret er et Dobbeltpladeror,

og ved Valget af Agterstgvnens Fomi er taget Hensyn til
de nyeste Erfaringer vedrørende Strømliniemes Indflydelse paa
Skibets Fart.

Skibet er fomynet m ed Radioapparat og Ra-diopejleapparat.

Officerernes Kamre, Messen .og Salonen er indrettet midt

HAhIBURG:
Hafentor 3, Hamburg 9.
Telef. C. 6 Nikolai 6867.
Telegramadr.: ,,Scandhome'

Bestyrer H. J. Hansson.

bIARSEILLE:
90. Boulevard de Paris.
Telef. Colbert 50 85.
Telegramadr.: ,,Scandhome'
Bestyrer Kapt. Alf. Tollefsea.

ROUEN
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869.
Telegramadr.: ,,Scandhome'

TELEGR.-ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

) AALBORG HASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380'

oreSøfartsorganisationer
Dame Dampskibsrederitorening, Xmahe-

gade 33, . Kbh.

r)ansæ /'isÆed/ordning, Studiestræde 3.
Telt. 6804.

a Dansk Sø-Restaurations Forening, Ny
Toldbodgade 5. Telef. 10270.

Den atm. danske Shbst$rerto Bning, llax-
negade 55. Telf. 14187. Postgirokonto
Nr. 20255. Telegr.-Adr.: ,,Master'
København. Afdelingskontor: Torden.
skjoldsgade, hlarstal. Telf. Marstal B7.

Kj+benhavns Skipperjorening, llolmehs
Kanal 18. Telf. Byen 7200.

Ma.sMnlst/ordningen { l)anmarÆ, Toldbod.

gade 10. Telf. Palæ 2863.

Æ4asÆinmeslrenes Forenizzg, Skt. Anna.
plads 16, Kbhvn. Telf. 2480.

Radiotetegralisttoreningen a} 1917, Gert
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf.
Byen 6326.

Søfyrb+dernt. Forbund i Danmark, 'Fo\d.
bodgade 10. Telf. 8436.

Sømændenes /'or6ænd, Herluf Trolles-

gade 5, Kbhvn. Telf. 12491.

NORDJYLLANOS
KUL-KOMPAGNIA%s

Danse Houmesfer/ordning, Heibergsgade

16, Kbhvn. TeU. Byen 42SI.

Drz/zsÆ Styrmands/ordning, Havnegade 55,

Kbhvn. Telf. 5990.K:UL- & X: 0 K: S -l M P O R T

NØRRESUNDBY
Bunkors:

Levering med mekanisk Kran Nat OB Dag.
Telegram-Adresse: K U L

Alle Henvendelser til ,,Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39.
Telefon Byen 8040 -- Central 9822. -- Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen.

Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822.
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto
For Manuskripter som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering.LANDMANDSBANKENSANNEXPETERSEN128+3TELEF.1243 LAXEGADE8

DANSKFRANSK eTELEGR.-ADR
DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELS.KAB

Riga. Lib au. Winda
Befrnrtning, ABaurnnce, Køb or Salg af
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Paa Prøvetur med 3/s ,Jonna" 

Fred•ag den 15. December 1933 var 
der Prøvetur med et nyt Frugtdampskib 
- S/S "Jon.na", bygget til Hr. Skibs
reder, Konsul J. Lauritzen, København. 

Dette Skib, hvoraf vi tidligere ved 
Skibets Stabelafløbning i Oktober har 
bragt en Omtale, er interessant derved, 
at det er det første Skib, der her i Lan
det er bygget med "Maier"-Linier, og 
dets fremtidige F-art vil derfor blive fulgt 
med mere end almindelig Interesse, idet 
man ved de karakteristiske "Maier"
Linier i Skibets Stævn og hele Form op
naar væsentlige Fordele med Hensyn til 
Fart fremfor de almindeligt · an.vendte , 
Skibstyper. 

Da Skibet er bygget til Frugtfart, er 
Fai,ten af ganske særlig Betydning. - Skibets Hoveddimensio-
ner er følgende: 

Længde mellem Perpendikulærer .. .. . .. . .. .. .. .. .. . .. 267' - O" 
Bredde ])'aa Spant .. .. .. . .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. . .. .. .. .. . 39' - 6" 
Dybde til Hoveddæk .. .. .. .. . .. .. .... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 17' -10" 
Lasteevne .......................................... ca. 2500 Tons D. W. 

Skibet er bygget som flushdækket Lastdampskib med Bak, 
lang Poop, Kry,dserhæk, og Forskibet er konstrueret med 
"Maiier"-Form, <til Germanischer Lloyds højeste Klasse. Paa 
Poop·dækket midtskibs er indrettet Huse, Bruadedæk og Kom
mandobro. Det har Dobbeltbund i hele Skibets Længde og er 
delt i 12 Afdelinger. !Øvrigt er S/S "Jonna" udstyret som en 
moderne Frugtdamper. 

Skibet er udstyret med Lastkølearrangement til Transport 
af Frugt i nedkølet Tilstand, med .Ammoniakkompressorer 
med direkte Fordampning. Kompressorerne dr~ves af Diesel
motorer. Disse driver tillige D}'lllamomask.iner; ·som giver 
StrØm til elektrisk drevne Blæsere, der cirkulerer Luften i de 
nedkølede Lastrum. 

Skibet er bygget med 2 Master, 4 Samsonposter og 4 Lu
ger, som betjenes af 6 Stk.. Lossebomme til 3 Tons og .6 
Dampspil til 3 Tons, og endvidere er der anbmgt et V•arpes!)'ll 
agter paa Poopen og et Ankerspil paa Bakken. 

Styringen foregaar ved en Dampstyremaskine, ,anbragt i 
Agteilkant af Mask.incasingen. Roret er et Dobbeltpladeror, 
og ved Valget ,af .A,gterstævnens Form er taget Hensyn til 
de nyeste Erfaringer vedrørende StrØmliniernes Indflydelse paa 

Skibets Fart. 
Skibet er forsynet med Radioapparat og Ra,diopejleapparat. 
Officerernes Kamre, Messen og Salonen er indrettet midt-

skibs og er i enhver Henseende komfortable og rummelige. 
Bestiklukaf og Kaptajnens Kmhytter er anbragt i to Huse 
ovenpaa Salon.huset. 

Mandskabsrummene er indrettet forude under Bakken med 
store, lyse Rum, 2 Mand i hve~·t Lukaf, Messer for henholdsvis 
Dæks- og M,askinfolk samt •w. C. og Baderum. 

Maskinen bestaar af 1 Lenz Standard Maskine med Spilde
dampturbine, som udvikler 1250 I. H. K., der giver Skibet en 
Fart af ca. 13,5 Knob. 

Skibet har Broncepropeller og elektrisk Lys saavel til alle 
Beboelsesrum som til Lastning og Losning. 

I Prøveturen deltog fra Rederiet: Skibsrederne Ivar Lau
r.itzen og Knud Lauritzen samt Inspektør A. Christiansen, 
for Germanischer Lloyds: Inspektør H. Overgaard og lnspek• 
tØr O. Hensch. Endvidere Repræsentanter fra "M.a,ierform'' 
G. m. h. H., Bremen, samt Værftets Ledelse. 

Prøveturen forløb tilfredsstillende i enhver Henseende, idet 
der .til Trods for .haard Kuling og høj Sø paa den_ maalte 
Distance paa Laugelands Kyst opnaaedes en Fart af ca. 14 
Knob. Efter Prøvernes Afslutning gik Gæstenne i Land, og 
Skibet fortsatte .til sin første Ladeplads i Vestindien. 

Skibet · føres af Kaptajn Schrøder, og Maskinchef er Ma-

sknnmester Petersen. 
Skibet er det femte Søsterskib bygget til samme Rederi 

af Nakskov Skibsværft, nemlig S/S "Else", der blev afleveret 
i September 1930, S/S "Betty", i M,aj 1931, S/S "Edith" i Jnni 
1931, S/S "Laura" i Oktober 1933 og nu S/S "Jonna". 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/4 

KUL· & KOKS-IMPOR_T 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: 
Lenring med mekanisk Kran Nat 01 Dag;. 

Tele1ram•Adresse: KUL 

A. N. PETERSEN 
LANDMANDSBANKENS ANNEX 

LAXEGADE 8 TELEF. 1243 - 12843 
TELEGR.-ADR. : DANSKFRANSK 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELS.KAB . 
· v -b S 

I f Skibe _ Befra&"tnlngsa&'enter for d'Herr er H elmaing O&' Grimm, Rl&'a, Llbau, Wmdau Befragtning, Aaaurance, nø og ag a • 

34 
- Sia, ut Oc har l:eat del i ,Vikiogeu,r 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse : » Ultra« 

Hovedopl a&' for Danmark. 

Brug 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN : 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. Paasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Hafen tor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

HULL : 
21 Wilton Street, Holdernes Road. 
Telef. 31397. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kap t. Gommesen-Pedersen. 

LIVERPOOL : 
20, Nelson Street. 
Tdef. Royal 1879. 
Bestyrer John Cohlman. 

MARSEILLE : 
90, Boulevard de Paris. 
Telef. Colbert 50-85. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Alf. Tollefsea. 

NEWCASTLE : 
165. Westmoreland Road. 
Telef 3075 Central. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

llOTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUEN: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 

TELEGR.-ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9 

¾ AALBORG MASKIN~ & SKIBSBYGGERI 

OoreSøfartsorganisationer 
Dansk Dampskibsrederiforening, Amalie

gade 33, Kbh. 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Uansk Hovmesterforening, Heibergsgade 

TØRDOK 380 ' 

Dansk Sø-R eslaurations Forening, Ny 
Toldbodgade 5. Telef. 10270. 

Den alm. danske Skibs/Ørerforening, Hav
negade 55. Telf. 14187. Postgirokonto 
Nr. 20255 . Telegr.-Adr. : ,,Master", 
København. Afdelingskontor: Torden
skjoldsgade, Marstal. Telf. Marstal 87, 

Kj;,benhavns S kipperforening, Holmens 
16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. Kanal 18. Telf. Byen 7200. 

Uansk Styrmandsforening, Havnegade 55, Maskinistforeningen i Danmark, Toldbod-
Kbhvn. Telf. 5990. gade 10. Telf. Palæ 2863. 

Maskinmestrenes Forening, Skt. Annæ
plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Radiotelegrafistforeningen af 1917, Cort 
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

S Øfyrb;deme, Forbund i Danmark , Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

Sømændenes Forbund, Herluf Trolles
gade 5, Kbhvn. Telf. 12491. 

Alle Henvendelser til " Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Ax el Bærentzen. 

Annonceafdelingen : Forretningsfører 0 . Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendt e Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktion en sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LIQUE UR. 
BLAA ETIKET. BRUN ETIKET. 



DET FORENEDE
DAMPSKIBS -SE LS KA B
A KT\ ES E LS K AB
KJØBENHAVN

1934 - Nr. 2
11. Aargang
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i
øre Briggen ,,Clark" af København

Læs Skibets llistorie Side 241.
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Kjøbenhavn-Paris,

via

@R;R/T=aRå=1=':*=1:8'.
Retninger.

Kjøbenhavn-Oslo,
' 2Ture ugentl.ibegge Retninger.

Kjøben SaYnnTyskland.ugentlig
begge Retninger.

"'$ @
Provinshavne.

Z.æs: DET HAR JEG OPLEVET!
A/S L. IH RICH. KBHVN

DET FORE NEDE 

DAMPS K l SS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN 

Kjøbenhavn -London, 
via Esbjerg-Ha rwich. Alle Hve r
dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn -Paris, 
via 
Esbjerg-Antwe rpen iDunkerque . 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn -Oslo, 
2Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn -Tyskland, 
vi a Stettin. 4 Ture ugentl ig 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhavn ogAarhus, Aal
borg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

t f: R I f R E J / [ R. 
A / 5 L. IHR I CH. KBHVN. 
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DET FORENEDE
DAMPSK IBS -DELS KAB
A KTI E S E L S K AB

KJØBENHAVN

1934 - Nr. 2
11. Aargangøre Briggen ,,Clark" af København

Læs Skibets ]listorie Side 241.

%

!

# ."..ll.:ii
; P:'::' : i:' -;l!

Kjø venha jer'Loadon,.. Alle Hver-
dage i'begge Retninger.

Kjøbenhavn-Paris,
via

inuit;R;'"P=SRå:l:'":''t::;L
Retninger.

Kjøbenhavn-Osl.o,
' 2Ture ugentl.ibegge Retninger.

Kjøbenhavn-Tyskland, ..
via Stettin. '4 Ture ugentlig
begge Retninger.

ge111t:stig tR vtefa rt rhus,Aal

Hill'H#åBWi;
Provinshavne.

Z.æs:DET HAR J OPLEVET!
A/S L IHRICH, KBHVN

Briggen "Clara" af København 
Læo Skjbets His tori e Side 24 . 

1934 - Nr. 2 
11.Aargan~ 

\ 

Læs: DET HAR JEG OPLEVET! 
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HAVETS + HAVNENS + nANDELENS OG nJEmm.KTS ILLUSTREREDE MAGASIN

Udgivet i Forstaaolso mod Dansk Dampskibsrodoriforoning og do øvrige Søfmts-Organisationer

Dansk Dampskibsrecleriforbning
Den 17., Juiuar var det 50 Aar

siden, at Dansk Dampskibsrederifor-
ening blev giftet. l den AnledNng
har Foreidngen ved dennes admini-
strerende Direktør, l cand. jur. ÆilerE

/l/aagaard, og Børssekretær, cand.

polit. Jens p'es&berg ladet udarbejde
et Jubilæumssklift.

Skriftet, som foreligger i et over-
ordentlig smagfuldt U-dstyr; indehol-
der ca. 300 Sider med 83 Fotografier,
dels af de mest .betydende Mænd
indenfor dansk Skibsfut, dels af
danske Damp- og Motorskibe, ct
smukt Billede af Søfartsmonumentet,
Billeder fra ForeiHngens Bygning
samt en Del grafiske Tavler, som paa
en overskuelig hlaade sætter Læseren
i Stand til at faa et Begreb om For-
holdet imellem de forskellige Tal-
stØnelser vedrørende Skibsfarten i de
nordiske Lande,. desuden en Forteg-
hels6 over de danske Søfolk, som
satte Livet til under Krigen.

Da Skriftet foruden at give en hi-
storisk Oversigt over Foreningens
Udvikling tillige giver en Oversigt
over den danske Dampskibsfarts Ud-
vikling, fortalt saaledes, at enhver
med Udbytte kan læse Bogen, er det
et vægtigt Bidrag i Arbejdet for at
sprede Kendskab om Søfarten ude
blandt Befolkningen og derigennem Vække Interessen for det
Erhverv, som til daglig stille og upaaagtet kæmper sin Kamp,
vække Interesse for Erhvervets Udøvere, som højt hævet ox-er

smaalige Partiinteresser trofast rygter deres Dani om Bord i
de sm.aa og store Skibe .derude paa den gyngende Lander-ej,

over hx:nken de bærer Dannebrog frem til fremmede Verdens-
dele og Folkeslag, blandt hvilke de smukke og velholdte Skibe
skaber Respekt og Agtelse for det lille Land højt mod Nord:
Danmark.

Ndag' engang den danske'!Befolknings Interesse for dansk
Søfart vaagner for Alvor, vU -det erkende, at Søfartens Trin sel
spiller en saare vigtig Rolle fpr saavel Land som Befolkning.

l)en 17. Januar samledes paa Hotel Phønix en Del af
den Tids betydende Mænd indenfor Søfarten, hvor det tedtoges
at slutte sig sammen i en Forening til Varetagelse af Sø-
fartens Interesser. Foreningen fik Navnet' Dansk Dampskibs-
rededforening, dens Fomiaal skulde være at liforhan.dle om
Spørgsmaal vedrørende Rederiernes fælles Tarv€i og foretage
saadanne Skridt til dettes Fremme, som maatle findes hensigts-

1884-.1934
mæssige, $aasom gennem Andragen
der til offentlige Autoriteter.

Det er interessant at lægge Mær-
ke til, at uagtet Tietgen, den Tids
store Mand, ikke var Medstifter af
Foreningen, saa beviser dennes For-
maal, at det netop var Tietgens Tan-
ker, den gav Udtryk, nemlig at Er
hvervene skulde sikre sig ]ndf]yde]
ie hos Autori.teteme og selve Lov-
givningsmagten. Til Formand valgtes
Kaptajn Theo. Kdch, til Vicefor-
mand Grosserer Adolf Carl' og til
Sekretær Højesteretssagfører ' : R.
Strøm. Et af de første Spørgsmaal,

som optogæ til Drpkftelse, var Op-
hævelsen af Told paa Skibsmateria-
ler. Spørgsmaalet havde været drøf-
tet paa et: Børsmøde i Juni 1880
og var kommet til Udtryk i en Børs-
betænkning afgivet i M,arts 1881. 1
mange Aar havde Grosserer-Socieu-

tets Komite arbejdet haardt for Kra.
vers Gennemførelse og søgte nu, som

rimeligt var, Støtte i RederiforeMn.
6en. Paa et Møde den 11. Novanber

1884 blev Spørgsmaalet om Besæt-

telsen af Konsulater i Udlandet drøf-
tet, hvilket var den første 'Anledning
til den senere indførte Fremgangs-

maade, at Skibsfarten gennem Sø-
fartsraadet fair Adgang til at øve

Indflydelse. paa Besættelseme. Paa det samme Møde rejstes
Spørgsmaalet om Udgivelse af en Tidende indeholdende alle
Meddelelser af Interesse for Skibsføreren, hvilket havde en
Henvendelse dl M.arinemånisteriet til Følge. Resultatet blev,
at R'ljnisteriet 1. Juli 1885 udgav det endnu udkommende

,Efterretninger for Søfarende", hvilket Blad altsaa kan fejre
50 Aars Jubilæum næste Aar.

l December 1884 blev det vedtaget, at Kaptajnen paa et
Skib, som paa Grund af uheldige Konjunkturer blev lagt op i
den Havn, hvor Skibet .hørte hjemme, som .. blaximum skulde
udbetales fuld Gage, saafremt han forblev ved Skibet, i mod-
sat Fald halv Gage, for hlasldnmesteren fuld Gage, near han
forblev til Tjeneste for vedkommende Rederi, ellers halv(hge
.--- i alle Tilfælde uden Kostpenge. Det var den første Ulla
Spire til de vældige Lønspørgsmml, som , Foreningen senere
skulde .komme til at beskæftige sig med, de første smag fam.
bende Paragraffer i de Overenskomster, som den Dag i Dag

bestaar mellem Dampskibsrederiforedngen og de forskellige
Søfarts-Organisationer.

lAKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(7'HE FAST ASIA7YC CO.MPANY, LllWITED)

KØBENHAVN

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer:

Madras, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Danny, Harbin, Vladiwostok, Seattle.
San Francisco, Santiago de Chile, Durban. Johannesburg, Cape Town.

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele.

l MPORT :: EXPORT

Direktør A. O. ANDERSEN

J
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER : BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agen turer: 

Madrai., Sha nghai, Hankow, Tsingtau, D alny, Harbin, Vladiwostok, Seattle, 

San Francisco, Santiago de Chile, Durban, Johannesburg, Cape Tow n. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele. 

IMPORT EXPORT 

HAVETS tt HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

I 

Da nsk Dampskibsrederiforening 
Den 17. Januar var det 50 Aar 

siden, at Dansk Dampskibsrederifor

ening blev ~tet. I den Anledning 

har Foreningen ved dennes admini

strerende Direktør, cand. jur. Eilert, 

Maegaard, og Børssekretær, cand. 

polit. Jens Vestberg ladet udarbejdP. 

et Jubilæumsskrift. 

1884-1934 mæssige, saasom genne.ni Andragen

der til offentlige Autoriteter. 

Det er interessant ,at lægge Mær

ke til, at uagtet Tietgen, den Tids 

Skriftet, som foreligger i et over

ordentlig smagfuldt Udstyr; indehol

der ca. 300 Sider med 83 Fotografier, 

dels af de mest • betyqende Mænd 

indenfor dansk Skibsfart, dels af 

danske Damp- og Motorskibe, et 

smukt Billede af Søfartsmonumentet, 

Billeder fra Foreningens Bygning 

samt en Del grafiske Tavler, som. paa 

en overskuelig Maade sætter Læseren 

i Stand til at faa et Begreb om For

holdet imellem de forskellige Tal

størrelser vedrørende Skiibsfarten i de 

nord.i.ske Lande, desuden en Forteg

nelse over de danske Søfolk, som 

satte Livet til under Kcigen. 

Da Skriftet foruden at give en hi

storisk Oversigt over Foreningens 

Udvikling tillige giver en Oversigt 

over den dans~e Dampskibsfarts Ud

vikling, fortalt saaledes, at enhver 

med Udbytte kan læse Bogen, er det 

et vægtigt Bidrag i Arbejdet for at 

sprede Kendskab om Søfarten ude 
Direktør A. 0 . ANDERSEN 

store Mand, ikke var Medstifter af 

Foreningen, saa beviser dennes For

maal, at det netop var Tietgens Tan

_ker, den gav Udtryk, nemlig at Er

hvervene skulde sikre sig Indflydel

se hos Autoriteterne og se1ve Lov

givningsmagten. Til Formand valgtes 

Kaptajn vheo. Koch, til Vjcefor

mand Grosserer Adoli Carl og til 

Sekretær Højesteretssagf ører R. 

Strøm. Et af de første SpØrgsm.aal, 

som optoges til Drø,Jitelse, var Op

hævelsen af Told paa Skibsmateria

ler. Sp,ørgsmaalet havde været drøf

tet paa et Børsmøde i Juni 1880 

og var kommet til Udtryk i en Børs

betænkning afgivet J Mar·ts 1881. I 

mange Aar havde Grosserer-Societe

tets Komite arbejdet haardt for Kra

vets Gennemførelse og søgte nu, som 

rimeligt var, Støtte ,i Redeciforenin-

6en. Paa et Møde den 11. November 

1884 blev Sp,ørgsmaalet om Besæt

telsen af Konsulater i Udlandet drøf. 

tet, hvilket var den første Anledning 

tj.] den senere indførte Fre~gangs

maade, at Skibsfarten gennem Sø-

blandt Befolknången og _,derigennem vække Interessen for det 

EFhverv, som til daglig stille og upaaagtet kæmper sin Kamp, 

vække Interesse for Erhvervets Udøvere, som højt hævet over 

smaalige Partiinteresser trofast røgter deæs Dont om Bord i 

de smaa og store Sk.ibe derude paa den gyngende Landevej, 

over hvilken de bærer Dannebrog frem til fremmede Verdens

dele og Folkeslag, blandt hvHke de smukke ~g velholdte Skibe 

skaber Respekt og Agtelse for det lille Lall'd højt mod Nord: 

Danmark. 

Naar engang den danske Befolknings Interesse for dansk 

Søfart vaagne:r for Alvor, vil det erkendes, at Søf,artens T,rivsel 

spiller en saare vigtig Rolle fpr saavel Land som Befolkrung. 

Den 17. Januar samledes paa Hotel Phønix en Del af 

den Tids betydende Mænd indenfor Søfarten, hvor det vedtoges 

at slutte sig sammen i en Forening til Varetagelse af Sø

fartens Interesser. Foreningen fik Navnet D.ansk Dampskiibs

reder.iforeniug, dens Fo111IlaaJ skulde være at forhandle om 

Sp,ørgsmaal vedrørende Rederiernes fælles Tarv og foretage 

saadarme Shidt til dettes Fremme, som maatte findes hensigts-

fartsraadet foar Adgang til at øve 

Indflydelse paa Besættelserne. Paia det samme Møde rejstes 

SpØrgsmaalet om Udgivelse af en Tidende indeholdende alle 

Meddelelser af Interesse for Skibsførere.i1r hv,ilket havde en 

Henvendelse til MarinelllJinisteriet •til Følge. Resultaitet blev, 

at Minjsteriet 1. Juli 1885 udgav det endnu udkommende 

"Eften-etninger for Søfarende", hvilket Blad altsaa kan fejre 

50 Aars JubilæUilll næste Aar. 

I December 1884 blev det vedtaget, at Kaptajnen paa et 

Skib, som paa Grund af uheldige Konjunkturer blev lagt op i 

de.n Havn, hvor Skibet l1ørte hjemme, som MaXlimum. skulde 

udbetales fold Gage, saafremt han forblev ved Skibet, i mod

sat Fald halv Gage, for Mask.imnesteren fuld Gage, naar han 

forblev til Tjeneste for vedkommende Reder.i, ellers ha1v Gage 

- i alle THI.ælde ude.n Kostpenge. Det var den første lille 

Spire ti.J de vældige LønspØrgsmaal, som Foreningen senere 

skulde ,komme til at beskæftige sig med, de første sma.a f,am. 

le.ude Paragl'affer i de Overenskomster, som den Dag i Dag 

bestaar mellem Dampskibsrederiforeningen og d.e forskellige 

Søfarts-Organisationer. 

- Sig. ol De har h:r..111 det i ~•Vikingen d 
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Samledes afholdtåg der. Møde efter Møde med ganske korte
llemrum. Paa hvert Møde 6ptogass nye Spørgsmaal til

Foreningens . hidtidige Næstfomiand,

den egentlige Skibsbesætning, som
det nu bedst kunde lade sig ordne,

og }Latroser paa den enden Side.
Konflikten som var Rederne 'en meget kostbar Historie,

den efter 24 Aars energisk ,Arbejde for Foreningen, dels

Hein dennes Næstfomund, dels som Fonnand. - .

Den 29. Februar 1908 valgtos Direktør i D. F. D. S;:'Chr.

som Nistformand. l Aaæt 1911 sluttede Foreidngen Overen$-

det var store OpgaverJ som under
denne blev løst af Foreningen. --

1. Apa1 1919 indgav Sekretær Grei-

April 1921, d& . Direktør Coldgfra-
Lraadte sin Stilling . .i bD. F. D. S:,
nedlagde han samtidig sit Mandat i

nem; den for Skibsfarten wa van'
skehge Periode i Kiigsaarene. Den
var tillige ført frem til en Pclsition,
som foruden at tjene Skibsfarten dl
Ære og Gavn .ogsaa havnede hele

vort Land og dets Befolkning. Di-
rektør Com blev vod sin Bortgang

udnævnt til Foreningens første Æres-
medlem.

Derefter valgtes Skibsreder(2ir.
Sass til Fomund, hMlken Post han
beklædte indd1 1925.

Da A. O. Andersen i 1921 var
afgaaet som Næstformand, blev den-

$:1$i H :E :HIB
"'kl:= H..':l=:;=T=n,'n'=; :t«'"

. . .

ntø"i«ø

i Amaliegade 33, ,,Dansk Dampskibsrederiforening"s Bygning,

UdstrækMng,, :end Tilfældet er,yseiv wide søge 'u'-''"' '"

Befolkningen. ;åif' it } Hbl$il T© !i! ; ;' ull'

Dansk Da mpskibsrecl erifo red ng s
50-Aa rs Jubilæum

l Der flagedes i Byen og Havnen, da Rederiforeningen Ons-
dag den 17. Januar fejrede sit 50 Aars Jubilæum.

De mange Institutioner i IKd- og Udland, der har med
Rederifoieningen at. gøre, syntes at være blevet enige om, at
de vilde gøre deres til, at Dagen kunde forløbe paa den fe$t-
]igst mulige Algade.

Allerede fra tidligt om Morgenen strømmede det ind med
Blomsterdekorationer til Foreningens smukke Bygning. i Amalie-

gade, tta ,Sveriges Redare-Forening' , ,,Norges Rederforbund",
,Z?altid /l/aridme Con/erence" og mange, mange andre.

Tolegdiske Hilsener indløb bl. a. fra Hans Majestæt Kon-
gen, Deres kongelige Højheder Kronprinsen, Prins raZdemar
og Prins Axel,. tra Søfarts,ministeriet, Statsminister StauJling

og Uåertrigsminister ]øuKch.
Foreningens Formand, Direktør .4. O., ,4.rtdersen, der paa

Grund:]af sin Rekonva]escens var afskaaret fra at være ti].
Stede ved Festlighederne, blev i DagerLS Anledning hædret
med . Kommandørkorset af 1. . Grad, medens Næstformanden,

Direktør H. d. Harzsen, ,,Myi'en", blev udnævnt dl . Ridder af
l)annebrog.

Direktør H. d. Harzsen og Direktør E. JI/aagaard modtog i
Direktør ø. O. ,andersens Sted de mange Gratulanter, blandt
hvilke man bemærkede .HandelsMinister Hauge, Grosserer-So-

cietetets Formand, Grosserer' Holger Zaage-Petersen, Nabionål
bankdirektør RosenÆranfz, Borgmester Kapel, Industriraadcts
Formand, Professor Karl il/byer, Direktørerne BacÆe, il/øZler
og Bondegaard fra B. & W., HavnedirQktør l,aub, Direktørerne
7'ÆieZsen og J/eyed fra FHhavnen, Direktør Warlz og hlægler-

korporationens Formand, kerr Skibsmægler Hermann 17anien.

l Bætyrelsessalen tog Borgmester Kapel Ordet, dels i sin
Egenskab af Borgmester for Næringslivet og dels i sin Egen-

skab af Foi'mand for llasjdnistskolen. Borgmesteren bragte
den jubilerelide Forening en varmtfølt Tak for Samarbejdet
med ]Vlaskini;stgkolen og udtalte Ønsket om, at KøberzÆat;n

fortsat gennem Tiderne maa gøre sit Navn Ælre som KøZl-
mænaeies H.aun,.

Handelsministeren rettede i sin Tale til Foreningen en Op-
fordring til Rederne: Hjælp os at faa mere Arbejde i Gang!
Det er ikke noget Standpunkt at indtage, nazi man siger: Vi
har Skibe nok. Vi nlaa stadigvæk ho]de vor ]qaade paa Højde
med Konkurrenternes. Jeg haaber, vore ledere vil have For-
staaelsen heraf og derigennem hjælpe til bande at fremme
Omsætningen og bekæmpe Arbejdsløsheden.

Hertil .svarede Rederiforeningens fungerende Formand, Di-

rektør Hansen i sin Takketale: Vi sÆaZ bygge Skibe, men først
near I'idspunk-tet er .inde. Scztz er vi p'a.a Pletten!

Kaptajn Hage/berg, Formanden for ,,Den admindelige dan-
ske Skibsførerforening", beklagede Savnet af Formanden, Di
rektor .4. O. 1,4lzdersen, og udbragte et Leve for Foreningen i
Haabet om snart igen at .se Direktøren rask og rest.itueret
paa den Plads, der :tilkommer Lederen af en af vore fornemste
Søfartsvirksomheder.

Med dette smukke Ønske sluttedes Formiddagens -L og
demied de officielle =- Festligheder.

Om Aftenen samledes Medlemmerne af den jubilerende
Forening til en uofficiel Fest paa Skydebanen. B. JI/.

.,4dm. Direktør .E. M,4.EG..4.J.R.D

GrcLtuLantørite JolograferedeF- ped Receptionen pan JubiLæunudagen

ø.K.
Direktørerne : Æ. ScÆiødfe og CÆr. '~ScÆzMegelow' har fa,aet

Polonia Rætituta-Ordenens Kommandørkors med Stjerne. Den
polske Gesandt SoÆoZnEcÆ! overrakte demjl personlig Ordenen

med en Udtalelse om, at den .polske Regering hed særlig Op-
mærksomhed følger?: Hand619forbihdelsehs ~UdMkLing Mellem
Polen og Danmark.

:;;Danmark" i IVestindien
Statsskoleskibet,,Danmark" bar ; nh naaet Vestindien og : er

ankret op' Ved St. Thomas, den..største af de gamle .danske
vestindiskej: Øbr.

;D.anmaik" har haft'bh' fii Rejse;: der er tilbagelagt paa
kun 21 Dage.

Si& al Dc har tasøt det l 'Vikin8enø.l
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Saaledes afholdtes der Møde efter Møde med ganske korte 
l\ilellemru"m. Paa. hvert Møde optoges nye Spørgsmaal til 

Drøftelse, der var jo nok at tage fot paa. 
Ved Udgangen af sit første Leveaar havde Fore.ningen 20 

Medlemmer, som tilsammen ejede 140 Skibe. D. F. D. S. var 
repræsenteret med 84 Skibe, og det samlede Medlemsbidrag 
udgjorde 1700 Kr. Udgifterne var da 702,15 Kr. Nu staiar 
Foreningen med et Medlemsan-tal paa 50, som tilsammen ejer 
448 Skibe, og de samJ.ede aarlige Udgifter andr~ger 150.000 Kr. 

I Begyndelsen aÆ 1894 meddelte Formanden, Kaptajn 
Theo. Koch, at han nu efter 10 Aars Tjeneste agtede at ned
lægge sit Hverv som Formand. Uagtet Forsam1ingen · proteste• 
rede stærkt mod denne Fo=andens Beslutning, fastholdt han 
den, og en J1Y Formand m.aatte vælges. Valget faldt paa 

Foreningens hidtidige Næstformånd, 
Skibsreder Adolf Carl af F[:rm•aet 
L. H. Carl. Til Næstformand valgtes 
Knnsul Olof Hansen af Firmaet 
C. K. Hansen, og samtidig tiltraadte 
Foreningens nuværende Formand, Di· 
rektØr A. 0. Andersen, som dengang 
var ansat som ung Kontorist paa 
L. H. Carls Kontor, uofficielt Stil
lingen som Foreningens Sekretær, i 
hvilken Stilling han fungerede, ind· 
til han i 1908 blev valgt ind i For· 
eningens Bestyrelse som Bestyrelses
medlem; og senere som Næstfor• 
m'l!Ild varetog Direktør A. 0. Ander· 
sen stadig Sekretariatsforretn.ing:,,rne, 
der udførtes paa L. H. Carls Kontor 
lige indtil 1914, da der ansattes en 

lønnet Sekretær. , 

Kroman til Formand, og da Admiral Riichelieu, som i 1905 
havde afløst Jacqb Brandt som Næstformand, nedlagde sit 
Mandat, · valgtes Skibsreder Chr. Sass af Firmaet Holm & 
WonsiJd til Næstformand, og Direktør A. 0. Andersen af Fir· 
maet L. H. Carl valgtes endelig ind i Bestyrelsen. Den 13. Ok
tober i910 nedla,gde Chr. Kroman sit -Mand11,t, og Direktør 
for D. F. D'. S. C. M. T. Cold blev v.algt til Formand, og i 
1912 afløste DirektØ.r A. 0. Andersen Chr. Sass paa Pladsen 
som Næstformand. I Aaret 1911 slutte.de Foreningen Overens• 
komster med de .'Iorskellige Søf.artsorganisationer. 

Den 8. September 1914 blev fhv. Skibsreder F. V. Greibe 
ansat som Foreningens Sekretær. Den 1. Oktober fik man 
lejet Lokaler i Holbergsgade. Man ;rustede sig til de store Op· 
gaver. som under Krigen skulde blive paalagt Foreningen. Og 

det var store Opgaver,' som under 
de.nne blev løst af Foreningen. -
1. April 1919 indgav Sekretær Grei• 
be sin Afskedsbegænng, hvorefter 
han blev afløst af Fragtnævnets Se
kretær, cand. j~r. E. Maegaard, som 
i 1920 udnævntes til Foreningens 
aclministre:rende Direktør. Den 2. 
April 1921, da Direktør Cokl fra· 
traadte sin Stilling i D. F. D.S., 
nedlagde han samtidig sit Mandat i 
Reder-iforeningen. Direktør Cold hav• 
de da med enestaaende klog og ~akt· 
fuld I Ledelse ført Foreningen igen· 
nem den for Skibsfa1'ten saa van• 
skelige Periode i Krigsa_arene. Den 
var -ti,llige ført frem til en Position, 
som foruden at tjene Skibsfarten til 
Ære og Gavn ogsaa gavne.de hele 
vort Land og deits Befolkning. Di
rektør Cold blev ved sin Bortgang 
udnævnt til Foreningens første Æres• 

medlem. 
Deref-ter valgtes Skibsreder Ghr. 

Sass til F orn1and, hvilken Post han 
beklædte indtil 1925. 

Et Par Aar efter . at Skibsreder 
Adolf Carl var blevet . Formand, be· 
gy.ndte Foreningen Forhandlinger 
med de nydannede Søfartsorganisa• 
tioner. Hidindtil havde hvert enkelt 
Rederi ordnet sine Løttfo1•hold til 
den egentlige Skibsbesætning, som 
det nu bedst kunde lade sig ordr,ie, 
men de oprettede Organisationer 

Da A. 0. An'dersen'. i 1921 var 
Adm. Direktør E. MAEGAARD afgaaet som Næstformand, blev den

ne Post besat af Skibsreder A. N. Petersen, som i 1924 blev 
afløst af Skibsreder, Konsul Chr. Andresen, der igen i Maj 
1933 blev afløst af den · nuværende N æstformarid, H. A. Han· 
sen, Reder for Dampskibsselskabet ,;Myren". 

medførte, at det blev nødvendigt at oprette kollektive Overens• 
komster, og den 1. Juni 1898 traadte den første kollektive 
Aftale i Kraft. Den var oprettet mellem Fyrbøderforbundet 
og Forenii.ngen. Senere fulgte saa Oprettelsen af andre Overens· 
komster efter, merr ikke desto mindre udbrød i 1902 den store 
Konflikt mellem Foreningeii paa den ene Side og Fyrbødere 

og Matroser paa den anden Side. 
Konflikten, som var Rederne en meget kostbar Historie, 

· fik omsider Ende, Og Rederne dikterede F:i;edsbetinge1serne, 
hvilke blandt andet indeholdt et Forlangende om, at Ma
troser og Fyrbødere · skulde forpligte sig til ikke at være Med· 

· [em af nogen Fagforening i D,anmark, hvis de vilde have Hyre 
med Skibe, hvis Redere stod i Foreningen, et Forlangende, 
som vistnok for oet væsentligste skyldtes D. F. D.S. daværende 
DiirektØr Brandt, som i 1900 afløste Skibsreder D. Torm paa 
Næstformandspladsen, hvilken Post sidstn,æv.nte havde beklædt 
siden 1897. Forbudet blev dog ige~ ophævet 1. August· 1907. 

Den 31. Januar 1908 afgik Skibsreder Adoli Carl ved DØ· 
den efter 24 Aars enel'gisk Arbejde for Foreningen, dels 

som dennes Næstformand, dels som ·Formand. 
Den 29. Februar 1908 valgtes Direktør ·i D. F. D.S. Clu:. 

Med~ Chr. Sass v,ar Fo111Iland, blev den kendte Bygning 
i Amaliegade 33, ,,Dansk Dampskibsrederiforenmg"s Bygning, 

taget i Brug. 
I August 1921 udkom for første Gang. Foreningens Blad 

under Navnet "Dansk Dampskibsrederi.forenings Meddelelser". 
Den 1. Oktober 1925 overtog Direktør A. 0. Andersen 

Posten som Foreningens Formand, hvilken han stadig beklæ· 
der med Ære og udfylder med stor Dygtighed. 

Direktør A. 0. Andersen udtaler i sit Formd Ønsket om, 
at Kendskab -til Søfartens V.i~ke maa fiinde større Udbredelse 
blandt Befolkningen. Det er et Ønske, -som "Vikingen" til- ' 
fulde deler med Direktøren, og vi. arbejder daglig for, at 
Ønsket skal ga~ i Opfyldelse, og vi føler os overbewst om 
at naa vort · Maal, men vi følei:: ogsaa, at Maalet vilde være 
nærmere og Arbejdet lettere, dersom Søfartens Mænd i større 
Udstrækcing, end Tilfældet er, selv vilde søge Kontakt med 

Befolkningen. Off. 

- Sig. al Ot' har læ.li det\ .Vikln&e(1•1 
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Der flagedes i Byen og Havnen, da Rederiforeningen Ons• 
1 

<l d 

17 
korporationens Formand Herr Skibs 1 H 

ag en . Januar fejrede ·sit 50 Aars Jubilæum. I B ' mæg er ermann Hansen 
De_ mange Institutioner i Ind- og Udland, der har med estyre1sessa.len ,tog Borgmester Kaper Ordet, dels i si~ 

Redenforeningen at gøre, syntes at være blevet enige E~enskab af Borgmester for Næringslivet og dels i sin Egen-
~e vilde gØre deres til, at Dagen kunde forløbe paa de~mfe;'. skab . af_ Formand for Maskinistskolen. Borgmesteren bragte 

med M ki · k amarueJ et ligst mulige Maade. den Jubileren'de Forening en varmtfølt Tak for S .1. 'd 

Allerede fra tidligt om Morgenen strømmede det ind me<l f as rusts olen og udtalte ØJ1sket om, at Københam 
Blomsterdekorationer til Foreningens smukke Byg . . Am. li ortsait ,gennem Tiderne maa · gØre sit Navn Ære som Køb-

nmg. 1 a e- mændenes Havn. 

gade,. fra "S~:tiges Redare-Forening", ,,Norges R ederforbuncl", H ,,Bultic Maritime Conference" og mange man cl ~
nd

e~miniS
t
eren rettede i, sin Tale ij,) Foreningen en Op· 

Te-legd1'ske Hilsener 1· dløb bl f ''CCI ge an re. fordi·rng til Rederne: Hjælp os at faa n1e1·e A·b 'cl · G r · n . a. ra r ans Majes.tæt Kon• D 'k 
1 

eJ e 1 ang 
gen, ~eres kongelige Højheder Kronprinsen, Prin~ Valdemar h e~ e1:,1 ke ~oget Standptmkt at indtage, naar man siger: V; 
og Prins Axel, fra Sø/arts-ministeriet, Statsminister . Stauning ar Skibe nok. V1 m,a,a stadigvæk holde vor F1aade paa Hø 'de 
og Udenrigsminister Munch. med Krnnkurrenternes. Jeg haaber, vore Redere vil have ~or• 

Foreningens Formand DiirektØr A O A d staaelse~ heraf og derigennem hjælpe til baade at fren1me 
' • • Jt ersen, der paa Omsæt b k 

Grund af sin Rekonvaleseens var afskaaret fra at vær·e t1'1 rungen og e ·æmpe Arbejdslø heden. 
S ed d F Hertil svarede Rederu · f t e ve •estlighederne, blev ,i Dagens Anledning hædre~ orenrngens ungerende Formand D·-med K d k ~ rektØr Hansen i sin Takketale : Vi skal b '" Sk'b ' I 

· omman ør orset. af l . Grad medens Næstf cl 1 .. d y"ge 1 e, rne;-i først 
Direktør H A H . ,M " ' orman en, naar J s_punk,tet e.r inde. Sa'a er vi pa•a Pletten'· 

· · ansen, • yren , blev udnævnt til Ridder af K Dairnebrog. aptaJn Hagelberg, Formanden for Den adn,_;nd 1· d k Skib f " =• e we an-
. Direk,tØr H. A. Hansen og Direktør E. Maegaard modtog i :e~t r. As ~rerforeniug", beklagede Savnet af Formand:n, Dj. 

Dij:ektØr A. 0. Andersens Sted de mange Gratulanter, blandt Ø . • Andersen, og udbragte et Leve for ForeningeJ . 
h,ilire m•a i,,mæ,ked, H,Odolsmiai,<~ Houg,, G=s~rec-So- Hoob;' om '""" igen " ~ Direk<ørna "'' og ,u•w:.: 
c1etete_ts Formand, Grosserer Holger Laage-Petersen., Na..:onal· paa en Plads, der tilkommer Lederen af en af ' . f 

b kdi k 

"' Søfartsvirksomheder. , ' '
01 

e ornernste 

an re tØr Rosenkrantz, "Borgmester Kaper I cl •· . d . 
F d 

, n usuuaa ets Med dette kk Ø orman Professo K l M D smu · e nske sluttedes F 'dd ' . r ar eyer, irektØrerne Bache, Møller d d orm1 agens - og 
og Bondeg_ aard fra B. & W., Havnedirektør Laub DirektØ e. erme de officielle - Festligheder. 
TI · l M · . · ' r ine Om Aftenen samledes Medlemmerne af d 

iie sen og eyer fra Frihavnen, Direktør Hartz og Mægler- F . .1 en juhilerende . orenmg t1 en uofficiel Fest paa Skydebanen. B. M. 

ecep torten paa Jub1.læum1dagen. 

-
---------------G-ra_t_ut_a ... nt ... e ... r,:.::,•~fi.::o:to:'.'.g'..:raferede, ~ed R t· . ____ ____:_ ____ _ 

Ø.K. 
Di'.·ektprer.n.e H. SchiØdte og Chr. Schmiegelow bar faaet 

Polorua Res~tuta-Ordenens Kommandørkors med St ' D 
polske Gesand . . Jerne. en 

t Sokolmcki overrakte . dem personli<r O ·d 
med en Udtale] d . " 1 enen ·. . . s_e om_, at -en ,polske, Regering med særlig Op-
m.ærksonihed følger Handelsforbindelsens Ud :·J<li ," . 11· , 
Polen og Danmark. V'.1 n" me em 

"Danmark" i Y,e.stindien 
Statsskolesk,ibet D k" h ·. . " anmar, ar nu naaet V estindi · 

ankret op ved ·St. TI ' · · · e.n og er 1omas, ·øen største af de gamle danske 
vestindiske . Øer. •, . , , , 

·;,D.anm~Tk' ' h h f '' . . "·r ... ar a t en in Rejse, der . er tilbag~lagt paa 
kun 21 Dage. 

Sig, at De har læsl del 1 •Vikingen• 1 5 



Det har jeg oplevet.
over Stag, og vi havde : ingen Brasespil, som kunde lette
os Alrbejdet.

1. Februar fik ld god Vind, og Huen 3. passerede vi Lizard
paa. Lands End, 33 Dage efter &t vi vår gabet fra London.
Nu. begyndte Heldet ogsaa at tilsmile os, vi fik god og kraftig
Vind og fløj over Biskaya med 10 Knobs Fart, og snart var
vi nede i Passagen, hvor vi nød det gode Vejr og glemte de
mindre behagelige Dage i Nordsøen. l Passagen hat man et her-
hØt 'Liv- paa et Sejlskib. Vejret er MdurLderligt,. altid blæær
der den samme lette Brise, og Solen sender sine varme Straf.
ler lige ned. i Hovedet p.aa en. Skibet .sejler næsten sig selv,
og man har bare sine Vagter og Tørre at passe. l Arbejds.
lden bliver der vasket, malet, skibmandet og syet Sejl.
Paa Frivagten smider man sig paa Dækket eller i en Hænge-
køje med en Bog og lader Solen farve en til Mulat, eller man
laver en' Model af,Skibet, eller --' om man har samlet noget
Regnvand L vasker man Klæder. Vand kan man ikke faa saa
meget af, man vil,, Tankens er smaa og Rej;sen lang, derfor
er vi paa Ration med Vand, og i det varme Vejr gear det
næsten altsammen til Drikkevand.} Det hænder ogsaa, at en
eller anden henter Grammofonen ud paa Dækket og spillet,
medens andre' danser og stopper. Vi har ogsaa Banko, Violin.
Trækharmonikå og Mundhamionikaer ombord, saa sommetider
laver H et helt Orkester, som. maaske nok er mere højlydt end
harmonerende, men M er ikke saå kræ.sne. Om N.atten slæber
alle Mand deres Køretøj ud paa. Storlugen, det er for varmt
at sove i Skansen, og der ligger vi saa mellem hverandre og
snak(ker, spiller eller sover, og Fløjtetørnen har svært ved at
finde sine Vagtkaanmerater, naar han skal purre dem. Udkiggen
gear p-aa Bakken og .ser efter Flyvefisk og Spridgere i Maane-

skin, medens Tankerne gaar paa Langfart, vel nok mest hjem-
over; men i Varmen bliver man: let søvnig, og det hænder,

at Stynnanden griber en i Færd med a:t faa en hæle en paa
Øjet. Saa vasker der en ordentlig Skylle: ,,Hvad tænker du
paa,. sover du paa Vagten" o. $.v.

Ved Ækvator havde vi Liniefest, og de, der ikke før havde
været over Linien, blev døbt, hvilket ikke var nogen behagelig
Kur at gennemgaa. Først blev man.halvt druknet i et Kar med
Vand, derpaa blev Ansigtet smurt ind i noget, der ikke havde
ret megen Lighed .med, men a]]igeve] skulde forestille Barber-
sæbe, saa ble\ man barberet og klippet, dernæst fik m-an noget
Medicin bestaaende af en Mængde godt sammenblandede

Krydderier, near man havde sunket det, skulde man se Linien
i en Kikkert lavet af to Flasker med noget sort Stof i, som
man fik i øjnene, og som sved agtig godt; undertiden under-
søgte Doktoren -en, og med sine Tænder og GTQjerø kneb og
stak han, hvor. han syntes, der var for meget Fedt; tilsidst

Den gamle

Hougomont" var en fimlastet Bank paa 4000 1=ons. Hun
xiLI bygget af Staal i Glasgow 1895, val først engelsk, saa
fransk, og nu .dlhørLe hun -- som de fleste af Nutidens

Sejlere -- Gustav Eriksen, Mariehamn. ,,Hobgomont" laa i
London og lossede Hvede fra Australien, da jeg mønstrede om-
bord dcn 6. December 1931. Efter endt Udløsning skulde vi
atter afæjle til Australien og laste Hvede til Europa, og den
31. December, da vi havde været i Dok og havde faaet Bal-
jæten ind (1200 Tons), blev vi slæbt ned ad Thomsen til
Doper for at begyn-de Rejsen. Vi var ligesom .i gamle Dage

paa Sejlskibene en højst blandet Besætning; Officererne var
]ilimler, og i Skansen var vi ll Tyskere, 2 Engelskmænd, .4
Finner. 2 S\elskere, l Amerikaner og 2 Danskere, ialt 24
Mand. Hoved-sproget ombord var Svensk,. det er nemlig det
mest talte Sprog paa Åland, hvor Skibet var hjemmehørende.
Hen paa .Eftemiiddagen var vi ud for Doper, og Tugbaaden
fra London sagde Farvel med Ønsket om en god Rej:se. Vejret
var fint. og for en let Brise agbenind stævnede vi ind i den

engelske Kanal, og Dovers hvide Klitter var snart agterudsejlet,
og vi begyndte at glæde os til en let og hurtig Rejse gennem
Kanalen Det skulde der imidlertid ikke blive' noget af. Om
Natten sprang Vinden om dl Syd-Vest og ,tiltag 'samtidig til
Storm, og $aa beWndte vi Daa KrvdsMnaen. der skulde vare i

Barks sidste Rejse, skildret til »Vikingen« af Knud Hansen, Bogø.

30 Dage; saa længe blev Vinden nemlig staaende i Syd-Vest,
og med ballastet Skib var det os ulnuhgt &t komme nogen
Vegne i den smalle Kanal. Vi holdt Stand.en Uges Tid, men
da vi efterhaanden kom helt tilbage til omkring vod Doven,
hvor der er for small til, at man kan krydse. Kryds-

toppen blev bøaM bak, og vi drev langsomt ud i Nord-
søen, og der laa vi og krydsede til 1. Februar. Under-
tiden var der vist flere end jeg, der begyndte at spekulere

paa, om det ikke var en Fejltagelse, da.:man troede, at Sø-
mandshxet var den rette Tilv:ærelse. Den ene Stomi fl'a Syd-
vest fulgte efter den anden, og altid regnede eller haglede
det eller var sm braget, &t man ikke kunde se fra For til
Agter. Altid kunde man vente at høre de .bekendte Smæld i

Ringen; de lød som Riffelskud og betød, at et Sej.l .var ved

at blæse ud af Ligene, saa gjaldt det bm at være hurtig i
Vendingen og faa bjerget saa meget af det som muligt, bag-
efter maatte man saa op og slag det fra og faa et nyt
slaget under. Det var nogle usle Sejl, M havde, og der gik
ikke mange Dage, uden at et gik i Laser. Det var vist ogua
derfor, den gamle ikke vilde rundt Skotland. Vi fik ikke rot
mange Frivagter i Fred i denne Tid. Enten hed det: alle
Mand ud at bjerge Sejl, eller: .ud at vende. Det sidste skulde
der adhd alle Mland til, da hun som oftest nægtede at. gaa

[:]ougola.Data efter Stormens ]]iærgen

maatte man endnu en Gang i Badokarret og saa frem for
Neptun og sige Tak. for god Behandling, og nu havde man
et Par Timers A.rbejde mad at blive nogenlunde ren igen.

Vi laa nogle Dage og drev i Stillebæltet, men slap dog
tilsidst ned og fik fat i' Syd Øst Passagen. Denne var meget
ki'a.flig,. og dot gik godt frem, men .den var tillige meget sydø
lig,. og vi var godt paa Vej til .Sydamerika, før vi fik fat i
Vestenvindene og begyndte ior ,,running the casting 'dawn

Dermed var' de gode Dage i Passatdn forbi, og de bedste
Sejl, vi havde, blev slaaet wtder. Samtidig kom Olietøj og
Søstøvler. frem fra: Krogene. Vi fik meget daarhgt og stomi:
fuldt Vejr;at'glads med; en Gang løb vi 268 $1il i et Døgn for
Forestumpen; alene, da arbejdede, vi i 12 Timer med at tage
Sejl. Vi maatte op. og ligge ekstra Snøregaardinger paa hvert
Sejl og derpaa hive med Kapel for at faa Sejlet op til Racen
og saa op og gøre fast, medens Haglone piskede en i Ansigtet,
og Raaliget gled Skindet af Fingrene. Tilsidst blev vi dog
fæJ'dige, ok saa fo'r vi af Sted med Ræerne firkantet braget

og kun et Sejl dl. V?d Røret stod to Mand og havde fuldt op
at gøre med;at holde af fra Vinden; at styre Kurs var umuligt.
Den Gamle sagde siden, at det var det næstværs16 Eksperi-
ment, han havde været med til, det. værste var engang, han
var Kaptajn paa en tremastet Bank; de ]na ude i Nordatlanten,
da Vinden efter at have blæst fuld Storm fra en Kant i fire
Dage pludselig kom fra den modsatte Side. De løb 13 Knob
mod de gamle Søer og troede aldrig, Skuden havde holdt. En
Sø skyllede to Mian:d, der stod ved BraserRe, overbord; .den
ene kom tilbage, man den anden saa de aldrig mere.

Da vi havde alt klat pa-a Dækket og i RiBBen, fik vi et
ordenligt Maaltid Mad og et Par Flasker Brændevin fra dQq
Gamle. Det gik godt frem i. denne Tid. Vinden skiftede fra
Syd-Vest til Nord-Vest og omvendt og lod som Regel aldrig
i Retning af Styrke noget at ønske. Vi brede næsten Røjlerne
hver Aften og strakte dem igen om Morgenen. Vi begyndte af
læ:Uges efter at. se l;and, for near man ligger s$a længe til
Søs og kun ser de samme Mennesker hver Dag, ser man sig
let sur paa hinanden, :og der opstaar let Trætter og Uenig:
hed. Resten af Rejsen vil jeg lade en Dagbog fortælle.

Tirsdag den J9,,.4priZ. l Dag er vi ca. 700 Nhl fra Port
Lincoln, vor Ordrehavn. Vi regner med at være fremme om 3
Dage, om blot Vinden holder, og enhver er spændt planlægT
gende, hvad de vil se, gøre og spise, na.ar de kommer i Land:
og de, der har været her før,.fortæller, hvad de gjorde sidst,
de var her. Albatrosserne haz' svæver omkring os hele Dagen,
og :vi fangede et Par Stykker, som d havde paa Dækket, til
de begyndte at kaste Middagen op, saa satte Hj:dem ud igen
efter at have givet dem- nogle Ringe med Skibets Navn paa.
Vi har god Vind og sejler godt 10 Knob, men Vejret er bynet,

» Hougomont
Ri arwtn evan' 1- n roLL- nl-
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»Nougomont« 
Den gamle Barks sidste Rejse, skildret til » Vikingen« af Knud Hansen, Bogø. 

"H<>Ugomont" var en firmastet Bark paa 4000 Tons. Hun 
var bygget af Staal i Glasgow 1895, var .først engelsk, saa 
fransk, og nu .tilhørte hun - som de fleste af Nutidens 
Sejlere - Gustav Eriks<m, Mariebaron. ,,Hougomont" laa i 
London og lossede Hvede fra Australien, da jeg mønstrede om· 
bord den 6. December 1931. Efter endt Udlosning skulde vi 
atter afsejle til Australien og laste Hvede til Europa, og den 
31. December, da vi havde været i Dok og havde faaet Bal
lasten ,ind (1200 Tons), blev vi slæbt ned ad Themsen til 
Dover for at begynde Rejsen. Vi var ligesom i gamle Dage 
pa,a Sejlskibene en højst blandet Besætning; Officererne var 
F,inner, og i Skansen var vi 11 Tyskeæ, 2 Engelskmænd, 4 
Finner, 2 Svenskere, 1 AmerJkaner og 2 Danskere, ialt 24 
Mand. Hoveosproget ombord var Svensk, det er nemlig det 
mest talte Sprog paa Åland, hvor Skibet var hjemmehørende. 
He.n ,paa Eftermiddagen var vi ud for Dover, og Tugbaaden 
foa London sagde Farvel med Ønsket om en god Rejse. Vejret 
var fint, og for en let Br-ise agbenind stævnede vi ind i den 
engelske Kanal, og Dovers hvide Klitter v,ar snart agterudsejlet, 
og vii begyndte at glæde 05 til en let og hurtig Rejse gennem 
Kanalen. Det skulde der imi,chler-tid tikke blive noget af. Om 
Natten sprang Vinden om til Syd-Vest og t!Jtog samtidig til 
Storm, og saa begyndte vi paa Krvdsningen. der slrnlde vare i 
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30 Dage; saia 'længe blev Vinden nemlig staaende i Syd-Vest, 
og med ballastet Skib var det os umuligt at komme nogen 
Vegne i den smalle Kanal. Vi holdt Stand en Uges Tid, men 
da vi efterbaanden kom helt tilbage til omkring ved Dover, 
hvor der er for smalt til, at man kan krydse. Kryds
toppen ble,v bra.s,t bak, og vi drev langsomt ud i Nord
søen, og der laa vi og kTydsede til 1. Februar. Under
tjden var der vist flere end jeg, der begyndte a·t spekulere 
paa, om det ikke var en Fejltagelse, da man troede, at Sø
mandslivet var den rette Tilv,ærelse. Den ene Storm fra Syd
Vest fulgte efter den anden, og altid 'regnede eller haglede 
det eller var saa .taaget, at man ikke kunde se fra For til 
Agter. Altid kUJ1de man vente at høre de bekendte Smæld i 
Riggen; de lød som Rifielskud og betød, at et Sejl var ved 
at blæse ud af Ligene, saa gjaldt det 'om at være hmtig i 
Vendingen og faa bjerget saa meget af det som muligt, bag
ef,ter maatte man saa op og slaa det fra og faa et nyt · 
slaaet under. Det v,ar nogle usle Sejl, vti. havde, og der gik 
ikike mange Dage, uden at et gik i Laser. Det var v.ist ogsaa 
derfor, den g~e ikke vilde rundt Skotland. Vi fik ikke ret 
mange Frivagter i Fred i denne Tid. En:ten hed det: alle 
Mand ud at bjerge Sejl, eller: ud at vende. Det sidste skulde 
der ailtid alle Mand til, da hun som oftest nægtede at gaa 
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over Stag, og vi havde ingen Brasespil, som kunde lette 
05 All.'bejdet. 

1. Februar fik vi god V,ind, og den 3. passerede vi Lizard 
paa Lands End, 33 D,age efter at vi var ga-aet fra London. 
Nu begyndte Heldet ogsaa at tilsmile os, vi fik' god og kraftig 
Vånd og f,løj over Biskaya med 10 Knobs Fart, og snart var 
v,i nede i Passaten, hvor vi nød det gode Vejr ~g glemte de 
mindre behagelige Dage i Nordsøen. I Passaten hat man et her
li gt ·Liv paa et Sejlskib. Vejret er vidunderligt, altid blæser 
der den sa=e lette Brise, og Solen sender si'Ile varme Straa
ler lige ned_ i Hovedet p,aa en. Sk.ibet Sejler næsten sig selv, 
og man har bare sine Vag;ter og Tørne at passe. I Arbejds
tiden bliver der vasket, malet, skibmandet og syet Sejl. 
Paa Frivagte,n smider II)aTI sig paa Dækket eller i en Hænge
køje med en Bog og lader Solen farve en til Mulat, eller man 
laver en Model af Skibet, eller - om man har samlet noget 
Reg;nvand - vasker man Klæder. Vand kan man ikke faa saa 
meget af, man vil, T-ankene er smaa og R~jsen lang, derfor 
e1· vi paa Ration med Vand, og i det varme Vejr gaar det 
næ,sten altsammen til Dnikkevand. Det hænder ogsaa, at en 
eller anden henter Grammofonen ud paa Dækket og spiller, 
medens andre danser og stepper. Vi har ogsaa Banjo, Violin, 
Træklmrmonika og Mundharmonikaer ombord, saa sommetider 
laver vi et helt Orkester, som maaske nok er mere højlydt end 
harmonerende, men vi er ikke saa kræsne. Om Natten slæber 
alle Mand deres KøjetØj ud paa Storluge,n, det er for varmt 
at sove i Skansen, og der ligger vi saa mellem hverandre og 
snakker, spiller eller sover, og FlØj-tetØrnen har svært ved at 
finde sine Vagtkammerater, naar han skal pun:e dem. Udkiggen 
gaar paa Bakken og ser efter Flyvefisk og Springere i Maane
skin, medens Tankerne gaar paa Langfart, vel nok mest hjem
over; men i Vmunen bliver ma.n let søvnig, og det hænder, 
at Styrmanden griber en i Færd med at faa· en lille en paia 
Øjet. Saa vanker der en ordentlig Skylle: ,,Hvad tænker du 
paa, sover du paa Vagten" o. s. v. 

Ved Ækvator havde vi Liniefest, og de, der ikke før havde 
v,æret over Linien, blev døbt, hvilket i,k,ke var nogen behagelig 
Kur at gen:nemgaa. Først blev man halvt druknet i et Kar med 
Vand, derpaa blev Ansigtet smurt ind i noget, der iikke havde 
ret inegen Lighed med, men alligevel skulde forestille Barber
sæ,be, saa blev mau ,barber~t og klippet, demæst fok man noget 
Meilicin bestaaende af en ·Mæ.ngde godt sammenblandede 
Krydderier, naar mrun havde sunket det, skulde man se Linien 
i en Kik.kert lavet af to Flasker med noget sort Stof i, som 
man fik i Øjnene, og som sved rigtig godt; undertiden under
søg;te Doktoren en, og med sine Tænger og G~jer, kneb og 
stak han, hvor han syntes, der var for meget Fedt ; tilsi<lst 

Stonnasten knækket. 

PF-Jougo111ont"' efter Storm.ens /1ærgen. 

maatte man endnu en Gang i Badekarret og saa trem for 
Nepitwn og sige Tak for god Behandling, og nu havde mm~ 
et Par T.imers Arbejde med at blive nogenlunde ren igen. 

Vii laa nogle Dage og drev i Stillebæltet, men slap dog 
tilsidst ned og fik fat i Syd-Øst Passaben. Deru1e var meget 
kraftig, og det gik godt frem, men den var tillige meget syi 
1ig, og vi var go.cl t paia Vej til Sydarne1~ka, før vi fik f.at i 
Vestenvindene og begyndte vor "runn.ing the easting down". 
Derme<l var de gode Dage i Passaten forbi, og de bedste 
Sejl, vi havde, blev slaaet under. SaITIJtidig korn Olietøj og 
Søstøvler frem fra Krogene. Vii fik meget daarligt og stmm~ 
f.uldt Vejr at slaa.s med; en Gang løb v.i 268 Mll i et Døgn for 
Forestumpen alene, da arbej<lede. vi i 12 T.i.mer med at tage 
SejL Vi maatte op og rigge ekstra Snøregaardinger paa hvert 
Sejl og derpaa hi-ve med Kapsel for at faa Sejlet op til Raaen 
og sa.a op og gØr~ fast, medens Haglene piskede en i Ansigtet, 
og Raaliget sled Skindet af Fingrene. THsidst blev vi dog 
færdige, og saa fo'r vi af S.ted med Ræeme firkantet braset 
og kun et Sejl tiiJ. Ved Roi;et stod to Mand og havde fuldt op 
at gØre med at holde af fra Vinden; at styre Kurs var umuligt. 
Den Gamle sagde siden, at det var det næstværste Eksperi
ment, han havde været med til, det værste var engang, han 
var Kaptajn paa en ,tremastet Bark; de loo ude i Nordatlanten, 
da V,inden efter at have blæst fuld Storm fra en Kant i fir~ 
Dage pludselig kom fra den modsatte Side. De løb 13 Knob 
mod de gamle Søer og troede alddg, Skuden havde holdt. En 
Sø skyllede ,to Mand, der stod ved Braserue, overbord; den· 
ene kom tilbage, men den anden saa de aldrig mere. 

Da vi havde alt klart paa Dækket og i Riggen, fik vi et 
ordentligt Maaltid Mad og et Par Flasker Bræ.ndev.in fra den 
Gamle. Det gik godt frem i denne Tid. Vinden skiftede fra 
Syd-Vest til Nord-Vest og omvendt og lod som Regel aldrig 
i Retning af Styrke noget at ønske. Vi firede næsten Røjleme 
hver Aften og strakte dem ågt\11 om Morgenen. Vi begyndte a~ 
længes efter at se I.:and, for naar man llgger s~a længe tå}, 
Søs og kun ser de samme Mennesker hver Dag, ser man sig 
let sur paa hinanden, og der opstaar let Træ.tter og Uenig
hed. Resten af Rejsen vil jeg 1ade en Dagbog fOl'tælle. 

Tirsdag den 19. April. I Dag er v,i ca. 700 Mil fra Port 
Lincoln, vor Ordrehavn. Vi regner med at være fremme om 3 
Dage, om blot Vinden holder, og enhver er spændt planlæg; 
gende, hvad de vil se, gØre og spise, naar de kommer i Land, 
og de, der har været her før, fortæller, hva<l de gjor-de sidst, 
de var her. Albatrosserne har svævet omkring os hele Dagen1 

og vi fangede et Par Stykker, som vi havde paa Dækket, til 
de begyndte at kaste Middagen. op, saa satte v,i dem ud i~en 
efter at have givet dem.· nogle Ringe med Skibets Navn paa. 
Vi har god Vin<l og sejler godt 10 Knob, men Vejret er byget, 

7 



og vi har'l bjærget Smdasejlule, Røjlerne, de wiaa Stagsejl
og Jageren.

Onsdag den 20.. 4pdZ. løt. 40o S. Lang. 128 Øst.
Regningen gabet overbord.
Torsdag den 21. 4priZ. l Gear var Olterman, Hofman, Lea

og jeg oppe at lægge fæt Krydsoverbr.amsejl. Det blæste ret
kraftigt, men dog ikke værge, end at det var forsvarligt tLt
føre de Sejl, der var til. Vi havde hge fadet Sejlet fæt og
skulde til at gaa ned, da der kom et voldsomt Vindstød, og
da jeg saa fremefter, vilde jeg knapt tro mane. egne Øjne,
for i det samme gik bande For- og Storriggen overbord. Jeg
troede, Krydsen vilde følge efter, og at jeg.vilde havne. paa
Dækket og blive smadret, det gav nemlig nogle ordentlige
Ryk i RiBBen, og jeg følte, at jeg faldt. Uvilkaarligt klamrede
jeg mig dl Raun, og det var meget heldigt, for denne blev
hængende i den ale Toplent. Masten knækkede hge over Top-
Imterne. Fra Racen kom jeg over paa Mesdnbramstag. og saa
Haand over Haand Hed til Dækket. Da jeg kom paa
Dækket, var mine Kammera-

ter allerede kommet ned, hvor-

dan er jeg aldrig rigtig ble-
vet klar over, kun ved jeg, at
de ligesom jeg selv havde
Heldet med sig den Nat. Da
ligningen gik, sprang 2.

Styrmand hen til Rorsmanden

og sagde: ,,Se, saa hurtigt kan
Folk gaa!" Herman fortalte
siden, at han just slog 2 Glas
(KI. 1), d& han hørte en Bu-

gen i Ryggen, hvorpaa han

sprang under lu\ art Navle
bænk og saa derfra, hvordan
Regningen kom raslend6 ned.

Da Regningen gik overbord,

blev de hængende'paa Udsi-
den i Bardunerne, og da vi
rullede stærkt. hamrede de saadan i Siden, at M hvert Øje-
blik ventede. at der skulde gaa Hul, og Skuden derefter gaa

til Bunds. Vi fik derfor travlt; mod Økser, Mbjsler og Hamre
kappode vi Bændsleitie paa Bardunerne, og da det tar gjort,
fol-svandt Regningen i Dybet. KI. 4 om hlorgenen kom Resten
af Krydsr5ggen ncd. Masten blev vredet. over ved Æseløret.
Demie Rig fik H det meste Arbejde med, den lagde sig nem'
lig, efter at have knust Styrbordslivbaad og Standardkompas-
set, paa Naglebænken mellem Krydsvantet og Løsningen, og
der laa den saa fa.st, -at alle vore Anstrengelser syntes foh-

gævæ.. Tilsidst Øik den dog overbord modtagende.et Stykke
af Lønningcn. Vi vaf nu klu af Vraggodset, og to Mand gik
op i Mcsanmasten og reddede Mesantoppen, som slog op langs
Fnkkevantet. Fomnæten var knækket i blerskøjen, Stormagter
en Meter fra Dækket. Vi var nu i Stand til at holde af for
Vejret og til Nød 'styre Skuden. Nu v-ar det imidlertid blevet
mørkt, og vi kunde ikke gøre mere den Dag.

Fredag den 22. 4pHZ. Vejret har været.fint i Dag, det
har været varmt som en Dag i Troperne. Vi har haiti:travlt
mod ht ligge Nødrig; en Røjlraa, som vi havde paa Dækket,
har vi dgget op i Formasten. Fokkeraaen er brækket paa
hlidten og hænger med en Nok paa ,Bakken og en ud over
Siden. En Røjl er slaaet under. Vi har ogsaa faret LO Stag-
sejl hængt op, et som Forstæng og ot op ad Fokkevantet, og
nu er jHougomont" under Sejl; igen, og Robert tillod sig
følgende Bemærkning: ,,Nothing is impossible foi God and

a.Sailof." -- Resten af Dagen Øik med at klare op paa Dæk-
ket. Det saa ud, som man..kan tænke sig en Valplads efter et
Slag. l Mesanriggen hang et Par blastestumper, som vi hur-
tigst muligt maatte have ned, da vi ellers kunde risikere at
faa dem ned i Hovedet. Vin-den er desværre blevet nordlig, saa
H driver langsomt Sydøst o\er. Vi kan jo kun sejle med Vin-
den med del;Sejl, H har. Haaber, at Vinden snart skifter
igen, inden vi kommer for langt sydover og ud af Dampskibs-
linierne. Havde d endda en Radiosender ombord.

Z,ørdag den 23.. .4priZ. Lat. 38040' Syd. Long .1390 Øst.

l Løbet -af de sidste 12 Timer har en nordhg :Vind sat os
ca. 20 hvil mod Syd, og Skuden ruller, saæ. man har svært
ved at holde sig fast. Paa Dørken i Skansen kører Tallerkener
og Søkister.fra den ene Side til den anden; dertil har en
tri.st Hændelse sat: en mørk Stemning ombord. Kullberg faldt
i Eftermiddag fra Mellemdækket ned i Underrummet og slog
Anne og Ben, og da han hele Tiden.spytter Blod, er det
ikke godt at vide, om han har faaet nogen indvendig Sluade.

Han ser elendig ud og klager
over Smerter i 'Maven! Ved

l-Tiden begyndte Vinden at
gaa sydov-er, og Vi satte vor
Røjl og gaar nu 34 Mil Nord-
øst til Øst. KL 5 forsøgte vi
at ,-sætte et SMgsejl op ad

Krydwantet, men det blæste

i Stykker, før vi fik det sat;

Søndag den 24. .4priJ. ''=
Lat. 38040' Syd. Lang 131a
Øst. Vinden er stadig sydhg,

men det har frisket en Del,
og vi gaar en ca. 4 Knob.
Bagbordsvagt maattc bjerge
det ene Stagsejl, som var be

tyndt at blæse .i Stykker.

Kullberg er lidt bedre i Dag.
Mandag den 25. April.'"r

Lat. 37o Syd. Lang. 133016' Øst. .-- KI. 10 Formiddag. Et
Skib ude paa den .nordøstlige Horisont. Kan endnu ikke æ,
om det er en Dampet eller et Sejlskib. KI. 12 bTiddag naaede
den 3000 Tons Damper S/S ,,Kooliga" af Melbourne os. Det
var et betagende Syn at se hende komme imod os. Hvert

Øjeblik dyppede hun Næsen i' Søen, og n.aar hun atter rejste
sig, væltede Van-det ud af Ankerklyæne Hun gjorde et Par
Runder om os og gav os Position'Og lovede at rapportere
os dl Agenten' i London, og efter at have forhørt, om a.It var
vol ombord, dæmpede hun af, i.det hun' gav os tre lange
Visuel med Dampfløjten, hvilket vi bevarede med Hurraraai}.
Stemningen ombord er nu betydeligt højere, for nu kender

man jo vor Situation i "Land, og- near vi kommer ]idt nær'
mere Kysten, kommer du vel en Tugbaad ud efter os. Vi er
mi. ca. 100 bh] fra Land.

Torsdag den 28. 4PHJ. Kun ca. 38 ]vlil fra .Tand, og ikke
den mindste Smule Luft til at hjælpe os ind.' Søen er blank
som et Spejl. Den.tyske [)ampem: ;,htose]" kom op til os \i
Gear og~ lovede at rapportere,.os, hvorpaa hun fortsatte sin
Rej.ge til Europa 'efter ht have kappet med .Flaget og givet
os Ire lange Visuel. Vi har sat den trekante=e Megan, som vi
har haft travlt med de sidste Dage. Vi har ogsaa faaeE Bergin-
raaen trimmer +andrel og faaet Toplentere paa den. Berlin
].aaen +ar den eneste Raa, vi beholdt hel, ;d:L Rigmngen gik. Vi

har slåaet et Merssejl under og i tre Tampe:hevet en Berlin

op til Underkant af dette. Ogsaa et Mesanstængestagsejl.har yi
(Fortsætter Side 14)-

Det har jeg oplev'et. Strandet og
fra

druknet
Saa længer jeg lever, skal

jeg aldrig glemme min første
Tur i Langfart. Den foregik i
Aarene 1897--98.

20 l\liter Lande
Jeg var forhyret som Jung-

mand paa Fanø-Banken ,,Pe-'

ruvian", der føres af Kaptajn
Ole Nørholm af det berømte

Nørholm-Dynasti.
Vi havde lastet Stennødder

i Esmeralda og stod nu hjem-

efter, bound for Hamburg. Pæ
Hjemvejen kendte der en hel
Del af den Slags:Ting, man -+
set paå Baggrunde af en vel
gennanført Rejse -- anser for

betydMngsløse, men som man
.--: naar Rejsen forløber, som

den gjorde i dette Tilfælde l-
bagelter til18gger en .vis Me.

Knapt havde vi forladt Es
merald% før vi tog Grunden.

Det var første Gang.
Aarsagen - var vel nok ,den,

at M ikke .fik Opskud nok, ,da
vi satte Sejlene.

Vi kom fri ved egen Hjælp, men ikke lang Tid efter :vnr
det galt igen..

l Cluayaquil-Bugten løb M nemlig atter paa. Grund.
Skylden maa i dette Tilfælde ene og. alene dllæggæ Lod-

sen, dqr styrede.,os langt ind i .en &ludderbanke,..før nogen af
os var klar over, at der var nogetj=galt paa Færde.

Omsider kom vi dog løs igen, og fra Guayaqtiil til Kanalen
er der egentlig kun een Ting, der SLaar dybere præget i min
Bevidsthed: l Nordostpassaten løb vi op: paa Siden af en Red-
ningsbaad, der tydeligt bar Spor af, at' der Æaude været blen-
hesker i den. Den var imidlertid tom, da vi fandt den.

Det var egentlig mit første hlJ6de med Søens Alvor. -
Kanalen mødte os med hylende Stomi og Snefog saa tæt

som Tange. Og å Kanalen skete det da ogsaa;
l Snetykningen holdt vi en begsort Februarnat Newhaven

Fyr fot Beachy Head Fyr og ændrede i Overensstemmelse her-
med Kurs mod Nord.

Noget længere fremme mødte vi Beachy Head Fyr, men da
vi allerede menig at have passeret det, troede vi,= det var ot
Fyr paa den franske Kyst, og først da vi var kommet et godt
Stykke ind i Bugten, opdagede vi Fejltagelsen.

Vi prøvede paa at gaa bideMnd ud, men kun'de ikke komme
klart. af Fyret.: Forsøgte saa atlkovende, ment:.var for .nær
Kysten til, at det kunde lykkes.

Da M var brasot F:rkant, løb hun med Boden i Land og
smed Siden til.

Der stod M -::paa Grund for tredie Gang paa samme Tur.
Og denne Gang var Udsigterne til, at vi skulde slippe godt

fra det,.jde kortest mulige, skønt vi næppe befandt os 20 $1eter
fra Land.

Grunden var haardi: Singel, og Søerne slog saå voldsomt
mod Skibet, at Skumsprøjtet slog op over Mlastetoppene.

Vi tændte Nødblus og besluttede :os til at gaa i Bladene.

nln

b . '

Fald-Banken ,,Peruvian 's -Forlis ved Newltaven i faret 1898.

Fra Land havde .de imidlertid observeret Nødblussene hur-
tigere en-d. ventet, bg snart ]aa Redningsbaa-den fra Newhaven

paa Siden af os.
Vi'.befandt os allesammen under Dækket for at pakke vore

Sager, men blev hurtigt trommer op.
Saa godt det lod sig gøre for lblørket og Stormen, holdt

vi 'Mandtal ::=+- deri;manglede første dg anden Styrmand.
En M.and blev sendt hod efter dem. alan kom tilbage med

et:. Svar, der kunde tyde paa, at de endnu ikke var klare
over, at det ikke var vor egen Redningsbriad, men Englæiider-
nes, der ventede paa dem.

Rundt :!om os rasede Stormen, Snefoget piske;de hed, ag
Søen smed med ,,Peruvian", saa Regningen raslede, og man
hvert Øjeblik kunde vente, a-tE;Ræer og Stænger kunde ramte
ned. Vi ventede og ventede paa St9rmændene, og da de ikke
kom, besluttede Ole Nørholm sig til selv at gaa ned og hente
dem. Fra Redningsbaaden brølede Kaptajnen imidlertid, at han
ikke længere turde tage Risikoen for -at blive slaget i Stykker
mod Bukens Side. Hvis vi,.,ikke kom na, magt hah støde
fra og vende tilb=age.

Saa sprang vi da i Banden i Haag om, at Styrmændene
vilde naa os, inden vi stødte fra.

De kom imidlertid ikke, skønt vi længe laa paa Siden
af Skuden, hamrede med Jernhager mod Siderne og raabte de-
res Na\ne i Kof. KapUjnen ønskede ikke at forlade Skibet
uden Styrmændene og maatte med Magt holdes tilbage i Ba,a-
den, da han forsøgte at entre Skuden paany.

Efter de:n mest spændende Sejlads, jeg .i mit Liv har været

ude for, naaede. M Land.

Skønt der ikke var et Stenkasts Afstand meld-em Skib og
Straildbred, vilde det -n saadan som Søen og Stormen havde
taget til h næsten være ensbetyden-de med Døden a\ lade
Banden, gaa ud een Gang dl.

Nfaltdskabet paa l;liougom.ontf..

Sig. at l)e har læst det i .Vikihgen.l

Si8..at De har l:csl det i.Vikingen.l 9
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og vi har ' b;æ,rget Sma:asejlene, Røjlerne, de smaa Stagsejl 

og Jageren. 
Onsdag den 20. April. LaL 40° S. Long. 128 Øst. 

Rigningen gaaet overbord. 
Torsdag den 21. April. I Gaar var Olterman, Hofman, Lea 

og jeg oppe at lægge f,ast Krydsoverbramsejl. Det blæste ret 

kraftigt, men dog ikke værre, end at det var forsvarligt at 

{øre de Sejl, der var til. Vi havde lige faaet Sej.Jet fast og 

skulde til at gaa ned, da der kom et voldsomt Vindstød, og 

da jeg saa fremefter, viilde jeg knapt tro · mJi.ne egne Øjne, 

for i <let samme gik baade For- og Storriggen ov.e.r,bord. Jeg 

troede, Krydsen vilde følge efter, og at jeg vHde bavne paa 

Dækket og h1ive smadret, det gav nemlig nogle ordentlige 

Ryk i Riggen, og jeg følte, at jeg fald,t. Uvilka•arligt klamrede 

jeg mig til R,aaen, og det var meget heldigt, for denne blev 

hængende i den ene Toplent. Masten km.ækkede lige over Top

lenteme. Fra Raaen kom jeg over paa Mesanbral1l6tag og saa 

Haand over Haand ned .til D~kket. Da jeg kom paa 

Dækket, var mine Kammera

ter allerede kommet ned, hvor
dan er jeg aldrig rigtig ble

vet klar over, kun ved jeg, at 
de ligesom jeg selv havde 

Heldet med sig den Nat. Da 
Rigningen gik, sprang 2. 
Stnmand hen til Rorsmanden 

og sagde : ,,Se, saa hurtigt kan 
Folk gaa ! " He~man fortalte 

siden, at han just slog 2 Glas 
(Kl. 1), da han hørte en Bra

gen i Riggen, hvorpaa han 
sprang under luvart Nagle

bænk og saa derfra, hvordan 

Ri©ningen kom raslende ned. 

a Sailof." - Resten af Dagen gik med at k,lare op paa Dæk

ket. Det saa ud, som man kan tænke sig en Valplads efter et .... . 
S1ag. I Mesami,ggen hBJ1g et Par Maste.stumper, som vi hur-

tigst muligt maatte have ned, da vi ellers kunde risikere at 

faa dem ned i Hovedet. Vinden er desværre blevet nordlig, saa 

vi driver langsomt Sydøst over. Vi kan jo ku.n sejle med V,in

den med de Sejl, vi har. Haaber, at Vinden sn~r.t skifter 

igen, inden vi kommer for langt sydover og ud af Dampskibs

linierne. Havde vi · endda en Radiosender ombord. 

Lørdag den 23. April. Lart. 38°40' Syd. Long 139° Øst. 

I Løbet •af de sidste 12 Timer har en· nordlig :Vind sat os 

ca. 20 Mål mod Syd, og Skuden ruller, saa man har svær-t 

ved at holde sig f~st. Paa Dørken i Skansen kører Tallerkener 

og Søkister fra den ene Side til den anden; dertil har en 

,trist Hændelse sat en mørk Stemruing ombord. Kullberg fa1dt 

i Eftermiddag fr-a Mellemdækket ned i Underrummet og slog 

Arme· og Ben, og da han hele Tiden spytter Blod, er det 

ikke godt at vide, om han har faaet nogen indvendig Skade. 
Han ser elendig ud og klager 

over Smerter i Maven! Ved 
1-Tiden begyndte Vinden at 

gaa sydover, og vi satte vor 
Røjl og gaar nu 34 Mil Nord

Øst til Øst. Kl. 5 forsøgte vi 
at sætte et Stagsejl op ad 
Krydsvantet, men det blæste · 

;i Stykker, før vi fik det sat. 

Da Rigningen gik overbord, 
blev de hængeride paa Udsi-

Søndag den 24. April. -

Lat. 38°40' Syd. Long 131° 
Ø.st. Vinden er stadig sydlig, 

men det har frisket en Del, 
og vi gaar en ca. 4 Knob. 
Bagbordsvagt maatte bjerge 

det ene Stagsejl, som var be
gyndt at blæse i Stykker. -

Kullberg er lidt bedre i Dag . 
.ftfa,uU/cabet paa .,/l:fougomont". 

Mandag den 25. April. -

Lat. 37° Syd. Long. 133°15' Øst. - Kl. 10 For,mjddag. Et den i Bardunerne, og da vi 
~ullede stærkt, hamrede de saadan i Siden, at v,i hvert Øje

blik ve)ltede, at der skulde gaa Hul, og Skuden derefter gaa 

til Bunds. Vi f~ derfor travlt; med Økser, Mejsler og Hamre 

kappede vi Bændslerne paa Bardunerne, og da det var gjort, 

forsvandt Rigningen i Dybet. Kl. 4 om Morgenen kom Resten 

af Krydsriggen ned. Masten blev vredet over ved Æseløret. 

Denrie Rig fik vi det meste Arbejde med, den lagde sig nem

lig, efter at have knust Styrbordslivbaad og Snandardkom.pas

set, _pa:a Naglebænken mellem Krydsvantet og Lønningen, og 

der laa den sa,a fast, ,at alle vore Anstrengelser syntes fo'r
gæves. Tilsidst gik den dog overbord medtagende et Stykke 

af Lønningen. Vi var nu klar af Vraggodset, og to Mand gik 

op i Mesanmast-en og i·eddede Mesantoppen, oom slog op langs 

_Fokkevantet. Fomiaste.n var knækket i Merskøjen, Stormasten 

en Mete~ fra Dækket. Vi var nu si Stand til · at holde af for 

Vejret og -til Nød styre Skuden. Nu var det im,idlertid blevet 

mørkt, og v:i -kunde ikke gØre mere den Dag. · 

Fredag den 22. April. Vejret har været fint si Dag, det 

ha,r været ~armt som en Dag i Troperne. ' i har haft travlt 

mec\ ·at rigge Nødrig; en Røjlraa, som v,i havde paa Dækket, 

har vi rigget op i For.rnasten. Fokker,aaen er brækket paa 

Midten og hrenger med e.n Nok pa,a ,Bakiken og e.n ud over 

Siden. En Røj l er slaaet under. V;i har ogsaa faaet to Stag

sejl hængt op, et som Forstæng og et op ad Fokkevantet, og 

nu er "Hougomont" under Sejl i.gen, og Robert tillod sig 

føigende Bemærkning: ,,Nothing is impossible for God and 

Skib ude paa den nordøstlige Horisont. Kan endnu ikke se, 

om det er en Damper eller et Sejlskib. Kl. 12 Middag naaede 

den 3000 Tons Damper S/5 "Kooliga" af Melbourne os. Det 

var et betagende Syn at se hende komme imod os. Hvert 

Øjeblik dyppede hun Næsen i Søen, og naar hun atter rejste ' 

sig, væltede Vandet ud af Anker,klysene. Hun gjorde et Par 

Runder om os og gav os PosiLion og lovede at rapportere 

os til Agenten <i London, og efter a,t have forhørt, om alt var 

vel ombord, da,mpede hun af, idet hun gav os tre langP 

Visse! med DampflØjten, hvilket vi besvarede med Hurrarnab. 

Stemningen o.rnbord er nu betydeligt højere, for nu kender 

man , jo vor S1tuation i Land, og, na,ar vi kommer lidt nær

mere Kysten, kommer der vel en Tugbaad ud efter os. Vi er 

nu ca. 100 Mil fra Land. 
Torsdag den 28. April. Kun ca. 38 Mil fra Land, og ikke 

den mindste Smule Luft til at hjælpe os ind . Søen er blank 

som et Spejl. Den ,tyske Damper "fylosel" kom op til os :i 

Gaar og lovede at rapportere os, hvorpaa hun for:tsatte sin 

Rejse ,til Ew·opa efter at have kippet med Flaget -og giYet 

os tre lange Visse!. Vi har sat den trekante~e Mesan, som vi 

har haft travlt med de sidste Dage. Vi har ogsaa faaet Bergiin

raae.n trimmet vandret og faaet Toplentere paa den. Bergin

raaen var den eneste Raa, vi beholdt hel, .da Rigruingen gik. Vi 

har slaaet et Merssejl under og ·i u:e Tampe hevet en Beo:-gin 

op til Underkant af dette. Ogsaa et Mesanstængestagsejl, har vi 
(Fortsættes Side H). 
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Det har jeg oplevet. 

Saa længe jeg lever, skal 
jeg aldrig glemme min første 

Tur i Langfart. Den foregik i 
Aarene 1897-98. 

Strandet og druknet 
20 Meter fra Land! 

Jeg var forhyret som Jung

mand paa Fanø-Barken "Pe
ruvian", der førtes af Kaptajn 

Ole Nørholm af det berømte 

Nørholm-Dyna.sti. 
Vi havde lastet Ste.nn,ødder 

Esmeralda og. stod nu hjem

efter, bound for Hamburg. Pa~ 
HjemvejeJ1 hændte der en hel 

Del af den 'Slags Ting, man -

set paa Baggrund af en vel
gennemført Rejse - anser for 
betydningsløse, men som man 

- naar Rejsen forløber, som 
den gjorde ~ dette Tillælde -
bageJter tillægger en ,vis Me
nin.>. 

Kn.apt havde vi forladt Es
meralda, før vi tog Grunden. 

Det var første Gang. 
Aarsagen var vel nok den, 

at v,i ikke filk Opskud nok, da 
"i satte Sejlene. 

Fano-Barken "Peruvian"s Forlis ved 1Yewha(len i Aaret 1898. 

Vi kom fri ved egen Hjælp, men ikke lang Tid efter var 

det galt igen. 
I Guayaquil-Bugten løb vi nemlig atter paa Grund. 

Skylden maa i dette TiMælde ene og alene t,illægges Lod

sen, der styrede os langt ind i en Mudderbanke, før nogen af 

os var klar over, at der var noget galt paa Færde. 

Omsider kom v,i dog løs igen, og fra Guayaqu.H ,til Kanalen , 

er der egentlig kun een Ting, der staar dybere præget i min 

Bevidsthed: I Nordostpassaten løb vi op paa Siden af en Red

ningsbaad, der tydeligt bar Spor af, af der havde været Men

nesker ~ den. Den var ,imidlertid tom, da vi fandt den. 

Det var egentlig mit første Møde med Søens Alvor. -

Kanalen mødte os med hylende Storm og Snefog saa tæt 

som Taage. Og ii Kanalen ske-te det d,a ogsaa. 

I Snetykningen holdt vi en begsor,t Februamat Newhaven 

Fyr for Beachy Head Fyr og ændrede i Overensstemmelse her

med Kurs mod Nord. · 
Noget læn.gere fremme mødte v,i Beachy Head Fyr, men da 

vi a,llerede mente at have ,passeret det, troede v,i, det var et 

Fyr paa den franske Kyst, og først da vi var kommet et godt 

Stykke ind ,i Bugten, opdagede v,i Fejltagelsen. 

Vi prøvede paa at gaa hideVlind ud, men kunde ikke komme 

klar af Fyret. Forsøgte saa at kovende, men var for nær 

Kysten til, at det kunde lykkes. 

Da v,i var braset F.irkan1, løb hun med Boven i Land og 

smed Siden til. • 
Der stod v,i - paa Grund · for ,tredie Gang paa samme Tur. 

Og denne Gang var Udsigterne tjl, at vi ;kulde slippe godt 

fra det, de sortest mulige, skønt vi næppe befandt os 20 Meter 
fra Land. 

I 

Grunden var haard Singel, og Søerne slog saa voldsomt 
1:nod Skibet, a.t Skumsprøjtet slog op over Mastetoppene. 

Vi tændte Nødblus og besluttede os til at gaa i Baadene. 

Fra Land havde de imid,lertid observeret Nødblussene hur

tigere e,nd ventet, og snart laa Redningsbaa<le.n fra Newha.ven 

paa Siden af os. 
Vi befandt os allesammen under Dækket for at pakke vore 

Sager, me.n blev hur,tågt trommet op. 
Saa godt det lod sig gØre for Mørket og Stormen, holdt 

vi Mandtal ~ der manglede første og anden Styrmand. 

En Mand blev sendt ned efter dem. Han kom tilbage med 

et Svar, der kunde. tyde paa, at de enclnu ikke var klare 

over, at det ikke var vor ege.n Redning-sb<.ad, men Englænder

nes, der ventede paa de,m. 
Rundt om os rasede Stormen, Snefoget piskede ned, og 

Søen smed med "Peruvian", saa Rigningen raslede, og man 

hvert Øjeblik kunde vente, a,t Ræer og Stænger kunde ramle 

ned. Vi ventede og ventede paa Styrmændene, og da de ikke 

kom, besluttede Ole Nørholm sig ,til selv at gaa ned og hente 

dem. Fra Redningsbaa:den brølede Kaptajnen imidlertid, at han 

ikke ,længere turde -tage llisikoen for ,a,t blive slaaet i Stykker 

mod Barkens Side. Hvis vi ikke kom nu, m.aa:lte han støde 

fra og vende tilh_age. 
Saa sprang vi da i Baaden i Haab om, at Styrmændene 

v,il,de na,a os, inden vi stødte fra. 
De kom imid.Jertid ikke, skØnt v,i længe laa paa Siden 

af Skuden, ha,mrede med Jernhager ·mod Siderne og raabte de

res N.ayne i Kor. Kaptajnen ønskede ikke at forlade Skibet 

uden Styrmændene og maatte med Magt holdes t\!bage i Baa

den, da han forsøgte at entre Skuden paany. 

Efter den mest spændende Sejlads, jeg i .mit Liv har ,været 

ude for, naaede. :ri Land. 
Skønt der ikke var et Stenkasts Afstand mellem Skib oo

Strandbred, vilde det - saiadan som Søen og Stormen havd: 

taget til - næsten være ensbetydende med D,øden at lade 

Baaden. ·g.aa ud eein Gang til. · ' 

- Sig. .at De har licsl del i • Viltingcn. t 9 



Paa Kaptajnens Opfoniring prøvede Englænderne ved Hjælp
af Redningsraketter at etablere Forbindelse med Skibet. Det
lykkedes. : Anden% StymiaÅd slap helskindet i . Land.

Da han var ugift, mens første Styrmand Nielsen fra Fanø
var gift, og der saaledes stod mere paa Spil for ham, var
de u.de paa Skibet blevet enige om, at anden Styrmand skulde
tage Risikoen ved at gaa først og prøve paa, om det over-
hovedet kunde lade sig gøre at blive bålet gennem Søerne.

Men paa første Styrm.and maatte vi vente forgæves.

Dagen efter gik vi:om Bord ved.Lawande for at hente
vort Tøj.

Skønt Banken endnu stod uskadt, fandt vi intet Spor af

første Styrmand. =- Han drev først i Land otte Dage efter
vod Storham. Søen havde taget ham -= blot tyve hleter fra
Land.

S. #. Sørensen, Navigalionsskolen.

OBSERVATIONER:
Danmarks ældste DantpeT,

S/S ,,Vejle", der ti-dligere tilhørte:Comentfabriken Orania, mQn
nu ejes af; Dansk CemGntcentral, er fra Nytaar. blevet oplagt
og kommer næppe mere i Fart.,,Vejle" er bygget '1865 hos
Burmeister & Wain.

end til Virginian Gapes ud for De forenede Stater, hvor den
sank efter en frygtelig Kollision.

Præsident Diaz af Mexico, der :Var blevet fordrevet ved et
af de mange mexicanske Oprør, havde som det forsynJige
Menneske, han var, ikke . unde sin Efterfølger allen Herlig-
hederne i Mexicos Skatkammer, bl. a. havde han villet bjerge
Mexicos Kronjuveler til Europa.

Blandt disse Juve[er, der hørte den tragiske Kejsertid ti]
(Kejser Maximilian, der blev saa grusomt myrdet 1867, havde
eje.t dem) , fandtes nogle Kostbarheder, der i længst forsvundne

Dage var SLj.aalet fra Ramatemplet i BurTna, og andre Juveler,

der af Spanierne var janet fra myrdede Azteker i et Tempel.
Disse uvurderlige Kostbarheder skulde :'ligge i ,,Mexico"s

tange Staalpengeskab, og de dristede for to Aar siden et af
de mange eventyrlystne Bjergningsselskaber, der(efterhaan
den som Dykkerdragten er blevet noget af et Vidunder) er
dukket op rundt omkring i Verden.

Selskabet hed Subossan. Sal\age .Co.. under' KapUjn Harry
Bow-duins Ledelse, og i to Aæ i Sommelmaanedeme (alt i alt
otte fulde Maaneder) har dette Selskab:tim[et med ,,]\]erida"s
lunkne Skrab paa Havbunden. Endelig forledenTjlykkedes dot
Selskabets Dykkere at . skære sig:.helt igennem# Panser-Bax-

rummet og naa ind til Pdngeskabene; der'tar to, og det stør:
ste skulde indeholde en Del Guldbarrer, men det varjjtoø!.
Godt. saa maatte de Kostbarheder, der var anslaaet til 1,200,000
Pund Sterling -= i Følge engelske Blade -L ligge i det tunge
Juvelskab. Det blev med utroligt Besvær hejset. op, og man
forsamlodes paa Dækket for al se det skønne Syn, skriver
,Ærø Avis'

Men Skabet var ganske,og absolut tomt! Hvad der er
blevet sagt, skal vi ikke gentage! Men def foreligger to Mulig-
heder : Enten har en Tyv oh Bord haft Aan.dsnærværelse aok
til i det Øjeblik, D;amperen stødte .sammen med. et Uiider-

grundsskær, og aJt var Virvar, at ,,lette" Juvelskabet, ?ller
ogsaå har et andet Bjergningsselskab gjort det let og elegant
for[ængst. ]\]en hvor]edes kunde det være sket ] uden at efter-
lade Spor? Og saa Guldbarrerne? Hvohledæ kun-dd de for-
svinde i en Redningsbaad?

Gisningerne er mange,- ment; Mysteriet synes ikke nemt :.at

opklare -- og at Selskabet emmer sig, er rimeligt, naat man
hører, at det har givet en lille Million(40,000. Pund Sterling)
ud paå Foretagendet b[ot for at faa en bang Næse ti].Gengæ]d.

En af Havets Helte død Sovjetunionens Søfart.
Enkelte danske Blade har kort omtalt den for nylig aabnede

Stalin-Kanal, der forbinder Østersøen med Hvidehavet. gled
sine 225 Kilometer er:den Verdens største Kanal og sparer

Sovjet-Uxlionens og andre Landes Skibe for ca. 4000 Kilometers
Vej Nord om Norge til lshavet.

Den er forøvrigt kun et enkelt Led. i dot mægtige Kanal-
system, -der bfterhaanden skal forbinde lshavet og Østersøen
med Sortohavet og det kaspiske Hav. Om faa Aar dr Moskva
'z ma mærkeligt det lyder ='- en af Verdens største lJatnd-

byer, idet bloskvafloden skal uddybesr. og u-dvides, .vældige
hajer anlægges og Floden forbindes Med hele Volga

flodsystemet mod Øst og Syd samt med Nova og de andre
Floder til Østersøen mod Vest og lshavfloderiie mod .Nord.

En &f Vætkystens Helte, fhv. Redningsmand Thomas P.

Thomsen, Løkken, er afgaaet ved Døden, knap 89 Aar gammel.
'lthomsen blev ail.sat ved Redningsvæsenet, da han var 23

Aar, og i de 42 Aaf, han har deltaget- i Redningsarbejde't

paa Vestkysten, har han været med dl at redde-ialt 210
Mennoikeliv. Den haaPdeste Tårn, Thomsen var med til, Var
da BMggen ,,Rush" af London strandede paa Furreby Strand
den 3. August 1873. Under det voldsomme Uvejr kæntrede
Redningsbaaden, og to nland af dens Besætning omkom sam-
men med en Mand af ,,Rush"s Besætning.

1 1910 trak Thomsen, der begyndte som Fisker, men nnere

blev Bødker og fik: Tilnaxuet ,,Bødker-Peter", sig tilbage fra
Rodningsarbejdet. Han var da dekoreret bande m6d den en-
gelske Medalje. for ædel Daud og hledaljen for 25 Aars
TjanesLe i. Redningsnævnet saml Dannebrogskorset. Ved den
store IJlykke, da Lykkens Redningsbaad kæntrede i August
1929, mistede 'l'hom:sen sin Søn, der fandt Døden paa Havet

sammen med tre andi Redningsmænd.. Thomsen overværede

Ulykken fra Stranden og var med dl at bjerge Ligene i Land.

Tech:o Brahes viclunclerlige Globus
Flydende Træstammet,

Langs Mexicos Vestkyst blev der sidst i September til Mid-
ten af Oktober observeret en usædvanlig hlængde Træstammu
med Grenule:.bragende langt ud. i Vandet. Et Skib saa en

halv Snes indtil 50 Fod lange Træer med Grene, og den
12. Oktober traf dansk Dæmper »Nordfarer" paa en 40 Fod
Lang Træstamme, hvorfra Grene og' Rødder ragede syv Fod
over Va,ndet.

Under en U.denlandsrejse, som Czar Peter den Store af
Rusland foretog 1717 til forskellige . Lande, skænkede Kong

Frederik den Fjerde af Danmmk ham et af Astronomen
Tycho Brahms Underværker:,,En stor, hul, dobbelt Globus,
3,7 m i Diameter. Dens Indre var af fint ciseleret Sølv, hvor-
paa Stjemehimmelens da kendte Planeter og Fixstjernet var
nøjagtigt placerede som Rubiner i forskellige Farver. - Den
ydre Globus væ af fint, slebet Piismeglas, forestillende deh

terrestiske Skære. :- -- Stjernegloben var som et Planetarium,

der ved en. simpel Mekanisme kunde dreje efter Himmellege-'
mernes Bevægelser og iagttages gennem den ydre, gennemsig-

tige terrestiske Globe.'
Var det mon ikke muligt, &t Danmark gennem diplomatisk

Forhandling kunde faa Lov til at hjemføre dl Rosenborg Slot
Tycho Brahms skønne Mæterværk, hvis Lige ikke findes noget

Sted paa Jorden? Karla/R George.

To Rekordtartef.

1 1867 gjorde den. tyske Dampen.,,Hammonia" Rejsen fra
New York til Cowes paa 9 Dage og 9 -Timer og derfra til
Elben paa l Dag, 7 '1:mmer, ialt 10 Dage og 16 Timer, og
dette var den hidtil hurtigste Rejse, idet D.amperen slog den
tidligere Rekord med to fulde Døgn. Nu gør ,,Bremen" Turen
paa den halve Tid.[)en nordiske Hande]sf]aade

Skibe under100 Ton Br. er ikke medregnet
Handelsflaaden, bliver Formindskelsui kun 52 Skibe med til-
sammen 44.600 Tons.

Den svenske Handelsflaades samlede Tonnage er nu

1.627.600 Tons Br.

Den danske Hatldelsflaade har i. .1933 haft en Bruttoop-

gang af 31 Skibe paa ialt ca. 65.400 Tons, til IJdlandet er
solgt ca. 23.900 Tons, og cl 38.500 Tons er ophugget. Der er
forlist 9 Skibe paa tilsammen ca.x3000 Tons (mod 5 Skibe
paa ialt ca. 3.783 Tons i 1932). Der er tilgaaet liandelsflaaden
19 Skibe med tilsammen 21.200 Tons Br. Nedgangen bliver
samledes i Antallet 12 Skibe og i Tonnagen 44.200 Tons Br.
Af de 19 tålgaaede Skibe var 12 Nybygninger paa ialt 15.200
Tons --- alle blev bygget i Danmark --- og 7 Skibe med ialt
6000 Tons var ældre fra Udlandet indkøbte.

Under Bygning i Danmark for saavel uden- som 'indenlandsk

Regning er i Øjeblikket øa. 65.700 'Fans Br., hvilket er dob-

belt saa meget som pr. 1. Juli 1933. Den samlede danske Han-
delstonnage udgør nu jil.i30.500 Tons Br.

Ifølge Uddrag af norske Vedbas Statistik har den norske

Handelsflaade i 1933 haft en Bruttoafgang paa ialt ca. 202.700
Tons, indeholdt i 81 Skibe. 38 Skibe, ialt ca. 92.000 Tons, er
solgt til' Udlandet, 20 Skibe med ialt ca. 36.000 Tons er mistet
ved Forlis, og 23 Skibe paa ialt 74.700 Tons er ophugget.
Forlisprocenten af Tonnagen er ca. 0,B8 pCt., hvilket er ad-
skillige højere end de foregaaende Aar.

Der er .tilgaaet Handelsflaaden 29 Skibe paa tilsammen

ca. 88.800 Tang,'nemlig 13 Nybygninger 'og 16 ældre Skibe,
indkøbte fra Udlandet. Den reelle Formindskelse i Antallet
bliver samledes kun 52 Skibe med ialt ,oa. 13.900 Tang. Den

samlede norske Tdmiage er nu 3.956.000 Tons Br., heraf er
1.266.000 Tons Tankskibe.

Den svenske Handelsflaade hæ i 1933 haft en Brutto-
afgang af 69 Skibe paa ialt ca. B0.300 Tons.' Heraf blev ca.
36.600 1'ons solgt Xil Udlandet, og 34.000 Tons blev ophugget.

Ved Forlis mistedes 13 Skibe paa ialt 9.700 Tons(mod. 7 Skibe
paa (alt ca. 6.321 i 1932). D.a 17 Skibe paa ialt ca. 35.700
Tons, 5 Nybygningef og 12 ældre, indkøbte Skibe, er tilgaaet

Mystik paa Haubumåen.

1911 sejlede Wæd-Licens store : Dampet',,Merida" fra

Mlexico i Rute for Europa, men Dalhperen naaede ikke længere

,,Vikinger"s Indhold
llistorien om Havenes Haildelsruter er et spændende Even-

tyr om blenneskehedens FrenLskridt og evindelige Forandring,
om heltemodige Kaptajnen og dri.stige Købmænd, om : raske
Sømænd og stolte Skibe,. om ll3vnc og Flaade{, .der er for-
svundne og glemte. Galejer og Galeoner, Øst-lndiuMænd, We.
stem Pakket, Clippers --. alle havde deres Tid Den slanke

Hvalfangerbaad ef : blevet efterfulgt af ilde store Fabriksflaa-
der. Motorskibet er. i Færd ?med at slag Damperne, der drev
Sejlerne væk fra Havet. Og i Dag kæmper den sidste Flaade
af stolte Windjammere imod Skæbnen i den australske Hve-
de-Fart -= fordømt .til at forsvinde, som andre Flaader er for;
s+undne før dan.

Det et ,,Vikingen"s specielle Opgave: i det nye:ivar, del'
kommer, at bringe Ha\enes Eventyr.. Vort Blad er skrevet af
Søens egne Folk, som ken:der Skibene Veje. Vore. Historier
og Artikler er for :største Partens Vedkommende skrevet til

Søs i Fritiden. De spænder over hele Jordkloden -- fra Tae
mama til Indien, . fra Cape: Town til Vestkysten af Sydamerika,
fra -de ensomme varme Øer i Pacific igen rundt om Hornet
bill Atlanten log op i det kolde lshav.,De handler om Søens
egne Mænd, om et haardt liv paa ondt og 'godt, om Hval-
fangere, Pirater og Købmænd, .om Skibe, der vandt Ry, og

Paa Kiaptajnens Opfororing prøvede Englænderne ved HjæJp 

af Redningsraketter at etal>lere Forbindelse med Skibet. Det 

lykkedes. Anden Styrmand slap helskindet i Land. 

Da han rnr ugift, J;J1ens første Styr.mand Nielsen fra Fanø 

var gift, og der saaledes stod mere paa Spil for ham, var 

de ude paa Sk,ibet blevet enige om, at anden Styrmand skulde 

tage Risikoen ved -at ga,a først og prøve paa, om det o·ver

hovedet kunde lade sig gøre at blive halet gennem Søerne. 

Men paa første Styrmand maatte vi vente forgæves. 

Dagen efter gik w om Bord ved , Lavvande for at hente 

vort Tøj. 
Skønt Barken endnu stod uskadt, fondt vi intet Spor af 

første S tyrn~and. - Han drev først i Land otte Dage efter 

ved Storha.m. Søen havde taget ham - blot tyve Meter fra 

Land. 
S. H. Sørensen, Nav,igationsskolen. 

En af Havets Helte død 
En af Vestkystens Helte, f~1v. Redningsmand Thomas P. 

Thomsen, Løkken, er afgaaet ved Døden, knap 89 Aar ~ammel. 

Thomsen blev ansat ved Redn.i.ngsvæsenet, da han var 23 

Aar, og i de 42 Aar, han har deltaget i Redningsarbejdet 

paa Vestkysten, har han været med til at redde ialt 210 

Menneskeliv. Den haai'C!este Tørn, Thomsen var med til, var 

da BrJggen "Ruth" af London strandede paa Furreby Strand 

den 3. August 1873. Under det voldsomme Uvejr kæ,itrede 

Redningsbaaden, og to Mand af dens Besætn.ing omkom sam

men med en :Mand af "Ruth"s Besætnring. 

I 1910 trak Thomsen, der begyndte som Fisker, men senere 

blev Bødk~r og fik Tilnavnet "Bødker-Peter", s.ig tilbage fra 

Redningsarbejdet. Han var da dekoreret baade med den en

ge.l,ske Medalje for ædel Daad og Medaljen for 25 Aars 

Tjeneste i Rednings.nævnet samt Dannebrogskorset. Ved den 

store Ulykke, da Løkkens Redlllingsb-aad kæntrede i August 

1929, mistede Thomsen sin Søn. der .fandt Døden paa Havet 

sammen med tre andre Redningsmænd. Thomsen overværede 

Ulykken fra Stranden og var med ,til at bjerge Ligene i Land. 

Brahes vidunderlige Globus 
Under en Udenlandsrejse, som Czar Peter den Store af 

Rusland foretog 1717 .til forskellige . Lande, skænkede Kong 

Frederik den Fjerde af Danmark ham et af Astronomen 

Tycho Brahes Underværker: ,,En stor, hul, dobbelt Globus, 

3,7 m i Diameter. Dens Indre var af fint ciseler-et Sølv, hvor

paa Stjernellimmelens da kendte Planeter og Fixstjemet var 

nøjagtigt placerede som Rubiner i forskell.ige Farver. - Den 

ydre Globus var af f~nt, slebet Prismeglas, forestillende den 

Den nordiske 

terrestiske Sfære. - - Stjernegloben var som et Planetarium, 

der ved en simpel Mekanisme kunde drejes efter Himmellege

mernes Bevægelser og iagttages gennem den ydre, gennemsig

tige terrestiske Globe." 

Var det mon ikke muligt, at Danmark gen:nem diplomatisk 

Forhandling kunde faa Lov til at hjemføre til Rosenborg Slot 

Tycho Brahes skønne Mesterværk, hvis Lige ikke findes noget 

Sted paa Jorden? Kaptajn George. 

Handelsflaade 
Skibe under 100 Ton Br. er ikke rnedregnet 

Hølge Uddrag af norske Veritas Statistik har den norske 

Handelsflaade j 1933 haft en Bru~toafgang paa ialt ca. 202.700 

Tons, indeholdt :i 81 Skibe. 38 Sk,ibe, li.alt ca. 92.000 Tons, er 

solgt til Udlandet, 20 Skibe med ialt ca. 36.000 Tons er mistet 

ved Forlis, og 23 Skibe pa,a ia:lt 74.700 Tons e:r ophugget. 

Forlisprocenten af Tonnagen er ca. 0,88 pGt., hvilket er ad

skilligt ·højere end de foregaaende Aar. 

Der er liilgaaet HandelsfJaaden 29 Skibe paa tilsammen 

ca. 88.800 Tons, nemlig 13 Nybygninger ·og 16 ældre Skibe, 

indkøbte fra Udlandet. Den reelle Formindskelse i Antallet 

bliver saaledes kun 52 Skibe med ialt ca. 13.900 T0tns. Den 

samlede norske Ton.nage er nu 3.956.00Q Tons Br., heraf er 

1.266.000 Tons Tankskibe. 

Den svenske Handelsflaade har i 1933 haft en Brutto

afgang af 69 Skibe paa ialt ca. 80.300 Tons. Heraf blev ca. 

36.600 Tons solgt til Udlandet, og 34.000 Tons blev ophugget. 

Ved ·Forlis mistedes 13 Skibe paa :ialt 9.700 Tons (mod 7 Ski,be 

paa ti.alt ~a. 6.321 i 1932) . D.a 17 Skibe paa ialt ca. 35.700 

Tons, 5 Nybygrunger og 12 ældre, indkøbte Skibe, er tilgaaet 

Handelsflaaden, bliver Formindskelsen kun 52 Sk.ib-e med til

sammen 44.600 Tons. 
Den svenske Handelsflaades sa.1nlede Tonnage er nu 

1.627.600 Tons Br. 
Den danske Handelsf.laade har i 1933 haft en Bruttoop

gang af 31 Skibe paa ialt ca. 65.400 Tons, tål Udlandet er 

solgt ca. 23.900 Tons, og ca. 38.500 Tons er ophugget. Der er 

forlist 9 Skibe paa tilsammen ca. 3000 To.ns (mod 5 Skibe 

paa jalt ca. 3.783 Tons i 1932). Der er tilgaaet Handelsflaaden 

19 Skibe med tilsammen 2-1.200 Tons Br. Nedgangen bliver 

saaledes i Aa1tallet 12 Skilie og li. Tonnagen 44.200 Tons Br. 

Af de 19 tålgaaede Skibe var 12 Nybygnifiger paa ialt 15.200 

Tons - alle blev bygget i Danmark - og 7 Skibe med ialt 

6000 Tons var ældre fra Udlandet indkøbte. 

Under Bygning i Danmark for saavel uden- som indenlandsk 

Regning er i Øjeblikket ~a. 65.700 Tons Br., hvå.1ket er dob

belt sa.a meget som pr. 1. Juli 1933. Den samlede danske Han

delstonnage udgør nu 1.130:500 Tons Br. 

10 - Sig. at De har læat det t • Vikin&ensl 
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OBSERVATIONER· ~FEBRUARMAANED 

Danmarks ældste Damper, 

SIS "Vejle", der tidligere ,tilhør.te Cementfabriken Orania, men 

nu ejes af Dansk Cementcentral, er fra Nytaar blevet oplagt 

og kommer næppe mere i Fart. ,,V~jle" er bygget '1865 hos 

Burmeister & Wain. 

Sovjet-unionens Søfart. 

Enkelte danske Blade har kort omtalt den for nylig aabnede 

Stalin-Kianal, der forbinder Østersøen med Hvidehavet. Med 

sine 225 Kilo,rneter er den Verdens største Kanal og sparer 

Sovjet-Unionens og andre Landes Skiibe for ca. 4000 K.ilo,rneters 

Vej Nord om Norge til Ishavet. 

D~n er forøvrigt ,ku.n et ·enkelt Led i det mægtige Kianal

system, ·der efter-haanden skal forbinde Ishavet og Østersøen 

med Sortehavet og det kaspiske Hav. Om faa Aar er Moskva 

- saa mærke1igt det lyder - en af Verdens største H,a:v.ne

byer, idet Moskvafloden ska,l uddybes og udvides, vældige 

Kajer anlægges og Floden forbindes .med hele Volga-Don

flodsystemet mod Øst og Syd samt med Neva og de andre 

Floder til Østersøen mod Vei,t og Ishavfloderne mod Nord. 

Flydende Træstammer. 

Langs Mexicos Vestkyst blev der sidst i September tiJ Mid

ten .af Oktober ooserveret en usædvan1ig Mængde Træstammer 

med Grenene ragende langt ud i Vapdet. Et Skib saa en 

halv Snes indtil 50 Fod l ange Træer med Grene, og den 

12. Oktober traf dansk Damper "Nordfarer" paa en 40 Fod 

lang Træstamme, hvorfra Grene og ' Rødder ragede syv Fod 

over Vandet. 

To Rekord/arter. 

I 1867 gjorde den tyske Damper "Hammonfa" Rejsen fra 

New York til Cowes paa 9 Dage og 9 Timer og derfra til 

Elben paa 1 Dag, 7 TID1er, ialt 10 Dage og 16 Timer, og 

dette var- den hidtil hurtigste Rejse, idet Damperen slog den 

tidligere Rekord med .to fulde Døgn. Nu gØr "Bremen" Turen 

paa den halve Ti.d. 

Mystik paa Havbunden. 

1911 sejlede Ward-Lin~ens store Damper "Mer,ida" fra 

Mexico i Rute for Europa, men Damperen naaede :ikke længere 

end til Virginian Capes ud for De forenede Stater, hvor den 

sank efter en frygtelig Kollision. 

Præsident D~az af Mexico, der var blevet fordrevet ved et 

af de mange mex;icanske Oprør, havde som det forsynlige . 

Men:neske, han· var, ikke undt sin Ef:terfølger alle Herlig

hederne i Mexicos Skatkammer, bl. a. havde han villet bjerge 

Mexicos Kronjuveler til Europa. 

Blandt disse Juveler, der hørte den tragiske Kejsertid til 

(Kejser Max,i,milian, der blev saa grusomt myrdet 1867, havde 

ejet dem), fandtes nogle Kostbarheder, der i længst forsvundne 

Dage var stjaalet fra Ramatemplet i Burma, og andre Juveler, 

der af Spanierne var ranet fra myrdede Azteker i et Tempel. 

Disse uvurderlige Kostbarheder skulde ligge i "Mex.ico"s 

tunge Staalpengeskab, og de fristede for -to Aar siden et af 

de mange ev.entyrlystne Bjergnin,gsselskalier, der (efterhaan

den som Dykkerdragten er blevet noget af et Vidunder) er 

dukket op rundt omkring ii Verden. 

Selskabet hed Subossan Salvage .Co. under Kaptajn Harry 

Bowduins Ledelse, og i to Aar i Som.mermaa11ederne (alt i ·alt 

otte fulde Maaneder) har dette Selskab ttimlet med "Merida"s 

sunkne Skrog paa Havbw1den. Endelig forleden lykkedes det 

Selskabets Dykkere at skære sig helt igennem Panser-Box

rummet og na,a ind til Pengeskabene; der var to, og det stør

ste skulde indeholde en Del Guldbarrer, men det var tomt. 

Godt, saa maatte de Kostbarheder, der var anslaaet til 1,200,000 

Pund Sterling - i Følge engelske Blade - ligge i det tunge 

Juvelskah. Det blev med utroligt Besvær hejset op, og man 

forsani.)edes paa Dækket for at se det skønne Syn, skrivei: . 

,,Ærø ~vis". 
Men Skabet var ganske og absolut tomt! Hvad der er 

blevet sagt, skal vi ikke gentage! Men der foreligger to Mulig

heder: En ten har en Tyv om Bord haft Aandsnæn,ærelse nok 

til i det Øjeblik, Damperen stødte sammen med et Under

grundsskær, og a]t var Virvar, at "lette" Juvelskabet, eller 

ogsaa har et andet Bjergningsselskab gjort det let og elegant 

forlængst. Men hvorledes kunde det være sket . uden at efter

lade Spor? Og saa Guldbarrerne? Hvorledes kunde de for

svinde i en Rednfogsbaad? 

Gi·sningerne er mange, men Mysteriet synes ikke nemt at 

opklare - og at Selskabet ømmer sig, er rimeligt, naar man 

hører, at det har givet en lille Million (40,000. Pund Sterling) 

ud pa_a Foretagendet blot for at faa en lang Næse til Gengæld. 

"Vikingen "s Indhold 
Histolien om Havenes Han,delsruter er et spændende Even

tyr om Menneskehedens Fremskridt og evinde1ige Forandring, 

om heltemodige Kaptajner og dristige Købmænd, om raske 

Sømænd og stolte Skibe, om Havne og Flaader, der er for

svundne og glemte. Galejer og Galeoner, Øst-lndia,Mænd, We

stern Packet, Glippers - •alle hayde deres Tid. Den slanke 

Hvalfangerbaad er blevet efterfulgt af de store F,ahriksflaa

der. Motorskibet er i Færd med at slaa Damperne, der drev 

Sejlerne væk fra Havet. Og i Dag kæmper den sidste Flaade 

af stolte Windjammere imod Skæbnen i den australske Hve

de-Fart - fordømt til at forsvinde, som andre Fl~ader er for

svundne før dem. 

Det er "Vikingen"s specielle Opgave i det nye A-ar, der 

kommer, at bringe Havenes Eventyr. Vort Blad er skrevet af 

Søens egne Folk, som kender Skibenes Veje. Vore Historier 

og Artikler er for største Par.tens Vedkommende skrevet til 

Søs i F1itiden. De spænder over hele Jordkloden - fra Tas

mania til Indien, fra Cape Town til Vestkysten af Sydamerika, 

fra ,de ensomme :varme Øer i Pacific igen rundt om Hornet· 

til Atlanten og op ii det kolde Ishav. De handler om Søens 

egne Mænd, om et haardt Liv pa,a ondt og godt, om Hval

fangere, Pirater og Købmænd, om Skibe, der vandt Ry, og 

om andre Skibe, der gik til Bunds, og de giver en sandfærdig 

Beretn.ing om et farefuldt Liv af · stærke Mænd. 

- s1" at De har ..... det I , VlklnB<n,1 11 



Storebælt-Overfarten gennem 50 Aar Det var Hubert, der bragte
mig sammen med ham. Hubert
kender alle mulige Mennesker.

En Aften, M ikke vidste, hvor
vi skulde gaa hen, slæbte han
mig ned til (nf af Kristians-
havns Kanaler. . Der laa en

lille Skade,'der ,saa ud til at

have kendt bedre Dage, og den
entrede vi.

Nede i Kahytten shd Ole

Hansen, omgivet af en Række
beun,drende Tilhørere, og hyret

i et Tæppe af Røg. Han var
midt i en Historie, da vi kom,
og Hubert benyttede den til
hviskende at fortæ]]e mig lidt
om ham.

Ole Hanæn var fra de go-'

de gamle Sejleres Tid, og paa
Dækket af et Sejlskib var han

stadigvæk -- trods sine 85 ---
Jordens bedste a Skipper, lige-

$oln han i en Kahyt stadigvæk

var Jordens størst Løgnhals.
Han dmk WMsky, som vi an-

dre Postevand, og havde aldrig
været syg en eneste Dag.

Der lød en Lattemalve,' som Ole llansen ogsaa gerne selv

tog Del i - Historien var færdig.
,,Naa, ligemeget. Jeg skal gene indrømme, at der nu var

hdt Løgn i deh Historie, men nu skal l faa een, der er
sand fra Ende til anden.'

Og Ole Hansen hældte en halv Flaske Whisky op i sit
Kæmpeglas og begyndte:

,,DeE var i 99. Jeg var dengang Skipper p&& Sælfangerem

,Labben", og vi havde lige forladt Tromsø. Det var en
smadrende kold Vinter det Aar, den begyndte Udlagt, og jeg

troede aldrig, den var holdt op. Det var saadan, saa selv
Spritten frøs i Tennoanetret, og vi havde en Mand,- der ikke
bestilte andet end at stab og bande paa det. Vi .havde haft
en Del Besvær' med at f&& fuld Besætning; og de sidste havde.
ikke været helt klar over, hvad det vth, de Øik med til, den-
gang vi fik dem om Bord. Jeg ventede mig derfor en Del
Ballade, og Ballade blev der ogsaa, men det var de to elteste,
jeg ikke havde ventet, der vilde lave den, det var blestre
for det. Inden jeg gRaF videre, maa jog hellere fortælle jer
lidt om de to Fyre, Peter Rede og.Sofus Severin. De var Ven-
ner, havde .gaaet i Skole sammen, havde sejlet saznmen, havde

fadet Tæv sammen, men var

ellers saa forskellige i
Bund og Grund, som man
kunde være. Rejs var lille
og tynd, Severin stor og tyk.

Severin havde een Fejl, og

det var den, at han var for
rundhaandet. Det kom han

forresten ogsaa en Gang dl
at bøde for, men det er en
anden Historie. Denne Hi.
stone handler om, hvordan
Peter Rede kom dl at bøde

for sin Fejl: En umanerlig

stor Nærighed. Han var lige
kommet syd fra med en Hval-
fanger, han havde været borte
med i tre Aar, og uden at gi-

ve sig Tid til .at tage hjem ti}
Konen var alan gaaet lige om
Bord i ,,Labben". Konen hav-

de i sin Tid været noget ved

en cirkus, og han luvde .hrt
hende at kende ved en Aften

at kravle under Teltvæggen.
Severin havde ogsaa kendt hen-

de, men det var altsaa Peter

Rejs, der var løbet af med

Sejren, Alligevel vedblev Se-
verin at komme i deres Hjem,
og dot var ham, der holdt Pe-
[ei- Rede å jour med, ]lvad der

foregik, near han i !ængere
Tid havde været borte fra
hjemmet.

Det var da ogsaa Konen,
de talte om, dengang Balla-
den opstod.

Peter Rejs stod henne ved

Kabyssen -- har ,jeg fortalt,

at Severin var Kok? -- og
pludselig ær jeg en langskaf-

tet Kniv komme ud, gaa lige gennem Halsen paa Peter Rejs,
og pst! triller Reres Hoved hen ad Dækket. Jeg blev en Smule
forskrækket maa jeg sige, for Rejs var en af de bedste

Fangede, jeg har kendt, og der vu ikke for mange gode
Folk med denne Gang. Jeg farer a.Itsaa hen ad Dækket. fmr
fqt paa hans Hoved, spæner hen til Kroppen med det og
sætter det paa. Og nu var der altsaa det, at det var saa kna-
gende koldt,, ellers var det aldHg gaaet, men takket være
Kulden Øik det altsaa: Hovedet frøs fast til Kroppen igen.

Rejs kom paq Benene, en Smule fortumlet, men ellers helt
albright, gik hen til den noget blegnæbbede Severin og ugdo
smørret:,,Den havde du nok ikke regnet med."

,Nej," sagde SeveHn. ,,Du maa meget undskylde." Og san
gav han sig til at bage .qbleskiver -- det var Peter Reres
Yndhngsret.

Peter kravlede ind i Kabyssen og satte sig til Rette i Vm-
men, den Idiot -- og begyndte at æde Æbleskiver. Selvfølge-
lig var Overgangen fra Kulden udenfor til Vaklen indenfor

for skrap, særlig.-near man tænker paa den Tur, han lige
havde gennemgaaet, og selvfølgelig gik det galt -- han blev
forkølet. og kom dl at
nyde. Saa tager Idioten,
Himlen hjælpe mig, et

Lommetørklæde frem og
givet. sig til at pudse

Næse ma. kraftigt, at
Hovedet ryger af for
anden Gang:t; Jeg var
gabet ned i min Kahyt
paa det Tidspunkt, el
ders havde vi nok klaret

den lige saa godt som

første Gang, men nu
var Severin altsaa alene

med ham. Han faar

-.'

'-.'s 'T
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SldppeThistoTie, siger l)e.
/l/en de: kun, {OTdi

De ikke kender Ole Han

]eg sagde ogsaa: Skip-

peThis!oHe!

M.en nu kender jeg Ole
!larsen.

Gammelt Billede jra omkring 1750, der viser Kong Frederik den Femlel Sejlad8 over Storebælt.
Farbindebtn over Storebælt med Pwsagerer og Post blev dengang besørget af »Smækker
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4"hilsen tit CKnud andersen,
de store q)an es (Dikingl

inde. ,,$1onsuneh", vores Skipper brølte; saa n\an kunde høre
ham i Klåstiansø. Jo,. jeg husker det endnu -- herlige blæn-

der. Tiden. Kik, som Skibe, der mødes om Natten og skilles og
rnzaasÆe mødes igen. Det er mig en Trøst at læse om, at der
endnu findes danske Vikinger. Efter llavet længes jeg - det
evigt stomtende.. Mit kære Blad ,,Vikinger" har jeg læst i
11 Aar. Jeg"har altid næret en stor Rest)ekt for de gamle
Skippere, som førte de store Fugle paa 'the depp p'filer. Ære
være disse herlige Tvlinder fra dd første danske Vikingeis
l:id og op til vore Dage. Jeg kan godt forstad, at de gamle
Sejlskibsføreres Hjerter knuses ved Synet af alle disse mo
derne Osekasser, og at deres Hjerter flyder sig, naar de
skuer det stolte Syn .af deres gamle tro Venner:' Stormfuglene.

Hagbatd d/ar {nsen, Hjørring, Sejlskibskok.

d
Til ,,Vikingen"s Redaktion.

Vil ,,Vikingen" være venlig at optage følgende lille Hilsen
til et Menneske, som jeg gerne ønsker at glæde af mit ganske

Hjerte.Personen er min kære gamle Skipper Knald .4rdersen,
Fører af den kære gamle Tøs ,,Monsunen

Det var vel nok en herlig Tid for mig, den korte Tid, jeg
var hos .Monsunen" og den gamle ,,Ulv", Asus Ven og de
store Vendes Viking. Hvordan skal man kunne glemme et saa-
dant. Eventvr? Min Tid under din Kommando var kort, men

Sorgen vår større end Glæden, da jeg maatte forlade min
kære ,,Stormfugl"s Venskab og Kammeratskab. Første Gang,
vi mød-tes, væ on stormfuld Nat i Sommeren 1929. Vi kom

Skagen ind, hvor vi kom ind mod Brask og Bum langs
Siden af ,,Stormfuglen". Du var paa Vagt for din gamle Ven-

12
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Gammelt Billede fra omkring 1750, der vi,er Korig Frederik den Femte, Sejlads over Store~ælt. 

Forbindelseri over Storebælt med Pas,agerer og Po,t blev dengang besørget af .Smakker , 

Jeg erinqrer mit første Møde med den fØTste · Færge, 

November 1883, skriver fhv. Søf.artschef Wilhelm Heise, jeg 

var Styrm,and ~ D,,F.D. S.s Dam,pskib "0. B. Suhr" pa,a Rejse 

fra St. Petersborg til Italien, da vi i Su.ndet saa et mærkeligt 

Far.tøj, •der aabenhart holdt Prøvetur. . 

Vi kunde ik.ke begribe, hvad det var for et FartØJ, 

aJmindeligt Sk.ib var det ikke, Orlogsmand heller ikke, lig

nede nærmest en stor Pram med en stor Opbygmng midt

skibs. 

Jeg drømte åkke dengang om, at jeg skulde faa saa meget 

at gøre med disse Fartøjer, som jeg faa Aar efter fik. 

Gode og praktiske til deres Brug efter Datidens Fordringer 

var de imidlertid. 

Mangen en drøj Tur er der blevet taget paa Storebælt

Overfarten af de mange Mænd, hver i sin Gerning, der i de 

50 Aar - trods usigtbart Vejr, Isvanskeligheder og Sejlads 

paa tværs af al anden Trafiik gennem Bæltet - har opret

holdt Ruten paa ærefuld Maade. 

Ni/sen til CXnud :/lndersen, 
de store rvandes rviking! 

Til "Vilingen"s Redaktion. 

Vil "Vikingen" være venlig at optage følgende lille Hilsen 

til et Menneske, som jeg gerne ønsker at glæde af mit ganske 

Hjerte. Personen er mfa kære gamle Skipper Knztd A-ndersen, 

Fører af den kære gamle Tøs "Monsunen". 

Det var vel nok en herlig Tid for mig, den korte Tid, jeg 

var hos "Monsunen" og den gamle "Ulv" , Asras Ven og de 

store Vandes Viking. Hvordan skal man kunne ~emme et saa

dant Eventvr? Min Tid under din Kommando var kort, men 

Sorgen va; større end Glæden, da jeg maatte forlade min 

kære "Stormfugl"s Venskab og Kammeratskab. Første Gang, 

vi mødtes, var en stormfuld Nat i Sommeren 1929. Vi kom 

Skagen ind, hvor vi kom ånd med Brask og Bram langs 

Siden af "Stormfuglen". Du var paa Vagt for din gamJe Ven-
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inde "Monsunen", vores Skipper brølte, saa man kunde høre 

ham i K.ristiansø. Jo, jeg husker det eudnu - herlige ~n

der. Tiden gik, som Skibe, der mødes om Natten og skilles og 

maaske mødes igen. Det er mig en Trøst at læse om, at aer 

endnu findes danske VJkrnger. Efter Havet længes jeg - det 

evigt stormende. Mit kære Blad "Vikingen" har jeg læst i 

11 Aar. Jeg har altid næret en stor Respekt for de gamle 

Skippere, som førte de store Fugle paa the deep Water. Ære 

være disse herlige Minder fra de første danske Vikingers 

TJ.d og op til vore Dage. Jeg kan godt forstaa, at de gamle 

Sejlsk.ibsføreres Hjerter knuges ved Synet af alle disse mo

derne Osekasser, og at deres Hjerter fryder sig, naar de 

skuer det ·stolte Syn _af deres gamle tro Venner: Stormfuglene. 

Hagbard Martinsen, Hjørring, Sejlskibskok. 

Det var Hubert, der bragte 

mig sammen med ham. Hubert 

kender alle mulige Mennesker . 

En Aften, vi ikke vidste, hvor 

vi skulde gaa hen, slæbte han 

mig ned til en af Kristians

havns Kanaler. Der laa en 

lille Skude, • der saa ud bil at 

have kendt bedre Dage, og den 

entrede vi. 

1I(_ 
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Nede i ·Kahytten sad Ole 

Hansen, omgivet af en Række 

beundrende Tilhørere og hyllet 

i et Tæppe af Røg. Han var 

midt i en Historie, da vi kom, 

og Hubert benyttede den til 

hviskende at for.tælle mig lidt 

om ham. 

/' . j 
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Skipperhistorie, siger De . 

Men det er kun, fordi 

De ikke kender Ole Ha:n-

stor Nærighed. Han var lige 

kommet syd fra med en Hval

fanger, han havde været borte 

med i tre Aar, og uden at gi

ve sig Tid til •at tage hjem til 

Konen var han gaaet lige om 

Bord i "Labben". Konen hav

de i sin Tid været noget ved 

en Girkus, og han havde -lært 

hende at kende ved en Aften 

at kravle under Teltvæggen. 

Severin havde ogsaa kendt hen

de, men <let viar altsaa Peter 

Reje, der var løbet af med 

Sejren.- Alligevel vedblev Se

verin at komme i deres Hjem, 

og det var ham, der holdt Pe

ter Reje a jour med, hvad der 

foregik, naar han i længere 

Tid havde været borte fra 

Hjemmet. 

sen. 

·· Ole Hansen var fra de go

de gamle Sejleres Tiid, og paa 

Dækket af et Sejlshlb var hBlll 

stadigvæk - trods sine 85 -

Jordens bedste Skipper, lige

som han i en Kahyt stadigvæk 

var J ordens størst Løgnhals, 

Han drak Whisky, som vi an

dre Postevand, og havde aldrig 

været syg en eneste Dag. 

Jeg sagde ogsaa: Skip

perhistorie! 

~ Men nu kender jeg Ole 

Hansen. 

~ 
Der lød en Lattersalve, · som Ole Hansen ogsaa gerne selv 

tog Del .i - Historien var fær.dig. 

"Naa, ligemeget.· Jeg skal gerne indrømme, at der nu var 

lidt Løgn i den Historie, men nu skal I f:a.a een, der er 

sand fra Ende til anden-" 

Og Ole Hansen hældte en halv Flaske Wihisky op i sit 

Kæmpeglas og begyndte: 

"Det var ,i 99. Jeg v•ar dengang Skipper paa Sælfangeren 

"Labben", og vi havde lige forladt Tromsø. Det va,r en 

smadrende kold Vinter det Aar, den begyndte tidli~, og jeg 

troede aldrig, den var holdt op. Det var saadan, saa selv 

Spritten frøs i Te1m<Xlll.etret, og vi havde en Mand, der ikke 

bestilte andet end at staa og aande paa det. Vi havde haf,t 

en Del Besvær med at faa fu1d Besætning; og de sidste havde 

ikke været helt klar over, hvad det vår, de giik med til, den

gang vi fiik dem om Bord. Jeg ventede ·mig derfor en Del 

Bællade, og Ballade blev der ogsaa, :'Ilen det var de to eneste, 

jeg ikke havde ventet, der "vilde lave den, der var Mestre 

for <let. Inden jeg gaar videre, maa jeg hellere fortælle jer 

lidt o~ de to Fyre, Peter Reje og ,Sofus Severin. De v,ar Ven

ner, havde ,gaaet i Skole sammen, havde sejlet sammen, havde 

faaet Tæv sammen, men var 

ellers saa forskellige i 

Bund og Grund, som man 

kunde være. Reje var lille 

og tynd, Severin stor og tyk. 

Seve1in havde een Fejl, og 

det var den, at han var for 

rundhaandet. Det kom h!1!11 

f orresten ogsaa en Gang til 

at bøde for, men det er en 

anden Historie. Denne Hi

storie handler om, hvordan 

Peter Reje kom til at bøde 

for sin Fejl: En umanerlig 

Det var da ogsaa Konen, 

de· talte om, dengang Balla

den opstod. 

Peter Reje stod henne ved 

Kabyssen - tb.ar jeg fortalt, 

at Severin var Kok? - og 

pludselig ser jeg en langskaf

tet Kniv komme ud, gaa lige gennem Halsen paa Peter Reje, 

og pst ! triller Rejes Hoved hen ad Dækket. Jeg blev en Smule 

forskrækket., maa jeg sirge, for Reje var en af de bedste 

Fangere, jeg har kendt, og der var i•kke for mange gode 

Folk med denne Gang. Jeg farer altsaa hen ad Dækket, fa.ar 

f~t paa hans Hoved, spæner hen til Kroppen med det og 

sætter det paa. Og nu var der altsaa det, at det var saa kna

gende koldt, ellers var <let aldrig gaaet, men takket v,ære 

Kulden gik det a1tsaa: Hovedet frøs fast til Kroppen igen. 

Reje kom p,aa._ Benene, en Smule fortumlet, men ellers helt 

allright, gik hen til den noget blegnæbbede Severin og sagde 

smørret: ,,Den havde du nok ikke regnet med." 

"Nej," sagde Severin. ,,Du maa meget undskylde." Og saa 

gav han sig ti-1 a,t bage .Ælbleskiver - det var Peter Rejes 

Y ndlingsret. 

Peter kravlede ind i Kabyssen og satte sig til Rette i Var

men, den Idiot - og begyndte at æde Æbleskiver. Selvfølge-

lig var Overgangen fra Kulden udenfor til Varmen indenfor 

for skrap, særlig naar man tænker paa den Tur, han lige 

havde gennemgaaet, og selvfølgelig gik det galt - han blev 

forkølet- og kom til at 

nyse. Saa tager Idioten, 

Himlen hjælpe mig, et 

Lommetørklæde frem og 

giver . sig til at pudse 

Næse saa krafrigt, at 

Hovedet ryger af for 

anden Gang. Jeg var 

gaaet ned i min Kahyt 

paa det Tidspunkt, el

lers havde vi nok klaret 

den lige saa godt som 

første Gang, men nu 

var Severin altsaa alene 

med ham. Han faar 

- Sig, a1 De har tæs l del i .Vflciogen.l 
13 



1 .
Reje slæbt ud i Kulden, spæner efter Hovedet, som han havde
æt mig gøre det, .sætter det paa, men ikke som han havde

sot mig gøre det -- fumlefingret af Nervøsitet kommer han
til at sætte det om\endt paa. Der var ikke noget at gøre ved
dot. Vi turde ikke tage Risikoen ved at la;e Numret een
Gang dl, og da vi først havde vænnet m til. at æ ham med
Næse paa Ryggen og Øjne :'i. Nakken, gik det ogsaa meget
godt. Han fangede ikke færre Sæler af den Grund og blev
heller ikke paa noget Omraade daarligere Sømand eller daar-
ligere Mennæke.

Naa.. vi blev da omsider færdige med Sælfangsten og vendte
Snuden tilbage mod Tromsø. Peter Rejs var lidt betænkelig
ved at pramenere alene gennem Byen, saadan som han saa ud,
og jeg tilbød de#or min Assistance.

Vi drev op gennun Byen, og saa sker det hverken værre
eller bedre. end vi kommer forbi el Cirkustelt. Teltet gjorde
Rejs helt sentimental, han kom til at tænke paa Koden' og
alt dot der og vilde ikke et Skridt videre, før han havde
været indenfor. Betale for det vilde han imidlerHd ikke, nærig
som han var -- selv i de mest højtidelige3-Øjeblikke. Han
stod og lunede et Minut eller to, saa gav det eE Spjæt i. ham.
.Nu har jeg det," sagde han, og saa forsvandt han ned.i en
Beværtning. Jeg anede nok, hvad det var, han havde for, men
vilde alligevel ikke tro, han kunde vær; saa dum, før jeg saa
det med mine egne Øjne. Udraaberen foran Teltet afleverede
den sædvanlige Smøre: ,,Voksne 50 drej Bøm det halve, og

den.. der kan tage Hovedet under Armen, gmr gran.s ind!"
To Minutter efter stiller Peter Rejs der virkelig med

Hovedet under Armen. Han havde været nede i Beværthingen

og faaet det Eget op Vi vadede ind sammen. Det var en Dame:
de; optræadte, d& vi kom ind. Hun fremviste med Stolthed
sin aidstfødte d en lille 2 Aars Gut, der vaJi tatoveret fra
Top til Taa. Hvem tror 1, Damen. var? -- Peter Reres Kone!

Og h-an havde ikke været hjemme i næsten fire Aar!
Del kunde nu have været, h\ad det være vilde, hvis Ungal

blot .havde ligner ham.

Men Peter Rede havde aldrigjlhaft gn Tatovering paa sin
Krop, :saa ham kunde han altsaa;:ikke have arvet. det efter.

Severin derimod var tatoveret paa hver hlillimeter al Le;

genet !
'Der var ikke noget at sige til, at Peter Rede tabte Hovedet

efter saadant et Syn, fnener l vel?"
Ole Hanæn tog sig en C)rdentlig Skurk Wllisky.
,Men hvordan gik det med Konen?" var dpr een, der

spurgte.

,Konen? Da hun hørte ham skælde ud mod Hovedet og
larme med Kroppen, tog hun Hovedet under .den ene Arm
og Kroppen under den andet og forsvandt med det plus Un-
gen i en Droske.

Senere fik jeg atj'vide, åt hun havde lavet Fonetning ud
af .det.

Hun fremviste nemlig Hovedet, der stadigvæk skældte ud,
paa en Turne, hun fik arrangeret med Lynetsj;Hastighed.

Kroppen, der stadigvæk lammede, jjsatte .:)un: til at: banke
Tæpper.

Saadan gik det en fjorten Dages Tid. Sad.'først havde

Rejs raset ud.
Hun gav ham forresten dn pæn .Begravelse. Jeg .var med

til-den og gav hende en ordentlig Omgang, fordi hun havde
baarot sig saadan ad med ham.

l,Men Herregud, Skipper," sagde hun dl mig, ,,det var dei
eneste ATaade, jeg kunde faa noget ud af det paa. Jeg er vi$

paa, at Peter -- nu han er faldet. til Ro -- .inderst- hde
billiger min Frerngangsmaade. Havde:}.vi reddet ham, havde
han jb'bare slaget .mig ihjel. Og.paa mig kunde der ikke
laves nær saa meget Forretning som paa ham.'

Konen var i Aarends Løb1lb]evet lige $aa nalrig og nøje-

regnende som han. Men havde han ikke først været det, iran
hun heller ikke blevet det, og saa havde der ikke være noget
i Vejen for, &t han kunde have siddet her.i Aften og fadet
en Whisky såmahen med QS.'

Da Dansken mæglede i Cadix
Af

1'

Der skår ofte mærkelige Ting, naar de danske
Orlogsskibe kommer paa Langfart, undertiden mere,
end Offentligheden faar at . vide. Repræsentations-

togterne har langt. større Betydning, end man til-
lægger dem.Kilde senere Aar. er Udsendelserne

sjældne, og nu .er der dog kommet den Nytte til,
at Skibet som Regel bringer:;:Danmarksfilmen med

og lader den vise under festlige Former, i stor
Stil, ofteil i Forbindelse med Foredrag.

flest kendt br l;,,Valkyrien"s Østasienstogt og

Marinens Hjælpeydelser vede! Nåturkatastrofer, saa-
ledes ved Martinique og Messina. Et,gjsom burde
være bedre kendt,.: er ,,Tordenskjold"s . nyttige .Ka:'

beltogt til Østen i 187a--71, der var fuldt saa navn-
lig som ,,Galathea"s Jordomsejling :{ forrige Aar-
hundredes Midte. Af'+ de mange andre Togter ,,ta-
ger" vi her en Orlogsfart, .hvorved det danske Flag
fik en mærkelig og ærefuld Anvendelse i Spanien.

Mænd, skønne Piger og fede hlatroner, .Eselvogne, Oksekær-
rer o. s. v. Dæ blev.-en bevæget Eftermiddag, men ikke efter
Programmet.

Næppe var vore Marinere i Grupper dalet op paa Torvet,
før der hørtes .Skud, snart efterfulgt af Salver. Kvinder hvinede
op, Mænd raabte og gestikulerede, Dyr skræmtes --- og

alle søgte i Huj og Hast op i Gaderne, mens Kuglerne susede
dem om ørene.

En lilla Del af vore Folk styrtede ud gennem Portui,
hvor Kampen stod mellem Serrano's Folk og Regeringstrop-
perne. Der.var: ikke til at se for Krudtrøg, men en halv
Snes slap ud og kom hurtigt i Baad til Fregatten. De fleste
af vore Nlarinere trængtes med den flygtende 'Skare op i
Gaderne, hvor Mænd gav' sig til at bygge Barrikader. Hav-
neport6d blev omsider taget af Republikanerne, lukket og
besat.

Ombord i ,,Jylland" havde man hørt Skydningen og sendt
Bande til Strmiden udenfor Porten, og Flygtningene beret-
.rede for (hefen, Kommandør A., C. Schultz, hvad der var

sket. Han it)d sig sætte i Land for .at komme i Forbindelse
Oed Konsulen og for at halvere Folkene, men Porten var
stænger, Kampen rasede endnu,~ og Kuglerne fløj til alle
Siden. Han maatte. vende tilbage til Fregatten. Den militære
Post i Havneporten var endnu i Oprørernes Besiddelse, men
Regeringens Tropper trængte paa for at erobre den tilbage.

Kampen mellem det bourbonske Dynasti og Serrano's
Parti var~endnu ikke kæmpet. til. Ende.

Kommandør Schultz lod foreløbig 6n, undertiden flere
Baade :blive vdd Landingsstedet udenfor Byen,''Dag og Nat,

mest for at give de ilandblevne Folk Lejlighed til at komme
ud til ,,Jylland", dels for at faa Forbindelse med Konsulen.

Ved :;, iblønstringen om Aftenen manglede 28 ' af Landlovs
:asterne.

Til al Lykke var dell danske Konsul, Christophersen, en
anset :og djærv Mand. Nogle af Marineme, der havde byttet
sig for Natten i Smaahoteller .i Cadix, fik ham opspurgt, og
han sparede ikke sig selv. l Løbet af da følgende Dage, mens
Byen genlød af blade Kanon- og Geværskydning, fik han sam-

l
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gjort i Stand. Disse Sejl kan vi kun have, til near Vinden er ret
agtenind, ellers kan vi ikke styre med dem paa.. Kallberg er
meget bedre og er holdt op med at spytte Blod.

Fredag den 29.' 4priZ. -- Vi er nu saa langt ihdq- at vi
kan se Kano-aros lsltund i .Horisonten,. men vi har ingen Vin'd
HI .at hjælpe os det sidste Stykke,. og her er endnu for dybt
dl, at man kan ankre.

Z,ørdag dan 30. april. :-- l to Dage har det vægt stille, og
naar der saa endelig kommer Vind,: er det fra den gale Kant.
Vinden frisker fra Nord, og vi driver langsomt sydover. Kan-
garoo Island ses ikke. mere.

Søndag den ]. /l/a/. -- Det har været ualmindelig fint Vejl
i D:ag, og vi hæ næsten ikke bestilt andet end at ligge og
nyde det. Vinden er stadig Nordøst, men ikke ret kraftig.

Mandag den 2. il/a/. .--.Vind og Vejr del samme som .i
Gau. Vi begynder at spekulere paa, om vi aldrig skal ~se Land

om de MI lade os drive helt ned i lshavet og dø af
Sult. Der har været . i Hundredvis af Albatrosserllomkring os

i Dag, og vi fangede en halv Snes Stykker, som vi havde

ombord, til de begyndte at gylpe vor Frokost, M.akaroni, bp,
saa satte vi dem skyndsomt tilbage igen. Vi skal nok have

.[\l. o N T l ( " .\{ '=. (Fortet fra Side 8):

Makaroni i Morgen igen, og saa.er det ikke værd, H taber
Appetitten til det. Der er ikke saa megen Variation i Kosten
mere. den har ellers været glimrende hele Rejsen.

Onsdag den 4. Maj. =...- Det begynder i høj Grad at blive
ensformigt at ligge her og ingen Vegne. komme. Det er- fint,
varmt Vejr, men stadig nordlige Vinde. Sidste N-&l :vendte vi
og styrer nu saadan .noget som Sydøst. Det er Nymåane i Nat,
saa maaske det kan bringe nogen Forandring. Ca.?80 Mil igen.

Torsdag den 5. /1/aj. -- Det ser ud, som vi faar vor sydlige
Vind tilse.dst. Nu styrer vi Nord a%a;.Vest og har sat alle Sejl.

Fredag den 6. ]1/a/. --= SydliK Vind.!Rigtig Vind tilsidst.
Gør.en 5 Knob og har oai. 60 Mil til Land..-'-: KI. 8: Vinden
drejer imod.

Z,ørdåg den 7. ]1/a/. : Tb Fjer omlStyrbord, det ene paa
Vestsiden af Kangaroo Island og det andet paa ]vlainland.

KI. 9: Kangaroo ;ilsland tværs, haaber, Vinden holder,
Søndag den 8. 11/a/. -=.- Endelig er vi'under Land, og Vinden

er ret agter ind. Aaikrene er gjort klar og Kursen rettet paa
Adelaide. -- KL 8 Aften: P-asserer just i Front af Lydene fra
Adelaide og : styrer for Havnefyret. -= KI. 1: Ankeret til

Bunds, Sejlene fast og Rejsen endt efter 12g Dage til Søs.

fadi &aa hvid, skøn ogfredetig - ogjristede tLL Besøg.

Fregatten ,IJylland", hvis Skrab' nu er saa omstridt, var

i sih Tid en stateligfOrlogsmand. Den sendtes i 1868 til
hliddelhavet, ikke mindst for at vise Flaget i Grækenland,

hvis Konge jo varjvor Landsmand. For Damp og Sejl stæv-
nede den d. ; 13. November :ud paa sin Færd. Det .var Ekser-
cerskib, havde mange LærlingeTlombord og benyttede enhver
Lejlighed til ~.'Sejl:,= Ro- og Skydeøvelserl. Besætningen talte
380 Mand.

Den 30. November 1øb den dansker Fregat efter Bestem-

melsen ind til Cadix, hvor den skulde tage Kul ind. Kul og
Vin blev bestilt. Landetgvar uroligt. .Det knirk8de under

Kongetronen i det gamle Land, og Republikanerne talte store
Ord, men. f8r l:lden lan Cadix hvid, skøn og fredelig --= og
fristede til Besøg. Det var ikke hver Dag, Dansker kom i saa-
dån Flok og Følge til Andalusien. Chefens Betænkeligheder

svandt, og Laidlovsgasterne {inede sig. Et Skifte sattes i Land
d. 5 December om Eftermiddagen.

Gennem Havneporten kom de op til den store Pla:ds, hvor
der var Grønttorv, og det myldrede med bTennesker -+ mørke
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Reje slæbt ud i Kulden, spæ.ner efter Hovedet, som han havde 

set mig gØre det, sætter det paa, men ikke som han havde 

set mig gøre det - fumlefingret af Nervøsitet kommer han 

til at sætte det omvendt paa. Der var jk,ke noget at gØre ved 

det. Vi turde ikke tage Risikoen ved at la~e Numret een 

Gang til, og da vi først havde vænnet os til at se ham med 

Næse paa Ryggen og Øjne i Nakken, gik det ogsaa meget 

godt. Han fangede ikke færre Sæler af den Grund og blev 

heller ikke paa noget Omraade daariigere Sømand eller daar

ligere Menneske. 

Naa, vi blev da omsider fær-dige med Sælfangsten og vendte 

Snuden tilbage mod Tromsø. Peter Reje var lidt betænkelig 

ve~ at proanenere alene gennem Byen, •saa.dan som han sa.a ud, 

og jeg tilbød derfor mi.n Assi-stance. 

Vi drev op gennem Byen, og saa sker det hverken væne 

eller bedre, end vii kommer forbi et Ginkustelt. Teltet gjorde 

Reje helt sentimental, han kom til at tænke paa. Korien og 

alt det der og vilde ikke et Skridt videre, før han havde 

været indenfor. Betale for · det vilde han imidlertid ikke, nærig 

som han var - selv i de mest højtidelige Øjeblikke. Han 

stod og lurede et Miinut eller -to, saa gav det et Spjæt i ham. 

"Nu har jeg det," sagde han, og saa forsvandt han ned i en 

Beværtning. Jeg a,nede nok, hvad det var, han havde for, men 

vilde alligevel ikke tro, han kunde være saa dum, før jeg sa.a 

det med mine egne Øjne. Udra.aheren foran Teltet a.flevere'de 

den sædvanlige Smøre: ,,Voksne 50 Øre, Børn det halve, og 

den, der kan tage Hovedet under Armen, gaar gratis ind!" 

·To Minutter efter stiller Peter Reje der virkelig med 

Hovedet under Armen. Han havde været nede i Beværtningen 

og faaet det .tØet op. Vi vadede fod sammen. Det var en Dame, 

der optra:a.dte, da vi kom ind. Hun fremviste med Stolthed 

sin sidstfødte - en illle 2 Aars Gut, der var tatoveret fra 

Top ,til T,aa. Hvem tror I, Damen var? - Peter Rejes Kone! 

Og han havde ikke været hjemme i næsten fire Aar ! 

Det kunde nu have været, hvad det være vilde, hvis Ungen 

biot havde lignet ham. 

Men Peter Reje havde aldrig haft en Tatovering paa sin 

Krop, saa. ham kunde han altsaa ikke have arvet det efter. 

Severin derimod var tatoveret paa hver ?vfillimeter af Le

gemet! 
0

Der var ikke noget at sige til, at Peter Reje tabte Hovedet 

efter saada.nt et Syn, mener I vel?" 

Ole Hansen tog sig en ordentlig Slurk Whisky. 

"Men hvordan gik det med Konen?" var der een, der 

spurgte. 

"Konen? Da hun hørte ham skælde ud med Hovedet og 

larme med Kroppen, tog hun Hovedet under den ene Arm 

og Kroppen under den anden og forsvandt med det plus Un

gen. i en Droske. 

Senere fik jeg at vide, at hun havde lavet Forretning ud 

af det. 
Hun fremviste ne:m1ig Hovedet, der stadigvæk skæl~te ud, 

paa. en Turne, hun fik arrangeret med Lynets Hastighed. 

Kroppen, der stadigvæk lannede, satte hun til at banlce 

Tæpper. 
Saadan gik .det en fjorten Dages Tid. Saa. først havde 

Reje raset ud. 

Hun gav ham forresten en pæn Begravelse. Jeg var mec! 

til ' den og gav hende e.n ordentlig Omg~ng, fordi hun havde 

bæaret sig saadan ad med barn. 

"Men Hen-egud, Skipper," sagde hun bil mig, ,,det var den 

eneste Maade, jeg kunde fa.a noget ud af det paa. Jeg er vis 

paa, at Peter - nu han er faldet tii.l Ro - inderst inde 

billiger min Frerngangsma.ade. Havde .vi reddet ham, ·havde 

han jo hare s1a.aet mig ihjel. Og . paa mig kunde der ikke 

laves nær sa.a. meget Forretning som paa ham." 

Konen var i Aarenes Løb blevet lige saa . nærig og nøje

regnende som han. Men havde han ikke først været det, var 

hun heller ikke blevet det, og saa havde der ikke være noget 

i Vejen for, at han kunde have siddet her i Aften og fa.aet 

en Whisky sammen med os." 
Børge Michelser, . 
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gjort i Stand. Disse Sejl kan vi kun have, til na,ar Vinden er ret 

agterund, ellers k,an vi ikke styre med dem paa._ Kullberg er 

meget bedre og er holdt op med at spytte Blod. 

Fredag den 29. April. - Vi er 1m saa. langt ii1de, at v-i 

kan se Kanga.roo Islamd li Horisonten, men v.i har ingen Vind 

:tiJ at hjælpe os det sidste Stykke, og her ei- endnu for dybt 

til, at man kan ankre. 

Lørdag den 30. April. - I to Dage har det været stille, og 

naar der saa endelig kommer Vind, er det fra den gale Kant. 

Vunden frisker foa Nord, og vi driver langsomt sydover. Kan

ga.roo lsland ses ikke mere. 

Søndag den. 1. Maj. - Det har været ua1rruinde1ig fint Vejr 

i Dag, og vi har næsten ikke bestilt andet end at ligge og 

nyde det. Vinden er stadig Nordøst, men ikke ret kraftig. 

Mandag den. 2. Maj. - Vind og Vejr -det samme som 

Gaar. Vi begynder at spekulere paa, om v-i aldrig skal se Land 

mere, om de v,il lade os d.uive helt ned i Isha.vet og dø æf 

Sult. Der har været i Hundredv.is af Alba.trosser omkring os 

.j -Dag, og vi fangede en halv Snes Stykker, som vi havde 

ombord, til de begyndte at gylpe vor Frokost, Makaroni, op, 

saa satte vi dem skyndsomt tilbage i-gen. Vi skal nok have 

Mak,aroni i Morgen igen, og saa er det ikke værd, vi taber 

Appetitten til det. Der er ikke saa megen Variation i Kosten 

mere, den har ellers været · glimrende hele Rejsen. 

Onsdag den 4. Maj. - Det begynder i høj Grad at blive 

ensformigt at ligge her og ingen Vegne komme. Det er fint, 

varmt Vejr, men stadig nordlige Vinde. Sidste , Na't vendte vi 

og styrer nu saadan :noget som Sydøst. Det er N3'ffiaane i Nat, 

saa. maaske det kan bringe nogen Forandring. Ca. 80 Miil igen. 

Torsdag den 5. Maj . - Det ser ud, som vi .f.aar vor sydlige 

Viind tilsidst. Nu styrer vi Nord ¾ V~t og har sat alle Sejl. 

Fredag den 6. Maj. - Syd1i.g Vind. Rigtig Vtind tilsidst. 

Gør en 5 Knob og ,har oa. 60 Mil til Land. - Kl. 8: Vinden 

drejer imod. 
Lørdag- den 7. Maj. - To Fyr om Styrbord, det ene paa 

Vestsiden af Kangaroo Lsla,nd og det andet pa.a Mainland. 

Kl. 9: Kangaroo Island tværs, ha.aber, Vinden holder. . 

Søn.dag den. 8. Maj. - Endelig er vi under Land, og Vinden 

er ret agten ind. Anki:ene er gjort klar og Kursen rettet paa 

Adelaide. - Kl. 8 Aften: Pa,sserer just ,i Front af Lysene fra 

Adelaide og styrer for Havnefyret. - Kl. 1: Ankeret til 

Blllllds, Sejlene fast og Rej,sen endt ef.ter 129 Dage til Søs. 

Da Dansken mæglede i Cadix 
Af Uf{~c(~· 

Der sker ofte mærkelige Ting, naar de danske 

Orlogsskib'e kornmer paa. La.ngf art, wndertiden mere, 

end Offentligheden faar at . vide. Repræsentations

togterne har langt større Betydning, end man ti-l

lægger <le~. I de senere Aar er Udsendelserne 

sjældne, og nu er der dog kommet den Nytte til, 

at Skibet som Regel bringer Damnarksfilmen med 

og lader de!1 vise under festlige Former, i stor 

Stil, ofte i Forbindelse med Foredrag. 

Mest kendt er "Valkyrien"s Østasienstogt og 

Marinens Hjælpeydelser ved Naturkatastrofer, saa

ledes v'ed Martinique og Messina. Et, som burde 

være bedre kendt, er "Tordenskjold"s nyttige Ka

beltogt til Østen i 1870-71, der var· fuldt saa. gavn

lig som "Galathea"s Jordomsejling i forrige Aar

hundredes Midte. Af de mange andre Togter "ta

ger" vi her en Orlogsfart, hvorved det danske Flag 

fik en mærkelig og æ1·efuld Anvendelse i Spanien. 

Cadi:,: laa hvid, skøfl og fredelig - og f ristede til Besug. 

Fregatten "Jylland", hvis Skrog ' nu er saa omstridt, var 

sin Tid en statelig Orlogsmand. Den sendtes i 1868 til 

l\lliddelhavet, ikke mindst for at vise Flaget i Grækenland, 

hvis Konge jo var vor Landsmand. For Damp og Sejl stæv

nede den d. 13. November ud paa sin Færd. Det var Ekser

cerskib, havde mange Lærlinge ombo11d og benyttede enhver 

Lejlighed til 'Sejl-, Ro- og Skydeøvelser. Besætningen talte 

380 Mand. · 

Den 30. November løb den danske Fregat efter Bestem

melsen ind til Cadix, hvor den ~kulde tage Kul ind. Kul og 

Vin blev bestilt. Landet var uroligt. Det knirkede under 

Kongetro11en i det l!ia.mle Land, og R;publikanerne talte store 

Ord, men for Tiden laa Ca<lix hvid, skøn og fredelig - og 

frist~de til Besøg. Det var ikke hver Dag, Dansken kom i saa

dån Flok og Følge til Andalusien. Chefens Betænkeligheder 

svandt, og Landlovsgasterne finede sig. Et Skifte sattes ii Land 

d. 5 December om Eftermiddagen. 

Gennem Hav.neporten kom de op til den store Plads, hvor 

der v,ar Grønttorv, og det myldrede med Mennesker - mørke 

Mænd, skønne Piger og fede Matroner, Æselvogne, Oksekær

rer o. s. v. Det blev en bevæget Eftermiddag, men ikke efter 

Programmet. 

Næppe var vore Marinere i Grupper daset op paa Torvet, 

før der hørtes Skud, snart efterfulgt af Salver. Kvinder hvinede 

op, Mænd raabte og gestikulerede, Dyr skræmtes - og 

alle søgte i Huj og Hast op i Gaderne, mens Kuglerne susede 

dem om Ørene. 

En lille Del af vore Folk styrtede ud gennem Porten, 

hvor KJJ.mpen stod mellem Serrano's Folk og Regeringstrpp

perne. Der var ikke til at se for KrudtrØg, men en halv 

Snes slap ud og kom hurtigt i Baad til Fregatten. De fleste 

af vore Marinere trængtes med den flygtende Skare op i 

Gaderne, hvor Mænd gav sig til at bygge Barrikader. Hav

neporten blev omsider taget af Republikanerne, lukket og 

besat. 

Ombord i "Jylland" havde man hørt Skydningen og .sendt 

' Baade Lil Stranden udenfor Porte,n, og Flygtningene beret

., t~de for O1efen, Kommandør A. C. Schultz, hvad der var 

,!cet. Han fod sig sætte i Land for at komme i Forbindelse 

med Konsulen o·g for at salvere Folkene, men Porten var 

st~nget, Kampen rasede endnu, og Kuglerne fløj til .alle 

· 'Si.der. Han maatte vende tilbage til Fregatten. Den militære 

Post i Havneporten var endnu i Oprørernes Besiddelse, men 

Regeringens Tropper trængte paa. for at erobre den tilbage. 

- Kampen mellem det bourbonske Dynasti og Serrano's 

Parti var endnu ikke kæmpet til Ende. 

Kommandør Schultz lod foreløbig en, undertiden flere 

Baade • blive ved Landingsstedet udenfor Byen, · Dag og Nat, 

mest for at give de ilandblevne Folk Lejlighed til at komme 

ud til "Jylland", dels for at faa Forbindelse med Konsulen. 

Ved Mønstringen om Aftenen manglede 28 af La~dlovs-

11;asterne. 

Til al Lykke var den danske Konsul, Chr,istophersen, en 

anset og djærv Mand. Nogle af Marinerne, der ha.v<le hyttet 

sig for Natten i Smaahoteller i Cadix, fik ham opspurgt, og 

han sparede ikke sig selv. I Løbet af de følgende Dage, mens 

Byen genlød af baa.de Kanon- og Geværskydning, f,ik han sam-

Porten, hvor Kampe" stod. 

- SI~. al De har læst det i •Vikingc■ •I 15 
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let de adsplittede Mazinere og ført dem udenfor Byen til ,,Jyl-
land"s Bande. De to sidste:lnaaede først ud denx8de.

Den 7de vu kØl spanske Kanonbaade kommet op for Han-
nen og Vestsiden af Byen og gav sig ti] at dænge Byen til
med Kugler og Granater. De fremmede Konsuler i Cadix
traadte da sammen for at mægle mellem de stridende Parter.
bløderne blev holdt i det dampe Xlonsa/at, og til Assistance
for KOnsulen sendte Kommandør Schultz en Officer, en Læge

og 6 Alarinere i Land.
Paa Reden laa'foruden ,,Jylland" en fransk og en italiensk

Fregat, og de 3 (heder sendte i Fællesskab en Anmodning til
den militære Guvernøl om Vaabenstilstand, saa at de Frem-
mede kunde faa Lejlighed til at forlade Cadix. Bombardemen-
tet blev indstillet, men endnu den 7de om Natten blev der
skudt i Byen. Imens flygtede alle udenlandske ,,Honoratiores
bort, og mange søgte Tilflugt til de tre Fregatten paa Rheden.
Jylland" tog 47 Fremmede ombord, de to andre Fregalter hver
over 100.

Konsulerne havde arbejdet energisk paa Mæglingen. og
lagde nu afsluttende. Haand derpaa. Naar de færdedes gen-
nem de barrik€1derede Gader fra Høvedkvartår til Hoved'

kvarter, skete det i en Slags Procession med det danske Flag
baaret foran af Officeren og de danske Marinere som Eskorte.
Og det løb fortræffeligt &f. Den 8de om Morgenen sluttedes
Vaabenstilstand paa 48 Timer, og der hejstes hvidt Flag paa
Raadhuset. Det fredelige Borgerskab saa' med Taknemme-

lighed til Dannebrog, under hvilket Roen i Byen var blevet
bragt tilbage.

Vaabenstilstanden blev. vedvarende. Den lille danske

,Fredsarm6'z kom ombord igen d. 12te; og to .Dage efter
naaede de stridende Parter til fuld Enighed. BTilitæret be-
satte alle Poster, lvlodstanderne nedlagde Vaabnqne, og Fre-
gatterne satte deres Gæster, mest Kvinder og Børn,'.i Blade
ind til Cadix igen.

Den ' 15. December fortsatte Fregatten ,,Jylland': sit

Togt.

Spændingen uclløstl
He:r er Resultaterne fra Foto-Konkurrencens

At der har hersket Spænding med Hensyn til Resul-
taterne af »Vikingen«s ag }Kodak«s Foto-Konkurrence,
beviser de mange Opringninger og Heiwendelser til vor
Redaktion. og at Spændingen har været berettiget. viste
Dommerkomit6ens Forhandlinger til Tydelighed.

Der stod Kamp om hvert eneste Billede og hver Pla-
cering, saaledes 'at der Gang paa Gang maatte Omstem-
ninger til --.saa gode var de fleste af de indsendte
Billeder.

Da Dommerkomiteen Fredag den 5. Januar traadte
sammen, stilledes den over for de indsendte Billeder --

400 ialt -= forsynet med Løbenummer fra l og opefter.
Billedets Nummer var den eneste Oplysning, Dommer-
komiteen fik am hvert Billede.

Hver Dommer havde ti Stemmer. og ved Brug af-dem
foretoges første Udvalg af Billederne. Allerede det faldt
vanskeligt. Men endnu vanskeligere faldt andet Udvalg
-- Valget af de 10 Billeder, der skulde kæmpe Slut
kampen om Præmiernes Fordeling.

Først efter flere Timers Votering forelaa Dommernes

endelige Liste.
Den viste. at Numrene 359, 144, 2. 353, 131, 1, 108. 147,

238 og 345 havde faaet tildelt de 10 Præmier i den
nævnte Rækkefølge.

En Konferering med de Indsendelsesnumre,"der sva-
rede til Løbenumrene} og en yderligere Konferering med
Redaktionens Indsendelsesliste <'iske saa, at Præmiernes

Fordeling var blevet følgende:

.A.

1 / e/ 'Hsl Ålg/. //ø/Æed DheÆZ-øren 1. Præmie: Et ,,Kodak" Gavekort paa Kr. 100.--

Styrmand H. Jensen, Aarø pr. Aarøsund.
2. Præmie: Et ,,Kodak" Gavekort paa Kr. 75.--

Kai Mortensen, Dyrehovedgaardsal16, Korsør.
3. Præmie: En ,,Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.--

Carlo Rødtjer, Bredahlsvei 1, 2.S.
4. Præmie: En .,Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.--

Styrmand P. Rasmussen. kylling Mark pr. kylling.
5. Præmie: En ,,Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.--

Kaptajn P. V. Sonne, D.'F. D. S. M/s ,,Arizona".
6. Præmie: En ,,Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.-

Hovmester Sølvtorp,: Ny Toldbodgade 37 A, 1. S.
7. Præmie: En ,,Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.--

Fisker Peder Larsen, Teglgaardsvei, Lemvig.

8. Præmie: Et ,,Kodak" Gavekort paa Kr. 25.--
C. F. Lindahl, A. F. Beyersvei 13, St.

9. Præmie: Et ,,Kodak" Gavekort paa Kr. 25.-
P. Hansen, Thyborøn Havn, Thyboføn.

10. Præmie: Et ,,Kodak" Gavekort paa Kr. 25.-
Styrmand Helmuth Jensen, Kongensgade 23, Marstal,

lAnno domini 1921 skete der det, at

Kaptajn i Flaaden, Prins til Danmark
,4xeZ Christian Georg, blev Fører af en
Handelsskude. Mange Søofficerer har

gjort det Skridt, men i Aarenes Løb
kun den ene danske Prins. Skuden var
da ogsaa gæv nok. Det var Østasiatisk

Kompagni's nye og smukke Motorskib
.Asi.a", og Pens Axel førte det et Par

Rejser til Østen. Etabraad H. N. An-
dersen ønskede at knytte den særdeles

habile prinselige Søfarer til sit store Fo-

retagende, og Prins Axel ,,gik i Land"
og knyttedes ti] Hovedkontoret 1922.

Trods .sin høje Æt, ansete Stilling i
hlarinen, hvor Prinsen var avanceret til
Orlogskaptajn(senere Kommandørkap
tajn), og trods sine ubestrideligt Evner forestod der ikke noget
hastigt Avancement i Ø. K. D6r .kræve der altid me-

get, og :der er meget at sætte sig ind ii den Kæmpe'
virksomhed. l Marts 1927 blev Prinsen M&dleTn af Bestyrelsesh
ra.adet.

Etatsraad Ånder.sen er nu 81 Aar, men er et flittigt bled-
lem af den øverste Ledelse (Formand for Bestyrelsen) og

arbejder daglig fra 8--111%2 inde paa Kontoret. Ikke heller

Direktør Schlniegelow er ung, hvor frisk
han end er, og ligesom Etatsraaden har
han ønsket yngre Kræfter frem i første
Række. l Ø. K. findes mange unge, fint

uddannede og dygtige Fok, men Valget
af den ny admini:strerende Direktør er

modtaget med almindelig Tilfredshed,
Prins Axel, der nu er 45 Aar, blev

født i det gule Palæ i Amaliegade den

12.' August 1888. Han er'næstældste Søn
af Prins' Valdemar, som trods sine 73

Aar lever i bedste Velgaaende agtet

og afholdt -- ude paa Bernstorff, og
Prinsesse Rlarie af Orleans, der døde

1909 her i København, yndet som faa

af alle Klasser i Befolkningen. Prinsen

blev, 20 Aar gammel, SekondlØjtnant i
IVlaninen, \oste sig som en duelig Officer og avancerede støt.
Han var Kaptajn, da han den 22. hlaj 1919 i Stockholm blev
formælet med den svenske Prinsesse Margaretha, der har
skænket : sin Gemal to lovende Sønner, Georg og Flemming.

Fra den 4. Januar or Prins Axel Viceformand i Bestyrelsen
og admi:listrerende Direktør for Østasiatisk Kompagni, og

mange gode Ønsker følger Prinsen og. hans Arbejde for det
storeForetagende. , l Karl,arjen.

Mellem Præmietagernes Nav-
ne er der eet, man tidligere har
stødt paa i en lignende Kon-
kurrence -- den verdensom-

spændende Foto-Konkurrence,
»Kodak{ arrangerede for nogle
Aar siden, og hvor Styrmand
H. Jensen fik Førstepræmien
for Danmarks Vedkommende,

ganske som han har fadet det
her.

Dette Tilfælde viser vel tyde-
ligst af alt Dommernes Retfær-
dighed i Bedømmelsen -- og

Styrmandens Dygtighed som Fo-
tograf.

Inden vi definitivt slutter vor
Foto-Konkurrence, takker vi
Læserne for Deltagelsen, beder
Præmietagerne modtage vor
Lykønskning og ønsker dem, der
ikke vandt i denne Omgang,
bedre Held næste Gang, >Vi-

kingen« kalder til Konkurrence.

q'l

M

hvilket herved bevidnes.

Redigeret af Kaptaln C. G. Saltoft
Spørgsmaal og Svar or aabon for alle

LæsereAbonn enteron

Svar til Matros Egon Petersen:-

Fyrvæsenets iye Adresse er Ox:ergaden oven Vandet 60, Kø-
benhavn K.

paa Alder med gamle ,,Lancing'

og hed da ,,Crown of Denmark"

Det blev købt i .Liverpool
0. M.

Spar: ,,Saga" ex ,,Crown of Denmark", Fuldrigger, blev i
1916 solgt til Danmark og da omdøbt til ,,Viben'

1 1923 blev Skibet solgt til Kiel for Ophugning:. Sidste

Rederi var Sej-lskibsrederiet ,,Valante", A/S V. . Miiller, Køben-
havn. Vi skal i næste Nr. bringe et Billede af Skibet.

Var det ikke muligt &t give mig Underretning om, hvad
der er blevet af den gamle 3-magtede Fuldrigger ,,Saga" af

Lillesand og om muligt bringe et Billede &f Skibet, som er

De københavnske Præmietagere bedes henvende sig paa ,,Vikingen"s
Redaktion, GI. Mønt 39, mellem 9--5 inden 1. Marts 1934.

For Provinsens Vedkommende vil Præmiebeviset blive tilsendt.
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let de adsplittede Marinere og ført dem udenfor Byen til "Jyl

land"s Baade. De to sidste naaede først ud den 8de. 

Den 7de var kgl. sp!IIlSke Kanonbaade kommet op for Hav-

11en og Vestsiden af Byen og gav sig til at dænge Byen ti l 

med Kugler og Granater. De fremmede Konsuler i Cadix 

traadte da sammen for at mægle mellem de stridende Parter. 

Møderne blev holdt i det danske Konsulat, og til Assistance 

for Konsulen sendte Kommandør Schultz en Officer, en Læge 

og 6 Marinere i Land. 

Paa Reden laa foruden "Jylland" en fransk og en italiensk 

Fregat, og de 3 Chefer sendte i Fællesskab en Anmodning til 

den militære Guvernør om Vaabenstilstand, saa at de Frem

mede kunde faa Lejlighed til at forlade Cadix. Bombardemen

tet blev indstillet, men endnu den 7de om Natten blev der 

skudt i Byen. Imens flygtede alle udenlandske "Honora tiores" 

bort, og mange søgte Tilflugt til de tre Fregatter paa Rheden. 

"Jylland" tog 47 Fremmede ombord, de to andre Fregatter hver 

over 100. 

Konsulerne havde arbejdet energisk paa Mæglingen og 

lagde nu afsluttende Haarrd derpaa. Naar de færdedes gen

nem de barrikaderede Gader fra Hovedkvarter til Hoved

kvarter, skete det i en Slags Procession med det danske Flag 

baaret foran af Officeren og de danske Marinere som Eskorte. 

Og det løb fortræffeligt af. Den 8de om Morgenen sluttedes 

Vaabenstilstand paa 48 Timer, og der hejstes hvidt Flag paa 

Raadhuset. Det fredelige Borgerskab saa' med Taknemme

lighed til Dannebrog, under hvilke t Roen i Byen var blevet 

bragt tilbage. 

Vaabenstilstanden blev vedvarende. Den lille danske 

"Fredsarme'' kom ombord igen d. 12te, og to Dage efter 

naaede de stridende Parter til fuld Enighed. Militæret be

saue alle Poster, l\lfodstandeme nedlagde Vaabnene, og Fre

gatterne satte deres Gæster, mest Kvinder og Børn, i B\lade 

ind til Cadix igen. 

Den 15. December for tsatte Fregatten "Jylland" sit 

Togt. 

Hs. kgl. Højhed DiTektøren 
Amno · domini 1921 skete der det, at 

Kaptajn i Flaaden , Prins til Danmark 

Axel Christian Georg, blev Fører af en 

Handelsskude. Mange Søofficerer har 

gj'ort det Skr~dt, men i Aarenes Løb 

·kun den ene danske Prins. Skuden var 

-da ogsaa gæv nok. Det var Østasiatisk 

Kompagni's nye og smukke Motorskib 

"Asi,a", og Prins Axel førte det et Par 

Rejser til Østen. Etatsraad H. N. An

dersen Ønskede at knytte den særdeles 

habile prinselige Søfarer til sit store Fo

retagende, og Prins Axel "gik i Land" 

og knyttedes til Hovedkontoret 1922. 

Trods sin høje Æt, ansete Stilling i 

Ma1inen, hvor Prinsen var avanceret til 

Orlogskaptajn (senere Kommandørkap

taj.n), og trods sine ubestridelige Evner forestod der ikke noget 

hastigt Avancement i Ø. K. Der kFæves der altid me

get, og ,der er meget at s,æ.tte sig ind i i den Kæmpe

virksomhed. I Marts 1927 blev Prinsen Medlem af Bestyrelses

iraa.det. 
Etatsraad Andersen er nu 81 Aar, men er et flittigt Med

lem af den øverste Ledelse (Formand for Bestyrelsen) og 

arbejder daglig fm 8-11½ inde paa Kontoret. Ikke heller 

Direktør Schmiegelow er ung, hvor frisk 

han end er, og ligesom Etatsraaden har 

han Ønsket yngre Kræfter frem i første 

Række. I Ø. K. findes mange unge, fint 

udd,annede og dygtige Folk, men Valget 

af den ny administrerende Direktør er 

modtaget med almindelig Tilfredshed. 

P,rins Axel, der nu er 45 Aar, blev 

født i det gule Palæ i Amal,iegade den 

12. August 1888. Han er• næstældste Søn 

af Prins Valdemar, som trods sine 75 

· Aar lever i bedste Velgaaende - agtet 

og afholdt - ude paa Bernstorff, og 

Prinsesse Marie af Orleans, der døde 

1909 her i København, yndet som faa 

af alle Klasser i Befolkni.ugen. Prinsen 

blev, 20 (tar gammel, Sekondløjtnant i 

MamJ1en, viste sig som en duelig Officer og avæncerede stØt. 

Han var Kaptajn, da han den 22. Maj 1919 1 Stoc).Qholm blev 

forunælet med den svenske Prinsesse Margaretha, der har 

skænket sin Gemal to lovende Sønner, Georg og Flemming. 

Fra den 4. Januar er Prins Axel Viceformand i Bes~yrelsen 

og administrerende Direktør for Østasiatisk Kompag;m,, og 

mange gode Ønsker følger Prinsen og hans Arbejde for det 

store Foretagende. Kay Larsen. 

·· ····· ···························· .. ······················ .. ··· .. · .............. .................... .............................................. .. .............................................................................. . 

S.PØJRGSMAAL OG SVAR 
....... .................... ............ ..................... Redigl"ret af Kaptajn C. G. Saltaft .. ........ ............ .......... ........................... . 

Spørgsmaal og Svar er aaben fo r alle ·····-·- ·-· ····-··· ··· ·· ··· ··· ······· ···· ·· ·········"······· ······ ··· ····· ····· ··· ·· ····· ···· ···· ,, Vi ki ngen" s Abonn enter og Læsere 

Svar til Matros Egon Petersen : 

Fyrvæsenets nye Adresse er Overgaden oven Vandet 60, Kø

bell'havn K. 

Var det ikke muligt at give mig Underretning om, hvad 

der er blevet af den .gamle 3-,mastede Fuldrigger "Saga" af 

Lillesand og . om mu1igt bringe et Billede af Skibet, som er 

paa Alder med gamle "Lancing". Det blev købt 

og hed da "Crow;n of Denmark" . 

Liverpool 
0 . M. 

Svar: ,,Saga" ex "Crown of Den.mark", Fuldrigger, blev 

19'16 solgt til Danmark og da omdøbt til "Viben". 

I 1923 blev Skibet solgt til Kiel for Ophugning. Sidste 

Rederi var Sej•lskibsrederiet "V,alante", A/S V. Muller, Køben

havn. Vi skal i næste Nr. bringe et Billede af Skibet. 
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Spændingen udløst I 
Her er Resultaterne fra Foto-Konkurrencenl 

At der har hersket Spænding med Hensyn til Resul

taterne af »Viki!lgen«s og »Kodak«s Foto-Konkurrence, 

beviser de mange Opringninger og Henvendelser til vor 

Redaktion, og at Spændingen har været berettiget, viste 

Dommerkomiteens Forhandlinger til Tydelighed. 

Hver Dommer havde ti Stemmer, og ved Brug af. dem 

foretoges første Udvalg af Billederne. Allerede det faldt 

vanskeligt. Men endnu vanskeligere faldt andet Udvalg 

- Valget af de 10 Billeder, der skulde kæmpe Slut

kampen om Præmiernes Fordeling. 

Der stod Kamp om hvert eneste Billede og hver Pla

cering, saaledes at der Gang paa Gang maatte Omstem

ninger til - saa gode var de fleste ·af de indsendte 

Billeder. 

Først efter flere Timers Votering forelaa Dommernes 

endelige Liste. 
Den viste, at Numrene 359, 144, 2, 353, 131, 1, 108, 147, 

238 og 345 havde faaet tildelt de 10 Præmier i den 

Da Dommerkomiteen fredag den 5. Januar traadte 

sammen, stilledes den over for de indsendte Billeder -

400 ialt - ·forsynet med løbenummer fra 1 og opefter. · 

Billedets Nummer var den eneste Oplysning, Dommer

komiteen fik om hvert Billede. 

nævnte Rækkefølge. . 

· En Konferering med de lndsendelsesnumre, der sva

rede til Løbenumrene, og · en yderligere Konferering med 

Redaktionens Indsendelsesliste viste sa_a, at Præmiernes 

Fordeling var blevet følgende: 

1. Præmie: Et "Kodak" Gavekort paa Kr. 100.

Styrmand_ H. Jensen, Aarø pr. Aarøsund. 

2. Præmie: Et "Kodak" Gavekort paa Kr. 75.-
Kaj Mortensen, Dyrehovedgaardsalle, Korsør. 

3. Præmie: En "Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.
Carlo Rødtjer, Bredahlsvej 1, 2. S. 

4. Præmie: En "Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.
Styrmand P. Rasmussen, Gylling Mark pr. Gylling. 

5. Præmie: En "Viking" Harmonika, Værdi · Kr. 50.
Kaptajn P. V. Sonne, D.,f . D.S. M/s "Arizona". 

6. Præmie: En "Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.
Hovmester Sølvtorp, Ny Toldbodgade 37 A, 1. S. 

7 . Præmie: En "Viking" Harmonika, Værdi Kr. 50.-
Fisker Peder Larsen, Teglgaardsvej, Lemvig. 

8. Præmie: Et "Kodak" Gavekort paa Kr. 25.-
C. F. Lindahl, A. F. Beyersvej 13, St. 

9. Præmie: Et "Kodak" Gavekort paa Kr. 25.
P. Hansen, Thyborøn Havn, Thyborøn. 

10. Præmie : Et "Kod ak" Gavekort paa Kr. 25.-
. Styrmand Helmuth Jensen, Kongensgade 23, Marstal, 

hvilket herved Qevidnes. 

, 

De københavnske Præmietagere bedes henvende sig paa "Vikingen"s 

Redaktion, Gl. Mønt 39, mellem 9-5 inden 1. Marts 1934. 

For Provinsens Vedkommende vil Præmiebeviset blive tilsendt. 

- Sla, at De har læ11 det i , Vik.Jnaen • I 

Mellem Præmietagernes Nav

ne er der eet, man tidligere har 

stødt paa i en lignende Kon

kurrence - den verdensom

spændende Foto-Konkurrence, 

»Kodak« arrangerede for nogle 

Aar siden, og hvor Styrmand 

H. Jensen fik Førstepræmien 

for Danmarks Vedkommende, 

ganske som han ·har faaet det 

her. 
Dette Tilfælde viser vel tyde

ligst af alt Dommernes Retfær

dighed i Bedømmelsen - og 

Styrmandens Dygtighed som fo. 
tagraf. 

Inden vi definitivt slutter vor 

Foto-Konkurrence, takker vi 

Læserne for Deltagelsen, beder 

Præmietagerne modtage vor 

Lykønsknin_g og ønsker dem, der 

ikke vandt i denne Omgang, 

bedre Held næste Gang, »Vi

kingen« kalder til Konkurrence. 
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5. Præmie! Gudhjem Havn.
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Kollision med en engelsk Dampet

6. Præmie Stille Betragtninger

@

præmie-
CToto-.

Billeder .onkurrencen

@
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Præmie: Georg Stage hæves efter at være sunket i Drogden efter 

Kollision med en engelsk Damper. 

5. Præmie: Gudhjem Havn. 
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Ded gamle Vagtmand fortæller:

En ny Dag .var begyndt at bryde frem; langt ude øster
paa bebudede en svag Lysning, at Solen snart som en stor,
rød Skive vilde stige frem over Kimingen. Vindenes Gud havde
for en Gallgs Skyld fundet Udløsrang for sine tyranniske
I'ilbøjeligheder under andre Himmelstrøg, saa Luften var gan-
ske stille. Fra Lovet paa de gamle Træer, som stod langs
Bolværkct. hørtes kun nu og da en svag Raslen, hver Gang
en .Fugl med et. frejdigt lille Pift lettede fra en Gren. Olie.
agtigt glinsende flød Kanalens mudrede Vand langs Bolvær-
kets mosgrønne Hammerbaand, inde fra Byen hørtes end ikke
det svageste Suk, over By og Havn laa Stilheden i Øjeblikket
eneherskende. Men Stilheden over Storbyen skyldes altid kun
Forholdenes :tilfældigel Sammenspil og varer sjældent længe;

[H aldHg vil Storby-MerLneskene enes om at hilse en gryende

Dag i andagtsfuld Ro. Saaledes heller ikke den Morgen.

Pludselig gennemkløvedæ Stilheden af høje Raab om Hjælp.
Ved at se i den Retning, hvorfra Raabene lpld, fik jeg Øje
paa en Betjent og en anden unifQrmeret Mand, som begge
stod ude paa en Pram, der laa forhøjet ved Bolværket. Og nu
hørte jcg paany Raabene:. Hjælp mig! Hjælp mig! Samtidig
lagde jeg Mærke ti], at begge :de uniformerede dalede af alle
Livsens Kræfter i en Tougen.de+ som hang udenbords ned i
Vandet. hvorfra det nu stod mig klart, at Raabene kom. Jeg
sprang straks over paa Prammen. Da jeg ankom, slap den ene
af de uniformerede sit Tag i Tougenden, og idet han mumlede

noget om en MMorbaad, forsvandt han. Jeg kikkede ud over
Siden af Prammen, og der lige un-der mig hang en Mand i
en Redningskrans --Øhalvt i Vandet og .halvt ude af Vandet.

Aldrig vil jeg glemme det Billeder p-aa feje Dødsangst, som
Staklen saa udu]gt gav Udtryk for. Det lange, sorte Haag, som
under almindelige Forhold sikkert har været arrangeret i en
flot tilbagestrøget Haarbølge, hang nu i lange vaade Tjavser
ned over Ansigtet, hvis skrækblege Farve yderligere frem-
hævedes af de sorte Tjavser; de fløjelsbløde Øjne havde al
deles mistet deres vanlige dragende, men sikkert skuffende
Dybde, det saa .nunlig. ud, som Pupillerne var sprunget flere
Millimeter udenfor Øjenhuleme, og uagtet hlanden var fuld-
stændig udenfor Fare, idet Kransen sagtens kunde holde ham
o\:en Vande, SIDE han om sig som en gal. ,,Hjælp mig!" raabte
lkan. ;,Tlr. Betjent, jeg har Kone og Børn. Red mig!" raabte

han. ,,De kan godt. Fordi jeg er fuld, skal jeg da ikke
drukne, vel Hr. Betjent?" Saadan blev han ved; naa, han
havde vel ogsaa hæ.ngt der en halv Snes Minutter. Sagem var
den, at Tougenden, som Kratlsen var gjort fast til, var alt for
tynd til, at en M,aids Hænder kunde fatte saa fast omkring
den, som det var nødvendigt, for at Touget ikke kunde glide
gennem Hænderne, near en saa anselig Vægt som Vægten af

et Menneske skulde løftes. Ved Hjælp af en tykkere Tougende,
et Pælestik ned omkring Ryg og Bryst paa KaloHus og et Par
raske Tag fik vi ham snart paa Dækket, hvorfra han og Be-
tjenten saa spadserede ind mod Byen.

Da det hele var forbi, viste pludselig en lille, egentlig ret
velklædt"Person sig paa Skuepladsen. Han præsenterede : sig

som en Kammerat til den reddede og forklarede, at de sam-
men havde været paa Som, efterl hvilket de saa, uden egentlig
i nogen bestemt Hensigt var kommet ned til Havnen.,,Vi er

A

jo begge Landkrabber, og'forresten er Vand jo ikke den
Vædske, vi sætter saa særlig stor Pris paa, mig og min Kam-
merat." bemærkede han forsorent, idet han undersøgende saa

sig om for at blive klar over, om han ha\de truffet rigtigt
med sin- Vittighed.

Hvorledes det var gaaet til, at hans Kammerat var faldet
i Vandet, kunde han ikke forklare, blot vidste han, at han
selv var blevet saa forfjamsket, at han bare var løbet dn
Vej for at hente Hjælp. Da jeg bomærkode, at det da var
godt, vi fik Kammeraten op, især da denne jo havde bande
Kone og Børn, stillede Mlanden sig meget uforstaaende og
svarede: .,,Di maa nu majet ondskylde, men bande mig og

min Kammerat er s'gu klogere end som saa, vi ka' sæl bmge
voreses hyle." ,,Dot var da mærkeligt, at han saa bad for

livet for'Kone og Børns Skyld," svarede jeg, men nu blev
Manden ivrig. ,,Min Kammerat Kone og Bøm, det er bar

Løgn," udbifld han,,,ganske vist ma har han en Unge med
en ellen anden Pige. Er det dot, han kalder Kone og Børn, saa

slipper han s'gu nemt fra det, han skylder saa meget i Børne-
penge, at det slet ikke ka' betale sig for ham andet dnd
som at drikke hele Møllen op. Naa, men den Løgn skal nu
være ham te'Xbet. Sig mig, hvad gør man ikke, near som at
man er i Livsfare og tænker paa alt det dajlige Øi, som endnu
findes i Verden," sluttede Mandet} sin Ordstrøm, grinende

over sine egne Vittighodet.
Jeg skal indrømme, jeg blev Manden Svar skyldig, og stille

gik jeg bon, og nu længe efter føler jeg mig i mit Hjerter
Dyb -og min Hjernen inderste .Afkrog overbevist om, at Jeg
i det mindste en. Gang i mit Liv har lavet et Pælestik og

taget et Par raske Tag til ingen Verdens Nytte.
' . C. G. SaZlo/[.

Det forreste Skttq.er: ,,Grclce }lQrval'' Bagved $es fFR venstre Viking" Otivebank p'oTn,m,ern" øg ,,Penan.g

Dansk Skibsfart gennem Tidernel

t
Et Foredrag, holdt af Skibsreder R. A. Robben

jl'ortsat)

rige Ostindien, som hidtil havde været i Hænderne paa Pdr-

tugiserne, SpaMerne, Nederlænderne og Englænderne. Navnlig
de to sidstnæ\nte Lande havde voldsomane Indtægter af Eks-
peditionerne, som kort før og efter Aat 1600 hovedsagelig gik til
Sumatra og Java og andre af Sundaøerne, hvor de hentede Kryd
denier og anden kostbar Last, men efter bitre Kampe med Neder

tænderne trak Englænderne si,g mere og mere op til For-
indien. Rygterne og Beretalingerne om disse eventyrlige Togter
bil disse fjerne g)ste.ns Egne naaede'snart op til os, men lbTun-

gel paa Kapital .og passende Folk nødsagede os en Tid lang
til ikke at give os i Kast med Togter den Vej ud.

l de andre Lande var der grundet mægtige Handelskompag-
nier. men i Marts 1616 udstedtes af Kong Christian IV en Ok
troi for det danske Selskab, som var blevet dannet efter hol-
litndsk Mønster. Der gaar dog Tid, inden Skibe sendes ud, for
det kniber med at
rejse de nødvendige

Penge. Endelig i Au-
gust 1618 afgaar det
første Skib, en be:.
skeden Yacht. ved

Navn ,,Øresund" med

Kandy paa Ceylon
som Bestemmelsen.

sted. l.Den var under

Kommando :;af. en

bland ved Navn

Clopp6 ---' af hol;
landsk Oprindelse -T

hvis Opgave det var
hos Kejseren af

Skibene var i Slutningen af det 16. Aarhundrede.lække

store. Omtrent 3%a af .dom var mellem 30--100 Læster, d. v. s.
fra 60 ti1 200 Tons, og der \ar kun meget faa paa over 100
Læister, og.selv disse var ydet'st sjældent over 120. Disc
større I'anøjer kaldtes Pinker, og det vides, at Pinkerne}
sam næsten altid var tremastede og forsynet med store, fir-
kantede. Raasejl, vaf konstrueret med et ualmin.delig højt og
forholdsv-is - smalt Agterskib og, for at fremme; Hurtighede]],
antagelig mere skarpt i Linierne- end de tidligere kendte

Typer. De var iJ(ke saa lidt forskellige .fra Hansatidens Kogger,
der var korte og hullede, næm\est træskoformede, høje blade
for .og agter, en mærkelig kluntet Facon set med Nutidsøjlae.

Som Resultat af de store Opdagelsesrejser i det 16. og 17.

Aarhundrede, de nyeJblarkoder, som opstaar, de længere Rej:
ser o. s. v..; forandrer ogsaa Skibsf:arten gradvis Karakter.: Dan-
marks Rollejer ingenlunde ubetydelig, navnlig paa de nord-
lige Breddegrade!, og en Række Togter fandt Sted til Fin-
markan, Grønland og Nordamerikas Østkyst. Dot var anstren-
gende og drøje : Ture, fulde af Strabadser og Li.deller for Be-
sætningerne, og jeg skal her næ\-ne :den dristige Jens Munke
Ekspedition 1619--20 med 2 smaa Skibe for at søge at gaa
norden om Nordamerika. men saa langt naaede han ikke. Hall
landede og maatte overvintre ved Churchill Floden' i Hudson
Bugten, men hans Planer om at grundlægge en dansk Koloni
under Navnet :Nova Dame blev til intet. De flastelaf hans

Folk døde, hans største Skab, som hed . ,,Enhjørdngen", mætte
efterlades deroppe, og med sin lille Yacht, som endda var læk,
og kun 3 MarLd tilbage naaede han efter uhyre Genvordig-

heder hjem. Men ogsaa ud mod de store Verdenshave mod
Øst havde man Blikket -rettet, og ChMstian den 4de søgte
med Kraft at forskaffe Danmark en Andel i Handelen paa det

t

1 .

+.

Pas paa Manden!
Htun havde været med Skoleskibet ,,København", som slet

ikke var forlist, men opbragt af 4 Sørøverskibe ud for Sydney.
Sørøverne havde bragt Skib og Mandskab til Arkipelaget ved
Slam. hvor ,,Københav" hu blev brugt som Depotskib. Selv
var det lykkedes ham at flygte. Paa denne Historie slog han
nu Penge, hvor han kunde komme af Sted med det. Disse
Ord til Advarsel. Det er en Plattenslager.

+
Yachtett »De seks Søskende", b) 59et 17{)5.

Saadanne Skibe t)esørgede in,dentigs-Farten
før Dampernes ria.

20 Sl& al De har læst det i PVikingenll
Sig. at Dc hat' læst det i .Vikmgen.l 21

Den gamle Vagtmand fortæller: 
En ny Dag ,var begyndt at bryde frem; langt ude Øster 

paa bebudede en svag; Lysning, at Solen ~art som en stor, 

rød Skive vilde stige frem over Kimingen. Vjndenes Gud havde 

for en Gangs S~yld fundet Udløsning for sine tyrannåske 

Tilbøjeligheder under andre Himmelstrøg; saa Luften v.ar gan

ske stille. Fra Løvet paa de gamle Træer, som stod langs 

Bolværket, hørtes kun nu og dn en svag Raslen, hver Gang 

en Fugl med et. frejdigt lille P:ift lettede fra en Gren. Olie

agtigt glinsende flød Kan.alens mudrede Vand langs Bolvær

kets mosgrØnne Hammerhaand, inde fra Byen hørtes end ikke 

det svageste Suk, over By og Havn laa Stilheden i Øjeb1ikket 

eneherskende. Men Stilheden over Storbyen skyldes altid kun 

Forholdenes tiliældige _ Sammenspil og varer sjældent læ11ge; 

thi aldrig vil Storby-Menneskene enes om at hilse en gryende 

Dag i andagtsfuld Ro. Sanledes heller ikke den Morgen. 

Pludselig gennemkløvedes Stilheden af høje Raab om Hjælp. 

Ved .at se i den Retniing, hvorfra Raabene lød, fik jeg Øie 

paa en Betjent og en anden unifQrmeret Mand, som begge 

stod ude paa en Pram, der laa fortøjet ved Bolværket. Og nu 

hørte jeg paany Raabene: Hjælp mig! Hjælp mig! Samtidig 

lagde jeg Mærke til, at begge de uniformerede halede af alle 

Livsens Kræfter i en Tougende, som hang udenbovds ned i 

Vandet, hvorfra det nu stod mig klart, at Raabene kom. Jeg 

sprm,ng straks over pæa Prammen. Da jeg ankom, slap den ene 

af de uniformerede sit T•ag i Tougenden, og idet han mumlede 

noget om en Motorbaad, forsvandt han. Jeg klikkede ud over · 

Siden af Prammen, og der lige under mig hang en Mand i 

en Redningskrans - halvt i Vandet 1>g halvt ude af Vandet. 

Aldrig vil jeg glemme det Billede paa fejg Dødsangst, som 

Staklen saa udulgt gav Udtryk for. Det la~ge, sorte Haar, som 

under almåndelige Forhold sikkert har været an-angeret i en 

flot tilbagestrøget HaarbØlge., hang nu i lange vaade Tjavser 

ned (}ver Ansigtet, hv.is skrækblege Farve ydedigere frem

hævedes af de sorte Tjavser; de fløjelsbløde Øjne havde al

deles ,mistet deres vanlige dragende, men sikkert skuffem:le 

Dybde, det saa .nemlig ud, som Pupillerne var sprunget flere 

Millimeter udenfor Øjenhu.J,eroe, og ·uagtet J\'lianden var fuld

stændig udenfor Fare, lidet Kransen sagtens kunde holde ham 

oven Vande, slog han om sig oom en gal. ,,Hjælp mig!" raabte 

han. ,,Hr. Betje.nt, jeg har Kone og Børn. Red mig!" raabte 

han. ,,De kan godt. Fordi jeg er fuld, skal jeg da ikke 

drukne, vel Hr. Betjent?" Saadan blev han ved; naa, han 

hav-de vel ogsaa hæ.ngt der en halv Snes Minutter. Sagen i,ar 

den, at Tougenden, som K11ansen var gjor-t fast til, var alt for 

tynd til, at en !\-tands Hænder kunde fatte saa fast omkring 

den, som det var nødvendigt, for a-t Touget ikke kunde glide 

gennem Hænderne, naar en saa anselig Vægt som Vægten af 

et Menneske skulde løftes. Ved Hjælp af en .tykkere T(}ugende, 

et Pælestuk ned omkring Ryg og Bryst paa Kalorius og et Par 

raske Tag fik Vii ham -snart pæa Dækket, hvorfra han og Be

tjenten saa spadserede ind m,od Byen. 

Da det hele var forbi, v,iste pludselig en lille, egentlig ret 

velklædt Person sig paa Skuepladsen. Han præsenterede sig 

som en Kammerat til den reddede og forklarede, at de sam

men havde været p!HL Sold, efter hv;ilket de sa,a, uden egentlig 

i nogen bestemt Hensigt, var kommet ned til Hav.nen. ,,Vi er 

.Red mig I leg har 
Kone og Dorn /« 

jo begge Landkrabber, (}g fo1Testen er Vand jo ikke den 

Vædske, vi sætter saa særlig stor Pris paa, mig og min Kam

mer,at," bemærkede han forsorent, idet han undersøgende saa 

sig om for at blive klar over, om han havde truffet rigtigt 

med sin Vittighed. 
Hvorledes det var gaaet til, at hans Kammerat var faldet 

i Vandet, kunde han ikke forklare, blot vidste han, at han 

selv var hlevet saa forfjamsket, at han bare v.ar løbet sin 

Vej for at hente Hjælp. Da jeg bemærkede, at del da var 

godt, vi fik Kammeraten op, især da denne jo havde baade 

Kone og Børn, stillede Manden sig meget uforstaaen.de og 

svarede: · ,,Di man nu majet ondskylde, men baade mig og 

min Kammerat er s'gu klogere end S(}ffi saa, vi ka' sæl bruge 

voreses Syle." ,,Det var da mærkeligt, at han saa bad for 

Livet for • Kune (}g Børns Skyld," svarede jeg, men nu blev 

Manden ivrig. ,,Min Kammerat Kone og Børn, det er har 

Løgn," udbrød han., ,,ganske vist saa har han en Unge med 

e:n eller anden P;ige. Er det det, han kalder Kone og Børn, saa 

slipper han s'gu nemt fra det, han skylder saa meget i Bør-ne

penge, at det slet ikke ka' betale sig for ham andet end 

som at drikke hele Møllen op. N aa, men den Løgn skal nu 

være 11am te'giyet. Sig mig, hvad gØr man ikke, naar som at 

man er i Livsfare og tænker pa.a alt det dajlige Øl, som e~dnu 

findes i Verden," sluttede Manden sin Ordstrøm, grinende 

over sine egne Vittigheder. 
Jeg skal indrømme, jeg blev Manden Svar sk,1ldig, og sllille 

gik jeg bo11t, og nu længe efter føler jeg mig i m.i,t Hjertes 

Dyb ,og min Hjernes inderste Afkrog overbevist om, at jeg 

i det m~ndste en Gang i mit Liv har lavet et Pælestik og 

taget et Par raske Tag tul ingen Verdens Nytte. 
C. G. Salto/t. 

Pas paa Manden! 
Ham havde været med Skoleskibet "København", som slet 

ikke v,ar forlist, men opbragt af 4 Sørøverskibe ud for Sydney. 

Sørøverne hav.de bragt Skib og Mandskab til Arkipelaget ved 

Siam, hvor "København" nu blev brugt som Depotskib. Selv 

var det lykkedes ham at f.lygte. Paa denne Historie slog han 

nu Penge, hvor hari kunde ko=e af Sted med det. Disse 

Ord tiJ Advarsel. Det er en Plattenslager. 
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Det /orre$te Skib er J/Grace Harvar·. Bagved ses fra iltmslre: ,, Viking", ,,Oltvebankr:, ,,Pomm.er,i,u øg "Pe11a.,ig''. 

Dansk Skibsfart gennem Tiderne 
Et Foredrag, hol·dt af Skibsreder R. A. Robbert 

(~'ortaat). 

rige Ostindien, rom hidtil hav,de været i Hænderne paa Por

tu~iserne, Spanierne, Nederlænderne og EngUænderne. Navnlig 

de to sidstnævnte Lande havde voldsomme Indtægter af Eks

peditionerne, som kort før og efter Aar 1600 hotedsagelig gik til 

Sumatra og Java og andre af Sundaøerne, lwor de hentede Kryd

deri.er og anden kostb,\r Last, men efter bitre Kampe med Neder·

læn-derne trak Englænderne sig mere og mere op til For

indien. Rygterne og Beretningerne om disse eventyrlige Togter 

bil disse fjerne Øste.ns Egne naaede snart op til os, men Man

gel paa Kapital (}g passende Folk nødsagede os en Tid lang 

til ikke at give os i Kast med Togter den Vej ud. 

Skiibene "ar i Slubn:ingen af det 16. Aarhundrede ikke 

store. Omtrent ¾ af .dem var mellem 30-100 Læster, d. y. s. 

fra 60 til 200 To11s, og der var kun meget faa p,æa over 100 
Læster, (}g selv disse var J'{lerst sjældent over 120. Disse 

større Fm,tØjer kaldtes Pin.ker, <>g det vides, at Pinkerne, 

soan næsten altid var tremastede og forsy.net med store, fir

kantede Raa-sejl, var k(}nstrueret med et ualmindelig hØjt og 

forholds~is smak Agterskib og, for at fremme Hurtigheden, 

a11tagelig mere skarpt i Linierne end de tidligere kendte 

Typer. De var Jkke saa lidt forskelli,ge fra Hansa.tudens Kogger, 

der var korte og buttede, nærmest træskoformede, høje bande 

for og agter, en mærkelig kl1111tet Facon set med Nutidsøjne. 

S(}m Resultat af de store Opdagelsesrejser i det 16. (}g 17. 

Aarhundrede, de nye Markeder, S(}Il1 opstaar, de længere Rej

ser o. s. v. forandrer ogsa:a Sk,ibsfarten gradvii.s Karakter. Dan

marks Rolle er ingenlunde ubetydelig, navnJ.ig paa de nord

lige Breddegrader, og en Række Togter fandt Sted til Fin

marken, Grønland og Nordamerikas Østkyst. Det V'ar anstren

gende og drøje Ture, fulde af Strahædser og Lidelser for Be

sætningerne, <>g jeg skal her nævne ,åen dristiige Jens Munks 

Ekspediti0111 1619-20 med 2 smaa Sk.ibe for at søge at gaa 

norden om Nordamerika, me.n saa langt naaede han ikke. Ran 

landede og maatte overv.i.ntre ved Churchill Floden i Hudsom 

Bugten, men hans Planer om at grundlægge en dansk Koloni 

under Nm,met Nova Dia:ruia hlev til !intet, De fleste af hans 

Folk døde, ' hans stØ11ste Skib, som hed "Enhjørn!ingen", m,aatte 

efterlades der(}ppe, og med sin lille Yacht, som endda var læk, 

og kun 3 Man<l tilbage naaede han efter uhyre Genvordi,g

heder hjem. Men (}gsaa ud mod de store Verdenshave mod 

Øst havde man Blik,ket rettet, og Ch11isti-an den 4de sØgte 

med Kratt at forskaffe Darunark en Amdel i Handelen paa det 

I de andre Lande var der grundet mægtige Handelskoo::npag

nier, men i Ma11ts 1616 uds~edtes af Kong Christian IV en Ok

troi for det d-anske Selskab, S(}m var blevet d-a.nnet efter hol

landsk Mønster. Der gaar d~g Tid; inden Skibe sendes ud, for 

det kniber med at 

rejse de nødvendige 

Penge. Endelig i Au
gust 1618 afgaar det 

første Skib, en be

skeden Yacht• ved 

Navn "Øresund" med 
Kandy paa Ceylon 

S(}m Bestemmelses-

sted. Den var under 

Kommando af en 

Mand ved N a".i 
Croppe af hol-

landsk Op:r.indelse -

hvis Opgave det var 

hos Kejseren af 

f.' 

.u.:::-~~: l 
Yachten. ,,De seks Soskendeu, bygget 1765. 
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Englænderne.[Ad-
miral Gjedde kom

tilbage til Køben-
ha:v:n næsten& 4

Aar efter, at han
var draget ud, og
endskøntj;\?:hans
Togt ikke gav de

Resultater, 4som
man havde :ventet

af det, hvori dog
Gjedde;Ivar lud?n

Skyld, maa det dog betegnes som"en fortrærfelig Sømands-
bedrift. blån m.aa erindre, at Skibene ikke var Klippere, at de
blev betroet i Bund og paa Sider med aUe Tropefarvaidenes
Væksten og Muslinger, thi Doksætniilg var umulig, de daarlige
Søkort," Nlanglen paa Sømærker; .-aaarlig Forplejning, l"Vand-

mangel ol s.v. Det var saa sandelig ikke Lystsejlads. l Løbet
af;de efterfølgende Aar grundlagdes Faktorier og Kontorer

ude paa Kysten ved Trankebar, og en Række Skibe sendtes
igen ud, saa at Danmark ogsaa havde sin An-del i de rige
Handelsmuligheder i visse af rstens Egne. Ligeledes paa Vest-

kysten af Afrika blev der drevet Handel og Søfart med dan-
ske Skibe, forsøgsvis ogsaa paa Vestindien og Brasilian, men
til Trods for Støtte og Opmuntring fra Kongens Side var de
stiftede Kompagnier dog ikke af større Betydning til at be-
gynde med. Nogle af dem udviklede sig dog og bestod i mange
Aar. omkring .Slutningen af deLi17. Aarhundrede ejede det

Ostindiske Kamp-agm saaledes 5 .store Skibe, dets Vestindisk-
Guineiske 3 med ti]sammen 7--800 ]\lan-ds Besætning. At Ski-
bene ofte eskorteredes af Orlogsmænd er velkendt, thi Kaperiet

florerede, og det var navnlig Nederlæn-delte og Englændere,

som drev deres Spil og .under de forskellige Søkrige tilføjede
vor Søfart meget betydelige Tab. Til Gengæld udrustedes der
ogsaa her fra Danmark en ikke ringe Del Kaperskibe, og del'
foreligger mange interessante Beretninger om dristige og spæn-
dende Kapertogterl.

Et. Stykke ind i det 18. Aarhundrede, efter Afslutningen
af den store nordiske Kx'ig, begyn.der Søhandelen atter at gaa
glem. Skibene bliver igen større, og man ser flotte Fregatter
og andre stolte' Sejlere.. Traktater afsluttes med mange Lande,4
og danske Skibejjfærdes .paa næsten alle Hive.tr Blalldl de

afsluttede 'l'raktater skal jeg lige næmie dem, der bragtes i
Sta,.d i 174G-=49 med Algier, Tunes, ITfipolis og Marokko,
hverve-d der opnaaedes nogenlunde taalelige! Forhold,l.i . Far-
vandene langs den afrikanske Kyst, hvor Sørøveriet ellers ud-
foldbde sig meget livligt. Det 2det ostindiske Kompagni, som
var stiftet i 1670, b]ev op]øst i ]729, men efter en .midlertidig
Ordning dannedes i .17S2 det kongelig oktroierede danske øst-
asiatiske Kompagni, . stein erholdt store Privilegier, bl. a} Ret

til at benytte: og udvide Anlæggene ved:Trankebar og Ret til

i Kongens Navn at slutte Alliancer med indiske Fyrster; Store
Toldbegunstigelser knyttede sig til Privilegiernel og Skibene,

som efterhaanden ogsaa<tog Sejladsen bp paa Java, Siam og
navnlig Kina, fik Lw. til, at føre Sphtflag. Som. Regel ud-,
sendtes fire $1libe aarJig, . .men .i:l 1746 seks med Ledninger

dl.=Værdi ca. 900.000 Rdlr., hvortil kom .Assurance og Ud-
redning, som.:repræsenterede ca. 600.000 Rdlr., altsaa !ilsam-

men oa. .jly2 Million Rdlr., som særlig efter Datidens Forhold,
hvor Købeværdien var stor, var mange Penge. Fra Københav;n
fordeltes Størstedelen af Varerne, The, Saga, Silkevarer, Por-
celæn, Laksager, Krydderier o.: :s. .v: til Nabolandene, eltFr at
def havde været afholdt store Auktioner her, og -gennem-

gaaende gav Kompagniet store Udbytter, . helt op til over 100
pCt. Alan ,bliver uvilkaarlig en;!Smule misundelig, near man
tæ.nker paa de vanskelige Tider, vi nu er Vidne til.. Ogsaa i
andre .Retninger viste Landets Borgere stor og maalbevidst
Energi for at fremme Handelen og Søfarten, .og Søhandelen

med danske Skibe foregaar livligt til og fra Vestindien; Vest-
afrika, Middelhavet, de forskellige LandebiEEuropal og l ikke

mindet Cpønland,:l lslandl ogilFinmarken, men : et betydeligt
Kontingent af fremmede.. Skibe deltog }iselvfølgelig ogsaa;l i

Vareomsætningen paa Danmark. 11--+ Efter Udbrudet af den
store fransk-engelske Kolonikrig i 1756 bhv der sæ.rlig ' gode

Chancer for don danske+Skibsfart; idet LandetCved klog Le.
delse var i Stand til at bevare sin Neutralitet, og bl. a. gled
en meget stor Do] 'M Fragtfarten paa ]Vliddelhavet over paa

danske Hænder. J)et er:i her interessant a;L se, hvorledes en
Konsul i Genua i .1758 udtaler, at i nogen Tid var det danske

F']ag.l næsten r dot.l] eneste, der b]ev 3lsett'i paa ; ]\sidde»avet.
Omkring det Tidspunkt.: Øik c.a. 400-] dansk-norske Skibe i
Middelhavsfan, og Fragtfortjenesten for 1755-70 beregnedes

til oa. 14 hlillioner Rdlr. eller gennemsnitlig ca. l M:illion
om Aaretl Ogsaa paa andre Kanter piofiterede Landet stærkt
ved sin Skibsfart, og Handelsflaaden Iroksede meget betyde-
ligt delstved forceret Bygning herhjemme, dels ved Køb fra
Udlandeti Efter 1770 kom vi ind i :nedadgaaende Tider med

hyppige Pengekriser, akkurat .som vi ser efter den store Ver-
denskrig, der sluttede 1918. . Henimod Aarhundredskiftet gaar
det op og .hed, og man møder de forskellige Vanskeligheder,
som#de store Krige medførte, saa godt $om Forholdet . tillader
det, mei} Modet 'og Foretagsomheden lammodes ikke. Køben-
havn, som allerede å Aarhundreder 'har været langt den stør.
SLe. Søfartsby herhjemme, bevarer stadig sin dommeren-de Stil-

ling, og det kån have sin Interesse at høre, at Københavns
Handelsflaa.de i 1797 bestod af 342 Skibe, hvoraf 262 under
100 Kommercelæstef, 61 mellain 100#og 200 og 19jlpaa over
200 Kommercalæstel,' og danske Skibe besørg(Me en stor Del
af Fragtfarten mellem de fremmede europæiske Havne ind-
byrdes.. De politiske;'Forhold under KHgene medførte . imidler-
til f.aa Aar senere Opbringelse og Konfiskation af: oven' 200
datnke og norskegSkibe. Fra ln03 d1 1806 opstaar imidlertid
en ny Blomstringsperiode for vor Skibs-
fart, idet vi åben 'l;kunde : benytte vor

Neutralitet til at 8pløjeg Havene -+

hvilket ogsaa braktiserede$? saa. me-

get som muligt, men da England i .1807
forbød neutralt Skibe at bevare franske
Havne eller ~Havne, der stod under fra11sk

i Juli 1807 mellem Frankrig og Rusland blev Fastlandsspæt.

ringen en Kendsgerning, som Danmark blev tvunge.t til at tage
Standpunkt til. Vi kunde ikke længere bevare Noutrahteten
og fiske i rørt Vande, og endskønt vore Interesser og Sym-
patier -- trods 1801 -= var for'at slutte os ti] England, kom
vi dog ved Skæbnens Tilskikkelæ til. &t havne som Frankrigs
ForbundsfæUe og Tihænger at Fasdandsspærringen. Skylden
herfor. maa tilskrives England, som paa en meget hensynsløs

Maade overfaldt os bg aabnede Bombardementet paa Køben-
hav:n den 2den September 1807; hvorefter vor Flaade blev
bortført. Disse Begivenheder og den i de følgende Aar her-
skendeåKrigsbilstand tilføjede.,l.anders Handel og Søfart et
meget . alvorligt .Knæk. Der blev lagt Beslag paa alle danske
Skibe i engelske Havne, og endnu flere blev opbrugt i aaben
Sø. Før 1807 var Danmarks Handolsflaade paa mindst. 32.000
Kommercellæster. medens. den i 1812 væ Banet ned til 16.000,

altsa& til det halve, og denne Rest var .endog.j:af Love og
Krågsforhold udelukket.'fra al Langfart og hindret i al direkte
Handel. Hvor der var Penge at tjene var ved Kaperiet; det
vår risikabel Forretning, hen til Tider bliv der gjort nogle
glimrende Kup. E! enkelt 'llilfælde berettes fra 1810, hvor
5 danske Orlogsbrigger af en Konvoj udskar ikke mindre end
47 Koffardiskibe, hvis: LadMnger indbragte l lvlillion Specie'

malere. Ogsaa udedamdske Kaperskibe opererode i vore Far-
vande, i ovewejonde Grad franske, som optraadte med stor
Hensynsløshed. l det hele taget var Franskmændene haarde
Herrer &t være Forbundsfæller med. Det var dem, som i
Aarene omkringj31810 kommanderede, og de undsaa sig endog
ikke for at tilbageholde de danske Skibe:-i Frankrig unKler

Paaskud af, at de ellers risikerede Kapring. 'VI havde meget

drøje og trange Tider. Handelsflaaden skrumpede ind. Fragt-
farten Blod over til andre Nationer, Fallitter hørte til Dagens
Orden,. store Formuer mistedes} kort . sagt hele Landet for-
armedes. Eftell . 1820 gik dat:igen meget smaat, men$jævnt

fremad 'og opad til Trodse.:for .'den skarpe fremmede Konkur-

rence, og i Trediverne fair Danmark igen en Række Skibe
i Fart,: ikke alene paa de nordeuropæiske; Lande, men. ogsaa
paa'' bliddelhavet, h\orfra bl. a. henledes - mange Ladninger
Sydfrugter, som forde]tes herfra ti] Østersølamdene. Endvidere

gik danskeGSkibe igen til Ostindien, og nu .var dot hove#l

sagehg Rislaster, somlhjemførtes, ligesom mange Kaffelaster
tages hjem fra Brasilien, dels- til det danske Marked, dels til
Re-Eksport. Oxnkring IB40 var København en By paa,l ikke
mere end ca. 150.000 'Indbyggere; hvoraf de ældre havde 6p.

levet de herlige 'Tider for dansk Skibsfæt .og Handel i Slut-
ni.nden af det foregaaende og;Begyn-delsenl'af det 19. Aqr-
hundrede, hvorefter den lange Række mørke Kampaar kastede
sine Skygger over Landet, medførerLde bl. a., at den i Køben-
havn hjemmehørende Handelsflaade i 1845;:ikke .bestod af
mere end 251 Skibe med knap 29.000 Tons Drægtighed, og i
Provinshavnene$var det ikke en Smule bedre.

(Sluttes i nægte Nr.)
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Kandy at forberede en senere dansk' Flaades Ankomst, men
Skibet bleer ødelagt af Portugiserne paa Ceylons Kyst. Den

egentlige Ekspedition angik fra København i Midten af No-
vember 1618 under Ledelseiaf den velkendte Ove Giedde, som
den Gang kun var 24 Aar gammel, og den bestod,af Skibene
.København" og ,,(;hristian", som var udrustetrpaa Kompag-

niots Bekostning, ,,Elefanten" og «David"; somjvar udrustet

af Kon-gen. Ove Giedde var om Bom i..,,Elefanten". Eskadren
naaede samlet de Kapverdiske Øer og gik.herfra igen 5 Alba
neder efter Afsejlingon fra Købe.nhavn, rundede Sydafiåka,
hvorefter Eskadren kom fra hinamdeh, men den 16. M-aj 1620

fik Flagskibet(>ylQn i Sigte og ankrede op kor:t efter alisaa
jl%2 Aar efter at være sejlet hjemmefra. De .andre tre Skibe
fandtes i Nærheden, men ,,Christian"eforliste senere paa Ky

sten. Det var jo en svært lang og møjsommelig Udrejse, og
Besætningerne havde dØjet uhyre megetbondt.

Fl;=1?1:?1il:l:ll . Det varme Klima, de elendige Beboelsesforhold

ombord og navnlig d-en salten.og ensfomiige
Kost. som fremkaldte Skørbug i udstrakt Grad,
gjorde det af med flere Hundrede Menneske
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~nglænderne. Ad

miral Gjedde kom 

tilbage til Køben

havn næsten 4 

Aar efter, at han 

. Nogle af voi-e lndenrigs-Baade "ed Kajen 'i Kobenha.vn. 

var draget ud, og 

endskønt hans 

Togt ikke gav de 

Resultater, som 

man havde ventet 

af det, hvori dog 

Kandy at forberede en senere dansk Flaades Ankomst, men 

Skibet blev ødelagt al' Portugiserne pav Ceylons Kyst. Den 

egentlige Ekspedition afgik hia Købenlrnvn i Midten af No

vember 1618 under Ledelse af den velkend.te Ove Giedde, som 

den Gmg kllll1 var 24 Aar gammel, og den bestod af Skibene 

,,København" og "Cb:isti-an", som var udrustet paa Kompag

niets Bekostniing, ,,Elefanten" og "David", som var udrustet 

af Kongen. Ove Giedde var om Bord i . ,,Elef.ånten". Eskadren 

naaede samlet de Kapvevdiske Øer og @ik , he;fra i.gen 5 Maa

neder ef.ter Afsejlingen fra København, rundede Sydafrika, 

hvorefter Eskooren .kom fra hinanden, 1nen den 16. Maj 1620 

fik Flagskiibet Ceylo.n i Sigte og ankrede op kort efter, altsaa 

1 ½ Aar efter at være sejlet hjemmefra. De andre tre Slcibe 

f.andtes i Nærheden, men "Christian" forli&te senere paa Ky

sten. Det var jo en svær-t lang og møjsommelig Udrejse, og 
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Besætningerne havde døjet uhyre meget ondt. 

Det varme Klima, de eleni:lige Beboelsesforhold 

ombqrd og navnlig den salte og ensformige. 

Kost, som fremkaldte Skørbug i udstrakt Grad, 

gjorde det af med flere Hundrede Menneske

liv, og Resten var mere eller mjn.dre medt~get 

af Sygdom. Ude · paa Kysten mødte der Ove 

Gjedde mange Vanskeligheder, han var udsat 

for Bedragerier og Forræderi, m-a'nglede Penge 

og maatte se, at hans Skibes Tilstand stad ig 

forvænedes, men han maa have været i Be

siddelse af stor Udholdenhed og Kløgt, thi 

trods al hans Modgang opnaar han dog Trak

tater med et Par af de indfødte Fyrster. Paa 

Den gamle Uduandrerbaad SIS "Thiugvallc,". 

Ceyfon gr~ndlægger Dansker

ne in~e~, men paa Forindien~ 

Østkyst, paa Korornandel Ky

sten, fik Admiral Gjedde for 

den danske Konge overladt 

Trankebar, hvor en Handel0
-

statiion grm1dlagdes, og hvor 

Fæstn,i.nge,n Dansborg blev an

lagt. Her drev Danskerne i 

lang Tid Handel, og først i 

1845 afstodes Tran.kebar til 

. Gjedde vaT uden 

Skyld, maa det dog betegnes som en fortræffelig Sømands

bedrift. Man m,aa erindre, at Skibene ikke var . Klippere, at de 

blev begroet i Bund og p~a Sider med alle Tropefarvandenes 

Vækster og Muslinger, thi Doksætning var umulig, de c\aarlige 

Søkort, l\lfanglen paa Sømærker, daarlig Forplejning, Vand

mangel o. s. v. Det var saa saindelig ikke Lystsejla.ds. I Løbet 

af de efte,riølgende Aar grundlagdes Faktorier og Kontorer 

ude paa Kysten ved Trankebar, og ~n Række Skibe sendtes 

igen ud, saa at Danmark ogsaa havde sin Andel i de rige 

· Handelsmuligheder i visse af Østell.S Egne. Ligeledes paa Vest

kysten af Afrika blev der drevet Handel og Søfart med dan-

ske Skibe, forsøgsvis ogsa,a paa Vestindien og Brasilien, men 

til Trods · for Støtte og Opmtmtring fra Kongens Side var de 

stiftede Kompagnoer dog ikke af større Betydning til at be

gynde m ed. Nogle af dem u,dviklede sig dog og bestod i mange 

Aar. Omkring Slutningen af det 17. Aarbundrede ejede det 

Ostindiske Komp,a.g.rui saaledes 5 ·store Skibe, det Vestiudisk

Guineiske 3 med tilsammen 7-800 Mands Besætning. At Ski

bene ofte eskorteredes af Orlogsmænd er velkendt, thi Kaperiet 

florered e, og det var navnlig Nederlændere og Englændere, 

som drev deres Spil og under de forskellige SØkrige tilføjede 

vor Søfart meget betyde,lige Tab. Til Gengæld udrustedes de1· 

og aa l1er fra Danmark en ikke ringe Del Kaperskibe, og der 

foreligger mange interessante Beretninger om dristige og spæn

dende Kapertogter. 

Et . Stykke ind i det 18. Aarhundrede, efter Afslutntingen 

af den store nordiske Krig, begy;nder Søhandelen atter at gaa 

frem, Skibene bliver igen større, og man ser flotte Fregatter 

og andre stolte Sejlere. Traktater afaluttes med maoge Lande, 

og danske Skibe færdes pa,a næ.sten alle Håve. Blandt de 

afsluttede Traiktater skal jeg lige næv71e dem, der bragtes i 

Stand i 1746-49 med Algier, Tunis, Tripolis og Marokko, 

hvorved der opnaaedes nogenlunde taalelige Forhold i . Far

vandene langs den afrikanske Kyst, hvor Sørøveriet ellers ud

foldede sig meget livligt. Det 2det ostindiske Kompagni, som 

var stiif tet i 1670, blev opløst i 1729, men efter en midlertidig 

Ordning dannedes i 1732 det kongelig oktroierede danske Øst

asiatiske Kompagni, som erholdt store Privilegier, bl. a: Ret 

til at benytte og □ dvide Anlæggene ved Trankebar og Ret til 
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i Kongell.S Navn at slutte Alliancer med in.diske Fyrster. Store 

Toldbegunstigelser knyttede sig ·tH PrJvilegierne, og Skibene, 

som efterhaanden ogsa-a tog Sej1adsen op paa Java, Siam og 

=villig Kina, fik Lov til . at føre Splitflag. Som Regel ud

sendtes fåre Skibe æar1ig, men i 1746 seks med Ladninger 

til V.ærdi ca. 900.000 RdJr., hvortil. kom Assurance og Ud

redning, som repræsenterede oa. 600.000, Rdlr., altsaa tilsam

men oa. l½ Million Rdlr., som særlig efter Datidell6 Forhold, 

hvor Købeværdien var stor, var mange Penge. Fra Københav.n 

fordeltes Størstedelen af Varerne, The, Sago, Silkevarer, Por

celæn, Laksager, Krydderier o. s. v. til Nabolandene, efter at 

der havde væ:ret afholdt store Auktioner ·her, og gennem

gaaende gav Kompagrniet store Udbytter, helt op til over 100 

pCt. Man bliver uvilkaarl:ig en Smule misundelig, naar man 

t·ænker paa de ~auskelige Tjder, v:i nu er Vidne til. Ogsaa i 

andre_ .Retnånger wste Landets Borgere stor og maalbevidst 

Energi for at fre=e Handelen og Søfarten, og Søhandelen 

med danske Skibe foregaar livligt til og fra Vestindien, Vest

afrika, Middelhavet, de . for.skellige Lande i Europa og ikke 

mindst (>,in1and, Island og Finma1:ken, en et betydeligt 

Kontingent af fr~mmede Skribe deltog selvfølgelig ogsaa i 

Vareomsætningen paa Danmark. - Efter Udbru.det af den 

store fransk-engelske :Eeolonikrig i 1756 blev der særlig gode 

Chai.1cer for den danske Skibsfart, ide"t La;ndet ved ' klog Le

delse var i Stand· til at bevare sin Neutralitet, og bl. a. gled 

en meget stor Del af Fragtfarten paa Middelhavet over paa 

danske Hænder . .Det er her interessant at se, hvorledes en 

Konsul i Genua, i .1758 udtaler, at i nogen 'f.id var d,et danske 

Flag næsten det eneste, der blev set paa Middelhavet. 

Ombing det Tidspunkt gik ca. 400 dansk-norske Skiibe i 

Middelhavsfart, og Fragtfortjenesten for 1755-70 beregnedes 

til oa. 14 Millioner Rdlr. eller gennemsnitlig ca. 1 Million 

om .A!aret! Ogsaa paa aodre :Eeanter pro-fi.terede Laodet stærkt 

ved sin Sk,ibsfart, og Hændelsflaaden voksede meget betyde

ligt dels ved forceret Bygning herhjemme, dels ved Køb fra 

Udlanclet. Efter 1770 kom vi ind i nedadgaaende Tider med 

hypp,ige Pengekr,iser, akkurat som vii ser efter den store Ver

denskrig, der sluttede 1918. Henimod .A.a.rhull.(;lredskiftet gaar 

det op og ned, og man møder de forskellige Vanskeligheder, 

som de store Krige medførte, saa godt som Forholdet 1Iillader 

det, meu Modet og Foretagsomheden lammedes ikke. Køben

havn, som allerede ,i Aarhundre.der har været langt den stør

ste Søfartsby herl1jemme, bevarer stadig sin dominerende Stål

ling, og det kan have sin Interesse at høre, at Københavns 

Handelsflaade i 1797 bestod af 342 Skibe, hvoraf 262 under 

100 Kornmercelæster, 61 mellem 100 og 200 og 19 pa,a over 

200 Kommercelæster, og danske Skibe besørgede en stor Del 

af Fragtf a1:ten mellem !1e fremmede ew-opæiiske Havne "ind

byrdes .. De politiske Forhold under Krigene medførte im.idler

nil faa Aar senere Opbringelse og Konf,iskation af over 200 

dænske og norske Sk,ibe. Fra Hl03 til 1806 opstaar imidlertid 

en ny Blomstringsperiode for vor Skibs-

fart, idet ·vi <igen kunde ' benytte vor 

Neutralitet t.J.1 at pløje Havene 

hvilket ogsaa praktiseredes saa me

get som muligt, men da England i 1807 

forbød neutrale Skibe at bef.are franske 

Havne eller Havne, der stod under fransk 

Regime,nte, var de første Skridt gjort til 

helt at lamme den neutrale Handel, 9g 

det skal siges, at Albion gik meget haard

hændet til Værks. Efter Freden i Tilsit 

,i Juli 1807 mellem Frankrig og Ruslan,d blev Fastlandsspær

ringen en Kendsgerning, som Dianmark blev tvunget til at tage 

Standpwikt .t.i:J. Vi kunde ikke længere bevare Neutrali-teten 

og fiske i rørt Vande, og e.ndskØn.t vore Interesser og Sym

patier - treds 1801 - var for ·at slutte os til England, kom 

v:i dog ved Skæbn~ THskikkelse til . at havne som Frankrigs 

Forbundsfælle og T!ilhænger at Fastlandsspærringen. Skylden 

herfor maa tilskrives England, som paa en meget hensynsløs 

Maade overfaldt os ~g aabnede BOIIIlbardementet paa Køben

havn den 2den Septem1'er 1807, hvorefter vor Flaade blev 

bortført. Disse Begivenheder og den i de følgende Aar her

skende Krigstilstiand tilføjede Landets Ha.rudel og Sø:f.art et 

meget . alvorligt )Cnæk. Der blev lagt Beslag p·aa a,lle danske 

Skibe i enge~ske Havne, og endnu flere blev opbragt i a,aben 

Sø. Før 1807 var Danmarks Han.deJ.sflæade paa mindst 32.000 

Ko:irunercel\æster, medens. den i 1812 var gaaet nea til '16.000, 

altsaa til det halve, og denne Rest var endog af Love og 

Krigsforhold udelukket fra al Langfart og hindret i al direkte 

Ha11del. Hvoi: der var Penge at tjene var ved Kaperiet; det 

var risik.abel Forretning, men til Tider blev der gjort nogle 

glimrende Kup. Et enkelt Tulfælde berettes fra 1810, hvot 

5 danske Orlogsb1igger af en Konvoj udska,r ikke mindre end 

47 l(pffardiskibe, hvis Ladmnger indbragte 1 Million Specie

dalere. Ogsaa udenfa.ndske K,aperskibe opererede i vore Far

vande, ,i o;verv-ejende Grad franske, som optraadte med stor 

He~løshed. I det hele taget \'ar Fransk.mændene haarde 

Herrer at være Forbundsfæller med. Det var dem, som i 

Aarene omkrjng 1810 kommanderede, og de undsaa sig endog 

ikke for at tilbageholde de danske Skibe i Fvankrig under 

Paaskud iaf, a,t de ellers risikerede Kapring. 'Vi havde meget 

drøje og trænge Tå.der. Handelsflaaden skrumpede ind. Fragt

farten gled over til andre Nationer, Fallitter hør.te til Dagens 

Orden, store Formuer mistedes, kort sagt hele Landet f~r

armedes. Efter 1820 gik det igen meget smoot, men jævnt 

. fremad og opad til Trods for 'den skarpe fremmede l{onkur

rence, og i Trediverne faar Danmark igen en Række Skibe 

i Fart, ikke alene paa de nordeuropæiske Lande, men ogsaa 

paa Middelhavet, hvorfra bl. a. hentedes mange Ladninger 

Sydfrugter, .som -fordeltes herfra til Ø,stersølandene. Endv,idere 

gik danske Skibe igen til Ostindien, og nu var det hoved

sagelig Rislaster, som hjemførtes, ligesom mange Kaffelaster 

toges hjem fra Brasilien, dels til det danske Marked, dels til 

Re-Eksport. Omkring 1840 var København en By paa ikke 

mere end ca. 150.000 1ndbyggere, hvorai de ældre havde op

levet de herlige Tider for dansk Skibsfart og Handel i Slut

ningen af det foregaaende og Begyndelsen I.li det 19. A,ar

hundrede, hvorefter den lange Række mørke Kampaar kastede. 

sine Skygger over Landet, medførende bl. a., at den i Køben

hav.n .hjemmehørende Randeilsflaade i 1845 ikke .bestod af 

mere end 251 Skibe med knap 29.000 Tons Drægtighed, og i 

·Provinshavnene v,ar det ikke en Smule bedre. 

(Sluttes i næste Nr.) 

Eksport-Baaden "England". 
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Kaptcdn SaLtofi; fortæller i ,,Vikinger' de danske Skiftes Historie.
sku[de : laste Kokosnødder, hede friske Nødder ]øst i Lasten.

Ovenfor omtalte Øer tilhørte Republhken Columbia og var
saaledes columbiansk Toldomraade, som det paahvilede Told-
væsenløt i Hovedstaden Cartegena at bevogte. Ethvert Skib,
som har Ærinde til Øerne, skal -F eller skulde i det mindste
dengang -- først anløbe Cartegena for &t klarere og tage
Toldvæsen om Bord, da en Toldembedsmdnd skulde medfølge

Skibet under dets Ophold ved Øerne.

Vor Tolden var en ældre, umaadelig rar Mand. Da han
kom om Boi*d, var han iført en pragtfuld Uniform og meget
stærkt bevæbnet, men saa snart vi hav.de forladt Gartegena,

aflagde han hele Stadsen, og jeg mindes ikke at have sat
ham bære andre Klædningsstykker end Uldtrøje og Lærreds-
bukser plus Straahat, førend han atter forlod Skibet, da vi
for hjemgaaende anløb Cartegma.

De smaa sydamerikanske Republikker befolket af meget

temperamentsfulde Repræsentanter for Menneskeheden, og altid
var i de Tider en eller anden Revolution ,,going on", og me-
dens ..Clark" laa ved- gene, udbrød en Revolution i Columbia.
En Dag medens vi laa til Ankers ved en Ø, som kaldtes
Anatsiqununo, lagde en Robaad Langs Siden, og hdt efter stod
fire bevæbnede smudsige Fyre paa Dækket. Vi var alle be-
skæftiget med &t laste og havde derfor 'ikke set noget til
dem, førend de var om Bord. Som altid near noget usæ.dvanlige
indtraf i et Skib i gamle Dage, udbrød den, som først op-
dagede det usædvanligt, (i dette Tilfælde Stewarden) : ,,Var-

sko den gamle!" Den ,,gamle" var en Fællesbetegnelse for

alle Kaptajnen, selv om han saa kun var 25 Aar. Den ,,gamle'
ultsaa Kaptajn Bartraln, kom saa paa Dækket, og de fire Fyre
forklarede ham,. at der nu var Revolution. Selv tilhørte de

Oprørsparliet, og de havde erfaret, at der om Bord i ,,Clark'
opholdt sig en Toldeinb6dsmand. Da han foruden at tihøre
de Myndigheder, hvem de' - Oprørerne -- ikke vilde aner-
kende, var Med]om af en æ]dgamme] columbiansk aristokra-
dsk Slægt, vilde de nu have ham udleveret. Men Kaptajn
Bartram var ikke iaadvild, han lod det danske Flag hejæ.
Da Flaget var til Bloks under Gaflen, rettede han sin stolte
Sømandsskikkelse, pegede med sin højre Haand op mod Fla-

get, idet han sagde: ,,Esta danoais." Det skulde betyde øaa
meget som: ,,Kan l se det Flag, det er et dansk Flag,..og
dette Skib er dansk Omraade.. l har sikkert tage fejl, naar
l Inener al kunne foreskrive mig noget her om Bord i mit
Skib." Og Oprørerne forstod ham og undlod sig Muligt paa
at forhandle om et Tilbagetog, og Enden paa Felttoget blev,
at de fire neuer forlod Skibet modtagende 6 Flasker Rom

som Erstatning for Tolderen. Hver Flaske kostede dengang
20' Cents, near den blev købt paa Apoteket i Christianssted, og
de kom toldfrit i Land; vor gode Tolden havde nemlig laaset

sig inde i sit Kammer --- ene ,med sit Krucifix +- .og viste

sig slet ikke paa Dækket, saa længe vi laa ved den Ø. ,,Egent-
lig skulde de nu slet ikke have haft den Rom," sagde; Kaptajn

Bartram, ,,men skidt, det er jo dog bedre at skilles fra Folk
som Venner end som Uvenner. Oa," tilføjede han, ,,vi sætter
den nu paa Toldvæænets Regning, men bare. ikke til 20 Cents
pr. l(taske, saa kan .vi jo endda faa lidt Forretning ud af
det." Han morede sig kostelågt over hele Affæren.

Aar 1903 gav Kaptajn Bartram Søen op, efter at ,,Clark
sidst i Januar var ankommet til København efter en Rejse

paa 33 Dage fra St. Croix. Den bedste Retæ, som blev gjort
af Melchåors Skibe, gjonie Barken ,,Galilei" i 1872 paa 28
Dage. Senere fik Kaptajn Bartram Stillingen . som Inspektør
i Bombebøssen. Efter Bartram blev,,Clara"s mangeaadge
Stymland T. A. Strømberg Fører af Skibet. Kaptajn Strøm-
berg druknede senere ved S/S,,augo"s Forlis.

l JuM Maaned 1905 blev ,,Clark" solgt til Rederiet ,,Thurø'

i Svendborg, Reder R. S. Hansen, for 10.000 Kroner. Kaptajn
GC. Nielsen blev Fører, og Navnet ,,Clara" fik Skibet Lov
at beholde.

Den 29. September 1907 blev,,Clark" oversejlet i Nord-
søen under følgende Omstændigheder:

Den ovenfor anførte Dato og Aæ, da ,,Clark" med en Lad-
ning Træ paa Rejse fra Sddarhamn ti] Pontrieux i Frankrig
befandt sig i Nordsøen i Nærheden af Hanstholm i meget tæt
Taage, hørtes KL 9 Formiddag TaagesigrLal fra flere Dampere.
Vinden var ØNØ og flov.. ,,Clark" styrede SV }4 V paa Kom-
passet og afgav stadig Taagesignal,i de paabudte 3 Toner for
et '.Skib, sam sejler . med Vinden aften for tværs. K]. l0,30
hørtes Taagesignal fra en Dæmper forude lidt om Bagbord, og
,tiara" holdt stadig sin Kurs, som den ifølge Reglerne skulde.
Kort efter dukkede. en Dampen frem af Tingen, hvilken
senere viste $ig at være ,,Ivar'! af København, Rederiet L H.
Carl og ført af Kaptajn L J. Larsen paa Rejs fra Swansea
dl Aarhus med Kul. Da ,,Ivar" sags 2--3 Streger ude om

Bagbord tæt ved, syntes en Kollision uundgaaelig. Om Bord i
,Clara" forsøgte man at afværge en saadan. Roret blev lagt

op, det vil sige, Skibet blev bragt til at falde af for .Vinden,
i dette Tilfælde dreje Styrbord over(Vinden var jo Bagbord
ind). I'aa den Mande +ar der en (hanke for at naa foran
om Dampmen. Men just som ,,Clark" var begyndt at falde af,
ramte Damperens Stævn mod Skibssiden om Bagbord ved Stor.
riggen og borode sin Stævn omtrent helt igennem Briggen.
Tre Mand sprang om Bord i Damperen, inden Skibene skiltes,
Resten af ,,Clark"s Besætning blev taget op af en Band fra
,Ivar". Da Briggen flød paa Lasten,' tog ,,Ivar" den paa'Slæb
til Frederikshavn.

,Ivar"., havde ingen Skade udover en Bulk i Boven og
fortsatte til Aarhus. Ved Søretsdom afsagt i Frederikshavn

14. Oktober 1908 blev Ivar kendt skyldig. Erstatningen for
Skib og Ladning med Fradrag af Bjergeløn androg 25.000 Kr
Senere blev ,,Clara" solgt som Vrag og i 1908 slettet af dot
danske Skibs-Register.

C., G. Saltott.

Briggen ,,Claral' af København
Brik ,,Clara" af København. 231 Tons Netto Register. Byg-

get af 'EØ Aar 1875 i Køge af ]. W. L ]ilindt.
Billedet paa Forsiden af dette Nr. af ,,Vikinger" er efter

et Fotografi i Handelshusel Moses og Søn G. Mglcldors Eje.
Lige indtil den :store europæiske Gig udbrød, var Rusland

det Land i Europa, hvor det bedste Marked fandtes for den
fineste og dyreste Sydfrugt. f'or at forsyne dette Marked
sejlede fra det davæl'ende. St. Petersborg en hel Flaade af
mindre, men hurtige Sejlskibe i Frugtbart paa bLiddelha\et, til
hvilken Fart Briggen egentlig var bygget.

Under det russiske ]ilag sejlede den under Navnet ,,Novi
blolodez" -- paå Dansk ,,Ny Ungdom". Aar 1891 købte Moms
lvlelchior Skibet i Hamborg foi 20.000 Mark, opkaldte det
efter afdøde Grosserer Carl Melchiors engelskfødte hustru
Clark og satte Skibet i Fart paa Vestindierl med Kaptajn
F. A. Bartram som Fører. Indtil Aar 1900, da den regelmæssige
Fart København-'Vestindien delvis ophørte, sejlede ,,Clara'

med Held i den Fart. l Efteraaret 1901 afgik ,,Clark" med
et Hold vestindiske Soldater fra København til- St. Croix, det
sidste Flold, som gjorde Rejsen til Vestindien med Sejlskib.l
Trods sine gode Sejlevner brugte ,,Clara" det Aar 103 Dage
orn at ilaa Christianssted paa St. Croix efter &t have forbrugt
14 Dage,l delvis til Ankers, delvis under Sejl,. forsøgende paa
at krydse -sigSKronborg ud. Det var.i de Dage, forinden
Dampskibene endnu helt havde fortrængt Sejlskibene, og en
Flaade paa over hundrede Skibe vnr efterhaanden samlet sam-
men i Farvandet fra Snekkersten til Helsingør. Jeg gjorde
selv den Rejse med. Tid]igt om ]b]orgenen var der en livlig
Trafik af Robaade mellem Ankerliggerne, det var de for-
skellige Skippere, $om besøgte Mnanden for at drøfte Mulig-

hederne for at slippe ud i Dagens Løb; som Regel ble\ de
enige. om at ,,forsøge";: og hver b4.orden, naar Kaptajnen kom
tilbage om Bord, mfbdte han Styrmandeii med de Ord! ,,Ja,
Styrmand, lad os saa se..at komme i Gang med at lette,
Vandet løber nok ikke saa haag'dt i Dag, og hun bliver nok
helt vestlig!" (gned ,,hull" tænkte han paa Vinden), .De skal

se, Styrmand, hen paa Formiddagen kommer hun nok-:søn-den

foP." Klip, Klap, Klip, Klap, saa hev vi op, satte Sejl og
krydsede og krydsede i en Uendelighed. ,,Klar til at vandel"
lød de! hvert Øjeblik. Saa snart vi havde klaret op efter en
Vending, gjorde vi klar til den næste; men Resultatetj:blev,
at vi alle hver Aften atter la.a til Ankers. saaledes gik Dagene,
indtil endelig nogle af de bedste Sejlere slap igennem. ,,Clara'
var en af de første, som kom til Søs; men dermed var
Uheldet ikke forbib Sydø østlige Stol'me i Nordsøen og Kanalen
forsøgte stadig at forlænge Rej.sen. Juleaften vai Fyrene ved
Landsend i Sigte ikke saa farlig langt borte, men Nytaars-
aften iaa ,,Clark" isSelskab med flere andre Skibe atter til
Ankers ved Portland, og. først 12 Døgn indji det nye Aar
kunde Rejsen fortsættes, men Vejret fortsatte med at være
daarligt og Vinden med at være imod,'jsaa først i Noi:døst-

passaten blev det til ordentlig Sejlads.
Men alting faæ jo en Ende, selv 'en lang og daarlig Rejse.

Den første Søndag i Marts IVlaaned 1902 faldt Ankeret paa
Roden ved ,(:hri$tianssted paa St. Croix. Fra St. Groix gik
,Clnra" i Ballast til Haiti for :at liusle Farvetræ til Nord-

amerika, derfra med oase-oil(Brændselsolie i Blikdunke) til
San Domingo, fra San Domingo vi.derejjtil Nordkysten &f den
sydamerikanske Republik Columbia, hvor Skibet ved nogle
forskellige Smaaøer, som, udelukkende var beboet af Indianere,
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Hvor hastigt Tingene udvikler sig, kan maales pa% at det Næste Juleaften var det selveste Sjællands Biskop! Tan-
ikke er mere end ti Aar siden, den første Radio-Gudstjeneste' ken havde sejret. Og kort Tid derefter begyndte de første faste
i Danmark fandt Sted. Udsendelser fra Garnisons Kirke med den uforglemmelige

Det vil erindres, at den var tænkt som enlblsen Juleaften Ricard som Hovedprædikant.
til danske Sømænd pm' Havet. Det var derfor ikke fra en Kir- 'Nu tænker ingen - eller.dog vist spare f&a --= paa at
ke. den fandt Sted, men fra Studiet i ,,Polyphon"s Forretning bestride Radio-Gudstjenesternes enorme Betydning for Kirkens
paa Købmagergade. Forfatteren Jørgen Vibe fungerede som ? Arbejde. Det er vel derfor ikke urimeligt, at vi ved Tiaars-
Speaker. Knuden-Kvartetten sang Julesalmer, Organist Fel- dagens Milepæl standser et Øjeblik. og tænker tilbage paa den
sing præluderede, og Pastor Bindslev talte. lille, men dog lwende Begyndelse for Sømænd p.aa Havet.

· ~,.::1fflf#t1tAJLl,Ju&1At14A1:Lv,41J1httl,t +1+ uc• 
Kaptajn Saltoft fortæller i "Vikingen" de danske Skibes lb:storie. 

Briggen "Clara" af København 
Brig "Clara" ai København. 231 Tons Netto Register. Byg

get af 'Eg Aar 1875 i Køge af I. W. L. Flindt. 

Billedet paa Forsiden af dette Nr. af "Vikingen" er efter 

et Fotografi i Handelshuset Moses og Søn G. Melcbfors Eje. 

Lige indtil den store europæiske ~rig udbrød, var Rusland 

det Land i Europa, hvdr det bedste Marked fandtes for den 

fineste og dyreste Sydfrugt. For at forsyne dette ~arked 

sejlede fra det davæi-ende St. Petersborg en hel Flaade af 

mindre, men hurtige Sejlskibe i Frugtfart paa l\lLi,ddelhavet, til 

hvilken Fart Briggen egentlig var bygget. 

Under det russiske Flag sejlede den w1der Navnet "Novi 

Molodez" - paa Dansk "Ny Ungdom". Aar 1891 købte Moses 

Melchior Skibet i Hamborg for 20.000 Mark, opkaldte det 

ef.ter aidøde Grosserer Carl Melchiors engelskfødte Hustru 

Clara og satte Skibet i Fart paa Ves~ind:ien med Kaptajn 

F. A. Bartram som Fører. Indtil Aar 1900, da den regelmæssige 

lcart København-Vestindien delvis ophørte, sejlede "Clara" 

med Held i den Fart. I Efteraaret i90l afgik "Clara" med 

et Hold vestindiske Soldater fra København t,il St. Croix, det 

sidste Hold, som gjorde Rejsen til Vestind,ien med Sejlskib. 

Trods sine gode Sejlevner brugte "Clara" det Aar 103 Dage 

om at naa Christianssted paa St. Croux ef.ter at have forbrugt 

14 Dage, delvis til Ankers, delv;is under Sejl, forsøgende paa 

al krydse sig Kronborg ud. Det var .i de Dage, forinden 

Dampskibene endnu belt havde fortrængt Sejlskibene, og en 

Flaade pa,a over hundrede Skibe var efterhaanden samlet sam

men i Farvlliildet fra Snekkersten til Helsingør. Jeg gjorde 

selv den Rejse med. Tidligt om Morgenen var der en livlig 

Trafik af Robaade mellem Ankerliggerne, det var de for

skellige Skippere, som besøgte hinanden for at drøfte Mulig-

hederne for at slippe ud i Dagen!> Løb; som Regel blev de 

enige om at "forsøge", og hver Morgen, naar Kaptajnen kom 

nilbage om Bord, mødte han Styrmanden med de Ord: ,,Ja, 

Styrmand, lad os saa se at komme i Gang med at lette, 

Vandet løber nok ikke saa haardt i Dag, og hun bliver nok 

helt vestlig!•· (,med "hun" tænkte han paa Vinden), ,,De skal 

se, Styrmand, hen· paa Formiddagen kommer hun nok sønden 

foti." Klip, Klap, Klip, Klap, saa hev vi op, satte Sejl og 

krydsede og la:ydsede i en Uendelighed. ,,Klar til at vende!·' 

lød det hvert ØjehJ,ik. Saa snart vi havde klaret op efter en 

Vending, gjorde v~ klar til den næste; men Resultatet blev, 

at vi alle hver Aften atter laa til Ankers. saaledes gik Dage;1e, 

indtil endelig .nogle af <le bedste Sejlere slap igennem. ,,Clara·' 

var en -af de første, som korn til Søs; men dermed var 

Uheldet ikke forbi. Sydvestlige Storme i Nordsøen og Kanalen 

fo.rsØgte stadig at forlænge Rejsen. Juleaften var Fyrene ved 

Land.send i Sigte ikke saa farlig langt borte, men Nytaars

aften laa "Clara" i Selskab med flere andre Skibe atter til 

Ankers ved Portland, og først 12 Døgn ind i det nye Aar 

kunde Rejsen fortsættes, men Vejret fortsatte med at være 

,da·arligt og Vinden med at være imod, saa først i Nordøst

passaten blev det ,til ordentlig Sejlads. 

Men alti:ng faar jo en Ende, selv en lang og daarlig Rejse. 

D-en første Søndag ii Marts Iviaaned 1902 faldt Ankeret paa 

Reden ved Christianssted paa St. Croix. Fra St. Croix gik 

,,G1ara" i Ballast til Haiti for at laste F!!rvetræ til Nord

amerika, derfra med case-oil (Brændselsolie i Blikdunke) nil 

San Domingo, fra San Domingo videre til Nordkysten af den 

sydamerikanske Republik Columbia, hvor Skibet ved nogle 

forskellige Srnooøer, som udelukkende var beboet af Indianefe, 

Da Nordsøens og Østersøens mest ·berygtede Sørøver Klaus Størtebeker o.ffentlig blev halshugget i Hamburg sammen med 

150 af hans Matroser. Efter et gammelt tysk Billede. 
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skulde laste Kokosnødder, hele friske Nødder løst i Lasten. 

Ov-enfor omtalte Øer tilhørte Republikken Colwnbia og var 

saaledes columbiansk Toldornraa<le, som det paahv;ilede Told

væsenet i Hov,edstaden Cartegena at bevogte. Ethvert Skib, 

som har Ærinde t,i] Øerne, skal - eller skulde i det mindste 

den~ang - først anløbe Cartegena for at klarere og tage 

Toldvæsen om Bord, da en Toldembedsmånd skulde medfølge 

Sk.ibet under dets Ophold ved Øerne. 

Vor Tolder var en ældre, umaadelig rar Mand. Da han 

kom om Bord, va;r han iført en pragtfuld Uruforun og meget 

stærkt bevæbnet, men saa sniart v,i havde forladt Gartegena, 

aflagde han hele Stadsen, og jeg m.indes ikke at have set 

ham bære andre Klædningsstykker end Uldtrøje og Lærreds

bukser plus Straahat, førend han· atter forlod Skibet, da ~i 

for hjemgaaende anløb Cartegena. 

De smaa sydamerikanske Republikker befolkes af meget 

temperamentsfulde Repræsentanter for Menneskeheden, og altid 

v,a.r i de T,i<ler en eller anden Revolution "going on", og me

de.ns "Clara" laa ved Øerne, udbrød en Revolution i Columbia. 

En Dag medens vi laa til Ankers ved en Ø, som kaldtes 

Anatsiqununo, lagde e.n Robaad langs Siden, og lidt efter stod 

fire bevæbnede smudsige Fyre paa Dækket. Vi var alle be

skæfl!iget med at laste og havde derfor · ikke set noget til 

dem, førend de var om Bord. Som altid naar noget us,æ,dva.nligt 

indtraf i et Skib i gamle Dage, udbrød den, som først op

dagede det usædvanlige, (i dette Tilfælde Stewarden): ,,Var- . 

sko den gamle!" Den "gamle" var -en Fællesbete~nelse for 

alle Kaptajner, selv om han saa kun var 25 Aar. Den "gamle", 

altsaa Kaptajn Bartram, kom saa paa Dækket, og· de fire Fyre 

forklarede ham, a-t der nu ~,ar Revolution. Selv till1.Ørte de 

Oprørspartiet, og de havde erfaret, at der om Bor<l i "Clara" 

opholdt sig en Toldembedsmand. Da han foruden at tilhøre 

de Myndigheder, hvem de - Oprørerne - ikke vilde aner

kende, v,ar Medlem af en ældgammel columbiansk aristokra

tisk Slægt, vilde de 111u have ham udleveret. Men Kaptajn 

Bartram var ikke raadvild, han lod det danske Flag hejse. 

Da Flaget var til Bloks under Gaflen, rettede han sin stonte 

Sømandsskikkelse, pegede med sin højre Raand op mod Fla

get, .idet ha.n sagde: ,,Esta danoais." Det skulde betyde saa 

meget som : ,,K.an I se det Flag, det er et dansk Flag, og 

dette Skiib er dansk Omraade. I har sikkert taget fejl, naar 

I mener at kunne foreskrive mig noget her om Bord i mit 

Skib." Og Oprørerne forstod ham og indlod sig villigt paa 

at fol'lhandle om et Tilbagetog, og Enden paa Felttoget blev, 

at de fire Herrer forlod Skibet medtagende 6 Flasker Rom 

som Erstatning for Tolderen. Hver Flaske kostede dengang 

20 Cents, naar den blev købt p,aa Apoteket i Christianssted, og 

de kom toldfrit i Land; vor gode Tolder havde nemlig laaset 

sig inde i sit Kammer - ene med sit Krucifix - og viste 

sig slet ikke paa Dækket, saa længe vi laa ved den Ø. ,,Egent

lig skulde de nu slet ikke have haft den Rom," sagde Kaptajn 

B·artram, ,,men skidt, det er jo dog bedre at skilles fra Folk 

som Venner end som Uvenner. Og," tilføjede han, ,,vi sætter 

den nu paa Toldvæsenets Regning, men bare ikke til 20 Cents 

pr. Elaske, saa kan vi jo endda faa lidt Forretning ud af 

det-" Han morede sig koste1igt _over hele Affæren. 

Ånr 1903 gav Kaptajn Bartram Søen op, efter at "Clara" 

sidst i Januar var ankommet til København efter en Rejse 

p,a.a 33 Dage fra St. Croix. Den bedste Rejse, som blev gjort 

af Melchiors Skibe, gjorde Barken "Galilei" i 1872 paa 28 

Dage. Senere fik Kaptajn Bartram Stillingen som Inspektør 

i Bombebøssen. Efter Bartram blev "Clara"s mangeaarige 

Styrmand T. A. StrØmberg Fører af Skiibet. Kaptajn StrØm

berg druknede senere ved S/S "Hugo"s Forlis. 

I Jnn,i Maaned 1905 blev "Clara" solgt til Rederiet "Thurø" 

i Svendborg, Reder R. S. Hansen, for 10.000 Kroner. Kaptajn 

C. C. N[elsen blev Fører, og Navnet "Clara" fik Skibet Lov 

at beholde. 
Den 29. September 1907 blev "Clara" oversejlet i Nord

søen under følgende Omstændigheder: 

Den ovenfor anførte Dato og Aar, da "C1ara" med en Lad

ning Træ paa Rejse fra Soderhamn til Pontrieux i Frankrig 

befandt sig i Nordsøen i Næl'lheden af Hanstholm i meget tæt 

Taage, hørtes Kl. 9 Formiddag Taagesign,al fra flere Dampere. 

Vinden var ØNØ og flov. ,,Clara" styrede SV ½ V paa Kom

passet og afgav stadig Taagesignal, de paabudte 3 Toner for 

et Sk.ib, SOl!ll sejler med Vinden agten for tværs. Kl. 10,30 

hørtes Taagesi!§llal fra en Damper forude lidt om Bagbord, og 

,,Clara'· holdt stadig sin Kurs, som den ifølge Reglerne skulde. 

Kort efter dukkede en Damper frem af Taagen, hvilken 

senere Y:iste sig at være "Ivar" af København., Rederiet L. H. 

Carl og ført ,af Kaptajn L. J. Larsen paa Rejse fra Swansea 

til Aarhus med Kul. Da "Ivar" saas 2-3 Streger ude om 

Bagbord tæt ved, syntes en KoUision uundgaaelig. Om Bord i 

"Clara" forsøgte man at afværge en saadan. Roret blev lagt 

op, det vil sige, Skibet blev bragt til at fulde af for Vinden, 

i dette Tilfælde dreje Styrbord over (Vinden var jo Bagbord 

iind). Paa den Maade var der en Chance for at naa foran 

om Damperen. Men just som "Clara" Wlr begyndt at falde af, 

ramte Damperens Stævn mod Skibssiden om Bagbord ved Stor

riggen og borede sin Stævn omtrent helt igennem Briggen. 

Tre ·Ma11d sprang om Bord i Damperen, inden Skibene skiltes, 

Resten af "Clara"s Besætnfog blev taget op af en Baad fra 

"Ivar". Da Briggen flød paa Lasten, tog "lvm·" de.n paa Slæb 

til Frederikshavn. 
,,Ivar" havde ingen Skade udover en Bule i Boven og . 

fortsatte -til Aarhus. Ved Søretsdom afsagt i Frederikshavn 

14. Oktober 1908 blev Ivar kendt skyldig. Erstatningen for 

Skib og Ladning med Fradrag af Bjergeløn androg 25.000 Kr, 

Senere blev "Clara" solgt som Vrag og i 1908 slettet af det 

danske Skibs-Register. 
C. G. Saltoft. 

et CJiaars='Jubilæum 
Hvor hastigt Tingene udvikler sig, kan maales paa, at det 

ikke er mere end ti Aar siden, den første Radio-Gudstjeneste 

i Danmark fandt Sted. 
Det vil erindres, at den var tænkt som en Hilsen Juleaften 

til danske Sømænd J}aa Havet. Det var derfor ikke fra en Kir

ke, den fandt Sted, men fra Studiet i "Polyphon"s Forretning 

paa Købmagergade. Forfatteren Jørgen Vibe fungerede som 

Speaker. Knud~en-Kvartetten sang Julesalmer, Organist Fel

sing præluderede, og Pastor Bindslev talte. 

. Næste Juleaften var det selveste Sjællands Biskop! Tan

ken havde sejret. Og kort Tid derefter begyndte de første faste 

Udsendelser fra Garnisons Kirke med den uforglemmelige 

Ricard som Hovedprædikant. 

•Nu -tænker ingen - eller dog vist saare faa - paa at 

bestride Radio-Gudstjenesternes enorme Betydning for Kirkens 

Arbejde. Det er vel derfor ikke urimeligt, at vi ved Tiaars

dagens Milepæl standser et Øjeblik og tænker tilbage paa den 

lille, men dog lovende Begyndelse for Sømænd paa Havet. 
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FEMTE KAPITEL

Forløberne for en Tyson.
Skibet arbejdede endnu haardere, da jeg ved Midnat tør-

nede ud for at tage Natvagten sammen med hlr. Leechhne.
Del rullede fm'.den ene 'Side til den anden og satte i' Søen
paa en blaade+ der var ret usædvanlig for den gamle Bæk,
som almindeligvis laa temmelig . rolig og støt i Søen, og skønt
det vel blæste en:.Del haardere nu,:var Søens Bevægelser; dog
stærkere, end Omstændighederne egentlig skulde lade vente.
Date viste. at den Uro, som jeg tidlig paa Aftenen havde

sporet i Havet, absolut var i Tiltagende, og at all tydede paa
Forandring i Vejret.

Kap-tajn Klinker syntes dog ikke at dele min Frygt, .Mi
den gamle~ ,,Star of the Eæt" fortsatte sin Kurs under. hele
det Pres af Sejl, den kunde bære. Han blev staben-de oppe
paa Hytten i Samtale med Mr. Leechline, indtil vi havde pas«-

serot Horsburgh Blinkfyr: paa den lille Ø Podro Banca,- om-
trent 35 Mil Sydøst for Singapore; derpaa blev Kursen sat
mod..:g)st, som om vi var bestemte til en eller anden Havn
paa Borneo.

.Vedbhv nu at holde denne Kurs, og for alle de Sejl, De
kan, Leechline, til De kalder paa miggved 8 Glas," sagde

endelig Skipperen, qfterl at Fyret var forsvundet aglerude, og
lavede sig derpaa til at gaa ned.

;Ay, ay, Sir,";. svarede Overstyrmanden ; ,,Vinden frisker

stadig, men jeg tror dog ikke, tLt vi fair en Storm, -=' i alle
Tilfælde ikke før Rlorgen.'

Storm hos Deres Bedstemoder!" bruinmede Skipperen,

idet han steg ned ad Kahytstrappen, l,nej, bliv De kun ved
at føre de Sejl, vi har -L. det er nu min Betaling '-- er De
saa med? Jeg vil ikke have min Rejse spoleret af en Duer
anden ængstelig gammel Kælling eller en Kanonsøn som den
unge Harding; jeg siger blot -- lad det blæse, enten det nu
bliver til Storm eller ej!"

.,Naa -- gammel Kælling : det vil jeg nok sige!" brum-

mede Mr. Leechline synlig fornærmet, da Skipperen var for-
svundet; ,ønon det er altsammen Deres Skyld, Master Harding
-- jeg er al(hig nogen Sinde blevet saaledes behandlet!"

.elin Skyld, Sir?" udbrød jeg aldeles forbavset; ,,jeg har

dog aldrig kaldt Dem en gammel Kælling, Sir!"
.Nej, Master Næsvi$" svarede han, ,,men De fik den

Gamle til at gøre dell De vakte hans Vrede, før.De Øik nod,
og h:an har spærret efter os alle . siden.,,Før Sejl!" det var
hans Ordre. J.a, De skal ikke være bange, Kaptajn Klinker, jeg
sÆaZ føre Sejl, kan De tro, og De skal tillige faa at se, om
jeg ogsaa virkelig er en gammel Kælling!"

Den opbragte Overstyrmand? var lige saa god som sit Ord
.-.., ikke en Bpase eller et Skøde blev røn, skønt Skibet skød
hurtigere og hurtigere af Sted og tog den ene Sø efter den
anden ind over Boden, naar den satte i Søen! Vin-den peb
højere og højere gennem Regningen, Bølgerne blev større og
støde,. og den gamle Barks Tømmer knagede i Fællesskab
mod de pibende Blo](ke og de spændte Spir oppe til Vejrs..

Det var alligevel en dejlig klar Nat, og jeg var i Spand til

at skelne Horisonten flere bale rundt uden dog at kunne op-

dage Spor af den mistænkelige Prahu, som jeg mente var
fulgt efter os ud fra Singapores Red. Det glædede mig natur-
ligvis; men hvad jeg ikke holdt rigtig af, var deh Mlaade

hvorpaa Mr.g Leechline altfor bogstavelig vedblev at udføre
Skipperens Ordret thi der forløb over en Time. uden at vi
mindskede Sejl, skønt Omstændighederne havde forværret sig
betydeligt, siden Skipperen gik ned.

,Hvad mener du om Vejret, Grummet?" spurgte jeg den
gamle Baadsmand, der var kommet agterud format hjælpe
Rorsmanden; thi det var lidt vanskeligt at holde Fartøjet

paa Kursen med alle de Sejl, vi nu førte; ,,det ser ud til
Storm. ikke?"

,Det gør det, Mlaster. Harding," svarede Grummet, ,,hun

fører for mange Sejl efter min ringe hlening.
,Ja, jeg forstaar ikke, hvad ljr. Leechline tænker paa, at

han i .det mindste ikke .tager 'de Læsejl vækst:fra hende '

,Det er jo Skipperems Ordre," brummede den gamle Ulkj..
,og vi maa brage paa, lige meget hvad der sker.. Naa, støttig
der; Lapthorii; hun var nær løbet i Vinden for os.'

,Støttig er," svarede.RorsmeLnden og drejede Rattets Kna-

ger; ,,Begorra,. hun .e{ slem at fåa af Sporet, naar hun har
faaet Bids[et i Munden, ligesom Dan O'Gonnors Gris. paa
Donnybrook ]Vlarked!"

,Hallo, der agter," prajede Rlr. Ldechline heine fra Fir-
kanten af Hytten, ,,lad falde hdt, ellers gear det Læsejl --
kan l ikke høre; Bommen knager?"

,lad knage!" sagde Irlænderenl: med sine Landsmænds

sædvanlige Muttervits; men næppe var Ordene ude af hans
blund, før Store:Læsejls-Bomben bøjede sig som en Flitsbue,
saa man skulde tro, at den bilde sphnge i samme Minut. hlr.'
Leechline opdagede Faren og kommanderede ogsaa straks:
,Bjerg det Læsejl, lad gaa: Skødert'og.Fald og hal væk i
Nedhaleren ! "

bler det far allerede for sent. Det overan.sprængte Spir
bøjede sig endnu mere. og sprallg endelig med et højt Knald
i td Stykker, Sejlet tevnede, før det kunde males ned, og vi fik
det kun bjerget i mange Laser. De andre Smaasejl fik vi dog
ned i ordentlig Stand, og fra nu af søgte Mr.;Leechline kun
at føre de Sejl, som Skibet nogenlunde kunde bære uden dog
derved ;t formindske Hurtigheden, thi vi løb. for Øjeblikket
en svær :Fart, rullende begge Lønningerbunder, hver Gang

Skibet tog en Gir enten til StyTbord eller Bagbord.
lilli imod sjette Glas var Vinden tiltaget saa meget i

Styrke, at vi måatte gøre vore Bramsejl fast, og før hlorgen-
.vagten begyndte, gik vi un.der reb6de Merssejl, og det endog
med større Fart end om Aftenen forud med. alle Sejl satte.
'Det blæste endnu fra samme Hjørne og vedblev dermed, til
det var høj lys Dag; Solen stod ikke op i sin sædvanlige Pragt,
tlli Himmelen var overtrukket, og en tæt Masse ,af sorte Skyet
taarnede sig op i Horisonten fra Nord til Øst; Søen gik hult,
og Bølgemes skumkransede Kampe hævede sig højt 'i Vejret

rundt omkring os.

Kaptajnen var kommet op, da Vagten blev løst af; dog
forlod M}. Leechline ikke H:alvdækket,' men blev staaende i

Kære Kaptajn Johnsen!
Som du vel har Læst i Aviserne, hctr ,.Mortsunen'' været ntacLdel,ig heldig. Vi slap til

de canadiske øer med. kun sytten Dages Rejse. l Overmorgen er vi'i Sct. Thomcts med
18 Dctges Rejse. l det hele' hctr vi ildsejL;t en Distance pact 5400: Sømil, i 35 Døgn,,
slet ikke sclcl' tosset enddct. Med tjenstLig Tak for sidst frcl Gutterne og ulig

P. B. Thomsen,'j,Monsunen"s Fører.

Samtale med ham. Virforstod alle, at der var mere slet Vejr
i Vente, thi der blev stukket endnu et Reb i blQrssejlene, og
Bi'amstængerne blev sendt til Dæks. Mesanen, der tidligere
var blevet robet,.blev nu gjort fæt, og kort efter blev Klyveren
dalet ned og Forestængestagsejl gjort fast, saa Skibet nu ikke
førte flere Sejl end klosrebet Store- og Fore-fplerssijl ; alligevel
syntes det.at sejle bedre og hurtigere end nogen Sinde før!

Tæt før Frokost fik vi Øje paa an Dampen, hvis gule
Skorstene med en sort Rand foroven viste, at den tilhørte
det hollandske Dampskibsselskab, der besørgede Farten mellem

hongkong og Java. Den stoppedeiog lod sin Damp gaa, som
om den Hide tale med os; men det var aldeles umuligt for
os at bære, hvad dens Kaptajn sagde, skønt vi. saa ham star
paa KomMandobroen med en Rad)er for Munden.

,Det være Nederland Paketskib," sagde Mr. Vanderstumi,

,,mig kende den godt; den hedde ,,Vaterland", Kapten Smith
-: ham godt Mand, und godt Sømand."

,,Jeg kan ikke høre et pluk af, hvad han siger, om han
saa hedder Kaptajn Smith 20 Gange," brumm.ede vor Skipper ;
,hvad hon han har at sige os i en saadan Storm :--. det gad
jeg nok vide?"

Vi bakkede nu vort Store b/[erssejl, saa vi kun.de ]igge bi

et Øjeblik og mulig faa at Mde, hvad Hollænderen vilde os.
Det varede heller ikke længe, før vi saa et lille sortmalet
Bræt blive hængt ud over Damperens Laaring. Paa Brættet
var skrevet med store hvide Bogstaver: Se e/[er Z)enes Baro-
m,Gter!

,,Pokker stab i det, det har jeg aldrig tænkt paa," raabte
vor Skipper, medens Hollænderen med pl Hein fra sin Damp-

rløjte som .Afsked atter styrede sin Kurs i Retning af den

Havn, vi nylig havde forladt;,,løb ned i Kahytten, Harding,
og se efter, hvad B:arometret viser!"

Jeg blev højlig forskrækket. ved at opdage, at Barometret
nede i Kaptajnens Kahyt viste paa 28,90, idet det var faldet
over en Tomme, siden vi forlod Singapore, og syntes endnu
stadig at falde!

Jeg nede derfor saå hurtigt, jeg formaaede, tilbage til
Dækket med denne nedslaaende Efterretning, og Kaptajnen
og Mr. Leeohline modtog den mod temmelig alvorlige Miner.

,Vi MI. faa en ordentlig Dravat, Sir," sagde Baadsmanden

i det samme; ,,Vinden er i Færd med at dreje sig, og vi .vil
have bak Sejl, før H venter det; ja, se en Gang -- Fore-

Nrenssejl smiler allen'ede!"

,Vi maa se at faa det fast straks," svarede Skipperen og
udtordnede med det samme sine Ordrer. Faldene blev kastede

los paa samme Tid, som et halvt Dusin Mlatroser entrede op
i;;det Luv Vant. Vinden var haard deroppe, og før de naaede
op til Raaen, kom et heftigt Vin.dstød og sparede den Ar-
bejdet med at gøre Sejlene fast, thi først skønnede Store

Nlerssejl og kort efter Fore-Merssejl, og efter et Par Minutters
Forløb var al Sejldugen fuldstændig blæst ud af Ligene og
sags som hvide Pugle forsvinde langt nede i Læ.

,Kom ned, Folk!" brølte Kaptajnen, b,Det gælder Livet
nu!" huen heldigvis var de kun kommet midtvejs op i Vantet
og var alle snart igen i god Behold paa Dækket, thi et Øjeblik
efter havde vi Orkanen' over os. Skibet krænkede straks over
til Styrbclrd, som om det. stod i Begreb med at kæntre.

(Fortsættes i næste Nr.)
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FEMTE KAPITEL 

Forløberne for en Tyfon, 
Skibet arbejdede endnu 11aardere, da jeg ved 1Vlidnat tØr• 

nede ud for at tage Natvagten sammen med Mr. Leech1ine. 

Det rullede fra den ene Side til den anden og satte i' Søen 

paa en Maade, der var ret usædvanlig for den gamle Bark, 

som almindeligvis laa temmelig rolig og stØt i Søen, og skønt 

det vel blæste en Del lrnardere nu, var Søens Bevægelser dog 

stærkere, end Omstændighederne egentlig skulde lade vente. 

Dette viste, at den Uro, som jeg tidlig paa Aftenen hav<le 

sporet i Havet, absolut var å Tiltagende, og at a,lt tydede paa 

Forandring i Vejret. 
Kaptajn Klinker syntes dog ikke at dele ])lin Frygt, ,thi 

den gamle "Star of -the East" fortsatte sin Kurs mider hele 

det Pres af Sejl, den kunde bære. Han blev staaende oppe 

paa Hytten i Samtale ,med Mr. Leechline, indtil vå havde pas

sernt Horsburgh Blinkfyr paa den lille Ø Pedro Banca, om

trent 35 Mil Sydost for Singapore; derpaa blev Kursen sat 

mod Øst, som om vi var bestemte til en eller anden Havn 

paa Borneo. 
"Vedbliv nu at holde denne Kurs, og for alle de Sejl, De 

kan, Leechli:i1e, til De kalder paa mig ved 8 Glas," sagde 

endelig Skipperen, efter at Fyret var forsvundet agterude, og 

lavede sig derpaa til at gaa ned. 

"Ay, ay, Sir," 6Varede Overstyrmanden; ,,Vi:nden frisker 

stadig, men jeg tror dog ikke, at vi f.aar en Storm, - i alle 

Tilfælde fkke før Morgen." -
,,Storm hos Deres Bedstemoder!" brwnmede Skipperen, 

idet han steg ned ad Kahytstrappen, ,,nej, bliv De kun ved 

at føre de Sejl, vi har - det er nu min Befaling - er De 

saa med? Jeg vil ikke have min Rejse spoleret af en eller 

anden ængstelig gammel Kælling eller en Kanonsøn som den 

unge Ha,rd-ing; jeg siger blot - lad det blæse, enten det nu 

bliver til Storm eller ej!" 
,,Naa - gammel KæUing - det vil jeg nok sige!" brum

mede Mr. Leechline synlig fornærmet, da Skipperen "ar for

svundet; ,,men det er altsammen Deres Skyld, Master Harding 

- jeg er aldrig nogoo Sinde blevet saaledes behandlet!" 

,,:Min Skyld, Sir?" udbrød jeg aldeles forbavset; ,,jeg har 

dog aldrig kaldt Dem en gammel Kælling, Sir!" 

"Nej, Master Næsvis," svarede han, ,,men De fik den 

Gamle til at gøre det! De vakte hans Vrede, før De gik ned, 

og han har sn,æ,rre:t efaer os alle siden. ,,Før Sejl!" det var 

hans Ordre. Ja, De skaJ ikke være bange, Kaptajn Klinker, jeg 

skal føre Sejl, kan De tro, og De skal tillige faa at se, om 

jeg ogsaa virkelig er en gammel Kælling!" 

Den opbragte Overstyrmand var lige saa god som sit Ord 

- ikke en Brase eller et Skøde blev rØr,t, skønt Skibet skød 

hurtigere og· hur-tigere af Sted og tog den ene Sø efter <len 

anden ind over Boven, naar den satte i Søen! Vinden peb 

højere og højere gennem Rigningen, Bølgeme blev større og 

større, og den gamle Barks Tømmer knagede i Fællesskab 

med de pibende Blokke og de spændte Spir oppe til Vejrs. 

Det var alligevel en dejlig klar Nat, og jeg va,r i Snand til 

at skelne Horiso.nten flere Mile rundt uden dog a,t kunne op

dage Spor af den mistæ111kelige Prahu, som jeg mente var 

fulgt efter os ud ·fra Singapores Red. Det glædede mig natur

ligvis; men hvad jeg ikke holdt rigtig af, var den Maade 

hvorpaa Mr. Leechliue altfor bogstavelig 11edblev at udføre 

Skipperens Ordre; thi der forløb over en Time, uden at vi 

mindskede Sej-l, skønt Omstændighederne havde forværret sig 

betydeligt, siden Skipperen gik ned. 

"Hvad mener du om Vejret, Gn.unmet'?" sp-urgte jeg den 

gamle Baadsmand, der var kommet agterud for at l1jælpe 

Rorsmanden; thi det var lidt vanskeligt at holde Fartøjet 

paa Kursen med alle de Sejl, vi nu førte; ,,det ser ud til 

Storm, ikke?" 

"Det gør det, Master- Harding," svarede Grummet, ,,hun 

fører for mange Sejl efter min ringe Mening." 

"Ja, jeg forstaar ikke, hvad Mr. Leechline tænker paa, at 

han i det mindste ikke tager de Læsejl væk fra hende." 

,,Det er jo Skippere.ns Ordre," brummede den gamle UJk, 

,,og vi maa brase paa, lige meget hvad der sker. Naa, stØttig 

der, Lapthor.h; hun var nær løbet i V,inden for os.'' 

;,S.tØLtig er," svarede Ror-smanden og drejede Rattets Kna

ger; ,,Begorra, hun er slem at faa af Sporet, naar hun har 

faaet Bidslet i Munden, Hgesom Dan O'Connors Gris paa 

Donnybrook Marked!" 

,,Hallo, der agter," pnajede Mr. Leechline henne fra For

kanten af Hytten, ,,lad falde lidt, ellers gaar det Læsejl -

kan I ikke høre, Bommen knager?" 

"Lad knage! " sagde IrlæJJderen med sine Landsmænds 

sædvanlige Muttervits; men næppe var Ordene ude af hans 

Mund, før Store-Læsejls-Bommen bøjede sig som en Flitsbue, 

saa man skulde tro, at den "ilde spni.nge i samme Minut. Mr. 

Leechline opdagede Faren og kommanderede ogsaa straks: 

"Bjerg det Læsejl, lad ga,a Skøder og Fald og hal væk i 

Nedhaleren!" 
Men det var allerede for sent. Det overaustrængte Spir 

bøjede sig endnu mere og · sp1,ang endelig med et hØjt Knald 

i to Stykker, Sejlet revnede, før det kunde hales ned, og vi fik 

det kun bjerget i mange Laser. De andre Smaasejl fik vi dog 

ned i ordentlig Stand, og fra IJJU af søgte 1\1:r. Leechline ktrn 

at føre de Sejl, som Skibet nogenlunde k"Unde bære uden dog 

derved at formindske Hur.tigheden, thi vi løb for Øjeblikket 

en svær Fart, rullende begge Lønninger under, hver Gang 

Skibet tog en Gir enten til Styrbord eller Bagbord. 

Hen imod sjette Glas var Vinden tiltaget saa meget i 

Styrke, at vi maatte gøre vore Bramsejl fast, og før Morgen

vagten begyndte, gik vi under rebede Merssejl, og det endog 

med større Far,t end om Aftenen forud med alle Sejl satte. 

•Det blæste endnu fra samme Hjørne og vedblev dermed, til 

det var l1Øj lys Dag; Solen stod ikke op i sin f,ædvanlige Pragt, 

thi Himmelen var overtrukket, og en tæt Masse ,af sorte Skyer 

taarnede sig op i Horisonten fra Nord til Øst; Søen gik hult, 

og Bølgernes slmmkransede Kamme hævede sig højt i Vejret 

rundt omkring os. 
Kiaptajnen var kommet op, da Vagten blev løst af; dog 

forlod Mr. Leechline ikke Halvdækket, men blev sta~ende i 

26 - Sig. at De har læst del i •Vikingen.i 
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J '»Monsunen<<s Togt :e? Zoologisk::etnografisk; 

1 9 3 3 ~ 3 5 Samleekspedition. 

Kære Kaptajn Johnsenf 
Som du vel har læst i Aviserne, har "Jl1onsunen" været maadelig heldig. Vi slap til 

de canaris'ff;e Øer med kun sytten Dages Rejse. I Overmorgen er vi i Set. Thomas med 
18 Dages Rejse. I det hele har vi indsejlet en Distance paa 5400 Sømil i 35 Døgn, 
slet ikke saa tosset endda. Med tjenstlig Tale for sidst fra Gutterne og mig. 

Samtale med ham. Vi forstod alle, at der var mere slet Vejr 

i Vente, thi der blev stukket endnu et Reb i l\1erssejle11e, og 

Bramstængerne blev sendt til Dæks. Mesanen, der tidligere 

var blevet rebet, blev: nu gjort fast, og kort efter blev Klyveren 

halet ned og Forestæ,ngestagsejl gjort fast, saa Skibet nu ikke 

førte flere Sejl end klosrebet Store- og Fore-Merssejl; alligevel 

syntes det at sejle bedre og hurtigere end nogen Sinde før! 

'Tæt fø~ Frokost f,ik vi Øje paa en Damper, hvis gule 

Skorstene med en sort Rand foroven viste, at den tilhørte 

det hollandske Dampskibsselskab, <ler besørgede Farten mellem 

lfongJkong og Java. Den stoppede og lod sin Damp gaa, som 

om den vilde tale med os; men det val' aldeles umuligt for 

os at børe, hvad ·dens Kaptajn sagde, skønt vi saa hani staa 

paa Kommandobroen med en Raaher for Munden. 

,,Det være Nederland' Paketsk.ib," sagde Mr. Vandersturm, 

,,mig kende den godt; den hedde "Vaterland", Kapten Smith 

- ham godt Mand, und godt Sømand." 

"Jeg kan ikke høre et Muk . af, . hvad han siger, om han 

saa hedder Kap.tajn Smith 20 Gange," bru.:rnm,ede vor Skipper; 

"hvad mon han har at sige os i en saadan St41rm - det gad 
jeg nok vide?" , 

Vi bakkede nu vort Store Merssejl, saa vi kunde ligge bi 

et Øjeblik. og mulig faa at vide, hvad Hollænderen vilde os. 

· Det varede heller ikke længe, før vi saa et lille sortmalet 

Bræt blive hængt ud over Damperens Laaring. Paa Brættet 

var skrevet med store hvide Bogstaver : Se efter Deres Baro

meter! 
"Pokker staa i det, det har jeg aldrig tænkt paa," raabte 

vor Skipper, medens Hollænderen me\i et Hvi.n fra sin Damp-

P. B . Thomsen, ,,Monsunen"s Fører. 

fløjte som Afsked atter styrede sin Kurs i Retning af den 

Havn, vi nylig havde forladt; ,,løb ned i Kahytten, Harding, 

og se efter, hvad Barometret viser!" 

Jeg blev højlig forskrækket ved at opdage, at Barometrnt 

nede i Kaptajnens . Kahyt viste paa 28,90, idet det var faldet 

over en Tomme, siden vi for.Jod Singapore, og syntes endnu 

stadig at falde! 
Jeg ilede derfor saa hurtigt, jeg formaaede, tilbage til 

Dækket med denne nedslaaende Efterretning, og Kaptajnen 

og Mr. Leechline modtog den med temmelig alvorlige Miner. 

"Vi vil faa en ordentlig Dravat, Sir," sagde Baadsmanden 

i det samme; ,,Vinden er i Færd med at dreje sig, og vi vil 

have bak Sejl, før vi venter det; ja, se en Gang - Fore

Menssejl spiler allerede!" 

"Vi maa se at faa det fast straks," svarede Skipperen og 

udtordnede med det s=e sine Ordrer. Faldene blev kastede 

los paa samme T~d, som et halvt Dusin Matroser entrede op 

i det Luv Vant. Vinden var haard deroppe, og før de naaede 

op til Raaen, kom et lreftigt Vindstød og sparede dem Ar

bejdet med at gJ1h·e Sejlene fast, thi først skørnede Store 

l\iferssejl og ·kort efter Fore-Merssejl, og efter et Par Minutters 

Forløb var al Sejldugen fuldstændig blæst ud af Ligene og 

saas som hvide Fugle forsvinde langt nede i Læ. 

"Kom ned, Folk!" brølte Kaptajnen, ,,Det gælder Livet 

nu!" Men heldigvis var de kun kommet midtvejs op i Vamet 

og var alle snart igen i god Behold paa Dækket, thi et Øjeblik 

efter havde vi Orkanen over os. Skibet krængede straks over 

til Styrbord, som om det stod å Begreb med at kæntre. 

(Fortsættes i næste ~r.) 
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JOHS...SGMØNEMÅNN
O LOMM EN $OA DE 15 Aaret, der svandt, og

det,:der kornrner
København, 30.November 1933.

For et Pår Aar:l siden, datjman som

sædvanlig gjorde Status' for det forløbne

Aar, betegnede man! 1931 som Skibsbyg-

ningens' ,,sorte" Au. Ingen havde .vel

tænkt"; sig, at#1932 og 1933 skulde blive

endnu værre,r;selv om Udsigterne ikke
var de bedste. Nu#findes . der ikke ..flere

I'arver$ paa. Paletten til at'; karakterisere

disse, men 1933:vil gaa over i Skibsfar-
tens Historie som det mest fortvivlede,
nogen klar oplevet.

Begivnhedernd indenfor Skibsbyg-

ningsindusttien ' er næppe en'gOmtale

værd,: hvis man;tænker pa-a den nybyg-

gede Tonnage, dei' kun har iværet om-
trent , Halvdelen af 1932. Near Værfterne

ikke har ligget helt stille, skyldes det, at
der har været en;;idol Ombygninger og

Aloderniseringer at udføre foruden de al-
mindelige Reparationer.

Arbejdet paa at fremstille merc øko-
nomiske Skibe har været fortsat med stor

Interesse. Det er her navnlig Maskineri-

eme, 'man ?. hæ viet .Opmærksomheden.

For Motorernes Vedkommende gaar To-

taktsmotoren stadig sin Sejrsgang. Be-

mærkelsesværdigt er Dampens Fremstød

for om lfnuligt at sten.dse Motoremes

overhaandtagende hlagtstilling. Ved mere
rationel Kontruktion og Anvendelse af

Spildedampturbiner !iar il man forøget

Økonomien medj:33--4D pCt., hvilket er
et betydeligt Resultat, som dog ikke
endnu er ;tilstrækkeligt. Over Halvdelen

.:- ca. 55 pCt. -- af den nybyggede Ton-

nage er ]bTotorskibe.

Naar maD nu vod Aarsskiftet ser no:

get mere lyst paa Tilværelsen --- i alt
Fald mørkegrønt :- saa skyldes det den
utvivlsomme Bedring, der henimod; Slut:

ningen af faret ~har';'været for Skibs-

farten, hvilket igen haf'haft sin store Be.
tydning fbr Værfterne.

l de sidsteBNlaiLneder har der vist sig
Ordrer, saaledeg at der ved Nytaar er un-

der Bygning eller Kongtruktian en , Ton-

nagemængde, der kan anslaas til at være
tre Gange saa stor som den i';1933 byg-
gede, og ,mere følger forhaabentlig.

Vore danske .Værfter nyder ogsaa godt

&f den almindelige;jOpgang og har: alle,

ogsaa det genaabnede Odenseværft, Ar-
bejde til et godt Stykke hen paa faret.

Rlaa da 1934 opfylde de Forhaabnin-

ger, man nærer alP dell

Goodrich Rubber Company A/S.,
Ny ToJ-dbodgad.e 8,
København K.

Medlemmer pr. Januar 1934.

b/g i)ann8brog D/S
D/S Orient l . :i A/S De danske
D/S Norden €1 Sukkerfabrikker
D/S Prouress .A/S det store Nor-
J.' Lauritzen diske Telegram
D/S Myren 1: if selskab
D/S Tom! D/S Jyden, Esbjerg
DTS Vendila DfS Øresund
Det . Dansk-Franske l T. Saabye ;& O. Ler-

D/S- "llche
D/S Dania ".l E D/S af 1925, Es-
Det danske. Petro- .bjerg

leums A/S': D/S' Phønix, Es-
D/S HafniB bjerg
Andreas Christen- Rhideå }t. Jebsen,

sen g ' A/S. Aabenraa
A/S Det danske D/S Arkiv, Korsør

Kulkompagni A/S Dampskibet
D/S Heimiial England
De forenedei Kulim- J./S Dampskibet

porterer A/S Finlan(J
n/g p-.ific '' l \ A/g''v.::jyd:k
A/S Em. Z. Svitzers Dampskibssel.

Bjergnings-Entre- skab, Esbjerg
prise .. : rederi-4ktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transporter,
deling . Odense

D-'S Ursus li De forenede Bugser-
D.fS Baltic selskaber

l

[ Henho].d bi] Deres Ønske. har jeg hermed Fornøjelsen at
fransen.de et Fotografi af vor bul'tiggaaende Speed-Band,
der sou Dem bekendt anvendes til Kapersejlada her i Sundet. 4

P

Jeg vil gerne samtidig benytte Lejligheden til at meddele
Den, &t jeg har været ganske overordentlig tilfreds med det
M.g l F6raaret leverede Goodrich Gulnmileje

Tidligere:, .da j eg anvaEldte ]Æeta]].ej er, naa.tte jeg udskifte
Lejer'trek'Gange l Løbet af en Sommer, saa stort var Slider.
Efter Installationen af ttGoodricb Cutless Bearingsn har jeg
fuldsbndig overvundet''disse Ulelaperp og da jeg nu i Efber-
aaret tog Banden op, og Lejet og Æw].en bl-ev undersøgt, ri-
ste der sig ikke ab være saa meget Slid, at det kunde konsta-
teres selv ved en meget nøje Undersøgelse

En anden' bemærkelsesværdig Forde] ved Deres Gumni].ej er har
været. at Akslen har arbejdet vibrati.onsfrit og meget mere
ly(n.øst end ved .BT'ugen af de almindelige MQballej er.

Jeg ved, at det v11 glæde Dem &t høre dette, ogsaa at jeg
ikke und].nder at anbefale Deres Gummi.lejer til alle mine
Bekendte blandt Motorbaadsejere

}
l

© VERITAS
SOLAROLIE
DIESELOLIE
FUELOLIE

L

VERITAS
DIESEL
MOTOR-
OLIE

Bunkrln8: Dag o8 Nat

S
Kvæsthwgade 3 %; København

Bwtker-Statiolter:
København - Aarhus - Esbjerg nderborg - G6teborg - Stockholm

0 E...=....................... ALFRED N &Fører af lÆ/B..Aquamobile(' C0.9
Telefon 5021

Hamborg - Rotterdam - Antwerpen

28 Sig, at:De har Inst det i .\riktng SiB. at J)e har la'st d+t i +\likingen41 29
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Goodrich Rubber Company.A/S., 
Ny Toldbodgade 8, 
København K. 

København, JO.November 1933-

I Henhold til Deres Ønske har jeg hermed Fornøjelsen at 
fremsende et Fotografi af vor hurtiggaaende Speed-Baad, 
der som Dem bekendt anvendes til Kapersejlads her i Sundet. 

Jeg vil gerne samtidig benytte Lejligheden til at meddele 
Dem, at jeg har været ganske overordentlig tilfreds med det 
mig i Fbraaret leverede Goodrich Gummileje. 

Tidligere, da: jeg anvendte Metallejer, maatte jeg udskifte 
Lejer tre Gange i Løbet af en Sommer, saa stort var Slidet. 
Efter Installationen af 11 (;}oodrich Cutless Bearings" har jeg 
fuldstændig overvundet disse Ulemper, og da jeg nu i Efter
aaret tog Baaden op, og Lejet og Akslen blev undersøgt, yi
ste der sig i}ti{e a.t· være s-aa meget Slid, at det kunde konsta- · 
teres selv ved en meget nøje Undersøgelse. 

En anden bemærkelsesværdig Fordel ved Deres Gummilejer har 
været, at Akslen har arbejdet vibrationsfrit og meget mere 
lydløst end ved ,Brugen af de almindelige M~tallejer. 

Jeg ved, at det vil glæde Dem at høre dette, ogsaa at jeg 
ikke mdlader at anbefale Deres Gummilejer til alle mine 
Bekendte blandt Motorbaadsejere. 

1 

Fører af M/B Aqua.mobile. 

-Sig, at De hør l~st det I .V ik111J,lc11 • 1 

~ 

Medlemmer pr. J anua.r 1934. 

Det Forenede Damp-DIS Jutlandia 
skibs-Selskab, AIS DIS paa Bqrnholm 

DIS af 1912 af 1866, Rønne 
DIS Svendborg DIS Nordania 
A. P. MøUer-Tank- DIS Als 

baade DIS Nautic 
DIS af 1929 Det Dansk-Norske 
DIS Dannebrog DIS 
DIS Orient AJS De danske 
DIS Norden Sukkerfabrikker 
DIS Progress AIS det store Nor-
J. Lauritzen diske Telegraf-
DIS Myren .selskab 
DIS Torm. DIS .[yden, Esbjerg 
DIS Vend1la DIS !Oresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0 . Ler-

D/S . che 
DIS Dania DIS af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leums A/S · DiS Phønix, Es-
DIS Hafnia bjerg 
Andreas Christen- Rhederi M . .Jebsen, 

sen ' AIS, Aabenraa 
A/S Det danske DIS Ar~iv, Korsør 

Kulkompagni AIS Dampskibet 
DIS Heimdal England 
De forenede Kulim- A/S Dampskibet 

])0rtører A/S · Finland 
DIS Pacific AIS Vestjydsk 
AIS Em. Z. Svitzers Dampsk.ibssel-

Bjergnings-Entre- skab, Esbjerp; 
prise Hederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transporter, 
deling · Odense 

O/S Ursus De forenede Bugser-
D,S Baltic selskaber 

I Reda~tionen: I!tg~niør J. THOR VANG 1. Februar 1934 

Aaret, der svandt, og 
det, der kommer 

For et Par Aar siden, da man som 

sædvanlig gjorde Status for det forløbne 

Aar, betegnede man 1931 som Skibsbyg

ningens "sorte" Aar. lngen havde vel 

tænkt sig, at 1932 og 1933 skulde blive 

C')_ndnu værre, selv om Udsigterne ikke 

var de bedste. Nu findes der ikke flere 

Farver paa Paletten til at karakterisere 

disse, men 1933 vil gaa over i Skibsfar

tens Historie som det mest fortvivlede, 

nogen har oplevet. 

Begivnhederne i11denf~r Skibsbyg-

ningsindusttien er næppe en Omtale 

værd, hvis man tænker pa,a den nybyg

gede Tonnage, der h.,in har været om

trent Halvdelen af 1932. Naar Værfterne 

ikke har ligget helt stille, skyldes det, at 

der har været en Del Ombygninger og 

Moderniseringer at udføre foruden de al

mindelige . Reparati~ner. · 

. Arbejdet paa at fremstille mere Øko

riorniske Skibe har været fortsat med stor 

Interesse. Det er her navnlig Maskineri

erne, man har viet Opmærksomheden. 

For Motorernes Vedkommende gaar To

taktsmotoren stadig sin Sejrsgang. Be

mærkelsesværdigt er Dampens Fremstød 

for om muligt at standse Motorernes 

overhaandtagende Magtstil!ing. Ved mere 

rationel Kontruktion og Anvendehe af 

Spildedampturbiner har man forøget 

Økonomien med 53--40 pCt., hvilket er 

et betydeligt Resul\dl, som dog ikke 

endnu er tilstra-kkeligt. Over Halvdelen 

- ca. 55 pCt. - af den nybyggede Ton

nage er Motorskibe. 

Naar man nu ved Aarsskiftet ser no

get mere lyst paa Tilværelsen - i alt 

Fald mørkegrønt - saa skyldes det den 

utvivlsomme Bedring, der henimod Slut

ningen af Aaret har været for Skibs

farten, hvilket igen har haft sin store Be

tydning for Værfterne. 

I de sidste Maaneder har der vist sig 

Ordrer, saaledes at der ved Nytaar er un

der Bygning eller Konstruktion en Ton

nagemængde, der kan anslaas til at være 

tre Gange saa stor som den i 1933 byg

gede, og mere følger forbaabentlig. 

Vore danske Værfter nyder ogsaa godt 

af den almindelige Opgang og har alle, 

ogsaa det genaahnede Odenseværft, Ar

bejde til et godt Stykke hen paa Aaret. 

Mar. da 1934 opfylde de Forhaabnin

ger, man nærer -til det! 

VE-RITAS VERITAS 
SOLAROLIE 
DIESELOLIE 
FUELOLlt: 

BDDkrlnir I Dag oir Nat 

DIESEL
MOTOR
OLIE 

ALFRED OLSEN & CO. ¾ 
Kvæstbusgade 3 København Telefon 5021 

Bank•,--Statione,-: 

København - l\arhus - Esbjerg - Sønderborg - Goteborg - Stockholm • Hamborg • Rotterdam • Antwerpen 
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SKIB.SFORA{
Som omtalt i vort forrige Nummer ar-

bejdes der ihærdigt' paa..at give Skibelae
den for Fremdrivningen mest hensigts-

mæ,ssige Form. ]Vlen der findes mange

gode og brugelige , Skibet som Rederne

forbedrer yderligere ved at lade dem for
længe .i Forskibet .og samtidig give dette
en forbedret Form.

Samledes er navnlig en Del . hollandske

Skibe blevet forlænget og har faaet et F6r-
skib med $1aieÆorm. Resultaterne har

s\aret til Forventningerne, i:det man har
fadet Fartforøgelser: paa ca. 2 kn. med
det samme Maskineri som før Ombygnin

gen. Hamburg-Amerika-Linien lader for Ti-
den sine Skibe af ,,Ballin"-Klassen for-

længe 12,3 m med et4Forskib, hvor
Stæ\nen har Bulk Fond, og Linierne sva
rende dertil. Skibene 6r bygget som Fragt-

dampere med en Hastiglled paa 15,5 kn.
og med en Hestekraft paa 12500 AHK.
Under Ombygningen forøges denne til
28.000 AHK., og Farten gear derved op

paa 19,5 kn. Det er dejligt, men dyrt. He-
stekraften forøges 125 pCt., Farten 25,8

PCt.

Englænderne svinger sig. op til. saadanne Højder, at .de
siger, at man har Eksempler paa, hvorledes en. Depression i
SJlibsbygningen er blevet o\-ervundet ved nye Opfindelser, sam-
ledes som med Tregangsmaskinen for' ca. .50 Aar. bider. Dette
turde lnaaske være en noget overdreven Sammenligning.

Den større Bæreevne er ikke opnaaet ved at slag af paa
Materialedimensionerne. iSkibene opfylder Klasiifikationssel-
skqbernes strengeste Fordringer og vil endda paa Grund af

Formen faa :;en ~større Styrke. l De bygger ogsaa alle 3 til
Lloyd's højeste Klasse 100 A.'i 1. med Tilføjelsen ,,Arcfomt

Yderligere Eksperimenter er for Tiden i Gang for at vise
denne Skibsfoml.s Fordele3jved større Hastigheder. Forsøgene

svarende til 16 kn. har vist udmærkede Resultater, og man
vil fortsætte lige op til 35 kn. Sir J.oseph maner endda, at det
er indenfor det økonomisk mulige i bn:kikke altfor fjern
Fremad at bygge Adanterhavskæ.mper med den sidstnævnte
Fart. Time will show.

l)amperel{ },}iamburg'.: Q{ Ballilt-Klasert i Tørdok ja at /ua iltdbygget et nytå.Forslcib, der 3e} i fæl
llg Stand pan lid Bedring, klar til ni trækkes agterefter Jor ul Jorertes med deri gamle'Det af Skroget

Endnu en ny Skibsform
Engelsk FlodfærgeSir Joseph lsherwood, som. i Skibsbyggerkredse er saa

velkendt for sine Konstruktioner, bl. a. af Tankdampere, som

næsten udelukkende bygges efter hans System, har nu atter
ladet høre fra sig, idet han er ved at lancere en .ny Skibs-
form kaldet ,,Arcform"(Arc-Bue):

Efter omfattende Undersøgelser og m:ange Slæbeforsøg me-
ner Sir Joseph at have fundet;en IType, der yder mindre
blodstand og har større Dødvægtsbæreevne ved givne Dimen-

sioner end 'de gængse Skibe. Saa stor er Sir J6seph's.: Tiltro
til sin egen Konstruktion, at han for egen Regning har bestilt
3 Skibe hos 3 forskellige Værfter. Selv ønsker han ikke .at
blive Skibsreder, men han er fu]dt overbevist om, at de vi]

vise saa gode økonomiske Resultater, at det ikke vil Nære

vanskeligt at finde Købere til dem.

fPlangen Opfinder kunde::ønske at have det som Sir Jo-

seph, der for at føre Bevis for sine Ideers Rigtighed bestiller
3 Stk. 7000 [s. Baade=

,Arcwear", som det første Skib hedder, har følgende Ho-
veddata :

Længde mellem Perpendikulærerne ...... 109,73 m
Største Bredde .......:.;}...:..}-''-''-''''..., . 17,68 m
Dybde .........:.:..........:''',;;....;.......:.:. 8,15 m

Dybgang ......'''-'-.L-.''...'.-..;..]'''-\..'..... 6,88 m
Dødvægt ;....:-''':...1...;:'......-.'..':-':;''::,... 7 000 ts

Fremdrivningsmaskineriet 'skal bestaa af en Tregangs.

Ekspansionsmasjcine med Cylinderdiametrene 544, 940 og
1575 mm og en Slaglængde paa 1067 mm. Dampen leveres

af 2 skotske Kegler ved et I'ryk paa 15,5 kg/cm2 og med
en Overhedning til 332 Grader.

Der forventes et Kulforbrug pr. Etmaal af 21 ts ved
11 kn, 16 is ved 10 kn og 11,5 ts VQd 9 kn. Det anslaaede

Forbrug var 0,5# ts 'større, hen våd Forsøg i Teddington.
Tanken fandt ]nan, at det tar muligt. ved en Forandring i
Drivskruens Konstruktion at komme ned paa de nævnte Tal.

hledens man i England .har modtaget hlaierformen meget

køligt, synes der at være stor Interesse for . Arcformen. Near
man ser jpaa Billedet af Tværsnittet, er det første, de! slaar
6n, den; umiskendelige ' Lighed, ddt har: med den meget
ældre, Maierform. Volt Billede afC hlodellen ti! Arcweal
viser dog, at der ogsaa er en Del Forskel :f. Eks. i Stævn-
konstruktionen, der i IAfcfoi'mdi , ligner den traditionelle.

Paa mange Steder, hvor de ]akale Forhold ikke tillader
en Bro, eller h\or Trafikken er mindre, anvender man
Flodfærger, der kan overføre alle Slags Køretøjer samt

blennesker og Dyr. Saadanne Færger kah være forsynet
med Hjul eller Skrue(r), eller -de kan hale sig frem og
tilbage ved Hjælp €J Kæder, der fætgøies i Land.

Vort. Billede viser en Færge af den sidste Type, der
nylig er. bygget hos det kendte Skibsbygningsfirma John
1. Thornycroft & Co. Ltd. i Southampton. Pontonen er

21,4 m lang mad en Bredde paa 12,2 m. Trafikdækkets
Bredde er 7,B5 m.

F'ærgen er bygget for Overførsel af Passagerer og for

Biler og andre Køretøjer med en Vægt paa indtil 20 Tons.
l bler Ende findes en Broklap, der kan hæves og sænkes

l

}
efter Vandstanden. Ea mindre, selvbevegelig Klap findes paa
hver Broklap for at udligne Bev&golserne under Landsætning
eller Ombordtagn.ing.

De to Kædehjul af Støbejem.er .anbragt i hver sin Side

af Skroget. Hovedakslen, som bærer dem, drives : af en lig
gende' Kompoundmaskine. med Overfladekondensation gennem
et fræsdt; Tandhjulspar, der løber i Ohebad.

Broklappeme kan hæves og sænkes vediiMaskinkraft, me-

dens der findes Haandspil som Reserver i Tilfælde af, at
hlaskinforstyn61su skulde indtræffe.

CORNELIUS KNUDSEN
Kgl. Hof Instrumontmager

Tn. Centr. Købmagergade 15 H København T8:i::dr. -
Nautiske Specialiteter:

Org. Clausen l.oddemaskiner
l(ontroldybdemaalere
Deflektorer

C. K. Sekstanter n 99SkagoneTypel' Sprltkompasaer
l(ikkerter = Baromette .n Kompasretninger m. m.

PerspeÆfipbiZlede 61/' ,,J;{/ornlzl'-Xonz$trukfionen.
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SKIBSFORM 
Som omtalt i vort forrige Nummer ar

bejdes der ihærdigt paa . at give SkibeM 
den for Fremdrivningen mest hensigts
mæssige Foi-m. Men der findes mange 
gode og brugelige Skibe, som Rederne 
fo:i:bedrer yderligere ved at lade dem for
længe i Forskibet og samtidig give dette 
en forbedret Form. 

Saaledes e;r navn1ig en Del hollandske 
Skibe blevet forlænget og har faaet et For
skib med Maierform. Resultaterne bar 
svaret til Forventningerne, idet man har 
foaet Fartforøgelser pa.a ca. 2 kn. med 
det samme _Maskineri som før Ombygnin
gen. Hambw·g-Amerika-Llnieu la.der for Ti
_den sine Skibe af "Ballin"-Klassen for
længe 12,3 m med et Forskib, hvor 
Stævnen har Bulb Form, og Linieme sva
rende dertil. Skibene er bygget ·som Fragt
dampere med en Hastighed paa 15,5 kn. 
og med en Hestekraft pao 12500 AHK. 
Under Ombygningen forøges denne til 
28.000 AHK., og Farten gaar derved 01;, 

paa 19,5 kn. Det er dejligt, men dyrt. He
stekraften forøges 125 pCt., Farten 25,8 
pCt. 

Damperen "Flarnbu.rg" a.J Ballia-Klassen i Tørdok for at faa indbygget et nyti Forsk ib. der li'C.s i fær
dig Stand pal} sin Bedding, klar til a l trækkes agterefter for at forenes med den gamle · Del af Skrog~t-

Endnu en ny Skibsform 
Sir Joseph Ishenl"ood, som i Skibsbyggerkredse er saa 

velkendt for sine Konstruktioner, bl. a. af Tankdampere, som 
næsten udelukkende bygges efter hans System, har nu atter 
fadet høre fra sig, idet han er ved at 1-ancere en ny Skibs
form kal,det "A'rcform·' (Are-Bue): 

Efter omfattende Undersøgelser og mange Slæbeforsøg me
ner Sir Joseph at have fundet en Type, der yder rn.indre 
Modstand og har s tørre Dødvægtsbæreevne ved giY11e Dimen
sioner end •de gængse Sk,ibe. Saa stor er Sir .Toseph.'s Tiltro 
til s,in egen Konstruktion, at han for egen Regn.ing har bestilt 
3 Skibe hos 3 forskellige Værfter. Selv ønsker b run ikke at 
blive Skibsreder. men han er fuldt overbevist om, at de vil 

Perspekti oJbillede af "Afcforrn"-·Konslruktio 11 en. 

vise saa gode økonomiske Resultater, at det ikke vil være 
van:skeligt at finde Købere til dem. 

Mangen Opfinder kunde Ønske at have det som Sir Jo
seph, der for at iØse Bevis for sine Ideers Rigtii~hed bestiller 
3 Stk. 7000 ts. Baade. · 

,,Arcwear", som det første Skib hedder, har følgende Ho

veddata: 
Længde mellem Perpenclikulærerne .... .. 
St"rste Bredde ............ .................... . 
Dybde .. ..... ....... .. .. ...... .... .... .. . .. .. . .... . 
Dybgang 
Dødvægt 

109,73 m 
17,68 m 

8,15 m 
6,88 m 

7 000 ts 

Fremdrivningsmaskineriet skal bestaa af en Trngangs
Ekspansionsmaskine med Cylindercliametrene 544, 940 ~g 
1575 mm og en Slaglængde paa 1067 mm. Dampen leveres 
af 2 skotske Kedler ved et Tryk paa 15,5 kg/cm2 og med 
en Overhedning til 332 Grader. 

Der forventes et Kulforbrug pr. Etmaal af 21 ts ved 
11 kn, 16 ts ved 10 kn og 11,5 ts ved 9 kn. Det anslaaede 
Forbrug var 0,5 .ts større, men ved Forsøg i Teddington 
Tanken fanclt man, at det var rnuli_gt ved en Forandring i 
Drivskruens Konstruktion at komme ned paa de nævnte Tal. 

Medens man i England .har modtaget Maierformen meget 
køligt, synes der at være stor Interesse for Arcfonnen. Naar 
man ser paa Billedet af Tværsnittet, er det første, der slaar 
en, den umiskendelige · Li·ghed, det har med den meget 
ældre Maierfm·m. Vort Billede af Modellen til Arcwem 
viser dog, at der ogsaa er en Del Forskel f. Eks. i Stævn
konstrukti~nen, der i· A-rcformen ligner den trarlitionelle. 
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Englænderne sV>inger sig op til . saadanne Højder, at de 
siger, at man har Eksempler paa, hvorledes en. Depression i 
Skibsbygn.ingen er blevet overvundet ved nye Opfindelser, saa
ledes som med Tregangsinaskinen for ' ca . . 50 Aar siden. Dette 
turde maaske være en noget overdreven Sammenligning. 

Den større Bæreevne er ikke opnaaet ved at · sl.aa af paa 
Materialedimensionerne. Skibene -0pfy,lder Klassifikationssel
skabernes -st.rengeste Fordringer og vil endda paa Grund af 

,,, ,+ v,,_ 

1lfodellen t il 8 /8 ,,Arcwear" 
Pisende den ny e Forms Li.nier. 

Formen f.aa en stØne Styrke. De bygger ogsaa alle 3 til 
Lloyd's højeste Klasse 100 A. 1. med Tilføjelsen "Arcforrn". 

Yderligere Ehperi.menter er for Tiden i Gang for at vise 
denne Sk.ibsforms Fordele ved større Has_tigheder. Forsøgene 
svarende til 16 kn. har vist udmærkede Resultater, og man 
,,;il fortsætte lige op til 35 kn. Sir Joseph mener endda, at det 
er indenfor det øko,nom.isk mulige i en ikke altfor fjern 
Fremtid ,at bygge Atlanterhavskæ.mper med den sidstnævnte 
Fart. Time ,viiU show. ' 

Engelsk Flodfærge 
P-aa mange Steder, hvor de lokale Forhold ikke tillader 

en Bro, eller hvor Trafikken er mindre, anvender man 

Flodfærger, der kan overføre alle Slags Køretøjer sanlt 

Mennesker og Dyr. Saadanne Færger • kan være forsynet 

med I-l)ul eller Skrue(r), eµer de kan hale sig frem og 

,tilbage ved Hjælp af Kæder, der fastgøres ii Land. 

Vort Billede viser en Færge af den sidste Type, der 

· nyilig er. bygget hos det kendte Skibsbygningsfimna John 

I. Thornycroft & Co. Ltd. i Southampton. Pontonen er 

21,4 m lang med en Bredde pa.a 12,2 m. T11afikdækkets 

Bredde er 7,85 m. 

Færgen er bygget for Overførsel af Passagerer og for 

Biler og andre Køretøjer med en Vægt paa rndti,l 20 Tons. 

I hver Ende findes en Broklap, der kan hæves og sænkes 

CORNELIUS KNUDSEN . 
Kgl. Hof Instrumentmager 

Tlf. Centr. Købmagergade 15 • København Tlgr.-Ad,.: 
11538 · Celsius 

Nautiske Specialiteter: 

Org. Clausen Loddemaskiner 

Kontroldybdemaalere 
Deflektorer 

C. K. ·sekatanter • ,,Skagen-Type" Sprltkompasaer 

Kikkerter • Baro111etre • Kompasretninger m.m. 

efter Vandstanden. En mindre, selvbevægelig !Uap findes paa 

hver Broklap for at udligne Bevægelserne under Landsætning 

elleir Omhord,iagn.ing. 

De to Kædehjul af Støbejern . er anbragt i hver sin Side 

af Skroget. Hovedakslen, som bærer dem, drives af en lig

gende Kompoundmaskine, med Overfladekondensation gennem 

et fræset Tandhjulspar, der løber i Oliebad. 

Broklapperne kan hæves og sænkes ved Maskinkr,aft, me-

dens der findes Haandspil som Reserver Tilfælde af, at 

Maskinforstyrrelse.r skuJde ,indtræffe. 

- SJø, 11 De har beat det I ,Vllunøe!l•I 31 



Q
Fotografier :

Hertuf W. Jensen. .Frederikshavn Japansk bygget 2-Takt
B.'&

2-Takt clobbeltvirkende,,Jutland" w. Dieselmotor
største MotortrawLer

.+
Efter at' man i Japan. ved at bygge to Søsterskibe, hen-

holdsvis som Dampen og Motorskib, havde erfaret . Diesel-
skibets Overlegenhed, sikrede
Mitsui-Selskabet sig en ud-
trykt Licens fra B. & W.

for det fjerne Østen. Siden da
er der fremstillet 41.400 B.

H. K. til Marinebrug foruden
en Del Landmaskiner.

Den nuværende Tendens

mod højere Fart for Fragt-
dampere, særlig i Japan, nød-

vendiggør kraftigt Maskineri,
hvilket igen har medført Val-
get af 2-Takts Motoren. q--
Mitsui Tdma 'Værkerne har

for nylig afleveret Motorski
bet ,,Azumasan Maru" til Sel-
skabets Rederi.

Det er forsynet med den

første i Japan byggede B. &
W. dobbeltvirkende 2-Takts Motor med Trykforstøvning.

Motoren er 6-cylindret med Cylinderdiametrene 620 mm,

1400 mm Slaglængde og udvikler vod 110 0/M 7000 B. H. K.
Motoren har en Længde paa 11900 mm) Bredden æ 4630 mm

og Højden fra :;Akselmid-ten
9150 mm.

Maskinen er som: i M/S
.Amerika", menhKraften er

forøget, ide:t Omdrejningeme
er sat op. Den er: desuden

forsynet med direkte koblet
Skylleluftblæser i Stedet for
en særlig elektrisk drevet.

Skibet:som Motoren er in
stålleret i, er 137,16 m mel-
lem Perpendikulæreme med
en Bredde paa 18,29 m og en

Dybde paa ';11,28 +:m. Gross
Register Tonnagen er$ 7650
Tons. Dødvægbskapaciteten er
9100 Tons. Farten er ;1 16
Knob, der kan sættes op
d1 18.

Paa Prøseturenr opnaaedes 18,86 Knob med 7553 B. H. K.

og .120,5 0/M.

Bjergning
Behrings-
strædet

e

Atkinson med
Lederuller af Le-
moines Konstruk-

tion, (Ankerspil
og Styremaskipe
er af H' Th. B.

Thrige's . Patent,
medens ZTTrawl-

spillet er fJ'4 James Robertson, Fleetwood.
Fiskelasteh har en Kapacitet paa 1300 m3 .og er delt i'4

lige store Dele.
Hove.]maskijleriet bestaar af en original 6-cyl.. B.,, &, W.

Dieselmotor af samme Størrelse som i ,,Victoza", 1200 IHK,
som giver Skibet en I'al't af ca. ll kn. l Xtaskinrummet findes
de nødvendige Hjælpeaggregater, . Pumper og Oliecentrifuger.

Paa en Platform i Motdrrummet er opstillet en kombineret
olie- og udstødsgasfyret Kedel af B. &?jW.s P-agent og des-

uden et Trankogerianlæg.

Dampopvarmning findes over hele Skibet ligesom elektrisk
Belysning. Paa Dækket findes Belysning,' saa der kan arbej-
des om Natten. -- .Jutland" er bygget?til Lloyds Klasse 100
A l med lsforstærkning.

M
W

©

Russerne bjerger et Skib,

som derefter maa sættes

paa Land ved Zakhrebetno

paa Kysten &f Behringsstræ-

detd til foreløbig Reparation.

Rusland søger for .Tiden at

forøge sin Handelsflaade , paa

alle Mlaader. Man skulde el-

lers ikke tro, at en Bjergning
som ovenstaaende kunde be-

trawlere, hvoraf der . i de senere Aar
er bygget ikke saa faa. Nogle Læsere vii maaske ogsaa min-
des den første af disse, ,,Victoria", som i 1928 byggedes af
BurmeisteF & Wain, og som vi dengang omtalte her i Bladet
som den for sin Tid2Vepdens største. ,,Victoria" havde en

Længde paa 63,5 m,'Bredden. l0,3 m og Dybden 5,5 m. De
tilsvarende Dimensioner er for ,,Jutland" 70 m, ll m og 6 m.

.Judand" er i det store og hele ganske som ,,Victoria'
Besætningen bliver paa 60 Mand. Mandskabet har lyse og ven-
lige Rum under Bakken, medens Fører og Officerer har deres
Kamre og Messe i Dækshuset paa Agterdækket. Her ligger
ogsaa et Hospital med 4 Køjepladser.

Iøvrigt er Skibet forsynet med 2 Staalmaster, af hvilke
den forreste er forsynet Med cn Bom af Mannesmanns Rør
dl Ombordtagning af Trawlnettet. Trawdgalgeme er af System

W

W

}
tale sig.e

Nyt farligt Vaaben
Det engelske Admiralitet har efter to Aars EkspeHmenter

gjort et nyt fuligt Søvaaben fuldkomment. Det er en lille
Motorbaad uden Mandskab, men med komplet Radiostyring,
som kan opnaa en Hastighed af:.40 Knob i Timen. Den er
ladet med Sprængstoffer og kan dirigeres til at paasejle fjendt-
lige Krigsskibe og sprænge disc i Luften... Fjenden er for-

svarsløs, idet$.det er muligt at dirigere de smag Motorbaade

i uafbrudt Zigzag]:urs, øaa]edes at .de ikke ]et kan rammes.

østerbros Tøjcentral, Viborggade lll

Prima llolmens BukserKØBENHAVNS HAVN
De danske Rederier har, endskønt der har været vanskelige 'derfor, naar der sammenlignes med i Fjor, svundet betydeligt.

Forhold for Skibsfarten,' dog fart Størsteparten af Skibene De Skibe, der nu henligger som oplagte, ,er saadanne, som
ud at sejle i indeværende Aar, og Op]æggemes Anta] er for de llestæ Vedkommende næppe vil komme ud at sejle.

10 Kr. Parret
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Fotografier: · 

Herluf W. Jensen. Frederikshavn 

Frederikshavns Skibsværft hru· i 

Januar til Rederiet Joseph I-Iurret 

& Cie., Bordeaux, afleveret Motor

trawleren "Jutland". 

Som før omtalt !i "Vikingen" er 

der blandt franske Fiskeriselskaber 

stor Interesse for moderne Motor

trawlere, hvoraf der i de senere Aar 

er bygget ikke sa,a faa. Nogle Læsere vil maaske ogsaa min

des den første af disse, ,,Viictoria", som i 1928 byggedes af 

Burmeister & Wain, og som vi dengang omtalte her i Bladet 

som den for sin Tid Veroens største. ,,Victoria" havde en 

Længde paa 63,5 m, Bredden 10,3 m og Dybden 5,5 m. De 

tilsvarende Dimensioner er for "Jutland" 70 m, 11 m og 6 m. 

,,Jutland" er i det store og ,hele ganske som "Victoria". 

Besætningen bliver paa 60 Mand. Mandskabet ·har lyse og ven

lige Rum under Bakken, medens Fører og Officerer har deres 

Krunre og Messe i Dækshuset paa Agterdækket. Her ligger 

ogsaa et Hospital med 4 Køjepladser. 

!Øvrigt er Skibet forsynet med 2 Staalmaster, af hvilke 

den forreste er forsynet med en Bom af Mannesmanns Rør 

til Omhordtagning af Trawlnettet. Trawugalgerne er af System 

,,J~tland'' 
Verdens 

største Motortrawler 

spillet er frst Jarnes Robertso.n, Fleetwood. 

med 

Lederuller af Le

rnoines Konstruk-

1:J.on. Ankerspil 
Styremaskipe 

af Th. B. 
Patent, 

medens Trawl-

Fiskelasten har en Kapacitet paa 1300 m3 ,og er delt i 4 • 

lige store Dele. 

Hovedmaskineriet bestaar af en ori~nal 6-cyl. B. & W. 

Dieselmotor af srunme Størrelse som i "Victoria", 1200 IRK, 

som giver Skibet en Fru-t af ca: 11 kn. I Mask.in'rummet findes 

de nødvendige Hjælpeaggregater, Pumper og Oliecentrifuger. 

Paa en Platform i Motorrummet er opstillet en kombineret 

olie- og udstØdsgasfyret Kedel af B. & W.s P,atent og des

_uden et Trankoger-i.anlæg. 

. Dampopvarmning findes over hele Skibet ligesom elektrisk 

Belysning. P,aa Dækket findes Belysning, saa der kan arbej

des om Natten. - ,,Jutland''. er bygget til Lloyds Klasse 100 

A 1 med Isforstærkning. 

KØBENHAVNS HAVN 
De danske Rederier har, endskønt· der har været vanskelige 

Forhold for Skibsfarten, dog faaet Størsteparten af Skibene 

ud at sejle indeværende Aar; og Oplæggernes Antal er 

derfor, naar der sammenlignes med i Fjor, svundet betydeligt. 

De Skibe, der nu henligger som oplagte, er saada~e, som 

for de flestes Vedkommende næppe vil komme ud at sejle. 
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Japansk bygget 2-Takt dobbeltvirkende 
B. ·& W. Diese·lmotor · 

Efter at man i Japan ved at bygge to Søsterskibe, hen

holdsvis som Damper og M-0torskib, havde erfaret Hiesel

skibets Overlegenhed, sikrede 

Mitsui-Selskabet sig en ud

strakt Licens fra B. & W. 

for det fjerne Østen. Siden da 

er der fremstillet 41.400 B. 

H. K. til Marinebrug foruden 

en Del Landmaskiner. 

Den nuværende Tendens 

mod højere Fart for Fragt

dampere, særlig· i Japan, nød

vendiggør kraftigt Maskineri, 

.hvilket igen har medført Val

get af 2-Takts Motoren. -

Mitsui Tama Værkerne har 

for nylig afleveret Motorski

bet "Azumasan Maru" til Sel

skabets Rederi. 
Det er forsynet med den 

første i Japan byggede B. & 
W. dobbeltvirke:nde 2-Takts Motor med Trykforstøvning. 

Motoren er 6-cylindret med Cylinderdiametrene 620 mm, 

Biergning 
Behrings
strædet 

Russerne bjerger et Skib, 

som derefter maa sættes 

paa Land ved Zakhrebetno 

paa Kysten af Behringsstræ

det til foreløbig Reparation. 

Rusland søger for Tiden at 

forøge sin Handelsflaade paa 

alle Maader. Man skulde el

lers ikke tro, at en Bjergning 

som ovenstaaende kunde be

tale sig .• 

Nyt farligt Vaaben 
Det engelske Admiralitet har efter to Aars Ekspel'imenter 

gjort et nyt farligt Søvaaben fuldkomment. Det er en lille 

Motorbaad uden Mandskab, men med komplet Radiostyring, 

som kan opna.a .en Hastighed af 40 Knob i Timen. Den er 

ladet med Sprængstoffer og kan dirigeres til at paasejle fjendt

lige Krigsskibe ·og sprænge disse i Luften. Fjenden er for-

1400 mm Slaglængde og u·dvikler ved 110 O/M 7000 B. H. K. 

Motoren har en Længde paa 11900 mm, Bredden er 4630 mm 

og Højden fra Akselmid,ten 

9150 mm. 
Maskinen er som i M/S 

"Amerika", men K;raften er 

forøget, idet Omdrejnin.gerne 

er sat op. Den er desuden 

forsynet rried direkte koblet 

Skylleluitblæser i Steclet for 

en særlig elektrisk drevet. 

Skibet, som Motoren er in

stalleret i, er 137,16 m mel

lem Perpendikulærerne ~ed 

en Bredde paa 18,29 rn og en 

Dybde paa 11,28 m. Gross 

Register Tonnagen er 7650 

Tons. Dødvægtskapaciteten er 

9100 Tons. Farten er · 16 

Knob, der kan , sættes op 

• tH 18. 

Pa,a PrØYeturene- opnaaedes 18,86 Knob med 7553 B. H. K. 

og 120,5 0 /M. 

svarsløs, idet det er muligt at dirigere de smaa Motorbaade 

uafbrudt Zigzagkurs, .sa,aledes at ,de ikke let. ~ rrunmes. 

Østerbros Tøj central, Viborggade 11 

Prima Holmens Bukser 
10 Kr. Parret Opgi" Maal, og Bakserne 

sendea cn,eralt pr. Efterkrav 
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Idingiain Sejlski'be
Proviant, Dæk- og IKaskia-Stopos Nyhava 46-47, Kobolhava

Hovedoplag for Danmark.
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra«

V. Schæffers' Forlag i Kolding har ud-

sendt Bogen ,,Kolding Sejlskibe" af Luf-
tig Thomsen.

De Me.nnesker, hvem Tidens Teknik
endnu ikke helt har besat, aabner altid
en Bog som ,,Kolding Sejlskibe" med en
særegen Forventning, i hvilken de. som

oftest skuffen, fordi de langt fra faar alt
det at vide, som de ønsker.

Der er skrevet og udgivet Værker om
alle mulige Erhverv, men de gamle dan-
ske Sejlskibes Historie er endnu ikke ud-
givet, hvilket ene skyldes, at Forfatterne
mangler Penge, en Mangel, som Stærkt

præger alt, hvad der indtil Dato i Sma,a-
stykker er trykt og udgivet om de gamle
Skibe.

Der er al mulig Grund [il at bringe

cle blænd, som ofrer Tid og Arbejde paa

at granske. de gamle Logbøger, Vor op-
iigtigste Tak, fordi de ved del'es Arbejde
bidrager til i Befolkningen &t sætte det Minde,. som de gamle
Sejlskibe og deres Besætninger sæa fuldt ud:'fortjener. Det
sar fra Gaflen paa de gimae Sejlskibe, at Dannebrog

blev vist derude i Verden, og .det var de gamle Søfolk, som
sejlede Skibene derud.. Alle vi de ,,gamle"s Efterfølgere bør
støtte Arbejdet ved at købe de faa autentiske Smaaskdfter,
som foreligger vedrørende de gamle Skibe.. Hvis Forlæggerne
ser. at der Gang paa Gang bliver udsolgt,'vil en af dem vel
faa Mod til at udgive de gamle Skabes Historie.

Kolding Sejlskibe" er en Bog paa 71 Sider med 29 11lu-

Sejl - Flag
Presenninger og Tovværk

købes fordelagtigst hos

NOKDJYLLANns
KUL-KOMPAGNIA%s.+.

}

l.L. HAMRE
;2Z,H;::., =f:$:t,:: AALBORG

K:IJL & X: O X: S -l M:PO R T

NØRRESUNDBY
Bunkors:

Levering med mekanisk Kran Nat ot Dag
Telegram-Adresse: K U L

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne.
HULL : NEWCASTLE :

Bl8B:l:HI ; H;."8;;'æ... *..''
Bestyrer Karl. Sverrd Eme' undersen.

LIVERPOOL:
20, Nelson Street.
Telef. Royal 1879.
Bestyrer John Cohlman.

RIARSEILLE:
90, Boulevard dc Paris.
Telef. Colbert 50-85.
Telegramadr.: ,,Scandhome'
Bestyrer Kapt. . Alf. Tollefseu.

ANT'WERPEN:
44 Ankerrui. Telef. 22869.
Telegramadr.: ,,Scandhome'

Bestyrer Kapt. G. C. Paasche.

CARDIFF:
217-218 Bure Road. Telef. 4096.
Telegramadr.: ,,Scandhome'
Bestyrerinde Andrea Bøe.

HAXIBURG
Hafentor 3, Hamburg 9.
Telef. C. 6 Nikolas 6867.
Telegramadr.: ',,Scandhome'
Bestyrer H. J. Hansson.

liOTTERDAM:
Willemsplein 8--9. Telef. 57174.
Telegramadr.: ,,Scandhome
Bestyrer V. Norenberg.stralioner og 37 Portrættw. At ,,de Koldings Sejlskibes Hi-

storie" ikke kan skrives paa fyldestgørende Maade paa et saa
ringe Antal Sider, siger sig selv, men for dem af os, som har Tid
[il a] lade Tanken vandre lidt tilbage, har Bogen stor Interesse,

og vi bør købe den i hvert Fald i Bevidstheden om, at vi der-
ved bidrager til, at de gamle Sejlskibes Historie kan ud-
komme i et Værk, som er de gamle Skibe og deres Besætnin-

ger værdig.
' Vi skal i rtæ.ste Nummer af ,,Vikinger" bringe flere Billeder

af Kolding Sejlshbe. O//.

+ ROUEN

Rue St. Jacques 22, Telef. 2869.
Telegramadr. : ,,Scandhome'

Brug k

empels danske Skibsfa rver
Indenbords - Udenbords G,,.- P,:*: '.,..1. 1929, A«tw.-p.« '930otorskibe faa+ Dampdrift

Royal Rlail line vil' nu ombygge de to store og moderne

Motorskibe ,,Asturias" og,,Alcantaru", hver paa 22.000 Tons,

og fra Motordrift atter indføre Dampmaskinen. De blev bygget
i 1926 hos Harland and Wolff i Belfast med en Fart af 17

Sømil, og ved en Forlængelse . af Skroget og med en langt
større bTaskinkraft skal Farten blive'.saa stor, at man paa
Ruten til Syd-Amerika kan slag . Hamburg-Spids Damper ,,Cap

Arcona", der løber 21,7 Knob og for Tiden er det hurtigste

Skib paa denne Rute.
Den nuværende Blækine bestaar af to Motorer paa 15.000

HK., bygget efter Licens af Burmeister & Wain. Man vil
overgav til Dampdrift, fordi man i England gear ud fra, at
Dieseldrift ikke egner sig for en Forøgelse til 36.000 HK., og

Overgangen til Dampdrift skal ikke tages som Bevis paa, at
man ikke et tilfreds med den nuværende Motordrift.

Ombygningen skal foretages hurtigst muligt, . og øi Begyn-

delsen af næste Au' fair Sydatlanten to hurtige Passager-

dampere.

oreSøfarfsorganisafioner
Dan.sk Dampshbsrederiforening, AmaRe-

gade 33, Kbh.

Dame /isÆeri/orenilzg, Studiestræde 3.
Telf. 6804.

Dansk Hot;mester/ore/ling, Heibergsgade

16, Kbhvn. Telt. Byen 4251.

l)amÆ Styrma/zds/ordning, Havnegade 55,
Kbhvn. Telf. 5990.

U Z)ansæ Sø-Res auraZiom /'ordning, Ny 4/asÆi/zmeslrerzes /'orerling, Skt. Anne

Toldbodgade 5. Telef. 10270. plads 16, Kbhvn. Telt. 2480.
Delt dm. dan.ske Skibet reTfOreTtin€, \lux Radiotetegratisttoreningen at 1917, Con

negade 55. Telf. 14187. Postgirokonto Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telt.

Nr. 20255. Telegr..Adr.: ,,Master", Byen 6326.
København. Afdelingskontor: Torden- Sø/yrbødernes /orburø i Z)anmarÆ. Told-
skjoldsgade, Almstal. Telf. Marsta1 87. bodgade 10. Telt. 8436.

Kjøbe/zÆauns Skipper/ordning, Holmens Sømæ/tjenes Forbztrø, Herluf Trolles.
Kanal 18. Telf. Byen 7200. gade 5, Kbhvn. Telf. 12491.

MasÆirzisl/øren;Rgen i Z)an7zlarÆ, Toldbod
gade 10. Telf. Palæ 2863.

STATS-SKOLESKIBET

'IDANMARK'? /

Til Togtet 1934/35 antages unge Sømænd, der
vil uddanne sig til Stymænd. Togtet paabegyn-
deq ca. 15. Juni og varer i 9-:10 Maaneder. An-
søgning indsendes inden Udgangen af Marts
Henvendelse skriftligt eller mundtligt om nær-
mere Oplysninger og om Ansøgningsblankct:
Kristiansgade 12 C., København K., KI. 11'":16.

Bestyrelsesraadet.

Alle Henvendelser til ,,Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39.
Telefon Byen 8040 -- Central 9822. -- Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen.

Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822.
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto
For Manuskripterp som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering
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f\olding Seilskib e 
V. Schæifers Forlag i Kolding har ud

sendt Bogen "Kolding Sejlskibe" af Lud
vig Thomsen. 

De Mennesker, hvem Tidens Teknik 
endnu ikke helt har besat, aahner altid 
en Bog som "Kolding Sejlskibe" med en 
særegen Forventning, i hvilken de som 
oftest skuffes, fordi de langt fra faar alt 
det at v,i,de, som de ønsker. 

J)er er skrevet og udgivet Værker om 
alle mulige Erhverv, men de gamle dan
ske Sejlskibes Historie er endnu ikke ud
givet, hviilket ene skyldes, at F01-fatterne 
mangler Penge, en Mangel, som stærkt 
præger alt, hvad der indbil Dato i Smaa
st1kker er trykt og udgivet om de gamle 
Skibe. 

Der er al mulig Grund til at bringe 
de Mænd, som ofrer Tid og Arbejde paa 
at granske . de gamle Logbøger, vor op
rigtigste Tak, fordi de ved deres Arbejde 
bidrager til i Befolkningen at sætte det Minde, som de gamle 
Sejlskibe og deres Besætninger saa fuldt ud _ -fortj ener. Det 
var fra Gaflen paa de gamle Sejlskibe, at Dannebrog 
blev vist derude i Verde,,, og det var de gamle Søfolk, som 
sejlede Skåbene derud. Alle vi de "gamle"s Efterfølgere hØr 
stØtte Arbejdet ved at købe de faa autentiske Sm.aaskrifter, 
som foreligger vedrørende de gamle Skibe. Hvis Forlæggerne 
ser, at der Gang paa Gang bliver udsolgt, viil en af dem vel 
faa )\,fod til at udgive de gamle Skibes Historie. 

,,Kolding Sejlskibe" er en Bog paa 71 Sider med 29 Illu-

Motorskibe f aar Dampdrift 
Royal Mail Line vil nu ombygge de to store og moderne 

·Motorskibe "Asturias" og "Alcantara", hver paa 22.000 Tons, 
og fra Motordrift atter indføre D.ampmaskinen. De blev bygget 
i 1926 hos Harland and Wolff. i Belfast med e.o Fart af 17 

STATS-SKOLESKIB ET 

'' DANMARK' ' 
Til Togtet 1934/35 antages unge Sømænd, der 
vil uddanne sig til Stymænd. Togtet paabegyn· 
de!\ ca. 15. Juni og varer i 9-10 Maaneder. An
søgning indsendes inden Udgangen af Marts. 
Henvendelse skriftligt eller mundtligt o m nær
mere Oplysninger og om Ansøgningsblanket: 
Kristiansgade 12 C., København K., Kl. 11-16. 

Bestyrelsesraadet. 

Burk ,,Cimbria" af Koldiltg. 

stra.tioner og 37 Portrætter. At "de Koldings Sejlskibes Hi
storie" ik,ke kan skrives paa fyldestgørende Maade paa et saa 
ringe Antial Sider, siger sig selv, men for dem af os, som har Tid 
til at lade Tanken vandre lidt tilbage, har Bogen stor Interesse, 
og vi hør købe den i hvert Fald i Bevidstheden om, at vi der
ved hidrager til, at de gamle Sejlskibes Historie kan ud
komme i et Værk, som er de gamle Skibe og deres Besætnin-
ger værdig. 

Vi skal i ;D.leste Nummer af "Vik,ingen" bringe flere ·Billeder 
af Kolding Sejlskåbe. 0 If. 

Sømil, og ved en Foruængelse af Skroget og med en langt 
stØt'fe MaskJi.nkraft ska.1 Farten blive ; saa stor, at man paa 
Ruten til Sy,d-Ame1~ka kan slaa Hamburg-Siids Damper "Cap 
Arcona·', der løber 21,7 Knob og for Tiden er det hurtigste 

Skib paa denne ·Rute. 
Den nuværende Maskåne bestaar af to Motorer paa 15.000 

HK., bygget efter Licens af Bunneister & Wai:n. Man vil 
overgaa til Dampdrift, fordi man i England gaar ud fra, at 
Dieseldrift ikke egner sig. for en Forøgelse til 36.000 HK., og 
Overgangen til Dampdrif,t skal ikke tages som Bevis paa, at 
man ikke er tilfreds med den nuværende Motordrift. 

Ombygningen skal foretages hur.tigst muligt, og •i Begyn
delsen af næ•ste Aar faar Sydatlanten to hurtige Passager

dampere. 

'>A 
- ~i~ at De bar læ1l dl!t t •Vild n,t 

Grundlagt· 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse : »Ultra• 

Hovedoplag for Danmark. 

Sejl - Flag 
Presenninger og Tovvæ rk 

købes fordelagtigst hos 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

K UL".' & K O K S-I MP ORT 
NØRRESUNDBY 

Prima Varer 
Billigste Priser 

I. L. HAMRE 
Slotsgade 31 A A L 8 0 R G 
Te l efon 381 B unkers: 

Lenrlng med mekaoi&k Kran Nat 01 Dag. 
Tele1ram-Adrel!se: K U L 

Skandinaviske Sømandshj~m i fremmede Havne. 
ANTWERPEN : 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr.: ,.Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. Paasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,.Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Haf.entor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

Brug 

CJore Søfart sorg anisationer 
Dansk Dampskibsrederiforening, Amalie

gade 33, Kbh. 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Dansk Hovmesterforening, Heibergsgade 

16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. 

Dansk Styrmandsforening, Havnegade 55, 

Kbhvn. Telf. 5990. 

HULL: 
21 Wilton Street, Holdernes Road. 
Telef. 31397. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Gommesen-Pedersen. 

LIVERPOOL: 
20, Nelson Street. 
Telef. Royal 1879. 
Bestyrer John Cohlman. 

MARSEILLE: 
90, Boulevard de Paris. 
Telef. Colbert 50-85. 
Telegramadr.: ,.Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Alf. Tollefsen. 

Dans/i Sø-Restaurations Forening, Ny 
Toldbodgade 5. Telef. 10270. 

Den alm. danske Skibs/prerforening, Hav
negade 55. Telf. 14187. Postgirokonto 
Nr. 20255. Telegr.-Adr.: ,,Master", 
København. Afdelingskontor: Torden
skjoldsgade, Marstal. Telf. Marstal 87. 

Kj(>benhavns Skipperforening, Holmens 
Kanal 18. Telf. Byen 7200. 

Maskinistforeningen i Danmark, Toldbod
gade 10. Telf. Palæ 2863. 

NEWCASTLE: 
165, Westmoreland Road. 
Telef. 3075 Central. 
Telegramadr.: _,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

ROTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUEN: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 

Al askinmestrenes Forening, Skt. Annæ
plads 16, Khhvn. Telf. 2480. 

Radiotelegrafistforeningen af 1917, Cort 
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

Sø/yrb;dern~J Forbund i Danmark, Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

Sømændenes Forbu,;.i, Herluf Trolles
gade 5, Kbhvn. Telf. 12491. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen Gammel Mønt 39 
. Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel

1 

Bærentzen · 
Redakt·Annonceafdelin~en: Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Fo M ionen _paatager sig mtet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Retur orto 

r anusknpter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelev!ring: 

C.L.0 .C. LIQUEUR. 
BLM ETIKET. BRUN ETIKET. 



FORENEDEDET
SE LS KABDAMPSKIBS

A KTI ES E L S K AB

KJØBENHAVN
50 øre Dampskibet ,,Pregel" af København 1934 - Nr. 3

11. AargangLæ8 Skibets ]llistorie Side 25.

'$1$E:;$1:.g: ««..-
Kjøbenhavn-Paris,

R:;arvKRs:i=':'=::;'.
Retninger.

Klø 2Tu havn.Oslo,gge Retninger.

Kjøben Stetn'Tyskland,ugentlig i
begge Retninger.

Provinshavne.

K
'/

& a

#

Dragør-Lodsernes Jubilæum Hvorledes
'er nzan

Flaskeskibe ?!4a Hvalfan! dishavetA/S L HRICH. KBHVN

DET FORENEDE 

OAMPSK I SS - SELSKAB 
AKTIE S ELSKAB 

KJØBE NHA V N 

Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg -Harwich. Alle Hver

dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn- Paris, 
via 
Esbjerg-Antwerpen !Dunkerque. 

Ug entlig Forbindelse i begge 

Retninger. 

Kjøbenhavn-Oslo, · 
2Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Tyskland, 
via Stettin. 4 Ture ugentl ig 

begge Retninger. 

Rege lmæssig Rutefa rt 
mel!. Kjøbenhavn og Aa rhus, A al

borg, Frederikshavn, Fredericia, 

Horsens, Kolding, Middelfart, 

Odense, Randers, Vejle m. fl. 

Provinshavne. 

f E: R I t R t J I E R. 
A / S L. IH R/CH . KB H V N . 



Dampskib et ,~Pregel" af I(øbenhavn 
Læ~ Sk: b~ts l.l ist <.z·ie Sid e :2:J . 

1934 - N r. 3 
11. Aar,gang 

Dragør-Lodseroes Jubilæu01 I Hvorledes 

11 

bygger man 
Fla.-.ke.-.kibe? I 1 
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L 

AKTIESE LSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMF ANY, LIMITED) 

KØ3ENHfl..VN 

FILIALER: BANGKOK ·:JG SINGAPORE 

Egne Agentilre:-: 

Madras, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Dalny, Harbin, Vladiwostok, Seattle, 

San Francisco, Santiago de Chi:e, Durl:an. Johannesburg, Cape Town, 

Regelmæs sige R-.iter til alle Verdensdele . 

IMPORT .. EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* HANDELEl'S OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAG 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dami:,skibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisation 

Dansk Skibsfart gennem Tide 
Et Foredrag, holdt af Skibsreder R. A. Robbert 

Etatsraad If. N. ANJJERSEN, 
hvis Fretn.'9··m•thccl det s,:,.J ·ldes, al 

D~ruiebrog nu, Verden cver, vajer 
fra Agterenden af de s!orsic og 

mest ,nodenw Jl/oloi:;kib e. 

Omkring Aarst 1845 
bep;ynder er: hildkom
men RevolutJ ::>11 a:. ma
nifestere sig ;•ed :Jamp
skibets F,eukcæst 
større Antal p.>c. Ha
\'ene. Omenc ,kør.t man-

ge ancre pt·1 
Stadier hav~ 
men ter<:-! r.ie-::1 

Lciligere 
~~"'lperi
a: be-

I 1828 var man kur: naaet til at have 4 Dampskibe 
med fast Tra'fik paa K1-be.nhavn, og disse Ruter var til 
Jyllan::l, Gøteborg, Kcistiania., Kiel og Liibeck, men Sejlskibs
flaadm forøges med mange værdifulde Skibe, og jeg skal fra 
de11 anden Fjer-dedd af focige Aarhundrede nævne Firmaer 
som 3robergs, Heerings, J,acob Holms, Melchiors og Pug
gaards, om hvis Na ... ne du staar Glans og H'æder. Det var 
blandede Handels- c>g R~ei·i-Firmaer, mange herlige Skibe 
havde de, og de befor Alve-dens Have. Glemmes maa heller 
ikke de prægtige Fregatter cg andre stc,re Skibe, som sejlede 

fra d':! sønderjydske Byer, navnlig Sønder
borg Clg Flensborg, ej heller Dragør, Hel
;;ingØr og Fanøskibene, M.ar · tallerne og 
Thurine:ne, ,af hvilke de sidste nok er 
m:ind~e af Størrelse end de førstnævnte, 
men de er nu omtrent ene tilbage om 
at re?ræsentere den danske Sejlskibsfart 
'.Jg fl}rer en drøj Kamp for Eksistensen, 
5kØnt de drives meget økonomisk og sej
:es af S;;imænd, der ikke staar tilbage for 
:i.oger.. Nations. I en lang Aarrække var 
:JamFkihene ikke i Stand -til at fortrænge 
Jissc st.olte Sejlere, men Udviklingen 
gaar j.) sin Gang, og i Løbet af den sid
ste Fjerdedel uf forrige Aarhundrede 
::>Ukkede langt de f:este under i Kampen 
mod ::ler sejrrige !task.inkraft. Saa sent 

n~·tte Dampen til FremJrivning af Skibe, 
fcrbavsede Robert Fult:.:.111 Verden med i 

1897 at besejle Hudsonfloden med Hjul
dampskibet "Clermont", og fra den Tid 
maa man regne DampEkibsperiodens Be
gyndelse, men det gik kun langsomt med 
Indførelsen af dette n~ Befordringsmid
del her i Europa, medens der i 1812 al
lerede var et halvt Hundrede Dampskibe 
i Fart paa Floderne i Amerika. Først saa 
sent som i 1838 foretog ·et engelsk 

Direk,or A. 0. AN DERSEN, 
so-i i 1.-0;- va,ukclige Tid med.Jrem
•c;:e,ulc Dygtighed leder D. F. D. S., 
det Sel:.:kab, som er en af Grurid-

pillt'r,;.e for dansk Skibsfart. 

Dampskib Rejsen fra Europa til Amerika uckluiskende 
ved Dampkraft, men 1dndre Fartøjer med ,;:ombin~ere: Sejl
haft havde allerede Aa: i Forvejen været i Anve:1-oelse ,,gsaa 
i -de kortere Farter. For ~anmarks Vedkommende ':T d,x før
ste Dampskib, vi faar, ,,Caledonia", som ankDm he!-til . 1819, 
og det Yakte ved sin Ankomst uhyre Opsigt. Folk stFØm=de i 
l'vlnssevis ned ti-1 Havnen, og m::mge . rystede va.ntre paa Ho
vedet og hav.de slet ikke Forstaaelsen af, at JEmp~kibets 
Tilsynekomst indvarsled-:! en ny Tid. Skibe: satte-.s i regel
mæssig Fart mellem Købenl1avn og Kiel, anløJ:.ende :•1øen, Fal
ster og Lolland. Under normale Forhold vare::le Turen ca. 30 
Timer, altsaa ingenlunde nogen helt ringe Præstatfrlfl, 4'f: Bil
letter kostede paa første Kahyt 16, paa anden Kal~t 8 ~igs
daler. Der gaar Aar, inden Danmark foar flere DLJJDsk.i~, da 
der, og mærkværdigvis navnlig fra Regeringssic:e, er "'11 VlS Ani
mositet mod at benylte ,Jem i indenrigs Post- og Pe:ssag:-~~fart. 

som i 1855 var der kun 
12 Dampskibe hjemme
hørende København, 
25 i hele Kongeriget 
paa ti l.sammen godt 1000 
Læsters Drægtighed, . 
1668 Hestekræfter, men 
i de '!fterfølgende Aar 

kommer der Fart i 
Tingene. S.kibsdrift gaar 
efterhaa.nden OH~r til , 

Aktieselskabsformen, 
idet de .store Kapitaler, 
som kræves til Anskaf
felse rif Dampere, kun 
rent 1mdtagelsesvis kan 

- ~ ni t e lt:ir lrrs l det i , Vik ingirn • I , 

Konsul J. LAURITZ,EN, 
e,i af d~ Redere, som trods Krise 
og 7'oldmure har formaaet al ud
,,ide sin Flacde, i hvilken ,w. findes 

de mest moderne Skibe. 

3 



o,·erkommes af det enkelte Fir□ a eller Enkeltperson. Vort 

be tydeligste Dampskibsselskab, 5orr. nu er kendt over hele 

~1-opa ,._og i Nord- og Sydamerika, blev stiftet i 1866 med 

/ )/{_.: ~::. Aktiekapital paa 800.000 Rig daler "Cd en Samme:1srnelt
,t J/' '>,,~ ning af-' t~e ~ldre Rederier, nerrJig Koch & Henderson med 
~ j ,"'·•-,' \' -b Dampere i Drift og 4 under By;;ning i England, I-I. P. Priors 

· ~:- '.!; · R'~deri med 9 Dampere og det af C. P _ A. Koch ledede 
·, . • :~_'.' Akl!ieselskab "Det almindelige Dc.ns:~e Dampskibsselskab" med 

,if',i ~ •' I • • • 

'(o. '· 3 Dampere. D. F. D. S begyndte 811 Virksomhed den L Januar 
1867 _med 20 Da,mpere. Største Delen af disse Skibe var Hjul

baade, og jeg skal her oplyse, at det :ørste Skruedampskib 
anskaffedes her til L211det i Mid:en al Ealvtredserne af C. P. 
A. Koch. Saavel de::me Mands so~n H. P. Priors og C. A. 
Broberg, Navne skal særlig næ,11es i Forbi:idelse med Dan
nelsen af D. F. D. S. og desuden naturligvis C. F. Tietgen , 
den geniale og fremragende dygtige Leder ·af Privatban
ken. Disse og andre gode d1n~ke l\-Iænd saa klart, at 
Tjdens Løsen var Sammenslutn:n~ og Styrke i Stedet for 
spredt Kappestrid, og Selskabet voksede sig gennem de 
skiftende Tider op til at blive af Verde:1sformat. Allerede 

efter 25 Aars Forl_pb var Selskabcets Flaade vokset fra 20 
Skibe med en Ton-
nage a ( ca. 6500 
Tons til 104 Skibe 

maalende over 67,000 
Brutto Register Tons, 
og dets Ruter spænd

te over hele Europa. 
- Senere udvikledes 
Ruterne til Nord-

i 

1:(~ .... . . ~~-t~.,:~t 
~ ~ ~ . 

levende l..7l~resse, Danmark e: ,aaledes Foregangs

landet meJ He1tsyn til de store søgaaende Motorskibe her 
stod lisses Vugge, og i Løbet af de efterfølgende Aar 

byg~Cle !'.i.::<:. igen en anselig Række Motorskibe, alle ved 

dans!,e Verf tcr, og di-sse Motorskibe gik deres Sejrsgang paa 
Vercknshl!'<ene, f_Ørende det danske Splitflag ligesom det gamle 
Ostir.diske Komr-agnis stolte Sejlere. Ved Begyndelsen af 1933 
bestod Ø. K.s Flaade under dansk F1ag af 25 Motorskibe med 
en sar.riet 3æreevne af ca. 250.000 Tons. 

Det vi~ være i frisk !\,Linde, at Kompagniet ogsa.a ;:jede 
Verdens s;O:test;, og sk_Ø,nneste Sejler, nemlig Femmasteren 
" K_Øl::e:iha•,':1.0

, sran netop i disse Dage for 4 Aar sider. gik 

ud pa:e sin sidste Rejse fra Argent:na til Australien, hvo1efter 
det .:-ursvandt s:;iorløst. Over 60 Me:meskeliv g.ik tabt. for 
StØrS1e::leJe3 rasle, unge vordende danske Sømænd, og man 
1.-an ,:pdt ,,i;;e, der ligefrem var Landesorg, da Skibets '.'la,n 
maat,e stryges a:· Registeret. Tiden staar imidlertid ikke Rtilk, 

,og !i'.-:<: . .1-d-,ide~ stadig sin Flaade; dets sidste særl ige Ny
erhve::.,else ~ er Motorskibene "Amerika" og "Europa", færdig
bygget i 19J.'.J-31 hos Burmeistcr & Wain, nogle af de fineste 
Skibe, sor. ,:,verl:.ovedet befarer Verdenshavene. 

Foruden disse vo
re to stprste Rederier 
skal jeg blot nævne 
endnu nogle 
enkelte. Det 

ganske 
lØrste 

og i.Øvrigt La:1dets 

tredie største Rederi 
er A. P. Møllers. -
Denne Mand begynd

te sm Virksomhed 
or knapt 30 A"r sj. 

amerika, Ar"entina 
og Brasilien, og ved 
Udgangen af 1932 
talte Selskabets sam
lede Flaade 121 

K unsul Lmiritzens nyeste Skib ,1/anna'' . .l!enu.at... Afaier~Stæwwn. 

le n med l, senere 2 
mindre Baade p.ta 
ca. 200(} Tons hve::; 

Skibe (heri indbefattet 9 Bugserfa~tøjer og 14 Dieselmotor
~kibe). Desuden ejer Selskabet l,;, søgaae,-,de Lægtere, 43 dæk

kede Pmmme og 1 Knlelevutor. Selskabets samlede Brutto Re
gister-Torn,age er ca. 242.500 Tons. I Trcdserne og Halvfjerd
serne startedes flere andre Dampskibsselekaber, bl.a. de Kørbo

ske og L. H. Carls Rederier og Selskabet "Danmark" her i Kø
benhavn, desuden Selskabet "No~den" i Helsingflr, startet af 
den kendte og dygtige Mads Holm. Fra 1890 og fremefter til 

vore Dage har det heller ikke skortet paa Initiativ, men 
blandt de mange velkendte Selskaber &-:al jeg ikke nævne 

noget specielt udover Østasiatisk Kænpagni, der som bekendt 
e,· et kombineret Handels- o~ Receri -Aktiesel.skab, og jeg skal 
indskrænke mig til 2.t omtale C:ets Rederivirksomhed. Fra 
en beskeden Begyndelse i 1897 med en enkelt O.amper ar
bejdede Selskabet sig efterhaanden ved enestaaende Frem
synethed, Energi og Klogskab f~em til sin nuværende fine 
Verdensposition. Sjæ:en i det i;igåntiske Foretagende, som 
Ø. K. har udviklet sig ti,], er Etatsraæd H. N. Andersen, 

h,is Dygtighed er saa kendt, at jeg ikke behøver at dvæle 
ved hans Fortjeneste:, men har.s Navn ~il til sene Tider 

blive særlig erindret derved, at det va: ham, der indførte 
Dieselmotorskibet i Langfarten. 

Modig og resolut betroede hm et dansk Værft at 

bygge 3 saadanne Sk.be, af hV'ilke "Sel2.ndia" paa 2500 HK 
var det første . Mange s tillede sig meget skeptisk overfor 
denne· nye Type for Fremdrivnini:r, men Skibet bestod med 
Glans si n Prøve, og dets første Tnr : 1912 ud til Østen og til
bage \'akte enorm Opsigt overalt i Sø: artskredse og fulgtes med 

' 

i Dag bes:.1,,r h2ns Flaade af 43 Skibe med e.n samlet Bære
evne :1, ca. 230.0•)0 Tons. Af disse 43 Skibe er de 15 store Mo-

torskili.e, og :ie~al igen 7 Motor-Tankskibe, hvoraf et Par Styk
ker e:: paf:. over 13.000 Tons D_Ødvægt hver. Desuden har han 
Fiskerskom,erter paa Grønland og et stort Hvalkogeri med 
tilhøre:ide S H v:ilfangerbaade, som opererer i Syd-ishavet. Det 
er a:.t~:anm.= e, enkelt Mands :na:elbevidste og ener;;iske 
Værk - E:ter_ A. P. Møllers Flaade kommer Dampskibs

selskaberne "Da:mebrog" og "Norden" med henholdsvis 28 
Skibe ·ca. 110.QC,() Tons Dødvægt), hvcraf 2 store Motors:.ibe, 

og 14 Skibe, hvo,:af 6 store Motorskibe, som gaar i over&Øisk 
Fart. J _ L2.:iritzer.s store Rede~i, over 40 Dampere, maa !eller 

ikke ;;;lem□es. Herudover er der en lang Række Rederier meJ 
lige ned til 1 Skib, som hver_ for sig gØr sin Indsats i Sam
kvemm~t o;;e: Havene.. 

Fer Øie::ilkket er Tiderne for Skibsfarten, som De sikkert 
alle v,,c:, d.ia::l.ige. men ligesom Havet er i ev,ig Bevægelse, saa
ledes :l;:;saa i.ed Fragtmarkedet. I en Aarrække har vi ,,æret ::iede 

i Bøle;erlaln. me:i en skønne Dag rnaa det gaa opover ' gen, 
og saa gæ:Jer dect om a-t staa vel rustet til at møde Kor ku:
rcnce:,. In cet Erhverv er mere internationalt end Skibsfarten, 

og vi :'.Janskere har saa sandelig en skarp Konkurrence fra 

alle aTdre si!farende Nationer, ikke mindst fra de Nati,)11er, 

som _ meget udstrakt Grad yder deres Skibsfart forskellige 
· Subvemiooer af Statskassen, saasom An:erika, Ital:i_en, Frankrig, 

Spa.nrell o. ~- v., horimod Statsstøtte ti. Skibsfarten er ukendt 
herhj -:c.mme 1:ndtagen i Smaafurtcn, soir. har Adgang til billil!e 
Laan etc., rr.en det er for absolut intet at regne. Nej, stort 

4 - SiA- 1t De h ■ r læs! r1r1 i • \':K 1T1l?_i"n • i 



set m,1a den danske 

Skibsfort klare ,ig selv, 

og vi Le tale,- dog nog

le af -le højeste Løn

ninger blan,dt de søfa

rende ''iationer i Euro

pa, men vi har en for 

trinli g og moderne 

Handel;;flaade, b eman

det med dygtige Spfolk 

fra F ;:frcre og ned

e fter, og danske Ski

be sta~r i god K urs hos Tonnagebefragtere Verd,:-n '.)'. er . 

HvGd et Lands Søfart betyder i Sta tsh usholcnin i;en er i,,ke 

Sn1aat i7g, Først er der ·1aturligvis de d irekte Li;,,n ng,·r t il 

Skibsbesætn ingerne, men Frngtfortjene$len n,d at erh•-·c·r,e 

udefra paa det store i nte rnc:tionale Transportr.rnrked lic ·}Jer 

uhyre :neget for en Nntio~1s Finanser, naturljg\ .:.s navr !ig r ::1ur 

T onnai;en tjener Penge. ~929 rnr et jævnt go::lt F,·ai;~n~, og 

du rnr den dan,ke l·land-:!lsflaades Brutto lnd,-{'jlirge· i f"art 

mellem Lande uden for Danmark ikke mindre end to'..' !.lil 

lioner Kroner! De efterfr,lgende Aar var ikke slet saa ~odr , 

idet de tilsvarende Tal 

henholdsvis kun var 

l 7l . 154 og 147 Mil , 

]ioner Kroner, altsaa 

stadig nedadgaaende. 

St1Jrstedelen af disse 

rnarge rare Millioner 

forl:liver j Udlandet til 

Betaling af Havneud

gifter, Brændsel til 

Fremdrivning, Arbejds

penge for Lastning og 

Losnin6 etc. men sclv med :Esse Fradrag bliver ri er rlog ikke 

s.aa faa l\l.illioner ;(roncr :ilovers, som cirekte kommer et 

I Nydeligt A ~tal danske Bori,:ere og vor Handelss tand til gode. 

Skib. fart fn liu rd~ ,ære :nere populær ude blandt Befolk-

1jngen. I Ncrge er cer I. Eks. langt s tørre =nteresse for denne 

Næring,vej end her i Landet, men jeg Yil nu slutte denne 

Oversigt om , or SJ..,ib~fmt med Haabet o:n, at der til alle 

~ idc: r nwa ' indes J\l.:e.nd her _ Landet af den Støbning so m 

1.em, jeg ha· næv nt, :\lænd, so·n kan bære vor Skib~fart frem 

til Gan for vor Na:ion og : il iEre for vort ,cære gaml~ Flag. 

Dl;T HAR JEG OPLEVET 
11 Døgn uden Ror paa Atlanterhavet 

K 1plajn 0. Egense, dt•r nyli;; {'.o ,J;e 

lia.li-f_'crds, har z,ærct Skibsfører : D . F. 

/), .'i. i 01-er 40 Aar og 1,.,,- i d,· :i.~rn r;e 

Aar paa Spen op/c,:et mere, en.i r.,r,a ,.-an 

læse ,ig tiL i adskillige R ,n,aner. 

- i\'l.in Far van ansa t i det slesvigske Gend a rm;;:·i, :or

ta:ller Kaptajn Egense, n en senere kom han til Svcnriburg 

som P-ilitibetjent. D<'t yar lige efter 64. Far lun'.e ;.!_,o :·t 

begge Krigene med, og: selv er jeg Jpd-t " 64. : eg ,okseck op 

i S,en.lborg, ved Sil og .Strand, og det laa En i BJ.Ke: , at 

man skulde til Søs. Jeg nr kun 14 Aar, da je;; dng ud . 

Vi s~·endborg-Drenge ha de Aar slwtde næs ter: Yære Sr

mæ nd ; langt de fl este af os stak før eller senere ud med en 

S,·endl.nrg-Skude, og der hlev vi, til vi a[ €11 ~llcr an,:en 

Grund maatte lægge op. Min første Rejse var m~ d f.rig 

,,Prinsesse Caroline AmaLe", Skipperen hed J ~ns l\:lt.thie~ n, 

dl'l er den bedste Søma nd, jeg nogen Sinde har mr,dt. 

Det var i Oktober 18c7, j eg kom ind i Det forer ede., og 

der ble, jeg saa i godt sO Aar, til J anuar 1<;28. _ Jeg g; ..: uf 

li dt før end nødvendigt, f:irdi mine Øi-ne ikke v-ar helt ~ode. 

~ten i den Ti-d har jeg ogsa:i sejlet paa de fleste af Se,Ska
bet., ll~ter, paa Nord- oi; Sydamer-ika, J\,ljddellrnvet o. s. v. 

En Tid sej lede jeg ogsaa i den hjemli ge F.art, h :; f_Ørtc ,., C. P. 
A. Koeh" paa Københav:1-Aarhus-Ruten, me:1 da :ler --ar 

gaaet S½ Aar med det, !Jac jeg om at blive fri, j"g ,- i,de 

ud paa "det dybe Vand", og der sej lede j ep; srn med de lor

sk.ellige Baade, -til jeg lcgde op. fog h ar før: de fles t~ af 

Selskabets Bande, og jeg H bl. a. den, der har gjort c~ fi e:ste 

Amerika-T ure, for medens jeg sejlede paa de andre Rnt~r, 

maatte jeg ogf<lla ind jmel.lem Yikariere paa A:nerika-Fuaoenc. 

De har oplevet rne;:;et? 

\-- /\a, ja, en Drl har jeg oplevet, n aturligv ,, 111 e1: fo~ c 1 

8rma nd bli,er •deu Slags jo en Del af det daglige Liv. 1\Ian 
tæn.:er ikke saa mege: paa Farer og Strabadser, naar man 

er derude. J\tcn T~m'n med "1-Iekla'· i l\larts 1905 var nu en 

l.llc Snule ud over det nmmale. Da vi befandt os midt i 

n LLnte,havet, i e,1 Jrandstcrm, kn,ckkede H.orstammen , og vi 

~-ar ude af Stand tj ] at manøvrere Skiliet. Vi havde 150 Pas

~ugerer, forLden Fr:::gten, on Bord, saa der hvi ler jo et An 

,.ar paa JfanJskab~t ,·etl <; n saadan Lej lighed. Vejret rnr 

saa haaTdt, ut vi m~a tte for:iyde Passagere~ne at komme paa 

Dækket. De fo,-skeUi.ge Skibe, vi praJede, spgte at bugsere o,, 

men m.a:llte 1pgive det, fordi alle Slæbetrosser og Wirer spr::in:r 

~DJn Sygarn . 

I 11 DySg:n, hvor Mandsk abet næsten in;en Søm fik, rlre,· 
Yi rundt, men d~t lykkedes os efter mangs forgæves Forsøg 

at konstruere et "N~dror", og med det fik vi efterhaa11den 

Skibet :nan.P"reret ned til Azorerne. D('t Nødror, som vi her 

konstruerede. er for Rtsten senere blevet bn1gt af mange an

u re Skibe. 

Under Krigen frrte jeg "Arkansas", me11 paa en enkelt 

Tur f,orte j e;:,: Dampere:, ,,Fjord" til England, og der fik jeg 

al fple, at P,n VerdenEkrig er Alvor. Efter at have ligget i 

Englanc. i nogen Ti.c, skulde vi føre "Fjord" hjem med Styk

ipds og Kul ti l Odrnse. De: var i Paasken 1917, lige efter, 

a: den uind.~krænkccle Unde:rvandsbaadskrjg vm· begyndt, og 

v: vidste, at Risbkoen rnr stcr, men hjem s;,;u]de vi jo. Skær

t,,r.sdug Ad:te:i sejlede vi og: :1avde ikke ancet at gØre end at 

krnbe det liedste. 

Vi tænkte egentlig ikke r•aa noget videre, andet end at vi 

rna-n: tc se a t slippe c-ver. En Sømand ved jo som sagt, a,t paa 

S-Øen er der al t.id e1: Ris iko. i"aa, helt let blev det jo heller 

ikke. D~ vi om Natten - det var bælgmprkt - befandt os 

14 KYartmil fm den engelske Kyst, hle,· vi pludselig beskudt 

(Fort,ff•ttes Side 23). 
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STYREHUSET 
Det er vanskeligt at vænne 5jg til Synet af e t stor~ klodse: 

Styrehus pau et af de danske ejl-skihe med de evigt unge. 

rene, slank · Linier; og selv ,m ung, rask Sønand faar et 

under1igt modviUigt og forfrossent Stuepræg, naar han "ort 

fpr Havnebt.>•ejlingen klemmer Skydedøren til Side og kante :· 

s.ig ud paa Dækket for at være klar røed Fo_rtøjning grejerne. 

Men hvor er de, godt i de ham,de Byger at kunne presse 

sig ind -i det trygge Stymhus o.; foa limet det forblæ te Fj.æs: 

det er næsten som at komme ::ijem, bd i cl Hus pn1:. Land

jm,deu, ind i selve Køkkenet, :ivor Kedlen snurrer paa Kom

furet, og Katten spinder paa Gulvet. 

Og hvor er 'det godt for c:n Kap Horner Søm.ind nt faa 

sig et Styrelms, naar han og l'vluttcr paa deres gamle Dage 

sejler rundt .med den gamle S~lpaket :a.ngs de gammelkendte, 

hjemlige Kyster fra Havn til I-favn for at bjerge Føder: o;; 

sua for Resten faa Tiden til :it gaa, nu Drengene er blevet 

store og gifte og har faaet eg:ie Hje□. 

Mun har jo ~gevel prøvet noget i de unge Aar, '.\1:ande::i 

paa Søen og Konen i Hjemmet. Det var Slid og Slæb og 

barske Vilkaar begge Steder. Derfor er det heller ikke sa..1 

gult nu at ligge i en dansk H2v:r1 under en lille Sommerstor-o 

og vente paa Lejlighed. 

Hvor kan Styrrlm;;et væi-c hyggeligt en saudan solbeskinnet 

Eftcrmi odag. :!:>er lugter næ. ten ikke af Petroleum, og mere 

og mere tiæn~r den liflige K.af=eduft igennem. Men der er 

goc: T,id, :ad Kaffen bare blive ordentligt tragtet. Det kan 

jc :>,!;sa2. ,ære, dem paa ,.Eline" k .rn blive færdige med at 

sov-e til Middag og vil ha\'e en. Taar med. 

Eu _ a:~et "'an vel gaa for en lags Kolonihave for en 

gammel A.:-bejc1er i Langfarten og :ians Kone og Styrehuset 

b,i·:e: saaledes deres Lys thus. 

Kløveren d:J.ft er i Land for Bonde·n paa Aftægt, der han 

sidder mec La:igpiben w1der den blom trende Hykl. Gwnmelt 

OL~~j Jg tjæret ToHær.k dufter om Bord for kipperfolkene, 

der de sta.lr i Styrehuset og lurer JJaa V:ind og Vejr. 

f\u rna:rkes imidlertid Kaffeduften stærkt begge Steder. 

B011cen gaar ind i sin Stue, men Skipperfolkene holcer den 

gaae:,de ]ilt eacl1rn i Styrehuset; Kn.ffen render jo ikke fra 

dem. 

Smilet kom:ner frem; d •t er godt at have det lidt godt, 

n..1ar m t\ll bliver gammel. 

I:et er god: for en gammel Skipper og hans Makker, at 

de har Styrehuset. 

Boe Jprgm sc:n. 

I ,V. 



Dansk Søkrigsmagt i troperne 
i · gamle Dage 

Af Kay Larsen 

I det sidst forløbne Aarhundrede er det - i i\bdsæ:ning 
til ti c]jgere - sjældent ,sket; at danske Kanoner ha,: dundret 
i Lag med Fjender ude paa de store Have z:.·,der Tro[P.! ,<?ie.n. 

Utvivlsomt er (I.et ogsa:;. a,dskilli gt bedre, a t Skfoe w□ ,,Se
fondie." har krydset mangt en "stor Balle", fejret freddige 
Triu!lllfer for dan sk Dygtighed og vist dansk Fl2g Kloden over 
raa cen smukkeste Maooe. 

Blan.dt de mest kendte Orlogs:ogter til de varme fu,-e er 
.. Valkyrip,n''s i 1900 vel nok det vigtigs te, og de: "i" si",;:kert 

det eneste, der huskes af det ~tore Publikum. O:;saa det 

Togt havde nyttige Formaal sam:idig med, et Orl%sn:an,den 
kom viden om i Verde:i som en smuk Rep:-æse~ta:rt for et 

frit, dj ærvt Land. Næstefter ke:ides Orlogsirnr'V~tt'?ll ,,".:~ala
thea"s Jordomsejling omkring Midte:n af forri ~e Aarmm::bede ; 

der e:r i hvert Fald sk~evet og trykt tilstrækkel:gt om det. 

D,ivimod eT det Østasiensrngt, som Orlogsfregau en "Torden
skjold ·' foretog 1870---82, .:idet ;:,aaagtet, skønt det var saare 
gE.vnligt. Vi skal i nær Fremtid fort,æ[e om dets aarelange, 

saukt gen:iemfØrte Rejse, h,is Resultater <ler nydes godt af 
den Dag i Dag. 

P a:i det Togt havde vi fo rresten MarJnere i Land paa Ki
nas Kyst LI Bevog:ning af en nyanlagt Telegrailinie, og nogle 
KineseTe f:k Lejlighed til at lugte det danske Kmdt, (men 
heldigvis i;_ke til at smag,· Blyet) . 

I Løbe· af 18-Hundrec,erne g1 k d et Gang paa Gang løs 
m-~d .skarpe Skud fra vore Odo;;smænd i Vestindien, særlig i 
Kamp mec K,apere og Sønsvere. Der findes endnu paa Ma
ri:iens Mu;eum og ;iaa Trjluset pragtfdde Trofæer foa saa

dnrne Kampe: Et Par store, kostl>are Me •ingkanoner af me
gct snukt Arbejde. Begge bærer prunkende spanske Konge-

Danskerne ko111mer! Kende en gelsk Maler: af Herbert 13oue, der v-,se, Englænderne spejdende i Frygt 
o~ rlæclscl efter de cansie Vikingeskibe, der n:crmer sig den engelske Kyst. 

- Si8. at :le har læ&t det i • Vikingen.it 7 • 



cifre, men sa mtidig har hver Kanon ~i : N.wn in dgravere t med 
Kruseduller og Indfatning, - .. g disse NJvne sva rer kun ~id e 

til Kanonernes Kosbarhed og fl_r hejdets S!i/>nhe-d. Oversa t fr" 
Spansk be ty-der de nemlig blot: ,, H.m"-Potten o;; Skrub tud~en 

Blandt disse goc:e danske 5kibe maa 8ærl ig nævnes . Brii:;• 
gen "Lougen~· og Skonnerterne "Ircsire"' og "Vigilant'·. Brig

gen "Ørnen" var m~.d til at bekæ mpe Op-øret paa St. Cr:ii, 

1848 og det meget forlige An6reb paa ?ortet Prinsens ten 
Dansk-Guinea 1849. 

I end nu æld.re Tid var det ,·æsen tli6s t d<: store oktrojerede 
Handelskompagnier, hvis godt Ltdrustede og stæ rkt armerede 
Skibe repræsenterede den dirnsl::e Stri c:sm,tgt indenfor Tror.er• 

nes vældig"! 0mruade. Og de r er blevet kæmpet fra danske 
Skibe vide11 om i Verden. 

Allerede du Adniral Ove Gedde c:rog ti l Ostindien , k :>n'. 
det til Kam p undervejs, ved Kap Veroe 1619. Vore Skibe 
erob rede to fremmede, ,,Lion d' :>r'' og .,P1i sm1s Jagt" , og fprte 
.:lem med sig. 

Omkring 1645 kæmpede dan~k•ostiadifk Ko:npagnis Sk:be 
,,Christianshavn" og "Valby'· c:rnbeli ge Kampe mod Storr.o

p:ulens Guvernør i Bengalen og to~ flere a: hans Skibe, hvoraf 
et var ladet med - Elefan ter. I Løbet af det syttende Aar• 
hundrede er mindst en Snes Skibe af Cend tlig Nationalitet 
blevet lnget af vo1·e i den bei:galske I:fa, l,ugt. Stormogulens 
Undersaatters Skibsfart Sy•d o:n Forhdien bfov gennem er: 

Aarrække standset af dansk Si,k11igsmagt. 
En Prlse, ,,Fatiromany", 501::l blev la1c,-et i Bengalen 1-: lf: 

og fik Navnet "Frederikshaab", fik &it Krnonantal forøge t til 
32 og kom til at ~pille en vis Rolle for Kolon:>en T rn11keb.1rs 
Søfart. 

Ved Aarhu.-..dredets Midte, da d,msk Skibsfart bredte sig 

Vest J)aaJ! til d~n persiske Havbugt, kom vi i Konfli._t rr.ed 
\ b,lnratterne, og disse tapre Sarø·;ere optra.1<lte pat: de: es 
Toger : saadoc.nc Mængder, at de ikke kunne overvi:ides af 
et e:ikt:t Ski.I: . (i.ang pu.a Gang n- aatte vore gæve Søgutter 

kæ!r.pe sig fr. af Sørøvernes FaV7tag, me1n vi havde c:og 
den To-rt 1763. at vi mistede det s..,rnkkc Skib "Tranikebar" , 

som M:::.irn~atte: ~e regulært erobrede og plyndrede. l\'.Lan,Jskabet 
lyk,:_,.,de,. C:d a faa fri g-ivet. 

Vi skal slutte med nogle Linier o:n Søkrigsmagtens gavnl:ge 
0pcræden i I:xlien under Perumalkrigen 1756. Trankebars 

GarniS(lll :1avde Jæ.nge kæmpet mod Perumalnaikcn, Rajaen 
-i f Tctn; :ires Grænseguvernør, en da1:sk Styrke var blevet m!lS· 
sahere: i T ill;,.i, og Tran:.ebar ha\dc døjet en ret langvarig 

Beæ,rir ; . 'vJi n•d~t 4000 ,J T anjores Ryttere og 5000 af Rajae;ns 
Fodfalk havde være t imod den <la r,ske !\,lagt, men la:1gt om 

·længe rar Tac joreme hle,·et drevet bort fra Byens nærme5te 

Ornrnuc:e. Vor Krigsmagt var ::or lille t.il et Felttog ind i 

La-.det, - og Jen utaalelige Krigst.J1stand trak ud. 
Da k•:>n d~t svært ar,rnerede Kompagniskib "Købe-nharn" 

fra :::>a.1mark r,d til Trankcbars Rhed, og sjæ,ldcnt har en 

Salut l:;::: t saa skpnt i fredeli ge Borgeres Øren. Sky<lema<lden 
b:C"" g:m.;;ke vist nogle Dage efter forandret derhen, at der 
kom Kq;ler i Kanonerne, cg disse b lev rettet ind paa Rajaens 
Ky, tbye--. En ~:tsk Sejlads op langs Kysten, et livlig~ Bom• 

b:ir.d-'!m::nt. - og saa kom Freden ret let i Stand. 
- D.iss:: spredte og !pst gengivn<.> Tnr k er saare la:1gt fra 

at væ rt d.= t e:r_este, der kan frortaclle · om "Dansk Søkrigs• 
mai,: t i Tropen:e" , men blot "e: l:clct Udpluk for gunstige 
Hr Læ,;er. · 

I SPØRGSMAA~ _OG SVAR I 
............. ......................................... -.. ... Redigeret af Kapta1n .__ G. ;:,a lt::ft ............... ................ .... ...................... .. 
Spørgsmaal og Svar er aaben for alle ....... ..... ... ...... .... ... ... ........ .. ........... ......... - .............. -· -- ······ ···•""" ,,V1kinge1" s Abonnenter og _æsere 

Spprgsmaal: Kan "VikingC'l" ikke op give mig l\foalen e 
poa den gamle Clip;ier "Thermopylæ"s Rigni ng Jeg er netop 
ved at Ja,·e en Model uf Skibe:. 

En af de gam le i Eombebpssen 

S 1.Ytr: Det har ikke været oig muli gt a t fhde en samlet 
PJan med alle Ma.!lene, men her er, 111,ad jeg kan opg. ve 
Dem: 

Skrngcts Længde 212 Fod, 3redde 36 Fod, Dybde 20 Fod 
9 tommer. Ne tto Reg. 948 Tons. Fokkcra2 77 Fod, Storrnu 85 

Fod, For U. Mærseraa 65 Fod, Store U. Ma:rscrai 70 Fod , Fore 
0. Mærserao 60 Fod, Store Ov. Mærser3a SS Fo.J, Store Br,un
raa 45 Fod, Store R~ljlrn.a 30 Fod, Berg inerraa 53 oFd, Kr}ds 
U. Mærserau 55 Fod, Kryds 0. Mærse ··aa ,13 FJd, Stortop1:en 
143 Fod over Dæk + 25 Fod unde,· Dæ·, = 16B Fod. 

Nakskov Skibsværft Nr. 12 
I det forløbne A:rr producerede kun 15 Værfie r over 10,000 

Tons og fem over 20,000 Tons. Blandt de 12 lwd~te Værfter 
i hele Verden findes Nakskov Skibsværft. 

Af dissse Værfter søsat te Gj tave rken •17,192 Tons, Mitrn

bishi i Japan 43,567 Tons, Nederlandsche i Am~terdam 26,3'22 

Tons, Lithgows Værft 23,036 To~s, D'Adriatico i Italien 20,865 
Tons, Espaniola 15.032 Tons, Ne1vpo:t '.'fe ws 14,260 Tons, 

l_t S·:>m Læsei· a f "V ikin gen" ti.lader jeg mig at spØrge 
om. bvc:r 1:iege : det koster a t komn:c med Skoleskibet ,,Dan• 
ma:.k ·, og hvo~ gammel ma n skal vu:: re . 

. f · E.r- d- t æ:,dt, at "Vikingen·' nu snart skal udk omme som 
Ug,'blaJ ' .~ eg e: glad for alle de &:n ukkc Skibsbille<ler, som 
finCles i ,,\· ikin ;en". Mogens Jacobsen. 

:; FJr .H h_ive Elev paa Skolesk:bet "Danmark·' skal man 

være mellem 15 og 18 Aar og have ,ej let 4 Maaneder til Søs. 

Hc11venc Dem i:hTigt til 13e, tyrelses: aadct for Statens Skole• 
skih " lhnnark ·, Kri stiansgade 12 C, København. 

~) J ~, avi s d ie vore Abonnenter hver især skuffer os een 

ny Abo 1nent, kommer vi hver fjottende Dag, og naar saa 
alle c:e rgeu hv;,r især skaffer os een Abonnent ti l, saa bli ver 

"Vii~ :1gr-n" til ct Ugeblad. Skaf os en Abonnent, saa har De 
gjort D1-~es De: af Arbejdet. 

Workman Cla rk i Belfast 1,t,000 Tons, Eriksberg 13,540 Tons, 

La OoLt Vær:1ett 13,495 Ton;;, BJohm og Voss i Hmnborg 
13,~G ·rons og '.'lakskov Værftet 12,i57 Tons. 

3 :!!nclt .:It> srv største Skibe, der er sat i V nnde t i Fjor, 
fin æ , J\{otJrta:1kskibe t "Sdheim'· fru Nakskov Værftf"t paa 
8070 Toc.s. 

31.lnJt cunskc Værfter s:aar Naks:,ov Skibsværft ;;om N:·. l 
mec 5 S~ile p!W tilsammen 12,867 Brutto Ton;;. 

8 - Sig. 11 De kar læst df't i ,Vicing,u: •I 

' 
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DRAGØR LODSERI 
Den 8. Ma.-ts 1684 ti;s;.rev Kcng Christia:1 d. V. s:n Ovecrentemester so□ følger: 

1684 
8. MARTS 

1934 

Wor Naade tilhcn, wi,:.e maa dL at Yi alle.rnaadigst haf,er bevilget og forundt eenhver af 
efterskrevne se:x l'✓..ænd paa Dra~r paa vøct Land Amager, nemligen Svend Jensen, Pejuer 
Pejtersen, Anrers Olsen Johan Moenssen, ;eppe O.sen og Pejter Hansen for deris Tie.nister 
med Voris Floede ?g O:rlog Skibe at leosage igiennem I>.e1:den imellem Amager Land og 

Saltholmen, at maae nyoe aarlig€n saa meg€.t til L~n. som een af Woris Styrmænd paa voris 
Orlogs Skibe lllaane:lligen nyder, som dennem af Voris Za.-ilkammer rigtigen skal betalis og 
begynde fra '.'-yt Aars Dag sidst focleden C1g saaled':!is contmuere indtil Vi: anderledes derom 

tilsigendis vomer; Thi er Voris ~llernaadigs,e Villie og Befaling, at Du dennem derfor i vort 
Cammer Reglement rigtigen indfl!Ier og ellns dend A.nordni.::ig giøre, at samme Penge de.nnem 

rigt.igen betalt vorder, derned skee Vor Vilie, Befalende Dig Gud. 
Skrevit paE vort Slot Kiøbe.n.-iaf:t dend 3 l\fartij Anno 1684. 

CHRISTIAN / C. Schiøller. 

Til os elskelige o~errentemestcr ?. Brandt. 

Med denne Skrivelse fik Dragør Lodseri ~om det f;,rste i 

Danmark Kronens Anerkendelse, og de i S.:rivel.sen r.ævnte 
c Lodser havde derved opnaaet Kongens P ~!•·ilegiLm T•B at 
c rive Lodsnæring i Sundets sydlige Del op til Køl:enhz:vn og 
fra Ki>benhavn sydpaa, Sundet ud. 

I ~o og et halvt k1rhnndrede har Drag;lr Lodsern,c nu 
røgtet deres Hverv. I Storm og Stille har '-'agtrn:nme Øjne 
vaage: over .de Skibe, -:ler passerede Sundet. og :>rag:. dem 

sikkert gennem det var:skelige farvand, klar a1 de. !a~lige 
Landgunde. Med Ængst!!lse har mangen Ski;iper spejde.:. ~fter 

Lodsl:aaden, naar han nærmede sig Sundet cg først fpl: sig 
tcyg, :1a:1r Lodse.ns stou·e Skikkelse stod vec hans $jæ, paa 

Skansen. 
De:- er ingen Tvivl om, at Lodsnæringen nar "æret :!revet 

f : a meget gammel Tid, _a vel lige fra Hanset,den for ca. 500 

Aar siden, idet Fiskere som "Kendt Mænd" .?J.ar ;:>cata~: sig 
at I1Jrc fremmede Skibe gennem Renden og herfor erholat et 

akkor:lert;t Vederlag, men først ovennævnte Skrivelse ,:iver 
dem det P,iivjlegium, der sikkert længe h2~ veret ønsket. 
Krone:1s Vederlag for :.Odsning af Orlogss,dber:e var ikke 
s:ort, :det hver Lods opr.ndelig fik udbetalt l t,- Rdl. hver .,Nyt 

Lod~formand JOHN SVA1\"E, 
Dragor. 1885 -1925. 

Aars Dag", aer co;;: fn: 1691 
Llev forøget : il 2:1 Rdl., men 
•;ed Siden af denr.e Gage som 

kongelige Lo<:!ser havde :I~ de
res efter Dat.id€1ls Forhold 

ret gode Incitæglier ve ti den 
private Lodsning. 

Det vides ikke, naar ::..od
,sernes Antal ::-lev :ocØge:, men 
i Aaret 1740 var der 12 pri
viligerede Lotlser, <Jg i -:ette 
Aar fandt &r en yde:: l i,gere 

Udvidelse St~d, idet Kongen 
gav Stiftam=an:le.n, under 
hvem Lodserkt serierede. o;. 
cl.re til at Jack incrulle~ end

nu 12 unge :11-'.ænd paa Dragør 
til Indøvelse i Loclstjenes~en 

- til større Trygl:ed :<Y de 
Søfarende, sa11ledes at d<:: til 
si.n Tid kuMe succedere de 
12 i Kon,gem; Sele stea~r!de 
Dragør Lodser. Aar 1744 

avancerede de 6 af disse t:.i l'astlodser, so1:i skulde nyde hver 
63 R,dl., :riedens cle andre 6 skulde blive staaende som Re
se~Yelodse~ med deres hidtil lr.afte Sold. Paa samme Tid blev 
det· truffe: en Orc:ning mtd Hensyn Lil Lodseriets og Lods

tjenestens irembidige Organ.1sation. Ved ki;I. Reskript af 9. Maj 
17'14 beste□tes det. at Dragør Lodserne skulde beholde deres 

Privilegier, nemlig at lodse gennem Sundet sydfra og fra Kø
Le:tlrnvn s;dpaa Sundet ud, hvonimod det senere tilkomne 

HdsingØr Lodseri sydpaa kun maatte gaa Lil "Nordre Tønde", 
dec var uc:Jagt i Nærheden ~f Middelgrunden. Lodserne fra 
Dragør s1..-ulde her holde s:g krydsende for at modtage Skibe 

til Østersøen, og de skulde holde en Ma11d til Disposition for 
K, benhav, for at modtage ~kib, som ønskede Lods sydpaa. 
Det blev : illige bestemt, at· · alle Tvjstigheder Skippere og; 
Lcclser imellem af Stiftam:ma.nden skulde indbrinires til Af
gØcelse i .Admirali~tet. Ti: Privilegieme hørte endvidere, at 
Lodserne ·Hvde Ret til at yde Hjælp til Skibe, som løb paa 

Grund i Sundet, f. Eks. vl"J .a.t udføre Ankere 011: Varp, samt 
at "forcere Sejl" for at bringe ,dem flot uden at losse mod 
en forud ~ kkorder~t Godt;;ørcke. Denne Bestemmelse vakte 
dog megen Fortrydelse mellen Fiskerbefolkningen, der havde 

en ikke u·.-æsentlig Indtægt vcil 
Bj~rgning~sjou, og i S lutnjnge11 

af det "'Ilende Aarhund:rece 
bl~v der da ogsae. truffet en 

0Fdning med Byens Foged, 
hvorved Lxlserne :::fstod de111-.e 

Ret til F'.>rdel for Byens 13~
b~re moc: en passende Ducp-, 

hv'!r Ganf: en "god. Iljergn.ini:r• 
hwde fun:let Sted. · 

Aar 17:U fik Lcdserne, H:..

struer i L:ghed med indrnllc·
re,le Søfol;;,s Ret til at v'.l"rn 

for Folk i Byen, men ma,tte 
ikke unde1·staa sig i at vs.cve 
for fremrrede und.er Stra: 2f 

Pr.vilegiet, Fortabelse. 
Forretrj :1gsgangen ved Lod

s.er i e t var cen: Nai:r et Sk..b i 

Kpbenhavr:s Hav:1 øns kede 
Lods gen.'.l~m Sundet, sc::dt~ 
r.:::rn Bud til Lc.dskaptajne, 

pa 1 Drag~:· efter dm Lods, der 
For/w. Loåsoldermand MØLLER, 

Dragor. 
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stod for Tltr, og Lodspengene omfat
tede foruden Gebyret for selve Lods
ningen tillige Udgifterne til Bud og 
Lodsens Rejse de1fod . Man ha1,•de god 
Tid, for ofte maatte Lodsen gaa der
ind, og det tog jo sin Tid. Denne 
Ordning bestod til omkrJng :820. I 
Dragør holdt man Udkig fra Land og 
havde tillige Fartøjerne krydsende i 

Farvandet for at afsætte og aftage 
Lodserne, og ofte maatte Baade:r følge 
Skibet til Søs for at aftage Lodsen, 
naar han igen gik fra Borde. 

Indgreb i Lodsernes Rettigheder 
fandt selvfølgelig Sted. I 1785 tiltal
tes 5 Fjskere for uloviig Lodsning. De 
blev af Retten idømt Bod og skulde 
til Oldermanden indbetale dt'l1 ind
tjente Lodshyre. For Fremtiden blev 
det bestemt, at fornden Konfiskering 
af den ulovlige Fortjeneste sku:de før
ste Gang betales en Bøde paa 2 Rdl. og i Gentagelses:ilfæld-:: 
dobbelt op. Paa den anden Si.ie havde Lodserne Plig: til a, 
yde alle Sk.ibe, der ønskede det, Hjæl_;> saa hurtigt som mu
ligt. Omkring Aar 1800 nægtede en D.-agør Lods at gaa om
bord i den svenske Fregat "Thct.:s", der var løbet paa Gmnf'. 
i Sundet. Herfor maatte han sidde een 
Maaned i "Holmen~ Laage". Familien fik 
dog Lov til at bringe Jl,,Lad ind til Jowm. 
Straffebestemmelserne var i det hele taget 
haarde. Forsyndelser Lmder :Jdøvelse af 
Lodstjenesten straffedes med Eøder, Forta
belse af Lodspatentet og kunde stige til Ar
bejde i J ern paa Bremerholm imdtil Livst id. 

Hvormange Lodsringer der u:lførtes i den 
ældste Tid, vjde.s ikke, men i :let 18. Aar
hundrede passerede der en M2 ngde Skibe 
igennem Sundet, mindst 5000 a~i:lig, og om
kring Aar 1800 vise:: Sundtold regnskaberne, 
at ca. 10.000 Skibe klarerede i Helsi:igØr 
for P,assage af Sundet. Aar 18':'0 passerede 
32,000 Skibe, saa Lodserie t \ar i sildig 
U<lvikling op; har utvivlsom t tjent p,odc 
Penge. I 1877 kulminerede Lod511inger:1es 
Antal, idet der .j dette Aar· udførtes 5597 
Lodsninger. Derefter begyndte der en stærk 
Tilbagegang. I 1886 var der 2049 Lods
ninger og 1895 havde 1250 Lodsnir i;er . 
Det var Dampskibere, der hegy:idte at gøre 
sig gældende i Forbindelse med en n ere 
gennDmfØrt og effektiv Afm ærknin g ~f 
Farvandet. Det var nu muligt ior Skil ,s
f Ørerne at klare sig selv og C:ervcd s;ia r:e 
Udgiftern e til Lodsrung, en !:os Rederne 
ikke nitid lige velset Regning, og Drnp;Ør: 
l'ar ved at blive en lndtægts ki!Je fa tti~ere. 

;. 

p' 
/' 

I 

I 
;, I . ,, . 
' 

De 18 Fastlodser skulde be~1·ge Lod stjenesten og del,:, de 
1udkomster, der fløc deraf. Der. faste Løn fra Krc,nens K2ssc 

synes at være ophørt, da en re<Jlementc:re t Deling,ma.ade ind
f Ørtes. Endnu i 1802 var <ler stadig le Lodser, :nen i 183C 
rnr Tnllet steget til 24, forude1° nogle .\spiranter, og ornkrin~ 
1870 var der ca. 50 Lodser til Tjeneste ved Drai:;tlr Lodseri 
I 1880 begyndte Nedgangen i Lodsernes Antal. 1890 var der 47 
1894 ca. 30, hvoraf Staten s:rn cvertog Pensioneringen af de 8. 

Aar 1906 v,ar der 17 Lodset· tilbge, og 
igen blev 10 StaLspensionister. Damp
sk;bene gjorde det aI med Lodsen1e, 
der i Sej:skibstiden var en Nødvendig
hed under Kryds .i det smalle Farvand, 
og Dampskibene var end nu ikke saa 
store, .a t de havde nogen overdr~ven Ri-
siko under Passagen. Lodseriets Admi
nistration forestodes i den ældste Tid 
af en O!derniand, og det ses, at Peder 
Esborsen var Lodsoldermand : 1759. 
Han efterfulgtes af Poul Schmi<lt i 1785. 
Fra 1802 var Rasmus Sørensen-Præst 
Lodsoldermand indtil 1823, da Kaptajn 
Meinertz overtog Embedet. De~.ne ud
n:evntes i 1832 til Lodsinspektør. Han 
dterfulgtes i 1848 af Kap tajn P. E. 
Slc_tting, •der igen efterfulgtes af Ge
neralkri gskommissær F. A. Gandil i 
1862. De næs te Oldermænd i Rækken 
var: Kommandør N. C. R. Møller 1885 

og Kaptajn 1~1-.. Me.sserschmidt i 1909. Fastlods, Oldermand 
Fr. v. l'-1,iller blev i 1912 Lodsinspek1ør og besad denne 
Sti]ing til hans Afgang fra Lodseriet i 1925 efter 50 Aars 
uaf.Jrndt Tjeneste i Dragør. Derefter bestyredes Lodseriet af 
en F c1rmand, nemlig ældste tjenstgørende Lods. Den førs te af 

disse var Fastlods John Svane, der i 1928 
eftel'fulgtes af den nuværende Formand, 
Einer Schmidt. 

I 1820 ansattes tillige en Lodsbogholder. 
Denne Stilling blev i 1828 overtaget af Kap
tain P . Jepse:i, der i man ge Aar havde væ
ret Skibsfører i Islandsfarten. Han cmorga
niseI"ede Lodseriet og udnævntes he:for til 
Søkrigskommissær. Hans Efterfplger blev i 
1858 Kaptajn N. M. R;inder, og HIBS var 
Lods D. J. J ans Lodsbogholder. Stillingen 
blev herefter ophævet og varetages nu af 
Fo1·manden. 

En Komm.i ssion havde i nogle Aar un• 
der Kontread:niral de Ltlvenørns Forniand
skab arbejdet med Lodsvæsenets Organisa
tion, og Resultatet heraf blev Reglement 
for Lod$indretningen i Danmark, cer fik 
FGongens Approbati-0.n den 27. Marts 1831. 
Dette Reglement danner Grundlaget "or Or
ganisationen, selvfølgelig suppleret aed de 
nødvendi ge· Loye og Anordninger, som Ti
den har nØd\·endjggjort. 

Ifølge det:e Reglement blev Loc:sdelin
gen oudnet i fire Lønningsklasser, nemlig 
fuld Part, 7-t Part, samt Ekstralcdsning 
paa ½ Part og Rcscn·elodsning paa ¾ 
Part. Lodsinspek[Øren tildeltes to ful::le Par
ter, og Bogholderen fik 11/z Part. Forlods 

Fartøjerne - Jollekussen - og 6 pCt. til 
Enke:,assen. Pens.ionis ternc indtraadte i en af de forannæv nte 
lavL-r,; Lønr.in /;"klasser, beregnet efter deres Gennemsr_itsind
tæg:: ove::- et , is t Tidsrum. Fuld Delingspart var i 1877 
452 3 Kr. , i 188'.: 3649 Kr., 1885 1980 Kr. og 1905 13- 1<;.J0 Kr. 
Loc~eriets ;;amlcdc Indtægter' var i 1870ernc langt over -:-00.000 
Kf!. men ;"aldt herefter gradvis i de følgende Aar. I 1890 
utgjar<le bdtæ;ten ca. 110,000 Kr. 

,\..lr 1800 disponerede Dragør Lodseri over 4 Fartpjer. I 
,I 



1822 6 Farrøjer, 184.9 9 oi; 1860 10 Fartøjer. 1S34 d:spot1e'.'er 
Lodseriet over 4 Fartøjer, i:eml:g: ,,Prøver:'", Dæ-.1.sband, bygget 
1859 i Snekkersten, men st.11 go,ing strong, Dæi:sbaaden ,,:'~ep
tun", b,ygget i 1927 i Dragør, samt en mi:idre Moto~Laad " 0/e
nus" o~ en Isbaad. 

Indtil 1823 holdt Lodserne Vagt under et Hclvtag paa 
Gavlen af det gamle Raadlns pa.: Havllepla.c.sen, nen der
efter blev den Bygning opfØrt, der anvendes i Dag. Eiier 
Udlægn.ing af Drogdens Fy~skib blev der indretret Lodsstat :i-n 
omqord i dette, og denne Odning anv<:ndes <;t.'lcLg. K,.r i 
daarligt Vejr forlægges V,Egte11 til den gamle Va1,.-tstue. 

I Krigsa,arene 1914--18 overgik Lodseriet midlertidig: til 
Staten, idet Minespær:cingerne i Sundet npdven:liggj"l.'dc Lods
tvang f:'c'nncm Minefelterne. De t var en haard Tjeneste, aer 
krævede ,den største Agtp:aagivenhed fo: i\li..·,dodsens Side, 
men alt forløb uden Uhelc. V"'d Krigens Slutning blev :.~,d
seriet ii;en selvstæ ndigt, en Oplevelse rigere. 

Tiderne har skiftet. Fra at have v.æret L"ndets st,ir, te 
Lodoeri med 50 tjenestegø:·ende Lodsel· ,er der nu fire. r:~n 
Tid, hvtir man en ti,dlig Soo,rr_e:-morgen kunde : inde o:i til lSO 
store ·og smaa Sejlere til Ankers paa Dragør Rht-<l er for
længst forbi. Og dog er det ikke saa længe ~iden. Endnu 
lever de gamle Lodser, der kan fortælle derl'r.. I:en s,i,dote 
Lodsins;iektØr paa Dragør, ,,Oldermanden'"', so;i-_ ham mec en 
vis Veæ.ration kaldes, den gamle Kejserbds, liwer s:rudig 'Jg 
vaager som i de unge Aar fra Taarnet pat sit E ·1s c,ver, bv:1d 
der sker p-aa Søen. Han ..-ed nøje. hva<l der er passent i 
Døgr.ets Løb. Før nogen tænker paa at staa q, retter han 
sin lange Kikkert mod Bugten og .afspger Rciurnten. I:~t 
ligger i Blodet, og saaledes· vJ l han blive vec, til Friva,!;ten 
kailder. Kejserlodsen er de• sidste, der komme!" ingen e: ter. 
FyrstebesØgenes Tid er for":::ii. cl.omanowemes c-g HohenzoHfr• 

nes Kejserntan,der vil ikke ses mere i disse Farv:mde. I 50 
Aar r_Øgtede ha,n sit H,e:-v, og æn lange Hække af Hæderstegn 
vidn.er om, at det er ,;n Man:!, der har oplevet noget, der 
,ib:.ke har le·:et forgæ\·es. Det ,ar store Dage, naar "Hohen
w-llern" og "Polarstjerræn" elle:· ,,Standard· ' stævnede op gen
nem Sundet med Older:nan.dcn i stiveste Puds paa Broen. 

Jubilæum dagen fir.cer Lodeeme i det samme Hus, hvori 
Fædrene virkede, ja endog et af de gamle Fart/ljer gØr Ju
klæet med. S'om Sejlooad var den en fin Sejler, der med 
Lethed holdt Trit med ce store "Sejlere. Saa fik den Maskine; 
det har sikkert ikke passet den gamle Hugic.f. Prnstende ryster 
den Søerne tl sig og tager sin '::'ørn Iwertandet Døgn paa Fyr
sb:.ibsstatione'.l. Den har været med til lidt aJ hvert, haade 
S~m:,nersejlads i MagEv-ejr og i Vintertidens Storme og Sp. 

Søen er den .samme, de samme BiJlger ruller nu som dengang, 
rren de store Tider er forbi og kommer næppe mere igen. 
Llvet var haa.rdt, og dd levedes farligt, men det skabte sin 
l\fan,d helt o.g holdent, og en J-erligere Type findes ikke. 

Fire Lod ser vareta:,;er nu Lodsningen. Store er Skibene, 
der nu om Dage søger Lods, o;; mange er der ikke, vel hen
ved en 100 om Aaret. 2\'1en de rige Traditioner føres videre 
fr<l Slægt til Slægt, og gennerablader ma11 Lodseriets Stum
rulle vil man se, at Bes:illingen ofte er guoet i Arv fra Fader 
til Søn i Ilere Lee. ,De samme Navne gaar stadi g igen, og 
s:oadan vil det forhaaber tligt bl ve ved. 

Som næ\lllt foresta.::s Lodseriet af Lodsformand Ejner 
Sdiråidt sa.mt Lodserne ?. Taanby, J. Christensen og I-I. ,Bak 
Jepsen. 

Lad os d!l paa Hø:tidsdager: sende dem en venlig Tanke 
med Ønske o:m alt god: for Den, og deres Gerning, der virker 
ti~ Øgelse af Sikkerherlen ti~ Søs, til Bedste for Skibsforten 
01; til Ære for Danmark. A. 0. 

Sømandsforeningen af 1856 
Genera.lforsarn I i ng 

Paa ,sin 78-Aars Fødselsdag afholdt Foreni::ge1: in vr

d.inære Genemlforsamling under Ledelse af 3.etspræsioe11t 

Hvidt. 

Formanden, Kommandør J. H. Sohultz. afla~::le Beretni11g 

om Virksomheden. Han udt"1te Mindeeord om c.e Medlemn,er, 

der i Aarets Løb >'Ur afgrnet ved Døde:1, og mec:delte, at 

fedle.msantallet var saa at sige u:orand~et fra sidste .t'...:ir, 

og udta~:e Haabet om, at der nu efter flere Aars Tilbage

gang m3,atte komme i;n O;:igang i Antallet af saavel m-er

ordentlii;e som ordentlige Medl~mmer, hvortil alle, der v ihi e 

Foren.in!;ens Vel, opfordredes ti! at medvirke. 

Af te 103 Friboliger i Prinsesse Mc.ries :ijem var -i5 

beboet af gamle Sømænd og 56 af Sømandse!1ker, de: ~a:mlecie 

Antal B6oer-e var 171. I Aa~ets Løb var bcrtgive: 5 Friholi.;er. 

I Ejendommen Set. Ann:æ Plads 16 var atte i Aar ind

draget en Lejlighed ti_l Fribolig. Der fandtes :lll 4 saada.n11e 

med 8 Beboere. 
Hjem for Styrmands-Ele·,er havde vær~t ful,:l.t reoat be,e 

Aaret af 17 Elever ha Skol,en. I Frokoststuen :(,-;- S:yrmaJJ:lc&

Elever havde ca. 70 Elever daglig spist deres Fr:-ko>i. 

I 1933 er bortgivet 33.98C Kr. i Underst~ttel&::-. Regnskabet 

foreligger i samme Form som s><lste Aar, der er tilkommet et 

nyt Legat, Skibsfører E. W, Wrisbergs Legat paa 6000 Kr. 

I Anledning af Foreningens Præsident, Prins Valdemars 75 

Ans Fødselsdag var der foretai=:et en Indsamling, hvorved en 

FcrØgelse paa 6000 Kr. af det Legat, som Lærer Prinsens 

Nnn, blev mulig. I I Thostrups Legat havde Foreningen ved 

ec Fund:otslegetars Død faaet Raadighed over Renterne af 

ca. 15.000 Kr. De Øvri;;e Poskr paa Regnskabet gav ikke 

A•ledning til nærn1ere Om'tale. 

Takket være de i .A_arets Løb modtagr.e Gaver var den 

økonomiske Status noge:ilunde :ilfredsstillende, men der var 

in6enlunde Grund til at !3e for l)st paa Fremtiden, da de faste 

ln::ltægter (faste Bidrag. Minebøsser, Skihsbøsser) desværre 

str.dig var da:ende, og den forestaaende Rentenedsættelse vilde 

betyde en væsentlig lndtægtsned~an.g. Formanden udtalte }laa

Let om en Strømkæntr_ng, saaledes at disse Grundpiller ror 

Fcrer.ingens Virksomhec: maatte vokse s.ig stærkere. For Regn

skabet gaves Decharge. 

Til Bestyrelsen gem.U:.gtes K:i-mmandør Schultz, og Skibs

fØ=er V. J. Weichardt valgtes i Stedet for Skibsfører A. R. 

Lr-cke, der hE.vde ønsket at udtræde af Bestyrelsen. Off. 

- Si&. at De- 'IC' hal del i •Vikinaen~L 
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OBSERVATIONER I MARTS MAANED 

Ny Sø:/,..nge. 

Fm London meddeles, at den store Passager<la:-r1per "l\L.u
reta.nia"" paa sin sidste Rejse gennem det karajbiske Hav h.:c 
mødt en skinnende sort Søslan,;e paa !::2 :Meters Længde. 

Uhyret er b.Jevet observeret uf to af Skibets mest erfarne 
Officerer, lste og 3die Styrmand, der med deres Navn unce~ 
i Skibets Logbog har givet en nøje Beskrivelse ,if, hvad d~ 
saa. To :Meter af Sø-Uhyrets Hoved , aas over Vandet, 0 6 

under Vando,·erfladen kunde ses 14 Mcter af Kro .pen. 

Admiral Johnke. 

Den 10. Februar er Kontrea::lmiral Viih. Jph•1.ke afgaae: 

ved Døden. Med Admiral J øl:nke fors,·inder en .:tf den dan
ske Marines mest betydende Mænd. Som Søn af SøofI.i ccre1:, 
senere Marinem ini,ster og Vjcead.:niral F. H. J iihnke, ful gt~ 
han den søm ilitære Lø,bebane og blev i 1882 Officer i Ma

rj nen og senere Chef for S,;n-.i.nekoq,seh Torpedoafdeling. 
Bedst kendt vil Aclmiril J11hnke være fra sin Sti lling son 

Direktør i M:u·inemi nisteriet, som h .::n overtog i 1911, o;; 
som han vare tog, ti l han i 1923 tog sin Afsked, da han naaed~ 
Alder.sgrænsen for Kontreadm.i raler. Be tydeligst blev huns 
Virke som Direktør i Marinerninfateriet i Verden.,krigsaarene 
1914 ti.J 1918. 

Den Kærlighed, SOlll Adm:r;;l J ølmke næred~ Lil Søens 
Mænd, bevarede han, efter at han havde forladt Tjenester, i 
Marinen, idet han overtog Stilingen s~m Formand i Forenfr 

gc n til SØfartens Fremme, hvt)r h an \irkede, indti l Sygdom. 
for et Aar siden tvang ham ti '. at nedlægge dette H,erv. 

Verdens oplagte Tormage . 

Efter amerikanske Oplysrunger hel~b Verdens uvfrksom:ne 
Tonnage sig den 30. Juru 1933 til 11,E Millioner Brutto Ton.; 

imod 14,1 Millio11e:· Tons et Acr før eller en l\edgang r-aa 
19 pCt. End,·idere forklares, .1t Redu,-tior:en skyldes snare1?. 
Ophugning c>nd bedre Betingeher for Drilt, og særlig i Tysk

land, Italien og Jaran har man ved Statshjælp reduceret de, 
oplagte Tonnap:e, i Tyskland s.ialedes :ned 749,000 Tons eller 
51 pGt., i Italien. med 335,000 Tens eller 40 pCt. □ /!- i Japan 
med 79,000 Tons el'.er 35 pCt. 

,Ogsaa j andre Lande har man <leg uden Statens I·Ijæl9 
reduceret den overflødi ge Tonnage, ~ærlig i Holland, hvor 
Nedgangen er 394,000 Tons eJ er 52 pCt., som ?ølge af, a 
Rusland har fragtet hollandsk Tonnage .til Transport af Træ. 
I nogle Lande er Reduktio.ne n ikke sto1-, saal~des i Stor
hr.itan.nien 7,5 pCt. og i De forenede Stater 5,5 rCt 

R otterdani, Ham!Jorg, Ai,cwerpen. 

Konkurrencen mellem de tre store nordeuropæi8ke H:n7Je: 
l-Jamhorg, Rotterdam og Ant"Verpen har eksistere t i lang;:) 
Tider og fortsættes stadig under mægtig Udfo1c:lelse a:f c:e:i 
enorme Tonnage, der aarlig hespn-er di ~se Havne, hvorfra Ve-:

densskihsfarten spænder Nettet u<l til de fjernes te Steder 
paa .l orden. 

Hamhoq:,; er den eneste af c:is;;e l-Iarne, der har et udstrakt 

na tionalt Bagland, hvilket er e!l udpræget Foroel. Antwerpe:i 
og Rotterdam har ogsaa et sto, t Oplar_cl, men der. største Del 

er ikke-nationalt Territorium. ffllnborg har tilli!!:e den Fo-:
del, at Ba/!l andet er stærkt inc:ustriJJisere t, medei:. de to 

11> 

ancre Hc:0 :ie :·orudeJl deres l ille nationale Opland støtter sig 

til WestfaJen ,,g Rhinlanclet, og disse Provinsers Tralik vil 

H:rn:æn ve d E:.Jert gerne trække til ~ig. Heldigvjs for Rotter
{iar:. og Ar twe,-pen er den økonomiske Faktor paa deres Side; 

der ~parts Tid. og det er billigere at transportere Vuer ad 
Rhm Rut~r en-:t via Elben. 

Fra danske Værjter. 

F-:a Occnse Stnalskibs,·ærfl er sj)sat Motorskjbet "Tarango", 

bygg,, t til et E.eclcri i Oslo paa 10,500 Dødvægt 1~ons, og 
Ma,;kmer_et "ka: hestaa af en dobbeltvirkende To-T akts B. og 
W. J\loto-: pa" ca. 8)00 HK., beregnet til at give Skibet en 

Fart u.f ca l t•,\l K1nh. Det er det før-ste store Skib bygget 
ved dansk Væ:11 med Maier Stævn, og det er Værftets Ny
hygn ng ~r. ~•. Værftet har endvidere for Tiden fire store 
Skioe un::le r B,;ning. 

Verdens ældste Skibsvær f Ler. 

.'\: aaske er Ldtryl::ket Værft ikke helt korrekt, da c'.e Far

tøj~r der hygges, H"ar paa den fl ade Strand ved Aden . H r 
b_ygg::s sta:lig ::le arabiske Dhow, en Type, der særlig egner 
sig for Ri,cleLr.- og nærliggende Fan-ande. Denne Tpe pri
mi:1ve f .:,-:tØje:: har i umjnclelige "fi.der vist sig udmæ!'ke t 

egne: til Ian i;~ Rejser. Langs Afrikas Kyst har de været 
kenc: fr" Hi s.:oriens Begyndelse, og de ha r krydset de t indi 
sk e Ocean læ:t,;e før de europæiske Skibe kom. DertS Byg
ni n.g- kenc•~s .lan af bestemte Famj1ier, de bygger uden Teg
ninger, oen ,:;:;er n.undtl ig Overlevering fru Fader ti l Søn, 

og son c:le nu 1:cgges blev de hygget paa Dronningen af Sabas 
Ti(L Der sejle- en Del Dhow, der er mere end 100 Aar Dl! 

ælare. 

Det sto,-e engelske Skibsforlis 1811. 

P.aa Sdr. ~,i ssum Kfrkegaard findes en Grav, der rummer 

Ligene af 80 iiandcrevne engelske Søm ænd fra de forl iste 

LinJieskjb,e "St. Georg" og "Defence", som Julenat 1811 su·an
decte ud _.or T11orsnindctangen. lait ca. 1800 l\len.r eskeliv 
sk:-1 være gaae.: tabt ved denne K.1tastrofe., og de fbste af 

Lii::;enc rr:e~es .it være begravede i d et saakuldte "Dpde:mand,· 
hj t :·;:;" i Fjand og andre Steder i Klitterne, efte11haandP.11 som 
de ii:ddrev. 

Kirkegf'..ardsgraven har i ma1:ge Aar hen I igget i en utj l
w.l,! nrle .:< wfa: ::ung, idet d er pv.a et uplejet Jord.styk.le kun 
fo r-<l: es en r~ten. Jerntavle forsynet med en næsten ulæi:elig 
ln~K.riptic,:, pc :i. Engelsk. 

I Eftcraare: 1931 lod det engelske Vice.konsulat i Lemvig 

Gr.w~ n re; taurere, idel den blev forsynet med en smuk Gra

nitHl'!n og en stilfuW Plantning, der stadig tilses og passes, 
sa,:; 111 u ta?Cr G-raven, sig hyggeli g, smuk og værdig ud. 

Det ser ud :il, at -de tte store Sømandsdrama vi l ydcrJjgere 

h!i-: e mindet. I Eftersommeren har Kysten dersteds haft gen
ti::g:i.l'! · Besj,g "-'. ledende Mænd fra '.Vlarinemin.isteriet og Recl 

nfr.gsvæsei:e t, oh der menes at blive rejst et større Mo,ument 
1 Klitten. ever melt ,ed "Dødemaneisbjerget" . Til Strandfog~

deme er der I:c~t He1wendelse om muligt at opSJJore, hrad der 
pn Egne::i fir.des af Genstande fra Forliset, hvilket saJ cv,·n

tu t"lt skal anbinges paa de t nye Monument. 

,. 



.. 

1 

" 

En Guldskat paa Havets Bund 
Beboerne af den lille hollandske ,By Terschelling har 

længe levet i Guldfeber. Ude i Nordsøen- rager et fan
tastisk Taarn op, omgivet af høje Bølger, der skummer 
hvidt. Dette Taarn er ikke andet end en Kæmpetragt, i 

hvis Ind=e der arbejder et Sugeapparat, som stadig graver 
sig ·dybere ned i Havbunden for at komme ned under 
en 12 l\1eter tyk Sandmasse, hvorunder Terschellingens 
Hemmelighed ~igger gemt : en G1:.ldskat, der gik til Bunds 

_ i Aaret 1799 med den engelske Krigsfregat ))Lutine«, og 
"" 2 ' · ·· som dristige Dykk_ere utallige Gange har kæmpet for

o c" e,igefake K rigsf rcr::at "Lul i,;c", de.-· gæves for at fi..7.de. Omregnet i danske Penge menes Skat-
.san.k m ed 30 ~~f illi.oner i Aoret 179'J 

cied den h.olla,u/skc Ky.sl ten at være 30 Millioner Kroner værd. 

'•0< H'T •. A, •••• ,.• ..... . ~ .. -"~;,;4 •~ . · • . ,. .,,..,,_,,. ____ ..,. .. 
,--..-·--~~-... ., 

.. ';";"-..i,.._•;~. . . ....,._;;,-,, . ~-~-,, 

Den kæmpem.æ:;si-gc T r,1,g l, som saga Sa ,id!' · væk over ":.,. u cine""s Vra,!.f, og som red $in Ege.11Yæp ~t':.ul !.g .sy nker ctxbuc ned i 

Grw iden._. .'~aa Dykkere :ii S lu t ;:an stige ned til Skallen. 

Husk at forny Deres Abonnement paa "Vikingen"! 
- S.g, 31 l>c har læst dt:I i ,Viki ngen .. ! . 



UTORSK 
Efter den s:mdfærd.ige Beretning om Søslangen i Loch Ness rnaa man tr,ge 

lidt alvorligere pa.a den Slags Anliggender. Tilstede\·ærelsen af Sø,kngen er 

ikke et SpØrgsmaal længer, me n en Ke ndsgerning. 
Naal' en Hval dukker op .j vore Fa:-vande, er det et Inttivid paa Afveje. 

Den har ikke noget ,her at g_øre; den hører -tH paa dybt VanJ. Noge: lignende 

gæJdcr Søslanger. De Individer af Aften - eller Arterne, sorr_ søger o :i til ,·or 

Overfladetilværelse, har sikkert ikke haft det god t, hvor d') kom fra. :'\1an 

kan gætte paa Ernæringsvanskeiigheder, daarlige Familieforhdd (SvigE·nnoc'.er) 

eller en Skrue løs i det forholdsvis lille Hoved. !Vfaaske e~ en il:folugte:Jde 

Benzindamper sunket lige ned i Slangereden og ha t' voldt Panik. 

Ogsaa i ældre Tid har der vist sig Sø,langer, og gamle Skribenre~ ( bl. a . 

Gesner og Pontoppid a11 ) fo rtælter om fo rfærdelige Søuhyrer, f. Eh. ved Jen 
norske Kyst. Helt op til vor ':'id findes Beret ni nger fra \e<lerh:dti;:;e l\læ nd 

om Utor.,k, og særlig i 1870erne synes der at haYe været Røre i Søsl::rni;ekredse. 

Vi skal her gengive et Par padidelige ~v[eddelelser og begynJe med ( 11 særlig 

troværdig Historie fra 1848. 

Paa Rejse hjem fra Ostindien, i Far.a ndet meJem Kap cet gode I-faab og 

S t. Helena, saas fra den engel:ke Orlogsmand "Dæddus" et vældig: Søuhyre. 

Kaptajn McØuhæ og hans Offi 2erer omtaler det i fu~d . Overensstemmd se. Det 

holdt Hovedet 4 Fod over \' ar dfladen, og der seas ca. 60 Fod u.f Kroppen. 

Utorsken, der havde Form og Bevægelser som en Slange ilf' Kæmp,e:ial, rus

se1·ede Skibet paa et Par I-Inna rede Fods Afstand. 

I et Nummer af "The Graohic" for 1872 findes en 

A. Hasse! p::ia B::il'ken "St. OIU:". Han saa den 13. M<Jj 
ston i Texas en mægtig, flaahovedet Havsnog af en 

Rar.port ki Kapr.in 

[kke langt fra Gil,e

gul- ;;rØn F ;:i rve, rned 

Soslangen, der ble,1 set riær Gal~estort i 1872. 

En Soslar1ge set fr<i Skibet "Ci'.ty of Baltimorc" '/S79 . 

J:.rur.e Pletter paa '.Jve 0 kroppen og hvi.J Bug. 

En ;:if Styrmændene to,; en Skizze af den, og 

l:ele Mandskabet ]-_[cvde den tydeligt for Øje 

ov~r 10 l\finutter. 

Fra Barken "Pm.tline" af Lon<lon bl~v der 

1875 set en Søslrnge, som agerede Kvæler

sl.a n;;-e ovrrfor en .li.Ile Hval. Skipperen til-
1:ød ved Ankomste, til Liverpool at aflægge 

Ed paa sin Beretning overfor Polit:.retten. 

'<7ed CicHien observeredes i Ju.ni 1377 et 

Søuhyre fra den engelske Orlogsmanc: ,,Os-
1:.orne", og der fon,- igger Rapport derc,m fra 
en Løjtnant Hcynes. Det var en bredhovedet, 

korthalset Utorok, :wis Krop var 15-20 Fod 

hred over Skuldrene. Ogsaa den løftedi) med 

Mellemrum Hovedet o;, over Vandet. 

Den, som skriver <'.isse Linier, har altid 
troet paa Søsknge,. og kommer jeg :ip ad 

Locl: Ness til i Aa~, skal jeg have et Stykke 

Sukker med i Lonmen til det interessante 

I ,di-,id, som har båræftet min Tro. 

Ka:' L. 

D. F~ D.S. Begravelseskasse 
Kasseregnskabet 

Tirsdag den 27. Mar t.s Kl. 8 afholder Begravelseskassen 

sin ord inære Generalforsamli,ng i Parkteatre:s Selskabslokaler, 

Østerbrogade. Af den udsend te Beretning og Re·gnskab for 

Aaret 1933 fremgaar det, a t rv:edh,rnsan tallet pr. 31. Decen

ber 1933 var det samme som r,r. 1. J anuar 1933, i-det der i 

Aarets Løb er udtraadt 15 Medlemmer og døde 18, medens 

33 nye Medlemmer er indmeJ.dt. l'v[edlernsanta1let -'ar 31. De

cember 19.}3 ial t 1166, deraf 2J8 kontingentfoi . 

Den samlede Formue, som den 1. Januar 1933 t:dgjorde 

142.991,55 Kr., er i Aaret.s Løb vokset med 6777,90 Kr. til 

149.769,45 Kr. S tørstedelen af Formuen staar i Obligationer. 

I f_,are ts Løb er der jndbetalt 33.657,75 Kr. og udbetalt 

38.441,34 Kr. I de t i1dbet,alte Beløb indeholdes 11.118,Q0 Kr. 
Kor.thgent og Indskud sam t 19.691,97 Kr. hævet i Sparekassen. 

I dct udbetalte Beløb indeho1des 90110 Kr. i Begravelseshjælp, 

10.47 { ,00 Kr. tii. Køb af ObligE.tiooer og 15.956,12 Kr., som 

er ,i11c:s.::t i :3par:eh.ssen. 413,00 Kr. e, iJ1dgaaet af Restancerne, 

som ,ed Aarets S!utning beløb sig ti l •129,00 Kr., og Kasse

berrnildnjug=n var pr. 31. December 193.3 211,41 Kr. 

Paa et Best:,re:sesmøde den 17. Jan·Jar blev 
at fastsætte Begr1,velseshj,ælpen pr. D~sfald i 

193c. :il Ap~il 1935 ti~ 500 Kr. 

det ve :l taget 

Aaret April 

Off. 

14 - Sis. l i Do h.or la,at det i -vw,g,n, I 



Jorc/Ælodens vældigste J1agt: 

BØLGE OG BRÆNDING 
Til Naturens interessanteste Fremtc.ninger h~re: Re.,eta 

Bølger_ der tillige udgør Jordens vælclgste Magr. BJ)lges:a
get ucøver en uimodstaaeli(; Tiltræknini;, son: hverken o,er
gaar e.:ter .naas af Bjerglandes berømteste Udsigtspunkter dier 
Vandfalds brusende Hvirvler. Ganske \jst er Havo·,erLa:len 
undertiden rolig og glat, dog ikke saa ofte som dmind':!lig 
antaget; thi selv ved Vindstille vedbli,er Havet i læn~ere 
Tid at rngge sig i lange Sving:1inger efter foru,igaaende l>læst. 
Disse Svingninger i fuldstændig stilJe Vejr, naar ikke et 
Vindpnst udspiler Skibets Sejl, er noget af det S'.llt:kta·ste, 

• Havet kan vise os. Høje, blaa, skumfr:i Vandma:s8cr iø,,ger 
efter hinanden med 200-30(0 m Melle-nrum, gli:ler l:_,,c'.øst 
bort w1der Skibet og taber s.g, fulgt af andre Bøli;<cr, i det 
ubeste□te Fjerne. 

Me, hvor høje kan Bølge: ne blive? Jo nrjagtigere Xaa
linger man har foretal(et af Bølgehøjd~r, jo mittdre r,her 
der tilbage af de gamle overdrevne Forestillinger on:: ,,ttrnrn
høje" og "hushøje" Bølger. Der gh·cs kt:n me~et faa "['!ru1e
sker, cer har set dem højere end 12 m og paa de,: D~I af 

Havene, som i Almindelighed befares, 1:aar Bølgerne for
holdsvis sjælden Højder p::a :iver 6 m, og Btllger paa 10 111 

hører til Un:ltagelsemc. 

Bølgehøjdeu e: ikke ens i alle Have; den er størst, jo 
dybere Havbække:1et er, 0 6 jo mere uh.indret Havfladen kan 
bestryges af \linden, endvi:lere jo mindre saltholdigt Vandet 
er, idet det mindre vægtfyldige Vand lettere giver efter for 
Strømninger i Atmosfæren. Sruiledes er Bølgerne i de kanadi
ske Søer højere end i Havbugter af tilsnrende Størrelse, for 
EKsempel Kattega:. 

Hvad Bplgebreddfr.., Afstanden fra Bølgetop til Bølgetop, 
anp1ar, saa !-!ar de ::orskellige Iagttagere :kke naaet samme 
Resultat. Dog synes de forskellige Iagttagelser at vise, at 
Bølgens Bredde er 25-50 G3nge dens Højde, og de aller
fleft maalte Bølger har været 30-40 Gange saa brede som 
høje. Til en Bølgehøjde paa 6 m vil altsaa svare en Bredde 
pau ca. 200 m; og for l'.t faa Bølgehøjder paa 10 m maatte 
ma:-i haYe Bredder paa henved 400 m. -

Bølgernes Flast,'ghed er ,aurLgvis ikke ens, men man kan 

l·-a.ndm asserne 3f.ylledr, hen o•·er Pælebrgn.ngerne: 41J ewuti.:t11 <t f!ygtede r.I!dselsslugne, og der b!el' /-flH·, lu·or ~.Ler for hm·dc '-'æret Land .. 
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Sejlernes -(/ otte Parade . 
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Et af de smukkes~e Præmie-.Fotos fra cie sidste Kapsejladser, taget under .Forberedelserr:e 
til Cowes Re~attaer. .. .__, .... ~--.............. ----,-.... ~--............... --..... ~"'""'"'""""·--· .. ·-·"'-----·"'-·"'-'",., .. --.. - ........................ -.. ____ ..... ____ ,.._,. __ .. , ............... _ ........ , .... , .... ,. ... __ _ 

nogenlunde sikkert regne med en Gen:iemsnitsLastighed af 

11- 12 m i Sekundet, hvilket svarer til 40-50 km i Tioen. 
• Dette er ca. Halvdelen af god Eksp::-estogsfar t. V cd at sam
menligne Bølgens Hastighed med \'iud,ms, mer,er man a t 

have fundet, at dennes Hast:ghed er 1%-F fa Gange saa 
~tor, som de af den frembragte Bølgers. Men dette trængtr 
til yderli gere Bekræftelse ved '\llaali:iger og Stu:lier. - Af 
Vigtighed er det ogsaa at vide, til lr-i lke Dybder Bølgebevæ
i:elsen breder sig;. Dette Prohlem in1ere,serer ikke blot fer 
de underspiske Telegrafkablers Skyld, men dets Løsning vilde 
opklare en Mæni:-;de teoretiske oi; praktiske Spø-gsmaal. De 

hidti dige Undersøi;elser har g,vet til Resultat, at Bevægeisen 
kan mærkes i en Dybde af 350 Gange Bølgehøjcien, d. v ~-, 
at en Bølge af 6 Meters Højde kan paa;•ises 6odt 2 km un
der Overfladen og en 10 Met~rs Bplge 3½ km. )m Van:le:s 
Devægelscr ,irkelig naar ned i saa store Dybder er maaske 

tl'i vlsomt, sikkert paavist er den kun til en Dyhd~ l!f 20{, □. 

Hidtil er kun omtalt Bølger, der skyldes \ ·in:lens Indflv
pelse. Ganske andre Dimensicner har J e Bplger, der skyides 
Jordskælv eller vulkanske Uc: brud i Havbunden. Man;;e af 
de store, pludselig optrædende Bølger ved Sydal!lCrikas Vest

kys t, der har foraarsaget store Ødelæggelser og; Tab af Me11-
neskeliv, skyldes sikkert denne Aarsag. I Alminc:elighed ha· 
man manglet tilstrækkelige fagttagelser til sikke:! at kt:n r:e 
s.lu tte sig til Stedet for disse Bølge:s Opstaaen, n:en sarnl.
"ynli gvis har de høje BØiger,; Udgangpunkt ik~ været æt 
langt borte. I eet Tilfælde fi nder aet omvendte Sted. Ud

p:ani.;spunktet var bekendt, o~ den Afs:and, de frembrngte 

Bølger tilbagelagde, ktmde følges ten:.melig nøjagtig. Det var 
det sto re Udbrud i Sundastrædet i 1883. hvoned straks dc:n 

~tørste Del af Øen KrakaJau forsvandt, og paa Javas og S11-

matras Kyster store Stræknii:~r la;;des øde af den uayre 
nølge, der samtidig berøvede ca. <'c0.000 Mennesker L.vet. 
Optegnelser af selvvirkende Vandstands:naalere tillige :ned 

enkelte Iagttagelser gjorde det muli;;t i; t følge de fr:i Ud

bruddet stammende Bølger meget langL - Bølge::iredden v2r 
uhyre, Bølgetoppen indtraf med et Mellemrum af ca. 1 Time 
og bevægede sig med en Ihstigbed af 350 Spmil, hvilket 

aJ:-sn.a cgsaa er Afstanden mellen: Bølgerne. Hel: :il Ka p 
H♦1r::i, som lig;;er 7500 Sømil fra Udgangspunktet, ki.:nde de 
spores, n:en der var deres Højde kun 13 cm, metlens de ved 
Sy;:lafrikus Spids (5000 Sflmil l naaede en Højde af 40-60 
en-.. Det er c:et første Tilfælde, .ed hvilket man h!!r haft 
Lejlighed til at unccrsØge, hvor la:1gt store Bølger kan for
r, lantc sig; og da c,.n Naturbegivenhed, der skulde g;ve An
lectning ti. ny~ Iagttagelser, let kan blive skæbnesvanger for 
en Mængd~ Mennesker, ma:i vi haabe, at næste Lejli~hed til 

at gøre d isse Studier lader vente længe paa · sig. 

De mes: gigantiske og frygtel igste BrJlger, l\lenn,esk.eheden 

no:.:;e.11 S.nde 1-.ar været Vidne ::I, lur sandsynligvis været den 
Spdflod, ccr .:andt Sted, da d~t ægærske Hav opstcd - mel
lem Lill~:is .en og det nuværende Grækenland, om ikke det var 
se:,ie den bibelske Syndflod. En Hække af Vulkaær maa 

ha~e væ··et i Udbrud i Forbindelse med Jordskælv. R6Sultatet 
lkv at e: hea Lar.d forsvandt i Dybet, Vandrn ass rr.e skyl

lede hen o,er det, og der blev Hav, hrnr der før hav-d= været 
_Land. Vor Te,;ni ng giver et S\agt =ndtryk af den rnldsomme 
N atnrbeg:venh~d, dc:r her fa1xlt Sted for flere Aartusinder 

siden, da Mennesker.e levede i P ælebygninger. 
Nu nua m~n ikke antage, at BiS:gebevæg;elsen udelLkkende 

gik Fortr2d. :3aa mærkeligt de t end lyder, kan denne Øde
læ;;gende Nat:.i.rkraf: virke so:n Velgører. Her skal nævnes 
et enkelt Eksempel. Ved Dannelsen af Bølger og Brænding 
U:ver EerØrin;,:sflad~n mellem Luften og Vandet betydeligt 
forstørret. saa at Havvandet •c:erved faar en gunst:gere !..ej

lig~~d t:l :it ,)plage Luftens Ilt. Men jo større Vcndets Ilt

hoidighe;:I er, jo be::lre er Betingelserne for Dyrelivet i Ha

ve:. De er gunstigst der, hvor Abs-:irberingen af J,lt fremmes 
ve:! Vandets :i~ Luftens, mes: intensive Blanding, altsaa i 

Bræ:idin;;e:i~. EJ: Ek,sempel <lerp~a ser vi i de revbyg,;ende Ko

r:i:d:,i-, SvJP. netop i Brændingen naar deres yppigote Udvik
linp;, mec!e11s de i det rolige Vand, -som findes mellem det 

Vdå-ev, ,der omgiver de fles:e Koraløer, og selve Kysten, 

fører en hensygnenc:e Tilværel5e eller dør, fordi de mangler 
en af deres vigtigste Livsfornø2enhe:ier : Bølger og Brænding! 

11 De har læ1t det . • Viking~n · I 



iVaar en Al and er fri, luk
ke3 L~gen, og Ka4sen tom
m es for Yand; dernæst 
aabnt!.J den indre Dor, og 
næste Af and kari_'stlgc ind. 

Ven !lldrc Dor lukkes, og 
l..."aue,'l fj·ldes langsomt 
med Vand. Efter at have 
lukkt--r Luften ud skub
ber lum Lugen for oven op. 

l::ftcr at have jj-ldt Rccl
n fog$appa ratct m ed Luft 
klatr;r Af anden nu /o ri ig
tigt ud og er klar til at 

slige op. 

sætningen er paa 
Vej op til Over
fladen; foran sig 
har han udspændt 
Sejlet A, der vir
ker som en Brem
se under Opstig
ningen. Den store 
Aabning i U-Baa. 
dens Overbygning 
staar alt id aaben, 
naar Baaden er i 
Søen. 

U-BAADS-ULYKKER KAN AFVÆRGES 
De talrige U-Baads-Ulykker, som er sket i de:' S<"nere 

A2r, har faaet Englænderne til at konstrueæ det &<i!nings

appa.rat, som er vist her. Mandskabet .kravle~ een for eez'. ind 

i en Kasse, Vandet lukkes ind, Lugen for uven aal:-oef;, og 

J\fanc-en stig, - op til Overfladen, fført e:i Da\·;s-RedniJ::g3o.r-agt, 

hvortil er knyttet et Sejl, der sikrer en langsom Opstigen til 

Overfladen. P.aa <le, MMdC:' kan hele Besætningen reddes 

paa faa .'\finutter, meus det tidligere var umuligt at konune 

ud af en sunket Uncforvandshaad, da den straks vi lde fyldes, 
hvis man . ukkede op for en Luge. 
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Hvalfangst • 
1 de an 

Nede i det sydl ige Ishav - Opdagernes Klondyke - finc:es endnu :·Æasser 
af Steder, hvor ingen J\lenneskefod har traadt, og mangfoldige Ting vJ i de 
kommend<" Tider herfra komme for D:igens Lys. 

Skønt et Utat aI Ekspeditioner har haft Sydpolen eller i hve::t Faid 
Landet ved Sydpolen som Maal, ved man endnu uhyre lidt om det store 
,,Antarkli~", Landet ,·ed Sydp~en. Fremtiden vil sikkert. bringe Opdagelser, 
der vil gøre Antarktis til et sturt lndi:,stricenter, skønt allerede i Øjebli;.__]<e.t 
staar en Industri paa Højdepu■ktet der, en gam:uel og kendt lndust~i nen
lig Hvalfangsten. 

Ved Efteraarstide lægger en l\Ia!>se Hvalfangere ud Verden ov,·r, de 
fleste kommer dog fra Norge, og de bar alle cet sydlige Ishav som M-a-0I. 

De, som kommer fra Euro:ia, anløber almicdeligvis fø:·st de kar.ariske 
Øer, hrnr de supplerer deres 3unkerkulbeholdning, saa gaar Re:se~ ;,idere 
til Argentina, hvor de igen tager B.:nkers, oi,: saa endelig mod IshaveL 

Hele denne Rejse, som er fuld af Oplevelser, er et helt Kapitel for si;,;. 
Indtil Skibene kommer ned p:1!1 ca. 45 Graders sydlig Bredde, gaar Rejsen 
godt, t:!ea saa begynder de 2t møde de første Isbjerge. Til at :.,egync:e 
med Pr det nogle smaa uskyldige Isklumper. Af Farve er de nærmest blaa
lige paa Grund af Vandets Slikken op ad d~m, men det er ogsaa kur. 

tilsyneladende, de er uskyldige, for Eelv om de kun er et P Jr Meter høje., 
er de dog 18- 20 l\foter under V-andet, og det er disse Is:ijerge, aer er 
~aa farlige for Sejladsen, og det er , fordi de er saa ubetydelige, :it mm: 

om Natten ~elv i Maaneskin ikke kan æ · ciem, : ør det ofte er for se:it, og 

<let paa T rods af, at alle Skibene brnger dobl;el t eller snarere trecb-bbelt 

Blwrhw,ler langs Siden. af D/5 "Thoroa", Deccptior., !$land. 
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3 æliwnd paa J.skante,i. 

Uclkig hernede. J\aar SkJbene konuner længere s yd over, er Isbjergene, d 
mødei:, me;,;et slØ~re; 1;rnn kan nu føle Kulden fra dem i ½ Spmils Al 

stå:u::, og -:E.ar rr:an s·tadig grader Vandet, vil man observere, at V.andet 
Temr,eratur i ~:i Af.stand af 1 Sømil fra Isbjerget :m rtigt falder ca. 
Grider. 

:::sojergene emmes paa Bræer, d. v. s. spejlglatte Skr~an.inger, hvor Snee1 

saml.es og glider i &:ore Masser mod Havet, som saa hjælper til med a 

ove:i, e Sneen, c•~ ti_ sids t kælver Bræen, d. v. s. <let nydannede Isbjer; 

bræk.er iu og flyde,· til Søs. Paa Lan:det rundt om Sydpolen findes flcr, 
Tusmde 3ræer · eaa det er jo en enorm Mængde I sbjerge, Skibene km 
være udsr,_t :or at møde. 

D~n førs:e :i::e1Jestation er gerne paa Syd Georgia. 

Syd Georgia er en engelsk KJjppeØ i det sydlige Atlante~hav, og alle, son 
bor !lei:, e~ d:ircl.te beskæftiget med Hvalfangst. Pau Øen ligger nogl, 
Hore Hva!Langerlend&tætioner, hvor Hvalbaadene gaar ind med de fangn, 

Hvele-r, so;u sa.i. hlivcr halet i LanJ, parteret og puttet i store Gryder oi 
kog: til T r.:n. Det □est bekendte Sted paa Syd Georgia er en naturlii 
Ha,n ved Navr: Gryteviken - den ligner ogsaa en Gryde, som den ligge 

her med h_aj~, nt,gne Klipper ved Sderne - her ligger en stor Hrnlfanger 
Janastation, og ,her boede i 1929 Øens eneste Kvinde, en tysk Forsker: 
l-lustru. G, v:evik.ens store Attraktio::i er den Lerømte Forsker Shackleton, 
G1;ars:ed og dei:. udenfor liggende slore Nordf n8kjold Bræ. 600 Mil sønder 
for Syd Georgia _igger Syd Shetlandsøerne ; men Rejsen hertil er 1:nege 
I,esva:-rlig ;rrunctet pa;i de mange Isbjerge og den me6ct Snetykning, de1 
finde,, paa d~tte 5 :røg. 

Den- bedst bndte af alle Øerne hernede er Deception Island. 
Deeeptioo er beds: kendt som Vil kins Udgangsdepot paa hans ForsØ1 

raa at fl;-.e ti'. Sydpolen. - Wlilkins, som i 1932 p:·øvede paa. at sejl, 

me(! :Jndervandsbaad til Nordpolen, er Australier. Hans første Forsøg son 
arkt:s Fo~:..:er ·11:r far Krigen, da han deltog i Stef.ansons Alaskaekspedi 

tion ~Jnder Kriger. var han Flyver, og efter Krig•m deltog han i England-
t Ausnlieflyvningen. Wflkins prøved,e sammen med ]\fr. Cope i 1921, ve, 

Hjælp, :if 51.ædH :lg Hunde, -at korllægge Gral 'Jmslan<l, det store FastIane 



arktiske farvande 
laj ll ?oster bar kald t de:1 Decep::on vides ikke, fo r en bedre Havn har 

ha-1 i.-ke kunnet fi 11 de. Deception ~r 'l'o;JJX:n af n Vulkan, d r er sunket 

i H<1\'C t, og Vaod~t er derpaa liru t ige:-in.cm og har lavet el Indløb. Øen 
m:..n:!er om en Hestesko med Vane. ud ·nom og indeni. Den be ·tnar af h_Øje, 

1111,;ne K:ipper, hvor end ilue et Gr .e traa kan vokse. AL der endnu er l idt 

Krn:t i den, beviser de mange varn:e Kild~r og de smaa ulknner, der findes 

paa Øen; og nuar man :;raver et Pa!· Fo ned i den fine Lava.aske, som 

e n s t<:r Del af Øen er dækket af. :føles G,·unden aUercde varm. Der fore

korrur.~r ofte underjordisk' Rystelser, hvilket fornarsager, at Folk j Land 
maa. Hylle om Bord i Ski!.lene, og Jorder. ;;Jaar mind re Rerner; men blh-er 

den f.1mle Vulkan engang rigtig ·,red oi; ·pyr in Galde op ov ·r hele 

De~ei:.:.ion, da Gud naad0 de man~ I h-a lfa . ~ere, ·om ligger til Ank rs der. 

J\lPn ikke alene her, me:i n,ndt :icle Po.o,mr:rndet ligger en i\rlasse Hval

fm:gcrmoderskibe, og de gaar hjerr: Yed ~sonens Slutning med Tankene 

ful:le af Tra n. Ved Iskanten er F Lngsten tørst, men Faremomentet ogsaa 

mere rucnde. Paki en kau le.t kr_..,, el Skib ned, og baade Snetykning og 

kae- : orværrer Forhoidene. 

, l.1(U1.d i Baggrr111de1i-

D~ ligger aarlig ca. 150 Mode•s,,:ibe i Syd ishavct, og over en T rediedel 

liera: er Nord ,nænd . Der er aarlig J sk,eft ge: ov r 10.000 ordmænd her

uece, men Jli or dmænd en er son- bekenck ogsaa Verdens bedste Hrnl

fangoc:~. Hvalfangennoder kibene er Dampere paa mellem 6000 og 20.000 
Tons., hver med godt J{)Q Mands 2-e ætnirg. De e r u<l tyrede med svære 

La~ t.-g.~ejer til at hive 1:-1, ilitykkerne op 1ued og Damp ave etc. til Partering 

sao t 1,:ri Snes store Kog •a;Jparater. :~aar l-I;albaadene kommer lang · Si den 

med Fangst, gaar Flænser:1e st~uks i smaa Baade ned og og begynder at 

Ilæ:i~e Hvalen . Før L bliver Spæk ket flænse t fra, det giver den fineste Olie, 

d ydpolen, "'lle n Ek pedjtionen gav ikke noget finere 1;_""-~l:11t ercd 11ans 

te Aa r _enere gjorte Forsøg pa.a at fl yve til Sydpolen. Syd She1lancs f~r te 

ndte Opdage: var Kapt;:ij n W. mith, som førte Brigge:1 "v;'illiao.s'" 
1 ' Feb ruar IBl9, da han I aa en Rejse fra B-ueno Aire:. til alpn~iso 

llv de I ,rn at gna ru ndt Cape Horn ~pnden om Ve te-r, indsbælte:, op

ged h an La,d, s-om eudnu ik k v.ar ko:·tlagt. Han rap;x,,-terede æt:e i 
gland og fik pa;i in næs te Rejse nog~e engel ke OJfii::e:rer med som 

Jld kortlægi:;e Lrndet. Ma n Ii.k ogsaa ko rtlagt en Del, :-en maa:e af

;de Kotdægn.ingei:: grw1det paa den sene Aarstid med de□ :neger. Is- og 

11.ge. I Aaret 1829 udriustede. England Fregatten "Ghanticlecr", som F~rer 

næv11 te ma n Kaptajn H. Foster, der bie·, Øen Decept-ion oEicielle Op

TCL Senere hnr e:i Mas e Ekspedi t.io.ner haft Syd hetland som Ma,~l de 

1st kend te et" d~1 fran ske A-d mirai d'lirville i 1838 og Ncr.densl:jold

•pedi ti onen i 189.'l s amt Belgicaekspeditionen i 1898, soo: ogsaa var en 
:lpol-ek pedit:on. Belg:icaekspeditionen bei;1:od af den belgis~ ~ ede: Løjt-

1t Gerlack, Nord;,olens "Opfin der" Dr. Cook og Roald Arnundsec. De 

,dt og navngcv Be)Jricastra::<let, og som Tak fot den Hjæli:. cl.er bltv :idet 

n i Danmark før tarten, kaldte de en Øgruppe syd for 3elgica, t,ædet 

Danncbr-0gSØernc. I 1904 og 1906 havde Fran kman:I~ ~barx•t en 

pedition til ~a mme S ted. 
Det bed ·t k nd t-· Ekspedilionsfor.spg er ,•cl Shackleto1: · i 1914-----1' '17. 
hun vilde køre i læde fra Gra ha-msland over Pol~1 til llosh avc t, 1nen 

1 Grund af :ians tædi ghed blev Ek pedi tionssk.ibet skrn~l r,ed af faen 

'or Elefo.n tøe:i, og hackleton sej lede i aaben Baad den 'S<JO Mil . l•nge 

j til Syd G~rgia efter Hjælp. Nu ligger l: nckle ton begra•:,:t i Cnte

e n efter han, tra;;i kc Død · i Januar 1922. 
Trods alle Forsøge ne er Landene og Farvandene endnu ikke or<J~r.t lig 

·Ilagt, og da Fanandene e r fulde af kær, som k un de færr te ke11der. 

det endnu uJyre fad igt at sejle he~nede. 
vd Sbetland dog hat \"æret kendt for flere lmndre:le P..,ar si-d.-1"' er 

;jst ,:ed de store F un d af primitiv~ Sæl- og Hvulkoge,:i~:· pau Syd 

ctland øerne. 
Dece11tion Lhmd Letyd r Skuffelsens eller Bedrap;els Ø H,orfor Kap-

hevet om l3ord oµ: f.',): teret yderl igere og putte t i et af Koge

apparaterne; saa konmer Turen til Køde t, som kommer i et 

andet Kog apparat, '>. s. v. Det ene te, der bl iver til Rest, er 

Barderne, s1m ka t:-.s over B•rd. I nogle a f de mest moderne 

E" Hvall:alc ombarl. i D/S ,,?'horod", Deception Island 1929. 
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Moderskibe kan hele Hvalen b les orr_ Bord i Skibet op ad 
en Sliske, som er indbygget i .Sk:Let, d~ue ben;'ttes d<>g kun 
i rwn Sø, saalcdes at man i Ro og F:ed ;.;;an flænse Hvalen 

paa Dækket. Naar Kogeappar-2teme e:: fulde, bliver de luk

kede og det hele kogt til Tran, som derpaa :appes over i 
Skibets Tanke. Moder.skibene er endmJ~re forsynet med saa
vel Lang- som Kortbølgesender og Modi ager, de staar derved 

i Forbindelse med de andre Modersk.::be og deres Hjemland 
og kan altid J10ldes a jour inec:. Dagsprisen paa Tran etc. 
Desuden er de gennem traadløs Telekn stadig i Forbindelse 
med deres Hvalbaade og med e: Ra-iiopejleap.?ara t kan de 
lede disse ind til sig gen.nem Snetykirh;en. Til hvert Moder
skib hører 2 a 3 Hvalbaa<le - det er smaa Dampere paa ca. 
100 Tons (d. v. s. paa Størrelse med vore store Slæbedampere ), 
de er udsly;et med en ·1200 til loOO H.K. !\-faskine, der giver 
Baaden en Fart paa 12 til 16 Sømil, s._~ mt en Ra,diotdegraf
og Telefonsta tion. Paa MastetJp;ien sidder en Udkigstønde, 
hvor Udkigsmanden sidder, m_ar der ledes ek:r Hval. Paa 
Stævnen sidder en Harpunkan,rn, der skydes a:: med Krudt. 

Denne Kanon, som blev opfunde: af d.e n norske Hvalfanger 
Svend Foyn i 1860, er et stort Fremskrid: fra Fortidens Haand
harpuner. I Harpunen s idder cer en _ atro.n, der eksploderer 
ca. 3 Sekunder efter, at Harpunen er a: 3;.;;udt, og denne Patron 
skal dræbe Hvalen, men ofte maa Hval~:1 h9.ve 3-4 Harpuner 
i sig, før den er død, og ofte I jber Evalen rr ed Harpunen 

i sig, og det eneste, der saa - r at gtire, er at lade I-I valen 
løbe sig træt ved at slæbe Hvajbaaoe:n, men de t kan ofte 
vare et Par Timer. Den sidste Or,,fin dclse paa dette Omraade 
er at lede en elektrisk Strøm fra HvaU.aaden ge■ nem Harpun
l;inien ud ti l Hvalen og derved d~æ be Hvalen. 

N aar Hvalen er dræbt, hales den hen langs Siden af Hval
baaden, og et hult Spyd stikkes i Mav-~n paa den, og gennem 
Spydet pumpes Hvalen op med Luft , da den ellers vil synke. 
Er der mange Hvaler i Nærh=den, s2: tes et Flag p:ia den 
fangne Hval, saa man kan finde den i;en, og man forsøger 

derpaa at fa nge nogle flere. Ved 1\-~Ørkets · FYembrud gaar 
I-lvalbaadene ind til Moder>-k.iben~ med Dagens Fangst, eller 
der benyttes en speciel Baad ti: a: op - -mlc de cltæbte Hvaler. 

En foldvok sen Blaabval vejer op tJ 150.000 kg eller 1 % 
Tons pr. Fod Hval i Længden, hvilb t igen vil sige, at en 
saadan Hval vejer 25-30 Elef,mrer op., saa mm: kan med en 
vis Ret kald e det Fangst af Ston.ildt. ::;:i1 Bbah..,al er ofte en 
Snes Tusind Kroner værd, og da hve~ Hvalbaa:l i Sæsonens 

Løb fanger ca. et Par Hundredr, Hv:c:ler, saa forslaar man, 
selv om det ikke allesammen er Bl.eahvaler, at Hvalfangst 
er en rentabel Geschaft og e:n meget vigtig• Post raa det 
norske Budget, men ogsaa EngJ.~nd ( ener store Penge paa 
Hvalfangst, .i-det de, foruden l::va:l <le tj ener pi.a deres egen 
Hvalfangst, tjener Penp;e paa e::i Af,;ift, de tager af alle 

Hvaler, som fanges i engelsk F3rvar:.:1 , og da næs ten hele 
Landet rundt Sydpolen er engel.sk, faar de Afgi:"t af saa godt 

som alle Hvaler, som fanges i Sydisb~-e t. 
Produktionen af Tran steg fra 471,({'() Fade : 1921 til 31,,; 

Million Fade i 1931, og i samo e T:dsrum er de nedlagte 
Hvalers Antal steget fra 12.00G til 55.•}00, saa Folk mener, at 
det kun er et TidsspØrgsmaal, hvocnaar Hvalerne e1- udryddede 

eller i hvert Fald saa faatallige, at Hv.i'.fan gst om ikke bl-iver 
ure11tabel ,au i hvert Fald bliver drevet i min:lre Stil, men 

saa<lan som det - trods den stJre aarlige Fan gst, stadi e; vr.im-

Kammerjunker 4. v. LJtdholm. 
Kammerjunker A. v. Lindhal,m er <Hd_ Ingen københavnsk 

Sejler og næppe mange af Pro,inse~_s vil erfare oo dette 

Dødsfald uden at bemægti ges af Ven:c-d. Junk~rens elegante 

ler rr_ed 2.valer i Sydishavet og særlig i selve Ros- og Wedel

havet, v:ser jo ikke noge.n Tilbagegang i Hvalernes Antai; men 
betyde~ e: Par Hundrede Hvalfangere egentlig noget i det syd

lige :.:haus 24 Millioner Kva-dratkikmeter. 
Jet er jo i!::ke alle Hvaler, der i ommer P roduktionen til

goc:e. Alle de· som dør en na.turlii; Død, faa.r man jo ikke 
fa t paa: o en. aesuden dør ca. 15 pCt. af alle Hvaler ai Blod

:or5iib :ng. De Harpuner, der blev brugt, før Svenc'. Foyn 
opfar.d t Hclrpunkanonen, trængte k::m ind i Hvalens Spæk 
og lunde sidde der i mange A.ar uden at gøre Skade. De 
mo.:erne Hnrp1.cr_er derimod trænger helt ind i Hvalens Kød, 

og nal!r ~ r_ H"al saa sprænger en :-Iarpunline og løber med 
I-larpu_,_~r: i sig, sidder -den og ruster og befo rdrer derved en 
lanr;,&>mt d:-::ebe;r_de Blodforgiftni11 g. 

For at '.lin.lre Udryddelsen af c:isse værdifulde Dyr har 
Engelskme ndene forbudt F angsten af Hvaler under e?- vis 
Alcrer og F:rngsten af Hunlwaler, der gaar med Unger under 

. en vi;; AUe:, men jeg tror alligevel, at E11gelskmændene og de 
a nare Nati:ner vil miste den store Indtægt, de har a: Hval

fangst, og det fordi Hvalolie e~ saa dyrt, at en hviJk"n som 
helst l:r .ig:Jar billigere Erstatning for Hvalolie vil kunne betale 
sig -at ;no.:i:ucere, saa Alverden.s Specialister spekulerer hver 
Dag ps-i :It finde den bedste Er.stalning, og den, der finder 
der:. ?il hu:;-<.igt tj ene sig en Formue, medens hele Hvalfangsten 

me\l alle cens Farer og Oplevelser "il gaa over i Hh torien. 
Man~e :v1ecr.esker spekulerer over, hvorfor Nordmænc:.ene 

er .:.iecre H-,alfangere end andre Netioner, flænser de:n hur
tigere c. $ _ v. og derfor giver et stø:-re Aktieudbytte. En Del 
af G:--1.:1-der_ li w r sikkert i, at de 6ennem Aarhundrcaer har 
Erfaring i aet fange Hvaler; men hvorfor de i det heb taget 
arbej-:for h-_;1-tige,.-e og i de fleste Tilfælde slider mere i det 
ene! arce'.re :-lat:oner, skyldes sikkert deres Betalingsma;;.de. 

:Jen he~ og Interesse, Nordmændene arbejder med; har for
stan-clig:e nJrSki! Hvalskibsredere gennem Tider opels;;:et til 
Ga·.-i1 foc d::m selv, deres Underordnede, ja for hele det norske 
Samf.ind. 

?a.o E ".ibaa,de og Moderskibe er nemli g hele Besætningen 
lønnet mec de:i overenskomstmæssige Lønning, men grnndet 
pa2. at det v,:,r npdvendigt at betde :noget mere for dette 
ha.,:;:-ce Arbej,d._,., og da man vi:l!;te, at Interessen nu engang 
ik~ s:i;ier J ro:wrtionalt med Arbejc:slønnen, fandt Hv:ilskibs
:-ederns; p:;a at f ive hele Besætningea Del i Udbyttet. 

:Jenne :Jel udregnes efter Brcttoudbyttet af Sa,sonens 

Fa11g5t, og all", lige ha Kaptajn til Messedreng, faar Del 
i Cdby te:. men efter forskel1i g Skala. Det er bevisi:igt, at 
de vec:. der,ne 0rdning, som enkelte Stedu er brugt i mange, 

LaJ1d~, s~dig i England og Amerika., har forøget Arbe:demes 
Interes& : er Arbej-det og gjort <lerts Iver og Paapasselighed 
meget ~tørre cg har hju,lpet til at u ndgaa de store Økono
mi s_!,;e Striciighe.:Jer, som desværre saa ofte opstaar :nellem 

Arbe icer ->g A1·:)ej,dsgiver. 
E, hm ;;;arrnnel norsk Hvalskibsreder sagde altid, at denne 

Udoyttedel::-.g :l.!lvde_ kostet ham mcn/!:e Penge; men engang 
spc.ri;;ta ei: .;mar: Journalist ham, ,hvorfor han saa stædjg h oldt 

par.: der_, :,g ti : stor Forundrfog for Jonrnalisten svarene ~an, 
at til Ge~ælc: havde han tjent endnu mere paa de:i, men 

det ,ar c.er jo aldrig nogen, de, spi:rgte ham om. 

Mc. Cormick, 
Vognmandsmarken 74. 

Sk:k,else, :ler helt op i den høje Alder bevarede Of::iceren~ 

og Sø:11a:-w:i~ns Ele1?:a nce, var kendt i alle dan ske Havne, hvor 
Sejlere c.yrke.r den Spo11t, til hvis tidlil$te, dygtigste O/! 

utr::e:t~J gs:e F :>7kæmpere han hørte. 



Jra f arrige Aarhundredes Søfart 

Fra den b~kendte Skibsha:idler Sop 1,z,s E. 
John sen., E jer af Drakenl,erg Musæet i Aarhu., , 

!zar 1Ji mQdtagtJt /Ølge.nde udnærk'3de lwldik i 
Hrmdelslit et i A arhus i Midte.i Oj d'!t farige 

A.arhundrede. 

Det er en Instruks, som der.. bekeri.,/,te Skibs

reder Ch~. CJiristensen til~tilæde en cf sine 

Kaptajner lns~ruktionen vidner om stJr F CJrret

ningssans og Indsigt. 

Aarhus, de:i 24_ Mart,; 1845. 

JNSTRUX 

for 

Hr. Captmn C. 0. Lp/{;ren. fø rende Briggen Ele: n.ore Scphie 

for en Rejse til Kyster_ ai Africa efter en Lac,in;; (;" ano. 

1) Saa hurtigt som Elbe11 e1: fri for lis, saaledes a.:. De 

kan "omme ud, Ja afsejler De fra Alton.: □ec Ski;:, og 
;;amm~s Besætni ng, der skal bestaa af 14 Mand i:::icl Dem 

selv, direkte til Capstadt p•aa Cap der gu te= Hoffllung, 

Ldlos,-er Deres dertil desti:ierede Ladnini:; og irulkasserer 

FragL~n. 

De søger i Capstadt alle mulige Oplysninger om G.tano 

eller ~uuno-Øerne, faar hos Toldembedsmænc:ene c:e7stcm .en 
Plan over Saldanha Bugte:, samt Hodge5 Bu.gt og; Øen 

Mala;:;gas Beliggenhed, faa en Prøve af ';unoen derfra, 

nemlig den, Governeuren a: nævnte Plad~ sælge-r mod et 

Pund Sterlin~ pr. Ton, og lægger Mærke til orn mange 

Skibe _benytter denne Maade at erholde G:iano paa, '.>g om 

r:::trng'! Skibe der ere unde, Ladning. Dett": blot fo, paa

komrnende Tilfælde, som jel!; senere nævner. 

D~ kan ikke fæste Liid til alt, hvad der p.a Cap for

tælles Dem, og De maa er:ndre Dem, at ma:i der ei: imeres

sered~ i Guano-Eksport, ikke alene Regjeringen, :nen vgsaa 

Priva.ie. 

2) Hvad man endog i Cc.pstadt vil fortælle Dem, saa har 

De fra denne Phds at afgaa til en eller anden af efter

nævnte Øer og a: Lnders_øge disse for at finde en god og 
ægte Guano, der k·n sammenli gnes med de Dem leverede 
3 Stk. Prø\·er_ 

De afsejler ne111li 6 fra Capstadt. 

Paa hvilken s'.>m helst af disse Øer, der alle ere ved 
Africus Kyst (Vestk:,st), De ved Undersøgelse finder et til

stt·ækkelif,':t Fo1Taacl c.f æg:e Guano, der s topper De og ind

t2.ger en complet Lacning af samme og afgaar dermed directe 

her til Aarhuus. 

De før nævnte Øer er alle omstændelig beskrevne i N autical 

Magazine, som Le har, og paa disse Øer koster Guano 

intet, uden Ulejlii:;he:len at tage samme. 
Det er mig nacudgvis ligemeget, om De paa Vejen hører 

eHer træffer paa en anden Ø og der lader, naar der ikke 

skal ::ietales derfoc, c;;; De kms medbringer en Ladning ægte 

Guano. lignede =d de Den givne Prøver. 
3) Med en coapl':t Lac:n:ng fo;3taar jeg Alt, hvad Skibet 

af Guano kan hæ~e og ru:nme, godt sammenstuvet. 

Efter al Rimdighed vil De erholde Guano paa en af de 

forannævnte Øer, og især mener jeg, det tØr anses som vist, 
om ide før, saa · naar De kommer til Penguin Øerne; men 

d~ man altic! ikke o:lene na:a haabe det bedste Udfald, men 

ti]ige bør ;,ære forberedt p~a det vær,te, saa; 

4) For det Tilf.ælde De ej erholder Guano paa ovennævnte 

Vej c,g Maacle, da maa De i:;aa tilbage igen og paa Cap ind

løse et Bm-is for, at De har Tilladelse til at lade paa Øen 

Malaga i Saldanhc1 Bugten og betale nemlig 1 Pd. Sterling 
p~. Ton, og for endq at -,,ære forberedt paa et saadant Til

f2lde er H~. J. C. Danner : Altona saa god, efter min An

modning, at meddde Dem e: Accreditiv til et Firma i Cap

stn dt, for hvilken De da ka-i erholde den fornødne Sum til 

n ~vn te Bevis. 
J eg behper næppe at benærke Dem, at det jo vilde blive 

eJI betydelig og ;neget ubehagelig Udgift, om De saaledes 

skulde se Dem nød.suget til c.t betale Guanoen, og jeg holder 

mig forvisset om. at det i al Fald blev uden Deres Skyld. 

Dernæst vil je-g :kke undlade, ihvorvel jeg anser det 

overflødigt, og sc,m Et Tilfælde De efter foranførte ikke vil 

kcmme i, at gøre Dem der. 3emærkning, at: 
5) For det Tilfælcle De hverken paa de nævnte Øer eller 

andre Øer, som De p:aa den beskrevne Tour kommer i Nær

liden af og finder A:1ledning til at undersøge, ingen Guano 

m:i.attc erholde uden Betalbg, ej heller ved Saldanha Bugten 

ete. mod at betale, q!; Guar.o Expeditiont;n saaledes aldele$ 

m•slykkedes, da afga E.r De tnpholdelig til en Plads paa Syd 

Americas Østkyst. '.lg dersom De ellers ikke har Lejlighed til 

i Forvejen at erfa,e :ioget p.aalideligt i Henseende til Frng

te: ne, hvor disse sta:u- hec.st, som De vist næppe vil have, 

saa afl\'aar De t:I R.:o Jareiro. Fragterne fra Brasilien kan 

nt.: ventes højere som Føl:æ af en Forandring i England af 

Sukkertolden, og [·e : ager :la den mueligst fordelagtige Fragt 

til en europ;eisk 3a"Tl. 
6) Skib, lnventa'.::ie o::; Proviant etc. er assureret, og: 

skulde Uheld møde, som Gud forbyde, da maa De gaa lov

f C>'.·melig tilværks. I 3avari-Tilfælde faar man efter de nu

værende AssurancdO\·e kures lidet eller saa godt som Intet 

godtgjort, naar · Skibet ikke har stØdt, eller man ikke har 

se: sig nødt til at lEppe. 

- '.iig. al Jc ltar !ma l det i ~Viking~nrl 21 .. 
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1-lerr J. . Donner \-il pa,1 Deres Anfordring meddele 

Dem en Copic af Ass.-Policen. 

7) I alle uforudseeli ge paa :lejsen mØ<leude Tilf,elde maa 

jeg na lurli g,·is o,·erlade ti l Dem n l handle e fter beds te 

Condui tc i m in og Skibets Intc•rcsse. 

8) Jeg anhefa:er Dem at gple al muli g Fo rtgang paa 

Rej se n, og jeg beder Dem nt til skrire mig saa ofte, De ti-1-
der Lejli gh ed at hjemsende BreYe. F r,1 Gua no-Øerne muli g·.-is 

pr. and re dervænm<lc sejlfær d. gc SkiJe, og i Deres Breve 

omstændelig meddele Alt , hn 1d De Ye:-1 , de.r kan interessere 

m ig. 

9) Collegiets Bre\·, rnmt l'-autical ilfogazine, 111aa fo.i;e 

Ski bet, og De m aa for Alt ikke glem1t1 c d i,;~e i Altona. 

Skulde De, mod Forvcn1 11i ng, bl ive n ød~agct til a t be t.1:c 

Guanoen, o,n De Intet mualte e2·holde ~ aa de al mig opgi>1:e 

Øer, n1<·11 sku lde ti lbage ti l Sa '.danha B.r gt og l,etale 1 Pd. 
Sterli ng pr. To n og saaledes bew,tte Acc·e<l itivet fr a .J. C. Don

ncr, da skal jeg e:idnu selv i c:e ttc ub.- hngcli ge TiHælde \ e d 

Deres Ankomst h ertil med en compl ~t I.Jdnin g Guano af 

ægte Qualile t, g'i \e Dem del, som :;r,1liale og dels som 

JEqvivalPnt for Deres Andel a f Kahyts- og Passagerfragle rnc 

paa sæ dvanl i!!e Il.ej sPr, en Su□ af 7CO.OO, s iµ;er Syv H un

drede Il. i::;sba nkdaler Sed le r ell . r Sph·, men br i11 µ;er D e mig 

l:er til .\arhus en complet Lad ,1ing ægte .Gu ano (Fug!emøJ 

ude::i at have maattet betale samme, Jg ud en at have b,,nyltet 

Acc:-e-cl.ilivet, fuar De 300 Rigsbankdalcr mere end O\en

nænte Sam, eJer da i Sedler eller Sø(v Eet Tusinde Rig3• 

ban.,;:c:alc r. : orudcn Deres ma anei:11 ige G:;ge, og i Øvrige Hen

scerder henboli:er jeg mig til mine B1evc til Dem, :ieml ig 

l,et1·:e :fr1de vo,es Arrangement med Provian ten etc. etc. 

]eg j usker Dem, Slcil.i og 3esæ:ning al muli ;; Hd<l cg 

Lylu ,e 1,a;1 Rej ,en ! 
2. l ; eg har nodtaget en li g:-gylcfig Genpart til staar : 

sign. C. 0. Tr. L p/gren. 

V P.:tskal.iel igs t s i/!11. C!1.r . l 'hri.,tensen. 

Averter i "Vikingen" ,-Skandinaviens mest udbredte Saf artsblad 

~\~- . 
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Det har jeg oplevet. 
(fo rtsat fra Side 5.) 

af t, tyske Underva , ds

baade. Vi fik hurtigt æ: ndt 

Lan te:·nerne, som havde væ
ret slukket for ikke at rø,be 
os, o~ vi fik travlt mec at 
faa Baadene ud . 

Den fø rste aBad lilev 
knust, inden den naaede \'an

dN, nen den anden n,ac de 
velliel:olden ned med l. ': tyr
n:and og 15 Mand. Mern; det 
forq;i;. , blev Tyskerne ved a t 

beeskyde Skibet, og det Vir et 
lvli ~akel, at ingen blev r .:D t. 

Se:1cre fik vi op kla ret, Et dP; 
to Un.-!ervandsbaade ikke i.. --. . 

d'! observeret hina :'.: oen, o,g da 
d•=r I: lev skudt, troede de 
b~i;:p:e. at det var os, der !'kød 
- derfor fik vi det p:b tte 
Lag. Da vi var kom-ir.cl i 
Bandene, blev l. Styrman cs 
Baad bordet af Tysker.11e. De 

tog el Par af Folkene IJed 
om Bord paa "Fjord" , Ol!; e:
tcr at have f jernet alt, :rvad 

d•! fi k Øje paa, Madvure:·, 
Whi ky, Servi ce o. s. v., hgde 
de goci t med Bom ber rundt i 
S;. ibet og sprængte det i Luf
tt n. 

Naa, i Land kom vi da. 
Eft'!r at have drevet n n dt 
i Baadene et Døgn, ble, vi 
taget c-p af en engelsk Tn w
le,: og sa t i Land. Ser.-ere 

kom vi saa - i smaa Por

tioner - , elheholdne hjem. 
De,1 største Sorg, jeg havde, 
var paa Hjemturen. Da vi 

n.aaede Kronborg, mødte vi 
mit gamle Skib "Arkansas" 
paa Vej Lil Amerika. Der 
naaede jeg altsaa ikke at . 
kom me med. Senere blev jeg 

~aa Fører paa "Ncvada", og 
i de sidste 6 Aar i Det For
enede sej lede jeg med Damp

skibet "l\1insk" paa 1tiddel
havsfarten. 

l aa r man har levet et Liv 
paa Søen, bliver man aldrig 
rigti g hjemme paa Landjor
den, siger den gamle Kap tajn 
stilfæt'Cligt - man samer al

Lid Søen, og selv om Natlen, · 
naar man drøm mer, e r man 
til Søs. Hver Gang Pt eller 
rundet p:pr mig b1•drøvel, tæn
ker jeg altid : Gi d du var til 
Søs - der har man ikk saa 

meget Tid til at sørge. Søen 
har ogsaa sine Farer , fo r mjg 

var Taagen alti d det værste, 

men man spekulerer ikke saa 
meget paa den Slags, naar 

man er derude. Man tager 
det med, fordi det ikke kan 
være anderledes. Nu har jeg 
kun det tilbage, at jeg er 
Medlem af Sø- og Handels
retten ,det {!'. iver mig altid 
lidt Tilknytning til Livet paa 

Søen, og jeg er glad fo r det 
Arbejde. 

J:::r. Cr~wn ~J U nr.,crk. E:r: Soga Vi ben af !Coben/u;,,rri. 

CV! mindes 
En af Havets V!lc/4, Svaner/ 

en ef 'Fortids s!re11ge Aliner/ 

St1/feliavet Pugæ!=Som1ci 

_Nordatlanten/ easting dowh/ 

'Finisterre tværs om Bagborci 

outwarc/46ound for SiclneJJ=liarbour/ 

Dage unc/4,r Tropeso{ 

. fomewarc/4bouncf /or Liverpoo;, 

_Natten ved Cap Horn og Cap/ 

Salivam4 bJ!lder/ andet Slia.6. 

Land i Læ og li/ar 11;- at vende/ ned med Roret✓ 

det er alk Af ands Job -den "gamle" lior Ordet/ 

c/4,t var dc.1gli'gclags L:v/ c/4,t var liek vor lJerdeit/ 

det er nu liun et M,tule_/rc Ungdoms 'Færden/ 

vi kver det om og om /gen/ 

liver Gang vi mø02r en gammel lJen/ 

som 'FufcfsÆ//je(,, l);'Jen" paa B,fkdet lier/ 

og alk de anclrø/ vi i "Yiliingen" ser . 

C. G. Saftoft. 

- Sil, at De har læst dot I • Vlklqen, . 23 



Hvorledes 
Flaskeskipperen 
fortæller: 

bygger man 
Flaskeskibe? 

Hvorledes bygger man Flask,::skibe? ~,. et 

Spørgsmaal, der atter og attc: stilles .,Vi
kin gen". 

Vi har ladet SpØrgsmaalet 1--aa vide:e til 
Baadehygger Alfred Sørense n, Torvegauc, 5. 

Saa staar man da endelig en Dag uverfcr 

sit første Flaskeskib. 
Indtil dette Øjeblik er Vanskelighederne 

kommet af sig selv, men nu begynder man 

selv at opsøge dem. 

der er en af Landets dyg ti gste Flaske4j bs
byggerc og mellem Aftagerne ci sine S~...ibe 
tæller saa fornemme Kunder som Hds. 'Vlajestæt 

og Direktør A. 0. Andersen. 

.AltS .. } 'cnus". Først ved at gaa mere i Detailler med 

Fremstillingen og dernæst ved at skaffe sig 
Flas;.;a: med stadig snævrere Hals. Dronningen 

- For den, der som jeg er opvokset i et Skipperhjem, 

svarer "Fb.skeskipperen '·, som B:1adehyg~r Sørensen populært 
kaldes, fa lder det ga nske natur i6>t at ~gg~ Skibe. Allerede 

som lille Dreng ønsker man at ; øre det_ og da :mm i den Al
der jo ikke er i Stund til at bygge ~·,okme~ Skibe, sla:1r 

man sig selvfplgeli g paa Model-

ti u ka:i e:nd ikke selve Skroget komme gennem Flaskeu, 
men naa ::lelcs paa langs i to eller tre Dele (det Øverste lave~t 
fo1· J t der kw blive Plads til Gelændere og lignende v" nske
lige Ti.,g), n,edens Dækshuse, Skorstene, Baade o. s. v. bag

efter 110k ka11 anbninges. 
J.Jt maa d:lg ~ære tilpasset udenfor Flasken og npje prpvet 

og gennemtænkt. Saa Uin~s den 

og Flaskeskibe. At man saa og:
saa som Voksen holder sig til 
denne Form for Skibsbygning 
er en Sag for s ig. 

. . r .. --1:. ± .;::k- --:::b 
!ML, , 

unc!erste Del af Skroge: paa 
Plads i Flasken, Overdeler. med 
den liggende Rigning føres ind, 
og de to Skrogdele lime , ,am

men. Rigningen rejses, Stagene 
µ:Øres fast, og nu kan mar. i Ro 
og Maµ- med dertil indrettet 

N aa, de første Skuder var 
jo meget primitive og ikke vj
<lere levedygtige, men efter

. ·,,tr . 

haanden som man lærte af and ·e eller selv fa.:i dt paa noi.,- t 

og samt idig fi k mere Øvelse og bedre J\faterialer, syntes mP.n , 
Skibene fortjente at blive opbevm·et. 

Men hvordan forhindre <le.ri:: i at .Jl ive st.iJvede og p2(1 

anden M.,rnde ødelagte"? Jo, kunde m:,:i faa dem ind .i en 
Fia.ske, saa maatte de da være i sikke,.· Hanl. 

De første Forsøg herpaa var ,ikke vid~re lov~nde, men o5-

Faderens gnmle _'ach.t .,7.t11r...ri';. 

saa paa dette Omruade fik mar efterh~cnden :-:1ere Erfaring 
og lærte, hvorlt:de-~ man paa e:. sindri ~ J\lfaa,d~ kun:de rejse 
hele Rigningen inde i Flasken blot ved U hale i Stagene. 

M{'n naturligv,is muatte hele dette A,::- Jn gc:ment være i Or
den og prØV<" t udenfor Flasken først. 

Arbejdet kræver megen Taa:modighec Of!" n:.a:1 nnturligv's 

udføres med den største Omhu, for at .:ler ikke skal komr.ie 

Kludder i det, sa a SkiLet ødel<egge~, -•~ Arbejdet maa be
gynd e, forfra. 

,,Herluf Trolle".1 sidste 3.~jse. 
Der var nogen Besv_ærlighed med a: faa s°'gt det gamic 

Orlogs,kib "Herlu r Trolle" til Ophugning. Der :irnatte neml·g 

hele to Auktioner til. Budene :rna den første var sa3 law, 

at Marinen ikke mente det for,·.arligt a: sla.:t til , og der ble,· 
,:,a lavet en ny Auktion, hvor P ~te,rscn & .i\..lbeck Yi,tnok Y ... r 

V ær:tt~j li :ne Dæ-kshuse, Skorstene, Baade etc. paa Pladf, 

hvor~f:e :· mar med Kit og Farver søger at danne "Sø·' om
krin6 Ss.uder"- Der skal en vis Behændighed til for at und
gaa 3er,arir.~ af Glasset med Kit, Lim og Farver. Plette- paa 
Gila ·et er n;)111lig meget vanskelige at fjerne. Ønsker man saa 
- citer at 5--:ibct er vel anbragt i F1asken - at gaa vidne 

endnu ,rnn man f. Eks. uf en Stump sort Egetn~ fra i" t fo r 

li. ,'li. S. ,,Dannebrog"'. 

Aarhu, 2..reder siden sunket Skib elle:- af en sjælden t:opisk 
Træ~ort lave et Stativ, hvori Flasken kan ligge. 

St,2dn1rn ? Flaskeskibe rumnwr for mange Mennesk~r et 

dyre::-ur t l\lhde, ~ip:er "Flaskeskipperen" langsomt og: ti.føjer 
med lav St=.me: - Mor har pa c.. sin Kommode en hd Del 
af der. Sla;:\3 Minder, som hver især bærer Præg af h~nc!e>' 

Drcn~e. Noi!le har Havet taget, ja er<lop: behold t, men deres 

Sjæl~ bor i 8:ihet i Fla,ken. Op: hvem kan vel øns ke sip: N 

bedr,, Sted at ,•æ;·e B. M. 

den ~•este h:dt'nde, men til Genp:æld gU\· et ,;aa godt Bud, 
at d~ fik :-Ianmerslaget. 

53., ;:rik .,3erluf Trolle" ud paa "in ~iclste Rejse fra Flaa
dens Leje :il Værf tet i Sydhavnen, h,:or det nu vil blive op

hugge:. Dd e~ hygµ:et omkrin µ- Aa rhundredskiftet oµ- fik sa a• 

leds t:1 for Orlogs kibe usæ dvanlig lang: Levetid_. 
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Billedet paa "Vikingen"s Forside denne Gar.g er c.fter 
et Maleri, som ejes af Det f orenede Dampskibssiclskal;. 

Sk:bet blev bygget 1839 hos Burmeister & \V.i:n i Kø1>cn
havn. Ved Stabelaflebn.ir:gen døbtes det "P:egel'", efte~ den 
li.le Flod af samme Na,n, som nær ved Kønigsberg l-3ber 
ud i aet "Frischc Haff-·. Ved Afle_veringen var Pregel skon
nertrigget, man havde den Gang endnu ikke gjort sig :1e!t 
for:roug med at sence Sl.ibe over Havet uden a :1den :):-iv
k:aft end en Skrue, uagtet det dog var 70 Aai.· siden. at 
Damp,kibet "Savannah" gik over Atlanten fra "CO!'kars 
Ho:,k" ved New York ti: Liverpool paa 25 D age. 

,,P:egcl .. var forsynet med en Tregangs Expansionsma
skine, som udviklede 550 IHK., Længden var 170 Fod, 3red
dcn 2f: Fod og Dybden t l B·.mdtanktoppen 14,8 F0d. Brutto 
Tonnagen var 697 Reg. Tons og Netto Tonnagen 427 Reg. 
Tons. Som Fører va: C<-pt. L. C. Egidiusen ania:, og lste 
Jl✓-ester var Maskinmester Ludvig Anger. 

I Aaret 1897 blev "Pregel" ombygget i Gøreborg og :or-
1::enget til 220 Fod, hvorved Brutto Tonnagen :or3geci~, til 
9"7 R~g. Ton og Netto Tonnagen til 607 Reg. Ten, samr:dig 
nedsar:es Kedeltrykket, :ivorefter Maskinen blev pa~. 490 
IHK. 

19G6 blev Pregel omri6get, hvorefter den ikke oere førte 
Raasejl. 

I sine :31 Leveaar før:es "Pregel'' af flere fon kcllig,.: Fø-
1-cre, og dens Maskine betjentes af flere forske[ige 1fas..in
irestre. Medens Skibet g:ordc Tjeneste paa mange af ::>.F. 
8.S.' ~uropæiske Ruter. Soart træffer vi "Pregel'· i Atknter
havet, snart i Østersøen og snart i Nordsøzn. 

::>:: gaar med Skik som oed Mennesker. Nogle følges af 
c, aldrig i v:gtende Held, ancre forfølges et Liv igennem af 
et ligcsaa :.i.svigcligt Uheld. Der findes Skibe, som et langt 
Liv igennem fartes paa alle Have, som under alle Forhold 
gør hurtige Rejser, uden saa aieget som at sprænge et Kabel
g::irn. ::>et er de held.ge. Der findes andre, som Rejse efter 
Rejse kun ::nder score Vanskeligheder naar fra Havn til 
Havn. De: er de uheklige. De sidste repræsenterer "Pregcl'· 
til Ful:lko:nmenhed. I::dtil A.:ret 1907 gik det endda saa no
gc:ilun.dc, u:en fra de-t Au camtes Pregcl Gang paa Gang 
af Uheld. 

~ December Maancd 1907, da Pregel efter en Rejse fra 
Li'.Jau til Hull skulde forcø ie ved Kajen paa sidstnævnte 
Plads, der -:ar Lods :>m Bord og Slæber for Bougen, for
søgte en :n::1dre Damper "Scagull" ae gaa imellem Pn:gel 
Of; Kajen, men Eksperimentet mislykkedes, og "Seagull" blev 
af Strømn:en sat ned i:aa "Pre:;el·', som af "Seagull" blev ramt 
midtskibs med det REsulcat, at "Pregel" fik knust en Baad 
og det "o?s:aaende" f:ærkt havareret. 

Lille Ju ' eaften 1908 afgik ~Pregel'' fra Dunkerque til Kø
benhavn. Da Skibet n:ed lige netop Styrefart passerede en Pon
to-:bro, blev der fra en Damper · ,,Apollo" af Bremen, som 
til lige mec en Del andre Ski::>e ikke langt fra Broen afven
tede en Sl.1ses Aabnin&, afgivet 3 korte Toner, Signal for, at 
Maskinen bakkede med fuld Kraft. Signalet gentoges. ,,Pre
gc_ .. k.1nde intet fore::age sig medens der. var mide i Bro
huJløt, men saa snart Skibet var klar af Broen, blev Ma
sk:nen skiftet af fuld Kraft Bak. Men det var for sent, 
saa inden Farten var ophørr, tørnede "Prcgcl"s Bov mod 

i J .--f---
l -I 
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,.Apollo"s Laaring, det var He!d i Uhdd, idet ir.gen af Sl:.:i
bcnc tog større Skade, end at Rejsen ._ucde fortsættes. 

Aaret efter, ligeledes i Dcceober Ylaa:ied, da "Pregd" 
med Lods om Bord var paa Vej O? ad :lod~n til Antwerpen, 
gik det atter gaJt. ,,Pregel" n•dede netop en af de maoge 
Lystønder, som vi,er Vejen paa Flod~n, og var i Drej til 
Styrbord, da en modgaaende Dan:pcr ,_\Vc-denfelds" af B•c
men saas forud~ lidt om Bagbod. ~Pregd" gav en kort Tone 
med Dampfløjten som Signal for, 2: der;. dre_icde 111 Styrbo1d, 
men ,,\o/crdenfeldt'· svarede mec :i. Tof!er :Jg drejede til Bag
tord. ,,Pregel" gav endnu en '.;ang ecJl. Tone, men stoppe~c 
kort efter Maskinen og slog 1..oi"ddelbart efter fuld Bak :Jg 
gav 3 Toner, men Skibene var :'or tæt :?aa hinanden, Tyske
ren tørnede mod "Pregcl" ag:cr for 3akkcn om Bagbord, 
hvor et stort Hul :.'remkom. For ikke 2t synke, maatte "Pre
gel" sættes paa Grund, en Dd a: Lactni1:g~n maatte .osscs, 
og ved Dykkerhjælp blev Skibet tætnet saa mEget, at det 
kunde bugseres til Antwerpen for fuldttæcdig Reparation. 

En smuk Majd,._g 1911 sejlece "Pregcl" :ied a:l Themsen, 
intet anende spadserede Lodsc::i frem :.-g :ilbage paa Broen, 
cla en modgaaende Damper .,S;crdinia'· af Glasgow indhe:1-
tcde "Pregel" og vilde passere paa dennes Styrbords Side, for 
at give lidt bedre Plads, ga, ,,Prege:" lidt 3-or til Ba5-
bord, men pludscl:g drejede ::>render. S:yrbord over; der 
1:>lev nu yderligere givet Ror, :V.:askinerc blev skif:et til Bak, 
men Skotten sugede den lille Damper til sig. Danskeren 
blev slemt ramponeret, medens Skotte:i. slap t:skadt. 

En Dag i Aaret 1912, da ,.Pregcl", so□ sædvanlig under 
Uheld, med Lods om Bord, skuke :>a.il.ke ud af en Dok i 
Bordeaux, blev de:1 paasejlet d en :)amper "Solidio" af 
Genua. Skibene r,1ote hinanden Stævn med Stævn. ,,Prcgei" 
blev skubbet agter over og Agterskibet tørnede mod Kaje:i, 
hvorved Rorstammcn blev bøjet, ag "Pregel" ma?.ttC rctu:
nerc til Dokken for at reparere.. 

En M:i.aned sen~re træffer vi "Pregd" i Aalesund, hvor 
Maskinen pludselig under Manøvre :il Kaj nægtede :it 

bakke, og "Pregel" løb ind i co anden Damper "Sto:-fjord" ;cf 
Aalesund, hvis Bov blev stærkt beskadiget, medens "Pre
gcl" selv, paa trods af, hvad c:cr ellers "ar Skik og Bru;:;, 
slap uskadt. 

Aaret efter, mec'.ens "Prcgel' sa:nmea J11.ed 2 andre Skibe 
fulgte Isbryderen over Reval Bugt, kern :let \.!heldige Skib 
atter for nær til et andet; da ~Pregel' havde svært ved 2-t 
følge med, var den paa det ·_=, :dspunk: ko:nmen for langt 
bort fra det forangaaende Skil; ,,Tayge-:a" af Flensborg; da 
man saa kom til en Strækning, hvor Isen 'i"ar mi1:dre haarrl, 
gik "Pregel"s Maskine med forceret Kraft for at naa op i 
"Taygeta"s Kølvand, men pludselig stop?ec'.e "Taygeta" uden 
at give Signa!, kort efter gav den Sig:ral for, at Maskinen 
hakkede. ,,Pregel" gav samme Si;:;nal og gj:Jrdes amme Mar.
øvre, men nu, da <!en helst S:<ulde Stof?e sin Fart; løb den 
som bare Pokker og ramte "Taygeta"s Agterende, som ti:
ligemed Roret blev stærkt beska<liget. ,,Prc:gel" slap med en 
Bule i Boven, og begge Skibe ki;nde kldl"e sig ir:d til Reval. 

~a:iunc A.u, ca "Pregel" laa fortøjet ved Brunsbiittc:koog, 
scjlde en n-0rsk Damper "Star" ind i dens Bagbord~ Side 
udcrc :leg at fo:aarsagc større Skade. 

I Hl.;, da ,.Pregel" efter en :::):ikr.ing i Frederiksha,;n var 
komru,::t .,d af Dokken og satte M;cski..,en i Gang, mærke
r.es p...uds:elig et stærkt Stød; da man saa efter, viste d~t sig, 
at 2 Sk:-i:ebl.adc var knækket, en af Afs:ivningsklodser:t.e fr ,1 
Dok=n va7 føn med ud, og da Skruen blev sat i ::;a:ig, 
sugde d_n Klodsen agterover, :1at:.1rligvis paa en saada:1 
Maauk, at Klocscn kom i Skruen, - det var jo "Pregel', 
som g-ik af :::Jakken - Aaret efter mistede "Pregel", i At
lantc.L1avet, si:1 Dækslast, paa Rejs= f:a Lissabon til Kø--
bcnl·_;r,n mtd Kork. 1916, da "P:egd" laa fortøjet 1 >lew
castk on Tync, blev den under Fcrhaling paasejlet 1.f en 
l.onc:on D:1:raper "Tapton", hvilket scm sædvanlig : am .~ 
,,Prcgcl" haardc:s:. 

u ~.cer Krigen var "Pregel·' nogen Tid oplagt i England, 
da Engd,kr::.ændene havde Brug for Skibe og iøvrigt syn
tes gc<lc oo. .,P:-egel", - havde d.:: kendt dens Hi~orie, 
havc:e de n:aaske ladet dcn ligge - fi:1: man en god Dag 
Besk.,.:: !:er i København om, at Engelskmanden :rnvck 
laan: .,Prege:" - det var i Juni 19: 7 - og den blev førs: 
tilbagdeveret Januar 1919. 

De:i-. 29. Februar 1920 afsluttedes paa Graadyb Ban-::, de: 
uhelarge Sk.:>s u:ntumlcde Tilværelse under følgende Om
stænu~heder: D:. Pregel paa Rejse fra Newcastb on 
Tync :il Esh;erg med en Last Kul den 27. Februar be~and: 
sig n:.:dt : i.;ordS0cn med meget daa:lig: Vejr og høj Sø af 
vestlig tog Skibet KL 7 en svær Ovenaling, hvorvec La
sten forskød sig_ hvilket foraarsagede svær Bagbords Slag
side; da der samtidig opstod en s~ær Lækage i Dækket. 
trængte CTeget Vand ned i La~n"mn:et. Man hold: da 
gaaeade merl la:igsom Fart mod Vir.cl og Sø, medens mar. 
forsøgt~ at stoi:pe Lækagen. Den .28. Kl. 5 flovede det 
nage~ :>g Skibet blev atter lagt paa Ku~s østover. De::i 29. 
var -lejret meget usigtbarc med haard Kuling af VSV KL 
9 loc:<le2e, 4,5 Fv. Vand; Roret blev st,aks lagt haar2t ~il 
Bagbo:d, men sa:ntidig stødte Skibet haardt 5-6 Gange, 
og ko:-n saa k_;cr. Man holdt nu udefter med langsom 
Fart _:idtil KL 13,30, da en Lods f:a Inspektionss:.'l:ibet 
"Abs:i.lon" kom om Bord. Da .,Pregel~s Dybgaaende var 
for st.:,rt til at gaa over Barren, og Vandet stadig sreg i 
l.aste::i, sæa Skibet var synkefærdigt, blev det besluttet at 
sætte de: p2.a Grund noget Syd f:>r Barren. Da Besæt
nmgrn KL 17,30 var klar over, a: Skibet ikke kunde bjer· 
ges, -::-oclod den 2ct i egne Baadc; 5<mcre blev de opraget 
af ,,~sabn·', og den gamle "Pregc_" blev Vrag, et naa
digt Forsyn fonkaanede sualedes s._ibet for at lide d~n 
Tort, ~ftcr et langt Liv paa Søen, i :Kamp og Stric for 
sine ?orn,rge~e, da at blive slæbt til et Ophugnings,særft 
for de~ ved Hjælp af en Autogenflamme at faa sin Bug 
spræt:et op og Resterne af sine jodiske Levninger spredt 
hid cg di:l til hls for den højstbydence Jernkræmme:. 

C. G. Saltoft. 

Hastigheds-Rekorderne. 
Ikke saa snart bliver der sal en Verden,arekord, før den 

bliver slaaet. Gamle "Mauret2.nia", som fornylig fejrede sin 
27-aarige Fø-dselsdag, holdt sin Re;rnrd . O'-'er 20 Aar, indtil 
den tyske Llner "Bremen" sna;ipcde Rek.:irden fo~ T11re:1 0H'T 
Atlanten fra den. Og nu indeha\es Rekorder af den italienske 

• DampeT "Rex". 
Hvor længe "Rex" vil beholde sin ::ine Plads, som de1 

tog fr2. ,,3n:r::.en", h,is bedste Tid fra New York til Cherlourg 
opna.ie:les Jt.ni 1933 og var 4 Døgn 15 Timer og 56 Minatter, 
er der in6er .. , der ved. Maaske kom..7ler der i Aar albrede 
eller ::æste Aar en ny Rh·al ind ;iaa Kamppladsen eller 
rettere Ocea:cet, naar den franske Liner "Normandie'- vil 
prøve pa.a at vinde Atlanterhavets "Bha Baand". 
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J Kamp med Sørøvere 
SJE':'TE KA?ITEL 

Chiu-Chin-Joss! (Tak, Gud). 
He,dig,,is folgte et k◊rt\Sacigt Stille ovenpæ Stc,rnten:s før

ste he:'tige Anfald, der t:llod Fartøjet igen langsc,:n~ at æjse 
sig, medens det ligesom skælvede i sin hele Sa.rrunen1Øjni ~g og 
girede stærkt fØrnt til Ba.;:bord 0 6 derpaa ti: Styrl1orrL Disse 
Gfring:er befriede det fo:: .den Masse Vand, tler '1E.v -::e o,;er
svØm.rr.æt dets Dæk; thi Spygatteme var n.aturli~is u-ce af 
Stm1.d til at udføre deres Gerning, og egerlig mr de: et 
Gu-ds -Jnder, at vi ikke sa:ik □ed det samme eEter cen N':tade, 
h~orpa'.l Vind og Sø kom bag paa os. 

Ka)ltajnen benyttede nu dette Øjebliks fonioldsv:se Re til 
a t tage sine Forholdsregler. ,,Nu rask, Leechline !" rzabte :ian, 
saa snart alt var ,saa ro'.:igt, at hans Røst kun.de hø~es 1'.tver 

Bølgernes Brølen; ,,vi maE. ha-;e Stormsejlene pa-a knc:e; men 
hal fø:st Fokkeskpdsbanr. en Kende ud, sao vi km fo.a ::ende 
til at falde rundt." 

,,A,·, ay, Sir!" kom -de~ fra Styrmanden; ,,m~n trc-r De kke, 
at en Stump Presenning i Vantet vilde være bedre?" 

.,Jo. gØr som De syr.es," svarede Skipperen og gik hen 
oi; løsre Baadsmanden af ved Roret, idet ha:n mec de: samme 
befalecie mig at gaa hen og hjælpe at faa Presen'l.i1:ge.n op. 

Jeg lo:! mig det ikke sige to Gange, men ilede hiu:tigt h ~ud, 
idet j, g passede at holde mig fast ved ,de Encle:·, de r var 
spænd: hen langs Rælingrn indenbords. 

Presenningen var halet ud aJ Storbaaden, .,g Fclke:ne :;.tod 
n6top _ Begreb med, ved Hjælp af en Tallie d he ·, e den op 
i ::let Luv Vru1t. Saa snart de:i. var kommet et S1-,k;:e Ofl· og 
V:ndec tog fat i de"'.l., :agde l<Cap,tajnen og ha.r:s. lljæl;ere 

Roret 1ned, og Skibet ha n-1 og red op imod Søtn = en Aild; 
men før Bougen var kommet rigtig rundt, fik \si al:igevel en 
svær Sø over, der ga-; os rule et uventet Styrtebad. 

,,A., Pok,ker med det, Gu:ter, det gaar al: sarr_n,"'11 o·,er , 

near vi først er tØn·e !" caabte Mr. Leechline leende, E4'Jnt 
h2.n h~de faaet sin Part af Skyllen; ,,nu fat i Stænge-Smg
sejls Fald og hejs Sejlet, før Forenden falder af ii;en !"' 

Sej ,et blev hejst cg lig:cledes Mesanstagsef, og: -,i laa nu 

gcdt op mod Søen med Ba!";borcs Halse og afrent.ede det 
næste Angreb af vor uba:-rnhjer tige Fjen<le, cer vi.$tll.Ok ~fy

rede op" for et nyt alvorligt Pust. Vore L~ers Skal:.Cninp: 
blev ef terset og enhver Fccsigti.ghedsregel taget, som menr~ ke
lig Orrtanke kunde indgn.e os, for at møde Orknen. ~----:het 
la1 aksaa for Øjeblikket forholdsvis i p:od Beho: J, og Styr
bcrds -Vagt fik nu Lov at gaE ned og faa en Bic koldt :;;:ød 
og en Beskøjt tillige med en Snaps Rom til :\fanes .Jeg preh 

Lejligheden 61 at sk,ifte Klæder , men steg igen o;- ;:ii;a Dæk

ket, de jeg under de nuværende Forhold inger Lyst hiv,:e til 
at blive nede. Men som jeg vilde træde hen tH Kai;~n, i.lev 
jeg til :alt af Teddy Bolter, Ka-hytsdrengen, h,is Ans:gt v.:r et 

bredt Grin. 
"Hfr engang, Mister, her e:: Sjc-v!" raabte han og bliakde 

forstaaende til mig, idet han pegede med sine ro,:e Fi,ngre 
he.n jrnod Stewardens Pantri · ,,De skal bkt se, h~1d den 

kinesi~e Snegl bedriver c'erir•de !" 

(Fortsat) 

"Hvad bedriver Lin 5in d&, Dreng '?" sagde jeg; ,,op med 
'.let !" 

,,Du hellige Moses, se blot ind ad det Yindue der i Døren, 
Master, da skal De foa Øjne..'le op; det er saamænd nok til 

a t faa e.n Dixi til at le sig ihjel for and.en Gang!" svarede 
.\-laster Bolter og vrec. sig af undertrykt Latter. 

Denne unge Herre ·:ar et Stykke af en Spøgefugl paa sin 
Vis og sa<l i11de med ~t betydeligt Kvantmn medfød t Humor ; 
~en ved Siden heraf besad km tillige en god Portion Ufor
skammethed, og mung: et goc!t Livfuld Stryg havde endnu 

En fantastisk Ide. 

I Kalifornie11 har man en D:--kkerklokke til Fornøjelse fo,· 
Sørej8ende_ Den kar: tage indtil 4 Personer ad Gangen. 
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ikke kunnet lære ham den Sømme:ighed, som alle flinke 
Kahytsdrenge burde eje. 

"Ja, se blot," vedblev han; ,,den d,,:lige gamle gulskindede 
Fyr sidder p,aa Hug dertnde med to nederdrægtige Afguds
billeder foran s ig, som han tærsker .øs paa værre end Fan
den, medens han plaprer en h~I Portio:-i Sludder op i sit eget 

Sprog! Se blot derind, Miste::-! Jeg •cil være en Skurk, hvi,s 
jeg nogen Sinde har set en s2adan Nar!" 

,,Bolter," -sagde jeg alvorlig, ln·ad der faldt mig lidt v2nske
ligt, thi den lille Slyngel grinte hele :~den af fuld Hals, idet 
han viste en Rad hvide Tændei.·, som eit Hertuginde vilde have 
misundt ham, ,,jeg skulde nok Ønske. at du wide tiltale mig 

lidt mere høfligt; mit Navn e::- \fr. I:"--2.rding og ikke l\lister." 

"Der har De sandt for D7d~n l{e': igen, Herre," svarede 
Slyngelen og kneh det ene Ø:ie til, ,,:e;; beder om Forladelse, 
gØr jeg - Mister - slaa dog jkke ea stakkels skikkelig lille 
Fyr - jeg mener Mister 'ADdin1s." 

Han var uforhcderlig. Men d.a jeg alligevcl var nysgerrig 

efter at se, hvad Lin Sin tog sig for, gik jeg hen til Pantriet 
og kikkede ind ad det lille '{i:1due J,•erst i Døren. Pantriet 
var et temmel ig stort Lukaf □e:I Hy~d~r og Tallerkenrækker, 
der var s lnaet fast i det Skot, -der ,;;..-ilte det fra den store 
Kahyt, medens et bredt Sæde nder I<..eiljet i Skibssiden tjente 

Lin Sin til Leje om Natten. Paa det .:.ae Gulv sad Kineseren 
paa Hug med en Skibslanter:1e tæt ~ed sig, i hvis Lys hans 
gule mongolske Træk traadte s.cærkt frwi mod de mørke Skyg
ger QiIDkring ham. 

Foran ham stod to Figurer. -som jeg ge nkendte som to 
Billeder af Buddha; det ene var af 3ronze og rigt forgyldt, 
det andet af Ler; hegge var d .samme Størrelse. Medens jeg 
betragtede ham, saa jeg Kineseren be;;ynde at sltw lØs paa 
den fornem ste af Figurerne me:d en fa,mhuss tok, som han tid
ligere havde fortalt mirr var e, ,,Joss Stok", som han brugte, 

naar han fre msagde sine BØ□ler. N:: syntes hun imidlertid 

at bruge Stokken til dermed a! hævne , t eller andet gar.1melt 
Nag, han bar til den ulykkeli ge Bronz.....fi1;1tr; thi efter at have 
pryglet den, 61 han hlev træt, b,·gy.nd:e ha n til en Forandring 
foran Billedet ,at åfhrænde sm.a,:,_ Styk.aer forgyldt Papir-, der 
efterlod en fin Røgelseduft, c.g pa!l ~ mme Tid bøjede han 
Hovedet ned mod Dækket foun Bille::tct :ned alle Teg1: paa 
den dybeste Ærbødip:hed. 

CTuristdamperen ved Tlattetid 

Et Billcdr:1 .wrn ('t ogsaa ltar kwin.,:l .:e c·ed i.ungeliniu orn Sommeren. 

K.ine;.er<':21 vedblev endnu en St:rnd med disse forskellige 
Fagter, ,der dels tydede paa Raseri, dels p•aa Ærbødighed, og 
jeg var n-:!'Xlp ~ Begreb med at ba:1ke paa Døren for at ud

spGrge ha.111, da den Slyngel Bolær paa en Gang s;iolerede 
de-: heb. : s.i:.-1 Iver for rigtig at faa at se, hvad Lin Sin 
fo:e:og si~. havde han .stillet sig op paa en af de Brand

sp2.nde, :le::- h(cr_g paa Skottet, for a: kunne se over m:n Skul

de= ind i Pan:riet. I et af de interessanteste Momenter af Ki
neseren, i•.:cige Tugtelse af sin Buddha, brast Teddy Bolter 
pludselig i en høj Latter; dette fi- ham til at tabe sit Fod
fæst e, o,;; ,:an faldt, idet Skibet i det samme tillige girede 

ste:rkt, ove::- IL1;d Ru-den i Døren •g knuste den fuldstændig! 

Lin Si:1 fo'r rasende op fra Gulvet, idet hans Øj:ie skød 
Ifo; •har. se.a foke mig, thi jeg va: Øjebli½kelig spn:nget til 
Side, ir_en '.,an saa sin gamle Fjende Teddy tydeligt c1ok, thi 
de:rnes Ho~ed stak endnu ind gennc-"11 den sønderslaaec:e Rude. 

,.He:-2:h. Finqui pidgin 1" skreg Lin, idet han greb en stor 

Pøs Oi:,-a<lske,and; ,,mig meget trnvlt ehin chin Joss. og du 
bbt g~e Xar! Du forstc.a bedre en anden Gang, naar du 
nu faa det~!" Hermed kastede hm hele Pøsen med Indhold 

li~ efte::- 5!.J1 Modstanders Hoved. Men ved at sigte efter Dren
ge::i rnr L "1 S~n dog saa uheldig at træffe, som ma., siger, 
en fug~ af en ganske anden Slags; thi da Teddy Bol:er hur

tigt tog Hrwec:et til sig og falct ned paa Gulvet foran Døren, 
gik Skt.dde : lige gennem det ituslaaede Vindue og uc i Gan
g~ .. tæ: fwbi mit Hoved. Her traadte stakkels Mr. Vander

:sturm net,:,'1 i:c ad sin KammerdØI" lige ·over for, og han fik 
nu J-.ele de:t vellugtende Ledning li;;~ i Ansigtet. 

,,Golt f._lt' Dammering!" brølte han; ,,hvad er doch det?" 
Stakkel;; l\1einheer - jeg hade ganske ondt af ham! 

Haæ 9nui:.ke hvide Skjortebryst var helt ødelagt, og det 
Sn!:VSed;: Vane: strømmede ned ad ham ; jeg løb her for at 
hjælpe hmr., rr.en Teddy kom mig i Forkøbet og v_ste sig 
uhYJ"e nrig for at hjælpe Mr. Vandersturm til Ret!e igen. 

Den•e :æru.te kun lidt paa, at den. lille Slyngel var Ophavs

mand t:l ai denne Ubehagelighed. 
"Skammdigt, at Skibet skulde r::ille saa forfærdeligt." sagde 

Drs::nger. ru~ den mest uskyldige Mine af Verden; ,,Jeg vilde 
ne:o:;i ud ID:d denne Pøs for at hh-e den i $pygatterne forude , 
da j~g vec. Skibets Gir fal:lt over mod Dem, Sir. Ja, jc!g vilde 
ikke ha·;e h ~ft det for 50 Gulddollars - nej jeg vilde sandelig 

ikke!" 
"Aa, det ikke gØre meget, min gate Dreng," svarede den 

godnodi;e Hen-e, idet lu,n tog Drengens Passiar for gode 
V 2rer ; ,,:ni 5 :Jlot tage andet Ttlj paa, det være det hele." 

"Jeg t.1:::.ke:- Dem, Sir, takker Dem ret meget," vedblev 
l\ifos1er -:'s!dy, stadig frygtelig alvcrlig; ,,men jeg beckr Dem 
ikke fo: tæRe Kaptaj,nen det; han ,il klø mig, hvis run faar 

at v.de, a: jeg saaledes har dasket Dem, Sir!" 
ren gocI:nodige lille Herre love:le det og lo saa hj;:rteligt, 

at jc~ :kke nænnede at fortælle den virkelige Sammenhænp:, 
især da Te:::dy Bolter tilkastede mjg et bønfaldende B~ik. Lin 

Sir,, cer :,g5a,a mærkede, et der ikke blev gjort "idere af Sa
ge11, Io..- n "- Budha være Buddha .:i; gav sig til at rumstere 
med Fa:le Jg Tallerkener inde i cit Pantri. Ved denne Lyd 

spid$ede M:r. Vandersturm Øren, Jg et p:lædestraalen:le lid

try;;: bredte sig ove1· hans runde gemytli ge Ansigt. ,.Ach 
Him-nel. det lyde meget got !" udbrød han og slog sip: paa 

J\faven; ,,m:;ch snart være færdi g ; □in Mave føle Tra:ip: zum 

~leire Lad,mg - ha, ha, ha!" 
Tllen i ,lette Øjeblik hørtes Ba~:lsmandens hæ$e, tennem

tra-.11;:;-enie cløst oppe paa Dækket: ,,Alle Mand paa Dæk!" 

(Fortsættes i næste Nur:1mer). 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Jan.iar 1934. 

Det Fo1·enede Damp- DIS Jutlandia 
skibs.Selskab, AIS D/S p'.la Bornholm 

DIS e.f !912 af 1366, Rønne 
DIS SveJJdborg D/S N,rdania 
A. P. l\~øller-Tank- DIS A.s 

kade D/S N<tutic 
DIS af 1929 Det D;insk-NorsKe 
DIS Dan nebrog DIS 
D/S Orie~t A/S De danske 
D/S I\on: en Sukkerfabrikker 
D/S Prol!ress A/S det store Nor-
J. Lau r it:".en disk,.. Tcl~p:raf-
D/S Myren ,selskab 
DIS Torm DIS Jytlen, Esbjerg 
DIS Vendila DIS Øresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0. Ler-

D/S che 
D/S Danic1 DIS af 1925, fa. 
Det dan,ke P etro- bjeri;: 

leams AJS D/S Pb.ønix, Es-
DIS Hafria bjerp: 
Andreas Christen- Rhederi M. Jehsen , 

sen A/S, Aabenraa 
A/S Det danske DIS Ar.iv, Kors1r 

Kulkorr.pagni AIS D[ mpskibet 
DIS Heimdal Engbnd 
De foren~de Kulim. A/S D f_ mpskibet 

portører AIS Finland 
DIS PacEic A/S Vestjydsk 
AIS Em , Z. Svitzers Dam pskibssel-

Bforgnbgs-Entrc- skab, Esbjerp; 
prise Hedexi-Aktieselsb-

Svitzers Bup;seraf- bet Transportn, 
deliug O:lense 

DIS Ursm; De foreuede Bugser-
D1S Balti-:: sdsk::tber 

V 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVAI\G 1. Marts 1934 

Spildeda m pturbi ner 

Len ~:; Kompou.nc·-.Has f.:.in,e rræd Spilde.da,,~pl.urbine. 

Som et Le d i Anstre.gelserne Jor al 
i::øre Df. m]'m,c:s..:i neriet 1~ere økon,mi&k 

har 71 a:1 og3a~ 11 røvet An"endelse af Spil

ded:,mpt.1rbi::1er med udnnrkede Rrsulta

lcr. · Be...:er.c t vil Bauer-W ach- System~t 

\'ære rnre Lesere, derim;:id sikkert ikk~ 

" He:-singpr- Syste-met", som er frem,stillet 

af llelsi.ngf rs .~ernskibs- og MaskiJi!Jyg

ge ri, o:,; so-n har vakt negen OpJ:Jærk

som1i ed i SøLrtskredse. 

Spilcl:,dampsturbi ill!n tager saa at sige 
jngen Plads op, idet den anbringes oven 

paa Kcndensatoren paa Bagsiden af 
Dampmaskinen. Den af Turbinen ydede 

:f.:raft O"erJi!res diresc te til Skruen ge11-

nem et Reduktions;;ea r og et Kædetræk 

ti et e:astisk Kædehjul paa Hovedaks

l~n. En Udløsningsa nonlning er anbra/!t 

p,1a en Mellemaksel mellem Turbinen op: 

Skrueabl en. Under 'VI.anøvrer e1· T urbi-

V JEITR.[TLL~§ 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
S70CKEOLM - GØTEBCRG - KØBENHAVN 
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. ~ aft1,A1&)ttAA1rllJt···•: 

Lodseriets Historie 
i Danmark 

er e: meget interessant E:nne for 5øfartsinteresserede, 
og d e, der m aatte ønske at stifte n æ rmere Beken dt
skal; m ed Loaseriets Historie, anbefales det at læse 
d en a f ::.ods ved Københavns Lodseri, I. A. Hansen , 
udg!'me Bog herom. Den faas ved direkte H enven
del:re til Udgiveren, 

Strantlboulevard 9 • Telf.: Øbro 7016:x 

fastsbaet til ~t være 20 a 25 pCt. som 
Gennemsni t af 1 Aars Forbrug. ~ su:len 
virker Turbinen som et Svinghju! for 
Stem;>elmaskinen, hvilket har vi ·t Eig me
get fJrdehgtig: tC Søs; 

Damperen "Estrid", bygget i Hel,"lng or og fo rsynet merl S_v ild edampt t...:-Wr..c 

De nyeste .\nlæg, som er unc:er Byg
ning er paa 1700 HIK, hvoraf Ti.:rbi:len 
g iver 375 IHK. og den 3-cyli.ndrede Klm
pounJmaskine af HelsingØrs egen Kon
struk:ion ~a. 1325 IHK. For disse Ma, ki
ner garanteres et Kulforbrug pen 0,44 
k~ pr. IHK/ T:me. -- - ~--1..J'-

nen automatisk sat ud af Fu:1k.-tion •,ed Hjæ:p af en særlig 
Bevægelse, og D= pen føres direkte fra Hovedmaskinem til 
Kondensatoren. 

Helsingør-Systemet har en god V::-kningsgrad paa G:und 
af Kædetrækkets høje Virknin gsgrad. Spilded2.111psturbiuec. er 
normal t konstrueret til at forøge Kraiten med 25 pCt. , hvor
ved Kulforbruget reduceres n:ec: 20 ;iCt. I de udfør te dier 
ombyggede Anlæg arbejder Turbinen _ Forbindelse med e:iten 
en almi ndelig Tregangsmaskine eller en Lentz Maskine, der 
udvikler fra 800 til 1200 IHK, meaens Tur:.Jinen yder 200 
a 300 IHK. 

Den Økonom.i . der ved dette Ar::nn gement er opnai:et i 
Sanunenligning med Søsterskibe uden Spildedampsturbine~, er 

CORNELIUS KNUDSEN 
Kgl . Hot Instrum entmager 

T lf.Centr. Købmagergade 15 - K.i!Jbenhavn Tlgr.-A<1r., 
11538 Celsias 

Nautiske Specialiteter: 

Org. Clausen Loddema-iner 
• 

Ko■troldybdemaalere 

Delleklorer 

C. K. Sekstanter - ,.Skagen-Ty~" Sprltkompasaer 

Kikkerter • Barometr e • Komp.asretnlnger m.m. 
Jf asK. incas Bagside, hw:;. ,- man ser ;3p ilG.edampturbinen 

1ne:l sil Gear. 

; 
" i 

Hovedkontor: 

Bredgade 42 
København K. · 

1: 
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BALTICA 
Dansk Forsikring 

Aktiekapital: 17 Millioner Kroner 

- Sig.•: De har læat cfet 1 •\:'ikingcn . ? 

Telf. Centr. 4058 
Telegr.-Adr. : 

,,Baltassu" 
Statstelefon 231 
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Skibsskrogets 
Fra man i 1758 begyndte at give Skibene Kubbeclor:iud

ni.ng, cv. s. at spigre 2 i,_ 3 mm tykke Kob::>eritLader ucen 

pa:i Tnol<lædningen, Jn"de man ikke haft meget Besvær rr:ed 

r.le:i ud-:endige Del af Skroget. Kobber har nemlig de• ~ n

skac, a~ det langsomt o;iløses i SaJ:vand og skylle bort, :1·,<:ir

ved Be groning af Dyr eller Planter f9>1·e5 bort,- ,:o.a BUD.<len 
altic e~ ren. 

Da det første Jernfa~trj byggrdes i 1821. fi...: rr "-n elen iør

ste Pr:,•:e paa de Va-:1ske1igheder, som man li.ar :len C,g i 

Dq;, med at hol-de J c-m- og Staalskibe fri fer R 1st• og 3e
gronini; udenbords. 

Alt Jem er nemli~ under Paavirkning af Lu: t og -1'.;nd 

udsc.t for at ruste i hrjere eller mindre Gra:1, hvil.æt ·: i] &>~e, 

at c.eu rene metal-
liske O.,erflade øde

lægges og dækkes 

a-f et brunt Lag af 

pm_Øs Beskaffen

hed, ~om man 

dagli g Tale kalder 

Rast, men som af 

Kemik"ren kaldes 

.I en:hy:lroxyd. 
Tilstedeværelse 

af Knlsyre eller 

Klor, som findes i 
rbsvar.,d, frem

skynde yderli"<'re 

R·JHdmnelsen, li

gesom Rusten selv, 
der indeholder 

Var:d. Desuden an

gribes Skibshunden 

udenbcrds paa 

Grund af lokal 

Konservering 
l\Ia~ prpvede med Blyr_vidt og Talg, som blandedes og paa

smm·tes ,varmt. Dette nir noget bedre, idet Talgen gradvis 
vasi;:ede;- af og derved tog Begroningen med sig. Farten p::ia 

Indien og Kinn var i de T.de= den mesl dominerende, men 

en , aadan Bundbehandl,ng kun:le ikke holde til en Rundrejse, 

og Skibene kom hjem : uldstænc.ig tilgroede. Det gik saa vidt, 

at :ræ,k.ibsbygnjngen f:'k Li-:- igen, og man ogsaa begyndte at 

bygge komposite Skibe. d. "- s. Jemsk.ibe med Tr.æJdæ.<ln.ing, 

son: mar. saa kunde kobberforl:.ude. 
: lll-53 opfan•dt -~n L7«lænder Mclnnes den første brugelige 

,,Patentfarve". TyskernF ful f;te med, idet Rathjen i Bremei-

hafrn ,daterer sit Pate,1t fra ~860. Nu fulgte Opfindelserne 

Sia~ i S:ag;. og i Løbet af en. halv Snes Aar blev dt'r udtaget 

over 200 Pat nter 

paa Bundfarve. 

Enhver, der har 

med Skibe at gpre, 

kender Betegne!. er

ne Patent Nr. l -
2 eller 3 samt Boot

topping. 

elektrclytiske Virk- Suerk~ bq;roet Skib pna Bcddin.;;. 

Af disse er Nr. 
1 rn. tbeskyttende 

og paastryges der

for førs t. Af de 
mange forskellige, 

der anvendes, kan 

vel ingen siges at 

være .:tlle and re 

overlegen 1 den 

Grad, at den fin 
der almjnde]ig An

vendelse, men vi 

kan dog nævne, at 

mellem de her 

Landet fabrikerede 
ninger, der opstaa1\ 

hrnr Jern er i Forbindelse mec et andet Meta!, f. ~ks. Kc-:iner, 

Bronze eller endog de Glpdesknller, der dannes paa Overfiden 

af Phderne under Va.sni:igen. Der er ogsaa nogle, de Jnener, 

at Jen og Rust i Forbindelse med hinanden da1mer e: gal~ 

v.anisk Element, og rran heri har Forklaringe, paa, at 3-ust
dc rtnelsen.s Vækst s tj ge~ i et forøget Tempo, ·h·, is Rusten ;kke 

fjernes, og den metalliske 0-·erflade bes.kyttes. 

En anden og ikke mindre Ulempe volder maniæ VLnskdig

hooer og store Udgifter, nemlig Skihsbundens Beg~on' ng med 

Mu:slinger, Langhalse ·og forskellige Havpla.nter. Paa Gr.md 

af Kobbers skadeli«e lncvirkr:ing paa Jern er =m a:sh.auet 

fm at anvende samme Fremgangs□aade som ·ved Træ"ki :,P og 
nrn.a de~fo r søge nye ·,reje. 

De:1 .fØr,t Gang, :rn1r. hører om Behandling ru rn Y"rn
skibsbo.nd, <'l" i 1829, da et lille Fartøj pa~ 90 '. s C . W. før 

Afløhningen bliver behandlet med en "kemisk Cerne::it", som 
skal fcrhindre Begroning. Det blev en Fia,sko. 

I ce følgende Aai1 gik mar: mere og mere over :il at :bygge 

Jernskihe paa Grund af de ~tore ·Fordele, de:· v;-t, v"d -:ILsse. 

Da man iniidler!Jid s1adi; ikke kunde finde nogc·t Ylid<lc:. tjl 

at ho:ce Ski.bshunde11 ren, var Rederne e:'.l F0r:,,-ivlelse nær. 

Man prøvede med Tjære, men dette gjmxle det ikke c•oore. 

indtager Sadolin og 

Hoimblads en fremtt~denoe Plads og anvendes i 

Skibe. Den bedste Belmnd1ing mod Rust af 

bur,den har man ikke kunne: tlive enige om blandt de 

mange 

Skibs

Lærde. 
Tj~re - Kultjære el!~- ,,i.J :ack-varnish" - anvendes en Del. 

Ku~tjæ~e kun i ringe:-e G~ac:, da den fordrer en længere 

T~rcti:1 og .sjældent e1· .sa-:c kemisk ren for frie Syrer, som 

der skal være for ikke at angribe Jernet. Blaek-varnish er fri 

for Syrer 0g danner Ll~esorn K ultjæren et haardt og for Vand 

ui~1rnemtrængeligt La,; og eg_7er ·sig derfor godt til den frlr

ste Behandling. Som d-:n første Strygning ser man ogsaa Bly

m~=ie anvendt, ::11en <len skal saa j alle T.i:lfælde dækkes 
me<l en Strygning mec Nr. 1. 

N1·. 2 og 3 er grød~n<l:-ende Farver. De bestaar af tjære

ag:ige Stoffer, hvori der er bkndet giftige Metalsalte, f. Eks. 

Ko:}ber-, Kviksølv- e[e: Cyanforbindelser .. Heraf er i omtrent 

Hdvdelen af KompositiOnerne Kobber det freml1erskende. Ved 

Sai"11JTiensætningen af disse F.a.."Ver tilstræber 1nan at danne et 

O,,ert1·æk ;iaa Skibsl:u:iden, cer er vagt opløseligt, saa det 

nærmeste V:andlag virr.er giftigt. Har Muslinger eller Lang

ha,.se først sat sig fast paa BLnden, kan Farven ikke fordrive 

dei-n, ca de ikke søge deres ~æring fra Skibet; men fra det 

omgivende Vand. Da Farve:i op•løser sig, er det nødvendi~t, 
(Fortaættea Side 34). 
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Brdr. 
Rosendahl 
Vodroffsvej 59 

Central 

8246 
8346 

14535 
Spedition 
Wøbeltransport 
Opbevaring 

ADAM 
besørger 

alt 

Flytning 

Indpakning 

Opbevaring 

Vareforsendelse 

Klarering 

• 
Adams 

Transport Co. 
Aktieselskab 

KØBENHAVN 
Danasvej 30 
Telgr.-Adr. : ,,Adam" 
Telefon Central 7400 

John. A. 
Henrichs en 

Vestergade 17 
Telefon Palæ 4870 

Klarering og 
Godstransport 

:l2 

International 
Spedition og 
Assurance 

• 

Speditøre·n og 
hans Oirksomhed 

Af 

Speditørforeningens Næstformand 
Axel Petersen. 

L et kan ikke nægtes, at man~;, l\fe~sker staar ret 

ufon;taaende overfor Spø,gsma alet: ~Hva d e: en Speditør ?", 

og n.rnr ;nan saa giver dem den ;uridisk ko1Tekte, stærkt 

san11nentrængte Forklarir_g, saa er 3egrebet "Speditør" som 

Rege_ ikke kor.1 r.1 et til at staa klarere for dem. Det sker 

endog, a t Gro-ss.ister, som dagli g Jrbejd<'!:: sa.:nmen med 

J,aack, Skibsagcnter og Speditører, er ude rl Stund til at 

an g.i •:e Forskellen paa disse to Klas.ser af E: hvervsdrivende. 

P aa følgende l\foade forkl arer ::nan ve~ bedst, hvad en 

S pedi tØr er : 

Dersom en Sending paa Vej frn A:'gan6sste:d til Mod

ta gelsessted skal skifte om fra det e.,e Tra11spor tmiddel til 

det .;:.ndet, :'. Eks. fra een Dam ps;.ib, linit ti en .anden 

eller fra Damper til Jern bane elle, fra spg:iae.nde Damper 

til F. :idfartøj, skal der e:\, l\land tL :i t besørge J enne Om

ckspedition. Den Mand kaldes en Speditør. 

Her har man den fø ~ste Oprindelse til SpeditØrnærin

gen, og det maa ml stadig bete~es som det karakter

given<le, men efterhaanden har For:ioldene udviklet sig paa 

en ht jst uensartet Maade paa de fo rskellige Havnepladser. 

Sc-m Eksempel paa Pladser, som byder Speditørens 

Omlooningsforretning gode Kaar, i a.n nævnes de store 

uordt;,ske og hoI:andske Havnebye~. Det fortrinli ge Flod

og Kanalsystem sætter dem i Fodii.nde.lse :ned det folke

rige 2\-follemeuropa, som man maa ::,cN'!gne so1:1 et glim

rende Bagland for e:i Havneby. 

Sr,,n et andet Eksem;:iel, om e~c:: i □indre M,aalestok, 

kan ::iærnes Goteborg med d~n ;x,ty<leli~ Omladnings- . 

trafik a<l Gota Kanal. 

K.:: benhavn ligger ;kke særlig goot for S:;,editørens Om

ladni:igsforretning. · 

Fcot.· en flygtig Betrag:ning skul<l,, det s;11es mærkeligt, 

belig6ende som Byen er ved lnd.eilir gen til Øs terstien, 

men selv de ldea,lister, som under Verde:i, krii;en mente, 

at K~-benhavn var udset til at blive Øs·.ersøens Stabelstad, 

har s..kkert indset, at det hele var e:1 skan Drøm. 

D~t er ikke vanskeligt at find;, en Fc-r..-dar:ng. 

Medens de store tyske Floder U.iCe er ru.tfor dybe, saa 

at enhver Baad d blot nogenlunde Sti,rrelse maa omlade 

sit G,Jds i Havnestaden ved Floden'" Udløl.i , er c:et kun de 

aller største Ocea:idampere, som ikke kan g~a ind i Øster-

5Øen. Følgen er, ;i t d e fleste af de '.te bdfia·,s betydeligere 

Havnepla-dser sldar i fast id rekte F:>rbi•ce:æ med Pladser 

rundt om i Verde:i, og dermed svinae:- d~ stcre Oiancer for 

Købe.::havn. 

w 

Erik Malling 
Havnegade 

35 
Telefon 
Central 

11086 

• 
SPEDITION OG 
TCLDKLARERING 

w 

NIELS 
SEERUP 
BLAAPAKHUS 
Ny Toldbodgade 12 
Telefon: Central 1 2 3 3 4 

• 
Spedition 

Toldklarering 
Opmagasinering 

Chr. Ellermann 
& H. P. Lund 

Speditions
forretning 

KORSØR 
Telefon: 

Korsør 103 I 

·c.M.FROST 
Speditionsforretning 

Dampfærgevej 
29 

Telf. Pa{æ 
3829-1325 

• 
l•ttern. Spedition 

Eget Lager 
i 'Frihavnen hav2s 



Jens Olsen 
Amaliegade 34 B 
Telefon: Central 11,6'.79 

Klarering, 
Spedition og 
Transport 

Eget Lager i Frihavnen 

Schenker & Co. A.'s 
Internationale Transport~r 

Niel s Juelsgad ~ 3 
Telf.: Central ~H20 - 31~ 

'f_gr. -Adr.: Schenkerc'.) 

J ?ccialitct: 

Trnnsport nf KreatJrcr cg 
lc,,cndc Dyr. Forser:cle. ~c 
af Landhrugsprodt:kc.-c r 
•yver hele Jo rden . 

Gennemgangsfragter 
og samlet Vogntraji!t. 

% NORDISK 
EXPRESS 

Vendersgade 28 
Telefon: Central 6780 

Godsekspedffloa 

dl alle oversøi

ske Pladser. 

I 
St. St. Blicher 
Klarering 
Spedition og 
transport 
Amaliegade 34 

Telefon: 
Central 
6710 

Naa, .trods ak blher åer altid i ~n saa betydelig Ha..-ne

og Handelsby so::i Køreahavn en ikke rir:ge Omladni:ngs

trafik tilhage, ID'.:':-t Udviklingen ha, ført med sig, at de..,ne 

Trafik er bh.et overl'lrjet af alle de nye Grene af ~pe

ditionsvirkson:heden, soJ11 efterhaanden er kommet til. Jeg 

skal. i -det fø;gen<le næ~ne nogle af wsse. 

Dampskibssebkabern.e noterer som Regel kun gennem-. 

gaaende Fragter. nau :k:r er Tale om udelukkende Be

fordring pr. Ski:::,. Derrom der foreligger en kombineret 

Befo11dring pr. Skib og 3ane, træder Speditøren derfot· i 

Virksomhed, baade naar c'et drejer sig om Import og Eks

por t. Der er s::,m Re1;el atlskillige lluter at vælge imellem, 

og han ved, :ni.len der er den ::iilligste og kan derfor 

notere en lav geirnen:ga.aende FragL Købmanden resp. ?a

hrikanten op::aar ikke ;;.k.ne en bjllig Fragtnotering, rnen 

kan paa ForJiaand faa at vide, n;ed hvil ken Fragt !:an 

skal regne. 

Det samm~ g2:1:ier Ses:dinger til "Jg fra oversøiske Phd

ser, med hviThe uer ikke er direkte Dampskibsforbinde:se. 

Her er de1· Lge, '.: des ,næsten altid flere Ruter at vælge 

imellem, og :ilter kan 5(,'clID.tØren være til Gavn. 

Særlig pal'. oversøi, ;,;_e Ruter er c:er som .:lege] en meget 

bøj Minimal:r.ag:. Spedrtøren samler saa flere Minin,al

sendinger pa, 1 Konnoss~ment og :i.an selvJølgelig notere 

en lavere l'vliIILmillrai;t rnd Damps~ibsselskabet. 

Skal man send~ Gods til oversø,s;,;e Lande, er der ofte 

meget at iagt:.a~, f. E.:-"- Udfærd:gelse af Konsulatsfak
turaer o. l. At:er her er aet en Fordel at benytte SpewtØr. 

Mindre laiport,Srer v[ gerne ba,-e et Lager af de uden

la:-idske Vare::-, de forbandJer, men aet bliver for dyrt, naar 

de skal leje ~: l..ager~okd<! og holde Lagerpersonale Lil en 

forholdsvis ringe Omsætni 11g. Saa t=der Importøren i For

bindelse med "!n Spetlit,,r Denne har i Fo!'vejen Toltllda

rerere til at fortotde de a.nkommenoe Varer, han har Lc.St· 

biler Lil at køæ dem førs:. til Lager og senere ud til Kun

derne, ban hat· Ifi;;erloka.~ og LageQersonale og kan følge

lig byde Im;rnrtt•ren langt billigere Vilkaar, end dern1e 

kan opnaa voc sd, at .ru:i:de Lageqersonale. 

Speditøren .'.lespc:ge:· lr..casso ved TJdlevering af Gods saa

vel p-aa sin egen som p~ic fremmede Pladser og har sc,m 

Regel gode }'OTsi'i.rinf,sfo~:Dindelser, saa at han kan dække 
Forsikringer _;Jaa gode ViJkaar. 

En Ekspo, IØr &kal le...ere en Se:idi ng franco fortolcet 

paa en udenlllDdst< Pkds. men staar _kke selv i Forbinde~se 

med en dervzrnncle Spe1titØr. Følgelig lader ha n en Spe

ditør paa sin egen Plads nesØrge det fornødne. SpeditØI':!n 

har jo de "rig.t:,ge ?ooimfolser. 

Det største af de :ilkn, ttede Hverv er selvfølgelig d~n 

lokale Toldk;2rer.i:ig. Ei terhaanden som den ene Lc,v

bestemmelse e ' ter der: a,11::en gØr det hele mere og mere 

indviklet, bli<er det ·,ans:0-eligere for Godsmodtagere selv 

at fortolde deres -vaBr, r.aar de ikke færdes daglig JJ(la 

Toldbod og i Frihavn. 

Følgelig e, der flue og flere, &r foretrækker at la:ie 

en Speditør :>esp:-ge Tod,dareringe:i af deres Sendinger. 

Axel Petersen. 

Wilh.Stave 
Bornholmsgade 3 

Telefon Central 

2345 e 11,645 

Sped/t/on: 
KØBENHAVN 
WARNEMONDE 
FLENSBORG 

Continental & 
Oversøisk 
Shipping & 

transport Co. 
Tordenskjoldagade 15 
Telefon Central 13,824 

Transport af Gods til 
cg fra alle continentale 
cg oversøiske Pladser. 
Bagagetransporter. 
Billigste Fragtrater. 

N.A.Nielsen I 
& Søn 

International 
Spedition 

Agent and 
correspondents 
tltroughout 
the world. • 

Ved at avertere i 
,,VIKINGEN" 

sikrer De Dem, at Deres 
Annonce bliver læst over
alt i Skibsfartskredse i 

Skandinavien 
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at den fornyes med visse MeJemrurr_ Skibe, der sejler paa 

Troperne og derfor stryges m<1>d Nr. 3, der er dl':n mes: gif

tige, dokkes som Regel mellem hver 3.cjse. Ved Fart paa de 

mere nordlige Have kan ma::i. nøjes med en Doknin g om 

Aaret. 
Da der er mange forskellige Forh c,td, som gør sig gælden

de ved Begroning, maa ogsaa: de fo,·ske]ige Kom.posi tioner 

rette sig herefter. Hvad der er godt cr det ene Ti:fæl<le , c uer 

maaske ikke for et andet. Da Reder.ne er dem, der bedst kan 
følge Skibene, og da Fod)in:lelsen :nellem dem og Skibs

fa rvefabrikkerne er en Tillidssag, saa har der ogsaa udv:;_let 

sig den P raksis, at Rederen, i l\.fodsæ:ning Lil alle andre For-

ho:.d. se.v leve~er Bundf.arve.n til Sk:bene. Derved sikr~ begge 

P a-rter s:g, at der hver Gang stryges med den rigtige Farve. 

Vi kan rruecr her nævne det tidligere omtalt Firma Sadolin 

og Bolar.bl :e:<l som en Skibsfanefa1rik, der nyder en saacan 
TUd :~3 ::,:;1: ge danske Rederiers Side. 

Da 3u~ dfaTTen ,ikke taaler Luftens og Solens P aa,irki:in

ge:, men ::-ev-:1er og skaller af, stryges Skibe, der gaar meget 

i la.llaot, med Boot!topping, der har en mere lakagtig Karakter 

og der,ed bedre Holdbarhed o~en C\'er Vandet. 

Cig5ea -~er. Skibets Bevaiing ovenbor-d og indenbords er der 

m1:n;:;;e ?roblcmer, som vi skal komme tilbage til i er. sen~re 
Ar~ikel 

Nyt Ladebomsarrangement 
Naar man, tvunget af Forholdene, 

maa have La<le- og Lossebor.m1c i et 

Skib, fordi der ikke findes Kr.;:narrang~

ment i de Havne, Skibe.t skd anli;Le, 

saa gælder det selvfølgelig om at gprc 
Installationen saa pruktisk so:n mul ig. 

I et Motorskib "British Ccast"", som 
for nogen Tid siden er sat i Drift, c:r 

der installeret · et Bonrnrrangem~nt af det 

beke.ndte Firma Clarke, Chaprn.:w-J\.1!:c

farlanes Patent. Som det fremgaar 11 
Billedet, ser hele Konstruktior en meget 

til talen de ud og bestuar i 01,.stil:ing .1f 

3 Spi l, sauledes a t man kan hejse (eDer 
fire ), ;,vin ge og toppe Bommen, alle 3 
Bevægelser sam ti-dig eller dog næst~n 

samtidig. Billede t viser Prih.eop.still'n

gen paa Firmaets Plads. 

trisk Hovedk.on.t~ollcr og tre '- ertikale 

Haandta;:;;, der alle er inden for en 

Mands 3.ækkevidde. Det er m:1ligt at 
fire Krogen · af, hale hj em p.::a Top

rebet og svin,:;e Bommen paa samme Tid 

elle de omvend~e Bevægelser. Desuden 

er intet slækt. Enten Skibet ligger ro

ligt elle~ er u<le i oprørt Sø, saa har 
Jet ingen l ndvfrkn ing paa Eomrr.en. 

Man opnaar a[e Fordelene ved c:ob

belte S_r il og Bomme uden IVLwglerne, 
f. Eks. at L.tsten plumper, eller at det 

hele skal rigges om, naar man skal til 

at losse til den modsatte Side. 

Bommens normale Arbejdsoek1stn:ir,g 

er 3 ts, men en tilfældi g Belastning )'Xla 

op til 7,5 ts gØr ingen Skade. Systemet 
~impli{icerer Lastning og Losr.ing i !-.øj 

Grad, idet der til Betjening a:: det hele 

kun ford res en Mand, Winchmanden, 
Proveop.stilling paa F abriken. . 

Spillet er konstrueret til at løfte 3 
ts med en Efastighed af 30 m/Min., 1,5 

ts med 60 rn/M~n. og lette Byder med 

120 m/Min. Hejsemotoren er paa 25 

AHK., 1Iotoren til Tapning 20 A.HK. 
og .\tfotoren t i Svingning 12,5 A:-IK. Der 

er magnetiske Brem~er paa alle Bevæ

gelserne. og ;iaa Hejsebevægelsen er der 

desud en en ?od:lremse. Med dette Spil 

kan er ByrJe ~rna 7,5 ts. hejses ved 

som har eJ1 fuldstændig og momenLrn Kontrol over de tre 

Benegelser af Bommen. Det l:ele ske~ vec: Hjælp af en elek-

Kina Ønsker Skibe. 

Den kinesisk e Regering !~a r forsKelli ge Steder bec'.t om 

Tilbud paa Bygning af 4 Skibe t:l Brug for Kystfa,ten. 

I En gland er man ængstelig for. at :lenne Ordn:ng skal gaa 

,,Are gou a windjammer ?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib ? 
Kunde De tænke Dem et Forografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv ,5/ar, ..1.Y..ivrt og :;Hjemsted. Jog l1ar sidc-::1 
1899 snmlc1' 8')00 Origcnalfc togrnfcr af Win<!

jammcrs og d.:.tarl-igh·c:r Fotos frn Sejlskibc:i~ 
Glansperiode, 5'ru en .P:-is nf 5 Kr. P"· Stk. l.::i..n 

Do faa et origina lt ?o tog:r.a. fikopi fra min Kollektion 
nf cugclskc 1 amieriknnsko franske , norske, svenske, 
tyske, hollandske, 6nsb og danske Skibe. BL a. 

5m og -i:m FuL.lriggcro 5m og 41M Barker · in1 

og 2m Skoan ~rter. Forskollig:c Ful..:riggcre cg 

Barker i Træ og J cru. 

H:ælp d e.., treskaaret Talje, med;,ns 3 ts kan tages i enielt 

P~r:. Cnde. Prøver.ne var stØrs:e R adi,us af Bommens -=-op 9 m. 

-de britisk~ \'erfter forbi, saa meget mere som Betalingen 

sk.:il u.lrerlBs af de Betalinger, son England yder Kina. 

S.-ri.'Jst vgr. ";;.6siudus.rlrien og Oplæg.~.ingeme. 

:::le: Ly3,:p1, som mange i Sl:ibs=artskredse gav Udtryk 

for ve:l -~-usokif.tet, holder sig ,;tadig. , Skibsoplæg:iingexne 

tager =11 :J Je Smule af, og V ærfter.:1e ,,:an atter notere Ordrer. 

S~h · 0:n ~ : gaar smaat, saa ga~ det dog fremad. , _ 

'.'l'a ,5k r,.r Skibsværft har i de sid,ste Dage faaH Ordre 

p.ia e: 3•JtiC ts. ~ankskoib til Arg,-n tina. Der skal installeres 

er, B. Cf!. -;v_ ::::lieselmotor sorr. Fremd::-irning=askine. 

~enbOl)ff il 
-;J?lfJolllnaris 



Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, I '.1,387 Telegram-Adresse: »UitraM 

Hov edoplag- for Danmark, 

Gl. Numre af Vikingen købes 
Numrene 1-1927 og 5-1920 købes 
til Ove1·pds. - Henvendelse t:l 

Vikingens Redaktion, 
Gammel Mønt 39. Tlf. C. 9822 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

Østerbros Tøj central, Viborggade 11 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: Prima Holmens Bukser Levering med mekanisl. Kran Nat og Dag. 
10 Kr. Parret Opgiv Maa l, og Bukser"e 

sendes oueralt pr. Efterkr111' 
Telegram-Adresse: K U L 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN : 

44 AMerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. Paasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Hafent-:>r 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegr2madr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

HULL-: 
21 Wj_ton Street, Holdernes Road. 
Telef. 31397. 
Telegramadr.: ,Scandhorr:e". 
Bes,yrer Kap:. Gommesen-Pecers~n. 

LIVE IU'JOL: 
20. '\/elson Street. 
Tele~. Royal 189. 
Bes,yru John :ohlman. 

MARSEILLE: 
90, 3ou1evard ile Paris. 
Tele=. Colbert 50-85. 
Telegrnrnadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer KapL Alf. Tollefse,1. 

NEWCA.STLE: 
165, Westmoreland Road. 
Telef . 30";"5 Central. 
Telegrama dr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

ROTIERDAM: 
WJ!emspl.ein 8- 9. Telef. 57174. 
Telegn,m3dr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer '/. Norenberg. 

ROCEN: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegrrnisdr.: ,,Scandhome". 

AXEL MORTENSEN's BAADEBYGGERI 
SUNDKROGSGADE - KØBENHAVN Ø - TELF. RYVANG 91 

KAPRONINGSBAADE OG KAJAKKER 

(Jore Søfart so rganisationer 
Dansk Dampskibsrederiforening, Amalie

gade 33, Kbh. 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. 

Telf. 6804. 

Dansk Hovmesterforening, Heibergsgade 

16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. 

Dans~ Sø-R est:wrations Fore·iing, Ny 
':"1.idm,dgade 5. Telef. 1027D. 

Den '.l,:n. danske Skibs/Ørerforer.mg, Hav• 
negail.e 55. Telf. 14187. Po~~rokonto 
N =:.. 20255. Telegr.-Adr.: .,Master", 
Ktbenhavn. J..idelingskontor: Torden
ek:oldsgade, Marstal. Telf. M.arstal 87. 

Mas 1,;inmestrenes Forening, Skt. Annæ
~lad~ 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Radiotelegra/istforeningen af 1917, Cort 
A<lelersi,;ade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
3yen 6326. 

Spf y~bpderr.e , Forbund i Danmark, Told
:iodgade 10. Telf. 8436. 

Kj,ibeJJ.hav,s S k~p perforeni:ig, Holmens Sømændenes Forbund, Herluf Trolles-
Kc.nd 18. Telf. Byen 720J. gade 5. Kbhvn. Telf. 12491. 

Dansk S~yrmandsforening, Havnegade 55, Masldds!/oreningen i Danmark, Toldbod-
Khh,;n. Telf. 5990. g~de 10. Td f. Palæ 2863. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen .. Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen : ForretningsføreT 0 . Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskr:pter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
B~AA ETIKE ~. BRUI\ E7KET. 



DET : oRENEDE 
OAM PSK I SS - SELSKAB 
AK Tl ::SELSK A B 

K JØ i! E N H A V N 

Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg-harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Paris, 
via 
Esbjerg-Antwerpen/Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninge· . 

Kjøbenhavn-Oslo, 
2 Ture ug en ti. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Tyskland, 
via Stetti n. 4 Ture ugentlig 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenh avn og Aa rhus, Aal
borg, Frederi :<shavn, Fredericia, 
Horsens, Ko ,ding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshovne. 

r E R I E R E J / E R .~ 
Å/ S L. IH RICH , .:U!'.HVN . 

,. ·,r 



50 Øre fregatskibet "Dorothea Melchior" af København 
Læ~ Skibe t~ fli s lor ie Side 22. 

1934 - Nr. 4 
11. Aargang 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER : BANGKOK OG SINGAPORE 

Eg ne Agenturer: 

Madras, Shanghai, Hankow, Tsingtau , Dalny, Harbin, Vladiwostok, Seattle, 

San Francisco, Santiago de Chile, Durban, Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele . 

IMPORT . . EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

DANSK FISKERI 
Af H. BLEGVAD 

Dr. phil. , Dansk Biologisk Station, København 

Ved sin Beliggenhed mellem to fiskerige Have, Nordsøen 
og Østersøen, og med Kattegat og Vesterhavet og Bælthavet 
omgivende dets talrige, dybt indskaarne Øer, har Danmark 
fra Tidernes Morgen haft glimrende Betingelser for Salt
vandsfis~eri. Intet Under derfor, at vi i "Køkkenmøddinger
ne" fra den ældre Stenalder, der ligger umiddelbart ved 
Su,anden ved mange af vore indre Kyster, finder Skaldyr og 
Bløddyr, især Østers, opsamlede paa grundt 
V and, men desuden talrige Knogler af Fisk, 
især Torsk, Aal, Flynder og Sild, ligeledes for
skellige Former af Lyster, Kroge af Ben, Horn 
eller Flint, og Net a: Baststrimler. Formen af 
Krogene er ,i det væsentlige den samme, som 
benyttes den Dag idag. 

europæiske Marked, og Smagell og Moden ændredes lang
somt, især i Byerne, den daglige Levevis, saa at Forbruget 
af Salt- og Tørfisk gradv-is aftog. Først efterhaanden som 
bedre Samfærdselsmidler muliggjol'de Omsætningen af al 
F.angsten ,i fersk Tilstand, begyndte en langsom Udvikling 
af Driftsformerne. 

Medens Fiskeriet til Aarene omkring 1850 stadig var et 
Sæsonfiskeri, for en væsentlig Del kun drevet 

.,, 

Fra Middelald~ren har vi sikre Beretninger 
om at der flere Steder i Danmar.k fandtes et 
blomstrende Fiskeri, især af Sild. I det 12. og 
13. Aar.hundrede vokrede de store tyske Han
delsbyer frem ved Østersøen, og derved skabtes 
større og bedre Afsæ~ningsmu1igheder for Nor
dens Produkter. De saltede Sild fra Øresund, 
Østersøen og Limfjorden var indtil ca. 1500 en 
af Danmarks vigtigste Eksportvarer, søgt over 
store Dele af Europa. Omkring Aar 1400 synes 
Udbyttet af Sildefiskeriet i Sundet, ifølge de 

Dr. phil. H. Blegvad 

som Bibeskæftigelse, og i alle sine Driftsform~r 
var udviklet alene som et Kystfiskeri, uden no
gen Fiske-Udførsel af Betydning, ændredes alle 
disse Forhold i Perioden 1850-1900. Medens 
der tidligere til Fiskeri kun benyttedes smaa, 
aabne Baade, ud-viklede der sig i denne Pe
rfode et spgaaende Fiskeri fra større Dæksbamle, 

de saakaldte "Kuttere". Denne Udvikling var 
i høj Grad betinget af, at det specielt danske 
Redskab, ,,Snurrevaaddet", efaerhaanden vandt 
almindelig Udbredelse._ Det opf.andtes af en 
Fisker i Limfjorden, Jens Væver, omkring 1870, 
og dets Ho,,.edfortrin er følgende: 1) det over
fisker et meget stort Areal, langt større end 
det, Vaaddet overskraber, ~det de to lange Li
ner, der er fæstet til Vaadddets Arme, ved at 

efterladte Regnskaber, at have ligget snarere over end under 
100,000 Tdr. (10 M:ill. kg) i et godt A.ar, og Munken Saxo 
Grammaticus, der skrev Danmarks Krønike, beretter at Sil
dene der kunde forekomme saa talrigt, at man kunde Øse 
dem op med Hænderne. Udbyttet af Sildefiskeriet var dog 
stærkt svingende; Perioder med godt Fiskeri vekslede med 
fol'holdsvis daarligt Fiskeri i en Rrekke Aar. Fra Egnen om
kring Ribe dreves i Middelalderen et ret betydeligt Fiskeri 
efter Fladfisk, Kuller og Torek. 

Imidlertid gælder det om alle de nævnte Fiskerier, at 
de var "Sæsonfiskerier", d. v. s. de dreves kun paa be
stemte Tider af Aaret, og paa disse Tider strømmede BØnder 
og Tjenestefolk fra Omegnen sammen for at deltage i Fiske
riet; om nogen egentlig fast bosiddende Fiskerbefolkning var 
her ikke, eller dog kun i ringe Grad, Tale. En saadan, bosat 
i "Lejerne", dels i Nærheden af de større Byer, hvor Af
sæ,tningen af Fangsten var forhok!SV:is let, dels - som i 
Nord- og Vestjylland - i Egne, hvor Fiskeriet ofte var 
den eneste Basis for Eksistensen, opstod først ind i det 16. 
Aarhundrede. 

I Løbet af det 17. og 18. Aairhundrede korn en Ned
gangsperiode for Fisk'eriet; den flamske og norske Sild var 
allerede tidligere optraadt som svære Konkurrenter for det 

trækkes hen over Havbunden ind til det for-
ankrede Fa11tØj, ,,fisker" li-ge saa vel som Vaaddet, idet de 
skræmmer Fiskene ind mod Midten, hvor de efterhaanden 
tages af Vaaddet. 2) Paa Grund af den ringe Fart, hvormed 
Vaaddet trækkes henover Havbunden, beskadiges de fangede 
Fisk ikke, men er levende ved Fangsten, og de dertil egnede 
Fiskesorter kan holdes levende i Kutterens "Dam", indtil 
Skibet naar Havn. ·Ved Hjælp af dette R~dskab blev det 
muligt at udnytte Farvandenes Rødspættebestande. Først 
blev Frederikshavn Støttepunktet for en stor Flaade af Kut
tere, der fiskede i ~attegat, Skagerak og Nordsøen; snart 
efter blev Esbjerg Hjemsted for en stadig voksende Flaade 
af Fartøjer, fiskende i Nol'dsøen; senere fik Grenaa og Ska
gen deres udmærkede Fiskerihavne, der blev Basis for store 
Fqske--Flaader. 

Rødspættefiskeriet var Hovedfiskeriet, men ved Siden af 
tog Snurrevaaddet ogsaa andre værdifulde Fiskearter, som 
Tunger, P,ig- og Slethvarrer, Torsk o. lign. Vaaddet brugtes 
i de første Aar P8:a den Maade, at Fartøjets Jolle førte 
V,aaddet med Draglinerne ud i en stor Bue, medens Kutteren 
selv laa opankret. Med Haandspil haledes Redskabet derpaa 
ind til Fartøjet og affiskede · derved Bunden. Ved efterhaan
den at sætte Vaad~et ud i forskellige Retninger fra Kutteren, 
fiskedes hele Kompasset rundt, deraf Navnet "Snurre"-Vaad. 
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Tekniken ændredes J,idt efter lidt, idet Maskinkraften to
ges . i Brug. Før t installeredes s1naa Dampspil til lndhiwring 
af Linerne, men fra 1890-91 afløstes ,disse gradvis af Pe
troleummotoren. I 1900 begyndte man at sætte Motorer paa 
fa.a HK. ogsaa i Kutterjollerne, der føre Vaad og Liner ud; 
omtrent samtidig begyndte Anbringelsen af en Hjælpeskrue, 
dreven af Fartøjets Spilmaskine, i de fleste nye Kuttere. 

Ogsaa Fiskehandelen kom, efterhaanden som Fiskeriets In
tensitet steg og Samfærdselsinidlerne forbedredes, ind i et 
mere rationelt Spor. Tyskland var 
Hovedaftageren. I ?O'erne begyndtes 
Fiskeudførsel ogsaa til England 
over Frederikshavn, senere via Es
bjerg; fra 1884-85 blev denne 
Havn ' efterhaanden Centrum for 
HskeudfØrselen vestpaa - ca. 2 
Mill. kg. blev eksporteret i Aaret 
1900. 

Ved Begyndelsen af det 20. Aar
hundrede var Stillingen for det 
danske Fiskeri følgende: 

,,,,,,,,,,,. 

for dette ved at benyttes ogsaa ,til f.angst af Rundfisk, navn
lig Kuller og Torsk. 

Medens Fiskeriet i Nordsøen før 1900 i det væsentlige 
var indskrænket ~il et smalt Bælte kigs Jyllands Vestkyst, 
er Arbejdsfeitet siden stadig udvidet vestpaa, og fra 1920 
fisker nu en Mængde Kuttere hver Sommer fra fremmede, 
især engelske Havne; disse Kuttere har som Regel ikke Dam 
som de øvrige danske Fiskekuttere, men et Lastrum, indret
tet til Optagelse af den isede Fangst; Nordsøfiskeriet spiller 

i det hele en stadig større Rolle. 
I den egentlige Østersø begyndte 

Kuttere fra Kattegat og Bælthavet 
i 1922 Rødspættefiskeri paa dybere 
Vand, og det:e fortsattes i de føl
gende Aar w1der livlig Deltagelse 
ogsaa af bornholmske større Far
tøjer. 

Ogsaa i fjernere Havne (Island 
og Grønland:, er der forskellige 
Gange forsøgt Fisk:eri fra danske 
Kuttere, som oftest dog uden at 

Der er opstaaet et Storfiskeri -
et spgaaende Fiskeri, hovedsagelig 
baseret paa Rødspættefiskeri med 

ifnuv&,a.a.d.. 
~~..J..tizu./p{ndhol,:. ,~ 

Udbyttet hid:il ganske har svaret 
til Forventningerne, men yderligere 
Forsøg vil utvivlsomt blive gjor.t i 

Snurrevaad. Kutterflaaden omfatter 250 Fartøjer paa 15-60 
Brutto-Tons foruden et større Antal Dæksfartøjer paa 5-15 
Tons. Driftens Mekanisering er begyndt. Statslaan til An
skaffelse af Fartøjer ydes aarligt fra 1898. En Række Fi
skerihavne er bygget eller under Anl~g. Der er opstaaet en 
virkelig Fisker.befolkning, levende udelukkende af Fiskeri. Og
saa Kystfiskeriet er i Udvikling. Baadene er nu sødygtige 
Dæksfartøjer med Sejl, Redskaberne er forbedrede, nye er 
indført, f. Bks. Aale-Drivvaad fra Tyskland. Udførselen af 
Fisk er stigende, især til England og 
Tyskland. 

1900-1930. 
I de 30 Aar, der er forløbet siden 

Aarhundredskiftet, er Udviklingen ført rask v~dere efter de 
ovenfor a,ngivne Linier, navnlig som en fortsat Mekanisering 
af Driften og tiltagende Intensitet af denne. Arbejdsfeltet 
er desuden stadig bleven udvidet, saaledes at Nordsøf.iskeriet 
spiUer en stadig større Rolle, og Esbjerg Havn har fa.aet en 
ganske dominerende Stilling blandt vore Fiskerihavne. 

De første svage Motorer afl,østes snart af kraftigere Ma
skiner, Fart,øjerne blev hurtigere, mere manøvredygtige og i 
Stand til ved egen Maskinkraft 

Fremtiden. Derimod har færøske Linefiskere i de senere Aar 
arbejdet med Held begge Steder. 

Fiskerihav:nene er udvidede og nye Havne anlagt, helt eller 
delvis for Statens Midler. Særlig kan fremhæves de nye Vest
kyst-Havneanlæg Thyborøn og Hirtshals; den store Fiskeri
havn i Skagen byggedes i 1907. Offentlige Fiskeriauktioner 
afholdes daglig siden 1922 ved de større • Havne; størst er 
Omsætningen i ' Esbjerg. 

Indtil Krigsaarene gik Udviklingen roligt 'fremad. Aµ:itallet 
af Erhvervsfiskere var i jævn Stigning 
(11,400 i 1914). Fangstværdjen steg 

1 1900-1914 fra 8 til 17 Mill. Kr., 
Udførselen fra 14 til ca. 30 Mill. kg. 
Krigstiden forstyrrede Forholdene, og 

endnu er dens Eftervirkninger følelige i Form af vanskelige 
Afsætningsforhold, svingende Priser og høje Driftsomkostnin
ger. Fangstmængden og <leens Værdi har derfor været stærkt 
svingende i 1915-28, hvonfor det er vanskeligt at give tal
mæssige Udtryk for Fremgangen i debte Tidsrum. Naar 
Vægtudbyttet i 1927 og 28 trods al Modgang dog er bleven 
henholdsvis 84 og 94 1\1,ill. kg., tØr Fiskeriets Ydeevne anses 
for at være Inindst fordoblet siden 1900. 

.. ~ --

at sætte Vaad og Liner ud, saa 
at Motorjollen blev overflødig. 
I 1903--04 opstod en ny Type 
af mindre Kuttere ~ed Maski
ner paa 15--25 HK., de saa
kaldte "Hajer", der viste sig 
særlig praktiske" og i de føl
gende Aar voksede denne 
Gruppe stærkt. Iøvri©t steg 
Antallet ogsaa af haade de 

~ -~- ~ :~-~-~~~~ =~:;~~_,:~J~:__~~ ~~i ~-.. 

To Forhold maa fremhæves, 
der er særlig karaloteristiske for 
dansk Fiskeri : 1) I Modsætning 
til Udlandet, hvor det oftest er 
kapitalstærke Selskaber, der 
driver det søgaaende Fiskeri 
ved Hjælp af store Dampere 
med fastlønnet Arbejdskraft, 
ejer de danske Fiskere i Al-,J'hov/vaad. 

større og de mindre MotorfartØjer hurtigt, og allerede ~Ø 
1910 anvendtes overalt, bortset fra Smaabaadene, Petroleu 
motorer til Fremdrift og til Redskabernes Behandlillg. I de 
seneste Aar er Maskinkr,aften i . de større Fartøjer yderligere 
for,øget; nu er mange Maskiner paa 40-80 HK. i Brug. , 

Snurrevaaddet er fremdeles Hovedredskabet for det sø-' 
gaaende _Fiskeri og har siden 1915 fa.aet yderligeye Værdi 

mindelighed selv deres Baade 
og Redskaber; hvor Talen er im større Kuttere med flere Mands Besætning, fiskes der 

paa Part", saa at alle er økonomisk interesseret i Ud
yttet. 2) Da Fiskeri med Traw,l ikke drives, og Fangst
ladserne ikke ligger langt fra Afsætningscentrerne, bringes 

Fisken altid /risle, eventuelt levende, _vaa Markedet, saa at 
en 11,Øj Kvalitetsstandard kan opretholdes. 

Om Fremtidsudsigterne for -det danske Fiskeri skal her 
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blot nævnes, al da Fiskeriet indenfor Skagen i de senere 
Aar er gaaet s tærk t tilbage, il det være nødv ndigt i tt\dse 
stigende Grad at ud trække Virkefeltet til længere bortlig, 
gende Fang tfelter. At Begynde] en allerede er gjol't med 
den til Englands Ky ter græn ende Del af Nordsøen, er lige
ledes nævnt ovenfor; men der er næppe Tvivl om, at og aa 
Farvandene ved Island og Grønland efterhaanden vil blive 
regelmæssigt befisket af danske Fiskere. Der har nylig her
hjemme været ført en ivrig Diskussion om, h orvidt denne 
Udvikling med et Storfiskeri paa fjerne Kyster skol ske ved 
Dannelsen af nye, store Trawler-Se] kaber, eventuelt med 
Statsst/Stte, eller ,•ed en gradvi Udvikling og l•orbedrin« 
af det forhaandenværende sjJgaaende Materiel. Hvo rledes nu 
denne Udvikling end vil forme sig, maa det haabes, at en 
Ting vil blive ufor-andret: den danske Fiskers økonomiske 
Selvstændighed. 

H. Blegvad. 

Skibsreder H. A. /-lansen 
Skibsreder H. A. Hansen, der i det sidste Aar T4d 

har været Dan k Damp kib rederiforenings .æstfonrnmd, er 
endnu ikke nogen meget kendt Mand af den store Offent
lighed; men indenfor Redernes egen Kr ds er han saa me
get mere kendl og værd at . Der Iorstaar man at vur<l re 
hans Klog kab og rolige Be indighed, der gør, at han aldrjg 
gaar med til overilede Skridt. Og det Firma, Holm og 
Wonsild, hvis _Medindehaver han gennem en Aamekke har 
været, har han fol11laaet at føre solidt og uskadt gennem 
alle Krigsaarenes Van keligheder. 

Som saa mange . andre af Skibsfartens fremtrædende Mænd 
er Skibsreder H. A. Hansen selv Skibsfører- Øn, født i 

Søfurttibyen Marstal. Her begyndte han sin Skibsmægler-Ud
dannelse, der siden førte' ham til Antwerpen; og hjemvendt 
herfra knytt des han til det Firma, hvis Leder hun siden 
skul de blive. 

Han Kyndighed og solide Dygtighed, parret med hans 
store El~hærdighed maatte efterhaand n .!øre en Del Til
hdshverv over paa hans kuldr:e; og han er da og aa Med
lem af Bestyrelsen for saa forskellige Forretninger som "Tihe 
Ba1tic and International Maritime Conferen e", ,,Dan ke Re
dere Rets\ærn", For il:.ringsselskabet "National", Fond børs
be~tyreLen og l\•lægler-Kommissionen; og hertil kom a,!tsaa i 
Fjor æstformandspo ten i Dampskibsrederiforeningen, om 
under Formanden, Direktør A. 0 . Andersens Sygdom har 
stillet b tytleli"e Krnv til sin Ind haver, ikke mindst i For
binde! e med 50 ar Jubilæet for nylig. 

EA,larinemaler

<JCaptaJnen 
.,Hvornaar begyndte De at male?" 
,,Samtidig med, at jeg blev forlo

vet" svaret' Kunstner-Kaptajnen, for• 
hen Middelgrundens Fortchef, Kpt. 
Fritz chrØder. ,,Jeg var paa Præ
sentation hos 'mine Svigerforældre i 
Tisvilde. En Dag fik jeg fat i en 
Stump Lærred og andre Rekvisitter 
- min Forlovede agereJe Stafeli -
hun er helt igennem et godt Rygstød 
- -, og med Lærredet paa Ryggen 
af hende malede jeg en Sommerdag 
for første Gang. Naa ja - tegne var 
jeg vel flink til i Skolen - - men 
male - - det skulde jeg 1,u til at 
lære - og jeg er stadig i Lære." 

Et af Kaptajn Fritz Schrøders mange smukke Spstyklcer fra Middelgrunaen. 

Der hales et næsten vaadt Lærred 
frem fra en beskeden Krog: Hav -
Skibene paa det og Blæst, Himmel og 
Regn og Sol hen over det - - de 
tu inde Farver og Belysninger. 
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Kaperhe_driften ved Assens 
(Efter utrykte Kilder) 

Af Kay Larsen 

Der er en lille _økrigbegivenhed, som godt kunde for
tjene en Minderune, men endnu aldrig har faact den. Det 
er to dnistige danske Kaperes raske og heldige Kamp med 
tre svenske Krigsfart.Øjer. 

Affæren fandt Sted i det paa Begivenheder saa rige Aar 
1659, meden Svenskehæren endnu holdt København inde
sluttet. Dan.kerne havde efter Stormen paa København -
i Februar det Aar - rettet den kru=ede Ryg. Krigsvant 
og sejersvant havde :Fjenden oversvømmet Landet og slaaet 
al Modstand ned, men ved Københavns Volde var han blevet 
standset og havde faaet brodden Pande. Det havde vist sig, 
at sejg Udholdenhed, Mod og ,god Vilje endnu battede no
get : Selveste Carl X Gustav var ikke uovervindelig. 

Endnu mens Svenskehæren belejrede K_øbenhavn fra den 
store Lejr "Carlstad" ved Brønshøj, blev der med de danske 
Forbun~sfællers Hjælp gjort Landgang paa Fyn. Ved Over
f_ørselen af Hans Schacks og Ebersteins Korps assisterede 
ikke alene de disponible Orlogsskibe, men ogsaa de flest 
mulige Handelsst:.uder toges i Brug - samt de bedste Ka
perfart.Øjer. 

I Begyndelsen af November laa flere svenske Orlogsmænd 
i Bælterne, men de formaaede ikke at standse Overførslerne. 
I Lillebælt blev de holdt Stangen af Marl.-vor Rodsten paa 
det store, danske Krigsskib "Spes", det hollandske Hjælpe
skib " Ratl1huys van Haarlem" og fire Kapere. Inde ved As
sens laa tre svenske Krigsskibe, den lille Tremaster (Fl_øjte) 
paa 28 Kanoner, ,,Hoppet" (Haabet) og Galioterne "Sorte 
Hund" og "Vægteren", hver paa 12 Kanoner. 

Rodstens Kampskibe havde nok at tage vare ude paa 
trØmmen. Han kunde ikke komme ind' til Assens efter de 
venske Skibe, og disse var ham en stadig T"Orn i Øjet. To 

af Kaperkaptajnerne fik Lyst til at falde over de 3 Sven
skere, der roligt ruwde lagt sig for Anker saa nær i.nde ved 
Byen som muligt. Kaptajnerne var Cornelius Kruse (den 
yngre) paa "Kors" og Niels Andersen paa det velkendte 

kib "H_øjenhald". Hver af dem havde 30-40 Mands Be
sæ tning og bar 14-16 Kanoner. Gasterne .var imidlertid pr.Ø• 
vede Folk med Hjertet og Næven paa rette Sted. 

De svenske Skibe havde en hel Del Plyndringsgods inde 
og skulde, naar Farvandet blev frit, gaa til Landskrona med 
det. At de to Kaperkaptajner havde et godt Øje til denne 
Side af Sagen, lader sig ikke betvivle. De fik Tilladelse til 
at vove "Hazarden", og da Vind(ln var gunstig, begav de sig 
str.aks om Bord i deres Skibe, efter at have aftalt Kamp-
maaden - og ogsaa det eventuelle Byttes Deling. ' 

Saa stod de ind i det vanskelige Farvand. Fjendens Over• 
magt var betydelig, og Assens var besat af Svenskerne! 

IJ)et var den 6. November 1659. Inde paa de svenske Skibe 
var man ved højt Mod og klar til at fægte. Svenskerne tog 
tidlig fat paa at kanonere under Raab og Lystighed, men 
de danske Skibe svarede ikke, manøvrerede blot gennem det 
vanskelige Løb,. ind paa Livet af Fjenden. Saa vendte "H_øjen
hald" Bredsiden til, dundrede s.it velrettede glatte Log af pna 
nært Hold og fortsa~te med Hurtigild. ,,Kors" brasede lige 
paa "Hoppet", hvor Besætningen var brudt sammen ved 
"H_øjenhald"s Skraaild, og entrede den. ,,Højenhnld" lagde sig 
paa Fløjtens anden Side, og "Hoppet" blev taget efter en 

kort Kamp, under hvilken Besætningen flygtede til Baadene 
eller sprang i_ S_øen. 

Det gik nu i en Ruf. Baade blev sat ud, og dansk Mand
skab bordede Galioterne, der fik sa=e Skæbne som Fløj
ten. Der blev angrebet med en saadan Energi og Fasthed 
at de svenske Gaster blev l_øbet over Ende og hellere jumpede 
i Søen end fik Hovedet slaaet i Stykirer af de danske Hug
gerter og Morgenstjærner. 

Da man ombord mente, at Svenskerne i Assens havde 
Kanoner, maatte de kujoneres med det samme, for Udfarten 
vilde blive lige saa vanskelig som lndfarten, - mindst, -
for nu var der 5 Skibe i Stedet for 2, og "H_øjenhald" og 
"Kors" maatte jo afse en Del Folk til Priseskihene. Det 
gjaldt om ikke at komme paa Grund; et længere Stræk 
kunde Skibene kun komme igennem, naar "Porten og Kir
ken holdtes over et". 

Nu blev "HØjenhald", der havde de sværeste Kanoner, 
svajet ud, saa den fik Bredsiden mod Byen, og saa fyrede 
den danske Kaper mod den danske By Assens, ikke Lag 
paa Lag, men Skud paa Skud, omhyggeligt rettede. ijyg
ninger skaanedes saavidt muligt; Skydningen gjaldt "Ansam
lingen" af Fjender. Med en vis TiliredsstilJelse saas ude 
paa Skibene, at en Rytter blev skudt af Hesten ved By
porten. Ligeledes s_øgte man med Kugler at feje Assens 
Skibsbro ren for svenske Folk. 

Imens blev der ryddet paa Skibene, hejst Anker og sat 
Sejl. ,,Kors" stod igen ud, Priseskibene fulgte i Kølvand, og 
endelig hørte "H_øjenhald" op med Kanonaden og sluttede 
sig til de .Øvrige Skibe, der velbeholdent naaede ud til "Spes" 
og "Rathhuys van Haarlem". 
· Ogsaa til K_øbenham kom de velbeholdent en halv SnC!> 

Dage efter, men da var just Efterretningen om Landhærens 
Sejr over Stenbocks Svenskerhær naaet .til Hovedstaden. Folk 
jublede over den store Begivenhed og oversaa den lille. De 
kække Kaperkaptajner fik endda Ærgrelser i Topmaal. 

Kaperne var fragtet af Kongen, og derfor var det "dis• 
puterlig", om de skulde have noget af By.ttet i det hele 
taget. Sagen kom for Overadmiralitetsretten, og Tiden gik. 
Først Udbytte iik to Søofficerer, som slet ikke havde 
været med: Markvor Rodsten, som havde været Chef for 
Eskadren, fik 18. Februar 1660 kgl. Brev paa sin f.ulde Part 
af de Prisepenge for AlSsensskibene, der rettelig tilkom ham 
efter :5_økrigsartiklerne, og saa fik Admiral Niels Juel 1000 
Rdlr. udbetalt netop af de Prisepenge som en Del af sin 
Besoldning. Undl\f de kedso=elige Forhold kom Kaper
kaptajnerne selv noget op at nappes om Æren og A,n,delen 
men det er kun "Nachspielet". Hovedsagen er den: 

At Kaperkaptajnerne Niels Andersen og Cornelius Kruse 
paa en særdeles d:cistig og dygtig Maade med deres Kapere 
,,H_øjenhald" og "Kors" i en kritisk Tid bankede en over
legen Fjende, tog røvet PJyndringsgods tilbage og erobrede 
tre Krigsfart.Øjer, den liille Fregat "Hoppet" og Galioterne 
"Vægteren" øg "Den sorte Hund". Lidt sent faar de deres 
Minderune, men bedre sen,t end aldrig. 
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pool forgangen Aar. Pludselig 
som han stod og sang, væltedt; 
•en Flaske ned og ramte ham i 

Om jeg kan huske en Jule
aiten, der ikke var helt almin
delig, siger Hansen. - Det kan 
De lige tro. Det var den Gru1g, 
jeg sejlede paa Varmen; da 
jeg var ung og mere ivrig end 
altsaa nu. Jeg husker tydeligt 
en Dag, den 24. December, da 
vi laa for Vindstille i Sydhavet, 
et Par S_ØmH ud for en af disse 
Koral.Øer. Det var dejligt Vejr, 
og en anden kunde jo'nte lade 
være med at sende en TaJke 
hjem til Overgaden, der nu laa 
i vintergraa Sne og med lyse 
Butikker pyntet med Gran. 

Da 

, Hovedet, men haJ1 blev ved at 
ynge, alle 45 Vers til Ende, 

og da han var færdig, stak han 
Manden, der havde v;eltet fla
ken i Hovedet paa ham, saa

dan en paa Kasketten, at Fyren 
sank om. Se, det kalder jeg nu 
Salmesang. 

-Kaptajnen 
aad 

,,Der er mange Slags Sal
mer," sagde jeg saa. ,,Der er 
dem, der ikke holder op før 
Lukketid, og saa er der de 

•smaa paa 20 Vers!" 
Saadan sidder jeg paa Bak

ken og lirker sindigt med Har
monikaen og ser et Par Hajer 
bevæge sig om Skibssiden. De 
Asener ved paa en Prik, naar 
det er Juleaften, og benytter 
sig af, ,at Søfolk tager fej-1 af 
Kahytslugen og Lønningen. Som 
jeg sidder der, kommer Skip
per op. 

Missionæren 
"Se, nu havde jeg tænkt 

mig, at vi maaske kundq faa 
denne Missionær derinde, hvis 
der er nogen, til at deltage i 
vores Julemaaltid i Aften og 
saa synge alle Julesalmerne 
for os!" 

- Dette her er et sk!i.dt Sted at holde Juleaften paa, Han
sen, siger han. Havde vi hat lidt V,ind i forrige Uge, kunde 
vi ha' 11aaet et mere kristent Sted, hvor man kunde ha' gaaet 
i IGrke. 

- Jeg har det ligedan, Skipper, si'er saa jeg. Jeg vilde 
gi' en hel !Vlaa,neds Hyre bare for at høre en Julesalme. Hvad 
nu angaar Drengen, den Kanalje, som man dog skulde synes, 
at Vorherre havde anbmgt en lys R.Øst i til festlige Lejlig
heder, saa lyder det gudhjælpemig, som om man skoldede en 
Gris, na:ar han ,Jukker Munden op r 

- Prøv at stik ham en paa Kassen! sagde Skipper, idet 
han pegede paa Universalmidlet for Ungdommens Daarlighed. 

- Han har baade faaet en og to, Skipper, sagde jeg, og 
jeg har næsten slidt højre Haand op for at lære ham "Julen 
har bragt velsignet Bud," men der er ikke saa mange Øre• 
tæver her i Sydhavet, at han kan lære hele Salmen. Der er 
kun ,til de -to første Limer! 

Vd sad og grublede over dette, og lidt efter rejser Skipper · 
sig pludselig, idet han skygger med Haanden ind mod Land. 
Inde paa Øen laa Prurnetræerne kølige og grØnne langs Strand
kanten. 

- Er den Ø beboet? siger han. 
- ) eg har inte set nogen af d'Herrer Yeboere til For-

middag'. svarer jeg. De er i hvert Fald ikke slemme til at 
promenere ad Strandvejen! 

- Sorte? sagde Skipper og tog sin Kikkert frem. 
- Brune, gule eller blaa. Det er ikke Kuløren, det er 

Sindelaget, det kommer an paa,i Skipper. Jeg kunde godt 
tænke mig, at <le · laa og ventede derinde i Vandskorpen med 
Stegepanden i den . ene Haand og en Gaffel. i den anden, saa 
mit Besøg faar de vente med til efter Juledagene, naar de er 
mætte. 

- Det er ikke udelukket, sagde Skipper, at der paa den 
Ø der lever en Missionær! 

N Næ', sagde jeg. 
- Disse Missionærer ,• fortsatte Skipper, er udmærkede 

Salmes1rngere. Jeg husker tydeligt en, som jeg hør.te i Liver-

,,Det siger De ikke, Skip
per. Det vil blive ligesom hjem
me," sagde jeg. 

,,Han er vel nok Englænder eller Hollænder," sagde Skip
per, ,,men Hovedsagen er, at ·han kan synge!" 

,,Spørg;smaalet er, hvordan faar vi ham herud?" sagde jeg. 
,.Vi maa hente ham!" sagde Skipper. ,,De og jeg, Hansen, 

e~ to meget tillidvækkende Person.er, og vi gaar i Baaden i 
Eftermiddag og ,lader Drengen sejle os ind. Skal det være 
et Oro?" 

,,Lad gaa!" sagde jeg. 
Saadan hen ved 5-Tiden gik vi om Bord i Baaden. Skipper 

havde barberet sig til Julekvælden og taget ren Flip med sit 
røde Silkeslips paa og sad forsigtig paa Jollekanten for ikke 

• at svine sin hvide Drejls til. Hvad mig angaar, havde jeg mit 
KistetØj paa med de blanke Knapper i Vesten og min nye 
Kasket. Det .var med an.dre Ord et Par Herrer, som en hvil 
ken som helst Missionær kunde være bekendt at vise sJg med 
paa Jorden. 

"Hold Julegrøden og Flæ.skestegen varm, til vi kommer med 
Missionæren[" raabte Skipper som s,in s,idste Befaling. ,,Og 
hold Vandet parat til Grog'en." 

Baaden gled over det stille Vand, og nu saa vi, at de før
ste sorte Herrer havde forsamlet sig inde paa Strandkanten. 
Det var formodentlig Honoratiores. De stod alle, som om de 
var i Færd med at synge den omdelte ~ang, og da vores B~d 
stØslte mod Sandet, kom en af dem springende, uden Tvivl 
Stedets Reporter, i den Hensigt at underkaste os det første 
lntervjew. 

Da vi havde sat Foden paa Land og sendt Drengen af 
Sted med Baaden med ,den Besked, at han skulde være til
bage om en Time, tog Skipper Oi,det. Han he vendte sig til 
Reporteren. 

"Formoder, at De møder her som Repræsentant for Øens 
ophøjede Presse. Mit Navn er Hannibal Andersen, født i 
Store Regnegade i Aaret 1845 ! " 

,,Gua, gua !" raabte Fyren, og de andre begyndte ·at steppe. 
"Denne Hen-e ved min Side," fortsatte Skipper, ,,er min 

første Styrmand, Theobald Hansen, en Ekvilibcist paa Hanno-
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nika, en Kunstner, der, hvis han kunde have dæmpet sin sør
gelige Hang tlil Rom, vilde have drevet det vidt!" 

,,Gua !" skreg den Sorte begejstret, og de andre steppede, 
saa Sandet rØg om dem. 

"Men," fortsatte Skipper, ,,Grunden til, at vi har den Ære 
at bes.Øge Deres skønne Ø, ærede Herskaber, er den, at vi sø
ger en Missionær og helst en, der kan synge !" 

Den Vilde gloede et Øjeblik paa Skippe~, saa fo'r han 
op med et vildt, begejstret Hyl og raabte noget til de andre. 
Saa, ,tænkte jeg, nu er vi leverede, og jeg begyndte 'allerede 
at se mig selv som en sort Pølse paa den hellige Aften. Men 
lidt efter traadte Høvdingen frem i al sin Pragt. De kender 
nok den Slags, der fremstilles for 25 Øre paa Vorbasse Mar
ked, meget skikkelige Mennesker, naar man forstaar at tage 
dem. Han traadte helt hen til Skipper og mig og pegede paa 
sin Mund, idet han sagde : 

,,Missionær. Maj fo'sto!" 

,,Han ved, hvor der er en Missionær," sagde Skipper. 
Vi fulgte efter de Sorte op gennem Skoven, til yi kom til 

Landsbyen. Midt i Lysningen brændte et Baal, hvorover . var 
hængt en mægtig Gryde, der kogte, saa det var en Fryd. 

,,De laver Julemad!" sagde jeg. 
"Ja," sagde Skipper, ,,selv Hedninger glemmer ikke den 

store Julefest. Det dufter skam helt ·godt!" 
Vi blev nu anbragt rundt om Baalet, og Høvdingen be

gyndte at hale store Stykker · Steg op af Gryden og række 
dem rundt, blandt andet til Skipper og mig. 

,,Det er brave, gæstfrie Mennesker!" sagde Skipper. ,,Vi ' 
kan ikke nænne at skuffe dem. Vi maa spise med, det er jo 
Juleaften!" 

,,For Llllig ingen Alarm!" sagde jeg. 
"Maden i:r ikke daarlig!" sagde han lidt efter. ,,Jeg har 

faaet den værre i min Tid. Det er nærmest velsmagende!" 
,,Det er, som man tager det," sagde jeg. 
"Det er ikke Fugl," sagde han og slog med et Ben mod 

P.aJmen ved hans Side. ,,Og det er heller ikke Fisk, men 
godt er det!" 

"Skulde vi ikke spørge dem om denne Missionær?" spurgte 
jeg. ,,Det er derfor, vi er kommet." 

"Det er rigtigt!" sagde Skipper, og saa vendte han sig til 
Høvdingen, der straks svarede med et stort Grin: 

,,Maj fo'sto. Dajli' :Missionær!" 
Pludselig mærker jeg en Ting støde haardt mod mine Tæn

der, og jeg holdt op med at spise. Tingesten, ,som jeg fik ud, 
viste sig at være en af de Knapper, som var meget brugt 
blandt Missionærer i de Tider, og saa gik der en Prnas op 
for mig. 

Lad os se at komme af Sted!" sagde jeg til Skipper. 
::Hvorfor det?" sagde han med Munden fuld. ,,Vil De fm·

nærme disse hjertensgode Mennesker, oven i Købet en Jule

aften?" 
,,Ved De, hvad det er, De spiser?" spurgte jeg. 

"Ja," sagde han_ ,,Det er jeg lige kommen i Tanker om. 

8 

Det er Lam. Jeg tager aldrig fejl af lidt ældre Lam, hvor 
man ligesom kan smage Ulden. Jeg vil bare sige Dem, at 
jeg elsker den Spise." 

Der var ikke noget at gøre ved Skipper. Jeg rejste mig og 
gøs og trak mig tilbage qag nogle Træer, hvorefter je-.g tændte 
min Pibe. Det hj,alp. En halv Time efter rejser Skipper sig, 
glinsende over hele Hovedet af Mæthed, og tØrrer sig i An
sigtet med Ærmet, alt mens han trykker Høvdingen og hele 
Hoffet i Hænderne: 

,,Naa," siger han, da han ser mig. ,,Staar De der, Hansen. 
Skal vi saa se at komme -om Bord?" 

,,Vel!" sagde jeg. 
Paa Stranden sad Drengen med Baaden og ventede. Han 

fik et Puf og va11gnede op, og saa gik vi om Bord. Skipper 
sad og halvsov, og da vi kom om Bord i Skuden, gik han 
straks til Køjs. 

Næste Morgen tørnede han ud. Jeg sad paa Bakken og var 
lidt t.Ør i Halsen, for Julegrog'en havde været, som den burde 
være en Helligaften. Saa stod Skipper der. 

"Maa'ren !" siger han. ,,Sig mig en Gang, Hansen. Hvordan 
var det. VJ fik jo ikke den Missionær :med om Bord i Aftes!" 

.,Jo!" siger jeg. 
• ,,Jo? - Jeg saa ham i alle Fald ikke!" 

0 Næ det er ikke saa underligt!" 
"Lad nu være med at snakke i Gaåder!" sagde Skipper. 
" 

Hvad mener De med Deres "jo", Hansen?" 
" Jer, mener bare at det var Skipper selv, der havde Mis-

" 0 , 

i,ionæren med!" 
,,Hva'be'har' ?" 
.,Ja, men han kunde jo'nte synge!" 
,,Naa ???" 
"Næ, for De havde jo siddet og ædt ham derinde paa 

~en!" 
Da Skipper hørte det, gik der ligesom et grØnt Skær hen 

over hans A.nsigt, og saa vaklede han ind i Kahytten. Saa 
blæste det op, og vi kom afsted, og to Dage senere kommer 

Skipper hen til mig. 
"Han en. De: er jo ikke nødvendigt at gaa og fortælle, at 

jeg har redt en lissio.nær Juleaften, vel?" 
,,Det kommer ingen ved," sagde jeg. 
Tak for det! Han er nu sendt i Land. Det sidste gynger 

" d der i Kølvandet, og han skal jo nok selv la' være me at 

synge noget om det!" 
"Han kunde ikke synge!" sagde jeg. ,,Det var jo det, der 

var i Vejen med ham!" 

J 



»Vikingen«s Forside 
Ofte stiller en eller anden af vore Læsere os det SpØrgs

maal, hvorfor vi paa "Vikingen"s Forside viser det finske 
Flag sammen med de ' gamle Vikinge Nationers Flag, og 
under Henvisning til, a,t der saa godt som slet intet Vikinge
blod rinder i det finske ]!'olks Aarer, hvorimod Befolkningen 
i selve England for Størstedelen nedsta~er direkte fra Vi
kingerne, oh.ar man ofte henstillet til os at l ade det finske 
Flag afløse af det engelske. 

Paastanden er jo ganske rigtig, men alligevel har vi 
vaklet, og hidindtil ikke villet forandre Forholdet ; dels er 
det jo saadan en egen Sag at ændre Bladets Ansigt, og dels 
har vi ment, at den ganske lille Brøkdel Finner, de svensk
finske Søfolk, giver den finske Søfort det 8kandinaviske An

terne, hvilket kan bevises ved, at der i det engelsk~ Sprog 
ingen Welsh,Ord findes. 

Angler.ne, Saxerne og Jyderne kom fra Danmark og Sles
vig. Anglerne boede paa det Tidspunkt i hele Midtjylland og_ 
en Del af Sønderjylland, Jyderne i hele det nordlige JyllanJ 
og i en Del af Sydsverrig, Saxerne i Slesvig, og endelig be
boedes Øerne og det sydligste Sverrig af Danskerne. 

Anglerne og Jyderne var sikkert Skandinaver, muligvis 
saa Saxerne, det var i hvert Fald Aarhundreder efter, at 
de flyttede til Westphalen, men vi skal . lade dem ude af 
Betragtning, da det jo kan diskuteres, om de ikke blev 
kaldt Nord-Germaner. 

England har fi ae t sit Navn, fordi Størstedelen af Be
strøg, som berettigede det finske Flag en 
Plads blandt de gamle Vikinge-Nationers; 
forleden Dag modtog vi et Brev, som vi ne
denfor gengiver. Brevet blev Draaben, som 
bragte' Bægeret til at flyde over, og vi har 
nu besluttet at lade vore Læsere selv be
stemme det. Vil De være med til at afgØre 
det, saa overstreg paa medfølgende Kupon 
det, De ikke stemmer for og send Kuponen 

til os" 
Y ik,ngeflagct 

llodt med hvidt Felt 

folkrungen var Anglere, som sammen med 
Jyderne, der havde bosat sig i Sydøst-Eng
land, udgjorde 75 pCt. af hele Befolk
ningen paa det Tidspunkt. Den næste In
vasion af Norske og Danske omkring Aar 
10] 6 bragte endnu en stor Del skandinavisk 
Blod til England, og paa den Tid. Kong Knud 
regerede over begge Landene, maa ca. 85 pCt. 
af Befolkningen have været Anglere, Jyder, 
Danske og Norske, medens kun 15 pCt. var 
Saxere. og rodt Kors Bagefter trækker vi saa Lod om 3 Præ

mier blan dt det sejrende Flags Tilhængere; 
hver Præmie er : ,,Vikingen" gratis i et Aar. 

Brasschaet near Antwerp, 5- 3- 34. 

Hr. Redaktør! 

Paa "Vikingen"s Forside vises fem Na
tioners Flag, nemlig Danmark, Island, Norge, 
Sverrig og Finland. Befolkningen i de første 
fire Lande er alle Skandinaver og af skandi-

Flaget, som skulde afløse 
det finske Flag paa Forsi
den. Det gamle engelske 
Flag med St. Georges røde 
Kors. Flaget har ikke været 
brugt siden Aar 1701, da 
England blev forenet med 

Tilsidst omkring Aar 1066 kom saa Nor
mannerne, der uagtet de kun talte Fransk, 
var af skandinavisk Oprindelse, i hvert Fald 
kunde William af Normandiet's egen Bed te
fader, Rolf Ganger, kun tale Norsk; med 
Normanner.ne blev paa Bekostning af Saxerne 
endnu ca. 5 pCt. skandinavisk Blod indført 
til England. 

Scotland. Vi ser saaledes, at ca. 90 . pCt. af det 
ngelske Folk er af skandinavisk Oprinde! e, 

navisk A.fstamning, hvorimod næppe mere end en ganske 
lille Procent af det · finske Folk er af skandinavisk Oprin-
delse. 

Derimod er der ingen Tvivl om, at mindst 85 pCt. af 
selve Englands Befolkning er af skandinavisk Oprindelse, 
og i Skotland og Irland findes vel ogsaa en lille Del af 
skandinavisk Oprindelse (men dem vil jeg nu se bort fra), 

det vilde vel derfor ~un være ret og rimeligt, om ogsaa det 
engelske Flag, det vil sige, St. Georges røde Kors, blev over• 
ladt en Plads imellem de gamle Vikinge-Nationer, med hvilke 
England er saa nær beslægtet. 

Til yderligere Forklaring skal jeg tilLade mig at fremføre 
følgende : 

For ca. 1500 Aar siden blev England erobret af Anglere, 
Jyder 011: Saxere, og Befolkningen ,i England (Britterne) blev 
ford revet til Wa.Jes, og Erobrerne blandede sig ikke med Brit-

SEJLSPORTEN 
Juni-Nummeret bringer vi paa Forsiden et 

Billede af den gamle Brig »Tjalfe«, og inde i 

Bladet vil De kunne læse gen gamle Brigs Historie. 

og hvad vilde vel være rimeligere, end at deres Flag fik sin 
Plads imellem de beslægtede Nationers Flag, en Plads imel
lem de gaml~ Vikjngers Flag. 

Yours faithfully 

G. R. Pinewood. 

Stemmeseddel 
Jeg stemmer fo r 

Finsk Flag - Engelsk Flag 
(overstreg det, D e ikke stemme r fo r) 

Nav11 .... . ....... . ...... .. 

Adr esse ...... .... ... .. ........... .. ... , ............... ....... ... ...... ........... .. 

Præmietageren til 4. Præmie 
,,Vikingen''s Foto-Konkurrence, Styr

mand P. Rasmussen, Gylling Mark pr. 
Gylling, bedes henvende sig til "Vikin
g:en"s Redaktion in,den 1. Maj, da et 
Brev ikke har kun net naa ham. 
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Et 40-Aars Minde fra ~ovbjerg 
Det nænner sig nu mod 40 Aar siden, da en 

mærkelig Stranding fandt Sted udfor den sydlige 
Bovbjergskrænt. Julen var overstaaet, forbi, og det 
gamle Aar sunket i Graven, et Aar, der havde været 
fredelig herude, da ingen Strandingsdrama var fore
faldet. Men ind i det nye Aar kom saa Barnet fra 
Havet, et Strandingsminde der ikke er blegnet om
end 40 Aar snart er gaaet. En sen Vinternat, da 
Strandvagten gik sin Vagt ved Kysten, observerede 
han et stort Skib, der kom drivende ind mod Land. 
Det var ikke Uvejr, hvorfor Strandvagten mente, 
at Skibet vilde forandre Kurs, ·naar det opdagede 
Revlen forude; men nej, Skibet drev med et Bum 
ind paa Revlen og stod fast. I den se:rre Nat blev 
Redningsvæsenet alarmeret, og da Redningsbaaden 
ankom til Strandingsstedet, var vel Hundrede af 
Mennesker mødt frem. Strandlys blev tændt paa 
Stranden, og ved Skæret fra disse kunde man se 
den stolte Bark staa derude med alle sine hvide 
Sejl paa Master og Ræer. Barken saa ud som en 
·stolt Svane, der flød paa V andet. At den var Havarist 
kunde ikke ses, og der var flere, der menie, at den 
med Forsæt var sat ind paa Revlen, maaske med 
Pest ombord eller andet forfærdeligt. Med en vis 
Betænkelighed gik Mandskabet i Redningsbaaden og 
stod ud mod Barken, hvis Besætning staaende paa 
Dækket modtog de jysk:e Redningsmænd. De var 
alle raske og i bedste Velgaaende, kun saa Kap
tajnen og hans · Hustru, der var med, noget mod
faldne ud. De blev alle reddet i Land og bragt ned 
til Strandfogden i Hovgaarden. · 

Kaptajnens Hustru var yderst fortumlet og hun 
fortalte Strandfogdens Hustru, at hendes Barn var 
blevet borte ude paa Havet. ,,Vi mangler en af vort 
Mandskab," sagde hun og Taarerne stod i 1hendes 
Øjne. 

Den stolte Bark, der stod fuldrigget paa Revlen, 
og Barnet, der var blevet borte, indhyllede denne 
Strandi.ng i Mystik, indtil Kaptajnen forklarede, 
hvorfor han havde sat Barken mod Land. 

Ude i rum Sø, flere Mil mod Vest, var de om 
Natten blevet paas,ejlet af en Damper, der med 
Stævnen skar en Flænge i Barkens ene Side saa 
V andet strømmede ind i Skibet. Yi troede, at vort 
Skib vilde synke, og for at redde mit Barn fra 
Døden i Havet tog jeg det og kastede det over paa 
Damperens Dæk. Jeg vilde ogsaa have kastet min 
Hustru derover, men Damperen var da sakket saa 
langt fra os, at hun vilde være faldet i Havet. Dam
perens Navn saa vi ikke, saa vi aner ikke, hvem 
det var elfer hvor den gik hen. For at holde mit 
Skib flydende saalænge som muligt kastede jeg det 
om paa Siden, saa den dybe Flænge kom oven Van
det, og saaledes drev vi de mange Mil og naaede 
Kysten her. Saaledes reddede vi os fra Døden i 
Havet, men hvor er vort Barn. Vilde Søfolkene paa 
Damperen agere Barnepige, passe Barnet, der kun 
var et Aar gammelt, indtil de kunde sætte det af i 
nærmeste Havn. Eller har Barnet slaaet sig halvt 
ihjel ved Faldet paa Dækket. Intet ved vi." 

Der gik Dage, tunge Dage, for disse to fremmede 
Forældre, hvis Barn blev borte paa Havet. Men saa 
kom der en Dag Telegram til Strandgaarden, at Bar
net var sat i Land i Bremerhafen. Straks rejste Kap
tajnen og Hustru til den tyske Havneby, og fandt 
der deres Barn, hvor det hos et Par l<,olk var ple.tet 
paa det bedste. Det blev en Glædesdag i Hovgaar
den, da de ankom hertil med Barnet. Sløret var nu 
løftet f_or Mystiken om denne Stranding. 

I Hovgaardens lave Stuer hørtes nu Barneskrig 
og den gamle Strandfoged forsikrede, at dette hav
de han ofte hørt uden at han kunde forstaa, hvor-
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fra det kom. I 1-Iovgaarden havde der ikke været 
smaa Børn de sidste tyve Aar. Men nu forstaar ' jeg 
det. Det . var Barnet fra Havet der skulde komme. 
Jo Havets Gaader er mangfoldige og Varslerne for 
dem er det ikke givet enhver at kunne høre og 
se, paastod han. 

Den stolte Bark kom aldrig fra den jyske Revle. 

Den blev hugget op og bragt i Land Stykke for 
Stykke. Den dækkede en Tønde Land, da den var 
udlagt i Numrene til Strandingsauktionen. 

Gennem de 40 Aar, der n_u snart er gaaet, er 
denne Plads, dette Jord slugt af Havet, men endnu 
kan findes herude Barkens Navnebrædt hvorpaa der 
staar "Berthie". A. N. 

Modig Redningsmand 
Under "Stegelborg"s Oph9ld i Ayr blæste det den 

18. Januar op til en orkanagtig Storm. Kl. ca. 14, da 
Stormen var paa sit højeste og høj Søgang stod ind 
gennem Hovedløbet, kæntrede Strømmen, Skibets For
tøjninger sprængtes, og Skibet gik i Drift tværs over 
Floden. Da Skibet naaede den modsatte Flodbreds 
Kaj, vilde Matros John Don, der er fra Glasgow, 61 
Aar gammel og med Tilladelse havde været i Land 
for at sende nogle Penge til sin Hustru, springe om 
Bord for at deltage i Travlheden, der herskede for 
at faa Skibet fortøjet. Don forfejlede Springet -:>g 
faldt ned mellem Skibssiden og Kajen. Ungmand 
Aage Jensen, der er 19 Aar og hjemm.ehørende 
Jyilegænge Nexø, sprang uden et Øjebliks Betænk
ning fuldt paaklædt i Vandet, skønt han kun er en 
daarlig Svømmer. Det lykkedes ham at faa Tag i 
Don og holde ham oppe, til de ombordværende kom 
til Hjælp og fik dem begge halet om Bord. 

Aage Jensen udført~ lier en ualmindelig helte
modig Redningsdaad, idet den æld're Don ikke var 
i Stand til at holde sig selv oppe, og det var et stort 

Onder, at de ikke begge blev knust mellem Skibs
siden og Kajen. 

Saaledes lyder Rapporten fra Kaptajnen, og Be
givenheden er ogsaa omtalt med anerkendende Ord i 
,,Daily Record and Mail", Ayr, for Torsdag den 18. 
Januar d. A. Fra Havnedirektøren i Ayr er der til 
Rederiet C. K. Hansen brevligt sendt anerkendende 
Udtalelser om Ungmand Jensens raske og modige 
Redningsdaad, og Havnebestyrelsen i Ayr har til
staaet ham en Belønning paa 3 Gs., som nu af Re
deriet er overgivet til Ungmand Jensen, idet der 
samtidig blev bragt ham en Tak og Lykønskning 
fra Havnebestyrelsen i Ayr samt fra Rederiet. 

Aage Jensen er en beskeden ung Mand, der føler 
det helt naturligt, at han satte sit eget Liv ind paa 
at redde en Kammerats, men alligevel er det ved
blivende det største af alt at vove Livet for at redde 
andre. ~u har han i de første 14 Dages Tid Fød
derne paa sin Fødeøs Klippegrund, og saa gaar han 
tilbage til Søen igen. Han bliver sikkert Erhvervet 
en god Mand. 

Husk at forny Deres Abonnement paa "Vikingen"! 
- Sia, al Ile har lal del I , \"ikln1tn,I 
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DE;T MAR J~G OPl:l;VET 
SIS "Robert" lastede Koks i Port-Bryl, en Ud

skibning havn i ærheden af Bryssel. Den 29. De
cember 1932 afsejlede vi fra Lastepladsen. Rejse:.is 
MaaJ var Norkøping (Sverrig) via Seebrygge, som 
skulde anløbes for at indtage Bunkers. Den 1. Ja
nuar 1933 fortsattes Rejsen fra Seebrygge. Over 
Nordsøen havde vi godt Vejr , men da vi var naael 
rundt Skagen, fik vi tæt Taage. Med Maskinen paa 
halv Kraft naaede vi dog København, her blev der 
ankret, da Kaptajnen ikke vilde sejle længere i det 
stærkt trafikerede Farvand. Efter seks Timers Ank
ring fortsattes Rejsen, men vi havde kun godt og 
vel passeret Falsterbo Fyrskib, før Taagen var lige 
tyk igen. Rejsen gik kun langsomt, da Telegrafe11 
stod paa langsom og half Kraft hele Tiden. Men 
fremad gik det , og den 5. Januar om Aftenen var 
vi naaet frem til Sydspidsen af Øland. Den Dag 
havde vi .ikke hørt mange/ Dampskibe, men Kl. ~ 

Aften efter dansk Tid hørte vi Sirenen fra et Mo-

torskib, og kod efter dukkede den igennem Taagen, 
med Kurs ned imod os, og en Kollision syntes uund
gaaelig. Farten var dog taget af Skibene, da de 3 
korte Stød i Fløjten var givet, inden Skibene tørnede 
sammen, men S/S "Robert" led megen Skade pan 
Boven alligevel. Forpeaken løb fulå af Vand, d.a der 
blev trykket nogle Plader ind i Boven, men da der 
var vandtæt Skodt mellem Forpeaken og eet Lasten, 
kunde den holdes flydende. Skibet vi havde kollide
ret med, viste sig at være et russisk Motorskib 
"Smalny" af Leningrad, paa Rejse fra Leningrad til 
London med Passagerer og Stykgods. Dette Skib 
havde ogsaa faaet megen Skade og maatte telegra
fisk tilkalde et Skib af samme Rederi, som "ar i 
Nærheden af Bornholm, for at tage det paa Slæb 
til nærmeste Havn. SIS "Robert" kunde forLætte 
Rejsen til Norkøping indenskærs. Der gik ingen 
Mennesker tabt ved Kollisionen. 

Matros K. Jen s en, Avnbøl. 

Ø. K.s Regnskab for 1933 
0. K. har nu udsendt sit Regnskab for 1933, hvil

ket er det 3?te Driftsaar. Af Beretningen fremgaar 
det, at Kompagniets mange forskellige Ruter har 
været regelmæssigt betjent. Den forrige Aar etable
rede Rute mellem Nord-Pacific og Kina er udvidet 
og omfatter nu ogsaa Filipinerne. Det samlede ind-
ejlede Overskud har i det forløbne Aar været noget 
tørre end fo1:rige Aar, nemlig 4.877.866,25 imod 

3.303.032,?2 i 1932. 
Til Siamruten er paa Nakskov Skibsværft bestilt 

et Dieselmotorskib med tilsvarende Hastighed og 
Passagerindretning, som i de senest byggede Skibe 
til denne Rute. 

Ingen af Kompagniets Skibe har i Aarets Løb 
haft større Havarier. 

Da Verdensomsætningen i de Artikler og Produk
ter, som udgør den væsentligste Bestanddel af Kom
pagniets Import til Europa, har æret hæmmet n f 
Handelsrestriktioner og Valutahensyn i fremmede 
l .ande, har Priserne været i fortsat Dalen og viser 
en Afsvækkelse paa 10 til 20 % udover hvad der i 
forrige Aarsberetning var anført. Ikke desto mindre 
har Kompagniet formaaet at opretholde Omsætnin
gen, der andrager 1.017.000 Tons, mod 1.019.000 Tons 
forrige Aar. Af hele Omsætningen er 290.000 Tons 
befordret med egne Skibe. 

Lignende Forhold har gjort sig gældende for 
Kompagniets Eksport, men ogsaa der har Kompag
niet opnaaet et tilfredsstillende Resultat, hvilket 
skyldes Kompagniets vekselvirkende Organisation og 

Amerikanske Sejlskibe 
Der findes endnu paa Amerikas Vestkyst en Del · gamle 

og nye Sejlskibe. Af Skonnerter findes en Seksmaster paa 
2240 Tons, to Femmastere, hvoraf en paa 2240 Tons, tretten 

nye Eksportmuligheder, som er udviklet. 
Hovedkontorets Forsyningskilder og Fordelip.g~

centrer, de oversøiske Afdelinger, har under de her
skende Vilkaar naturligvis været paavirket af de 
lokale Forhold, men udviser, trods Vanskeligheder 
af forskellig Art, en Avance paa godt 2 Millioner 
Kroner. 

Da Verdensforbruget af Gummi er steget med 
145.000 Tons til 820.000 Tons, hvilket var sidste Aars 
Forbrug, og Planen om en international Regulerinfi 
af Produktionen forventes gennemført, er Prisen ste
get stærkt, hvilket har indvirket paa Værdien uf 
Kompagniets Gummiinteresser. 

Antal og Tonnagen af Flaaden er ved Udgangen 
af Aaret uforandret, og der er afskrevet 5 % af 
Skibenes bogførte Værdi den 1. Januar 1932. Flaa
den bestaar af 27 Motorskibe med en samlet Laste
evne af 259.910 Tons, og staar derefter pr. 1. Januar 
1934 bogført til en Værdi af 45.582.904.71 Kr. elle r 
1?5.38 pr. Ton Lasteevne og en Gennemsnitsalder af 
11¾ Aar. 

Den samlede Avance bliver 9.736.526.66 Kr., hvoraf 
Skibene har indsejlet 4.877.866.25 Kr. med Overførel
ser fra forrige Aar, og fra Dispositionsfondet bliver 
det ialt 11.491.843.32 Kr. Administrationsudgifter, Ren
ter, Ska."tter og Afskrivninger beløber sig til 
8.435.151.45 Kr., Resten 3.056.691.77 Kr. foreslaas for 
delt i Overensstemmelse med Regnskabet med 4 % 
til Aktionærerne, og 1.056.691.1? overføres til næste 
Aar. off. 

Firemastere, hvoraf en paa 2780 Tons, fire Tremastere samt 
tre Barker og en Fuldrigger paa 1700 Tons. 

Den ene firemastede Bark "Moshulu" er paa 3116 Tons, 
bygget i 1904, sejler i Trælastfart paa Australien og er det 
fineste amerikanske Sejl kjb. 

12 - Sig. el°" har l~l del I ,Vlkin~ n• ' 
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Skæbner, jeg mødte derud 

>>Svenske CXonsulen« 
Sømænd, der har været i Buenos Ay

res omkring 1907-08, vil sikkert have 
kendt "Svenske Konsulen", da der vel 
ikke ha:r været et Skib i Havnen i disse 
Aar, uden at han har aflat:i et BesØs 
ombor<l. 

Johan naaede lykkelig og vel til Ar.gentina. Han fik strak 
Ansættelse ved et Jernbaneanlæg langt inde i Landet. Her 
kom hans Dygtighed til sin Ret. Ja, der sagdes om han, at 
han var e.n af de bedste, proktisk og tekru k uddannet In
geniører, som paa dette Tidspunkt var i Argentina, trods det, 
at han. kun var otte og tyve J\ar. Brevene til Hjemmet strøm-

mede over af Glæde over Arbejdet, Forhol-

Han ble" født ovr~ i Sverrig, i det skønne 
Værmland. I Daaben fik han Navi1et Johan 
Cederstrøm. Faderen var Landmand og terh. 
melig velstaaende, saa Johan, som var eneste 
Barn, skulde holdes til Bogen. Barndommen 
gik uden store Oplevelser. Skolegang veks
lede med Leg i den skønne og herlige Na
tttr. Præstens Datter, Marie, var hans trofaste 
Ledsagerske, ba-ade naar <let drejede sig om 
en Tur i Skoven eller det gjaldt en Sejltur 
ned ad Elven. Tidlig knyttedes der et Ven
sk11bsbaand mellem de .to Børn, og hver for 
sig saa de med forventningsfuld Glæde frem 
til den Tid, da de ikke længere var Børn. 
men voksne, og <la kunde det i Barndommen • 
spirende KærlighedsfrØ komme til at bære 
sin rige Frugt. Efter sin Konfirmation kom 

Ha,11 Schmidt, Bramming•. 

dene og <let alt sammen. Forældrene var 
med Rette stolte af deres Søn, og Faderen 
for;onede sig hurtigt med det, at han ikke 
var bleven Præst. Ogsna til Marie, indløb 
der Breve fyldte med Ord, der tolkede Livs
glæde og lyse Fremtidsforhaabninger. En 
kort Stund glemte hun sine mørke A,ielser, 
dog varede <let ikke længe, før hendes Indre 
igen fyldtes me<i en uforklarlig, knugende 
Angst. lmidler~id gik Livet sin jævne Gang 
dernede i det srnaat bebyggede og kun halvt 
c,iviliserede Argentina. Arbejdet med Anlæg 
af en Jernbane tværs over Landet skred godt 
fremad. Ma.n var nu ikke saa langt fra Ho
vedstaden Buenos A,yres, og om Søndagen tog 
de forskellige Ingeniører, deriblandt Johan, 
ind til Byen, for dog en Gang i.mellem nt 
smage Civilisationens Goder. Deres BesØg 
gj l!ldt <la de store Restaurationer paa og ved 
"Placa Mnyo", Byens Centrum. Vin og andre 
Drikkevarer flød i Strømme. Det var noget 
andet end de simple Værtshuse derinde · i 
Landet, som de hidtil havde maattet nøjes 
med. Hele Natten blev gerne tilbragt herinde 
i Byen, og først Mandag Morgen, nnar Plig
ten kaldte, maalte de .forlade disse herlige, 
men for Legeme og Sjæl saa usunde Forly
selsessteder. For Johan ha\'<le disse stadige 
Besøg i Hovedstaden en nedbrydende Virk
ning. Hans Arbejdsevne og ~irkelyst sløvedes 
under Udskejelserne. Fra hans overordnede, 
der saa, hvor det bar hen, kom der en Ad
varsel baade en og to Gange, sidste Gang 

Fhv. Sejlmager H. Schmidt, 

J ohnn til Stockholm for der at gaa i en 
højere Skole. Senere studerede han i Upsala, 
hvor han tog en smuk Eksamen. Faderen 
vildee., at han skulde være Præst, men Johan 
vilde nu være Ingeniør, og han satte sin 
Vilje ~gennem. Saa fik han da sit Eksa,mens
bevis, og det var endda med alJ.erhe<lste Ka
rakter. Nu var det blot om at fmde et 
Virkefelt, hvor Evnerne ret kunde udnyttes. 
En af hans Studenterkammerater havde faaet 
A'Ilsættelse ved det svenske Generalkonsulat 

Bram11i nge, er nu 46 Aar 
og har sejlet til Søs siden 
sit 16 Aar, først med Smaa
skibe herhjemme, og fra 
1907 til 1917 med store 
Sejlslcibe paa Langfart. Sejl-
magerhnandværket lærte han 
ombord paa en af disse 
Langfarere. I 1917 blev det 

i Buenos Ayres, og han skrev hjem til Johan, 
at der var glimrende Fremtidsudsigter for 
Ingeniører i Argenmna, hvor der netop for 
Tiden blev udiØrt en Del Jernbaneanlæg. 
"Betænk dig ikke paa at rejse herned, thi 
her vil du hurtigt kunne bryde dig en Bane," 

Skib, ban var med, torpe
deret. Det var hans tredie 
Forlis. Nu bor han fast i 
Brammin.ge. I "Vikingen" 
slcildrer han sine Oplevelser 
pna Søen og er en kærkom-

men Medarbejder. 

krev ban. O,g Johan, der lrnvde hele Ungdommens Eventyr
længsel og lyse Fremtidssyn gemt i sit Bryst, han tog, i 
Semraad med Forældrene, sin Beslutning og forberedte sig 
paa Afrejse snarest muligt. Saa korn Dage~ da han tog 
Afsked med Hjemmet, med Forældrene og me<l hende, som 
e~g skulde være hans Hustru. Naar ·han havde fanget 
Lykken derude i det fremmede Land og havde skabt sig en 
Eksistens, san skulde hun rejse ud til ham, og da kulde 
deres Barndomsdrømme -gaa i Opfyldelse. Djsse lyse F~em
tidsudsigter mildnede en Del paa Sorge.n ved Adskillelsen. 
Dog, tung var hendes Graad, da hun rakte ham sin Hsand 
til Afsked. og med taareblændede Øjne saa hun Skibet med 
hendes Barndomsven ombord stævne ud fra Gøteborg. Læn ge 
efter at Skibet var ude af Sigte blev hun staaende paa 
samme Plads og stirrede ud over Vandet. Det var, som om 
hun anede, at han aldrig mere vilde vende tilbage, og at 
de skønne Fremtidsdrømme aldrig vilde blive virkeliggjort. 

med Trusel om Afske<l.igelse, hvis det ikke 
blev anderledes. Men Johan var som forhekset. Han droges 
med uimodstaaelig Magt, lig Møllet mod det tændte Lys, 
ind mod disse Steder, hvor Nat ,blev .gjort til Dag, og hvor 
Timerne fløj af Sted som en dejlig Drøm, mens ban stadig 
blev mer og mere indviklet i det sanseberusende Edderkoppe
spind, hvis fine, men stærke Traade af skønne Kvinder blev 
knyttet til Masker og Garn, hvorudaf det letsindige Menne• 
ske dkke formanede at slippe løs. Sa11 kom Afske<ligelsen, 
som dog ikke havde nogen særlig Ind~-irkning paa Johan. 
Med sine sammensparede Penge drog han nu ind til Byen 
for der rigtii; at nyde Livet i nogle Dage; senere hen kunde 
han jo altid se sig om efter en ny Beskæftigelse. Og saa 
gik Dagene og Nætterne med Fornøjelser og Udskejelser af 
enhver Slags, m~ns VHjen sløvedes for hver Dag, og efter• 
baanden som Pengene blev mindre, saa svandt ogsaa Venne
kre<.lsen ind. Den Dag kom saa, da Johan stod paa her 
Bund, og nu ar han alene, di,r var ingen, som vilde kende!! 



ved den forhen aa agtede Ingeniør. Dog, Giften, som han 
han havde indsuget, krævede ny Næ1·ing. Han skulde og 
maatte have Spiritus, det var bleven barn en ødvendighed. 
Saa solgte han it Tøj. og da han nu ikke var saa velklædt 
som tidligere, saa kunde han ikke faa Adgang til de Steder, 
hvor han forhen havde færdedes. Han sjigte nu ned til 
Havnekvarter t "Bokka", og her var man ikke saa kræ en 
med sit Publikum. Snart var Johan en stadig Gæst paa de 
mange Sømandsknejper, og var end Vinen -ikke saa god som 
paa "Placa Mayo" Restaurationer, saa .kunde den dog nok 
stimulere og skabe Glemsel for en Stund. Vennen fra Kon
sulatet gjorde, hvad der stod. i hans Magt, for at vække 
Johans Ærgerrighed og igen hjælpe barn paa ret Køl; men 
alt strandede paa Johans slappede Vilje, og saa fjk han da 
Lov til at gaa den Vej, som 
han inder t inde vel ikke øn
&kede, men som en Magt, der 
,·ar stærkere end ham ~elv, 
tvang ham ind paa. Brevene til 
Hjemmet ,•ar forlængst ophØrt, 
og da Forældrene, urolige, paa 
Grund af den lange Tavshed, 
skrev til Konsulatet for at fau 
nærmere Oplysninger, saa vilde 
Vennen, som Brevet var adres
snet til, ikke skrive den sørge
lige Sandhed, men fortalte om 
en Del Arbejde i det Indre af 
Landet, hvor der ingen Brev
forbindelse mr. Forældrene slog 
sig til Ro med disse Oplys
ninger og ventede paa Brev fra 
Johan; men der kom ingen 
Breve, og Mane følte, efter
haanden som Tiden gik, at 
hendes bange Anelser var gaaet 
i Opfylde! e, og at Johan kom 
aldrig mere hjem: 

Paa Hjørnet af "Almirante 
Brown" og "Pedro Mendosa', 
to Gader i "Bokka", boede der 
en Skibshandler og andre Ø
ens Mænd. H~r paa dette 
Hjørne havde Johan sit faste 
Stade, og han forstod at for
tælle en Krønike, der dog ger
ne sluttede med følgende Ord: 
"Ja, synes Kaptajnen nu ikke, den Historie var god? Det var 
vel ikke muligt, at Kaptajnen kunde hjælpe en Landsmand, 
som er kommen lidt paa Knæene." For det meste fik han 
saa en Skilling, der hurtig blev omsat i vaade Varer paa 
det nærliggende Værtshus "Tre Kroner". Skete det nu, at 
der blev sløje Tider, enten nu det var af den Grund, at der 
YJI! faa Slcibe i Havnen, og Johans Krøniker blev for kendte, 
eller der var for mange Konkurrenter paa SkibshandlerhjØr

. net, aa aflagde Johan et Besøg paa det svenske Konsulat. 
Her søgte man først af faa ham overtalt til at rejse hjem 
paa Konsulatets Bekostning eller ogsaa rejse bort fra Byen, 
ud paa Lart'det hvor man vilde skaffe ham Arbejde. Alle 
havde de Medlidenhed med den lurvede Skikkelse, om stod 
der, nu kun et Vrag af den forhen saa ranke Mand, og saa 
var han jo da Svensker. Men al deres gode Vulje var spildt 
pan Johan. Han kunde ikke mere tage sig sammen. Saa fik 
han da lidt Penge samt en Del aflagt Tøj, og med det Ud-

c:&.o .t n. .... ._ 

bytte ,·endte han tilbage til "Bokka'·, hvor ban delte Tøjet 
mellem sine Kammerater. Pengene blev soldet op i F~lles
skab n:ed de mange andre løse Eksistenser. Fra den Tid af 
fik Jol:an avnet "Svenske Konsulen". Regelmæssig et Par 
Gange om Aaret aflagde han si t Besøg paa Konsulatet, og 
h,·er G;rng var han paavirket af Spiritus, rnaa ke var Grnnden 
hertil den, at han i ædru Tilstand skammede sig overfor 
ine Land !)lænd. Naar han derimod var beruset, saa var 

han lii;eglad med det hele. Hver Lørdag Aften var Johan en 
fa t Stamgæst paa "Tre Kroner", hvor Værten var Svensker, 
og her amledes saa mange Land mænd Ir de forskellige 
Skibe. Bølgerne gik højt ved en saadan Lejlighed. ~o'han 
fortalte Historier, og Tilhørerne spenderede, mens Værten 
skovlede Penge ind. Det skete saa ofte, at naar Johan blev 

fold, saa blev han vemodig 
temt, og da forlod han Selska

bet, sable sig hen ved et Bord 
for sig selv og gav sig til at 
græde. Kom nu en af Gæsterne 
hen til ham med et fyldt Glas 
Vin eller Øl, saa kunde han 
blive helt rasende, slaa til Glas
et og forbande alt, hvad der 

hed Spiri tu . Derpaa listede 
han ud og n cl paa Kajen, hvor 
han tilbragte ætterne blandt 
opstablet Gods eller i en tom 
Jernbanevogn. I den varme 
Aarstid kunde det sagtens gaa 
med dette -atteherberge; men 
naar Vintertiden i Juni og Juli 
indtraf, selv om det ikke var 
_aa forfærdelig koldt, aa kun
de det dog være ubehageligt at 
ligge ude, naar Temperaturen 
var i Nærheden af Frysepunk
tet. Vaagnede Johan nu sanda11 
en Morgen og rystende af 
Kulde rejste ig fra sit haarde 
Leje, ja, da gjaldt hans første 
Bespg det nærmeste Skib, hvor 
han tiggede om en Skµl varm 
Kaffe. Naar han saa havde 
nydt denne oplivende og var• 
megivende Drik, og Solen var 
naaet saa hØjt op, at den kun
de begynde at varme, da gik 

han igen i Land for at indtage sin vante Plads paa "Hjørnet·', 
rede til at tage imod den første Kaptajn, som viste sig i 
Farvandet. At "Johan" ikke i Længden kunde udholde et 
saadait Liv var jo klart, og en Morgen fandt man ham lig
gende i en stor tom Kasse - ude af Stand til at rejse sig. 
Havnebetjenten, der fandt ham, tilkaldte Ambulancen, og nu 
gik Turen til Hospitalet. Her konstaterede man, at der var 
gaaet Koldbrand i begge Ben, og det ene, som var værst an
grebet, blev straks amputeret. Da hans Modstandskraft var 
meget ringe som Følge af den overdrevne piritu nydelse, saa 
var der ikke meget Haab om, at han vilde komme sig. Efter 
faa :::lages Forløb tog man ogsaa det andet Ben. Trods sin 
Svag:ied kom han dog godt over Operationen, men meget syg 
var ::ian, og som han lan der paa Enestuen, kom Tankerne 
myldrende til ham. Særlig i de lange ensomme Nattestunder, 
hvor han laa og s~irrede op mod det hvidkalkede Loft lyttende 

til den elektriske Viftes snurrende Lyd, da tænkte han paa 



'T'"' 
I 1 

Hjemmet og paa hende, hvis Fremtid han havde ødelagt sam
men med sin egen. Bittert angrende men nu for sent, saa han 
sit forspildte Liv. Kun fire og tredive Aar og saa at skulle dø; 
thi det følte han forvist, at snart var det forbi, skønt ingen 
havde sagt noget desangaaende. Lægerne sagde jo i ntet ti] 
ham, og S strene, ja de plagede ham daglig med deres ka
tolske Lære. Hvis .ha n ikke omvendte sig, saa gik han fortabt, 
sagde de. fen Johan milte blot af deres An trengelse~ for 
at faa ham gjort til Katolik. Kom <le med et Krusifiks og vHde 
have ham til at ky se det, saa vendte han blot Hovedet den 
anden Vej og lod, som om ban sov. Saa kuude Søsteren gaa 
igen med uforrettet Sag, ærgerlig over PatientenE Stædighed. 

Det var en Lørdag Formiddug, at d 11 i "Bokku" reside
rende norske Sømandspræst fandt Vej ind pna det katolske 
Hospital. Det k11 eb for ham at Ian Adgang til Johan Syge
værelse. ,,Han er for svag til at modtage Besflg," sa"de den 
vagthavt'.nde Sø ter. Det ,·ar dog ikke Grunden; men man 
vilde ikke have den protestantiske Præ t til at forkynde sin 
Vranglære og paa den Mande indvirke paa Patienten. Doi: 
Præ ten trængte paa, og Lil sid t fik han Lov til at slippe 
ind for et kort Be~,øg. Han tog au en Stol og satte sig ved 
den yges Leje m d et "God Dag, hvordan gaar det, Johan?" 
Det var jo ikke første Ganp;, de mødte , disse t . Ofte havde 
den yge be Øgt Præsten paa Læ eværel et dernede paa "Pe
dro Me ndo~n '. Som Regel gjaldt hans B søg kun d mange 
Sømænd, som her opholdt ig, for af dis e at faa en kærv 
til det daglige fornødne. Præsten havde "fler Ga nge tS::t til 
ham om at forbedre sig og vi t ham h n til Gud, der alene 
, 1ar mægtig til at bryde d Lænk r itu, om nu holdt ham i 
Drikkedjævelens Fangenskub. Men den Gang var Johan rask, 
Of! da betragtede han Præ. tens Formaninger FOm t uund-

ganeligt Onde, naar han kom indenfor Mis ·ionens Omraade. 
u var Forh~ldet helt anderlede , for nu var han syg til Dø

den, og maaske var der virke]jg noget i al den Re1igionssnilk. 
Det korte Ophold her paa Hospitalet havde givet ham Tit! til 
at tænke alvorligt over Livets og Dødens store uudgrundelige 
Problemer. Derfox lyttede han . ogsaa JJU med Interesse til 
Præsten, da denne sagde: ,,Ja, som du selv føler og tror, 
saa er det altsaa nu slu,t. Nu kan du ikke knibe uden om 
længere. Du skal nu møde din Gud, hvadenten du vil eller 
ej. Dog kal du ikke frygte for dette Møde; thi om end d~ 
for pi]dte alle de Evner, ha!1 gav dig, saa er han dog ikke 
vrea paa dig af den Grund, narere bedrøvet, fordi du gik 
bort fra Vejen. Dog, du var d{g selv værst. aadan er nu en 
Gang de e ige, ukrænkelige LoYe. Hvad ,·i _aar, rnaa vi hø te. 
Gud strnifer os ikke; men Synden straffer ig selv, og fra 
denne Regel er der ingen Undtagelser. u maa du lide for 
din Synd. Gud kan o« vil ikke fri dig herfor; thi ellers var 
han jo ikke Retf ærdigh d; men han bunde vil og kan hjælpe 
dig at hære dine elvfor kyldte Lidelser, og med udbredte At• 
me staar hun rede til at tage imod dig hi tovre paa den anden 
Side det, som ,i kalder Døden." - .,Kan jeg være vis paa d t," 
hviskede de:i syge med træt temme, idc.t han saa pua Præ
st n med et forventni ngsfuldt Blik. I tedet for Svar aahnede 
denne sin medbragte Bib 1 og b gyndte at læ e Lignel~en om 
den fortabte Søns Hjemkomst. Johan laa med lukkede Øj.ne 
og hør-te efter. Da saa Præsten sluttede med Ordene: ,,Tag 
frem <len bedste Klædning. Giv ham Ring paa hans Haand og 
Sko paa hans Fødder. lagt Fedekalven, lad o æde og være 
·glade: thi denne min Øn var død og er blevet levende, var 
tabt og er genfu ndet," da gled der l igesom et Smil henpver 
han !:iærgede An il!t træk. Der blev et ØjebHk Tav hed. da 
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Læsningen var forbi. Man ,hørte kun Vifternes monotone 
Brummen, og Samtalen paa de andre Stuer hørtes som en 
svag Mumlen i det fjerne. Saa tog Pr.resten igen Ordet. ,,Denne 
Lignelse, som jeg her læste for dig, er et smukt Billede paa 
Gud Faders Kærlighed. Lig denne Mand har ogsaa du ødelagt 
dit Gods i det fremmede. Gud gav dig rige Betinge! er, og han 
udrustede dig med Sundhed og Dygtighed; men du Ødte det 
alLsammen. Dog, kommer du som hin Mand - angrende og 
bedende om Forladelse, følende din Ringhed og Uværdighed, 
da vil ogsaa du finde den aabne Faderfavn og faa en lignende 
Modtagelse, som blev den fortabte Søn til Del. Lad os nu 
bede en Bøn tilsammen." Saa bøjede han sine Knæ, og den 
syge foldede Hænderne w1der Tæppet, mens Præsten had til 
den barmhjertige Gud for denne st,akkels vildfarne Sjæl, der 
nu laa her alene i det fremmede Land, langt borte fra alle 
sine Kære. Han bad for dem derhjemme, at de maatte faa 
Trøst i denne bitre Sorgens Stund, naar Dødshudskabet naaede 
dem. Saa sluttede han med Fadervor og rejste si-g derpaa op. 

Nu blev Døren aabnet af en Søster, der sagde i en vred 
Tone, at Patienten trængte til Ro. Der saas et lille Smil paa 
Johans Ai1s\gt, idet han bemærkede: ,,Jeg tror, de bliver om
hyggelige for mig." - ,,Ja, saa maa jeg vist hellere gaa," 
sagde Præsten. ,,Er der noget, jeg kan gØre for ,dig, f Ør jeg 
ga.ar?" spurgte han. ,,Ja, der er," svarede Johan, hvorpaa han 
tav lidt. Endelig kom det i afbrudte Sætninger: ,,Jeg vilde 
gerne have Præsten ,til at bive hjem og fortælle dem, ikke 
hvordan jeg har levet, men at jeg døde i Troen paa Guds til
givende Kærlighed, at jeg fik Fred med Gud, før jeg døde." 
Der var Graad ;i Johans Stemme, da han sagde disse Ord. 
"Det skal jeg med Glæde gØre," svarede Præsten, idet han 
tog sin Lommebog frem og nedskrev den Adresse, som Johan 
opgav. Saa gav Præsten ham Haanden til Farve], idet han 
sagde: , Jeg ser herind i Morgen .igen." Johan rystede paa 
Hovedet og svarede: ,,De faar ikke Lov, og maaske er det for
sent." I Døren stod Præsten stille et Øjeblik og betragtede 
den syge, der laa med feberhede Kinder, og hvis taarefyldte 
Øjne fulgte den bortgaaende. Det anede Præsten, at Døds
engelen alt var til Stede. En incferlig Medlidenhed fyldte hans 
Hjerte, ak, hvor gerne var han ikke blevet derinde, til alt var 
forbi; men han vidste, at det var ingen Nytte til at spørge. 
Et Blik paa den strenge Søster, der stod udenfor Døren, var 
nok til at overtyde !ham om, at nu var det paa Tide, han gik. 
Saa nikkede han da til Johan og sagde: ,,Husk den fortabte 
Søns Hjemkomst." Et svagt Smil var det Svar, han fik, og 
saa forsvandt han ud gennem "Døren. 

Det var samme Nat. Stilheden rugede over det store Hospi
tal. Johan laa og stirrede op mod det øverste Vindue, hvor en 
Stjerne saas at skinne med en sh·aalende Glans. Og Tankerne 
fl,øj mod Nord, saadan tindrede ogsaa Stjernerne derhjemme 
ved Vintertid. Han vaandede sig; hvor gjorde det dog ondt, og 
det brændte som Ild i hans Indre. Vandglasset stod tæt ved 
ham; han tog det og drak alt Vandet. Det var slet ikke koldt, 
og det slukkede ikke den brændende Tørst. Puh, hvor var det 
dog varmt herinde. Stod de Vifter stille? Ran lyttede. Nej, 
de gik for fuld Fart. Over hans Seng hang et Billede af 
,,Jomfru Maria". Han saa op paa det. I den dæmpede Belys-

Mod bedre Tider. 
Betyder selve dens Kendsgerning, at Det Øst-

asiatiske Kompagni igen betaler Udbytte i · Aar 
4 Procent - at vi gaar mod bedre Tider? 

I Selskabets Aar beretning siger Etat raad H. 

ning srntes han, det lignede "Miaria" derhjemmefra, og saa tog 
hans Tanker en ny Retning. ,,Aah, Maria, tilgiv mig,' bad han. 
,,Du ti:oede, jeg havde glemt dig. Det var dog ikke saa. Nej, 
du skulde blot vide, hvor ofte jeg tænkte paa dig, naar jeg 
lagde mig til Hvile dernede paa Kajen i Bokka. Ja, selv naar 
jeg va:: beruset, gjaldt mine Tanker dig. Hvor var jeg glad, at 
du ikke kunde se mig, som jeg laa der, klædt -i Pjalter og 
stinker.,de af Spiritus. Va,a.gnede jeg saa om Natten og saa 
Stjernehvælvet over miig, da tænkte jeg paa dine Øjnes straa
lende Glans. Da foragtede jeg mig selv, forbandede min 
Skæbce, lovede Bod og Bedring. Men ak, der var en Magt 
som var stærkere end min Vilje. Jeg skulde drikke, og nu -
ja nu er jeg ved Enden. Godt at det snart er forbi . Dog dø,'· 
han gyste uvHkaarlig. ,,Hvordan var det nu, han sagde, Præ
sten? - Og saa fik han en Guldring paa og en ny Klædning. 
Ingen kunde nu se, hvorledes han saa ud, den Gang han var 
Svinehyroe der borte i det fremmede Land. Saa giv da ogsaa 
mig, o Gud, en ren Klædning paa, og saa kan heller ingen se, 
hvordan jeg saa ud, da jeg levede hernede i Usse1hed." 

Det blev saa underlig mørkt for hans Øjne, og som i et 
Sy.n sJa han Værmlands sk,ønne og prægtige Natur for sit indre 
Blik. Det var Sommer, og alting var klædt i grØnt. Blomsterne 
dufteae, og Fuglene jublede. Han saa sig selv som Dreng 
vandre ind gennem Skoven, og der kom jo Maria ham i Møde. 
Alting var saa fredfyldt og stille. Han rejste sig halvt op i 
Sengen og udbrpd: ,,Mit skpnne Værmland!" Saa sank han 
tilbage og var d,id. · 

Sit Løfte tro kom Præsten næste Dag igen til Hospitalet. 
Da han erfarede, at Johan var død, begav han sig til det 
svensk:e Konsulat, hvor han fortalte, hvad der var hændt. Nu 
tog Konsulatet Affære og ordnede det hele med Begravelsen. 
Der nr kun faa til at f,ølge Johan til hans sidste Hvilested . 
Saa stedtes han da -til Hvile dernede i det fremmede Land, og, 
den en Gang saa lovende Ingeniør endte som et legemligt 
Vrag. Et forfejlet Liv havde nu fundet sin Afslutning. 

Piæsten skrev, som han havde lovet, et Brev hjem til For
ældrene. Han omtalte dog ikke hvorledes og af hvilken Syg. 
dom Johan var død, men kun at han var død paa Hospitalet, 
og at han var sovet ind i Troen paa Gud. Saa føjeJ!e han en 
Del ':'.'rpstens Ord til, og særlig dvælede han ved den Stund. 
den sidste Aften paa Hospitalet, ,,og jeg er sikker paa, at 
Johan fandt Fred og er ga,aet ind til den evige Hvile;' 
sluttede han Brevet. Til Maria skrev Præsten et Brev af lig
nende Indhold. 

Der blev stor Sorg derhjemme i Værmland, da dette Bud
skab naaede dem. Baade Faderen og Moderen gik over til 
Maria, for at de med hinanden kunde drøfte den tunge Med
delelse. Marins ~ade.r, den gamle Præst, talte trøstende Ord 
til dem alle. ,,Jn, det er tungt at miste den, man har kær;' 
sagde han; ,,men Johan nnaede jo dog sit Maal, trods alt, ved• 
blev han. Det er jo saa, at det, der er det vigtigste her i 
Livet. det er jo ikke det h,øje sociale Trin, vi kan naa. Nej, 
Maalet med det hele det er jo at finde Gud, faa Fred m d 
ham. Lad saa kun Døden komme, naar den vil, ker det end 
i de unge A-ar; thi," sluttede den gamle, ,,fandt ved Kvæld 
kun Sjælen Fred - gik det, om det skulde." H. S. 

Andersen selv, at det Østasiatiske Kompagni' Er
hvervsresultater afhænger af Tilstanden paa Ver
densmarkedet, saa dette er i sig selv et Slags S ar. 

Det Østasiatiske Kompagni har i Løbet af 19-
indsajlet et betydeligt større Overskud end Iorrig 
Aar. nemlig Kl. 4,877,866 imod Kr. ~.303.032 i 1932. 

'----· 



,:JJH-uutti. It,,,,, lul 411 Llt ... ,., +,eL, 
O{aplajnens {])røm 

Jeg tror ikke paa overnaturlige Hændelser og uforklarlige 
Drømme, men hver Gang Talen falder paa den Sl,ags Ting, 
kan jeg alligevel ikke lade være med at tænke ,tilbage paa 
en Begivenhed, der skete for 32 Aar siden mitl-t ude paa 
Atlanterhavet. 

Jeg sejlede dengang med Fanø-Barken "Doris Brodersen". 
Vi var startet fra Hamburg i Ef.teraaret 1901 til Port N atal i 
Sydafrika, hvor vi holdt Jul og Nyt,aar. 

Fra Port Natal gik v.i med Kullast til East Lo.ndon - en 
Tur, der nær var blevet skæbnesvanger for os, da der i rum 
Sø gik Ild i ~ten. 

Med stort Besvær lykkedes det os im.idlertid, at kvæ:e Ilden 
og føre Skibet frelst i Hiavn, og efter at Skaden paa Skibet 
"l'ar blevet ijdbedret i East London, blev vi sendt i Ballast 
til Manzanillo, Kuba. 

I Manzanillo fik vi en Ladning Træ om Bord, bestemt for 
Rotterdam. 

Det tog os lang Tå,d at bl.i.ve færd.ige med den Ladning, 
og vi var derfor allesammen glade, da vi stod Havnen ud 
med det lange Løb over Atlanten for os. 

Saa skete det en tidlig Morgen omtrent midt ude paa 

Atlanterhavet, at Kaptajnen let forstyrret kom op p-aa Dækket 
og fortalte om en underlig Drøm, han havde haft: Han havde 
drømt, vi skulde bjerge nogle Folk fra et Sk.ib i Havsnød, 
og han berettede temmelig udførligt, hvordan Skibet saa ud, 
og hvor mange Mand der var ombord. 

Uwlkaarligt gled vore Blikke Kimingen rundt, men da der 
intet var at se, slog vi det hen som - en Drøm. ,. 

Lidt længere op ad Dagen kom v-i imidlertid til ·at mindes 
denne Dr,Øm, da der blev meldt, a,t et Skib som det, Kap
tajnen havde beskrevet, var i Sigte, 

Drøm.men stod helt klar for os, da der noget efter blev 
mqldt, at det var i Hav,,mØd. Og jeg skal ikke nægte, at 
alle vn, der havde hørt lGaptajnen fortælle sin Drøm, blev 
'noget underligt tilmode, da vi ved 10-Tciden samme Dag løb 
op paa Siden af en fransk Bark og tog Besætningen, 16 Mand 
- ganske som i Drømmen - om Bord, 

'f.i Dage efter var vi i Rotterdam, hvor v.i mørn;trede af 
og atter stod over for Livets Reali.teter. 

lGaptaj:iens Drøm gled tilbage til Underbemdsthedens Ver
den, hvorfra den kun duk.ker op nu og da . . . . . . naar jeG; 
hører Tale om en eller anden mærkelig Hændelse. 

Dickens holdt ikke af Dampskibe 
I et Brev, som Dickens skrev 1842, omtaler han Damp

skibe som Dæmoner ; efter at have gjort en Rej~ over Atlan
ten med en D-amper, skriver han, at han har lovet sig selv 
ikke at vende tilbage med en D.amper, fordi han paa Over• 
rejsen lagde ~ærke til de mange Farer, som disse Damp~re 

. var udsat for; han kunde slet ikke forstaa, skriver han, a-t 

de kunde klare sig i daar1igt Vejr; i Stedet for at ride paa 
Søen som. andre Skibe, gik de lige igennem og var under 
Vand hele Tiden. Jeg vilde Ønske, skriver han, at du e!1gang, 
kun en eneste Gang, kunde høre Bulderet af Søen paa Dæk
ket og se," hvorledes Skibet standser og dirrer. Det er den 
mest afskyelige Opfindelse paa hele det vide Ocean ... " 
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Skolesk·ibet Da-n 
'' I 

,,Danmark" slaar Sundet ind. 

_ ,,Danmark" er vendt hjem fra sit før-ste store Kryds, sin 
Jomfrurejse med 118 Gutter om Bord . .... . 

,,Danmark", vort nye Skoleskib med den flotte A.igning, 
har gjort Turen helt til VirginiaØerne, de tidligere dansk
vestindiske Øer ...... ,den har danset paa Biscayabugtens 

Kaptajn Ankersø fortæl 

gyngende Gulv og stridt sig hen over Atlanten i Orkan 
Gutterne har faaet Saltvandsdaaben i bogstavelig Forst 
et Par Gange, naar Bølgerne slog hØjt op over Skibet 
men uden Uheld, uden Skramme i den hvide l\1aling udov 
hyad ,selve Arbejdet fører med sig, vender "Danmark" hje 
efter ikke at have v~ret ved Kaj, siden Skibet forlod N-
skov Sl,dbsværf.t i September Maaned ..... . 

R~g paa Oplevelser har denne Tur været . . . . . . lige 
den fØrste Ordreihavn, Falinouth, til Juledagene i La L 
paa Tenneriffa og til de glade Dage paia de vestindiske Ø 
hvor Drengene blev behandlede som ,sma.a Konger, b 
fordi de ikom fra Danmark, der endnu staar for mange 
dem -derovre som "<let gamle Land, hvor man har det godt 

De blev da ogsaa hilst velkommen med Kanonsalut 
det fordums danske Batteri i Frederikssten, da -de ankr 
op paa St. Thomas' Red. 

Og gode Dage har Drengene da ogsaa haft om Bo 
- efter hvad de selv siger - og det med tindrende Øj 
der ikke lader Tvivl tiibage om Ordenes Sandhed ...... 

Sø og 'Vind stod imod, da "Danmark" duvede ind g 
nem Sundet ...... det var med at flytte Næverne under 
evindelige Kryds. 

Det var et skønt Syn at se denne stolte Skude tegne · s 
Silhouet mod den blygraa Morgenhimmel og det flas 
grønne Vand ...... 

Kaptajn Ankersø, en pragtfuld Skippertype, der ligefr 
lyser af vejrbidt Sundhel og Saltvandshumør, staar p 
Broen og leder Krydsningen ind gennem Sundet. 

- Det har været en pragtfuld Tur helt igennem, sig 
han. Vi sejlede ud med en Flok raske Gutter men vi ko 
mer minsandten hjem med 118 Sømænd! 

Vi har gjort en 13.500 Sømil. 
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ark~'s Jomfrutogt 
om den vellykkede Tur 

- Saadan helt Stuegulv har det jo ikke været. Haardest 
ik det paa den 10. Februar - det var med et mildt Ord 
n orkanagtig Storm, det vi fik over os paa Vejen fra 0har

ton til O1erbourg. Men det manglede da ogsaa bare, at 

utterne skulde gøre hele denne lange Tur uden at faa at 
ide, hvad Atlanten er, naar det brager los. 

- Hvem er yngste Mand om Bord - hvor gammel er 
an.? 

- Han er kun 16 Aar, siger Kaptajnen, og saa tilføjer 
an med et ForsØig paa· at skjule Bedstefaderstoltheden: 

- Han hedder Evinus Ankersø - det er saamænd min 

ønnesøn. 
En Klyng,e glade Drenge kappes om at komme til at for

;elle, hvor dejlig Turen har været - - - Og det bedste 
f det hele? 

- De vestindiske Øer, raaber de i Kor -
- Det var noget saa dejligt derovre - - og som alle 

olk var rare ved os, fordi vi var danske. 
i blev straks, vi ankrede op paa St. Thomas, inviteret 

cl paa en Skovtur med medbragt Mad, som de Danske der
re havde lavet - - og sikken en Mad ! Der var næsten 

ar Paalæg og Smør og kun lid t Brød. Det var vel nok 
j ligt - alle Slags morsom Mad, som de spiser den der
i-e - men ogsaa Spegepølse og rigtig dansk Mad .... .. 
n har de skam ikke glemt at lave derovre. Og saa var vi 

I den ene Fest efter den anden og dansede med baade 

ide og sorte Piger - • 
- Hvad 'der nu ogsaa var godt, tilføjer en, der taler 

ed umiskendelig jysk Sprogtone, det var den Storm, vi 
vde over Atlanten hjemover. For saa mærkede man da 

gtig, at man. var til Søs - - og det er da Sømænd, vi 
~al være, fp jer han forklarende til -

- Saa I Hajer ved St. Thomas? 
- Det gjorde vi - men ,det var kun ude paa StrØm-

en, aa vi turde godt gaa i Vandet hver Dag saa længe 
laa i Havn. Vi fik forresten en Dag en Haj til at bide 

~a Krogen, men desværre fik vi den ikke halet indenbords 
- den sprang af f01·inden . 

Hvorledes Kaptajnen er tilfreds med selve Skfoet? 
- Hun er storartet, siger han, en pragtfuld Skude. Og 

r er jo det ved et Sejlskib, at det ligefrem føder Discipli• 
in ombord af sig selv - for hver Mand maa gØre sin 
igt, hvi ikke det hele skal gaa i Skuddermudder. Og jeg 
aa si,ge at hvad Disciplinen angaar, saa har vi skam ikke 

Jget at klage paa fra dette Togt. 
Der er det rigtige Stof i de Gutter, vi har haft med paa 

)anmark"s første Tur - -· 

- Vi sejlede ud med en Flok raske 
Drenge, men vi kommer minsandten 

hjem med 118 Sømænd! 

Forberedelser til Aftensmaden. 
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De skandinaviske Frihavne 
En Oversigt i Tal, Ord og Billeder af Erik Plaugmann 

Saa langt Historien rækker tilbage, har Østersøen haft 
en magnetisk T~ltrækningskraft for den søværts Trafik, thi de 
baltiske Landes Ud- og Indførsel har altid betydet meget for 
danske og svenske Havne, og man har med alle Midler søgt 
at drage Transitexpeditionen til sig, bl. a. ved at anlægge 
Frihavnen, d. v. s. adskille en Dcl af Havnen saailedes, at 
Varer fra udlandet kan behandles og genudføres, uden at have 
været Genstand for Toklbehåndling. 

En Frihavn byder dog Købmanden, Fabnikanten eller Spe
ditøren mange andre Fordele; Toldafgifterne skal ikke beta
les, førend Varen skal indføres og benyttes, Oplagringen i 

Frihavnen, der ,toldmæssig set er Udland, kan ske paa ube
stemt Tid, hvHket betyder en Besparing i Trensportomkost
ningerne, da Varen kan henligge, til der er Brug for den, 
ligesom den kan aftages :i Partier, alt som Behovet er. 

Frihavne er aldeles ikke nogen ny Foreteelse indenfor 
Havneverdenen, thi allerede den navnkundige venezianske Op
dagelsesrejsende Marco Polo fortæller i sin nu seks Aru·hw1-
dreder gamle Beretning, at han i Kina, der jo al:id har 
v.æret mærkværd,igt langt fremme i praktiske A.nliggender, 
fandt et godt organiseret Toldvæsen og en Række udmærket 
udstyrede Frihavne, hvor Datidens silkeklædte Købmænd kun
de oplagre deres Varer ufortoldede og i Sikkerhed. 

I Danmark har Ønsket om en Frihavn ved København væ
ret ret tidligt fremme, vi er bl. a. vidende om, at Staden 
Københavns parykprydede Købmænd allerede i 1770 henvendte 
sig til den i vor Ristonie tragisk berømte, almægtige Stats
minister Johann Friederick Struensee med et Andrage.."1.de om 
og udarbejdede Planer til en Frihavn ved Københarn, om 
allerede dengang spillede en stor Rolle, ikke alene som Rigets 
Krigshavn, men ogsaa som Handelshavn. Di~se Planer stran
dede imidlertid paa SpØrgsmaalet om den fornødne Kapital, 
thi Struen ee forlangte, at 
Købmændene selv skulde 
bære Omkostningerne. 

Der gik mange Aar, før
e1td -disse Ønsker og Planer 
blev realiserede, og fØr t 

over et Sekel efter, i 1880, 

blev -der iværksat saa ener
giske Bestræbelser for Etab
leringen af en Frihavn ved 
København, at der overho
vedet var Haah om en Gen-
11emf Ørsel, og da Tyskland 
i 1888 paabegyndte Arbej
det med Nord-Østersø-Kana
len, var Tanken modnet til 
at føres ud i Livet. 

brænderihavnen dengang var, og vi ser Datidens København, 
Smaah;er med Idyl og Hygge og Volde, træde lyslevende frem. 

Københavns Frihavn er oprettet i Henhold til Lov af 
Marts 1891, hvori bestemmes at anlægge en Fr.iha.vn, dog saa
ledes, at den betragtes som en Del af Københavns Havn. 
Frihaiv::ien, dens Bolv.æl1ker, Kajer og Veje er anlagte af 
K_øbenliavns Havnevæsen, medens Driften blev overla-dt Kø
benhavns Frihavns-A.ktieselskab ,i Henhold til en Koncession 
af 27. A,pril 1892, og Friha.vnsselskabets Opgave var at an
~ægge og anskaffe de nødvendige Havneindretninger, Pakhuse, 
Kraner, .Spor o. s. v., selv bekoste disse, vedligeholde dem 
og varetage de nødvendige Udvidelser og va.retage Driften. 

Den 9. November 1894 aabnedes Driften af Københavns 
Frihav , og det v.iste ,sig hul'tigt, at der var udmærket Brug 
for den, thi de forløbne snart fyrretyve Aar viser en Udvik
ling, man ikke mange Steder i Verden ser Mage til; med 
rivende Hast er mægtige Pakhuse, Kraner og Kornelevatorer 
vokset op langs Kajer og Moler, og et Par Gange har man 
været ::iødsaget til at udvide Arealet, man er vokset nordefter 
saaledes, at Hellerup, set fra Frihavnens nordligste Spids, er 
ganske n ær. 

'tal fortæller ofte mere end Ord, og en Sammenligning 
medlem Aarene 1894 og 1934 viser: 

Anr 189! 

Bolvær~slængde . . .. .. . . .. .. .. .. .. . . . .. . 3822 meter 
Pakhusareal ..... ...... ........... .... .... 46,800 D -
Elektriske Kraner ............ ; .. .. .. .. 7 Stk. 
Dampbaner .. . .. .. .. .. . .. .. . .. . .. .. . .. .. . 1 
Fr.itkørende Kraner................ .. ... 0 
KorneIBllfltorer . . .. .. .. .. .. . . .. . .. . . .. . 0 
Kornsugeanlæg .. .. .... .. . .. ... . .. .... . 0 

1934 

5200 meter 
200,000 0 -

44 Stk. 
7 
1 
2 

3 

Vi erfarer, at den dan
ske Købmandsstand var sna
re betænke]jg ved at faa 
Frihavnen anlagt saa langt 
fra Københavns egentlige 
Centrum, som Strækningen 
fra Kastelspynten til de op• 
fyldte Grunde ved Kalk-

KØBENHAVNS FRIHAVN i Fugleper,pektiv. ri fa"r at levande Indtryk af Frihavnens Storrelse og ,er lworledu 
den ge1111em Aare11e har vokset si~ nordt(ter. /)011 er "" omtrent dobbelt ,aµ, stor som da øvrig• tre 

skanditttI.vi.skø FriltavTLe tiUammon, 
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De vigtigste Betingelser for Anlæg af Fri- • 
havne er, at der er Muligheder for Transit og 
Muligheder for a,t skabe et Sted, hvor Industri 
og Handel uden Toldvæsenets Indgriben kan be
handle Varer og Raastoffer, men for de skandi
naviske Landes Frih;wne spiller dog ogsa,a lnd
fprslen til selve Landet en væsentlig Rolle, ikke 
alene med Hensyn til Ladning udelukkende be
stemt fo1· Landet, men i næsten. alle Tålfælde 
fordi Transitgodset som Regel kun udgØr en 
Part af Skibets Ladning. 

MALI/OS FJUJ-IAYN er Skandinaviens rni11dstu, og dot mc,tc ,(densbebyggede Araal ses 
paa detlc Billede. Jl en luiad eventucllt! UdvideUcr an6aar er deJJ.s Afuligltetlc/' ubegram.sedtJ. 

Sk-andinaviens fire Frihavne virker saaledes 
som en Indførsels- og Udførselsport, d~ er som 
Fon-etninger ,i samme Gade, hvad angalr Tran• 
sitgods, men om nogen virkelig Konkurrence er 
dog næppe Tale, idet Besejlingsafstande, Valuta, 
Arbejdslønninger og - som nævnt - Godset til 
selve Landet udelukker en reel Konkurrence. 

Der skulde gaa mange Aar, førend de an
dre skanclinaviske Lande ful gte efter med 
Anlæg af Frihavn; først i Aaret 1919 aab
nedes den anden skandinaviske Frihavn i 
Stockl1olm, og .senere fulgte Goteborg og 
. lalmo med, begge i 1922, medens orge -
trods mange Planer og ØJ1sker herom, -
endnu ingen FriRavn har. 

Anlæget aJ en Frihavn i tockholm blev 
bestemt allerede i Aaret 1907, men først i 
1919 var man naaet saa vi-clt, at man under 
stor Højtidelighed kunde aalme Sveriges før-
te Frihavn for Trafiken. 

Sveriges mest kendte Søstad, Got borg, 
vedtog i 1912 at anlægge en Frihavn, og den 
første Del af denne, den saakaldte Central-
havn, blev a.abnet for Trafiken i 1922, og 

S1'0C!';T-(0LJlfS FJ1fl-IA l'N i Fugl•porspektio. l'i ,er dcn.s maleriske lJcliggcrihca 01, gode lnd-
1ejl.:1.ng1/orlwld. Dens Betydning for s,,el'igtA skonne lint•cdslad vod Aflilarcn er ikke ringt1. 

vor abo, Mialmo, fulgte efter ved i 1915 al stifte Malm,'i 
Frihamns Aktiebolag, der i Aaret 1922 - summe Aar som 
Goteborg, kunde aabne for 'fliafiken. 

En tahnæssig Sammenligning af de skandinaviske Frihavne 
giver t Billede af deres Stilling, idet vi sammenholåe~ deres 
Bolværkslængde, Pakhusanlæg og: Kranudstyr med h:nanden: 

Bolværk" Vnnddyude 
længde i m i rn 

K_øbenhavn .. ... .. . .. . .. . .. .. . .. 5200 10 

Puk:husarea. 1 K.runer 
j lll~ Stk. 

200,000 52 
Stockl1olm .. . .. .. ... .. . ... . .. .. 1210 10 66,300 32 
Goteborg .. . . .. . .. .. .. .. . . . . .. . .. 1165 9 29,600 28 
Malmo .. ... . . .... ..... . ... ..... 694 9,25 22,130 10 

En Frihavn er en tat i Staten og i aille Retninger en 
Verden for sig. Monumentale Pakhuse med kos~bare Vare
beholdninger hentede alle Steder fra, Skibe af alle Størrelser 
og alle Nationaliteter, Kranerne med deres staalstærke, drejen
de Arme, durrende og summende Skibselevatorer og den sta • 
clig strømmende Trafik med alle Transportmidler giver Fri
havnen et fremmedartet, rastløst Præg og gØr den til en ene
staaende Symf on.i af pulserende Liv og stra.alen.de Teknik. 

laalte med en international Ma-alestok er de skandinavi ke 
F~ihavne smau, men maulte ef,ter Landenes Størrelse er de 
store og moderne iJ1drettede, og naar det er lykkedes a t be
vare Nordens Ry som Lande med tid varende og praktisk 

indrettede Havne, 
aa skyldes d t i me

get høj Grad de file 
skandinaviske Fri
havne og - jk,ke 
mindst - den stØr• 
ste og den ældste af 
dem : Københavns 
Frihavn .. ,,The key 
to tho B, 1 !tic". 

G6T/,;BOROS FR!HAYN er Sveriges me,t betydende og kendt•, og ae ;tore svenske og 1<dartlnndske Linere præger 
1-lavnclitJet og Tr.z,uiU.eri,igen. 

- Si;!, 11 0. har lætl det I , Vlklnøcn • I 
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• Ciforsidebilledet 
Fregatskibel "Dorothea Melchior·' af København. 3illedel 

er efter et Maleri, som ejes af Firmaet Moses og Søn G. 
Melchior. kibet blev bygget 1861 i Dordrecht (Holland), 
helt af Eg' og var ko,bberforhudet og maalte 662 Netto 
Reg. Tons. 

Gennem Mæglerne Wright anid Langridge købte Melchior 
kibet i November 1867 i London, fra h~lken Plads det 

da var hj emskrevet under Navnet "Ori sa" . Efter Overta
gelsen gennemgik Skibet en mindre Ombygning af :let in
denbord~ Arr~ngement, da det foruden almindelig L!ist og
saa skit lde befordre Kulier og Mulæsler; efter Ombygningen 
stod Skibet FJrmaet i 51,165 Daler. Under Dann brog og 

det hvide Flag med det røde Kryds (Melchiors Kontorf.lag), 
kom ::ik.ibet til at sejle under avJ1et ,,Dorothea Me:ch:or'·, 
Capt. F. Harboe fik overdraget Hvervet som Fører. Den 10. 
December 1867 fremstillede Capt. Harboe paa Mønstrings
kontoret sin Besætning, ialt 16 Mand, 1. Styrmand var ed 
Overtagelsen af Skibet afrejst til London, hvor Sk,ibet sta
dig laa. Der mønstredes følgende: 1 2. Styrmand, 1 Sejl
mager, l l3ødker, 1 Tømmermand, 6 Matro r, 1 Kok, 1 Ste
wart, 1 Letmatros, 2 Ungmænd og 1 Dæksdreng. 

Hyren i de Dage laa imellem 36 D<ailer, som var 1. Styr
mands Hyre, og 6 Daler, som tilkom Dæksdrengen pr. Md. 
~Iatroshyren var 20 Daler. Af Protokollerne fremgaar det, 
at Besætningen modtog 2 Maaneders For kud, et Bevis for, 
at en længere Rejse va r forestaaende; til en Nord- og Øster• 
jlrejse udbetalLes kun en Maaned Forskud; endvidere staat· 

der i Listen, at Besætninge.n straks efter Mønstringen ind
skibes som Passagerer til London for der at ti,ltræde Tjene-

ten om Bord i FregMskibet "Dorothea Melchior", hvor de 
foruden almindeligt Skib arbejde forpligter sig til at passe 
Dyr og Mennesker, som Skibet rnaaLLe erholde som Last. 

Ogsaa paa anden Maade aiveg Kontrakten fra d~n al
mindelige, idet Folkene i Stedet for Rom eller Brændenn er
holdt Kaffe og Te; det var nemlig den Gang almindeligt, 
at Folkene i Flok og Rad, om Morgenen, for.inden de blev 
tørnet til, fra ældste Matros til yngste Dæksdreng, stillede 
ind nfor KahytsdØren eUer v~d tormastens aglebænk, hvor 
Stewarten elller anden Styranand serverede Morgendrikken i 
Form af en stiv "Rommer''. Det var en haard een for en 
13-14 Aars Dreng at gaa paa. aa, men det var vel for 
Resten sjældent der · overhovedet blev noget til ham, oftest 
hav,de en af de ældre tilranet ig den bitte Drengs Ration, og 
Drengen maatle saa begynde Dagen Arbejde paa en tom Mave. 

Fra London sejlede "Dorothea Melchior" til Cardiff i Bal
la t for at la te Kul til Cadiz, hvilken Pla-ds Skibet forlod 
sidst i Februar 1868 m ·d en La. t alt til )\fontevideo. Derfra 

LO/! kibet saa en La t lulæ.sler be teml til Vestindien. 
P:ta de ve tindi ke Øer benyttedes dert Gang ostindiske 

Kulier til Arbejdet ved ukkernvlen. Kuli rne hentedes ofte 
for Planterne Regning i Ostindien, hvor Kontrakten forinden 

Afrejsen blev underskrevet. Som oftest indeholdt den intet ud
aover, at Under,sl·Tiveren paa Beti ngelse af at faa fri Ud- og 
Hjemrejse for en bestemt Sum og et be teml Kvantum Ris pr. 

Da/! forpligtede _ig til a t arbejde et bestemt Antal Aa= paa 
en Plantage. 

l• ra St. Cro.ix gik Skibet til Calcutta med en Last saadanne 
Kulirr som efler Kontrakten, dlpb a tter skulde tilbage. Den 

aakaldte Kulifart var en af de Farter, i hvilken et Skib kunde 
tjene gode P eng , forudsat at det var heldil!l, gjorde hurtige 

Rejser og afleverede Ladningen i summe Mængde som mod
taget, 1: vilket sidste dog ikke altid lykkedes, idet ofte mangl! 
Kulier dpde paa Rejsen, hvi lket vel egentlig var gan ke na- · 
turligt. Hygiejn n var jo den Gang ikke sau udbredt elv 
blandt :wide Folk og blandt Kuljer et absolut ukendt Begreb, 

ligesom manglende Kendskab til Foran taltninger, som nu til 
Dags ;nes ganske selvfØlgeHge, var kyld i, at ,Ernæri11g • 
forholdene paa lange Sejlskibsrejser var meget mangelfulde. 

Cementerede Jerntanke til Opbevaring af fersk Vand keudte 
f. Eks. ikke; det ferske Vand blev opbevaret paa Træfade, 
hvilke •ptog en urimelig stor Plads, og at medføre Vand til 
400-500 Mennesker paa en 4-5 Maaneders Rejse lod ig let 

ikke gØ:e. Man satte derfor ofte, maa ke for ofte, in Lid til 
de være tropiske Regnskyl, som i heldige T.iUælde kunde give 

Tons af Vand, men slog det fejl, maatte man sæ tte Rationerne 
ned og : inde sig i Savnet af fersk Vand, indtil en Ham kunde 
anløbes. 

Maugeu en ga1runel Sømand kan berette . om daglige Vand
rationer paa 1 Liter og mincu:e endda eller Vand saa tykt og 
sJjmet, at det kunde trækkes op af Fadene i lange Tjavser. 
Et gamnelt Ord prng til Søs siger: ,,Flere Dag , flere Daler.'· 
Det berryttes baade af Reeler og Matros, thi det passer for 

begge, der er blot deu Forskel, at Matrosen mener flere Daler 
ned i Lommen, medens Rederen mener flere Daler ud af 
Lommen. 1 Kulifarten betød en lang Rejse for Reder n ikke 

alene fl re Daler ud al Lommen, men ogsaa færre Dal r ned 
i Lommen, idet Antallet aI døde Ku)jer næsten stod i ligefremt 

Forhold til Dageantallet udove1· det normale, og man fik ingen 
Fmgt fo : den Last, som blev begravet ,i Havet. Det gjaldt der
for om M sejle, og der blev sejlet. Under Stom1 og Kuling 

drev man paa, i f4nt Vejr blev hvert eneste Pust udnyttet. 
Gud hjælpe den Rorsmand, som under Bi<dev.indsejlads ikke 
passede . aa netop at holde Luv Røjling "schivering" og 'hverken 
mere ellrr mindre, et P,ar paa Kassen skulde snart vække hans 
Agtpaagivenhed. Man fortæller, at mange af kipperne i Kuli
for ten tilbragte hele Rejsen paa Dækket; om Natten blundende 
de i en Liggestol, men stadig vogtende over, at hver ene te 

"Chance'" for at drive Skibet fremad blev benyttet, og det er 
i hvert Fold sa.ndt, ,a t en af de gamle Skippere har gjo1·,t Rej-
en fra ::::alcutta til Vestindien uden at have været affØrt sit 

Tøj bort!>et fra den Tid, det tog ham rut skifte kjorte. 
Paa Rejsen anløb "Dorothea Melchior'· Capetown, forment

lig for \"and og Proviant, og ankom sidst paa Anret 1868 til 
Calcutta. Hvor mange !Guli r, der dØde paa Rej en, har jeg 

ikke kunnet faa Oplysning om, men ,,Kuliekspeditione11·', som 
Rejsen c nævnes, gav e,t tilfredsstillende Result~1 t. 

Fra Calcutta gik Skibet i Ballast til Akyab, en Plads paa 
ordve tk.ysten af Birma, og lastede der 10.000 ække Ri . 

Den 18. Marts 1869 forlod det Akyab bestemt til Falmouth 
for Ordre. Efter paa Rejsen at ha\·e været jnde ved St. Helena 

ankom .,Dorotl1ea Melchior" Lil København den 11. Augu t 
1869 oi::, havde da siden Afsejlingen fra London sid t paa 
Aaret 1867 indsejlet 70.000 Daler. 

Den : 6. eptember var kibet atter s jlklart og afgik til 
Gøteborg for der at laste· Træ og Bygningsmaterialer til Bra
silien (Bah.in og Rio). Pan d n Rejse medførte Skibet kun 

4 Matro,er i Sted •t for 6. Til Erstatning for de 2 manglende . 
mønstrede ~aa en Baadsmand og en 2den Tømmermand. ejl

mageren var den i sin Tid saa bekendte SejlmagerJ1ester 

follerup fra D. F. D.S., og den ene Ungmand var deu fra 
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samme elskab lige saa kendte Fuldmægtig i Skibsinspektio
nen We 11:up. 

Fra Brasilien fort attes Rej en Lil Mon:evideo for der at 
Inge en Last af 200 Muldyr til Vestil1dien. Fragten pr. Dyr var 
50 Daler. Rejsen var ret uheldig, idet 33 Dyr døde, og Resten 
ha,·de man Vanskeligheder med at Iau afsat. Størstedelen 
maatte 8ælges med den Klausul, at Dyr t ikke skulde be~ales, 
hvis cl l døde inden et bestemt Antal Dage efter Land a:tnin
ge n. Iøvrigt var Rejsen hurtig, idet kibet atte r er afgaaet 
fra Københa n først i Marts 1870. 

Denne Gang gik Rejsen direkte fra Montevideo, derfra til 
MartiniqLLe og St. Cro.ix med Muler, ligelede5 en meget hurtig 
Rejse, thi smaa fem Maaneder efter var Skibet atter i Køben
havn. Fra 8. Augu t 1870 til først i Juni 1871 gør "Dorothea 

Ielchior" en Rejse fra Kphenhavn til Danz:i:, derfra til Livi,r-

pool og videre til Philadelphia og St. Croix og derfra hjem. 
Den lange Rejse skyldtes for en stor D 1 lange Ophold ved 
Land som Følge af Vanskeligheder med at skaffe Last til 
SI,;,ibeL 

Fra Juni 1871 til August 1872 gØr Skibet ogsaa kun en 
Rejse København - Skotland - Buenos Aires - Montevideo 
- St. Lucia - St. Croix og l1jem. I August 1872 sejler 
" Dorothea Melchior" ud paa in sidste Rej e und r dansk 
Flag. I Østersøen laster Skibet Træ til yd-Amerika, derfra 
Muler til Vestindien og der v stindiske Produkter til Køben
h:n-n. 

Efter Ankomsten blev Skibet ndbudt til Salg, og Aar 1873 
købtes det t1f Rederi-Aktiebolaget "Ørnen" i Gøteborg for 
45.000 Daler. Under det . venske Flag bar ski bet Navnet "Sva-
nenh. C. G . .. altoft. 

Rekord-Sejlads Firemasteren "Padua", Rederi F. Laeisz, Hamburg, har ny lig gjort 
Turen fra Hamburg til Australien pad 66 Dage. 

- SiC, al 0. har i.11 del I ,Vlklqen,1 23 
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OBSERVATIONER I APRIL MAANED 

Der skal hygges et nyt "Georg Stage". 
Folketingets Finansudvalg behandleD for · Tiden 

et Andragende fra "Foreningen til Georg Stages 
Minde" om Statstilskud til Bygning af et nyt Skole
skib til Afløsning af. ,,Georg Stage". Tilskudet an
slaaes til 120,000 Kr., og man kan regne med, at det 
vil blive bevilget. Det konservative Folkeparti har 
for sit Vedkommende allerede tiltraadt Forslaget. 

,,Georg Stage" paa Togt for sidste Gang. 
Foreningens Formand, Admiral Cold oplyser, at 

man, saa snart man har Sikkerhed for Tilskudet 
fra Staten, vil udbyde det nye Skib i Licitation. 
Det skal være af samme Type som "Georg Stage" 
men, for at imødekomme Tidens Fordringer, noget 
større, saaledes 5- 6 Meter længere. -i:egningerne er 
ikke endeligt udarbejdede, men man vil søge Skibet 
fæ rdigbygget, saa det kan erstatte "Georg Stage" 
allere~e fra næste Foraar. ,,Georg Stage" er velholdt, 
men har nu over 50 Aar paa Bagen og trænger der
for til Afløsning. Denne Sommer bliver saaledes an
tagelig den sidste for det veltjente Skoleskib, hvortil 
der knytter sig saa mange Minder for en stor Del ' 
af vor Sømandsstand. Hvad der er nødvendigt til 
Skibets Bygning udover de 120,000 Kr., skaffer For
eningen selv. 

Fata Morgana. 
Den 12. November i Fjor saas fra en Damper i 

rum Sø, ca. 100 Sømil fra Californiens Kyst, et 
mærkeligt optisk Fænomen. En falsk Horisont viste 
sig mod Land, man saa Høje og Bjærge og forskel
lige Skibe passere Kysten. Det var Vindstille, og 
Synet holdt sig hele Dagen. 

Fra en anden Damper saas samme Dag, men 40 
Sømil fra Kysten, det dobbelte Billede af Mount 
Lazaro, og en E>amper saas i omvendt Stilling ved 
det underste Billede af Bjerget. I Luften svævede 
Billedet af to Skibe, det ene i normal og det andet 
i omvendt Stilling ved det underste Billede af Bjær
get. I Luften svævede Billedet af to Skibe, det ene 
i normal og det andet i omvendt Stilling, og Maste
toppene berørte hinanden. Efter Mørkets Frembrud 
saas de mødende Skibes, Lanterner tredobbelt. 

Fire danske Skibe i ny Verdensrute. 
Den sydafrikanske Regering har afsluttet Kon

trakt med Ko~sul J. Lauritzens Rederi, Dampskibs
selskabet "Vesterhavet", om Frugttransport fra Syd
afrika til Kanada. 

Naar Valget er faldet paa det danske Rederi, 
skyldes det, at Lauritzens Selskab har udviklet en 
betydelig Flaade, væ~entligst beregnet paa Transport 
af Frugt. 

AI Selskabets henved 40 Skibe er 15-16 specielt 
indrettet til Frugttransport ·:- Rederiet har i de 
sidste . Aa-r ladet bygge en Række hurtigtgaaende 
Dampere forsynet med kostbare Køleanlæg, og æl
dre Skibe er blevet ombyggede og har faaet Køle
indretning. 

Den Rute, der er Tale om, er ganske ny. Hidtil 
har Kanada faaet Størsteparten af sin Frugt fra 
Florida og Kalifornien, men den er blevet trans
porteret pr. Jernbane, der slet ikke kan konkurrere 
med Skibsfarten, hvad Transportomkostningerne an
gaar. Desuden r'aar Frugten fra lmperielandet Syd
afrika Toldlettelser i Kanada. 

Kontrakten med den sydafr.ikanske Regering e l' 
opnaaet i Samarbejde med et Liverpool-Selskab, der 
hører under Blue Funnel Lines Gruppe. Det engel
ske Selskab faar Støtte fra den kanadiske Regering 
- hvad det danske Selskab selvfølgelig ikke gør -
og de engelske Dampere skal sejle sammen med 
de danske. 

Hvor mange Baade, Lauritzens. Rederi kan sætte 
ind i den nye Fart, er ikke fastsat endnu, men det 
antages at blive 4 af Selskabets mest moderne Køle
skibe. 

Skihsbygningen vaagner sandsynligvis til nyt Liv 
Ved en omhyggelig Undersøgelse af alle Kends

gerninger, synes der nu liden Tvivl om, skriver The 
Motor Ship, at en afgjort Bedring i Skibsbygningen 
vil komme tidligt i 1934. Medens der for et Aar siden 
var oplagt omtrent 15,000,000 Brutto Tons, er Tallet 
i Dag under 11,000,000 Tons, og det beregnes, at det 
om et Aar ikke vil være mere end 5,000,000 Tons, 
af hvilke det meste vil være Skibe over 25 Aar 
gamle og saaledes forældede. Rederne maa derfor 
kontrahere om ny Tonnage, hvis de ønsker at kon
kurrere i det kommende Kapløb, der vil forlange 
Brugen af de mest duelige Skibe. 

Sandsynligvis vil de to Tredjedele af de nye 
Skibe blive Motorskibe, eftersom af de HandelsskilJe, 
der nu er under Bygning i hele Verden, 64½ pCt. 
i Tonnage fremdrives ved Oliemaskiner, og af de 
Skibe, som er bestilt i de sidste 12 Maaneder, 64 pCt. 
er Motorskibe. 

' Generalkonsul Johan Hansen. 
Generalkonsul J o h a n H a n s e n er dansk Skib -

farts "Grand old man". Ikke alene har han selv 
arbejdet i Rederivirksomhed et godt Stykke mere 
end et halvt Aarhundrede ; men faa er . som han Bæ
rere af en Slægts-Tradition indenfor vor Skibsfart. 
Fire Generationer i lige Linie har baaret Firmået 
C. K. Hansen frem gennem Tiderne. 

Joha::i Hansen er en Samfundsborger af den bed
ste Type. Hans Interesser spænder over næsten alle 
Samfundslivets og Kulturens Omraader, og han har 
i rigt Maal stillet sin Arbejdskraft og Indsigt til 
Raadighed for Fremme af offentlige Anliggender. 
Han var Danmarks første Handelsminister og sidder 
eller har siddet i Ledelsen af en lang Række Sel
skaber og Foreninger med økonomiske eller kul
turelle Formaal. Selv med engelsk 'Blod i Aarene 0har 
han været en af Banebryderne for det øgede dansk
engelske Samkvem. Hans varme Interesse for Maler
kunsten og Teatr~t er velkendt af enhver Kun tner 
og Ven af Ku~sten.' 
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Hvalfangernes gamle By 
Billeder fra New Bedford, Mass., 
U. S. A., som fra gammel Tid er 

kendt som Hvalfangernes By. 

Et berømt gammelt Hvalfangerskib "Den gamle 
Søfarer", som endnu gør Tjeneste i New Bedfords 

Havnetrafik. 

Nogle Linier fra en Hvatranger~ 
Skib•journa~ fra 1842. 

Pan Hvalfangerskibe af den 
gamle Slags øorgede Ceder for 

Kød og frisk Mælk. 

Efterkommere af de gamle 
Hvalfangere er nu mest Ar

bejdere paa Værftet i 
New Bedford. 

- Sii;. at De har lal det L • Vlkiaand 

Den æld,te blandt de gamle Hvalfan
gere i New Bcdford, Kaptajn James 
Henry Sherman, nu 87 Aar gammel. 
Han har i 40 Anr værel pnn Jagt efter 
Hvaler baade mod Nord og mod Syd 
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SPØRGSMAAL OG SVAR ' 
............ ... ................... ..... ......... ............. .Redigeret af Kaptajn C. G. Saltoft .............................. ... .......................... .. 
Spørgsmaal og Svar er aaben for alle ..... ..... ·-· ·· ·· -···· ............ _ ....... .. - ................................................ - ... ,,Vikingen"s Abonnenter og Læsere 

Spprgsmaal: 1) Skal et Lystfartøj under 20 Tons være ind. 
registreret for at fa.a Na,tionalitetsbevis, og er det overl:o,ved:it 
nødvendigt at indregistrere. et saadant Fartøj . 

2) Hvis Skibet benyttes i udenrigs Fart,. altsaa uin<lskræ::1-
ket Fart, skal Mandskabet da være paamønstret. 

3) Hvad er K. D. Y.s .Adresse. 
4) Skal Mandskabet holdes forsikret? 

Mangeaarig Køber i Aalborg. 

Svar: l) Ethvert Fartøj over 4 Tons skal indregistreres c,g 
erholder da et · Nationalitets-Certifikat. 

2) Udenrigsfart og udwfor indskr,ænket Fant er ikke det 
samme. Førstnævnte er Fart paa fremmede Lande, sidstnævn:e 
en Fart vest for Linien Texelen-Lindesnæs og i Østersøen 
norden for 58. Breddegr,ad. Ethvert Skib, som benytter Mand
skab, skal have sit Mandskab mønstret. 

3) Sekretariat og Kassererkontor Langelinie, København. 
4) Naar Mandskabet er møn tret, kommer det ind under 

Sølovens Forordninger. , 

Spprgsmaal: Da jeg er ved at lave en Tegning .af "Købe::i- · 
havn", men ikke ved, hvilke Bogstaver Kendingssignalet be
stod af, beder jeg "Vikingen" om muligt oplyse mig deron. 
Samtidig benytter jeg Lejligheden til at takke Dem, Hr. Red
akt,ør, for "Vikingen", der jo stadig bliver bedre og bedre. 

Stefan 1/versen, Taulow St., Jyl1and. 

Svar: ,,Købenlu~vn"s Kendingssignal var N. D. B. V. -
Tak for Deres venlige Omtale -af "VikJngen". 

SpØrgsmaal: Kunde "Vikingen" ikke bringe en Tavle med 
Billeder af alle danske Skorstensmæl'ker og Kontorflag. 

Haaher, at "Vikingen" snart vil komme hver 14. Dag. 
Flere spnderjydske Sømænd. 

Svar; Vi modtager daglig Opfor-dringer til at br,inge fo:
skelligt Stof af særlig Art og Forespørgsler om ikke "Viki•
gen" bliver et Ugeblad eller 14-Dags_ Blad. 

Vi vilde gerne opfylde alle de Ønsker, vore Læsere ha:, 
men vi kan ikke, ikke endnu; vi arbejder med smaa Midle~, 
men vi arbejder paa at skaffe os dem større ved at for,øge 
vort Abonnement.antal. Hjælp os i vort Arbejde med at skaHe 
Søens Folk det rigtige Blad for dem, skaf os flere Abonnente~. 
Vi vil nu alligevel forsøge at opfylde Deres Ønske og ved Lej
lighed bringe en saadan Tavle med Skorstensmærker og Kon
torflag. 

Spprgsmaal: 1) Som Læser af Bladet beder jeg Dem op
give mig Takkelagen paa en 4-mastet Fuldrigger og et 5-mastet 
Barkskib. · 

2) Hvad hedder Danmarks største Kuldamper, hvornaar 
blev den bygget, og hvem har ført den. 1 

3) Kan "Lommebog for Søfarende" faas, og hvad koster 
den? 

4) Kan De ikke ved Lejlighed bringe et Billede af Bark-
skibet "København". Kari R. 

Svar: 1) Vi forstaar ikke, hvad De mener med at opgive 
Takkelagen, men formoder De vil vide Benævnelserne paa Rig
ningens forskellige Dele, og de er alt for omfattende til at 

rummes her i Ri.:brikken. Laan paa Biblioteket Jens Kusk' s 
Sømand,;skabsbog. 

2l De fleste Trampskibe sejler med Knl, og hvad den 
st,ørste Tramp hedder, kan De se i Flagbogen, som sikkert og
saa kan laanes paa et Bibliotek. 

3) Hos enhver Boghandler, som ogsaa kender Pri en. 
4) E: saadant Billede har vi of,te bragt. 

Spprgsmaal: Findes der i Sverige et Blad, der i Lighed med 
,,Kritisk Ugerevu·' bringer en fuldstændig Positionsliste. 

Svar; Vi ved ikke, om et saadant Blad findes, men Gøte
borg Handels- og Søfortst. bringer sikkert en Positionsliste. 

SpØrgsmaal : Kunde "Vikingen" ikke lave nogle smukke 
farvelag:e Billeder af de gamle Sejlskibe i Lighed med de 
engelske, man kan k,øbe. Styrmand, Gedser. 

Svar: At fremstille en saadan Serie Billeder er kostbart, 
og Udsigten til et Salg, som staar i rimeligt Forhold til Ud
gifterne, er meget lille, men "Vikingen" paatænkel at udgive 
et særligt Julenummer, maaske. kan der saa medfølge et enkel t 
saadant Farvetryk, men alt af.hænger af vore Abonnenter, jo 
flere vi faar af dem, desto bedre bliver Bladet. 

Spprgsmaal: Har jeg nogen Ohance for at komme' med 
Skoleskibet Danmark. Jeg er 15 Aar og kraftigt bygget. Be-
høver man at have sejlet til Søs tidligere. En Sejllysten. 

Svar: For at b1ive Elev med Statsskoleskibet "Danmark" 
skal De være mellem 15 og 18 Aar og have sejlet mindst 
4 Maaneder til Søs. _ Henvend Dem iØvrigt til Bestyrelsen for 
Statsskol~skibet "Danmark", Kristiansgade 12 C, København. 

S pprgsmaal : l) Findes der .her fm Landet Damptrawlere. 
' 2) Hvad betyder K. K. K. K. · 
·3) Hvor meget ka~ man tjene p~a en Tur. 
4) Hvor længe varer en Tur. 
5) Har A. P. Møller Hvalfangerskibe. 
6) Hvornaar gaar de ud. 
7) Hvor meget kan man tjene paa en Tur.? 

A. Andersen, Aarslev, Fyn. 

Svar: l) Der findes kun en dansk Damptrawler, og den er 
hjemskrevet fra Færøerne. 

2) Københavns Kul- og Koks-Kompagni (Albert Jensens 
Dampskibsruter). 

3) Da man fisker _paa Part, af.hænger det• af Priserne paa 
Fisk. 

4) Indtil man har fuld Last, eller indtil Proviant- og 
Brændselsforsyningerne er ved at slippe op. 

5) Ja, men de sejler med norsk Besætning. 
6) Sidst paa Sommeren. 

7) Det afhænger af, hvor mange Hvaler man fanger, for
inden Aarstiden tvinger Skibet bort fra Fangstfeltet, og af Pri
serne pa!l Tran, idet man· ogsaa <ler fanger paa Part. 

Da "VJkingen" har modtaget talrige Opfol'dringer til at 
bringe en Tavle, som viser de ny Signalflag, skål vi i. et af de 
første Numre bringe en saadan Tavle. 
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3 Kamp med Sørøvere 
(Fortsat) SYVENDE KAPITEL 

Midt i Orkanen. 
Jeg styrtede straks op ad K.ahytstrappen, da jeg frygtede, 

at der var hændet noget alvorligt; dog kunde jeg ikke op
dage nogen umiddelbar Fare -1ige st.raks. Der var kun blevet 
varskoet alle Mand op, fordi Kaptajnen ønskede at faa 
H.æerne brast bedre an, saa at :Skibet lettere kunde ride Stor
men af. Det vilde nu, efter Skipperens Mening, være bedre i 
Stand iti.l at udholde Kampen mod Element,erne, men i mine 
Øjne tog det sig langt fra godt ud, nØgent og blottet for ei1-
hver Stump Sejl. 

Men jeg var den Gang ikke stort andet end en Dreng, 
og min Mening om Tingene havde vel ikke stort V ær<l; dog 
kunde jeg mærke, at hverken Mr. Leechline eller gamle 
Grummet syntes videre godt om Kaptajnens Maade at ride 
Stormen af paa. 

,.Det hele er noget dumt Tøj," brummede den sidste sagte; 
"skØnt jeg nu har faret 30 Aar til Søs, har jeg aldrig set 
noget saa meningsløst. Skifter Vinden pludse.lig, saa fa.ar vi 
den tvæilS, og saa kæntrer vi lige saa sikkert, som at et Æg 
er et Æg!" 

Men en Kaptajns Befaling er Lov ombord i ethvert Skib 
og skal overholdes af alle hans l/ndergivne, med mindre han 
skulde være gal eller døddrukken og sæuer deres Liv paa 
Spil, der staar under hans Kommar.do; men det var der jo 
slet iikke Tale om nu, <let hele var kun et Spørgsmaal om 
Sømandsdygti1~hed, og det var dog muligt, at Kaptajnen allige-

- vel havde Ret. 
Efter altsaa at have hjulpet til at brase Ræeme op, gik 

jeg hen over Dækket og kastede Blikket ud over Siden. Havet 
frembød et storslaaet, men skrækindjagende Billede; de uhyre, 
bjerghøje Søer slog og stødte moc hinanden i deres van
vittige Fart, sendende Skyer af Skum og Fraade højt i Vejret, 
som Vinden da atter gr-eb med sit haarde Tag og slyngede 
tilbage i vore Ansigter som Hagelbyger. Ovenover vore Ho
veder var Himmelen bedækket med Masser af sorte, drivende 
Skyer, der i ustandset Rækkefølge jagede hverandre i Retning 
fra Nord til Syd. 

Middagstimen nænnede sig nu, men skønt der ingen or
dentlig Frokost ,var blevet holdt, var der dog ingen, d.er 
tænkte paa et nyt Maaltid nu midt i Farens Stund, og da der 
endelig blev slaaet otte Glas, var der ikke en Sjæl, der havde 
Lyst til at forlade Dækket og gaa ned. Vagten blev heller 
i~ke kaldt op, ,thi de, hvis Tøm paa Dækket det var, var 
allerede for længe siden kommet op ·og stod forude ved Bakken 
med de andre eller sØgte Læ ved Dækshuset midtskibs, ven
tende paa det Øjeblik, da man forlangte deres Tjeneste. 

De skulde ikke vente længe. 
"Klar der forude!" lød Kaptajne:is Røst kort efter; ,,der 

har vi en ny Byge!" 
Vi, som stod her agter, kunde vel høre ham, men d~ ::orude 

kunde kun se de Tegn, han gjorde med Haanden - dog _de 
forstod dem og begreb desuden , selv, at der var Fare paa 
Færde; thi Vinden, der allerede var gaaet om fra Sydvest 
til Øst, gik nu pludselig om til Nord, ret ind paa vor Bag• 
bords Laar:ing, og vi kunde tydelig se den i Afstand komme 

ar.sættende, drivende en høj Vandbølge foran sig. Vandet var 
lige saa soi,t som Skyerne oven over det, med hvilke det 
syntes at smelte sammen, og de før saa hvide, skumklædte 
Bplgetcppe ligesom jævnedes og formørkedes under Stormens 
svære Tryk. Det var Legemliggørelsen af selve Mørkets Engel, 
der styrtede frem for at tilintetgøre os! 

En pludselig Stilhed bredte sig i dette Øjeblik over hele 
den il:ridtil sa,a larmfyldte Scene omkring os, og Vinden, der 
længe havde opført en saa Øredøvende Koncert gennem Rig
ni:igen, lagde sig saa fulcstændigt, at vi blot hørte Lyden af 
B_ølgen:es Plask mod Siden af Skibet og den klukkende Lyd 
under Gil1ingen, naar de rullede agter over. 

Men denne Ro varede kun et Øjeblik. 
Saa hØrtes et vældigt Tordenskrald, fulgt af et blændende 

Lyn, der i Zigzagstraaler fo'r ud af den sorte Sky over vore 
Hoveder. Den saa længe truende Orkan var Øjensynlig endelig 
kommet til Udbrud ! 

Med en vild Fremstormen, som ba.aret af mægtige Vinger, 
og et Brøl som en Tigers, der styrter over sit By.tte, faldt 
O:ckanen, endnu mere ra...oaende end tidligere, o:ver Skibet og 
,tveng det over igen, saa dets Læ Ræling laa lige med V andet, 
og derpaa skyllede den uhyre Vandbølge, som vi havde set 
komme op mod os agterfra, ind over det opsta.aende og fyldte 
Dækket fra for til agter, førende enhver bevægelig Genstand 
med sig ned i Læ - Hønsehuse, Pøse, Varespire, Ransons
fade - slog Dækshuset og Kokkens Kabys i Stykker og 
løftede Storbaaden ud af sine Klamper. 

,,Ved Jingo! En saadan Overhaling til, og vi er færdige!" 
mabte Skipperen til gamle Grummet, der var kommet agter 
ud og stod tæt ved Rattet; ,,vi m.aa prøve at halse rundt, hvis 
vi kan , og lænse væk fra den. Mr. Leech1ine, se at brase 
Ræer:ne firkant, og staa saa klar til at lægge Roret op, naar 
jeg kommanderer." 

,.Ay, ay, Si,r," sagde Baadsmanden og hviskede i det sam
me til mig: ,,jeg tænkte nok, at ban snart vilde fortryde den 
Historie med de anbraste Ræer, naar det gav sig til at blæse 
igen." 

,,Alle Mand klar der forude?" brølede nu Kaptajnen gen
ne;n sir: Raaber. 

w,\lt kim:!" kom det tilbage fra Mr. Leechli_,ne midtskibs; 
,,læg kun Roret op, naar De vil!" 

,,Sae op med det da!" skreg Skipperen og gjorde et bi
faldende Tegn baade til Grummet og Overstyrmanden; ,,hal 
væk i !lraseme!" 

Den garn le Bal'k lystrede sit Ror lige saa villigt, som Lin 
Sin vilde have modtaget en Indbydelse ,til at drik~e et Glas 
Samshoo! Næ,ppe var Ræeme kommet rund.t, før den rejste 
sig ud af Bølgedalen, og idet den arbejdede sig rundt for 
Vinden, begyndte den at glide af Sted som en Mynde og for
Øgede -stadig sin Fart, indtil den omsider fløj af Sted, som 
Fa::iden var i Hælene paa den. Begge Stagsejlene blev naturlig
vjg revet i tusinde Stumper og bor-tfØrte af Stormen; dog 
Skibet syntes ikke at mærke Tabet af dem, med forcerede 
sin Vej gennem de oprørte Bølger med over 15 Knobs Fart 
for de bare Stumper. 

Der var en saadan Kraft i Vinden, at ingen af os for
manede at staa oprejst paa Hytten uden at holde os fast ved 
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en eller anden Genstand, medens Stormens Hvinen gennem 
Rigningen, blandet med Spirenes Knagen, Blokkenes Piben 
og de vrede Bølgers Brølen, idet vi pressede os gennem dem, 
gjorde en saa infernalsk Støj, at den næsten døvede \ore 
Øren! Med smaa Mellemrum blev der pludselig stille, og 
Vinden lagde sig ganske, men i disse Mellemrum lynede og 
tordnede det hele Horizonten rundt med en saa gennerr-træn
gende Lyd, at ,det næsten var uudholdeligt. En Gang in:ellem 
kom der tillige en enkelt Regn- eller Hagelbyge, men efter 
hvert Stille syntes Vinden at tiltage i Kraft - ,,der er kæn:net 
friske Kræfter til Blæsebælgen," sagde da gamle Gru.,unet. 

Høj ere op paa Dagen trak Tyfonen sig, efter disse Hv:rvel
stormes Maade, rundt f.va Øst til Nord indtil henad 4 Glas 
om Eftermiddagen. Paa den Tid, da den var naaet c-m til 
Nord-Nord-Vest, var Barometret sunket ned til dets hveste 

Hvordan man bliver Elev. 
Som Elever kan antages sunde, kraftige, godt anbe:akdc 

unge Mennesker, ordentligvis mellem 15 og 18 A.ar, hvis Hen
sigt det er at uddanne sig til Styrmænd. Fortrinsvis Adgang 
til Optagelse har saadanne, som har 4-12 Maaneders Søfart. 

Endvidere kan som Elever optages et Antal befarne Sø::nænd 
over 18 Aar, som Regel saadanne, som ikke har den t,.nord
nede Sejlskibsfart for at kunne indstilles til Styrmandseks
amen. 

Det samlede Togt er paa indtil 10 Maaneder, men deles 
i to Afsnit, :nemlig et Sommerafsnit paa ca. 2½ lV...aaned i 
hjemlige l"arvande fra ca. 15. Jun.i og et Vinterafsnit paa 
ca. 7½ l'v1aaned i fremmede Farvande. · Dette sidste .Vsnit 
begynder ca. 1. September, og nye Elever kan optages ogsaa 
paa dette Tidspunkt. 

Vederlaget for Under.isning og Ophold _i Skoleskibet "r 
300 Kroner, og den ensartede Beklædning, som leveres til 
Eleveme, betaJes desuden med ca. 200 Kroner. Beløbene er
lægges ordentligvis, forinden Eleven tiltræder Tjeneste : Ski
bet. F1,atræder en Elev, forinden Togtet er afsluttet, har :ian 
ikke Krav , pa-a Tilbagebetaling af nogen Del af Elevafgif:en, 
medmindre Fratrædelsen sker som Følge af en ham u:il=eg
nelig Aarsag. 

De Ansøgere, -som ikke ser sig i Stand til at betale de 
300 Kroner for Undervisning og Op-hold, kan sammen ned 
Arnsøgningen om Optagelse indsende særlig Ansøgning orc hel 
eller delv-is F1itagelse for Elevafgift; det vi~ da være afhæn
gigt aJ de forha-andenværende Midler og Forhold, hvonr.ict Be-

Punkt. 28' 6"' , og Orkanen var da paa sit højeste. Det blæste 
med en saa forfærdelig Kraft, at Skibets Gig formelig blev 
blæst over Bord, skønt ,det var en stærk; Baad, og den var 
pakke: ,fuld af alle Slags svære Genstande. Kokkens :K!abys, 
som alt tidligere havde taget Skade, gik ned i Læ. 

Heldigvis blev ingen af Folkene slaaet eller kvæstede, med 
Undtagelse af Grummet, hvis Haand kom i Klemme ved Rat
tet. Je., mærkværdigt var det, at ingen Ulykke skete, thi me
dens Orkanen var paa sit højeste, blæste baade de øverste 
Sejl og Storsejl og Fok, der a:l.le før Stormen var gjort 
behørigt fast, bort med alle deres Beslagseisinger, Blokke og 
THbecØr! 

,,Danner og Blitz!" som stakkels Mr. Vandersturm udbrød, 
idet h!!.n blev slynget ned ad Kahytstrappen; ,,mig aldrig set et 
Spil s-::im de.;;se ! Vinden blæse som aldrig bevor - ja, ja!" 

styrelsesraadet ser sig i Stand til at iinødekomme saadant An
dragende. I Ansøgm,ngen bedes udtrykkelig anført, hvorvidt 
TilstaE.e•\se heraf er Beti::lgelse for Ønsket om Optagelse. 

Vel anbefalede EJevex fra Skoleskibet "Georg Stage" kan 
efter Afslutningen af deues Togt overgaa til Statens Skoleskib, 
for saa vidt P1ads haves. De kan da i Hovedsagen benytte 
deres Beklædning og øvrige Udrustning fra "Georg Stage". 

Blanket til AnsØ1§11ing om Optagelse udleveres paa For
mandens Kontor, for Tiden Kristiansgade 12 C, København K., 
ved skriftlig eller munddig Henvendelse og udfyldes efter dt 
derpaa givne Anvisninger. Ved Afskrifter af Søfartsbeviser, 
Anhefal.inger o . .lign. ti.EØjes Ordet "Kopi". Afskrifternes og 
de yme Oplysningers Rigtighed attesteres af 2 troværdige 
Mænd, for hvem Daabs- eller Fødselsattest og de Øvrige origi
nale Attester har været forelagt. 

De:i udfyldte Ansøgdngsblanket indsendes til Bestyrelses
raadet inden Udgangen af Marts. Elever, der er i Stand 
dertil, bringer selv Ansøgningen. Samtlige Amsøgere vil mindst 
en Maa.ned forinden Ti1trædelsesdagen modtage Meddelelse -
om, hvorvidt Ansøgningen er bevilget eller ej, og i første 
Tilfælde tillige al fornøden Underretning om Mødetid og Mø-

Den antagne Elev fo=pligter sig til -at deltage i Togtet til 
dettes Afslutning, men vH efter Omstændighederne blive hjem
sendt, hvis han viser sig uegnet, eller hvis hans Opfø~sel er 
utilfredsstillende. 

Na!l.r Eleverne møder for at ,tiltræde Tjenesten om Bord, 
bliver de pae Bestyrelsesraadets Foranstaltning underkastet en 
fornyet Synsprøve; Elever, som ikke bestaar denne Prøve, vil 
straks blive hjemsendt. 

Otto Liitkens Død 
,,Vikingen''s gamle Meedarbejder, Forfatteren Otto Lii.tken, 

er død paa Rigshospitalet al ]Vlalaria. Sidste Aar c-ffentlig
gjorde ,h~n it omtumlede Livs brogede Erindringer i vort 
Blad. Hvad havde han ikke prØvet i dette Liv? En Søraa:ids 
Liv paa godt -og ondt. Under Krigen var han endog et Øje
blik Skibsreder. Saa strandede han paa en forunderlig Maade 
i Rusland, oplevede en Del af Revolutionen og vendte :ij~m, 
opfyldt af bolsjevikiske Teorier. Men først og fremmest ved
blev l1an jo at være den gamle Kongofarer- Da Livets Nød
vendighed tvang ham Pennen i Haanden, var -det som be.cendt 
sine Erindri nger fra Kongo, han tyede til. Negres naive Tanke
gang havde han ·at sig ind i som faa andre Forfattere. 

Oprindelig havde han ikke let ved at skrive, men han lærte 
'S.ig det og udfoldede stor Flid . Til regelmæssigt Arbejde eg-

nede han sig ikke. Han talte meget om, at han nu igen vilde 
ud at sejle, og helst iger. til Afrika, til hans kære Negre, men 
med de fyldte 53 Aar følte han vist selv, at der ingen Chancer 
mere var for ham paa Søen. Det var nu længe siden, han 
hav-de været ude si,dst. Saa det blev heller i-kke til noget. 
Livet laa saaledes ingenlunde lyst for ham, skØnt han selv var 
yderst beskeden i sine Krav til Tilværelsen. Havde han Tobak 
til Snadden og en hyggelig Krog, hvor han kunde idde og 
diskuteere, var han egerrtlig tilfreds. 

Livet havde skuffet Otto Liitken. Det havde tumlet med 
ham, bragt ham vidt :imkring paa Kloden og givet ham 
ualmindelige Gaver, som han dog aldrig rigtig formaaede at 
frugd>E-rgØre for sig selv. Og han døde som en fattig og ensom 
Mand. 
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Inspektionsskibet 
,,Ingolf'' 

Til Inspe;ction i grønla:dske Farvande 
har Marinen i disse Dage modtaget In
spektionsskibet "Ingolf" fra Orbgsværftet. 

,,Ingolf" er hygget sæ-r: ig □ed denne 
Fart for Øie under Henzyn til de Erfa
ringer, man ::iar haft med .,Hvi:lbjørnen". 

Dets Hoveddata er følgende : 

Længde overalt . . .. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . 68,3 m 
Største Bredde paa Spant. ..... .. . 10,8 m 
Sidehøjde til Hoveddæk .. .. . . ... . . 5,8 m 

Middeldybgang . . . . . .. .. .. . .. . .. . . . . . 4,3 m 

Deplacement . . . . . ... .. . .. ... .... . ca. 1400 ts 
Fart . ...... ........ .... .......... . ... ... ca. 17 kn 

"Ingolf" er hygget som enkeltskrnet 
Dampskib med 2 Master og 1 ' Skorsten. 
Det forsynes med 4 Kanoner og 2 Rekyl
geværer samt 2 P.rojektØrer. Desuden kan 
den pc1a den øverste Del af Baadedækket 
medfØt:e en Vandflyvemaskine. 

Slebet har en effektiv vandtæt Indde
ling og er udenfor Højtankene forsynet 
med : nderbund. Skroget er bygget med 
Isforstærkninger forude. Der er i højere 
Grad end sædvanlig benyttet elektrisk 
Svejsning ved Bygning al dette Skib. 
Saaleces ef f . Eks. Mellemdækkene foran 
for og agten for Maskin- og Ke<lelrum 

§ 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. A/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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svejste ligesom olietætte Skodder, der danner Væg mod be
boede Rum. Man sparer herved Kofferdam, idet Skoddets 
Forbindelse til Klædningen ogse_a er svejst. Desuden er 
elektrisk Svejsning i udstrakt G:ad brugt ved Montage af 
Luftrør o. m, a. samt til Beslag 

Over Hoveddækket, der strækker sig fra for til agter, er 
der forude bygget en -Bak, hvor Ankerspillet og den fo: reste 
12 cm Kanon findes, 

Bukkens Agterkant lukkes af Chefsbeboelsen, der bcstaar 
af Salon, Soveværelse, Badeværelse og W. C. samt Stirrids. 
I den ene Ende findes Opgang til Styrehus og Besti~ukæf. 

Fra Ghefsbeboelsen strækker Baadedækket sig næstea !len 
til Agterstævnen. Det danner To;ipen af Kedel- og MJi.5kin
casing. Her findes Baadene: 2 fudningsbaade, 2 Motorbaade 
og 1 Hvalbaad. De er alle fem 1II1bragt under P.atentda.iliider. 
Paa Baadedækkets Agterkant staar den agterste 12 ' cm Kanon. 

Under Balclten findes forrest ~fondskabets Vaske- og Ba
derum, lwori der er installer-et et Maskinvaskeri med tilstø
dende Tørrestue. Agtenfor findes Hospitalet med eget Bade• 
værelse. Derefter kommer Messe far værnepligtige Maskinister 
og Kantinen. Helt paa Agterkant af Bakken findes Mand
skabets Opholdsrum med Bænke og Boroe. Herfra er :t-" ed
gangen ·til Mandskahsbanjerne, der er et stort, lyst Rum. 
Desuden findes Nedgang til Kvartermestermessen og den for-
reste Kadetmesse. ' 

Forrest i Gasingen ligger Kabysrummet med oliefyret Ka
bys og Bagerovn. Agtenfor Mask.intoppen ligger Nedg,mgen 
til Officersbeboelsen og Officersmessen, der er et festligt 
Rum 11/'ed Ovenlys og Lys fra begge · Sider_ Skollder:ie er 

foroven beklæd,t med poleret lys Birk og fo~neden med Nød
detræ_ Møblerne er ogsaa Nøddetræ med Betræk af blaat 
Sk,ind. Gulvet er belagt med Rubolinum i Mønster. 

Officerskarnrene er alle beliggende paa Banjerdækket ag

ter og er ~tore, venlige Rum i lyse Farver med Møbler af 
polere~ Mahognitræ, , 

Maskineriet bestaar af en Tregangsmaskine ,der udvikler 
3000 IlIK. Kedlerne er VandrØrskedler af Thornycroft-Typen 
med Overhedere. De leverer Damp af 18 kg/cm2 og er olie
fyrede. Hjælpemaskineriet bestaar af en Dampdynamo og 2 
Motordynamoer, hvoraf den ene er Nøddynamo. 

Dæksmaskiperiet bes~r af Ankerspil, Baadespil, Varpe
spil agter og Styremaskine: De er alle dampdrevne. 

Desuden findes installeret Ekkoloddeapparat, S. A. L.-Log, 
Radiopejleapparat og Radiostation til korte og lange Bølger. 

Hovedgyroskopkompasset findes nede i Skibet i et særligt 
Rum agter med Sladrekornpasser 'forskellige Steder. 

Saavel Skrog og Udstyr som Maskine og Kedler er frem
stillet paa Orlogsværftet, som efter alles Mening, der har 
haft Lejlighed · til at se Skibet, har skilt sig overordentlig 
nydeJigt fra sit Arbejde. 

Efter Prøveturene ko::nmer der en Udrustningsperiode, men 
om en Maaneds Tid gaar "Ingolf" ud paa sit første Togt. 

Turen gaar først til Setubal i Portugal, hvor "Ingolf" skal 
vise F1aget ved Indvielsen af et Havneanlæg, der her er · ud
ført af det danske Firma Højgaard & Schultz. Derfra gaar 
Rejsen saa til grønlandske Farvande via St. Johns paa New
found:and. 

SP.RINKLERSYSTEM OMBORD I SKIBE 
De senere Aars mange Skibs

brande har vakt en større Interesse 
for A'1lhringelse af Brandalarme
rings- og Brandslukningsmidler 
ombord i Skibe. Saaledes er et 
engelsk Passager- og Fragtskib 
for nylig blevet forsynet med et 
Sprinklersystem. 

Der er ialt over hele Skibet ao• 

bragt ca. 400 Smeltepropper, der 
voo en bestemt Temperatur smel
ter og aabner for Vandet samtidig 
med, at der gives Allarmsignal.. 
Disse Propper er ikke meget frem

trædende. Som man vil se af Bil
ledet, lægger man næppe Mærke 
til dem. 

Konstruktionen er den, at Vand
ledninge~ over hele Skibet er i 
Forbindelse med en Tank, der 
rummer ca. 5 m3, og er anbragt 
i Tunnellen. Denne Tank er halv-

En forste Kla,se, Salon med Sprinklcr-InstallatiGn, som næppe bemærkes i Loftet. 

fuld af fersk Vand, og Luften over dette har et Try,;. paa 
7 kg/cm2 • Hvis Trykket under Brugen falder ned til 5 
kg/cm2 , træder en automatisk Centrifugalpumpe strnks i 

. Virksomhed og pumper Vand ind i Sprinkler-Hovedledningen. 
Straks naar Sprinkleren træjer i Virksomhed, lyder et 

højt Allarmsignal paa Broen, hvor Kontrolbordet er ar_bragt. • 
Efter en Brand erstattes• den smeltede Prop, og hele Sy5temet 
bringes hurtig i daglig Orden. 

Under Prøverne med Damperen "Prineess Maud" blev der 

foreteget Forsøg med Installationen i et 2 Sengs Passager
kammer. Det ene Skod var af Staal, de andre af Kryds
fin~r, ~g Kammeret var hvidlakeret og færdigt til Bru«. I 
Underkøjen blev der anbragt noget Træaff.ald og Spaaner, 
der altsammen blev overhældt med Benzin, hvoref.ter man 
satte en Tændstik til, saa høje Flammer slog op. I Løbet 
af nogle Sekunder LTaadte Sprinkler-Systemet i Virksomhed, 
og paa 15 a 20 Sekunder var Ilden slukket. 4 Minutter se
nere var Systemet igen bragt i Oroen. 
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Det ældste tjenestegørende Dampskib 
Hvor gammel kan en Damper blive? Det SpØrgsmaal er 

det ikke let at svare paa, da et Skibs Levetid er afhængig 
af mange forskellige Faktorer, som i;cke lader sig matematisk 
beregne. ,,Mauretania" regnes El)dnu for et godt SkG , sine 
27 Aar til Trods, men 
det har ogsaa gennem• 
gaaet en Foryngelses
proces. Mangen 
"Tramp", der ikke er 
saa gammel, er allere• 
de forældet og vil næp· 
pe efter Oplægningen 
mere komme i Fart. 
Saa forskelligt handler 
Tid og Omstændighe
der med Skibe. 

87 Aar og endnu 
regelmæssig Fart maa 
for Tiden vel nok reg· 
nes for Verdensrekord 
for en Damper. 

stc.lt af sit udførte Arbejde, saa kan man vel tro, at ingen 
drjlmte om, at det endnu efter 50 Aiars Tjeneste vilde være 
fu:dt arbejdsdygtigt. Det er imidlertid den samme Maskine, 
soJtJ. den Dag i Dag driver "Premier". - Maskinen blev 

vedligeholdt, som den 

Denne respektable' 
Alder har Hjuldampe-

Det ældste· tjenestegørende Dampski.b. 

var indtil 1910, da den 
blev "moderniseret", 
særlig Gliderbevægel- · 
sen. Oprindelig var den 
af Enkeltexcentrik
Typen, saa Manøvre
ringen har fordret en 
dygtig og erfaren Ma
skinist, idet der var 
ikke mindre end 7 
Haandtag at betjene. 
Nu har den dobbelte 
Excentrikker og er me
get lettere at betjene, 
men det er dog inter
essant at bemærke, at 
den ældre Gliderbevæ-

ren "Premier", der ejes af Firmaet Cosens & Co. Ltd. i 
Weymouth. Endnu gaar den i Fart mellem Weymouth og 
Portland paa Kanalkysten. 

"Premier" blev bygget af Denny i Dumbarton i 1846 som 
Hjuldamper af Jern. Den har en Tonnage paa 129 ts Gross, 54 
ts Netto. Med sin Længde paa 39,3 m, Bredde 5,2 m og 
Dybde paa 2,1 m maa den synes lille i Forhold til andre 
Turistdampere, der i de senere Aar befarer Englands Kyster, 
men den er saa godt vedligeholdt, at dens Udseende gØr dens 
Alder til Skamme. 

Til en Begyndelse gik "Premier" i Fart mellem Glasgow 
og Dumbarton og havde den Ære at være en af de Dampere, 
der eskorterede Kongesk,ibet ,;Victoria and Albert", da Dron
ning Victoria besøgte Clyden i 1847. Det synes, som om den 
i 1852 har forladt Clyden og er kommet til Dorset-Kysten, 
hvor den i 1872 overgik til Cosens & Co., som lrnr ejet den 
siden. 

Oprindelig havde den en skraatstillet Maskine, som imid
lertid i Midten af Halvfjerdserne blev ombyttet med en mere 
moderne 2-cyl. vuggende Maskine. Den blev bygget i Green
wich af J. Penn & Sons. Selv om dette Firma rlernrnng var 
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gelse havde den For
ce~, at man kunde give Gliderne et større Forspring, naar 
mim nu og da ønskede lidt ekstra "Krudt" i Starten. Man 
1:12.a ogsaa beundre Materialets Kvalitet, idet Hovedlejernes 
Pander er de samme, som blev indsat under Maskinens Byg
ning. Det samme gælder den B. B. Cylinder. Derimod er det 
den tredie Kedel, Skibet nu har. 

I F;or havde "Premier" en Kollision med en Undervands
ba.ad og fik Stævnen beskadiget. E.n Del af de Plader, der 
da Il1latte fornyes, var af de oprindelige J emplader, hvoraf 
Skibet ::ilev bygget i 1846, altsaa 86 Aar gamle! 

Før Krigen var "Premier" nu og da Tender for Flaaden, 
og under Krigen var det Inspektionsskib, idet det førte In
spektio:isofficeren rundt til Skibene i Weymouth Bugten. 

Tidligere foretog den Ture saa langt som til Portsmouth 
og Exnouth, men i de sidste ~ Aar gaar den som tid
lii;:ere anført i daglig Rute foa Weymouth til Portlands 
Roads. 

Alt i alt synes der ikke at være nogensomhelst Grund • 
til ~t antage, at den 87-aarJge Hjuldamper ikke skulde naa 
sit ,.,Century". Det ,,il blive noget a.f en Begivenhed, naar 
denre Dag oprinder. 

Fore Peak 
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England genoptager Bygningen af Nr. 534 
Som tidligere omtalt, har 

det været Englænderne en na
tional org og kuifelse, at u-

. nard-Linien har maatlet stoppe 
Arbejdet paa den nye Kæmpe
damper, der sædvanligvis be
nævnes med Værftets Bygge
nummer 534. Sorgen er ikke 
blevet mindre ved, at man sta
dig holdes underrettet om den 
franske "Nonnandie" , hvor Ar
bejdet stadig skrider program
mæssigt frem, som vore Bille
der viser. 

De engelske Redere har al
tid sat en Ære i at klare sig 
uden Stats tØtte, selv om Kon
kurrencen blev aldrig saa haaro 
med andre Landes Redere, der 
modtog st~rre eller mindre 
Subsidier fra deres Regeringer. Men nu 
har Cunard Selskabet givet op. For at 
rationalisere Farten paa Nordatlar-ten er 
der oprettet en Overenskomst mellem den 
engelske Regering paa den ene Side og 
Cunard Selskabet sammen med Oceanic 

team Navigation Company - :naaske 
bedre kendt unde Navnet Wbire Star 
Linien - pna den anden Side. Overens
komsten gaar ud paa følgende: De to 
Selskaber sammensluttes til et, son fore
løbig kaldes Cunard-White Star Selskabet. 
Dette overtager de to Rederiers samlede 
Flaade paa ialt 25 store kibe. Vi næv-
ner nogle af de mest keJ1dte: . Berengaria, Aquj tania, Maure
tarua, Majestic, Olympic, Georgic og Bri tannic. Pea sin 

• ide yder Regeringen følgende Laan : 3000000 E til Færdig
gørelse af Nr. 534, 1500000 E som Driftskapital og senere ef
ter særlig Overenskomst 5000000 E til Bygrung af et Søster
kib til Nr. 534 eller et andet lignende. Ialt vil det n:,e 
elskab altsaa kunne faa Laan til et Beløb af 9500000 X. 

Loven herom bar allerede været forelagt Underhuset, hvor 

Anvendelse af elektrisk Svejsning 
i Skibsbygningen. 

Det er ganske Øjensynligt, at de:1 elektriske Svejsning vi::i
der mere og mere Terr.ain i Sk.ibsbygningen. Mange Skib;;
redere er ogsaa ved at indse, at der.ne Arbejdsmetode kan an
vendes med stor Fordel for dem, rr.en der er dem, der nærc::r 
nogen Ængstelse for den, fordi enten de selv eller andre b2.r 
haft uheldige Erfaringer hermed, eJer fordi de er bar:ge foc, 
at Udførelsen paa Skibsværfterne ikke giver den nødvendige 
Ensartethed i Styrke. 

De ivrigste Modstandere af elektrisk Svejsning er som R~
gel dem, der ~ndnu ikke har prøvet den, medens de, d r før,t 
en Gahg her gjort Forsøget, mere ;ig mere bliver Tilhængere 

den fik en hurtig og mertefri Be
handling. Da der næppe kan være 
Tvivl om, at Aktionærerne i de to 

}skaber ogsaa vil vedtag Sam
menslutningen, saa kan man for
vente, at Færdigbygningen vil blive 
paabegyndt i en nær Fremtid. Der 
vil da komme en ikke ringe Ar
bejdsstyrke i Gang med Arbejdet, 
hvorved en Del af den frygtelige 
Arbejdsløshed, der nu i flere Aar 
har hærget Clydedistriktet haardere 
end d fleste andre Steder, vel 
mildnes for ikke faa Mennesker. 

Normanåie i Tor<lok i St. Nnzairo for Paa-
1ætning af Skruer og Fjernelse af A/lobning1-

,beslagenc. 

Desuden er det jo ikke ringe Værdier, der reddes 'fra total 
Underg2.ng, thi man kan ikke være blind for, at der foruden 
Rentetai:iet ved Standsningen ogsaa kommer en betydelig Vær
diforrin5else ,til ved at lade et omtrent færdigbygget Skrog 
taa paa Beddingen i 3 Aar, udsat for Vejr og Vind. 

Man mærker tydelig i de engelske Kommentarer til Sa
gen der, Tilfredshed, som alle Englændere sikkert føler ved 
de11ne Løsning af SpØrgsmaalet. 

af den ;ig anvender den i stj!lrre og stØrre Udstrækning, elv 
om der jo endnu maa si;;es at være lang Vej til det først 
større helt igennem svejste Skib. 

C:!rtt+ »ca;; 

CORNELIUS KNUDSEN 
Kgl. Hof Instrumentmager 

Tlf. Centr. Købmagergade 15 • København Tlgr.-Adr., 
11538 Celsius 

Nautiske Specialiteter: 

Org. Clausen Loddemaskiner 
Kontroldybdemaalere," 
Deflektorer 

· C. K . Sekstanter • ,,Skagen-Type" Sprltkompasser 
Kik.kerter - Barometre - Kompasretninger m.m. 
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"NORMAN DIE" 
I Frankrig gaar Arbejdet paa 

75.000 Ls Damperen "Normandie" sin 
støtte Gang, medens den nye "Cu
narder" stadig ruster paa Beddingen 
ved Glasgow, selv om man nu er naae~ 
saa langt, at man e,r begyndt at ,tale 
om dens Færdiggørelse. 

For Tiden er man ved at indbygge 
Styremaskinen, som er konstruere i 
Marseille. 

Rorstammens Diameter er 845 mm, 
og Rorpinden vejer 8 ts. Vægten af 
hele Mask1neriet er 60 ts. Det er 4 
hydrauliske Stempler, som bevæger 
Roret. 3 motordrevne Pumper leverer 
den fornødne Kraft. Deraf er normalt 
kun 2 Sæt i Brug, medens det tredje 
staar som Reserve. Pumperne er af 
Hele-Shaw Type og drives af 65 HK 
Elektromotorer. 
~ særlig Interesse er den automatiske Anordning, som 

træder i Vinksomhed, hvis et af P~mpesæltene skulde hava
rere. Roret betjenes da af kun et Sæt Pumper ,indtil Reserve-

aggregatet kan skydes ~nd, 0g man undgaar derved, at Skibet 
er u:::en Styreevne i det mellemliggende Tidsrum. 

Skibssammensfød 
1 

J)em t)orks fjaun 

Hamburg-Amerikaliniens 
Damper "Deutschland" og Mun
son-Liajens "Munargo" var for 
nogen Tid siden i Kollision i 
New York. - ,,Deutschland"s 
Stævn, som ses til højre, g}k 
ca. 3 m ind i "Munargo"s Ke
delrum og Aptering, saa dette 
Skib maatte sættes paa Grund. 
Det er seneere sat i Dok for 
Repara,tion. 

AXEL MORTENSEN's BAADEBYGGERI 
SUNDKROGSGADE - KØBENHA'·/N Ø - TELF. RYVANG 91 

KAPRONINGSBAADE OG KAJAKKER 
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Grundstødt 

Den norske Damper "Erling Lindø" 

paa Grund i Themsen efter en Kol

lision med en japansk Damper. Som 

man ser, er en stor Del af Klædnin

gen paa Bagbords Side skrællet af. 

Direktør Maegaard. 
Der stod ikke skrevet paa Direktør E. Maegaards V·.igge, 

at hans Arbejdsfelt skulde blive dansk Skibsfart, og han 
var da ogsaa noget oppe i Aarene, inden det blev T:.Ifæl
det. Som ung, juridisk Kandidat var Maegaard knyttet til 
Statistisk Departement, da Krigen kom og paa mange nye 
Organiisationsomraader stillede Krnv om dygtige Folk. Da 
Fragtnævnet oprettedes i 1916, blev · Maegaar,d dettes 5e
kreta:_r, og her lagde han en saadan Dømmekraft, Admini
strations• og Forhandlingsevne for Dagen, at han nogle Aar 
senere valgtes til Sekretær for Dansk Dampskibsrederifor
ening og i 1920 til administrerende Direktør for denne Or
ganisation. Siden 1927 har han yderligere været DirektØc for 
Søfartsraadet. 

I disse Aar er Direktør Maegaard blevet en Cent=ums
skikkelse i dansk Skibsfarts Or!janisationsarbejde. Alt, hvad 
der er af Fællesiniteresse for danske · Rederier, passerer hans 
Hænder; hans Indsats i store og smaa Ting til Gavn for 
vor Skibsfart er anerkend,t fra alle Sider, og han har li sjæl
den Grad forstaaet at s~abe Tillid om sit Navn. 

Med Stillingen i Dampskibsrederiforen.ingen er fulgt en 
Række andre Tillidshverv: Bestyrelsesposter i Arbejasgiver
foreningen og Pensionsforsikringsanstalten, den internationale 
Shipping Corporation osv. Direktør Maegaard var desuden 

,,Are ·you a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib I' 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det!' 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv Sfar, Navn og f/ijemsted. Jog l,nr siden 
1899 samlet 8000 Originnlfotogrn6er nf Wind
jammers og danrligtvejr Fotos fra Sejlskibeces 

Glansperiode. Frn en Pris af 6 Kr. pr. Stk. kan 
De lan et originalt Fotografikopi fra min Kollektion 
nf engelske, ·amerikanske, fransl<e, norske, svenske, 
tyskQ, hollandske, 6nske og danske Skibe. BI . a. 
5,u og ~m Fuldriggere • 5m og 4m Barker • 7m 
og 2m Skonnerter. Forskelli)le Fuldriggere :,g 
Barker i Træ og Jern. 

Generalkommissær for Danmark paa den intemationale Sø
fartsucl3tilling i Antwerpen, og sin Interesse for Øget dansk
engelsk Samkvem har han lagt for Dagen som virksomt Moo
lem af Dansk-Engelsk Selskabs Bestyrelse. 

STATS-SKOL ES K IB ET 

''DAN MAR-K'' 
Til Togtet 1934/35 antages unge Sømænd, der 
vil uddanne sig til Styrmænd. Togtet paabegyn
des ca. 15. Juni og varer i 9-10 Maaneder. An
søgning indsendes inden Udgangen af Marts. 
Henvendelse skriftligt eller mundtligt om nær
mere Oplysninger og om Ansøgningsblanket: 
Kristiansgade 12 C., København K., Kl. 11-16. 

Bestyrelsesraadet. 

Kvinder som Skibsofficerer. 
K,indelige Officerer paa russiske Skibe, der anløber Lon

don, er langt fra noget nyt. Først paa Aaret bragte en Sovjet
Dampei·, ,,Kuban", en Ladning Korn og Kornprodukter til 
M:illwall Dok. Den havde en Kvinde som første Styrmand. 
Hun havde ingen særlig Uniform. 

Et Søsterskib til "Kuban", Damperen "Rion", blev en Tid 
ført d en Kvinde, medens den ved den sidste Anløbning af 
Londor. blev ført af en Mand. Man har i London aldrig set 
kvindelige Skibsofficerer undtagen paa russiske Skibe. Paa 
svenske Tramps anvendes ofte kvindelige Kokke og Stewarder, 
hvilket over i Købet er fastsat ved Lov. 

- Sig. at De har la,at del i ,Vikingen,! 



Gr undlagt 1875 Th. Møl ler Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 46-47, København 
Hovedoplag fo r D a n mar k: . 

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse : »Ultra « 

Gl. Numre af Vikingen købes 
I ~umrene !-Hl27 og 5-1929 købe_s 

til Overpns. - Henvendelse t il 

Vikingens Re d akti on, 
Gammel Mønt 39. Tlf. C. 9822 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

Østerbros Tøj central, Viborggade 11 

K UL- & KOKS-I MPOR T 

NØRRESUNDBY 
Bu n k e r s : Prima Holmens Bukser Levering med mekanisk Kran Nat 02 Dag. 

10 Kr. Parret Opgiv Maal, og B ukserne 
sendes over alt p r. Efterkrav 

Telegram-Adresse: K U L 

Skandinaviske Sømandshjem i fremme de Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kap t. G. C. Paasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Hafentor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

Brug 

HULL: 
21 Wjlton Street, Holdtrnes Road. 
Telef. 313n 
Telegramadr.: ,,Scandb'..J:nr,". 
Bestyrer Kapt. Gommesen-Pedersen. 

LIVER.POOL: 
20, Nelson Street. 
Telef. Royal 1879. 
Bestyrer J '..lhn Cohlmar: .. 

MARSEILLE: 
90, Boulevard de Paris. 
Telef. Coll:ert 50-85. 
Telegramac r. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Alf. To".lefsen. 

Oore Søfartsorganisationer Dansk Sø-Restaurations h,rcning, Ny 
Toldbodgade 5. TeleL }0270. 

Dansk Dampskibsrederifo rening, Amalie- Den alm. dan:ske Skibs/Ørerfwening, Hav-
gade 33, Kbh. negade 5.5. Telf. 1418"'. Postgirokonto 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Dansk Hovmester/ orening, Heibergsgade 

16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. 

Nr. 20255. Telegr.-Adr.: ,,Master", 
Københa,n. Afdelings;orrtor : Torden
skjoldsga::le, Marstal. T~lf. Marstal 87. 

K j,ibenhavns Skipperforening, Holmens 
Kanal 18. Telf. Bye:i ":-200. 

Dansk S tyrmandsforening, Havnegade 55, Maskinistfore'lingen i Dar.ru;rk , Toldbod-

Kbhvn. Telf. 5990. gade 10. Telf. Palæ !!S63. 

NEWCASTLE : 
165. Westmoreland Road. 
TeleI . 3075 Central. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

ROTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUE~: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 

Maskinmestrenes Forening, Skt. Annæ
plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Radiotelegrafistforeningen af 1917, Cort 
Aclelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

Søfyrbødern~5 Forbund i Danmark, Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

Sømændenes Forbund, Herluf Trolles
gade 5, Kbhvn. Telf. 12491. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redakit:bnen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørg ensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manaskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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DET FORE NEDE 
OAMPS K l SS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBE N HAVN 

Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg-Harwich . Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kjøben havn-Paris, 
via 
Esbjerg-Antwerpen /Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn-0s lo, 
2 Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Tyskland, 
via Stettin. 4 Ture ugentlig 
begge Retninger. 

Rege lmæssig Rutefart 
mell.Kjøbenhavn og Aarhus,Aal 
borg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding , Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl . 
Provins.havne. 

t [ R I E R t J / [ R. 
År S L. I HP.I CH , KBHV N. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TRE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

,(ØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Shanghai, Hankow, ':'singtau, Dalny, Harbin , Vladiwostok, Seattle, 

San Francisco, Santiago de Chile, Durban. Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele. 
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HAVETS* HAVNENS* HAN D E L EN S O G HJEM M E TS IL L US T R ER E D E MA G AS I N 

Udgivet i Forstaaelse oed Daosk Dampskibsrederiforeniog og de øvrige Søfru:ts-Organisationer 

Skal det danske Søforsvar ødelægges? 
Af Folketingsmand, Orlogs1 aptajn C. "fflestermann. 

Det er allerede sagt ofle i l o:iLisk og forsvarsven lige 
ForsamJinger, at Fla:iden under den nugældende ØVll!m lov 
gaar sin Undergang imøde; men '.let skal ogsaa s.iges til 
Søen Folk - Lil de Mennesker, cm ved deres Livsgerning 
har faaet In dsigt i og prak tisk Erfaring for, hvad det vil 
sige, at et Land om Danmark skal undvære et Søværn, -
en Flaade, som naar Ufred og .Kr:gsfare truer, kun værne 
det. Se! stændighed, !Øse de Opgaver i danske Farvande, 
som kra-ves af Landet, naai· det vil holde sig 
uden~or Krigen, sikre Trafiken i c:a nske Far• 
vande og Forbinde! en imellem Landwelene. 

delse eller blo t nogenlnnce Fornye lse af det paa Grund af 
Alder udnmgerede Materiel Loven saboteredes saavel af de;1 
f!ne som af d n anden Ree;ePLll ", og i 1927 bestod Flaaden. -
naa.r man tog Skibenes .A-Jder j Betragtning - i Virkelig
het:len i un af ca. 15 pCt af det, som Loven krævede. 

Jeg skal ikke her ko=e nærmere ind pua de politiske 
Fc..1.<ha ndlini;er, som i 1921: og 1929 affødtes af denne Tin
,:?;e,es Til t.c.nd, og som, efter al den "ddende Regering havde 

for Øgt - ved et Diktat - at paa tvingc det for
svar venlige Støtteparti en F orsvarsordn.iug, som 
den samlede Sagkund ka,b af Hær og Flaade er• 
klærede for u~gnel og util trækkelig, førte til Ud
skrivni ng af Val[( til Folketi nget i Fot;aare t I929. 

Da Verdenskr,igen brød ud i 19U, havde vi 
en F1aade, opbygget paa Grundlag aI Søværn-· 
ord ningen uf 1909 · -<let var en FlMdE-styrke med 
betydelig Kraft Lil at løse forsvar n'æ ·ige Op
gaver, tilstrækkelig til aL vuretage den omfattend 
Vagttjeneste ved udlagte Minespærrirger og n1i

neeher Øgn,ing :fo1· at ikre Sejlad en i Fan•n11-
dene, men afpa et fter Landets økonomi ·ke 
Forhold talmæ igt ikke -tor nok ti l at J u.atag 
si" Konrnyerin<> opgaver i den dstræknjng. det 
kunde have været Ønskeligt. - Dewne F1!l.ade 
lø;,.t sin Opga e pa.a den ideelle l.aade, nem
lig derved, at den ved in Tilstedeværelse 

Folkeling!Cmand, Orlogs
kaptajn '. WESTEB.i.lfAN?I' 

Om det sækaldte A.frustningsforslag, der har 
været forelag! Rigsdagen hvert Aax siden 1925, 
undtagen i iacleværend amling, kan siges, at 
det, med de deri fastsatte Styrker Lil Vagtkorps 
og Statsmarii ne, vel kun d iskuLeres under Forud
sætning af, Lt ærne11e ikk skal løse nogen 
egentlig For .-a~ op{!lave, men at det fra sagkyn
djg ide er {!"dn ke indi putabelt, naar det, som 
det nu er erklæret af tuts- og F or vursminister 
Staunjng, ka.! sætte ind til LØ nin" af Kamp-

og O;Hræden bevarede Freden i Lan:let; Flaaden var den 5. 
Augu~t 1914 i Stand til at udlægi;;e de Mine pærringer i 
Store Bæl t, -som eller1> v.iJde ,;,ær blevet udlap:t af Ty kland, 
lw11ket atter vilde have medført, at ::>anrnæ-k var blevet ind
drage: i Krigen fra -dennes første [ ·ag ; Flaaden bevogtede 
djsse .Minespærringer og holdt dem Effektive under "hele Kri
gen, c-g Flaadens relative Styrke i Forbindels · med d n Uden
rigspolitik, der førtes, ga\" de krigsførende Magter det ln<l
tryk, at Danmarks Neutralitet vilde blive forsvaret, og a t de t 
vilde koste betydelige Ofre at knægte dette Forsvar. 

Flaaden og dens Evne til at løse sine Opgaver ,·m· de 
Midler, h ormed den dansk Regering kunde handle. Det er 

ogsaa erkendt fra alle Sider, at Fla!l.dens Indsats var afgø
rende for, at Danmm·k blev holdt udenfor Krigen. 

Men den vigtige Lære, om det danske Folk, og ikke 
mindst danske Statsmænd, dengang !ik om F1aad n Betyd
ning for at bevare Freden i Land t, blev hurtigt gl mt eller 

be idst S/1,l i Glemmebogen for ikke at kollidere m d parti
polilis:~e Programpunk-ter. 

Sø\"ærnsloven af 1922 var vel n hdrØmnelse af Flaadens 
BeLydning, idet lilaademateriellet i cenne Lov fa tsatte til 
det, som Flaaden under Sikringsstyrken var bragt op til for 
at kum1e overkomme den omfattende Eevogtningstjeneste; men 
allerede i 1922 var dette Materiel ikke til Stede, og i rygende 
Tempc gik det ned ad Bakke for Flaaden fordj de 3arli«e 
Bevilling r paa Fi nan loven langtfra muliggjorde Oprethol-

opgaver. - Frygten for Alru ·tning forslagets 
Ge:inem:Ør ·el maa betragtes som Aarsag, og rnr og au Motive-
ringen for den Forsvarsordaing, som gennemførtes i 1932, og 
vec: h,-i];,_en Øværnet blev Gen tand for en aadan øk011omisk 

1edskæring, at Opretholdelsen af et Søværn i dette Ord, 
gen t!ige Betydning er udehkket, .saaledes som det ogsaa klart 

vil fremi;aa uf følgende korte Redegørelse for de Vilkuar, Sø-
værnsorcni ngen uf 1932 byder Flaaden . 

I ' pvær loven 1932 er fa Isat, at den aarlige Bevilling 
Lil Flaaden k un maa beløoe sig til 11,5 Millioner Kroner, 
heri h dbefattet den Forøplse af Ventepenge og Pens.ioner, 
son: var en Følg af Loveas meget betydelige R duktion af 
Flaadens Personel. 

D t bed,te Billede af dette Beløbs Utilstrækkelighed faar 
maa. derved, at det kun er ca. Halvdelen af, hvad en ærlig 
Ger.n mførel e af 1922-Lov~n nu vilde have krævet og er 
mindre. end hvad der krææs til at gennem.føre Afru tnings

/m-slaget . 

: Lovens P~r. 9 er bestemt, at Flaadens kibsmateriel 
skal besLaa af : 

1. De nu ;ære11de Artilleri kibe, 
:!. Torpedo- og Undervand baade, 
3. Skibs- og Fartøj mat~riel til l\llinespærringer m. m. 

samt forskellige jkke eg ntligt militært Materiel. 
Som det ses, er A,'lltallet af de enkelte Skibs- og Fartøjs• 

typer let ikke givet i Loven, og kun i Bemærknin·gerne til 
Lov:'ors laget finder man, at der regne med -at ku!Ule bringe 
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)) Gertrud :llask(( 
sejlklar ved Kajen paa Grønlandske 
Handels Plads i Strandgade, 
inden den nylig drog af 
Sted som første Skib 
til , Nordgrønland 
i Aar. 

Flaadens Linie op paa 9 Torp~dobaade og 7 Undervands
baade. 

Ved Lovens Ikrafttræden den 1. April 1932 fandtes de 
4 Artilleriskibe "Herluf Trolle", ,,Olfert Fisc':ier", ,,Pecer 
Skram" og "Niels Juel" og ifølge Lovens Bogst!lv :skal disse 
bevares uanset Alder. Paa Trods af denne Bestemmelse udgik 
.,Herluf Trolle" mindre end en '.Vlaaned efter Love::is Ikraft
træden af Flaadens Tol og er se:c.ere realiseret til Ophugning. 

Tilbage er altsoo of Artilleniskibe kun de tre sidstnævnte, 
og af disse er "Olfert Fischer" 31 Aar gammel og "Peder 
kr=" 26 Aar gnrnmel. Naar :nan tager i Ben·agtning, at 

den !højeste Levealder, man anve.::uier i noget andet Land for 
denne Skibstype, er 24 Aar, vil man forstaa, a:t cl:.;,se Skibe 
ikke kan være paa Højde med noderne Krigsmate:::iel af til
svarende Klasse, men da Loven kræver, at de ske bevares, 
kan man kun haabe, at Loven ikke holder alt far mange Aar 
endnu. 

"Niels Juel", del' var projekt<!ret og løb af Stabelen som 
Kystforsvnrsskib, blev, ved Dikta: fra den davæ:ende Finans
minister, Lærdigbygget som Krydser med Kanoner af kun 
15 cm.s Kaliber, og kan hl. n. derfor ikke ,af sagkyndige ind
rømme,; Betegnelsen "Ar,tilleriskib". 

Flaadens normale Budget til-lader selvsagt ikke r. ogen Mo
dernisering af disse Skibe, og der vil derfor kun i meget be
tinget Grad kunne være Tale on: at holde d!fill i kampdygtig 
Stond, saaledes som Loven forudsætter, men ikke har afsat 
de fornødne Beløb til. 

Af Torpedobaade er i Aarene 1929--30 bygget tre af "Dra
gen"-Typen, og for Tinen er y•erligere tre ur.der Bygnbg, 
saaledes at man formentlig til l!æste Aar - i 19SS - kan 
regne med 6 Torpedobaade. 

Samme Aar vil der kun være 2 - skriver to - Under
vandsbande tilbage, som ikke :-iar overskredet den Alders-

grænse, Loven forudsætter, og det vil have lange Udsigter, 
f Ør Antal-let kan forØ6es. 

I det til Lovforslaget knyttede N orrnalbudget var forudsat 
en Nybygn:.ngskonto paa 2,2 Mill. Kr. aarlig, men i de for
løbne 2 Au1· er denne allerede reduceret saa meget, at den 
for indeværende Firumsaar kun er 1,7 Måll. Kr., og her skal 
endda tagC;s i Betra.gtni.og den Sænkning af Kroneværdien, 
som fnndt Sted i Ja=nr 1933, og som gennem de fra Ud
landet indførte Skihsl:ygnin~aterialer m. m. forøger Byg• 
gepriserne. 

Skal Nybygningskmtoen fol:'tsat holdes paa denne Stør
relse, kan det med Sikkerhed siges, at Flaaden aldrig vil 
naa op paa de forudsatte 9 Torpedobaade og 7 Undervands• 
haade. 

Løsning af Kampopgaver vil en saadan Flaadestyrke -
efterhaanden helt herø·,et vort Artilleri - være ude af Stand 
til, og selv til Bevogtningsopgaver vil den rent tab1æssigt 
være ganske utilstrækkelig. Under Sikringsstyi,ken 1914-1~ 
anvendte vi ca. 70 Fartøjer. 

Allerede før Loven gennemførtes, maatte enhver kunne · 
indse, at den var uærlig; den forløbne TJd har i fuldt Maal 
bevist dette, og den gennemførte Kronesænkning har yderli
gere umuliggjort Lovens Økonomiske Grundlag. 

Under disse For.ho:,d vilde det være rimeligt og r.aturligt 
at anvende nogle af de til Nødhjælpsarbejder bevilgede Pen
ge til at opbygge det i Loven forudsatte Flaademateriel, og 
dette saa :neget mere, som de, herved beskæftigede Fag er 
særlig haardt ramt ~f Arbejdsløsheden. Noget tilsvarende har 
fundet Sted d mange andre Lande, bl. a. i Sverige, men de 
Forslag, jeg har fremsat herom, er stadig blevet afvist af 
Regeringen. 

· Ved Lovens Gennemførelse afskedigedes 375 Befalings
mænd og faste Frilk, og heri Størstedelen af den tidligere 
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Dæksofficersstand, idet denne helt ophævedes og kun et 
Mindretal af de tidligere Dæksofficerer modtog de nye Stil
linger i Kvartei·mestergraden, der medførte en militær De
klasser-ing. 

For Betjeningen af en moderne Flaade.s komplicerede 
Materiel, for Uddannelsen af de værnepligtige og ikke mindst 
for V.iderefprelsen af Flaadens gode, gamle Traditioner var 
det et haa1•dt Slag at skulle give Afkald paa praktisk talt 
hele denne Stand, om, for sin gode Uddannelse, store Dyg
ti~ed og høje Intelligensstandpunkt, Verden 01<er ,·ar aner
kendt som_ en · af de bedste, nogen Marine havde. 

Loven fomdsætter kun det til Sommerudrustningerne nØc· 
ventlige Personel, ·hvilket vil sige, at i Tilfælde af . fobili
sering disponerer man end ikke over Personel nok til at be
mande de faa Skibe, Flaaden raader over i Øjeblikket. 

Flaadens Flyvevæsen er i Loven kun betænkt med 1 Luft
jagerflotille og 1 Rekognoseringsf.lotille, hver bestaaende af 
9 Luftfartøjer. 

Med de Krav, der i moderne Krig vil blive stillet til 
Luftvaabnet, og med de Muligheder, dette rummer for at 
i.øre en betydende Indsats, vil enhver forstaa, at den nævnte 
Styrke er ganske utilstrækkelig til at løse de mange Opga
ver, der ved Rekogno ering og Angreb over Søen maa tilfalde 
det maritimt uddannede Flyverpersonel. 

Loven bestemmer, at Søforterne og Kystbefæstningsanlæ
gene overføres fra Hæren til Marinen og her benævnes Kyst
defensionen. 

Hvor Hæren siden 1922 bar haft ca. 1,7 Mil!. Kr. aarligt 
til Kystartilleriet, og for denne Sum ikke har kunnet fore-

tage :r.ogen Modernisering, er der til Kystdefensionen kun af
sa t ~- en Trecliedel a: dette Beløb, hvilket selvsagt maa 
medfi,ire en hurtigt faldende militær Værdi af Kystbefæstnin
gen, nvilket er saa meget mere beklageligt, som det er sam
menfa-~d~de med Bortfa_d af Flaadens Arcilleriskiibe. 

L011ens Forudsætninger for · Rekruttering af fast Mand
skab :r:ar vist sig helt at glippe, idet det hidtil antagne Mand
skab, efter at have mod:aget Uddannelse til Mather, alle -
paa et Par nær - har forladt Tjenesten, inden man kunde 
drEge Nytte af de tillæ~te Færdigheder. 

De i Loven forudsatte Udrustninger hu langtfra kunnet 
overholdes, der.til har Budgettet heller ikke kunnet slaa "til, 
saa IIJ!ln ;;:an saavel hvad Personellets Reknttering, som hvad 
dets u ddannelse angaar, sige, -at det frerr.hyder et lige saa 
trØstes1øst Billede, som foran angivet for Materiellet. 

At der i Flaaden hersker et dytht Mismod ved fortsat at 

arhej6e W1der saadanne ?orhold, og med klar Erkendelse af, 
at Flmide:n gaar sin Ø<lelæggelse imøde n:ed stærke Skridt, 
kan i;;ke forbavse nogen. 

Sktl der rettes paa cl.;!nne, for Landets Fred og Selvstæn
dig,hec tnende Situation, maa alle, der har Forstaaelse af 
Søfor-s::-arets Betydning, tage et Tag med. 

Ku:nde det lykkes at ~aa dem, der har A,nsvaret, til at se 
bort fra partipolitiske Hensyn og med ærlig Vilje klarlægge 
sig, hv.ad der under vore Forhold maa kræves af. et dansk 
Søf'.lrsvar, vilde det dansk-e Folk og danske Erhverv gaa mere 
betryggede Tider imøde. 

C. W esterman.n. 

Det Øjeblik, som Zoologer og Sømænd i hele Verden har ventet paa med stør
ste Spænding: Søslangen fra Loch Ness fangesl Godt fotograferet Aprilspøg. · 

- Sig. at De har læst del 1 • Vil.:ie;en • 5 



»93ombebøssen« 
Ude i Overgaden oven Vt111<let Nr. 118 C, J)aa 0 det gam1l • 

ChristianJrnYn, ligger Sømand tiftelsen "Bombebøs. e n··, ioden
for hvis Mure 31 gamle enlige Ømæncl og 7 gani· e Sømard • 
æ"tepar ,bur fund t en stille Vig, i hvilken de i . :nul: Va1 de, 
i Læ for alle Vinde u·ygt hur ladet 
deres Anker gaa i Bund. 

fi nd , en stor, muk al med Pla-d lil alle Bel o rne og 
fl re til, pa~ Væggene hænger BiJleder af kibe og øfarere, 
alt. ammen noget hvor imellem n gammel Sømand føler ,ig 

hjemrr,e, og . om gør hans Sind lyst. - 1. og 2. al er op-

.. 
taget af Beboern s Være! er. De i 
Ægtepar har hver in lille Lejl..ig
hed hc ·taaende af et V a:relse og 
Køkken, de 31 en li ge bor samm en 
paa to, tre eller fire Mands Stuer, og 
alt er ly 'l, venligt og rent. 

Tradi tionen tro har n· ten hver 
eneste en af de gamle Sømænd med
bragt der kib~k.i · te, man har der
for gjort alJe Sengene saa høje, at 

kib kisten netop kan faa Plads un
der cn"en, en lille Foranstaltning, 
:nen det fortæller ,Ømanden, e.t han 
er imellem Folk, som kender h.:un og 
alle han Vaner. Over alle engene 
e r anbragt de11 traditionelle :fylde, 
om Bord kaldet Køjeby1de, med 
l'lads til de utalli ge Smaating, som 

n Ømand nu engang skal have 

Vi vil nu tage en Tur rnndt 
imellem Ankerliggerne. Saa snart vi 
har ]u.k.k t Porten efter os, er det, 
mm ha,·cle vi lukket for al Kamp 

og Bekymring. Vi betages ::i:f en 
egen L mning, om var vi \ned et 
sat et Aarlnrndred tilbage i Tiden. 
De i Porthvælvrngen anbragte Lan
I rner, i tyrbord Side en grøn, i 
Bagbord ide en rØd og midt i Port· 
rummet en klar wnter ne, tal r de
res tydelige Sprog om Skibe og Sø
mænd, og egentlig føler vi os lidt 
~kuffede over ikke straks i den muk
ke Grønncgaard, om ligger lige ia
denfor Po1·ten, at møde en Hak Ca
. ter med Lilanke arte Hatte, stum
pede Jakker med blunke Knapper og 
ifØrt vide hvide Bukser, Sømandens 
Klædedragt paa den T id, da Bombe
bøssens tilter, Sømandens Velgører, 
Kommandør P. N. Søll..ing, levede. 

Bornbeb1Jt.se11s S1~r,e-. K runnzmu/vr P. 1V. 

,,handig". Paa Væggene h ænger Teg
ninger og Maleri r af Skibe, mange 
af dem udført af Ejeren selv. Flere 

teder · træffer vi paa hele smaa 

Kuns tværker af de saukaldte "Hall'-
f 1-t Sep!. r:-.H - d. 7. Pebr. I M!~. 

I Stuen bor Bombebøsse.ns Inspektør, Kaptaj1 P . S aner, 
om bered illigt viser os rundt. - Lad os begynde mec Tl • 

~yndelsen, siger Kaptajn Svarrer og [jlrer os n,e.;l i Arhejd~
kælderen, en stor, ly , opvarmet Kælder, hvor '<.i hil~er paa 
nogle aI Beboerne, om eT ivrigt optaget af for~k lligt b.ib. 
mandsarbejde. Det er Haandarbejd , og saa e: iiet di,n. k 
hel t igennem, alt hvi,d de i~tun]e 

Ømænd fremstiller, men Bom.be
bø se.ns Korkfendere er og aa e'n 
eftersp urgt Våre. Selvfølgelig er alt 

skil e··, og;;a.u IHvet af Ejeren elv. Mangt et mukt gammelt 
Stykke MpL J l1ar Placl i en af Bomhebø ens Stuer, og man-
~P.n en Kurio itet, hjetpbragt fra fjerne Steder, hu der. 

H le Institution n opretholdes ved Hjælp af frivillige Ga 
ver, demden er Cel Tra-dition, at alle de maabøde.r, om Sø
manden af kipperen kan idømmes, tillald r Bombeb/lS en. 

Beboerne faar Hn ly, Varm e, Ly~ 
og Middag mad vederlag frit. Tør 
Kost, Klæder og andre Fornøden
heder maa de saa elv sørge for, 
men til Bombebøssen er knyttet 
flere Leguter med det Formaal at 
bringe Hjælp til alt det, om Bom

behø sen ikke giver, ligesom der 
findes Legater, om skal afhold" 
Udgifterne ved n aarl..ig Skovtur, 

til Fe tmaaltid pna Stifteren - Fød
e!. dag, ved Jul og Nytaar. Des-

uden in.vi terer velm enende :.edere 
af forskellige Forlystel e e tablisse
menter nu og da. Beboern til en 
lille Adsprede} e. 

Bombebøs en blev stiftet L No
vember 1819 af daværende Vater
skout (M_ønstring bestyrer) Kom
mandør N. P. ølling. 

rbejde frivilligt, og h er især 
maa beskæftige sig med det, han 
hal' Lyst til. Ved et Bord ~dder 
en gmanet Gubbe. Han er i Færd 
med at lave en Model af den be
rømte Clipper "Therrnopy]æ '. Med 
forbavsende Sikkerhed snitter: han 
de slanke Master og Rær, op; er 
end Fingrene krogede, saa har han 
iugen Van kelighed ved at ·kære 
de sytraadsfine Taljereb. Det er 
ikke Fusk, den gamle Mand er i 

f æ.rd med. Alt bliver gjort med 
den Sømanden saa sæ regne Akku
ratesse, og hver en Ende er skaa
ret netop der, hvor den kal. -
Skulde en og ai\den af Læ erne 
have Ly t til at ,se Bombebøssen, 

saa gaa bare derud, De vil sikkert 
være velkommen. - Fm Kælderen 
p:nnr vi or i Stuen. hvor Spi esalen r::,,. c.f 'J'.:..vlerH.o med. L(lgatstijr.ernas Nm,rw. 

I den Periode, som fulgte efter 
Napol anskrigene, med trarwe Ti
der for Handel og Søfart, vur Kof

fardi-1\fotroserne ilde faren. l\1an
{!e af dem gik ledige rundt paa 

6 - Sig. ol 0. bar 12o1 dot I .vu.i..,.n,1 
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Gader og Stræder og 

maatte ofte tigge sig til 

F øden; dette havde Søl-

,;om den SØmandens Ven 

han var, besluttede han 

at hjælpe; først hjalp 

han af sin egen Lomme,' 

men da dette saa l~ngt 

fra slog til, fattede han 

en Plan, og paa den for 

ham aa særegne drasti

oke Maade rettede han 

en kraftig Appel til God

gørenheden, Sø1ling fik 

fat i en 200 Punds Bom

be, som han lod indrette 

ttt ,+MtflilW 
i en pe:1rre,-; nc41 Tid at saml • P enge til at kpbe et helt Hus for; 

all rede i : 822 begyndte Sølh1g saa srnaat med a t hj ælpe, paa 

Wilde.rs P,.1ds havde Sølling faaet overladt et Loft, og der ind-
. rettede har. Sengesteder til 12 gamle Sømænd; endelig da Bom

behøsseos Ka pital var naa t 25,000 Daler, var .'.\i[aalet naaet, og 

sidst paa .t.ar~ 1824 købtes Ejendommen paa Hjørnet af Dyben -
gaJe ot Si.cvalderga cle, den kc-stede 13,000 Daler og indeholdt 33 

Værelse~, r K,skkener og 2 Kælderlejligheder, bventaret kostede 

1000 Dr.ler. Konferensraad Brun, Sølling nære Ven, lod en Del 
uf Væn·lse-ne møblere. Ved 1 ytaarstid 1825 !,lev Hu e t taget i 

Bt•ug, o-g 1"11 Snes gamle, svage Sømænd fik F::ibolig, , de andr 
Lej li ghecle- blev leje t ud til moderat Pris, foreløbig va r der in

::(e11 J\1 jjl~ til Forplejning, saa Udgifterne hertil afhol_dtes af 

\ l arinen" s1Jm Lillige gav de gamle passende Beskæftigelse paa 
Holmen. Aar 1844 flyttede Bombeb,øssen til Stiftelsens 11ye 

Eje11do1•, 3rogade Nr. 8, hvn· den havde til Huse indtil 1892, 

da Ejerdommen i Overgaden blev købt. 

,,BoT11beuØsfen" har nu eks:steret i over 100 Aar, den har vok

set sig sto~ og stærk og har gennem Aarene været til Glæde og 

Gavn fer 111e~ end 1000 gamle Sømænd og Sømænd · Enker. 

,,BombebØ, ;en' fa te Grundvold er Traditionen. Det er værd at ' 

lær.ge ?v:ær"e :il, a t de af Kommandør Sølling angivne Retnings
linier har , æret fulgt iden den Dag, da Bomben blev opstillet, 

oµ: følg 1Jen Dag i Dag ; det er en Stormands Værk, Resulta

Tre gamle Venner f,·a ,:Bombebo:1sen". 

tet af den go

de Sømand, 
Kommandør 

Søllings og 

det uegennyt
tige Menne ke 

Peder Norden 

Søllings ener

giske Arbejde 

for at bjælpe 

den Sta!1d, 
han selv til· 
hØrte, og for 
hvilk n han 

blev en Vel-

til en Bøsse; den blev de koreret med iØjnefaldende Malerier ; paa de'" e:ie 
Side var malet et Hus med Ind hiften " Fr.i Boiig for Matro;;er"; fo: an B)g

ningen saas en Flok værkbrudne l\ilatroser, . om var i Færd med at :: ringe 
dere Sager ind i Bygni ngen, over Bygningen stod: 

Med Bomber Skib og Gods og Hus kapsejses, 

af denne derimod kal jer en Gaarcl oprejse . 

Paa Bøs ens anden Side læstes : De Herrer Cap tainer give heri ti: de n 
gamle og udslidte, saavel som ti l den ·kibbruJne og husvilde S,øiran.d, og 

vise igen Ædelmodighed mod hver den, der mod Skæbnen maa forblive i den 
besværlige Stand, hvorfra de selv r opkomne. 

Bomben blev ops tillet paa Vaterskoutc'r. s Konto1·: samtidig _,dsendie 

Søll ing et Opraab til Købe11 havns Koffardi-Folk, de kf'b nhavnR-:e Ri p;

mænd og Søofficererne formaa ede Sølling at faa interesseret, og de spædte 

godt ti l ; da Bøssen fØr.ste Gang aabnedes 9 Maaneder efter, at den vcr op

_tillet, indeholdt den 1210 Daler, 2½ J\faaned efter blev den a tter a~bnet, 

der var da yderligere 1022 Daler i Bøssen; senere ,·iste de kvartalsvis a:lagte 

Regnskaber jævn Stigning, men af sig selv gik det ikke, og Søllini:: rr..aatte 

i,delio- være paa F ærde. I Reklamen Tjeneste anvendte Sølling F'.llk som 

Baggesen , Oehlenschlæger og flere andre af Km1. tens tore Navne, :il hvem 

Sølling stod i perMnlige Venskabsforhold, o;:,; paa faa Aar lykkedes de t ham 

- S. iQ, P.l De har læ~t det i • V';k.in?,:n • l 

~, llonbebossen· ~ set fra Cron,u.goa,den. 
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Hwk paa, de kaster deres smaa Børn ud rra er,. lwjt Taarn ;, 

Man naaede ind under Portugals Kyst en dejlig lur, Efter
middag i April, hvor Solen hang som en stor Blodappel.in 
oppe paa den blaanende Himmelhvælving, og hvor lette hvide 
Skylasel' sejlede over Vinbjergenes Toppe, der rødmede un
der luftige T1aageslør ved Solens nyfigne og hede Blikke. Fra
landsbr-isen v.ar svanger med tunge, sødmefyldte Dufte, og 
man fornam Foraarets 11ige Grøde, Vinrankemes tunge Klaser. 

De lyse Nordboer, de tørre Englændere og de gesd1iiftige 
Tyskere traadte ud af Rygesalonens taagede Kvalmt1ed og 
spilede Næseborene op og sagde: ,,Aah" og "Ah!" 

Den en·gelske Kinamissionær, der altid gik med soi:: Hals
bind og talte med sagte, men salvelsesfuld Stemme, entrede 
en Smule mindre værdigt end han plejede ned ad Trappen 
til Madames Kahyt. Det var hendes første Sørejse, og hun 
havde endnu ikke helt forvundet Biscay,aens Rædsler. E.: Kvar
ters Tid efter kom hun dog tilsyne paa det lille, hvicispulede 
Promenadedæk, støttet til Missionærens Arm. Hun v,ar bleg 
og saa medtaget ud; det havde sandsy.nligv,is kostet de:n ner
dige Prælat stor Udfoldelse af sin Overtalelsesev,ne at faa 
hende til at forla:le Køjens beskytte::ide U1dtæpper. 

Da hun var bragt til Sæde i en :nagelig Liggestol, og hele 
det vidunder-skØn..--ie Panorama laa udbredt for hendes matte 
Øjne, gav hun e: lille ubehersket Udbrud fra sig og sagde: 
,,0, Ambrosius, that's woru:lerfull - eh -?" 

Henne ved .Ræk\iærket stod en lille Gruppe Herrer, mer 
eller mindre fortabt i det skønne Na~ursceneri. Den mest frem• 
trædende var en yngre dansk Forfotter. Han vilde skrive et 
Digt om denne Paradiskyst, sagde ha.n. Han slog om sig med 
Armene og brugte meget begejstrede Vendinger. - To ganske 
unge Mennesker, vaskeægte Englæ.nc:ere med Sportsbenidæder, 
Sixpence og ternede Strømper stod helt forta,bt i Bet::agtnin• 
gen af Kysten, der var saa guddommelig skøn i Sammenlig
ning med deres taagede Hjemland. Eng-ang imellem sagde den 
ene: ,,Oh!", hvilket ligeslJ:aks efterfulgtes af et ·d!-ævende 
,,Yes" - fr.a den anden. 

Af Paul Arthur 

En lille fedladen, lapset paaklædt Mand, hvis Talestrøm 
var rivende og halsbrækkende som en Elv ved Foraar, og som 
betjente sig af malende Armbevægelser og en uhyre levende 
Mimik, naar han skulde anskueliggøre et eller andet, stod 
netop og var i Færd med at overbevise Oberst Carclick, en 
statelig Soldaterskikkelse, om, at denne Smule Udsigt gar 
nichts var i Sarnmenliwung med en Solnedgang ·i Tyrols 
Bjerge. 

Ved Middagen fortalte Kaptajnen, der tronede ved Bord
enden, at Byron engang havde i;krevet et Digt om den Kyst, 
de havde set om Eftermiddagen, men •paa Tilbagevejen havde 
lagt det i en Flaske og kastet det over Bor-d, for at det 
kunde blive jordfæstet paa den Kyst, til hvis Pris det var 
skrevet. -

Den lille fedl-adne bøjede sig hen til sin Kone, der var 
tynd om en Bønnestage, og hviskede hen.de noget i Øret. 
Hun fniste og gav sig med fornyet Iver i Lag med sin Laks 
Parisienne. 

Missionæren og hans Frue saa begge op, og deres Øjne 
.mødtes i et meget ,sigende Blik. Et Stykke Tid herskede der 
Tavshed, saa begyndte 1. M.aski,nmester at for-tælle om en 
,mindre Maskinfejl, der var blevet rettet, mens Skibet gik for 
den styrbor-ds Maskine alene, uden at nogen havde :ærket 
noget som helst. , 

Da man var· naaet til den ,saftige Roastbeef, lød <ler pludse
lig et Skrig, Trawpen i Dækket og græsselige Hyl. 

Et Øjeblik efter blev Døren til Salonen revet op, og Kok
ken i sin hvide Dragt kom farende ind, kridhvid i Ansigtet, 
men med Blodet flydende ned ad den ene Kind fra et Saar 
over det ene Øje. Da han var kommet indenfor, vaklede han 
og hwskede stødvis: ,,Den - gule - Satan!" 

Kaptajnen, der intet hadede saa meget som at blive for
styrret i sine Maaltider, spr-ang op med Udbruddet: ,,Hvad i 
Djævlens Skind - -" men standsede brat og greb pludselig 
ned ,i den ene Baglomme. Uden for Døren hørte man de for
færdelige, afsindige Hyl næ,rme sig. 

I det samme blev Døren atter revet op, og Fing Li, Koks
maten, tumlede ind med Fraade om Munden og de skæve 
Øjne \idt opspærrede. I Haanden knugede han en mægtig 
Forskærerkniv, og i ~e Nu, han fik Øje paa Kokken, 
der var sunket sammen inden for Døren, hævede han den hØjt 
i Vejret, mens et Skrig, -der ikke syntes at ku:nne stamme fra 
et menneskeligt Væsen, men var saa fuldt af pri,~tiv, raa 
Dyrisklied, Blodtørst og Afsindighed, at det fik det til at 
løbe .koldt ned ad Ryggen paa de tilstedeværende, banede sig 
Vej over hans graa, for.trukne Læber. 

Inden Kniven naaede sit bevidstløse, skælvende Offer, drø
nede et Skud uoder Salonens ornamenterede Gibsloft, og Fing 
Li krummede sig forover, tabte' Kniven og faldt sammen. 

~; .. ,ad n" 1, ..... 1, ... 1 ..i .. , ; . ua,tn .... ,~. r 



KiaptaJnen lagde den rygende Revolver fra sig paa Bordet 
og udtalte en Beklagelse over den pinlige Episode. 

Flere ru Damerne var besvimede, Missionær-fruen som den 
selvskrevne Nr. 1, og næ.sten alle Herrerne hll'llde fuldstændig 
tabt Fatruingen. Kun Obersten Iod til at væ::-e uanfægtet af 
den blaa Krudtrøg, der drev hen imod den aabentstaaende 
Dør, hvor Kaptajnen og 1. Stynnand nu var i Færd med at 
bære Kokken ud. De to Opvartere tog sig af Fing Li og 
lænsede ham efter Kaptajnens O~re inde paa hans .Kammer. 

Lidt senere paa Aftenen sad nogle af llirrerne i Ryge
salonens magelige Lænestole og drøftede de: passerede ved 
deres Mokka. 

"Han -løb Amo_k - stakkels Fyr," sagde den fedladne, ,,det 
er vist noget, de bruger meget derude, hvor han er fra, saa.• 
dan med at -udstøde Skrig og rende grassat efte-::- Folk .med 
store Slagterknive i Hænderne. ~ Kinese.re er dog noget ræd
somt blodtørstigt Pak, og saa lumske - acl: j-a. Det er 
vel i Grunden slet ikke Men· 
nesker. Jeg har hørt, a·t de ka· 
ster deres Børn ud fra et højt 
Taarn." 

,,Ja, undskyld, Hr. Fabri• 
kant," brød .Obersten ind, 
"men jeg kan forsikre Dem 
for, at Kinesere absolut ikke 
er mere blodtørstige eller 
lumske end Europæere. Jeg 
er næsten tilbøjelig tH at si• 
ge tvær-timod l 

Kinesere er høflige, nøj
somme og -arbejdsomme Folk 
- som Helhed. At der og
saa blandt dem findes min• 
dre heldige Eksemplarer er 
ubestrideligt - naturligvis. 
- Men har De i Grunden 
tænkt over, hvor forsvindende 
faa det er. Husk paa - Ki-
neserne findes jo i Hundre

Med dyb Afoor i ,it 
$tOttle Søm.and1unsigt 
læst• han Begraue f.s .,. 
1·iwalet op af •n lille ,ort 
Bog m ed Guldtryk. 

der af Millioner. Hvert fjerde eller femte Meaneske, tror jeg, 
er Kineser. For mit Vedkommende er jeg tilbøjelig til at 
mene, at der blandt de langt færre hvide Men:iesker er mange 
flere grusomme, samvittighedsløse, lavsindede og ondskabsfulde 
Misvækster. De· er blot dækket af det uhyre tynde Lag Fernis, 
som deres saakaldte Kultur er. Næh - riv M-asken bort -
og De vil faa at se langt mere gruopvækkende og afsindige 
Fysiognornaer end stakkels Fing Li's før." 

"Jamen mein lieber Herr," protesterede Tyskeren, ,,det er 
dog en Kendsgerning -" 

Kaptajnen traadte ind ad Døren ,og henver:.dte et Par spØ· 
gende Bem~rkninger ,til Selskabet. 

,,Hvordan har d'Herrer det?" spurgte Forfatteren. 
,,Aa. - Kokken fejler ikke noget," svarede K.aptaj,nen, 

"han har faaet en Rift over det ene Øje, men derudover 
intet. Dog - han er naturligv.is ødelagt focelØbig - rent 
psykisk. Det tror da ogsaa Pokker!" 

. ,,Og hvordan. med Fing Li?" spurgte Obersten. 
,,Han ,kreperer f~rhaabentlig!" røg det ud af den feclla<lne. 
"Ja, undskyld, Hr. Fabrikant,'~ kom det sindigt og l,igesom 

vejet fra Kaptajnen, ,,men fotihaabentlig "kreperer" han ikke! 
J\,lit Skud ramte ham i Underlivet. Det er.farligt, men han kan 
overleve det, og jeg ha-aber, at han gØr det. Ganske vist var 
det i en Slags Nødværge, jeg skød ham ned , n:en alligevel -" 

,,Naa, Skuddet var ahsaa ikke Øjeblikkeligt dræbende," 
drævede en af de unge Englændere. 

"Ja," brummede den ferlladne, ,,saa kommer han s'gu nok 
over <let. Ukrudt forgaar ikke saa let. Og saadan noget Kravl 
er ikke til at udrydde. Det er ligesom Rotter." 

"F.i.ng Li var den bedste Arbejder her om Bord," ·sagde 
Kaptajnen. ,,Hans voldsomme Følelsesudbrud maa være frem• 
kald~ ved -::-ent ud raffåne-::e\ Ondskab fra Kokkens Side. -
Jeg har nu heller aldrig kunnet fordrage den Kok. Jeg synes 
ogsaa, jeg hørte Ivlatroseme snakke noget om, at der var 
gammelt Nag mellem de t:>. - Naa naturligvis - hvis Ffog 
Li c-verlever dette, maa lnn selvfølgelig i Land i Hankow." 

,,Med det samme vi er ved Kinesere," ~de F-abrikanten, 
den lille fedladne, ,,giver De mig saa ikke Ret i, at det er 
noget l1!Illskt og grusomt oodensk Djævlepak. - Husk paa, de 
kaster 1Jleres smaa Børn uil fra. et højt Ta-ar:i ?" 

,,Jeg k i;n desværre ikke give Dem Ret, Herr Fabrikant. 
Jeg pe~".Sonlig kan godt kele Ki,neserne - som Helhed; og 

forresten saa er det kun Pige
børn, der bliver kastet ud fra 
Taarnet i Wti-Pu, og kun af 
sam,me Bys Indbyggere. Det 
er da i GrW1den ikke saa 
galt. Tror De, det var mere 
humant at lade Børnene vok
se op til en langsom Sulte
død. Og Kvinder har vi min
sandten ogsaa nok af! -
- Godnat, mine Herrer!" 

"Kiaptajnen lader til at 
være Kvindehader,'' kom det 
tfrt fra Obersten. 

,,Voldsomme Følelsesud-
brud " 
ren. 

ironiserede Forfatte-

Ober$t Cardick var som 
inkarneret Morgenmand paa 
Dækket for at nyde den før
ste Solopgang paa Ivliddelha

vet. De:i danske Forfatter gjorde ham Følgeskab, gnaskende 
paa en halv Grape-d'rnit, :hvis Saft drev ham ud af Munden 
og af c:g til hang i store D1r-aaber under hans Hage. 

"Det lader ~il at smage Dem,'1 henkastede Obersten og 
hakkede vcldsomt paa en stor, sort Cigar, der saa ud til at 
kunne slaa en Atlet ihjel. 

F-0rfattes:en kastede den -afgnavede Skal over Bord og 
tørrede sig om Munden med et lyserødt SilkelommetØr• 
klæde. 

"Hør, var det ikke ærgerligt, at vi neto;:i skulde passere 
Gibralt:rr ved Nattetid,'' sagde han. ,,Jeg var oppe Klokken l 
for -at se - men der var ~kke noget at se i det Mørke. -
Ikke an-det end en !1el Masse blinkende Lys inde paa Land.:' 

"NM - jeg har set Fæstningen en Gang før,'' svarede 
Oherste:i . . .Den ligner blot en bredkeglet Klippe; der er næ• 
sten ikke noget at se udover en stor Regnvandssamler forpaa. 
Denne ligner et skraveret Felt pæa Klippens graagule Bund . 
Saa er de-:- nogle Huller rymdt omkring, store Skydeskaar, 
forneden e.n Del Grotter og Øverst oppe enkelte Brystværn. 
- Me:c De faa.r den jo llok at se pa,a Hjemturen. - Naa, 
De har maaske ikke tænkt at sejle hjem? Næh - Bane over 
Sibirier: er - - Hør hvad Pokker er der ½s!" udbrød han 
pludselig og henledte derved · Forfatterens Opmærksomhed 
paa del'. e:ie Steward, de~ med alle Tegn ;:iaa Ophidsel e i 
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"t blege An.sig: kom farende hen ad Dække: og enL::ede 
L j teren til Broen. 

De to Herrer fulgte efter og hørte ham rruLb : ,,Hen 
Kaptajn - Her:- Kaptajn! - - Kokken er myrdet '. - og 

- og f4ng Li er sporløst forsv1.Ln::let !" 

De~ uhyggelige Nyt virkede 0111 Bornh e~lag. 
Kap tajnen v1::r n d · paa foll=dækket i to p:::ing og 

ilede, ful«t al Stew1.1rden og de te Passagerer cver ,1et nu t
rt,de Jerndæk j Druknehullet hen til det midter-L DæLhus, 
hvor Officererne og Rcstaura tionsfolkene huvde .:lt:·rcs Kamre. 

Forfatt r n, der var ham næ:cm est, kikked_ over han~ 

kulder, da han havd faact Døren til Kokken Kammer op. 
og ud tØdt et halvkvalt Skrig ed det Syn, de r :nøote ham . 

Kokken laa i in Køje m d Benen trnkket .:ip under ~i« 
. om i Kmmpe. Han Hoved va1· n!l!sten , kaaret f -a : ror,pf'JI 

og hang ud over Køjekan ten. 
Køjen og Gulvet i det lille Rum vpmm de med Blod. a:g

gene og selve Loftet var stænket, .1g ved den my::de11es id 
]aa det forfærdelige Mordinstrum~nt, F;ng Li's Fcrskærer
kniv. 

Forfatter n li tede bort m d kvalmende S,,irmn :□erhfor

nemmelser og en underljg Trykker i J"Vfellemguh t. Ober~tcn 

bl v for at hist:ia Kaptajnen, og den . kræksla i:.ne Stewar d 

. tod skælvende ::or Enden af J n lange Gang og a::vente"df' 

Ordre. 
"Hør, tewarJ!' ruabte Kap tajnen. ,, ig til 13aa•jsen, at 

han tager en uf Folk -ne og gør lrnm ' der i "t,and cg _ætte r t 

Par land Lil at gøre Baekstiirn h~rinde." 
I Fi11g Li's Kan11ner her kede en frygte lig :Jorden. All 

kuffer stod aab.ne, og hans Ejendele flød alle,egne. Dii1·en 
,·ai· brndt op inde fru, og a:f Fing Li var der ild: RaE meg t 
$Om en Anelse. 

Klokken to samme.Eftermi ddag klin g,:ed Telegrnfea i Ma-
skim-umm t, og kibf'ts Hjerte stand ede sine nt~ttelige 
Pul- lag. 

~æsten alle' kihet 40 Mand stod stillet op i !re 3.ækker 

i det mellem Le Druk11ehul, og alle de 21 Pa •agerer b:r.aanede 
Højtideligheden i>ppe paa Promenadedækket.• Kokken;; afsjæ
lede Legeme, som Ba.adsmanden Jg Tømrnermcndei: ha:vde 
yet lind i Sejld:.ig og forsynet med Lore Metalstyk"·er v d 

Fødderne, laa med et Flag over . ' g' p;.i.n Tre-L,rgen. Kaptaj
nen Lraadte frem, og alle blottede H ovederne. 

Med dyb Alvo_r i sit stoute Søo.andsan igt læ ,e :i an Be
gravelsesritualet op af en lille sor: Bog med Gu:dtryk. 

aa traa~te 8 af Folkene frem, løftede den alJunge Pakke 
op og lod d n gl'de ud over Rælingen, h-vor den :n~d ;;t vagt 

ug · fors,,andt i MiddelhaveLS azurblara Va nd. 

Kokken var ikke roere!. 
Den følgende Iorgen fand t K;;.ptajn n 

tykke Pap ir, hvorpaa der med ·.1tydelig 
at læse: 

m Lomme et 
Bly:mtsk rJ: t stod 

lig Jagtet den onde Fellow Ko:,. Mi11: kom igen . F .ng L i.' 
, Han tæ ndte si n l'vlorrrenpi he v .:I Papirlappen og :.>mt.alt~ 

ikke den Indhold for nogen, da han vilde un<ll!aa ar sknlw 
Panik. hlandt Passaf!e1·e;ne. 

Han kaldte derimod Baad man:len op til . •f! i Be· 1ik 
lu kufe t. og forklared ham, at han havd be"rund t Mistanke 

om at Skibet metlfØrLf! bl ind Passa.l!"ere1·, og b.1d ham san 
di lffet som muligt foretage en omhyg:ir lig Unde, · øg.el.se over-
al t paa kibet, hvor det ku nde tænk s, a,t uv~c:kofltrnend 
kunde holde ·ig skju'lt. 

ndn Øgclsen, d r blev ,,dført :ned næ ten rinlil!; Omhu, 
havde et nhsolut negativt Re ultat - m n Fing Li kom igen ! 

Man var midt i Rødehavet, dn Kaptaj nen hlf'V (:rnck.t i ~i n 

Køje, ramt af 5,amme kæbne, som nogle Dage fpr ✓nr blevet 

Kokken . 
Ra~iotelegraJi5tens Ais nderappaJ:nt begynd te at gni tre. Og 

da man to Dag ·enere naaede ind Lil Aden, havde man faaet 

alle nødvendige In truk. er fra Rederiet. 
Udovci· Førstcslyrmand, som havde fund L Ka.ptajnens gru

fuldt tilredte Lig, og fpr,:te Ia kinmester, ,·id le kw1 Tele
grafisten noget om den nye, ræd cl fulde lagtning. ;\lfan for
klarede alle, at Kaptajnen var blevet megel nlvodi ' yg og 
sk ulde have absol ut Ro, Lil mun nnaede Aden, h or han skulde 
bringe,- paa Ho. pitalet: at ban. Dør var aflaaset, og at ingen 

uden tyrmand n, der fun gerede som kon tituer t Læge, maatte 

ko11m 1e ind til ham. 
J(aptajne:i Frue havde pr. Traadlp · meddelt, al hun Øn

sked« J n myrdc<les Lig balsameret og hjem endt fra Aden, 

og HeJerie, havde paal:i"t den J1ye KapLuj11, at han for e11 -
h er Pris maalt undgaa al vække !\listanke ho Sk.ibel Pa_
sagerer og ~aa djitl-rEt som muligt bringe "den syge'" paa 
Hosp italet. køn t man ,-kulde synes, det var wnuligt, Iik Ka p

taj n n og J\.fosk.inmester n hele For tillingen til at klt1ppe. 
Liget ble, afhentet ved Middagstid, mens Folkene rnr i 

Færd med at spjse agter ; og Maskinme teren havde med 
Held paataget sig a t holde alle Pa -ngerern ~ Opmærk ·01nbed 
fang n i Ryf!esalonen mens Liget blev bragt ned i den veu
tend Bil. Det hele gik godt - føl' te Styrmand var nu Kap-

tajn pua S:;.i:ie l i den myrdede t d. 

Den nybagte Kaptajn st,gte forgæves at sprede den uhygge-
• mættedc Stemn ini::, der hvjlede over Skibet paa det Fart 

over det ind'iske Ocean. Mund kab L, Lil hvem andheden var 
sivet ud, gik omkring og forretted dere Arbejde med grav
alvorlige Ener; den n~yl'dede Kaptajn havde været meget 

populær. 
Passagererne sy n.tes og$aa a t have tabt Ly ten til Skæmt 

og det Tidsfordriv, de llers havde i Bordtenni , Grnmrnofon
musik o. ,s. v., men Heden var gan k,e v.ist ogsaa trykkende. 

En af de før L Aftener efter at kibet var gaaet fra Aden 

sa lte Kaptajnen den nye Første- tyrmand ind i hel agen. 
tyrmanden var en yngre, r_Ødhaaret Irlænder llled brede 

Skuldre, Fregner og en næsvis Opstoppernæse. Han kunde 
ikke g.ive nogen Forklar ing paa Problemet, ,men," _agde han, 

,,jeg hnr eng!l!ng l1Ørt en Krønike af lignen~e Art. Det va1· og
saa med en af Mandskabet, der koon i gen Gang paa Gang 

om . atten Of! slog en eller and rL ihjel, kønt man var 
aldeles si,kker paa, at han var fa ldet udenbord og drul,."Tlet i 

ha-ard Sø. Saa vidt jeg husker, blev Mysteriet aldrig opklaret.'· · 
,,Ja, ser De," sagd Kaptaj,nen, ,,nu ha r jeg tænk t og 

tænkt og spekuleret saa min. H jernekasse er helt pm ved det, 
men jeg kan jkke paa nogen Mande greje den! Hvi det ikke 

var for det, <1t Fing Li !iLa rned høj Fehe1· af et dødeligt Saal' 
i Underlivet - sa.a kund~ vi tale om den M ulighed, at han 
trod alle "Cnder øge) r kw1de holde sig skjult et eller andet 

Sted. Men for Djævlen Mand! en sølle K.i neser, der ifølge 
alle gængse Love er bundet til in Køje me<l Baand Sl,ærker 

end fem To:nmer Manilla p:aar da ikke rundt og skærer 
Ho ederne af Folk,, - og Jian hænger ,ist hel ler ikke uden

bord I Ankerklyd et i Ugevis, hvu-d? Nej, Sim.son, fter min 
priva te Meujng om Tingene maa man Øge den .i ndssyge 
Morder et :c ndet Sted! Fjng Li er det jkke, det tØr jeg næ

sten springe over Bord pa.u ! " 

"Ikke Finp: Li!" sva r de Styrmanden, ,,D mener altsa.a, al 
dN er n af o and~!!?' 

,,Ja for Satan! - Dem eller mig eller en anden! " 

- - Næ. te Dag, da han ~pad erede frem og ti lbage paa 

IO - Si~ al De har læsl det I ,Vikingen,! 



Broen, hørte Rorgængere.n ham 
udst,øde dæmpede Eder, mens 
han 'llled vidt opspilede Øjne 
stirrede paa en Lap Papir, som 

han '.havde fisket op af Lommen 
i Stedet for en Cigaret. - Dens 
Ordlyd var følgende, skrevet med 
utydelig Blyantskrift: 

,,Mig .slagte den Fellow Kok; 
nrig al.agte ham Kaptajn. Mig 
kom igen! - Fing Li." 

Skønt det daarligt sømmede 
sig ved et Dødsleje,. bandede han 
dog endnu værre den følgende 
Morgen, da han var blevet hen
tet hen til T'elegrafistens Kam
mer. 

Bageren, der · havde hentet 
ham, blev ei1dnu blegere af 
Svovlluften, ,der svævede omkring 
den edderspændte Kaptajn. Synet, 
dor ~die denne ii Telegraf.istens 
.K,ammer, var akkurat det sam

me, som han havde set to Gange 
før, .Personen var blot en anden. 

"Hvordan Fa'en er det, De 
sta.az:, og ryster," brølede han ind 
i Øret paa den skrækslagne Ba
ger, -der nu var blevet helt gul 
i Ansigtet. ,,Er det maaske Dem, · 
der liar gjort det?" • 

Den arme Bager formaaede 
ikke 1ige straks at faa et Ord 
frem. til sit Forsvar. Hans Tæn
der klaprede i Munden paa ham, 
og hans Øj.ne saa ud, som om 
de vilde folde ud af deres Huler. 

"Endelig lykkedes det ham at 
fremstamme: ,,Je' - je' bliver 
saa daa - daarlig - naar je' 
- altsaa - naar je' ser - Blod 
- Herr Kaptajn - De - maa 
undskylde!" 

"Aa til Helvede!" vrissede 
Kaptajnen arrigt og skyndte sig, 
:ed.ende ond, ben til Baadsma.n

den. -
Samme Eftel'l]llddag blev den 

ulykkelige Telegrafist sænket ii 
Havet. Men straks ef.ter blev alt 
disponibelt Mandskab sat i Gang 
med at gennem.sØge Skibet fra 
for til agter, fra Køl til Mastetop. 

"Og tag .de stærke Briller 
paa ! " instruerede Kaptajnen, ,,nu 
skal han" - her bandede han 
gudsforgaaende - ,,findes død 
eller levende - helst levende, 
for saa skal jeg" - her svor han 
igen - ,,nok hjælpe barn over 
i den anden Tilstand!" 

Intet - absolut intet var den 
systematiske og yderst grundige 
Eftei:sØgnings Resultat! 

fif avenes :AS-ventyr 

Historien .om Havenes Hanoelsruter er et 
spændende Æventyr om Menn~he:lens Frem
sknidt og evindelig Forandring, c:cn :i~ltemodige 
Kaptajner og dristige Købmænd, on: r.aske Sø
mænd og stolte Skibe, om Havne t>g Flaader, der 
er forsvundne og glemte. Galeje~ og Galeoner, 
Øst-India-Mænd, Western Packet, Clippers -
alle havde deres Tid. Den slan-,_e Hvalfanger
ba:ad er b~evet efterfulgt af de sto:::e Fabriks
flaader. Motorskibet er i Færd med at slaa 
Damperne, der drev Se;lerne væk fra Havet. Og 
i Drag ,kæmper den sidste Flaade af stolte Wind
jammere imod Skæbnen i den australske Hvede
Fart - fordømt til at forsvinæ, som andre 
Flaader er forsvundne fpr dem. 

Det er "Vik!ingen"s specieJe Opgave i det 
nye Am:, der kommer, at bringe Havenes Æven
tyr. Vort Blad er skrevet af Søens egne Folk, 
som kende::: Skibenes Veje. Vore Historier og 
Artikler er for største Partens Vedkommende 
skrevet til Søs i Fritiden. De spænde:: over hele 

· Joi,dkloden - fra Ti:.s,.-nania ti llldien, fra 
Cape Tow.n til Vestkysten af Sydamerika, fra de 
ensomme varme Øer i Paci!ie igen rundt om 
Hornet til Atlanten og op i de(; kolde Ishav. 
De handler om Søens egne Mænd, om et haardt 
Liv paa ondt og godt:, om Hvalfangere, Pirater 
og Købmænd, om Skibe, der ·,-andt Ry, og om 
andre Slcibe, der gik til Bunds, og de giver en 
sandfærdig Beretning on et fareful,dt Liv af 
stærke Mænd, 

- Sia. at De har ~I 1et I ,Viklnl<'!l•I 

Og Kaptajnen rev sig i Hau
ret i tænderskærende Afmagt. 

I Penang gik Kinamissionæ
ren og Fabrikanten med deres 
respektive Gemalinder fra Borde 
for at afvente bedre Skibslejlig
hed. 

Forfatteren og de to unge 
Englændere gjorde Følgeskab 
sammen med endnu 6 Passage
rer, og Politiet kom om Bord 
og foretog Undersøgelser, mens 
alle blev forhørt - fra Skipper 
til Messedreng. Resultatet var 
akkurat lige saa negativt som de 
tidligere. - -

Da Skibet jgen fjk Lov til ,at 
sejle, var det med en havareret 
skotsk Telegrafist i den gamles 
Sted, en ny kinesisk Kok og en 
lang engelsk Lømmel i F.ing Li's 
Plads. - En Styrmand kundt: 
man ikke f.aa fat i. -

Det blev Ko;cl.en, Chang, der 
skulde komme t:.l at give det før
ste Stød til Gaadens Opklaring 
- roen -

Da man havde passeret Ma
lakkahalvøens sydlige Spids, fik 
Kaptajnen endnu et Brevskab. 
Det var et kort Resume af de 
overstaaede Begivenheder og et 
Varsel om kommende Rædsler: 

"Mig slagte den onde Fellow 
Kok, mig slagte ham Kaptajn, 
mig slagte Gnistma.nden. Mig 
kom back igen! Slagte ape! -
Fing Li." 

Da tog, som en af Stewarder
ne senere fortahe, den skinbar
lige Djævel selv ved Kaptajnen. 
Han lod Sirenen udstede Signal 
til Baadmanøvre. og da alle Fol
kene var samlet i det mellemste 
Druknehul, sprang han ned ad 
Lejteren og tordnede im.od dem, 
alt mens hans Ansigt afvekslende 
blev ligblegt og flammende rØdt: 

,,Nu kan det altsaa være nok, 
Gutter! Det er e:i af Jer, der hor 
skrevet delte Brev!" Han svang 
Lappen over sit Hoved. ,,En af 
Jer har i Sinde i Nat eller i 
Morgen at forøve en ny Ræd
selsgerning. - Tror I, I kan bil
de mig ind, at det er Fing Li, 
der spøger - h"od? - Tror I, 
en død land render nmdt 
og skærer Folks Hoveder af? -
Næh - hold op med den! -
Træd frem den af Jer, det er -
træd frem, siger jeg dig!" 

Sluttes i næste Nr. 
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.OBSERVATIONER I MAJ MAANED 

Fest paa Ærø. 

Ærø har, siden den er falde; til Ro ovenpaa Kongens, 
afdøde Erak af Pommerns Besøg i 1140, levet et stille Liv. 
Ikke indadvendt, tværtimod med en Repræsentati:m ;iaa Ver
denshavene, de:- overgaa).· selv Republikken Czek0&ovakiets. 
Nu vil den lægge vadere Beslag paa de øvrige ;faruke Øers 
og Fastlandets Opmærksomhed. 

Forrige Sommer opta1tes 15,000 Turister, et stcrt ':'al imod 
de indfødtes 12,000. Der er oprettet en Ærøforening ::or Ærø
Sjællændere med Hovedsæde i København, 300 Medlemmer 
og lokalkulturel:e Formaal. Der hersker for Tiden en Polemik 
om Ærø eller Ærrø. Der skal udarbejdes en S!mgnog med 
Ærø-Sange. Og der skal til Pinst: fejres en storstilet Hjem
stavnsfest paa Øen. 

Alain Gerbault 

Den verdenskendte Singlehanasejler Alain Gerhault op
holder sig for Tiden i Atuana paa Hiva-Oa, en af Hoved
Øerne i Marquesas Gruppen. Hans sidste Stræk f7a Gala
pagos,øerne til Hiva-Oa androg ikke mindre end 3200 S,ømil. 

Det er den berømte Sejlers Mening at tage vm-igt Op
hold i Atuana, dog vil han af og til aflægge 3esØg i Eu
ropa, dog ikke pr. Sejlbaad, men som almindelig P::.ssag~r i 
en Luksusdamper. 

Fuldbefaren Ski.bshundi. 

Motorskonne::-ten "Patagones" sejlede fra Mar del Plata's 
Havn, paa Sydkysten -af Provinse.n Buenos .Aii.res og fik kort 
efter Storm af Ost Sydost, paa Rejsen til Buenos A::res. 

Da Skibet bef.andt sig ca. 50 Jnil nord for Mar ae! Plata 
og ca . . 8 Sømil fra Kysten, blev Skibshunden "Chine·' skyllet 
over Bord af en Sø sammen med en toon PetroleumstØnde. 
Mandskabet opgav at se Hunden mere, og man blev derfor 
overrasket ved en Uges Tid senere i Buenos A.i::-es Havn at 
se "China" sjokke over Gangplanken, ombord i .,P,11.agones'· , 
og udv,ise alle Tegn pa•a Gensy:iets Glæde overfo:: Mand
skabet. 

Forklaringen paa dens Tilbagevenden ti l Skibet fik man 
først, da Første.styrmand paa "Norberto" kom til. ,,Norberto" 
laa i Mar del Platas Havn, efter at "Pat;agones" ,•ar rejst 
nord paa. Og Førstestyrmand paa "Norberto" sejlede tidligere 
med "Patagones". En Morgen, 5 a 6 Dage efter •et "Pata
gones" var gaaet, stod •han ved Lugen paa "Norberto"s Dæk 
og tilsaa Stuvningen af Lasten og ser saa pludselig "China·' 
komme ombord, hans gamle Kammerat fra "Pata5on~s". Han 
klappede den, og den gjorde sig ~enlig efter bedste Evne, og 
han undrede sig over, at Ski.ppe::en paa "Patag:mes" havde 
efterladt sin H:md i M11r del Plata, men samtidig slog det 
ham, at "China!' (som er en Dame) muligvis havde h.rlt "Pro
gram" i Lånd, da Skonnerten t sejlede, og saa havde tænkt, 
at hun nok kunde pjække den for en eneste Rejse - og tog 
hende saa med til Buenos Aires. 

Men under de gensidige Forklaringer mellem Styrmanden 
og Besætningen blev det ØjensynI~gt, at Hunden, efte:: at hun 
blev vasket overbord, har svømmet de 8 Sømil til Kysten, 
hjulpet af Paalandsvind og muligvis nogen Strøm, er senere 
løbet de 50 Mil til Mar del Plate og har søgt Skihslejlighed 

til Buenos Aires, som hun jo saa ogsaa rigtignok fandt, omend 
ved et Tilfælde. Dette er dei;i. eneste Forklaring, trods det 
usandsynlige i, at en lille, langhaaret Hyrdehund kunde svøm-
me 8 Sømil i1høi Sø, - og komme godt fra det. ' 

En af Skagens Helte død. 

Den 72-aerige Redningsmand og Hotelejer Hans Chr. Ruth, 
G.ammelskagen, er død. 

llans Navn var velkendt over hele Landet. Som Red
ningsmand har Ruth udvist et ubetvingeligt Mod og stor Ud, 
iholdenhed. I 48 A.ar har han haft Plads i Redningsbaaden, 
i 30 Aar som Fører. Omtrent 400 Menneskeliv har han væ
ret m~d til at redde fra det graadige Hav. 

I 1904 startede Ruth under meget beskedne Forhold et 
Badehotel med Plads til 12 Gæster. Hotellet er efterhaanden 
udvidet og har nu Plads ,til 160 Gæster. Som Hotelvært var 
Ruth lige saa elsket, som han var det som Redningsmand. 

Nyt Kirkeskib. 
Gennem seks Aar har Kaptajn F. W. Schjødt arbejdet paa 

a,t bygge et Kirkeskib til den nye Samuels Kirke. Nu er Ar
bejdet færdi.gt, Med egne Hænder har Kaptajnen bygget Ski
bet op fra Kølen til Stormnstens Top, hvor Standeren vajer 
med Skibets Navn i gyldne Bogstaver. Det fuldriggede Skib 
er godt 2 Meter langt og l½ Meter højt, og der mangler 
intet, hverken over eller under Dækket. Der er baade Styre-

- grejer, Ror, Kompas, Redning,sbaade o. s. v. 

Det frygtsomme Danmark. 

Det hedder sig nu, at vort lille Land staar magtesløst i 
Verden og bare har a,t tage passivt imod, hvad der udefra 
p,aafØres os. Ja, det stemmer med, at Churchill kalder os det 
frygtsomme Danmark. Men vort lille Land ligger dog ved 
Alfarvej, og det har en Udenrigsomsætning saa stor, at det 
ba·ade som Kunde og som Leverandør er af større Betydning 
end mange anc!re st,ørre Lande. Og jnst vor Mangel paa po
litiske Aspirationer s}(ulde vel kunne gøre, at vi kunde faa 
en formidlende, en mæglende Rolle, og saaledes maaske være 
med til et Tidehverv, som alle ønsker. Landene kan isolere 
sig og være sig selv nok. Det er maaske nødvendigt. i'vlen 
Freden og Velstanden kommer f,ørst, naar Blikket bliver ud
advendt, og Landene mødes i Samkvem og Samarbejde. 

Knud Andersen paa Tourne. 

Monsunens Skipper, Forfatteren Knud Andersen, lægger 
om en Maaned ud pa,a sit næste Togt, der skal vare et Aar 
og foretages i skandinavfake Farvande om Bord i hans nye 
Kutter "Kap Eorn". De ,øvrige om Bord bliver den seksten
aarige Datter "Fisken" og to Kolding-Damer, Frkn. GjØrup, 
der er født paa Kronborg og har boet i 23 Aar i Kolding, 
men som iØvrigt aldrig har sejlet før. Frk. Kiirsten Gjørup, 
der er Mus.iklærerinde, og har sat Musik til Knud Andersens 
Sange, skal v,ære 1. Styrmand paa "Kap Horn", medens hen
de,s Søster, Frk. Poula, skal være Baadsmand og Kok. Un
dervejs Viil Selskabet, der har Piano om Bord, digte og kom
ponere samt i Land læse op, vise Lysbilleder, spille og synge. 

12 - Sig, 81 De har hcsl drl i • ,·nd nt:rn.' 
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sige, ,,heldigvis" kom der straks 
et nyt Lyn og ramte Kryds
masten, saa den knækkede og 
gik med Toppen ned i det 

' Hul, som det første Lyn hav
de slaaet, - og Skibet var tæt 

igen. 

Nu i vore Dage læser man 
saa ofte om store Skibe paa 
saa og saa mange Tusinde Tons 
og med saa og saå mange 
Mands Besætning, og de gaar 
snart for Damp, Motor og Sejl
kraft, men aldrig mere hører 
ma!l dog om fuldt saa store 
Skibe, som -0.engang den store 
,.Mangfoldighed" eksisterede, 
men det var vel ogsaa nok den 
største, som nogen Sinde hor 
sejJet paa de store Have, og 
meget sjældent kom den i Nær
heden af Land. 

Det uar et 
En Gang var nævnte Skib 

ogsaa kommet her paa vore 
Breddegrader, helt ind i Skage
rak, men det skulde det nu 
aldrig ha ve befattet sig med, 
og daværende Kaptajn i,ndsaa 
ogsaa snart, at det var galt, og 
varskoede klar til at vende, 
men da det saa omtrent var i 
Vinden, skete der noget helt 
forfærdeligt; Kystboerne drev 
paa den Tid ikke saa lidt Faa
reavl, og naar man saa tænker 
_ig, at Pyntestokken, i det Øie
blik Skibet vendte, gik ind 
over Land og slog næsten alle 
Faarene ihjel der paa Kysten, 
saa det var jo en hel Katastro
fe; men i den samme Tid, som 

Ja, naar man rigtig tænker 
sig om, naar man hører om 
Enkelthederne i saadant et 
Skib, som f_ Eks. Blokkene i 

Rigninger, de var saa store, , 
der var indrettet Restauration i 

hve.r en. Master og Rigning var 
selviplgellg hpj og svær i For
hold, Ja, der fortælles enddn, 
at naar en Jungmand blev sendt 
til Vejrs for at overhale Gor
dinger og Gitove og aJl(lre Smau-

! 
) 

!· 
meget stort 

~ Skib! 
• I 

t: 
pillerier, da var han gammel og havde Fu~dskæ~, naar han 
igen kom paa Dæk, - for ikke at tale· om MatroserJJe, de sad 
jo i Rigningen næsten hele deres Levetid, men der_ Tar jo 
ogsaa mange "l;llokke'', saa de behøvede jo iklæ derfor lit 
mangle noget. 

En G:t:ng var det alligevel galt fat der om Bord; det 
hændte sig nemlig en Dag, da Kokken stod og kogte Sødsuppe, 
at han var sa.a uheldig at faa Overbalance og faltlt lige pla
dask ud i den temmelig store Kogekeddel, men heldigvis blev 
det observeret af den Vagthavende, som befalede 8 M-and i 
Baaden ' ud at bjærge Kokken, og de roede og <kog Vand i 

samfulde 3 Uger i Sødsuppen, men Kokken var og blev :lorte. 
Samme Skib skal en Gang have været ·1de i et slemme 

Tordenvejr. Lynene hvislede omkring den, indtil et af dem 
ramte og gik igennem heade Dæk og Bund, men, maa man 

det passerede, Yar der en Mand 
sendt uc. paa Jagerhomme:i. for at klare et eller andet, og 
l.an var saa uheldig at dumpe ned ved samme Lejlighed; men 

nu maa vi ikke tro, han dumpede ned blandt Faarene, nej, 
Jagerbomme:1 strakte sig jo et godt Stykke længere frem end 
Pynte:1eL"tok.ken, saa han drattede ned paa en af de nordligste 
Øer i Kategat, men fra de:1 svimlende Højde, hl111 faldt, blev 
han jo lidt fortumlet i Hovedet, og der er dem, der paastaar, 
at Beboerne paa samme Ø (han·s Efterkommere) endnu er 
lidt and!deces end Fastlandsfolk i Almindelighed. 

l gen nM'! Vånden kom Skibet dog og styrede vester ud, men 
paa store Fiskebanke tørnede den og skal have mistet Kølen, 
scm siden drev i Land et Sted oppe i Norge; meget længere 
kom ,den aldrig, thi der, hvor nu England ligger, blev den. 
?g det skal være dens Kullast, som Englænde:ne endnu ikke 
er færdigP. med at grave ud. Chr. Jensen, Skagen. 

Danmarks Skibsliste 1934 
Ministeriet for Søfon og Fiskeri har nu udgivet de::i 41. 

Udgave af Danmarks Skibsliste. Bogen foreligger i det sw1me 
mukk: Udstyr som hidindtil. · Først i Bogen f.iooes Tavler 

med de nye Signalflag. I Indledningen gives Op~ysning om 
international Signalering - Kendingssignaler, Fortegnelse over 
danske Ky t-Signalstationer, danske I(y t-Rac.iostat:oner, dan
ske Stormvarsel-Stationer samt engelske K,yst-Sigc:alstati,oner, 
Meddelelser om Is, Vrag og andre Farer for Navigering samt 

' Oplys0ning om Isbrydertjenesten i danske Fan:ande. I øvrigt er 
Bogen delt i 2 Afsnit, A og B, samt 3 Afdelinger. 

Afsnit A giver Besked om Kendingssignaler (Ra-diokalde
~gnaler) for danske Handelsskibe. For Skibe med Radio
station er Kendingssignalet J1u tillige Skibets Radio-Kalde
signal. Skibene er kun opfØrt ved Navn ·· og aifabetisk orcnede 
efter Kaldesignalet. For at lette Oversigten er Da-npslcilt be
tegnet med (D) udfor Navnet og Motorskib med ~Mt) udfor 

'.'favnet. I det egentlige Skibsregister, s,om indeholdes i 3 Af
delinger, er Skibene opført alfabetisk efter Navn, lste Afdeling 
3.eg.ist r -:,ver danske Krigsskibe, 2den Afdeling Register over 
dansk R"lgeringsskibe, 3. .:deling Register over danske Han
delsskibe. Ud for hvert Skib gives Oplysninger om Skibets Art, 
Størrelse, Byggeaar og Byggested, Klassifikatio::i.s-Forhold, Re
der osv. Afdelingerne 1 og 2 indeholder tillige en Oversigt 
over de :ivert enkelt Rederi tilhørende Skibe, ordnet i alfa
betisk Rækkefælge efter RedePiernes Hjemsted. 

I Tillz:gget gi ves ved Hjælp af Tabeller en O\·ersigt over 
hele den dar.ske Handelsflaades samlede Størrelse, Oplysning 
•111 Af- cg ':'.ilgang af Skibe i 1933, Oply ning om de for
kellige .ll.rters (Damp, Motor- og Sejlskibe) Antal og Ton

llage osv. 
Bogen vil være til stor Nytte for alle SØfal'tsin teresserede, 

eg Pr-iser.:_ er 7 Kr. Off. 

- Sig. ll l Uc hur læ.al del I ,VikingeJl' 1 I 



~et har jeg oplevet -

I Kamp med Arabere i Marseilles 
Jeg kom fra K.ielerk-analen, h~or jeg lige var aimønstret 

fra e.n Olietank, og havde nu fattet de11 Beslutning 1il en Af
veksling at søge Hyre i Marseilles. Her følte jeg mig rjgtig: 
i mit Es: Ansigter, Farver, Typer, Sved og knalde11de Solsk.iJL 

Det første ;eg gjorde, var at køre u.d til det Mrs ·e Søc
mandshjem (le Foyer 
du Marin) , som er ind
rettet udmærket, men 
jeg blev der dog ikke 
ret længe. Har man 
Kvik.sølv i Kroppen, 
Lyst til at ud.ide sine 
Sprogkundskaber, ny
de den franske Boulla
b-aisse (Fiskesuppe) og 
smage den berømte 
Vin, skal man bo ude 
i Byen. Man fanr et 
godt Værelse i Mar
seilles for 40 Frcs. om 
Ugen, med Væggelus, 
der er includeret i 
Pr.isen. Det er vanske
ligt at fan et Værelse i 
Marseilles uden V æg
getØj - det hører med 
til "god Tone". 

Jeg boede en tro-
fire Steder, før jeg slog 
mig til Ro paa Place 
Joliette, en Runddel, 
som grænser lige op til 
Dokkerne. Her var jeg 
saa heldig at fs.a. Plads 
som Agent i et Forhy
ringskontor, hvis Inde
haver var Svensker. -
Mit Job bestod i at ud
føre Kommissioner om 
Bord i alle Skibe, der 
~Øh Marseilles Havn, 
samt for,høre, om_ de ,manglede Mandskab eller V:igtsmænc. 
Nu er Forholdet saadan, at Skibene meget nødig tager Folk i 
Marseilles, da de er temmelig sikre paa at faa den vær t~ 
Bænne om Bord. Marseilles bliver ikke for intet lrcl.dt "the 
dumping place of Europe". Af og til var vi ,dog s;;.a heldige 
at mønstre Besætninger, hvilket indbragte os 50 frc:s. pr. Hc
~•ed Men Konkurrencen var haar:i fra andre Kontorers Side, 
som var ældre i Gaarde end vi. Disse Kontorer blev bestyret 
af Ao:abere, der Gang paa Gang truede os med Kniven, h -~ 
vi tra.adte deres Næring for nær. Det var heller ikke ualmfo<le
ligt, at el Par Mand blev dolket pas Hjørnerne af Place 
Joliette om Aftenen, og som Regei var det Ar_aberne, der havce 
været paa SpiL Naar det først er Brødnid, som staa: Parterr.e 
imellem, viger de ikke tilbage :or noget som helst Midde:.. 
Jeg husker saaledes en Gang, at min Arbejdsgiver, Svenskere:., 
personlig vilde om Bord i en slDr svensk Tramp, der ne::c-:i 

skulde lægge til Kajen. Vi stod begge afventende, klar til at 
fare !lm Bord, saa snart Landgangen var inde. Da den endelig 
var kommet ind, kunde man heller ikke se vore Rygge for 
bare Støv, saa travlt vi havde med at komme om Bora før 
andre eventuelle Konkurrenter, men åk, der blev sat en brat 

Stopper for vor Ihær
dighed - to fede Ara
beragenter, der havde 
skygget os hele Vejen, 
fo'r pludselig -ind paa 
os, den ene greb fat i 

min Arbejdsgivers ikke 
helt rene Flip, som 
han bogstavelig talt 
flanede af den stakkels 
Mand, medens den mi
den slog et S)ag for 
Fædrelandet j min ny
lig anskaffede Straa
hat, saa kun Kransen 
blev tilbage. Vi pna 
vor Side tog et inder
ligt Tag i deres 
Fezz'er, og paa denne 
Maade svajede vi som 
en grotesk kompakt 
Masse frem og tilbage 
paa Landgangen. Si
tuationen stanr i et 
Lynglirnt for mig: Ara
berne savlende af For
bitrelse, Svenskeren 
med Flippen daskende 
ham i Ryggen og jeg 
fuldendende Billedet 
med Kransen af Straa
hatten rundt om Hal
sen. Naa, det franske 
Politi fik omsider Øje 
paa os, og under Stød, 
Spark, Hyl og Slag 

blev vi puffet ned ad Landgangen ind paa Kajen, hvor 
Araberne forsvandt under mange Trusler. Med Polir,iet fik vi 
ikke noget Vrø I, da de bare havde hevet os ned af Land
gan gen, fordi vi stod i Vejen for Folk, ellers saa de vist helst, 
at vi havde fortsat; de var meget skuffede over at være ganet 
Glip af Slutningen, da Begyndelsen havde været saa lovende. 
I de følgende Dage fik vi adskillige Advarsler om, at vi vilde 
fa.a Kniven, hvis vi fortsatte med denne n,ærgaaende Kon
kurrence. Jeg kunde saaledes mæ1·ke, at jeg blev skygget, saa 
jeg ;:ølte mig aldrig helt sikker, især ikke om Natten, naar 
jeg begav mig op paa mit Logis, der stødte op til For
hyringskontoret. Alle Kroge blev omhyggeligt undersøgt, før
end jeg tørnede ind, iført tyk Vinteroverfrakke, Vanter og 
uldne Sokker, det eneste Værn, jeg hav-de mod Moskitoerne, 
af hrilke der var en Guds Velsignelse paa mit Værelse. Efter
haanden blev Shippingen sløjere og sløjere, saa jeg besluttede 



wg til at søge et and.et Job. Jeg fik da ogsa'a et Joh som 
Grammofonoptrækker og. Tolk i en af Bar'erne paa B.ue de la 
Repu,blique, en af Hovedaarerne., som løber parallelt med 
Dokkerne. Dette indbragte mig 30 frcs om Af.tenen plus Ci
garetter og Drikkepenge. Endvidere havde jeg Procenter som 
Udsmider, dog optraadte jeg kun paa Arenaen, naar Urostif
terne havde den for mig passende Størrelse. Jeg var ellers 
ret uheldig med mine Procenter som Udsmider, da de: som 
Regel var store Folk, der lavede Mudder, medens jeg havde 
Jobbet, Naa, da jeg havde været der en 14 Dages Tid, blev 
det wg dog lidt for broget, saa jeg sagde au revoir til Ma
dame og blev fulgt til Døren af min Afløser, en stor Fransk
mand, der som Udsmider vist nok kunde tage dem i alle 
Størrelser. Resten af de 4 Maaneder, jeg tilbragte i Marseilles, 
arbejdede jeg i Lasterne paa de store Bananhaade for en Løn 
af 20 Frcs. om Dagen, for hvilken jeg klarede den &tolt. Min 
Fritid tilbragte jeg med at gennemtrawle Byen paa Kryds og 
tværs, særlig den gamle Ravn (le vieux Port) interesserede 
mig. Den gamle Havn med de snævre, uhu.-nske Gyder har i 

mine Øjne altid haft et Skær af Romantik over sig, til Trbds 
for Laster og Skidenhed. De eneste Udlændinge, som kan 
bevæge sig nogenlunde uantastet i den gamle Havn, er vel 
nok Søfolk; Turister skal helst holde sig cerfra, da de som 
Regel ikke faar noget · Medhold af det franske Politi. Politiet 
ser her igennem Fi~re med mangt og meget, et lille rask 
Slagsmi;.al med Knojern og tilhørende Spark i Skridtet bliver 
her betragtet som reglementeret. Saa længe Folk ikke b::uger 

,.,,, ,,.,,. .. .,., - -

Kniven, skrider . Politiet ilue ind, Her bloms~rer Forbrydelser 
i alle Yariationer, her er Delirium tremens i Renkultur sid
dende ::undt omkring pae Gadehjørnerne, stakkels lallende 
Individer med Hvidvinsflasken ved Siden; saa længe de ikke 
generer Færdselen, . bekymrer Samfwidet sig ikke om dem. 
Hvis mm elsker Typer og Ansigter, skal man gaa herned, -
der er ikke den National:.tet, man ikke kan træffe her, et 

sandt Sammensurium, V-irvar, Farver, Kaos. Politiet har i de 
senere .Aar renset godt ud i Marseilles, saaledes bliver man 
hyppigt efter Kl. 12 om Na.tten standset aÆ civilklædte Op
dagere,_ og da gælder det om at have Passet i Orden. Rue 
de la Republique er i Sommermaanederne iwerfyldt med de 

- saakald\!: Beachcombers, hvoraf mange . er arbejdsløse ~Ø
folk. Disse kan man orr: Aftenen se sliaa paa Lur efter 
"Guldfisk" (hvilket er det tekniske Udtryk for en Sømand 
med Penge). Disse Beachcombers -arbejder efter System. 
Forposterne, som skal hamstre "Guldfiskene", er som Regel 
smaa, raske Fyre med Talegaverne i Orden; det ' sværere 
Skyts holder sig i Baggrunden og træder kun hjælpende til 
i Tilfælde af, at det ikke gaar efter Beregnhg. 

TIitrækkende Steder j Marseilles er la Canebiere, som bli
ver regnet for en af de smukkeste Hovedaarer i Europa, end
videre & skønne Badesteder Catalon og Corniche, af hvilke 
Catalon er det udpræget folkelige, Corniche mere eksklusivt, 
den sto::-e Prado Park, hvor Tyrefægtiµnger.ne finder Sted 
o. s. v. bilarseilles vil jeg nævne i 3 Ord: le vieux Port, 
Boullabaisse et la Canebiere voila. Th. Christiansen. 

-- ,. 

S(!_jlkanosport 
"Canoes are all right," siger Englænderne, og i 

intet andet Fartøj faar Manden ved Roret større 
Chance for at komme i Kontakt med Vind og Sø. 
Sejlkanomanden sejler nemlig ikke 'sit Fartøj paa 
Ballast, men afbalancerer 
med sin egen Vægt Vin
dens Pres paa Sejlene og 
dette kræver og opøver 
selvsagt Udøverens Fysik, 
Aarvaagenhed og Udhol
denhed. 

Sluprig eller Kanorig efter Behag og er, hvad f. 
Eks. Hurtighed angaar den olympiske Jolletype ab
solut 01"erlegen. Interessen for SejlkanQsporten er i 
stærk Stigning herhjemme og har allerede resul-

teret i Dannelsen af Kø

I Danmark er Sejlkano
sporten ikke særlig meget 
kendt i Modsætning til f. 
Eks. spec. Sverige, England 
og Amerika. Ved Ålsten 
Båtsallskaps Kapsejlads ved 
Stockholm deltog saaledes 
over 60 Sejlkanoer i for
skellig0e Klasser. - Intern. 
Kapsejladser i Sejlkano 

Sr.jlkancer. 

benhavns Sejlkanoklub un
der "Dansk Kajak For
bund". Klubben faar Klub
hus i Skudehavnen og An
løbsbro ved "Sønderstrand" 
og flere af Klubbens Med
lemmer er forlængst gaaet 
i Gang med Bygningen af 
et Antal Sejlkanoer af den 
ny intern. Type paa Klub
bens Værksted ved Lol
landsvej. Byggeomkostnin
gerne . andrager omkring 
500 Kr. pr. Stk. og med 
Rette benævnes Sejlkanoen 
derfor ogsaa "Den fattige 

har ikke tidligere været afholdt bl. a. grnndet paa 
den store Uensartethed i Baadtyperne i de forskel
lige Lande; men enkelte danske Sejlkanoentusiaster 
har ofte syslet med Tanken om Iii.d.Iørelsen af en 
intern. Standardtype. Paa Kajakroer::ies Kongres i' 
Prag i August 193~, hvor 15 Nationer deltog, fore
lagde Danmark Sagen og et · Udvalg blev nedsat, be
staaende af Ing. Loeff, HoUand, Ing. Sv. Thorell, Sve
rige, og Inspektør Fleischer, Danmark. Resultatet 
foreligger nu, nemlig en 7½ Kvm. Sejlkano, 5,20 m X 
1,10 m (Maximumsbredde). Kano~n kan rigges med 

~fands Yacht". - Europamesterskaberne for Kajak 
og Kano i 1934 afholdes som bekendt i Svanemølle
:lUgten den 19. og 20. August, og Københavnerne vil 
ogsaa h.er faa særlig Lejlighed til at stifte Bekendt
skab med Sejlkanokapsejlads. - U.S.A. og England, 
der i en længere Aarrække har afholdt indbyrdes 

"Kapsejladser (England vandt sidste Aar) er meget 
interesserede i den ny intern. Sejlkano, og Forman
den for "Royal Canoe Club", London, Mr. R. de 
Quincey, har allerede bestilt en i;ntern. Kano af 
dennes Konstruktør, Ing. Sv. Thorell, Stockholm. 
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rrr b h · 11?· ,,-J\Ø en avn . 
Kaptajnen paa det finske Skib "Lawhill", der e~ ankom

inet til Sydney, medeler, at han flere Hundrede Sømii. Syd for 
den australske Golf har fundet Vragrester af Skolesk:bet "KØ·· 
benhavn". 

Ulykken med Skoleskibet er efter hans og anc:re ~agkyndi
ges Mening sket ved Kollision med et Isbjerg i Taage. 

Vi har til Morgen forelagt det opsigtvækkende Telegrarr. 
for Østasiatisk Compagnis lste SkibsinspektØr, Baron Juel
Brockdorff, som i sin Tid var Fører af "Købe:ihavn". Han 
udtaler: 

Man maa huske paa, at dei er et Telegram, der taler om, 
hvad Folk har sagt og mener flere Tusinde Mil herfra, og hvor 
meget eller hvor lidt man kan lægge i det, kan iager. sige. 

- Hvor mener De, at Fundet er sket? 
Den australske Golf, ,s~m Telegi:ammet taler om er Far

vandet Syd for Australien. Jeg tænker, at "La,'1hi]" har være: 
paa Vej til Port Lincoln eller Adelaide, en af Kornhavnene 
paå Sydsiden af Australlandet, og at det er nogle Hundrede 
Sømil Syd herfra, at mru1 har fundet Vragsturn;:,erne. 

Straks efter, at man herhjemme var blevet klar o•;er, at en 
Katastrofe :naatte have ramt Skoleski bet, udtalte Kaptajn 
J uel -Brockdorff: 

- Man vil antagelig først høre noget om, at der er fonde : 
Vragstumper eller lignende fra "København" orn l--8 Aar, 
og det er min Mening, at man da vil finde et elloc andet i 

Farvandet omkring Australien eller maaske drivende i Land 

paa :"ew Zealands Kyst. Før vil det næppe ske, undtagen ved 
en Tilfældighed. 

Da vi minder ~aptajn Juel-Br,ockdorff om disse Udtalelser, 
svarer han: 

- Jeg h~sker udmærket godt, at jeg s agde det, og det 
kunc:e næppe heller ventes før. Men nu maa vi først høre 
nænnere om dette opsigtvækkende Fund. Det er for tidligt 
at sir;e noget bestemt om det, men det er rigtigt nok, at det 
neto;> -synes at falde sammen med, hvad jeg regnede med 
dengang. Efter min Mening giver Meddelelsen dog intet som 
helst H oldepu,nkt af reel Værdi. 

F,Sreren .af det finske Sejlskib "La,w1hill", Kapt•ajn Spder
lund, der ifølge Teleg~am har meddelt at ,have observeret Vrag
res ter fra det forsvundne Skoleskib "København", meddeler: 

"Paa Rejse til Part Adelaide observerede jeg 350 Kvartmil 
Syd for Cap Leeuwin ( Australiens sydvwlige Fremspring) 
Vragstum.per af et Sejlskib: Vejret var d,,arligt, og Søen satte 
haar::t.t, saaledes at det var umuligt at bjerge det drivende 
Vraggods . Jeg saa imidlertid tydeligt et Dækhus og Resterne 
af e;i Skanseklædning,. efter al Sandsynlighed fra det danske 
Skolø kib "Københaviz". Per~onlig er jeg ikke i Tvivl em, at 
det ~,. Vragstum.per fra "København", selv om det under de 
davæ:ende Forho'id var umuligt med Sikkerhed at identifice,e 
Vraggodset. Jeg tror, at Vrapet af det danske Skoleskib maa 
findes et eller andet Sted langs den sydlige Udkant af den 
store australske Buf{t." 

Femmasteren "København". 



.. , Nu kommeer dette Telegram og melder os, at en anden 
af de vældige Svaner, der pløjer Havene under Sydkorset, hår 
fundet Sporene af vor egen forliste Storsejler. Ja, om det var 
Visheden, saa v,ar det saavist kun af det gode; men det er 
endnu ikke afgjort. Vi har før været ude for Fejltagelser, har 
hørt mere eller mindre eventyrlige B1e_retninger, der sigtede vaa 
,,København", - der blev intet af dem tilbage, da ma!Il trev
lede dem op. Det gør os forsigtige; inden vi -tør tage dette for 
Afgørelsen, maa vi høre nærmere ...... 1 

Men forøvrigt: Erfarne Folk, der kender Havets StrØmnin
ger dernede, har erklæret, at om_ Havet gav Stumper af Vra
get fra sig, da vilde det først blive ef.ter Aars Forløb, og de 
har for Resten peget paa Stedet; der, hvor det angives, at 
Vragresterne er fundet, som det, hvor man kunde vente at fin
de Spor af Forliset; det synes jo at støtte Antagelsen, at Med
delelsen er ,til at lide paa. Og Gisningen om, at Skibet skulde 
have mødt sin Skæbne i et Isbjerg og en Taagebanke, den 

har ,v,i jo !læret længe, ingen Antagelse om, at daarligt Sø
mandssi!:ab skulde have spillet ind i Dramaet, kunde slaa Rod 
her; v,i vidste, at det var Folk, der havde pløjet de store Have 
under alle Forhold, der havde Lede.isen og Ansvaret; det 
maatte være Forhold, som Mennesker ikke var Herre over, der 
ha~·de "Ø11t den stolteste Sejler, der er set paa Havene, til 
Forlis. 

Af ir.vdlken Betydning det er at faa denne saa længe imøde
sete Vished, k,an man i Virkeligheden straks maale, især for 
de °Fordd-re, der ha;vde deres unge Sønner med om Bord. De 
nærer et Haab, der endnu 6 Aar efter har været holdt i Live. 

Mar. forstaar, om disse Mennesker .ligefrem i deres stille 
Sind har bed-t en Bøn: Vældige Hav, vi bøjer os for den 
Skæbne, d:i bæ-rer i dine rullende Bølger; men giv os kun 
som en NEade et Teg,n fra dit Dyb, saaledes at vi ved, hvor 
v,i nu kun aner ...... 

J. C. Hem pels Skibsfarve-Fabrik 
J. C. Hempels Skibs

farvefabrik, som blev 
startet for l 8Aar siden, 
er nu flyttet ind i eget 
Hus, nemlig det her 
afbildede, Amaliega
de 8, og har her ind
rettet store, moderne 
Kontorer. - Forøvrigt 
har Hempe-ls øvrige 
firmaer ogsaa Kon-, 
torer i denne Ejendom. 

Naar firmaet i Lø
bet af den forholdsvis 
korte Tid har kunnet 
foretage dette Skridt, 
maa Grunden siges at 
være, at firmaet har 
oparbejdet en bety
delig Eksport af sine 
specielle Skibsfarver, 
og Hempels Farver kan 
nu faas paa alle større 
Havnepladser Verden 
over, hvilket vi forøv
rigt særligt vil henlede 
vore Læseres Op
mærksom hed paa. 
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Det spænd.ende Drama pa 
Heltene fra Ishavet 

Professor Otto Schmidt. 

Hele Verden har talt 
om ham i de sidste to 
Måaneder, siden "Tjelju
skin" blev skruet ned i 
Polarhavet. Vi fulgte . de 
hunc:rede Mænds Skæb
ne fra Dag til D,ag, ofte 
næsten fra Time til Ti
me, og stun<).om gav en 
Y.triag i Chefens Tele
grammer os F_ølelsen af 
Sagtrr.odighed, personlig 
Fordring.id.Øshed, ub_øje-
1igt Mod. Men oni ham 
selv, om hans Liv ved 
Verden ·kun lidt e:.ler in
tet. 

Der eT nu gaaet tre 
Fjerdingaar, side11 Otto 
Schmidt sejlede ind ved 
Langelinje med "Tjelju

skin" og sine hundrede Mand. De kom fra Leningud med Ishav&
sk:ibet, som Burmeister & Wain havde bygget for Sovjet, og de 
skulde gaa fra Vest mod Øst gennem Nordvestpasse,gen med dette 
~tore, fladbundede Fartøj, som ikke var nogen Isbryder, besøge Po
larstationer langs ,Sibiriens Nordkyst, forsynes dem med Tug, de 
trængte til, udveksle Personale, og uden Hjælp af Tubry,der rrænge 
igennem til Vladivostock paa Østkysten af Sibirien. 

Otto Schmidt tog imod om Bord. Han var et Ho,ged .højere end 
de -fleste, en slank og usædvanlig smuk Mand, omtrent fyrretyve 
Aar gammel. Han lignede en Dii.gter fra det gamle Rilsland, e:i Di,g. 
ter, hvis stærke Ø.rne kunde minde om Tolstojs Blik i gennemtræn
gende Kraft, men det var et måldt Blik og Øjnene var havblaa. 
Røsten svarede til Skikkelsens Alvor, en dyb ' og klangfuld Baryton, 

) 

hvis Tone straks fik enhver til at lytte. 
Omkring saadan en Mand samler stærke Mænd sig i fuldkom

men Tryghed. Han var den fødte Fører. 
Otto Schmidt talte nødig om sig selv. Men man fik at vide, 

at han oprindelig var Matematiker. Han spurgte straks efter Harald 
Bohr og blev skuffet over, at han var bortrejst og ikke kunde 
træffes. Vi fik ogsaa at vide, at Otto Schmidt foreløbig havde svjgtet 
Matematikken og i de senere Aar udelukkende beskæftigede sig 
med Polarhavets Problemer. Han er nu Chef for So, jets PolE.rinsti
tut i Moskva, og allerede i 1932 gjo:vde han Togtet gennem Nørdøst
passagen med "Sibiriakof". 

Men det regnede han .ikke for noget, tlhi det var med Isbryder, 
nn vilde ,ban bevise, at Tm-en kunde gØres med et almindeligt Skib, 
en ny Vej skulde aabnes for alle Handelsskibe fra Vest til Øst. 

Der ligger 27 faste Stationer langs Kysten. De .:iar aUe Ra,dfo 
og Flyvemaskiner, -som kan udpejle lsforholdene og vejlede Skibene: 
sejl i den Retning, der er aabent Vand. Og de har en fortræffelig 
meteorologisk Tjeneste. 

Men Navnet Otto Schmidt paa en Russer? Forklaringen var gan
ske · naturlig, Familien ind\>'andrede fra Tyskland til Rusland .for et 
Par Slægtled siden. 

Man tvivlede om Planen. 
Otto Schmidt præsep.terede Skibets ,Fører, Kaptajn Voronin, Rus

lands kyndigste Polarskipper. En Mand af StaaJ, tavs og haard. 

Ingen kunde 1vivle om ham. Men Polarhavet har ogsaa Styrke~ 
storien ved at forrtælle om Død og Undergang for Jordens b 
~ænd i det, der er koldere end Staalet. 

Mens Otto Schmidt fortalte om sine Planer, straalede hans Ø 
og han blev ly.stig som en Dreng, der har faaet Lov at gaa 
paa et vidunderligt Eventyr. Han var fuldkommen sikker, han 
qe tænkt paa alt, forudset enhver Risiko, Slæder, Hunde, ProVi 
til to Aar, Telte, Barakker og i Skibets Bug en Flyvemaskine. Ru 
om ham sad unge Mænd i Flok og lyttede smilende. Ruslands st 

nye Digter Semenef skulde skildre Togtet i en Bog, ligesom 
skildrede Sibiriakofs Togt Aaret før, Joruna1ister fra de to s 
Blade skulde sende Radiokorrespondancer, Videnskabsmænd ud 
ske de ukendte Egne, og alle var unge og lykkelige.Joran deres s 

Opga,ve. 
Men "Tjeljuskin" blev forsinket i Arkangelsk og Murmausk. : 

bet kom' :ikke rettidig ind i Isen, Resten kender nu enhver fra , 
serne. 

"Tjeljuskin" skruedes ned ·af Ismasserne, og Besætningen redd 
sig i Land paa en drivende Isflage... Fra Moskva dirigeredes I 
lands bedste Flyvere til Hjælp. Jublen blandt de Skib-brudne 
Isflagen v-ar grænseløs, da tre Maskiner gik ned og landede fo 
dem. 

Flyverne tog fem Mand om Bord og gik igen paa Vingerne. 
Professor Schmidt var nu atter i Stand til _at benytte R'II, 

stationen i fuld Udstrækming, idet de -tre Flyvere foruden Levn, 
midler og,saa medbragte elektriske Akkumulatorer og Batterier 
Senderstationen , 
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Isflagen i Beringsstrædet 
I Schmidt-Lejren var J11belen saa stor, at d.e Sk.ib-

1d11e faldt hve~amlre om Balsen og græd af Glæde, 
Flyvemaskinerne landede. Uger igennem har man 

glig haft D,øden for Øje ·og med beundringsværdig Ud
.denhed har Mændene holdt Modet oppe. De mistede 
l den na;re Udsigt til at blive reddet fuldstændig Fat-
1gen. 
Nye Flyvere forspgte igen . .... . 
Flyveren Babuschkin havarerede, men steg op -igen, 

lykkedes ham at bringe to af de Skibbrudne llil 
p Wanko.rem. Det var to Mænd, som var alvorlig an
:bet af Skørbug. 
Bahuschkin vilde ogsaa have bragt Professor Schmidt 
r'astlandet, men han vægrede sig ved at forlade Is

gen, idet han stadig fastholdt sin Beslutrung om at 
le være den sidste, der lod sig bjerge. 
De Skibbrudnes Humør var saa ,højt, som man sjæl-

1 har set det i en forulykket Ekspedition. Hele :ba-
1 arbejdedes der. P rofessor Schmidt sørgede for, at 
: stadig var noget at gøre, saa at ingen h enfa.ldt til , 
llhlerier over den Fare, der omgav dem. Det var saa
.es lykkedes at redde en hel , Del af Vraggodset fra 
jeljuskin". Desuden udgav Ekspeditionen en Avis, som 
ir Dag bragte de tr-aadl_Øse Meldinger fra Sovjet
ionen. 
Jsforholdene havde i de sidste Dage forværret sig 

!r,kt, Temiperaturen vax nu gennemsnitlig 4-5 Graders Kulde, og 
raaret gjorde sig stærkt g~ldende. Man hørte stadig Vandet 
ble under Isflagen, og rundt omkring kælvede Isbjergene med 
nn som fra Tordenskrald_ 

~ 
~}1 

/7/?RNr~ ~\ 

Fi!.YYER.SV 8UY~N &j\ 
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,/!O l'fRRT.'S. lft:N VNbER 
N/JUHNOEr // n'J'? L.E'IRENJL"1"1E. 

FN R/fl'NE ,,,._._. 

IS-l'f8T~-'? 

Det arktiske Foraar var nær, og derfor maatte man i Kap W.an
karem.• fremskynde Rednin~rbejdet. 

,,Tjeljuski.11•·-Mændenes mannedlange, heltemodige Kamp nærme• 
de sig nu den lykkelige Afslutning. 

U;uier de daarligst tænkelige Flyveforhold startede igen tre rus

siske flyvc:-e 9m Natten fra W nnkarem med Isflagen som Mnal. En 
Storæ ,af Vindstyrke 9 stod Flyve1'.ne i Møde fra Berin!!Sstrædet, 
Taage og Sne vanskeliggjot'de Manøvreringen, og Turen til Isflagen 
tog Flyveme i første Omgang 6 Timer i Stedet for de normale 2. 
Men efter en. ".llrolig dristig og heltemodig Flyvning lykkedes det de 
tre Sovjetfly,;e:-e at sætte deres Maskiner ned paa Isflagen_ I Mel
lemtice..-i havde Slepnef p= lsfl gen f.aaet sin Maskine gjort sta11t
klar, saalec.es at de alle tre sammen kunde flyve tilbage til Kap 
Wai}hrem rr:ed 23 Ekspeditionsdeltagere om Bord. Ef.ter at disse 
Mænc. var br~t i Sikkerhed, vendte ICamanin straks tilbage til Is
flagen og fløj 11 :vLa.nd i Sikkerhed. Til sidst startede alle tre Fly
vere endnu en Gang fra Kap Wankerem. Da de vendte tilbage, havde 
de yderligere :reddet 28 Skibbrudne. 

BJ,,mdt c.e .idste 28 Mand, der blev reddet deu Dag, befandt sig 
ogsaa ProfesEoc Schmidt, da hans Liv var i Fare under en voldsom 
Lungebetændelse. 

Fl~verne mødte imidlertid den heftigste Modstand hos den tapre 
Eksped:tionsleoer, der var ko=et til Be idsthed igen, da Flyverne 
landede, og Dli. vægrede sig ved at forlade Isflagen, før den sidste 
af ha::is Mend.skab var reddet. Man roaatte med Magt transportere 
ham op i Fl)'Temaskinen. 

I Kap Wiankarem blev Professoren straks taget under Lægebe
handling. H!lD var stærkt svækket af Skørbug, saaledes at hans Mod
standskraft mo;! Lungebetændelsen, hvortil en Hjertelidelse vnr stødt, 
var s'cærkt svretlet. Man maatte give ham KamferindsprØjninger, 

Jubelen i 8-Jvjet over de tre F1yveres Bedrift kendte ingen Græn

ser-
Hjæ:.pen kom i yderste Øjeblik. I de sidste Dage var- flere og 

nere af den forulykkede Eks1>edition~ Deltagere bl vet yge. AI de 
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62 reddede Søfolk led 38 af Skørbug, saa -at de strus dter 
Ankomsten til Kl!lp W ankarem maatte overføres til Sanitets
lejren. 

Flyvningen gennemfØ~tes under store Vanskeligheder, idet 
Vejret var saa slet, at de tre Flyvere ofte maatte flyve Blind
l!yvning. Temperaturen var for første Ga.ng paa Frysept.nk
tet, og Isflagen var derfor næsten ødelagt. Flere Isbjerge 
havde kælvet i Nærheden af den og paa den, -saaledes at Ba
rakkerne var Ødelagt, Radiostationen knust og Flyvepladsen 
næsten Ødelagt, i hvert Fald fuld af farlige Revner. Slei:nev 
maatte saaledes starte tre Gange, inden det lykkedes han: at 
faa Maskinen i Vejret. Da Maskinerne kun kunde -tage 4-5 
Mand i Kabinen, hjalp man sig med at binde Reste..1 af de 
Skibbrudne fast paa Vingerne eller s,ætte dem overskrævs paa 
Halen. For at beskytte dem mod Frost, viklede man aem ind 
i Faldskærmens Tøj. Molokov havde 5 i Kabinen og 4 paa 
Vingerne. Han fløj af Vægthensyn Maskinen alene, :nen fik 
ikke desto mindre Lejlighed til fra T.id til anden a~ række 
en Vodkaflaske op til Folkene paa Vingerne til Væ::-n mod 
Frosten. 

Alle de Skibbrudne fra "Tjeljuskin" blev nu reddet. Fly-. 
vereli Molokov bjergede de sidste 6, og selv Ekspeditior.ens 
Hunde blev bjerget. 

~-Stalins Telegram til den reddede Besætning indeholdt kun 
3 Ord: Stolt af Eder! 

Stalin . talte i Radioen til Rusland og erklærede, at man 
vilde minde "Tjeljuskin" ved at rejse et Mindesmærke uden
for Kreml, der viiser Skibet om~ vet af Isflager. 

Professor Schmidt, der havde faaet et THbagefald, og hvis 
Tilstand stadig gav Anledning til den største Ængstelse, hav
de ønsket at takke sine Kammerater fra Isflagen. En Mikro
fon blev stiJ.let hen til den tapre Professors Sygeleje, og med 
svag, til Tider næppe hørlig Røst henve.ndte "Tjeljusldn"
Ekspeditionens Leder Ordet til sine Kampfæller, der var for
samlet om Radiomodtageren i Kap W elleem. 

- Kære Kiammerater, sagde han, selv -ligger jeg syg i 
Alaska, men i Tankerne er jeg 'hos jer. Jeg takker jer for 
det Mod, I har udv.ist lige til det sidste, og fordi ingen af 
jer har trængt sig frem for at blive reddet før de andre. 

Man hørte endnu kun Ordene: 
- Paa Gensyn, mine Kammerater-! 

Professor Schmidts Tale blev aflyttet i hele Sovjetrusland. 
Overalt paa Gader og Torve v.ar Tusinder og atter Tusinder 
af Højtalere opstillet. 

Den britiske Flaademanøvre af de foren'ede Middelhavs- og Atlanterhavsflaader maatte afbrydes 

paa Grund af voldsomme Storme. Enhederne samlede sig derefter i Havnen ved Gibraltar ~il 
denne store, smukk~ Para<le. 
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Cif orsidebilledet 
Bark "Gerson'' af København 

Billede er efter et Maleri, mulet af afdøde I-fovnemester 
paa St. Thomas, Th. Kruse; <let viser "Gerson" udenfor Ha,·
nen paa St. Thomas, hvor Skibet med Stortoppen braset Bak 
venter paa at faa Lods om Bord. Maleriet ejes af Fru Emilie 
SaltofL 

"Gerson" blev bygget i "Døder,hultsvik" pr. Kalmar Aar 
1851 af Fyr og var som alle Træskibe i Fart peta Troperne 
kobberforhudet i Bunden, den maalte 401 Tons Br. Reg. o_g 
385. Tons Net. Reg. og blev ombygget i København Aar 1872. 

tr-aks efter at Slcibet var bygget færdigt, k.Øbte Moses og Søn 
G. Melchior det og satte det i Fa=t paa Vestindien; medens 
Skibet tilhørte Melchior, fØ:rtes det i mange Aar af Capt. J. 
W. Kummerle.hn, han afløstes af Ca)_}t. Ambrosen, som saa 
igen afløstes af Capt. Ghr. Olsen; de si-dste 7 Aiar, ,,Gerson" 
sejlede fra København, var Capt A. C. Saltoft Fører. 

Barkskibet "Gerson" var ingen Skønhed, tværtimod, det 
korte, brede Skrog, den firkantecie Agterende, den næsten 
lige saa firka111tede Forende og åen absolutte Mangel paa 
SprJng gav Skibet Sita klodset et l"dseen<le, at end ikke llig
ni:ngen og Sejldug fra Fløjknap til Lønning formaaede at 
kabe den mindste forsonende Elegance, men saadan byggede 

man nu Sk:ibe i Døderhultsvik i Aar 1851. "Det var solide, 
rummelige Skibe, som tog ,,noget med sig", og det var gode 
Søskibe, man 1aa godt ~ed et saadant Skib, for Underrners
sejl, Stagsejl og en rebet Mesan, en Vinternat i Nordatlan
ten, men det var træge Skibe at drive gennem Vandet, og 6 
til 7 Ugers Rejse fra Køb~nhavn til Vestindien eller omven<l: 
var meget almindeligt. 

I 37 Aar tilhørte "Gerson" Melchior og opretholdt i alle 
de Aar en Del af Vestindiefarten. 

Med al den Ro og Sikkerhed, som hele Skipet saa umis
kendeligt bar Præget af, røgtede den gamle Bark sin Dont, 
og ledet med samme Ro og Sikkerhed, underlagt en Mands 
Vilje og Erfaring var den et villigt Redskab for ham w: 
Udøvelsen af ,sin SØ"mandskunst. 

Kun en enkelt Gang i alle de mange A,ar hændte der 
"Gerson" et alvorli gt Uheld, men e: Uheld, som ene skyldte 
Omstændi:;hedernes tilfældige Sammenspil. 

Den 31. Juli 1870 afgik ,.Gerson" fra St. Croix med Capt. 
Kummerlehn som Fører; ved Afgangen var Skibet i forsvar
lig og sødygtig Stand til de11 forestaaende Rejse, Master og 
Pumper var forsynet med dobbelte Kraver og Lugerne forsy
net med dobbelte Presenninger : :paa Rejsen før,tes Sejl efter 
Om tændighe<lerne og til Re;sen. hurtigste Fremm , paa Rej
sen over A1lante1iliavet indtraf intet af særlig Interesse. Kl. 
9,45 Form. den 9. September pejlede man Skagen tværs om 
Bagbord i mis\·isende VtS. 2,5 Sm. Afstand, det blæste en 
haard Stotm af WNW. med 8 miles Fart; det bedste, ,,Ger-
on" kunde præstere, fortsattes Rejsen sydover, Kl. 12,45 Eft. 

samme Dag passerede "Gerson" tæt agten om Læ Ø Trinde! 
Fyrskib. 

Paa Vej ned gennem Kattegat ,trak Vinden sig mere og 
mere sydlig med ustadig Kuling, haarde Byger og Regn, d. 
10. September Kl. 4 Eft. var "Gerson" naaet ned tværs af 
Kulien, hvor den for smaa Sej_! laa skarpt Bidevind for Styr
bords Halse. D,a "Chancen" for at krydse sig Kronborg ind 
var lig Nul, besluttede Capt. Kummerlehn at halse rundt og 
holde NW.-over, ud i friere 'Farvande. KL 6 Efterm. pejlede 
man Kulien i misv. SSØ. 5 Sm. Afst. (dersom nogle af 

Læserne skulde Jaa Lyst til at n1konstruere Sejladsen, erin
dres de om, ,at Misvisni ngen i det sydlige Kattegat Aiar 1870 var 
13° vestlig), og stadig holdtes NW. over medens Vinden nu 
auer tx,ak sig vestligere, og Kl. 10 Ef.term. sprang den helt 
om p!la WNW. Man holdt nu Kurs ned mod Sundet; ved 
Midnat pejledes Kulien i misvisende SØtØ 4,5 Sm. Afst. Kl. 
1,30 Frrn. den 11. September pejledes Kullen i misvisende 
ØNØ. og Nakkehoved i misv.jsende StØ ½ Ø; derfra styrede 
man misvisende SSØ. med 6 miles Fart. Kl. 4,0 Form. pejledes 
Kronborg i misvisende SSW; man luvede nu noget op efter 
Kronl::org Pynt; paa Helsingør Red laa en Mængde Skibe til 
Ankets; kort efter, at Pynten v,ar passeret, observerede man 
fra "Gerron" en Ankerligger forude. Da Ankerliggeren, en 
lille Brig, ingen Lys førte, var Skibene ganske tæt paa hin
anden_ Da Briggen blev observeret om Bord i "Gerson" blev 
Roret hurtigt lagt op, for at Skibet kunde falde og passere 
Agten om Briggen, men "Gerson" viilde ikke lystre Roret, 
formentlig har den haft for lidt Vand under Kølen, man 
forsøgte .saa at holde foran om Briggen, men Manøvren mis
lykkeces, og "Gerson" blev af Strømmen, som senere log• 
gedes til 4,5 miles, sat ned paa Bougen af Brciggen, hv,j,s Kly
verbom brækkede, medens "Gerson" fik Skade paa Skrog og 
lligning, men Skibene kom hurtig-I klar af hinanden; for
inden ma:n igen havde faaet "Gerson" under Kommando, 
drev den ned for Bougen af en anden .A(nk:erligger, norsk 
Bark "Harmonia", og begge Skibe gik nu i Drift. For at 
sJoppe Skibene, lod man fra "Gerson" begge A.nkere falde, 
men Skibene vedblev at drive ove; mod den svenske Kyst og 
kom først klar af hinanden ca. ¼ Sømil af Landet ud for 
R~øsa, ea. l ½ Time efter at "Gerson" var tØrnet mod "Har• 
monia". Det blæste nu KL ca. 5½ Form. en fuld Storm af 
NW. Efte::: at Skibene var gledet klar af hinanden, svajede 
de begge op for deres Ankere. ,,Harmonis" havde mistet 
Klyverbom og Forgrejerne, faaet Gallionsfiguren stærkt be
ska.dig~t og brækket Styrbords Ankerstok; slet saa heldigt 
var "Gerson" ikke sluppet, Styrbords Lønning fra Bakken til 
Falderebet var knust og alle Støtterne var brækket, Styrbords 
Laaringsbaad var mi;tet og Bb. Laaringsbaad stærkt beska
diget, et ~pand Storvant, Stænge, Bram og Røjlbarduner hav
de man kappet og var netop begyndt paa at kappe Mesan
rciggen, da Skibene gled klar af hinanden. Storrnaen og 
Mesan:>ommen var knækket og flere Sej.I var flænget. Man 
satte nu Lodsflag, men ventede forgæves indtil Kl. 1 l Fm., 
da en Br:gserbaad fra Helsingør kom ud og tilbød Assi
stance. Da "Gel·son" befandt sig paa et farligt Sted tæt ved 
Land, og i -den havarerede Tilstand ikke kunde manøvrere, 
tog Cap. Kummerlehn ikke i Betænk.-ning at tage Bug er
bjælp, Damperen forlangt~ 500 Daler, hvilket blev accepteret, 
med det Forbehold, at man senere skulde forhandle om Ned

sættelse. 
Da Ankrene va r uklar af hinanden, maatte man kappe 

Stb. Kæde ved 45 Favne-Sjaiklen, selvfølgelig først efter at 
have sat en Bøje paa Kæden; saa fortsattes Rejsen ned gen• 
nem Sund!lt, hvor Folkene f<ik Lejlighed til at klare lidt op. 
Sejlene blev gjort fast (det, der var tilbage af dem), alle 
Ender hlev halet tot og de mest iøjnefaldende Splinter blev 
savet elle:r hugget bort, man ligesom satte lidt System i Ra
vagen og dækkede derved de værste Saar, ligesom Forbindin
gen dækker et Menne ke Lemlæstelse og faa r <let hele til a1 
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se mindre farligt ud. Da den lammede Svane lod sit Anker 
. falde paa Københavns Red Kl. 3 Eftm. den 11. September 
1870. saa den saamænd helt pyntelig ud. 

Ved Søforklaringen blev det fastslaaet, at Hava-riet sky:d
tes et hændeligt Uheld, og da !ingen Uagtsomhed eller For
sømmelighed var udvist, ligesom ogsna alle havde a::vendt 
den yderste Flid for at bjerge Skib og Ladning, kunde der 
ingen Bebrejdelse rettes mod nogen om Bord. Paa en Rejse 
fra Vestindien til Købenlmvn midt i Fårserne kolli::erede 
"Gerson" en mørk Nat med en Hval. Det er mig forælt, a.t 
Vir-keligheden af denne Hændelse blev bevist ved, a: man 
Morgenen efter fam:lt et Stykke Spæk paa Stb. Ankers Fl:g. 

I Oktober 1887 var "GeI'SOn" ude for en af de svzreste 
vestindiske Orkaner, men undgik lykkeligv>is Centret og k:a
rede sig; nogle Dage efter bjergede "Gerson" en Baa-d med 
4 Mand fra en svensk Bark "Augusta", som var forlist i d~n 
samme Orkan: de reddede forklarede. at Besætningen . av:le 

forladt Skibet i 2 l\aade, men Baadene var k;mmet fra hin
anden, og hvad der var bleven af den anden Baad, vidste d 
ikke, selv havde de lidt meget af Tørst, de havde ligget i 2 
Døgn i Baaden; da "Gerson" nogle Dage efter kom til St. 
Thomas, erfarede man, at den anden Baad var opuiget af en 
norsk Damper, og Besætningen landsat . i Boston. 

Da "Gerson" i 1888 kom til København, blev den solgt til 
et Konsortium i Korsør, Rederne Fischer og H. Rasmussen, 
og Navnet blev forandret til "Dagmar", siden 1891 eller 92 
var Fischer alene Reder; under Navnet "Dagmar" sejlede 
Skibet i Fart paa Nord- og Østersøen samt Hvide Havet og 
førtes af Ca,pt. C. Andersen, senere af Capt. C. J. Ørbeck. 

1896 blev den gamle Bark solgt til Capt. L. E. Nielsso.n i 
Raa (Sverig) og dermed slettet af det ~anske Skibsre~ster. 

C. G. Saltoft. 
I næste Nummer skU: vi foi,tælle om den gamle Brig 

,,Tjalfe"s Sejladser. 

Barlislii.6et" Winterhucfe'' ex "Selma Hemsoth" ex" Winterhude" ex "Ma.6ef Richmers': .6;yg"' 

gør 1898 bos Rlc/jmers" Bremerhaven" 1972 Br. Tons, E;Jes nu af G. Erilison" Mariehamn, 
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UdFordring til Kapseilads rundt om Jorden 
Kongelig norsk Sejlfore

ning har til en Række uden

landske Sejlklubber, bl. a. 

til K. D. Y. udsendt en 

l'vLcddclelse, hvor~ den nor

ske Forfatter indbyder til en 

Kapsejlads af ikke helt al

mindelige D.imensioner. 

Han vH gerne have Kon

kurrenter til en Tur rundt 

om Jorden. 

Ruten, der skal sejles, er 

han vHlig til at forihancLle 

nærmere om, men han fo. 

reslaar, at man for at foa 

gunstigst muligt Vejr star

ter engang i August Maa-

ned i Aar fra Cowes, . og 

han anslaar Turens Varig

hed til omkring ti Maane-' 

der inklusive Ophold i Hav

ne rundt om paa Kloden. 

Han vil nemlig for at 

Øge Publikumsinteressen og 

i. og for sig ogsaa den 

sportslige Interesse dele 

Sejladsen i en Række Etap

per. 

Selv starter han med den 

ovenfor afbildede Spidsgat

ter paa omkring 44 Fod. 

Kongelig norsk Sejlfor• 

ening giver nærmere Oplys

ninger til interesserede. 

Eksamen ved Københavns Navigationsskole 
Lørdag den 21. Apr,il afslu-ttede KøberL~avns Navigations

skole Vinterens Semester. Afslutningen, der formede sig som 
en lille Festlighed, blev afholdt i Skolens Gymnastik,sal, 'hvor 
Lærere og E<Jever samledes med Eksamenskommissionen og 
Repræsentanter for ,de forskellige Foreninger og Virksomheder 
vedr_Ørende Sø far.ten . 

Skolens Bestyrer, Naviga.tionsskolebestyre.r Th. P. Funder, 
bød Velkommen, hvorefter Bestyreren mincedes Elev Risum, 

som i Paaskeferiien var forulykket paa en Sejltur med en min
dre Sejlbaad. Hele Forsamlingen rejste sig, da Besty::eren ud
talte Mindeordene for den alvorlige, stræbsc-mme unge Mand, 
som saa brat var revet bort. Bestyreren hav& besøgt den unge 
Mands Moder og bragte en Hilsen fra hende til hms Kiam
merater. 

Saa sang Forsamlingen Skolens Sang, h~orefter Bestyreren 
talte. Der var til Skibsførereksame::1 indstillet 17 Elever, som 
alle bestod, til Styrmandseksamen 19 Elever, hvoraf 18 bestod, 
til Sættesk,ipperprØven 11 Elever, som alle bestod. Til de for
skellige Eksamener og Prøver, som afh~ldtes vecl Skolen, var 
ialt in9stillet 70 Eksaminander. 

Bestyreren udtalte en Tak til de for-skellige lnstitutioner, 
som Skolen stod i Gæld til. Hvis det blot gjaldt on: at lære 

• Eleverne det, som stod i Bøgerne,. skulde Skolen nok klare 
sig selv, sagde Bestyreren, men der vaæ mange andre Opgaver 
at løse ,til Gavn for de unge Sømænds Uddannelse 2en korte 
Tid, de opholdt sig i L/1-nd. For Hjælp til at løse de Opgaver 
skyldte Skolen Tak til "Forenmgen til Sø-fartens Fremme", til 
Burmeister & Wain, D. F. D.S., Motorfabrikken "Tuxhum", 
Teknologisk Institut osv. Skolen pavde opna.aet en Ordning 
med Det kongelige Teater, saaJedes at Eleverne havde Adgang 
til Teatret til meget nedsatte. Priser, en Fordel, som til Elever
nes Gavn og Glæde havde været benyttet i udstrak,t Grad. 

Derefter blev EksamensbeviserJle udleveret, samtidig blev 
Admiral Richelieu's Flidspræmie, en Sekstant, overrakt Elev 
Svend A. J. Petersen, som ha,vde besllaaet Skibsførereksamen 
med 187 Points. Sa1Il1l_le Elev bestc,d i Efter,aaret Styrmands
eksamen med 176 Points. Første Gang, Præmien blev udsat, 

var i 1905. To Elever fra Radioafdelingen, Styrmændene Sund
v:ig q; Nørregaard, tildeltes 1i~eledes Flidspræmier, udsatte aI 
,.Fore:i-ingen til Søf-artens Bremme". 

Derefter trute Navigationsdirekitør Kommandør Lorch. Korn
mane.pren takkede Lærerne for det gode Arbejde og lykønskede 
Eksaminanderne til Eksamen og udta1te Haabet om, at de 
snart maatte komme ud at sejle. Kommandøren havde for 
nylig høtit saa mange anerkendende Udtalelser fra fremmede 
Havne om den smuk:ke Opf_Ørsel, Skoleskibet "Danmark"s Be
sætnag havde udvist ii Land. ·Der var f. Eks. jkke een, der 
u::rde~ hele Rejsen efaer endt Landlov var mødt for sent om 
Bord. .,Danmark"s Besæitning havde i Udlandet vist det Flag 
Ære, under hvilket de ,sejlede. Kommandøren ha.abede, at de 
u::ige Mennesker, ..som nu udgik fra Skolen, vilde gØre det 

~-
Ef:er ,at "Du dalllSke Mand" var sunget, spredtes Forsamlin

ge:i. Lærerne og Gæsterne vendte tilbage til den daglige Dont, 
de unge drog ud i Livet til Kampe, Sejre og maaske Nederlag. 

Skibs/ørereksamen: P. Bang 102 Points, H. Berg 116, 
E. Hjdmholm 123, H. Høyer 104, K. Ibsen 91, Sv. Kurzenhals 
104, B. Lauesen 95, V. Lærkesen 109, H. Lønstrup 109, J. Pe
der.ser. Ul, K. Pedersen 121, K. S. Petersen 133, Sv. Petersen 
137, -J. Rasmussen 106, H. Schwalbe 95, C. Sundby 125, 

C. T[rygesen 111. 
St;rmandseksamen: H. Andersen 127, K. Christensen 176, 

Ti. :'.>ahl 165, T. Damgaard 167, A. Gjødrik-Andersen 163, 
G. Hammer 109, K. Hansen 139, G. Hector 137, Sv. Lohmann 
14.5, Sv. Madsen 135, Th. Niielsen 155, Zacho Pedersen 186, 
G. Pl'nlsen 142, J. Stamph_Øj 168, W. Tornøe 169, E. Vier_Ø 152, 

J. Ømrga.ard 157, V. Hansen 150. 
Sætteskipperprøven: Clausen 55, Fæster 55, Gregersen 52, 

Hctagen Hansen 47, Hvidberg 51, Jokobsen 56, C. Jensen 36, 
P. Je:a...sen 54, Sv. J ensen 46, A. Pedersen 35, Mikkelsen 46. 

Til Skibsfprei:eksamen højeste 168 Points, laveste 84. 
11i1 Styrmandsek,samen højeste 202 Points, laveste 87. 
T,il Sætteskipperpr_Øven h·øjeste 63 Points, laveste 27. 
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Firmastet Bark "Parl'I}a" af Hamborg, 3091 Br. Reg. Ton . 
Skibet blev bygget 1902 i Port Glasgow on Clyde og var i 
mange Aar hjemskrevet fra London under Nav"et ,,Arniw", 

Kaptajn Bonde 90 Aar 

Forhenværende Havnemester ved Københav.ns Havr., Kap
tajn C. A. Bonde, fyldte den 30. April 90 Aar. Havne,nester 
Bonde fratraadte Stillingen som Havnemester med Udganger. af 
Aaret 1922 efter i 30 Aar at have virket som saadan ved Kø
benhavns Havn, der i denne Periode gennemt;ik en rive:ide 
Udvikling. Den gamle Hav:ieimester er stadig rask og fæule · 
daglig paa Langelinie, hvorfra han følger Havnens stadige -Jd
vikling. 

Buenos Aires Havn 
Naar man hører, at Argentinas Hovedstad, Buenos M~es, 

stadig befares af direkte Dampskibslinier fra SouthEillpto.n, 
Liverpool, London, Bordeaux, Hamborg, Bremen, Antwerpen, 
Marseille, Genua og New York samt ,af en Masse Lastdam
pere og Sejlere fra Alverdens Lande, kan man omtrent danne 
sig et Billede af den Myretravlhed, der hersker i denr.e 5-yd
amerikas største Havn. Altid li~ger Sværme af maskinkraft
dirrende Bug-serbaade parat til at gaa ud og modtage ny-

me:1 : iJbØl"lr nu det berøm:e tyske Sejlskibsredeci F. Laeisz i 
Ha:nbc,: g, som bruger det i Farten Aqstralien-Europa. 

ankom:ie Dampere og bakse dem ind til deres Dokker eller 
de Ka: plac:ser, som Havneautoriteterne bestemmer for de ind
gaaen<k Skibe, og ikke mindst Kap<taj.nerne paa de store 
Oceandampere forstaar at værdsætte den ofte forbløffende 
Dygtig:ied, de forskellige Slæbebaadsfprere ud,iiser under de
res daglige Dont paa Broen af deres smaa, sodede, men bry
derstænce HjælpeJartØier. Den, der kender Buenos Aires's 
Ham, ,;ed nemlig, hvor vanskeligt det er ved egen Hjælp at 
komme pa:s Plads i den. Her maa manøvreres meget forsig
tigt. Hevnffi har kun en forholdsvis ringe Dybde, og selve 
Harner. er $kabt ved kunstigt at uddybe et mægtigt Areal og 
~eskytte dette mod Strøm · og Tilsanding ved en 600 Meter 
~ang B!!igebryder. - Derfor ophører en fremmed hurtigt med 
at un±:-e !cig over den usædvanlig store Flotille af Bugser
:>aa :le, :ler altid · -ses i denne Havn, for har han givet sig 
Tid til barn i et Par Timer at iagttage Livet i Havnen, vil 
han se. at der ikke er een Slæbebaad for mange, hvis ind
og ;1dg1rnende Skibe skal føle sig sikre paa naar som helst 
at k.un.:>e !:live lagt forsigtigt !:il Kajen eller blive slæbt ud 
paa fri t V fllld uden først a,t risikere a-t sidde f.ast en Tid paa 
de mai,ge lumske Flodgrunde. 

Nordby Navigationsskole 
Eksac:ner: for første Halvaar 1934 ved Nordby Navigations

s-kole s~uttede den 10. April med følgende Resultat: 

Styrmandseksamen: 

M. T Nielsen, Nordby, mg...;.-, J. S. Madsen, Vejle, mg, 
H. H. Pedersen, Sønderho, mg, P. H. Schmidt, RpmØ, g. 

Alle Eksalninander bestod. 

Skibs/Ørereksamen: 

H. G. Andersen, Hjerting, mg, H. M. Beck, Nordby, mg, 
A. A. =:hristensen, Esbjerg, mg-;-, P. C. Farup, Nordby, mg, 
J. J. JaI:obsen, Nr_ Nebel, mg+, V. Lind, Assens, mg, N. F. 
.'.'Helsen. Sønderho, mg, C. H. Schjørring, Helsingør mg. 

_ Eksalllinand bestod ikke_ 

Hii r>ære dig Storm, naar stolt fra dit mægtige Øde 
pa.:J s;.:;ende Vinger du sejler henover Havet, 
med 'i;adejuld Hilsen fra Sorgen og Suk fra de dpde, 
med nærkere Ve i din Mund end Skyem~s Torden. 
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SPØRGSMAAL OG SVAR 
........................ .................................... Redigeret af Kaptajn C. G. Saltoft •········································· ·················· 

Spørgsmaal og Svar er aaben for alle ·····-·-·-·-··-····· ............... - •• ···-···················,········ ··············· ····-·· · ,.Vikingen"s Abonnenter og Llla!sere 

Spprgsmaal: 

1. Hvor sk-al jeg henvende mig for •at bli\'e Math-Lærling 
Marinen? 
2. Hvad for-cl.res der? 
3. Hvad kan jeg videre blive til? 

Svar: 

En ubeiænit. 

Henvend De~ mundtlig eller skriftlig - til Kystflaa-
dens Personelkontor, Holmen, København K. 

Spprgsmaal: 

1. Var Elev fra "Danmark", Erling Andersen, metl Georg 
Stage i 1933, hans Nummer skulde da være 60? 

2. Hvis "Vikingen" bliver et 14 Dages Blad, Hiver P:-isen 
da den samme? 

3. Kan De ikke bringe Tegningerne af den nye Georg 

Stage. Jens Vejle, Asse..7S. 

Svar: 

1. Da "Vikingen" kun besvarer Spørgsmaal af a;:ne~ In
teresse, kan vi ikke svare paa Deres første Spørgsmg,a}, hen.
vend Dem til Stiftelsen "Georg Stages Minde". 

2. Vii har endnu ikke taget Standpunkt til det Sp_ørgs-
maal. 

3. Maaske, men vi vil intet love. 

SpØrgsmaal: 

1. Kan en Skibstømrer, som har sejlet med et Motors~ih 
4 Aar som Tømrer tage Styrmandseksamen, eller kræves 

Fart med Sejlsk.ib? 
2. Hvor længe varer Skolegangen. Hvad koster de::i? 

Svar: Christiansen, Stige pr. Ode~. 

1. Vil De indstilles ,til Styrmandseksamen, skal De g;dt
gØre, at De efter det 15. A-ar har forrettet Sømandstjeaeste 
til Søs med Skib .af 20 Ton Br. eller derover i mindst 4 Aar, 
deraf mindst l ½ Aar i søgaaende Sejlskib, deraf 9 Meane
der som Matros. Indtil 5 Maaneder af den forlar..gte Matros
tjeneste kan anses fyldestgjort ved Tjeneste som Letmatros i 
Sejlskib i oversøisk Fart eller anden Far.t, som kan si:iestiilles 
med saadan Fart; desuden skal De indstilles af Sko~, som 
har forberedt Dem. Om Tjeneste som Tømrer kan medregnes, 
afgøres i hvert enkelt Tilfælde. 

2. Ca. 18 Maane<ler. 35 Kr. pr. Ma1med foruden Bøger og 
RekViisiter, men De kan opnaa StatsunderstØttelse fri; 10 til 
30 Kr. maa.nedlig og indtil 70 Kr. til Boghjælp. 

Spprgsrnaal: 

1. Hvad fordres der for at blive Telegrafist paa et Fyr• 
skib eller Fyrsta,tion? 

2. Hvor stor er Hyren for en Radiotelegrafist med L Kl. 
Certifikat? 

3. Er der Mulighed for at blive Telegrafist mec d!lll; k, 
engelsk eller amerikansk Marinefar-tøj, forinden man har af. 

tjent sin Værnepligt? Larsen, Mejlgade, AErhi:s. 

Svar: 

1. :Foruden 1. Kl. Certifikat tillige nogen Sørnandsud;lan
nelse. 

2. 150 Kr. pr. Maaned, stigende i Løbet af- 10 Aar til 315 
Kr. pr; Maaned. 

3. I en fremmed Ma:ine kan De næppe blive ansat, men 
den danske Marine har en stor Stab af Radiotelegrafister. 
Henvend Dem til Chefe., for Kystforsvaret. 

Spprgsmaal: 

Hve.d hedder Verdens største Sejlskib? 

E. Rosbak, Agerdrup St., Fyn. 
Svar: .,. 
,,Moshulu", en 4-mastet Bark, bygget af Staal Aar 1904, 

3116 To.n Br., hjemmehørende i San Fr-ancisko, Reder Char
les Nelson. 

1) Hvad Tid paa An.ret bliver den finske Sejlsk.:ibsreder 
Kaptajn Eriksans Barker gjort klar til deres aarlige Udf.art 
ml Australien. De dokker saia viidt mig bekendt hos Burmeister 
& Wlllin. 

2) Er der Chance for at komme ud at sejle med et af disse 
Sk.ibe som Elev eller Ungmand og gives der en mindre Hyre. 
Mener De, at Sproget viil være til nogen Hindring? 

3) Kan der vedlægges Porto (til Svar) i danske Frimærker 
ved eventuel Forespørgsel til ovennævnte Rederi. 

Svar: 1) Paa Slutningen af Sommeren. 
2) Det er vist ikke umuligt. Hyren kan jeg ikke sige Dem 

noget om. Om Bord i Skibene tales der sikkert Svensk. 
3) De kan jo benytte internationale Frimærker. 

Sømands liv 
Alvorlige Mænd i alle Aldre fra 7 til 70 pløjer 

Peblingesøen. De viger ikke fra Kommandobroen, de 
udslynger deres Ordrer, de er selv Manden, der 
gentager dem og udfører dem, Kaptajn, Rorgænger, 
Styrmand, Letmat;oser og Jungmænd paa een Gang; 
Kok og Messedreng ogsaa, de har Madpakken med 
hjemmefra. Al Respekt for "Danmark"s Jomfrutogt 
paa de store Have: at sejle Landkortet rundt med 
120 Drenge er ikke daai:ligt, men det blegner ved 
Siden af den Bedrift at rende ene Mand rundt om 
Peblingesøen efter "Adriadne". Store Farer lurer paa 
hende. Pludselige Kastevinde kan opstaa, Kollisioner 
med andre og ikke saa vel manøvrerede Skibe maa 
risikeres, er der ikke undersøiske Skær i Søen? En 
uforvarende Klat fra en Maage kan forrykke Balan
cen, ikke et Ø_teblik maa Skipperens Agtpaagiven
hed svigte. Det er ikke Sejlsport. yaa til Øresunds
ugen, hvis De vil have Sejlsport. Nej, det er Sø
mandsskab og det er Sagkundskab. Aldrig har der 
været talt saa sagligt om Sø som ved Peblingesøen, 
aldrig har der været snakket Skiv som der, ikke een 
af de 120 Drenge, der nu har været Kloden rundt, 
har kendt de store Haves Romantik og levet deres 
Drengedrømme saa intenst som Drengene fra 60 Aar 
og nedefter, der runder Peblingesøen. 

26 - Sif,, at [►- har )æst det i •Vikingen• l 



J Kamp med 
(Fortsat) OTTE DE KAPITEL 

En fremmed Sejler. 
:\fr. Vandersturm tog h eldigvis ingen videre Skad af sit 

Fald, og da han ,cirkelig var et Lndbegreb .tf uforstyrrelig t 

godt HumJjr, lo han selv hjerteligt af sine Uheld og gik stt·a.ks 
ind paa Spøgen, hver Gang han, som ved nærværende Lejlig
hed, gjorde en noget la tterlig Figur. Ja, han \'ar "~xkelig en 

født Sømand! 
Efter 6 Glas begyndte tormen end lig at stilne : idt a.f 

medens Vinden end nu gik mer~ og mere mod Ve t, '.>g ved 
to Glas paa Aftenvagte11 fik vi et .vært Tordenvejr, der li~ -
som da Orkanen begyndte, blev fulgt af en , kylregn . Baro
metre t begyndte da atter jævnt a t ti:;e, og den Række heftige 
Vindbyger, der nu i næsten 12 Timer m cl meget faa l\1ellem
rum havde "ennemp'isket vor t stakkel, Fart.Øj, ophørte Lge ua 
plud eligt, som de den Gang var kornm~t ov r os; oerefter 
begyndte Vinden a t Lire e mildt og stadigt fra Sydves~. 

,Sa a, nu tror jeg da endelig, a, vi h ar set den sid te 

Tp.m p af denne ford.Ømte Tyfon! " sagde Skipperen, <.la der 
endelig vjste sig en Plet bla,a Himmel over vort Hoved. og et 
Ly glimt' bredte sig over det opr_Ørte Hav ; dette syntes dog 
endnu bestandig at være i li ge aa stærkt Oprør som den 
Gang, da Storrnen end nu hylede i vore Øren ; ,,Stonn~n har 

blæst sig selv ud." 
,,Donnerwetter, ein hobsch Styk Arbeit! " raabte Mr. Van

dersturm, cler var kommet op ior at e, om der var no~el-, 

ha n kunde hjælpe til med; ,,den Tyfon slem F yr; vis paa, 

mein gote Kap't, at den være ganet?" , 
,Ja, j~g tror ikke, vi h c.r mer a: være bange for denne 

Gang," svarede Skipperen, ::ler allerede ha\•d sat Fokene 
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Gang :lied a t reparere den Skade, der var ket paa Dækket ; 
, disse Hvirvelstorme hold er almj11delisrvis op, naar de er l1ibet 

Kon.pa:set rnndt og kommet tilha~e til cl ·t Hj11rne, hvorfra 
de er i;::iaet ud. Desuden, naar man sau. er t aa stort Stykke 
blai;. r_mmel, at man · •dern:f kan lave et Par Bukser til en 
Hollænder, sua kan man tage sine Luger uI og .. ætte Sejl 

ige1~, t~ saa er det værste forbi!" 
"Ha. ,;: bukadnozar!" udbrød d n l,ille Hollænder · ,,wat 

De mec.er :nit ein Hollænders Buk5er? De tale om mich seli 
- nicl· t?" 

,,Oh, rn~j, nej , Il'.(ein heer," prote trred Kaptajn Klinker, 
rom virkelig intet fornærmende havde ment med denne gamle 

øn-anc:.svittighed; ,,jeg mente natnrligv i;s et P ar meget LØrre 

Bu k_--er end Deres." 
,.De ·ge, mi ne Bwkser ikke store genug fiir in Hollænder : 

;.ie ·la ~an her, me.in Kap.In, und her - ho, ho, ho, ho! "· 

Kapt9jnen D" olie vi andre istem te en krald eu.de Latter1 

thi d n lille Mand løftede i det samme sine Frokkenige op: 
frerr.vis:e et Par fold tæ ndig flængede Benklæder. 

,.Ved Jingo, Meinheer, De faa r mig til at dø al Latter!" 
raabte Ski rperen, da ho11 atter kunde faa Mælet; , nu er 
De:re l:l .1.kser passende, ir ; De kan i Nød. fald tuve ~ hel 

Lad:ninf i d m." 
r-1 g ved næsten ikke Sir, hvordan v,i kulde bære os ad 

med at sætte Sejl, Sir," afbrød Mr. Leechline ham nu; ,,vi 
har mistet Iwer Pjalt Sejldug til Vejrs og er n_Ødt til at slaa 

helt nye Sejl under." 
,Ja, :o ~narere vi faar det p:jort, des bedre," sag<le kippe-

1·en, ,,fa:: os foa de nye Sejl op ; and t er der ikke at gØre." 
,,Ay, ay, Sir," svarede Stynnanden, og snart efter lød 

Baacsm!!ltden Røst, der kommanderede Folkene til at laa de 
nye Sejl under, me n dog; fø rs t indbød dem til at dr-ikke en 

nai:s agter. 
Klokken 6, da olen, som et Øj eblik havde vist sit mild 

Ansi;i:t, sank ned hag n Sky langt borte over det endnu 

"PtØ:Le H av uendelige Flade, rnr vi klar til at hej e vor 
Klyv~r cg s tte Mesanen, hvilke Sejl heldigvi ar blevet 
~ka-anet fo r at blæ . e væk i Orkanen. Lidt senere fik vi to nye 
:\fer, •ejl slaaet und er og hej st, og før Midnat fprte kibet 

atter en De: af si t nødvend ig te Sejlareal 
Vi Ji(ei1optog derpaa vor Kurs Nord paa, da Skipperen ikk · 

old t af at gaa tilbage til ingapore for at r parere, men 

:i.elle··e -,; Ide løbe ind til Ma nilla, hvis <l t viste Rig at være 
".lØdvend_,:t, naar han næ te Dag havde tal!;et OrnrRlal!: over 
dien : iclte Skade; thi da det nu var alt for mørkt, op: Folken 

·Jar .rælle, 1 lev Vagten pebet ned. 
Den :i :e Dal!: var klo( og smu k, og der blæste en let 

Bri, e fr:i. Sy-:ljlst: $k_Ønt der end nu stod nogen Dønning, ynte, 
Havet ned dets lette, rislend e Smaabølger ganske ut have 
: orgl-~mt sin vilde Bevægelse fra Dagen forud. Jeg havde dog 

~kke megen Tid til at betragte hverken Hi mmel eller Hav, 
thi ikke saa nart var jeg kommet paa D 'kkel ~for al afløse 
Jog1T.in der havde Hunclern gten, før jeg -tilli gemed den Øv
rige tyrbords Vaj!t maatte j!aa i Gang med at !Spule Dæk 
og k:a,·e op, hvor-med vi ikke blev færdig før ved 8 Glas. 

Dereher tog i alle fat paa al slaa ejl under, og før 
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Middag havde vi til Kaptajnens Glæde alle Sejl tilsarte ~ige 
til Roylerne, og j~g er vis paa, at ingen, der i dette Øjeblik 
saa vort gode Skib sejle af Sted med alle Sejl i Top kunde 
ane, at det nylig var blevet ramt af en saa frygtelig Stcrm. 

Det var egentlig kun indenbords, at vi havde lidt nogen 
videre Skade, men en Tilfredsstillelse havde vi dog, og det 
var, at vi, idet vi begyndte at klare op paa Dækket, f.endt 
Kokke.ns Kabys i nogenlu.nde god Behold mellem en hel Del 
andet Vraggods ved Spillet forude, hvor den v,ar blevet klemt 
fast; vi troede alle, at den var gaaet over Bord, da den blev 
løsrevet i Stormen. Den blev nu halet frem og sat 1rna sin 
Plads til Kokken Sambos store Glæde, og han hcgy•dte 
straks at koge varm Kaffe til os alle. 

Denne Opdagelse blev fulgt af en anden lige saa glædelig, 
og det var, at Kaptajn Klinker, da han tog Middag;;højden, 
opdagede, at vi, i Stedet for at være drevet ud af vcr Kurs 
under Tyfonen, tværtimod var drevet et betydeligt S:ykke i 
Retning af vort Bestemmelsessted. Vi havde i Vil'keLgheden 
udløbet over 100 Mile, siden vi havde passeret Pedro Banca 
for 36 Timer siden, særlig ved vor Lænsen af Sted fur Stor
men. Vi v,ar vel kommet en Smule sydligere, ene! vi strengt 
taget behøvede, men det blev nemt oprettet ved at luffe nær
mere Vinden og brase Ræerne an, saa vi fik Syd-V.st-~fon
sunen paa vor Bagbords Laaring. 
. Fra nu. af var Vejret saa smukt, som vi paa noger. Maade 
kunde ønske os det, og vor Rejse fortsattes uden det :nindste 
Uheld indtil paa den · ottende Dag, da vli var tæt ved ?alawan 
Øgruppen; thi vi havde styret mere nordlig efter at Ile.ve lagt 
den vestlige Pynt af Borneo forover og passeret Natuna. Vi 

styrede altsaa, skØnt lidt ude a:f vor Kurs til Kanton, i Ret
ning af M-anile., som Kaptajn Klinker tænkte at anløbe for 
at repa~ere, thi vi havde en ganske betydelig Læk et eller 
andet Sted og maatte pumpe meget ofte. 

Det var tidligt om Morgenen, altsaa paa den ottende 
D-ag efrer vor Afsejling fra Singapore, at jeg -gik hen i Ka
byssen for at ·se at faa fat ,i en Kop Kaffe hos Kokken. Her 
traf jeg ogsaa min Ven Lin Sin, med hvem jeg ikke havde 
talt et ,meste fortroligt Ord siden den Dag, vi laa til Ankers 
paa Si:ngapores Red. Jeg spurgte ham først, hvorfor han havde 
pryglet det ste.k.kels Buddhabillede saa frygteligt under Or
kanen, og lwo~for han hav:de gjort Forskel paa sine to Af
guder. 

,,Mig chin-chin Joss," svarede han og smilede lidt forlegen; 
men mere kunde jeg ikke faa ud af ham, undtagen det, at 
han paa min gentagne Opfordring sagde: ,,Den Joss meget 
slet Fyr; ham lave meget stor Tyfon!" 

Da jeg nu ,saa, at jeg intet kunde faa ud af ham paa den 
Boug, forsøgte jeg paa en anden. 

"Men hvad blev der af de Sørøvere, Lin Sin, der vilde 
tage vcrt gode Skib og skære Hovedet af os alle sammen?" 
sagde jeg. 

"Oh, kun vente lidet," sagde han med Eftertryk; ;,ikke 
se dem nu, men Sørøver passe paa os hele Tiden, ja, ja." 

Jeg lo. ,,D1.,. for meget bange," sagde jeg, idet jeg gik ind 
paa hans Talemaade; ,,naar Sørøver ikke se os, ikke tage os!" 

Mer_ forun.:lerligt noi, i samme Øjeblik varskoede Gu
kigsma..,den med høj Røst: ,,En Sejler i Læ!" 

(Fortsættes). 

,,Cap Arcona" og "C«,p Polonia" i Hamburg Havn 
8 - Sjg. at De har læst det i ,Vilcngen.•1 



Tillæg til Vikingen 

Med~emmer pr. Januar 1934. 

Det Forenede Damp-DIS Jutlandia 
skibs.Selskab, NS DIS paa Bornholm 

DIS af 1912 af 1866, Rønne 
DIS Svendborg DIS Nordania 
A. P. Møller-Tank- DIS Als 

baade D/S Nautic 
D/S af 1929 Det Dansk-Norske 
DIS Dannebro11: D/S 
DIS Orient A/S De danske 
D/S Nonien Sukkerfabrikker 
D/S Pro.zress A/S det store Nor-
J. Lauri:zen diske Telegraf. 
DIS Myren -selskab 
DIS Tor:n D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Vendila D/S Øresund 
Det Daask-Franske J. Saabye & 0. Ler-

DIS . che . 
DIS Dama• D/S af 1925, Es-
Det danske Petro• bjerg 

leums AIS DIS Phønix, Es-
D/S Hafuiia bjerg 
Andreas Christen- Rhederi M. Jebsen, 

sen A/S, Aabenraa 
A/S Det danske D/S Activ, Korsør 

Kulko:npagni A/S Dampskibet 
D/S Heimdal England 
De forenede Kulim- AIS Dampskibet 

portØr-'!r A/S FinlanJ 
D/S Pacific A/S Vestjydsk 
A/S Em. Z. Svitzers Dampskibssel-

Bjergrings-Entre- skab, Esbjerg 
prise Rederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transporter, 
deling Odense 

D!S Ursus De forenede Bugser-
DIS BaJ;ic selskaber 

V 

I Redaktionen: Ingeniør J. TBORVANG 1. Maj 1934 

Den nye "Georg Stage" 
~-

,/ I .. •. ---i~__,. 

Skoleskibet "Georg Stai;e" er kendt af 
enhver Dansker, ikke alene a: de Tusin
der, der ,i A.arenes Løb !: ar :aaet deres 
fpr.ste Søfmt omborc i det. m= ogsaa af 
alle dem, der har se: del r11:1d1 i vore 
Havne eller paa anden !V...aad~ har haft 
Lejlighed ·til at stifte Beken6tskah med 
den Gerning, som nu i saa nange Aar 
har været udøvet der omhoro. til Gavn 
for de unge Mennesker 0g :Jen danske 
Sømandssta n:I. 

Nu har <let gamle Skib .dtjent, det 
kan ikke betale sig at reperen:- det mere, 
og en ny, bedre og noget ,str.re "Georg 
Stage" skal bygges. Derved opr.:ias forskel
li ge Forbed!,1inger, so:n kun er id det gode. 
To T:in g bliver dog grnske uuiran<lret og 
tages med fra det gamle til det nye Skib: 

De11 udmærkede Tradition og den glim
rende Disciplin. Det skal Kaptajn J. B. 

Junh,r og Over-styrmand J. P. Svendsen 
nok sØl'ge for. Det er kun godt det sam
me. Det skulde gerne vedblive at være en 
god Anbefaling alle Vegne at have været 
Elev paa "Georg Stage". 

Det nye Skoleskibs Dimensioner er føl
gende: 

Længde overalt ............ .. ......... . 42,00 m 
Længde i Vandl,inien .. .. ........ ... 36,00 m 
Største Bredde paa Spant .. .. .. .. . 8,50 m 
Dybde .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .. ... .. 4,60 m 
Dybgang agter, fuldt udrustet... 3,75 m 
Dyba-ang for, fuldt udrustet .. .. .. 3,45 m 
Tilsvarende Replacement .. .. .. . .. . . . 505 ts 

Som det fremgaar af Tegningen, 1i·g-

§ 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.'¾ 
STO-CKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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ge det som Fuldsldb med dobbelte Mærssej l, enkelte Bram
o-ejl og Røjl p,aa alle To,ppe. 

Sk.ibet bygges helt af Staal. For- og Agterpeak ir.drettes 
til Vandballast, midtJSkibs imlbygges Bundtanke. Mellern:dækket 
klædes med Plade og gøres Yaadtæt fra Kollisiionsskoddet til 
forreste vandtætte Skod. 

Maskinen skal være en 120 HK Motor, der anbr:nges agte;. 
Lige foran Maski.nrumsskoddet findes en Høj ta1ik til $ ts 
Brændselsolie. Bundtan.ken henmder benyttes wm SpilGva~1ds
tank I Forenden af Storlasten finde 2 Dr.ikkevai:dst-anke til 
ialt 20 ts Vand. De rækker ligesom Olietanken op til ~.1eLlellll
dækket. Bundtm1ken under delJI bruges til Vaskevm1d. 

Paa Mellemdækket frndes heJ.t agter ude en Salor i ?or
hi ndelse ,med Kaptajnens Kammer om Styrbord. P.aa B!c.gbc.Hds 
Side findes Lægens Luk,af og lige foran for dette H11spitalet 
med 4 Køjer. Derefter følge1· de 2 Elevbanjer, hver m~ P:ads 
til 40 Elever fordelt i 4 Bakker med 10 Mand i hver. Eleverne 
sover i Hængekøjer. Pa.a hvet Banje er der indbygget et LLkaf 
ti l en Styrmand, Foran for Elevba:1jerne ligger der K,a::!l re for 

= 
= 
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Styrma:id, Regnskabsfører, Kok og 4 Understyrmænd, Officer -
messe C>g Stirrids. 

Paa Dækket er der i Dækshuset Kabys, Bestikhus og 
Radiorum og t.:nder Bakken Vaskerum, W. C.er og Lamperum. 
Sk,ansek1ædnin5en er fra Bakkens Afterkant til den løftede 
Hytte ::>ygget med Fiokenet til Henstavning af Køjerne om 
Dagen. 

Undermaster, Bovs pry:l, Underrær or; Mæ1°serær udføres af 
Staal, □edens Stænger og øvrige Rundholter er af Træ. !Øvrigt 
udføres Rigningen som ,r:Jmindeligt paa Sejlskibe. 

Skibet medgives 4 Redningsbaade, 1 Motorbaad og 1 Prmn. 
Haa-ndstyreappamtet er anbragt helt agter. An,erspillet 

struar under Bakken, men drives gen ne:n en lodret Aksel fra 
Gangspillet paa Bakken. 

Seh-følge1ig har det :iye Skib en hel Del Forbed1foger j 

Forholc til det gamle. Forøgelsen i St,Ørrelsen giver nogen bedre 
Plads, og Tidens Krnv er ogsaa noget større, end dengang: 
den -gamle "Georg S tage" blev bygget. 

)for. har held.igt un-dga.aet enhver Luk.sus, saa Drengene 

~ = 
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N4ar Foraaret nærmer sig, 

bli'ler der travlt rundt om

kring paa Baadepladserne. 

Der høvles og saves, der skra

bes eg pudses og males og 

lakeres. Over det hele lyser 

Sejlspor t mandens glade og 

forve.11tl!ingsfulde Ansigt. Han 

har allerede taget For kud 

paa Sommerens Glæder. 

Trods de daarlige Tider er 

der heldigvis endnu nogle, 

der ;can., og V1i l ofre noget 

for denne sunde og raske 

Sport og prøver paa at vise 

nye Veje, som med -den Ny

konH:·uktion, vi her gjver en 

kort Omtale: 

I Foraaret 1933 søsattes 

fra 'i' iggo Hansens Værft i 

Kastmp to 30 m~ Spidsgat

tere, efter en af Skibskon

struk:ør !VI. S. J. Hansen le

,·e ret og af Dan. k Sejle rdag 

anerkendt Klasetegning. Far

tØjerr.e, til hvilke der stille

des store Forventninger, bar i 

1933's Kapsejladser vi t sig 

fuldt ud at svare til disse 

Spidsgatter 

i,:~Silflt);KURll~'J C!ilil:ff nL 
m,~1~1:i:.~ lit ~•l\~rrru. 

~ 
,_SP1!'!~GATTt;n" 

fOfl A Ml-')'it.. , t.-i .. • 

~ 11~·.:~iiu:\;.1~:-, 
"J,!,t.W:'11 
) -= ~ ~ti.I L~ 
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Forventninger, endda til Over

ma3l, værdige Arvtagere efter 

de gamle Vikingesnækker, 

hvormed vore Forfædre drog 

ud og erobrede Verden. 

Fartøjernes Specifikationer 

er: L. 0. A. 7,20 m, L. V. L. 

6,16 m, største Bredde 2,45 m, 

Dybgang 1,25 m. Byggema

terialet er Fyr paa Eg, og 

Kølvægt ca. 930 kg Bly. 

Foruden at opfylde Be

tingelserne som Kapsejlere, 

har Fartøjerne i Kraft af ,di-

res meget rummelige Kahyts

indretninger Oalt 4 Køjer) orr 

Cockpit, med stor Tilfred hed 

for Ejerne været anvendt som 

Turbaade. Dersom danske 

Sejlsportsmænd vil<le ofre 

Klas ebaadssejladsen lidt me

re Opmærksomhed end Til

fældet desværre er, maatte 

man tro, at Konstruktøren her 

havde kabt et FartØj, som 

baade hvad Evne og Udse

ende angaar, vilde tilfredsstil

le selv den mest kræ ne . 

;;'.d/,;frf:' -
~✓ .... ~Hl~ 
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faar deæs Uddannelse under For~old, som de sen~re .'!.an vente 
at finde dem omborid ,i Sejl- eller Dampskibe. D:,t hn siges, 
at det hele bliver pænt og sobert og i Overensst<c:mmelse mec 
Lovens Fordringer. 

Oversk,ibsingeniør Aage H. Larsen har Ansvaret fo:: S~ibets 

Konstruktion. :let har \'æret udbudt til de dan.ske Skibsværfter, 
og efter hvad vi har bmgt i Erfaring skal det bygges paa 
Frederikshavn Sk.ibsvæ;!t, 

N aar delte Aars Togt er , forbi, lægger det gamle Skoleskib 
up, og det nye skal pa;;, sit Jomfrutogt sid t i April næste Aar. 

Voith-Schneider Propel le ren 
Der er for Tiden megen Interesse for Fremdri"Tlingsfor

holdene ved mindre Fartøjer, og forskellige Typer ha:: allerede 
været omtalt i "Vikingen". 

Princippet for 
Voith-Schneider 
Pmpellere11. 

U, Bladhastighed i 

hold til Skibet. 
V. Vandets Ha,tiglwd 

Forhold til Skibet, 
IV. Yandet, J-la,tighed 

Forhold til Bladet. 

li 

Voith-Sclmeider Propelleren er bygget efter i:n -::y og 
interessant Ide og er nu anbragt i .henved en Snes fo::skel
lige Fartøjer, hvoraf det største har 840 HK. Den bestaar 
af et Antål lodrette Blade, som i Tværsnit har Forr.t som 
en Flyvemaskinevfage, og som drejer sig om en :lodret 
Ækse i A~erenden af Baaden. Bladene er det eneste, der 
springer uden for Skroget, alle andre Dele sidder ~:iden
bords. Naar Propelleren er i Gang, udfører Bhde:.e en 
svingemle Bevægelse omkcing Ak.sen. 

Hovedfordele11 ved Systemet er, at man ved e:i Re
gulering ,af Bevægelsen kan dele den i 2 ·Komposanter, 
hvoraf den ene paavirker Størrelsen og den anden R<!:tnin
gen af Fremdrivning-strykket, 0 medens OmdrejningrretU.:ngen 
og Omdrejningsantallet af Propelleren forbliver kon.,tar.t. 
Denne giver a1tsaa ikke alene Fremdrivningen, n:en ogsa,a 
Styringen, saa Skibets Manøvrer.ing bliver uafhæng:g af 
Farten, ja endog kan foregrua, naar Skibet ligger stille. 
Alle JvfanØvrer foretages direkte fra Broen uden nogen Med
virken i Maskinrummet. Installationen er billig, da :man und
gaar Ror, Agterstævn, Skrueak.sel og Trykleje. 

Princippet forkla:res bedst ved Hjælp af vedføjede :Jiagram. 
Paa ethvert Punk,t skal Rotationen .have Retning ei:er Van-

CORNELIUS KNUDSEN 
Kgl, Hof Instrumentmager 

Tlf. Centr. Købmagergade 15 - København Tlgr,-Adr., 
11538 Celsius 
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Nautiske Specialiteter: 

Org. Clausen Loddemaskiner 

Kontroldybdemaalere ~ - .•·,~ 
Deflektorer~ 

C. K, Sekatanter - ,,Skagen-Type" Sprltkompeaaer 
Kikkerter • Baro)..etre - Kompasretninger m.m. 

dets relatiive Bevægelse. Dette er Tilfældet, naar Normalerne til 
Bladprofileræ konstant gaar gennem samme Punkt N, som kal
des Styrecentret. F:rerrutrivningstrykket virker vinkelret paa Li
nien ON, og de t.s Størrelse er proportional med Ekscentrici
teten ON, Da Styrecent::et kan flyttes i alle Retninger i Planet, 
kan Fremdri.:aingstryk:.:et varieres gradvis mellem ful,d Kraft 
frem og fuld Kriaft blik og i enhver Retning i Forhold til 
Skibet. Styri:i~en er aitsaa fuldstændig uafhængig af Farten, 
og Skibet ka::t bringes :il at dreje "paa en Tallerken". Med 2 
Propellere er i et endog muligt at faa en tvæ!'skibs Bevægelse 
af Skibet. 

Da Propel~erens Omdrejn.ingsbal holdes konstant, egner 
den sig udmærket til oesel-elektr.isk Drivkraft, hvor man kan 
bruge simple Vek.selstr,-;,msmaskiner og f. Eks. lade Motor og 
Propeller danne en sammenbygget Enhed. 

Motorskib:3t "Kempten" har et Deplacem~nt paa 240 ts. og 
kan medføre -400 Passagerer. Længden er 45,72 m, Bredden 
7,32 :n og DJibgangen 1,52 m. Den elektriske StrØm leveres 

Pauagerbaadcn »Kempteri" mad 2 Yoit-8chneider. 

af en 210 HK Dieselmotor. Propellerne er 1,67 m i Diameter 
og Bladene G,84 m lange. Hastigheden er 13,5 kn. 

De hidtil l:;yggede 3aade har været til Traf.ik paa Floder 
og Søer. Nu er man 1:ed at bygge et større søgaaende Skib, 
og man maa d~ se, hvorledes det vil gaa under Storm og i høj Sø. 

Iiollision tned Søslcingen. 
Den udød~ige Søslange er atter set i Henhold til en Rap

port fra KaJJt!ljn L. Baker p,aa Damperen "Pecos" . I dette 
o-Hicielle Doku:nent hedder det: 3. Styrmand rapporterede, at 
vi havde ramt noget Vraggods, og at det endnu hang tværs 
over Stævne!}- En elektisk Lommelygte viste, det var et Hav
uhyre. Vj hav,de øjensynlig mmt det midtskibs, og det \\ar bøjet 
rundt om Ikv~n. Det saa ud til at være 9-12 m langt, og 
den pel, der nar over Vandet, var 1,5-2 m bred. Det havde 
en gra.a-brun plettet Farve og faldt i Havet, da Skibet bakkede. 



I Verdensskibsfa1ten sejler mange 
Skibe mellem Lande, hvor Klimaet er 
saa forskelligt, som det overhovedet 
findes her pa,a Jorden. Koldt, tem• 

pereret og tropisk Kliima veksler pna 
en eneste Rej.;e og bringer mtmge 
Ubehageligheder, ikke alene for 0Pas
sagerer, men ogsaa i Frag~skibe for 
Ladrr.inger af letfordærvelige V a,rer. 

"KLIMA" ANLÆG 

De stigende Fordringer fra Pas..<aa
gereroes Side ,til Komfort paa Skfoe 
paa oversøiske Rejser ogsu,a rne.d 
Hensyn til klimatiske Forhold fører 
med sig, at "Klima"-Anlæ.g er nødven
digt ombord i alle moderne Skibe. 
Den Slags Anlæg skal for at opfylde 
Ford:ingeme kunne holde Luftte.rnpe· 
ratur, Fugtighedsgrad og Renhed p:c.a 
de samme Værdier det ene DØ'gn d
ter det andet. De skal arbejde fuld
stændig automatisk og ua!hængigt af 
Lufdox,holdene udenfor. I nogle Tilfælde si-al Luften op"armes, 
i -an.:lre afkøles, ligesom den skal tilsættes Fugtighed eller 
eventuelt tørres. I alle Tilfælde skal den 1enses og fornyes 
med passende Mellemrum. 

De klimatiske F-01,hold, som er de sundeste for PasSll!gererne 
eller fordelagtigst for Ladningen, skal ef.tergØres saa n:aturtro 
som muligt. Med en Afvigelse paa ~Øjst 1 Grad til hver Side 
i Temperaturen og 2 pCt. tH •hver Side i Fugtighedsgraden 
skal Anlægget kunne arbejde uanset Ant;;.llet af Rum o_g 
Mennesker eller Størrelse og Art a.: Lasten. 

For forskellige Arter af Last har man opstillet Normer 
for Luftforholdene. For P~gerrum. har ,man fundet, at en 
"Temperatur paa 20 Grader C. og en Fugtighecsgrad paa 65 pCt. 
er dim behageligste. De udendørs :?orhold iæn dog gØre en 

Kombine-et Spi.<ual 05 Salon med Klima-Anlæg. 

Afojgelse herfra Ønskelig, idet alt for stor Vari-a.tion i Tem
pe~att: cen er ubehagelig. Under saadanne Forhold holder man 
Temperatuen 5 Greder lavere i Kamre og Saloner end uden
for og Fugtighedsgrnden 60 pCt., idet man derved opnaar 
de·-i. s:.irste Velvære. 

Det er af stor Vigtighed, at alle Rum er frie for Træk, og 
at Lul ten renses og eventuelt tilsættes nogen Ilt. 

· Som et El-sempel skaJ vi nævne et Anlæg, der omfattede 
Beboel,sesrum for 216 Mennesker. Med en Luftskiftning paa 
22 Ga:i.ge i T~men androg Luftmæn.gden 26.500 m3 pr. Time, 
hvoraf 4320 m3 blev fornyet, saa Resten var Om:Jøbsluft. Kraft
forbruget hertil var 14 HK. Udgi-ften til Driften er altsaia ringe, 
og der skulde af den Grund ikke være noget til Hinder for 
en sts,~re Anvendelse af den Slags Anlæg. 

Hurtiggaaende Motorbaade paa Themsen 
Et .Medlem af Tihames Waterbus Committe har foran

lediget udarbejdet Forslag til en "Vandl:us" . . Hos
staaende Tegning giver ' Læserne et Begreb om den. 

Baaden ex tegnet til med fuld ~t af 94 Passa
gerer at løbe en Fart paa 24 km/Tm ved Hjælp af 
130 HK Motorer. De anbringes helt agiter, hvorfra der 
føres Aksler forefter ,til en Gearkasse og derfra agter
efter under Maskinerne til Skruerne. Længden af Baa
den sl-nl være 16,8 m og Bred\ien 4 m, hvilket vil give 
god Siddeplads til Passagererne. 'Iaget slæ.l være et 

Solskinstag, og forude paa dette er Førerens Kabine 
anbraiit med alle nødvendige Kontrolorganer. 

Dørene skal forfærdiges af rustbestandigt Materiale og be
tjenes fra · Førerkahytten eller i l\"ødstilfæl::le inde fr.a K,a. 

...:;.... 

Projekteret fl"and"Omnibus til Themsen. 

hytte1: Naar Dørene aabnes, sænkes Landgangene automatisk, 
liges<><-:t de hæves, na,ar Dørene lukkes. 

Begyndelsen til en iødisk Handelsflaade 
F:ir nylig kom et lille jødisk Sejlskib paa ca. 200 t.s til 

Englang under jødisk Flag, 
"Emanuel", som Skibet hedder, er det fØrnte Skib, der 

føres af en jødisk Kaptajn og ude,]ukkende er bemandet mec. 
jødisk Besætning. Det er købt her : Danmark sidste Efternar 
paa Foranledning af et jødisk Han<lelskompagni. Kap-tajnen, 

, en u~g jødisk Foregangsmand, hede.er A. Grevnow. Af Besæt-

ni:ige-., der bestaar af 6 Mand, er 2 fra Palæstina, 2 fra 
Østrig. en Tysker og en Hollænder. De 4 er oendt i Land fra 
tyske Skibe paa Grund af deres Religion og Race. Nu sejler 
de med ceres eget Skib, det første af alle jødiske Skibe, i 
K'."stf,a:ii paa Palæstina. Agter fører det sammen med det en
gelske F1ag Zionist-Flaget, som er blaat og hv.idt med Davi,ds 
Vcaben, de krydsede Trekanter. 
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Nyt 12,500 tons_ tankmotorskib 
fra Nakskov Skibsværft 

Nakskov Skibværft afholdt Lørdag -den 7. April 193.J, PrøvetlU' i Lan gelandsbæltet 
med Tankmotorskibet "Solheim"~ bygget til Hvalfangerselskabet Norge, Larv,ik, 
korresponderende Reder: C!t.r . Nielsen & Co. A/S, Lirvik. ' 

Skibets Hovedddimensioner er: 

Længde ............ ... .... , .... .... ....... ... ... . . 

Bredde ................... . .. ....................... .. . 

Dybde til Hoveddæk .. .. . .. . .. .. .. .... ..... . ... . 

140,21 m 

18,l<l m 

10,36 m 

Lasteevne .... ... .. .... ............. . ca. 12,50•) ~ons :>. W. 

paa en Dybgang af . .. . .. . .. . .. . .. .. .. .. .. . . . . .. .. . 8,34 m 

Det er bygget til British Lloyd'.s højeste Klasse mel! 2 ge:1nemgaaende lang
slcibs Skodder og 16 tvæ~kibs S~odder, 5om ialt i:anner 10 Hovedtanke og 10 

V,ingetanke med et samlet Kubikindhold af 16.300 ;m3 , hvorur,der der findes en 
Brændselsolietank, der rummer ca. 4-20 Tons Olie. Under Maskinrummet er inrl
rettet Dobbeltbundta11ke for Ferskvan,d og Dieselolie, ~g agten for Maskinen fincbs 
en Højtank, der rummer ca. 600 ~ons Olie, saalede& . a,t Ski:Jets samlede Die'el
oliebeholdning er ca. 1275 Tons, hvilket giver Skibet en Aktionsradi us af c•a. 25.J(oO 
Sømil. 

Pumpemaskineriet er leveret af A/S G. Hartmanr., Oslo, og installere t i mict-
kibs P umperum og bestaar af 2 Duplex Damppumper. Hl ' X 14" X 18", hver □~cl 

en Kapacitet paa 325 Tons pr. Time, samt en Shk..-_e- og Læn.seplUilpe med c11 
Kapacitet paa 30 Tons pr. Tjme, og Pumperne er i ~tan.c. til at losse hele Skibe:s 
Last paa ca. 20 Timer. 

Skibet er iØvri gt bygget med Poop, kort Bro og Bak. 
I Huset paa Broen er der Spisesalon, Rederkamme~, Hospital samt Aptering far· 

Dæksofficerer. 
Kapta jnens Kahyt er paa Baadedækket med Ophcld.;~um, Sovekahyt og B:::ck

værelse, og Maskinoff.icerernes K,amre er indrettet " Euse pia Poopen, mede.:s 
Dæks- og Maskinmandskab har c:eres Beboelse i Poo?en. hl'ert Kammer indrett:>t 
for 2 .'Vf and. 

Nlaskinrummet er agter i Skil::et og indeholder : 
Hovedmaskineriet, der bestaar af 2 Stk. B. & W. ::Jic:selmotc,rer paa tilsammen 

4.000 I. H. K. 
Endvldere findes der 2 oliefyrede Dampkedler, le,..eret aJ A/S Frichs. Aarl:U ", 

til at give Damp til Pumpemaskineriet, Dækssp,illene sc.mt ::il Varmespiraler og 
Uddamp ning af Tanke. En af Dampkedlerne er desudett hdrettet for Exhaustfyring. 

Hjælpemaskineriet bestaar af 2 Dieselm otorer med Dynan1-0er hver paa 100 
E. H. K. , leveret af A/S Holeby Dieselmotorfabrik. 

Endvidere Kølemaskineri leveret af AJS Drammen.., :ernst,ilberi og mek. VeH
sted, Drammen. 

Elektromoton' rne : Thomas B. Tbrige, Odense. -- Radio "tationen fra Nor, k 

,,Are gou a windjammer ?" , 
Har De sejlet med et større Sejlskib? 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Marconikompani., 
Oslo. 

Skibets St:,re
maskine er leve, 
ret af Thomas 3 . 
Thrige, Odi::n.se, 
medens Losse- (Jg 
Forhalingssp-il er 
leveret af I<e 

D;inmarks samlede Tonnage 
over 20 Brutto Reg. Ton.; er 

1.114.000 
Brutto Register Tons 

Beskyt disse store Værdier rr.ed 
Sadolin & Holmblads Ski::is
farver! De er enestaaende mod
standsdygtige overfor Vejr, Vind 
og Vand. Faas til ethvert Fonm.al. 

Blakolin, sort UdenbordsfarV'e 
Kinalin, Emaillemaling 
S.1dolins strygefærdige Mønje 
Lastrumsfarve 
Anti-Corrosivel A k . . ."-n er 
Anti,Foult~g Skibsbundfarve 
Boot-Topping 

SADOLIM & HOLMBLADA/s 
Norc:e.:is største og æ ldste Farve" og L,ldabrik. 

Over 100 Aars Erf.,, ring. 

Opgiv .51.ar, 1.Vavn ~g g fjem.sted. J eg h:u: eide■ 

1899 såmlet 8000 Originalfotogn16er nf "J'l'Tiu:i
jammers og dna.dig tvejr Fotos fra Sejlskiocnes 
GJnnsperiode. Fra en Pris a.f 5 K1·. pr. Stk. ko.• 
De faa et o riginalt Fotogrllfikopi fm min Kolleltion 
nf engelske, tnnerikans ke, franske, norske 1 sver.sk~, 

tyske, hollandske, ful9kc og danske Skibe. :SI. a . 
5m o g 4111 Fuldriggere - 5m og 4m Barker a 7:r.. 

og 2m Skonnerter. Forskellige l:u]driggcæ og 

Forenede Mask.nfabrikcr, Nakskov. - I Prøvetmen deltog 
Repræsentanter fra Re2eriet, fra Lloyds Register, fre. llur
me.ister & W.ui:i. samt fr.a Nakskov Skihsværft. 
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Ba1·ker i Træ og Jern. · 

Prø,eturen gav særdeles fine Resultater, idet Skibet i lastet 
Tilstan::1 opnaoode en Fart aI 12,1 Knob, medens der k:m var 
garanteret 11½ Kno.b. - Efter Prøveturen begyndte Skibet 
straks at pump~ Tanke læns, hvorefter det afgaar -til Vest' ndien. 

- Sie. at ~ har læs: det i •Vikbscn.1 



Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Hovedoplag for Danmark. 

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: ~ultra• 

Gl. Numre af Vikingen købes r-------------, 
I ~u111rene !-1927 og 5-1929 købes I 

til Overpns. - Henvendelse til 

Viki nge n s R e daktion, 
1 Gammel M ønt 39. Tlf. C. 98:!2 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

Østerbros Tøjcentral, Vi.borggade 11 

KUL - &: KOKS-IMPORT 

NØRRESU NDBY 
Bunkers: Prima Holmens Bokser Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

10 Kr. Parret Opgiv Maal. og Buk5"rne 
sendes overalt pr. Efterkrav 

Telegram-Adresse: K UL 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui . 'felef. 22869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. Paasche. 

CARDIFF : 
217-218 Bute Road. Telef. 40%. 
Telegramadr.: .,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG : 
Hafentor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr. : ,,Sca ndhome''. 
Bestyrer H. J. Hansson. 

HU::.L: 
2~ Wilton Street, Holderne~ Road. 
Tdef. 3139':'. 
Tdegramac.:.: .,Scandhome" . 
Bestyrer K;ipt. GonL-nese:1-P'Xiersen. 

LIVERPOOL: 
20, Nelson Street. 
Telef. Royal 1879. 
Bestyrer J liClll Cohl□an. 

MA RSEILLE 
9C-. Bouleva.<"d de Par is. 1 

T elef. Colhert 50-85. , 
Telegramadr.: .,Scrndhon:~". 
Bestyrer Kc9t. Alf. Tollefseil. 

NEWCASTLE : 
165, Westmoreland Road. 
Telef 3075 Central. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

ROTTERDAM : 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr.: .,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUEN : 
l{ue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegramadr.: .,Scandhome". 

AXEL MORTENSEN~s BAADEBYGGERI 
SUNDKROGSGADE - KØBENHAVK Ø - TELF. R1YVANG 91 

KAPRONINGSBAADE OG KAJAKKER 

CJoreSøfartsorganisationer Dan:.k Sø-R~stauratio;,.s Formin13, Ny Maskinmestrenes Forening, Skt. Annæ

Dausk Dampskibsrederiforening, Amalie• 
gade 33, Kbh. 

Dansk Fiskeri/ orening, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Dansk Hovmesterforening, Heibergsgade 

Toldbodg1c..de 5. Jelef. l ()Z':O. 
Den alm. dan.s:ce Skibs/Ørerfore~.ing, Hav

:iegade 55. Telf. .14187. Po$,girokonto 
. 'fr. 20255. Telegr.-Ad:.: ,,Master", 
Københa,L AfdeJrgskonto".": Torden
skjoldsgaæ, Marstal. Te:lf. O\farstnl 87. 

Kj,ibenhavns S lcipperforeni•-.g, Holmens 
16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. Kanal l&. Telf. Byen 7200. 

U,uisk Styrmandsforening, Havnegade 55, Mas >dnistfore ;i.ngen i Danmark, Toldhort• 

Kbhvn. Telf. 5990. gade 10. Telf. Pal~ 2863. 

plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 
Radiotelegrafistforeningen af 1917, Con 

Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf . 
Byen 6326. 

Sø fyrbøderne, Forbund i Danmark, Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

Sømændenes Forbund, Herluf Trolles
gade 5, Kbhvn. Telf. 12491. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavi;nde: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen : F orretningsiører O . Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for inæendte l'lanuskr:ipter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LJQUEUR. 
B_M ETIKET. B~UN E:IKET. 



DET FORENEDE 
DAMPSK l SS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØSENHAVN 

Kjøbenhavn-London, 
vi ::i Esbjerg-Harwich. Al le Hver
dcge i begge Retn inger. 

Kjøbenhavn -Paris, 
via 
ESbjerg-Antwerpen/Dunkerque . 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn-Os lo, 
2 Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøben havn-Tyskland, 
via Stettin . 4 Ture ugentlig 
begge Retninger. 

Rege1mæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhovn og Aarhus,Aol 
bcrg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl . 
Pr::,vinshavne. 

t E: R I f R f J / E R. 
'- I S L. I HRI CH . KBft VN. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

K'2:BENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Dalny, Harbii:, Vladiwo5tok, Seattle, 

San Francisco, Santia go de Ch:.15!, Durban. Johanne=urg, Cape Town. 

Regelmæssige Ri;ter til alle Verdens:rele . 

IMPOR':"' EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* HANDELEr,.;s OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med ::)ansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Moderne Korn-Losning 
Købenl1avns Frihavn 

• 

I 

Af Frihavnsdirektør, cand. polyt. H. Fugl- Jlfeyer 

J-1. Fugl-Meyer. 

:Je moderne Skibes 
Byg;emaade og :let ti-I· 
tager.de Antal Smaapar• 
tier har be~irket, a.t 
Sk iæelevatorer:1e er ube
kve:m.me at los-
se med, de ka:1 
ikh komme 

ind i Skibets 
Side:-. hvor Kor· 
net ligger, og 
egner sig ikke 
til t l oprense 
de s;.J te Rester 

af et Parti, hvorfor Losningen bliver 1:!<ngsom og 
ubekvem. I nogle Skibe kan Skibsele\.'::oren ikke 
naa ned til Skibets Bund, og i de store Oceanbaade 
kan Elevatorerne ikke løftes højt nok ti. at komme 
ind over Lugekarmen, hvorimod en Suge~ nemt stik
ker sine lange Rør og Slanger ind i die Lasloens 
Kroge. Ved at skifte Antallet af Rør-stykker paa 
Sugeledningen kan man vm,iere dens Læ!1 gde til at 

svare Lil enhver Last, tillige er Losning med Suger 
fuldstændig støvfri, medens !.,æmpebræ,:iderne, der 
trækker Kornet hen til en Elevator - ~ som l:ver 
mua styres af et Par Mænd - giver en :Vlæ~de 
Støv, •der ved "svovlet" Korn kan være sundheds
farligt, og som i alle Tilfælde er meget genererde. 

Frihavnens 6 KornlosseredEkaber var faststaEen
de, og de 4 Sugeres Kapacitet var saa ~i'lge, at de 
hovedsagelig var til Brug ved Oprensnini; og i ~aa
d.anne Laster, hvor Skibselevatorerne ia:e ku '.!de 
komme ned, eller hvor Pm·tierne var S2'1'. smaa, a: 
den store Skibselevatorsnabel ikke kunoo tage faL 

Man har saaledes i flere Aar kunnet ::,etjeT\e sig 
af Sugere paa Frihavnens M,i,dtermole, men pa~ Fri
havnens Vestkaj, hvor Elevatoren var 31:!rlig s:or, 
har et gammeldags Lossesystem været gen~rende, da 
der ikke der var etableret Sugere. 

Den Hovedforbed.nng af Frihavnens K ~nlosuirgs
apparater, der nu er indført, er foretaget paa den 
Østlige, dybeste Side af Midtermolen, idet den lille 
faststaaende Suger er fjernet, og der e:- anskaffet 
en kørende Suger, der kan be-væge sig meJer'n Skbs-
levatoren o~ N ortlenden af Molen, og eom har er: 
Lossekapacitet af 200 Tons i Timen. 

Alle ae øvrige Losseredskaber paa Midtermolen er hi• 
beholdte. Den stærkt forøgede KornstrØm fra den nye Su
ger sti] leoe Krav om uye Transportveje, da de gamle alle
rede vm· fuldt optaget af de forhaandenværende Losse
grejer, idet de seks indvendige, lodrette Elevatorer hver kun 

Snit af Ko,·nsugeanlreget 

pna Frihavnens østlige Sjde 

af .Midtermolen, tegnet af 

DiTektør Il. Fugl-Meyer, og 

v isende Kornslrommens Vej 

fra Skibei;, Last til PakJm. 

sets Siloer. 
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har en Kapacitet af 75 Tons i Timen. Der skal altsaa f:re 
af dem til at aftage Kornet fra te arbejdende Sk~hseievato• 
rer og een til at aftage fra en Suger, og regner :rian yder• 
ligere een til indre Omflytninger i Pakhuset ell::r tJ .f'.f. 
slci,bning fra Silo til Lægter eller Sejler, bliver der i'lgen 
t.ilovers til den nye Suger. Lige ledes er alle Tran..<port
baandene i Pakhuset fuldt optagne. 

Det var saaledes en interessant Opgave at skaffe Plads 
til de krævede nye Transportveje i det med Maskinerier 
tæt fyldte Pakhus, tilmed da Dr,iften paa intet Tidspunkt 
maatte afbrydes. 

Det er imidlertid saa heldigt, at der i de senere Aar er 
fremkommet en ny Ide, der lettede Problemets Løs:::iing, 
nemlig en KassetransportØr, opfundet af En;;læncieren 
Redler. En saadan RedlertranspartØr fy1der langt r:uncire 
end de brede Transportbaand med deres Rullesystemer :>g 
Strammeanordninger. Den bestaar simpelthen af eL la.TJ.g 
Staalkasse, i Bunden af hvilke~. der gaar en Kæ:.:le af 
StØbestaal, der bevæger sig la::i.gsomt afsted og bæ:-er 
Kornfylden i Kassen med sig. Slidet paa Væggene er 
ringe paa Grund af den langsomme Bevægelse. Ideen er 
endnu saa ny, at Frihavnens Rerller-TransportØrer - saa 
vidt vides - er de største af deres Slags. 

Langs med hele den kørende Sugers Bane er cl.er ui

bragt Redler.transportØrer, dels paa Konsoller paa Silo
pakhusets Væ.g og dels paa en Bro mellem Silopakhuset og 
Slcibselevator II. En Tvær-Redle:-,transportØr fører Kornet ind 
til Midten af Bygningen, hvor der er anbragt en :ty, lodret 
El~vator, der kan løfte 200 Tons Korn i Ti.men. 

Nu var der ~kke bekvem Plads til flere Baanc paa det 
Loft ovenover Siloerne, h_vor Kornet fordeles over de respek-
1\ive Siloer, og man maatte derfor gennembryc.:e ':'aget paa 
Silobygningen for at hæve den midterste Elevator saa højt, 
at Kornet kan naa til ,to Forde:er-Re<llere, der er anbragt i 
øverste Etage, hvor ellers kun Maskineriet ,til de 5 gamle 
Elevatorer var placeret, og fra disse sidste Tvær-Redle:-e for
deles Kornet i J ernrØr direkte ti:. Siloerne. 

Paa Vestkajen, hvor der kun fandtes en Skibseievator og 
ingen Sugere, besluttedes det at fjerne ElevatorsJtablen og 
Kra,nordningen og indbygge S geren i selve det rnllencle 
Kranhus oppe -i Stativet. Her, hvor der kun er ,;et Losse
aggregat, er Fordelen ved at gØ("e det bevægeligt kun ringe, 
idet Skibene kan forhale hen til den Luge, der skal losses. 

Inden man besluttede sig til noget, blev <let nØ je b~tænkt, 
om man skulde have Stempelpumper eller Tmbopumper til 
at fremkalde den nødvendige Sugning, og efter mange Prø
velser og Overvejelser valgte man Turbopumper. 

Turbopumperne fylder kun e:::i Brøkdel af Stempelp'1II1per
ne, vejer saa lidt, at ,de kunde anbrfoges baade paa Midte:-
molen og Vestkajen, og afstedkommer paa Grund af deres 
hurtige Gang (5000 ' Omdrejninger i Minuttet) inge11. Rystel
ser, der kan skade Vejningen; ligeledes gør :ie ~ed deres 
ringe Vægt den kørende Suger mindre klodset. Da Frihav
nen har Jævnstrøm, er det muligt ved en Regu=ering af Mo
torernes Omdrejningstal at faa en forøget Økono:ni ud af 
Pumperne. 

Af de bydende Firmaer valgtes Nordisk ·BrnwL Bowery, 
her, for Gebriider Biihler, Uzwil i Sweitz, idet det:e firmas 
Tilbud var billigst og rummede mest dansk Arbe,de. Eud
vådere var dette Tilbud det mest komplette, idet de har Ene
ret paa Udnyttelsen •af Redlers Princip paa det e:1.rnpæiske 
Kontinent, og endelig er - saa vidt man har k11.nnet faa 
oplyst - Brown-Boweri Turbo-Pumpen den bdste" der fo~ 
Tiden kan faas. 
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Vcstkaj c:is Sugeanlæg monteret i den :,estnacnde Elevatorvogn, der stnar 1 

sin ydepte StiJ.Jng: men som ogsan med A.nlregct kan korc til bngc i ein 
inderste :Stilling. 

P3.a ve"staaende Snit er der vist et Gennemsnit af den 
kørende Sager paa Midtermolens Østside. 

For at anskueliggøre KonstrØmme_ns normale Gang gen
nem SugeTens forskellige Mellemled er Hovedkornstrømmens 
Vej "ist SM!l et prikket Area!. 

KDrnet løftes op fra Lasten gennem 4 Sugerør S, der er 
sammensat af et Antal lige Staalrør og nogle bøjelige Rør, 
der samme::iskrnes i et Antal og en Sammensætning, der pas
ser :il det Sted i Lasten, dei: skal behandles. 

Kornet tages ind gennerr. nogle Sugedyser, der tillader 
Luften a,t ;iassere ind, saa ~t Kornet rives med op. Frihav
nen har i mange Aar eksperimenteret for at finde den bedst 
egnede Si:;;edyse. Der blev efter vor Anvisning 2 forskellige 
Dyser til hvert Rør, en til Sugning i omtrent lodret og e~ 
til skraa Stilling. Den første bruges mi-dt i Lasten, og den 

· and~ tH Siderne og til Restsugning. Lufttilførslen kan re• 
gule-es -af den Mand, der be,jener Dysen. Dyserne og Røreµe 
er lavet al Specialstaal, der er haardt og tyndt, idet det gæl
der om a: faa dem saa lette som muligt for Manøvreringens 
Sky~d og saa slidstærke som muligt. 

r Engle.nd bmges der mange Steder TeleskoprØr, saaledes 
at Rørstrengen kan skif.te Længde ved et Hejseapparat, der 
bevæger Teleskopmekanismen - dette Arrangement er f. Eks. 
anvendt i Esbjerg, hvor det engelske Firma Henry Simon 
Ltd. for n.ylig har leveret en kørende Suger. Udenfor Eng• 
-land er de: dog kun faa Steder, denne Anordning er indført, 
og selv i England er Bege;stringen for Teleskoperne ikke 
udelt. Dc:t kan næppe undgaas, at Rørene bules, idet de 
slaar mod Lugekarmene, og dette giver let Utætheder mellem 
det ydre og itidre Tel;skoprpr - og den mindste Utæthed 
nedsætter Sugningens Effektivitet uberegneligt. Desuden gæl
der :iet ot::J. at have sae Hdt Mekanik og saa enkle Konstruk
tione:- soIL mu,Ligt. 

F:ihavnen besluttede si·g c.erfor og for at slippe for den 
forøgede Vægt, et Teleskopat7angement giver, til at have al
måncreligt Flangerørsystem, der let kan samles og skilles 
ved Hjælp af Skruer, der kan vrikkes til Siden mm ved 
Lukningen af et Koøje. 

De bøjelige Rør bestaar af Staalspiraler, omsyede og tætnede. 
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Manden, ,der manøvrerer Dyserne, har en Elle Kontakt 
med &ig, -der er i elektrisk Forbindelse med cie Spil, der 
hæver og sænker Kranarmen A, saa at ha:i efter Ønske kan 
hæve dler sænke -hele Sugerøret. 

Hvert af de 4 Sugerør ha:: sin Arm A og si.t elektr.iske 
Manør--espil. Der er en Resen-eanoroning, saaledes at Armen 
kan hæves ved Haandkraft, hvis et eller flere af S;iillene 
skulde være i Uorden. 

Sugerørene er ophængt i' Armen A i e:i Bøjning, , åer al
tid er et Sugerørs svage Pun-._t, idet der foregaar et stærkt 
Slid, hvor den kornfyldte Lu:tstrøm slaar imod. Rørprofilet 
gøres :!erfor firkantet paa dette Sted, og paa den kcnkave 
Side er anhr.ugt en paaskruet Slidplade, der ne:nt k a-:i for
nyes. 

Inderst inde mod Sugeren hænger Røret i en Afba.ilance
l'ingstaille, der ,tager de værste Paavirk.ninger fra den bøje
lige Slange, der staar i Forbindelse med det drejeli-ge Led, 
der er anbragt direkte paa F.ecipienten R. 

Uimddelbart foran det drejelige Led er 'der anbre:gt en 
Luftventil, saa at . Sugerøret kan sættes ud af Funktior" hvis 
man Øllsker at arbejde med et mindre Antal Rør. 

Hvis Manden ved Dysen for en kort Tid Ørucker ru: tage 
sit Rø:: op af Korndyngen, anbringer ha:i en Klap under 
Røret, - glemmer han det, synker Effektiviteten af de 3 
andre Sugerør betydeligt. Recipienten R er en stor 3ehol
der, !i hvilken Hastigheden tages af det luf.Urc.nsporierede. 
Kornet falder ned i den tragtformede Beholders Bund, mens 
Luften suges bort foroven i Recipienten gennem en i R ind
bygget Cyklon, hvor den grovere Del af Støvet mlskilles. Fra 
denne i.ndre Cyklon passerer Luften endnu en Cyklon C. hvor 
man ved at give Luften endnu en Rumfa.r..gsudvirlelse '.lg en 
speciel Bevægelse udskiller en.::lnu en Del af Stø-,et. T:.lbage 
bliver den rensede Luft, der rummer den fineste Del af Støv
partilclerne. Den suges gennem Ledningen L, af hvilken der 
ses et Stykke foroven og et an:let Stykke forneden ind ~ Tur
bopumren P, der er anbragt i Sugerens underste Etage. 

TuriJoblæseren er forsynet med en 3-Tri.r..s Rotor med Hjul 
af Chromnikkelstaal, P,umpelaiset o. s. v. er af Støbejern. 
Pumpen forbindes med Motoren med en Tandhjulsudve,csling 
med fræsede Skruehjul og Ke>bl\nger, den er trykoliesmurt, 
og Gearet har en luftkølet Oliekøler. Motoren e;r en Jævn
strøms-Kompoundmotor til 440 Volt, regulerbar mellem 930 
og 1150 o/M. Ydeevne 260 k W, forsynet ·med Luftkøle;. 

Fra P blæses saa Luften gennem et Rør af mege:: stor 
Dimension (rkke vist i Snittet'• ud i det fri. 

Den pneumatiske lndretnin~ har nu gjort sin Pligt. Pneu
matisk Transport er' dyr og inc.skrænkes derfor ,til det. mindst· 
mulige. ~ra Recipienten R transporteres Kornet vide~e ad 
mekanisk Vej. 

Ove~gangen fra Recipienten, hvori der er Undertr:k til 
Aunosfærens Tryk i Beholderen H, foregaar gemem S Ud
skillere. betegnet med U. De bestaar hver af et Hjul, der lø
ber i en nøje tilpass,et cylindrisk Beholder, i Hjulet er der 
Lomme-:-, der fører. Portion efter Portion af Kornet fra det 
lave til det normale Tryk. 

Den store Udskiller under F. fører Hovedmængden af Kor
net igennem ; to mindre fører Støvet fra de to Cyklon-:r til
bage tf. Kornet, for saaledes !It friholde E.11dningsmodtageren 
for et stort SYirid ved Losningen. 

Kornet n:edfører ofte et stor Antal Urenhede:-, Hammer
skafter, Koben, Rotter, Majskolber, Sækkerester og :meget 
andet, der har Tendens til at sætte sig fast i de roterende 
Udskillere og standse deres Gang eller s:oppe Tilløbet til 
dem. Recipienten fyldes da op, og Losningsi:rocessen afb~ydes. 

For at i orhlndre større Dn.f.tsafbrydelser af denne Grund er 
der indrettet et Allarmapparat, der tilkendegiver Maskini-. 
sten, ne.ar Recipienten beg:mder at fyldes. Pumpen maa da 
standses. og Udskilleren renses. 

I Benolderen H under -Jdskilleren er der anbragt en Ry
sterist, som alt Korn og S,øv maa passere; paa denne afsier 
man de groveste Urenheder, der vilde virke ødelæggende paa 
de ø,;ri~ mekaniske Dele. 

Fra :I løber Kornet ned i Bunden af den lodrette Kop
elevator E, der løfter det op og kaster det ned i Beholderen 
B. Elevatoren bestaar af et Kamelhaarsbaand med paaboltede 
Staai.kopper af særlig Facoo.. Det kan følges paa Tegningen, 
hvor~ooes Motoren paa Ucskilleretagen gennem en Forlags
akse; ved Kædetræk trækker saavel Udskillerne som Eleva
torei:a 

Eehæderen B tjener som Reservoir for den automatiske 
V æg: V. der er monteret :1edenunder. 

\ ·-ejemaskinen bestaar cl en "Ohronos" Vægt, der kan 
rumne WOO kg ad Gangen. V ægten tømmer sig ud i Tragten 
T, bvor:Ta Kornet ledes ned i Kædetransportøren K (Red
lerer..), der løber langs med Silopakhuset i hele Sugerens 
Kørebare. 

TilledrungsrØret mellem T og K kan drejes om en lod
ret Aksel og v.ippes op om en vandret, saa at det kan kom
me klar af de 3 lndladningsrør I, der er anbragt paa Silo
pakhuseis Mur, og som Sugeren er konstrueret til n;top at 
køre klar af. 

lnde:- T er der paa en Decimalvægt anbragt en Beholder 
D, der netop kan rumme Indholdet af en enkelt Vejning fra 
den au-tematiske Vægt V. 

l\aar man da vil kontrollere, ·om den automatiske Væg;t 
vejer rigtigt, drejer man om paa et $pjæld, saa at Kornet 
i Stedet for at løbe fra T til K, løber fra T ned i D; 
her 6on:rolvejes det, hvore::ter det løber ned i Redlertrans
portØren K. 

Den dektriske Tilførsel sker gennem Glidekontakterne ,G, 
der dtager Strømmen fra 6 Kobbertraade, som de løfter op, 
idet de kører hen langs dem. 

Anl~ene er ·beregnet, konstrueret og monteret af Gebrii
:ler Biihier; Uzwil, Schweiz, medens Firmaets herværende Re
;iræsentanter, A/S. Nordisk Brown Boveri, var Hovedleveran
:lØr med A/G. Brown, Bov~ & Cie, Baden, som Underleve
::andpr fur Turbo-Mask.inerne1 og A/S. ,,T,itan", her, for de.n 
'.ianske :Jel af Leveringen, herunder J emkonstruktioner og 
:'.'vfotocer. Kemp & Lauritzer.0 har udført de elektriske Inst-al
~aitfot.er. 

Lang~ Muren er der indrettet Stikkontakter, hvorigennem 
Suge::-en,; Signalsystem kan sættes . i Forbindelse med Pakhu- • 
sets. Den store lodrette E:evator i Silopakhusets Midte er 
:orsynet med Centrifugalafbryder for at hindre, at den ø-ile
~ægges, nvis Redlerne i Øverste Etage gaar ud af Funktion. 

Under Portalen er der beregnet Plads til 2 normale Læs
seprofil~ for Banevogne. 

Kør:eSK-innerne er 45 kg Skinner, svejsede paa Tværsveller 
af 4C cm lange Stykker I-Jern N. P. 14, lagt i en indbyrdes 
Afstand af 40 cm. 

Tværsvellerne er indstøbt i et lan~løbende Betonfunda
ment. hvoraf det yderste ):ivi~er direkte paa Kajkonstruktionen, 
og det ir:<lerste er arJ.11eret ; Bunden med nogle gamlfi 32 kg 
Skinr.er. l . 

Suger-en paa Vestkajen er indrettet _ paa lignende Maade 
og har : alle . væsentlige Dde samme Dimensioner som den 
pa-a M4drermolen. Jernkonstruktionen og det rullende Hus er 



Jievaret i Hovedsagen. Gennem de 4 Rør S, cer manøvreres 
paa samme l'vlaade som de paa Midtermolen. 

Københavns Frihavns-Aktieselskab har fra sin Start søgt 
at byde Handelen og Skibsfarten de bedst rr. ulige tek:,iske 
Hjæl pemidler; ma n gik som den første Havn i Ver-de:i. over 
til fuldstændig elektrisk Drift, man byggede modernf Silo
pakhuse, medens flere store europæiske Havne endnu ikks> rn
vede at tro paa saadanne Bygningers Anvendelighed, o5 man 
gik over til Diesel-Dr.ift allerede i 1902- 03, mens mange 
betragtede en saadan Motor som et unyttigt Eksperiment, 
og naar Fribavnen nu i en Depressionsperiode bar ofret en 
stor Kapital paa en gennemgribende •Fornyelse af sine Korn-

losseg::-ejer, viser det, at man endnu er besjælet af det sam
me Mod o:; det sa□me Haab paa Fremtiden, og at man 
stadi g agter E.t holde Fanen højt, saa at vor Havn kan byde 
Ski be:iie de bedst mulige Forhold . H. Fugl-Meyer. 

Lyst- Yachten ved Lcn1gelinie. 
Hvem tLhører den store, meget smukke Ly3t-Yacht, som 

for T:den ligger ude ved Langelinie? spørger Københavnerne_ 
- Som Svar skal oplyse , at Ejeren er den tid~gere omtalte 
Lord Tweedmouth, den engelske Bryggerko.nge, der for Ti
den aflægge::- Byen et Besøg. 

Svanerne ved Landskrona 

Tusinder af vilde Svaner søger hv~r Vinter Tilflugt i Havnen ved Landskrona. Rusland er om 

Vinteren helt forladt af Svaner . .Men i Sverrig overvintrer de i de isfri Havne. 

6 - Sia, al De bar - dol I • \'lldnf,:D•I 

• 
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En Flaade 
af Skibsmodeller 

En Amerikaner i Californien har for nylig fuldført 
Arbejcet med at lave en fuldstændig Flaade af Mo
deller af Skibe, son brugtes i det attende og nittende 
Aarhu:idrede. Han har anvendt samme Maalestok til 
dem a]e, saa man faar et rigtigt Begreb om Størrelses
:':orholcet. Flaaden indeh~lder en engelsk Fregat (Tre
dækker) , to Hvalfangerskibe, eJ1 Atlanterhavs-Paket, en 
fi~emastet Bark, en Fiske~skonnert og en lille Orlogs
mand armeret med 10 Kanoner. Skibene er typiske fra 
AarP.11e 1700 til 1870. 

ModelOesden al Skibe Crn det syttonde og attende Aarhw1drede, 
alle by~ct efter samme Skula. Det tog Manden fire Aar at bygge 

Skibene. 

-
Foreningen for de skandinaviske Sømandshjem 

1 fremmede Havne 
Det afslut:tede Druftsaar 1933 har som det foreg,iaende 

været præget af stor Arbejdsløshed blandt Søfoikene. Hjem
mene har derfor haft deres store Opgave, at y:le Søfolkene 
hyggelige og tiltalende Opho:,dssteder, med Læseværelser, Bø
ger og Blade paa Sømandens Sprog, Adgang t•il Bad, iti Læ
ge og Medicin i Sygdomstilfælde. Sammenlignet moc 1932 

viser Antallet af Besøg paa Hjemmene stærk Stigni1tg, og 
foruden der: modtagne Støtte fra saavel Staten som fra Pr.i-

Forhyring i Cardif og Omegn til skandinaviske Skibe. 
Der er sket Bestyrerskifte ved Hjemmene i Rouen, Rot

te11dmn og Mar.si:,ille; i Ro,Jen er ansat Styrmand H. Vinther, 

;i Rl)jterdam er ansat Cai:t. Alf. T~llefsen, tidligere i Mar
seille, hvo:i; nu Capt. W. Arleman er ansat. Bestyrer Norenberg 
i Rat terdam :rak sig paa Grund af Sygdom tilbage efter 
at have ledet Hjemmet i næsten 30 'Aar. 

I Aarets Løb er i alle Hjemmene de nødvendige Repara-
vate vilde det ikke have væ~et mul i.gt at hjælpe de '\'<t11s,ke- tione~ foretaget, og alle er nu ,i god Stand. Stortinget i Norge 
ligt stillede Søfolk. har foruden Statstilskudet ti.Jlige stillet til Foreningens Dis-

Paa Grund af de store Krav, som har væ~et stillet til position 20,000 Kr. af Krisernidlerne, hvilket har sat For-
Hjemmene, har det været TIJk{vendigt foreløbig at henlægge eninge:n i ~t=d til at hjælpe en stor Del norske Søfolk ud 
Planerne o□ Oprettelse af Sømandshjem i Lcmdon o:; Bor- over en vanskelig Tid. 
deuux, omend de syntes stærkt tiltrængte, tør Fore11ingen De skandinaviske Sømandshjem har ude i Verden deres 
dog ikke, uden ny Kapi tal, oprette Hjem der. store Mission, og man maa oprigtigt Ønske, at Foreningen 

I Cardiff har Hjemmet nu opnaaet officiel Forhyrillgstil- vedblivenqe m:aa være i Stand til at udføre denne Mission 
• ladelse fra Board of Trade, med AutorisHion til at 'ldføre , til Gavn for "ore Spmænd. off. 

Forstander Tuxen, Svendborg 
En Søndag Nat i forrige Maaned diide Fors.tander Tuxen 

paa Svendbo~g Sygehus efter et Par Aars Sygc:om, kun 63 
A~r gammel. 

Aage Tuxen tog Arven c-p efter si n Fader, Stifteren af 
Svendborg 'lavigationsskole, gamle A. 0. Tuxen, oi:; h an 
gennemgik selv i sin Ungdo:n den Uddan!'lelse, som han si
den med sa2 fremragende Dygtighed, menneskelig og padago
gisk Forstaaelse har bibragt Hundreder af unge, danske Sø-

mæm: . Han blev sendt til Søs med Sejlskude og Dampskib, 
genrængik $iden Søofficersskolens Kursus og blev i 1891 Læ
rer :ms sin F2der. Fra 1902 blev han selv Sk,ipper paa den 
gam:e Skol e' o~ 1førte den frem i en smuk Udvikl,ings stigende 
Kurve, til han i 1922 overdrog den til Staten. 

T u::en stod de unge Sømænd nær i Kærlighed og Med
·viden De beundrede ham som Lærer og elskede ham som 
Ven 0g ældre Kammerat. 

- Sig, a: De har læst &l i ~ 'l'·kingen• I 7 



Vort . Billede paa Forsiden af "VHcingen" Jenne Ga.ng er 
efter et Maleri, som tilh_ører Fru Emilie Saltoft. 

Briggen "Tjalfe" 'er bygget Aar 1853 paa P. Brancts Værft 
i Svendborg; den er bygget helt af Eg og var i sine helt 
unge Dage kobberforbudet. Briggen maalte 210 Tons Br. Reg. 
og 197 Tons Netto Reg. Men efter en Ombygning og Om
maaling, foretaget i København IB58, nappede man 12 Tons 
fra N ettotonnagen og lagde dem til Bruttotonnagen, saaledes 
at "Tjalfe" nu maaler 222 Tons Br. Reg. og 185 Toos ~etto 
Reg. Briggen er kun et lille Skib, Længden er 98 Fod, Bred
den 25 Fod og Dybden 12 Fod 9 Tommer. 

"Tjalfe" er bygget paa Bestilling til . Skibsreder 'fl/. Hohn 
ti København, og blev fra ny, ir:dtil 1856, ført af Kaptajn 
H. C. C. Colsmann, som afløstes af Capt. C. Larsen (senere 
mangaarig Forvalter i D. F. D. S.). Capt. Larsen førte 
,,Tjalfe" indtil den Aar 1858 blev solgt til ,,Den kgl. 6ri,n
lanaske Handel". 

I 5ine unge Dage sejlede "Tjalfe" paa Brasilien og for
skellige europæiske Pladser. I Foraaret 1856 træffer ,i 
,,Tjalfe" ,i Triest, ,hvor den efter et Havari !:liver repareret. 
Under en Storm i Oktober 1856 sprang "Tjalfe" læk, medens 
den befandt sig i Østersøen, og blev sat paa ::..and : !'.ærhe, 
den af Reval, men blev kort efter tætnet, tai;et af Gr .:nden 
og bragt til Reval for at repareres; jeg har her fora:i mig et 
Brev liggende, som ,i Anledning af Uheldet er skrevet til Capt. 
Larsen fra Capt. Colsmann, som paa det Tidspunkt va:r 
Medreder af Skibet, Brevet begyr.der saaledes: 

Købe::ihavn, 9. No.-ember 1856. 
Hr. Capt. Larsen! 

Ifølge Deres Skrivelse af 28. f. M. ser jeg, at De h!ll' 
handlet, som det anstaar sig en god Sømand, og beklager 
jeg meget, ,at dette Uheld er trdfet Dem pea Deres første 
Rejse, dog haaber jeg, • at "Vor Herre" blot •l9r prØ,Vet Der.i 
for at give Dem Lejlighed til at viise Deres Mod o5 Udho:
denhed, og at det vil være Dem en Spore til at vise Gros
sereren, at De kun vil have hans Interesse foc Øje, og de:i 
vil nu bestaa i, at kunne forlade Reva1, før Viinteren spær
rer Dem Udgangen. .. .... ...... 

Grønland, og sejk:de derefter ufortr.Ødent i Grønlandsfarten 
genne:n 46\·2 Aar, idet Bciggen blev taget ud af Farten og 
lagt op efter Hjemkomsten den 2. Oktober 1904. Under "Den 
kgl. grØnla:idske Eandel"s Flag (Dannebrog med to hvide 
kryds.agte Harpu::1.er i Øverste, inderste Felt), blev "Tjalfe" 
ført .af Cap:. G. :\1. Brockdorff, som førte Skibet i 26 Aar, 
indtil han : 1884 d.øde, godt 67 Aar gammel. Senere fvrtes 
,,TjaEe" af flere fcrskellige af Handelens Kaptajner. 

,,Tjalfe" gjo~di ialt 68 Rejser paa Grønland, nogle hur
tige og helcige, andre mindre hurtige og mindre heldige, nien 
alt i ;1]1 maa man .sige, at den gamle Brig har klaret sig godt 
igennell). Li·.-et. Den hurtig5te Rejse frem og tilbage fra Kø
benhevn til "Sukke:toppen" og Holstensborg, 70 Dage, gjorde 
,,Tjali e'· i Aaret 1878; de.n længste Rejse frem og tilbage, 
fra København til "Sukkertoppen", Godthaab og Frederiks
haab, 179 Dage, gjorde "Tjalfe" i A:aret 1892. 

I Somm~ren :9,)3 gik "Tjalfe" fra Julianehaab til Kø
henhevn paa 36 Dage, i Foraaret 1904 varede Rejsen fra 
København :il F:ederik5haab 54 Dage, medens Hjemrejsen 
kun tog 28 Dage, samme Aar gik "Tjalfe" fra København til 
Jakohshaab paa 5(i Dage. Julianehaab er den sydligste og 
Fredeiksha~~ der:. næstsydlig5te Havn, som besejles af Han-

, delens Skibe; af ce nævnte Pladser er Jakobshavn i Nær
heden af DiskoØell den nordligste, og ligger paa ca. 69° N. 
Br., ca. 8° eller ca 500 Sm. nordligere end Julianehaab. De 
nævnte Rejser giver os imidlertid ingen Besked om "Tjalfe"s . 
Sejlerne, fordi e::i hurtig Rejse over Atlanten med gode 
indsejlede Distancer ofte Ødelægges, da Sejladsen langs 
Grønlands ::Cyst af Isen kan hindres saa meget, at Rejsen 
fra Grønlands Sydspids til de forskellige Pladser tager lige 
saa hng Tid son: Rejsen fra København til Grønlands Syd
ende. 

Derefter følger en meget deta:lleret Forkla~ing, om hvad 
Capt. Colsmann mener om Sagen, og Brevet s:utter saa:edes: 
...... Til Slut vil jeg bede Dem, naar Tlid er derti:, d!I. !l.t 
sende mig en detailleret Meddelelse fra Begy::delsen til Da
to, for at jeg kan faa et rigtigt Begreb om Gangen i d~t , 
hele, hermed vi.I De forbinde mJg meget, da De jo kan be
gribe, at jeg tænker paa Dem me<l Interesse. 

Men gennemgaar vi de gamle LogbØger, vil vi deraf se, 
at "Tjalfe" under pmstige Vindforhold har været i Stand til 
at "Lytte sig" iger:nem Vandet. Til Eksempel: Torsdag den 
29. h.ni 1!!93, da "Tjalfe" var for udgaaende, stod Loggen 
KI. 8 After_ paa 37, Vinden var ret frisk af Østlig, ,,Tjalfe" 
styrece mis.,, VNV. og gik med Læsejl og Røjlen i Tap, Ja
geren Store-Stæ;ngestagsejl, Bramstagsejl, og Brigsejlet var 
gjort fast pa Ef:ermiddagsvagten. Kl. 11 Aften blev Læsej
lene njærget, Storsejl og Røilen gjort fast. Kl. 12 Midnat 
den 30. viste Loggen 73, udsejlet Dist 36 Sm. Gennemsnits
Fart ;>,O. Kl. 11 Aften var Vindstyrken 4. Det har været 
Kram der kunde holde. 

Paa Hundevag:en trak Vinden sig noget nordligere, og 
var ved Vagtskiftet NØtØ., men •tiltog ikke i Styrke; i Løbet 
af V agten blev S.:ore-Stængestagsejl sat. Kl. 4 Morgen viste 
Logge:, 11, udsejlet Dist. 38 Sm. Gennemsnitsfert 9,5 Knob, 
hele Vagten styredes VNV. 

Venskabeligs: 

C. Colsmann. 

J eg har gengJvet Brevet, for-di dets Form og Ordlyd, om
end i Følge Nutidsopfattelse naiv:, alligevel hjælper os Nu
tidsmennesker ,til bedre at forstaa, hvad "de Gamle"' nener 
med "de gode gamle Dage", de mener nemlig ce Dage, da en 
Reder var en Reder og en Skipper var en Ski;iper, da ':'illi
den imellem dem endnu ikke vur bleven tri: et iistorisk 
Minde. 

Den 25. April 1858 gjorde "Tjalfe" sin første Rejse til 

8 

Paa Morgenvar;ten styredes samme Kurs. Vinden beholdt 
sin Retning, men t:ltog noget i Styrke. Kl. 8 Morgen viste 
Logge~ 49, ndsejlet Dist. 38. Gennemsnitsfart 9,5, styret Kurs 
misv. VNV. 

Fn. Kl. 3 Morgen til Middag styredes samme Kurs, Vin
,den trak sig endnu nordligere og tiltog i Styrke til 6, i Lø
bet af Vagte:i gjorc:es Bram.sejlene fast, og kort før Middag 
toges 2 Ret i FoTe-Overmærssejl, ved Middag viste Loggen 

90, ucsejlet Dist. 41; de to første Timer af Vagten ansattes 



Farten til 10 Knob, de ·ro sidste Timer til 10,5 Knob, det er 
den stØr,ste adsejlede Distance i en Vagt og den stØrsre sej
.lede Fart, jeg har kunnet finde, at "TjaJfo" har gjor::. 

Paa Eftermiddagsvagten styredes samme Kurs, VNV misv. 
Vinden var nu NNØ, Styrke S-7, i Løbet af Vagten toges 
2 Reb i Store-Overmæ:rssejl, Kl. 4 Eft. stod Loggen pca 25, 
sejlet Dist. 35 Srn. Paa Vagien Kl. 4 Ef:. til Kl. 8 Aften 
flovede det noget, Rebene løstes i Store-Overmærssejl, Kurs 
VNV. misv. Vånd NØtN. Styrke 6. Log Kl 8 Aften 60, ud
sejlet Dist. 35 Srn. Paa Førstevagten løstes Rebene i Fore
Overmærssejl. styret Kurs miSAT. VNV, Vind NNØ. Str-:ke · 5, 
ved Midnat v,iste Loggen 93, sejlet rnst. 33 Sm. Paa nunde
vagten den 1. Juli styredes samme Kurs, Vind NNØ 5, Loggen 
wste Kl. 4· Morgen 20, udsejlet Dist. 27 Sm. Paa Morgen
vagten sattes Storsejl, Brigsejl, Bramsejlene, Jager og Bram
stagsejl, styret Kurs rnisv. VNV. Vånd nordlig, Stytke 3. 
Kl. 8 Morgen viste Loggen 44, udsejlet Dist. 24 Sm Saa
ledes ser Optegnelserne ud i "Tjalfe"s gamle Logbøger. efter 
en Stor~ for Vejret. Under Bidevindss_ejlads ser de: ikke 
slet saa lysteligt ud, for fulde Sejl Bidevind med fri..si;. K u
ling opnaaede "Tjalfe" ikke mere end 5 til 6 Knob, og i 
Storm mangler ganske enhver Forudsætning for at udoryde: 
,,Oh Lord, let her go", thi saa ligger B::-iggen for TJnder
merssejl, gør en Fart ,imellem 1 og 1,5 Knob, driver 5 a 6 
Streger, og Skibet arbejder haal'dt i SØen, tager meget Vand 
over, i det evindelige maa Ro:k.isten renses for Is, og :'.'11:and-

skabe: er hele Vagten i Gang med at banke Isen af, kort 
og kn:a;:it staar det nedskrevet, men det fortæller os, at Grøn• 
landsfarten med de gamle "Windjammers" ikke altid var 
LysL.sej~ads. 

I Aarene 1908-1909 var "Tjalfe" paa Fiskeriekspooition 
i:aa GrønJands Vestkyst, o.g blev da ført af Capt. N. P. Sø
rense1t. ,,Tjalfe" letl ved den Lejlighed sit Llvs største For
sm,æd!!lse, lide: der blev installeret en Motor, for hvilken 
,.Tj~::e", ,sikkert mørk i Sind, ihukommende de stolte Dage, 
ganske umajætætisk tøffede afsted. Da Salthohns-Flakfortet 
blev bygget, var "Tjalfe" en T,i<l Lo~- og Marketenderskib 
fer Fo:1:ets Ar.bej-dere, sikkert ogsaa en haard Tørn for den 
gamle Svane. Aar 1915 blev Briiggen solgt til Københavns 
AmatØr SejlkJuh, og den 30. April 1916, paa Klubbens 25 
Aars Jubilæumsdag, kom endelig det gamle Skib atter til 
Hæder og Værdighed, idet Klubbens Stander, den smukke, 
hv.ide Stander med det røde Sankt Geor.ges Kors, blev hejst 
paa Stortoppen, og "Tjalfe" indviedes til Klubskib. En smuk
kere Alderdom kan intet Skib vel tænke sig, end den at til
hninge sine sidste D1rne som Moderskib for en Flaade smaa 
og s.bre Fart,jer, om Bord i · hvilke Ungdommen kappes om 
E.t hævde de gamle Søens Traditioner, men som altid tilforn, 

. hvad "Tjalfe" nyder, betaler den fuld Valuta for, thi kan no
gen Sejlklub tænke'! at have et skønnere Hjem end ombord 
i en af de gamle "deep-water-men"? 

C. G. Saltaf t. 

Bark -:,Henny" af Fanø (Sønderho) 
Tilherer Lods Gruelunds Samling, 

Foto fr~ Star Fotr: Cc .. Sidney 

Amerika-Pokalen 
Englænder.ne ruster sig - for 15. Gang - til Kampen 

om "Amerika-Pokalen". Den ~amle Viking Sir Thomas Lip
ton, som Gang paa Gang, ubrtrødent, men forgæves sendte 

,,Sh.e.atrock"er i Ilden, er gaaet til de lykkelige Yacht-Egne, 
:nen Mr. T. 0 . M. Sopwith har taget Arven op efter ham 
og ":l i Aar prØve paa at "løfte" Pokalen med en ny Ud
forcl-er-Yacht. Denne, der faar Navnet "Endeavour", er nu ved 
at bli~e rigget til paa Orlogsværftet i Portsmouth. 

- Sig. 11:t De har læst åel i • \lkingen • r 9 



f alster~Skuden 
der blev gen-erobret 

{Efter utrykte Kilder). Af Kay Larsen. 

Det, som vides om '.Handelsskibe paa Sve:1skekrigens T,id 
1657-60, er meget lidt. Nogle af Orlog51Ilendene i Kong 
Frederik III's F1aade har Navne, som klinger velkendte i vore 
Øren, men hvem kender Detailler om en eneste :(offa!'.d1skude 
fra den Periode? 

Handelsflaaden havde forfædelig trange Kaar, d~gang 
Svenskerne oversvømmede Landet og besatte <len ene Havne
plads efter den 'll)lden. Fjenden lagde Besla5 :;iaa de fleste 
danske Smaaskihe, og Resten havde saa godt som ingea Ste
ær at sejle hen! Mærkeligt nok er de: ,netop en Fa1sterskudes 
Æventyr, som giver et fortræffeligt Billede a.'. Tilstanden. 
~ogle spredte Aktstykker derom findes i en Pakke ::iiandt 
Tusinderne i _.Admiralitetets Ark.:v i Rigsarlc.ve;, og cie har 
ikke været fremdraget før. 

Skuden var hjemmehørende i Nykøbing Falster og førtes 
a:: Rasmus Olsen Hugl1, der se)v ejede Hovedparten : den. 
1. Juli 1659 blev .den fragtet af K-ongen og skulde føre 
Brændeved til Hovedstaden; den havde da ligget længe pr
kcsløs ~ København. Ef.ter et Far heldige Rej3er b:e-.- per: 
taget af Svensken, der lod Besætningen blive ombord. dog 
uader Tilsyn af en •svensk Orlogsstyrmand og en Maci.he:. 

General W11angel sendte i Fo::-aaret 1660 Shden, der var 
16 Læster drægtig, \ il Limhamn : SkMne efter !Calk. I Sun-

det fik Skipper Hugh en ubetvingelig Lyst til at slaa et Slag 
for sin F::ihed og sin Skude. Han aftalte et Overfald med 
sine Folk, en !,fa.tros og hans unge Stedsi?n, væbnede sig 
med en Brændeøkse og lurede paa Lejlighed til at bruge den. 
Skuden kom til ::.,imhamn og ladede Kalk, men da Svenskerne 
samtidig tog gcdt med Bi;ændevin ind, blev der frit Spil. 
Saasnart Skuder, kom ud · i Søen, satte Soldaten sig til at 
sove i Kalyssen, og d~ slog Rasmus Hugh sit Slag, og det var 
- beklageligt nok, men e.f te::- den Tids Opfattelse ret ligetil 
- oed Øben i Hovedet paa den svenske Styrmand, der faldt 
over:iord c,g omk01111. Den so7ende Soldat blev spærret inde 
i Kabysser., efter at Vaahnene var taget fra ham, og saa sty
rede Skuden ad Køberrhavn t:l. Men der skete en Del, inden 
den kom saa vidt. 

Udfor Saltholm observerede Hugh, at der laa en Del Skibe 
ved DragØ:. Hai:. turde ikke lortsætte Rejsen, før han vidste 
Besked on: Tilstanden paa Københavns Red. Skipper Hugh 
lagde Sku:len for Anker tæt under Land og tog ind til 
Dr,agØr med sin Fange i Ski:isbaaden, der blev roet af Ma
trosen og Stedsønnen. Skibene i Dragør viste sig at være 
danske, og Indløbet til Købe:iliavn var frit. Fangen blev af
leveret ml Myndighederne og sendt ind til Københavns Slot. 
Hugh tingede nu :ned 11ogle Dragør.:Mænd o□, at de skulde 
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sejle ham Skuden til K,øbenhavn mod aJ faa Hal;,,delen af 
Kalken som BetE1jng. Disse Mæn.d roede ·saa ud ad Skudens 
Ankerplads til rr:ed unge Hugh som F,ører, men de «om al
drig ombord. 

Paa K,øbenhams Red var der blevet udlagt et :.iBe Blok
skib, der prosaisk nok kaldtes "Den -store ?ram"- og ;:iaa 
den kommanderede en .sæare jæ-,n, men meget d11ift:g ◊Hi

cer, Thomas D.i·drichsen. Han kunde næppe 1:ese eBer skrive, 
men han kunde tage fat ,som Førstemand baade i Krunp og 
i Arbejde. Da der var stille paa Rheden, i:igen sv"ru;ke Or
logsmænd i Næriheden, tog ::ian -ifte med Skilisbaade:i nogle 
raske Ture over ad Svenskekysten til for at kapre en eller 
anden Kystfarer. Hugh paa.staar, at Kaptajn Didri<::hsen :::iar 
faaet Nys om den ved 'Saltholmen efterladte Skude af en 
Mand fra DregØr. Selv paastaar han at have fa.aet Efter:et
ning om Skuden foa Limha...=, gennem en Mand, der hed 
Arv fra Landskrona, men det lyder noget usandsynligt. I h,ert 
Fald styrede han den 19. Ap:il rr:ed sin velsej~ende Slcib-sbaad 
og 6 Mand til Saltholms Østsi,de og bordede Skuden som var 
drevet ind paa Grund ved Sva11.ekleven, udfor hvilken den 
var lagt for Alnker. Her gav han og Folker.e sig til at hale 
Skuden ud. 

Netop da den var komnlen flot, naaede Ht:ghs Crag,ørfolk 
Stedet ; de hlev groveligt afvist og maante vende tilbage til 
Drag,ør. Yderst mismodig over s.it ringe I-Ie~d med den gen• 
erobrede Skude gik Skipper Hug:i ud og købte et Ark Papir 
og satte sig i Svend Hansen GØ11.fes Kro til at skrive til selv~ 
Hans Majestæt Kongen paa Københavns Slot om sb Nød og" 
om det svare Overgreb. Snarest re.uligt tog bar. saa til Hoved
staden -og f4k Skr.ivelsen afleveret. kdmiraJ.itetet blev uncer
rettet om Sager: af Kongens Sekretær, cg Kap::ajn Did
moh.sen stævnedes for Retten til Fonklaring. T:l Lykke 
for Hugh var den .svenske Frnge netop efter 131: Forå ør 
bragt i "Hullet", og han w r jo et godt Vidne for den 

tap::-e Skudeskipper. Paa det Tidspunkt laa Kalkskuder. 
ude psa R.~eden paa Sioe• af "Den store Pram". Men in-

, den &!t var kommet saa vidt, var den blevet forladt endnu 
to ':;an,ge. Didrichsen var endelig kommet under Sejl fra 
Sva...,e,c,:even, da en Kaper kom stævnende ovre fra Laruls
krona-Kanæn med god Bø::-. Hverken Skuden eller Baade;n 
kunde slip;:,e udenom Saltholms Flak med nogensomhelst 
Sandsynliglied_ for at undgaa Kaperens Skyts. Skuden blev 
saa igen sat paa Grund og forladt, og Kapt. Didrichsen 
lod sin Sk.-bsbaad møjsommeligt slæbe tværs over Salthol
mer., fik den i Vandet og sejlede til sit Blokskib. 

Kaperer:: bordede Hughs Skude, søgte at slæbe den ud, 
kas1eåe endda en Del Kal:;. overbord, men opgav saa Ski
bet or; sefede videre. lge.., laa den arme Skude forladt. 
Til sin stc-re Ærgrelse fik Kapt. Didrichsen at v,ide, at 
Kaperen var - dansk! Næste Morgen sejlede han saa 
igen t:l. Saltho1men, deruiegang med 13 Mand, masede 
mec S"i;.uden, fik den foi og naaede ud til "Den store 
Pram'- mtrl den om Aft~en. Han meldte selv om sit 
Bytte p.aa Slottet, men fik blot Besked om at lade Sku
den ligge fodtil videre. Kongen havde da faaet Skipper 
Hughs Bre-,, den gnidrede, besværligt prentede Skrivelse, 
som endnu fi:ides i Rigsa:kivet. 

:Je:i 28. April mødte begge Parter, lige forbitrede, for 
AdmiL8:.Liteæt. Kaptajn Dida,ichsen erklærede, at han havde 
bordet et hrladt Skib, som havde været i svensk Ej e, to 
Gange slæJ:.t det af Grunden - og reddet det ind til Ho
ved~ba:ien. Skipper Hugh kaldte det - med pa,ne Ord -
for Ro P. Hans Modpart, der først kæmpede for at fa.a 
Skuden tilkendt som Prise, dæmpede af og holdt tilsidst 

pea, at åe:: dog maatte tilkomme ham og hans Folk for al 
de:-es ,.Træl" -:len Bjærgeløn, som Hugh havde lovet DragØr
f.oikene. H2h,delen af Kialkladnin gen. - Dommen kendes ikke, 
men af de endnu bevarede Aktstykker synes det at fremgaa, 
at Hugh fik !it Skåb igen, 0 €; har den mandhaftige K,aptajn 
Di::lrichsen reddet Halvdelen af Kalken, var det jo ikke værst. 

Saa omtumlet var Falstersku. 
den, som Rasmus Hugh førte, 
og lige saa drøjt gik det mang
foldige Skuder og Skippere i 

de forvirrede Aar . 
under Svenske-
krigen. 

- Sig. at De hw.lwst det i , Vikingc_,. . I 11 



"Træd frem, din modbydelige Slagtersvend, or; jeg lo·.er 
dig, jeg skal forsøge at behersk:e min Lyst til at åve og fla3 
dig i Stumper og Stykker og nøjes ,med at udle,;ere dig ti1 

Politiet i Hankow ! " 
Stadig lød der ikke en Lyd fra Folkene. De ver alle mei;. 

eller mindre lamslaaede. Saa var det pludselig, ligesom Kgr,
tajnen hrød sammen. Oberst Cardick kom ned, tog ham under 
Armen og ledte ham ind i Salonen. -

I Kabyssen begyndte Bagere."\ at fo rtælle den nye Kok det, 
han vidste om Sagen. - Bageren var en dukna~et, l:dt 
hjulbenet Mand. Hans Næse vsr s tor og krum som et Ørne
næb, og hans Øjne var smaa og stikkende. ,,Nu er Ki;ptajne:i 
ved at gaa ud af sit gode Skind," sluttede han sit 3.esullle, 
,,det tror jeg ogsaa, jeg vilde i;;øre i hans Sted. Jeg har sae
mænd mange Gange misundt :mm, r:ien nu - nej Tak -
jeg vilde helle1·e være Messedreng end ham ! " 

Chang bøjede sit uudgrundelige Ansigt over en m.~gti;i; 
Gryde Sødsuppe, der skulde serveres med Is, men ,;agc!e in:e:. 

Edward, den nye Koksmat, .:ler var en gudsforgaaende ::.Æ
ban, sad og skrællede Kartofbr- med en udbrændt Ciguet
stump hængende i den ene Mundvig. • 

,,For min Skyld kan de Fa·en gale mig slagt<; dem alle• 
sammen," sagde han og fik Ild ,i Cigaretten, ,,lad os b~1-e 

faa noget Brand i Gaden." - -
,,De -tager helt forkert paa det," sagde Obersten til Ka-1> 

tajnen inde i Salonen, hvor de sad ved Cigarer og en Whisky
sjus. ,,Det var, tror jeg, en Kapitalfejl af Dem at sige t11 
Folkene, at De ikke troede, det var Fing Li, der "'1r Ger• 
ningsmanden til R ædselsgel'.ni~erne. Hvis det vir;.elig, hva<l 
jeg forresten ogsaa tror, er e:i ,af Mandskabet, er han n-.1 

advaret og holder sig maaske dækket, saa vi aldrig faa.r 
Mysteriet opklaret." -

Samme Nat - ,,kom Fing ::.,i igen !" -
Endnu en Gang svævede Dtldsenglen over Skfoet. Enen·~ 

en Gang blev Vanviddet sluppet løs! 
Det var en af Maskinisterne. Hans Lig blev samme I •ag 

begravet i Bølgerne, hvor -muntre Flyvefisk bol-.red>!. sig i 
munter Leg eller Forsøg paa at undgaa en eller anden stor 
Rovfisks graadige Gab. • 

Nu forandrede ~ aptajnen Taktik. Han var ble•et ::ileg og 

sammenbidt og havde skudt Hagen frem. 
Om Aftenen samme Dag Mordet var blevet beg1ae:., kaJ.dte 

han Første-Stynnand og Første-Maskinmester og Oberst Car
dick ind ~ sin Kahyt under Bestiklukafet. Det blev et :::ie-lt U h 
Krig.sraad. Meningerne var delte. Kaptajnen · og Obe:rst"11 holdt 
paa, at GerningSmanden skulde søges blandt Mands";cahet, mens 
Maskånmesteren var overbev.ist om, at F1ng Li med hele sin 
Races Sefohed og Hæv.ngerrighed var i Live og paa en eller 
anden Maade skjult paa Skibet. 

Simson hav.de ikke nogen udpræget Mening, men var c.og 
mest tilbøjelig til at hælde tii. Maskinmesterens Anskuelse. 

Det var først, da Skibet kun var 30 Timers 3ejhds :ra 
Hankow, at Begivenhederne begyndte at tage Far.. 

De indlededes med, at ChJ.ng, Kokken, meldte sig b.os 
Kaptajnen og fortalte, -at han og Kohmaten havde været irde 
paa Bagerens Kammer og sludret lidt med der.ne ved en 

Cigaret. 
Chang havde da set en P øs, .:ler stod aabenlyst i et Hjøne, 

og af en eller anden Grund fæstet sin OpmærhoTJ1!:Jed ,ed 
dens Indhold af snavset Tøj. Pøsen havde staaet de:. vid;;te 

han. i hvert Fald siden Penang, hvor han var kommet 0111 

1 ') 

Bord, og det havde undret ham, at Bageren ikke gav sig til 

at vaske Tøjet. -
Han havde set sit Snit til at løfte det øverste Lag' Tøj lidt 

t:il Side og havce da set ooget af en brunsort Oliekappe af 
de:i Slags, Dæksmandskabet brugte i haard Sø, der var prop
pe: ned i Bunde:,., 

I sig selv var det jo :n~rkeligt, a t BJ.geren var i Be
sicdelse af en saadan Oliekappe. Men hvad der havde gjort 
de; hele mistænkeligt var, at O1ang havde set nogle store, 
mørkerøae Pletter paa Ka~pen. Pletter af en Beskaffenhed, 
de: i paafaldende Grad mindede om Blod! 

Da Oiang paa sit gebro= e Sprog havde fuldendt sin Be• 
retning, gik Kaptajnen paa Vagt og lod Oberst Cardick hente 
op til sig paa Broen. Klokken var paa dette Tidspunkt næsten 

harvti Aften. 
:'11ens Kaptajn.en var i Færd med at lade Changs Op

dagelse ;i;aa videre til Obersten, kom en af Stewarderne op 

paa Broen: 
·· ,,Jeg fandt dette nede paa Tre•Lugen, Herr Kaptajn," 
sagde hæ1 og holdt en lille Lap Papir frellL 

,,Hvatl gjorde De !" fo'r Kaptajnen op, ,,herut med det! 
- Ja - De kan godt gaa," fortsatte han lidt roligere, men 
alligevel saa høst, a t Stewa:den hurtigst retirerede. 

Inde i Bestiklukafet bredte han Papiret ud, fo'r det ha
stigt ige11nem og rakte det saa med en rasende Ed til Ober
sten. De:rne tog Lappen, hvorpaa der med utydelig Blyant• 

sk:::ft stod at læse: 
"Mig slagte Kok, mig s:agte Kaptajn og Gnistmand. Mig 

slagte Maskinmand.- Mig kom igen. Slagte alle ! - Fing Li." 
Obersten rakte Papirlappen tilbage igen og sagde : ,,Tja -

jeg kan ikke se rettere, end et De maa lade Bageren indespærre 
et eller andet S:ed. Sker der saa noget all.:.gevel, saa ved vi 

i :ivert Fald, et det ikke er ham." 
Kaptejnen lo<l nogle af de Officerer, der havde Frivagt, 

purre ud og fore:.agde dem Sagen i Rygesalonen. Saa begyndte 
han at give sina Ordrer. ,,Schmidt," sagde han til Anden-Styr• 
mæd. ,,De gaar hen agter og prøver at kontrollere, om alle 
Mand er i nde. Saa laaser De Døren til Dækshuset og kommer 
he:- hen midtskibs igen og melder, hvem der eventuelt har 
v=et fraværende!" - Resten blev sat paa Vagt spredt over 
he:.e Mic.tskibet, og Kaptajnen selv tog Opstilling bag Kabys• 
Døren, l:vorfra han uset k•nde iagttage Døren til Bagerens 
Kammer. 

Det .ar, som han havde sagt til Officererne, Kaptajnens 
Mening at gribe den sindssyge paa fersk Gerning. 

Det var ogsaa hans Mering, men det havde han ikke sagt 
til nogen, at skyde Bæstet ned, som den forrige Kaptajn 
ha;-de skudt Fing Li ned, og som man vilde skyde en skabet 
KJ!ter ned. Dog vilde han sørge for, a t Skuddet blev dræ

bende. 

De skjulte Vagtposter ventede i en Time. - Ingen havde 
passeret ::;.angen med Bagerens Kammer, og ingen var kommet 
Jld eller ind af hans Koø;e. Dette var blevet holdt under 

, 0 1::servation fra Baadedækket over hans Kammer. 
Man ventede endnu en halv Time. - Saa var Kaptaj• 

ne11s Taalmodighed til Ende. Vagtposterne blev sendt ud over 
hele Skibet undtagen til Bagerens Kammer og meddelte, da 
de efterl:aanden kom tilbage, at alle Mand var all-right. 

Saa satte Kar,tajnen en Mand paa Vagt ved hver Ende af 
Gangen :,g en ;iaa Baadec:ækket for at holde Udkig med 



Ko.(~t, og gik sammen moo Obersten og Simon op for at 

blande sig en stiv Grog. ' 
,,!,ad os blot vente lidt endnu," sag::le han. ,,Bageren skal 

purr~ ud til Kaffen ved Afløsningen Klokke::i 3." 
Lidt før dette Ti·dspunkt kom SchmHt, Anden-Styrma:nden, 

faren.de op til Kaptajnen. 
,,Hr. Kap-tajn!" puste.de han, ,,jeg - kom bd - puh! 

for - at - purre - og - og -" 
,,3vad gjoi;de De!" fo'r Ka,ptajnen op med et Brøl. 

,,: a - aa og - og saa - nej, ga1o. hellere selv ::ler:ned," 
stammede han og sank ned i en Stol 

Ir.den ~1an var kommet saa vidt, \Stt,r K,aptajrnen allerede 
ude ad Døren med Obersten ~ Hælene. 

Han rev Døren -tul Bageren5 Kammer op - og -
O?ierst Cardick fortalte senere, at han havde kend: mange 

Korporaler og Sergenter, det· var rigtig flinke til at bande. 
Men han havde dog aldrig 

troet. at noget Menneske 

kunrk være i den Grad vel 
h'eva11dret i Eders og For
bandelsers svovlede Gloser, 
som Kaptajr.en viste-, at 
han var ved denne Lej

lighed. 

Inde i Køjen laa B~e
ren. Hans Ben var trukket 

o.p under ham som i Kram' 

pe, <,g hans Hoved var næ-
ten skaaret f.ra Kroppen. 

Struben og Kødet helt ind 
til Benet var gennemskaa
ret. :Køjen, Gulvet, Vægge
ne, jll. selv Loftet var blod
bestænket, og i Nærheden 

af KøØjet, der stod aabent, 
var der hæftet en lflle Lap 

Papir fast paa Skottet. Paa 
Lappim stod der at læse, 
skrevet med utydelig Blyantskrift: ,,1 tro, I narre ?ing Li. 
I hvide Djævle saa dumme. F:ng Li kom back igen. Slagte 
alle!" 

De sagde, at Kaptajnen havde graa Haar, incen lv':•rgenen 
brød frem . -

D1o. han havde fremsagt Begravelsesrit"Jalet, oi;: .den ulykke
lige :CageITS Lig var sendt ti: Bund!. i Havet, sagde . han til 
Simso::i: 

"Jeg kapitulerer! Der er nc-get at •gere for Dem nu. Jeg 
gaar i Lan<l i Hankow." · 

Han var ikke til at rokke fra sit Forsæt og gav sig straks 
i Lag med at pakke si ne Ku:'fe1·ter. - -

Bagerens Kammer _var e~ter Oberstens Ønske forblevet 
urørt, og cet var nu Kaptajne:is Hensigt at overgive Sage11 
til Politiet i Hankow. 

Da han hc.vde pakket, tæru:lte han en Cigar o,g gik hen til 

Obet1Stens Dør, som han hankede paa. "Lad c> drikke en 
Whisky herinde," sagde han til Obersten, de, ad ..-ed sit 
Bord og var i Fær-d med lit skrive noget op paa et . Ark 
Papir. 

D·a de havde faaet deres WJ1isky blandet, lo Kaptaj-ie:i en 
iille skærende hitter Latter: ,,Tja - nu er vi snart inde -
og jeg skal i Land! Det er ikke saa grinagtigt, Obers:, naar 
man :ige er blevet Kaptajn, saa at blive jaget i L:rnd af 
saadai: en Bandit. Og det er jeg fak tisk blevet. Ja - hvad 
siger De til at begrave en af Mrndskabet hver e];er hvernnden 

Dag. - ~aa, selvfølgeli~," fortsatte han efter at have taget 
er: cinJj ~lurk, ,,det var _jo ogsaa ham, der gjorde mig til det, 
han nu j~ger mig foa igen. - Men ødelagt er jeg. - Det 
hrjes1'::, jeg kan drive det til, er maaske en Galease, hvis jeg 
di:. i.ci.e {i;iver mig til at være Sørøver herude!" 

C)hersten fol-dede Papiret sammen og stak det i Lommen . 
. ,F.ar '.:le noget imod at overlade mig Nøglen til Bagerens 

K.a.nuner en halv Times Tid. Saa vil jeg næsten spise Gift 
paa., at De er færdig me<l at snakke om at gaa i Land. Hvis 
jeg :kke er fuldstændig •·ild paa den, skal De og hele Besæt

ninger: faa Lov at læse oette Papir inden en Time. Det inde
holde:- en Rekonstruktior af Begivenhederne samt Løsningen 
af lle1e Mysteriet. Jeg vil blot endnu en Gang overbevise mig 
orn, æ. jei ikke har taget fejl." 

:Cqtaja1en saa op, mens et Glimt af Haah tændtes i hans 
Øjne: 

S!or Sildefangst. 

,,llir De - har De - fundet en Løsning?" 
,J'>"b.aske - for ikke a: sige for meget!" svarede Obersten, 
,,.AE nej - selvfølgelig ikke. - Der er simpelthen ingen 

Løsr.ir,~. - Men her er :'/øglen, værs'god !" 

Et Kva~ter .senere kom Obersten ud fra Bagerens Kammer. 
Ha:i :endte sig e:i Cigaret, og man saa et tilfreds Smil spille 
om ha.r:s Læber. 

"Yi:de De have noget i~od at kalde Mandskabet og Pas
sage~e~ e sammen i Salonen," sagde han til Kaptajnen. ,,De 
er j'l aUe interesse.rede i Sagen, og jeg vil gerne have Lov 
at l2se L,-isningen o.p for dem." 

,,Lad rr: ig med det samme sige," begyndte Obersten dræ
vende ;,g bd sit Blik glid-.! hen over Forsamlingen, ,,at vi nu 

ikk':! mere behøver . at fr~gte Fing Li og hans forfæ°i·delige 
Kniv. ?orresten har vi aldrig behøvet at frygte ham, thi hans 
Lig li,gger et Sted paa Bunden af Gibraltarsttædet ! " - Han 
gjocc e en lille Knnst.pavse og trak et Ark Papir op af Lom
me!l. AHes Øjne hvilede paa ham, da han fortsatte: 

.Jei; ha, saav:d t det har været mig muligt, rekonstrueret 
Begi..,enhed,,rne, der begyndte med, at Morderen slog den 
døåssyge Fing Li ihjel og lod hans Lig glide ud over Skibs
sidrn. ~erefter skar han Halsen over paa Kokken. - Lad 
mig ogi;aa med det samme sige, at jeg ikke .paatager mig at 

forklare D~m Motiverne til hans uhy~gelige Handlinger. Jeg 
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beretter kun Kendsgerninger, som c:et er sandsynligst, Je fore• 
ligger. Om Motivet kan jeg dog sige, at efter in ~e.aing 

staar vi overfor et lignende Tilfælde som i sin Tid Diisseldorf
Morderens. Morderen her om Bod har været sindssyg paa 
samme Maade, og De ser altsaa, at SpØrgsmaalet on; Motiv 
kan besvares her ud fra. 

Rækkefølgen a.f Moroene kender De jo alle. Efter Kokken 
Kaptajnen, RadiotelegrafJsten, Maslcinassistenten og nu Eidst 
Bageren. 

Med det sidstnævnte opklares Gaaden. Der foreligger nem
lig j~ke Mord - men - Selvmord!!" 

Der gik et Ryk gennem Forsanlingen, og Ka;itajnen ud
stødte et Raab. 

"Ja, mine Tilhørere. De ser forbavset paa mig, •- num jeg 
skal lige straks forsvare og bevise min P.aastand. 

Jeg har saa godt som hele Ti,den været klar •ver at det 
ikke var F.ing Li, at det ikke ku:nde være ham. Je,;; havde 
dog ikke Mi.stanke til nogen bestemt, før Kaptajnen for:.alte 
mig, at Kok,ken havde set en blodig Oliekappe i en P;ss paa 
Gulvet i Bagerens Kammer. 

Dermed var et af -de SpØrgsmaal, jeg havde stillet mig 
selv, besvaret. Morderen iførte sig under Udøvelsen af sine 
blodige . Rædselsgeminger en Oliekappe, som han efte.: Bru
gep. stoppede ned i Bunden af en Pøs og dække.de )øst med 
snavset Tøj. Jo mere aabenlyst sligt forvares, des sineæ er 
det mod Opdagelse. 

De husker, at Fing Li's Dør var brudt op inc:vend:g fra. 
Jeg har foretaget en Undersøgelse af Laasen og fund.et ;\lær• 
ker af en hjemmelavet Dirk, hvocmed Bageren har skaffet 

sig Adgang for at kunne bryde Dø,ren op med Vold indve:idig 
f.ra. Det saa da ud, som om Fing Li var flygtet, og B:e.ene. 
som Kaptajnen fik; undertegnede "Fring Li", fik altsaa for 
saa v.idt Sandsynlighed. 

Da jeg saa Bagerens Lig, var jeg med det sam= klar 
over, at det var Sel.vmord. For det første var =ians Hoved 
ikke skaaret helt af som ved de øvrige Ofre. 

For det andet maatte Døden være indtruffet, kun:ie jeg 
skønne, paa den Tid, da w alle var paa Vagt, e:ler lige 
efter at Kaptaj~1en havde fa.aet <!et sidste Brev. Og det er 
ganske udelukket, at nogen kan :i.ave tiltvunget sig Ad,;ang 
hverken gennem Døren eller Koøjet, mens vi stod. paa Vagt. 

Endvic:ere saa jeg straks, at Pøsen med den kriminelle Olie
kappe mangl.ede. Jeg har søgt i alle Vaskerummene, men den 
er og .Jliver forsvundet. Den er kastet over Bord sammen med 
andet fældende Meteriale forincen Selvmordet. De ser altsaa, 
at han nøje har f;ernet alt, h"ad der kunde kaste Mistanke 
over ham. 

Da først jeg var sikker paa, at S~gen forholdt sig saaledes, 
tog jeg mig for 2.t bevise deL - Jeg var alene inde paa 
Kammeret e'. Kvarter, hvilket var tilstrækkeligt til at finde 
de afgflrende Beviser. 

De staar sikkert alle og tænk.er: Jamen Mordinstrumentet? 
Han kan dog ikke have skaaret Halsen over paa sig selv kun 
ved Hjælp af de bare Hænder? 

Det har aan da heller ikke, men han - har kastet Mord
vaabnet - over Bord! 

Ja, de skulde ikke se saa forbavsede ud, mine Tilhørere," 
drævede Obersten, ,,det tyder ;iaa, at De ikke læser meget 
.Åviser. Hvis De gjorde det, vikle de tidt have stØdt paa No
titser om Selvmord, hvor Selvmorderen til sin Handling ha".de 
anvendt: en Kruv, et tungt Vægtlod og en Snor. - Naar 
man .r:-emlig binder et Lod i den ene Ende af en Snor og en 
Kniv i den anden og lader Lod:let hænge ud ad Vinduet, saa 
det næsten ~ører Jorden - eller i dette Tilfæ:de Vandet -
og saa skæTer til, saa vil Kni:ven ilsomt smutte ud af Vin
duet, i dette Tilfælde altsaa Koøjet, og forsvinde for stedse. 

Nrui, Bageren havde altsaa i¼ke Kraft til at skære helt 
igennem Halsen, og Kruven, som alligevel maa h"ave været 
uhyre skarp, efter:od en Del Skrammer og store Blodpletter 
ved Koøjet, inden den forsvand : i Havet. 

J a, Herr Kaptajn - De lagde maaske ikke Mærke til det 
meget BlodsprØjt ved Bagerens Koøje? :-- og Skrammerne der 
hvor Kniven i sin Fart havde ~aaet Malingen af - lagde De 
vel slet ikke Mærke til? 

!',an - men m: kan De jo gaa hen og se efter." 
,,Junen - hvorfor skulde - han dog - gØre det?" stam

mede Kaptajnen. 
"Fordi hen har anet, at O;idagelsen var nær!" kom det 

prompte fra Obe:rsten. - ,,Ja, mine Damer og Herrer." slut
tede han, idet han b~gyndte at gaa, ,,saa var der ikke mere. 
Jeg Ønsker :Jem e:i god og rolf°g Nat. - Aa, Steward! bring 
lige en Whi;.ky in<:: ,til mig." 

Til den af vore Læsere, 

som sender den morsomste 

Tekst til dette Billede, ud

sætter vi en Præmie: Knud 

Andersens Bog "11 Maane

der paa Havet". 
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SEJLSPORTEN 
I første Halvdel af Maj Maaned .:mr alle de kørenhavn

ske Sejlklubber efterhaanden hejst deres Sta~dere. Søndag 
den 6. Maj ,hejstes Dannebrog under Gaflen og Køb"enhavns 
AmatØr,sejlklubs Sta:ider paa Stortoppen af Klubskibet 

,.Tjalfe". 
Stander-Hejsninger.. foregik under festlige Former. Ved 

8 Glas paa Eftermiddagsvag
ten traadte Klubbens For
mand, Hr. Hobolt, frem og 
rnrskoede ~hejs Flag og _Stan
der", oi; til Tonerne af "Kong 
Christian" g;ik Flag,me til 
Vejrs, medens den store For
samling, som næsten fyldte 
Briggens Stordæk, blottede 
Hovederne ; ~il HØj t:delighe
den var, foruden Borgmester 
Hedebol og Pressens Repræ
sentanter, ! illige indbudt de 
ledende Mænd i11denfor Sejl
sporten. Om Aftenen samle
des Gæste:-ne med Klubbens 
Medlemme:- paa "Tjalfe"s 
Mellemdæk, hvor over hun
drede Mænd {iingen Damer) 
ved en Dram og en Bid Brød 
indledede Klubbens 43. Sejl'. 
sæson, der forhaabentlig, som 
alle de foregaaende, maa kom
me til at staa i Kammerat
skabets Tegn, og for de nye, 
unge Menr.esker maa blive til 
en Oplevelse, der gennem det, 
for hele vor Sejlsport saa 
karakterist:ske Kammerat
skab maa inytte dem for he
le Livet til den sundeste, -fri
este og mest karakterdannen
de Sport, Sejlsporten. 

Et af Khbpens yngre Med
lemmer, H:-. Hjort, illustrere
de ved en :ille Tale paa glim
rende Maa.-:le, hvorledes Sejl
sportsfolk optager nye Med-
lemaner i deres Kreds. Da Hr. Hjort for første Gang traadte 
,.Tjalfe"s Dæksplar.ker, mødte han paa Dækket en pæ.n Her
re, son: h 9..n antog fo r et af Klubl:ens .eldre _ed;.emmer. 
,,Jeg ser, du bærer samme S~an<ler som jeg, mit J',;avn e; 
Olsen, hva::l hedder ,du? " spurgte der fremmede He:::-e. Da 
Hjort havde sagt sit Navn, svarede den pæne Herr(' : ,,Det 
er all righ t, kald ,de mig Benjamin". Den pæne Herre va r 
Marinemaleren Benjamin Olsen.. 

Torsdag den 10. Maj hejste en anden af vore store Klub
ber, Sejlklubben "Freim", sm Stander. Til Højtideligheden 
var ogsaa der indbudt Pressens Repræsentanter si;.mt de le
dende Mænd indenfor Sejlsporten. Om Eftermiddar;en sa mle
des Gæsterne med Klubbens Medlemmer ude Yed Klubhuset, 
paa "Frea"s Baadeplads, hvor Forraanden, Hr. Jø~-g~sen, 
paa Klubbens Vegne bød , Velkommen, hvorefter Flag og 

Star..der gik til Vejrs, medens den store Skare sang Klub
bens S:ander-Sang. 

,.Frem" havde i Vinterens Løb foretaget store Udv-idelser, 
sacledes var en stor smuk Glasveranda bygget til det oprin
delige Kli.:bhus, og under et skærmende Tag kan Udsigten 
østover. ud over det blanke Sund, nu nydes. Paa den nord-

lige Væg er ophængt et stort, 
friskt Malern, skænket og ma
let af et af Klubbens Med
lemmer ; paa Lærredet er 
gengivet ikke mindre end 25 
Fartøjer, der alle er paa Vej 
til Klubbens 25 Aars Jubilæ
ums Kapsejlads, paa Reden 
ud for Verandaen laa en 
Mængde af ,,Frem"s smukke 
og velholdte Baade t:il An
kers. Sejlklubben "Frem" har 
vokset sig stor, et dygtigt 
Arbejde er gjort, siden den 
Dag for 37 Aar siden, da 
Klubben blev stiftet, under 
Forhandlinger, ført i et fat
tigt, -lille Skur, som laa der, 
hvor nu Nordhavnsværftet lig
ger. 

Sæsonens Hovedbegiven-
hed bliver i A:ar det store 
Sejlerstævne, som afholde5 
ved Aarlms i Anledning af 
,.Jydsk Sejler Union"s 25-
Aars Jubilæum. ,,Køben
havns Sejler Union" deltager 
i Stævnet med ca. 60 Far
tøjer, som si.dst i Juni Maa
ned skal afgaa herfra Køben
havn i Eskadre. 'ruren gaar 
Syd om Sjælland, og paa 
Vejen slutter Fartøjer fra de 
forskellige Klubber paa Øer
ne sig til Eskadren; en Flaa
de paa langt over hundrede 
Fartøjer v,il saaledes ankom-
me samlede til Aarhus-Bugten. 

':'rods Vanskeligheder og Modgang er dansk Sejlsport i 
Star.cl til at hævde sig, men Landets Beliggenhed taget i 
Betrngtninr;, vor Hi storie ihukommet, dfølge hvilken vort Liv, 
vort Virke, vore Kampe og Sejre, hører til paa det frJe, 
friske Hav. bur.de .Danmark være den førend e Nation paa Sejl
spc:-rters Cmuaade, men det er vi ik.ke. En af Sejlsportens 
stØ~ste Vanskeligheder er den at skaffe sig Plads, Plads til 
at for t; je Fartøjer.ne om Sommeren og Plads tiil at tage dem 
paa Land om Viinteren; hist og her i vor milelange Havn 
har de forskellige Klubber en Stump Anlægsbro med en til
hørend '! S:ump Pløjemark som Baadeplads, begge Steder er 
Plad~er: kneben, i hvert Fald er det paa flere af Baacle
pla.csem e nødvendigt at save Skafterne af Malerpenslerne, 
na:c- om Foraaret Baa,dene skal males udenbords. Uindviede 
vi-I pei;e paa Lystbaadehavnen ved Langelinie, men ak, der 
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er kun Plads til en Ttlendedel af vore Lystfartøjer, og en 
Tyvendedel af det Antal, v,i burde have. Der er i Øjeblik
ke~ ·forskellige Planer fremme om en ny Lystbaadehavn, og 
der er al mulig Grund til at lnabe, at Planen om en Lyst
baadeha,vn å Svanemøllebugten med Plads til over 10('() Far• 
tøj er vil blive til Vårkelighed. 

Af alle Sportsgrene synes Sejlsporten at være der,, vore 
Mynægheder uden Sorg saa v:sne, uagtet det dog er den 
eneste Gren paa Træets St&mrrr.e, paa h; ilken de Vi irlskud, 
Rekord- og Konknrrenceove1,drevet, som altid end,:r _ Raa
hed eller "Latterlighed, aldrig vil §nde Næring. 

Sejlsporten repræsenterer de bedste menneskeLge Egen
skaber, Forstand, Kærlighed til Ar bejdet, Energi ;ig Udhol-

:!enhed, Dristighed og Omtanke. En godt bygget velsej:ende 
Baad er Produktet af forstandi ;;t Arbejde, en vel vedligeholdt 
Baad ~: dner om Kærlighed til Arbejdet ; uden Energi og 
Udholdmhed af sa.irvel Lærer som Elev naar in gen ige:mem 
:let Trænångsarbejde, som gaar forud for den Prøve, som 
alle vore SejlkJubber hæver aflagt, for at opnaa Førerbevis 
(alt Ar"ilej,de :.idfØrt af ..-:ire Me:llemmer indenfor vor Sejlsport 
er ulø1met Fritidsbeskæftigelse:•, at føre Sejl og holde Kurs 
til Rejsens lrnrtigste Fiemme og lykkelige Ende kræver Dri
stighed og Omtanke. : Fartøjerne holdes de gamle Søens 
Traditioner i Ære, 1de gaanle, uskrevne Love brydes aldrig, 
og sids,, roer. ikke rni D.dst, en god Sejlspor tsmand er altid 
Gentleman. ~- G. S. 

Den engelske Konges berømte Yacht ,;Britrmnia'' i Spidsen for den store 

Klasse, ,,Shammclc", ,.Astra" og "WesU..;ard". 

Skibsliandler Kt1udsen i Antwe,pen død 
En blandt Danske i Belgien og da navnlig i Skihsfarts

kredse· kendt og meget afholdt :lansk Mand, Skibs!-.anåler og 
Kulgrosserer Axel Knudsen i Antwerpen er afgaae: wd Dø
den, 67 Aar gammel. 

Axel Knudsen, der var uddannet i Firmaet de Le11w & 
Philipsen, blev for mange Aar siden Associe med en anden 
dansk Mand i ·Antwerpen, Oto Gyllstorf, hvis Fade:-, som 
tid1igere havde været Kaptajn i Thingvalla-Linien, havde 
grundlagt en Forretning derned~. Efter Otto Gyllstorfs Død 
drev Axel Knudsen Forretningen videre i sit eget Navn. Knud-
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sen var som nævnt en □eget kendt og skattet Mi:.nd i danske 
Kredse, og der kom næppe en dansk Skibsfører t:l A~:wer
;ien ude::t at afl ægge Besøg hos ham. I den senere Tid hav
de han været Jiaende af en Underlivssygdom, og hans Venner 
:ier vidste, at der forestod en Operation. Det er da denne, 
der har haft Døden til Følge. 

Axel K:rndsen var ugift og efterlader sig ingen Paarjiren
de i Be;gien, meden.s han her i Landet havde er: Del Slægt
ninge, saalede.s Fotograf Juncker-Jensen og fhv. Politiinspek
lØr Cario af Gyldeu:eldt, der V!H hans Svoger. 



Det har jeg oplevet. Ht!irligt ••• herligt ••• 

pa_a Allant~n 
Af A. Torben Jensen 

Man kan jævnligt h,øre Englændere oversætte det my
stiske S. 0. S. ,til "Sink Or Swim", medens Da:i kere med 
en endnu mere udpræget Sans for at trække det h,ø jtiåelige 
og alvo:::sful<le ned til Jorden hs.r f.un<lt:t ud af, at de,;: vel 
maa betyde: ,,Send Orngaaende Spiritus!" 

N,ød,ignalet, der i,øvrigt siges at stamme fra den -::yske 
Marine, og som i hvert Fald er det mest karakteris:iske af 
samtlige inte: nationale Radioforkortelser, yderst iØrefaloende 
og manende - og altsaa genial~ fundet ;taa uden Hensyn til, 
hvad Betydni,g mru1 oprindelig kan have lagt i de tre Bog
staver - har just ved disse forskellige " olægninge:" faaet 
det Anstr,øg af Humor, som alle alvo,,-lige Ting S3/Iles at 
skulle ha,ve for at være virkelig alv<!dge. S,ørger vi ikke 
selv for at g,.ve dem dette Vedhæng, er det næsten, SOJJt om 
Naturen eller Omstæ:1dighederne nok paa en eller s.nden 
Maade skal gØre det. Nød-
signalstatione:i Lorient fik 
saalede, i sin Tid tildelt 
!(aldesignalet F U N, der 
som bekendt paa Er:gelsk - . 
det Sprog, Radiotelegrafi
ster.ne anvenJer - betyder 
morsom! 

Ikke sandt here we 
ure! 

Det var imidlertid ikke 
teoretiske eller filosofiske 
Drøftelser, jeg skulce varte 
op med her, :11en en Historie, 
eller rettere en Oplevelse -

Den F :irrridd.a.g, da Uvejret J-:11minerede og Vejrrapporterne 
anerede ,ar begyndt at · love Bedring, havde jeg været oppe 

Bestiklukafet med et Par Tebgrammer til Kaptajnen. 
J eg h.1sker Begivenheden meget tydeligt. 
Da je~ nemlig atter kom ud fr.a Bestiklukafet, tog Skibet 

det san::me en vældig Overhaling og duvede voldsomt over 
. : Styrbon::s Side, saa voldsomt, at Broplankeme pludselig for

S\.'.andit under Benene pau mig, jeg traadte lige ud o Luften 
, - faldt ~•g kurede, uden at have nogen Chance for at standse, 

;n.a Bag•lele:i forbi Rorgængeren og Maskinte]e,; rnfen, som 
jeg forgæves langede ud efter - lige ned ·mellem Benene 
;,u .a:iden 5tytmand, der havde Vagt og stod og krøb sam
:nen i et Hj~rne i den Styr:bords Side, hvor der var mest Læ. 

Han <>g 3.orgængeren, der begge tavse og alvorlige med 
n ,gtsomme Øine havde stirret uc over ,den oprørte Ø, fik ved 

mit Fald pludselig Liv ti Træ
ansigterne og begyndte at le, 
som de skulde revne. 

Naa, jeg beci ,det i mig, 
og da jeg alligevel var ble
ven gennemblødt paa den 
ufrivillige Rutschetur, syntes 
jeg, der nu var en passende 
Lejlighed ,til at tage Havet 
nøj ere i Øjesyn her oppe fra 
Broen. 

Jeg tog Opstilling ved Si
vm af ,anden Styi·mand og 
hagede mig godt f.ast i Bro
klædet: 

Beretningen om hint ufor- I-felt! A tlaxterha,,et l,ru!ede imo<!.. os. Der stod vi saa og stirrede 
ud over det oprørte Hav. glemme:ige D,øgn paa Atlan-

ter,havet. da jeg som Radiotelegrafist med en lille 3000 Tons 
Lastdamper kom ud for mit første dramatiske S. 0. S. 

Vi -havde lastet Salt i Bremen ".og var paa Vej , il Wiil
mi ngton, North Carolina, hvorfra vi skulde videre til Ve
nezuela. 

Allerede i Nords.øen blæste de t op :il en vestlig Srnrm, 
og værre ble.,. det i den engelske Kana:, men da vi jc her 
sejlede saa .n~enlunce i Læ af Land, føltes det hele endnu 
ikke særlig s:emt. 

Først da \i havde passseret Ushant, fik vi Ork:men at 
f,øle i dens usvækkede Vælde. 

Hele Atla:iterhav.et b; ølede imod os. Det var, son: <J'.l'l vi 
i Udkanten af en s:or .By var komme~ til et Gad~hjørne, 
hvor Vinden rigtig -kunde faa Tag i os. 

Naac:a, hvor det blæste! 
Skibet sli7grede som bare - som jeg ved ikke ::ivad. 

Paa Rs.diostEtionen maatte jeg formelig sidde "i Spænd" 
ved Shiveborcet med Benene presset op under dette og med 
venstre Arm krampagtig f.at om Bordbenet for ikke at sidde 
og blive slynget fra den ene En::le af ciet lille ozonluglende 
Rum · t[ det andet. · 

Det er bogstavelig sandt - Mage tC Slingerage ha~ jeg 
aldrig hverke:i før eller siden været ude for. 

Det knagede og bragede i Kareten som hvert Øjeblik 
overskylledes af Søerne, og som selvfølge~ig kun gjorde },derst 
ringe Fart. 

Lad nig faa Lov at beskrive - eller i hvert Fald fors.øge 
at beskri11e - hvad jeg saa. :Jet overvældede nemlig mig 
selv alde,es. Saa mægtigt havde jeg endnu aldrig set Havet. 
J,: t var ~impelthen fantastisk, ubeskrivelig storsluaet. Jeg tabte 
::,aade N,æ.se og Mund og følte :nig hensat til en anden Ver
den. Alt, hvad der var inde i ir..ig, især Dødsfrygten, som jo 
~]ligevel - 1iaar jeg skal være ærlig - havde luret paa 
3unden af e11s Sjæl, i hvert Fald, naar man befandt sig alen~ 
:n':!llem sit Kammers fire knagende og bragende Vægge -
den,ne uvilkas.rlige Frygt for Undergangen udviskedes her, · hvor 
:nan s:od Ansi"t til Ansigt med selve de rasende Elementer -
:.1cvi skedes eJer omsattes til -helt andre Relationer, til Beun
-:ldng, Ærefrygt... i · hvert Bald " _jeg mener... da jeg stod 
dn og hagece mig fast til Broklædet i det fantastisk omtum
:ede Skib, der hj ælpel,øst, som H Stykke Papir i en Hvirvel
-;i.-id, slyr_gedes omkring, saa Be.:,;reheme op og ned slet ikke 
:nere symes at eksistere - - ja, da var der simpelthen ikke 
P~a-ds til Dø,dsfrygt i en, man bure blændedes og berusedes 
;nidt i denne Elementernes eventyrlige Energiudfoldelse, ens 
,:g:et lille- Je.gs Betydning fors"l!ndt som et Støvkorn i en 
Soirocco, de: var, som om Sjælen slog sig ud af s.i t lille 
jccdiske Hylster for allerede 11.1, lang Tid før den fysiske 
D~ds mulige Indtræden, at forene sig med og helt gaa op 
: dette v:eldige Tilintetgørelsens Symfoniorkester udenfor. 

Jeg g~eb mig selv i at staa c;og s.maatrippe og hviske: her-
:igt ! herli,gt" 
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Bølgerne blev pludseligt til levende Væsener der for llllne 

Øjne - som uoverskueLige Rækker af Soldate:kolonner, der 
hidses frem af skjulte Hær:øreres rasende Skriger., saaledes 
forekom det mig med et, at den tusindtonede Vestenv:n:i 

tvang Bølgebjergene af Sted, idet den samtid:g hyllede de 
endeløse Geledder i hvide Skyer af hvirvlende Vandstøv -

I-lai:et ,,ar som forvandlet. • 
Nu. laa Bølgerne stille . .. afkræftedtt. 

fremad! fremad! Man kunde simpelthen ikke ar,det end blive 
revet med. Man blev overfaldet af en Art Svimmelhed - det 

er jo ikke blot Dybet, der c:rager - ogsaa selve Døden, det 
uundgaaelige, trækker den menneskelige Sjæl som ::.yset Nat

tens Insekter - man faar Lyst til at opgive sig selv, ka,te 
sig ud ... naa, og der-med er :alt endda ikke sagt ... de Følelsei;:, 

der griber en ved en saada;1 Lejlighed, lader sig slet ikke 
saa let klarlægge... jeg fornam jo samtidig en ciorklarlig. 
sært kildrende Begejstving, følte en ubæ.ndig Trwg til a : 
brøle og skrige, blev rent uc sagt grebet af denne sanselø.,e, 
selvudslettende Panikstemning, som kan gribe selv de mts: 
fornuftige og satte ved Synet af store musikledsagede Militær
opbud, naar Krigen staar Io: Døren ... 

Ikke sandt! 

Pauker og Trommer og B2suner larmer imod en fra Havet, 
Violiner i Rigningen, vilde Fanfarer fra de klaprende Tov

værk, tordnende Drøn mod Skibssiden, hamrende Le nsepor;e, 
Knagen og Bragen, Sukken cg Fløjten og Hvinen og Hvisler. 
- Lyd udgik der fra alt. 

Vinden hylede omkring Ejørner, den peb i Bai:duner og 
Stænger og Antennetr.aade. Snart i højeste Diskan: - der 
hvor Lyden næsten hører op at være - snart i en milde:-e 
Susen, for saa pludselig at huse op i en sindssvag uartiku
leret Brølen, der kom som f: a overnaturlige Rovdyrs glorøde 
Halse. 

Det er simpelthen ikke 1.11 at beskrive. 

Og Skuden var naturligvis paa dettte Tidspunkt nelt mag
tesløs. 

Bang! drønede der hvert Øjeblik, og man kunde føle, 
hvordan det sitrede gen.nem hele Skroget ved Slaget fra o;n 
saadan Sø, der trods Maskinens Hundreder af He~tekræfter 

som med en Haandbevægelse standsede Fartøjet, der udmattet 
kælvende sank tilbage i Bølgerne - saa dybt, at :nan h~ r 
Gang tvivlede paa, om det noge'nsinde skulde komme op 
igen. 

Bang! Bang! Bang! 

~aadan gik det. Paa Livet løs! 
Og medens vi nu stod der og fulgte de vekslende Scener, 

altfor !Jetagne til a, gØre Forsøg pe.a at raabe hinanden op 
og udveksle Bemærkninger, hændte det, at en Sø, større end 
nogen anden, vi havde set, langt ude hævede sig op af de 
fraru:lende Bø:ger som en mægtig, uhyggelig grøn Vandmasse, 
et helt lille Hav i Havet, der kom brølende imod os som en 
ond Trusel fra andre Verdener. 

Det gav et Sæt _ mig ved det Syn! 

Det er jo saadanne "forkerte" Søer, der ekspederer selv 
store Sk.i'be til Bunds i Løbet af et r--u. Ganske vist - de 
"brækker" ik;.e altid ind av.er Skibet, det er sandt - som 
Regel duver dette mod Søen, idet det saa at sige lader Vand
massen skylle ind under sig, saa den atter dukker op agter, 
vild og brølende, men nu uskadelig - javel! ]\fon' Mulig
heden : or, at et saru:lant uberegneligt Vandbjerg skal brække 
for 3oven og vælte altsønderbrydende ned over Skibet er der 
jo altid. 

Mec. HjeNet i Ealsen, og _ - jeg i.:idrømmer det - helt 
uvilkaarligt et Skrig paa Læben - fulgte jeg derfor det 

grØr.ne, frem2.dtordnende Uhyre, der med Vindens Fart kom 
suse::ide imod os. 

I sr.nnne Øjeblik, som Styrmanden havde opg.aget Faren, 
sprang han hen -til Maskintelegrafen og slog Stop! Vi gik 
i Forvejen rr.ed meget mindsket Fart, men denne Søgigant 
maarte V! møde uden nogen Art af Modstand. 

Det varede ikke længe, saa havde Søen naaet os. 
I samme uhyggelige Nu saa vi til vor Rædsel en Matros 

dukl::e op af Trappe., til Tømmerchappen forude paa Bakken. 
lnte:.irnende krøb han ud paa Dækket, netop som Vandkolos
sen !laaede Skibet. 

Stynnande;1 og jeg udstødte samtidig et rasende Advarsels
brøl - men for sene! 

Skibets Fo.-ende :>lev først tvunget saa højt i Vejret, at vi 

- SKØr.t vi dog befandt os omtrent □idtskibs - var lige ved 
at t.llllle bagever pea Ryggen, dernæst susede Stævnen atter 
nedad og fremover. idet den med voldsom Kraft horede sig 

Og nu. dinglede vi 1org lo~t '1idere 
henm1~r det bakk{Jde A t/ant.e, hav ... 

ind i den grØ<]ne Ssi, som tordnede ned over Dækket under 
et Øredøvende Bulder. · 

I næste Nu saa vi en Matroshue hvirvle af St"'d over 
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Vandet - saa noget sort, der blev grebet og omslynget af de: 
grønne for i næste Brøkdel af et Se«und helt at forsvinde i 
den hvidtskummende Malstrøm af kølende Vand!llasser P,aa 
Fordækket, der helt skjultes for vore Blikke, saa Broen alene 
synes at flyde ..... . 

Sprøjt og uhyre K,askader af Vand slog taarnhØjt i Vejre: 
over os. 

Ja - at Skibet nogensinde fik al: det Vand rystet af si; 
og ikke blev dernede med det samme, forekom mig siden a.: 
være en Gaade. Jeg var i nogle Øjeblikke fuldt forr_sset om. 
at min si:lste Hme var kommet. 

Men Søen drønede videre hen over det lammede Skib, 
sen-dte Far:garme ind i Gange og M.ml"e, brølece ud ove:::- , 
Baa6dækket, hvor den fejede en hvidnalet Redningsbaad med 
sig saa let, som det var et henkasæt Lommetørklrede, bul

drede vi<l!'!re ned over Agterdækket, for endelig ti~ <lst a: 
forsv-inde :1dover poopen, den agterste Del af Skibet, som den 
rensede ful<lstæ.nd:gt for Luftrør og Wireruller. 

Skibet laa et Øjeblik sa.a uhyggelig dødt der i Vandet, 
helt ubevægeligt, li-gesom lammet - ligesom om det ikke 
rigtig vidste med sig selv, om det sjmlde gaa op eTier ned. 

Det var et skæbnesvangert Øjeblik. Enten m-aatte Skibe~ 
rejse sig eller ogsaa v.ilde det plud5elig som en PH skyde 
til Bunds. 

Det saa ud til at være: enten - eller! 
Saa lige med eet - uden nogen synlig Grund - f.ik Op

driften i ~kibet Overtaget - det begyndte at re: se sig, ry
stende sig som en vaad Rund, væltende V and ai over allt> 
LØnringer og gennem alle Lænseporte - pludseligt :1elt ude
af Balance, heftigt r~llende fra Side til Side. 

Det gav Luft. 
Vi foretod med eet, at helt ude ;ned os kunde det ikke 

være - Slcuden kunde jo flyde endnu! Ha! ha! 
. Men vi greb · os selv i den pludselige Trang til at le og 

raabe højL 
Følgende en fælles Indskydelse sprang baade Strmande1: 

og jeg i fold Fart ned ad Trapperne, i<let vi plu.:lsel.ig kon: 
i Tanker om Matrosen. 
. Oversky]et af Vand løb vi over riet gyngende D~k, aan

deløse. halende os frem langs de udspændte Stræktove, og 
samt:dig holdende Øje med de truer.de Bølger u:le.nfor. In
derst inde følte vi os fuldt forvisset om, at Matros Larser. 
var skyllet over Bord. 

Men det viste sig snart, at et mæi:keligt Held <J:avtl.e frelst 
ham. 

Søen havde, idet den greb ham, sti-aks slaaet h:im i Dæk
ket og slynget ·ham op under et Da.-npspil, der heit havde 
taget Stødet af for de efterfølgende utallige Tons af Vand. 
der ellers vilde have fejet ham ud o~,er Siden som en Halm
visk eller □uligvis have knust ham mod Underbroen. 

Nu laa han der, halvt besvimet, halvt druknet, fuld af 
Skrammer og Rifter. Vi fik ham hafot frem og b-ar ham oi:; 
paa ·I-Lugen, hvor Styrmanden straks gik i Gang med at fore
tage Oplimi.ngsfo.rsØg, medens jeg splintrede af efter Kap
tajnen. 

I Fællesskab fik de to snart Saltvandet hældt ud af ham, 
de værste Skrammer blev vasket og forbundet, cg s!la var 
Larsen trods alt ikke mere medtaget, end at han selr kmfde 
gaa til Køjs. 

fa - det var altsaa <len første nerrepin-ende Oplevelse paa 
hin meget :ievægede Rejse. 

Jeg for min Part skulde endnu samme Dag udsæees for 
endnu mere. 

Ved Middagstid havde Stormen kulmineret, den tog nu 

stærkt af, og allerede hen un.:ier Aften blev det næsten stille. 
Der stod ganske vist en væJ.c:ig Dønning ind fra selve Atlan
te~havet, 9g Skibet dinglede værre end nogensinde, men dets 
Bevægelser var · blevet blødere i det, og samtidig v.ar det be
gyndt at gøre mere Fart. 

Ve: rrapporterne var alle f:ne, de lovede godt Vejr og klar 
H:mmel. 

Vejtilpes sad jeg da den samme Af.ten inde paa Radio
stationen og hagede mig fast til det urolige Skrivebord. Der 
va:r en Del Trafik i Lufter., men ikke noget usædvanligt, 

mest Skibe, der udvekslede Telegrammer indbyrdes eller med 
Ky!(tstætionerne. Selv havde jeg lige talt med Ushant og 
Lc.nds End Radio og spurg:, om de havde noget til mig. 

Dez havde de ikke. 
Nae. 
I Følelsen af, at der saa i~e var nogen Grund til for mig 

at sid,de der i den ubekvemme Stilling ved Skrivebordet, lagde 
jeg m,g paa Sofaen med Hørerørene paa Hovedet og Modta
geren indstillet paa 600 1!feteL - I Haanden en Bog af H. G. 
Wells. 

Jeg husker tydeligt, at Bogen hed "Wmiam Clissolds Ver
den", og et den fængslede mig meget. 

Merl eet, meden jeg laa der nok saa hyggeligt med mig 
se~v, helt opt;tget af min Læs..,ing, brød der saa en skælvende 
S~me gennem Atmosfæren, hæst, hurtigt og fortumlet, men 
dog si:.a uendelig letkendelig mellem alle de andre sendende 
Statior_er: . . . --- ... 

On: jeg havde faaet en Kniv i Bagdelen, kunde jeg ikke 
være kommet hurtigere op fra Sofaen. Med tilbageholdt Aande
dræ.t stod jeg et Øieblik og ltoldt mig fast i Køjekanten, stiv 
so:n e,, Find af Spænding .. . . .. der var han igen . . .. . . der 
k1IDde ikke være nogen Tvivl :nulig - S. 0. S. lød det klart og 
tydeligt, .saa tydeligt, at jeg straks i min Ophidselse bedømte 
hani til at ligge lige ved Siden af os . 

Jeg sprang derfor hen og startede Motorgeneratoren for 
straks at væ~e klar til at svare ham. 

Det var den spanske Dan-_per "Cervantes". Hans Maskine 
va, br:ekk:et ned, fortalte han. De var fuldkommen hjælpeløse 
- ikke langt fva Land - i Fare for at trande •- Havet 
meget oprørt - øjeblikkelig Hjælp en N_ødvendighed! 

Saesna:-t han havde fortalt det - og selvf_ølgelig først og 
fre:mm.est '.>pgivet sin nøjagtige Position, brasede en halv Snes 
tjenstivrige Stationer løs med full spevd, dels for at svare 
barn, aels for at opfordre alle andre til at stoppe Telegraferin
ge,_ Jeg indsaa det .haahløse i at blande min Stemme med de
res, og da jeg jo regnede med, at det blev os, ,der skulde op
tre:le sorw. Redningsmænd, fJretrak jeg at lade dem rense 
Luften ud til en Nødkorrespondance, meden jeg fløj op og 
underv.:ttede Kaptajnen. 

Den.ne blev straks Fyr og Flamme, især da je, mente -
ud fra Signalernes Tydelighed at dømme - at vi ikke kunde 
være ret langt borte fra den nødstedte. 

· Jeg ve :itede derfor, til Ktptajnen havde sat den opgivne 
Position ud i Kortet. I mit stille Sind forberedte jeg mig alle
rede paa en lang og spændende Bjergningsnat fuld af Ar
bej,de, Fare og Heltebedrifter! 

~ki;Jpe=en, der var en ældre Mand, forberedte si" vist paa 
noget ligll!lnde. Han rumsterede febrilsk. Blyanter, Passer og 

Lineal fløj frem og tilbage over Søkortet - hastige Udregnin• 
ger - en Streg her - et Kryds der - og saa kom Resultatet! 

~en h..-ud for et Resultat var det ikke! 
·Skippe,en vendte sig helt om imod mig,- kikkede over Bril

lerne og sagde - som -det fo,ekom mig - med mild Bebrej: 
de~se : St<!mmen: 
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- Den F'yr er jo over 100 Mil borte fra os, Telegrafist! 
Jeg blev noget lang i A.nsigtet. - 100 Mil! 
Jeg havde ikke regnet tilstrækkeligt med den Mulighed, 

at Spanieren jo kuncle have anvendt fuld Energi, og a: Mod
tagerforholdene efter den udrensende Storm var særlig gode. 
- I hvert Fald - det var en Kendsgerning, at "Cervantes" 
var mindst 100 MH bor te, og at der i" dette saa stærkt trafi
kerede Farvand maatte være en Masse Skibe, der væ- langt 
nærmere end vi. 100 Mil - med <len Fart, vi i Øjebli kket 
skød - det vilde jo være ensbetydendi, mecl maaske tyve 
Timers Sejlads! 

Men det var der altsaa ikke noget at gøre ved. Fa':"Vel -
Eventyr og Heltebedrifter! Nu blev der næppe noget fo r os 
med at komme i Aviserne i denne Omgang. 

Betydelig afkølet, ja næsten ked af det gik jeg derfo r atter 
ned paa Stationen for at se - eller rettere høre - 1:::-vordan 
det hele spændte a f. 

A1bsolut roligt gik det ikke til. 
En Engelskmand og en Tysker var allerede i fu ld Gang 

med at skændes oni, hvem der nu kunde have størst Adkomst 
til at udføre den Bedrift. De mente begge af være nærr.1est 
ved S. 0 . S.-Manden og at have de beds te Betingelser for en 
effektiv Assistan/"!e. 

Resultatet blev selvfølgelig, at de begge forcered~ mest 
muligt for at naa først frem til Havaristen, som var l igeglad 
med, hvem der kom - bare der kom nogen! 

Det var ved 11-Tiden. Og Kl. 2 om Natten vidste alle Tele
grafister lige fra Julianehaab til K,apstaden, at den tyske Dam-

Det har han oplevet 

per "ven Steinbrocke", havde bjerget "Cervante"s Besætning, 
og nu , ar ifærd med at slæbe Havaristen ind til Soothampton. 

Den traadløse havde atter reddet Skib og Mennesker fra 
Undergang, og - som anden Styrmand uc:irykte s:g - faaet 
alle ga:nle Bedstemødre, der sidder hjemme i Karnapvinduet 
og læ~er Avisen, til at : øle større Tryghed ved Livet! 

Mer. - vi var bare "ede af, at det ikke var os, ier fik den 
Tjans: 

Jeg havde jo siddet inde paa Stationen og fulgt den spæn
dende '.'{ Ødkorrespondan<:e fra først til sidst - og · var blevet 
godt Ør i Hovedet. Først Kl. 2 lukkede jeg Statio:ien og gik 
ud paa Dækket fo r at svale Panden og se at blive af med 
alle de svirrende Raciiostemmer, der efter den lange Kor

'i-esponcance end:m summede i Ørene. 
Jeg skal slutte min lille Beretning med at fortælle, hvor 

foranc:ret Havet nu saa ud. 
Det var helt :.ikende:igt fra om Middagen. 
Vinden var løjet af, og - for at blive ved Sammenlignin

gen fra før - som Soldaterkolonner, der har mistet Ledelsen, 
hjemsøges af Forvirring og Uorden i Rækkerne, saaledes ogsaa 
Atla:iterhavets vældige 3ølgege:edder, naar de ikke mere kom
manderes frem arr Vestenvindens vilde Brøl. 

Sort, skummel og u:-olig stod Havoverfladen de:: og vidste 
hverker. u,d eller ind. Bølgemasserne havde mistet al Saft og 
Kraft, stod bare fjollet og marcherede paa eet Sted. Kun nu 
og da skruede er. enkel: genstridig Top sig højt i Vejret, men 
opnaaede kun a: faa Hovedet splintret i en Byge af tunge, 
glinsende Draaber, som af der. sagte Brise, med IllHde P lask 
fejedes ind over Skibe:, idet 3ølgen selv med et sidste Suk 
helt afaræftet sank sanmen. 

Luften var ren og k"ld. 
Fra Horisonten og opover Himmelhvælvingen strakte sig 

kilometerbrede, ravnsone Regr:skyer, mellem hvis fløjlsagtige 
Rande en rødkindet Fuldmaa:ie havde været saa heldig at 
finde s'.g et Kighul. Det ,oar, som om vi saa den bag Silke
papir - saa sløret oJ konti.:rløs tronede den der bag de 
laadne Skyformationer. Dens Skær paa de afkræftede Bølger 
var ikke klarere, end a: man lige kunde faa en Fornemmelse 
af de: es dybe, næsten metalglinsende Sorthed. 

Der var virkelig et særegent Trylleri i denne Nat. 
Skibet slingrede sta•:lig. Nu og da, naar det duvede dybt, 

faldt l\faanens matte Skin henover det vaade Baaddæk, hvor 
der var en tom og melankolsk Plads efter den forsvundne 
Redni:i;isbaad. - Det, og saa et Par splintrede Planker hist 
og her, var i Grunden alt, hvad der mincede os .lm Dagens 
vilde og betagende Skuespil. 

Og nu dinglde vi oa sorglØst videre henover det bakkede 
Atlante: hav. - Denne Storm havde vi redet heldigt af. 
Vi merrte, at vi nok skulde klare ogsaa den næste - - og 
den næste igen-. 

• 

Reda~tionen takker for de mange 

fortrinlige Bidrag, der er sendt ind ti. 

Serien »Det har jeg oplevet - « og 

anmoder Forfatterne om at være taal

modige. Alt det udmærkede Stof ska 

nok komme efterhaanden, som vi faar 

Plads til det i »Vikingen«. 
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Tredive Aar -
I vore shnd.i naviske Brødre~ande har man j mange Aa.r 

haft Model-Sejlk]ubbet·; Nol·ge er det Land, der først kom 
med, idet Nc-rek M-0 delseilforer,ing i Qslo i Aar fe jre·~ sit 

Mode l af "l-li,denburg" . 

30-Aars Jubilæum ved at afholde den aar_ige, interskandinavi 
ske MoclelyaclH-Regatta i Oslo. Turen st~d ellers for i C.:iite
borg, idet foreløbig ide tre Byer Oslo, Stockholm 'Jg Gotenorg 
slciftevis an:a111eerer denne Sejlads, repræsenteret af henholds
vis Norsk Modelseilforening-, Modellseglar.Jubben i Stocklolm 
og Svenska Modellbåtsklu,bben. - Overskriften til denne Ar
ti kel er valgt for at vise, hvor længe aet har varet, inden 
Danskerne, der aaben:rn rt mere end no~n anden Nn,t.ion er 
bange for at anerkende noget nyt, fona: paa at organrsere 
Sporten i Klubber ; den første danske Moael-Sejlkbb, der :irev 
Sporten syste□atisk, dannedes n~mlig i ~:n9 i Aarhus U.11der 
Navn af Aarhus Model-Sejlklub. - D.annelsen af denne For0 

ening va: ganske spontan, idet Model-Sejlerne i Aarhus traad,te 
sammen blot br at samle lntereESen og var paa det Tids p11.nkt 
ganske m1idende om, at der i Udlandet findes saa::lanne Klub
ber. I Løbet .af kort Tid fa k 'man imidle::-t:id Forbindelse :ned 
Norsk Modeiseilforening og antJg <lennes Maaleregler, ::..ave 
og Sejlr~glementer med visse :okale T: lpa81inger. Klu.l;Len 
stiftedes af de::i dengang kun fe1Itenaarige- Viggo Jacobser., og 

I 

netop -de::mes ·.mge AJ.der og selve Medlernsbestancen, der næ-
sten ogsaa udelukkencie bestod af jævna-,drende, har sik,,:ert 
gjort sit til, a,t Foreningen ikke t::ives saa godt, son den burde 
under saa gode geografiske Forhold ,til Trods for, at disse unge 
Mennesk..:r me:tte Fore::iingen so:æ en Sportsforening og aboolut 
ikke som norren momentan, ·saakal<lt "D::engekluh". Klubben 
f.ik imidlertid ~ Ef.teraaret 1930 arrangeret en Landsregatta for 
Modelbaa_de paa en af SilkeborgsØerne, som trods meget ciaar
lige Vejrforhold formaaede at samle stor Interesse, i.de t der 
fandtes Deltagere fra baade Aarhus, Sil,h-borg og Odense. og 

og fem Aar! 
6e lokale Bla<le gav et udmærket, sagligt Referat af Regattaen. 
Pmt Grundlag af denne Sejlads stiftedes Silkeborg Model-Sejl
kh"b, de, dog saavi,dt vides atter er gaaet ind. 

Aarh'us Model-Sejlklub benyttede imidlertid enhver Lejlig
l:ed til at agitere fo, Spor.ten og faa ·dannet andre Model-Sejl
lJ-c.bbe!" i Landet og meldte sig, da Dagbladet "Poli tiken"s 
,,Magasinet" i Foraaret 1932 a, range,ede en Udstilling af 

Sk:vbsmodeller i Købenili-av.n, som ::..iebhaver til en Stund. 
Det Tj&e sig hurtigt paa dennf Udstilling, at der i Hoved

s.a:::len var s tor Interesse for Model-Sejlsport, og en Kreds af 
-interesserede i Dannelsen af en Klub fandt hurtigt hinandf'f 
og sluttede sig Paaskedag, den 27. Marts, sammen til en For
erung under Navnet Københavns Model-Sejlklub. 

K. M. S. var nu et Faktum, og det har lige si.Jen dens 
Dannelse vist sig, at det her hovedsagelig er voksne - og 
Fo.k i all~ Samfundslag, der har Interesse :for Model-Sejlsport 
- ja, man har endda Gang paa Gang set Eksempler paa, at 
en Fa.der er kommet ned til Peblingesøen (,der iøvrigt slet ikke 
egner sig til Model-Sejlsport - Klubben er ude efter en ideel 
Sø til formaalet) med sin Sø:n oi:; har skullet hj ælpe ham til
r~t:e med Indsejling af en lille ,.Legetøjsbact.d", men at Fade
rer er blr-vet saa interesseret i alle de Forhold, der gØr sig 
gæ!dende : or at faa en Modelbaac "trimmet" rigtigt, at det til
.slut er b:evet Fa deren, der er blevet saa ivrig, at Sønnen 
knapt ha.r fa aet Lov at sejle med sin Baad - i "værs te" Fald 
h:ar Fader~n meldt sig ,ind og selv bygget sig en Model. 

Medell5 Aarhus ~odel-Sejlklu:> udelukkende har holdt sig 
t:.l de akaidinaviske Modelklasser - Maalereglerne kan der 
senere b]i·7e redegjort for her j Bladet - har K. M. S. ment 
det r igtig: kun at a nerkende en af disse, nemlig den skan
clicaviske 1-Meter, men har til Gengæld anerkendt den inter
n:a:ionale 6-Meter (,,store" Baades 6-m Klasse i Maalestok

forholdet I : 7,2) og den internat. A-Klasse, der udelukkende 
e~ Model-Klasse, fordi man har l!!lent, a.t K. M. S. med Tiden 
s:._dde ku~ne drjve det t-il ikke alene at kunne konkurrere i de 

\ 
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mJdtager. Det er en 
Selvfølge, at hele Skibet 
bliver elektrisk oplyst 
fra sin egen Kraftsta
tion. 

Modelflaaden inde-
holder ogsaa Rutedam
peren "Hemborg" og et 
firemastet Sejlskib. 

De unge Mennesker, 
som er beskæftiget ved 
Værftet, faar ingen di

rekte Lø:i~ men faar 
K:>St og Klæder. Lom• 
mepenge forskaffer de 
sig ved at sælge Bille
der af deres Modeller. 

Drengene spiser Froc:ost. I Boggrunden ses Modellen nf 
"Ureme.:i' ; læg Mærke til dens Storrelse sammenlignet 

med Drengene. 

Til Tider transporte
res Modeller til Byerne 
inde i Landet, hvor de 
gør god Nytte, idet Be-

skandinaviske Regattaer, men ogsaa i de internatio:iale - b
ternational Model Yacht Racing AISsociation's - Regat:aer o:n 
Yachting Monthly 100 Guinea Cup'en, der hvert .'\ar samler 
Tusinder af Tilskuere ,i England, jdet alle de Lande (ca. l-0), 

der er tilsluttet denne Federation, kan deltage. 
Det store Antal Forespørgsler og Henvendelser, K. M. S. :ier 

faaet fra forskellige Provirn;byer, viser ogsaa, at Danmark nu er 
ved a t ville indhente de 20-30 Aar, vi ligger a;:;te:ud for 
andre Nationer paa dette Omraade. 

I Tyskland er man gaaet endnu et Stykke videre med Mo
delbygning, idet en tysk Marinemaler, som under K;:;igen g;-0:

de Tjeneste ved en Undervandsbaad, fik den Ide!, at man 
kunde faa Folk interesseret i a: bygge arbejdende ModeJer 
af eksisterende Skibe. 

Han skaffede Start-Kapital ved at sælge Marirae-Maler:er, 
og fik saa Fabrikanter og Velhavere til at støtte Foretagen<:et. 

Han lejede derefter en r.edlagt Flyvemaskinefabr,ik i Næ:

heden af Potsdam og fik samlet en Del arbejd:lØse unge 
Mennesker mellem 14 og 18 Aar, som havde Interesse for Søen 
og Skibsbygning. De gik saa i Gang med at bygge Modeller; 
Materialer og Værktøj fik de for,æret af Fabrikanter 

En af Modellerne - af Krydseren "Hindenburg", et 
af Skibene, som blev sænket ved "Scapa flow" - er 
30 Fod lang og omtrent 5 Fod bred. Den er bygi;et af 
Staalplader og vejer over 3 Tons. En Dynamo er koblet 
!til en firecylindret Gasoline-Motor, og fire elektriske Mo
torer er dfrekte forbundet til de fire Skruers Aksler, 
som kan bringe Skibet frem :gennem Vandet med 7 :niles 
Fart, og Skibet kan sejles □ed 2 Mands Besætnin;;. 

Den største Model, som er bygget paa Værfte t, fore
stiller S/S "Bremen", som fornylig slog Atlanterliavs
rekorden. Modellen er 47 Fod lang og 5 Fod bre.!, er 
bygget af Staalplader 1 /16" tykke, som er tildannet ved 

Haandkraft. Spanterne er af Jern og rejst med 9 Tom
mers Mellemrum. I Bunden er fyldt op med en Bla,,ding 
af Jern og Cement, som foruden at styrke tillige gør Nytte 
som Ballast. Hele Skibet vejer o·,er 6 Tons og kan gØ:e 
en Fart af 11 m.iles. Alle Samlinger er nittede. Bremen 
har Plads til, at 6 Mand kan sove om Bord. Der er ,,gsaa 
installeret en rigtig Kabys, og Musik om Bord mangler 
heller •ikke; -den leveres af en Grammofon og en Radio-

boerne der ved at se 
Skibene udstillet belæres om Skibe og Skibes Indretning, 
hvifaet de jo til daglig ikke har Lejlighed til. 

Modelskibsbygni:igen i Tyskland har saale:ies bande en 
opdragende og belærende Virk)ling, men naturligvis egner de 

her omtalte Modeller sig ikke til at benytte i Regattaer, 
disu er forbeholdt Modeller af Sejlskibe, og det er da og
saa ho,edsagelig saadanne, der fremstilles her i Landet. 

Der vil fremtidig blive nær:nere redegjort for Modelyacht
Klasser samt større Begivenheder indenfor Sporten Verden 
over. l:ovedsagelig hentet fra "Marine Models", et i London 
hjeomehørende Maanedsmag11Sin, der udelukkende beskæftiger 

sig med "marine-models" samt er officielt Organ for Model 
Y ac:it:ing Association, der tæ:Jer over et halvt Hundrede Mo
del-Sej:Jdubber indenfor det engelske In:perium :ig er tilsluttet 
I. M. Y. R. A. - Dette Blad har forøvrigt i Vbter udskrevet 
en Kor.kurrence om den bedste Model-6-m Kon;truktion efter 
de ænc:rede Maaleregler af 1933, i hvilken Konkurrence Mr. 
Nicholson, den berØmte Konstruktør af "America"s Cup-Ud
fordreren for 1934, fungerer som Dommer. 

K. Svarrer. 

Model af "Bremen" lige efter Stabelftfløbningen. Læg Mærke til Hovederne 
af Rorsmand og Maskinmester, som rager op over Dækkene. 
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,,Nuvel, si:ien I endelig vi: 
have, at jeg skal spinde jer en 
Ende, sa.a skel I lige godt faa 
Beretningen om "Anne Margre
the"s For1is og hvad derefter 
fulgte," sagce gamle Søren 
Skipper med et Blink i Øjet. 

/, I(_ 

r::? . 

,1,1 r1 
I I /, 

"Se, det ;_an vel være en 
Menneskealder eller to siden, 
jeg sejlede som Jungmand med 
,,Anne Margrethe" af Svend
borg, og bedre Skude og bedre 

Jungmand har Bølgerne aldrig 
set - uden at forklejne mig 

;'i 
I Den 

perede. Det kunde der jo være 
noget i, som Matrosen sagde, 

da han spyttede i Atlan·terha
vet, og vi blev saa enige om 
at slaa Plat og Krone om det, 

for jeg havde netop en To
krone i Lommen. Saa trak jeg 
Tokronen frem og· smed den 
op i Luften, og Ole KigØje 
raabte: ,,Plat!" Naa, Tokronen 
kom jo ned igen paa Planken, 
men denne hersens Planke var 

naturligvis ikke særlig bred, 
og i det samme gav Tokronen 
et Hop og forsvandt i Bøl
gerne. ,,Det var som syv frosne 
Fingre," raabte jeg ærgerligt, 
men pludselig saa vi begge to 
en vældJg Haj fare frem og 
sluge Tokronen. Nu var det de 
eneste rede "Penge, jeg havde 
paa mig, og man vil jo nødig 
mi te hele sin rørlige Kapital, 
saa du jeg lige med et saa 
Hajens Hale baske lige ved Si
den af mig, greb jeg fat og 

' 

selv. Sa1 var det engru1g i det ' 
græske Archipelag, der rejste 
sig en Storm af den anden 
Ver.den. Det stormede, saa vi 

maatte rende halvtreds Gange i 
l\llinutte:, og Rorgængeren blev 

skeløjet. og v: kunde ikke hitte 

/ 
I graadige 

Haj 

ud af, hvad der var Styrbord 
og Bagbord. 

Mån Visd•mstand fløj over 
i den bagbords Kæbe, og Skip
perens Hals blev .snoet fire 
Gange rundt. Rigningen gik om 

~ 
paa Bagsiden af Masten. Taljeblokken ·;endte o;:i ag ne-::1, vi 
fik Fød:lerne drejet, saa Tæerne stak uc. bagtil, og alle Tøm
merman,dens Søm blev blæst til Proptrækkere. Det "ar kort 
sagt en rigtig rask lille Brands:orm a: den S:ags, som de 
nymode;is Fi:t-Fut-Baade ikke kender ~il, og cel e:id'.:P, da 
ogsaa med, at "Anne Margrethe" blev splintret i tusinde 
Stumper og Stykker, o vi m.aatte rec de os; som tj .::>edst 
kunde. Naa, jeg og Koksmaten, en snurrig Fyr, som vi kaldte 
Ole KigØje, fik da bjærget os op paa er. Planke, og den flød 

vi rundt paa i, jeg ved ikke hvor mang!) Dage, men varmere 
og varrnere !:lev det, jo længere vi ' fløc, og ingen Skibe fik 
os i Sigte. Til sidst passerede vi Linien. Jeg saa den lige saa 
tydeligt ligge som et bredt Baand i Vandet. Til sidst kunde 

vi ikke spænde Livremmene længere ind, og saa lag:ie vi 
Raad o;:i om, hv.ad vi skulde gØre. Vi snakkede længe frem 
og tilbs.ge, og til sidst sagde. Ole IGgØje, at han saa kun 
en enes:e Ud-,-ej, og det var den, at vi skulde trække :,o-:; om, 

hvem a:: os der skulde æde den anden. Han mente, d~ var 
bedre, at en af os holdt sig i Live, end at vi begge to kre-

Hvo1.•naa1.· :faa1.• ,,Jylland" 
Jlast og Rigning! 

Den 9. Maj var d et 70 Aars Dagen : or den mindevæ~dige 
Kamp ·, ed Eelgoland , hvor vor Flaade tog Oprejsr.ing for 

Nederlaget ti: Lands. Det vil da være naturligt at tæ:ike lidt 

paa dec. fuldstændi ge Genrejsni:ng af den gamle Fregat ,,Jyl
land", vort s~ukkeste Minde om Sejre.c. ved Helgola::1d. Der 

er hidtil ofret ca. 200,000 Kr. paa "!Tylland"s Skrog, og nu 
er det .:orelØbig Rigningen, det staar paa. Hvornaar kommer 
den? Cet er Kommandør Godfred Ha.'1-Sen, et af Jyllands

Komiteens mest energiske Medlemmer, <der svarer: 
- Vi har faaet samlet ikke i;aa faa Penge, og Vl raader 

ial/t · over 70,CO0 Kr., men Masterne og Riggen til den :;;amle 
Fregat vil alene koste ca. 150,000 Kr. Vi mangler a.1tsa-a 
over Hdvdelen af Beløbet, men vi haaoer, at det s~al lyk-

trak Rovfisken op paa Planken. 
,,Hej, din Haj,'· raabte -Ole, ,,nu skal vi give dig Tobak, 

d.L Hejdukke! " og saa stak han sin Kniv i den, saa den 
døde. I det samme begyndte han at raabe Hurra og danse 

CllarBStoll paa Planken, skønt den Dans . ellers først blev 
opfundet halvtreds Aar efter. Jeg spurgte ham, om han var 
blevet tosset, og saa hylede han jo op om, at nu behøvede vi 
ikKe at æde hinanden, for nu kunde vi leve af Hajkød, til 

vi hin reddet. 
"J 9.., ciet er meget godt," s~gde jeg, ,,men først vil jeg 

!tave min Tokrone igen." Saa sprættede vi Hajen op, og jeg 
underkastede dens Mavesæk en grundig Revision. Der var ad

fkillii;;e F.ariteter i dens Mave, men nogen Tokrone var der 
ik,æ. Dcr'_mod fandt jeg en Krone og firsindstyve Ør~ i dan
sl.--e Smaapenge, og jeg spekulerede længe over, hvordan i 

A:..ver.icn det kunde gaa t:l. Endelig fandt jeg Løsningen. 
:C-Iajerne er de Fisk, som har den hurtigste Fordøjelse, og 
denne he,: .Krabat havde altsaa allerede faaet fordøjet. tyve 
Øre af min Tokrone, før vi slog den ihjel. Derfor var der 

kun en Krone og f.irs tilbage." 

k:es os at faa Pengene. Vi knnde maaske ogsaa begynde med 
Underma..sterr:e, -men vi vilde selvfølgelig allerhelst have hele 
::uggen i Orden samtid,ig. Ligger først "Jylland" der med hele 
sin Rejsning, skal vi nok faa Pengene ind til Kanonerne, og 
hva d der eHers mangler i Skibets Udstyr - og det er for 
:lest~ ii.:ke saa lidt. Komiteen har tilvejebragt de gamle 

Tegninger til Jyllands Rig, og vi haaber, at vi snart maa 
kunne tage fat paa Arbejdet. 

- Er der Udsigt til flere Penge? 
- Vi forhandler med Ministeriet om Sagen, og der er 

fo::,haabentlig Udsigt til at v-i faar et mindre Beløb hver-t 
A.ar fra en eller anden Konto, f. Eks. fra Klasselotterie.t eller 
er. a:ider: liinende Institut-ion. Men det haster ogsaa lidt. 
Der er kun faa ,tilbage, som forstaar den Kunst at bygge 
Master op og rigge dem til paa den rigtige Facon . Om faa 
Aar vil Kunsten være glemt! 
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,, Vikingen'' beg·ynder her en ny ~erie .A.rtikle1 

Den 
_gule 
'Fare 

\ ' 

,._'\\." ,o. • -~-,. 
LUOH.lf~ 

robrer 
Verdens
handelen 

danske Penge. Hvis de til
svarende Varer skulde la
ves i England, kunde de 
ikke faas for under ca. 
275 Kr. 

For alle japanke Va
rers Vedkomoende gælder 
det, at Fal:rikanterne gØr 
sig megen Umage med 
dem. Natur~ig-vis staar de 
ikke i Kvalitet paa Højde 
med de engel5ke, □en baa
de i Tegning og Udstyrelse 
er de lagt saa nær op ad 
de engelske Varer, at man 
ikke kan sk:e.ne dem fra 
hinanden ved et flygtigt 
Blik. 

Man kan købe Børne
strømper fra Japan for en 
Krone pr. 2 Par. Der er 
Pullovers t:l Mæ:id, der 
koster •en Krone Stykket, 
og der er Skjcrter, som for 
Næsen af de engelske 
Skj ortefabrik:anter sælges 
til 2,50 Kr. pr. Du,;in. 

Vi er Asiens Prøjsere, siger han ... og griner -
Og i hvert Tilfælde er 

haade fragtrn fra Japan til 
England, G::-ossererens og 
Detailhandleres Fortjeneste 
inkluderet i Priseri - for Krigen, der kommer 
slet iike at ta~e om Fabri

kantens h~ernme i Japan. - Stærkest mærker Køb
mændene det japanske Prj,stryk paa det fjerne Østens 
Markeder. I britisk og hollandsk Indien har Ja::ianerne 
a[erede næsten ganske fortrængt bestemte europæiske 
Vaer. I Indien, Ægypten og Sydafrika, i Tyrkiet og 
SydØsteurcpa tilriver Japanerne sig Kumtsilkehande
len. Til Syd- og Mellemamerika har de tredoblet deres 
Udførsel. De kaster Glødelamper paa Markedet til 
mindre end nogle faa Øre pr. Stk. en gros. I de hol
låndske Kolonier slynger <le CykTer paa ~arkedet til 
laagt under Halvdelen af, hvad Europa er nødt til at 
fo::lange. 

Efter England, U. S. A. og Tyskland kommer i Dag 
Japan som den fjerde Verdenshan<lelsrnagt. 

Fra den oversøiske Handels Kredse stiger Klagem;;: 
over den stadig tiltagende japanske Billighecskonkur
rence. Den japanske VarestrØm oversvømmer alle Mar
keder. Mange europæiske Varer kan ikke mere holde 
Stand overfor de gules hensynsløse Underbud. 

J,apanske Fyldepenne, billigere og daadgere - ja
panske Snørebaand - japanske Silkevarer - utroligt 
J;iilligt - udbydes i Danmark som i alle Lande. Alle 
Slags japanske Varer sælges over-alt til reoe Iiumpir:g
Priiser. 

Engelske Fabrikanter af en Række Sm2.aartikler e::
i Øjeblikket ved at fortvivle over den meningslø,se Un
derbuds-Konkurrence, som paaføres dem fra !apanSKe 
Fabrikanter, ,der sælger til Priser, som faktisk ligge::

under Raast~fpriserne. 
En Medarbejder ved Daily Telegrap1h har besØgt 

en lille hastigt oprettet Legetøjsbutik, hvis hele Lage::
af japanske Varer stod Ejeren i en Pris af 32 Kr. i 

l den for ,al Konkurrence i Priserne s:aar de mange 
Steder allerede nu .som Sejrherrer i Text::-, Metal- og 

\ 

Maskinindustri. I Glasvarer, ja saagar i Hudcreme, er 
de:-es Export i voldsom Stigning. 

Hvori bestaar Hemmeligheden ved deres Frem
trængen? ~ne og alene i de utroligt lave Lønninger 
og en hensynsløs Udnyttelse af Kvinders og Børns 
Arbejdskraft. 
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om: Hvem skal være Verdenshavenes Herre? 
Der er for mange Mennesker i Ja

pan. Paa et . Fladerum, der er mindre 

end Tysklands, bor 67 Millioner tæ~ 
sammenpressede. 

Euro?a og Amerika, der vil sikre 
sin Handel og ikke Ønsker at opgive 
sin sSociale Kultur, spærrer af. 

Det kcmmercielle Angreb er dog 
først nu lige begyndt; thi Mikadoens 
unge, ustyrlige Rige var før Krigen 
vokset o;i til at blive østasiati:,k Stor
magt, under Krigen blev det til Ver
densmag:, og nu er det i Gang med at 
blive en Industrimagt med Verdens· 

handelen og Herredømmet over Asien 

Sigte. 
Jet ender i Krig. 
Urolige og farlige er -de Tider, vi 

levier i, de er ladede med Krudt, og 
overalt truer skæbnesvangre Begiven· 
heder. Mørike, ulykkessvangre Skyer 
staar langs Horisonten over de store 
Verdenshave. Hvis ikke en anden Aand 
fra Folkec.ybet holder sit IJ;J.dtog og
~aa , i fopan og omformer Rigets Maal 
og Arbejdsmetoder, vil det store Sam" 
menstØd med andre Nationer uund
gaaeligt komme. 

Det er i Øjeblikket ikke saa meget 
Hitler - han "il have Fred i 10 Aar 

for at ·ri:ste - som det er Japan, der 
I .,."apcn er KvinCearbejd.et ~n ba:_ydcnde Faktor. Kvinder anvcrule$ endog som. /--favnearbejdere 

i japanske Ha vne.. 

truer Verdensfreden. Nu har de tilmed sat sig 
paa det asiatiske Fæstland ·og taget Manschuriet. 
er farlige, de er snedige, de er lumske - men 

Vi skulde til at sker/fe, 

meR- det var Storm dengang, 

en vaddig Vestenpiber 

igen.nem Riggen sang. 

Jeg s:od og rprte Labskovs 

af fint Konserves-Kræ, 

me1J, hele Suppedasen, 

den rovsed' ned i Læ. 

Farve!! Farvel! lille Labskovs! 

Saa sprang jeg ud paa Dækket. 

Der gik en farlig Sø. 

Jeg tæ.nkte, skal vi alle 

paa denne Dag mon dø? 

Og fer en mægtig Brækker 

jeg skjalv · i mine Knæ. 

Me"'I, kun vor raske Styrmand 

han rovsed' ud i Læ. 

Farvel! Farvel! lille Styrmand! 

fast 
De 

ind-

rømmes skal det, at de er forbandet dygtige. De bli
ver i;..ke nemme at sSlaa-s med. 

I de følge•de Numre: Kampen om Handelen paa Verdenshavene. 

!-iftn var dengang forlovet, 

og da vi kom i Land, 

jeg gik at melde Pigen 

om Tab af Fæstemand. 

H1tn blegned', og hun rysted 

omtrent som Høstens Træ. 

Til sidst i mine Arme 

/11"n rovsed' pmt i Læ. 

Fcrvel! Farvel! lille Fæst'mand. 

N .1, kan jeg ikke lave 

m:n Labskovs, som jeg vil, 

fa,- nu har jeg en Kone, 

dEr ved, hvad der skal til. 
lidt egenraadig er hun 

forvist i Ny og Næ, 

men bltr der Røg i Køk'net, 

sc.a rovser jeg i Læ. 

Farvel! Farvel! Skipper-Labskovs. 

25 

• 



OBSERVATIONER I JUNI MAANED 

Drivende Vrag. 

Meddelelsen om, at der ved Australien 

skulde være fundet Vragrester fra Skol~

skibet "København", blev modtaget med 

stærkt Forbehold af Sagkundskaben. !kke 

destomindre vil nedenstaaende !Jeretdnger 

om VragtØmmers Drift utvivlsomt interes

sere mange. 

Paa de store Have driver der altid en hel Mængde for
henværende Skibe, Resterne af stolte Sejlere eller De,mp
far.tØjer, omkring. I tidligere Tider, da Træskibenes Antal var 
stort, var ogsaa Tallet paa disse drivende Spøgelsessk,ibe større 
end nu. Et havareret, trælastet Sejlskib kunde i lange Tider 
være en Fare for Skibsfarten, 

Den læn gste . Drift, som noget Vn:ig har haft, er, s-aavidt 
man ved, Dr-iften af SkonneDten "Fanny Wolst'on" . Ien tilbage
lagde fra 15. Oktober 1891 til 21. Oktober 1894, altsaa i Lø,bet 
af 1100 Døgn, en Distance paa ca. 8100 Sømil. Vraget blev 
observeret 46 Gange, saa der blev rigelig Anlednin g :il at 
kontrollere Dniften. I mange Sløjfer drev det fra et Sted 
Sydøst for Azorerne til Nord for Bahamaøerne, hvor Golf
strømmen igen satte det i Drift Øst over forbi A~rerne, hvor 
det til Slut forsvandt. 

En anden Skonnert "Fred B. Taylor" blev paasejlet 9.f en 
tysk Damper "Trave" og blev skaaret midt over. Mær:.Celigt 
nok drev de to Dele hver sin Vej. Boven drev Syd over og 

=k ud for Delaware Bugten, medens Hækken tog Vejen 
Nord over og drev i Land ved Kap Porpoise i Maine. Fqr

klal'ingen er iimidlertid ,ganske simpel. Boven laa dy ti Vande t 
og fulgte 'Strømmen, som her gaar Sydvest over langs Landet, 
mens Hækken, som laa højere paa Vandet, af Vinden blev 
ført den anden Vej. 

I December 1897 var en vældig T_ømmerflaa-de 11nder 
Bugserfog fra Fundy-Bugten til New York. Flaader: indeholdt 
ikke mindre end 27.000 _Stykker Tømmer. I en Norctvest Storm 

blev den imidlertid revet i Stykker og ført ned i Golfstrøm
men. Næste Sommer observeredes en M~ngde af Tømmeret 
ved Azorer.ne, og ,i September var Resterne kommet til Ma
deira, men her var der langt mellem de forskellige Stykker 
Tømmer. 

Det ny Kæmpeskib. 

Em:lelig i Efteraaret kan den store Kæmpedamper, der nu 
bygges paa Clydebank til Cunard Linie, sættes i Vande t. 
Dens D-imell5ioner overgaar alt tidligere, Længden bliver 1018 
Fod og Brutto To.nnagen 73.000 Tons. Afstanden fra Køl til 
Mastetop er 250 Fod, Promenadedækket bJ.iver 750 Fod lan.gt, 

og til Skibets Bygning vil medgaa 10 Millioner Niitnagler. An
kerkæaer og Trosser er tilsammen af 4 Sømi ls Længde, Ankre
ne er de største, der hidtil er forfærdiget, og Rorets Vægt er 
140 Tons. 

Om de tre Skorstenes enorme Størrelse faar man et Be

greb ved at høre, at den første Cunar-d Liner paa 1200 Tons 
kunde, med Rejsningen nede, passere gennem hver af Skor
stenene. 

Skibet skal -dr-iv,es af Turbiner virkende paa fi :e S~1::.ier, 
to Sæt Maskiner placeres i to adskilte Rum. Dampen fa.a3 fra 

VandrØrskedler fordelt i fire Ru:n, de bliver dieselfyrede med 
forcere : Træk. Mindst 30 Knob kommer Skibet til at l,,ibe. 
2000 "'.\IIennesker arbejder Døgnet rundt paa denne enorme Byg
ning, -der under almindelige For~old kan rumme 5000 Menne

sker. 
Efter .Søsætningen vil Færdigbygningen tage mindst et Aars

tid. Da Airbejdet standsede j December 1931, beskæftigede 
Værftet o,er 3000 Mand, og andre Værksteder benyttede 7000 

Mand til Fremstilling af de forskellige Instellatio:ier om 
Bord. Det er saaledes af umaadelig Betydning for den briti
ske Skibsbygnbgs-Industr1, at saa mange Folk nu atter fa;ir 
Axbejde. 

Oplæggerne. 

Antallet af Oplæggere Verden over er stad:g meget an
seeligt. I Stor Britannien er der alene i Wales oi;lagt 30 Dam
pere p3.!l tilsammen 43,772 tons gross. - For Norges Ved
komme::de var Tallet pr. 1. April 188 Baade med en samlet 
Tonnagemængde af 660,484 tons gross. Heller ikke i Sverige 
er Forholc:ene gode. Der er 273 ledige Baade paa ialt 509,000 
tons gross. Ganske vtist er disse Tal betydeligt mindre end for 
et Aar siden, men endnu er Sit:iationen - Aarsti-den iberegnet 
- lang:fra tilfredsstillende. - Det samlede Antal af Op
læggere Verden over ansla-as· idc:g til 9,47 Mill. tons gross imod 
13,45 Mill. tons ifjor paa samr:ie Tid. Som det vil ses, er 
dette e::-i ret 'betydelig Forbedring, men man maa erindre, at 
Redukt:onen .j første Række skyldes omfattende Op-hugningeer. 

Oplæggerne udgør 15 pCt. af den samlede Verdenstonnage, der 
idag udgør ca. 52,76 Mil!. tons gross. 

Hvorfra stammer Ordet Stevedor? 

Dette Ord, ,som kwi bruges i Forbindelse med Skibsfart, 
stammer fra Spanien og fra de:i. Tjd, Spanien var den førende 
Søfartsn:i.tion .. Oprindelsen til Ordet, som bruges den Dag i 
Dag, er det latinske Ord Stipare, som betyder at pakke, eller 
det, som Søfarende kalder stuve, et Ord, som ogsaa har sin 

Oprindelse fra Steve-dor. Paa Spansk blev Ordet til Estivar 
eller Estivador, Manden som stuver eller pakker Lasten. Un
der Ka:r.pene med Englænderne om Herredømmet paa Havet 
blev Ordet angjseret til Stevedor. - Da Hollær:derne senere 
kort Tid blev Herrer paa Havet, fik vi ogsaa mange af vore 
maritime Ord fra Holland. 

De nordiske Lande har større Handels flaade end Tyskland, 

Frankrig og Italien. 

Danmarks, Norges og Sveriges Handelsflaader tilsammen er 
ca. 7 Millioner Tons, medens Frankrigs kun er ca. 3,5, Tysk
lands ca. 4 og Italiens Tonnage ca. 3;4 Millioner Tons. 

E:rihvel"V'Smæssigt set er de nordiske Lande en økonomisk 
Stormagt, idet deres Eksport tilsammen er ca. 1,8 Milliard 

Guldkrcner, medens Frankrigs er ca. 2,9, Tyskla:i.ds ca. 5 og 
I taliens ca, 1,3 Milliard Guldkm:ier. 

Disse Tal taler deres eget manende Spr9g og viser, at de 
nordiske Lande erhvervsmæssigt set staar meget højt, idet Be
folkningsantallet kun er ialt ca. 13 Mill., medens Frankrigs, 

Tysklands og Italiens samlede Folketal er ca. 146 Millioner 
Mennesker. 
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th,+MtiM 

J Kamp med Sørøvere 
(Fortsat) 

NIENDE KAPITEL 

En varm Hilsen! 
"Hvor har du ham?" raabte jeg, idet jeg nær havde 

skoldet mig paa den hede Kaffe, sprang op paa Spillet og 
vendte -mig til Udkigsmanden, Irlænderen Tony La;:d1orn; 
,,hvad er det for en Sejler?" 

,,Begorra; jeg ved det ikke engang selv," svarede han; 
,,dens Skro:; er endnu under Horison ten." 

"JE, nu ser jeg den," sagde jeg, ,,den kommer r-=--k op 
imod os." 

Vii styrede i dette Øjeblik Ost-Nord-Ost med Bagbords 
Holse for en -støt Brjse fra Sydvest, og det Fartøj, so::n jeg 
nu betragtede, var langt nede i Horisonten d Sydost og ~:yrede 
en Ku::-s, de: vilde bringe det :il at krycse vor Kurs. 

Lin Sin ,·ar imidlertid kOITL-net ud af Kabyssen og v-c.r ste
get op til mig paa Bakken, hvor han stod og stirrece over 
mod c.en fremmede Sejler med sine mandelformede, skæve 
Øjne. 

"Hi," udbrød han, ,idet ha.a vendte sig til mig; .. ~ ikke 
kende det Eknb ?'' 

,,Nej,'' S1oCarede jeg, ,,endnu ikke." 
"De mig kende det. Det være Sørø\'er Prahu; De se, to 

Stykker Mast og stort Sejl paa Tværraa." 
,,Mru,ha, det maa jeg sige," sagde Tony leende; ,,dea Hed

ningtanp er ligesom Svinene - Fred være med dem -, thi 
man siger, de kan se Vinden, før den kommer!" 

,,Hvad er det for en Snak, Tony,'' sagde jeg. 
"Jeg mer.er, Sir" , at denne velsignede Kineser maa have 

bedre Glugger end ba:ade De og jeg, Sir," forklarede Irlæn
deren, ~det han lavede sig til nt klatre op i Fokkevantet; 
"men ner fra Dækket kan jeg ikke se dens Rig, = jeg 
maa h~-jere op."· 

Den raske Fyr gik helt op til Salingen, hvorfra han ::iavd 
et godt Overblik over Horisonten, og snart lød hans Stf>..mme 
derfra ned til mig: ,,Kinesere• hnr lige godt Ret, Mr. Har
ding." 

,,Hvorledes det?" 
"Jo, FarLpjet ligner en For-:md-agter-Skonnert, Sir,'' r.tabte 

Irlænderen S!!Jl hØjt, at det kunde høres cver hele Shbet; 
,,men det er alligevel det livagt'.ge Billede af den store P!'n.hu, 
der la.a agten for os i det velsignede Singapore." 

Skipperen var imidlertid bmmet paa Dækket og r.avde 
hørt lrlænde!'ens Pra j fra over. ; han ra ;ibte nu: ,,Hall I) der 
til Vejrs! H-,a,d er det, d.u snekker om Singapore?" 

"Aa, tikke videre, Sir, ikke videre,'' brølte Tony; ,.der er 
blot en Sejle:- i Læ, Sir, og jeg mener, at den ligner de:, for
dømte Prahu, der Ina ·tæt ved 0s i Singapore." 

,.Det kan du fortælle din Bedstemoder," brummede Skip
peren. 

"Ja, det vil jeg ogsoa, Sir,'' svarede Tcny rask med al 
sin irske Uforskammethed, ,,hv:s jeg da noi;en Sinde S:..ulde 
have den Lykke at se det kære gåmle S;..ind igen - jeg 
skal nok bci.age hende Deres Hilsen, Sir." 

"Nac, lad mig nu være fri for dine Vittigheder,'' rc.-abt 

Sk.i.;ipere n ærgerlig, da han hørte Matroserne le, ,,ned med 
:Jjg, d in Slyngel, eller du faar Tamp." 

, Vis: vil jeg komme ned, Sir," svarede den uforstyrrelige 
Irlænd~; "men pas nu hellere paa Roret, siger jeg Dem." 

"Vec. Jingo, f'.yren •har Ret," udbrød Skipperen, thi i det 
samme sa.a. han, at de øverste Sejl begyndte at blafre i Vin
den; R,,rsmanrlen havde lyttet alt for interesseret til Samtalen 
:nellem Skipperen og Tony og ha.vde ikke passet sit Ror; 
,op me-1 Roret, din Bavian! " 

Ton~· slap imidlert,id hurtigt ned, og kipperen glemte 
i1ans æswshed, medens jeg gik hen pgter med den • Beslut-
11ini; at fortælle Skipperen, hvad Lin Sin havde sa?t mig om 
Sør,1 er;>rn.hue:-i. Skipperen stod .tillige med Mr. Vandersturm 
•g lænede .sig over Siden, s tirrende ud efter det sig nærmende 
?artØj, :)ette ;,;neb sig helt op i Vånden og var nu ikke mere 
cm! on=ent 6 M~le borte paa vor Læ Boug. 

Disse latinriggede FartØjer," hørte jeg Kaptajnen Sige til 
den lilk Hollænder, ,,kan sejle næsten ret op i Vindøjet, 
intet Fartøj k~n staa sig for dem i Bft.devindsejlads." 

,Ja, so," s--ar-ede Mr. Vandersturm, ,,aber lat os nun have 
lidt Karre, ikk.e sandt, mein lille Friend ?" Her vendte han 
sg til mig. 

"Lin Sin kommer straks med den,'' svarede jeg og gav 
mig da til at fortælle begge Herrerne, hvad denne havde 
sagt mig. 

Kaptajnen lo og spo~tede over min Fortælling, men den 
lille Hollænder tog det mere a lvorligt, og jeg bemærkede, at 
tan b'.e-: blei;:, og at hans Ansigt mistede si t sædvanlige 
j ovJele, t lade :JdLJ:yk. 

,,Det være slemt, meget slemt," udbrød han; ,,jeg skulde 
Wos.s h2ve gevust, at dem Skurke vide, mig have Opium 
om Bo~c !" 

" a, Nonse:i.s!" raabte Skipperen; .,denne Prahu er ikke 
mere Sø:øver end vor gode "Star of the East" ! Se, nu gaar 
den for om os og fortsætter rime1igvis sin Rejse fra Labuan 
til Mani:a som et andet skikkeligt Kystfartøj; men med den 
Fart, der skyder, kunde den o-odt overhale os, hvilket Øjeblik 
d~n ·.rild ." 

,.Y.Cen. Sir,'' afbrød jeg ham; ,,Lin Sin siger at - -" 
,,- ·n Sin er en Idiot! " skreg K.aptajn Klinker vredt, kort 

æ brydende m:i;i:'; ,,han er Magen til disse Kontorbæster i 
Si.ngapo~, der lod mig spadsere rundt i Guvernørbolig n en 
hd Uge for at lytte til deres fordømte Sludder 0011 Pirater og 

Søril\ere som ;. un eksisterede i deres egen Indbildning! Jeg 
mente, a.:. Lin Sin var en mere forn uftig Fyr." 

"Ha:1 genke::idte Far-tøjet, længe før Tony Lapthor.n og jeg 
kunde Ian noget ud af det,'' indvendte jeg. 

"VJS'\1:;s, To:n Harding; jeg men te dog, du havde bedre 
Fwst..1.nd:" sagde Skipperen; ,,disse Pmhu ligner hinanden 
sm~ to Draa::,er Vand, og det vilde endog falde en hollandsk 
P=ok:irator ~=t at skelne den ene fra den anden; derfor 
J,ocl mig nu .ik ,;.e høre mere af dette Vrøvl, Harding, ellers 
:naa jeg tro, ,du er bange, hv,ad jeg dog nødig vil." 

Jq; ægde au intet mere og begyndte tillige 1~ ten at 
:ro, Et L:n Sin havde Uret, thi Prahuen syntes aldeles ikke 
~t tage nogen Noti ts uf os, men passerede os og sty1'.ede om-

- Sig. li .De h■ r hest Ul i , V:kll'\Ql:!'l .I 27 



trent samme Kurs som vi videre mod Nord; omtrent vec 
8 Gla:s var den forsvundet i Horisonten. 

Jeg var saa ærgerlig paa Lin Sin, fordi han saaledes !tavde 
ladet mig løbe med Limstangen, at jeg godt kunc:e ha·.•e 
pryglet ham, og jeg sagde ham det ogsa,a senere, da jeg kOII!. 
ned til Frokost. Men Kineseren smilede blot paa sin sædvan-· 
lige ligegyldige Maade: ,,De vente, De vente, Massa A:den : 
Lb Sin akke have to Ansigter, ikke sige L_Øjn; De vfd, mig 
alt~d sige sandt, ikke - mi, Iri ?" 

Ved l\liddagstid stilnede Vinden næsten ganske af. Sejle:i.e 
hang slap_t ned fra Ræerne, og man kunde næppe se, a: Skibe:: 
gled .af Sted, medens Heden paa samme Ti,d næsten b:ev uud
holdelig; den brændende Sol skinnede ned fra en Hi1111mel, 
der lignede poleret Kobber, og sdm fandt sit Genskin i e-: 

Hav, der Lignede smeltet Metal. Dog f.ik vi, da Solen va: iige 
ved at synke i Havet, en dejlig mild Regnbyge, der skyllede 
vort Dæk rent fra for til agter og afk_Ølede Luften til voc 
store Glæde. 

Det vedblev at være stille hele Natten til 4 Gla•s paa Mor
genvagten, da det begyndte at lufte fra Øst, saa vi :n.aaue 
om paa Styrbords Halse, og v,i opdagede da, idet Vln.d~n 
foiskede mere og -mere op fra Nord, at Nord-Ost-Monsunen 
vistnok havde in,dfundet sig. Det var alligevel noget tidligere 
end sædvanligt, men maaske havde Tyfonen bragt Forstyrrels., 

den sædvanlige regelmæssige Forretningsgang. 
Hele denne Formiddag førte vi alle de Klude, vi lamde. 

i det Haab at naa paa Højde med Calamiane før l\'atten;i, 
Frembrud" for sa·aledes at slippe for Naboskabet med Pa:awa::i. 
Øerne, i hvis Nærhed Havet er fuldt af Grunde og to:mmelag 
fa~ligt for Sejladsen. Dog, Omstændigheder, der havde størr;; 
Magt end vore Planer, forandrede disse fuldstændig. 

Folkene var pebet ned til Middag, og Skipperen og Mr. 
Va,ndersturm tænkte alvorligt paa at tage fat paa deres Luncl:., 
da jeg ved at kaste Blikket ud over Hækken fik Øje paa 

Skibsvæ1.•:ft vil give 
Arbejderne 6 pC,t. Rente 

Sk,ibsreder A. P. Møller, der ejer Odense Staalskib,s,;ærf:, 

har rettet en Opfordring til samtlige Værftets 1200 A:bejdere 

og Funktionærer om at sætte 20 pCt. af deres L_Ø n fra tii 

Opsparing under Værftsledelsens Omsorg. De vil if1<lge c:e,; 

Cirkulære, der er sendt dem, faa 6 pCt. Rente af cliss;i 

Penge. 

For de indskudte Penge hæfter A. P. Møller pcrsonl:g. 

De indsættes paa en særlig Bankbog og en statsau:orisere-: 

Revisor skal føre Kontrol med dem. 

Skibsreder A. P. Møllers Interesse for Arbejdernes Or,

sparing har tidligere givet sig Udslag paa samme Ma1:.de sc-lll 

nu. Men saa kom Kr~sen med Standsning af næst.en heb 

Virksomheden i Odense, og de Arbejdere, der havde :indsa,; 

de 20 Procent, men nu blev ledige, f,ik den sammer_sparedc: 

Kapital med Renter udbetalt. Nu er Værftet atter oppe paa 

fuld Beskæftigelse, og derfor er Opfordringen til at i:id3ky.:le; 

de 20 Pr_ocent blevet fornyet. Efter den tidligere Ordning fik 

Arbejderne iØvrigt 8 pCt. af deres indskudte Penge, men 

Rentefoden er jo en anden nu. 

,Pengene gaar ikke ind i Værftets Drift, men e: sikre-_ 

Arbejderne, selv om Værftet skulde gaa i Staa! 

en stor Junk, vel drægtig en 800 Picul (en Picul er 60 kg) 
eller mere, de: kom ned mod os ret for Vinden. 

,,Hallo!" 11a.abte jeg; ,,her har vi en Sejler paa Luv Boug!" 
,,,Hvad f~ du :id af den, Tommy?" spurgte Skipperen 

spottende, idet han standsede i Kahytskappen; ,,det _er vel 
ikke igen de:i. ma.gel_Øse Prahu, som du og Lin Sin havde saa 
stær:i<: Mistar.k.e til i Gaar ~orges?" 

"Nej, Sir; det er kun en af disse store Handelsjunker 
oppe fra NBllkiing eller Swatow, der kommer herned med 
Nord-Ost-Monsunen." 

I dette Øjeblik prajede ogsaa gamle Grum:net os fra Bak
ken: ,,Der kammer et mistænkeligt udseende Fart.Øj tæt op 
imod os; det ser ud, som den vilde løbe os i Sænk!" 

,,Ved Jingc!" udbrød Skipperen, idet han gik hen tJ Falde
rebet for at se ud o~er Siden; ,,hvad betyde!' det?" Han lo 
endnu stille hen for sig, men der blev snart sat en Stopper 
for hans Latter. 

Uden noget foregaaende Varsel lØd pludselig Knaldet af 
to Kanonsku:i tæt ved os, og Ladningen fo'r ind gennem vore 
Sejl og Rigd:i.g, idet det ene Skud ramte vort Mesanklofald. 
Begge Skud kom nede fra Læ fra det Fartøj, som Grummet 
havde varskoet, og som nu viste sig at være vor gamle Bekendt 
Praltuen, og i samme Øjeblik klappede den store Junk, der, 
som jeg nu O?dagec!e, var fuld af Folk, op langs Siden af os 
og aabnede en regelmæssig Geværild paa os fra dens høje 
Hytte og Opstaaende. 

Det var et uventet, skrækkelig~ Øjeblik for os; og medens 
Kugforne ude::i Bar:nhjertighed regnede ned paa os, fyldtes 
Luhen med Krudtets Svovldunster og de morderiske Røveres 
Hyl og Skrig. De havde nimeligvis ha·abet at forskrække os 
lige saa meget ved deres Hyl og Støj som ved deres Skyden, 
thi Klangen af de:es MetaGækkener og Slaget paa deres 
Gongoner gjorde Alainn nok :il at vække døde til Live igen. 

(Fortsættes). 

Rask ung nand 
Ungmand Aage jensen fra Neksø bar af selve Landsfader 

Sta-1.01ings lliand mod,taget de Belønninger, som "Carnegies 
Heltefond" i Skotland og "The Human Society" sarr_mesteds 
har tildelt ham for den 17. Januar i Aar i Ayr Harbour at 
have reddet en gammel skotsk Sømand John Don fra at druk
ne, da han var faldet i Vandet under Forsøg paa i let bedugget 
Tilstand at springe 3m Bord paa det danske Skib. 

Carnegie-Fondet har givet ham et Sølvur og 5 Pu•d Ster
ling, medens "The Human Society" har skænket ham sin 
Bronzemedalje med Certifik2.t. Alle Tingene var sendt til Sø
fartsministeriet, hv,is Ghef selv overrakte den re.ske unge Mand 
Tingene. · 

"VikirJgen"s Forside 
Da der daglig indsendes Stemme

sedler, om der paa Vikinge:,s For· 
side, imellem de gamle Vikirgeflag, 
skal vises engelsk Flag eller finsk llag, 
har vi udsat Lodtrækningen til næste 
Maaned. l~vrigt er Tendensen den, 
at det finske Flag bliver staaende, 
og det engelske Flag faer en Plads 
imellem de andre Flag. 

Redaktionen. 
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Tillæg til •... · 

Medlemmer pr. Januar 1934. 

Det Forenede Damp- DIS Jutlandia 
skibs-Selskab, AIS DIS paa Bornholm 

DIS ~f 1912 af 1866, Rønne 
DIS Svendborg DIS Norda11ia 
A. P. Møller-Tank- DIS Als 

baade DIS Nautic 
DIS af 1929 Det Dansk-Norske 
DIS Dannebrog DIS 
DIS Orient AiS De da."lske 
D/S Norden Sukkerfaorikker 
DIS Progress AIS det saore Nor• 
J. Lauritzen dis1rn Telegraf. 
DIS Myren -selskab 
DIS Torm DIS Jyden, Esbjerg 
DIS Vendila DIS Øresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0. Ler-

DIS che 
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DIS Hafnia bjerg 
Andreas Christen- Rhederi M. Jebsen, 

sen A/S, Aabenraa 
A/S Det danske D/S Activ, Korsør 

Kulkompagni AIS Dampsjdhet 
DIS Heimdal England 
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AIS Em. Z. Svitzers Dampskihssel-
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deling Odense 
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V 

I Redaktionen: Ingeniør J. T=IORVANG 1. Juni 1934 

Stabelafløbning paa 
Nakskov Skibsværft 

Tirsdag den 8. Maj 1c;34 foretoges 
paa Nakskov Skibsværft Søs!!!tnini;en af 
Værftets Nybygning Nr. 59, ~t 3,500 ts. 
Lastdampskib til · et fransk Rede!i, re
præsenteret v~ Herr Sk ibsreca: L. Mar
tb, Pa;,is. 

Skibets Hoveddimer_.s_o11er e:-: 

l,ængde me1lern Perpendikul:ie:-er 8&,39 rn 
Bredde paa Spmt ... .. .... ... .. ....... 14,63 m 
Dybde . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. .• 7,67 m 
LE.steevr.e . . . .. .. . .. . ... .. . .... ... ca . 3,500 ts. 

Skibet bygges til Bureau l'eritas høj-

este Klasse med lang Bak og Poop. -
Det indrettes med 4 Lastrum, 4 Lu
ger og ialt 7 Lossespil med tilhørende 
Bomme, beregnet til 5 ts. Løfteevne. 

I et stort Dækshus agten for Bak
ken indrettes Aptel'ing for 8 Passagerer 
samt. for Skibets Maskinoffdcerer. I et 
Dæk.shus paa Bæadedæk!<et findes Ap
teving for Kaptajn og Dæksofficerer, 
medens Skibets Mandskab har deres 
Beboelse i Poopen. 

Alle Skibets Lastrum isoleres og 
indrettes med indbyggede Dæk og spe• 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. A/s 
STOCKHOL~ - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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oielle Anordninger udelukkende tiil Transport af Eana:r_er 
melJem Fransk Vestindien og Friankrig. 

Afkølingen sker ved Cirkulation .af kold Luf:. Køle..'lla
sk.i.ner,iet leveres af Sabroe. 

Maskinalægget bestaar af en Dampmotor fra Frederik~od 
mek. Verksted paa 1700 I. H. K., som skal gjve Skibet en 
~art af 14 Knob ma.ic. 

S. S. ,.Alice Albert" er allerede det 7. Frugtskin, Nakskov 
Skibsværft har bygget i de sidste 3 Aar.' 

Forinden Mløbningen døbtes Skibet paa traditionel J'✓-:aa-

de af MHe. Else Martin, og Skibet gled derefter glat af 
Beddingen og blev ef.ter veludført Søsætning fortøjet ved 
Udrustningskajen for at faa :ndsat Maskiner og Udrustning 
til Af.leveringen i TvLidten af August Maaned. 

Afløbningen ove0rværedes foruden af Herr Skibsreder Mar
tin og Datter, af Chefen for Bureau Veritas, Herr Inspektør 
Scherffenberg, Direktør Meldahl fra Frederiksstad, National
bankdirektør Christensen, Nykøbing F., samt flere indbudte 
fonden Værftets Ledelse. 

Paa· en moderne Komm:andobro 
Siden Indførelsen af Jern og senere Staal wm Bygge

n ateria1c: for Skibe og m kanis · Frmnd.rivn<ing hæ: der :h.n
det en Udvikling Sted, som er 0næsten utrolig. Skib e:1 er 
Skib er sat i Vandet, hvor man ved K0nstrukt:on e:.1 har drn
get Nytte af de nyeste viden~kabelig-e 11esultater p<ia ,de 
Omraader, kun har de Hjælpemidler, der var tii ~avigatil
rernes Brug, været de samme, idet først den i-,.ller.:iyeste T:d 
har bragt en Forandring heri. Nn til Dags maa e."l r.mdec.e 
stor Passagerdamper paa sin Bro være forsyn et med lnstn
menter som Gyroskopkompas, eventuelt med automatisk S1y
ring og Kurskorrektor, Ekkoloddeapparat, Rad.iopejlea;ip·a::-at, 
Undervandssi gnalapparat, automatisk Brandalarmerin6saPJ: !l· 
ra t, elektriske Mask.intelegrafer, Telefoner, Apparar til Kan- · 
t::-ol med og Lukning af vandtætte Døre, e!ekt::-iske Cre, 
Omdrejningsv,iseTe og endnu mere. Det allernyeste er Ins:al
lation af en Mikrofon paa Broen og Højttalere paa Dækket" 
saa man baade for og agter kan høre Kaptajnens ::>rdrer. 

Plads bestemmelse. 

I Sejlskibenes Tid, hvor man meget sjældent hawle en 
gemiemløbet Distance paa mere end. 140 Sømil, var Solen .:l.!:t 
e::teste Himmellegeme, der brugtes ved Skri.bets Pladshesteni
melse. Sekstanten, som man bruger hertil, har i flere H:u
drede Aar. været den samme, uden at der er siet nogen 
Forbedring af den. Først ret sent har den nu fa.aet bed::-e 
Kikkerter og Mikrometeraflæsning samt særlig K,ikikert tJ 
Stjerneobservation. Sammen med Kronometeret og en nauL!¼C 
Almanak udgør Sekstanten de Hjælpemidler, son: staar t:.l 
Raadighed for den overvejende Del af Navigat)lrerr:-e :m: 
Piadsbestemmelsen . 

Kompasser. 

Magnetkompasset bruges i alle Skibe ligesom for An-
hundreder siden, men det har gennemgaaet en smr Udvil.:
li::ig, og Misvisningen paa Grund af Anbringelse:i i Je::-Jr
skibe eks.isterer praktisk talt ikke. Komp,asnaalens bds:i-

' 1i.,gsevne er, blevet saa meget forbedret, at man ni!. of:e "• 
giver Kursen i Grader. 

Brug kun I 
Hempels danske 

Den mest bemærkelsesværdige Opfindelse paa dette Orn
raade er -dog Gyroskopkompasset, som er fuldstændig uaf
hængig af Jord.magnetismen. Det bestaar af et tungt Hjul, 
der bringes til at rotere med meget stor Hastighed -
10.000 0/M eller mere - og som danner det følsomme 
Element i Apparatet. Hjulet er nemlig ophængt saaledes, at 
det frit kan bevæ;;e sig i alle Retninger, og det · vil paa 
Grund af sin store Ha,stighed altid beholde sin Retning i 
Rummet uden Hensyn til Skibets Bevægelser. 

Selve Kompasset staar scm Regel paa et beskyttet Sted 
nede i Skibet, medens forskellige Sladre-;.:ompasser findes rundt 
om, hvor det er nødvendigt. 

Gyroskopkornpasset har mange Fordele over for Magnet
kornpasset. Det er ganske uafhængigt af magnetiske Forstyr
relser og er altid retvisende. Dets Indstillingsevne er meget 
større, men det er ogsaa dyrere end et Magnetkompas, der 
altid skal medføres, idet Gyroskopkompasset kan faa mekaniske 
Havarier. 

Gyro-Styreren. 

S=men med, Gyroskopkompasset ka::t der anvendes et Ap
parat, der automatisk holder en given Kurs, saaledes at man 
ikke behøver nogen Rorgænger. Apparatet bestaar af en Elek
tromotor, der af Kompasskiven sættes i Bevægelse, naar Ski
bet kommer. ud af Kurs, og paavirker Rattet. Erfaringer og 
Forsøg har bevist, at det er næsten 100 pCt. bedre end Haand
styring. 

Lodning. 

Ta;ge er den ubehageligste af de Farer, der truer Sejlad
sen, navnlig i snævre Farvande. Naar man nærmede sig Kysten 
før i Tiden maatte man altid i ikke helt sigtbart Vejr sætte 
Farten ned og bruge Haandloddet. Senere indførtes Lodde
maskinen, lrnilket var en væsentlig Forbedring. Det sidste nye 
er E;d.oloddeapparatet, hvis Princip .er, at man afsender en 
Tone gennem en Sender i Skihsbunden og maaler Tiden, ind
til Ekkoet heraf fra Havbunden naar tilbage til Skibet. Man 
er paa denne Maade i Stand til at lodde uafbrudt og kan 

Skibsfarver 
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endog forb inde Modtageren med et Skriiveapparat, saa ~a11 
kan fua en fuldstændig Dybdekurve fo r bcle Skibets Rut!l. 

Vandtæl~e Døre. 

Sider: Titanic-Katastrofen er der udfoldet store Bestn:bel
ser for at forbedre Kontrollen med de va:1dtætte Døre, som i 
alle større Skibe nu kan lukkes fr.a Broen af den vagtharende 
Officer. I de fleste Tilfælde holdes de lukkede i Tange 0eller i 
vanskelige Farvande. 

Bevægelsen ~ker som Regel ad hydrauHsk Ve:. Paa B: oen 
findes en Plan, hvorpaa hver Dør har sin lill~ Lampe, saa 
man ka• se, on: den er aaben eller lukket. Ved at dreje paa 
et Haun:ltag lukkes alle Døre p,1a samme Tid. 

Undervands-Signalering . 

En s'.or Del F}Tskibe er nu forsynet med "Jncervandssi~nal
anlæg 0 6 udsender Signaler med rege1mæssige Mellemrun:. Da 
Lyden :;aar 4 Gange saa hurtigt gennem Vimd som geonem 
Luften og i Vandet heller ikke generes af :um.'.)sfæriske For
hold, fo:staar n:an, at saadanne Signaler kan l:øres i e1: Af
stand prn 20 SjJ-mil. Skåbe med disse Anlæg :-.ar to, Vand!rnke 
i fri Forbindelse med Søen, en paa hver S:de af 5krop;et. Naa'l: 
Lydsignalerne opfattes Uge stæ:ke i begge TelEfoner, rtyrer 
Skjbet c.irekte paa Afsenderen. 

Brandal<Ærm. 

De renere Aars store Sk.ibsbrande har g}ort dette S~"r.gs
maal aktuelt. I alle større Skibe installeres nu Appara~ af 
forskellig Type, hvoraf et af de bedste vir;_er paa føli;ende 
Maade. 

Fra hvert Rum i Skibet føres et Rør til Koi:trolapp1c:atet 
paa Ko:nmando!lroen. Her '!uge: en kraftig Ventilator !'tadig 
Luft fra Rummene. Er der Røg i denne fra et af dem, tæ:1des 
en til Rummet svarende rød Lampe, og en Klokke ringer. Der
ved bl,irer den Vagthavende opmærksom paa Farer,t og kan 
straks ,ed Betjening af et Par Ventiler .~ukke Kulsyre aed i 
Rummet og derved kvæle Ilden. 

Si1ene- og Lariterne-Kontrol. 

Ef:er Søvejsreglerne skal i Taage Sirenen eller Fløjten 
lyde ••1ed regelmæssige Mellemrum. Dette udføres af et ele-;c. 
trisk Apparat ved at s t.ille en Omskifter. Derved bliver Sig
.nalerr.e nøjagtigt afgivet, og den Vagthavende behøver ikke at 
.have ,sin Opn:ærksomhed henvendt derpaa. 

PM en Kontroltavle findes en lille Lampe for hver La:i
t-3rne, saaledes at man stadig kan se, om de lyser rigtigt. 

Telegrafer og Telefoner. 

Naar oan har Tachometer ips talleret, er det muligt fra 
Broen stadig at se, om Maskinordrei·ne udføres rig~igt. Det 
r:yeste Nyt er en Anordning ved Maskinen, som gør aet umuligt 
at manøvrere anderledes med den, end Telegrafen viser. 

Elektrisk Ror;,iser findes meget hyppigt, saa man i Styre- . 
!:uset kan se Rorets Stilling og -der;,ed straks opdage eventuelle 
Fejl Ted Styreledning eller Telemotorledning. 

De mere gammeldags Doktelegrafer afløses nu af hØ}t
talende Telehne:, der tilsluttes et Omskiftningsbord i Styre
huset eller en helautomatisk Omskifter. 

Elektriske Ure. 

I 3avari- eller Kollisionstilfælde opstaar der ofte kedelige 
Uoverensstemmelser paa Grund af, at de forskellige Ure 
ombo~d ikke gaar nøjagtig ens. Dette undgaar man ved at 
Enhri•ge et Hovedur i Bestikhuset og lader dette regulere 
Elle Ure i S:.Cibet elektrisk. Man kan indrette den elektriske 
Installation saaled.es, at den automatisk stiller Urene tilbage, 
naar Skibet !iar vestlig Kurs og s tiller dem frem med Østlig 
Kurs. Man ved i alle T.ilfæJ.de, at de viser nøjagtig ens. 

Dette er nogle af -de vigtigste Appara ter, som man kan 
vente at finde paå Broen i et større, moderne Skib, og vi 
tror •u at have givet Læserne et Indblik i, at det ikke er 
en helt ringe Ting at tilse og behandle alle disse Apparater. 
De skulde. jo helst vil'ke rigtigt, naar det kniber, ellers R:lilr 
de mere Skade end Gavn_ 
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"Vand Limousinen " 
Vi har vist Læserne, hvor

ledes Englænderne t;enker si,g 
er. Vand-Rutebil. Som Mod
stykke følger her en tysk Vand
L;.mousine. 

Opgaven har været at bygge 
en Motorbaa<l for en Familie til 
Week-end-Ture eller længere 
Feriekryds. Farten maa ikke 
være for lav, og der skal være 
Bekvemmeligheder, saa man 
kan bo ombord. 

se forefter. Kahytten er agter. 
En Skydedør fører fra Pligten 
:nd til det 1,2 m lange Køkken, 
som har Opvaskebord og Dob
belt-Primus. Derunder findes 
Skabe til Køkkengrejer. I Bag
bordssiden ligger V aske- og 
W. C.-Rum med Uncervands
i.loset og Vandfad til at klappe 
op langs V æggen. Agten herfor 
er Beboelseskahytten. Den har 
Sofa langs V æggene. Her er 
der om Natten to bekvemme I Motorbaade af den almin

delige Type ser man næsten al
tid Motoren anbragt i Foren
den. Man beslaglægger derved 
er. meget stor Del af den Plads, 

8,25 Vand-Limomine. Sovepladser. Paa GulTet staar 
et Klapbord. Om Bagbord er 
der et Klæ-deskab,_ der :iaar helt 
op til Dækket, og om Styrbord 

a) Forpcuk. b) Pligt. c) · 6 cyl. Motor 30 å 55 HK. d) Kogeapparat. 
e) Opvask. f) UndervnndskloscJ. g) Vashkumme til at klappe op. 
h) Klædeskab. i) Anretning. k) Sovesofaer. l) Klapbord. m · Skydeluge. 

.som skulde tjene til Beboelse, op mod en Tredjedel af Ban
dens Længde, og det var næsten umuligt at twa Sta~hpjde i 
Kahytten. Dette op:naaedes først med Baade paa 10,5-11 m, 

men her var Prisen naturligvis meget højere end den paa den 
her viste, som kun er 8,25 m lang. 

Det har man opnaaet ved at anbringe Motoren under D~r
ken i Pligten. Styrerurn og Pligt optager den forreste Halv¾l 
af Baaden. Hele Arrangementet tillader Ejer og Fører at være 
sammen med eventuelle Gæster, som ogsaa under Farten ka:i 

et •Anretterbovd. On Natten kan man lukke ud mod Køkke-
net ved at dreje W. C. Døren 90°, saa den lukker Aahningen 
i Kahytsskoddet. V:nduerne er Skydevinduer som i Automo
biler. I daarligt ""lejr kan Pligten lukkes med et vanckæt For
hæng eller som vis: pa.a illustrationen. Pligten er saa ~ang, 
at der kan opstilles 2 Feltsenge deri, og i;n.an saaledes faar 
4 Soveplooser. F1igten har "Solskinstag". Der er sttrget for 
rige1i,;1 Lufttilgang til Motorrummet og en elektrisk Udsug
nings-,en~ilator. Der findes vandtæt Kollisionsskod. 

Engelske Dampfærger 

Dampfærgen "Twickenham Ferry" v::>d Stabelaflobningen. 

Der er ingen Tvivl om, at Danmark er Færgernes Land, 
,i,kke alene det første, men ogsaa .det førende. Ser man Teg-

CORNELIUS KNUDSEN 
Kgl. Hof Instrumentmager 

Tlf_ Centr. Købmagergade 15 • København Tlgr,-Adr., 
11538 Celsius 

Nautiske Specialiteter: 

Org. Clausen Loddemaskiner 
Kontroldybdemaalere ,;, 

Deflektorer 

C. K. Sekstanter • .,Skagen-Type" Sprltkcimpasser 
Kikkerter • Barometre • Kompasretninger -.. m . 

ninge= af de italie•ske Færge~, der gaar over Messinastræ
det, saa er hele deres Indretning en tro Kopi af v,ore nye 
Motorfærger i Storebæltsoverfarten. 

N:i har ende:.ig "Southern Railway" i England ::iesluttet 
sig til at bygge 3 Færger til Ruten Dover-Dunkerqt:e. Naar 
de kommer i Drift, vil man saa for første Gang kun:1e blive 
i en Vogn fil! L,mclon til Paris. 

Hver Færge kan overføre 12 S.ovevogne eller 40 Godsvogne 
paa :le fire Spor, som lægge's paa Dækket. I Agterenden, 
hvoro,,er man fører Vognene, er :;iporene samlede i 2, som 
har Forbindelse med Broen fra Land. Paa Grund d nde
vandet kan Vanestanden variere fra 3 til helt op tJ 6 m, 

og man er saaledes ~skaaret fra at an,vende det dar..ske Sy-
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stem med Klapbroer, men maa føre Færgerne ind ,i Sluser, 
hvor man ka,n holde konstan t Vandstand. 

En særlig isoleret Garage kan rumme 25 3iler, medeus 
andre kan holde paa Vogndækket, hvis Overf:ade er gjort 
plan. 

Paa Grund af Havneforholdene ved Kanalen er Fæ:gens 
Længde 109,7 m og Dybgangim 3,8 m. Dyhden fra Kf,en til 
Vogndæk.ket er 6,1 m og Højden af dette 4,7 r::r. Bredden er 
18,3 m. 

Fremdrivningen sker ved Turbiner. KedTu::ne er kulfy. 
rede Yarrow Vandrørskedler med Stoker. DeJ1 daglige Fart vil 
være 15 kn, der lejlighedsvis kan forøges til 16,5 kn. 

Den, der kender de danske Færger, \·il str,aks fø;ie sig 
hjemme paa de engelske. 

Færgens Agterende umiddelbart for Aflobcingen. 

EN. SKIBSELEVATOR 

lntvielaen a1 Skibselevat"ren vea :\iederfb.ow 

Ved Niederfinow i Tyskland er der for .cylig fod,;iet en 
Sktibselev,ator til Hævning af Pramme og Skibe pas- 1000 

ts. Den erstatter en Sluse, som havde 5 Trin, og· hvc•r Ti
den for Løftningen var 2 Timer. Nu sejler Skibet ind i et 
Trug, som af Elektromotorer paa 5 M.imuter løfter ået op. 
Den samlede Tid for hele Operationen er ca. 2J Mi::utter. 
Til Betjening af den gamle Sluse kræveoes 24 :'\1:anc , me
dens 2 Mand kan passe Elevatoren. Til hele Anlægget er 
med-gaaaet 19,300 ts. Staal og 72,000 ts. Beton med er.. sam• 
let Bekostning paa 28 Millioner Reichsmark. Som en yder-

OPGANG 
De voksende Kurser paa vore hjemlige Dempskihsaktier 

våser, at i alt Fald Børsen har Tillid til Frentiden. Ellers 
turde man vel ik,ke foruddiskontere i saa hj.'ij Grad, som _man 
gør. Det var at haabe, om denne Optimisme er berettiget, vel 
at mærke, hvis Optimismen ikke skyldes Troen paa en s:arlig 
Krig. 

ligere Fordel ved Elevatoren foruden de nævnte kan anføres, 
.at c:ler kun ,spildes 6 m3 Vand ved en Løftning, medens der 
ved en Gennemslusning gaar 2700 m3 Vand tabt. Et Forhold, 
der har, sin store Betydning i en regnfattig Tid. 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et støri:e Sejlskib? 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv Jfar, Navn og [ffje11Uted. J cg har sidon 
1899 samlet aooo Originalfotograner af Wind
jammcrs og daarligtvejr Fotos fra Sejlskibenes 
Glansperiode. Frn en Pris af 5 Kr. pr. Stk. kan 
De fna et originalt Fotogra6kopi fra min Kollektion 
af engelske:, amerikanske, hnuske, norske, svenske, 
tyske, hollandske, finske og danske Skibe. Bl. •· 
5m og t:m Fuldriggere - 5m og 4m Barker • 7m 

og 2m Skonnerter. Forskelligo Fuldriggore og 
Barker i Træ og Jem. 
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EN STRANDING 
Med forbavsende ]:tegeLmæssighed farer TyEl<Jar_ds eneste Luftstib, ,,Graf 

Zeppelin", frem og .tilbage mellem Tyskland og Sydaiterika e[ter en r:i,je fastlagt 

Plan ligesom en .stor Oceandamper. Vort Bi[ede viser en a:: Hav4ts Traged:er, 

set fra Zeppelinerens Vindue; en strandet Dam:fjer paa Kysten af G-ibnaltar. I 

Taage er Damperen løbet paa Klippegrunden. R6dningsb!ladene er fire:le ned og 

borte. Forladt af Passagerer og Besætning venter Skibet sin Skæbne. 

.... 

Til Yachting 
er Farvernes Holdbarhed og 
Skønhed lige nødvendige! 

Farver og Lakker, hvor begge 
disse Krav er imødekommet 
til sin yderste Konsekvens er 
Sadolin & Holmblads damke 
Yachtfarver: 

Emaillelak~er 
Spar Varnish 
Patent Bundfarve 
Yachtfarve 
(Bronce Bundfarve) 

SADOLIN & HOLMBLAD 3/s 
Nord•n• 1h,r,I• og ældste Farve- og Lak-Fabrik 

OVER 100 AARS ERFARING Sk rr 
i 

,,Leviathan'' 
atter i Fart 

Den 49.000 ts store Luksusdamper 

,,Leviathan~, der har været oplagt, er af 

Uaited States-Liruien atter sat i Fart paa 

Euopa. Den 9. Juni .afgaar den paa sin 

fprste Tur fra New York til Hamburg, 

anløbende Southampton og Havre. Det 

er Meningen at opretholde en 3-Ugers 

Fartplan • 



G:-undlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- cg M;rskin-Stores Nyhavn 46-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse : »Ultra• 

H ovedo p laK" for D a n m ark-

Gl. Numre af Vikingen købes 
um ren e l- Hl27 og 5-102fl købes 

til Overpris. - H enveuclelse til 

Viking e ns R e dak: ion, 
Gammel Mønt 39. Tlf. C. 982 2 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

Østerbros Tøjcentral, Viborggade 11 

KUL- & K OKS-I M PORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: Prima Holmens Bukser Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

10 Kr. Parret Opgiv Maal, og Bukserne 
s~ndes OtJeralt p r . Efterkrc.v 

Tele~ram-Adresse: K U L 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui. Telef. 2'2869. 
Telegramadr.: ,.Scancliorne". 
Bestyrer Kap t. G. C. Paasche. 

CARDI FF: 
217-218 Bute Road. 'relef. 4096. 
Telegrarnadr. : ,,Scandhorne". 
Bestyreri nde Andrea Bøe. 

HAMBURG : 
Hafentor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegram adr.: .,Scandhome". 
Bestyrer H. J . Hansson. 

1-LC "L: 
2: Wii ton 8reet, H.olderæs Road. 
Telef 31397. 
Telegrccmadr. : ,.Scanrlhome". 
Eestyrer Kapt. Gom:nesen-Pecersc::n. 

L ~RP·JOL: 
2J, l'-·elson Street. 
T def. Royal 1879. 
Eestyrer John Cohlman. 

MARSEILLE: 
90, Eo·.1levad de Paris. 
Telef. ::olbert 50-85. 
Telegramadr.: ,,Scan:lhome'·•. 
Besty,er Kar:t. Alf. Tollefse;i . 

NEWCASTLE: 
165, Westmoreland Road. 
Telef 3075 Central. 
Telegramadr. : ,,S ~andhome". 
Bestyrer Kap t. Sverre E. Gunderseu. 

lWTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr. : .,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUEN: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 

AXEL MORTENSEN's BAA D EBYGGERI 
SUNDKROGSGADE - KØBENHAVN Ø - TELF. RYVANG 91 

KAPRONINGSBAAD E oG KAJAKKER 

tJoreSøfartsorganisationer 
Dansk Dam pskibsrederiforening, Amalie

gade 33, Kbh. 

Dansk FiskeriforeninlJ, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Dansk Hovmesterforeni1tg, Heibergsgade 

16, Kbhvu. Telf. Byen 4251. 

Dt1.nsk Sp-R et lauratio J1.s F~r~."U11g, Ny 
Tol:ibodgade 5. Tl"Jef. liJ'.!?). 

Den alrr,,, danske Skibs1 Ører/rrer.ing, Hav
negade 55. Telf. 14187. ? os:gi ro-;.;onto 
Nr. 20255. Teleg,.-Adr.: ,,Master", 
København. Afdeli•gskou:tor : Torden
skjol:lsgade, Marstal. Teli. Marstal 87. 

Maskinmestrenes Forening, Skt. Annæ
plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Radiotelegrafistforeningen af 1917, Cort 
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

Søfyrbøderne, Forbund i Danmark, Told
bodgade 10. Te:f. 8436. 

K .' (J !:Jeni.avns Skipperi:Jrenir.g, Holmens Sømændenes Forbund, Herluf Trolles-
Ka'.!2.l 18. Telf. Byen ~.200. gade 5, Kbhvn. Telf. 12491. 

Dansk Styrmandsforening, Havnegade 55, Maskin;sxforeniligen i iJanmari., Toldbod-

Kbhvn. Telf. 5990. gac:e 10. Telf. Palæ 2863. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ans•arshavende : Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskris>ter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.0 .C. LIQUEUR. 
BLM ETIKET. BRUN ETIKET. 
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Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn -Pa-ris, 
via 
Esbjerg-Antwe rpen ' Dunke rque . 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn -O slo, 
2Ture ug e ntl. begge Retning e r. 

Kjøbenhavn-Ty:ikland, 
via Stettin. ~ Ture ugen tlig 
begge Retninger. 

R~gelmæssi~ Rutefart 
mel I. Kjøbenhcvn og Aarhus, Aal 
borg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Od e nse, Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

J: f R I f R f J / f R. 
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AKTIESELSK.<\.BET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COJ.1.1? ANY, LIMITED) 

KØBENH,A.VN 

FILIALER: BANC,,KOK OG SINGA?ORE 

Egne Agen 'urer: 

Madras, Sl:r:nghai, HankoVT, Tsingtau, Dalny, Harbin, Vladiwost::Jk, Seattle, 

San Francisco, Santiago de Chile, Durtan, ; ohann.esburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ru.ter til alk V erdensdele. 

D Æ? ORT .. EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS O G HJEM:METS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Damps:kibsrederiforeoing 0 6 de øvrige Søfarts-Organisationer 

Alt om den nye Knippelsbro 
Om 3 Aar er Broen færdig, og hele Arbejdet vil da have kostet 5 Mill. Kroner 

Arbejderne ved den midlertidige Knippelsbri.' staar nu 
umiddelbart foran deres endelige Afslutnin~. Der:ned ~ man 
naaet til det Stadium i de store BropJ.ai:er, hvor ? ~aner:: e om 

der.. kommende varige nye Bro skal føres ud i Livet. 
Den kommende Bro skal -ligge omtgnt samme Sted, som 

den gamle Bro J.igger, men den bliver bet;,delig nøjere, idet 
,der under dens midterste Parti, Broklapperne, blh"er en 3øjde 
pac 5,7 Meter over dagligt Vande imod 2,7 Mete~ nu. Cerved 
v.il blive opnaaet, at et betydeligt Antal n:ii:dre Skfoe vil kunne • 
gaa under Broen, saaledes .at en Del Opluk■,inger spcres. hvil
ket atter v.il være en stor Gevinst for Færdselen. Y'amk., bden 
bliver 10 Meter . 

.Den ikke ubet;ydelige Højde, Broen skal have over cet al
mindelige Gadeniveau, opnaas ved en grad·;is Stigning af de 
fas:e Bropartier, 68aledes at Stigning begynder henbolds"i s ved 
Børsbroen og ved WHdersgade. Den grad·1ise Stig::nTI{; bli>rer en 
Ubetydelighed stærkere paa Kristianshavnssiden. 

De faste Bropartier føres over Kajerne i en sal!! stor Højde, 
at Trafiken paa tværs af Broen kan føres under 3=:-o;:iartierne. 
Den umaadelige Lettelse, dette vil medfØl'e Mlr he:ie Tn±kken, 
forstaas tilfulde, maar man erindrer den Dis-ussio:i, de: netop 

- , -

i den. al!ersidsle Tid er ført angaaende Færdselskrydsningen 
ved Lllngebro. 

Den nye Kni.ppelsbro bliver 25 Meter bred, maalt fra Ræk
"ærk til Rækværk, hv.ilket er mere end en Fordobling, da 
Br-oen nu er 12 Meter bred. Der bliver en 17 Meter bred 
Kørehane for~et med 2 Sporvejsspor og to Fortove a 4 Me
ters :&redde. 

Bm:.tlap,perne, der skial hejses op for højern Skibe, ·bliver 
saa brede, at aer ved Oplulmingen bliver en Gennemsejlings
bredæ paa 35 Meter. 

Pea hver af de to Broklap-Pmer vil blive rejst et Taarn, 
der cie~s ska:. anvendes til Opholdsrum for Bropersonalet og 
dels :i: Udk:g for Brofcgden. Foroven bliver et Gallersi, fra 
hvilket man 11·[ kunne overse Sejlløbet til begge Sider, naar 
Kbppe:ne er helt aabne. For at opnaa dette har man valgt 
netop den foreslaaede Brntype. Taarnene er trukket ca. 2½ 
Meter tilbage fra Afvisermærkets Forkant for at undgaa Kol
,lisio~r med Skibsbove, der maatte rage ind O"er Pillen. 

De to P~Ler til Broklapperne skal have en. Underbygning 
en~en som Jernbetonsænkekasse eller som en af Beton i Tør
lægniui; anbrngt Fangedæmning. 

--=- --=---- ------- -----=-=- ::::::----__: --:- - --
Saaledes uil dm r:ye K'fi.ippeisiiro se ud, r.aa• den b!:i,:,e" færdig om 3 Aar, 

T~gnet ril "Vt.iingen" af Sdiøiler Pederte(I,. 
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I Forbindclse med de11 nye ICAippelsbro vil O;>mæ:-ksom
~eden særlig samle sig om den :::Cærdselsordning, <len med
fører. Der bli-;er i V.tkeligheden her skabt en ny slOc Færd

selsaare. 
Paa Sjællandssiden bliver der over den nye Børsbro direkte 

Forbindelse forbi Nationalbanken til den store nye Gade 
tværs igennen:. det gamle Holmensgadekvarter, mede1H Færd• 
selen direkte vestpaa vil gaa ad Slotsholmen. Paa .-\.mager
siden vil der ::i1ive foretaget de planlagte store Gadeucvidelser 
ved Torvegade og Brogade. 

Saa længe Arbejdet skal staa paa med der. nye Bro, skal 
Færd elen jo foregaa ad den inte1imistiske Kr.ippelsb;o. 

Paa Sjællendssiden skal Trafikken til og fra den :nterimi
stiske Bro foregaa ad den paa Kajen i Bør gade an!.s.ste mid
lertidige Gade. Paa Amagersiden val der i den første Tid være 
Tilkørsel ad 3rogade og Frakørsel ad Torvega:de. Apcil 1935 
paahegyndes )ledrivn.ingen af Karreen mellem disse te Gader, 
og fra Oktober 1935 vil hele Færdselen derefter foregaa ad den 
udvidede Bro,gade. 

Lang~eiinie 
De færreste har vistnok J1ogen rigtig Forestilling om, hvor • 

mange Tusinde Fremmede, der h'.er Sommer gØr en Visit i 
København om Bord i Turistdampere, vi saa jo blot liil Sta• 
dighed de store Skibe med de fremmede Skorst~nsmærier rage 
op der langt uden for Byen. u .:aa.r vi dem herind, og der 
vil saa godt som daglig blive noget at se ;>aa for de::n, der 
tager ud ad Langelin.ie. I Tilgift til Solen og Sølufte:i vil de 

To gamle Skippt,re, Ole og 
Lars, er under en Diskussion 
om tamme og vilde Dyr blevet 
enige om, at næsten ethvert 
Dyr kan tærrnnes. 

1I/~ 

r 

Under Hensy:i hertil- vil selve Arbejdet med de faste Bro
partier bn.ne begyndes, straks i Børsgade og formentlig fra 
Augu:;t 1935 i Torvegade. Dog skal der tages Hensyn til, at 
Beboerne i de p9.agældende Gader skal kunne have Adgang til 
deres Boliger. 

I den allernærmeste Fremtid vil der soin nævnt blive ind
hen:et Ti.ibi:d paa den _nye Knippelshro. Formentlig vil det da 
ikke vare længe, i.:iden selve Arbejdet kan paabegyndes. Der er 
gaJBke vis-: Adgang til at foreslaa nye Brotyper, men dette 
vil næppe faa praktisk ~etydning. 

Som det vil huskes, har men regnet med, at hele Bro
arbejdet vil komme paa 5 Mil!. Kr. Da det skal være danske 
Ma:erialer, der skal be11yttes, saa vidt dette er muligt, vil den 
nye Bro betyd~ ad ·k.illig Beskæftigelse. 

Hvis ah gaar efter Beregning, skal den nye Knippelsbro 
være fær.:l:.g om tre Aar, og København vil da have faaet en 
ny god pr.1~tisk Forbindelse me]em Amager og Byens Øvrige 
Del, sam:t:dig oed at dette Parti af Byen vil være blevet 
mei;et forskønnet. 

faa et P:tst af Livet nde fra den store Verden, Langelinie
kaj e::. vil blive et af de livligste Steder i Byen med Skibe, der 
kommer 3g gaar, med lange Rækker af Turistbiler, med Men• 
nesk.emyld"r af Folk fra mange Lande og Luften opfyldt af 
Al~~den, Tungerne.al - altsam.men en Følge af, at Kajen 
er ;)levet .:)ygge: bredere og Revnen uddybet Endnu er det 
kun det ytlerste Stykke, men til Vinter tages der fat paa det 
næste Scykke, og ::iaar det hele er i Orden, er der føjet et nyt, 
levende 1>-g storstadsmæssigt Træk til vor Bys Fysiognomi. 

Ak ja, saadan sku han 
ende." 

"Ja, det er utroligt, hvor 
man ka k_omme til og holde af 

' saadan et bitte Kreatur," siger 
Lars. 

"Saadan hade je engang en 
røget Sild ... " 

,,En rø ... !" 

"Ja-a," s:ger Ole, ,,saadan 
hade jeg engeng en Loppe. Du 
katte tænke dig, Lars, hvor 
tam den etterhaanden blev. Saa 
snart je bare kaldte: Jeppe! 
- det var bare sa.adan et Kæ
lenavn, forstaar du - saa kom 
han springence, og hvis je saa 

Silden "Ja, som je sier, en røget 
S:.ld. Je tror ikke, der har væ
det nogen i mit Liv, der har 
holdt saa meget. af mig som 
den Sild. 

I 

' sne: Ska vi gaa e11 rur, bett 
Jep? saa fåk je et Par Øjne 
saa glade, saa glade, for klog 
var han, det kan du stole paa. 
Ak ja, je haje ham saamænd 
længe, men saa en Dag var 
Mutter og je ude og gaa en 

/' I 
. I og Trine kaldte je hende . 

Ligemeget hvor je gik eller 
stod, saa var hun i Hælene paa 
mig. }\ 

\~ 

Loppen 
Men saa en Dag, je hade 

været i Land efter noget Pro
vian t, saa blev hun ligegodt 
borte fra mig. 

Tur, og Jeppe var med, begri
beligvis. 

Saa var vi inde et Sted pal!
Strandvejen, hvor jeg fik en 
Ølbajer og fotter en Iskage, 
for det var aa forbandet 
vai;mt i Vejret. Og stakkels 

')} 
/I ¼ 

(~ 

Jeppe, han pustede og stønnede, og lige ya9. en Gang saa 
slar han et Kraftspring, vupti, lige paa Rodet : Mutters 
Iskage. Naa, vi rodede, og vi ragede, men vi ku ilte finde 
ham, og saa maatte Mutter jo ·.ade ! ~kagen staa, for hun 
ku da itt nænne og æde Jeppe. 

Naa, vi maatte jo sejle til 
Tiden, men jeg fik bagef:er at 
vide, at Trine hade liegod: fun
det Vej til Havnen. Men hun 
vilde hverken æde eller drikke, 

_laå k= og stirrede vemodig ud over Vandet. Og saa en 
Dag plumpede hu:: lisaa stille ud og dronede. Ak ja, stak-
kel, Trine." 

De sidder lidt i dybe Tanker. Saa siger Ole : ,,Det 
dog Poluer til S:k. Den ka min Loppe ikke stikke." 

var 



SILDEKONGEN 
Af HE~:RY ETTE 

Han ejede et af de ældste og bedste norske Rederinavne 
og ha,-de lige indep jeg traf ham i den StKt Ant\<erper. i 
Katten::lyck været Kaptajn paa en stor Tramp, S-)□ laa i 
Marseille.s for Afgang. Om Morgenen Afgangsdag,m Yar alt 

klappe: og klart, Papirerne fra Agenten ombtJrd, -alk Mand 
og Locsen. Kun en eneste manglede, for at mm k:1:1.rle sejle. 
Men ciet var til Gengæld ogsaa det allervigtigste - 1:eolig 
Kapta]nen ! Skipperen. Det er en af de meget sjældne .Af
færer, der overhovedet f.inder Sted til Søs, men her vn clet 
altsaa indtruffet. Ombord var han ikke. I Lane: var h:!n gaaet 
den foc-egaaende Aften og blevet væk. Førs'e Sty~m=ii se::clte 
alle lVaand i Land for muligt at støve ham p i de ke:: clte 
Trakter. Men nu er der i Marseilles helt nece fra Havnen at 
regne og op igennem hele den store lfavnel:y, Europas Orie"J.t
havn, ,alt 7000 Boser, Brasserier og Bevært:u::11;er. Heæ K·.-ar
teret op igennem de store Hovepgader La Camelie,:e og Rue 
Repub"iique op til Grand Cafe Marseilles, Rue ~oaille,, Ar.gle 
Boulevard Dugommier blev e:'tersØgte. Men in ger: Kapta_ n. 
I den engelske, amerikanske Bar paa Fladsen lige for3n 
Havner. og i den amerikanske Bar i Cannei:ii:re ha·-de :nn 
været, ogsaa i Splendide lio-

gang Macame, v~rtinden, som alt-id er i sort S:lkekjole med 
Diamaner:. - Unge Mand fra Ærø, Svendbo:i;g, Fcederiks
havn, som .af æ_d: e eller y1:gre Kammerater er ført op i saa
dant et :fus. Gca saa ! Og kom ikke igen! Det vil altid efter- • 
lade en i>itter Sm:cg. Tænk i sidste Øjeblik paa den lille søde 
Sofies eller Anne Manes Ansigt derhjemme, so:n du haaber 
at se igen, og gør Tilbagetoget i 'Tide. Ved det første er der 
ingen S~ade sket. Men hvor skulde Mandskabet søge deres 
Kaptajn. Jg disse Huse var jo lukkede for derr.. Dernden er 
der i Mæ-seille~ Et mægtigt Kvarter, hvortil De kun kommer 
med Fær~. I Højde af en 2000 Tonners Fuldriggers Flagknap 
kører i et lille Eiieltaarn paa Skinner oppe i Lu:'ten en Vogn, 
der tage::- Færgen frem og tilbage. Det var jo at søge en Naal 
i en Høsi:ik at :ecie i dette Sodoma og Gomorrha. Da en halv 
Dag var anvendt ,i: at søge Kaptajnen, og Styrnanden netop 
var bange for, at r.ogle af hans Mandskab selv skul::le blive 
stikkende i en eller anden Bar, gik Lodsen til Agenten, som 
telegrafecede til Oslo, og Svaret kom omga.aende: Skaf en ny 
Kaptajn - Nu vec: du, unge Mand, hvad Rescltatet bliver, 
naar en Sømancl. ,bliver st,ikkende" i en stor Havneby. 

Saa var det, jeg traf ham 
Kattendyck, Eastside, 

Stadt Antwerpen i Cafe 
Neoghus, Vært Yerboven. Og
saa i "Wel'come" kom han. 
Han var da Maskinist i en 
Bussenuele. Alt andet var 
gaaet. - Og sa-a ved et Glas 
Gruber Bier, en Artois Back 
eller et Glas Walzheim, Bier 
der Kenn er ( son: f.abrikeres i 
Lyon) snak.kede vi om gamle 
Dage paa Nordhavet. Han 
havde nemlig ogsaa været Fi
skeskipper_ Og kendte Is\and, 
Færøerne, Grønland. 

,,Min Tid ko:nmer igen!" 
sagde han. ,,Det var min egen 
Dumhed, at jeg blev slaaet 
ud. Nu er jeg hverken down 
and cut, som Ecgelskmanden 
siger. Men e:-i Gang endnu 
skal jeg rette oig og blive 
Kaptajn, Fører igen," 

tel, oppe i N æ!'heden af den 
store Jernbanestation, men 
Sporet var umuligt at følge. 
Desuden er der foruden et 
meget stort berygtet Kvarter, 
hvor det ikke er umuligt, at 
Søfolk forsvinder, cirka 50 
"Huse'' med Jernvinduer ud 
"mod de snævre Gader, som al
tid er lukkede. ,,Hotel Par
ticulier'' bliver de kaldte. 
D'Art 3ain de Luxe. Ouvert 
tout la mtit. - Man bliver 
før t ind i en elegant Salon 
med bl;ide Lænestole og maa 
give en Flaske Champagne til 
en Guinea, der ganske vist 
bliver skænket op i flere 
Glas, som senere paahældes 
igen, Lyset slukkes, et Films
for,tæppe trækkes til Side, og 
paa en Estrade staar i straa
lende ':'ransparent 6-7 unge 
Damer i dekolleterede Drag. 
ter af forskellige Farver fra 
Violet til lyserødt. Til hver 
af de -1.nge, nydelige Damer 
svarer ,:n Salon i samme Far
ve opp" i en af Etagerne -
uden Vindue, men med Jern
skodde ud mod den tr_avle 
Gade. '.'laar denne Licens af 
et Pund • Sterling, som 
Franlmg er 100 Francs, er af. 
leveret, kan man godt gaa 
igen. Der er ingen, ,der s,ær
lig prajer Gæsten, ikke en-

·na StatsslwleiSkibet ,DANJ..fARK-. stod 

Fra Kattendy: k, som ikke 
har noget med Katte at gØre, 
skønt der er no:i. af Katte i 
belgiske og franske Byer, gik 
vi op ad den brede, store 
Boulevard, som er et Eldora
do for Sømænd. I hvert Hus 
er der et Brasseno eller Bar. 
Vi var dem alle igen..,em, til 
vi oppe ved dec store Over
skæring, hvor Jernbanestatio
nen ligger til venstre '.lg selve 
Byen med Posthuset til højre, 
og den store Domk-irke toner Sundet ind efter sin først~ Langfart. 



,op i det fjerne. Saa vendte vi cm igen, - Det var, "ligesom 
,den store K.rke gav o noget at tænke paa og vi ikke befandt 
<OS godt i c:et Kvarter, - og g-..k Boulevarden .1ee1 igen. -
Ogsaa i BI)ssel var vi en Dag, min Gai:de:ro::ie, og ~ørte 2- 3 
T11mer rundt med "Busser" fra den store Plads faran Jern
banestationen i alle Retninger, i snævre Gac:er, hvor Bussern 
kun kunde køre en Vej. - Mei: noget af Belgieas Hovedstad 
fik vi da at se paa den Maade. - Hjm,o:nmen med Banen 
skiltes vi. · 

aa gik der en Aarrække, !-.vor jeg intet hør:e fra ham. 
Men saa blev han gift med en engelsk :Jarne, :ned hvem 
han levede meget lykkeligt og fik flere Børn, 0 6 saa overtog 
han fra den store Trawlerreder Alex mack 2 Rsade, som 
under dan k Flag blev stationerede .i Thcrs:iavn og saa kom 
Krigen. Saa chartrede han to Sildef.iskere og salt-.: c:em i Gang 
fra Sigluff jord, som let ikke eksisterede :far en Ienne kealder 
tilbage, og med dem tog han i 1916 8000 Tønder :3ild, om han 
solgte til den engelske Regering for 5 Pund Sterling eller 100 
Kr. pr. Ti;nde. - Og saa var han µudselig .:ilevet "Silde-

konge" - Hen.s første Mester, en Færing, fortalte mig det 
he~e. ,,.' -lu ejer j"g for min ?art en halv MiJlion Kroner i 
Banken! '' hade han segt efter Kontraktsalget. - Saa saa jeg 
ham ige:i et Par Aar efter paa den gamle D. F. D. S. ,,Tjal
dur", ikKe de;1 ny færøske, men da kunde jeg strak se, det 
ik~e ha,de beKon:."Ilet ham vel at blive "Sildekonge". Det gode 
Liv i H:ill :ned den megei: Ø!drikning havde gjort ham 
ualmin-ddig tyk og s,·ær, ligesom de fleste Trawlerskipper-:. 
Og jeg kunde se, det var galt ned Hjertet. - Han kunde 
næppe iaa Vejret. 

"K:-e::e Hr. E.," sagde jeg til ham. ,,Læg Dem dog ind paa 
et Hospital og g!l:!l en Afmagringskur igennem, ellers klarer De 
den jc ikke et Aar til!" 

,,Det er for sent!" sagde han. ,,Jeg har na:ret den Alder, 
h.-or Fedme i~ke gaar væk ved Afmagringskure. Jeg er færdig. 
D9. jeg gik til Ankers i en Bussenuele, var jeg lykkelig, men 
,,Sildehnge" og Millionær taalte jeg ikke at blive!" 

Sa:nn:e Efternar døde han af Hjertelammelse i Hull. -
Det va en ,,.Sildekonge"s tragiske Død. Henry Ette. 

, ,V I K I N G E N '' S F O R S I D E 
Med dette Nummer foreligger "ViKingen" □eJ en noget 

ændret Fo1:side, idet vi foruden de kendte va:ilige Flag nu 

tillige vi er det gamle engel ke Flag, som bk,· benyttet i 

England, ·traks efter at Vikiegerne ~,a"de sat s'g fast der. 

I foregaaende Numre af "Yikingen·' har vi crøftet Beret• 

tigelsen af dette Flags Plads imellem Vi,dngenationernes. Der 

var en Overgang Tale om at lade det fin :S.e F.ag erstatte .af 

det engelske, fordi kun en ringe Del af Finlands Befolkning 

er af skar.dinavisk Afstamning, men af Hensyn til de svensk

talende, s.Jfarende Finner, som sejler i de tore finske Sejl

skibe, sna:-t de eneste Sejlskibe, som e: till:age, sy:ites vi ikke, 

det vilde være retfærdigt at stryge <1et f.nske Flag. Vi lod 

derfor en Afstemning foregaa :ilandt vo~e Læsere. Afstemnin

gen er nu afsluttet med det Resultat, a: ;;.Ile Stemme edleme 

- paa gi;.nske faa Undtagelser nær - lød paa, et vi skulde 

1:iheho}de det f:::iske Flag og tilføje det engelske, altsaa det 

gamle Flag rued St. Georgs 1·øde Kors. Vi kan kun udtale 

vor Gbde o·,er, at denne den mest retfærdige Ordning vandt 

Sejr, og idet vi takker vore Læsere for den Interesse, de har 

~ist Sagen, føre: vi "Vikingen" videre uncfer de Flag, som 

\i vi~ forsøge at vise os væ:'C!ige Lil at sejle under. 

De t:dsat:e 3 Præmier, ,,·vikingen" gratis 1 Aar, blev ved 

Lodtrækning vun:let af; 

Ho•imester P. 0 . Svendse-i, M/S "Christine Mærsk", A. P. 

Møller 

Sty::-mand P. K. Pedersen, Graadyb Fyrskib, Esbjerg. 

Ge,cia H,zr.sen, Kattesundet 12, København. 

Blodet vil blive Vinderne tilsendt et Aar fra 1. Juli. 

Fuldskibet "Sera-
pis" af ordby, 

tidligere The-Clip
per, købt i London 
af vor Landsmand, 

Skibsrheder Vilh . 
LuJ]d i Juli 1889 

for i, 7070, solgt i 
Antwerpen i Au

gust 1906 for 
æ 1920. 

Billedet tilhører 
Lods Gruelunds 

amling. 
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Skæbner) J·eg mødte derude 
Af H. SCHMIDT 

Med Ransel paa Ryggen, høj, kraftig, brunet al Vejr og 
V.ind, lig en ,anden "Jack London", gik han fra Skib til SJ.:ib 
-dernede i Buenos Ayres' Havn og spurgte on: Skib ~jligbed 
til Europa. Det brede Ansigt med de n.get skæ>:tsiddende 
oØjne røbede hans mong:olske A,fsta mning. Vainer "3T hans 
Navn , og hans Hjemsted var i en eller ar.:l.en lille By lallgt 
oppe mod Nord, i de tusir:d Søers Land, F~nland. Der: norske 
Bark "Atakama" var det eneste Skib, som kulde til Euro;:,a, 
og det endda først efter en Tur over til A{rika. Men der "<"ar 
Brug for en Mand, og Vainer slog -til. Han blev foro;rret ~m 
Matros og tiltraadte straks sin Tjeneste. Saa forfoc Skibet 

· Buenos Ayres, og Kursen sattes mod Sydahka. Vai :- var en 
dygtig Sømand og en god Karnme11at. I de la::1.ge J\a:tevagter 
yndede han at fortælle om sit Barndomshje:n der lani;t, langt 
mod Nord. ,,Det maa da være trist og tungt at leve dero~pe 
i den mørke Viintertid," var der en af Kammera1C-::ne, der 
sagde. ,,Nej, nej," ivrede Vainer. , Det er t;:ær3mod s:-nukt og 
dejlip. Tænk jer de store Skove klædt : hvid Snec:.r.agt. i\lt 
i Naturen er Is og Sne. Nordlyset giver det hele en !"fl):igylden, 
flamnende Gl.ans, og saa at glide paa Sk~ ind met em disse 
slanke Graner, der, klædt som de er med tykt elag paa 
hver eneste G1·en, i den dæmpede, farvestraalende oelysn..'ng 
ligner fanta ti- ke Uhyrer. Luften er saa ren og dsk, en 
dy te= Stilhed ruger over Natmen. Man fi::Jer sig i:-: og æt, 
føler sig fuld af Livsmod og Kraft. Øjnene tindrer, og Blolilet 
bruser gennem Aarer.ne. Træthed kendes ikke, fremac gaar det 
i susende Fart. Der er ingen Grænser, bare af Stec., gennem 
Skove og over tilfrosne, s;iedækkede Søer. Nordlysets fan-ede 
Straalebundter stiger og falder, vinker dragende. kald'!'llde, man 
glemmer, at der er noget, der :-iedder Tyngdelov, det er, som 
om man har faaet Vinger og kan hæve sig op mod det lin• 
drence Stiernehvælv. op til det Fata Mor~ana, so:n kiu'.er 

sig der, l:rvorfra disæ mystiske underskønne Straaler udgaar." 
Der vcr en egen Glan-s i Vainers Blik, nanr han fortalte 

om Liv t, der levedes deroppe i Midnatssolens Land, og hans 
Stemme fik da e11 vemodig Klang. Var der mon en Anelse, 
\Sar der rac-n er: Stemme der,inde i hans Bryst, der hviskede : 
,,Du f.aar i::et a: rig mere et se." 

,,Hvorfoc drcg ck. da hjemmefra?" blev han spurgt. 
"Aah, ' srnre:le han, ,,I forstaar og kender det ikke. I skulde 

blot vide, ltvor s t.erkt Udlængselen kan blive, naar Solen be• 
gynder at varme. J'l;a.ar Isen smelter, og tusindtallige Fugle
skarer koomer med Sang og Fløjt - kommer med Vaar. maa
børnene ::pringer o-:n . Kap med de smaa Gedelam. De gamle 
Folk komoer 11d af Hytten, stiller sig i Læ paa et Sted,. 
hvor Solen kan ,"a.rme de tive Lemmer. De misser med Øj- · 
nene, der endnu vioer og e:- rødrandede af Vi.'l terens Arnerøg. 
Det spirer og g~rer. Liv bryder_- frem alle Vegne, og der, hvor 
Livet synes at ligi;e i Dvale, der gydes der ny Kraft, og 
sprudlende Livsguister fæn ger, ulmer og bryder ud i flam
mende Lt:e. Skibene komm r fra Syd, kommer op ad ElYe og 
gennem Søer fer irt laste '.:'ræ ved Savmøllerne og saa sejle 
videre, bort mod ~"entyrets sollyse Lande. Ungdommen gribes 
af Udlæng.;el, j'!n~ at kunne flyve ud for at favne det alt• 
sammen. - Og :eg følte ogsaa denne dragende Magt. Jeg 
forlod mi~ Hje□, J:"ii.n Mor og Margit. Det var ikke min Me• 
rung at bli,,e borte i flere Aar; men der var saa meget, som 
tog Si nd '.lg Tanke fangen. I tre Aar har jeg ikke hØrt 
hjemmefra. Nu vi l jeg hje-"11." 

Et hef:.i:gt Ib ;e,mfald afbrød hans Tale. 
"Aab, cienne 3:,;ste," fik han endeli g frems tammet. ,,Jeg 

fik den, es. jeg var:drede tværs over ydamerika. Det vur saa 
isnende btdt deropne i Andesbjergene, og jeg frøs saa for
færdeligt o:n N!!tlfn. Da jeg saa kom ned paa Sletterne. saa 

- s.g_ at De har l1ts l det i .\'ildnger-• 7 



Fuldskib ,.Gladstone" af Nordby var t'.dli,gere Dcmper, købt fra Sidney Maj 1891 for 122.000 Kr. Skibet var beliggende 
London. Solgt i Hamborg 1907 til Italien og fik Navnet "Antonio ,'4arselle". K.pbes:;,m 2135 Pund Sterling. 

B~ledet tilhører Lods Gruelund, Samling. 

var det Var:nen, det var galt med. Jeg pi:ites og ;nagedes af 
Moskitoer og andre giftige Insekter. Resul:aret blev Feber og 
en nederdrægtig Hoste." 

Ja, det var denne Hoste, som lod :ia:is Skibtlæller ane, 
at der var noget galt paa Færde, og sna=t stod ce~ alle klart, 
at den store, stærke Finne var angrebet af T uberk-llose. Efter 
et saådant Anfald kunde der væ=e Ræd;;el i Vain= Blik, og 
en knugenc'.e Angst lagde sin lammende ::Iaand paa hans 
Hjerte og fik det til at banke pa9. en hidtil. ukendt smertefuld 
Maade med korte, knap mærkbare Slag. 

To Maaneders Ophold paa Afrikas Kyst, ved Zambesiflo
dens Munding, i det usunde Klima gjo~de kun Sagen vl!:rre. 
Det var mec Glæde, at han atter saa Skibet forlade Afrika og 
for fulde Sejl styre ud paa det aabne Ha., rundt Ka j) det gode 
Haab, mod Europa. 

Det var en smuk Solskinsdag i Nærheden af "Skt. Helena'·. 
Om Bord i:aa "Atakama" var man i Færd mec at skifte 
Sejl. Nu vr,_r de jo igen j Trcperne ;;frer et Far strenge 
Uger rundt det stormfulde Kai:. Derfor b~ev de nye Sejl 
taget ned og gemt hen til senere Brug, og ~ Sted~: for bley 
de gamle lappede "Passatsejl" hængt op. v-in:ien nr frisk fra 
Sydost. Hi~ len var blaa med hvide, driven:ie Skyer, cg Havet 
havde sam-me Fan,e. Blaanende Bølger med :wide S~umtoppe 
kom rullend~ i endeløse Rækker. Nu og d.1 ::iævede en Stime 
Flyvefisk sig op over Bølgerne, ivrigt forfalgt af deres Fjen
der, Delfine=ne. I det fj erne saas som et scrt Puni-t midt i 
det solbeskinnede Hav Klippeøen, hvor ,.Den frooske Ørn" 
l1avde tilbragt sine sidste Dage. Alle MæHj var i Arbejde, 
og.saa Vaine::- var med. Han stod netop ;ig halede i et større 
Sejl, der laa paa Dækket, da greb han Eig tL HalSen, hvorha 
der hørtes en gurglende Lyd, og til alm:ncelig Farfærdelse 
vældede der en Strøm af lyst, skummende Blod uu af hans 
Mund og ne:i paa det hvid_e Sejldug, der s: raks fan:edes rødt. 
"Aah Herre Gud!" stønnede han, idet hen sank samnen paa 
Dækket. Bkdet standsede snart; men f=r: den [a,g af var 
Vajner en dødsmærket Mand, og han v:c'.ste det. Stille laa 
han ,hen i s '.n Køje eller paa Dækket. Alt ' Arbej.de var ham 

for-budt. Med et Billede af Margit, den Kvinde, som ventede 

0 

paa ha:n derh;e_nm,; i Finland, i sin Haand kunde han ligge i 
Tio.evis, stirrende frem for sig med et drømmende Blik. Hvor 
angrede han n L .k..-rn, at han var draget bort fra hende og 
fra Hjemmet cleroi:,pe i de dystre Skove ved de blinkende 
Søer. N°h havde han kun et Ønske, dette at naa hjem, om 
ene bl,;t for at dø. Kammeraterne trøstede ham efter bedste 
Evne, 3g deres Ord gav ham Haab, et Haab, der dog blev 
mindre efter :'l\er Blodstyrtning og tilsidst forsvandt ganske, 
da Skibet nar,_ede Ækvator, hvor det kom ind i det stille 
Bæ~te. I to C ~ r IØrte der sig ikke en Vind. ,Kun enkelte 
Regnskyi afbrøc'. Ensformigheden. Som oftest stod Solen hver 
Dag bræ::idend~ vr,_r::n og Iod sine gloende Straaler falde lodret 
nec'. over Skibe~ Dæk og fik Beget til at koge mellem Dæks
pla::iker::ie. Det rn:- en Søndag Aften, en af disse vidunderlige 
Tr0pea.ftener, h.vis stor-slaaede Skønhed maa opleves for at 
forstaas :-et. Tu"rr.ørket sænkede sig hurtigt ned over Havet, 
der laa hlankt 0g stille. Kun enkelte Dønninger fik Skibet til 
at rulle svagt og Sejlene, der hang slappe ned, slog med 
Klask :nod ]\!fasterne. Stjerne efter Stjerne tændtes paa den 
mørke Himmel Syd1,rnrset · straalede i al sin Glans. Over Hori
sonten i Non~ s1::a.s Karlsvognen at staa med Vognstangen 
pege,nde ret op mod Himmelens Midtpunkt. Og Stjernerne 
spe;lede sig i det klare, dybe Vand: Det var, som hang de i 
lange S11ore, o-6 Skibets høje Master syntes under deres 
sviLgen:ie Bev.ege~ser næsten at berøre de blinkende Kloder. 
011; Møirkot blev tæt~ere, Himmelhvælvet sank længere og læn
gere ned, ligeSum kyssende, favntagende og forenende sig med 
Ha,et. Y-andska.:iet laa p!!a Dækket, tavse, hetag_ne, grebne af 
Sti l:-ieden og føfon:ie egen Afmagt og Lidenhed her Ansigt til 
Ansigt :ned de: store, uendelige Univers . 

. ,Hø: :lu Fi:ue." bemærkede en Matros i en spøgende Tone 
til Vaine,, der 13.a ;iaa en Madras, ,,kan du ikke fortælle os, 
hvordar.. i shl bæ::e os ad med at skaffe lidt Vind. I Folk 
deroppe fra Fin:nar:<en har jo Ord for at ·kunne trolde." 

,. ~fte: et Pa:- Minutters Forløb svarede Vainer med sin lave. 
hææ Ste:mne. ,Ja, der er jo det gamle Raad. Man tager en 

fø::it, spytter pea den, kaster den i Vandet agterude ønskende 

god Vinie og ned Tro paa, at den kommer." 



Han tav, og atter ]Ød Matrosens Stemme: ,,Ja, det ei:- det 
sidste, man skal mænke sig. Det er let nok at kaste en Mønt 
i \ ~andet og ønske god Vind ; men tre, dt:t, de~ er i hvert 
Fald over m:i!n Evne." 

"Tro kan flytte Bjerge," mumlede Vainer sagte. Saa blev 
der igen Tavshed, og lidt efter - lidt gled de fleste cver i 
Drømmenes Verden. Naturer..s Stilhed og dybe Fred sæ:ikede 
sig over Skib og Mennesker. 

Kun en sov ikke, det var Vainer. Langsomt rejste ben sig 
fra si t Leje og gik sua, støttende sig til Rælingen, agterud. 
Ingen saa ham i det tætte ·Iørke. Fra S...--yrma."1dens Kahyt 
trængte en Ly.sstribe ud gennem et K.oøje. Her star-dsede 
Va:ner, trak et Pengestykke op af sin LOOilm!l, spyttede ærpaa, 
og holdt Mønten ben i Lyset. Et dybt Suk undslap l:am, da 
han saa, -den var blodig. ,,Moder Hav, : eg ofrer dig de! bed
ste, jeg har. En Mønt farve. af mit eget B.iod," hvis.kede ;han 
med brudt Stemme. San gik han videre op paa Agterdiekket, 
forbi den halvtsovende Rorgænger, der stod lænet op til det 
sagte 1-'"Jlirkende Rat. Et Øjeblik stod Vainer s--..ille, h.'.vende 
efter Vejret. Det sved og stak i hans B~yst, o;; kur med 
yderste Møje holdt ban Hosten tilbage. Saa det si<lste Par 
Skridt, hen bag Rorkassen. Han bøjede sig over Rælingen og 
lod Mønten falde. .,Kom, Bri e, kon:: og før m:.g hjem til 
Margit. Kom før det bliver for silde," -hviskede han. De , hør· 
tes en diump sugende Lyd, dernede f::a D!bet. V ar de~ mon 
Havet, der svarede sin Søn, eller var •det blot Vane :, der 
fossede ind mellem S,kjbet og Roret? 

Va.iner tog det for et godt Varsel, og lettere i S::nd gik 
han tilbage langs Dækket, og kommen forud, lagde b;i.n sig 
til Ro i sin Køje. 

Og Und ret skete. Der kom Vine i · att~ Løb. Først 
svage Dønninger, saa n Krusning paa Va1<det. Smaa · jævne 
VbdstØd, fyldte Sejlene. Det begyndte Ilt knage i Riggen, id~t 
T-0vværk hlev spændt og Skøder· strani..n::edes. Det 7agthavende 
!Vland kab kom hl!Ttigt paa Benene, og der hørtes nu en hvci• 
nende Lyd af Braser og Fald. Ræer blev trium1et, og Sejl blev 
sat Rorgængeren fik Kursen angivet, og efteriaanden som 
Sldb !S Fart tiltog, blev Kølvandslinier. 7ler og me~ lige. ,,Ataa 
hama" lystrede atter Rore:. De ujævr:e Vindst;H gik uart 
over til en støt Bri se, og da Solen stod o(:, stod :ivert eneste 
Sejl bugnende fuldt. Med otte Knobs Fa~t banede Sejleren 
sig Vej ordvesto,,er, dens skarpe Stæv, luøvede 3ølgerne, og_ 
se:idte Kaskader af blaagrønne Vandmasser til begge ider. 
Himlen var oversaaet med driv rt<.le hvide Smaas;.,.er, cær lig
nede Uldtotter. • Nordostpassaten var kommen. Hum~ret stod høj~ has alle 
om Bord, og elv Vain r maatte nu pla :::>ækket for at be
tragt de fyldte Sej] og Skibet Fart. 

,,Saa fik '>i d-a Vind uden <lin Hjælp,'' ben:ærkede en Ma
tros til ,ham, ,,Eiler har du kanske troldet alligevel?" tillagde 
han spøi;gende, idet han kastede et deltagende Blik paa Fin
nens magre, a f en let Rødme overtrukne og næsten gennem
sigtige Anfilgt. Vainer gav intet Svar, men saa blot med et 
taknemmeligt Blik op mod Himmelen. Det gik nu hurtigt 
fremari, og V aiuer begyndte at haabe. Maaske naaede han dog 
hjem. 1\fan vidste jo ikke, at Manden med Leen var med om 
Bord <>g sad ;ian KøjekalTten - sikker paa sit Bytte. 

De: var undei: en foqygende Storm i det nordlige Atlant_er• 
hav. ,AJle- Mand VIII' kaldt pan Dæk. Sejl blev :ebet eller gjort 
fast. Vainer laa i sin Køje, ingen havde forlangt hans Hjælp; 
men .iig~e di!r alene og høre paa, hvorledes de andre ar
bejdeoe ude pt!.ll Dække:, nej, det kunde han ikke. Og saa 

kravlede han ud af Køje:i., fik lidt Tøj paa, l'g med rystende 
Skrid ~ mere kravlende erni gaaonde, naaede han ud paa Dæk· 
ket. Det var lige i Dagringen, og :ingen lagc.e i Halvmørket 
og , T:.nv:heden Mærke til ham. Han stillede sig i Rad med 
de endr~, greb fat j Bra...serne, som Kammeraterne halede i, 
tog e: I1.aarct Tag, følte noget varmt stige op gennem sin 
Hals, sla;i saa $it Tag og segne~e død om. Bitlgerne brød ind 
over 3.ælingeu og overskyllede ham. Stormen hylede gennem 
Riggen. De na:ige Lyde blev til et tonende Orgelbrus, spillet 
af de~ n:ægti;;-e Naturorkester. Var det Jubel el.ler Graad, maa
ke bi_,gge Dele Det var en Afskedshym:nf, spillet til Ære for 

den døde Fi1me., ier nu af olieklædte Kammera_ter blev baaret 
agterud i Kaptajnens Kahyt.• 

So.e:i: _skinnede fra en ren og klar Himmel, da Vainer to 
Dage ser.ere bfov sænket i Havet. ,,Atakama" laa for bakkede 
Sejl, sa.gte du.ver.de, med Flaget paa halv Stang. En stor 
engelsk Passag1<rdamper ;c-0m for fuld Fart. Da den kom nær
mere og saa, hvad der foregik, tandsede den sine Maskiner, 
og ,i et Ear Minutter la.a de to Skibe næsten Side om Side. 
De -man.;e P.assagerer stod ved Rælingen,' interesseret, men 

dybt gr~hne nf det, de :ier var Vidne til. Det engelske Flag 
blev ænket [)aa halv Stang, og alle stod n:.ed blottede l-lo
veder. nens Begravelsen foregik. San fjernede Damperen sig 
atter, fp:st mec langsom Fart som for ikke med sine drønende 
Maskiner at forstyne de:i. dødes Fred. Den hilste merl' Flaget, 
og snart .sa:is den ·at ætte fuld Fart op, sø<>ende at ind
hente den t!ilite Tid. 

"Ata,;.ama". Ræer blev igen braset rund. Skibet skød over 
Stævr., idet Sejlene fyldtes af den oph-i kende Vestenvind. 
Mei: Vi eden fc'r ., vi.dere over Hav og Land, det1 'hviskede sagte 
usende i G:anernes K-r:,;iner, deroppe j Midnatssolens Land . 

Den l"?Jlg s:g kælent Ømt og trøstende om den unge Piges 
Ki nd Hun, cer gi",;: saa e:1e, læng elsfuld og ve,itede - ventede 
forgæ.e~. H. S. 

Kom.m.andør Mae;;aard død 
Kommandør C. F. Maegaard er <.løc i sit H_: m i i<øben

havn, 81 Aar gammel. Gennem næsten laele sin b11ge T. eneste 
i Sø;værnet var han knytte~ til Uddannelsen og Clp<.lrcgelsen 
af de unge Søofficerer, og han h-ar in:llagt sig betydelige For
t{enester som Lærer for Kadetterne -0g L_øjtnanterne. E'l lang 
Række Søofficerer, der nu er kommet ~odt or ri A'!!rene, 
bevarer l\ilindet om KommendØr Mae6i:ard som en L-erer og 
Chef med sjældne menneskelige og pædago;;iske Evner. 
· Ko_mmandØr Maegaard gjord , siger man endm: i Murinen, 

altid, hvad der var rigtigt. Han var en fand, der ald:ig gik 
paa Akkord eller slog n:f paa sit Standpmkt, og ,hans Redelig
hed og Loyalitet var ubegrænset. Det VU!" disse udmærkede 

Egeru-ka::ier i Fo::bindoLse med personlig Dygtighed, der var 
a.fgør~n•le for, at han so:n forholdsvjs ung Kaptajn blev Næst
kom.mar.dere:ide :;iaa Krydseren "Valkyrien" under dens be
rømmebge Tugt t:.l Østasien med Kommandør, Prins Valdemar 
som :::J-ief. Cer paahvilede Chefen en overmai:de tor {ængde 
repr~sen tati~e P-l:gter urder dette Togt, ,der jo var et virkeligt 
Hanoelstogt, O{: dette medførte, at Næstkommwderende ganske 
naturligt fik ~edraget det meste af selve Skibstjenesten. Den 
var : særde.:es S11cre Hæinder hos ham. Tre Aar efter Hjem
koms:er fra Øen blev Maegaard Kommand_ø:, og det maatte 
sjkke,:t ses S<•m Anerkendelse af hans Fl'rtjenester under 
Togttt, at han blev Bestyrelsesmedlem i Østasiatisk Kompagni. 
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Om Sømænd og Skibe 
Fortalt ved Holger Hammer 

(}JeJ de gamle Deanafer 
Ej langt fra Byens Hjerte og Brødstræbets Jag 

ved de gamle Kanaler jeg fandt mig selv en lag 

og standsed piUZ min Vandring ved Synet~ jeg saa, 

der Side om Side de gamle Skibe laa. 

Som raabende mod Himlen sig strækker Mast ued Mct t, 

de gamle SkuJer ligger der med Lænker &u'tdet fa s, . 

Een Gang .1aa stolte Sejlere, nu udtjent cg oplagt. 

Der gaar en gammel Sp,mand og holder t~.Jfast Vagt. 

Den gamles R yg er kroget, han stptter sig ued Stok, 

og .,plvln·idt. er Haaret som Havbølgens Luk. 

Paa Livets lar.ge Rejse snart han raget I=- ;,in Tpr11" 

dog endnu sklrp t er Øjet . paa Havets ganle Ørn. 

H,1111, og Ce gamle Skuder tilsidtt er havnet her, 

en Anløb:splad!, den sidste, saa ingen Rejser mer. 

Forbi e;- snart Vai:ten, A/løsnir.gstimen slaar, 

Skibe.ne i,liver opl-,;u,gt, hen den store Frivagt faar. 

H.:zn og de ga;n,·e Skuder har dpjet samme Kaar, 

tilsammen mang;; et Ruskelag d.e tog i Manddoms Aar. 

V ~-d Kav Farvel og ved Kap Horn de viste Dannebrog; 

nu ligger de jo, tØjede, Jcølsprcmgte i en Krog. 

V el er 11,~ Rygger. lcroget og Springet visket bort, 

pca. Tegrången m.:ir. ser dog, af hvad Tømmer de er gjort; 

SC/!l æil;,g og s.za icæmesund var baade Skib og Mand. 

Se!v Ege.ræ og sterlce Mænd tilsidst dog bøjes kan. 

Ntlar ir.it Humør er ødelagt af Livets Naalestik, 

saa ved jeg, hror }eg l:ar en Ven, og tit til ham jeg gik. 

Jeg er s11.art helbefaren n'u og kender ud og ind, ' 

hw.d m.zn benatner Sejl og Rær, rumskøds og Bide Vind. 

Oi: Gam.li.ngen f9næl.le kan, imens jeg lytter spændt, 

Historie:- fra f/}st og Vest, om hvad der ham er hændt. 

Tre Snese Aar er uumge Aar at farte .Verden om, 

i hver e11, Havr. ;,Cl!l hvert et H,w han alle Steder kom. 

I 

H11m laa og ven.rede paa Vind ved Kronborg med en Brig, 

da Danm.zrks forste Hjuldampskib sin Prpverejse gik. 

Htm sprt?ed e_'lt!.r Tingesten paa ærlig Spmandsvis: 

et Skib f9rude1t Sejl og Rær, der stinker som en Gris. 

M :n Skir,per bæ,e, ikke Nag ti:/, nogen Mand paa Jord, 

dc.g alcirig har, er. Damper vil omtale med et Ord. 

Htm ser ;,aa d~ra med ti;vs Foragt, det nymodeme Stads, 

so-n 7tar fortrængt fra Sø og Havn Vindskibenes Sejlads. 

Lc.J, gaa, at Tid,m jordrede en fl ydende Fabrik, 

de<?, samr.;i,e Tii, bi!gTavede al Søens Rom.antik. 

hror hprer mar.. en th.anty nu, r.aar Ankret hives op, 

h.i-or strækkes r.u t:l "Sally Brou;n" Bramsejlene i Top. 

( F ortsæt:es) . 



MATROSENS HÆVN 
En Sønovelle fra Virkeligheden af Styrm~nd Th. ' 

Sejlmageren og Finnen Paav,i, der begge ~r forh,ret med 
den norske Bark "Gollingwood", var ikke ,alt for g<>d~ Ven
ner. Ja - for at sige <let rent ud - oe var bitr"! Fjender. 

Det skrev sig fra en Dag i Søen, d;i, Sejlmageren sagde 
til P,aavi, at han ikke var for køn niJ at lave ,.Bakstørn" 
sammen med Jungmændene. ?aav:i, dev vu fuldbefaren Let
matros, var 19 A.ar og stor og stærk. Det gil:: han s Ære for 
nær ;;.t nedv.ærclige sig til Opv,ask_ Han gjorde Vrøvl, og det 
endte med en knaldende Luss~ng til Pa2vi. 

Sejlmageren skulde nok vise, at han var Øverstbefalende i 
Ruffet; men Paavi raste og lurede paa Hævn. 

Sejlmageren tænkte egentlig ikke ,sa,i; :iybr over .,Fomær• 
melsen", men han mærkede dog snart, at han ha\'de krænket 
Paavi langt mer~, end •han havde t~nkt ,sig 

Første Gang han erfarede det, var n<>gle Dage senere, da 
Paavi var oppe pa-a Storraaen for at bandsle en Gsardings
blok fast paa Jackstaget. Uhe1digws gik Sej~Il'ageren lige un
der Storraaen, da Pa,av,i "tabte" Blokke.re, sc;n: ramie Sejlma
geren lige .i Hovedet, ,saa Blodet flød b11.m ned o,-er Ansig
tet. Kaptajnen og Styrmanden -skældte Finnen ud, forbandt 
Sejlmageren og betragtede det hele som et 01::eld, nen begge 
de "implicerede" vidste bedre Besked og vogterle gensidig paa 
hinanden. 

Til :Middag 'l'ar der Saltk,sd, og Sejlmagernn delte ud til 
Ruffets ti Mand.' Han sørgede for, at •der kom et stort Ben 
og kun lidt Kød paa Paa~·is Skaffebakke. Paavi saa lidt paa 
det, men sagde ikke noget. 

Ved Mørkets Frembrud var det Sk.ik ag Brug, at alle 
Mand "nattede" Dæk. DQg var Sejlmageren fritaget for dette 
Job og slangede ·sig paa Storlugen. Paa~, der sku1de "natte" 
paa Halvdækket, vilde skyde Genvej over Storlugen.. men var 
saa "nheldig" at tabe Pøsens Indhold 1ige oV"!r den slumrende 
Sejlmager. ,,Collingwood" "ar paa Rejse fra Santos til Haiti, 
og selv om ':7,andet i de vestindiske Fana:ice ikke er særlig 

Bark "Lenita" 

af Nordby, 

bygget til Fanø 

Sundswall 1893 

og solgt i 

Hamborg 1906 til 

Sverige for 

20.000 Kr. 

Billedet tilhører 

Lods Gruelunds 

Samli'lg. 

koldt, saa raste og bandede han dog Finnen ad "Hekkenfelt'' 
tdl. P•aa.-i lo bbt, men han var endnu ikke :iilfreds. 

Nogl~ Dage efter •ankrede <len flotte portmalede Bark paa 
.Haiitis Nordkyst i N-:erheden af Byen Monte Christi. Den 
,skhlde : aste "Lockwood" til Tyskland. Ballasten blev losset 
samtid4?; med Lirsrningen, og der var ikke noget, der hed 
Søn.dag e1ler Landlov. Arbejdet .skulde være færdigt paa kor
test mt.Jige Tå-d. &rudlerti<l faldt Langfredag, og den Dag blev 
Arbejde: indstillec, og .seks Jl,,fund fik Lov til at gaa i Land 
, Prnn:men, ogsas. kaldet ,,l\foses", med Penge paa Lommen 

og Ordr"! til at købe for5kellige Ting til de o□bordblivende 

!(;ammeæter. 
Blaadt Landlovsfolkene ,ar Sejlmageren og F,inne,n. Turen 

ind til F:odmu.n.dingen gi,k godt. Her gjorde de deres første 
Landing De hi:ste paa de f,aa Negre, som boede her, og :fik 
Besked -om Landsoyen Cupe', som laa tre miles oppe ad Flo
den. Negre::1e bød paa en "Rammer" ,af de skrappe, og efter 
at ,den ... ,e var ind:aget, fortsatte de med frliske Kræfter mod 
Cupe', Sejlmageren og Finnen v·ar efter Nydelsen af den før
ste "drink'• ~ilsyneladende blevet gode Venner. De sang og 
skraalte, saa det gav Genlyd i Urskoven paa begge Flod
bredder. Efter en god Tårnes rask Roning naaede de Lands-

,,. byen. Her stimlede de lndfØdte sammen ved Flodbredden, for 
at se d<> store, stærke, hvåde Sømænd, og Byens spanske Køh• 
mand inviterede dem straks. op i Boden paa e,n "Romrner", 
og lidt efter ~k Handelen livligt. Søfolkene Hk Mundharper, 
Papegøjer, Bananer, Ananas og meget andet Kram, foruden 
selvfølgei,ig en Mæ.sse "Rommer", som de dog n■ selv maatte 
betale fn. Købmanden tjente godt og var vældig elskværdig. 

Da Stemninger. løftedes, vHde Sejlmageren synge Shantyes 
og snart efter lød "Rooling home", ,,Blow the man up" og 
,,Wihisky-Jo:mny'', saa det rungede i .hele Landsbyen. 

Indbyggerne havde forskanset sig j Dørene og Vinduerne 
i Boden 0,1; over~ærede fornøiede .. Foresllillingen". Mødrene 
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sendte deres halv- eller helnØgne 
Unger ind til -de gavmilde Sø
folk for at -tigge. Snart efter var 
de læns fo~ de fleste af deres 
Penge, men nu var der jo ogsaa 
"Blus paa Lampen" over hele 
Linien·, saa det kom sig ikke saa 
nøje med en Dollar fra eller til. 

Dyr, som sloges. De væltede 
rundt i Strandkanten, snart var . 
den ene under Vandet, og snart 
den anden. De omkringst~ende 
halede dem op af Vandet i Be
nene, men straks var de over 
hinanden igen som brølende Lø
ver. 

:>a de langt om længe blev 
udmattede, greb fire stærke 
Negre Finnen og slæbte ha~ ud 
i en af deres Kanoer og padlede 
ud til "Collingwood" med ham. 
De andre Søfolk fik Sejlmage
ren slæbt ned til Prammen og 
begyndte langsomt at ro ud til 
Barken. De forargedes over Fin
nen, der saaledes havde Ødelagt 
det hele, og fortsatte Drikkeriet. 
Og Sejlmageren, s9m nok havde 
faaet de fleste Klø, lovede højt 
og helligt, at den "førbannede 
Finnefan skulle faa endnu mere 
juling". Men saaledes gik det 
ikke. 

De forlod nu Butikken og gik 
ud for at ,se paa Byen. Sejlmage
ren og Finnen laante hver en 
Hest; men Sejlmageren hav.de al
drig i sine Dage været paa Ryg
gen af saadan et Dyr, og da He
sten var ung og meget rask i 
Bevægelserne, maatte han straks 
efter ned og bide i Græsset. 
Paavi de11imod red som en Cow
boy og hoverede ordentlig over 
Sejlmageren. Denne blev arrig, 
og det gamle Had blussede op 
igen. Der opstod et heftigt Skæn
deri imellem dem, men videre 
kom det ikke denne Gang, og 
snart efter forlod de Cupe' med 
alle deres Varer og en god Del 
Rom til Turen. - Jungman_den 
Kalle var den eneste, der ikke 
havde nydt noget, det havde 
Sejlmageren været meget forsig
ti-g m~d. . Nu maattte han til 
Tak herfor ro alene. Russeren 
Alex og Svenskeren Lind vilde 
have et Bad og spr-ang ud i Flo
den med Klunset paa. De holdt 
med den ene Haand i Baadens 
~gterende, og mi maatte Kalle 
ro dem med. Da Sejlmageren 
rna, hvor han svedte, tilbød han 
ham allige~el en "drink", men 
nu var Kalle fornærmet og af
slog Tilbudet. Da Floden var 
fuld af Alligatorer, forsøgte Kal
le at faa de fulde Folk inden-

Hilsen fra Amerilia · 

Da "Moses" langt om længe 
lagde til ved Falderebet, havde 
P8.m'i samlet friske Kræfter, og 
før nogen kunde forhindre ham 
:le::, sprang han ned i Prammen 
paa Hovedet af Sejlmageren. Ved 
den pludselige Bevægelse gik 
Banden rundt, og alle Mand faldt 
i Ballen, ligesom alt, hvad der 
va~ købt, gik til Bunds, saavel 
Mundharper som PapegØjer og 
Romflasker. 

Kaptajnen og Styrmanden og 
Resten · af Besætningen kom nu 
til og fik dem halet op en efter 
en, og slukørede luskede de hen 
i Ruffet. Sejlmageren, som havde 
Ansvaret for Turen, fik en or-

Er Hurra ./ra clanslie 5ømæncf 

fra Toppen ef 'Frl.Gedsguclin.:len 

i N;w JtorÆs Havn. 

bords, men Svenskeren erklære-
de, at han "gav vel Fa'n i alle jævligr: .\l:-ga-:o-rer". 

Langt om længe naaede de c:.og lykkel:gt ned lil Flod; 
mundingen, men nu vilde ,de ,i Land .:ig hilse paa der{)S 
Bekendte fra om Formiddagen. Nu •var å:t deres Tur til at 
byde Negrene paa en "Rommer". Paavi her :5'lasken, o,g uden
for en af Hytter.ne standsede de. En ung l',egerpige var i 
Færd med at "operere" -sin gamle Far for Ballenskæo i Fo
den. Hertil ·brugte .hun et Glasskaar. S=me Pige ver meget 
kfilh, og Sejlmageren forelskede ' sig paa staaende F 0t1 i hen
de. Han lagde sine store Næver rundt her,_dEs smæk:-e Figii:::
og truttede lidt paa de nøgne Bryster. Pigebarnet sm.:lte og 
var tilsyneladende meget villig, men Garnungen skældte clyg- · 
tigt ud, og finnen tog Parti for ham, da i:ian vist selv var 
,,varm" paa Pigen. Sejlmageren bad dem ryge og re;-se, oi; 
skulde 1ige •til at forsvlinde med Pigen, da Pa9.vis Raseri ud
brød i fuld Lue. Han langede Sejlmagen:n Romf'.:asken i 

Hovedet, og en-to-tre rasede der en vild Kamp imellem 
dem. Negrene og de ,andre Søfolk forsøgt~ forgæves at skille 
dem ad, men. nu var det ikke lær.gere Me.'lAesker, men vilde 

dentlig Røffel af Kaptajnen og 
Styrmanden, 02 han kom derfor 

sid~ her. i Ruffet. Men næppe viste han sig i Døren, før 
Pa.av: :fiik et nyt Raserianfald og fo'r ind paa ham med en 
Kniv. Men en tysk Matros naaede lige at slaa til hans 
Arm, sae Kniven gik ind i Sk:xldet. Herover blev han ude 
af sig selv og greb et Blrikkrus fra Bordet og slog dette 
med al si-e Kraft c-ven i Hovedet paa Sejlmageren, saa Blo
det sprang højt til 'Vejrs. Nu blev det de andre for meget, 
de overmandede Paa,i, og Styrmanden kom med Haandjern, 
og nu :naatte han tilbringe Natten agterude i et Af
lulle. 
~ æste Morgen "ar han ædru, men maattte love Styrman

den, at han vike cpføre sig ordentligt, før han blev løsladt. 
Ran holdt, hvac! hen lovede, men de to Fjender talte aldrig 
mere til hinanden, men Sejlmageren snakkede heller ikke'
mere om, . at Fir.nen skulle lave "Ba."!cstøm" med. Letmatrosen 
hav;ie hæ"net s.g, ganske vist :kke helt korrekt, og et Par 
M.amede~ efter bfov de afmønstret i Tyskland og rejste 
hve~ til sit. 

Nesregpth. 
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Hvem skal beherske ·Verden? 
f oraa en ny Verdenskrig? 

Bag de stare Swrgw:aal, .?om stiger 

op i Europa og i Asien og lægger en 

Skygge helt ude over S:i.:lehavet, aner vi 

den korn.-nende næste V erden:;J.-.rig med 

stigende uhyggelig Vished. 

Herom kan der jo ikke være Tvivl, det er i i apan, det 

foregaar. Hvor meget har de japanske T:usler paa sig? Evor 
alvorligt er det ment, naar det officielle lc~n erk;ærer, at 
alle andre end Japanerne skal holde Ffogrere væk f ~a Kina! 
Kan den Verdenssituation, som vil opstaa af en saadan japansk 
Holdning, undgaa at føre til Krig? Japanene staar parat til 
at erobre hele Mandtsjuriet og derefter Sibirien. H.-ad siger 
man i Moskva? Det japanske Herredømme over ICr.a er be
stemt til at række helt over til Indiens 'lg ?ersiens Grænser. 
Hvad spekulerer man paa i London? Er det :,kke : irpanernes 
klare Maal at være Stillehavets enevældige Behersker. og kan 
drnne Tilstand tilvejebringes, saa længe D,e foreneoe Stater 
besidder P.hj)ippinerne? Hvad mener de høje Herrer !i 

Washington? 
Man taler allerede om der. ny Verdenskrig som 1:ær fore-

taa~nde, Vi tror nu ikke, det vil gaa ·saa ges\indt! Men man 
!l\aa jo være blind og døv, hvis man ikke forstaar, at Brænd
mÆ et til den næste forfærdelige Verdensbrrn.d hobe: sig op 
med .en uhyggeligt stigende Fart, og man kan ikke la<le være 
med at le, naar man midt under denne Odvildng hø:er Bud-
kaber fra .Folkeforbundet, fra Fz:edsinstitutet : Genh-e, osv. Vil 

der ikke snart blive gjort op med disse BarnEgheder? Hvorfor 

L ! 
-·· .. :. ....... ,,..,_ 
,.,... .--· . ·•:·---..... •·-· 

•-. 

---

er <let U{;ce all~rede nu altsammen smidt i Papirkurven? -
At der: ny Ver-:lenskrig kommer, tvivler ingen o..--n , og at den 
i sit sto~e Forli,b skal forme sig som en gitantisk Kamp 
mellem :i.en gu~e oi den l:vide Race, synes i nvert Fald at 
være Japans Formaal. I Sammenligning med de Farer, der 
herfra truer Ve,den, synes <le evropæiske Forviklinger os nær
mest at , :ere af en iteskeden lokal Karakter. En !laiv Dansker, 
Dr. He~fordl, gØr end den Dag i Dag Propaganda for sin 
Tanke o-r.r.. at dcn.ne Evropas forenede Stater. Tanken er haab
iøs. Mei: ærlig talt: Er <ler noget, Europa trænger til overfor 
de fagr, der truer os fra Øst, saa er det Foren:ng, Sammen
hold, fælles Ka□p i Stedet ::or indre Splid og inabyr-des Krigs
førelse. !\len hva,1 Jtytter -c:et at tale herom? Haabløs Tale! 
- og Tingene maa gaa deres Gang! 

Skal Jl·an undersøge, mellem hvilke Lande Krigen sand
synligv:s v;il blive :-ørt, er der to Spor a.t følge, der viser 
Vejen_- Det ene er økonomiske Interesser. Det andet er Rust

ningerne. 
Saa længe &obrtrens Ret, der er åfskaffet Mand og Mand 

imellem, ,merkenues i Forholde mellem Landene, vil Krig og 
V aaben ,zre de: afgørende i alle internationale Konflikter. Og 
der, ,h, H den :nterna.tionale økonom~ske Konkurrence er 
haar<lesL der er Kr.gen nærme~t. Og mellem de Lande, hvis 
økono~ske Interesser tØr,ner voldsomst sammen, der kommer 
Krigen srarest. 

JapE.r: er Urocen!ret i Østen, som Tyskland er det i Eu
ropa. Det;; Udvi<le:ra:-ig er uden Grrenser, og j~gen tvivler paa,. 
at dets 3/f.aal er :it indlem□e og~aa Mongoliet i Manchukuo .. 

C!Jifi!i) OddJlc 

---::::::::::·-:::--:-:::::::_::::,:-:?:,-.~.,.....,..,~.,.,.,.~~ 

-mDII 
[//::-:/; 
c=J 

Fuldt befolke.de og overbefolkede Egne. 

Egne lllec rigelig Befolkning, men dog endnu :ned Mulig
heder fnr lle,-e . 
.Svagt l:ef"lhde Gebeter, der egner sig til nt optage Ud
vandrere, 
Tyndt be"llæ de Gebeter, der ikke egner sig til at optage 
Udvandrere. 

Kortet viser, hvorledes det russieke Kæmelanci i Vel.it kun e::- forbunden med det rus@iske fjerne ø ~ en gennem en smal, næppe fyldt, f.efolknings
stribe, Forbindelsen bcstnnr ege:itlig kun i e:o Bæ1elinie, ,le,- endnu til Dels kun ..- ensporet o~ derfor let kan afbrydes. Den weote virkelige 
Beskyttelse .er den russiske yderEte Øst-Arme ag der:nes dr1;tige Chef, Tyskeren Ge:ieral Bliichec, mn hvis hemmelighedsfulde Personlighed man 

kun ved san lidt. 
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Ny fransk U11den,a,1dsbw:id. 

Gang paa Gang er Rusland blevet udæsket. S:iart veol Fængs
ling og Overfald paa russiske Funktionærer ved den ..istkinesi

ske J ernbane, snart ved japanske Bombeflyvemaskiner over 

Vladivostok. 
Bryder Krigen ud der, saa bliver det lig,,som den japansk

kinesiske en Overfaldskrig. Allerede i Augi:st 1931 udtalte 

ledende japans:;_e Mili-tære sig i T idsskri:."tet "Hh.ode" om 
dette Spørgsmaal: ,,Uden~igspolit~k er een -=-ing, eil ganske 
anden Ting er det, at et pludseligt 
Overfa:d ;iltid bringer Resultater - . 
selv ved en Krig til Lands." og vi· 
dere: ,,Frem for alt maa Vladivo
stok ødelægges og besættes." 

Og Rusland begynder trods al 

Udæskning ingen Krig. Skønt C(t 
efter Sigende skal kunne mobilisere 
en Hær paa 16 Mil!. mod Japans 
to, betyder det i vore Dages Krig 
omtrent intet. Den næste Krig bli
ver endnu mere end den forrjge Tek
nikens og flfoskinernes med Kri~s
flyvernes Snigmord paa Kvinder og 
Børn i Fjendens Land. Er de store 
Hære ikke støttet af svært Artiller-i, 
Tanks og Flyvere i tilstrækkelig 

Mængde, er de ingenting værd. De 
kan hverken angribe eller forsvare 
sig. Og Ruslands store Hær har ikke, 
hvad den behøver. Ruslands Jernba
ner vil langt fra kunne overkom:ne 
Transporten, og Ruslands Industri 
kan hverken forsyne Hæren eller 

Landet. Rusland truer, men viger. 
Japan ønskede den øst-kines:iEke 
Jernbane. Rusland solgte den, hid
til dog uden at have faaet Penge 

for den. 

mj!:n:fod,;.r,. Og fra det Øjeblik blev det med sin lave Kurs, 
!lin billige, uor;;2niserede Arbejdskraft den farligste Konkur
rent baacre i i'.s_en, Europa og Amerika. Med rivende Fart 
og japansk Enr.rgi erobrede det Marked efter Marked, lndu
str : eftec Industri. Mest og oftest stødte Japans og Englands 

Intieresser samllle:n. 
I 19ID sad ::-:nglan<l f. Eks. inde med over 78 pCt. af det 

sa□lede i.:idiske 'vfarked. I 1933 var det gaaet ned til 13 pCt. 
I 1927 leverede England 80 pCt. af 

Indiens samlede Cementforbru~, Ja
pan kun 8 pCt. I 1933 stod de to 
Lande lige. I 1929 eksporterede 

England 175,000 Par Galocher til 
Indien, i 1932 kun 28,000 Par. Ja
panEke Cykler sælges i Indien for 
omtrent 15 Kr., en Pris, der ikke en
gang dækker Arbejdslønnen i Eng
land. 

J epan indtager omtrent samme 
Plads i Østen som Tyskland i Eu
·ropa. Alle Tysklands Naboer befæ
ster og ruster med fordoblet Iver, si• 
den Hitler kom til Magten: Frank

rig, Holland, Belgien, Schweiz, Po· 
len o. s. v. Tyskl and er Fjenden, 
den besejrede Fjende med sin Re
vanchetrang og sin Krigsmenialitet. 
Alle Naboerne vender l'.,:anonmundin
gerne mod den tyske Grænse. Ser 
nan sig. om i Stillehavet, faar man 
det samme Billede med Japan som 
Fjendei\. Alle Vegne befæstes der. 

Øjet f ra Dybet. 

Japan er den hvide Races bedste 
Elev. Ikke langt fra at overgaa Læ
remestrene. Ur,der Krigen blev det 

et ri gt Land, fik de bedste og mest 
moderne Fabriker, saa mange, at Af

sætningsmarkecerne ikke mere kun
de aftage Prod:iktionen. For at und
gaa en Krise forlod Japan Guld- Pcriakopet fra ,en UnderV1mdsbaad viser :! ig o-vc: :-lavet. 

England har nu sin Flaade- og 
Flyvehavn, Singapore, næsten færdig. 
De forenede Stater sendte den ·11. 

Januar 1934 en Eskadre ·paa seks 
Marineflyvere fra Kalifornien til 
clawaii. De fløj de 2,400 Mil paa 25 
rimer uden Mellemlanding og lod 
Balbo Eskadren langt bag sig. 
E:skadren bliver paa Hawaii. Ogsaa 
~aa Philippinerne er der en stærk 
Luftflaade stationeret. Paa et Døgn 
ian amerikanske Flyvere fra begge 

Steder naa Japan og Korea. Frank-
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rig har planlagt stærke Kystbefæstni nger paz. Ny-il:.~ledo~ien, 

Land- og Søhavne for Flyvemaski n.er og Krigsskibe ,:,g særlige 

An-læg fo r store Underva ndsbaade. Ny-Kaled::mien t:.dØvcr en 

speciel Til trækning paa J apan. Øen er r ig paa N·ik',.el, son er 

nødvendig i Krigsind ustrien, og som J a pan man_gler. Cen 2. De
cember fo rhan dlede England og Holland om et fæ ci es Fo!svar 

mod den japanske Ko nkurrence i engelsk ori hol.la adsk Ost

ind ii>n fra e t uind tageligt Si:igapore. Saa bety-dnir~sfulde var 

Forhandlin (':trne, a t de bt'slu:tede at fo r tsætte- den: ~ Lor: ::lon. 
Australien Yil bygge vældi ge Fæstnin gsanlæg paa :'brdky, ten 

for at forsvare sig mod j apa nsk Indvandring og b ~ des·~ den 

planl.airt store Ammnni tionsfabr iker. I Følge Trak: at m Jem 
Ame!ika og R usland skal Amerika ombygge Vla-Ji; ostok · til 

et stærkt mj)i-tært StØttepun:O: t for Kam pe i Kii-a og : -nod 

Japan. 
Som l\llodti,æk mod al t de:te anlægger Japa n "for rn eteoro

logis;.:e Formaal" en ny Lufthavn paa sin Mandx.:-Ø, S : i pa. 

Herf~a kan Hawaii, P.hilippinerne, de engelske Fiij.i-Øer. de 
hollandske Besiddelser, Australien og Ny-Kaledonie11 med Let

hed naas. 
S,rnledes ligger det store og sti lle Ocean for :C::: :i som et 

J.ille Va nd med et P ar Døgns Rejse fra den ene Il:·ed til den 
ande1. Med den vestlige Del af Ha,·et i en Halrci rkel ind

r ammet af befæstede P la d: er fra Hawaii over Ny-Kaledo:-:ien , 

Singapore og P.hi1ppinernc. militære -dløbere fra Storm ag

t rne Amerika, F ran,h ig og England t il Beskytte! , af deres 

Besi ddelser og deres Markecer. Mod Vest s:uttes Cirklea af 

Kina, Japan og Rusland. 
Naar de fleste mener, at den næste Kr ig san-da~·nl igst vil 

begynde omkring Østens Urocentrum, er det dels ix d-i Japan 

allerede 1931 begyndte sin Krig og viste sin~ Hettsigter. dels 
fordi Japan e r ~aa krigsberedt, som det overh'.)vedei. i<an hlive. 

Paa Budgettet for 1934 staar opfpr t 900 Mill. Y,:r ti l :-!:.er 

og F1aade, hvad der er ens betydende med % a f de sa-ir.l ede 

Statsind tægter. I Øjeblikket har Ja pan ogsas den ~tørste og 
bedst ud rustede Flairde_ Men venter J apan te Aar til , vi l De 

fo renede Stater have genn emfør t deres Oprustning t:l Sø~ og 

overfløjet den ja panske Flaade. Japan er et fa tti g: Land nu, 
op; da dP. t ikke kan laane mere paa d t interna-tiona:e Mar:_ed, 

vil d '.! t ikke have de nødvendige Penge til at følge :ned i en 
aa ;,;olossal Oprustning. Det enopæ-iske Urocent'"um, Ty$k· 

land, deri mod er ikke beredt og hliver det n~ r,pe i f n 

H aandevending. Kr rgsmentalitcten har de beir6e to ? ropa;,;an
daens Kun st ogsaa. M.en paa he,rrge Omraader har -apan for 

længst OVPrflØjet sine Læremestre. 

Jap!tt:ske OLicer~r og Solda ter betænker sig ikke paa 

vill igt 2~ give 6e res Liv, mens de raaber "Leve Kejsere n" , 

fo r idet r.le r a~be- ,-Banzai", naar deres Loyali tet Højdepunktet, 
og de iJ,iver seh e Loyali tetens Inkarna tion el:er med andre 

Ord: de er træn~t :nd Lil Sand,hedens Kerne og behøver derfor 

ikke et Øjeblil a t t,>ivle om, ,,a-t de efter deres Død vi l blive 

fo renet med Universets tCl'e Liv og evigt leve som en Skyts

gud fo r deres F :il k:' 
Det er det evige Liv at falde for Fædrelandet, mens 

man rnc ber hr Kejseren. Det er den store Tro. Den har 

ingen a n.den Nat:or Mager. ti l. Man husker de "levende Bom

ber", b-or So: .. d~te~ne med Bomberne bundet til Bæltet løb 

mod F_r-n den. Fc-r nylig er der å J apan opfw1det en Torpedo, 

stor no.: til, a: en Mand kan lukkes inde i den for a t styre 

den. ?or at anstil:i.e Forsøg ni ed den opfordrede Rege1·ingen 
Folk ti: at mel.de sig. Hur:dreder af frivilli ge gjorde det. Det 

er den etore T1·c. Den, der kan fånde paa de "levende Bom

ber", den, ,der kan konstruere den styrbare To::pedo, han har 

den , og 11an ,·ed, a•t der e r nok af hans. Landsmænd, der ogsaa 

har ' de!• - Nok. der vil lade sig bruge som Projektil for at 

vinde ::-fæder oi; et evig: Liv. Med dette psykiske Krigs

bere dsk.c--.1) ka r: mg,en and~n Naui on hamle op. - Dette er, 
hvad Rn stn in gen e for tællei· om den kommende Krig. Om Kon

stell atio-1 en, naar Krigen bry,der ud, kan i"l tet :ned Siikkcrhed 

forudsiges. I en end nu i-kke tryk t Artikel af den fremragende 

politi&h Skrihen t, Dr. Tara-k nath Das, op tilles følgende Hy

poteser 
,,Hv,,s Japan :iliver indv,iklet i en Krig med Rusland, Eng

land eller Kina, vi: Amerikas Sympati være hos Japans Fjen

·der. H, is J apan 1.-inges t il at gaa mod Ruslands, Kinas og 

Englanc s samlede Styrker, er det muHgt, at Amerika slutter 

sig t il æm imo Ja pan. " 

Bl i:v~r et Sttrnrn~nstØd mellem Rusland og Japan Begyndel

sen, er Frank..---ig "ærst fa ren. Frankrig stØcter Rusland, og 
den fr.n-cSk-japanske Overenskomst fra 1909 staar stadig ' ved 

Magt, :1, ad æ:r ha r sa-a meget større Betydning, som den 

engelskcj-..ipanske ,All/ance gik i Stykker paa Konferencen i 
Washir~:on. Og franske For retnångsmænd sætter Penge i ja

panske Foretai;:ei;der i M.anchuk uo. En K r.ig mel.lem Frankrigs 
to Forlmn dsfæ]a- ,,i] svække de~ begge og styrke Tyskland 

og E n{:';..and, der e:- tilbøjdige t il, hver for sig eller samlet, 

at følg,- en ar: ti : n , ... -,sk P oli tik. 

At ocnne Krfa; skulde kunne undiraas, er ikke meget sand

synli~t. At den. !:vi s den kommer, kulde kunne udrydde 
KrJ/!:en æ dre, end -✓erdenskrigen kunde, er heller ikke rimeligt. 

Skibsfartsber·etning 1933 
Dansk Dampskibsrederiforening har nu ucgive t Skibsfar ts

beretningen fo r Aaret 1933. Det er ottende Gang, Beretningen 

ud kommer. Den foreligger i en Bog, hvor der J: a.ic ca. 150 
Sider µ:ives en kortfattet Oversigt over de vigtigste Begiven· 

heder i ndenfor Søfar tens Omraader i det fm-løbJ"lf;' Aar . 

Af Beretningen ifremgaar det, at Aaret o:n en:: langt fra 

at være et god t Aar fo r Skibsfarten, sa a dog ha~ indeholdt 

den O pmuntr ing, at en væsen tl ig Del af den oplagte Tonnage 
er hragt u d at sejle. 

Læser man Afsni ttet om Fragtmarkedet og Skibsfa_>-tens 

Aarsresultater, forstaar m an, at det stadi l!" ik,,;:e er nogen løn

nende Forretning at drive Skibsfar t, men i Sammenlig:iin g 

med foregaaend e Aar er def dog nogen Bedring · : spore . en 

Bedr:~p;, som maaske vil for l$æ lte, foru d at at Frihede:· til 

selv at fastsætte de Vilkaar, hvorunder der skal sejles, ikke 

beskære· i urimeUg Grad ved Indførelsen af -kunstige Be

skyttelsesforan staltni nger, som i det lange Løb kun kan tjene 

til at opretholde <len Del af Skibsfarten, sc- rr_i ingen reel 

E ksister sheret tigelse har, og ødelægge den Del, som hviler paa 

sund Øk 1rnomi>K Konkurre:ice. 

Bog~• s sidste Afsni t indeholder et Register over de i 1933 
vedtag~ Love, Bekendtgørelser og Anordninger, ordnet Grup• 

pevis i alfabetisk Orden, med Angivelse af Dato for Lovens 

Vedta,?;el se, sa:nt hvor i Lovtidende mere omfa ttende Oplys

ninger ::indes. 
Indx lqet e,- praktisk og let ,overskueligt ord ne t og Bogen 

bude illlde vej fl enhv"<r S_øfartsinteressei:et. 

Off. 
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OBSERVATIONER I JULI ·MA.ANED 

Fremgang. 

Allerede inden de to sidste F_educeringer af de oplagte 
Skibes Antal var A'lltallet paa ledige Maskinmestre, trer mod
tager Arbe j dsløshedsbidrng fra deres F or~ning, gaaet ned til 
80, og er altsaa nu igen blevet betydelig forringet. Siaste Aar 
paa samme Tid var de ledige Maskinmestrals Antal omtrent 
det dobbelte, nemlig 158. 

Men dette er langt 'fra den eneste 'd nding. At Skibene 
kommer i Drift, betyder Arbejde og Fortj~neste for e:i Masse 
andre Mennesker og beslægtede Virksomheder. Der bliver Gang 
i Reparationsarbejdet, mere at bestille i Havnene, Provfant- og 
Udstyrsforretningerne faar nye og stØrre Ordrer o. s. v. Intet 
andet Erhverv sætter saa mange forskellige H;ul i Gang som 
Skibsfarten. 

Fortid og Nutid mødes-. 

Den berØmte britiske Passagecliner ,,.!\fauretania'· ankom 
for nogen Tid siden til den engelske Kam.: og mØdte her det 
svenske Øvelsessejlskib "Abraham Rydberg", der i fald vest
lig Storm anduvede Kanalen. Her vel:'-slede Lineren og Sej
leren Hilsener med hinanden. 

"Albraham Rydberg" satte et Par Sejl ::il far at faa Farten 
yderligere op, og Uneren drejede til samm,: Kurs su.m Sejl
sk,ibet, og Side om Side stod Skibene Kanale, ind. _ as age
rerne paa "Mauretania" fik et Syn, som de sikkert længe vil 
huske, den store firemastede Bark, der med Stormsejl paa 
gjorde Kanalen under ,de blaa-gule Farve: fulgt af e::i af de 
hurtigste af Atlantens Mynder. 

Kronborgmuseet. 

Kronborgmuseets samlede BesØg har Regnskabsaaret 
1933-34 været 37.043, det vil sige cet største Besøg, de; nogen
sinde har haft paa et enkelt Aar. 

M særlig bemærkelsesværdige Besøg k!in nævnes Hans 
Majestæt Kongens, ledsaget af et større Selohb af de fyn te
lige Gæster, i Dagene forinden Prms Knuds og Prinsesse Ca
roline Mathildes Bryllup ,i September. 

Museet beder atter i Aar indtrængende sine mange Ven
ner om at virke for · ,dets Sag, ved Indse:idclse af l\.fateriale, 
der kan have bteresse. Det vil sige Genstan.de, der paa en 
eller anden Maade falder ind under Søfo:rten eller ae Øvrige 
Afdelinger: Storhandel i ·ældre og nyere ':'id, ::-Iande:s1eompag
nierne, Portr,æter af Folk og Skibe, de:- er tilkny':tet saa
danne Selskaber eller egentlige Rederie., :le gamle danske 
Besiddelser i Afrika, Vest- og Ostindien, Nicobarø :-:ie samt 
vor nuværef\de Koloni Grønland, den grø:ilandske Handels 
Virksomhed saa\ el som den gamle Handel pH Grøn:.md eller 
Hvalfan~ten ,i disse Egne, drevet af danske ,:}br udenlandske, 
f. Eks. hamburgske, engelske og hollandske Finnae~, tillige 
den danske Orlogsflaade. Alt hvad der ks.n skildre dansk 
Samfærdselsvæsens Udvikling, ikke mindst ;<'ærgevæsenet i 
ældre og nyere Tid, ·er ligeledes af stor interesse for Søfarts
museet paa Kronborg. 

Hvor er Havenes Frihed? 

Fra den anden Side af Atlanterhavet :neddeles, a Præsi
dent Roosevelt har undertegnet en Lov, <1er gaar ud paa, at 

alle amerikanske Varer, ved hv-is Produkticn der g:ves Un-

ders~tteise af Staten, kun maa udskibes paa amerikansk Køl, 
saalremt saadan er disponibel. Denne Lov bliver hilst med 
Glæde i !l.Illeri:.Cwske Søfartskredse, hvor man fra først af 
tro;,c!e, et Lover-' irnn vilde forla:ige, at Halvdelen af de nævn
te Varer obligalorisk skulde føres med amerikanske Skibe. 

1'-u ser man t.llige, at den britiske "Timber Trades Fede
ratfon" ~aa Opfo::-dring af <len britiske Rederforening anbefa
ler sine Medlenmer at foretrække britisk Tonnage ved Ind
førsel af Træla.;t. 

Iiet Kan s!l!lledes buve vanskeligere og vanskeligere at 
sejie, og tilsidst er der intet tilbage af Havenes Frihed. 

Siamesiske Besøg. 

[et er vel n.1 snart 40 Aar siden, en Konge af Siam sidst 
gæ.;;tede Danmark. Det var den nuværende Konges Fader, 
Kong C!wlalongkvm, der af ,den gamle Kong Christian mod
.toges paa Told:Jc,den med .al den Pomp, det var muligt for 
det dans:Ke Hof 2t o;:ibyde ved en Fyrstemodtagelse. 

Len nye Kor.ge, Prajadhipoks, og hans Gemalindes Ankomst 
til :Uanmarks Eo, ed- og Residensstad, saa formløs Modtagel
sen end var og maatte væ::-e i -den danske Konges Fraværelse, 
er :l,Jg aldeles ikke uden enhver Betydning. Alle ved, at der i 
forrige Aa:rhund:rede knyttedes faste og stærke Baand mellem 
Damnark og Sirun, og selv om Siam senere har udviklet sig 
-i Re-tning af en national Selvstænd,ighed, der ikke længer 
aahner :.Jdlæn<linge alle de samme Chancer og Muligheder 
sorn før, saa er dog ikke de gamle Baand helt bristede. Der 
er endntt store danske Interesser i Siam, og under den al
mindelige Afspærring, som Landene gennemfører overfor hver
an<1re, er Siam fc:rblevet et af de faa Aandehuller for Danske, 
der søge:- Lylcl(en i det Fjerne. Af Forbindelsen mellem Dan
mar.k og Siam har Danmark høstet overmaade megen Gavn. 

C::madas mislykkede Statsdrift. 

Fra Canadas Statsflaade solgtes i Fjor tolv Sk ihe, hvorved 
Statsflaaden er reduceret til elleve Skibe paa ialt 96.990 Død
vægt Tons. Det fremgaar heraf, at Landet begynder at skille 
sig af med Stat:sskibene, dog havde det været bedre for Skat
tebo gerne, om ::le mislykkede Forsøg med Statsdrift var blevet 
afviklet ;or nogle Aar siden. I 1931 var Statens Tab paa Ski
ber,e 81 l\1iUioi:e:: Dollars: heri. medregnet det Tab, som Om
vmderin5 af Skibene medførte. 

Ab i alt vil de canadiske Skatteborgere, naar det mislyk
kede Forsøg paa. at drive Statsrederi er endt, være pumpet for 
ca. 100 Million::r Dollars. 

,,Georg Stage" solgt. 

Det gamle Skoleskib "Georg Stage" skal som bekendt 
ers,attes 2.f et :nyt Skib, ,der for Tiden er under Bygning paa 
Frederikshavns Skibsværft. 

Iet gamle Sleb, der er fra 1882, har derfor været udbudt 
til S.:ilg ~ et Aars Tid. Bestyrelsen for "Georg Stages M~nde", 
der ejer Fartøjet, var lige ved at frygte, at man maatte sælge 
det til Ophugn.:n5, hvad der selvfølgelig ikke vilde give saa 
mani;e Penge som et Salg til fortsat Brug, men nu er man 
blevet glædelig o~erra:sket ved at faa Skibet afsat til en Eng
lænder, der vil b:-uge Skibet til Fornøjelses-Sejlads, bl. a. for 

engeiske Drenge. 
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En Hilsen fr.a en 
};:fterkommerne efter de gamle 

,,Klippere" befordrer nu væsentligt 

australske Landbrugsprodukter, og de

res Fortrin er først og fremmest de

res Billighed. Men dertil kommer, at 

et Sejlskib giver den bedste SømandsJ 

uddannelse, hvorfor de fleste Stor

rederier forlanger en grundig Uddan

nelse paa et Sejlskib af deres Navi

gationsofficer-er-. Tjenesten er anstre~

gende, Forplejningen ensformig, Dis-

cipliaen "treng. Mangt er stolt Sejl

skib er blevet derude paa Havet. . Men 

trocis Farerne og Risikoe~ vcver man 

stadig Dysten igen. Lønnen er ikke 

hØj, Tjenesten svær, overalt truer Ha

vets Farer, alligevel vil det vare længe 

endnn, inden den sidste Sejler runder 

Kap Horr:, thi der vil s:adig g:ves ny 

Ungciom, der har Mo:l og Vilj e til at 

byde Havet Trods, selv om de duved 

sætter Livet i Vove. 

Paa Vej fra Sidney til Ent:lanc.. 

- Sia, ol Do ~•• betl det I , Viki•i<n• I 

Sejler 

En. glad Gut. 

M erssejlet gpres fast. 

Rorgængeren. 

Paa Vej iil Bramraaen.. ' 
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For et Aars Tid siden tilstodes, fra Ma
rineministeriet, Marbef~reningens Lokalafde
linger Adgang til fra Holmens Arsenal at 
k~e enkelte Haand- og Skydevaaben til 
Brug ved Udsmykningen af Mindestuerne. 

Dette gav Anledning til, at flere a.: Pro
vinsens Mari.neforen:nger indrettede de saa
kaldte Marinestuer, hvor Medlemmerne i For
bindelse med de ·ove:ifor nævnte Vaaben ud
smykkede Stuerne med hvad de selv kunde 
fremskaffe af Ting til Minde om de glade 
Dage til Orlogs. 

En af de mest originale Marinestuer, v1 
har set, er Marine-Kahytten i' Roskilde. Den 
er indrettet i Central Cafeens Lokaler, son: 
ligger lige under Raadhustaarnet, det gamle 
St. Laurenti Kirketaarn. Straks man træder 
ind i Stuen, kan man se, at gamle Sømænd 
har indrettet den, og at Opgaven er løst med 
sand Pietetsfølelse for den Flaade, i hvilken 
de en Gang tjente deres Land. 

Ved at omdanne Stuens Ovenlys-Vinduer 
til skraa Skylig~t~ med Ristværker, har man 
skabt en egen tysvirkning, som straks bi
bringer den Besøg~nde en ægte Fornemmelse 
af Skib. Kahytten er møbleret med svære 
Egetræsborde, ved hvilke man bænker sig 
paa Egeti;æs Kistebær:ke ganske som om Bord 
i de gamle Fregatte,::-. For Bordenden staar 
en lædeihetrukket Egetræsstol, en tro Kopi 
af Stolene i Kahytten om Bofd i Nelsons 
Flagskib "Victory", fortalte den gamle Or
logsgast, et af F·oreningens ældste Medlem
mer, som viste mig Kahytten. ,,Alt, hvad De 
ser samlet her, er gamle ling fra Flaaden,'' 
fortsatte han, og -id~-· ·:iart trykkede paa en 
Kontakt, tændtes Lyset i Lanternerne, som 
er ophængt i Stuen, ja selv i Nathuset, som 
tidligere tilhørte Torpedobaaden "Ormen", 
var installeret Lys. Toplanternen er fra 

"Springeren", Sidelysene fra "Tumleren" og 
Batteri- oi Banjelygterne lyste i fordums 
Dage om Bord i "Ivar Hvitfeldt" og " Helgo
land", fortalte han. I Døren hænger et Sladre
kompas, hvis Skaal er formet som en Konge
krone, ganske vist bn en Kopi, men ikke 
desto mindre meget smukt udført Arbejde. 

Marine~Stu 

De garr:.Je Huggerter, som er ·ophængt der, 
fortsatte den gamle Orlogsgast, er smedet paa 
Holmen Aar 1807, efter at Er:.gelskmanden 
havde taget alle vore Vaaben; de gamle 
Skansegeværer er om:avede Forladere, og der 
hz nger nogle af de mode:ne Vaaben, fort
satte han, idet han pegede paa :len modsatte 
Væg. De mange Seks- og Oktanter har alle 
været brugt i vore Orlogs- og· Handelsskibe, -
fortalte h,m, men hvem der har lavet Flaske
skibet, ved jeg ikke, men J et--gamie Fedthorn 
der har Oluf Jensen .:ra Frederikssundsbroen 
-.iciskaaret, da han so:n 11ng Sejl~ager var 
:ned til at sej le Huder h3em fra Plata. Det 
hører ~o Handelsmarinen tl, men vor Opgave 
er jo den at vise Orlogs- og Handelsmarinen 
:ige sto::- Interesse. Ja, Le kikhr paa den 
smukke ~ oset der, udbrØG han, den er lavet 
af 50 Huebaand og l"nd,enfficersemblemer, 
den inc eholder Navnene paa Skibe, som nu 
alle er !:ugget op, men Forværelset hænger 

Et Kig ind Marinekahytten 

. Lørdag Af. 

En af de mest originale Marinestuer er Marinekahytten i Roskilde u: 



• 
tl 1 Roskilde 

M'lrinekaltytten. Bemærk Ro

etten., som hænger til venstre. 

nekahy,tten. 

Billeder af næster: alle Skibene, der hængei' 
ogsaa det ældste dar;.ske Kort over Sundet, 
trykt i Kobberstiic omkring Aar 1770. 

De maa forst::cE., siger den gamle Mariner, 
naar vi gamle Ga~ter- samles her, saa skaber 
vor lille Ka,hyt den Stemning, som fa.ar Min
derne til at Yælde :rem, og Sludderen gaar til 
langt oYer otte Gl~s. 

- Ja, det fo:-staal" jeg, svarede _jeg, men 
sig mig en Gang, hvem har lavet den !'mukke 
Frise af gamle og nye Skibe, der opue under 
Loftet løber hele Stuen rundt, og som give~ 
Stuen det særlige Præg. 

- Det har en a: Kammeraterne, svarede 
han. Manden er egentlig Købmand og ,ha:· 
aldrig før befattet sig med Træskærerarbejde. 
Han begyndte at skære et Vikingeskib, væ
se1;tligt ved Hjælp af Lommekniv og Stem
mejern. Da han fandt ud af, at hm havde 
" Nemme", udvik~ede det sig til , at :,an skar 
22 Skibe, et Reliei af Holmen med 3!l.tteriet 

/ 

Sixtus, Hovedvagten og den gamle Maste

Kran s.arnt et Relief af Toldboden med Horn
løbe:, som det saa ud omkring 1860. Holmen 
ser De der til venstre for Døren, ti lføjede 
den gamle Mariner, og Skibene viser Skibe
nes Udvikling fra Vikingeskibet til Under

vandsbaaden og Flyveren " Do. X". Blandt 
Skibene findes gamle Kendinge, ,,Santa 
Maria", Fregatten ,.,Gefion", Briggen "Ør
nen", Skonnerten "Vigilant", Krydseren 
,,Niels J uel" og U-Baaden "Ran". 

- Har han selv tegnet sit Arbejde, spør
ger jeg. 

- Nej, tegne kan han ikke, og en Del af 

' Tegr:ingerne har han k~pieret fra forskellige 
Bøger, enkelte Skibe cg Stykket af Holmen 
har Marinemaleren Benjamin Olsen tegnet 

for :iam, medens Just Andersen har tegnet 
,,Niels J uel" og Fly,·eren "Do X". 

- Det er da et Kæmpearbejde, som har 
taget megen Tid, udbryder jeg. 

- Ja, 600 Timer har Snittearbejdet taget, 
og andre 600 Timer har Manden brugt til 
andet Arbejde ved Stuens Indretning, saa 
megen Interesse har :'.V.Ianden vist Marine
Stuen, svarer den gæve Roskilde-Borger. 

Men hvem er saa den mærkelige 
Mand, som har ofret saa megen Tid? spør
ger jeg. 

- Ofret sig! udb::-yder den gamle Or
logsmand, den Mand ha·r ikke ofret sig, me
dens han Fritime efter Fritime sad bøjet over 
sit Snittearbejde, geno::ilevede han et lykke
ligt Afsnit i sit Liv. da han i Ungdommen 
gjorde Tjeneste om Bord i en af de gamle 
Fregatter i de Dage, corinden de osende Skor
stene havde fortrængt de hvide Sejl. 

- Men hvad heddex Manden da, spØrger 
jeg. 

- Hvad han hedder, ja, det skal De faa 
at vide, naar De lover ikke at skrive det. Det 
er i al Beskedenhed mig selv, svarede Man
den, som havde vist mig Marinestuen, og jeg 
holder mit Løfte, me:1 gaa hen ·og se Marine
Stuen, naar De kommei· til Roskilde. Det er 
Umagen værd, der -er aabent altid, og Adgan-
gen er gratis. C. G. Sdlto/t. 

Raad1:i,ustaarnet med gamle, interessante Ting fra den danske Flaade 



Forsidebilledet paa "Vikingen-' denne Gang gengiver: 

Barken ))fAi[alvina(( 
Billedet er reproduceret efter e: faler., som tilt1~rer BrØ• 

drene Th. og H. Schiønnemann. S:i.ibet blev bygget Aar 1848 

i H; rnøsand af Eg og Fyr og var ·obberforhudet; det maalte 
349 Tons Br. Reg. og 326 Tons Netto R~g. Aar 1861 købte 
Moses og Søn G. Melchior Skibet og lod det omb!gge i Kø
benhavn. Medens Skibet var hjemskrevet fra Sverige, sejlede 
det under Navnet "Freden", men emdøbtes •nder aansk Flag 
til Navnet "Malvina". Den lille Bark v,ar ligesom aen sa:nme 
Firma tilhørende Bark "Gerson" og mange andre svensk• 
byggede Skibe fra den Tid· inger.. Skønhed, men "l\1ahi.na" 
var en langt bedre Sejler end "Gerson" og da ~egge Ski
bene paa de; es gamle D-age blev solgt til Korsør, .:ivorfra de 
sejlede ,i ~amme Fart og derfor of:e havde Lej1ighe-d . til Kap
sejlads, var <let altid "Malvina", som vandt Prisen. Da Mel
chior blev Ejer :d Skibet, ansattes Kaptajr. I:idriksen som Fø
rer. Han aflØs:es 1866 af Kaptajn F. Harboe, som i .·\.aret ·1865 

var forlist med "Birgitte Melchior" . I 1867 f,ii; Kaptajn 
F. Harboe "Doro~hea Melchior" at føre, se "Vikingen'' ,\pril
Nummer, hvorefter Kaptajn H. J. BaagØ va::- Før~r, iadtil ":Mal
v.itna" Aaret e::te_r blev overdraget :Captain Jørgen Larsen som 
saa Aar 1885 blev afløst af Kaptajn F. 3 ar tram, :Jer senere 
førte Briggen "Clara", om hvilket Skib ,i har fortalt i Fe
bruar-Nummeret. Da Kaptajn Larsen gik i Land ,;ar han en 
ga,mmel Mand, der hele sit Liv fra 12 Aars Dreng havde 
sejlet til Søs. Da han tog Afsked nied sin gamle Re:1er, Moses 
Melchior, sagde denne til ham : ,,~aa, K2ptajn Larsen, hvad 
har De ,nu tænkt Dem at faa Tiden til ru: gaa med, naar De 
kommer i Land for godt?" ,,Ja, ser Grosse.eren," sv.1rede Kap• 
tajn Larsen, ,,det Spørgsmaal har jeg selv tænkt meget over, 
thi noget maa jeg jo bestille, og da det e.este, _jeg trcr at 
have saadan rigtig Forstand paa, er Lami:va,sen, saa har jeg 
tænkt paa at købe mig en lille Landejenoorn." 

Af en eller anden Grund maa gamle Kaptajn Lusen have 
ombestemt sig, thi han fik aldrig nogen Landejendom, men 
købte en lille \'Illa, ,,Elmely", ved Frederikssund, hvor han 
boede indtil sin Hustrus Død, 2 Aar efter at han gik i Land. 
Han flyttede saa til København, hvor ban boede hos sin 
giif.te Datter, indtil han Aar 1890 døde, r_n Hgger bande han 
og hans Hustru begravet ved Frederikssur.d. 

I 30 Aar sejlede "Malvina" i:.aa Vesr-in::lien og oplevede 
selvfølgelig mangt og meget i alle ::le Aar, men mærkeligt nok 
var Heldet altid med den. 

Vi111teren 1879--80 gjorde "Malvina" .:len Rejse, som af 
Kaptajn Larsen selv al tid blev nævnt som den værste, han 
havde været :oed til. 

"Malvina" kom det Aar sent afsted, først et godt Stykke 
-ind i December var Skibet sejlklart, og O? gennem Kattegat 
var Vejret daarligt med vestlige V:nde. D11 Skibet ,aaede ud 
i Skagei,ak, blæste det endnu haaraere af Vest og Sydvest. F.n 
Ugestid efter at "Malvina" var gaa,et fra KØbenhav:i, laa den 

. underdrejet nær Kysten ved Kr,istianssand Flere Gange blev 
den ·prajet af de norske Lodser, som vilde tage Sk.'.bet til en 
Nødhavn, men Kaptajn Larsen vilde ikke høre noge- om Nød
havn ; han sy:ites, han allerede havde været ~ænge 1iok om at 
naa udenfor Skagen. Han haabede iØvrigt paa Bedring i 
Vejret og holdt den staodig gaaende langs Kysten. 0 m E:'ter• 
middagen, da det efter en svær Snebyge kiarede noget op, 
viste det sig, at Skibet laa indenfor. en Ring ·af Klipper o~ 
Skær. ,,Det ser jo ~odt ud," sagde Kaptajn Larsen, ,,men lad 

mig foa Andreas til Rors." Andre· s havde sejlet længe :ned 

Kap:ajn ::..arsen og var hans mest betroede Mand. ,,Hvrud gør vi 
nu, Andr~s?" spurgte Kaptajn Larsen, da Andreas havde 
løst af ved Roret. ,,Ja, hvad gØr vi, Kaptajn? " svarede An
dreas. ,,Vi maa vel se at komme ud igen." ,,Ja, det har du 
Ret i," sagde Kapta;nen. ,,Nu gaar jeg op her paa Ruffet, 
saa styrer du ud og ind imelleo Skærene. Du kan jo nok se, 
hvo! Søe:i bryder." ,,All right, Kaptajn," svarede Andreas. Saa 
blev der :kke talt mere om den Sag udover nogle korte Ordrer 
til A ... , dre9.s om i.kke at komme for tæt ~il, hvor Søen brød, og 
sna:t efter var Malvi;ia atter i frit Farvande. 

:Men Vejret bedreae sig ikke, og liele Natten laa "Malvina" 
underdreje::. Om Morgenen fik Styrmanden, som havde Vagt, 
Lar.d at se i ::..æ, ~anske tæt ved. Kaptajnen blev straks 
varskoet, og idet ha!l kom paa Dækket, varskoede Kokken, 
som stod. i Kabysdøren, at han kunde se Skibsmaster inde 
bag Klip:;,erne. Skibet laa da ud for en Fjordmunding, kun 
et Stenkast fra Lan-det paa d.en nordligste Pynt, og drev 
stacig næmnere. Kaptajn Larsen var ,kun en Brøkdel af et 
Sekund o:r. at bestem:ne sig. ,,Op med Roret!" varskoede han, 
,,og klar _ved Luv Braser!" Til al1Held saa lystrede "Malvina" 
villig: Rc.r.et, fa2dt rask af for Vejret, og for en fair Vind 
holdtes t= ned for.bi Pynten ind paa Fjorden. Lige indenfor 
Mundinger. drejede ? jorden Nord i, og snevrede i Drejet 
stær.kt irxl Midt i Farvandet, i den smalleste Del, laa en 
stor Klippe med lige lidt Plads paa begge Sider. Da der var 
for dybt Vand til -at ankre, og det ikke kunde lade sig gØre 
at komme :-undt og ud -igen, havde Kaptajn Larsen intet Valg, 
mer. rnaatte holde pae. Det eneste, han havde Valget imellem, 
var, om han skulde tage Klippen om Styrbord elier Bagbord. 
Da han intet bestem. · vidste om, hvor han egentlig va~, og 

Passagen :;iaa_ begge Sider af !Slippen saa lige truende ud, 
kunde }191: lige saa "\"el tage Klippen paa .den ene Side som 
paa den allden. Hvilke.n han valgte, ved jeg ikke, men i h;ert 
Fald slap "Malvina" lykkeligt forbi, hvis ikke, var c.enne 
Beretning vel n-æppe :'ilevet skrevet. Indenfor Klippen drejede 
Fjorden atter Øst over og afgav et Stykke længere borte en 
sikker A.n:Cerpla.:ls, h, or flere Skibe (de Skibe, hvis Master 
Kokken 18:'l'de set) Jea til A.nkers. Da Lodsen kom om Bord, 
forulte hall, at "Malvina" var det eneste Skib, som nogensinde 
var :uiae: ind ti~ Ank~rpladsen den Vej fra; . den rigtige Ind
sejling laa noget nordligere end den, ,,M11lvfoa" havde be, 
nyttet. ,,Saa har Vo: Herre altsaa alligevel været med os 
en<l.,u er.g:mg," udbn!d Kaptajn Larsen, da han hørte Lod
sens Forkhring. 

Efter ae nye Sejl var slaaet under og ! orskellige· Smaa
ting sat i '.)rden lettede "Malvina" nogle Dage efter og styre· 
de .or er.. : in nordlig Brise ud ii;ennem Fjorden, denne Gang 
ad den rigtige Udsejling, men ikke saa snart var Skibet vel 
klar af Landet, før Vinden atter trak sig vestlig og bragte 
daar-ligt Vejr, som holdt sig, indtil "Malvina" var kommet 
Kanalen :td, saa først fik hun sin Chance, og da Kaptajn 
Larsen udnyttede den fuldt ud, klaredes Rejsen til St. Thomas 
alligevel paa godt 7 Uger. 

Paa er, Rejse fra 'Vestindien til København kom "Malvina" 
en srr,uk :\{ajdag - i Følge med over hundrede andre Sejlere 
- sejlende ned forb: Kronborg Pynt. Tæt ved Pynten kol
liderede .,Malvina" med en stor finsk Bark, der lige havde 
lettet, me:i. som, forinden der var kommet Sejl og Styr paa 

Ski.bet, var gaaet i Drift. Uheldet •havde kun ringe materiel 

Skade til Følge, idet blot et lille Stykke af "Malvina"s Løn· 



ning blev knust, og Finnen overhovedet ingen Skade tog; f!len 
Uheldet kunde nemt have foraarsaget en ahorlig Llykke. •En 
af "MaJ.vina"s Passagerer, en Dame, havde sa t eig paa den 
lave Lø.nn.ing agter, hvorfra hun betragtede den store Sejler
flaade. Betaget af det smukke Skue, som Sej lerne frelllbØd, 
og vel sagtens under . Lidflydelse af den utrolig"! Tankeløs
hed, som mange Menne ker fra Land ofte give, Bevis for, 
saa snart de kommer indenfor et Skibs Lønning, blev hun 
roligt siddende, indtil Styrmanden med et :::ask, naaske lidt 
ublidt Tag løftede hende i sine stærke Anne og bar !-.ende 
bort, et Sekund forinde.n Sk-ibene tØrnede mod hina:iden, 
netop der hvor Damen havde iddet. Hendes Tankeløs.hed havde 

nær kostet hende Livet. 
Aar 1891 solgte Melchior "Malvina" til et Koosortbm i 

Korsør med Skibsreder R Rasmussen som Reder og Ka;:itajn 
G. E. Gundersen som Fører. Navnet "Malvina" fok Skibet 

Depot for Flyverne 
De store Lande er for Tiden stærkt optagne af en hurtig 

Befordring over Atlanterhavet ved en Kombination af Dampere 

og Flyvere i Samarbejde. Vi bringer !1er to Fot-0grafier, der 

illustrerer den tyske Lufthansas Forsøg paa , at gennemføre 

en gennemgaaende Luftpostforbindelse over Atlanten til Syd

amerika ved HjæJp af et svømmende Støttepunkt. 5000 Tons 

Damperen "Westfalen" blev hertil købt af "LuI!hansa" og 

ombygget eller- rettere udbygget til svømmende Flyvestøtte

punkt. Damperens Opgave er at ligge meUem Af:,ikas Vest

kyst og Sydamerikas Østkyst midt i Oceanet og o;itage Dor· 

nier-F1yvemaskinerne for at forsyne dem med nyt Brændsels

materiale. 

Damperen "Westfalen" med den store Kran og Hvilep{ads 
for Atlantens Flyvere. 

Mand over Bord! 
Ja, Saltmaden bli'r man hurtig ked af," sagde den gamle 

Lods til sine Kammerater i den lavloftede Skænkes:ue i ~and

kroen. 

.,Jeg husker, engang jeg sejlede med "Ane•Marif ", det 
Yar op under Jul, og Kaptajnen havde faaet en Gris me:i om 
Bord, som skulde have været slagtet til Højtidim, v: var 

nemlig paa Langfart og laa den Novembernat 0 6 kry:lsecte 

run:it "Hornet" - naa, en forfærdelig Sø gik der ·seh,fø1getig, 

Lov at beholde. De nye Redere satte Skibet : Kul- og Træ
lastfarte:1 paa Nord- og Østersøen samt HvideJaavet. 

I Marts 1\1aaned 18% skiftede "Malvina" atter Reder, 
men ver:dte ved Skiftet a: ter tilbage til sit Fødeland Sverige, 
idet Ski::>et købtes af Kaptajn August Rosen<;11ist i Borstad

husene. Siden : 909 har jeg ingen Beretning om ,,:\falvina", 
men Lilejuleaft.en det Aar traf Havneassistent Olsen fra Kor

sør, som i sin Tid sejlede med "Malvina", den svenske Reder, 
til l:verr: ,,Gerson" (se "V,ikingen"s Maj -Nummer) og "Mal
vina" var solgt. Paa Fores:pØrgsel om Skibene s,arede Rederen, 
at begge Skibene var gode og sikkert kunde sejle mange Aar 
endr:u, ja Jian havde er:dda først for gansh nylig sat en 
Mølle i "Malvina", da dm var begyndt at trække lidt Vand, 
især 11a1:r den var haardt lastet. ,,Malvina" var det Aar 61 Aar 

gammel. C. G. Saltoft. 

Flyve71askinen slæbes t•m Bord paa Damperen ved Hjælp 
af Kranen '>g det store Slæbesejl. 

og Folkene ha,de deres Hyre med at gpre Kaptajnen tilpas 

og □ed at hold!! Skuden paa ret Køl, saa lød med et Raabet: 

"Mand over Bord! " ; vel nok det uhyggeligste Raab, man kan 
høre en mpr:k Stormnat. Naa, Kåptajnen kløede sig i Nakken, 

kikked e til Vejrs paa Sejlene op; sagde: ,,Gud være hans 
arme Sjæl naadig; der er intet at stille op i dette Her
rens Vejr." Der gik vel saa ikke mere end et halvt Minut, 
saa hørte vi e:i af Folkene raabe: .,Hej, Kaptajn, det var 
ikke en Mand, det var Julegrisen." Og saa fik Kaptajnen 

trav: t: .,Ned med Roret, hiv Storbraser, sæt StorLaaden 
ud, otte Mand i Baaden, jeg gaar selv med." 
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Qljies 

Jeg har altid sagt, 
at jeg vilde aldrig for
loYe~ eller giftes med 
en Sømand. og da 
min · edste Venin
de b:ev gift med 

en Styr□and, -aa saa jeg rigtig, at jeg havd hsft god Grund 
til at si,ge det, for han er altid paa Rejse, og, naar han saa 
endelig kommer hjem, saa har han smukke Ting □ed til 
hende, cg na turligvis er Glæden sto~, men hvad saa, :iaar han 
igen skd afsted? Saa er der Graad og Tæn:lers Gr:idsel, ois 
hun vec: jo al,drig, om hun i det hele tage : ~er h ~m igen. 
Der ske= jo sea mange Ulykker paa Søen, og :la hrm holder 
umaadelig meget af ham, hvad for en Sorg og Ulyl:k2 vilde 
det ikke være, dersom han blev derude? H:m siger, at det 
tror bur:; ikke, og at der er ikke :iær saa mange Farer pna 
Havet nu som f ør. efter at alle Skibe har Radio, o;; Folk 
ved meget mere om Vejr og Vind, end de vidste før, og 
alt det bn godt være. Men alligeve'. gaar der jo mange Skibe 
tilbuncis, og jeg holder fast ved, at det er e:i daarlig Lykke 
at ægte en SØmand. Men nu er jeg alligevel komn:et til at 
holde meget ai en af hendes Manas Venner. Det v2r under
ligt, at det neop skulde gaa saadan, at ieg, :len før~te Aften 
jeg var samme11 :ned ham hos hende, jeg saa sagde til ham, 
at jeg :kke . forstod, nogen vilde ~-ove at gifte sig med en 
Mand, c:er havde det Arbejde. Han saa' saa underlig paa 
mig, og vi havde ikke været mere end tre G:mge sicmmen, 
da han spurgte mi g, om jeg virkel:g mente, h-,ad jeg havde 
sagt der. Aften. J eg sagde ja, det gjorde jeg, og sata sagde 
han, det gjorde ham meget ondt. :eg sagc:e saa, at hvis en 
Mand virkelig holdt af en ung Pige, saa ku.de han vel nok 
søge sig noget ande t. Me~ dertil sagde han, at U 'lar man 
havde vl!lgt sin Ge; ning af Kærlighed til den. saa oi:gav man 
den ikke saad3n. Det kan der se1vfølgelig virre no)get om, 
hvis det havde gældt alt andet, men ikke ne:op • dette, der 
er saa farligt, og hvor han · jo næsten aldrig er i s-:t Hjem. 
Saa tog han ud paa en Rejse, og jeg vil godt tilstaa, at je•g 
savnede ham n:eget. Han sendte mig smukke IGrt udefra, og 
da han · kom hjem, havde han dejlige Gaver !lied o,:; sagde, 
dem kur_de min Veninde og jeg de:e imellem os, da han in
gen Farr.ilie her. Min ' Veninde var meget rørt over ha□, og 
hun talæ til mig om hans daarlige Barndom og cm, hvor 
glad ha• vilde være ved at faa e;: Hjem, o<J at han holdt 
urimelig meget af mi g, og at yj g<>dt med Sparsom:nelighed 
kunde leve af det, han tjen'le. De: svarede jeg ikke tneget 
til. og jeg ved virkeli g .ikke, hvad ;eg skal giire. Mi, Venin
des Mar d har i de to sidste Aar kun ia:t været :re Maa
neder h; emme, og er det en Maaae at være gift ;:ia:;? Jeg 
synes det ikke, og jeg vi lde gerne ~pØrge Dem om De ikke 
ogsaa sy:ies, han god t kunde prØve at sØge si;; en ar:den Stil
ling? Selv om det ikke er nem t, er han saa flii:k og har saa

dan et rart Væsen, at det dog maa, ke kunde l:'kke~. Og saa· 
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med en 
Oømand? 

gi rte r jeg ::iig straks med ham, men jeg kan ikke faa mig 
selv til at gaa ind til Ægteskab, hvor jeg skal sidde li ge 

som □in Veninde og tænke paa, o□ det blæser, skønt det jo 
slet i;cke l, ,æser ens alle Steder , hvad jeg ogsaa siger til 
l1ende. O.;; saa være alene den ene Maaned efter den anden. 
Nu v: lde jeg gerne vide, hvad De mener, om jeg ikke har 
Ret i det:f'. Med megen Agtelse og Hilsen 

Betty S. 

Kære F =Øken. 

Nej, De maa sandelig undskylde. Vi kan aldeles ikke give 
Dem Ret i Deres Krav om, at den unge Mand skal opgive 
si t Arbejae og sflige sig et ai-:det. For det første er det jo næ
sten umuii:,,t at komme ind i en Stilling nu for Tiden, hvor 
der er saa megen Arbejdsløshed, og for det andet maa en 
Mand dog selv I: ave Lov til at bestemme, hvad Gerning han 
vil , ælge. Vi synes, Deres Veninde har fuldstændig Ret i sit 
Syn r. aa Sagen, og hvis jeg var Dem, vilde jeg virkelig gifte 
mig og , ære glad til. Naturligvis gaar der sørgeh gt mange 
Skibe unaer, me7 der er da flere, som aldrig kommer noget 
til. Tænk dog blot paa de Masser af Mennesker, der betror 
deres Liv til. Skibene. Og hvor mange har De hørt om, som 
er c:ruknede? Der er jo desuden slet ikke saa mange· Stil
linger, der er faldstændi g uden Fare. En Brandmands Ar
bejd;! f. EkE., - er der ikke Fare? En Murer, der maa staa 
paa de hp;e Stilladser. De mange, der arbejder med giftige 
Kemikalie;-. Er en Sygeplejerske og en Læge ikke udsat for 
Smittefare? Og saadan kunde man jo blive ved. Jeg synes, 
De s.kulde iølge Deres Venindes Eksempel og gØre det bedste 
ud af det. Desucen ved De ~ok, at Folk plejer at sige: Sø
folks Æ g:eskaber er lykkeligere end de fleste andres. Maa• 
ske netop, fordi de to ikke hænger over hinanden altid, og 
fordi hver: Besøg i Hjemmet er en Fest for begge Parter. De 
to løber al-.1rig Faren for at gaa og bhve kede af hinanden, 
og .Æ{ltes;.a::iet !:-liver ikke den vanemæssige Dagligdagshed, 
som saa m1nge er strandet paa. Vi synes, De gØr Synd ved 
at prøve paa at gØre Deres Ven ked af det Arbefde, han 
altsa3. holder af Jg er glad for. Naar han er saadan en flink 
ung :'VIanc, som De siger, saa synes vi netop, der v.ar Grund 
for :Jem til at give ham det Hjem, han altsaa Ønsker sig. 
Se [em i S;,ejl !los Deres Veninde, der jo ikke h ænger med 
Hovedet, nær Manden rejser, men sikkert glæder sig· til hans 
Hjemkomst og er lykkelig de Tider, han er hos hende. Saa
dan skulde De ogsaa tage denne Sag. Der er saamænd ikke 
saa n::gell. :;Jæde i Livet, at man har Lov til at øde den 
ved a: tage Alverdens Sorger paa Forskud og jage l ykken 
væk, naar den endelig kommer. Man maa ogsaa have hdt 
Tillid til s:n gode_ Skæbne, og µiaaske vil Deres Ægteskab 

kom111e til :angt ;i t overp:aa Deres Forventninger. 



Model=Sejlsporten udenfor Skandinauien 
Efter at have konstateret Model-Sejlklubbernes 30-aarige 

Bestaaen i Skandinavaen vil vi bevæge os· lidt Låen fer de 
nordiske Lande for at søge efter endnu ældre Kluhbe: , og 
lang Søgen er ikke nødv-endio-: vi finder dem nEmlig i J;:ng
land. Dette Land, <ler ikke er Spor.tens Land for ingenting, 
har Modelyachtklubber (,,M. Y. C.s") , der er op :'.')Od 60 Aar 
gamle, og i mange af ,dem er Bestyrelsesmedlemmer , der har 

siddet i en Menneskealder-; i 1911 stiftedes den første Sam
menslutning af Modelsejl-
klubber i England - :Model 
Ya::ht Raoing Associa tion -

nogen egentlig ·landsomfatten
de Sammenslutning kan man 
ikke kalde •den, idet den be
stod af en halv Snes Klubber 
i London og dens nærmeste 
Omegn, men den var i hvert 

Fald det første Tilløb -til en 
saedan og bestod indtil Ver
denskr-igen. Under denne stod 
Model-Sejlspor,ten de fleste 

Steder stille, ogsaa paa Kon
tinentet; selv om det f.andt 
mange Sejladser Sted, var det 
i ·de fleste Tilfælde kun En
keltpersoner, der holdt Spor
ten oppe. I 1923 reorganisere-
des Model Yacht Racing Association som Modet Yach ting 
Association (MYRA) og talte da en halv Snes KJunber, hvor
efiter d_1:n stadig er vokset og eksempelvis i 1951 omfattede 

ca. 50 Klubber, nu spredt over -hele Storbritannv.m mec Do
minions, bl. a . er der Calcutta Model Yacht Clui:, der sejler 
paa Dhakuria-Søeme ved Kalkutta. - Modei-Se_1 lklub-::ierne 

udenfor England er gennemgaaende 20-30 Aar g:,.□ le , og for 
at blive ved de engelsktalende Lande kan vi mec. :let sa,mme 
tage .til A!merika; vi finder der Model Yacht Ea::ing Asso
ciation of Noi,th America, der er LandssammensJlltning for 
godt og vel en halv Snes Klubber, idet der dog l"gesom for 
Øvrigt inden for de fleste Sportsgrene findes fl e-re ikke-ind

meldte Klubber. 
I Letland findes Model-Afdelingen af Riga Yacht Club, 

i Frankrig Federation Franc;aise des 

deles, det tæller en halv 
Snes Klubber og har sit Sæ
de i Paris. I Belgien er den 
eneste Klub Modele Yacht 
Club d' Anvers. I Holland 
staar Model-Sejlklubberne un
der Model-Afdelingen af Het 
Kcninglische Vereeniging 

Nederlandische Watersµorts 
Verein, som tilli ge er Sam
menslutning for de holland

ske Yachtklubber. Det tilsva

rende er Tilfæl~et i Tysk
land, hvor en halv Snes Mo
de:-Sej]klu bber staar under 

Deutscher Segler Bunde. 
Overalt indenfor · Sejlspor

ten har man jo som den fø-

Societes des Yacht Mo-

rende cen kongelige Ya: ht-Kluo, medens noget ti !svarende 

dog vi t ikke er Tilfældet inden for Model-Sejlsporten. Dog 
beret:es der mege: morsomt om Kongen af Si'am, a t han i 

1929 købte nogle Model-Kuttere samt Hefter □ed Model-Sejl
og Maajereglet· og Klublo·,e med Henblik paa at søge dannet 
en fo:lel-Sej1klub i Bangkok, og da <let jo ikke er umuligt , 
det er l:kked-3s; :nar en kongelig P erson tager Initiativet, er 
denne i saa Tilfæ!de den første kongeli ge Model-Sejlklub. 

THbage af Model-Sejlspor
tens Historie sta,ar nu at be
rette om Sammenslutningen 

over alle, den i forrige N um
mer a llerede om talte Interna
tional Model Yacht Racing 

Association, men den og dens 
Mænd behøver et helt Kapi
tel for sig og vfl blive ud
f Ørligere omtalt i næste Num
mer, hvorefter vi skal komme 
ind paa Maaleregler og mere 
specifike Ting vedr. Model
Sejlsporten. - - -

Internationale 
Model•Kap■ejladser. 

Norsk Modelsejlforen., Oslo: 

Ved Oslo afholdes som al
lerede tidligere nævnt den skandinaviske Regatta for iaar 
Lørdag ,fon L og Søndag den 2. September. Berettiget til at 
deltage er eniwer Modelyacht, der er hjemmehørende i Skan
dinavif"r. og kan maales ef.ter den skandinaviske Maaleregels 
Klasse 0,6, 0.8, 1,0 eiler 1,1. Konstmk,tØrens Nationalitet er 
ligegyldig . Eksem;,elvis kan saaledes en Baad bygge t i Dan
mark e:'ter f. Eks. den m,rske Konstruktør Gotf. Christensens 

Tegning udmærket deltage ved Oslo i Aar. Anmeldelser sendes 
til For= nden for N. M. S., den kend-te Grosserer Eugen .Lunde, 
der er :\'led.stifter af den jubilerende Klub i Oslo. Nærmere 
Propos:i ~oner vil senere fre mkomme. 

Model Yachting Associatit-n, LondQn: 

Den a-arl,ige La:idsregatta for tilsluttede britiske Klubber 
afholdes paa Fleetwood ?\fode! Y ach·t Sø i Dagene 30. Juli til 

4. August incl. Max. 3 Del
tagere pr. Kh:b. I Startpenge 
betales 10 sh.. 

International Model Yacht 
Racing Aswciation: 

Den aarlige international 

Regatta om "The Yachting 
l\fonthly 100-Guinea Cup" for 
Lande tilsluttet Associationen 
af.holdes paa Fleetwood Mo
del Yacht Sø umiddelbart ef
ter M. Y. A.s, i Dagene Man
dag den 6. til Onsdag den 8. 
August incl. Amerika, Cana
da og Storbritannien er til
meldt. 

Tilstrømningen til denne 
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Sejlads er sædvanligvis saa stor (ifjor ca. 20.000 Men::iesker, 
ifl. Marine Models) , at F1eetwood Model Yscht Club aHerede 
nu henstiller til Folk at sikre sig Pensior. i F1eetwocd, der 
dog er en By paa godt 20.000 Indbygger~. Den <;r beiiggende 
paa Veskysten af England, i Lancashire, mr.t: en t ud for den 
uforglemmelige "l~le of l\fan•', som den l:ar reg~lmæssig 
Dampskibsforbindelse med. 

K . . va.rrer, Gl. Kongevej 94 A. 

,,Endeavour'· 

ved Mådten af A;uet 1914 disponerede Selskabe. over en 
Flaade paa 26 Dåmpere paa tilsammen 200.000 Tons. Ve1·dens
krigen ,til:øjede i□idlertid Firmaet saa store Tab, at det i 
Aare 1919 stod uden et eneste Skib. Under Ledelae af Paul 
Rickn:ers gennemf,:ittes dog et stØt og maalbevidst Genopbyg
nings-Arbej<1e. Skil:sbygger.iet opgav man for at kas:e sig med 
fuld Kraft over Rede~ivirksoir.l1eden, og det blev Rickmers
Linien, S?O først viste det tyske Flag i Østasien efter Ver
dens:s:riger.. Selska::iet clispone~er nu over en sm 1k Flaatle 
paa ialt ca. 60.000 Tons. I Anledning af Jubilæet hsr Firmaet 
udse:id t e! smukt, illustreret Festskrift. 

Havnebelysningen 
Der er i Minis teriet for offentlige Arbejder -Planer fremme 

om Genne:nfØrelsen af mere ensartet Belysning i de danske 
Prov:nsha\ n.e .• 

A.!!1;,1;~gei: 1ti}, ,. at man ø'nsker Belysningsforholdene revideret, 
er, at <ler i ·1en Del Havhe kun er middelmaadig Belysning, 
medEll.ii -d.;r andre Steder til trænges visse Forbedringer . af 
moderµe Art. 

Det er Hensigte• at foretage en Unders,Øgelse i l:ver enkelt 
.af Landets Havne. 

Det, me.:i Ønsker indført, er Opsætningen af flere af de 
smaa, faste Ledefy"c", svm allerede i stor Udstrækning findes 
anbra:gt i adskillige Provinsh2.vne. Man vil videre tilra~de, 

,. ,:· , -~ ~l(;)ste, der markerer Sejlrenderne, men som ikke kan ses 
'!:i.;L'Mø::-ke, bJ~er markeret med en Krans af Katteøjne aI samme 

Slags, som Je, . der anvendes paa Cyklerne. Fors.Øg hermed er 
med gode Resulta~r foretaget paa Kosteafmærk.ni7gerne bl. 
a . .i Farvan:let mellem Langeland og Svendborg og p:ia Odense 
Fjorc . 

Mr. T. 0 . M. Sopurths Nybygnin_g, der skal 
dehage i Kampen om "Amerika-Pokalen" . 

Richmers-Liniens 100 Aars Jubilæum 
Nylig fejrede det s tore barnborg-ske Rederiselskab ]J.:ck;ners 

sit 100 Aars Jubilæum. 
Firmaet blev grundlagt af R. C. Rickme:rs - af ~emme! 

Helgolænder-Slægt - som Baa,debyggeri. Dette udviklede sig 
i Løbet af en Snes Aar til et betydeligt Skibsværft, fra hv:lket 
bl. a. udgik en Række smukke og meget :m: tige Sejl3kibe, 
hvoriblandt det belgiske Skoleskib .,L'Avenir'' og Aus:ralie
fareren "Her:zog:in Cecilie" endnu pilljer Hirve:ie. I 1842 gik 
Firmaet Rjickmers over til ogsaa at drive ReJer,ivir.ksomhe<l , 
der i stedse tiltagende Omfang tog Sigte r:aa det fj erne 
Østen - dog bl. a. ogsaa paa Sibirien og Scrtehavet - og 

Den tyske Marines Skoleskib "Gorch Foch", der sidste 
Sommer roretog sin Jomfrurejse. 
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:J Kamp med Sørøvere 
(Fortsat) TIENDE KAPITEL 

Klar til Kamp! 
"Du gode Gud!" udbrød Kaptajn Klinker hai~valt, thi 

Mesam.en var faldet ned, da Faldet blev skudt over, og havde 
indhyllet hl)Jll i sine Folder; ,,vi er for:a-bte, vi er fortabte!" 
Han var blevet fuldstændig overrasket ved dette saa uventede 
Angreb, dog da ban først havde fa:!.et vlikJet Sig ud af 

Sejlets Folder og var . kommet paa Eenene igen, var han 
snart den samme raske, raadsnilde Sømand, der ,·ar klar til 
at byde enhver Ubehagelighed Spid~ klar til M slaa.5 til 
det sidste Aendedrag, om det gjordes fornødent! 

"Paa Ba~ke.n der!" brølte han mec en Røst, åer h_Ørtes 
gennem al denne infernalske Larm; .,Baadsmanc:, sene: Fol
kene til deres Pladser - klar til at vende!" 

,,Klar til at vende!" 
gentog gamle Grummet, 
og Folkene, som alle var • 
kommet' op fra deres Mid
dag, ilede tff deres re
spektive Pladser, m~dens' 
Mr. Leechline og jeg løb 
op ad Mesanvantet for at 
se at faa den Skade, der 
var sket ved Mesanfaldet, 1 

repa~eret .· i •· en Fart. I :det 
samme gjorde Skipperen 
Tegi: til Rorsmanden, der 
tilfældigvis var vor Ven 
To1my Lapthorn, og kom
manderede: ,,Ned med 
Roret!" 

Hver Mand arbejdede 
for to, Sk-ibet luvede tiil 
Vinden og kom rundt 
uden at tage noget af sin 
Far: ; Skøder og Halse 
blev firet af og .igen halet 
tot paa den anden Boug, 
og kort efter skød vi af 
Sted for Vinden med 
Styrbords Halse, men nu 
i en helt anden Retning, 
end vi hidtil havde styret. 

I:nidJertid var Mr. 
Leechline og jeg naaet op 
til Salingen, og vi opda
gede snart, at Skaden var 

/ nent at reparere, da 
Skuddet havde truffet den 
staaen.de Part af Faldet 
tæt ved Blokken. V.i fik 
derfor snart, tillige med 
'l'opsgasten Jack Squibb, 
der var kommet op til os, 
Faldet ovei,halet og gjort . , 

fast igen ved IDokken; derpaa skyndte w os atter ned ad 
V:8tnt&.: under en n.egn a: Kugler og stod i næste Øjeblik 
ved Sice:i øf Kaptajnen, der hj•alp os med atter -at hejse 
Mesar.e•. 

Resuha.tet af vor Sejlmanøvre var det, at Sørøverjun.ken 
i Stedet for et kla.ppe os paa Si,den og bor-de os, hvorved 
den vålde have foaet os placeret mellem dobbelt Ild, baade fra 
den seh- og dens Kammerat, som det var sket ved det første 
Angreb, 5k-ke aler.e- ikke 5k fat ,i os, men endog ~ed bort 
under vo~ Agterenåe, da vi kam op i Vinden; baade den og 
Prahuer. var altsaa nu begge ·i Læ af os, og vi havde For' 

delen veu at "lel"e til Luvart. 
,,Det ·,il give as TJ<l til at træk.ke Vejret," sagde Skippe

ren og gned sig •i :Iænder;,e med en Slags undertryk,t Glæde, 
da han s:ta de to iidev-arslt'"nde Fartøjer et godt Styk,ke agter-

ude op: os selv uden for 
deres Kuglers Rækkevid
de; . ,.vi vil nu sætte· alle 
'de Sejl paa hende, vi 
kan, og sejle væk," saa 
længe Brisen staar, men 
dersom Vinden stiller af, 
og de igen kommer op til 
os, .s~a er ·der ikke an
det for end at slaas -
og "slaas som •Engelsk-
mænd, der 
paa deres 

sætter Pris 
Liv; ikke 

sandt, Gutter?" 
"Hurra!" lød "det fra 

1 hele Besætningen, og alle 
Mand, lige til begge Styr
mændene og mig ~elv, 
hjalp nu ivrigt med at 
sætte Sejl, ja der blev 
endog sat Læsejl paa 
begge Sider, og snart ba
skede den gamle Bark af 
Sted, iklædt sin hvide 
Sejldugsdragt fra Dæk til 
Fløjknap! 

Da Kaptajn Klinker nu 
saa, at vi stadig øgede 
Afstanden fra vore to 
Fjender, sendte han Jog
gins og mig ned i Ka
hytten for at hente Vaa
-benkister. op. Den havde 
lian altid i Sikkerhed i 
sit eget Lukaf tiUigemed 
Ammunitionen, som vi og
saa bragte op. Skipperen 
uddelte derefter med egen 
Haand Vaabnene, som for 
Resten ikke var mange, 
thi de bestod kun af et 
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Dusin Enf,ie]d.Rifler, som \ i havde : aaet orr: Bord 
Singapore, et Par dobbeltløbede Jagtgeværer, som Skipperen 
havde taget med sig fra Englanj fo: J agter.s Skyld, ::,g endelig 
et Par Revolvere af tem.rr.dig S"ær Kaliber. Af iisse sidste tog 
K;aptajnett selv c:en ene og ga"' •den ander, tJ Mr. Leechline. 

"De kan faa en af Bagiademe, : oggins," sagde han tir min 
rødhaarede Ven; ,,og du, Jim Harding, kan tage et af Ge• 
værerne, naar du lover mig ikke at skyde dig selv focdærvet 
med det." 

"Tak, Sir," sagde jeg. fornøjet; ,,jeg Ekal nok pg,sse paa 
og svare Dem til det." 

"Der er vel ingen Fare for, at det skal spolere saadant et 
Træhoved som Deres," spottede Joggins m~d et oncls-_bsfuldt 
Grin og vendte sig derpaa til 3::aptajn Klin.k~r: ,,Jeg ::iehøver 
ikke Deres Bøsse, Sir, jeg har selv en Rernbe:." 

"Da vil jeg haabe, at De ,:,g.saa har Forstand :io:" til at 
bruge den," svarede Skipperen, i-det han tog Geværet tilbage; 
"for Resten har jeg ofte tænkt p9.a, Joggins, om det staar 
rugtigt til inden for Deres tyk.ke Pandeskal.. :Jet va: -rel ikke 
Deres Sag at tænke lidt paa Mesanklofakle:, som Mr. Lee
chline og Harding sprang op fer at klare igen; det ,-a~ Deres 

Pligt, Sir, ogsaa at gaa derop, th1 De stod her. ved Hakke• 
brædtet rned os an:!re. Men jeg skal huske det, min fine Ven! " 

Skipperen sagC:e derpaa til Tony Lapthorn, at han kunde 
gøre Brug af det Vaaben, som J oggins • vrængede Næse af. 

"Ja, jeg skal saa vist bruge det!" · raabte denne væ~dige 
Fyr, idet h-an gjorde · et'°glad Hop ;' ,,jeg vil lade den med Mas• 
ser a: Smansøm - det er det bedste.'' 

,,Hvor:"or det, Mand?" 
"Jo, fo1di de spreder bedre end Kugler . Hjemme i det 

gamle Lane brugte vi dem alti'd til at peure Snushanerne med, 

naar de ,;:,:,m og vilde se efter Brændevin," svarede Tony i 
en sagte Tone som Srnr paa Kaptajnens Spørgsmaal; ,,men 
enten De ;m giver mig Smaasøm eller ej, Kap'tn, saa skal 
jeg faa de Bæster til at ønske, at de aldrig var blevet tødt, 
naar de ~r døde; thi tro mig, jeg dræber dem for ramme 
Alvor!" 

.,Godt, min Ve:1, du kan la.de Riflen med hvad du vil -
Jige op 1il Mund:ngen, og bild dig saa ind, at du skyder 
din Godsejer bag et Hegn - det vil gØre dit Sigte bedre." 
lo Skipperen; ,,men lad os nu faa de andre V/aben uddelt 
- lad Folkene kc.mme agterud, Baadsmand!" 
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S.PØRGSMAAL OG SVAR 
.................................................... ·-··· ·■ R-:11di geret af Kaptajn C. G. Saltoft ■··· .... : ......................................... ·· ···· · 

Spergsmaal og Svar er aaben for alle ••·--•-·--·•-• ·-······-··-····· .... ... ............. .. . ..................... ........ ... - ... ,,Vlkingen"s Abon nenter og Læsere 

Spprgs:maal. 

1. Hvor stor er den samlede Byggesum for henholdsvis 
.,Cunard 534" •og "Normap.die"? 

2. Hvor stor er Maksimalhastigheden foc "Cunal\'.I 534" og 
,,Normandie". 

3. Hvor længe varer Overfarten? 
4. Hvor stor er -den samlede Byggesum for Krigs&b "New 

Orleans", U. S. A. Conrad Wilua.n Jø•ge-nsen. 

Svar: 

1. ,,Novmandie" kostede 750 Millioner Franc. ,,Cur..a.rd 534" 
er jo ikke bygget færdig . endnu, 52.a den endfuige Byggesum 
er ikke udregnet. 

2. ,,Normandie" gØr 30 mi)es Far.t. ,,Cunard 534" bl•iver 
bygget til at kunne gØre 31 rniles Fart. 

3. ,,Normandiie" bruger ca . .4½ Døgn. ,,Cunard 534" vil 
kunne gøre Rejsen 3 ii 4 T~n1er hurtigere, saafremt Skibet 
kommer til at svare til Forventningerne. 

4. U. S. A. ,,New Orleans" er endnu saa ny, 9.t Bygge

summen ikke er opgjort og offentliggjort, saa S.pør~maalet 
kan ikke besvares, men til Sammenligning kan anføres, at 
en engelsk Krydser af samme Størrelse :.Coster 2 :\1illioner 
Pund, men Amerikanerne bygger noget dyrere. 

Spprgsmaal: 

Kan ,;v:..kingen"' ikke skaffe en Linie og Rigningstegning 
.tJI en Ly&yacht, d:i jeg gerne vjl lave en Model af en saadan. 

Mangeaarig Holder af "Jlikingen". 

Svar: 

Det k:u:. vi ikke, men der findes mange Bøger med saa
danne Tegnfoger, f . Eks. Edw-al\'.I W. Hobbs "Model sailing 
boats" (engelsk) eller Blums "Mode].Yachten" (dansk) og flere 
andre. Tal med e:1 Boghandler om det. 

SpØrgsmaal: 

1. Hv,i,r lang Tid tager det at læse til Sætteskipper. 
2. Hvor stor maa Skibets Lasteevne være, som Beviset 

giver Ret t.l at føre, og i hvilken Fart. 

E. J Ør gens en, N Øddebo, Fredensborg. 

Svar: 

1. Ca. 41/2 Maaned. 
2. Be'\'-::set give~ Ret til at føre dansk Skib .af ikke over 

100 Tons Brptto (Loven siger intet om Lasteevnen) i ind
skrænket Fart. 

Styrmand 6ammers Digte offentliggøres nu i "Oikingen" 
I dette Nummer af "Vikingen" pa.abegynder vi er. Serie 

Digte, som den blandt Sømandsstanden sae ker.dte Styrmand 
Hammer har skrevet, om Sømæ::id cg Skibe. 

Digtene, som i Modsætning til saa mange a11dre 5,;,:nands• 
digte er .skrevet af en Sømand o5 forfattet pa.a lrnge, enso~me 
V agter, fortæller os paa Sømandens · egne l\Iaade om det, som 

Ligger dybest i hans :t-;atur, om hans Higen ud mod de store 
Vidde::, om hans Kærlighed til Hjemmet og om det, som 
maæske er jen egentlige Drivkraft for al Søfart, Sømandens 
uudgrundelige evige Længsel mod alt det, som han i Øje
bJ.ikket er .angt borte fra. 

' . 
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Medlemmer pr. Januar 1934. 
I ' 

Det Forenede Damp-DIS Jutlandia 
skib-s-Selskab, AIS DIS paa Bornholm 

D/S af 1912 af 1866, Rønne 
D/S Svendborg DIS Nordania 
A. P. Møller-Tank- DIS Als • 

baade DIS Nautic 
DIS af 929 Det Dansk-1'-orske 
DIS Dannebrop; DIS 
DIS Orient AJS De danske 
DIS Norden Sukkerfabrikker 
DIS Pro1rress AIS det sto~e Nor-
J. Lauritzen diske Telegraf-
DIS Myren .selskab 
DIS Tonn DIS Jyden, Esbjerp; 
DIS Vendila D/S Øresund 
Det Dansk-Franske .J. Saabye & 0. Ler-

DIS che 
DIS Dania D/S af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leums AJS DIS Phønix, Es-
DIS Hafnia bj_erg 
Andreas Christen- Rhederi M. Jebsen, 

sen A/S, Aaben.raa 
AJS Det danske' DIS Activ, Korsør 

Kulkompagni AIS Dampskibet 
DIS Heirodal England 
De forenede Kulim- AIS Dampskibet 

portører AJS FinlanJ 
DIS Pacific AIS Vestjydsk 
AIS Em. Z. Svitzers Dampsk.ibssel-

Bjergnings-Entre- skab, Esb:erg 
prise Rederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Trans;:iorter, 
deling Odense 

DIS Ursus De forenede Bugser-
Di S Baltic selskaber 

V 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Juli 1934 

Ng Motorfærge til 6undested=Grenaa Ouertarten 
søsat fra Nakskov Skibsværft 

Torsd~ den 7. Juni foret~es paa 
Nakskov Sl.:ibsværft Stabelafl/ibn:.ngen -af 
den nye Motocfærge "Djursland" t,il 

Hundesteci-Grer:aa Overfarten, .bestilt af 
A/ S Hun<lestec~Grenaa F.ærgefart. 

Færgen har følgende Hoveda.imensio
ner: 

Længde .. . . .. . . .. . . .. . .. . .. . .. . .. . . . . .. . 50,00 m 
Bredde . . .. . .. . .. ... . . .. . . . . .. . . . . . . .. .. 10,00 re 
Dybgang . ... .......... .. ... . .. . .... ... 3,65 n: 

og er bygget t'l Gennanisc!ier Lloyd's 
højeste Klasse. 

Færgen bliver drevet · af 2 1 Stk. 450 

E. H. K. Motorer fra A/S Vølund, Kø
benha'm, og vil faa en Fart af 12½ Knob. 

Paa Hoveddækket er der Plads til ca. 
40 Automobiler, og over Au~omobildækket 
findes et rummeligt Promenadedæk med 
SJ:Mse- og Rygesalon samt Veranda. 

Under Dækket findes store Saloner for 
henhoidsvis Damer og Herrer samt en 
Række Sovekahytter foruden Kamre til 
Færgens Besætning. 

• Fo:-inden Stabelafløbningen blev Fær
gen aøbt af Fru Haumann-Roed, Spør
ring, '.!er knuste den traditionelle Flaske 
Ohampagr.e mod Stævnen, hvorefter Ski-

SOLAR- & SMØREOLIE 
LA;GRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. Als 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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bet gled ai Beddingen. - Efter den vellykkede Afløbning 
bugseredes Færgen ti.I Monterin5skajen, og i LJ1bet af kort 
Tid vil Fæ:gen have faaet Maskinaniæg e:c. in..stalleret og 

indgaa i sin nye Rute. 
Med dette Skib har Nakskov Skibs.,-ærft bygget 5 Auto

mobilf ærge:c. 

Stabe1afløbni:igen o~erværedes af : Direktør J. P. Pedersen, 
KøieTur..avn, Lar.dsretssagf Ører H. Arup, Københawi, Iutebil
eje: H,;.umann-Roed, Spørring, og flere af Bestyrelsens Med
lemmer .samt af ·Overskibsingeniør Aa. H. Larsen, Kpbenhavn, 
Inspektør C. Hcnsoh c.g flere andre. 

Et "Taageøje" til Skibe 
En gan.;ke ny Op

findelse, som kah faa 
vidtr.ækken~e Betydni:.1g, 
og som i særlig Grad 
kan have Interesse for 
"Vikingen"s Læsere, er 
e.t Fotografiapparat, der 
er i Stand 1il at trænge 
gennem Taage og der
ved giver Navigatøren 
en Række Billeder af 
Ting, som han ellers 
ikke vilde k:unne opda
ge. Det fø:s te Apparat 
er installeret i "United 
States Line 's "Manhat
tan". 

Fotograf:et tages ved 
Hjælp af infrarøde 
S.traaler p8.! en Films
strimmel. Vtd at trykke 
paa en Kmip belyser den vagthavende Offi::er det Negativ, 
han har taget f. Ek.s. 45 Sekunder før. :Jen udve::id:.ge Kasse 
er af Duralu.n::.inium, og Apr,aratet er OJ)Stillet pae en Trefod 
paa Broen. 3illedets Plads bestemmes ved Hjælp ,af en Pejl
ki ve eller Kompasset . Optagelserne sker ved E.;ælp af en 

sammensat Linse, mellem hvis Elementer de: er :ndskudt et 
Filter for infrarøde Straaler. 

Naar Eksponeringen gennem Taage er sket, dr~jer Opera
tøren paa et Haandtag og fly tter •dervec Filmsstr:m:en hen i 
en ny Silliq;. Den ekspo1~erede Del bringes i en Ramme ned 
i en særa g Fremkaldertank, de~ findes i Apps.rn:et; hvor 

Fremkaldervæsken hol
des paa en :iestemt 
Temperatur af et elek
trisk Varmeelemeat. Me
den~ Filmen fremkaldes, 
kan der tages et ::iyt· Bil
lede. Den første Ramme 
±Øres dernæst til Fikser
badet, i hvis Bund er et 
Glas, som adskiller det 
fra Lyskammeret. 

N aar Filmen er klar 
til at ses, trykkes paa 
Lysknappen, og man ser 
i et indskudt Spejl, der 
,,korrigerer" N€jlativet. 
Den eksponerede Del 
rulles op paa en Spole, 
som kan udtage., naa1· 
hele Film trimien er 
eksponeret. Der. hele 

Række Optagelser danner da et' fuldstændigt Billede af Ski
bets Vej gennem Taagen. Paa "Manhattan" tog man et Bil
lede -a: Ky.sten i en Afstand af 6 Sømil, medens cen var 
usynlig :"ra Skibet paa Grund af Dis. 

Det synes, 50m om Apparatet paavirkes i ugunst:g Ret
ning, r.aar der er Vand i Atmosfæren, og i stærkt Regnskyl 
er det ubrugeli!lt. Sod eller andre faste Partikler _ød~lægger 
ogsaa Virla1ingen. 

Ikke desto nindre synes det dog, som om man her har 
faaet e: virksomt M.iddel til at fori:undske Faren ved Sejlads 

T aag,e, og Apparatet kan m3.aske udvikles videre endnu. 

Sammenslutningen af Cunard og White Star 
Den 30. Juni er Sammer.slut..,ingen af ce 2 :>,ennævnte 

Selskaber en fuJ.dbyrdet Kendsg~rning':- idet White Star fra 
den Dag op:i~ver sine A.genture::- i Star-erne og Ka:nada, da 
Cuna:rd-Linien i Forvejen har Ko:'ltorer aer. 1 

iDet nye Rederi faar Nav.net Cunard-Wh:ite Sca.r Ltd. og 

raader JYer 25 Hurtigd3.lllpere - 15 fra Cunard Linier: og 10 
fra White Star. Efter Forholdet mellem de overtagne Skibe 
fa.a:- de ,;amle Redtrier henhddsvis 6 og 4 Pladser i den nye 
Bestyre~Se, hvis Formm:d bliver Sir Percy Bates (Cunar:l), me
ders Lod Essern:lon (White S:ar) bliver Næstformand. 

=: 

...:: 

Hovedkontor: 

Bredgade 42 
·BALTICA Telf. Centr. 40S8 

Telegr.-Adr.: 

København K. 
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Apparat, der ved 
Lastning af Kul 
skal forhindre, at 

de knuses 

Norges stolte Handelsflaade vil skrumpe ind! 
Det er nok saa naturligt, P.t engelske Rede:e søger at 

finde Midler til at komme den udenlandske Konirnrrer.ce til 
Livs, som de er u-de for ved andre Nationers SlOSidiering af 
deres Skibe, eller ved a t de andre t,;"a tioner lægger Restrik
tio:1er paa fremmede Fartøjer. Men der synes a~ være meget 
delte Meninger derovre, om man skal naa Mart.et ved Sub, 
sidier, elle1· ved "imperial preference", ved To~::l;rnalæg pa~ 
Varer indført med subsidierede Skibe eller paa a:i.den l\1aade. 

Man synes nogenlunde enstemmig at •;,ære af den Mening, at 
saadanne Forholdsregler - hvilke de end maatre bli•te -
først og frem.mest bør tage Sigte paa at tvinge de "syneende" 
Nationer til at opgive den kunstige Hjælp, dc yder d res 
Skibsfart. 

Engelskmændene er ikke hlinde far de Svai;r.eder, disse 
Forholdsregler medfører, og personlig er jeg hm1ge far, at 
de ikke vil føre frem, uden for saa vidt de mu.iig vil kunne 
afstedkomme saa uhyrlig Kaos, at det vil tvinge ·1erde:11s Sø
far tsnationer til at blive enige om at komme til ~n mindelig 
Ordning. Det vil imidlertid sandsynligvis vise =,f;, at '.let er 
le~tere at slaa ind paa en saadan Vej end at .;aa tilbage. 
Og , den Ting er vel nogenlunde sikker, at denne ·.rej ti: Bed
ri.ig vil føre over mange Lig. 

SL::u:.de Englar.d gribe !il en saadan fortvivlet Politik, vil 
det giv'" vore norske Reaere og ogsaa vor Sti;:srnagt noget at 
Lænke ;rna. J eg føler mig overbevist om, a: ikke alene vil 
"nre Redere i s::a Fald be:ænke sig vel og længe, før de 
gaar ti: Anskclfe.'.se af ny Tonnage, men de ,il visselig ogsaa 
se at blive den h.·,:it , de har, saiasnart de paa n'lgenlunde rime
li o- Mnc1-de kan' :aa Anledning til det. Og hvad vil Norge 
gØre nden ~in Skibsfart : Hvad kan vor Stc.tsmagt gØre for 
at a5Si ftere Rederne og fo1•hin-dre vor Skibsfarts Sammenbrud? 
Jeg n bm:ge ,fo : , at vi maa væi:e forberedt paa at se den 
EventrnJite: i Øjnene, at vor stolte Handelsflaade vil skrumpe 
ind til en .::lrøk;del. af, hvad den er i Dag. 

Og hv ilke Konsekvenser vil _et saadant Skridt faa for 
Englaoo selv og : or Ver,fon forøvri gt ? Vil Eng1and, hvis det 
slaa, iad paa en l solatinnspolitik, kunne opretholde sin Stil
li ng scm -✓ercen- ledende Forretningsnation? Har England 
Raad •il at miste denne Stilling? Har \'eden Raad til at 
miste :C:nglar:d i denne Stilling? 

Jeg fondse~, at hvis Verdens Nationer vil isolere sig saa
dan, scorn :'encensen nu synes at være, vil vo:e Børn komme 
til at leve i en fat tigere Verden. 

Skibsreder Wilhel~ W,ilhelm sen. 

STABE.LAFLØBNING 
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskf.rc- og ~kibs

byggeri's Værft paa Refshaleøen sattes d. 9. Jwni et Dieselmo-

CORNELIUS KNUDSEN 
Kgl. Hof Instrumentmager 

Tlf. Centr. Købmagergade 15 - Københavl'! Tlgr.-Adr. ' 
11538 Cel&lus 

Nautiske Specialiteter: 

Org. Clausen Loddemaskine~ 
Kontroldybdemaalere 
Deflektorer 

C. K. Sek•tanter - ,.Skagen-Type" Sprltkanrpasser 
Kikkerter • Barometre - Kompasråtnlnger m.m. 

torsk:.b. V,ærftets Byggerummer 592, som bygges for Regning 
D/ S ,,"ester:iavet" (Konsul D. Lauritzen) , her, i Vandet. 

Ski:::-et :iygges til Ge: maaischer Lloyd højeste Klasse og 
er best~mt til Fragtfart. 

Dets H•JVeddunensioner er følgende: 
BE,2, m X 12,95 m X 8,08 m til Shelte:dæk, og Bære

evnet: er ca, 25(-0 ,tons :>. W. 
Det fors) nes med 1 Hoveddi eselmotor a: Bnnneister & 

W:ains nyeste Type, der skal kunne udvikle ca. 2350 I. H. K. 
AJ t Dd;:smas~neri hliver elektrisk dreve:. 
A:l~bni11gen, der ove~væredes af Repræsentanter for saa

vel Re::eriet se:m for Værftet, forløb i alle l\faader smukt, og 
Skibet, der døbtes af Fru Skibsreder Kirsten Lauritzen, fik 
Navnet "Astu". 
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"Kong Georges Dok" 

Den nye »Kong Georges Dok« ved Southampton, da den blev taget i Brug for første 
Gang. White Star Lineren »Majestic;( (56,598 Tons) sejler ind i den store ·Dok, medens 
»Carnarvon Castle« (til venstre) forlader Havnen paa Vej til Cape med Prins George 

om Bord. I Forg:-unden arbejder Filmsfotograferne. 
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Da Arbejdet paa 
med 

Nr. 534 blev 
,,fuld Musik" 

genootaget Et "heldigt" 
Navn til 
Nr. 534 
:Ja Bygningen af den nye 

(ur.arder, som hid:il kun er om

talt ved sit Byggenummer, 534, 

nu ~r genoptaget viser Offentlig

heckn i England m store lnter

e~se for den ved til Stadighed i 

Pressen at fore laa "heldige" 

Dulmuir Sogns Sækkt pibe,orkcstor srnlcr h r Arbejderne. 
fa··ne. Saaledes er avnet "Haa

l:et • foreslaaet blandt mange an

cre. En anden Ind ender, der og

saa er Tilhænger af "heldige" 

I" a,.,ne gØr opmærk om paa, at 

a He Cunard-Sel skabets Skibe har 

_ Ja.,,ne, der endeT paa ia 

f. ~ks. "Mauretania"-. Som de 

to ,heldigste" Skbe anfører han 

,.,Umbria" og ,,Etruria" og me

ner, at her er en Lejlighed til at 

~enoptage et af dem. 

J:.bc. Brown. Porlner gennem 34 Aar, oabner 
r~r :le Corste Arbejdere, der skal genoptage 

Arbejdet puu "Cunorderen1'. 

Flygle't· og Bile'I· 'skal flyves ove'I'' Allantcn 
Arbejdet paa den nye Kæmpe-Zeppeliner LZ 129 skrider 

1:u rn,sk fremad, og d<;r er nu givet Oplysninger ,::,ru en Række 
Enkeltlleder, om vi er, at Talemaaaen "et svæ~nde Kæmpe
hotel" her tea.liseres for første Ga.'lg. 

Zep•pelineren bliver 600 Fod Iani ' oi; 123 Fc-d i Diameter 
paa det tykkeste Sted. De fire Femmdele af det' vældige Dur
aluminiums-Skelet er allerede bygget sammen i Montagehallen 
i Friedrichshafen, og man kan se. h~orlede, den tidligere 
,.Gondol" nu er blevet til en omfattende toetages Bygning. Den 
nederste Etuge reserveres Mandskab og •Jfficerer, medens Pas
sagererne skal have Førstesalen til Raacighed. 

For første Gang indrettes der en Eygesakn i en Zeppe· 
liner. Der bliver 26 Kahytttcr, meget stfjrre og mere luksuøst 
'indrettede end paa Graf Zeppelin. En Spisesal paa 18X 45 
Fod vil kunne rumme 50 Passagerer. Desuden bli,er der baade 
Læse- og Skri.veværetser og et særligt ?ostkontæ:-. Prui begge 
Sider af Skibet bliver der overdækkece Pro□euade~æk paa 
165 Fods Længde, hvor Passagererne kan tage Motiæ1 under 
den lange Rejse. - Godsrum1nene l igger i Mid:en. Ce bliver 

s:ia s:ore. at dt:-r kan b:.ive Tale om Transport af sua tunge 
T.ing som Biler og Flyi;ler. - Dr. Eckner haaber at kunne 
paabegyn:le Fr~eflyvningeae over Atlanten til E!teraaret. 

,,Are gou a windjammer ?" 
Har De ejlet mec. et større Sejl.skib? 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det? 
S~rh-· til Lods G-ru~lund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv .5lar_ Navn og 9'Ija1r..sted. J cg har sid e n 
1899 Stimle:- 8000 OrigiuulfotogrnUe r af "';'lind
jnmmc:-s og d,uu:Ligtvcjr Fotos frn Sejlskibenes 
Glnnsp:,r:iooe. Frn en Pris nf 5 Kr. pr. Etk. knn 
De fo.n et or,gii1n.h Fotogrn 6kopi frn min Kollektion 
of engc.site, amcriknnske, frn1~ske . norske , svenske, 
tyske, nollandske, finske og dnnsko Sldbe. Bl. a. 
5m og 4m ?uldriggcre • Gm og 4m Bnrker • 7m 
og .2m Skiiinocrter. Forskellige Fuldriggcto og 
Barker i T.,., og Jem. 
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Japansk Stil 
Japanerne har alle Dage ha::'t er. sær

lig udviklet Kunstsans, som vi alle har 
set Prøver pa.a. Den gamrne1degs ;apan- 1 

' ske Kunst har længe vært eksk.usiv. men 
moderne Paavirkringer har dog ogsaa sat 
sine Spor, selv oiµ man har undgaaet 
de Overdrivelser, so~ desværre fo r ofte 
andre Steder har fejret vilde ·)rgi.:r. 

Et smukt Eksempel paa japansk ln
teriØrkunst finder man i Takachiho :'vlaru, 
som i Foraaret af Osaka Shosen Kai ha 

Øverst : 

2. Klasses 

Indgangs hal. 

Til venstre: 

Et Hjørne af 1. Klasses 

Rygesalon. 

Nederst: 

I. Klasses lndgangshal 

med Svingdpre ind til 

Spisesalonen. 

32 

er indsat paa Ruten Japan-For
mosa. 

Skibets Hoveddimer..sioner er 
følgende: 

Længde overalt 
Bredc:e ....................... . 
Dybde til Øverste Dæk .. . 
Dybgc1ng med fuld Last 

144,17 m 

17,98 m 
11,28 m 
7,39 m 

Gross-Tonnage ..... .. .... .... 8184 ts 
Dødvægt Bæreevne ......... 6300 ts 
Hastighed .. .. .. .. .. .. .. .... 19,18 kn 
Hestel·-:raf t .. .. .. .. .. .. 7000 A. H. K. 
Passagera~tal 

1. Klasse ............... .. . , .. .. . 35 
2. K:asse A .. .. .. .. . .. .. .. .. .. .. 72 
2. Klasse B. .. .. . .. .. .. . .. . .. . .. . 60 
3. K:asse ........................ 618 

,,Takachiho Maru" er et dob
beltskruet Passager- og Fragtskib 
med fuldstændig Overb~gning. -
7 tværskibs vandtætte Skodder de-



) 

le~ Skroget i 8 vandtætte Rum. Denne Inddeling er i Ove:::-ens
,stemmelse med den internationale Konvention om Sikkerlted 
for Liv paa S,øen af 1929. 

Med Un:itagelse af en lille Bjælkbugt paa Baadedækket 
og ved Enderne af ,øverste Dæk er alle Dæk plane. Da Skiiet 
desuden ikke har noget Spring midtsk,ibs, faar alle ~assager
rum samme Udseende om tilsvarende Rum i Lac1d. 

forsyne t med store Metal-Skydevinduer og er i moderne ja
pansk Stil Væggene er beklædt med japanske Ta;ieter i mange 
Farver og med G-tL,d. Søjlerne er lakerede og ~ ulvet belagt 
med Gummi. '.'l'æsten hele Loftet er dækket rr.ed Glas i Ram
mer, der skju.er det elektriske Lys. 

1. Klasses S]Jtisesalon findes paa Forkan ten af Frnmenade
dækket og er dekoreret i moderne japansk Stil. De:i er om
givet af et lukket Promenadedæk med store, ramrnel,ØSe \."i,n
duer, der tillader fuldstændigt frit L dsyn i alle Sl:igs Vejr . 
Spisesalonen selv har store, franske Vinduer. Man k<t□mer ind 
i Spisesalonen fra Indgangshallen, der ogsaa giver A :!gang til 
Selskabssalonen pa·a Baadedækket ved Hjælp af er. bred, to-
1,øbet Trappe. 

Makin~riet bestaa r af 2 Sæt 1V1'itsub ishi-Zoelly Tm,biner, 
som nom.-alt udv~ er 7000 A. HK. Hvert Sæt bestaar af en 
H. T. og en L. T.-Fremturbine med ,indbygget B.:i.kturbine, der 
kan yde ~ 00 A. HK. ved 39 0 /M af Propeller,ne, H. T.-Tur
biner. gør 4476 0 / M, L. T.-Turhinen 3015 0 /M. Ved Hjælp 
af et do:>belt Rednktionsgear overføres Kraften til Propellerne, 
som gØr : IO 0 /M. 

Den store H,øjde Ryge.salonen er godt udnyttet. Den er 

Kedelanlægget :>estaar af 7 enkelte cyl:ndriske Kedler, 
hver mec en Diameter pE.a 4580 mm og en Længde paa 
3660 mm. Ar:Oejclst!'ykket er 15,8 kg/cm2 vec! en Temperatur 
paa 2900. Kedlerne er kuHyrece og har kunstigt Træk. 

Tonnagereduktion i I933 
Den sarr:lede Tonnagemængde, der er ophugget i AE.ret 

1933 opg.Øres til 2.300.000 ts. Tm ægges der enevidere de 
Skibe, som er gaaet tabt, faa r man en samlet Redcktion ;iaa 
2.700.QOO ts. Da den nybyggede Tonnage kun andrager 600.000 

ts, er Ve:rden,stonncgen saa.edes reduceret med over 2.000.000 
ts. et :FO':'hol.:I, -som selvsc,gt har stor Betycning for S.kibs
f!}rten og Ski:Jsbyg.ningen. 

• 

ET VIGTIG.T FREMSKRIDT 
Nye Gargoyle Marine Super Cylin# 
der Olier til Skibsdampmaskiner. 

6 betydningsfulde Fordele gør disse nye 

Gar5oyle Marine Super Cylinder Olier sae 
fremragende: 

• Større Evne til at danne en sam• 
menhængende Oliefilm. 

• Hurtig Fordeling af Olien fra Smøre• 
stederne til hele Cylinderen. 

• Danner praktisk taget ingen Afsæt
ninger i Cylinderen. 

• Skylles ikke bort af Dampens Fug-
tighed. 

• Skiller sig usædvanlig let fra Kon
densationsvandet • 

• Ensartet Kvalitet. 

I ~or Smøring al Cylindre, G 'idere og Ventiler betyder 
dmie den mindst mulige Slitage og derved længste Levetid for 
Cvlinderforinger, Srempelringe og Ventiler og medfører derfor lava 
Raparationsomkostrunger, usædvanlig god Stempeltæthed, som ind
virker gunsfigi pae M eskinens D,iflsllkonomi, yder størst rrulig Sik

lr.erhed mod Olie , Kedler"le og kræver mindst mulige Olfetilførsel, 
hvilket resu lterer i dan laveste Smør80mkostning. 

De nye Olier faas nu i over 400 af de vigtigste Havne i Verden. 
Forlang derfor G,rgo}·le Marina Super Cylinder Oil Ext·a Heda, 
Gargoyla Marina Super Cylinder Oi 600 W, eller hvilke· Mærke, 
De nu bruger, næste Gang De ska. have Cylinderolie. De vil de 
selv kunne overbe.visa Dea, om de nye Oliers Ovarlegan-,ad. 

Ti Lejerne kan De med Fordel a~enda Gargoyla Voc,:, Marina 
Eagirie Oil No. 1 eller Gargoyle Komo Marina Engine Oil • 

GARGOYLE MARINE OLIER faar De over hale Verden i 
samme gode Kvelnet • 

GARGOYLE MARINE OLIER 
FRtDtRIKSBtR SGADt . I( Ø B i; N H AV N I(, 
TELEFON 2440 . TELl:GRAM-ADHSSI:: VACUUM 
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Kapsejladsen fra Australien 
til Eng·land 

,,Abraham lly d b1-rg" lobc r l i- Knr-b i Ka nnlen. 

Den aarlige Kapsejlads med Korn fra }.1.13tr,aJien fik det 
Resultat, at den finske.• tremastede Bark "Abrnham Rydberg" 
kom først til Falmouth efter at have tilba5ela5t :te• 1300 Sø
mil lange Tur fra W.allaroo paa 108 Dage. De: b~ste Etmaal 
sejlede den 242 Sømil. 

Kaptajn Sune Tamm fortæller blancit aooet om s:it Møde 
med Mauretania : 

34 

F insk fi rl!mastet Bm-k 

"PanLr" forlader 
Australien med fulå 
Ladniu g, 50.000 Sæk
ke H-coe. 21 Skibe 
hru- del taget i dcti.,, 
Aars Kapocjlads. 

Danmarks samlede Tonnage 
over 20 Brutto Reg. Tons er 

1.:114.000 
Brutto Register Tons 

Beskyt dissC> store Værdier med 
Sad~lin & Holmblads Skibs
farver! De er enest~aende mod
standsdygtige overfor Vejr, Vind 
og V and. Faas til ethvert Forn:aal. 

Blakolin, sort Udenbordsfarve 
Kinalin, Emaillemaling 
Sadolins strygefærdige Mønje 
Lastrumsfarve 
Anti-Corrosive} Ank 
Anti-Fouling Sk"bcbr df . 

• 1 s un arve 
Boot-Toppmg 

SADOLIN & HOLM BLAD•/ s 
Nord .. ,. største og ældste Farve- og Lakfabrik. 

Over 100 Aars Erfaring. 

Yi ::ik en Storm i Kanalen. ,,Mauretania" passerede os i en 
Af.stand paa 500 m. Vi kippede Flaget, og den ændrede Kurs 
en I:.lle Smule :or at hilse paa os, idet Passagererne gav os et 
hjer::el.:.gt Hurra. Saa satte vi Store Bramsejl og prøvede paa 
at sej-le omkap med den, men den v-ar for hurtig, skønt vi 
holdt ud en l:lle Tid. 

Vort Billede er -taget fra "'.\1auretania" . 



Grundlagt 1875 Th. Møller Grund:agt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin•Stores Nyhavn 45-47, Keoonhavn 
Telefon 387, 10,387 

H ovl>doplag for Danmark. 
Telegram-Adresse: »Ultra« 

· NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

Østerbros Tøjcentral, Viborggade 11 

KU L- It. KOKS - IMPOR T 

~ØRRESU NDBY 

Prima Holmens Bukser Bun ke r s: 
L~ering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

10 Kr. Parret Opgiv Maal, og Bukserne 
sendes overalt pr. Efierkrt::3J 

Te,egram-adresse : K U L 

Skandinaviske Sømandshjem i fremme de Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. Paasche. 

CARDIFF : 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Hafcntor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr. : ,,Scand home". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

HULL: 
21 WiHon Street, Holdernes 3.nc . 
Telef. "1397. 
Telegr,.madr. : ,,Scandhome'·. 
Bestyre, Kart. Gommesen-Pede:seu. 

LIVERPOOL : 
20, Nelson Street. 
TP-lef. Royal 1879. 
Bes tyre, Joh::i Cohlman. 

MARSEILLE: 
90, B0oulevard de Paris. 
Telef. ::olber: 50-85. 
Telegramadr. ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Alf. Tollefsea. 

NEWC.aSTLE : 
165, Westmoreland Road. 
Telef 3075 Central. 
Teleg::-amadr. : ,,Scandhome". 
Besty~er Kap t. Sverre E. ,::; undersen. 

ROTTERDAM : 
Willemsplein 8- 9. Telef. 57174. 
Teleg~amadr. : ,,Scandlwme" . 
Bestr.cr V. Norenberg. 

3-OUEN : 
!lue St. : acques 22, TeleL 2869. 
Teleg~amadr.: ,,Scandhome'". 

AX EL MORTENSEN's BAAD EBYGGERI 
S UNDKROGSGADE - K2JBENHAVN Ø - TELF. RY VAN G 9 1 

KAPRONINGSBAADE oa KAJAKKER 

OoreSøfartsorganisationer Dansh Sø-R estaurations Forenor..t;, '.'ly Maskinriestrenes Forening, Skt. Annæ-
Toldoodgaoe 5. Telef. 1C27C. plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Dansk Dampskib.1rederiforeni11g, Amalie• Den alm. dans/re Skibs fpr erforening, Hav- Radioie;egrc:.fistforeningen ai 1917, Cort 
gade 33, Kbh. nega ci-e 55. Telf. 14187. Posti;irokonto Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. Nr. 20255 Telegr.-Ad::.: ,Ma&er", Bye:n 6326. 

Telf. 6804. KøLer.havn. AfdelingskontJr: Torden• Sp/yrbpderMc Forbund i Danmark, Told-
ski"ole!Sgade, Marstal. Telf. Ma: ste.137, boo·gade 10 Telf 8436 Dansk Hovmesterforening, Heibergsgade · · · 

Kjpbenhams Skipperforening, Holmens Sømændenes Forbu nd, Herlu f Trolles• 
16, Kbhvu. Telf. Byen 4251. Kan'- 18. Telf. Byen 7200. gade 5, Kbhrn . Tclf. 12491. 

Dansk Styrmandsforening, Havr:egade 55, Ma.1/cinis t ioreni-igen i Danmark, Tolah:id-

Kbhvn. Telf. 5990. gade 10. Telf. Palæ 2863. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" b edes- tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende : Redaktør Axel Bærent zen. 

Annonceafdeli ngen: Forretningsfør~ O. Jørgensen, Gamme~ Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, ns.ar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordrd1 p a atager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
BlM ::TIKE T. BRUN ETI KET. 
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Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Paris, 
via 
Esbjerg-Antwerpen /Dunkerque . 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn-0s lo, 
2Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Tyskland, 
via Stettin. 4 Ture ugentlig 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhavn og Aarhus,Aal
borg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

t E: R I E R f J / E R. 
l, / S L . IH RI CH , K9 H VN , 
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AK-:'IESELSK.ABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG S~NGAPOR E 

Egne Agenturer 

Madras, Shanghai, Hankow, Tsingtau , Dalny, Harbin, Vladiwostok, Seattle, 

San Francisco, Sant:ago de Olile, Durban, J chan:1esburg, Cape Town. 

Rege1mæ:ssige Ruter til alle Verdensdele. 
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HAV.ETS * HAVNENS* HANDELE:'.'llS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Da::isk Dampskibsrede~orening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Søn~erborg Sfipperlaug 
og et !3ru~stvffe af !3vens Søf art~qistorie 

flf ]. Raben 

Ubgivet som lliinbesfrift flnlebning af Søn~borg Sfipperlaugs 320. flarsfest 

Mennesket har altid, og
saa under de mest primi
tive Forhold, sØgt at skaf
fe sig Vej over Vandet. 
Saalænge vi ka.n følge Hi
storien tilbage, kender vi 
brugbare Skibe eller Baa
de. Fund fra Oldtiden vi-
ser os Baadformer med gode Linier, stabile Of sødygtige. Fra 
den ældste Tid .har No:vdens Beboere faret ti~ Søs. 

Baadene var oprindeligt u,dhulede Træstamrrer. Broncealder
folket byggede Baade· med tyndt Baadskelet og 
Planker. Denne Byggeform kendte vi indtil hr en 
halv Snes Aar siden kun som Billec.e, den fir.des 
ofte som Helleristning eller som Ornament paa 
Broncegtru.stande. En Baad af de::me Type :fan:ltes 
ved Udgravningerne i Hjortspring Mose i:aa Als i 
Aarene 1921 og 1922. 

En flad Baad, rigelig 10 m lang, med to ty:ide 
Sideplanker, ,,syet" sammen om Ske· ettet, for ikke 
at tale om Spanter, med ,dobbelt Køl. 

bygget af Egeplanker og 
indrettet son Robaad til 
28 Aarer. Den stammer fra 
Fo1kevandringstiden. 

Et stort Freinskridt i 
Skibsbygningen viser de 
norske Fund fra Vikinge
tiden. 1880 fandtes et 

Skib i Ko::igshauge ved Gokstad, og · 1903 blev et lignende 
Skib url,7evet ved Oseberg i Nærheden af Tønsberg. Begge 
Skibe, bestemte til større Søfar,t, . omend de er kun godt 20 m 

lange, vidner om en højtstaaende nordisk Skibs
bygge::-b.-unst og om Vikingernes Mod og Sødygtig
hed. '\,j ved, at de nordiske Vikinger er faret vidt 
omkrbg, ,til Island og Grønland og Middelhavet. 
De stnd ikke tilbage for Søfarten i Middelhavs
landene. 

En Mængde Vaaben, Skjolde og andre Ge1:
stande var sammen med Baaden lagt ned i :J.e:i. 
lille Mose. Der har vistnok staaet en Kamp ved 
den alsiske Kyst, og Sejrherrerne har nedsær.ket 

Om Olaf Tryggvasons stolte Sk,ib "Ormen hin 
Lange" berettes, at det var 45 m l!mgt med 34 
A,arepar. Det kunde medføre 600 Mand, hvorimod 
Gokstadskibet antages at have haft en Besætning 
paa 65 Mand. 

Sonderborg SkiJ1!'erlaug, 
nuværende Oldermand, 
Kaptajn Jac(XJ ,li o:dt. 

Vikingetidens Søfarter maa nærn:est betragtes 
som S~rØveri. Paa Forstavnen var en ophøjet 
Pla,ds, hvor de tapreste Mænd (Sta,nsbuar) stod 

unde: Kmi;ien. Agterude var ligeledes en ,højere Plads, ,,Lyp
tbg", :kr stod Styrmanden, og under denne var "Kappa
runmet" for Maadskabet. Som en Slags Panserbeklædning 
ver Ma.-ul.skabets Skjolde anbragt omkring R-æ1ingen. 

Baaden og Byttet i Mosen som Tak til Guderne. Ft.noet stam

mer fra den førromerske Jernalder. 
Bortset fra udhulede Træstammer, som kan stamme fra 

endnu ældre Tider end Hjortspringbaaden, be:egnes tlen som 
den hidtil fundne ældste Baad i Norden. 

Et andet vigtigt Baadfund fra Oldtiden stan:ner iigeledes 
fra Sønderborg Amt. Det er Nyd.<tm-Baaden, som i U:63 blev 
udgravet i Nydam Mose ved Øster Sottrup. Denne 3aad er 
ca. 23 m lang, 3,2 m bred og ca. 1,25 m høj. B;;~cien er 

&"tf11we2 
w 

Sven>k Hel!eri.&trw,g. 

Kristendommens Indførelse i Norden bragte mere fredelige 
Forhold ogsaa inden for Skihsf,arten. Vjkingernes Røvertog 

,,I-Iansahoppe". 
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lrJ edlemPTJ..edaille. 

hørte op, Søfarten stilledes i Har.
delens Tjeneste, og den tog et 
stort Opsving i Hedebys og Birkas 
Blomstringstid. De nordiske Skibe 
beherskede Handelen ~ellem de 
nordiske Lande og det nordlige 
Mellemevropa. 

Vore nordisk•:: Viki11ge~ drev i 
Hovedsagen deres Himdel merl 
Lande ved Rhinen og den nord
vestlige Del af Karl Jen S :ores 

Rige. I det nc1væ'rende Holland, hvor den gam:e fuin og Le,c 
skilles, laa den betydelige Handelsby Dorestad Soffi den store 
Udføi-selshavn med Norden. Her nir Vikingerne stadige Ga>s ter, 
og deres Snækker tog Vejen 
igennem Noresøen, og for at 
undgaa den lange og fareful-
de Sejlads orr,. Skagen løb de 
ind gennem Ejderen og ind i 
Trenen, saa langt den var 
sejlbar, til Hollingsted. Her
fra førte-s Varerne, maaske og
saa Skibene cver den kun 14 
km la1:ge L2.ndstrækning til 
Hedeby, hvorfra Handelen 
strakte sig videre til Søs til 

. de nordiske og baltiske Lan
de. Det var i V.ikingetidens 
Stortid, ca. 300-1000 efter 
Kristi Fødsel. 

1241 opreltedes Hansafor
bundet mell~m Lybæk og 
Hamborg. Det varede ikke 
længe, før cb skandinaviske 
Lande mal!tte over1ade Her
skerstillingen til Søs til Han 
seatern~, som i de følgende 
Aarhundreder forstod at op
retholde den. Det varede ikke 
længe, før Bremen, Stettin, 
Kiel, Stralsu:id, Kønigsberg, 
Danzig, Ri&a, Reval og andre 
Handelsbyer kom irnd under 
Hansaforbundet. Store ByeI 
ved den atlrntiske Kyst og 
Middel::iavet sluttede sig til. 

H=sastæderne havde Skibe med to og tre Mæster og ~ 
til 150 Mand Besætning, med en Drægtighed :ndti~ 2")0 ':'ons. 
Fra de store Mastekurve kunde en angribende F:ende Jve:
dynges med P,ile. Skibene var kombinerede Kr~gs- tJg 3andel3-
skibe til Beskyttelse af Hansabrødrenes Handel. Fo:- Fribyttere 
og Sørøvere var de farlige Modstandere. H2nsaen J)mfattede i 
sin Blomstrir.gs,id 90 Byer. Deres Ma,g.stilling heg-;ndte at 

svækkes med det .syttende Aarhundrede. 
Trediveaarshigen og ,de følgende Svenskekrige brød H-:mse

staternes Magtstilling til Søs, ligesom den i stærk Grad næ
sten Ødelagde vor hjemlige Skibsfart. Først i det -:_7_ Aarhu:1-
dredes sidste A,artier kom der Liv i Søfarte:1. · Det førte til 
et livligt Opsving, som ogsaa for Sønderbor6 By Ek sin stme 
Betydning. Sønderborg fik en betydelig Hande~sflaooe og egr:.e 
Skibsverlter, hvor der· byggedes store Skibe, som i Løbet af 
de følgende 200 Aar pløjede alle Verdenshave. 

Sønderborg Skipperlang har i de sidste 300 Aer "æret 
Sjælen i Sønderborgs Søfartshistorie. Hver gammel cenne 

Sammensiutning e:, ved man ikke. Ved Nyordningen af Langet 
i Aa~et 1860 er der Tale om det "seit uralten Jahren·' be
staae:ide Lang. Den ældste bevarede Datering af Langet er 
1614. Dette AarstE.l findes paa det gamle "Opstandelsesbanner'', 
som nu mphevares i Skipperlaugs\ærelset paa Sønderborg Slot. 
Dette Aer mea derfor betragtes som Laugets Grundlæggelse. 

Da Laugsvæ;;enet blo□strede op i det 14. og 15, Aar
hundrede, fødtes :1gsaa Skipperlaugene i de forskellige Havne
byer. En af de ældste en:lnu bestaaende Sømandssammenslut
ninger er •:el Skipperlauget i Ly;:,æk fra Aaret 1379. St. Anna
broderskabet for Skippere og Sømænd i Hamborg oprettedes 
1492. I ?lensbo~g kendes Langet fra 1654. Krigene i det 17. 
Aarhund~ede hbdrede Skibsfarte:1 i hØj Grad, Søfartens Til
ba/!P!!a,ng ,;delai;d.e samtidig Sk.ipperselskaberne. I Aarhundre-

dets sidste Halvdel, da For
lwldene blev bedre, gik man 
i Gang med Langenes Nyord-
11ing. Dette skete for Søn-
derborgs Vedkommende 
Aaret 1680. 1681 var Med-
kmsan tallet 87. 

I Shlpperlaugsværelset paa 
Sønderborg Slot opbevares en 
malet Vinduesrude med Bille
det af et Skib - formodent
Jig Jens Lydichsens FartØj, 
og hans Navn med Aarstallet 
:664. Den blev fundet i et 
ga1nmelt Hus i Skovbyballe og 
er forære.t til Samlingerne 
paa Sønderborg Slot af 
Ga-ardejer Andr. Duus 
Skovby.balle. 

0 pstandelsesbannqet. 
Det gamle Banner, brode
ret paa Silke, bærer Aarstal
let 1614. Det v,iser den op
standne Kristus med Korsfa
nen. Ved hans Fødder Død
ningehoved og Knogler. Over 
Kristusfiguren følgende Ind
skrift: ,,Johs. 11. 25. Spricht 
Christ: Ick hin de Upstandige 
vnde dat Lewent, wol an mi 

gelovet, de wert leven, wen 
'.ie oock rede istorve." 

,,] omIS~-Banr. e.·et er ligeledes et prægtigt Silkebroderi uden 
Aarstal, :nen efte~ Stil og Teknik fra samme Tid som Opstan
delsesbanneret. En garnrr.el Fregat, godt armeret, gaar for 
fulde Sejl. Ud over 
Ræli.;:iger. hænger en 
menneskelig Fi6ur, 
det skal være Jo:1as, 
og et Uhyre i Van
det - Hvalfiskf-n -
ligger parat t:.l at 
sluge han:. 

Naar l:vert .Au i 
Janun de Sørder- • 
borg Sk:.ppere kom-
rner sammen 
fejre der.es 
perlaug" -
Med~emroerne 

for at 
,,Skip
□Øder 

:ned Sl.ibsbillede fra Pokalen. 
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en gammel Tinmeda.ille med blaat Baar.d Det er ae'. 
gamle Medlernstegn, som skal være :mska:fet : 684, <la 
Mathias Paulsen var 9ldermand. Billedet paa Meda:1-
len s~al v,ære Sønderborgffaadens st_ør.ste Skib, som den
gang ejedes af Michel A,hJmrun 

Medaillen er slaaet -i Tin med BL ede d en Orloi;s
fregat under Sejl. Den bærer ingen l ::.dskrift, '.len stol:e 
Fregat var tilstrække,lig til at karakterisere dens B~
tydning. Me<laillen er kun præget f'Jla den er e Side, 
dens Tværmaal er 3,5 cm. 

Til Laugsfesten i 1931 blev et nyt Med:emstegn an• 
skaffet, en Kopi af det gamle, ligeledes slaiæt i Tin. 
Det blev . uddelt til Medlemme: ne, cg de garI!e Me
dailler blev taget tilbage, for at de ka:i oi:-bevar~-s 
sammen med de andre Laugssager paa Sø:i.derbocg Slat. 

Iblandt disse findes ogsaa -to Laugskister. Den stl):
ste er fra 1684. Den blev malet i 1838. Paa Forsiden 
er bevaret de gamle Navne af Giverne\ og L~ets In
derside bærer et Maleri af et af Datidens Koffarci
skibe. Det var den Kiste, som gemte Artikle:ne, Lo•.·-

. bogen og de kon gelige Privilegier. Den stod aabe1t, 
naar Oldermanden talte Ret. 

Den mind.re Laugslciste er ligeledes blevet •ymalet 
i 1828. Hvad den gel,Ilffier l!nder dette Farve~ag vides 
ikke. - Desuden ejer Lauget nogle 3illecler, Flag c>g 

lJtn garnfo Skipperlaugsfane fra 1614. 

andre Ting. Alle disse Genstande· opbevares ,i det saakaldte 
,,Skipperlaugsværelse" i Samlingerne pa:a Sør.derbw.f; Slot, 

hvor ogsea Arkivet er gemt, og ,hvor man har Lejlighed til at 
tage dis:;e i□teressa."lte T.ing i Øjesyn. J. R aben. 

Søren Matros 
fortæller en sandfæ·rdig Historie om 

For mange Aar tilbage, 

da jeg skulde paa en Tur, 

da tog jeg med paa Skonnerten 

mit gamle Stueur. 

Det stod der i Kahytten, 

og hver Time og hver Dag 

det slog, som det jo skulde, 

sine kære Timeslag. · -

Indtil vi kom til Syden -

der er Varm.en noget stærk; 

saa stærk, at det til sidst løb run;;.' t 

for Stue urets Værk. 

Det vandt, som det var tosset -

vil I tænke, hvert Kvarter 

saa slog det 24 Slag 

og sommetider f ler'! 

sit Vækkeur 
<) 

, ~-.. ; " (~ Q---
-=---- -

,;ia ble ~ ~Et helt um.digt 

ai faa Fed og Nattem; 

h:;is endelig r.ian shw:red', 

fc'r m= op, naar Uret slog 

. 

I eg vilde stoppe V ær ket, 

men. det tikked' uafbrudt -

og ,inden længe tog det fat 

at slaa for hvert Minut! 

Da sagde vores Skipper: 

,,Nej, nu gaar det skam for vidt!" 

Og saa blev Stueuret 

i A tlanterhavet smidt! 

Men tænk jer! To Aar sene~e. 

da jeg dom der forbi 

og naaede til Stedet, 

hvo; vi sænked' Uret i -

Da lytted' jeg omhyggeligt, 

og gennem Bplgen blaa 

jeg hprte ganske tydeligt 

mit Ur dernede slaa! 

Læs Sørøverskæbner i de følgende Numre af "Vikingen"! 
Nyt interessant Stof ... spændende ... fra selve Livet. 

- Si&, 0:ad: De h.nr læst del 1 • Vikingen ,I 5 
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I Menneskers Hjerter slumrer Længslen ... Drømmen. den 
evige om Lykke og Herlighed, ef.ter Æren, Magten og R:.g
domn«m, efter Æventyr og Farer. 

Forrige Maaned halede man to blinde Passagerer frem 
under Sejldugen i en Redningsbaad paa1 en Mexirodamper, 
der havde forladt: Hamburg og netop passerede Cuxhafer.. Det 
var to Drenge paa 13 og 15 Aar fra Mellemtysk~vid. som 
paa Kaptajnens Spøri;smaal ren~ ud svarede: 

,,Vi har sneget os ombord for al komme ud i Veulen ... 
ud paa det store Hav, ud i ukendte Lande! ' 

"Og hvor,dan har I ,tænkt jer det, Drenge? Hvad -..ilde I 
derovre i Mexico?" 

"Vi vilde jo ikke blive i Mexico", fortsatte «!en 13-aa.rige 
med naiv Uforfærdethed, ,,vi vilde fra Mexico tage vic!ere 
til en øde Ø, og der ud fra vilde vi være Sørøvere•" 

Man kan tænke sig det store Smil- p!la Kaptajner:s .\n
sigt ved at høre denne 

Ma~e:nat-:kere, Regnemet:nesker, tørre Videnskabsmænd er 
ke::xk foc at ,ære ivrige Læsere af fantastiske Rædselshisto
rier i .fores Fr:tid. Dantons herØmte Ven, Naturvidenskabs
mencien, Astro::iomen, Matemat:keren Courvoisier, beretter om 
sig se] , at hi!-r. næsten hver Aften læste Sørøverhistorier ... 
og vor egen kære danske berømte Professor Birch tilstod 
ærligt, a: han om ~atten læste Nick Carters og Buffalo Bill 
Historier_ inden hen faldt i Søvn. 

Pirat~rne har ikke altid ,-æret bare Forbrydere. De har 
of:e i Je politiske og krigeriske Forviklinger spillet en smuk 
Roile som Forkæmpere for Ret og Fdhed. De bar ofte kæm
pet :ned den største Uforlærdethed, Dristighed og Mod, der 
maa af:-.inge Respekt. 

,,::>et sorte Flag" er deres Symbol, det uhyggelige Tegn, 
som er.gc1ng har b~hersket store Dele af Havene og indgyd~ 
Angst ;,g Skræk, lr,or <let dukkede op. Dog har allP, Sørøver-' 

Bekendelse ... ' en rn.eg- 1..., r,:::=~""'~lii~ ;:,i::::::;.~~~:_:,~~~~~~~~:i~~~~;?.i~~~i~;~~~::;;;;;==;==::;::::;, 
tig, ·hjertelig Sømands- ""' ,.. 

flag ikke været sorte. 
Der har ogsaa eksiste
ret røde, grønne, gule, 
hyide og andre; men 
Mærket og !(endeteg• 
net over de andre var 
stadig det sorte Flag. 

latter, blandet med lidt 
Medfølelse og i-ndre 
Forstaaelse... Thi saa
danne Drenge med den 
romantiske Drøm i Sjæ
len plejer ,at blive go
de Sømænd. 

Men er det kun 
Drengene, der er even
tyrlystne? Brænder 
Længslen efter Even
tyr, fjerne Lande og 
,pændende Oplevelser 
kun i den grønne Upg
doms ubekymrede, frie 
Hjerter ? Nej___ de 
Voksne forstaar blot 
liedre at skjule deres 
Hjertes hemmelige Øn
sker og forraader det 
kun, naar de er alene 
med sig seh-... ~ller 
naar de læser "Vikin
gen", der er Eventyrets 
og Mandsmodets Blad. 

En mærkelig Kends
gerning er det, at net
op Mennesker, der til 
,[agli~ har et Hver
dagsarhe jde, som synes 
os ,mdre højst kede
ligt, i deres Fri,tid ger• 
ne J:~ger til Sørøverhi
storier og andre far 1i
ge, spændende Eventyr, 
fra en fantastisk bro
get, farverig Verden. 

Hvem var Bukane
rerne og Flibustierne? 
Hvad var det for Folk, 
hvis skrækkelige R: 
har holdt sig gennem 
Aarhundreder? De var 
Europæere: Hollænde
:e, Englændere, Fransk
mænd. Landflygtige, 
fordrevne, strandede 
Eksistenser - man ved 
det ikke nøje. 

Efter Amerikas Op
dagelse var Europa 
grebet af Feber. Ko
lumbus havde efter sin 
Hjemkomst - som en 
Triumfator var han 
draget ind ,i Barcelo
na - istemt Guldets 
Højsang, den Melodi, 
der Gang paa Gang, 
ogsaa i vore Dage, har 
fortryllet Menneskene. 
Først drog Spanierne 
ud i endeløse Skarer 
for at erobre Skatte
ne. Arven efter tusind
aarig indiansk Kultur 
blev rraadt i Støvet af 
rovlystne Landsknægte 
som Cortez og Pizarro, 

som i Stedet indførte . 



"'I"~ 

Munke og Inkvisition. Han nøjedes ikke med 
Efter . Spanierne fulg- Overfald og Røverier 
te andre Europæere, af spanske Skibe; han 
og nu sloges de Hvide foretog med sine for-
om Byttet. vovne Fclk lange Vi-

l denne Kamp op- kingefarter, stormede 
traadte først Bukane- spanske Kasteller og 
rerne. Det var jagt-dri- Byer pa Naboøernq 
vende Kolonister paa ;aagar paa Nord kysten 
Haitis Sydkyst, der. ~f det sydamerikanske 
den Gang kaldtes Hi- Fastland. 
spaniola - et smukt Spanierne frygtede 
klingende Navn. Øen Jam mere end Pesten. 
var ri!, paa Bøffel- Han focfulgte dem 
hjorde. Det nedlagte med et saa fanatisk 
Vildt blev ristet paa Had, at l:an aldrig gav 
en _ganske særlig Maa- dem Padon. Med 8 
de under fri Himmel. veludrustede Skibe be-
MeLoden kaldte man at gyndte han 1666 Kam-
,,bukanere", og Plad- pen mod Dødsfjenden. 
sen, hvor Jægeren r · Da Bukanererne og 
stede, hed "Bukan". Flibustierne havde ud-
Saaledes opstod Nav- raabt ham til Fører, 
net Bukanerer. gjorde !:an dem til 

Disse Bøffeljægere Tak derfor . paa faa 
var vilde og forvovne" Dage ~ige. Han erobre-
Karle med stort Mod ) de sto::e spanske Han-
og voldsomme Liden- delsskibe, hvorfra Byt-
·skaber. Deres Flint- tet blev fordelt mellem 

kugler var mere sikre ·-·~~~~,~---··1,,1"11111 Før~r og Mandskab ef-end Indianernes Pile. ter garmnel Sørøver-
De havde grundet en · . •· . · · kik. 
egen Stat med særlige '.f.i!l11t-J: irt ) 'rlP). f:f• .. Hans store Maal 

t .T'~"'!.C '7?.tmteN f!'- -~~ Love. Alt tilhørte alle. -'='-"""'"'-~= .,..,, __ .J'tE,i?:L-'-'-"--~- --'•c.;,..-'"...., · ;;;.r""-'---':.:.......m:!11! var Sydamerikas Nord-
Gifte sig maatte de ikke. Hvis ma:1 gjorde · d.et, tilhprte :11an kyst og na"nlig Byen Maracaibo ved Golfen af samme Navn. 
fra den Stund af ikke mere deres Samfund. Mec. deres ri- Hans Sici::ie maatte i en Orkan søge ind paa en Ø i det 
stede Kød drev ·de en betydelig Handei med NaJ::oøerne og . karibiske Hav. H"!r faldt Spanierne over ham i overmægtigt 
med forbisejlende S_ørøverskibe. De byttede Kød med Krudt, Antal. K= een blev i Live, saaret og blodig: Lolonois selv. 
Bly og Mønter. · Han ha,-d.e. kastet sig ned mellem sine dræbte ~ammeratel', 

En Dag faldt Spanierne over dem. T,h,i '.!isse Kol11n1ster og Spani~me, der troede, han var død, holdt Glædesfester 
havde længe været en Torn i Øjet paa den:, for,H d~t gik. over . . at cka mest frygtede af alle Pirater endelig var dræbt. 
dem saa godt og de gj,orde fede Forretninger. fpanierne Selv 1yttec.e han hertil fra en Busk, hvor han om Natten 
nedbrændte Øens Skove, dræbte Bøffelbestanden l'g ,tvang krøb ind. Dage igennem holdt han her sig skjult; · til ~et 
Mianneskene til Flugt over til den _ille, nordligere Ø Tortuga. lykkedes ham forklædt som Spanier at komme om Bord paa 

Og nu skete der noget, som Spanierne ikxe ha-,de drØmt et Skib. der ' fØrte ham til Tortuga. 
om. Ellers havde de bestemt .ikke fordrevet Bøffeljie~erne fra Lolor.ois rugede paa Hævn. Hans Had til Spanierne var 
Haiti. Flygtningene forvandlede sig pludselig tjl Sø::-øvere - nu Eteget :il det grænseløse. Han lagde sig paa Lur med et 
netop det Erhverv, de havde lært at kende ve.cl ·deres Kød- Par Skibe ud for Tortuga, satte sig her • son: •en Kæmpe-
handel. De blev kaldt Flibustier af Franskmænc.ene. :Man Edd"!rkop midt i Nettet og ventede paa sit Offer. En fransk 
mener, Ordet er det samme som .cfet engelske ":I?::ebooter" Fregat nI~ det førs te Offer. Skibet blev kai;ret, og Lolonois 
(Fribytter). En frygtelig Magt var nu opstnet. Blodige Jæ- cØmte i:e~e Besæ!ningen til Døden. Dommen •dfØrte han i 
gere og Slagtere var blevet til Pfrater. Der opstod en Sørø- eger. P-,rsrn. Sp~ierne maatte en for en komme ud af en 
,•erstat af en Størrelse og Udstrækning, sot:. Vealen aldrig Kahyt t.d paa Dækket. Saa .snart et Hoved viste sig, skilte 
senere har set. Hovedstaden blev Tortuga. •Og kun een . han det ::led et eneste, vældigt Hug fra Kroppen .. . 90 Mand 
Fjende gaves . der: Spanien. rnr Be~tllingen, og 90 Gange slog han til. Fregatten gjorde 

I Spidsen stod en Karl med hule Kincer, med smalle han til si: Admiralskib, satte det i Spidsen hr sin Flaade 
Læiher under en lille Sclmurbart, grummere end Ritlrr, me.d cg sejlede imod sit Maal, Maracaibo. 
langt Haar ned paa Skuldrene, med Haaret skilt i Midten Fortet - ed Golfen blev stormet. Ogsaa lrer gav han ikke 
og med djævelske, stikkende Øjne, fuld af Mistro o~ Gru- Pardon. Hele Besætningen blev skaanselslØst slaaet ned. For-
soml1ed" Det er Lolonois, ogsaa kaldet Olornere.., , da \lan sigt:gt sneg hans Skibe sig om Natten i~d foran By.en Ma-
st-ammede fra det oprørske, stædige Vendee, f~a Les Sables raccibo. men ved Morgengry maa han til sin Ovetraskelse 
d'Olonne. En 'Bf de største Føre::-e af Bukanererne og Tii- fastslaa. Et Byen ing~n Forsvarere har. Saa stor _var ~P)l-
bustiierne, et Dyr i Menneskesl,.-ikkelse, men klog i sine Be- niernes ?::-ygt, a: de ude~ noget Modstandsfo:-søg var- flyg-
regninger og i str,ate.giske P:aner. Han skabte der!!s Sør.iagt. let mec Kvinder og B_ørn, med al deres Habengut inq de 

- Sig, nt De har. l:e!il ~C-et i · Vikinøen.-1 



nærmeste Skove. Byen blev 
gennemsja'gt. Kun en Snes 
Mennesker f~ndtes gemt i 
Kældrene. Lolonois lod dem 
radbrække paa Hjul for at 
tvinge dem til at sige, hvor 
Byens Penge og Værdier laa 
skjult. S:;akleme kunde intet 
sige. De vicl.ste intet. Da sej
rede den Onde fuldstændig i 
denne vilde, :ilodtørstige P-i
ratfØrer. Han fuldførte en 
Da.ad, der hører hjemme paa 
de sorteste Sider i Menneske
hedens grusomme Histor,ie. &n lod eE F e.nge binde til et 
Træ, skar :ned sin Kniv Hjertet ud af Br!'stet paa 113.m og 
fortærede det for Øjnene af sine Folk. 

Det af Mennesker og Forraad fuldstændig forladte Ma
mcaibo "I-ar et haardt Slag for ham. Skuffet forlade= han med 
sine Mænd Byen og opjager Spanierne, der har gell!t sig 
bag Palisaderne i et nyt Fort ved Golfen. 3ukane=erne stor
mer, bliver s:aaet tilbage, lider store Tal:. Hunger plager 
dem og Tør.st. De bliver for første Gang modl,sse. Lolonois 
holder en Tale til dem: At vende om betyder den sikre Un
dergang; ii:de i Fortet er alle Skatte, E:-sL~tnin,ge: i:e for al 
Lidelsoo. Kun fast Beslutso~1hed og dristigt M-:id ,;:a::i føre 
os til l\faalet. Han slutter sin' Tale: ,,Eiuvtr, der f: a nu af 
viser den ringeste Frygt, skyder jeg selv ned!" 

Saa bruger han yderligere en List. Han stor:ne: med en 
Del af sit Mandskab, flygter pludseligt, lokl::er saa:.edes Spa
nierne ud d deres Fæstning, vender sig ii,en mod dem og 
naar i.nd i Byen, hvis Navn var Sydame:1k9.s Gi.brnltar. 

I f.ire Uger varede Gibraltars Plyndring. Bukanere: ne fprte 
et utøjlet L:v i Velvære som Sejnherrer. Forraad var l:ier i rig 
Mængde. Der gaves Brød, Vin og Kød. Ved Gidsler pinte 
han da.gl:g nye Penge, nye Guld-Skatte frem af Ge:nu1erne. 
Alt blev retfærdigt fordelt mellem fiam og :ians Mænd, som 
det sig tør og bør ved et Røvertog; ellers gaa: t1et galt ... 

Den nye- _Bro, som Englænde□e har bygge: Oiirer Eufrat. 

Da blev pludselig en Bu
kaner voldsomt syg og dør. 
Man ved ikke af hvad. Fem
seks andre smittes. Et Par I 

dør. Lolonois har i Sejrens 
Rus forsømt at lade Byens 
Lig begrave. Og saaledes er 
en Pest steget op fra Ligene 
under Tropesolens Straaler. .. 
I støi·ste Hast slæbes Forraad 
og Guld nu ud paa Skibene. 
Ilsomt forlader Sørøverne Gi
braltar. 

I Forbifarten paa Vejen 
hjem overfalder Lolonois den intet anende, tilbagekomne Be
fol:-.ning i M3.rocaibo og af:;i1:esser dem 200,000 Piastre og 
500 Kjer og lader Kirkerne plyndre for at grundlægge et 
Kapel for en Helgen i T ortnga. 

Paa J ordskælvsØen Martini.que boede den Gang en Pater 
Labat, c'.er i sine Skuffer. her efterladt os meget interessant 
Materi.Je om disse Sørøvere. Han beretter, at de ofte kom 
til hans Ø for at faa Syndsforladelse hos ham. Det v,ar et 
saftigt Stykke Skriftemaal, der gerne tog en hel Dag for den 
o~eranstrengte Pater. Saa la:igt var deres Synderegister. 

EftIT disse Sejre var Lolonois Dagens Helt. Hos sine egne 
hed ha:i kun "Helten", ,,vor Fører". Hos Spanierl}e hed han 
ki:n "Slagtere:i.". 

Paa Højden af hans Berømmelse ramte Guds Straffedom 
ham, saadan -om det 2ltid ga,ar. 

Da han pæ en NruboØ overfaldt en Indianerstamme, plyn
drede .Jg røvede, tog Rødfo:clerne ham. en Nat til Fange, 
skar ham j Stykker og brændte ham. Saaledes endte Bukaner
f Øreren Lolonvis' Skæbne. 

Flere Sørøver-Skæbner i de følgende 
Namre af "Vikingen" - alle historisk 

korrekte fra det virkelige Liv. 

U'1ulersøisk 1'.lalerktnist 
Der: unge Maler Axel Lind drager 

om kort Tid til Søs med det usær.!van
. lige Fonnaal at male Billeder fra Hav-

bunder.. ..... . 
- Jeg har gennem Marineministe

riet oi;naaet Tilladelse til at gaa ud 
med Ondervandsbaads-Flotillen, uaar 
·denne den 23. Juli gaar ud paa Øvel
ser i de danske Farvande, fortæller 
Malere:i, og under Øvelserne vil jeg 
forsøge, om det er muligt at male 
nogle Billed r af Havbunden. Det hele 
bliver af eksperimental Karakter og 
vil i særlig Grad afhænge af Lys
forho1dene. For alle Eventualiteter 
rnedbri:iger jeg Projektører. Det er 
min Hen igt at aabne en Udstilling i 
Det ny Teaters Publikumsfoyer, der

' som jeg kan forhandle mig tilrette 
med ti.rektØrerne. Jeg har tidligere 
mødt s:or Elskværdighed, saa jeg haa
ber, det gaar. 

8 - Sig. al Oe har bcsl del i , Viki~ec .r 
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Forsidebilledet paa "Vikingen" denne Gang gengiver: 

_cpuldriggeren ))Birgitte gf/[elchior'' 
af København 

Billedet er efter et Maleri, om ti !hører, rfandels:iuset 
Moses og Øn G. Melchior. Skibet blev bygget i Nookøping 
Aar 1856 og blev trnks efter at være by!l;get :lærdjg solgt 
til Melchior, som gav det Navnet "Birgitte Melchior'·_ If_Ølge 
Maalerbrev dateret København den 25. eptEmbeT maalt Ski.
bet 270 Kommercelæster. Multipliceres Tallet mec 2, faa_ den 
omtrentlige Reg. Tonnage. ,,Birgitte Mel6ior" '.:::::ev paa sin 
før-te Rej e under 1\/Ielchiors Flag ført af Kapt!ljr . P . Juul, 
og Rejsen · gik fra Rotterdam Lil Haiti og ~lbalj;e til R:>tter
dam. 

I Sommeren 1857 blev Ka;;itajn Juul afljis: aI Ka;itajn Aug. 
Ga.cde, under hvem Skibet gjorde en Rejse til i:stralien, 
Os:indien og tilbag til Europa, de::-eft r en Rejse :i" .0 ti:idien 
og tilbage igen . 

I Februar Maaned 1860 blev K~ptaj:i Gar::ie afløst af 
Kaptajn Fr. Harboe, om overtog Skibet i Liveq,ool. Kaptajn 
Harboe gjorde en Rejse til Ostinclen, hvorefter ,,Birgitte Mel
chior" efter Hjemkomsten til K~benhavn : Somiuren_ 186 

blev sat i stadig Fart Europa-Sydamerika og de ve,tindi ke 
Øe:r, den saa kaldte Mulefar t, berævnt saaledes, fordi kibe 
i den Fart var beskæftiget ved Transporten af iu.æsler fra 
Argentina til de v tindiske Øer. 

"Birgitte Melchior" førte en B,:sæ tning paa 22 Mand "all 
told" , til yneladende en stor Be ætning ti! saa li.Je et Skib, 
især paafaldende i ammenligning med en andet: Fuld.cio-ger 

. ., 

"D~rc tJrn:c Me~cl:.ior" (se "Vikingen"s April- u□mer) , som var 
ca. 80 Tons stØr:e og kun førte 18 Mands Besætning, men be
tra;,ter v: Billec.erne af de to Skibe, vil vi se, at ,,Dorothea 
Melch:i-Or' var rigget med dobbelte Mærssejl, :wilket var nyt 
og m'.ldeme i de Dage, og langt' det mest "halldige". De to 
Mær ejl, Over- og Under-Mærssejl taget hver for ig, er jo 
so□ Lommet)lrklæder i Forhold til "Birgitte'·s dybe, brede, 
enkelte .'færssejl. Det er ganske forstaae:igt, at saadanne 
, Klude", maaske syet af Bomuldsdug Nnmmer 0, nok kunde 
give Beskæftigelse til et Par ekstra "bands" . 

Kapta: n Fr. Harboe var en af Datidena mest liekendte 
Købe::iliamer-Kaptajner. Under sin Færden paa Søen blev han 
ofte ·st: llet overfor de mænkeligste Opgaver. Som Dreng havde 
ha:, er u,melig Lyst til Søen, da han ofte i tedet for at gaa 
i Skole tHbrngt Tiden ved Havnen, endte hans Feder, som 
var Kcmmaudør i Flaaden og Kommandant i Nyboder, ham til 
Søs, ndnu forinden han var konfirmere t. Drer.gen kom til at 

_sejle mec en. ~k:i:p:per som.. sejlede.. pa(LRuslend, hos. hvem han 
dø:ede n~get ondt, og hun har fortal t mig, al han ofte græd 
sig i ~Øvn. Eft r Ko.nfirmationen kom han rigtig til Søs med 
de ·stc :e Sejlskibe og sejlede der ·in Tid, in:ltil han kunde 
ko'llme p.aa Sty:-m:mdsskolen. Kort efter at h:an havde taget 
E.ksa:r:en mØdt ha n en Dag paa Gaden en o-o<l V n, Mach 
Pherson :ied han. PJ1erson fortalte at han nylig havde faaet 
Gro set"er Eriksen Brig "Osmond" at føre, ,.og bvi du vil 

-

Bark ,Esmeralda., af f;/o,,-dt:,·- Havde tidligere ti."lwr; dell beke1Ldte , White Star Linec ••• lod, G••••••d• s.m,;••· 
og været Fuldskib købt 1894 og solgt til l tali r. pr:l .1906 i Hat1i':ior.,, for 23.()()() Rmk. Fotograferet i Bn::tol, England. 
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have "Jobbet" som Styrmand, saa har du det nll ::ied det 
samme," sagde han til Harboe. Naturligvis slog Harboo straks 
til. Briggen .ar bestemt til Vestindien og Sydamerika; ved 
Ankomsten til St. Croix blev Mach Pherson syg. ,,Nu maa du 
sejle Skibet til Argentina og tilbage, og til den Tic: er jeg 
nok rask ige::i," sagde han til Harboe, som saa se;lede til 
Argentina og derfra tilbage igen, men da han att-er koo til 
St. Croix, var Pherson død. Harboe maatte derfor :pre Skibet 
hjem til København. 

Da Harboe kom hjem, sagde Grosserer Erikse::i :il ham: 
,,Jeg har været godt tilfreds med Dem, De kan bchO:de Ski
bet." For Søfolk af 1934 !}'der det som et Æventyr_ men ikke • 
desto mindre er det sandt, men det er ma!lske· o5saa sandt, 
naar nogle paastaar, at Livet den Gang i Fo: hold t:l :.ive: nu 
var et .Æiven tyr. 

Senere kom Kaptajn Harboe til at sejle for Mel~1ior. 
Paa en af sine Rejser blev Kaptajn Harboe i Capetown 

v-iet til Frk. :'.\llargrethe Schicherling, en ung Dame :1f Eoer
slægt. Aaret 1862 paa en Rejse fra Vesti.ndien til ~ngland, 
medens Skibet befandt sig midt i Atlanterhavet, : ødte Fru 
Harboe en Dutte:-. Man havde ventet at naa :Sngland, :orinden 
"Begivenheden" iandt Sted, men for alle Eventualitt:le:.:5 Si yld 
medfulgte en Negerkvinde, som forinden Afrejsen !ll!l,-de gen
nemgaaet et :.4 Dages Kursus i Fødselshjælp, men da :nan 
skulde drage :~ytte af disse hendes Kundskaber, blev hun ai
deles forfjamsiet, og Kaptajn Harboe maatte derfor selv cver
tage Hvervet, ;ig da Søfolk i de Tider jo kunde lid~ a: h~ert, 
forløb · det hele saare ' vel. Pigebarnet blev dØbt At.'.ai:te efter 
Havet og Birgitte efter Skibet. Endnu den Dag i : ag er en 
ældre, statelig Dame et levende Bevis for , a;: en Fød~ l 1000 
Miles fra Land, om Bord i en slingrende Wind-jan:.mer ::ned 
Bistand af en Skipper og en forfjamsket Negerkv_nde kan, 
cller i det mia,dste for 72 Aar siden kunde give et namæ,ket 
Resultat. 

Aar 1865 strandede "Birgitte Melchior" .paa en Rejse fra 
Haiti til Hamborg med en Ladning Farvet1·æ og Kaffe. Skibet 
var naaet ind paa Floden Elben, hvor det den 29. :Jecember 
ovenfor nævnæ Aar i meget tæt Taage løb paa er. Sand
banke kaldet "Teufel Briicke" i Nærheden af Blankenese. Ved 
Grundstødning,m sprang Skibet læk, og Vandet i u.s:en steg 
til 8 Fod, saa man frygtede, at Skibet ikke skulde komme 
flot, men den 4. Januar 1906 lykkedes det !It bringe 
Skibet flot, og flydende paa Pumpern1;1 blev det bragt til 
Hamborg. 

. - Deres Søn er nok kommet til Marinen? 
- Ja, men det er han meget misfornøjet med. lh.n har 

altid Ø,nsket at komme ud og se noget af Verdea. og saa 
er han blevet anbragt i en Undervandsbaad. 

Da S:.'Cllden viste sig • et være saa stor, at det var fordel
agtigst ar sælge Skibet som det var, blev det ved en Auktion 
afholdt i 3ar.:ib-::irg den 13. Januar solgt for Assurandørernes 
Regning for 21.000 Mark Banko. 

Kapta:j11 Har!Joe . fik derefter Barkskibet "Malvina" at føre 
(se "Vikingen"s Juli-Nummer), indtil han i November 1867 
blev Fø: e:- af Fregatskibet "Dorothea Melchior", som han 
førte, in11til ;>ki:>et blev solgt til Udlandet i 1873. 

Kap.te:j11 Ha•boe gik derefter i Dampskibsfarten og blev 
Fører af Dampskib.et "Thcrvaldsen". Om Bord i "Thorvaldsen" 
faldt det endnu en Gang i Kaptajn Harboes Lod at hjælpe i 
en vanske.:.ig Situation; det gik for sig pa!\ følgende Maade. 

Kort .:orindea Skibet s:Culde sejle fra Libau meddelte Styr
manden, !li: en Ingeniør og hans Frue Aftenen før var kommet 
om Bord og skulde gøre Rejsen med til København. KaptajTL 
Harboe !;f)Urg:e, om de hav-d1;1 Billet. Det var nemlig hændt, 
at Passa;erer va-r kommet om Bord, og naar de blev afkrævet 
Billet, efter at Skibet var gaaet til Søs, havde de hverken 
Penge el.te::- Bi1!t?t, og da man nu en Gang skulde have Penge 
i Kassen, :iavde man indført at billettere, forinden Skibet gik 
fra Kaj. ,,Ja, d~n Side aI Sagen er i Orden," svarede Styr
manden, ,,ro.en Fruen ser saa svær ud, jeg tror ikke, lrnn kan 
holde, til •-:i naac København," fortsatte han. Kaptajn Harboe 
gik straks til :ngeniøren. ,,Deres Frue ser saa svær ud," 
sagde han; ,,jeg maa gØre Dem opmærksom paa, at vi har 
to Dages 3.ejse til Købea-havn." - ,,Ja, det er udmærket," 
svarede Ingen:Ø:cen. ,,der er lang Tid igen." 

"Thorraldsen~ sejlede saa, og Ingeniøren og hans. Frue 
fulgte med, men all~rede Dagen efter blev det galt med 
Fruen, Of!i atter maatte Kaptajn Harboe træde til og hjælpe 
en ny Ve~a-ensbocger frem i Dagens klare Lys. Da Skibet kom 
til København, kom Lægen om Bord, han konstaterede, at 
baade MG:Ier og Barn var. efter Omstændighederne i bedste 
Velgaaenie, og komplimenterede derfor Kaptajnen. ,,Det er 
saagu' ik~e saa underligt, det er gaaet godt," svarede Kap
tajnen, ,,;eg ,skel nemlig sige Dem, Hr. Doktor, det er sy
vende Gane;, jeg har været med ved det Job i rum Sø. 

Efter ae Kaptajn Harl:oe havde givet Søen op, beklædte 
han flere : orskellige Tilli:lsposter, var saaledes en Tid For
mand for "Den almindelige Danske Skibsførerforening", var 
Medlem s.:: Sø- og Handelsrette::i samt Borgerrepræsentant i 
KøbenhaV!1, 

Aar ~ afgik Kaptajn Harboe ved Døden - - 75 Aar 
gammel. C. G. Salto/t. 

Titanic-Overtro. 
Hvorda. Ron:.antik og Overtro breder sig hos tyske Na

zister, har vi her et Eksempel paa fra en af deres "Førere". 
Forfatterea Bliiher, som f. Eks. hævder, at "Titanic"s Under
gang maa t;lskrives den Omstændighed, at Skibet p1edfØrte de 
joroiske Levninger af en ægyptisk Konge, der for mange Tu
sinde Aar 5ide:1 skal have udtalt følgende Forbandelse: ,,Den, 

der skæ.n~ mit Lig, hans Legeme lal blive fortæret af Fi
skene i H:;.vet." Cerom skri,:,er Bliiher rdret: ,,Kongeforbandel
sen, Skæ11ctingen af Mum:en og S bets Undergang har en 
indre Sammenhæng, ikke en logisk ·avsal, men en virkelig 
Sammenhæ,1g, Det vil sige som rent rkendelsesgrundlag. For 
saadan er ::iu engang Forl:andefaer. lj>e overlever Aartusinder 
uden at mis;;e det mindste af deres Kr~ft, forudsat at de bliver 
udtalt st.æ~kt r.ok og af beføjet Mund." Vendingen "beføjet 
~und'; er et U<kryk for Bliihers Tro paa Føreren af Guds 
Naade. 
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Internationale Model=Kapsejladser 
Ingen Beretning om Model-Sejlsportens Historie vilde være 

, fuldendt uden ogsaa at omhandle de interna:ionale Kapsejlad· 
ser, der Tid efter anden har fund~t Sted. 

Den første internationale Model-Kapsejlads afhalåtes i 1913 
ved Enghien-les-Bains i Nærheden af Par:s, melleJ11 3-Baads 
Hold, der repræsenterede henhv. Belgien, E:igland og Frankrig. 
Der benyttedes 80-cm Klassen efter følgende Forrr.el 

L + B + 1/3 G + 3d + ½ \IS = 0,30 m"} 
2 

Præmien i denne Sejlads bestod af en smuk S~vr~-Vase, 

*) Nærmere Rcdcgorclse for Moalercglcr vil ,=enere fremkomme 

skænket af den franske Republiks dav.erende Præident, 
M. Poir.care. 

Den næste internationale Model-Regatta var efter Krigen, 
i J:922, o~ skyldtes en Udfordring fra Mr. W. J. Daniels til 
Model-&jlsports:olk i U. S. A. om at møde ham i en Serie 
Sejlad~r. Danie~s konstruerede og byggede en M~del specielt 
til denoe Sejlads ( der sejledes efter amerikansk Maaleregels 
B-Klassei og tog til Staterne med den. · Uheldigvis for England 
tabte Daniels, men de1U1e Sejlads betød alligevel en Fremgang 
for in~o~ational Model-Sejlsport, thi dette fik til Følge, at 
Mr. Bn~ (U. S. A. ) maatte love at komme til England, for 

Hrunburger-Barken 11Podua''1 som med sit Soste,rskib ,;PriwnU•i = Aar opnonede den ~urt~e.te- Ove:-!8.!'t fra England til Australien og tilbage pau 175 Doge. 



at Daniels kunde faa Revanche. ~ Da Dan:els kom tilbage 
fra Staterne, udsatte Sejlsportsbladet "Yachting 1onti:ly" den 
f,ørste "Yacl:ting Monthly 100-Guinea Cup" til international 
Konkurrence mellem Modeller bygget til en Maaleformel, der 
lige var opstillet af Major B. Heckstall-Srr.ith; - det er • 
denne Klasse, dengang kaldet Yachting Monthly 6-m, nu 
Internationale Model-A-Klasse, der sejles i den Dag icag 
i internation:ile Regattaer. - Da der modtages en Udfcrdr:ng· 
fra Herr V. V. G:aae paa Kongelig Dansk Ye.chtkluæ Vegne, 
fandt den første Sejlads om den smukke Pokal Ste• :. 1923 
paa Gosport • Modelyacht S,ø. Den danske Repræsenta..,t var 
,,Dana I", tegnet, bygget og sejlet af Hr. Tvttrup, .::er den
gang var bosiddende i England. Næste Aar, 1924, ucior:drede 
Herr ·Graae ·~gen med "Dana II", som ogsaa var tegnet, bygget 
og sejledes af Herr Tottrup. Dette A.ar vandtes Poka)en lige
som forrige Aar af England ved Mr. Scott Freeman. I 1925 
holdt Danmark sig tilbage, men denne Gang m,ødte Amer:ka 
med "Slippe:", ,der var tegnet, bygget og sejledes af Mr. Jo
seph Weaver fra Central M. Y. C., ~ew Yprk; ogsaa denne, 
tredje, Gang vandt Scott Freeman, der saaledes ha.-cte sikret 
sig Pokalen til Ejendom. 

Sejladsen i 1926, hvor der udsattes en ny Pv~al af 
,,Yachting Monthly", udmærkede sig ved fire Lan:!es Iel
tagelse, nem:ig Storbritannien, U. S. A., Frankrig og Danm!ll'k, 
sidstnævnte denne Gang med "Dana III", der var a:lskilligt 
bedre end srne Forgængere; Storbritannien, der hic:til haTde 
ligget et goch Antal Point~ foran sine nærmeste Konkurrenter, 
maatte nu kæmpe sig til hvert Point, idet alle Modeller:ie ar 
adskilligt finere i Konstruktionen end de fra forrige Aar. 

1927 er en Mær,kepæl i Model-Sejlsporter:s Histocie, idet 
International Model Yacht Racing Association da stif1ec:es, og 
som dens Khs.se anerkendtes den -f,ør nævnte Inter.na:. A-Klas
se; Medlem er de fleste af de Lands-Associationer, de:- alle
rede i forrige Nummer er nævnt. Siden den Tid har .::e inter• 
nationale M:idel-Regattaer været afholdt regelmæssigt hvert 
Aa·r, og England har stadig kunnet trække s:g sejr:jg ud af 
Dysterne, h.ilket vel for en meget stor Del skylces den 
dygtige Model-Konstruktør Mr. W. J. Daniels, der med sine 
fine Konstru'.J:tioner og sin store Skipper-,,Fiihigkeit" e.t:.d har 
ligget et betydeligt Antal Points foran sine Konkurrater; 

En Sømands Brud. 
I Kælder>_,n under en af de mange Skibsprovia;:rterin5s

forretninger i Hamborg, som handler med alt fra 01iet,øj og 
Husgeraad til den verdenskendte Koldingskraa, staar en ltel 
Række ·af tunge, gr,ønmalede Skibskister med forskelli~ Mær
ker paa. - Det ligner jo et Gmvkammer. - Aah ja, i mange 
af dem ligger ogsaa et visnet Haab begravet. De tilhøre= Pi
ger der fra Byen, som er forlovet med søfarende Fo~k. H~er 
Gang Sømanden sender Penge hjem af sin Hyre, kommer 
Pigen her og køber et Stykke Udstyr. De fleste køber Pvr
celæn med blaa Ankere, Symbolet paa Trofasthed. lndk.,øbet 
lægges ned : Kisten. En Stund staar Pigen og stir::-er ned 
paa Indholdet af Husgeraad og Smaasager, der stiger i Ki
stens Indre, efter.som Aarene gaar. Sa.a laase: hun c:er: med 
in egen Nøgle. Det er den fattige P.iges Bankboks. Vi oplever 

festlige Stunder i denne Kælder, naar en Dag Pi~: ikke 
kommer alene, men sammen med ham, der ogsaa har An.del 
i den fyldte Sh.-ibskiste, som nu skal hentes. Men her er 
Kister, der akh:ig kommer herfra ... - Denne :ier, sag::e :'lfa.n
den, har stae.et her siden .,1920. Dens Ejerinde har ikke ki;bt 
noget i de 'sids:e tre Aar, men hun kommer :ivert Fnaar og 
ser ti,! den. Det varer længe, før en Søman:ls Bn:~ ~-:ilc!er 
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~n.dt kohenhavscsk Scmmerbillede ved Sopavillonen. 

dog ha: Danmark ikke Deltaget siden, men det maa nu haa
bes, at de nu opvokæde Model-Sejlklubber i hvert Fald i 
Løbe': 3.f et Par Aar eller tre maa kunne drive det til at 
send~ en :in "A-Baad" til Fleetwood. 

I Foræret iaar er der sket en Reorganisation indenfor 
I. M. Y. R. A., og en s:erlig Komite er dels af Repræsentanter 
for Yachting Monthly og dels Model Yachting Association ble
vet ::.dpege, til at fo!'Valte Udgifterne vedr,ørende de inter
natfo:iaie Regattaer, og denne Komite har vedtaget et Sæt 
nye og forbedrede Pro9ositioner for Pokalen; dis.se er tilsendt 
samtlige· intere.;;serede Lande, deriblandt ogsaa Danmark. 

I. M. Y. :l. A. benytter samme Pointsgivning, som OV\!ralt 
paa Basis af nT:>mnament System", nemlig, at der til Vin
deren i Kryds-Sejlads gives 3 Points og til Vinderen i Slør
og Hah-vmdssejlads 2 Points henholdsvis. Opstillingen af Tur
neringskott foreg;iar @m i enhver anden Turnering, f . Eks. 
ved 8 deltagende Baade nummereret fra 1-8 saaledes : 

1. Par. 2. Par. 3. Par. 4. Par. 

1. Heat: 1/2 3/8 4/7 5/ 6 
2. He11t: 1/3 4/.2 5/8 6/ 7 
:! . Heat: 1/4 5/3 6/2 7/8 
4. Heat: 1/5 6/4 7/3 8/2 
S. Heat 1/6 7/ 5 8/4 2/3 
f. He.1t: 1/7 8/6 2/5 3/4 
7. Heat: 1/8 2/7 3/6 4/5 

saaledes, att en Baads ,teoretisk st,ørst mulige Antal Points i 
dette T:.lfælde vil blive 49 .(7 X 3, 7 X 2 og 7 X 2), hvis der 
er er: Sejla.h; af hver Kategori., - Dette hidsættes kun for at 
lette Fors1a.aelsen af senere fremkommende Referater af Knp
sejlac:se.:-. 

op med at haabe. Til sidst kommer hun dog nok, som mange 
andre og heder ntig tage K5sten tilbage. Det g,ør jeg, med et 
rimel:gt Afcrag i PriSM ... 

Hvis der skulde blive Krig? 
Hvis der skulde blive Krig, er' de højeste britiske Flaade

autorite:er af den Opfattelse, at Handelsruterne i høj Grad vil 
blive uc1sar for Forulempni:::g som Følge af Reduktionen af 
den britiske Flaade. · 

Den engelske :'lfariileminister har i sin yderst ansvarsfulde 
Stillir.g sammen :ned =-.ord Beatty og andre Søofficerer, der, 
fordi de ga!II ledige, kan ·udtale sig mere frit, indtrængen~e 
randet Nalionen til uopholdelig at gaa i Gang med nye Flåa
debygninger, i Særdeleshed Bygningen .af Krydsere, hvilket 
ogsaa n:t er sket. Hvad Panserskibe angaaE;.',.er Eskadrerne, der 
før Kriger. var c8 FaztØjer, blevet skaaret' ned til 15. Alle 
disse Skibe er, paa tro= Undtagelser nær, bygget før Krigen, 
og R-ep.;.radonsregningen paa dem stiger stadig. England er 
med Hensyn til Undervandstiaade svagere end baade U. S. A 
og Japan. 



VE FORDØ1VTES SKIB 
Hvad i Alverden var det for et Skib, han var dumpet ned i? 

En spændende Sømandsnovelle af Edgar :fungsbøll 
I fire Timer havd~ Ivan nu vente~ paa en gunstit;; Leflig

hed, men endnu var den ikke kommet. l:der: Køjesækken 
kunde han sagtens komme i Land, n:en den v:lde ban ikke 
løbe fra. Skulde han rømme, skulde hans Ejendele med. eili::rs 
vilde han blive, hvor han var. Gid Schulze d■g vH:b ,ære 
lidt mindre paapasselig. Der travede han frem cg tilb~e, :rn 
for til agter, uden at give en den mindste Cha11ce. I,an stir• 
rede melankolsk ind paa den øde, mørke Eavnekaj. Det 
rnaatte være Midnat nu. Inde over Melbourne harde lrmm~len 
den smudsigrøde Farve, der er Storbyens Kendingsrnæri!:e ved 
Nat, som et Genskær fra et fjernt og rygende Kæmrebtals 
rødgu-le Flammer. Mod Syd sted Maanen rund og mat hag 
gennemsigtige, feberagtige Skyer., der hastede over den i ilug
tende og vridende Flugt. Undertiden gled massive cg tæ:te 
Skyrnasser op fra Horisonten og dækkede den h7idgule Skive, 
saa den forsvandt i Minutter. Havnelygternes flakkende. biege 
Lys spejlede sig som flammende Kerte,: i Yarra-Yarra ,Floiens 
begsorte Vand. Fr; den norske Bark, der laa fortøjet et Stykke 
længere nede ad Kajen, lød en Harn:onikas khgend~ Tc-ner 
og en Sang, der herhenne høries sor.:t et svagt, bru.:nmende 
Akkompagnement til bestemte Strofer, der blev gentaget Ga:ig 
paa Gang, saa det tilsidst virkede op;:-.idsende Ted si:i iri :e
rende Ensformighed. En Gang imellem skingrede er: F1ø te . 
gennem Nattestilheden, naar der var Brug for FærgenIBn~e-n, 

og langt I:; arte, paa den anden Side af Land tangen, hvinede et 
Spil fra e<.: Skib, der "ar under Hurtiglosning. Ude fra Port 
P:iillip bad en Damper om Lods i en langtrukken og fjern, 
stigende og faldende Tuden. 

Ivan s;iejdede hen mod Vagtsmanden. Nu havde han sat 
sig til re:te paa Agterlugen. Ivan ventede i fem Minutter, 
oi:; · han ver.tede i ti. Saa besluttede han at vove Forsøget. 
Han havde sat sb stoppede Køjesæk ud i Siden. Nu løftede 
hw den forsigtigt ;ide:i.bords og firede den ned paa Kajen. 
Han sko:tede atter he:i til Sohulze og kravlede saa forsig
tigt op p:ia Naglebænken. Han skulde just til at lade sig 
glide ned ad Fenderto,·et, da han hørte nogen kcmme stam
pende henne fra Færkestedet. Ivan bandede i en lav og inder
lig Jamrne:::one og ømi:ede ætligt og redeligt de:i Fyr hen, 
hvor Pebere t gror. Det gav et Sæt i Ivan, da han saa Skik
kelsen dukke op under en af Lygterne. Saa skulde da . .. .. . 
Dette var ,el Uheld, om noget var det. Det var anden Styr
mand. Har.s lange Gorillaarme, den firskaarne Skikkelse og 
hans undelige Gang IJled Knæk i KnæeJle for hvert Skridt 
var saa gc.rnrnelkendte, at en Fejltagelse var udelukket. Nu 
kom han fra By:ur ot ødelagde hele Historien. Ivan blev 
kbr over, at han maat:e handle hurtigt. Et ØiebLk dukkede 
Tanken oc at svømme over Floden op i hans Tanker, men 
den blev forkastet til Fordel for FortØjningswi:'.:erne. Han 

F,a Lods Grl.N lundt Samlina. 

Brig "Anna & Ma;t;hias" af Nordby, bygget dt;r i l'J90, :'olgt i A,irhus · A pril 1910 for 12.000 Kr. til Norge, og under 
Navnet "Takuna'". af C1iristiansstlild ek i.,terede Skibe: endni.. 1918. - Fctografere.t i Le Havre. 
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listede hasti5 t forud og kravlede op paa Bakken ad den 
Lejder, der vendte længst bort fra Kajen. Han saa Styrman
den standse ved Køjesækken, og han hørte ham Løjte. Han 
saa ham tage hans Ejendele paa Nakke:i og spau.se::-e op ad 
Landgangen med dem. Der var pu ikke noget at vente paa. 
Ivan slyngede Benene om en af Wirerne, greb fa: :aed Hæn
derne og skubbede sig saa langt ud, at han var fri af Bak
ken. Saa er.trede han langsomt, med Ryggen rr:_c,d Vand
fladen, ind □od Land. Da han naaede c:en store R:>-:teskærm, 
maatte han lade sig glide ned, saa han l:.ang ~ Annene, og 
han maatte svinge sig rundt i den ene Arrr~ ::-'orpustet 
naaede han ind paa Kajen, og forsigtigt, som en Skygge i 
Mørket, gled han af Sted fra Skibet og sØrgede : or at holde 
sig i Ly af Skibssiderne, til han naaec!e saa langt bort, at 
han var i Sikkerhed. 

Han følte sig ikke helt vel til Mode. Paa et Øjeblik 
havde han revet sig løs fra sine Kammerater c,g sit Skib, 
og han kun:le ikke gaa tilbage. Køjesækken taite sit tyde
lige Sprog. Han var alene, rØmt fra sit Skin for fø::-ste Gang 
i de to Aar, han havde sejlet. Han slentrede tankefuldt af 
Sted med begge Hænder dybt begravede i Lommerr.e og Ka
sketten ned i Panden. Hvad nu? Han st;;ndsede far at faa 
Ild paa en Cigaret. Da han saa op, : orekom det hårn, at 
han kendte den lille Sejler, der laa de;:- ;:-et foran :iam. 

Rigtigt, cet var New Ze;tland Barke,1 "PhoebeQ. Det var 
et slemt gammelt Trug, men Barken skulde østo,.,ei:, og han 
havde faaet at vide, at de manglede en Mand. Han vilde 
gaa om Bore: i Morgen og prøve paa at faa Skipperen i Tale. 
Østover! De: var Fidji, Tonga og Samoa. Var :let ikke en 
Rømning værd? Naturligvis, det var afgjo;:-t. Og ha:i tænkte 
paa de blaa Bjerge, som han længsels{ lc:t havde 1-ilst hver 

~rgen, naar :le ,;teg frem af Disen som bugtende og blaa
nen:le ': aager, fjerne og mirkelige, som Eventyrets Land. Det 
vaa- dem, der havde lokket ham væk fra "Argonaut". Hver 
D~ havde de ta·l: deres stum:ne Eventyrsprog til ham, hver 
Dag havde de va::-t Drømme og Længsler i hans Sind. Aa, 
hi;.n vil11e bes,øge dem engang. De var saa fjerne og ophøjede, 
ræn ikxe uop•aaelige. Haar han var færdig med denne Tur 
,østover, våde :rnn komme tilbage og erobre dem. Han vilde. 
storme dem og aflokke Jem deres blaanende Hemmeligheder. 

Han var efterhaanden kommet langt ind ad Byen til. 
lfon begyndte at blive træt og spekulerede over, hvor han 
sk11lde sofe. Saa :iesluttede han sig til at søge N atlogis paa 
en elle:: ande:i Tømmerplads,- men kom saa i Tanker om, 
at :ler vel maltte være en Køje til ham paa "Phoebe". Han 
vendte om og spadserece rask tilbage ad den Vej, han var 
kernme:.. Ivan sky:idte sig op ad Barkens Landgangsbrædt og 
tnvede hele I ·æk..'..et igennem for at finde Vagtsmanden, men 
det sa1' ikke ud til, at der var nogen, der holdt Vagt her. 
Han sk.ilde til at lukke op til Lukafet og gaa ind, men blev 
se.a greoet af en uforklarlig Uvilje mod at gøre det. Han kom 
i Tanker om, at det ikke var hans gamle Kammerater, der laa 
derinde og scv. Det var Mennesker, han aldrig før havde 
set. De:: var Ll:.ekendte, fremmede. Han trak sig tøvende et 
Par Skridt tibage og saa sig hurtigt om. Saa bestemte han 
sig for Jollen. Ha:i listede sig forsigtigt op paa Ruftaget, 
løsnede for Sejlduget, der dækkede Baaden, og krøb ind. Saa 
trnk han atter Presenningen ud over J olien og lagde sig til 
rette med en Korkfender under Hovedet. Det forekom ham, 
at :let ·er en synrlig M:engde Ragelse, de havde smidt ind i 
diln Joile. Fe::idere, Se~singruller, Blikdunke. Naa, dem om 
det. Ivan var :ræt, og han sov. 

Han blev ,ækket af en skarp og voldsom Hoste. Det tog 
ham li:it Tid; ::ø= han blev enig med sig selv om sit Op
heldssted. Han lukkede Øjnene og belavede si1i; paa at døse 
lidt ent1r.u. At :er lød de.1 skarpe Hoste, og han hørte, at der 

Han havde taget Livet let og moret sig. I 
Tu:,tis ha,,de ha,, forfærdet Indbyggerne 
vec Havnen ved at spille paa Sækkepibe 
n.eJ. gennem Gaden. 
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var n:>~en ved Baaden. Saa gled Se:}dugen lidt til Siåae, 0g 
en lan;;, tynd Arm rakte sig ind mod ham. 

Det gav et Sæt i ham, da Haa.nden berJnt e bao, men 
Manden udenfor maatte værn b:evet ,:ndm:: mere forskrækktt. 
Han trak Haanden bort i en Hast, som m hans F:ngre 
havde berørt gloende Jem. Ivan hØ: te e: halvkvalt L"craab 
og hai;tige Trin hen over Rnftaget. Han ha et Ø_;eblik 
ubeslctsom, saa stak han Hovedet ud under Sejlci.:.gen '.lg 
mødte atter erf ubehagelig Overraskelse. S.l..i:Jet ,·ar I1nc.ler 
Sejl. Ean fik Øje paa Western Part oi; Phi.llips Øer.. cm 
Bagbard. Dette var næsten det værste, der ku:i.de ske. '.'iit: saa 
det u:l, som om han havde sneget sig o:n BJrd som :Jlind 
Passager. Pokkers ogsaa, at han ha, de ligg~t l:e.r og snuet 
som et Dyr. Han kravlede besværligt uc pa:i. Ruit;;g-et og 
strakte sine Ømme, værkende Lemmer. Cet havde vær-et et 
temmel:g haardt Natteleje. · 1 

Bese tningen var aabenbart ved at sætte Sejl. Et Par 
Stykkec kravlede rundt i Riggen, og fonde var audn: be
skæftigede med at sætte Klyveren. Han hør::e ceres ;:n.,)Jrotone 
Raab og saa det trekantede Sejl la:igsorr.,t !Jhfre til Yej:cs. 

Saa entrede han ned paa Dækk-:t. Der kon rn Mand u~ f:a 

Rufdøren og gik hen mod han:, en gamnel Mand mel: b 
dende Skikkelse, tung og bred og med sLeben:le Gang. ln.n 
spekule~ede over, hvad det var, den:ie Mand mindece ham 
om. Jo, nu huskede han det. Han vakte en E=i:Jdring :il Li"e 
fra h!i.ns Barndom. Det var :len danse'.lde, gamle Bjørn, 
han havde set paa et Marked, som denne Mand min::lede 
om. Drn samme ludende, plumpe og tunge Skikkelse, den 
samme rokkende Gang. Han huskede de:i 3 ~øm saa :yde
ljgt i tilette Øjeblik. Det var de smaa, c-rdskabsfu;de ;)j•e 
med et Drag af Lidelse i sig, af sløv og dyr:s;. Hengivelse i 
Skæbnen af hjælpeløs Forurettelse, der haTde gjort on-::l . 

Ivan vilde give sig i Snak m_ed den ga:nle, m,;n : det 
samme var der en Haand, der ::irutalt grb ba:n i Skulcieren 
og tvs.ng ham rundt. Ivan saa ind i en Drankers op;iustede, 
rødsprængte Ansigt. Det var en Kæmpe af Skikl-æ:Se, der 
stod cverfor ham, men Ivan vilde ikke ha"e :iEtænkt sig p:ia 
at lade sin Hidsighed løbe. af med s:g, h\is ikke det R:c.se=i, 
han _læste i Kæmpens Øjne, hs.vde faaet ham til a: tØoe et 
Øjeblik, Før han fik sagt nage:, haglede Sp,ørgsmaalene ned 
over ham, snerrende og hidsige. 

Ivan besvarede c)em, saa godt han kurde. 
,,F'.lrbandede Løgnhals," afsluttede Kæmpe:i al vid ~re D:s• 

kussion, ,,tror du, Skuden her er et Hvilehjem for 3 tt t<1rder 
af din Slags?" 

Ivai: skulde til at give et hidsigt Svar, :nen det ::i:ev ik:.S:e 
ud talt. Der var noget, der ramte hans lkvidEthed :nrt i et 
Slag, det blev mørkt omkring ham , og ha:i sank i;arnm <in 
paa Dækket. 

Hm vaagnede til en smertefuld Eevids:hed. Efter at have 
undersøgt den værkende Kæbe og opdaget, at han !lav-Je 
mistet e t Par af sine Tænder, blev han enig med Eig selv 
om, Et han befandt sig paa Bænken i 3:.:fae:-ts K:ibys. I: et 
maatte være Kokken, der stod og rodede derhenne. 

"Hallo!" sagde I vart med mat Stemme. ,,h,.ad P,,kke~ i;ik 
der af den store Bandit?" 

Kokken stod aabenbart i sine egne Tanker, for de-. gav 
et Sæt i ham, da der blev tal:. Da han ver:ck:e sig 111:, saa 
Ivan i::iidler tid et venligt, smilende Ansigt, og efter ~e i dste 
Begivenheder gjorde det ham .helt g::,dt. · 

"Nca," sagde Kokken, ,,er du der igEr.? J a, O"Ca,~n er 
ikke lange om at faa en til at sove. Du ,-oru hur tigt ti"Jhage. 
Det pl~jer at vare længere." 

lvn. saa undrende paa Kokkens ::"orslaaede Ansigt. , 

"Har det Sprutbjerg ogsaa gjort det?" sagde han med 
et Nik og; e: Blik pac: den andens Skrammer. 

Kokken lo. ,,Aa, '.lej," sagde han muntert, ,,det gØr jeg 
selv en Gang imellem. Faldesyge forstaar du. Det er vist der
fo~, at ·cca-van holder sine Fingre væk. Han synes, jeg gØr 
det godt nok selv, eller ogsaa er han bange for den her," til
føjede hm og viste triumferende en vældig, skarptslebet 
Kniv til :ler. forun:lrede Tilhører. 

Ivan mærkede en Følelse af Uhygge snige sig over ham. 
Hvad i Alvet·den var det for et Skib, han var dumpet ned i? 
Først der .::nagre Arni, der blev stukket ind til ham under 
Jollens Sejldugsdæ"ke, saa den gamle 'GraabjØrn, han traf 
,,aa Dækket, og den :irutale, spiritusstinkende Bandit, og nu 
denne si:i ns:.le Kok ued de blodunderl,Øb.ne Skrammer paa 
det pigeagl:l!;e Ans:gt, med den skæreste hvi de og røde An
sigtsfarve. Denne Kok, der triumferende og truende viste 
ham sit ska:rptsleb:ie Mordvaaben, som han aabenbart ikke 
var bang':' ::or at ·bruge. 

Kokken bemærkede Udtrykket i Ivans Ans:gt, og han lo. 
,,Et sødt lille Skib, ikke?" sagde han blidt, ,,og du ken• 

der kun et Par Stykker af Dyrene. Og det hedder "Phoebe", 
hvor smukt, syneE du ikke? Det burde hedde "Helvede". Og 
du kende, ikke dem alle? De er søde, kan du tro. Men 
vær ikke ked af det. Glem det, glem dem, glem alt. Hvad 
betyder ået altsammen. Slib din Kniv, slib den. spids og 
skarp og glem det hele, til en eller anden kommer dig for 
nær. Saa __ u Han gjo, de en betegnende Bevægelse med sin 
Kniv. ,,O~ du skal se, de ~ommer dig ikke nær mere, de 
andre. Jeg gemmec det hele her i min Kabys, og de faar 
ikke Lov at komme ir.cl. Læser du nogensinde?" spurgte ban 
brat og vendte sig ivr:gt mod deJl anden. 

Ivan saa lidt be1uttet paa ham og trak Øjenbrynene 
sammen . . Læser?" sagde han spØrgend e, ,,hvad mener du?" 

"Jeg mener, læser du Bøger?" svarede den anden, stadig 
lige ivrig 

- Foctæl mig en Historie, Ole-Fisker. Men ikke den om 

Hajen. 
-, Ja. n-J ska' du høre, Else. Der var engang, -da jeg var 

lige ved at blive ædt af en - af en - Sardin. 
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,,~aa," sagde Ivan langtrukkent, ,,ja, paa Argonaut" laa:i te 
vi BØger af Skipperen. Dem læste jeg alle." 

,,H~åd var det for Bøger? '· spurgte Kok:.Cen ige:i. . 
"Aa, alle Slags," sagde Ivan, ,,Romar.er og Fortællin;;er 

og nogle med Digte eller saa:dan noget." -
"Digte!" Kokken blev atter ivrig. ,,D~gte! Det har du 

ogsaa læst ? Jeg glemmer det hele, n2.ar jeg læse: dem, cg 
jeg prøver ;iaa at lære dem udenad." :far. kom he::: til B;:;n
ken og satte sig ved Siden af Ivan, cer havde re;5: ,;ig o;i. 

"Nu skal du høre," sagde Kokken, halvt 1mdseligt og 
halvt fortroligt, ,,bryder du dig om det?" 

Ivan nikkede ligegyldigt, og den anden halede ,en lille, 
fedtet Bog op af Lommen. Han slikke:le sig om Læberne og 
begyndte med betaget og dirrende SBm:ne at læse. 

· Da han havde læst et Vers, blev der et Øiel:liks TavsJ-.ed. 
,,Min Gud," sagde Kokken saa med hv ;ig betage: Stemme, 
,,~n Gud, hvor er det smukt." Hans Øine blev fjerne og 
drømmende og han bladede mekanisk i den lille Bog. Ivan 
saa med st:gende Undren paa den mærkeli ge Man:l, og :Jan 

b~ev betaget af en Følelse af Skamfuldhed. Han forstod det 
ikke. 

,,3~·;' sagde Kokken, ,,hør saa." 
Kokken læste atter et Vers og sad derefter lidt med bøjet 

Eoved. ,,At der e: noget saa smukt," sagde han saa. ,,Og her 
sidder v_ S,ein, og aldrig, aldrig skal vi opleve det. Forstaar 
du cet, forstaar du det, Mand? Men, aah, man kan glemme, 
man kan glemme det hele, naar man har saadanne Bøger. 
Cdell. :lem vilce jeg ikke leve, ikke et Sekund længere." 
Eans -::' .. ne var hæftig og dir:ende af Bevægelse. Ivan rejste 
s:g. H:m holdt i;_ke af dette her. Det var nok smukt, men 
det va~ da ikke noget at tage saadan paa Vej for. 

,,Jeg gaar ud paa Dækket," mumlede han, ,,skal jeg 
hente Vand til dig?" 

:Cen. anden saa aandsfraværende paa ham. Saa \aagnede 
lurn op. ,,Ja, fvld bare Kedlerne," sagde han ligegyldigt og 
stak Bogen i wnmen. ,,Hvis du vil ha' en af de Bøger, jeg 
bar, saa sig bere til." 

(Sluttes i næste Nr .) . 

~lagenepaa»~kingen~ Forside 
Af Civilingeniør, Kaptajn C Hermansen 

Ogsaa jeg faar vel Lov at sige . et Par Ord om o,e:i.
staaende. C. R. Pinewood (i Nr. 4) har ganske Ret i s:n 
Fremstilling. Jyder og Goter er sikkert de samme r paa Latin 
"geates"). Saxer var kun en lille ( urolg) Klat i de.t nordlige 
Holsten og ikke søfarende. Jyder alenl! gik 1. Ga:ig 4 74 til 
Engla,nd og høvlede Pieter og Scoter (hjalp Britte::·ne), ko:n 
igen 475 og medtog Angler og Saxer. Saa dannedes de nor
diske Kongeriger, og ved en vældig Vcld - baade mod Vest 
og Nord ~ . lukkede de Britterne ude. · Forbud mod Giftermaal 
med dem. Det samme gjorde ogsaa Vestgoterne senere i 
Spanien (Aquitanien - det nuværende Catalonien: Sep; rat
bevægeise i vore Dage). Ligesom Aryae:rne (de frie, de ægte) 
fra Noroden, da de 2000 Aar før Cl:ristus erobrede Nord
indien og jagede de indfødte negeragti ge Dasyus or, i Dekans 
Højland. Se-iere Blan°ding med dem ble"' til Hindner:ie. Herfra 
stammer Arietnavnet. Men Vikingetogterne begy:,dt:.e allerecie 
i Stenalderen mod S.O. Sumerernes (~ordbo)rige omkr~ng 
Evfra: og Tigris Munding stod i 5in kultµrelle Eøjdegb.r..s 
4000 Aar fØr Christus. Og Summerer g~un.iede den ægyptiske 
Kultur ifl. Wadell - dansk Wedell- ,,The egyptia:i Cultt:r 
and : ts smnerian (nordie) origin": l"ew York ). :C,:n2og de 
gamle kines:ske Mandarinslægter (med lys Ansigtsfarve) hæv
der a: neds:amme fra de giti d. v. s. Goter, som sac.men rr.ed 
de oprindelige Kinesere fra Øst-Turkestan drog ind ::,g under
lagde sig det nuværende Kina· og afs;iærrede sig. Tilmec i 
Bibelen fine.es ly_sende (hvide) Krigere omtalt, .som ad F1o
derne paa kæmpemæssige udhulede TræfartØ;er træ•gte ind i 
Landet, som en Slags Halvguder. Tilbage har vi Nordamerike. 
At Anerika først opdagedes af Islænde:e, hvoraf enkelte slog 
sig ned der - er nu kendt nok. Men Hcveclparten af de senere 
,,Vikir.ger", som gjorde Landran (tog Jord) der, var jo )::ug-

lænctere - alts:'la Efterkommere af vore Forfædre - fraset de 
nange Skandinave~, der ogsaa fandt derover. Tyngdepunktet 
er da ::, ervejen.de hos den nordiske Race. Foruden altsaa det 
a:: ldga1111e NorclJoblod, der .sa tte Krudt i de farvede Racer, 
har vi mere direkte tilbage : Danmark, Island, Sverige, Norge, 
Finland, England, . ordamerika. Skønt Finland for de 3 Mill. 
Yedko:nmende er en finsk-ugrisk Race, findes der dog i denne 
r.ieg;,t s.ensk Elod, foruden de 400.000 rene Svenskere, bl. a. 
paa ÅlEndsØerr.e med '.Vlariehamn, Skibsreder Eric on. Og 
hele deres Kul:ur er nordisk ; skønt de ikke er altfor elsk
værdige mod disse svenske Kulturskabere, saa hører de dog 
af kulturelle Grunde med i Selskabet; og som Følge deraf 
e:idnu 11'..ere be:e: tiget U. S. A. Det vil ikke være nogen svag 
Kombination - ::,g bliver ved naturligt Samarbejde en nød
vendig - overfor den japanske truende Expansion. Hvis der 
saa ::>lev et Nord- og et Sydkina (selvstændigt) - tl:i de er 
gsnsi.e :'orskellige - under fo~nuftigt Samarbejde (ikke fo r 
hovent, med d~ gamle Vikingestater, kunde der J1ok skaffes 
Albumm for den hvide Race. Det ser jo ikke altfor godt ud 
i Øjebiikket. At den blonde (:,ordiske) Race er opstaaet (ud
v::kle:) i Norde:i. fremgaar af, at den vestfranske Race, hvor
fra --~:e første Forfædre for vel ca. 12.000 Aar sicen ind
vandrede til Dannark - langs Kysterne - og - efter Isens 
'ii.lbagetræk - ~idere, stadig er mørkhudet, mørkhaaret og 
rr.ørkøjet samt r.ii1idre, men iØvrigt aldeles homogen med Nord
b-::ierne. Farvede A.:bildninger viser Sumerer, Afganer, Perser 
m. m. so-m blonde. 

J eg :.:unde ;;odt tænke m:g, at disse reelle Oplysninger 
vakte Jubel h?s .,Vikingen"s mange erfarne og kynd~ge Læ
sere: , o:e udmærkede Sømænd - fra Skipperen til MeSi;e
drengen. - thi de hører absolut til Nationens bedste. 

Dillionær-:DI•engenes Atlante-rhavsskonnert 
Hver So:nmer bemander den unge amerikanske Kaptajn 

Worwick M. Tompkins sin Sejlskanner~ ,,Wander Bird'' n:ed 
unge Drenge af god Familie som BcSætning og gØr med 
dem en Rejse over Atlanten. ,,Wander Bir,d" er kendt fra 
Cannes .og andre Middelhavshavne. 

I Sammer foretager Kapta}n Tompkins sit første Togt til 
S:.Candbevien, der i de sidste Aar er blevet Turistlande frem 
fer :,.lle andre Lande, og vil paa Rejsen anløbe G,Heborg, 
København, Vis:iy, Mariehamn og Stockholm. 
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og 
Fortalt ved Holger Hammer 

Især en Sommerafterlstund, naar· Solen faner op, 
og Gigten i,kke er saa fæl cg river i hans Krop, 
saa sidder vi saa lunt og rart, der. gamle Ulk og jeg, 
mens jeg med Undren hører paa, hvad a,an fortæi,for mig. 

Jeg langer ham min Shagtobak, o~ SnadLi,erne blfr tsmd.t; 
naar de har taget rigtig Fyr •og smider Røgen pe.:r..t, 
og Drengene, som Dagen lang med dere.s Næsvis"f..ed 
har klatret rundt i Skibene. er li:.tede af Sted. 

Saa sidder vi en lille Stund og drØfter Ttind og V':?jr, 
om den Nordvest vil holde sig, ora Varn1.e:i. vil is.ær: 
,,Det var jo dengang, lad mig se, i nogle og hafofjerd.s, 
at Vejret og Kalenderen var kommet helt paa tværs 

Ved Juletid det var saa mi!.dt, at Blom.,teme spnzng ud, 
i Februar det Sommer ble,:, i Jur..i Sne og Slud. 
Jeg /Ørle dengang "Brødrene", en topsejl:rigge.t Jagt, 
og sejlede paq England mett med Kul cg Tømmer!ragt. 

Det er jo anderledes nu, om Som1neren især, 
nu har vi jo et Institut, som laver Vind og Vejr, 
bestemmer Varmegraderne og Vejrberetr.ir.g gi'r. 
Man læ~er blot i sin Avis, saa ved man, hvad det oli'r. 

Se for Eksempel her engang. i Bladet der itu staar: 
I Mdrgen saa skal vi lul Regn, sa.:z ved _ieg, at vi fur 
en dejlig Solskinssom.merdag, det er jo m~get let, 
nadr man forstaar at læse paa ret!e Vis og Sæt. 

Man lcan nu sagtens sidde her og gpre af dem. 11:a~, 
mer. jeg har tit funder et pca, hvorfor de ~kke ha~ 

. en gammel Mand, saadan som jeg, med Skroge.t fuldt af Gigt, 
han kunde sige dem Besked om Yind og Vejr og sl;gt. 

For se nu her, i dette Knæ, det højre alw:.a, vel, 
hvis det nu jager i det fælt, saa s!' er jeg til mi~ s<:.lv:: 
Ja, nu er Dagen. ødelagt, i M<Yrgen skal m se, 
saa har vi R egn og Ruskevejr. Det venstre Knæ gfr s.,.e. 

Den venstre Arm 0betyder S torm og Ui•e_:r fra Narivest . . 
Den højre giver Nattefrost. - Sacdanne Regn og Blest 
kan føles gennem Lemmerne, nallir man iidt Gigt btot htu. 
Det minder mig for Resten. om Kaptajne1- paa "K::,•sar". 

Det var en Bark, jeg sejled' med som Letrw.tros er.- Gang, 
Kap,tajnen. var fra Svendborg af, ~ IUPt hed Ole Van_g ; 
han kunde mærke paa sig selv, lwad Vejr der var psa Spil, 
han lagde Kursen efter det, og de! slog '.Il!id til. 

rn. rn. 

Jeg l:.l!sker det saa tydeligt, vi udfor Hanstholm. laa 
med Mersejlskuling af NardØst, og intet Fyr vi saa, 
for Sne cg Islag vælud' ned og skjulte Fyr og Land, 
saa lccm Kaptajnen hen til mig, ej som han rlejed' van. 

Nu va; den Skipper Eilers ret en gudsforgaaen Krop, 
solII. sejled' Fanden. ~et af og aldrig gav den op, 
me:i denne Nat, d~ saa jeg straks, langt fra sig selv han var, 
og da han talte, troeie jeg, han. vilde gøre N,;,r. 

Han. sagde til mig: ,,Hør enga11t:, <Au er saa ung, min Søn, 
du lca.,i i;el huske, hv1Jrda:ine man skal be'. en Bøn. 
De. værker i m;n renstre Arm . om tusind Ild og Brand, 
vi faar en Piber fra li ord vest og driver ret i Land. 

Hiis jeg nu tidste, or.i det hjalp at be' Vorherre om, 
det maat!e klare op rn Vagt, saa Skagen ind vi kom, 
saa krmde jeg jo fove ha;:n: Hvis ikke mer' da sner, 
vil Ole Vang frc: denne Dag af aldrig bande m€T. 

Jeg hlisker godt /re vi var smaa og irul til Køjs blev lagt, 
saa larte Mo, os Aftenbøn om Englene paa Vagt, 
nu lukke• sig mit Øje i - og den med Engle1iær; 
me'l. Mor har aldrig !::andet og lovet at la' vær'. 

Ha.-i r.-..aatte derfor prpve paa at faa det selv fortalt, 
han st?d og mumled' i sit Skæg, jeg hØrte ikke alt, • 
han lc:vece at holde a;p med disse stærke Ord, 
kun S!utningen lidt mere glat ham ud af Munden fo' r: 

Aah, lad det holde op at sne, saa t•i kan kom.-ne rundt, 
vi stakke!.s Spm.æna ligger her og døjer meget ondt. 
Hvis du vil hfæ!pe os paa Gled herud af Skagerak, 
saa skal du Fande11t hule mig s'gu ha' saa ma-:i.ge Tak. 

- Ox. vi kom r!lndt? Ja saa som saa, vi kom r.ok Skagen ind, 
og meget rigtigt ji,c u saa en stiv nordvesten Vind. 
Dei biæsie, sca det peb c,g sang og rØg ,med Skum og Vand, 
vi -:i.anede til Læsø, og der vi rendte ret i Lane." 
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ET SPEJDENDE ØJE 
hviler over Aarhus-Bugten 

HvoI'da.n foregaar Lodsernes 
Arbejde? 

Derom fortæller Lodsformand 
M. Jensen: Han taler ro1igt og li
denskabsløst om det hele. Saadan, 

Lodsstatioren paa Søndre Mole er Aar
hus Havns at:id aarvaag-,e Øje. - Dag 
og Nat, Vinte~ og Sommer er Lodserne 
paa Post til Betryggelse for t-ele Sej-

Side af Sagen. De,r skal jo altid 
væ re Vagt baade Dag og Nat, 
neo:)ig 3 om Dagen med Baads
m~den og 2 om Natte.n. Vi de
ler Arbejdet efter et specielt Sy-ladsen - ikke mindst under Lvejr. 

kan man tænke sig, gaar Lod-
serne til Arbejdet, hvad enten det drejer sig om et haardt 
og of.te livsfarligt Job under natligt Uve;r, eller om de dag• 
lig~ Poster, Lods-Stationen h.ar at betjene i Aarhus Havn. 

- De fleste vil vel nok tro, siger Lc.dsformanC:en, at det 
meste Arbejde for os ligger i Dagens Timer; men ,det er ikke 
rigtigt. Helt Grever er vi .ikke, selv om vi af og ti~ hn gjilre 
os det lidt hyggeligt •i Vagtstuen. Det e: for det meste om 
Natten eller meget tidligt om Morgenen, e1et store Antal Dam
pere kommer til Aarhus Havn. Der kommf!r for Eksempel alle 
de Skibe, som om Aftenen lossede færdig i anc:re danske 
Havne. Det er naturligt nok. Mellem KJoks:en 5 og 7 om 
Morgenen - og om Vinteren er der jo ikke ligefrem Dagslys 
paa det Tridspunkt - kommer de fleste Joh. 

- Hvor mang; Lodsninger kan der Yære i Løb~ af et 

Døgn? 
- Uhyre forskelligt med det. Fra en helv Snes Stykker 

,·el - og gennemsnitlig op til Snesen .. . .. . Vi er 7 Mand 
ved Lodsstationen. her .... . . 

- Og arbejder i 3 "Skift"? 
- Baade ja og nej. Vi har vor ege:;i O~dning paa den 

stem, som ikke ret mange andre 
dødelL~ kan fi:::ide ud af. De:1 s)'\·ende har Fridag - de 
andre :iar ikke he!.t fri ...... To M411.d har Vagt, de er 
Nr. E.fere, to er Nr. ~o·ere og tre Nr. Tre'ere. Hvis der 
bliver for meget for de te Et'ere, maa To'erne være klar til 
Udrykn:ng o. s. v. Det sker ofte, at vi tager en Tørn paa ca. 30 
Timer. S.i.a er oan for Eksem:iel Nr. Et fra Kl. 12 Aften 
til 6 YJJrgen, :>liver saa N~•- To -til 12 Middag og igen Nr. Et 
senere. Hvis der er meget at late, kan det godt blive umuligt 
at ko:mne til at sove, ogsas mens man er Nr. To. Paa Statio
nen har hver Mand sin Seng, saaledes at der altid er Mand
skab i :~ærheden.. Fiitid og Fritic, ser De nok det er to Ting 
paa de::i Maade. Den Mendskab liste, vi har, er god nok, 
men den er :kke saadan at fxklare. Imidlertid er det jo 
ogsaa gmlt, naar vi selv kan finde ud af den! 

MeDS ::,odsfor=nanden for-tæller, gaar den anden Lods stadig 
til Uckigsraden =ned Kikkerten. 

- I:er komn:er "Svanholm", siger han pludselig, og saa 
tager bn den a.:iko=nmende svenske Damper i nærmere Øje
syn. Der gives Ord:e til Havn-damperen og Lodsbaaden. I 

J,loglc Billeder fra Lodsstat-ioTlert i Aarll.us. Ø'1t:rft ... ,!,i}_,ve,u~~e ./es_!::!,_~s[!::a";.,.a:::!:_·i!. i e,uen. og denr.den et Par af Lodserne, som spejder ud over 
Aarhusbugten, saadan som det gores /re Lodssmtiotten Døgnet rundt, Aar ud og A~r ir,d. Til htijre Ju:.,.r (1i Lodsbaaden klar til at rykke ud. Nederst 
ses Aarluu !:latins lille, stærke Damper :,Hermes~ i Færd nted a:. hjælp e »S,,an.Jwlm:« f.ntl.. Den aerhu,:ianske !..ods har ta.l[et Kommandoen ombord. 
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Kikkerten er det konstateret, at Signal::lagel' er gled~t til 
Vejrs i "Svanholm"s Fortop. 

Den svenske Damper nærmer sig Aarlu:s Havn. Bugten 
ligger i Da g næsten som et Spejl. StØt og roL g: gider 
"Svan!iolm" nærmere og nærmece, og nu dgaar AarJrns Havns 
lille Havnedamper "Hennes" fra B, lværket for at sejle den 
svenske Gæst i Møde. Intet ar.det end d~n forho lds,is mæg
tuge Skorsten røber "Herm.es"' 700 Hestd,.ræfter .. . ... 

- Hvorfor skal den krnme præstere saa n:ege:? spØ~ vi. 
- Der skal ofte slæbes godt. lvder Svaret. Skal er stor 

Dampel· for Eksempel rette~ 
op! Er det Sejlskibe, kan det 
ske, at de ikke rigtig lystrer 
Ror - saa kan Trosserne 
synge, ser De, saa er der 
Spænding paa .... .. ! Endelig 
er der jo ogsaa ofte om Vin
teren Brug for en god Por
tion Hestekræfter ..... . ! 

Er der ikke Tale om Bug
E-erhjælp, men blot om Lods, 
sejler vi ud med vor egen 

Lodsbaad. 
- Stationen her va,r paa 

Forhaand klar over "Svan
holm"s Ankomst? 

- Ja, j a. Rede11ierne un
derretter Havnekontoret om 
Skibe, der skal komme, og fra 
Havnekontoret faar vi et Pi,aj 
derom , oplyser Lodsformau
den. V,i holder imidlertid al
til Øie med Bugten, saa langt 
,·oæ Kik.kerter kan række. 

- Skal a1le Skibe hjæl
pes ind? 

snudet 11<:, for det er den, der bestemmer Fa: ten, og den 
aarhusianske Lods, d"r kender Havnen saa vel som sin egen 

Vest, ha:- overtaget Kommandoen paa "Svanholm"s Dæk. Saa
dan glker de t o Sk:be ind i Aarhus Havn, Ol!; noget efter 
k·an "I-Ie=:nes" atter lægge til ved Bolværket nedenfor Lods
stationen - kla_r til f..t tage næste Tørn. 

- H, ilken UddaTY1else har Lodserne ? 
- Hdbefarne Sømænd, lyder Lodsfonnanders Svar, med 

Sk,ibsfØretc!ksamen og for de flestes Vedkommende med flere 
Anrs Li·: raa Søen som Ballast. Jeg sejlede selv i 10------15 

Aar, før jeg for 18 Aar siden 
fald t til Ro her. Selv om Løn
nen ikke kan staa ved Siden 
af, er dette jo dc-i en roligere 
Tilværelse. Og saa har den en 
stor Fordel: Den lugter all_ige

vel lidt af S Øen ...... 

- Men om Natten? siger 
vi. Naar Bugten ligger hen i 
Mørke, hva,d saa med Signal
flagene? 

- Ogsaa om Natten hol
der vi hele Tide::-t Udkig her
fra. Ankommen.de Skibe, der 
vil paakalde vor Opmærksom
hed, og som Ønsker Å,ssistan
ce, signalerer ved Hjælp af 
Blus. Disse Signalblus skæ
rer skarpt genne:n Mørket og 
fanger jo Øjet næsten end
nu bedre end Damperen selv 
om Dagen. 

- Hvad e~· cet for Blus? 

- Nej, ikke alle, men alle, 
der kommer fra oversøiske 
Pladser skal have Lods om
bord. Vi kommer, naar Sig
nalflage.t i Fortoppen kald,er. 
Det skal det ankommende 
Skiib sørge for at gØre i Tide. 

Herf•u glider Lod.,;ens Bt!k D:zg og Nat - Aar Md, og Aa ... ir.,d - ud over 
AarhJU.Jbugu.ns Vande. De lD J-la911.cdampere :,Aros /1( og " f-lcrmC1J.: l!f;ger klc.r 

tit Udrykning. - I Forgrunden ses Stona::ignal-1,.!astcn. 

- Man anvender Blaalys, 
en Art Fakkel, men iØvrigt 
ogsaa blot et lille Bundt 
Tv1st eller lignende vædet i 
Benzin. Mens da om Dagen, 
naar Lodsbaaden rykker ud, 

hejses Lodsflag paa den, af
brænder vi om r,-atten lignen

de Blus, saaledes at man fra 

- Men der er ogsaa Opgaver rr.ed at hjælpe Swe:ie ud 

igen - hørte vi ... . .. ? 
- Ja, ja. Saa tuder de i Fløjten der.r:de ,·ed Bclværket, 

og ~ farer vi op her i Vagtstuen. For ,cl.et meste e: ·-: for
øvrigt underrettet om, hvomaar Afgang ventes. 

- Sker det ikke, naar De nu har haft mange ':"imers 
Vagt, at De ligesom sidder og sover hen llil.de·r Vagte::i . . . .. ? 

- Hvad siger De? Sover !len ! Aldrig! Om Natter: kan 
rle to Ilfand godt skiftes ti.I at sove. - '.'l'ej, nej, :a:l o, nu 
<>ndelig ikke snakke om det ... ... 

Nu har "Hermes" og "Svanhol,n::" m~:lt him.nder. c.e:-ude 
paa Bugten. V,i ta'r dem i K,ikkerteI. M_ægtii;, stor og ,-æi:dig 

tager "Svanholm" sig ud med den lille kollcentrerooe Krdtkarl 
af en H avnedamper paa sin S:de. 

Vi ta'r dem i K.ikkerten. Nu entrer Lxlsen Skibet ai. Lej
deren. Der gaar nogle Minutter, hvc-runder ,.Her:nes" t=",,;,ker 
lidt hen under "SvanhoJm"s høje For,Sta.<'n. En sv~r Trosse 

pænder op til "Svanholm", og lic t efter s ti kker ce begge 
Snuden i Retning mod Havneindløbet. , Hermes" ser 1:elt stor-

paa Ve:. Desuden fører 
Damperen kan se, vi er 

Lodsbaaden om Natten hvidt Lys. 
I:et kan altsamme11 sagtens gaa, men hvis det er Taage, er 
det vær::-,e" Saa ir..aa vi tilka•ldes ved Hjælp af Fløjten. 

- Er det ikke uhyggeligt, hvis det nu er StJnuvejr, eller 
h vis det er tæt taaget Vejr, at skulle ud om Natten? 

- Det er naturligvås ikke altid sjov,t at væl:e lige ud af 
Kanen ::eroppe paa Stationen, i Sydvesten og ud i Skum
s;irØjtet: - men de t er Joh'et, det , skal være snadan, derfor 
er det b;o t at gaa paa. Vanskeligt - og ogsaa ofLe farligt -
naturlig is kan det v:ere at lægge op paa Siden af Damper'tn, 
hvis det er meget sterk SØgang - forøvrigt og!'Ba at komme 
til og fr :;_ Bolværket. Den lille Baad kan let l:live et altfor 
s,:iinkelt Bytte :or B;Jlgemes store Kraft. Det kan være galt 
nok om Dagen -i S,igtl!ng - om Natten er det naturligvis 
værst, cg saa er der ogsaa flest Chancer for Havaui. I det 
hele taget lader man jo helst være rri ed at gaa ud, naar 
Vejret e: rigtig ondt - for os er der mest at gøre paa saa-
danne Cage og N::etter . .. .. . . 

- ~ mange Fyr herinde har Lodserne ogsaa at betjene? 
- Ju, det hører -t1 de faste, daglige Pligter. '/i har 12 Fyr 
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i det hele, men klan betjene de fleste automatisk. De to 

Ledefyr paa Trøjborg og alle de yd: e Fyr tæll.der vi pr. 
Telefon garu;ke automatisk - og saa s~al vi holde Øje mec:, 
om de alle brænder rigtigt. 

- Sirenerne? 
- Paa samme Maade. -

Igangsætningen sker pr. Tele
fon her fra Stationen. Der er 
to Sirener, boraf den ene gi

ver korte, skarpe Hyl, den an
den en længere, klagende 
Lyd, der ligesom ruller ud i 
Taagen. Men det kender sik
kert de fleste fra søvnløse Ti
mer, naar Vejret er taaget! 
Vi starter Sirenen blot ved at 
ringe ganske · almindeligt paa 
Telefonen her, men med en 
særlig Omst:lling. Jo, jo, den 
,,Ballade" laver skam Lod er
ne, men Skibene derude er 
glade for den ...... 

det egen~lige 'Opsyn med Havnen - saa det er saamænd alt 
alt nok at tage Vare paa ...... 

- Er d,er nogen Sinde sket alvorlige Ulykker under Aarhus 
Lodsstations Arbejde? 

,- Til æ faste Pligter i 
Dagenes Løl:, fortsætter Lodg, 
to11manden, hører iØvrigt et 
vist Opsyn med mange Ting i 
Havnen. Er det Stormvejr, 
har vi skam ikke blot Bugten 
at holde Ø;e med, men for 
E.kisempel ogsaa Damperne i 
Havnen. De kunde jo ligge og 

.4w.rl1t1& Lo<hbaad ,,ender ~Jem. 

- Ja, et Par alvorlige 
Ulykker er der sket i de sid
ste Aartier, men den ubygge
ligste tror jeg dog skete for 
60 Aar siden, nemlig den Dag 
nuværende Kong Christian X 
•blev født. Da skulde der ;a. 
luteres, og det skulde gØres 
med nogle gamle Bagladeka
noner. Der var den Gang en 
gammel Lods her, som hed 
Bornholm, og han blev dræbt 
ved, at Kanonen slog tilbage. 
Den Salut kostede ham Livet. 
I 1915, tror jeg, :blev en af 
Lodserne dræbt i en af Hav
nens Motorbaade under sit 
Arbejde. Han blev ramt i An
sigtet af en Turnstang og dø
de efter det. Et tredie Tdlfæl
de var den Gang, en af Lod
serne her - under Manøvre
ringen ved en af de gamle 
Hjuldampere - kom for tæt 
ind til Skovlhjulene med Mo
torbaaden og blev dræbt paa 
Stedet. 

r>ivc sig løs eller komme til Skade mod Kajen ... Y~ kommer 
for Resten ogsaa daglig i en vis i.ntimere F:irbindel.5e med Of. 
fentligheden ved Københavns-DM11pernes Afgang. Det har de 
fleste Mennesker set. Lodsbaaden :ører e:i. Trosse fra :Jamperne 
tværs over Bassinet til Midtmolen for at hjælpe ved M2.nøvrer>in
gen. Naar Damperen er komme et Stykke bort :::-a Kajen, 
lyder .der gerne et Fløjtesignal. Det gælier os ~ betyder, 
at vi kan slippe Trossen. 

- Naar Sto-rmsignalerne hejses? 
- Ja, saa sker det efter Ordre - pr. RacLio! Meteorolo-

gisk Instituts Meldinger følges hele T~den ;:iaa S:2.tionen. I 
Tiden fra l(J. 6 Aften :til Kl. 7 Morgen h!lr Lodsstationen 

En berømt Kapsejlads. 
Verdens flotteste Kapsejlads ~andt Sted i 1866., det var 

en af Thedippernes mest berØrr.te Sej:adser for et faa The 
hurtigs t muligt bragt frem til London. 

Førstema:i.d i London· med Sæsonens ny The fik en YlJper
lig Fragt, i den bedste Tid var den 8 Pund Sterling pr. Ton, 
og desuden fik første Skib en !:øj Prænie. Skibene var no
genlunde ens, Træ- eller Komposite-Skibe, n:ellem 700--1000 
Register Tor.s, de ~ik omtrent samtidig fra Kina. naar Sæ
sonen aabnece, og skulde alle til Londor:. Resultate: blev selv
følgelig Kar;sejlads mellem dis..~ Skibe, Verden.;; hurtigste 
Sejlere, og i alle Shipping-Kredse var man stærkt irr.:eressere: 

Udfaldet, cg man indgik høje Væddemea!. 
Den flotteste Kapsejlads, der vel overhovedet e:- ;iræsteret 

i Ver>den, fandt Sted i 1866 melbm forr. af de mes, bekendte 
Clippere, .,Taeping", ,,Ariel", ,-Serica", .,Fiery Cross" og 
,,Taitsing". 
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- Længes De ikke af og til ud paa Søen igen? 
- Nej, det vi,! jeg ikke sige. Jeg har sejlet min Tic: - og 

Aarhus er en By, der er noget ved at være i, kan De tro. 
_: Hvorfor mener De det? 
- Den er blot Verdens dejligste By, lyder Svaret, der nu 

pludsel.'.g, hvor Talen ikke er om Lodsemes Arbejde, er for
met i store Or>d .. A.arhus er i Udvikling. Se de forskellige store 
Arbe;der, der foregaar ~er, se Havnen. Alt er vel indrettet. 
Alle mu'..ige mekaniske og elektriske Hjælpemidler gj!r Tje
nesten :et og iornøjelig. Hvorfor længes fra Aarhus - smuk
kere Udsigt end vi har fra vort Lodshus, er der vel ingen, 
som venter at finde anc:re Steder ..... . ? 

I samme kinesiske Havn laa 16 Skibe samtidig under 
Lastning. Fragten var 7 Pund pr. Ton for Hurtigsejlere og 
1 Pund 2 sh. ekstra for det Skib, der kom først frem. P aa 
samme Dag afsejlede de fem nævnte Skibe, og 3 af dem giJ.

ud med samme Højvande, den 29. Maj. 
Havde man dengang haft Radio, kunde man have faaet 

at vide. at Sejlerne saa et sige fulgtes ad. Men dengang hørte 
man in:et om dem før den 5. September. Den Dag stod 
tre af Skibene samtidig op ad Themsen, først kom "Taeping" 
Kl. 10, ,,Ariel" Kl. 10,20 og "Serica" Kl. 11,30, eller kun l½ 
Time meJem Nr. 1 og Nr. 3. 

.,Taeping"s Fører fik straks 100 Pund, men han delte bro
derlig:: 3e1Øbet med "Ariel"s Fører, og antagelig har "Serica"s 
Kaptejn været med til at svinge et Bæger sammen med de 
andre vec: Landkendings-Groggen om Aftenen. 

"Fie::y' Cross" og "Taitsing'' kom to Dage senere, næsten 
for i1:tet at regne var denne Forskel i Sejltid for de fem 
Clippere over en Distance af over 16,000 Sømil. 



Det har jeg oplevet: 

>-.Quvernør af Ækvator« 
Man har i den senere 'i'id læ&: saa neget om e11 Søslange, 

som skal være set i Lock Ness, SkotlE.J1d - og se: af. mange. 
Underligt at tænke, at et Uhyre er at finde i er. li)le Sø. 

Søslangen har ofte været pa:.I Tale, men er eJiers mest 
anset som et Fabeldy.r - et Foster af Søfolks F,001~as'.er - en 
god Skipperløgn. De Lærde tror ikke paa den, focd: de ikke 
selv har set Slangen, eller hv-ilk:et Ul:yre det e:-, som for

skellige Folk har set. 
J eg har ikke selv set en Søslange af saio mægt'.g .-:,:ørrelse, 

som ~aa ofte er omtalt; jeg sejle:le i 48 Aar ho,·etlsagelig ud 
over de store Have, men saa aldrig Ul:y,et, men den kan godt 
være -der ; man kan jo ikke fange saadanne i Si~de- eller 
Tors~egarn. Der findes sikkert trods Vidensk;wsmændenes 
lbæniighed enonu meget i de store Have, so,n: man ikke 
kender. Har jeg ikke set den ~:ore Slange, sa~ he! jeg set 
noget andet, som de Lærde mE.aSke vil antage fø, ligesaa 

utroligt. 
Det var i Aaret 1884. Jeg sejlede med et engelsk Skib 

fra Øst-Indien til London. Vi havde passeret Ækvarc r i At
lanterhavet og laa der og drev i Stille, saa var d<'t en Efter-

. middag, vi saa noget ligesom en Baa ::I langt :i-orP.: komme 
nærmere, og tænkte: ,,Hvad mon det er?" Lan~t kom det 
nærmere, og tilsidst ret ved Siden af Skibet. Vi san da, det 
rnr en Haj af uhyre Størrelse. Dyret havde 2 U~r med, næ-
ten helt hvide og ca. 5 Fod lange. De gik paa n,er sin Side 

aI Moderens Hoved lige ved Munden og fjernooe sig ikke 
derfra. Da Uhyret var kommet os næ,, blev Ka?taj.nen kaldt 
paa Dækket, og han beordrede straks, at Folkme, som ar· 
bejdede med Reparation i Sk.ibetb Rag, skulde komme ned paa 

· Dækket: Saa samledes alle paa Halvdækket til ~ Syn, som 
ingen før saa. Vi var forstenet og kunde akke : aE et Ord 
frem. Nøje blev Dyret betragtet, thi c.en var hos '.>S en 3 Ti
mer, til Mørket faldt paa, og ,de:: kom lidt Vine tC at fylde 
vore slappe Sejl. Vii. kunde godt med en Aare eE-er anden 
Stage have stødt Dyret i HQvedet men Vi.i var bange. 

Hvor stort var da Dyret? Ja. ma;ile det ku:1.de vi ikke, 
men vi kunde se, at det var lær.gere. end Skibet vu bredt. 
Skibets Bredde var vel 36 a 38 Fod. Dyret havde er_ lysegraa 
Kulør, men spættet af brunlige P:etter som en uopa:rd. Graa• 
hajen · og Blaahajen har Munden under Hovedet og -:.Can ikke 
bide nden at vende Maven op, :men ikke saadan :ned de1me. 
Dens Mund var nærmest som en Geddes. Vi fik se cet mægtige 
Gab ved, at den gabede, om af Søvr.ii;hed eller af Lyst til 
at faa fat i et Par af os, som var den saa nær. Vi k OJ!Slia<lerede 
vec den Lejlighed, at en middelhøj Mrnd let vilde kunne staa 
oprejst i dette Gab, og vi var enige om, at Dyret .i en Mtmd
fuld kunde tage en almindelig Hest. V: var og5"..& klar over, 
at om vi havde en Krog, som var stærk nok, ~ilae Dyret 
med Lethed kunne · slæbe Skibet, som var paa 000 Tons. Vi ~ 

Stats-Støtte til Sl,i'bsftu•ten '! 
- Den -danske Skibsfart Ønsker ikke StatsstØ:te, siger Di

rektør Maegaard. Men vi er stadig villige til Sarr.arnejde og 
vil gerne forhandle om en hvilken som helst P::S.n, der kan 
tjene til Ophjælpning af Skibsfa::- ten. Og jeg lur Grund til 
at tro, at der i en ikke fjern· Fremtid vil blive b,~t et Møde 
i Stand i "International Shi;iping Cor.ference", oen store In-

djilite Dyret "Guvernør af Ækvator". I Na ttens Løb forsvandt 
"Guvernøren" - heldigvis. Det var en ubehagelig Gæst. Vel 
en <;0 ~ange har jeg siden passeret Stedet, men "Guvernøren" 
saa jeg åkke. Jeg har skrevet dette for at vise, at ·der er noget, 
de Lærde ,endnu ikke ved. Det er vel et Par Aar siden, jeg 

' læste en Beretning om, at man ude paa en Sydha'VsØ havde 
fundet Skeletdele og Kæber af en stor Haj, et Fortådsdyr, 
moode:te mru1. Nej, det var ikke noget Fortidsdyr. Saadanne 
Unyrer eksisterer endnu. Om man kan finde dem. Men hel
d:igv:i~ for Mennesker og Fisk synes der ikke at være mange 
saadanne. 

I Aaret 1887 var jee:; Styl1Illand med et Skib paa Rejse 
fra Hamburg :il Nicaragua, da jeg ,i Stillehavet en Morgen 
pa.a illin Vagt saa et s tort, underligt Dyr, som kryd~ de vor 
Bov med stærk Fart. Dyret var helt sort, men havde Lighed 
med en Kæmperokke. Byret var meget stort, vel en 20 Fod 
bred. Det l,evægede sine Sidefinner paa en Maade, som naar 
Fuglen flyver. Med lycll1øre Slag slog de v,ældige Labber 
mod \"a:1det, som skumDede og sprøjtede som. fra en Hjul
damper. Hoved og Hale saas iikke, men forrest saas noget som 
et Par mægtige Horn; de var saa lette at se mod den kul
sorte Hud. Hornene - efler hvad det nu var - lyste bleg
gult. Hornene havde For:n, som man ofte ser hos en gammel 
Ko, :::i.aa:r Hornene krummer ind mod Panden, eller som en 
A!lll! paa en Stenfiskers Tang. Mere fik jeg ik,ke at se. Dyret 
havde Has t, og vi Jøb er. 7 miles Fart. 

J s., det er mange Aar siden, men jeg har ikke sioen set 
noget lig.nen.de. Det staar endnu tydeligt i min Bevidsthed 
ro:n et hæsligt' og frygt:ndgydende Dyr, og vilde man kalde 
det e-n Djævlefisk, var '.'favnet fuldt berettiget, for den var 
hæsli~, og den havde Hornene. 

B. Cl. Jensen, 
fhv. Skibsfører, Alderd~mshjemmet, Ribe. 

stitutioo., der omfatter 90 Procent af hele Verdens Rederier, 
og scm har Hjemsted i London. · 

Ved en Frokost, hvortil det internationc.le Handelskammer 
ha,,de indbudt, holdt H;indelsminister Runciman en Tale, i 
hv-.lken han beklagede sig over S_ystemet med StatsstØtte til 
Handelillaaderne. Verden vilde være rigere og Handelsflaa
de·ne mere stabile, hvis enhver Statsstptte blev afskaffet. 
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Omkring et Flaadebesøg 
Af Orlogslcaptajn Kay Jungersen 

Næsten hver Dag, Sommer og Vinter, Foraar og Høst, 
sejler de tyske Krigsskibe Vandet ty:idt i de ~unde og Bælter, 
hvor det danske Orlogsflag, Splitflaget, efterh1ander. er en 

saare sjælden, altfor sjælden Gæst. 
Som oftest damper disse tyske "men-of-war" paa de:es Be

sejlingstogter ::orbi v"re skovkran,te Kyster og Emilende 
Smaaøer, men imellem hænder det, at en eller ande::i af de 
fremmede Fugle slaar sig til Ro nogle Dage ved Boll'ærket i 

en af Danmarks mange Havnebyer. 
Saaledes fik København den 13. Juli Visit af den fjerde 

tyske Torpedob9.adshalvflotille og fra den 14. Juli af T e.7deren 
,,Hela". 

Torpedobaac.sflotillen bestaar af de fire 800 Tm:.s store 
Torpedobaade "Greif", ,,Falke", ,,Kondor" o; ,,Miiwe~. Den 
sidste er opkaldt efter den berømte Blokadebryc.er, der under 
Grev Dohnas Kommando gentagne Gange stak til ~s fra 
Hjemlandets blokadelammede Havne under Vcrc.enskrigen for 
at jage Fjendens tungtlastede Trampdampere .}Ver Oce2-:1er:::ies 
uendelige "highways". 

Baadene, de:- nærmest maa kaldes for smaa Jagere, er :;Ile 
bygget omkring -1926 som de første af ialt 12 Enheder -
det Tyskland t.lladte Antal Baade' under 16 Aar i Henhold 
til Versaillestra~taten - og armeret med 3 Stkr. 10,5 C.71 Ka
noner og 6 TripletorpedorØr foruden Installat:on til Mine
udlægning og Taageudvikling m . m. Turbinernes 23,000 Heste

Kræfter kan i;ræstere 33-34 Kno:> som Maksimalf.a:-t, og 
den nødvendi ge Drivkraft faås fra oliefyrede Kedle:-. Hver 
Baad har en Besætning paa 120 Mand. 

Til Sammen:.igning skal anføres, at vor nye Torpedd:Jaads
type, Glente!1-Typen, deplacerer knapt 300 Tor.s og er armeret 

med 2 Stk. 8,7 c:m Kanone::- og 6 Torpedorør, mens de 6000 

Hestek:cæf:er svarer til en ::tørste Hastighed paa ca. 28 Knob. 
Det er en til ,·ot-e Farvande vel afpasset Fartøjstype, der gØr 
sin Ko::i.st:zuktør, Orlogsværftets Direktør K. Nielsen :negen 
Ære. 5,,_ae1e kun, at -den , :gtigste Faktor i al Krig, Menne

sket, .,tie man ::iehind thc gun", takket være Flaadesabote
ringslo~ af 19~ faar al:for karrig en Tid tilmaalt til at 
kunne ::1 lh-e tilfredsstillende uddannet om Bord i disse for

trinlige F21:;Øjer. 
Men3 ae fire Torpedoba;;.de, der gæstede os, som næ,mt er 

fuldt m.xle:-:ie Krigsbstrum.:-nter, er "Hela" et ældre Skib -
sat i Vandet i 1918 som et af .de sidste af den daværende 
kejser1ige F1aades umllige, krigsskabte Minestrygerfartøjer -
M-Baad,':ne. Mange af der: sank under Krigen under Ud. 

øvelser.. :if aeres farefulde Dont - andre er nu spredt over 
Kloder:, .sz,r i en Del af de :iye R:gers nye Flaader, en enkelt, 

"Goloi::d:a.i1Ja·', er blevet op'.~ øjet til at være Præsidentyacht i 
Argentit1a, mens 30 endnu gØr Tjeneste i det "tredie Rige" 
- de 27 om Minestrygere og "Hela', ,,Zieten" og "Taku" 
som fle:adetendere, Moderskibe m. m. for Marinens Øvrige 
AfdeHnger. 

Ty;,e:a7 i.er ik;.;e :nere fører nogen Armering, er .paa ca. 
525 ToG g har en 3esætning paa omtrent ~0 Mand. 

I 4-5 Jage vajede det :: ye Tysklands Orlogsflag i Køben
havns I':avc. Saa kas:ede S_e:ibene atter Fortøjningerne los og 
.stod ud paa det Element, hh>r Danskerne engang .var saa hus
vante - ud paa det bØlgende blaa Baand, der gennem Aar
bundred::rne har bundet Danmarks Rige sammen til en Enhed 
- takket være c:en Flaade , hvis Rester nu er ved at ruste 
or der.r:de ;iaa d~n gamle hæderkronede Holm. 

H"Vorman1;e Søslanger findes der? 
Forbruget af Søslanger i Agurketiden er e] ve og en halv 

Gang større 'i Dag end for femogtyve Aar si:len . Det er sta
tistisk bevist. 

Man mener, a t i \'aade Somre 'yngler Søslangerr.e kraf
tigere. Det er ;lerfor, der er flere af dem i de tørre 50rue. 

Der er i Aa::- observeret 111 Søslanger til Søs, tre til Lands 
foruden Uhyret i Loch Ness og den, Katten spiste. 

Af de obserrer de Søslanger havde de 75 et meget Jiij le Ho
Yed og de 26 et meget stort Hoved, medens Re ten ~lev i i;gt

taget uden Ho,ed. Femten af de ia gttagede Søslange= havde 
fire Ben og var altsaa egentli g ikke Søslanger, men Søfirben. 

Alle Slangerne havde Rygfinne. Den største i Aar observerede 

'Slange havc'.c en anslaaet Længde paa ½ Kilometer. Den :iund
ste var :kh større e:id en Aalelarve. Her er ikke medregnet 
en SøsJr:..ng~. som ma:i er k: mmet under Vejr med paa Atom
in titu'l ·t _ Detr0tt ved at kikke for dybt i Mikroskopet. 

Den :iyeste Mode er Da::::iesko og Ta ker af Sø langeskind. 
Efter den Fla:-:deot·dning Forsvarsministe r Stauning 0 6 Ad

miral 3.eck::itzer brygger p~, vil der foruden de mindre Skibe 

ogsaa ru\·:: bygg~t et Viceadmiral kib . Det kal hedde "SØ
slangea'· 

I A!Icet 1634 var den lærde Litteratur lige saa optaget af 
EnhjØ:rninge ~ mm A,iserne : 1934 af Søslangen . 

En Skipperkrønili:e 
Mit am er Hansen, jeg er kun en lille l\fand mei stort 

rødt Overskæg og maa sorte Tandstumper , og ud 2f Mund
vige.ne flyder e:i ustand dig StrØni af Skraas0vs. 

Jeg er Indellaver af en gammel sort Kasket og en yderst 
slunken Skibspose. desuden ejer jeg Styrman<lstitelen o...:bord 

paa Tank-damperen "Bristol" af København. J eg har kun ni 
Fingre, men det generer mig ikke mere. 

Igaar da jeg sa d i Me sen, drillede Ka;itcjnen ,::ig og 
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spurgte ehei· min tiende Finger, og aa fortalte jeg ham 
His tori;!n: 

Det · ar denga.g, jeg sejlede med fore and aft S.kom:erten 

"Juliane" if Sta\anirer, en dejlig lille Skude med en lille 
Dværgm,1, t for o,g en lan;; Kæmpe agter. En Nat da vi 

plaskede r:rndt i det nordli;re Atlanterhav, rejste der sig en 
Storm. 1!15 jeg g:ik uc:enboix: -, draget af en uimodstaaelig Hi
gen rno,:,; 3.ivet. 



Pludselig trillede jeg nec: genMm en IllØrk Kar.al c-g lan
dec:e i en dunkel Drypstenshule. Da jeg ha.vde sunc:e: mig lidt, 
gik det op for rnig, at jeg var blevet slugt af en HV11l se.mrnen 
me.:I en hel Bunke Sild. Naa. vi sk.1lde jo l:a· Tiden ti. at gaa, 
saa yi gav os til at lege Tagfat; men midt i det hel;, træder 
der en lille sort Herre frem og præsente:::e::: sig: ,,Goc Aften ! 
Jeg er Hvalens Mavesyre og vil gerne hicve Lov at focdØje et 

~ ~.,...,,,.~ --~~~ 

Stykke af Dem," og dermed snuppede han rnin Lillefinger. 
Imidle::: tid var det blæst stærkere op, og Hvalen var blevet 
søsyg, den vrec sig noget saa frygteligt, til sidst blev det 
den e: Stykke :or broget, og den kastede os op. 

Der laa jeg nu i det kolde Vand, og da der ingen Skibe 
kom forbi, iiykkede jeg ned paa Bunden og spadserede hjem. 

Wontalla. 

-
. , ... - . 
-·--- .. ,~ 

---.. ~ ~----·---...,~ 

"""""""'===c 

·,. ~ - - ---=-~ -~ --
~~~- --·. ~~ , 

Hun snorkede. 
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,mttlt!IL i'I !,♦ t ,l A,1u, Wa,,,,.. tit rl w::b 
Sla-vet1.•ansporte1.•. 

Trods alle Bestræbelser fra evropæiske Regeringers 5: de er 
der den Dag i Dag en omfattende Slavehandel i Gang i Abes
sinien og Arahien. elskabet i London Lil Bekæn:.pe:.SC af 
Slaveri og til Beskyttelse af Indfødte har nu atter im:ddelt 
de engelske Ø,righeder nogle Beretninger fra tilfor;.a:lelige 
Hjemmelsmænd, hvad sandsynligvis vil foranledige Regeringen 
til at træffe energiske Forholdsregler derimod, eJterso:n de tal
rige Slavetransp:irter, der f.øres gennem britisk Omrnac:e, ikke 
netop er til Hæder for England. 

Selskabets nyeste Materiale stammer fra en fransk 3':irsker 
ved Navn J osep:i Kessel, der har berejst Slave:ranspcrlØ("ernes 
Omraade, og som selv har været Vidne til, hvorledes e::i lille 
kvindelig Gedehyrde faldt i deres Magt. S:avejægeme er
klærede, at Pigen vilde blive betalt med 40 Pund Sterl:ng af 
en arabisk Agent, der arbejdede sammen med dem, og at 
denne vilde faa ca. den dobbelte Su:n for hende. 

En karakteristisk Beretning fik Selskabet fra en S.øoificer, 
hvis Skib i det r.øde Hav passerede en arabisk Dhau med 
knækket Mast. ,. Vi kunde tydeligt se," hed det ,i Indberetnin
gen, ,,at -den aabne Dhau fra Forstævn til Bagstævn ver fuldt 
pakket med kraftige egre, der med lænkede F_ødder sad over
skrævs paa Roerbænkene, og som ved vor Tilsynekomst ud
st_ødte jamrende Hjælp-Skrig. Den arabiske Besætnb;; var 
febrilsk i Færd med at reparere det skete Havari, da de 
sandsynligvis var klar over, at vi straks gennem Radio vilde 
anmelde deres ?osition til de nærmeste Havnemyndigl:.eder. 
Næppe var Masten gjort i Stand, før Dhauen sejlede af Sted 
for fulde Sejl for at naa den arabiske Kyst og dermed S:ave
markedet." 

· Kæmpe-C,unarderen. 
Man regner au sikkert med, at den vældige Nybygni::ig til 

Cunard-Linien v:l ;.;unne sættes i Vandet til Efteraaret. Ski
bets D.imensioner overgaar .alt tidligere. Længden ove: Dæk 
bliver 1018 Fod, Promenadedækk~t bliver 750 Fod lang:, Af. 
standen fra Køl til Mastetop 250 Fod. Skibets Bnit:c-Ton
nage bliver 73,000 Tons. Til dets Bygning medgaar 10 Mil
lioner Nitnagler. Ankerkæder og Trosser tilsammen bliver af 
4 Sømils Længde, Rorets Vægt er 140 Tons, Ankrene er de 
største, der hidtil er forfærdiget. Om de tre Skorstenes Stør
relse faar man et Begreb ved at h_øre, at den første Cunarder 
paa 1200 Tons vilde kunne passere gennem hver af .Skor• 
stenene (med RigniIJgen ved). 

Nybygningen, der stadig figurerer under Betegnelsea "Nr. 
524", men som sikkert vil komme t:l ut bære Novr.e~ ,,Bri
tannia", skal drives af Turbiner, virkende paa fire Snuer. 
To Sæt Maskiner placeres i to adskilte Rum; de bliver ciesel
fyrede med for.::eret Træk. Skibets Fart bliver i al: Fald 
~o Knob. 

2000 Mand arbejder D_øgnet rundt paa den enorm~ Byg
ning, der under almindelige Forhold vil kunne rum:ne 5000 
Mennesker. 

En A.nstralien-Line1.•. 
1:ed et Fors:;:iand af fire Bugser;:iaade stod den britiske 

ca. 16.000 Ton store P. & O.-Liner ,,~ongolia" Frihavnen in'cl 
- et imponerende Syn, som ude ved Langeliniemolens S:;ii'tls 
havde samlet mange interesserede Tilskuere. Damperen :agde 
til ved Østmolen, helt yderst ude med Udsigt til de::i .mden 
britiske Kæmpecamper, Odent-Lineren "Oxford" paa e Snes 

Tusind : o:;is, der var kommet og havde fortøjet ved den nye 

Langelimenrn!e. 
"Mongruis." viiker kolossal, men smuk er den ikke med 

sit sorte Snog og sii: tropegule, uforholdsmæssigt store Over
bygning. De: var 635 Turis~er om Bord, mest Folk fra Mel
lemkhsse:n, :nen der er ogsa.e Tale om en af de billige og ret 
korte Rejse: med Udgangspunkt fra London og derfra til 
Købenbrm, Bornlulm. Zop:;:iot ved Danzig og Hamborg. Det er 
den trec:.ie a: den Slags Rejser, ,,Mongolia" har foretaget i 
Somn:e=, h.~t:= GaDg :ned JP mod syv Hundrede Passagerer. 

Besæ::ri::ii;~n 0111 Bord paa "Mongolia" bestaar væsentligt 
af Indere, ::r,is rØcle '::'urba.::ier og brogede Lændebælter virker 
meget 111slerisk. .Det var for St.ørstedelen unge og smukke 
Folk, og n:.a::.ge var fra Bccbay. 

Oc Bocl havde vi Lejligbed til at hilse paa Skibets Chef, 
Kapta; n Rhodes, der forl!llte, at "Mongolia" normalt gaar 
paa Rute ::nellem London cg 1\!felbourne, paa den Rute har 
han sejlet : mange Aar. Ha:i er fortrolig med hver By unc:er
vejs og ker.tier bae.de Brisbru:e og Melbourne samt flere andre 
austral.su Byer ud og ind. 

Skwsinspektø,· Tl,,orsen død. 
Grønlands Styrelse og Gt-.ønlandske Handel har lidt det 

store Tai, g;;:iske plu3selig at miste Styrelsens mangeaarige, 
dygtige Sk:binspcktpr. Kaptajn V. Thorsen. · Han havde et 
svagt Hjerte, men passede endnu sin Gerning som sædvanlig. 
Han x:am-ies : sit H;em af e:a Hjertelammelse. 

Sk:bs:nspe;,.tØr Thorsen, der blev 65 Aar gammel, viede 
hele sit Liv til Tjenesten i Gr.ønlandske Handel. Han var 
f_ødt paa Læsø og begyndte som ganske ung i "Handelen·'s 
Skibe, h,;;:ir cJan a: l:ejdede eig frem gennem alle Grader f:a 
Matros t[ aen .øve:s:e Stilling som Leder af Skibsfartsafdelin
gen. I en ret ung }J:ier bilev han Kaptajn, og han kom til 
at gøre Cd,ulingen med fra. :le gamle Sejlskibe til Damper:ie. 

Cat·l H ·1·a1•up død. 
Senior~hefen :i det kendte gamle Firma Carl Krarup er 

død, 75 Aar gammel. 
Carl Krar.1p var f,Sdt her i K.øbenhavn. Faderen var Skibs

Kaptaj:i, og i 14-A3rs Alderen kom S.ønnen i Dampskibs
eksped:iticoe::i her : Byen, ,hvor Ruteskibene paa Goteborg og 
Liibeck blev ekspederede. I 1893 oprettede Krarup sit eget 
Fitma, og det har gennem de mange Aar særlig haft Til-

. knytni :ig ti: svensice Rederier. Hallands Bolagets Ruteskibe 
har Slll!ledes stadig haft sin ~kspedition i det kendte Firmas 
Kontorer. 

Krarups Helbretl !:ar i de senere Aar været noget vak
lende. Han efterlader sig Hustru, f. Jennings, tre Sønner og 
en Datte:, ,:for er gift i Sverige. 

For e: Par Aar si~en o:;i::ig Carl Krarup sin mangeaarige 
Medarhe;de= Axel Petersen i Firmaet og i Aar sin ældste Søn 
Ture Krarup · de forer nu det gamle Firma videre. 

Swrgsmaal. 

t. Hvor :nange Kahytsp:adser findes der om Bord paa 
D/S "3remen·', Norddeutsc:i~ Lloyd. 

2. E\iJr ::nange P=agerer kan den medtage i fuld Ud
stræki:ing. 

Svar: 

"Bremen·' kan meciøre ~00 Passagerer, som alle rejser i 
et-, to-. ue- eller fire-:'.VIand.s Kamre. 
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.J Kamp med Sørøvere 
(Fortsat) ELLEVTE KAPITEL 

Kaptajnen og hans Folk. 
,Gamle Grnmmet lod sin Pibe lyde og b:'."Ølte mec: cl.et 

samme af sine Lungers . fulde Kraft: ,,Alle Mand ag:ernd :" 
Vi havde ialt 18 Matroser, :ille Englændere og Slro!te=, og 

da Kaptajn Klinker havde faaet dem alle :i.en til Ey:ten og 
havde ::orklaret dem vor farefulde Stilling, hvis Vinden siukle 
lØje af, spurgte han dem, om de vilde overgive sig til de 

, nederd:-ægtige Sørøvere eller kæmpe som ægte brit:fuse l\1a
troser; der hørtes kun et Sva:-, nemlig at de vilde sla2s til 
sidste Aandedrag! ,,Ja, Kapt'n," tilføjede Tony Lapthorn. ,,og 
naar vi ikke kan slaas længere, saa vil vi ftir la:le 11ort 
stakkels gamle Skib springe i Luften eller bore det : Sænk, 
før -Oisse hæslige sorte Djævle skal tage det!'· 

,,Ja, det er hØrt, voldsomt h~rt ! " brølte Resten af l\fan:f. 
skabet; ,,vi vil slaas, til den gamle Bark eynker uw:ler Fø:l
derne pa,a os - men vi giver os aldrig, Eurra !" 

Hvad skulde Skipperen egent~ig svare sa,1dan.ne raske Gu
ter? Han var næsten i Forlegenhed; endelig udbrød han med 
Taarer i Øjnene: ,,Alt hvad jeg vil sige jer, :?olkens, er, at 
jeg takker jer, fordi I stoler paa mig sorr: eders Kaptajn, tg 
jeg haaber at fortjene eders Tillid ved at gøre det beds)e, 
jeg formaar, for jer alle. Kom 'nu op til mig en for en . jeg 
vil da uddele de Vaaben til jer, som jeg :irµ-. Jeg ~i.ager, 
at der ikke er Rifler ,nok til jer alle, me:i vi ma.,. su be• 
nytte andre Vaaben; jeg har Entrehager og Hugger1e:- :iok." 

Atter kom et tordnende Hu:ra fra de raske Gu:te:, eg 
Jack Squibb, Fortopgasten, en Kæmpekari, der maalJ:e 6 Fed 
og 4 Tommer paa sine Strømpesokker, udbrød: ,,Ja, har De 
ikke Huggerter og Entrehager 
nok, Kaptajn, saa tager vi 
Haandspag - det er noget for 
mig og passer svært godt til disse 
mørkhudede Skurkes Pandeskd
ler derovre." 

Kaptajnen uddelte nu baade 
Vaaben og Ammunition, thi 
Hugge:ter og Entrehager var 
imidlertid bragt op paa Hyttei: 
af Lin Sin. Gamle Grummet Lk 
overladt den lille 6-pundige Mes
singkanon, som vi havde mic.t
'skibs og brugte til Signalering; 
den blev ladet med et Par Pund 
Rrudt, en Pakke Søm og nogle 
gamle Jernstumper, og Baac:s
manden var meget stolt af at ha
ve den under sin Kommando. 

Mr. Vandersturm, · hvem jeg 
med Vilje har sat sidst paa Li
sten af dem, som tog en frem· 
træd.ende Del i vort Forsvar, var 
uafhængig af os andre med Hen· 
syn til Vaaben; han var nemli", 
ligesom den næsvise Joggi~g, der 

tak sin egen Revolver op i 5kipperens Næse, da denne meget 
ædelmodigt tilbød ham et af sine egne dobbeltløbede Ge
værer, alleYede forsy,net med et Vaaben, der næste~ i sig 
selv var et helt lUe Arsenal. Det var nemlig en lang Bag
laderiffel, so:n den værdige Herre, som han selv sagde, havde 
benyttet i :iele de:i fransk-tyske Krig; han kaldte den "ein 
Ziindnadd Gevær" og pxalede meget angaaende de store Ting, 
den havc:e .1drettet, medens han klappede Skæftet og ud
pegede de xærker paa det, der viste, hvor mange Mand den 
hav.de fæket i Slagene. Ha• havde tillige selv Pau·oner, og 
Lin Sin he:Dtede en LænestCiil nede fra Kahytten, hvori den 
lille tykke 3erre satte sig. ,,Saa," sagde han; ,,nun jeg sidder 
godt her ceh kan brænde løs paa dem forfluchte Skurken, 
som ikke kmme se mich igen!" 

"Meget godt arrangeret," bemærkede Skipperen, som nu 
var i straale•de Hi.:mØr, da alle vore Forberedelser var truffet, 

. og Skibet fejede rask af Sted for den friske Nord-Ost-Monsun; 
"men jeg tænker :kke, vi vil komme saa nær til dem, hvis 
denne Vir:d bliver ved at staa; vi løber fra dem, gØr vi!" 

,,Det -er :kke værd at rrnbe, før vi er ude af Skoven," 
sagde Mr. Leechline lidt al, orligt; ,,se blot, hvor den lille 
Slyngel af en Prahu har faaet sine Bunkaarer ud for at 
hjælpe paa Farten, og den store Junk vil vel følge dens 
Eksempel, :hi den ·har l\1andskab nok. Jeg vilde blot ønske, 
at det sne.:-: maa blive mørkt, thi da har vi maaske en 
Chance for at undslippe ved at slukke vore Lanterner og halse 
rundt, saa vi narre: ·disse Bæster; de forfølger os ligesom et 
Par BlodhlJllde - Fanden l:ave dem!" 

"Tab :fu Modet saaledes, Leechline,'' udbrød Skipperen 
muntert, skø:it jeg allige,;el lagde Mærke til, at han kastede 

et halvt ængsteligt Blik op til 
Undersejlene, •der ikke stod saa 
fulde, som man kunde have Øn• 
sket; ,,en Kølvands Jagt er en 
lang Jagt, Leechline !" 

"Det er sandt nok, men den 
faar ogsaa en Gang Ende, Sir." 

"Pas paa at holde fulde ,Sejl 
der ved Roret; Læsejlene slaa; 
stØttig !" raabte nu Kaptajnen til 
Rorgængeren. 

"Støttig skal være, Sir; men 
Vinden løjer af, det faar Sejlene 
til at flapre," svarede Tony 
Lapthorn. 

,,Ja, jeg er bange for det, 
min Gut,'' svarede Skipperen i 
en noget alvorlig Tone; ,,disse 
Pirater vinder ind paa os igen! " 

Vi fik nu alle Befaling til at 
stille os langs Rælingen midt~kibs, 
under hvis Beskyttelse vi kunde 
være i Stand til at aabne en Ild 
mod Sørøverne, saa snart de kom 
inden for Skudvidde, og gamle 
Grnmmet fik Kokken til at læg-
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ge sin Ildrager i Ilden; den vilde Baadsmanden bn;ge til at 
lunte Kanonen af med. Kokkens Vandked1er var cgsaa fulde 

af kogende Vand, som skulde kastes paa Sørøverne, naar de 

kom langs Siden. 
Junken cg Prahuen kom nu i:ærmere og næra.ere. Tomme 

for '.('omme vandt de ind paa os., den ene paa Sc:ynoro, den 
anden paa Bagbords Side. Vi Officerer paa Hy:a,n havde> 
alle vore Vgaben klar, og jeg ladede Tony Le1d1orns Ge-

vær; Lln Sin kom nu ogsaa op, svingende sin Huggert. 
I dette Øjeblik kom jeg i Tanke om et Middef til at 

opl:olde vore Forfplgere, hvilket jeg foreslog Skipperen, og 
han fandt Pla.,en saa god, at han straks gik ind paa den og 
betragtode de1~ som en glimrende Ide. Men det er vel bedst, 
at jeg fortæller min -snedige Plan, og saa kan jo enhver 
dø-orne, hvad den var værd. 

Fortsættes. 

I Kamp med en Djævle-Fisk 
Forleden skulde en E,ngla:mder, der ejer et FJ:rma i Kara

chi, Indien, ud og forlyste 1,ig med Fiskeri. Han lejede en 
Tretonser . og seks Indfødte. Man havde lige Jca;;tet Anker i 
det ar,abiske Hav, da ,det gav e: sa,a voldsomt Ry~<: i Skibe~, 

at det var ved at skille det ad. ' 
Pludselig jog Skibet i rasei:de Siksak over Vandet til 

stor Rædsel for Passagererne, der ikke an.ede, hvaci der vru
i Vejen. De• vilde Fart blev ved en Time, inden rr_m fik Op
klaringen: Ankerkettingen kom til Syne i sin Helhed, og Ci!. 

50 Yards bocte for Enden af den opdagede man et Havuhyre 
af Form som en uskadelig Rødspætte, men er. Kolos paa 
5000 Pund. Den ha"de paa mystisk Vis faaet sin ::Iale i en 
Løkke i Kettingen, og den L_økke var stramme-: ;emhaardt 

omkring Halefinnen. 
Det lykkedes at harpunere den, men det skulde man aldrig 

have gjort. I flere Timer jog den aldeles sindssvag rundt med 

Rusland bestiller 
S K1.•igsskibe i F1.·ankrig. 

Rusland l1ar efter det nyetablerede storpolitiske Venskab 

med Frankrig placeret en Ordre paa Bygni::ig af :: Y..rigsski:ie 
paa franske Værfter. De nye Skibe skal stationeres i Kron
stadt og erstatte ældre Skibe af Øster.søflaaden. 

Den russiske Flaade bestaar nu af 3 S:agskibe af Dread
nought-Typen, 6 Krydsere, 17 Destroyer og 16 U-3aade. Des

uden er der paa russiske Skibsværfter flere Unde:-~11::1dsbaade 
under Bygning. Ålle den russiske Flaades store Skibe er gamle 

og værdiløse. Flere af dem er bygget .i Frankrig ::Ø.:- Verdens
krigen. 

Den sto1.•e Tørst. 
Med Damperen "Pacific Reliance" kom der far nylig 

25.000 Kasse: Whisky til den tørstende Befolkning pta Nord
Amerikas Vestkyst, og fra Japar_ kom 100 Kasser Sp:ritus, 

der imidlertid blev beslaglagt, l:vilket ogsaa skete med et 
Parti Rom fra Jamaica. Fra Celifornien udskib,;,s nu sto:e 
Mængder Via til Atlanterhavskysten og New York, c5 mange 
Laster Vin og Whisky gaar fra Frankrig og Canacia til Ameri· 
kas tørstende Befolkning. 

Danmarks Flaade. 
,,Selskabet til Udgivelse af Knlt11.rskrifter" forbereder Ud

givelsen af et større illustreret Værk "Danmarks Flaede", der 
for Tekstens Vedkommende re:l.igeres af Kaptaj:tløjtnant 

K. Dahl. Bogen tilsigter at give et klart og saa vi<l t muligt 
udtømmende Billede af hele det Virke, der Aar 1%4 finder 

I 

Baader_, hvis Passagerer havde nok at gøre med at hage sig 
fast og som h\'ert Øjeblik ventede at "vende Bunden i Vejret". 

Mece::is Ka:mpedyret laa og samlede Kraft til en ny Van

vidsfari. beslu:ted~ en modig Gurkha at gaa over Bord med 
en Kniv i Mu.c:en. Gurkhaernes Knive er berygtede, og Man
den vilde prø.-e, ved at udsætte sit eget Liv, at redde sine 
Kamme;:aters. [et lykkedes ham efter mange Dy}mingskun

ster at komme under Uhyret og jage den sin Kniv i Hjertet. 
Og e.ndelig efter otte Timers AandelØshed kunde man sejle 
hjemad med K.:>lossen _;>aa Slæb." Da man trak den op og 
mealte den, var d,m 22 Fod fra Bugfinnens Spids til Rygfin
J1e::1s SJ;ids og a Fod fra Hoved til Hale. Tværs over Gabet 
m.2.elte den fire Fod, og det var rigeligt spækket med glubske 
Tænder, saa det har nok været en indbringende Tur for den 
mere e:tc: mocige Gurkha . . . forudsat at Lystfi.skeren ikke 
var Skorte! 

' Sted under Merineministeriets Omraade, og det vil derfor om-
fatte saavel den historis}.;:e Optakt som Omtale af alle Virk
somhederne af : Dag, altsaa baade · Skibe og Værft og alle 

Øvrige Institu,tio::ier, saasom Fyrvæsen, Lodsvæsen, Rednings
væ;;en og meget mere. 

Efte::- den : orelagte Brochure og den i denne indeholdte 
Medarbej:ierlisle samt det udsendte Prøvebind at dømme, vil 
Udsendelsen af <lette Værk kunne paaregne megen Interesse, 
og man v:l, genne□ det Mosaikarbejde, en Bog med saa mange 
Specialaibejdere maa blive, kunne faa et godt samlet Over
blik ov_er hele V: rksomheden og et Indtryk af de enkelte min
dre Leds Betydring for Helheden. Vi anbefaler paa det var
mes:e åenne Bog til vore Læsere. 

Sophus W eber. 
Sophu- Webe~s. Venner paastaar, at man kender ham først 

rig-igt, ;iaar man !:ar set ham i en Storm paa en Skude. Naar 

har. sidcter ved Rore! i gult drivende Olietøj og uanfægtet af 
Sprøjt ,:-g Sus ,~nger sine djærve Sømandsviser, saa er han 

prægtigst. Men rner han paa Gammel Hestehauge ved Svend
borg er Vært fer et Selskab af fyrstelige, adelige og srats
'borgerlige Gæsle,, da er · han hyggeligst, altfavnende og char
merende,. 

Sophus Wehe=. er netop fyldt 75. Naturligvis fejrede han 

sin Fødselsdag :i:;ae Søen, ombord paa sin ny Baad "Gurly" 
paa Ve; fra Svendborg til København. Nu ligger "Gurly" 
ankret op ud for Langelinie. Den gamle slanke Kæmpe med 

det store Skæg cg de spillende Øjne nyder Solskin· paa 
D,ækket. 

Alle Dage h.'lr hans største Interesse været Skibe. Han har 
deltaget i mange Kapsejladser og hjembragt over hundrede 

Præmier, og ha:n overvejer nu at foretage en Jordomsejling. 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1934. 

Det Forenede Damp• D/S Jutlandia 
skibs-Selskab, AIS DIS paa Bornholm 

DIS af 1912 af 1866, Rønne 
DIS Svendborg DIS Nordania 
A. P. Møller-Tank- DIS AJs 

baade DIS ·Nautic 
DIS af 1929 Det Dansk-Norske 
DIS Dan:nebro,:i: DIS 
D/S Orient A/S De danske 
DIS Norden Sukkerfabrikker 
DIS Pro~ess AIS det store Nor-
J. Lauritzen diske Telegraf-
DIS Myren selskab 
DIS Tonn DIS Jyden, Esbjerg 
DIS Vendila DIS Øresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0. Ler-

DIS . che ' 
D/S Dania DIS af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leums AIS DIS Phønix, Es-
DIS Hafnia bjerg 
Andreas Cl}risten- Rhederi M. J ebsen, 

sen A/S, Aabenraa 
A/S Det danske DIS Activ, Korsør 

Kulkompagni A/S Dampskibet 
DIS Heimdal England 
De forenede Kulim- AIS Dampskibet 

portører AIS Finland 
DIS Pacific AIS Vestjydsk 
AIS Em. Z. Svitzers Dampskibssel-

BjergningS-Entre- skab, Esbjerg 
prise Rederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transporter, 
deling Odense 

DIS Ursus De forenede Bugser-
DIS Baltic selskaber . 

V 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG I 1. August 1934 

Motorskibet T li 
,, aronga • 

Oden.~ Skibsværft har til Rede

::iet Wilh. Wilhelmsen i Oslo afle

·;eret Motorskibet "Taronga'·, hvis 

Ho..,eddimensioner er: 

1.,ængde overalt .... .. .. 154,10 m 

Stø::ste B::edde . . . . . . . . . 18,59 m 

:Jybde til Shelterdæk . . . 13,08 m 

Jødvægtlonnage .... . . 1J500tons 

Dybgang 

Skibet er bygget til Lloyd's 

høj ';!ste Klasse og er kons:rueret 

med Forsicib af Maier-For:n. 

S~ibet kan medføre 12 Passage

rer, ~om bebor Dækshuset midtskibs 

i 1-Sengs og 2-Sengs Kamre, alle 

med særskilt Baderum. Spisesalo

nen :1ar Mahognipaneler og tilsva

rend,e Møbler i moderne Stil. Ryge

salonen er ogsaa i moderne Stil. 

Hovedmaskinen er en B. & W. 

dobb';!ltvirkende Totaktsmotor med 

7 Cylindre, hvis Diametre er 620 

mm, medens Slaglængden er 1400 

mm. Ved 105 O/ M udvikler den 

8000 B. HK. 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LA:GRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. A/s 
♦ 

STOCKHOLM.:_ GØT~BORG - KØBENHAVN 
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Rygesolonen paa 1 /[a::-O!lga'". 

De to Skylleluftblæsere 

er kædetrukne. De har hver 

sit Kædetræk, og ved nedsat 

Fart kan man nøjes med kun 

at anvende den ene af dem. 

Hovedmaskinen har Fersk

vandkøling i et lukket Kreds

løb, saa man sikrer sig, at 

V andet er fuldstændigt frisk 

og luftfrit~ 

"Taronga" skal anvendes i 

Fart mellem Europa og Au

stralien. 

Gearede Motorer 
I Japan er der for nylig bygget en Frag:damper, 

som er bemærkelsesværdig derved , at den er forsynet 
med gearede Motorer, og derved, at de: er første 
Gang, man derovre har 
forsøgt at bygge et Vulcan
Gear. 

,I 

aksel Vc!d Hjælp af to Vulcan-Koblinger og et Gear. 
. Koblingerne er hydrauliske og arbejder med Smøre

olie. Omstyringen sker med Maskinerne, som sættes 

Fremdrivningsrnaskine
riet bestaar af 2 Sæt Mit
subishi enkeltvirkende ~Fi

retaktsmotorer, der er om
styrbare og har Trykfor
støvning efter Vickers Sy
stem. Hver Motor udvikler 
normalt 1350 B. HK. ved 
420 0 /M. Denne Hastig
hed reduceres til 90 0/M 
for Skrueakslen. Man har 
ved disse Motorer anvendt 

Mo:lel af Mocarinstnllationen i ,,Shi11shn Mani". Man ser den ene loydrauliske Kobling og Gearet. 

en særlig Konstruktion for Forbrændingsrn:nn:et og 
for Retningen af Brændstofindsprøjtning~1:1, og der 
siges, at Forbrændingen er særlig god, og '"Jdstødsgas
sen klar ved alle Belastninger. 

De t9 Sæt Maskiner er koblet til en P-i-opelle r-

Brug kun I · 

ind eller uc af Forbinde~se m~d Skruakslen ved at 
fylde eller tømme Koblingen for Olie. Paa Skrue
akslen faas normalt 2570 HK., altsaa en Virknings
grad paa 95,$ pCt .. 

Skibets Prøvetur er forløbet udmærket. 

Hempels danske Skibsfarver 
lhdenbords - Udenbords Grand Prb<: Ba;-celona 1929, Antwerpen ' 930 
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En sveist komposit-bygget Yacht 

Motorrummet med Fundnmenten1e !ie.t agtcrfra. 

Da man i Micten af forrige Aar:1:11: d.rede havde store 

Vanskeligheder mec at holde Bunden pa Jernskioenee fri for 

Begroning, navnlig paa de lange RejSEr, ~egynd\e man at 

bygge komposite Skibe, <l. v. s. Skibe 1nec en Y ::1-:-:rklædning 

af Træ u<len paa et Skelet af J ern. I•~rne Byggemæde har 

flere Fordele, men da den er ret dyr. aLvendes m:en i vore 

Dage kun · til Lystfartøjer. 

I Portsmouth er der for nylig _f æ:r:liJhygget er diesel

dreven Yacht efter dette System, hvor im:dlertid åele Staal

skele ttet er svejset sammen, hvilket er noget helt ::iyt og in

teressant. 

Selve Konstruktionen af Staalskelett.et frembyde, ikie no

ge t særllig nyt. Mar: har holdt sio- til det rn•te, kur. ned den 

Fm_kel, at der i Stedet for Overlapning t:l Nitni ng er benyttet 

svejsede Samlinger Stød i Stød. Ved Fc,r::iindelsen nellem 

l!nndstokspladerne og Spanterne har mJ n -fog lm -'g: !!t Over

læg paa 12 mm for at undgaa for megen Til;iasnir.g.. Ivfon har 

ved denne Konstruktion faqet en let og sti, Konst,uktion med 

en god langskibs Styrke, hvilket er en Afh: ælpnin~ af rn me-

Et moderne Kammer puu M,otoryachtt:n nlosaur(!"' . 

get vl!!reutlig Mangel ved denne hØimoderne Byggemaade. 

Klæåningen er d Teak, Dækkene af Teak og Pitch pine. 

Køl oi; Stævne er ogsaa af Træ, saa al Kalfatring foregaar 

Træ mod Træ, :1.vilket ha= stor Betydning for Vandtætheden. 

I Bekostning er der næppe noget sparet ved elektrisk Svejs

ning, den er maa ke snarere mere kostbar, men man har vun

det i Styrke og sparet ca. 10 pCt. paa Staalvægten. Dette 

sidste F:H:hold e~ af stor Interesse. Man skal blot videre end

nu. Det e: ikke nok at bnge de gamle Konstruktioner _og saa 

svejse dem elek:risk i Ste<let for at nitte dem. Man skal der

hen, æ: ~n elektriske Svejsning bestemmer Udførelsen, saa først 

faar man det fu lde Udbytte af denne Frem ti dens Arbejds

me:ode. Saa skal den blive billigere og lettere (20 pCt.) end 

vor n12.v::e7ende Byg~emaade. 

Ele\c tr:-Sk SVCJSL Konstruktion ved Salonv induer. 

En fornem 
Kahyt 

Vec. Ombygning af en ældre Kanaldamper til en 

Motorya-::ht for en engelsk Rigmand blev hele Ap

ter~ngen fornyet. Man_ ·.mdgik heldigt alle de Rædsler, 

der desværre : mange lignende Tilfælde komponeres 

af Arkitekter med "moderne'1 Indstilling. Vi bringer 

her et Billede af et K=uner beregnet til Brug i Tro

perne og derfor stort og luftigt. Alle Møblerne er af 

Eg. Be~ysningen er gjcrt blændfri med Opalglas. 
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Smøring af Skibsmaskiner 
Af E. A. Evans Esq. 

Chefkemiker hos C. C. Wakefield & Co. ::.,: d., London. 

Det moderne Skibs indviklede l l)stalla~ioner af fo,rskellig
artede :\llaskiner ·og Udrustning gØ: SpØrgsnaalet = Småring 
til et lige saa indviklet Problem; derfor kan de·: her om
handlede Emne kun blive, indgaaeru:le klarlagt i en _<\'.:,handling, 
der vilde blive altfor omfattende for det foreligg,!nde For
maal. Jeg m-aa derfor anmode om 
Overbærenhed fra de Læseres Si
de, der maatte være særligt in
teresserede ~ en enkelt Side af 
SpØrgsmaalet om Smøring. 

Turbiner ~om ?rnmdrivningsm:ddel, er Forholdet et ganske 
ancet. T~::-binea:.:slens Bæreflader og Trykpander roterer : olie
trette Lejer, og Tandhjulene wbejder i deres egne olietætte 
Gearkasse::. Smøreolien, som er i stadig Cirkulation, naar 
Tu::-binene kører., og som pUDpes under Tryk til de for

Tidligere vsr Stempelmaskinen 
utvivlsomt et godt Arbejdsfelt 
for Entusiaster pa.a Smøringens 
Omraade, men nuomstunder sker 
Smøringen efter Erfaringen og 
baseret paa videnskabeli'ge un-· 
dersøgelser. Maskinmesteren, som 
er ansvarlig for Pasningen af 
aabne Lejer, kræver med Rette 
en vis Tolera•ce i den forskrifts- M/ S " Ulster Prince", Coast Lines. 

skellige Lejer og Tandhjul, maa 
naturligvis være af vidt fcrskel
lig Karakter. Turbinefabrikanter
ne i Forbindelse med Rhedernes 
MaskininspektØrer og Smøreolie
fabrikanterne bestemmer, h·lilken 
O.ie der skal anvendes eller ikke 
ar:vendes i de paagældende Til
fælde. Naar Turbinerne er in
stallerede, sørges der for Kontrol 
med Oliens Viskositet, dens Syre
tal og Demulsifikationsværdi. Ved 
geaede Turbineanlæg bruges der 
sædvanligvis Olie af en lløjere 
Viskositet end ved et tilsvarende 
ugearet Anlæg. Dette er dog mæsæge Behandling, særlig om-

bo~d i et Skib, hvor continuerlig Drift er absolut ;iaakrævet, 
og hvor Omstændighederne er vi dt forskellige ::ra de, der her
sker ved et Landanlæg. 

Ved , Tyngce-SmØrings Systemet, som er almindeligt annendt 
paa Damp-Stempelmaskiner i Skibe, er det bevist gennem Er
faringer, at Mineralolier, blandet med Rapsolie, giver de b~dste 
Resultater. Kondenseret Damp fra utætte Ste:npels-:ænger og 
Ventilspindel-3Øsninger vil fra Tiid til anden finde V ej til 
Lejerne, særligt til Krydshoved- og Krumt~;,-Panderne, og med 
en ren mineralsk Olie som Smøremiddel vil:ie der le: opstaa 
Fare for, at Oliehinden brydes. Evis Olien derimo:i blandes 
stærkt op met. Rapsolie eller blæst Rapsolie, b].iver denne Fare 
i høj Grad formindsket, idet Tilsætningen af Rapsclie bevir
ker, at Blandbgen emulgerer, hvis Vand kommer inci i Lejerne. 

Der gØr sig en Del modstridende Opfattefaer .gæ:de::ide med 
Hensyn til Anvendelsen af 
og den Mængde af Raps
olie, der bør tilsættes en 
Manineolie fo:- at frembrin
ge en formaalstjenlig Smø
r.ing. Resultater af rent 
akademiske Undersøgelser 
har vist, at :nindre end 5 
pCt. Tilsætnbg er passen
de, men Faktum er, at Ma
skinmesteren, som er an-
varlig fo r Pasningen af 

Maskinerne o~ deres Drifts
si-kkerhed, ve:i, at der til 
Søs kan opstaa Forhold, 
der absolut forlanger en 
Smøreolie, d~r indeholder 
megen Rapsolie eller lig
nende. 

ikke nog_en fast Regel, idet nogle Fabrikanter ~ uge.arede 
Ak.ions-':':.irbine: foreskriver en · Olie af ret høj Visbsitet. 
Ma.skinn:estre, so:n er vant til Pasning af Turbiner, vil være 
fo rtrolige med de Fordri.nger, der stilles i Specifikationer for 
Tur:>ineor.ier. 

Nedbrydning~ af Olien i Brug er det meget vanskeligt 
at : ølge. Det er en kendt Sag, at en Olie vil vare nange 
tus:::ide Timer i nogle Turbiner, medens den i andre af 
lignende Konstruktion og under · temmelig nær de samme 
Forhold ::i;.aa betragtes som kassabel i en meget kortere Tid. 
Une.er Oliens Ci.1":1:clation bliver· den intimt blandet med Luft 
og er i ·stadig Kontakt med varmt Metal, maaske Jernmst 
(J ernhydr"xyd) , Kobberoxyd fra Kobbe~smørerørene og Ud
fæl : ni nger fra Kedelvandet, saasom Kalcium- eller Ma!!Uium
sal te, elle:- de Ødelæggende Ma.gnium og Natrium Klorider, 

Kedelsten eller Vaneblød-
gØringsmidier. Disse ~ate
rialer har, enten de optræ
der enkeltvis eller saolede, 
en stærkt nedbrydende 
Virkl]Jing paa Mineralolie. 
De virker som Iltningsmid
ler og frembringer bituminø
se Stoffer i Olien. Dette 
hænder først i meget fine 
colloide • Partikler og frem
kalder, hvad Kemikeren 
kalder en "Micelle", i hvil
ken Form Stofferne holder . , -
sig svævende i Olien. ,,Mi-

I et mode::ne Skib, med S/ S "Makseer" , T . & J. Broddebank. 

cellen" er sæd.vanligvis la
det med negativ Eleitrici
tet. og der foregaar derfo.r, 
naar den kommer i BerØ
rini; !J)ed en Elektrolyt, 
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med Hensyn til Smørin• 
gen. Det System, der an
vendes, er Tryksmøring til 
Lejerne og muligvis 
Stænksmøring Cylindre-

saasom vandige OplØ nin
ger, en Udfældning af et 
Bundfald. Hvor meget 
man e11d for Øger at for
hindre Vand ts Indtræn
gen i Olien fra Turbinens 
Damppakninger ved An
vendelse a.f Labyri ntpak
ni.nger eller andre Kon
struktioner, tror jeg, man 
maa betragte Vandet , Ind
trængen som I uundgaael.ig. 
Hvis Vandet naar Olien i 
forlwldsvis store Dreaber, 
vil ~et udskiHes, men hvis 
det kommer ind t forstø
i-ei Form eller sam ti.digt 
bliver splittet ved meka
niske Paavirkninger, er 
der stor Fare for, at det 
ernU:gerer med Olien og 
frembringer en Slam
Emulsion. Jeg ved, at en 
Turbineolie skal være i 
Sta::id til at modstaa 
Var.cl; -det gØr den ogsaa, T /S "Fra~u::onia'', Cunard line. 

ne, men et alternativt 
System med direkte Smø
ring til Cylindrene, end
og med en særli g Olie, er 
sædvanligvis bragt i An
vendelse overfor de stør
re Enheder af Dieselmo
torer. Disse Variationer 
foa r imidlertid ingen Ind
flydelse paa de neden.for 
anfør te almindelige Be
mærkninger. Hvad enten 
Olien bef:nder sig i 
Krumtapgraven eller paa 
Cylindervæggene, er den 
underkastet stærkt oxyde• 
rende Pnav:rkninger. Den 
vigtigste , variable StØr• 
relse er Temperaturen; 
Iltningen er meget af
hængig nf Temperaturen. 

nunr den er ny og faar 
en normal Behandling, men 1.:nder unor.nale Forbolci maa :ler 
tages · særlige Forholdsregler; Olien maa l:yprigt cen::rifui;~res. 
D.en bituminøse "Micelle" er i Stand t:l at bringe Vandet 
og Olien i nærmere Kontakt og derved f:e?Mtlde ell Emu:.S:ion. 

Under Oxyderingens Forløb frembringes visse organiske- Sy
rer j Olien, men ingen har hidtil kunnet paav.i;e. at disse 
Syrer har været positivt skadelige i Turbinen . Selve Ordet Syre 
fremkalder straks' Bevidstheden om skadelig Indflydelse. :Jet 
er selvfølge1ig en . kendt Sag, at hvis A..lkalier h:a Keclen 
træffer Smøreolien, vil de forbinde sig me:i disse :fede yrer 
og dånne reber, der har emu] ion··danre de Evn r. D"t r 
san:lsynligt, at en Olie, der indehold r e:, ud\-iklet yremæ::i:vde 
sva:-ende til 1.9 mgr. KOH. pr. Gram æie, er : orholdsvis 
sikker, selv om det maaske maa anses for at v:ert klogt at 
udskJfte Olien, naar Syreindholdet ,naar de:i•e Værdi. 

Dtieselmotoren har nu faaet Indpas ovemlt som Marine
maskineri. I mange Henseender kan der. behandles paa lig
nende Maade som andre Forbrændingsmotcrer, i det mincste 

I Krumtaphuset bliver 
Oli en f•rstØvet i varm LuJt; pan Cylindervæggene bliver 
Olien i Form d en tynd Hinde udsat for varm Luft og 
Gas. I!uingsfcrholdene er ganske ensartede, og der dannes i 
begge Til::ælde asfaltisk Bitumen; den Form, hvori det fore• 
find~ paa de to Steder, kan være noget forskellig. I nogle 
Tilfælde findes Stoffet svævende i Olien som en "Micelle", 
mederu, det i andre TiFælde afsætter sig som et uldent 
(amorf~) Materule i Form af "Koks" . Foruden Udskilnings
produkterne f:a Smøreolien kan man blive generet af For• 
brændingsprodukter fra Brændselsolien. Kulparti½Jer fra 
Brændselsolien træffer S:nøreolien mere direkte, end hvad 
Ti,Lf æloet er i en Benzinmotor. De virkelige Krav til en 

D.ieselm•tor-Smø,:-eolie fo:.'drer Modstandsdygtighed overfor 
disse ruget haarde Betingelser, og sidst, men ikke mindst, for
lange en, Olie med en god Demulsifikationsværdi, der til
sikrer er. god Adskillelse fra V nnd, hvis dette hændeligt 
skulde ~ænge in::! i Systemet gennem utæ~ Kølekappe eller 
fra Stemplerne, hvis disse er vandkølede. E. A. Evans. 

Jllr;,strationerr.e tis.er forskellige Typer Skibe m :url med W fM•ef::eld Olie. 

Hvad vor Flaade kan udrette i Tilfælde af Krig. 
Den dan ke Flaades Øverste, Viceadmiral Reclt.1titzer stod 

nylig ved Statsradiofoniens Mikrofon og tclte o:c Flascens 
Opgaver. ,Der er jo nedsat e.t Udvalg mec den ·Jpgave at 
und~rsØge Søværnets Forhold .. }L:. Recb nitzer kom oYerhc·,edet 
ikk ind paa dette Forhold. Han hol:it sig strengt . ti_ Op, 
gaverne - men det er naturligvis heller rue ud>::n Interesse 
at høre, hvad Viceadmiralen mener herom. 

Han indledede med at minde om, at der. engeL ke Kaade 
of,te J:ienævnes "den stille Flaade" - tlle sihmt Na•--y - b rdi 
den -varetager sin Gernfog paa en ret stilfær:lig og :ibemæ::-ket 
Maade. Saaledes er det hl. a. ogsaa med den da.n.s.:e FJ:iade: 
dens Virksomhed er kun lidet kendt utlen for dells egne 
Enemærker. Hr. Reehnitzer vendte sig deref:er til 0pgaverne, 

de11 egentlige :nilitære Jddam1else af Personalet, Fiskeri
inspek:.ionstjenesten og Opmaalingstjenesten. Men den egent• 
lige m.ili.t:ere Gerning er naturligvis Hovedhjørnestenen . Laii--
dets WJ;-ye Kys□dstrækning stiller store Krav til Bevogtnings• 
tjeneste.D under de Situåtioner, der kan komme til at foreligge. 
Dertil komme~. at de danske Farvande er de eneste ejlløb 
mellerr. Nord~øe:n og Østersøen. - Selv om Flaademateriel 
kun er itil Stede i forholdsvis beskedent Omfang, vil en fjendt
lig Akt:o:i e-fte: vore Farvandes Karakter altid være et be, 
tænkelip Fore)1avende. Torpedoer, Miner og Bomber fra Luft
fartp_:'er er her farlige Vaaben, selv i en svag Magts Haand. 

Til Løsning af Flaadens Opgaver kræves baade Skibs• 
m!),ter-iel og Luftmateriel, som er klart til hur tig Udrykning. 
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Nyt Stilladssystem ti I Skibsværfter 
Enhver, der har aflagt et 

Besøg paa et Skibsværft, vil 
have bemærket Stilladserne 
omkring en Nybygning. Som 
en forvirret og uigennemtræn
gelig Musse staa1· ru Tømmer 
paa Jord n og stritter op i Vej
ret, hvor Jukker, som Skibs
byggeren kalder de vandrette 

tmadsbærere, og Planker dan
n'er en for den ukendte haab
løs S!lmmenfiltret Masse. Ved_ 
Bygning af større Skibe, der 
har et parallelt ::vlidterparti -
Plankeværk! - er man dog 
nu anvendt Stillads, der bygges 
paa elve Skibet ved Hjælp af 
Knægte, som boltes til Spanter 
eller Klædning. Begge Syste
mer har deres · Fordele og 
Mangler, men fælles for dem 
begge er, at de er dyre, idet 

StanlsLillnch me,i Opgnn; ve:l en Nybygning. 

den stadig Tilpasning og Flytnin5 kræver Arbejde, d. v.'s. 
P enge. 

I England har man i nogle Aar ved Husbygnin.g, :iavnlig 
ved Facadereparationer, anvendt StDadser cygg t op af Staal
qSr. De har den Fordel, at de er billige, lette og kan tilpasses 
alle mulige Arbejdssteder. Man har nu ogsaa begy:idt ~t 

anvende <dem paa Byggebeddin ger, som Laserne vil se af 
Billederne. 

Hele Systemet bestaar kun af Fodplader. Kvblingss,:ykker, 
Samling stykke: og Rør. Har man en Gang anskaffet Je for
skellige Stykker og Rør i passende Længde:, kan de kom
bineres paa alle mulige tænkelige Maader. Desuden ~r der 
ingen Tvivl om, at et saadant ~tillads byder A ·bejderen 

(n.1 (ti) 

tØrre ik..<~rhed, :del der altid vil være et vandret Rør som 
Haandfan,:;El.ist ird.enfor Rækkevidde. Baade ved Nybygninger, 
udenbords :,g incienbords, ved Reparationsarbejder for og ag
ter, under den owerhængende Hæk eller ved Bosser, kort sagt 
alle Yegne, kan e; Stillad opsættes i Løbet af ganske kort 
Tid. Hvis mnn ikk-! Ønsker selv at udføre Arbejdet, kan man 
kontrahere med S1i[adskompagniet, som <la sender sine Spe
cialister til at gjlt"e det. 

De fle · te Steder tyggel" man pua Værfterne endnu Stil
ladser, om man brugte dem for Hundreder af Aar siden. 
Staalstillaaser vil 3ikkert vise ig at være en Konstruktion, 
som det ·.il lØnn'! sig at stifte et nærmere Bekend.tskab 

med. 

, 

Detail.ler af Staalstiliads. 
n. Fodplode. b. Dobbelt Koblingsstykke u!lt,cnt iset frn Siden). c. Samme i :.i,;,ket Ti stand. d. Koblingsstykke set Corfrn. 

c. Samlingsstykke. 

S TABELAFLØBNING 
Fra Aktie elskabet Burmeister & Wain's Masl::in. :>g Skib . 

byggeris Værft paa Refshaleøen sattes den 7. Juli et Diesel
motorskib, Værftets Byggenummer 607, som bygges for Reg
ning 0 / S Vesterhavet (Konsul D. Lauritzen), l:.er, : Vandet. 

Skibet bygges til Gerrnanischer ::.loyd høie~te Kla e og 
er bestemt til Frugtfart. 

Dets Hovedcumen ioner er følgen.:le: 88,39 m X 12,95 m 

8,08 m ti: Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 2500 tons D. W. 
Det for::yne rred 1 Hoveddie elmotor af Burmeister & 

Wains nyesle Type, .:ler kal kunne udvikle ca. 2250 I. H. K. 
Alt · Da;ks:maskine: i bliver el;:ktrisk drevet. 
Afløbnb;en forløb i alle Maader mukl, og Skibet fik 

Navnet "Do:-a". 
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Et veludført Redningsarbejde 
-af Emil Z. Svitzers Bjergningsentreprise, paa Jyllands Vestkyst 

Under Orkanen den 8. Februar 1934 strandede S/ S "Mc.ne

strØm III" af Gota med en Ladning Kul ve<l Thybor~r:- Skfoct 

• kom fra Blvth og var bestemt til Gotebore: med ca. 600 Tc,r:s 

Kul (Beans), det kom in<l i den voldsom..-rie Orkaa og blev 

bogstaveligt talt ·1y:nget op paa Land. De: cibserve, e-<les ·æd 

11½-Tiden tæt under Land, og en halv -:='ime efter var det 

Strandingsdagen, da Spen brød 011er Skibet. 

Bredsiden mod Land. Slidsleerne viser, hvQrlede: <ler 
lossedes i Vogn, 

Skibet staar tØrt flere Fod nede i Strande,:. 

slynget ind paa Kysten. Det var komplet umuligt for Rednings

baaden at gaa ud, derimod lykkedes det at etablere Forbindelse 

med Skjbet ved Raket, og Besætningen blev hurtigt bjerget. 

Svitzer bl.ev alarmeret og sen<lte straks sin Damper S/S "Gann" 

afsted fra Frederiksha,vn. Dagen efter sluttedes der Kontrakt 

01n Bjergnbg af Skib og Ladning. Skibet stod fuldstændig 

tØrt, saa der knnde køres til Siden med Heste,·ogn, og paa 

den Maacle blev Ladningen bjerget og bragt indenfor Klitten. 

Fredeg Aften :len 16. Februar begyndte det at friske O_P 

d Sydvest, og Kaptajn Ungerskov paa "Garm" lod ikke Chan

cen gaa : ra sig, men lagde sig parat til Søs og fik overført den 

En F~kerkutte,, ,,Klitboen.", slynget paa Land under samme 

Orkan, bjerget af Svitzers "Bjøm" . 

store Slebe:: til Havaristen. I Løbet af Efterm:ddagen og Nat

ten blæsre <let goæ op, og ved 3-Tiden om Natten lykkedes det 

at dreje HavarJsten af Land, saa den nu stod med Stævnen 

ret ud, og Søndag Eftermiddag ved 3-Tiden blev Flotbringelsen 

fuldhyrd~t. Baace om Natten og Dagen havde mange Menne

sker samlet sig pa,a Stranden for at overvære det stolte Syn, og 

trods hiåenc:e Vind og Slud holdt de ud til det sidste. 

Sakiei. 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib? 
Kunde De tanke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv J,lar, Navn og flljeni.tted. Jeg har siden 
1899 samlet 3000 Originalfotografier af Wi11d
j.a.mme1:s og daArligtvejr l:;iotos Cr.a Sej lskibenes 
Glansperiode. Fra en Pris af 5 l(r. pr, Stk. kan 
De fon et originalt Fotogr116kopi frn min Kollektion 
al engelske, n.merikouske, franske, norske, svenske, 
t7ske, hollruxlske, 6nske og danske Skibe. Bl. a. 

6m og ~m Fuldriggere • 5m og 4:n Barker - 7m 

og 2m Skonnerter. Forskel.lige Fuldriggere og 
Barker i Træ og Jem. 

- Si&, al De har ltr.11 dt'I i • Vildn~n t I 33 

• 



• 

Et Sammenstød i den engelske Kanal 

Damperen "Luim
neach" ef:er Sam
menstødet med Jage
ren "Whirlwinc:''. -
Begge har svær Bov-

skade. 

Et Dementi angaaende ,,Normandie'· 
At det stcre Publikum baade i England og i Frankrig følger Bygningen af de 

to Kæmpedampe;e med en meget stor Interesse og ser paa ~em som Dclt!'.gere i 
et Væddeløb, vidner følgende Dementi on:., som af det franske Rederi et u,dsenJt 
i · London. 

Det . er fejlagtigt ge;rnem forskellige Ophavsmend blevet fortalt, e.t den 
franske Damper "Normandie" efter Reder:ets - Compagnie Generale Trnnsatlaa
tique - Øn~ke skulde undergaa forskellige Forandr:nger for at forøge dens til
syneladende Størrelse med det Formaal at u::lkonku:rere Nr. 534, der er under 
Bygning til Cunard Linien. De fcrskel4ge Rygter fastslaar, at det er Eensigten 
at forøge det franske Skibs Længde ved F:irsndrinir.:r for eller agter (et Rygle 
gaar oven i Købet ud paa, at Skibet skal skæres over og have indbygget et nyt 
Midterparti), eller at Deplacemenlet skal forj!ges. Hyppigt fortæller Ryg:·erne, e.t 
Gross-Registenonnagen kunstigt skal pustes op. - Hertil ønsker "Norma:1d ie''s 
Rederi at udiale, at de ikke har foretaget større • Fora::id:ringer ved deres Skib eller 
agter at gØre <let, Skroget er nu færdigt .selv i de mindste Detailler, Mask'.nerne er 
monterede og klar til at gaa rundt, de Arbe;der, d~r {or Tiden er i Gang. hestaa 
i Udrustning, Udstyr af Passagerapteringen o;;v, - Rederiet Ønsker saa kraftigt 
som muligt at tilbagevise disse falske :ig .irimelige Rygter. Det ønsker kun 2t 

• - Sig. nt De har hut det i , Vikl.JRe., • ' 

Ti·l Yachting 
er Farvernes Holdbarhed og 
Skønhed lige nødvendige! 

Farver og Lakker, hvor begge 
disse Krav ·er imødekommet 
til sin yderste Konsekvens er 
Sadolin & Holmblads dan,ke 
Yachtfarver: 

Emaillelakker 
Spar V arnish 
Patent Bundfarve 
Yachtfarve 
(Bronce Bundfarve) 

SADOLIM & HOLMBLAD 3/s 
Nordens alørsl• og mldste Farve- og Lak-Fabrik 

OVER 100 AARS ERFARING Sk {'l• 
I I 

bygge et Skib, der svarer til dets egne 
Ønsker, uden Hensyn til Størrelse og Fart 
af noget ai:det Skib. Det bemærkes, at de 
to sic:stnævnte Faktorer ikke har nogen 
afgørende Betydning for en Luksusdam
pers Succes. Der er andre, der er lige 
saa vigtige, hvad Rederiets nuværende 
Flagskib "Isle de France" beviser. Dette 
Skib er langt : ra det største eller hur
tigste i Atlanterhavsfarten, men er ikke 
desto mindre det, der har de fleste l ste 
Klasses Passagerer. 
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Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og las~in-Stores Nyhavn 45-47, København 
':"eldon ::87, 10,387 ':"elegram-Adresse : » Ultra« 

H o vedoplag- for Danmark . 

Gl. Numre af Vikingen købes 
Numren e .l -1927 og 5-1920 --øbe:; 
til Ove1·pds . ~ H en vende lse til 

Vik i n ge n s R edaktion. 
Gammel Mønt 39. Tlf. C. ~82? 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

Østerbros Tøjcentral, Viborggade 11 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESU NDBY 

Bunkers : Prima Holmens Bukser Levering 111e!I. meka■isk. Kran Nat og Dag. 
10 Kr. Parret Opgiv Maal, og l!i.beme 

sendes overalt pr. Efterkrm, 
Tel~ram-Allresse: K U L 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr.: ,,Scand home". 
Bestyrer Kap t. G. C. Paasche. 

CARDIFF : 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome" . 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBU RG: 
Hafentox 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

H ULL: 
21 Wil:oc Street, Holdernes Road. 
Te.ef. 3187. 
Te .egramadr. : .,Scandhome". 
Ee, tyre~ Kapt. Gommesen-Pedersen. 

::.l.VERPOO::., : 
2J, Ndsor.. Strcet. 
Te:ef. Royal 1879. 
Eestyrec :,ohn Cohlman. 

'v[ARSEIL::.,;::, 
9,J, Bodec·ard de Paris. 
Te: ei. Colli:Jer t 50-85. 
Te:egra= [dr. : ~Scandhome" . 
Bestyre, Kapt. Alf. Tollefseil. 

r• EWCASTLE : 
165, Westmoreland Road. 
Telef . 3075 Central. 
Telegramadr. : ,,Scandhome·. 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

EOTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegn ,madr.: ,,Scandhome'·. 
Bestyrer V. Norenberg. 

RO EN: 
H.ue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
T elegn,.madr. : ,,Scandhome'·. 

AXEL MORTENSEN's BAADEBYGGERI 
SUNDKROGSGADE - KØBENHAVN Ø - ~ELF. RYVANG 91 

KAPRONINGSBAADE oG KAJAKKER 

{JoreSøfartsorganisahoner :.h,;s;. S ('- R estacrations Foreni,Qg, 1\y 

Toldbo:-dgade 5. Telef. 102rJ. 
Mask inmestrenes Forening, Skt. An na>

plad3 16, Kbhvn. Telf. 2480. 
Uansk Darnp., kibsrederiforening, Ama lie- Jen Q/m. il.a::nske Skibsførcrfore'lrn,g, Hav- F.adiotelegrafistforeninge11 af 1917, Cort 

gade 33, Kbh. r ega6e 55. Tdf. 14187. Postgirokonto Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 

Uansk Fiskeri for ening, Studiestræde 3. ih. 2•)255. Telegr.-Adr.: flMaster", Byen 6326. 
TeH. 6804. ~Øbenh, vn. Afdelingskontor T:irden- S,øfyrbpderne, Forbw,d i Danmark, Told-

skjolc.s,,-rade, "-1arstal. Telf. ~æ-stal 87. bodgade IO. Telf. 8436. 
Uan .,!, Hovmesterforening, Heibergsgade 

Kiøbenhat n.< Skipperforeni11g. Hdmens Sømændenes Forbund, Herl Jf Trolles-
Kll51a! ~8. T~lf. Byen 720(). gade 5, Kbhvn. Telf. 12491. 

16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. 

Dansk Styrma!ldsforening, Havnegade 55, V.a, ki.nist'of'!ningen i Danmark, ,,..oldbod-

Kbhvn. Telf. 5990. gade lC Tel1 Palæ 2863. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktione.r. og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende : Redructør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen : Forretn:ngs:ører O. Jmgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for mdsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
BLAA ETIKE -. BRUN ETl <!:.T, 



DET FORE t-.EDE 
DAMPSK lBS-SELSKAB 
AKTIES:LSK4.B 
KJ0BENHAVW 

K·øbenhavn-London, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Paris, 
via 
Esbierg-Antwerpen /Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i beg!'.;e 
Retninger. 

Kjøbenhavn-Os lo, 
2Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Tysk land, 
via Stettin. 4 Ture ugentlig i 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhavn og Aarhus,Acl
borg, Frederikshavn, Frederici:i, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

t E: R I E RE J / E R. 
A. 1S L. IHRICH KtH,i,. . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

F:L~ALE~: BAN GKOK OG SIN3P.-PORE 

Egne Agenti;.rer: 

Madras, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Dalny, :iartin, Vladiwostok, Seattle, 

San Fr ancisco, Santiago d e Chile, Durban, Jchan::i.esbu rg, Cape Tow n. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele . 

IM .:' ORT . . E XPO R T 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Havets A: Dr. phil. Å. Vedel Tåning 

eventyrlige Rigdomme 
Betragter vi flygtigt forskellige nordeurc,pæi~e Landes 

Historie i Tiden fra det 12. til ·det 18. An=ha.ndrede, ser vi, 
hvilken overordentlig stor Rolle visse Fiskerier og Hviu11ng, 
sten har spillet for disse Landes Økonomiske Udvikling og 
Magtstilling blandt N a tioneme; Sildefiskenet og den :'\1.agt, 
som fulgte med at beherske det, vandrede saaledes fra Han• 
sestæderne til Hollænderne og derpaa .til Engl.enderne. I Øje
blikket er Torsken den Fiskeart, som alt i alt giver stØrst 
Udbytte i Nordvest-Europa, i 1929 saaledes rurid: :egnet 200 
MHlioner Kro.ner, og Norge og Island staa: nu so:n de fØr· 
ste to~skeproducerende Lande med over 3aivdelen af den 
hele Fangstmængde. Naar man li Island tale!: <•rn Fis;;:, menes 
altid kun Torsk, hvilket ikke er saa mærkeligt, da hele Lan
det~ Økonomi hviler paa Fiskeriet af denne Fiskea:t, og den 
unge ihærdige islandske Nations Udvikling ge:tnem de sidste 
ca. 75 Aar, ja hovedsagelig gennem de sidste 30 Aar, sky:des 
for en meget stor Del Torskefiskeriet. Islarcrl stod ifølge den 
sidst omfattende Statistik som '.'l"ummer syv blar:dt nordvest
europæiske Lande med Hensyn til V ærdiucfuy: tet af de =· 
lede Havfiskerier. 

Torskefiskeriet ved Island hs.r taget e: r.iægtigt Op
sving i dette Aarhundrede, først og fremm~st paa Grunc: af 
lndf ørelsen af det moderne 

af den •h~'l"e Mængde Tors.:, der aarligt øses op af Havet 
ved W a::c:. tages paa et mindre Omraade ved Syd· og Syd
rest-Isle.nd i Løbet af et Par Foraarsmaaneder. 

De t er paa denne Tid et imponerende Skue, man har, 
naar m~ kommer over c:en saakaldte "Sel,vogs Bank,.~' 
- o,·=c: Fiskefartøjer: hastige smaa Mc-torbaade fra 
Ves'..ma::;.le=ne tidfe:: ud og ind. fra Øerne for at sætte 
og røgte :;ame.r:e, færØiske og franske Fiskeimttere driver 
for UCTL'"eoe Sej~, nens hver Haand om Bord er optaget af , 
Ha11I1dsn,,æfiisker:et, og Dam;:itrawlere af snart sagt alle Na
timulit-,r sætter og haler Trawlen; Farvandet er som eri 
mæt;tig Fanriksb:,. Torsken e1: her i Millioner - dejlige, sto• 
re Banl..,ocsk paa ~1 .Meters Længde, spillernle i sølverne, 
gullige :g brunlige friske Farver, ikke graa og kedelige, som 
de Lig, Fiskehandlerne køre,: rundt med. 

Rigd::.mmen a: Torsk er her til Tider fabelagtig; man har 
Eksempj!!r paa, at en Damptrawler her har trukket sit Red
skab i 15- 20 Minutter i Søen, og da Trawlen blev hevet 
op paa &den af Skibet, var den saa fok af sprællende, 
store T ocSI<:, at Indnoldet maatte tages indenbo~ds i 17 Por
tioner, :g Arbejdet for Besætningen med at :lække, rense, 
vaske og salte Fisken tog over et Døgn. Da vi i 1928 i April, 

Trawlfiskeri; ·det er ikke 
længere siden end i 1891, 
at den allerførste Damp· 
trawler for første Gang 
satte Trawlen ud ved Is• 
land; nu fisker i Højsæso
nen Hundreder af Trawlere 
deroppe. I l ()29 toges lige 
ved 400,000 Tons Torsk ved 
Island, og heraf tog Islæn
derne selv Halvdelen. Is.' 
lænderne ejer ca. 45 Traw
lere (foruden talrige Mo• 
torbaade og andre Far· 
!Øjer), og selv om Tra,de
ren er dyr i Drift, bringer 
den Arbejde og Føde til 
mange, hvilket klart frem• 
gaar deraf, at en enkelt 
islandsk Trawler i 1924 fi. 
skede for halvanden Mil
lion islandske Kroner, en 
Verdensrekord. 

Omkring to Trediedele 

. Trawlerne har afleveret Fangsten, 
som nu venter paa at blire 

solgt. 
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der er Hovedsæsonen, opholdt os paa Ves:manøe::ne, hvorfra 
der fiskes :ned ca. 100 Motorba·ade (h\oraf Th: tallet er 
bygget her i Danmark), blev ,der visse Dage smid; ca. 200,000 
Stykker Stortorsk op paa Fiskekajerne, og i 1932 11=.~ede man 
endogsaa he:: over ¼ MHLion Styk.ker vis.se Dage , desværre 
var Prisen dette sidste Aar for Fiskerne kun 25-30 Øre 
Stykket, medens de i 1928 fik en he: islandsk 3:rone for 
hver Fisk, ae kastede op paa Kajen. Alt flyde: p:,.a denne 
Tid med Tcrsk, ma11 vader i Torsk paa Kajerne, ;;lt lugter 
af Torskeinovolde, og der arbejdes i oen korte Sæson paa 
Livet løs; Fiskerne sover et Far Timer, derpaa g--ar ce ud 
igen, of.te i et Herrens Vejr, thi Farvandet he: hører paa 
denne Aarst:d til de uroligste i Verden; i:nedens oparcejder 
Flækkerne, V askepigerne og Salterne den candede fi;;;k. N re
sten alt anVendes, selv lndvokene bruges her paa \:es~man
Øerne til Gødning paa Markeme; Hoveder og R,g:-ade tØr• 
res for senere at males til Fiskemel, Rogr.en (Ægge::ie; sal
tes i Tønde: og sælges bl. a. til de franske Sarcinfct5kere 
til Agn for Sardinerne, og en Del af Svømmeblæ::enc, ,,Sun
demaverne", bliver endnu i vor Ttid vasKet og t_Ørre: (de be
nyttes til Lim.kogning etc.). Senere følger OmsalL-,ingen og 
Tørningen af Fisken enten i Sollyset eller i kunsl:ge Tø~re
rier, og det er Arbejder, der k:æver megen Kencisk,0 og me
gen Omhu. Inden Klipfisken naar ud t:l Publiknm, har den 
passeret gennem mange, mange travle Hænder. 

Vi nævnte, at omkring to '.:'rediedele af hele I Mskefiske
riet fandt Sted ved .Sydvest-Isllll'ld i en kort Fora.:rrs:sæson, og 
om Aarsage11. hertil kunde vi skrive et langt Ki.p,itel, fordi 
det blev Torskens hele Livshistorie, vi da maatte give, og 
den er, som de fleste af Havdyrenes ::.iv:shistoræ:, rig paa 
interessante Enkeltheder. Men dertil shar Plad.;e.:: ikke til 
i denne Art.kel, saa vi maa nøjes med et mege: ;;Jrt Rids. 

I de sidste Vintermaaneder og de fØ(",ste ForaaL~maaneder 
stimer de k,Snsmodne Torsk i disse Farvande moc. Syc:vest-

n 
Maa jeg faa en Pakke Skipperskraa. 

Det fører vi ikke her. 

n 
Det vi2 jeg nok sige, og det ~a:der Je for en 

D elika tesseforretnin g. 

Isl.rnd; c:e kommer, som Mær.kningsforsØg har vist, hertil fra 
de: kolde Nord, og Øst-Island, fra Jan Mi:.yen, fra Øst-Grøn
land, ja ei::dogsæ fra Vest-Grønland. De søger hertil, fordi 
de her c-g alene her paa denne Aarstid finder den passende 
Te:nperatcr af Havvandet omkring 5- 7 Grader, som ,de for
langer for at gyde deres Æg. Naar de har gydt deres Æg, 
og -disse er b:evet befrugtet, har de voksne Torsk g;ort de
res til Slægtens F-::irmening; de er blevet dygtig sultne og 
vandrer derfor igen bort fra Gydepladserne, hvor Myriaderne 
af Torsk i;_ke ,ilde kunne finde Føde nck. De spreder sig 
nu i Løl:: et id Maj- Juni-Juli ogsaa til Islands kolde Kyster 
med Nore! og Øst, hvor Fiskeriet da for:sættes, selv om i 
mindre Sti~; men ogsaa til Grønland kan ,de vandre paa 
denne Æ:ievandr:ng. hvorfra de først vender ,tilbage næste el
ler et følgende Aar for atter at gyde deres Æg. Af Æggene, 
der svæ,er i Havets O\erflade, kommer i Løbet af nogle 
Uger de smaa, 5 ~illime:er lange Torske1L7ger frem; de dri
ver hjælpeløst med HavstrØmrnen, der fører dem rundt om 
Isbnd i 5alllllle Retning, som Viserne paa et Ur bevæger sig. 
De æder dflg dyg-tigt og vokser i Løbet af et Par Maaneder 
op til at blive csi. ~5 cm la11ge, og nu spger de ind i lune 
Fj"rde, i Tangskovene og mellem Stenene, hvor de lever af 
de mange smaa Krebsdyr, der færdes her; men Millioner er 
ga;;et til llllde::- Dri::'ten, da mange af Havets Fisk og Havets 
Fugle en Tid af Aaret for en stor Del lever af smaa Torske
un;i;er. Ved St:Ømmens Hjælp er Mi.Jliardeme af smaa Torsk 
blevet fo::-delt til Ishmds forskellige Kyster, og her vokser de 
nu op; men fØrat naar de er otte Aar gamle og har en 
Længde ;,:nkring 75-90 cm, er de fuldvoksne, og nu kom
mer den Periode i deres Liv, da de gaar paa den lange Va11-
dring ,til Ynglepladserne ved Sydvest-Islanc:, hvor Fiskeflaa
deme ligger rede til at tage deres Del af denne Havets even
tyrige Rigc:om, ,der i disse Farvande endnu ikke i nogen som 
helst Grnc viser en Af.tagen paa Grund af Fiskeriet. 

-/Tore .!.lfuseumsskatte. 

Kronborg-Museet er først og fremmest et Museum for 
Handel og Sø:art. Naar Lokalerne omkring den store Rid
dersal engang bliver fær·digrestaurerede, vil man her sikkert 
ogsaa faa et anseligt KllllSt• og Kulturm-.iseum. Mange af 
Kunstmuseets opmagasinerede Billeder, so:n man ikke kan 
finde Plads til i S~lvgade, vil da passende kunne ophænges 
paa Kror.borg. Det maa de da ogsaa hellere end at staa og 
raadne O? i Kæ:.de::-e og paa Lofter i "St;itens Museum for 

. Kunst'', (;g Kror.horg har jo ogsaa før været en Slags Ma
gasn for Den kgl. Malerisamling. 

Handels- og Søfertsmu:seet er, som Nav•et ogsaa hentyder 
til, navnlig helliget vor Ha11dels og Søfarts Historie. Særlig 
r-ig: er Museet p!ia Skibsmodeller, 1-ige fra de gamle Vikinge
bawe og senere fiiders Sejlskibe .til den allersidste Tids store 
Da:npskile og Motorskibe. Baade Det forenede Dampskibs
selskab og Østasiatisk Kompagni har afgivet sine fint udførte 
Modeller til Samlingen. 

Helt fantas~isk virker Salen med de gamle Gallionsfigurer, 
en Skibsdekoratfon, som "'Ore moderne Skihe ikke kender til. 
De: er smt.kke 3i[edskærerarbejder iblanct, saaledes en in
ter~ssant Gruf•pe af en Moder med sit Barn, der engang 
har prydet en s1olt Tremaster, der fo'r paa de store Have. 
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VE FORDØMTES SKIB 
Af Edgar :J'ungsbøll (Sluttet fra forrige Nummer). 

Ivan fik efterhaanden stifte: Bekendtskab □ed Resten af 
Besætningen. Det er maaske vel meget at sige, a: han stiftede 
Bekendtskab med derri. Hai: saa dem. De hlev ikke vekslet 
mange Ord nellem Mandskabet paa denne Bark. Men han 
saa dem, og Kokken fortalte ham, hvad han Ønskede at vide 
om dem. Der var Bewan, den lange, magre Fyr, der -havde 
fundet ham i Jollen og havce kaldt Skippner. til. Bewan var 
saa mager, at det var utroligt, at ha,s Knogler kunde hænge 
sammen. Hans Kinder var indfaldne, og ha!!s Øjne s:;.innede 
med hektisk Glans. Han hostece og hostede m:andseligt, og 

undertiden sp~ttede han Blod. ForØvr: gt ha..-de h~ ikke megen 
Forstand paa en Sømands Gernbg. Ivan sac Negeren, Antonio, 
der blev hundset af alle, selv af 
Bewan, og som sneg sig rundt 
om Bord, son om han havde en 
kronisk daarlig Samvittighed. Der 
var Pehrsson, en lille, uncersæt
sig Svensker, med den flade Sx
pence trukket dybt ned i Panden, 
faamælt og gnaven. Bj~rntn ·,ar 
en Schweizer og hed Erny, og 
Pueblo Luco, Dagoen, var Argen
tiner. 

Ivan kunde ikke se bort fra, al 
det var en mærkelig Besætnhg, 
han var dum;iet ned iblandt, saa 
langt fra de Kammerater, han hid
til havde sejlet med, men han 
skulde jo i Land igen, saa smrt 
de naaede Ndson. Den Tid pk 
hurtigt, og han besluttede at passe 
sig selv. Der var intet Karnme~t
skab paa dette Skib. Det var tavse 
eller ynkelige Mænd, og det fore
Korn hall], a t :le alle saa utl til at 
bære paa trmge og uhyggelige 
Hemmeligheder. 

Om Aftenen skete der noget 
der vakte haas Interesse og For
undring. Ivati var kommet paa Vagt 
med Pueblo Lnco og Erny. Da h,m fik Frivt.gt, kastede han'sig 
træt paa sin Køje og besluttede at ud,ytte Tid,m saa godt som 
muligt, til har. atter skulde paa Dækket. De tre Mænd talte ikke 
til hverandre. Bjørnen kravl-.:de besværligt op i sin Overkøje, 
og Pueblo Luco rakte Armen ind i sir. Kpje og halede en 
stor Perlemorsskal frem. Et sort Trækors mec. den ko=sfæste
de Kristus va!" anbragt oven;iaa den blanke, ski..,nende Perle
mor. Han hængte omhyggeligt Perlemc-rsskaJen op paa et 
Søm i Skotte: og sank saa ned paa Knæ. Iva:i hørte hans 
sagte, fremmumlede Bønner. Dette havde han aldrii:; set i 
et Mandskabslukaf før. Putblo var kommet i Ekstase. Han 
slog Kors for sig og hævede sine An:1e i:Jesværgende mod 
Lukafets Loft eller skjulte sit Ansig: i Hænt::erne. 

Erny havde bøjet sig uc. over Køjekanren. Han saa med 
et tvært og foragteligt Blik nec. paa den hedende Mand. 

,,Hold Kæ::t," mumlede han lidt -::fte=, ,,her jeg ikke sagt· 
dig, at jeg ikke vil have den Forestilling :1er hver Gang jeg 
skal sove." 

P11eblo slog Kors for sig, og hans Bønner blev endnu in
derL;;;e:ce og liot mere højrøstede. Han brugte det spanske 
Sprog, og Ivan kunde ikke forstaa ham. 

Imy saa over paa Ivan. 
,,~ det Dag:isvin," sagde han, ,,se, hver han vælter sig 

i sin 3ellighec. Jeg har truffet ham i Sk!ney for et Par 
Aar siden. Han er den værste Tyveknægt, der kan spadsere 
=undt . et Par Dagobukser. Han be'r!" Han grinte haanligt 
og uæ-!"t. ;,Hvis du ikke holder op, skal jeg komme ned og 
stoppe dig, din forbandede Hykler. Hvis du vil snakke her 

;iaa Frivagtec., skal det være om · Guld, : orstam du! Det er 
det, man s:;.al bede til, er du med! Guld, ·Guld, Guld! Se 

mine Næver, se paa dem, din Reje 
af en Dago. De har gravet Guld 
op, og de bar givet det ud igen, 
og de skal grave efter Guld, saa 
længe jeg lever paa denne for
bandede Jord, hvor Guld er det 
eneste, der er noget værd. Guld! 
Guld i Floder ':>g Guld i Lom
mer og Guld i Aarer!" Han ryste
de sine store 8<.ovle af et Par 
Næver ned mod den anden. 

Ivan spærrede Øjnene op over 
dette Optrin. Pueblo lystrede. Han 
slog endnu en Gang Kors for sig 
og krøb saa ind i sin Køje. 

I van var træt, og han faldt 
snar t i Søvn. Ha, blev vækket af 
en eller anden Lyd i Rummet. 
Hvad det var, kunde han· ikke bli
ve klar over. Harr hørte en ·dyb og 
enstonig Snorken oppe fra BjØr· 
nen. Maanen skinnede ind gennem 
Koøjet, og dens hvide Lys stod 
som en Kegle gennem Mørket og 
i,amte Skottet i P ueblos Køje. Det 
lyste i den skinnende Perlemors
skal, der kastede et hvidt og for-
klaret Skær ove= det sorte Kors 

,;g J<"..ri; tusfiguren med ,det bøjede Hoved. 
Detle Krucif:ks hypnotiserede Ivan. Han laa og stirrede over 

paa Pelemoren og Korset med den Korsfæstede, og det syn
tes h:i.m uvirke:~t og forstørret. Pludselig gled en Skygge 
llver :len lysende Skal, og han saa Pueblo rejse sig forsigtigt 
op i Køjen og derpaa lige saa forsigtigt snnge sig ud paa 
Guh'!::. En Arn: blev rakt over mod hans Køjebænk, og 
?ueb:, skulde til at hale hans Tøj til sig, da Ivan greb fat 
om r.rr.s Haandjed. Med et Brøl forsøgte tlen forskrækkede 
Argentmer at rive sig løs, men I van boldt fast. 

,,:>i n ford1m1te Tyveknægt," snærrede han, ,,skal du stjæle 
::ra ,l'l"o! Kammerater. Slip det Tøj, eller jeJ skal hamre dig 
,!I Y...1disk !" 

Ft=eolo klynl,;ede og slap øjeblikkelig Tøjet, mens han 
: rems:ammede en ynkelig Forklaring om, at han vilde se 
';{ter en Tændstik, saa han kunde faa Ild paa sin Cigaret. 

F::"ll Overkøjen kom et -haanligt Snøft: 
,,:;::e!" ser dn.'' lød Bjørnens Stemme, ,.Tyveknægt og Hyk-
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ler. Guld er hai:. i.de efter. Guld og atter Guld, og d-=t e: 
allright saadan, men han gider ikke bruge Sine Næver til 
at grave det op med. Derfor stjæler han. Evis du ea Gang 
til . pr,Øver paa at stjæle fra nogen her om Bord," snerrede 
han mod Argentine:en, ,,skal du blive varpet udenbods. Det 
kan Pehrsson besørge. Han er vant 'til det!'" 

Der blev atte: stille i Lukafet, m.en Ivan kunde ikx.e sove 
mere den Frivagt. Den Dago havde overtraadt en af Lukrlets 
strengeste Love. Han følte sig underlig utryg og uhyggelig 
tilmode, som han laa der i Mørket og lyttede efter de e.ndres 
Aandedræt eller stirrede paa den si:innende Pe:::lemorsskal. 

Næste Dags Morgen begyndte det at blæse op t:a Sy2.. 
Søerne vaskede ind over "Phoebe'·, og det var med stfjrste 
Besvær, at den e:endige Forsamling om Bord fik l::; erget 
Sejl. Ivan sled som tre af de andre under Arbejdet for at 
redde de tyndslidte, lappede Klude, før den tiltage11de Ki:.
liI)g fik revet c:em i Laser. Denne Dag blev en Smertens 
Dag for Negeren Antonio. Skønt ~an aabenha: t anstrengte 
sig over Evne, og hæsblæsende og gennernbl0dt af Søerne 
fo'r fra Givtov til Gaarding og fra Biaser ti:. Ræer, hrnde 
han ikke være i Fted paa Dækket. Alle hundsede ha:n, .og 
Pehrsson faldt tilsidst over den hylende Sor:e mect Spark 
og Forbandelser. Saa blev det Iva:i for meget. Klart og be
stemt lod han den brutale Svensk.er forsta:a1, ;1t han gjorde 
bedst i ikke at gentage den Forestilling en Gang :il, saa
længe han, Ivan, var om Bord. 

Forbavselsen bredte sig over Pehrssons mutte o~ tvære 
Ansigt. Svenskeren var, af en eller anden G-r.md, frygt-et ef 
Besætningen, og hans Overraskelse over Ivans Indbll'.!lding 
var aabenbar. Han mumlede et Par uklere Trusler efter 
den ander., men Ivan var ligeglad. Han he.vde atter fflndet 
en let Sejr, og han f,ølte sig sikker og overle~er. overfor ::enne 
Flok sølle· Menr:esker. 

Paa Forlugen sad Antonio med Benene in:kket op :.mder 
sig og ,Ømmede sig efter den haarde Medfart. Ivan sæ.ndsede 
foran den grædende Neger for at spØrge, hVDrledes det gik. 

"Hvorfor de sparke mig, hvorfor slaa mig? Jeg 'arbejde 
som bare Fande• og gøre alt, hvad de siger. Hvorfor c!e gØre 
det? Hvo:dor?" var hans stadige Omkvæc: og Spørg=aal, 
mens Taarerne løb ned over de sorte Kinder, og de mørke 
Dyreøjne rullede forvildet rundt i Hovedet påa ham. 

"Ram dem :iogle ud igen," s"arede Ivan kort, ,,c:u ser 
ud til at have Kræfter nok til del" 

Antonio saa forfærdet paa ham 
,,Nej, nej," sagde han frygtsomt og rystede paa Hovedet, 

"ham Svensker, h2m sidde i Fængsel i Melboi:rne . et hal-.t 
Aar. Han beskyldt for at skubbe Styrma•d i Vai::rle;: ved 
Kap Haab. Ingen · Bevis. Ham meget farlig Fjende.'· 

Ivan gik tankefuld fra ham, og han spekulerede e:i Del 
over denne SveJtsker. Han havde straks være: i<:lar over, at 
han var en bntal Fyr, men dem havde han truifet saa 
mange af. Egentlig havde han troet, at Pel:rsson var den 
eneste orc:entligt Sømand af hele Besætningen forucren ham 
elv,' og kun ha■s tvære og afvisende Holdninir havde efholdt 

Ivan fra at nærme sig barn noget mere. Og nu denne Hi
storie. 

Efter Middag besluttede han a: spørge Koicken Ed:nunds 
nærmere ud om denne Svensker. Han tog sm Tinmugge med 
for at faa lidt "n,ere Kaffe og gik om til Kabyssen. Her fandt 
han Kokken liggende paa .den fed tede Dørk med Fr!'.acte om 
Munden og de krampagtigt sammentrukne Fing:-e k=ede 
ind over Tommelfi-ngrene. Ivan skyndte sig ind i Kabyssen 

og · løftede hurtmt Edmunds op p..ia ·B~nken. Kokke:1s Øjne 
stod stive og uhyggelige i Hovedet paa ham, og Blodet fra 

et Snar over det hpjre Øje løb n~d over hans Ansigt og 
blandede sig ;ned Fraaden om Munden. 

Paa Dørken laa en af da'! smaa Bøger, han havde læst 
op .fra. Den :aa aaben, med 3indet opefte.r. Ivan skyndte sig 
at hælde lidt koldt Vand over den Syges Ansigt og vaskede 
ham derefter omhyggeligt ren for Blodet og Snavset fra 
Dørken. Det stive Legeme faldt lidt efter lidt til Ro. De 
uhyggelige T~æk blev slappe, og der bredte sig et Udtryk 
af ·uendelig ':'ræthed over Ansigtet. Iv~n stod et Øjeblik og 
saa paa han:. Saa bøjede han sig ned og tog Bogen op. Han 
bemærkede, at et Par Vers i den opslaaede Bog var ind
ramme: med Blyant. Uvilkaarligt gav han sig til at læse. 

Der steg en Følelse af Be,demthed op i Ivans Sind. H!mS 
~trube snørede sig sammen, og han fik Taa_rer i Øjnene, 
da han saa :i.ed paa den stille Skikkelse med det ligblege 
Ansigt og c1e bkkede Øjne. Han bandede stille over sin 
Svaghed og listede saa ud paa Dækket, efterladende sin Tin
mugge paa Komfuret. 

Han saa ikke noget til Edmunds den Dag . . Han havde 
RorstØ:n om Eftermiddagen, og □ens han stØt passede Sty
ringen, listed;;; den gule Fyr rundt om ham, lurende og tavs. 
Ivan _følte sig ubehagelig tilnwde, hver Gang han kom i Nær
heden af denne Fyr, der al:id mindede ham om en slimet 
Slange. O'Ca,an saa ha::i. ikke meget til paa Turen. Han til
bragte sin meste Tid i Kahy:ten, mere eller mindre drukken. 

Iva::i. begy:idte nu at tælle Timei;ne, til han kunde slippe 
bort f;a deue Skib. Han følte sig ensom og utilpas midt i 
denne Flok af ensomme, der var ukendte med Kammeratska
bets friske Glæder og Fort:olighed, og som forlængst var 
borte fra alt, hvad der gjorde Livet taaleligt eller tiltræk
kende for .'vienneskene. Han følkl Længsel efter sine gamle, 
raske Kammerater, og han fcrtrØd • bitterligt sin Rømning. 

Da· ,,Phoe:ie" lagde til Kaj i Nelson, var Edmunds den 
eneste, som Ivan tog Afsked med. Kokken forærede ham den 
Bog, han ba-.,;de lovet hem, og Iva:i skyndte sig ned ad Land
gangsbroen. ::len sidste af 3esætningen, han saa, var den 
samme, som ha:i først havc:e truffet paa. Det var Bewan, 
der · sta,k sit smalle, h:ilkincede Ansigt op over Lønningen 
og hostede. Ran spyttede i Vandet mellem Skib og Kaj og . 
drejede langsomt sit Hovede for at se efter Ivan. ~ed et 
ligegyldigt og sløvt Udtryk i de skinnende Øjne, stirrede han 
efter ham og dukkede saa atter r.ed bag Lønningen. 

Ivan havnede ude · paa den vældige Strandbred ved Nelson. 
Han sad længe og stirrede nd over Havet, mens hans 

Tanker atter og atter vend:e :ilbage til den Uhygge, han 
havde forladt.. Han trak den lille Bog op fra Lommen, og 
hans Blik faldt atter paa de indrammede Vers. Han begyndte· 
at læse .. Saa kastede han med en Ed Bogen hen ad Stranden 
og skyndte. sig over til et Par l:alvnØgne og solbrune unge 
Mænd, som :eende og snakkende var i Færd med at hale en 
Kano ud i cre vældige Bølger, der buldrende og krummende 
sig som Vilc:tdyr i . Spring SLste ind mod' den · hvide Strand. 
Han · fik Lov at komme med og kastede i en Fart Tøjet. Da · 
han, i Takt med de andre, r,adlede udefter, for en Skikkelse 
forbi .-lem, halvt oprejst i det brusende Bølgeskum. Han løf
tede Armene og vinkede fon:Øjet, da han passerede dem paa 
sin svimlende Fart mod Stranden. Ivan følte atter Blodet 
bruse raskt ;,g varmt gennem Aarerne. Han havde nu, først 
nu, truffet den første Station pea sin Eventyrvej. Han smilte 
og lovede sig selv, at flere sl::ulde følge efter. I Kystens bru
sende Bølge:ridt glemte han de sidste Dages Oplevelser. De 
var nu kun en ond Drøm. F)ran ham laa Eventyret. Og han 
kunde atter 1æn!ce med Taki:.emmelighed paa de blaa Bjerj!;e. 
De havde alligevel ikke narre• ham. 
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Model Y ach.ting Association's 
Regatta i Fleetwood 

F:ta 30. Juli til 4. August 1934. 
Model Y achting Aissociation afholder aarligt bl. a. en Re

gatta, der tjener som Udtagelsessejlads til den internationale 
Model-Regatta, der gerne holdes umiddelbart efter p'aa sam
me Sø. Tål Sejladsen i ka= var tilmeldt 31 Baade (alle A
Klasse Modeller), der a lle star-:ede. Af Deltager.ne, der- kom• 
mer fra hele det engelske Imperium, hø: nævnes "Miss South 
Afoica 11" fra Durban Model Yacht Qub. - Den 30. Juli 
Kl. 9,30 pr. aabnedes Regattaen -af Borgmesteren i Fleetwood, 
Alderman G. M. Robei'.tson Overvær~ af et srort Antal 
Honoratiores og 
Venner af Sporten. 
Det første Par, der 
startede, var de to 
berømte Baade fra 
sidste Aars Sejlad-
5er, ,,Glengarry", 
(sejlet af W. J. 
Daniels) og "Cym
ru" (G. H. Emery). 
Vinden havde væ
ret let Brise af 
WSW., men midt i 
den syvende Runde 
løjede den fuld
stændig af, saa al 
videre Sejlads v-ar 
umulig. Kl. · lB,30 
aflystes derfor, og 
syve_nde Runde be-

skjr. og en •indstyrke paa ikke stort mere end Beaufort 2 
elle!'. 3; Su.ræn maatte urlsættes til Kl. 10,:.5, og der maatte 
aflyses Kl. :. 7; paa det Tidspunkt forsvandt Vinden fuld
stæodi;,"1:. ,,GleLgarry", -'.'.er var betragtet ·æm absolut Favo• 
rit. ha.~de lidt Uheld de:J 31. Juli, men inchentede igen den 
1. 0 Å::gust alle .tabte Poi:rts, saaledes at den nu ' havde 69 P. 
mc ~ nærmeste KonkurrenllS .(Symphony U's) 63. - I 
Løbet af 4. Dag, hvor Sejladsen begyndte- Kl. 9,15, naaede 
m Bl'. at fuldende 24. 3.unde i en frisk Vind stik 'Syd; 

S:yrke 5. 5. Dåg, 
den 3. Aug., kun
d; man fuld~I}de 
den 30. Runde og 
udtage d; 8 ·Baa• 
de, der slmlde se}
le Finale-Løbet cl. 
6. August. Ved ·den
ne Sejlai:ls blev Fa
voriten "Glengar
ry", tilh. Oberstløjt
nant I. Dennistown, 
sejlet af Konstru,k
tØren og Riggeren, 

. W. ] . Daniels, Vi.ri.
., ·der · me'd ·126 · ~.;. 

mod · ,,Concor1"s 

gyndtes atter den · ,. , , 
· · Klublmsec i Kensin~to~ ' Gardens Model Y. C. De fl« ce of- _de" &nq,e, der ses p~a Billedet, e~ 

m; ,,SYipphony~" 
h:ivde' · haft ,Uheld 
og maatte nØj~s 
med 7. Plad~ n 
n;ed l~-'Po'i'.hts:"11.'.. 
Den 4. August 

31. Juli ··.Kl, -9,30. , · , . - · 
, A-Klnsse Baatlc. Under Me.aleapparatet, der · ses til hejee. ligge!" Stoo:kc til Ven:ling af Mode1-

V,inden Vil; ·S~~ og : ' teniC ved Lnnd. Bemærk_ de nt.i.mme.rerede Skabe til mi.tiere, ab-i~coe Buade ea:nt Værktøj og 
ikke stærkere, en:d '' . , , . · , · Reserve-Fittings til Moc~Gerne. skrev Referenten 
h Sæt Sejl' kunde , 
føres · hele Dagen igennem; vJd ' Slutni:igen. af.' Dagens . Sej- Ba!t:I., der skal forsv.;.: e "Yachting 
lads var knapt 9e 13 Runder af hele R.egatte.e.is' ?O sejlet. 
Paa Sejladsens 3. Dag, den 1. A~gust" blev Vej:-et om .l_Iluligt 
endnu finere - meget bedre til ·at tage· Solbad i end : til 
at sejle 'Model-Reg_atta j ! - ær ·var tordenlunrmert og Sol-

til Pressen: ,,Den 
Monthly 100-Cup", 

I 

hli-,tT .altsaa. atter i Aar "Glengarry", , der paa Man
dai; s~a s}rn:1 sejle med sin Konkurrent. U. ,S. A.-Baa
den "WesCTo"a:-d III". - Vejret lover fint, baade for god 
Star- og mange Tilskuerew. r. 

Den Internationale Model-Regatta i Fleetwood 
Fra 6. til 7. August 1934 . 

. ' Det skulde desværre vi~ sig, at Vejrspaadon,men som saa 
mange andre ' ik.ke skulde gaa i Opfyldelse; - Bank-Holiday
Mandag begyndte m,ed svære Regnskyl og en ret jævn Brise 
af OSO. Trods Vejret menes det dog, at ca. 60,000 Til
skuere har overværnt Sejladsen mellem de to Baade. ,,West
ward III", der sejledes af Ejeren, Mr. F. L. Pigeon, v1ste 
sig at være en god Baad, der godt kende sejle fine "close 
races" mod "Glengarry", men - dels v:ste det sig, at Mr. 
]:'igeon ikke var ganske fortrolig med ~t starte i en Indsø, 
og dels havde han. det Uheld u-nder et af L~bene · at falde 

' . 
med sin Model: ciog uden var:gt Men for hve=k1en ham selv 

eller Baaden, saaledes at "Glengarry" efter endt Sejlads hav
de t ~kæmpet sig 91 Points mod "Westwarc. III"s 34, et no
get l::gnende Resultat so:n "Glengarry" mod "Vanja" i Fjor. 

"Gkngarrr" beholder dermed Verd~nEmesterskabet for 
endaa et Aa!', og 100-G:nnea Pokalen overraktes den 7. Au
gust v-.:d er_' :?estlighed til Vinderen ved Bocginesterens Frue, 
Fru H. L. Robertson. 

fa. ekstra ~jlads ·on "The Wing and Wing Cup" blev 
vundet af "Westward III" j en Tid af 2 Min. 45 S. mod 
,,Gkn~arry"s 2 l'vlin. 47,6 S. 
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Cfhe :fimerican Cup 

Aar 1851 blev Amerika· Pokalen vundet for 
første Gang af "America"; den har nu været i 
Amerikanernes Besiddelse i 53 paa hinanden fo l
gende Aar, og 14 Gange har Engelskmændene ~o"'!
gæves prøvet paa at vinde Pokalen. 

Sir Thomas Lipton ofrede Millione:- i Kam~e:i 
om det saa attra.9.ede Trofæ, han lod ciet ene Sk.~ 
bygge efter de-; andet, i Haab om dog er: .Gang at 

blive den sejrende, hans Skibe hed a~le "Shan
rock". Sidste Gang, der blev Sejlet om Fokalen, i 
Aaret 1930, stod Kampen ime1lem "Shamrock V"' 
og Amerikanernes "Enterprise'·. Sham,oc:k V tat 
te. Det Held, som siges at være knytte: til d,:;:i 
lille irske Shaml'Ock (Kløver) , synte; helt at hav-e 
svigtet Sir Liptoo. . 

Den 15. September dette Aar skal Sejladsc:-i 
atter foregaa. Engelskmændene, som er de u<li c,
drende, vil benytte en særlig Li~ Kapsej lacisen byg
get Yacht, som bærer Navnet "Endeavour", med 
hvilken de i Kmft af de Forventninger, man iiøl-

8 - Sig. al De har læst d~r i • Vikingen• I 

ge "Endeavour"s Konstruktion og Præsta
tioner under Sefads ved de engelske Ky
ster, stiller til de1{, næsten er sikker paa 
Sejren. ,,Ende!tvour" ejes af den engelske 
Mangemillionær Mr. T . 0. M. Sopwith, 
hvem Skibet staar i en Pris af 30,000 
'Pund Sterling, næsten 700,000 Kroner; 
den er tegnet af Mie. Charles Nicholson 
og bygget paa Camper and Nicholsons 
Værft i ·cosport, hvorfra Skibet blev sat 
i Vandet den 16. April 1934. Skibet er 
bygget helt af Staal, med Undtagelse af 
Dæk, Bom og -Ror, som er af Træ. Læng
den overålt er 130 Fod og Længden i 
Vandla-1ien 82 ,5 Fod; den største Bredde 
er 22 Fod,. o~ paå. .... sine Kapsejlads-Mær
ker vi~ den ligge 15 Fod; det store Over
hæng baade For og Agter giver Skibet 
en ·god Chance und~r Sejlads i lang Sø, 
netop en saadan Sø, som er mest almin-

,Enctenvc:;ur" med knækket Storbom, 



saadan Klyver formodes at give Ski• 
bet en bec.re Chance, er:d en alminde· 
lig Klyve:-, idet den gør det muligt 
ur:der Bidevindssejlads at ligge meget' 
tættere til Vinden; hele det samlede 
Sejlareal er 7550 Kvadratfod (Raad
h1:.shallens Gulvflade er ca. 9500 Kva
dratfod). Den ovalformede Bom, som 
er bygget af silver spruce (Sølvfyr) 
er bøjelig og kan saaledes følge Un
derligets Krumning; til Forstærkning 
e:- langs Bommens Sider rigget Stag 
med Støttegærder; Sej let lidses fast 
til et paa Overkant anbragt "jack
stag". Men trods alt, ved en Prøve
se_jlads den 27. Maj knækkede Bom
men (se Billedet), og ,.,Endeavour" 
maatte fo::- Forsejl alene gaa ind til 
Gosport. 

Ifølge Vedtægterne for Kapsejlad
se:1 skal denne afholdes ved Kysten af 

,. · det Land, i hvilket Pokalen beror, og 
Udfordreren skal sejle dertil paa egen 

delig ved Kysten af Rhode Island, U. S. A., hvor Kapsejladsen skal fo
regaa. Masten, som er bygget af Stadplade. indvendig forstæri<et, har 
en Længde af 156 Fod, (Rundetaarn er 114 Fod højt). Mastens største 
Diameter er 19 Tommer, mindste Diameter er 9 Tommer. 

"Endeavour" vil føre en Klyver af helt ny Facon, et mege: stort 
Sejl, hvis Forlig naar fra Mastetoppen hel: ud til Stævnen, Sej let er 
skaaret med fire Hjørner, :det der i AgterEget er to Skødsbarme, een 
som almindelig, hvorfra Skødet fører til den sædvanlige Plads forude, 
i en Afstand fra Dækket lig to Trediedele af Sejlets største Længde, 
er endnu en Skødsbarm, fra hvilker: Skød.et fører helt agterud; en 

En kritisk Bedømmelse ef "Rninbowu:: Mast. 

, ,Endeavour• for fulde Sejl. llemreck Klyveren med 
de to Skøder. 

Køl ; ået er derfor nødvendigt at bygge SkiLet saa
ledes, at det er vel egnet saavel til Kapsejladsen som 
til Atlamerhavsfzrden, maaske en vanskelig Kombi
nation, som giver Udfordreren en meget lille Chance 
for Se_ren, idet Forsvareren kan bygge Skibet, uden 
at tage andre ? orhold i Betragtning, end de, som er 
freml:ers:icende i det Farvand, hvor Sej !adsen skal 
foregaa; at Engelskmændene i Aar er ret tillidsfulde, 
skyldes, at Reglerne, med Henblik paa det ovenfor 
omtalte ~ orho~d, i Aar er noget ændrede, til Eks. 
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skal begge Skibene 
være bygget med 
Kahyt, ligesom Ma
sterne ikke maa veje 
mindre end 5500 Pd. 
Trods den for Ma
stens V ægt fastsatte 
Grænse fører "En
deavour", som nu 
har forladt England, 
paa Rejsen over At
lanten en lavere,men 
ret svær 1:u5ning, og 
først efter Ankom
sten til Ameri~a ind
sættes den egentlige 
Rigning · igen. Som 
Følge af en Uover
ensstemmelse imel
lem Mr. Sopwith og Det jndrc aC "Ende.avoltrHs Skrog. 

get, naaede man frem til en Skrogform med mindst 
mulig Fremdrivningsmodstand, efter hvilken Model 
man saa hyggede Skibet, hvis V andlinielængde er 82 
Fod. Sej_ og R:gning l:lev fremstillet saaledes, at den 

Besætningen, som skulde paamønstres, forlod 14 af 
den 22 Mand store Besætr.ing Skibe.. ,,Endeavour" 
sejler nu under Kommando af Capt. George Williams 
med en Besætning, som delvis bestaar af Aæatører. 
Lige.som Engelskmændene har Amerika~er:ic: ogsaa 
bygget deres Skib "Rainbow" af Staal. · ~1Rainbow" 
,ejes af et Syndicat, for hv:lket Mr. Barok ::. Van
derbilt staa: i Spidsen. Skibet er tegnet ai :'.'vlr. W. 
Starling Burgess. ,,Rainbow" blev sat i Vandet i 
Bristol Rhode Island den 15. Maj 1934. Meger. Omhu 
har været anvendt under Bygningen, først s~derede 
man Vejrkortene for de sidste 30 Aar over de::i Kyst
strækning, hvor der skal sejles, for derefter at faa 
,et nøjagtigt Begreb om, hvilke V ejrforhoicl Skibet 
s.kulde .være særligt egnet til at sej ie godt ::ir.der, en 
Model, som vejede 500 Pund og stcr ::iok til at bære 
en Mand, biev anbragt i en Prøvetank., ved H:ælp af 
Spil blev Modellen bugseret frem o~ tilbage, og sam
tidig maaltes Mo.~standen i Vandet; ef:er talrige For
søg, hvert e::terfulgt af Ændringer i Formen d Skro-

· ·b~dste Virkning opnaaedes nefop under de Forhold, 
· man k1,mde vente at sejle under yed Kapsejladsen. 

Den· 165 Fod høje Mast er bygget af en Met~l
legering kaldet 24 S. T.; ,den er stærkere end Staal, 
men Vægten er kun en Trediedel af Staalets. ,,Rain
how"s hele Sejlareal er 7555 Kvadratfod, og alle 
Sejl er syet af Egyptie.n long fiber cotton. 

Ligesom "E::ideavour" har ogsaa "Rainhow" under 
Prøvese~lads være· forfulgt af Uheld, under en saa
dan Sej lads i meget daarligt V ej r . med SV estlig Storm 
blæste Storsejlet til Pjalter, og Skibet naaede kun 
med Bugserhjælp til en Ankerplads. 

,,Ra:nbow", hvis Besætning ialt udgør 32 Mand, 
føres af 1fr. Harold S. Vanderhilt selv, og Konstruk
tør Mr. W. Starling Burgess vil gøre Tjeneste som 
Navigatør. C. G. Saltoft. 

Pede1· Wessel To1·de-nsk_jold. 
Paa den smukke gamle chrjstianshavnske Patricier.c~endom 

Strandgade N.:-. 6 er paa F,aca·de.n opsat e'.l smuk, af Arkitekt 
H. H. Engqmst tegnet Marmor;,lade, som io:Ort uats.er, at i 
denne Bygnir:g boede Peder Tordenskjol•d indtil io:: n sidste 
Rejse i 1720, - det Aar, da ihan under en Rej.~e i l',ord
tyskland faldt i en Duel med :fen svenske Obers; Stael. 

I Huset ses endnu de Stuez- velbevareie, hvori Admiral 
Tordenskjold levede under sine Ophold i Kpienhavn, cg Gaar- , 
den er ganske den samme, soæ da den afgav Plad.t for de 
smaa Malmkanoner, hvormed der saluteredes til de Ek!Wltaler, 
som udbragtes, naar Søhelten bs,d Gæster ti: sit Bllrd. 

Det er en fottjenstfuld Gerni•g og en goc Skik paa sa,adan 
Maade at betegne Huse, til hvilke der knytter sig ~i:ider om 
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store Begivenheder eller s.ore Mænd - og København rum
lI\er mange saadanne, men ikke alle bærer talende Vidnes
byrd_ derom, og Stenhuggermester P. Schannong, som er Give
ren af den smukke Mindetavle. har atter bevist, at han som 
gammel Spmand værner om Marinens store Minder og glor
rige For · I! og er villig tf at ofre noget derpaå. Alle gamle 
Marn,nere Viil give ham Tak derfor. Mindetavlen, som er af 
hvidt Mar:nor og meget smagfuld, bærer foruden den kort!l og 
talende lmkriptio::i tillige en -ve:udfØrt _Relief af en dansk Fre• 
gat f:::a ':'uclenskjolds Tid, og vi opfordrer alle Interesserede 
til at lægge Turen om ad Strandgade, - de fa;rreste har 
&ik-kert anet noge-: om den historiske Betydning, som Bygnin
gen Stran,igade Nr. 6 ejer. 



• 
Et Minde fra Verdenskrigen 
Undervandsbaaden, 
der sænkede, ,,Lusitania" og endte sit Li.v 
paa Jyllands Vestkyst: Nord for &vbjerg Manden, der sænkede "Lusilnnia", 

IVallher '-'Or.. Schwieger. 

Lørdag den 4. November 1915 blev der en Mils 
Vej Nord for Bovbjerg paa Jyllands Vestkyst ude 
paa Havet opsendt Raketter, før det endnu var blevet 
lyst. Folk kunde da f:>rstaa, at der - velsagtens i 
den tætte Taage, der havde ligget over Havet Afte
nen forud - var strandet et Skib 

I Dagningen opdagede man, at det strandede Far
tøj ikke som ventet var et almbdeligt Skib, men 
en Undervandsbaad. 

Det uhyggevækkende Fartøj, der i et Nu ligesom 
bragte alle Krigens Rædsler nær, var en tysk Un
åervandsbaad, U. 20, Baaden, der sæ!U(ede "Lusi-
tania." 

* 
Den 7. Maj 1915 blev Kæmpedanperen "Lusitania" 

paa Vej til England fra New York torpederet af en 
tysk Undervandsbaad ud for Irlands Sydkyst og sank 
i Løbet af 16 Minutter. 

Tyskernes "hensynsløse Undervandskrig" havde 
allerede før sat Sindene i Bevægels,e i Amerika. Den 
amerikanske Regering havde i Marts Maaned i en 
Note underrettet den tyske Regering on, at hvis 
amerikanske Borgere led Overlast paa Søen, vilde 
det blive vanskeligt at opretholde den ,enskabelige 
Forbindelse mellem de to Lande. 

Den amerikanske Forbitrelse naaede derfor Høj
·depunktet, da man fik "Cnderr~tning tJm, at den 
store Passagerdamper, ,,Lusitania", der k:,m fra New 
York med 1255 Passagerer om Bord, uden Varsel var 
blevet sænket ud for Queenstown. Det v~ste sig, at 
102 af de 188 ombordværende amerikanske Borgere 
havde fundet Døden. 

"Lusitania" havde før Krigen væ..ret opført paa 
Listen over engelske· Hjælpekrydsere, men var ikke 
blevet armeret. Medens den lastede i J\ew Yorks 
Havn, udspredtes der mange falske Rygter om, at 
den skulde medføre s:ore Mængder af Yaaben og 
Ammunition til England. 

Den Dag, ,,Lusitania" skulde afgaa, udsendte den 
tyske Gesandt i Washington, Gre, Be:-nstorff, en 
Bekendtgørelse, hvori det bl. a. hed: 

"Rejsende, der har dl Hensigt at indskibe sig for 
at rejse over Atlanterhavet, erindres om, at der er 
Krig mellem Tyskland og dets Allierede paa den ene 
Side og England og dets Allierede paa den anden 
Side; 

- at Rejsende, de.:- sejler i Krigszonen om Bord i 
E•gl11J1rls eller dets Allieredes Skibe, gør dette paa 
egen Risiko. 

Det kejserlige tyske Gesandtskab. 
Washington, d. 22. April 1915." 

Til Trods for denne tilslørede Trusel afsejlede 
,,Lmitania" planmæssigt den 1. Maj med 1255 Pas
sa.ge1-·er og en Besætning paa 651 Mand om Bord. 

~:.Usitania'·, der var . et af Cunard-Linjens bedste 
Skibe, sejlede uden Hindringer af nogen Art over 
Oceanet. 

=lllidlertid :iavde man i England fra de første Dage 
i Maj Maanec. sporet stor Aktivitet fra de tyske Un
dervaudsbaade Syd for den irske Kyst. Der var øjen
synligt koncentreret et størr~ Antal Undervands
baai.e i dette Farvand, og skønt man havde Formod
niug om, at det var "Lusitania", de laa paa Lur 
efter, gjorde man dog intet for at hindre. dem i 
deres Forsæt. 

:Ca "Lusitania" den 7. Maj havde faaet den irske 
Kyst i Sigte, modtog Skibets Kaptajn, W. T. Turner, 
tra=.dløs Meddelelse æn, at der var Fare for An
gre!> af Undervandsbaade. Han lod derfor Skibet 
løbe : Zig-Zag-Kurs indefter og etablerede dobbelt 
Udk.:g. Da der imidlertid ikke var sket noget til 
heni.:nod Kl. 12 Middag, holdt han støt Kurs og satte 
Farten ned til 18 Kno!> for ikke at komme for tidligt 
til ~ersey-Ba:ren, hvc-r den paa Grund af Tidevandet 
stæ.:.-~: varierende Vandstand ellers vilde tvinge ham 
til at ligge stille i nogen Tid og afvente Højvande. 

7ejret var straale:c.de, Søen rolig og Passagererne 
fø~te sig fuldstændig trygge. Kl. ca. 2 Em. var Skibet 
8 ScJ:nil Syd for Queeutown. De fleste af Passagerer
ne var nede : il Lunc:i, da man pludseligt fra Kom
mand0broen observerede en Torpedo, der et Øjeblik 
se:.iere ramte Skibssiden. Der mærkedes en svag Ry
stelse og der strømmede Røg og Damp op af et Hul 
me]em 3: og 4. Skorsten. Torpedoen var trængt ind 
i et af Kedei.rummene, og Kaptajnens Ordre "fuld 
Kraft bak" blev ikke adlydt. 

Umiddelba:t efter Torpedoens Eksplosion hørtes 
en :i.y. Og man troede, at det var endnu en Torpedo. 
De: er dog senere konstateret, at der kun blev af
skudt een Torpedo; den anden Eksplosion maa saa 
skyldes en Kedelsprængning el. lign. 

Skibet gled videre med ret stærk Fart og be-
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gyndte at kræ:ige over. Passagererne forlod F : ckost
bordene, kom op paa Dækket, men siønt de fi~ at 
vide, hvad der var sket, opstod der dog ingen Panik. 
Man troede ib:e, at et Skib af "Lusitania"s St,n:.-else 
vilde kunne synke. 

Da Krængningen stadig blev større, begyndte Be
sætningen at uddele Redningsbælter og a: sætte Red
ningsbaade ud. Men dette var meget vanskelig;; paa 
Grund af Skibets stærke Fart. Ligeledes kunde 3aa
dene kun sættes ud til den ene Side, da Kræng
ningen vedblivende øgedes. 

Man havde intet Øjeblik set noget ti~ ""Jndernnds
baaden, og der øj nedes intet Skib, som kande komme 
til Hjælp. Fra Land havde man imicller1id iagttaget 
Katastrofen og sendte øjeblikkelig sae mange Far
tøjer til Hjælp som muligt. Men efte: 16 Minu-:ters 
Forløb lagde ,,Lusitania" sig helt over pa.e. Siden og 
sank. 

Da Hjælpen omsider kom til Stede - ca. to Ti
mer efter at Skibet var gaaet ned - ,a:: der kun 
770 levende tilbage af de 1906, der havde været om 
Bord. 

102 amerikanske Borgere, deriblandt Millionæren 
Vanderbilt, havde fundet Døden ved l]ykken. Og 
da tilmed de tyske Aviser jublede cver Begiven
heden, tog den amerikanske Regericg kraftigt til 
Orde. 

Forskellige Noter udveksledes mellem U. S. A. og 
Tyskland. I e• Note af 9. Juni hedder det bl. a.: 
"De forenede Staters Regering kæmper for :mget 
langt højere end den almindelige Ejendomsret eller 
Handelsprivilegier. Den kæmper for noget saa højt 
og helligt som Menneske4edens Rettigheder ,- -". 

Tyskland fastholder under Noteudvek slinge:::i, at 
. ,.Lu·sitania" havde været armeret og medførte k:;:rna
diske Tropper og Ammunition - ,,bestemt til Øde
læggelse af . tapre tyske Soldater, scm med Selv
opofrelse og Eengiven:hed gør deres Pligt i Faire-
landets Tjeneste". . 

En Tid for:sattes Noteudvekslingen, n:.en l:enge 
-· seiv efter ~rigens Sl'!ltning - var Hax:men mod, 
og Af.skyen fo: Tyskernes Krigsmetod~, og det sær
lig med "Lusitania"-Episoden som Baggn;.nd neget 
stor. 

* 

Den engelske Forfatter Lowell Thom9.s lbt a. 
· kendt som For::atter af et Par Bøger om c.e::i eng~ske 
Officer Lawre::i.ce, der paa et givet T:dsi;unh.-i spil
.leqe - en s:to.r 3.olle i Arabien) udgav 1929 en Bog 
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Paa Atlanten 

i høj Sø. 

"Raiders of the d.eep" (,,Dybets Fribyttere"}, hvori 
han skildrer den tyske 'C-Baadskrig. 

Han har opsøgt de overlevende fra Undervands
baadene og gengiver i Bogen sine Samtaler med dem. 

Lowell ':'homas har ogsaa fundet en af Mændene 
fra U. 20, den l,"ndervandsbaad, dei: sænkede "Lu
sitania". 

Manden, som gav Ordre til det skæbnesvangre 
Skud, Kaptajn~øjmant Schwieger, kan han af gode 
Grunde ikke faa talt med. Han var om· Bord i U. 88, 
som i September 191? forsvandt med Mand og Mus, 
sandsynligv:s i ~o::dkanalen mellem Skotland og 
Irland. 

* 
Den eng.elske ::<'orlatter sidder over for fhv. Løjt

nant paa U. 20, Zentner. Og denne fortæller om U. 20. 
Hvordan denne Baad var den muntreste af alle 
U-Baade, e: af disse Fartøjer med høj Latter og 
rask Kammeratskab. med noget af Aande_n fra en 
gammel Tremaste::-, fuld af "hjerteligt Sømandsskab". 
Det var en munter Baad, U. 20, en venlig · Baad, og 
dog var det denne Baad, der sænkede "Lusitania", 
og som øveåe den Gerning, der opflammede Verden til 
den heftigsre Vrede og Afsky i vore Dage. 

Og Zenb.er tegner et sympatisk Billede af Man
den, der sænkede "Lusitania". Man staar igen over 
for dette mærkelige, den udmærkede Mand, der var 
Personifika:ionen af Venligheden mod sine Kamme
rater, den afholdte Mand, der ved sine Gerninger 
spreder Død og Ødelæggelse. Lowell Thomas siger: 
"Jeg forstoc, at Tilfældet med Manden, der sænkede 
"Lusitania", udgør en af Krigens mærkelige, bitre 
Tragedier." 

* 
Mens Sneen sUle falder i Ltibecks gamle Gader, 

fortæller fhv. Løjtnant i den kejserlig tyske Marine, 
Rudolph Ze:itner om U. 20's Togt. Hvordan U-Baaden 
stak i Søen en Fredag og tilmed den 13. - to daar
lige Varsler. Der · sker imidlertid intet, før U. 20 paa 
Tilbagevejen ved Norges Kyst træffer en anden Un
dervandsbaad, U. 30, der er i Havsnød. Begge dens 
Dieselmotorer str~jker, og den gør meget langsom 
Fart ved Ejælp af sin Reservemotor. Saa tilbyder 
U. 20 at ledsage den anden for at være ved Haanden, 

. hvis der skal sk~ noget. ,,Vi skulde have vidst bedre 
end at have noget at 'gøre med U.30. Den var en 
Ulykkesbaa.d. Ca. to Aar før sank U. 30 i Emdens 
Havn med .:iele s~n Besætning paa tre nær. Vi kom 
der forbi e: Par Dr:ge senere. Mandskabets Banken 



paa Indersiden af det sunkr.e Skrog holdt netop op. 
Efter tre Maaneders Forløb blev Baade::1 og dens 
døde bragt op til Overfladen. Saa blev d.e::i. efterset 
og istandsat. Den syntes at være en god Baad, men 
havde altid Uheld. Den var en Ulykkesbaad, absolut!" 

Den 4. November løber begge Baadene i Overfla
den nær den danske Kyst. Kompasserne er i Uoi·
den, og da det samtidig falder ind med stærk Taage, 
gaar Undervandsbaadene paa. Grund. Vind, Tidevand 
og Bølgegang sætte1· dem haardt :;->aa Grur:den. Da de 
ikke kan bakke af Grunden, begynder m"n at kaste 
Ballast over Bord. Og det hjælper paa U. 30, som nu 

endn:1 jgger rustende paa en Revle ved den .danske 
Kyst." 

* 
Beretningen om U. 20's Endeligt lyder _som følger 

i ei Cjenvidnes 3kildring: 
0ndervandsb9.aden, der var gi'aamalet og af an

selig Størrelse, ~aa i Havstokken ca. 30 Meter fra 
Land. Jen duvede svagt i Brændingen, som nu og 
da skyJede hen over det hive For- '.)g Agterdæk. 
Paa St~anden stod Liløre Redningsbaad omgivet af 
sit ~aJi.dskab 

T:dl:,gt i Morg€s havde Undervandsbaaden opsendt 
Raketsignaler, og Kl. godt 8 var Redniilg~baaden 

U. 20's Stranding pa,a Jyllands Vestkyst. Man ser de tre i _Artilcren omtalte Torpedojagere, samt Motorbaaden, 
som skal /:ente Mandskabet, pt!a rej mod Land. 

kommer af Grunden. U. 20 sidder imidlertid fast. Man 
arb~jder hele Natten, men uden Resultat. 

Saa beslutter man at ser:de S.O.S.-Signal til den 
nærmeste tyske Flaadebasis. Og en Redningseskadre 
stikker straks i Søen. ,,- Ikke eet eller to Skibe, 
men en hel Flaade af Torpedobaade og e::tdog store 
Krigsskibe. De forstaar, vi var bange fe.::, at Eng
lænderne skulde have opfa•get .vort S.O S. ug ud
kommanderet nogle af deres hurtige Krydsere for 
at ødelægge os. Hvis de kunde have bekendtgjort 
for Verden, at de havde ødelagt den U-Baad, der 
sænkede "Lusitania", vik.e det havde være: af næsten 
samme moralske Betydning som ·en rigti~ Sejr i et 
Søslag. Det tyske Hovedkvarter vidste dette - der
for den store Redningsstyrke." 

Nogle af de mindre Baade i Eskadren forsøger 
at trække Baaden af Grund:!n, men "Tove:ne og Kæ
derne springer tre Gange. Og da det viser sig umu
ligt at faa Baaden løs, beslutter Kaptajnløjtnant 
Schw:ieger at sprænge den i Luften. 

Zentner beskriver saå, hvordan man fører per
sonlige Ejendele og Skibsparirer etc.' bort og lægger 
et Par· Bomber. Mandskabet sætter ud fil Flaaden. 
,,Der lød flere kraftige Eksplosioner, og det; der. 
havde været en smuk Unde::'vandsbaad, ,ai mi for
vandlet til gammelt Jem. - Jeg antager, at U. 20 

gaaet ud og ha.Td·e faaet Forbindelse med Baaden. 
Men Chefe:i. havde afvist al Hjælp. Saavidt Red
nmgsmænden;e kunde forstaa, havde han -sagt, at 
Torpedojagerne vilde prøve at trække Baaden af 
GruJ<len, og hvif dette mislykkedes, vilde man: give 

_ den en Torpedo. 
Ef:er de mislykkede Forsøg paa at trække Baaden 

af Grunden, ankom ved 10½-Tiden Ø=igheden fra 
Lemvig. ,Efter at Politimesteren havde set lidt paa 
Forholdene, gav han Ordre til, at Redningsbaaden 
skulc.e gaa ud. Han vilde ud for at fale med Chefen. 
Redåingsmændene tog fat og b'egyndte at skyde 'Baa-
den ud i Havet. Men da vender U-Baadens Chef sig 
ind ood Land og raabte: ,,Ich warne Sie!" (Jeg a'd
varer I.:,em). Han ønskede ingen ·Besøg af Øvrigheden. 
Saa b i.ev rr:ån i Land. 

Den sidste Bagage blev bragt fra Borde', en Ma
t:r'.)s ·1og en stor Hammer, og med den øåelag'de han 
Baadem Kompas og forskellige andre Ting palc!- Koni
man.c.obroen. Man saa andre Mahoser lægge · betl
ninger ned til Skibets Indre. Forskellige Ting···bfev 
kast.e: over Bord En' efter en -gik Folk:€i.J.e fra Borde. 
Tilsidst var kun 8hefen -" en ·illig Mand med skinpe, 
myndige Træk ..'..... tilliage. ··Han satte en sto, Raaber 
for -·1:nnd·en og •raabte ind m·od ·de · månge••Tilskuere: 
,, T6rpe•åieren .·.': alle weg ... · weg:; :" · ' 
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og Baaden drev nu Nord 
pa... langs Stranden. Der 
var ingen Aarer i Baaden, men 
Matroserne, der vidste, at det 
gje.ldt Livet, brugte Bundbræd
der og hvad de ellers kunde bru
ge til Aarer. 

Nøjagtig 10 Minutter efter, at 
Chefen havde forladt sin Baad, 
lød et øredøvende Brag. Den sor
te Røg stod som stive Straaler op 
i Luften, og højt, højt oppe for
møTkedes Luften af vældige sorte 
Fle.ger af det splintrede Skib. 

U. 20's Vrag. Forenden er sønde··splittet af de tyske Bomber. · 

Saa godt som ingen havde væ
re: uden for Skudvidde. En 
Mængde svære Jernstykker fal,dt 
ned mellem Klitterne et godt 
St-~kke inden ,for de Bjerge, hvor 
Folk havde søgt Dækning. Helt 
ov::-e paa den anden Side af Jern
ba::ielinjen, der ligger 1 ½ Kilo·, 

, Vinden tog de halve _af Ordene, men de kraftige 
'Atmbevægel5er, ·der ledsågede dem, var ik.c'e til at 
tage Fejl af . . 
, · f.olitimesteren raabte noget ud til Officeren, men 
denne opfattede det ikke. Han vinkene blot med 
Haandøn" og raabte: ,,Hinter dem Bergel" IBag ved 
;Bjergene). 

Og ,·s.aa ·gik ogsaa han fra c;len dødsdømte Under-
• va!).dsbllad: ~ · 

Tils)~uerne, hvis Antal n:u var vokset til 4 a 500, 
satte i Løb ind- 1 Klitterne, nogle mod Syd, andte •, 
mod Nord. De kfogeste gik Syd paa m.od Vmden. 

Klokken . yar-,; nøjagtig 12. d~ <;:hefen raahte sine 
'.Ldvarende Ord ind mod TilskuerJ:!.e. Et :C vaner efter , 
gik han i Motorbaaden. F-:>rinden havde ~an fra 
Kommandobroen hejst det tyske Flag. 
· · Der b~gyndte nii nogle· spændende Minc:ter. Og 
fåa Øjeblikke senere blev Spændingen til Uhygge. 
:Den Motorhead, der havde hentet de si-dste Man-oser 
og Chefen, blev ·ar en Bølge ført ind mod ~tra::iden, 
saa den kom til al Tøre Bunden. Motoren gii i Staa, 

meter fra Stranden, faklt der Jernstykker fra Stran
dingen. Søfolkene i den havererede Motorjolle slap 
godt fra det. 
, Hele Forenden 
med~ns :Midt- · og 
taget. 

af U-Baaden var søndersplittet, 
Agterskibet ingen Skade havde 

Med L 30 paa Slæb sejlede Hj.ælpeskibene tilbage 
mod deres . Bas~. Og ::ni viste det sig, at Tyskerne 
havde hå:t Grund til e.t frygte for, at Englænderne 
skulde opsnappe · deres S.O.S. Thi paa Hjemvejen 
blev Hjæ:peeskadren angrebet af en engelsk Under
vandsbaa:d, og to af Tyskernes Slagkr,ydsere, ,,Grosser 
Kurfurst" og .,i~ronprinz" blev haardt medtaget. 

* 
Som o-venfor berettet endte "Lusitania"s Banemand 

sit Liv paa Jyllands barske, sandpiskede Vestkyst. 
Men t:.g·en rustne Jernplader. minder mere om 

Stranding,m. I Løbet af de følgende Aar blev U-Baa
den "hugget op-". Og Stedet, hvor U. 20 •laa, e; nu 
en hvid og jævn Sand!:>red, glattet af de evigt rul-
lende Bølger. I v an Røn n. 

ROSPORTEN 
. De'n ber_Ømte Skuespiller Tbc:mas Doggett udsatte i 1715 

et Liberi og en ·Sølvplade samt e1~ mindre Sum til ::len af 
Tbemsens Færgemænd og Fiskere, der kom fjlirst • et Kap
løb mellem tunge Robaade og .:-olier fra London Bri:ige til 
Chelsea. Da lun d_Øde i 1721, havde han gen::iem sit Testa
ment s_Ørget fer, at dette Løb cgsaa fremtic:ig kuade afhol
des, og det er sket 1ige siden - under Fisker-lavets .'Egide 
...,.... med Undtagelse af Aarene :91~18. Heraf :1d~-..l.edes 
Kaproningsteknik-'ln og Kapronini;sbaadene i Løbet el et lille 
Hundrede Aar efter Doggetts Død. 1829 afh)ldtes det første 
af de senere saa berømte boat-races mellem engclske Uni
versiteter. I 1866 kom Danmark med. 

Der er ca. 75 Roklubber i Danmark, i K~benhavr: alene 
elleve: Kvik, Skjold, Øresund, Køberuhavns Rokluh, S::uden
tei-nes, Arbejdernes, Damernes, Hellerup Roklub :ig en 
R~ke mindre Klubber, hv~s Eksistens vidner om, hvocledes 

de store 3-rbejdsgivere b-:itragter denne Sportsgren: Per
sonalet hos Moresco, D. F, D. S.s Kontorfolk og Burmeister 
& Wains Funk-tionærer har hver deres Roklubber. 

Purunge Fyre og modne, -travlt optagne Mænd ses i disse 
Ba,ade: Hø,;esteretssagfører Bondo Svane, Grosserer Rudolph 
Schmidt, Grosserer Filtenborg, J osias Bille, Henrik Bentzon; 
Læger, Lærere, D.irektører, Bankfolk, Smede og Bagere, Skræ
dere og Skomegere er repræsenteret i Roernes Rækker. 

Naar de ikke er endnu flere i Tal skyldes det Forestillin
gen om, at cet er dyrt at være Roer. Klubbernes Materiale 
er kostbarL En Fireearer koster en halv Snes Tusinde, og 
Aarskon-tingentet for en Roer er i Reglen 60 Kr. Men Lang
tul'.sroeren liar sine Fornøje)ser gratis. En Sommerweekend ko
ster ham i,17 Kr. Og Langtur,~orung, siger de, der har prøvet 
det) bør bli-.-e Damnarks N!itionalsport. 
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ForsidebilJedet paa "Vikingen" denne Gang gengiver: 

Skonnertbrig _,_,Thea'' af <København 
Billedet er efter et Maleri, som tilhører Frøk

nerne Jensen, Døtre af "Thea"s Fører, '::apt. Chr. 
Jensen. I Aaret 1876 lagdes Kølen til aet smukke 
lille Skib paa det den Gang saa bekendte Træskibs-
ærft i Helsingborg, hvor Finnaet Moses ".>g Søn G. 

Melchior havde bestilt Skib~t, som var bestemt til 
Vestindiefarten. 

Skibet var bygget af Eg og Fyr og kobberforhu
det i Bunden; det •maalte 240 Tons Netto P..eg. og 252 
Tons Br. Reg. og kostede 65,000 Kr. Der: 21. Marts 
1877 søsattes det og fik i Daaben Navnet "Thea". I 
Maj Maaned 1877 afsejlede ,,Thea" paa sin Jomfru
rejse fra Helsingborg til Barbados, St. TJ1omas, St. 
Croix, Laguna, derfra tilbage til Falmouth for Or
dre, og derfra til Hamborg for at losse, hvil
ken sidstnævnte Plads Skibet ankom til i No
vember 1877. 

Det var ikke alene de danske Besiddelser 
i Vestindien, som "Thea" sejlede paa, thi 
alle Vegne rundt om i Vestindien træff~r vi 
den lille "Dame", Barbados, San Domingo, 
Trinidad, Ponce Demirara, St. Croix og St. 
Thomas er alle Navne, vi støder paa i 
,,Thea"s gamle Logbøger, ligesom ogsaa Bu
enos Aires og Montevideo hår været besøgt 
gentagne Gange. 

,., Thea" var afsejlet fra St. Croix den 16. Fe
bruar. bestemt til Portland for Ordre, dter Ankom
sten :il Portland beordredes Skibet til at gaa til Li
ve:rpc:>l for at losse, Kl. ca. 9,4-5 Em. Lørdag den 4-. 
A;:>ril, da "Thea" paa Rejsen til sidstnævnte Plads be
f;ndt sig ud fo::- ,,Ho!y Head", styrende Bidevind 
for ~:L Halse, □ed østlig Vind, laber Kuling, med 
fint Hat Vejr, men meget mørkt, onserverede 2. 

· Styr:nand, A. Niel.sen, som havde Vagt, 2 Streger for-
ar. for tve.rs om Stb. en Dampers Toplanterne. 
"Thea" laa da NtØ efter Kompasset, og holdt sin 
Kurs, som den ifølge Søvejsreglerne sblde (idet et 
Dampskib jo alt:d ska~ gaa af Vejen for et Sejl
skib, :iaar Sk:bene nærmer sig til hinanden, saaledes 

Påa "Thea"s Tid var Skibsfart drevet Yed 
Hj ælp af Sejlskibe, rel'ltaoel Kapitalanbrin

K apt_(,jjn Jens~n. 

at der kan opstaa Fare for Sammenstød, 
dette være sagt til ikke helt søkyp.dige 
Læsere: , kort efter saas fra ,.Thea" tillige 
Damperens .røde Lanterne, Skibene viste 
nu altsaa rødt mod grønt. Damperen viste 
,,Tl: ea" sin Bb. Side og "Thea" viste Dam
peren sin Stb. Side ( ogsaa dette være sagt 
til :le mindre søkyndige Læsere), om Bord 
i "Thea" havde man, i Overensstemmelse 
med godt Sømandsskab, strru.:s, da man 
observerede Pamperens Toplanterne, for
visset sig om, at "Thea"s Lanterne brænd
te klart, og maaite derfor antage, at Dam
peren havde set .den lille Seljer, det røde 

gelse. Sidst i December Maar..ed 1881 sejk-:1.e "Thea" 
f. Eks. en Last Stykgods fra Genua til ontevideo. 
Fragten udgjorde godt 8000 Kr.; i Montevideo fik 
Skibet en Last Mulæsler, bestemt til St. ':roix ; 0 da 
"Thea" kunde laste 102 Dyr og Fragten pr. Dyr vat 
22 Dollars, saa udgjorde hele Fragten, efter den den 
Gang gældende Kurs,· lidt • over 8000 Kr. og da Mu
lerne blev landsat paa St. Croix i Begy:idelsen af 
April 18'82, var saaledes over 16,000 Kr. indsejlet 
paa godt 3 Maaneder; det var · i de Dage,. 6a en Kro
ne var en Krone ' og et Pund Sterling hm kostede 
18 Kroner. 

"Thea" var et velsejlende lille Skib, som gjorde 
mange hurtige Rejser, den hurtigste blev gjort i Som
meren 1888 fra St. Croix til Greenoch pac 25 Dage, 
en Rejse, som kan sammenlignes med 3arkskibet 
"Galilei"s i 1872 fra St. Croix til .København paa 
28 Dage. Natten mellem den 4. og 5. April 1897 blev 
,,Thea" oversejlet af en norsk Damper "Tryg", hjem
mehørende i Bergen, i den irske Sø, ud : or "Holy 
Head", en lille Ø Vest for Anglesey. ,,'i.'.1ea" sank 
straks efter Kollisionen; af Besætningens 10 -Mand 
bjergedes kun en Mand, en tysk Matros ved Navn 
Carl Siegel, som efter at have drevet paa. et Vrag
stykke i en Time, i bevidstløs Tilstand blev fundet af 
en Baad, som blev sat i Van:let fra "Tryg" . Da:npe
ren, som var paa Rejse til Cette i Frankrig, fortsatte 
Rejsen til sir Bestemmelsessted, hvor Siegel blev land
sat den 16. April, og aflagde der paa oet danske 
Konsulat for den daværende danske Konsul J~nsen, 
følgende Beretning: 

Lys kom nu hurtigt nærmere, og da Damperen var 
ca l:alvanden Skiqslængde, fra ·,;Th~a", saas Dampe- . 
ren at dreje hu-rtigt Bb over, den forsøgte altsaa . at 
komn;e · agten om Sejlere~,. men det var for . sent,~ i · 
samoe Øjeblik, · Damper.ens . grønne · Lys kom frem,, 
ramte den.nes Bov med al Kraft "Thea"s Agterende, 
hvorefter "Tl:ea" som ovenfor fortalt, straks sank. 
Ki::ptai r:•:n orr.. Bord ,i "Tryg", hvis Navn var Olsen, 
afl agde ligeledes ~n Forklaring, men om den har jeg 
intet kunnet opspore, udover at han, Kaptajnen, ikke 
var ::>aa Broen, førend umiddelbart forinden Kolli
sion~ indtraf, sa:nt at Siegel ikke vilde unde'rskrive 
deri norske Kaptajns Logbog. 

la:1gf redag 1897 naaede det triste Budskab Mel
chwrs Kontor her i København, nogle Dage forinden 
drev et Vrags:ykke fra "Thea"", en Del af Styrbords 
Side, : Land ved Langness paa 1s1. Man det var alt, 
hvad Havet gav tilbage . af den stolte, lille Sejler. 
"Thea" medforte en Last Sukker, bestaaende af 310 
Tons, tii en Værdi af 68,000 Kr. , som var assureret 
fo r hele Væråien. Skibets Værdi var ansat til 30,000 
Kr., men var ikke assureret. · 

Da Siegel kom til København, aflagde han Be
retningen for Moses Melchior; denne, so:µi vel sag
tens hi;.r tæn~t, at han vilde gøre noget for den 
fo :-lis:e Sømand og eneste overl evende, :ilbød Siegel, 
at han ~unde tage Sty::-mandseksamen paa Rederiets 
Regr..ing eller modtage en Ducør. · Siegel valgte det 
sidste, men han soldede Pengene op i :..øbet af faa 
Dage, letsindige Sømand. 

(For:srertes næste Side). 
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Om Sømænd og Skibe 

og <;Jfje'fflve. 
Prøv paa en Sorr.nwraften, naar Solen synker bag Sky. 

og med sine gyldne Straaler ind~•mmer den rastl;,se By, 
at søge de gar.rle Kanaler, de sy",es saa milevidt skdt 
fra al den larnende Travlhed, der aldrig f aar nok !Jestiit. 

Her høres ej Bilernes Tuden Jg Sporvognens Hvir..en og 
Klemt, 

her ved det tjærede Bolværk bllr Si/1,det .til Drømme ; temt. 
Se Måstemes lange Skygger i V ar-llels graagrØnne ~pejl, 
de leger i Aften.brisen, som om Skibene laa under Sejl. 

I de 20 Aar, ,,Thea" eksisterede, gjorde den ialt 
39 Rejser, scm alle begyndte i København med "Jnd
tagelse af 6 . Rejsei;, som her:lloldsvis udgik :rE. Hel
singborg, Hamborg, London Liverpool, Genua og 
Greenock; paa 8 af Rejserne var "Thea'' tillige i Bu
enos Aires og Montevideo. Skibet var saaled-as 78 
Gang~ over Nordatlanten, 16 Gange over Syciatle.nten 
og det passserede Linien 16 Gange. Capt Jensen, 
som førte Skibet alle Aarene, og tidligere som Styr-

Fortalt ved Holger Hamn:,er 

.Saa mange.i en Aftenstund sad jeg betragtende Skyggernes 
Leg, 

i Tankerne drog jeg paa Langfart henover BØlge~nes Vej 
ad· til de /;emmede Lande, hvorom jeg saa tit havd_e hprt 
den gamle Sømand fortælle, at Skibene havde ham /Ø~t. 

Bugnende Sejl sig saa spændte imellem Ræer og Stag, 
og agter hejst under Nokken bia/red' det rød-hvide Flag. 
Her ~ommer en Lrmgvejsfarer med Bram.sejl og Røjler i Top, 
Passatvindeci suser i Riggen, tiZ Dansen spiller aen op. 

Skurr.sprpjtet flyve- /r!i Bovei1. Af Vejen der og gØr Plads, 
her kommer en fuldrigget Skude, og vi er paa Lang/ arts

sejlµds. 

Tusinde Mzt ligger bag os, fora11 er flere end dem. 
Guirieas Kyster er Maalet, gaa væk og lad os komme frem. 

Men naar Solens Straaler saa sluktes bag Skure og Pak
huses Tag, 

!(vor va~ saa min stolte Sejler med Bram.sejl og RØjler og 
Flag. 

Skyggerne -:;ar nu forsvundne, cg mat laa Kanalernes Vand~ 
jeg vaagne.I' og ' andt mig om.bord paa eri Skude fortøjet 

ved Land. 

Jeg spurgte engang den gamle, om ikke han følte sig stolt, 
naar han paa en fuldrigget Sejler mod Eventyrlandene holdt. 
Aah jo, nok som ~,eng og som Yngling, da fØlte jeg Glæde 

derved, 

og Brystet spændtes af Udve, naar paa Langfart jeg drog af 
Sted. 

Men senere kande det hænde, at Hjertet skælvede sært, 
naa, jeg rejste fr::t Hjemmet og alt, hvad der der var mig 

kært. 

Min Hustru prpve,l,e tappert at smile til mig et Farvel, 
jeg iidste jo nok, bag,Jed Smilet græd Hjertet som i mig selv. 

Og mine .dejlige Smaabprn - tilbage de hulkende stod; 
de var jo mit Eventyrrige, mit Lykkeland jeg forlod. 
Til Sydens prag,tfulde Strande lad Skibet kun krydse sig 

frem, 
intet Sted :ca,i dos lignes me'd det, hvor; vi har vores Hjem. 

mand med "Birgitte Melchior" og "Dorothea Mel
chior" (læs "ViKingen"s April-Nummer) og som Ma
tros med andre Skibe, havde sejlet over Nordatlanten 
26 Gange over Sydatlanten 18 Gange og passeret 
Ækvator 20 Gange, havde saaledes, forinden han ved 
"Thea"s Forlis fandt sin vaade Grav i .Havet, været 
104 Gange over Nordatlanten, 34 Gange over Sydat
lanten, og Linien havde han passeret 36 Gange, tro-
løse Hav. C. G. Saltoft. 
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Da de danske farvande minespærredes 
I den forløbne Maaned var '.let 20 Aar sider~ 

Verdenskrigen brød ud. Disse l:istoriske skæbne
svangre Dage er blevet mindet overalt i Aar. 
Ingen Jiar givet en bedre Skik.rin11; af de alvor
lige Dage end Oberstløjtnant T-haulow, hvorfo::
vi bringer den interessante Ar:ikel her : 

Det historiske· Kronraad paa Danmarks mest 

kritiske Dag. 
Af Oher8""Jøjtnant af Livgarden Thorkild Thaulow 

Den 2. August om Aftenen havde den tysice Gesandt med
delt den danske Regering, at T yskla:id ikke nærede fjendtlige 
Hensigter over for Danmark, men at Forhold.ene kunde. ud
vikle sig saaledes, at Flaadeoperationer i de da.nske Farv~de 
kunde blive en Nødvenclåghed. Selv om der næppe kunde 
bygges noget paa de.n første Del af Meddelelsen, betød den 
anden derimod et Memento :.il os om at have vort Neu
tralitetsværn i Orden. Ministrene dr,Ø:tede da ogsaa Gesandtens 
Udtalelse hele Natten, men enedes blot om en Erklæring om, 
at Danmark ikke af skiftende Situationer ville lade sig friste 
til at slutte sig til Tysklands Mods~ndere, hvilket senere er 
forklaret de11hen, at man i det hele taget ikke v.ilde lade sig 
fniste til Partita{len i Krigen. 

En lille Lysning i Forholdet mellem Tyskland og Rusland 
den 4. saue den uforbederlige ianske Optimisme et Par Stre: 
ger op, men om Natten indløb det alvorlige Teiegram, at Eng
land havde erklæret J:yskland Krig. Meddelelsen modtages for 
saa vidt med Tilfredshed, som der derved skaotes bedre Ba· 
lance mellem Parterne, men samtidig var den for os farlige 
Situation indtraadt. 

Under de ]. C. Christensen'ske Forhandlinger i Aarene 
1902-03 med den tyske Gene!1alstab havde denne sillet sig 
paa det Standpunkt; at under en tysk-engelsk Krig vilde en 

dar_,L-: eller tysk Spærring af Store Bælt være en Nødvendig, 
hed,. og J. C. Chri.sten.sens Mellemmand, daværende Kapt; jn 
Lilt;,;er., ha·,de skrevet h;em, at Grundtonen i de Udtalelser, 
har. havde h_ørt, var dei:: - Kan vi (Tyskerne) ikke stole 
fu!tit eg hdt paa jer under en stor Krig, maa vi hellere straks 
ved iens Begyndelse larr.slaa Da;n,mark. 

S.i-6en da var der kuø. sket det, at den tyske Flaade. var 
ble·~ den engelske en endnu farligere Modstander, men til 
Gengæld kom Tyskland :r:u paa een Gang ikke blot til at staa 
def,::r.s:vt over for England, men ogsaa offensivt ·over for Rus
lanc. 

C:iden for den forho~dsvis svage tyske Østersøflaade, Ad
lTl.ll"l21, Prins Heinrich v,ar .~nsvarlig for, at Englænderne ikke 
genø.en de da:iske Bælter fØrte et · Angreb ned mod Kieler 
Fj,occ. Han havde ingen udtrykkelig Ordre om ikke .at krænke 
dansk: Søterritc-rium, og en nerv,Øs Melding om, at engelske 
Kri~~ibe .-ar afsejlet fra Dover, fik ham .til af egen 
Drift. '.len 5. om Morgenen at spærre Langelandsbæltet med 
M:ner, der Ted Albuen paa Lolland naaede ind paa dansk 
Terri:orium. Der blev ganske vist senere gjort en Undskyld
n.ing, ::nen dette forhindrede dog ikke Prinsen i at gentage 
Min.e0.1dlægningen den følgende Maaned. 

De danske· Kystudkigsstationer havde straks indberettet om 

Aftenpassiar ved Havnen. 
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de tyske Krigsskibes Tilstedeværelse i Langelandsbæltet, og 
Klokken 7 om Morgenen samme Dag samledes Ministrene og 
de ansvarlige Chefer for Hær og F.Jaade til D=øfte1se a: Si-

mark sdv mMtte udlægge .Minerne Efter Drøftelserne med 
PartifØrerne og me<l Niels Neergaard og Grev Friis mær
kedes - efter Ove Rodes Udtalelse i Forsvarskommissionen 

tuationen. Under denne anmeldte den tyske Gesandt Klokken - dog nogen Vaklen, men de var enige igen, da de Klokken 
8 en ForespØrgse~, om Danmark var villig til at spærr:e Store 16,30 kom ud paa A..-ualienbo=g til det "histori-ske Kronraad". 
Bælt effektivt med Miner. Kongen havde i Løbet af Formidctagen forhandlet med den 

Den tyske Henvendelse opfattedes af mange som ~t l]ti, kommanderende General og Admiral og havde taget sin Be-
·matum eller i alt Fald, som daværende F.inansminiscer Dr. slutning, da Statsraadet tog · sin Begyndelse. Klart og bestemt 
Edv. Brandes senere har udtrykt det, som et E::iten-Eller, der udtalte Majestæten som s1n Mening, at vi selv burde lægge 
øjeblikkelig maatte afgøres, og .som direkte vu rettet mod' Minerne ud, altsaa ~ Overensstemmelse med Ministeriet, og 
England. Udenrigsminister Scavenii:.s mente derimod, at det da Indenrigsminister Ove Rode udtah.e, at Grev Frijs og Niels 
kun drejede sig em en For.espØrgsel, som stillecte os diplc,ma-. Neergaard nærede Frygt for, at Beslutningen vilde blive mis-
tisk frit, selv om der laa den Tanke bagved, at -hvis vi ik,ke forstaaet af E::igland, svarede Kong Christian, at han var over-
vilde udlægge Minerne, vilde Tyskland g,Øre deL bevist om, at Danmarks vanskelige Stilling fuldt ud vilde blive 

Viceadmiral • Kofoed-Hansen udtalte straks klart og a::or- forstaaet af det engelske Folk. Y deiligere vilde Kongen tele-
beholdent, at Danmark selv maatte .tage Mineud:..ægn.ingen paa graftisk gixe Kong George af England fuld Besked. 
sig. Baade han c;g ,den landmilitære Sagkundskab klarlagde, iDette sidste øg Kongens Standpunkt beroligede, og faa 
at e!l tysk Udlægning ikke vilde kunne ske uden sarnt:.dige Dage efter fik Kong Christian et venligt og forstaaende Svar 
alvorlige Krænke~ser eller endog Besættelser af dansk Land· fra Kong George. England havde □ed andre Ord foreløbig 
og Søterritorium, over for hvilke Forsvarsminister P. Munoh ingen Interesse af Østersøen. I Stats=aaclet toges ligeledes Be-
indrømmede, at e:1 Protest ikke var tilstrækkelig. slutning om Indkaldelse af den .store Sikringsstyrke paa ialt 

En betænkelig Side af Spørgsmaalet var, hvorledes England ca. 50,(),)0 Mand. lnd~aldelsesordrerne udgik samme Aften, og 
vilde stille sig til en dansk Spærring. Et eventuelt Brnd med ved Midnatstid -stod VO!' Storebælts-Eskadre Sundet ud for 
dette Land kunde ikke blot blive militært katll3trofalt i Øje- blæcndec:e Lanterner. Der.. 9. yar Bæ1tet spærret ved en stærk 
blikket, men ogsaa skæbnesvangert for vor Landbrugæksrort Minespærring, og ligeledes udlagde::; andet Sted forskellige 
i Fremtiden. Spærringer. Derimod spærredes Lllle Bælt ikke. Vi nøjedes 

Klokken 9 tog Finansminister Edv. Brandes :id til Kongen med en ubetydelig Spærring mellem Bogø og Fyn, og den 
paa Amalienborg og ·redegjorde for Situationen. Kongen raa- tyske Flaade havde sa.aledes fri Passage gennem den nordlige 
<lede Ministeren :il at søge Landsti.'.lgsmand, Lensgrew, F rijs, Del af Lille Bælt og videre gennem det tyske Aarøsund. Sve-
sorn med sit Keadskab til og Forl:indelse med engelske be- rige havde af Hensyn til sin Søhandel nægtet at afspærre 
tydende Kredse !.-unde give gode Raad. Dette g;orde Brar.des, Flinterenden, saaledes at Handelstrafiken gennem Sundet 
og tillige afholdt !'linisteriet Møder med Parti::ørerne og de kunde ske ,derigenr.em. 
forhenværende Konseilspræsidenter. . Meningerne var stærkt . Den 5. August er da den mest knitiske Dag for Danmark i 
delte, og 'J. C. :::hristensen næ.gteC:.e rent ud at udtale sig. hele Krigsperioden. Med sikker Haand greb Kong Christian 
Med sine Forhandlinger med Tyskland i 1902--03 paa den Statsskbets Ror, o5 Politikere af alle Partier er enige om 
ene Side og Hensyr.et til Landbrugseksporten p.aa den anden at anerkende Majest;etens klare og bestemte Standpunkt til 
Side var han øiell:Sy.nlig kommet i Bekneb. det store SpØrgsmasl, der afgjorde :Janmarks Skæbne. Store 

Selv oqi den tysk~. Marinestab og Admiral v. Tirpitz. ~enere Bælt-Spærringen blev i Forbindelse med vort Mobiliserings-
er kommet til det · Resultat, at en dansk Spærring a : Store beredskab der: · væseritlig~te Aarsag til',' .. at -det lykkedes Dan-
Bælt i det lange L,ib var ufordelagtig for Tyskland, , aa var · mark at heva;re Frederi. Den h;i:ndrede Fla<1deoperationer i dan-
den i dette Ø·jeblik 'en Fordel og altsaa egentlig en 1.:ue..11ral ske _Farvande og eliminerede derme.d Farerne for større Neu-
Handling af, os; Den tog· Sigte paa ,at holde England bcrte tralitetskrænkelser. ~dv. Brand~s udtaler aabent sin ,.Beundring 
fra Østersøen,' d<)ls af Hensyn til den tyske Søh;1.ndel, og c:els for Kong ChrisIlian paa denne Dag, og senest har lj.geledes de 
for at den størst mulige Oe! af den tyske Flaa.de kunde sam- to Histori_!.ere, A.dju:ikt Hartvig Fr:sch og Udenrigsm.lnister 
mendrages i .Norc:s~ten. Dam:1.ark havde ydedigete altid - og P. Mur.ch, anerker.d: Kongens mar.dige og faste · Holdning. 
sidst i 1912 ~ lµari" hie;idet, at Stcre Bælt var et intl'rmi:Jo- Saa ' meget ,mærkeligere er det da, at Professor Arup i sil'! 
nalt Farvand, og _selv om>denne Erklæring ikie ansaas for P,iece -til Brug for de h.i~toriiskstuderende ved Universitetet, 
bindeJ;1.de, mente dog · for Eksempel Admiral v. Tir;iit. · og·· . ,,Rids af Danmarks 3istorie", overho>ve.det ikke nævtier Kon-
flere, at en dansk Spærring ogsaa af den Grund var ulovlig. gen ·i denne Forbindelse, men blot (Side 8~5), at Parti-

. De enkelte Ministres Standpunkt til ForespØJrgselen ken:ies f P,rerne "ikke mente a·t kunne give R~ge:ringen noget Raåd, 
kun af deres egne Udtalelser. De i;aastaar alle, baade at de ma;i.tte den )}aa ' ege: Ansvar beslutte sig til at svare den 
ikke var nervøse, hvad ~,Øvrigt havd~ været naturligt og men- tyske Rege;ing, at man fra -dansk Sid~ agtede at afspærre' 
neskeligt i en saa dybt alvorlig Situation, og at de efter' Gennen:sejlingsfarvan.:lene". 
:Militærchefernes Redeg,Ørefae var pnske enige om, at Dan-

li Spø1.•gsmaal og Sva1.• - 11 · 

I "Vikingen"s Juli-Nummer er "Abraham· 3.ydber,," ved 
en TJ-ykfej.J betegnet som en f,insk: 3-m. Bark. ,,A.::m,ham 
Rydberg" er en 4-m. Bark af sver.sk Nationalitet. 

Redaktionen. 

I 
Spprgsmaal: Sksl Motorfærgen "Djursland" være beman-

det med 3 NavigatØ=er. 
En SkibsførersØn fra Stege. 

Svar: I Følge Bestemmelse af Januar 1933 skal Skibe i 
indskrænket Fart 'med over 500 Passagerer paa over 6 Ti• 

· mers Sejlads og Skibe i indskrænket Fart med over 800 
Passagerer have 2 Sryrn:.ænd. 
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I nær Fremtid ud
sender Selskabet til 
Udgivelse af Kultur
skrifter et Værk: 
,,Danmarks Flaade". 
Det er stort anlagt, 
velanbefalet af Che' 
fen for Søværnet, Ad
miral Reclmitzer, re
digeret af den habile 
Skriben~ Kaptajn K. 
Dahl, for det biogra
fiske Stofs Vedkom
mende af Hovedarki
var H. Hjorth-Niel
sen. 

Paa dette Tids-

Henseende. - Det 
Værk, som nu frem
kommer, ,,Danmarks 
Flaade", bringer 
først og fremmest 
Flaadens Historie, 
derefter Redegørelse 
af V:.rksomheden 
som den er nu, Ud
dannelse og Øvelser 
med fre:ntidig Uro 
og Krigsforhold for 
Øje, Fiskeriinspek
tionen, Søopmaalin
gen, Søkortarbejdet, 
Lodstjenesten, Fyr-, 
·Rednings• og Vejr
væsenet og alt det 
andet, so:n hører ind 
under Mc.rineministe
riet, V ager- og Mær
kevæsen, Minevæsen, 
Flyvevæsen og de 
maritime Militærsko
ler. 

punkt, hvor Flaadens 
Anliggerrder føres 
frem for Offentlig
heden, og Regerin
gen tager den saare 
vigtige Sgg op, er det 
af største- Betydning, 
at der foreligger · et 
fyldigt Materiale til 
Belysning af alle 

Endelig, og det er Fregc.tten ,Fyn•. 
ikke det mindst in

teressante, bringer Værket et Væld af P·ntrætter og 
Biografier af Flc.adens Mænd fra Admir-al til Kvarter
mester. fra Lodskaptajn og Flyverløjtn:rnt til Fyr
bøder. - Alt i alt maa "Danmarks Flaade" anses som 
et lødigt Værk, der gerne skulde have en vid Dd-

Forhold. Den nedsatte Kommissio~ har sit særlige 
Stof at arbejde med, men Offentligm~den, Fo!ket, mca 
ogsaa vide Besked. Det er jo i Virkeligheden Folkets 
Vilje, der er den afgørende. 

Nylig udkom min beskedne Bog "Vo,re Orlogs
skibe" med Billeder og Tekst, belysende Marinen i den hredelse. Kay L. 

DA..NSKE SKIBSREDERE-
NavneL. Carl har en særlig god Klan~ i dansic Søfarts 

Historie. Hvor· dets Indehaveres Indsats strækker sig over flere 
Generationer. Som Forman.cl for Dampski:lsrederiforeniDgen 
var Skibsreder Adolf Carl enga~ et Midtpunkt i nr Sk.i:>s
farts Liv, men Slægtens Indsats udøves nu .:tf Ffrrnaet'°Mar:in 
Carl, som administrerer Darr:pskibsselskabet Hejmdd, der ejer 
en Række moderne Trælastdampere, væser.tlig ~æftiget i 
Nord- og Østersøfart. 

Firmaets Ledelse er nu i Hænderne paa G-rundl.ægge:ens 
to Sønner. Af disse er Hans P. Carl den æ~dste. E s.:i. fik sin 
første praktiske Uddannelse i Faderens Fc-rretninr;. korr: si

den til ~ewcastle og Antwe:::-pen, vendte hjem og hiev i :.c;13 
Medindehaver af Firmaet Martin Carl og korrespcnderende 
Reder for "Hejmdal". Hans Arbejdskraft er i stcrt Oni.:ang 
blevet taget i Brug udenfor Forretningen, og hans Inter~sser 

. er· omfa:tende. Har: er saaleces Suppleant til Bestyrelsen for 
The Ba: tic and International Maritime Conference og Med
l~m af en ·Række Udvalg indenfor denne. Hm er Medlem 
af Foncen af 4. April 1919 og Formand for denne, Medlem 
af Bescyrelsen for Sønderjydsk Centr~lforening; og for For
eningen Siesvighns. Hans stcre Interesse for S;:iejderbevægel
sen har fondet Afløb gennem Arbejde indenfor det Øverste 
Raad f'.lr de danske Søspejdere, sammes Di-.:isionsraad og 
Korpsraadet for det danske Spejderkorps. 

Ogsaa ::len yr.gre Broder, Skibsreder Axel Carl, uddanne
ces fø:::-st : Faderens Forretn:ng, siden kom han i nogle .f,.ar 
til New :ork, men vendte i 1921 hjem for at indræde i 
Ffrmatt Martin Ca:::-1 og blive Reder for "Hejmdal". Han har 
desuder. i nogle kar været Medlem af Bestyrelsen for Hel
singør Jermskibs- og Maskinl:-yggeri. 
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Det er ikke en engelsk Reman, der her skal serveres, 
skønt det indrømmes, at Overskriften giver Mu:.ighed der
for, men en kort og 11øgtern Rapport om fem danske Sø
mænds energiske Fremstød i og Sejr over Polhavet. 

Motoryach'ten "Thor", kun 18 Tons og 30 HK :'.1askine, 
ført af Kaptajn Alf. Trolle, med Sty1mand Gjessing, Mask.in
mester Schultz, Hovmester H. =.. J ensen og Matros og ·Alt
muligmand Knud Østergaard Sum Besætning, udrus:et med 
moderne vide:iskabeligt HavundersØgelsesinventar samt Radio, 
har i denne Sommer gæstet de .hylende Snestormes Farvand, 
Havet mellerr_ ØstgrØnland og Svalbard. Det var ikk~ :_ al
mindelig Forstand Lystsejlads, s~lv om Farten foregik med 
Kgl. dansk ~acntklubs Mærke i Splitflaget, men for vore 
fem Vikinger var Færden lystig nok, ,de fik aJ.drjg Tid til at 
-kede sig, thi hvert M:inut i Etmaalet maatte de passe paa, 
hvis Sukces'e• skulde sikres; - og der blev vagtet, sc,m c\er 
burde; den :.ille, danske -~kude satte en Rekotc; i ca. 5 
Uger blev der i et af Verdens ~anskeligste Farvande Ldsejlet 
mellem ·4 og 5000 Kvartmil, samtidig med, a-t der toges flere 
hydrografiske Serier, Vandprøver, Dybmaalinger' med Ekko
lod, Obseryat::oner helt til 1200 Meters Dybde og andet vi
denskabeligt Arbejde, altsaa ikke nogen Jagen efter blot 
at faa den dristige "Sejlads lykkeligt overstaaet, men pro
gram:m,æ.ssig Fart og maalbev.idst Optræden. 

Enhver, s,;,m er kendt med Forholdene, vil fors::aa, at 
"Thor"-Mændenes Rejse ikke er Barneværk, rræn voksne 
Mænds Daad Forud for Starten ligger maanedl.angt Slid, 
store Beregningei: og ikke mindst Økonomisk Ofervillighed 
og kæk Beslutsomhed parret med fast Vilje, men Kaptajn 
Trolle viste sin Samtid, at har_ fuldtud magtede Iscenesæt• 
-telsen af deue Værk, thi han alene har været Driv!:edere:n 
i dette Foretagende, 
som, i en slap Periode 
for Landet, bringer os 
netop det f~ske Pust, 
som skal til, for at vort 
gamle Dannebrog kan 
vaje frit ud. 

• 

med et ikke rir_ge Antal norsk norske kraftige Understreg
nir.ger, at slig S\albardfa:t havde man ej tidligere oplevet; ja, 
saa interesseret var mar. deroppe, at Tromsingen Bernhard 
Svendsen, som 58 Gange tidligere havd_e været paa Spitzber
gen, drog med derop ig::n med "Thor", soni han erklærede 
kun var :ialvt saa stor som den mindste Baad, der forhen 
havde foretaget Rejsen. 

Vore danske Sømænd har, som man vil forstaa, gjort sig 
fordelag::igt bemærket i det ellers kritiske Broderland, og, de
res Frygt for Omtale til Trods, vil vi her i Landet ikke tie 
den ihjel 

Togtets nøgne Data er: Afgang fra Rørvig den 31. Maj, 
Christia::issand den 2. Juni, Bergen 4. og 5., Trond.hjem 7. 
og 8., Trom.sØ :3. og 14., Danskøen og Kingsbay den 18. 
og 19. 

Nu stod man ud i lshavet og naaede paa 80° n. Br. Po
larisen, wm med storme::de Kuling satte raskt ned mod det 
-lille Fiµt )1j; mu faldt cia af for Vejret og stod efter Pro
grammet >ned Føret syd<J!"er udenfor lskanten. 

Den 23. passeredes Vulkanøen Jan Mayen, Trolles gode 
Be:.endt : ra tidJgere Tider, og Farten gik videre mod Is
land. En agterlig Storm med usædv,anlig svær Sø bekræftede 
Kaptajnens Anta5else om "Thor"s Egenskaber som for-trinligt 
Søskih, oi den '.o9. naaeces Reykjavik med alt vel ombord 

Hjemrejsen 1:.el!fra begyndte 1. Juli; den 4. passeredes 
Færøerne, den 6. Hullet, den 9. den lange Jyde og den 10. 
JuE l:µt , Thor" ~~W.- vellteholden ved Rørv,ig Bro. 

Et ny. Bfad var føje: til den danske SØmands Laurbær
krans. 

n. x. p. 

Den eneste Anke 
overfor "Thor"-Ekspedi
tionens Folk, som mu• 
ligvis kan fremføres, er 
denne, at Trollemænde
ne er for besiedne; der 
er saa sandt ingen .Aa!
sag til at være tilbage
holdne i dette Tilfælde, 
og vi, deres Standsfæl
ler, kan rnea Tilfreds
hed vise de!Il frem for 
Alverden som rette Ef
terkommere af de gamle 
Vikinger. Se~v de nor
ske- Isha vsg•bber · 
Tromsø forsi:.Crede, og 
bed·yrede Forsikringerne 

Paa Bil.ledet ses frn venstre: Hovmester Jensen, Styrmand P. Gjesring, Mask:D.mester Schulz og Matros Østergaard. 
· Siddend~: Kaptajn Tcolle og Fru Trolle. 

20 - Sfc, Ol~ har lal del I •Vikiqea,I 



Fra 
Det er en kendt Ting, at 

Maaleregler ofte har ført 
Konstruktionen af Lystfar
tøjer ud i Overdrivelser. Et 
af de ejendommeligste Eks
empler herpa1;1 er den ame
rikanske Yacht "Outlook". 

"Outlook" blev Qygget 
Boston 1902 for ,it starte 

1 "Quincy cup"-Løbene, 
hvor den eneste indskræn
kende Betingelse var, at de 
delt~gende Fartøjer ikke 
maatte være 
Vandlinien. 
"Outlook"s 

over, 21' i 
Hvorledes 

KonstruktØ::-, 
Mr. Burgess, derefter fo::-
mede sin Baad, fremgaar .af 
Tegningen. 

Dimensionerne er: 
4!lngde overalt 51,4', 

Længde i Vandlinien 21', 
største Bredde 16', Bredde 
i Vandlinien 13,4', .Dybgang 
0,66', Areal i Vandlinier: 271 Kvadratbc, vaw Overflade 
(udert Centnerkøl) 278 Kvadratfod, Kassekoefficien,t 0,592, 
Deplacement 3 ts, Sejlareal 1800 Kvadratfod. 

Som man ser, er Skroget blevet til en !lred T>g flad Pon• 
ton med enorme Overhæng for og agtlft og af ~n yde~st let 
Konstrubion, ,bygget op omkring Ir er: langskibs Git• 

1•1Jl 

\ 
\ 

\ 
\ 

Overdrev 
terkonstruktion, som rager 
op gennem Dækket og · gi

ver den fornødne Styrke. I 
en) angskibs Spalte i Gitter
værket bevæger Sænkekø
len sig, og gennem et lang-
skibs Rør længere egter er 
Rorstammer: ført. Ballast 
fandtes ikke. Sejlarealet er 
langt større end tidligere 
opnaaet me::l saa lille Vægt 
og kort Vandlinie, hvilket 
naturligvis skyldes den sto
re Bredde og_ · de store 
Overhæng. :::>ækket har lidt 
Bjælkebugt for at lade 
Vandet løbe af og er ellers 
saa glat wm et .Stuegulv. 
Noget Sk:bsrum findes 
overhovedet ikke. Besætnin
gen maa finde sin Plads 
paa Gitterværket og holde 
sil! fast der. 

Sejle kLnde den. Den 
slog åne Konkurrenter stort og satte en ubrudt Rekord paa 
7 Sejre. Men Qm man kan kalde den et Skib, er vel nok et 
SpØrgsmaal, og den har i alt Fald ikke som saa mange an
dre Ka)Jsejlere kunnet blive Turbaad paa sine gamle 
Dage. 

V. D. 

Skal Danmark have 
Tra\Nlerflaade? 

en 

Danmark har kun een Trawler, den er hjemmehørende 
paa Færøerne. Vort Flag er saaledes kun b.eskedrnt repræsen
teret ved de store Fiskerier under Island, Grønland og i de 
nordlige Have, medens Englands, Frankrigs, Tysklands, Is
lands, Hollands og Italiens allerede lælllge har vajet · fra store 
Flaader af Trawlere. 

Danmark kunde ,have et betydeligt Ha·,fiskeri, men vi har 
lidet eller intet gjort fo::: at afbøde Virlmingerne af For
tidens P-olitik, vi har -ikke gjort noget alvo~ligt Forsøg, skønt 
Opmuntringer ikke har manglet. Vi har selv Skylden, thi 
enhver søfarende Nation har det Havfiskeri, den fortjener. 
Det maa nemlig ikke forventes, at de frerrvnede Trawlerselska
ber skal opmuntre eller hjælpe os, og de vil snarere raa<le os 
til at blive hjemme med baade Inspektior.sskibe :ig Trawlere. 

Vi har imidlertid alle Betingelser for at drive Havfo,keri: 
Vi har let Adgang til Havet og ikke ~ang V<::j til Fiske
pladserne, vi har dygtige og uforfærdede Søfolk, nvoraf rryange 
tjener eller har tjent i fremmede Trawle~, vi har Skibsværf
ter, som 'kan bygge og for nogles Vedkommende allerede har 
bygget Trawlere (til Frank:::ig), og vi hu en Industri, som 
kan levere alt, hvad Trawlel'CirHt kræver af U--arnstning, 'bg 
foruden Hjemmemarkedet hu vi en dygtig Handelsstand og 

en fremragende Konservesindustr.i til Udnyttelse af Eksport
mulighederne. 

Hwac tøver vi efter? 
E:i Trawlerllaade stiller mange Opgiove::- ogsaa til In

. geniører, den har Brug for en Mængde Ting, og dertil kom
mer Aniæggeæ i Land, Preserverings- og Konserveringsvirk
somheder af forskellig Art; ,alt i alt arbejdsEkabende Aktiver 
af stor V æroi. Dan.mark vilde i Havfiskeriet finde en fuldt 
ud naturlig Næringsvej, her mødes F-iskeri, Søfart, Industri 
og Handel og kan hver især bidrage med sine Evner og 
specielle Erfaringer. Maatte den Dag komme, da vi ikke alene 
ofrer Penge pE.a Fiskeriinsp~ktionsskibe som -let nye "Ingolf" 
- færdigbygget Mar,ts 1934, Pris 1,830,000 Kr. - til Be
skyttel.se af vore Rettigheder, men ogsaa bygger Trawlere til 
praktisk Udnyttelse af Ha;ets Rigdomme og de Fordele, som 
tilko□m'!r os. En Flaade af Trawlere hygget, udrustet, sejlet 
og ki:-mmercielt ledet af Danske vil være et stort national
økonomisk Aktiv og et virksomt Middel imod store Dele af 
Arbe: dsløsheden paa Søen og især i Land, hvor et stort A11tal 
MennP,Sker kan beskæftiges med Leverancer til. Trawlerflaaden 
og ved Fiskens Behandling,. Transport og Salg. 

Johs. Skow. 
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•• GEORG 
tH Hollywood 

Den australske Forfatter Allan John Villiers, de:: er Kø
ber af "Georg Stage", er kommen hertil til Mødet sammen 
med Bes:yrelse:i for "Georg Stages Minde", der i 62 Aar 
har været Reder for det gamle Skoleskib. Man drøftede de 
nærmere Betingelser for Hr. Vålliers Overtagelse ai Skibet, 
der skal finde Sted den 3. September. K_øbesumn:en kom
mer til at ligge mellem 30,000 og 40,000 Kr., me:i Cer er 
endnu .nogle mindre væsentlige SpØrgsmaal om Ballast og 
lignende, der skal ordne~. Det nye Skoleskib, -der er i:nder 
Bygning paa Frederikshavns Værft, bliver færdig I.il næste 
Aar. 

Forfatteren Vjlliers, der selv har sejlet som un5, og er 
meget interesseret !i Sejlskibe, har skrevet a·dski]ige Sø
mandsromaner, hvoraf "Paa Hvalfangst i Sydislu.vet" er 
oversat til Dansk. Han sejler herfra med "Georg Stage" til 

Lo11don og "idere tJ l\ew York, hvor han vil præsentere Ski
bet for sine Forlæggere. Det skal nemlig spHle Hovedrollen 
i en ny Bog, han ,il skrive om en Sejler paa Stillehavet, og 
-det er Meningen, at denne ·Roman skal filmatiseres. 

Forfatteren har tidligere drøftet Planerne om en saadan 
Film med Metro Goldwyn, der ogsaa var villig til at gaa i 
Gang med ?ilmen, som de imidlertid af _økonomiske Hensyn 
vilde optage i et Atelier. :\'len Villiers vilde have, at Filmen 
skulde gengtve det virkelige Liv om Bord paa et Sejlskib, og 
han regner- med, r:t Filmen faar ny Vind i Sejlene, naar 
ban nu selv møder op med Skibet for egen Regning. Der 
er saaledes Udsigt til, at vi genser "Georg Stage" bemandet 
med amerik:mske Filmsstjerner, impliceret i et større Drama 
i rum S_ø paa Stilleha'iet. 

, . 

"Georg Stage"s sidste Togt afsluttes 
Med det ha lvtredsindstyvende Togt, der er afsluttet for. 

nylig, udgaar det gamle kendte · Skoleskib "Georg Stai;e" af 
den mangeaarige glorværdige Tilværelse, dette Skib ha::- ført' 
under dansk Flag. 

"Georg Stage" gik til Ankers udfor Bellevue. Derefter fik 
det sidste Hold Elever Landlov, og et Par Dage efter a:':holdt 

Bestyrelsen sit sids:e M_øde om Bord i Skibet, hvorefter det 
sejlede ind i Flaaderis Leje. Eleverne afmønstredes, og for en 
Del af dem gælder det Hjen:sende~se eller Hyre i andi:e Skibe, 
medens 45 Elever overf_øres •til Statsskoleskibet "O.an~ark", 
som nu ga.ar ud paa Vintertogt. 

Skibsfartens Freingang 
1,;( 

., 

Et af de kraftigste Tegn paa, at Troen paa di: ,,bedre 
Tider" er ved at indfinde sig, afgiver SkiJ:isfartens Stilling i 
Øjeblikket. Daapskibsa.\:tier er i den sidste MaaneJ 1tnder
gaaet en betydelig Opgang paa. Børsen, og nylig kunde Sta
tistisk Departement meddele, at Rederiaktier nu staar 215 pCt. 
højere en,:i paa samme Tid i Fjor. 

Tager man Aktielisten for sig, ser man, at di~ Papirer 
i Løbet ef en Maaned er gaaet op med fra en halv Sr.es til 
op mod 20 Points. 

Seniorchefen for Dampskibsselskabet "Progress", Hr. Ma
rius H. Nielsen, siger om Aarsagen til denne stærke Op.gang: 

- Skibsaktiernes indre V æ.rdi er blevet forbedret i det 
sidste Aa:-s Tid. Ski,bspr-iseme er steget. Det er blevet dyre\e 
at bygge Skibe, og derved er de ældre Skibe blevet :nere 
værd. Desuden er der llU blevet Købere til ældre To:il)age, 
hvad der ikke "ar f_ør. 

Alt dette forbedrer jo Rederiaktieselska:bernes Status. 
Men cesuden er åer ogsaa k"bmmet mere Liv paa ?ragt

markedet. Naar Skibsaktierne var kommet saa langt ned, 
skyldtes det seMølgelig, at der ikke var saa mege: at be
stille. Nu e1· de:: atter fuldt ud Brug for Dampskibsflaaderne, 
og saa at sige alle Skibene er i fuld Gang. 

Der er jo heldigvis kommet bedre Forhold i Tilbi:.d og 
Efterspørgsel paa F:ragtmarkedet. Hertil bidrager bl. a. det 
Samarbejde, der e:- opnaaet mellem Rederne i TrælGs tj:irten, 
saaledes at man. hvis der skulde komme en T,id med mindre 
Efterspørgsel efter Skibe, kan lægge nogle af dem op i Stedet 
for at trykke Fragterne for hinanden. Det har ikke været 

nødvendigt end:m, IBfcfl' Samarbejdet er organiseret, og det 
er ikke blot .sk_andi::la.11:is\c, men internatiopalt. 

- Hvad mener De om Børsens Vurdering af Chåncerne? 
- B_ørsen tager jo .alti<l Forskud - baade paa Opgang og 

Nedgang, svarer Skibsrederen, men jeg kan ikke se,, at der 
er noget us::ndt i :iet, der sker paa B_ørsen for Tiden. Der
imod var: det usundt, at vi yar kommet saa langt ned med 
Værdierne . 

.....,i Man hører <log endnu - trods Bedringen - Klager 
fra S'!cibsfar:en over Tiderne. 

>- Det skyldes, at der er megen Forskel pa Mulig• 
hederne for dette Erhverv. Det ligger nemlig forskelligt for 
de forskellige Skibstyper. 

Naar et Selskab sora "P:ogress" har set sine A,ktier stige 
saa meget, s;cyldes det at vore Dampere er paa ca. 3500 ons, 
der netop passer for Nord- og Østersøfar-ten og Mi'tldelhavs
farten, og her er fnlci Beskæftigelse. 

Det er 6-or derimod ikke for de store Skibe - det vil 
sige, den senere T:d har ogsaa bragt Bedring for de store 
nye og moderne Dieselmotor-Skibe. Men for de gamle Dampere 
paa 6-8--10,000 TJns er der ikke meget at bestille. 

- Er Opgangen i Aktierne ikke kommet overraskende? 
- Nej, aen var ventet, fordi vi har ligget saa langt nede 

med 'Værdierne lige siden 1930. 
Nu er ,i aabenbart kommet til det Tidspunkt, hvor det 

atter gaar den r igtige Vej, n:en lad os nu haabe, det gaar lidt 
langsomt, for det er aldrig sundt, h,is det gaar for stærkt. 
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Øa'nsk Skonnett ser 
Søslange ved 

Egedes So.Uhyse, 

.Skagen 
En dansk Skonnert har mødt Søslangen ved Skager.. Den 

firmastede Skonnert "Ruth" af Thurø er a..,kommet til Gavle 

med en Last Kul fra Wales, og Kaptajn P. Sø,rer.sen fo~tæller 
"Stockholms-Tidningen"s :ia.ivt maabende Korrespondent, at 
S:Connerten den 9. Juli Kl. 5 uc for Skagen har passt-ret et 
mystisk Dyr, der i den k:are og sollyse Morgen laa nøk saa 

behageligt og drev paa V andet. 
Styrmand ' M. Hansen, som hav

de Vagten, tilkaldte straks fire 
Mand af Besætningen, ,der alle 

tydeligt saa Dyret. Det var den 
)I 

store Søslange. Den blev i tyve 
Minutter' observeret paa en Af
stand af ½ Sømil. Længden 
a.nslaas til 12 Meter, Tykk"lsen 
til omkring en lille halv Meter. Paa Rygge• \'ar rlyret ::nørkt, 
under Bugen lysere. Om det var beklæd: med Skæl eller 
Skind, kunde man ikke afgøre, og man,l1kuade heller ikke se, 
om det havde Finner. ., .li, 

Man kunde fra Skonnerten høre det sagte Skvulp i Van• 

·det fra dens langsomme Bevægelser. Stytmmd Hansen ,il af• 
lægge Ed paa, at det var Søsla::igen.1,1Des,-ærre fandte5 intet 

Fotografiapparat om Bord. 
.Politikens Telegram frz. Stockholm, om Søslangen, der var 

observeret ud for Skagen den 9. Juli, har .-akt Røre og Grin 
blandt Skipperne i Frederikshavr:. 

Skipper Bilde, Kutteren "Fønix" af Frederikshavn, beretter, 
at han ogsaa har observeret Uhyret omkring samme Dato; men 
ved nærmere Undersøgelse viste det sig at være en 12 Meter 
lang, knudret Granstamme, der var blevet rødlig og slimet 
af at have ligget længe i Van• 

det. Bilde forsikrer, at han og· 
saa v-ilde have troet, at det 
drejede sig om Søslangen, hvis 
han ikke< havde taget "Uhyret" 
nøjere i Øjesyn. 

Den Art Skipperhistorier 
kunde vi fylde flere Sider med 
i hvert Nr. af "Vikingen", s:er
lig i Aar, hvor vi har haft en 
µsædvanlig dejlig Sommer, og 
hvor A-viserne ofte har ma:iglet 
godt Stof, naar der da ikke 
var Palads-Revolutioner 

Tyskland eller opsigtsvækken: 
de. Gangster-Historier i Arne• 
rika. 

Det maa indrømmes Pres-

sen, at 1;t af de alvorligste Spørgsmaal i det moderne Aands
liv er. om hvorvidt der virkelig gives en Søslange eller ej. 

Ni: e:- der ·Jdkommet en engelsk Bog om Søslangen, skre
vet af Kaptajn R. T. Gould, en ældre Gen:leman, pensioneret 
fra den kgl. engelske MaI'ine. Han tror virkelig fuldt og fast 
paa, at Søslangen e~sisterer. Han siger, at -det er ligesom ,med 

,, Dredo.1 us "-Søslangen. 

Giraffen. Da der første Gang kom Beretninger til Europa om, 
at de-:- :.Cvede et saadant langhalset Dyr, vilde Videnskabs
mænden~ ikke tro det. De sagde, det kunde ikke eksistere. 

Han :iævder, det er meget muligt, at et ortidsdyr endnu 
yngler i HavellCS ukendte Dybder og i den varme Tid svØm• 

mer op :il Overfladen - et Dyr som "Plesiosaurus" fra den 
mesozais·,æ Tid kalder han det, muligvis en Efterkommer af 

denne. - Kaptc1jn Goulds Bog fortæller om denne Gloucester
Søslange og mange ru1dre, der siden er set, hvilket- viser, at 

Problemet er over :::i.undrede Aar gammelt. Desværre er hans 
Bog 5kre-vet, før det nedfaldende Luftskib i Loch Ness duk• 

kede :,p i Aiv.iserne; men derfor er den sjov al1igevel, og 
navnlig er det morsomt at se de gamle Billeder, han har 
gravet frem fra Bladene i gamle Dage af forskellige SØ· 
slani;e Iagttagelser, hvoraf vi bringer nogle Gengivelser her. 

Por.:toppida•s So:-lange. 
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Ude paa Nordhavnsværftets Ophaler,hedding har man , haft 
"Godthaab" under Behandling, og man kunde i flere Dage 
se en Mand af Besætningen staa og spytte Langspyt i:::l over 
Vandet. Begge Hænder, som to store Knuder, var gemt i Buk
selommerne. Det morede ham at be.tragte Arbejdet, og i 
Særdeleshed nød han dette, ,,at der nu endelig var : aldet 
lidt Ro over hen~e. Hun har nemlig altid været fjo]et til at 
dyppe Næsen". Disse Ord fortæller han til alle og enhver, 
og man forstaar udmærket, hvorfor en Sømand kan ha\'e saa
danne Følelser, na~ man ser, hvor godt "opklodset" ,,.Godt
haab" ligger paa Beddingen. Foran fuar man Øje p.ae den 
tykke "lshu<l", og hele Vejen rundt om Skibets Køl e: de1 
et Lag af tyncte Staalplader. ,,lshuden" er e: ekstra _Lag af 
tykke Planker, der skal beskærme "Godthaa;J" mod .bgreb 
af skarpe Isflager, og Staalpladerne er til for at beskytte 
Plankerne, der danner hele Skroget. 

,,Godthaab" er et Træskib paa 720 Tons og har en Læng
de af ca. 40 Meter. Den har 3 Master, en Mesan, en Sto: mast 
og Fokkemaste•. Klods op ad Stormasten ser man den gule 
Skorsten med den sorte Ring øverst oppe. Skibet har nemlig 
baade Dampma5kine og Sejl, hvilket jo er er. ~ødvencighed, 
hvis Skruen skulde blive ødelagt paa Turen. 

Saaledes ser altsaa Billedet ud af "Godthaab" pa.a Bed
ding, men · der er alligevel noget mere-, som taler til En, naar 
man staar paa Bolværket og kigger op .til Radioænlennen. 
Det er ligesom Skibet er blevet levende for Ens Øjne, akku
rat som var det en Hest, der var til Smeden for at blive 
skoet, eller en Ko, der maatte staa stille for at blive malket. 
Der er noget levende ved selve Skibets Bygning. A:ikerklyd
sene er som to skæve Eskimoøjne, der stirrer utaalm-::,dii;t ned 
over Arbejdet. D t er som om Skibet har en Sjæl, der kun 
længes efter at komme ud og tumle rundt paa det sto:e uro
lige Atlanterhav, og . der er noget i det, -den gamle Sø:nand 
fort,æller .mig, :la han siger; 

- Kan De :kke se, hvor fornærmet hun ser ud, fordi hun 
faar sig en Omgang. Hun føler sig nemlig ikke hje_,u::.e paa 
Landjorden. Hun t:r alt for blufærdig til at '<'ise sin Kl!l for 

. andre end Fiskene, og de er stumme. 
- Naa, siger jeg og trækker lidt paa Smilebaan:fe:, man 

skulde da mene, hun var glad for at blive pudset lidt op. 
Det er som Regel alle Medlemmer af Hunkønnet. 

- Nej, prctesterede han ivrigt, hun har det l:gesom 
Eskimoerne. De elsker nemlig ikke RengØr:ng. N aar jeg 
siger, hun er fornærmet, saa er det et Udtr;k for. at man 
ikke respektere: hendes Sødygtighed. Hun e: nemlg en af 
de bedste Skuder i Verden. Hun er saa elastisk og :.Ø,jeug 
som et syttenaars Pigebarn i Portugal. De skal se himde 
hoppe op paa en Isflage og klemme den ind under sig: bare 
fordi hun har den skarpe Stævn, som skærer Isen i Stykker. 
Hvis hun var af Jern, vilde hun synke i Løbet af, Nul 

- Hvor mange Søskende har hun? spØrger jeg. 
- Fem, svarer han. Der er "Hans Egede", ,,Gustav Holm", 

"Gertrud Rask", ,.Sværdfisken" og "Di!iko", og de tager alle 
sammen en 4---5 Ture ·hvert Aar, men skal vi ikke spØrge 
Tømrermest~ren, om vi maa faa Lov til at gaa om B::ird? 

Det var en god Ide, og den blev hurtigt realisere:. Forude 
var der et lille -Lukaf med Sovepladser til 12 Mane:, som 
ganske vist skal være 12 meget smaa Mæn? efter !<Ø;eplad
serne at dømme, men agterude er der dog bedre Plads, men 
det var ogsaa t.1 Officererne og til de eventuelle Videi:.sicabs-

mænd, som, hver Gang et Skib gaar til Grønland, tager med 
som Passagerer. Ialt følger der 30-40 Mand med paa hver 
Rejse, og det maa i Sandhed være en spændende Tur. 
"Gocthaab" er kun en lille Nødcieskal, naar den vipper op 
og ned paa de bjergh_øje Atlanternavsbølger, men den klarer 
ogsaa hver eneste Bølge, skønt c:et mange Gange maa se galt 
ud, :iaar e::i "Brækker" O\ersvømmer Skuden fra Stæv11 til 
StæV!l. 

Skibet er inge:i Hurtigsejler. Den tager Turen i Ro og 
Mag. ,,Hasrværk er Lastværk", s1ger Kaptajnen, og vi har 
ikke noget "Blaa Baand", vi skal kappes om endnu. Det 
blive: Flyvernes- Opgave en&ang i Fremtiden. Den Rejse, 
som Skibet bruger tre Uge: til, maa, forkortes af Fremtidens 
Luft.Oaade, naar Amerika eller e: andet Land faar oprettet 
regelmæssig Lufttrafik til Euro;;a via Grønland. Paa Vejen 
op gennem Nor.dhavet møder "Godthaab" utallige Flokke af 
Grindehvaler, Sæler og Kæmpen•;aler, og det kribler i de 
garn-le Sømænd efter at s:ette Harpunen i Hvalens Nakke, 
men de mea nøjes med at betragte de høje Vandsøjler, der 
staar lodret op i Luften fra Hvalens Næsebor. Undertiden 
faar Skibet Besøg af store Flokke af Havmaager, som har 
en fænome:ial Cdholdenhed. De kan følge Skibet i flere 
Døgn, hvis man kaster lidt Føde ud til •dem, men ellers gaar 
Dagene, dea ene efter den anden, og hver Morgen ser Øjet 
kun Vand og atter V a:nd. 

S~bets Last er rummelig. Der er god Plfrds til alle de 
Kolonialvarer, som Grønlæ::iderr.e ikke kan undvære. Som 
en Kuriositet kan nævnes, at Figen er en meget eftertragtet 
Spise deroppe, og derfor bmmer der adskillige Fustager af 
den Slags sammen med Kartofie:-, Sukker, Mel og Kaffe. 
Vi gaar ne:lenundex: ·tog ser paa Dampmaskinen. Den er 36 
Aar gammel, men god nok end::iu, skønt det unægteligt er 
et morsomt Syn at se paa denne Maskine og i Tankerne 
sammenligne den ~Ji I den hypermoderne Maskine paa "Dis
ko", som er den y::igs·te af alle GrØnlandsfarerne. ,,Godthaab" 
er lige ved at være c::en ældste, :nen der siges om den, at 
den er den bedste. Kabyssen er ganske lille med Cementgulv 
og to store Komfurer, som man finder dem i de store Gaarde 
paa ::..Undet. 

N aar Godthaab sti. ker Bovs:;;rydet ud igennem Kronelø
bet paa Ve: til Grønland, er de;i pudset fint op i alle En
der og Kanter. Se_; lene er efterset. syet og repareret og rul
let pænt op m·enover Ræeme. Ri&Jlingen har faaet en Om
gang Tjære Dækket er ferniseret, og saa er "Godthaab" rig
tig i sit Es. Den skal igen ud for at rulle paa Søen i sam
fulde tre Cger, forinden cen naar "Kap York" helt oppe 
paa Vestkyaen, og naar Gr:ønlænderne hilser den velkommen 
inde fra Kysten, fortjener den ab,;olut alle ·de barnlige Glæ
desucibrud, som er Eskimoe~nes særegne Udtryksmaade, naar 
de ser et S:cib gaa inc: i Håvnen. Grønlandsfareren maa nem
lig paa hver eneste Tur kæmpe en haard Kamp mod Ele
menterne. I Storm og Regr., i Sne og Taage maa den rnØj
.~ommeligt :Rnde Vej nordpaa, uden at anløbe en eneste Havn 
og naar der. tilsidst ligger : en af Grønlands skønne Fjorde, 
har øen god Grund •til at vugge majestætisk paa Bølgerne. 
Hver eneste Rejse er nemlig en Sejr. Det er som om Mesa
nen, hvorfra Splitflaget smæld~r i Vinden, strækker sig end
nu et Par ':tommer for at vise sin Masteknop saa langt borte 
som :nuligt og sige til Grøolænde:ne : ,,Jeg klarer den hver 
eneste Gang ! Jeg er Verdens dygtigste •Sejler !" 
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OBSERVATIONER I SEPTBR. MAANED 

Stigende Trafik paa Københavns Havn. · 
I den syvende Udgave af Statistiske bversigter over Skibs

fart ·og Vareomsætning paa Kø:ienh:;vn, udgivet af Københavns 
Havnevæsen og udarbejdet sJ Ekspectitior:.ssekretær 3 . N. Ska
de i Statistisk Departemen~, :remg,aar det, at i Sammenlig
ning med de øvrige danske H!c.vne indtager Københavns Havn 
Stillingen som det dominerende Centrum for den 1...denrigske 
Skibsfart. Det samlede Kva:i.tum ,af det mellem sa:Jltlige dan
ske Havne transporterede Gods andrage::: godt 2 :Mill. Tons, 
og da Farten mod Københ-:i.vn beløber sig til G.7 :\iill. Tons 
og 0.5 Mm. To.ns gaar i medsat Retning, berøres denne Havn 
altsaa af hen mod 2/a af Godset. De ::or den indenlandske 
fort mest betydende Provi:r:shavne er Aalborg----1'1\:r. Sundby 
med 104,000 Tons indgaaende Gods og 273,000 Tons ud
gaaende (Cementafskibnini;erne), Aarh'.ls med henh.oldsvis 
147,000 og. 109,000 Tons og Odense med 108,000 og 40,000 
Tons. 

Ogsaa med Hensyn til dtn udenrigske Omsætning er Kø
benhavns Havns Omsætning af langt stprre DirneI!Sioner end . 
de øvrige danske. I 1933 gik 37 pCt. af Danmarks samlede 
Vareomsætning med Udlanciet over Københav.ns Ravn. De be
tydeligste, Provinshavne var Aalborg med 9 pCt" Aarhus med 
9 pCt., Esbjerg med 6 pCt. og Odense med 5 pCt. Den fort
satte Udvidelse af Provinsbyernes Havne har iØvrigt bevirket, 
at Københå:vns An·del af den samlede l□port er fm-mindsket. 
Det fremgaar af det tabelari.ske· ~tof, at den indga.Bende Reg. 
Tonnage i 1933 udgjorde 6.7 ~ill. Reg. Tons Netto. Hermed 
er den Tilbagegang, som fandt Sted i clet, for Danmarks Er
hvervsliv mest udprægede Kriseaar 1932J, atter ind~undet, og 
Trafiken paa Havnen har ,·æret større .end i noget tidligere 
Aar. · bug 

·,;: 
,,Niels Juel" skai laves tH Artillerislf.ib. 

Det stærkt . omdisputerede Artilleriskib "NiEls Juel" skal 
nu lave~ om til virkeligt A::·:Hleriskib. Il;:!:an har, ef:er sikkert 
Foriydendc:;, i Marineministeriet besluttet at forsy,l'le Skibet 
med moderne Ildledelses-Apparater og foretage :orSKellige an
dre Ændringer i det. Ændringerne vil koste ca. 1 ¼ Mil!. 
Kroner, og Pengene faar man fra den i Forvejen stærkt tap
pede Nybygningskonto, der nu er nede paa 1,7 l'vUH. Kr. 

En ældre, anset Søofficer giver Udtr,k for sin og mange 
Kollegers Mening om Beslu:ningen i følgende Udteieise: 

- Jeg betragter disse Penge som givet meget daarligt ud. 
"Niels Juel" ·er helt igenra'!ln et til sit Formaal ubrugeligt 
Skib, og det ·hjælper -ikke stort, at ma:1 nu vil anvende en 
Masse Penge paa at modernisere det. Denne Mocfernisering be
tyder i Virkeligheden megH lidt i SpØrgsmaalet om Ski2:Jets 
Kampværdi. ,,Niels Juel" kusi ikke gøres til Artilleriskib, fordi 
det i hele sin Bygning og Konstruktion slet ikke opfylder de 
Krav, l!lan stiller til et Kampskib. 

Sørgeligt at se. 
I selve Buenos Aires er cet sørgeligt at se de =nge Dan

ske, der her er sØgt ind til 2.en store By for som en sidste 
Udvej at søge et Job. De ·;3.ndrer rundt uden Understøttelse 
af nogen Art og maa "bom.:ie" sig frem hos de skandinaviske 
Søfolk, som ret hyppig,t kummer til Buenos Aires. Jeg vil 
blot henstille til Sociahninis:eren, near hm kommer til Buenos 
Aires, en Aften at stille sig op i Havner. og ·saa e::terhaanden 

pille Dans;,;:erne ud af de forhutlede Skarer af Arbejdsløse, 
der ved A.."tenstid .5Øger herned for om muligt at skaffe sig et 
Nattelc-i;:i i et af de mæ•gtige Pakhuse, som i ~engel af bedre 
er ind:ette!: til Soveplads for disse Stakler. Det er slemt at 
være arbej,:lsløs herhjemme, men sandelig tusinde Gange værre 
i Udlan::leL 

Gdynia's nye Havn. 
Pol~:1.s Økor:ouiske Forhold i Tiden efter Verdenskrigen 

tvang det til at knytte umiddelbar Handelsforbindelse med 
oversØis;,;e Lance. Den førs te Etape til Opnaaelse af det efter
stræbte J\laal var ·Anlæggelsen af Havnen i Gdynia, der 
skulde l:li;.":! en Regulator for Polens Økonomiske Liv og skaffe 
varig S:kkerhe:I for den oversøiske Expansion af det Folk 
paa 32 :¾i..lioner, som den polske Stat omfatter. 

An]æg~lsen af en Havn i Fiskerbyen Gdynia blev paa
begynct i Aaret 1:)24; Bygningsarbejderne iik dog først et 
passen::l.e Tempo i Aaret 1926, der blev et Vendepunkt i 
Havnens Historie, da Arbejdet blev taget op med ægte ameri

kansk Tempo. 
Re..9:ltaierne lod ikke vente længe paa sig, idet Gdynia

Havne• eher lam nogle faa Aars herkulisk Arbejde ved Op
naaelsen :af e:::i samlet Godsomsætning i Aaret 1933 paa 
6,207,736 Tons ~ar indtaget Førstepladsen blandt samtlige 

Østersøbav:ne . . 

Den største Sølv-Ladning over Atlanten. 
Af cle 3eholcl-tlnger af Sølv, som i den sener!) Tid er op

købt i Eunpa fo: amerikansk Regning for at indgaa .som Led 
i Roooevel.i:s Sølvpolitik, finder store Forsendelser for Tiden 
Sted cwer Atlantevhavet. Saaledes afsendtes forleden Dag den 
største Søbladnir:g, som hidtil er send-i med et enkelt Skib. 
12,000 SØl•·bamir til en Værdi af l¼ Mill. Lstr. blev indladet 
i U. S. A.-Lineren "Washington" i Southampton. Halvtreds 
Jembane-Waggcner bragte Sølvet fra London til Soutnampton, 
og Dam;ier~n blev forsinket i fem Timer for at kunne tage 
Sølv-Ser.dingen med. 

Købecbavn og Provinsen. 
En Ove~sigt over Fovholdet mellem Københavns og Provins

byernes FlMder ~iser den ejendommelige Udvikling, der _fandt 
Sted i ::..øilet af det 19. Aarhundrede. I Anret 1800 havde 
København ¾ af hele Landets Tonnage og Provinsen ¼, men 
i de fj'iigende A.artier formindskedes den i København hjei:nme
hørende Flaade uafbrudt, medens Provinsens forøgedes, saa
ledes at Tmnagen i 1870 var fordelt med ¾ til Provinsen og 
¼ til Købcnhavr.. Efter 1870 begyndte Dampskibene at faa 
Betydni::g, og da denne Tonnage ganske overvejende ejedes 
af københ:cvnske Rederier, kom København ved Aarhundred
skiftet atter i Spidsen, og i 1920erne var det ovenfor · omtalte 
Forhold fra den store Handelsperiode omkr.i:ig 1800, nemlig 
ca. ¾ tl cen åanske Handelsflaade i Københ3.vn og ¼ i Pro
vinsen, attu til Stede. Naar Bevægelsen i de senere Aar atter 
er begy:id: at gaa i modsat Retning, endogsaa i ret stærkt 
Tempo, sk~,ldes. dette ikke nogen væsentlig Stigni~g i Provins
rederienes To:image, men er foranlediget' ' åf,- at Skibe til
hørende k:;,iben:lrnn1Ske Rederier, bl. a. Ruteskibe, i stigende 
Grad er ir..rlreg:streret ,i Provinshavne. 
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Sovjet-Professoren .vil aabne Nordost-Passagen 

tor Handels-Trafik . 
- Hvordan gik det til, at De forlod Deres Prolessora~ 

Matematik og blev Ishavsforsker? 
- 1 den:ie Epoke og i Sovjetland, svarede ,,'?sjel:uskin"s 

berømte Fører, Professor Schmidt, maa en Mand gerne være 
to Ting eller flere. Presset er saa voldsomt, OpgaQe:-ne saa 
mange; overalt ser vi, at Grænserne for en Ma::ids :iormale 
·Arbejde bli.er sprængt. · 

Han smil~r : - Jeg kom til Ishavet egentlig hrd: jeg var 
ivrig Tindebestiger. I 1928 rejste jeg med en tysk-russisk 
Ekspedition til Pamir; blandt de andre Deltagere var Kry
lenko, den •ffentlige Anklager, Folkekomaissæren for Rets
væsenet· har_ er ogsaa en lidenskabelig Klatrer. Pa.a denne 
Færd lærote jeg Organisation, før den Tid havde jeg en vi
denskabelig Uddannelse, Aaret efer blev jeg Leder af en 
Ekspedition til Franz Josephs Land, hvor vi grundlagde en 
meteoi,ologisk Station. Siden har jeg hvert. Aar være: i Isen; 
man bliver glad for den, kan ikke undvære den. 

I 1933 gik jeg med Isbryderen "Sibiriakov" gennem 
Nori!Østpassa5en. Før os havde altsaa Non::enskjø,td og siden 
Amundsen med Harald Sverdn:.p som videnskanel:g Leder 
gaaet igennem. Som Forskning var disse to &speditioner 
uhyre .inspirerende; som praktisi<e Perspektiver det modsatte. 
Det er ingen Bebrejdelse ; vi har taget en ny Tids Teknik i 
vor Tjeneste. ,,Sihiriakov" gik fra Arkangelsk til 3eri::igsstræ
det paa to Maaneder og fire Dage. En Etappe i .or-t }1.rbejde 
·var tilbagelagt. 

Den Dag, jeg kom tilbage fra Vladivostok, tahe jeg med 
Stalin. Han foreslog, at· vi skulde I-ægge Virksomheden om 
fra Videnskab til Statsarbejde. Saaledes fik jeg Ledelsen 
over Landet nord for 62. Bredc:egrad. 

Han peger paa Kortet: · et Omraade saa stort som Eu
ropa. 

- Sihirien har uhyre Rigdc.mrne, Mineraler, Tre . Fisk; 
dette Land aaa aabnes. Vi maa skabe Færdselsveje tJ;l Flod
mundingerne. 

Til J enissej er Trafikken allerede i Ga:ig, i Somr:ier har 

Begravet i fremmed Jord, 
Donkeyma:id Simon Bruns Jordefærd foregik paa Hirts

hals Kirkegaard. Det blev en gribende og enke,_ 5Ørgehøj
tidelighed, sc-m vfokede stærkt ;iaa Følget. Den norske Sø
mand var jo ukendt af Stedets Folk. Men delte, at han 
fandt sin Død her, og Liget førs t blev fundet, efto:r a: Dam
peren var sejlet, bevirkede, at den fremmede Sj!!'mand ikke 
fik en ensom Begravelse. 

Tværtimod. Et stort Følge af Byens Fol< fulgle c!en med 
det norske Flag dækkede Kiste, og Marineforeningens flor
umvundne Fane stod opplantet ved Baaren. Op ad Yfidter
gulvet i Kir:,Cen var henlagt m,mge skønne Blomstexkranse, 
hvoriblandt flere med signerede Baand, bl. a. f:a det nor
ske Konsulat for Hjørring Amt. Hirtshals Afdeling ;;.f Bro
derkredsen paa Havet og Hirtshals Marineforening. 

Den norske Stat var ved Begravelsen repræs~nteret ved 
Konsul C.Joos, Freder,ikshavn. 

Havne med størst Trafik. 
Der ankom i Fjor .til de store Verdenshame følgend!: Antal 

Skiibstons udtrykt i 1000 Netto Tons: New Y11rk 24,SB?, Lon-

de: væ:e:t omkring 40 Skibe. Nu gælder det om at aabne 
Le:ia. Jeg hus:,Cer, ;eg talte med Nansen om dette, da han 
va: her i Moskva : 23, han mente, det næppe var gørligt. 
Dcg, i Fior havde \i tre store Oceandampere der. 

Det var for at vinde nye Erfaringer om disse Steder, a t 
vi foretog Færden med "Tsjeljuskin". En Trøst har vi i hvert 
Fa.sd eher Ulykken: vore videnskabelige Resultater er ypper
li~ . Det var jo en stor Baad, vi havde Laboratorier om Bord, 
en Stab af Videnskabsmænd, jeg tror, der aldrig har været 
en Ekspedition i arktiske Fa:va:1de med saadanne Mulighe
der. Blar:dt Resulta:eine kan jeg nævne vore meteorologiske 
Ohservatbner ; sammen ned Radiostationerne i Land har vi 
formet et Helhedsbillede af Ve; rforholdene nordpaa. - Vi 
ha, foreløbig 22 S,ation:r, der kom os til god Nytte paa 
IsLagerne, vor Melding gik fra Station til Statiov. og naaede 
Moskva d ter 10 T'.mer. Betydningsfulde Opdagelser gjorde 
vi ogsaa ved Hjælp af vore Belloner, som var oppe i en 
Højde af 20,000 Meter. Vi ::i.ar korrigeret Kortet, studeret 
Isdannel;;en og frem for alt Strømforholdene. Vi var jo 
overalt, Ldbryder · han med e:i forarget Gestus l:!Hid Kartet. 
Og Isdriften lærte vi at kende •d og ind. 

- Hvad er Ders Eriaring om at have Kvindm- om Bord 
pae. en saadan Eks:;:iedi,tiJn? 

- Principielt er jeg for, at Kvinder skal have alle Mu
lig:ieder, Ret til al ; Arbejde. · Konsekvensen var, .. at vi tog 
Kv.:nde_r ned. Flere var Videnskabsmænd; de arbejdede bril
~ant og koldblodigt. I denne Fc,rbindelse kan jeg nævne, al 
Ch~fen fer vor Statfon paa Nordlandet - en usædvanlig van• 
skelig og udsat P6st - er en Kvinde; en bedre Leder kan 
vi :.kke pnsfe os. 

Der vu ogsa-a '~:rinder om Bord, som fulgte deres Mænd. 
De skuWe til Wrail~el-Øen; her maa vore Folk opholde sig 
i hvei,t Fald to Aar- · Og frem for alt: Vi ønsker at kol.onisert 

disse Strjfg. En K vin'de havde sit Barn med; en linden fØ<lte 
om Bord. 

dor. 21,0"'3, Hamborg 1:-,822, .Antwerpen 17,706, Shanghaj 
17,673, Rotterdam 15,315, Kobe 14,769, Liverpool 13,667 og 
Marseille 13,62(1. De følge:i.de stØr5te Trafikhavn~ er i Række
følge Lissabon, Gen~v,a, ~ okohan:a, Neapel og Southampton. 

,.Skib" eller ,,Baa<i" . . 
Der skrives i brit:ske Blade c,m det stadig tiltagende Mis

brug af Ordet "Baad", der bruges om Dampere, Motol'Skibe, 
Linere og Fragtskibe og nan ha: henvist til, at man i Under
huset har omta: t den nye Kæmpeliner som en "Baad", og et 
Medlem talte om en Række Baa.de, hvor 9an rettelig burde 
sige en F1aac:e af Skibe. 

Der skrives, at Brugen ·af Ordet "Baad" for et Skib virker 
irri terende paa Sømænd, og :man kan ikke vente, at Offent
ligheden ~il bruge det rigtige Udtryk, naar et Medlem af Un
der~uset omtale: de største Linere som Baade. E.n Baad er et 
mindre F"rtØj, der bevæges ved Aarer eller Sejl, medens et 
Skib er e: større Fartøj til Passagerer eller Gods. 

En samlan Benæv:1else er selvfølgelig ikke korrekt og kan 
give: Anledning til !'.1isforntaaelse. Et Motorski~ er et Skib, 
og ~n Mo1orb!lad noget an:iet. 
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J Kamp med Sørøvere 
(Fortsat) TO::..VTE KAPITEL 

Et listigt Forsøg. 
Jeg ved en,lnu ikke ret, hvorledes denne Ide i dette Øje

blik opkom hos mig; men plud$elig huskede jei; en Historie, 
som jeg havde læst i e: gammelt Magasin, cm en russisk 
Greve, der rejste fra en af sine Herregaavde til en anden 
midt om Vinteren, ledsaget af sin Hustru og deres eneste 
Barn, en lille Pige, hvis jeg ikke husker fejl. 

Sneen laa alendyb over J orc.en, men Slæde:i, hvori vore 
Rejsende sa·d, gled let hen over den; Greven var selv Kusk 
og drev Hestene rask fremad, saa de dansede :ien over den 
fastfrosne Sne til Klai:gen af Seletøjets Bjælder, da der 
pludselig i Udkanten · af en tæt Fyrreskov, som de passerede, 
viste sig en Flok Ulve, de: sprang frem af U::derskoven og 
gav sig til at forfølge Slæden. 

Af Sted fløj Hestene, Greven lænede sig fre:n i Sædet og 
piskede paa dem med sin lange, <lobbeltsnerteda Pisk, indtil 
deres sorte, lodne Slcind næ-sten var hvidt af 5;,_7.1m, og deres 
Aande strømmede som sr.aa Dampskyer ud af deres Næsebor. 

Men hvor hurtigt de end galopperede -af St!!d, holdt Ul
vene alligevel Trit med c:em og begyndte efterhaanden at 
vinde mere og mere ind paa dem - ganske so:n disse blod
tørstige Sørøvere her gjc-r,de det ved vort sta;cke:s Fartøj. 

Hvad gjorde nu Greven, me::lens hans skæhende Hustru 
og grædende Barn krøb sammen i Bunden af Slæden, be
dende ham, deres Mand og .Fader, om at beskytte dem? Da 
han havde sin Riffel hos sig, skød han saa mange af Ulvene, 
som han kunde, indtil ha:is Aønmunition var skppet o:i ; men 
derpaa greb han, medens han med det samme drev de næsten 
udmattede Heste til en sidste Anstrengelse, sin lille Datter 
og kastede hende ud af Slæden ned ;:>aa Sneen., idet !:an ved 
dette Offer mente at frelse Grevinden, der na111rligvis søgte 
at forhindre ham deri, idet hun skattede sit Ba::-:-is Liv højere 
end sit eget og var haln vanv-ittig af Skræk over hans for
iærdelige Handling. 

Men hun kom for i;er:t til at afvæ:ge ,den frrgtelige Daad; 
hendes Husbonds Krigslist havde vel den ø:iskede Virkning, 
idet Ulvene standsede e: Øjeblik for at slaas cm det Bytte, 
der var tilkastet dem, medens Slæden fo'r videre :ned Greven 
og Grevinden henimod den nære By; men •den stakkels lille 
Pige var kun som en M:mdfuld for de hungri,ie Rov:lyr, og 
hele Flokken var snart igen i fdd Jagt efter -c:er: dj!c:sdØmte 
Slæde, hylende og hvinende af Iver efter at na2 Flygtningene. 

Lysene i den nære By _kunde nu ellerede ski:JJtes, og Gre
ven, der var fuldstændig ude af sig selv, piskede paa sine 
Heste, saa Blodet flød r:ed ad deres før saa blanktskinnende 
Lænder, - et sidste fortvivlet Forsøg paa at nea det Fristed, 
der nu laa saa nær! 

Men alt forgæves, thi Ulveflokken var nu ;:,aa Siden · af 
Slæden, saa den stak,kels Grevinde, der sad paa det bageste 
Sæ!de, næsten følte deres bede Aande i sit Ar..sigt og skreg 
højt a f Skræk. Greven var fulds~ændig ude af sig selv; men 
ban var et principlØst Menneske med stor Snarraadighed og 
Aandsnærværelse. Da han altsaa saa, at det var •muligt under 
disse fortvivlede Omstændigheder at frelse baade sig selv og 

sin Lecsagerinde, fattede den ædle Adelsrr:and en frygtelig 
Besbtrung og kastede den stakkels Grevinde ud til de rasende 
Ro-c-dyr · og medens disse sloges over hans Hustrus Legeme, 
lyk;.cedes det ham at frelse sit eget Liv. 

Hvis jeg husker ret, saa blev der fortalt., at de, som lyt
tede ,til Fortællingen om, hvorledes han med Nød og næppe 
var undsluppet, fra dette Øjeblik kastede ioragtelige Blikke 
til den ulykkelige Mand, idet de betragtede hans egenkærlige 
Opofrelse af alt det, ban burde have haft k:er.t, i et vidt for
skell:gt Lys fra det, hvori han selv betrag:ede det. 

Denne Historie randt mig i Hu og indga, mig Tanken om 
en l~nde Krigslist, som jeg mente kunde være os til Nytte 
under vore egne fortvivlede Forhold, 

Jeg fortalte ikke Kaptajnen Historie!!, men sagde blot til 
han: ,,Jeg antager, Sir, at disse Fyre nærraest jager os paa 
Grund af de Kister Opium, som Mr. Vande:sturm bragte om 
Bore?" 

,,Ja, Harding, det er sikkert Tilfældet," svarede han ned
stem:; ,,Guvernø~en i Singapore advarede r.:iig nok for Føl
gerne t.f at indlade dette fordprnte Kram og tilbød mig sin 
Hjelp, :men jeg var for s torsnudet til at retle mig efter hans 
Ad·,ars!er." 

,;Men jeg tror ikke, at det er for sen: at oprette den 
skete S<:ade, Sir," sagde :eg. 

,,Hvuledes det, min Dreng?" udbrød haI: og stirrede mig 
ind i Ansigtet, ,,hvad i den hellige Moses' l':avn mener du?" 

,Jeg mener, Sir, a t da Piraterne har forfulgt os for 
Op'umens Skyld," sagde jeg, ,,saa hvis vi lader dem faa lidt 
deraf, Til de maaske nøjes med dette Bytte og lade os sejle 
vor ege:i Sø." 

,,3.vorledes mener du egentlig?" 
,, Vil Opiumslcisterne ikke flyde, Sir?'.' 
"Ganske vist," svarede han med et Gl:mt i Øjet, som om 

har: begyndte at forstaa min Mening; ,,de e1 specielt indrette
de t:l at flyde, for at de, hvis der skulde hæl)de Skibet et 
l:he:d, lettere kan blive :ijergede." 

,,De: ved cisse Skurke vel?"·. 
,,De: er der ingen Tvivl om.'.' 
,Ja, Sir," vedblev jeg da, ,,tror De da derfor ikke nok, 

at S;irpverne, naar vi med Mellemrum l:iver nogle af disse 
Kister '.lver Bol'd, ser efter, hvad det er, 0 6 standser for at 
tage dem om Bord; og naar de saaledes :ndstiller deres Jagt 
efter os, faar vi Tid til at fjerne os fra dem og sætte Kursen 
efter Singapore, hvor Admiralen jo allerede har advaret Dem 
for dis..se Røvere. J a, han bar maaske allerede sendt det Or
logsfart,Sj, som faa i Havnen, efter os, hvis ·:i igen skal blive 
angrebet!" 

,,De: er jo en glimrende Ide," udbrød Skipperen, der rolig 
havde hØrt paa min Forklaring uden at afbr;-de mig; ,,hør en 
Gang, :Mr. Vandersturm, har De noget imod at miste Deres 
Opit:m, hvis De til Gengæld 1-lan frelse Deres Skind?" 

,~"fein, nein, ak Himmel!" svarede den lille HolJænder, 
ide: han rejste sig fra sin Plads ved Hakkebræ,ttet: ,,Nebu
chac:nemr ! Kapt'n, mig sætte mere Pris paa min kleine 
Fing<!r end po alt det Opium in den hele Veldt!" 

· ,,Ja, saa har De vel ikke noget imod, at vi kaster det 
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over Siden; det vil -da stoppe disse Tyveknægte i deres Jagt 
efter os!" 

"Got for Dmnn:enmg ! " skreg den lille Mand; ,,rioht det 
mindste - nein. nein I Hiv bloss væk, hvis De have Lust -
væk mi t dem!" 

· ,,Det er godt, Meinheer, tag det- :Jlot med Ro," sag:ie Skip
peren og lo ad den lille Mands lvrighed; han vedblev der
paa, vendt til Baadsmanden: ,,Tag et Par Mand mec dig 

og se at faa de Opi umskister op af Lasten, Sila vi :car, hive 
dem over Siden. Og lad det blot ·gaa lidt rask!" 

Arbejdet blev udfØrt, og saa snart de, nærmeste af de 
forfølgende Fartøjer var i 4 Kabellængders Afstand fra os, 
saa "Plask" - gik den første Kiste i Søen og flød snut et 
Stykke agterude, hoppende op og ned i Kølvandet. 

De tyvagtige Skurke om Bord i Prahuen syntes i Først
ningen ikke at have opdaget vor udkastede Madding, :ig vi 
hegyndte næsten at frygte for, at vor Plan var forfeji.et. Men 
endelig fik de dog Øje paa Kisten og styrede straks nd af 
deres Kurs for at for.søge at faa c.en fat. 

Den 11oget -sværere Junk, der var en Del tilbage, kll-m imid
lertid tæt op til s:n Kammerat, hvor den ogsaa stop?eCe op, 
og der syntes at op'staa Strid mellem de respektive Mand
skaber om Prisen. Junken vandt, lod det til, thi vi saa dens 
Mandskab kort efter hejse Kisten i11d, medens Prahuen fort
satte Jagten efter os. Vi vandt dog alligevel omuen~ et 
Kvarter ved dette deres Ophold, hvorved vi kom i over en 
M!il s Afstand fra dem, men denne Afstand blev snnt atter 
formind,ket, hvcrpaa en anden Dpiumskiste ,blev hevet over 
Bord med et lignende Resultat. 

Gang efter Gang fortsatte vi nu Eksperimer_tet p!l:!l .:fenne 
varme Eftermiddag, indtil hele vor narkotiske Madeting var 
udkastet, og den 2?de Kiste var hevet i Søen. 

Det var netop 8te Glas, eller KL 4 om Eftermiddagen da 
Sørøverne endelig kom saa nær op til os, at de ige:t kunde 

forsøge et Angreb; og da de saa, at de nu kunde række os 
med deres Lanteb ~sser, skilte de sig ad som før, idet Junken 
styrede mod vor Styrbords Side og Prahuen mod Bagbor,d. 

"Staa 1:u klar, Folkens, til atter at halse rundt," raabte 
Kap tajnen gennem sin Raaber, thi Sørøverne havde igen ladet 
deres Skrig :ig deres Gongener lyde, ,,jeg vil prØve at løbe 
det lille Bæst ef e::i Prahu i Sænk. Vær nu klar til at hale 
de Læ Braser og :Skøder og slægge væk paa de Luv, naar 

jeg varskoer r" 
,,Ay, ay, :3ir," kom det fra Matroserne. 
Imidlertid kmi: Prahuen stadig nærmere og nærmere og 

afskød sin 12 Pun:liger, medens den luffede op i Læ af os. 
"Klar! " ~aabte nu Kaptajnen, der saa, at det var paa 

T-i-de; ,,op med Roret - hals rundt!" 
"Star o:: the East" kom hurtigt rundt lige saa graciøs som 

en Svane; dens Stævn ramte Prahuens Ræling, idet den knuste 
en hel Rad af dens Bunkaarer, P:·ahuens høje Fokkemast 
fald t tillige med den svære Raa og Sejlet hen over dens 
Boug, og .:ler laa den som et hjælpeløst Vrag paa Vandet 
- for Øjeblikket gjorde de:1 os ingen Skade mere! 

Vore Folk opløf:de et Fryden,ab som Svar paa de vilde 
Hævnskrig fra Malajerne om Bord i Prahuen. Men vor Glæde 
varede kue x.ort ; thi i samme Øjebiik, som vort Hurraraab 
rungede ge1men: Ldten, ble, vort Skib ramt af et frygteligt 
Stød, idet den stcre, tremas-:ede Junk tørnede mod vor Laa-
1,ing paa .:len anden Side. I samn:e Øjeblik affyrede Sø
røverne en frygtel:g Geværsalve og forsøgte at borde os, idet 
de tillige kastede S:i.nkpotter over paa vort Dæk for bedre at 
tiltvinge sig Adgangen. 

,,Nu, Gu.ter, rn.d dem nu faa det igen lige saa varmt, 
. som de gav os ,det;' reabte Skipperen, idet han affyrede sin 

Revolver i f<_nsigtet paa de1: første Pirat, der viste sig paa 
Ræ_lingen, :ig styr:e:le ham :iver Bord; ,,husk paa, at ,i Ilt\ 

kæmper for :.ivet, cg -at disse Slyngler ingen Pardon g1ver !" 
(Fortsættes). 

Bcrk "F·anz Sch1<1albe" af Nora;;y fra Lod, Grueh1f'lds Samling. 
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sammen ned "Georg Schwalbe", bygget i Rostock, solgt i Hamburg M.zrts I),Vl til B;,yonne i Frankrig for 

3900 Frcs_; fik Navnet "Baumanoir". Fotogri!./eret i Bristol. 
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· Tillæg til - -- . ~ 

M~dlemmer pr. Januar 1934. 

Det Forenede Damp- D/S Jutlandia 
·skibs-Selskab, AJS D/S paa Bornholm 

D/S af 1912 af 1866, Rø~ne 
D/S Svendborg DIS Nordania 
A. P. Møller-Tank- D/S Als 

baade D/S Nautic 
D/S ,af 1929 Det Dansk-Norske 
D/S Dannebroi( D/S 
D/S Orient AJS De danske 
D/S Norden Sukkerfabrikker 
D/S Progress AJS det store Nor-
J. Lauritzen diske Telegraf-
DIS :(\,lyren selskab 
D/5 Torm _D/S Jyden, Esbjerg 
DIS Vendila DIS Øresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0. Ler-

D/S che 
D/S Dania D/S af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leums AJS D/S Phønix, Es-
D/S Hafnia bjerg 
Andreas Christen• Rhederi M. Jebsen, 

sen A/S, Aaben.raa 
AJS Det danske D/S Activ, Korsør 

Kulkompagni A/S Dampskibet 
D/S Heimdal England 
De forenede Kulim- A/S Dampskibet 

portører A/S Finland 
DIS Pa~ific A/S Vestjydsk 
A/S Em. Z. Svitzers Dampskibssel-

Bjergnings-Entre- skab, Esb5erg 
prise Rederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Trans;>orter, 
deling Odense 

DIS Ursus Ce forenede Bugser-
DIS Baltic , selskaber 

V 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG I 1. Septe111ber 1934 

Nr. 534 D,en nye Cunarder 

De Oplysninger, 
man har faaet om 
den nye .,Cunarder", 
er meget· f.aa og 
st:iar i omvendt For
held til den store 
Interesse, Offe~tlig
heden har ' vist Ski
bet, navnlig efter at 
Bygningen blev gen
optaget ved Paaske
tice i Airr. 

,,Vikir..gen" brin
ga- hermed en kort .. 
O"ersigt over, hvad 

, der til Dato er be
kendt i Anledning 
af. åt Stabelafløbnin
gen ~fter hvad der 
fo=tælles, skal finde 
Sted den 26. Sep-
tember. Man mener 

Uds::gt frn Dækket over Clyden og dens Biflod Carl, aom 534 skal løbe op 
i ved Søsætningen. 

ogsaa at vide, at den engeh>ke ::honning vil døbe Skibet med Navnet "B.ritannia". 
Bygherre er som bekendt "Cu:ard Linien" eHer som det fra i For-aaret heddtlr efter 
Sammenslutningen "Cunard-White Star-Linien". Forud for Bygningens Paabegyn
delse gik 4 Aars Unde=sØgelser og Forsøg. Kontrakten hlev officielt afsluttet i De
cember 1930 med Skibsbygningsfirmaet John Bi;owJl & Co. Ltd., Clydebank i Nær
heden af Glasgow. Køle~ ble'-" la{!:t forholdsvis hurtigt, og Stabelafløbn:ngen var alle
re:le fastsa! til Februar 1932, :la Arbejdet ,blev standset den 10. December 1931, og 
derefelr :&srst genoptaget i Fo=aaret. 

Skibets Bygni~g og Udstyr. 
Skroget bliver 307,54 m (10~8 ft) lang og vil faa en Gros-To•nage pea ca. 

73.000 ts. 

§ 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
. STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Det faar 11 Dæk, hvoriblandt et Promenadedæ::.:, der 
bliver 228,6 m langt. 

Skibet bliver forsynet med 3 Skorstene, hv.naf den 
'forreste bliver godt 21 m ·i Højden, medens de to andre 
bliver noget lavere. Herved opn~ar man at holde Dækket 
og Ventilatorerne fri for Røg. Dette Arrangemem er b:e-
vet valgt efter mange Forsøg i en Vindtunnel. D:an:eteren af 
Skorstenene er saa stor, a t de hver kunde omsltltte Skroget 
paa den første Cunard-Damper Britannia. 

De::i store Længde fordrede særlige Foransta.rtnin~er I>lla 
Skibsværftet, da Beddingen ikke var lang nok. Det blev saa
ledes nødver..digt at bygge en Bro under Forend,m, fo r ikke 
at hindre Tilførslen af Materiale pr. Bane. 

S tore elekt: iske Elevator~r blev anbragt ved Siden a{ 
Skibet til Brug for Arbejderne, naar de skulde o~ tJ øverste 

' 

Dæk. Udenbords Pladerne verierede i Længde fra 2,5 m til 
9 m og i V ægt fra 100 ig til over 3 ts. 

Omtrent 2000 Huller 5kal skæres i Klædningen for Koøjne • 
og · Vinduer. Arealet, som derved skal dækkes med Glas, er 
over 232 m2• Glasset varierer i Størrelse fra 30 cm i Diame
ter til de store, ovale Wnduer, ·der er 07er 0,6 ·m høje. Det 
er en sæ:-lig frems tillet Slags Glas, der har været underkastet 
en lang Række Prøver. 

Den samlede Vægt af Agterstævn og og Axelb.ærere, som 

~ 
Ea 

BALTICA - ~ 

Hovedkontor: Telf. ~ntr. 4058 

Bredgade 42 Telegr.-Adr.: 
=' 

København K. Dansk Forsikring ,,Baltassu" 
= . Statstdefon 231 . 

Aktiekapital: 17 Millioner K,roner -
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Jgtcrenden uf 534 som den aau ud for kort Tid sid~n . 

skulde tranporteres fra Darlington til Clyde!: a:ik, = ca. 500 
ts. Denne Transport var den største og ~anskeli.?;.;cte, som 
endnu er foretaget. Støbegodset maatte læsses paa særlige 
Vogne, og da man skulde holde begge Sidi:r af lhnen :ri, 
foretoges Transporten en Søndag. Den vareid.e 6 rimer fra 
Darlington til Haverton Hill, hvorfra Turen gik med Dam;:ier 
til Clydebank. . 1 

Ankerkæder, Wirer og Trosser til Skibet vil ti:sammen 
have · en Længde af 7,5 km. Ankrene bli·,e:r af en særlig 
Konstrukt\on, og de største, der til Dato e: freJl]Sj]et. 

Antallet af Mennesker ombord bliver o~-er 4000. Næs-:en 
alle 1. Kl. Kamre fa.ar eget Bad og W. C. Antall~ og St;Ør• 
relsen af de forskellige S'aloner, Svømni.el:al, Jwnpba:le
ansu:it, Gymnastik.sal o. s. v. vil .blive svaren.de ti! et Skib 
af. disse enorme Dimensioner. Udstyret tegres af ~ocskellige 
·Dekorationsfirmaer i London og -New York. 

Styremaskinen bliver elektrisk-hydraulisk af Bnm-"11s !Gn
struktion og Fabrikat. Rorets Vægt er 140 ts. a 

Der bliver 37 vandtætte Døre i Skodderne. alle til at lukkt, 
gennem et Stones System. - Der skal indrettes l 70C □3 Kfle- . 
rum. Kølemaskineriet bliver af J. & E. Hall's Fabri;.st. 

Et Sperry Gyroskop-Kompas ·med autom:!ltisk Styring og 
Sperry Lyskastere danner en Del af Navigaticnstilb-eLØret. 

Skibet forsynes med 4 Dr,ivskruer, der l:v"1r drives af et 
Sæt Turbiner g~nem et stort Tandhjul ;irn s;;;~Lcaksfon. 
Hvert Turbinesæt bestaar ·af 4 Turbiner, der arbejder i 
Serie. Bakturbiner er fodbygget i 2 af Fremturbine::ne.' Hvert 
Maskinsæt har sit Kondensationssæt. Kedlerne arbejder i 
Weirs lukkede Fødesystem med Kondensator, Turboh-depumpe, 

· Fødevandforvarmer, Luftpumper og Luftejekk>:er. 
Maskineriet . anbringes i 2 Maskinrum, sealedeE' at Tur• 

"binerne til de 2 inderste Aksler er i et Ru□ og oe to yder
ste i et andet. 

Der bliver 2 Hjælpemaskinrum. I det ene ::indes 4 Tuno• 
generatorer, der fremstiller Strøm .til Drift · af Hoverl.maskine, 
riets Hjælpemaskiner. I det andet vil 3 T urbo~Reratocer 
forsyne Skibet med elektrisk Lys og ~aft til M-aski=r ud-:m
for Maskinrummene. 

Høj~ks Vandr.Ørskedler af Yarrow-Typen leverer den 
n.Ødvendigi; Damp til Maskinerjet. De anbringes i 4 Kedelrum 
og er '.l!iefyrede. Vand- og Dampbeholderne er udført i et 
smedet ~ty:.:.ke uden nittede Samlinger. Hver Kedel har ep 
Overhede:diel'ioider, og efter RØggassi;ns Passage mellem Ke
delrØr, o;; Overhecer gaar den endnu gennem en Luftforvar• 
mer, i.nden den naar en af de 3 Skorstene. T.il at give Damp 
til Apteringen haves 3 dobbelte cylindriske oliefyrede Kedler 
i et særli~ Kedelrum. De ' kan arbejde ganske uafhængige 
af Hovoc.kedlerne, baade til Søs og i Havn. 

Den ;..u:mstige Træk er af Ho,\ldens System og omfatter 
Salt 4 e:-.kelte og 32 dobbelte Blæser~, der par,js drives af 
en Elek~or.:iotor. 

Det eleku·iske Maskineri bestaar af Motorer med t-ilsam• 
men 23,000 HK. 

Konstruktionen af en Hurtigdamper. 
Alle "ec, at F:>rØgelse i Trafikken f. Eks. paa Jernbaner 

:ipnaas ved større Fart, billigere Billetter, større Komfort og 
Præcisi:>11. De samme Forhold gør sig ogsaa gældende i 
Dampskibst=afikken. Cunard-Linien 1har først og fremmest Øn• 
sket et Skib, der korn og gik nøjagtig til de fastsatte Tider. 
Dette ford:æde et Skib, der var tilstrækkelig stJrt og havd~ 

0saa sto: l\lfaskinkrnft, at det var ganske uafhængig af de nor
male Ve_hfarhold i det nordlige Atlanter.hav. Erfaringer har 
vist, at en 3.ekordfart under gunstige Forhold intet har a-t be
tyde for den regelmæssige Drift. Ved et givet Deplacement 
kan 111-an selvfølgelig ved at pine V ægten af Skr-'.lget ned, faa 
Plads til kraftigere Maskiner og derved faa stør:-e Fart. Hvis 
man gØr cktte, kan man maaske opna-a at faa Skroget saa 
letbygget, et Rystelser gØr det ubehag~ligt at være 1, saa 
man af der.. Grund ikke faar saa mange Passagi::.·er. 

Har ma.ll ved disse og andre Overvejelser faaet en skitse• 
mressig ?lan af et Skib, og dernæst beregner V ægtene af 
Skrog, Maskineri, Brændsel, Ferskvand, Post, Forsyninger o. 
s. v., saa :'.inder man derigennem Deplacementet. For mo
derne Skibe kan det variere betydeligt, lige f:a 46,000 ts, 
som "Breiren" og "Europa" til ca. 70,000 ts. for den aller
største Type, som Nr. 534. 

Skil;skor.struktørerne har :i mange Aar kunnet bygge Ski
be af er.:iver ønsket Størrelse og med en for Fremdrivningen 
egnet Fcrn:. Det kneb imidler.tid for Maskiningeniørerne at 

F~~noen nf 534. Man ser den byggede Bro, som bærer dei. 
højt oppe over Jernbanesporene. 
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fremstille e: ll'laskineri, der kunde 
levere den :ornødne Drivkraft. Der
for blev ogsaa .,Great Eastern" en 
Misfo:staael;;e i Kæmpeformat. Først 
med Indførelsen , af Dampturbiner og 
med Vandq,rskedler kan dette Pro
blem siges at være lø"st. 

Financieringen af Nr. 534 

Maskbrumsproblemerne begynder 
ved Propellerne. Det er nødvendigt, 
at deres Konstruktion og Omdrej
ningstal er afpasset netop efter det 
Skib, hvortil de anvendes. Derefter 
kan Aicselledningemes Dimension r 
bestemmes. M-an maa her være op
mærk.som p.m, at der forlanges, at 
Maskineriet skal gaa for fuld Kraft 

Sk.bets nuvæ rende Eyggesæ-iie. 

Nu er det jo ikke nok, at man 
har besluttet at bygge en Kæmpe
damper. Mari maa ogsaa kunne 
skaffe Pengene. Har man endda 
disse, saa er Sagen dermed endnu 
ikke afgjort. Sejlløbene paa de Hav
ne, den skal anløbe, .maa have til
strækkelig Dybde, og den ~aa lige
ledes være til Stede ved Kajerne. 
Doklejlighed maa forefindes. De1" 
uden skal man have et Skibsværft, 
der tØr paatage sig den Risiko, som 
er fcrbunpet med en stor Kontrakt, 
og si:ist, men ikke mindst: man skal 

i Dagevis i Modsætning til Krigsfart_øje::-, ,l-_vo;: 2.en fulde 
Maskinkraft kun fo1xlres i en forholdsvis kort T: d. Akslerne 
kan derfor ~ disse være af mindre Dimensioner. De: er 
følgelig fris:ende her at spare paa V ægten. me::i :r.an 
dog aldrig Komme saa langt ned, at det gaar ud OYer 
kerheden. 

selv-

Sik-

For æntrent 30 Aar siden, da "Lusitania" o5 ,.Mn;retania" 
blev bygget, a:nsaa man det for umuligt at ::>V~fø:-e 60,000 
HK paa en Aksel. Derfor blev disse Skibe forsynet med 4 
Skruer. Sen:ire har man dog naaet op pea aver 5J,000 HK 
pr. Aksel, som i det amerikanske Aeroplanskib ":3aratoga'·, 
og der skulde aitsaa ikke være noget til Hiruier :iterior i 534. 

Den Poltik, som er fulgt ved Konstrukt:onen af dett;: 
Skib, har været Uf\derkastet megen Kritik. Hera.il kan dog 
siges, at Atlan:erhavstrafikken langt fra i Øjeblikke.t har sin 
normale· Stø::-relse, som man venter, at den en G•ng igen vil 
faa. Naar dette er Tilfældet, vil Skibet efter meget omhyg
gelige Beregninger kunne svare sig. Man maa ogsiu erindre, 
at de 3 Skibe, som for Tiden betjener C-.mard-Liniens Hur
tigrute, nemlig "Berengaria", ,.Mtturetania" og .,A(pitania", 
snart har naaet den Alder, hvor de ikke ~ængert s"?arer sig, 
og ·saa erstattes af kun 2 Skibe, Nr. 534 og de; Søsterskib, 
som man forventer at kunne bygge til der- Tid. Sel,· om Ho
vedinteresser: samler sig om Skibets Størrelse og Fart, saa 
har dog ogsi,.a andre Fremskridt fundet Stel, Fremskridt, som 
for Passagererne har den allerstørste Betydrång, :3ikke:rhed 
og Komfort. Det vilde være rneningsl,Øst at bygge et saadant 
Skib, hvis det ikke havde de Bekverrumelig:-iede::-, som man 
venter at finde pa,i. et første Klasses Hotel i Land. Hermed 
tænkes paa ::-indende Vand, elektrisk Lys, · Cent::-ahar:ne og en 
effektiv Ventilation. Det Netværk af Rør, Lec:ninger og Ka
naler, der findes i et Skib, er som en uig;:nnern.trængelig 
Urskov for den ukendte. En Gen.nemsnitsrejsen::le skenker ik
ke alt de~te en T~nke. Naar han drejer p,aa en H.rr:e, hvor
paa der s:aar "Varmt", og der kommer var□t Vanrl, saa anser 
han det .som en Selvfølge og la,der de Tusinder af andre 
Steder, hvor· lignende Ting ogsaa skal være i 0J"den, ganske 
ude af Betragtning. EIier Passageren ønsker er: best-::;mt Tem
peratur i sic Kahyt, og kan ogsaa faa det, ham YeC at dreje 
paa et Par Ventiler. Planlæggelsen og 'Jcføre::Se::i af alle 
disse fors_ ellige Installationer kræver Eksperter, it.ve::- paa sit 
0mraade. 

En moderne Hurtigdamper er det mest indviklede Stykke 
Arbejde, der overhovedet fremstilles. Der er ,;aa ma.~ge for
skellige Ti~5, der hver for sig har sin Betydning for Pas
sagerernes Velbefindende, og som hver m;ia vises en sæi:lig 
Opmærksomhed i ,den samlede Planlæggelse. 

have. Snoet forsikret un:ier Bygningen, og naar det er fær
digt. Det · er tilsammen Vanskeligheder saa store, at det ikke 
er givet enhver at :øse dem. 

Fra ,,Aqnitania"s Bygning var Floden Cart, der løber ud 
i Clyden lige overfoT Oydebank, uddybet, saa Afløbningen 
at Kæmpeskroget kan si<::e ud i den, men selve Clyden er 
ikke di;b nok til at tage det færdige Skib. Uddybningsarbej
de::-ne er ar..slaaet -til at koste 80,000 f:. 

Et enrlnu større Problem var imidlertid en Tørdok af til
strækkelige Dimensicner, da man endnu ikke havde en saa
da::i ved Begyndelser.. af Bygningen. Southern Railway Com
paa.ny, som ejer og driver store Havneanlæg i Southampton, 
ha: imidlertid bygget en ny Tørdok her. Den er 365 m lang, 
41 m '.:ired i Porten med en Vanddybde paa 13,7 m over 
K"1blokk~nr- ved Højvande. Dette mægtige Hul rummer 
260,000 ts. Vand og kan udpumpes paa 4 Timer. Ved Arbej
det var 1000 ~and beskæftiget i 2 Aar, og hele Havnean
lægget kostede mellem 7 og e Millioner Pund Sterling. 

Da Ctlna:rd-Linie.., optog Planen om Bygningen af Nr: 534, 

blev Ornlcostningerne anslaaet til 6,500,000 f:. Ved Oprettel
sen af ~ontrakten den 1. Okto'.:ier 1930 var dette Beløb gaaet 
ned til ca. 4,500,000 f. 

Arbejdet blev pa.'lbegyndt med det samme og gik rask 
fremad. I August 1"'31 ;.om i:nidlertid Krisen over England, 
der for:od Guldet. Da C:mard-Llnien frygtede et totalt Sam
menbrud af Trafikken paa det nordlige Atlanterhav, var der 
intet Val;, og d. 10. De~ember 1931 blev Arbejdet standset. 

Fra Tid til ano:!en løftede der sig Røster til Gumt for 
Sti tens fadgriben for Færdiggørelsen af Nr. 534. Men ogsaa 
andre store Selskaber var ilde stedt, deriblandt White Star
Linien. Efter lange og trange Forhandlinger blev der saa i 
dette F;irnar indgaaet den Overenskomst, at Cunard og ~hite 

,,Are gou a windjammer?" 
Hår De sejlet med et større Sejlskib f 
Ku•<le De tænke Dem et Fotografi af det!' 
Skriv til Lods Grue)und, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv J1ar, Na~n og 9'.(jern.,ted. Jeg hnr siden 
1899 samlet 3000 Originalfotogratier af Wind

j.nm1•ers og dnarligtvcjr Fotos fra. Sejlskibenes 
GIAnsperiode. Fra en Pris af 5 Kr. pr. Stk. kan 
De faa et originalt Fotografikopi fra min KoHektion 
af engelske, amerikans ke, fran ske, norske, svenske, 
tyske , hoilnndske, 6nske og danske Skibe. Bl. a. 

5m eg ¼o Fuldciggere - 5m og 4m Barker - 7m 
og llm Skonnerter. Forskelli,ic Fuldriggere og 
Bark.:r i Træ og Jern. 
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Star blev sammensluttet til et Selshb. Det engelsb Parla
nent vedtog en Lov, ved hvilken det y:iede et Tilskud paa 
3,000,000 i til Færdigbyggeisen af Nr. 534, sacmt 1,500,000 
i som Driftskapital ,ti,l Selskabet. Desuden fik Regeringen i 
Loven Bemyndigelse til at yde indtil 5,000,000 ~, h·,is man 
besluttede att bygge et Søsterskib eller Søstei:s,.ibe. 

Den 10. Maj 1934 blev Cunard-Whi-te Star-Selskabet ind
registre~et med en nominel Aiktiekaphal paa 10,000,000 .f'. i 
Aktier ;,aa 1 .f'.. 

A::-bejdet gaar nu raskt fremad, og alle Englændere ser 
hen til den Dag, da AflØbningen skal finde Sted. Det bliver 
sikkert en Dag, der vil ·huskes længe. 

Prøvetur fra Nakskov Skibsværft 
med 

Nakskov Skibsværft afholdt 
Onsdag den 15. August IS-34 
Prøvetur med sin Nybygnir.g 
Nr. 59, S.S. ,,Alice Robert" , 
bygget til Compagnie Franco 
Coloniale de Navigation, S. A. 

¾ »Alice Robert« 
Officrenes Kamre samt en 

Salon er indret:.el i et Hus 
midtskibs pd.1 P.o>'et.i~ækket. 
Kaptajnens Aptering er ind
rettet i et Hus paa Baadt
dækket, og paa Kommando
broen er i et D.ækshus af 
Teaktræ i:ldrettet Bestiklukaf 
og Radioruo etc., og alle 
Rum er i e:ihver Henseende 
komfortable og ru:nmelige. 

R. L., Paris. 
Skibet har følgende Hoved

dimensioner: 
Længde mellem Perpend

kulærer 88,4 m, Bredde i:aa 
Spant 14,6 m, Dybde 7,9 m, 
Lasteevne ca. 3,500 Tons. 

Skibet er bygget som Lc.st
dampskib med lang Bak, 
Poop og med Krydserhæk til_ 

r 

Burea'u Veritas' højeste Klasse. Huse paa Baadedæk og 
Kommandobro er indrettet paa Broen midtskibs. og Skibet 
er forsynet med Dobbeltbund i hele Skibets Li:'!r:.gde, delt i 
10 Afdelinger. 

Skibet har 2 Master, 4 Samsonposter og 4 Luger, som 
betjenes af 7 Stk. Lossebo:nme med 5 Tons Løfteev:1e. Ved 
Lugerne er anbragt 7 Stk. 3 Tons Da.-ip-Losse,pil og paa 
Baken 1 Damp-Ankerspil, 2.lle af Fahr.ib.t De ?orenede Ma
skinfabrikker, Nakskov. 

Styringen af Skibet fo:egaar ved en Damp-S:yreoaskine, 
ligeledes , af Fabrikat De Forene::e Maskinfabrik.cer, Nakskov, 
og anbragt Agter i Poope:1. 

Skibet er forsynet med Radiopejleai;parat; aer er end
v,idere. installeret Radiosender for saa vel korte som lange 
Bølger af Fabrikat Compagnie Radio-Maitime., Paris. 

Skibet har Dobbeltpladeror konstrueret som SrrØmlinieror. 
Skibets Lastrum er sæ::-lig indrettet for F::-U:gtfart med 

Frugtdæk i alle Laster. Alle Lastrum er isolerede og ned
køles med Luft ved et ~lemaskineri f::-a Thomas Th. Sa
broe & Co., Aar-hus. 

Prøvetur uied M; s "Asta". 
Fra Aktieselskabet Burroeister & Wain"s Maskir.- og Skibs

byggeris Værft paa Refshaleøen foretog-es den 11. August 
Prøvetur med Dieselmotor:ekibet "Asta", Værftets Byggenum-

Skibet har desuden Pbds 
til 8 Passagerer i smukke 2-
Mands Kamre. 

Mandskabsiukaferne samt 2 
Messer for Dæksfolk og Fyr• 

bødere ">r indrettet Agter Poopen. MaskiMnlæ,gget bestaar 
a: en D.ampmotor fra Frederiksstad mek. Verksted paa 1700 
I. H. K. og 2 oliefyrede Kedler. 

S.S. ,,Alice Robert", som allerede er det 7. Frugtskib, 
Nakskov Skib~værft har bygget i de sidste. 3 Aar, er be
stemt for Transport af Bananer mellem Conakry (Fi-ansk 
Vestdrii::a) og franske Havne. 

I Prtsveturen deltog fra Rederiet Skibsreder L. Martin 
og :nspoktør Vaillant, Konsul R. Belle fra De~ Franske Le
ga.tio=. og S~bsreder Knud Lauritzen, Inspektør H. Over
gaard og Ka-ptajn Troest fra Dampskibsselskabet "Torm", 
Direktør Hallager fra The Teeas Company, Inspektør 
Sherl::enberg og Inspektør Saabye fra Bureau Veritas med 
,filere. 

P~veturen forløb ,tilfredsstillende i enbve::- Henseende, og 
Skibet '.lpnaaede paa den maalte Mil e:1 Fart af ca. 16 
Knob. 

Efter Prøveturens Afslutning returnerede Skibet til Nak
skov for at indtage Proviant, Olie etc., hvorefter det tiltræ
der sin 1. Rejse til Nantes. 

mer .592, bygget for Regning D/S Vestei;havet (Konsul D. 
Lau::-i:zen) her. 

Skibet er bygget til Germanischer Lloyd's højeste Klasse 
og- er bestemt til Frugtfart. 

D1:ts Hoveddimensioner er følgende: 88,4 m X 12,95 m 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og laskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefor.. 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultrao 

HoYedopl■&' .for Danmark. 
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X 8,07 m til S::ielterdæk, og Bæreevnen er ca. 2500 ts. d. w. Alt Dæi.smask.ineri er elektrisk dreve~. 
Det er forsynet med 1 Hoveddieselmotor af Bunneister I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 
& Wain's nyes~ Type, der udvikler ca. 2250 I. H. K. som for Værftet. 

Stabelafløbning fra Nakskov Skibsværft 
Lørd ag den 11. August løb Nakskov Skibsværfts Nybyg

ning Nr. 60, :,fotorskibet "Ju-tlandia", bygget til Ak:iesel
skabct Det Østasiatiske Kompagni, Københav:i, af St~belen 
paa Nakskov S:<lbsværft. 

Skibet har følgende Hoveddimensioner: 
Længde mellem Perpendi

kulærer 129,5 n:., Bredde paa 
Spant 18,6 m, Dybde til 
øverste Dæk 11,0 m, Laste
evne ca. 10,000 Tons. 

Skibet bygges til Lloyds 
højeste Klasse samt til at 
opfylde de af Londonkonven
tionen af 1929 foreskrevne 
Regler for Passagerskibes 
Indretning og C dstyrelse. 

Skibet, som er det første 
Skib med "Milier"-Stævn i 
Det Østasiatiske Kompagni 's 
Flaade, er af r Complete Su
perstructure" Typen med 
Poop , lang Bro og Bak. Det 
har 7 vandtætte Skodder, alle 
ført op ~il Øl'c!rste Dæk, og Dobbeltbund i hele .":::O.bets 
Længde. 

Det er indrattet med 5 Luger, 4 Master og 6 Samson
poster, 17 Ladebomme, hvoraf 10 Stk. 5 T-;ms, 2 Stk. 10 
Tons og 1 Stk. 40 Tons samt 4 Stk. for 3 '::'ons Løfteavne, 
16 Stk. elektri;;ke Lossespil, hvoraf 10 Stk. 3 Tons, ~ Stk. 
5 Tons og 4 S:k. 7 Tons, 2 elektriske Capsta:ns pae Poopen 
og elektrisk Ankerspil, alle fra Thomas B. Thrige, C.:lense, 
som ogsaa leverer den elektriske Styremaskin~. 

Østerbros Tø~central, Viborggade 11 

Prima Holmens Bukser 
10 Kr. Parret Opgi<J Maal, og Baks•rn• 

sendes 01Jeralt pr. Efterkrav 

NO,RDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL• & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat Ol Da11. 
Tele1ram-Adre1111: K U L 

Skibet er et blandet Passager- og Fragtmotorskib bestemt 
til Kompagmets Bangkok Rute og •indrettet paa at medføre 
ialt 59 P assagerer. 

Ka·hytte:- og Saloner bliver indrettet og udstyret endnu 
mere komfortabelt end i de andre nye Skibe, bygget af 

Værftet til denne Rute. 
Hver Kahyt har fritstaaen

de Seng og eget Badeværelse, 
og Spisesalonen paa øverste 
Dæk, Rygesalonen og Dame
salonen paa Brodækket vil 
være paa Højd_e med de nye
ste udenlandske Linere. 

Ved Rygesalonen indrettes 
en Bar, og der bliver en sær
lig Barnespisesalon paa Øver
ste Dæk i Forbindelse med 
Spisesalonen. 

-Hovedmaskineriet bestaar 
af 2 Stk. B. & W. dobbelt
virkende to-Takts Dieselmoto
r~r . paa tilsammen ca. 7850 
IHK., .som vil give Skibet en 

Fart ef 16-17 Knob i lastet Stand. - AflØbningen af det 
store Skib, der er et af •de største, der er søsat fra Nakskov 
Skibsværft, forløb gla:, og Skibet fortØjedes derefter ved 
Værftets L drustningskaj for at faa Maskinerne installeret 
og Udrustaingen færdig til Afleveringen, der finder Sted 
først i Nov=iber Maaned 1934. 

Stabeldlpbningn overværedes af Repræsentanter for Rede
riet, endvidere af Inspektør Lydersen fra British Lloyd samt 
Værftets L,;(l,else. 

TRU-LAY 
forud-formede Staaltouge 

Jacob Holm & Sønner's Fabriker% 
Grundlagt 1794 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tii.sendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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I DE NYE7 
Bedre Beskyttelse 

stfJh·e Sikkerhed! 

GARGOYLE MARINE SUPER CYLINDER OLIER 
I 

De nye Specialolier til Skibsdamf:maskiner Gargoy le Mar,.,e Super Cylinde r Olier faas i ove r 400 af de 

vigtigste H avne i Verden. De er endnu bedre ener de gamle Gargoyle Cylinder Olie r og byder 

fø lgende I=ordele: 

• 
Større Evne til at danne en sam
menhængende Oliefilm. 

• 
Hurtig Fordeling at Olien fra Smøre-
stederne til hele Cylinderen. 

• 
Danner praktisk taget inge■ Afsæt
ninger i Cylinderen. 

• 
Skylles ikke bort af Dampens Fug
tighed, 

~ or Sa,øring al Cyl indre, Glidere og Venti'er betyder 

dette den mind~t mulige Slitage og derved længde Leve

tid for Cyiinder1oringer, Stempelringe og Ventiler og med

fører derfor lave Rep2ralionsomkostninger, usædvan lig god 

Stempe tæ-i}ied, som indvirker gunstigt paa Maskinens Drifts

økonomi, yde,- srørst ni ul ig Sikkerhed mod O lie i o(edlerne 

og kræve• mindst mul ige Olietilførsel, hvilket resulterer 

i den laveste Srnøreomkostning. 

• • 
Skiller sig usædvaalig let tra Kon• 
densationsvandet . 

Ensartet Kvalitet. 

GARGOYLE MARINE OLIER 
VA CU U M O ll COMPA NY A/s , ICØB!;N HAVN K. 
HLHON 2440 · HLE;GRAM-A::>HSS!:: : VACUU M 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. Paasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. f096. 
Tdegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Hafentor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 686 7. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

Oore Søfart so rganisatio11er 
Dansk Dampskibsrederiforening, An:.alie

i;ade 33, Kbh. 

Danslc Fiskeriforening, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Uan.slc Ho vmesterforening, Heibergsgade 

16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. 

HULL : 
2i Wi'. trn Street, Hcldernes Fiond. 
Telef. 31397. 
Telegramadr.: ,,Scandhome~. 
Bes:yrer Kapt. Gomn::esen-Pedersen. 

LIVER.POOL: 
20, Nelson Street. 
Telef. R1>yal 1879. 
Bestyrer John Cohlmrn. 

MA.RSEILLE: 
90, Boulevard de Paris. 
Tdef. Colbert 50-85. 
Telegra.-nadr. : ,,Scand'.lome'". 
Bestyrer Kapt. Alf. Tollefseu. 

D!!r!.Sk Sf,-Restauration; Fo•eni"g, Nv 
Toldbodgade 5. TeJ.ef. 10:!70 

Dm a!m. danske Skibsfprer,or~ir.g, Hav
negade 55. T~lf. 14187. Po"1g:irokonto 
Nr. 20255. Telegr.-Ad~. : ,,Master'', 
Købe::iliavn. Afdelinr;skontæ-: Torden
skjoldsgade, Marstal TeH. M!l'l'stal 8'L 

NEWCASTLE : 
165, Westmoreland Road. 
Telef. 3075 Central. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

ROTTERDAM : 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUEN: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 

Maskinmestrenes Forening, Skt. 
plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Annæ-

Radiotelegrafistforeningen aj 1917, Cort 
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

Sø fyrb øderne, Forbund i Dcnmark, Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

K;ø~e,,ha'JT:,s Skipperfo·em•ig, HC1lmens Sømændenes Forbund, Herluf Trolles-
Kanal 18. Telf. Byen 7200. gade 5, Kbhvn. Telf. l'.l491. 

/!f/11 .,k Styrmandsforening, Havnegade 55, M'.J.!kirzistfareningen i D:1.nmark. Toldbod-

~hhm Telf. 5990. gade lO. Telf. Palæ 2e63. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
BLM ETIKET. BRUN ETIKET. 



DET FORENEDE 
OAMPSK IBS - SELSKAB 
AKTIE SELSK A B 

K J ØBENHA V N 

Kjøbenhavn -London, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage •i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Paris, 
via 
Esbjerg -Antwerpen/Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøben havn-Oslo, 
2Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøben havn-Tyskland, 
via Stettin. 4 Ture ugentlig i 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhavn og Aarhus,Aal
borg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

t E R I E RE J / E R. 
A / S L. IHR ICH. KBBVN . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SI J'.. GA? ORE 

Egne Agenturer : 

Madras, Shanghai, Hankow, T singtau, Dalny, Harbin, Vladiwosto:C, Seattle, 

San Fran cisco, Santiago d e Chile, Dur::>an, Johannesb ,ug, Cape Town. 

Regelmæssige Rt.ter til alle Verdensdeie. 

IMPOR ':' . . EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* HAr,.;DELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dimsk Dainpskibsrederifonening og de øvrige Søfarts-Organisatio:ner 

Direktør A. 0. Andersen 
Mindeord af Skibsrheder, Direktør Robbert. 

Den 21. ds. har Døden bortrevet denne for dansk 

Erhve::-vsliv og særlig for dansk Søfart saa velkendte 

og i høj Grad skattede og betydningsfulde Mand. 

Dette triste Budskab vil overalt blive rrodtaget med 

op~igtig Sorg og inderlig Beklagelse af, at det ikke 

blev ham forundt at virke længere iblandt os. Han 

D. F. D. S .. s Bygndng og Skibene mec Flagene :;iaa halv Stang. 

- Sig. al De har læsl det i .'fik:ngen~t 

• 
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naaede ~un en Alder af godt 59 Aar. En alvorlig 

Sygdom havde i de sidste Par Aar haft et s,:ærlct 

Tag i ham, saa at han i ~ortere eller ~ængere Ferio

der maatte afholde sig fra Arbejde, :nen med sin 

Jernenergi tog han Kampen op og koæ for saa vidt 

igennem denne haarde Tid, som han d_ sidste Maa

neder igen kunde give sig ~ Kast med de mangfol

dige Opgaver, som ventede ?aa ham. Først og : rem

mest gjaldt det den store Virksomhed, han va"'." øver

ste Leder af, hans elskede D. F. D.S., og han saas 

da ogsaa paa sit Kontor i den store Administrali?ns

bygning indtil faa Dage forinden hans Sygdom :1lud

selig tog en saadan Vending, at han maatte give op. 

Naar Redaktionen af dette Blad iar gjort mig 

den Ære at anmode mig om at skrive nogle l\finde

ord om A. 0. Andersen, har jeg straks indvilliget 

deri. Jeg har haft den Glæce at kende ham fra "de 

unge Aar", og lige siden der_ Gang at være i Kontakt 

med ham, hvorfor jeg her trygt kan sige, at han var 

en af de "Store", ikke alene som Forretningsmand, 

men ogsaa som Menneske, :J.Ortset fra sine mange og 

fremragende Fortjenester for det danske Samfund, og 

indenfor en lang Række af danske Erhverv var han 

rent personlig en forstaaencie og varm::i.jertet Mand. 

De Mennesker er utallige, som han har hjulpet 
med Raad og Daad. Samtidig var A. 0. Ar:.dersen 

en myndig Mand, som til ~ver en Ti:l vidste, hvad 

han vilde. Det var utroligt, hvad ha:i kunde over

komme, hvilket tydeligt fremgaar af, et han foruden 

at lede sit store Dampskibsselskab var Bestyrelses

medlem af en lang Række andre Foretagender og 

Institutioner, for en stor Del som For::nand, o~ en

hver ved, hvad navnlig Formandshven-et kræv~r a:: 

sin Mand. Siden 1925 var A. 0. Andersen F0rmand 

i "Dansk Dampskibsrederiforening", hvis Interesser 

han havde en fortrinlig E"'lle til at varetage med 

Dygtighed parret med den nødvendige Smidigl:.ed, og 

det var altid en Fornøjelse at se ham dirigere Mø

derne i Rederiforeningen. Han var en ypperlig For

handler, og ofte blev der kaldt paa ham under van

skelige Forhold. Her skal blot mindes om, at A. 0. 
Andersen under Krigen var en af Da::imarks Dele• 

gerede ved Forhandlingerne med Eng~and og Tysk

land, ligeso:n han senere deitog i de l:lllgvarige For-

handlinger i Wash::ngton, som resulterede ,i den dan~k

amerikanske 3and.els- og Skibsfartsoverenskomst. 

Ogsea i de vanskelige Forhandlinger med Englapd 

i 1932 og 1933 n.r han en af Danmarks Delegerede. 

I det hele taget ~i.ar A. 0. Andersen i r igeligt Maal 

viet det 'da::i:ike Samfund sine Kræfter, hvilket er ble

ven paaskønnet derved, at han udnævntes til, Kom

mandør af Dann_ebrog af første Grad. Da Søfarts

raadet i December 1926 blev oprettet, udnævntes han 

ganske selvfølgel:gt til dets Formand. Af de mange 

øvrige Poster, han beklædte, skal her blot nævnes 

Foraand i Priv1:,tbankens Repræsentantskab og Be

styrelse, Fo:mand for Helsingørs Jernskibs- og Ma

skinbyggeri, Medkm af Bestyrelsen for De Private 

Assurandeurer Lim., Skibsværftet i Frederikshavn, 

Dansk Arbejdsgiverforening, Stiftelsen Georg Stages 

Minde, Fo~ninge:i til Søfartens Fremme, Tietgen 

Fonden etc. etc. 
At A. 0. Andersen beklædte alle disse Tillids

poster er et Vidnesbyrd om, hvor langt hans sjældne 

Arbejdsevne rakte, og det maa tilføjes, at han med 

Nidkærhed og ubestridelig Dygtighed udfyldte alle 

sine mange Hverv. Han vil blive dybt savn~t overalt, 

hvor han færdedes, saavel blandt høje som lave, og 

her vil jeg gerne føje til, at hans Undergivnes For

hold havde hans særlige Bevaagenhed. Han strakte 

sig · altid .saa. langt som muligt, hvor der var Tale 

om Lønninger og Kaar. Ofte var Forhandlingerne med 

Skibsfartsorganisa-:ionerne vanskelige, men Vanskelig

hederne blev næ~n altid overvundet, og naar der 

inde:ifor Siibsiartserhvervet har hersket Fred og Ro 

i lange Tider, ha:- A. 0. Andersen sin store Andel 

deri. 
Nu, da han er gaaet bort, skal der lyde en Tak 

til ham for alt, h'!'ad han har været for sit Land og 

sin Stand. 3ans Kolleger vil mindes ham som det 

helstøbte Mandfolk: han var, og hans Gerninger vil 

sent blive glemt. }Eret være hans Minde. 

Den 22. September 1934,. 

~: 
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En Skibskatastrofe, der i Rædsel 
staar paa Højde mec "Titanic"s og 
"Lusitania"s Ur.dergar.g, har fundet 
Sted ved den amerikaP.Ske Kyst ud for 
New Jersey, og Hundrede Mennesker er 
omkommet paa den grnfuldeste Maade. 

Brand 
skab: ,,S. 0. S.-Morro Castle - Brimd". 
Here\l;er in,dløb flere supplerende Radio
telegran,mer fra den bræ.ndende Dam
per, gennem hvilke man kunde følge 
Katastrofens forfærdelige Udvikl.i ng. 

Kort efter Midnat var Damperen 
kommet ind i et vældigt Uvejr. 

Af cl.e 576 Mennesker, der befandt 
sig paa Damperen, frygtede man, at de 
300 var omkommet. Mange af Rednings
baadene var fortæret af Flammerne, 
længe før man kunde tænke paa at faa 
dem sat i Vandet, og der blev udspillet 
de frygteligste Scener blandt Passage
rerne og Mandskabet. 

Under et plu<lseligt Uvejr blev den 
11,000 TJns store Luksusliner "Morro 
Castle", -:ler var paa Yej fra Havanna 
,til New York med 576 Mennesker om 
Bord, i de ,tidlige Mor,;entimer ramt af 
en Branc. Medens de 318 Passagerer 
sov i deres Køjer, greb Flammerne om 
sig og emspændte paa faa Minutter 
Kæmped.nnperen. Mange af Rednings
baadene stod i Brand, før de kunde sæt
tes i Vaadet, og der «>pstod Scener af 
den vildeste Rædsel. SOS-Signaler alar
merede Kystvagten, og: fem Dampere 
Hede til Katastrofestedet. I alt er 

Den dode K.l'ptajn fra ,,.Morrc Castle", 
ROBERT WlLLMOTT 

Radi.:itelegrafisten paa Morro Castle 
var tapper. Han blev paa sin Post og 
holdt Kystvagten samt de Skibe, der 
ilede til Undsætning, underrettet om 
Situationens Udvikling. Er.delig, Klok-

. 160 omkemmet, bræ.nd:: levende, druk-
net eller ædt af Hajerne, medens de kæmpede 
den oprØ~te Sø. 

for L:vet i 

I den mørke Midnatstime kom den store Luksusdamper, 
der gaar i Passagerfart mellem New Yoi:k og Havanna, sej
lende langs Kysten• ved New Jersey. Der havde være:: Bal 
om Bord den sidste Nat, før man venc:te : ilbage til New 
York fra den vidunderlige Tur til Havan,a, og Passagererne 
var gaaet sent til Ro. Endnu brændte der Lys bag eakelte 
af Kæmpedamperens Koøjne. Andre Skibe, som passe~cle i 
Natten, genkendte den S'>m den po;mYære Liner "Morro Castle". 

·Det var kun et Par Timer efter Midnat, at den amerikan
ske Kystvagt opfangede et Radiobudskab: ,,Morro Cast!e -
New Yorl:-Havanna R!1.ten - lcGm til Hjalp~. Herefter fulg
te Positic,nst.ilkendegivelsen. 

Saa fuigte et Par T:mer uden nogen nærmere ~edddeise. 
Men Kl. 4,22 modtog Kystvagten f ølgenc:e dramatiske Bud-

ken var da 10 Formiddag, sendte han 
sit sidste dramatiske Budskab: ,,Kan ikke holde ud længere. 
Maa hav~ Hjælp omgaaende. Det brænder lige under mig." 
Derefter Dødsens Tavshed. 

Mer. inde paa New Jersey-Kysten var man forlængst 
klar o~er, hvor alvorlig Situationen var. Allerede da Dag• 
gryet b.-Ød frem, kunde Badegæsterne ved det berømte Bade
sted Asb-.1ry Park se Damperen drive forbi, omsp.ændt af 
Flamm'!r og Røg fra for til ~ter. Nu og da fØg det af væl
dige Gnistskyer omkr-ing den. Snart var den helt indhyllet i 
Røg. F,ørot troece man, at cet kun var et mindre Skib i 
Brand, men pludselig lettede N attetaagen og afslørede, at det 
var en Kæmpedamper, der brændte. ,,Morro Castle" befandt 
sig da ku:i 6 miles fra Kyster_ 

- :::Je:i løber hurtigt, skreg man langs Kysten. 
Op ad Formicklagen skylleae de første Lig i Land. Længe 

va=ede det jkke. før Strandoredden paa visse Steder var 

:..t.aksusdnmperen "Morro Cruitle" med dens fem Dæk, mark.ere : pna voEt Fotografi ved Bogstaver. 

- Sig. at De har læst det 1 • \'iki~e•• I 5 
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,,.Morro Castle"s Brand. 

omdannet til en aaben Begnvelse af en gribende Uhygge. 
Men først, da de .første Reddede blev bragt i Land og 

begyndte at fortælle deres Op}evelser fra ~ !ltten, forstod man, 
hvilken forfærdende Katastroie, der var sket. Ds1 ta.Jte om 
Passagerer, der i A,ngst og Raseri havd~ smadret Glasset 
i Skibets Koøjne og sØgt at slippe ud den Vej for a: une!gaa 
at blive in<lebrændt. De talte om Venner og Bekend,te, der 
havde staaet tilbage p,aa det :brændende Dæk og kcå og lig-

6 

get om at faa en Plads med i en af Redn.ingsbaadene - og 
o:n den rædselsblde Følelse ved at være ganske ude af 
Stand til at hjæl9e d~. 

Den bedste S-.ømmerske om Bop:! var den smukke, unge 
!V_rs, Howard Panino fra Bagor i Pennsylvania. Hun tog et 
Redningsbælte pæ og opfordrede sin Mand til at gØre det 
samme. De sprang ud i Mørket sammen og blev borte for 
de a:ndre Passagerers Øjne i de oprØrte Bølger. Mrs. Panino 



Over disse Linier ses Fru Co::1cn, som san:men 
med sin Mand sprang ud fra det brænående 
"Mo rro Castle", 1Egteparret svømmede og drev 
om pna Bølgerne i seks Timer, for de blev 

svømmede 8 miles og blev saa :relst af en af · Kystvagtens 
Undsætningsbaade. Hendes Mand var ikke m~d hende. Han 
var blevet taget af en stor Bølge. Hun saa l:am kæmpe en 
fortvivlet Kamp imod den - og derpaa ::ors\inde. 

Men et andet Ægtepar bland: 
Passagererne har været heldigere. 
l\fr. og Mrs. A. Cohen fra Ha=t
ford i Connecticut svømmede vec 
ltinandens Side de 6 miles ind ti: 
Kysten ved Hjælp af kun et Red
ningsbælte. De var seks Time~ 
derom - og besvimede begge, saa
snart de var naaet ind paa Strand
bredden ved Seagirt i New J ersey. 
En Ambulance førte dem i flyven
de Fart paa Hospitalet. 

taget op 
svømmc.:ide i Vundet, lige inden de blev red
dede. Oven over ses Hr. Cohen ved det Red
ningsbælte, der muliggjorde Opholdet i Vandet. 

"Morro Castle'· ;.;an nok faa selv yngre Mennesker til at 
ryste paa HovedeL 

Den Skændrnl, :ler ved "Mcrro Castle"s Ulykkesforlis bar 
ramt den ame=ikanske Koffa.r:i.imarines gode Na·m og Ære, 

Forhørene over Mandskab og 
Passagerer paa den :-iedbrændt~ 
Luksusdamper "Morro Castle" bie: 
formet sig som en af de mest skan
daløse Affærer i det paa SkandE
ler saa rige Land Amerika, det 
stolte U. S. A. ! Det lr.dblik, man 
faar af Livet om Bord J Luksus
skibet, er i Sandhed a:: en oldro
mersk Uhygge : langt ud paa Na:
ten de "fine" Passagerer forvanc
lede til en Samling drukne Slul:
berter, Salonerne Skuepladsen for 
Slagsma-al og and,·e l:æslige Or
trin; det fine Selskabs "Damer" 
saa berusede, at de maatte bæ
res ind i Kahytterne. Hvilken Pr
bel ! Man tror det jo ikke, n:e:i 

det, der er foregaaet om Bord pau 

.,Morro Cr:.atle" drev til sidst ind m.od Kyste~ lige ud &oret UadeBted Asbury Park, hvor den blev stancndc, 
og bTor Folk i de folgeode Dage øt!'ommcde til i 1 us'i,dvis for at .se 1en. Poo vort Foto Fer man den endnu 

rygende, forladte Kæmpedamper og Cen ::zysgerrige l\·fæ•gde pan Strandbredden. 

- Sig. .wil De har l:t•~t d'el i r. Viking~ ,1 1: 
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Balsalen paa "Morro Castle". Orkestertribunen var deko1eret som et Vikir..geskib med e=i Sobestefibrur. Lyset skiftede i mange Kulører 
ganske som i Storbyernes Natloka~er. 

kan ikke være større; Forfærdende er Tallene fra Rednings
baadene: fyldte af Matroser og andre Folk af Besæ:ningen, 
mens Passagererne druknede eller brændte ihjel! Det rr.aa 
ikke være rart at være amerikansk Sømand i disse Dage -
en Genstand for en hel Verdens Foragt og Afsky. Og med 
Rette. Er der noget, et Skibs Mandskab. har forpligtet sig 
til i Nødens Stund, saa er ·det at frelse Kvinder, :&ørn og 
andre Passagerer, inden man selv springer fra. 

"Morro Castle"-Katastrofen er den tredie og største af 
de tre Skibsbrande, der i de sidste to Aar har ødelagt tre 

af Verdens største Luksusdampere: i 1932 brændte "Georges 
Philippar" og i 1933 "L'A,tlantique". Man peger paa, at 
"Georges Philippar"-Katastrofen i mangt og meget minder 
om "Morro Castle"s Skæbne. I "Georges Philippar" bredte 
Ilde::i sig langs V æggene i Skibets Gange, der var overstrø
get med Maling - i "Morro Castle" fik Flammerne Næring 
i de -tykke Løliere, der beklædte Gulvene overalt i Skibets 
Indre, og som ove::i i Købet blev renset med brandfarlige 
Vædsker! 

- Hvad nytter det, at vi bygger Skibe af Staal, naar 
vi samtidig lægger St. Hans Baal til rette i Skibenes Indre? 

Den brændte Luksu,dampero Rygesalon for 1. Klnsse. Stilen: Italiensk Hell!Essn•ce. Udført : Valnødde: rre. 
Lofter og Pane er dekoreret i Culd og lyse Far,rer. 

8 - Sig. al De llar læ.si det i , Vikingen• I 
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Husker man alt, hvad der er sagt :ig skre,et om denne 
Liner, siden Køl® blev lagt, findes der ikke en eneste au• 
tentisk Oply5Ili.ng om Tegninger, Udrustning og Maskinkraft, 
og vilde man udsætte en Pris for den bedst bev11rede Hemme
lighed i vor Tid, vilde sikkert Rederne og Byggeme af "Nr. 
5:f4" faa den. 

Man ,har faaet at vide, at Brutto-Tonnagen er ,ca. 73.000 
Tons, og at Skibet er 1018 Fod langt, men ~m det er mellem 
Perpendikulæreme eller overalt, ved mæ tkke, og Tonnagen 
er vistnok kun omtrentlig angivet, da dez- ik,;.e er oplyst noget 
om Bredde og Dybde. Mask:nkraiten bliver mindst 160.000 
s. h. p., men kan altsaa være større. 

Naar · Søsætningen nu har fundet S:ed, faar man næppe 
mere at vide; man faar dog maaske Besked om, hvorvidt der 
skal hygges et Søsterskib eller ikke. 

John Browns Værft paa Clydebank åar udf,ørt et meget 
hurtigt Arbejde, side::i man genoptog By~i;!lgen først i April 
i Aar. Mellem 2500 og 3000 Mand har været beskæftiget paa 
Clydebank og mange flere rundt omkring i Lanc:et ved Frem
stillingen af de forskellige ln..<:tallationer om Bord. 

Skåbet vil komme til at by-de paa mange tekniske Over
raskelser, og man venter, at Alverdens Skiibsby;;igere her vål 
faa noget at studere paa i lange TJder. I Ma:'.'ts 1936 skal 
Prøveturen foregaa, og man haaber at or,na1 dea fænomenale 

Fart af 33 Knob. En almindelig Fragtdamper kan gaa 12- 13 
Knob, en hmtig Passagerdamper 16-18 og de hurtigste Ame
rikalinere 28. Men det nye Skibs l\faskåner bliver da ogsaa 
enestaaende i Omfang og Indretning. Den Øverste Mask:in
mester faar 40 Maskinister under sig, og Skibets elektniske 
Kraftstat:on bliver kraftig nok til at levere Lys til en By paa 
150.000 Mennesker. 

Den -traadløse Station faar 18 Mands Besætning, og Skibet 
forsynes med hele Gader af Butiker, Teater og Biograflokaler, 
Svømmehaller og medicinske Bade. Selvfølgelig skal Skibet 
ogsaa forsynes med Aeroplan for Postflyvning, og der er Tale 
om, at det udstyres . med saadanne Foriholdsregler, at det ikke 
kan sænkes ved Torpedoskud. 

• Roret vejer 140 Tons og er vel det største, der hidtil er 
hygget. 

Ganske naturligt er Interessen for Mammut-Lineren stor 
over "all England". 

Skibets samlede Forsikringssum andrager 4.500.000 Lstr. 
Det var Meningen, at den oprindelige Præmie skulde omfatte 
ogsaa Risikoen ved Skibets Søsætning og dets Prøveture, der
for 'Vil den nuværende Forsikring komme til at dække Skibet, 
indtil d~ afleveres til Rederne. 

Dersom Cunard-White Star-Lineren ikke bliver afleveret til 
Rederne før Sommeren 1936, betyder det altsaa, at det vil 

Kænipedamperen, scni den 1,il koninie ti! at tage sig ud, naar den bliver helt færdig oni halvandet Aar, og soni vi vil 
Jaa den at se paa Rutc.n og i Southaanipton, Cher1>ourg eller New York. 

- Sig. at De har.læst det i ,Vikingcn•l 9 
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,tage omtrent 21 Maaneder at ud
styre Skibet, og fØr den Tid vi~ 
Redernes Re;iræsentanter ikke kun 
ne -hejse Selskabets Flag paa Ski
bet som Tegn paa den fonnelle 
Modtagelse. 

Det vil ikke virke overraskende 
at der vil gaa saa lang Tid, na~r 
man betænker, at "Nr. 534" · bliver 
Verdens største og hurtigste Skib 

Det er første Gang i Historien 
selve Englands Dronning h~r knust 
en Flaske Champagne mod et Han 
delsskibs Stævn og giver det Navn 
Man troede, det vilde komme til at 
ende paa ia eller ic, det gør nem
lig alle. Liniens andre Skibe; mer. 
til almindelig Overraskelse døbte 

Den lille Prøve-Model r;.f "534". 

bet. Der arbejdes baade i Rugby, 
Walsall og_ Sl:-effield og mange an
dre Byer, og fra Liverpool sendes 
for 10,000 Pund Sterling ,Glas til 
My::-iader af Vinduer. I Southamp
ton m~atte en ny, stor Dok bygges, 
og det er llirt, a.t mange andre 
britiske lndu.Hrier har faaet deres 
Andel af Arbe"jdet. Der er fab1;i
keret Ankerk~der, Tæpper og For
hæng, T,itus:nder . af elektriske 
Lamper, Ud:ustning for 15,000 
Maaltider d2glig til Søs, og i 
Ha,-i1 skal lOD,000 Stykker Linned 
vaskes og efterses. ,.,Nr. 534" har 
haft mange Forgængere paa Bed-

En komplet Model blev først hygget i Ide Legctojs-Fonna: og 
snt i Tanken for at pc-øve, om den kun4c: klare "Bølgerne". 

Dronningen den med sit 
eget Navn "Queen Mary", Det nye Skib har v,ærct under 
Bygning længere end beregnet, idet Krisen sinkede ~rbejdet. 
Det er tænk: som en Udfordring til Norddeutscher U.oyds to 
hurtige Oceandampere Bremen og Europa, der i ci.e senere 
Aar har slaaet alle Rekorder, heade i Hestig.~ed og Pragt. 

Tegningerne til Skibet blev der arbejdet paa i :':ire Aar, 
før Kontrakten blev underskrevet den 1. December 1930. 
Utallige Forsøg blev -afholdt i Prøvetanken, og herefter be
stemtes Skrogets Form. Størrelsen blev sat tJl 300 Fod læn
gere end Mauretania. Skibet bli.ver ikke større end nødven
digt, for at det kan betale sig, og Farten bliver saa stor 
som nødvenc.igt for at holde en .!>estemt Fartstid. Men indi
rekte tænker man vel ogsaa paa ~Atlantens blaa Baand'·. 

Det er ikke al~ne Værftet, -der har haft Arbejde med Ski-

dingen, en ~ar "Lusitahia", der 
blev s;iisat i 190c og blev torpederet i 1915, en anden er 
Luksuslineren "Emp::-ess of BrJtain". Saa langt tilbage som 
i 1812 søsa:ttes he:fra en af Verdens første Dampere "Comet". 
I 184l byggedes Cunards første Skib "Britannia" paa 1155 
Tons, Jg nu Mammutlineren, der er 64 Gange stØrre end den 
første Cunarddamper, der løb 8½ Knob. Nu venter r.:i.an, at 
,,Nr. 534" kan na2 op ~il 32 eller 33 Knobs Fart. 

For yderligere at faa et Begreb on: ,,Nr. 534"s Diinen
sioner, skal anføres, at den fØ11Ste Cunarddamper kunde med 
Rejsni.,gen nede passere gennem hver af Skoretenene paa 
den nye. Levhthan. 

I Onsdags trykkede Dronn:ng Mary paa Knappen, og da 
det mægtige Skrog tog Vandet, skyllede en Bølge ind over 
Clyd.e:'~odens Bredder og meldte om et nyt teknisk Vidunder, 
der flyder paa Vande:. 

»Ingolf« hjemn1e igen 
Nylig lagde det nye Fiskeriinspektionsskib "Ingolf" til i 

Flaadens Leje efter at have væ::-et paa Langfart ,ide::1 de 
sidste Dage j April Maaned. ,,lni;oli" ~k d11, ;iaa sm første 
Tur til Bruxelles, Li~on, Setubal og Azorerne, og herfra 
gik det ove::- Atlanten til St. Jchns paa Newfou,ndland. I 
Midten af Juni ankom det til de grønlandske Farvande og 
overtog Inspektionen, og først den 8. Septem:ier sagde det 

.,Mauretania" skal ophugges. 
Efter hvad der forly4er, vil Kæmpedamperen "Ma11retania" 

til næste Aar blive ophugget. 
Skibet, der har været i Fart i 27 Aar og i 22 Aar har 

været Indehaver af Atlanterhavs-Hastighedsrekord, er ikke op
ført i det nye Cunard-White Sta:--Selskabs Fartplan for den 
kommende Vinter. 

Det vil dog inden Ophugningen antagelig komme tij at 
foretage et Par Rejser fra New York til Vestindien.. 

NQrge kæmper nu med Japan om 3d1e Pladsen paa 
Havet. 
Den fremragende norske Nationaløkonom, Professor Vilh. 

Keilhau, som nylig var Studenterforeningens Gæst ve:l en 
Foredragsaften om "Kriselinjer og Fremtidslinjer", udtaler: 

Norges Økonomi er stærkt kn~tet til en livlig i11.terna,tio
nal Handel. Det er ikke mindst paa Grund af vor Ha.r.dels-

Farvel til !Gap Farve!. Under lnspektio:ien naaede man saa 
langt :nod Nord som til Umanak lidt Nord for Disko. 

"ln;;oll"s Chef Kommandørkaptajn Evers, har været godt 
tilireds med Turen. Skibet har i enhver Henseende svaret til 
Forventningerne, og o·,eralt, hvor det hru: vist Flaget i frem
mede Havne, har d~t været Genstand for megen Opmærk
somb<od. fra Myndighedernes og Fagfolks S_ide. 

flaade, som kæmper med den japanske om at v.ære den 
tredies:Ørste i Verden. Selv om vi Nordmænd derfor ikke er 
blevet alt for ne.:lslae.et af de sidste Aars Vanskeligheder, 
ser vi med Beky:nring paa Udviklinger_ fremover. Kommer 
den n.itionalistiske Politik rundt om i Verden til at blive 
endnu stærkere end Im, ser det ikke lyst ud for Norge. 

Fra Konge-Salon til Fabriks-Kontor. 
Det gamle Kcnge~kib "Da..'1.nebrog" er forlængst ophug- . 

get. De forskelHgr: , Dele ligger pænt sorteret ude paa Peter
sen og Albecks Plads i Sydhavnen. Bortset fra Maskindelene 
maatte Salonen be}ragtes som et af de bedste Aktiver. Den 
er da ogaa hurt~gt blevet solgt, og Køberen et' ikke en 
Mand, som ønsker at benytte Sal~nen sam et Slags Landsted 
en mi•iature - saadan noget har man før set - men en 
industriel Vir.ks~d, nemlig Hartmanns Maskinfabrik, 
Ry~g!!de 93. Salcnen skal an,endes til -Kontor. 

,n -Siø :1! 0.,,. htoPl .... t.-l•t i •'-"i \r.nn"n.! 



Der var engang, da he
le Riget vaandede sig un
der en frygtelig Søulykke. 

.Fra Trondhjem til Kiel og 
fra Island til Gotland blev 
der klaget og sørget. 
Midt under Krigen, ,,den 
nordiske Syvaarskrig", 
slog Hav og Vind e: Slag, 
der forfærdede de mest 
forhærdede. 

Danmarks største 
Katastrofe til Søs 

Vejr. Om Søndagen, da 
Flaaden kom ind under 
Gotland, var det Fralands
vind, og Flaaden kunde 
let · være kommet derfra, 
1)1en da Jordefærden var 
berammet netop den I)ag, 
krydsede Skibene op. 

De 4000 Menneskeliv gik tabt Flaaden ankrede paa 
et temmelig ugunstigt 
Sted i Nærheden af Vis-Af KAY LA R S E N 

Den 26. Juli 1566 kæm;iede Danmark-Norges og Lybæk
kernes Flaader mod Sverige under Ølanc.. Sem i alle Slag 
var der Tab paa begge Sider; her var de, saaledes, at begge 
Parter tilskrev sig Sejren. Enestaaende 9:<æbnesvangert blev 
det imidlertid, at SkibshØvedsmanden Chriswpher Mogensen til 
Brandstrup, Chefen paa ,det danske Skib ;,Aki[es ', blev ramt. 
Hans Hoved blev skilt fra Kroppen af en svensk Kugle. I le
vende Live havde han været en god og brav Mand, men i 
Døden blev han Aarsag til, at Flaa.d.en ank:ede der, hvor 
Uvejret brød løs og Nationalulykken tlcete. For at han kunde 
ligge tør, skrev Hclberg senere, fik Tusinder ei: vaad Grav. 

Efter Slaget vike den lybske Admiral have sat Kurs mod 
Dam:ig for at reparere der, men den :!ar.ske Admiral, Hans 
Lauritson, ønskede at faa Christopher Mo;;ense:n smukt jorde
f æsted med fuld Honnør i Visby (som : o :!engang var dansk) 
og anmodede sin lybske Fælle om a: aeltai;e, og FJaa,den 
styrede saa ad Go:land til. 

Dagen efter Søslaget, Lørdag den 2i. Juli, :llev det haardt 

by, og Lensmanden adva
rede. Det gjorde ogsaa nogle Skippere og Styrmænd, men 
den djærve Admiral, der kom fra en hed Kamp, havde ikke 
Lyst til at lede sig sige af en Landkrabbe og nogle Si,folk. 
"Det stormer ikke hver Dag," sagde han. Sk.ibshøvedsmændene 
drog i Land :ned Liget, og efter den højtidelige Jordefærd gik 
de høje Herrer ved Aftern,tid igen ombord. 

Vej:et var da ret stille, Fralandsvinden vedblev, og Tiden 
var gunstig til Afsejling, men Sejlflaget blev ikke hejst. Det 
var strafbart at forlade Ankerpladsen nden Admiralens Ordre, . 
men Luften Tar saa mættet med Uro og Lejligheden saa gun
stig, at tre danske Skibe benyttede sig deraf - ikke for at 
undløbe, men for at være paa den sikre Side. Det var "Kra
baten'' under Henrik Gyldenstjærne, ,,Gabriel" under Mjkkel 
Sehested og "Danske Jomfru" under Peder Munk. De gik 
ved Aftenstid saa stilfærdigt som muligt under Sejl, holdt sig 
gaaende i F:aadens Nærhed, men fri af Kysten - og slap 
med forholdsvis ringe Skade. 

Sent om Aftenen opskræmmedes alle de vagthavende paa 

Skibene frembød et trist Skue . .... 
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F1a.aden, og snart tørnede hver Mand ud. Man syntes at :iøre 
ligesom Klageskrig fra Luften og fra Havsens Bund. S1::Ønt 
det da var næsten Havblik, var det, Sf'\Ul om Vandet sydede 
under Skibene. Der stod et blodrødt Skær i Hcrisonter:., hvor 
Solen var gaaet ned. Svære Skyer trak op og dækkede Him
melen. Natten blev sort, . og Uvejret brød løs med en Vælde 
SOJ'11. et Jordskælv, og Regn og Hagl styrtede ned som en Fos. 
Vinden vendte sig mod Land og blæste op til en Orkan, der 
mej,ede ned over Havet som en skarp Le. I næsten 6 Timer 
rasede Uvejret. 

Paa Slcibene, hvor Folkene var vant til !::langen haard 
Tør.n, blev <ler kæmpet for Livet. Masterne b)ev kappet og 
brasede ned over Besætningerne, der pisket af Hagl og Storm 
og Skummet fra det nu fraadende Hav arbejdede som despe
rate. Befalingsmændene hidsede dem til -den yderste Y ceevne. 

Der var Besætninger, der holdt -længe ud, og ane.re, der 
hurtigt gav op. Der var Skibshøvedsmænd og Skippere, som 
havde Magt over Folkene, og andre, som havde det i mindre 
Grad. Og der var nogle, som havde Held, og flest, som ikke 
havde det. 

Da Solen stod op Højsommermorgenen den 19. og spn:d:e 
sit gyldne Lys over Hav og Land, viste der sig et s0~geligt 
Billede. Elleve danske og tre lybske Skibe var totalt forEste. 
De fleste var knust til Splinter; enkelte red endnu paa Skæ
rene, menneskeforladte og mere lig uformelige Tømmersta ler 
end kgl. Majestæts Orlogsmænd. 

De -tabte store, skønne Skibe var "Samson", ,,Kannibal", 
,,Merkurius", ,,Akilles", ,,Flavjs", ,,Solen", ,,Kogehjljen", ,.Pa
pegøjen", ,,Gribben", ,,Engelske Fortun" og "Hertug Adolphs 
Ptinke" - og de lybske Skibe: ,,Mori.anen", ,,Josva" og "Meer
weib". 

Ude til Søs saas 17 danske og 8 lybske Skibe, men ogsaa 
de frembød et trist Skue. De havde maattet afhugge Masterne 
og kaste baade Skyts og Ballast overbord. 

Værst var det at se Kysten. I en Beretning til Kongen :or
tælles: ,,Det var en stor Ynk, Jammer og Elendi~hed at se de 
mange Tusinde døde Mænd, som var drevet i Land og saa 
yp.keligt 1.-væstede, at de var næsten ukendelige." 

Der findes ingen "offricielle Tabslister". Der: Tids Skibe 
var nok smaa, men meget · tæt bemandede, saaledes ha.de 
Admiralskibet "Sam.son" næsten llOO, Viceadmiralskibet ,,Han
nibal" under Jens Chris:enson 940, ,,Merkurfos" under Ernst 
Bille 700 og Resten af Skibene hver ca. 250 Skibsfolk og 
Knægte ombord. Det vH sige, at der paa de 11 forliste damke 
Skibe var ca. 4300 Mand. Af de tre tyske Skibe havde "Mo
rianen'' under Admiral Bartholomæus Thioappel 1000 Mand, 
"Josva" 600 og "Meerweib" 300, ialt 1900. Af disse ia!t 6~00 
er vel en Del sendt til København og Lybæk scm syge eller 
saarede, nogle er faldet, og man kan vel regne, at Antallet af 
Mennesker paa de forliste Skibe var ca. 5500. Af dem ombm 
jo de fleste, deriblandt begge de ·danske Adm~aler og den 
lybske Admiral, medens hans Viceadmiral blev re.:klet som .-ed 
et Mirakel. · 

Samtiden angiver Antallet at omkomne til over 7000, en 
enkelt Beretning nævner endda 7772. Der blev sagt, at 1-.-un 
62 af ·de forliste Skibes Folk reddede sig i La::id, mer. hist 
og her fortælles cl.er ogsaa om, at den og den kom leve::ide til 
Kysten paa en Vrag.$tump, nogle i mere eller mindre ødelagte 
Sk.ihsbaade. Der.til kom de Folk, som havde Ær:nde i ~and, 
inden Stormen opkom - og EfternØleme. 

Lensmanden Jens Bille skr~v til K~ngen, at der Mwcag 
Morgen var 1400 Mennesker fra Flaaden i Land, o5 de 
fleste af dem var nøgne og forkomne ~ 600 af dem b ev 
bespist paa Visby Slot, og Resten kom i Kvarter hos Borgerne 

og hos de nærmest boende Bønder. Der var da netop Smal
hans paa Øen, sorr. paa Grund af Krigen manglede Tilførsler. 

Alt var præget af Gru og Sorg. De mange saarede og syge 
traf man paa, men frygteligst var det med de døde. Fire 
Tusinde og to Hundrede Lig laa paa Stranden eller drev 
ved Kysten. 

Efterretningen gik over Riget som et :'.\fareridt, og der lød 
· ,,et Klageraab over hele Danma:::k". Mange opfattede Katastro

fen som en Guds Straf over Menneskene for deres Synder, en 
Tugtelse fra oven, men der var talrige, som mente, at Hekse 
og Troldkwnder h2.vde <len ege!l.tlige Skyld. 

De to Overadmiralers Legemer blev kodet blandt Ligdyn
gerne og begravet i Mariakirken i Visby. Sytten adelige Offi
cerer, mange Skip~ere, Styrmænd og Knægthøvedsmænd var 
mellem de on:kom.ne. Kirkegaarden kunde ikke rumme dem 
alle, og Tusinder maatte graves ned. paa Stranden. Længe ef
ter skyllede der Llg op, og de Visby Folk og de Fremmede, 
som var til Stede, glemte aldrig de forfærdelige Dage. 

Vind og Vejr foranledigede, e.t Ulykkesbudskabet først kom 
til København en Uge ind i August. Inger:; Sejr! Det var ikke 
engang en Dyst n::ed Fjenden, som havde kostet Landet en 
Flaade og fire Tusinde vaabenfØre og Øvede Mænd, men "kun" 
V~nd og Sø. Dette forargede samticlig med at det forfærdede. 

Og hvem kunde man kaste Skylden paa? 
En hurtigsejlencte ?inke blev sendt af Sted til Gotland ef

ter fuld Underretring, men inden den naa~de frem og til
bage, kom to af de frelste Skibe til Hovedstaden. Et af dem 
bragte Lensmander . . Jens Billes skriftlige Redegørelse, og i 
den nærmeste Tid havde Kancelliet travlt med at udfærdige 
Skrivelser om den frygtelige Begivenhed til Hertugerne, En
kedronningen o. m. fl. Raadet : Lybæk fik et Slags Kondo
lencebrev. 

Hovedskylden b~ev lagt paa den danske Overadmiral, der 
havde ,trumfet sin V:lje om Opankringen ved Visby igen
nem. Han var jo desuden død, og Klagerne over ha:m kunde 
ikke gendrives. M:.a.n.d og Mand imellem var man desuden 
klar over, at Flaadei: var forgjort ligesom i 1543; Rygtet 
gik, at Kong Erik ha·,de betalt fire Hekse for at forgØre og 
Ødei}ægge den danske Orlogsflaade. Det kom da ogsaa til 
at gaa ud over de svenske Hekses danske Kolleger. I Resens 
Krønike fortælles, at en af .de danske Skibsøversters V ært
inde for at ko:nme i Besiddelse af hans Ejendele havde un
de1·køht nogle Troldkvinder til at lægge Ondt paa Skibenes 
Vej. De arge Kvinder blev grusomt straffet. Kunde man ikke 
faa Overadmiral H:ms Lauritsen henrettet paa Nytorv, efter
som han var · æuknet, saa kunde man da tage Livet af nogle 
onde Kællinger, - og det gjorde man. 

I Løbet af August blev der paa Strandingsstedet opfisket 
en Del Kanoner, Ankere og Skibsinventer, og man fik da 
god Nytte af en af de reddede Skibsfolk, en Spanier, som 
kunde · ,,gaa under Van::let", d. v. s. dykke. Størstedelen naae
de godt til KøbenhJ.vn. men det lykkedes dog Svenskerne at 
opbringe to PJnker, der bragte nogle Restsager fra Gotland. 

I Danmark trØs1.ede man sig en Tid med, at Svensken 
havde lidt lige saa store Tab ved Uvejret som Dansken. 
Blandt de Master og Rær, der efterhaanden drev op paa 
Blelcinges og · Skaar..es K3rster, fandtes ogsaa en med svensk 
Flag, men det viste sig senere, at den svenske Flaade, omend 
med Havari, uden Tab ·af Skibe var naaet i Havn. I Septem
ber døde forresten ~gsaa den svenske Flaadeøverste, Claes 
Cbristerson, - men tillands, af Pest. 

Kodans Bølge vJ.r ikke Dansken god i det Herrens Aar 
1566. 

• 
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Det har jeg oplevet. 

EN STRANDING 
En af vore Læse.re har sendt JS følgende : 
Lør_dag Morgen meldtes fra Lyngby Landmgspla·ds i ~hi

sted Amt til Opsynsmanden ved Redningss::ationen, at en 
Damper _i.:ar strandet 2 km nord derfra. 

Opsynsmanden lod straks gaa Bud ud til alle Fiskere, og 
hurtigt begav de sig alle, 
dels paa Cykel og dels 
gaaende, til Stranden, 
hvor det viste sig, at 
Strandingen stod med 
Stævnen ret mod Land. 
Men da_,Vinden var vest
lig, og :'lavet deraf var 
noget uroligt, besluttede 
Opsynsmanden straks at 
bringe Redningsbaaden 
hen til Strandingen, som 
naaedes ret hurtigt. 

Dræg og Trosse gjort klår, og Redningsbaa•den laa saa til 
A:nke::s i Læ af Skibet. Men hen paa Eftermiddagen lettede 
Bc.ade.n og hmdece, da Mandskabet ingen Mad havde faset 
hele Dager.; den blev nu atter roet ud efter en lille Pavse 
og blev ligi;;ende der hele Natten. - Ved BjergningsdaUJ,peren 

Baade:1 blev aflæsset 
og sat i Vandet og alt 
gjort klart til a t gaa ud, 
og der ru.ed toges et stort 
Dræg med Trosse til at 

LJ-?igby R edningsba:ui gaar :.d. 

"Gann"s Ankomst. Kl. 7 
om Aftenen blev den sto
re Staalvire gjort fast paa 
Damperen, og Dykker 
Brun fra "Garm" kom om 
Bord paa Havaristen. Der 
rnr da i Dagens Løb slut
tet Akkorci om Strandin
gen, og Sagen afgøres ved 
Voldgiftsretten i London. 
Bjergningsdamperen gav 
sig straks til at hale paa 
Strandingen med sin 1400 
HK .!'lærke Maskine, men 
det viste sig, at Damperen 
stod ret haardt paa Grun
den. Dagen begyndte nu 

hale Baaden ud i, hvis det blev J1Ødvendigt, ac Baaden senere 
skulde uc og Havet eventuelt blive mere urdigt. 

Efter at de f_ørste Dukker ter var taget, kern Baaden flot, 
og man kunde se, at det var Alvor overalt. Vinden var da 
allerede frisket op, men efter c.t der var roe~ u,d til Ski::Jet, 
som nu cf den tiltagende Vind og Sø hc.vd<> lagt sig med 
Bredsiden mod Land, og Besætningen ikke paa daværende 
Tidspunkt Ønskede paa nogen Maade at :orlade Skibet, blev 

at bryde frem, en Dag, 
so:n det danske Redningsvæsen kan_ være stolt af, thi det ,iste 
sig h ~r, at Lyngby Redningsvæsen gjorde en stol t og beun
dr'.ngsværdcg Bjergning, s~m vil blive mindet af alle, der saa 
derpaa, me:1 først og sidst af den Besætning, som ufrivilligt 
va:· overgi,;,et til Havets Naade. 

KL 3 om Mor,;enen tog Baaden l Land, saa Mandskabet 
kunde faa J dt at sp:.se, men snart viste de t sig med -den sti
ge:ide Sol, at Vin-den friskede stærkt op, og atter kom den 

De:i st~andede Damper, ,,Sprigh.tly" al Newc-:istle. 
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En ny Raket blev af fyret . 

flot, hvor det udi-agte Dræg og Trossen gjorde goc: Ny:te. 
Søen var nu vokset stærkt, og den hegy:1dte samtidg at 
bryde ind over Skibet. 

Ved Middagstid var Vinden steget til Blæst af Vest med 
meget tiltagende Sø. og da saa Bjergningsdampere:ll begrun:let 
herpaa maatte opgive for den Dag, besluttede 13 af Skibets 
Mandskab at gaa i Land i Redningsbaaden, og da de en for 
en kom i Baaden (som jo er synkefri), efter at Vi:ndet ha..-de 
staaet dem op til Kl1æene, begyndte de brave Eng~ændere at 
forstaa Alvoren, og ind gik det nu med den dyrn og tunge 
Last. • 

Baaden tog meget Vand ind, og alle var ge:rnemblødte, 
men enhver af dem blev siddende, ogsaa om Bølge~ne 
stundom gik dem over Hovedet. Baaden lendede i 5o,d Be
hold, og de bjergede Søfolk, tildels unge Me:mesker, klappede 
de vejrbrdte Redningsmænd paa Sh.-uldrene. Skønt gennem
blødte og udvaagede fik Redningsmændene atter Baaden vendt 
med Stævnen ud mod det uu meget oprØrte Rav 06 gik paany 
ud. Det var ,da meget livsfarligt i den høj~ Sø, :nen enhver 
gjorde næsten mere, end det var muligt, (Wg snart saa man 
atter ·de raske Redningsmænd slippe de::i uundvæ::-lige Dræg
trosse og kaste sig hver til Aare, som var dcit en "!.rær.et Kap
roer. Mange Billeder blev der denne Dag : 9.get af de helte
)n_odige Rednin!lsmænd, som nu atter med overmenneskelige 

• Kræfter roede Baaden ud efter Resten af Besætni11gen. 
SØeIL var r:u vokset saa stærkt, at efter 1 Ti.mes Ophold 

I _,deru,de ,var man nødsaget til at fordre bestemt Sva~ af den til
·. ;ba·ge_yæreni.le Besætning, som trods mange bestemte Opfor

dringer fra Redningsmandskabets Side afslog at r;aa fra Ski
bet. Atter gik det indad over de mægtige Bålger, :11en alt gik 

vel, og Baaden blev nu slæbt paa Land og læsset paa Vognen 
og kørt h~em til Statio,nen; her kunde nu ikke laves mere 
med Redn:ngsbaaden, da Søen var vokset til en efter denne 
Aarstid ukendt Høj.de. 

Fire af Red...ingsmandskabet blev nu tilbage paa Stranden 
for at holde Uclcig, hvis den ombordværende Besætning skulde 
hejse Signal ef:er Aftale om at komme i Land. 

Søen st:Jd nu i taarnhØje Bølger over Skibet, og snart be
gyndte Luger q; andre Skibsdele at drive i Land, men sidste 
Akt var endnu tilbage. 

Klokken va::- to om Eftermiddagen, og atter samledes Re<l
ningsmandsk-abtt for at prøve at faa de før noget stædige 
Søfolk i Land ved Hjælp af Redningsstol. En dobbelt Raket 
blev affyret, m,m begrundet paa den lange Afstand til Skibet 
og Vindrelningen lagde Linen sig lige foran Skibet. En ny 
Raket ble'I' affyret, men naaede ikke derud; et tredje Forsøg 
blev gjort, og Linen faldt over Forskibet. Den blev hurtigt 
gjort fast : agterste Mast og Stortrossen halet om Bord, hvor 
det viste sig, at Strømmen havde gjort Linerne uklare. Men 
den danske Dy:Cker, som fra Bjergningsdamperen var om Bord 
i Havarisren, forklarede de ombordværende det hændelige 
Uheld, og snar: fik de alt i Orden, og man saa den første 
Mand kra..-le op i Redningsstolen. Der var nu paa Stranden 
samlet om,-ring 600-800 Mennesker, som med spændt Op
mærksomh"d fulgte Bjergningen. 

En De: Fia-ere og Redningsmandskab fra Stennjerg og 
Vompør vEr kommet til Stede og tog Del i Bjergningen, som 
var ret besværlig, grundet paa den lange Afstand. Men snart 

var første Mand halet i Land;· meget gennemblødt, men dog 

ikke mere, end at Sømanden straks gav sig til at hjælpe ved 
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Lyngb,· Redningsmandskab og Rednmgsstationen. 

Redningen af de andre, so□ i Løbet af en Time alle vel
beholdne stod paa Stranden. 

Bjergningen var nu tilendebragt, men -oen havde ogsa-a 
varet omkring 40 Timer. C-veralt -hørte man kun Lovord om 

det raske Redningsmandskab. der skønt gennemblødte og ud
vaagede var ved godt Humpr, ::nen man hr-rte ikke mange 
Ord fra dem, disse Havets Hel~e, som her havde udført en 
Redningsdaad, der af de ,tilstedeværende aldrig glemmes, og 
man maa haabe, at de vil blive paaskønnet for derell helte
motlige Daad. De beviste ti.fulde, at Vestkystens Helte endnu 

bebor de danske Stmnde og er rede til at wve ::.ivet, endda 
flere Gange for at komme npdstedte Søfolk til H:ælp. 

Det danske Redningsvæsen har atter kaste: Gl,ans over vort 

Land. Ogsaa det bjergede Mandskab forstod nu ret tilfulde 
den beundringsværdige Redn ing, idet Kaptajc.en fra Strandin

gen Ønskede at s amle de b,ave Redningsmænd ~mkring sig 
paa Stranden, hvor han dybt bevæget udtalte: ,,Paa mit :\fand
skabs Vegne vil jeg herve:I bede Redningsmandskabet mod
t-age mi n hjerteligste Tak for den Hjælp, d~ h:a.r ydet os i 

Danmark og Verdensskibsbygningen. 
Skibsværfternes Virksom:1ed er nu mere ak.iv, end den har 

været i lang Tid; der bJ>:gges ca. ½ Million Tons mere end 
for et Aar,stid siden. Ogsaa her er det Storb::-itar:nien, Japan 
og Danmark, der er forres-: i Rækken, ogsa.a he1: dominerer 
Motorskibene, og efter Storbritannien er det Danmark, der 
har lagt Kølen til flest Motors~ibe, saaledes sy:,es der for 
Tiden at blæse en meget g:nstig Vind for do':11 d,mske Skibs
bygnings-lndustr,i. 

Brasiliansk Sejlskib. 
Nu har ogsaa Bvasilien faaet et Øvelses-Sejlskib, ,,Almi

rante . Saldanjo", der er bygget i England og rji;get som en 

firemastet BarKentine, men forsynet med Hjælpemotor; det er 
et ret stort Skib, der med Lethed deplacerer 3325 Tons. Med 
den 1400 HK. Motor alene kan gøres 12 K;:ob, og Aktions

radius er 12,000 Sømil. 
Sl\,ibet skal anvendes sc-m Ø-,elsesskib fo:- Or·.ogsmarinens 

Kadetter, og Besætningen hestac1r af 25 Of::icerer, 100 Ka

detter1 34 Underofficerer og 440 Søfolk, en rr.eget stor Besæt
ning. ,,~kibet er armeret mec 8 Kanoner samt et Torpedorør. 

Dag, idet jeg samtidig vil udtale, at det er et vidunderligt 
Redningsa~bejde, det har udført. Jeg beklager, at jeg ikke 
lc,d de::i Ø'--rige Del af Mandskabet følge med Redningsbaaden 
ind, da d~n sidste Gang var ude ved Skibet, hvilket skyldes 
n:it Ukendshb til de vanskelige Forhold her paa Kysten; 
n:en jeg vil Ønske og haabe og gØre mit til, at det, der er ud

rettet her i Dag, ikke skal gaa upaaagtet hen. Hjertelig Tak 
a]esarnmen." 

Alt Red.ning,i;materiel, der kunde bjerges, blev læsset paa 
Vogne og kørt til Redningsstationen, og først langt ud pa-a 
Aftenen kunde ,det nu dødtrætte Redningsmandskab gaa hver 

til sit i Bevidstheden om, -at et smukt og mindeværdigt Ar-· 
he j-de var gjort, og den haarde Storm af Vest jog hvinende 

hen over :le høje Klitter som for at lægge en Dæmper over 
Dagens stttre Daad. 

Den ~t:.-andede Damper var "Sprightly" af Newcastle, paa 
Rejse fra Sunderland til Aalborg med Kul. Den havde 21 
l\fands Besætnir.g. 

De, er man ge Aar si,den, at et Skib er hygget i Barrow 
med fuld Rig, f-i:re :\faster og fire· Ræer paa Fokkemasten 
samt GaHelsejl paa de tre agterste Mas:er. 

Sørøveruvæsenet paa Kinakysten. 
Sørøve:-- eller Bandituvæsenet har efterhaan,den taget et 

IJ1eget stort Omfang paa Kinakysten. Organiserede Bandit
bande, h2r systematisk overfaldet og plyndre: fredelige Han

delsskibe, og e:iten myrdet eller bortfØrt Officererne eller 
Passagerer, der kun er blevet løsladt mod store Løsesummer 
i Form a: Penge eller Vaaben, 

Det Vrrvar, som de politiske Forhold har skabt i- Kina ef
ter Ver-denskrcigen, Krige, Revolutioner og den dermed p«ll· 
følgende ~ød, :1ar givet -dette Uvæsen fuld Vind i Sejlene. 
Kystens mange Indskæringer, Flodmundinger og • creeks giver 
ce bedste Betingelser for -de gnmdgaaende Junker, der har 
let ved ru: undg:aa Forfølgelser, og selv om ;:10gle af Bandit
terne bli\'er overrumplede og fangne og uden retslige Cere
□onier aflivede paa Ge~ningsstedet, saa virker dette dog ikke 
afskrækkende. 
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Ungdoms~CrindnTlger fra Fidjiøerne 

Barken laa og drev med Vi,ndstille ~ellem Øerne; Sejlene 
'hang slappe ned fra Ræerne, ikke et Vindpu5t svalede Luften, 
,det var meget varmt, vi havde Land paa begge Sider, to af 
de mange Ø.er i Fidjigruppen, den om Bagboro s:ta tæt ved, 
.at vi tydeligt kunde se Palmeskovene paa Bakkeskrnaningeme 
,derind~; Fidjiboerne var ikke at stole paa, de lav de væ:et 
nogle af Sydhavets værste Kanibaler, og efter Missionstidende 
maatte den første ~lissionær, der kom dertil, begynde sin 
,Gerning der med at begrave Hoveder, Hænder og Fø-:lder af 
firsindstyve Mennesker, der var ))levet si,ist ved e:i Høvdings 
Festmaaltid. Officielt tilhørte Øerne allerede dengang Er_g
lænder:ne, men de var langtfra Herrer uden paa nogle enkel:e. 
Kunde vi under disse Oms tændigheder vente Besøg af de 
lndfødte? Var det derfor, eller var det, fordi vi havde Tid 
nok og for at alt s..l.ulde v,ære i Orden om Bord, at de tolv 
gamle Militærgeværer, der fandtes i Skibets lille 'Vaabenka::n
mer, blev bragt op ;iaa Storlugen, og vi alle blev sat i Gang 
med at efterse dem, pudse dem og smøre med Olie Haner, 
Laase og Aftrækkere. Intet rørte sig i Land, ikke en levende 
Sjæl kunde vi skimte, og henad Aften kom lidt Brise, der 
igen bragte os ud i aabent Farvand; her flovede det atter, 
og efter at have drevet oin eRdnu en Dags Tid korr:. vi ende:.ig 
ind til vort Bestemmelsessted, Byen "Levuka". 

Ved vor Ankomst kom straks en stor Lægter :ned Coi;ra 
paa Siden, og Mandskab til at bringe det om Bord var med, 
ikke de store robuste Fidjimænd, men nogle srnaa spi:nkle 
Folk med en underlig spids Hovedform. De syntes godmodige, 
men ikke videre intelligente. Der sagdes, at de .-sr overført 
hertil fra "Ny Hebriderne", en Øgruppe vestligere beHggende, 
og at de havde undertegnet en Kontrakt paa at arbejde i et 
vist Tidsrum for nogle faa .Pund Tobak og en mi11d1·e Sun: i 
rede Penge. Deres Kost var simpel, de levede hovedsagelig af 
sweet potatos (søde Kartofler) , store som Barnehoveder, gule 
i Kødet og søde som Sukker, efter vor Formeni.n;:; ikke just 
velsmagende. En Dag havde vi nærmest af :'viedHd~nhed givet 
-et Par af dem en Bid salt Kød og Flæsk, men deres Boss 
eller Opsyn mand, en engelsktalende Mand, kom straks lø
bende og forbød os det, ban paastod, at ,de ikke k unc:e tai;:le 
det, men vilde blive· syge 
deraf. 

Lærredssko paa Fbdderne ; Frec:ag var nøgen, naar undtages 
et Stykke lysegult mønstret Bomuldstøj om Lænden; han 
havde et stort R ul i hver Øreflip, og heri havde hans korte 
Kridtpibe Plads, encen i den er_e eller den anden Side, naar 
den ikke netoi: va::- i Brug. I:.obinson var ogsaa en stærk 
Ryger. Vi morede os kostel1gt O"'er disse to, naar de kom paa 
Siden af S:<lbet med deres Vanrlmeloner opstablet i en gam
mel hvidmalet Skibsl"iaad. V a: R..lbinson i Stævnen og ikke fik 
fat i Falde:ebstrapµn, saa skældte han' Fredag ud og tram• 
pede ad ham, som :Jill Bunden skulde gaa ud af Baaden, og 
var Fredag i Stævnen og ikke fik fat, skældte han sin 
Herre ud e: ter ::-!oder, ·og han var meget ordrig; de beskyldte 
gensidig hinanden for at manøwere forkert. 

En Dag jeg og ~n Kammerat var i Land for at hente en 
frisk Forsyning af Annanas, saa vi et Korps af indfødte 
Krigere UJ1-:ler t ngelsk Kommando, vi stod i Døren til en 
Villa ved Vejen og saa dem ma:schere forbi, de lignede nær
mest en Flok [jæv:e, bemalede og udstafferede som de var, 
og næsten gans.:e nØgne; der sagdes, at de skulde over paa 
en af de andre Øe~ for at bekæmpe· deres Landsmænd der, 
der havde my::ciet cte derboende Hvide. 

Da vj var fuidiastede og klar til a t forlade Havnen, gjorde 
vor Kaptajr. Ak..,o~C! med Føreren af en lille engelsk Damper 
om at slæbe os uc:e:ifor Revene og et Stykke tilsøs. Da Dam
peren kom os ;iaa Siden - dens Navn var "Stars of the 
South"• - saa .-i, at dens Dæk vrimlede af mørke Øboere; 
det var vore gantle Bekendte, som vi havde set i Land, Sol
daterne, som u1 skulde rejse til deres Bestemmelsessted; 
saanart vi var :i.denfor Reve:ie, og vi løb op i Rigningen og 
ud paa Ræerne :<lJ" at gØre Sejlene los, stirred<? alle de 
V,ilde op paa os :ig hylede hØ;t op af Begejstring over, at 
vi saaledes kunde krybe omkring deroppe, især da Vinden 
fri skede, og SIG.bet duvede stæ.:-kt i Søen; de svingede Ge
værerne i Lufte::i Jg dansede nmdt. 

De fleste S~jl var sat, og Skibet krængede godt over, 
og da Damperen sakkede og kClil nærmere, for at vi lettere 
kunde faa hal-et Slæberen ind, var vi nær ved at kolJidere. 
Det gik dcg g,:,dt, begge Skibe hilste med Flagene til Af-

sked, alle Sejl blev sat, 
og snart var saavel 
Damperen som Øen ude 
af Sigte. 

Dagen efter vi var 
ankommet, fik vi en 
fri sk Forsynjng Frugt, 
hovedsagelig Annan as 
og dejlige store Vand
meloner. Disse sidste 
blev bragt os af en gam• 
mel Engelskmand, der 
sammen med en ung 
jndfødt Fidjimand boede 
ensomt paa en lille ube
boet Ø, som han betrag
tede som sin Ejendom; 
v_i kaldte dem Robinson 
og Fredag. Robinson 
var altid klædt i rent 
hvidt Lærredstøj med 
en bredskygget Straahat 
paa Hovedet og hvide 

Bark "Mathilde" af Nordby, =ra . ods Gruelunds Samling.. 

Vort Ophold i Tro
perne var nu snart til 
Ende, vi sØgte Syd paa; 
Sejlene blev lidt efter 
lidt skiftede, ny og 
stærkere blev slaaet un
der: Vin tertØjet blev ef
terse t, og vi gjorde os 
rede til at møde det 
mere ublide Vejrlig, vi 
kunde vente paa de 
sydlige Breddegrader og 
rundt Kap Horn, hvor 
der som bekendt altid 
raser stærke Storll!e. 
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Om Sømæ.nd 
og Skibe 

Vi sad og kigged' paa et Skib, Rosario det hed, 
og Talen vilde ikke ret den Aften gaa paa Gled; 
vi havde røget Piben ud 9g tavse sad en Stur.d, 
jeg kunde se paa Øjnene, at Gamlingen :;ar ond. 

Og naar han var i det Hz.mør, saa vidste ;eg j-0 godt, 
det nytte<i' ej at trænge paa, jeg skulde ænte blot, 
til Piberne var røget ud og stoppede igen, 
saa fik jeg nole at vide, hvad der tryickede min Ven. 

Saa kom det da: Sig mig engang, er der nu Mening i, 
at dette Skib, som ligger der, skal ligge der i Hi 
og raadne op. Kan De forstaa, at de kan næn-ie det, 
se rigtigt paa det kun en Gang, og De v,'.l ki.n:ne se! 

Hun hører ikke hjemme her i de udtje:ntes Flok, 
skal ungt og stærkt nu slænges bort, som var der Vrag ej 

nok. 

Den Skude, jeg har /Ørt engang, blev sÅæbt herind i Dag. 
]eg kendte hende knapt igen, som hu11, Vlr rakket af. 

Lad gaa, vi gamle ligger her, vi har dog ydet vort, 
en Skærv at bygge viclre for, naar vi engcng gaar bort. 
Men det er som at rykke op med R9d et Træ, der staar 
i bedste Bærekraft, og godt endnu i mange A:ir. 

Den Skude, jeg har /Ørt engang, jeg kendte knapt igen. 
I Aarevis i Mod og Med jeg sejlet haT med den, 
og bedre Skuae fandtes ej, saa tro cg si Øt hun bar. 
Det skar i Hjertet, da jeg saa, hvor ptlelcgt hun var. 

Vi laa udfor Peru en Nat paa Højde med Kap Rock, 
med Sydpstvind og Bygevejr tre Sejle·e i Flok, 
da Vinden sprang og blæste op af NordeJJ,, Pcalandsuind, 
og Glasset faldt, vi bjerged' Sejl, stak Reb i M erssejl ind. 

Saa blæste det op til en Orkan. Om :Jagm Lwulet vi ,saa. 
Vildt og Jorremie de sorte Skær og Brænd.Eng i Læ af os laa, 
og Livet det gjaldt, ente'I- sejl eller dø, Brcrnseilene satte 

vi til, 

Mesantop og Klyver, kun Rpjlen var }ast, saa gjaldt det, om 
holde de: vil. 

Passatvejrsejl sat i en rygende Storm, hvad Rignir.g kan 
holde til det. 

Ddgen derpaa var tilbage kun vi, hvor Dagen /Ør- vi var tre. 

Fortalt ved Holger Hammer 

Flydentie Vraggods var alt, hvad vi saa af de to, i hvis Følge 
vi fo'r. 

Vor Rigning, tien holdt, men Spen tog til, blh hUll ved med 
a.t lys~e sit Ror? 

Vi sejle<i' for Livet, to Etmaal i Træk den læ Lønning, ikke 
jeg saa. 

Et Kiry:ls, endnu et, saa bærer det kl:irt, men lcun, hvis over 
Stag hun vil gaa. 

Da eller aldrig. Det Øjeblik vil jeg 'Tlindes min sidste Dag. 
Nu luver hun op - Gud hjælper o~ nej - jo se - hUll 

gik over Stag. 

De kan vei l}atte, at ikke saa snart r.wn glemmer en saadan 
Nat, 

og et :;aadant Skib, der var vro, da det gjaldt, og lystrede 
Braser og Rat. 

Det var ikke Døden, jeg frygte<i' for; bli'r der kaldt, er jeg 
klar til at gaa, 

men jeg ør Skipper, Ansvaret var mit, og hver Handling 
f<Yrsvare jeg maa. 

Den Skude, jeg har /Ørt engang, har her nu endt sin Vej. 
Jeg gik ombord, jeg haabe<i' jo, at S: .. net narred mig, 
mer. de-e var den, og Manden, som a Skipper paa den nu, 
var Styrmand ~ed mig, da vi laa ved Kysten af Peru. 

Og han fortalte mig, hvordan det gik "Romrio"; 
det blanke Finkenet blev brugt til Rederens Badebro, 
og Gal1onsjiguren de i Haven stillet :.iar, 
selv Srejlpanelerne, alt smukt, fra· agter fjernet var. 

Hvis det var alt, var Skude.n dog stæ•k nok og endnu sund; 
men hr:or er Kobberpladerne, som skænne<i' Skibets Bund? 
For.11ud~ingen blev pillet af, da Kobret stod i Pris, 
og Pla"fl.kerne '1-U raadner op, udsat f"r Sol og Is. 

Hvis det endda var Pengetrang, der Aarsag var deri, 
men Sicibet havde sejlet godt og tjer.t sig selv helt fri. 
Nej, det V!lr Griskhed og Begær, de- fik paa Skibet Ram. 
Nu ligger det jortpjet der, knap brugbart til en Pram. 

Det Fi,:kenet paa Badebroen, Panele.t paa hans V æg. 
Paa Gclionsfiguren har en. Laban m<det Skæg. -
Aah, er det vel saa underligt, om Kinden bliver vaad; 
nu kan De skrive, De har set en ~mmel Mand Graad! 
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Sejladsen om Arn 

Pokalen. 

Fare for Mastetoppeine. 

Den 15. September oprandt 
med graa, overtruk.ket Him.:nel og 
Ie.t Brise fra SØ., som næppe 
formaaede at kru.;e Vandcverfla
den i "Brenton :::ove", dnarligt 
Vejr for Kapsejloos mellem At
lanterhavsyachter. Farvand-::t om
kring "Brenton ::eef lightship" 
var fyld t :il Træn.g,sel af Tilsku
erfartøjer, men .nver eneste en 
blev holdt i tilbørlig Afstand fra 
Sejlbanen af Marir:.efart iSjerne, 
som havde overtaget Poli1:itjene0 

sten; en Gentage3e af Historien 
fra 1895 blev saaledes afværget, 
i hvert Fald paa ~andet, derimod 
klagede begge Sk:ppexe over For
styrrelse fra Luf~en, idet Luft
fartøjerne med Fotografer om 
Bord fløj -saa lav,:, at der sy-ntes 

Tidligt paa Formiddagen blev begge 
Kapsejlerne bugseret ud til Startlinien, ca. 9 miies af Landet. 
Kl. 11,20 hejstes Sign;,.l for Sejlbane 15 miles ud mod Vinden og 
tilbage igen. KL 11,3( satte "Rainbow" sin store Geno3.-KJyver og 
,,Endeavour" sin toskøc'.-ede Klyver. Begge Yachter var nu under Stor
sejl og Forsejl. 5 'M.iuutter før Starten, som skulde finde Sted KL 
11,40, var Skibe,ne fj"met et godt Stykke fra hinanden; der var 
derfor ingen Drillerie~ ved Startlinien, men begge sejlede langs 
Linien for Stb. Halse, da "Endeavour" to Minutter f;;r Startsignalet 
gav sig ti.I at skifte Klyver. Der var før Starten talt :im, at "Endea
vom·" i den svage Brise vilde være bedre sti11et med en :;enoa
Klyver, end med sin toskødede Klyver; da der inge:1 Genoa-Klyver 
fandtes om Bord, tilbød Mr. Lambert, Ejer af Yacht "Vanitie", at 
laane "Endeavour" sir_ Tilbudet blev modtaget, me:i Mr. Sopwith 
besluttede sig først i sidste Øjeblik til at bruge den. Uagtet Ar• 
bejdet udførtes med forbavsende Hurtig-

5½ Time. :Kl. 5,10 manglede "Rainbow" endnu ¾ 111iles til Sta 
linien og ,,::-:ndeavour" ha 1700 Y ards længere borte. 

Mandag den 17. September blæste en frisk _Brise af SSØ. m 
en svæ~ ALanterhav.sdØn.ning. Banen var som om Lørdagen 15 J 

les åmod Vinden og tilbage. Forinden Signalet 10 Minutter 
Starten observerede man, at "Endeavour" havde Vanskeligheder m 
at sætte Storsejl, hvoreftei: Starten blev udsat til Kl. 12,0. \i 

Starten før1e begge S3ibe Forsejl og fuldt Stor.sejl, for hvilke 
samtidig gik: over Linien for Stb. Halse, seks Minutter efter ven, 
de for førs-.e Gang; efter 40 Minutters Sejlads for Bb. Halse : 
"Rainbow'· knap 100 yards foran, da begge atter gik over Stag 
sejlede ce. 45 Minutter for Stb. Halse, ,,Rainbow" var stadig 
For,haan.d, og i Nærheden af Mærkebøjen var Afstanden mell, 
Skibene C3.. 300 yar.ds, Vinden friskede nu noget, og med 10 mi 
Fart gi;. de: op imod den svære AtlanterhavsdØnning. Det var hai 
Sejlads. me:i "Ei1deavour", den udpr.ægede daarlig Vejrs Baad, 
kendegav km sin Tilfredshed ved at gaa gennem Vandet som lk 
gennem en Ko~nmark. Ved Mærkebøjen var "Rainbow" kun •g• 
og vel to Baadlængder foran, og rundede Bøjen eftter 2 Time1 
M-inuHer og 9 Sekunders ·sejlads. ,,Endeavour" 21 Sekunder sem 
efter at have rundet Bøjen haler "Endeavour" stærkt ind paa "Ra 
how" og gaar forbi tæt til Luvart. Kl. 2,50 er Yachterne godt 
m:iles fra .hinanden. ,,Endeav<)Ur" fører stadig, da Mr. Vander! 
fandt ud ai, at Engelskmanden kunde sejle for Vejret, besluw 
han at anvende en særlig amerikansk Taktik, ,,tacking to leewar 
det vil sige sejle en Zig-Zag-Kurs, gaaende ud fra, at et Skib ~ 

gØre mere ?art med Vinden lidt paa Laaringen, end ret agter i: 

og saa haa:te paa, at den opnaaede Fart er saa stor, at det tre 
den læ::igere Distance lykkes at naa først til Maalet. Kl. 3,30, ib 
langt fra Linien, trækker "Rainbow" forbi Engelskmandens Ag1 
ende og naar om paa hans Luv Laaring ca. 500 yards ude. I 
et mægtigt Sejlpres gaar "Rainbow" gennem Vandet, men kort l 
inden Maalet er naaet, blæser dens Forsejl ,til Stumper og Stykk 
og meden.; ,,Rainbow" slaar nye Forsejl l!nder, gaar "Endeav01 
over Maallinien 2 Minutter og 9 Sekunder tidligere end "Rainb01 

Sejltid 3 Timer 38 Minutter og 44 : 
kunder for Vinderen. hed, spildtes et Par kostbare Sekunder. 

Et halvt Minut fori11den Startsignalet 
gik "Rainbow" over Stag, og gik med 
god Fart over Linien for Bb. Hal.se, net
op da Signalet løct. ,,Eneavour" laa i 
god Stilling til ogsaa 2t vende og "smo
ther" the yankee, men Besætningen var 
optaget med at ski:te Klyveren, og 
Chancen g-ik tabt. ,,Endeavour" gik over 
Linien med ringe Fart for Stb. Halse. 
Efter et Par lange Kryds, paa hvilke 
,,Rainbow" laa i Forhaand, var den Kl. 
1,10 saa meget foran, at Mr. Vanderbilt 
kunde vende paa "Enaeavour"s luv Bov. 
Kl. 1,53 skiftede Mr. Sopwith atter Kly
ver og satte Stagfok, han haabede paa 
mere Vin-cl, som dog udeblev. Kl. 2,44 

rundede "Rainbow" Mærkebøjen, og 
"Endeavour" 2 Minutter og 47 Sekunder 
senere. Løbet tilbage var uden Spæn
ding. ,,Rainbow" laa hele Tiden foran; 
som Følge af den S'='age Brise kunde 
Løbet ikke fuldendes i den fastsatte Tid, Mr. H. Vanderbilt og H-ustrn. 

Tirsdag den 18. foregik Sejladi 
over en ,trekantet Bane, hver Side 
miles lang, første Sides Retning S 
anden Sides· Retning NV. og tredi<> 
des Retning ØtN½N. Moderat Brise 
vestlip:, noget skiftende, saavel i St 
ke som Retning, ingen Sø. D~ Vindr 
1Iingen tillod at gaa over Startlini 
med Vinden tværs om Stb., var enh• 
"Jong,lering" frem og tilbage langs 
nien forinden Starten jo overflødig. D 
.store Chance laa -i at komme over Stll 
Linien med fuldt Drøn, men den Char 
forspildte Amerikaneren. Noget før St 
ten holdt Baadene Noi;d over indtil 
Punkt, hvorfra de havde beregnet li 
som at tage Tilløb. Kunsten laa i at 
r~gne Afstanden og især Tiden, det , 
de -tage for fra Punktet at naa til Sta 
lin:ien og netop gaa over Linien m 
hver en Trevl sat og trimmet, med ; 

dre Ord gaa over Linien med "sk 



·ika=P.o kat en 
" og helst ikke inden Startsignalet, men Ameril.:ane:-en havde 
~tværk, gik rundt for tidligt og kom med mægtig Fart ned 
1 Startlinien og maatte for ikke at gaa for tidligt over luve lidt, 
i sit FarlØj et lille "check", Engelskmanden havde b~egnet rig
re, 12 Sekunder efter Startsignalet gik han med bidt Drøn 
r Linien, efterfulgt af "Ra-inbow" 6 Sekunder sene~e. Begge 
,hter førte fuldt Storsejl og Genoa•Klyver. 40 Minutter er gaaet, 
:hterne holder StV.; ,,Rainhow" en Ba.adlængde bag "Endeavour" 
i dennes Kølvand, den første Mærkebøje er i Sigte. Hvis intet 
ild sker, maa "Endeavour" gaa rundt Bøjen f,Ørst, ~en, oh Ve! 
Flænge i den stakkels gamle Genoa-Klyver fortæller, at c!et nu 
,ed a t overstige dens Kræfter; det har Nlr. Sopwith forudset, og 

dobbeltskØdede Klyver har sammenrnllet været hejst, klar til 
flyve ud. Genoa-Klyveren ·hales ned og samtidig ~kød~s den an-

Klyver for, saa "Endeavour" fortsætter Farten, ir.dtil ,KJ. 12,40, 
den luver op rundt den første B,Øje 16 Sekunder før ~ Rainbow". 
,deavour" luver op for Stb. Halse til Luvart af "Rair,bow", som 
r rundt og lægger sig for Bb. Halse. ,,Endeavour" gaar straks 
:r over Stag, og for Bb. Halse fortsættes indtil KL 1,42, da 
1deavour" ,,vender", efterfulgt af "Rai::ibow" 40 Sekunder senere. 

Stb. Halse gaar Farten nu ned mod Mærkeb,Øje ~r. 2. K~. 1,53 
r "Endeavour" over Sta_g ved Bøjen, ,,Rainbow" et Minut senere. 
Yachterne faar nu atter Vinden agten for tværs, de store Genoa• 
-vere bliver sat igen, Mr. Vanderbilt faar sin sat og trimmet 
halvt MinlLt før Mr. Sopwith, <le kraftige Spil om Bor:! i "Ra:in
/' gjorde deres Virkning. ,,Rai,nbow" syntes nu ut hale noget 

paa Engelskmanden, en kortvarig "F1ovning" er i "Rainbow''s 
,ør. Efter at Yachterne er kommet i Nær.heden af Li.n:.en, er Af. 
1den imellem <lem kun 250 Y,ards. ,,Rainbow" i "Er.c:ea,our"s Køl
-d, men Engelskmanden gaar over Lbien 51 Sekunder tidligere 
I "Rainbow", og har dermed vundet det andet Løb i Kampen 
Amerika Pokalen. Vinderens Sejltid 2 Timer 49 ~inu,tter 1 Se

td. Torsdag den 20. September gennemførtes den tre<lie Sejlads 
erien. Ved Starten, der fandt Sted til den fastsatte Tic Kl. 11,40, 

Vinden svag NØlig, Y.achter.ne gik over Linien for Bh. Halse, 
.ge før,e Genoa-Klyver og Storsejl, de 
·ede ned mod Mærkebøjen, som var 
mkret de sædvanlige 15 miles fra 

rtlinien og ca. 5 miles NØ. for "Bll!ck 
md". ,,Endeavour" fik den bedste 
rt og var et Minut efter en halv 

td.længde foran. 
"Rainbow" bjergede sin Klyver straks 
:r Starten og satte purachute spun
:er (Faldskarmsspiler) til Bb.; under 
nøvren tabte den endnu en Baadlæng• 
,,Endeavour" satte sin Spiler seks Mi-

.ter ,senere. ,,Rainbow" var da naaet 
langs Siden i Læ. 

Efter en Times Sejlads for Vejret var 

gelskmanden atter et godt Stykke i 

:haand. 
"Rainbow" bjærger nu si.n Spiler og 
er et Pur Streger op. Samtidig sæt-

,,Rainbow". 

"the trick" af Mr . . V.ar.derbilt, og er ligeoom han " tacking to 
leeward". 

Kl. 2,0 gaar Engelskraanden rundt Mærkebøjen 6 Minutter og 
21 Sekunder tidligere en:! ,,Rainbow'' . 4 Minutter efter, at Bøjen 
er rundet, er Sti.Jlingen -den samme. ,,Endeavuur" ligger lidt mere 
end en kvart mile for.ar: ,,Rainbow", til Luvart af denne. Begge 
Skibe ligger tæt Bidevind for Stb. Halse, da 'Vinden nu har trukket 
sig noget ØEtligere. 

,,Endeavoor" er uheldigt stillet med Hensy.r. til Forsejl, den dob
beltskødede Klyver er mindre nyttig i svag Brise, og den gamle 
Genoa-Klyver passer til "Endeavour" som et Sæ-t færdigsyet Tøj til 
et MeMeske. Noget senere foretager Mr. Sopwith en Manøvre, som 
han .ikke sk:i.lde have foretaget, formodentlig har han ment, ikke at 

kunne lægge Bøjen op, og en Bout, lige 

han Klyveren, det vil sige, han be-
1der sine Narrestreger, ,,tacking to 
war,d". Tre Minutter efter bjærger 
. Sopwith sin Spiler, sætter Genoa
(Ver (den gamle), han har nu lært Mr. Sopwitl1 og Hustru. 

ved Startlinif.!n, med "Rainbow" ma.aske 
tæt ved, paa Luv Laaring, kan foraar
sage en Situation, son: forspilder Sej
ren; han gaar - derfor over Stag, for ved 
et kort Kryds for Bb. Halse at skaffe 
sig lidt bedre HØ:ide. ~oget efter ven
der han igen, men til alt Uheld er han 
kommen ind i en "stille Lap", d. v. s. 
der er ingen Vind der, hvor "Endeavour" 
netop befinder sig, Yachten er længe om 
at komme rundt, :medens er "Rainbow" 
naaet op til ham. og ligger efter den 
sidste Vending paa "Endeavour"s læ Bov 
i en Afstand af to til 3 yards. Det ser 
ud, som om Engelskmanden skulde ta• 
ge Vinden . fra Amerikaneren, men han 
har saa meget Fart, at han lykkeli gt 

gaar igennem "Endeavour"s Læ, men 
Vi.oden fra "Rainbow"s Sejl træffer "En
deavour"s Sejl, Mr. Sopwith tvinges til 
at gaa rundt igen, og maa holde Øst 
over for Bh. Halse, medens "Rainbow" 
stadig sejler videre for den oprindelige 
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Mr. Sopwith til Rors. 

Stb. Halse. Mellem Kl. 3,30 og 4 fri.sker Vinden, 
begge Skibe gØr nu 9 miles Fart, og begge lig
ger for Stb. Halse, men "Rainbow" er nu ca. 
½ mile foran, omend i Læ, men efter 4 Timer og 
15 Mi.n. Sejlads gaar han over Linien 3 Mir.utter 
og 25 Sekunder tidligere end "Endeavour". 

Det var den gam1e Genoa-Klyvers Skyld; ·hav
de den staaet bedre, havde Mr. Sopwith maaske 
ingen Tvivl næret om at kunne lægge Bøjen op, 
og fire Vendinger var sparet. 

Rundt om i New Port kunde man høre A_me
rikanerne udbryde "Gosh, how eau· a man throw 
away a million dollars race, for the want of a 
thousand dollars jib ?"' *) 

De fjerde Løb, som blev sejlet den 22. over 
en trekantet Bane, hver Side 10 miles, var fuld t 
af Spænding og Se.nsation. 

Over smaa, krabb-:, Søer, paa e°' dyb Dønning 
blæste en temmelig svag, Ø.Stlig Vind. Den fø.rste 
Side af Trekanten, ,,a beat to windward",, den an
den Side var et Rumskødsstræk for Bb. Halse, og 
endelig den tredie og sidste Side endnu et ·Rum
skødsstræk for Stb. Hal.se, NW,tN½N i Startlinien 
laa vinkelret paa der_ første Side. Dommerskibet 
-var forankret ved Liniens nordlige Ende, medens 
den sydlige var begnr:nset af en Bøje. Startliniens 
Længde var som altid ved Løbe.ne om Amerika-

' Pokalen ca. 500 yards lang. 
Yachterne, som førte fuldt Storsejl, Stagfok og 

dobbeltskødet Klyver, begyndte StartmanØvrerne 
ved a-t -sejle Nord pa.i. med Vinden Stb. ind. Som 

') Hvorledes kan en 'll'lnnd kaste en Mi Ilian bort ror at 
spare en Klyver til 1000 Dollars? 

sædvanlig far.;dt Starten Sted Kl. 11,40, men Kl. ~1,34 be-' 
fandt begge Skibe sig langt norden for Do~ersk..bet, En
deavour længst borte. Vilde de stadig holde samme Kurs og 
vende paa samme Tid, maatte Rainbow komme først over 
Linien. 

Fire :din:utter før Starttiden faldt begge af santidig og 
kom ned mod Linien for Bh. Halse. ,,Rainbow" gik over 
Kl. 11. <;0 m 36 m, ,,Endeavour" kom først 23 Sekunder 
senere og i ,,Rainbow"s Kølv:!J1d. Det er Synd at sige, at 
,,Endeavc;ur" havde en god Start. De holdt begge for Bh. 
Halse ca. 30 :Minutter, i hvilken Tid "Endeavour", som 
holdt jæ.-nt fa.lde Sejl, halede godt ind paa Amerikaneren. 
Kl. 12,12 vendte "Endeavour" og gik tæt forbi "Ra.inbow"s 
}_gterenæ, umiddelbart etter vender "Ratinbow", men ta
gu under Vend.ingen nogen "leeway", og Engelskmanden 
tvinges til atter at gaa over Stag, men møder atter "Rain
bow" gar.ske :æt paa sig. Begge er nu atter for Bh. Halse, 
men "Endea·,our'· er under de to ko1>te Kryds kommet 
la.ngt bort f:ra "Rainbow" paa dennes læ Laa..--ing, og 
egentlig syntes Situationen ret haablØs for Mr. Sopwith. 

Nogle Mir:utter senere gaar "Rainbow" atter o'i"er Stag, 
efterfulgt af .,Endeavour" 50 Sekunder senere, ~om nu lig
ger et Stykke ude, men til Luvart. 

Saaleiies sejler begge Yachterne i ca. 50 Mfou :ter. Me
dens Vinden fri.sker, -sejler begge Skibe "glorious.y", som 
Engelskrranden udtrykker sig, men bedre Udtryk findes vel 

,,Endeavour". 
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,,Rainbow" og "Yankee" træner. 

næppe for at betegne den Sejlads, som ae to Havets Svaner 
udfører. Især "Endeavour'· gØr godt Arbejde, og lidt e:ter lidt 
vinder den ind paa "Rainbow" og "ædt r '' s ig samtidig godt 
til Luvart. Mærkebøjen er :m i Sigte forude, efterbaanden 
som Yachterne naar ind under Landet ved Marthas Vineyard, 
bliver Vandet mere smult, Mr. Vanderbilt skifter sin toskødede 
Klyver med en Genoaklyver, medens Mr. Sopwith beholder 
den dobbeltskØdede, som han nu vistnok sværger til. Sejladsen 
fortsættes under Udfoldelse af det bedste Sømandsarbejde. 
"EndeaVour" tr,ækker nærmere og nærmere, naar nu o;> paa 
"Ra.inbow"s Luv Laaring, og li'dt efter er den næsten langs 
Siden til Luvart, og "Rainbow" kan ikke naa ned foran. Med 
den store Genoa-Klyver kan den ikke ho~de saa tæt til Vin
den som "Endeavour", der holder han goot ude. Saaledes for
løber fire Minutte.r, hvorefter "Rainhow" lægger -sit Ror ned. 
"Endeavour" følger Øjeblikkelig efter, og -efter e t kort Kryds 
for Bb. Halse har de fat i Bøjen, som "3.ainbow" runder 27 
Sekunder senere end Engelskmanden. 

I Stedet for nu at slække sine Skødn langsomt og søge 
ned paa Kursen i en stcr Bue og saalecies forhindre "Rain
bow", som er tæt ved, i at komme ud til Luvart, giver Mr. 
Sopwith hurtigt Ror og falder af i et Nu, kommer altfor 
vestlig, og "Rainbow" holder den Luv Side. Mr. Sopwith skif
,ter nu sin Klyver, medens Amerikaneren hurtigt træ~ker op 
paa Luv Laari ng og vil forbi, men Mr. Sopwåth luver op, 
først ganske lidt, giver saa mere. Ror og skærer godt ud til 
Luvart, men "Rainbow" l:older uforandret Kurs. Y aohterne er 
nu tæt paa hinanden, saa tæt, at Mr. Sopwitl: for at undgaa 
Kollision atter maa falde af, medens "Rainbow" frækt og 
amerikansk, uforstyrret gaar forbi, luver derefter Hdt op og 
snapper det første af en øjeblikkelig opstaaet Brise. Kort efter 
gaa~ han rundt den anden Mærkebøje 5~ Sekunder før "En
deavour". Den tredie Trekantside er atter et Rumskødsstræk, 
men for Stb. Halse. Paa hele Siden leder "Rainbow" med 
"Endeavour" paa Luv Laaring. 1\1:en "Endeavour" har ingen 
Chancer, det er ganske klart, at Mr. Van::lerb:lt vil gaa først 
over Linien. 

Amerikaneren spadserer, som forudset, over Linien 1 Mi
nut og 15 Sekunder før "Endeavour", d~r gaar over Linien 
med Protestflag j Top. 

I5et er den første Protest i Kampen o:n Amerika-Pokalen, 
siden Lord Dunraven med Yachten "Valkyrie 111" mod Ameri
kaneren "Defender" for 39 Aar siden protesterede mod Ameri-

Der sættes Sejl i "lleinbow". 

kanernes Fortolkning af Maalereglerne samt en opgivet Vægt 
af Ballast. 

!\1r. Sopwiths ·Protest gælder to TIifælde. I det første paa
staar han, at "Rainbow" under Starten ved at halse rundt paa 
,,Endeavour"s Luv Bov Ødelagde hans Manøvre og derved sin
kede ham i Starten. 

I det andet Tilfælde paastaar han, at "Rainbow" ved at 
undlade at luve op, da "Endeavour'· noget efter den første 
Bøje var rundet, luvede, har forbrudt sig mod Reglerne for 
Kapsejlads, som lyder: 

1. En Yacht, som indhenter en anden, skal gaa af Vejen 
for den indhentede. 

2. Hvis en indhentende Yacht styrer Kurs saaledes, at den 
wl passere den indhentede Yacht JY.la modsat Side af den, 
hvor den har sin Storbom, har den :ndhentede Yacht Lov at 
luve fra sin Kurs og forhindre, at aen indhentende passerer 
paa Luv Side, indtil den er i en saadan Stilling, at dens Spryd 
eller St..evn, hvis den ingen Spryd har, rammer den indhen
tende Yacht agten for Storvantet. : Tilfæl~e af Tvivl om 
Retten til at luve ,skal den luvarteste luve, og dersom det 
skønnes berettiget da bagefter protes~re. 

Mr. Sopwiths Protest blev imidlertid afvist af Dommer
komiteen, som hævdede, at Protestflaget blev hejst for sent, 
idet det skulde være hejst umiddelba:t efter, at den Hændelse 
var indtruffet, imod hvilken der ne:llagdes Protest, og ikke 
20 Minutter før Startlinien blev overskredet. 

I Amerika har Afvisningen givet Anledning til en Avis
polemik, idet nogle hævder, at Engelskmændene bliver daar
lig: behandlet, og i hvert Fald kan Protesten kun afvises med 
den Motivering, at Mr. Sopwith ikke '.'lavde taget tilstrækkeligt 
Hensyn til den Form, under hvilken P rotest skal nedlægges. 

Om Morgenen den 24., da den 5. Sejlads skulde finde 
Sted, var Vejret regnfuldt, men ved 11-Tiden slog Solen gen
nem Skydækket, og en moderat Brise fra NØ, altsaa ud fra 
Land, begyndte at blæse. 

Fem Minutter før Start!)n var be{;ge Yachterne for Stor
sejl og Fok, under Manøvre til Luvar: af Startlinien. Kl. 11,37 
manøvrerede de rundt og kom ned mod Linien for Stb. Halse. 
Kl. 11,39 laa "Endevour" ca. 50 yards til Luvart af Dom
me.rskibet, ,,Rainbow" en Baadlængde agten for og i "Endea
vour",s Kølva:1d. Kl. 11,40, da StartflØjten lød, holdt de begge 
af og bommet ud til Bb. gik de Plat for Vejret samtidig 
over Linien ; i samme Sekund de gik ove,. riggede de begge 
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Spilerhorn. til om Stb. ,,Rainbow" firede sin Fok ned, o5 ef
ter knap et Minuts Forløb var deres "parachute" sat og tri m

met .og begyndte at træske godt, medens "Endeavour" 1:avde 
Kludder med sin Spiler, som først var sat tre og ~t halvt 
Minut senere. ,,Rain.bow" fØrte kort efter Starten med seks 

Baadlængder. Saaledes sejlede de ca. 30 Minutter. ,,Rain.:iow" 
holdt næsten ret paa Mærket 15 miles ude, som i Stedet for 
den sædvanlige Bøje under dette Løb var l\fr. C. Vandebilts 
Dampyacht "Wunchester'· . .,Endeavour" holdt meget mere Vest 
over, i Virkel:ighecen unødvendigt langt, ja, der var endog 
dem, der mente, at Mr. Sopwith tog helt Fejl ef Kurse:i . 

Kl. 12,20 splittede "Rænbow"s Spiler pludselig nok saa 
nyde1igt i to Stykker. Mr. Vanderbilt, eller maaske Mr. Sher

man Hoyt, som nok saa ofte tager "Rainbow"s Ror, h:xede 
straks op, saa Yachten ,stævnede ret paa M.ærke·t, det split
tede Sejl blev bjerget, og en ny Spiler slaaet under , men 
Bommen blev nu sat u1 Bb. , medens Storbomn:en skif:edes 
til Stb., og ti Minutter efter var "Rainbow" atter under Sejl 
og i god Fart. 

Kl. 12,45 sejlede begge med Storhammen ud til Stl,. og 
Spilerhorn om Bh. De havde nu sejlet en Time og ti Mi

nutter. Medens "Rainbo·,v" holdt næsten ret .paa Mærket, var 
"Endeavour" nu mere e:id en mile- Vesten for Linien mellem 

Startsted og Mærket. Kl. 1,0 var "Rainbow'' nøj-agtig : Li· 
nien og styrede paa Mærket, hvorimod "Endeavour" med Ge
naa.Klyver sat for og Bb. Halse kom op Vester Ira, paa en 
Kurs flere Streger syd:jgere end A.merJkaneren. Da ,,"hin• 
bow"s Spiler blæste i Scykker havde "Endeavour" en Cl:.2.nce 
til at komme i Forhaand, men Mr. Sopwith forspildte den 
ved stadig at holde sal!. meget Vest over, medens Mr. Van-

,, Vikingen"s 
Redaktionen har fra mange af Bladets Læsere i Ind- og 

Udland modtaget følgende: 

Kan "Vikingen" ikke ved Julen bringe et stort Julennm• 
mer. Vi er sikker paa, a t et saadant vil blive modtaget med 
Glæde af "Vikipgen"s mange Læsere. 

Flere Læsere. 

derbilt ved at luve .-,p og holde Kurs paa Mærket reducerede 
Tjdstabct til saa godt som intet. Han rundede Mærket 4 
Minutter og 40 Sek.mder tidligere end "Endeavour". Ved lø

seligt at udregne, hver.neget "Endeavour" havde forøget Di· 
stancen ved at holde saa meget mod Vest, vil man finde, at 
Forøgelsen netcop kah :.i,dsejles i de 4 Minutter og 40 Se• 
kunder, som l\fr. Sopw.ith tabte paa de første 15 miles. 

Imidertid var 'Vinden nu frisket, og paa Krydset tilbage 

blæste det .mec: Vindstyrken 17 miles pr. Time, lidt over 8 
Meter pr. Sekund. :3esge førte nu den dobbeltskødede Klyver 
og ~ukt Storsejl. ::::>e 4 Minutter og 40 Sekunder beholdt 
"Rainbow" et stort Sty;;;ke af Krydset, men den opfriskende 
Vi nd va i "Endeavour"s Favør, saaledes at den paa Tilbage

vejen indvandt 39 Sekunder, og det uagtet den blev daarlig~ 
sejlet Di! endnu daæligere styret, som om en ganske ukyndig 
stod t il Rors, girecte den stadig fra <len ene Side til den 

anden, meder-s "Rainbcw" stadig hold tes, næsten paa Gra. 
den af sin Kurs. 

Ved Sejladsen Tirsdag den 25. vandt "Rafobow" den 
fjerde Sejr med 55 Sekunder. Begge Skibe førte P rotestflag, 
,,Ra.inbow" hejste s,;t , netop da den gik over Linien, ,,Endea· 

vour" faa Sekunder eher. ,,Endeavour" tilbagekaldte senere 
paa Dagen sin Protest. Resultatet for Se;ladsen var dermed 

givet, Amerika h ar fi re Sejre mod "Endeavour"s to. Alle ~r 
enige c,m, at den iørst:e Protest fra Mr. Sopwith i Lørdags 
var berettiget, og eagelske Sejls;iortsmænd er saa vrede o~er 
Ameribnernes Afgørelser, at det er tvivlsomt, om der nogen 
Sin.de mere vil blive Sejladser om Amerika.Pokalen. ->" 

I n2 ste Numme: skal vi bringe et udførligt Refera t~ f 

den sjette Sejh.ds samt Protesterne. C. G. Saltoft, . 

Julenummer 
Vi har haft mange saadanne Forespørgsler, og da vi gerne 

vil efterkomme vore Læseres Ønsker, er vi i Gang med at 
undersøge Mulighecternc for at kunne udgive et Julehæfte, 
og oprigtigt talt, vi haaber at kunne bringe et Julehæfte for 

Søens Mænd. 
R edaktionen. 

rsPØRGSMAAL OG SVARI 
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Spørgsmaal og Svar er aab9n for alle ....... .. -·-······· ......... ... ....... _ ..... .' .............................. .. - ............ . -, .... , ,,Vikingen"s Abonnenter og Læsere 

Spprgsmaal: 

1. Kan jeg tage Styrmandseksamen, naar Synsstyrken paa 
mit højre Øje er 6/36, og paa det venstre Øj e 6/6? 

2. a. Hvilken Eksamen skal jeg tage for at bn ve fudio• 

telegrafist. b. Fordres der Mellemskoleeksamen eller andre 
Eksaminer? ~ . R asmussen, Øster Fari□ag~garle. 

Svar: 

1. Der er intet til ::linder for, at De kan indstilles til 
Eksamen, men for at o;maa Næringsbevis, skal De gennem• 

gaa Synsprøven; ifølge Bekendtgørelse af 9./8. 1930 skal Per• 

soner under 40 Aar prØ7es paa fØlg(lnde Maade: Synsstyrken 

prøves paa hve~t Øje fi,r sig. Den skal uden Anvendelse af 

Brilleglas være mindst 5/ 6 paa .det ene Øie og mindst 5/20 
paa det andet. Hos Personer over 40 Aar skal Synsstyrken 

paa det ene Øje være mindst 5/10 og paa det andet mind&t 

5/20. Brug af Briller er tilladt. 
2. a. Radiotelegra.fi3teksamen. b. Nej . 

SpØrgsrr.aal: 

1. Hvor længe varer et Togt med "Georg Stage"? 
2. s :~al man kunne svømme? 

3. Hvornaar skal □an søge for at komme med, og hvor? 

Svend Hamery, Gul.dbergsgade. 

Svar: 

1. Ca. 5 MaanecJer. 

2. Det er rnrt at ku:rne, men 

3. Henvend Dem til- Stiftelsen 

]uf Tro]esgade 28, København. 

,,);: 
næppe en Betingelse. 

,,Georg Stages Minde", 'Her-
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B~rnholmske Skibe · 

Brig "Cecilie" af Rønne ex "Ar:a1e'; ar Smr.lerlanc. by~et 
1836. Bemærk den store Afs:nnd imellem Maste:-ne. 

Briggen "Cecilie" blev bygget i Sun<l~r
land 1836 og hed da "Arcade", 1837 stn.r:
dede Skibet ved Bornholm, hvor det efter et 
være bjerget blev købt ef Skibsreder P. fohr:
sen i Rønne; han indrettede Brigger: :il 3.ob
befangst i det nordlige Ishav. Skibet maalte 
kun 180 Br. Reg. Ton og var bygget tl Eg. 
I mange Aar førtes Briggen af Capt J. Ib
sen af Rønne. 

Brig "Persante" af Rønne, by;gget 1847. Mastc!"ne e:- n• 
nærmet noget mere til hinanden~ 

Aar 1851 sejlede, nu pensior,.eret. i :nan

ge Åar Fører af Bornholmerbeadeoe (Sel
skabet af i866) Capt. J. Holms Bedstefa:ler 
med "Cecilie" som Harpuner. Skibe: kQ:n 
det Aar i Juli Maaned hjem til Rønne □ed 

2300 Robber (en mege~ stor fangst . fra 
1869 til 1874 førtes Briggen af Cap:. J. N. 
Holm, som var Søn af den kencite Heqn:ner 

J. Holm. 

: . Aar 1852 blev "Cecilie" ombygget til 
Fragtfart, og 1872 blev den rigget med 
Dobbelt-Mærssejl. Aar 1888, da Capt. H. 
C. Nielsen var Fører, brændte Skibet, me
dens det befandt sig i Nordsøen, men he
le Mandskabet blev bjerget. 

"Persante" blev bygget i Dundee Aar •oG.'.?, I 
1847 af Eg, den maalte 204 Br. Reg. Ton 
og strandede ved Bornholm omkring 1880, 
blev saa købt af Skibsreder M. Christian-

• sen i Rønne. Skibet førtes af Capt. Folk-
man, Capt. L. B. Hendriksen, fra 1886 

Brig "CecilieH of Rønne ex "Arcadc0 ar Sunderland efter 
Ombygning og: rigget med Dobbc!t.Mærssejl. 

tr 89 af Capt. Th. Klausen, og sidst af Capt. 
Laur. Jensen. Aar 1883 var Lods i Rønne, Dick, 
med Skibet, og 1884 blev Briggen rigget om til 
Skom:ertbrig; som saadan sejlede den i flere Aar, 
indtil den forliste ved Cap Finisterre paa en Rejse 
fra St. Ybes til Rønne med Salt. Mandskabet blev 
re<lde:. 

Lods Dick ejer et smukt Billede af Skibet. 
8,,;, ' , _;;,;:·7 

,.,Personte'~ af Ranne etter at være omrigget til Skonnertbrig Aar 1884, 

-. Sig. al De har .:ratdet J •~•I · 23 



, . 

"'C""' 

I 1 

OBSERVATIONER I OKTBR. MAANED 

A. 0 . Andersens Død. 

Direktør A. 0 . Andersen var, indtil Sygdom slo6 ham 
ned·, en Høvding-Skikkelse blandt Skibsfartens l\t(ænc;.. Han 
gjorde et godt Stykke Arbejde paa et Tidspunk:, da i!et. 1•a1· 

i høj Grad paakræveL Han ledede med Fa.sthec og Kyndig
hed, og me<;I Pietet mod Fortid og Minder ~g Forpligtelser, 
en stor national Virksomhed, der giver mange Mennesker 
Brødet og er en væsentlig Faktor ;i hele vor Tilværelse. Det 
er da ikke en enkelt Forretning, der lider et ;fab ved A. 0 . 
Andersens Død. Det er Landet, Nationen, der miete: en Væ:di 
ved denne dygtige Mands Bortgang. • 

Direktør Andersen var en helstøbt Personligæd, en Mand 
i Ordets bedste Foretand. Han har yde.t Skibsfarten og der
med vort Land store Tjenester. Det bliver vanskeligt at er
stattte ham. 

Svitzers tidligere Direktør død. 

Næsten 80 Aar gammel er fhv. Dire::.tør for ~vitze:rs 
BjærgningsenJreprise, Generalkc.nsul Otto Heckscl:er afgaa,et 
ved Døden. 

Direktør Heckscher begyndte sin Karriere i Søetaten, hv:ir 
han blev Premierløjtnant i 1880, men i 1881 traadte. ,h11,n i:J.d 
i Svitzer, som han ofrede hele sit Liv. 

Nyboders Mindestuer. 

Foreningen "Nyboders Minde", paa h~is Initiativ de : n
teressante Mind_estuer i Set. Poul;sgade er indret1Jede, har ved 
sin energiske og dygtige Sekretær, Værkfører V _ asn11.1ssen, 
udgivet en Pjece, som faas ved Besøg i Minc:estuer:ie, :ig 
som udførligt fortæller om alle de gamle Ting, - alle m:;d 
nøjeste Tilknytning til Livet i tidligere Dage : <len garde 
Sømandsby, - som er blevet frelst fra Forg~enm:else. Ud fra 
den velskrevne lille Bogs Blace lyser Kæ::o1ighcden til c!et 
Sted, som har fostret alle "Nyboders Minde"s Medlemmer, 
og alle hænger de ved lVliinderne fra denne eneslaa.en<le 0g 
særprægede Bydel, hvis Indvaanerantal i dens Ve~mag::sda5e 
endog naaede op til de. 7000, med egen Styrelse og egen 
KommandaJJt, - og eget Politi til at styre -de o:'te urolige 
og raske Elementer, hvis Ungdom tumlede s:g pi::a Østervokl , 
medens Fam;iliefaderen fo'r paa Langfarter under Splitllaget 
med Fla.adens Skibe og hjembragte mange af de Ting, som 
nu er samlede i Mindestuerne. 

Kæmpelinerens Stamfader. 

Det store franske Rederi Cmnpagnie Generale '::'raMatlan
tique højtideligholder et mærkeligt 70-Aars Jubilæum. idet 
Selskabets første Damper i 1864 ankom til New Yorks Havn. 
Det var den lille "Washingt=", der var Oprindelsen til den 
verdensberømte Flaade, der nu tæller over hundrede Skil:e. 

,,Washington" var en Hjuldamper med Sejlrignit:g og byg
get i 1864 i Greenoch, 350 Fod lang, 45 Fod Jred og paa 
3400 Tons. Den brugte 13½ Etmaal til Overrejsen. 

Selskabets un<ler Bygrung værende Kæmpeliner "Norman
die" er 1027 Fod lang, 118 Fod bred og ca. 63,000 Tons. 
Den skal gØre Rejsen paa mindre end en Trediedel af "Wa
shington"s Tid. 

"Washington" førte paa. Jo~rurejsen 330 Passager~, der 
ved A~komste~ til New York gav Kaptajnen en Aciresse, 

hvori de komplineF.:terede ham for den hurtige og komfor
table Overrejse" Yllae P-assageren af 1934 have takket for den 
Hurtighed og :f= Komfort? 

"W-a.shingto-n.'· blev !tmhygget tre A!ar efter og fik Skrue 
i Stedet for Hju.l, og o1en blev le&t op i 1899. 

LrL--id::kronas nye Lystbaadehavn. 

lndYielsen æf Landsk.ronas nye Lysthadehavn foregik un
der yderst festlige og s tilige Form::r. Over 100 danske og 
svenske Lystfa::tj'l;er var mødt op, og en Mæni;de Mennesker 
overværede det højtldeage Øjeblik, da Byens Ordstyrer er
klærede Havr_en :or aaoen. Danske og s~nske F1ag kantede 
hele H!lvnen. 

Kongelig J!LJLSk Yachtklub, Kjøbenhavns Amatør-Sejlklub, 
Hellerup Sejikn.b og Øresunds Sejlklub "Frem" havde sendt 
Repræsentanter :wer til Indvielsen. 

Den nye Hm,:, der er blevet ,tt ude~ukkende som Nød
hjælpsarbejde, er meget rummelig og kan med sin Dybde 
paa 2½ Meter ;r_odtage selv ret sto:e Fartøjer. 

Tørdok i Neapel. 

Som et Lee : Muss-::.linis omfatte.ude ~kibsprogra.m er det 
!>levet bestemt, rt Jer i Neapel skal bygges en ny Tørd~k 
paa 320 Meteno. Længd~ Tidligere har denne vigtige Søf.arts
by haft en D◊:,, der "km" kunde ti::ge 12,000 tons Dødvægt, 
hvilke, 2ltsaa iic.s:e 11.ar været tilstrækkeligt. Den ny Dok vil 
praktisk talt kn:me tage Slribe af enhver Størrelse. 

England i Fremgang. 

England er yor stØ•.ste Kunde, og derfor er det for os 
- om ;;;.ke af andre, ;;aa i hvert Fald af rent forretnbgs
mæssige Grunc!e - af største Interesse, hvorledes den· Øko
nomi&-e Situatio:i udvik:.er sig hos vore Fæ tre hins;ides Nord
søen. 

Efte: alle '3:' egn at dømme, kan det vistnok med Rette 
straks ~laas fa s;:, at England fortsætter sin Økonomiske Frem
gang. Denne Frer..gæi.g ;'oregaar ikke med Kæmpeskridt, men 
den gunstige -:.Jd,ik.Jing skrider ;ærnt og roligt fremad, i 
Grunden ret uanfægtet af de urolige For.hold i den Øvrige 
Del af Verden. 

Skaie.kibet ,J)anmark" pca Vi,tertogt . 

Skoleskibet ,,=,anma"'.',-" er gaaet ud ::ia.a sit VintertJgt. 
Det bliver et stort :mfagt Atlanterhuvstogt., der strækker sig 
helt til Syd-Amerika, hvor Skibet bl. a. vil anløbe fors::.el
lige brasiliansks: Ha•me. Skibet har fait IW Elever om Bord, 
hvoraf de 43 e:: helt nye, medens d:: ancre har gjort S-Jm-
merens Togt med. • 

Omtrent santidig ucf1rnmmer en Beretning om Erfaringer
ne i Sk:bets fø:s,e Leveaar. Den udarbejdes af Kapt. A,nkersØ 
og vil si,kkert biive læst med Interesse. Anskuelser for og 
imod Jliytten ai et Stetsskoleskib med 1 Aars Uddannelse 
er jo n:ange, mea der ::r vel ikke Tvivl crn, at denne Form 
for dansk Sømandsuddannelse, der begyndte med "Georg Sta
ge" og nu fortsættes i ~Danmark", har givet Resultater, der 
er _den danske S,imæidssrnnd til Ære. Man5e gode ·-ønsker vil 
følge "Danmaå:", naar det stævner ud over Adanterhevet 
for fulde Sejl og med Dannebrog til Tops. 
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Russiske Havneforhold, 
De russiske Myndigheder bestræber si,: for a: gen:iemløre 

saa mange Reformer som muligt indenfo~ deres Skibsfar: og 
Havnevæsen. De er lydhøre for andres Kri:ik og ser _;cke 
gennem Fingre med Fejl, der skyldes Uiydighec, Do, em:..cab 
eller Upaalidelighed, som i Retssalens Atmosfære gruome let 
bliver til Sabotage. Det er ikke behagelige Reprirrnder, wm 
uddeles til Havneledere ved de forskellige Kong:P.,sse::- a:: de 
ledende Førere, og alligevel svigter Apparmet Gan::; paa Gc.1~g, 
for!li det russiske Menneskemateriale ve: e:: reae:ion, □en 

saa saare skrøbeligt. 

Joseph Conrad. 
Nu sejler Georg Stage under Navn cl ,Joseph Conrad" 

og med engelsk Flag under Nokken. En Rii;mant.: og S-øn
hedsdyrker, en Havets romantiske Elsker. har fundet Be:rng 
i den gamle Skudes velbevarede Skøuh~er og ~il bev.are 
dem. Rygtet har gaaet, at den gamle Fregat skul:l.e ti- H'Jlly
wood og filme; der siges jo saa meget. :.\ten de-::i.~ nye Ejer, 
Mr. A. J. Villiers, erklærer det for grcl:Jet uc aI Luf:en. 
Geor6 Stage sk:tl ikke filme, den skal sejle. son:: den altid 
har gjort - ud over Verdens vide Have, : Modv'.nd og Med
bør og med en Besætning aI unge, rase Folk, de::- se.iler 
for Sejhdsen. - Farvel, Georg Stage - altsaa Joseph Con
rad, og god Vind, og til Lykke med, at Ttrren ikke dt,nne 
Gang g:.k til Petersen og Albeck. · 

Kokkeas Betydning for en god Rejse. 
I Den kgl. danske Ya.chtklub holdt ,,Danma.ix"-Ekspedi

tionens Næstkommanden~~de, Kaptajn Aif. TroLe, et Lys
billedforedrag om sin dristige og paa sin V~s eM~E-aende Is
havsfærd i Sorpmer med den lille Motor~utu~r .-Thor". Over 
4000 miles tilbagelagde vi i et Farvanc. sagde Kaptajt:.en, 
hvor -aldrig før et saa lille Fartøj har sejlet, sa.a Togtet be
tegner saaledes en Slags Verdensrekord. Naar ait er gc.aet 
saa vel, skyldtps det foruden det gode Skil= de.r fortræffe
lige Besætning _. ikke mindst Kokken, o-er n-av<le sø::-get for 
varm og god Mad hver eneste Dag pas. hele Rejsen, bor 

,,Vikingen"s Kr_ydsord Nr. 1 
Vandret: 

1 Barn. 4 Fartø,. 8 Mønt. 9 Klæcer. 11 Luftart. 12 Fladorme. 

14 Meta!. le :::>, ret. 17 Gud. 18 Lærling. 20 Dame. 23 Silde. 

26 T::-aade. 2f Pigenavn. 30 Pigenavn. 32 Fyr. 33 Bed. 34 

Klud. 35 Syet. 36 Fugl. 

Lodret: 
: Fo::-tØje:: m:m til. 2 Far-tøj. 3 I Kortspil. 5 Pigenavn. 6 

F.ække. 7 Hovedstac.. 9 Tal. 10 Blive kold. 13 Prinsebolig. 

15 Bc-ligerne. 17 I Eventyr. 19 Bomuld. 21 Kanter. 22 Stand. 

23 List. '.:'4 Fig1mavn. 25 Fest. 27 Knuses. 29 Arabernavn. 

Sl Kamppla:ls. 

Løsninger bcsendes til "Vikingen"s Redaktion, Gl. Mønt 39, 

Københavi: K. ittden 20. Oktober 1934, og Bogpræmierne for

c:eles blandt de rigti,;;e Løsninger. 

vild en Cario-~c. ,,Tiior" end ha-;de danset paa de vældige 
Bølge::-. 

Hamburg er st adig den vigtigste tyske Havnestad. 
Skønt Efterkrigst.den har væ~et haard ved Hamburg, er 

s-..adig over Halvdelen af Tysklands Tonage hjemmehørende 
i derme By, se~v om der er en relativ Tilbagegang at no
tere. Sammen med Bremen, hvis Andel som "Port of Re
gistr_y" er stei;e: med 36 pCt., og de Øvrige Weserhavne, er 
Eamburg Hjemsted for 92 pCt. af Tysklands Handelsf!Eade. 
- De Øv'"ige 8 pCt. hører hjemme i d(l tyske Havne ved 
Østersøen. 

Verdens største Damper kan ikke brænde. 
Crmard-Lin:e:'.I meddeler, at Selskabets Konstruktører har 

l~st ~pØrgsmaalet "det brandsikre Skib" ved Konstruktionen 
a:: de::1 sidste Kæmpedamper. 

Det megtige Skib er inddelt i 100 Farezoner fra Køl til 
Kornrr:andcbro. Hver aI disse Zoner kan isoleres fuldstændig 
fra den Øvrige . Del af Skibet ved Hjælp af St.aaldøre, der 
lt.kkes og aaoo~ fra et Kontrolbrædt paa Kommandobroen. 
Evis ::ler opstaa::- Ild i en af Zor:erne, vil en lysende Lampe 
paa Komma:icoiJroer: straks vise den vagthavende Officer, 
i hvilken Zone Ildet: truer. Ved et Tryk paa en Knap luk
ker r:iassi-;e Stcaldøre sig Øjeblikkeligt paa alle Sider af 
Farezonen, saatjdig :ned, at der bliver slaaet Generalallarm. 

England taber 15 Mill. Kr. paa "Morro Castle". 
Ca. 15 Ml!!. Kr. har den amerikanske Passagerdamper 

,,_\forro Castle"s Br:and kostet engelske Forsikringsselkaber, 
og hermec. naar de Tab, som engelske Assurandører i de 
senere Aa~ ha::- lidt ;)aa fremmede Skibes Forlis, op paa tæt 
ved 150 Millioner Kroner. 

Af stØ:::re Sk:bsfoclis, som engelske Firmaer har lidt Tab 
pa, kan :iævnes: Europa 800,000 Pd. St., Paris 75,000 Pd. 
St., City m:f llinolulL 350,000 P<l. St., Bermuda (twice burnt 
i:i 1927) :,336,000 Pd. St., Segovia 900,000 Pd. St., Georges· 
Philippar 1,250,000 Pd. St., Pieter Corneliszoon Hooft 670,000 
Pil. St., Atlarrtique 2,000,000 Pd. St. 
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Forsidebilledet paa ~,Vikingen" gengiver: 

13riggen af CXøbenhavn 
Af Kai:tajn C. G. Salto/t 

Billedet paa Forsiden, &Jm er en Reproduk1io1t efter et 
Maleri, der tilhører Firmaet Moses og Søn G Melchior, fo
restiller denne Gang et Sk::h af en noget æBre Type, end 
de, vi hidindtil har bragt, idet den liile Brig b"t.ev hygget 
Aar 1837 i Skelefteaa i Sverrig, hvor Skibe: st:-ak.s ef:er at 
være bygget færdigt, blev ;.Øbt af Grosserer Melchior; han 
lod Brjgge.n indregistrere i København C:en ~3- ?ehruar 1838 
under · Navnet "Nior-d". Skioet maalte 991/2 Koinrnercelaster, 
altsaa ca. 200 Reg. Ton.s. 

Under da.nsk Flag blev "Niord" fØrt, fØrst af CapL A. 
Mol!, derefter en kort Tid af Capt. P. W. Schousted, fra 
1843 til 1851 af Capt. A. Quade, og Eid;t var Capt. J. P. 
Hagen Fører. 

,,Nior-d" blev anvendt i Farten paa Brasilic:n indtil 1852, 
da den blev sat i Fart paa Vestindien, : hv· lci::. Fart Skibet 
forblev indt:l Aaret 1858, da det blev s•lgt til Udlandet. 

Det brigriggede Skili var i fordums Dage, gr:mdet paa 
den handige Rigning, en ::neget anvendt Skihsty;,e, især i 
Middelhavsfarten og Farten paa fremmr.de "ilerc:.er..sdele; det 
rnr' som oftest velsejlende Skibe, og med ce t-:i iuldriggede 
Master kunde Størrelsen varieres meget, uden a: Skibet blev 
uhandigt, de danske Briggers Størrelse var imdlem 300 og 

600 Tons Lasteevne, Besæmingens An1al andrJg fra 8 til 
12 Mand, alle talt. 

Briggen "Niord" var efter Maleriet at dØ::nme e:i. underlig 
Sammenblanding af godt og ondt, en typisk Repræsentant for 
en Overgai:gstid. · Selve S;.rogets Forn var •oget mindre 
buttet end de Skibes, som man byggede i Sluningen af det 
18 . .A,arhundrede og lige i Begyndelsen af .::e: 19., men cet 
var langt fra saa s1ankt og smukt i Linierne so:n Klippe~
skroget, der først opstod i sidste Hahdel af dec 19. Aa:
hundrede. 

Det smalle, hvide Baanc., som var malet rui:-dt om begge 
,,Niord"s Sider, er en Rest af det ca. 2 Fo:i b: ecre, hvidma
lede Bælte, som i Begynd~lsen -af Aarhundredet -af]Ø3te ce 
4 a 5 blankskrabede og oliede Plankegange. scm i tidligere 
Tider smykkede Skibenes Sider. Med KlippeYskihene opstod 
en ny udenbords Malernaade, de saakaHte ,. p■r:m3.lede" Sl<:i
be, paa Skibets Sider, omtrent midt imeJem Dæ~kct og Vand
linien var malet et 2 a 3 :od bredt, h,•idt Belæ, hvori med 
bestemte Mellemrum var malet sorte Felter; cet hgnece saa
ledes ·de gamle Fregatters Kanonporte. 

Riggemaaden og Master:ies Placering i ~l'.icrd'" va: lige
ledes en Blanding af nyt (){; gammelt, Mas~rne var i:ærmet 
noget mere til hinanden en::i ældre Skibes, det vil sige. Stor
masten var flyttet noget fa-efter, thi Fokke::n.::.s:en staar sta
dig der, hvor den stod omkring Columbus' '::'iJ, saa meget 
forlig, at den forekommer -;:>lump og umotiveret, fo rstyrrenc.e 
for Skønhedsindtrykket, men endnu værre, bevirk~r, at he~e 
Rigningen var daarligt sti,ttet, ganske vist, ~il SideTJ1e var 
Master og Stænger forstØttet til det fas1e Skre,g vm V,mt cg 
Barduner, men forefter var hele Fortoppen kun støttet til 
Bovsprydet; da Masten staar saa langt fore':ler, v:!de Fokke
staget vise næsten "op og ned", saafrcmt det var fastgjo:t 

til Skroge:, det biev derfor bragt et godt Stykke ud paa 
Bovsprydet. et H:r,ari i:aa Sprydet vilde derfor i 9 af 10 
Tilfælde betyde, a: hele Fortoppen gik sig en Tur, og da 
alle Stag tn Stortoppen, undtagen selve Storstaget, som var 
fast i Dæk,c~t, førte til Fortoppen, vilde Store-Mærse og Sto• 
re-Bramstang følge ?ortoppen; en anden Ulempe ved den far
lige Placering af Fortoppen var den, at Sejl paa F ortoppen 
maatte bjc-rg;es paa et ret tidligt Tidspunkt, da -det svære 
SejlpreE saa _angt iorude i Skibet var tilbøjeligt til et tvinge 
Forskibet :1.n-der Vandet, men som bekendt er der intet, hvor 
gdlt <!et end er, uden det dog er godt for noget, og Jatidens 
Skippere forstod at drage Nytte af det meget Sejldug forude 
i Slibet; . Sejlads for Vejret, med haard Kuling, f-.rede de 
Fokkeskøde□e helt af, saa Fokken næsten stod vandret, og 
saaledes h;aip med til at løfte Forskibet ud af Søen. 

Den ornL2.lte P:acerir.g af Masterne ha~de ogsaa andre 
Fordele, i modsat ?ald vilde den vel næppe have holdt sig 
gen,em A.ar:hunJrcier; til Eksempel sikredes en god Manøv
reevne, hv'J ket i de Dage, da Slæbebaade endnu VaF ukendte 

Hjælpere. var af neget stor Betydning. Kunde man, til Eks. 
ikko! lette Anker, sætte Sejl og sejle sig ud mellem Revene 
ved Christ~2nssted paa St. Croix, maatte man varpe sig ud, 
et -langt og besværngt Arbejde, ligeledes var det tids- og ar
bej,k:iesparende at sejle sig ind, omtrent langs Bolværket i 
Køhe:ihav11s Havn: det var intet Særsyn i -de Dage, at et 
Ski!> stod ind pa2 Reden for fulde Sejl, først fire;-ide sine 
OvernærsseJ i Bom.løbet, og sejlede gen,nem Havnen :ned Un
dermærsse:i skødet for og Klyveren -hejst, lod sit Anker falde 
inde i "Gm~en" ve::! A.siatisk Plads og i Løbet af "no time" 
laa fortøje, langs :Kajen, det var Vanen, som gjorde sig gæl
c!ende. I Dampskibenes aller første Dage var der ingen 
SkiJrer, cre:· med et af Datidens middelstore Dampskibe ved 
Nattetide gfa iud :il Københavns Havn; nu, man -ha: vænnet 
sig til Dl:Illperne, ~r der ingen, som forstaar, at de: var en 
Ga■g, da man gik til Ankers ved Middelgrunden for at af
vente Dagens Komme. 

N:.t er Briggen :iæsten forsvundet fra Havene; her i Dan
m2.rk hø:ec kun tre hjemme, og de er alle vel fortøjet. Den 
ene, Brigger, ,,Tjalfe", som tilhører Københavns Amatør Sejl
khu, er <)ID Vinteren fortøjet i Frederiksholms Kanal, om 
Soomeren ,,ed Langelinie, den anden, Briggen "Hvalfisken", 
tilhører Slilmandsbj,ijskole:i. i Svendborg, hvor den henlever sit 
Oti..1n, C:e:l tredie, Briggen "Constance", er af Skæbnen til
de!: en nb.dre gloryærdig Alderdom. Efter flere Aars om
tumlet Tihzrelse som Kokkeskib og Spisehus er "Constance" 
nu fortø je: ved Bitrnehusbroen paa Ohristianshavn, hvor den 
fongerer som Forretningslokale for en Mand, der sælger Ost. 

For er" .:ialv Snes Aer siden laa en gammel svensk Brig 
til Ankers :ma Københavns Red, eft_er Sigende den sidste i 
Shndinavi e:i. Er Jen hugget op eller forlist, er altsaa den 
sidste Brig fra Skandinavien gaaet til sine Fædre, og skulde 
vi ~n el:e:- anden Dag, et eller andet Sted i Verde:i., træffe 
pa:1 en gammel lkig, er det højst sandsynligt, at den er 
hje:nskrevet fra er_ eller anden Plads i Middelhavet. 
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J Kamp med Sørøvere 
(Fortsat) TRETTENDE KAPITEL 

Entret af Sørøverne! 
Vi smd alle klar, thi næppe var Ordene ude af Skipperens 

Mund, :Ør Baadsmanden, der havde drejet sin Kanon saa
ledes, at den kom til at bære lige paa Jun'ke:i, affyrede den 
lige i A.nsigtet paa dens talrige Besætning. De fleste var 
samlede i en hylende F1ok paa Junkens hfje Bak, og .Tem
stumpene og Skraasækkene, hvormed Kanonen var :adet, 
sendte St_ørsteparten af dem til den sicste store Afregning! 

Da ~eg havde .set Virkningen af gamle. Grammets Skud, 
affyrede jeg straks efter begge Løbene p,aa mi:i Dobbeltløber; 
jeg sigtede paa nogle Sørøvere, der fre Junkens Raa var i 
Færd med at kaste Bomber over paa vort Dæk, og stoppede 
dem i deres Virksomhed; bhi skønt mit Gevær sprang og° 
gav mig en ordentlig "Trykseksten" foc B~y5tet, havde jeg 
dog den Tilfredsstillelse, at to af Skurkene faldt nec. paa 
Dækket med et Hvin, der gik mig gennem Marv og Ben. 

"Begorra·, De ramte god-t, Sir!" udbrød Tony Lapthorn og 
sprang laØjt i Vejret af Glæde; ,,LillibolEto-whillallo ! Ved den 
velsigne:le P4ber, der spillede foran Mc>ses - ;i skal snart 
sende disse hvidlevrede Djæ<vle tilbage til deres Fader, gamle 
General Satan selv!" 

,,Hv0rfor fyrer du da ikke paa dem, Laptnorn ?" sagde jeg. 
,,Djt Veæben er jo .ladt ligesom mit; fyr cog .væk, Mand! " 

,,Ma:iske det vilde springe raa samme l\faade som Deres, 
Mavourneen !" svarede han med et Grin ; ,,og skal der er.delqg 
dræbes nogen, Deres Naade, saa vilde jeg rellere gØre det 
af med en af disse Sennepsansigter end se;v blive dr=t -
Faktum!" 

"Det vil du snart blive, hvis • du staar cler for at blive 
ramt o,: intet gør til Gengæld :" udbrØ :I j eg ærgerligt ; ,,lad 
mig fas. Geværet, naar du ikke selv vi: bruge det; sa::. kan 
du tage denne Huggert i Stedet." 

"M:ed den · siørste Glæde af Verden, Sir!" svarede den 
dorbederJge SJ)Øgefugl, idet han overgav n:ig den dobbelt
løbede '.l6 med den største Henrykkelse greb den Huggert, 
der laa paa Skyiightet, og som jeg for Resten tror, at Skip
peren havde bectemt for sig selv, saa snart han havde af
fyret si:t Rernlver; ,,det er netop en Tingest, som jeg har 
Lyst til cm et Øjeblik at hde hvisle om disse Fyres Øren, 
naar jeg kom:ner dem nær. Arnah, kom nu an, I Djævleunger, 
hvis I føler T:an~ til at blive slaaet ihjel paa en pæn Maade !" 

Idet han sagde dette, sprang den gale Skælm, samtidig 
med at han uden videre gav Slip paa Rattet, op paa Rat
huset og gav sig til at svi:ige sit nye Vaaben med en saa 
t:miskendelig ha=ende Mine, at en af Kineserne i Bougen af 
Junken su·aks sigtede paa ham med sin LuntebØsse. Heldig
\is skød Mr V.:on<lersturm, der sad beredt med sit Tænd
naalgev,c=r, lu~m i samme Øjeblik en Kugle i Hjertet, saa 
Kineserens Kugle uden· at gØre Sk,ade peb forbi Tonys Hoved. 

"Begorra, næ,-✓ed skyder ingen Hare!" raabte Tony, ikke 
en Smt:le focfæ,det over Kuglens Nærhed; ,,men jeg skal 
hævne nig alligevel '- vær sikker derpaa !" 

De det ikke lyk!-edes dem at hage sig fast ved os, gled 
deres FartØj forbi os, men skønt der var god Fart i det, fik 
i::;amle Grum1::Jet dog Tid til atter at lade sin lille Kanon og 
fyre cien af, fø r det var helt drevet forbi; han beskød deres 
Dæk lrngski::is og anrettede, foruden at dræbe mange af 
Besætningen, sto~t Havari p1a selve Skibet. 

Et Jydelii;:t _Hævnskrig og vilde _Trusler fra de rasende 
Skurke lød over til os, og vi kunde se Blodet løbe ud af 
Porte,e paa Fartøjet, medens Junkens Stormast, et langt 
Spfr paa 80 Fod, svajede, som om den var i Færd med at 
falde og gaa over Bord, og kun Vantene holdt den paa dens 
Plads. :Jet glædede os meget, og vi gav dem atter 3 kraft 
Hnrruaab sc rn Svar paa deres Hævnhyl, medens vi vedlige
holdt en stacig :;evæ:rild, indtil vor Ammunition var opbrugt. 
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Brig "Fanø" af Nordby, 
bygget 1878, solgt til 

August 1896 Norge 1 

for 8500 Kr. Beholdt 
sit Navn, til den 1907 

-blev omdannet til 
Lægter. 

Fro Lod, Gruelunds Samling. 
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I I 

Mr. Vandersturm havde imidlertid siddet rolig i sin Stol 
ved Hakkebrættet og skudt væk paa Sørøverne med sin lange 
Riffel, indtil han endelig nedlagde en Fyr, der stod paa 
Hytten af Junken og svingede et rødt Flag - øjensynlig 
Kaptajnen. 

,,Saa, det gØre sieben und swanzig ! " udbriid den lille Hol
lænder, idet han affyrede sit sidste Skud; .,seeven and tventy 
Sørøvere for mine -sieben und swanzig Opimn'skisten - · de: 
være reel H!mdel - ja, ja!" 

jDen lille Mands sidste Træffer syntes a: gøre cl.em alle 
endnu mere rasende, thi nu sendte de Salve paa Sa~ve over 
til os tilligemed et Par Skud fra deres s>cære 12-P:m:liger, 
hvor.af det ene ramte Stroppen til Storr,aaen, saa den:ie faldt 
ned og knuste vor Storbaad og saared,i! tre af vore Folk, 
der havde deres Post mid tskibs; dog kom de sig snert efter 
Stødet og indtog deres Pladser igen; - vi havde heHer ikke 
nogen at miste! 

Imidlertid var det under Forvirringen am Bord h:is o.s 

lykkedes den havarerede Prahu igen at lisle sig op under 
vor Læ Laaring. Dens Besætning havde, uden at vi nærkede 
det, klaret Vraget af dens Fokkemast bort og faaet 11.ogle af 
Aarerne flyttet over paa den anden Side, og der "ar den 
nu paa Siden af o.s, før nogen anede det! 

Jack Squibb, der stod ved Falderebet, i.:astede tilfældig 
Øjet ud over Agterenden og bemærkede da Prahuens Nær
hed, og i samme ØjebHk sprang et Antal mørkhudede Malajer, 
hvoraf Prahuens Besætning syntes at bestaa, i>p : MesanrØstet 
og forsøgte at klatre op paa Hytten, haabende at komme 
uforvarende over os. Men den kæmpemæssige For:opsgast 
kom dem i Forkøbet. Først lukkede han sit venstre Øje - en 
Vane hos ham, naar han blev ivrig - saa knyuerle han 
sine store, b,ehaarede Hænder, hvoraf hver var af Størrelse 
og Omfang som et almindeligt Lammelaar, om det Haand
spag, han -havde valgt til sit Va-aben, hævede det hØjt i 
Luften og lod det endelig falde med knusende Vægt :::ied paa 
Hen fø~ste Malajs Hoved, der viste sig over Rælingen, derpaa 
paa den andens, saa paa den tredies og saa fremdeles, indtil 
ingen af dem, der havde gjort ForsØg paa at entre os, mere 
var i Live - Jack Squibb l\avde ganske ale::ie slaaet en hel 
Flok ned eller stødt dem i Vandet! 

Der blev affyret mere end en Snes Sk;,id efter ham, uder_ 
at noget ramte; forgæves blev flere skarpe Spyt! kastet efter 
ham, ja en Pil fo'r endog gennem Vantet og oprev hans 
Skjorteærmer uden -dog at saare ham - han var usaarEg ! 

Da Sørøverne saa, at deres Angreb saaledes blev tilbage
slaaet, affyrede de deres 12-Pundiger lige i:-aa os i kun 6 Fods 

....... 

Afstand. Da den blev affyret saa tæt ved, fo'r Flamme~lj~g 
Røge.'l os lige i Ansigtet, thi vi stod næsten alle samm~n i 
en Hob her paa Ha~vdækket. I det første Øjeblik kunde vi 
hverken høre eli.er se noget, da Røgen ikke straks vilde 

fortrække, men da endelig et Vindpu;t drev den bort, og 
vore Blikke søgt-:: Fjenden, var han forsvundet! 

"Begorra, vi har løbet den i Sænk, Sir!" raabte Tony 
Laptborn til SkiJ>peren; ,,jeg vil gØre min Ed paa, Sir, at 

jeg .saa det store Spydsejl syr:.ke midt i Røgen." 
".t'.a, vær ikke saa sikker derpaa, Kammerat," sagde Jack 

Squihb, der endl'..u :~e havde faaet den mindste Skramme, 
hvad for Resten he~'.er ingen af os andre havde faaet, thi 
Kanonskuddet havde kun smadret noget af Skibets Side, og 
kun Teddy Bolter "'ar blevet let saaret af en Splint i sin 
ene Finger. ,,Jeg an:ager, Kaptajn, at de er halet forud for 
at pnSve at entre os i Bougen, da de mærkede, at det gik 
Hdt <>armt til he::- ag:er ! " 

"h, det var cig, Jack," sagde Skipperen og trykkede hans 
store Haand; ,,d:1 e::- en brav Fyr, Jack; jeg er stolt af at 
have dig ved min S.:le i saadan en Kamp." 

,,.!!.a, det er ingen Ting at tale om, Kaptajn;· jeg har altid 
været en god Keglespiller, og der kan jo være Tider, hvor 
det e:: godt at viue, }rvorledes man skal ramme Keglerne, Sir." 

I dette Øjeblik hørtes Lyden af et Sammenstød forude 
fulgt af Raab fra v::>re Folk der: ,,Paa Hytten, hoj ! Baade 
Jl.lillken og Prahuen e~trer os her, og det kniber haardt 

for o.s !" 
"Hold blot ud, Folkens," raabte Skipperen tilbage gennem 

RØge:a og Dampen, _::let han sprang ned a-d Sidetrappen, ,,vi 

kommer jer til Hjælp, Hurra t" 
"Feugoballagh! :Jet er det samme som: af Vejen, I 

Slyngler!" raabte den gale Irlænder, idet han svingede sin 
Huggert og sprang fra Hytten lige ned ' paa Dækket, ,,følg 
eders Kaptajn - ja, nu kommer vi, Sir!" 

J e:ck Squibb ,;ar tæt bagved ham, og jeg igen tæt bag dem 
begge, da stakkels Lin Sin, der havde fægtet ved min Side 
og vist det største Mod under hele Kampen, blev ramt af en 
Kugle i den øver.ste 9el af> Maven. Den trofaste Fyr styrtede 

straks om paa Dækket. 
"Farvel - farve!, Massa Arden!" udbrød han med et 

smerteligt Smil paa sit milde mongolske Ansjgt og et Ud
tryk i Øjet, som jeg aldrig tidligere havde set der; ,,Kugle 
i Ma•.0 e, ikke go!! spise! Mig gaa -' chin chin Joss ! Farvel 
Massa Arden, Focvel '. Tænk ;,ea Lin Sin lidt!" 

(Sluttes i næste Nr.) 

UDVAND'lRElRE 
Der er blevet stille om SpØrgsmaalet on: en org:miseret 

Ud,vandring af den danske Befolknings Overskud. Hvis et 
saadant Overskud eksisterer? Der er jo dem, der paa,s:aar, a-t 

Danmark kan brødføde mange flere Mennesker end ce halv
fjerde Million, der lever paa dansk Jord. At en Mængde 
Danskere i Aarenes Løb, inden lmportforb•d ogsaa ramte 
Mennesker, rejste ud og blev borte, er i eg for sig ikke 
Bevis for, at der ikke var Plads til dem lerhjemme . . Men 
i enhver livskraftig Nation eksisterer der en vis Procentdel 
af Befolkningen, og saa langt fra den ringeste, der føler 
Trang i sig til Eventyret i det fremmede, og som e;-er den 
helllge Tro paa, at der ude i Verden ligger større !'✓-:ulig-

heder og venter netop paa dem. Nogle af dem fandt, hvad · 
de søgte; andre, de fleste, de allerfleste, sled sig bare hvide 
under fremmed A.ag, mistede meget og vandt intet ud over 
et kummerligt Udkomme. Selv . mellem dem, der har spinket 
og sparet samme:i. Ll deres Livs allerstørste Oplevelse·: Pil
grims-:-ejsen til det gamle Lar,.d og Besøget i Rebild Parken, 
er Hovedpar-ten prægstt af umennekeligt Slid og Slæb, der saa 
sandeiig ikke har adlet eller forskønnet disse brave danske 
Ansig::er. Aldrig vilde de indrømme Rigtigheden af dennCh 
Betragtning -, og Gud velsigne dem for det - men det er 

allige·,eJ Livets Skuffelser, der hærgede deres Ansigter saa 
ubarmJ1jertigt. 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG 1. Oktober 1934 

Medlemmer pr. Januar 1934_. 

Det Forenede· Damp-D/S Jutlandia 
skibs-Selskab, AJS D/S paa Bornholm 

D/S af 1912 af 1866, Rønne 
D/S Svendborg D/S Nordania 
A. P. Møller-Tank- D/S Als 

baade D/S Nautic 
DIS af 1929 Det Dansk-Norske 
DIS Dam1ebro~ D/S 
D/S Orient A/S De danske 
D/S Norden Sukkerfabrikker 
D/S Pro~ess A/S det store Nor-
J. Lauritzen diske Telegraf. 
D/S Myren selskab 
D/S Torm D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Vendila D/S Øresur.d 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0. Ler-

D/S che 
DIS Dania DIS af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leurns A/S D/S Phønix, Es-
DIS Hafnia bjerg 
Andreas Christen- Rhederi :M. J ebsen, 

sen A[S, Aabenraa 
A/S Det danske D[S Activ, Korsør 

Kulkompagni A/S Dampskibet 
DIS Heimdal England 
De forenede Kulim- A[S Dampskibet 

portører A/S Finland 
D/S Pacific A/S Vestjydsk 
A/S Em. Z. Svitzers Dampskihssel-

Bjergnings-Entre- skab, Esbjerg 
prise Rederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transporter, 
deling Odense 

DIS Ursus De forenede Bugser-
DIS Baltic selskaber 

V 

Verdens. hurtigste 
Motorskib 

Vi har ,tidligere : ,.Vlkin;;en" omtalt 
Projektet t:iil "Prins Baudouin", der nu 
som det f~ste Motorskib :;>aa Ka:ialru
terne er indgaaet i Fa!"ten Ostende
Dover. 

Skibet e~ bygget af de belgiske Stats
baner hos ]ohn Cockerill, Seraing : Bel
g~en og ha: f_ølgende Hovetlaimens:oner: 

/ 

Læng-de overalt . ...... .... ····-· · · 
S:_ørste Bredde .. ........ .. .... ... . . 
Dybde til Shelterdæk 

113,0 m 
14,0 -

7,55-

S:_ørste Dybgang .. .. .. ... .. ..... - · .. 3,7 -

Deplaceme.n::: ved 3,4 m Dybgang 2800 ts. 
Gross-Tonna.ge ....... .... ..... .. .. .... 3300 -

Hastighed .. : . . . . . . . .. .. .. .. .. . . . . . . . 23,5 kn 

Skibet er bygget til Lloy.is Register 
og tilfredss:iller iØvrigt dei: :ielgiske Lov 

og de internationale Konventioner af 
1929 og 1930. Der findes saaledes 9 

vandtætte Skodder, Dørene i disse kan 
lukkes ved Hjælp af en elektrisk-hydrau
lisk Mekanisme. 

Der er ,taget særlige Hensyn til 
Brandfare. Foruden de almindelige Spr_øj
teledninger er der i Apteringen fordelt 
60 Haand-Extinct_ører. En særlig Skum
slukningsinstallation kan dække Motor
rummet overalt med Skum i Tilfælde af 
Oliebrand. Mere end 100 Brandallarme
ringsapparater er anbragt i Apteringen. 
De vil faa en Klokke til at ringe, naar 
Temperaturen i Rummet naar 60 Grader. 
Man har i hele Skibet intet Steds op
hængt elektriske Kabler paa brændbart 
Materiale, men overalt brugt Staal eller 
andet brandfrit Stof som Underlag. 

T 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. A/s 
STOC:KHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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1. Kl•sses Rygesolon. 

For at tilfredsstille alle de Fordringer, soTI stilles til et 
Post- og Passagerskib paa denne Rute, saavel med Hensyn 
til Sødygti ghed og ManØvreegenskaber, som m~d Hens:n til 
Passagerernes Bekvemmelighed, har Skibet, som det frengaar 
af vor.t Billede, faaet et i kke helt kønt Udseende. Det er be
regnet paa a,t føre 2 Klasser Passagere:, neo}g 1. Klasse 
forude og 2. Klasse a~ter. Mellem de forskellige, Dæk tindes 
der Elevatorer, saa Serveringen kan foregaa, h::c tigt og sam
tidigt paa alle Dæk. Forude findes rummelise, be5½yltede 
Promenadegange for P ass_agererne, saaledes soir. vi all-erede i 

en Del Aar har haft <ret paa vore nye Dampfærger: a' 
Den s tørste lnteres~ ved Skibet knytter sig dog til' Frem- , 

drivninr,smaskinerne. De to Dieselmotorer af Sulzer-Typen er: : 
bygget af Cockeriil. Motorerne er 2-Takts, enkeltvirkende, · 
og har hver 12 Cylinctre med en Diameter paa 580 mm og 
en Slaglængde paa 84t mm. De udvikler hver normalt 7500 
BHK. ved 250 o/1\,~. og kan yde 8500 BHK. ved 268 o/M., 
svarendr: til 1600( BHK. Olieforbruget var 165 g pr. 
BHK.-'I :me. 

1. Klasses Veranda, 

Brandfrie Kåmre 
Brandkatastrofen' :i den amerikan

ske Damper viser os, at de Foran talt
ninger, der i de fleste Skibe findes til 
Brandslukning, langt fra er tilstræk
kelige, hvis Ilden ikke opdages med 
det samme og ret hur tigt kan brin
ges under Kontrol. 

Forskellige udenlandske Firmaer 
konstruerer nu brandfrie Skoddet, 
som skal forhindre en opstaaet Ild i 
at brede sig. Det nyeste er nogle ita
lienske Konstruktioner, som paastaas 
at have følgende Egenskaber: 1) ufor
brændelige, du de ik~e tilJader Ilden 
at forplante sig, selv om det Indre af 
Kahy tten forkuller, 2) Varmeisoleren
de, 3) Lyddæmpende, baade for Lyde 
fra tilstødende Kamre og for Lyde, 
der kan opstaa ved Skibets Bevægel
ser, 4) Lethed, da <le ikke er tw1-

gere end ,almindelige Træskodder, 5) 
Rustbestandighed i Søluft, 6) Giver Plads for e.lektr:iske Kab
ler og Rørledninger, 7) Elastisk Konstrnktioa, der forltin
drer, at Skoddet revner paa Grund af Vibrati oner eller Ud
videlse ved Varme, 8) Let Rengøring, 9) Lette :::t opstille. 

Skodderne udføres af to haarde Pla,de: af Pel·aluma11 (en 

Brug kun I 

særlig Aluuminumslagering) med et :Mellemlæg af ildfast Ma
teriale. Aluminiurns11laderne smelter først ved 650 Gr: og kan 
altsaa 111odstaa Ild _ de fleste Tilfælde. Hvis man Ønsker det, 
kan mr:.11 ogsaa beklæ:e Pladerne med Linoleum, der kun 
forkulle:, men ikke spr-1der Uden. 

Hempels danske Skibsfarver 
Indenbords Udenbords Granc: Prix: Barcelona 1929, 6.ntwerpen 19?.0 
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Sikkerhedskrog 
Vore Bille<ler viser en meget sirr.pel patenteret Sikker

hedskrog til K.!,aner. Den bestaar gacske simpelt af et for
længet Kædeled, der er aabent i den ene Side, men i:ter kan 
lukkes med et forskydeligt Stykke Rør. Ved stærk Over
belastning vil Krogen trække sig ud af Røret, som man ser 
paa Figuren til højre. Krogen er saa lang, fordi Røret skal 
kunne skydes op over den øverste Del, icet man skal bruge 
den. I højre Side af Krogen i Fig. : b res et Stop, der er 
anbragt for at forhindre, at Krogen falder ud af Kæden og 
eventuelt gaar tabt. 

Ved Forsøg har det vist sig, at denne Krog fø:-st øde
lægges ved en Belastning, der er ca. 4 Gange saa stor, som 
hvis Røret ikke findes. Krogen kan .kke aabnes under Be
lastning, da Røret saa sidder i Spænd, l'g efter en alvorlig 
Overbelastning vil den ogsaa være ubrugelig, indtil er: hurtig 
og billig Reparation har givet den si11 rette Form. 

Krogen er saa simpel, a: den vil :i.unr:e fremstilles til en 
meget billig Pris. Den giver en god Sikkerhed, ogsaa mod 
at den fjsker i Lugekarme eller andet ombord i Skibe. En nypatcnteret Sikkerhed•-Krankrog. 

Verdensskibsbygningen 
Lloyds Registers Opgørelse over de:i. Tonnage, der var un

der Bygning i April Kvartal, . viser, a: den O;1gang, der har 
været i de sidste 18 Maane<ler, heldigns ,har holdt sig. 

I Storbritannien og Irland var der '.:mder BygnSng 131 
Skibe paa over 100 1$ med tilsamm~ 587,142 tons Gross, 
hvilket er over det -dobbelte af TalJet for to Aar siden. Or
dreindgangen var noget mindre end i det foregaaende Kvar
ta1 og beløb sig til 146,653 ts. 

I alle andre Lande tilsammen var der 629,198 t.'- under 
Bygning. I nye Skibe blev der paabe~dt 125,912 uc, medens 
113,438 ts blev sat i Vandet. 

Af Lande udenfor England byggede .-apan mest, nemlig 

"i37,2E.0 ts, derefter kom Frankrig 104,500 ts, Tyskland 91,145 
ts, D:111mark 66,650 ts. 

A: Skiber:e under Bygning var 4 Dampere og 25 Motor
ski:ie mellem 8000 og 10,000 ts hver. 2 Dampere og 12 Mo
torski::ie mellem 10,000 og 20,000 ,ts, medens 4 Dampere og 
2 Motorskibe var over 20,000 ts. 

1\1.askineme, der "l'ar bestemt for alle Skibene, repræsen
terede tilsammen 1,550,924 h.K. Af disse var 138,018 HK 
a!Irin::lelige Maskiner, 595,407 HK Turbinemaskiner og 817,499 
HK :"Æotorer. 

Er:gland ayggede mest, nemlig 179,219 HK. Danmark var 
Nr. 8 i Rækken med 53,680 HK. 

Den tyske Damper "Dresden", der i iuni Maaned strandede i Nærheden af Haugesund, er nu totalt Vrag. 
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I Belfast hat· nian tJ··avlt. 
Hos Harland and Wolff Ltd. i Belfast søsa·,tes for nogen 

Tid siden Motorskibet "Waipawa" til Shaw, &rvill & Afaion 

Køllægning i samme Øjeblik :,on1 Stabe1nf1.clta ing. 

Co. Ltd. Det forsynes med en lC-cylindret, 4-Takts, enkelt
virkende Dieselmotor med TrykferstØvning og af Harland 
B. & W.-Typen. 

Beddingen var ikke ledig, før man lagde Kølen til et 
25.000 Tons Skib ,til Union Castle Co. Paa v0,t Billede ser 
man Køllægningen finde Sted, endnu inden .. ~aipawa", som 
ses i Baggrunden, er bugseret til Udrus:nings;;.ajen. 

Fm Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin• og 
Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen foretoges den 15. Sep
tember en vellykket Prøvetur med DieseJTI.otors;.:ibet "Dora", 
Værftets Byggenummer 607, bygget for Regni:ig DIS. ,.Ve
ste;havet" (Konsul D. Lauri-tzen), her. 

Skibet er hygget til Germanischer Lloyd's højeste Klasse 
og er ~bestemt til Frugtfart. 

Dets Hoveddimensioner ·er følg,mde: 

2 

88,4 m X 12,95 c. X 8,07 m til Shelterdæk, og Bære
evnen ca. 2500 :s. d. w. 

Det er fors)'Jle: med en Hoveddieselmotor af Burmeister 
& Wa:ns nyeste Type, der udvikler ca. 2250 I.H.K. 

AI.t Dæksmaskineri er elektrisk · drevet. 
I Prøveturen cteltC;5 Repræsentanter saavel for Rederiet 

som fcr Værftet. 

Ny Skalkeindretning 
5 Til D. W. Halvorsen i Oslo 

er der udstedt Patent paa en 
Opfindelse vedrørende Skalk
ning af Luger ved Hjælp af 
metalliske Skalkelister, som 
paa hele deres Længde pres-

f ses mod Presenningen af Kiler, 
der uafhængig af hinanden kan 
forskydes i Listens Længde
retning. 

I Figuren betyder 1 Lugen, 
der skal skalkes, 2 er en Skal
keklamp, 3 Skalkelisten, 4 
Skalkekilen og 5 Presennin
gen. 

Skalkelisten, som bør frem-
stilles af rustfrit Staal, har et 

hvælvet Tværsnit, saa den i Trykretningen giver efter for 
Kilen. Derved o-_;maar man, at Kilen altid forbliver i sin 
Stilling paa Grun-d af Fjedervirkningen, og ikke en Gang kan 
opgaa sig selv, om den paa Grund af Tørring skrumper ind. 

Stabeltiftøbning. 
Ved A/S. Hehi)!gø~-s Jernskibs- og Maskinbyggeri søsattes 

Lørdag den 15./9. 34 ~t nyt rneselmotorskib, ,,Iles de Los", 
til Compagnie Marseilkise de Navigation a Vapeur, Miarseille. 

Sk:ihets Hovec:dime:isioner er: 
Længde mellem PP 94,5 m, Bredde 13,03 m, Dybde 8,0 m. 
Det bygges ti: 3ureau Veritas' højeste Klasse. 
Sk,ibet bliver indrettet til Transport af Frugt med Køle" 

mask.in~ri og :so:erede Kølerumslaster. 
Fremdrivnir,_gs..-naskineriet blive'r en 6-cylindret, totakts 

Dieselmotor af 31Jl'me1ter & W,ains Konstruktion paa ca. 
2900 HIK. 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet m~d et støri:-e Sejlskib? 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af detf 
Skriv til Lods Grue]und, Udbyhøj pr. Ørsted! 

:)pgiv 51,ar, Navn og [flje1'13ted. Jeg har siden 
l8:i'9 samlet 3000 Originalfotogrllfier r.f Windi 
;nEmeC'i og dnarligtvejr Fotos fra Sejlskibenes 
3bnsperiode . Frn. en Pris nf 5 Kr. pr. Stk. knn 
De faa et originalt Fotogrn6kopi fra min Kollektion 
af -,ngdske, ameriknnskc, franske, norske, svenske, 
: yske, wollandske, finske og danske Sl<ibe. Bl. a. 
:in: og im Fuldriggere - Gm og fm Barker · 7m 
,:,g 2m Skonnerter. · Forskellige Fuldriggere ;,g 
3arkcr i · Træ og J'em. 
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De skandinaviske Maskin- de senere Aars Nykonstruk
mestres Fællesorganisation, 
The Interscandinavian Union 
of Engineers, har i de senere 
Aar i Forbindelse med sine 
sædvanlige Kongresser ladet 
afholde søfartstekniske Konfe. 

T. I. U. E. 
tioner paa Stempelmaskinens 
Omraade og de forskellige 
Spildedampturbine Systemer. 
Naar Brændolie koster 3 Gan
ge saa meget som Kul, hvil-

rencer med Foredmg ove1 
Emner af særlig aktuel Interesse for Mclinmestre. Saacanne 
Konferencer har været afholdt i Gøtebc:g 1923, København 
1927, Stockholm 1931 og sidst i Oslo i :::J34. 

Da Foredragene overalt har samlet en iJ-.leresseret Tilhø
rerskare, har man besluttet at lade de i Mc:j Maaned i Aar 
afholdte trykke. Bogen indeholder 4 Foredrag. 

Maskinmester Haakon Bergh: Bau.er-W" ach Turbinen i 
Praksis. 

Maskinmester i D. S. B. Henrik Wolff: SkibsdaID9ma-
skinens Renæssance. 

Maskinmester 0. N. Lund: De hvide Sejls Afløser. 
Overmaskinmester Herman Teorell: Økonomisk Fyrhg. 
I det første Foredrag gives en udførlig Beskrivelse af Ma

skinanlægget i S/S. ,,Stavangerfjord" efter Indbygning af Spil
dedarnpturbiner til Udnyttelse af Spildedampen fra Skibets 
firegangs Stempelmaskiner. Hestekraften ::orØi;edes derved 41,5 
pCt. og Gennemsnitsfarten 10,7 pCt. eller 2 kn, saa Rejsen 
Bergen-jNew York nu gøres 24 Time: hurtigere end før 
Forandringen. 

Maskinmester Wolff giver en udtØrrc1ende Oversigt over 

ket mange Steder er Ti.lfældet, 
saa er en moderne Stempel

maskine lige saa økonomisk som en Dieselmotor, og staar 
endda c,ver denne i Økonomi, hvis man desuden har Spilde
dampturb:.ne. 

Det ::redie Foredrag er et Causeri over Skibenes Udvikling 
paa -den nordnorake Kyst og over forskelligt Hjælpemaskineri. 

I Focerl!at;et om Økonom:sk Fyring gennemgaas Forbræn
clingsprc·Ct".Sse• og de Ta,b, :nan lider. Til Slut omtaler Fo
redragsl:olderen forskellige Metoder til Kontrol med Fyrin
gen, bl. a. en af ham sel~ gjort Opfindelse: At bore et 
Kighul i Røgkanuneret lige ud for et Rør fra hvert Forbræn
dingskammer. Derved kan man gØre virkningsfulde Iagttagel
ser vedrørende Forbrændingrns Forløb. 

Alle Foredra.t;ene er ledsaget af Billeder, Tegninger og 
Tabeller, hvilket Materiale er af en særlig oplysende Art. 
Bogen ha:- i det hele taget Bud til enhver Maskinmester og 
til alle, der har Tilknytnin6 til Skibsmaskinindustrien. For 
Maskin□ester:oreningens Medlemmer faas den fra Forenin
gens Kontor e[cr fra de lokale Repræsentanter. Andre, der 
har Til;;crytn:ng til Skibsfarten, maa henvende sig til Ma-
skinmes:e:-foreningens Kontor. 

ARANDORA-STAR Fot. Werner Helgunrd. 
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Nye Metoder 

Losning af Kopra i Los Angeles ef:er 
"Støvsuger" -Princippet. 

,,Georg Stage" 
løber af 
Stabelen 

Lordng den 22. Sep

tember blev den nye 

"Georg Stage" sat i 

Vandet fra Frederiks

havns Skibsværft. Til 

8tcde var bl. o. Be

styrelsen nf ,,Georg 

Stages Minde" 1 Kon

trcadmirol F. Cold og 

flere af Bestyrelsens 

Medlemmer, derimel

lem Dispachør Stage, 

desuden Skibets Fø

rer, Kaptajn Jw1eker. 

Dnobcn foretoges af 

et _Medlem af Fami

lien Stnge, Frk. Birthe 

Stage. - Aflohningen 

forløb glat, og Skibet, 

som vi allerede tidli

gere udførligt har om

talt, blev bugseret til 

Udrustningskajen for 

at blive gjort færdig 

til Sommeren 1935. 

Business 
Allerede so:aks efter den frygtelige Skihsbrand udenfor 

New Yoi,k blev der slaaet Mønt af Ulykken ved, at Grund
ejerne ved Kysten tog Entre af Publikum, der vilde betragte 

· det brændende Vrn5 paa nærmest mulige Hold. Nu er Før-
stetelegrafisten paa "Morro Castle", George W. Rogers, ble
vet engageret af et Filmsteater ,til at fortælle om Panikken 
om Bord i::aa Ulykkesskibet. Honoraret er 6000 Kroner om 
Ugen, og da Xontrnkten er sluttet paa tre Maaneder, vil Ro
ge:ts saaledes ialt : jene henimod· 80,000 Kroner paa sin Be
retning om Uly--"ke::.. 

TRU-LAV 
forud-formede Staaltouge 

Jacob· Holm & Sønner's Fabriker % 
Grundlagt 1794 

, 



NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS - IMPORT 

NØRRESUND BY 
Bunkers: 

Leyerlng med mekanisk Kran Nat oe Daa. 
Teleiram-Adressc: K U L 

Østerbros Tøjcentral, Viborggade 11 

INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Prima Holmens Bukser 

10 Kr. Parret O pgiu Mo.al, og Bukserne 
sendes oueralt pr. Efte rk rau 

Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Gl. Numre af Vikingen købes 
N umrene 1-Hl27 og 5-11J20 købes 
til Overpris. - Henvendelse til 
V ikinge n s R e dak ti o n , 
Gammel Mønt 39. Tlf. C. 9822 

D'en lntern o tiona le 
Skibsfarve-Fobrik A/s 

Set. Annæplods 16 
K ø b e n h a v n K. 
Tele fo n Centr. 5601 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grun dla gt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 46-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram -Adresse : •Ultra« 

Hovedo pla1t for Danmark:. 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui. Telef. 22869. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. G. C. P aasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG: 
Hafentor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer H . .T. Hansson. 

HULL: 
21 Wilton Street, Holdernes RoE.d. 
Telef. 31397. 
Telegramad~. : ,,Scandhornc" 
Bestyrer Kapt. Gommesen-Petlerscn. 

L:VEF.POOL: 
20, Nelson Street. 
TP.!ef. Royal 1879. 
Bestyrer J obn Cohlman. 

MAR.:'.EILLE 
90, Boulevacd de Paris. 
Telef. Colbert 50-85. 
Telegram adr. : ,,Scandhome" 
R11styrn Kapt. Alf. Tollefae, . 

J',"EWCASTLE: 
165, Westmoreland Road. 
Telef 3075 Central. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

IWTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegramadr.: ,.Scandhome". 
Bestyrer V. Norenberg. 

ROUEN : 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
T11lel!ramadr.: ,,Scandhome". 

(lore Søfart so rganisationer Dcu.sli. Sp-R >Jstaurations Fore:.ing, L\y Maskinmestrenes Forening, Skt. Annæ-
Toldbodgade 5. Telef. 1C270. plads 16, Kbhvn. Telf. 2480. 

Dansk Dampskibsrederiforening, Amalie
gade 33, Kbh. 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. 
Telf. 6804. 

Dansk Hovmesterforening, Heibergsgade 

16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. 

Den alm. dan:;ke Skibs/ ; rerf9r-er.ing, Eav
negade 55. Telf. 14187. PflS:girokor.to 
Nr. 20255. Teleg~.-Adr. : ,,Meste~", 
København. Afdelingskontor. Torc.en
skjoldsgade, Marstal. Telf. Marstal 87. 

K.jpberihavns Skipperforenirr.g, Holmen.s 
Kanal le. Telf. Byen 720-0. 

Dansk Styrmandsfo rening, Havnegade 55, N!askhi stfore1iingen i Danmc.ri.:, To:dbe:1-
Kbhvn. Telf. 5990. i!ade IO. Telf. P ala- 2863. 

Radiotelegrafistforeningen af 1917, Cort 
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

Spfyrbpdeme, Forbund i Danmark, Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

Sømændenes Forbund, Herluf Trolles
gade 5, Kbhvn. T elf. 12491. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarsha,·ende : Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0 . Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet AnsTar for indsendte Manusknpter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Red aktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
BLAA ETI KET. BRUN ETIKET. 



DET FORENEDE 
OAMPSK 16S-S ELSKAB 
AKTIESEL.SKAB 

KJØBENHAVN 

Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kiøbenhavn -Paris, 
via 
Esbjerg-Antwerpen/Dunkerque. 
Uge ntlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn-Oslo, 
2Ture ugentl. i begge Re tninger. 

Kjøbenhovn-Tyskland, 
via Stettin. 4 Ture ugentlig 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhavn og Aorhus,Aol
borg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

~ E: R I [ R [ J I E R. 
A / S L. tHR I CH , K"ll'iVN . 



·o Øre Dampskibet "Louise" 
Se ,....,eks tcn Side '7 . 

1934 - Nr. 11 
11. Aargang 

• 



,:._KTIESELSKA3ET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA.TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER : BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agen turer : 

Madras, Shanghai, Hankow Tsingtau, Daby, Harbin, Vladiwostok, Seattle 

San Francisco, Santiago c.e Chile, Durban, Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssig e Ruter til alle Verdensdele . 

IM :' OR T . . EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* P.:ANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampsidbsrederiforeoing og de øvrige Søfarts-Organisationer 

D. F. D. S.s nye Ledelse 

Direktør J. A. Kørbing. 

dersens· Død meldte sig Spørgsmaaiet 
om hans Efterfølger, og man hørte 
Tale om forskellige uden for Selska
bet, som man mente vilde komme i 
Betragtning. Den 29. September .rn
satte Bestyrelsen Direktør J. A. Kør
bing som administrerende Direktør, et 
Valg, som i alle Kredse har skabt Til
fredshed. Ingen, der kender eller bar 
samarbejdet med Direktør Kørbi1Jg, 
er noget Øjeblik i TvivI om, at de: er den rette Mand paa den rette Post. 

Direktør Kørbing fik sin første tekniske Uddannelse i Marinen, hvor 
han efter at have gennemgaaet Maskiriskolen udcævnteE til Ingeniørassi
stent. Efter en supplerende Uddann.else paa den tekniske Højskole i Char
lottenburg blev han Værftsingeniør ved 0rlogsværfret og var i In::. ved sin 
Overgang til D. F. D.S. Underdirektør. 

Som teknisk Leder ved D. F. D.S. har Direktør Kørbing udført et stort 
og paaskønnet Arbejde indenfor denne meget betydelige Afdeling i det 
store Selskab. Under Direktør Andersens langvarige Sygdom har har. haft 
hele Ledelsen i sin Haand og er saaledes fuldt fortrolig □ed alle Grene af 
den omfattende Administration. 

- Sig. al De hor læs. riet i • \'ikingc•. 1 

øverste Leder han nu er, og 
til Ære for sig selv. 

Samtidig med Direktør 
Kørbing blev Prokurist L. D. 
Norman udnævnt til Direk-

Overingeniør H. H. Qvist. 
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tør. Direktør Norman blev ansat i D . . F. D. ~- i 1910, 
~en , var saa fra 1912 til IS i . Nordamerika for _Ud

dannelse og blev ved sin Hjemkomst ansat som Direk
tionssekretær. I 1921 rejste Direktør Ncrman til Syd
amerika og var boi-te i 2 Aar. I 1923 blev l:.an ansat 
som Leder af Selskabets Sydamerika-Lir:ie og 1924, d 
Farten paa Nonlamerika. Siden 1925 har han ha::t 
Prokura. 

Direktør Norman, der ~r velkendt i S:iipping
Kredse, er med sine 44, Aar endnu i sin bedste Alder, 
og vil sikkert med sin grundige Uddannelse og sto:re 
Erfaring blive D. F. D. S. en god Mand. 

V ed Direktør Kørbings Overtagelse af sin nye 
Stilling er Ledelsen af den tekniske A::deling inden-

for Selskabet blevet overd~·aget til ·overingeniør 
H. Quist. 

Overingeniør Qvist har ligesom Direktør Kørbing 
været ansat i Marii:.en og var ved sin Afgang derfra 
i 1919 Marineingeniør. Fra 1919 til 21 Ingeniør ved 
Norske Veritas mec: Station i Newcastle. Blev i 1921 
ansat i D. F. D. S som teknisk Sekretær og har siden 
1923 været Maskininspektør. 

Naar man betænker, hvilke Summer der i et saa
dant Selskab hvert Aar medgaar til Nybygninger, Re
parationer, Forbrug af Kul, Olie o. m.a., saa vil man 
forg,:aa Stillingens Betydning. Den nye Overingeniør 
vil imidlertid med sin Uddannelse og store praktiske 
Erfaring være Stillingen fuldt ud voksen. , 

SEJLSKIBENE 

Kaptajn John :Ke;: · ,,Ariel". Kaftajn Anthon)' :\Cn:rig~t. Kaptajn Richard Robinson, ,,Sir Luncelot". 

Tre af de rigtige gamle Windjammer-Kaptajner fra den storB Tid "easting down". 

Der er jo almindelig Enighed om, at Se)skibene er saa 
smukke i Modsætning til Damp- /Jg Motorskibe. :vled dem fo7. 
svirnier Romantiken fra Havene, siges der. - Naa, hvad Ro
mantiken angaar, saa er det . jc noget, der J1emt fordufte~, 
naar man ser nærmere til. Det ~r paa Afsta7d, at Skihsfa::t 
er romantisk. Set paa nært Hold er den Forretning. Sejlskiber:e 
forsvinder fra Havene, fordi de ~kke kan betale sig, og hv:, 
man endelig vil finde Romantik i Tingene, maa den vel o~soo 
kunne findes i de mod~rne Far,Øjer. Og de~ er e7 '.\iisfo~
staaelse, at den Skønhed, man finder Yed Sejhkibene, behøver 
at være romantisk ' bet<:met, altsaa noget game:ieldags. Den er 
tvært imod i høj Grad funktionalistisk. Sejlskibene er k_ØJ1nere _ 
end .de andre, fordi de- er langt mere ratior.elle. Saadan et 
Skib som "Georg Stage", der repræsenterer Sejlskibshygningen 

paa dens Højdepunkt, før Udviklingen vendte sig mod de ma
skindrevne Skibe, er t1et fineste Stykke Funktionalisme, man 
kan tænke sig, fuldendt harmonisk, fordi hver eneste Del af 
Skrog og Rigning er : ormet til at tjene det samme Formaal. 
I Skibsbygningskunste:i er i sjælden Grad Skønhed og Hen
sigtsillæssighed blevet et og det samme. 

Sejlskibene kan ah,aa ikke klare sig i Konkurrencen. De 
maa forsvinde. - Ja, hvad ved vi, naar det kommer til 
Styk.Ket, om det? Som de økonomiske Samfundstilstande er i 
Øjeblikket kan de ahsaa ikke, det ser vi, men det kan jo 
være, det netop er dem, der er tossede. Time is money er det 
herskende Dogme, men vil det vedblive at have Gyldighed, 
eftenaanden som der .Jliver flere og flere, der ikke har andet 
end Tid? 

4 - Sie,. It De ha: bit det i • 1ll ik:ngea•I 



Københavns Havn og Frihavn · 
Af Er:f P/aug1nann 

Københavns Havn har Aar markeret sit 75-f,.ars 
Jubilæum ved Udsendelsen af et Sk~ift, forfattet af 
Havnebygmester G. Lorenz, o_g Køb~nhavns Frihavn 
kan den 9. Novem~er se tilbage paa 40 Aar siden 
dens Aabni1:g for den internationaie Trafik . 

·1 et For(!rd til det ~f Hav~'ievesenet udgi,~e -✓. ærk 

skriver Havnens øverste Chef, Havnedirektør F. W. H. 
• Laub følgcwle: ,,Det er Havnevæsenets Haab, a:t dette 
Skrift vif udbrede Kendskabet til den Betydning. Kø
benhavns Havn har faaet for Køænhavn og Landet og 
dermed Forstaaelsen af, hvor vigtigt det· er, at Havnen. 
stadig forbedres paa alle Omraader, saa den derved 
altid lån virke til Gavn for sif!-e !Cunder, som i Yirke
iigh~den r er alle ,de forskellige Erhverv og dermed 
hei~ _Køh'enhavns Befolkning." 

A.(star.cen rr.ellem Havitens Grænser fra Nord til Syd er ca. 
~3 Kil~ter og inellem Bølgebryderne og Kallebodstrands Af
spærri:ng;dæmning ca. 8,4 Kilometer. 

I~u-i gt o;,lyser Bogen til Sammen~gning, at Københavns· 
:-Iavns :c.. 3E Kilometers_ Bolværkslæ.ngde• er 5 Kilometer mere 
end E ,mburg og overgaas kun af Liverpool, der har 77 Kilo- • 
;neter, og London, · der har 61 Kil~meter ;1 Antwerp~n har 
: Kilom>: ter og Rotterdam 4 K.ilometter mindre end Køben
:iav.n. K!åben!-tavns Havns Bolværkslængde androg i Aaret 1858 

ca. 12 Kilometer, i ~ret 1908 ca. 26 Kilometer. og er nu c~. 
36 Kilometer, altsaa en Vækst, der maa betegnes som meget 
:-ietydelig; 

Bolvæ:rke:·ne ejes for langt den største Del af Havnen se]v; · 
<log eje:- Staten ca. 1135 :tv[eter, Købenlrnvns Kommune ca. 
1737 :\ieier og 9294 Meter ejes af private Ejere. 

Hcv:rl'!:.ns store Udstrækning i en enkelt Retning - i Mod· 
!lætniq; ~l f. Ek.s. Hamburgs Havn, hvor de store Anlæg ligger 
samlede - e:r i en vis Henseende ikke heldi g, idet det giver en 
~ang Se.hads for den interne Trafik i Havnen, men pa-a de11 
anden Si:le skabes der en intim Føling med den store By ved 

•I 

. ! 
•• i 

' - • I . ·' 
.i ., 
.I 

Havnebygmester ' Lorenz, der · har virket i ca. 40 Aar i 
· lla~e1;s Tjeneste, · behandler -det væld..ge Stof paa l;!n saa ud

mærket Maade, at Læseren ikke et Øjeblik trætteS: me~ d~n 
-Perio<le,.°Forfatteren behandler, er ogsaa den -~est begivenheds
;ige i . hele Hav.nens Historie. Havn°en,e Fysiognomi - skriver 
Forfatterea - er karakteriseret ved o-et lange Havueløb med 
Bolvætke·r paa liegge Sider, frem.koml}P, gennem Aa:-hun'1reder 
i det dækkede Farvand mellem Sjællnd og· Amager, med kun 
enkelte Stede:- større Indsnit, nemlig af FrihavnE11, af den 
indre Bys ga:nle Kanaler og mod S:,d af Teglværkshavnen. 

de lange Vandfronter paa Sjællandssiden ud for Valby, E~g: ; ·. ';' 
::iavelnaz:rere:, Vesterbro, den indre By og Østerbro og pa'a ;: 
Amage:-s:;<len udfor Christianshavn og Islands Brygge, hvorved - · · ·;: ~• 
:il. a. A.ista~dene fi:a Byen og de1·med Kørslerne bliver for- -" 
:1oldsvis ,rnrtere. 

Ora Køb1:nhavns Havn kan kaldes et rentabelt Foret.agende 
.1dtaler ?orfatteren, at det kan der være delte Meninger om. 
Ved Spprgsmaalet om Rentabili tet b1iver det afgørende StØrrel-

Københavns Frihavn i Fugleperspekuv. Billedet er taget fra flyven:l!!t kme, og som et.Kuriosum kan man, ved at se nærmere 
paa Billedet, o-pdage en Flyvemaskine : Kroppen d,mne~ af Bplg€bliksknP.:t paa Midtermolen og Planerne af Skurene s. s. og

t. t., du ligger ved Bassinernes Bund._ 

-Sig. a! De har læst C:el I .vn.b~n •I 5 



Som en uhyre lang Flod løber Køb enha·uns Ham langs ,,,ed og ind ge:mem Byen. De:,. dominerer fuldstændig Byens Billede 
og har sin store Andel i, at Købe•1.ha:vn er en Uf Ko,itir.entets o."'4nneste Byer. 

sen af den Anlægskapital, der skal forrentes, og den::ie K!l· 
pitals OpgØrelse ud fra rent forretningsmæssige Grundsætni::i• 
ger foreligger ikke, men Forfatteren hævder afgjort, a.t Hav• 
nens Stilling som .selvejende Institution af offentlig :Karakter 
har betinget en god finansiel Stilling, og den Omstændighed, 
at Havnen har været i Stand til at præstere overorden:lig store 
Afbetalinger paa de Laan, den har optaget til Nyanlæg, er et 
Bevis paa, at det staar godt til i økonomåsk Henseende. Gælds• 
byrderne, der i 1922 naaede sit Max,imum med 34,4 Millioner 
Kroner, er nu bragt ned til 18,8 Millioner Kroner. 

En grafisk Kurve viser, at man i 1918 var nede pa!l en 
Minimumstrafik paa licl,t over 10,000 ,indgaaende Skibe, men 
at man i 1933 .naaede Maximum 1:1ed 24,000 indgaaend~ Skibe; 
der gØres i Bogen udtrykkeligt opmærksom paa, at :n!ln ved 
Sammenligninger med udenlandske Havne maa fordoole Tal· 
lene for Københavns Havn, idet man her .:___ i Modsæ:nir..g til 
udenlandske statistiske Opgivender herom - kun tæller den 
indgaaende Trafik. 

I et særligt Kapitel beskæftiger Forfatteren sig meget 
indgaaende med Havnens Udvidelse. 

De nuværende Projekter vedrører Nyanlæg mod Nord, mc;d 
Øst og mod Syd, og for Frihavnens Vedkommende er der pr:i• 
jekteret Opfyldninger i Svanemøllebugten, ved hvilke nan vil 
forbedre Frihavnens Adgangsforbindelse med Byen, og ved• 
rørende Udvidelsen mod Syd foreligger der et af StadångeniØr 
Bjerre og Forfatteren udarbejdei Forslag for Kallebodstrands 
Sj,ællandsside, ved hvilket man bl. · a. t,jllige vil kun::ie irem• 
skaffe en ,Folkepark med en lang Kystlinie paa over I Kib• 
meter og en stor Lystbaadehavn. Paa Østkysten af Aruage:- har 

. 

Forfa,;eren projektere~ et fre.:ntidigt Havneanlæg, der skulde 
kunne komme i direk ;e Forbindelse med hele de:i. Øvrige Yder· 
havn c;g med den nye n enzinhavn, der nu bygges paa "Prøve• 
stener: '. 

Ha:- saaledes U<l":.id:ingen for det egentlig~ Københavns 
Havn været meget bet.;?<lelig gennem de forløbne 75 A~r, saa 
har K.-ibenhavns Frihæms Ud"<.ikling gennem. 40 Aar været af 
en saadan Art, at der •. overordentlig Grad har ::>verskredet de 
Grænsar, som man ~ ~·et 18]4 ansaa for mulige. 

De11. 9. November :894 aabnedes Driften af Københavns 
Friha•,--:1, der dengang , ar nem at overslrne fra Langelirniemo• 
len; J!.Jgle Tal vil og.aa" her illustrere F:-emgangen bedre end• 
mange Ord: 

189~ 1934 

Bolværkslængde i Me-.er .. .. .. ... .. . .. .. .. . .. .. .. .. .. .. 3822 5200 
PakhU3areal i Meter .. ............ .. ............ . .. .. . 46800 
Elektriske Kraner (S:.{.) .................. :.... .. . 7 
Damp:sraner (Stk.) .. .... . ........................ . 
Fritkørende Kraner (Stk.) .................... . 
Kornerevatoranlæg (S:,c ) . .... , .................. .. 
KornSL.geanlæg (Stk.) .. .. ...... .. ......... .. ..... . .. . 

I 
J 
0 

J 

200000 
44 
7 

I 
2 

3 

I ~t Skri::'t om Eansestaden Bremen skri..er den tyske 
D.irebør, Dr. Dronke, iØlgende Karakteristik over en modeme 
Havn "Naar vi korr.mer ind i en af de store Søhavne, da 
toner for os Arbejdeæ Melodi i en m:iderne Sy.mfoni med 
dens særlige Klange, uens mægtige Opl:ud af Mennesker og 
mekaTJiske lndretnin~, og den, der optager Arbejdets Takt 
i sig, vH ttimodstaae:ii~t blive revet med af cen Vælde og 
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Kraft og den rastløse Bevægelse, som :remgaa= heraf. Man 
føler Livet i Havnen som en Koncent=ation af vor mederne 
Tids rndustrielle og Økonomiske Arbejd?. paa den tmng~e og 
snævreste Plads. Alt Verdensha.ndelens C~ ds mødes der : bro
get Mangfoldighed for - delt i sma:i Kanaler - at blive 
tilført de store Forretninger og Fabrikker til Forarbejdelse 
eller Forbrugere til Anvendelse, og tyo::-eligt viser sig : den 
moderne Havn, hvilke enorme Summer der anve:ides til God
sets Bevægelse, Skibsfart, Jernbane og Gplagring, og al:. i en 
modern e Havn griber organisk ind i h: . .nanden.'' 

Forsidebilledet paa "Vikingerr'' gengiver; 

Købellhavns Havn og de.ns Frihavns ideelle Beliggenhed,. 
'.!ens bek;emme Besejlingsforhold og Stor-København som Basis
:Jevirke=, at den, takket være en Udvikling, der klogt og 
: remsyoe: er ført a-jour med Tiderne, er blevet en Art Nøgle 
:il Østersøen. en Verdenshavn, som man i meget høj Grad 
~egner rr.ed paa Kontinentet, og der er ingen Tvivl om, at 
:rnar Ver:lenskrisens Taager letter endnu mere og giver Plads 
::or fri Sa,1nhandel mellem Nationerne, da vil Københavns 
Havn - og Fr:havn vokse yderligere · til Gavn og Fremme for 
dansk :::-hndel og Søfart. Erik Plaugmann . 

D.ampskibet ,,Louise"' af København 
Bmedet er eiter -et Male1,i, som tilhø= Det forenede D,1mp

skibsselskab. Skibet blev bygget Aar ~c?2 i Ki!benhav~ hos 
Bur.meister & Wain og fik ved Staodafløbningen )\;uvnet 
"Louise". Det var forsynet med en do-bbehcylindret Com;:xmnd 
Maskine, som ind[cerede 660 HK. Skih5t maalte ll08 Reg. 
Tons Br. 790 Reg. Tons Netto. Det "ar 225,6 Fod cangt, 
28,9 Fod bred,t og 16 Fod dybt. Som ,:ie aller fleste Damp
skibe, der blev bygget i de Tider, forirnk:n man endnu r:avde 
vænnet sig til at sende Skibe over Ha• • .-;;; uden Master, Sejl 
og Rigning, blev "Lou,ise" uigget som Skonnert og foz:;;ynet 
med Sejl. Man havde svært ved at komne helt bort fn:. det 
saa ældgamle Fremdrivningsmiddel Seji.ene, ja mange d de 
gamle Søfolk vilde slet ikke tro, at de: :.Cunde lade -sig gØre 
at bri1ige et Skibe over Søen uden ved 3jælp af Sejl, {)f; be
tragtede J1ænnest Maskine og Skrue S!lal et Slags Hjælpe
middel, der i enkelte Tilfælde jo nok Lnde vise sig at være 
"handigt", men Sejl . og Rigning var ai det, de sa tte tleres 
Lid til. Lad os haabe for dem, at de f::.:. deres Himmel ikke 
er i Stan<l ·til ,at se de Monstromer, som nu om Stunder 
færdes paa de gyngende Landeveje. 

Aar 1884 blev "Louise" bygget om, "":'d hvilken LejL,ghed 
Mask!inkraften blev nedsat til 500 HK., rimeligv.rs af Hensyn 
ti-I Formindskelse af Maskinbesæ,tningen cg en deraf føl~nde 
Besparelse, M,an var nu begyndt at •.,:--.::!tage Love og Be
stemmelser, som krævede et bestemt An".lll Mennesker ti: Be
tjening af Maskiner, der udviklede et restemt Antal Heste
kræfter, og en af Grænserne laa netop -::ed 500 HK. 

Efter Ombygningen blev Skibet mn.21t om, og Net-te> Re
~ster Tonnagen blev nu ansat til 678 ':.'-00s. 

Men "Lou-ise" beholdt stawg sin Rig::.wg, først i 1906 blev 
Ræerne taget bort. 

"Louises" første Fører var l<japtajn E. S. Braband, som 
førte Skibet i 25 Aar. Han afløstes af 6-e:n fra Amerika:ærten 
meget bekendte Kaptajn R. L. Got-sche. Senere v-ar følg'511de 
af D. F. D. S"s Kaptaj,ner Fører af "Louise": Ka;itajn G-. W. 
Gotthardt, Kaptajn H. Rasmussen, Kar,t2:jn J. Larsen, Kap
tajn J. Kruse. Den .sidste Fører var K2.f!-=ain A. Svan. 

Som l,ste Mester sejlede Maskinmes::er Johrn C. : . de 
Stikkel, senere Mestrene H. F. Raab,se, C. Y. Buclr::ardt, 
A. P. Kaas og flere andre. 

Maskinmester Raahye blev i Aaret l!B. -dræbt ved et Jlyk
kestilfælde om Bord i S/S "Norge". ,,Lruse" sejlede i ~ or.d
og Ø,ster-søf.art paa Tyskland, England, ~usland, Hollarnl og 
Belgien, og sejlede under Malteserkorse: fD. F. D. S.'s Ko::itor
flag) i samfulde 44 Aar. Det er jo gans,,_---= naturli.gt, at Scibet 

i Løbet ::f alle <le mange Aar var ude for mangen drøj Dra
\ •rut, c-g i av eller fik sine Knubs, nu og da, naar Uheldet 
vilde '.let saadan. Den 3. December 1902 var "Louise" paa Vej 
ned od ?loden Pregel ·paa Rejse fra Kønigsberg til Hull. 
,.Louise" styrede i den af Isbryderen brudte Rende. Et Stykke 
r:ede psa Floden la-a en anden Damper "Tyr" med Stævnen 
i.:d i Fa~, .mdet, klar til at følge efter "Louise", saasnart denne 
var pE.s~e-t forbi. Kort fra "Tyr" mistede "Louise" Styret, og 
!:lev d Isen presset ned mod "Tyr"; det lykkedes at f-aa 
,,Louise' s top;:iet 3 Fod fra ,,Tyr"s Stævn, man skulde nu tro, 
at de• KolliEion var klaret, men Skæbnen vi lde det ander
ledes, 3 ,'Linutter efaer a-t "Lou.ise" var stoppet, kom Dampski
bet "Se.i:ta" af Flenborg, ogsaa den mistede Styret, men det 
lykke ce, .kke at faa Skibet stoppet, og "Sexta" ran1.te med sin 
Eov ,,::.,cu:ses'· Agterende, som blev ret stærkt beskadiget, saa 
,,Lou.i.e-e'· :naatte gaa til fil1au for at _faa Skaden udbedret. 

Aa: 1903 kolliderede "Louise" med Damperen "Dewsland" 
af Ca:d 'f:, K-0llisionen skete paa Københavns Red under en 
1-taard Østiig Sto11I11. ,,Loui-se" slap uskadt, men "Dewsland" fik 
Kly:dsH revet op og et Hul i Boven, som det blev nødvendigt 
at rep.'lrere, forinden Rejsen ki.mde fo:ntsættes. 

I Nov~mb€l' Maaned 1906 kolli.derede "Lou.ise" i Bomløbet 
med oei: gamle Øresundsdamper "Gylfe". Kollisionen var gan
s;.e lec, ,, ';ylfo" fik sin Bh. Hjulkasse beskadiget, og "Louise" 
btev piffot O'l'er mod den den Gang eksisterende Pontonbro, 
som laa fortøjet ved Høn-sebroen. Pontonbroen blev beskadiget, 
og da der de nærmest paafølgende Dage ikke kunde anvendes 
nil. det. S'.>m var -dens Formaal: l\forgen og Aften, naar Holmens 
Folk €.kulde til eller fra Arbejde, at forb.inde Toldboden med 
Holmen, maatte Holmens Folk fæl'ges over, en Gene for dem, 
ra.en en Lettdse for den almindeJ.ige Tmfik paa Københavns 
Havn, som eLers af Pontonhroen var udelukket fra Omverde
nen en halv Tiime om Morgenen og en halv Time om Af.te
nen. ,.Louise" fortsatte ubeskadiget sin Rejse. 

I 1909 koU<lerede "Louise" paa Rejse fra St. Petersborg til 
Eotterdan: i Ki-eler-Kanalen med Dampskibet "Julius Rutgers" 
af Em..:lffi, begge Skibe fik betydelig Skade. Den 25. Juli 1912, 
d!l "Louise" kom fra London, saas ude om Stb. en Torpedo
b-:iadsflo,:;ille paa 8 Baade, som styrede ned mod "sunk Light
s!iip"; da Flotillen var 6 Streger ude, skar pludselig 2 Baa,de 
uJ og ko□ med stor Fart ned tværs paa "Louise"s Kurs. Af
standec, til Baadene var saa ringe, at man ikke kunde dreje 
til Sty:·ho::-d. Der blev saa givet Ror til Bagbord, for om muligt 
a: løbe ;n:mllel med Baadene, men da disse, samtidig med, at 
,,Loui-~" ogsaa gav· Ror til Styrbord; blev Resultatet, at "Loui
se"s Ag1erende ramte den ene Torpedobaads "Agterende. Ski-· 
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bene kom straks klar af hinanc:en, og da Sarnmenstø;l.et kun 
havde overfladiske Saar til Følge, for:tsatte de begge Rejsen. 
Aaret 1903 var "Louise" ude for et ganske alvorligt U.'.!.eld. De~ 

. pa11gældende Aar den 25. Oktober befandt "Louise" sig Kl. 21/2 
Fmd. i Kattegat, paa Rej.se fra København til Hull. Det blæ
ste en frisk Kuling af SV, med meget mørkt Vejr, :ner. sigt
bart. ,,Louise". hvis Lanterner brændte klart, laa NNV. efte: 
Kompas,et, da den vagthavende Styrmand pludselig saa Skum
met for Boven ,af en Sejler, lidt ude om Bh, men hverke11. 
Styrmanden eller Udkigsmanden saa noget Lys. D~r b:ev strak;; 
slaaet -Bak til Maskinen og givet Ror til Bh, men Sejlere11 
ramtes ~ed Stonnasten og begyndte straks at synke. Fr:i. ,,Lou-i
se", som ingen Skade havde taget, blev en Baad sa t : V:indet, 
og det lykkedes at bjerge 2 Me.nd, Kaptajnen og er_ Matros. 
,,l:.ouise" forblev en Time ved Ulykkesstedet, ca. 15 Si;i". misv. 
NNØ. for Anholt Knob, men da ma n intet kunde finde a:: 
Sejleren, fortsattes Rejsen. Den reddede Kaptaj:J, hv:s Navn 
var Kerschstein, meddelte følgende : Den oversej1ede Skonner: 
hed "Lina", hjemmehørende i lliga, og var paa Rejse: fra Te
riberki med en Ladning af 180 Tons Fisk, bestemt t:l St. Pe
tersborg. ,,Lina" havde forladt Teriberki den 16. Sr:ptember, 
men havde haf,t meget haard.t Vejr, under hvllket en Man e: 

den 5. September, da 'lan var ved at sætte den grønne Lan
terne, var faldet over Bord og druknet. Samtidig med Manden 
var Lanterne:1 gaaet o-rer Bord. Resten af Rejsen havde man 
saa klaret sig med e-;::. hvid Lanterne, som var ombundet med 
et St;·kke grønt Flaga.i..g, og det .var gaaet meget godt, indtil 
det Ø,ieblik, ,,Lina" :,:rvde mødt "Louise", {at det var gaaet 
godt, maa man vel ,r: tage, skyldes den Omslææn-dighed, at 
"Loui5e" var det fØ:-s-::e og eneste Skib, ,,Lina" havde været 
i Næ:h den af unde:'. saadanne Forhold, at de:- kunde opstaa 
Sammenstød, fol1di de::c grØnne Lanterne ikke kunde ses) . ,,Li
na" havde styret Bides-ind for Stb. Halse omtrent SØ.t.S. efter 
Kom;iasset. Han, Ka:!)-:ajnen, havde set "Louise"s Lanterner, 
men ::ioldt sin Kurs. Ja Damperen ogsaa holdt Kurs, havde 
han _givet Ordre til :1: blusse, men forinden dette kunde ske, 
var Kol1isionen indtr.iiiet, han havde straks efter kappet Sur
d nge-J1e til Storbaade:i., til hvilken saa han og Matrosen havde 
hold~ sig fast, indtil ~e blev taget op af "Loise"s •Baad, me
de.ru; Styrmanden og ,:,n Matros, som begge var til Køjs, var 
gaaet ned med Skibet. 

I ~.farts 1916 blev ,,Louise" solgt til Skibsreder Niels Øster
manr, i Stockholm. 

C. G. Salto/t. 

VICEEOY OF INDIA Fol. \Vcrucr Hclganr d. 

Næstbedst paa ·danske Skibe 
Det tjener til Ære for Skandinavien, at det enge '.ske Hav

nev,æsens Sun-dhedsinspektører fremhæver Sverige, Da:-imar!.: 
og Norge som de tre Lande, der byder deres Såfolk de bed
ste Arbejdskaar. 

Forholdene paa de engelske Fartøjer giver, hvad Hygiejne 
angaar, Anledning til Kritik, hedder det i Rapporten. Seh 
paa de største Luks usdampere lever Mandskabet und.er daar-

lige og sundhedsfadge Forhold i alt for smaa, daarligt op
lyste og daaligt ve.'.IJ:ilerede Kamre. 

De engelske Suncfr_-::dsinspektØrer, der sorterer under Han
dels:n.inisteriet, har n;-,stillet en Liste, paa hvilken England 
indt~er Syvendeplaascn. Sverige er Nr. 1, Danmark Nr. 2, 
Norge Nr. 3 efterfw.gt af Amerika, Holland, Tyskland, Eng
land og Italien. 
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KAPTAJN ULF LARSEN 
____ , ... __ .,.. ____ ,.,., ___ , ... _~ ..... •"N• ____ , .. ,.,,., ___ ........ ,.-..... _, ____ ~-.......... , __ ..,, ........ ---.......... ,_~----.......... - ... ~--.................... _~• .......... __ _ 

. Aldrig sit Liv havde Hurnphrey .-mi. Weyden drømt om, 
at Skæbnen kunde behandle ham så.a gi:usomt, Han, æn for
finede, kultiverede og velhavende Forfatær var havnet tirnbord 
paa en Sælskonnert, hvis Besætning ·;,a!' mere raa og brutal 
og umenneske1ig, end han havde anet. at der fandtes her 
paa Jorden. :>et hele begyndte frede~Jgt med, at Hun:p tog 
med Færgen, der gaar mellem Sausam:o og ~an Francisco; 
det var tæt Taage, og de blev løbe: : Sænk af en anden 
Damper. HuI!p kunde svømme og :,od sig :!rive med af 
Strømmen, m~n hvad der saa 
skete n;ied ham, anede han 
ikke; da han vaagnede, var 
han ombord paa "Ghost", 
hvis Kaptajn var den beryr· 
tede Ulf Larsen. Og her op· 
levede I-lumr saa det ydmy
gende, at han blev degrade
ret til Messedreng med en 
Løn af 20 Dollars om Maa
neden, der vier ikke Tale om, 
at Ulf Lar,en vilde sætte 
ham i Land - Hump var 
hans Legetøj som han, efter 
som Lunet var til, kunde pi· 
ne og haane, drille og ty
rannisere eller underholde sig 
med om Fi}()sofi, Bøger og 
Kunst. 

,,Ghost" -ar et Helvede. 
et Mareridt under Befaling 
af en Sind!'yg, hvis størst,> 
Lyst det var at mishandle si-
ne Folk. Alle hadede ol'. 
frygtede de ham, denne Ban-

....,. ... 
S;lg2n~ og forvred sin Knæskal, saa den stod fordrejet ud, 
b~ev har. overøst med en Strøm af Eder og Skældsord for sin 
Ubehæi:-r.lighed, han havde spildt lidt The. -

Der var stærk Spænding ombord, en af Roerne, der hørte 
til Skc,rmertens Sælbaade, var kommanderet op i Masten for 
at ordne noget ved et Sejl. Han var en klodset BonclelØmmel, 
u:le pae sin fØr,ste Sørejse, og han gennemgik alle K-valer 
af Anr,s:., da han endelig var kommet op. Hump stod i Ka
hytsd~e:1 og saa op, og nede under Masten stod Ulf Larsen, 

mens Harrison som en stor 

de af Forbrydere og Morde
re, der under deres under
kuede Ydre pønsede paa Op
rør for at kaste det frygtelige 

Den l:iistorie, vi her lortreller, er et kortfattet Uddrag nf Jack Londons 
bennntc Soma::i.dsromac ,iUlf Lotsen~', son v: anbefaler alle at læse 

Edderkop kravlede deroppe. 
Det var noget blæsende, saa 
Skonnerten gik meget ustØt, 
men Ulf Larsen tog intet 
Hensyn; han befalede stadig 
Harrison højere og højere 
op. - Da - det gav et Sæt 
i Hump - Harrison styrtede 
ned, han havde mistet sit 
Greb, men han havde Held 
med sig og blev hængende, 
men det var med Hovedet 
nedad. Han hang i Knæha· 
serne. Ulf Larsen saa ligegyl
digt op paa ham, men Styr
manden skældte saa længe 
ud, indtil han endelig fik hæ
vet sig op og med Rædsel 
malt;t i sit Ansigt iren be
gyndte sit Arbejde·. Saa skul
de han ned, hele den lange 
Vej ned til det duvende Dæk, 
og da vigtede den sidste Ret 
af Ro ham, han turde ikke. 
En Matros vilde hjælpe ham, 
men Ulf• Lar;,en holdt ham 

Aag af sig. Og Ulf Larsen 
vidste det, 0 6 derfor blev hans Terror endnu ubarmhjertigere. 
Man kunde ikke tænke sig et mere pragtfuldt Syn ~11d Ulf 
Larsen, alt var smukt hos ham lige fra den store, stærke 
Skikkelse til de store, graa Øjne, luis Farve kw100 blive 
blaa som Amr og mørke af Raser: og Had. Det :brekoin 
nogle Gange Hump, at han kunde ~f' et Gli:nt af l1f Lar
sens sælsomoe Sjæl i disse Øjne, mm hvis han saa e:: Strejf 
af Skønhed i 'dem, blev det straks ·_:,ovisket ved en :.::d, der 
var saa himnelraabende blasphemisk, at Lufte::i. ligef~m slog 
elektriske Gnister, Der var endnu ini;;e11, der kendte l.1f Lar
sen og forstod at lodde de hemmelighedsfulde Dybder i hans 
Sjæl. Nede i sin Kahyt havde han et . .:.ræsent udvalgt Biblio
tek, og gennem mange Samtaler harc!.-e I-lumr faaet 'Ol dybt 
Indblik i hens altomspændende Vid~r., som han selr havde 
skaffet sig. -, 

Noget af det, Hump maaske led :n.'!'.st under, var Kokkens 
Behandling. Han var en tarvelig, si□-pel Man:!, der nød det 
at opkaste s~ til Hersker over den fine unge N:and. Der gaves 
ingen Pardcn for Hump, og da hm engang faldt :. stærk 

tilbage og adspredte samtidig 
det nysgerrige Mandskab, Humh maatte _igen ind i Kabyssen, 
tre ':'imer efter sad Harrison endnu oppe paa Gaflen og 
klyngede sig skælvende fast, men endelig hen ad Aften saa 

han ham humpe henover Dækket. Da følte Hump for første 
Gang, :::ivad Mordlyst er - han hadede Ulf Larsen, som et 
usselt Kryb hader en Gigant. 

Et ? ar Dage efter faldt det Ulf Larsen ind at hente Hump 
ind d sig, og i tre Dage var der fotet, som hed Arbejde 
for '11am, han diskuterede af Hjertenslyst om alle mulige 
Emner, men;, Kokken med den misundelige Galde lys.ende i 
sit Bli'ic maatte opvarte ham ved Bordet, og da Hump igen 
blev frest_ødt og kom ud ~ Kabyssen, var Kokken i Færd med 
1ct .sli:Oe en smal, tynd Kniv. 

"Den er til dig, Hump," var nogen saa venlig at oplyse 
ham o,m, Hump var ikke fejg, men Raaheden og Misundelsen 
her ombord gjorde barn bange, og i Desperation begyndte 
ogsaa lian at slibe en Kniv til stor Fornøjelse for Mand
skabet, der saa de to Dødsfjender slibe deres Knive, som 
de ge.rrsidig tiltænkte hinanden. Det var en usædvanlig Ad
sprede}~ ... 
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Slagsmaal og Optøjer hørte til Dagens Orden, :nen det 
værste, Hump oplevede, var, da han saa Ulf Larsea mis
handle en Matros. Han sparkede og slog ham med ~'læ,erne 
og Støvlerne og rejste ham op for atter at slaa hii.m ned. 
Blodet flød ud af Næse og Mund paa Ofret, og da han til
sid-st ikke mere kunde hæmge sammen, blev Ulf Larnen ved 
med at sparke og slaa ham, som han laa udstrakt pa2. Gulvet 
i Kahytten. Tilsidst blev han som en Sæk slængt op paa 
Dækket, der farvedes rødt af hans Blod. 

En anden Gang blev Harriso1i smidt over Bord ~a Nat, 
af hvem vidste Hump ikke, men han blev tvunget til at gaa 
med ned i Folkenes Lukaf sammen med Styrmanden og Ulf 
Larsen, hvor der begyndte et frygteligt Slagsmaal. Senere 
maatte Hump hjælpe Ulf Larsen med at bade og io1·binde 
den blodige, forslaaede Krop. Ulf Larsen var komme: i godt 
Humør og underholdt sig livligt om Livet. Da Hi.:mp var 
færdig, sagde Ulf Larsen : 

"De er en flink Mand, Hump. Som De ved, mac1gler vi 
en Styrmand. Herefter overtager De Vagten, faar 75 Dollars 
om Maaneden og bliver tiltalt Herr van Weyden." 

"Jeg - jeg forstaar mig jo ikke paa Navigation," gispede 
Hump. 

"Behøves aldeles ikke," svarede Ulf Larsen. ,,Godnat Herr 
van Weyden." 

Fra den Dag var Hump Styrmand, og hans Liv ble, □ere 

taaleligt. Han mærkede, at der v2r noget i Gære mod Ulf 
Larsen, og det var især to Mænd, ,der var blevet umenneske
ligt mishandlet - Leach og Johnson - som hadede ham 
med et intenst, morderisk Had. En Aften spurgte Leach 
Hump, ,hvor langt der var til Kysten ved Jokohama, og 
Hump, der anede deres Flugtplaaer, gav beredvillig:: alle 
Oplysninger- Næste Morgen savnedes Baad Nr. 3 og Leach 
og Johnson, og der blev holdt skarpt Udkig efter ,den, ;nen 
først 3 Dage efter raabte Udkigsmanden, at <ler var e:i Baad 
i Sigte. Det gjorde Hump ondt langt ind i Hjertet, d!i han 
saa Ulf Larsens triumferende, mordlystne Blik. 

,,Der er 5 Mand i Baaden," raabte i det samme Jdkigs
manden, ,,og gid jeg aldrig maa skyde en Sæl mere, lr.-!s den 
ene af dem ikke er en Kvinde!" 

I Løbet af et Øjeblik havde Ulf Larsen sendt en Baad ud 
efter dem, og Hump saa et Glimt af en ung Kvinde og et 
langt, lysebrunt Haar. Hun var meget svag og lod sig vilje
løst føre nedenunder af Hump. 

,,Det er virkelig ikke nødvendigt at gøre saa mege::t Ulej
lighed for min Skyld," sagde hun. ,,Mændene, jeg var sam
men med, venter hvert Øjeblik at se Land, og vi maa jo 
kunne naa ind inden Aften, tror De ikke ogsaa?" 

"Hvis det var en anden Kaptajn, antager jeg, at De :-unde 
være i .Tokohama i Morgen. Men vor Kaptajn er en m-:e~kelig 
Mand," svarede Hump, ,,og jeg maa bede Dem være belavet 
paa alt. Forstaar De mig - paa alt?" Han vilde gerne 
advare det tillidsfulde unge Væsen, der ligesom han værgeløst 
var faldet i Umennesket Ulf Larsens Hænder. 

Næste Morgen spurgte Ulf Larsen ham ud om hende. □en 

Hump havde ingen Oplysninger at give, hun havde igaar 
været altfor træt. 

,,Hvad har De i Sinde at gØre med Leach og John~on ?" 
spurgte Hump brat, benyttende sig af Ulf Larsens gode Line 
og sit ~get opflakkende Mod. 

"Jeg ved det ikke rigtig," svarede Ulf Larsen, ,,meJ det 
Tillæg, jeg har faaet, har jeg Mandskab nok." 

"Og de to har faaet al den Deserteren, som de har godt 
af," sagde Hump. ,.Hvorfor ikke prøve at give dem en anden 
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Behandling? 7ag deæ =bord og omgaas dem venligt. Hvad 
de har gjort, er de :iløivet drevet til." 

,,A3. mig?" 
"fa, af Dem, og :eg vil lade Dem vide, Ulf Larsen, at 

jeg rr:aaske en Dag i;:;an glemme, at jeg har mit eget Liv 
kært og forsøge at :n-æbe Dem, hvis De gaar for vidt i 
Deres ~ishandlinger a: de to Stakler." 

,,Bravo!" raabte h:;:r_. ,,Det er en virkelig Triumf fm- mig, 
Hump nu har De en::rel.ig lært at staa paa egne Ben." Hans 
Udtryk fo1:andrede si;;. ,,Tror De paa Løfter?" 

,,l'i'eturligvis," svan::a-e Hump. 
"Saa er det en Af=ah Hvis jeg lover Dem ikke at lægge 

Haanc paa Leach og jchnson, saa lover De til Gengæld ikke 
at dræbe mig?" Han ;:akte Hump sin Haand, men det fore
kom Hump, . a~ han saa en spottende Dj ævel lyse i de store, 
graa Øjne. 

De indhentede den lille Baad, som Udkigsmanden havde 
observ~ret, og saa Lc::i..:;h og Johnson i den. De var i en 
elendig Forfatning, og der var et usigelig forpint Udtryk i 
Johnsons Ansigt:' ,,Gh::is:'' strØg lige forbi, og den lille Baad 
begravedes næ5ten un.:ær en Styrtesø, de øste som vanvittige. 
Ulf Liirsen gev ingeri Befaling, ,,Ghost" fortsatte sin Kurs, 
og først da Baaden mæ:sten ikke kunde ses, vendte "Ghost" 
om. Atter strØg -den ~,orbi - sejlede bort, vendte tilbage, 
,str~ forbi og sejlede .1Jrt. Ulf Larsen legede med dem som 
Katten med Musen, og imens forsvandt Baaden under den 
ene B~lge efter den anden. Den sank dybere og dybere, og 
da de:: kom en Regns~y, forsvandt den for deres Blikke. De 
saa de:i aldrig mere, ;::.avet havde taget dem, og Ulf Larsen 
havde holdt si: Løfte ±.ke at lægge Haand paa dem. 

Der. reddede unge ?ige hed Maud Prewster, og hun var 
en kendt ung Forfatt~;::,n<le, og det rørte de to Skibbrudne 
samme::i. Ulf Larsen :ravde drillende svaret hende, at hun 
om en 4 Maarced_er kLn.:le vente at komme i Land, foreløbig 
maatte hun blive oml:.ord. Der var ingen Tvivl om, at Ulf 
Larsen forelskede sig i ;:ende, hans Øjne blev som indspundet 
i et gyldent Skær, •an han talte med hende, men hun 
nærede en saa dyb Rædsel og Afsky for ham, at han ikke 
havde jen ringeste Cbmce for at vinde hende. 

Ved SælfangsJen sttidte Ulf Larsen sammen med sin Bro
der, lnis Øgenavn · va:: ,,Mord"-Larsen, og der begyndte en 
ubarmhjertig Kamp rr.dlem de to Brødre, der hadede hin• 
anden . De gjorde alt for at ødelægge Fangsten for ænanden, 
Ulf Læ:sen stj al flere :rl Broderens Baade med Fangere og 
holdt dem far..get, sao: flygtede han, og for at fejre det 
heldige Kup lod han =nke Whisky ud, lige saa meget de 
kunde orke at drikke. Hump drak ikke, og han vaagnede 
midt o:n Natten, som o:n .noget uforklarligt havde kaldt paa 
ham. lim gik ind i Ulf Larsens Kahyt og saa Maud kæmpe 
med Ul: Larsen. Det L-,: Bægeret til at flyde over, han slog 
ham i Ansigtet med i.n knyttede Næve, men blev i det 
samme fejet til Side af Ulf Larsen som et Legetøj. Saa trak 
han sin Dolk, han ba:: ved Hoften, op af Skeden og vilde 
til at styrte løs paa 'Jlf Larsen, men forvirret blev han 
staaende. Ulf Larsen sood lænet op ad Væggen og holdt 
Haanden presset mod Panden. H:\n vaklede. Det 5aa ud, 
som on: han var lamn:e:.. 

"Va11 Weyden," ka...(D[e han hæst, ,,hvor er De?" Hump 
kom he:i tll h icm. ,,Hj:dp mig hen til en Stol," sagde han_ 
,,Jeg e: en meget syg }fond." 

De stod en Tidlan g :avse, overvældet af det sælsomme. 
Tilsidst forlangte Ulf ~en at komme i Seng. ,,Det er den 
forbistrede Hovedpine j.6~," sagde han. Han holdt hele .Tiden 
Haand~ for Øjnene. 



Den Nat flygtede Maud og Hump fra "Ghost" 
e~ lille aaben Baad. Alt var bedre end at :Jlive 

der o:nbord, og Maud var tapper og modig - og 
Hump elskede hende. Aldrig, aldrig sku;de hun igen 
folde i Hænderne paa Ulf Larsen. Det ,-ar en frygte
lig. Tur, det stormede, og de var gen=:nblØdte. So
len straalede, og de var ved at forga:i. af Tørst, de 
glemte Tid og Sted, roede lidt, lod S.!Js drive med 
Strømmen og var ved at fortvivle, slcs;nt de begge 
to prfl;vede at skjule for hin-
anden, hvor langt nede de 
var. Det var derfor som 
Redningen fra den visse 
Død, da de saa Land og 
gled .iind i en stille Vig. De 
kunde næsten ikke staa, da 
de kern i Land, de havde 
for hmge været vant Lil 
Dækkets Duven under Fød
derne. Hump hav-de taget 
en gc-d Forsyning af Pro
viant med, selv Kaffe-
6Ønne1· var der, men 
Tænd.stikker havde de 
ikke. 

"B,:ugte Robinson 
ikke :o tørre Pinde?" 
spurg~e Maud spag
færdii;t. Hun var ved 
·at fo~gaa af Længsel 
efter en Kop hed Kaf
fe. Tilsidst fandt 
Humr. dog ud af at 
bruge lidt Krudt fra 

Ammunitionsbehold
ninge:-i, Urglasset og 
et Stykke ;papir. Der 
blusse,de snart et ly
stigt Baal. 

til sit Livsinstinkt spændte han Hanen paa Ge
været og nærmede sig saaledes Ulf Larsen. Han 
var blevet meget forandret, ældet, og Øjnene var 
fremmede. 

"Hvorfor skyder De ikke?" spurgte Ulf Larsen 
saa. Men Hump kunde ikke. Paa sin sædvanlige 
J\faade sti1lede illf Larsen ham saa nogle SpØrgs
maal, som Hump besvarede konekt. 

,,Hvor er v,i egentlig?" spurgte ·Hump endelig. 

,,Hvad var Deres sidste Observation?" 
Ulf Larsen smilte uudgrundeligt uden 
at svare. ,,Og hvor er Mandskabet, hvor• 
for er De alene?" 

,,Min Broder huggede dem fra mig, 
bød dem større Hyre. Alle Snore og alt 
Tovværk er blevet skaaret over." Han 

Det var en Øde Ø, 
de V!lf: landet paa, og 
da CIB var forberedt 
paa .:i.t blive der, til 
Sælfa.:igsten igen "be
gyndte, indrettede de 
sig lmsligt: Af Driv-

Det fø,-s te Eddystone F::rtaam. 

strØg sig over Ansig• 
tet, som om han vilde 
fjerne noget Spindel
væv. Hans Maade var 
saa forandret, at det 
næsten var Hump 
uhyggeligt. Øjensynligt 
pønsede han ikke paa 
noget ondt. Det lyk
kedes Hump senere paa 
Dagen at snige sig 
uset om Bord og hente 
ny Forsyning af Pro
viant, men da han vil
de vende tilbage, saa 
han Ulf Larsen. Der 
var en Lem i Gulvet 
paa hvis Stige Hump 
stod. Ulf Larse.n gik 
søgende og usikkert, 
og bag hans Ryg 
skyndte Hump sig stil
le op. Ulf Larsen gik 
over Gulvet, nærmede 
sig den aabne Lem og 
standsede . ikke, hans 
Fod svævede lige ud i 
Hullet, indtil han i 
sidste Sekund fik re-

tømmer byggede de et Hus, de lag<l-e Vint~rforråad ::ien og 
var 'begge .to inderlig lykkelige over a: være undsluw:et Ulf 
Larse:i. 

En Morgen, da Hump_ traadte uc. af Hytten, · saa han til 
si n s,ore Overraskelse, at der i N atrens Løb var c.:revet et 
Vrag ind i den fredelige Vig. Sejl, l\læ,ter, Sk~der og Bomme 
laa i en forvirre t Masse, men HIUilp genkendte i;Uigevel 
"Ghost". Det var ;,Ghost", der var nrevet ind. Det gjorde 
ham næsten syg, at Ulf Larsen igen var over dem, men ban 
kunde ikke udholde Uvisheden, saa hdlere se det ind i Øj
nene, og med et ladt Gevær i Haa:ioen begav han sig ned 
til S~randen og klatrede ombord. ~ var dødsenss::lle, og 
som et Lyn slog den Tanke ned i ham, at "Ghost" Yar for• 
ladt, hvilket dens elendige Forfatni:-JJ; jo ogsaa kunde tyde 
paa. Det lettede svært p&a Humøret at tænke paa alle de 
Ting, der var her ombord, ·som har: og Mau:.1 havde savnet 
i saa høj Grad. Glad løb han henad Dækket - og saa Ulf 
Larsen! En Skælven løb gennem ha:r.. og klaIDJ;ende sig fast 

vet · sig tilba~e. Den 
frygtel;ge Sandhed gik ?P for Hump: Dlf Lar en, Kæmpen, 
var !JD.Dd ! 

:'.\'laud havde næret •den største Angst for Ulf, nu fik hun 
mere ~od, og· da Hump '\'ilde gaa i Gang med at foa 
Master.ie rejst igen paa Skonnerten, tilbød hun at hjælpe. 
Ulf La::sen forbød dem det, men de tog intet Hensyn til ham 
og a:rbejdede hele Dagen som Galejslaver. Masten stod, da 
de <>Jr. Aftenen dØdtræite smed sig hen. - Men næste 
Morge:i var alt deres Ar::iejde ødelagt af den Blinde, og 
Mastei: var s midt i Vandet. Saa legede de Blindebuk med ham. 
Uden Sko og Strømper arbejdede de lydløst. De holdt V.agt 
om l'-:a.tten for at beskytte deres kostbare Arbejde, og af og 
til talte de helt fredsommeligt med Ulf Larsen. En Dag saa 
de h2.m gaa over Dækket. pludselig vaklede han, styrtede om 
og laa ubevægelig. 

,.Det er ef af hans Anfald," raabte Hump og knælede ned 
ved S:den af ham. I samme Øjeblik greb to Jer.nnæver om 
hars Eals og pressede langsomt Livet ud af ham. Han troede 
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allerede, at det var forbi, da Taget slap,pedes, og hu. igen 
kunde aande. Maud stod bagved ham med en tu11g Sæl· 
knippel i Haanden. Med en Hulken kastede hun sig ~ hans 
Arme, nu Faren var ovre, var hun ikke andet e'nd en Kvinde, 
og hun græd lang Tid. Hump bøjede sig ned og kyssede 
hendes lysebrune Haar saa blidt, at hun ikke mærhæ det. 
Ulf Larsen blev stadig liggende uden at røre sig, :let va~ 
blevet til et virkeligt Anfald, og med Besvær fik de .:tam i 
Seng, mens de selv flyttede ombord. Ulf Larsen var lagt i 
Lænker, saa nu kunde de røre sig frit. Men de beliøvede 
ikke længe at holde hå m lænket, han havde faaet et 5lag
tilfælde og var næsten lammet, men Ondska.ben var endnu i 
ham, og hvis Hump i'kke var kommet til i rette Tid, ,ilde 
han have stukket Ild paa sin Madras. Et Par Dage ehe~ iom 
et nyt $lagtilfælde, han mistede Talens Brug. Han kLnde 
endnu bevæge sin Haand en lille Smule og skrev bes,mdigt 
paa • et Stykke Papir, .na,ar han vilde meddele sig til dem. 
Det var, som om han døde Tomme for Tomme, tilsidst : i:nde 
han heller ikke røre Haanden mere og mistede ogsaa Hørelsen. 
Ulf Larsen var kun blevet en Klum,P Kød, dybt inde :næ:idte 
endnu en lille svag Flamme, men den brændte i Stiihed og 
Mørke, og ingen skulde nogensinde se den. 

Det var lykkedes Hump at faa gjort "Ghost" sejlctygtig, 
og det, han havde lært som Styrmand, kom ham nu tii. Gode. 

Humph~ey van Weyde:1 var blevet et rigtigt Mandfolk, aærdet 
af Livet, dygtig og modig. Han havde sandelig lært at staa 
paa egne Ben. En S rm-:nnat udslukkedes Ulf :i.arsens Livs
gnist, .'.lg næste Dag bie. Liget sænket i Havet. 

"Han havde for mange Kræfter," sagde Hump, da !:an ,pg 
_Maud ,;;tod alene paa Dækket. 

"Ja men nu binde::- de ham :kke længere. r-;-u er han en 
fri Aand," Htm saa rui=ver Havet og hviskede: ,,Farvel Lu
cifer, du stolte Aand :'" I dette Øjeblik hævede "Ghost" sig 
paa er. Bølge, og Hum; saa en :Qamper en to eller be Mil 
borte. Den var paa Ve; :ien mod dem. 

"V~ er frelst !" sag:t~ Hump højtideligt og al.orligt. Deres 
Øjue :nøcites, ;;g før ha:n var sig det fuldt bevidst, holet han 
hende ;æt i sine Arme. 

,,Bc::i.Øver jeg at sige noget?" spurgte han. 
Og hun sagde: ,,Du ::iehØver c!et ikke, men det vilde være 

saa he:ligt at høre de:.• 
De:æs Læber mødtes, og han strØg hende kærtegnence paa 

Sku1dRne: ,,Min lille Kvinde, min lille Kvinde," sagdf: han. 
,,M::1 Mand!" sagt:e hun og saa et. Øjeblik paa ham. 
Dalllperen var ganske tæt ved dem, der blev firet en 

Baad 1,ed. 
"Et Kys, min ElEiæJe," had han. ,,Et Kys til, før de 

komme::'." 

Bark ''"Pri~:sesse Marie" a_l _"!Vordby. Fro lod1 Gruelunds Soml"ng. 
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En dansk Kaperfregat Overfaldet paa 
Helsingør Rhed 

Af Kay Larsen 

Kapere var nok en Slags Kampskibe, men det var jo ikke 
helt Orlogsmæ•d, udrustede tJ at tage Kampen op med en 
fjendtlig Stats store Flaadeenheder. I 1r.er;:-et gamle Dage lagde 
Kronen under Krigsforhold ganske simp6~ Beslag paa alle de 
større a::mered~ "Skibsrum", og Kapen::e var derfor sjældent 
af første Kvali1et. · ' 

Unde· en Kr:g var det heller ik~ let at faa brugbart 
Mandskeb. Alle Søfolk i den bedste A:ær og af god Førlig
hed ble·, gerne udskrevet eller ganske Eimpelt "presset" til 
kgl. Tjeneste. 

Men i 1807 var det anderledes. Fjenden havde taget baade 
Krigs- og Handelsflaaden. Marinen h~ Folk nok til den 
Smule Skibe, der var levnet, og til Kann.nhaaden, som i Hast 
blev byi,;get. En Mængde Koffar-difolk i;rk ledige, og mange 
af dem havde sejlet med de armerede J,,.i.indie-, Kina-, Vest
indie- oi; Guineafarere og var fuldt saa fortrolig med Brugen 
af Kanoner og Haandvaaben som Nyb-:ioors Ulke. 

Straks efter at den mægti~ engelske Flaade og Hærstyr
ken, s_on: havde bragt København til at ~pitulere, havde for
ladt de danske Farvande med R.anet: den danske Orlogsflaade, 
- udruE1edes en Mængde Kapere. Natm1i1:,,vis var København 
den By, som i:odsendte flest, nen alle <k større Provinsbyer 
var med., særlig Helsingør og Aalbor,il: : Bornholm var for
resten den drift.gste af alle dar,ske Lanli.:, aele til Kaperfærden. 

Størsteparte:: af -de danske Kapere 'l"æ:- smaa Fartøjer med 
en enkel: KanOII og 12-16 Mands Besætnmg, men der fandtes 
blandt de ca. 21)() Kapere mange Kuttere. en Del Skonnerter, 
et Par Brigger - og saa den Fregat, ,i f'kal fortælle om. 

Det "iste si~ snart, at de større Sk~bstyper ikke var de 
gunstigste. Der.:: var Englænderne altic TI.de efter, de havde 
vanskeligt ved at finde Ly, og de va:: ~ostbare at holde i 
Søen. Vdsejlenoe, godt udrustede smaa Factøjer, der let kunde 
løbe 'Ud og ligesaa let smutte i Havn e&:- tæt ind paa Stran
den under et beskyttende Batteri, egnene sig bedre til det 
farlige Erhverv. Saa godt som alle de s.:ore Kapere fik en 
mer eller mindre krank Skæbne, under.:1den dog først efter 
at have gjort nogle gode Kup. 

Det var et E1Ørre Interessentskab, som lldrustede vor eneste 
Kaperfregat, der fik Navnet "Cort Adeler'·. I Folkemunde hed 
den, uvist hvorfor, ,,Den spanske Fregat" Den blev' armeret 
med 20 Kanoner og fik 93 Mands Bes~.:ning. Til Fører an
toges de:1 b~rømmelige Koffardikaptaj.n :.-ens Lind, der snart 
hlev en af Fof.:ets Yndlinge; ,,Fløjls-Llml." blev håns Kæle
navn. 

Den raske Gut fik hurtigt Kaperbrev, i..aution og alle For
maliteter i Orc.en, han lagde "lt orlogEI:.~ssigt Snit over sin 

Fuldrigg"lr og :orsømte ikke :i.t pynte eme 6 flot udhalede 
Sluproern med et Sølvskilt paa Hatten Ill'!:d tydelig Tilkende
g.ivelse af, hvor de hørte til. Selv var han :i;,;ke heller beskeden, 
hans Udsyr heller ikke. Lang Slire havde h;;n i Skærf, 
store Pi;toler strittede i hans Bælte, (% Gallo:ier .prydede 
hans Ha:, - men ban var Karl for sin 3:at ! 

Naar Kapta: n Lind steg o:nbord i sn. Fregat, blev hac1 
modtaget ved Falderebet! Officerer hc.·.-ne han :iok af: Se
kondekaptajn Christian H. ]j!rgensen, Overstyrmand Olsen, 
2 P~isekaptajne:-, 3 Styrmænd, 2 PrisemeEtTe og 1 Doktor. Des
uden va:- der :6 underordnede Befalini;smænd, 29 Matroser, 
31 Halvbefarne og 6 Drenge. 

Udrustningen var færdig den 27. Februar 1808, og Jens 
Lind sej:~de Fregatten op til Helsingør. Der laa han som et 
Slags Y~tskib. Af og til krydsede han i Kattegat, og i Løbet 
af Foraa:-et gjorde den velsejlende Fregat flere Priser, som 
lykkeligt indbragtes til Helsingør og København. Lind var 
:kke sma3lig. Naar han konvojerede sine Priser til Hovedsta· 
den, tog han gerne andre Kaperes Priser med under sin Be
sky:telse : saaledes bragte han· 16. Juli syv Priser til Køben
:i.avn, og kun et Par af dem var hans egne. 

E.11glæ-nderne havde længe v;eret af den Mening, at Dan
:nark ,·a::- ri.::Jbet og uskadeliggjort ,til Søs, me11 Regeringen 
maEtlle snart tage Forholdsregler til Beskyttelse af Skibsfarten 
paa Østeraøhavnene. Talrige Orlogsskibe ledsagede Konvojerne, 
og de ::ik O~dre til at gaa til Værks mod "Cort Adeler" og 
dens Lig'c. 

K.aperfregatten vedblev at holde .til ved Helsingør med An
kerplads udfor Byens sydlige Batteri. I Søen var den Gang 
paa Gang blevet forfulgt forgæves. Den engelske Overkom
mar.do gta.tionerede en Orlogsmand, undertiden flere, ved Hel
singborg, og hetfra blev man snart klar over Situationen. 

Kr.ptajn Lind paa sin Side var ogsaa klar over Situationen, 
men holdt sig saa længe som muligt. Ude fra dækkedes hans 
Ka.i:er af Kronborgpynten, og det skete endnu, at fremmede 
Ski-be ret ubekymret stod Sundet ind, og saa lettede "Cort 
Adela-" 0g begyndte Jagten. Nu forberedte Englænderne en 
Overr-.im.i:-ling, - og Lind ,·entede en saadan. Sommeren gik 
paa Hæle, og Nætterne blev mørke. Nu hængtes hver Af.ten 
Ent,eoet ud, og Lind havde aftalt med Orlogschefen i Hel
singØr, a.: P.itruljebaadene skulde gaa udenom den spanske 
Frer;at. Hver Aften' var han paa Dækket, naar de kom og 

raal:te an! • 
Ogsaa om Aftenen den 20. August (1808). Men netop som 

Lyden cl Aareslagene fra Patruljehaaden døde ben, skimtede 
Udkigger: to store roende Fartøjer og varskoede Kaptajnen. 
Lind vcr i et Nu paa Dækket igen, fuldt bevæbnet, - og 
raal:te FErtØjerne an. 

Der b:ev svaret: ,,Parat." Lind forlangte Feltmabet. Der 
blev givet et uforstaaeligt Svar, og Roningen fortsattes, mærke
ligt lydlØ!,t. Kunde de være de danske Kanonbaade? Nej, de 
roede ikh med omviklede Aarer. Udkiggen varskoede: ,,To 
store e1:gelske Barkasser, propfulde af væbnede Matroser og 
Marinere." 

I sam::ne ~u rungede Linds Kommando: ,,Alle Mand op! 
Klart S,d> ! " Baadmandspiberne skingrede, Folkene myldrede 
frem, me:1 inden de engelske Orlogsfolk var færdig med 
Entrene:t<c,, fik Kaptajn Lind den vagthavende Styrmand og 
tre Mand afsted med Jollen til La,nd for at allarmere Hel

sing,Ør. 
Da E::glænderne, 150 Mand stærk, begyndte at krænge 

Entrenettet til Side, var ,der end.nu kun 13 Forsvarere paa 
,.Co::t Ac.eler"s Dæk, men Gut efter Gut jumpede op over 
Lu~ka:rrr.ene og sprang ,til Skib!}Siden. Nede fra Barkasserne 
skøc ~a:r:neme, og Matroserne begyndte at hugge Entrebiler

ille i. 
Ui:der et Øjebliks forholdsmæssig Stilhed hørte man en 

skurrende engelsk Røst: ,,Her er Djævelen tordne mig ikke 
godt at €1tre.," og Lind fik Tid til at raabe: ,,Rask Gutter! 
De skal ikke tage Cort Adeler." Saa druknede alle Lyde i 
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Kampens Larm, i den gammeldags dr_Øje Mandfolkemusik af 
hæse Raab, Skud, Klirren, Kvasen - og Vræl af Saaede, ::or 
det ~k blodigt til , mest med de blanke Vaaben. 

Englænderne vilde kappe Ankertovene, men foru:le gjorde 
Baadsman<l Ole Thorsen og en Matros Engstr_Øm VxiLndere 
af Tapperhed og Behændighed. Da der kom andre til, -'ettede 
det dog svært, for stadig var der engelske Matroser, s00 
sØgte at ødelægge Ankertovene med Huggerter; alene i 
Galionen hang 8 Mand, og de var næppe skudt, stukket ne<l 

eller jaget bort, før ny Folk kravlede op. 
Denne. Enti·ing varede i 20 Minutter, og det er i.1<.ke saa 

lidt i Nærkamp; man kan naa at blive varm i der_ T:d. Et 

Par Gange brasede :nogle Matroser og Madnere ind over 
Rælingen, men saa sprang Lu1d selv -til med nogle ucval6te 

Reservefolk, og det gik iltert løs med Kaar<ler, Økser og 
Huggerter. De saarede Engelskmænd blev ubarmhjertigt vip;,et 
ned i Hovedet paa deres F~ ller, som var i Færc rred at 
kravle op. 

Nu kunde der ventes Hjælp fra Land. Der lød 2 Kan:m
skud fra Smedehavens Batteri. Kanonbaadene maat:e komme 
inden ret længe. Det gjaldt om at holde ud Minutt er end:m. 
Pludselig opgav Englænderne Entringen og stagede sig klar 

af <Jet sønderrevne Entrenet. De danske Gaster løb t:l Ka
nonerne, og Kardæskerne-fu lgte F jenden paa Vej, da ha::i gled 
ind i Mørket paa Vej ad Svenskekysten til. Efter 24 Kamn
_skud hørtes et Brag og et "Vraal", der hilstes med et sking
-rende Hurra fra Kaperen. 

Kanonbaadene og Patruljebaadene viste sig nu - og de 
_overtog Vagten. Fjenden undslap, men Sp.linter og lxækkede 
Aarer viste, .at en af Barkasserne var blevet ramt. En sa.."Iltidig 

Beretning fortæller, at paa Kape1frega:tten var "alle Sabler og 
,Bajonetter blodige,• og hele Finkenettet fra Agter af og t:l 
.Storr_Østet var fuldt af Blod." 

Mange af de danske Gaster var saarede, fire svært, og en 

af disse d_Øc'.e kort a:-::ter. Det var en Neger, formodentlig en 
Vest.odianer, ,,sort a;f Farve, men rask af Mod, og b:av som 
dans.::," sige:- Beretni.r..gen; vor sorte Landsmand hade faaet 
en S:ugle gennem :&r;stet. 

,,.:::Ort Adeler" maatte trods Sejren snart opgive sin ud

satt:o Post ved HelsingØr og tage Station i Københav:i. 

Om Efte, aaret b.e;, Poul J. Bern Kaptajn paa den span
ske Fregat; han varr ofte syg og maatte blive i Land. Lidet 
udre: tedes, - og sæ kom den slemme Isvinter 1808-09. Fre
gatten frØs inde Ve{( Trekroner. 

I Begyndelsen a: : anuar stævnede en stor engelsk Konvoj 

ned gennem Øresurul.: netop •da tog Isen paa at dåve. Ski

ben~ løb fast i den Jg drev med. Andenstyrmand Ole Thorsen 
LuDi (Baacsmand =:-iorsen var blevet forfremmet cg havde 
tage: sig et Tilnavn, sendtes med 16 Mand _ en fl;idbundet 
Baa.: over Isen herinaod det :nærmeste Skib i Konvojen, der 
var ::!revet ned moct Saltholm. 

Udfor D:-agØr bkr de entret og taget i Forening :ned Fol
kene fra en anden K.aper. Skibene droges med af Isen ind i 
Køg~ugt, og der sa: tes Fangerne i Land og overgaves til 
Kysanilitsen. Endnu et Skib entredes, men ::let blev skruet 
sØnJ"er af Isen og mutte forlades; derimod brngtes c::et første 
ind :il Stevas, hvor :æt lossede. 

r,fodens .,Cort A.:reler"s Folk saaledes tog Skib, rn~stede de 
deres eget. Den 11. Januar (1809) drev ogsaa Kaperfregatten 
med Isen, e:: ter at .•...::kertovene var sprunget. Jer var intet at 
stille op. Isen skrueie Fregatten ind mod Kys1en ved Kastrup 

og ;,ressede Jen op -;,"a Grunden. Den kæntrede over og blev 
Vrag. Kanoner og h,entar bjergedes, og Vr2get solgtes den 

1. Marts ved Auktiiln paa Kastrup Værk til Ophugning. 
?jendens Entrebii.e:- havde blot givet <;len æ1efulde Ar, men 

det v:ir danske Øks.')t;, som gav den statelige Kaperf:egat sin 
Bekomst. 

En A.muikadamper skal til Søs. 
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Fortsat fra sidste Nummer. 

Da Rai,zbo(f~ randt szn fjerde Se_jr 
• 

l Ka,npen o,n _,,4merika Pokalen 
Den sjette 3ejiads om P1kalen foregik Tirsdag den 25. Sep

tember over em trekantet Turne. Første ~ide i '.':'re~anten førte 
StØ. i, anden lige mod Vin:len, tredo.e Sde et St, æk med Vin
den lidt paa Stb. Laarång. Begge Yach1t:,: gik for en te1unelig 
svag Østlig Br.se over Star:lii:ien for Bl::. Halse, ,,Endes:.,our" 
1 Minut og 5 Sekunder tåclligere end ,,.Rainbow": som ved Li
nien satte Protest-Flag, lict efter hejsse ogsaa Mr. Scpwith 
Protest-Flag. Da første Kurs 
yar StØ. og v ,_nden straks ef
ter Starten trak sig et Far 
Streger Norde:1 for Øst, b:ev 
det et Stræk med Vinden l:dt 
agten for tvæ:-s. Begge Ski::ie
ne førte Genoa-Klyver. ,,En
deavour"s var endog et splin
ter nyt Sejl. 

I Løbet al kort Tid br
mindskedes Afstanden mellem 

f,Øt.-ing. :=:fter flere korte Kryds gik "Rainbow" rundt Bøjen 
2 Mim1.U~r og 45 Sekunder foran "Endeavour". 

Eft':lr at have rundet det Luvart Mærke satte "Rainbow" 
SpaGT ffiP....d 3ommen til Luvart, det tog kun 2½ Minut, inden 
den ,ar sat og havde begyndt at trække. 

·,,:,.:ndeavour"s Amatørbesætning fik hurtigt hejst deres Spi
ler, :nen ak'. kun en Trediedel op, saa holdt Stopbændslerne 

for godt, saa Sejlet kunde 
ikke blæse ud. Alle Grejerne 
kom uklar, det var et bedrø
veligt Skue. Omtrent 7 Minut• 
ter varede det, inden Spileren 
var sat og kunde begynde at 
trække. Begge Yachterne 
gjorde nu god Fart for Stor
sejl og "Mae Wests", som 
Amerikanerne· kalder de store 
bugnende . parachute spin
nakers, gled de gennem Van
det. Ved 3-Tiden saas det 
ganske tydeligt, at "Ende
avour" trak godt paa "Rain
bow", og underligt nok, næ
sten alle amerikanske Til
skuere var meget opsat paa, 
at Engelskmanden skulde vin
de Løhet. 

Yachterne ke.Ieligt, og snart 
var "Rainbow·' tæt paa En
gelskmanden, 1g noget til Lu
vart af ham. Da "Rainbo.v" 
fors.Øger at gaa forbi, lu..,er 
Mr. Sopwith lid t op, samme 
Manøvre blive samtidig fore
taget om Bord i "Rai.nbow", 
det ' var, hva:l Mr. V:md::r
bilt undlod at gØre under 
Sejladsen i det fjerde Løb, af 

Am,erika, sorn vandt Pob.ler.. i 1851. Kl. 3,15 var Yachterne kun 

hvilken Grund Mr. Sopwith protesterede; medens Skibene ::ioldt 
af, vandt "Er..:leavour" lidt Forspring. 
• ,,llainbow" satte nu sin Spiler, men iJjergede den atter 10 

Minutter efo:c. ,,Endeavour" førte sta<iig med et Par Baad
længder, og ds den første nø;e blev n:udet, var cen 1 :'.I.Iinut 
og 10 Sekunckr foran "Ra:nbow". 

Noget fori■den Bøjen skiftede Arre~kaneren sin Genoa
Klyver med e~ dobbeltskødet Klyver, r■etlens Mr. Sopwi:h lod 
sin Genoa-Kly-,er blive starnnde; da Rø.1 en va:- r:rndet, ioldt 
de begge Bide, ind op for Eb. Halse. Lid.:. efter gik "Rain:iow" 
over Stag, plje::,likkelig fulgt af "Endec!"Our", ::iuis Besæ:ning 
var altfor langsomme til at manøvrere :i-en sto,e Klyver. Lidt 
før Kl. 1 vencte "Rainbow ' atter og passerede :æt agtrn om 
"Endeavour", som stadig blev liggende for SG. Halse. Da 
Mr. Sopwith ævde begaaet den Fejl ikh at sk.f te _sin Klyver, 
forinden han kom til Bøje:1, vilde han i:;_ke begaa een t:l, at 
sejle -den 10 niles lange Si::le igennem : iorte K:-yds. HED tog 
saa Chancen :g blev forelitbig liggende ::'or Sti:. Halse. Nogle 
Minutter efter var "Rainbow" imidlertiti langt foran og gik 
over Stag paa Engelskmaniens luv Bo·;. 

Kl. 1,15, medens "Endeavour" end.Jli: laa fo:- Stb. =:alse, 
.skåftede han •nderligt nok alligevel sm Klyve:- med er: <lob
beltskødet, saa begge Yaclater sejlede ro under samme Sejl-

ca. en halv Mile fra Litiien, 
men ,,~1.inbow" før,te nu kun med nogle faa Baadlængder. 

S;iær.:tlingen er p~ det højeste, nu s taar man jo foJ·:i.11 Af
gørelse:1 i den lange Styrkeprøve mellem de to Harmonier af 
Ynde, Styrke og Hurtighed, til hvilke F1id, Taalmod og 
Erfaring har formaaet at omdanne de klareste Hjerners Ideer 
og E eregninger. Det grimme overanstrengte, som ellers træ
efor saa tydeligt frem ved Sportspr'æstationer, i sær i Slut
spi.: rte1\ findes slet ikke ·her, thi kun Skrogets fine Linier, 
dm sl:tnKe Rig, de bugnende Sejl, Skipperens klare Bedøm
mdse o:;: Mandskabets præcise Samarbejde bestemmer Re
sulta:et. :Vred en Værdighed egen for den Intelligens, som Yacht
terne re;ll"æsenterer, glider de frem gennem Vandet, og ganske 
u:o.nf:egtet a: den stormende Hyldest, der bliver den tildelt, 
gli<le,: ,,Rainbow" over Linien 55 Sekunder tidligere end "En
d1oavour' 

,,:l:o. i:iho,v" har denned vundet for fjerde Gang. Amerika
Pokalen forbl iver saaledes i Amerika. 

Selv '.)m Engelskmændene maa vende tomhændet hjem til 
E:ighi_nd. her de dog . intet at skamme sig over, tl1i "En
deav'.)ur'· er sikkert saavel som "Rainbow" en meget hurtig 
Baac '.)g et Bevis for et meget højt 5tade i Yachtbyi;rnngs
kunsteJ, men "Endeavour" kræver Vind og atter Vind for at 
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Rainbows Storsejl er fi:ret ned. 

yde sit bedste, i hvert Fald mere Vind, end Tilfældet var ed 
Sejladserne 1934. 

I Sejladserne om Amerika-Pokalen vil den Bestern.-nelse, at 
Udf.or.dreren skal sejle over Atla:iten paa egen K~., a1tid i 

nogen Grad handicappe Udfordreren, især naar Sejls.oserne 
foregaar under svage eller moderate Vindforhold. 

Af en forudgaaende Polemik fremgaar det, et man .'. 
Amerika og England fortolker Bestemmelserne om FaTIØ'.ernes 
Maaling og In~retrning paa forskellig Maade. Da Forto~krungs
forskellen er i "Endeavour"s Disfavør, er det mege: rculigt 
af Mr. Sopwith og hans Besætning har været under lr.rlflydelse 
af en Forudanelse om ikke at blive helt fair behallcilet, og 
Anelsen har maaske udviklet sig til Vished, efter . at de1: 
amerikanske Dommer-Komite med den Motiver.'.ng, at Pro
testflaget var hejst for sent, fuldstændig afviste Mr. Sor,withs 
Protest mod Mr. Va.nderbilt, fordi Mr. Vanderb:lt havde til
sidesat Reglerne for Kapsejlads ved Sejladsen Løzdag der. 
22. September. 

Protesterne. 
Lørdag den 22. September var Vinden østlig. Unoe: Start

manøvren holdt begge Yachter nord over for Sth. Halse. 
"Endeavour" laa nordligst, nogle Minutter før Starttice::i lagde 
Mr. Sopwitb Roret op for at halse runqt, ,,Rainbow·' foretog 
samme Manøvre, men med Vfoden omtrent agter ind 5tØttede 
Mr. Vanderhilt og holdt ret ned paa Engelskmandens 3::i. Ske. 
For at afværge Kollision maatte Yachten holde af fra s;n Kurs 
og blev saaledes hindret i si n Start. 

Under det samme Løb, da "Endeavour" paa den .:nden 

Side i Trekar.ten ble~ :;verbalet af "Rainbow", Livede Engelsk
mande:i op for at fm:::iindre Amerikaneren i ae: gaa. forbi til 
Luva:t Manøvren er :illadt ifølge: de Regler, hvorefter der 
blev sejlet, og det 2dh,mtende· Skib skal cgsaa luve op. 
Mr. V ,rnderhilt foretog sig intet, og uagtet en 2:: de befalende 
om Ba:·d i Rarnbow :.:2ahte "Luf ! For Himmele:is Skyld Luf ! 
Mr. V,mderbilt!" holcrt "Rainbow" uforandret sin Kurs. For at 
und:1:aa en alvo.rlig Kailision maatte "Endeavour"' falde af. Pro
testen er af alle Sejl.S1))rtsmænd kendt berettiget, vel sagtens 
ogsaa af Dorn:nerkorni;.een, og kun afvist, fordi Mr. Sopwith 
først :1ejste Protest.Eaget, da hai:. ved Slutningen af Løbet 
kom i Nærheden a:' Dommerskibet. Han erkender ikke at 
kende den ameri-kans;;;e Regel, som kræver Flaget hejst straks, 
og an-.-endte aerfor ae::i engelske, hvilket vel ogsaa er den 
mest logiske, clet er ;c uden Mening, at man midt under til 
Eks. Startma::i~;vren, t!!l "all bands" er optaget skal give sig 

Ru:i-:.bow for ji,lde Sejl. 

til at .1ejse Protestfbg. li gesom det- ogsaa syntes mest fornuf
tigt at give e::i Chat1ee til Eftert,rnke, forinde -_ Protestflaget 
hejses. ,En Mand af .,:=::::ideavour"s Besætning paastaar, at have 
hørt l\.i'.r. Sop,.-ith raadføre sig me::l den ameribnske "Obser
ver", 6om var om :Ro-:-d, og at Observeren h:ir tilraadet at 
vente :ned at hejse ?::otestflaget. Fra Mr. Sopwith selv fore- • 
ligger imidlert:d inte-: om det ovenfor sidst anførte. 

T~c.ds alle Argume:- :er blev Protesten afvist. Mr. Sopwith~ 
Protes: under den ~,clte Sejle.ds gjaldt et '.:'ilfælde under 
Start~••, hvor .:ian pa:a samme Maade som den 22. af "Rain
bow" .1lev hirxlret i :::1arten, men da Mr. Sopwitb, som han 
selv sagde, varid t Star:en, men tabte Løbet, tilbagekaldte han 
Protes-..en. Om Grunaei til Mr. Vanderbilts Protest foreligger 
der i den ame:,ikanske og engelske Presses Referater intet, da 

Mr. V:1nderbilt ikke a..n- Ønsket at udtale sig. 

Der strækkes Sejl om Bord i Rainbow. C. G. Saltoft. 

J 6 - ~o •r n,. tt ... l.n•t d "1 i • \JiLiin,u,n . 1 



'"'"' s.., . .. ,,.,_ 

tt, :+ tttt:kt 
Vet <J(on.gelige Vanske Søkort~S1rkiv. 

Den 22. Oktober var ·det 150 Aar s:den, at Søkort-Arkivet 
blev opr.ettet. Arkivet har i den Anleu:iing udgivet e: Skrift, 
som er udarbejdet af Kommandør Ravn. Skriftet ~ver en 
udtønunende Beretning om Arkivets C<lvikling ,i de ::orløbne 
150 Aar, ligesom der ogsaa gØres 3.ede for hele Korttegnings
og Kordægnhgen-s Udviikling, lige sid.er: den mærke1i~ Mand 

- Jens Sørensen kørte hele Danmarks i:i:ystiinie igennem med 
sin Milevogn. som han kaldte den, m~ hvilker. :ian o;maaede 
forbavsende Resultater. Jens Sørensen :11ev udnærnt til Søkort
direktør og cø<le Aar 1723. 

Senere fik man jo andre og bed:e :±_:ælpemidler, og Arkivet 
arbejder nu :ned 'fuldt nutid.ssvarende '.;-rejer. 

Søkort-Ar;_ivet har altid arbejdet : det stille, den store 
Offentlighed kender saa godt som inte!: til det Arbejde, som 
udføres, men Sømanden, saavel den danske som andre Natio
ners, kender Arkivet gennem de mange Søkort, som udgaar 
derfra. · 

Intet er saa vigtigt for Sømanden som det at have gode 

paaliddige Kort at sejle efter, og Paalidelighed er netop de 
danske Søkorts A<lel-smærke. 
, Faa gØr sig Begreb om, hvor stort et Arbejde, der gaar 

forud for et Søkorts Tilblivelse. Først foretages de store Ar
bejder med Landopmaalinger, derefter følger Opmaaling af Far
vandet, he{!;ge Arbejder, som: tager Tid. Tiilsidst kommer saa 
alt Ar,ejdet med Tegning og Kobberstikning, men dermed er 
man e1tdda i;_ke færdig med Kortet, thi stadig maa man paa 
Arki\·e: foret.tge de Rettelser, som er nødvendige, naar der fo. 
retages Forandringer i Fyr og Farvandsafmærkningen, og intet 
Kort udgaar fra Arkivet uden at være rettet indiil den Dato, 
da Ko~tet forlader Ark.ivet. 

Ogsaa "Efterretninger for SØfare.nde" udsendes fra Arko.vet, 
den lille Av;-s kommer hver Uge, og i den faar Sømanden 
Oplysning om alle Forandringer, som foretages med Fyr og 
Bøjer osv. hele Verden oYer. Han kan saa indføre Rettelsen i 
sit Søkort, scm saaledes aldrig behøver at være behæftet med 
Fejl. off. 

En moderne ,,Hr. Sindbad'' (Reitzels Forlag) 

Man kan sp.are sig selv for at fi::tue Mage :il faJJ.tastiske 
Eve.ntyr som de, Forfatteren til "En rrotlerne Sindbad'' har op
levet. Han har anonymt udsendt det: mest ul::.a::-mhjertige og 
forbløffende Selvbiografi, vi nogensind-.- har læst. Har.. har set 
og oplevet mere end mange Globetr0"..1cere tilsammen, Oplevel
ser, der gØr, at en hvilkensomhelst Rejsebog blegner ved Siden 
af de:me i eventyrlig Spænding a[e 3f: Ka;:iitler igennem. 

I aandelØs Spænding følger mm ,6.ffine forhenværende en
gelske Sømalilds brutale Selvbiografi. '.}g so::n :ian selv skriver: 
Jeg forsvarer ilcke mine Handlingtr. J~ fortæiler Sar.,dheden, 
og saa maa '11.oralis,terne om Resten! 

Dette er Bogens Kamkter. Forfatte'."en viger :kke ti:..r:nge for 
sit Ansvar for en Skihseksp1o-sion og skjuler end :kke for 
Læseren sin :norderiske Hensigt en N a~. han staar ved sin egen 
Kones Seng. Han beretter om Forlis ~ Stranding pac en Øde 

Ø, - er bl~·et dolket og dræber selv en Kineser. Han htr 
været fængslet for Overfald, - ført ene Mand en 5 Tons 
Skon..,fl't 1200 miles gennem en forrygende Orkan og har væ
ret J )roemoær paa en Sejlskude i en Stillehavsstorm. 

"Hr. Sincl>ad"s Oplevelser er utrolige i sin ubarmhjertige 
Vfrkelkghed, men dette Menneske anstrenger sig ikke Spor 
for at være :nteressant, alt virker ægte nok. Han har en for
træffelig klar og tydelig Skrivemaade og en eminent Evne -til 
at tage de lvlennesker, han møder paa sin Vej, paa Kornet, og 
heri :r.na vel søges Aarsagen til, at han skjuler sig under Nav
net "S:ndbad·'. 

"E::1 mode:me Sindhad" er en Bog, der rager højt op over 
det, · man ;,;:ender til Selvbiografi og Rejseskildringer, og hør 
findes ombord i ethvert Skibsbibliotek. 

Sad Peter -Willemoes paa Skolebænk 1 Korinth Kro? 
Ovenstaaende SpØrgsmaal kan f:ir '.l'::ll første lagtta!;er virke 

let komisk, 111.en i Virkeligheden er c~ vi~tnok en Dd Rime
lighed i dette. Vi mindes dog ikke nogen Steder at have set 
historiske Beviser for denne Antagele;. som imidlertid i den 
senere TJd laar faaet ny Næring. 

For nogen Tid siden ankom f:re engelske Marineofficerer 
til Korinth cg tog ind paa "Korint:i K_....,..", hvor c!e i Samtalens 
Løb spurgte KromandeJ:l, Hr. Jochmnse:i, der er gammel Hov
mester og derfor selvsagt er perfekt _ Engelsk, om de ikke 
maatte se det Værelse, hvor,i Danmm·',.s berømte Søhelt Peter 
Willemoes i sin Tid sad paa SkcleL.'<>!lken. 

· Kroejer Jochurnsen blev selvfølgel;g ikke saa lidt over
rasket ved dette SpØrgsmaal og -sva::-etle, at han overhovedet 
aldrig havde hørt Tale om, at Søheh.,;n skulde have gaaet i 
Skole i Branetrolleborg og da i hvert Fald al-dr[g i Korinth 
Kro. Men de engel~ke Officerer lod sig ikke :iøje m~d dette. 
De spurgte ;:iaany, om det da ikke , ;:,.- Korinth, de .-ar kom
met til. Og da Værten kun kunde bei.:ræfte det, kon Svaret 
omgaaende, at saa var al Tvivl udemkket. Peter Willemoes 
l1avde i sin Ungdom siddet paa Skolecæ,nk her. De fire OHi
cerer fik m: forevist en gammel Te.gr.ing over Kroen, der i 

Tidens Lø::i har været ombygget og restaureret adskillige Gan
ge, og efter a1ogen Ttids Forløb fik man "konstateret", hvor 
Skoles:uen skulde findes, saaledes at man med nogenlunde 
Sikkerhed kunde regne med at være paa det rette Spor. I hvert 
Fald crog de fire Englændere bort fra Korinth Kro med den 
faste Over::ie~isning, at ,de havde aflagt et Besøg i den danske 
Kro, !:vor i sin Tid den tapre unge Søhelt havde siddet paa 
Skolehænken. 

Forklaringen paa dette kan maaske være, at det saakaldte 
"BenstorE ScminarJum" i Brahetrolleborg netop blev bygget 
samt;di.g n:ed Korintb Kro i Slutningen af det 18. Aarhundrede. 
Og sa2. vidt vides blev Kroen færdig først. Man mener da nu, 
at de-t er tæ.nkeligt, at dette Forhold har bevirket, at en af 
Kroens Sue~ midlertidigt har været taget i Brug, indtil selve 
Skolel:ygn:_ni;-en blev færdig. 

· TiL:,age e::- saa blot Spørgsmaalet, om Peter Willemoes over
hovedEt har gaaet paa "Seminarium" i Brahetrolleborg. Ålene 
det, a: Englænderne synes at vide Besked herom, tyder paa, 
at d':!r maa være noget om det. Men hvor findes disse Op
lysnini;er? 

- S!Q, al De har laist del i .\'i,k'r.gen •I 
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Sort Prøve af Foraiden, 

Sort Prøve af 
Kunstbilag 

. , 

er ubetinget Julens smukkeste 
og interessanteste Julehæfte! 

64 Sider - 6 farvetrykte Kunstbilag for 

kun Kr. 1.50 

Sort Prøve af 
Kunstbilae; 

Alle Kunst
bilagene er 
af samme 

• store • 
Format som 
.. , Vikingen" 

Da dette 3efte kun koster Kr. 1,50 og 

bliver trykt i et begrænset Oplag, maa vi 

raade vo:ce faste Læsere til at sikre sig 
Bladet i Tide ved at bestille det hos Deres 

sædvanlige Forhandler, incsende Beløbet 

til Postgir~ ~r. 1382 eller til >> Vikingen»s 

Ekspedition: Gl. Mønt 39, Tlf. Byen 8040, og 

Bladet vil ca blive tilsendt Dem portofrit. 

Altsaa - bestil Bladet nu 
- da et cyt Oplag ikke kan fremskaffes. 



VIKINGEN udsender i Aar for første Gang et nyt Jule:iefte, foruden · 
det sædvanlige December-Nummer. Det nye Julehefte hedder: 

,,JUL PAA HAVET'' . 
skrevet af danske Forfattere blandt Søens Mænd, og :llustreret af 
danske Kunstnere og Marinemai.ere. I mange Aar har vi savnet et 
saadant specielt Julehefte for ali.e danske =fjern, cier har bteresse 
for Livet paa Søen. 

"JUL PAA HAVET" 
træder frem paa Julemarkedet som en særpræget Nyned (64 Sider), 
det .indeholder en Rigdom af N-::-veller, 3illeder og Digte, OFlysende 
og underholdende, fornøjeltgt Læsestof til J :.llen. 
Af Visedigtere kan vi nævne de to populær e danske Digtere: Axel 
Juel, der skriver Digtet om de dar..ske Fyr og Hans Hartvig Seedorff
Pedersen, der har givet en af sine bedste Sange. 
Blandt Forfatterne til de mange gode Noveller og Skildringer nævner 
vi Museumsinspektør Knud Klem fra Kronborg Musæet, Marine
historikeren Kay Larsen, Kaptajn Kusk Jensen , Kaptajn C. G. Sal
toft, Bror Eliassen, Forfatterinder-ne Martha Lichte!?berg ~Wa_dsen 
og Karen Plovgaard, Sømandsmissionær Vilh. Rasch samt Ingeniør 
]. Thorvang o. fl. 
Heftet er smukt illustreret med Tegninger af Frode K!er.1lff, Oswald 
.f ensen, Holger Andreasen og H . Schøss~er Pedersen. 

Endvidere indeholder »JUL PAA HAVET« en Krydsordopgave med 
Præmier for 150 Kr., et morsomt Spil og humoristiske Sider. 

Som en e'Xtra Tiltrækning bringe r »JUL PAA HAVET '< yderligere 

6 meget smukke og kun~tneriske Farvebilag 
af Marinemaler Benjamin Olsen, Lods Landt og H . Schøssler 
Pedersen. 
Der er Malerier af den uforglemmelige Ferr..:rnaste::- »København«, af 
Skoleskibet »Georg Stage<< og af det nye Skoleskib >>Danmark«, af 
Skibe i Isen under den sidste store Isvinter og af Fanøbarken >)Sixtus«, 
samt en af de typiske danske 3-mas:ede Skonnerter, der passerer 
Kronborg, foruden Forsidebillede± i ·Farver: Grønlandsfareren »Gu
stav Holm« i Isen udfor Grønland. 

PAA HAVET'' 
er hyggeligt dansk i Tone og Stil, er stærkt nation~ præget, og 
b.ør finde s in Plads paa alle danske Juleborde herhjemme, :oruden 
at det er det rigtige Julehefte a t sende alle Søens Mænd derude, og 
til alle vore Da11ske i det fremme de, som en smuk og venlig Hilsen 
fra Danmark. 

Forfatter Hans Hartvig 
S ee dorff-Pe de r sen 

Tegn er 
H. Sch ossler-P ede r se n 



Australien-Flyvningen : 

2 D·age, 22 Timer, 59½ Minut 
En Rejse, som ellers tager 5 

og 12· Uger med 
Uger med 
Sejlskib 

Dampskib 

~;
4;~~~1i11tt;7~~:~~~:. 

OCEAN 

!QUA.to-' 

Flyvemaskinen " Comet", hvori de to Sej rherrer i Aust.ralicn-Flyv::i ingen fløj fro .Mi ldenhall i England'. den 20. Oktober Kl. 6,341/2 Fm , og ankom til 
1\•lelbourne den 23. Oktober Kl . 5,34 Em. P;;UL Billedet e:- Dele af MoskillCn tegnet anbncde fer at vise Fly,•crne og Maskineriet. 

Flyverne Scott og Black har vw1det de 200,000 K-. cg d;!n 

store Guldpokal, ,der er Ka:pflyvningens Første;iræmie, og d:!.n 
store FlyveEejr fejres i England som en national Begivenhed. 

De sidste 2000 rmles var de vær'5te, sagde Scott ved Lan-

• 



De to :·aske Fly<VJre, 
Scott og Campbcll Black, fotograferede forun ~res Ma~lcine inden Starten. 
Charles Scott (den lange) har mange nndre Interesser o~ Fær'digl:eder end 
FI yvning:. Han er saaledes en fr emragcocle 3-o.cser. Tillige er han en ivrig 
Sejlsportsmand og en af de mest fremtræ0'.!11de Medlemmer al. Yachl-

Klubbcn i , in Hjemby Essex. 

ctinger_ Hvis v,i ikke havde haft Hollænderne i Ryggen, kunde 

vå ha•'e repareret Maskinen i Port Darwin, men vi turde ikke 

spilde et Minut og foretog den sidste lange opslidende Flyvning 

med en defekt Maskine. :'.\-len Risikoen betalte sig. 

Scott og Black f.ik en enestaaende Modtagelse i Melbourne, 

da de landece der Kl. 5,34 Greenwich T.id. Over 100,000 Men

nesker havde ventet .i Tumevis og modtog i Spænding -de sidste 

Rappo:-ter. Kl. 3,30 lokal Tiid blev den røde Comet observeret 

i Ho~·:sonten. og et Øjeblik efter var den over Maallinien som 

Sejrh~re i det s tore Ka;:iløb. Scott og Black krøb ud af 

Cockpltlet, snavsede, ubarberede og temmeligt søvnige. Scott 

forkla..."ede, at Flyvningen over den bengalske Bugt havde været 

den voveligste, men den værste Forskrækkelse havde de dog 

faaet aver T: morstrædet, da den ene Motor pludselig svågtede. 

Jeg troede; at Sporvognen vilde gaa til Bunds med det 

sa.mn:e. sagde Scott, men de t gik heldigvis med den ene Mo

tor. Selvfølgtlig burde vi være stoppet op for at foretage en 

ordenti:g Reparation· !i P 0rt Danvån, men vi vJdste jo, at 

Hollænderne var i Hælene paa os. Paa hele Turen over Au

strali,:r. havd'l jeg travlt med •den venstre Motor, og det var en 

tenuneiig anEtrengende Flyvning. Ingen af os har faktisk faaet 

Søvn i Øj,nene, siden vi forbd England. Men de nye Vanskeug

:1eder 101dt os vaagne. 

Ma~k.iJ1en Comet ejes af Direktøren paa Grosvenor Hotel, 

Park =.ane, Hr. A. 0. Edwards. Han betalte 100,000 Kr. til 

Scotts Deltagelse i Flyvningen, men Fabrikken hævder, at 

Frems:1 llinge:1 af Comet lf•ber op til det femdobbelte Beløb. 

Eksamen ved Københavns Navigationsskole 
Ved en Højtidelighed, afholdt L_øru.;ig den 27. Ivfarts, af

sluttede Skolen Semestret. Kl. 2 sam,edes i Gymnastiksalen 
Lærere og Elever med· de indbud;:e k;;iræserrta.nter fDI' Skibs

farten. 
Skolens Bestyrer, Navigctionsskole.oestyrer Th. P. Funder, 

bød Velkommen og bragte en Tak :i l ,de n:ange, &'.>m paa 
forskellig Maade havde støttet Skol& og opmuntret i Arbej
det med at bringe Kundskaber 0g E.:nclre Li"'eVærdier til den 
Ungdom, som var Skolen betroet. 

Bland t de mange nævnede Besty:'!!ren D. F. D.S., hv,is af. 

døde Direktør A. 0. Andersen Forsa...-niingen mi:1dedes ved a t 
rej.se sig. En Tak bragtes til Skolens Ejer "Forenktgen til 
Søf.artens Fremme", til B. og W., til :"<aviga,t;onsdirekWren og 
Eksamenskommissionen. 

Til de unge, det friske Skud paa Skolens &amle Stamme, 
udtalte Bestyreren en hjertelig Lyk,>Dskning. Han '.laabede, 
at de trods Slidet dog maE.tte bringe- nogle g:>de Mirder fra 
Skolen med ud i Livet. Derefter udce1tes Eksamensbe-..iiser og 
Svømmebevåser. 

T.il SkibsfØrereksamen rnr indstil~t 19 Mand, S'Jm alle 
bestod, til Styrmandseksamen 30, h"~af 27 bestod. 

Navigationsdirektør, Kommandør Lo: ck, lykønskede og tak
kede for det gode Arbejde. Det havde været e:i. god Eksamen . . 
Til Skibsførereksamen havde 10 bes-.aaet n:ed 5 P c-ints og 
derover, de to endog med over 6 i Gennemsrut. 

Kommandøren udtalte anerkenden.M Ord om de frivillige 
Fag Gymnastik og Svømning, der som alt A::bej,de, udført 

uden ne,top et være tvunget til det, havde stor Indflydelse for 
Karakkrdannelsen. 

Flicspræ1rien, Admiral llichelieus Sekstant, blev overrakt 
Elev Zacho W. A. Pedersen, der havde bestaaet Skibsfører
eksamen med 151 Points. Det var Flidspræ]Jliie Nr. 64, som 
blev s...ænket. En Elev i Styrmandsklassen modtog en Svøm
mepræ!lllie, et Sølv_bæger, skænket af en af Skolens Velyndere. 

Til Slut sang hele Forsamlin gen "Kong Christian", hvor
ef.ter 3Øjtideligheden var til Ende, og i det mindste var 
blar:dt de, som forlod Salen, 46 lykkelige unge Mennesker. 
::.ykkelige Ungdom ! 

Skibsførereksamen. 

S,. A. Rasmussen 109, C. Skouenby 108, J. Tønnesen 96, 
G. Thordarson 92, M. Jacobsen 150, H. Andersen 120, H. 
Clmiste:i.sen ~37, T. Damgaard 140, A. Gjøchuk Andersen 125, 
G. Hammer 90, Vigand Hansen 126, S. Lohmann 113, S. Mad
sen 11:., T. Nielsen 130, Zacho Pedersen 151, G. Poulsen 98, 

N. Ta'11Øe 136, E. V.ierØ 119, J. Ø,stergaard 131. 
Styrmandseksamen, 

A. Clause n 99, V. Olsen 87, Hardy Ch~istiansen 147, F. 
Dans:oft 116, F. Efsen 115, P. Iversen 109, A. J ensen 187, 
0. J ØrJ>;ensen 112, K. Kjøller 141, H. Møller 142, R. Nielsen 
128, .f<_ Ausberg 128, E. P etersen 116, R. Rasmussen 116, 

M. Wa:ndt 139, C. Ibs~n 96, C. Rasmus en 111, L. Andersen 
124, S. Hansen 141, V. Hoppe 162, H. C. Jensen 99, P. John
sen 1E6, D. Koch 139, E. Krarup 155, N. Madsen 151, 
K. Poulsen : 10, J. Thomsen 170. off. 



Cif arve/ til »Qeorg . Stage« 

For første Gang j mange Aar vajer det briti:ke Flag ove: 
et fold1igget Skib. Det er vort gamle Skoleskib ,,,::;.eorg Stage", 

der sk~l føres af sin nye Ejer, Mr. Alan J. Viliers, som ha: 

faaet sin Sømands-Uddannelse "before the mast~ i de finske 

Sejlere "Lawhill", ,,Grace Hanrar" og "Herzc-gin Cecilie". 

Skibet udrustes nu i lpswich til et 2 Aars K.r:-ds, der snar~ 

skal begynde. Allerede inden sin Afsejling fra Københ::.vn fik 

det som bekendt Navneforandring til "Joseph Conrad" 
Mr. Villiers har faaet ,den roma,ntisk.e Tanke at fØ j,?;e den 

Rute, som James Cook tog å 1768-71. Fra Ipswic.:i gaa: 

Skibet v:ia Plymouth og Madeira til New Yo:k, de:fra ti: 
llio de J aneiro og rundt Hornet - muligvis Magellæ-Stræ 

de - til Tahiti, hvor Cook blev myrdet i 1779. Vsicl.:!re ti~ 

an<lre Sydhavsøer og til Australien, hvor Villiers er i:lct, ti: 

New Zealand, v:ia Tones Stræde til Ostindien," c.ver d.;:t indi-
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ske Ocean og rundt rlaabet hjem. - ,,Joseph Conrad" er 

min<lre end Cooks her;k:, !.e "Endeavour", der var 370 Brutto 

Tons, medens ,,:oseph :::onrad" er paa 203 Br. Tons og 107 

Fod la:1g; men med s..ne store, enkelte lVlærssejl og med 

Læ.sejl synes Slcibet st...;cre. 

Mr. Villiers har ti : Styrmænd to tidligere Styrmænd fra 

finske Sejlsk:.he, og f,nuden Mandskabet findes der 15 Ele

ver om Bord, der hver .i!kal betale 150 Pund for <len to Aars 

Rejse. Skibet er regis!l"eret som Yacht og fører Royal Har

wich Yacht Cluhs Stander. Det er - som mange herhjemme 

vod af Selvsyn - et smukt Skib; det er bygget i 1862 af 

Bucmeister & Wain og har en mindre Motor til Hjælp ved 

Ind- og Udsejling af fuvn. 

Vi ønsker gamle "Ga:,: g Stage" god Vind til Rejsen rundt 

Jorden under Sejl. 
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OBSERVATI·ONER I OKTBR. MAANED 

,,Lloyd"s 100 Aars /i,bilæuri. 
Det verdenskendte Klassifikatio=elskac, det største og 

det ældste af dem alle, ,,Lloyds Register of Shipping", fejrer 
Jubilæum, idet der er gaaet lOC Aar siden dets Re~onstruk
tion. 

Oprindelsen til "Lloyds" gaar dog mege: længere tilbage. 
Det opstod som bekendt i Ectw. Lo,--ds K:ffehus i London, 
bland t hvis Gæster der cirkulerede· = Slags Skibslister med 
Oplysninger, -der kunde være af InteP.:sse foc Assura:idørerne. 
Efterhaanden ,sattes dette Efterretui:agsvæseli mere i System, 
saaledes blev Listerne, der oprinde:Cg havde været haand
skrevne, trykt, og i 1761 oprettedes ,,~.Joyds Eegister of Ship
ping", som Selskabet først hed. 

"Lloyds Register of Shipping" et.aderedes i 1834, paa den 
nuværende Basis. Det er en Sammessc_utning af Assurandører, 
Redere og andre i det Øjemed at f~re T<ilsy1: med cg klassi
ficere Verdenstonnagen. Den er i si: Væser_ en offentlig In
stitution, idet den ikke tjener noget :::iekuniært eller kommer
delt Formaal, som ikke er af offe11 dig In.~~·esse: Hele Ind
tægten anven des i Skibsfartens Int~.resse. 

Foruden Generalkomiteen og dE!ls Underkomiteer er der 
lokale Komiteer i Liverpool og Gl~uow, samt nationale Ko, 
mi teer i Amerika, Frankrig, Sve:ige., Holland, Japan og Dan
mark. Den danske Komite i11dstiftedes den 25. November 1930 
og tæller 13 Medlemmer; dens F:rrmand er Gene:alkonsul 
Johan Hansen, Næstformand er DireistØr H. P. Christensen, 
og som Sekretær fungerer Senior-S-zveyo: ved Selskabets 
danske Afdeling, IngeniØr C. K: uhof-ier. 

En Snes Se)ukibe til A1,stralien i!Lar. 
Saavidt vides, vil : ,det i Aar de~:._ge ca. tyve store Sejl

skibe i Kornfarten fra Australie;i. Langt -de fleste er finske, 
men uanset Nationa1iteten er det ene <tg alene Sportsmomentet 
og dygtigt Sømandsskab, der -e1· den afgØre::ide Faktor i den 
internationale · Skibsfartsverdens Vurdering, Egenskaber, som 
ikke eksisterer .ombord i Dampere t~ Diesel:notorsk:be, hvo: 
Maskiner og Teknik prnktisk talt ]Jf:!,lemme: alt. 

De fleste Sejlere ga-ar ud til Aue:ralien i 'Ballast, fordi det 
er meget vanskeligt at faa udga2.E11.de Ladting. Nu og da 
kan der være Tale om en Trælast. B~skibet "C. B. Pedersen" 
er saaledes forleden afgaaet fra Sundswall m':)d ca. 800 Stds. 
d. b. b. til Melbourne. Med ballast.1;aaend':) Udrejse tegner 
man med, at Rejsen ud til Australieo: varer g0dt 3 Maaneder, 
mens en Maaned anvendes til Lastrr_.ng og =.osning, hvorefter 
Rejsen hjemefter til Euro;:ia ligeleæs tager 110-130 Døgn. 

Hvem kornrner }Ø·st? 

Det er Hjemrej sen, det· form~r SLg som e:1 formeli g Kap
sejlads. Der er ikke det Skib, det være sig Dam;:ier eller 
Motorskib, ikke det Rederi eller de:: Sømand, som ikke med 
Spænding følger de stolte Skibes Se_i ~ds til Europa. - Størs: 
er Spændingen naturligvis Qmbord i æ lv'e Sejlskibene, der of
test ogsaa har Passagerer med oml:tord. Utallige Væddemaal 
indgaas og betydelige Indsatser gØrn!o -som ved et Væddeløb, 
fordi Sejladsen uanset Dygtighed hc 5 Kaptajnerne sc,m oftest 
er den rene Hasard. Vejrguderne be.-,~mmer, og mod dem for
maar selv den mest erfarne og dristige S,cibsfØrer ikke at 

kæmpe. 

hnerika-Kapsejladsens Resultater. 

Lørdag cen 15. Septbr.: Løbet blev paa Grund af Vind
stille ikke gen11emført. Ved Løbets Ophør fØ_rte "Rainbow" 
med 1700 Y ards. 

!\hndag. den 17. Septhr.: ,,Endeavour" vandt med 2 Mi
nutkr og 9 Selmnder. Lige Bane. 

Ti:sdag '.len 1. Septbr.: ,,Endeavour" vandt med 51 Se
kunåer. Trdæntet Bane. 

Torsdag der- 20. Septbr.: ,,Rainbow" vandt med 3 Mi

nutter og 25 Seku11der. Lige Bane. 
Lørdag den 22. Septbr.: ,,Ræi.nbow" vandt med 1 Minut 

og 15 Sekur.der. Trekantet Bane. 
- J\fo11dag den 24. Septbr.: ,,Rainbow" vandt med 4 Mi11utter 

og 1 Sek1.md. Lige Bane. 
Ti_ sdag cen 25. Septbr. ,,Rainbow" vandt med 55 Sekunder. 

Trekantet Bane. 

Dansk Skib redder 14 Kinesere. 
Besætningen paa en dansk Damper, Store Nordiske Tele• 

graf-Selskabs Kabeldamper "Pacific", har for nogen Tid siden 
udiwe: en ,smuk Bedrift, idet den under en Taifun, som pas
serec:e tæt Jsten om Shanghai, reddede 14 Kinesere, der i 
det : rygtelige Uvejr blev observeret, klyngende sig til Bunden 
af e:!1 kæntret Fram. Kaptajn Nielsen, som for Tiden er "Pa
cific"s Chef. beordrede straks Skibets Motorbaad bemandet, 
og trods Urejret lykkedes det Baadens raske Besætning at 
redde alle ce Ski-bhrudne. 

L et er ikke første Gang, at "Pacific" har gjort sit Navn 
beme: ket som ,,Redningsmand". For ca. 3 Aar siden reddede 
den under samme Omstændigheder · Bes.æ.tningen fra en ja
pans,c Trawl~r og modtog herfor en Takkeskrivelse, under

skre,;Et !\f Kejser Hirohito. - • 
Herhje=e ·er "Pacific' et' saa godt som ukendt Skib. Det 

er bn;get 1903, hos B. & W., og blev straks -sendt til dei fjerne 
Østen. hvor det si,den har haf.t Station. Fra sin Hovedstation 
Shanghai har "Pacific" i disse · Aar foretaget utallige Kryds
togter snart til Sibiriens isbelagte Kyster og snart til Sydhavets 
tallØ,;e •Øer. · 

1W avigationsskolen 
Ve::! Norcby Navigationsskole er Eksamen for andet Halv

aar a:sluttet med følgende Resultater: 
Styrmandseksarnen: 

J\'. K. Pedersen, Harreby, ug+, P. S. MortenseT), Nordby, 
mg+, Chr. J. Sørensen, Varnæs, mg+, O.' P. Ulruksen, Es
bjerg, mg+, S. Østergaard, Aalborg, ug;:-.• ;, 

1 Eksaminand bestod ikke. , 
SkibsfØrereksame11: 

M. T. Nielsen, Nordby, g, J. S. Madsen, Vejle, mg, H. H. 

Pedersen, Si,:i.derho, mg+. 
Ale Eksamhander bestod. 

Sætteskipperp-rØven: 

J\'. M. Kelsen Nordby, 27 Points. • 
Eksamen sluttede med en Festlighed paa Skolen; i denne 

deltog Kapt &.1ldhammer, der havde afholdt Eksamen, Re• 
præse:itanter for Sogneraad, de lokale Søfartsorganisationer 

samt .;,kolens L~rere og Elever. 

- s·.g. al De har læst dc1 i • VU..ingen•I 23 
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Den internationale Bodelbaads-Regatta 

ved Oslo I934 
Som tidligere medde:lt holdtes den skandinavisk-interna tio

nale Model-Regatta i Aar i Oslo, skønt Gotebc-rg eft-::r Tur 
skulde have ap-angeret Regattaen. Aarsagen he: til var som 
bekendt "Norsk Modelseilforening"s 30-Aars Jubilæum, der 
skulde fejres paa denne Maade, og hvad Mennesker le.inde 
gøre for at gøre Begivenheden festlig, var ogsaa gjort. -
men man k1,1,nde jo ikke gardere sig mod Vejrguderne, der 
øste i Spaiidevis af Regn ned over onde og goJe, De:tagere 
og Tilskuere, hvilke sidste der ikke var ret mange af ja, 
Regnen vru· saa slem, at af det Musikkorps paa ca. 5D Mu
sici, som var engageret til at gøre Søndagen særlig ~es tlig, 
kom kun 11, - og Pokalerne regnede halvt ful::le af Vand, 
hvilket for den stØrstes Vedkommende - Sverre-Pokaie:i. ~ 
vil s.ige ca. 1 Liter. Imidlertid var Humøret hØjt alle -vegne, 
og det hjalp godt over hele Regattaen. - Sejhdsen o.eralt 
i Norge og Sverige foregaar jo fra Følgebaade, saa for.1den 
det Vand, der faldt fra Himlen ned, maatte Del:agerne ogsaa 
forberede sig paa at faa et Par Skvulp a.f Osloi jordens salte 
Vand indenbords, og de allerfleste havde ogsaa gardere: sig 
med store Oilskinds Regnfrakker, Sydvest og lange Gummi
støvler. - Som en direkte Følge af, at der sejles paa aabent 
Vand, bruges en Bane paa ca. 2000 m, retlinet, og der sej
les kun et Kryds i hver Klasse (ingen Halvvines- elle: Slør
Løb). De udenbys og udenlandske Deltagere var føl~ende: 
Dir. A. Hede, Stockholm, med internat. 1-m (Modeller af 
,.store'· 12-m Baade i Forh. 1:12),,Bircitta III". skand. l-111 

-,,Bonzo 2", sidstn. tilhørende Ing. J. M. Iversen - begge af 
Stockholm, fra Modellseglarklubben i Stockhol:n; Ka])tajn 
J. Schiissler, Stockholm, med "Carolina 3" (int. 1-m) A. 
W. Abraharnsson, Svenska Modelbåtsklubben i Goteborg, med 
skand. 1-m "Gåsungen 3", int. 1-m "Zeus" og s-;_and. Cl,00 m 
,,Gripen"; Konstruktør Sam. 0 . • Berge foa Grimsta~ Model
seilform1ing (Norge) med int. 1-m "Prince CharminJ 3" 
(egentlig bygget som internat. A-Klasse Model, men som 
med ca. 2½ kg Bly mindre passede til int. 1-m), skam!. 0,80 
rn "Demona" og sk.and. 0,60 m "Prince Cha:r.ming"; G. 
Østerman, Svensire Model1båtsklubben, Goteborg, med ska.nd. 
0,60 m "Ann"; Resten af de nedenfor nævnte Modeller var 
fra Oslo. 

I internationale I-Meter var tilmeldt og deltog 6 Jiodel
ler, i skand. I -Meter 22 Modeller, i skand. 0,80 12 Mode;.ler og 
i skand. 0,60 14 Modeller. Sejladsen vil iØvrigt bedst forstaas 
af nedenstaaende Citat af Propositionerne for de:me: 

"Norsk Modelseilforening holder internasjone.l reg:ita i 
anledning foreningens 30-aars jubileum lørdag og søndag den 
1. og 2. september d. a. ved "Rødskjær", Malmøe-.. 

Lørdag - 1 start ;.;__ 14½ (2½) : alm. premierekb: 
1. Iøp - 1 m intern .:.~jonal og event. 0,60 m eller 0,60 m. 

I 1-m internasjoml opsettes der en pointspremie for heste båt, 
begge d9.ge sarnnenlagt 

2. lØp - 1-m skandimvisk og event. 1,10 m. 
3. løp - 0,8C m eller 0,60 m. 

Søn.dag - 1 start kl. 11 form. 

1. lØp - 1 m internasjonal og event. 0,60 m eller 0,00 m. 
I 1 m :nt. seiles der :J:n "Sverre pokalen" mellem Sverige 
og Norge, med like maT,ge båter fra hvert land. Første båt 
f.aar 1 point, anroen båt ~ points o. s. v. Hvis pointslikhet, til
falder p:>kalen det Iane;, som har første premie. 

I 0,80 m seiles der on:; ,,Vandrepokalen av 1931", og i 0,60 
m om "Vandrepo,rnlen I!'' 1926". 

2. løp - 1 m skandinavisk. Kun pokalkamp om "K. N. 
S." (Kcngelig Norsk Seilforening)-pokalen mellem Sverige 
og Norge. Regler som fer ,.Sverre pokalen". 

3. løp - 0,80 m elle:- 0,60 m. 
4. Iø; - 1 n:. skandnavisk (alm. prem. og "Vandrepoka

len av 1928". 
Umiddelbart efter siste inkomst premieutdeling paa 

,,Rødskjær'.'. 
Som Startere og Dorn.mere fungerer d'Herr. grosserer Eu

gen Lunde og Bjorn l\.f."'1m. 
Der henstilles til no:sxe deltagere at hver især sørge:- for 

J1ohåter til sig selv, da styret har vanskelig nok for å siaffe 
,tilstrekkelig anta;J bå,te:- til de utenlandske deltagere. 

Lørdagens reg3.tta blir lagt til grunn for uttagning til søn
dagens p.okaikarn;i, i tilfelle reel seilas. 

Resultatet af Kampen om den kostbareste P,okal, ,,S..,erre 
Pokalen'·, blev, a~ Sverige, ved Dir. Hede, hjemførte Pokalen. 
- Endvi<lere udmærkeie Sam. 0. Berge, Grimstad, sig ved 
at hente en første Pr,ærn.ie hjem med alle s.ine tre deltagende 
Baade; -den lille Else ~ronneberg, Datter af Konsul Gunner 
G., Orm,Sen, tog en fØrs;:e Præmie med sin skand. 1 m "Pip
san". - Ved Kapsejladsens Begyndelse og -ved hver Nr. 1-
Baad affyredes e• Salut med den lille Malriikanon, der nu i 
næsten -elle 30 Åar har gjort Tjeneste for N. M. S. 

Hurtigste Tid blev, ~ Sam. 0. Berge sejlede de 2 km paa 
29,0,0 Min. :o.ed sin int.,□at. 1-m. 

Har man yderligere Lyst til at høre om Modelskibenes 
Sejladser, har man en ~d Lejlighed dertil Ml!ndag den 5. 
November, da K. M. S. Kl. 20 i Politikens Sal afholder et 
Propagandamøde, ved h-.-i!ket der vil blive forevist Filn: fra 
de inter:1ationale Regat::c..er i Fleetwood 1933 og Oslo 1934. 
Adgange:1 er gratis for alle. 

SeJ·Zskibsflaade l Sundet 
Sidste Uge havde man ude i Sundet et smukt og sjældent 

Syn. Fra Syd kom fo: fulde Sejl 8-9 store Sejlskire, der 
efterhaanden lod Sejlene falde og ankrede op ved l\Ii:ldel
grunden. 

Der var tre store Ba11kskibe: ,,Penang", ,,Viki:ig" (det tid
ligere danske Skoleskib) og "Olivabank", Fuldriggeren .,,Great 

Harvar" og nogle andre re.indre. De tilhører alle den Sejlskibs
flaade, som SkibSl'eder E:.:iksc-n i Mariehamn (Finland) reader 
over. Nogle e.f dem sklll<l~ lc,sse Træ her i Havnen, \,Viking" 
og "Oliv11bank" s,culde ,c.rl tJ B. & W. for Bundbehandling, 
og alle skal de til Aus•.ralien for at hente Hvede hje□ til 

Europa. 
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- Jeg har set Sø langen, kan I tro. 
Det hændte en Jul i Atlanten, .:::ie:Js jeg sejlede (, 

med "Nautilus", en mørk Julenat ehe1: a: ..-j havde .1:.."----
spist og drukket og sunget, da stod :fer pludselig et 1~~-:·· 
farligt Gespenst over Rælingen. U -: 

Den saa slet ikke ud, saadan som .Vikingen" har 
aftegnet den, eller som Aviserne har bes.~evet S;!slanger. ~ ~;:,_ / 
Nej den havde ikke nogen lang Hi.ile. T.-ærtirnod ~ -j, } 
kun en kort Stumprnmpehale. Et lall{-. Næb med to '{__,./""~t2: 
Horn. En tyk Mave. Og to store Fi.-ri.er, den km1de 
bruge som vældige Vinger, saa den l,._71::; :Je bacde flyve 
og hoppe og svømme. 

Jeg stirrede forfærdet paa Gespensk::. Og den gloede lige 
saa fjollet paa mig med store runde Ø;ue. 

Saa var det, jeg raabte paa Kaptajll.en. Og han kom med 
de Or<l: ,,Nu skal jeg smide Bæ,stet o,u Bord!·' · 

Og saa bandede han. 
Naa, da Bæstet h_Ørte den Gamle rar.ie saadan op, flagrede 

den op med Vingerne og fløj lige imoc: :iam. I det selvsamme 
Øjeblik har den Gamle faaet hvidt I:faar og Opstoppe!'næse. 
Thi han fortalte sidenhen, at han garA~ tydeLgt havde hØrt, 
at Pterodah.-tylusen havde sagt, at ,den -Æde æde ham. 

Men den Gamle havde saa stor Acn:l.snærværelse, at haJ1 
sprang til Side og løb ind ved Siden af mig i Lugafet, hvor 
jeg stod. 

J kan vel tænke jer, i hvilken sk~kkelig Stilling vi nu 
befandt os - med selve Søslangen om Bord. 

Ingen Mand ved Rattet, ingen Sjæl rd Sejlene. Alle Mand 
ha"de skjult sig. Og Skibet slingrede ,·fr:!t af Sted. 

Vi haabede, at et forbisejlende Sk ir vilde bemærke os, 

• 

saa " j kunde faa Hjælp. - Men Bæstet blev siddende og 
gloede. 

I-lve!'t tiende Minut tav c.et ikke - men gav et forfærdeligt 
Skrig fra sig, saa vi maatte holde os for Ørene, skønt alle 
Døre var lnkkerlP.. 

N .1 1:oldt vi Krigsra.ad, om hvordan vi skulde fange 
Pterodaktylus. Kaptajnen rnabte til den og truede ad den. 

Si:a var de½ Peter Københavner fik en god Ide hen ad 
Torsc:ai; ~iddag. Han vilde fange den med en Lasso. Men jeg 
in:lven.dte, at oe.n maaske saa vilde udspy saa meget Gift og 
Galde o.g Gasarter, at vi alle maatte dø en elendig Død. Der-
fo!' o;,gm- vi denne Plan. Det eneste var, at vi maaske med 
alle l\la,d kunce storme ud og gaa løs paa Bæstet. Men hvem 
af os skulde gaa pna først? Torsdag Eftermiddag stod vi 'ille 
parat be-..æbnece bag Døren, vi tøvede en Stund, og imens 
,i saadan tøvede og overvejede, kom vi efterhaanden op at 
~laas om, hvem der var for fejg til at aabne Døren. 

De ,·i var træ,tte af at slaas, aabnede Peter Københavner 
Døre::i paa Klem. Men i samme Øjeblik begyndte 
Pterc-doktylus at synge - antagelig en eller anden 
sentimental Fædrelandssang nede fra dens Hjem
stavr;is Dybder, og med et Knald fløj Døren i af 
Skræ.:. 

Det blev en skrækkelig '.'lat. Øjnene paa Bæstet 
lyste som to røde Lanterner. Bæstet lo - og Bæ
stet sang og hvinede. 

Endelig blev det Morgen. 
Der sad Uhyret endnu paa samme Sted, som om 

det b.vde betalt Billet. 
Vinden havde nu lagt sig. Vi laa stille. Og vi 

tænk1e· nu, at Dyret maatte blive hungrig og vilde 
gae ned i Vandet igen til idst. Men Fredagen gik 
ogsaa., uden at .Bæstet gjorde Anstalter til at for
lade os. Engang ved Middag tid strakte den Hals -
det b:ev til en modbydelig lang Hals - den kikkede 
nysgerrigt ud over Rælingen og spyttede. Men det 
var kun et Øjeblik. Dyret drejede sig med , t Ryk 
og hc,stede. Bagefter var alt roligt igen. 

Og saa blev det Lørdag. Den Dag vil jeg aldrii 
glemne. Tjdligt om Morgenen hakkede den med sin 
haarde Snabel paa Ruden. Vi blev dødsens for
skræk.kede, saa hvis vi ikke havde drukket saa me
get Rom af den bedste og allerstærkeste Jamaiea, 
vilde vi være blevet ædru af Skræk. Pterodakty
lusen blev ved at banke. Det varede et helt Kvarter. 

Paa een Gang kom Peter Københavner igen paa 
m fin Ide. Han sagde, Dyret maatte have noget at 

.pise, saa det kunde blive mæt og forsvinde . 
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Derfor kastede vi vores Kiks ud til de:i. Vi bombar
derede den med vore Skorper. 
· Men den lagde bare Hovedet paa Siden c•g gloede dumt 

paa os. 
,,Nej, den vil have levende Fisk!" raabte ,eg. 
,,Men det har vi ikke!'· svarede Peter Kpb,mhavner, ,,v: 

har ikke andet end JamaicaRom ! " 
,,Saa giv den en Omgang med af vores Rom," Silgde jeg. 

Som sagt saa gjort. 
Peter kylecle et A::ker Rom ud til den. 
Det kunde den hit·..:. Den kunde lide Lugten. Den maa og

saa .runne ha.-e lidt :3ma5en. For den havde snart Snabelen 
lang nede i SpunshuI:et. Og hvor den drak. Søslangen blev 
tilsic1st saa di::iglende fuld, saa den din glede udenbords med 
en J.:.; uklatter. 

Cg jeg hr,r aldrig 5et den siden. 
S øren G. A. V. Strik. 

Shanghaj-T2agasakf I 

' Eodsbaad. 
Endnu en Sejlerbedrift har kastet Glans over c:a::is;;; Sø 

mandsskab. Den paii Kinakysten velkendte L"ds, Kaptajn 

S. P. Jprge.nsen, har med en lille Baad tilbagelagt Vejen Slia.ng

haj-Nagasa.ld . 

Baadens Navn er "Da.nascot", - en Samme11smtltni:ig a: 

Ordene Dana og Scot, idet Kaptajn Jørgensen ejer Bsaden 

sammen med en skotsk Kollega. 

"Danascot" er bygget i S.hanghai. Den er klinkbygget og 

~aa nærmest betegnes som en Kopi af de ,danske Lodsbaade. 

Den er 27 Fod lang, 9 Fod bred med en Kahyt til to og et 

rummeligt cockpit, i hvilket er anbragt en Hj :eipe.,1otor, en 

Ford, der kan give Baaden en Fart af 4 til 5 :(nob. ~ 

Rigning og Sejlføring er dog noget forske:lig fra vore 

Lodsbaades. Kaptajn JØrgen~en betegner det son et ~ksperi

ment, at han delvis har kopieret de kinesiske J unkers Rigning. 

Naar dette Togt fra Sha.nghai til Nagasaki - en Af.stand 

af lidt over 1000 Kilometer - har vakt saa st:ir Opsigt og e: 

blevet omtalt i lange Artikler i alle ledende Sh;rngha:: 3lade, 

maa -Grunden deri-il søges i den Omstæn,dighed, at det var et 

voveligt Togt. 

"Det vilde Jagf' (Berlingske Forlag) 

John Ma.rnfield 

John Masefield har skænket os en Ro□an, cer er en 
Skildring af Clippernes Kapsejlads fra Kina til ELTopa med 

den nye Tehi,st til · ~ nd,ms Marked. Naar vi skriver "skæn
ket os", er d1c:t •for"di, det er en af de bedste Søromaner, der 
er udkommet i flere Aar. 

John Masefield, :ær er en af Engla!1ds ypperste Digtere, 
skild:er med en · u ipræget poetisk Begavel~e Sømandslivets 
eventyrlige S;;rabadse:- og utrolige Farer, som Besætningen 
paa ,de gamle Clippei-e kunde komme ud for, og han gØr det 
med den Ægthed, ,;,>m kun Selvoplevelse og Kærlighed til 
Søe~ kan g:ve sin r.Iand. Sine Ungdomsaar tilbragte han, 
efte:: at være rØmt b Skolen, som Skibsdreng og Matros, og 
han h ar pliJ jet alle syv Have. Intet Under, at denne Mand 
der er en sto:: KunstJ.er, elsker at skrive om Livet paa Søen 
i Vers og Prosa, og kar. gØre det - i denne Bog paa en 
spæ:i.dende og handlingsbevæget Maade. 

De Oplevelser, CEpperbesætningen maa igennem, efter at 
de ltar forladt Skude::i og gaar i Baadene. De aarelange Døgn 
paa det oprØ::te Hav. M;,Jdet med en anden forladt Clipper, 
der entres, cg unaer e!l forrygende Slutningsfanfare føres 
hjem som Vinder i :<ap)øbet, er skrevet saa fængslende, saa 
Hje:::et ban:..:~r, og ::nan ikke holder op, før Bogen~ sidste 
Sic!c · er slugt. 

:::-:ii Romar. uden Kærlighedshistorie, ikke alene for Søens 

Folk:. men for Man.ifolk fra 12-80. 
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J Kamp med Sørøu~re 
(Slutr.:ing) FJORTENDE KAFITEL 

Kæmpende for det kære Liv. 
Vi vedligeholdt nu begge en Sr-.111:d en livlig Ile mod 

Junkens Mandskab og afværgede for f jeblikket al Fæ-e fra 
den Kant. Det hele gik for Resten saa :rnrtigt for sig, at det 
næsten er umulig at fortælle Gangen i det; :hi Kanoi:el"nes 
Torden og cle rasende Kæltringers Skrii;: og Hyl, blande: med 
vore Folks opmuntrende Raah til hinanden og Lugten af 

disse skrækkelige Stinkpotter, som SørØo':erne af og til k..:ste<le 
over mod os, gjorde hele Scenen til ct Helvede af T□nmel 
og Blod ·udgydelse, der trodser enhve~ Beskrivelse. J a, det 

fore-kom mig næsten, at selve Helvede var blevet aabnet, og 
alle dets Beboere var steget c-p fra Underverdenen for at an
falde os. ! 

Vi hørte under tiden Kaptajnens Røst, :ler uddelte Ordrer til 
Folkene og særlig flere Gange befaleoe gamle Grum1æ.t at 
lade høre fra sig med <len lille Mec;singkanon, som, hver 

Gang den blev affyret, foraarsagede Ettt~t Mandefa:d mellem 

Sørøver:ie. 
Paa en Gang lød Kaptajnens Befal:ng til Sambo, Kokken: 

"Er dine Kedler i Orden, Kok, vi bEhøver dem nu til dine 
Venner her forude?" 

,,Vec Gosh, Kap'tn, dem koge alt, ::-i .,.._d de kan! "' 

"Saa overhal Taklet, Folk; nu er ck Slyngler lige t.n<ler 
Raaen!'" 

To af Folkene havde faaet Ordre ti at hejse Kokkens 

Kedler, fulde af kogende Vand, op und~:- Fokkeraaen og der
paa vec Hjælp af en Ende, fastgjor: :.il Kedlen, at " ippe 
denne og udøse Indholdet over de hylende Skurke. Dette blev 

nu udfØt:t, Kedlen hejset op og lndholde: udgydt over en Flok 
Pirater, der var i Færd med at besti:;;e Bakke:i. E~ rædsels

fuldt Skrig hørtes, då de fik <let skokiiede Vand ned over 
deres fer største Delen nØgne Kroppe, :-nen ,,: Kr:g g<!'!lder 

't- ........ ,~,;:., .. .,,'"". 
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jo a:le Kne:i," og vi var alle rasende over Angrebet og over 
de T cb, vi allerede havde haft, thi ni af vore Kammerater var 
alle~de falol.e:t, deriblandt stakkels Mr. Leechline og Adze, 
TømmermawJen, der havde været en af de første, der modsatte 
sig Sørøvernes Angreb paa Bakk n. Dog kunde man ikke un
dre sig over vort Tab, naar man betæ11ker, at Sørøverne var 
i An:a~ som 10 mod 1, og at Kampen nu næsten havde varet 
en Time. 

R.e..sten a: os havde nu samlet sig omkring gamle Grum

met og hans Kanon midtskibs, stadig under Kommando af vor 
end.nu usaarede Kaptajn. Baadsmanden havde til Hensigt end
nu en Gang et affyre et ordentligt Skud, før de alle trak 
sig t1lcage t:l vort sidste Tilflugtssted, Hytten, hvor Mr. Van
der,stunn og jeg endnu stod paa Vagt. 

"N aa, Baadsrnand, lad dem saa faa det!" raabte Skipperen 
endelig, ,,og lad os saa .trække os tilbage, Folk. Fyr, Baads
:nand !'" 

,,Ba:1g ! " 1;ik den lille Kanon af. 
1\1:er. nu g.;:ete der noget ... 

Nieppe havde Morgenbrisen fyldt det svære FartØjs Sejl, 
og dette var begyndt at skyde Fart gennem Vandet, før H. M.s 
Kanonbaad ,,. The Racket" kom i Sigte om Pynten om Styr
bord; ja, vi kunde endog høre TI"ommen lyde om Bord, der 
kaldte hver Mand. paa sin Pos t, klar til at aabne Ilden. 
MalaJchefen lod fyre paa den med hele Flaadens Luntebøsser 
og Geværer og fremkaldte naturligvis en god Del Støj og Røg, 
men deres Knalden havde lige saa lidt Virkning paa Ka~on
•haadei., som en Drengs Ærtebøsse vilde have haft paa en 
Alliga,tors tykke Hud. 

"The Rocket"s Svar kom kort, skarpt og bestemt. Idet den 
lagde s:g med Bredsiden til, sendte den en Ladning Bomber 
ind mo:l Fla.aden, der fik Vandet til ligesom at koge rundt 
om. ".'re af Far.tØjerne sank straks, medens de øvrige brød 
ud af ceres Shgorden og sejlede af Sted som en Flok Ager-

,,U 20", Lu-sitanias Banema,!d, som ~trandede pat! Jyllands Vestkyst. 
Indse:ndt af Fr. v. Eggers 

27 



høns, der opskræmmes af Klapperne. De, som løb Jeres Fartøj 
paa Land for at frelse sig, faldt straks i Hænderne paa den 
Afdeling Blaatrøjer, der vai· sat i Land; men S~di ben Ali 
boldt dog sin Kurs uforstyrret, uden at :noget Skud er_dnu 
havde naaet liam, og da han et Øjeblik ef~er gj;,_ over .Stag 
for at kom~e ud i aaben S_ø havde han endog den Frækhed 
at hejse et sort og gult Flag, ligesom opfordrende KanonbHden 
til at se, om den kunde fange ham! 

S takkels Chef! Han tænkte kun lidt paa, a: Azrael, Pøds 
englen var i Hælene paa ham for at lade ham ide den Strnf, 
som Allah havde dømt ham til for alt det onde, som h.aL var 
skyldig i; ja Englens sorte Vinger kl.øvede allerede L•ften 
over hans Hoved! 

Som Svar paa hans udfor,drende Signal satte nemlig Kanon
baaden Kursen ind mod det plLLmpe, gamle ki:1e;iske Fartøj, 
der havde Vanskelighed Yed at komme over Stag. En F:aIJme
tun ge bq6d frem fra , Kanonbaadens Boug, e:te.::fulgt r:f to 
Knald, nemlig et fra Skuddet og et fra Bo:nbens Sp~æng
ning - Bang, Bang! Et Øjeblik efter fandt der en lydelig 
Eksplosion Sted om Bord paa det til Døden bdviede Fart_øj, 
- Bomben var sprunget i dets Forlast og havde antæru:!t dets 
Krudtforraad ! 

~n Pyramide af sort Røg hævede sig langs0ll1t op i Luften, 
førende med sig alt, hvad der blev tilbage af Sidi !:er. Ali 
og hans Ledsagere, tilligemed Stumper af sværtet Tømrnflr og 
iLUbrudte Spirer, medens de sværere Dele af Sørøverjunken 
sank ned i det tavse Dyb, sværtende det blaa H:?Vs Overflade 
viden om med Brandens uhyggelige, sorte Farve. 

SIDSTE KAPITEL. 

Der gives Fclk her ~ derurn forunderlige Verden, der aldrig 
er tilf:·edse med T[ngen.e, som de er; for at stille di se til· 
freds og ende min Fartælling paa en pæn Maade, vil jeg' 
kw1 til Slot meddele, !!: det e•este Tab paa vor Side i den 
sidste Ka□p ned de :nalajiske S_ør_øvere var Mr. Joggins, 
der faldt n:ed et s~~d gennem Hjertet i Begyndelsen af 

Kampen. 
M~rkværd.:gt nok :p.dgik b2ade Skipperen og de øvrige 

af os at blive saareae, og det skønt vi - jeg udtaler her 
min bestemte Mening - alle fik saa meget af .Kampen, at 
det godt kunde tilfre::1ætille "den mest kræsne Gane"; men 
vi følte dug alle en · :.iskrØmtet Fryd ved endelig igen at be
finde os i god Behold 1Jn Bord i vor gamle, ilde tilredte Bark, 
efter at Kaptajnen p.aa "The Pcocket", saa snart ·han havde 
hængt Sørøverne og ,ld.clagt deres Rede paa Tewa-Tewa, vel
villigt hav:le g:.vet os :ri Passage til Hongkong. 

Herfra afgi:;.: ,,Star of the ::.:ast", efter at have faaet ind
sat en ny Fokkernas,, en smuk Morgen til . Kanton, i hvis 
Havn vi losse:le vor Last og tillige tog Afsked med den 
kære gamle Mr. Vancre::-sturm, 1:-_vis sidste Farvel endnu lydel· 
for n:.:.ne Øren. Ja, ;e 5 tror ~:idnu, at jeg kån høre hai1s 
gemytlige Latter den Jag i Dag og føle det venlige Slag, han 
gav rr...:g paa Skuldere:i, da han gik over Si-den ned i Baaden. 

"Ach Nobod1odnc.sor ! Nein - hig ikke sige Farvel, min 
gate lille Friend 1 Dor.nerwetter ! Det være en slecht Ting 
zu -sagen - mig sige, rnj.ne kære Freunde - auf Gen yn 

wiede::-!" SLUT. 

V.k. " ,, 1 ingen s Krydsords-Opgave Nr. 2 

-..BO.DI· ·V-2· 

Efter Kaptajnens høje Hat. 
Kaptajnen om Bord paa en Skonnert hlev om Natten 

kaldt forud til Styrmanden. Han gav derfo::- sin lille Søn 
Ord.re til at .styre Skibet saa længe. 

"Styr efter den Stjerne der," sagde han og pegede paa 
Himmelen. 

Vaniret: 

1 Fart.Jj, 6 Skib, 7 Træ, 9 Luftart, 10 Fartøj, 12 Stedor-d, 
14 Bindenrd. 15 IC.ar, 17 Dyr, 18 Paa Hovedet, 19 By, 
21 P11ins, 22 græsk Ro,,;stav, 23 Godt, 25 Sænkning, 26 Kort, 
28 Si;:il, 3Q Dags Dato, 31 Plante, 33 Spadserede, 34 Dyrebolig, 
35 Fcrkert, 37 Rovft.:gl, 38 Fart;ljer. 

Loåret: 

1 Havluft, 2 Fcrnoldoord _q Tour.art. 4 Skrre. 5 Flod. 
6 Paa Skibe, 8 Læ;art, 9 
Skibe, 10 Dyr, 11 Slægt.,ing, 
13 Fartøjer, ~5 Far.-;ii;, llj 
Skraa, 18 Træ~, 20 T.:. Bag, 
ning, 24 Selsbb, 25 :r Re
p,aration, 27 Stedod, 29 
Velhavende, 30 I Dper, 32 
Rum, 34 Tal, 36 Beskyt:else 
37 FortumleL 

Den heldige Vinaer faar 
en god Bog tilsendt. - · Vin
der fra forrige Nr. bi.ev : Ot
to Enghof, Hillerød. 

Drengen greb Rat!:e:, og det varede ikke længe, før Skibet 
var t::le af K:.irs, og Stjernen, der saas forude, skinnede nu 
paa Himmelen bagve(l. 

"Far!" raahte D=igen, ,,giv mig en ny ·Stjerne at styre 
efter, den gamle er v.:. allerede sejlet forbi!" 
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Tillæg til Vikinge~, 

Medlemmer pr. Januar 1934. 

Det Forenede Damp-DIS Jutlandia 
skibs-Selskab, AIS DIS paa Bornholm 

DIS af 1912 af 1866, Rønne . 
DIS Svendborg D/S Nordania 
A. P. Møller-Tank- DIS Als 

baade DIS Nautic 
DIS af 1929 Det Dansk-Norske 
D/S Dannebrog DIS 
D/S Orient A/S De danske 
DIS Norden Sukkerfabrikker 
DIS Progress AIS det store No:-
J. Lauritzen diske Telegrd-
DIS Myren selskab 
DIS Torm DIS Jyden, Esbjerg 
DIS \_'endila DIS Øresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & 0. L~-

DIS che 
DIS Dania D/S af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leums A/S DIS Phøn.ix, Es-
DIS Hafnia bjerg 
Andreas Christen- Rhederi M. Jehser., 

sen A/S, Aabenraa 
A/S Det danske DIS Activ, Korsør 

Kulkompagni AIS Dampskibet 
DIS Heimdal England 

· De forenede Kulim- A/S Dampskibet 
portører AIS FinlanJ 

DIS Pacific AIS Vestjydsk 
AIS Em. Z. Svitzers Darnpskibssel-

Bjergnings-Entre- skab, Esbjerg 
prise Ilederi-Aktieselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transpo~ter, 
deling Odense 

DIS Ursus De forenede Bugse:--
D/S Baltic selskaber 

V 

I Redaktionea: lnge:iiør J. THORVANG 1. November 1934 

Sta_belafløbning fra 
Nakskov · Skibsvcerft 

Fredag den 5. Oktober KL 15,30 fore
toges paa Nakskov Skibsværft Stabelaf
løbning af Værftets N:,bygning Nr. 63, et 
2150 Tons Tankmo:orskib bg:get t:l "La 
Rfaplatense", Cia. de Navegac,on y Trans
por te S. A., Buenos Aires. 

Skibets Dimensione: er: 

Længde . . . . .. . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 79,25 m 

Bredde .. .. . .. . .. . . .. . . . . . . . . .. .. ... . . . . 12,50 m 

Dybde til Hovedd~k . . . . . .. . . . . . . . . 5,49 m 

Lasteevne: ca. 2150 Tons D. W. 

Skibet bygges til British Lloyd's høje
ste Klasse med 1 gennemgaaende lang-

E § 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGR~ I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN_ & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 

- Sig. at De har l:P~t del i • \" kiut:en, I 29 



skibs Skod og 11 tværskibs Skodder, ialt dannei:de 10 Ho,ed
tanke, hvis samlede Kubildndhold er ca. 2600 m3• Des:.tclen 
har Skibet et Lastrum forude paa ca. 350 m3, :ivorunde:r fin
des en .Brændselsolietank. Under Maskinrummet er der i::dret
tet Dobbeltbundtanke for Dieselolie, og foran for Mn.skinen 
findes 2 Vingetanke, der rummer ca. 50 Tons Olie. 

Apteringen for Kaptajn og Officerer er indre:tet m:d:sltibs 
paa Brooverbygningen. Maskinmestrene har deres Kamre: i 
Huse paa Poopen, medens Dæks- og Maskinmandskab har 
deres Beboelse i Poopen. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 1 B. 51 W. Diesel
motor paa 1150 I. H. K., der vil give Skibet en Fut af li K..,ob 
fuldt lastet. 

Aflpbnir.ger.. overvæ-:r:ecies af den argentinske ChaTge d'Af
faires i København: Alberto J. Vignes, Inspektør Chas. Jackson, 
The Texas Company, :1ew York, Direktørerne C. L. Hansen 
og L. Tolstrui:; og Hr. Esben lVl'.chaelsen, Vacuum Oil Com
pany, Københav■, Direo_.:ø: V . Hallager og Kontorchef V. Thom
sen, The Texas Company, København, Chefen for Lloyd's Re
gister : Danmark: lns?ektø:- Kruhøffer med flere og Værftets 
Ledelse. 

Skibet blev døbt ;ie.u :raditionel Maade af Fru Charge 
d'Mfai:res Vignes, og dter Afløbningen forhaledes Ski::iet til 
Værfte ts Monte ~ingska: ; for at faa Masldner etc. isat. Paa 
den ledige Bedding l æ-gges Kølen til et Last• og Passager
motorskib i_: Tl:e Siarrc Steam l',avigation Company, Bangkok. 

Sildefiskerflaaden gaar i fjavn 

--

§ 
== 

30 

En typisk Scene fra Great Yarmouth i Silde::iskeriets Sæson. De skotsb Fart,;er fisker ikke om Søndagen og gaar 
derfor i Havn i Flok og Følge Lørdag Eftenri.ddag :mder stor Opm8rksomned fra Byens Beboeres Side. 

Hovedkontor: 

Bredgade 42 
København K. 

BALTICA 
Dansk Forsikring 

Aktiekapital: 17 Millioner Kroner 

- Sig, al De har læ.&I del i , \'ikingcn, 1 

Telf. Centr. 4058 
Telegr.-Adr.: 

,,Baltassu" 
Statstelefon 231 
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En Skibsmodet med Mm1kiner Lil Forsog . 
Prøvetunken. 

Det eneste Middel, man ~ar til 
sammenlignende Forsøg med Ski
be, er en Forsøgstank. I disse træk
ker man Modeller af de Skibe, 
man ønsker andersØgt, igennem 
Vandet, medens man maaler Frem
drirningsmodstanden, Bølgedannel
sen og andet. De fundne Resulta
,ter kan saa proportioneres op til 
det virkelige Skib, saa man paa 
Forhaand sikrer s ig at faa den rig
tige Hestekraft eller· den rigtige 
Hastighed. 

De senere Aars Forbedringer af 
Skibsformerne havde næppe fun
det Sted, hvis mlfll ikke havde haft 
Forsøgstanke til Rnadighed i for
skellige Lande. ·Denne Kendsger
ning har da ogsaa bevirket, at man 
søger at bygge saadanne dels til 
Studiebrug og dels til Støtte for 

Forsøgstanke 
bdelleme udføres af Paraffin og gives en Form, der 

svarer nøje til det Skib, som den skal forestille i Tanken. 
Den Skala, den udføres i, vælges saaledes, at Mode1len faar 
en passende :..ængde, som er indtil ca. 5 m. Man kan maa
ske Eynes, at det er et mærkværdigt Materiale, der bru
ges .til Yfodeller, men det har imidlertid mange Fordele. Det 
er let at beubejde til den Ønskede Form, Overfladens Be
skaffenhed svarer udmærket til en malet Skibshund, og en

delig kan det efter Forsøgene nemt smeltes om og anvendes 
igec.. 

:Jer findes Tanke, hvor man ved Hjælp af en særlig Ma
skine kan' frembringe Bølger, saa man ogsaa kan studere 
ModeJerne under disse Forhold, hvilket har haft en stor Be
tydnic.g for F..endskabet til Bevægelsen i Søgang. 

den nationale S.lcibsbygningsindu- De:& nye Pr vetank i El Pnrdo -ved Madrid. Mllll ..,r Vognen, som kører henover Tanken med Modelleme. 

stri. 
Den sidste nye, som vi bringer Billeder af. er bygget i 

Nærheden af Madrid, og blev indviet a:f Rep-1::ilikkens Præ
siden,t. 

Et saadant Anlæg bestaar af et 111..,gt (1:iindEt 120 m) 
Vandbassin, hvorover en Vogn af Staalkonstruktion kan køre 
paa nogle Skinner, der er gjort fast hngs Ba~::iets Kant. 
I denne Vogn ophænges den Model, der skal i.:ndersØges, 
saaledes, at det svarer til de givne For::iold. Mede:is Vognen 
kører med konstant Hastighed, maale:: man saa Modellens 
Modstand eller hv.ad man nu ønsker underSØ!;';t, og kau saa 
derefter udregne de tilsvarende Værdie::- for <.1€t rigtige Skib. 

Man har ogsaa i de senere Aar oprettet Vandbygnings
laboratorier, h-1or der holdes Forsøg med kunstige Floder og 
?Canaler, hvor.ed man er blevet kendt med mange Forhold, 
der tidligere roldte mange Kvaler, ja Ulykker, fordi man 
ikke tog Hen~;n til dem. 

Der er n:aa.ske dem, der vil mene, at alt dette er Legetøj 
for voksne Ingeniører, der paa en morsom Maade faar Tiden 
til at gaa. Dnte er dog saa langt fra Tilfældet, idet vort 
Kendskab til Fremdrivningsforhold udelukkende hviler paa 
denne Slags F-0rsØg, der først blev udført af Englænderen 
Willian Frou<le omkång 1875_ 

Paa Prøvetur med Dieselmotorskibet "Wyrallah" 
Fra Aktieselskabet Burmeister & W:iins Maskin- og Skib -

byggeris Værft paa Refshaleøen foretoge,- den l?. Okto:Jer en 
vellykket Prøvetur med Die.seb1otorfil<ibet "Wyrallah", Værftets 
Byggenummer 609, bygget for Regning TI:e Nor'..h Coast Steam 
Navigation, Limeted, Sydney. 

Skibet er bygget til British Corporatons hØ:este Klase og 
er bestemt til Fragtfart. 

Dets Hoved:iimensioner er fplgende: 65,53 m X 11,1 m X 
3,96 m, og Bæ::-eevnen er ca. 950 ts. d. w. 

Det er fors,net med 1 Hoveddieselmotor af Burmeister & 
Wain's nyeste Type, der udvikler ca. 1350 I. H. K. 

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet. 
I Prøveture-: deltog Repræsentanter saavel for Rederiet som 

for Værftet. 
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O _mbygning af et Motortankskib 

Det nye Midterskib løber af Stabelen, 

Tankskibes Levetid er ikke lang, og de Re
parationer, der skal udføres, er til Gengæ~:1 
kostbare. Olie og navnlig Benzin foraarsag~r 
store Tæringer, som i mange Tilfælde gØr e:i 

Hovedreparation til en Ombygning. 
Dette var Tilfældet med Tankskibet Svithio:I 

paa 10,000 ts, der ved Undersøgelse viste s:g 
at være saa s~ækket i de langskibs Forbindelser, 
i Lastetankene, at man fandt det forma.alstje,.
ligt at forny hele Midterskibet. Det ble? gjoct 
i Hamburg, hvor man i en L-Dok med A~toge~-

brændere skar Skibet i 3 --Sty.!J<er. Derefter 
satte man Skodder for hvert Stykke og kunde 
n~ tage det mi~terste ud af Dokken. ··· 

get et nyt l\.liriterskib, der blev sat i Vandet og 

bugseret hen til Dokken med For- og Agtel'skibet, 
h ·o, det blev sat in:!, såa de tre Dele kunde forbindes 

til et. 
Bygningen :,: JVI:dterpartiet, der vejede 2300 ts, tog 

2 Maa:i.eder, h.-.or tL saa kommer Sammenbygningen af 
de 3 :)ele, der yc:erligere varede 1 Maaned. 

Vec: Modeklæbe:.forsØg havde man fundet ud af, at 
en mindre Fo:-:.,engelse af Agterskibet vilde give en 
betyde~ig F art::.orØgelse. I Stedet for den eliptiske Hæk, 
Skibet havde, : ;k det nu en Krydserhæk. Man ·for
venter derved ar faa Hastigheden fmØget fra 9,5 til 

11 kn. 

Imidlerti-,:I • havde man paa en Bedding byg- Midtersk:bet bugse=es lien li! Dokke", '.!vor det gamle Forskib og Agterskib ses. 

Paa Prøvetur med Dieselmotorsk.ibet "Høegh Merchant" 
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains i\'1a.3kin- og Skibs

byggeris Værft paa RefshaleØen foretoges den 2?. Septe:nber 
en vellykket Prøvetur med Dieselmotorskibet "Høegh Mer
chant", Værftets Byggenummer 582, bygget for Regning 

Hr. Skibsreder Leif Høegh, Oslo. 
Skibet er bygget til British Lloyd's højeste Klasse cg er 

bestemt til Fragtfart. 

Kinesisk Ceremoniel 
Det kinesiske Ceremoniel, der blev fulgt ,ed Stabele.fløb

ningen af Passager- og Fragtdamperen "Hai Heng", so:n blev 
sat i Vandet fra Barclay Curle a:i-d Co.s Vær:t paa Clyden, 

var meget ejendommeligt og fremmedartet. Efter at det for
samlede Selskab havde bøjet sig 3 Gange fo:- det ki:iesiske 

Flag, som blev udfoldet af den kinesiske Minister i Loadon 
Quo Tai Chi, gav hans Frue Skibet Navn, og t[ Akkorr:pagne
ment af spruttende Fyrværkeri gled Skibet i -vandet gennem 

en Sky af Krudtrøg. Fyrværkeriets Larm anses af Ki:ieserne 
som meget effekiv til at holde on.Je Aander borte, hv;irfor 
det benyttes ved en saadan Lejlighed. 

Dets Eovecklimens.ioner er følgende: 117,35 m X 16,46 m 
X 11,20 m t:l Sheltedæk, og Bæreevnen er ca. 8575 ts. d. w. 

D~ er for53/net med 1 Hoveddieselmotor af Burmeister & 

Wain·s nyeste Type, .i.er i.:.dvikler ca. 4000 I. H. K. 

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet. 
I ?rØve:ure:i deltog Repræsentanter saavel for Rederiet som 

for Værftet. 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib? 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods G::uelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgi " .>la,, Navn og fffjcm,ted. Jeg har s.iden 
1800 u mbt 3000 Originalfotografier af Wind
jn.mn:ers og dn.l\rligtvejr Fotos frn Sejlskibenes 
Glnnspe,riode . Fra en Pris af 5 Kr. pr. Stk. knn 
Do fe.i et originalt Fotogrnfikopi frn min Kollektion 
nf engelske. amerjkanskc, franske , norske, svenske, 
tyske, lollandske, finske og danske Skibe. Bl. n. 
5:m og 4-m Fuldriggere " .Gm og 4m Bnrker - 7m 
og 2::u Skonnerter, Forskelli~e Fuldriggere og 
Barker i Trre og Jern. 
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Hollandsk Postflyver, der med 3 Mands 3cs~ tning fl yver den 14000 km 
lange Strækning til llatavia p~c 31/ 2 Dai,. 

j, 

at Fa1ter et tilstrækkelig, men dens Forøgelse maa 
alle Tilfælde ikke gaa ud over Sikkerheden. 

Et andet Spørgsmaal, som der arbejdes ivrigt paa 
at løse, er den lette Dieselmotor til Flyvebrug. Den vil 
sikkert komme, og den vil da gøre Flyvning saa billig, 
at den i nøjere Grad end nu bliver Allemands Ej e. 

Muligheder_.e for revolutionerende Forandringer ved 

?lyvemaskinene er saaledes ikke udtømt endnu, og Er

Konkurrence-Flyvnin
gen London- Melbourne 

staar for mange som e:'.1 

ren Sportspræstation uden 
nogen praktisk Betydning, 

men den Indsats; der her Tysk "?" rafikmoski':lc . 670 I-JA. Maksi.mumsfart 37- km i ':'"jmen. 5 Passagerer. 

faringerne fra den nylig 
afsluttede Kapflyvning til 
Australien vil sandsynlig

vis ogsaa faa Indflydelse 
paa den fremtidige Ud
vikling paa Flyvemaski
nernes Omraade. gøres af Flyvemaskinefa-

brikerne og Flyverne, og de Erfuringer, man 'der
ved høster, vil snart vise sig at h-e:ve pral:tiske Føl

ger for Trafikflyvningen. 
Det er knapt 25 Aar siden, ~en første Flyve

maskine opnaaede en Hastighe,:i paa lidt over 
100 km/Time, og der er maaske nogle, <!er husker, 
hvilken Opsigt det dengang vakte, Unde:- Verdens
krigen arbejdede man febrilsk paa at sætte Farten 
det mest mulige op, men trods de 11begræ:1sede Pen
gemidler, man ofrede, var man ,ed dens Slutning i 
1918 ikke naaet længere end til kr.apt 200 km/Tim. 
for de allerhurtigste Jagere. Uc.Yiklingen gaar nu 
saaledes, at man i 1924 kom aver 300 km/Tim., 
i 1924 ca. 400 km/Tim., 1928 lidt over 500 

Amerikansk Trafilonaskine ti I 10 Passagerer. 2X 420 HK. 
Mnksimumshastighctl 345 km i Tinten. 

km/Tim., 1931 
550 km/Tim., og endelig 1933 satte ltajeneren Casinelli den fore , 
løbige Verdensrekord med 630 m/Ti:r:., som vi dengang ::imtalte 

i "Vikingen" . . 
Disse Tal giver imidlertid ikk~ den Hastighed, de:- samtidig op

naaedes i Trafikflyvningen. Den >'ar i 1<;28 130-160 km/Tim og i 
1931 ca. 200 km/Tim., den Hs;stighed, som c:.et danske Luftfarts
selskabs største _Trafikflyvemask~ne, der i Fjor blev bygget paa Or
logsværftet, ogsaa har. De allernyeste Trafikflyvemaskiner har en 
Maximumshastighed paa 350-400 km/ Tim., men Rejsehastigneden 
ligger antagelig 15 pCt. dernnci~ mec. en samlet V ægt (Maskine, 
Passagerer og Gods) paa indtil 300 kg. 

Denne store Stigning i Ydeei>ne har man opnaaet ved e:i. mere 

hensigtsmæssig Bygning af Ma.si..inerne i O"erensstemmelse med 
Strømlinieformerne (air-flow ks;lo.er ma::i det for Automobi~er) og 
ved en F orø~else af Motorydelsen, Der f:.r.des nu ingen Barduner eller 
Støtter, der foraarsager Luftmodstand, ligesom Landingsstellet med 
Hjulene trækkes indenfor Maskinens Krop eller Planer under Fart. 

En større Stigning i Hastighederne kan vel næppe ventes i den 
nærmeste Fremtid. Motorerne 1= trods alle ?remskridt endnu en 
Udvikling tilbage, før dette kan v~ntes. Man kan maaske ogsaa sige, 

- Sig. al De ha" bst clee t •Vil.:in~n•I 

Passagcrknbine i en Junkersmaskine til 6 Passagerer. 
Trods snævre Forhold dog behagelig og forholdsvis 

rummelig. 
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• Kan Skibe gøres brandsikre? 
,,Morro Castle"s Brand maa uvilkaarlig rejse Spørgsmaale

ne: Faar disse Brandkatastrofer til Søs aldrig Enc:e? Kan der 
intet gøres for at forhindre dem? 

En moderne Passagerdamper er naturligvis en □eget brand
farlig Konstruktion. I alle be-
boede Rum er V æggene be
klædt med Træpaneler. Møb
lerne med deres Stopning, 
Tæpper, KøjetØj og meget an
det er altsarnmen Ting, der 
nærer en opstaaet Brand. 
N aar man saa betænker alle 
d~ elektriske Installationer og 
en Gennemsnitspassagers 
grænseløse Skødesløshed med 
Hensyn til Tændstikker og 
brændende Cigarer og Ciga
retter, saa kan man ikke, selv 
om man ser ganske bort fra 
"Morro Castle", undre sig 
over, at det kan gaa galt. 

være af brandfrit Matez'.;i]e, men det er næppe gØrligt, da der 
maa tages et ,ist Hen.s:;"11 til den dekorative Udsmykning af 
Rummene. Der:mod k:.a-. Træværk ogsaa til Møbler impræg
neres og behaooles med brandfrit Politur eller Maling. Alle 

Møbler, der uden Skade kan 
være af Staal, maa udføres -af 
dette eller andet Meta!, f. Eks. 
:Senge, Køjer, Garderobeind
retninger, Askebægre, Papir
kurve. Ligeledes Hylder og 
:Skabe. i Kabysser, Stirridser, 
Provianti:um og Kontorer. 

Det er ogsaa vigtigt, at det 
udstrakte Ventilationssystem, 
der findes i alle Passager
dampere, er saaledes :iygget, 
at man .straks, naar Brand
allarmeringsapparaterne lyder, 
kan standse Tilførslen d frisk 
Luft til det paagældende Rum 
og afspærre Kanalerne. Selv
følgelig maa ingen Kanal gaa 
"ennem et brandsikkert Skod. 

"Morro Castle" opfyldte 
den internationale Konvention 
- d. v. s. var forsynet med 
brandsikre Skodder, som imid

Dækket pao "Morro Castlc" efter Branden med Red.:iingsbnac'e, 
der jkkc b:.Ov sat ud. Mere effektiv er selvfølge

lig et udstrakt Sprinklersy-
lertid ikke blev effektive, da de brandsikre Døre uLder Pa
nikken ikke blev lukkede. De·n havde kemiske Brandsiuknings
midler og Brandslanger i tilstrækkelig Mængde. m~n Il den 
greb saa hurtigt om sig, at det alt sammen var '<jrknir.gslØst. 
Saa hurtigt, at man end ikke fik alle Redningsbaadene i Van
det. 4 blev hængende i deres Davider, som man ser paa vort 
Billede, flere end nok til at redde de 135 Mennesker, der 
omkom ved denne Lejlighed. 

Hvad kan man da gØre for at formindske Tabet af Men
neskeliv ved en saadan Lejlighed? 

De brandsikre Skodder skal saavidt muligt ikh ha..ve Døre, 
men i Stedet for maa man have Nødopgange af fuldstændig 
brandfrit Materiale. Vægbeklædningerne skal saa vidt muligt 

Kampen 
om Luksuspassagererne. 

Der er ingen Tvivl om, at de Luxusrejsende er tabt for 

Skibe som "Leviathan", ,,Majestic" og "Berengaria'. Indtil 

for nylig var de overgaaet til de tyske Skibe "3remen" og 

"Europa", der delte dem mellem sig, men de italienske Skibe 

"Conte. di Savoia" og "Rex" har nu fuldstændig forand:cet 

det. ,,Rex" har slaaet Atlanterhavsrekorden og e.:- fcr Tiden 

Indehaver af det blaa Baand, og "Conte di Savoia" har med 

sine Gyroskoper, der forhindrer Rulning, slaaet alle F assager

rekorder for 1933, hvilket vil sige, at det har · haft cte fleste 

Kahytspassagerer baade til og fra New York. Naar nu "Nor

mandie" og "Queen Mary" gaar i Fart, da vil efter alt at 

d,Ømme Luxuspassagererne gaa over til at benytte dissa Skibe. 
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stem, hvor Var,det i ::..edningerne altid staar under Tryk, og 
som automatisk træde:: _ Virksomhed, hvis Temperaturen i et 
Rum b~iver ove:: 60 Grader. 

Alle disse Foranslil.i:ninger er blevet udført i et engelsk 
Skib, .der for r_ylig e::: hygget. Man stak forsøgsvis Ild i et 
Kanur.er og af"entede Resultatet. Det viste sig, at Sprinkler
systemet virked~ saa .:rITTtigt, at man for at udslette Sporene 
af Brander: k:m hehø-..-ede at op:nale det. 

Der er ingen Tvivl om, at man i Fremtiden maa videre 
frem sd denne Vej =ten genne:n Lovgivningen eller tvunget 
af den offentli{s:l Menrni;. c:er stadig mere energisk vil kræve, 
at der træffes effek:1Te Foranstaltninger for at forhindre 
Brandkatastrofe.:- i Skibe. 

3"<e!enloty jll 
--:57/pol!inaris 

TRU-LAV 
forud-formede Staaltouge 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

f,. n. Bnber5en 5fifbrer 5in 
~arnbom og Ungbom 

Etatsraad H. N. Andersen har i to Bpger rekapituleret sit 
Liv og sin Gerning: ,,Tilbageblik", som laa færdig, da Ver
denskrigen udbrød, men med nogle Tilføjelser først blev ud
givet efter Krigens Afslutning i 1919, og 
Fortsættelsen heraf: ,,Udvikling", som fulgte 
ti Aar efter. Disse Bøger har tidligere væ
ret i Boghandelen, men er det ikke mere. 

Desuden har Fl . N. Andersen skrevet en 
,,Fremstilling efter Optegnelserne i Krigs
perioden", som til Dels er af fortrolig Art 
og ikke udgivet, en<kidere de ligeledes uud
givne "Livserindringer", der er af priwt Ka
rakter, forfattet for hans Nærmeste og kun 
trykt i syv Eksemplarer, og endelig to min
dre Uddrag heraf: ,,Barndom" og "Ung
dom", som kun er trylct i e.t lille Oplag. 

Vi skal i det /Ølgende meddele nogle 
karakteristiske Citater og Træk fra disse 
private Memoirer: 

med Sejlskibe, og Hurtigheden afhang om Sommeren 
af Vind og Vejr, og om Vinteren desuden af Isfor
holdene. Naar jeg tænker tilbage paa Barndommen, 

forekommer det mig, at der altid om 
Sommeren var Sol og om Vinteren 
Sne længe før Jul. Men maaske beror 
det paa en lignende Opfattelse, som 
jeg engang var Vidne til, da en Sø- · 
mand en Dag hen imod Aften spurgte 
en anden: ,,Naar staar Maanen op?" 
og den anden svarede: ,,Den plejer at 
staa op Kl. 6." 

- Nogle af de første Barndoms
indtryk, der har fæstnet sig i min Er
indring, er Opsang fra Skibe med høje 

Etatsraad H . N. Andersen. 

I vort Hjem samledes særlig om 
Vinteraftener efter endt Rejse, eller 
naar Skibene lagde op, en Del med 
min Broder jævnaldrende søfarende 
Ungdom, som efterhaanden blev Styr
mænd og Skibsførere. Her lød min 
Faders Fortællinger fra hans Ung
dom om Farten paa Østersøen, som 

Master, solbeskinnet Vand og Larm fra det lige uden 
for vort Hus værende Skibsbyggeri, hvorfra flag
smykkede Skibe under Kanontorden og Hurraraab fra 
store Folkeskarer gled ud i Vandet - et broget Bil
lede, der, efterhaanden som jeg voksede op, blev Livets 
Midtpunkt for mig i den lille By, der i min Barndom 
stod for mig som Verdens Midtpunkt, hvor Handel, 
Skibsfart og Skibsbyggeri i min Bevidsthed og i Vir
keligheden overskyggede alt andet. 

Disse Erhvervsarter var den Gang af en langt mere 
malerisk Natur end nu til Dags. Der laa en egen 
Poesi over en saadan lille Søstad; alt syntes at gaa 
med Lyst og Sang. Sejlene blev sat og Ankeret lettet 
til Akkompagnement af de den Gang ved alt Arb~jde 
om Bord i Skibene anvendte Opsange. Ved Skibsbyg
geriet gik det paa samme Maade: Opsang alle Steder, 
hvor den kunde anbringes. 

I Halvtredserne var Nakskov ikke i særlig eller 
hyppig Forbindelse med den øvrige Del af Landet. 
Forbindelsen med Yderverdenen ad Søvejen foregik 

den Gang forekom mig langt borte, om Napoleon og 
hans Bedrifter i lollandsk Belysning, om Krigsaarene 
48-49-50, og min Moders Fortællinger, som kunde 
være præget af den Tids Overtro, men som hun ud
viste Forsigtighed med at tale om, naar jeg var til 
Stede, for ikke at skræmme mig. At disse Fortællin
ger gjorde et ubevidst Indtryk paa mig, siger sig selv. 
Men dybere og varigere og for mit senere Liv mere· 
bestemmende Indtryk gjorde dog den for Søen be
gejstrede Ungdoms Fortællinger om deres Rejser, ikke 
alene til Havne omkring i Europa, men ogsaa til fjerne 
tropiske Lande, hvorom medbragte Aber, Papegøjer 
og Kokosnødder har Vidnesbyrd. Opfyldt af Beun
dring lyttede jeg andægtigt til Fortællingerne om de 
fjerne, vidunderlige Lande, som den unge Begejstring 
gav Farve, om Braadsøen paa Atlanterhavet og i 
Nordsøen, som ofte havde borttaget en eller ånden af 
Besætningen og til Tider førte en, der var særlig 
heldig, indenbords igen. Jeg ved ikke, om Fortællin
gerne om de fjerne Tropelandes Poesi eller de vilde 

- Sig, at De har læst del i , Vikingcn~I 3 
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Dage og Nætter paa Havet gjorde stærkest Lndtryk paa mig. 
Men da jeg var vokset ud over den første Barndom, ud
viklede der sig en stærk Udve hos mig. Mine Tanker be
vægede sig i en Verden, som jeg ikke kendte af Selvsyn, 
men som jeg higede efter at lære at kende. 

iSom Dreng har jeg ofte ligget i min Seng og lyttet til Hy
let af Vestenstormen, som bar ind ad Fjorden.., og er sovet 
ind med Længsel efter Brodsøer og Sejlrebning, og ofte har 

min Fantasi forestillet sig, at Stormen, som stødte haardt 
mod Væggen, var Brodsøerne, som brød mod Skibets Sider. 
Havde jeg kendt Virkeligheden, havde jeg maaske ikke givet 
mig i dens Vold. 

- Naar de gamle Søulke med Hænderne i Lommen, 
Skraaen j Munden og Ryggen n,od en eller anden Genstand 
spandt en Ende om deres Farter' og Oplevelser, lyttede Ung
dommen med Andagt til disse Helte. Naar en var færdig 

med sin Fortælling, tog en an
den fat for ,at fortælle noget 
endnu mere vidunderligt. Det
te gik paa Omgang under for
skellige Former - snart i Sol
skin 

1
og snart i Ly af Stor

men - men fortalt og paa

hØrt under den deraf skabte 
Stemning, som gav Fortællin

gen en egen Kolorit. 

saa de enkelte Stykker blive sammenføjede; og mine Tanker 
stræbte mod Maalet: Det færdige Skib. Saaledes gled jeg 
umærkeligt frem i A,arene. 

Da det nærmede sig den T:id, jeg skulde konfirmeres, 
traadte SpØrgsmaalet om Fremtiden i Forgrunden. Udveen 
drev mig. Jeg vilde straks ud at plØje Bølgerne, men gav 
efter for forskelligartede Forestillinger om at blive hjemme i 
nogen Tid og lære Skibsbygning. Min Higen blev Konstruktion 
af Skibe: at være med til at lægge Spanternes Former ud paa 
Planen; Linjerne, hvorefter der skulde bygges, og allerede 
tidligt havde jeg Øje for, om Skibet vilde blive velformet. 

Saaledes gled Tiden hen, til jeg var hen mod 20 Aar. 
- Af de Skibe, jeg selv var med -til at bygge i disse 

unge Aar, var det særlig Briggen "Mars", som var bygget 
til Langfart, der lagde Beslag p-aa mine Tanker. Det var det 
største Skib og den højeste Rigning, jeg endnu havde set, og 

følgelig var Skibet stort og 
Rigningen høj. 

Nu skulde det være. Nu 
vilde jeg ud. Jeg mindede 
Ejeren af Værftet, Riders

borg, om et Løfte, han tid
ligere havde givet mig. Han 
stod for mig som en Art For
syn med særlige Rettigheder, 
som et Indbegreb af Avtori• 

tet og Dygtighed. Mange af disse gamle Sø
folk havde en levende Fanta
si, som gav sig Udslag paa 
forskellig Maade. Saaledes 
kunde f. Eks. det, som en 
Gang var oplevet ved Kap 
det gode Haab, en anden 
Gang forlægges til Kap Horn. Etatsraad Andersens Villa "Vennerslund" i Charlottenlund. 

Kort Tid efter kom Kap
tajn Rasmussen, som førte 
Briggen "Mars", til Nakskov, 
og ved min Henvendelse til 
ham spurgte han mig ud. Jeg 
foi;talte, hvad jeg mente, jeg 
kunde, og hvad jeg vilde ... 
Resultatet af Samtalen blev, De Disputer, der saa opstod, 

var kostelige at høre, Repliker og Vittigheder paa den ene 

eller andens Bekostning for frem og tilbage, og jeg har til 
T.ider staaet maaJløs af Forundring over, hvor alle disse graa· 
skæggede Mænd fik deres Viden og Visdom fra. 

Under et saadant Replikskifte mellem to gamle Søfolk, 
hvor der anvendtes kraftige Argumenter, faldt der et Udtryk, 
som har staaet levende for mig siden. Den ene var faret 

vild i sit Bestik og befandt sig i Kinasøen paa samme Tid og 
under samme Forhoid, som han ved en tidligere Lejlighed 
havde været i den bengalske Havbugt. Han blev straks an• 
holdt ,af en anden, der brugte stær:ke Ord for at tilkendegive, 
at det kunde han ikke forstaa. Uden et Øjebliks Betænk• 
ningstid svarede Fortælleren: ,,Det er, fordi du ikke har den 
Forstand, som jeg mangler." Der blev et' Øjebliks Tavshed 
for at faa Tid til at knække den Nød. Jeg har selv ofte 
·senere i Liv~t betragtet Kernen fra forskellige Sider, og jeg 
tror, at disse Betragtninger har været ret helærende. 

- Der, hvor Skibene blev bygget, var et yndet Opholds
sted for mig, og mine tidligste Indtryk stammede derfra; der 
listede jeg hen, der fulgte jeg alt med det meste af den 
Interesse, jeg -til enhver Tid raadede over. Skibene, som blev 
bygget der, gled umærkeligt ind i min Bevidsthed som mere 
end Skibe sarnmensiat af mange Stykker. Det var Væsner, der 
skulde b\ere danske Sømænds Ros og Pr.is til fjerne Kyster 
og tvinge Guld .af Havets Bølger. Hvorledes stod mig ikke 
klart; men for mig var det en Kendsgerning, og saaledes er 
Skibe gledet over i min moderne Bevidsthed som Middel til 
Maal. Paa Pladsen, hvor Skibene blev bygget, var jeg hjem
me. Jeg fulgte med gennem alle Konstruktionens Faser og 

at jeg otte Dage derefter rejste til Liverpool, hvor "Mars" 
laa. - Da jeg forlod Nakskov, var jeg kun mangelfuldt ud
styret med de elementære Kundskaber, der hjælper et ungt 
Menneske tål at bane sig Vej i Verden. Jeg skulde samtidig 
arbejde p-aa min Fremgang og erhverve mig de dertil nød
vendige Kundskaber. Saa l ænge mit Maal kun var Søen, var 
jeg ikke værre stillet end de fleste andre dengang. Men bag 
ved dette Maal dukkede der allerede tidligt andre uudformede 
Maal frem. Men maaske har Vanskelighederne ved at skulle 
finde Midler, Veje og Maal skærpet min VHje. 

- Beskuelsen af den store Verden begyndte om Bord i 
Briggen "Mars" i August 1872, og i ca. 15 Maaneder var jeg 
med paa to Rejser mellem Evropa og Brasilien og den vest
indiske Øgruppe. 

Tiden, som fulgte efter min Afrejse fra Hjemmet, skulde 
belære mig om, at der er stor Forskel mellem Indbildning og 
Virkelighed, at Virkelighedens Brodsøer er af en anden Be
skaffenhed end de, man forestiller sig og længes efter i en 
lun Seng. 

Paa Vejen over Nordsøen -til Hull saa jeg allerede Søen i 
en anden end Nakskov Fjord-Belysning. Det var storinfuldt 
Vejr. Søsygen meldte sig, og Humøret skrantede, men bedrede 
sig, da vi rejste gennem England med Jernbanen til Liver
pool. Da vi fra Stationen kørte ned til Dokken, spejdede jeg 
efter "Mars"' høje Rigning, men jeg blev hurtig\ belært om, 
at den kun var en Spurv i Tranedans. Der bmst en af mine 
Illusioner. 

- Det Liv, der levedes om Bord i "Mars", var typisk for 

Livet om Bord i Sejlskibe paa den Tid og i de følgende Aar, 

- Sig. at 0e ho.r lttsl del i .Vik:ingcn•I 



jeg paa denne Maade pløjede Bølgen. Det var ikke sa,a meget 
K,v,antiteten som Kvaliteten af Provianten, der var forargelig. 
Den var en nødvendig Livsopholder, ikke mere. Men den 
~ids Søfolk var ha:ardfØre ogsaa i denne Henseende. Kød, 
Flæsk, Smør og Brød, som havde været om Bord paa den 
foregaaende Rejse og under P.aav.irkning af Tropeklimaet, 
skulde først bruges op, og i Mellemtiden var den sidst an
komne Proviant omtrent kommet i samme Tilstand. 

Paa denne Rejse og paa de fleste ,senere l.a,nge Rejser, 
jeg deltog i, blev der ikke bagt friJSk Brød; men som Regel 
var der rigeligt af haardt Brød; Kiks eller Skonrokker, som, 
naar de havde været nogen Tid om Bord, vrimlede med hvide 
011!ll, hvorfor der til Stadighed ved Maal-tiderne lød Banken, 
som -hidrørte foa, at Kik.sene eller Skonrokkerne bankedes 

mod Bordet for at fji,.i-ne levende Kryh. 
Arbejdstiden var ca. 16 Timer og Fritiden ca. 8 Timer, 

hvis Vejrforholdene tillod det. 
Hjemveen, den hellige Længsel, maa skjules, og Søsygen 

maa bekæmpes. Søsyge er en Svaghed, som fremkalder Spot. 
- Da jeg forlod "Mars" og Kaptajn Rasmussen, var det, 

fordi Længslen efter at komme vi.dere rundt paa Kloden og 
særlig Østpaa til Kina havde grebet mig. Den blev tilfreds
stillet i Efteraaret 1874 med Barken "Nncoli.ne" af Sønder
borg. Her om Bord tilbragte jeg ca. 21 Maaneder paa Rejse 

fra Evropa til Kfo,a med Besejling af Kinakysten og .tilbage. 

Juleaften kom og fandt os saa nær Indløbet til Kel ung, 
at vi fik Lods om Bord. De smaa fede, kinesiske Gæs, som 
stegtes i Kabyssen, sendte deres Vellugt ud paa Dækket, og 
Stemnjngen var høj, men Barometret lavt, og før vi naaede 

op til selve Indsejlingen, blæste det en forrygende .Storm 
med Regntykning, og i Stedet for at mund-ske Sejl for at gaa 
til Ankers i Kelung Havn maa,tte vi sætte ·et Pres af Sejl 
for at klare os fra Landet og ,de ingenlunde bløde, om

givende Klipper. Gennemblødte og gennemtrængte af Utilfreds
hed ma.atte vi fortære Julegaasen i smaa Portioner. 

- ,,Thoon Krarnon", som var Ramme om mit Liv i ca. 4½ 
A,ar ,af min første Manddom, var bygget lllidt i Treserne i 
Bangkok som Fuldskib, men blev senere forandret til Bark

skib. 
Medens Admiral A. de Richelieu i 1891 var paa Rejse i 

Europa, deltog jeg -i Admin.istrationen af den siamesiske Flaa
de og udstyrede "Thoon Kramon" til Skoleskib og foretog 
med denne fl_ere Rejser, særlig i Golfen af Siam. 

- Hvilken lndfly<lelse disse tre forlængst hensmuldrede 
Skibe og dnsse tre for længe sjden afdøde Skibsførere af en 
fordums Type har hafr paa min Ungdomsudvikung, kan jei 
kun følelsesmæssigt bedømme. 

Vi bringer her en Reproduktion af et af den kendJe Marinemaler Be'f)jarnin Olsens Billeder. Billedet gengiver en paa Spen 
ofte forekommende Situation: ,,De smaa Sejl bjerges." Ogsaa i Vikingens Julenummer "Jul paa Havet" bringer vi flere af 

Benjamin Olsens Billeder. 

Husk at.forny Deres Abonnement paa "Vikingen" 
- Sig, at De hnr læst det 1 ~v ikingen,! 
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9f. SV. S1ndersens flf ustru 
Hv;ilken Betydning Fru Maria An·dersen har haft for sin 

Mand, Etatsraa:d H. N. Andersens Karriere, er det vanskeligt 
for en Udenforst•aaende at dømme om. Men en kærlig og be
gavet Hustru hører sikkert ikke til de ringeste blandt en 
Storkøbmands Aktiver. 

Fru Mavia Andersen er sammen med sin Ægtefælle steget 
til Tinderne, uden at dette paa nogen Maade har fordrejet 
hendes Hoved eller forandret hendes beskedne Væse.n og Livs
vaner. Hun er af Natur og THbØjelighed 

besØge en Slægtning, og Aaret efter var hun gift med den 
unge energiske Chef for Firmaet Anders n & Co. og flyttede 
ind i et stort P.alæhus paa Oriental ANenue med sia~esisk 
Tjenerskab i ,østerlandsk Stil. En dyb Sorg ramte straks det 
unge Hjem, idet det første Barn bukkede under for Tropernes 
Klima. Da endnu tre B,ørn fødtes, var det Fru Andersens 
stadige Bekymring, at de :ikke skulde kunne taale Opholdet i 
Bangkok, hvor hun dog havde sit Hjem i over syv Aar. Hen-

des heftige Ønske om at bosætte sig i Dan
mark har sikkert haft• Indflydelse paa hendes 
Mands Planer. Mange andre store Forret
ningsmænd blev slugt af Østen. Andersen 
vendte hjem. 

lige saa tilbageholdende som Etatsraaden -
ynder ikke offentlig Fremtræden, hader Re
præsentation og tom Selska,beli;ghed, gaar al
drig .i Teatret. Fru Andersen opholder sig 
helst i Familiekredsen i sin store Helaars
villa "Vennerslund", der ligger paa Strand
vejen lige før Charlottenlundfortet. Her mod
tager hun i Ferierne Besøg af sine Børn og 
B,ørneb,ørn. Ellers gaar det stille til paa "Ven
nerslund". Tidlig op og tidlig i Seng. Alle
rede ved Enogtyvetiden er alle Lys slukket. 
De Besøgendes Antal er faa, men gennem 
Telefonen staar Fru Andersen i Forbindelse 
med sin gamle Vennekreds. Fruen elsker 
ligesom sin Mand lange, hyggelige Telefon
samtaler. Uden for Huset kommer hun nu 
ret sjældent, men Haven, der strækker sig 
helt ned til Sundet, er ogsaa stor nok til 

Fru Maria Andersen. 

I Midten af Halvfemserne vakte det en 
ikke ringe Opsigt paa det den Gang lille og 
provinsielle Hotel Phoenix i Bredgade, at en 
Dame ankom til Hotellet ledsaget af Børn 
og en siamesisk Amme med skinnende op
strøget Haar og tykke røde Betellæber. Da
men var Fru Kaptajn Andersen. Det var i 
Aarene, før Ø. K. blev dannet, og Familien 
Andersen slog sig ned for Sommeren paa 
den idylliske Hotelgaard, som flere Aar se
nere blev købt og istandsat. Om Vinteren 
boede Familien i en stor Lejlighed i Stock
holmsgade, og her udfoldede3 en ikke ringe 

den daglige Spadseretur. Længst nede findes et Lysthus, hvor 
Fruen har opstillet Stafeli og Tegnebræt, og hvor hun i Fred 
kan dyrke sin Yndlingsbeskæftigelse, Tegnekunsten. Hun fæ st
ner til Papiret sk,ønne Blomster, Træer og Landskaber, som i 
December Maaned genopstaar som stærkt efterspurgte . Jule
kort i Gieses Vindue. 

Fru Andersen er Datter af Skibskaptajn Benedictsen, en 
gammel Kinafarer, der efter at have trukket sig tilbage fra 
Søen købte en Gaard i Tersløse ved Sorø. Her fødtes Maria 
Andersen. Der var flere Børn: den ansete Læge Olav Bene
dictsen og den ah for tidligt afdøde Astrid Guldberg, der var 
gift med Ø- K.,s Direktør, Kaptajn ·Guldberg. 

Som syttenaarig kom Maria Andersen til Bangkok for at 

Selskabelighed. Blandt Husets nære Vennel· 
var Professor Deuntzer, og de første Forhandlinger angaaende 
Systemskifteministeriet 1901 siges at være foregaaet i H. N. 
Andersens lille prunkløse Rygesalon. Selskabeligheden aftog 
efterhaanden og blev næsten helt indstillet, da Familien for 
en Snes Aar siden flyttede ud til "Vennerslund". 

Dette Hus er delvis udstyret med orientalske Møbler og 
Kunst, rigt forsynet med Tigerskind og forgyldte uudgrunde
lige Buddhaer, men i Øvrigt ucfen større Pragt. Paa Lang
væggene i Etatsraadens Arbejdsværelse hænger et Oliemaleri 
af Kompagniets første Damper "Siam". Fra Vinduerne er der 
Uds.igt over Vandet, Sundet, hvor Sktbene kommer og gaar. 
"Siam~' er i Aarenes L,øb blevet til mange Skibe, vældige 
hvidmalede Dieselskibe, <ler stille, bredbovede glider forbi. 

Fanø Navigationsskoles ·nye Radioskole 
For kort Tid siden aabnedes ved Fanø Navigationsskole og 

i Tilknytning til Skolen en Radioafdeling, saaledes at Skolen 
nu ligesom de andre Skoler i Svendborg og København kan 
undervise Styrmænd til Radioekspedientpr,øven. Radioskolen, 
som er indrettet i Navigationsskolebygningens Øverste Etage, 
er udstyret med det mest moderne Materiel, installer~t paa 
en saadan Maade, at Forholdenr saa meget som muligt ligner 
Forholdene om Bord i et Skib. Af en Tale, som Formanden 
for Sogneraadets Skoleudvalg, Capt. Knud Nielsen, holdt un
der Aabningshøjtideligheden, fremgik det, at Midlerne til 
Radioskolens Oprettelse var skaffet til Veje ved Bidrag, ydet 

af Consul Lauritzen, Captainerne H. A. Svarrer, R. M. Jen
sen og Farup samt Fabrikant Petersen i Skanderborg og ham 
selv. Efter de ovenfor nævnte Mænds T,ilsagn om Bidmg ind
villigede Sogneraadet i at give en Sum saa stor, at man 
kunde tilbyde Staten at betale Halvdelen af de 27,000 Kr., 
som det vilde koste at oprette og begynde Radioskolen. Ved 
den nye Afdeling, som sorterer direkte under Navigations
skolebestyrer Hr. Gustav Sørensen, er som Lærer ansat Hr. 
P. M. Laursen, der siden 1920 har været Lærer ved Svend
borg Navigationsskole. 

off. 

Nye Sømandshistorier ... spændende Beretninger fra alle Verdens Have. 
Læs de kommende Numre af "Vikingen". 
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SHANGHAIET 
.Med de store "Win dfammer"s gradvise Forsvinden og Dam

pernes og :Motorskibenes Surremati paa Oceanerne hører man 
sjældenl , at Søfolk "shangbaies" ombord. - Det vil sige, al 
Staklerne i obskure Sømandsknejper bliver i den Grad fyldt 
med "Coffin Varnish", en Slags Whisky, som populært kaldes 
"Ligkistelak", sa mt berøvet deres LandgangstØj og Værdier og i 
fu ldkommen bevidstløs Tilstand og iført en Bunke Klude bæres 

ombord i Skibet, som kul sejle ved Daggry, og "verfet" ind 
i Køjer, som er blevet ledige ved deres rette Indehaveres De
·serteri n g. 

Men at dette stundom kun fa a farlige Følger ogsaa for 

Landkrabber, tilm ed for "akademisk dannede", fik vi Bevis for 
med Barken "Stella Pobris", som i Melbourne. fik to elendigt 
udseende, ynkeligt berusede Mænd ombord en Time før Sol
opgang og Skibets Afgang til Hongkong. 

Ingen ænsede Staklerne; Skipperen var 
l\fandskabet fuldtalligt, og Bemandingslisten 
I-Iongkongs skrappe Havnepoliti kom ombord. 
uden Betydning, at falske Narne var tilføjet efter 
Recept. 

p:odt Humør, 
Orden, naar 
Saa var det 

Hyrebassens 

Lodsen forlod os ved Queenscliffe, Melbourne-Bugten, op: 
for en frisk Kuling styrede vi lan gs Landet og gennem Bass 
Strædet ud i Cce,inet. - - Næste Morgen saas kun Himmel 

,, 

.... ---·-\ 
; ~ I 

[''~~\ 

og Sø. Men inde i Lukafet blev der Liv. Praktiserende Læge 
Francis Carson fra Ballarat, 50 Kilometer Vest for Melbourne, 
udstødte et Brøl af Skræk og Afsky ved at se sig selv i de 
ukendte og uhyggelige Omgivelser. - Alt, hvad han erindrede, 
var, at han, sammen med sin Ven, Sagfører \Villiams fra sam
me By, pua en Ud flugt til Melbourne var havnet ud pau Nat
ten i en obskur Sangerknejpe - - ellers intet. Men hvor 
var Vennen? Han mabte hans Navn, og i det daarligt belyste 

Rum rodede ban i Frivagtens Køjer, rnskede de sovende vaag
ne, alt imedens han stadig gentog Raabet: ,,Williams! hvor er 
du?" Men det havde Sprogets værste Skældsord fra Søfolkene 
til Følge, og Trusel om Prygl af uanede Dimensioner. Endelig 
l":indt han s in Ven, som endnu snorkede i ·whisky-Rusen. -
,,Aa, h,·ilken Lykke, at min Kammerat er med!" udbrød Dok
toren. ,,Harry, Harry, vaagn op!" - - Men der skulde ad

skillige Rulninger og Dunk til for at fua Williams vaagen; 
men Følgen blev, at den irriterede Sagfflrcr, som endnu ikke 
anede, hvem Fredsforstyrreren var, sprang ud af Køjen og be
r.,•yndte et veritabelt Bokseangt·eb paa den, der rnskede ham ud 
af den tunge Coffin-Varnish Søvn. Meo de 7 Matroser af Fri
vagten kylede Søstøvler og Olietøj efter de Stridende, og lovede 
at myrde dem, naar de kom paa Dæk. -- - ,,Hvor er vi?' · 
spurgte Doktoren. - ,,Ombord i "Stella Polaris"," svarede en 

Det n_ye) fly·venrle Skib. 
Den nye Sik1,r:::ky-K1.cmpcflyvcr over .i\cw-York. De n htir 3~ Passager~,· og rn lleeætniuµ: pao 6 Mand og kan tar,c en :\-Iæng<lc Gods. 
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Matros, ,,- - hvor har du .tænkt, du var?" - - Begge 
tumlede ud paa Dæk og saa med Rædsel de vindfyldte Sejl 
fjerne Skibet stadig længere bort fra deres Land - hvorhen? 
De gik agterud og .sagde høfligt til den vagthavende: ,,Und
skyld at vi lægger Beslag paa Deres kostbare Tid, min Heue,'' 
-..... men Svaret kom prompt og brutalt: ,,Hvad vil I to 
Vagabonder her! hvem har sendt Bud efter jer?" - ,,Jeg 
forlanger at vide, hvad dette betyder!" raabte Dr. Carson, 
,,·hvor tØr De vove at indespærre frie, australianske Borgere 
paa Deres .stinkende Rendestenstank?" - ,,Manden er gal," 
mumlede Styrmanden. - ,,Utaalelig, oprørende Forbrydelse!" 
vedblev Doktoren. ,,Før os straks til Melbourne! Jeg forlan
ger at se Kaptajnen; gaa, og kald ham op!" - - - ,,Er 
De Kaptajn paa dette Skib, min Herre?" - - ,,Ja, men 
hvad i al Verden angaar det saadan et Par Komediantsp-il
lere; se til at blive ædru lidt snart! I er endnu halvt bedø
vede af "Coffin Varnish"!" haanede Skipperen dem. - ,,En 
Karakters Deformation," svarede Sagføreren. ,,Tillad mig, Hr. 
loCaptajn, hvad er Meningen med alt dette?" spurgte Dr. Car
son. ,,Jeg er Læge i Ballarat ved Melbourne, og denne Herre 
er min Ven, Sagfører Williams fra samme By." - - ,,Hvad 
for en Sludder?" brølede Kaptaji:ien. ,,I to Skurke. er paa
mønstrede henholdsvis som Kok og som Matros." - ,,Der maa 
foreligge en frygtelig Fej.Jtagelse," svarede Doktoren, ,,og jeg 
beklager at maatte ,anmode Dem om straks at føre Skibet til
bage til Melbourne; forhaabentlig er vi ikke kommet ret langt 
til Søs.'· - - ,,Før disse indbildske, skrupskøre Skrigedukker 
forefter!" brølede Skipperen; ,,Sølovens strengeste Straf skal 
ramme jer i Hongkong, hvis I ikke straks gaar i Arbejde. Du 
har mønstret som Kok, ,,Doktor", altsaa gaa straks i Kabys
sen og hav Frokosten klar KL 8 præcis, og du, Matros, Sag
fører Williams, melder dig til Skibsmandsarbejde hos 3. Styr
mand. No work - no food er Parolen her ombord!" 

For første Gang fungerede Dr. Car;on som Skibskok, og 
hans Ven, Sagfører Williams, som "Alle-Mands Dreng!'' -
Men begge svor Hævn. Under et Besøg paa Embeds Vegne 
i Pantryet (Proviantrummet i Kahytten), fik Doktoren Stillloer 
til at undersøge Medicinkisten, og medførte i Triumf en god 
Portion "Drastica" (et meget voldsomt virkende Afføringsmid
del). - Et Par Timer efter Middagen, som Kaptajnen indtog 
alene, kom Kahytsdrengen løbende og raabte: ,,Kok, Kaptaj
nen siger, at hvis De er Læge, skal De komme straks, da 
han er meget syg!" - ,,All right, sig, at Dr. Carson kommer". 
Kaptajnen hylede .af Mavesmerter: ,,Doktor, giv mig hurtigt 
et eller andet," gispede han, ,,der staar Medioinkisten ! " - -
,,Ønsker De noget Mad, Sfr?" - ,,Mad, er De gal, Man<l ! 
TH Helved med Mad!" - ,,Undskyld, Kaptajn, som De ved, 
er jeg mønstret s0111 Kok!" - ,,Jeg lægger dig i .Tern, hvis 
du ikke straks giver mig lindrende Medicin!" rasede Skippe
ren. Doktoren rystede paa Hovedet. · ,,I Bemandingslisten staar 
jeg indført som Kok; erindrer De ikke de nærmere Omstæn
digheder, Kaptajn?" - ,,For Himlens Skyld, hjælp mig, jeg 
dør!" - 1. Styrmand kom ind i Kamret og raabte ophidset: 
,,Hvis De ikke straks giver Skipperen sagkyndig Lægehjælp, 
vil jeg knuse Deres Hjerne!" - Doktoren saa foragtelig paa 
dette raa Individ, og vendte sig til den syge Skipper: ,,Mit 
Honorar i Ballarat er 2 Guineas (40 Kr.) - ,,All right! Styr
mand, Lag l'enge i Boksen, men hjælp hurtig!" - - Puls 
og Temperatur blev maalt, Tungen observeret, og Diagnosen 
stillet med det samme "Sciatica og Uysentry i aku te Stadier! 
Foreløbig er Situationen faretruende! Jeg vi l meget anbefale 
Dem at lade Sagfører Williams kalde, da jeg formoder, at 
Deres Testamente ikke er lovformeligt affattet.'' 

Imidlertid fandt Doktoren et mildnende Præparat, og ef
ter en kraftig Morfinindspt'Øjtning faldt der Ro over Skip• 
peren. 

Han modtog venligt Sagføreren, der dog straks gjorde op
mærksom paa, at hans Takst for juridisk Medhjælp var 2 
Pund og 2 pCt. af Boets Masse ved Testators eventuelle Død. 
Skipperen var alt for svag til at gØre Vrøvl, og han gav til
lige skriftlig Tilladelse til, at Doktoren og Sagføreren maatte 
ekvipere sig fuldstændig fra hans Garderobe og være fritagne 
for enhver Art Skibstjeneste. Senere paa Dagen blev 1. og 2. 
Styrmand meget syge, og under samme Symptomer. Doktoren 
blev ilsomt hentet, men er,indrende ,de to raa Børsters Optræ
den mod ham og hans Ven, fordrede han og fik sit Honorar 
straks. Om Testamentskrivning vilde ingen af dem høre Tale, · 
da de erklærede at være "fattige som Kirkerotter". - 3. Styr
manden og Baadsmanden var ene om Navigeringen. Selv om 
Patienterne efter 6 Dages Forløb havde overstaaet den truende 
kroniske Frezone, var de .saa svage, at Tonen om Bord nær• 
mest var som -den i "Elysium", saa stille og rolig forløb Sej
ladsen. Da de omsider efter en fin Rejse ankrede paa Ho·ng
kong Rhed, laa Skipperen og 2. Styrmand i "Easy-Chairs" 
(Liggestole) under Solsejlet paa Halvdækket, men 1. Styr
mand maatte endnu nogle Dage blive i Køjen. Skipperen bad 
saa bønligt Doktoren om ikke at nævne Ord som "Cholera", 
eJheller "Small Poe" (Kopper) i Forbindelse med Sygdom
mene om Bord. Dette lovedes paa Betingelse af, at de to 
Venner fik fri Returbillet med Postdamperen til Melbourne. 
- Havnepoliti og Karantæ.nelæge kom om Bord og fik Rap
port af Dr. Carson. - ,,Og De er ganske sikker paa, at der 
ikke er mindste Grund til Ængstelse for farlige, miasmatiske, 
kontagiske Infektionssygdomme?" - ,,Aldeles sikker!" sva
rede Dr. Carson. ,,Hvilken Lykk:e, at De var ombord, hvilken 
Lykke!" udbrød Karantænelægen. ,,Men desinficeres skal der 
overalt! der er sikkert Rotter om Bord. Om en Time kan 
Desinficeringsfolkene være her, og alle skal revakcineres, da 
der er rapporteret Kopper i Syd-Australien. Saa længe det 
gule Flag vajer fra Fortoppen, er al Forbindelse med Land 
afbrudt. Men Dr. Carson og hans Ven følger med mig til Re
ferat paa Stationen." 

Staaende i Dampbarkassen siger Karantænelægen: ,,Mær
keligt, at kun de tre blev angrebne, og saavidt skønnes kan, 
af samme Symptomer.'' 

"Jeg tror nu nok, jeg ved, hvad der var i Vejen," svarede 
Dr. Carson. Skipperen og 2. Styrmand lyttede spændt pa•a, 
om det virkelig var Kolera. - ,,N aa, hvad var det saa ?" raab
te Skipperen utaalmodig. - ,,I aad noget, I slet ikke kunde 
taale !" svarede Dr. Carson med en Latter saa smittende, at 
Vennen og alle i Barkassen og alle Matroserne lo med. Men 
Skipperen, som nu var klar over Aarsagen, truede med at flaa 
de to Venner levende, hv,is de kom indenfor hans Rækkevidde. 
- To Aar eftel· modtog Sagfører Williams gennem Posthuset 
i Ballarat en Check paa Melbourne Statsbank, stor 500 Pd. 
Sterling mod _øjeblikkelig Deponering i det amerikanske Kon
sulat af afdøde Kaptajn Jacksons (Bark Stella Polaris) ori
ginale Testamente med 2 Vitterlighedsvidner og Dr. Carsons 
Underskrift, som Genparten manglede. 

De to Venner skænkede de 500 Pund til Asylet for fat
tige, forældreløse Børn i Melbourne. Og trængte de til en 
Gang imelkm ved Juletid at opfriske Mindet om deres even
tyrlige Rejse til Kina, gik de ud til Asyiet og saa med Glæde 
hvad de 500 Pund havde udrettet. 

Capt. George. 

- Si;, :ti IH• l,nr f:i "1: 1 rlfll i ,Vill inø.-n~f 



Det har jeg oplevet. 

over S1tlanterhavet 
. Fortalt af en gammel Kaptajn 

Først i December 1915 sej lede vi med 3-m. Skonnert "Ma
rie" af Rønne, som jeg den Gang var Fører af, fra St. Johns 
i N. B. med en Ladning Planker, bestemt til Paimba.uf ved 
Loirefloden. 

Da vi en ca. 8 Dage efter at være afsejlet fra St. Johns 
med forskellige Vinde var kommet klar af Bay of Fundy og 
et Stykke ud i Atlanterhavet, havde jeg Eftermiddagsvagt. 
Det var omtrent stille, med et meget mørkt, truende Sky
dække, og da hen p•aa Eftermiddagen Barometret begyndte 
at falde stærkt, .tydede alt p-aa Storm. Vi gik i Gang med 
at gøre Sejlene fast, indtil vi laa med 3-rebet Sto·rsejl, Stagfok 
og Fore Stænge Stagsejl. 

Ved 6 Glas, da Frivagten netop var kommet paa Dækket, 
hørtes en Lyd, som kom et Jernhanetog brusende. Jeg fik lige 
raabt til Folkene ; Hold jer fast, saa var Orkanen over os 
fra Nordvest. Skibet smed sig helt over til Bb., jeg raabte 
ind i Øret paa Styrinanden, som stod ved Siden af mig; 
"Fir Storsejlet helt ned!" Selv krøb jeg paa Dækslasten op 
til Storvantet og gjorde Klofald los, Haglene slog som en 
Piskesnær.t paa Hænderne, og det var saa mørkt, at man 
ikke kunde se en Haand for sig. 

Styrmanden var krøbet om paa Stb. Side og gjorde Pikfald 
los, Sejlet kom nu slak og slog med den store Gaffel nogle 
Slag, der lød som Kanonskud, men Sejlet vHde ikke komme 

ned, og det var ganske umuligt for Mandskabet at komme i 
Nærheden af det. 

Jeg kom saa i Tanker om, at vi havde skaaret nyt Gaffel
topsejlskøde, og vi havde maaske glemt at hngge Skødet ud 
a,f SejJet, da det blev gjort fast, og som vi plejede at gøre 
hugge det ned i Klofaldsblokken. Forglemmelsen havde til 
Følge, at Gaflen blev hængende i Skødet. 

Da jeg ikke kunde raabe Mandskabet op, krøb jeg selv 
ned i Hullet omkring Stormasten og smed Skødet los, og ned 
kom Storsejlet, hvoref.ter det blev gjort fast. Jeg gik saa 
agterud og lagde Roret op for at faa Skibet til at falde af. 
Søen ~avde endnu ikke rejst sig, saa Skibet faldt hurtigt 
af og begynde at styre. Saa varskoede jeg Styrmanden om -at 

hale de to Forsejl ned og gøre dem 0 fast, men Fore Stænge 
Stagsejl var allerede blæst i Stykker, og al Dugen var borte. 

Vi lænsede nu videre Østef,ter og satte senere Undermærs
sejl. 

Saaledes fortsatte v,i over Atlanten, uden at noget særligt 
1ndtraf. Den NWestlige Storm vedblev, og der gik en vældig 
Sø, men Skibet klarede sig godt og gik med 8 miles Fart. 

Da vi kun havde set Solen en eneste Gang paa hele 
Rejsen, havde vi ingen Observationer. Efter Bestikket skulde 
vi ikke være saa langt fremme, og kunde heller ikke paa 
Søen se, at vi var naaet ind i den nordlige Strøm, som gaar 

Skibet klarede sig godt og gik med 8 miles Fart. 

- Sig. at De har, ):pst del 1 •Vikingen.i 9 



langs Europas Vestkyst, og gØr Søen saa urolig i Biscaya
bugten. 

Aftenen før Juleaften paa Styrmandens Vagt, da jeg netop 
havde lagt mig til Ro, hørte jeg pludselig et Brus, et Brag, 
og en vældig BraadsØ styrtede ind over Agterskibet. Hele 
Skibet rystede som ved et Jordskælv. Jeg vidste straks,• at 
der var sket noget, og styrtede ud af Køjen, fik en Olietrøje 
paa og sprang op paa Dækket. Jeg saa da, at Rorhuset var 
væltet og havde knust Rattet. Straks troede jeg, at baade 
Styrmanden og Ronnanden var gaaet over Bord. Det var 
meget mørkt, saa jeg kunde intet se straks, jeg kom op, men 
saa hørte jeg Styrmanden raabe noget forude og en klage 
sig ved Siden af mig nede i Læ. - ,,Er det dig, Carl?" 
spurgte jeg. Jeg vidste, Carl havde staaet til Rors Kl. 8. -
,,Ja," svarede han, ,,jeg har faaet mit ene Ben brækket." 

Jeg kaldte saa paa Styrmanden, der var ved at hale Stb. 
Braser ind, Skibet var luvet op til Vinden, da det ikke blev 
styret. Stynnanden og en Mand til kom saa agterud, og vi 
fik Carl samlet op og lagt op paa Ryggen af Styrmanden, 
der bar ham ind i Kahytten. Jeg saa nu, at Foden viste 
Tæerne bagud og var klar over, at Benet var brækket. Carl 
blev saa lagt paa Gulvet, Kahytsbordet gjorde vi los og lagde 
det i Sofaen for at skaffe mere Plads, og Kokken, som imid
lertid var kommet til, gik sar,. sammen med mig i Gang med 

at sætte Carls Ben sanunen igen . Det var et Laarbensbrud 
og vanskeligt at behandle. Først fjernede vi Olietøjet og det 
vaade Tøj, lagde saa Vat og Sk.inner paa og forbandt med 
Gazebind. Det var ikke noget let Arbejde. Da Skibet laa 
tværs i Søen, rullede det meget, og hver Gang det tog en 
større Overhaling, rutschede den syge Mand og begge vi an
dre, paa det vaade, glatte Linoleum, fra den ene Side af 
Kahytten til den anden. Vi kunde ikke slippe det, vi havde 
i Hænderne. Den ene af os sad ned paa Gulvet og holdt 
den Syges Ben udstrakt med begge Hænder, medens den 
anden lagde Forbindingen. Vi havde intet at støtte os til, 
og hver Gang vi tØrnede mod Skoddet med et Bumb, gjorde 
det ondt i den Syges Ben. 

Omsider ble,v vi dog færdige, og Manden fik en Madras 
og Tæpper at ligge paa i Kahytten, indtil vi kom til Havn. 
Vi blev saa liggende underdrejet, indtil vi fik Rorhuset paa 
Plads og et interimistisk Rat lavet. 

Anden Juledag holdt vi saa af for Vinden igen og læn
sede for den bare Rigning. Søen i Biscaya var meget urolig, 
og det blæste meget haardt, indtil det Dagen før Nytaarsaften 
filovede. Næste Dag fik vi Lods fra St. Nazaire og kom til 
Paimbauf samme Aften. Saa først kunde vi holde Jul. 

C.' Thomsen, 
fhv. Skibsfører, Rørvig. 

Hamburgs store Nød 
Endelig er der udsendt en kort 

Meddelelse vedrørende Opgøret in
denfor den tyske Skibsfart. Hvad 
Udlandet længe har vidst, meddeles 
nu de undrende Hamborgere. Det 
bekræftes tillige, at HAP AG's tid
ligere Chef, Marius Bager, er traadt 
ud af Selskabets Bestyrelse. I alt 
har saaledes 6 internationalt kend
te tyske Redere vendt Skibsfarten 
Ryggen. 

Om Grunden til Affæren erfa
rer man dog slet intet, og de ty• 
ske Blade, der bringer den 10 Lin
jer lange Meddelelse under 3-spal
tede Overskrifter, afholder sig om
hyggeligt fra at kommentere den 
opsigtvækkende Begivenhed. 

Hamburgs Gesandt i Berlin, 
Eif fe, er for Øvrigt blevet udnævnt 
til Regeringsraad, hvilket betyder, 
at han nu er i Stand til at gribe 
aktivt ind i Hamburgs fortvivlede 
økonomiske Forhold. Eiffe sendte 
for nylig en meget lang Skrivelse 
til Hitler, hvori han malede Hanse
stadens og Skibsfartens Forhold i 
de mørkeste Farver. Hitler giver 
ham nu Lejlighed til at gØre et 

Forsøg paa at bringe Hjælp. 
Som hans EfteifØlger nævnes 

foruden HAP AG's Underdirektør, 
Arthur Binder, ogsaa den nazistiske 
Redersammenslutnings "Fører", 
Essberger. Sidstnævnte er gift med 
Enken efter en stenrig jØdisk To
bakshandler. 
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100 Gange over Atlanten 
For faa Dage siden er 

Norddeutscher Lloyds Kæm
pedamper "Bremen" vendt. 
tilbage til Europa fra U. S. 
A. og har dermed fuldfØrt 
sin 100. Rundrejse paa Ru
ten Bremen- New York. 

,,Bremen" er som be
kendt Indehaver af Atlan

terhavets "blaa Baand". Ski
bets hurtigste Fart har været 
vestgaaende 27,91 Knob og 
østgaaende 28,51 Knob, og 
ved at lade en Flyvemaski-
11e starte fra Skibet er man 
naaet ned paa 3 Døgn og 21 Ti
mer for Postbefordringen Cher
bourg--,.''ilew York. 

Med denne 100. Sørejse har 
,,Bremen" sejlet ialt 735,000 Sø
mil eller 1,361,220 Kilometer, og 
paa disse Rejser er brugt i alt 
1 Ivfillion Tons Brændsel. 

Samme Dag som "Bremen" 
Kaptajn Zies·enbein, kaldet Kornmandoren, 

Tysklands finesto S001and, . 
kom hjem fra sin 100. Rejse, 

kU,nde de.ns Fører, Kommandør Ziegenbein, fejre sin 60 Aars Fødselsdag. Han har 
faret til Søs ialt i 44 Aar, og siden 1900 har ban staaet i Norddeutscher Lloyds Tjene
ste og i den11e Tid ført 27 forskellige Lloyddampere. Han har været "Bremen"s Fører 
siden Skibets Bygning, og han regnes for et af Tysklands tørste Navne inden for 
Søfarten. 

Han h ar en rig Sk:ipper-Erfo.ring fr.a et langt Liv paa Havet: Ikke blot her har han 
tilbragt 24 Aar af sit Liv med at sejle frem og tilbage til Nord-Amerika, saa han 
kender Atlan ten saa godt som nogen, men han har yderligere tiltiragt 6 Aar med 
Sejlads i Øs tasiens Farvande og 4 Aa:r til Aus~ralien, foruden at han -8 Gange bar 
været run_dt om Cape Horn. 

En Rigdom af Erfaring, et s tort Arbejde og megen Ansvarsfuldhed ligger .-bag · 
disse Tal. Intet Under" at "Norddeutsche ·Lloyd" sætter stor Pris paa sin Kommandør. 
Han er ikke alene Chef 'for "Bremen", men &dmi:i:al for hele "Norddeutscher Lloyd"s 
FJaade .. 

Paa den dobbelte Festdag var han Genstand for s tor Hyldest Ira mange Sider. 
Og.saa Danmark hylder her gennem "VJkingen" Tysklands største Sømand. 

Kommandøroo midt i Staben ni sine Officerer. 

- Sig.., De har !at dot I ,Vllun,e,ul 

Et f!:Rmmelt Billede fra den Gang, 
Ziegeubein var Næstkolllmanderende. 

Ziegenbein 
ncven for sin•e smaa Passagerer. 

Som Konfirmand. 
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Da Canada blev opdaget 
Det er 400 Aar siden, at den 

franske Kaptajn Jacques Cartier 
landede i Ca~ada, og derfor har 
denne vældige engelske Domi
nion i Aar fej ret store 400 Aars 

· Jubilæumsfestligheder, hvor 
b~ade franske og britiske Ud
sendinge fra de to Moderlande 
deltog. Fra fransk Side deltog 
selve Ministerpræsidenten for at 
vise de hjertelige Fø_lelser over
for Frankrigs tabte Koloni, der 
nu er blevet engelsk helt igen
nem. 

Men det staar fast, at det 
var en Franskmand, der opdage
de Canada, og de første Koloni
ster var Franskmænd. 

I 1542 landede Jacques Car
tier paa Bankerne ved St. Law- Kaptajn Joqucs Cartier, som opdagede Canada i 1534. 

rence-Floden, hvor han grund
lagde den første permanente 
Bebyggelse. Men allerede 1534 
havde han gennemført sin første 
Landgang i Canada og var sej
.let op ad St. Lawrence - og 
det er aette Aarstal, der min
des som Datoen for Canadas 
Opdagelse. 

400-A-ars-Jubilæet blev bl. a. 
fejret paa den smukke Maade, 
at Damperen "Champlain" kom 
fra Frankrig og sejlede den 
samme Vej, som Jacques Car
tier havde gjort for 400 Aar 
siden. 

Om Bord var nogle af hans 
nulevende Efterkommere og den 
franske Delegation med den nu
værende nye franske Statsmini-

1534: Jacques Cartier og hans Følgesvende sejler op ad St. Lawrence Floden i deres Karaveller. 

1934: Damperen "Chnmplain" passerer den,samme Vej med en fransk Delegation om Bord for at fejre Cartiers Opdagelse af Canada. 
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Jacquc3 Cnrtier:1 Flngskih ,~Grande Hermini c·' mc,I :,in Ekspcdi1-ion p:in Vej til C11nnda. FJog:~kibeL var kun pnn 60 Tons, og de to on,lre vnr e11dn11 ,ni1ttlrc. 

sler Mr. Flandin i Spidsen. Hvor Cartier ved Land
gangen plantede et lille Trækors, J lanted Canadas 

En gantntel Historie. 
For 40 Aar siden kom en lille Damper "Roi" til Ponupe 

for at sælge Perlemor. Ka;:itajn og Stynnand var to Brødre 
Degraeve, der solgte baade Skib og Last. 

Nogle Dage efter gik Kokken til Guvernøren og meddelte, 
at "Roi'' var den tidligere franske Damp r ,, ·inorahiti", som 
to Aar før sporløst forsvandt, og den Hi torie, han berettede 
om den Maade, hvorpaa Brødrene, der egentlig h cl Rorique, 
var kommet i Besiddelse af Sk.ibet, var ret uhyggelig. 

En Dag gik Brødrene ind i Kaptajnens Kahyt og skød 
hum og en britisk Passager, og fire Indfød te, d 'r ogsaa var 
om Bord, blev kastet i Vandet. Ved den fprs te Ø, man kom 
til, blev Besætningen kompletteret, og derefter gik man paa 
Perlefisk ri. Kokken blev tvunget til Ta\'shcd mod Løfte om 
at faa en vis Del af Byttet. !\fan drev Handel mellem Øerne 
og fiskede Perler, åndtil man en Dag besluaede at sælge 
Skibet og Lasten. 

Da kibet rnr solgt, og Kokken krævede sin Andel, næg
tede Brødrene dette, og derefter gik Kokken til Guvernøren 
med s.ine Oplysninger. 

Brødrene Rorique blev sendt lil Frankrig og dømt til 
Døden, men benaadedes med livsvarigt Strafarbejde, fordi 
de paastod, at de havde købt Skibet af dets oprindelige Fører, 
der sammen med Besætningen havde forladt Skibet ved en Ø. 

og Frankrigs to Ministre nu et mægtigt Granitkors, 
der skal minde fremtidige Slægter om Begivenhed n. 

A.arlins Havns Ældste afgaaet ved D.oden. 
Aarhus Havns Ældste, den gamle Sømand og Fisker Ole 

Madsen, Ridderstræde, er død i en Alder af 89 Aar. 
Ole Madsen var en kendt Skikkelse i Aarhus - fortrins

vis naturligvis blandt de Mennesker, der gennem Aarene har 
haft Berøring med Havnen. I de senere Aar opLraadte Ole 
l\fod en bl. a. som Brandvagt ved de Benl.in- og Petroleums
skibe, der anløb Aarhus Havn. Det "lugtede" - trods alt -
lidt af Søen, og Ole Madsen hørte Spen til. Han havde ·elv 
ejlet fra han var 18 Aar gammel, og havde været paa ad

skillige Langfarter, hvorom han som flere gamle Sømænd i de 
. enere Aar yndede at ber · Lie til Venner og Bekendte. I 1870 
blev han gift, og dermed blev det kun ti l indenlands Fart. 

Fra 1896 til 1914 optraadte Ole Madsen som " lupadmirul" 
i Aarhus hvert Aar til Fastelavn. I 1914 blev "Sluppen" brem
set af Myndighederne, og saa holdt den Ærespost op af sig 
sek Im idlertid var Ole Madsen indtil sin Død Æresmedlem 
i Marineforeningen. Han lignede p;amle Drakenberg, og han 
døde ogsaa paa Drakenbergs Dødsdag, 9. Oktober. 

Ole Madsens Portræt, malet af Emil Poulsen, vil blive 
ophængt paa Mu eet paa "Drakenberghus". 

Ole Madsens Hustru døde allerede i 1923. Ægteparret, der 
da lige havde holdt Guldbryllup, havde 7 Børn. 

s. J. 
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Med "Caledonia" i Trafikens 
Naar vi i vore Dage skal 

foretage en Rejse her i Lan-
det, har vi mange gode Be
fordringsmidler at anvende. 
Vi kan gaa om Bord å et 
moderne Passagerskib, lægge 
os i en god Køje i en Ka
hyt, der er smukt og moder
ne udstyret, og hvis Vejret 
da ell l·s er nogenlunde taa
leligt, vaagner vi den næste 
Morgen efter en tryg Natte• 
søvn ved vort Bestemmelses
sted i den anden Ende. af 
Landet: Vi kan ogsaa gaa 
ind i et moderne og udmær
ket indrettet Tog, der hur
tigt og let bringer os der
hen, hvor vi skul. Eller vi 
kan benytte os eI en Flyve
maskine, der gaar endnu 
hurtigere. 

Alt dette nyder vi, vi be
nytter os deraf, men finder 
snart Fremskridtet selvfølge
ligt, og hvis noget uregel
mæssigt indtræffer, er vi 

straks rede til at give vor 
Kritik til Kende. 

Uendelig meget forskel
lige fra disse Forhold var de 
Tilstande, som mødte den, 
der i Begyndelsen af forrige 
Aarhundrede skulde foreta
ge en llejse. Paa dette Tids
punki 4ksisterede der hver
ken Jernbane eller Damp• 
skibe. 

Skulde man f. Eks. rejse 
fra København til Ham
borg, lrnnde man benytte 
flere Veje. Over Land gik 
Turen med Postvogn eller 
de privilegerede Vogn
mænd over Øerne og Bæl
terne, enten over :Middel
fart-Kolding eller Assens 
-Aa1Øsund. Regeringen 
havde ved Forordningen af 
27. Januar 1804 forsøgt at 
forbedre Forholdene ved 
en bedre Organisering af 
Transporten og ved at 
stræbe effer at fea bedre 
Vogne. 

Turen var dog b_øjst 
ubehagelig med Omladnin
ger· i ny Vogn ved hver 

Barndom 
Radioforedrag af Museumsinspektør Knud Klem. 

i 
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Fartplan. Jor ffjuldamperen. "Dania"s Fart Kobenhav.n- Aarhu.s ug Kobenlwvn
Frederici.a. Planen 5fottcr med nogle Ordcnsre,;lGr, bl , a. vru Tobok.Jrygnin.g 

kun Ulladz paa Dækket Joran Skc>rstenen. (KronbQrgmr,seet). 
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--------------------
Bille, for Rejse med "Caledonio,'; Jra. Kiel til Kobeul1av11- 20. Sept. 1827 paa 

/orste Plads. BilleLprist n. om/atter foruden $elvt: Rejsen ogsaa Mi.ddai om Bord, 

samt "Kovenh,-Fiihrgelcl" 5 Shilling Cou.rant, :, ~ Betaling for al blive færg e t i 
Land i Kobenhaøn, Hovn, da Skibet Ikke laide til øed Bolværk. (Kronborimu&eet}. 

Poststation og Transport i 
højst ubekvemme Færge
smakker. Rud. Bay s.iger et 
eller andet Sted, at "Dilli-
gencens Fart var ikke: meget 
større end en Lus'es paa en 
Tjærespaan. Noget hastigere 
har den vel nok været, men 
Køretiden var dog en Time 
pr. Mil, i Hertugdømmerne 
endda mere og naar man 
saa tilføjer Vognmændenes 
retmæssige Bedetider, even
tuel Liggetid ved Færge
-stederne paa Grund af Mod• 
vind eller Vindstille, vil 
man forstaa, at den 66 Mil 
lange Vej til Hamborg var 
en baade tidtagende, beko
stelig og højst besværlig 
Rejse. 

Fra Slutningen af det 18. 
Anrhundrede kunde man 
dog rejse ad en hurtigere 
Rute, hvis man da var SØ• 
stærk. Omkring 1780 indret
tedes der ·nemlig en privile
geret Paketfar-t mellem Kø
benhavn og Kiel, en Stræk
ning paa 31 Sømil, som Pa
ketterne med gunstig Vind 
kunde gØre paa 18-20 Ti
mer. De afgik hver Søndag 
Morgen i Tiden Marts- No
vember. 

Efter Beskrivelsen inde
holdt disse Paketter et rum
meligt Konver ationsværelse 
for Kahytspassagerer, et me-

get flot Ord for en tem
melig skummel Kahyt. Her 
fandtes 8 Køjer "og andre 
Bekvemmeligheder". For 
20 Rdlr. kunde man faa et 
Kammer med to Køjer. 
Saa var der mindre Priser 
andre Steder og for 2 
Rdlr. kunde man rejse paa 
Dæk og havde da Adgang 
til et Bænkerum foran ,i 

Skibet. Der var der abso• 
lut langtfra behageligt. 
Hvis man i Forvejen ved 
Indskrivningen gjorde An
meldelse herom, kunde 
man faa Kosten ombord. 

Indførelsen af denne 
Rute var naturligvis et 



Il jctldamperen "/Jania'', kobt i England 1825, 37 Læster, d. v . .s, ca. 75 Re

giste r Tons . Dct8 fur ste Reder var en llrodcr til- Politikc~cn Baltha=a r C/ui• 

.Hen.sen.; .5e11ere t'j<.'des det af M. lfl . SC1ss, Gik paa Ruten Aarlws-Kal1md· 

borg ng en• Tid lang dels Kobenha vn- Aarhus og Kobenhavn-Frcdericia 1 

anlobendc Strib O{; Bogense. {Kronborgnwscct}. 

Fremskridt. i\Ien Rejsen var 

med <le slette Pladsforhold 
langt fra lJehagelig, og der 
klages meget over den lan

ge Sejltid. Det er derfor 
en virkelig Revolution, der 
indledes, da Dampskibet 
kommer hertil. 

tinske Betegnelse for Skotland. Det var ikke noget stort Skib, 
kun ca. 70 Læster, d. v. s. omkring 140 Registertons, ca. 35 m 
langt paa Dækket. Det havde løbet nogle Aar i Fart paa 

Clydefloden, og det kunde prale· med, at det var det første 
Dampskib, som havde forladt England for at begive sig over 

det aab.ne Hav udelukkende ved Damp-kraf t. Mens det ejedes 
af en Stln af selveste James Watt, havde det foretaget en 
Rhintur, været i Coblenz og K11ln. Man havde da aldrig paa 
Rhinen set et Dampskib, og det var blevet modtaget med 
stor Interesse og Begejstring. Helt andre Følelser nærede 
man imidlertid ved Skibets Tilbagekomst til Themsen. Der 
blev det mødt med Vredesudbrud, og man maa-tte uophørlig 
sæ tte Vagt for at forhindre, at det hlev Ødelagt af vrede 
Søfolk og Færgemænd. 

Nu blev det altsaa køht af Sten Bille og førtes til Dan
mark af hans Bror, Kommandørkaptajn Michael Bille. Han 

var paa det Tidspunkt Færgelavsinspektør i Helsingør og laa 
netop da i en voldsom Strid med de uregerlige Færgemænd, 
saa han har nok f1ilt den ansvarsfulde Rejse som en beha ge• 
li g Afveksling. Det var desuden en Rekord, idet den ud
løhne Distance var den længste, noget Dampskib i Europa 
havde tilba gelagt. - Sten Bille havde averteret i de danske 

Aviser, at "Caledonia afgik 
paa en Lysttur t•il Helsingør 
den 23. Maj KJ. 101/2. Det 

Dampskibe var jo kendt 
nogle Aar tidligere i Ameri
ka og England, og der hav
de ogsaa været nogle An
søgninger om Privilegium 
paa Dampskibsfart herhjem
me. Generalpostdirektionen 
var imidlertid ængstelig for 
Konkurrencen med dets eg
ne Ruter. Den udtaler f. 
Eks. i en afkrævet Betænk

ning herom, at "den med 
Dampbaades Maskinindret
ning forbundne heftige og 

HjlJ.ldampere n "Calcd.onia", bygget 1815 /i.f)s Mcssrs , Wood i J>nrt Cla:1g1Jw. 

Kom i 1819 til D(mmark som det ftusle danske Dampskib . Det imllwbl':!s af 

AadittJr Swen A. Biele, men overgih snart, til L. N. Ht:idt . Det gik i Rute

fart ime llem Kobenhavn og Kiel 1819- 1830, ,Icz det aflostcs af ,}et fors.te 

vakte stor Opsigt, at man 
saadan længe Forvejen 

turde fastsætte Afgang til et 
nøjagtigt Klokkeslet, ogsaa 
en betydelig Skepsis, om det 

lod sig gØre, en Skep,-is, der 
gik over til Ængstelse, da 
Skibet endnu ikke Lørdag 
Aften var ankommet fra 
England. Al Skepsis blev 
imidlertid gjort til Skam
me. Michael Bille ankom 

med "Caledonia" Søndag 
]Vforgen ved Otte-Tiden og 
Baaden af gik til den fast
satte Tid. Den følgende 
Tirsdag blev Baaden indsat 
paa Kielerruten. 

i Danmatk byggede Dampskib "Frederik r J", nphnggedt.• ~· 1841, 

brusende Bevægelse paa og under Vandet samt den 
Virkning, som Dampen, efter hvad der fra Salt
kogerierne af Tang var bekendt, medførte, muligen 
kunde have en skadelig Aftagelse af Fiskerierne _ til 
Følge." 

Denne noget besynderlige Interesse, som Post
væsenet her pludselig hegunstigede Fiskeriet med, 
var naturligvis kun Udflugter. Kongen trodser imid
lerti<d Faren for Fisker,ierne og givel· Auditør Steen 
Andersen Bille Privilegiu~ paa Damppaketfa1·t i 
10 Aar mellem København og Kiel. Bille sætter da 
,,Culedonia" ind i den.ne Rute. 

Fr. VI var forøvrigt stærkt interesseret i Damp
skibene. Han henyttede dem senere meget. Kongen 
var meget søstærk, og det fortælles, :11 han paa sine 
Dampskibsrejser iagttog sin sædvanlige Arbejdstid, 
i flere Timer lod sig Sager foredrage og afgav Re
solutioner, mens hans Ministre under disse Kon-
ferencer næppe kunde holde sig pua Benene. . 

"Caledonia" var bygget i Skotland 1815 og havde 
faaet Navn efter sit Hjemland. Caledonia er den la-

At Skibet Danmark 

JJjulrlampercn "Prind.tessc Wilhelmine", indkobt af Genera/toldkamret 1825. Skibet 

1'.{)m i Fart pcui Kiel og senere paa Lii.beck. Anvendtes fra 1833 som Bu.gscr/artoj 

i Sund,;l. {Kronborgmusect). · 
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Svensk Litografi med Interiør fra Pakctbaaden mellem Kobenhavn og Kiel. Som man ser ikke Indbegrebet af Komfort. Damen i Koje n synes 

at Ude af den heller ikke i vore Dage ubekendte "Calcdonia-Syge". Til Gengæld !tor hun ti~ Trost Trofast med sig i Køjen. Andre benyt• 

ter mere maskulint Trtulcmidler. {Kroriborgmuscc;). 

vakte en kolossal Opsigt er naturligt. En Avis refererer fra en 
saadan Rejse: ,,En utallig Mængde Tilskuere vare forsamlede 
paa Toldboden, paa Kastelsvolden og paa Vejen til Kalk
brænderierne for at v,ære Vidne til..dette for os i sit Slags 
herlige Syn. Det er en Glæde at se, hvorledes den menneske
lige Aand ved sin Opfindsomhed ,har bragt to hinanden saa 
modkæmpende Elementer som Ild og Vand til at forene deres 
fælles Kraft til l'lfonneskets Nytte og Fornøjelse. Dette Damp
skib, som er bygget i Engelland, har en saare smagfuld Ind
retning. Man finder her e t nydeligt Cabinet for Damer, en 
Forsamlingssal for Passagererne og et Køkken, hvor Maden 
koges ved Damp, der driver Skibet." 

Om den omtalte smagfulde Indretning ved vi naturligvi s 

ikke meget. Vi kan dog gØre os en Forestilling derom, naar 
vi ser paa det Spejl, der findes ophængt paa Kronborgmuseet, 
og som stammer. fra "Caledonia"s Salon. Det er den eneste 
Enkelthed, der er bevaret af selve Skibet. Det har en meget 
bred, forgyldt Ramme, i hvilken der ved Billedskærerarbejde 
i dybt Rel ief er udskaaret for- ' 
skellige Figurer, der symboli
serer Himmelen og Ha\'et. 

forsvinde under Dækket. - Der var to Pladser i Skibet. Paa 
første Plads kunde der skaffes Nattebekvemmelighed til 40 
Passagerer med Numer, men saa var ogsaa al Plads udnyttet. 
Konversationsstue:i blev indrettet til Sovestue, Sengesteder blev 
indrettet pa:i Gulvet, og lige saa mange blev hængt op under 
LofLet, saa at de:i ene bogstavelig talt kom til at ligge oven
paa den anden. En rejsende i 1821, Agent Holmblad, siger, at 
,,Fruentimmerne var indpakkede i <leres Sovestue som Instru
menter i et Etui. Man ligger to i et Sengested, undertiden tre, 
som da maa være af mindre Størrelse end jeg." Man kan for
staa, at en anden Rejsende kan ytre Ønske om Anskaffelse af 
en større Damper "med særskilte Kamre, for da vilde Skibet 
blive benyttet af fornemme Folk, der ej skpttede at være 

Medlemmer af et blandet Publikum." 
"Caledonia" afgik til Kiel hver Tirsdag Morgen KL 5, det 

var lidt tidligt, navnlig da man fo rlangte, at Passagererne 
mødte ½ Time forinden, da Afgangen var ganske præcis. Ski
bet .1anløb undervejs Koster Færgested paa Mpen, Gaabense 

Færgested paa Falster og 
Bandholm. Nu tildags synes vi, 

det er nogle mærkelige Anløbs
steder, men derved opnaaede 
man Forbindelse med de gamle 
Færgeruter. 

Det var ikke alle Steder, 
man var begejstrede. Adsk,illi

: ge Søfolk var meget vrede. De 
frygtede at blive b rødliise i 
Konkurrencen mellem Dampski

)i.(l'' oi Sejl~kibe. Paa sin Vej 
mØat!)i ;,<;;:i}~donia" jævnlig Ud
h·yk som "Utyske", ,,forbande
de Røghætte" og a dskillige an
dre kraftigere Udtryk, som fik 

de mere sarte Passagerer til at 
Hjuldamper af ældre Type med st•ære lljri lkauer og' mastehoj Skorsten. 

For at spore Kul og for at stolte Sejladsen forer Skibe, d esuden Sejl. 

Billetprisen til Kiel var 16 
Rdlr. paa 1. Kahyt og 8 Rdlr. 

paa anden. Efter vore Priser 
var det dyrt, i Datiden billigt i 
Forhold til Landevejsruten. Der 
var desuden den fornuftige For

anstaltning, at for Personer hø
rende til samme Husstand be-



taltes for to Personer 1 ½ Plads, for tre 2 Pladser og for iil·e 

kun 21/4 . Da Skibet ikke kunde eller maatte læ gge til Kaj af 

Frygt for Brandfa ren, kom til disse Priser Ombord- og Iland

sætningen ved Færger, hvilket Passagererne selv nrnatte Le
tale. 

Selv med deu omtalte Sammenstuvning om Natten, J er 
maa have været alt andet end behagelig, vt'r Skibet populært, 

selvom "Caledonia"-Febere n var ubehagelig. Det er en Sygdom, 

som ogsaa er kendt i Vore Dage. Den indtræffer under Søgang, 

men var særlig almindelig paa "Caledoni a". Men man var jo 
ikke ,ant til overhovedet at kom,me i Seng ved slige Rejser. 

Det var bl. a. Dampskihets Evne til a t gaa mod Vinden, der 

imponerede. ,,Caledonia"s Maskiner var dog t ilsammen kun 
paa 32 HK, og Skibet var derfor ikke sjældent fol'.sinket paa 

Grund af haard Vind og Søgang, ligesom det nu og da løb 

paa Grund som Følge af den urnaadelige Afdrift, som de store 

Hjulkasser gav Baaden. Om Vinteren gik det overhovedet ikke 

af Hensyn Lil Isgangen . Til Popnlaritetcn bi drog ogsaa Restau

rationen, der fa ndtes ombord. Der holdtes Table d'H6te til 

Middag, og her forventedes det, at alle L Kahyts-Passagererne 
deltog. Til l'vfiddag serveredes der naturlgvjs "med varm Spise", 

som det hed, til Aften "saavel med varm som med kold Si,ise, 
portionsvis, alt til gæ ngse Priser". Hovmesteren "Tykke Mads", 
der var en Original, var yder st populær. I-Ian var alle søsyge 
Damers Trpst og gjorde sig utvivlsomt bedre her ombord end 

hjemme paa Landjorden, hvor han var gift med en Jordemoder, 
der stærkt havde Krnmmet paa ham. 

Allerede et Par Aar efter solgte Bille "Caledonia" til den 

bekend te Finansmand og Politiker L. N. Hvidt, der blev en 

Pioner i Dampskibstrafikken herhjemme. Vi ved, at da Hvidt i 
1841 ophuggede Skibet, havde han haf t ca. 43.000 R<llr. i 

Nettoudbytte. Dette efter Datidens Forhold virkelig stol·e Beløb 

er det bedste Vidnesbyrd om Dampskibet "Caledonia"s store 
Pop ularitet. 

V.k. " 
" 1 ingen s Krydsords-Opgave Nr. 3 VANDRET: 1 Plante. 5 Spil

lemærker. 9 Faar vi forhaabent
lig til Jul. 11 For. 13 Laanes. 
14 Engl. Titel. 15 Opmuntring. 
17 Kammerat. 18 I Kortspil . 
19 Bibelnavn. 21 Tegn. 22 I 
Havn. 23 Let. 24 Forunde. 26 
Stedord. 28 Lige. 29 Paa Skibe. 
31 Afslag. 32 Verbum. 33 Li
delse. 35 Fred. 36 Slagtes til 
Jul. 38 Drille. 39 Spansk By. 

.L 5 

28 

32 

·BOD.I· 

6 7 

-V-3-

LODRET: 1 Opbringe. 2 Sy. 
3 Flæsk. 4 Discipel. 5 Desser
ten. 6 Lige. 7 Drik. 8 Skæbne
gudinde. 10 Indehaver. 12 Jule
knas. 14 Juleknas. 16 Reelt. 
18 Højtid. 20 Paa Havet. 21 
Plante. 24 Snavset. 25 Halvø. 
27. Pigenavn. 29 Blomst. 30 
Syer. 33 Vand. 34 Paa Finger. 
36 Vægtforkortelse. 37 Tal. 

Den heldige Vinder faar en 
god Bog tilsendt, - Vinder fra 
forrige Nr. blev : Hr. H. Mad
sen, Dybendalsvej 55, som vil 
faa Præmien tilsendt. 

Hindste Oplæ~ning I E111."opa 
Det er ganske interessant at notere, at procentvis i For

hold til Landenes samlede Tonnage er Danmark det Land, 

som har den mindste Oplægning i Øjeblikket i Enropa, nem

lig 3 pCt. Til Sammenligning kan vi nævne, at Procenten i 
Sverige er ca. 6 pCt., i Norge ca. 9 pCt. og i Storbritannien 

ca. 10 pCt., medens Lande som Holland og Frankrig ha:r 

omkring 20 pCt. af Landets samlede To.nnag; oplagt. Den 

lave danske Krone er sikkert Hovedaarsagen til, at vi he{• 

hjemme er saa konkurrencedygtige i den internationale Skibs

fart. 
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Vil De sikre Dem et virkeligt smukt og indholdsrigt Julehefte med 
6 smukke Farvebilag, da køb det nu. 

Berlingske Tidende I En for
nøjelig Last af Billeder og Tekst, sær
lig præget af farvetrykte Helsidebille
der. Det er alt i alt et smukt og un
derholdende Hæfte, som egner sig ud
mærket til Julehilsen til Søens Folk 
ombord og iland. 

· Thisted Amtstidende: De1 
smukke Hæfte, der hedder "Jul paa 
Havet" er skrevet af danske Forfat• 
tere blandt Søens Mænd og illustre· 
ret af' danske Kunstnere og Marine
malere. Det indeholder en Rig-0om al 
Noveller, Billeder og Digte. 

Vestkysten, Esbjergs J ulehæf. 
tet for alle Hjem, der har Interesse 
for Livet paa Søen. ,,Jul paa Havet" er 
hyggeligt dansk i Toner og Stil og er 
stærkt nationalt præget og er det rig
tige Julehæfte. 

Fyens Stiftøtldende: ,,Jul 
paa Havet" er rigtig et Hæfte ikke 
alene for alle, der har Interesse fo1 
Søen, men ogsaa for an-0re i vort Land. 
hvis Befolkning fra Arilds Tid ha1 
plasket husvant til Søs. 

Mange har sikret sig 2 eller flere Numre af "Jul paa Havet" for de smukke 
Farvebilags Skyld, til Ophængning i Hjemmene eller•i Kamrene om Bord. 

Skanderborg Amts Avis: 
"Jul paa Havet" vil sikkert blive e1 
af Aarets smukkeste Julehæfter. 

Alle roser "Jul paa Havet". 
,,Signal"s For føn;te Gang er i Aar udsendt et ualminde

lig smukt og interessant Julehæfte. Med sit farvetrykte Om
slag bør "Jul paa Havet" finde Vej til mange danske Hjem. 

Skibsførerforeningens Medlemsblad, Det smuk 
ke Omslag er saa fint i Toner og Stil og saa stærkt nationalt 
præget, at ilet vi.J være en Pryd paa ethvert Julehord og sætte 
een i spændt Forventning om Indholdet, og man bliver ikke 
skuffet. Det er et udmærket Udvalg af Fortællinger og Digte 
af kendte Forfattere, og "Jul paa Havet" er rigt illustreret. 

J Hvad Pressen skriver om "Jul paa Havet", 
~ Aftenbladets Et smukt Hæfte i statelig og stilfuld Ud-

P-aa Trods af, at vi i November-Numeret meddelte, at "Jul 
paa Havet" ikke kunde fremskaffes, naar 1. Oplag var udsolgt, 
gjorde den overvældende Masse af Best.ilJing;er det os til en 
Nødvendighed ,at trykke et nyt Oplag, hvoraf Halv-delen allerede 
er forudbestilt, fordi alle gerne vil eje de 6 smukke Farve
bilag sammen med det Øvrige gode Hefte. Nu er der imidler
tid kun nogle foa Tusinde igen, som sikkert vil være revet 
bort midt i December Maaned. Derfor bestil det nu hos Deres 
sædvanlige· Forhandler eller paa "Vikingen"s Ekspeditioi:i, Gl. 
Mønt 39, Postgiro 1382. Husk Hæftet koster kun 1,50 Kr. me<l 
de smukke Farvebilag, som alle er af samme store Format 
som "Vikingen". · 

Bladet "Nordsjælland", Helsingørs Et smukt 01 
inteiressant Hæfte. 

Svendborg Amtstidendes "Jul paa Havet", der faa1 
i alle Bogladerne, v;il være en kærkommen Julelæsning for en
hver. I førelse, der vH være en velkommen Hilsen derhjemme fra til 

• alle danske Sømænd paa de fjerne Have - og de nære med Radiotelegrafens Der er ingen Tvivl om, at de' 

' •--•/o•r•re•s•te•n•·----------------------s•m•u•k•k•e-J•u•leh-æ•f•te-v•il-b•li•v-em-od•t•a•g•et-m•e•d-G•l•æ•d•e-ov•e•r•al•t•. -
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L PAA HAVET'' 
T AF 8 DAGE 

PAA. HAVET'' 
er skrevet af danske Forfattere blandt Søens Mænd, og illustreret af 
danske Kunstnere og Marinemalere. I mange Aar har vi savnet et 
saadapt specielt Julehefte for alle danske Hjem, der har Interesse 
for Livet paa Søen. 

,,JUL PAA HAVET'' 
træder frem paa Julemarkedet som en særpræget Nyhed (64 Sider), 
det indeholder en Rigdom af Noveller, Billeder og Digte, oplysende 
og underholdende, fornøjeligt Læsestof til Julen. 

Af Visedigtere kan vi nævne de to populære danske Digtere: Axel 
Juel, der skriver Digtet om de danske Fyr og Hans Hartvig Seedorff
Pedersen, der har givet en af sine bedste Sange. 

Blandt Forfatterne til de mange gode Noveller og Skildringer nævner 
vi Museumsinspektør Knud Klem fra Kronborg Musæet, Marine
historikeren Kay Larsen, Kaptajn Kusk Jensen, Kaptajn C. G. Sal
toft, Bror Eliassen, Forfatterinderne Martha Lichtenberg Madsen 
og Karen Plovgaard, Sømandsmissionær Vilh. Rasch samt Ingeniør 
]. Thorvang o. fl. 

Heftet er smukt illustreret med Tegninger af Frode Kierulff, Oswald 
Jensen, Holger Andreasen og H. Schøssler Pedersen. 

Endvidere indeholder »JUL PAA HAVET« en Krydsordopgave med 
Præmier for 1S0 Kr., et morsomt Spil og humoristiske Sider. 

Som en extra Tiltrækning bringer »JUL PAA HAVET« yderligere 

6 meget smukke og kunstneriske Farvebilag 
af Marinemaler Benjamin Olsen, Lods Landt og H. Schøssler 
Pedersen. 

Der er Malerier af den uforglemmelige Femmaster »København«, af 
Skoleskibet »Georg Stage« og af det nye Skoleskib »Danmark«, af 
Skibe i Isen under den sidste store Isvinter og af Fanøbarken »Sixtus«, 
samt en af de typiske danske 3-mastede Skonnerter, der passerer 
Kronborg, foruden Forsidebilledet i Farver: Grønlandsfareren »Gu
stav Holm<< i Isen udfor Grønland. 

,,J"UL PAA HAVET'' 
er hyggeligt dansk i Tone og Stil, er stærkt nationalt præget, og 
bør finde sin Plads paa alle danske Juleborde herhjemme, foruden 
at det er det rigtige Julehefte at sende alle Søens Mænd derude, og 
til alle vore Danske i det fremmede, som en smuk og venlig Hilsen 
fra Danmark. 

A I t b t • 1 B I d f da vi ikke s a a - e s I a e n u - trykker 3. Oplag 

~ 
Mnrinemaler 

Benjamin Olaen 

Marinebistorikercn 
Kay Larsen 

Marinemaleren, Loda 
F. Landt 



Den lille danske Krone har hjulpet uor Skibsfart 
- Jeg var kun 23 Aar, da jeg begyndte 

for mig selv i Esbj eq;, fortæller Skibsre
der Konsul D. Lauritzen til "Politi
ken", da han fyldte 75 Aar fornylig. 
- Fader var Tømmerhandler i Ribe, o {!. 

,da jeg endnu ikke var myndig, maatte 
Forretningen gaa i han avn. Senere, da 
Virksomheden voksede med Stormskridt, 
turde jeg ikke forandre Firmanavnet. Folk 
kunde tro, der var nog t galt. Det er For
klaringen til, at mit Rederi stadi g hedder 
L. Laurit=en s Selskab, skønt jeg selv hed
der Ditlev, og min Fader slet ikke var 
Shippingman. 

Da jeg efter Krigen begyndte at være 
Re der igen og vilde til nt sej le i de gamle 
Ruter, opdagede jeg, at Verden var blevet 
en helt anden. Og det nytter ikke at blive 

har vi bl. a. gjort med Frug~farten, og det 
er gaaet godt. 

Men desuden maa man huske, at den 
lave danske Krone hjælper dansk Skibs
fart. Vi faar nu 4 Kr. mere for et Pund 
Sterling end før Kronened kæringen, og 
vi faar 1- 2 Kr. mere end de svenske og 
norske Redere. Derfor sejler saa at sige 
hele den danske Hande)s[luade, mc-dens 
Svenskerne og No1·dmændene lægger op. 
Da de fleste Fragter regnes i Sterling, for
staar man, hvad det betyder med Kronened
skæringen. 

Heldigvis har "Vesterhavet" ikke haft 
et Skib oplagt i de sidste 10 Aar, og vor 
eneste Sorg er, at vi ikke har flere Skibe. 
Men man kan jo ikke blive ved at bygge. 
Jeg har i de sidste 4 Aar bygget 15 Skibe 

ved at "stampe i de gamle Træsko", som Skibsreder, Konsul Lauritzen. a 1 I\llillion Kr. pr. Stk., saa jeg er sik
kert den mest forgældede Mand i Danvi s·iger ovre, i Jylland! Man maa finde 

nye Opgaver og oparbejde Ruter, hvor andre ikke sejler. Det m~rk. Saa er man nødt til at se Tiden lidt an. 

Københavns Skipperforenings 300-Aars Jubilæum 
Den 22. December fejrer Københavns Skipperforening sit 

300-Aars Jubilæum. Skipperforeningen, som Foreningen kort 
og godt kaldes, er ,i Modsætndng tål Skibsførerforen,ingen af 
1874 ingen Organisation i dette Ords Nutidsopfatte]se, idet 
dens Virke ~delukkende er af understøttende Art. Skipper
foren.ingen har sit Udspring d det gamle Skipperlaug, som 
dannedes i København under Chr. IV. Skippernes Laugshus, 
som laa i Lille Kongensgade, var bygget 1630. Den første 
Laugsoldermand kender man ikke Navnet paa, men Aar 1643 

hed han Jørgen Ravn. 
Lauget hav<le den Gang stor Betydning, og det blev over

ladt det at træffe Bestemmelse om a.Jt vedrørende Søfarten, 
til Eks. sorterede under Lauget alle de Skibsfartsinsti,tutioner, 
som nu er underlagt :tlfinisteriet for Søfart, ja endog Søretten 
havde til Huse i Laugshuset, og blandt Rettens Medlemmer 

skulde befinde sig Laugsoldermanden og 3 Skippere. 
Aar 1803 købte Langet Hjørneejendommen Holmens Ka
nal og Bremerholm, den Gang Jied det Størrestræ-de og Ulke
gade. Købesummen var 20,000 llig daler, 1804 tog Lauget 
Ejendommen ,i Besiddelse. 

Til Københavns Skipperforening knyttedes j_ Midten af 
det 19. Aarhu ndrede en Stiftelse, idet -der blev indkøbt en 
Grund beliggende i Istedgade, hvor et Hus, som ruinmede 
70 Lejligheder, blev bygget. For faa Aar siden solgtes Huset 
i Istedgade, og i Stedet for rejstes pan Australiensvej en stor, 
smuk Bygning, indeholdende 30 i enhver Henseende tidssva• 
rende Lejligheder. 

Foreningen har nu 
mand, Capt. S. Prip, 
M,Øllers Død . 

256 Medlemmer, den nuværende For
blev valgt i 1932 efter Capt. .Jacob 

off. 

,,Uytte1•i" --t H. n. s. ,.Bonnty"s Rejse i 1788 (Gyldendal) 
I 

To Forfattere, N or<lhoff ·og , Hall, har skrevet en Roman, 
fuld af Spænding, Forbry-delser} Kærlighed og Had. Romanen 
er en autentisk Skild~~ng .af ~en af en hver Sømand kendte 
Mytterihistorie paa "Bounty" i J 788. Den er en af de Tildra
gelser i Englands ,Historie, der · vækker størst Forestilling om 
Eventyr og brutale Ha~dlinger. 

Paa "Bounty"s berømte F;i;rd, der gjaldt Tahiti, fprtcs 
Skibet af Løjtnant William Bligh, en dygtig Søofficer, men 
brutal og uretfærdig. Hans umenneskelige Adfærd ornrfor 
Officerer og Mandskab førte til Mytteriet. Han overmandedes 
<>g sattes, sammen med atten Matroser, der stillede sig paa 
hans Side, i aaben Baad. De landede efter syv Ugers Sejlads 
paa en Ø ved Java. Tolv Mand af OprØreme havde slaaet sig 
ned paa Tahiti, hvis nuværende Befolkning nedstammer her
fra. Disse Mænd blev senere arresteret. Spændende er Bogen 

sin Afslutning, der foregaur for Krigsretten, hvor 3 af Be• 
&re tningen modtager Dødsdommen. 

Besøget og Opholdene paa Tahiti er smukt og romantisk 
beskrevet. Selve Mytteriet, under Anførsel af Andenofficer, 
Fletcher Christian, er meget dramati k F1etcher Christian er 
- bortset fra Fregattens Kaptajn, Bligh, den brutale, hen
synsløse Chef, som man hurtigt bliver færdig med - For• 
tællingens Hovedperson. Et tiltalende Mandfolk, der handler 
pau Ind kydelse og lider en tragisk Skæbne paa en afsides 

liggende Ø Pitcai.ru i Stillehavet. 
Alle, der ønsker en velskrevet Bog med Spænding, og 

navnlig Handling, vil sluge denne autentiske Skildring, hvor 
der ikke har været Brug for en Digters Fantasi, men er 

. fuldt op af dramatiske og romantiske Begivenheder. 



Forsidebilledet paa "Vikingen" gengitJer: 

~<7{julda11Zperen ))Horatio(( 
Denne Gang bringer vi et Billede af den gamle Sunddam

per "Horatio". Maleriet, af hvilket vort Billede er en Gen
givelse, tilhører D. F . D. S. 

Skibet blev bygget Aar 1851 i Glasgow paa B. Nap-iers 
Værft. Dets Længde ,;,ar 158 Fod, Bredden 15,6 Fod og Dyb

den 7,9 Fod. 
J\foskinen var paa 82 HK., og Fremdr:vningsm idle t 2 

Skovlhjul. 

Skibet maalte 126 Reg. Tons Br., men da Maskinrummet 
optog 46,5 Reg. Tons og Folkerummet 16,5 Reg. Tons, blev 
Netto Tonnagen kun 63 Reg. Tons. 1 Reg. Tons er lig 100 

engelske Kubikfod. 
Som ny sej lede den lille Damper under det engelske Flag, 

og var da hjemmehørende i Glasgow under Navnet "Sea-Ser

pent". Aar 1859 blev den i Southampton købt af det "Helsing
Ørske Dampskibs Interessentselskab" , for hvilket Selskab ,,Ho
ratio" sammen med Dampskibene "Hamlet" paa 60 HK. og 
,,Ophelia" paa 70 HK. besørgede Sundfarten fra I-IelsingØr. 

Som Førere gjorde blandt andre Captainerne N. V. Bern 
og C. P. Tegner Tjeneste. 

Det Helsingørske Dampskibs Interessentselskab blev stif, 
tet 1841 :med det Formaal at drive Dampskibsfart fra Helsing
ør. Selskabets Bestyrelse bestod af Borgmester J acob Baden 
Olrik, Cancelliraad og Raadmand 0. C. Rehling samt Skibs
reder og Kpbmand J. Sidenius Pontoppidan. Sidstnævnte var 
tillige Selskabets Forretningsfører. 

Den 31. Marts 1859 sejlede ,.Horatio" paa Pt·flvetur, under 
Capt. Berns Førerskab . Til Turen var indbudt Aktionærerne 
og Helsingørs Embedsmænd, alle med Damer. Paa Grund af 
stiv Kuling fra NW. maatte man af Hensyn til Damerne og 
maaske ogsua af Hensyn til i hvert Fald nogle af Herrerne 
opgive den planlagte Tur til Humlebæk, Helsingborg samt 
Hellebæk, og tage ,til Takke med at sejle rundt i Farvandet 
sønden for Helsingør Havn, hvor Vandet var forholdsvis smult. 
Pau Turen fik "Horatio" rig Lej lighed til at vise, hvad den 

duede til. Turen fra Havnen til tværs af Humlebæk gjorde 
de11 paa 20 Minutter; med de n stive NW. Kulinl!; er det 
meget s andsynligt, at Skibet paa Turen Syd paa har haft 
Strømmen med, men alligevel faar man, ved at læse det be
ge jstrede Referat af Turen i Helsin gør Avis, det Indtryk, at 
Farten hur være t tilfredsstillende. Paa Turen mød te "Horitio" 
den l ille Skruedamper "Helsingborg", som var afgaaet fra Hel
singfJr pa.a Rejse til København . Lejli gheden til en lille Kap
sej lads blev straks benyttet, og over en Distance af ca. 2 

Søm.il slog "Horatio" ,,Helsingborg" meget overlegent. Det var 
iØjnefaldende, siger Referenten, at et Skrueskib vel en gan
ske kort Tid kan forcere F·irten , men vanskeligt holde den 
vedlige, rimeligvis for.di Maskineriet hurtigere tager Varme. 
Ja, det var altsaa den Tids Erfaring. 

I "Helsingør Avis" 2. Apr,il 1859 staar, at de HelsingØrske 
Dampskibe forer saaledes: Et Skib afgaar daglig fra Helsingør 
til Helsingborg Kl. 5½ Morgen og 6 Aften. Fra Helsingborg 

. ,. 

'\: 
\ \ 

\s ,, 

Bark "Laura" af Nordby ; byg~et der i 1888, solgt i 1906 til Norge for 18000 Kr. 
Billedet viser Skib )t i New Yorks Havn. 

fra Lod1 Gruelunds Samling. 
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til Helsingør Kl. 6 l\forgen og Kl. 6½ Aften. Fra Helsingør 
til København Kl. 7 Morgen, fra København til Malmø Kl. 
10 Fmd., fra l\folrnø til København Kl. 12½ Eftm., fra Kø
benhavn til Helsingør Kl. 3½ Eftm. samt et andet Skib til
lige fra :Malmø til København Kl. 6½ Morgen, fra Køben
havn til Helsingør Kl. 9 Fmd., fra Helsingfir til Helsingborg 
Kl. 12 Md., fra Helsingborg til Helsingør 2½ Eftm., fra Hel
singør til Købenba,~1 3½ Eftm., fra Kflbenhavn til Malmø 
KL 6 Aften. 

Paa Skibenes Rejser anløbes Rungsted og Vedbæk samt 
fra 1. Maj endvidere Humlebæk og Bellevue, se nere Skods
borg og Skrænten. 

Saaledes foregik Sundfarten altsaa for 75 Aar siden. Sam
menligner vi en af Øresunds-Selskabets spaltelange Fartpla
ner, til Eks. for Sommeren 1934, af hvilke det fremgaar, at 
ikke en aI Dagens Timer forløber, uden en eller flere af 
Selskabets Skibe afgaar eller ankommer Lil Havnegade, for
staar vi, hvilken Udvikling Sundfarten har gennemgaaet. 

Aar 1874 overgik "Horatio" og "Hamlet" til D. F. D. S., 
som ligeledes anvendte Skibene i Sundfarten indtil 1876, da 
,,!'famlet'' blev udrangeret, og 1878, da "Horatio" blev for
flyttet til Reserven, for Aar 1883 at blive ophugget. 

Sundfarten var allerede 1874 forøget med de to større 

Hjuldampere "Gefion" og "Gylfe", og i 1882 med de to Skrue
dampere "Saltholm" og "Hven". Det er ganske interessant at 
lægge M,ærke til, og et Bevis for Fortids Soliditet saavel af 
Materialer som af Arbejdets Udførelse, at 3 af de sidst
nævnte Skibe trods den rivende Udvikling har været i Stand 
til at følge med og vist sig anvendelige lige op til vore Da ge. 
,,Gefion" blev først udrangeret Aar 1930, altsaa 56 Aar gam
mel, medens "Sultholm" og ,.Hven" endnu i Aar sejlede med 
sommerglade Københavnere til Øen Hven og Klumpenborgs 
Badestrand. Det var begge Skibenes 53. Tjenesteaar. 

Jeg kan ikke skrive om "Horatio" og Sundfarten uden at 

tænke pua en morsom Hændelse, som knytter sig til Far ten. 
En Dag for mange Aar siden, saa mange, at det nu er en 
historisk Begivenhed, da et a.f Hjulskibene var paa Vej ud 
af Københavns Havn, var det af en eller anden Grund nød
vendigt at stoppe. Medens Skibet laa med stoppet Maskine, 
blev det af Vi nd og Strøm ført ned paa en al de store For-

tØjnjngspæle, som den Gang stod midt i Havneløbet. Da Ski
bet var "strandet" paa Pælen i en saadan Stilling, at man af 
Hensyn til Hjulets Skovlblade fandt det nødvendigt at faa 
Skibet saa nogenlunde klar af Pælen samt at iagttage, hvil
ken Virkning, et lille Slag Frem eller Bak vilde have, for
inden Maskine11 blev sat rigtigt i Gang, sprang en Del af 
Besætningen ned paa Pælen for derfra at skubbe Skibet klar. 
Formodentlig har Kaptajnen, en allerede den Gang gammel 

Mand, ikke været rigtig tilfre<ls med det af Folkene udførte 
Arbejde; nok er det, han sprang selv med ned paa Pælen 
og skubbede af alle Kræfter. Da han nu var afskaaret fra 
at bruge Maskintelegrafen eller Talerøret, meddelte han Or
dren til Maskinmesteren ved at raabe til ham. 

Mester og Skipper havde kendt hinanden i mange Aar og 
var paa Fornavn med hinanden. ,,Saa Ole," raabte Skipperen, 
"nu maa du være klar til et lille Slag". Mester stillede sig 
klar, og naal· han fik Ordren, udførte han den prompte. Saa
lcdes manØvrerede man lidt frem og tilbage, og da Skibet 
v,ar paa Nippet til a t komme klar, raabte Skipperen: ,,Saa, er 
du nu klar, Ole?". - ,,Ja, jeg er saa Gu klar til hvad som 
helst," svarede Ole. - ,,Saa kan du godt slaa et Par Slag 
Frem," rnl·skoede Skipperen. Ole a.abnede for Dampen, og 
medens et Par vældige Plask forkyndte, at Hjulet var i Færd 
med en Omdrejning, gled Skibet klar af Pælen og ud mod 
Midtfarvandet. Ved et rask og dristigt Spring lykkedes det 
Folkene at komme om Bord, medens den gamle Skippel·, som 
forstaaeligt nok var lidt for langsom i Vendingen, ikke naaede 
med, og Skibet gled ud i Havnen, efterladende si n Skipper 
staaendc ene og forladt paa Pælen. Det lykkedes dog hurtigt 
Styrmanden at faa Skibet manøvreret ind til Pælen og Skip
peren bjerget, hvorefter Rejsen fortsattes med Skipperen paa 
Broen. 

Selvfølgelig var en ganske artig Forsinkelse opstaaet, men 
det var i de Dage, da lV[enneskene var bedre mod hinanden 
end nu om Stunder, og Tiden mindre kostbar, saa ingen var 

ked af at ofre den for en munter Oplevelse og en sund Lat
ter, og Episoden blev aldrig til mer end det, den var, en 
morsom Situation, morsom, fordi det tilfældi6,v is va r ,.den 

Gamle" selv, som forfejlede Springet. 

' . . 

C. G. Saltoft. 

De store Fortpjningspæle, 
paa en af hwlke "Horatio" 
"strandede", er nu erstattet 
af Bøjer. Paa Billedet ses to 

Oplæggere, som har fortøjet 
mellem Bøjerne. 

Tegning af Benjamin Olsen . 

Enhver Art Gengivelse forbudt 
ifolge Kunstnerloven. 



Hvorfor har Danmark ingen 
Danmark har kun een Traw

ler, den er hjemmehørende 
paa Færøerne. Vort Flan- er 
saalecles kl.Ul beskedent re
pncsenteret ved de store Fi
skerier under Island, Grøn
land og i de nordlige l-L:we, 
medens En glands, Frankrigs, 
Tysklands, Islands, Hollands 
og Italiens allerede længe 
har- va jet fra store Flaader 
ai Trawlere. 

Aarsagen til 
Tilba geholdenhed 
i Enevældens og 
nes Forbud mod 

denne vor 

maa sØges 
Monopoler
danske Un-

dersuatters frie Handel og 

Fiskeri i ordbaver. Virknin
ni ngerne af denne Po)jtik er 
følelige den Dag i Dag; Dan
skerne mangler Træning 
selvstændigt Havfiske11i, me
dens de fremmede uhindret, 
ja opmuntret af deres Rege
ringer bar hentet Erfaring og 
Rigdom. 

Danmark kunde have et 
betydeligt Havfiskeri, men vi 
har Udet eller intet gjort for 
at afbøde Vfrkningerne af For
tidens Politik, vi har ikke 
gjort noget alvorligt For Øg 
skønt Oprnuntrin gei- ,ikke har 
manglet.1 ) Vi bar selv Skyl
den, thi enhver søfarende Na
tion har det Havfiskeri, den 
fortjener. Det ma11 nemlig i-k
ke forven tes, at de fremmede 
Trawlerselskaber skal opmun-

Trawlerflaade? 
Af Ingeniør Johs. Skow, M. Ing. F. 

. :-~-... !. Frnnsk l\'lotorLrnw lcr 11Jutlnnd' •. 

'..-i.:ef.!-: 

E.ni:;:ch1k Dnmptrawler "KingsLon Cornelian~1 • 

tre eller hj ælpe os, de vil 
snarere raaclc os til at blive 
hjemme med baade Inspek-
tionsskibe og, Trawlere. 

Vi har imidler!Jid alle Be
tingelser for at drive Havfi
skeri: Vi har let Adgang til 
Have og ikke lang Vej til Fi
skepladserne, v,i har dygtige 
og uforfærdede Søfolk, hvoraf 
mange tjener eller har tjent i 
fremme.de Trawlere, vi har 
Skiusværfter som kan bygge 
og for nogles Vedkommende 
allerede har bygget Trawlere 
(til Frankrig), og vi har en 
Industri, som kan levere alt, 
hvad Trawlerdrift kræver af 
Udn1stning, og foruden en 
dygtig Handelsstand har vi 
en fremragende Konservesin
dustni til Udnyttelse af Eks
portmulighederne. 

Et dansk Trawliiskeri tæn
kes drevet som Basi for in
dustriel Produktion og Eks
port uf Fi kekonserves og un
dre Fiskeprodukter. Den fer
ske, i Kølelast, opbevarede 
Fangst leveres direkte til dan
ske Konservesfabrikker, hvis 
Beliggenhed helst kal være 
umiddelbart ved Kaj. Et 
Trawlfiskeri vil derfor faa 
stor Betydning for Vestkyst
havnene, Færøerne og andre 
danske Pladser, hvor der kan 
anlægges Virksomheder til 
Modtagelse og Viderebeband-

hnlicn,d :: l\1otortrawl cr .,Umherto L u pi· ·. ri o ll nnd;,,k MolOl'lt'llwlcr 0 ' f"arana0 • 

Fr-onsk Motoi:trnwler "T\rans:eliAf'- Enge lsk DnmpLrawlc_r "Derby County". 

' ) Marin.u; L. Ydo, Et stortHayll•keri et atørre Danmark. 1926, Mauh..Thordarsor<: Huvets Rigdomme og deres UdnytLoloe. Mngerup 1927. 
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Damptrawler. Normalform. 

ling af Fangsten. Eksporten dirigeres til Lande, som Ønsker 
at udvide deres Samhandel med Danmark, og hvis Varer Va
lutaforholdene helt eller delvis lukker ude fr;a det · danske 
Marked. 

Nutidens Teknik, specielt Køleindustrien og Konservesin
dustrien, muliggør et saaledes organiseret Trawliiskeri. Nuti
dens Byttehandel nødvendiggØr Produktion af Varer til Eks
port; det Land, som har det bedst assorterede Varelager, har 
de bedste Muligheder for .Samhandel med andre Lande. 

,,Danske lurmærkede Fiskekonserves" v.il sikkert være vel
sete overalt, nemme at forsende, behagelige at forhandle og 
velsmagende og praktiske i Brugen. I Mfddelhavslandene vil 
de være en velkommen Fastespise og skaffe Valuta til Vin, 
Sydfrugter m. m. Til fjerne oversøiske Pladser kan de dan• 
ske Fiskekonserves naa, og i Troperne vil de være en let og 
behagelig Spise. Udmærket egnede vil de være til Skibspro
viantering og til Proviantering af Tropper, videnskabelige 
Ekspeditioner etc. etc. 

Trawlerdrif:t er ganske vist ikke bilLig, men den giver 
stor Omsætning paa mange Omraader og er sæxlig effektiv, 
og maa derfor foretrækkes, hvor det gælder Fangst, der skal 
viderebehandles industrielt. Enhver Industri kræver nemlig 
som Emne et stort Ma,te11iale for at kunne betale sig, og for 
en Fiskekonserves-Industri bliver Trawlernes Massefangster 
den naturlige Forudsætning. Trawlerne kan desuden opbevare 
Fangsten i Køle.last, Kølemaskineri kan uden Vanskelighed in

stalleres, ligesom Isolatione.n og Kølerørene i Lastrummet hel
ler ikke hverken fylder eller vejer uforholdsmæssigt. I mo
derne, japanske Trawlere bringes Fangsten straks til Konser
vering i Daaser, 'som fremstilles ombord. 

En dansk Trawlerflaade, der arbejder med Eksport for 
Øje, vil ikke paa nogen Maade skade vort nuværende Fiskeri. 

Der vil tværtimod kunne finde Samarbejde Sted, idet mange 
Fåskere i deres yngre Aar kunde sejle med danske Trawlere, 
og af Hyren lægge Penge op til en Motorkutter i hjemlige 
Farvande. En Fiiskeri-Eksportindustri vil aldrig komme i Vejen 
for vort hjemlige Fiskeri, der jo drives som et Haandv,ærk 
af selvejende Fiskere som leverer Fisken frisk fanget, ja ofte 
levende, til de kræsne Forbrugere. 

Skønt knyttet til en Industri vil Havfiskerens Liv ombord 

paa en Trawler være baade simdere og mere afvekslende end 
Industriarbejderens T<ilværelse, og han vil kunne lægge Hy
ren op til en samlet Skilling. Som Vikingerne vil han garves 
af Sol, Luft og Hav og ikke vende tomhændet hjem. 

Et Trawliiskeri bør kun oprettes i Forbindelse med Kon

servesindustri og Eksport, saa det kan tjene til at forØge 
Danmarks Par-t i det internationale Varebytte til Gavn for 
Handel og Søfart. Et saadant Foretagende maa kunne sættes 
i Gang i Form af et eller flere Aktieselskaber, dannet af 
interesserede Industrier og fremtidige Leverandører og andre, 
som ma,attte p.nske at støtte et dansk Initiativ og derved sætte 
flere Strenge paa Danmarks nationaløkonomiske Instrument. 

Hvad tøver vi efter? Havet er frit for alle. Danmark har 
fra ældgammel Tiid været blandt de dygtigste Søfartsnationer 
og har hævdet sig paa Vikingetogter, Orlogstogter og paa de 
store Handelsruter. I Viikingetiden drog vi ud og plyndrede 
fjerne Lande, tvunget ud af den stærkt stigende ·Befolknings
mængde hjemme i vort af store Skove dækkede delvis uop
dyrkede Land, Men der kom Tider, da Skoven var ryddet, 
Danskerne dyxkede Jorden, Byen1e blomstrede op med Han
del, Ha-andværk og omsider Industri. Nødvendigheden drev 
ikke mere store Skarer af vaaben.fØre Mænd ud over Havet, 
og kun forholdsvis faa gik til Søs. Nu er vi imidlertid i Ef
terkrigstide.ns Danmark kommet til det Punkt, hvor Historien 
gentager sig. Danmark har igen en i Forhold til Erhvervs
mul,ighederne alt for stor Befolkningsmængde, det er atter 
nødvendigt at drage ud og gØre Bytte og derved forbedre 
Kaarene for store Dele af Befolkningen. Havet er gavmildt; 
der kan vindes store Rigdomme ved fredeligt at trække en 
Trawl gennem dets dunkle Dybder. 

Trawlerne er Havfiskeriets vigtigste Værktøj, det kan der
for antagelig være af Interesse at se lidt nærmere paa dem. 

msse Fartøjer er 90-230 Fod eng!. (28-79 _m) lange, 

sejler 10--12 Knob, og er særdeles sødygtige, idet Linierne 
og Forholdet mellem Hoveddimensionerne tilsigter god Frem
drivning, passende Stabilitet og Evne til at klare modgaaende 

Sø. Agterskibet har slanke Linier, der tillader gunstig Vand
tilstrømning til Skrue og Ror, Forskibsspanterne er ret fyl
dige, hvilket hindrer for dybe Duvninger, og Spa.nternes Ud
fald i Bakken tvinger Søen ud til Siderne. Maierformen an• 
v.end~s en · Del til Trawlere, den giver Økonomisk Fremdriv-

l\'lotortrawler. Maierform. 
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ning og stor Sødygtighed. Blok-, 1\1.iddelspant- og Vandlinie
koefficienterne er henholdsvis 0,46---0,56, 075-0,85 og 0,72-
0,78, Maierformen har lidt fyldigere Vandlinie. 

En Trawlers Indretning ses af hosstaaende Tegninger. Paa 
Dækket bemærkes en Del firkantede Inddelinger Dæksdam
mene, hvori F,isken sorteres og behandles. Disse Damme dan• 
nes af ca. 27" høje Trækarme, der holdes paa Plads af Be
slag j Dækket. Lastrummet er delt i flere Afdelinger med 
Hylder, hvorpaa den i Is nedpakkede Fisk opbevares. Der er 
isoleret imod Skibssider og Skodder og under Dæk, f. Eks. 
med Kork bag 1 ½" Pitchpine-Garnering. Tanktoppen er be
lagt med 2½" Pitchpine, som kalfatres. 

Skibets Udrustning til Fåsk bestaar af Trawlspillet, hvor
fra Slæbetrosserne løber over Dæksrullerne og Fiskegalgerne 
til Trawlen, der slæbes efter Skibet, idet Slæbetrosserne er 
gjort fast i Slæbepullerterne agter. I Damptrawlere drives 
Txawlspillet med Damp, i Motortrawlere med Damp eller 
Elektricitet. Trawlspillet har to 

Tromler, en for hver Slæbetros- IB 
se, og Spilkopper til Manøvre-
ring med Slæbetrosserne og Op- e:~ ,. 

hejsning af Trawlen. Dette Spjl 
er paa 80-110 HK. Slæbetros
serne er 1500-2000 m 2W' 
Staalwire uden Hampesjæl. 
Dæksrullerne er ,af Støbejern ·og 
staar paa kraftige Fundamen
ter. Fiskegalgerne er Trawler-
nes mest karakteristiske Udstyr, -

og høje for at modstaa det stadige Arbejde med Netttene og 
yde Beskytelse under Arbejdet paa Dækket og er forsynede 
med Lænseporte og Spygatter. Dækket er sædvanligvis belagt 
med 5" X3" Pitchpine, fastboltet til Dæksbjælkerne og kal
fatret. Lugerne til Fiskelasten skal være mindst 12" høje, 
Dæksler, Presenninger og Skalkning skal være som normalt. 

Damptrawlerne har Tregangsmaskiner paa 400--1000 I. 
HK. med 100-135 Omdr. pr. Min. Kondensatoren er anbragt 
ente.n langs Maskinen eller paa Agterskoddet om Bagbord" 
Kedlen er cylindrisk med to Fyrkanaler, kulfyret, og der llil· 
vendes Tryk paa 13-16 at. abs., kunstig Træk og Overhed
ning. Hedefladen er rigeligere end i alm. Skibe. For Tiden 
arbejdes der paa Indførelse af Compoundmaskiner med Spil
dedamp turbiner4). 

Motortrawlere har 2- eller 4-Takt enkeltvirkende Maskiner 
med Trunkstempler og Trykforstøvning og paa 250-900 B. 
HK. med 150-250 Orndr. pr. Minut. I Motortrawlere med 

dampdrevet Trawlspil og damp
drevne Hjælpemaskiner er An
vendelsen af kombineret Spil
degas- og Oliefyringskedel al
mindelig. Under Fart uddrager 
denne Kedel Varme nok af 
Gassen til Damp til Styre• 
maskine, Dynamomaskine og 
Opvarmning af Lukafer. Under 
Trawling falder Ydeevnen dog 
en Del, og naar Trawlspillet 

og de er dannet af U- eller H- ~ · 
Profiler. Trawlen er 30--40 m ~ i'. I, • I~ 

Trawl. 

arbejder, maa Oliefyr.ingen tn
.-- ges i Brug. 

Indretningen og Udrustnin-
·lang og 20-25 m bred og ·sæd• .........____ ./ 

vanligvis af Manillasejlgam. Maskerne er l½" fra Knude til 
Knude i Lommen, eller 3" og mere. Langs Underparten er 
bdæstet en 8" Trosse, Underliget, der hindrer Fisken i at 
slippe under Nettet. Under Slæbningen, Fart 2-5 Knob, hol
der Ottebordene eller Skovlene Trawlen aaben. De er i Reg
len plane og af Træ og har stærke Jernbeslag. Der er gjort 
Forsøg med buede og vinkelformede Skovle af Træ. Dr. Oertz 
fandt de buede ca. 50 pCt. mere effektive end de plane, de 
sikrer jævn Trawling og holder Nettet aabent selv ved meget 
langsom Fart. Dr. Oer,tz undersøgte ogsa,a vinkelformede Skov
le og fandt dem næsten lige saa gode som de buede. I nyeste 
Tid er der gjort Forsøg med buede Skovle af svejset Plade
konstruktion og med Strømlinieprofil3). Forsøgene er endnu 
ikke afsluttede, men der er allerede paavist fodtil 70 pCt. 
mere Effektivitet end ved alm. plane Skovle, og selv i meget 
stormfuldt Vejr svarer den nye Konstruktion til Forvent• 
ningerne. 

Trawlerne bygges efter Klassifikationsselskabernes Regler. 
Den store Bundrejsning (ca. 2' 9" for 24' O" Bredde) med
fører, at Bnndstokkene bliver højere end normalt. Material
dimensionerne er indtil 20 pCt. sværere end i almindelige 
Skibe, da Trawlernes Tjeneste er haard. Af stor Værdi er 
lsforstærkninger i Forsk.ih og Vandlinie, ligesom det anbefa
les at give Rangen under Barkholtsrangen dobbelt Nitning i 
Naadderne. Udfor Fiskegalgerne faar Yderklædningen For
stærkninger, og Dækket forstærkes under Fiskegalgerne, un
der Trawlspillet og langs Casingen, over Toppen af Skod
derne og ved Knækket til det løftede Agterdæk. Casinger 
skal være stærke og bliver sammen med Maskinskylighter 
prøvede for Vandtæthed. Skanseklædningerne bygges stærke 

2) W. Zeltz, Kiel: Festigkcit von Fischnetzgalgen, Schifibau 1931, Heft 17, 
1) K. Frey & fl. Sohle : Modellversuche an Scherbrettem verschiedcner 

Form. Schifibnu 1934, Heft 4. 

gen af Trawlere afhænger af, 
om Fisken skal nedises, hvilket ikke kræver saa stor Besæt
ning, som hvor Fisken flækkes og nedsaltes. Køleanlæg an
vendes en Del saavel til Frysning af Fisken som til Afkøling 
af Lastrummet baade i Trawlere og i F.isketransportskibe2 ). 

Trawlere specielt bygget til Torskefisker,i har paa Dæk
ket midtskibs eller agter et Trankogeri, der drives med Lav
tryksdamp, og dampopvarmede Tanke under Dæk til Olien. 

Nutidens Trawlere har foruden almindelige Nav-igations
instrumenter og traadløs Telegraf saa moderne Hjælpemidler 
som Radiopejling og selveregistrerende Ekkolod. 

Man vil af alt dette forstaa, at en Trawlerflaade stiller 
mange Opgaver, den har Bru_g for en Mængde Ting, og dertil 
kommer Anlægene i Land, Preserverings- og Konserverings
v.irksomheder af forskellig Art; alt i alt arbejdsskabende Ak
tiver ,af stor Værdi. Danmark vilde i Havfiskeriet finde en 
fuldt ud naturlig Næ,ringsvej, her mødes F.iskeri, Søfart, In
dustri og Handel og kan hver især bidrage med sine Evner 
og specielle Erfaringer. Maatte den Dag komme, da vi ikke 
alene ofrer Penge paa Fiskeriinspektionsskibe -som det nye 
"Ingolf" ,til Beskyttelse af vore Rettigheder, men ogsaa bygger 
Trawlere til praktisk Udnyttelse af Havets Rigdomme og de 
Fordele, som tilkommer os. En Flaade af Trawlere bygget,. 
udrustet, sejlet og kommercielt ledet af Danske vil være et 
stort nationaløkonomisk Aktiv og et virksomt Måddel imod 
store Dele af Arbejdsløsheden paa Søen og især i Land, hvor 
et stort Antal Mennesker kan beskæftiges med Leverancer til 
Trawlerflaaden og ved Fiskens Behandling, Transport og Salg. 
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De gamle Sømænd 
Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond 

Af Administrator Akx Larsen 

Min prægtige Far, hvis Billede - skænket af Venner Ver
den over - nu hænger her i 1\11indernes Stue, rejste i 1877 
Tanken om at skabe et Ly i Livsaftenens Stund for en Stand, 
der har haft et af Livets sværeste Arbejder, den sorte Mand, 
Manden i Skibets Dyb, der dengang i Slutningen af 70erne 
oppebar en ma,anedlig Hyre paa 40 Kr. 

Ganske naturligt, at denne Sag rejstes, men det var en 
slidsom Kamp, Aar efter Aar, altid forgæves, indtil man i 
1896 og 97 fik Prins Valdemar og Prinsesse Marie til at sætte 
sig i Spidsen for denne Sag, ligesom Prinsessen var Protektrice 
for den store Basar i de daværende Witmarckske Lokaler ved 
Siden af Nationalbanken. 

Lidt efter lidt naaede man frem, meget lidt, og der skulde 
gaa over en Menneskealder, inden dette Hjem kom i Havn. 

Aarene gik, og ganske naturligt stod det efterhaanden klart 
for vore Foregangsmænd, at denne Sag var taht, men gav de 
op? Nej, de var var til Døden tro mod den Devise, som denne 
Bevægelse aldrig har været utro imod: En Sag eengang rejst 
skal føres igen.nem. Vi kan vente, men vi opgiver ikke. Vi vil 
sejre, og vi skal sejre. 

Det var denne 
borte, men det 
skal siges her 
idag, at denne 
Bevægelse er 
skabt af Ar-

bejdets 
Mænd, der 
selv har pløj
et . S,øen og 

derfor til 
Bunds kendte 

Forholdene, 
og derfor var 
hele deres Ar
bejde præget 
af Kærlighed, 
ikke en Tira
de, ikke en 
Floskel, men 
en dyb Sand
hed, og det er 
denne Tro
skabs- og vid-

underlige 

Lære, vi fik af dem, der nu snart alle er 

Samfundsfølelse hos ,de gamle, der gav os Kræfter, Vilje 
og Kærlighed nok til at sætte os selv ind i Kampen for 
de gamles Sag - og sejre. 

For da Flaget den 31. Juli 1923 gik til Tops over 
dette Hjem, da var det en Sejersfanfare, der hilste Flaget: 

Alt hvad· vi har lidt og mistet, 
Nederlag med Suk og Savn, 
Alt det Onde, vi har fristet, 
Glemmes nu, du er i Havn. 

En gribende Hyldest til Mindet om dem, der havde lært os 
aldrig at give op, men holde ud og vedblive at kæmpe for 

alt, hvv.d vi har kært. 
I 1921 var denne Bevægelse dpende, tilbage var kun 69 

Medlemmer, heraf en enkelt fra Stiftelsesaaret 1871, og Bygge
formuen var svundet ind til ca. 100 Kr., Resten var anvendt 
til EnkeunderstØttelser. 

Den 29. Maj 1925 samledes danske Presserepræsentanter 
med os, da var Medlemstallet steget til 149 og Formuen til 
39.960 Kr. 16 Øre, og idag er Medlemstallet 1499, fordelt i 
54 Lande, og Nettoformnen er 123.315 Kr. 24 Øre, men hertil 
maa lægges Værdien af den store Gave til Strandvejshjemmet, 
den skal nok komme op paa ca. 20.000 Kr., men siden sidste 
Pressebesøg i 1925 har vi endvidere uddelt til vore Formaal 
125.151 Kr. 86 Øre. Altsaa, mine Herrer, de 1100 Kr. har 
været Grundbeløbet til Værdier paa over ¼ Million, skabt 
fra jeg havde den Ære og Lykke i 1922 at blive valgt til 
denne Bevægelses Leder, og vor døende Moderbevægelse er 
blevet en lovende Verdensbevægelse, der foruden de ca. 1500 
Medlemmer omfatter mellem 5-600 Bidragydere, der ikke er 
Medlem af Fondet. - Idag omfatter Bevægelsen: 

1) Alderdomshjemmet. 
indviet den 31. Juli 1933, 
den l ste Fribolig for 2 Per
soner oprettedes i Januar 
1924, og, trods at der skal 
10.000 Kr. til Oprettelse af 
en 2 Personers Fribolig el
ler 500 Kr. aarligt, har vi 
dog naaet til nu at have 
14 Friheboere, foruden at 
der aarligt ydes en Række 
HuslejeunderstØttelser til 
Personer boende udenfor 
Hjemmet. 

Foruden Boligerne inde
holder Hjemmet Mindernes 

Strandvejshjemmet. 
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Stue, hvor bl. a. findes den meget store Prins Valdemar Sam
lingen. l\Iindernes Stue er indviet uf Prins Valdemar person
lig sammen med vor Ærespræsident Prins Georg af Græken
land. Mindetavlen paa Huset afsl,Øredes 8. Oktober 1931. 

2) Hvilehjemmet i Lillerpd er rejst af Dunske Verden over 
som et levende Minde over de danske Sømænd, der under 
Ver,denskrigen satte Livet til under Udøvelsen af deres fre
delige Gerning i Danmarks Tjeneste. 

Hjemmet er indviet den 15. Jimi 1928 af Fondets Protek
tor og har Plads til 12 Personer, men der er Plads til Ud
videlser. 

Hjemmets Virketid er forel_øbig kun i Sommerhalv-1areL 
Der uddeles Fripladser med fuld Forplejning gratis i 2 til 5 
Uger, et ret betydeligt Antal halve Fripladser til 1 Kr. 50 
pr. Dag. 

I 1928 var de1· 20 Gæster, i 1934 79. !alt har der været 
uddelt til 31. l\farts 1934: 437 hele Fripladser, og Hjemmets 
An tul Belægningsdage androg 1928-1933: 7397 Dage. 

Hjemmet er aabent for alle Kategorier a f dansk S1>fart, 
deres Hustruer, Enker, og fra 1934 tilli ge fo1· gamle, ugifte 
Døtre af danske eller islandske Søfarende. 

3) Strandvejshjernrne_t i Slcotterup ei· der ved Gave pau
lagt Servitut, ;maledes at Fripladserne kun maa anvendes til 
danske Skibsførere, deres Hustruer eller Enker o. s. v. 

Hjemmet er indviet 29. Maj 1933 af Fondets Protektor og 
Ærespræsident og nuruner 10 Pladser, fra 1935 20 Pladser. 
Sæson foreløbi g kun Somrnerhalvuar, men der indlægges nu 

overalt Centralvarme, for at gØre klar til Overgang til Vin
terdrift med, naar de Økonomiske Forhold tillader det. 

For Fripla-dser samme Princip som H,·ilehj emmet, dog be
tales hal\'e Fripladser med 2 Kr. pr. Dag, og der er en Del, 
der betaler 4 Kr. pr. Dag (Sygdom, naar Nød og Trang ikke 
bevirker, at Prisen bør reduceres). 

I det f/J rste Lcveaar, 1933, var der 45 Gæster og 1293 
Belægningsdage. 

1934, er Gæsternes Antal steget til 70. 
4) Legater og Jordarealer. Ude paa Islev ligger de jord

arealer, der i 1925 ble-u præsenteret, og hvor man havde paa
tænkt at bygge Hvilehjemmet. 

1800 Kvadratalen Jord henhører under Alderdomshjemmet 
som Gai·e fra Direktpr Holm, Maskinistundervis11ingcn, ca. 

9000 Kvadratalen tilhører Hvilehjemmet i Lillerød som Gave 
fra Hovedkasserer Georg Larsen og Huslru. Begge Jordarealer 
vil blive solgt til Gavn for Formaalet, naar Lejlighed gives 
dertil. 

En Modelf laade 
Det er et smukt Stykke Husflidsar

bejde, vi her bringer et Billede af. Hele 

Flaaden er fremstillet af fhv. Maskin

mester C. Jensen, ,,Børgehus", Kærby pr. 

Aalborg. Skibene forestiller regnet fra 

det største og i Rækkefølge: en tysk At

lanterhavsdamper, Fregatten "Jylland", 

en gammel Hjuldamper, et tysk Skib 

"Augusta" af Kiel, og det mindste er en 

Model af Isbryderen "Frem" af Aalborg. 

Hans og Johanne Larsens Mindelegac er oprettet dels ved 
testamentarisk Gave fra Fru Johanne Larsens Dødsbo, dels 
ved Gaver fra Medlemme1· Verden over, det er foreløbigt paa 
ca. 5500 Kr. 

Hvilehjem,slegatet, oprettet til Minde om Prins Valdemars 
70-aarigc Fødselsdag ligeledes ved Gaver fra Medlemmer Ver
den over, omfatter foreløbigt ca. 8,600 Kr. 

Alex og Margrethe Larsens Jubilæurnslegat, oprettet af 
Medlemmer Verden over 8. Oktober 1931 ved 60 Aars Jubi· 
læet, omfatter foreløbigt ca. 5700 Kr. 

Dette er Foudets Hovedlegater, endvidere har man en 
Del mindre Legater paa 500, 600 og 1200 Kr., ialt Legat
kapitalen 23,003 Kr. 22 Øre, og Stigningen i Finansaaret 
1933-34 er 3,519 Kr. 23 Øre. 

5) Huslejehjælp og anden Hjælp ogsaa naar hurtig Hjælp 
tiltrænges, til danske og islandske Søens Folk af alle Kate· 
gorier, og ligegyldigt :i.vor i Verden de er bosiddende, S-Om 
Regel uddeles i Portioner paa 60 til 200 Kr. pr. Aar. 

Vi er den eneste Insti tution, der tager sig af islandske Sø
fartsveteraner, og en islandsk Tak fra de gamle Islændere fin
des ophængt paa "Spn!andens Trappe" i Hvilehjemmet i Lil
lerfJd. 

-6) Sømandens ]ulemaaltid er indstiftet af min herlige, des· 
værre saa tidligt bortgangne Ven, Skibsreder Peter Herskind, 
West Hartlepool, og denne Danmarks trofaste Søn derude 
stiftede Julemaaltidet med Motiveringen: ,,J cg har ikke glemt, 
at det er ved Søens Mæ:nd, jeg har -tjent mine Penge!" 

Han har selv bestemt Reglerne for .) ulemaaltidet, og de 
følges efter Ordlyden: Julemaaltidet er ikke en Bespisning, 
men et Æresmaaltid for danske Søfartsveteraner, og de skal 
have Suppe, Steg, Dessert, Øl og et Glas Vin samt Kaffe og 
Tobak, og efter J ulemnallidet, der altid afholdes Lille Jule
uften, er der Juletræ med en smuk Julei ndledning, inden P rins 
Vuldemur og Prins Georg personligt til hver enkelt Deltager 
uddeler de mange Julegaver. 

Denne Fest er en Oplevelse, ganske enestaacnde i sin Ar t, 
og særdeles særpræget ved de mange Hilsener, der strpmrner 
ind fra den ganske Verden, fra Skibe i udenrigs Lan;;fart 
O. S, V. 

7) De gamle Spmæn.ds Dag er Modsætnfogen til det for
l'ige, idet denne Fest altid afholdes i Juni Maaned, og be· 
staar af en lang Køretur pr. Biler, stillede til Raadighed af 
Ministeriet, forskellige Institutioner og private Personer. De 
gamle faar paa Turen baade Eftermiddagskaffe og Middags
mad. 
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Til disse Fester er altid ca. 130 a 140 Gamle med, og de 
Gamle er lykkelige. 

I denne Forbindelse skal jeg nævne, at Fripladserne paa 
vore Rekreationshjem med Glæde sti]es til Disposition for 

<le forskellige Sømandsstiftelser, f . Eks. Skipperstiftelsen, 
Bombebøssen, Prinsesse Maries Hjem o. s. v., og det er et 
smukt Antal fra disse Hj em, der nyder godt af vore Rekrea. 
tionshjem, og vort Fand er meget glad for a t kunne yde 
denne Haandsrækning til de Øvrige Søfartsinstitutioner. 

- Dette er i meget store Træk vor Gerning, der altsaa 
favner hele Danmarks og Islands Sø,mandsstand, hva<l enten 
de er gaaet i Land for godt, eller Sygdom bevirker, at de 
for atter at genvinde Helbredet og optage Livsvi rksomheden, 
for en Tj,d søger Ophold paa vore Rekreationshjem, som vi 
desværre ikke t-ndnu magter •af økonomiske Grnnde at halde 
a abent hele Aaret. 

Bevægelsens Navn har vi givet os selv, men ved en Audiens 
den 9. Januar 1925 i det gule Palæ bid vi om Navnet "Prins 
Valdemars Fond", men Prins Valdemar ,svarede : ,,Det er mit 

Ø.nske, at Navnet hliver "Prins Valdemar og Prinsesse Ma• 
ries Fond", til Minde om min kære Kone og mig," og saa• 
ledes blev -det, vort Mærke er Ankeret med det kronede V 
og M, og vor Protektor Prins Valdemar og vor Ærespræsident 
Prins Georg af Grækenland bærer altid vort Mærke, naar 
de mØder i vore Hjem eller til de gamle Sømænds Dag eller 
Sømandens Julefest. 

Med rørende T1·ofasthed og Kæd-ighed er de to Prinser 
gaaet op i denne Bevægelse, hvor de saa ofte færdes, og hvor 
de h ar gjort s ig elsket af os alle ved deres jævne, bramfri 
og saa menneskelige Maade at være paa. Maatte vi have 
den Lykke endnu at beholde vore to bedste Venner i mange 

Vi, der staar paa Vagt for denne Sag og har givet det 
ubrydelige Løf te at gøre levende Ordene i det Valgsprog, 
Prins Valdemar har givet os, ,,Ikke Interesse, men Kærlighed", 
vi ved ogsaa, at vel skal der Klogskab; Indsigt og Vilje til at 
føre denne Gerning fremad, men dog er alt dette værdiløst, 
om vi ikke sætter l(,ærlighed Øverst, og selviske In teresser 
nederst. Kærlighed og Forstaaelse skal der vises de Gamle, 
vi skal gaa ind i deres Tankers Verden, søge at lette dem 
deres Sorger og Savn, . men det skal ikke ske paa kontor• 
mæssig Vis, det skal ske i nØjeste Overensstemmelse med det 
største af alle Bud: 

Du skal elske din Næste som dig selv. 
Maatte danske Mænd idag rigtig mærke, at hvad her er 

sagt, er Sandhed, åt der bag disse Ord staar en levende Be• 
vægelse med Medarbejdere rede til at sæ tte alt ind af Vilje, 
Energi og Kærl:ghed for en velsignet Livsaften for Danmarks 
og Islands Sømandsstand, og hvad der hører den til. 

Alex Larsen. 
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I SPØRGSMAAL OG SVAR 
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Spørgsmaal: 
1. Er der nogle Chancer for at faet Hyre med en Fisker• 

~utter eller som Kullemper, naar jeg er 22 Am· og aldrig har 
sejlet før? 

2. Hvor henvender man sig for at søge Hyre? 

3. Hvor stor er Lønnen for Kullempere? 

En Landmand. 
Svar: 

1. Er De stor og stærk, er Deres Alder og tidli gere Be• 
skæft.igelse ingen Hindrång, men ~-ed de nævnte Beskæftige!• 
ser er Arbejdsløsheden lige saa stor som V!)d alt andet. 

2. a. Hos en Mand, som har en Kutter. 

2 b. Søfyrbøderforbundet Anvisni ngskontor, Ny Adelgade 
10, København. 

3. Med en Fiskerkutter er Lønnen lille for en uerfaren 
Mand. 

En Kullemper faar 112 Kr. og fri Station. 

Spørgsmaal: 
Kan "Vikingen" oplyse mig om det gamle Sejlskib "Lan• 

ci ng"s Opi,indelse, Maal, Byggeaar o. s. v. Aage Olsen. 

Svar: 

Skibet blev bygget som Damper A;ir 1865 hos R. Napjer 

og Son, Glasgow, til Compagnie Generale Transatlan tique, var 
hjemskrevet i Havre under Navnet "Periere", 1000 HK. 

Aar 1888 solgt til A. E. K.innear , London, ombygget til 
4-mastet Fuldrigger, maalte som saadan 2678 Ton Br., var 
400 Fod langt overalt, 43 Fod 8 Tm. største Br., Dybden 

27 Fod, Afstand fra Køl til Stortopsknappen 200 Fod, Stor• 

og Krydsraa 92½ Fod lang. 
Aar 1896 solgt til Ross i London. Omkring Aarhundred• 

skiftet solgt til Oslo. Ejer: Aktieselskabet Lancing, Reder : J. 
Johansen, 1921 Reder: Melsam og Melsom, Oslo, 1925 solgt 
til ItaJien, Reder: Frasinetti, og 1926 slettet af Registret. 

"Lanoing;"s best•run 76 miles i en Vagt, det paastaas ifølge 

engelske Beretninger. 

Spørgsmaal: 
Vil "Vikingen" sige mig: Er det rigtigt, naar Baadsman• 

den i Teaterstykket "Alle Mand paa Dæk" giver Ordre: ,,To 
Reb i Klyveren og sæ:t Bramsejlet". 

Læser af " Vikingen". 

Svar: 
Nej, det er ikke ngt1gt. Ma.n reber ikke en Klyver. Under 

Vi ndforhold, som tillader Bramsejl i Top, gØr man overhovedet 

intet ved Klyveren, men lader den staa. 

F,,_·a'lisl, Postbeso,,·.qelse over Atlanterliavet 
Selskabet Compagnie Generale Transatlantique har fornylig stor, sin første Rejse efter Kontrakten, som var indgaaet med 

afsluttet sit 70. Aars PostbesØrgelse af engel.sk og fransk Post Regerin gen under Napoleon den Tredje. Siden da er Kon• 

over Atlanterhavet. I 1864 foretog Selskabets Hjuldamper trakten blevet opfyldt uden noget Stop . Til Foraaret skal 
,,Washington", paa 3333 Tons, som den Gang blev kaldt uhyre "Normandie" indgaa i Ruten. 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1934. 

Det Forenerie Dnmp-D/S Jutlandia 
skibs-Selskab, A/S D/S pan Bornholm 

D/S af 1912 af 1866, Rønne 
D/S Svendborg DIS Nordania 
A. P. Møller-Tank- DIS Als 

bande DIS Nautie 
DIS af 1929 Det Dansk-Norske 
DIS Dannebrog DIS 
D/5 Orient A/S De danske 
D/S Norden Sukkerfabrikker 
DIS Proa;ress AIS det store Nor-
J. Lauritzen diske Telegraf-
DIS Myren selskab 
DIS Torm DIS Jyden, Esbjer/! 
D/S Vendiln D/S Øresund 
Det Dansk-Franske J. Saabye & O. Ler-

DIS ehe 
D/S Dania DIS af 1925, Es-
Det danske Petro- bjerg 

leums A/S DIS Phønix, Es-
D/S Hafnia bjer11; 
Andreas Christen- Rhederi M. Jebsen, 

sen A/S, Aabenraa 
AIS Det danske DIS Activ, Korsør 

Kulkompagni A/S Dampskibet 
DIS Heimdal England 
De forenede Kulim- A/S Dampskibet 

portører AIS Finland 
DIS Pncific AIS Vestjydsk 
AIS Em. Z. Svi tzers Dampskibssel-

Bjergnings-Entre- skab, Esbjerg 
prise Bederi -Akticselska-

Svitzers Bugseraf- bet Transporter, 
deling Odense 

DIS Ursus De forenede Bugser-
D1S Baltic selskaber 
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I Reda~tionen: Ingeniør J. THOR VANG 1. December 1934 

Et nyt Fyrpladsarrangement 

Oliefyrplads i Die~shus. 

To Dampere med et særligt og 

overraskende Arrangement af Fyr

pladserne er for nylig bygget af 

Frederiksstads Mek. Verksted. Ked

lerne er her anbragt · i Dækshµ set. 

Den ne Damper er kulfyret, den 

anden oliefyret. 

For dette Arrangement taler føl

gende Fordele: 

Der er direkte Adgang fra Dæk-

ket til Fyrplad en, idet kun faa 

Trin fører derned, og der er fuld 

Adgang for Lys og Luft. Begge 

vore Billeder er saalcclcs taget i 

Dagslys. Ved Sejlads i · Troperne 

var Temperaturen kun 5 Grader C. 

høj ere end ude paa Dækket. 

Lastrummenes Kapacitet forøges 

med 6 a 10 pCt. , og da man f. Eks. 

med Trælast kan føre mere under 

VE lRJIT.A§ 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. A/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Kulfyret Kedel i Dækshus. 

Dæk, op·naar man højere Rate, og Varmen fra Ked

lerne f or~arsager ingen Tæring af Tanktoppen, hvor

for Plader og Bundstokke ikke behøver at forøges 

i 1ykkelse. Der behøv~s intet Askespil, da Asken kan 

kastes overbord gennem en Skakt. Ventilatorerne kan 

anbringes saaledes, at de ikke belemrer Røgkammer

dørene. 

Beregninger har vist, at Stabiliteten ikke forøges, 

fordi Lasten i de forøgede Lastrum som Regel vejer 

det samme som Kedlerne, og i Ballast har man min

dre Stabilitet og dermed blødere Bevægelse af Skibet. 

I Tilfælde af -Lækage kan Damppumper, Styre

maskine og Dynamoer holdes gaaende til det sidste. 

Bekostningerne ved Bygningen forøges ikke, og 

for et givet Kubikindhold af Lasterne kan Hoved

dimensionerne gøres mindre, hvilket giver en direkte 

Besparelse, baade med Hensyn til Byggeomkostninger 

og en Reduktion af Maskin- og Kedelkraften. Deraf 

følger igen mindre Brændselsforbrug og mindre 

Bunkere. 

Brug 

Pilgrimsrejse. til Amerika 
Endnu den Dag i Dag holdes "Pilgrimsfædrene'', de en

gelske Flygtninge, der paa Grund af deres Tro drog til Ame
rika med "Mayflomer" og grundlagde den første Koloni, højt 
i Ære. 

I 1938 er det 300 Aar, siden en samlet svensk Kolonisa
tion fandt Sted i Delaware, og man forbereder allerede store 
Festligheder i den Anledning. Det er Meningen at bygge en 
Kopi af "Calmare Nyckel", som Skibet hed, der overførte disse 
Pionerer, og lade den gøre Turen over Atlanterhavet. Man 
venter store Fester, der skal begynde i Wilmington, hvor de 
svenske Pilgrimsfædre landede, og fortsættes i Philadelphia. 
Trhe "Colonial Dames of Ameri_ca" og ledende Svensk-ameri
kanske Forenjnger har allerede erkæret sig villige til at del
tage. Man haaber, at Kronprins Gustav Adolf af Sverige vil 
komme til Stede, og at den gammeldags Skude "Calmare 
Nyckel" paa sin Sejlads vil blive eskorteret af en moderne 
svensk Krydser, h~ilket ogsaa maa siges at være paakrævet af . 
Sikkerhedsgrunde. 

Skibsskruen 
Man ansætter almindeligvis Skibsskruens Fremkomst til 

Aar 1836, da John Ericsson og Francis Smitl1 uafhængige af 
hinanden fik Patenter paa Skruer. 

Forsøg med denne F01m for Fremdrivning er dog af bety
delig ældre Dato, ja man mener endog, at Kineserne har 
brugt den i en meget fjern Fortid. 

Forskellige Forslag har været fremme, f. Eks. af du Quet 
i 1731, Bouguer i 1746, Bernoulli i 1752 og Emerson i 1754. 
I 1768 anvendte Pacton en Arkimedes-Skrue og i 1784 frem
stillede Joseph Bramah et Hjul med drejede Blade. 

Et Skib med Skrue blev prøvet paa Delaware Floden i 
1788 og 1800 eksperimenterede Dr. Shorter med Held med 
en haanddreven Skrue. 

Interessen for L_øsningen af dette Problem ser man bedst 
de1,af, at der i England i Aare.ne 1785-1850 blev udtaget 42 
Patenter paa Skibsskruer. 

NAVIGATIONSSKOLEN 
Nordby paa Fanø 

Forbereder"foruden til alle 
nautiske Eksaminer ogsoa 
til Radioekspedientprøve n 

Nærmere ved Henvendelse til: 

Bestyrer G. Sørensen • Telefon Fanø 17 
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Motorskibet 11Jutlandia li 
til 70 Personer fordelt ved Smaaborde. Møblerne er i 
mørkpoleret Birk, Væggene holdt i smukke lyse Farver, 
og Salen giver med sine mange Vinduer og sit kuplede 
Loft et lyst og festligt Rum, der desuden er forsynet med 
indirekte Ovenlys og Væglampetter. Over den store aabne 
Kamin er anbragt et Maleri af Amalienborg Slotsplads, 
malet af Kunstn:aler Aksel Johansen. 

Motorskibet "Jutlandia11
• 

Specielt Opholdsrwn og Spisestue for Passagerernes 
Børn er anbragt i Korridoren, der fører til Spisesalen. 
Rummet er udført som et moderne, engelsk Nursery og 
dekoreret af Frøken Ragnhild Berg. 

En meget værdifuld F orpgelse er 
i disse Dage tilgaaet den danske 

Handelsflaade, idet "Det Østasiatiske 
Compagni" fra Nakskov Skibsværft 
har modtaget det af Compagniet be
stilte Motorskib "Jutlandia". 

Skibet, som er Værftets Nybyg
ning Nummer 60, blev søsat i Au
gust Maaned dette Aar. 

"J utlandia" tjener saavel Værftet 
i Nakskov som de Flag, hvorunder 
det skal sejle, Dannebrog og det 
hvide Flag med det blaa Anker og 

de to Bogstaver Ø. K. (Compagniets 
Kontorflag) til stor Ære. 

Det store Skib, som er et kom
bineret Last- og Passagerskib, sva
rer i enhver Retning ,til de Krav 
som stilles til et fuldt moderne 
Skib, og ingen af de store Nationers 
saakaldte "Liners" kan være bed~ 

indrettet. Det gælder saavel med En Promcnmlegang. 

Hensynet til Sikkerheden paa Søen 
som Komforten under Rejsen. - Skibet er bygget til Lloyds hfJjeste Klasse, 
og det opfylder de Krav, som med Hensyn til Passagerskibes Indretning og 
Udstyr er foreskrevet ved London-Konventionen af 1929. 

"Jutlandia" er forsynet med 7 vandtætte Skodder, som alle er ført op 
til øverste Dæk, og i hele Skibets Længde er der dobbelt Bund. 

Maskinen bestaar af .to 5-cylindrede B. & W. dobbeltvirkende to-Takts 
Dieselmotorer, der tilsammen udvikler 8000 I. H. K. og vil bl'inge Skibet 
igennem Vandet med en Fart af 16--17 miles. Skibet er forsynet med 16 
Lossebomme med tilhørende Lossespil, saaledes at hurtigst mulig Losning 
og Lastning kan finde Sted. Saavel Lossespil som Forhalingsspil, Ankerspil 
og Styremaskiner er elektrisk drevne og leveret af Firmaet Thomas B. 
Thrige i Odense. 5 store Luger fører ned til Øe 3 Lastrum, hvis StØrrelse 
er 539.570 Kubikfod. 

Skibet er forsynet med Brandskodder og et moderne Kulsyre-Sluknings
anlæg med hertil hørende Rørsystem, som automatisk viser enl1ver Røg
dannelse omend nok saa ringe i hver-t enkelt Rum i Skibet. Ligeledes er 
alle Trapper, som findes i Apteringen, af Hensyn til Brandfaren udført af 
Staal og Meta!. Endvidere er Staalkonstruktion anvendt i størst mulig Ud
strækning overalt i Apteringen for at imØdegaa Brandfaren. 

Passagerindretningen bestaa.r af 25 dobbelte og 9 enkelte Kamre, store og 
rummelige og forsynede med brede Senge, Klædeskabe, Toilet- og Skrive
Borde. Alle Dobbeltkamrene har eget komfortabelt Toilet- og Baderum. 

Paa Forkant i Brooverbygningen findes en stor Spisesal der giver Plads 

- Sia. at De har ltut det i • \'lklnien• I 

Oven for Trappen ligger Ryge
salonen, paa Forkant af Promenade
dækket. Salonen er udført i mat 
poleret kaukasisk Nøddetræ med 
Maccassar Ibenholts Panel. En bred 
engelsk Kamin virker som Samlings
punkt i dette Rum, som med sine 
mange behagelige Lænestole, Ryge
borde, Spilleborde, Skriveborde, Læ
selamper etc. vil give Passagererne 
et behageligt Indtryk af Komfort og 
Hygge, som iØvrjgt Lysberg, Hansen 
& Therp har draget Omsorg for. 
Over Kaminen findes et Maleri af 
Frederiksborg Slot, malet af Kunst
maler Aksel Johansen. 

Damesalonen, der er anbragt lige 
agten for, er udført med lyst" ma
lede Vægge med polerede Nødde
træs Brystpaneler, ligesom stilfulde 
Lysberg, Hansen & Therp Møbler 
er udført i N pddetræ. Der findes 
saavel indirekte Loftsbelysning som 
Lampetter poo Væggene. 

Trappen til Promcnodcdækkct. 
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tlygesalouen med den snmkke engelske Kamin. 

Baren er et særpræget Rum med Lysberg, Hansen & 
Therp Interiør, cremefarvede V ægge og matte, kulørte 
Ruder. Selve Baren er af Maccassar Ibenholt med sort 
Disk og udstyret som en moderne, eksklusiv Bar. 

TH Passagerernes Underholdning er der i de 3 Sa
loner RadiohØjttalere med Omstilling ,til Grammofon
gengivelse, ligesom der paa Promenadedækket findes en 
transportabel Højttaler. 

Alle Kiamre og Saloner ventileres og opvarmes ved 
Indblæsning af varm og kold Luft, og <let opnaas her
ved, at <le almindelige elektriske Vifter og Varmeovne 
bortfalder. Ventilationssystemet er i Samarbejde med De 
Forenede Jernstøberier udført af Værftet. 

Overalt i Kamre og Saloner er der som Gulvbelægning be- · 
nyttet henholdsvis lyddæmpende Gummibelægning, leveret af 
A/S •Bridana, København, og engelsk Ruboleum. 

Alle Saloner overgaar, hvad der hidindtil har været ud
tænkt og udført for at ·sikre Passagererne al mulig Komfort. 
Der er ingen Tvivl om, at de 59 Passagerer, som "Jutlandia" 
kan medføre i de komfortable smukke og stilfulde Omgivelser, 
som Lysberg, Hansen & T.herp har Æren af, vil beynde sig 
saa vel, at den Tid, i hvilken de har 
opholdt sig paa Havet under det 
danske Flag, i Erindringen vil staa 
for dem som en overordentlig beha
gelig Tid, og de vil sikkert Ønske at 
gøre Sørejsen om igen med det sam
me Skib. 

"Jutlandia" er endvidere forsynet 
med elektrisk Komfur og Bageovn 
foruden Øvrige elektriske Kabysud
styr, leveret af A/S Vesta, Køben
havn, og der findes ombord meget 
rummelige Kølerum med Kølemaski
ner •til Proviant etc., leveret af Tho
mas Ths. Sabroe & Co. I Stirridset 
og i Baren er anbragt store elektri
ske Køleskabe af "Evercold"s Fabri
kat. 

Redningsmateriellet er af mest moderne Art, og Red
ningcbaadene er anbragt under Columbus-Davidder af 

nyeste Model. 
En kraftig Radiostation og Radiopeljeapparat er leve

ret af Electromeka,no A/S. 
Officerernes og det øvrige Mandskabs Opholdsrum er 

indrettet saa rummelige og praktiske som overhovedet 
muligt. Skibsskroget, hvis største Længde er 140,5 m 
og Bredde 18,6 m er bygget med "Maier"-Stævn, det 
første af den Type, som er bygget til Ø. K. Det er en 
ganske ny Skibsform, som ifølge de Erfaringer, som ind-

Den hyggelige Damesalon. 

til Dato er gjort, er meget formaalstjenlig i mange Retninger. 
Skibet m.aaler 8457 Reg. Tons Br. og 5204 Reg. Tons Net. 
Det føres af Kaptajn P. Topp. 

"Jutlandia" er bygget ,til Bangkokfarten og er nu paa 
Fart ud til fjerne Verdensdele som en værd;g Repræsentant 
for Danmark, det lille Land højt mod Nord, til hvis Søhistorie 
,,Jutland.ia" sikkert vil føje endnu et ærefulde Blad. 

"J utlandia"s første Re ise fik sit fornemme Præg ved, at 
Kongen og Dronningen var med 
som Passagerer. Maalet var Prin
sesse Marias BryJlup. Ved Afrejsen 
mødte Kronprinsen, Prins Knud, 
Prins Valdemar, Prins Harald og 
Prinsesse Helena, Prinsesse Thyra. 
Statsminister Stauning og Udenrigs
minister Munch mødte i Embeds 
Medfør. Desuden Repræsentanter for 
Hær og Flaade, Generalløjtnant 
With, Viceadmiral Rechnitzer, Gene
ral Leschly, Kammerherre Juel, 
Overpræsident Biilow, Kabinetssekre
tærerne C. P. M. Hansen og Svein
bjørnsson og en Repræsentant for 
den engelske Legation. 

Præcis Kl. 9 afsejlede Motorski
bet "Jutlandia". 

Der findes et moderne Afkalk
ningsanlæg for saavel Drikke- som 
Vaskevand. 

Et af Badeværehierne. 

Kongeparret ledsagedes af Cere
monimester Grev Trampe og Hof
dame Frk. Pontoppidan. 

Paa Fordækket er indrettet Svømmebasin for Passagererne. 
I agterste Dækshus er indrettet Vaskeri med Vaskemaski

ner, Tørremaskiner, Rulle- og Strygemaskiner, alt indrettet for 
elektrisk Drift og leveret fra Georg E. Mathiesen, København. 

Skibet hav<le en vellykke Rejse til England, og Kongen 
og Dronningen var yderst tilfredse med det udmærket ind
rettede Skib, som Østasiatisk Kompagni sikkert vel faa megen 

Glæde af. 
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o/s NORA MÆRSK 

Bygesalon i Nora Mærsk. 

"Nora Mærsk" er bygget af Odense Staalskibsværft til 

Rederiet A. P. Møller. 
Det har følgende Hoveddimensioner: 

Længde overalt 147,0 m, Største Bredde 17,68 m, Dybde 

til Shelterdæk 12,04 m, Dødvægts Kapacitet 9300 ts. 

Stævnen har Maier-Form. Roret er et balanceret Sim

plex-Ror og drives af en Damp-Styremaskine med Tele

motorkontrol. 
Skibet, der er ,af den aabne Shelterdæk-Type, har 3 

Master og 6 Kranst_Øtter med ial~ 4 Stk. 2 tons Bomme, 

14 Stk. 5 \tons, 2 Stk. 15 tons og 1 45 tons. Alle Losse

spil og Ankerspillet er elektl'isk drevne og af Thomas B. 

Thriges Fabrikat. 

I Lasterne N r 1. og 2 er indbygget særlige Rum til 

Transport af Silke. I Last Nr. 3 er indbygget H_Øjtanke 

til Transport af vegetabilske Olier. I 4-Lasten er der Køle

rum me,d en Kapacitet paa 240 m3 for Transport a,f frisk 

Frugt, Fisk og Kød. Kølemaskinel'iet er leveret af "Atlas" 

i København. 

Der er Plads til 12 Passagerer i komfortable Kamre, 

alle med rindende varmt og koldt Vand. Til Passagerernes 

Brug er der et rummeligt Promenadedæk, hvor der kan 

spilles D,ækstennis .Alle Kamre er dampopvarmede fra en 

opretstaaende Kedel, der kan I yres med Olie eller udnytte 

U dstØdsgassen. 
Fremdrlvningsmotoren er en 5-cyl. dobbeltvirkende to

takts Dieselmotor af B. og W.s Fabrikat med en Stempel

diameter paa 620 mm og 1400 mm Slaglængde. Den ud

vikler 7100 IHK., svarende til 6000 BHK ved 110 o/M. 

Normal Fart i Søen er 15 kn. Skylleluft leveres af 2 

B. og W. rotexende kædedrevne Blæsere. 

Der er 2 Stk. 3-cylin<lrede og en 2-cylindret Hjælpe

motor af B. og W.s Fabrikat. De 3-cylindrede Motorer 

har en Stempeldiameter paa 220 m og et Slag paa 370 

og 150 BHK. Den 2-cylindrede Dieselmotor er paa 100 

BHK. 
1P1m Prøveturen løb Nora Mærsk 16,6 kn. ved 7915 

IHK. og 117,5 0 /M. Forbrugsprøven viste et Olieforbrug 

paa 131,5 g pr. IHK/Tirn., svarende til 153 g pr. BHK/Tim. 

incl . ak Hj ælpemaskineri. 

Skibet er bestemt til Ruten New York-FiLipinerne. 

Spisesalonen Nora Mærsk. 

Viking 
Harm6 

Landskendt 

Kvalitetsmærke 

nikaer 
Demonstreres hos alle Landets Musikhandlere 
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Nora Mærsk paa Prøvetur. 

Dansk Nautisk A1manak 
Firmaet Iver C. Weilbach og Co, (Sølver og Svarrer) har 

i Aar udgivet den 14. Udgave af D:insk Nautisk Almanak. 
Almanakken indeholder som sædvanlig alle de Størrelser, som 
Navigatøren har Brug for til Udregningen af sine Observa
tioner. 

Endvidere indeholder Almanakken et Kort over Fiksstjer
nerne, ved hvi,s Hjælp Navigatøren anstiller sine Observatio
ner. Højvandstabeller:ne omfatter Dover, til Brug i Forbindelse 
med Strømkortene over Kanalen og :'fordsØen, hvorefter Ti
devandsstrØmmen kan fastslaas for hver af Døgnets Timer 
Aaret rundt. Til Brug ved Bestemmelse af Højvande i en 
Række Havne ved Kanalen og Nordsøen findes Tabeller over 
Højvande ved London Bridge, samt Trcbeller over de nødven-
dige Højvandskonstanter. 

I en lang Artikel beskrives og anvises Brugen af en ny 
Tabel "H. 0: 208", til Brug xed Beregning af astronomiske 
Observationer. Tabellen er udgivet af Hydrographic Office 
Washington. Dansk Nautisk Almanak koster Kr. 2,50. 

Depot for 

SKIBSPROVIANTERING 
Heibergsgade 16 : : København K. 

Telefon Palæ 58l!i 

Telegramadresse: Sta rbeer. 

... off. 

Farvel "Georg Stage"! 
Georg Stage er rejst. Den" er væk og kommer ikke igen. 

Under nyt Navn og under engelsk Flag er den paa Vej 
bort fra Danmal'k - mod England, der nu skal være dens 
Hjem. Men den slap dog for at blive hugget op eller faa 
p:llet Riggen af og blive lavet til Fragtslæber. Den Jille, 
stovte Fregat skal stadig faa Lov at krydse Verdenshavene 
paa gammeldags Maner for svulmende Sejl som et Minde om 
en svunden Tid - eller næsten svunden Tid, for endnu er 
der nogle faa af de rigtige Sejlskibe tilbage, men hvor længe? 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib I' 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv .Y.lar1 Navn og fJfjcmstcd. J cg har siden 

1899 snmlet 3000 Originnlfotograficr af Wind
jammers og duarligtvojr Fotos fr.a. Sejlskibenes 
Glansperiode. Fra en Pris af 5 Kr. pr, Stk. kan 

Do fau ot originalt Fotografikopi fr.n min Kollektion 
af engelske, nmcrikanske, franske, norske, svenske, 
tyske, hollandske, 6nskc og dnnslm Skibe. Bl. a. 
6m og fm Fuldrjggcro . 6m og 4m Barker - 7m 
og ~m Skonnerter. F orskelli,ic Fuldriggere og 

Bnrker i Træ og Jem. 

TRU-LAV 
forud-formede Staaltouge 

Jacob Holm & Sanner's fabriker% 
Grundlagt 1794 I 
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NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & K OK S-IMP OR T 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: 
HOLZAPFEL'S 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adresse: K U L 

Østerbros Tøjcentral, Viborggade 11 

INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Prima Holme ns Bukser 

10 Kr Parret Opgiv Maal, og Bukserne 
• sendes overalt pr. Efterkrav 

Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Gl. Numre af Vikingen købes 
Numrene 1-1927 og 5-1929 købes 
til Overpris. - Henvendelse til 
Vikiugens Redaktion, 
Gammel Mønt 39. Tlf. C . 9822 

Den Internationale 
Skibsfarve-Fabrik A/s 

Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse : » Ultra« 

Ho v edoplag for Dan mark. 

Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 
ANTWERPEN: 

44 Ankerrui . Telef. 22869. 
Telegramadr . : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kap t. G. C. Paasche. 

CARDIFF: 
217-218 Bute Road. Telef. 4096. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrerinde Andrea Bøe. 

HAMBURG : 
Hafentor 3, Hamburg 9. 
Telef. C. 6 Nikolas 6867. 
Telegram adr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer H. J. Hansson. 

Oore Søfart so rganisationer 
Dansk Dampskibsrederiforening, Amalie

gade 33, Kbh. 

Dansk Fiskeriforening, Studiestræde 3. 

Telf. 6804. 

Dansk Hovmesterforening, Heibergsgade 

HULL: 
21 Wilton Street, Holdernes Road. 
Telef. 31397. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Gommesen-Pedersen. 

LIVERPOOL: 
20, Nelson Street. 
Telef. Royal 1879. 
Bestyrer J olrn Cohlman. 

MARSEILLE: 
90, Boulevard de Paris. 
Telef. Colbert 50-85. 
Telegramadr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Alf. Tollefsen . 

lJansk Sø-Restaurations Forening, Ny 
Toldbodgade 5. Telef. 10270. 

Den alm. danske Skibs/Ørerforening, Hav
negade 55. Telf. 14187. Postgirokonto 
Nr. 20255. Telegr.-Adr. : ,,Master", 
København. Afdelingskontor : Torden
skjoldsgade, Marstal. Telf. Marstal 87. 

Kjøbenhavns Skipperforening, H()lmens 
16, Kbhvn. Telf. Byen 4251. Kanal 18. Telf. Byen 7200. 

Dansk Styrmandsforening, Havnegade 55, Maskinistforeningen i Danmark, Toldbod-

Kbhvn. Telf. 5990. gade 10. Telf. Palæ 2863. 

NEWCASTLE: 
165, Westmoreland Road. 
Telef . 3075 Central. 
Telegramadr. : ,,Scandhome". 
Bestyrer Kapt. Sverre E. Gundersen. 

H.OTTERDAM: 
Willemsplein 8-9. Telef. 57174. 
Telegram adr.: ,,Scandhome". 
Bestyrer V. Norenherg. 

ROUEN: 
Rue St. Jacques 22, Telef. 2869. 
Tele!!ramadr.: ,,Scandhome". 

Maskinmestrenes Forening, Skt. Ann,P.
plads 16, Khhvn . Telf. 2480. 

Radiotelegrafistforeningen af 1917, Cort 
Adelersgade 8, 3. Sal, Kbhvn. Telf. 
Byen 6326. 

Søfyrb;Jdern€, Forbund i Danmark, Told
bodgade 10. Telf. 8436. 

Sømændenes Forbund, Herluf Trolles
gade 5, Khhvn . Telf. 12491. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
BLM ETIKET. BRUN ETIKET. 



DET FORENEDE 
DAMPSK l SS - SELSKAB 
AKTIESELSKAB 
KJ0BE N HAV N 

Kjøbenhavn-London, 
via Esbjerg -Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

Kjøbenhavn -Paris, 
via 
Esbjerg -Antwerpen /Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge 
Retninger. 

Kjøbenhavn-Os lo, 
2Ture ugentl. i begge Retninger. 

Kjøbenhavn-Tyskland, 
via Stettin. 4 Ture ugenllig 
begge Retninger. 

Regelmæssig Rutefart 
mell. Kjøbenhavn og Aarhu s, Aal 
borg, Frederikshavn, Fredericia , 
Horsens, ' Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

t t R I f R E J I E R. 
>JS L. IHR ICH, KBHVN . 
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