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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisation-!r 

Den · danske 
Skibsbygningsindustri 

af Direktør H. P. Christensen, Helsingør Skibsværft 

Direktør 
H . P. Christensen. 

Jeg skal søge at give "Vikingen"s 
Læsere et Indtryk af dansk Skibs
bygning, dens Betydning for vort 
Land, dens Stilling paa V erdensmar
kedet ·og de Vilkaar, hvorunder den 
virker. Men først skal jeg give en 
ganske kort Oversigt over Skibsbyg
ningehs Historie, og hvorled~s et Skib 
bygges. 

Saa langt tilbage Historien gaar, 
har der været bygget Skibe i Danmark, 
og de gamle Vikingeskibe, som man 

her i Norden har fundet velbevarede Rester af, . viser, hvor 
fremragende Skibsbyggere vore Forfædre har været. Ikke 
alene er Skibets Linier meget smukke, men ogsaa Arbejdets 
Udførelse er beundringsværdigt under Hensyn ,til de primi
tive Hjælpemidler, man dengang havde til Raadighed. 

Af saadanne vdbevarede og rekonstruerede nordiske 
Vikingeskibe skal jeg nævne det ved Sundeved i Sønder
jylland fundne Nydamskib, som stammer fra Aar 400, samt 
det berømte Oseberg Skib og Gokstad Skibet fra omkring 
Aar 850, som er fundne i Sydnorge og nu opbevares paa 
Musæet i Oslo, hvor de vækker Beundring hos enhver skibs
kyndig Tekniker. Af disse Vikingeskibe findes paa Søfarts
musæet paa Kronborg veludførte Modeller. 

Gennem D~gspressens Beskri~else vil Læseren endvidere 
være bekendt med det for nylig ved Ladby paa Fyn fundne 
Vikingeskib. 

Fra Middelalderen findes paa vore Musæer Malerier og 
Modeller a f de smukke gamle Sejlskibe, som i · Norden byg
gedes paa den Tid, og hvormed der foretoges Togter til 
fjerne Verdensdele. 

Flere Steder ved vore Kyster, særlig i Nærheden af 
Svendborg, findes endnu Beddinger fra de gamle Træskibs
værfter, som overalt var bekendt for deres smukke, vel
sejlende Skibe. 

Konstruktion og Bygning af Skibe var dengang mere 
Kunst og Haandværk end nu, hvor det mere er Teknik 
og Industri. Dog maa den moderne Skibstekniker ogsaa have 
noget af den gamle Sk.ibsbygningskunst i Blodet for at skabe 

(Efter et Radioforedrng holdt den 30. Oktober 1935). 

det harmoniske Skib, der forener et smukt Udseende med 
praktisk Indretning og gode Søegeuskaber. 

Milepæle i Sk.ibsbygningens Historie er iøvr:gt Anvendelse 
af Dampmaskinen som Drivkraft i 1807, Anvendelse af Jern 
i Stedet for Træ scm Byggemateriale i 1821, Opfindelsen 
af Skibsskruen i 1836 og Overgangen til Staalmateriale i 
1875. Endvidere er af særlig Interesse for os Danske Byg
ningen af det første, større søgaaende Dieselmotorskib 
,,Selandia", som gik i Fart i Februar 1912. 

Forud .for Skibets Bygning ligger omfattende Beregninger 
og Konstr.uktionsarbcjder, for at Skibet kan komme til at 
opfylde de stillede Betingelser med Hensyn til Lasteevne, 
Fart og øvrige Egenskaber. O:te udføres ,idenskabelige 
Modelforsøg i særlige Forsøgsanstalter med P;;_rafinmodeller 
af Skibes Linier for at finde den gunstigst mulige Skibs
form og finde den Hestekraft, der behøves for at give 
Skibet en bestemt Fart. Efter at Tegningerne er færdige, 
bestilles Materialet ti~ Skibet, og dette gøres saa detailleret, 
at hver eneste Plade og Vfokei udmaales paa Tegningerne 
og opføres med sine bestemte Maal i en omfattende Specifi
cation, ef.ter hvilken Materialet udvalses paa Staalværket, 
sa.aledcs at Materialespild reduceres til den strengt nødven
dige Afklipning eller Høvling af Pladernes Kanter. Bygning 
af et nyt Skib af det paa Værftet værende Lagermateriale, 
so~ er bestilt til Re?arationsarbejde, forekommer saa godt 
som aldrig i Praksis, da dette vilde medføre et altfor stort 
Materialespild og fordyre Skibet. 

Naar Materialet er kommet hjem, paabegyndes Skibets 
Bygning. Spantevinklerne, der danner Skibets Skelet, bøjes 
efter de saakaldte Spanteskabeloner, som er Træmodeller af 
de enkelte Spanter, udført efter Tegning af diss~ i fuld 
Størrelse. Pladerne opmærkes og tildannes, og Hullerne bores 
og lokkes. 

Nu lægges Kølen paa Byggebeddingen, Spanterne rejses 
og Pladerne, der danner Skibets Yderklædning, anbringes 
pail. Plads ved Hjælp af de høje Taarnkraner, der paa lang 
Afstand karakteriserer et Skibsværft. Pladerne forbindes ind
byrdes ved Nagler, der nittes med Trykluftværktøj, hvis 
Støj kan høres langt omkring. Denne Støj er vel til nogen 
Gene for dem, der bor omkring Værftet, men den er et 
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Tegn paa, a: Arbejdet paa Skibet er i fold Gang, og er 
derfor en Musik for alle, som er beskæftiget paa Værftet. 
Efterhaandcn som elektrisk Svejsning, der allerede nu ~n
vendes en Del i Skibsbygningen, vinder mere Indpas, vil 
Niccehamrene dog mere og mere forsvinde. 

Naar Skibsskroget er færdige paa Beddingen nogle Maa
neder efter, at Kølen er lagt, foregaar Skibets Afløbning. 
Der lægges et Træunderlag, .bestaaende af 2 Løbebaner upder 
Skibets Bund, indsmurt med Talg, og paa Afløbningsdagen 
fjernes paa et givet Signa! den sidste Stoppeklods. Skibet 
sætter sig i Bevægelse, og Gudmoderen giver samtidig Skibet 
Navn, idet hun efter god gammel Tradition knuser en 
Flaske Champagne mod Skibets Stævn. Et Hurra fra alle 
de forsamlede følger Skibet, der hurtigt glider ned ad Bed
dingen for et Øjeblik efter at hvile i sit rette Element. 

Efter Aflobningen slæbes Skibet hen under Værftets Ud
rustningskran, Maskineriet sættes ombord, Rørledninger og 
elektriske Ledninger anbringes, og Skibets indre Indretning 
færdiggøres s;imtidig med, at de Tusinde Enkeltheder i Sa
loner og Kahytter installeres. 

Skibets Materialedimensioner, Kvaliteten af det anvendte 
Materiale og Udførelsen af Arbejdet ved Skibets Bygning 
kontrolleres af Inspektører fra det Klassifikationsselskab, 
som skal udstede Certifikater for Skibet. Klassifikationssel
skaberne, af hvilke det største er Lloyds Register, er uaf
hængige Institutioner, som kontrollere: Skibets Bygning og 
Vedligeholdelse og derigennem yder Søassurancesclskaberne 
Sikkerhed for, at Skibet er i betryggende Stand. Endvidere 
kontrolleres Skibet af Se.uens Skibstilsyn, særlig med Hensyn 
til Redningsmidler og øvrige Anordninger i Forbindelse med 
Skibets Sikkerhed. 

Inden Afleveringen af Skibet foretages i Reglen om
fattende Prøveture, hvor alle Installationer og Maskiner 
prøves, og hvor det konstateres, at Sk:bet opfylder de kon
traktmæssige Betingelser med Hensyn :il Lasteevne og Fart. 

Den danske Skibsbygningsindustri, der i de senere Aar 
har gennemgaaet en omfattende Udvi!{ling, er i sin nuvæ
rende Form af forholdsvis ny Dato, idet de to ældste af 
Skibsværfterne, Burmeister & Wains Værft paa Refshaleøen 
og Helsingør Skibsværft kun er henholdsvis 73 og 53 Aar 
gamle. Foruden disse to Værfter fandtes der før Verdenskrigen 
kun private Jem skibsværfeer i Aalborg, Frederikshavn og 
Svendborg samt Flydedokken i København. Under og umid
delbart efter Verdenskrigen, hvor Tonr:agebehovet steg vold
somt gennem de score Krigstransporter :,g de talrige Torpede
ringer aÆ Handelsskibe, opstod der flere nye Værner, saavel 
her i Landet som i den øvrige Verder:, samtidig med at de 
bescaaendc Værfter blev udvidet. Der byggedes i denne Periode 
større Værfter i Odense og Nakskov, som senere er udvidet og 
nu indtager en fremtrædende Stilling indenfor den danske 
Skibsbygningsindustri. Endvidere byggedes Værfter i Kalund
borg, Rødby Havn, Køge og Marstal, men Højkonjunkturen 
varede kun kort, og faa Aar efter Kr:gen, hvor de daarlige 
Tider for Skibsbygningen indtraadte, kunde de sidstnævnte 
Værfter ikke klare sig, men maatte nedlægges. 

Der - findes nu følgende Jernskib,værftcr i Danmark: 
Burmeister & Wain, Helsingør, Nakskov, Odense, Aalborg, 
Frederikshavn, Svendborg og Reparationsværftet Nordhavns
værftet i København, idet Burmeiscer & Wain fra 1927 har 
overtaget Københavns Flydedok. 

De danske Skibsværfter indtager saavel kvalitetsmæssigt 
som produkt:onsmæssigc en meget smuk Position i Verdens
skibsbygningcn, idet Danmark i produceret Brutto Tonnage 
i de senere Aar stadig har været blandt de .førende Lande. 
Saavel i 1928 som 1931 stod vi som cen fjerdestørste Skibs-
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bygningsnation i Verden, og samme Plads indtog vi sidste 
Aar med 62.000 .Brutto Tons. England var, som altid -
fraset et enkelt Krigsaar - langt i Spidsen, og de Lande, 
som kom Danmark nærmest, Japan og Tyskland, laa dette 
Aar kun lidt over, mede:-is Sverige og Holland laa lide under 
Danmarks Produktion. 

Som Sammenligningsgrundl.1g er brugt det Antal Bruc-co 
Tons, der ifølge Lloyd's Statistik er sat i Vandet i de for
skellige Lande det paagældende Aar. Brutto Register Ton
nagen er et Maal for Skibets Størrelse og angiver Rumind
holdet af dette. En Brutto Ton er 100 engelske Kubikfod 
eller omtrent 3 Kubikmeter. I Modsætning hertil er Skibets 
Dødvægttonnage et Maal for den Last, som Skibet, nedlastet 
til den af Autoriteterne tilladte Lastelinie, kan bære. Død
vægtstonnagcn maales i engelske Tons, som er 1015 kg. 

Læserne vil forscaa, ae Brutto Tonnagen, der angiver 
Skibets Rumindhold, er tt retfærdigere Maal for Skibsværf
ternes Produktion end Dødvægttonnagen, idet store Passager
skibe, som næsten kun indeholder Maskinanlæg og Passager
indretning, trods det es Størrelse kun har en meget ringe 
Lasteevne og derfor lille Dødvægt-Tonnage. 

Det er derfor blevet almindelige i international Skibs
bygnings Statistik at angive den af Værfterne byggede Brutco
Tonnage. Dog kan Brutto-Tonnagen ikke give nogen helt 
fyldestgørende Maal for Værdien af de byggede Skibe og 
dermed for Produktionens Størrelse, idet moderne, mindre 
Passagerskibe koster omtrent 5 Gange saa meget pr. Brutto 
Tons som de score, moderne Fragtskibe. 

Værdien af den danske Produktion, der i særlig Grad 
omfatter Skibe a,f høj Standard, som Passagerskibe, Frugt
transportskibe og andre Specialskibe, vil derfor i Alminde
lighed være relative større, end Brutto Tonnagen giver Ud
tryk for. 

Naar Danmark har kunnet oparbejde en saa betydelig 
Skibsbygningsindustri, skyldes dette vore Værfters høje Tek
nik, gode Arbejdsudførelse, alsidige By.ggeprogram og Kon
ku1 renceevne. Vi bygger fra de største og bedst indrettede 
Handelsskibe til de mest elegante Passagerskibe, samt end
videre Specialskibe som Olietankskibe, Frugttransportskibe 
og Eksportskibe med Køleanlæg; desuden Færger, Isbrydere, 
Sandpumpedampere, Gravemaskiner og andre Specialskibe. 

Paa flere Omraader har Danmark været et Foregangsland. 
Jeg skal her nævne Motorfragtskibene med Passagerindret
ning og de store, smukke Færger, først Dampfærgerne og 
senere Diesclmoconfærgerne. 

Foruden Bygning af Skibe udfører saa godt som alle 
Værfter Skibsreparationsarbejde og har Tørdokker, Flyde
dokker eller Ophalingsbeddinger til Tørsætning af Skibene 
for Udførelse af Reparationer under Skibets Vandlinie, 
Reparationsarbejdet giver en særlig god Beskæftigelse i For
hold til Bekostningen, idet den største Del af Prisen for 
et Reparationsarbejde er Arbejdsløn, medens Materialerne 
kun udgør en ringe Dd heraf. 

Flere af Værfterne har tillige store Maskinværksteder ti l 
Fremstilling af saavel Damp- som Motoranlæg. Et Indtryk 
af, hvor omfattende denne Produktion er, vil De faa, naar 
De hører, at Værfternes Maskinværksteder paa et enkelt Aar 
har fremstillet Damp- og Motoranlæg paa tilsammen 1/i 
Mili'. H. K. 

Paa Skibsdicselmocoromraadet indtager vi herhjemme en 
førende Stilling, som skyldes den Indsa·cs Burmeister & Wain 
har gjort ved Udviklingen af Skibsdicselmotoren og det 
Initiativ Det Østasiatiske Kompagni viste ved at lade Fir
maet bygge det første større søgaaende Dieselmotorskib 
"Selandia" i 1912. Siden den Tid har Burmeister & Wain 
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MIS "SKULE". 
Byµ:µ;ct af A/S Aalborg ?\faskin- og Skibsbyi:;~cri. Skibets l-Jovcdtli111cn i:; t011c1· 
er 350'-0"'X49'-l0flX:!3'-0. Dod,·æp;t-Lastccvnc 5500 Tons - 3200 Brutto lleg-. 
Tons. Det er udstvret med c:1 1800 IHK B. & \V. Dieselmotor, der er i Stnntl 

til åt give det en Fart af 1011, Knob paa Last. 

MIS "FORT DE FRANCE". 
BysJ;ct of Odense SLiJUlskib:svæ rft til "Compu~nie tic TrillHlp0rts Tsotlwrmt
'lues S. A.", Pari s, for Transport af Fruµ;t mellem Vestirdicn og Fraukri~. 
Haadcn har folµ; cndc Dimensioner: Længde mellem P.P. 335,0. ~:horste Urcddc 
paa Spant 48'-6". Dybcte 34'-9". Dybgan;( 20'-3" . Lastkapacitet W:,600 ch. fL. 
net. Lin. Kolcanlæggct leveret af A/S Thomas Th. Sahnc & Co., Aarhus. 

MIS "CANADA" 
llyggct uf Nakskov Skibsværft. Ca. 12,G0O Ton, D. \V. 8,400 !HK. 65 Passage rer, 15 Knob . 

; 

~~~-fr~~'~,:::~:~:,-;_,,_ c;:.-
MIF "ÆRØ". 

ByJ!~Ct nf A/S Svendborg Skib~værft. Skibcl hnr fol~cndc l)jmcnsioncr: 
ti9':7" X26'-1'' X l0,l". nrullo Tonnage 2~1 Tons. Der er Plads til 350 c>o,

sngercr og 18 Biler eller 3 Jernbanevogne . 

Passager-Motorskibet "SANKT IBB". 
Bygget af Frederikshavns Værft og Flydedok A/S. 

•• 
' '' "-•"'J:LI!~ • l a.mn....,..: •' I 

MIS "CAP DES PALMES". 
Bygget af l·l e lsi11go :-!'.! Jcrnskibs- og: M1.1skinhyggc ri til Rederiet 

Cic. Froiss inet, :\lursc ilJ c . 
Dimensioner: 320'-X44'-X27'-3.,. Fart bonnn1astct 17:5 Knob. 

MJS .,HØEGH CARRIER". 
Bygget. uf A:S llurmci stc r & \Vain. Skibets I-lovcd<lim c11 :!'<.l ll Cr er folgcndc: 

390'-0"X54'-0X~5'-4". Lastec,ne 8,500 Tons D. W. 
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Hallen M/S "CANADA". 

Kgl. Hofmøbelfabrikant 

C .. B. Hansen's 
Eta b I issement 

Grundlagt 1830 

St. Kongensgada 29 
Tlf. C. 386-11 386 

Enhver Art af Nymontering, 

Modernisering og Reparatio

ner i fineste Udførelse til 

Skibe, Kontorer m. m. 

F o r s I a g og T i I b u d g r a ti s. 

Hurtig Levering. 

Bar'en M/S "CANADA". 

stadig udviklet og forbedret sine Konstruktioner og har i 
Forbindelse med sine udenlandske Licenshavere udført Motor
anlæg til omkring Halvdelen af Verdens større Motorskibe. 

For den danske Skibsbygningsindustri, som særlig bygger 
Motorskibe, har denne Indsats paa Dieselrnotoromraadet været 
af meget stor Betydning. 

Men ogsaa paa Skibsdampmaskinens Omraade er der fra 
dansk Side i de senere Aar ydet en betydelig Indsats, idet 
der herhjemme er udviklet nye Skibsdampmaskinetyper, som 
er mere økonomiske end de hidtil benyttede Dampmaskiner. 
Særlig gælder dette et specielt Spildedampturbinesyste_m, som 
er udviklet ved et dansk Skibsværft, og som har vundet stor 
Anerkendelse. Ved dette System lader man Dampen, efter 
at den har udført sit Arbejde i selve Dampmaskinens Cy
lindre, yderligere passere en Dampturbine, der udvinder en 
Del af Energien i Spildedampen og forbedrer -Maskinens 
Økonomi med over 20 PC:t. 

Foruden aif Værfterne leveres herhjemme større Skibs
maskinanlæg af det bekendte Firma "Frichs" i Aarhus, som 
baade udfører større Dampmaskinanlæg og udmærkede 
Dieselmotoranlæg til Indbygning i Skibe. 

Et Arbejdsfelt, "hvorfra de private danske Skibsværfter 
imidlertid er saa godt som udelukket, er Krigsskibsbygning, • 
idet de danske Krigsskibe i det beskedne Omfang, hvori vi 
herhjemme bygger saadanne, udføres af Orlogsværftet i 
København. I andre Skibsbygningslande bygger Privatværf
terne Krigsskibene, og de store Krigsskibs-Ordrer betyder 
meget for Udligningen af Værfternes Beskæftigelse og giver 
Basis for Ordrer paa Krigsskibe til oversøiske Lande. 

For den danske Skibsbygningsindustri er Udligningen af 
Beskæftigelsen et overordentlig vanskeligt Problem, særlig 
under Hensyn til de stærkt skiftende Skibsbygningskonjunk
turer. 

Verdensskibsbygningen og dermed den danske Skibsbyg
ning varierer nemlig overordentlig stærkt. Medens der gen
nemgaaende i de sidste Aar før Krigen aarlig blev bygget 
henimod 3 Mil!. Brutto Tons i hele Verden, byggedes der 
i 1919 over 7 Mil!. Tons som Følge af de store Tonnage
behov og de mange Torpederinger og Minesprængninger af 
Handelsskibe. I 1933 var hele Verdensproduktionen kun ½ 
Mil!. Tons, og den er endnu langtfra naa~t op til Produk
tionen før Krigen, idet Produktionen sidste Aar var 1 Mill. 
Tons og i Aar vil blive af lignende Størrelse. For Danmarks 
Vedkommende var Produktionen i det største Aar for Krigen 
41.000 Tons, og den steg i 1928 til 140.000 Tons, hvi-Iket 
var Rekordaaret for dansk Skibsbygning. Denne Produktion 
holdt sig pråktisk talt de efterfølgende tre Aar for derefter 
i 1932 at falde til det forbavsende lave Tal af kun 23.000 
Tons, hvilket betød, at de fleste af Landets Beddinger_ var 
tomme. Forrige Aar var Produktionen igen stigende og 
androg 62.000 Tons. Denne Stigning er yderligere fortsat, 
saaledes at Tallet i Aar vil komme op omkring 120.00C 
Tons eller i Nærheden af den tidligere store Beskæftigelse 
ved de danske Skibsværfter. 

Læserne vil forstaa, hvor vanskeligt det er med saadanne 
varierende Skibsbygningskonjunkturer at holde nogenlunde 
jævn Beskæftigelse for Værfterne. Arbejdernes Antal svinger 
derfor desværre ogsaa ret stærkt. Medens der i de bedste 
Aar før Krigen beskæftigedes 5500 Mand, gik Arbejder
antallet i 1920 e:frer Oprettelsen af de mange nye Værfter 
op til 12.500 Mand. I 1928, hvor Produktionen havde sit 
Maximum, beskæftigedes der 10.000 Mand, men dette Tal 
faldt ~ • det daarlige Aar 1932 ret stærkt, for saa igen at 
stige, saaledes at der forrige Aar beskæftigedes omkring 

(Fortsættes Side 35). 
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En varm Augustdag 1934 afsejlede Barken "Su
sanne" af Marstal (en af Havrebarkene), Captajn 
Aaberg, fra Østkysten af Florida med en Ladning 
Træ bestemt til Irland. Et Par Dages lette anløbende 
Vinde, der senere afløstes af flere Dages Stille m~d 
tung trykkende Varme bragte Skibet 150 Kvm. Øst 
over i Golfstrømmen. Vinden kom derefter NØ med 
stadig tiltagende Kuling. Samtidig satte en SØ Døn
ning ind, der tiltog i Størrelse og Livlighed, efter
haanden som Kulingen tiltog. Skibet lagt SØ over 
for at holde det op imod Dønningen og for at bevare 
Strømmen paa Læ Bov. Efterhaanden som Kulingen 
tiltog, mindskedes Sejlene, og efter et Døgns Sejlads 
blev Store under Mærsejl bjærget Søndag Middag. 
Skibet laa nu tildrejet for en Storm af orkanagtig 
Styrke. -

Om Eftm. blev Orkanen saa svær, at Skibet 
lagde sig med hele Læ Lønning under Vand fra For 
til Agter, saa Søen stod midt ind paa Læ Dækslast. 
Da Orkanen tiltog var der intet andet at gøre end 
at kappe Surringerne paa Dækslasten for at faa den 
til at flyde Udenbords. Dette var nemmere tænkt end 
gjort. De store, tunge Bjælker, nogle af dem hele 
Mosteltræer, var indlastet fra Floden og var ikke 
meget for at flyde Udenbords. Tillige var mange af 
dem saa lange, saa de ikke kunde flyde ud imellem 
den stavende Rigning. Flere af dem blev derfor ogsaa 
hængende mere og mindre Udenbords imellem Vant 
og Barduner og gjorde det ikke lette at slippe af 
med Dækslasten. Der blev imidlertid arbe_tdet der
med fra Mandskabets Side mange Gange med Fare 
for selv at skylle Udenbords eller blive ramt af de 
svære Bjælker. 

I n J: N's s1usTE 
UL UACE-

Tegning af 

Sc:høslør P•denon 

Mandskabet spurgte Captajnen om de ikke maatte 
kappe Rigningen. Dette vilde han imidlertid ikke 
gaa med til. Dels fandt han endnu ikke Faren saa 
overhængende, tillige var det heller ikke ufarligt 
for Skibets Redning. Med de herskende Forhold var 
det umuligt at komme til Læ Lønning og kappe den 
faldne Rigning. Hvert Øjeblik Kom de store Jern
ræer til at hænge udenbords eller under Skibets 
Bund, saa der var Fare for, at de kunde frembringe 
Lækage af Skibet. Orkanen tiltog imidlertid i Styrke. 
De to SmaasE.jl, der var tilsat, var for længe siden 
blæst ud, skønt ·det var gode Sejl - Mesanen, 
der forsøgtes tilsat i Skødet for at holde Skibet 
til Vinden, og senere en Stamme, gik samme Vej. 

Da Vinden drejede mere mod Nord, fik Skibet 
efterhaanden den svære Dønning ind over Læ Side, 
der ikke· gjorde Situationen lettere. Alt vaskede 
efterhaanden bort fra Dækket i Læ Side. Lanternerne 
og Molerskæb under Bakken blev knus: af Søerne. 
2 store Svin, som havde deres Plads under Bakken 
i et Hus kom sejlende langs Dækket og blev reddet 
i sidste Ø_jeblik, da de var ved at flyde over Læ 
Lønning. Under mange Skrig og Protester fra deres 
Side, bleY de bjærget ind .i et andet Hus under Bak
ken i Luv Side og overlevede derfor Orkanen sam
men med Mandskabet. Skibets Br.o med Hoved og 
'.?. Redningsbaade tog Søerne ogsaa i Nattens Løb 
ud over Siden. Den paa Dækket flydende Dækslast 
slog cfterhaanden Pressenningerne i Styrl:ker og be
skadigede Lugerne, saa Vandet begyndt~ at trænge 
ned i Skibet. Under Captajn Aabergs personlige 
Ledelse forsøgte alle Mand at tætte L:igerne med 
andre Presspnninge r. Sejl og Brædder, der kunde 
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skaffes tilveje. Efter 2 Timers strængt Arbejde i den 
mørke Nat, hvor Søerne stadig skyllede ind fra Læ 
Side og Dækslasten skyllede langs Dækket, mente 

·vi at have v11ndet Sejr, der dog igen af Søen var 
bortrevet os i Løbet af en halv Time. Nu var Tiden 
kommet, hvor den sidste Mulighed for at bjærge 
Skibet var at kappe Rigningen. Da den staaende Rig 
var sat paa Taillereb i Stedet for paa Skruer, og da 
Mærsestængerne var af Træ, var det et Øjebliks Sag. 
Nogle vellykkede Øksehug paa Taillerebene af begge 
Mærsestænger knækkede, og Overrigningen med 
Bræer og Røjlerne kom ned i Læ Side, hvor det hele 
blev hængende udenbords i Underrnnt og ud over 
Læ Lønning. :::>a Overmærseren blev hængende paa 
Stumperne af de knækkede Stænger, forhindrede der
ved Mærsefalds-Drejereb den faldr:.e Rigning i at 
gaa udenbords. Da Storrigningen faldt, knækkede 
den Rækken paa Undermærseraa, saa denne faldt 
ogsaa ned, me:i da Skøder og Liget fra Sejlet holdt, 
blev den ogsaa hængende over Dækket, hen over 
Undervant og .:3torstag, hvor denne ?O Fod lange Jern
raa tillige med Rigningen hang og slingrede hele 
Natten og det meste af næste Dag :ned Fare for at 
falde ned paa Dækket, før det var muligt at faa den 
fastsurret. Rig::i.ingens Fald bevirkede, at Læ Lønning 
nu af og til "iste sig over Dækket, saa der kunde 
arbejdes videre med Sikring af Lugerne. Dermed gik 
Resten af Natten. Mandag Morgen i Dagningen flo
vede Orkanen af i en halv Time, □endens Centret 
passerede Skibet. Den:1e Tid anvendtes til at faa de 
i Læ Side ene.nu løsliggende Bjælker lempet uden
bords og fast.surre den i luv Side tiloversblevne 
Dækslast, saa var Orkanen der igen, som skudt ud 
af en Kanon, men nu fra VSV. Nu vidste Mandskabet 
imidlertid, at det nu blæste imod bedre Vejr. Og 
dette lagde en lettere Stemning over det Arbejde, der 
endnu maatte :il før Frivagt. Gradvis aftog Orkanen 

- om Formiddag og Eftemiddag og paafølgende Nat 
kunde Mandskabet søge en velfortjent Hvile, med 
kun en Mands Vagt af Gangen, for at samle nye 
Kræfter til det Arbejde, der forestod, at bringe Skibet 
under Styring og Kontrol. 

Tirsdag Morgen stod Solen op over en Horisont, 
der var ren og renset for de atmosfæriske Modbyde
ligheder, som de flere Dages stillestaaende Luftfor
hold og solophedede Atmosfære havde forurenset den 
rene Tropeluft med. Da var "Susanne"s faldne Rig
ning for længst bortkappet fr.a Skibet, og Under
mærseraa var ved at fires til Dæk, hvor den blev 
fastsurret. Føle, Forre Under Mærsejl, Broser og 
Skøder ender Opsangen Ships bowht for Savannah. 

Forre Over Mærsejl, hvoraf luv Nakke var af
brækket, blev fastsurret til Underraaen. 2 Viretrosser 
blev gennem Blokke paa Klyverbommen ført op og 
fastgjort paa Stumpen af Mærsestangen, hvorefter 
en Klyver og en Jager blev tilsat. En svær Taille 
blev sat op paa Stumpen af Store Mærsestang, saa 
Raaen kunde løftes. Undermærseskøder blev spæklet 
i Sejlet og Sejlet tilsat. Øverste Halvdel af Mesan
stangen var ogsaa brækket, her blev der sat Gaffel
topsejl paa den tiloversblevne Halvdel. Sejlet blev 
rebet fra øverste Del. Et Mesan Stagsejl blev slaaet 
under, og før Natten skød "Susanne" igen en Fart af 
cirka 4 Knob. 

Fredag Morgen var Skibet udenfor Indsejlingen 
til Floden til Savannah efter at have udsejlet cirka 
200 K vartmil. 

Samtidig med Lodsen kom en Slæbedamper langs 
Siden og her vejrede Bid ved at tilbyde at bjærge 
Skibet ind. Captajn Aaberg svarede imidlertid med 
at give Ordre til about Ship. Da Skibet havde stag
vendt og skød fremover paa den anden Bov gav Cap
tajn Aaberg Amerikaneren Valget imellem at tage 
Skibet paa Slæb med det samme for et mindre Til-

,Suzanne, s l11dslæb11i11g til Ilavre. 
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læg til deu stipulerede Slæbetakst fra Indsejlingen 
eller vente til Skib~t kom dertil og derfor slæbe for 
Taksten. Dertil havde Amerikaneren intet andet Svar 
at give end You are nights Captajn give me tyon 
Rope. Da Skibets Skrog ikke havde taget nogen 
Skade, fordrede Lac..ningsassnrancen, at Skibet skulde 
bringe Ladningen . til Bestemmelsesstedet. Dette stemte 
ikke med de Interesser - Rederi og Koshaassurance 
- som Captajnen repræsenterede. Nogle Dages Tov
trækning imellem Captajnen og en Repræsentant for 
Assurancen, der kom fra New York i den Anledning, 
endte med en Sejr for Captajnen. Ladningen blev 
derfor udlosset og lagt i Land paa Assurancens Reg
ning. Paa Captajnens Tilskyndelse købte Rederen Hr. 
Presser i Havre Skibet af Assurancen. Sejl og In
ventar blev sendt : jl Havre for senere at gaa om 
Bord i Barken Kyllenøre, der straks efter blev købt 
og under Navnet "Suzanne" og med Captajn Aaberg 
som Fører gjorde en Masse heldige og hm-tige Rejser 
imellem Frankrig- Syd-Amerika og de vestindiske 
Øer, indtil dette Sk::h sammen med Rederiets 2 andre 
Barkskibe "Genevienne" og "Cla'udia" blev bortsolgte 
i 1933. ,,Genevienne" til Ophugning, de to andre til 
Finland, under hvis Flag de endnu sejler. Danmarks 
Storsejlertid · var med disse Skibes Salg tilende. 

Gamle "Susanne" rnlgte Captajn Aaberg før Hjem
rejsen til et Kulfirma, der vilde anvende Skroget til 
Kulkuli i Savannah. Danske Søfolk, der senere har 
været i Savannah, l:.ar af og til bragt en Hilsen med 
hjem om dens nuværende Eksistens som saadan til os, 
der den Gang var med til at føre den i Havn. 

Hvalhjerte af en Blaahval. 
Vejer 750 kg. 

Saaleclcs c-i,dte den gamle Svane sine Dage. Stæk
ket blev dens Vinger i Stormenes Rasen, men svøm
mende førte den atter den Besætning til Havre, der 
havde betroet den sit Liv. 

Barken "Susanne" eller "Bellos·• vc.r et af • de 
gode gamle Jernskibe, der taalte at blive gammelt 
uden at fortæres af Tidens Rust. Dens Lasteevne var 
1700 Tons dw. D ens sidste Besætning fornden Cap
tajn Aaberg var 2. Styrmand, Stuart og Messedreng, 
alle danske. Mandskabet 5 danske, 2 finske, 1 svensk, 
1 Franskmand og 1 Portugisier. 

Skønt Orkanen ikke meldte sin Ankomst med de 
for de ve8tindiske Ork1;1.ners Nærmelse almindelige 
Forløbere, de svære Regn- og Tordenbyger med fal
dende Barometre, saa var den alligevel ægte nok._ 
En tropisk 1-IvirvElstorm af stort Format. Dens Bane 
gik langt op i Nordatlanten og et Stykke Vej Øst for 
Bankerne, sprede::ide Havarier og Skræx paa sin 
Vej. Under hele Orkanens Forløb gik :ler ikke en 
Smule Skydække over Himlen, men den hang over 
Hovedet paa os som en glødende Jemhvælving, der 
er ved at afkøles. hvor en utydelig mørkerød Plet 
betegnede ' Solens Plads. Baromeh-et afveg heller ikke 
mere i sine Bevægelser, som det i Regelen har gjort 
under de mange almindelige Storme, som saavel 
Captajn Aaberg som Undertegnede har været ude 
for paa de Bredder i de mange Aar, vi har ført Skibe 
igennem det Farvand. Orkanen overraskede os der
for i sin Styrke, men den ovenumplede os ikke. 

H. Nielsen, ,,Susanne"s 1. Styrmand. 

Marinekaptajnen, Hydrografen Ali Trolle ha::- som "Publi
kationer om ØstgrØnland Nr. 3" udse1:dt "Beretning om l\il/S 
Thors HavundersØgelsestogt 1934" (Levin & Munksgaard) _ 
Disse Publikationer udgives af "Kaptajn Alf Tro]e og Hustrus 
Legat til Minde om Danmarkseksped:tionen 1906- 08". For
fatteren var som ung Premierløjtnant Næstkomm,inderende paa 
Mylius Eriksens -Dannarksekspedition til Nordøsgrønland, Fø
rer af Ekspeditionsskibet "Danmark" og efter Mylius Eriksens 
Død Leder af den berømmelige Ekspedition. Han fortæller i 
den nu foreliggende Bog om sin Spitzbergemejse i Sommeren 
1934 med det lille, men særdeles gode Havundersøgels'esskib. 
De hydrografiske Resultater gengives baa<le paa Dansk, Fransk 
og Engelsk. Nogen "Publikation om ØstgrØnland" er det just 
ikke, men et nyttigt, videnskabeligt Nordhavstogt, og Alf 
Trolles Beretning om det er livlig og velskreven. 

Key L. Bra11d. 

POLA.R
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jacobsgade 15 

Telefon Øbto 3771 x 

- Sig. at De har Jæat det i "Vikingen .. ! 9 



ET 10-_LJ\ARS MINDE 
Hvorledes Besætningen i den synkende danske "Eva" af Marstal blev reddet 

af den engelske Damper "Idaho" af Hutl i Midtatlanten den 1. November 1925. 

Nedcnstaaende Redningshistorie er blevet mig for
talt af selve Redningsmanden, fhv. Skibskaptajn G. 
B. Ro w n tre e, Hull. I-Ian kaldte den sit Livs under
fundigste Op;:evelse. Paa Rejse fra New York til 
England havde han uden nog·en fornuftig eller for
klarlig Grund ført sit Skib ud af den normale nord
atlantiske SeJrute, omtrent 60 Sømil i sydlig Ret
ning. Det saa ud som et Spil af Til:'ældigheder, men 
uden dette vilde intet I\ienneske haYe kunnet berette 
noget om Skonnerten "Eva"s Skæbne og dens Forlis 
med Maud og· Mus. Kaptajnens Beretning kunde lære 
en Landkrabbe at tænke med Respekt om Sømandens 
farefulde Liv. Jeg b9.d ham skrive den ned. Det 
gjorde han, og jeg gengiver den her i Oversættelse. 

"Det g·ode Skib "ldaho" sejlede ud fra New York 
den 24. Oktober 1925 paa Rejse til Hull; en Storm 
blæste fra SV., og Barometret havde været stadigt 
faldende i nogle Dage. Vejrforholdene blev værre, 
som vor Rej5e skred frem, men dog· var der intet 
særligt at notere før den 30. Paa dette Tidspunkt var 
en voldsom Sø i Hælene paa os, mægtige, sydende, 
kogende Vancimasser brød mod Stævnen og for brø
lende langs Skibssiderne. Barometret faldt ikke mere, 
men viste tværtimod Tendens til Stigen. Netop da 
skete det, som vi kunde vente. Under et voldsomt 
Skybrud sprang Vinden om i NV. og begyndte at 
bombardere os med vældige Haglbyger og piskende 
Regn, alt imens vi fik Søen paa tværs. 

Det gamle Skib klarede sig foreløbig forunderligt 
godt, men som Tiden gik, forværredes Situationen. 
Søerne blev voldsommere og voldsoomere, og Skibet 
begyndte at springe og danse i Kampen mod disse 
brølende, forræderske Graaskæg, som stadigvæk tru
ede med at k :rnse os. Fra Tid til anden tog vi Vand 
i saadanne Mængder, at Luger og alt paa Dækket 
var skjult i sydende Skum. 

Tidligt om Morgenen den 31. ar.saa jeg det for 
uforsvarligt længere at prøve at holde Kursen. Vi 
holdt af til St~rbord og fik derved Seerne mere agter, 
idet vor eneste Tanke paa dette Tidspunkt i Grun
den var at holde Skibet flydende og redde Livet. 
Da der imidlertid var Fare for, at Skibet skulde 
nægte at adl i de Styregrejerne - i hvilket kunde 
betyde B.roen slaact væk, Baadene knust, og værst 
af alt: Lugerne slaaet ind - besluttede jeg mig til at 
dreje Skibet op imod Vinden, naar et belejligt Øje
blik var inde. 

Jeg stod paa Broen og vogtede spændt paa dette 
Øjeblik. Det er en kendt Sag blandt Sømænd, at 
dter tre sær1ig·t voldsomme Søer k:immer der sæd
Yanl igvis nogle mindre kraftige, og saa er Tidspunk
tet inde til at udføre Manøvren. Jeg stod der og stir
rede og saa, a, nu var det rette Tidspunkt inde - og 
dog· gav jeg i:.Cke Ordre. Hvorfor? Jeg ved det ikke. 
De t var der .gen, og stadig handlede jeg ikke. Jeg 
kan ikke fors:lare hvorfor. Men havde jeg udført 
mm Beslutni1){;'. Yilde denne Beretning· aldrig Yærct 

Ved C. E. Møller, fhv. Sømandspræst i Hult. 

Ka1,tajn C. H. llmn1tn·1· ,an ,mco nwd den tlan~kc Kaptajn 

Of!: ha ns Hund . 

blevet skrevet, og· encfou et Skin vilde være gaaet 
tabt. Omtrent en Time senere gav jeg Ordre til Styr
manden: Vi fortsætter. 

Det gjorde vi, og det lykkedes os ved omhyggelig· 
Navigering at komme igennem. Bølgerne var kolos
sale, men det var pragtfuldt at se disse vældige Søer 
rejse sig som Bjerge agten for Skibet og under drø
nende Torden kyle dets Agterstavn i Vejret som et 
Stykke Ko1·k, mens Boven forsvandt i Dybet, og 
Skumsprøjtet kogte og sydede paa begge Sider. Det 
er særlig storslaaet oru Natten, Laar lange Lynglimt 
og det dybe Fosforskær fra Søen viser hele Skibet 
med Master, Baade, Skorsten i en skarp Silhouet. Stor
mens Hvinen, Fløjten, Brølen gennem Skibets Rig
ning synes ganske overnaturlig. 

Uvejret vedblev henimod Kl. 5 om Morgenen, da 
der viste sig Tegn til Bedring, og straks derefter 
forlod jeg Broen. Min sidste Ordre til den vagtha
vende Officer var denne: Varsko mig, hvis noget som 
helst kommer i Sigte. Det var en højst usædvanlig 
Ordre, men Gudskelov at den blev givet. Saa gik jeg 
ned i min Kahyt, tog Olietøjet af og lagde mig paa 
Gulvet med Talerøret, der har Forbindelse med 
Kommandob roen, ved mit Øre. Jeg faldt snart i en 
dyb Søvn. 

Henad Kl. 8½ blev jeg vækket af Styrmanden, 
som meldte, at han øjnede noget et godt Stykke borte 
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til Styrbord; han kunde kun se det nu og da, naar 
Bølgerne løftede det til Vejrs. Jeg besluttede straks 
at se for mig selv og gik op paa Broen, hvor jeg 
rettede min Kikkert mod Genstanden, som jeg antog 
for et Sejlskib. Saa tænkte jeg paa det haarde Vejr 
og paa, om Skibet kunde være i Fare. Der var kun 
een Maade at forvisse sig derom: at styre i Retning 
af det, og det gjorde vi. Var alt vel ombord, kunde 
vi runde det, give det et Hurra og love at rapportere 
det. 

Jo nærmere vi kom, des mere blev det os imidler
tid klart, at alt var ikke vel ombord. Da en kraftig 
Byge lettede, opdagede vi Stumper af et Sejl paa 
For- og Stormast og senere, at Dækket var bart og 
øde, uden Baade eller nogen Ting. Skibet laa dybt 
og tungt i Vandet, kort sagt, det hele forekom os 
mistænkeligt. Der ::>lev straks givet Ordre: Alle 
Mand paa Dæk, og en Redningsbaad blev gjort klar. 
Snart efter saa vi Nødsignalet, to Flag af den inter
nationale Code N. C., hvilket betyder: i Nød, ønsker 
øjeblikkelig Hjælp. 

Vi fik travlt. Vore Svarsignal blev straks givet: 
Vi er paa Vej med Hjælp. De britiske Farver hejstes 
agter, og Frivillige anmodedes om at melde sig til 
at bemande Baaden. Alle meldte sig uden Tøven. 
Baaden svingedes ud, klar til at fires ned. Efter at 
have givet Styrmanden Instruks og Raad bød jeg 
ham Lykke paa Rejsen og Gud i Vold. Styrmanden 
udtog sit Mandskab og de sprang ned paa deres 
Pladser i Baaden. Vi gød rigeligt med Stormolie paa 
Bølgerne, som endnu var ret voldsomme, og da 
Olien havde gjort den forønskede Virkning i Skibets 
Læside, blev Ordren givet, Baaden blev sat i Søen, 
og et Øjeblik efter var den paa Vej. 

Ombord i "ldaho~ satte vi fuld Damp op og sej
lede om i Læsiden af det synkende Skib, alt imens 

vi stadig holdt Udkig med Bac.den. Det store Fare 
ved at nærme sig et Vrag ligger i Muligheden af 
Planker og Vragstumper, som flyder omkring og kan 
slaa Redningsbaadens Tømmer ind. Samtidig tog vor 
Besætning fat paa at træffe Forberedelser til Baa
dens Tilbagekomst. Tæpper og tørre· Klæder var 
parat, og endnu en Redningsbaad blev gjort klar for 
det Tilfælde, at noget hændte den første Baad. 

Da vi naaede rundt, havde Styrmanden faaet 
Skonnertens Mandskab ombord og lan nu i Læ af 
Vraget og ventede paa mit Signal til at vende tilbage. 
Dette blev givet, og Baaden styredes straks over 
mod os i Læ af Skibet, hvorfra Tovværk og Lejerne 
blev kastet ned. 

I Virkeligheden var dette cet vanskeligste Øje
blik under hele Redningen, for 3aaden dansede langs 
Skibssiden, snart oppe i Højde med Rælingen, snart 
dybt nede under Lejderne. Det var mine Officerers 
og mine Folks udmærkede Arbejde, som klarede den 
farefulde Situation. Skonnerten "Eva~s Besætning 
blev hjulpet ombord, Baaden blev atter hejst op 
som et Slagskibs Vimpel, og da den var anbragt i 
Sikkerhed i sit Leje, gav jeg Ordre: Fuld Fart, og 
satte Skibet ind i sin Kurs igen. Vejret var koldt, 
men Baadens Mandskab svedte efter sin anstrengende 
Prøve. Min Glæde var ubeskrivelig. 

Jeg skal aldrig glemme Synet af de stakkels Fyre. 
"Eva"s Folk. Saa snart de naae<le Dækket, faldt de 
udmattet sammen. Jeg· sprang ned fra Broen og 
spurgte : ,,Hvem er Kaptajne::i?" og cen løftede 
Haanden, ude af Stand til at b le. Hans Amigt bar 
hvide Streger af indtørret Sal:. Hans Hals blødte, 
Olietøjet havde gnavet Hul, komplet udaset var 
han. De kom alle under Behandling, fik varmt at 
drikke, varmt Bad og tørre Klæ:l.er, hvorpaa de blev 
lagt ti I Køjs. En Mands Ha and var ilde tilredt. Han 

I-Ijem efter Stormen. · Fot. Helge Kn se Nieh.1en. Skap:cn. 
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havde revet Haandfladen op paa et Søm og havde · 
dog været nødt til at pumpe af alle Kræfter; han 
kunde ikke undværes. Telegrafiske Rapporter blev 
straks sendt til New York, St. John's, Newfoundland, 
Lloyd's og Rederen. Ingen af de Skibbrudne kunde 
sove efter StrabadseTne, men lidt efter lidt korn de 
til sig selv, og saa fik vi deres Historie. 

Vi fik at vide, at Skibets Navn var "Eva" af 
Marstal og at det var sejlet fra Bay Bulls Newfound
land den 24. Oktober med en kostbar Last Fisk til 
Sevilla. Naturligvis havde de været ude i samme Vejr 
som vi. Skipperen havde været 8 Aar i denne Fart, 
og Skibet havde udstaaet mangen en Orkan, men den 
sidste havde været for meget for det. I Løbet af 2 
Døgn havde vældige Søer fejet Dækket rent, slynget 
først den ene saa den anden Baad overbord, Styre
huset og en stor Del af Rælingen. Desuden sprang 
Skibet læk,' saa Vandet fossede ind, og alle Mand var 
lænkede ved Pumperne. Men Pumperne kunde ikke 
holde Vandet tilbage; det steg s:adig. Styrmanden 
havde forsøgt at lappe Lækagen med Sejldug og 
Brædder, liggende paa Maven paa Dækket med en 
Line om Livet, fastbundet til Masten; de havde ogsaa 
forsøgt at stoppe Hullet med Margarine, men alt var 
forgæves. Kaptajnen var sig pinligt bevidst, at de 
var langt borte fra de store Trafikruter, hvor der 
var Mulighed for at faa Hjælp. Baade han og Styr
manden var klare over, ' at alt Ha.ab var ude, men 
for Mandskabets Skyld var de besluttet paa at vise 
Tapperhed til det sidste. Situationen var fortvivlet. 

Imidlertid forekoill det Kaptajnen den Morgen, da 
Redningen fandt Sted, at han langt ude i Horisonten 
mod Nordvest saa Røg. Var det muligt, eller var det 
blot Indbildning? I nogen Tid turde han ikke se _igen 
af Frygt for, at det blot havde været hans Fantasi. 
Jo, det var Røg, og han saa Toppei: af 4 Master. End
nu vovede lan knapt at tro sine Øjne. Men det var, 
som fik han fornyet Livskraft. Fortvivlelsen for
vandledes til Haab. I vild Begejstring raab-te han den 
gode Nyhed ned til de udslidte Mænd, som i deres 
Glæde med fornyet Mod kastede sig over Pumperne. 
I næste Øjeblik tænkte han: Skibet er langt borte, 
styrer maaske slet ikke i vor Retning, og om saa 
var, vilde det alligevel være umuligt at se vort Nød
signal. Raketterne var ødelagt af Vandet, og selv en 
Raket vilde aldrig være blevet set eller hørt i den 
·Afstand og det Vejr. Grebet af denne Frygt stod 
han og stii:::ede mod det fremmede Skib, haabende 
og bedende, at Hjælpen vilde komme. 

Nu forstaar man, hvad det havde betydet, om 
,.Idaho" havde holdt sin oprindelige Kurs og var for
svundet igen i nordøstlig Retning. De Skibbrudnes 
Lidelser vilde Oceanet snart have endt. Men det gik 
lykkeligvis ikke saadan. Med Hjertet hamrende af 
Glæde bemærkede Kaptajnen, at det store Skib æn
drede sin Kurs, indtil det styrede lige imod "Eva". 
"Hurra", raabte han ned til sine Mænd, ,,nu bliver 
vi reddet". Nogen Tid efter bemærkede han vort 
Svarsignal, saa de britiske Farver blive hejst og Baa
den blive sat ud. FoTestil Dem disse Mænds Følelser. 
da, de var i god Behold ombord i Baaden og endnu 
mere, da de havde "Idaho"s faste Dæk under Fød
derne! 

I 10 Dage havde vi disse Skibbrudne om.bord, og 
mine Folk bestræbte sig for at gøre alt saa godt som 
muligt for dem. Jeg har kun Ros og Anerkendelse til 
min Besætning for den Dygtighed, den Koldblodig
hed og det Mod, de lagde for Dagen. Den danske 
Regering tilkendte mig som Føreren en smuk Me
dalje med Inskription og hver af mine Mænd en vel
fortjent Belønning for deres Daad. 

Behøver jeg at sige, at et Venskabsbaand, som 
aldrig vil briste, blev knyttet mE,llem "Eva"s Kap
tajn og mig selv? 

Men der er endnu et Medlem af "Eva"s Besætning, 
som jeg maa nævne. Jeg fik en særlig Forkærlighed 
for ham og han for mig. Det var "Koksmaten", nær
mere beskrevet Kaptajnens Hund "Bobbie". Stakkels 
Fyr, det var næsten ude med den, da den blev taget 
ombord, men den korn sig snart. Efter Kaptajnens 
Ønske beholdt jeg Hunden og lovede aldrig at skille 
mig af med den. Den blev hos mig ombord i "Idaho" 
i et Aar, indtil jeg omsider forlod Skibet. Bobbie 
blev nu sendt i 6 Maaneders Karantæne og derefter 
til mit Hjem, hvor den endnu nyder sit Otium. Jeg 
kunde have solgt den mange Gange, baade hjemme 
og i Udlandet. En meget flot Amerikaner bød mig 
ikke mindre end 250 Dollars for den. Ikke Tale om, 
vi er uadskillelige. Den er en fuldblods islandsk 
Hyrdehund og har fornylig, trods sin Alder, taget 
1. Præmie blandt 200 Deltagere paa et Hundeskue 
i Hull. -

Her ender min Beretning om, hvorledes de mær
kelige Begivenheder føjede sig, der endte saa lykke
ligt for os alle. Var det blot et Sammenspil af Til
fældigheder, eller var det Forsynet, der styrede vor 
Kurs med sikker Haand? Jeg selv er ikke i Tvivl." 

C. E. Møller. 

Helgoland
Værftet 

Tag en Skraa 

Ophalerbedding til 
30 Tons. - Nybyg
ninger, Rei:arat io
ner, Opbevaring i 
ny brandfri Garage 
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C. F. HANSEN 

Sundkrogsgade 
Tlf. Ryvang 1004 

Tag Færchs Skraa 
Skipper - Smal - Mellem 

NYHAVNS SKIBSHANDEL 
Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Foruden nyt og bruat Skibsinventar føres nu ogsaa alt i . 
Skibsproviant, fortoldet og paa Udførsel 
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Ny Direktør i/s Burmeister & Wain 
Fra 1. Januar har Bestyrelsen i A/S Burmeister & Wains 

Maskin- og Skibsbyggeri udnævnt Underdirektør G. Dithmer 
til Direktør. 

Ingeniør G. Dithmer er 49 Aar gammel, Søn af Ingeniør 
H. H. Dithmer, hvis hele Livsgerning faldt i Rumænien, og 
som var Danmarks Generalkonsul i Bukarest en Del Aar. 

Direktør G. Dithmer. 

Efter at have aflagt Diplomprøve ved den tekniske Højskole i 
Charlottenburg blev Ingeniør Dithmer ansat \·ed B. & W. i 
1911 - og kan til April 1936 saaledes fejre 25-Aars Jubilæum 
som Funktionær i Firmaet. De enkelte Stadier i Selskabet kan 
kort nævnes saaledes: KonstruktiomingeniØr 1917, Afdelings
ingeniør 1928, Overingenil)r 1929, Underdirektør 1935. 

Ved Rekonstruktionen af B. & W. forblev Direktør Bonde
gaard som Direkt~r for Skibsværftet, men maatte efter de 
kendte Uoverensstemmelser med Arbejderne for et Aars Tid 
siden trække sig tilbage. Ingeniør Dithmer blev ved den Lejlig
hed udnævnt til Underdirektør og har siden da ledet Skibs
byggeriet sammen med Underdirektør Barfoe<l. For indviede 
kommer Udnævnelsen til Direktør ikke som nogen Overraskelse, 
men danner kun Slutstenen paa et dygtigt og maalbevidst Ar
bejde i B. & W.s Tjeneste. At Direk:ør Dithmer ogsaa er 
højt værdsat indenfor sine Fagfællers Kreds ser man deraf, 
at han i 5 Aar har været Medlem af Hovedbestyrelsen for 
Dansk lngenlørforening, hvor han ogsaa udfører et stort og 
stærkt paaskønnet Arbejde. 

Ved Aarets Udgang fratræder Direktør, Dr. techn. h. c. 
H. Blache efter eget Ønske sin Stilling ved Firmaet. Direktio
nen for B. & W. besta-ar herefter af følgende Ingeniører: 
C. A. Møller, adm. Direktør, A. Houmøller, Direktør for Ma
skinfabrikken og S:Øherierne. G. Dithmer, Direktør for Skibs
byggeriet, Paul Hansen, Underdirektør ved Maskinkonstruk
tionen, og E. L. Barfoed, Underdirektør ved Skibskonstruk
tionen. 

"Dansk Saltvandsfiskeri'' 
af F. V. Mortensen og A. C. Struhherg. (Hertz Bogtrykkeri, 1935, 6.00). 

Det første Indtryk - det være sig af et Menneske 
eller en Bog - fæsmer sig i Bevidstheden og danner 
Grundlaget for Bedømmelse; dette er ogsaa Tilfældet, 
naar man tager Bogen "Dansk Saltvandsfiskeri" i 
Haanden, og senere naar man studerer dens Indhold 
nærmere. 

Indtrykket er Værdighed, Lødighed og Velvære; 
Værdigheden bekræftes af den sobre Maade, paa 
hvilken Stoffet er samlet og behandlet; Lødigheden 
ved den Rigdom af Spørgsmaal, der behandles og 
Velv~ret ved Studiet af en lang Række fortrinlige 
Illustrationer gengivne eller reproducerede paa 
smukt Papir. 

Man faar Lyst til at studere Indholdet og til at 
eje Bogen baade som en smuk Billedbog og som en 
Haandbog i Saltvandsfiskeri, der kan give Læseren 
Svar paa mangt et Spørgsmaal, han kan blive stillet 
overfor i sin daglige Gerning saavelsom i mere al
mindelige Samtaler om Fiskerispørgsmaal. 

Næsten et halvt Aarhundrede er forløbet siden et 
lignende Værk om dansk Fiskeri blev udgivet af nu 
afdøde Kommandør, Havnekaptajn C. F. Drechsel -
een af dansk Fiskeris varmeste Forkæmpere og ivrigste 
Støtte, og det V ær k: ,. Oversigt over Saltvandsfiske
riet" er selvfølgelig nu forældet. Udviklingen gen
nem de siden da forløbne 45 AaT kan vel nok kaldes 
revolutionerende; fra Aaretollenes og "Træsejlenes" 
Periode er alle Stadier gennemløbne til Nutidens 

moderne Fiskek-.1tter, der Trods sin Lidenhed ved 
Siden af "Olympic" befarer den ganske Nordsø. Den 
er i Stand til at holde Søen i dagevis, at landsætte 
sin Fangst i engelsk eller skotsk Havn og først efter 
Maaneders Fravær fra den hjemlige Havn at vende 
tilbage med · Udbyttet - stort eller ringe som Heldet 
og Vejret har tilsmilet den Besætning, der uden 
Overdrivelse kan siges at perfectionere Fiskerikun
sten saa godt son:i- eller bedre end nogen anden 
Fisker i Verden og at skaane den Fiskebestand, der 
er Grundlaget for Besætningens Eksistens. 

Skal man øve nogen Kritik mod Bogen, finder 
jeg· kun een Indvending~ at de videnskabelige Under
søgelser er saa stifmoderligt behandlede. Dansk 
Fiskerividenskab har dog et Navn ude i Verden, som 
staar paa Højde med de bedste udenlandske, og i 
et Værk som dette savner n;ian en Omtale af det 
Arbejde, der gennem mere end et halvt Aarhundrede 
ikke alene har været Foregangsarbejde paa mange 
O:µuaader, men ogsaa har tilvejebragt Kendskab til 
vore Nyttefisks Liv og Færden. Denne Mangel kan 
maaske forklares derved, at netop disse Mænd har 
været Medarbejdere ved -Cdarbejdelsen af Bogen og 
af Beskedenhed har undladt at omtale deres egen 
Gerning. Men - bortset fra · denne lille Bebrejdelse 
mod de ansvarlige Forfattere kan Bogen kun anbe
fales til enhver Bogven og til enhver, der inter-
esserer sig for Fisk saavelsom Fiskeri. W. N. 
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IØLSTIE[) 
Man kan ikke nævne Chr. Mølsleds Navn, uden at man 

straks er mid: i den danske Orlogshistorie. Tanken vender 
straks mod score L,ærreder, der foreviger den danske Marines 
rige Traditioner. En Guldgrube for Kunstneren og et herligt 
Syn for Beskueren, noget, man ikke glemmer. I den Serie af 
Kunstbøger, der i de senere Aar er udgivet over kendte Kunst
nere, har man længe, alt for længe savnet den, der omfatter 
vor store historiske Marinemaler Chr. ~Ølsteds Produktion . 
Men nu foreligger den paa Levin & Munksgaards For.lag med 
56 dejlige Gengivelser af Mesterens Værker, 5½ Aar efter hans 
Død. Det varer længe at blade disse Blade igennem. Hvert 
Øjeblik stopper man og betages af dette eller hint skønne 
Motiv, fralokket Naturen netop som mar: kunde ønske sig, at 
det skulde være. Vi følger Mølsted paa hans Færd gennem 
Dragør, naar Gæssene kommer hjem fra Saltholmsgræsnin
gen. Fiskerflaaden i Sildetiden. Drogden i Storm og Stille, 
Lodsen og hans FartØj ' paa hans farefulde Færd, naar Vinter
stormen river Søen op, eller naar Taagen maa give op for 
Solskinnet, og Sejlerne letter. Mange va1· de paa M,Ølsteds 
Tid, ofte ankrede op til halvandet Hundrede Skibe paa DragØr 
Rhed for Stille eller Tange, og naar Vinden faldt ind, eller 
Taagen lettede, da blev der Travlhed, og netop et af disse 
Øjeblikke i 90erne har Mølsted holdt faat i sit store Bmede, 
der nu hænger paa Dragør Raadhus som et Minde om det, der 
mr. -

Men allerede fra Ungdommen var det Orlogsftaget, der 
drog Mølsted, :ig her udfoldede han sig vel som ingen anden. 
Hans Marinekompos.itioner, hans Evne til at skildre en Si
tuation, •sanledes at den fængsler Besk:.iercn, nanr her det 
Sublime. Her banker Sømandens Hjerte af Stolthed over 
Dannebrog, og her foar han Visheden om, at skønnere Flag 
findes ikke. Intet Flag kan vaje fra en Agterstavn eller fra en 
Stortop som ombord i Niels Juels Flagsk,i b Christianus Quintus. 
Vi møder dem alle, lue!, Rud, Christ:an den 4., Wessel, 
Willemoes, Jessen, Suen on og ma.nge liere. Vi lever med dem 
i Sejrsrus og i de stille Timer, da Lykken sveg. Men Flaget 
vajer og vajer med Ære. 

Vi føler med de ulykkelige, u·østesløse Officerer i Cha
luppen, der maa opleve deres Livs største ffiykke, da Flaaden 
forlader Havnen for sidste Gang. Vi knuger vore Hænder 
med dem og kan ikke forstaa, at det er sandt. Vi jubler med 
Kunstneren over Tordenskjolds friske, :lrengekaade Indfald 
med den engelske Kaptajn. Efter at have dundret løs paa hin• 
anden hele Dagen, indtil Krudtet er opbrugt, læggt'r han bi, 
takker for Slaget og drikker sin Fjende til under Trompet
fanfarer og Trc.mmehvirvler. Det var ridd, rlige Tider. Eller vi 
bliver stWe et Øjeblik, nej længe, naar vi naar til Billedet 
,,den gamle Matros". Højtiden sa:nker sig over os. Vi stanr i 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/4 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lenrlog med mekanisk. Kran Nat og Da2. 
Tele2ram-Adret1se: K U L 

en Krog paa Dækket af Orlogsskibet. Vi ser op mod Skansen 
og paa det Selskab, der er forsamlet der. Langsomt kommer de 
ned mod os, og i det samme ser vi ham· komme op ad Fnld
rebet, den gamle, begede Gut. Forlegen krammer han Blank• 
hatten i de hanrde Hænder. Med et Smil giver Willemoes hnm 
Haanden til Velkomst, og ·ved den unge Søofficers Hannd 
~tedes han for sin Konge. 

Og Chefen selv, kan I tro mig Børn, 

mig beder frem for sig træde: 

Naa er du der, du gamle Ørn, 

gak ind til din Herres Glæde. 

Desværre er disse historiske Lærreder jo ikke Allemands 
Eje. Men her har man en Lejlighed til at erhverve en • lille 
!.iillig Bog i et gennemført Udstyr. Køb den og glæd dig over 
.ien i Storm og Stille. Den er Lægedom for Sindet, den foar 
dig til at ranke Ryggen og føle Hjertet slaa af Stolthed over, 
at du er dansk, og at Dannebrog er dit. 

Aage Olsen. 

Det viste sig at være et heldigt Greb, da "Vikin
gen" erhvervede Eneretten til Udgivelsen af Bogen 
~Barken Margrethe af Danmark". 

1. Oplag blev i Løbet af kort Tid udsolgt fra For
laget, men vi havde forudset denne Succes, saaledes 
at vi omkring den l. Januar stadig kan levere de ud
komne Hefter. 

Naar Bogen har vakt saa stoi- Interesse, maa det 
særlig tilskrives den Tone af 1egte Sømnndsskab og 
Kædig·hed til den dan ke Sømandsstand som Helhed. 
3ogen er en Hymne til de Somænd, der i al Slags 
Vejr og· under Fare fol' Liv og Helbred udfører deres 
Gerning og· gø r deres Pligt tiOID Mænd. 

Forfatterne har i denne Bog forstanet at gøre 
Kærlighedshandlingcn on:i den skønne Skibsreder
datter MargTethe, der kæmper for sin unge Styr
mand, saa rørende og fin, at denne Handling følges 
med en altop lugende Interesse af de Læsere, der 
begynder paa Bogen. 1. og 2. Bind er udkommet, og 
3. og 4. Bind udkommer i Løbet af Januar. 
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Gennem Suez kanalen 
Yi næ1·mer os Port Said. Der er allerede Land i 

Sigte, og ikke meget senere glider vi ind gennem 
Havneløbet, forbi den stol'e Statue af Ingeniøren, 
Franskmanden Ferdinand de Lesseps, Suezkanalens 
geniale Skaber, der yderst paa Spidsen af den lange 
Mole byder den Fremmede velkommen. 

Snart e1· vort Skib fortøjet i Bøjer - Kajer er 
der meget lidt af i Port Said, der er nemlig altid lidt 
Gods at laste eller losse, og desuden skal der træffes 
en Del Forberedelser før Sejladsen gennem Kanalen 
kan begynde. 

Først kommer Lægen i sin elegante Motorbaad, 
hvor han selv sidder mageligt tilbagelænet i en Kurve
stol under Solsejlet pna Fordækket, iført et Sæt 
skinnende hvidt Tropetøj og en dito Solhjelm. Snart 
efter følger Lodsen - ogsaa i Motorband - der sik
kert bliver styret hen til Falderebet af en mørk
hudet Ægypter med rød Fez paa Hovedet. 

Henne paa Fordækket kommer der ogsaa et Par 
Mænd om Bord, det er Baadsmændene - vore uund
værlige Følgesvende gennem Kanalen - der bliver 
hevet om Bord med deres Jolle. 

Nu er alt imidlertid kommet i Orden, vi lader 
Fortøjningerne gaa, og Skibet glider ind i Kanalen. 

For den, der for første Gang sejler herigennem, 
er der nok at se paa, ja mau kan næsten kalde det 
en Oplevelse. 

Selve Kanalen er - bortset fra nogle enkelte 
Sving - lige som en Landevej, og paa begge Sider 
afgrænset af en Stenkaj, der skal forhindre det løse 
Ørkensand, der omgiver Kanalen, i at skride ud i 
denne. Dog, noget skrider der altid ud alligevel, og 

...:..:.•- -. 
., 

Muddermaskiner kan man altid se arbejde i Suez
kanalen. 

Landskabet omkring Kanalen er ikke særligt in
teressant, det meste man ser er Sand og Sand saa 
langt Øjet rækker. 

Dog, inde om Styrbord hvor Landevejen der 
forbinder Port ~aid med Suez - snor sig, fanger 
Blikket af og til en Signalstation. 

En saadan heEtaar som oftest af et ganske almin
deligt - i Regle:i gult - Hus, foran hvilket en høj 
Signalmast har sin Plads. Neden for den er der en 
lille Baadebro ud i Kanalen, og paa c.enne hænger 
en i livlige Farver malet Jolle i sine to Davider. 

Det er hele Herligheden, der som oftest giver et 
temmeligt øde Indtryk, idet man nem.lig ikke alle 
Steder er saa flotte paa det, at man har en lille 
Have eller et Par Træer til at skabe li:.lt "Udenoms
hygge". 

Førnævnte Landevej vil jeg ogsaa lige ofre et 
Par Linier, idet man nemlig paa den kan se saa store 
Kontraster som en fuldt ud moderne Bil, der med 
sine 60-70 Kilometers Fart som et Lyn suser forbi 
en af Fortidens Romanfigurer: Kamel.rytteren, der 
højt "til Hest" langsomt kommer vugg~nde i ensom 
Majestæt. 

Vi har væl'et 4-5 Timer undervejs, da der kom
mer Ordre til at fortøje. Hvorfor, spørger maaske 
den, som er her for første Gang. Det er fordi, vi 
skal passere et eller maaske flere Skibe, Suezkanalen 
er nemlig ikke saa bred, at to Skibe kan passere hin
anden uden det ene maa fortøje. Det tager Tid, man 
kan være uheldig at ligge stille baade 2 og 3 Timer 
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Søve.fen til Indien gennem "Ørkenens Grave". Suez-Kanalen fotograferet oppe h-a en Fly,1emaskine. 

Dette interessante Billede er fotograferet fra en 
Flyvemaskine, og det giver et enestaaende klart Ind
tryk af Suez-Kanalens særlige Struktur. Snorlig løber 
Vandvejen for Skibe ar a1le Tonnager gennem Ørke
nen. 160 km er Suez-Kanalen lang og kun ca. 100 
m bred, saa at to Skibe lige kan passere hinanden 

med langsom Fart. De vifteformede Udbygninger 1 
Ørkensandet er bare Aflejringer fra Arbejdet paa 
Kanalen, der stadig maa udbedres og holdes vedlige 
for at holde Vandstanden dyb nok. Det er Grave
maskinerne, der har slynget det vaade Sand langt 
ind i Ørkenen til begge Sider. 
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og vente paa at ::Jlive passeret, derfor er det fint at 
være lige bag efter et Krigskib elle1· en Tankbaad, 
da den Slags Skibe af Hensyn til Brandfaren faar 
Lov at gaa ret igennem. 

Naa, men vi ha1· ikke været saa heldige denne 
Gang, og jeg gle:nmer helt, vi har travlt. 

Nu skal vi ha,e fat i vore 2 Baadmænd. De sover 
som Regel, naar der er B1·ug for dem, hvis de da 
ikke er ude for at paadutt nogle deres Postkort 
eller ægte imiterede Perlekæder. 

I en Fart kommer de op i Baade1: , som et Øjeblik 
efter befindei: sig i Vandet, og snart har de faaet 
anbragt to T : osser - en fra hver Ende - om et 
Par af de Fortøjningspæle, der forefindes med smaa 
Mellemrum hele Vejen langs Bolværket. 

Nu er der ikke andet at gøre end at vente, og 
saa stikke ud paa T rosse rn e for at modvirke Suget 
af det fo1·bis jlende ,._kib. 

Det gaar god t. to Skibe passerer os, hvorpaa vi 
kaster los, hiver ,:oli en med Baadsmæodene om Bord 
igen og fortsætte:: vor Sejlads. 

Snart er vi naaet ud i den lille Bittersø, der ligger 
omtrent midt i Kanalen. Her skal vi slcifte Lods, og 
den nydelig·e Lodsbaad er allerede paa Vej ud fra 
den lille By Ismalia med Afløseren. 

Mørket et ved at falde paa, inden vi naar ud af 
Søen, et Par Ta:akhaade hm· allerede lagt sig til 
A11kers for Naiter:. og· faaet de l'Øde Lygter hejst. 

Det er nemlig .;aadan, at gaar Tar_kbaade end lige 
igennem om Dagen, saa maa de om Natten slet ikke 
befinde sig i Kanalen, hvorfor de, der ikke. kan naa 
ud, mua ankre i lien lille Bittersø. 

Vi har og :ia ::aaet vore Lanterner tændt tillige 
med Pro_jektøren paa Bakken. 

Ha()ets Helte 
5 Fiskere bliver belønnet af Carnegie-Fondet. 

I forreste Hæk ke fra venstre til højre: Skipper Haakon Kir
kedal, Martin. og Ej ner Hjermitslev. I bageste Hække: ·iels 

Hjermitslev til ven.s tre, til højre Broderen Aksel. 

Hver Gang Carnegie-Fondet udde!er sine Beløn
ninger er Søens Folk altid rigt representeret. 

Ogsaa i Aar er der 5 Lønstrup-Fiskere, som hver 
har Iaaet 300 Kr. for at redde et Fiskerlav, der var 
i Fare paa Søen. Redningsbaadeu kunde ikke bringe 
Hjælp og inden Re:lningsbaaden fra løkken kom til, 
var de 5 djæn e Fiskere sejlet ud og havde reddet 
cle nødstedte. 

Denne Projektør er lovbefalet i Suezkanalen, 
ingen Skibe maa gaa igennem om Natten uden at 
have en saadan tændt, og for dem - der ikke saa
ledes som vi medbringer en - kan der faas nogle 
til Leje hos Kanalselskabet. 

De Projektører, man lejer der, er af Udseende 
om en stor Kasse, der bliver hængt udenbords paa 

Boven. I Kassen er der - foruden Projektøren - til
lige saa meget Plad , at Manden, der skal regulere 
Lyset - og som ogsaa følger• med for de samme 
Penge - Ii1s1e kan være der. 

Suezkanalen frembyder om l atten et smukt Syn 
med alle dens røde og hvide Smaafyr og Bøjer. Ikke 
alle Bø,jeme er imidlertid selvlysende, mange af dem 
er blot forsynet med en Prisme foroven, saaledes at 
de - ved at træffes af Projektørernes stærke Lys -
lyser kraftigt nok til tydeligt at markere Sejlrenden. 

Vort Skib g·lider støt og roligt gennem Kanalen 
uden at noget nævneværdigt hænder, ud over at en 
Dhoug - et af disse mærkelige Fartøjer med de 
kæmpemæssige trekantede Sejl og de store Øjne paa 
Boven - af og til rammes af Projektørens kraftige 
Lys og derved tager sig helt spøgelsesagtigt ud. 

Det er over Midnat, vi er begynd~ at spejde efter 
Lysene i Suez, og snart dukker de op forude, bliver 
kraftigere og kraftigere, for til Slut at vær~ tværs 
om Styrbord. 

Vi stopper og sætter atter Baadmændene i deres 
Jolle i Vandet, Lodsen gaar fra Borde, og et Øjeblik 
senere bliver der slaaet "Fuld Kraft frem" paa Ma
skintelegrafen, hvorpaa vi fortsætter ud i det røde 
Hav, medens Lysene fra Suez bliver svagere og sva
gere bag os, for til 11idst at tabe sig helt i Horisonten. 

STANDARD 

\....._._...7 
Motorolie - Brændselsolie 

Benzin - Petroleum 
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Sø~PJævefen 
I Tysklan<l var - og er - Navnet Felix v. Luckner et af 

de mest besungne Heltenavne fra "den store Tid". Greven har 
ført et eventyrligt Liv, der uvilkaarligt leder Tanken hen paa 
Kaptajn Grant og alle Verdens samlede Sørøvere og Skatte
søgere. 

13 Aar gammel stak bru1 af hjemmefra, træt af baade Fa
derens og Skolens Tvang. Han blev Skibsdreng og fartede 
hele Kloden rundt paa eventyrlige Togter. I Avstralien for• 
tjente han en Tid lang det daglige Brød som Tallerkenvasker. 
Da han var træt af Tallerknerne, gik han ind i Frelsens Hær 
og solgte "Krigsrnabet" paa avstralske Gader og Stræder. Der
efter bestred han efterhaanden følgende betroede Embeder: 

Fyrmesterassistent paa Kap Levien, 
Savværksarbejder, 
Kængurujæger, 
Medhjælper for en Fakir, 
Bokser, 
Skibskok, 
Soldat i den meksikanske Hær ... osv. 

·- indtil han i en Alder af kun 20 Aar virkelig havde faaet 
sparet sig saa mange Skillinger sammen, at han kunde blive 
optaget paa Navigationsskolen i Lybæk, hvorfra han tog Styr• 
mandseksamen . HaI;l kunde nu ogsaa som 1-aarig Frivillig 
komme ind i den kejserlige Marine, hvor han senere blev SØ· 
officer af Reserven. Først da han kunde hæfte denne smukke 
Titel til sit Navn, genoptog han den afbrudte Forbindelse med 
sin Familie. 

Gre,; Felix fortæller uhyre lWlt og spændende om de 
utrolige Hændelser, der tårnedes ham paa de lange Togter i 
Barndommen. Der savnes ikke Øde Øer, Negcrhøvdinge, som 
finder ham i sidste Øjeblik, og hvis Slave han maatte være, 
indtil han saa sit Snit ,til at flygte - ejheller savnes Beret
ninger om, hvordan han elendig og uden Klæder bliver taget 
um Bord paa et Skib, hvor en brutal Kommandant ikke vil 
tro, at han er Tysker og en pæn Mand. Siden, da Grev Lucknn 
paa direkte Foran.Jedning af Kejser Wilhelm og paa dennes 
Ønske ,;ar traadt ind i Marinen som aktiv Officer, tilstod 
Kejseren ham engang Opfyldelsen af et Ønske - - han 
ønskede sig omend for en kort Tid at staa som Kommandant 
paa det Skib, der førtes af den før omtalte Skurk. Aha! Hæv• 
nens Time var sød ! 

I 1910 blev v. Luckner da aktiv Officer, og da Krigen brød 
ud, befandt han sig om Bord paa den fra Agadirafffæren 
kendte Avisodamper "Panther". Her vikle han nødig være, og 
for at komme over paa et større Skib med mete Udsigt til 
Krigsbedrifter, meldte han sig syg og lod sig - for at man 
ikke skulde tro, at han simulerede - operere for en Blind
tarmsbetændelse, som han aldrig havde haft. Paa denne Maade 
naaede han sit Maal og blev forflyttet til Slagskibet "Kron
prinz", paa hvilket han kommanderede et Ta-arn under Slaget i 
Skagerak. 

Da skete_ det, at Verden i Marts Maaned 1917 rystedes op 
af sin Blokadedvale ved at erfare, at det var lykkedes et tysk 

Krigsskib at bryde igennem de Allieredes stærke Vagtlinjer i 
Nordsøen og at begive sig paa Jagt efter Handelsskibe ude paa 
de store Handelsveje, der havde li gget i dybeste Fred li ge: 
siden "Emden"s Ødelæggelse. 

Skibet var "Seeadler" under Befaling af Kaptajnl1Jjtna11t, 
Grev Felix Luckner! Det 4000 Tons store Skib havde forladt 
Tyskland maskeret som et norsk Trælastskib. - Det lykkedes i 
Løbet af kort Tid Grev Luckner at sænke fjendtlige Skibe og 
Ladninger til en cmtrentlig Værdi af 150 :'\1:illioner Mark. 
"Seeadler" vovede .sig endogsaa helt ud til den avstralske Kyst 
og bemægtigede sig her en Kulladning fra et større Skib, der 
skulde til Honolulu. 

Efter 8 Maaneders uafbrudt VirkS<:>mhed paa a<1ben1 Hav var 
Jet nødvendigt, at Kaperskibet blev bundskrabet og udbedret. I 
Mangel af en Tørdok forsØgte man at sætte Skibet "blidt" paa 
Grund ved Øen Mopelia. Det lykkedes faktisk ogsaa, og Re
parationsarbejderne var saa godt som fuldførte, da en Flod
bølge en Nat satte Skibet saa haardt i Grun..Jen, at det var 
umuligt at faa det fri igen. 

Man maatte nu ødelægge Vraget, og den 21. August 1917 
gik v. Luckner og 5 Mand af Besætningen til Søs i en be
væbnet Barkasse for at forsøge, om de kunde finde et nyt 
Skib, der egnede sig til Kaperforma:alet. Banden faldt den 
den 8. Oktober ved FidjiØerne i Hænderne paa avstralske Sø
stridkræfter, og Fangerne blev bragt til en Ø ~ Nærheden af 
New Zealand. To Flugtforsøg - det ene om Bord paa Vagt
kommandantens Mo:orbarkasse, det andet paa en Sejler, mis
lykkedes begge. 

Den Del af Besætningen fra "Seeadler", der var blevet til
bage ved Vraget, havde det Held at bemægtige sig et fransk 
Sejlskib, og paa dette stak ,de i Søen i Begyndelsen af Sep
tember. Ved Paaske_øen led de Skibbrud, men kunde dog under 
utrolige Savn og Vrnskeligheder fortsætte Sejladsen om Bord 
paa en chilensisk Skonnert, med hvilken de i Marts 1918 -
l OfHcer og 57 Mand stærke - landede i CJ,ile. Her fratog 
man dem deres Vaahen, men behandlede dem i øvrigt som al
mindelige Skibbrudne. Dermed var "Seeadler"s Fart til Ende! 

Grev Luckner vendte hjem til Tyskland i Foraaret 1919. 
Han har skrevet en spændende Bog: ,,Die Seeteufel" om sine 
utrolige Oplevelser. 

Men hans personlige Even.tyr var endnu b ngt fra til Ende. 
Efterkrigsaurenes Tyskland var ingen Tumlepbds for ham, og 
han drog til Amerika. Herovre gik det ham daarligt i den 
første Tid. Hun havde faaet fat i et mindre Sejlskib, som 
han havde lastet med billigt · tysk Kram, og hermed rejste 
han fra Havn til Havn, foranstaltede Udstil1inger og for
søgte at sælge Vare:ne. Det gik dog ikke særllg godt. 

En Dag fandt man v. Luckners Navn paa et a~erikansk 
Radioprogram, og siden har den uforbederlige Eventyrer vundet 
sig saa megen Popularitet blandt amerikanske Lyttere, at han 
nu siges at være en af de højest betalte Radio-Stjerner i Sta
terne. Han betragtes som en Slags moderne Marryat, som til
med har det Fortrin, at han har oplevet alle sine Skipper
hiPtorier selv. 
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Fra Armod til Rigdom 
"For mange Aar siden blev der skrevet en Del r Bladene 

om et lille Fartej, som strandede her paa ::<.ysten i tæt Taage 
ligesom i Dag. Det har jo saa mange gjort; men i dette Til
fælde blev Besætningen bjerget af ecn eneste Mand i en aaben 
Baad. Endnu mærkeligere var det, at da han fik dem om 
Bord, kaldte han dem ved Navne, de ikke vilde kendes ved, 
og det mest mærkelige var, at da den sidste var om Bord, 
~kød deres Redningsmand sig bort fra Baaden og druknede 
for Øjnene ai C:cm. 

De fortalte, ar før han sank, lyste ham Ansigt af et stort 
Smil. - Ja, det forstod de heller ikke. 

Folk her paa Kysten og de, der skriver Aviserne, prøvede 
alle mulige Løsninger for at opklare Mysteriet; men det 
hele forblev en Gaade, som hn jeg kur.de løse, for ingen 
havde kendt den sælsomme Redningsmand. Han havde saa 
godt som aldrig talt med nogen her. 

Lille Anni var dengang kun en meget lille Pige; men 
Susanne husker godt Ego \\\'asker. Vi talte tit om ham; ikke 
af Nysgerrighed; men snarere fo rdi vi havde Medlidenhed 
med den gamle Skipper, for Skipper havde han været; det 
var vi ikke i Tvivl om. Og ulykkelig var han ogsaa i 
al sin Særhed. Det kunde enhver se. Vi tænkte, at han havde 
mistet sit Skib; :nen uden Midler var hm dog ikke. Mens 

6-mastet Barken.line "Everet C. Grieg/' for fuldt Drpn. 
Skibet var b:1gget som tJ.-mastet Bark .,Lord IP olsey", 
solgt til Bremen 1898, fik Navnet "Columbia", blev fuld
stændig afmaste.t ud for Cap, Flatterey og in.dslæbt til 
Van,eouver, hwr den blev oprigget som Billedet viser. 
Saa vidt vides eksisterer Skibet endnu under Navn 

,,E. R. Ste;lin{!". -- Fru T.~ds Gruehnd, Samlinf<. 

Af KNUD ANDERSEN 
(Gyldendals Forlag) 

han boede her, havde han Penge nok at leve af og ejede 
ei: Baad, som han holdt i upaaklagelig Stand. 

Der var vel ogsaa af andre Grunde noget mystisk ved 
ham, for han gik kun paa Søen med ,taaget Vejr, og ganske 
vist havde han Fiskegrejer med; men ingen saa ham nogen
sinde komme ind med Fangst. Mange talte om, at han havde 
Forbindelse med Smuglere, for Mennesker vil saa nødigt 
tro godt om hinanden. Der var dog aldrig nogen, som kunde 
bevise noget, og han gjorde ingen Hemmelighed af, naar 
han sejlede ud eller kom hjem. Det hændte ikke sjældent, 
at han blev paa Søen i baade to og tre Døgn, for med Tyk
ning er Søen jo gerne rolig. 

Engang, jeg gik paa min Vagt, var jeg saa heldig at 
kunne være ham til Nytte. Han havde været ude at gaa en 
Tur og var gledet paa Klipperne og havde sprængt en 
Muskel eller saadan noget. Det lykkedes mig at faa ham 
stivet saa meget af, at vi kunde komme til hans Hus, og 
i den følgende Tid kom jeg daglig til ham, gav ham en Smule 
kolde Omslag og ,lavede lidt Mad, - med andre Ord hjalp 
ham til Rette, saa godt feg kunde. Hans Fordringer var 
kun faa, og han gav aldrig Udtryk for Taknemmelighed 
heller før en Aften, da han næsten var rask. 

"Nu skal du ikke komme mere," sagde han. ,,Havde du 
vidst, hvem du har hjulpet i denne Tid, saa jeg er dig 
grænseløs taknemmelig, havde du nok ladet mig ligge mel
lem Stenene paa Stranden, og du vilde have gjort Ret, for 
jeg er ikke noget Menneskes Hjælp værdig, na~r jeg tænker 
paa, hvad jeg har gjort." 

Jeg svarede, som sandt var, at hvad jeg havde gjort, 
var ikke andet, end hvad enhver vilde have gjort for hvem 
som helst, og jeg tror nok, jeg sagde, at selv om han var en 
Tyv eller en Morder, vilde jeg ikke have betænkt mig paa 
at gøre ham lidt godt, for jeg var Kystvagt og ikke sat t il 
at dømme over Menneskers Handlinger. Man ved aldrig, 
hvad man selv kan blive, hvis Livet trænger en op i en Krog 
og klemmer sin Jernnæve om ens Strube. 

Den Aften fik jeg lidt af hans Hist0rie. Jeg fortalte den 
ikke til nogen, og Susanne er endnu den eneste, som kender 
den. Jeg syntes, at det Afsnit af hans Liv ikke kom nogen 
ved. Det var længe, længe siden." 

Kystvagten holdt en lang Pavse, og de, der ikke kendte 
ham, troede, han havde tabt Traaden, da han fortsatte. -
"Langt ude paa Atlanterhavet mellem Azorerne og Irlands 
Kyst laa en Jolle med fire Skibbrudne, der nogle Dage 
forinden havde maattet forlade deres Skib, en lille Skonnert, 
fordi den var kommet i Brand. 

Kaptajn Ego Wasker, Styrmand Williams, Matros George 
cg Kokken, Lille David, havde ikke faaet meget Proviant 
og Vand med, for Vejret havde været haardt, da Branden 
brød ud i Kullasten, og de havde kæmpet mod Flammerne, 
til de aad Dækket under dem, og til Sejlene i brændende 
Laser fløj ud over Søen. De holdt sig naturligvis ved Skibet 
i Haab om, at det vældige Baal skulde tilkalde andre Skibe, 
oi; først, da det forkullede Skrog sank tre Dage efter, at de 
var gaaet fra Borde, begyndte de at styre hen imod mere 
befærdede Farvande. 

Deres B'aadsejl var brændt, saa de kom kun smaat frem 
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ved Hjælp af Aarerne. Forsyningerne s~andt mere og mere 
0g med dem Haabet om Frelse. 

Ego \Vasker var en robust Natur og en haard Negl, 
der under de fortvivlede Forhold bevarede samme ubryde
lige Disciplin som i Skonnerten. Besætningen maatte ro, 
mens han styrede og spejdede. De tre Mænds Kræfter var 
omsider svundet stærkt. Een efter een lagde sig i Baadens 
Bund og faldt i Søvn af Udmattelse - en dødlignende Søvn. 

Ego Wasker undersøgte Provianten og Vandbeholdningen 
og regnede ud, at det vilde slaa til i endnu et Par Dage. 
Saa vilde Lidelserne for Alvor begynde. Der var mest Sand
synlighed for, at han, som den stærkeste, vilde leve længst 
og blive den, tder alligevel skulde lide mest. Han følte sig 
allerede alene med Havet og Himlen, og fra hans Sjæls Dyb 
vældede mørke Tanker frem. 

Men navnlig een - og senere kun een eneste. 
Uhyggelig til Mode tog han til Aarerne og begyndte at 

ro. Han holdt østpaa. Solen var i Nedgang og skinnede paa 
hans fortrukne Ansigt; men den kastede ikke Lys i det, for 
det var meget, meget mørkt. 

Han saa paa Styrmanden Williams. I en Snor om hans 
H~ls hang en lille Medaillon. I den var et Billede af hende, 
de begge elskede, hun, der havde foretrukket den fattige 
Styi-mand for den velhavende og barske Skipper. Det havde 
været et knusende Slag mod hans Stolthed. Naar han allige
vel havde ladet som ingenting, men tværtimod havde an
taget Williams, var det fordi ingen - og navnlig ikke 
hun - skulde ane noget om det Knæk, hans Ærgerrighed 
havde faaet. 

Nu laa hans Medbejler og sov en tung, dødlignende Søvn. 
For Øjeblikket var han kun Medbejler til Proviant og Vand. 
Skulde han ogsaa vinde her? - ,,Nej! Nej -" Ego Wasker 
hvæsede Ordene frem. Han kunde ikke forklare, hvordan 
Skinsygen og Dødsangsten i et Nu hidsede hinanden op til 
Mord som to Søer, der mødes under Storm i Strømfarvand 
og sammen skrues op til en farlig Brodsø. 

I næste Nu laa den tunge Asketræsrorpind i hans Haand. 
Eet eneste Slag mod Williams Hoved; saa var det gjort. -
Lidt efter var der kun tre Mand i Baaden. 

Den bedøvede Styrmand sank langsomt gennem det klare 
Vand. Havet farvedes blodrødt af Solnedgangsskæret. 

En Timestid efter vaagnede Matrosen, George, og saa sig 
sløv og søvndrukken om. ,,Hvor · er Styrmanden?" spurgte 
han og satte sig op med et Sæt, mens han saa sig forfærdet 
omkring. 

"Han blev gal og sprang over Bord og gik til Bunds 
som en Sten," svarede Ego Waskcr haardt uden at tænke 
paa, hvor usandsynligt det lød. 

George saa paa sin Kaptajn. Han sagde ikke eet Ord, 
kun i Blikket lurede Mistanken - Visheden - en truende 
Anklage - og Frygten. Han vidste, at Skipperen og Styr
manden var Rivaler. Det vidste enhver. De var alle fra 
samme By. Han prøvede at holde sig vaagen, lukkede blot 
Øjnene halvt til nu og da for at vogte paa sin Kaptajns 
Bevægelser i det svage Maaneskin. - Lidt efter faldt han 
i Søvn igen, for Trangen til Søvn blev stærkere med de 
smaa Rationer. 

Ego W~ker havde lagt Aarerne ind og sad og stirrede 
og grublede med Albuerne paa Knæerne. Nu havde de Pro
viant til tre Dage. Sandsynligheden for Redning var blevet 
større; men George var farlig. Der var Mistanke i hans 
Blik, og kom den frem, mistede Ego enhver Chance for at 
vinde hende. 

Den Tanke blev Georges Dødsdom. Det andet Skridt paa 
Fcrbryderbanen er mange Gange lettere end det første. Det 

Fregalten .,Co.,slilution··. u/le kaldet "0/J, lronside", 
U. S. A.s Fregat "Jylland", bygget paa lfart(s Skibs
værft i Bos.ton 1797, i A!i.gust 1934 w,kommet til 
Boston Natry Yard efter et have bespgt de stprste 
Havne i U. 8 . A., d. v. s. ur:der Slæbetov !>g af og til 
benyttet Sejlene, ialt udseilet 22200 mile.,. Den vil 
nu blit-e -oplagt og Jremi-iscs i Lighed me.d Englands 

,,Viclory". - Fra Lod,; Grue!u.:id, ,..;,,nifing. 

andet bitre Ord er bitre~e end det første. - Ego Wasker 
svingede Rorpinde:i med større Sikkerhed -og Vægt denne 
Gang, og lidt efter var der kun to tilbage i Baaden. 

Ego Wasker saa paa den sidste. Det var Kokken, Lille 
David, hans Stedbror. David var skikkelig og smaat begavet. 
Han beundrede sin ældre Stedbroder, og Ego nærede en Slags 
nedladende Godhe:l over for ham. Det ,'Ci.de være let at 
give ham en Forklaring paa de andres Død. 

Henad Midnat vaagnede L:lle David. Først spurgte han, 
om der ikke snart var Skib i Sigte, og sa;,. opdagede han, 
ar Styrmandeh og Matrosen var borte, og spurgte, hvor de 
var blevet af. 

Ego Wasker fortalte, at de var blevet u:nige om Provi
anfens Fordeling cg under den følgende St:id havde kæm
pet saa rasende, at de begge var tumlet o.-er Bord. 

David stirrede paa ham. Maanelyset faldt pa.a Ego 
Waskers Ansigt, og pludselig sprang Lille :Cavid op og slog 
Armene om sin Stedbroders ~als og bras: i Graad. Ego 
\'{'asker prøvede at r ive ham løs. ,,Slip n:.ig dog, Hvalp! 
Slip mig; vil du kvæle mig, eller hvad er der?" - - -

Han vidste ikke, hvordan de sidste Timer havde for
andret hans Ansigtstræk, vidste ikke, at de havde givet ham 
et djævelsk Udt~k, der vilde have røbet ham som en 
Morder overfor de fleste og straks afslø.-e:.le ham overfor 
den naive, men følsomme Stedbror, der elskede ham. -
Maaske den eneste, der gjorde det. -

"Aa, Ego - Ego!" hulkede Lille David og løsnede sine 
Arme om hans Hals. Taarerne strømmede nec ad hans Ansigt. 
,,Det er jo dig, der har slaaet dem ihjel." 

- Sig. a t De har 1æøt det i "Vikinirf"n": 19 



Den Anklage blev hans sidste Ord. Ego Wasker slyn
gede ham fra sig og greb Rorpinden. ~ung og sikker laa 
den i hans Ha1nd nu. Lille David var faldet paa Knæ 
foran ham og rakte de foldede Hænder op imod ham. I 
næste Sekund blev han med eet eneste Slag - eet knusende 
Slag - sendt ind i Evigheden. 

Havet tog i..-nod ham, og Morildens Stjerner blinkede om 
ham, da han sank. 

Ego Wasker var alene om Provianten og det ferske 
Vand - og ene med det blanke Hav, den tavse Stjerne
himmel og sin Samvittighed. Den tav ikke. - Aldrig mere. 

Han gav sig til at ro for at komme bort; men syntes 
ingen Vegne h2.n kom. lurerne gled gennem Vandet, -uden 
at Baaden rørte sig. Det var, som om han var kommet i 
Dødvande. Har. saa ud over Essingen. De døde Mænd flød 
om Baaden, deres Hænder raktes imod ham. Han vilde scøde 
dem bort med en Aare, men stak kun lidt ned i det stille, 
blanke Hav, saa Morildens Stjerner g:iistrede om Aare
bladet. Saa gav han sig til at ro med een Aare af fuldeste 
Kraft. Siden Ltgde han den ind og tog til den anden. 
Baaden drejede sig rundt og rundt - først een Vej, saa 
en anden, mens de dødes Latter hvirvledes op fra Dybet. -
Da sank Ego Wasker om i Jollens Bund med Fingrene pres
:5et ind i Ørene. 

Solen var i Meridianen, da han kom til sig sel v. 
Samme Eftermiddag saas en Sejler i Horisonten. Den 

kom op med en svag, vestlig Luftning. Han hængte sin 
Overfrakke paa en Aare og rejste den i Mastehullet. Inden 
Solen gik ned, var han taget op og p:::.a Rejse til Bristol 
Kanalen. Provi;inten havde han kastet over Bord, Vand
ankeret havde han ladet løbe tomt, Forklaringen havde 
han tilrettelagt, endnu før han havde forLidt sin Baad. Han 
var Ego Wasker, den stærke og grove Fører, hvis Modstands
kraft havde overlevet ti Døgns Lidelser i aaben Baad paa 
Havet. - Men han var ikke den, der vandt hendes Hjerte. 
Hun, der dog h vde set mildt til ham engang, flygtede for 
ham. Han troede selv, hun læste alting i hans Ansigt. - -

Han gik alcrig mere til Søs. Han forlod den By, hvor 
hans Skib havde hørt hjemO)e, og 5øgte ned til Cornwall for 

. at gemme . ig i vores Afkrog. - Det var den almindelige 
Mening her, at !:an var meget underlig. - -

Han fortalte mig, at naar Vejret var taaget, maatte 
han ud for at redde de tre, og jeg forstod godt, at han 
ikke var gal og mente Williams, George og Lille David, men 
bare tre Mennesker for at prøve paa at sone sin Brøde. 

Han spurgte mig, om jeg troede det vilde hjælpe til at 
lette hans Samvittighed hvis han meldte sig til Myndig
hederne; men det havde jeg ikke nogen Tiltro til. Jeg bad 
ham bare gøre godt, saa langt han orkede, og det var 
store Beløb, hat: gav til nødlidende - r.avnlig i Sømands
kredse; men ingen fik nogen Sinde at vide, hvem Giveren 
var. Det ordned~ jeg for ham. 

Et Fora.ar havde vi en langvarig Taageperiode. Ego 
Wasker havde været paa Søen i fire Døgn, saa jeg var 
begyndt at blive urolig for ham, da andre Ting optog mig, 
for samme Dag med et Par Timers MeHemrum gik en stor 
Fragtdamper og en fi rmastet Bark ind ved Lizard lige under 
Fyret og blev naturligvis Vrag. Omtrent samtidig stødte i:n 
lille Ketch paa Stag Rock lige udenfor. Kystvagten kunde 
ikke se noget, det var begyndt ae kul e op med Regntykning 
fra. Sydost, og :-lavet brød, saa ingen hørte dem. Ketchen 
gnandes hurtige i Stykker og kastedes over paa Siden, saa 
dens ene Baad blev knust og for Resten var det umuligt 
at komme fra Vraget i egen Baad med Paalandskuling. 

Da kom Ego W:asker Han var en gammel Mand nu; 
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men hans uomt vistejige gode Sømandsskab havde ikke svigtet 
ham. Dee kneb med at holde Kræfterne ved lige. 

Skonnertens Skipper fortalte siden til Avisen, hvordan 
Ego var kommet dem til Hjælp i sidste Øjeblik, og hvordan 
de havde faact Forbindelsen i Stand. De sprang over Bord 
fm Vraget een efter een, og den gamle hvidhaarede Baads
mand med det store Skæg halede dem op i sin Baad een 
efter een uden Tegn paa Frygt, skønt det var et farlige 
Sted - men ogsaa uden Hilsen og Tegn paa Glæde -
kun med en sælsom Spænding i hvert eneste Træk. 

,,Det var Williams," hørte den unge Kok, at han mum
lede, da han haledes ind i Baaden. 

"Det va r George," hørte de ham sige med l:n sær Skælven 
Stemmen, da Styrmanden blev halet op fra Søen og ind 
den frelsende Baad. 

I det samme hev en Brodsø Ketchen over paa Siden, 
saa den skred ned ad Klippen og begyndte at synke med 
Skipperen om Bord. 

,,Spring ud!" skreg Ego Waskcr, mens han kappede Linen. 
Ketchens Skipper sprang i Søen. Han var en svær Mand. 

,,Han kan ikke svømme!" raabte de to i Ba.aden. 
"Ro væk!" tordnede Ego Wasker. Han kvajlede Linen 

c-p i rasende Fare, mens de tog til Aarerne og roede hen 
imod Skipperen, der kæmpede for Livet. Heldigvis var Søen 
ikke høj endnu, men brød dog allerede haardt over Klipperne. 
Det var Højvande, saa Strømmen var slæk. 

,,Der maa have været kolossale Kræfter i den gamle," 
sagde de til Avisen. ,,Vi blev af en Sø revet bort fra Skip
peren og var bange for, at vi ikke skulde faa ham; men 
i samme Nu gik den gamle Baadsmand over Bord og naaede 
ham med Linen." 

"Og her kommer Lille David," hørte vi ham stønne, og 
det lød, som om han græd, da vi hjalp vores tunge Skipper 
som sidste Mand ind over Baadens ene Side, mens vor Red
nmgsmand blev hængende ved den anden for at holde Baa
de-n paa ret Køl. 

"Vi var saa betaget af vor mærkelige Redning," sagde 
Ketchens Skipper, ,,at vi næsten ikke kunde tro det. Det 
hele v.ar saa uvirkeligt, og vi brød ud i Tak ,til vor 
Redningsmand, da vi rakte efter ham; men i det samme 
skubbede han sig bort fra Baaden og sank for Øjnene af 
os. Han var borte i et Nu, og vi saa ham ikke mere. Der 
var det mærkeligste Smil paa hans Ansigt, da han saa paa 
os. Jeg tænkte ved mig selv. - den Mand er gal. Og 
hvorfor kaldte ban os ved de Navne. Det hele staar for 
os som en Drøm, og ingen her paa Kysten har kunnet for
klare den." - - -

Kun jeg kendte William~, George og Lille David. 
Ovenstaaende er kun nogle faa Sider af den hos Gylden

dal udkomne Bog "Fra Armod til Rigdom" af Knud Andersen. 
!Jogen er helt igennem fyldt med spændende Genfortællinger, 
Sagn og Oplevelser, og Forfatteren har heri fundet en Form, 
som han fuldt ud mestrer, idet hans personlige Jeg i For
hold til " Ellev e Maaneder paa Havet og een i Havn·• fuld
s: ændig træder i Baggninden. 

Vi, som kender Knud Andersen og ved hvad han har 
kæmpet for og hvordan han har sat alle personlige og øko
nomiske lnteres.ser til Side for at skrive om og være paa 
;ii elskede Hav, kan mellem Linierne føle den Ro og Har
moni, som Forfatteren sikkert nzi ha,· fundet ved Cornwalls 
Kyst, saaledes at alle Personerne i Bogen er de el.skeligste 
og rareste Mennesker. Knud Andersens Bøger taler til alle, 
men netop ,,Vikingen"s Publikum kan ikke undgaa at have 
baade "Fra Armod til Rigdom" og Forfatterens øvrige Bøger 
i deres Eje . A. 8. 



NYT AARS HILSEN 
NAAR man v~d Aarsskifte en Stund staar stille og tænker sig om, forundres 

man som Regel over, at der igen er gaaet et helt Aar. Hvor blev det af? Det 
var næsten borte, før man rigtig var blevet Dus med det. Hvad bragte det? Var 
det langt som et ondt Aar? EIier var det godt? 

"Vikingen"s Redaktion ser tilbage paa 1935 som et godt Aar. Vi fortsatte i det 
Spor, som vore Læsere kendte, og som vi vidste, de syntes om. Vi havde da ogsaa 
den Glæde at se Oplaget vokse. Netop saa støt og jævnt, at det vidner om, at vore 
Læsere er trofaste og glade for Bladet. 

At fortsætte i samme Spor betyder ikke for "Vikingen" at stagnere. Vi bruger 
ikke Opkog af gamle Ting, men vi ved nøjagtigt, hvad Læserne venter at finde i 
Bladet. Det bringer vi , men altid paa en saa overraskende Maade, saa Læserne 
finder noget ganske andet og bedre end det ventede. 

Vi ønsker, at Bladet skal læses med lige stor Glæde i F olkelukafet som i Sa
lonen, med samme Interesse af Dæks- som af Maskinbesætningen. Vi ved, at der er 
Skibe, hvor "Vikingen" gaar fra Haand til Haand, indtil Papiret bogstaveligt er 

. slidt op. Kan nogen Redaktion ønske sig et bedre Bevis paa sin Kontakt med 
Læserne? Vi mener nej, og vi er stolte over det. 

For den, der er gaaet i Land "for godt", skulde "Vikingen" gerne bringe et 
Pust fra det Hav, som de trods alt ikke rigtig kan glemme, fordi Tiden derude 
rummer saa mange forskellige· Minder om baade gode Dage og onde Nætter. De 
mange Selvoplevelser, som vi stadig modtager fra Læsere og bringer i Bladet, bærer 
Bud herom. 

Men vi har mange andre Læsere. Folk, som aldrig har arbejdet til Søs, men 
som af en ~lier anden Grund har Interesse for Søens Folk og alt, hvad der har 
med Søfarten at gøre. Vi vil. gerne gøre vort til at holde denne Interesse vedlige. 
Bringe Nyt fra det Liv, der rører sig paa Søen, og bringe Forstaaelse af det Liv, 
vore Søfolk lever. 

Hvorledes mærker man nu paa Redaktionen, at Læserne er glade for "Vikingen"? 
vil man maaske spørge. Vi mærke.i: det paa alle de ukendte Medarbejdere, som 
sender os deres Oplevelser. Vi ved, at det ikke er Noveller til et Søndagsblad, men 
Udsnit af Livet, som det virkelig leves. Vi ser det, naar en eller anden Læser sender 
os et eller flere Spørgsmaal, som de er i Tvivl om. Der er da som Regel en Hilsen 
med eller et Udtryk for Tilfredshed og Glæde over "Vikingen". ,,Stadig Køber", 
"trofast Læser", ,,godt og alsidigt" er Vendinger, vi hyppigt møder og altid glæder 
os over. Vi faar ogsaa Breve fra Folk, der kun skriver for at fortælle os noget 
behageligt. Nu og da kan ogsaa en vred Læser lade høre fra sig. Det kan ogsaa -:-
saa mærkeligt det end lyder - være glædeligt. Det vidner nerdig om, at "Vikingen" 
ikke er et interesseløst Blad, der læses med Ligegyldighed. Det er nemlig det værste 
af alt og et Tegn paa Stilstand, q. v. s. Tilbagegang. 

Naar man har sluttet sit Tilbageblik, ender man som Regel med at øijske og 
at love. Det gør vi ogsaa. Vi ønsker, at "Vikingen" stadig maa være en kærkom
men og ventet Gæst hos Læserne. Vi lover, at vi ogsaa i det kommende Aar vil 
gøre "Vikingen" om muligt endnu bedre og ~ndnu mere indholdsrigt. 

Vi takker vore Læsere for deres Trofasthed i det forløbne Aar. Vi takker alle 
dem, der paa en eller anden Maade har bidraget til at gøre "Vikingen" til det, vi 
ønsker: Et Blad for Søens Folk om Søens Folk og alt, hvad der bar Tilknytning til 
Søfarten . Redaktionen ønsker alle Læsere 
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S1 drniral :ltechnitzer 0111 vor _P1laade 
Chefen for den danske Flaade, Viceadmiral Rechnitzer har 

været paa Bespg i Sverige for at studere den svenske Ma
rines Organisacion og overvære forskellige Øvelser. Ved denne 
Lejlighed har Viceadmiralen udtalt følgende: 

- I Dano-ark raader desværre samine beklagelige Kon
kurrence mell,~m Hæren og Flaaden om Bevillingerne som i 
Sverige. I der. nuværende Forsvarsordning, der ge.nnemfØrtes 
1932, er Bevilli:igen til Danmarks Flaade begræ~set til et Be
løb mellem 12 og 13 ]Vlilli oner og deraf 1 ½ Million til Jn. 
spektionstjeneoten i Farvandene omkring Grønland og Island, 
og man maa l:er bemærke, at Marinen og Hæren har hver 
sit Flyvevaaber, som -skal finansieres indenfor de nævnte 
Rammer. 

Under saada:me Forhold er det indlyssende, at den danske 
Flaade ikke ker. blive alt for storslaaet. 

Om den danske Marine er sine Opgaver voksen, er et 
Sumvittighedssr,Ørgsmaal, som ikke er helt let at besvare. Det 
beror jo helt o; holdent paa, hvor store disse Opgaver er. Den 
<lanske Krigsmc1,?t har ganske vist kun een Opgave: at værne 

. l ORDEN RUNDT 
De første :\[ennesker, der naaede Jorden rundt, var 35 ,~f 

de 280 Mand . den store portugisiske Søfarer Map:ellan Jrog 
ud fra Spanien med i 1519. Efter 1083 Dag~s Omflakken paa 
Havene naaede de tilbage til Spanien i det sidste af de fem 
Skibe, hvormec: Magelian sejlede ud. 

Længe vare:!~ det, inden en Rejse Jorden rundt kom ned 
paa f'I overskue:igt Tidsrum. Da Jules Verne saa sent som i 

om Neutraliteten og opfylde Neutralitetsforpligtelserne, men 
hvad dette betyder, kan man ikke vide .i Forvejen. 

Med Hensyn til den regulære V ugttjeneste og Afværgelse 
af rrund1·e Uroligheder, er vor Flaade, saa vidt man kan forudse, 
tilstrækkeligt rustet, men hvis det gælder et samlet Angreb fra 
en fremmed Stormagt, har vi Jlll ikke meget at møde frem med. 

Jeg vil ikke stikke under Stolen, at meget kunde være 
bedre, ikke mindst i Betragtning af, at Danmark i Forhold 
til sin Størrelse har en meget stor, samlet Kyststrækning og 
desuden raader over de vigtigste Forbindelsesveje mellem Øster
søen og Nordsøen. 

Det er menneskeligt ikke at være tilfreds med det, man 
har, men tlnske sig mere, og jeg erkender gerne, at jeg paa 
mit Embeds Vegne lider under denne menneskelige Svaghed. 
\faaske kan man vente sig noget af den Marinekommission, 
som for trehart Aar siden nedsattes under Stats- og Forsvars
minister Staunings personlige Ledelse, - maaske kan jeg selv 
føre et eller andet værdifuld t med mig hjem fra Besøget i 
Sverige, slutter Viceadmiralen . 

1872 lod Philias Fogg gøre Rejsen Jorden rundt i 80 Dage, 
fandt de fleste Mennesker dette et aldrig opnaaeli gt Fantasi
fo,ter, og _dog gjorde en Amerikanerinde, Nellie Bly, allerede 
i 1889 Rl'jsen i 72 Dage 6 Timer 11 Minutter. I 1913 lykke
des det en Amerikaner at sætte Tiden ned til 35 Dage, 21 Ti
mer 36 Minutter, i 1924 kom Flyvemaskinen og satte Tiden 
ned til 14 Dap:e 15 Timer (Flyvetid), og i 1933 fløj Wiley 
Post Jorden rundt paa knapt 8 Dage. 
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Det smukkeste Kapitel i Søfartens Historie nær
mer sig sb. Afslutning. Langfartssejlskibets Tid er 
endt. De h-1.icle Vinger har foldet sig til en velfortjent 
Hvile efter en tapper men haahløs Kamp mod den 
altbesejrende Teknik. De faa Sejlere, der endnu er 
tilbage, er kun et Ekko fra en svunden Storhedstid, 
dog stærkt nok til at fremkalde Billeder af sydende 
Skumsprøjt og skinnende Sejldug. Minderne om dem 
lever endnu, de kan ikke dø, de lever videre i 
.,shanty" -er::ie og de gamle Sange fra Havet. -

Klippers~bet, Havets vilde Baad, er i utallige 
Bøger, Rome.ner og Artikler blevet beskrevet og be
lyst fra alle Sider, saa dem kender vi, hvorimod 
mange af de gamle Sejlskibe, som, medens de endnu 
var sødygtige, førte en temmelig ubemærket Tilvæ
relse, først opnaaede Omtale og Berømmelse den 
Dag, Natur~lementerne blev dem for stærke og gav 
dem Naadestødet. Vi ska1 her berette om nogle en
kelte af disse "Oceanets Stedbørn", som en gammel 
Sømand en,rang saa træffende har kaldt dem. -

I Aaret 1902 strandede den store Skonnert "Fanny 
E. Woolstern" paa Amerikas Østkyst. Besætningen 
reddedes i Land, men et Par Dage efter rev Skibet 
sig løs af Grunden, hjulpet af den stærke Fralands
vind, og begav sig ud paa en Rejse paa egen Haand. 
Ført af Vind og Strøm drev Skibet over mod den 
engelske Kanal, derefter ned langs den europæiske 
Kyst mod Kap Finissterre, hvor det igen satte Kurs 
mod det aabne Hav. Endelig, efter at have krydset 
Atlanten for anden Gang, strandede det igen paa 
Amerikas Kyst, kun to miles fra det Sted, hvor det 
løb paa Grund første Gang. Paa denne Spøgelsesfærd, 
uden Fører og Besætning, havde "Fanny E. Wool
stein" udsejlet en Distance paa mere end ti Tusinde 
miles! 

Sømandens farligste Fjende. 

➔Alma Cummings", en anden berømt "Drifter", 
strandede paa Kysten af Nord Carolina. Efter seks 
Dages frygtelige Lidelser lykkedes det Besætningen 
at slippe i Land. Kort efter drev Vraget til Søs og 
blev rapport<;ret utallige Gange. Til sidst, efter at 
have holdt sig flydende i næsten to Aar og efter at 
have tilbagelagt en Strækning paa over fem Tusinde 
miles, løb det paa Grnnd og sank i Nærheden af 
Isthmus, Panama. -

Hvad Driftdistance angaar, kan ingen af _de to 
ovennævnte Skibe maale sig med den lille ameri
kanske Skonnert "B. R. Woodside": ,Dette Skib be
gyndte sin Karriere som "Drifter" paa Kysten af 
Georgia, U. S. A. Herfra drev det over Atlanten til 
de kanariske Øer, hvor det af en modgaaende Strøm. 
førtes tilbage til sit Udgangspunkt. Endnu engang 
zig-zaggede det over Atlanten, men blev tilsidst ind
hentet af Skæbnen i Form af en amerikansk Damper, 
som slæbte den ensomme Vandrer til en af de vest
indiske Øer. ,,B. R. Woodside" var paa sin Rund
rejse bleven rapporteret af fyrretyve Søkaptajner. -

En endnu mærkeligere Skæbne overgik den fire
mastede Skonnert "George B. Taylor". I stærk Taage 
blev dette Skib paasejlet af en Oceanliner og delt 
i 2. Mærkeligt nok holdt baade For- og Agterskib sig 
flydende. Agterskibet driftede mod Nord og blev 
kastet i Land paa Kysten af Staten Maine, medens 
Bo...-en stak sydover og drev i Land i Syd-Karolina. 

En af den senere Tids mest omtalte "Drifters" var 
der. norske Bark "Crown", som blev forladt af sin 
Besætning midt i Atlanten ved Juletid 1909.' ,,Crown" 
var lastet med Træ og holdt sig let flydende. I 118 
Dø5n rapporteredes Skibet med korte Mellemrum og 
ha,de driftet over to Tusinde miles, da det endelig 
tilsidst lagde sig til Hvile i Sargassohavets Tang
masser, Kirkegaarden for utallige andre "glemte" 
Skibe. 

En "Drifter" er Sømandens farligste Fjende. Det 
sto::-mhærgede Skrog og de splintrede Master paa en 
saadan Spøgelsesvandrer varskoer om den altid til
stedeværende Fare, der lurer paa Oceanet. Men et 
forladt Skib er noget helt andet. Den Søfarende kan 
ikke forstaa, hvorfor et Skib, som er fuldt ud sødyg
tigt, bliver forladt før den sidste Chance er for
svundet. Det Mysterium, som i de fleste Tilfælde er 
lær.ket til Skæbnen af et · saadant Skib gør dets Hi
sto::-ie en af de mest spændende i en Sømands Liv. 

Den uhyggeligste af alle "Drifters" var sikkert 
Briggen "Gloriana". I de ca. 50 Aar, der er gaaet, 
siden man fandt Skibet, har Beretningerne derom for
ancret sig saa stærkt, at det er vanskeligt at skelne 
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l,;aptain Fnincis border »Gloriana «. 

sandt fr a usundt. men vi skal her holde os i il de 
Udtalelse r·, man har fra Kaptajn Francis, Føreren 
paa den Hvalfongerbaad, som fand t "Gloriana". 

Han Jua m ed sit Skib i Nærheden af den arktiske 
Region, da han pludse lig· saa noget som han først 
antog for e n Luftspejling. Det var en Brig, der 
spøgelsesaglig· gled frem i en smal Rende mellem 
to Isbjerge. Skibets Rig var en haablost sammen
filtret Masse. De fr osne Sejl hang i Laser, og Dækket 
va r op fyldt af Sne, medens Skroget gnistrede af 
Myriader af Iskrystaller. Det var et frygtel ig·t Syn, 
som næsten lammede Kaptajn Francis og hans Mænd. 
1 Kahytten ag·ter fandt man en Mand siddende foran 

D.F.D.S. 
11ye Billetkonto•·• 

Det forenede Dampskibsselskabs nye store Billetkontor paa 
Set. Annæ Plads er nu blevet færdigt efter en besværlig 
Ombygning. Nu straaler en ny, stor, fin Hal med alle Be

kvemmeligheder. 
Udenfor lyser Selskabets Forbogstaver i Guld, og om Af

tenen knalder Neonfarverne fra Selskabets iøjnefaldende Ho 

vedindgang. 
Brede Bronce- og Spejlglasdøre filrer ind til en stor 

Ventesal , og indenfor disse findes alle de Bekvemmeligheder, 
som de rejsende nutildags sØger. For Enden af Hallen find es 
en stor Billetskranke, hvor de re.isende hurtigt kan blive 

ekspederet. 

et Bord. Skibets Logbog laa l'oran ham og i Haanden 
holdt han en Pen. Manden var død. Da Kaptajn 
Francis saa nærmere efter i Logbogen, saa han, at 

. den sidste Optegnelse var dateret den I 1. November 
:l8?2. -

T 13 Aar havde Briggen "Gloriana" d1iftet ud og 
ind mellem Isbjergene mbn nogen sty rende Haand. 
Ved nærmere Eftersyn fandt man endnu ni døde 
Legemer, af hvilke et var en Kv inde. 

Kaptajn Francis tog Br:ggen paa Slæb for at føre 
den til Engiand, men paa Rejsen dertil opstod en 
stærk Storm. Slæbetrossen:e brast og ,.G~oriana" for-
svandt 111c<l s ill 11 hygge lige Last. J. Danli. 

I Underetagen er der Garderobe, hvortil de Rejsende kan 
faa tilsendt deres Indkøb i Byen og faa opbevaret deres 
Bagage. 

P aa 1. Sal har den nyudnævnte Underdirekt~•r Garde sit 
Kontor og leder herfra det s:ore Personale for Tilrettelæg
ningen af det nye Billetkontor ,aaledes at alt bliver saa be
hageligt for de Rejsende som m11ligt. 

Det ve11tende P ublikum faar gennern lIØjttulere 1\.feddelelse 
om SkihenPs Ankomst og Afgang og muli :;e Fon.ndringer. 
' Fra Nytaar vil der blive indtJ rt et helt nyt System, der er 

overført fra Midteuropas Rejse-Bureau i Berlin, og som vil 
!,live anrnndt ved Kpjereservct ion. 24 Telefone betjent af 
6 Ekspedienter vi l her hurtigt kunne klare Ct' 1200 Kisje
bestillinger, <ler dagli g skal ekspede1·es. 

Aabningen af denne nye Afdeling virker ,c•m et knald
moderne Led i det store Selskabs man/!e Afcleli~ 6cr. 
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Jiskeren og hans Konge 
Medens jo ads-kilJige danske Fi~k ku ttere - især fra Es

bjerg - stadie; fisker rundt Færøerne og under !,land otz sæl
ger deres Fa r i,;ster i FleeLwood t-ller Gri msby, har, saa vid t 
jeg ved, til Dato kun en eneste dansk Fisker egentlig settkd 
si;,; paa Færøc:·ne, bygget Hus o::,; giftet sitz. Han er bosat i 
Fuglefjord, !';c,rderpen. 

Det hændte denne Fisker for nogle Aar siden, at han blev 
,iddendc paa et Nyhavns Hotel uden Udsigt til at kunne 
komme hjem. Han rnr fo r at bruge el en 6Plsk dtryk h roken, 
down and out. Han anede ikke, hrnrfra han skulde rejse de 
60 Kr. , der va·· nødvendige for h<1m til Damperens 2. Kl. Billet, 
enten Fær,idamperen "Tjaldur" eller Det Forenedes direkte 
Baade. I Fup:le.fjord eller paa f a· røerne kunde han nok have 
rejst dem, mer. ikke som ukendt i en skaa!lselsløs stor Havneby. 
Ikke langt fr fo a t fortvivle rnr hun. Hver Dag sad han i Ho
tellets Bev.ærtn.ing, hvis Vært allerede skævede til ham. Tid
ligere havde lun jo brugt ikke ~aa faa Penge. Og nu fuld
kommen penrqless. Var der dog blot som i gamle Dage kom
met en F ærØk:t:tter med Sværdfisk og Dam med 2- 3000 Stk. 
levende lslancstorsk, og han havde været reddet. Saa meget 
vidste han, at færøske Fiskere ligesaa lidt som andre Fiskere 
lader en Kammera t blive siddende. Han var bare gaaet ombord 
og sagt: ,,Jeg skal hjem !" Saa havde den været klaret. Men 
det var midt om Sommeren, og ingen F ærØkulter tørnede op. 

Hvem i Akerden skulde han henvende sig til? - Ligefrem 
ti gge vilde ha::1 dog ikke. - Sua medens han sad absolut tØr 
i Be.værtninge:'l, slog det pludselig ned i ham som et Lyn: 
Du har jo en Konge ! - Hvem skal en Undersaat henvende sig 
til, naar alle a:xlre Sluser og Par.te er s tængte og lukkede, end 
til sin Konge. Saa fan atis k blev han ved med at klamre sig i 
Tankerne til sin sidste Rednin gsplanke. at han, skØnt han 
egentlig syntes det ma.atte være haabløst, anvendte sine sidste 
Slanter til K_øb af en Konvolut, et Ark P :!pir og Frimærker, og 
i Beværtningen, hvor han laante Pen og Blæk - han havde 
ikke engang Penge nok til at købe det - forfattede og 3f. 
fattede han sal et Brev til Chr. d. X. Ganske simpelt og lige
fremt satte ha::1 sin Konge ind i sin Situl!tion og bad, om0 han 
ikke vilde hjælpe ham hjem til Dan marks NordatlanterhavsØer. 
Og saa puttede han det i nærmeste Postkasse, nærmest med 

En lille Solsfraa1eforfælling fra Jærøerne 
dc:n Tan ke: O"t hører du ingensinde et Muk om. Næh! Der 
\ar nok ikke a:,dct at gf5re end melde sig som subsistenslø, 
paa nærmeste Politistation og saa lade Autoriteterne og hans 
Bygds Forstanderskab, Underhold kommunen, i Forening greJe 
den Affære. 

Der gik et Par Dage. Vor Fisker sad som sædvanli gt ab
. olut ttlr i Beværtningen og grublede over sin fortvivlede Si
tuation. Saa gik Døren til Havnegade pludseli g op. En fin l'tJd 
Lakaj viste sig i den og var aabenbart ikke helt glad over 
at skulle vove sig de faa Trin ned. Men ned kom han da med 
et Brev i 1-Inanden, snuste lidt ubehageligt •berørt, - det var 
aabenbart en noget anden Lugt end den, han <'gentlig var 
vant til, og spurgte, om Fisker den og den fra Fuglefjord, 
Færøerne, opholdt sig her paa Hotellet. Jo, det gjorde han 
da. Og rejste sig. ,,Saa har jeg et Brev til Dem! " sagde La
kajen, Og medens den røde, galonnerede skyndte sig op ad 
Trar,pen igen - medens der ligefrem blev Bestyrtelse blandt 
Gæs:erne - skyndte vor Fisker sig at løbe Brevet igennem. 

"lhem Fanden er det dog fra? " spurgte Værten. - ,,Det er 
fra min Konge!" - ,,Har du saa fine Bekendtskaber?" -- Og 
Forbavselsen blev endnu større i Beværtningen. Brevet var fra 
Kongens Chatolkasse. Om Fiskeren saa hurtigt som muligt 
vilde henvende sig der, saa vilde Chr. den X hjælpe ham hjem, 
Kontoret laa ude ved Frederiksholms Kanal, i Nærheden af 
Museerne. Og vor Fisker skyndte sig derhen. Jo! Kong Chri
stian vilde ordne hans Rejse hjem paa den Betingelse, at han 
rejste saa hurtigt som muligt. Kontoret skulde ordne alt, ogsaa 
hans Hotelgæld. Om nogle Dage skulde han hpre ned igen. 

Det var en henrykt Fisker, der en Uge efter med "Tjaldur" 
forlod det farlige København. - Hans Tro paa hans Konge 
havde frelst ham. - Men jeg publicerer ikke dette i den Tro 
for !logle lr tsindige Fiskere, at det skal blive gentaget. For 
Kong Kristian, der er en udn1ærket Sømand og gammel Sailor, 
forstaar fuldt vel, at det ofte er en Fisker eller gammel Sø• 
mands egen Skyld, naar han bliver siddende hjælpeløs i en 
fremmed Havn. 

Henry Ette. 

Tom Rednin:sbaads lange Hejse 

28 

En tom Redningsbaad blev samlet op ved 

Nordkap i det nordligste Norge af nogle Fiskere. 

Det er bleve t konstateret, at Redningsbaaden til

hører "American Merchant Line" i New York, 

og at den er blevet benyttet ved et Forlis midt 

ude i Atlanterhavet til at føre Mandskabet fra 

en britisk Damper over til den amerikanske Li
nie~ Damper , der var paa Vej fra London til 

New York. 

Paa Grund af stærk Søgang maatte Rednings

baaden opgives og blev forladt tom, efter at alle 

var kommet vel om Bord i den anden Damper. 

13 Maaneder efter blev den fund et af Fiskerne 

ved Nordkap. 

- Sig, at De har læst det I .,\'ikingcn" ! 
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Skotsk Yacht i Øresund. Oliemaleri 1911. 

Jagten, særlig den Type, som fremstilles ovenfor, er et af de smukkeste SmaafartØjer, som 
man kan finde. Allerede Skroget med dets fyldige Linier, vederhæftige Forskib, solide Agter
spejl og yndefulde Spring vækker Tiltro, og den lige saa enkle som prahiske Rig giver hele 
det lille Fartøj et ubeskriveligt Udtryk af Formaalstjenlighed. Som ung Lods har jeg ut:iilige 
Gange sejlet med Jagter af ovenstaaende Type, - altid med en Følelse af Tilfreds:ied. 

Einar Blomqvist. 

Ovenstaacnde Billede er fra Bogen "Under Sejl", der udgives under Protektion aI Hans kgl. 
Højhed Kronprins Frederik, og hvis hele Overskud tilfold~r danske Søfolk og deres Enker. Den 
er udkommet paa Lindfors' Forlag og skrevet og red ige:-et af GenerallodsdfrektØr Erik Hiigg, 
paa Dansk ved Kaptajn Carl V. Sølver, op; illustreret efter Kunstværker af afd,Sde Admiral 
Jacob Hiigg. Illustrationerne udgør 50 Helsidesbilleder udført i flerfarvet Offsettryk samt talrige 
Detalje-Tegninger m. m. trykt i sort Farve. Vi skal senere komme tilbage til en nærmere An
meldelse af denne pragtfulde Bog og eventuelt bringe nogle af Illustrationerne i Farver. 

- Sig, at De har læst det i .,Vikingen" 1 29 



fra Sfavehandefens Ttd 
Af KAY LARSEN 

Rimeligv~s har en af Deres Forfædre været Slave
handler eller Slaveejer! D et lyder ikke kønt, men 
det · er desværre nok sandt. Vi bor jo i et gammelt 
Vikingelancfil Tusinder af Krigsfanger blev gjort til 
Trælle, og gennem Hundreder af Aar var det fint 
- og næsten nødvendigt - at have Trælle, d. v. s. 
Slaver, i et ordentlig·t Hus. Trælle kunde købes og 
sælges. 

I det gamle Grækenland og i Romerstaten, ja i 
hele Europa holdtes Slaver fra den fjerneste Oldtid. 

Endnu ind i den kristne Tid trivedes Slaveriet 
paa EuropaE Grund. Efter Slaget ved Narbonne i 1018 
solgtes en =\'.længde fangne Maurer som Sla:ver paa 
Markedet i Carcassonn. I Spanien og Italien dreves 
Handel med Mennesker helt op i det 13. Aarhund-

Fordelingen af 246 SJave1· paa et lille Skib. 

rede, - og naar man regner Livegenskabet med, -
hørte Trældommen herhjemme og i det . øvrige Nord
europa først op for ca. 150 Aar siden. 

Mest udstrakt indenfor Menneskehandelen bar vel 
nok Handelen med Negre været. De kraftige Negre 
kunde bedre bruges til haardt Arbejde i de varme 
Land end Europæerne, og derfor begyndte Spanierne 
og Portugiserne at købe eller tage Fanger i Guinea, 
hvor de. havde bygget Forter, - og sende dem' til 
de1es nye Kolonier i Vestindien o. a. Steder, hvor 
de kunde være til mere Nytte end de svagere byg
gede Indianere, Karaiber o. s. v. 

Slaveriet var en ældgammel "Handelsgren" ogsaa 
i Afrika, og der var nok at købe. De fleste indfødte 
F'y-rster laa i Krig med hinanden, og de Fanger, som 

blev gjort, solgtes til de 
Kristne, der gerne gav Ne
gerne Spiritus og V aaben 
i Bytte, for netop de Varer 
var æggende til at begynde 
et Felttog med. De spanske 
Bjæ rgværker i Amerika 
krævede Arbejdskraft, og 
allerede 1501 sendtes mu
hamedanske Slaver fra 
Spanien dertil, dog mest til 
de mange Plantager. I 1506 
begyndte ' Portugiserne paa 
Slavehandelen, og· 1511 til-
lod Handelskammeret i Se
villa Ind- og Udførsel af 
Negerslaver. Kejser Karl V 

• bevilligede 1517 Ind- og Ud
førsel af 4000 Negere. 

Da de store oversøiske 
Handelskompagnier opstod 
omkring Aar 1600, voksed€ 
Slavehandelen kolossalt. I 
de fremmede Verdensdele 
var den jo i "godt" gam
melt Flor, og man gjorde 
jo næsten en god Gærning 
ved at købe hedenske Sla
ver, give dem en Daab og 
dermed Adgang til dei 
himmerigske Rige - og 
saa sælge dem til en kri• 
sten Slavehandler eller 
Plantageejer. 

De nye store søfarende 
Nationer, Holland, Frank
rig, England og snart efter 

Indskibning af Slaver. 
Efter Tegning af Chr. Bogø. 



ogsaa Svenig og Danmark, tog Handelen 
op for ikke at staa tilbage, men Tyskland 
gjorde det ikke, fordi det havde jo ing·en 
Handelsflaade, ingen Kolonier før paa et 
senere Tidspunkt, og· da deltog "Branden
bu rgerne" med Fynd og Klem i Handelen. 

Vi Danske var særdeles godt med. I Ost
indien deltog vi med Ostindisk Kompagnis 
Skibe i Overførsel af Hindu-Slaver fra Tran
kebar og Nabobyerne til Sundaøerne .. Vest
indisk Kompagni og Guinisk Kompagni brag
te Negerslavc-r fra Guinea til vore vesindi-ske 
Øer. Vi havde jJ en Række Forter paa 
Guineakysten, Christiansborg, Kongensten, 
Prinsensten o. a. I Pakhusene ved Forterne 
opbevaredes det købte Guld og Elfenben, og 
i "Slavekasserne" de købte Slaver. Kompag
niskibene sejlede Slaverne til Dansk-Vest
indien og Guldet og Elfenbenet hjem til 
København. 

Man spurgte ikke ved Forterne, hvordan 
Slaverne vai- blevet Slaver. Ved de danske 
Forter afleveredes i Reglen de Fanger, 
Negerkongerne i Egnen havde taget i Krig, 
men efterhaanden, som Afsætningen steg, 
hittedes der paa Udveje. Konger og Høvdinge 
solgte Delikventer, Skyldnere, og hvem de 
eller~ havde "Krammet paa". - Over vore 
Forter i Guniea er mindst 40,000 Siaver 
blevet udført til Vestindien; en stor Del af 
dem døde undervejs. 

Vi Danske var ikke værst, tværtimod. Andre Lande 
drev Slavehandelen med koldere Hjærte -og med 
haardere Haand. Der var hist og her Guvernører, 
Fortchefer og "Overkøbmænd", der foranledigede 
Krig mellem forskellige Stammer for at faa bedre 
Tilgang af Slaver. Skibene blev stuvede med Slaveri 
Paa nedenstaaende gamle Træsnit ses, hvorledes 246 
Negere er anbragt i Rummene paa et lille Skib, 
Mænd for sig og Kvinder og Børn for sig. Der var 
imidlertid Skibe, som afgi•k fra Kysten med over 400 
Negere. 

Det var ikke alene Guinea, som afgav Slaver, nej 
alle Egne af Afrika, hvor der var Slaver at faa. Et 
af de største Slavemarkeder i Afrika 
var Zanzibar. 

Naar Slaverne kom til Afskib
ningsstedet, blev de stemplet (bræn
demærket) • med den ny Købers 
Mærke, i Reglen i Overværelse af 
Skibslæg·en, der smurte Salve paa 
Brandsaaret, som nok skulde læges, 
men dog staa tydeligt og • klart i 
Huden. 

Araberne i Afrikas øst-nordøst
lige Del var vistnok de værste 
Slaveskaffere. Arabiske Købmænd 
drog med væbnede Folk ind i Lan
det, købte Slaver, men overfaldt 
hist og her afsides liggende Lands
byer og slæbte Beboern~ i Lænker 

Sjakring om Slaver paa Guineakysten. 
( efter kul . Lithagraf-i i Macpherscn-Samlingcn). 

En Slavinde ,;tcrnpl es, 

med sig til Kysten. - Afskyelige _Ugerninger er be
gaaet af Slavehandlere, særlig· ved "Erh,ervelsen" af 
Slaverne. Behandlingen af dem var dcrir::iod s,rælclent 
~aa slem som den beskrives. Negerne skulde jo gerne 
holdes i "god Form" under Transpor ten et afrakket 
og sølle Menneske havde ingen Lyst til at købe. God 
Vare, god Pris. Opkøberne købte helst Slaver, der 
saa lidt fornøje.de ud og var ved godt Huld; saa var 
der mere Udsig·t til at faa dem levende over Havet. 
Skibslægerne fik ligefrem Provision af de Slaver, der 
kunde sættes i Land i Vestindien, Syda:!nerika, eller 
hvor de ellers kom hen, - i god Stand. 

For Mænd var Frihedsberøvelsen s.-rgelig, men 



værst for dem var dog Arbejdet. De mandlige Negere 
var ikke vant til at arbejde der, hvor de kom fra . 
Arbejde var Kvindedont! Derfor maatte "Slavedriver
ne", ,.Bosserne", være kraftige Folk, der kunde 
knække Negernes Trods med Pisken! En Slave vilde 
naturligvis gerne løbe bort og søge at faa Friheden 
igen. Derfor . var Straffen for Forsøg paa Flugt for
færdende haard. Gentoges Forsøget, blev en Fod ilf· 
hugget. 

Der, hvor Slaven endelig anbragtes, blev han eller 
hun gerne sat til den Dont, der egnede sig bedst 
for den paagældende, og Føden var i Reglen god. Paa 
mange Plantager havde Ejeren en "Doktor" til at 
tilse Slaverne, ikke just særlig· af Menneskekærlighed, 
men for al bevare "Bestanden". En Slave, som i 
Afrika blot havde kostet 100 Rdlr., kunde ude i Vesten 
være sine 8·)0-1000 Rdlr. værd, særlig hvis han havde 
lært noget Haandværk. Det drejede sig saaledes om 
Penge! Slaverne skulde ogsaa gerne formere sig; Af
kommet blev Slaveherrens Ejendom. 

Vi Dans;ce var de første, som afskaffede Neger 
handelen, siger man, og det er delvis rigtigt. Vi af-

Brug 

skaffede Udførselen af Slaver fru vore Kolonier, i det 
hele taget: Udskibningen af Slaver blev 16. Marts 
1792 forbudt, - men først fra 1. Jan. 1803, og i den 
mellemliggende Tid forsynede Plantageejerne i Dansk
Vestindien sig for lange Tider. Selve Slaveholdet ved
blev imidlertid at bestaa længe efter 1803 i alle vore 
Kolonier, i Guinea og Trankebar til de blev solgt i 
Midten af det 19. Aarhundrede - og i Vestindien ind
til Emancipationen 1848. 

Omtrent samtidig ophævede alle europæiske Lande 
Sl!lveriet, men dette eksisterer endnu mange, mange 
Steder ude i den vide Verden. 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras Alle 12, Vanløse 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 

Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 
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"Bornholm" strandede d. 6. Januar 1935 ved Novorosisk. Skibet ses her G Dage efter Strandingen. 

ø 
\ 
.\ 

Paa en eneste Nat blev Skibet helt o\-erisct. 

Skibet taget fra Broen. 
13illcdl'rnc inct~cmll af A. Am li uf rn .Lt1r8t~J1. 

- Sig, at De har l .cst <l et i "Vikinge n" ! 
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SPØRGSMAA.L OG SVAR 
....................... _............................. ...... Besvares af de n erfarne Master ■····--· · ·· -- --····· ·--·· -- ·· ---- · ····--· ···-- --·---- -- ·--·--
sp0rgsmaa1 og Svar er aaben for alle ... ..... . ... ... ............. .... .. ..... ......... ................. ............... .............. ... ... .,Vik ingen"s Abonnenter og Læsere 

1) H\'or s:or er ca. Lasteevnen i et Sk.ib paa 100 ts Brutto 
henholdsvis Træskib og Jernskib ? Det e:- af stor Betydning at 
foa at vide, hvor meget et Skib kan laste, som Sæ tteskipper
heviset giver Ret til at føre. 

2) Hvad regnes der til indskrænket Fart? Hele Østersøen 
og en Del af Nordsøen? Hvor langt Vest og Syd over? 

3) Hvor n:eget vil det koste at læse til Sæ ttcski pper og 
paa h\'ilken T:d afholdes Kursuset ? 

4) Maa man føre Skib • op til 20 :s Brutto uden a11det 
Bevis end de almindelige Skibspapirer? 

Flere faste Læsere. 

1) Omkring 170 ts, men kan iøvrigt svinge meget, helt ned 
til 120 ts. Noget fast Forhold mellem Bruttotonirngen og Død
\'ægtsbæreevnen findes ikke. 

2) Nordsøen indtil Linien T<·xel-Lindesnæs og hele Øster
søen. 

3) Aftenk.rrsus varer 6 l\Iaaneder. Spprg om Prisen, hvor 
De ønsker at læse. 

4) Ja. 

De spørger den 26. No,·ember og venter Svar i December
nummeret, son: paa den Tid allerede er trykt. Kun SpØrgsmaal, 
som vi modt:1.ger i første Halvdel af Maancdcn, kan ventes 
besvurede i det paafplgende Nwnmer. 

1) Hvad bides Masterne paa en 4-Uaster? 
2) Hvad kaldes Masterne paa en 5-Mas ter? 
3) Hvorledes er en Barkentine rigget? 

S t>ar: 
Kristian I cnse11 . 

1) Fokkem.:i~t, Storma~t, Krydsmasl og Mesanmast. 
2) Fokke.nu st, Stormast, l\Iudtermast, Krydsmast og 1\Iesan• 

mast. 
3) Fokkern1~ten er fuldrigget, Stormast har Stor ej] og 

Gaffelsejl o:r M:esanmasten l\Iesan- o:r Gaffebcjl. 

St'ar til X 4: 
Mun kan ikke spØrge anonymt, men for en Gangs Skyld 

skul vi svare: Casablanca ligger ved Atlan 1erl1a,·et. 

Svar til Ejgil Christense" 06½ Aar): 
"Vikingen" har intet Forhyringskontor, men hvis nogen af 

vore mange Læsere skulde have Brug for en Skibsdreng, skal 
vi gerne bringe en Forbindelse i Stund. 

1) Har Sverige et Blad med ugentlig Skibspo itionsliste 
li g Norges H. og S. 't 

2) ,,Finlands Skibsliste". Hvor faas den? Prisen? Udkom
mer en ny i Aar? Eller til Forauret? Og hvert Aar? 

3) Hvilken Aarstid udkommer de fire nordiske Landes 
Skibslister? Hvornaar udkommer en ny svensk? 

De indbinder en Aargang af "Vikingen" for 4,50 Kr. Spør-
ger da : 

4) Er Hæfternes Omslag med heri ? 
5) Hvilken Slags Bi nd sætter de om·? 
6) Hjørner? 
7) Hvilken Farve _faar delte? 
8) Sætter De "Vikingen 1935·' 

Svar: 

Guldtryk p::ia Ryggen? 
1-1 . Aagaard. 

1) I "Goteborgs H. og S. Tidning" Lindes Positionslister, 
Jer imidlertid ikke er udtømmende. Andre Positioner maa 
søe1es i lokale Blade fra Skibenes Hjemsted. 

2) Finlands Skibsliste kan fremskaffes af G. E. C. Gads 
Boghan del i København. Den koster SC F. Mark + Omkosl
nin ger. 

3) De nord iske Landes Skibsli stc1· udkommer 111-ert Aar, 
sædvan]jgvis i Februar Maaned. 

4) Ja. 
5 O/! li I Bogskahsbind med Sh irlingindhindi nt oi:-: Hj ørner. 
7) Eu rnrm, mørkerød Farve. 
8) Ja, sammen med en Guldvignet forestillende et Vik-inge

skib. 
Bindet bliver i det hele tage t saa smukt, at det vil være 

en P ryd for ethvert Bogskab eller Bogreol. Vi har da ogsaa 
den Glu•<lc, at ma nge - og et stedse stigende An tal - Læsere 
benytter sig af rnrt Tilbud og derved sikrer sig den Glæde at 
kunne tage en hel Aargang af "Vikin :ren" ned oi-: genopfriske 
den i en led ig Stund. 

Gl. Numre af Vikingen købes 
Vi betaler 2 Kroner 
for "Vikingen " Nummer 5 -1020 
o~ Nummer 1 • IØ27. - Henv. til 

,,Vikingen"s Ekspedition, 
Gammel Mønt 39. Tlf. C. 9822 

tidsskrift for Redningsvæsen 
I Udgaar maaned ligt Bi?sttffes I 

Kr. 2.50 a ar I i g t lios Postvæsenet 
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Hillerødgade 33 • . København 

Fremstiller alle Arter af 

elektriske Koge- og Varmeapparater 
til Skibsbrug, 

elektriske Oliegennemstrømningsapparater 
samt 

Eleklri1Jk Kt1b.vs ud s t,rr r.,1/S .,1 Bnloen111 .. . 

(ForLSIIL fru s;de 1,). 

8.000 Mand og i .Aar hcnimod 10.000 Mand ved de danske 
Skibsværfter. 

Skibsværfterne herhjemme maa derfor ligesom i Udlandet 
optage andre nærliggende Produktionsgrene for at holde sine 
store Anlæg i D.rift og beskæftige sine Arbejdere under de 
varierende Konjunkturer. Her skal særlig nævnes Maskin
og Kedelbygningen, hvor Værfterne udfører store Anlæg, 
saavel Dampmaskiner og Dieselmotorer som Kedler. , 

Ogsaa med Hensyn til Jernkonstruktioner, Dieselvogne, 
Kraner, Beholdere og lignende udfører Værfterne omfattende 
Arbejder og et stort Antal Broer baade herhjemme og i 
Udlandet er bygget af Skibsværfterne. 

Medens Skibsværfterne saaledes griber ind paa mange 
beslægtede -Omraader, skaber de til Gengæld en betydelig 
Beskæftigelse for en Række andre danske jernindustrielle 
Virksomheder. Disse Virksomheder leverer ti1 Skibsværfterne 
Maskinanlæg, elektriske Anl,I:g, Køleanlæg, Skibshjælpe
maskiner, Ventilationsanlæg og flere andre Dele. Flere af 
vore Mororfabriker leverer saa vel Ski-bsdieselmotorer som 
!laaoliemororer til Skibsbrug. Vore store elektriske Firmaer 
leverer elektriske Maskiner, Skibsspil, Styremaskuner og 
Oliecentrifuger. Til Export- og Frugttransportskibe leveres 
omfattende Køleanlæg, der udføres af de paa dette Omraade 
kendte danske Specialfirmaer. 

De danske Skibsværfter anvender saa godt som ude
lukkende danske Skibshjælpemaskiner, og flere danske Fir
maer har gennem deres Beskæftigelse for den danske Skibs
bygningsindustri skaffet sig et Verdensnavn og oparbejdet 
en betydelig Exportvirksomhe~ i Forbindelse hermed. Andre 
Firmaer leverer Gørtlerarbejde, Tekstil- og Gummivarer, 

rustfri Borde og Vaske. 

Møbler, Køjer, nautiske Instrumenter, Farver, Lakker, kort 
sagt findes der næsten intet Omraade, hvor Bygningen af et 
Skib ikke giver Beskæftigelse for en Mængde 2ndre danske 
Industrivirksomheder. Skibsbygningsindustrien er derfor i 
særlig høj Grad en Nøgleindustri, hvorved man forstaar en 
Industri, der skaber Beskæftigelse paa mange forskellige 
Omraader. 

En Skibsbygningsordre drejer sig saa godt :;om altid om 
Millionbeløb, og Størstedelen af dette Beløb bliver her i 
Landet i Form af Arbejdsløn, idet kun en Fjerdedel til 
en Trediedel a.f Værdien af en Skibsbygningsc-rdre gaar til 
Udlandet tiI Indkøb af "Materialer. Cirka en Trediedel er 
f\rbeidsløn paa selve Skibsværftet, medens den s:dste Tredie
del overvejende medgaar til Arbejdsløn i andre Virksom
heder og til Indkøb af danske Varer, idet Fortjenesten paa 
en Skibsnybygning næsten altid er meget ringe og i Al
mindelighed højst dækker Værftets Driftsomkostninger, som 
hovedsagelig er Løn. 
• Arbejdslønnen er altsaa en meget væsencl:g Faktor i 
Spørgsmaalet om Skibsbygni'ngsindustriens Konkurrenceevne 
og dansk Skibsbygning er i Modsætning til f. Eks. Hus-

, bygning altid udsat for Verdenskonkurrencen sc,m Følge af, 
at Skibet kan. sejle derhen i Verden, hvor Pris.en er lavest. 

Da en Skibsordre, som nævnt, altid drejer sig om store 
Beløb, maa det være indlysende for enhver, at man i disse 
Selvforsyningstider forud for Placeringen af e:1 udenlandsk 
Ordre paa et dansk Værft, har udfoldet de n:est ihærdige 
Bestræbelser for at bevare en saadan arbejdsg:-.-ende Ordre 
for Rederiets eget Hjemland. Flere Lande yder endog Skibs
industrien Subventioner. Naar den danske Skibsbygnings
industri alligevel opnaar et saa stort Antal af disse Ordrer, 

Skibe paa Langfart installerer de mest 
driftsikre Maskiner - en af Grurdene 
til, at GEM Vaskemaskiner foretrækkes 

Øresundsgade 10-12-14 - København 
Nordevropas største Specialfabrik for 

VASKERIMASKINER 
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og Danmark staar saa smukt placeret blandt Verdens skibs
bygg1mde Nat;oner, skyldes dette en Række Forhold, som 
her ' kort skal omtales. 

De danske Skibsværfter er i Besiddelse af en høj Teknik, 
som stadig søges opretholdt ved _Udvidelse og Forbedringer 
af de bestaacndc Anlæg, saaledes at disse til enhver Tid 
kan være paa Højde med de bedste i Udlandet. 

Af scor Be;;ydning er ligeledes det frugtbare Samarbejde, 
der er etableret med de talrige andr~ danske Industrivirk
somheder, der fremstill-er de mange fornkellige Dele, der 
indgaar i et Skib, i god Udførelse til konkurrencedygtige 
Priser. 

De danske Skibsbygningsingeniører har gennemgaaende 
en god og omfat-tende Uddannelse, som de dels har erhv~rvet 
ved Studier paa de danske Læreanstalter og dels ved Studier 
paa udenlands~ Læreanstalter og Arbejde i Udlandet. End
videre har de danske Skibsbyggere noget af den Skibs
bygningskunst i Blodet og Kærlighed til Faget, som jeg 
omtalte var e:1. Betingelse for at kunne skabe det harmo
niske, gode Skib. 

Dertil kommer, at de mange forskellige Fagarbejdere, 
hvoraf Værftets Arbejders~ab bestaar, som Skibsbyggere, 
Nittere, Smede, Kobbersmede, Maskinarbejdere, Formere, 
Snedkere, Tømrere og Malere, alle er i Besiddelse aif s-tor 
faglig Dygtigh~d og kan arbejde selvstændigt. Lederstaben ved 
vore Værfter er blandt andet af den Grund forholdsvis 
begrænset, og Driftsomkostningerne smaa i Sammenligning 
med andre unde. Der arbejdes godt herhjemme fra den 
øverste Leder til den yngste Lærling, og vore klimatiske 
Forhold er gur.scige for Bygning af Skibe. 

Sraalmateri;det kan vi i Almindelighed faa til samme 
Pris som Udlandets Værfter, idet Staalpriserne er internatio
nale og Fragten for Materialet til dan·sk Værft vil være 
nær lig den sa:nme som til <le med os konkurrerende Lande. 

En høj Tekr..ik og god Arbejdsudførelse er det nødvendige 
Grundlag for, at vi kan sælge Skibe til Udlandet, men det 
afgørende er, at vi prismæssigt er konkurrencedygtige. 

Under Her..syn til den ~tore nationaløkonomiske og be
skæftigelsesmæssige Betydning, den danske Skibsbygnings
industri har, ikke alene gennem selve Skibsværfternes Ar
bejde, men ogsaa gennem den Beskæftigelse Skibsbygningen, 
som omtale, tilfører en Mængde andre Industrier, er det af 
den største Betydning for Samfundet, at denne Industri 
fortsat kan tri,·es og udvikles. 

De danske Værfter har altid holdt paa Frihedens Be
tydning, idet dtt er vigtigt, naar vi i Udlandet skal opnaa 
Ordrer, at vore Værfter ikke er beskyttet, men underkastet 
den frie Konkur.rence for at undgaa Repressalier fra Udlan
dets Side. Der findes ikke nogen Toldbeskyttelse for et Skib 
indført til Danmark, og hverken Skibsfart eller Skibsbygning 
vilde ønske en saadan. Naturligvis er der derfor heller ikke 
Told paa de Materialer, som indføres og bygges i Skibene. 

De valutamæssige Begrænsninger, der er indført her
hjemme, og som har virket generende paa saa mange andre 
Omraader, har Skibsværfterne foreløbig prakdsk talt været. 
fri for paa Grund af denne Industris store beskæftigelses
mæssige og valutaskabende Værdi, og man ma.a haabe, at 
denne Linie fortsat' kan bevares, og at der ikke foretages 
Foranstaltninger, som kan virke fordyrende paa de mange 
Varer, som indgaar i et Skib, og dermed begrænser Værf
ternes Konkurrenceevne. Ligeledes er det af- Betydning ved 
Bygning af Skibe til udenlandske Redere frit at kunne ind
føre bestemte udenlandske Varer, som absolu t forlanges af 
disse, saaledes at en scor Ordre ikke af den Grund gaar tabt. 

For at sikre Beskdtigelse for sine Arbejdere og være 
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rustet til nye Ordrer tager Værfterne ofte i daarlige • Tider 
Nybygningsordrer, der giver Værfterne Tab og langtfra 
dækker de direkte Driftomkostninger. Det ringe Udbytte, 
som Værfterne gennemgaaende give~, og Vanskeligheden ved 
at kunne ·gennemføre en • sund Konsolidering viser dette. 

Det er af scor Betydning, at Arbejdsforholdene er de 
bedst mulige, og at der ikke lægges Virksomhederne Hin
dringer i Vejen med Hensyn til Udførelse af Overarbejde og 
Skifteholdsarbejde. En hurtig Færdiggørelse .af Arbejdet er 
nemlig of,te af den største Betydni'ng, for at en Ordre ikke 
skal gaa til Udlandet, hvor der i Alnindelighed er større 
Frihed paa dette Omraade. Værftledelse og Arbejdere har 
fælles Interesse i, at den danske Skibsbygningsindustri be
varer sin Konkurrencedygtighed, og Skibsbygn.ingsindustrien 
har ogsaa ~ det store o.g hele mødt megen Forstaaelse paa 
dette Punkt fra Arbejdernes Side og haft et godt Samarbejde 
med disse. 

Jeg haabe; at have givet Læserne et Indtryk a,f den 
danske Skibsbygningsindustri og dens Betydning for vort 
Erhvervsliv. Hvor stor vil De kunne forstaa, naar De hører, 
at der i 1935 ved de danske Værfter vil blive udbet_alt en 
Arbejdsløn paa over 30 Millioner Kroner. Dertil kommer den 
betydelige Arbejdsløn, der kommer til Udbetaling ved de 
andre danske Virksomheder, som arbejder i Forbindelse med 
Skibsbygningsindustrien. 

En meget stor Del af de Skibe, der bygges her i Landet, 
exporteres til Udlandet. I Fjor exporteredes der saaledes 
ror over 23 Mil!. Kroner Skibe, og i Aar bliver Exportvær
dien betydeligt større. Et smukt Ski·b vækker altid Opmærk
somhed og Beundring, Inor det kommer i Verden, og de 
mange smukke Skibe, som hvert Aar udgaar fra de danske 
Skibsværfter, bringer derfor ude i Verden Vidnesbyrd om 
den danske Industris høje Standard til Ære og Gavn for 
vort Land. 

MARINE 
KØLE 
AN LfE f 
FOR LAST OG PRO 
ANT, AMMONIAK·, Kl 
SYRE· , KLORMETt 
OG SVOVLSYRLII 
SYSTEM; MED OG Ut 
AUTOMATISK UOS1 

fSABROE 
fHOMU THS. SABROE &. CO., AIS. AAR 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1935. 

Det Forenede Dnmp1kib11elskab, A/S 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
A. P. MoJler-Tankban.de oc Llnierederl 
D/S af 1929 
A. P. Møller 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progrcsø 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Don~k•Franøke DiS 
D/S Dania 
Det Danske PetroJeoma A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det Danake Kulkompacni 
D/S Heimdal 
D/S D. F. K. 
D/S Paeifie 
A/S Em. Z. Svitzen BJergninc1-Eo.trepd1e 
Svitzen Bugeerafdelinc 
D/S Unus 
D/S Baltic 
D/S Ju1landla 
D/S paa Bornholm af 1866. Rønne 
D/S Aia 
D/S Naulic 
Del Danak-Norake D/S 
A/S De Danøke Sukkerfabrikker 
A/S Del Store Nordioke Telegraflelllr.ab 

. D/S Jyden, E,bjcrg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Eabjerg 
D/S Phønix, E,bjerg 
Rhederi M. Jeb, en, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsor 
A/S Dampekibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskib,,ellkab 
Rederi-Aktieselskabet Tran~porter. Odense 
De forenede Bug,elselskaber 
A/S Rederiet Albion 
D/S Viking 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 

Do,nmen over det garnle 
og Forventningerne til det 

~ 

iii ~' ~;; ti -~ ~ - ~ 

1. Januar 1936 

NYE AAR 
I Skibsfarts- og navnlig i Skibsbygningskrese saa man 1935 i Møde 

med stor Forventning, og det skal siges med det samme: !.935 skuffede 
ikke, men holdt, hvad det lovede. Begyndelsen var kun lige netop god, men 
det blev til en mægtig Slutspurt. 

Fra 1. Oktober til 1. December b!ev der Verden over ialt sluttet Kon
trakt om Bygning af 105 nye Skibe paa ialt 602.000 ts., ne,r.,lig 69 Motor
skibe paa 417.000 ts. og 36 Drimpskibe paa 185.000 ts. 5 Motorskibe paa 
ialt 20.050 ts. var de danske V ær/ters Andel heri . . 

Vil man spørge om Grunden til denne pludselige Interesse for ny Ton
nage ligger i stigende Fragter og faldende Driftsudgifter for Skibe, da maa 
man sige, at det er et helt andet Forhold, der gør .~ig gældende. Konkur
rencen er ·stadig meget haard, og kun de Skibe, der har moderne økonomisk 
Maskineri, kan indbringe saa meget, et de iklce ligefrem sejler med Under
skud. Som vi saa tit har frem/ørt, kommer den gamle umoderne Tonnage 
ikke i Fart igen. De Redere, der i Tide indsaa dette og bestilte Skibe for et 
Aar siden, har i Dag moderne Skibe til en billigere Pris, end de kan købes 
eller bestilles til nu. Selv om et Skib maaske kunde betale sig 2-3 Aar 
endnu, saa vil det alligevel betale sig at udrangere det før cg købe et nyt. 

Da det ogsaa kunde se ud til, at der skal bygges en Del Krigsskibs
tonnage, kan man sige, at Skibsbygningsindustrien har Udsigt til et bedre 
Aar end det svundne. I Danmark vil det .nærmest sige fuld Beskæftigelse 
for V ær/terne hele Aaret. • 

Om der vil ·komme en varig Bedring for Skibsfarten er maaske vansl,e
ligt at sige, men Priserne paa Varer stiger, om end langsom:, saa man tør 
vel haabe. 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSE.N & Co. A/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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:Jane Mærsk '~ Stranding. Svitzers Bjærgningsda1npere i Arbejde. 

Prøvetur fra Nakskov Skibsværft med-
J Nakskov Ski::isværft afholdt Lørdag den 30. Novemb~r 1935 

Prøvetur med sin Nybygning Nr. · 68, m. s. ,,Normandiet", byg• 
p:et til Det Dansk-Franske Dampskibsselskab, Aktieselskab, 
Københ_avn. 

Skibet har fø lgende Hoveddimensioner: 

Største Længde ... ............. . .. .. ...... ...... 113,86 m 
Længde mellem P erpendikulærer . .. . . . . . . 106,66 rn 

Bredde ~a Sp-ant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15,24 rn 

Dybde til Shelterdæk . . ... ... .. . .. ... . .. . .. . . 9,60 m 
Lasteevne ................. ...... ... . 5.800 Tons D. W. 

Skibet bygges til British Corporations højeste Kla~se som 
almindelig Lastbaad med aabent Shelterdæk og lav Bak, Huse 
midtskibs og agter, og er forsynet med Dobbeltbund i hele 
Skibets Længde, indrettet til B1·ændselsolie. 

Skibet er l:;ygget med 2 Master og 2 Samsi;'nposter samt 
5 Luger, som betjenes af 11 Stk. Lossebomme, hvoraf l til 
15 Tons og 10 Stk. 3 Tons elektriske Losespil fra Thomas 
B .. Thrige, . Od~nse, der ogsaa har leveret Forhalingsspil Op'. 

Ankerspil san:t Styremaskine, alle elektrisk drevne. 
Officerernes Kamre, Salonen og Messen er anbragt i Dæks

huse midtskibs. 
I Bestikhuset P/Hi Kommandobro er der indrettet en Radio

station. 
I Kaptajnsh uset findes 2 Kamre med tilhørende Toiletrum 

til Kaptajnen samt 2 Passagerkamre. Derunder er der paa 
Sbeltevdækket i Dækshuset: Salon, Officerskamre, Officers
messe samt Ka:nre for Hovmester og øvr-ige Restaurations
personale samt Stirrids, Baderum og W. C.er. 

Mandskabsrummene er indrettet agter med lyse Rum, 2 
1\fo.nd i hvert Lukaf, og i Dæksl1uset over denne · Apterin :;\ 
findes Messer for henholdsvis Dæks- og Maskinfolk samt 
W. C.er, Vaskerum og Baderum. 

,,Normandiet'' 
Skibets Besætning er ialt paa 28 Mand. 
Maskinen bestaar af en Burmeister & W,ain 6-cyl. 2-Takt 

Dieselmotor paa 2.100 I. H. K., der giver Skibet en Fart af 
ca. U Knob lastet. 

Ti l Opvarmning af Skibet findes en o:iefyret Kedel, bygget 
af Værftet. 

Til Sk.ibet hører et Kølemaskineri fra Thomas Ths. Sabroe 
& Co., Aarhus medens Kabys og Bagecvn, som er oliefyret, 
er fra Brønnums, Maskinfabrik, København. Desud~n er alle 
Skibets Lastrum forsynet med et komplet "Lux" Kulsyre 
Brandslu½ningsanlæg af nyeste Konstruktion, efter Walter 
Kidde & Co.s System, her i Landet repræsenteret af Firmaet 
Theo. Koch & Co. Anlæggets Kulsyrebatteri, der bestaar af 
60 Staalflasker, rummer tilsammen over 2 Tons flydende Kul• 
syre. Fra Kulsyrebatteriet fører Ledninger ud til alle Skibets· 
Lastrum, og ved Hjælp af en særlig Anc,rdning kan man ud
lade Kulsyre til det eller de paagældende Rum. 

Prøveturen foretoges i :(.,angelandsbæltet, hvor Farts- og 
Forbrugsprøver foretoges over den maalte Distance paa Lange
lands Kyst, og der opnaaedes en Fart af 13 Knob i haard 
Kuling. • 

Efter Prøveturens Afslutning gik Gæsterne i Land, hvor· 
efter Skibet fortsatte til København. 

I Prøveturen deltog bl. a. fra Rederiet: Skibsreder, General
konsul N. Petersen, Skibsreder E. Habn-Petersen og Direk
tør A. Palsbo, fra Firmaet Brorsen & Overga-ard: Inspektør 
H. Overgaard, fra A/S Burmeister & W.ain: U.nderdirek[Ør 
Paul Hansen og en dvidere MaskininspektØr H. Bidstrup samt 
Værftets Ledelse. 
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Længde 77 m. 

Bredde 12,5 m. 

Antal Passagerer 1000. 

Has tighed 15,25 kn. 

nye Statsbanefærge 

BRODÆK 

PROMENADE DÆK 

VINGEDÆ.K 

HOVEDDÆ.K 

UNDERSTE OÆ.K 

Makineri 3350 I. H. K. 
225 0/ M 

Som det vil være de fleste af vore Læsere bekendt, har 
J). S. B. bestilt en ny F'.ærge hos Helsingørs Skibsværft, der 
paa Grund af Mangel paa Beddingplads lader Skroget bygge 
paa . Aalborg. Skibsværft. 

Færgen afviger paa flere Punkter sin Konstruktion fra 
de Typer, der nu bruges ved Storebæltsoverfarte n, idet den 
bygges til et u·edohbelt Forman!. Den skal sammen med 
,,Hejmdal" besørge Overførelsen af Biler, i paakomrnende Til-
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fælde skal den ogsaa tage et Lyntog over, hvorfor den har 
et enkelt Spor midtskibs, og endelig skal den være Reserve
skib paa R:iten Kalundborg-Aarhus, hvor man nu er ilde 
stillet, naar Reserveskibet "Niels Holst" maa sættes ·ind, da det 
kun har Pla,is til 3--4 Biler. 

Færgens Hoveddimensioner er følgende: 

Længce mellem Perpendikulærerne ...... 77,00 m 
Største Bredde i Hoveddækket ............ 12,27 m 
Dybde ................. .. .. ...... ... .. .. . ... ... ....... 5,32 m 
Dybg!Dlg med fuld Last .. ... ... ... ... .. . .. . . 3,90 m 
Hestekraft .. .. ............ .. .... .. .. .. . .... 2800 B. H. K. 
THsva:ende Hastighed ........ ... ......... .. . . 15,25 kn. 

Med fuld Last overfører den: 

1 Lyntog .. . . .. .. . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . .. .. . . . . . . . . . . . . 143 ts 
Biler .... ....... . ...... .. . ... . ........... ......... ... ... . 35 ts 
1000 Passagerer . . . . . . . . . .. . .. . .. . . .. . .. .. .. . .. . . 75 ts 
Brændsels- og Smøreolie .. ·... ............ .... 50 ts 
Besætn:ng, Vand etc. .... .. . ... ... . .. ...... ..... 3 ts 

!alt .. .. . .. . . 306 ts 

I Forhold til den nyeste Færge, som er 99 m lang og 
17,2 m bre<l, er den altsaa noget mindre, men da Maskin
kraften er d3n samme, bliver Hastigheden til Gengæld ca. 1,5 
kn større. 

Hensynet til de forskellige Ruter, som den skal Letjene, 
afapejler sig ogsaa i dens Konstruktion. ·Forskibet er over
hygget som ;iaa Kalundborg Rutens Baade, men er i Modsæt
ning til disse konstrueret til at klappe op, saaledes at Til- og 
Frakørsel kan ske over begge Stævne. Der findes Sideporte til 
Biler paa S1'.mme M-aade som i Kalundborgbaadene, ligesom 
disses Soveka:iytter findes der her tilsvarende. 

Brodækket har Kommandobro i begge Ender, da Færgerne 
altid bakker ud ved Storebæltsoverfarten. I Huset paa dette 
Dæk findes forrest Styrehus og derefter Radiorl1m og Be
boelse for Ka;:itajn og lste Styrmand samt 
en Privatkahyt og et Toilet. I Siderne 
er der placeret 6 Redningsbaade. 

Paa Promenadedækket findes forrest 
en Rygesalon for I. Klasse. Den optager 
hele Dækkets Bredde og har Vinduer, 
der giver Udsigt forefter. En mindre 
Rygesalon fir:des paa S. B. Side noget 
agtcrligere. Desuden er der Toiletter, Ka
bysser og Stirrids samt Telefonboks med 

Radiotelefon. I Siderne er der anbragt 2 Redningsbaade og 
2 almindelige Baade. 

Vingedækkene - d. v. s. de smalle Dæk i Borde mellem 
Promenadedækket og Hoveddækket - er helt lukkede og be
regnet til Fællesklassens P-assagerer. De er hver delt i en 
Ryger- og en Ikke-Ryger-Afdeling. Der er her paa hele 
Længden opstillet Serveringsborde og . Bænke. Paa For- og 
Agterkant er der Toiletter. 

Hoveddækket er holdt helt frit af Hensyn til Tog og Biler. 
Trapperne op til de Ø,vre Dæk er helt i Borde. 

Pau det underste Dæk findes fornde Kamre for Køkken
personale og Betjening, deæfter er der Sovekahytter - a la 
Kalundborg -, som kan lejes mod Ekstrabetaling. Dernæst 
kommer den store Spi~esalon. Agten for Motorrummet ligger 
Kamre for Dæks- 'og -Maskinofficer og endelig Messer og 
Kariue for Be.."ætningen. 

Maskineriet skal bestaa af 2 B & W. 8-cylindrede 4-Takts 
enkeltvirkende Motorer -af Trunktypen med Trykforstøvning. 
De konstrueres til at udvikle 2800 B. H. K. d. v. s. 3350 I. H. K. 
ved 250 O/M. Færgen skal være færdig i 1936. 

Den danske Spmands Dattersøn skænker den engelske 
Konge 11 Millioner. 

Sultanen af Johore, en Dattersøn af den berømte danske 
Sømand og Købmand Mads Lange til Bali, har i Anledning 
uf Regeringsjubilæet skænket den engelske Konge og Stat en 
halv MiJlion Pund Sterling. 

Summen er i:jvet med det specielle For-maal, at den skal 
anvendes til Udbygning af Forsvarsværkerne omkring Singa
pore. 

Ko.ng George har takket Sultanen for hans store Gave, som 
"yderligere vil styrke de hjertelige Baand, der har knyttet 
Johore og England sammen i min Regeringstid." 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNI SCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

KULSYREBRANDSLUKNING TIL SKIBE 
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J(q!enlow k 
-;y/polftitaris 

Walter Kidde & Co. 

Lad THEO. KOCH & Co. raade Dem, enten 

D e tænker paa at anskaffe et enkelt Apparat 

eller et moderne Anlæg. 

CENT.: 2392-10492 • THEO. KOCH & Co. • FREDERICIAG.15 

Alfred Jensen• Nyhavn ~4 
S.omands
h,jemn1 et 

Bil 'l' H .t:L 

N11 lndeluu·,· 1· 

Fuldstændig 

Tlf. Byen 438 x 

- Sig, at De hnr læst det i "Vikingen"! 

So11ia'11cbekviperi,ig 
STOR'l' UDVALG! 
Oliet.øj, Gn1111uistøvle1· 
li. øj emad1·asse1· 
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Det er heldigvis sjældent, at Kollisioner er saa 

voldsomme som den der her er vist mellem to 

Dampere. Den store Flænge i "Laurentic" fik dog 

ikke Skibet til at synke, men den kostede seks 

Mand Livet. ,,Napier Star" flød ind paa Kollisions

skoddet, som i dette Tilfælde altsaa beviste sin 

Hensigtsmæssighed. 

Dansk nautisk Almanak 1936 
Med vanlig Præcision og i det kendte Udstyr er "Dan$k 

nautisk Almanak 1936" udkommet hos Iver C. Weilbach & Co., 

Sølver & S,;arrer (149 + 56 Sider). Pris 2,50 Kr. 

Foruden de mange, nautiske Tabeller -- der,ihlandt efter 
Ønske ,af Navigationsd:rektoratet Middelsolens Rektascension 

og Tidsækvationen samt Størrelserne "R.'' og "E" - der som 

tidligere fremtræder i et tydeligt og klart 'fryk, indeholder 

Bogen et Par instruktive Artikler. Navigationslærer E. Stub

berg skr-iver om H. 0. No. 211, medens den anden Artikel 

handler om Radiofyrorc:ningen. Efter Tabellerne følger de in-

Københavns Vandforsynings Selskab 
0. 
Møller 

Dag: 
Amager 

5366 

Vi undertegnede anbefaler os med 
fersk V and, baade til Kedler og 
Drikkevand, til alle Skibe, der 

anløber København. 

Ring os op ved Dag eller Nat 
gennem vor.e Telefoner 

H.C. 
Richardt 

Nat: 
Amager 

5637 

,,Napier Star" har nus!et Forskibet. 

,,Laurentic"s Flænge i Skibssid.en. 

ternationale Søvejsregler og særlige Regler for Sejlads i indre 

dansk Farvand samt Reglement for Besejling af det uddybede 
Løb gennem Drogden. 

Almanakken behøver ingen Anbefaling til den, der tid
ligere har benyttet den. Til andre kan vi kun sige: ,,Prøv 
den selv!" 

--. Sig, nt De har læst det I "Vik.ineen" J 41 
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Bliver Bast igheden for f ragtbaade sat op? 
En verdenskendt Skilisbygger har udtalt, at der snart vilde 

blive stillet Forslag om et 20 Knobs Fragtskib • til visse 
Ruter. Det lyder i Dag ikke saa vildt, som det vilde have 
gjort for blot nogle faa Aar siden, ,idet man jo allerede nu 
ser Tramp-ba.ade, der gØr omtrent 17 kn. 

Der er heller ingen Tvivl om, at man ogsaa for Passager• 
baade paa visse Ruter maa tage Hensyn til, at Folk som Regel 
ogsaa kan ko):nme me.d de hurtiggaaende Trampskibe. 

Hvis man -,il undersøge Økonomien for en_ Fragtbaad med 
20 kn Fart, saa vil et Skili, der ved 16,5 kn fordrer 10.000 
A:. H. K. for at opna-a 20 kn, skulle have 17.000 A. H. K. 

Udgiften •:il Brændsel vil altsaa ,stige med 70 pCL, medens 
den aarlige gennemsejlede Distance ".il være 20 pCt. større. 
Det hurtige Skib vil ii Anskaffelse desuden .være ca. 35 pCt. 
dyrere. 

Hvis man a·ntager, at Brændselsudgifterne i Fo_rhold bliver 
forØget med 40 pCt. og Kapitaludgifterne incl. Assurance og 
Afskrivning :ned 30 pCt. samt andre Udgifter med 30 pCt., 
saa er det k:.un de 2 førstnævnte, der har Relation til den 
[Ørre Fart. Brændselsregningen vil derfor vise en Forøgelse 

paa 28 pCt. i Forhold til den 16,5 kn Baad, medens de aarlige 
faste Udgiftei· vil være 10 pCt. større. 

De aarlige Omkostninger vil' altsaa være forøget med 38 pCt. 
for en Fartfo~øgelse pa-a 20 pCt. 

Dersom man altid kunde forvente fuld Ladning, saa er det 
desuden klart. at en 20 kn Baad vilde have den Fordel at 
kunne faa den bedste Last, foruden at den selvfølgelig ud
gjorde en vis Reklame for Rederiet. Et saadant Skib vHde 
desuden have den Fordel, at det kunde løbe med en hvilken 
som helst Fart mellem 16 og 20 kn med samme høje Virk
ningsgrad af Maskineriet. Det vilde altsaa have en vis Til
pasnii1gsevne efter de ydre Omstænrugheder, hvjlket kan være 
af økonomisk Betydning, naar disse gør en lavere Fart for
maalstjenlig. 

Hvis man undersøger Forholdet mellem de i 1935 byggede 
Skibes StØrrehe og den installerede Hestekraft, vil man finde, 
at Forholdet mellem Gross-Tonnagen og Heotekraften er blevet 
mindre. Der ~r altsaa i 1935 bygget færre hurtiggaaende Skibe 

end i 1935. Det betyder dog ikke, at .man er inde paa den 
Vej at sætte Hastighede.n ned for Fragtskibe, men kun, at 
Forholdet mellem hurtiggaaende Passagerskibe og Fragtskibe, 
der er bygget, er mere normalt i 1935 end i 1934, hvor man 
paa Grund -af Krisen kun byggede ganske særlige Skibe, og 
da især hmtiggaaende Passagerbaade. 

Vil man bygge et nyt 

Skibsværft . 
l Norge? 

I nogen Tid har man i Norge diskuteret om BetimeJ.igheden 
af at udvide den norske Skibsbygnings:ndustri, saa den kunde 
blive i Stand til at udføre de fleste norske Ordrer paa nye. 
Skibe. For Tiden bygges de fleste norske Skibe i Udlandet 
bl. a. ogsaa en Del her i Landet. 

Arbejderregeringen er meget interesseret i Spørgsmaalet og 
har nedsat en Kommission med Direktøren for Norges Bank 
som Formand til at undersøge Sagen. M.an venter Kom
missio.nsbetænkningen omkring Nytaar, saa den kan fore
lægges for Stortinget midt i Januar. 

Oslo Kommunalbestyrelse, ,hvori Arbejderpartiet ogsaa har 
Flertal, har ogsaa taget Sagen op, og Formanden vil sammen 
med forskellige andre besøge England, Tyskland, Danmark og 
Sverige og maaske andre Lande for at studere moderne Skibs
vær-her og de nyeste ~toder i Skibs2iygningen. Man ønsker 
i Oslos Kommunalbestyrelse, ,at det kommende Værft lægges j 

Oslo, muligws i Forbindelse med et af de to derværende 
Værfter. 

Man arbejder i Norge med. megen Iver paa Sagen, men 
skønt Arbejderpartiet synes at ville udvide Skibsbyguingsindu
strien for enhver Pris, er det dog tvivlsomt, om den kan gen
nemføre s.in Plan uden Støtte af andre P-artier. Men det er 
ikke umuligt, at den kan faa denne Ståtte. 

T oldbodens Motorfærge og 
. 1•ans1lo1.·tfo1·retntng 

E. S.M. Oenckers Eftf. 
P. JENSEN 

N. P. Ui11<U11g (fhv. Skibsforer) 

Større og mindre Motorhaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Ko11tor: No1·dre '.l'oldbod - Telef'on Central 18 717 
Privat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 

Rebslagermester,Vestergade 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Storøs Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ul:ra« 

Hovedopla~ fer Danmarlt. 
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Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Å.Jlnonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgenaen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Sir, at In bar he■t det I ,.Vlldn1en" l 



HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i a lle Verd enshavne 

Depot for Skibsproviantering 

Den Internationale 
Skibsfarve-Fabrik A/s 

Set. Annæplads 16 
K ø b e n I- a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr . : S tarbeer 

Depot i alle dans k e Provins h avne 

,, Vikingen''s Fo1·l€ig udg·iver nu, ne€lenstaa
ende F€irvebille d e 1· opklæbet j'>U,t:t Karton. 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Flerfarvet Akvarel a f 1-1. Schøsler-Pederse n. 

Størrel se en. 30X35 cm. Pri s Kr. 3.00. 

Nr. 4. Sk ofeski bet "Georg Stage" 
(nu Joseph Conrad). Mal er i af Lods Landt. 

Storrclsc en. 35X40 cm . Pr is Kr. 3.50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

i\ Ja lcri af Benja mi n Olsc11. 
Ste rrc lsc c.a. 35X40 cm . 

Pris J.;: r, 3.50. 

Ved Besti lling bedes Nr. 

opgivet paa det ønskede 

Billede og Beløbet ind

sendes ti l • Vikingcn•s 

Forlag, Gl. Mønt 39, 

Tlf. Centrd 9822 eller 

indbeta les paa Postgiro 

1382. 

C.L.O.C. LIQUEUR. 
BLM ETIKET. BRUN ETIKET. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Flerfarvet Akvarel. Stor relse ea. 30X 30 c111. 

Pr is Kr, 2 .50. 

Nr. 5. Sko1eskibet "Køber:havn", 
Flerfan e l Akvare l af I J. Schosler-I'cdersen. 

Størrelse ca. 30X 40 cm. Pris Kr. 3 .50. 



DET FORENE D E 
OAMPSK IBS-SELS KAB 
AKTIESELSKAB 

KJ0BENHAVN 

KJØBENHAVN- LONDON, 
via Esbjerg- Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Punkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBEN HAVN- OSLO, 
l Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN·--TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aa lborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Huse ns, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

t E R I f R E J / E R. 
A/ S L. IHRICH, KBBYN. 



50 Øre Skoleskibet "Georg Stage" 
flæs Arti klen Side 7 ) . 

1936 - Nr.2 
13. Aorgang 



I 

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Calcutta, Rangoon, Kuala Lumpur, Penang, Honkong, Shanghai, Hankow, 

Tsingtao, Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vladivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesburg, Cape T:::iwn . 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele . 

IMPORT . . EXPORT 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJE-"'\METS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisation~r 

Et Ønske --··--
FRA ALLE SØENS FOLK 

Som man maaskc nok en Gang imellem har sot lidt om 
Radiotelegrafisternes Medlemsblad, har samtlige søfarende 

Folks Organisationer i skøn Samdrægtighed forsøgt at faa 
udsendt en ordentlig Presse over en eller anden af de danske 
·Kortbølgestationer, saa de danske Skibe, hvor de end maatte 
befinde sig paa Kloden, havde en rimelig Udsigt til at kunne 
følge lidt med i Hjemlandets Begivenheder. 

"Pressens Radioavis", der afgives pr. Telef.on og i et 
Tempo, der, paa Grund af den korte Tid, den har til Raa
dighed, ikke tillader den Mand, der sidder ved Modtageren 

og maaske daarligt kan opfatte det talte paa Grund af 
,,Fading" og "atmosfæriske Forstyrrelser", at faa noget skre
vet ned, kan ikke tilfredsstille det Behov, der nu til Dag~ 

er hos de Søfarende af alle Grader, eft:r at følge med i 
Begivenhederne derhjemme. 

Som sagt, Organisationerne har henvendt sig til Søfarts

ministeren, og andre har ogsaa ment, at Sagen vilde gaa 
i Orden, men paa en eller anden mærkelig Maade er den 
altid gaaet i Staa, og de er ikke kommet videre med den 
til Trods for, at man skulde synes, dette Spørgsmaal meget 
let vilde kunne løses og uden nogen nævneværdig Udgif,t 
for nogen som helst. 

Hvis man nu havde mødt en eller anden af de sejlende 
Radiotelegrafister, vilde han kunde fortælle Dem følgende: 

"Man kan vel nok sidde og ærgre sig over, at det er 

ganske haabløst at faa fat i den danske Presse, naar man 

sidder paa Vagten derude paa Verdenshavene; og saa er 
det saamænd ligegyldigt, om man er Øst eHer Vest for 
Greenwich. ,,Danmarks Kortbølgesender er alt fer varierende, 

udsat for Forstyrrelse og "Fading" til, at vi har noget som 
helst Udbytte af at prøve paa at tage den. Og selv om det 

en enkelt Aften eller Nat lykkes at høre noget af Radio-

avisen, er det dog kun meget begrænset, hvad vi bagefter. 
kan huske af det Stof, vi har hørt. Sidder vi saa og leder 

i Kortbølgeomr.aadet og hører den danske Amerikasender 
sende sine Pavsesignaler det halve Døgn, hvor Danmark 
saa gode som ingen Telegrammer har til U. S. A., staar man 

Hvorledes Søfarten 
kan faa sin egen 
danske Radioavis 

fulds:ændig uforstaaende overfor dette, at Senderen ikke 
lige ~aa godt kunde bruges til at udsende den danske Presse 
med Morsesignaler, saa vi alle - bogstavelig talt over hele 
Klo<len - vilde kunne faa Fornøjelse deraf. 

Med lidt god Vilje skulde det vel ikke være ugørligt, 
at St9ffet fra Pressens Radioavis kunde overgives til Stats

teleg:-afen, der saa paa et eller andet Tidspunkt kunde ud
sende det over Amerikasenderen. Paa denne Maade vilde 
alle de danske Skibsbesætninger kunne faa de: længe nærede 

Ønske opfyldt om at faa Lejlighed til at :ølge lidt med 
i de hjemlige Begivenheder. For netop "Pressens Radioavis" 
bringer dette Stof; passende alsidigt med kortfattede Rigs
dagsreferater og de vigtigste inden- og udenlandske Begiven
hede:-. Vi Radiotelegrafister vilde være de første til at hilse 
en saadan Morseudsendelse med Glæde, men uden Over
drivelse kan man sikkert sige, ae alle Søfarende vilde be

tragte det som en simpel Retfærdighedshandli.cg, om en saa
dan Presseudsendelse snarest blev gennemført, ikke mindst, 
da cen vil kunne laves uden Udgift af nævneværdig Be

tydning. 
Ganske vist kan vi Radiotelegrafister tage en hel Del 

af de udenlandske Presser, for Danmark er nemlig det eneste 
Land, der ikke har en regelmæssig Presseudsendelse, men 
disse har selvfølgelig ikke den Interesse, som en dansk Presse 

vilde have. 
Som sagt har samtlige vore Organisationer henvendt sig 

til Myndighederne derom, den sidste Henvendelse fandt 

Sted for et halvt Aars Tid siden; men det vilde være rart 

at ..-ide hvad Grunden er til,' at denne vigtige Sag faar 
Lov til at henligge i en elle: anden ministeriel Skuffe". 

- SiK", at De har læst 'det I 0 Vik.inaenw ! 3 



~nder 

»Fløjte< fra Midten af 

det 17. Aarhuodrede. 

A/S Lindfors Bogforlag, København, har udgivet en 
Bog eller rettere et Værk af Generallotsdirektør Erik 
Hagg med ovenstaaende Titel. Teksten er oversat til 
Dansk af Kaptajn Carl V. Sølver. Format 31X23X3 
cm. Pris 55 Kr. 

"Under Sejl" er en Mindebog over Sejlfartøjets 
snart svundne Tid. Teksten giver en historisk Oversigt 
over Sejlskibets Udvikling, men træder iøvrigt ganske 
i Skyggen af det prægtige Illustrationsmateriale, som 
giver Bogen sit eget Præg. 50 Helsidebilleder i Farver 
samt talrige Detaille-Tegninger i sort er udført efter 
Admiral Hagg's .Billeder og Tegninger. 

Admiral Jacob Hagg var født i 1839 og døde i 
1931. Han blev Søkadet i den svenske Marine i 1858 
og begyndte i 1860 sin Ki.:nstnerbane, thi en Kunstner 
var han foruden at være Søofficer. I 1929 udførte han 

sit sidste Oliemaleri og mellem disse to Tidspunkter 
udfoldede han en rig Produktion. Af Oliemalerier og 
Akvareller - mindre skitserede Arbejder ikke med
regnet - l:ar han sikkert fremstillet henved 700 og 

af Raderinger ca. 25. Tegninger i Tusch og Blyant samt 
Tegninger til Træsnit kommer sikkert op til mindst 
1000. Ma::1 siger om Biskop Absalon, at han havde 
Sværdet i den ene og Bibelen i den anden Haand. Ad
miral Hagg har sikkert haft en Skitsebog eller en 
Pensel i C'..en ene Haand. Man maa n~mlig ikke tro, 
at han glemte Søkrigshaandværket. Da han i 1904 fik 
sin Afske:I, var han kommanderende Admiral. Fra 
1907 til 1927 var han derefter Forstander for Statens 
søkrigshistvriske Samlinger i Stockholm, hvor han fuld
førte sin allerede tidligere paabegyndte meget betyd
ningsfulde Indsats for Bevaring af de værdifulde gamle 

Fartøjsmodeller. 
For at skabe et Værk som det foreliggende fra en 

Mands H;;.and , maa denne være udrustet med de 3 
Egenskabe:-, som Admiral Hagg netop havde: Sømand 
- Sejlski'::>ssømand - Kunstner og Historiker. Man 
har haft i::.oget lignende i den danske Skibsbygmester 
Funch, der for ca. 100 Aar siden udgav sine Beskri
velser og Ordbøger med sine herlige Tegninger. Funch's 

Gøtehorg
eskadren med 
Skibet "Amaran
the" i Spidsen 
staar til Søs 1677. 
Til højre ses et 
krydsende Han
delsskib. Olie
maleri I 919. 
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Gustav Vasas Flaadc. 

Arbejde var herlig og gedigen Kunsthaaodværk, me
dens Hagg's er selYe Kunsten. Men man _ænges uvil

kaarlig efter at se Fimch's Arbejder genu2givet, de er 
kun kendt af altfor faa. Man længes eft.er at se en 
rask Mand paatage sig den økonomiske B:,-rde derved 
og misunder "Brodrafolket" dette Værk. Mange af 
Detaille-Tegningerne i "Under Sejl" er gengivet efter 
Blyantstegninger og mangler maaske noget i Tydelig
hed til Fordel for det kunstneriske Indtryk. Paa dette 
Punkt er Funch's farvelagte Te,.gninger becre for den, 
der vil studere D~tailler ved Rig eller Skrc-g paa Skibe 
fra den Tid. 

Ca. 150 Typer paa Skibe eller Baade 
a.f alle Slags er omtalt i Bogen mere eller 
mindre udførligt, saa det vil være van
skeligt i en Fart at nævne noget, man 
kunde ønske. Selv om svenske Skibe selv-
følgelig har haft den største Plads i 
Admiralens Hjerte, saa finder man ogsaa 
mange andre Nationers Fartøjstyper. -
Danske Fartøjer er repræsenteret af 2 -
skriver to - Fiskerbaade fra 1894 efter 
Blyantstegninger. Men selv denne - i 
danske Øjne - Mangel forringer ikke 
Bogens Værdi for den, der har Interesse 
for den svundne Sejlskibsepoke. 

Bogens Udstyr er hævet over Kritik. 
Trykket er, som alt fra Egmont H. 
Petersens Bogtrykkeri, et Bevis paa dansk 
Bogtrykkunsts høje Stade. Indbindingen 
er udført i Sejldug. Det er originalt, men 

- her kommer et "Men" - maaske ikke 
særlig praktisk. Det kan jo ikke vaskes 
paa Bogen, og det bliver let snavset, da 
man hyppigt og gerne vil blade i den 
for at glæde sig over Illustrationerne. 

Paa første Side af Bogen gengives 
følgende Udtalelse af Kronprins Frederik 

Faksimile: 
,,Un der Sejl" sælges til Fordel for gam-

,,Paa Lægervallen". Linieskib;fra Gustav III' ,; 
Tid til Ankers i Havsnød, strygende Stænger 

og Rær. 

le Søfolk og deres Enke r. Enhver, som keber denne Bog, 
bierager til at forskønne disse brave, Ydtjentc Folks 

Livsaften, og jeg beder enhver Køber, som støtter dette 
sm.1kke Formaal, at modtage min hjerteligste Tak." 

Prisen kan maaske virke noget afskrækkende, men 
Fo~laget er villigt til at udstrække Betalingen over 
5 Maaneder, hvilket naturligvis letter Anskaffelsen for 
mange. 

Gustav Vasas Flaade bestaar, som man ser af 
"Kastelskibe", d. v. s. Skibe med høje Opbygninger 
for og agter. De var r iggede med J Master, hvoraf 



Fokke- og Stormasten havde Raasejl, Mesanmasten et 
LatinersejL Stagsejl førtes ikke, derimod et Raasejl 
under Sprydet. Sejlene kunde ikke r~bes, men de under-

at Mesanmasten havde faa Raasejl foruden Latiner
sejlet. Paa Sprydet er desuden anbragt en Mast med 
et Raasejl, saa man nu havde 2 Raasejl, et over og et 

--·-.. -;..::·~--- · 

Skoleskibet »Abraham Hydberg• II, bygget 1911 , og en svensk Lodsbaad udfor Landsort. 
Ohemaleri 1919. 

ste var paa Undersiden forsynet med en aftagelig Del, 
en "Bonnet''. 

under Sprydet. Rigningen er i det hele taget blevet 
højere og slankere. Den afbildede Episode har den for 
danske særlige Interesse, at Togtet endte . ved Møn, 
hvor "Am:2ranthe" efter 2 Timers Kamp maatte over
give sig til Niels Juel. 

6 

Paa "Amaranthe" var Udviklingen naaet saa vidt, 

Einar Møller & Co. 
Fri lag er byg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 • 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
Detail; 

Sølvgade 85, Tlf.14172 

,,Fløjten" var en slank, hurtigsejlende Handelsskibs
type, der i Begyndelsen af det 17. Aarhundrede frem
stod i Holland (holl. fluit), og for den Tid svarer til 
de senere Klippeskibe. 

Skoleskibet "Abraham" Rydberg" er den svenske 
Handelsflaades Øvelsesskib og vil være kendt af mange 
Danske fra sine Besøg i vore Havne. 

J. T. 

Fire Millioner Mennesker. 
har med levende Interesse og 
Spænd:ng fulgt Styrmand Poul 
Hanse■ paa hans farefulde 
Færd. Handlingen begynder 
i det lille Fiskerleje, hvor Poul 
lærer den skønne Skibsreder• 
datter :Margrethe at kende, og 
skildrer deres Kamp for at 
faa hit:anden, hans Rejse fra 
Danmarks Kyste gennem det 
frygtelige T orrdtræde, hvor 

BARK[N lARGR,TM~ 
forliser men reddes af den 
heltemodige Styrmand og 

hans trofaste Folk. 

"V I K I N·G EN" S FORLAG 

- Sia, al De har !101I det i "Vikln11e11" ! 

Derfor er De sikker paa, at 
denne Bog, der udkommer i 
4 Storhefter med Farveomø 
slag og mange IHustrationer 
for kun Kr. t.50 pr. Storø 
hefte, vil være en kærkom• 
men Gave, der har blivende 
Værdi, og som vil blive læst 
med 1evende Interesse af alle. 
De 4 Storhefter danner tilsam • 
men en Bog paa c. 300 Sider. 



KONSUL LAURITZEN 
ln memorlam 

Konsul, Skibsreder Lauritzen afgik ved Døden den 24. 
December, og hermed afsluttedes et meget virksomt Liv. 

Konsul Lauritzens største Interesse i Livet var Arbejde 
og at skaffe Arbejde til saa mange som muligt. Det lyk
kedes ham i høj Grad, thi foruden sit store Rederi har 
Konsul Lauritzen sat mangfoldige Foretagender i Gang, og 
det er Tusinder, hil;n har skaffet det daglige Brød ved sine 
Virksomheder. 

Konsul Lauritzen begyndte selvstæn
dig Virksomhed i Esbjerg i en meget 
ung Alder, han var en af den ny Bys 
Pionerer, og han undte sig aldrig Ro. 
Byen var i stærk Fremgang, og Tem
poet paavirkede Konsul Lauritzen i den 
Grad, at det ene Foretagende efter det 
andet saa Dagens Lys. Ingen Mand har 
betydet mere for Esbjerg end Konsul 
Lauritzen, thi hans Navn og Initiativ 
var knyttet til saa a-t sige ethvert Fore
tagende af Betydning. Naturligvis kun
de en enkelt Mand ikke overkomme 
Varetagelsen af den daglige Ledelse af 
de mange forskelligar-tede Foretagender, 
men Konsul Lauritzen havde et aabent 
Blik for at finde de rette Medarbejdere. 
Den omfattende Ex- og Import, som 
drevcs af Konsul Lauritzens Foretagender, medførte na
turligt, at ogsaa Rederivirksomhed optoges. Der begyndtes 
meget beskedent med en lille Baad, som saa at sige ude
lukkende anvendtes i Firmaets egen Fart, men snart udvi
dedes ogsaa Rederivirksomheden til almindelig Fragtfart, og 
der anskaffedes flere Skibe. Efterhaanden tog Rederivirk
somheden Konsul Lauritzens største In~eresse, og da han 
i 1914 flyttedes til København, var det allerede et stort og 
anset Rederi. Under Krigen solgte Konsul Lauritzen h~le 
sin Flaade, eller rettere den Del som var ~il Rest efter 

Lau:iczen, vidste, at han ikke kunde ligge sule, og at det 
kun var et Tidsspørgsmaal, naar han med fornyet Kraft 
vilde tage fat igen. Det varede ejheller længe, den ene Baad 
efte!" den anden blev bestilt ved danske Værfter, undertiden 
et halvt Dusin paa en Gang, og ved Konsul :..auritzens Død 
staar hans Rederi som det 4. største i Danmark. 

Konsul Lauritzen var aldrig bange for en Risiko, og 
aldrig bange for at begy::ide noget nyt. 
Da han saaledes saa, at den almindelige 
Trampfart havde ondt ved at klare 
sig, gik han resolut ove til at bygge 
hurtiggaaende Køleskibe til Transport 
.if frisk Frugt, og paa dette Omraade 
er hans Rederi førende i Danmark. 

Konsul Lauritzen har :kke alene væ-
ret en Foregangsmand paa Rederi-Om
raadet, men ogsaa Fiskeriet har haft 
hans store Interesse. Han var ikke alene 
den eneste Ejer af Damptrawlere i Dan
mark, men han gjorde :neget ihærdige 
og kostbare Forsøg paa 2.t drive Fiskeri 
med Esbjerg-Kuttere paa Island. Grun
det paa disse Fortjenester blev Konsul 
Lauritzen i sin T.id inviteret af Kongen 
til at deltage i Rigsdagen:. berømte Togt 
til Island. Æren var saameget større, 

son:. kun han og Etatsraad H. N. Andersei: som udenfor
staaende fik en saadan Opfordring. 

Konsul Lauritze:i har bevist, hvad der kan overkommes 
og hvad der kan naas i. Livet ved Arbejde, Energi, Initiativ 
og Vovemod, han staar som et Eksempel til Efterfølgelse 
for alle, som føler sig i Besiddelse af den indre Kraft, som 
fører til s~re Resultater, naar store Maal sa::ttes. Konsul 
Lat:ritzen var desuden en god og en retL,et Mand, en 
Ma:d, hvis Død betyder et Savn for alle cem, der havde 
den Lykke at 'kende ham. 

=ngfoldlg, To,podo,ingo,, mon ,li,, doc k~~~, 

Skoleskibet Georg Stage 
(Til Forsidebilledet) 

Den nye "Georg Stage", som er en Afløser af det gamle 
Skoleskib af samme Navn, var i Sommer paa sit Jomfrutogt. 
Den er noget større og selvfølgelig mere mode!"ne indrettet 
end sin Forgænger, og byder derfor Eleverne, hvis Antal 
er 80, bedre Ophold i flere Retninger. Efter Hjemkomsten 
i September Maaned blev den afrigget og henligger nu i 
Vinterdvale i Flaadens Leje. Om en Maaneds Tid - i Be
gyndelse af Marts - begynder Livet igen at røre sig oin 
Bord. Da skal den først doktættes for at blive gjort ren 
og malet i ,Bunden. Derefter begynder Tilrigningen, som 

, 
skal være færdig midt i April. Naar alt er malet og pudset, 
og Provianten er stuvet i Kældrene, ko~er omsider den 
Dag, da alle de unge Mennesker møder for at begynde et 
nyt Afsnit af deres Liv. 

Vi tvivler ikke om, at den nye "Georg Stage" vil blive 
lige saa populær som sin Forgænger og i Løbet af nogle Aar 
lige saa kendt af Folk ved Kysterne og i ?rovinshavnene, 
som altid har set med Sympati paa de unge Sømænd i den 
klæcelige Uniform m<!d den morsomme Ponpon i ·Huen, der 
er absolut heller ingen Tvivl om, at de gode Traditioner 
vil !:,Jive ført med om Bord under de nye Fcrhold. Til disse 
hører bl. a. de aarlige Besøg paa Christiansø med Dans i 
"Maanen" og paa Kysthospitalet paa Refsnæs med Rotur 
for Børnene. 

- Sig, at De bar læ■ t det l "Vikingen.,.! 7 

-



Sømanden) 
·der· blev Præst, fortæller 

Styrmand Clemens Sørenser. har sejlet i tyve Aar, nu 
lægger han Rc:et om og bliver Præst. Han tog teologisk 
Embedseksamen i Foraaret og er nu bleven indviet til Ger
ningen af Biskcp Gøtzsche i Viborg Domkirke. Mennesker, 
de har altid interesseret mig, sagde Styrmandspræsten. 

Han fortælbr: - Danskerne i Vancouver; mine Kamne
rater fra Arbejdspladserne, de sagde: ,,Du skal rejse tilbage 
til Danmark og blive Præst. Det er jeg ogsaa glad for, at 
Jeg har gjort. Tænk saa, hvor mærkeligt det nu gaar: ; eg 
.lttaar en Dag i mit Hjem her i Byen, det var lige efter ;eg 
var blevet teologisk Kandidat, og blader i et Fagblad. Mit 
Blik falder paa en Annonce fra "Dansk Kirke i Udlandet" 
om, at Stillinge::t som Præst i Vancouver er ledig. Hvis _eg 
kunde faa der., sagde jeg til min Kone - vi var llge ble""et 
gift - saa er mit største Ønske opfyldt. Og jeg fik den! 

Menneskene, de mærkelige, gode - lidt sære maaskc -
og saa Havet, det var dein, der drev mig frem over alle 
Betænkeligheder. Jeg har altid haft Lysten i mig, men ikke 
rigtig Modet til at tage det store Ansvar. Jeg er født pa 
Sjælland, udenfor København; hele min Slægt har væ:et 
Sømænd og F:skere. Jeg kom ogsaa til Søs, da jeg var 
femten Aar. Men Spiren i mig voksede paa Rejserne. Man 
tror, der er su langt fra Sømand til Præst. Det er der ik~e. 

Man kender ikke Søfolk ved at træffe dem i Havneknej
perne. Man ve:l først noget om dem, naar man har sejlet • 
med dem. De ~orandrer sig, saa snart der bare er gaaet et 

Par Dage fra sidste Havn. Ensomheden, somme Tider tre, 
fire Uger paa Søen, det store, stille Skib og alt det. Sam
talerne i Lukaf'et faar andre Emner, og inden ret lang Tid 
er det Religionen, det drejer sig om. Der bliver knaldet et 
Ord baade for og imod. Det bliver afgjort paa • Stedet, 
kan De stole paa; det er ikke nogen teologisk Disputats. Vi 
bliver som nøgne Mennesker for hinanden, vi kender hin
anden lige ind i Sjælen og Skelettet, hver Stump kommer 
frem. Og saa skrifter vi for hinanden, om alt, ·alt . 

Der, i Lukaf'et altsaa, har jeg fundet mine bedste Ven
ner, og mig selv ogsaa, det kan man godt sige, min Gud. 

Da jeg kom hjem fra V.ancouver som sagt, tog jeg til 
et Kursus i Vestjylland og læste til Student. Det blev jeg 
i ' 29. I 30 blev jeg cand. phil., og saa tog jeg Hyre som 
Styrmand, samtidig med at jeg studerede. Det gik ikke, 

_jeg ma.atte opgive Styrmandsskabet. 
Dee faldt mig svært i Begyndelsen at sidde paa Skole

bænk; tredive Aar var jeg jo. Men Problemerne var ikke 
fremmede for mig, vi havde drøftet dem paa Søen og læst 
dem i Bibelen, det hjalp. Og efterhaanden gik det mærk
værdigt let altsamrnen. 

Søen er i min Gerning derovre, det er Søens Folk de 
fleste. Der er 1400 Danskere i Vancouver, den største danske 
Koloni i Kanada. Jeg kender hele Kysten baade op og ned, 
Masser af herlige Mennesker, der gemmer sig i smaa Flæk
ker i Skærgaardene. 

Paa Vej til Feber-Kysten ■ 

1 Østafrika 

Italienske Tropper undervejs 
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]. DANLI 

Naar man i vor urolige Tid hører 
Ordet Mytteri, sætter man det oftest i 
Forbindelse med Hændelser, der finder 
Sted paa Landjorden, enten blande Trop-
peafdelinger eller blandt Fanger i et eller andet Fængsel. 

Men i det forrige Aarhundrede var det anderledes. Da 
var man sikker paa, at en uhyggelig Tildragelse havde 
fundet Seed paa Havet, naar Ordet Mytteri lød. Et Mytteri 
pa.a et af vor Tids moderne Skibe vil være utænkelige, alene 
Tanken derom vil være absurd. 

Gensidig Forstaaelse mellem Reder, Officer og Menig
mand har skabt betryggende Forhold paa Nutidens Skibe, 
og dermed banlyst det skæbnesvangre Ord fra Neptuns 
Rige. Gamle Fader Neptun maa gaa mere end tredive Aar 
tilbage i Tiden - for · at være helt nøjagtig til Aar 1902 -
før han finder Stof til e: regulært Mytteri paa Højsøen 
Denne yderst dramatiske Begivenhed overgaar i Spænding 
selv en Kaptajn Marryat's livlige Fantasi og besidder den 
Fordel fremfor alt, at den er sand. 

Barken "Veronica", hjemmehørende paa New Foundland, 
befandt sig i November 1902 i Syd-Atlanten paa Rejse fra 
Meksikogolfcn til Montevideo med Træ. Hidtil var Rejsen 
gaaet glat og uden Uheld af nogen Art, men ef:erhaanden 
som Skibet gled sydover, trak Uvejrsskyerne sammen og 
varslede ondt for den gamle, veltjente Vindjammer. Som 
paa de fleste af den Tids Sejlere bestod Besætningen ogsaa 
her af Mænd af forskellige Nationer, et Sammensurium af 
Rif-raf fra Havnebyernes billige Boardingshouses, sorte, gule, 
brune og hvide, et helt Regnbuekompagni af sarr:vittigheds
lose Mænd, ,,looking for troublc". Og der blev "trouble", 

"Veronica"s Skipper, en gammel godmodig Mand, anede 
intet om den Uro, der gærede blandt Matroserne, og den 
Pludselighed med hvilken Mytteriet brød ud hindrede ham 
i at to.ge Forholdsregler derimod. Det begyndte med en lille 
Uoverensstemmelse mellem to af Matroserne, en Tysker ved 
Navn Gustav Rau og en Irlænder Paddy Dorau. 

Resultatet af den lille Skærmydsel blev en frygtelig 
Dragt Prygl til Tyskeren og en eklatant Sejr for I rlænderen. 
Dermed var Spillet gaaende. Tyskeren pønsede paa Hævn. 
Foruden Gustav Rau fandtes der tre andre tyske Matroser 

Illustreret af 

H. Schøsler Pedersen 

ombord, Flohr, Smith og Monsson, og 
det lykkedes ham ved Ejælp af løgn
agtige Beskyldninger mod den lille 
Irlænder at faa disse tre til at tage 
Parti for sig. En bælgmork Nat me
dens Paddy Dorau havde Udkig, sneg 

de fire Tyskere sig ind paa den intetanende ~atros. Rau, 
som gik i Spidsen, havde bevæbnet sig med en Kufnagle, 
som han af al sin Magt drev mod Irlænderens Hovede. Paddy 
sank i Knæ, men blev hurtig klar over Faren, og med 
Blodet strømmende ned over Ansigtet gik den uforfærdede 
Irlænder løs paa sine Modstandere. Men Kræf:erne forslog 
ikke, han segnede om og tabte Bevidstheden. 

Larmen havde hidkaldt den vagthavende Styrmand, som 
dog næppe naaede forud, før ogsaa han blev s:aaet i Dæk
ket. Rau undersøgte hans Lommer, hvori han fr.ndt en Re
volver og efter at have bemægtiget sig dette Vaabcn, kastede 
han den bevidstløse Styrmand overbord. 

Rau havde nu arbejdet sig op til deliristisk Raseri. Med 
Rev ol ve ren i Ha anden sprang han, fulgt af de tre andre, 
agterud for at gore det af n:ed Skipperen cg Førstestyr
manden, der begge sov. Rorgængeren blev jaget fra Roret, 
og den gamle Skipper, som var vaagnet ved S:øjen, tørnede 
ud for at se, hvad der gik for sig. 

Han blev øjeblikkelig slaaet ned, men dette var ikke 
nok for den rasende Rau. Han affyrede et Ski:d mod den 
værgeløse Mand, som, skønt ha::rdt saaret, dog havde Aands
m;rværelse nok til at flygte ind i Bestiklukaf'et, hvor han 
styrtede om. Skuddet hidkaldte Førstestyrmanccn, men saa 
snart han naacde op paa Dækket, fyrede Rau igen og 
saaredc Styrmanden i Underlivet. Men ogsaa han naaede 
at slippe ind i Bestiklukafet og smække Døren i efter sig. 

,,Veronica"s Skæbne hvilede nu i Rau's ::-:Iæ::ider. Dof!; 
frygtede han for at trænge ind i Bestiklukaf'et, d:: han ikke 
vidste, om Skipperen og Styrmanden, som befanct sig der
inde, var bevæbnede, eller om de kun var letsaarede og. 
kunde yde Modstand. Og for at forhindre de□ i at komme 
ud, barrtkaderede han Døren og slog Brædder for Koøjerne. 

Saa kom Turen til det øvrige Mandskab. En Matros, 
Parsons, blev laaset inde i Ruffet. To andre, en Hindu og 
en Svensker Johannson, blev ikke antastede, da de lod til 
at være ganske uberørte af Situationen og ikke gjorde Tegn 
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Rau fyrede pua den haardtsaarede Kaptajn. 

til at ville gribe ind til Kaptajnens Fordel. Kokken laaste 
sig inde i sit Lukaf og nægtede at komme ud, men et Skud 
fra Rau's Revolver fik ham hurtigt ti) at skifte Mening. 
Det var Rau·s Hensigt at skyde ham ned, men han betænkte 
sig dog og lod ham leve. Selv en Morder skal jo have Mad. 

- Imid:enid . var Irlænderen Paddy Doran kommen til 
Bevidsthed igen, og da Rau og hans Mænd atter kom for
ud, bad har. dem om Vand. Han fik det Svar, at han 
skulde faa a:t det Vand han ønskede, hvorpaa Rau løftede 
ham op fra Dækket og kastede ham overbord. 

Rau's Viklskab kan ikke beskrives. Senere, under For
hørene i Eng.and, fortalte Øjenvidner blandt den overleven
de Besætning om den sataniske Brutalitet, hvormed Rau 
havde beha.,..:Het sine Ofre. 

Medens d~n haardtsaarede Skipper og Styrmand befandt 
sig i Bestikk:t.af'ct1 havde Rau gennem Skylightet forlangt 
et Søkort cg Skibets Sextant udleveret. Han fik det for
langte. Skipp~ren, som nu var døende, bad om Drikkevand, 
men Rau afrlog med en Latter at give ham noget. I tre 
Dage laa de :o saarede Mænd uden Føde og Vand og kun 
med den Hjælp, de i deres forfa:rdelige Tilstand kunde yde 
hinanden. Saa besluttede Rau a t gøre det helt af med dem. 
Døren til Bestiklukaf'et blev aabnet, og da Styrmanden 
va.klede ud, affyrede Rau et Skud imod ham. Kuglen ramte 
Styrmanden i Skulderen, og med sine sidste svage Kræfter 
tumlede han tværs over Dækket og kastede sig overbord 
fulgt af en Regn af Kugler fra Rau's Revolver. Dernæst 
blev Skipperen halet frem. Med Hænderne for Ansigtet, som 
vilde han undgaa Synet af den rasende Matros, modtog han 
den Kugle, sc ::n befriede ham for hans Lidelser. Rau kastede 
derefter Liget overbord. Men Rau var endnu ikke mæt, han 
fortsatte sin T error, ·og da Vildskaben kulminerede, bestod 
,.Veronica''s Besætning kun af ia!t fem Mand. Den eneste, 
der foruden _'\nstifternc af Mytteriet havde faaet Lov til 
at beholde Livet, var Kokken Thomas. Han blev Rau's 
Skæbne. - -, 

Da Skibet befandt sig to Døgns Sejlads fra den brasili-

anske Kyst, besluttede Rau at forlade det. Sammen med de 
øvrige stuvede han Redningsbaaden med Proviant, hvorefter 
han satte Ild paa "Veronica", der var lastet med Træ og 
derfor blev et let Bytte for Flammerne. To Dage senere 
naaede de Kysten, hvor de gik i Land og skjulte sig i en 
Mangrovesnmp. Under Opholdet her fabrikerede Ran den 
Løgnehistorie, som han haabcde vilde blive troet af Myn
dighederne, naar de søgte Oplysninger om "Vcronica"s 
Skæbne. Historien gik ud paa, at der var opstaaet Ild 
ombord i Skibet, og at han og de fire andre var de eneste 
overlevende af "Veronica"s Besætning. Det blev Rau's Skæb
ne, at han havde ladet Kokken beholde Livet. Denne Mand, 
som af den forbryderiske Kvartet blev behandlet værre end 
en Hund, skulde til sidst ved sine Udsagn i Retten bringe 
Rau og hans Hjælpere i Retfærdighedens Hænder. 

Faa Dage efter Mændenes Landgang paa Kysten ankrede 
det britiske Dampskib "Brunswick" op i kort Afstand· fra 
deres Skjulested. Sikre paa, at Kaptajnen vilde tro paa 
den af Rau opdigtede Historie, begav de sig ombord og 

. udgav sig for forliste Sømænd. Kaptajnen tog velvilligt imod 
dem og lovede at tage dem med ti l England, hvortil Skibet 
var bestemt. Men paa Rejsen dertil .fortalte Kokken Kap
tajnen alt om de forfærdelige Begivenheder, der havde fundet 
Sted ombord i "Veronica". Kaptajnen, som allerede da næ
rede en svag Mistanke til Rau og hans Mænd, beholdt klo
gelig sin Viden for sig selv, indtil Skibet ankom til Liverpool. 
Her tilkaldte han straks Politiet, som øjeblikkelig tog sig 
af Mændene, der, da de saa, at den opdigtede Historie ikke 
blev taget for gode Varer, straks begyndte at skyde Skylden 
over paa hinanden. Men Kokkens Vidneudsagn var for 
stærke, og efter en Række Forhør gik de alle til Bekendelse. 

Dommen faldt 15. Maj 1903. Som offentlig Anklager 
fungerede den nuværende Lord Birkenhead, som dengang 
bar det mere almindelige Navn F. E. Smith. Kokken blev 
frikendt. Flohr og Monsson idømtes lange Fængsselsstraffe, 
medens Rau og Smith maatte vandre op ad de tretten Trin 
til Galgen. ]. Danli. 
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MOD DET STORE HA V 

Det ha,·dybe Vand skærer sig langt ind i Landet 
og danner en Fjord, langs dens Bredder helt op mod 
Bjergets Fod strækker !udmarken sig med Hus ved 
Hus. Nede ved Stranden ligger Handelsstedet og 
tværs af dette paa Fjordens Vand et Fiskeskib med 
Dannebrog i Top. 

Ved Landingsbroen er Passagererne ved at gaa 
om Bord, og der tages Afsked. Den unge Ekibsfører 
siger et hjerterørende Farvel til sin Hustru; de to 
unge blev forenet sidste Vinter, men nu kræver Til
værelsens bitre Lov en Adskillelse; en Far kysser 
sine Børn, hvis Mor ligger paa Sygehuset; ned i Baa
den springer en ung Knøs, stor og stæ rk som han 

er, har han faaet Lov at gøre Turen mEd; denne 
Tur skal være Daaben til den Kamp, der bærer mod 
Liv og Triv~el for hans Hjem. Baaden legger fra 
Land, de stærke Hænder ror den frem, og inde fra 
Land hilses der et vemodigt Farvel . . .. 

Det er som et Vaartegn, naar de rødelugede Sejl 
staur Fjorden ud paa Fisketogt til fjerne Kyster, og 
som et Varsel mod lysere Tider føles det, naar Havet 
har kaldt. Ligesaa snart Ankeret er lettet, begynder 
det lille Samfund, der dannes af Besætn:ngen, en 
hidsig Kamp for at fravriste det vande Element dets 
Bytte. I smaa, sødygtige Kuttere, der har deres Op
hav fra England, eller med dem i den senere Tid 
erhvervede Nybygninger frn danske Skibsværfter, 
samt enkelte indkøbte Skonnerter fru Frankrig, til
sammen godt halvt andet Hundrede Skibe deltager 
en Syvendedel af Befolkningen og bærei· herved Im
pulsen til Liv hos de fem og tyve Tusind Sjæle, der 
bebor Øerne. - Bramfri, ældre Mænd, ?>.fanddom, 
Knøse med Ungdomslød og Drenge lige fra Skole
bænken givel' Møde til dette Stævne. 

Ved Islands Sydkyst findes der rige Fa•gstfelter; 
Strækningen fra Reykjanes til Medella:i.dsbugten 
søges af saa at sige alle fiskeridrivende enropreiske 
Nationer; Det er mest Torsk, der fanges. England, 
Tyskland og Frankrig sender store, moderne Traw-

lere ud, Nordmændene deltager med de saakaldte 
Linebaade, andre Nationer som Svenskere, Portugi
sere og Spaniolere har en Finger med i Spillet om 
den Del af Havets Rigdomme. Danmarks Indsats er 
ikke udelukket, den øves hovedsagelig af Færinger. 
Torskefiskeriet er de fjerne Øers Hovednæringsvej. 
Pau dette Felt indsættes al den Kapital, der kan 
skaffes; det er en pæn Sum Penge, der skal til hvert 
Aur, naar Skibene lægger i:.d. Anskaffelse af Sejl og 
Tovværk, Proviant til en Besætning paa 20-36 Mand, 
Beholdning af Salt og O1:.e; tit og ofte maa der 
tages Forskud paa den Fa:i.gst, man venter at faa; 
heraf er det forstaaeligt, at det man enten briste eller 

bære. Fortjenesten ordnes ifølge Kontrakt. Skibs
føreren faar 9 pCt. af Bruttofangsten; Styrmændene 
1 pCt. hver, første Styrmand 2 pCt., desuden faar 
Styrmændene deres Andel af Mandskabets 35 pCt. 
af Bruttofangsten; Kok og Motorpasser lonnes maa
nedsvis. 

Fiskerisæsonen falder i to Dele og strækker sig 
over et Tidsrum af syv Maaneder. Der lægges for i 
Marts ved Sydisland, og dette Fiskeri har indtil for
nylig været det mest indbringende, dog synes det 
som om, at Fiskeriet ved Vestgrønland har taget 
Teten, og Fangsterne ved Syd- og Østisland er min
dre tilfredsstillende hovedsagelig paa Grund af over
d reven Trawldrift. De stærke Storme, der indtræffer 
først paa Sæsonen, vanskeliggør alt Fiskeri samt for
aarsager Materialeskade og alt for tit k rævei- Tab 
af Menneskeliv. Fiskeriet ved Grønland falder paa 
Sommermaanederne, men ogsaa l1e 1· har <let vist sig 
Tab, - i hvert Fald materielt set; det er ikke faa 
Skibe, der er strandet deroppe ..... . 

Da • Nordenvinden ved Efternarstid atte r fører 
Skibene hjem; de synkladne Skuder staar Fjorden 
ind, du hersker der Glæde overalt paa Øerne; men 
det sker undertiden, at der blandes Malu re i Glædens 
Bæger, og mangler der e:i. i Baadetal, da klædes 
Landet i Sorg. Samuel Davidsen. 
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En Mulat .. en Portugiser .. og en ung Kvinde aoben Baad pao det store Hav 

Af Paul Arthur - Illustration af H. Schøsler Pedersen 

DER drev en Baad paa det aabne Hav. Det var vind
stille, men Dønningerne gik tungt og svært efter den 
Orkan, som havde sendt Skibet tilbunds et Døgn 

efter at det paa Rejse med Passagerer og Gods til Cape-town, 
havde passeret Tone Stræde-t. 

Baaden drev viljeløst om som et uendeligt lille, hvidt 
Fnug paa den :nægtige Flade, der synes at være uden 
Grænser. 

per v.ar tre Mennesker i 'den. En sort og to hvide. ·Tre 
Mennesker der for to Døgn siden ikke havde haft den 
fjerneste Tilknytning til hinanden, men som Skæbnen nu 
bogstavelig talt havde sat i samme Baad. 

Den ene af de to hvide var en Kvinde. Men ingen 
Kvinde, som befinder sig i Sikkerhed paa Landjorden, for
maar at sæ:te sig ind i hendes Situation : Ene med to frem
mede Mænd, en Mulat og en Portugiser i aaben Baad paa 
det aabne Hav! 

Hun var en Elle spinkel Skabning med blondt Haar. og 
bl.aa Barneøjne og spæde Lemmer. Hun var højst tyve Aar, 
saa ud som en fjortenaars Skolepige og var saa lidt udrustet, 
som man kan væ:,e til at im;,degaa en Situation som denne. 

Og dog bar hun sin Skæbne med en forbavsende Ro. 
Hun græd eller klagede sig ikke, sad blot stille sammen
krøben i Baadens Forstavn og spejdede ud over den ens
formige og endeløse Vandflade med sine klare troskyldige 
Øjne. Hun nærede i og for sig ingen Frygt for de to Mænd. 
Hele sit Liv havde hun være: vant til at Mænd bøjede sig 
for hende og udførte hendes Ønsker før hun fik dem udtalt. 
Endnu havde ingen Mand vovet at fornærme hende eller 
træde hende for nær paa nogen Maade. At det maaske mere 
v;ir for hen.des Far's, Gesandtens, Skyld end for hendes 
ege11, tænkte hun aldrig over, og det faldt hende derfor 
alqrig ind a~ blive bange for de to Sømænd nu da hendes 
Far var afskaaret fra at beskytte h_ende. 

Desuden var hun overbevist om, at det ikke vilde vare 
ret længe, inden et Skib observerede Baaden og tog dem 
om Bord. Hun led ingen Nød i den Forstand, at hun sul
tede eller :røs. Der var endnu Beskøjter og et Anker Drikke
vand i B.iaden, og inden det slap op vilde de alle være 
frelst. Hu:i havde ogsaa et Tæppe til at svøbe om sig om 
Natten, n2ar det var køligt. Hun var i sit Hjerte opfyldt 
af Takneamelighed for, at hun i det hele taget havde reddet 
Livet og :m var i forholdsvis Sikkerhed her i en rummelig 
Redningsbaad. 

Portug_seren sad ved Roret og søgte saa godt han kunde 
at holde 3aadens Kurs i Nord. Han v_idste, at de saa før 
eller senere vilde ramme en af de sydlige Bantaøer eller 
den sydve,tlige Kyst af Ny Guinea. Begge Aarer var gaaet 
nabt, men selv om de havde haft dem, vilde deres Kræfter 
ikke have slaaet til r-et længe i den store Baad og paa den 
smalle Ra:ion Beskøjter, de havde tilmaalt sig daglig. Men 
Sø og Vind var gunstige og drev Baaden af Sted med en 
Fart af mellem en eller to Knob i Timen - det blev allige
vel til noget i det lange Løb; og kunde han holde Kursen, 
vilde de have en Chance, hvis Beskøjterne da ellers kunde 
holde Liv i dem saalænge. 

Negeren sad midt i Baaden og prøvede at lave en Slags 
Nødrig af ~t Par Bundbrædder og begge Mændenes Skjorter. 
Han udvi.:. te en imponerende Taalmodighed og Fingerfær
dighed, og det lykkedes ham at faa stablet en dimin,utiv 
Mast og et improviseret Sejl paa Benene. Baadens Fart 
øgedes nu, men kun ganske ubetydeligt. Det vilde vare 
længe - _ænge .... . . 

Paa den femte Dag om Morgenen delte de Resten af 
Beskøjterne - det blev lige seks til hver . . . . . . 

Vand -..·ar der endnu til en 3-4 Dage, naar de var yderst 
sparsommelige med det. 

Og endnu val' der ikke Land i Sigte, - intet Skib 

Den nye polske A merikabaad , Mar-skal Pilsudski c . 
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De to l\la:~n,1 var vildt II,rnndgemæng, n,cns • BaaJcn knc ngedc faretruende . 

havde været i Nærheden. Den foregaaende Dag havde en 
Damper passeret et Sted lange ude i Horisonten mod Vest, 
saa lange borte, at de kun havde set Skorstensrøgen. Ellers 
var det hele som før. Tre Mennesker i en aaben Baad, der 
blot var som et lille bitte Fnug paa den knugende store, 
trøsuesløse Flade. 

Den unge Pige var tilsyneladende endnu ved godt Mod. 
Hun sad stille sammenkrøben i Forstavnen og spejdede ud 
over Havet. Men hendes Mave var tom og hendes Lemmer 
var sti ve af den stadige ubekvemme Stilling. Og om Natten, 
naar det tropiske Mørke sænkede sig over Baaden og de 
tre Skibbrudne, randt hendes Taarer ,rille og ubemærket, 
og hendes Læber formede ydmyge Bønner til Forsynet og 
de almægtige Kræfter. 

Portugiseren sad støt ved Ror.et paa Agtertoftcn og prø
vede· at holde Baadens Kurs i Nord. Hans Hjælpemidler var 
faa og utilstrækkelige, og naar en Gang imellem Trætheden 
overvældede ham og han døsede hen, kunde det hænde, at 
Baaden vendte helt runde og drev fuldstændig: planløst oni' 
i længere Tid! Naa r saa han vaagnede igen og opdagede, 
at de var kommet ud af Kurs, bandede og svor han paa 
Portugisisk saa den unge Pige, der dog slet ikke forstod 
dette Sprog, blev helt angst for ham. Han rev sig i Haarct 
og saa forfærdelig ud i sin Vrede og Fortv ivlelse. 

I saadannc Øjebl ikke trak Negeren, der tilsyneladende 
var lige saa god og skikkelig som han var kæmpestor og 
kraftig, sig gerne længere ud i Forstavnen til den unge Pige. 

Dee var tydeligt, at han nærede overordentiig stor Respekt 
fo r den temperamentsfulde, sorthaarede Ju~nne, skønt han 
med Lethed kunde have standset denne hidsibe rivende Tale
strøm for bestandig med et eneste Slag af sin ene uhyre 
Næve. 

Den sjette Dag om Aftenen var Sicuaticmen stærkt til
spidset. De havde alle tre spise de sidste af deres Beskøjter, 
og VandbehoJ.dningen var svundet saa stæ~kt ind, at der 
kun vilde være nok til den næste Dag, q saa vilde der 
cncda kun blive en god Mundfuld til hver. 

Helen, den unge Pige, begyndte nu at c..:be Modet. Den 
fas:c Tro, hun havde haft til, at der vi lde komme Hjælp, 
inden det var for sent, havde forladt hend~. Hun var be
gyr:dt at blive angst for Portugiseren, der r~-i'.'.sten ufravendt 
sad og stirrede paa hende med sine sorte, crændende Øjne. 
Hun kunde se, at han var ved ae bEve desperat, og hun 
ku11.de tiltro ham alt. - Negeren laa i Bc:1den af Baaden 
slø-:c hensunkcn i sin Skæbne og stirrede ud over det uende
lige Ocean uden at se. -

Natten faldt paa, - p~udseligt som der: gør det paa de 
Breddegrader. Gennem Tusmørket skimtede Helen utydeligt 
en Skikkelse, der rejste sig fra Agtertof ten og langsomt nær
me::lc sig den sovende Neger. PludseLg s,..a hun en Kniv 
blinke i Luften og udstødte uvilkaarligt et gennemtrængende 
Skrig. Negeren vaagnede og satte sig overellde med et hæst 
Brøl, idet han slog ud med de vældige Ar::l.'e. Juannc for
fej:ede det dræbende Stød og et Øjeblik dter var de to 
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,,Lillian" af Horsens for en stiv Sommer-Brise. 
Fot. E. Thuroc Hansen, Fredericia. 

Mænd i vildt Haandgemæng, mens Baaden krængede fare
truende. 

Helen trykkede sig skrækslagen saa langt op i Forstav
nen, som det var hende muligt. Instiktmæssigt havde hun 
allerede fors:aaet, hvad der var paa Færde: Portugiseren 
vilde have Negeren af Vejen for at kunne have hende for 
sig selv. Maaske for at æde hende, naar Sulten havde gjort 
ham tilstrækklig vanvittig I al sin Grufuldhed gled dette 
Perspektiv forbi hendes indre Blik som i et Glimt, og mens 
de to Mænd '::udsigt og tungt pustende kæmpede paa Livet 
løs, fattede hun en despera,t Beslutning. Hellere frivilligt 
søge Døden i det sorte, sagte klukkende Vand end blive 
ttilbage her, ene med den mordlystne halvt vanvittige Por
tugiser. - -

Uden at ce kæmpende bemærk~de det, strakte hun Haan
den ud og tog det Redningsbælte, der laa ved Siden af 
hende. Et Øjeblik efter flød hun paa Vandskorpen et Stykke 
fra Baaden, og med Redningsbæltet om sig fjernede hun sig 
hurtigt med lette lydløse Svømmetag. - -

Hendes Kræfter var hurtigt udtømt. Det varede ikke 
længe, inden hun forpusit:et og udmattet maatte holde inde 
og indskrænke sig til at ·klynge sig fast til Redningskransen 
Luften var kølig og Vandet bitterlig koldt. Hendes lille 
spi11kle Legeme ge1U1emrystedes af voldsomme Kuldegysninger, 
og det uudsigelig haabløse i Situationen fik hende <til at 
klynke som e: Barn; - viljeløst lod hun sig føre af Sted af 

den svage Strøm og de smaa klukkende Bølger. - - -
En enlig Sejerne tændtes højt oppe paa den store dunkle 
Hirnmelbue. Hun løftede sit Blik mod dens blinkende Lys 
og mumlede en inderlig Bøn, og det var som om hun et 
Øjeblik, fattede nyt Haab. Men kun et Øjeblik; - saa 
overvældedes hun igen af sin haabløse forladte Stilling og 
liulkede krampagtigt. 

Ude paa det endeløse Ocean, kul). adskilt fra Døden ved 
et Korkbæl:c, udmattet til det yderste af Sult og Tørst og 
Opholdet i det kolde Vand. - Aa nej, - inden i Morgen 
tidlig vilde hun være død. Skulde hun ikke hellere med det 
samme slip?e Redningskransen og lade sig synke ned paa 
Bunden af dette ubarml1jertige Hav -? Hvorfor skulde hun 
lide til ingen Nytte i endnu nogle · forfærdelige Timer. 
Hvorfor ikke overgive sig frivilligt til Døden, der dog 
alligevel Jod til at være fast bC$luttet paa at faa hende 
denne Gang. Hun følte sig tiltalt af Tanken og var allerede 
ved at give Slip paa Redningsbæltet. Det vilde være saa 
befriende a.: synke ned, bare synke, synke - glemme alt 
det grusomme, hun havde været udsat for den sidste Tid, 
fra det Øjeblik Skibet begyndte at krænge, og hun var blevet 
puttet i en Baad sammen med en hel Masse andre Kvinder 
og Børn, blot for at se alle disse blive hældt ud kort før 
Baaden na.aede Overfladen, idet den ene af Nedfiringstros
seme satte · sig fast i Daviderne. Som Sten, der hældes ud 
af en Spanc:, var alle S'tyrtet ud af Baaden, kun Helen, der 
sad i Forstavnen, havde formaacc at holde sig fast, idet hun 
hurtigt havde grebet fast i Trossen. I samme Øjeblik havde 
Portugiseren og "Kegeren hurtigt efter hinanden entret ned 
af Trossen, faaet Baaden til Overfladen, stødt fra og fjernet 
sig fra det synkende Skib udei:i at tage Hensyn til de mange 
fortvivlede Raab om Hjælp, der lød rundt omkring fra 
de druknende. - - -

Da Sammy, Negeren, igen slog Øjnene op, var Morgenen 
ved at gry. Et flammende Farveorgie ude i Horisonten for
kyndte, at Solen var ved at vise sig over Synsranden. Han 
rejste sig vaklende op i Baaden og prøvede at strække de 
værkende Lemmer. Der undslap ham et Gisp af Smerte. Han 

'havde glem: det Stiksaar, Portugiseren havde givet ham i 
Overarmen. Skjorten var klæbet fast til det størknede Saar 
og rev ved Bevægelsen Skorpen af Saarec, saa Blodet be
gyndte at pible frem . .Han sank ned paa Toften, stønnende 
af Smerte cg Fortvivlelse. Hans Tunge og Hals var tør og 
opsvulmet, ians Tarme skreg af Sult, saa han syntes det 
maatte kunr:.e høres vidt omkring; han var øm og udmattet 
af det blodige Slagsmaal med den bestialske, desperate Por
tugiser, som nu laa paa Havets Bund med knækket Nakke. 

Han kom pludselig til at tænke pa.a den unge engelske 
Pige, der havde siddet saa stille i Baadens Forstavn. I For
virringen h.;,vde han helt glemt hende. - Hvor var hun 
dog blevet af -? Skulde Portug.iseren have gjort det af 
med hende, inden han begyndte at gaa angrebsvis til Værks 
overfor ha-m selv - ? 

Aa nej, - det var jo hendes Skrig, der havde vækket 
og advaret ham. Nu huskede han det. - Men saa maatte 
hun altsaa enten være blevet bange og selv ladet sig glide 

• udenbords, eller ogsaa var hun blevet kastet ud ved Baadens 
voldsomme Bevægelser under Slagsmaalet. 

Sammy rejste sig op paa en af Tofterne og spejdede ud 
over Havet; men hans Øjne brændte som i Feber, og skønt 
han omhyggeligt afsøgte hele .Synsfeltet med sit Blik, saa 
han ikke andet end Vand og atter Vand, en trøsteløs uende
lig Flade. - -

Han sank alropgivende sammen i Bunden af Baa.den. 
Alt Haab var ude. Intet Vand mere, intet at spise, ingen 

14 - Sig, ar De har lresr der I "VUdnscn" ! 



.Udsigt til, at et Skib skulde faa Øje paa den drivende 
Baad, - en forfærdelig Død for Øje. - Et Stykke fra ham 
laa Portugiserens Kniv. Han strakte Haanden ud og tog 
den. Hvad om han nu lige tog og førte dens skarpe Æg 
hen over sin Strube, hurtigt og fast? - Saa var han død, 
- væk. - Saa vilde han komme den grusomme Død i. For
købet, der nu laa .og lurede paa ham -

Men hans Negerovertro var for stærk, den tillod ham 
ikke at tage sit eget Liv selvom det alligevel syntes forbi. 
Haanden med Kniven, der havde været løftet, falde atter 
slapt ned, - og i det samme landede to store Flyvefisk, 
gispende og sprællende midt i Baaden ved har.s Side. -
Med en Hurtighed, der var forbavsende i Betragtning af 
hans udmattede Tilstand, jog han Kniven i dem, den ene 
efter den anden. Et Øje:,lik efter havde han flaaet den 
ene og æde den raa, mens dens Nerver endnu dirrede i det 
graahvide Kød. Den anden gik straks efter sarr.me Vej og 
det saftige raa Fiskekød stillede en Smule af baade hans 
Sule og Tørst. Dette uventede Held gav ham nyt Mod og 
Tro paa Frelse. Han rejste sig igen op i Baaden og gav 
sig til ae spejde ud over Vidderne, og pludselige mente han 
ae have faaet Øje paa et eller andet, noget ubestemmeligt, 
der laa og flød i Vandskorpen et Stykke borte. - Han 
greb et af Bundbrædderne og gav sig med dette daarlige 
Redskab til at ro henimod Stedet. Den score Baad lystrede 
kun. modvilligt denne primitive Aare, 
og det tog ham en halv Time at naa 
saa langt, at han kunde se, a t det var 
Helen, der laa og flød, baarec oppe 
af Redningskransen. - Snart havde 
han faaet halet hende indenbords, men 
det lod til, at det var forsent. Hun 
laa hen som livløs i Bunden af Baaden 
med det lange Haar klæbende til det 
ligblege Ansigt. Men da han lagde Øret 
til hendes Bryst, syntes han at kunne 
høre en ganske svag Hjertevirksomhed. 

Hurtigt tog han det .-aade Tøj af 
hende og begyndte at massere hendes 
stivfrosne Legeme med sin tykke uldne 
Skjorte. Da han saaledes havde faaet 
gnedet Varme i hende, svøbte han hende 
ind i Tæppet, der endnu laa ude i 
Forstavnen, og lagde hende saa godt 
det var muligt i Bunden af Baaden 
og gav sig til at ven te paa, at hun 
skulde give Livstegn fra sig, og han 
syntes, hun hviskede noget, men hvad 
det var, kunde han ikke opfatte. 

Han ønskede ved alle sine hedenske 
Guder, ae han dog havde gemt den 
ene af Flyvefiskene, saa han kunde 
have givet hende den m:, og som om 
disse hedenske Guder virkelig havde 
hørt hans Klage, skete det utrolige som 
ved et Mirakel, at en lille Flyvefisk 
kort efter forvildede sig inden for 
Sammys Rækkevidde. Hurtig som et 
Lyn snuppede han det sprællende Væ
sen og et Øjeblik efter prøvede han 
lempeligt at stoppe noget af dens bæv
rende Kød ind mellem den bevidstløse 
Helens Tænder. - Hun slog Øjnene 
op og sank uvilkaarligt et Par Mund
fulde. Det syntes at styrke hende og 

med lidt Anstrengelse Jykkcc.cs det hende a: sætte det 
meste af Fisken til Livs. - Saa faldt hun atter hen i en ' 
Feberdøs. -

Solen stod høje paa Himlen Det var over•½ddagstid o:; 
baade Sammy og den unge Pige laa hen som livløse i den 
aabne Baad. 

Pludselig for Sammy op og rejste sig feberrystende i 
Baaden. H vad var det, han havde hørt. - En Sirene? -

Hans smertende Øjne kunde næppe se klart, men det 
kunde da ikke være en Hall.1cination, det han mente at 
kunne skimt~ derhenne. 

Er. stor sort taaget Masse. E n D a m p e r 
Med et hæst Brøl sank han besvimet om. 
Han kom ikke engang til Bevidsthed, da Baaden, man 

havde sende fra Damperen, blide stødte mod de Skibbrudnes, 
og stærke Arme løftede ham og den unge Pige over. -

Saa utrolige det end lyder, kom Helen over de forfærde
lige Strabadser, hun havde gcnnemgaaet. V e:I omhyggelig 
Pleje var hun snart saa rask. at hun kunde spadsere ved 
Skipperens Side paa Kommai:.dobroen. -

Sammy er nu Privatchauffør hos Helens Far, Gesandten, 
og hans største Glæde er at køre med Helen. - Han til
beder hende. - -

Paul Arthur. 

Stærke .\rrn t lorte,!..: 
d,·n 1111:-:r• Pii;,.. op. 
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l tyrÆisÆ Slaveri 
En Sømand, han maa lide langt mere 

ondt end godt, godt, godt! Mange, 
mange Farer er han udsat for: Den 

Af KAY LARSEN 
sig der ladet omskære, aabcnbar Skrifte 
i Holmens Kirke og for en Christen 
udi den christelige Kirke igen indlemmet 

wigefulde ,,B.,lge" (et Ord, Sømanden 
forresten aldrig bruger), den grusomme Storm, Isbjerge, Haj
er og alc det meget andet, en Sømandsmoder eller Sømands
kone frygter, men Sømanden tager det som det, det er! 
En Mand, der er ømskindet eller bange, bliver ikke Sømand. 
Jeg kender dog en Søma:id, der var bange, men det var 
for at gaa o..-el' Købmagergade i Eftermiddagstiden. 

Men der var engang, da Sømænd var bange for noget, 
- og det var for tyrkisk Slaveri. 

Det var i de slemme Aarhundreder, da "Barbaresken"s 
Sørøvere var ude. Hele Nordafrika dannede en Række Sø
røverstater, Marokko, _ Tripolis og særlig Algier og Tunis. 
De var Vase.Etater under Tyrkiet, men næsten uafhængige, 
og deres vig:igste Indtægtskilde var "Kaperi", eller med 
rettere Ord Sørøve:i. Havnebyerne var beskyttede af Foner. 
Ingen af Staterne havde nogen synderlig stærk Krigsmagt 
til Søs, men dog florerede Barbareskens Sørøveri langt op 
i det nittende Aarhundrede. Først da samlede den hvide 
Race sig til den Kraftanstrengelse, der skulde til for at 
faa en Ende paa Uvæsenet. 

Naar "Ty:kerne", som Sørøverne gerne blev kaldt over 
e-,;, havde taget en Prise, blev Søfolkene gjort til Slaver. Det 
var overmaade slemt at gøre Trællearbejde i det hede Klima, 
men det forfærdeligste var, at Slaverne som oftest blev pint 
og presset til at afsværge deres Kristentro. Saa blev jo 
Himmerigets ? orte lukket for dem, og de vilde nedfare til 
Helvedes evige Jammer. 

Se, det var Sømanden bange for. 
Omkring 1600-1700 var det meget sjældent, at Folk 

vendte hjem fra Slaveri i Afrika, men det kunde ske. Her 
er et Eksempel: 

,,Den 20. :>ec. 1646 stod en Islænder ved Navn Jonas, 
som havde va::et ungefær 18 eller 20 Aar udi Barbariet og 

',f\HARA 

Barb.;u·iet og de nærmest liggende europæiske Stater. 

og annammet," 
Mange Hundrede Danske er omkommet i Nordafrika som 

Slaver. Det var saa galt, at Tyrkerne .hjemsøgte Egne, som 
hørte ind under Danmarks Rige! I 1627 kom "Korsarer" 
(Sørøverskibe) til Island, plyndrede og dræbte og sejlede 
derefter bort med 300 arme Mennesker, som kom i Slaveri. 
To Aar efter bortførte ,,tyrkiske'· Sørøvere 30 Kvinder fra 
Kvalbø paa Færøerne. 

Den danske Konge sendte Krigskibe ud for at holde 
Farvandene ryddelige, og Tyrkerne kom ikke igen, men 
langs Afrikas Vest- og Nordkyst og over vide Strækninger 
af Middelhavet huserede de videre i to Aarhundreder. 

Runde om i Landets Kirker samledes der Penge ind til 
Løskøbelse af Slaver. Ikke saa faa kristne Slaver gik over 
til Islams Lære for at opnaa Lindring i deres fortvivlede 
Kaar, og mod at aflægge Ed kunde de let faa Ansættelse 
paa Korsarcme. Saadanne O ver:øbere kaldtes Renegater. 
Det var gerne desperate Folk, der for evigt havde sagt 
Farvel til Fædrelandet - og til ~et himmelske Rige -, og 
som helt og holdene gav sig Hedenskabet i Vold. 

Om der har været danske Renegater? Ja, der har været 
en Del. I Begyndelsen af 1663 fik man herhjemme at vide 
gennem en løskøbt Slave, at en "tyrkisk" Sørøvereskadre 
udrustedes til at plyndre paa Island, 4 Skibe stærk, og 
Anførselen var betroet en Renegat, der var født i København. 
Bt svensk Skib blev kort efter overhalet af to Korsarer, 
hvis Chef prajede den svenske s;.ipper paa Dansk! Sven
skerne slap dog ind i Ly under et portugisisk Fort. Fra 
dansk Side blev der handlet energisk. Islandsfarerne afgik 
under Konvoj af danske Fregatter, og Korsarerne holde sig 
paa Afstand. 

I Danmark oprettedes en "Slavekasse", af hvis Midler 
Slaver i dyre Domme blev løskøbt. En køn ung Skibsdreng 

• kunde koste ca. 500 Rdlr., en gammel Matros 
4-600, en Styrmand 6-800 og en Skipper 
8-1200 Rdlr., og det var score Summer i 
gamle Dage. Vi skal senere fortælle, hvordan 
Forholdene udviklede sig, men i Dag blot 
berette om et Par Slavers Skæbne, en som 
omko:n i Elendigheden, og en, som lykkeligt 
kom hjem. 

Friderich Helt, er. københavnsk Korporal
søn, havde tjent sig op til Styrmand og faaet 
Ansættelse paa en ha:nborgsk Middelhavsfarer. 
Den blev i Aaret 1719 taget af algierske Kor
sarer, og Folkene om:>ord blev solgt som Sla
ver. Helt blev købt af Sultanen; han fik en 
solid Lænke om Livet og højre Ben og blev 
saa sat til at slæbe Sten fra Havnen til Byens 
Moske. Til sit Op.hold fik han en Mønt, der 
i Værdi gjaldt ca. 3½ Skilling daglig; Klæ
derne sled han hurtigt af sig; til Gengæld fik 
han Lus i Mængde. Han boede i et usselt, 
stinkende Rum, frøs som en Hund om Natten 
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og svedte om Dagen i den brændende Hede som den Træl, 
han var. 

Den arme Styrmand skrev hjem, og Brevene naaede hjem! 
Men der blev ikke gjort noget for ham. Han havde udgivet 
sig for Englænder og paataget sig Navnet William Stytly, 
vistnok fordi Algier paa den Tid havde Fred med England. 
Han hav::le Penge tilgode i Hamborg - og i 1726 tilfaldt 
der ham en Arv paa et Par Tusind Rigsdaler, men hans 
Breve nyttede intet. Omsider bad han bare om lidt Hjælp 
rtil at kø::ie en Skjorte og et Par Bukser "for at skjule sin 
Skam" - og endelig truede han: ,,jeg siger det rent ud, 
dersom ce ikke snart forløser mig ud af dette barbariske 
Land, saa maa jeg blive Tyrk, og naar jeg det er blevcn, 
saa tænker, at I cre Aarsagen derudi, og Gud skal igen 
fordre m:n Sjæl af Eder." Han fortæller, at Sultanen havde 
fristet ham til at blive Renegat ved at stille hom i Udsigt 
at blive Korsarfører, men hidtil var ingen af de dengang 
værende Slaver blandt Lutheranerne "gaaet over", men skulde 
det ske, at han blev pint over Evne, ,,saa kan I mine Hjærtc 
vel tænke, at jeg ej vi l forskaane nogen og ingen Forbarmelse 
have, det være sig, dersom det og var min egen 3roder .... " 

Helt gik ikke over! Han led, Aar efter Aar. I 1734 blev 
han som en aldeles nedbrudt Mand indlagt paa de kristne 
Slavers e1endige, gruopvækkende "Hospital", døde der samme 
Aar og l:.lev begravet paa Slavernes Kirkegaard . Hans fattige 
Fæller skill ingede sammen og satte en Sten paa hans Grav 
med Ind,kriften ,.Friderich Helt". Nogle Aar efter blev hans 
Arv hjemme delt af hans Arvinger. 

Den anden, vi skal fortælle om, er den bergensiske Skip
per Lars Didcrichsen paa "Ane Christine", der 30. Marts 
1749 ble;r opbragt af marokkanske Korsarer ti: Salee. Be
sætningea talte 11 Mand, der blev Slaver hos Sultanen. Om 
ham og hans Skib vidste man fuld Besked, og Slavekassens 
Direktører gik straks i Gang med at faa de arme Mennesker 
befriet, - men det tog Tid, næsten 6 Aar, og en efter en 
døde i Ventetiden. 

De 11 Mand var ført til Fez og havde det ret godt, 
nogle ved at passe Heste, nogle rnm Vagter i Magasiner, 
andre ved at passe Sultanens vilde Dyr, mest L'3ver i Bure, 
en ved ~t tilse Hønsene. Manden, der røgtede d'c: vilde Dyr, 
overlevede det, ham, der skulde vogte Hønsene, døde, for 
han sku_de ligge i Hønsehuset om Natten, og det kunde 
han ikke døje. 

Maurerne behandlede Slaverne haardt: Det var jo van
tro Hun:le. Tit blev de spyttet i Ansigtet af Forbipasserende, 
stukket med Stokke i Siderne, altid tilsidesat, og naar de 
klagede, lød det gerne: ,,Lad nu den hjælpe jer, som I til
beder!" 

I Sultanens Slavehus i Fez sad et Par Hund~ede Fanger, 
og naar de blev syge, havde ingen Tid eller Lyst til at 
passe de:n- Pisk og Tamp vankede der i Overfbd. Naar en 
af de kejserlige hvide Heste var gjort i Stand af en Slave 
(der var en Slave til hver Hest), blev den tørret efter af 
Opsynsmanden med et hvidt Tørklæde, bag Ørerne, under 
Koderne el. lign-, og viste Tørklædet det mii:dste Mærke 
af Smuds, blev Slaven gennempryglet. 

Didr_ chsen og hans Folk led meget ved Orr.gangen med 
de andre Sia ver, hvoraf de fleste var blevet tyvagtige, løgn
agtige, brdrukne eller sjofle i Elendigheden. De sunde Nord
boere kunde ikke holde det Liv ud; de sygr.ede hen og 
opgav Kampen for Tilværelsen, Ved Udgangen af 1750 var 
der kun fem tilbage af de elleve. Løsepengene laa rede, 
Tiden g:k, endnu to af "Ane Christine"s Folk d~de, og først 
i April 1754 slog Befrielsens Time for de tre efterlevende: 

:-ila v<:rue k nc.rg t.cs . 
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Skipper L'lrs Didrichsen, Sty~mand Jens Holtcrman og Ma
tros Anders Sørensen. I August førtes de fra Fetuan til 
Gibraltar, hvor de fik købt europæiske Klæder, og i Sep
tember sejlede de til London, hvorfra de 11. December 1754 
naaede til Køben11avn. 

Først næste Foraa·r fik de Skibslejlighed ti. Bergen, men 
i København, hvor de fejrede Julen, var de paa den grønne 
Gren. Alle vilde gerne beværte dem og høre on deres mær
kelige Skæbne i Slaveriet under Afrikas Sol, og de naaede 
deres Hjemstavn som fede, r21dblussede og velklædte Mænd, 
der kun havde faa Mærker tilbage af Jammeren og Elen
digheden i Slavelænkerne. 

Mange Tusind Købere maatte forgæves efterspørge 

,> Yikingen «s Julenummer »Jul paa Havet« ros Boghand

lerne. Det var og blev udsolgt og kunde jo desværre 

ikke trykkes op. Vi har imidlertid nu til »Vikingen «s faste 

læsere, som ikke har naaet at erhverve »Jul paa Havet« 

samlet en lille Portion af dette efterspurgte Julehæfte, 

saa de, der gerne vil erhverve iiJul paa Havet« 1935, 

kan, saa længe Oplag haves, faa dette ved at bestille 

det hos Deres sædvanlige Forhandler eller paa »Vikin

gen«s Ekspedition, Gl. Mønt 39, København K., C. 9822. 
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Eston1'as Mænd 
Fu(I speed paa Maskinen 

og to ~'\.fand til Rors, 
Lugerne skall!et . 

Alt fast indenbords! 
Hej, her kommer vi! 
Vest fra stormer det; syngend~, susende 
over vor Bak gaar Atlanteren, brusende, 
brølende ind over Dæk, over Luger. 
Stormen Luhm af 'Lungerne suger. • 
Storm, Sø, hvor man vender sig hen, 
og her komme.r vi -

Eston:a, Mænd. 

Et synkende Skib. 
Og M!i:nd, der skal dø 

de Ord er saa gamle 
som Storm og som Sø, 

men her kon:mer vi -
en vejrbidt Flok af Nordsøens Gaster. 
Fremad vi sta:nper: Vi ved, at det haster; 
ved det, som ~e kan det allerc.edst vide, 
der har · Hav :ig Forlis paa hver eneste 

Side 
af Slægternes Bog, gennem Tiderne hen. 
Jo, her kommer vi -

Estonias Mænd. 

- Han synke-r ! Fuld Kraft 
paa Ma,kinen igen 

til endnu en Tørn! 
Vi Nordsøens Mænd 

hej - her kommer vi. 
[ den kogende Sø, under Bygernes Susen, 
blandt drivend~ Vraggods, i "Malstrøm 0 

mens Brusen 
spran_g en Man:! overbord. Navnløs og ene 
han evned en Daad, som til Tider sene 
skal tone i Sar.g over Havene hen. 
Jo, her 'kommer vi -

Estonia, Mænd. 

Fuld Fart imod Maalet! 
Vi hørte et Raab: 

S-O-S! 
Aa, endnu. er der Haab 

her, her kommer vi. 
Vi stamper os Vej ge nnem fraadende 

Bølger, 
drønende mod vore Jernsider følger 
Sø efter Sø, og knuses til Flager 
af skumhvidt Braad, der ustandseligt jager 
for Stormens Kast over Skuden hen . 
Jo, her kommer vi -

Estonias Mænd. 

Baaden er mandet" 
paa Taljerne slæk! 

Fir ud - og lad gaa, 
ro, Gutter, ro væk 

her kommer vi -
Estonias Baad. Et Fnug paa det fygende 
Hav, hvis Braad kommer, stormrejst, 

rygende: 
over den synkende Skude, der slingrer 
i Læ. - Men Ko:nmandoen skingrer: 
Ro, Gutter, ro - :let er der, vi skal hen. 
Her, her kommer vi -

Estonias Mænd. 

Liv efter Liv 
han hented som Rov 

fra Døden, der sprang 
om Estonias Bov. 

Jo, her kom'mer vi. 
Den gamle paa Broen, slaar Vand af 

Sydvesten. 
Vi gjorde vor Pligt. De andre om Resten. 
Full Speed paa Maskinen! Estonia jager 
sig Vej gennem Sø, der brøler og brager 
Ret hjem er vor Kurs - det er der, vi 

Hej, her kommer vi -
Estonias Mænd. 

skal hen. 

Fremad vi stamper. 
Nu er vi der. Smaat! 

til Maskinen. -
Her ligger vi godt! 

Jo, her kommer vi. 
Estonia ruller. Som Bjergskred i Alper 
gaar Sø efter Sø over Siden, og skvalper 
fra Stævn og til Hæk, og rusker og fyger 
fra Bakken til Broen i ramsalte Byger. 
Hør Raaberens Brøl gennem Stormsuset 

Hej, her komoer vi -
Estonias Mænd. 

De har spejdet, de Stakler, 
i Angst og i Nød. 

"Spring, Folkens, spring 
- det er Liv eller Død!" 

Hej, her kommer vi. 

hen: 

En levende Last vi frelste fra Havet, 
der snart har sit Rov i Dybet begravet. 
Fra Estonia r :.mger Sirenen til Kending; 
ro, Gutter, ro - gennem Bølger og 

Brænding -
syv Menneskeliv skal vi fragte der hen -
hej, her kommer vi -

Estonias Mænd. 

Hvem talte om Daaden? 
- Estonias Folk! 

Nej, de var tavse. 
Og jeg er blot Tolk 

for tusind med mig. 
Stolt føler vi alle, at Blodet, der drev dem 
ti( Daad, som et lysende Adelsbrev 

skrev dem, 
er vort, er Slægtens, er Folkets . Vi ejer 
en Part i Estonia-Mændenes Sejer, 
en Part i det Raab over Bølgerne hen : 
Hej, her komn:er vi -

Estonias Mænd. 

Jespersen & Pio's For
lag har udgivet en Digt
samling: AdJ.m Jensen : 

HAVSANG Tildragelser i Farvandet, 
ikke særligt originalt eller 
fængslende. Naa, hvad kan 

"Havsang", med Tegninger 
af Lods Fr. Landt og Gertrud Landt (112 Sider, Pris 3 Kr.). 

der ikke ske en varm 
Sommerdag? I Luftspejling ses Skove- paa Samsø, og en 
gammel Skipper, der med "Storskibslader" styrer sin lille 
Jagt i Skjorteærmer og med høj Hat paa! 

Den første Del af Bogen former sig som en Sommer
sejlads gennem de danske Farvar.de fra Vestkysten gennem 
Limfjorden, Kattegat, Øresunc:, Syd om Sjælland og Fyn, 
afsluttende i Lillebælt og Flensborg Fjord. Det er ingen 
Sejlads med er_ slank, elegant, poetisk Yacht, men en Familie
tur med en r.oget selvbygget Kragejolle, der trods det, at 
den ikke stikker ret dybt, alt for ofte tager Grundene, hvis 
Prikker man lærer at kende ved Navn. Medens Forfatteren 
saa er udenbo:ds for at lempe Fartøjet af <;;runden, hen
falder han ofte til Filosoferen over længst forsvundne Tiders 

Den sidste Del af Bogen kan nærmest karakteriseres som 
"blandede Digte" om alt mulig~ mellem Hav og Himmel. At 
Forfatteren ikke mangler Følelse ior Søen og dens Mænd, 
viser han bl. a. i Digtet om "Estonia"s heltemodige Bjerg
ning i Nordsøen af Kammeraterne fra den synkende Dam
per. Vi gengiver Digtet ovenfor, saa kan Læserne selv 
dømme. - Man kunde godt ømke noget mere af Lods 
Landt's saltvandsfriske Streg, der liver op i Bogen. 
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200 Hvalers Selvmord 
Kan Dyr blive livstr.ette, kede af Tilværehens Jammer 

og begaa Selvmord? At Menneskene kan, ser vi daglig Be
viser paa i Avisernes Beretninger. I København alene bcgaas 
_!'.ler 3 Selvmord ved Gas daglig. Hver Gang Ambulancen 
tudende farer gennem Gaderne, saa al anden Færdsel maa 
standse, tænker man uvilkaarligt: - Naa, er der nu igen 
en eller anden Kvinde, der har søgt Gasdøden? 

Mange siger som Pa.scal: ,,Alting om os og: alting i os 
~elv taler højt om vor Elendighed; vor legerrJige Skrøbe-

under den mest truende europæiske Situat.ion med Uds.igt 
til ny Verdenskrig og stadige Kriser i alle Lande og paa 
alle Vande .... 

Dette, der nu skal berettes, er ikke Snak og ikke Fanmsi, 
men virkelig hændt og bekræftet af udscnd:e Videnskabs
mænd ved Fotografier opragne paa Stedet. 

Ved Højvande nu sidste 19. November kastede ca. 200 
Hvaler sig selv op paa Afrika-Kysten ved Sea Spray i de 
øde Strækninger ved Darling Distriktets Klipper i Cape 

Den mystiske Stranding af en ~tor 1-f~aler pna K) 8lCll 1 ' ord vest for Fotuµ,raVit"L 
strandede Hvaler, de1· blive,· undersøgt. J-Tottcntot-l•iskernc med deres Hu, truer oµ; Børn staar i Baggrunden. 

lighed ikke mindi'e end vor Samfundsordens Ufuldkommen
heder eller vor Forstands Afmagt maa være l.itter Grunde 
for os til at fortvivle." 

De pessimistiske Selvmordere drager Konsekvensen: ,,Det 
bedste .er: ikke at være født. Det næstbeds:e: at bcgaa 
Selvmord. Det trediebedstc: at leve." 

Vi andre, der har valgt at fort.sætte vort ude Liv, synes 
vel, at Rækkefølgen maa være den omvendte, thi - som 
en gammel græsk Filosof udtrykte det: - ,,:rods Tnsind 
Plager er Livet sødt.'" 

Selvopholdelsesdriften er stærk i de fleste af os. Hos 
Dyrene er den alt dominerende. Vi hører ganske vist om 
Hunde, der sulter sig ihjel paa deres Herres Grav af Sorg 
over hans Død, men ellers er vi da vane ti~ a.t betragte 
Selvmord som et sygeligt Fænomen forbeholdt Me.nneskenes 
tossede Verden. 

Derfor er det højst mærkværdigt, hvad her nu skal for
tælles om Hvaler, der nylig har begaaet Sdvmord midt 

Province ved det sydlige Atlanterhav. De nrandede højt 
oppe paa Klipperne og slog sig alle haarc:, saa de blev 
slemt tilredte og flængede af Klipperne. Da Vandet trak 
sig tilbage., var det farvet røde af deres Blod. 

De, der ikke døde straks af deres Saar, udaandede under 
Afrikas hede Sol. Da Videnskabsmændene blev tilkaldt og 
naaede til Stedet to Dage efter, levede endnu en af Hva
lerne; den aandede svage og gispede saa smertefuldt som 
et Menneske, der er ved at dø af Lungebetz!lgelse. Nu og 
da skreg den. 

De engelske Videnskabsmænd i Sydafrika stod her over
for en Gaade. Hvorfor havde disse 200 Hval~r søgt Dødt:n 
i samlet Trop paa Kysten? Var det ensrettede Idioter, der 
var blevcn grebet af _Tidens Vanvid? Før 12 Aar siden 
kendte man intet lignende Tilfælde. Men i de sidste 12 
Aar er det sket flere Gange - en Gang p,a Zanzibar, en 
anden Gang paa Kysten af Skotland 1927, :o Gange ved 
Cape, samme Sted som nu . .. 
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l December 1928 kastede en Flok paa 108 af samme 

Slags Hvaler (,,false K.illers") hedder de paa Engelsk, Pseu
dorca Crassidens paa Latin, sig selvmorderisk ind paa det 
bløde Sand ved Simens Town i Cape Peninsula. Men det 
største Antal Selvmordere bringer dog Darling-Mysteriet -
de 200 Hvalers Selv-Udslettelse a.f egen fri Vilje, hvor de 
for første Gang kaste:le sig op paa forholdsvis høje Klipper. 
Kan nogle af vore søfarende Læsere besvare Spørgsmaalet: 
Hvorfor begik disse Hvaler Selvmord? 

Vi har spurgt Bicloger og Fiskeri-Eksperter, men ingen 
har kunnet give et tilfredsstillende Svar. 

Var Hvalerne ikke klar over Faren ved Kysten? Fiskerne 
i Distriktet benægter dette. De siger, Hvalerne styrede lige 
mod Kysten "ligesom en Flo:ille af Destroyers", og da de 
var lige ved at strande, drejede de pludselig om og vendte 
Kursen ud mod Havet igen; men ti Minutter efter kom de 
11,ilbage og denne Ga::ig vendte de ikke om. 

Var Hvalerne fo:folgte af en eller anden undersøisk 
Fjende? Fiske!"befolkningen saa ingen Tegn paa Angribere 
saasom Sværdfisk eller andre, ejheller var der nogen 6aar 
af den Art paa • Dyre..-ie. 

Var Hvalerne frugtsommelige og vilde kælve paa Kysten? 
Marine-Biologen, Mr. Rayner, der undersøgte dem, erklærer, 

Hvor -,11,ange Hestes Kraft luu• en Hval 'f 
Hvis man i et større Selskab spurgte om, hvor mange 

Hestes Kraft en middelstor Hval har, vilde der sikkert blive 
stor Divergens mellem Svarene. For en Tid siden hændte 
det, at en Hval tilfæidigvis spændte sig selv som Hest for 
et Motorskib, idet den hang fast i Skibets Trawl og løb 
af Sted med Skibet, skønt der var slaaet fuld Kraft Bak 

at de fleste af dem havde kælvet kort Tid forinden. -
Et Svar gaar ud paa, at Hvalerne har kastet sig op 
paa Kysten i en hysterisk Tilstand af Skræk. Da 108 Hvaler 
strandede i Sydafrika for 7 Aar siden, bemærkede man, at 
Vande; var graat af Sand, der var bleven hvirvlet op af 
en rasende Syd-Øst-Storm af den Slags, Cape er berygtet 
for. C·enne Gang var der ogsaa saadan en Storm. Man 
mener derfor, at de 200 Hvalers Membraner er bleven 
irriterede af Sand ind gennem Munden eller Blæsehullet, 
saa de er blevcn tilstrækkelig tossede til at begaa Selvmord. 

Det engelske Undersøgelsesskib "William Scoresby" fik 
et Eksemplar saltet ned med hjem til London til nærmer:e 
Eftersyn paa British Museum, og to andre Eksemplarer blev 
sendt til South African Museum. 

Det viste sig yderligere ved Undersøgelser, at Maverne 
paa aLe Hvalerne var tomme. Alligevel var de'r ingen Tegn 
paa ligefrem Sult, saa man mener ikke, det kan være Hunger, 
der har foraarsaget deres Spring op paa Kysten. 

Strækningen er ubeboet, saa de raadnende Kadavere gør 
ingen Fortræd her. Overtroen hindrer desuden, at Negrene 
vil smJmme til og æde af Kødet. De tror nemlig, at Gaaden1 
Løsning er den, at det var onde Aandcr, der var faret i 
~rene, ligervis som i Lukas Evangelium, Kap. 8, Vers 33. 

paa Maskinen. Denne havde 100 Hestes Krafa, og anslaar f' 
ma.n Skibsskruens Vi:kningsgrad I til 50 pCt. af Maskin• 
kraften, som bevæger den, kommer man altsaa til det Re
sultat, at i hvert Fak denne Hval har raadet over minds; 
500 Hestes Kraft. Heldigvis slap Hvale1i snart ud af sit 
.,Seletøj" - ellers kur.de det let være gaaet galt for Motor
skibet og dets Mandskab. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 

Helgoland
Værftet 

HOLMBLAOSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Fo•lang Katalog 
Telefon Central 16 30 

C. F. HANSEN 

BROGADE 25 
Stuen & Kælderen 

Tlf. Amg. 45 02 

KØBENHAVN K 

-- -- - - - •• 

- Og Jet, mine Damer, hedder Klompenpollcrklyscnbovvan
tend,;vi:L ræling ventilator - og dermed har jeg puu een 

Gang besvaret alle Deres pørgsmual. 

/!)r.t,lt 

BACHERS BUKSER 
Kirseys og Holmens Bukser 

TIL ALLE PRISER 

Alt I Herre og 

Søekvipering 

og 

Gummlstøvle.r 

Ophalerbedding til 
30 Tons. - Nybyg
ninger, Reparatio
ner, Opbevaring i 
ny brandfri Garage 

NYHAVNS SKIBSHANDEL 

20 

St;ndkrogsgade 
Tlf. Ryvartg 1004 

Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Foruden nyt og br-:igt Skibsinventcir Jeres nu ogsaa alt i 
Skibsprouiant, fortoldet og pcia Ud/ ørsel 

- Sig, ni De har læøt det i ,.Vixingen" I 
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Som en Flok l\1aager paa V ;indet san les Ly;tyat·hterne udfor Kronborg okonne • ,':.lol. 

>>Fra Arilds 
"Vikingen" gaar ind i det nye 

Aar me.d en Udvidelse, der ho
vedsagelig vil blive benyttet til 
at Jølge saavel den danske som 
den udenlandske Se jlsports-U d
vikling. Denne Afdeling v il blive 
redigeret af Tage Nissen. 

Fra Arilds Tid har Dansken 
pløjet Søens Holger, og selv i Vin
terens Hjerte drammer den dan
ske Sejlsportsmand om de tilst:m
dende Tog ter paa Sunde og 
Fjorde i den lyse Sommer. 

Dagene længes. Cg de af vore Drømme, der i Vinterens Mørke kun var 
im:ia og ~jerne, vokser med Lyset og bliver store og r:ære. De: er Drømmene 
om Vaarens og Sommerens lange lyse Dage i Danmarks smukke Natur. Det 
er Drømmene om Sundene, Fjordene og Vigene. Endnu mens Sne og Kulde 
og Regn og Slud hersker, udstyrer vi Kysterne med grønne Bøgeskove og 
::ned Blomsterflor opover Kløvermarken. Og vore :'an.ker ;;aar paa Togt 
i de lyse Aft<:ner gennem Sundene, ind i Fjor-
dene og ~ligene, vi runder Pynter og Næs, og 
Smaabølgerne klukker langs Baa-
dens Sider, og maas:O:e der lyder 
Harmonikamusik i aen lune Af-
ten. - Det er Sejl-
;portmancens Drøm-
me, mens 

I 

George Steero Skonnert "Amerika", 
der i :Vlidten af forrige Aarhundredc 

revolutionerede Yacht-Ilygn ingen. 

I 
l ; 

I 
I 



Vinteren svinder. Vi er næste11 alle Sejlsportsmænd i 
Danmark. Ejer vi ik:<e selv en Ba:id, saa har vi en Ven, 
der ejer en, og hvis heller ikke det, saa gives der den danske 
Borger de Hundreder af Lejligheder til at opleve Fridage, 
Ferier eller blot de :ange Sommeraftener paa Vandet. 

Den Tid er uendelig fjern, da vore Forfædre gik inde 
paa Landets Kyster og længtes ud paa det store Vand. De 
udhulede Træstammer og gjorde Farter fra Næs til Pynt, 
fra Kyst ti: Kyst. Men de lærte hurtigt at bygge rigtige 
Skibe, tage Vinden til Drivkraft, og saa gik de paa Vikinge
togt til fjerne Lar.de. I et Par Tusind Aar har Sejlene hørt 
til i Billedet af de danske Fjorde, Sunde og Vige. Selvfølge
lig maaltte den danske Mand alle Dage blive Sejlsportsmand, 
og han har da ogsaa fra Vikingernes første dumdristige 
Togter i smaa og ubehjælpsomme Baade op til vore Dage 
udviklet et Sømandsskab, der hører til Verdens allerbedste. 

Man kan sige, at det sportsmæssige i Sejlsporten ligger 
i :til den yderste Grænse at udnytte Vindens Kraft for at 
krydse Vandene. De gamle Ægyptere og Assyrer kendte 
Brugen af Sejl, og vore Viki:iger naacde England og Nor
mandiet, ja selv Konstantinopel ved Vindens Hjælp. Men 
naar man ser paa Billeder af hine Tiders Skibe, bemærker 

Kapsejlads i gamle Dage Svendborg Sund. y 
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Lystyachter i flot 

Parade staar ud 

af Vejle Fjord. 
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Kapsejl er e JH"l's,e r hinanden under Bygen·jr 
i Svendborg Sund. 

Omkring Dommcrskihct under den store 
Kapsejlads i 1880. 

Li lle Bælt er en Yicunde rlig T11 11ill'plads r,,,. vore 

Lystse jlere. 



man, at de ogsaa er udstyrede med Aarc. Indtil det 15. 
Aarhundrede kendte man nemlig ikke til en Sejlføring, der 
muliggjorde Se lads mod Vinden. Først paa de store Op
dagelsesrejsers -:'id fandt man paa, at ma:1 ved at give Sej- . 
lene en beste:nt Form og Bevægelighed :k~e altid var af
hængig af, om man havde Vinden agterind. Naar vore 
Sejlskibe af : Dag med den største Leth~d sætter sig et 
hvilket som :dst Maal, selv om det ogs:aa er stik imod 
Vinden, og h:ir:igt naar dette Maal, saa skyldes denne Fuld
kommenhed væsentligst det sid;1:e Aarl:cn:lredes Sejl-Tek
nikere. Som al:ercde sagt var Skibene tidligere under Mod
vind henviste :il udelukkende at stole paa Aarerne. Ved 
smaa lette Farøjer og i Krigsskibene, hvoc man havde et 
billigt Menneskemateriale i Fanger og Forbrydere, var denne 
Vanskelighed let overvundet, men i de ste-rre, tungtlastede 
H'andelsfartøj;:r. der ikke kunde medføre tilstrækkelig Be
sætning til merl Aarer at drive de bredbcvede Skibe mod 
Sø og Vind, b1ev der ingen anden Udvej end kun at sejle, 
naar Vind og Vejr var med, og derfor i:r..dskrænkede Sej
ladserne før de-: 15. Aarhundrede sig til K1stfart og Sejlads 
i lukkede Farv:mde. 

I det 15. A.arhundrede indførtes bl. a. R..:>ret i den Form, 
v1 nu kende:- det. Hidtil havde man cd~lukkende styret 
Fartøjerne ved Hjælp af Styreaarer. Endelig indførtes paa 
dette Tidspur:k: Krydssejl, der altsaa for første Gang gjorde 
det muligt at .ejle noget op mod Vinden. Men det er dog 
først i det 17. Aarhundrede, at man finder Fartøjer, hvor 
man alene kur:de stole paa Sejlene. 

At krydse :ip mod Vinden for at na2. et bestemt Maal 
er i sig selv e11 Sport. Saa længe det dreje~ sig om Sejlads 
med rent prakt:ske Formaal er det Sømands~kab. Først Men
neskets naturlige Trang ,til at kappes om hurtigst og bedst 
at overvinde Katurkræfternes Hindringer, gør Sejladsen til 
Sport. De førsi::e Beretninger om Kapsejlaruer mellem Lyst
fartøjer har vi fra England omkring 1600. Hensigten med 
Kapsejlads er ;o ikke alene at se, hvem :ler i Øjeblikket 
er den hurtigs~ og dygtigste, men det er cgsaa at indhøste 

Erfaringer for, hvilken Sejlføring og hvilke Skibs-Typer, 
der bedst overvinder de foreliggende Hindringer. Kapsejlad
serne i det 17. Aarhundrede og den efterfølgende Tid synes 
dog ikke at have sat noget Spor i Skibsbygningcns Historie. 
Far.øjer, af hvilke der krævedes særlig stor Hurtighed og 
Ma::t0vredygtigihed i det praktiske Liv som Toldkrydsere og 
Smuglerbaade kom i det 19. Aarhundredes Begyndelse til at 
dan.,e Forbilledet for de Baade, der da anvendtes til Kap
seiladser i England, og de skabte for lang Tid }.1.ønsteret 
fo: den engelske Yachtbygning. Stødet til den moderne 
Y 2.chtbygning gaves i 1851 af Amerikaneren George Stecrs, 
der havde konstrueret Skonnerten "Amerika". Den viste sig 
paa Grund af sin overordentlig ska:pe Stævn og sine "flade" 
Sejl som et overlegent hurtigt Fartøj, der snart blev type
dannende foc den nærmeste Frem:ids Kapsejlere. 

:3eretning,~rne om "Amerika"s revolutionerende Konstruk
tion naaede ogsaa Danmark og g;1.v lidt efter lidt Stødet 
til Udviklingen af vore Lystbaad~typer. En Forening, der 
kaldte sig "Foreningen til Søfa~ns Fremme", afholdt i 
1853 en Kap~ejlads i Øresund for :Brugsfartøjer, hovedsagelig 
Fiskerbaade, og i 1866 indbød en Komite til Afholdelse af 
en :Kapsejlads ved Nyborg baadc for Brugsfartøjer og Lyst
baade. lndbrdelsen blev modtaget med Begejstring af alle 
Interesserede, Marineministeriet til,agde sin Assistance, og 
der udsattes flere Præmier. ....:. Samme Aar fandt en inter
na:ronal Kapsejlads Sted paa Aarln:.sbugten. 

Kapsejladsen ved Nyborg blev en Begivenhed af scor 
Bet;,·dning i dansk Sejlsport, idet .:len . gav Stødet til Dan
nelsc:n af de1: første danske Sejlklub, nemlig "Kongelig Dansk 
Yacht Klub", eller som den dengang hed "Dansk Forening 
til :::.,ystsejlacs". 

. . ,Vikinger.." vi l i Fremtiden søge at følge den danske 
Sc;bports Udvikling gennem Skildringer af Begivenheder og 
Bevægelser indenfor vore Sejlsporc:;-Klubbcr, ved at bringe 
Interviews og Erindringer af Sejlsportens Pionerer og et rig
ho:cigt Billedmateriale, der kan give en alsidig Belysning 
af Sejisporte:i herhjemme og i Uclandet. 

24 - Sig, at De bar læst det "VikingcnM ! 



Esefolk paa VestktJsten 
,Med Storfiskeriets Udvikling fra Thyborøn Ham er en 

ny Stab af Arbejdere staaet frem. Det er Esefolkene, saaledes 
som man kendte dem i forrige Aai,hundrede, da Kuller- eller 
Hvillingfiskeriet, som det da kaldtes, blev drevet uc fra den 
aabne Kyst Foraar og Efteraar. Da saa man ogsaa Es'.lrne, 
der sad og "ejsede" Fiskernes K~oge med Svinelever og Bris
linger. Det var smaa Baade, der da brugtes, med faa Red
skaber, og som saadan var der heller ikke saa mar.ge Esere 
som nu, men man saa dem Kysten langs i de to ac.1rlige Fi
skeperioder efter Hvilling. Der var endog Steder paa Kysten, 
hvor man havde Ejsebarakker ude mellem Klitte=ne, hvor 
Eseme sad i Fisketiden og "ejsede" Kroge. Arbejdet gik med 
Liv og Lyst, og et muntert Leben holdtes undertiden indenfor 
disse Barakkers Bræddesider. Det hændte, at unge Piger og 
Karle sluttede Venskab for Livet, saaledes at Grur.den blev 
lagt -til et Bryllup ved Kysten. Men med Fiskeriets stdige 
Udvikling, og særlig, da det mere samlede sig om bestemte 
Pladser, hvorfra det blev drevet med større Fartøja, s.and~ 
Esernes Antal ind, og de forsvandt næsten helt, da Optakter. 
til Storfiskeri i Vesterhavet med Snurrevod blev indledet. Ese
folkene blev da overflødige arbejdsløse. Krogredskaber blev 
hængt bort og Vodredskabet fiskedes der med hele Aare:, og 
dette skulde ikke "ejses" med Svinelever og Brislinl!,"er. Hvil
lingen blev nu fisket med Vod, en billigere Driftsæaade, da 
Ejselønnen nu var bortfaldet. I en Aarrække blev Vester:rnvs
tiskeriet drevet med Vod, og Esefolket laa i Dvale. De store 
søgaaende Kuttere, der samlede sig om Vestkystens Havne, 
Thyborø:i og Esbjerg, gik ud med Vod efter Rødspætte~ og 
H~illing, Kuller, som de med et finere Navn nu kaldes. Men 
det viste sig, at i Vintertiden blev det sløjt med Fiskeriet cf. 
ter Kuller. Den dyre Fisk gik da kun sparsomt i Voddene. 
Dette gav Stødet til, at Fiskerne, der driver Storfiskeri fra 
Thyborøn Havn med de spgaaende Kuttere, resolu: anskaf
fede sig Krogredskaber. Den ene Kutter efter den anden satte 
dette Redskab op, og det var ingenlunde en billig Historie. 
At udhale en Kutter med Kroge, Liner og Kander m. m. 
kostede op mod 2500 Kr., men aBigevel har saa næsten hele 
Flaaden fra TI1yborøn nu Krogredskaber, og vi er nu inde 
i Sæsonen, da Storfiskeriet drives med Kroge i Stedet for 
Vod. Det er de gamle Dages Linefiskeri i Vesterhavet, der 
igen er kommet til Ære og Værdighed, men drives nu efter 
en stØne Maalestok med store Kuttere med mange ::lere 
Kroge, og nu ud fra Havnen i Thyborøn. Men med dette er 
Esefolket fra Vestkysten atter staaet frem. Fiskerne kan ikke 
selv behandle deres Kroge, de maa hyre Esere til at "bede" 
og mekke Krogene til hver Tur, de gaar ud paa Ha~et. Hver 
Gang de gaar ud med deres Kutter, har ,de i Reglen 120 Sæt 
Kroge med sig, dei: er bedet med Muslinger. Der skal saa• 
ledes hyres en hel Stab af Esere, naar som nu i denne 
Vinterfis;..esæson ca. 40 Kuttere fisker fra Thyborøn. Det kan 
da ogsaa siges, at snart sagt hvert Hjem langs Kysten fr:a 
Thyborøn til Bovbjerg har Kroge at "bede" for Fiskene. Nogle 

har 10 Sæt, andre 20-30-40, ja enkelte Hjem har op til 
100 Sæt. Gaar man en Vinternat langs KysJe11, da ser man 
Lysene i de mange Hjem. Det er Esefolkene, der arbejder. 
Aflægger man et Besøg i disse Hjem i den sene Nattetime, 
da træffer man Esefolket siddende i deres :Bedestuer, arbej
dende af fuld Kraft med at "bede" Krogene. Gamle Fiskere, 
der har lagt op, unge Piger og Koner og ftØrre Børn er i 
Aktivitet. Muslinger skæres op, og de levende Bløddyr læg
ges paa de lange Eseborde, saa Vandet driver paa Bordpladen. 
Andre sidder om Bordet med Esetruget foran sig og langer 
ud efter den levende Masse, Muslingerne, og sætter dem paa 
de blanke, spidse Fiskekroge, som Eserne har en fænomenal 
Øvelse i, men dog kan det hænde, at de ri~-er Fingrene paa 
Krogene. Men Arbejdet gaar rask fra Haanden. ,,Bedekongen" 
bar været der og purret til at "bede", og Krogene skal være 
færdige til det bestemte Klokkeslet til med B icne eller Bil at 
afgaa til Thyborø.n. Der er ingen Tid at drive bort. De gamle 
Fiskere har knap Tid til at tage en frisk Skraa eller faa en 
"slat" Kaffe varmet over en hvæsende Pl'imus. Om et Øjeblik 
kommer Bilen, der farer gennem Kystsognene Nat som Dag, 
med Muslingen og henter Kroge. Der h!ivCI' da Opbrud i 
Eserstuerne. De bedede Kroge maa da være i Kasserne, der 
hver er paamalet Kutterens Navn. Der er 10 5æt Kroge i hver 
Kasse, naar de læsses paa Bilen, og straks farer den igen 
stønnende af Sted paa den sandede Klitvej efter Thyborøn. 
Esefolket har da tjent deres Penge, 80 Øre for hvert Sæt 
Kroge, der er paasat Muslinger, det giver !! Kr. pr. Kasse. 
To Esere, der har 20 Sæt at behandle, har da tjent 16 Kr. 
Eserne tager det nu med Ro, da Bilen er kiY."t, men saasnart 
den bar naaet Thyborøn, hives Krogekasserne om Bord i Kut
terne, og snart efter letter de fra Bolværht for Motorens 
Tøf Tøf at staa ud gennem Limfjordska.nalen :ned Kurs Vest 
ud i Nordsøen. De har j Reglen 120 Sæt bec:ede Kroge med 
sig hver eller 12 Kasser, der op mod 15 Kvartmil fra Land 
sættes ud i Havet, hvor Kullerne bider, bliv~ hængende paa 
de spidse Kroge. Nu er det, at Fiskerne skal tjene noget, for 
hidtil har det kun været Udgifter. Det kan maledes nævnes, 
at hver Kasse Kroge, der er bedet, er slet ikke saa billig. 
Eseløn til Eserne, Betaling for Muslinger, Fragt fra og til 
Thyborøn bliver 14 Kr. pr. Kasse, hvad enten cer faas Fangst 
eller ikke. Mien i denne Sæson, vi nu er :nde i, har det 
,,klappet" saa nogenlunde. Fangsterne, som F"iskerne er kom
met irid med, har været jævnt gode og betah med høje Pri
ser, saa baade Fiskerne og Esefolket har tjent gode Skillinger. 
Men ved Vintertide skal der stærke Grejer c;g solide Arbej
dere til for at hente Guld ind fra Havet. 0;; de jydske Fi
skere er solide og sindige Arbejdere, der kender Havet som 
faa. De gaar Nat som Dag frygtløst med deres Kuttere ud i 
Vest, hvor, Farer og strengt Arbejde venter dem. Men først 
har Esefolket paa Vestkysten ved deres Arbejde gjort Fisker• 
nes Krogredskaber i Stand til at fiske den Fangst, der sæt• 
ter Brødet paa Vestkystfiskernes Bord. A rgus. 



Norddeutschcr 
Lloyds DamPcr 
~,Eisenach· ' efter 
Kollisionen. 

KRIGSSKIB og DAMPER 
i 

Kollision 
Det engelske Slagskib 

"Ram.illies" og Norddeutscher 
Lloyds Damper "Eisenach" 
(4159 Tons) kolliderede i Storm 
og Regn ved Sandgate. 

De saa ikke hinanden før i 
sidste Øjeblik. 

Krigsskibet kom ned ad 
Kanalen Nord fra. 

Straks efter Kollisionen be
holdt "Ramillies" sin Stævn 
inde i "Eisenach" for at hindre 
Damperen i at synke, og imens 
sprang "Eisenach"s Besætning 
over paa Krigsskibet. 

3 Mand paa "Eisenach" 
dræbtes under Kollisionen -
mens de laa og sov. 

Da Skibene blev klar fra 
hinanden igen, saa man imid
lertid, at der ingen Fare var 
for, at Damperen skulde synke. 
Derfor vendte Besætningen nu 
igen tilbage. 

Krigsskibet signaliserede til 
Dover efter Hjælp og holdt 
,ine Projektører paa "Eisenach" 
saa læ~ge, ,til Bugserbaadene 
havde slæbt Damperen af Sted. 

SJagskihet "Ramilli es" efter Koll i
sionen, fo tografe ret pnH V ej ind i 
Port~mouths Ha vn. 



Marstal Navigationsskole 
Det er kun naturligt, at Navigationsskolerne 1 Provins

byerne i Aarenes Løb er opstaaet der, hvor en større Flaade 
hørte hjemme. Begyndelsen var som Regel, at ældre 3kipperc 
om Vinteren, naar Skibene var oplagt, gav de Unge Under-

Best)-rer Ryager. 

visning i .Styrmandskuns;;en. Det 

var Begyndelsen. 

I 1881 besluttede Kommunen 
at oprette en Navigat:onsskole 
i Marstal, og i 1882 toges den 
kendte Bygning i Tordenskjolds
gade i Brug. De første Lærere 
ved Skolen blev: Forstander 
Chr. J epsen, T. Tøn=sen og 
H. J. Christensen. I 1893 afgik 
Chr. Jepsen ved Døden, og 
Hr. Fr. Hansen blev a..'!sat som 
Skolens Leder. I 1899 a:gik Hr. 
Tønnesen og erstattedes af 
G. C. 0. Ryager. Den ;idste ai 
de oprindelige Lærere, Hr. H 
J. Christensen, tog sin Afsked 

i 1925-26 og lever endnu i Marstal, stadig interesseret med 
Liv og Sjæl j sin gamle Skole. Hr. Hytoft afløste den vel
ticnte gamle Lærer. 

Elever var der paa den Tid nok af, og Liv og Lystig
hed var der, hvor "Styrmandskarlene" færdedes . I Aarenes 
Løb har adskillige Hundreder af unge Sømænd faaet deres 
Uddannelse paa denne Skole. Almindelig laa Elevantallet 
omkring det halve Hundrede, men det har været oppe 
paa 70. I Krigsaarene gik Antallet langt ned endda 
til under 20. De skulde alle ud at sejle og havde ikke 
Tid til at læse. 

I 1922 overtog Staten Navigationsskolevæsenet, og man 
vil erindr.e den Uro, der fulgte heraf, idet flere Skoler 
blev nedlagt. Ogsaa om Nedlægge:sen af Ærø Nav'.gations
skole gik der Rygter, og det blev ikke ved Rygtern~. Skibs
førerklassen blev 'nedlagt, og dermed var Skolen . Virke
ligheden dødsdømt. Fra Kommunalbestyrelsens Side :Jlev der 
udført et energisk Arbejde, og det lykkedes da ogsaa med 
Folketingsmand Tanges Hjælp a: skaffe den Skibsfører
klassen igen. Nu har Skolen ved Statens Oprettelse af 
Radioklassen ligesom et blaaat Stempel, og da alle paa 
Øen viser Vilje til at støtte Skolen ·til Gavn for Sømands
standen fra Ærø, saa maa man gaa ud fra, at den i Frem
tiden vil kunne føre Fremtidens · Ungdom videre med et 

Fra den nye Radiostation. 

godt Resultat. - Den 31. Juli 1935 fandt der en Højtidelighed 
Sted paa Skolen, idet Bestyreren, Borgmester F. Hansen, tog 
Afsked efter 42 Aars Virken som Skolens Leder, og Lærer 
G. C. 0. Ryager blev indsat som Bestyrer. Navigations
direktør, Kommandør Lorck var kommet til Stede og ud
talte i varmtfølte Ord sin Anerkendelse af Bestyrer Hansens 
Ledelse af Skolen gennem de 42 Aar, hvo:e::ter han ind
satte Hr. Ryager som Skolens nye Leder. Kommandøren 
udtalte Haabet om, at Marstal Navigationsskele under den 
nye Bestyrers Ledelse maat:e fortsætte i det samme gode 
Spor som hidtil. Endvidere i.:dtalte Kommandøren sin Aner
kendelse af Marstal Navigationsskole i Alm:ndelighed og 
rettede i denne Forbindelse en Tak til Skole-.1dvalgets For
mand, Havnefoged Jensen, for dennes aldrig svigtende In
teresse for Skolen. 

Bestyrer Hansen takkede Kommandøren for al Vel
vi lje gennem Aarene, takkede Lærerne for goct Kammerat
skab og Enighed og rettede til sidst en Tak til Eleverne 
og til • Skoleudvalgets Formand, der var Elev paa Skolen, 
da Bestyrer Hansen tiltraadte. 

1Erø Navigationsskole 1 Tordcuskjoldsgade i Marsta l. 

Senere paa Dagen var der en Sammenkomst paa Skole
skibet "Danmark", hvor Kommandør Lorck 7ar Vært. Her 
takkede Bestyrer Ryager for sin Udnævnelse og haabede, at 
det maatte lykkes for ham at følge sin Fc,rgængers gode 
Spor og bad om at maatte søge Kommand;;,rens Bistand 
og Raad, som han sikkert vilde give baade som god Ven 
og for Skolens Skyld. 

D'en 7. · September 1935 blev Skolens nye Radioafdeling 
forevist for Øe~s Kommunalraad og andre Interesserede. 

Vort ene Billede viser et Kig ind i det ene af Stations
lokalerne. Til venstre ses en Del af Senderen, der er ind
rettet til Telegrafering og Telefonering baade paa lange og 
korte Bølger. Man kan med en saadan Sen:ier telegrafere 
eller telefonere ind til Land eller til et ancet Skib eller 
gennem en særlig Station komme ind paa La:idets Telefon
net, saaledes som man kan det fra Statsbanefærgerne og 
mange af D. F. D. S.s Baade. Det sorte Apparat i For
grunden paa Bordet er en Krystalmodtager, der kan be
nyttes, hvis Lampemodtageren skulde svigte. Bag Lampe
modtageren ses Alarmapparatet, som skal findes i alle 
Skibe, som ikke har Døgnvagt paa Radiosta:ionen. Det er 
indrettet saaledes, at det paa Bølgeomraadet 585-615 m 
reagerer overfor Signaler bestaaende af Streger paa 4 Se
kunders Længde med 1 Sekunds Mellemrum. Ved Modtage!-
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sen af dette Signa! vil de automatiske Klokker sættes i 
Funktion, saa Telegrafisten kaldes op og kan modtage den 
efterfølgende Nødmelding. 

Radiopejle:ipparatet bestaar af en drejelig Antenne, ved 
hvis Hjælp man kan bestemme Retningen til den sendende 
Station. Betjeningen fordrer ingen radioteknisk Uddannelse 
og bør derfo: kendes af enhver Navigatør, saa meget desto 
mere som det til Dags Dato er et af de vigtigste nautiske 
Hjælpeinstrumenter. Det er en Selvfølge, at ingen Elev 
forlader en Navigationsskole :aden at være fortrolig med 
Apparatets Brug. Det viste A?parat kan bestemme Statio
nens Retning med ½ Grads Nøjagtighed. 

Den viste Sender og Modtager er leveret af Firmaet 
Elektro~ekano, medens Alarmapparatet og Radiopejleren 
er fra Ingeniørfirmaet M. P. Pedersen. 

Fra 1. J ar.uar er Hr. Navigationslærer Wiese ansat ved 
Skolen som K.avigationslærer og Lærer ved Radioafdelingen. 

Skolen har haft Modgang, :nen vi haaber, den er gaaet 
styrket ud he~af, saa den i Fremtiden kan virke til Gavn · 

Maalet maa være: 

for danske Navigatører til Ære for den lille Ø, hvis Blad 
i den danske Sømandshistorie er saa rige og fuldt af 
Berømmelse. 

Radiopejleapparatet demonstreres. 

Ingen kalder forgæres 
Gang paa Gang støder mar. i Aviserne paa Overskriften: 

Et nyt Forli, - 2-4-6 Fiskere druknede. Ikke i mll.nge 
Aar har de danske Fiskere været hjemsøge af saa mange 
Forlis som i 1935. Dette Aar staar som det sorte Aar i 
Fiskeriets His:orie, Aaret med det store Mandefald. 15 dan
ske Fiskere hu sat Livet til og det i en Tid, hvor vi har 
alle moderne Hjælpemidler: Mctorrcdningsbaade, Radio, etc. 
til Raadighed. 

,,Vikingen'· modtager mange Breve, om der ikke kan :ijæl
pes her, om der ikke kan hjæipes der, men det har været 
vort Haab, ::t Myndighederne selv vilde faa Øjnene op 
for de himmelraabende Mangler, der eksisterer mange Steder, 
men den sidste Ulykke, som har ramt Esbjerg, hvor 4 Mænd 
druknede, maa faa Bægeret til at flyde over hos de danske 
Fiskere, der lur ud og Aar ind sender deres bedste Mænd 
paa Havet for at skaffe Føccn til dem selv og Valuta 
til den danske Statskasse. 

Fiskernes egen Beretning lyder kort og nøgtern: Fredag 
Aften den 20. December Kl. 21 blev der udsendt Nødaab 
gennem Rad:o fra Fiskekutteren "Dagny". Ku_tceren v r 
strandet ret vest for Blaava:ids Fyr. Redningsdamperen 
"Vesterhavet" og Esbjergs Rednbgsbaad gik straks ud for 
at yde HjælF, og ved Midnatstid naaede de Strandingsstedet, 
Ved 7-Tiden om Morgenen efter at have søge hele Natten 
fandt man Kutteren, men kun Master og Rigning rager op 
over Vandet. Kutterens Be·sæcn1ng var borte og man kunde 
ikke foretage nærmere Undersøgelse med Dykker grundet 
paa det urolige Vejr. Kutterens B·esæcning bestod af 4 Mand, 
Skipper Lorer.tz Chr. Laursen, Poul Thygesen, Jens Jensen 
og Skibsdrengen Arnold Harboe. De var alle fra Esbjerg. 
Da Jollen var fastsurret til SLbec, maatte man regne med, 
at alle 4 Mand var omkomne, selv om man havde et svagt 
Haab om, at en forbisejlende Kutter havde bjerget Besæt-

ningen. Senere gik en anden Damper ud til Strandingsstedet, 
og da det var blevet Lavvande, kunde man faa Øje paa 
"Stuehuset" og ved nærmere Undersøgelse saa man en af 
Folkene fastsurret til Vraget, men ogsaa Liget tog Havet, 
idet Tovene, som holdt det, sprængtes. 

Naa: man saa hører Kontrollør Stuhr fra Blaavands 
Radio iorklare, hvorfor disse Folk ikke var blevet hjulpet 
før, maa man spørge: negligerer de danske Myndigheder 
fuldstændig den danske Fisker. Tages der ingen Hensyn til 
denne Gren af den danske Befolkning, som dog leverer det 
Mandskab, som er nødvendige for ae skaffe de danske Skibe 
ud paa Verdenshavene, uden hvis Hjælp Danmark stod som 
et isole:et Intet. De Folk, som altid gaar i Baadcne for 
at . redde andre uden at spørge, hvad de faar for det, men 
kun tænker paa, at hjælpe, selv mange Gange hvor Mand
skabet paa fremmede Skibe af Ukendskab til de danske 
Kyster :1ægter at gaa i Baadene, gaar vore danske Rednings
folk uc;, hvor den visse Død venter dem. 

Kom:rollør Stuhr oplyser nemlig, at Blaavands Radio den 
Aften Ulykken med "Dagny" skete i Tiden mellem 19 og 
21 havae været optaget af at modtage Bestillinger paa Sove• 
vognsbilletter, og man kunde ikke samtidig med den man
gelfulde Radiostation, Blaavand raader over, modtage Be
stillinger paa Sovevognsbilletter og lytte efter Raab fra 
nødstedte Fiskere. Der er selvfølgelig ikke noget ae bebrejde 
Radiostationen, thi de har vel deres Ordrer at gaa efter, 
men de Mænd, som bestemmer og bevilliger Penge til de 
danske Radiostationer, som skal lytte efter de nødstedte 
Skibe, maa have en underlig Fornemn1else ved disse Oplys
ninger, og selv om der nu bliver undersøge, hvad der kan 
gøres, naa vi haabe paa, at denne Undersøgelse bliver ud
serakt, , aaledes at intet Sted paa den danske Kyst behøver 
noget Sk~b at kalde forgæves. AB . 

• 

Giv din bedste Ven Bogen "BARKEN MARGRETHE" 
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JEG MØDTE DERUDE 
Der korn et Brev fra min gamle Ven "Fyrmesteren", der 

var ansat ~ed "Fyret" paa Øen derude i Atlanterha,·eL "Og 
det er sandt," skrev han til Slut i sit Brev, ,,Gamle John 
er død" -

Ved at læse disse Ord korn der et Væld af Minær. Tan
kerne gik over til den lille Ø, der Jigger et Par Hundrede 
Mil ude fra Nova Scotias Kyst "Sabel Island". ,,Have ts Kir
kegaard" kaldes den ogsaa. Til Stc.dighed indhyllet _ Taage, 
midt i et stærkt trafikeret Farvand med en uberegnelig Strøm 
løbende langs dens Kyst, ligger den langforrnede Sarx!ø med 
sine to Fyrtaarne, Radiostation, og ca. halvandet Hundrede 
Beboere, ene og forladt; kun hver fjortende Dag kommer 
der Postdamper fra Halifax. Ud fra Øens Østre End;, stræk
ker der sig en lang, lav Sandrevle, den saakaldte "Østre Vin
g~". Et betagende Syn er det at staa herude • pate: denne 
Sandrevle, og se ud over den fraadende Brænding. Næ r Stor
men hyler fra Sydvest, kommer de rullende i lange Rækker, 
disse mægtige Atlanterhavsbølger. Den første Bølge na~r Sand
revlen, standser, ligesom forundret over at møde Modstand. 
Den næste Bølge naar den, og endnu en kommer til. Saa rej
ser disse tre Kæmper sig i Forening, ruller sig sammen, taar
ner sig op, staar som en stejl, hushøj Mur, foran ligger San
det tØrt. Der lyder en ildevarslenile Brurrlmen fra den fraa
dende, skumdækkede Bølgekam. Sae styrter hele Vandbjerget 
sammen med et Øredøvende Brag, knuser og overskyller alt. 
Nye Bølger kommer, og det samme Skuespil gentager sig. Der 
er en Brusen og Brølen uden Lige, og i det oprØrte Hav tum
ler Sæler sig af Hjertens Lyst, idet de udstøder sære, pru
stende Lyde. Ind i dette mægtige Orkesterbr~s lyd.er der 
skarpe Maageskrig. Et vidunderlig skønt Naturskuesr-il, naar 
man selv staar paa sikker Grund. Men ve det Skib og Mand
skab, der kommer for nær til "Østre Vinge", naar Vejret ra
ser, og Taagen skjuler alt med sit tætte Slør. - Dt t var i 
tæt Taage og med voldsom Sø fra ~yd, at Barken "L~ta" løb 
ind paa Østre Vinge, borede sig ind i en Sandrevle og blev 
Vrag. Hvad Mandskabet maatte døje, før vi naaede æt sikre 
"Sabel Island", skal ikke nævnes her. Men vi naaede alle 
velbeholdne Øen, hvor vi blev modtaget med Venligned, og 
med alt forberedt •til vort Komme. ,,Vi har jo ventet jer," 
sag.de Øens Guvernør. Dette syntes os lidt . underligt, og Kap
taj,nen spurgte derfor : ,,Hvordan kunde I vente os, det for
staar jeg ikke ?" ,,Jo,'' fik han til Svar. ,,Gamle Joh:i sagde 
for et Par Dage siden, at nu vilde der snart ske en Stranding. 
Han er nemlig synsk, den Gamle," lød det forklarende. Hvem 
var nu denne "Gamle John", der l:avde en saadan Evne til 
at se ind i Fremtiden? Et Par Dage senere saa vi ham. Han 
var omkring de 60, høj, lidt dukna;cl;:et, med hvidt P.:aar og 
Fuldskæg, der gav hnlll et Udseende lig en af de ganle Pa
triarker. Hans Øjne, under de buskede Bryn, var blaa og 
klare. Ansigtet var furet og rynket, og ved Munden ,ar der 
et Drag, som lod en formode, at denne Mand havde gennem
gaaet meget. Tavs og faamælt var han, . jeg prØvecie flere 
Gange paa at faa ham til at fortælle sin Livshistorie, men 
forgæves. Da vi ikke kunde komme bort fra Øen, før om en 
Uges Tid, naar Postdamperen kom, saa havde vi jo god Tid 
til at stifte Bekendtskab med Beboerne. Daglig besØgte jeg 

Fyrmesteren, en ældre Svensker, der var traadt i den kanadi
ske Regerings Tjeneste, og nu passede Fyret paa "Sable Is
land"s vestligste Pynt. En Dag fik jeg saa Johns Historie 
at høre her oppe i Fyret. Fyrmesteren gjorde La:nper i Stand, 
og jeg hjalp ham med at pudse Glas, og saa fortalte han: 
,,- Se, gamle Jo!ln var en Gang Købmand i San Francisko. 
Han er for Resten Amerikaner af Fødsel Som sagt, han var 
Købmand, havde en god Forretning, var gift og havde en lille 
Dreng. Han levede et lykkeligt Familieliv indtil 1906, da et 
Jordskælv lagde store Dele af Byen Øde. Jobns Hus blev 
ogsaa ramt. Drengen, der var syv Aar, blev dræbt af det 
sammenstyrtende Hus, og da Moderen saa sin Søns døde Le
geme, omtaagedes hendes Forstand. Saaledes brød Ulykken 
pludselig ind over John. Ruineret var han, og efter at have 
fulgt sit Barn til Graven maatte han se sin Hus:ru som uhel
bredelig sindssyg blive indespærret paa en Anstalt. Saa gav 
John op. Han slog sig paa Drik, sank dybere og dybere. Ja, 
lian var vel tilsidst gaaet til Grunde, hvis ikke Venner havde 
faaet ham herover paa denne Ø, hvor han ingen Spiritus kun
de faa. Den første Tid, han var her, rasede ha:-i som en Gal, 
og naar lian var allerværst, maatte vi binde lun:!, for at for
hindre, at ·han lavede Ulykker. Han forbandece alt og alle, 
og var i saadanne Stunder mere lig et Dyr end et Menneske. 
Naar Anfaldet var ovre, strejfede han omkring i Klitterne, 
skyende alt Menneskeselskab. Ofte tilbragte ha."l hele Nætter 
med at sidde oppe paa et Højdepunkt, stirrende ud over 
Havet. Fra "Fyret" her saa jeg ham tit i de rr:c.anelyse Næt
ter hvileløs vand::-e langs Stranden. Saa var det en Nat, 
at der skete et Mirakel med ham. Ja, hvad det var, ved in
gen. Selv lod han os kun forstaa, at han havde set et Syn. 
Nok om det, ·men fon den Nat af var John en helt anden. 
Raserianfaldene var forbi. Stille og fredsommelig vandrede 
han :ilandt os andre. Kun var han blevet mere tavs og inde• 
sluttet. Fra hin Nat af stammer ogsaa hans "Synskhed". Da 
han første 'Gang fortalte os, at nu skete der snart en Stran
ding, saa lo vi jo blot af ham og tænkte so□ saa: Nu er 
han da blevet helt sær, den gamle; men da saa hans Spaa
dom gik i Opfyldelse Gang paa Gang, ja, saa maatte vi bøje 
os fo::- Kendsgerningerne. Om han nu har set et Syn hin Nat, 
eller hvad der er sket, det vil jeg ikke søge at forklare, det 
er Johns Hemmelighed ; men der er jo mere mellem Himmel 
og Jord, end vi Mennesker forstaar," sluttede Fyrmesteren 
sin Beretning om gamle Johns Skæbne. 

Fan Dage senere kom Dan1peren og førte os :iver til Hali
fax. Det sidste, vi saa af Øen, var Gamle John, der stod oppe 
paa en af de højeste Klitter. Vinden legede med hans hvide 
Haar. Med Haanden skyggede han for Øjnene, idet han stir
rede efter Skibet, der fjernede sig mod Vest, ind mod det 
Land, hvor hans Lykkeslot var sunket i Grus. - Nu er han 
altsaa død, den gamle. Han hviler nu paa den lille Kirkegaard 
derovre paa "TaageØen". Tryg ligger han i sin Grav, i Læ 
af de høje Klitter, der staar som et sikkert Bolværk mod det 
evigt brusende Atlanterhav. Vilde Havfugle kon:.mer i mørke, 
stormsuste Kætter, med høje Skrig og sætter sig til Hvile paa 
det lille Trækors, :ler er det eneste Minde om ttGamle John". 

H. S. 
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Kanon til Nedsk;,dnin3· af Flyvere. I fklaskinrummet. 

Prqjektørerne. I Torpedorummet. 

Billederne er fra det tyske Krigsskib "Konigsberg;'. 
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Under fremmed Flag. Vestkysten af Sydamerika 
og hjemefter. 

Stridigheder ombord 
I en H:irn, <ler nu tilhører Chile, laa vi og lastede Sal

peter; flere Gange var vi paa Fisker,i udfor de høje lodrette 
Klippesider udenfor Havnen. Vor Ka_ota;n sammen med en 
anden Skibs-'ører brugte der:il Dynamitpatroner, som de an
tændte og bd gaa tilbunds, naar de ,·ed at lodde fand t sig 
værende over et undersøisk Skær. Vi ioede bort, og saa snart 
vi hørte et :.ndersøisk Drøn, skyndte ,i os tilbage, hver H~v
flade.n da dækkedes al Fisk, der af Shaldet var bedøvede 
og flød omkring der. En Mand fra Land, der vidste, hvilke 
Fisk der var spiselige, sad i Stævne:i med en Ketcher og 

•Øste rask ~:l. inden de efter kort Tics ?orløb stak til-bunds 
igen. En F:sk af Størrelse og Foro. som vor Torsk her
hjemme, me::1 magentarød af Farve, var især god og velsma• 
gende. 

En Dag var en af Folkene krøbet ud paa Klyverbommen 
for med S:<lJJets Lyster at st!lnge nogle omkring Ankerkj'æt
tingerne kredsende Fisk. Ved et Uhe~<l tabte _han den, men 
da Kaptajne_, var af et cholerisk Temoerament, meget hidsig, 
vilde ingen sige .ham ,det, da han savnetle den og energisk 
sØgte at faa at vide, hvor den var bleve: af; uheldigvis saa 
han mig e:i Dag kaste et Stykke af et brækket Skovleskaft 
overbord, d:2. jeg antog det for ubrugeligt; han kaldte mig 
agter ud og lod mig vide, at ha.n var glad over at have op
daget, at de: var mig, der kastede al Skibets. Inventar oYer
bord, nu .sk·.1lle Lysteren skrives paa m:n Regning. 

Forresten havde vi det helt godt forude; Styrmændene 
mindre, og saa Stewarden. Kaptajnen var en Kæmpe af 
Vækst rnec. Fuldskæg. Stewa:·den eller Kokken, som vi al
mindeligvjs :S:aldte ham, var af' herkdisk Bygning, lige saa 
bredskuldret som KapJajnen, ikke nær saa høj, men uhyre 
brøsig og 11,:k saa stædig; han havd~ lige før han kom om 
Bord tjent tre Aar i Mari:::ien. Ogsaa han bar Fuldskæg. 
Disse to· kinde slet ikke med hinanden, og dog var begge 
dygtige Folk, hver paa sin V.is. Kokk::n var dygtig til Mad
lavning, bag1e det fineste Brød, var ;iroper til det yderste, 
hvj dklredt fra Top til T.aa uden en Plet, og alt i Kabyssen 
skinnede. K>.ptajnen var en dygtig SØmand, haard til at sejle, 
men Skibet "ar nyt og stærkt bygget og stivt scim bare Pokker, 
elle~s tror jeg nok, det vilde være ,;aaet rundt for længe 
si den. Engar:g med haardt Vejr ved Kap Horn, da vi netop 
passetede et stort engelsk Fuldskib, c:er laa underdrejet for 
Undermærssejlene, gav han Ordre til at sætte vort Store-Bram
sejl. Da v,i skød det for, bandede Folkene · brummende: For
dømte Hajdd:, hvad maa de tænke om::.ord i Engelsk.manden? 
At vj er g,cJe! 

Da vi "ar kommet rundt Kap Horn og befandt os udfor 
Kysten af Acgentina, fik vi i længere Tid Modvind, og Kap
tajnen var c:esaarsag i sit sorteste Hu.mør og ikke god at 
komme nær. Hvert Øjeblik skulde Sejiene stræ.kkes, og altid 
kom han sel~ til og faldt i med et re~lært Skippertag. En 
Eftermiddag, som jeg lige var kommet til Rors og havde 
faaet den nu saa sædvanlige Besked: Bidevind tæt· til Vinden, 
altsaa at Rcyler.ne stadig skevrede, mærkede jeg, at Vinden 
stadig rummr:de, højere og højere kunde vi ligge, og "tilsidst 
indsaa jeg, at vi havde god Vind nu og kunde styre Kurs. 

Jeg l:.unde ikke komme til at tale med nogen, Styrmanden 
havde Frivagt, Kaptajnen sov vel til Middag, og 2. Styrmand, 
der ltavde Vagten, var bestandig forude foran Ruffet, hvor 
Folke:ie arbejdede, og da jeg saavel som de andre ombord 
gerne vilde hjemefter, saa holdt_ jeg godt fuldt for ialtfald at 
Øge Farten noget. Pludselig kom Kaptajnen tilsyne i Kahyts
kappcn, hans første Blik gjaldt Sejlene, og da disse stod 
godt fuldt, kom han i en Fart hen til Kompasset, tænkende 
vel, at jeg stod og sløsede, og vel betænkt paa a.t give mig en 
o~dentlig Salut; men slig en Forandring, da han saa, hvad 
vi la2. an. Et stort Smil opklarede hans Ansigt, han klappede 
mig 0.-enskabeligt paa Skulderen og sagde: ,,Saadan skal hun 
ha' aet, den Mær, sagde Bonden, han dansede med Grev
inden." Til min store Forbavselse talte han Dansk, de første 
og sidste danske Ord, jeg nogensinde hørte ham udtale. Han 
kaldte Folkene til Braserne, og da alt var i Orden og Kursen 
sat, bød •han Anden-Sty~manden aabne Rationsfadet og afveje 
og gi~e til mig et Punc. fedt saltet Flæsk. Han havde engang 
forudB set mig spise raat, saltet Flæsk til Rugbrød og mente, 
det var min Livret. . 

Da vi .nærmede os Linien, rev det helt ud mellem Kap
tajner_ og Kokken; en Formiddag, da den Vagt, hvortil jeg 
hørte, havde Frivagt, vaagnede vi ved Tummel og Trampen i 
Kaby"sen. Vi kom alle op og saa Kaptajnen ifærd med at 
:'1ale Kokken ud af Kabyssen, og denne stred bravt imod. Sejl
:nage~en, en stor Russer fra Libau, sprang ud paa Dækket og 
spur~e Kaptajnen, om vi ikke mere kunde faa Ro til at sove 
;iaa Frivagten. Kaptajn-en svarede, at Kokken skuldt! ud af 
Kaby,sen, ha.n vilde ikke se ham der mere, han kunde gaa 
agterud i sit Kammer. Han gik nu ogsaa straks uden Protest 
og viste sig kort efter midtskibs, iført et fint mørkeblaat 
Jakkesæt med Krave og Flip og paa ljovedet en stiv, rund
;>Ullet sort Hat, Cigar i Munden. Saaledes saa vi ham nu 
daglig, .naar han da ikke laa i sin Køje og læste Romaner, 
som I.an laante i Lukafet og hentede derfra om Af,tenen ;, om 
Sønd~en optraadte han sidenhen i fuld Marinedragt. En Let
matros var btordret ind i Kabyssen, og denne i Forening med 
Kapt1>inen lavede Maden. Denn11 var dog ikke altid god, som• 
metider sveden og brændt, og Enden blev, at vi tilsidst for
drede vor Kok tilbage i Kabyssen. Han kom der ogsaa, men 
optraa-dte lige udfordrende, især om Søndagene, naar han var 
iført :Vlarinedragt, morede det os at se ham komme op paa 
:-Ialvdækket foran Kaptajnen, slaa Hælene sammen og med 
Haa.nfl.en til Huen fores;:>Ørge, om det behagede ham at spise. 
Svaredes der ja, sving;de han rundt og marcherede bort. En 
Dag, :la vi sad og spiste til Middag, hørte vi Raab agter. Vi 
sprang alle ud paa Dækket og saa Stewar~en staa paa Halv
dækket foran Kahytsdøren med opsmøgede Skjorteærmer og 
iturevet Skjortebryst. Jv.:ed Fingrene pegende paa sit br~de 
stærkt behaarede Bryst raabte han: ,,Se Folkens, dette har 
Kaptajnen gjort!" Da vi ved Tegn havde Viist, at vi havde 
forsta1et ham, forsvandt han veltilfreds ned i Kahytten. Her
efter :orløb Rejsen roligt, og alle fik ved Afmønstringen sin 
fulde Hyre udbetalt. 

Giv din bedste Ven Bogen "BARKEN MARGRETHE" 
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En Søofficer 
har ikke Tid til at være Sø1nand 

Søofficererne ønsker heJlere end gerne Kadetternes Ud
dannelse kompletteret med e11 Elevtid om Bord paa et s;..ole
Sejlskib, saa de kan faa det rette sømandsmæssige Grur..dlag 
for deres Gerning lagt, inden de træder ind i Marinen som 
Officerer. Men Søofficers-Skolen er i den Grad overbelastet 
med Arbejdsstof, at det truer med at sprænge alle Ran:mer, 
og som Uddannelsen er tilrettelagt nu, er det umuligt at 
presse ind i Undervisningsplanen. 

Det er Konklusionen af de Betragtninger, som Søoffi~ers
Skolen Souschef, Orlogskaptajn Kjølsen, fremsætter i An
ledning af Spørgsmaalet om Anskaffelse af et Skoleski:> til 
Marinen. 

- I gamle Dage var Marinens Officerer lige saa gode 
som nogen, men jeg ved nok, at man paa dette Funke _har 
Grund til at rejse Kritik i vore Dage, siger Orlogskapta;nen. 
- Styrmændenes Formand har ganske Ret i, hvad man 
forleden udtalte. Men man maa huske, at Kravene til, hvad 
en Søofficer skal vide Besked med, er steget ganske umaade
lig.t under det sidste halve Aarhundredes mægtige tekniske 
Udv,kling indenfor Marinen. En Søofficer skal :kke blot 
være en fin Navigatør. Men han skal ogsaa lære den ind
vi,klede Betjening af Kanonerne og det elektriske Materiel, 
han skal sætte sig ind i Maskinteknik, han skal lære Land-

"Niels Juel" bl-i-ve1· ikl,e til 
at ke1ule 'igen. 

Naar "Niels Juel" atter flyder paa Vandet, vil den ikke 
være til at kende igen. Ganske vist staar alle dens 1:alvc 
Snes 15 cm Kanoner, hvor de altid har staaet, men der er 
sket mange andre gennemgribcncie Ændringer med Skibet. 
De samlede Omkostninger vil beløbe sig til mellem l½ og 
l¾ Mil!. Kroner, og selv om de Ting, der skal bruges, er 
dyre, saa kan der selvfølgelig faas meget for de Penge. 

krigskunst - der er hundrede Ting. Under alt dette faar 
han ikke Tid ,til at være Sømand. Det skal aabent ind
rømmes, at det mange Gange har været følt som et smerte
ligt Savn hos de unge Søofficerer, ae der ligesom manglede 
noget fundamentalt i deres Gerning. Men l:cr er et Til
fælde, hvor det hedeste Ønske maa vige for c.et nødvendige. 

Det er med Sorg, vi maa opgive Tanken om i den nu
værende Arbejdsplan at faa Plads til et rig:igt Sejlaar -
det er med Sorg, fordi enhver Søofficer er besjælet af Tan
ken om rigtigt at blive ect med Søen, og c.et bliver man 
kun paa et Sejlskib. 

Vi bøder lidt paa Manglerne ved at lade vore Kadette-r 
sejle saa meget som muligt med Marinens Kui:cer, der stadig 
bærer en gamn:eldags stor Rig - den lærer de mest af, 
men det bliver alligevel ikke til meget andet end at lære 
Farvandene at kende. 

- Kunde man ikke indskyde ,et Sejlaar paa et Skole
skib, før de unge Mennesker optages paa ~øofficersskolen? 

- Ikke saa længe man forlanger Studentereksamen som 
Adgangseksamen til Skolen. Der er dog Grænser for, hvor 
gammel man kan lade en Mand blive, før han træder ind 
som aktiv her i Livet. Først i 24-25 Aars Alderen kan en 
Kadet nu faa -sin Eksamen. Det kan være sent nok. 

Den bekendte gamle Trefodsmast er kommet væk, og i Ste
det kommer der en saakaldt Pælemast. Al: Træ i Skibet 
(og af dette fandtes der ikke saa lidt) er fjernet. Der er 
kommet nye Projektører, og der er først og fremmest kom
met nye Skydeanlæg og nyt Anlæg for Udledeisen. Det er 
for Resten dette (som vi ikke selv er i Sta:1d til at levere 
herhjemme), der har kostet en god Del af de samlede Ud
gifter. Endvidere er "Niels Juel" blevet forsynet med Anti
luftskyts, højmoderne 20 mm Luftmaalskanoner og 8 mm 
Rekylgeværer, ogsaa til Luftmaal. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, out. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

FÆRUDS 

Telegrammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

D .en bedste, man kan :faa 
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·OB SE.RYA TIONER I FEBRUAR MAANED 

T.~fest-Krig paa Atianterhavs-R11terne? 

Det enge:ske Skibsfartsselskab "Cunard White Star" har 
bebudet, at det vil udtræde af den nor1atlantiske Passager
farts-Konference. 

Aarsagen til dette Skridt maa søges i, at Cunard White 
Star-Linien ::iar forkastet de Billetpriser, som Konferencen 
har foreslaaet for den nye Kæmpedamper "Queen Mary". 
Minimumspriserne paa første Klasse for "Queen Mary" er 
i Modsætning til de af Konferencen foreslaaede Priser lavere 
end Billetpriserne for den franske Damper "Normandie" og 
den rtyske Damper "Bremen". 

Sc::aledes forgaar Vi!rdens Heriighed. 

Baaden "Favorita" er solgt til Ophugning. Dens Historie 
er :ikke alm:ndelig, den er bygget som Lystyacht for den 
russiske Kejse:- Nikolaj den Anden under Navnet "Witiaz", 
Efter Revolutionen blev Kejseryachten solgt til Frugcbaad 
i Rotterdam. 

Verdens Problemer. 

Japanerne har sagt sig løs fra yderligere Samarbejde paa 
Flaadekonferencen, de vil nu bygge en formidabel Stillehavs
Armada, - fransk Poli.ci.k flakker vedblivende usikkert og 
forstemmer London ved bestandig at undvige de klare Stil
linger, - U. S. A. bider sig fast i Isolering og ruster, lige
som Rusland -gør det, og Tyskland - ja, det engelske Uden
rigsministerium er endelig ved at begribe, at Verdensfreden 
svinger ikke cmkring Italien, men omkring Tysklands Akti
v~tet i Europ'a og om Japans i det fjerne Østen. 

LZ 129. 

Bygningen af den nye tyske Zeppeliner "LZ 129" er 
nu saa vidt f1emskreden, at man er begyndt at beklæde 
Stellet. Det e::- Meningen, at Luftskibet fra Midten af Juli 
til Oktober s::Cal gaa i regelmæssig Fart mellem Tyskland 
og Amerika. Luftskibets Konstruktør, Dr. Eckener regnet 
med, at "LZ 129" v.il kunne tilbagelægge Strækningen Eu
ropa-Amerika paa 4S Timer. Billetprise:i. bliver ca. 300 
Dollars. ,,LZ 129", der er Verdens største Luftskib, kan 
medføre 50 Passagerer og 20 Tons Fragt og Post. 

Det største Skib og største Komfort. 

Det er ikke alene Kæmpedioensionerne, der vækker Op
mærksomhed ved "Normandie", men tillige den udsøgte Luk
sus og Komfort, Det er næsten en Selvfølge, at et Skib som 
,,Norrnandie", der kan siges a,c være en svømmende By, 
ogsaa har et lokalt Radioanlæg, som hører til de største 
i Verden. 

De mest ,moderne Former for Forstærkeranlæg er ko~
met ,til Anvendelse. I alle de sto:-e Sale, Haller og Korridorer 
om Bord findes indbyggede Højttalere, som transmitterer 
Skibsorkestrets Musik fra Spisesalen til de andre Saloner. 
Men det behøver ikke altid at være Skibsorkestret der 
spiller. Der er ogsaa et stort G::-amrnofonanlæg. I et s;ecielt 
Kontrolrum kan man koble de forskellige Højttalere til eller 
fra, og saaledes kan man f. Eks. pa.a en Gang levere Musik 
fra Skibsorkestret til Salonerne, mens man drejer et Præli
dium af Bach paa Grammofonen til Brug ved Gudstjenesten 
i Skibens Kapel. 

Det er ikke alene fra Grammofonplade-Studiet, at man 

ka:i fo::-etage Udsendelser. Rundt om paa Skibet, i Spisesalen, 
i Sa,or..erne paa l. Kl., i Teatersalen og paa Broen findes 
de:- Miitrofoner. Navnlig den sidstnævnte Mikrofon gør stor 
Nytte, idet Kaptajnen gennem denne kan komme i For
bi:i.dds,c med de rundt regnet 2000 Passagerer paa en Gang. 
Gennem Højttaleranlæget kan man nu give mundtlige Med
delelser om Landinger, Forsinkelser, Festligheder o. s. v., 
og C:enne ~etode er betydelig lettere end den gammeldags 
med at slaa Plakater op. 

Frederik VIII Jorden rnndt 50 Gange. 
Frecierik VIII har til Dato foretaget ialt 152 Rund

rejse:, det vil sige 304 Gange over Atlanterhavet i Retning 
Vest-Øst eller Øst-Vest. Det bliver ialt 2,000,000 - to 
Milli::m~r - Kilometer eller 2,000,000,000 Meter. 

Naa- man regner, at Jorden omkring det varme Bælte
ste:l, Ækvator, maaler ca. 40,000 Kilometer eller 40,000,000 
Meter, har Frederik VIII .altsaa· tilbagelagt en Strækning, 
der ~varer næsten nøjagtigt til en enkelt og uafbrudt Rejse 
50 - halvtreds - Gange rundt om Jorden. Hvad vilde 
Columbus mon sige til det, hvis han hørte derom? 

Passagerantallet paa disse 304 Rejser har selvfølgeligt 
være: stærkt varierende. Men man regner med, at ialt er 
halvanc!et Hundrede Tusind Passagerer foruden Skibets Be
sætning sejlet frem og tilbage over det store Vand. Det 
svarer ·dl, at een Mand er sejlet 300 Milliarder Kilometer 
me::l de: gamle Skib, et virkeligt imponerende Tal, som man 
maa have særlige Kundskaber for at kunne læse. 

Cg saa er Aarhusturen med de 3000 glade Julegæster 
alt.aa izke en Gang regnet med! 

I 
J . 

~ 

Den italienske Kaptajn Antonio Felice Cosulich, 
Stifteren af Cosulicl1-Dampskihslinien, var Fader 

til 4 og Bedstefader til 8 Sokaptajner. 
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I SPØRGSMAAJL OG SVAR 
Besvares af den erfarne Master 

Spørgsmaa.l og Svar er a.aben for alle ........... - ................... - ............. - ....... .................. .... ... ...................... Vikingen"s Abonnenter og Læsere 

I Nr. 11 staar "Foreningen til Søfartens Fremme" om
talt. 1) Hvad er Foreningens Formaal? 2) Hvorledes virker 
den? 3) Kan ,saadanne fjerntboende, der oven i Købet er 
bosat norden for, hvor Landets Lov og Ret opl:.ører og 
kun har eller har haft ringe Tilknytning til Søen, have 
Glæde af at være Medlem? · 4) Hvor store er de omtalte 
Farvebil,leder, som er omtalt i "Vikingen"? Betyde:: 35X40 
cm det farvelagte Billede, eller er det Kartonens Størrelse? 

K. R. 
1) At befordre god nautisk Praktik, nyttig nautis;._ Kund

skab, unge Søfarendes Dannelse og overhovedet alt, bvad der 
tjener til Søfartcns Bedste. 2) Foreningen ejer og: driver 
Københavns Navigationsskole og understøtter bl. a. Styr
mandselever under Læsningen. 3) Ja, saafremt de vil støtte 
Foreningens Formaal. 4) 35X40 cm er Kartonens Størrelse, 
selve Billedet er som et Helsidebillede i "Vikingen", 

Er Marstal blevcn en Købstad og hvornaar? 
Marstal er en Handelsplads siden 1861. 

1) Hvor er D. -F. D. S.' Motorskib Vistula bygget? 
2) Aar? 3) Hvorfra stammer Navnet Vistula? .4. N. 

1) og 2) Hos B. og W. 1930. 3) Vistula er de: polske 
Navn for Wcichselfloden. 

1) Hvad er Forskellen mellem en Yawl og en Ketch? 
2) Hvem har malet Forsidebilledet paa Nr. l. 'l) Kan 

• 

Da jeg n1ed Interesse læser i "Vikingen" om Modelsejl
sporten, beder jeg Dem, om De vil opgive mig Maale
formlen over Modelsejlere samt Maalcne paa lnter.national 
I m og Skandinavisk 1 m, samt Regler hvorefter der sejles. 

Svar til "27()'': 

lnternn.tionnl A-Klnsee 

Deplacement ...... 19-27 kg 

Længde overalt . .. . 170-2]0 cm 

Dybgang . .. . .. . ... 25 - 29 cm 
-· -- --

Sejlareal (S) .... , .. 10000-12000 cm2 

"Vii.ingen" ikke i et af de første Numre bringe Tegninger 
og Beskrivelse a: det nye Passagermotorskib, som DIS paa 
Bornholm af 1866 lader bygge hos B. og W" ligesom der 

Nr. I var af den nye Statsbanefærge? 
lnteres;eret Læser. 

1) Forskellen bestaar hovedsagelig deri, at Ketchens Me
sansejl er betydelig større i Forhold til Storsejlet end 
Yawlens "Papegøje". Ketchens Mesanmast staar foran for 
Roret og kan være saa stor, at den har Gaffeltopsejl. 
Yawlens Papegøjemast staar agten for eller -,ed Siden af 
Roret. 2) En ucenlandsk Maler. 3) Vi skal forsøge, men 
tør intet bestem: lov-e paa nærværende Tidspunkt, 

1) Jeg har "Vikingcn"s Aargang 1935, me::i mangler Nr. 
10 cg 7. Kan jeg faa de 2 N·-1mre? 2) Jeg kommer antagelig 
ud at sejle først i Februar Maaned, og jeg -,il gerne være 
Styrmand. Hvorlænge skal jeg sejle og med In-ad? 3) Hvad 
koster det at læse? 4) Jeg fylder 20 Aar i Jn::ii. Synes De, 
jeg er for gammel? 5) Hvorledes er en Brigantine rigget? 6) 
Der er jo 6- og 7-mastede Skonnerter til, ::iar da været. 
Hvad hedder Masterne? K 1936-2. 

1) Ved Hen-,endelse til "Vikingen"s Ekspedition kan 
De faa de manglende Numre og ældre Aargange. 2) De 
skal sejle 48 Maaneder, deraf 18 med Sejlskii, de 9 som 
Matros. Denne Sejlskibsfart som Matros kan erstattes med 

(Fortsættes næste Side). 

Vil De samtidig oplyse mig, om Tegninger ti~ disse Klasser 
skal anerkendes og hvor disse i saa Fald skal sendes til. 
Jeg vedlægger herved Returporto og er med Tak Deres 
forbundne. (Mrk. ,,279"). 

I. Y. R. U.s Meterregel 
1) 6 m - 2) 12 m 

9 -12 kg 

1-,.0- 160 cm 

25 - 29 cm 

7000 - 9000 cm2 

Sknndinnvisk 1 n 

7 -13 kg 

125-160 cm 

20-30 cm 

6000 - 8000 cm2 

L: Længde i Vand I. 
+ evt. en Straf paa 

L:Længden rnaalt50/oafKlas-
semaalet over Vandlinien L: Længde i Vandlinien 

Definitioner . ...... ca. 1-3 cm 
D: Deplacem ent i cm< 

-

Maaleregel . . ... . 
L+ V"S" L-J/ S 
--- + - -3- < 100 cm 

4 12vo 
Angaaende Regler, hvorefter der sejles, henvises til de 

fremkomne Bøger om Emnet. Der kræves ingen særlig 
,,Autorisering" af Model-Konstruktionstegninger - : Han
delen findes herhjemme for Tiden en 6-m og en A-Kls. 
Tegning. -

Disse Oplysninger er af Pladshensyn meget kort::.attede; 
yderligere Oplysninger kan faas i de foreliggende Bøger 
eller ved direkte Henvendelse til vor Model-Sejlspor:s-Med-

B: Største Bred:ie d: Girtdi.fference 
G: Spantegirt F: Fribord (Gnsn.) 

I 
L + 2<l -VS-e-F = 1~ 83,3 L + B+ ¾G + 2 VS _ 

2,37 < 2 1 :JO,O 2 < 100 

arbejder, Bankass:stent K.. Svarrer, H. C. 0,stedsvej 15, 
København V. - Af Litteratur anbefales: Tage Bium: 
Modelyacht Bygning og Sejlads. Kbh. 1933 - Kr. 3.-. 
Nors~ Modelseilforen.: Modelseilsport. Oslo 1929 - N. Kr. 
2.50. Daniels & Tucker: Model Sailing Craft. London 1931 
- .¼: 1.5.-. Daniels & Tucker: Build your Boy a Model
yacht. London 1935 - .¼: 0.2.6. ,,A . Model Yachtsman": 
How to Sail your Model Yacht. London 1935 - .¼: 0.0.4. 

- Sig, •t De hor læøt det I "Vlkin1en#l 35 
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5 Maaneder .:;om Letmatros □ed Sejlskib i oversøisk Fart. 
Inden De er færdig med Deres Sejlads er der dog kommet 
nye Regler, d~r for Tiden er 1mder Udarbejdelse. 3) 20 Kr. 
i Indskud og 35 Kr. pr. Maaned foruden Bøger. 4) Man 
bliver aldrig for gammel til a t lære. 5) Som Barkentine uden 
Mesanmasten. 6) Der har ganske rigtig været en 7-mastet 
Skonnert. Der hed Masterne: Mandag, Tirsdag o. s. v. Den 
6 ·mastede ma nglede altsaa Sønda.gsmasten, da man jo ikke 
holder Sønda,;; til Søs. De ser heraf, at nu kan De ikke 
faa flere Mas.:er paa Skibene. Sproget kan ikke tage dem. 

1) Hvis Ø K. har flere Skibe end : Afrika, Alsia, Ameri
ka, Asia, Australien, Bornigia, Canada, Chile, Danmark, 
Europa, Erria. Fionia, India, Java, Jutlandia, Lalandia, Ma
laya, Monia, Panama, Peru, Selandia, Siam og Tongking, 

BAR·K~N lARGR,TM~ 
A~ DANJ.\ARK 

Nu er »Ba rken Margrethe af Danmark<1: udkommet kom
plet med alle 4 Birid, og den Forventning og Interesse, 
som de efterfølgende Hæfter har været imødeset med, 
viser, hvor i;odt denne Bog er slaoet an blandt det 
læsende Pub1ikum. 

»Barken .Margrethe« er absoi'ut den bedste Gave, 
man kan give a lle og enhver; thi den forener en 

. smuk Handling med Spænding, Interesse og underhol
dende Læsesr-of fra første til sidste Side. 

Handlingen, de smukke Farveomslag om hvert Hæfte 
og de mange Illustrationer gør, at denne Bog bliv,,r 
gemt og stadrg kan tages ud af Boghylden og blive læst 
med ny Interesse. 

Britannia behersker Havene. 
Storbritannien ejer over Halvdelen af Verdens store 

Luksusdamper~. Af de ]67 Damp- og Mo:orskibe paa over 
15,000 Tons, som er indregistreret hos Lloyd's, ejer Stor
britannien 90, U. S. A. 19, i talien og Tyskland hver 14, 
Frankrig 12, ::-Iolland 9, Sverige 4, Japan 3 og Norge 2. 

Verdens største Sejler. 
Som bekendt ejede Hamborgerne engang Verdens største 

Sejler, nemlig Jet 5-mastede Fuldskib "Preussen", som gjorde 
nogle fænomenalt hurtige Rejser over Verdenshavene, og den 
5-mastede Ban: ,,Potosi", som gjorde 11 raa hinanden føl
gende Rejser o.ellem Peru og Hamborg med en Gennemsnits
fart af 11 Kn.Jb. Disse Skibe staar stadig i frisk Minde hos 
mangen Dansker, idet deres Mandskab næsten udelukkende 
var Sønd~rjyder; saaledes førtes "Preussen" i flere Aar af 

/ 

bedes De opgive Navn og Størrelse. (Br.T JDW.). 2) Hvad 
koster et Abonnement paa "Vikingen"? 3,14. 

1) Falstria 4358/6690, Bintang 2779/3450, Muinam 
3113/.?,200. 2) 7.50 Kr. aarlig frit tilsendt her i Landet ind. 
,,Jul p:.a Havet". 

Til fle~.e anonyme Spørgere. 

Na;ir De til Redaktionen indsender Deres Navn og 
Adresse, skal De faa Svar paa Deres Spørgsmaal. Deres 
Navn .Jehøver derfor ikke at blive offentliggjot. De kan 
sætte et bestemt Mærke. De maa forstaa, at man f. Eks. 
ikke kan ringe en Mand op i Telefonen og uden at navn
give sig faa Svar paa Spørgsm.aalet. Og man kan heller ikke 
,gøre de,t skriftl~gt uden at opgive Navn og Adresse. 

Kaptaj11 Nissen fra Øen Før. Disse stolte Sejlere fik en 
trist Skæbne. ,,Potosi" maatte eng,ang under Verden.skrigen 
forlade.; af sit Mandskab i Atlanterhavet, og Vraget blev 
senere skudt i Sænk af et sydamerikansk Krigskib, da det 
flød omkring som en Fare for Sejladsen. ,,Preussen" blev 
løbet i Sænk af en Kanaldamper. Dens Spanter kan endnu 
ses rage op over KridtHranden ved Dover. 

Europas »Opdagelse«. 
Ligesom man taler om, at Amerika blev opdaget af 

Europ~rne, kan man tale om Europas Opdagelse af Ameri
kanerne, men naturligvis med det Forbeho.Jd, at Amerika
nernes "Opdagelse" af Europa blev uden Betydning, hvad 
man derimod ikke kan sige om Europæernes Opdagelse af 
Amerika. Men har nogen ægte, indfødtlfAmerikaner da nogen 
Sinde ,.opdaget" Europa? Ja, det kan man godt sige. Han 
kom g.rnske vist aldrig hjem og fik fortalt om sin Op
dagelse, men personligt "opdagede" han "den gamle Verden", 
der altsaa for ham var ny. Denne ham var en Indianer, 
der for ca. 2000 Aar s:den, nemlig Anno 62 før Kristus 
drev i Land paa Frank:-igs Atlanterhavskyst i et lille og 
primitivt og skrøbeligt, men altsaa dog sødygtigt Fartøj. 
Den mærkelige røde Mand vakte naturligvis stor Opsigt 
ov,eralt, hvor han viste sig. Han blev af Finderne skænket 
som Gave til den romerske Konsul i Gallien. 

Kadetterne til Grønland. 
Ar,ti.:..leriskibet kan af mange forskellige Grunde ikke 

huse el.Ler uddanne Kadetterne. Man har derfor valgt at 
lade de:n gaa til Grønland til Sommer. Det bliver det nye 
Inspekt:onsskib "Ingolf", der bliver Kadetskib, og "Ingolf" 
gaar ncrdp2.a paa Fiskeriinspektion med alle Kadetterne i 
Slu.tningen af Maj Maaned og vender først tilbage til Efter
aaret. :Jet bliver Kommandørkaptajn Lembcke, der skal 
have Ansvaret for Kadetterne og deres lange Sommertogt 
mod Nord. Kommandørkaptajnen har de to sidste Somre 
ført K.Jngeskibet "Dannebrog". I A:-i.r vil Kommandoen 
over "Dannebrog" blive betroet Kommandørkaptajn Evers. 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygac:rdsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1935. 

Det Forenede Dampskibsselskab, ) ... /S 
D/S nf 1912 
D/S Svendborg 
A. P. Mo ller•Tankbnode oc Liniercdcri 
D/S ni 1929 
A. P. ~!olier 
D/S Dnnnebro~ 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progrcsø 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendiln 
Det D.1.nsk-Franske D/S 
D/S Donia 
Det Dnnskc Petroleama A/S 
D/S Hafnin 
Andreas Cbriatenøco 
A{S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
D/S D. F, K, 
D/S Pacifie 
A/S Em. Z. S"Vih:crs Bjergnings-Entreprise 
Svitzerø Bugaerafdclinr 
D/S Ureu• 
D/S Bnltic 
D/S Juthnd!a 
D/S pan Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De Dnnske Sukkerfabrikker 
A/S Det Store Nordi,ke Telegrafsehk6b 
D/S J yden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Snnbyc & 0. Lerchc 
D/S al 1925, Esbjerg 
D/S Phonix, Esbjerg 
Rbcdcri M. Jcbsen, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Ve•tjydsk Damp,kib88clalr.ab 
Redcri-Akticscløk.abet Transporter~ Odcnøe 
De forenede Bugflelscløka~r 
A/S Rederiet Albion 
D/S Viking 

9 "'"vv 

'V ,"\ 

~ 

.~ 5 I.Øl 
I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Februar 1936 

STABELAFLØBNING 
fra Nakskov Skibsværft 

) 

J Lørdag den 14. December 1935 løb 
Nakskov Skibsværfts Nybygning Nr. 69, 
J'rugt-Motorslcbet "Canadian Reefer", 
bygget til Herr Skibsreder, Konsul J. Lau
ritzen, Købenuuvn, af Stabelen. 

AflØbninge:i overværedes af Inspektør 
A. Christianstm for Rederiet op; Inspek
tør 0. Hensch for Klassifikationsselska
bet samt V ær:tets Ledelse. 

SkiJ.iet, som skal indrettes specielt til 

Frugtfart, har ftllgende Hoveddimen,;io
ner : 

Længde mellem Perpendik-1lærer 88,39 m 
Bredde paa Spant .. . . .. . .. . . . . .. . .. 13,56 m 
Dybde til Øverste Dæk .. .. . . . ... .. .. 8,08 
Lasteevne ............ ca. 2350 Tons D. W. 

M. S. ,,Canadian Reeier" bygges til 
Germanischer Lloyd's højes:e Klasse med 

VER TA§ 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.'¼ 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENnAVN 
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gennemlØbe:ide Hoveddæk Ol)' helterdæk, med Baadedæk og 
Huse midt-k.ib • og Huse udfor Fokke- og Stormasten, hrnri 
Lu ftkplerne ~il Lastrummene indrettes. 

Fremdrirninr:; maskineriet bestnar af · ~ Stk. 6-cylindret 
Diese::motor af Burmei ter & Wain's 2-Takt ·, enkeltvirkende 
Trnnktype med Trykforstøvning. 

Alle Lastrum vil blive isolerede og inc:rettet til edkolinr:; 
til de Tem eraturer, der svarer til cl foi-skelligc Frugttrans
porter. 

Efter Afløbningen, der forløb glat, fortøjedes Skibet ved 
Værk'. ets Udrustningskaj for nt fna Maskinen 
UdJ:ustni ngen færdig til Afleveringen. 

installeret og 

• 
Skibe i Aaret Skibet Lur 4 Luger. 2 ~1a I: r og 4 Samsonposter, 8 Lade

bomme med 3 Tons Løftee 11e, 8 Stk. elektPiskc Los5espi) 
sumt elektrisk Varpespil, Ankerspil og Styremaskine. 

Vz rftet har med denne Nybygning søsat 8 
1935. 

Der arbejdes paa 
,,Queen Mary'' 
Der arbejdes nu mi,d fo ld Kraft pua "Queen 

Ma ry". Blandt de ma•ge Billedskærerarbejder, der 

skal anbringes f. Ek_ i Rygesalonen, e f. Ek . 

disse 2 morsomme af iames W.Jodford. Det er, som 

man vil se, Hoffolkene fra -:<ortene. Til ve.nsu· 

.,Jokeren" og til højre "Knægte:'\''. Billedet herunder 

viser Arbejdet paa Svømmehallen for Turistklas5en. 

Den bliver mere eleg-ant, end .:le var for 1. Klnsse 

paa ældre Dampere. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KQMP AGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et størrei Sejlskib I' 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af detf 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ø,-stedl 

L:: NØRRESUNDBY 

Bunkers: 
og med mekanisk Kran Nat 011 Dag:. 

Telea:ram-Adrease: K U L 

Opgiv Slar, Navn og f/ijemstcd. J cg har sid;;. 
1890 samlet 3000 Originalfotugraflcr af Wind
j.nmmcrs o:.t dnarligtvcjr Fotos fra Sejlskibenea 
Glansperiode. Fra en Pris af 6 Kr. pr. Stk. kan 
De fan et originalt Fotogrnlikopi fra 111in Kollektion 
:if engol$ko, amerikanske, fran ske, norske, svenske, 
tyske, hollnnd.ske, fioske og danske Skibe. Bl. a. 
6m og ¼m Fuldriggere - 6m o~ 4m Bnr.kcr • 7m 
og ".hu Skonnerter. Forskellige, Fuldriggere og 
Bnrl:or i Træ og Jern . 
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Elektrisk-kontrollerede 

vandtætte Døre 
I England er der paa en Ny

bygning anbragt vandtætte Døre, 
der kan lukkes fra Brcen ved 
Hjælp af Elektricitet. Saafremt de 
i Praksis viser sig paal ide,ige, vil 
de sikkert have en Fremtici for 
sig. De hydraulisk drevne Døre har 
den Ule□pe, at de lange Rør altid 
skal staa under Tryk, og fordrer 
derfor en automatisk Kont:-ol. der 
sætter Pumpen igang, nall!" Tryk
ket falder under en vis Græru;e. 

Den afbildede Dør er anbragt 
mellem Maskinrum og Akselgang 
og er godkendt af Bord of Trade. 

Firmaet Dean har i ffore Aar 
fabrikeret store fjernstyreoe Ven
tiler, og dets Erfaringer e~ af 
Tgranic Electric Co. benytte: til 
Brug ved denne Dør af =:>onkins 
Konstruktion. 

Den særlige Vanskeligæd, der 
skal overvindes, er Gangsæmingen, 
idet der io altid paa Grun:l af 
Trykket mod Kilerne vil være en 
større Modstand end under selve 
Bevægdsen. Denne VansI.elighed 
overvindes ved, at der efte, J\foto
ren er indskudt en Kobling, der 
paavirkes af en Solenoide, saa man 
ligefrem faar en Paavirknhg .som 
af et Hammerslag, der udl~er Dø

ren fra Kilernes Vii:kning. - Døren kan lukkes fra Broen, 
men før den gaar i Gang, tuder en elektrisk Sirene _ 6 Se
kunder, hvorefter Bevægel~en begync:er, under hvilken Hornet 
tuder uafladelig. 

Ved Døren er der paa begge Sider anbragt en Joh! Kon
trol, der kan benyttes, hvis nogen er blevet indespærret. 
Døren kun aabnes, saa den indespærrede kan slippe 1;d. Saa 
mart Haandtaget slippes, lukker Døren sig med det samme
Den lokale Kontrol a!laaser Døren i lukket Stilling, s:aa den 
kun kan aabnes fra Stedet. Hvis der.. elektriske Strøm svigter, 
kan Døren lukkes med Haanden. Motoren skydes da auto
matisk ud. 

POLAR
LAMPEN -

C.C. MØLLER 
SL Jacobsgade 15 

Telefon Øbro 3771 x 

Stabelafløbning 
~ F:a Aktieselshbet Bnrmeister & Wains Ma~kin- og Skibs

byggeri's Værft paa Refshale~n søsattes den 21. December 
et Trælast-Dampskib, Værftets Byggenummer en, bygget for 
.Regning af Unionen af de socialistiske Sovjet-Republiker. 

S;..ibet bygges til U. D. S. S. R.s Registers hø:_'este Klasse. 
Dets Hoveddimensioner er følgende: 98 rn X 14,6 m X 

7,15 m, og Bæreyr..en er ca. 4000 ts. d. w. 
Afløbningen forløb i alle Mander smukt, og Skibet fik 

Navnet "Mossoviet", 
Til Stede ved Afløbningen var fra Sovjet-Republikernes 

Side: Hr. Direktør Kaulin, Hr. lVHnister Tikmeoeff med Frue, 
Hr. Handelsdelegationschef Posnischeff, Hr. Konsul Smela
nitsch med Frue, Hr. Bokoloff, Hr. Inspektør Dmitritschenko, 
Hr. Inspektør Razumowsky, I-Ir. Inspektør Gan!ls, Hr. Inspek
tør Matrossoff. 

En Kæmpekorkfender 

En Kæmpekorkfender. Til venstre et almindeligt «Jordbær«. 

Paa et Blindeinstitut i Cardiff beskæftiges 100 blinde 
Mænd med Fremstilling af Fendere, Kulkurve, Askesække, 
Maatter o. lign. til Brug i Skibe. Instituttet blev grundlagt i 
1865. 

Den afbildede Fender er den st,ørste, der endnu er lavet. 
Den har et lodret Omfang paa 2,5 m og et vandret paa 2,6 m. 
Vægten er ca. 100 kg. 

tidsskrift for Redningsvæsen 
Bestilles I 
.ios Postvæsenet 

Udgaar maanedligt 

Kr. 2.50 aarligt 
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Is li T unis" 
J Lørdag den 18. Januar afgik D. F. D. S.s nye Motorskib 

,,Tunis" paa sin Jomfrurejse til Antwerpen og Middelhavet. 
,,Tunis", :ler er bygget paa Helsingørs Skibsværft, har føl 

gende Hove:ldimensioner: 
Længde cveralt 87,80 m - Længde mellem Perpendikulæ

rerne 83,23 n . - største Bredde 12,27 m - Dybde til _øverste 
Dæk 8,08 n::_ ~ Dækshøjde 2,44 m - Dybgang med fuld Last 

Spisesalonen , Tunis•. 

Trappeparti ved Kahytterne. 

til D. F. D. S. 
5,48 It - Dødvægt Bæreevne 2550 ts - Motorydeke ,lOOO IHK 
- tilsvarende Hastighed ca. 14 kn - Brutto Tonnage 1641 ts 
-- Netto Tonnage 926 ts. 

Sk.bet er hygget med 2 Dæk og Inderbund paa hele Læng
den. I Dobbeltbunden er der Tanke til Vandballast, Ferskvand, 
Gargoyle Smøreolie og Veritas Brændselsolie. 

Pa:a Dækket lægger man særlig Mærke til de store La$t· 
luger, <ler betjenes af 8 Stk. 
3 ts Bomme samt en IO ts. 
Bom paa Agterkant a{ Fokke
masten . Der er saaledes sØrget 
for en hurtig Lastning og Los
ning. Lasterne er særlig effek
tivt ventilerede. Foruden 4 al
mindelige Ventilatorer til hvert 
Lastrum har de alle en særlig 
elektrisk Udsugningsventilator. 
Kølelasten, der rummer 220 m3, 

er indrettet paa Mellemdækket 
midtskibs og betjenes gennem 
2 store Porte i Forskoddet fra 
Nr. 2 Mellemdæk. De samlede 
Lastrum er paa 4200 m3 . 

Paa Øverste Dæk er der 
midtskibs bygget et Dækhus, 
hvori der paa Forkanten er en 
Spisesalon og en Rygesalon for 
Passagerer. Agten herfor findes 
Kamre for Officerer, og paa 
Agterkant er der om Styrbord 
Officersmesse, og Bagbord 
Mandskabs.messe og midtskibs 
Kabyssen (Oliefyret fra Brøn-
nums Maskinfabrik. Gangene 
paa Siden er paa Forkanten 
forsynet med Skærme, der luk
ker for Vejr og Vind. 

Paa Taget af Dækshuset 
findes Baadedækket med 2 Red
ningsbaade. Paa Forkanten er • 
bygget et Hus med 3 Stk. 
2-Sengskamre og 6 Stk. I-Sengs
kamre. Desuden er der 2 Bade
værelser med indbyggede Bade
kar. Ogsaa Raadedækket er 
lukket paa Forkanten med 
Skærme. Oven over Huset er 
der Styi;ehus, Korthus, Radio
rum og Kaptajnsbeboelse. 

Mandskabet er indlogeret i 
Agterskibet i 6 Stk. 2-Mands
kamre. I Huset herover findes 
Vaske- og Toiletrum. 

Passagerapteringen er for
synet med fritstaaende forkro
mede Senge, polerede Møbler 
og med Tæpper og Gardiner i 
lyse og festlige Farver. Gulv
belægningen er Roboleum 
Mønstre. Spisesalonen har po-
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lerede SkoJdcr, medens 1-tyge
salonen er holdt i en lys Farve. 

Det er ikke mærkeligt, at 
Rejsende, der ikke s,øger Fest 
og Dans, tager med et Skib 
som "Tun-is", hvor man. kan 
have det i Fred og Ro under 
behagelige Forhold. Skibets Op
hold i de forskellige Havne 
kan benyttes til Bes,øg i Land, 
og de kortere Rejser foretages 
om Natten. En ideel Maade at 
rejse paa, da man jo som be
kendt lever godt i D. F. D. S.s 
Baade. 

Maskineriet omfatter en Ho
vedmotor af B. & W.s • nye Ty
pe; desuden findes 2 Hjælpe
motorer, hver koblet til en Dy
namo, og en 10 KW Holeby 
Dieselmotor samt sædvanligt 
Hjælpemaskineri og en Sabroe
K,ølemaskine 

Paa Prøveturen opnaaedes 
en Fart af 14½ Knob. 

1~: 
.1 
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Kompasset og dets·Anbringelse 
Der er i den aLnindelige Praksis mange Ting, som, til 

Trods for deres store Betydning, ikke vises den ~ilstrækkelige 
Opmærksomhed. )/aar saaledes en Rede2" ikke selv er op• 
mærksom de::paa, saa er det maaske midskyldeligt, at Værftet 
i SpecifikaLenen over Navigationsinstrumenter indfører de 
samme Ord. der saa ofte har gjort deres Pligt: 

"Et Hoved.kompas af approberet Type anbringes solidt 
paa Styrehuæ ts Tag." og 

,,Et 250 11m Væske-Kamp.as .anbringes i Styrehuset." 
For et Syns Skyld tilføjes maaske: ,.Efter Godkendelse af 

Rederens Re;:ræsentant". 
Der er mange moderne Forbedringer ved Kompasset, og 

Paalideligheaen af et godt Kompas, der er anbragt paa den 
rigtige Maade, er meget stor. 

Der er r.umge Skibe, hv0r man af Logbogen kan se, at 
Deviationen Dag efter Dag ;kke overstiger 1-2 Grader, og 
hvor Vedligeholdelsen af Kompasserne ikke koster 20 Kroner 
om Aaret. Paa den anden Side • fren:h.æver Tilhængerne af 
Gyrokompasset som deres \'igtigste A~gu:nent alt-id Magnet• 
kompassets ._: paalidelighed. 

PRØVETUR 
J Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain"s Maski11- og Skibs

byggeri's Værft paa Refshaleøen foretoges d. 3 Januar en 
vellykket Prnetur med Dieselmotorski:iet "Tureby", Værftets 
Byggenummei: 615, bygget for Regning Aktieselskabet Motor

tramp, Stensired. 
Skibet er bygget til British Lloyd's højeste Klasse og er 

bestemt til Fragtfart. 
Dets Hoveddimensioner er følgende: 
109,73 m X 17,10 m X 10,82 m til Brodæk, og Bæreevnen 

er- ca'. 7350 tons d. w. 

Københavns Vandforsynings Selskab 
0. 
Møller 

Dug: 
Amager 
5366 

Vi undertegnede anbefaler os med 
fersk Vand, baade til Kedler og 
Drikkevand, til alle Skibe, der 

anløber København. 

Ring os op ved Dag eller Nat 
gennem vore Telefoner 

H.C. 
Richardt 

Nat: 
Amager 
5637 

Man bør vise Anbringelsen baade i f Hoved- og Styre
koopa.sset større Opmærksomhed og ligeledes specificere nøj
agtigt. hvad man forlanger. Der er al mulig Grund til at gaa 
Lort fra at speci.ficere et Tørkompas som Hovedkompas og 
nøjes med et Væskekompas til Styrekomp,as ud fra den fejl
agtige Ide, at det er ,;godt nok" til det Formaal. Hoved- og 
Styrekompasserne bør være omskiftelige. Det er stadig nød
vendigt at sammenligne Kursen paa dem, og det er simplere, 
naer de er ens. D-esuden er et Vædskekompas paa en Søjle 
vanskeligere at faa • ordentligt kompenseret. 

H.ad Anbringelsen angaar, saa er det ganske nødvendigt, 
at Styrehuset er af Teak, hvis man Ønsker, at Kompasset skal 
vise. rigtigt, naar Skibet befinder sig paa ethvert Sted. Et 
Ko:npas, der er indelukket i en Jernkasse, mister betydeligt 
i sin Indstillingsevne, hvorfor et Styrehus af Staal med et 
Staaltag aldrig hør tillades. Hvis man før Skibets Bygning 
drage:- Omsorg for en god Placering, vil det i høj Grad 
lønne sig, navnlig hvis man ogsaa sørger for en vibrationsfri 
Ophæ:..,gning, saa Visningen er uafhængig af Rystelser og 
dar:.rligt Vejr. 

De: er forsynet med 2 Hoveddieselmotorer af Burmeister & 
Wain'5 nyeste Type, der tilsammen udvikler ca. 3000 I. H. K. 
Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet. 

I Prøveturen deltog fra Rederiets Side Hr. Skibsreder, 
Golseier A. Reimann, Hr. Godsejer Poul Carl og Hr. General
ko _sut Hjalmar Hartmann samt Burmeister & Wains Be
StY.,relse. 

Nu kalder ingen mere 
forgæves 

Ligesom Maskinerne skal igang med at trykke "Vikingen", 

altsaa længe efter at vor andetsteds gengivne Artikel er 

skrevet og sat, erfarer "i, at man er begyndt paa at afhjælpe 

de af o.s deri paatalte l\fangler. Der er til Blaavand Radio 

anl::or.i.met Folk fra Radiotjenesten i København for at gaa 

i Gar-{l; med Opførelsen af en ekstra Lyttepost, ,der skal være 

i StaJLd til at overtage saa meget af Aflytningen, at man maa 

unse tlet for en tilfredsstillende Løsning af Problemet. Ja, ja 
. ..... :nen ... ... ! 

T oldbodens Jiotorfæ1•ge og 
I" anspor tf o 1.11 111 e tn in g 

E. S. M. Oenckers Eftf. 
P. JENSEN 

42 

N. P, Ui•,,cliug (fhv. Skibsfører) 

Surre og mindre Motorbaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Kontor: No1·dre Toldbod - Telefon Central IS~•~ 
Privat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Wind:ng, Ndr, Toldbod 

Rebslagermester, Vestergade 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktio:ien paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manaskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr. : S tarbeer 

D epot i alle danske P rouinshav ne 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i a lle Verdenshavne 

Den Internationale 
Skibsfarve-Fabrik A/ s 

Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundla gt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores 
Telefon 387, 10,387 

Hoved oplaii- for Dan mar k. . 

VIKING 

Elegante, 

landskendte 

Kvalitets 
Harmonikaer 

moderne Udstyrelser 

Populære Priser 

Nyhavn 46-47, København 
Telegra m-Adresse: » Ultra• 

D e m o n s t r e r es hos a 11 e La n d et s M u s i k h a n d 1-e r e 



DET FORENEDE 
OAMPSK I SS - SELSKAB 
AKTI ESELSK A B 
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KJØBENHAVN-LONDON, 

, ... ~•(" ,~ • .,c--...ufil •rir 
' '" ~ 

via csbjerg-Harwich. Alle Hver· 
dage i begge Retninger. 

KJØBEN HAVN- PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Prov·nshavne. 

~ [ R I f R E J / E R. 
t, S l . I HR I CH . { B t·\l'JN . 



--- 7 

>0 Øre CHR. MØLSTED 
(læs Artiklen Side 171 

1936 - Nr.3 
13. Aargang 



Det største 

smøres med Gargoyle Marine Oil 

O m kort TiJ. vil det største Skib, der nogensinde 

e::- bygget paa britisk Værft, R. M. S. "Queen Jlla::1/', 

krydse Atlanten. Denne l{æmpe med 12 Dæk 

o.; et Virvar af Saloner Jri\'es af 4 mægtige 

Turbiner, der producerer 200.000 HK og hver 

trækker sin Skrue paa 35 Tons . Takket være 

d i sse Turbiner kan "Queen Mary" gØre en Fart 

a :: ikke mindre end 32 l{nob. I.e smøres med 

Gargoyle D TE ili ar,'ne Oil, hvoraf der til første 

Paafyldning blev leveret over 100.000 Liter. 

E ~ nyt _ Bevis paa, at Ga1·goyle blandt Si,,ens 

Folk nyder samme Tillid som b,andt Landjor

dens Industriforetagender og Automobi lis: er. 

Skib 

!fennen, 25 / /ar . 

Cobli ti:! N ew Yori.: 
1910 - Maurctania (Cunanl Line) * 

4 Dage, 1 0 Timer, 41 M.in, 

, Ile/Lem Cherbow:r; og New York 
1912 - M ~urct:1ni:1. (Cunar<l Line) ,:-

5 Dage, 9 Timer, 50 Min. 
19!3 - Lcviathan (U. S. Lines) * 

J Dage, 7 T imer, 15 Min. 
1924 - Maurctania (Cunard Line) =·· 

5 Dage, 1 Time, -19 Min. 
19i9 - Mauretania (C un ard Line) ::• 

4 Dage, 21 Timer, 44 Min. 
1929 - Brcmcn(Norddcutscher Lloyd)* 

4 Dage, 17 Timer, 4z Min. 
19.3 3 - Europa (Norddcutschcr L'oyd) :~ 

4 Dage, 16 Timer, -18 Min . 
1933 - Rex ( Italiensk Linje) *'' 

J Dage, 13 Timer. 58 Min . 
1934 - Bre01en(Norddeutscher Lloyd )* 

4 D:1gt! , 14 T im er, 27 Min. 
19.35 • Normandic (Fransk Lin ie) •• 

Southamplon ti l New York 
4 Dage, 11 Timer, 42 Min. 

Over Stillehavet 
l/0110/ulu til Yokol:ama 
1931 - E mprcss of Jap an (C :111adian 

Pacific Stcam ~h :ps, Ltd.) * 
6 O:1gc, 9 Timer, 43 Min. 

* s111111 ·J m erl G-;u-r,v1]le 11furillc Olier 
** (libr;1/111r til N ~w )'o rl, ,· llt11H.:.u cllc 

So(;on11- lluc11111J1 F u cl Oil. 

-GARGOYLE MARIN 

.. ,,. ...... ~ 

tt 1 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJE!Vl.METS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-0:rganisatior~r 

Den ny~ 
dansJie Kaps~jler 

W-Baaden af.1936· 
Konstrueret af Baron W edel-W ede]sborg 

Af Tage Nissen 

V I gaar ind i Marts Maaned og dermed begynder den danske 

Sejlsport at røre paa sig efter Viderdvalen. Naar Solen skin

ner og luner, kommer der Uro i Baadejernes Familier. Man 

husker pludselig paa Baaden, den trofaste Ven, cer skal fø::e Familien 

paa Togter gennem den danske Sommer. Den har Vinteren igennem 

ligget derude paa Baadepladsen, overtrukket meld Sejldug, udsat for 

Sne og Regn og Kulde. Det er en ganske ejendommelig Oplevelse at 

færdes paa Baadepladserne om Vinteren. Fartøjerne ligge:: Side om 

Side, støttede af Planker og Bukke, som store, strandede Havnhyrer. 

Øjet er jo ikke van·t til det landsatte Skibs Fo:·mer og Dimensioner. 

I Marts maa Baadejeren ud og løfte Sejldugen til Side 0g tage et 

Overblik over Baaden og se, hvad der i Aa'r skal skrabes, males, for

nyes og forbedres. Og saa følger de sollune Søndage, hvor Baad

pladserne genlyder af Hamren og Saven og Høvlen og munfre Tilraab 
og· Samtaler. 

, Indenfor de Kapsejlads-Interesserede Kredse diskuterer man, hvad 

der vil blive Sæsonens store Begivenheder. At Di.rektøt· Gunnar Larsen 

fra F. L. Smidth og Direktør Østerberg fra New York i Aar har ladet· 

bygge den nye internationale 6 m., - som de har stillet til Kongens 

Raadighed til Kapsejladsen i Cannes, hører nærmest Vin,erens Be

givenheder til. Den nye Baad har med sin sportstrænede kongelige 

Fører klaret sig flot i de store internationale Lø.b. 

En anden international 6 m. er under Byg::i.ing paa Kordbjærgs 

Baadebyggeri. Det er den Nybygning, man ser længst tilhøjre paa 

Billedet. Denne Baad er bestilt af Kongelig Dansk Yacht Ch..bs Bygge

forening, beregnet til Deltagelse i den store Guldpokalsejlads, der igen 

i Aar finder Sted i Norge. Der er jo ciet beoærkelsesværdige ved • 

denne celebre Kapsejlads, at den næsten altid afholdes i Korge eller 

Sverige. Reglerne for Guldpokalsejladsen bestemmer, at den skal finde 

\ 
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Baron Wedel~Wedelsborgs Konstruktion.stegning ti: den nye W-Klasse, den f ørste danske Kapsejler-Konstruktion 
i de sidste 20 Aar. 

Sted i det Land, der Aaret forud vandt Guldpokalen. 

Og det er n æsten altid Norge eller Sverige. En an

den · Regel for Guldpokalsejladsen bestemmer, at 

Baaden skal være b ygget i det Land, den repræsen

terer, og bemandet med sin egen Nationalitet. Naar 

Danmark hvert Aar deltager uden at gøre sig gæl-

dende, skal Grunden ikke søges i Baaden. Vi bygger 

fuldt saa gode Baade som andre Lande. Grunden 

maa sikkert først søges i Mandskabets Træning. Mens 

de norske og svenske Sejlsportsfolk gaar i Træning 

saa tidligt paa Foraaret som muligt, tager man ikke 

herhjemme Træningen saa alvorligt. Den norske 

(Fortsættes Side 31 ). 

4 - Sig, nt De har læst det i , .Vikingen'~! 



Ct lykkeligt 
[;f;[enneske 

Skrevet paa Dæ.K.sbaaden 
))Kap Horn(<. 

Knud Andersen fortæller: 

Der er en Historie, som lejlighedsvis trængte sig 
frem i mange Aar, men som jeg af forskellige Grunde 
skød tilbage og tilsidst næsten glemte, til jeg en 
Aften talte med Føreren af Ramsgates Redningsbaad, 
hvorunder han berørte, at han havde besøgt Scilly
øerne i en Torpedobaud efter Krigen. 

Den Begivenhed, jeg skal fortælle om, hændte for 
ca. 25 Aar siden, og Scillyøeme var i alt Fald den
gang en lille, primitiv Verden. De ligger godt og vel 
en Snes Mil Vest Sydvest for Lands End, og alt det 
Atlanterhavsvejr, som kommer sejlende, op igennem 
den engelske Kanal mellem Corhwalls og Bretagnes 
ønderr cYJle Klippekyst r, man. først hilse paa Scilly

øerne. Vinden maa suse gennem deres Palmers Kro
ner, Regnen maa velsigne Blomsterne og den spar
somme Jor d, Oceanbræn.dingen maa under Torden
brag momentvis kalke de sorte, nøgne Skær med sne
hvidt Skum, og Stormen synge alle sine Sange om 
lave Granithuse. - Ja, saadan er der. -

Enhver Sømand udenfor indskrænket Fart kender 
Bishop Reck Fyr og elsker og frygter det mere, for 
Gi.id naade det Fartøj, som kommer ind med Tykning 

og i;_ke kan klare Øerne Ira sig, naar Atlanterhavet 
staa:· ;iaa i al sin Kmft og · Herlighed. 

Tilfældet vilde, at jeg eog·ang :iskcde paa Ban
kerne tæt ved med cu Fiskersmakke f~a Penzance, 
hvor vi forresten var den muntres,e Besætping, jeg 
har truffet i en engelsk Trawler, og det ~iger en Del. 
Alli~evel blev vi overrasket af en Storm fra Nordost 
men naaede at slippe godt ind til lfoveds:aden, Hugh
tow:n, paa St. Mary, den største af Øerne. 

Da Øen kun er to Sømil lang og god1 halvandeu 
brec., var Hovedstaden 11em at finde, bL a. fordi den 
havde næsten 200 Huse, en Flagstang, et trekantet 
Somærke paa en Pæl, en Kitke med et lr.vt, firkantet 
Tacc:n og et Raadhus. Den Gang var de:i ogsaa let 
kendelig paa Borgmesteren, en Mand, der gjorde sig 
meget bemærket, og efter min Mening var kvalificere{ 
til en endnu større By ; men de fl te har ikke Be
gl'Cb om, hvordan en Borgmester s~al være. 

Da vi kom til Øen, var han des,ulen Politimester, 
Toldorvalter og fungerende Distrfat læge. Den rig
tige Læge val'° nemlig blevet syg kod Tid forinden, 
ent ·n Io1· at statuere t Eksempel for :Befolkningen, 

som Sømænd 

Paa russiske Skibe arbejder enkelte Steder Kvinder sammen med Mændene som 
Sømænd - eller rettere Søkvinder. 

- S11. at De bar J.,., det . ,.Vlldngen• I 5· 

1 

J 

l 



M/S "Bornholm" strandet ved Novorovisk; paa en enesle Nat 
blev Skibet m:eriset. Der er ikke 1 s paa Vandet, men den 
kolde Vind jr-:i Sibfrien sætter Temperaturen ned til 3:: Gr. 

Celsius. Billedet er taget 6 Dage ej ter Stranding~n. 

der altid var raske, eller af Mangel paa Beskæftigelse. 
Klimaet er ;:neg·et sundt herude, og adskillige Men
nesker blev i alt Fald den Gang over 100 Aar; men 
det var ogsaa før Vitaminernes Regering. 

Tre af os var gaaet i Land med Skipperen og 
søg·te nattirLgvis ti~ en af Byens tre Beværtnin.ger, 
hvor ·vi ven~ede at tilbringe en gemytlig Aften, før 
vi vendte V.::angen ud paa St. Mary, saa det ,a:- en 
slem Skuffe:se, da Borgmesteren i en Politime5ters 
Skikkelse truadte ind i Lokalet KL 9, trak sit Ur 
frem og proklamer-ede omtrent følgende: ,,Time is 
up, Gentlemen! Det er paa Tide at gaa til Ro". 

Nog·et l ignende haYde vi ikke oplevet, og det 
undrede os, at V ærten ikke beklagede sig, og a: de 
faa Gæster .::oligt drak deres Glas ud og rnjste sig, 
og _ at Jomfr uen strcck begyndte at rydde op. Vi vo
vede heller ikke at protestere, men trak paa 

Skuldrene og gik temmelig nedslaaede ud i det 
stormende Vejr i Haab om at finde et andet Sted, 
for vi havde ikke Lyst til at gaa om Bord alle
rede. ·vi var lige kom;met ind i en anden Beværtning 
og havde anbragt os i en rolig Krog i Bagværel
set og bestilt en Omg·ang, da vi hører Døren blive 
lukket op og den kendte Røst: ,,Time is up, Gent
lemen'." .... Vi spi;ang· op og saa ud ved Forhæn
get. fo, det var den skinbarlige Ordenshaand-
1:æver og det hjalp ikke, at vi gjorde Vrøvl med 
V æi-te:i - vi maatte tømme Glassene i en Fart og 
stejle af. 

Forbitn·de ravede vi rundt i Mørket, før _vi 
fandt den tredie og sidste Beværtning, hvor vi lige 
var kommet indenfor, da den illuminerende Over
cijæve~ fylder Døraabningen i Hælene paa os og 
trækker Uret frem ledsaget af sit forhadte 
,,Time ...... !" 

Bandende stod vi i Mørket og Stormen og saa 
Lysene slukkes i Beværtningen, mens vi lyttede 
til Brændingen og saa Bishop Recks Lysvinger 
fare l:.en over Tage og· vaade Klipper. En Byge 
kom sejlende ind fra Søen, Vandet skvulpede i 
Havnen, og Vindstødene for klagende rundt mel
lem mørke Huse. Jo, her var hyggeligt. Aldrig 
havde vi længtes mere efter en lun KTOg, en 
Drink, en Røg og en Grammofon end i det Øje
blik, da vi stod her tæt sammen og forbandede 
Scillyeerne og navnlig Borgmesteren i saa kraf
t:ge Udtryk, at det kunde høres langt ud i Læ. 

Phdselig kom en Mand hen til os. Vi stirrede 
g·ennem Mørket. Jo, det var ham. ,,Jeg har de;n 
Æ re d være denne Bys Fader", begyndte han 
alvorligt, ,,og det er min Opgave at drage Omsorg 
for Beboernes Ve og Vel; men jeg hører tydeligt, 
at I er ukendt med vore Traditioner." - Han tav 
et Øjeblik for at mærke Virkningen, tænkte jeg, 

• og jeg skal sige, at vi var beklemte ved Tanken 
om at have skældt en saa højtstaaende Person 
Hæder ·og Ære fra. - ,,De maa undskylde", sva
rede Skipperen, ,,men havde vi vidst, at det vilde 
gaa os saadan, havde vi drejet heude til udenfor 
i Stedet for at rende rundt som en Flok Faar her." 
"Jeg ::orstaar Situationen," svarede den store 

Man:l ver.ligt. ,,I er endnu tørstige, og da jeg ogsaa 
t :·ænger til en Opstrammer, vil jeg gerne byde paa 
en Forfriekning. Kom med mig." Et Øjeblik efter var 
vi inde i den første Beværtnings Baglokale, hvor 
Borgmesteren med faa Ord bad Værten og Jomfruen 
om at tre kke sig tilbage, da han havde i Sinde at 
fejre en Aften med nogle Venner og nok skulde vare
tage de forskellige Pligter. Det var vist ingen Over
raskelse for V ærten, for han bragte i en Fart en 
Mængde Plasker og Glas, mens Jomfruen ragede godt 
i Kccmine::1 og- fodrede den med store Kulstykker. 
Lidt efter var vi alene med Borg·mesteren. 

,,Dette lille Samfund er meget ejendommeligt," 
beg·yndte han, da vi var kommet til Ro med stoppede 
Piber og· ved fyldte Glas. ,,Vi er alle Børn, ganske 
vist, men da jeg fungerer som Far i den Leg, vi kal
der Livet herude, har jeg besluttet, at de skal være 
hjeu:.me i g·od Tid. I 4,lmindelighed lukker vi først 
vore Restauranter een Time senere; men da jeg saa 
jer i Lan::l, fik jeg Lyst til at gøre det festligt for 
jer og fik den Ide at begynde med det samme, saa 
- here we are." 

6 - Sig. at De har læøt det i ,., Vikinren"" I 



Dcrpuu. trak han Uniformsfrakken af, hængte den 
over en Stol, smed Kasketten hen i Vindueski>rmen 
og smøgede Skjorteærmerne op. Vi havde til det Øje
blik følt os lidt højtid elige ved at være i saa fint 
Selskab, for vi var unge, jævne Søfolk - Skipperen. 
den ældste, var kun 25 Aar - men knap havde Borg
mesteren smidt V~rdigheden og Uniform, før vi tøede 
op og foldede os ud som Sejl for Vinden, endskønt 
det efterhaauden kulede godt op fra alle Verdens
hjørner paa een Gang. 

Borgmesteren sørgede for at holde Glassene fulde, 
og Resten gik af sig selv. Han spillede for os paa et 
tysk Piano, det lød i alt Fald som dem, jeg kendte 
fra Lange Reihe i Hamburg, mens vi skulde skiftes 
til at staa paa Bordet og synge med det Resultat, at 
der var to ad Gangen. Jeg var ikke klogere, er..d at 
j eg sang første og sidste Vers af "Kong Kristian"; 
men det var lige meget. Ingen forstod den. 

Det blev en Aften. Det var første Gang, jeg havde 
set en voksen Mand i en betydelig Stilling opføre 
sig korrekt, d. v. s. som den Dreng, han i Virkelig
heden bør være en Gang imellem, hYis han ikke har 
sat al sin medfødte Intelligens over Styr. Da vi havde 
sunget, trak vi Krog, dansede Reel og step
pede baade paa Gulv og Bord. Omkring 
Midnat stod jeg paa Hænder paa en Stol, 
Skipperen spillede Mundharpe, Kokken slog 
paa Tromme paa en Blikbakke, han havde 
fundet i Køkkenet, og Borgmesteren øvede 
sig i at staa paa Hænder ovenpaa Bordei 
med en Flaske i hver Haand. Udenfor hy
lede Stormen. - Siden stablede vi Stolene 
op med Benene i Vejret, tog Tilløb een 
efter een og prøvede at slaa Kraftspring 
over Bordet, saa vi landede ovenpaa Stole
benene: en gammel engelsk Leg, og Menin
gen er - hvis man ellers er saa heldig at 
begribe den - at man skal raabe "Rundt 
Kap Horn" i det Øjeblik, man svinger Be
nene over Hovedet. 

De Historier, som blev serveret den Af
. ten, kunde fylde en Almanak og var ikke 
saa lidt bedre end de sædvanlige. 

- Jeg kan kun huske et Par, som 
vor gemytlige Myndighed fortalte om sin 
Virksomhed som Lægens Stedfortræder. 
De almindeligste Sygdomme, som f. Eks. 
Forkølelse og Influenza fik han Bugt med 
ved et saa enkelt Middel som Svedekur. 
Kamillethe, Rom, Ingefær og Peber kogt 
sammen og serveret hedt var ufejlbarligt, 
og Patienterne kunde lide det, navnlig naar 
de selv fik Lov til at lave det. 

"Vi har en gammel Kone, som ikke er 
meget renlig." fortalte han . .,Hun klagede 
over Kloe. Jeg undersøgte hendes Haar. -
Der var Syn for Sagen, kan I stole paa, 
saa je1 fik hende hurtigst muligt ekspe
deret ud med et Stykke Tjæresæbe og en 

Den gamle "Georg Stage" !rar netop ladet sit 
An.ker falde, og Mærse- og Underraas-Gasteme 

er nu. i Arbejde. 
Fot.: Walter Bjerregaard, Rønne. 

god Negleborsle. - Nu bare godt med van:11.t Vand og 
lad mig ikke se dig, før du har b rugt det." raabte jeg 
efter hende. - Dagen efter kom hun till:-a~e. - .,Det 
er en forskrækkelig Medicin" - jamrede :iun. ,,Tab
letten har jeg faaet ned, men Børsten kan jeg ikke 
faa Bugt med, og Sygdommen raser vær~ end nogen
sinde." 

Det ei; sjældent, Folk har daarlige ~la·,er, for de 
lever næsten kun af Kartofler 0 6 Fisk, men hænder 
det, sætter jeg dem paa Sultekur. Engen~ kurerede 
jeg et brækket Ben paa en ældre Mane. paa mindre 
end en Time. Det var en Marinemand. Cet er haarde 
Negle. Han gik selv hjem." 

En Aften. Ja, det blev en uforglemmelig Aften. 
Der var ikke Tale om. at vor Vært ---il-:le give os 
Lov til at betale for noget, og vi brød iike op før 
Klokken to. Det blæste han l'dcre end nr,gensinde, og 
der blev krydset en Del, saa da vi skulde skilles fra 
vor Ven ved Kajen, bad han mig gaa med sig hjem. 
Skipperen havde ikke noget i1r:od det. og jeg var 
selvfølgelig glad, saa lidt efter ,andrede Borgmeshi
ren og jeg tilbage gennem mør~e Goder 

"Gaa sagte;' sagde han og )9.gde en Haand paa 



min Skulder, da vi stod indenfor Døren. "Min Eus
holderske, m: :-i enes te Øvriglwd, holder ikke af, at 
jeg kommer -aa sent, og de rfo r tog jeg dig med, 
hvi hun skulde vaagnc. Htm er min gamle Barne
pige, den els~eligste gamle Tøs, og bliver v d at 
betragte mig som eu Dreng, for hun er kloge1·e, ::nd 
de fl ste. Kom in ind, saa ·kal vi have det hygge
ligt. Livet er koli og alt for værdifuldt til. at scves 
bort." Han fa.udt en l• laske Whisky, ·kænkede sig 
et halvt Glas og bad m ig tage e t med. 

Jeg følte rr:ig straks hjemme, ragede forsigtigt op 
i Kamincrt og lagde Kul paa. Lidt efter var vi for
ankret i ln·er sin Læne tol. 

"Du e r fre et andet Land", begyndte han, og du 
er ung, saa s::lv om du ha1· set og prøvet en Del, 
kan du ikke vide 1·et meget om ret meget. Jeg er 
vis pua, du tr r, jeg er eu Galfrans og en fordr:ik
ken Stakkel, som er forsat til denne Verden i Oce
anet, fordi _jeg L.:ke kan bruges andre Stede r, og 
derfor har jeg b esluttet, at du skal forlade denne 
Ø med større Vis:iom end du bragte; thi den ande 
Visdom er at kende Mennesker. Jeg hat lagt Mæ::-ke 
til, at du kai: høre. Hør derfor godt efter." - Ean 
tømte si t Glas og kænkede igen. 

,,Se, jeg 113 r foget alle de Eksaminer i Oxford, 
som jeg gad tage, og se jlet som Søoffice r Klo<ien 
rundt og besøgt alle de Steder, som er værd at kcm
me til. Men hvad b1·yder .rcg mig om Palmekyster 
med Moskitoet og tinkencle Negerhytter og bræn
dende Sol over Hoved t Dagen lang·. Der er død l!ns 
ked ligt de fles te tedu efter 14 Dages ForlAb. :)g 
hvad siger di;. til newyorri:oske Skyskrabere og pro
vinsiel Suiaalighed og eu Venlen af ubegavede Re
genter og Lov11rngerc. Jeg har truffet Hundredevis 
af Mennesker, der troede, cle indtog tore Stillinger 
og bildte sig _ , cl, at de betød noget, og adskillige af 
dem kunde fa ..c ardrc til at tro det samme. Jeg har 
og.·aa V,C'ret i _ øbcnhaYn - Langelinie - Tivoli etc. 
Hvad et· det ht le -..ærd? - Sig mig det, hvis du kan?" 

J g tav fo r jeg vidste ikke, hvor meget det va r 
værd, men syn.tes forresten det var en hel Del værd 
den Gang. Jeg ha,de ikke været hjemme i lang Tid. 

"Dets Værdi e:· kun en Drnabe af det Hav af 
Værdier, jeg strab kal vise dig, og som f:k mig 
t i I at søge dcr.:H' Stilling paa en Sten i Oceanet. Du 
nrna godt kalde den en Perle, hvis du ikke er bange 
for Romantik. Her har jeg Alverdens vekslende Vejr 
lige ind fra A1lan:erhavet. Her er kaphornske Stor
me, og det hæ nder, at vi faar en nordlig Snestor;u; 
her er alle A ·rstiders hedaurende Stemninger, sorte, 
regnhrnge Na:der med trækkende Fugles Skrig·, saa 
man e r lykkelig, fordi man ikke kau sove. Gcul 
hjælpe dig, ø-n. Ecr er straalcnde St_iemenætter ::>g 
primitive Mennesker, som adlyder mig, se r op til 
mig - e lsker :nig fordi jeg er Barn som de." Han 
fyldte Glasset igen og saa paa mig med halvt luk
kede Øjne. m ·ns lan strakte Haanden frem og fo ·t
sattc høj ticlcligt. 

.,Paa disse ,7.k r er jeg Konge, men langt me:re 
uafhængig ene en almindelig stakkels Regent. J eg 
P r H rs ke1· ov : hele Verden og· behøver ikke at røre 
en Finger for .:rt styre den. Inde i London regerer en 
Underkonge fer mig. Det har jeg saadan bedt ham 
om. [ hver af Europas Stater har _jeg nog·en til at 
regere for mig i bdien en Vicekonge, paa New Zea-

land en Guvernør etc. De burde maaske sende mig 
Rapporter over deres Dumheder, men ved, jeg ikke 
øns_ker at forstyrres. Jeg har alt, hvad jeg vil haY<'. 
kan spi e mig mæt tre Gange daglig og drikke, hvad 
jeg vil. Forstaar du, at jeg er højt hævet over denne 
Ve1·dens Smaalighed, at jeg vandrer paa Luft med 
Hovedet over Skyerne, mens Stjernerne velsignet· 

• " mig. 
Jeg· nikkede; men jeg troede ikke, han saa det. 
Han lø1::ite Glas et og saa ned. Bølgerne gik højt 

hans Sind. 
"Du nikker. Godt. Det er, fordi du er ung og 

ndnu forstaar . aa lidt. Men engang vil du forstaa, 
at den Mand, som nu taler, og ·om du tror er saa. 
lykkelig·, er meget ulykkelig. Her, hvor jeg fandt 
a lt, hvad j -i'g savnede, alt, i eet en sle lille Menneske, 
et ganske ulmiudcligt, et med 5 anser, her mistede 
jeg det hele igen. ,,Han sad lidt med Ansigtet i sine 
Hænde r, men bl ev ved at tale . .,Du man gerne vide, 
at jeg· ·i Aftes gik ud til hendes Grav og tegnede 
et Hjerte i Jorden med en Pind og græd som et 
Barn. Inden det bliver lyst, har Storm og Regn 
slettet det ud, og jeg vil igen være denne Bys Borg
mester og Politimester og faa kærlige Ske nd af min 
.Bamepig , fo rdi mit Hoved gør ondt. Dine Kamme• 
rater vil tule om rnig som en god Vært og en aller
helvede Karl, og jeg vil være det alt sammen, til 
jeg i Aften igen gau r til m in Elskedes Grav i Skum
r ingen og regner et Hj e rte i Jorden med en Pind og 
stikker en Blomst i det og er den ensom. te Hvalp 
paa Kloder. 

For~taur du det ikke nu , vil du l"orstaa det en
~ru ng·, hv is du i cl t hele tag·e t kommer til a t forstau 
noget. Og • vis dtt blive r end nu visere, vil du ogsaa 
l"orstau. at ~eg bag alt det er en lykkeli g Mand, fordi 
jeg haYdc haft den Lykke at blive elsket, som Havet 
elsker Scillyøerue - uden et Gran af vig - og 
ku:rnet elske igen. Vi legede sammen i to Aar. Det, 
~om man kalder Livet, og som de fleste a nser for 
noget meg·ct indviklet noget. var vor Leg i lo Aar . 
- Hu_sk det, saa er du klogere, naar du tager her
fra, end da du kom." 

Det var blevet ud paa Morg·encn. Jeg ·ov nogle 
Timer paa hans Sofa, til vi skltlde drikke Kaffe. 
, Vi Søfolk skal have Kaffe, før i c1· rigtig vaagne,'· 
sagde han muntert, da. den g·amle Husbestyrerinde 
skænkede. 

Da hun var gaaet, lagde han en Finger paa min 
Skulder. ,.I :un har ingenting opdaget." En drenge
ugt ig Skælm lu rede i han s Øjenkroge. 

"H,·ordon var det m d det b rækkede Ben, D 
kure rede paa en Time?'' ptugte jeg, for det havde 
j eg· nu tænkt saa meg·et paa. Husk, det et· 25 Aar 
·iden. - ,. laa-aa, det. - Det var bare af Træ." 
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Naar "Kap Horn" rundes 
Af TAGE NISSEN 

I den lille Skipperby havde Købmand Rasmussens 22-aarige 
Søn Fritz ikke noget særlig godt Rygte. Allerede da han som 
Skibsdreng sejlede med Konsul Bjørnagers Skanner: ,,Birte", 
havde han Gang paa Gang skejet ud. Og senere 1:avde han 
som Matros ført et Yildt Liv, og hans Kammerater tog ikke 
altid hans Ord for gode Varer. Men han Tar en stærk og 
flot Fyr, der dansede godt, spillede Harmuni;_a og Klaver og 
havde et dannet Væsen. 

Kaptajn Andersen anede ikke, at Fritz havde gjort sig 
særlig gode Venner med hans Datter Gerda. Havde han anet 
det, saa havde han ikke mønstret Fritz om Bord paa sit Skib 
,,Elvira", som han stod i Færd med at før-i over Atlanten, 
rundt Kap Horn op til Antofagasta paa S~·dameri.:as Vest
kyst. For efter Malmeders Plagerier havde han indvi]iget i at 
tage den viltre, drengemodige Gerda med. Men han -,idste alt
saa ikke noget, og saa stak "Elvira" i Søen med de to Unge 
om Bord, den ene nede i Passager-Kahytten, den anden for
ude i Lukafet. 

Gerda befandt sig rigtig dejligt om Bord paa "Elvira"' . 
Fra tidlig Morgen til sen Aften færdedes !run paa Dækket, 
selv i haardt Vejr. Hun blev aldrig søsyg. At hun ofte w1der
holdt sig med Fritz, tænkte ingen over. Hun vor Kammerat 
med dem alle. Og om Aftenen gik hun altid fornd og satte 
sig paa en Tovrulle og hørte til, naar Frivagten sad i Klynge, 
og de gamle Sømænd fortalte deres Oplevelser ude omkring 
paa Alverdens Have, eller de Unge spillede Ha11nonika og 
sang. Og naar hun sent paa Aftenen gik aµta rud ti: sin Ka
hyt, hændte det ofte, at Fritz st,,d skjult et eller a•det Sted 
paa dl"t mennesketomme Dæk. Hvis ingen -.:ar i Nærheden 
eller lagde Mærke til hende, smuttede hun hen til ham, og 
han omfavnede ug kyssede hende, og naor de to saa sad 
sammen og saa ud over Havet og op paa det funkl=de Syd
kors, der Aften efter Aften steg højere paa den sydlige Him
mel, og Tropenattens Stilhed mættedes med Smaal:-de oppe 
fra Rigningen og den evige Brusen for Boven, der kløvede 

\'andet, saa syntes hun, hun kunde leve hele Li<-et on: Bord 
paa "Elvira", ude paa de store Have - - altid - blot 
Fritz var der. -

Kaptajn Andersen lod "Elvira" løbe ned langt Syd for 
Kap Rorn, før han lagde om i vestlig Kurs. T a:;.rnhØje Søer 
væl tede ind over Stævnen og fejede Dækket. En rasende Or
kan b,ølede ret forind i c!en klodsrebede Rignng, der peb 
og hylede og knagede, saa lste Styrmand Peter Larsens mæg
tige Røst kun hørtes paa et Par Meters Afstand 

Kai~tajn Andersen søgte at presse "Elvira" : rem i nord
vestlig Kurs, indtil Diego Ramirez, en dødsens Klynge skum
piskede Klipper ud for Kap Horn, tvang ham til at ve11de og 
søge eydpaa igen, ned over det antarktiske H ix, hvor den 
isnende Orkan piskede Skum og SprØjt af Søem~, si;n~te det 
ind over Skibet og . frøs det til Is paa Rigning og Dæk. Denne 
Gang lSJb Andersen endnu længere sydpaa, in c:il de hvide 
Blink og Gli□t af Isbjerge advarede ham mc-0 yderligere 
Eventyr. 

- Alle Mand klar til at vende! -
J arnrende og klagende lystrede "Elvira" Roret o~ stod 

s:1a ig,in mod Nordvest - i'.'ldtil Diego RamirEz fry;,;telige 
Klippe, atter tvang det sydover. 

Dagene gik - mørke, trØsteslØse Dage, der kun meget 
lidt aoskilte sig fra Nætternes Mørke. Og Dagene b1ev til 
Uger, og UgeDe til J\,laaneder. Stadig krydsede "Elvira" fra 
Diego 3.amirez i Nord til Isbjergene i Syd, men ,·andt aldrig 
en Sømil frem vestpaa. Den voldsomme Vestenst-.m nærmest 
slog Skibet tilbage ·østpaa. 

Det var blevet Gerda forbudt at komme op ;:iaa Dækket. 
De gemle, Øvede Sømænd hav:le ondt nok ved :.rt klare sig, 
naar S~erne væltede ind over Skibet. I to og en blv Maaned, 
mens Kaptajn Andersen fortvivlet søgte at presse "Elvira" 
frem gennem Stormen, sad Gerda som en Fange i sin Kahyt 
og lyttede til de mangfoldige Lyde fra Stormer: og Søerne 
og fre Skibet selv, der klagede og jamrede und.er det vold

somme Pres. I Begyilldelse!l gik 
det nogenlunde. Hun æste a'.le de 
Bøger, der fandtes o• Rod, og 
naar hendes Far eller ~:yrmæ:idene 
ikke havde Vagt, satte de si6 ned 
i Kahytten og sludrede med hen 
de. Det vil sige, l si.e Styrmand 
Larsen kom kun sjældent, og naar 
han kom, sad han ta~s og forle
gen . Han var uhjælpeligt forelsket 

Gerda. 

4-m.astet Bark "Piri~los" af Hamborg, ex "Eusef"'nere" af Lon,don, 2484 Br. T., 
~alpeterlastel forli ste "Pindos" i Februar 19!2 ved Coverack i Kanalen, Besætningen, 
27 Mand, reddedes med stort Besvær af den ·derværende Redningsbaxd, i Løbet af 

lWen som Ugerne gik, cg de 
samme klagende og br~'.ende, jam
rende og hylende Lyde stadig lød 
omkring hende, følte hun fØ('5t et 
Yoldsomt Had mod de fire Vægge, 
der indesluttede hend'!. Saa blev 
hun melankolsk. Hun Lrngtes efter 
den friske Luft og de :lejlige Ti
mer om Aftenen paa Dækket sam
men med Fritz. Og fu:ptajr i\.n-

faa Minutter var "Pin1.fos" et komplet Vrag. 
Fot. Lods Grueh.nds Sqp,ling. 
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Fuldski!Jet "Verajean" af London, 1946 Brutto To~s. Foto 
vise-ide Skibets Forlis ved Rhoose, Bristol Cawlen, 

1. April 1913. 
Fot. Lods Gruelunds Samling. 

dersen blev ::nere iadesluttet og tavs, som Dagene gik, (,g an
den og tredie Styr:nand saa trætte og modfaldne nd. Første 
Styrmand sa:1 hun kun sjældent nu. 

Men e~ Dag, d~ Gerda var allermest ne1trykt af Kedsom
hed og l 1ta--lmodighed, kom Styrmand Larsen ind 'til .iende. 
Larsen var en stor, køn Kraftkarl, der tog si5 lidt k-omisk 
ud, naar har. satte sig paa den yderste Kant af en Stol. 

- Tiden :naa falde Dem lang, Frk. Gerda - sagde han. 
- Ja, Li:rsen, ~eg holder det ikke ud længere. I Morgen 

vil jeg op paa Dæ;;:ket. - -
- Nej, for Guds Skyld, det maa De ikke, Frk. Gerda, 

raabte Larse::i forskrækket. 
- Ja, det hjælper nu ikke, alt hvad I saa prædik,!r for 

mig. Jeg kan ikke holde denne Tilværelse ud - -
- Frk. Gerda, lov mig nu ikke at gaa op paa Dækket. Det 

kunde gaa D_em, som det gik en kvindelig Passager, vi havde 
med paa Sko::merten "Brand" i sin Tmd - -

Larsens F,)rskrækkelse og hans Omhu for hende n:orede 
Gerda, og s~nt hun før havde hørt Historien om den kvinde
lige Passager, fik hun ham til at fortælle den igen. Og Lar
sen tøede op, hans Generthed forsvandt, og de fik sig e:i rig
tig munter ?assiar. Fra nu af kom Larsen ned i Ka~ytten 
lige saa ofte, hans Vagt tillod det, og de morede sig storartet 
i hinandens Selskab, fandt s:adig paa noget nyt og blev r<igtig 
fine Venner. :;_,arsen var i den syvende Himmel, og for :;erda 
gik Tiden le:. 

Men opp~ paa Dækket brød de iskolde Søer stadig ind, 
og Stormt,n hrølede i Rigningen. Vinteren nærmede sig, og 
dermed svan:l~ Haabet om en gunstigere Vind mere og mere 
ind. Mandsk.uet gik med stJre Saltvands-Blaser paa Krop11en, 
for Vandet :rængte ind overalt, selv i Køjerne. Made:i var 
sjældent me1e end halvkogt, for det blev mere og mere u~m
ligt for Kokken at arbejde i Kabyssen, og Arbejdet paa Dæk
ket var umen:ieskeligt baardt. Og det begyndte at tynde ud' 
i Provianten. Kaptajn Andersen fandt Forsøget påa at runde 
Kap Horn saa sent paa Aaret for baabløst og besluttede :lerfor 
at vende om ::ig sØge at naa Bestemmelsesstedet ved at sejle 
Østpaa, rundt om Jorden. 

Endnu en :;ang lød Ordren: Alle Mand klar til at vende! 
"Elvira" ;amrede og klagede under det mægtige Pres, da 

Roret tvang den rundt. Alle de stormfødte Lyde tav pludse
ligt, og med Stormen agterind fløj "Elvira" Øst]:: aa. Men dens 
onde Skæbne syntes at forfølge den. Ude i det sydlige Atlan
terhav løjede Stormen af, det blev Vindstille, og "Elvira" laa 
og drev for s.lappe Sejl. Da det igen blæste op, blev det til 

en pibende Storm ret forind, og med klodsrebede Sejl 
maatte "Elvira" atter krydse sig frem. Imidlertid havde 
det tyndet saa stærkt ud i Provianten, at Kaptajn 
Andersen maatte sætte Mandskabet paa streng Ration. 

Fritz var den af Mandskabet, der vår mindst med
taget af de maanedlange Strabadser. For Gang paa 
Gang var han gaaet til Køjs under Paaskud af, at hans 
Kræfter ikke slog til mere. Og hvor han kuncle se sit 
Sni:, snød ha.n for Arbejdet. Men da nu Mandskabet 
hle" sat paa Ration, var han den første, der om Afte
nen forude ,i Lukafet gav ondt af sig og erklærede, at 
nu var det da umuligt at arbejde mere. Og han fik 
hurtigt det Øvrige forkomne og udhungrede Mandskab 
med i den Betragtning. Udover det strengt nødvendige 
for at holde "Elv!-ra" under Sejr nægtede de rent ud 
at bestille noget. Saa sad de fra Morgen til Aften paa 
Dækket og drev, læste, hvad der var om Bord af Bø
ger, læste det om og om igen og hev det tilsidst over 
Bod af Væmmelse. Tobakken var forlængst sluppet op, 
saa nu rØg de deres The-Rationer i Piberne. Huløjede, 

snavsede o5 skæggede listede Mandskabet om som Skygger. 
Som Ugerne gik, sænkede en uhyggelig, skæbnesvanger 

Stilhed sig over Skibet. Gerda turde næppe vise sig paa Dæk
ket, og gjcrde hun det, var det kun i Selskab med Styrmand 
Larsen. Fer de Par Gange, ,hun havde listet sig til at være 
,ammen med Fritz, havde han, været saa brutalt hidsig og 
uretfærdig. Han havde givet hendes Far og Officererne hele 
Skylden fo= deres Ulykke, havde besværet sig over sin Skæbne 
o!! fordret, at hun i et Of! alt ~kulde være enig med ham og 
heklaf!e ham. 

G<'rc;a trak ~ig tilbage fra ham. Hun begreb ikke, at en 
Sømand kLnde tage sin Skæbne paa en saa ussel Mande. Og 
hun var fornærmet paa sin Fars Vegne. Saa holdt hun sig 
helt til Styrmand Larsen, der aldrig et Øjeblik tabte Modet 
eller omtalte deres Ulykke. Og Larsen forstod at forkorte Ti
den og faa hende til at glemme deres fortvivlede Stilling .. 

Fritz blev rasende, da han mærkede, at hun gled fra ham. 
Han gav Styrmand Larsen hele Skylden og begyndte at tumle 
med de vildeste Hævnplaner. Og han endte ved den Plan, 
at han vilde anstifte Mytteri om Bord, lægge Officererne i 
Jern, gøre sig selv til Kaptajn og saa tage en rigtig raffineret 
Hævn over Larsrn. 

Det af Sult og Kulde, Lidelser og Savn forhutlede og <lt> • 

moraliserede Mandskab var t:t let Redskab i den klpztige 
Fritz's Hænder. Snart gik Folkene rundt og saa spejdende 
paa hinanden, om Aftenerne blev der hvisket hemmeligheds-

Træbark "lnf atigable" af KragerØ, 867 Br. T., bygget i Grim
stad 1884. Foto visende Skibet strandet paa den engelske Kyst. 

Fot. Lods Gruelunds Samling. 
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fuldt forude i Lukafet, og under 
Arbejdet gjorde Matroserne hem
melighedsfulde Tegn til hinanden. 

Styrmand Larsen blev urolig. 
Han havde en Gang tidligere væ
ret med under et Mytteri, og nu 
syntes han, han mærkede det 
samme usynlige fjendske omkring 
sig som dengang. Men det vaY 
ham umuligt at opdage noget fak
tisk. Saa nøjedes han med at give 
Kaptajnen, anden og tredie Styr
mand samt Baadsmanden og den 
gamle Tømmermand et Vink . . 

Fritz var nu naaet saa vidt 
med Mandskabet, at han kun ven
tede paa en gunstig Lejlighed til 
at udføre sit Forehavende. 

Havde Sømændene været ved 
Kræfter, var Kamper: kue blevet 
kort. ~en de forsu}too Mennesker 
kunde ikke rigtig læ Bugt med 
de mindre medtagne Jfficerer. Og 
nu kom Baadsmand':T' til. :-Ian var 
blevet vækket af Kamptummelen 
og Ederne. Fritz • ,.lsaa, at han 
var ved at tabe Sp . . r.:t. Hm buk
kede sig og tog e'1. tung Kofil
nagle og listede ba.g om Larsen, 
der r2.sende søgte a1 holde sig tre 
Mand fra Livet. Da Fritz naaede 
frem, hævede han Kofilnaglen og 
drev Larsen et fr7g.:eligt Slag i 
Hovec.et. Larsen st,tede i Dæk
ket, og Fritz sØgte ~:raks hen mod 
Kaptajnen for at ~•;e ham sam
me Omgang. 

Da lød der pluæ-elig et Revol
verski.:.d henne . . .,_ Kahytten. 
Overr:isket sænkede Fritz sit Vaa
ben, og Kaptajnen, oer h2.vde se t 

Lejligheden bød sig i Skikkelse 
af en fin Medvind. Nu turde Kap
tajn Andersen nemlig ikke sætte 
alle Sejl til, da han var bange for, 
at det forkomne og udmattede 
Mandskab ikke kunde bjærge ~j
lene i rette Tid, dersom en Orkan 
trak op. Det benyttede Fritz sig af. 

Det meste af Mandskabet laa 
og drev nede i Køjerne, da Fritz 
hviskende fremsatte sin Plan. 

Bark "AkarG«" af Southampton, 1339 B~utto Tons, 
en af Shaw Eawill's Pas.sagerskibe til New Zealand, 
havde Plads til 300 Passagerer. Dens Rejser fra 
England til A"ew Zealar. d varede i Regelen 100-110 

• hans Hensigt, saa Eit Sni: til at 
drive ham et bedØ\-er.de Slag un
der Kæben. Dels 3kudet, dels 
Fritz's Nederlag bf-;,iJ.·kede Panik 
blandt Sømændene. Nogle søgte 

Dage. A.ar 1900 solgtes Skibet til Norge, 
Fot. Lods Gtuelunds Samling. 

Hovmesteren blev sendt agterud til Kaptajnen med 'en Kon 
volut, hvori der var lagt to hvide Albatros-Fjer samt en Sed
del med Ordene: 

,,Med Mandskabets største Respekt og KompliJ11.ent - - " 
Fritz vidste, at nu ;ilde hele Mandskabet blive :.:aldt agter

ud, og efter paa Skrømt at ham forhandlet med Kaptajnen 
og maaske faset ham til at forløbe sig, skulde de falde over 
Officererne og bemægtige sig Skibet. 

- Alle Mand agterud! lød det, og · snart stod den hele 
forkomne og vildt udseende Kl)mge Sømænd foran Kaptajnen, 
der rasende skridtede frem og tilbage paa Broe:-. De tre 
Styrmænd stod ved Siden af. Baadsmanden laa :iede i siu 
lille Kahyt, og Tømmermanden var i Arbejde forude. Kaptajn 
Andersen standsede, saa paa de trodsige Ansigter med sit 
strenge, gennemborende Blik og forlangte saa en F'=l"klaring. 

- Jo, ser De, Hr. Kaptajn, sagde Fritz, der havde tr:rngt 
sig frem foran Kammeraterne, nu har ,.,,-j været i ~Øen i sna~·t 
seks Maaneder. Provianten er saa godt som opb::,1gt, og vi 
har ingen Tobak. Og nu, da vi har fin Medvind, -=:r der næ
sten ingen Sejl sat til. Se, de hvide Albatrosfjer, . om vi ha~ 
tilladt os at sende Kaptajnen, betyder, at vi tror, at Kaptaj
nen er bange for at sætte Sejl til. 

Kaptajn Andersen blev rød af Skam og Raseli, og Larsen 
gjorde et Skridt frem med hævet· Arm for at slaa Fritz ned. 
Men Kaptajnen standsede ham. 

- Idioter! brølede han. I aner jo ikke, at Barometret er 
faldet •saa stærkt, at vi hvert Øjeblik kan vente ·en Orkan -

- Bryd Dem bare ikke om det, Kaptajn, svæ:ede Fritz, 
vi skal nok bjærge Sejlene, om det bliver nødv'olldigt. Det 
er iøvrigt bedre at drukne end at dø af Sult, bare fordi 
Kaptajnen er bange for - -

Det v-ar for meget for Styrmand Larsen. Han sprang frem 
og langede et Slag ud efter F11itz. ~en denne ..-~g tilbage, 
og sammen med det Øvrige Mandskab trængte lun ind paa 
de fire Officerer, og der opstod et vildt Hae.:idgemæng. 

Dækn:ng, anc:re fl~-g:tede forud. 
Resten laa paa Dækket, bedøvede af Officere1-es jernhaarde 
Næveslag. Kaptajnen saa sig om. Han var pMJ.dselig Herre 
over Situationen. Han· samlede det splittede ::i.landskab, der 
nu vm· føjelige som Lam, og beordrede Fritz ag en anden 
Matros, der havde brugt Vaaben, lagt i Jern. 

Men henne i Kahytsdøren stod Gerda me:! en Revolver 
i Haanden og græd. Den vilde Kamptummel havde kaldt 
hende op pa2. Dækket, og da hun saa, hvad c~, drejede sig 
om, styrtede hun ned efter sin Fars Revolver o;; kom netop 
tidsnok op igen til at se Styrmrnd Larsen st°"T,e i Dækket. 

. Saa havde lmn 'fyret et Skud af i Luften og derned afgjort 
Kampens Udfald. 

Styrmand Larsen vaagnede. De stærke Smert~r i Hovedet 
var der stadig. Men ,i Dag følte han sig alligeve. bedre. Han 
saa paa Gerda, der sad bøjet over en Bog. 

- Frk. Gerda! 
Gerda løftede Hovedet og saa smilende paa hm. 
- Nu har De det bedre, Larsen, ikke san c: t? De ser 

helt kvik ud i Dag ~ -
- Ja, Frk. Gerda, jeg har det meget bedre - -
Larsen rakte en Haand ud mod hende. Gerda · lod ham 

tage sin Haand, men bøjede sig igen ned over 3ogen. 
- Frk. Gerda, kan De huske det lille Ifos paa Bakken 

udenfor Byen, det med Stokrose~. op ad de ga.1e Vægge og 
den dejlige l"dsigt over Havet? 

Aah ja, det er saa yndigt det Hus -
Kunde De tænke Dem at bo der, Frk. '.::Erda? 
Det vilde være henrivende - ...:.. 
Naar vi kommer hjem fra denne Tur, s2a køber jeg 

det Hus - -
Styrmand Larsen havde hele Tjden ligge: med hendes 

Haand i sin og set saa roligt og forventningsfuklt paa hende. 
- Frk. Gerda! - ~ 

Gerda saa fra Boµ:en hen paa ham. Saa rødnede hun. 
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- Frk. Gerda, sag-

de Lasen glad 05 lige• 

som drog hende hen 

imod sig - ----< Vil De 

flytte ind i de: Hus 

samm~n med mig ·? 

Gerda s.:id læn;e stil

le og saa prui ham. Hun 

havde Taa~er i Øjnene. 

Naar ·; i m: kom• 

mer i Havn, hva:l s¼,al 

-der sas gøres med Fritz'? 

spurgte hun o.:nsider 

ængsteligt. 

Der jog æ Sky over 

Styrm3.nd LMsens Pan

de. Gerdas Spørgsmaal 

aabneJe pludselig hans 

Øjne for en Mængde 

Ting, som h.an nok hav

de set, men 3.ldrig tænkt 

nøjere ornr - Ting fra 

de dejlige Aftenn un

der Sydkorset fø::- Kap 

Horn. Nu :orstod han 

pludselig. 

De har altsaa 

holdt af Fritz, Frk. 

Gerda? 

get. Han kæmpede med 

en sær, dump Vrede, 

der næsten syntes at 

skulle tage Magten fra 

ham. Frit1;, den Slyn-

µ:el - det var ab 

saa Grunden - - han 

burde straffes dobbelt. 

l\tfen saa mødte Larsen 

igen Gerdas taarefyldte 

Blik. 

N aar vi om nogle 

Dage naar Freemantle i 

Australien, sagde Lar

sen, saa er der en 

i\Ian d, der ror bort fra 

Skibet her i den lille 

Joll e for i det nye Land 

at sØge sig en ny Frem

tid - -

- Tak, sagde Gerda 

og gengældte hans 

Haandtryk. Styrmand 

Larsen trak hende helt 

hen til sig og kyssede 

hende. 

- Naar der .nu blot 

e1· rigtig mange Stok

roser op ad Væggene, 

naar Yi kommer hjem -- Ja, kom det stille. 

Styrmand Larsen laa 

længe uden at sige no-

Træbark "C. D. Byrant" af San Francisco, 929 Brutto Tons, bygget 1878 
Searsport (Maine). Billederne vi.ser Skibet vetl. at kplhale ved et V ær/ t 

i Galon 1 Pa.narna). Fot . Lods Gruel,mds Samling. 

Tage Nissen. 

KOM;\P.NDØR Halfdan 

Barfvd har udsendt 
en Bog o□: ,,Sømagt 

og dens lndlydelse paa Dan
marks Histocie" (Berlingske 
Tidences Fodag, 212 Sider), 
den il:.ærdige Offcer, er det 

»SØMAGT« 
Danmarkshisto rien 1658--60. 
Den afslaaede Storm paa Ho
vedstaden nævnes ikke, og Af
snittet slutter med følgende 
Linier: ,,l fprste Sundkrig 

sin ga:iske b~stemte Mission. 

og som man kan vente sig af 
et læseværdigt Skrift, der har 

I Fortaler. siges: ,,Hensigten med nærværende Arbejde er 
at finde de historiak fastslaaede Linier fo1· Danmarks Strategi 
og de :aktisb~ Muligheder, der ligger inden for denne Strategis 
Rammer. D~t er 2erimod ikke Hensigten at fortælle de flest 
mulige histcriske :=:;:nkeltheder, idet alle saadanne kan find es 
i enhver Da.:i.markshistorie; behandlet af Fag-Historikere." 

Det vilde have været noget mere ligefremt at skrive, at 
Hensigten var at fremhæve Sømagte:ns Betydning - og ganske 
særligt for :Janma~ks Vedkommende - fra Tidernes Morgen 
til vore Dage og ir,d i Fremtiden. Det er jo klart, at et Land 
som Danmar-.;:, de~ kun har 60 km Landegrænse og uver 
7000 km Sø-cyst, i allerhøjeste Grad har Brug for en Flaade, 
der kan ·bekæmpe en indtrængende Fjende og holde Forbin
delsen vedlige mel.em de af Hav, Bælter og Sunde adskilte 
Landsdele. 

Desværre er Fremstillingen præget af Søetatens gamle Nag 
til Landetater .. Et Par Eksempler skal nævnes: 1) Et Par Si
der er alt, hvad der ofres paa det uhyre vigtige Afsnit af 

reddede man sig fra Udslettelse ved den forsmædelip:e 
Fred i Roskilde, i anden Sw1dkrig reddedes vort Land kun 
fra Udslettelse ved, at en , fremmed Sømagt indtog dansk Sø
magts Puds." 2) ,,At Udfaldet fra Fredericia 6. Juli 1849 
kunde ud:'Øres, var ogsaa betinget af vort Søherredømme, idet 
Tropperne, dertil overførtes fra Helgenæs og Fyn af Flaaden.'' 
Det var io ikke "Krigsflaaden", men væsentligst Transport• 
skibe, sorw. sejlede Troppeforstærkningerne til Frederits, og det 
var saa sandt Landsoldaten, der med blodig Pande tilkæmpede 
sig den slore Sejr. 3) ,,Kanoner og Tropper i Land har aldrig 
i Historien kunnet hindre Skibe at landsætte Trop· 
per."(!) 

Maatte den Tid dog komme, da de to Etater holder op 
med at nappes og bedre enes om den fælles Opgave. 

Det, som giver Bogen sin Betydning, !Jr Afsnittene "Ver
denskrigen 1914-18" og "Sømagts Indflydel e pau Danmarks 
Fremtid." Der høster man Udbytte af den dygtige Søofficers 
Indsigt og Erfaringer, og de Retningslinier, der trækkes op, 
de Raad, der gives, er sikkert rigtige og burde kendes i videre 
Kredse. Kravene er moderate, afstemte efter Landets Evne. 

Kay L. Brand. 
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RADIOEN 
Radioen er en dejlig Tin

gest for os alle. Men mens 
Landkrabberne mere eller 
mindre blaserte aabner og 
lukker for Højttaleren, saa 

Sømandens V en 
de hj emlige S: rande. Saa 
blev der blot drejet og hy
let og bandet endnu mere 

har Radioen betydet en fuldstændig 
Søfolkenes Liv. 

Revolution af 

Jeg gik for en Del Aar siden om Bord i en dansk 
Tramp-Damper, der laa i Barcelona. Jeg skulde hjem 
til Danmark. Baade Kaptajnen, 1. Mester og Hov
mesteren havde Radio. Endnu i Middelhavet blev der 
fra de tre Apparater søgt ud i Æteren- for i hvert Fald 
at fange blot nogle Lyde fra "København-Kalun::l
borg". Det lykkedes ogsaa engang imellem. Og blot 
det - nogle uforstaaelige Lyde - var nok til Praleri 
og Hoveren for den af de tre, der var den heldige, 
mens de to andre sad og rugede over deres Apparater,' 
drejede og· ·Koblings-hylede, saa Luften i "Hytten" blev 
tyk. Men iøvrigt maatte vi i Middelhavet nøjes med 
de spanske, franske og italienske Stationer og nu og 
da Daventry's evindelige: ,,I love you", ,,Sweethear:", 
"Sweet dreams" og andre Sweet Things. Først da vi 
gled ud over Biscaya-Bugten, begyndte de danske 
Speakeres Stemmer at forkynde, at vi nærmede :JS 

indædt hjertel ig-t, og havde 
de arme Rad:.oforhandlere, 

der hav::lc solgt de tre Apparater, været om Bord, 
saa . var de blevet sorte som Negere al <le Forban
delser, der blev rundkastet fra for til agter, over det 
Stads til Apparater, som de havde prakket de stak
kels Søfolk paa. Tænke sig! Ikke engang at kunne 
faa Københa;n paa Biscaya-Bugten. Og i Afren var 
der netop den store Boksekamp om Ei:.ropa-Mester
skaber. Der var lige til at gaa udenbords over! 

Vi naaede op til den engelske Kanal. Dampere 
gled Yestover, ud til Alverden med lurende Kamp og 
Eventyr. Og Dampere gled østover hjen:. til Fædre
landet, til Hj emmet, Konen, Børnene og· alt det andet 
kære, og der blev drejet og koblingshyJ.et og bandet 
endnu mere, for Radioen, den elendig·e, stædige Kasse 
med Tragten ovenpaa, burde den ikke farlængst med 
sine Fangarme have grebet de forunderlige Bølger 
deroppe i Æteren ,og sendt dem ned gen::iem de my
stiEke Ruller, Spiraler og Knive, saa de var vældet 
ud af Højttaleren som et længe ønsket Forskud paa 

Fra Reclningsvæsnet paa Jy1lands Vestkyst. 
Naar man har faaet en Line 11d til det strandede Skib. følger clisse Træplader med ud. 
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Hjeml:i.nde:s Glæder. For det er dog· det, Sømanden 
rejser ud for - at komme hjem igen. 

Højt OIJI;e i den engelske Kanal naar Middags
koncerten :;>aa Wivex igennem. Nu og· da er der en 
hjemlig Tone blandt Programmets fine, internationale 
Mesterværker. De bliver grebet og indsuget med Be
gærlighed. Nu hjælper det! Et Par Bredde- og Læng
degrai::er til, saa -

- - ,,H~r er Pressens Radio-Avis. Godaften!" 
Det klinger festligt i Ørene paa de Mennesker, der 

i spændt Forventning har samlet sig om de forban
dede Kasser i de smaa Kahytter. Nyhederne! - Nu 
kan man da mærke, at det bærer hjemover! - -

Stærkt Tordenvejr over det nordlige Jylland -
Lynet slog ned i Gaardejer Jens Mols Gaard i Hjarup, 
Indboet og Kreaturerne blev reddet, men, desværre, 
en Gris incebrændte. Et andet Sted raserede et koldt 
Lyn Køkkenet. 

Aah., jo, det er nu alligevel Danm . .... . 
- - Poitiet i Assens beder os efterlyse den 45-

aarige Jørgen Nielsen, der i Gaar er bortgaaet fra 
sit Hj-em. ::an flakker sandsynligvis om i forvildet 
Tilstar.d - -

Det er :.ui forunderligt med saadan en Mand, der 
pludselig forsvinder. 

- - Saa har vi en anden Efterlysning - - -
Der kom:ner et spændt Udtryk i Sømændenes An

sigter derinde bag Tobakstaagen i den lave Kahyt. 
Hvem gælc.er Efterlysningen denl}e Gang? Lige saa 
godt Ens egne Paarørende som enhver anden. Man er 
jo saa langt borte, saa helt udenfor alt derhjemme. 

- - Pclitiet i Esbjerg beder os eftedyse den 36-
aarige Sømand, Ejnar Andersen, født i Darum. Det 
er hans gaole Mor, der er meget syg og ønsker endnu 
engang at se sin Dreng, der ikke har været hjemme 
i syv Aar - - -

En unde~lig Ting at lytte fil, naar man er paa 
Farten og Eg-g·er hundrede Kvartmile fra nærmeste 
Kyst. Hvor:uar sendes der Bud eften Eri· selv gennem 
de forunderlige Æterbølger? · 

Oppe i Vesterhavet er man saa godt som hjemme. 
Kendte hjEn:.lige Toner strømmer fyldige og k lare 
ud fra Højtt!!leren og fylder de smaa Kahytter med 
en egen blø:l, melankolsk Stemning. Det er jo selve 
Danmcrk, d-er taler til En. Det er Livets Kerne. 

H; em, Hjem, du kære Hjem - - -
Oppe ved den hollandske Kyst er der Havblik. 

Klokken nærmer sig syv, og Frivagte.n samler sig 
om Højttal~ren. 

- - Hf:r er Pressens Radio-Avis, Godaften. 
- - Meteorologisk lnsti,tuts Aftenmelding lyder: 
- Dei· cprulles for de saltvandshærdede Søfolk et 

lunt, hjemligt Høstbillede, noget om Rekordhøst, over 
normal Varme, · svåge Vinde og ingen Nedbør - -
ja, de Landkrabber! Nu henter de deres Løn hjem 
ved i straalende Efteraarssol at bevæge sig faa Skridt 
hen over de:i sikre Landjord. 

- - Tei-egrafen melder i Dag om en Skibsnlykke 1 

i Øste::søen - - -
Der blive;- dødsstille i Kahytten. Et nyt, halvstiv

net Udtryk lægger sig· civer Ansigterne derinde i 
Tobakstaagen. / 

- - Staionerne i Nordtyskland opfangede i Mor-

ges "S. 0 . S." Signaler fra en Damper. Da Stationerne 
søgte Forbindelse med Damperen, svarede den ikke. 

- - Der behøves ikke flere Ord. Summen af en 
Snes Kollegers og Kammeraters Anstrengelser og Af
savn er endt paa Havets Bund. Det ved de alle. -
'.'l'æste Gang er Turen maaske til dem. 

.,S. 0 . S." 
- - Man formoder, at Damperen er løbet paa 

en Mine og sunket. En tysk Torpedojager har fundet 
en af Baadene, hvori befandt sig een Mand - - -

Løbet paa en Mine! Ak, ja! De fleste derinde i 
Kahytten kan bøje Hovedet og i Erindringen naa til
bage til engang for atten-nitten Aar siden, da de en 
Nat brutalt blev slynget ud af Køjerne for over Hals 
og Hoved at styrte til Redningsbaadene. Eller de stod 
ved RæliLgen og saa en af Damperne i Konvojen løbe 
paa en Nline og synke, uden at der kunde gives den 
en Haanc:.srækning. Man formoder, at Damperen er 
løbet paa en Mine! Saa er Krigens Rædsler altsaa 
endnu ikke forbi. Om der nu ligger en Mine og vug
ger lumsk et Sted der ret forude? 

- - Eftersøgningen efter den forsvundne Dam
pe1·s Baade fortsættes stadig, men uden Resultat. Den 
eneste Overlevende befinder sig om Bord i den tyske 
Torpedojeger - -

Den eneste Overlevende! Ja, Gudskelov, at der 
dog blev een tilbage! Man ser paa hinanden derinde 
i Kahytterne, og man forstaar hinanden. Det er saa 
sært med de Skibe, der forsvinder med Mand og· Mus. 
Eerregud, det er jo ikke En selv, det drejer sig om. 
l'vej, nej, man er jo altid parat til at tage den sidste 
Tørn, og saa er det forbi - -- helt forbi . Det gør 
ikke noget, naar der endda bare bliver en, een eneste 
en, tilbage, der kan naa hjem og bekræfte, at det 
virkelig var den' sidste Tørn. For Uvisheden - -
den nagende, snigende - - HeHegud, Ungerne der
hjemme kan jo dog ikke forstaa, og Konen eller Mor 
eller Kæresten. Nej, de vil nu engang blive ved med 
at holde -ved Haabet, klynge sig til det og lide under 
det, til den barmhjertig·e Vished slaar det bort. 

Skibet staar Kielerkanalen ud. 
Saa er man i ØsteTsøen og altsaa hjemme. Østersøen 

er jo en hjemlig Indsø. Men den triste Melding i 
Radioen hvisker i Sømandens Øre, at endnu er Hjem
met et fjernt, fjernt Sted. Der kan rejse sig mangen 
Orkan, ogsaa i det pjalt Badekar til Østersøen. 

Gedser Rev toner frem paa Bagbords Side. Nu 
blot Rore: haardt i Nord, saa kan Skibet glide op i 
Øresund, :ijem til Kone, Eørn og Hvile. Mc:Q. saa hæn
der det, at Radioen giver sig til at tale med Prikker 
og Streger, et Budskab, som Kaptajn og Styrmand 
o;ifatter. Det kan være en Ordre fra Rederiet, der 
tvinger K:trsen 1·et østpaa, op i Botniske Bugten eEter 
Last. De hjemlige Toner, der gennem Æteren er 
naaet til fr ivagten i den lave Kahyt og paa een Gang 
h!ir fremtryllet Hj~mmets Hygge og Girede og frem
manet Søens dystre Drama, Sømændenes to Livspoler, 
taber sig lidt efter lidt for at give Plads for frem
mede Toner, der vel nok kan bringe lidt Afveksling 
i Dagenes Slid og Ensomhed, men som aldrig kan ud
betale Forskud paa Sømandens Glæde ved det Hjem, 
han kun sjældent ser. 

Tage Nissen. 
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Vort nye, sn1ul1he Sl1olesfdl1 >.>{ieor4 
- S:g, at ·oe bur læst det I ,.Vikingen .. ? 

liot. Heri LI' V . Jensen, 

Fr•:ieriksha\ln . 
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IEN VIKI 
Af Ki\ Y LARSEN 

Naar vore graa Eksportbaade nu om 
Stunder stævoer til England, ,,bugner" de 
af Æg, Sn:ør og Skinke, og der breder 
sig fra Udskibningsnavnene en Strøm af 
gode Sager over Bricannia. Betalingen 
er solide engoe.lske .E.st. 

I Vikingetiden fik Englænderne "deres 
Fedt" paa en anden Maade fra de danske 
Skibe. Nu kan man sige saadan ,ifor 
Spøg", men 3et 'i.'ar saa sandt ingen 
Spøg. Ødelæggelse og Vold var det i for
færdelig Grad, men Betaling opnaaede 
Vikingerne ligegodt. Enten tog Danskerne 
- eller lod sig give. 

f31ELCJIR 

Hertil maa dog siges, ae Englænderne 
havde gjort Gengæld, om de havde kun
net. Vi mincies grant Am:o 1807, da 
Englænderne r:ig baade vor Orlogs- og 
vor Handelsflaadc, - og det var jo 

Vikingeskibe under Sejl. Eft<"r Tegning af Holger Drachmann. 

ikke i Oldtide..,s Mørke. Ogsaa mens vore Vikinger huserede, 
tog Britterne fat paa en Maade, som var skumlere end 
Vikingernes h2.arde, men aabnc Frcmgangsmaade. Inden Dan
skerne ophøjede si5 til Herrer over England, mens blot 
enkelte Landsdele var i dansk Vold, antog de engelske Magt
havere danske Vikinger som Krigere. De kaldtes "hus-caries", 
d. v. s. Huskarle. 

Disse Folk var godt lønnede og ikke som lønnede Sol
dater er flest. Der var nærmest "Drabanter", Livvagtsfolk, 
med· fortræffebge Vaaben og smukke Klæder, - Overklasse
folk. Mange af dem giftede sig, og de, som ikke gjorde det, 
manglede ikke Kvinder. Der var Ungmøer nok, ;om vilde 
have Forbinddse med de flotte Krigsfolk, og det skete 
ogsaa, at disse tog, hv~r de ikke fik. 

Rundt om i England, i nogle Vige, i adskillige Byer, 

..:=s::c-:..:-:--:-. . 
~" 

.... - .-~:_~~~ '':" - .-~--=- . 

men ogsaa ude omkring paa Landet, havde Danskerne be
fæstede Lejre, og erikelte kan spores endnu, saaledes Lejren 
ved Swine!:,ead, som vi her bringer et Billede af. Nu er 
Egnen mere bebygget, men ;Billedet (fra 1850) viser tydeligt 
Lejrpladsen og Rester af en ydre og indre Vold. 

Disse Leire og de ude i Landet spredte danske Drabanter 
skabte et .C-anskervælde, som Britterne naturligvis saa ondt 
til. Lejrene kunde de ikke gaa .til Værks imod, og da Brit
terne havde lært noget af Krigshaandværk:er af Vikingerne, 
mandede de sig op til at overfalde Drabanterne. Disse talte 
Dansk, i Rzgien .kun Dansk, og det gjorde Anfaldet lettere. 
St. Brice' Dag, d. 13. November i Aaret 1002, skulde alle 
de danske Soldgængerc slaas ned. Det var et lumsk Slagteri, 
men det ly.:<..kedes, takket være de Danskes Selvtillid. Dagen 
er en SkarrJ11ens Dag for Britterne . 

~--~::~~-r-:::-::~~~-~--' --· .... ~ ,, 
• ~0-..~~-z~:::::-;;-;~Nvf'l",.../,,.r,.. 

Dansk Lejrplads , ved Swineshead i Lincolnshire. 
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Adskillige Kvinder maatte dele Mændenes Skæbne, bl. a. • 
Gunhilda, Søster til Svend, Kongen af Danmark. Det var 
en højbaaren kristen Kvinde; hun gik stolt i Døden, bekla
gede sine Drabsmænd og bebrejdede dem, at de forberedte 
onde Tider for Britannia. 

Og Hævnen kom. Vikingeskibene bragte Hærskarer af 
forbitrede Krigere til Kysten. De forstærkede Lejren og ind
rettede ny, de erobrede Byer og Landsdele, plyndrede, skæn
dede og slog ned. 

Sjældent byggede de op, ~en deres Efterkommere gjorde 
det, og den Dag i Dag huskes det danske Styre. Mangfoldige 
Møntfund, et enkelt paa 3000 Stykker, viser, at Dansker~e 
prægede Mønt og var rigeligt forsynet dermed. 

Minderne er hyppigst i Sproget, f Eks. i Stednavne. De 
findes i Tusindtal! Vi skal her kun nævne et Eksempel fra 
York. Der ender forskellige Gadenavne paa "gate". Paa En-

gelsk betyder gate: Port, l:'Il.e1i i York betyder ået Gade, det 
oldnordiske "gata". Der er bl. a. en Gmhramgate (Gorms
gade) og en Mickelgate (Storegade). Miki!, :nykil, magle, 
betyder stor paa oldnordisk. 

- De graa danske Eksportbaade er velko:nne i Eng
land. De bringer en kærkommen Fragt, som dog nok vi selv 
er mest glade for. Maaske hører disse Forsende!ser en skønne 
Dag op eller mister deres Betydning og saa gleomes de snart, 
men aldrig nogensinde, saalænge England bestaar, glemmes 
Vikingeskibenes Færd. De smaa Skibes Træsc.a:vne ridsede 
uudsletteligt dybt paa Historiens Tavle. 

Forsidebilledet 
Maleri af Chr. Mølsted 

NA..i\.R Landkrabben kommer tilsøs, overvældes han som 
Regel af de mange ny Indtryk, han mødei·. Han føle:
sig som flyttet til en ny Verden, alt er ham fremmed. 

Saadan er det i Dag, naar han gaar ombord i den store Liner, 
der skal føre ham over Havet til en ny Plads, og saadan var 
det i endnu højere Crad i gamle Dage, da Sejladsen foregik 
under Sejl. Var han saa saa lykkelig at opnaa den sjældne 
Gunst at foretage sin første Udenlandsfærd ombord i et Or
logsskib, blev det i endnu højere Grad Tilfældet. Her var 
alt saa anderledes. De vældige Grejer .til Sejienes Regering, 
de lange Rækker Kanoner j Borde, det store, brede, hvid
skurede Dæk, Myldret paa Batteri og Banjer, naar Baads
mandspibens Triller lød; alt dette maatte betage enhver, og 
naar saa Passageren var Kunstner, med Kunstnerens vaagne 
Øje for de mange smaa og store Episoder hver Dag, ja saE 
maatte der her opsamles et Fond af herlige Motiver t,il senern 
Brug. 

Chr. Mølsted forstod at bruge af dett~ Fond. Faa eller 
ingen Udenforstaaende som han kendte Detaillerne i et Or
logsskib og mestrede at gengive dem paa Lærredet. Omhygge
lige Studier gik forud, og naar Billedet var færdigt, kunde 
ingen pege paa saa meget som en Ende, der var skaaret for
kert. I de første un ge Aar skaffede den d~værende Udenrigs
minister, Baron RosenØrn-Lehn, Mølsted en Studierej$e omhorc 
i Fregatten Jylland, der i Sommeren 1882 var udrustet soæ 
Excercerskib og skulde foretage et Togt til engelske Havne og: 
videre til Madeira, hjem igen og videre op til St. Petersborg. 
Mange Skitser blev til paa dette Togt, og det første bringer 
vi i dette Nummer af "Viikingen" som Indledning til en Serie 
af Mølsteds marinehistoriske Billeder. ,,Grisen ~kal fanges~· 
viser os et lystigt Indfald af Kunstneren. Det er Højsommer. 
og Fregatten vugger fo r sit Anker. Frivagten sidder paa Dæk
ket. Man drøfter den sidste Landlov eller fortæller Oplevelser 
fra 'andre Togter. Maleren er ogsaa i Klyngen og lytter til. 
Pludselig lyder der høje Hyl efterfulgt af Raab og Latter og 
klaskende nØg.ne Fødder paa Dækket. Grisen er sluppet fra 
sine Bødler og forsøger nu Flugt i strakt Grisegalop langs ad 
Dækket, st.ærkt forfulgt af Basserne. Den nærmeste kaster 
sig ned over Grisen og tror, han har fat, men Grisen smutter 

med et Vræl fra ham og fortsætter sin vilde Fl~t for Livet, 
som dog alligevel snart staar foran sin Afslutnh:g. Faa Timer 
senere dufter det mistænkeligt af Flæskesteg ud fra de aahne 
Kabysluger. 

Gaar Sømanden Billedet efter, fryder -han si{; over de mi
nutiøse Detai[er. Alt er paa Plads, hvor det nu engang hprte 
hjemme. Marinens Motto fra gammel Tid taler r:d af Billedet: 
Præcision - Orden ...:.... Lydighed. 

Det her gengivne Billede er en Studie til Or:ginalen, der 
tilh'Ører H. ~f. Kongen. Originalen er noget forskellig fra 
Studiebilledet, hl. a. er Originalen noget større og Rumforhol
d1)t bedre. Udsynet over Dækket er fra For til Agter, medens 
Episoden paa Studiebilledet er henlagt til For!:kibet i Nær• 
heden af Bakken, set agtenfra. Matroserne er ogsaa noget 
omplacerede. =Iver for sig et lystigt Indfald, en Fastholdelse 
af et mun:ert Øjeblik ombord i en Pavse mt'Bem Pligt op: 
Arbejde. A. 0. 

<"forsiden paa .2. , 
Det smukke Forsidebillede paa Nr. 2 -.er grundet 

paa en Fejltagelse ikke angivet som malet af Lods 
Landt, saa Redaktionen har haft talrige Henvendelser 
angaaende, hvem der havde malet dette smukke Bil
lede af "Georg Stage". 

NORDJYLLANDS 
KUL~KOMP AGNI A/s 

KUL- & KOK.S-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunker■ : 

Lenrlng med mek.anl■t Kran Nat 01 Daa. 
Tele1r1m-Allreu1: IC: UL 
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c¼mn1ern1andens 

ERINDRIN GER 
Den gamle Tømme rmand Julius Rasmussen ha r 

lagt op; men i Aarevis gik hans F'art over de store 
Have; i Aarevis var hans Kammerater en Flok 
Mænd fra hele Jordens Kreds, som trampede i Gang
spillet ti_ de gamle Shantyers forrykte, melankolske 
Rytme - Mænd fra de tusinde Havnebyer og Flæk
ker, hvis Hjen var blevet Dækkets Planker og Lu
kafets fabge Skjul, hvis Arbejde var Slagsmaal, med 
barket Sejldug i en slingrende Rig, lnis Udsyn var 

• Himmel c,g I-Ltv i · en blaanende Kimi.ug, men hvis 
Grave blev ukendte i de store Vande e:ler i en Krog 
af Havne')ycns Fattigkirkegaard. -

Bland: denne vandrende, kæmpende Flok af 
Mænd fra Liv2ts barske Periferi hørte han engang 
hjemme, men nu er Rejsernes Tid forbi, han har 
lagt op; c:og. selv om Kroppen blev gammel, er Sin
det nyt - særlig naar han fortæller om de Dage, 
da han selv var en af Flokken, og· det er· det, ha11 
begynder paa i Dag i nedenstaaende Skildring: 

I Sluminge:J. af Januar 1886 - en Januar med 
bidende Yind og· dræbende Kulde travede j eg rundt 
paa Gad6me i Set. Pauli en Nat, der for første 
Gang stillede mig Ansigt til 
Ansigt :iied en Sømands 
Kaar, n~a:· han ukendt, ven
neløs og penge.løs er havnet 
i en af Byernes . Myretuer, 
hvor man - i hvert Fald 
dengang - regnede saa lidt 
med Mer.neskzliv, at han 
udmærket ku::ide faa Lov 
til at fry~e eller sulte ihjel 
paa Gaden, blot han ikke 
generede TraLkken alt for 
meget, n:.1ar h '.rn sty rtede. 
• Jeg var syg og elendig 
af Sult o5 Ku.lde, og <let i '. 
en By ::J.Jed Tusinder af 
Men_neskcr, H;em og Rum, 
som kunde yde Ly for den
ne frygt6lige Nattevind, der 
gennemis;i:cde mit Legeme, 
men a lle Døre var lukkede 
for den unge og tarveligt 
klædte Danske1-, som kun 
kunde et Par tyske Brokker. 

det helligste og ubrødeligste - Kammeratskabet mel
lem Søens farende Mænd. 

Vi var begge fra Assens, Lars var tre Aar ældre 
end jeg, og da jeg var udlært som Skibstømrer, kom 
han h_jcm efter syv Aars Sejlads; vi fulgtes saa til 
Hamborg for at søge Hyre og paa Turen derned ud
malede Lars for mig, hvordan han skulde klare Gre
jerne for mig - skaffe mig Logi og Hyre og i det 
hele taget tage sig af mig - ja, Godmorgen. 

Ved Ankomsten til Hamborg indlogerede vi os for 
en Uge hos en tysk Logivært ved Navn Klausen, og 
det skulde nn ikke vare længe, før jeg fik Lars' 
~Kammeratskab" at føle, først brugte han sine reste
rende Penge paa en Aften og af mine 18 Mark laante 
han de 10 - kun for nogle faa Dage lovede han, 
og selvfølgelig troede jeg ham; jeg fik da ogsaa et 
helt Choek, da jeg en Aften kom hjem fra Havnen 
og erfarede, at Lars var rej st, hvorhen vidste ingen: 
endnu større blev min Forbavselse, da Klausen høj
tideligt kaldte mig ind paa sit saakal<lte Kontor og 
sagde til mig: "Ja, din Kammerat er jo rejst, som du 
ved, men han skyldte to Mark her, dem, sagde han, 

skulde jeg faa af dig, for du 
havde hans Penge til Opbe
varing." 

"Hvad har j eg," raabte jeg 
og beg·yndte at forklare, 
men Klausen afbrød mig 
haanligt. 

,,Hør nu her", sagde han, 
,,enten betaler du Pengene, 
eller jeg henter Politiet." 

Jeg blev rasende og smed 
syv Mark paa Bordet, ,,det 
er alt, hvad jeg har," raabte 
j eg, ,,og tager De dem, er 
De en større Skurk, end De 
har Lov til at være." 

,,Syv Mark," sagde Klau
sen, ,,ja, saa mangler der 
altsaa tre, enten betaler du 
dem øjcbHkkeligt, eller du 
flytter nd af mit Hus og 
efterlader den Køjesæk som 
Sikkerhed for Pengene." 

,,Ja, men for Pokker, 
Mand, j eg har betalt for en 
Uge, og der er kun gaaet 
tre Dage." 

En Kammerats Svig,ten 
havde b · agt :nig i denne 
ulykkelige Stilling, og end
nu kan det harme mig, naar 
jeg mindes de::i bitre Skuf
felse, j eg sku.lde lide paa 
det, jeg ansaa for noget af 

Der er lige harpuneret en Springer, som var en kær• 

kom.men Afveksling i den e,1.~formige Kost ombord i Sejl
skibe. - lr:dsendt af Letmatros Rudolf Olsen. 

,,Naa, du vil ikke betale," 
raabte han og langede mig 
en Næve ud saa det tord
nede fo1· Øjnene, og Blodet 
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drev mig ned over Ansigtet. Med al min Kraft sprang jeg 
løs paa ham, men knnde intet · udrette mo<l den dr evne 
Slagsbrode r, jeg blev mørbanket og· slæbt ud paa Gaden, 
medens Slyngelen raabte op om den Kæ ltring, der over
fa ldt ham i hans eget Hus. 

Ude af mig selv af Fo rbitrehc storllleLe jeg op ad 
Gade n fo r at faa fat paa Politiet, men da jeg· endelig fandt 
en Betjent, havde jeg ikke m<'gct ud a l' de ~. Manden saa 
vredt paa mit forsla aede Ansigt og· forre\'ne EJ.æder og 
raabte: ,,Passer." ] f'g· Yilde nu ikke saaclan lade mig vise 
af med det samme, for jeg havde Re!tC'n pa:1 min Side og 
forsøgte derfor at gøre mig· forstaaelig for BctjcnfrJL, me11 
enten vilde han ikke forstern m ig. eller ogsaa troede han, 
at j eg var en beruset Sl □ g,brode r , for han kom hnende 
hen mod mig· med hæ,ct StaY og gcuiog rasende sit: ,,Pas• 
ser." Og saa stak jeg a f. -

Det ,ar llll tredie Nat paa Gaden i forfærdelige Lidel
ser, utallige Døre havde _jeg banket paa, men overalt var 
der lukket fo r en Mand med snavsede fone,ne Klæder, og 
som daarligt kundt'. sige blot et Par tyske Crd. Nu troede 
.i eg bestemt, at Enden var nær, forkommen som jeg var 
af Sult og Knlde, og jeg ha1°de den størstt Medlidenhed 
me<l mig selv; undertiden rased e jeg over <len lumpne 
Karruncrnt og den forbryderiske Klausen, me::1 det va r kun 
kort Tid, for jeg havde kun foa Kræfter tilbage; saa 
klynkede _jeg i Fortvivlelse, tænkte paa mine Forældre og 
Søskende og udmalede mig· i min seh-medjjdende Fantasi 
de res Sorg ovc r mi n tidlig-c og ulykkelige D21d. -

Det maa have været hen paa lvforgenstQnden, at jeg 
snublede over et eller andet pua Fortovet, jeg· blev lig
g·cnde ligegyldig for det; jeg· vidste, jeg vike fryse ihjel, 
men følte ingen Sorg derved, . krøb ind mod cl Hus, hvo:r 
der var en Smule Læ og· faldt i Søvn. -

Jeg· syntes, der var for løbet Aar med de ::>csyndcdigste 
og voldsomste Oplevelser, da jeg igen kom til mig selv. 
Uvilligt aabncde _jeg· Øjnene og saa - først et Loft, der
efter to Ansigter, hvoraf det ene talfr~ et syngende fynsk -
tænk - en D ansker i dette frygtel ige, ko lde Land, en 
Dansker med et ungt, vejrbidt Sømandsans igt - saa for
svandt jeg atter paa en taaget Drmrnnci:ejsc, hvorfra jeg 
kan huske, at jeg syntes, det va r rart og hyggeligt, at de 
talte fynsk i Himlen. 

Da jeg senere rigtig kom til mig· seh , edai-ede jeg jo, 
at jeg paa Vejen til Paradiset fore løbig· ik',.;:e var n:aact 
længere end til Hamborg og tillige, at jeg var haYnet det 
hedste Sted i Hamborg, som kunde tænkes - nemlig i 
Raluns Log'ihus. 

Jeg var blevet fundet paa Gaden mere døi. end levende 
a f en Matros Jens Hansen fra Fyn, og ham var det, der 
ved min Seng havde ladet sit fynske Maal k linge. 

Han blev min Kammerat fremfor nogen anden, jeg har 
kendt i mit. lange Liv. han var først og fremn1est Sømand 
og· de rtil san "allrig'ltf· .i alle Maader, at jeg ikke har tru f
f'ct hans Lige. 

Ra luns Logilrns. nej Raluns Hj em vil jeg sig·e, kan 
jeg bedst karaktcrjscrc, naar jeg siger, at j ,c: g - bortset 
fra mit Barndomshj em og· mit cg-et stiftende Hj em - ikke 
har befundet mig bedre nogen Steder paa Jorden end der. 
Hos disse vildfremmede Mennesker blev jeg· næsten be
tragtet som en Søn af Huset, og det var en Selvfølge, at 
jeg- ikke skulde bekymre mig om Betaling, før .i cg fik 
Hyre, i det hele tag·et kan jeg· aldrig glemme det, diss~ 
Mennesker gjorde for mig. 

( Fu rl.S<-C ltr.:!:1 j næ,, tt' I\r.) 

,,Anne" af Marstal. 
Fot . Lods Gruelund.< Samling. 

For en jair Vind op gennem Sundet med Kut1c · e11 

,,Mi'.~non".' - /ndscndl af Helmark , Na~ ~løs '..:. 
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Dt\lfOlKE'f 
EN gr= og mørk Decemberdag Af A ~IELSEN S d 

d d J 1 d . d . . . . • . i. ' , tran e in un er u sto Jeg u e 
paa Engbjerg Bakker, denne 

Havet maner det i Hl sin Grusom
hed, rejsel' sig og ikke kender til 
nogen Mellemvej, saaledes gaar Dal

Højderyg, der saa omtrent strækker sig fra Limfjor
den op til Borbjerg. 

For Aarhundreder siden slog Havet ind mod disse 
knudrede Brinker, men har saa i Tidernes Løb truk
·'ket sig tifoag·e ved at Jorden har hævet sig. Et Styk
ke vestude saa jeg Klitrækker, der strækker sig Mile 
i Syd og ~'iord. Bag disse brummede Vesterhavet, _og 
de ,evig .::·illende Bølger skurede mod Strandenes 
glatte Stene. Mellem Klitrækker og Engbjerg Bakker 
laa den d ybe Dal med sine Huse og duknakkede 
gamle Ha,gaaTde, og her lever Dalfolket - dette 
særegne Polkefærd, der til Tider ha r saa ondt ved 
at komme i Ligevæg·t. Dalfolket er ru og grove Skik
kelser, pr.eget af Vesterhavets Haardhed. Gusen fi-a 
Vest magter ikke at slibe denne Ruhed af dem, nej, 
den lig·ger over dem fra Slægtled til Slægtled. Dal
folket er Eavets Børn i Ordets rette For·stand, og som 

Russi.~k Skonnert. 
Fot. Lods Cruehmd::i ::amling. 

folket ogsaa til Yderligheder i deres Leve- og V ære
maade. Og ikke saa underligt, thi deres Liv, deres 
Eksistens er knyttet til Havet fra Vuggen til Graven. 
Dalens f_attige og sandede Jorder, hvor den stride 
Halm grnr vildt, kan ikke give dem Brødet, nej, Dal
folket maa tjene deres daglige Brød ude paa Vester
havet. Dette haarde Arbejde giver dem den ru Støb
ning, dette Præg, der ikke udslettes, selv naar de er 
lagt under Mulde. Dalfolket, disse ejendommelige 
Typer, deres Navne gaar over i Historien og vil staa 
der med Flammeskrift til de sildigste Tider. - Saa 
mange af disse Havets Bør~ giver deres Liv for at 
redde deres Næste og under Arbejdet for Brødet. 

Dalfolket, der lever her i Dag, er omgivet af Taa
rernes Mindekrans, den, der bindes, naar de gaar ud 
fra Hjemmet og ikke vender tilbag·e, naar de bliver 
derude for langt oqi. længe at blive kastet ind paa 
den stenede Strand som Lig. Kampene mod Havets 
Grusomhed, deres Heltemod bevarer fortjent deres 
Navn efter Døden. Navnløs hviler de ikke inde paa 
Dalsognets Kirkegaard. Gaar man ned gennem denne 
Dal, da erfarer man, at saa mange bærer paa de 
haarde Skæbner, der er kastet ind over dem fra 
Havet. Man er i Mindernes Dal hos dette Dalfolk, 
d~r er omgivet af den haarde, barske Natur. Klit
rækken mod Vest, der som en graa Stribe ligger mel
lem Havet og Dalsognet. Med sine dybe Slugter og 
Klitgryder, hvor Marehalmen gror vildt og svajer 
for Vestenvinden med de høje Klitkegler, der peger 
mod Sky, er det en vild Natur. Man ser herude "Gal
lerbjerget", den høje, spidse Sandkegle, hvorfra den 

• gamle Dalbo Josef Hav laa og hørte Vandet i Hav
stokken, hørte hvor det støjede og brusede i vold
somme Brag, der gungrede i Gallerbjergets skraa 
Sandsider. Og dog var det en stille Sommeraften. Det 
var et Varsel, forsikrede den gamle, et Varsel for 
noget frygteligt, der vilde ske her. Josef Hav op
levede det ikke. - Aar efter han var lagt til Hvile 
paa Dalens Kirkegaard, løb Morderen fra Nordsøen 
ind under Gallerbjergets Fod, og dens Blodsaga var 
ude. Det var U 30, der i Nordsøen havde sænket 
Kæmpedamperen "Lusitania" og sendt ca. 1500 Men
nesker over i Evigheden. Saa mange Mord havde den 
sorte Morder paa sin Samvittighed, da den strandede 
for Dalfolkets Kyst, hvor den med sine Morderred
sR:aber bl~v spr~ngt, saa Bragene hørtes Mile ind 
oveJ1 denne Dal. Det var Vandet over Gallerbjergets 
Sandkegle som Josef Hav den Sommeraften hørte, da 
han laa 'dernede og skulde ud over Havet. Dalfolket 
lever i Minderne om de store Rædselsdramaer fra 
Nordsøen, i Minderne om de onde Aar, da Krigs
djævlen hærgede Europa, i Minderne om deres tapre 
Sønner, der blev derude, og de mange ukendte, der 
fra Havet driver ind paa Dalsognets forblæste vilde 
Kyst. Disse Minder præger Dalfolket med en tung 
Alvor. Midt inde i Dalen saa _jeg Kirken, hvis spidse 
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Tinde som en oprakt Finger peger mod Himmelen. -
Den ligge1· midt i de Dødes Have. Tunge Skyer dri
ver hen over denne Kirkegaard, der er den ejendom
meligste paa Jyllands Vestkyst. Ikke alene er den 

• som ' en skøn og frugtbar Oase her midt i Dalens 
magre, sandede Jorder, men den er tillige Mindernes 
Kirkega,1rd, en Havets Kirkegaard, hvor Dalfolket 
Slægt efter Slægt er lagt til Hvile sammen med frem
mede og ukendte, der har fundet Døden vestude. -
Dette fortæ1ler de store Mindestene, der staar her
inde paa de store Fællesgrave, hvori Dalfolkets Fædre 
og Sønner hviler Side om Side. Man læser paa en 
Mindesten Navnene paa 26 af Dalfolkets Sønner, der 
paa en Nat druknede paa Havet. Paa en anden 12 
Navne. :)gsaa de druknede en Uvejrsnat. Alle blev 
de derude under Hjemmets Kyst. Havet gav dem 
tilbage som Lig, og nu hygger Dalfolkets Enker og 
faderløse Børn om deres Grave. - Jeg gaar ind i 
de "ukendtes Hjørne" paa denne Kirkegaard. Her 
hviler ce, der gennem Tiderne er drevet ind fra 
Havet sc,m "ukendte". Men ogsaa de har deres Minde
sten. Jeg læser paa denne: 

Tavse og ukendte 
kom de til Land, 
deres Navne dog vides 
paa Evighedens Strand. 

Ved sin Enkelthed virker denne Mindesten gri
bende. De ukendtes Grave ligesom taler manende 
til os oo, at det gør ikke noget om vi som ukendt 

bliver lagt ned i fremmed Jord, naar blot vore Navne 
kan blive indskrevet paa Evighedens Strande. Og jeg· 
ser den store Fællesgrav, hvor Krigens Ofre hviler. 
Da Krigens Molok strakte sin Haand ud over Nord
søen, da faldt de dentde. De drev ind pac: denne Kyst, 
og Dalfolket lagde dem til Hvile her. D<ld for "Das 
grosse Vaterland". - Og nede i D.alens ~mukke Kir
ke med sine to fuldt"iggede Skibe, der pryder Buerne, 
staar :nan mellem de haarde Minder fra Havet. Under 
Kirke:is Alter ligger der fire smaa Grave. Inskripti
onen fortæller, at 

Her under dette Kor 
hviler i Syd og Nord 
trende Børn af Stedets Præsær 
og saa det fremmede Barn fra Manchester. 

Ogsaa dette lille fremmede Barn er ~t Minde om 
et Strandingsdrama. Fader og Moder d::-uknede, og 
som Lig drev dette Barn ind paa Kysten, hvor Dal
folket fandt det. -- I Trekvartaarhur.drede har Dalens 
Kirke skærmet det mod Havgusen og de stride Vinde 
fra Vest. Gennem Aarhundreder har Klokken i dette 
Kirketaarn kimet over denne Mindekirkegaard over 
henfarne Slægter over fremmede og u;..endte, der 
hviler her. Og i Dag lyder dens Malmtone:- over denne 
Mincledal, over Dalfolket, der lever her. Over denne 
Vug·ge sang Havet sin monotone Bas, og de lægges i 
Graven, naar Havet brøler under Dalkystens Klit
brinker. 

Fuldriggeren "Bragd.ø" paa Stranden 
Ind endt af Letmatros Budolf Ol-en. 
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PA 
Endelig var "Spartan" naaet ud af Biscayabugten 

og havde : iu pa~ eret Madeira. Bagved laa Vinteren 
med Sne, Is og Kulde, oveJ'staaet var nu de h!iarde 
Storme i :'lfordsøen og Biscayabugten, med Rebning 
og Bjærge:1 Sejl. Forude laa "Passaten" med So:skin, 
Varme og gode Dage, ogsaa forhaabentlig en lang 
Rejse, saa der kunde blive Lejlighed til at tjene lidt 
Penge. ,,S:;i,artan" var en 4 Jl1 Bark, lastet med "Koks" 
og paa Rejse fra I-Iamborg til Callao i Peru. 

Det var en Søndag Eftermiddag, og det var for 
Resten de1: allerforste Dag med rigtig fint V cjr. Hele 
l\fondskabet laa og g·asscde sig i det 1a nnc Solskin 
forude paa Bakken. ,,Nej, det sig·cr jeg, al havde jeg 
vidst, at ":?akctten" her skitlde til Callao, saa l:.avde 
jeg holdt mig herfra, kan I tro ... Det Yar Russeren 
"Nikolaus·'. der fremkom med disse Ord. Han var 
mønstret ;;:,m Matros og· ,·ar og·saa god Sømand; men 
om h an var Russer, hn1d han sagde, han var, det Yar 
ikke li! at blive klog paa. lian talte flere Sprog, rnr 
omkring et halvt Hundrede Aar, middelhoj med bru11t 
Haar og F .1ldskæg. ,,Har dit været i Callao før, ~idcn 
du er banic for a t komme der igen,'· spu rgtc en af 
de andre l\~atroser. .. Ja, det har j eg, og· dPt glernmc1· 
jeg aldrig. - Jeg rnr 

lao." - ,,Kalle" sattte straks sit "T1·ækspil" til Side 
og· lyttede sammen med de andre til Russerens For
tælling. 

"Ser 1," begyndte han. ,,Det var i, ja, det er for 
Resten ligemeget, hrnd .Aar det var; men jeg· kom 
hjem til Callao med en amerikansk Skonnert. Nu ved 
[ _jo nok, at Callao er Havnebyen til Hovedstaden 
Lima, der ligg·er et Par Mil borte fra Kysten. Der 
g·aar Sporvog·n meliem de to Byer, og ofte tog· vi 
op li! Limu om Aftenen for at more os. 

Saa n1r del en Sondag Aften, at jeg·, efter at have 
været i et Teater i Lima, kom for sent til den sidste 
Sponogn, der gik ved Midnatstid. Jeg var alene den 
Aften, da mine Kammerater ikke vilde i Teater og 
derfor ,ar taget med en tidligere Sporvogn tilbage 
til Callao. - Naa, der Ya r ikke andet at gøre end 
at tage V ejcn ti I Fods, og· jeg begyndte saa paa min 
Vandr.in g·. Vejen vat· g·od nok; HJCJL det var saa for
bistrPt nørkt. og saa sent paa Natten var der ikke 
rnangc Vejfarende. 

Det ,·a1· en af disse lune TropcnæLlcr, hvor Luf
ten er lummer og· ladet med Elektricitet. Skønt jeg 
, ar Id paa k la'tlt, Yarede det dog ikke længe, før 

jeg ,ar drivraad af 
fuld den Gang·, jeg 
mønstrede her om 
Bord. og jeg lagde slet 
ikke Mær~c til, hvad 
<ler stod p.13 Hy rekon
trakten, j c;g forstod 
bare, at Skuden skul
de til "Vcs:kysten" og 
at jeg vilje faa en 
Maaneds Hyre i For
skud ; mci:. nu er jeg 
her jo og maa følge 
med, dog skal ingen 
Magt faa mig til at 
sætte min<:: Ben paa 
Callaos Kaj ." - Rus
seren holdt inde og· 
rullede sig en Cigaret. 
Efter at b1ve tændt 
den, saa han op mod 
den hlaan::nde Ilim
mel og de bugnende 
Sejl, hans Blik blev 
fjernt og· drommendc, 
og det sydes, som om 
han havde g·lemt Tid 
og Sted. 

~.-...=;,,,,, - ~ -- \ .• 

• ~....,_... ·-
• ~~-:, .. ~ 

Sved. Jeg Yar vel 
koJ1tmen halYvejs om
trent, da jeg kom for
bi en Bænk, der stod 
ved Vejen ved Ind
g·angen til en Have. 
Lidt tilbage i Haven 
eller Parken kunde 
jeg skimte en hvid 
Bygning. - Naa, jeg 
satte mig paa Bæn
ken for at hvile lidt. 
Knap havde jeg ~at 
mig ned, før en Skik
kelse kom nd fra Ind
gangen. Troels Mørket 
kunde jeg dog se, at 
det var en Kvinde, 
skønt hun Yar tæt til
hyllet. - Hun hilste 
,,God Aften" paa en
gelsk, jeg svarede paa 
samme Sprog·, og saa 
kom ,·i i Samtale. -
Snart satte hun sig 
ved min Side paa Bæn -
ken. Jeg fortalte, hvem 
jeg var og hvorfor jeg 
befandt mig her paa 
dette i :i.e Tidspunkt 
Hun sagde saa, at hun 
var Selska!-,>sdame el
ler saadan noget hos 
en ældre Dame, og 
det var denne Dames 
Villa, som laa derinde 

Svensker en "Kalle" 
sad paa Ga:igspillet og 
trakterede sin Harmo
nika. - ,,Hold op tned 
den Klagemusik," lød 
det endelig- fra Russe
ren, ,,saa skal jeg for
tælle jer, hvorfor jeg 
saa nødig vil til Cal-
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Dykkerhaandværk paa Skolebænken. 
D_ykkerlærlinge i komplet Dykkerudstyr. 
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4-mastct Bark "Queen Margaret" af Glasgow, 2144 
Brutto Tons, /orlis,t ved Lizzard 5. Maj 1913 108 
Dage ude fra Sidney med 4500 Tons Hvede 1il Lime
rick. Det rnr Stille, alle hlev reddet, men Skibet 

blev næsten pjeb/ilckelirs et komplet Vrag. 
Fol, Lods Gruelunds Samling. 

mcllc111 Træerne. He11des Frne .-a r imidlertid bort
rej st i nogle Dage, og de rfor er j eg alene i Huset, 
betroede hun ' m ig· t il Slut. -

Hnn bød mig saa en Cig·a rel, som jeg takkende tog 
imod, selv tog· hun og·saa en. ,,Ha r De Tændstikker," 
spurgte hun. Jeg sva rede benægtende. ,,Godt," sagde 
hun saa, ,,kom saa med op paa mit Værelse, der har 
j eg Tændstikker. Saa faat· vi lid pua Cig·aretten og 
j eg serverer en Drink for Dem." 

Jeg beryndte med en svag Protest, men hun a f
brød mig· med et - ,, jeg er jo alene l1jemme og 
vilde det ikke vi rke for f' riskcn de med en kold Dl'iuk 
i den ne Sommerhede." 

"Og sau" - Russeren trak pau Skuldrene, idet 
han fortsatte. 

"Ja, saa gik j eg med hende op mod Villaen. Jeg 
var svedig, stø vet og· tørstig·, og Tropenattens Kog
leri, Duften af de mange Blomster og· Træer og ikke 
mindst den bernsend\' snd lige Parfumeduft, som bøl
gede mig i Møde frn min nkendte Ledsagerske for
gøg-Jede mig og· lod m ig· anP d ell er andet behageli g·t 
Even tyr, som ventede mig d0 rinde i den pragtfulde 
hvide Bygning·. Vi naaede H 11 set, og· da vi var steget 
op ad de fem-seks Trappetrin t il Indgangsdø ren, der 
stod aahen , gik min Ledsagerske først ind, idd hun 
sagde, at jeg blot skulde folge efter hende. Vi gik 
saa gennem en lang Gang og kom. til en Dør. Jeg 
hørte hende aabne Døren og træde lidt til Side, ~i:la 
jeg kom ligesom lidt fo ran hende. Tø,~0ndc blev j eg 
staaende paa Dørtæ rsk len, men saa sktilihede hnn 
mig helt ind, idet hun l1ah·J10j t sagde. ,,Vent l ig·e li dt 
her , nu skal j eg g·an op efter Tændstikker, saa vi 

kan faa Lys." - Uden at vente paa mit S-ar lukkede 
hun Døren efter mig og forsvand t. Jeg swd sc1.a der 
i det dybeste Mørke og ventede. M~nuttc"ne gik, og 
ingen kom. Jeg begyndte at blive ba~-2. l kke en 
Lyd hortes. Stilheden gik mig paa Ne ::,crne. Tan
kerne begyndte at cirkule re. Hvad var Me:ung·rn med 
dette her? Hvor var Kvinden blevd af og hvorfor 
kom hun ikke? Det var vist bedst, at j':'.;;- kom bort 
herfra i en Fart. Jeg tog saa fat i Døren ha;· mig; 
men den var ikke til at aabne, øjensydig var den 
luaset og jeg altsaa ind.espænct. 17ar ::et for lidt 
siden den varme Sved, der havdt~ pedet paa min 
Pande, saa var det nu modsat. En i,kold Strøm syn
tes at r isle fra mit Baghoved og ned lacgs Ryg·geH. 
Nu var jeg bang·e for A lvo r. Sku lde jeg :rnbe, banke 
paa Døren, eller h.-ad? Men sæ t n u, at ,fo r nu· Folk 
i Huset. En Mand maaske. Ihad skulde .: eg fo , k lare? 
Nej, jeg vidste h,·e rken ud eller ind. :,~onst:·o der 
var andre Døre eller Udgang·e? Mine ::J jne havde 
eftc>rhaanden vænnet oig til Morket, og jeg sau, at 
dn I ar nogle høje "\' iod u c~r, der d:)g· a.:e v ar luk
kede. L uften Hil' kvæ lende tung herind~· og opfyldt 
af en vamH: el Pa rf11 med uft . 

.Med sagte Fjed li stede jeg rnnclt i cl ~:: sto re \\c
rclse fo r at finde en Udgang. Jeg sfadte □od Mobler 
og famlede med FingTcnc onrkr.in;- p ccl Vo::ggenc, 
!no r der hang Billeder og Male rier: 1ncn D øre fandt 
jeg i ngen af. Pludselig, da j eg bcfa :1dt :!tig i Sluens 
fjerneote Krog, stodte min Fod paa nog-~t, der Ina 
paa Gulvet. Jeg var na' r sn 11 blct, men lw:dt dog Ba
lancen. Jpg lrnjPde m ig ned for at fole, lr,-nd det var, 

.. Mrtc111tarie", d en sidste a.j Greens Bfo~k:,2:l Li11e, 
1857 Br. T. , bygget 1875. Byggcsurr. 42{)9,? Puf'cl 

Sterling, regulær Pa,sager-Sejlfregat til '.>g fra 
Australien . 

Fot . Lods Gruelunds Samli•1g. 
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og mine Fingre g·reb ind i et menneskeligt Legeme, 
og instinktivt anede jeg, at det Menneske, som laa 
her, var dcld, og - gled min Fod ikke i noget vaadt? 
Blod' Je~ vidste det. Pludsehg stod det hele mig 
klart Et Menneske var blevet myrdet, og jeg var 
inde~tænget her i dette Værelse, for hvad? Selvfølge
lig fordi j~g skulde have Skylden, skulde være Mor
dere:i. De~ var et vel tilrettelag·t Komplot. Saa blev 
jeg grebet af en panisk Skræk, og med et Rædsels
brøl spnug jeg gennem et af de store Vinduer. Bort 
herfrn for enhver Pris var min eneste Tanke. Det 
rasle::le n:.ed Glasstumper ned over mig, og jeg skar 
mig· baade i Ansigtet og paa Hænderne; men jeg 

. sansede intet. Der var et Par Alens Højde fra Vin
duet og ned til Jorden. Det gav et Svup i den bløde 
Jord, da jeg landede paa alle Fire. Hurtig var jeg 
paa lkncn~ igen, og saa g·ik det af Sted i den Retning, 
hvor_ jeg nent~. at Vejen til Callao var. 

Det var saa mørkt, at jeg ikke kunde se en Haand 
for mig; ::nen sanseløs ude af mig selv a:: Angst, 
brasede jc5 ige:mem Buske og Hegn. Grene og Torne 
flaaede i mit Tøj, og jeg blødte af talrige Saar. Gang 
paa '.;ang snublede jeg, men rasende Hundeglam i 
Nærheder. fik mig til at komme op igen i en Fart. 
Endelig· r.aaede jeg Vejen, som jeg havde vandret 
paa - for hvor længe siden? Ja, jeg vidste ikke, om 
der , ar 1!,'.:taet Minutter eller Timer, siden jeg var 
blevet lukket inde i det forbandede Hus. Jeg rystede 
over hele Kroppen, og jeg var gennemblødt af Sved. 
Efter at have pustet ud, fortsatte jeg· i Løb mod 
Callao, i<:e;: jeg haabede at kunne naa Havnen og 
komme on:. Bord, før det blev lyst; men jeg havde 
ikke regn~ med en aarvaagen Politibetjent, der stod 
paa et Ga.cehjørnc netop som jeg naaede Byen. -
Og saa n12g·et forstod han, straks han saa mig, at her 
var noget galt. Det var lige i Dagningen, og saa 
kommer d~r er. Mand løbende. En Mand, hvis Tøj 
hang i Laser, rr.ed et tykt Lag Støv over sig og med 
Blodet piblende ud af talrige Saar og med et An
sigtsudtryk, som om han havde set og var forfulgt 
af den o:::uie selv. - Nej, det var saamænd intet 
Unde1·, at den Betjent stødte i sin Fløjte og tilkaldte 
et Pru.· KoHeger og at de i Forening sikrede sig min 
Persen. 

Den usammenhængende Forklaring jeg gav, blev 
de ikke stort klogere af, og saa satte de mig fast, 
"indtil videre", som de sagde; men da der op ad 
Dagea kom Meddelelse om, at der var begaaet et 
Mord ide: man havde fundet en rig, gammel Dame 
liggende d,.,d, myrdet i sin Villa lidt uden fer Byen, 
ja, saa var Sagen klar nok, og nægte, at jeg havde 
væl'et i Villaen hin Nat, kunde jeg ikke, dertil var 
der for nli:nge Fingeraftryk i Værelset og for tyde
lige Fodspor i Haven. 

I :re ~aaneder sad jeg i Fængsel og gentagne 
Gange va:· jeg i Forhør. Jeg forklarede •hver Gang, 
hvorledes det hele var gaaet for sig, om Kvinden, 
der havde tiltalt mig og budt mig indenfcr. ,,Om 
jeg kunde kende denne Kvinde?" spurgte man mig. 
Jeg svarede. at det jo var midt om Natten og meget 
mørk: . Saa blev jeg konfronteret med en ung Pige, 
den afdødes Niece. (De to Kvinder havde boet alene i 
Huset). Jeg saa paa den unge Pig·e, hun va:- meget 
smuk omkring· en Snes Aar og mørk af Lød. Var 
det hende? Nej, jeg troede det ikke, og dog, Stem-

men, og saa den Parfumeduft, syntes mig bekendt; 
men nu talte hun kun spansk, og det lod ikke til, 
at hun forstod engelsk. Altsaa kunde det ikke være 
hende. Saa blev hele min Forklaring erklæret for 
Løgn og Opspind, og jeg blev dømt til Hængning for 
Mordet paa den gamle Dame. Og hendes Niece, 
Donna Marie, blev erklæret for den eneste· retmæs
sige Arving til Villaen og den store Formue. To Dage 
havde jeg at leve i efter Dommens Afsigelse, og det 
var ikke lystelige Tanker, der opfyldte mit Sind i 
det Par Dage. Saa kom den tredie Dags Morgen, og 
Præsten havde lige forladt mig efter et Par Timers 
Besøg. Sammen havde vi nydt den hellige Nadver, 
og jeg· var nu beredt til den sidste lange Rejse. -
Døren blev aabnet, og Fangevogteren traadte ind, dog 
ikke for at føre mig til Galgen, som jeg troede; men 
deL"imod til Dommeren, der ønskede at tale med mig. 
Da jeg· traadte ind paa Dommerens Kontor, var den 
første jeg saa Donna Marie, den unge Kvinde. Hun 
saa ud til at have grædt, -og der var endnu Spor af 
Taarer paa hendes Kinder. 

Dommeren rejste sig fra sin Stol ved Skrivebordet 
og· korn hen til mig. Saa sagde han, idet han greb 
min Haand: ,,Jeg maa bede Dem modtage en Und
skyldning, thi vi har taget fejl. De er fri og kan 
gaa, hvorhen De vil." - Det varede lidt, før det gik 
op for mig, hvad han mente, og han maatte sige det 
et Par Gang·e, før jeg ret forstod det. - Nt1 havde 
jeg forberedt mig paa Døden, og saa pludselig var jeg 
fri. - ,,Tilgiv mig og fordøm mig ikke," hviskede en 
Stemme pludselig til mig paa engelsk. Jeg saa mig 
forbavset om. Det var jo en Stemme, jeg kendte, og 
dog var det Donna Marie, der havde talt. 

"Det var Dem," brast det ud af mig. Hun nikkede 
og rakte mig sin Haand. ,,Tilgiv," bad hun. Og jeg 
kunde ikke hade hende trods alt det, j.eg havde rnaat
tet døje af ondt i disse Maaneder. Jeg greb den lille 
hvide Haand, førte den til mine Læber, idet jeg 
sagde: ,,Jeg tilgiver Dem." - Sak," sagde hun stille. 
Saa løste hun et lille Guldkors, der hang i en tynd 
Kæde om hendes Hals. Hun rakte mig begge Dele 
og bad mig ;modtage det som en Gave fra en ulykke
lig Kvinde, der nu sagde Verden Farvel og gik i 
Kloster. - Nu gav Dommeren mig en lille Sum Pen
ge til Erstatning for uforskyldt Fængsling, og saa var 
jeg fri. Det var først senere, at jeg fik Rede paa, 
hvorledes det Hele var gaaet for sig. 

Donna Marie' havde en Kæreste, en Slyngel, der 
kun spekulerede i den Arv, som ved · den gamle Da
mes Død vilde tilfalde Marie og derved ogsaa ham; 
men da der var lange Udsigter med den Sag·, fik han 
Marie overtalt til at være ham behjælpelig med at 
skaffe den "Gamle" af Vejen, og Marie gik med her
til; men dog nødig og kun paa den Betingelse, at 
hun ikke selv fik nog·et med Mordet at gøre. Saa 
blev det Hele planlagt og udført paa den Maade, at 
h an dræbte Kvinden og hun gik ud paa Vejen for 
at faa fat paa en Vejfarende · og faa Vedkommende 
lokket ind i Huset, saa at Mistanken kunde falde paa 
en uskyldig. Ved en Skæbnens Hændelse blev det 
saa mig·, der kom forbi, og saa gik det, som jeg alt 
har fortalt. Men da Dommen over mig var afsagt, fik 
Donna Marie Sarnvittighedsskrupler. Hun skriftede 
for sin Sjælesørger og fortalte, hvorledes alt var gaaet 
til. Nu maa en Skriftefader jo ikke aabenbare, hvad 
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der bliver ham betroet; men i dette Tilfælde og fordi 
det var Donna Maries Ønske, gjorde denne Præst 
det. Han gik til Politiet med sin Viden, og nu blev 
den rigtige Morder indsat i Arresten, og det blev 
ham, der fik Løkken om Halsen i Stedet for mig. Og 
Donna Marie, ja, hun var jo g·anske vist hans Med
skyldige, men da hun valgte at gaa i Kloster og 
gav hele sin arvede Formue til samme Institution, 
_ja, saa blev der ikke gjort mere ved den Sag. Kir
ken og dens Mænd har jo en stor Magt i de katolske 
Lande. Jeg benyttede den allerførste Le_jlighed til 
at komme bort fra Byen, og m1 kan I sikkert nok 
forstaa, at jeg ikke har videre stor Lyst til at gense 
Callao, der for mig har saa frygtelige Minder," slut
kele Russeren sin Fortælling. 

"Styrbords Braser," lød nu Styrmandens Røst fra 
Agterdækket, og saa rejste det vagthavende Mand
skab sig og gik til Arbejdet med at "trimme" Ræerne, 

saa Sejlene bedre blev i Stand til at fnge og ud
nytte den mod Nord drejende Vind. - RLSseren, der 
hav.de Frivagt, aabnede sit Skjortcb.-yst, og Solen fik 
det lille Guldkors, han altid bar om Halsen, til at 
funkle. og de af hans Kammerater, som maaske havde 
tvivlet om Sandheden af hans Fortælling, fik nu ved 
Synet af Korset i den tynde Kæde et Bevis for, at 
Russerens uhyggelige Oplevelse var ægte nok. Nu 
kom Resten af Mandskabet tilbage igen og "Kalle 
Svensker" tog· atter fat paa sin Harmonika, idet han 
stemte i med en lystig Dansemelodi. 

Russeren gemte atter Korset paa sit B::yst og del
tog snart m~d de andre i en lystig Sang 

Og ,,Spartan" kløvede med sin tl:arp l'! Stævn det 
bluanende Hav, mens Stimer af Fly,efisk fløj til alle 
Sider og Delfiner legede en lystig Tagfa: om Skibets 
Boug. - Fremad gik det - ad sporlos Vej mod Even-
tyr og fremmede Lande. H. S. 

• 

En _af Englands smukkeste Sejlere. Hun oplevede mange Eventyr 1 

dQn store Sejlertid, men endte i Tømmer handelen i Sidney 

i 90erne. • 
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En Rømning 
Det har jeg oplevet. 

I AUSTRALIEN 
Da Rygkt om den æ ndrede Ordre naaede Fyr

bøderbesætning·e::i :::>aa S/S "Gand", en belgisk Baad 
paa 10,000 Tons, troede alle Mand, at det var et af 
de sædvanlig·e :KabystelegTammer, der var ude at 
lufte sig. ,,Gand" laa for Tilfældet i Bombay og los
sede Kul, og det va1· Meningen, at vi skulde g·aa til 
Vladivostock og la;;te Soyabønner til Hambor g·. Bag 
os havde vi en 9 Maaneders Rejse, og hver Mand 
længtes efter at komme til de nordlige Breddegradet· 
igen, saa vi kunde komme fra det lille Helvede, som 
hed "Gantl" Haardt Arbejde i en uudholdelig Varme, 
daar lig Mad og· endnu daarligere Lukafer og en Offi
cers! csætning, som havde en ganske minimal Inter
esse for os, forsaavidt det . ikke gjaldt at jag·e Livet 
af os, var n.ok for os alle at ønske os i Land hurtigst 
m1iligt. De n nog·et makabre Indskrift over Døren til 
Fyrbøderlukafet: ,,Denne Baad fyres med Jord og 
Menneskeblod" var et kraftigt Udtryk for vore Me
ninger om ,.Gand". Desværre viste det sig, at Rygtet 
ikke stammede fra Kabyssen, Skipperen meddelte 
officielt, at vi skulde gaa til Freemantle i Australien 
og laste Hvede for Yokohama. - Det var ikke Vel
signelse, som læstes i F yrb øderskansen paa "Gand", 
den nye Ordre betød adskillige Maaneders· Helvede 
til for os. Flere af os kendte paa sig;, at vi ikke kunde 
holde ud meget læn gere, hvis ikke vi snart kom til 
et andet Klima. Noi;·en begyndte at tale om Rømning 

samme Dag, vi havde faaet den nye Ordre, om Røm
ning i Australien over hele Linien, men det holdt 
snart op. En var gift og havde Børn, andre havde 
Kærester, som de vilde hjem til, saa hvis de rømte, 
vidste de jo ikke, naar de igen kom hjem. Tilsidst 
holdt Snakken op, men Tanken om Rømning havde 
sat sig saa fast hos en Nordmand og mig, at vi be
sluttede at rømme saa snart, vi kom til Freemantle, 
koste, hvad det vilde. 

Rejsen ned tj} Australien forløb godt, god Mad 
fik vi og der var ingen Ende paa Officerernes Ven
lighed, de var selvfølg·elig bange for, at vi skulde 
gaa, naar vi kom frem. 

Indkommen til Freemantle kom dc1· en Svensker 
om Bord, ham betroede ,,i os til, Æ jo, jo, den skulde 
han nok gre_je, han havde en Bekendt, der "tilfældig-

. vis" havde ·Brug for et Par Mand, der kunde faa 
Job, det skulde han nok sørge for. Vi . skulde bare 
komme op paa "Sidney" Bar saa skulde•vi træffe vor 
fremtidige Arbejdsgiver. 

Samme Afi:en, da vi havde 
Pund h ver , gled vi i Land og 
for bestandig, troede vi. 

faaet vo1·e Penge, 10 
sagde "Gand" Farvel 

Da vi kom op paa "Sidne y" Bar, traf vi ganske rig
tigt Svenskeren og en Mand til, om blev præsenteret 
som Ingeniør Smnmerson. 

Naa, v i fik et Glas Øl, og or Svensker og In-

Udsigten o"er Frihavnen for ca . 40 A,11· siden. Billedet er taget fra Stedet , hvor nu Søfartrnouumentet staar, og viser 
det væsentlige af Frihavnen paa den Tid .' De 4 store Pakhuse som ses paa Billedet staar uforandrede den Dag i Dag. 
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geniøren vilde ogsaa give en Genstand og saa be
gyndte vi at snakke Forretn ing. Jo, Ingeniøren skulde 
til at bygge en Bro, og han vilde gerne have Skan
dinavere til Formænd. vi skulde faa en god Løn, 
og han viclste et sikkert Sted, hvor vi kunde være, 
til Skibet var sejlet, indtil da vilde Politiet eftersøge 
os. 

Vi skulde blot ,d epone re vore Penge til haiu for 
Kost og Logi i den Uge, vi var tvunget til at holde 
os skjulte. 

Opsat paa Tanken som vi nu, anede vi ikke 
Uraad, men aflevt•rede gladelig vo re Penge og fulg·te 
med. Han forte os til en skummel Gade og ind i et 
lige saa skummelt Hus, og; her anviste hnn os et lille 
Vrcrclsc rnc-d .en Seng og· en Divuu, her skulde vi 
albna opholde os, og Maden vilde blive bragt os, 
.saa d havde bare at forholde os i Ro, til vi hørte 
nærmere fra luun . 

Nan, ,i kravlede jo i Kanen og· var ellevilde af 
Glæde OYer, at cld c-ncklig var lykkedes os at komme 
nck fra "Gm.1d'" . -

Den fø lgende Uge gik ganske vist lang-somt, men 
Tanken paa dd gode Arbejde, der Yar stillet os i 
Udsigt, holdl Modet oppe hos os. Vi talte vidt og· 
bredt om, hvad vi vilde gøre. naar vi nu kom i Gang, 
og vi lagde de mest storslaacde Planer for Frem
tiden. - De t H).l' om Fredagen, Yi nu kommet i 
Land, og Fredag·cn efter bankede det paa Døren, og 
YOr gode V en Svenskeren traadte ind, men ikke alene. 
2 kærnpemæ~sig·e Betjente og· vo r 1. Sty nn a,nd var 
med. Ja, her er cle, sagde Svenskeren, de bildte mig 
ind, at de var afmønstret og vi lde søge en ny Hyre 
her, saa derfor har jeg lejet dem Værelset, de har 
ikke beta lt noget hverke n for Kost eller Logi. De 
sagde, at de ventede Penge h,iemmefra og vilde be
tale, naar de fik dem. - Vi prntesterede natmligvis 
højlydt overfor saadan en Løgnehistorie, men Betjen
tene satte blot Haancljern paa os og førte os saa 
om Bord i "Gand" 'igen. 

Vi kom hen i Salonen til Skipperen og fik et 
mægtig·t Møgfald, blandet med de mest straalende 
Gloser i det flamske og engelske Sprog. - Saa blev 
vi præsenteret for en Regning fra vor gode Ven, 
Svenskeren; den lød paa 8 Pund for Kost og Log·i, 
4 ti l hver af os, dernæst havde Skipperen en Reg·ning 
at præsentere os, den lød saa hel': Til Kedelrensning 
'.l Mand i\ 12 sch. -pr. Dag i 6 Dage. - 7 Pund 2 sch. 
Tab af Hyre for samrne Tidsrum - 162 Frc. pr. Mand. 
- Vi var ved at besvime, da vi hørte det, den Uges 
Ferie hanlc altsaa kostet os ca. 30 Pund tilsammen, 
og desuden maatte vi væ re forberedt paa at faa det 
Pndmt nerre om Bord end før. Derpaa blev , ,. i, end
nu behigt med :tvianchC'tter, fod ned paa Mellcmdæk 
og hikket inde der, til vi kom til Søs. 

Et Par Timer efter mærkede vi, at Banden va r ved 
at gua, og vi blev da ogsua rigtig hentet og befriet 
for de ubehagelige Arml,aand. Den øvrig·e Besætning 
saa medlidende paa os - stakkels Sataner, tænkte de, 
I faar det sku ikke bedre end godt. 

Det v.rrste. som kunde ovcrgaa en Mand i S/S 
.,Gand", var at komme p,1a 3. Smedens Vagt , - han 
havde Storhedsvanvid, Y,n stærk som et Par Djørne 
og kunde ikke taale det Satans Fyrbøclenak, som 
han kaldte os, og· hans Vag-t korn v i nn paa. Han 
gjorde alt det Djævelskab, han kunde for os, ham 

bedste Fornøjel,e var at køre alt :let Vand ind i 
Kedlerne, som har: kunde, og lige midt i Fyrrens
ningen; selvfølg·c-Jig faldt Dampen nogle Pund, hvad 
Mening·cn jo ogsa2. ;-ar, og saa kon: han svingende 
med sine store Næver og gennembankede os, saa v.i 
med nød og· næppe kunde holde Vagten ud. 

Vi fortrød bitterligt, at vi havde forsøgt at rømme, 
og lovede. at hvis vi nogensinde traf vor gode V en 
ige n, skulde hans Dage være talte. - - De 5 Maa
nedp1· ekstra, dem:e Tur g·av os, vil j eg helst ikke 
mi.ndes mere, cfo var uhyggelig·e. Jndsk riften oYer 
Lukafsdøren passede slaaP nde, først Yar der en uf 
Le:mperne, der f.k Bludstyrt.nin g· nede paa Fyrplad
sen, og da vi passerede l:~ap Ilorn for hjemgaaende, 
hæng·te min Vagt og Røm11i11g-skanunerat i.g. Han 
kunde ikke mer,~ - vi fond t ham i B11n kerne. De 
stolte Planer, 1i drømte om, sank Grns, Kammerat. 

Da Yi en Maancd senere var i London, nu jeg 
første Mand i Lan:l, men denne Ga ng lov lig afmøn
stret. - Jeg ha·-d ::-! Taarer i Øjnene, da j eg· forlod 
"Gand", men det nu for min Kamm 1~rat - ikke for 
BaadeH. Harry M. K Lindenstrøm. 

Smuk Indbinding til 
,,BARKEN MARGRETHE" 

Da vi har modtaget talrige Opforchinger· om at 
kompmlere et smlikt Bind til alle 4 Hefter uf "Barken 
Marg1·ethe", har "i ladet det kc>nclte Boghinclel'i Jacob 
Baclen fremstille et meget smukt, mo:leme Bind, som 
tager sig festligt ud. 

Indbindingen ;,,an leveres for K1·. '.:',50, men foi· Kr. 
.5,00, naar Hefterne købes samtidig. 

u~ foJ"fong 

Spørg Deres 

Bekendte om 

CARVELIN 

- den lyse, 

ægte Baade

lak 'Yled mindst 

een Sæsons 

Holdbarhed 

CARVELIN 
hos Deres leverand"r - eller ring til 
HOVEDDEPOTET 

BAADELAK 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12 - København K. - Tlf. C. 521 & 541 
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Isens frygtelige Favntag 
Sømandens Job kan sommetider være temmelig haardt. Her ser vi M/S Bornholm efter at det under en Grundstødning Rusland 

er blevet overskyllet af Søerne og i Løbet af en Nat er blevet fuldstændig overiset. 
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EN SØMAND • • • 

Den gamle, højt ansete Søfarts-Forfatter, Skibs
føre·r J e n s Kusk Jensen fyldte halvfjerds fm;
nylig. Han er Ætling af Vikingerne, hvis Gravhøje 
fylder hans Fødeegn i Nordjylland, hvis Spor over 
Havene han fulgte, og hvis Skibskunst han nu i sin 
Alderdom forsker. 

- Jeg korn rned Fregatten "Jylland" til Vestindien 
sorn Værnepligtig·, sige.1· han ; det var, mens Komman
dør Wulff havde den; vi kaldt ham Jernmanden, for 
han var haa1·d ! 

Da jeg kom hjem, tog jeg til Hamborg med en 
Kollega for at søge Hyre; herhjemme var Tiderne 
lige saa sløje for Søfolk, som de var igen indtil for 
nylig; vi fik Hyre paa Briggen "Chtimhilde" af Fanø, 
der skulde rundt Kap Horn. 

Jeg vilde lære Engelsk og mønstrede derfor en 
Jernbark "British Monarch" af Liverpool, der havde 
sejlet med Guldgravere til Australien med 400 Forte
pianoer, 200 Hundredpundskasser med Dynamit, sven
ske Tændstikker og andet Stykgods. Da vi var kom
met ned i Sydatlanten, saadan en syv Hundrede Sø
mil ud for Kapstaden, gik der Ild i Lasten. Det var 
lidt over Middag, vi havde faaet Ærter og Flæsk, kan 
jeg huske, saa kom pludselig en Svensker farende 
ind i Lukafet og raabte B ran d ! Først troede vi 
ikke paa det, men da vi saa Røgen slaa ud af den 
hule Mesanmast - man brugte dengang hule Jern
master til Ventilation, det var knagende farligt 
saa fik vi jo travlt med at faa Lugen op for at 
ekspedere Dynamitkisterne udenbords. 

Men Lasten var saa fyldt med Røg, at intet Men
neske kunde slippe derned; vi maatte lukke til i en 
Fart og gaa i Baadene. 

Mens jeg hjalp med at fire "Giggen" ned, •mær
kede Jeg, at Skibssiden allerede var saa varm som 
et Strygejern; alligevel kunde Jeg ikke faa mig selv 
til at hoppe ned i "Giggen", hvor Jeg skulde have 
Plads, jeg kom i Stedet over i Bag·bo,rds Rednings

' baad. Det var i sidste Øjeblik, vi kom fra; vores 
Kat laa allerede kvalt af Røgen i Lukafet. Men først 
efter Midnat eksploderede den - altsaa "Monarchen" 
- og samtidig forsvandt "Giggen" med sine seks 
Mand, to af dem var Danske, en fra Karrebæksminde 
og en fra Viksø; vi andre, seksten Mand i to Baade, 
blev bjærget om Bord i en Hvalfanger, der satte os 
af saa nær ved Kapstaden, at vi kunde ro ind paa 
14 Timer. 

Der mønstrede jeg en Skonnel'tbr:ig, som skulde 
til Mauritius. Vi rundede Kap Det Gode Haab - den 
9. Januar 1890 - og en god Maaneds Tid senere saa 
vi Fyret paa Flat Island. Om Aftenen i Lukafet sag
de en Nordmand, ban var skrap til at fortælle Even
lyr og havde det med Overtro og saadan: "Har du 
taget af Tøjet, du," sagde han. For jeg var altsaa 
krøbet til Køjs. ,,Se til at komme op igen, for der 
sker en Ulykke inden Aften," sagde han. Og han 
blev ved med det, til jeg havde faaet Klæderne paa 
igen. 

Ganske rig·tigt: Et Par Timer senere val' det, som 
om Skibet hlev bombarderet, saadanne Stød gik igen
nem det. Vi var gaaet paa Koralrev. 

Baadene blev g: o:rt klar, ::nen det var næsten ikke 
til at manøvrere med dem, saadan som Braadsøerne 
slog ind over os; en af dem blev revet ud af sit 
Leje og· væltede om paa Dækket med Bunden i Vej
ret og med mig og Skibshunden inde unde~· sig. Vi 
va r.· nær blevet kra_t, men slap da ud. 

Kaptajnen var f11.ld som en Alke og truede os 
med Revolver til at blive om Bord; det var ikke 
gaaet op for ham, at vi var strandet, og vi maatte 
.iage ham ned i Kahytten ved Hjælp af Økser og 
Knive. 

Omsider kom de r Hjælp fra Fyret; de havde nok 
set Strandingen, me:c. troede, at det bare var et Gen
færd efter anden Stranding, der havde været et Pat· 
Døgn forinden. De nrnatte bjærge os med Line, og 
den sidste, der gik f~a "Marie", var en gamnel Hov
mester, der vat· knagende fuld. En Bølge pillede ham 
a:f Linen, og vi tr::>ede allernmmen, at han var paa 
V ej til den sidste Bund. Men lidt efter kom han til 
Syne igen, iført Sbr: røje og Rednin:gsbælter og hen
rykt vinkende med -c! t gammelt Borsving og en halv 
Kasse Cig·arer, som han havde b_jærget. 

Med Esb.ie rgban,en· ,,Bertha" Joi·liste jeg· Aaret ef
ter ved Falklandsøerne. Saa rejste jeg hjem og gif
tede mig og købt") senere Skonne rten "Skjold" af 
Thisted, som _jeg : o: liste med ud for.· Thyborøn en 
Langfredag AftPn. 

"Skjold" var den første Baad, jeg fik Hyre med 
som Skibsdreng, og deng·ang sagde Skipperen til mig: 
Du skal l1a' ,,Skjold'' efter mig . . .. Jeg troede ikke, 
at _jeg nogensinde skulde naa saa vidt. 

Under Krigen, : ~917, førte jeg Damperen "Mar
grethe" for Christiansholms Fabrikker fra København 
til Eng-land med Landbrugsprodukter. I Nordsøen blev 
vi beskudt af en tysk Undervandsbaad, den fyrede en 
Snes Gange imod os, og vi maatte gaa i Baadene. -
DPn ene kæntrede, og fire Mand druknede, vi andre 
blev fisket op af er. engelsk Destroyer; vi fandt "Mar
grethe" beskadiget, men ikke ødelagt, og' det lykke
des mig sammen med Førstemester at føre den ind 
til Lcrwick .... 

Der er Eventyr :c.ok til adskillige Menneskeliv i 
Kaptajn Kusk Jen æns Oplevelser, og endda har han 
haft Tid til at tage Styrmandseksaminer med Ud
mærkelser baade :ie:rhjemme og i Udlandet, til at 
skrive og udgive videnskabelige Værker om Naviga
tion og Sømandsskel:) og til at studere og rekon
struere Oldtidens Fartøjer, restaureret Søfar tsmuseets 
Samlinger paa Kron :Jorg og lavet Rekonstruktioner 
af gamle Naviga'tionsinstrumenter til British Museum. 

.... Kusk Jensen har høstet adskillig Anerken
delse for sine Arbejder paa den praktiske og viden
skabelig·e Søkundskabs Omraade, han er Ridder af 
Dannebrog og af ci.en svenske Vasaorden. 
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Hav strømine 
Strømme i Havet opstaar af fle:·e Aarsager. Van

dets forskellige Temperatur og Vægtfylde paa for
skellig·e Steder, u.lige Fordampning, Jordens Rotation, 
Vinden, Ebbe og Flod. 

Havstremme har som bekendt bidragPt til Ameri
kas Opdagelse, da den Omstændighe d, at der paa de 
Azoriske Ø er opskylledes kunstigt udskaa rne Træ
stykker, Stammer af sydamerikansk Cede r og nord
amerikans;;;: Fy r samt undertiden Lig af en Menneske
r ace, som ikke lignede noget europæisk cl e r afri
kansk Folkefæ rd. Alt dette best yrkede CoL1mbus i 
Troen paa et Land langt mod Vest 

Atlante rhavets nordlige og s;·dlig·e Passa tdrift 
st rømmer under Æ kv,i tor imod og langs Sydemerikas 
Nordkyst. En Del af Var.det presses ikke ir.d i den 
meksikanske Havbugt, men klos om Kuba og ud gen
nem Florida Strædet, hvo:· d en førs, blev iag~taget a f 
l{em an Cortes' Sty rmand Alaminos i 1519. F ranklin 
omdøbte den fra F loridastrømmen t il Golfst.:ømmen, 
idet man mente, a t den kom fra ,,-::;ulfcn", n en ind
gaaende l:ndersøgelser a: den danske Dana.ekspedi
t ion i 192.1-22 viste, at deu størs,e D el af Vandet 
kommer fra Antillerstrømmen, de: løber ]\~ord om 
Antillerne. 

Hvorom alting er: Flo ridastrømm~n og Antilier
strømmen forener sig lige Nord for Florida og sender 
kendt son: Golfstrøm1\1en med stcr Hastigte<l sine 
va rme Vandmasser op langs Nordamerikas Østkyst. 

Omkring 40° n. Br. tager St røm r:ien en øs:lig Ret
uing Syd om ~ew FoundJand Bank erne og direkte 
mod den gamle Verden. - Langt til 80s ·kan den ad
skilles fra de næ rmeste, ubeYæg·elige Vandlag ved 
sin indigoblaa Fa1:ve, sin varmere T,emperak r og de 
enorme Masser Tang og Sødyr fra tropiske Vande, 
den fører med sig. -

Paa Højden af New Foundland 49° n. Br. har 
Strømmen endnu en Temperatur c:f 22° C., medens 
den øvrige Havflatles Temperatur ikke o,erstiger 
10° C. - Den store Distance fra Floridas Sydkyst til 
49° n. Br . gennemløbes paa 40 Dage. 

En Sammenligning mellem Klimaet paa de mod
satte Kyste r af det nordatlantiske Ocean viser en 
s tor Forskel til Fordel fo:· den gamle Verden. - Ek
sempel: Labrador-Isr egioner ligger u nder samme 
Breddegrad som P lymouth i Kanale:n, der ha= et me
get mildt Klima. - New York, de·: ligger syd ligere 
end Rom. har en meget koldere V in ter end Bergen 
i Norge, der l:gger 20° nordligere. Medens Havnen 
Yed Hamnerfest paa 73° n. Br. og 24° 0. L. er 
isfr i Aaret rundt, er Grønlands Ø stkyst paa samme 
Bredde (Scorcsby Sund) og langt sydligere laelemret 
med Pakis og Drivis Vin:er og Sommer. 

Hvilken Forskel paa de øde Egne omkring Hud
son Bugten (60° n. Br., 85° w. L.) cg Trondhjem paa 
63° n. Br. og 11 ° 0 . L., i hvis Nærhed Kirsebærrene 
modnes. - - Det er en kendt Sag, .:tt Nor clvesteuropa 
kan takke Golfstrømmen ::or Klimaets større 31.ildhed, 
thi denne Strøm tilfø rer bestandig Kysterne en stor 

Del af sine, i den mex ikanske Havlrngt indtil 28° C., 
opvarmede Vande og forøger Havvande ts Temperatur 
med 8° i Farvande t mellem Island og Grønland, samt 
holder Spitzber gen og Novaia Semlia's Vestkyster is
fri om Sommeren, medens Østk ysterne er <lækket 
af evig Is. - Fra Grønland løber kolde Strømme 
mod Syd langs Nordamerikas Kyst. Ved New Found
land er Havets Temperatu r kun 9° C., væsentlig som 
Følge af de talrige og uhyr e store ·Isbjerge, som 
undertiden driver ned til Bredden af Halifax, 44° 
38' n. Br. Disse P ola1·st rømme foraarsager lange og 
strenge Vintre for Nordamerikas Østk yst, meden~ 
Golfstrømmen vi rke r modsat fra de overfor liggende 
Kyster. D ersom v i tænker os det smalle Central-Ame
rika (Republiken Panama og Republiken Costarica) 
fra 7° n. Br. til 10° n. Br. og fra 78° v. L. til 85° 
v. L. nedsænket i Oceanets D yb, vilde den varme 
Ækvatorialstrøm ikke fuldføre sin tilbageløbende Be
vægelse omkring den mexikanske Bugt, men strømme 
ud gennem den mægtige Port ud i det stille Ocean. 
- - Vi mistede da ikke blot Golfstrømmens Varme, 
men kolde Polarstrømme vilde uhindret strømme 
sydover, og med vestlige Vinde føres over mod vore 
Kyste r. Nordasiens Temperatur vilde blive lig Hud
s ... ,bugtens, og alle Havne vilde kun engang imel
k : 1 i Højsommerens Tid væ re isfri. - -

Trafik , Industri, Handel, Jordeus Frugtbarhed og· 
B,· ,.olkning vilde gaa under i de grnfulde Vinte r
s!< rrn<~ og de enga ng fru g·tba re Lande blive et andet 
Lab n :lor. 

Ligesom Europas Vestkyst lukre rer ved Varmen 
ft-a Golfstrømmen, saa ledes skyldes Perus og Ch iles 
tempere rede Klima en Polarstrøm, som fra det syd
l ige Is.hav st rømme r ind i det Stille Ocean, følger 
Kys ten nordover og ved Ga:apagos Øerne under 
!Ekvator strømmer vestover. 

Midt i det t ropiske Bælte holtie r J cunc kolde pe ru
viauske St røm k un 15° , medens de rolige Vande, de r 
beg-rænser den; ha r en Varmegrnd af 30°. Rimeligvis 
skyldes det hin kølende Strøms Indvirkning, at Mid
de ltemperatur en i Callao (Havneb y for Perus Ho
vedstad Lima) paa 12° s. Br., kun e r 15° , medens 
<len i Rio de Janeiro paa 23° s. B r. og Østkysten 
og altsaa paavirke t af den tilbageløbende Æ kvatori
alstrøms ,;armende Indflydelse ha r 30° . 

Interessant er d et, at hvor den kolde Peruvianer
strøm løber, foxckommer ingen Koraldannelser, me
dens f. Eks. de Syd for Golfstrømmen liggende Ber
mttdas Øer paa 23° n. Br. e r helt omgivne af Koral
lernes levende Rev. 

Og det er St rømmen, der bevirker, at Oceanets 
Saltholdighed overalt er ens, hvorved Tilværelsen af 
utallige Slægter af I-Iavdyr sik res. - Oceanets Vand
flade er 6.798,000 K vadratmil og Jordens Overflade 
2,463,000 Kvadratmil, saa Neptuns Omraade er endnu 
langt det største. (1 Kvacl ratmil er lig 56,7 Kvadrat
kilometer). 

Kapt. George. 
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D en ny(1✓ dånslie Kopsvfer. 
Sejlsportsmand Konow har give t det bedste Eksem

pel paa, hvad Træningen betyder fo r Kapsejlads. 

Fra det allertidligste Foraar gik hau i systematisk, 

daglig T ræning med sit J\fondskab, der blev saa for

trolig med Banden, at den under Udtagelsesløbet til 

Gulclpokalsejladsen sejrede stort over Løbets bedste 

Baad. Danmark, der i Forhold til Indbyggerantal har 

langt de fleste Sejlsportsfolk, burde geunem en haard 

og systematisk Træning kunne gøre sig Haab om. en 

bedre Placering i den fornemme Guldpokalsejlads. -

Den store Begivenhed indenfor dansk Sej lsport 

bliver dog i Aar Søsætningen af en helt ny Baad

klasse. 

For omkring 25 Aar siden konstruerede en af 

dansk Sejlsports store Mænd, Apoteker Benzon, en 

Helgoland
Værftet 

C. F. HANSEN 

BROGADE 25 
Stuen & Kælderen 

Tlf. Amg. 4502 

KØBENHAVN K 

Baaclklasse, der : :le næste 20 Aar talmæssigt og 

sejhpori.smæssigt beherskede de skan:li uaviske Kap

sejladser. Mang;er:ie, som denne Baac:klasse kaldtes, 

kr ydsede som snn_k;__e, hvide Fugle de skand inaviske 

Farvande. E fte r Ap')teker Benzon ha :· Danmark in

g·en rigtig Kapscjler-Konstruktor haft. At vi ha r gode 

Baadebyggerc er ikh, nok. Der maa Konstruktører 

til, der kaster sig over det ganske specielle Arbejde 

at konstruere Kapst"jladsbaade. Da Nordmanden, In

g·eu iør Anker, for en halv Snes Aar siden kon

strnercdc den Baad-Klasse, der er kendt under Nav

net Drage rne. vru· deu danske Maage-Klasse dømt. 

Drag·erne blev vei deres Konstrnktion og Prisbillig

hed rn cg;ct populæ r. Man regner, at del' i Danmark 

nu findes nogle og tredive Drager, mens der højst 

r1 
[;Jt:1,u; 

BACHERS BUKSER 
Kirseys og Holmens Bukser 

TIL ALLE PRISER 

Alt i Herre og 

Søekvipering 

og 

Gummlstøvle.r 

Ophalerbedding til 
30 Tons. - Nybyg
ninger, Reparatio
ner, Opbevari ng i 
ny brandfri Garage 

NYHAVNS SKIBSHANDEL 
Sundkrogsgade 
Tlf. Ryvartg 1004 

Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Foruden ngt og brugt Skibsirroentar føres nu ogsaa alt i 
Skibsproviant, fortold.et og paa Udførsel 
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er en halv Snes Maager tilbage. Derfor maa man med 

Spænding· imødese Søsætningen a: den nye dansk

konstruerede Baad-Klasse. Vil den vise sig at være 

den Fornyelse af danske Kapsejladsbaade, man saa 

Jæng·e har ventet paa? 

Den nye Baad-Klasse, der er 25 _m2 Baade, er 

ko.nstrneret af Bal"On Wedel-Wedelsborg. De vil blive 

kaldt for W-Baadene, og der bygges i Øjeblikket seks 

landsat.te Lyst~ejlere li1y;er om Vir11eren 
paa 8'1.adepladseme. overlrukni: 111ed 5Pjldug. 

Baade længst tilvenstre paa Billedet. De er større, 

slankere og· kønnere i Liniern~ end Dragerne, og 

man venter, at de bliver meget hurtige og ideelle 

Kapsejla<lsbaade. Det er foreløbig en Kreds indenfor 

K. D. Y., der interesseTer sig for W-Baadene. Nu bli

ver det 1936's stoi-e Sejlsportsbegivenhed, om W-Baa

dene sportsmæssigt set kan hævde sig overfor Dra

gerne og trænge ind i Sejlsportskreclse ogsaa udenfor 

af dem paa Nordbjærgs Baadeb:-g·geri. Det er de to K. D. Y. 
Tage Nissen. 

Taa.r et L,,st}iutøj sørn,111•s. sker det .«,L<-li1/,,e/1f!.· 11nrf,,,. Tn.1y1agel.1P. aj de fesrlig.,!r marit.hue Regler og Traditioner. 



Jltfan ji,frr SI(!." s0111 el liile 
'llenneske bl,111dt sl'Jr e . 

. ;Lru11dede ::,11-1111,_1 T er. 

Dw er ogsaa Baade. der overl'l:ntrer 1111d<'!' Tag . H er kan de bedrn bibelwfoe det sejimæssirre Uds,·ende. 



Motorbaadsforeningen 
1926-1936 

Motorba.adsforeningens Formaal Mands Besætning, og et lignende 
er med sne Medlemmer og n:.ed Antal Baade har hvert Aar, sidst i 
disses Motorbaade at stille sig til 1935, deltaget i Marinens Øvelser. 
Marinens Disposition i saadann~ De aktive Medlemmer møder 
Tilfælde, hvor Marineministerie: med deres Baad med Mandskab og 
maatte anse det fo r formaalstjenlig: afholder selv alle Udgifter ved 
at kunne disponere over pri.-at Mo- Øvelserne, saa man vil forstaa, at 
torbaadsmn.teriel, samt at foretag0, det er ikke alene en bræ ndende In
hvad der tjener til dette Fol'lnaal. teresse, der skal til for at være ak-

I Anledning af sit 10 Aal's Jubi- tivt Medlem, men ogsaa baade Ev
læ um ba ( Forening·en udsendt e~ nen og Viljen til at ofre noget for 
Festskrift, hvori der udførligt gø:-es Sagen. 
Rede for Arbejdet i de:i. forløtne Naar man betænker, at en Mo
Tid. Med Kommandør Halfdan Bår- torbaad om Natten ikke kan ses 
fod, Sagfører Arnold Andersen og paa 100 Meters Afstand, naar den 
Fiskehandler en gros V. Larsen- ligger med standset Motor, saa vil 
Staahagen som den første Bestyre!- rnan forstaa, at saadanne srr_aa 
se tog·es Arbejdet op fra Bunden Baade i mange Tilfrelde kan g·øre 
for at danne Danmarks frivill ige udmærket Gavn. Unde r Verdens
Motorbaadskorps. Fra en ringe og krig·cn blev der da ogsaa bygget 
trang Begyndelse er der i Aarene · saa mange, at England f. Eks. i 1918 
Løb naaet helt irnponerende Resul- 1 h9-vde 2000 i Brug. 
tater. , 1 For at fremme Interessen for 

I 1928 deltog Foreningen første I Motorbaadssport og· Motorbaadssej
Gang i Eskadrens ØYclser med 8 lads dannedes paa Initiati.v af Sag
Baade, i :929 i 7 Øvelser · med 4& fører A. Andersen i 1932 Dansk 
Baade, elkr, da flere Ba9.de deHog I Motorbaads Union, som har 11 Mo
i mne end een Øvelse. n~ed 26 for- 1 torhaadsklubber som Medlemmer, 
skellige Motorbaa.dc med iult 6: medens 3 andre Klubber staar i Til-

T ol,lb·o,lens Hoto1•Cæ••ge og 
1·ansp o 1•tfo •·•·e tn.in g 

,,, . .I.'. TJi111U1iy (fhv. Skib,forcr) 

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat•Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Kontor: No1·tlre Toldbod - Tcl(•t·on Ct•ntral 13 ,-it 
Privat,Telefon: Byen 3086 - Tdgr,-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
har udsendt sin .Aarsberetning for 1935. Vinterskolen 
fra 1. Nov.-31. Marts var besøgt af 50 Elever, men 
den blev :;:•aa Grund af den milde Vinter kun kort; 
da Elevere ,: alle fik Hyl'e. Desuden holdes en 3 Mdrs. 
Sommerskole for Begyndere. Den var besøgt af 18 
Elever, hvoraf 10 fik Hyre ved Skolens Hjælp. Paa 
Vinterskolc:n, som haade er for Befarne og Begyn
dere, undervises der i Dsnsk, Reg:iing, Engelsk, Sø
mandsskab. Navigation, Signaltjeneste o. fl. Fag. Om~ 
Aftenen e:- der Selskabelighed og· Underholdning af 
forskellig Art. Skolen søger at h jælpe Eleverne til 
Rette indtil Forberedelsen til Styr:nandseksamen bl. 
a. ved at søge at hjælpe dem me-i at sammenspare 
de fornødne Midler. Skolen modtager Bidrag til sit 
Arbejde fra Staten, forskellige Institutioner og en 
Del Privaie. 
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slutning til den. De 3 Klubber har 
Hjemsted i København, medens de 
øvrige er fordelt over hele Landet. 

Efter de første Øvelser med Ma
rinen blev man klar over, at det 
forhaanden Yærcnde Baudmateriel i 
mange Tilfælde var uhensig·tsmæs
sigt og· for uensartet, og som et be
tydningsfuldt Led i Foreningens 
Arbejde blev der dannet et Bygge
udvalg, hvis Formaal var at skaffe 
Tegning·er af passende Baadetyper, 
og et Byggefond, som virker ved 
at bygge Skrog til Baadc, der over
drages til Mænd, der forpligter sig 
til at bekosre en Motor, der kan 
give Banden en Fart af mindst 10 
kn. Baaden er en "Klausulbaad", 
som Ejeren skal møde med , naar 
det forlanges, og· som ikke kan 
sælges uden Foreningens Tilladelse. 
Foreningen havde i Fjor 6 Stan
danlbaade med Klausul. 

Udrnlget, hvis Formand er Dr. 
Bøje Benzon, har nu ladet udføre 
Tegninger til en Jubilæumsbaad af 
Arkitekt, Baron Wedell Wedells
borg·. Motorbaadsforeningen haaber, 
at mange danske Lystse_jlere vil 
bygge efter dem - de er til gratis 
Disposition - og derefter melde sig 
som Medlemmer. 

At faa Folk til frivilligt at paa
tage sig Byrder af Kærlighed til de
res Land er vanskeligt. Det Arbej 
de, der her er gjort, er derfor dob
belt bemærkelsesværdigt, og "Vi
kingen" bringer Foreningen og 
dens energiske og offervillige Be
styrelse sine bedste Ønsker med 
Haabet om fortsat Fremgang. 

POLAR
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jacobsg~de 15 

Telefon Øbro 3771 x 
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Kan "Vikingen" give Oplysning om, hvor stort det 
største tyske Krigsskib er? Jeg paastaar, at det ikke 
er over 10,000 Tons. Det gælder et Vædderoaal. 

J. C. 
Tyskland har 4 ældre Skibe paa hver 13,200 Tons. 

Kan man faa Tegninger og Oplysninger til Byg
ning af den i "Vikingen" Nr. 7 (1935) omtalte og illu-
strerede 20 m2 Spidsgatter? A. A. 

Ved Henvendelse til Hr. Skibskonshuktør S. Han
sen, Opdams Alle 3, København S., vil De kunne faa 
Tegninger og Specifikation til Købs. 

1) Vil De være saa venlig at oplyse mig, om der 
findes et Medlemsblad for Sejlskibe og mindre Far
tøj er og opgive Adressen paa Bladets Redaktion? 2) 
Hvor henvender man sig for at faa Hyre i et mindre 
Grus- _og· Stenfiskerfartøj? Har denne Erhvervsgren 
en Forening, hvor man l,:an henvende sig? 3) Hvor 
ligger Texel? Der tænkes paa Linien Texel-Lindes-
næs. H. C., Helsingør. 

1) Dansk Se_jlskibsrederiforening for mindre Skibe, 
Nyhavn 44, København K., udgiver et Medlemsblad. 
Henvend Dem efter ovenstaaende Adresse. 2) Sten
fiskernes Sammenslutning, Lykkegade 26, Aalborg. 3) 
Texel er den vestligste af de frisiske Øer ved Hol
lands Kyst. 

Hvis det er D em muligt, vilde jeg være meget 
taknemlig, saafremt De kunde skaffe mig at vide, 
hv.ad det nye Skib til Aalborgruten, som D. F. D. S. 

har under Arbejde for Tiden i Nakskov, skal hedde? 
Svaret venter jeg i næste Blad. B. 

Vi maa ikke røbe det. Ved Afløbningen cl ?. Marts 
bliver det offentliggjort. De maa have Taalmodighed 
en Uge endnu. 

Kan Grønlandsfareren "Godthaab" under Sejl 
komme som Forsidebillede i "Vikingen"? P. J. 

Vi er altid interesserede i gode Billede r, der egner 
sig til Reproduktion. Naar vi faar et af "Godthaab", 
skal vi bringe de: . 

I Deæs Blad 1'r. ? fra 1935 bringer De Tegninger 
af en 20 m2 Spidsg·atter. Jeg tillader mig at fore
spørge, om De kunde opgive mig den omtrentl1ge 
Pris paa en saadan Kutter? K. J. 

De glemmer, i,t der til en Tegning ogrna hører 
en Specifikation. De oplyser f. Eks. ikke, om De øn
sker Klædninger af Teak, Mahogni eller Fyr. Ønsker 
De Sejl af ægyptisk Bomuldsdug ? Ønsker De et Sæt 
Reservese_jl. Der er mange Spørgsmaal, som har Ind
flydelse paa Pri-
se11. Hvis De 
nærme re udfor- HOTEL NoRDIAND 
roer, hvad De 
har tænkt Dem, 
til Baadens Kon
struktør (se Svar 
til A. A.}, kan 
De maaske faa 
en tilnærmende 
Orienteringspris. 

22, VESTERBROGADE 

KØBENHAVN 

• CENTRAL'T - ROLIGT 
MODERNE 

• 
VÆRELSER med Morgenmaa ltid 

fra Kr. 5,00 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. GRATIS BAD. Enestaaende Køkken 

C. W . HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

JOHANSEN 
Skibsrigger 

Sundkrogsgade. Ø. 
Telf. Ryvang 2070 

Alt Riggerarbejde udføres 

Yachtarbejde af enhver Art 

Søg Tilbud 

Alfred Jensen• Nyhavn ~4 
under Nu J.ude1iai,er • 

N .om a II d s- Pulds~æ•idig Snn1,a-,ulsekv_ipe:1·i,,,g 
hjemn1 et ST OR'li U DV A.L G! 

Olietøj, Gn01mistøvle1• 
.B E 'r H E.L Tlf. Byen 43S x Kø_jeJDadrasser 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

F:LIALER: BANGKOK OG SI.r-;GAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Calcutta, Rangoon, Kuala Lumpur, Penang, Honkong, Shanghai, Hankow, 

Tsingtao, Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vladivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele .. 

IMPORT EXPORT 



Tillæg til v· • 

Medlemmer pr. Janu1.1r 1936. 

Det forenede Dumpskib%~lskab. A/S 
A. P. Molltr-Tankbaudc og Linil'rcdcri 
D/S al 1912 
0/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P . !\folier 
J . Lauritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progrcss 
D/S Torm 
Det danske Pctrol cu ms A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det dnnsk-frnmskc D/S 
D/S Vcndila 
D. F. K. 
D/S Dnnia 
D/S lfrimdul 
Andrea~ Chrili-tcnsen 
D/S Pacilie 
D/S Det danske Ku 1 kompagni 
A/S .Motorlramp, Stensved 
Rhc<lcri M. Jcbscn. A/S. Aabcnn!..a 
D/S Hafnia 
D/S Jutlnndia 
A/S Em. 7.. S\.·itzcrs Bjcrgnir:gs En : rcprisc 
Svi tzcrs Bugsera fde ling 
D/S Actic, Korsør 
D/S paa Bornholm 1866, Ronne 
D/S Hallie 
JJ /S Øresund 
A/S Dampskibe t Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det <lan..; k-nors~c D/S 
A/S H.Nh' tict Alhion 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
D/S J yden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabe t Transpcrtcr, Odcusc 
A/S Det s tore nord iske Tclcgraf!!-cl.ska b 
A/S Vestjysk Dan)pskibssclsknb 
D/S Phoni< , Esbje ,·g 
J . Saabyc & 0. Lcrchc 
D/S Vikio~ 

'D/S af 1925, Esbjerg 
De forcac<lc Bug-sc:-sc lskabcr, A/S 
A/S Draco 

.~,,.,r-'v 

----. t -t.f 
V 

Ef ~ -

~ l ' ' "C fl JD~f 1 
R Il Jlli~ ,, ... - = e.~ . 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG lir 1. Marts 1936 

STABELAFLØBNING 
fra Frederikshavns Skibsværft 

V Fredag den ?. Febnrnr var der 
stor Fest i F rederikshavn. Et nyt 
Skib til Ruten Frederiksh,rrn-Go
teborg blev sat i Vandet. 

Blandt de svenske Gæster saas : 
Statsraad Ekman, Landshovding 
Malte Jakobsson med Frue, den sven
ske Generalkonsul i Goteborg, Hol
ger Holm og Frue, Konsul Harry 
Trapp, Friherre Palmstjern s. m. fl. 

Med Baaden fra København kom: 
Statsminister Stauning, Direktør 
Kørbing, D. F. D. S. , der er For
mand for Værftets Bestyrelse, og 

fo t. Herluf W Jer1sen, FreCerikih~vn 

Direktør Normann med Frue, 
D. F. D.S. 

Ekstratog med Kronprinsparret 
brag·te desuden en ny Skare Gæster 
- deriblandt Prinsesse Dagmar og 
1-Iofjæg·ermester Castenskjold, Tra
fikminister Fisker, den svenske Ge
rnndt i København, Friherre Hamil
ron, Generaldirektørerne Knutzen, 
Mondrup og· Kofoed, Departements
chef Hoskiær m. fl. 

Paa Værftet var alt klar til Af
løbningen, og efter at Kronprinsesse 
Ingrid baY<l~ døbt Skibet : ,,Kron-

VERIT~ S 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. Als 
STOCKHOLM - GØTE3ORG - KØBENHAVN 
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Stabelafløbning 
J Fra Aktieselskabet Burmeister & 

Wain's Maskin- og Skibsbyggel'i 
paa Re::shaleøen søsattes den 8. Fe
bruar et Dieselmotor-Passager- og 
Fragtskib, Værftets Byggenummer 
622, som bygges for Regning Aktie
selskabet Dampskibsselskabet paa 
Bornholm af 1866, Rønne. 

Skibet, der bygges til Bureau 
Veritas' højeste Klasse, er bestemt 
til Pas ager- og Fragtfart paa Ru
ten Rønne- København. 

Dets Hoveddimensioner er føl-
Kronprin '.~p:,r-rt,t sa111men med Værjil'ts D :rektører . . ~ot. Herluf w. Jc-n11tn, fr"deribha~n gen de: 

»Kronprinsessan JI1grid, klar til Afløbnir,g. 

prinsessan Ingrid", gled det elegant 
i Vandet. 

Baaden har en Længde paa (JO 

m., Bredden er 11 m og Dybgangen 
3,25 m. Den forsynes med 2 Atlas
Polar Dieselmotorer paa tilsammen 

fot. Herluf W. JenHn, fred&riklhavn 

3000 EHK, der vil give den en Fart 
paa 16 kn. Skibet kan medføre 400 
Passagerer og_ 20 Biler og vil, naar 
det i Løbet af Foraaret bliver sat 
ind paa Ruten, formindske Over
fartsticen med 1 ½ Time. 

K.•YoøM•V'• -
KØBENH.!\VNS:YACHT 

Opha1erbedding OGMOTOOBAADS·Vfi'_RFT Telefon Ryvong 906 
pac cver 60 -ens AKTIESELSKAB Tlgr.-Adr., Yachtmovær. 

KALKB.'<ÆNDERIHAVNEN 

2'5,89 m X 12,19 in X 2',1,6 m til 
A wningdæk, og Bæreevnen er ca. 
500 tons d.w. 

Det forsynes med en Hoved
dieselmotor af Bu1•meister & Wain's 
nyeste Type, der skal kunne ud
vikle ca. 2250 LH.K. Alt Dæksma
skineri bliver elektrisk drevet. 

Afløbningen, der overværedes af 
Repræsentanter for saavel Rederiet 
som fo:- Værftet, samt en Del ind
budte Gæster, forløb i alle Maader 
smukt, og Skibet, der døbtes af Fru 
Direktør Th. Lund, fik Navnet 
,,Hammershus". 

Prøvetur 
J Fra Aktieselskabet Burmeister 

& Wain's Maskin- og Skibsbyggeri's 
Værft paa Refshaleøen foretoges d. 
1. Februar en vellykket Prøvetur 
med Dieselmotorskibet "Skager.ak", 
Værftets Byg·genummer 616, bygget 
for Regning Akts. Skagerak, Oslo. 

Skibet er bygget til Det norske 
Veritas' højeste Klasse og er be
stemt til Fragtfart. 

Dets Hoveddimensioner er føl
gende: 

115,52 m X 16,2'6 m X 10,92' m 
til She~terdæk, og Bæreevnen er ca. 
8330 tons. d.w. 

Det er forsynet med 1 Hoved
dieselmotor af Burmeister & Wain's 
nyeste Type, der udvikler ca. 3200 
I.H.K. Alt Dæksmaskineri er elek
trisk drevet. 

I Prøveturen deltog Repræsen
tanter saavel for Rederiet som for 
Værftet. 

Brug 

k~empels danske Skibsfarver 
' • 

"Indenbords - Udenbords Grand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 
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Nakskov Skibsværft 
bygger en ny Aalborgbaad til D. F. D.S. 

__\-----~-~~ 

- "" -
1 C C) Cl 

- - e _ _ _ _ ___ ,. - -

ICI CO• o o 

- - ---- --- - +-------- -- - - - _._ _ - - - ==-----=-----=--=- .. -=-_.,. 

Skibet, der har følgende Dimen- ret og Gods paa Ruten Kebenhavn
sioner: Største Længde 89,3 n,. Aalborg, og er af Awningdæk Ty
Stø1·ste Bredde 12,88 m, Dyhgaaen- pen, forsynet med Overskæring og 
de til Hoveddæk 5,33 m, er bygget store Porte For og Agter. Det egent
til at befordre Passagerer, Kreatu - lige Skibsskrog har 3 Dek, det 

- Si.r. at De bar la;ø.t det i u\'UdflleQ. .. ! 

e verste er Awningcækket, under 
å.ette liggei· Hoveddækket og der
Lnder igen Mellemdæ kket. 

Paa A wningdækket findes for
skellige Opbyg·ninger, forude en 

39 

• 



Bak, midtskibs og agter Dækshuse. 
Dækket over A wningdækket er 
Promenadedækket og over det~e 
igen Baaddækket. 

Skibet er forsynet med dobbelt 
Bund igennem hele dets Længde 
og ind:·ettet til V and ballast og 
Brændselsolie. 

Indretningen for 1. Kahyts Pas
sagererne fine es midtskibs. Paa Pro
menadedækket findes 1 og 2 Mands 
Kamre til ialt 66 Personer, smuit 
ndstyrede med Metalkøjer med "Vi
Spring" ~adrasser , Servanter med 
varmt og. koldt Vand, elektriske 
Varmeovne, Tæpper, Gardiner etc. 

Ved Hjælp af Luftkanaler (ig 
elektrisk drevne Centrifugalblæ
sere tilvejebringes en god kunst.g 

Ventilation. Om Vinteren bliver 
L-.1ften, der ledes ind i Kamrene og 
Salonerne, opvar:net. I den forreste 
Del af □idtskibs Dækshu·s paa A w
uingdækket findes en stor Entre og 
Salon udført i poleret Mahogni for 
1. Kahyts Passagerer. I Agterpart 
af samme Dækshus ligger 2. Kahyts 
Passagerers Salo:1 og Entre, udført 
i poleret Birketræ. 

2 Trapper fører fra Entreen til 
Hoveddækket og derfra til Mellem
dækket, hvor Kamrene for 2. Ka
hyts Passagerer til ialt 216 Personer 
er indre:tet og udført i Lighed med 
tidligere nævnte. • 

Store og luftige Toiletrum er 
ir:drettet for begge Klasser. 

I det agterste Dækshus findes 

meget store Toiletter for 3. Kahyt 
samt Nedgang til Salonerne paa 
Hoved- og Mellemdæk. Paa Toppen 
af Dækshuset er indrettet et stort 
Promenadedæk for 3. Kahyt. 

Kaptajns- og Dæksofficerernes 
Kamre er anbragt paa Baadedæk
ket agtenfor Bestiklukafet og Ma
skinofficeremes Kamre paa Hoved
dækket midtskibs . - Mandskabet, 
Kokke, T.renere og Drenge etc. har 
Beboelse forude med særlige Spise
rnm samt Vaskerum med W. C., 
Brusebade etc. for de paagældende. 

Skibet kan laste 900 Tons Død
vægt inc-1. Brændselsolie. Rumind
holdet af Lastrummene ca 1500 m3. 
Stabelafløbningen er fastsat til d. 
7. Marts. 

Fra vore Baadeværfter 
For den Sejlsportsmand, der ønsker sin nye Baad 

færdig til Særnnens Aabning, er der ingen Tic: at spii
de. Vore Baa::leværfter har da ogsaa fuld Damp paa 
Svedekisterne for at blive færdige til rette Tid. 

g·læde os til at se i Sommer, skal vi nævne følgende: 
Nordbjærg i København bygger efter Tegning af 
Hr. Ferd. G. Hansen en 15 tons Lystyacht til Hr. 
Grosserer Hastung, København. Den faar en Længde 
af 11,6 m, Bredde 4 m og Dybgang· 1,8 m. Sejlareal 
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Blandt de ikke faa Nybygninger, som vi kan 

' /1,\l t u,OR'f 011 •RAN~&• HM 
SAØAOI l"'LfAl<~<.f 

MARINE
KØ LE
AN LfEG 
FOP. LAST OG PROVI· 
ANT, AMMONIAK•, KUL · 
SYP.E• , KLORMETHYL 
OG SVOVLSYRLI NG· 
SYSTEM : MEO OG UD EN • 
AUTOMATISK UDSTYR 

1 90 m2, Hjælpemotor 35 HK, Blykøl 5 tons. 
Den bygges af Teak paa Eg·, medens Ap
teringen bliver af Mahogni. 

Paa samoe Værft bygger K. D . Y.'s 
Byggeforening en 6 m R-Yacht, konstru
eret af Hr. Baron Wedell-Wedellsborg, 
som ogsaa er Konstruktør for Eentype
baadene, hvoraf Hr. Nordbjærg har 8 i 
Arbejde for et københavnsk Konsortium. 

Efter Dansk Sejlerdags Regler har Hr. 
E. Olufsen bestilt en 38 m2 Klasse-Spids
ga tter i Korsør efter Tegning af Ingeniør 
Aage Utzon, Aalborg. 

En Motorbaad med en 15 HK Penta
\1:otor er i A::bejde i Frederikssund til Hr. 
Treshow, Torbenfeldt, konstrueret af Hr. 
Ferd. G. Hansen. 

I Kalundborg, paa K. Thomsens Værft, 
arbejdes der paa en 45 m2 Spidsgatter 
med Hjælpemotor til Hr. Fabrikant Ber
telsen, København, sanit to 26 m2 spid -
g·attede Klassebaade efter Dansk Sejler
dags Regler, de1l ene til Hr. Eshington, 
København, den anden til Hr. Bertelsen, 
Sundby Sejlklub. En 38 m2 spidsgattet 
Klassehaad er til den kendte københavn
ske Sejlsportsmand N. J. Hansen. Teg
ningerne til alle disse Baade skyldes Hr. 
Skibskonstruktør M. ·S. J. Hansen. 

De spidsgattede Klassebaade har i det 
hele taget vundet meg·en Interesse. I Mari
bo bygg·er Hr. Snedkermester Nielsen en 
26 m2, i Præstø har et Par unge Menne
sker slaaet sig sammen om en 20 m2. I 
Kastrnp bygges to 26 m2. Baadenes Kon
struktør, Hr. M. S. Hansen, lader Viggo 
Hansen bygg·e en til sig, medens Maskin
arbejder Larsen e1· Selvbygger. 

- Sig. at De har læst det i .. Vikingen~! 



Et Frugtskib med Maskinen agter 

BRIDGE DECK +upp~~ BR DGE NAVIG. BtJDGE 

,ou11 J.TON w1NcHES 2nd DECK 

' I 

Frugtbaad i Arbejde paa Odense Skibsvæ,ft. 

Alle de Frugtskibe, der i det sidste Par Aar er 
bygget til Frugttransport, ligner hinanden i høj este 
Grad og har alle næsten den samme Størrelse, nem
hg et Rumindhold af Laster paa mellem 4300 og 
6300 m3. Desuden har de alle Maskineriet midtskibs. 

En fransk Reder har hos Odense Staalskibsværft 
bestilt et Motor-Frugtskib, som udmærker sig ved at 
Jiave Motoriet agter, hvilket paa en afgørende Maade 
forandTer baade Skibets Udseende og hele Arrange
ment om Bord. 

Dette Arrangement har bl. a . den store Fordel, 
at Lasterne danner en fortløbende Række i Stedet 
for to, der er afbrudt af Motorrummet midtskibs. -
Desuden giver Lasten midtskibs et større Rumfang, 
hvilket naturligvis har sin store Betydning. 

Skibet skal bygges til højeste Klasse i Bureau 
Veritas og skal have 8 Stk. 3 tons elektriske Spil. 
Alle Laster isoleres med expanderet, granuleret Kork 
og kan holde den -nødvendige Temperatur for Trans
port af Bananer, 12°, eller Æbler 0,5°, og naturligvis 
enhver Temperatur mellem disse Yderpunkter. Køle
maskineriet e1· af Sabroes Fabrikat. 
Skibets Hoveddimensioner er følgende : Længde mel
lem Perpendikulæreme 104, 24 m, Største Bredde 
14,78 m, Dybde til øverste Dæk 8,46 m, Dybgang 

6,86 m, Rumindhok: af Lasten 4800 m3, Motorkraft 
4300 IHK, Tilsvarende Hastighed 16 kn. 

Under Broen er der 4 Stk. Eensengskamre, der 2 
og 2 har fælles Bad, og paa øverste Dæk er der 4 To
sengskamre, hver med sit Badeværelse. Kaptajnen 
har sit Opholdskammer, Sovekammer og Baderum 
under Broen, medens de øvrige Officerer og Mand
skabet har Kamre agter omkring Motor ,Casingen. 
For- og Agterpeaken kan bruges som Balla~ttanke. 
Agten fer Forpeaken findes 2 Højtanke til Ballast. 
I Dobbeltbunden fores Olie i Tankene 2, ~ og 4, 
medens Tank 1 og Tank 5 er Vandballasttanke. 

Motoren er en 10-cylindret. enkeltvirkende 2 Takts 
B. og W. Motor, der kan udvikle 4300 IHK. Cylinder
diameteren er 500 mm, Slaglængden 900 mn:.. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 . 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central .1630 
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Stabelafløbn1ng fra. Nakskov Skibsværft 
J Lø rda;,;· den 1. Februar 1936 løb Nakskov Skibs-

værfts !'-ybygning Nr. ,0, Frugt-Motorskibet "Chile
an Reefer·', bygget til Rederiet J. Lauritzen, Køben
havn, af Stabelen . 

.Afløbningen overværedes af Skibsreder Knud 
Lauritze:i og Inspektør A. Christ:ansen for Rederiet 
og Inspektør 0. I-Ienseh for Klassifikationsselskabet 
samt Værftets Ledelse. 

Skibe: er et Søsterskib til det i fouige Nummer 
omtale ~Canadian Reefcr". 

E fter Afløhningen, der forløb glat, fortøjedes Ski
bet ved Værftets ·udmstningskaj : or at faa Maskinen 
installeret og Udrustningen færd:g til Aflevei-ingen. • 

Paa c:.en ledige Bedding vil der straks b]ive lagt 
Køl til e: Søsterskib til "Chilean Reefcr". 

Den der smør' godt 

kør' godt 
I Juleugen blev over 100.000 Liter Smøreolie fyldt 

i "R. M. S. Queen Mary"s Tanke. Denne Olie skal 
smøre Kæmpeturbinerne, paa hvilke hele Skibets 
Drift hvilei-. Om kort Tid vil de kraftigste Marine
turbiner, der nogensinde er bygget, blive rørt ved en 
Prevekørsel, forinden de kobles til de mægtige 
Skruer, der vejer 35 lfons Stykket. 

Da dette Billede blev taget, var man i Færd med 
at pumpe Olien fra Tankbilen til venstre. Det er en 
af de største Tankbiler i England, idet den rummer 
ca. 13.000 Liter, der altsaa i dette Tilfælde var Gar
g·oyle DTE Marine Oil fra Vacuum Oil Company, Ltcl. 

Rechnitzer, Thomsen_ & Co.s Eftf. E. S. M. Oenckers Eftf. 
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AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klareririg, Ass:.Jrance 

Telogrammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

F.iERUDS -SKRAA 
Den bedste, man kan Caa 

P. JENSEN 
Rebslagermester,Vestergade 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Sig, at De har læst det i ,.Vikingen"! 
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Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 : : København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlg-r.-Adr., Starbeer 

Depot i alle danske Proui11shavue 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Fa,aes i alle Verdenshavne 

Den Internationale 
Skibsfarve-Fabrik A(s 

Set. Annæplods 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Illaskin-Stores 
Telefon 387, 10,387 

Hovedoplae;- foT Danmark, 

VIKING 

Elegante, 

landskendte 
Kvalitets 
Harmonikaer 

moderne Udstyrelser 

Popu lære Priser 

Nyhavn 46-47, København 
Telegram-Adresse : • Ultra• 

Demonstreres hos alle Landets Musikhandlere 



DET F ORENEDE 
OAMPSK IBS -S ELSKAB 
A KT IESELSK A B 

KJ0SE N H A VN 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver· 
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN- OSLO, 
l Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN- TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

~ E: R I f RE J / [ R. 
i\ 5 L. IHHICH . KBHV N. 



50 Øre " HORSA" AF LEITH 
Maleri of lrtfJV~rd Søre·,sen (l æs Artiklen Side 31 ). 

:936 - Nr. L 
13. Aargang 



AKTIESE:..SKABE:' 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TRE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

' ' 

KØBENHAVN 

FILIALER; BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Calcutta,' Rangoon, Kuala Lumpi.:r, Penang, Honkong, Shanghai, Hankow, 

Tsingtao, Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vla:iivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesburg Cape T:iwn, 

Regelmæss'ge Ruter til alle Verdensdele. 

IMPORT EXPCRT 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisatio:i~r 

hegatten ~a?llånd 
ved 

Suez-=-Kanalens Aabning 
Af Admiral C r, Wantief 

De:c. 1?. November 1869 var fastsat til den offi
cieLe Aabning af Suez-Kanalen og Indbydelser var 
sendte til de forskellige Stater om at lade sig re
præsentere ved denne Lejlighed. 

Danmark skulde repræsenteres ved Fregatten 
"Sjælland", ført af Kommandør Malthe-Brm.:n. Af de 
med Skibet kommanderede Officerer blev en syg 
kort før Afrejsen, hvorfor jeg med kort Varsel blev 
sendt ombord. Ordren til Skibets Klargøring blev 
sent g:vet, saa derine maatte foretages i saa stor 
Has:, at Skibet ikke kom afsted i den bedste Stand. 

Den 13. Oktober afsejlede Fregatten, og de, der 
ikke holdt af Tallet 13, blev straks bestyrkede i 
deres Overtro, thi ved Udsejlingen fra Kø~enhavns 
Rhe::l i usigtbart Vejr satte Lodse~ Skibet paa Stub
ben, men det kom dog hurtigt af. 

Da vi var kommet op i Kattegat, tvang en Storm 
af V~V. os til at søge ind under Frederikshavn, og 
da ,i senere var staaet Skagen ud, nødte en Storm af 
SV. os til at dreje til; Vindstyrken noteredes til 10. 
• Fregahen arbejdede voldsomt i Søen og :rak me
get Vand; Kalfatringen i Skruebrønden var ikke ble
vet efterset, saa Vandet strømmede ind i Kahytten; 
med Batterikanonerne havde man foretaget den For
and ring ikke at sur~e dem iborde, men hEVde lagt 
en Planke tværs over Kanonportene, mod hvilken 
Kan:merne surredes med deres Munding ; derved kom 
Rapertens Baghjul ikke til at staa som h1dtil paa 
Ege- men paa Fyrreplanker, i hvilke de veci. Skibets 
voldsomme Bevægelser efterhaanden dannede dybe 
Gru:Jer. 

I en daarlig Forfatning naaede vi den 22. ind til 
Podsmouth, hvor straks 60 Tømmermænd kom om
borc. for at kalfatre og spundse de Gruber, Rapert
hjulene havde dannet i Dæksplankerne. 
• PesEimisterne havde igen travlt, ~i vilde aidrig naa 
Pori Said i rette Tid! 
• Den 24. forlod vi Portsmouth; Vinden i Kanalen 
var co::itrair, men da vi passerede Lizard, • fik vi 

Khediven Ismail. 

frisk nordlig Vind; den 29. naaede v:. Cadiz, hvor vi 
indtog Kul og Vin, satte Sommergæsterne omho11g og 
afsejlede den 1. November; med frisk vestlig Kuling 
af og til med Læsejl, ankom vi til Port _Said den 
13., altsaa i god Tid! 

Port Said Rhed var opfyld: af en utallig Mængde 
Skibe af alle Nationaliteter - foruden de forskellige 
Orlogsmænd hovedsagelig Passagerdampere, bringende 
kosmopolitiske Tilskuerskarer, der skulde overvære 
bdvielsen af den ny Æra for Handel, Skibsfart og 
Samfæl'.'dsel. Vor Plads var tæt op ad det tyrkiske 
Admindskib. De fleste Nationer var repræsenterede; 
Sverige havde sendt Fregatten "Vanadis", Norge Kor
vetten "Nordstjernen" og Preussen Frer;atten "Ar
c::ina". 

Ved Port Said strakte to kæmpemæssige Moler 
s:.g ud i Havet. Det Sted, hvor Byen laa, -,-ar for kun 
faa Aar siden en øde Sandkyst, og Bye• gjorde et 
ret improviseret Indtryk med sine smaa Huse, Bo
der og Skure; de bredt anlagte Gader, -der endnu 
kun vc.r V eje i Sandet, vidnede imidler:id om den 
st0re Fremtid, der var tiltænkt Byen. 

- Si1 al Do bar 1,..1 det I ,.Vll:la,eD•I 3 
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Næppe var "Sjælland" ankret, før alt blev sat 
ind :;:,aa Rengøring og Maling, for at Skibet kunde 
tage sig 5J.a stateligt ud som muligt til de fore
staaende Fester. 

• I Løbe: af den 15. ankom Kejseren af Østrig, 
Prins Henrik af Nederlandene og KronpriLsen af 
Preussen : deres Yachter, og fra nu af var det en 
evig Salme1·en, ikke mindst fra de tyrkiske Skibe, 
der ~kke fulgte international Kotume, men skød og 
manciede Ræer i det uendelige. 

Samme Dag ledsagede jeg Chefen paa hans Be
søg :ios ci.e tilstedeværende kongelige Pei-scner og 
ligeledes :U.:>s Vicekongen eller Khediven af Ægyp
ten, =smai' hvor vi blev budt Kaffe og Tobak Ismail 
var ,9 Aar gammel, høj, med et mandigt og intelli
gent Ydre, værdig Optræden og talte flydende ?ransk; 
men det er jo ellers godt kendt, at han i Ø:lselhed 
mindede :i:n de værste østerlandske Despoter, en 
Ødsclhed, der nødte ham til at udskrive haarde 
Skaher og Folk til T..-angsarbejde til sine kostbare 
Fester og utallige Slotte og Pragtbygninger. Festerne 
i An~edning af Kanalens Aabning sagdes at have ko
stet ham mellem 40-50 Milloner Kroner, og hans 
fodsatte Ødselhed bragte ham tilsidst under engelsk
fransk Formynderskab. 

Vicekongen udtalte Ønsket om, at de danske Of
ficerer maatte have et behageligt Ophold i Ægyp
ten, hvor han betragtede dem som sine Gæster, og 
man maa lade Manden, for at bruge et københavnsk 
Udtryk, a: der i saa Henseende heller ingen "smal
le Sieder" var. 

Den 16. ankom Kejserinde Eugenie ombord i den 
franske Ljseryacht "l'Aigle", modtaget med en øre
døve:::i.de Salut saavel fra Skibene som fra Land. 
Overalt vajede Flag ved • Flag, mest Trikolcren og 
det tyrkisK.e med den hvide Ha:lvmaane og den hvi
de, ';'.-takbde Stjerne paa rød Bund. 

Jeg ledsagede Chefen paa en Visit i "l'Aigle"; 
Kejserinden var uforandret, siden jeg sidst saa hen
de - den e legante Hol~ning, de yndefulde Bevæ~~l-

4 

Ægyptens Vicekonge 
ror ud for at mod
tage Kejseren al 
Østerrig. 
Efter e:i Skits~ af 
Kontreadmiral 
Zachariae, der gjorde 
Tjeneste som Kadet 
ombord i Fregi:tten 
Sjælland. 

ser, Ansigtet med de fine, ædle Træk og det forun
derlig tiltalende, sjælfulde, noget tungsindige Blik. 

Samme Dag begyndte Festlighederne med den re
ligiøse Indvielse af Kanalen; hvor Ceremonien skul
de finde Sted, var der rejst en stor, overhygget 
Estrade for Khediv~ns Gæster, og lige overfor denne 
to Forhøjninger, en for den katolske og en for den 
muhamedanske Gejstlighed, alt pyntet med Masser 
af Flag. 101 Skud fra de tyrkiske Skibe meddelte 
CeremoJJ.iens Begyndelse. Kejserinden gik forst i 
Land i sin hvide Chalup, hvis røde Fløjelsfartøjs
klæde v:1r oversaaet med Guldbier; derefter fulgte de 
øvrige fyrstelige Gæster og endelig et Mylder af 
budne og ubudne Gæster. 

Ved :::..andgangen, hvor Khediven modtog Kejser
inden, ,,ar der rejst en Æresport, hvorf::a man gik 
videre mellem to Rækker Soldater, men ellers mang
lede med den rette muhamedanske Sorgløshed en
hver Ani:ydning af Anvisning eller Orden. Uindbudne 
fyldte d~n øverste Del af Estraden, saaledes at Halv
delen af de indbudne maatte staa udenfor i de: vax
me San-i og den brændende Sol under den lange 
Ceremoni. • 

Midt paa Estraden sad Kejserinden med K.li.edi
ven paa sin højre Side og tilhøjre for ham P1inses
sen af Kederlandene; paa venstre Side af Kejserinden 
sad den østrigske Kejser, Prinsen af Nederlandene og 
Lesseps, en høj, kraftig Skikkelse med hvidt HaaT og 
en stor, hvid Knebelsbart. 

Fra den ene Forhøjning fremsagde en ærværdig 
Ulemah en Bøn og oplæste et Stykke af Koranen, 
hvorefte:: en katolsk Præst paa den anden Forhøj
ning læste en kort · Messe. Til Slut holdt Kejserin
dens Sbiftefader en Tale om Kanalens Betydning, 
hvorefter de fyrstelige Personer gik ombord, atter 
under e::i dundrende Salut. 

Om Aftenen straalede Rheden og Kysten :. en 
pragtfuld Illumination i alle Fai-ver, mede::is Himlen 
i Here Timer ligesom var skjult under et Net af Ra
~et~E1~; selv om Illuminationen ikke i Lysintensitet 

(Fortsættes Side 2:-J. 



KAPER-AFFÆRE 
paa Malmø Red 
under Svenskekrigen 
111.utrEre.t af Poul Poulsen 

V-0rt tamle Land har i Aarhundredernes Løb d~jet man- · 
ger: haarc. Tørn. Det er Gang paa Gang blevet :i.bbet slemt, 
mea aldng har det været værre stedt end und~r Svenske
krigen 1658-'60. Omtrent hele Landet paa Kø.benhavn nær 
var i Sve:i.skernes Vold. Takket være Københavr.s F.oi:svare
res Tapperhed ved Stormen paa Hovedstaden Natten mel
le.æ d. l<t. og 11. Februar 1659 beholdt Lande: sin Selv
stændighed. 

Der var tyet en Del Skuder ind til Købenl::a vn og de 
beås: ,egnede af dem blev udrustede til Kapere. Vi har her 
i "Vikingen" fortalt . om "Kaperbedriften ved Assens" og 
enite,te andre Kaperepisoder fra Svenskekrigi::ns "::"id og for
øger her Samlingen med en lille Beretning om Kaperen 
,,Falk:en"'s besynderlige Affære paa Malmø Red i 1659 .. 

"falken" var et godt sejlende og veludrustet' Fartøj, der 
ført.es af Æventyreren Erik Nielsen Smed, en a= de første 
Dan.ske, som havde faret paa Vestindien og haft Dygtighed 
og Held til at bringe sit Skib hjem til Købe_nhawn med en 
god Ladning. Han endte sine Dage som Guven:.ør paa St. 
Thonas, !lVOr han anlagde den første danske Kcloni i 
Vestmdien. 

Sammen med den driftige Borger Johan Stenkul fik han 
"Fa!ken" sat i ypperlig Stand. Fire 4 Punds Fjærnkanoner 

Om Aftenen den 14. Juli kom en Fisker til Kaptajn Erik 
Nielsei;is Hus og bankede ham op. Han medd~lu, at der laa 

en Del fre=ede Skuder paa Malmø!' Red. 

blev laant fra Tøjhuset, lJ&esaa Ammu-
. nition, nogle Musketter, en Huggert til 

hver af Kaperens 28 Man~, Pistoler dl 
de fleste af dem, Entreb:ler, Piker og 
alt det, man iøvrigt .behøvede. ,,Falken" 
løb ud i Maj 1659, og det lykkedes dca 
at tage to, ret smaa Priser, sc-m Admira
litetsretten ude~ mange ::>msvøb til
kendte ham som ærligt B,1:tc. 

Om Aftenen ,den 14. _-i.:li kom en 
Fisker til Kaptajn Erik Ndsens Hus og 
bankede ham op. Han mdd~lte, at der 
laa. en Del fremmede Skud~!' paa Malmø 
Red; der var noget a.t gøre : or en rask 
Mand. ~ Fiskeren fik c:: ,,Douceur", 
og Kaptajn Erik skyndte S:g ud i Byen, 
samlede sine Landlovsgaster og gik om 
Bord i "Falken". Ud paa ~atten kom 
Kaperen under Sejl. 

To .af Skipperne vilde hindre, at Allii:er.tovene kappedes. "Falken" maatte kryaM! op mod 
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En hidsig ty,k Superkargo vilde ikke vige, men CL Kaper
gast ved ::-.avn Rasmus gav ham et Dask i Hoveaet med 

F J!Cen af sin Huggert og kastede lrnm ud. 

Vinden, men Kaptajn Erik gav sig god Tid og magede 
det saa.lee1es at han kunde strække ind pa.a Malmø Red 
ved Dagg:-y. 

Og næste Morgen, netop som det lysnede, kom han over 
de fire Ha.:idelsskuder, som laa trygt for Anker. Vagt
folkene sov. ,,Falken" lagde sig paa Siden af dea største 
af Skuder:i.e og besatte den før Folkene ombord fik Søvnen 
af Ø;nene. Samtidig satte Kaperen tre Baade i Vandet, og 
Kapergast.:rne bordede de tre andre Skuder og besatte dem. 
Baadsfolkene havde Ordre til at spærre Besætningen ince, 
kappe An.<i;:-ene og straks .sætte Sejl og styre i · ,,Falken"s 
Kølvand ed København til. 

Det gik naturligvis ikke helt glat af. Skipperne var de 
første til at tørne ud og protestere: De var ikke svenske; 
de var kan ankret op ved Malmø for Vindens Skyld. To 
af Skipperne vilde hindre, at Ankertovene kappedes; der 
kunde ve: være Tid her Kl. 2-3 om Morgene::i til at 
bjærge Ankrene! Kapergasterne gav dem baade gr->ve Ord 
og grove K.nubs og jog dem ned i Kahytten igen. En 
hidsig lybsk Superkar.go vilde ikke vige, men en Kapergast 
ved Navn Rasmus gav ham et Dask i Hovedet med Fladen 
af sin Hi:ggert og kostede ham ned. Der var inger: Tid til 
Snak. Kantajn Erik raabte over til Prisemandskaberne, at 
det skuld; gaa rask. Han prajede hver enkelt Skude og lod 
Prisegasterne opgive dens Navn og Hjemsted. Da han hør:e, 
at <le::1 ene var fra Ystad, den g-amle dansk-skaanske By, gik 
han den nær og raabte over til Skipperen, der mismocig 
stak HlQvedet ud af Kahytsvinduet: ,,Er det Jer, Hans 
Pedersen?'" Skipperen bejaede det og blev sat ombord hos 
Kapt. EriK, der trøstede ham med en Kande Øl. 

Netop scm et Par - af Galioterne var begyndt at glide 
for deres Ri.asejl, Fok og Storsejl, dukkede en kg~. Kutter 
op. Muligvi~ har Fiskeren, der varskoede "Falken", ogsa.a 
tjent en Dusør paa Holnen. Ogsaa Kutteren var ?aa Jagt 
efter Skibene paa Malmø Red og kom brusende for fulde 
Sejl. :)et "ar "Papegøjen", som førtes af Ljnt. Hans Bjørnsen. 
De kgl. Folk vilde have deres Part af Byttet. Det vidste 
Kapt. Erik godt nok, og han lod yderligere skynde paa med 
Afgangen. Selv holdt han sig ved den største, Skipper 
Geerchens Skude, og afgav et Par Mand til Hjælp der. 
"Falken", Geerckens og Pedersens Gal<ioter kom først ud 
og sejlede for fulde Sejl vestpaa, ad Saltholms Nordpynt 
til. 

"Papegøjen" skød et Varselsskud for at faa Skibei:e til 
at bie, men da de sejlede videre uden at bryde s:g om 
den kgl. Løjtnant, skød Orlogskutteren "igennem" e:::i af 
Skuderne, - og det hjalp; de to nærmeste mindskede _ Sejl, 
og foden Skipperne Hartvigs og Bredis Galioter var ,mm
met helt ud i aaben Sø, blev de bordet af ,;0 apegøjen"s 
Folk under højlydt Protest fra Prisegasternes Side. En af 
disse greb endda sin Pistol og sigtede paa Orlogsku:terens 
Skipper, Henrik Guldholm, men Ljnt. Bjørnsen saa .det, 
raabte h2Zll an og sigtede paa ham med sin "knge Bøsse" .. 
hvorpaa Kapergasten smed sin Pistol paa Overløbet. 

Detailrerne kender vi fra Forhørene, af hvilke □an kan 
danne sig et klart Begreb om Affæren. Kaperer: var bange 
for Orlogskutteren, skønt det var en !:,andsmand. Den siulde 
nok faa Ret ved Priseretten. 

,,Falken" flygtede som for en overlegen Fjende, og end
nu fulgte to Priser ham. ,,Papegøjen" sinkedes ved 'at be
sætte de to Skuder, den havde taget fra Kaperen! =<.apt. 
Erik gav sig til at styre Nord i, helt op ad Landskro1'a til, 
nær de ::lerliggende engelske Orlogsskibe, i det Haao, at 
"Papegøj,::n" vilde krydse til København med sit Bytte, men 
Orlogskutteren forfulgte Kaperen og indhentede undervejs 
Ystadskuiien, Hans Pedersens, som blev besat. 

Med ~in sidste Prise tæt paa Siden krydsede Kap:. Erik 
saa ove:- mod Sjællandssiden i Retning af Allerup 
Skov næ::- ved Skovshoved og vandt noget Forsp!"ing for 
Orlogskutteren, som paa det sidste Stræk ind til Hoved
staden blev sejlet helt agter ud. Rimeligvis maac:te der. kgl. 
Løjtnant holde Øje med de tre Skuder med de :,h:idede 
Besætninger af fremmede Folk, Kapergaster og Orlcgsgaster, 
der alle var onde p;a hinanden. 

. ,,Falk~n" lagde sig med Geerckens Skib saa langt ind i 
Havnen, den kunde komme, medens "Papegøjei:" lagce sig 
ved Holmen med sine Priser. Kapt. Erik ilede til. sb Red<:_r, 

En af disse greb endda sin Pistol og sigtede paa Orlogs
kutterens Skipper, Henrik Guldholm, men Løjtmnt Bjørnsen 
saa det, raabte ham an og sigtede paa ham me:l sin Bøsse. 
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og Ljnt. Biørnsen til Holmens Chef. Nu kom jo Efterspillet, 
og det blev jo i økonomisk Henseende det vigtigste. 

Admiralitetsretten blev sat d. 22. Juli. Kapt. Erik mødte 
med en lang, skriftlig Anklage og paabernabte sig sit Kaper
patent. Rederen klagede, Skudeskipperne klaged~, og paa 
Ljnc. Bjømscns og "Papcgøjen"s Vegne klageue selveste 
Flaaocns Fiskal. Bjørnsen havde sin Landløjtnant over 
Musketterne Gregorius Segder og Bartz.kær Haagen Schow 

Kæmpende sig Vej gennem 
Storm n ud for Yarmouth. ~ 

;, Gennem den brølende 40de. 

rs:get af 
en Aber
deen Traw
ler pau 
Gm.ud nær 
Girdlcncss. 

til Vid:ie paa, at Kapt. Erik imoc Reglementet :1avdc fjernet 
Brevsk;;ber. 

Der gik Brok i Sagen. Retfæ=digheden var vistno.<; ikke 
helt vaagen den Dag. Kongens og Kongens Folks Ret maatte 
der holdes paa, men Kaperne kunde have go~t af a: blive 
knægtet, fordi den ikke havde vist Orlogsma,den åyldig 
Respek:. Dommen er ikke bevaret, men det synes at frem
gaa af Sagens Akter, at Jochum Geerchens Lybækkerskude 
blev frigivet, skønt den havde li;get ved en llv, son: var i 
Fjender.s Magt. De øvrige Priser blev netop z.r den Grund 
tilkendt Kongen, saa vidt det kzn ses. 

Det blev Result,1.tet af den djærve Kapt. Erik }':'.ielsens 
raske Togt til Malmø, hvor han med sin gode Kaper 
"Falken" og dens flinke Bes:eming bortføne fir~ Skuåer fra 
fjendtlig Red. 

Ansigt til Ansigt med tlantcns Frui:ol.e. Fa~:-
1wt Fyr kib, 4 miles Y t for Ca~ Cleæ-, 
det føcte Velkommen ti l At.lantcrrovsdam-

perue for hj cmganeude. 
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ERINDRINGER 

Brig ,,Edward", bygget 1797, nærmere Enkeltheder savnes. 
Fat. ;_,ods Gruelunds Samling. 

:Jæksb;'.i!edc fra "Macquarie" Sejl=Passage'rskib til Australien. 
Fat. Lods Gruelunds Samling. 

PantEMalcanalen. - Fat. Poul Albeck Larsen, Nakskov. 

Nu lod det til, at Lykken atter var med 
mig, for 3 Uger senere fik baade Peter ::lan
sen og jeg Hyre med FanølJarken "Dora". -
Dette Skib var 300 Tons og et godt og stærkt 
Lastskib, som var bygget i Kalmar, og det 
førtes da af en Kaptajn Hansen. 

Det var helt trist at sige Farvel til Ra
luns, særlig hang· Peter Hansen med Næb
bet; naa, det var nu heller ikke undgaaet 
min Opmærksomhed, at han og Raluns Dat
ter, Rosa, havde et godt Øje til hinanden, og 
det var ret indlysende for alle, at der skulde 
være Bryllup, naar Bark "Dora" igen dyp
pede Anker i Elben. 

"Dora" skulde laste Stykgods, deribia~dt 
en Del Krudt og Tændstikker, i Liverpool for 
Quayaquil paa Vestkysten af Sydamerika i 
Republikken Ecuador, og midt i Marts stak 
vi i Søen. Det blev en Rejse med fint Vejr 
ned over Atlanten, Peter Hansens Harmonika 
paa Dækket i Frivagten, en hylende Piber 
rundt Hornet og en tiltagende Forbitrelse 
mod Kokken paa hele Turen. . 

Denne Herre skulde have været heh an
dre Ting end Kok, han var en tro Kopi af 
Jack Londons "Magridges" om Bord paa Ullf 
Larsens Sælskonnert "Ghast"; det vil sige, at 
han var ualmindelig beskidt baade med sig 
selv og sit Arbejde, og desuden var han 
ualmindelig ondskabsfuld, hvilket den stak
kels Kahytdreng fik at føle. En Aften var 
Drengen rent ulykkelig, for Kokken havde 
banket ham, saa han knap kunde kravle, og 
saa tog Bill Affære. Bill var Irlænder af 
Fødsel, men hjemmehørende paa Alverdens 
Have, han gik metodisk til Værks, kaldte 
Kokken forud og fortalte ham, at han havde 
i Sinde at give ham et Lag Tærsk, som han 
aldrig skulde glemme, og hvis han - :Kok
ken ·- igen vovede at røre Drengen a:lller 
lave lignende Svineføde, som han ple: ede, 
saa skulde Bill endnu engang overvinde sin 
medfødte Magelighed og Godmodighed. 

Naa, ved et Tilfælde blev Kokken ikke 
Morder denne Gang, for Kniven, som han 
trak, !,:i. det kneb, brækkede mod Bills 
syvende, venstre Ribben, men jeg tænker, 
at den Tilfredshed, vi alle gav til Kende, da 
Bill paa en haandfast Maade sagde Kokken 
Tak for den tiltænkte Begravelse - jeg tæn
ker, at det lagde Grunden til den Hævn, som 
Kokken iværksatte efter Ankomsten til 
Quayaquil. 

Denne feberhærgede By laa 30 miles oppe 
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ad ?loden, og da ri maatte varpe os frem over en 
lang Strækning, var vi en yderst udinaHei Samling 
Mænd, ca vi endelig ankrede op ud fo r LandingE
pladsen, og de to lørste Nætler sov vi omtrent som 
døde Mænd. 

Tredie Nat var nær ved • at blive vor ~idste Nat 
bae.ce pea "Dora" og paa denne Jord, for Kokken, 
som efte=haanden kun taaltes, fordi han ve.r et nød
ver:.digt Onde, havde beshittet at sige os alle Tak for 
sid,t. - ::-Ivem, der vaagnede først, ved jeg _kke, men 
jeg ved, vi sprang af Kø_jerne paa Dækket ~ det bare 
inge ting for at redde Skib og Liv. 

Kabyssen stod i Flammer, og det kunde fænge i 
Riggen hvert Øjeblik, men vi arbejdede som ra ende, 

• med hvad der fandtes af -Pøse om Bord; all~evel var 
det et Vidunder, at Ilden blev slukket, og et Vidunder 
var det, d vi i det hele taget vaagncde, og Lden ikke 
naaede ti1 Tændstikkerne og Krudtet i Lasæn. 

V.i anstillede nu en hastig Undersøgels'!, og det 
viste sig, at Vagtmanden laa døddrukken henne agter 
metl en tomt Romflaske ved Siden, endvidere fandtes 
der : Resterne af Kabyssen det sidste af e:i Brand
maskine, og det løb os alle koldt ned ad R;ggen, da 
det for Alvor gik op for os, at Ilden var inasat, og 
at X:okke:i sandsynligvis var Ophavsmand Daade til 
dette og Vagtmandens Rus. 

Kokken var nemlig intet Sted at finde, skønt det 
sted.Jige Foliti med Iver eftersøgte ham, det eneste, 
som blev :undet var Jollen, der var forsvundet Brand
natten. 

Mærkeligt nok skulde det blive Peter I-lan en og 
mig, som først gen aa Kokken - eller rettere - det 
der va1· t ,lbuge af den ulykkelige Mand. fa Stykke 
længere oppe ad Floden laa ogsaa en chilens::.sk Fuld
rigge::- for Anker, og en Morgen, da Peter Hansen og 
jeg var i Land, saa vi en Baad ro ind ude fra Fuld
rigge:en; :la de nænnede sig til Land gik vi ien mod 
dem for E.t slaa en Sladder af, og vi saa rru, at de 
om Bo1·d 1:avde en død Mand, der laa under en Pres
senning i Bunden af Baaden; de fortalte nt:. at det 
var ~n de:u helt ukendt Mand, som var blevet fundet 

JJettc Fotc visu slaaende , Queen Mary• s enorme 3tor
relse Her ses et af Kæmpedamperens 16 Tons Ankere. 
Vuz Siden staar Sir Edgar Brillen, Skibets fremtidige 

Kommandør. 

jlfar:'.naretto, en Slags smaa Sol,adel/er eller 'ospejdere 
i .11ussolinis 11.re Jtalien, ) 'lig te Led i sefre"le Stats

Jlfariner._ 

hængende død i La ten; som ;;rebet af en fælles Ind
s-;.cydclse hoppede baade Peter Hansen og j g i Baa
den og slog Pressenningen til Side, og i det fortrukne, 
gruelige Ansigt genkendte vi Kokkens Træk. 

Han var flygtet om Bord paa Fuldskibet som skul
de have sejlet Dagen efte1· Branden paa "Dora", men 
som af en eller anden Grund var blevet forhindret, 
og af Frygt for Opdag Ise havde dennne •]lykkelige 
altsaa endt sine Dage i Strikken. 

Hvilke bitre Tanker om et hrspildt Liv havde ikke 
været hans Følgesvende i de p:nefulde Dage i Lasten, 
indtil han gav op og i Rædsel kastede sig in:l i Dødens 
Gru. 

Som en mørk Sky,ggc hvileue denne Mands Endeligt 
længe over os alle; sært klru:.g Præstens Ord over 
hans fattige Grav paa den fr:!mmede KyEt. Fattigt, 
ensomt, ulykkeligt var hans L.v, ulykkelig og bitter 
var Døc.en, han tog - hvem l.iai: mon Skylden for at 
have traadt paa denne Menne 'kesjæl første Gang, saa 
at den blev saa forkrøblet, som Tilfældet var - hvem 
havde givet ham et venligt Orc: eller et Smil - hvad 
kunde en Smule Solskin ikke ha ve udrettet i denne 
Mands Sind - men saadau er vi Mennesker ikke -
vi giver Stik for Stik og helst lidt mere dybt og lidt 
mere ondt, end det vi selv mo:ltog - og v: har alle 
været med til at dræbe det bedste i et Sind. -

Ved Ankomsten til Quayaquil laa der Brev til 
Peter Hans n fra Rosa Ralun - ogsaa jeg var be
tænkt med en venlig Hilsen, m~n Peters Hu.mør steg 
adskillige Grader i den Anledning. Brevet var afsendt 
fra Ham!:>org, kort efter vor Afgang fra Liverpool, det 
var altsaa skrevet for ca. 3 Maaueder side:i, og det 
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Det tyske Skolesk:,b:og Ungdomsherberge > Hein Godenwindc 
i Hamburg Havn. 

forundrede da heller _kk.e, at der en Uge efter ko.m 
nok et Br"v til Peter f.ra samme Afsender. 

Det kern om Afte1wn, Peter Hansen tog det, gik 
forud paa Bakken fo:- at læse det, og jeg saa ham 
ikke me:·e den Aften. 

Om Morgenen var hans Køje tom, og han selv 
ingen Steder at finde. At han skulde være rømt, syn
tes utænkdigt - afhoklt og veltilfreds som han var om 
Bord, og efter som Dagene gik, uden at der kom Efter
retning·er om ham, bleY vi mere og mere overbeviste 
om, at han var druknet, uden at Vagtmanden havde 
hørt det, og vi begyndte at samle hans Ejendele sam
men for :it sende dem til hans Paarørende, naar vi 
kom i eurnpæisk Havr" Harmonikaen, som han havde 
fornøjet es med saa ofte, Harmonikaen, hans gamle 
slidte Følgesvend, gav et bristende Hulk, da vi klemte 
den sammen fo1· at komme den i Sækken. 

Men midt i al vor Bedrøvelighed kom Peter Han
sen tilbage - ikke sptlleve:p.de, men . dog levende, det 
var slet ikke saa ne:nt at hegaa sig i Sydamerika 
dengang, forstod vi, fcT nan saa forfærdelig ud, da to 
Poli-;: isoldater bragte ham om Bord efter det mislyk
kede Rømningsforsøg. 

Jeg vec: ikke, hvad der ventede hum for ha:is Flugt, 
tilsyneladende interesserede det ham heller ikke en 
Døjt - i det hele taget var han som forvaLdlet, og 
selv om han ikke sagde noget om Aarsagen cil Røm
ningen , anede jeg, at det var noget med Pigen, og det 
slog da ogsaa til, som jeg snart skulde faa Sikkerhed 
for - me.a foreløbig var han tavs og indesluttet, havde 
ingen Appetit og tabte sig. Harmonikaen værdigede 
han ikke et Blik, og i Fritiden stod han helst for sig 
selv og snuede ned i det grumsede Vand. 

Det var først, da jeg blev Vagtmand, at Peter Han
sen selv lod mig vide, hvad der var sket; en Nat kom 

han nemlig fuldt puaklædt paa Dækket, gik lidt frem 
og tilbage og _kom saa hen til mig: ,,Du, Julius, jeg 
stikker af i Nat," sagde han; og ligesom han skyldte 
mig en Forklaring, fortsatte han: ,,Jeg fik forleden 
Brev fra Rosa Ralun, og hun meddelte mig deri kort 
og godt, at hun havde giftet sig." 

"Et Rosa blevet gift," udbrød jeg, og vilde have 
fortsat med en Beklagelse, men indsaa det u:idige 
heri ved at betragte Petei' Bansens alvorlige og ulyk
kelige J'dtryk - jeg havde levet som de fleste unge 
Mennes.irnr og· smilet lidt overbærende, naar jeg havde 
hørt om særlig ophøjede Følelser og ulykkelig Kær
lighed, men her i Natten, medens Stjernerne trak 
deres ly ~ende Striber over Tropehimlen, og UrskJven::. 
dæmpede Lyde lød ud over det stille Vand - her gik 
det op for mig i sin Banalitet, at jeg stod over for 
et stort og rigt Menneskes Afsked med en fin., god 
Drøm - at et Menneskes Lykke var bristet, og jeg 
stod be:aget som den, der første Gang overværer en 
gribende Andagt. 

Pete:: vendte sig fra mig, lænede sig mod Vandet 
og fortsatte hæst og anstrengt: ,,Jeg kan ikke være 
her om Bord mere; naar jeg for Eftertiden ska~ staa 
til Rors, kan jeg ikke lade være med at tænke paa 
mine Ro:·tørne paa Overfarten, hvor jeg stod og tenkte 
paa hende, og naar vi gik til Vejrs, sendte jeg altid 
et Blik :nod Øst, og jeg var saa barnagtig at tænke, 
at hun kunde fornemme det som en Hilsen over de 
mægtige Vidder - nej jeg kan ikke være her om 
Bord n:i, jeg stikker af." -

Om }forgenen hyklede jeg oprigtig Forbavselse, da 
det blev opdaget, at Peter Hansen var borte, skønt 
jeg selv havde hjulpet ham med Redningskransen, 
set ham svømme mod Land og forsvinde i de dybe 
Skygge.:-. Her havde været god Plads for Sentimentali
tet, mel!. det havde ingen af os Brug for; med et: ,,Paa 
Gensyn. du", var han gledet ud af min Tilværelse. 

Jeg :i.ar set ham en Gang siden. Da jeg flere Aar 
senere c-m Bord i "Harvester Queen" passede Slæ
beren epad Themsen, passerede os klar om Bagbord 
en engelsk Fuldrigger for udgaaende, og en Mand, 
som sted og lænede sig ud over Lønningen om Bord 
paa Fu1dskibet, mindede mig saadan om Peter Hansen, 
at alle mine Oplevelser med bJtm i et Nu vældede 
ind over mig; jeg sprang ud til Siden og raabte hans 
Navn; Manden løftede Ansigtet og saa sig søgende om, 
det v a :· Peter Hansen - ældre og mere markeret -
men ha::o., og jeg brølede igen; saa fik han Øje paa 
mig, og det gav et Sæt i ham, da han blev klar over, 
at det var Julius, som prajede ham, han raabte ·et 
eller andet, svingede med Armene, og saa havde vore 
Skibe passeret hinanden. Nu sfaar kun for mig Bille
det af ham, stormslaaet, markeret - med en Fuld
riggers skyhøje Rig som Baggrund, en Sømand, en 
hjemløs - som de Tusinder, i hvem der tidligt brast 
en Stre:r.g, som dirrer og dirrer i ensomme Vagter 
over de vide, vide Have. (Sluttes i næsle l\'r. ) 

.R.sien forvandles. 
For f;orten Aar siden havde Tokio kun 3-4 Slagterb:itiker. 

I Dag er der 3000. Orienten er begyndt aJ spise Kød. 
Kina og Japan hører ikke til de Lande, der selv kan forsyne 

sig med Oksekød, og følgelig faar Tokio sit Kød fra Chcagos 
Markede::-. Situationen frembyder uhyre store Muligheder, og 
hvis Østens Folk forvandles til Kødspisere, vil K,ødp=iserne 
utvivlsomt stige. 
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Vamp er Nummer 1 endnu 
Dampskibene er en flot Nr. 1 endnu. 
56 Millioner Tons af Verdens samle:le Tonnage dri

ves ved Damp og kun 10 Millioner Tons ved Motorer. 
Men ~pørger ' man saa om Fremtiden, vil det vise 

sig at Motorskibe er i Stigen. For Tiden er der 108 
Motorski:Je under Bygning paa Værfter Verden over 
mod 101 Dampere og , Sejlskibe. 

Naar man nu erindrer, at det først var i 1912, at 
det første større Motorskib "Selandia", bygget af B. & 
W. i København, stod Havnen ud og viste Verden, at 
man i København havde formaaet at bygge et stort 
Skib efter de Metoder, den tyske Ingeniør Rudolph 
Diesel havde anvist, ja, saa har man Lov at sige, at 
Motorskibene har haft kolossal Fremgang. Hvorfor 
har de det? lad os gaa ombord i en af de store Østen
far,3re, der ligger i Havnen, og sp~rge Maskinmesteren 
om Moto:'.'skibenes Fordele frem for Dampskibene. 

Det e:: en 2. Mester, vi kommer sammen med, og 
beder om i jævne Urd forklare os Motorskibenes For
del~. 

- De1 er en smal Sag! Se nu her, lige bag Kom
mandobroen har vi en stor Lastluge. Under Luger. 
er et Lastrum til 5 a 600 Tons Varer. Hvis dette Skib 
var en Damper, maatte vi altid have Kul i denne Last. 

.Nu kan vi bruge den til Va:·er, og Skibet kan altsaa 
tage :,00 Tons flere Varer og indt_jene Fragt for dette 
paa hver Rejse, der foretages. I Stedet har vi vort 
Brændsel i Rendestenene. 

- Rendestenene, hvad er det? • 
- Det er· et Rum helt ne:le i Bunden af Skibet 

indre:tet til Tanke i Motorskibene, i Dampskibene 
kaldet Rendestene, fordi de 1..'7.1.n gør Nytte som Rende
stene eller Ballastrum. Fra Tankene i Bunden af Mo
torskilJet pumper vi Olien op i andre Tanke, hvorfra 
den pumpes ind i Motorerne. Først tjener . vi altsaa 
Plads, dernæst behøver vi ikke en stor Stab c.f Fyr
bødere og Kullempere til at køre K • ~ne fra Lastrum 
til Fyrplads. Det er en stor Fordel. ~· yrl::øder:t:es Ar
bejde rie:le i Troperne var nemlig et utroligt S~æb. 

Saa er der selve Motoren. Fordelen her er, at 
Brændslet, det vil sige Olien, forbrænder ved Eksplo
sioner inde i selve Maskinen. Eksplosionerne driver 
Stemi:lerne. Ved Dampmaskiner forbrænder Kullene 
eller Olien i Kedler, og den Damp, ·:ler udvikles, 
driver Stemplerne. 

Dieselmotorerne, der direkte udnytter Brændslet, 
er la•gt mere økonomiske end andre Maskiner. 

Hvordan laves ·,,Skibet • 
I Flasken"? · 

Oprincielig var ·:let de gamle Sejlskibsfolk, der paa 
deres lange Rejser fandt paa dette Kunststykke, navn
lig :or at faa Tiden til at gaa, men nu da Sejlskibenes 
Tid saa g-odt som er forbi, er Flaskens Tid ogsaa 
snart Slut. En Dampskibsmatros har ikke Tid, Rejsen 
er br kort, og han kender heller ikke alle Finesserne 
ved Takkelagen paa en Fuldrigger - og er ·:len ikke 
rigLg, ja saa er der jo ikke noget ved det - en 
Fuldrigge'.· konstrueret i en Legetøjsbutik har ikke 
megen Værdi. 

Hvordan foregaar nu dette Trick? Ja, det er ikke 
nogen særlig Kunst, men Snille og _Taalmod maa 
der til. 

Man teger å la Madame Mang·or - en tom Rom
flaske (for saadan var det oprindelig), skyller den 
godt og tørrer den. Derpaa- anbt·inger man med en 
Pine noget Kit paa den ene indvendige Side af Fla-

sKen som .Baggrund, Strand med Huse, Fjeldkyst eller 
Tropekyst med Palmer o. s. v. Af smaa spj ttede Pinde 
kan m9.n lave de herligste Palmetræer. Hum, Fyrtaarn 
o. I., der er malet i Forvejen, anbringes ved Hjælp 
af en Pind eller Pincet, og· Vandet laves af grønt og 
blaat Kit. 

Det sværeste er naforligvis selve Skibet. Dette laves 
forind ':)n., saaledes at Master og Ræer m. :n. er til at 
lægge ned langskibs, saa det kan føres ind gennem 
Flaskehalsen. Ved Hjælp af en Traad ka:c. man rejse 
Masterne og strække Takkelagen og slutter sna me:l 
at kitte Traaden godt fast, saaledes at Riggen bliver 
~taaen:le. 

Gar keine Hexerei - nur Behandigke_t! . 
De morsomme Flasker er nu snart ~jældne, og 

inden læ-nge ender de sikkert som MusenDsgenstandc. 

- Sic. at De har Ja,91 det I "V:ldneen" l 11 



" UNT 
Et Sted ude i Sydhavet 

ligger der en lille, roman
tisk Palmeø, en af de man
~e Tusinde Sydhavsøer, som 
er blevet opdaget og glemt 
mange Gan.ge gennem .Aar
b.undreder. Øen hedder Pit
cairn og er kun nogle faa 
K vadratkilmnetel'. Den lig
ger i en :'ransk Øgru;,pe, 
. men er ikie destomindre 
engelsk og under Ny Syd 
W ales' Styre. Og det af en 

Eller da Sydhavsparadiset men saa staar :len ogsaa 
ude i Verden som Kasse
film Nr. 1. sejrede over den berømte 

britiske Flaadedisci plin. 
Den glimrende Film :Myt

teri paa "Bounty", der 
lige ha1· gaaet i -~ orld 
Cinema, .viser paa ny, at 
Digtning og Opspind ikke 
er i Stand til at overgaa 
Virkeligheden - for de 
Begivenheder, der foregaar 
i Filmen, er praktisk talt 

Det vanv'ittigste af alle 
Søens Eventyr . 

m'eget romantisk Gru::i.d. Paa Øen bor nemlig de 
ca. 170 Ef1erkommeTe af Mandskabet paa det en
gelske Skib "Bouuty", som for omtrent 150 Aar siden 
g,iorde Myt:eri, og siden er blevet besunget af baade 
Byro;:i. og a::idre. Det var Sydhavets Kvinder og para
disiske doke faruiente som sejrede i Tovtrækningen 
med den berømte britiske Flaadedisciplin. Og saa 
højt elsker Efterkomm~rne deres Palmeø, at de hver 
Gang Myndighederne har forsøgt at tage dem bort, 
har søgt : ilbage igen. Og de faa, som har aflagt 
den fjerne 21 et Besøg, kan fortælle om disse mærke
lige Ætlinger af britiske Søfolk og Sydhavets ma
hognibrune Kvinder, som taler et gammeldags Sø
mandsengel.3k, opblandet med en Mængde indfødte 
Ord. 

Mvtteriet paa "Bounty" er nu optaget paa Film. 
De,o. kommer til at samle fuldt Hus i et Utal af Uge~, 

alle kopieret direkte ~fter 
den skinbarlige Virkelighed, som Besætningen pae den · 
engelske Fregat "Bounty" oplevede i 1788. 

Mytteriet paa "Bounty" er det mest berømte Myt
teri i den engelske Flaade. I og for sig var selve 
Mytteriet maaske ikke saa mærkeligt, men det var 
Grunden til en Række Hæpdelser, som beskæftigede 
d·en Tid stærkt. Først og fremmest gav den Anled
ning til et af de mest glimrende Beviser paa godt 
Sømandsskab, dernæst for, hvad England gør fer at 
faa straffet dem, der gør sig skyldig i Disciplinæ6rud 
i Hans Majestæts Tjeneste, og til Slut leder Mytteriet 
til Grundlæggelsen af den mærkeligste af Englands 
mange mærkelige Kolonier. - Og endelig medvir~ede 
Mytteriet til en Forbedring af Forholdene til Søs 

I 1?87 gav det britiske Admiralitet Samtykke til, 
at Skonnerten "Bethia" blev købt for 1950 Pund for 
paa Opfordring af en Del Forretningsfolk, som hand-

Kaptldnen. Oprøreren._ 
Hvad Knuolen angaar, naar ingen 
i denne Fil TI højere end Charle, 
Laughton w m Sadisten Kaptajn 
Bligl:. Infernalsk Huulied og iskold 

Vilje af"J! f jld i s;1111111e l\nsigt. 

12 

Clark Gabi,~, der i Privatlivet er lille 
op; smalskuldret, er for 117. Gang ved 
Hjælp af de eventyrl ige amerikanske 
Karncrncr gjort til bredskuldret :\fond-

folke-Helt af 1. Kl.isse A. 

- Sig, at De bor læst det i .,Viking<?n'"! 

Kadetten. 
I Filmen ,;pillet af Fran,·hot Tone, 

kendt fra »Englands ~ønner< . 



Charles Laughton. 
Som :len store engelske FHmsskuespiller ser u<l 
privat. Han er i Virkeligheden en rnr Bclle. Og 
han er ked af, at han altid skal spille Skurkeroller. 
Saa fr:ar han ingen Breve mere, siger han. I "Myt
teri pJu Bounty" har Laughton den svære 0pg-a,e 
at spille Kaptajn Bligh, en meget frasttldende Rolle. 
"Mytteri paa Bounty'' er ikke en Film for Folk 
med S\'age NcrvPr - det er en udpræget JVhnd
folkcfilm (de to kvindelige Hovedroller spilles af 
to narnlpse hawajianske Prinsesser). Den \il maa
ske fdde enkelte for Brystet paa Gruud af sine 
realist.ske og noget uhyggelige Scener af Tilstan
dene mn Bord. Der piskes frygteligt i denne Film. 
Men saaledes var altsaa Livet til Sils i gamle Dage. 

De ·nrorslc '\latro,;cr ,,elle:- Kaptajnen og hans 
Tillll"n1;;cn ud paa J-h,yct i en lille llaad. 

led,~ i Vest-lndieu, at sendes ti l Tahiti for at hente 
Bre<lfrug: træ er og bringe disse til Vest-Indien, hvor 
Brødfrug: sku lde indføres som Kost for Slaverne. -
,,Brtiia", som var en Bnad paa ca. 215 Tons Laste
evne. blev ombygget for at laste flest mu:ig Brød
fru;;-ttræei-. - Den b lev armeret med 4 korte Fire
pundskanone r, lO saakaldte Swivels - fik en Besæt
nin;;- paa 46 Mand - og blev omdøbt til "Bounty". 
• Den 23. Decembe r 1787 forlod "Bounty" Spithead 
under Kommando af Kaptajn William Bligh, som tid
lige:re havde tjent under Kaptaj n James Cook paa 
"Resolutic,n", og derfor kendte lidt til Tahiti. Kaptajn 
Blif,'I.: var en meget dygtig Sømnnd, som holdt jeru
haard Disciplin - paa mange Mander et helstøbt 
Mandfolk - men h ensynsløs mod alle sine Under
ord:ii:!de, 'Jg uden Evne til at forstaa, at hans Ord og 
Ha:cc:Jinger satte dybe Mærker. - Maste rs mate -
som :ilsv«rcr Styrmand - om Bord var Fletcher Chri
stia:i en Mand med adskill ig mere Dannelse, end man 
i A !mindelighed den Gang kunde regue med hos en 
Mund i sa adan en Stilling, og; havde han forstaaet, at 
Blif,'l.:'s Sprog var cld vanlige i Marineu den Gang. 
hav:le han vel ikke lag·et sig Foqiæ rmelsern e nær, og 
det vat· ikke endt med Mytteri. Som det nu var , be
gyndte Misfornoj elsen tidlig at gore sig· gælc~ende, og 
allerede efter at Skibet forlod Teneriffe, k lagede 
Marcskabet over, a t fo1·dærvede Græskar udgjorde 
en D ::l af Rationen. Der var i de Duge næppe et Skib, 

Eltcr Kc1ptuj11 Blighs 0pfauclse var Aarsagen til Mytteriet paa 
, Eounty" at søge i de tahitiske Kvinders Tiltrækningskraft. 
H,-i- ses et samtid igt Billede af en Tahitipige, tegnet af Web.her 
ef~r le·:endc Model. Webber var en af de Sømænd, der rnr 
r:ied K nptajn Cook i Sydharnt kort Tid fpr "Bounty"s Rejse, 
5:1a det lader virkelig til, at Tahitipigerne har set saa utroligt 

krinolineagtigte ud ved festlige LcjJ.igheder. 

:1vor man ikke havde lidt af hver( 
at sige paa Kosten, men da Bligh 
fik hort om Klagerne, sagde han 
bare: ,,Fordomte Kjeltringer, I skal 
komme til at a:de Græs, før vi bli
ver fre rdige med hinanden." 

Saa spiste ogsaa Officererne af de forelænede 
Græskar - men Kosten var kuap, og T..:-hyggen om 
Bord YOksede under det, man kalder en t re Maaneders 
Storm, mens man forsøgte a-t runde Ka;:: Horn. Til 
S lut opgav Blig·h dette og bar. under Vin:k:n t il False 
Bay ved Kap de t gode H aab. En haa rd Rejse derfra 
t il Tasmanien var Bligh ikke engang pac. ,,speakiug 
terms" med sine Officerer, d:l de naaede Tahiti den 
26. Oktober 1788. 

De Formaninger for Mandskabets Opt:·æden mod 
de Indfødte, som Bligh gav Dagen før man kastede 
An ke r i l\fotarni-Bugten p aa Tahiti, viser imidlertid, 
at Bligh var meget k log, og f0rstod hvorelan pri:niti,·e 



I en 23 Foc:s Jolle paa et tropisk Hav med dets lunefulde 
Vejr! Chaxerne for at komme frelst fra dette Eventyr var 
næste~. Nul. men Bligh gao ikke op. Han førte sin lille Ba;d 
fra Venskabsøerne til Tirr_or - 3600 miles - og tværs over 
det aabne Ocean, Fru:vande, som kun uendeligt faa Hvide 
havde set. I 41 Dage sejlede de for en voldsom østlig Storm, 

døjende alle Søens ondeste Luner. 

Mennesker skulde behandles. Modtagelsen paa Tahiti 
var den hjerteligste - man spurgte efter den gamle 
Ven Cook, men Bligh havde forbudt sine Folk at 
meddele, at han var ciræbt af Indfødte paa Hawaii, 
og fortalte i Stedet, at han selv var Cooks Søn. 

Indlast•ingen af Brødfrugt gik uden nogen Hin
dringer, m,en af en elle:- anden helt uforklarlig Grund 
fulgte Bligh ikke Admi:-alitetets Ordre om at laste saa 
hurtigt so:n muligt, og "Bounty" blev paa Tahiti fra 
26. Oktober 1788 til 4. April 1789. 

Dette lange Ophold fik vidtrækkende Følger. Offi
cerer og Mandskab syntes Tilværelsen paa den sma
ragdgrønn~ 0 var helt paradisisk i Sammenligning 
med Livet om Bord. Disciplinen slappedes - og naar 
undtages det lette Artejde at skaffe Brødfrugttræer 
om Bord - havde ingen andet at gøre end at nyde 
Livet paa Tahiti-Maner. Venskab blev sluttet med 
Indfødte, og den Char:ne, Tahitis Kvinder altid har 
øvet pa de Besøgende, gjorde sig saa stærkt gældende, 
at flere nf Mandskabet giftede sig med dem efter 
Landets Skik. Den 5. Januar 1789 gik 
det endog saa vidt, at ue Mand røm-
te, men F:·iheden blev kun kort, for 
den 23. blev de bragt :im Bord igen 
og straffet med 48 Slag af den ni-
halede og lagt i Lænker for Resten 

Bounty-Bugten Vf.d Pitcairn-
Øeri i Syd-Pacific. 

Her var det, de oprørske Søfolk under 
Fletcl:er Christians Ledel:le landede paa 

,Pitcairn-Øe1:. Bugten bærer derfor Jlll 

,,Bounty"s Navn. Billedet er fra en Teg
ning af den engelske Marine-Kaptajn 

Beechey, som besøgte Øen 1825. 

af den Tid, Opholdet paa Tahiti varede. Under Op-
holdet paa Tahiti døde Skib!:ilægen, som forøv rig: var 
en Dranker af store Dimensioner. 

4. April sejlede "Bounty" fra Tahiti med "1015 gode 
Brodfrug·tplanter i 774 Potter, 39 Baljer og 24 Kasser." 
Den 12. passerede man Aitukati, og den 23. naaedes 
Tofoa paa Tonga. Berclniug·cr fra dem, som v:L om 
Bord, lader os forstaa, hvordan Stemningen var efter 
Afrejsen fra Tahiti, og· 28. April brød Mytterie~ ud. 
Den, :ler startede det, var Fletche r Christian, som 
selv bandt Bligh's Hænder. For Christian var Foran
ledningen til Mytteriet, at Bligh den foregaacnde Dag 
havde besk yldt ham for at have stjaalct Kokosnødder, 
som tilhørte Bligh. Intet andet end dette har for Chri
stian selv været afgørende, idet det først var hans 
Hensigt at rømme alene, naar Skibet var nær ved 
Land, men delvis var Misfornøjelsen saa stor blandt 
en Del af Besætningen, og delvis læng·tes de t ilbage 
til de sorgløse Dage paa Tahiti. Medvirkende U Op
i:øret var ogs·ua den Omstændighed, at Kaptajn Bligh 
fratog Mandskabet alle de Gaver, de havde fa.iet af 
de Ine.fødte, og· det fortælles, at Christian bar et dybt 
Nag til Bligh, efter at han var blevet berøvet en 
Perlekæde, som hans brune Hjertenskær havde s~æn
ket ham. 

Saa blev Kaptajnen sammen med 18 andre sat i 
Skibets Baad, forsynet med ca. 110 Liter Vand. 150 
Pund Brød, 30 Pund Svinekød, 4 Flasker Rom og 6 
Flasker Vin. De fik en Kvadrant og et Kompas med, 
men 1:.den Søkort og uden Vaaben blev de ove:·ladt 
til deres Skæbne. 19 Mand i en aaben Baad i:;aa 23 
Fod, ingen troede de skulde naa levende frem. Paa 
denne Tur viste Bligh imidlertid, hvor dygtig han var, 
og uden ham vilde ingen komme tilbage. Takket være 
den Disciplin han holdt, naaede de den 12. Juni Ti mor 
efter at h~ve sejlet og roet 3600 Sømil. Kaptajn Bligh's 
Kort fra denne Færd findes endnu. 

Den 14. Marts 1790 naaede Blig·h hjem til Engjand, 
og senere Mandskabet, hvorefter alle den 22. Oktober 
12'90 blev stillet for en Krigsret om Bord paa "Royal 
William". Alle blev frifundet for at være Skyld i 
Tabet af "Bounty". 

Det sidste Bligh havde hørt, da hans Baad blev 
kastet los fra "Bounty", var: ,,Alie Sejl for Tahiti", 
men Fletcher Christian, som nok havde en Mis-tanke 
om Længden af Lovens Arm, sejlede "Bounty" til den 
300 Sømil syd for Tahiti belig·gende 0 Tubuai. D enne 
var a.:mærket paa Admiralitetets Kort af Kaptajn 

' ., 
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Som han saa ud i VirkeLir.dieden. 
'-

Sraledes saa Kaptajn Bligh ud. Dette Portræt hænger 
i National-Galleriet i London og er malet 17%, da 
Bligh Yar blevet V,ice-Admiral. Han ufide 1817 i en 

Alder af 64 Aar. Bligh var en dygtig l\Iand, han 
havde "æret med Cook Jorden rundt (ikke Eejse
bt:reauet ! ) , men han var en haard Hund mod .:.mire 

- som mod sig selv. 

Cook, men Oprø rerne var de første Hvide, som be
søgte Øen. Den 25. Maj 1789 kastede "Bounty ·' Anker 
ved T ubu.:.i, men et Par Dag·e efter bestemte man si'g 
for r.t rejse til Tahiti og hente s ine Kvinde1", før man 
endd.g slog sig ned paa Tubuai. Dette b lev gjod, og 
efter c1 t hc. ve besøgt Tahi ti, kom de t ilbage til Tulmai 
de n '.!6. J .m i. Imidlertid viste de T ndfødtc her sig 
lang·: mind re venlige end paa Tahi ti, og· c.e l blev 
bestemt, at man s kulde d rage tilbage til Talli ti, for 
at de, der ønskede det, knndc bl.i ve der. Deu 20. Sep
tember k r.stede "Bomtly" for sidste Gang Anker i 
Matcvia-B.1gten paa Tahiti, og efter at en De~ af Op
røre··nc Ya gaaet i Land, sejlede Christian med 8 a f 
Opn•rcrnc, 6 tahitiske Mæ nd og J2 Kvinder de n næste 
Nat ud mod s i.t ukendte Bestemmelsessted. Om Chri
slian all e r~dc da han r ej ste fru Tahi!i havde bestemt, 
h vorhen lw n vilde', ved man ikke, meu i hvert Fald 
var h an saa fo rsigti g·, at han intet 
nrr'\-nl'de om <let. 

I 1?6? ianlc Kaptajn Carteret paa 
H. :W.:. S . .,Swallow" opdaget e n ubeboet 
Ø, s:Jm blev k aldt Pitcairn efter den 
Mid~l1ipm.:nd, som forst saa Øen, og 
dertil se,jlcde saa Oprørerne. Man ved 
ikkP naar de forst landede, men den 
23. Januar 1790 var alt, som kunde løs-

l'itc~ irn-Øen. 

ncs paa "Bounty'', bragt paa Land, og S.;:roget blev 
brændt. Den ensomme Pitcai"n var engr.□g et lille 
Paradi~, men før den sidste d Oprørerne døde, Yar 
v)cn en Slagmark. Til en Bc--,;yndelse g·i.--_ det godt, 
men en Dag faldt en a f Kviniierne nedfra Fjeldet og 
slog sig ihjel. og da hendes Maud ikke lri\·ed<?s som 
Enkemand, tog h an en af de andres Kvinder. Dermed 
begyndte uhyg·gen, og a f de oprindelige 8 Hddc og· 6 
indfmlte Mænd, var 13 slaact ihjel, da Kai::ajn F olgcr 
riaa "Topaz" fra Boston i J 808 opdagede Pitcairns 
l=emmclighcd. Det var forst i 18l3, at Ka1~1ajn Folger 
sendte en Meddelelse til det 1:ritiske Ad1n irc1 litct 0 11t, 

a t han paa Pitcairn ha vde fuudet Eftcrh.)mmere af 
Opro rernc paa "Bounly", 01;· samtidig ~endte han 
Skibets Kronometer, som ha ,·de rncret :_,enyttet af 
Kaptaj:1 Cook paa hans anden Rejse, og S•'.llll i Dag 
er i U:1ited Service Inst itution. 

1 1814 opdagede et britisk Skib, ,,B riton", ved et 
fuldkomment Held Pitcairn , .det Cartercts P itcairn 
laa 100 Sømil lu:-11g·ere Sydøst. ,,Jeg fandt en Ø, hvor 
intet V'l.r afmæ rket, hverken _p□a Admirali tetets Kort 
eller and re, og· blev meget hrbavsct OV" r at find e 
Øen befolket a [ 40 unge Mennesker, som talte en
gelsk," siger Kaptajn Staincs. D en eneste af Op
rørerne, der endnu levede, c-g som op r·.:idelig hed 
Smith, havde antaget Navne: John Ada::-1s, 01=: var 
blcYct i højeste Grad religiøf. Det maa have ,·æret 
Arla ms gode Ledelse ar de.11 ne lille Kolo::i, som fik 
Kaptaj:1 Staines ti l at se bort ::ra det, som c:lers vilde 
haYe været hans Plig t, nemlig at arrestere Adams og 
bringe ham for Krigsretten. Men han fik Lov ti l at 
blive og ledede som en Slags Pati-iark Kclonien til 
han dø::le 1829. 170 Efterkommere a[ Oprorernc lever 
som nævnt endnu paa P itcai~n. To Gang-~ har man 
flyttet hele Befolkningen fra Øen, men begge Gang·e 
har de fleste ønsket sig tilbag·e, og man h:1.r bøj d sig 
for Ønsket og igen flyttet dem ti l Pitcain . 

Ingen af Oprørc ruc, som naacde P itcaim, kom saa
ledes for Krigsr et, men saa l1eldigc var :kke de af 
deres Kammerater, der blev p□a Tahiti. A~miralitetct 
besluttede at sende Kaptajn Ed wa rds med ~Pan:lora·· 
til Taltiti for at søge efter Oprørcl'Ue. Den 23. :\farts 
1891 kastede "Panclora" Anker i Matavia-Bu gten, og 
den 8. Maj forlod den igen Tahiti med 14 af Op
rørerne forsvarligt installeret i et rund i Dæ;,.shus 
agter, der baade af Besætningen om Bord og af Fan
g·erne :)]cv kaldt "Pandoras .Æske". I tre ~laaneder 
krydsede Kaptajn Edwards rrnclt i Sti lkhwct for at 
finde Resten af Oprørerne, men uden Held. 
I Aftenen 28. Au g·ust stodte ,.Pandora" pca et Kora l-



rev i Endeavour-Stnedet og sank om Fonniddage::i 
den meste Dag. Af Mandskabet druknede 31 Mand og 
af Fangerne ·4, men Resten naaede i Skibets Bnade 
16 D'lge senere Timor, hvor Bligh ogsaa endte sin 
Rejse i 1789. 19. Juni 1792 kom Kaptajn Edwards med 
Restea af Mandskabet og Fangerne til Spithead. Først 
kom han selv for Krig.sret for Tabet af "Pandora", 
men nlev frikendt, og derefter begyndte Krigsretten 
om B-:H'd paa "Duke" mod Oprørerne fra "Bounty". 
18. S-:::ptem::ier 1792 blev Dommen afsagt, hvorefter 
6 ble -- dømt til Døden og 4 frifundet. 2 af de døds
dømte hlev imidlertid benaadet, men de andre 4 blev 
hæng:. 

Om Fle~chcr Christians Død Yed vi intet - det 
siges, at han blev gal paa Pitcairn og· kastede sig· 
i I-lavet, og det siges, at han blev slaaet ihjel. Han 
var bgen !llmindelig Mytterileder, og selv om hans 
Optræden ikke kan forsvares , saa kan den forstaas, 
Han ·,- ar en Mand, der af al1e fik Anerkendelse fo!· 
Retsir1d og· Dygtighed - men Bligh's Behandling blev 
det ham t.il s~dst ikke nn lig· at holde ud. Det fortælles, 
at ha:i. seh· -til Slut stærkt angrede at have sat Op
røret i Scene. 

• Bligh blev sendt paa et nyt Tog·t til Tahiti cfte . 
Brødf~ugt, og bragte dem til Vest-Indien, hvor 
Negrene imidlertid ikke vilde spise dem. I 1801 deltog 
han i Slag·et paa Københavns Red som Kommandant 
paa E . M. S. ,,Glattou", og nævnes med Udmærkelse 
af Nelson . :fans senere Optræden som Guvernør for 
New South Wales viste imidlertid, at han intet havde 
læ rt c,m, hY 01·dan Folkene skulde behandles, for i 1808 

oplevede han paa ny, at der blev gjort Mytteri :nod 
ham paa Grund af hans slette Behandling af Sol
daterne, fordi han var uden Kontrol over sin Ti.:.nge 
og sine Handlinger. Han var ganske afgjcrt Sadist. 
I 1814 blev Bligh Vice-Admiral i Flaaden og døde 
i 181'1'. 

Nu hli ver der altsaa ogsaa Anledning· :or os til 
at g·enopleve hele dette spændende Stykke 3.omantik. 
Dex er skrevet mang·e Bøger om Mytteriet paa 
"Bounty", men Grundlaget for Filmatiseringen c ::- den 
berømte Bog af Charles Nordhoff og James Norma!) 
Hall, som selv har gæstet Øen. 

Det er intet Under, at genne historiske Begi"en
he<l kunde danne Grundlaget for en "hest seUer". 
Amerikanerne Nordhoff og James Norman Hall har i 
deres Bog "Mytteri" paa glimrende Maade udnyttet 
det l1istoriske Stof, der findes i rigt Omfang. Bogen 
solgtes i 100,000 Eksemplarer i Amerika det første 
Aar, og· en lignende Succes blev dens Efterfølge::-e til 
Del. Den første af Efterfølgerne var de saTnme For
fatteres "I K.amp med Havet", der skildrer, hvad der 
hændte Bligh og hans 18 Mand med den aabne J3aad. 

Baade "Mytteri" og "I Kamp med Havet" er ud
sendt af Gylden.dal og findes i Boghandelen. I en :iær 
Fremtid kommer tredie Del af den.ne utroLgt spæn
,:lende Trilogi - hvis enkelte Dele ndmæ1·ket ~ader 
sig læse hver for sig og som tilsammen aabenbe.rer 
,- t Kapitel af Sølivets Historie, de 1· tiltaler os alle ved 
~in voldsomme Romantik, men som ogsaa ::rn og da 
faar os til at frydes over, at Civilisationen er rykket 
:10gle faa Hanefjed længere frem. 

J Queen Jf ary:< skai være færdig til bestem.t Tid, og Natten maa de,.for tages til l-ljc2!p. 
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" IE1fS 
Skagen og Esbj erg er 

Danmarks to stø•·~tc Fiske r
byer. Herfra cL-agc r Eng·
landsfi kerne ud i det tid
lige Fornar og p .øjer Nord
søen, indtil de i Sensom
meren vende!' hjem. Ds~ 
frister sarnrne Kaar som 
de franske Fis:l~e rc, der fra 
Saint Malo og de andre 
frart ·kc Atlanterl:.aYsha l'ne 
:lrager oYcr At lanterhavet 
mod Newfoundland pau 8 
Maaneders Togt. Ind ·atsen 
er Li vct - og i Tilgift en 
Kapital, der oftr-s1 c r skra

FislwrstG.taen , Skagen. bet sammen me:l Møje og· 
Fot. Hcl~c Kru,e Nidsrn. Sk:,gcn. Besvær. Chancen e r der 

rige 'Fiskeri. Og hvad giver 
det ~aa, dette ofte lovsungne, Tige Fiskeri -? I en
kelte ly~kelige Tilfælde kan en dansk fisker , der 
ejer en Kutt 1.· og selv er m~tl paa England fisket, 
naa p paa <'n Aarsindtægt af 14-20,000 Kroner - og 
det er Gyld naur. Der kan komme andre Tider, de. 
Engl!rnds:isket Aar efter Aar slaa1· fej l eller kun lige 
giver til Livets Ophold. Var det Pengene aJenc, der 
fr is.t~cle, saa satte i ugen dansk Fisker i Marts over 
Noresøen for at lage Chancen. Men det er ikk Pen
gene alene. Englan:lsfi keren er som Type mere præ
get af Udve Oplevelsestørst, Eventyrlyst end af al
lllindelig banal Bjergsomhed. 

I-Iau er nøjsom, han lever i det daglige sine For
fædr ~s Uv, spiser F isken til Kartofl rne og ikke 
Kariofler:ie til Fisken, han slider stærkt, groft Tøj og 
holder sig gerne fra den verdslige Fodystelse, der 
kos:er Penge. I gode og i onde Lev aar, lian har 
saIIIDI. Levesæt. 

H-3n i ?ebruar, paa Grænsen af ·:let førstC', spirende 
Foraar paa Skagen, letter Havgus og· Vintertaage, og· 
Sole1: b r~·cler igennem. 

I den i ynde L1 1 ft lyde r Hammerslagene fra Skag·cns 
to EkibsYærfter :___ dCl' bygges ikke i Danmark bedre 
Kuttere end hos "Brødrene Nipper" og "Karstensen & 
Henriksen". Værfterne ligger Side om Side Yecl vesfre 
Havne:nole, og her er altsaa Travlhed. Ikke alene 
Ska;r:msfiskerne faar deres Kuttere bygget her, ogsaa 
Svenskere og· Eoglæn:lere kan finde Vej med u Be
stil lir..g nu og da. D et Cl' brede, stærke, have:byggede 
Barde! ~ Yi se r dem en sjælden Gang i Kø::>enhavn, 
naa :- ~e :.;:ommer hertil i Vinterens Løb med Rød
spætter o~; Torsk; de lægger gerne til ved Christians
havns-Siden af Knippelsbro, støi:re, mere ,·ejrslagne 
en:l Hund<!sted-Baaqeue, der er Stamgæ ter ,ed ·Børs
g-ade-Ka;reJJ. uar Ba,1dcn saa e r færdig og sættes i 
Van:l - t, staar den med Udstyr, komplet Fang trcd
skabcr og alt, hvad en Englaudsfiske r har Bntg for, 
gen:.e Ejerne i et halvt Hundrede Tnsinde Kroner. 
Mandskabet er en fem- seks Mand, og de sejler paa 
en nocierne Udgave af de Vilkaar. der har l:.aft Hæ,d 

ff lELTIE 
pua Skagen i det ·idste I-Iur. :hedaar: Udbyttet dele 
rn elle71 Baaclen og Mandskabet. Har man en eller 
fl ere .. Baatlparte r", faar man større Del a f Oversku
det. l"11clertiden e r det Baadelaget selv, de r ejer Baa
:1 n, und rtiden staa r der et Rederi bag, som eje r 
f'l ere Ku tte re eller større og- mindre Parti r i mange 
K u tte:·e. Disse Finansieringsforhold er u viklede gen
nem Praksis og Nøchc:idighed, de er ikke altid lige 
nemme eller fremmende. for Fiskeriet, men naar Kapi
talen er svær at faa i Tale, maa man lernpc sig frem. 
Omkostningskontoen kan Yære l'll sære! le~ drøj 
Konto for en Eng"lan:ls::i:utter! Ja, man man gentage: 
Var det kun Pengene, det g·jaldt. Men det et· ntt en 
Gung ikke Peng ne. . .. . 

De danske Englandsfi ke : es Hovedk\ arter i det 
frcmn·1ede er Grimsby. !:'ler sælger de ge1·u F angst n. 
li vis der er r imelige Bud - hvis ikke, j " . sua Yen :les 
T1oYen mod Søen igen, og med F i ·ken i et i La ten 
, nger Kutteren an detstcrl s hen, Lllldertic 11 h_jem til 
,::;kag·en, for at se lge den ved Auktion der. D er e r 
_-'\aret rundt Auktion Ye:l kagens Havn fl re Gange 
daglig. Her sætte · Dagspriserne, sorn telefo neres og 
:degrafcres ud OJnkring, og· saasnart Auktionen Mor
gen, Middag eller Aften er ~luttet, losses Fangste11, og 
i Kølevogne fors inder den sydpaa med Skagensban n, 
t>ller den gaar til den r..yc Konservesfabrik i Skagen, 
<let mæg·tige Kompleks, ·:ler rejsh; af T ransatlanti k 
Compagni under Verdensk rigen, krakked og nu om
r. ider ::.g -Il er kommet i D1·ift. 

Det er Byraaclsmedlem, An ktionsholder Th. Geis
uæs, cer har sat Fiskauktionerne paa Skagen i y
_tem. Auktionariu har sit Kontor ved Bavnen i en 
Rødstens-Pavillon, tæt ved liggel.' :-len mægtige Auk
tionshal, en ' lang·, rød Træbygning. Hele =nstitutionen 
er kun faa Aal' gammel - før den Tid var Fiske
handelen oYerladt til Fiskeha::1.dlerne og ::1avde, trods 
1n cgen Dygtighed og gode Traditioner, et . for tilfæl
digt Præg. Nu N Auktionerne en helt uundværlig 
fostitntion. Det meste af Englandsfiskeri :!t afhændes 
a f gode Grunde udenlands, :nen • der er dog Aaret 
ig·ennem 110k at bestille. Medens Englandskutterne er 
paa ·ordsøen, driver and re Skagensbatdc Fiskeri 

fter Makrel, Tunfisk og Rødspætter i de nære Fa1·
vande, ogsaa Bundgarnsfi ske riet driYes endnu i sto r 
Maalestok langs med Kattegatkysten hele Aalbæk
Bugten igennem, og Svenskerne er stadige Gæster i 
Skage1:s Havn. Dels brir..ger de selv Fisk ind til Auk
tionerr.e, dels opkøber <le i sior Stil Fan{;'sten i Ska
gen og fører de11 t il Goteborg. Der ha.1· æ ::ct Perioder, 
da Skagen som Gæster havde op imod 200'.l Svenskere 
- en lige saa stor Invasion. som Sommerens Bade
gæster repræsenterer. 

Unge og Gamle, hver den, der endnu har Oplevel-
s~størs:cn siddende i Blod t , gør . ig kla~ til Aarets 
torc Togt, Sk1derne rigges, g·øres i Stand, bund

·krabes og efterse paa alle Leder, den mindste Fejl 
kan bjve den ~tør ste Risiko, naar Vestenstorm n 
hujer over Notdsøen, og Kutteren er lan gt fra HavJ1. 
Der tages Proviant ind. Er rle:· noget saa indbydende 
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som en 1. Kl.s Skibsprovianteringshandel? 
Udvalget er maass:e ikke luksuøst, mange 
Raritern1· sa"'!les, og Kræs i københavnsk 
Forstand . . . . ja, det skriver man efter, 
naar Sommersæsonen nærmer sig og Kø
benha:vnerne med dem. Men hvad en saa
dan Ss:ibsp:-ovianteringshandcl rummer, 

• er altid prima Kvalitet. Det halvgode duer 
ikke paa Søen, her er Liv og Helse man
gen · Gang afuængig af Provianten - som 
af Redskaberne. Trosser og Baadshager, 
Ure og· Kompasser, Smørekander, alskens 
Konserves, Beskøjter og anden Mad fin
des hcs Skibshandleren i det broge:le 
Virvar, som for Ekspeditionen og Stam
kunderne er let ovQrskuelig Orden. Og 
hos Skibshandleren mødes Danske og 
SYensk e og snakker. Her bringes Nyt, og 
her spørges Nyt. En efter en stikker Kut
terne i Søen, de tilbageblevne kigger ef
ter den i dvn langtrækkende Søkikkert, 
der staar ve.:l et af Butikens Spejlglas
rnder - og der er Uro i Sindene: Snart 
er det vor Tur! Saa er det Farvel til 
Hjemmet - Englandsfiskeren kender ik
ke Skagen i den korte, lysende Sommer! 
Fire eller :'em-seks Maaneder er han 
ude, den m ste Ti-i paa Søen, et Liv i 
Chancer, i Dødvande, i Medgang og Mod

En Sømandskone 
paa Øen Sylt. 

aar Manden kommer 
hjem fra Rejsen, møder 
Koc.en op i dette An
træk i rødt, h~-idt, sort. 
Tysklands gamle Farver. 
Strømperne er sorte. 

livsvarig Gigt - og nu sidder uden a::idet 
Udbytte en:l en beskeden lille Livrente 
paa et halvt Hundrede Kroner om Maa
neden - gamle ;Mænd, Havets H e~te, 
sikre, raadsnare Fiskere med Energi, Ud
syn og· Vovemod. Hvad havde :le fa.aet 
ud af ·:let? Ja, de der virkelig· bvde oOO 
Kroner om Aaret i Rente af "Formue", 
maatte endda prise sig lykkelige. Mange, 
mange andre sad hos Børnene 0g ha,de 
kun, hvad Børnene gav dem. 

,,Kun?" vil saadan en gammel Skagens
fisker spørge - han kan ikke forsta_a, at 
det skal regnes for _lidet. Heroppe rækker 
Børnene de Gamle den hjælpen:le Haend 
paa anden Vis end mange andre Steder. 

Men jeg glemmer ikke en Hiswrie, jeg 
oplevede paa Skagen. Der blev fodalt 
mig, at en vis, gammel Fisker var en 
grumme rig Mand. Overalt hørte jeg om 
hans Rig·dom. Den var en Fabel, noget 
enestaaende. Og det viste sig saa - men 
:let tog sin Tid at faa det opkla:-et - at 
han ejede 1?,000 Kroner. Renten af der.ne 
Formue var, hvad han havde at leve af. 

Hver Gang jeg saa den gamle, stærke 
Mand med de lyse, skarpe Øjne og det 
milde Drag• pm Munden, maatte jeg tær.ke 
paa, hva-:l han har tjent ind - ikke til 

gang - ofte i pludseligt optrækkende Uvejr. - - sig selv, hen fik kun det mindste, men i Værdier, der 
kom andre til gode. Nordsøen kræver Aar for Aar sine Ofre ogsaa 

blandt Skag·ens og Esbjergs Englandsfiskere. Men det 
' er p a r t o f t he rt a m e - man tager det, som •:let 
kan falde. 

Nej, det er ikke fo.r Pengenes Skyld, Slegt efter 
Slægt af E::iglandsfiskere laaner og skyder til, lever i 
yderste 1'øjsomhed, indtil de faar een Baad;iart, saa 
flere, drager paa Nordsøen, jager Fiskestimerne med 
Døden for Øjnene, bringer den funklende Las: til 
Havn og sender den ud. - Men det er maaske ·::let, at 
det mindst er Pengene, der gør Englandsfis,cerne til 
saa sund og stolt en dansk Type? 

Fiskeriet gør sjælden sin Mand rig. Badegæster 
paa Skagen høTer om mange, mange Fiskere, der 
har pløjet Kattegat, Skagerak og Nordsø i tyve
fredive Aar. har væ ret i Livsfare, har hentet sig en 
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Helien fra Jy!landsslaget 
Stor-Admiral i den engelske Flaade Jarl Beatty 

e r død, 65 Aar gammel. Sammen med Admiral Jel
licoe havde han Ansvaret for de engelske flaadeope
ra: bner under Verdenskrigen. 

Storadmira l, Lord Beatty, Jarl af Nordsøen og· 
Bro:iksby var Englands berømteste Søkriger i dette 
Aarlrnnc.rede. Et omstridt Navn var han alle Dage. De, 
de r svor til Jellicoe, havde som Regel en D El at indven
de mod 3 eatty. Men ingen be
nægtede hans Mod og Dristig
he::l - rnlv om nogle maaskc 
hellere vilde bruge Glosen: 
D c.odristighed. ,.D en modig
ste af aile vore Marineoffice-
1·e:·'"" kalder Churchill ham. 
Ha: fortæller ogsaa, at da 
Beattys sønderskudte Slagskib 
,,Lion" efter Sejren ved Dog
gerbankerne under Mængdens 
Jubel' biev bugseret i Havn, 
trak en gammel Søofficer 
ChuchiU til Side: 

- Et Ord, Marinemini
ster: Nelson er staae t op fra 
de Døde! 

En Gaa-paa-Fyr af denr.e Art vilde aldrig som 
Jellicoe ved overdreven Forsigtighed have ladet den 
afgørende Sejr i Jyllandsslaget slippe sig af Hænde, 
men til Gengæld var han maask.e netop i Kraft af sit 
hensynsløse Mod Skyld i, at den første halve Times 
engelske Tab blev saa store. Og med ham som Øverst
kommanderende havde der afgjort været større Fare 
for at "tabe Krigen paa en Eftermiddag .. ' end under 

den :orsigtige J ellicoe. 
Striden mellen:: JeIUcoes og 

Beattys Tilhængere vil maa
ske aldrig høre op. Sagen er 
efter::iaanden saa godt belyst, 
at man maaske ikke engang 
tør :iaabe paa, at H:storien 
vil afsige en endelig og al
mengyldig Dom. Populariteten 
vil Beatty dog altid have paa 
sin Eide, saa sandt Fo~ket a l
tid skænker den dristige sin 
Gunst . Jellicoe tab te ikke 
Krigen, fordi han aldrig vo
vede sig ud i det dumdristige, 

Det - ar som Chef for før
ste Slagi.rydser eskadre i Kri
gens før ste Aar, at Beatty 
van:it sit Heltenavn i Slage

, og fordi han ikke tabte den, 
vandt England den. Og det er 
værd at bemærke, at da Beat
ty i 1916 afløste Jellicoe som 
Chef for Storflaaden, udviste • Stor-Admiral Beatty. 
F laaden vel noget større Ak

tivitet, men det store Angreb paa den tyske Flaade i 
dens egen Rede vovede heller ikke Beatty. Der laa 
heri en Oprej sning for den ofte angrebne Jellieoe, 
men Folkets Helt var og blev Beatty . 

ne : Helgolandsbugten, ved Doggerbankerne og i det 
sfore Jyllandsslag. 

I Jyl landsslaget var det ham, der indledte Kam
pen ved med sin Slagkrydser at angribe von Hippers 
Es~adre, der veg for saaledes at lokke E:i.glænderne 
i Gabe t paa Højsøflaaden. Han har a f sine Modstan
dere været angrebet for, at han alene :..Castede sig 
ove:- F jrnden i Stedet for at vente seks Minutter, til 
Kcntreadmiral Evan Thomas var kommet op paa 
H('"jde med ham. Man har endogsaa ·antydd, at Moti
ve: var :;:>ersonlig Æ rgerrighed: han vilde alene have 
Æ!·en for Sejren. Men Forsvaret er ikke blevet ført 
mec. mindre Kraft: De seks Minutter k unde betyde, 
at"Fjenden fik et saadant Forspring, a t han slap bort, 
og desuden var Beattys seks Slagkrydsere alene de
r es tyske Modstandere overlegne. 

Det Yar nu saa som saa med Oved ege::i:ieden, for 
Tyskerne skød fortræffeligt, og Resultatet var fryg
teli~t fol" Englænderne. Beattys eget Flagskib "Lion" 
va1· nær sprunget i Luften - kun den døende Ma
jo:· Herveys Aandsnærværelse reddede det ! - ,,Inde
faligablE" sank , .,Queen Mar y" og "Prineess Royal" 
sp rang i Luften. Men Beatty fortsatte blot Forfølgel
sen af Tyskerne. D a Signalgasten meldte ham "Prin
ee,$ Royal"s Undergang, vendte han sig til sin Flag
kaptajn: 

- Chatfield, der synes at være nogei galt ved 
vor ':! fo~bandede Skibe i Dag. Dre_j to Streger til 
Begbord! 

Det vil sige : to Streger nærmere F jenden. 

Det er de rfor ogsaa natn!·ligt, at det ·rnr ham, der 
stod som Storflaadens Chef ved Krigens Afslutning og 
i denne Egenskab modtog den tyske Flaade, der efte r 
Vaabenstilstandsbetingelserne blev udleveret Aldrig 
har nogen kommanderet en overmægtigere Flaade, 
end Beatty gjorde paa hint Tidspunkt. Englændernes 
Overlegenhed efter Trafalgar var intet at reg::ie mod 
den, de besad, da deres mægtigste Konkurrent havde 
udleveret sin Flaade. Men det var kun en kort Triumf: 
Faa Aar efter maatte England dele Herre.dømmet pna 
Havet med U. S. A. og andre Magter. 

David Beatty var født ~871, og 13 Aar gammel 
traadte han ind i Marinen. Han deltog i Felttogene 
mod Mahdien i Sudan og mod Boxerne i Kina og 
a vancerede i 1910 til Kontreadmiral . Det var Clmr
ehill , der som Marineminister fik Øje paa hans 
frem:·agende K valifika tiouer og ved et Springavan
cement i 1912 gjorde ham til sin faglige Tillids
mand i Marineministeriet. 

Beatty blev rigt belønnet for sine Bedrifte::: under 
K1·igen. I 1919 blev han udnævnt til Storadmiral og 
adlet som Viseount Borodale of Wexford ; senere steg 
han til Ja rlsværdigheden som Earl of the North Sea 
and Brooksby. Samtidig bleY han som Første Sø-Lord 
(Fagmarineminister) g_jort til Chef for hele den engel
ske Flaade, - en Stilling, han beholdt til 1927. 
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Jeg er døbt af f3øndenf1læsten, 
jeg er født til Sol og Sø, ~ 
og jeg kender, tror jeg næsten, 
hver en Vig og hver en Ø. 
Og med Roret helt i Borde 
fiar jeg krydset Sverrigs Fjorde 
som en ung, forvoven Yngling, 
der gj' r Pokker i at dø. 

Jeg er skabt til- Hav og Vimfe, 
de har baaret mi omkring, 
og hvert Togt blev mig et Minde 
ja, om alt og ingentin6. 

d?yst-
sej/eren 

Digt af 

Allan Larsen 

Søndagsfred i Fiskerlejet, 
og da jeg laa underdrejet 
for et Topsejl, udfor Skagen, 
og holdt .Kursen uden Sving. 

Jeg staar ud, naar Danmarfr vaares, 
og det blaaner over Sund; 
da er Tiden, hvor jeg kaares 
til min Rejses store Stund; 
fnror jeg staar til Søs i Følge 
med Vind og Sol og Bølge -
efter Vinterens lange Dvale 
paa Slidskens Rullebund. 

l næste Nr. af Vikingen bringer vi en indgaaende Omtal e og mange Bill eder af den smukke svenske Bog , Segelc, c:er 
er udkommet paa , Aktiebolaget Svens!. Litteratur• i Stockholm og forhandles her i Landet. 
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Dir. Ahlstrands smukke Langfartsbaad 
,,Rusta". 

TIL SOMMER 
Langfarts-Veteranen, 

Arkitekt Gerh. Rønne fortæller. 
Ved TAGE NISSEN 

Ålerede nu i April begynder Ejerne a~ de store Lystsejlere at tænke 
paa Sommerens Togter. Foraarssolens Glimt i Sundets Bølger 
lokker Minderne om tidligere Togter frem og dermed. en uimod

staaelig Trang til igen at kaste los og stævne ud mod Eve:ityr og Op-
levelser. Blandt Lystbaadsejerne findes om man saa maa sige et Laug, 
der gaar paa Langfart hver Sommer, og ,,"Vikingen" har henvendt sig 
til en af Langfarts -Veteranerne, Hr. Arkitekt Rønne, der har gjort Lang
farter til at saa sige alle de europæiske Pladser, der kan naaes paa 
saaYel korte som lange Sommerferier. Og Arkitekten er s:raks parat 
til at slaa et Slag for den herlige Sejlspo t. 

Hvornaar og hvordan blev De Sejlsportsmand? spørger vi. 
Som saa mange an::lre Scjlsportsmænd hayde jeg allerede som lille 

Dreng Kærlig'hed til Søen og begyndte tidligt at sejle med Smaajoller, 
da jeg var 15 Aar -fik jeg selv en lille Kragejolle, og ha~ i Aarenes 
Løb haft mange forsk~llige Fartøjer_ 

mine ung'e Dage deltog jeg meget i 
Kapse j:ad~er, men efter at jeg blev færdig 
med min Uddannelse, og kunde tage en 2 
a 3 Ugers aarlig Sommerferie, er det Lang
fart~sejladsen, der har taget min fulde Sejl
sportci.Nteresse. ).I 

P.:vad forstaar man ved Langfart? 
DEt, &-3jlsportsmanden, der som Regel 

kun har s_n Sommerferie til Raadighed, kal
der Langtur eller Langfart, dækker natm
ligvis ikke Sømandens Begreb om Langfart 
med støn-.:! Skibe. De fleste Sejlere holder 
sig til Langture i de danske Farvande, en 

Arkitekt Rønne konstruerer selv sine Langforts
baadc. Her ses en af dem "Runa VI". 



u~n ; tolte Langfartssejler staar ud paa Togt. 

Del foreiag·er Krydstc-gter i den svenske og norske 
Skærgaard eller til Tyskland, nogle mere passione
rede udstrækker deres Farter til støne Dele af Nord
og· Østersoen, og· endelig er der de enkelte, l:er med 
deres store Fartø_jer har kunnet g·aa paa større Lang
farter til Middelhavet og endda helt til Sydhavsøerne. 

Fm Sej !klubbernes Side er der g.iort et stort Ar
bejde for Udv iklingen af Langfartsse.i lads, jeg kan 
nn.' 1·ne at "Kong·elig Dansk Yachtklub" ved s_t Crui
s in gudvalg, foruden at y;:c:·e mang·e saaYel inden
so rn udenlandske Sejlere behjælpelig Yed PlaL!æg·gel
sen .tf deres Lang·tu r· c, har udarbejdet en lille Bog 
.,Nogle Ankerplads<'r i danske Farvande" samt en 
Logbog, d~r begg·e e r til god Nytte paa Langture. 

l-ivett Aar. afholder "K. D. Y." en Langfartsko::1-
ku trence. F'onrden talrig·e· Ture i de danske Fm·vande, 
er der i Aarcnes Løb konkurreret med mange Lang
farter til vo re omliggende Farvande samt ~ænge:·c 
Ture i Nord- og Østers:Jen, endog helt op til Nordkap. 

Se! v om en Del af disse Ture vel var sejlet uanset 
KonkurreLce, tror jeg alligeYel, at disse har deres 
sto re Bctydni ng. 

"K0benhavns Amatøt Sejlklub" har i mange Aar 
støttet Langfarts-Sejladsen ved Afholdelse af Navi
gationskursus og forskellige Konkurrencer. 

Hvilke Baadtyper egner sig til Langfart? 
Der findes mange forskellige Typer paa gode 

Langfartsbaade, nogle Sejlere foretrækker f. Eks 
Spidsgatteren og andre har kastet deres Kærligheri 
paa den hækbyggede Kutter. 

J cg· kan naturligvis kun udtale mig om Jette 
Emne paa Grundlag uf min personlige Er:aring der 
br baseret paa Sejlads med Kuttere op , il 6 Tons. 
og jeg skal nævne nogle af de Egenskab er, der ef
ter min Mening bør· forlang·es af en saadan Baad, 
hvis mrr::i f. Eks . vil tag·c paa Langfart i Nord
søen. 

Det skal være en sødygtig, stærkt bygget Baud, 
med lille eller selvlænsende Cockpit, saa den, selv 
om den faar en Braaclsø over sig, ikke kan fyldes . 
Den l::ør have et godt Fribord, moderat udfyld-:: Mid
delspanch, ikke for lange Overhang, ret skarpe Span
ter i Forskib og Hæk, saa den ikke slaar i Søen, 
være forholdsvis langkølet, saa den kan ligge støt 
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Den kendte danske Langfarte:- "llachelor" tilhørende Grosserer Haugaar<l-Petersen. 
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i Søen, og kan ligge bak uden at be
høve nogei:. Rorsmand. 

Rigningen skal naturligvis ogsaa være 
solid. ,,Runa VI" er ligesom mine tid
ligere Baacie bygget med Gaffelrig, men 
for nogle Ac.r siden riggede jeg den om 
til en moderat Bermudarig, og har ikke 
haft Grund til at fortryde det. 

Vedrøre~de Indretning·en skal jeg blot 
nævne, at det i en Ki:.tter af den om-

• talte Størrelse er prakt:sk at have Pan
tryet ved Kappen i Ruffet, saa man kan 
bakke op : Søen selv i daarligt Ve.tr. 

I Udrustningen maa ikke savnes 
Stormsejl og Drivanker. 

,, - Hvilke af de Fat·vande, som De har 
besejlet, har særligt interesseret Dem?-". .,Runa V" under Sognef1ordens stejle Klippevægge. 

Det har altid været vtmskeligt for mig, 
at kunne t!'lge tilstrækkelig Ferie til 
Langturene. Sejladset 1Ude • paa de store Verdens
have har j eg aldrig faaet Tid til, men Yore egne Far
vande, Nord- og Østersøen samt dell engelske Kanal 
ejer saa megen Skønhed og Afveksling, - og byder 
Langfartsejleren fuldt ud tilfredsstillende Betingelser 
for Udøvelsen af hans herlige Sport, enten det saa 
gælder "dea:;> sea cruising", Sejladser imellem vore 
egne smukke Øer eller i Skærgaardens trange Løb 
og Sunde. 

Uagtet :eg· i Aarencs Løb med mine 4 til 6 Tons 
store Kuttere har sejlet mange Langfarter rundt om
kring i disse Farvande, og har set det meste af, 
hvad der fra København kan naas paa en Sommer
ferie, saa v~rker Langfartssejladsen stadig lige til
lokkende, og det er med samme Glæde, jeg hvert 
Foraar tager Søkortene frem og planlægger nye Sej
ladser. 

Hvilke Farvande, der har interesseret mig mest, 
er næsten ikke til at afgøre, Jeg har gode' Minder 

fra · alle mine Sejladser og vilde ikke undvære en 
eneste. 

Vore egne skønne Farvande, Østersøen og Eot
tenhavets skovklædte Skærgaard med de -vidunder
lige nordiske Belysninger, Kattegats og Skageraks 
friske, me:·e barske Skærgaard, Vestnorges mægtige 
Fjelde, Hollands idylliske Kanaler, Frankrig og ~ng
lands Kyster med de høje hvide Kalkklinter, ::i.ar 
hve_r sin Ejendommelighed og Charme, og har alle 
givet JLig ufor!\'lemmelige Skønhedsindtryk, me::i. at 
sejle si11. lille Kutter i stiv nordvestlig Kuling og iøj 
Sø op klar af Jyllands og Norges Vestk yst, e]er 
ude paa Dogger Bank og opleve Havets stors]a9.ede 
Stenining giver 1ogsaa Minder, som aldrig gle:nme;;. 

G.'W. Frydenlund & Søns Eft. 
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Fra Toc lnlcrnatioual Team Races. Baadene er fru ven tre: Chcrokce (Amerika), Jill (Amerika), 
Do<lu (Danmark), Challengc (Amerika:, og orna ( 1orge). 

Sidste Aar n1r de r en norsk, en sver:sk og en 
Darsk (, :n i Amer ika for at prøve Kræfter med tre 
udv,:il glc nrner"ikauske 6 111 i det saakaldte Interna
tionale Team Rac<'s. De t re skandinavis·,,:e Baade, 
,.Dodo'" (Dit. Vctt. Danmark), lan III (H. G. Turitz, 
~verige) og "Norna" (Kronprins Olav, Nor.;e), vandt 

Sejlsport. 
Jl,~c.n kan ikke .- ige, at dansk Sejlsport staar i 

Stairpe. Der , ker noget herhjemme, og vi kan, om 
end i beskedent Maal , deltage i Begixenhecer uden
land3, ene.da med Kong·en som fremragende aktiv 
Repræsentant 'for Yorc Sej lsportsfolk. Alligevel r 
ln te:rcsfen ho de, der ikke selv sejler, rent mini
mal for Sejl potten. detom kan der ikke være to 
Men inge r. Masser n f Mennesker vil ganske ·,ist udeJ1 
et f2jebli ks Betænkning erklær Søen og Sejladsen 
deres brændende Kærlighed. At have e11 Baad ! Vicl
unde~jgtl Som oftest giver Udtrykket vidunderligt 
netop ogsua dert Afstand, de1· e r mellem den Talendes 
Opfattelse af, hvorledes man i Prak is kunde naa 
Maah:, og hans Opfattelse af seh e dette, Attraa
værdighed. 

,. !lu:1u ·d·' ved Ebbe i Bridl ington. 

HOTEL NoRDlAND 
22, VESTERBROGADE 

KØBENHAVN 

• CENTI.ALT· ROLIGT 
MODERNE 

• 
VÆRELSER med Morgenmaaltid 

fra Kr. 5,00 
GRATIS 8 AD • Ene•taaendo Køkken 

Lobct, hvorfra -..-i he r bringe " e t itu a tiou ,hill~de. 1 
..A.a r pr:a tænker man fra skaJ1dinavisk Sid e! a t a fholde 
et li gnende Løb umidd !bart før Ore unc ugen. der 
afholdes omkring 1. Aug·ust. Man ha r indledet For
handlinger med Ainer ikancrne om at komme her
over rned tre 6 m. 

Hvorfor ikke til Søs? 
Titusinder spad· rer onunereu ige 11nc:a pna Lan

g·dini e og semler lnugc Blikke efte r Se.1'::rnc, be
tragte r dem baad e m d lidt MisundeLc og med 
Be1mdring. Men skøllt T usinder af disse Titu inder 
med Leth ed kunde blive aktive Sejlere. hlive:r de 
det ikke. Det r en skon Drom. en kor! Drom, og 
snart en glemt Drom. 

Er vi bange for Vandet? Ingen vil inclnimme, at 
de er det, paa næ r nogle faa , der æ rligt vedgaar, 
at bare Synet af det ·er tilstrækkeligt til at frem
kalde Kvalme. Dem kan vi lade nde af Betragtning, 
for 11 1.durHgvis skal de have Lov til at bl i"" c i Land. 

1 n det stor e F lertal vilde bli,·e hojst f:rnæ rmet, 
om man paastod at de var bange for Va1:dct. Rrnr
for guar de da ikke til Sos ? l-h-orfor finder man dem 
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Den store Racing Cutter 
" 
Astra'' i hø']· Sø 

som Tils:,ruere til Fodboldkampe eller Væddeløb paa 
Sommerei:_s bedste Dage? Hvorfor ser man dem rul
lende i deres dyrt erhvervede Biler i Hælene paa 
hinanden, som de var trukket paa en Snor, Søndag 
efter Søllrlag? Eller hængende i Beværtningshaver, 
hvor de er ved at kede sig selv og hinanden ihjel. 

Det er, fordi Storkøbenhavns Befolkning, bortset 
fra en .:_ieklagelig 1:lle Procentdel, svæver i Lvi
denhed om, hvor let det e r at gaa til Søs, at tage 
ud paa B;;,lgen den blaa. Hvor let og hvor billigt. 

Sejlsport ikke dyrt. 
Det er dyrt at sejle, hedder det, dyrt at holde 

Baad. Dei er Vrøvl, slet og ret. Det er dyrt at sejle 
Kapsejla'.ts med det sidste Skrig indenfor de støne 
Klassebawe, men de: er ikke det, Talen er om her. 
Man kan for ganske faa Peng·e ikke blot ga:1 til Søs, 
men ogsa!l væ re mec i Sporten indenfor en rimelig 
Græ nse. 

I det-e Øjeblik kan man tilhandle sig en god 
brugt "Familiebaad" for langt under tusinde Kroner, 
og for denne runde .Sum vil man kunde fa,1 et helt 
Skib. D e:1, der begynder som Sejlsportsmanc:, g·ør vel 
i a: beg~'ndc med en brugt Baad. Deraf vil han paa 
den billigst mulig·e Maade kunne erhverve sig Ind
blik i, hvad han har Brug for, og hvad han ikke 
har Brug for - hvilken Baadtype han vil la:le bygge, 
om det ~ar det, der stod p&a Programmet. 

~an kan faa en anvendelig aabeu Baad til at 
pjaske langs Kysten med, og lære Grundbegreberne 
i, for 3-400 Kr. Hvad faar man af Motorkøretøj for 
de Penge? 

Til Konfirmationen: 
Bogen 

,,BARKEN MARGRETHE" 

I ri ✓~~~- :===::t-?, .• ,. 
';1- .l ..-, 
...::;,,;: 

Ingen 

til Deres Baod 

ru, afskallet Flade med 
Carvelin Baadelak. Den 
giver Baaden Glans fra 
Sæson til Sæson. 

HOVEDDEPOHT ER HOS 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12 - København K. - Tlf. C. 521 & 541 
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fortsat f, a Side 14.) 

kunde maale sig· med den moderne med elektriske 
Glødelamper, var der dog· over den en hel anden 
Poeai. 

Endelig oprandt den 17. November, som al:id her 
paa denne Aarstid med en skyfri Himmel og en 
brændende Sol, og med Længsel ventedes Signalet til 
at gaa ind i Kanalen. Den anmeldte Dybde af 24 Fod 
i hE>k Kanalen var de foreg·aaende Dage stadig ble
ven ::nindre, og om Aftenen den 16. erklærede Les
seps selv, at han ikke fandt det tihat1cleligt for Ski
be 0"er 18 Fod at gaa gennem Kanalen. 

Kl. 11 forkyndte en Salut pau. 101 Skud, at 
"l'Aigle" med Kejserinden ombord var gaaet ind i 
Kanalen, og den blev fulgt af de øvrige fyrstelige 
GæEtc:r i deres respektive Yachter. Efter dem kom 
en hel Del mindre dybtstikkende, tyrkiske Krigs
skibe; først nu kom alle de større Dampere med 
Khedivens 2000 Gæster ombord, idet man stadig iagt
tog· at lade dem følg·e i Orden efter deres Dybtg·aaen
de, et Bevis paa den Ængstelighed, der besjælede 
Kompag·niet for, at et Skib skulde blive stikkende, 
og derved stoppe de, der fulgte efter. Kl. 1 indløb 
Efterretning· om, at en tyrkisk Korvet var kommet 
paa Grund, og denne Efterretning· efterfulgtes snart 
u.f H . Ordre fra den kommanderende tyrkiske Ad
miral, der forbød alle Fregatter paa Port Saids Rhed 
at le: te. • 

Fregatten "Sjælland"s Officerer var af Khediven 
indbt:.dte til at gøre Turen ned ad Kanalen i hans 
Lystyacht "Garbieh"; dennes Chef blev som rasende 
over den nævnte Ordre, lod Admiralen vide, at han 
gik allig·evel, og ganske ugenert stod vi forbi det tyr. 
kiske Admiralskib og ind i Kanalen. Af de fi·emmede 
Orlogsmæncl gik kun Korvetten "Nordstjernen" ind 
i Krnalen; den kom paa Grund ved Stationen Kan
tara. men kom hurtigt af. 

Kenalen er graYet g·ennelll et øde Landskab, og 
efte:: et K,7 arters Tids Sejlads forsvinder alle Spor 
af :r.enneskelig Virksomhed, og man _$er kun de 
næppe 10 Fod høje Sandbredder med det graa Sand 
bag ved, saa langt Øjet naar. Ensformigheden bTy
des kun, naar man møder en Band, trukket af Ara
bere, der g·aar barfodede i det varme Sand, eller en 
Flok svært belæssede Kameler, der drager langsomt 
afsted mere, som del var Maskiner end lcvenc.e Væ
sene:i· . eller Skibel passerer en a[ de Muddermaskiner, 
der !:ruges til Uddybningen, men som i Dag· ligger 
stille og flagsmykket. 

KL 4 naaede vi Stationen El Kutarn. Her er dog 
lidt Yegetation af støvede Tamaribuske, med h,is Løv 
man har pyntet de oprejste FlagstæHger, og her er 

Suez-Kanalen. 
Tegning uf 

Yilh. Ar n<",en. 

noget Liv paa Stranden, forøget ved, at :Set er. her i 
Nærheden, at den tyrkiske Korvet er strandet. 

Solen -ynker og kaster stcre Slagskygger over de 
omgivende Højder. Da Solen er gaaet nec. og Maa
nen sbaet op, viser den Kanalen som et bredt Sølv
baand, der snoer sig mellem Sandbankerne, og ska
ber den vidunderlige Belysn:ng over alle Omgivel
ser. 

Pludselig ankrer vi, da Skibene forude er ankrede, 
og vi kom nu altsaa ikke videre i Dag. 

Skibet "Garbieh" er en af Khedivens s:ø:ste Yach
ter ; den 100 Fod lange Hytte og den san:m.e Længde 
af Batter· et e1· indrettet til Haremet, soo Vicekon
gen fører med sig pua længere Rejser. I ingen euro
pæisk Fyrstes Lystfartøj havde jeg set c:.en Pragt 
som her, - Salonens indlagte Vægge, tyrkiske Gulv
tæpper, Kanapeer, Sofacx og LysekTone.r kappes i 
Luksus m-2d Sovesalens smaa Kabinetter, h 'i'!s Vægges 
Beklædning og Sengeomhæng er Mesterværker af 
fransk Silkeindustri, og hvor Madrasbet~ækkene er 
hvidt .Atlask. 

Disse : o Saloner afgiver foruden Skibe, s 40 Ka
binetter Sovelokale for de 150 kosmopolitiske Pas
sagerer, lige fra engelske Lirder til marokkanske 
Sheiker, fra amerikanske Millonærer til Eladkorre
sponclentcr, og de gav ikke alle de kostbare Møbler 
den bl:deste Medfad. 

Til Skibet hørte et Musikk'.lrps paa 33 Maud, ind
fødte Ægyptere, som i røde, gulbroderede Frakker 
spillede under den eleg·ante Diner, som Khediven 
serverede for sine Gæster. 

Den næste Dag ved Solens Opgang lettede vi 
atter. Kanalen, der i Begyndelsen havde været 160 
Fod bred, bliver nu smallere den størst"! Agtpaagi
venhed og en prompt Udførelse af de givne Ordrer 
bliver derfor en Nødvendighed, men disse Ting kan 
i Længden ikke ydes af en ægyptisk Besæ:i::ing. Che
fen , en indfødt ·Franskmand, forlader sig et Øjeblik 
paa • sine Undergivne, og faa Sekunder ~I-ter staar 
Fregatten: den bringes atter flot, men en Kommando 
til Roret udføres fejl, og den staar atter, saaledes 
at alt Haab om at komme snart af maa opgives, og 
kort efter forlader vi Fregatten i smac. Dampere, 
der bringi') r os ind i Timsah-Søen, ved h..-ilken Is
mailia ligger, og hvor store Festlig·l1cder bra::staar. 

Ved Landgangen en Modtagelse, der sizar i stærk 
Modstr:d med Kanalens Stilhed; her er et støjende 
Liv med Ol'ienten.s Farverigd0m og Menneskemylder 
- Araberz i hvide Burnuser, ?elakker i hlaa Bluser, 
Negere ir.ed et Sækkelærred om Livet, tilslørede 
K Yinder, Tyrkere med Fez og lange Slobt-o;.;:ker, tig-
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Khcdiven,; Gæster. 

,;-en<le Dr;;;ng·e med udstrakte I-hc11der, raabenJe paa 
.,Bakchish~ 

hmaili :1 var som ved et Trylleslag, ved et Her
skerbnd, 5-aaet op af Ø rkenen; paa et Sted, hvor 
for nogle Maaneder siden kun fandtes nog·le usle 
Arnberhy-_t:-r og Opla5ssteder for l\iiuddcnnaskine r, 
laa nu en 3y med et , ·:-cekongeligt Palads, e t Teater, 
Cafce1·, Jernbanestationer, Kirker, Moskeer o~ flere 
sno rlig;c Guk r ; kun Sa.:1det minder om Stedets nære 
Fortit'. ; Vegetation ses kun ved enkelte Hme som 
Lesseps' ~ - 0 u.vernorens eller Yed Vicekongen ~ Palt1:, 
hvor rig·elig Vanding lt0kler Liv i Græsplæner og 
B11skaclseL. 

\: i ble, ledsaget af Sekretær<'n fra det <lanskc 
GeneralkcnS1dat og dehes Dragoman, nd<'n h v:lke vi 
ha vcle spi,ld en trist Eolle i disse Dages Kamp for 
Tilværelsen, thi Gæstern.e e r mange, og alt beregnet 
paa, at ma u skal klare sig selv. Al Vejledning mang·
ler, og Si;r :::get kan man ikke. Som de fleste af Vi
cekong;ens Gæster hlev vi installerede i Telt~ med 
Sandet til Guh· og en ivfadras til Natteleje og var 
glade ved al vor Drnguman hudig fandt to ledige, 
sorn han 8: ::-.1.ks tog i Bc,sid<lelse, medens en Ægypter 
placeredes uden fo r som Porth1rnd. I en Fart var v: 
i hvidt Tej :>g· ude at se Folkelivet, der her udolder 
sig med en saadan Afveksling· og· R igdom, at Irniaili« 
Yist a:drig me re faar nc,get lignende at se : thi Vice
kon gen havde beordret Paschaer og Undermatter 
hid Ira aE.e Kanter a r , it Ri~c for at skabe et Bil
lede, som ingen 
sk II l<le g·le-n~:ne. 

. s 

Folk til Side, fulg·t af en Vogn o mgivet 
af t y rkiske Office rer paa hvide H este 
og g·uldbrodercd e Sadler, kørende i fly 
vende Fart, skønt l-Ij11lene gaar dybt i 
Sandet. Vicekongen til sit Palæ; en stor 

' • Kavalkade med Forridere i straal□Hle 

Dragter _jager forbi med Kejserinden og 
hendes Niece, I-Iertug·inden af Alba i sin 
Midte; Europæci-e paa Kameler, t:Ldre 
paa Æsler og Gaderne fyldte· åE A!·abc
re, Tyrke re og· Nnhicr m<'d de g r,J::rne, 
hvide og sode Turbaner - om den rndc 
Fez, de grin<'ndf' Neg re visende deres 
hvide Tw ncle r, de æ n ,e rd igc, ~ka,gg:xl!', 
gamle Muharn.cdanerc. de tilslorcde Kd1t

dcr, det n et Billede, mart aldrig: glemmer: S,udc, 
at rnan dengang ikke ha nle <'n Kod ak! 

Et Stykke fra den europæiske Teltlejr , ar !'11 Ra~k
ke Telte af ('( e j endommeligt Uclsec ude; disse) bdJoc
dcs af forskellige Beduinerstamme r, ,qde 0 rku cns 
Sønner, inviterede af Vicekong·cn for nt , isl' clcre., fin
gerede Fantasi-Kampe. 

Disse udfortes ved Tretiden paa en Slette 11d 2~tfor 
Byen for Vicekongens indbudte og uindbudte Gætter . 
Fru den ene Ende af Slc..:ttcn til den n nclc 11 farer dl' 
afsted paa deres fyr ige arabiske Heste. a!Tvren,e: e n 
lan gskæftet Karabin med den ene Haand og· ca P i
stol med den anden 1tden at rnre Toj lerne; Ryt~c. rn c 
er som støbte til Hesten e; naar Karabinen e r affyret. 
svinges den ru ndt om Hovedet mellem F'ing-rcrH", som 
om det nu en Spadserestok, eller kast('s højt i Vejrei 
og- gribes i Flugten. 

Lan g·s den egen tlige Kørevc_j har indlH1dte Repra.·
~entantcr fr a alle 0sterlandene opslmret clerc~s Telte. 
hvor rnan aflægger Besøg og· bliver lmdt Kaffe os· Ci 
ga rette r. men sikkert beg-nar en Uho fl ighed Yed i-cke 
,it tage Stovlerne a f, naar man trinn ind paa de k.:ist
liare ty rkiske Tæpper. 

Kl. 6½ sen·crc's en luks11 øs Midda g; for a ll e -v' ic<'
kongens 3000 Gæster, i alt Fald fo r d!· .1n, der hu _· til
;;:æmpct sig· c·n Plads. og efter iVTiddag-cn ll<'µ·iv0r vi 
os til Yort Telt for ut klæde os i G,tlla ti l det ,;!orc 
Bal i Vicl'kongc11 s Palads. D,·11 store \" cst ibulc c· r stu
,·ende fulcl ,1f Mennesker, der Yil s(~ !'t Glimt af Ke.i-

.,... \ . \ 
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Gaderne vrim
lede a f Ks1~2tøjer 
og Ridende Ka
hriolc-tten med en 
Groom h vidt 
Lin·c farer for
bi OmniLussen, 
trukket af b Ka
meler; 2 løbere 
med fla;,·encle 
;E rme r og lange 
Stave, jc~ende 
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i Anledning af Suez
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Den græske 
D1n,per • Asie• 

(120C Tons), der 
var den første 

Hrndelsd~mper, 
son gik 1,'(lnoem 

Sucz-K~nalen. 

serioden. Endelig kommer hun, klædt i rødt med et 
pragcfuld1 Diadem om den smukke Pande, og føres af 
Vicekongen ind i Balsalen, der er tæt pakke1 af en 
bto.;·et Micngde af blændende Uniformer og o:·.iental
ske D 'rag: cr og mange mukke europæiske Damer i 
elegante Kostu.me1·. Dansen begynder, men der er 
ikke meg'3n Plads og· Temperaturen tropisk. :Jer er 
ingen tyrkiske Kvinder, og hvilke Tanker maa der 
gaa gennem en TyJ"ks Hjerne, der lukker Ein Kvin
der i:ide og skjuler deres Ansigter, naar de gaar ud, 
ved at se disse nedringede. bararmede, i han- Øjne 
næs:en n gne Kvinde1· fra Europa. 

Jeg ba:iede mig Vej hen til Tribunen, hvor Vicc
koni;cn se.d; soin ægte Tyrk i.ndlader han sig ikke 
paa at dan e, men lader Kvinderne b .ørge det ; j eg 
glemmer aldrig Udtrykket i hans Ansigt. der tydeligt 
udtalte: ,,a.t I gider." 

Et sandt Pragtværk af østerlandsk Overdaudig·hed 
nu en stæ rkt søgt Buffet, hvor Champagnen iskæn
skeåes etl:vert fremstrakt Glas. 

KL 12½ serveredes en splendid Souper for dem. 
der i Tide havde sikret sig en Plads for at naa frem 
til E uffete:me. 

Efter Souperen søgte vi vort Telt, og- vi nød paa 
Vejen den storartede Illumination og de mægtige Fyr
værlrnrier, der afbrændtes, meden . Himlen stadig 
kry · sedes af Raketter. 

:W.:en ' hvHken Forskel paa Temperaturen f1a om Da
gen; man fik Indtrykket af, at den var i Nærheden 
af F::-ysept:.nktet, og Sandet va1· sua koldt, at man hav
de Fornemmelsen af at vade i Vand. Teltvagterne sam
lede sig om Gryder med brændende Kul, og i Teltene 
svøbte man sig i alt, h-rncl der fandtes af Tæpper og 
Plaider fo :: at holde Varmen. 

Den næste Morgen maatte i tillige med mange 
undre afbryde Rejsen for over Cairo at vende tilbage 
til Ekibet, for at vore mindre heldige Kammerater 
kun e komme i Land og se Resten af F stlig·hederne. 

Ingen orientalsk By gør det Indtryk som. Cairo; 
blot en Tu.r ned ad Gaden og se hvilken Farverig
dom og Be,ægelse ; de røde Fez er med den blaa Kvast, 
omgivne af sorte, grønne eller hvide Turba:ier, Tyr
kerne i Mres gule eller grønne Kaftaner. Kuskene i 
hvide Frakker, Kvindernes sode eller hvide Dragter, 

Æseld.rivern ~ blaa Kitler og deres Dyr:- ~-øde eller 
forgyldte Sadler, Repræsen tader for alle Osten Ra
cer i alle Hudfarver, alt i en fa rveløs B vægclse mel
lem hi:ianden; Livet i de store Basarer, de pragtfuld 
Moskeer og Slotte, overalt fæng les Blikket, :nen over
alt mø:ler man Beviser paa, e.t Byen eller : alt Fald 
store Dele af den el· i Gang med at tabe sin orien
talske cachet og tilegne ig Oecidentens Crvili. ation, 
Opfindelser og Fremskridt. 

Samme Dag vi ankom, var vi til et stor: Bal, Vice
kong n gav i sit Palæ; det var tildels n Gentagelse 
a.f Ballet i Ismailia. 

Den 23. var vi tilbage i ?ort Said. Kejserinden 
returnerede Dagen efte:· fra Suez og begav sig til 
Cairo for at overvære Lesseps Bryllup ; den 64-aarige 
Le sep, giftede sig med cl n 16-aarige Kre'.llcrinde fra 
_ faurit ins, Helene Antard de Bragard, der skænkede 
ham cc. talrig Børneflok. 

Den 25. gik ,i til Alexandrina for nt fylde Kul 
og forbd denne By den 29. 

Med Vemod sua vi Byens Slotte og Mb.a.reter for
s·(inde i Horizonten. 

Jeg har ikke senere været i Ægypten. men alt er 
sikke1·t meget forandret siden da. Kanale:i, der ved 
Indvielsen kun havde en Bundbredde af ~2 Meter og 
ku n oir. Dagen kunde besejles af Skibe med indtil 18 
Fods ~6 Meters) Dybgaaende, hat nu en Bundbredde 
af 6- :W.:eter og besejles Dag og Nat, elektrisk belyst, . 
a: d • s1ørste Dampere med en stedse stigende Trafik; 
Cook ~:;uder aarlig Masser af T urister til Ægypten 
og Cai ro er i Januar og Febnla1· Mødestedet for en 
cosmop:>lit iske Skar ar Folk, :ler i det dejlige Klima 
Y] more sig "regardless o[ expenses." 

c- n hvad vi saa. faar .ingen mere at ·e ; ior enhver, 
der ved Suez-Kanalens Aabr.ing ovcrvæ:-1:de disse 
østerlac.dske, ødsle og prngtfuk,c- Fester ma'l det Hele, 
naar man tænker tilbage der;>aa, . taa som en skøn 
Drøm, d Kapitel af Tusind og ~n Nat: me n samtidig 
kommer man til at tænke paa dcu menue kc!l;.ge Skæb
nes On:skiftelighed. - Kejserinden, dci· havde været 
Midtpunktet i al denne Prar;t- og Magiudfoldelse, 
maatte 10 Maaneder efter flygie fra Ttlilerierne i en 
alminddig Droske. som hun kun naaede gennem en 
B'.lgdør i Slottet. C. F. Wandel. 

- Sig, 01 ~ bar hest det i .,Vikiugen" f 29 



Sømandsforeningen af 1856 
afholdt sin ,Eu:lige Gene:·alforsamling paa sin 80 Aars 
Fødselsdag· d.. 2. Marts. Formanden, Admiral C. G. Ba
strup aflagde Beretning. 

Antallet af ydende Medlemmer er gaaet ned med 
22 til 328. Adi:J.iralen udtalte, at det baade var forbav 
sende og ~m·geligt, at man i et Land som Danmark, 

_ der har saci. 5:01·e Interesser paa Søen kun kan samle 
328 lnstitu :ioner og Enkeltpersoner, der vil være med 
til at hjælpe Søens Vetera~er. Admiralen anmodede 
enhver, der vilde Foreningens Vel, om at udbrede 
Kendskabe-I :il den og om at skaffe nye Mediemmer. 

Antallet af nydende Medlemmer var steget fra 447 
til 467. 

I Prinses.s~ Maries Hjem er det samlede Antal Be
boere 160. :?aa St. Annæ Plads var der 10 Beboere 
samt ·Fribchg for 17 Navigationselever. 

I T.:'nde:-stettelser er bortgivet 32.000 Kr. foruden 
Friboliger.ne. 

Stiftelsen "Georg Stage"s 
Minde. 

Det nye Skoleskib begyndte sit Togt d. 24. April 
og afsluttede det d. 30. August. Af de 256 Ansøgere 
antoges 80 5::,m Elever. Den faste Offic•ersbesætning 
var de 3 gamle, prøvede Stage-Elever: Kaptajn J. B. 
Junker, O,erstyrmand J. P. Svendsen og Regnskabsfø-

POLAR
LAMPEN 

• C. C. MØLLER 
St. Jacobsgade 15 

Telefon Øbro 3771 x , 

rer G. Jensen. De øvrige Styrmænd og Understyrmænd 
var ogsaa alle gamle Stage-Elever. 

Togtet fulgte de samme Planer som sine nærmeste 
rorgænger~ med Besøg bl. a. i Visby, paa Cluistiar:.sø, 
i Frederikshavn, Leith og Kalundborg Fjord. 

Det nye Skib har vist sig at svare til Fo::-ventnin
gerne. Det har i Aar været udsat for en Del daarligt 
Vejr og navnlig for flere Dages regulær Ston::i i Næ:d
søen, hvor det viste sig som et godt og sikkert 3ø
skib. 

,,Georg Stage" var paa Togt ialt i · 1303 Timer, fo
retog 1147 Manøvrer og sejlede. i 45 Nætter. 

Ny Elevforening. 
Som mange allerede ved, har Marstal Navigat ionssloles 

Elever d:mnet en Forening: ,,Marstal Navigatørforening", hvis 
Formaal er at styrke. Baandet mellem Skolen og Eleverne samt 
mellem Eleverne indbyrdes, det være sig nuværende som forhen· 
værende. Foreningen uddeler Flidspræmier, holder et Par 
Fester om Aaret, udgiver Bladet Silius, er vordende Styr
mandselever behjælpelig med Anvisning af Kost og Logi paa 
bedste og b:lligste Maade, og er saavel direkte sorr. indirekte 
den Reklam~ for Marstals gamle Skole, som denne fortjener 
netop nu, !-.vor den opfylder alle Tidens Krav. Alle gamle 
Marstaleleve~ opfordres til at indhente nærmere C ply,mir.ger 
bos Formanden - Adr.: ,,Marstal Navigationsskole". 
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Einar Møller & Co. 
Fri lag erbyg n Ingen 
Amaliegade, 
T lf . Palæ 1262 

Skibsproviantering_ 
Cigarer • Tobak • Vine 
Detall: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 -, ______ _ 

Helgoland
Værftet 

K.•Yo&M•V• 
KØBENHAVNS YACHT 

Ophalerl::edding OGMOfORBAADS·VÆRFT Telefon Ryvang 906 

C. F. HANSEN paa over 60 Tons AKTIESELSKAB Tlgr.•Adr. , Yachhlovær. 
KALKBRÆNDERIHAVNEN 

Ophalerbeod ·ng fil 
30 Tons. - Nybyg- I 
ninger, Reparatio- J 
ner, Opbe-wa·ing i • JOHANSEN 

Alt Riggerarbejde udføres 

Yachtarbejde af enhver Art 

Søg 7,!6ud 

ny brandfri Garage 

30 

Sundkrogsgade 
Tlf. Ryvang 1004 

Skibsrigger 

Sundkrogsgade. 0. 
Telf. Ryva ng 2070 
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IKøECI\I HA\//\/ ll[ITff 
Vi har mange Beviser· for vore Læseres store In

teresse for de farvelagte Billeder, der pryder hvert 
Nummer af "Vikiugen". Det er efterhaanden blevet 
et hd Billedgalleri af danske Skibe. 

Un:ltagelsesvis bring·er vi denne Gang et skotsk 
Skil:- paa vor Forside, men det er til Gengæ~d halvt 
da.ask, da det gaar i dansk Rutefart Købe:ihavn
Leib. Det tilhører Rederiet James Curric, der har 
opietholdt denne Rute i 75 Aar med Firmaet C. K. 
Ha!l;en som Liniens Repræsentant i København. 

Hengist og Horsa er bygget i 1929. 

Hvem kender ikke Søens Dragen? Hvilken rask, 
da1:;sk Dreng har ikke med ubændig Længsel set efter 
et Skib, der stævnede ud fra Havn paa "De Dan
skes Vej"? Men mange maa blive paa Landj::irden 
af de Drenge, som længtes ud, og særlig tror jeg, 
at m3.nge Drenge, som i sig selv følte, at de som Børn 
af Søfc.lk egentlig var prædestineret for Søen, af Fæd
rene, som kendte Reversen af Medaillen, blev holdt 
paa den mere solide Landjord. 

For mit personlige Vedkommende skabte dette, at 
jeg :k.ke ·kom til Søs, et "Kompleks", som gav sig 
Udslag deri, at jeg, da j eg skulde anbringes paa et 
Ko.nbr, fik ordnet, at det bJev i Shipping Branchen, 
og forøvrigt mantte jeg tegne og male Him:nel og 
Sø og Skibe i Fritiden. Paa den Maade fik jeg i 
Aar~::i. s Løb Luft for "Komplekset", og naar jeg nu 
skal til Søs, foretrækker jeg absolut at rejse som 
Passager. 

D et er ganske vist ikke altid Passagererne, der 

TUR-RETUR 
Maleri af lngv. Sørensefl 

har det bedst om Bord, navnlig ikke i haard: Vejr, 
det er jo n kendt Sag, men kan man fo.ale Søen, er 
der ir:tet i Vejen for, at man gd'dt kan II.yde Rejsen 
•i daarligt Vejr. Det kan maaske lyde ar::ogant, men 
jeg har ofte ønsket at faa Lejlighed til at "crosse" 
Nordsøen i rigtig daarligt Vejr, og i SeptBmber ifjor 
meldte Lejligheden sig. 

Det er muligt, at man skal være særEg indstillet 
for at kunne nyde en saadan Tur, men ha:: man 
Iutere~se for Skibe og Sejlads, for ~atur~n og dens 
?arver, er man jo ogsaa indstillet paa en særlig 
~Bølgelæng·de" i saa Henseende. 

"S. S ... HORSA" af Leith afgik den 19. September 
om Aftenen med 500 Tons gode danske Landorugs
produkter etc. og 6 Passagerer, inclusive min Ring
hed, fra København til Leith. ,,Hengist" og "Hor!:a" er 
kendt af de mange Tusinde Københavnere, som daglig 
passerer over Langebro, men da det maaske ikke er 
alle bekendt, hvad disse Skibes Navne betyder, skal 
jeg lige nævne, at "HENGIST" og "HORSA" er Nav
nene paa de to Bl·ødre, som ifølge det gam~e, nordiske 
Sagn, som beretter om Angelsachsernes lndvar.dring 
i England Aar 479, stiftede det angelsachs":ske Herre
cømme. 

Det vil næppe have Intere se for "Vikingen"s 
Læsere at faa et Referat ilf Rejsens Forløb fra Dag 

Et pragtfuldt 
Sp:irtsdrek paa 
ec engelsk 
D:.rmper, der 
gaar p:rn Ru
ten Eag~and
Australirn. 
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til Dag, og jeg skal cerfor nøjes med at nævne, at 
,,HORSA ~ som sædvanlig afgik fra København Tors
dag Aften den 19. SeptemheT og ankom U Leith 
Mandag KL 11 Fm. den 23. September med 28 Timers 
Forsinkelse, hvoraf v_ laa i ca. 19 Timer i Læ i 
Aalbækbugten. 

Det var første Ga:i.g i de 15 Aar, som Kaptajn 
Dun::iet haYde _sejlet i Ruten, æ.t han havde foretruk
ket at søge Læ ved Skagen i Stedet for at gaa 
,,Ahead", som det ellers er Sædvane i denr.e Rute. 

Uden at gaa de .øv::ige Passagere1·s Ære for nær, 
tør ~eg nok sige, at det va:· smaat med Selskabelig" 
heden p3.a denne Rejse, naturligvis af Gru::i.de jeg 
næp?e behøver at nævne. Men det havde jo cen Fcr
del, at man omtrent havde Dæk og Salo::i.en br 
sig selv. 

Cpho:det i. Aalbæk.Jugten var det store Lyspunkt 
for Passagererne, der var en Lejlighed til at faa 
lidt fris::.: Havluft og nog·et at spise. Jeg talte 30 
Skibe til Ankers i Bugten, men der • har jo sikkert 
været langt flere. Det var et imponerende Syn at 
se· dem E:.lle staa Skagen rundt Lørdag Formiddag, da 
det ::lovede lidt. 

Jeg ha,de paa Forhaand hørt meget om Vejrets 
Ustabilitet i Nordsøen og fik et storslaaende Bevis 
for Rigtigheden, idet vi fra V. S. V.-Storm Torsdag 
Nat føTst fik V. N. V. og derefter Søndag Eftm. 
Østen S:orm, som igen Mandag Morgen gik tilbage 
til N. V.-Storm. 

Denne Mandag· Morgen, da vi nærmede os Firth 
of F orth, saa jeg noget, som jeg ganske virt havde 
hørt om. men aldrig før set, og som inter esseTede 
mig stærkt som Amatør-Marinemaler, nemlig dette, 
at den gamle Storsø ::ra Søndagens Østenstorm sta
dig gik ind med os, medens den nye Vestsø gik paa 
Toppen af den gamk: Sø imod os. En værdig Op
gave for en Marinema:ier at fremstille dette paa Lær
redet, men en Opgave, som jeg indtil videre nok 
skal holie mig fra. 

En lille Oplevelse om Bord Søndag Eftm.' skal jeg 
dog berette om. Vi sac. tre mandlige Passagerer i Ry
gesalonen ved Middagstid 'og spillede en 3 Mands 
Bridge. En Skotte, Mr. Dow, havde netop meldt fire 
Imperial, da Skibet tog en svær Overhaling til Styr
bord. M:. Dow's Stol kørte først bag-læns et Stykke, 
hvoref_ter den slog en veritabel baglæns Koldbøtte til
lige~ed den gæve Skotte, som dog havde Humør nok 
til at gøre Miner til at fortsætte Spillet paa Gulvet. 
Det interesserede mig at se, hvorledes Chef Officer 
vilde beTegne et saadant Vejr _i sin Scrap-Bog, og jeg 
gik .)p paa Broen for at se efter. Han skrev Lakonisk: 
Stro:i.g v,ind & rough confu3ed sea, rain squells, ves
sel rolli11.g heavily". 

Paa Hjemrejsen fra Leith den 26. ds. vis1e Nord
søen sig fra sin mest behag·elige Side med khrt Vejr 
og r::ilig Sø. Nordsøen kan opføre sig saadan, at man 
kan sidde paa Promenadedækket efter Lun::h i en 
Longcha~r med en god Cigar og befinde sig sc-m 
en amerikansk Mangemillionær om Bord i .sin Lyst
yacht paa Neapels Golf, men det er vistnok sjæl-

c:f_æJ- o-,ii ,,~.een .//li at'!!" 

i næste Nummer 

dem. og paa mig vilde det vfr~e lidt kedeligt i 
Længden. 

Paa min Forespørg·sel til Kaptajn Dunnet om, 
h vo:-ledes han vilde karakterisere Søen i Atlanter
havet sammenlignet med Nordsøens Bølger, svarede 
han. at Atlanterhavets Sø var "true", man vidste hvor 
den . kom og hvornaar den k~m, og· efter hvad jeg 
kender til Sagen, skal det sikkert være rigtigt. 

Ingv. 

Et af de tusind Spørgsrnaal, som kvrndelige Ekibs

passagerer saa g·crne retter til Kaptajnen : - ,,Sig 
mig, Hr. Kaptajn, er der Hul i Skibet? Der løber jo 

Vand ud!" 
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Reddet over 2500 Fiskere 
Redningsdamperen "Vestkyst;·;;" 

• Vestkysten«s Fører 
Kaptajn H. LARSEN 

Natten mellem ,jen 
20. og 21. Ncvembe: 
1893 ·skete de:i. sørgelige 
Ulykke paa den jyske 
Vestkyst, som er blevet 
kaldt "den store Harbo
øre-Ulykke". Den store 
Fællesgrav paa Harbo
øre Kirkegaard, der 
gemmer Stø..-et af 26 
Fiskere fra selve Har
boøre Sogn, tale: stadig 
sit tavse Sprog om den 

skæbnetunge Begivenhed, men iøvrigt var det ikke 
blo: Harboørc Sogns Fiskerhjem, der blev raot, men 
fra Kysten nord for Thyborøn Kanal var der ogsaa 
mange Fiskere, som ·:len Nat fandt deres Død i det 
op1·3rte Hav. 

Harboørc-Ulykken gjorde et dybt Indtryk paa alle 
danske . Sind, og det var ikke saa underligt, at den 
danske Rigsdag fik Anledning til at tænke over, om 
der ikke fra Statens Side kunde gøres noget for at 
forhin:lre, at slige Ulykker skulde ske i Fremtiden. 

I Finanslovforslaget for 1894-95 findes der Forslag 
i § 2? under Indenrigsministeriet, hvorunder_ Fiskeriet 
den Gang sorterede, om en Bevilling paa 130,000 Kr. 
,, Til Anskaffelse af et Dampskib til Hjælp ·,ed Besej
lingen af Thyborøn Kanal". 

Det oplyses videre i Anmærkningen, at (i0 Kuttere 
fra 10- 40 Tons i de første 9 Maaneder af 1894 har 
brugt Thyborøn som Udgangspunkt for Fiskeri, og af 

• en opført Statistik fremgaar, at der i 1893 er passeret 
339 Handelsfartøjer u·:l og ind gennem KaMle:i.. Hvis 
Thyborøn kan blive tilgængelig for alle F:skere, vil 
det sikkert blive besøgt af største Delen af de nu i 
Katægat fiskende Kuttere, ligesom det ogsaa delvis 
vil ~ive Anledning til, at Fiskerne fra Vestkysten kan 
drive Efteraars- og Vinterfiskeri herfra med Kuttere 
i Sbdet for de aabne Baade. I ethvert Tilfælde vil 
der ·da være givet dem Lejlighed til at forlade denne 
farl:ge Bedrift og til at overgaa til Benyttelrn af mere 
søgaaende Fartøjer. 

Disse Bemærkninger er i Hovedtrækkene Begrun
delsen for Forslag til Bevillingen paa de 130,000 Kr., 
og det meddeles, at Helsingørs Jernskibs- og Maskin
fabrik havde tilbudt at bygge et saadant Skib for 
116,000 Kr., -hvortil saa kom Materiel for 14,)00 Kr. 

Skibet kom til at hedde "Vestkysten", et Navn, 
der hos vestj yske Fiskere fik en god Klaag og har 
det den Dag i Dag. 

"Vestkysten" fik sit Bilbrev den 8. Nove:nber 1895 
og kom til Lemvig i Begyndelsen af December Maa
ned samme Aar. Der var jo paa det Tidspunkt ingen 
Havn i Thyborøn, saa den fik Station i Lemvig. 

,,Vcstkysten"s første Fører blev Kaptajn F. V. 

Mortensen, der fungerede til 1. Januar 1904, da han 
blev Fiskerikontrollør i vore østlige Farvande; han 
blev senere Fiskeriinspektør og avancerede i 017 op 
til den øverste Stilling i Fiskeriets Admi:ristratic-n sotn 
Fiskeridirektør. 

Kapt. Mortensens Efterfølger blev ha.es Sty::mand 
siden 1897 I. C. Christen,en, som beklæd,e Førerstil
lingen til Foraaret 1930, da han blev efterfulgt af 
:len nuværende Fører, Kaptajn H. Laræn. - Jenne 
havde iøvrigt været Styrmand paa "Ve~tkysten" fra 
1904. Saa det har gennem alle 40 Aai' væl'et kyndige 
og prøvede Folk, der har staaet paa den 1msvarsfulde 
Post. 

Ser man tilbage over :le svundne 40 Aar, maa det 
erkendes, at der er udført et betydningsf-.ildt Arbejde 
af de udmærkede Folk, :ler har tjent som Rednings
mænd 1 "Vestkysten". Cg vi vil gerne gennem de 
danske 13,edningsmænds Blad, hvorfra "YJdnget" har 
disse Oplysninger og ligesom dette bring€ ~n Tak til 
Skibets Føn,re og dets 3esætning for det Ar::iejde, 
-:ler er øvet. 

Det største Aar i "Ves:kysten"s Historie var Aaret 
1906; den blev da tilkaldt 24 Gange og a,sisterede 43 
Baade med 197 Mand. I Aarene fra 1898 til 19(4 var 
det aarlige Antal Mennesier, som fik Hjæ.Jp af Dam
peren, fra 83 til 187. 

Efterhaanden som Besejlingsforholdene blev bedre, 
gik Tallet paa dem, der trængte til Hjælp, noge: ned, 
og ·da Thyborøn i 1915 fik sin Havn, hvor de søgaaende 
Kuttere kunde holde til, f.ørte dette med sig, at Kyst
fiskeriet med aabne Baade tog stærkt af, navnlig paa 
Kysten syd for Kanalen. Nordefter drh-es der dog 
stadig et betydeligt Fiskeri fra den aahne Kyst. 

Tager man det samlede TaJ for de 40 Aar, saa 
bliver det 537 Baade med 22:J5 Fiskere, som der er 
ydet Hjælp til eller ca. 1/6 af de t Antal. der siden 
1852 er bjærget af det danske Redningsvæsen. Dertil 
kommer, at Damperen nogle Gange har bjærget Men
r:esker fra Handelsskibe, i 1896 en Besætning paa 10 
Mand •'.lg i 1902 en paa 7 Mand; enjvidere bjærgede 
nan i 1918 fra en mines;:irængt Kutter 4 Mand. 

Dette Redningsarbejde re;Hæsenterer ved 3iden 
af, at Menneskeliv er bjærget, meget store økono
n iske Værdier i Baade, Fangst og Redskaber. Det har 
betydet for Fiskerne, at de med større R::i og Tryg-
1:ed har kunnet gaa til ·::leres Gerning, og Fiskeda
genes Tal er derigennem blevet øget , idet Fis;,;erne 
l:ar været mere dristig·e ved at gaa ud, s~v om Vej
ret tegnede mindre goct. ,,Vestkysten" :iar foruden 
cet direkte Redningsarbejde ofte y J et Hjcelp til Kut
tere ved Grundstødning, Y.las:.-:inhaveri og under Is
brholc. 

En anden af "Vestkysten"s Opgaver er det at føre 
Tilsyn med Fyr- og Vagervæsenets Materiel, Lys
tønder og Vagere ved Thyborøn Kanal samt Ophjælp-
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ning af Sejla:lsen gennem Kanalen. Den har ogsaa 
ved adskillige Lejligheder sejlet med Minis:re og 
Rigsdagsmænd, naar disse h:1.r været paa Studierejse:· 
for at se pe.a Forholdene vec. Kystsikringen ved Havet 
og i Limfjm.·den. 

I 1913 fo::-etog Kongen og Dronningen en Tt: r med 
Damperen Ld gennem Kanalen og gjor:le en Vending 
ud paa Vesterhavet. 

Mon de: ikke er paa Ti.:le at lade det nu 40 Aar 
gamle Skih faa en Afløser, der bedre end det gamle 
Skib svare:: til de KraY, der nu stilles til den? Øn
skerne bør gaa i Retning af et større Skib med kraf-

tigere ~,faskiner og, som .:Jet hedder i Anmærkningen 
fra 1894, ,,de bedste Redningsapparater". Naar :nan 
tænker paa den store Udvikling, der har fundet Sted 
m. H. t. Fiskekutternes Størrelse og Maskinkraft -
ogsaa indenfor det danske Redningsvæsen m. H. t. 
Anskaffelse af kraftige Motorbaade - saa kan :nan 
ikke ur.dgaa ·:len Tanke, om Redningsciamperen "Vest
kysten" har den Arbejdsevne, den Maskinkra::t og 
den Sødygtighed, som man i vore Dage bør forlange 
af et Skib, der bærer det smukke, men ogsaa kræ
vende Navn af Redningsdamper. 

H. L. 

Strandvaskernes Gravsten 
Naar nogen af og til kom

mer ind pia Kirkegaarder.e i 
Havsognene langs Vestkyste.::i af 
Jylland, ser man, at saa godt 
som alle er præget af Havet. 
Store Fæl1esgrave med S:ene 
over og ens:elte Grave fortæl
ler o:n de store Dramaer ude 
fra den jydske Revle. :Man læ
ser Navne11e paa de mange, 
Havet tog. og som Strandva
skere sendtes ind paa Kysten, 
hvor de blev lagt til Hvile paa 
Have-s Ki ::-kegaarde. Ikke blot 
Havsognenes egne Sønner, som 
blev dernJe, har deres store 
Gravsten, men ogsaa . Frem
mede, der c:rev ind paa Kysten 
som Lig. Et saadant Monunent 
ses paa Sdr. Nissums Kirke
gaar:l paa den anden Side Nis
sum Fjord. 

Det staa.r paa en Fælles
grav, hvo;:-: 60 engel&ke Sol
dater fra cle to store engelske 
Krigsskibe "St. George" og "Defcnce" hviler. ·De to 
Skibe strarirlede ved Triersminde Julenat 1811 , og ca. 
1800 :Mand druknede. Denne Fællesgrav er i de senere 
Aar bleve: istandsat og p= Monumentet ind5at føl
gende Ins_uiption. 

,,Vikingen" begynder i det kom
mende Nummer en Serie For
tællinger af den baade ruer
hjemn:e og rundt i Europa kend
te Forfatter Poul Frost-Hansen, 
som skriver under Mærket Otto 
W .mg·. Poul Frost-Hansen har 
rejst meget og opholdt sig i Ita
lien, Spanien, Tunis og Algier, 
og er g·odt inde i orientalske 
Fcrhold. Alle disse Rejsei· har 

han foret<lget, hvor · der gaves Skibslejlighed paa 
Trampdampere, og med sit sikre Blik har han skildret 

Sacred to the memory strandet 
of Fjanø 24. Dec. 1811 60 lied 
buried here. 

Erected A. :M. J. 

Men ogsaa Enkeltgravene 
har ofte deres Mindeplader sat 
over Fremmede, før man lagde 
dem i fremmed Jord. Næsten 
alle Havsogne har deres 
"ukendte Hjørne". Her lægges 
de Strandvaskere til Hvile, der 
som ukendte drev ind i;aa Ky
sten. Der er noget tomt og 
trist over disse "ukendte Hjør
ner", hvorover vilde Blomster 
og de stride Storme vifter. 
Men ovre paa Harboøre Kuke
ganrd er der rejst en Minde
sten over de ukendte Strand
vaskere. Paa denne staar 

Tavse og ukendte 
kom de til Land, 
deres Navne dog vides 
paa Evigheds Strand 

Det tJener dette Havsogn til Ære at have rejst 
demre Gravsten over de ukendte, der er kommet ude 
fm Havet. 

A. Nielsen, Strande 

sine Medrejsende og heraf faaet Stof til de nest in
teressante, spændende og underholdende Fortællinger, 
som han har udgivet som Kaptajn. Buttlers Fortællin
ger. Vi tror, at Frost-Hansens gode Skrivemaade vil 
interessere alle vore Læsere. 

Den evige Maler; 
Alene Store-Bæltsbroen vil koste ½ Million Kr. 

om Aaret til Maling. Naar Malerne er blevet fær
dige i den ene_ Ende, gaar de straks i Gang igen i 
den anden Ende af Broen. 
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OBSERVATIONER I APRIL MAANED 

Kommandør Godfred Hansen - til Lykke! 
De, der kender Søofficersskolens ungdorr:melige 

Che:, Dansk Luftfartselskabs lehcndige Formand, 
vil studse, naar de hører det, men det er sandt, at 
Kon:mandør Go'dfred Hansen er bleven 60 Aar. Naar 
han ltar holdt sig saa godt, som han har, skyldes det 
vel. at han saa ofte har været med, hvor der skulde 
Mandfolk · til. Det var ham, der v.ar Roald Amund
sens Ven og Næstkommanderende (som ung Premier
løjtr:ant) paa Gjøa-Ekspeditionen, og det var ogsaa 
ham der var Leder af den norske Depot-Eksp-edition 
til c.en store Polarforsker for 16 Aar siden. Begge 
Gange: vendte han hjem, vejrbidt og frosbid:, men 
ogsac1 forynget. Siden har han haft en Haand med 
mange: Steder, hvor der skulde trækkes, men ogsaa, 
hvor der skulde repræsenteres. I ikke færre end ni 
Aar var han saaledes Adjudant hos vor n~værende 
Konie. Jævnsides med, at han nu de sidste se,.:s Aar 
har ledet og haft Ansvaret for Uddannelsen af vore 
Kadetter og Søofficerer, har han faaet Tid til mere 
end -le fleste. Han er stadig en brændende Talsmand 
for det grønlandske Spørgsmaal, hvad der fremgaar 
af, af han er Formand for "Nanok" og Næftformand 
i "De: ny Grønland". Og han ha1: fremdeles Fai·t paa 
og· godt Humør og et godt Mundtøj. Bevarer hicn alle 
tre Dele i samme gode Stand, .er der ikke noget i 
Veje.'.!. for, at han kan naa meget endnu, inden den 
ubønhørlige Aldersgrænse sætter Bom. Men der kan 

. jo ske saa meget. F. Eks. kunde han jo gaa hen og 
blive Admiral. 

Det blaa Baand. 
T1te blue ribbon eller Det blaa Baand er :1atur

JigviE ikke en lille Silkesløjfe, man kan sæt:e paa et 
Frak;æopslag. Med Baandet mener man Forbindelsen 
mellem de to Verdensdele, og at Forbinc:.elsen er 
blaa ,,.il sige den hurtigste. _ 

N• kunde det maaske synes vanskeligt at beregne 
denne Rekord, da Skibene vel har fælles Maal, naar 
de drager vestpaa, men derimod forskelligt -Jdgangs
punk:. Der er da ogsaa i Kapløbet om The blue rib
bon i&stsat en ganske bestemt Distance. 

Man regner med Cherbourg Red som .Startlinie, 
medens Maalet er Ambros Channe! Fyrskib, der lig
ger brnnkret 16 Sømil fra New York. 

Marinen averterer. 
Ja. det lyder mæ rkeligt, ;men det er virkelig sandt 
og tilmed klogt. De fleste vtl allerede i Dags

pressen have læst om Brochuren "Hvordan bliver jeg 
Sflofflcer". Det er Chefen for Søofficersskolrn, Kom- · 
mand~· Godfred Hansen, der her gaar i Spidsen med 
denne højmoderne Foranstaltning. I Korthed er Sa
gen drn, at det kniber med at faa Elever til S;..olen, 
og saa. tager Kommandøren Reklamen i sin Tje:1este. 

"Hvordan bliver jeg Søofficer" er en ualmindelig 
velsk:-even Brochure med fortræffelige Billeder og i 
et særdeles smukt typografisk Udstyr. 

Nu er man sikkert ikke saa langt fra, at Fon,vars
væsll€,t faar sin Propagandachef. 

Over Atla.ten. 
Over det m~gtige Atlanterhav med de1s 82 Milli

oner Kvadratkilometer stævr.er Dag efter Dag to 
imponerende Karavaner a': store Passagerskibe - een 
mod New York og een racd europæiske ::!avne som 
Maal. 

I disse Karavaner er mange Nationer :'.."epræsen
teret, c-g det er her, Striden staar om at li;;ge i Spid
sen med Hensyn enten til Skil:ets Størrelse Fart eller 
luksuøse Udstyr. 

Italien og Holland hævder sig smukt, Frankrig og 
Englan:i deltager med flen;; Giganter, men Amerika 
ser man ikke meget til . 

Dog kan U. S. A. pege paa Verdens hidtil næst
~cørste Skib som sin Ejendom. Det er Kæmpedam
peren .,Leviathan", der e::: paa 54,282 Tons. 

Over de største eller turtigste Skibe rnjer imid
lertid henholdsvis det engelske Union Jack, Frank
rigs Tricolore eller Tysklands Hakenkreuz. 

Før - nu. 
I 1914 sejlede Verdens , tør,te Passageræad under 

tysk Flag, medens England ku::ide pege paic Atlanter
havets hurtigstgaaende Linier som britisk Ejendom 
og Indehaver af det blaa 3aand. 

Siden 1929 har Forholdet været omvcndL da blev 
Tyskland "først", mens England var "størst''. 

Men nu indsætter Frankrig Kæmpecamperen 
"Normandie" i Amerikaruten, og nu lægger Ciinard 
White Star-Giganten "Que~n Mary" ud pac sin Jom
frurejse. 

Da skifter Billedet paany. 

12,000 1rnsseret Skagen. 

I Fjor gik mere end 12,000 Skibe forbi Skagen, og 
da Vejret tit kan forhindre .Signalstationen i at se 
Skibene, har det virkelige Antal sikkert væ:-et langt 
større. For fire Aar siden passerede 8000 Skibe og 
siden da har Antallet stadig været tiltagi:mde. Om 
Aarsagerne hertil kan man gisne, men an:ag-elig har 
de høje Afgifter i Kieler-Kanalen tvunge: Skibene 
til at tage den længere Vej fcrbi Skagen. 

,,L'Atlantique"s sidste Rejse. 
Efter mang·e og dramatiske Stridigheder synes det 

udbrændte Vrag· af den fr1cnske OceandamFer "L'At
lantique" nu at skulle ha,·ne, hvor det i :lere Aar 
har hørt hjemme - paa Ophngningsbeddingen. For 
en Sum af 5?,000 Pund Ste::-ling, ca. 1,300.000 Kr., der 
kommer de stridende Bjærgningsselskaber til gode, er 
Vraget solg·t til et engelsk Firma, der vil :ade det 
ophugg·e hos Smith & Co. i Por: Glasg·ow. 

Gave til Kronprinsesse Ingrid. 
Føreren af Damperen "Argo", Korsflr, Kaptajn 

Ch. Almsted har skænket Kronprinsessen en sjælden 
smuk Model af en Fuldrigger, ? Fod lang og rigget • 
efter Sejlkunstens Regler. Den er blevet ophængt i 
den svenske Kirke i København. Kaptajnen har tid
ligere bygget tre lignende Skibe. 
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Jeg er endnu kun 15 Aar, men da det allerede er 
paa Tide at tænke paa en Beskæftigelse i Fremtiden, 
kunde jeg ønske at faa nogle Oplysninger om Fyr
og Vager-væsnet i næste Nummer af "Vikingen". Hvor 
gam□el skal man være, før man kan komme derin:l, 
og fordres der nogen 3ksamen for at blive Fyrassi
stent. Man kan vel gcdt blive Fyrassistent uden at 
have væ::-ct Sømand, eller skal man have tjent i Ma
rinen. Hvor stor kan Lønnen være, og er der Chancer 
for at biive Fyrmester. Hvordan er Boligforholdene, 
og er der :Afløsning engang imellem. Dersom □an har 
Studente::-eksamen, er der saa støne Chancer for at 
komme inci til Fyrvææner, og er der stærk .Søgning 
efter Plac:.~erne. Paa Forhaand Tak. - S. T. J. 

Man Sill have aftjent sin Værneplig·t cg have 
Styrmands- Maskinist- eller Radiotelegrafisteisamen. 
En Fyrassistent ha\· 3--40)0 Kr. og kan med Tiden 
blive Fyrmester. FyrpersoLalet har Tjenestebolig ved 
Fyrene □:il Afdrag i Lønnen. Der er stærk .Søgning 
efter Pladserne. 

Var de: ikke muligt at der i de følgende "Yiking"
Numre kunde komme en :ndholdsfortegnelse. Kunde 
der ikke o5saa i det næste Nummer komme en Teg
ning rve::- Lau. Lauritz.ens Motorbaad, som er bygget 
paa Københavns . Motorbaajværft og hvor meget den 
vilde kosi:c, hvis den blev hygget af Mahogni. De oo
talte i Nu.n:..mer 3 1935 om en Baad, Idealet "Nru:cissus" 
i Søen og i Havnen, at De i et senere Nummer vilde 
omtale den nærmere, men den er endnu ikke blevet 
omtalt, og derfor spørger jeg, hvornaar De bringer 
den Omtale . Hvor ska~ man henvende sig, naia.r m6n 
vil lære at sejle en Sejlbaad. Hvor meget koster en 
moderne 6 m Kapsejle:-, naar den skal bygges af Eg, 
Oregon c,g Mahogni, og der skal et Sæt Sejl af Ægyp-
tisk Bomuld. A. P. 

Vi skal overveje Deres Ønsker. Meld Dem ind 
en Sejlklub. Ca. 18,00C Kr. 

Jeg har hørt, at der i K,:,benhavn findes en Forret
ning, hvor man kan købe Smaadele til Modelskibe, 
men jeg kender ikke Adressen, saa jeg vilde gerLe 

Københavns Varidf orsynings Selskab 
0. 
Møller 

Dag: 
Amager 

5366 

.Vi undertegnede anbefaler os med 
fersk Vand: baa.:le til Kedler og 
Drikkevand, til alle Skibe, der 

anløber København. 

Ring os op ved Dag eller Nat 
gennem vore Telefoner 

H.C. 
Richardt 

Nat: 
A=ager 

5637 

spørg·e "Vikingen", 
Adressen. 

om den ikke kunde give mig 
Med Tak for Svaret - R H. 

Skriv f. Eks. til N. J. Nielskov, Ny Adelgade 4, 
Københa,,.n K, eller til C. Steffensen, St. Kongens
gade 62, København K. 

Vil ,,"Vikingen" være saa venlig at oplyse m:g om, 
hvor mar_ skal henvende sig for at komme med Skole
skibet "Georg Stage". Hvor meget koster Uddannelsen, 
hvor længe varer Togtet, ~g hvor gammel skal man 
være for at komme om Bord. 

Ivrig. Læser af Bladet. 

Skriv til Stiftelsen "Georg Stages Minde", Herluf 
Trollesga.de 28, København K, og bed om et a:isøg
ningsskeila, men det er for sent for i Aar. Det koster 
200 Kr. til den ensartede Paaklædning. Togtet varer 
fra April til September. Man skal helst være 15 Aar 
gammel. 

Da jeg som stadig Læser af "Vikingen" oHc har 
glædet rr:.ig over De~·es smukke Forsidebilleder, der
iblandt eere af Moses Melchior·s, tillader jeg mig at 
efterlyse et Billede af Skonnertbriggen "Fre~ a" af 
ovennæv:J.te (Firma eller Rederi m. m.), som gik 
Fart paa Vestindien sidst i B0'erne. 

Paa Forhaand Tak - A. P. 

'Vi skal se os om · efter et saadant Billede. 

Kan "Vikingen" give Oplysninger om, hvorledes 
man kan komme ud med de finske Sejlskib~ der om 
Efteraaret gaar paa Togt til Australien. Ska~ man 
betale Kautio~ for at komme med. Hvor meget kan 
man faå i Hyre som Jungmand. ,,Jungmanden". 

Skriv til Skibsreder Gustaf Erikson, Mariebamn, 
Åland, Finland. 

De bedes venligst oplyse mig, hvor man skal hen
vende si~ for at faa det Hæfte, der er udsendt om 
J. Lalll'itzens Skoleskib "Fanø". J. B. 

Ved Henvendelse til J. Lauritzens Rederis Kontor, 
Hammerensgade 1, København K. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Telefon Central .1630 

36 - Sir, at De hor læst det I "Vlldncen" ! 



Tillæ;;r til Vikingen 

Medle.mmer pr. Januar 1936. 

De· forenede Dnmpskib08chknb, A/S 
A. P. MoJl.cr-Tonkboudc og Lh1icr-cdc-ri 
D'S of 1912 
D' .. S.,·cndhorg 
D'. af 192~ 
A P. Mollcr 
J. Ln-u riu:.en 
D'S D:rnnobrog 
D'S Norden 
D •~ f,-o i; rcss 
D 'S Torm 
D0, t Cun.skc Pctro leums A/S 
D,S Orient 
D,S Myren 
Del dansk-franske D/S 
D,S Vcndila 
D. F. K. 
D, Cnnla 
D,S Heimdnl 
A,c re.u Chrh,tcn.sen 
D,:S Paeifie 
D,S Det <lanske Kutkornpngni 
A,S .Mo tortramp, Stensved 
Rbcderi M. Jcb,cn, A/S, An.benrnR 
Uf, Hafnia 
Df.3 ktlnndia 
A/S E:n. Z. Svitzon Bjcrc-nings Entrcpriso 
Sv-.t~crs Oug:scr.o.fdcHng 
D/S Actfo, Korsør 
D/S pao Dornholm 1866, Ro1111c 
D/$ lloltic 
0 / 5 Ø'°sund. 
A/S D~rn(Jakibot Fin lnnd 
D/3 N,ut ic 
D/5 Al& 
De, d,usk•narsko D/S 
A/' Rederiet AI bion 
A/S De tl nnskc Sukkcrfnbrikkcr 
D/S h ·dcn, Esbjerg 
Rcit: riakticsehkubct Tronsporter, Odoo5e 
A/ $ Der atorc nordiske Tclcgrnfsclskab 
A/S Vestjysk Dampskib" clskab 
D/5 Phoni., , Esbjerg 
J. S..n~yc & 0 . Lcrchc 
D/S Viking 
D/S- nf 1925, Esbjerg 
De ."orcncdc B\lgscrsolskabcr, A/S 
A/S D-aco 

I Redaktionen: ingeniør J. THORVANG 1. Ap!"il 1936 

PAA PRØ.VETUR 
fra Nakskov Skibsværft 

med M/S "CANADIAN REEFER" 
J Nakskov Skibsværft afholdt Søn-

dag den 9. Februar 1936 P !·øvetur i 
Ør stmc med et nyt Frugtmotor
skib . - M.S. ,,Canadian Recfer", 
bygget til Skibsreder J. Lau ritzen, 
København. 

Dette Skib, hvoraf vi tidligere 
ved Sldbets Stabelafløbn:.ng har 
bragt en Omtale, er bygget til 
Frugtfart, og· Fai·ten er a:' ganske 
~ærlig Betydning, hvo rfor der er ta
g ·t sædige Hensyn til denne ved 
Konstruktionen o r SkiJJets Form. 

Skibets Ifo,-cddimensioner er føl
gende : 
Længde mellem Pcrpend1rnlærer 

88,39 m. 
Bredde :;.iaa Sp,mt 13,56 111 . 

D ybde til øverste Dt k 8,08 m. 
Lasteevne ca. 2400 Tons D.W. 

Skibet e r bygget i;om flushdæk
ket LastI11otorskib med Krydserhæk 
og· er konstru eret til Germ3.nischer 
Lloyds tøjeste Klasse. Paa øverste 
Dæk midtskibs er ir:drettet Huse, 
Baadedæk og Komm3.ndobro. Det 
har Dobbeltbund i hele Skibets 
Længde, og er delt i : 2 Afdelinge1·. 
!øvrigt er M.S. .,Canadiau Reefei:" 
udstyret som moderne Frugtbaad. 

Skibet er udstyret med Lnstkø-

learrangement, til Tr1n1spor1 af 
Frugt i nedkølet Tilstanci, med Am
moniak1.ompres orer med direkte 
Fordam:;.ininti·· Fa brika t .e./S Atlas, 
Købenå 1:.vn . Kompre Dreme drives 
af B. & "\V. ;Dieselmornrer. Disse 
driver t illig~ Dynamom.as·,dner, som 
g·iver Etrøm til elekt:·,sk drevne 
Blæsere, der cirkulerer :=..uften i de 
nedkølede Lastrum. 

Skibet er bygget me<i. 2 Master, 
.i. Sam~o.:ipoRer og· 4 Lug-e r, scm be
t.i nes ai 8 Stk. Lossebcimme til 3 
Tons og 8 Stk. elektriske Lossespil 
til 3 Tons, c,g endvidere er der an
bragt et Va:'.'pe pil agte:'.' og et An
kerspil forude, begg el~;,driske. 

Styringen foregaar v~:i en elek
tri'sk dreven Styremask:ne anbragt 
1mder ø...,ers,e Dæk agte :'.". Roret er 
et Dobbeltp.;acleror, og -.ed Valget 
af Agi:el'stævncns For□ er taget 
Ilensyn til de nyeste Erfaringer 
vedrørende Strn1nliJ1ier!l;:- Ir:.dfly
delse J=U3. kibets Fart. 

Skibet er for ynet med Radioap
parat og Raåio Pejleappa1.·at. 

Officerernes Kamre, Mc sen og 
Salonen er indrettet mirl:skibs og 
er i e.:ihver Hense nde komforta
belt og ru=clige. Bes, ililukaf og 

A§ 
SOLAR~ & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN·& Co. A/s 
STOCK HOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Kaptajnens Kahytter er a::ibragt i 
2 Huse ovenpaa Salonhusei:. 

Mandsk>1.bsrummene ei; indrettet 
agter under Dækket med siore, ly-

se Rum, 2 '\land i hvert Lukaf. Mes
ser for henholdsvis Dæks- og Ma
skinfolk samt W. C. ::ig Baderum 
er indrettet i et Dækshus ag:er med 
Opgang fra Apteringen unc:er Dæk
ket. 

Fremdr: .,,ningsmaskineriet be-
staar af 1 S-tk. 6-cylind:·et Dieselmo
tor af Brumeister & Wain's 2-Takts 

enkeltvirkende Trunktype med 
Trykforstøvning, som udvikler 2250 
I.H.K., og som giver Siibet en fart 
af ca. 13,,5 Knob. 

Skibet har Broncepropeller og 
elektrisk Lys saavel til alle Beboel
sesrum som til Lastning og Los
ning. 

I Prøveturei: deltog f:ra Rederiet: 
Skibsrede:rne Ivar Lauritzen og 
Kn.ud Lauritzen samt Inspektør A. 
Christiansen, for Germmiischer 
Lloyds: Inspek:ør H. :::>vergaard og 

Inspektør 0. Hensch. Endvidere 
Repræsentanter fra Burmeister & 
Wain, ,,Atlas", Dansk Radio A/S 
m. fl. samt Værftets Ledelse. 

Paa Prøveturen paa den maalte 
Distance ved Hven opnaaedes en 
Fart af ca. 14¾ Knob, og efter Prø
veturens Afslutning gik Gæsterne i 
Land, hvorefter Skibet fortsatte til 
sin første Lasteplads. 

Skibet føres af Kaptajn Ai:der
sen, og Maskinchef er Maskinmester 
Jørgensen. 

Fiberplade ·til Baadebygningsbrug 
Fiberplade, d. v. s.. 

(.. _ _ -- - - - - -----1•9•--- - ------- ---+< I • • . ';n 
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Plade, de:- bestaar a: 
kemisk b:handlet og 
derefter komprimeret 
Træmasse, har i mange 
Aar være: anvendt til 
Husbygningsbrng·, som 
lsola-ionsmateriale og til 
Skillerum. Døre etc. N11 

frem~tilles de ogsaa 
fuldstænd ig· vandbestan
dige, og man har derfo:: 
begyndt at anvende dem 
til Bygning- af Fartøjer. 
P:aa Grunc: af deres sto
re Siyrke i Forbindelse 
med ringe V ægt e_gne:-

Middelspant af en Pram bygg~t 
af Fiberplade. 

I I 
• f 

L --- ------- - 1·4~/---- - ------....i 

de sig udoærket hertil. 
De fremstilles i en T ykkt lse af 5 
mm og i P~ader paa 4,9 X 1,5 m. 

Man begyndte først med at bru
ge dem so::c.. Underlag for lehe Dæk, 
der ikke ::Cande kalfat:-es, men be-

:rn 

nytter dem nu ogsaa U Klædning, 
som vort Billede viser. ?rammen er 
5,65 m lang, 1,73 m b:ed og 0,63 m 
dyb og 1:estemt til F~ådfart. Span
ter og Langribber er udfert paa 

- Sig. al De ha:r la,ot det I .,\'lkinien" l 

sædvanlig Maade og ligeledes For
bindelsen mellem dem og Klædnin
gen ved Hjælp af Kobberklinker. 
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Spidsgatterne 
I g35 blev der paa dansk Sejlerdag foreslaaet en 

~6 m2 Spidsgatterklasse, cg der blev straks nedsat et 
Udvalg til at udarbejde Byggebestemmelser. Udvalget 
bestod af Ingeniør Therry, Kø::ienhavn, Form.and, Kon

ctruktøl' C. Enevold Hamen, Aarhus, Landsretssagfø
rer Kristensen Randers, Svendborg, san:t Skil:skon
struktørerne Ferd. G. Hansen og M. S. J. Hanse•, Kø
benhavn. 

Bestemmelserne blev l:urti:g færdige f.:.- a Udvalget, 

men dog saa sent, at der ikke kunde bygges :iogen 

til Sæ3onen 1935. Til 19% ei: der allerede 7 under 
Bygning, som vi sikkert faar at se i det, e Aars Sej

ladser. 
Skrogets Dimensioner er: 6, 7 ro Længde, i VL 5,7 m, 

Største Bredde paa Klædning 2,25 m og Dybgang 1,16 

m. Masten er 10,5 m lang fra Dækket, og Bommen er 
4,1 m. Storsejlets Areal 19,3 n:2, Klædning 18 mm Fyr, 

Svøbetømmer af Ask. Blykøl ca. 800 kg. 

Sejltegning og KonstruktioJJ.stegning til en 26 m2 

Sp~dsgatter. . 

'!: !l!!:UU"5St111 

... kt2:.f 
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Har Dampanlæg 
Damp, og som kan arbejde med fuld Ydelse i 
en lang Række Aar. 

De ældre Typer af oliefyrede cylindriske 
KE:dler havde en Virkni_ngsgrad paa 80-82 pCt. 
og kunde præstere 63,5 kg Damp i Timen pr. 
ton af Vægten. De nyeste Vandrørskedler har 
en Virkningsgrad paa 85 pCt. og fremstiller 147 
kg Damp i Timen pr. ton Vægt. En forbedret 

nogen Fremtid? 
Mr. John Johnson, Maskininspektør for Canadian 

Pacific Railway, den bekendte Konstruktør af de mest 
fuldendte Dampanlæg, f. 3 ks. det i "Empress of Bri
tain", ha:- i et Foredrag rrdtalt sig om sine Erfarin
g.er vedrø::-ende disse. 

Mr. Johnson fatslog, efter at have .gennemgaaet de 
Fordringer, ID!an maa stille til baade Damp- og D~e
selanlæg, at hvis han var kommet til det Resultat, at 
Dampd::-ift ikke havde nogen Fremtid for s1g, vilde 
han føle sig forpligtet til at sige det. Ha::i. havde 
imidlertid i de senere Aar haft Lejlighed til at un
dersøge begge Slags Fremdrivninsmidler i mange 
Slags Skibe og var O'\"erbevist om, at der var meget 
mere a"t sige til Fordel for Dampdrift, end man al
mindelig-vi;; hører. For nogle Aar siden blev Diesel
motoren umaadelig populær, og Dampens Dage om
bord i Skibe kunde synes talte, men den Dag i Dag 
er Udsigterne langt fra sac mørke. Grunden dertil er, 
naar man ser bort fra Dampens Overlegenhed p;w. 
Hurtigruter, saa vokser den Overbevisning, at i de 
fleste Handelsskibe er Ins:allering af Dampanlæg en 
god Pengeanbringelse, og Sammenligning mellem de 
to Systen:er maa altici fir.de Sted paa Grundlag af 
Økonomie•. De to Slags Maskinerier afviger meget 
saavel i A::iskaffelsesp::-is, som i teknisk og reekanisk 
Virkningsgrad, og der hører stor Erfaring og megen 
Dømmeiraft og Forudseenhed til for at afgøre, hv:1-
ken Art der tilsammei:. vil være mest økonomisk. Det 
er ikke vanskeligt at shmne over det sandsynlige 
Brændselsf-:>rbrng og Repa:,,ationsomkostningerne, men 
det er ve.nskeligt . at :lømme om Driftssikkerheden, 
hvad der har stor Interesse for Rederne. 

Ved Bygning af et Skib er det vigtigt a, kende 
Bekostningen ogsaa for Vedligeholdelsen genne}Il. hele 
Skibeis Le,etid. Foruden Driftsomkostningene maa 
ogsaa Vægten af Maskineriet .og den Plads, det o:;,
t.ager, i Forbindelse :med Brændselsbeholdningerne, 

• tages i l3et:rngtning, da disse Ting har stor Indflydelse 
paa Skibet;; Størrelse 0g Anskaffelsesomkostninger. 

Der vil stadig blive foretaget Forbedringer ved 
DieselmJtoren, som vil medføre Besparelse.r i Be
kostning, Vægt og Pladsbehov. Derfor vil de simple 
Former iai Dampmaskiner, Kedler og Hjælpemaski
neri ikke kunne klare sig i Kampen, og blive erstat
tet af gearede Turbine r, der bruger højt overhedet 

Brug 

Vandrørskedel 1 Forbindelse med Forvarmer 
har ei:. Ydelse paa 340 kg i Timen pr. ton Vægt, og 
man vil sikkert kunne komme yderligere op. 

En bidt moderne Kedel skal være li-I.le og let 
samt have en høj Virkningsgrad, hvilket kun kan 
opnaas ved at befri Fødevandet for Luft. Man vil i 
Fremtiden betragte dette lige saa selvfølgeligt. som 

··~--~ 
--- ------= -=---= -=- - - - - - - -_-_ - =---= - ___ • ~ - -- - -~-=:.:J 

Øverste 

Afgang 

Selvregule
rende Spj2lk 

Underste 
Afgang 

Det skorstens
løse Skib 

Afkøling af 
.,__ _ __ Gassen 

Ældre Turbiner gik i Aarevis med vaad Damp 
ude::i nævneværdig Korrosion, men Bladhastiglteden 
var ogsaa meget lavere end nu om Stunder. Moderne 
Turbiner er mindst lige saa driftssikre. Fremmrbi
nerne giver aldrig Grund til Klage, medens Baktur
binerne til Tider kan volde Vanskeligheder. Naar 
man betænker, hvilke Havarier blot et enkelt Blad 
k,an foraarsage, saa maa der forlanges det allerbedste 
Materiale og Arbejde. Mindre godt Materiale og maa
delig Konstruktion er ikke paa sin Plads ved Byg
ning a:: Turbiner. 

I de moderne Anlæg har selv en ringe Mængde 
Salt i Kedelvandet en forfæ rdende hurtig Tæri•g til 
Følge. :Man ser ogsaa, at Overhederrør, der opvarmer 
Damp til 420°, lider meget af selv en ringe 
Mængde Sten. Derfor arbejdes der stadig paa at faa 
bedre Kondensatorrør. Hvis man blot kunde· regne 
Kondensatorrørernes Levetid til 12 Aar, saa behøvede 
man kun at forny dem en Gang i Skibets Levetid. 
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Der lmr i Tidernes Løb været mange Yanske
ligheder med Gearerne, men man er cfterhaanden 
naaet til at kunne fremstille driftssikre G~ar. Der 
skal imidlertid en minutiøs Omhyggelighed til pua 
ethve1·t Standptmkt uf Arbejdet lige til Opsti lin
gen ombord. 

Veri de mest moderne Dampanlæg om.bord er den 
]?lads, som de optager nu kun den halve af, hvad 
den Tar før i Tiden, medens Vægten er ble·,et mere 
end D.alveret. Men man maa kunne komme læn
gere ned endnu. 

For faa Aar siden var Skorstensgassens Te:npera-
. tur v~d Oliefyring omkring 250°, og Skorstenen var 
derfo::- i Stand at frembringe Træk. For at foi-bed1·e 
Virkningsgraden har man imidlertid søgt at kom
me ned med den, og man har Eksempler pac, at den 
kun har været 115° ved fuld Kraft. For-.icen at 
fremke.lde Træk har Skorstenen ' ogsaa den Mission 
at lede Forbrændingsprodukterne op i Lu:ten, fri 
af Dækket, og for mange danner Skorstencr: paa et 
Skib :::ioget af det mest karakteristiske ved Profilen 
og jo flere Skorstene, jo mere imponeret er Folk. 
Nu betragter man imidlertid Skorstene med blan
dede Følelser, da det med de høje VirkningsgradeJ·, 
man tilstræber, er umuligt at undgaa, at Kulpurtik
ler føres med op og derved kan gøre Ophold paa 
Vej rdækkene umuligt, ligesom de ogsaa kan suges 
ind i ·Ventilationslægget. Desuden optager Gptræk 
og Sk:irstene meg·en Plads, som kunde anvendes paa 
andre Mander. Bortskaffelsen af F"orbrændingspro
dukteme er et Problem som maa løses i Fremtiden 
paa en mere rationel Maade. 

Hv!S Temperaturen af Forbrændingsprodukterne 
kunde nedsættes f. Eks. til 45°, saa vilde deres Rum- · 
fang ikke være stort støne end den atmo.feriske 
Luft, der bruges til Forbrændingen. Gasarte::ne v il
de ikke fremkalde Træk, og Skor ·tenen vilde cl den 
Grund blive overflødig. Man skLLlde derfor blot 
søge c:.t bringe Gassen klar af Skibet. Vort Eillede 
viser '.ln Metode, som kunde anvendes. Den ~unde 
f. Eks. udstødes paa den ene eller den andr::n Side 
af Skibet i Nærheden af Vandlinien i Forhold til 
Vejret og Vindretningen. I særligt daarligt Vejr kun-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ~Is 

KUL- 1k. KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lnerlng med mekanisk K.ran Nat 01 Da11. 
Telerr1m-Adre11se: K U L 

de man benytte Afgange i Læsiden 8 a 1-J m over 
øverste Dæk. Afkølingen af Skorstensgas3en kunde 
ske paa en lignende Maade, som man nu b::ager ved 
Ventilati.on (konditioneret Luft), nemlig ved at Gas
sen passeær en forstøvet Vandstraale. D en Vn!'me
mængde. som Vandet opteger, skulde saic udvindes 
igen. 

Dampanlæggenes Fremtd til Søs afhæ::.ger i høj 
Grad af Udviklingen, me-n der er næppe Tvivl om, 
at de paa mange Maader har forskellige Fordele, 
saa man maa tro, at de sidste Ord endn.c. ikke er 
sagt i 6-enne Forbindelse . 

Alle Kamre med Dagslys 

Vi har tidligere omtalt ::i.vorledes man !:>ærer sig 
ad med at faa Dagslys i alle Kamre. Her er en ny 
Mewde, avor alle Kamre bliver trekantede. 

Nu begynder Solen at "arme. Der er Foran.:- i 
Luften, og Sejlsportsmænden.e faar Uro i modet. -
:'.'l"etop nu kommer Peter Schliiters Yachtburee.u med 
sin Salgsliste 1936. For den, der ønsker sig et Fartøj 
- og nu er det for sent at begynde at by~ge - er 
der her et stort Udvalg lige fra en 32 ts. Kutter til 
en Sænkr!kølsbaad, Sejlbaac.e med Hjælpe:i:.otor og 
:Motorbaatle af enhver Art. Noget for enh,er Smag 
og enhver Tegnebog. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlag'.: 1875 

Proviant, Dæk- og laskin-Stores Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Telefon 387. 10,387 Telegram-Adresse: »Ultrao 

Ho-..ed"l)lac for Danmark. 
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Københavns 
Maskinistskole 

har i 1935 med Sorg maattet se, at dens 
Forstander l-fr. A. D. Grathwohl paa 
Grund af Helbredshensyn trak sig tilba
ge efter 46 Aars Undervisnings~ning. 
Hr. G. har i de mange Aar altid med le
vende Interesse virket for, at de unge 
Maskinister kunde faa den bedst mulige 
Uddannelse og har sin store Andel i, at 
der er skabt en dygtig dansk Maskinme
sterstand, og som en officiel Anerken
delse heraf har han 'i disse Dage fa.aet 
Sølvkorset føj et til sit Ridderkors. For
stander Grathwohl var meget afholdt af 
Skolens talrige Elever, for hvem :ian al
tid var en forstaaende Raadgiver. og Vej
leder. Et Flertal af Danmarks Maskinme
stre vil mindes deres gamle Forscander 
med Taknemmelighed. 

S¾:olens hidtidige Inspektør Hr. cand. 
mag. H. Gille er udnævnt til Forstander, 
og Hr. cand. polyt. E. Mathiesen er ble
vet Inspektør. 

Skolens Asbejde er i det forløbne Aar 
gaaet støt og rolig. 136 har bestaaet den 
almindelige Maskinisteksamen, medens 90 
har taget den udvidede. Af andre :?røver 
har 9 bestaaet Maskinpasserprøven, 15 
Motorpasserprøven, 21 Kedelpasse::prøven 
og 56 Elektro-Installatørprøven. 

,,Mam·etania" paa sin sidste Rejse. Samtidig med at al Inte::es
sen samler sig om "Queen Mary"s Færdiggørelse, er Cunard 
Liniens berømte Skib "Mauretania" ankommet til Rosyth for at 
blive hugget op. I Baggn:nden af Billedet Forth Broen. Maleri 

Ialt er undervist i 454,284 Elev:imer. 
Københavns Maskinistskole medtager 

Tilskud fra Stai og Kommune. D esuden 
faar Eleverne ogsaa et Tilskud t:l deres 
Undervisning, ialt i 1935 30.980 Kr 

42 

ombo:d i "Queen Mary". 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
{Nor111an H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Tel!!:gtammer 

,.MAR . TIME" 

Telefon 4120 
Stats·elafon l 6 

FJERUDS SKRAA 
Den bedste, Dia:q. kan faa 

E. S. M. Oenckers Eftf. 
P. JENSEN 

_Rebslagermester,Vesterga<ie 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle ojfe7<t-

lige Institutioner 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen; Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manu;ikripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopforciret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for TilbagelevMing. 
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Ti l Inden- og Udenbords 
Faaes alle Verden shavne 

Depot for Skibsproviante ring 

Den Internatio na le 
Skibsfarve-F:ibrik A' s 

Set. Annæp ads 16 
K ø b e n h c v n K. 
Telefon Cen tr. 5601 

Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr.: Starbeer 

Depot i alle danske Provinshavne 

,, Vikingen"s Forlt.t.g uclgiver nu, nede1istaa
encle Ftirvebillecle·1· opklæbet 11aa Hw,·ton. 

Nr. 1. Skoleskibet "Danma1·k". 
Fl c rf,.trvf. L A kva rcl <1f 11 . Schosle r-Pederse n . 

Stø rrelse ca. 30X 35 cn1. l' r is Kr. 3 .00. 

Nr. 4. Skoleskibet "Georg Stage" 
(rll" Joseph Co nrad ). i\Ja le ri .a f Lods Lan d t. 

EL~ rrelse ca. 35X40 cm . Pris Kr. 3.50. 

Nr. 2. Typisk 
<i ansk Skonnert . 

.:\J;i lc r i r, f B enja 11 1i 11 O l .. ;e11. 

Sh,r rcl jc c.i. :15X4C crn . 
Pris Kr. 3.50. 

Yed Be!,tillin g bedes i\ r . 

opgivet paa det ønskede 

Bill ecle og Beløbet ind

sendes til » Vikingen «s 

Fo:·lag, Gl. i\fon t 39, 

Tlf. Central 9822 eller 

indbetales paa Postgi ro 

1382. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Fle rfarve t A k-vn rc l. Stø rrelse C<) . 3•X30 ~ 111. 

Pri s Kr. 2.50. 

' r. 5. Sko1e~kibet "K0:benhav:1u. 
Flc r fnr , et Akva re l nf H. Scl10:1 ler-Pcd cr.F~:1. 

Størrelse ca. 3CX40 cm. Pris Kr. 3 .5C. 



DET FO RENEDE 
OAMPSK 18S - S EL5KAB 
A KTI ESELSKAB 

K J ØB E NHAVN 

KJØBENHAVN- LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retn inger. 

KJØBENHAVN- PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerqoe. 
Ugentlig Forbindelse i begge R;t
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN- TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. _______________ _, 

t E: R I t R E J / [ R. 
I\ S L. HRI CH , K B H -I N 



;o Øre QUEEN MARY 
ilæs Artiklen Side 72) . 

1936 - Nr. 5 
13. Aargang 



Det største 

smøres med Gargoyle Marine Oil 

Om kort Tid vi l de t største Skib, der nogens inde 

er bygget paa britisk Værft, R. M.S. "Queen 1lia1:1/', . ' 
krydse At1anten. Denne Kæmpe med 12 Dæk 

og et Vin.ar af Saloner drives af 4 mægtige 

Turbiner, .:!el· producerer 200 . 000 HK og hver 

trækker sin Skrue paa 35 T ons. Takket være 

d isse Turbiner kan "Queen Mary " gØre en Far t 

a f ikke mindre end 32 l{nob. De smøres med 

Gar_qoyle D T E i1iari11e Oil, hvoraf der til første 

P aafyldning blev leveret over 100.000 Liter. 

Et nyt Bevis paa, at Gargoyle b landt Søens 

F olk nyder samme Tillie.I scm l:landt Landjor

dens lndustrifo:re t agender og Automobilister. 

Skib 

.r;en11 e 111. 25 Llar. 

Cobl, Lil New York 
19 10 - Maurcrn n ia (C unard Line) , •• 

4 O;i. gc, ro Tim er, ~1 Min . 

. di e/Lem Cha bow:tJ og New Y ork 
191.1 - M;lllre ran i:1 (C una n l Lin e) ::-

i D :1 gc, 9 Timer, 50 M in . 
19.2 3 - Leviat han {U, S. Li nes) ,:. 

\" D .i ge, 7 Timer, q Min. 
19l4 - Maurctaoja (Cun :u d L ine) •~ 

5 Dage, J Ti me. -19 Min. 
1929 - lvhurctania (Cunan.l Line) ,:, 

4 Dave, i.1 Timer, 44 Min. 
19 19 - Brerncn (N o rddeutsc her Lloyd)* 

4 Dngc, 17 T imcr 1 42 Min. 
i933 -Europa (Norddc ut~chcr L oyd) '~ 

4 Dai:;e, 16 Timer, -1- S Min . 
1933 • Rex (l to licn sk Lin je) ** 

-1- Dngc, 13 Timer. 58 Min. 
1934 -llrem cn(N orddeutsch er Llo yd)" 

4 D~g: ~, 1 4 Tim er, 27 Min . 
1935 " Norrnan<lie (fransk L in ie) * 

So uthampton t;l New Yo rk 
4 Dng:l': , 11 T im er, 41 Min . 

Ove l· Stilleha vet 
llon olulu fi l Y okoham.a 
1931 - Emp rcss of Ja p;i n (C an:u.lian 

Pacific Steam~h ips, Ltd.) ,:. 
6 D:1 g; e. 9 T imer, 43 .Ivli n. 

'"" smurt m ed Ourr,ou le M;irin <> Olier 
** Oibrulln r t il Nem Yorll ; ;111 oerulle 

80<;,ony-lTnc:1111111 J,'uel O i l . 



HAVETS* HAVNENS* H A NDELENS O G HJEMMETS ILL U S T RE R E D E .MA G AS IN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts•Organisation~r 

UNDER 

Splitflaget 
EN ØVELSESESKADRE bestaar s0J11 Regel af et 

Artilleriskib, en Torpedobaadsflot illc, en Un
<l rvandsbaadsflolille, en :Mincskibsfloti.Ue og 

en t>Uer flere Luftgrupper, og fø rend vi gaar ud paa 
Togt med Torpedobaadene, vil jeg lige løseligt skit
sere, hvad en Torpedobaacl er. og hvad den bruges 
ti l - belært af mertelig Erfaring fm en af vore 
srnaa,, idy Uiskc P r0vi1_1sbyt'I', hvor vi engang laa og 
holdt Fridag me<l. Baaclene, og hvor en pæn og arl 
stadig Borge rmand korn he11 og spurgte meget i■ter

cs. eret: ,.Sig mig engang - •r ded en To1·pedder 
eller e1· cled en Sømine?" 

En Torpeclobaad er t lille, hurtigtgaa 11dc Fartø.r , 
hvis Hovedopg·ave her i Livet er uventet og over
ra kende at angribe fjendtlige Skibe om atten cll r 
i usigtbart Vejr og ødelægge dem ved Torpedos;...ua. 

or • nyeste Baade, der er bygget omkring 1930-35, 
er paa ca. 300 Tons og a!'meret med 6- 8 Torpedo
appatater, 2 Stk. ?5 mm eller 87 mm Kanoner, :ned 
Dybdebomber mod V-Baade og installation til Udlæg
ning af Miner. De 6000 Hestekræfter, Turbinerne kan 
udvikle, kan faa Baaden til at jolle af Sted med ca . 
30 Knob Fart. Forud n Hovedformaalet - Na: au
greb: •t - har Bandene mangfold ige andl'e "Ben" in
denfor Marinen - de skal lægge 
Miner ud, og nogle af dem skal 
stryge fremmede Minefelter -
umiddelbart efter Krigen løb 
Torpedobaaden ,,Sværdfisken" 
under Strygning paa en tysk 
Mine nede i Langelandsbæltet, 
mens den var i Færd mecl at 
rense Farvandet der for et Mine
felt, som Tyskerne var rendt fra 
j Revolutionens Virvar - de 
skal sikre marchcrend Flaade-

Skrduiop; mc<l 87 11 1m Kanon 
i en af ·vo re To rpcdobaadc . 

Af Orlogskaptajn Kay Jungersen 

styrker mod Ang ,·eb fra U-B:tade clle1· lægge kunstig· 
Taag·e fo r at skjule Eskadrens Bcvleg Iser rnod altfor 
nyfign~ Blikke, saa de lrnr nok at gøn' , de smau 
Baadc. 

D t er som bekendt Kip ing, der et Iler andet 
ted i en af sine herlige Bøi;el' skriY r, at hvis man 

vil lære Livet rigtigt at ke:ide, skal n;an kebe en 
Skinke og gaa om Bord i en Torpedobaad, og , ikkert 
er det i hvert Fald, at man i de . mau, letbencd Far
tøjer kommer ud for lidt af hvert i Retning af Op
levelse:-. Det er et Job for Mar:dfolk - for unge Mand
folk, for Alderen giver Nen-er, og det maa man hel t 
ikke ha.ve i den Fai-t. 

En ~orpedobaads Dag er Yel besat - helst kulde 
Døgnet have mere end de reglementereoe 24 Timer, 
om den skulde kunne naa at ove1·komme alt det, den 

' strenge Eskadrechef venter sii; af den. De seks Baade, 
der nu stødte til "Flaget", ha,de ha[t T l'pcdc kyd-

- ning . .Cet driver med Olie allevegne, og der er kull 
een af 3e retningen, der er r igtig glad. Det e r Torpe
dokvarkrmesteren, der pusler rundt nede paa Dæk
ket med sine Svende for at c de slanke, staalblank 



Med Skum om Bov. Torpedoba11de nf nyeste Type. 

Torpedoer klare og faa dem pumpet op til de 100 
Atmosfærer;; Lufttryk, :ler skal til for at faa dem til 
at fare gennem V andet - moderne Torpedoer kan 
løbe ca. 10.000 Meter med 35-40 Knobs Fart - der 
er "Hiss paa Geden" overalt saa<lan en Dag. 

Eftermiddagen var gaaet med Besejlingsøvelse for 
at lære nogle af vore snævre Farvande rigtigt at 
kende, og m1 laa Baadene som sagt ved Admiralskibet, 
inden en ny Nat "uden Overdyne" skulde til at be
gynde. Kort efter Solnedgang vajede et Signal der
ovre hos c.e.::i Kommanderende: ,,Følg· den givne Dispo
sition", og nu fik Baa:lene pludseligt travlt igen -
Anketkædeme klaprede i Klydsene - Sk ruerne be
gyndte at male rundt, og snart efter forsvandt bdc 
Flotillen uc.e i den mørknende Nat. 

Det var blevet rigtig·t surt Vejr eftcrhaa:::idcn -
det regnede og blæste. Inde i Bunden af Bugten blin
kede Havndyrene saa indbydende, som om de vilde 
sige : ,,Kom hellere herind - her er varmt og hygge-

0. K. i 1935 
Aktieselskabet "Det østasiatiske Kompag:::ii" har 

udsendt sin. Beretning og Regnskab for 1935. Det 
hedder heri blandt andet: 

Det for~øbne Aar har ikke bragt nogen omfat
tende Bedring i den intemationale Erhvervstilstand, 
som har p r~get de forudgaacnde 5 Aar. 0 . K.s Er
hvervsresul-tater afhænger af Vilkaarene paa Ver
densmarkedet, som det fremgaar af Beretningen. Ef
te1· Fradrag af Afskrivninger er Nettol"esu1tatet af 
Regnskabsaaret med Tillæg af . Overførsler ialt Kr. 
3.350.000. Der udbetales 5 pCt. i Dividende og over
føres 843.000 Ks. til næste Aar. 

Skibenes Drift udviser Misforhold mellem Ind
tægter og Udgifter. Stærk Konkunence i Forening 
med mindre Tilførsler til Europa af oversøiske Pro
dukter medførte særlig i Aarets første Del lave Fragt
rater ogsae. for flere af de .Artikler, som om:attes af 
Konferenceaftaler. Henimod Aarets Slutning er der 
indtraadt en Bedring paa nogle Omraader, roeu den 
gennemsnillige Fragtrate har været en Del lavere end 
det foregaaende Aar. Driftsudgifterne har været paa
Yirket af =~ødvendigh&den af at anløbe flere Havne 

ligt," men Baaden spadserede 
langsomt udefter i Mørket, der 
blev tættere og tættere. Ingen, 
der ikke har oplevet det, ved, 
hvor mørk en Nat paa Havet i 
Regnvejr og Kuling kan være. 
Mænnerne nede paa Fordækket 
gik rundt i Olietøj og Rednings
veste og saa ud, som om de lige 
var taget ud af et al Anckers 
bekendte Skagensbilleder - det 
Yar uendelig syrligt det hele. -
Men saa med et blev Mørket 
endnu mørkere og sortere et 
Sted ude om Styrbord. Det lige
som fortættede sig og blev til 
d:e svage udviskede Konturer af 
et Skib, der gled frem, tyst og 
stille. Førerbaaden blinkede rø
de Blink - Angrebssignalet, og 

med 25 Knobs Fart sprang Baadene frem i et skum
mende, sydende Brus - den kridhvide Hækbølge ly-
te som Morild i Natten. Nærmere og nærmere jog de 

frem mod Fjenden - saa flængede pludselig en Pro
jektør - en til ·og en til - ig·ennem det tykke Mørke 
- de gled som lange, blege Straalebundter gennem 
Mulmet for tilsidst at bide sig fast i de angribende 
Baadc, der fløj mod de flammende Baal som Træk
fugle mod Fyrene. En Reg·n af røde og hvide Lys
kugler markerede, at Angrebet var sat ind, og saa 
drejede Baadene atter ud i Møl'ket, der føltes endnu 
mørkere og endnu tætter , efter at Øjnene havde 
vænud sig til det blændende Projektørlys. "Gentag 
Angrebet" bliukc<le "B igbrænderen" - ,,Om igen" og· 
"Om ig·en" er jo Soldatens Fryd, og heri adskiller 
Torpedobaadstjenesten sig ikke fra de andre Tjene
stegrene, men det maa man jo finde sig i, for det er 
som bekendt kun gunnem de evindelige Gentagelser, 
man naar frem mod det forjættede Maal: Mesterskabet. 

og af Omvekslingsfo1·holdet mellem Kroner og Guld
valutaer. Passagerbefordringen har været i fortsat 
Stigning og Kompagniets Renome er yderligere befæ
stet paa dette Omraade. 

0. K. har Filialer eller Agenturer i Bangkok, Sin
gapore, Shanghaj, 'Hankow, Calicutl, Wei-ha-wei, 
Hongkong, Manchm·iet, Madras, Calcutta, Rangoon, 
Durban, Capetowu, Johannesbm·g, San Francisco og 
Seattle. 

De forskellige Yirksomheder, som Kompagniet er 
interesseret i, er saa mange, at vi maa afstaa fra en 
nærmere Omtale af dem alle. Vi skal blot nævne Nak
skov Skibsværft, der i 1935 har Yæret i fortsat Frem
gang saavel med Hensyn til Nybygninger som Repa
rationer. Det er i Aarets Løb afleveret ialt 7 Ny
bygninger, og Beskæftigelsen i Fremtiden er sikret 
ved nye Ordrer saavel som ved den gennem Aarene 
vundne Position. 

Kompagniet ejer Reserve1· til et Beløb af 41.400.000 
Kr. og har siden 1932 forbedret sin Status med 
14.-600.000 Kr. 

0. K.s Flaade udgjorde ved Udgangen af 1935 27 
Motor kibe med en samlet Lasteevne af 269,027 ts. Den 
genncnisnitlige Alcer er 122/s Aar og den bogførte 
Værdi 184,15 Kr. pr. Ton. 

4 - Sig, at Do ha. 1.,.1 det I "Vlklo1cn" I 



c¼mniermandens 
ERINDRIN GER 

I en fygende Sydvest med hidsige Snebyger blus
sede vi efter Lods en Decembernat ved Elbens 
Munding. Ingen Lodsbaad kunde l;cegge til i det Huv, 

nej, -en Line paa Manden og saa i Ballen; var han 
saa druknet, frosset eller slaaet ihjel, da vi halede 
ham indenpords? Ikke mere da end at han, saa snart 
hans rødskyggede Vildmandsansigt viste sig over Løn
ningen, brølede: "Bras fuld." Og hvem husker ikke 

den Yillighed, man manøvrerede med, naar Lodsen 
var k::>mmet om Bord, og man gik mod njemlig Havn. 

Og saa se Lysene dukke frem, flere og flere fra 

Hamborg og Havnen efter den ofte langsommelige 
Sejlads opad Elben, hvor Sfrømmen kunde løbe, saa 
baade Slæber og Skib maa.tte ankre for ikke at 
drive ?okker i Vold. • 

De af mine Læsere, som har sejlet til Søs, har 

- SJ.c, at De har laeat det I "Vik.1111en" I 
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sikkert ogsaa i frisk Erindring den Fest, det var at 
drikke den første Kop Kaffe i Lukafet, naar Skibet 
var vel fortøjet i Havn :ig især i Afmønstringshavnen . . 
Stemningen i Lukafet var sammensat af Af~ked og 
Forventning om Udløsning af mange Maaneders Appe
tit paa Livet i Land; ti1bagelagte Stadier drøftes ind
gaaende, men ingen lader til at have Fremtidsplaner, 
faa ta ler i hvert Fald cierom - ellers er Stemningen 
hyggelig, m:mter, menn.eskekærlig og medgørlig - det 
sidste er noget ikke mbdst Havnebyens "Hajer" ved, 
og de udnycte1· denne - ,.gaa i Land" Stemning med 
kold Forretflingssans. 

Om Bord paa "Dora" var der selvfølgelig ogsaa 
det sædvanlige Rykind af Agenter, Runnere og Han
delsmænd og deriblandt en, som jeg omfattede med 
den :nest levende Interesse - nemlig Logiværten 
Klausen; nu havde Tilfældet spillet mig et glimrende 
Kort ?aa Haanden, saa jeg kunde faa sagt den celebre 
Herre Tak for sidst, og det var saa meget ,lettere, 
som Klausen ikke kendte mig igen, jeg var sandsyn
ligvis ikke den første, ~an havde givet den Behand
ling, som jeg fik i hans Hus. 

Klausen mlte indsmigTende med os om sit hyggelige, 
lille ::..ogihu.s, og imens satte jeg min gode Ven, Bill, 
ind i Sagerne og fik ham til at invitere Klausen i 
Luka::et til Kaffe; jeg ,ar nemlig bange, at Klausen 
skulde genkende mig, om jeg henvendte mig direkte 
til ham, og saa vilde han sandsynligvis stikke af. 

Naa, Klausen blev &,bragt i Lukafet længst borte 
fra Døren, saa han vanskeligt kunde slippe ud, og da 
Stemningen var allermest hyggelig, hævede jeg Stem
men og sagde, at jeg h!lvde faaet Lyst til at ::orfælle 
en 0::>levelse om en Logivært, og selvfølgelig lød det 
rundt om fra: ,.Aah, maa vi være fri, Julius, det kan 
du fo::-tælle din Mor, naar du kommer hjem," csv. osv., 
og opmuntret af slige Udraab fortalte jeg saa uden at 
nævne Navne om, hvordan det var gaaet mig, da jeg 
første Gang kom til Hamborg, og efterhaanden som 
jeg berettede, manglede det ikke paa harmfulde Ud
raab fra Kammeraterne. Jeg gik i Enkeltheder, be
l'ettecie om, hvordan jeg havde været Døden nær, da 
Peter Hansen fandt mig paa Gaden - om hvordan 
Logiværtens Hustru havde bønfaldt Manden om Barm
hjertighed og om hans Brutalitet og Sjofelhed; hele 
Tiden stirrede jeg paa Klausen, og jeg saa, at der 
efterhaande::i gik en frygtelig Sandhed op for ham. 
Til sidst be::ørte jeg løseligt den Tak, jeg kunde til
tænke en saadan Mane, og heller ikke nu skortede 
det fra Kammera.ternes Side paa Forslag til en probat 
Afstraffelse. 

Der fulg:e et Øjeblfas Stilhed, da jeg hav.:le endt 
min Beretning, jeg fikserede Klausen skarpt, og det 
var ejensy.digt, at Slynglen led uhyggelige Kvaler. 

"Tja," fortsatte jeg, .,jeg er nu ved et lykkeligt 
Sammentræf i Stand til at vise jer Kammeraier den 
Mand, som kunde beha.:J.dle en fattig ukendt Sømand 
saadan." 

Spørgende Blikke rettedes imod mig, og jeg fort
satte: ,.Ja, det er den elskværdige, hjælpsomme Hr. 
Klausen, som sidder der." 

Fyren søgte nu at kcmme til Orde, ,.kan du nægte," 
tordnede jeg. ,.Lad mig :'orklare," raabte han ynkeligt. 

"Kan <lu forklare noget, din Sjover," rasede Bill 
og la:;igede ham en bagvendt Lussing ud, og det blev 
Signalet til almindeligt eller rettere ualmindeligt Spek-

takel. Klausen fik den værste, men ogsaa mest vel
fortjente Dragt Prygl, jeg har set nogen Ma::id faa, 
og for en Gangs Skyld fik en af Havnebyernes Hajer 
den Behandling, som en Sømand kunde unde dem alle. 

Der var ikke smukt i Lukafet dengang, og Klausen 
blev nu tvunget til at skure Dørken, som den aldrig 
var blevet skuret før; med en solid Tovende var Bill 
efter ham, fandt alle Kroge og Pletter og langede 
Klausen nogle ordentlige Rap ud, naar den af Raseri 
og Ydmygelse grædefærdige Mand var ved at give op. 

Da han langt om længe var færdig, aanc:.ede vi 
næsten lettede op, 1m kunde det være nok, syntes vi, 
men Bill var ikke af den Mening; han beordrede 
Klausen ned paa alle fire, og i denne Stilling maatte 
han kravle rundt til os alle og bede om Tilgivelse 
efter et ganske bestemt Ritual, som Bill forfattede 
saalunde: 

,.Jeg Klausen er en Tyv og et Udskud af J1enne
skeheden, jeg er lykkelig og taknemmelig' for jeres 
kserlige Omhu for mig, jeg elsker jer og beder jer 
ydmygt om Tilgivelse." -

Han var paa Grænsen af Hysteri, da Bill endelig 
slap sit Tag i ham og lod ham kravle ud paa Dækket 
og forsvinde i Natten - tænderskærende og hu~kende. 

Paa min første Dag i Land opsøgte jeg Rosa Ralun, 
og j~g gik fra hende fuld af Bitterhed og Sorg og 
med en knugende Følelse af min Afmagt til at hjælpe 
hende og Peter Hansen til at blive lykkelige. Der var 
sket følgende: 

Den gamle R~lun havde en Lotteriseddel i For
varing for en tysk Stewart, Sedlen kom ud med en 
meget stor Gevinst, medens Slewardcn ophold sig i 
Udlandet, og Ralun havde efter "gode" Venners Raad 
sat en Del af disse betroede Penge i en "aldeles sik
ker" Forretning, som selvfølgelig viste sig at være i 
høj Grad usikker, og den gamle Hædersmand havde 
været ved at tage sit Liv af Fortvivlelse, da en stor 
Sum af de betroede Midler var gaaet tabt. 

Da Stewarden, som jeg fandt var usædvanlig usym
patisk, kom hjem, blev han rasende og svor, at den 
gamle Ralun skulde ende sine Dage i Tugthuset; men 
da samme Steward gentagne Gange forgæves havde 
friet til Rosa Ralun, tilbød han at lade være at an
melde Sagen, hvis Rosa vilde gifte sig med lam og 
saaledes frelse sin Fader fra Fængslet, - som om 
man kunde købe en god Kvindes K æ r I i g h e d med 
en Trusel. 

Og da var det, at Rosa havde handlet trods sin 
ulykkelige Faders Protest; hendes forgræmme.:le An~ 
sigt og vemodige Blik fortalte tydeligt om, hvad denne 
Handling havde kostet hende, hun var selv gaaet til 
Stewarden og tilbudt ham at gifte sig med ham, hvis 
Faderen maatte undgaa Tiltale. 

Da jeg hørte dette, var det, som jeg i et hastigt 
Glimt saa Livets ubønl1ørlige, barske Spil med smaa 
Menneskeskæbner. 

Det er mange Aar siden nu, men jeg ser i dette 
Øjeblik for mig Rosa Raluns unge, sørgmodige Skik
kelse. 

Jeg ser ogsaa en anden Skikkelse - en hjemløs, 
ung Sømand med stormslaaede, markerede Træ"k; jeg 
mindes hin Tropenat i Quayaquil - en Fuld.riggers 
svimlende Master og en pragtfuld Kammerat, der 
raaber et hæst: ,.Paa Gensyn du." 

Adolf Hansen. 

6 - Sig, at De har læ1t det I "VlklDJCDø I 



To Ro/Ser 
F. Lønsby 

rundt Cap Horn 
I .\ard 1892 kom jeg til lfambo rg med en tysk 

Damper fra Kongo og· Kamern 11: det va r i A11-
g 11 st Maaned, da Koleraen g·n.1sst0 t·edc v, rst i 

Hamborg. Jeg havde li-
g·e Yæret ·yg uf Mala
ria ug kutlde trænge til 
en lille Hvile, og jeg 
maa sige, at :ieg fik en 
god og kærlig Pleje 
ho min Værtinde, en 
Fru Lorenzen, Kastanie
alle 32. Allerede efter 
10 Dages Forløb kom 
der Bud fra "Hyrebas
sen", at det var et 
Fuldskib. som skulde 
mønstre, og· jeg gik 

l'l.1> il stugsscj I. Vi nll' i Følg·e med en lille fransk Bark, 
som kuntlt' Jaclc alle S jl :;:aa i Byger::ie. aal(•dcs at 
hun under d 0 111 liale<le os. Dette blev vor Kaptajn 

ærgerlig ove 1·. Da den 

tra ks derhen og blev 
fremstillet sammen med 
mange andre, og var 
blandt de heldige, der 
fik Hyre som Matros. 
Jeg kendte ikke Skibet, 
men cla jeg kom om 
Bord var det et ældr e 
Fuldskib med Skøjscl 
paa Stortoppeu. Skibets 
1 avu var "Reinbæk af 
l-fomborg·" . Straks, vi 
kom om Bord, blev der 
givet Ordre til at slaa 
Sej I under, da vi skul
de sej le næste Dag·. Det 
var et haardt Job at 
r i ,·e i de store Sejl. 
f. Eks. var Storbra111-
. ej lsraaen 72 Fod lang, 

Det vnr et Fuldskib, som skulde mønstre .. . . 

næste Byge derfor kom, 
lod han alle Sejl staa. 
1 u , ar t!canc Byge 
særlig haard, saa da 
den korn over os, ,ar 
det for s-. nt at bjerge 
Sejlene, <)g Resultatet 
blev, at ....to reb ram. tan
gen knækkede, og <'n 
Mængde ~ejl floj i Lil
se r. Vi rcaatte jo alle 
Mand stra;,;s i Gang med 
at slaa and~e Sejl un
der og Tmnmermunden 
i Gang med at lave en 
ny Bramstang, hvilken 
vi fik op i Løbet nf 
nogle Dage. Vide re gik 
nu T11 ren godt, illdtil vi 
kom ned Sydpaa. Vi 
løb for go:l Vind og et 
Pres af Sejl, aa vi Ioh 
1 t -12 Knob i Regntyk
ning·. Plucleelig bl ev der 
Yarskoet .,Land ret for
ude". Omfaaen de blev 
Roret lag t om, og vi 
rnaatte styre Bidevind 
med alle Se.i l. - I den 
pludselige Sejlad un
der Vindc:1 krængede 
Skibet over, og det kna-

og Reb i alle Bramsej I 
og de andre Forhold dertil, men da vi alle var unge 
raske Mennesker forude, gik det godt og raskt fra 
Haanden. Næste Dag blev vi bugseret ud .uf E lbeu, 
os· paa Vejen ned blev alle Sejl sat, sua da Damperen 
slap os, skød vj allerede en god Fa rt mod vo rt Maal 
- Valparaiso, med Kul og Stykgods. Skibet var me
get rank, hvodor vi havde 1000 Tons Ku l i Bunden. 
Allerede om Natten var vi omkring· Helgoland, hvo r 
der brød en ~torm op fra JV, saa vi maatte dreje 
bi og gøre alle Sej-I fast, saa vi havde ikke megen 
Glæde af vor t Arbejde Dagen forud. Da det blev 
Dag, satte vi flere Sejl og arbejdede os Vestover. 
Alt gik nu godt, indtil vi kom til den ell e rs saa
kaldte stille Zone mellem Passaterne. Det var en 'øn
dag·, og vi havde stiv vestlig Kuling med haarde Regn
byger, sanlede. at vi i Bygerne lllaattc fire Røi l og 

gede fælt i Riggen. Det 
lykkedes es imidlertid 

c1t fan nogle snrnH :-it·.i l bje~·gd, og (•n Ti mc dte.r 
kunde vi otter holJe ar for Vinden. Næ,te Dag pas
serede d St ræ det mellem Stat Island or; Fastandet, 
og 2 ].::. age eft r saa Y i det sarte Forland Cap I Torn. 
Dette laa snart hag o.- . 

En Dog· jeg og cu un g· T 01sker ved Navn Conrad 
vor ude at gore Jnder-Kly\'eren fa t i høj Sø, stak 
hun Bc,mmen under og slog Benen e fra Conrad, og 
hon gi;., overbord. Jeg Yar ko de straks til D kket 
en Ma'lld O\·er Bord og saa iiam forsvi.n:.I om Styr
l)()rtls Eov. Vi laa for Bugborcs Habc, og ]\fondskabet 
var straks klar on:·r, hnH han Yar ug sp ,·ang op paa 
T.r11111iu;"C11 - og til Held kræng·ede Skibet over, lige 
la han Yar Agten for Fokke ··iggen og ::i Sø løftede 
ham sa ,1 højt, at 'll Mand fik fat i ham, og fø r nogen 
kunde :orhindre det - og før nogen kttnfle forhindre 
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det, løn Conrad ud paa Klyverbommen igen og hjalp 
mig at gøre Klyveren fast. 

Vi blev t vnnget S_ydover, men kom godt op til 
Indsejlingen af Valparaiso; vi gik for fulde Sejl og 
kunde allerede begynde at se D ele af Byen. Yi var 
_lige u ::i.dcr det høje Forland, som markerer Indsej
lingen. da der pludselig kom et haardt Vindpust fra 
Land, saa pludseligt, a t der ikke blev Tid til a: bjer
ge Sejl, og det ranke Skib krængede over, saa alt 
løst paa D ækket rullede ned i Læ. , Jeg var til Rors 
sammen med Sejlmageren . Jeg stod til Luvan , men 
Ra ttet snurrede fra os, cg jeg fulgte med over i Ho
,·edet paa Sejlmageren. Samtidig knækkede alle 3 
Brams:a;nger og Ræ r, og Stænge'r. og Sejl dryssede 
ned OJ11 Ørerne paa os. 

Saa rettede Skibet sig igen, men alt var jo ~1klart, 
saa vi kunde ikke manøvr ere. Heldigvis kom der en 
lille Bugserbaad og hja..p os til Ankers paa de 40 
Favne Vand, som er paa Reden. Samtidig fik vi 22 
Dages Karantæne, fordi vi kom fra et kolerasmittet 
Land, saa •• ,:i fik god Tid til at faa nye Stænger og 
Ræer ::-igget op, men Kaptajnen maatte laane og købe 
Spir a: andre Skibe til Stænger ; det kunde ikke faas 
i Laue.. 

Jeg var kun i Land een Gang·, og det va r Nytaars
nat; vi skulde være om Bord før Kl. 8 Aften, ellers 
fik vi ikke L:)v til at gaa i Land - men min Kamme
rat og jeg kom til Dans og kom ikke om Bord, men 
blev i Danselokalet . - Ud paa Natten kom nogle 
Marinere fra en amerika.:isk Krydser i Slag·smaal med 
Spanierne, og Knivene blev brugt, saa Blodet flød. 3 
Ma,riner e ble;r som døde paa Pladsen og mange havde 
Knivstik. Til Held for :'Il.in Kammerat og jeg, kom 
2 sma.1 søde spanske Senoritaer og reddede os ud 
af Tummelen, og næste :Morgen gik vi saa om Bord. 

Samme Dag saa vi en af de amerikanske Kryd
sere lette Anker - der va r ialt 3 - og gik næ rmere 
ind mod Byen, hvor d en lagde sig med ;Bredsken til, 
og det blev fortalt, at Chefen for Krydseren havde 
forlangt, a t Regeringen _ Chile sklllde stille en Kau
tion paa 1 Mi.Ilian Dollars inden 24 Timer, forc i hans 
Mandskab var blevet overfaldet i Land, elle1·s blev 

Paa Vejen. blev a lle 
Sejl sat. 

Byen skudt i Brand, men der skete ikke noget, saa 
det blev vel klaret. 

Endelig blev vi færdige til at gaa til Iquiqe for 
a.t laste Salpete r til Genua, men Damperen som skul
de holde os, medens vi hev de 100 Favne Kæde ind 
paa h vert Anker, var for svag, og vi drev ned paa 
en tysk Bark fra Bart og knækkede vores Klyverbom 
og lavede Havari paa Barken, saa vi maatte igen til 
Anker9 for 3 Dage for at faa Klyverbommen rigget 
til og klaret med Barken. Efter 8 Dages Sejlads kom 
Yi til lquiqe og fik Last, og efter at have afgivet de 
vanlige "Three Cheers, Bunah my boys, We ure 
llOmeward boLmcl" for de andre Skibe, stak vi til 
Søs. En Mand var bleven syg og kommet paa Hospi
talet, og i sidste Øjeblik var en Rønner kommen med 
en døcld; ukkeu ældre Mand, som straks gik til Køj s. 

Næste Dag· - en Søndag - v,ar vi allerede langt 
til Søs. Den nye Mand havde Rortørn om Formid
dagen og havde lige afløst, da han straks efter kom 
tilbag·e til Lukafet og forlangte en Kniv : han vilde 
myrde Kaptajnen. Han havde opdaget, at det var en 
Tyske t·, han var om Bord i, og ikke en Amerikaner, 
som Rønneren havde lovet ham. Han kom ikke til 
Filadelfia , men til Italien, og han var lovet 4 Pund, 
men Kaptajnen vilde ikke give ham mere end 3 
Pund om Maaneden. - Naa, vi fulgte e t ·Par Mand 
med Agter fo1· at hjælpe, hvis der skulde ske noget 
alvorligt ; men Sagen blev klaret med Løfte om 4 
Pund om Maaneclen. Det viste sig at væ re en gammel 
Nordmand paa 62_ Aar, som var vandret fra Rosario 
i Argentina til Chile og agtede sig til Verdensudstil
lingen i Chicago. Naa, den gamle var bedre end først 
antaget; han viste sig at være en dygtig Sejlmager, 
og vi havde Laser nok til ham at rive i. 

Vi sejlede nu Sydover, indtil vi kom ned omkring 
60 Graders Sydlig Bredde; vi fik god vestlig Vind og 
passerede Højden af Hornet. En Dag kunde vi se, 
at de blev saa urolige Agter, og at der var noget 
paa Fæ rde. Der blev givet Ordre til at gøre Sejl 
fast fra oven af, og det blev ved, lige til vi havde 
alle Sejl beslaaet, lige til Forretmelermæ rssejl, og vi 
kunde mæ rke, at de Yar betænkelige ved at lade det 
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staa , men dl'( fik d,'i 1111 imidlertid Lov til. - -
Paa ecn Gang blev det omtrent sti lle en kort Tid; 
sa-a et Pust - og pludselig blev det store Skib kræn
g·et ov r mod Bagbord, saa Yi laa med Lønningen 
under Vand, og Vandet stod i et Skumsprøjt over 
luv Side, saa vi ikk kunde e fra Fo:· tH Agter, 
ligesom det var 11muligt ut bevæge , ig· paa Dækket; 
nogle af os nn· Agter og ondr foi·ude i Lukafet, og 
det maatte vi bl .ive i 9 Timer; kun Kaptajnen stod 
og klamrede sig til det luv Krydsvant for at se, 
hvo1·dan det g·ik paa Dækket, men alt holdt Stand; 
kun va1· der et frygteligt in-ar i To,rværket, Skø
der, Fald og Gitov. Da vi hurtigt fik klaret op efter 
Tornadoen - en saadan var det nemlig - fik "i 
att r god Vind, men der rejste sig en Sø, som jeg 
aldrig har s t Magen ·til før Iler sener ; den brød 
fra Agt ren ustandselig ind over Skibet fra Agter 
til For, saa Yi til Tider ikke saa andet end Rigningen, 
end kønt vi g0d Olie og Fedt paa Søen, næar en sær
lig Brækker va t· i Sigte. Vi var 2 Mand til Rors og 
surret fast til Gelænd 1·et Agt r . - Vi 11:aatte sætte 
Undersejlene og fire Skøderne, saa de stod som Bal
loner, for at holde Skibet ovel' V•andet. D~tte Yarede 
i 2 Døgn, og vi var sikkert løbet en god Distance, 
da vi hele Tiden kunde styre Kurs Ø o er. - Saa 
løjede Vinden atter af, og Søen blev mere taalelig. 

Vi havde passeret Flalkland øerne, da der pludse
lig fra Udkiggen blev varskoet : ,,Land fornde". - Da 
vi holdt af, viste det sig at være et mægtigt Isbjerg. 
Heldigvis var det maanelyst, saa vi kunde holde os 
klar af det store ls. - Da Dagen brød frem, 
var der Isbjerge i alle Retninger, og vi 
naaede først igennem ved olnedgang samme 
Dag·, og glad vat· vi, for vi havde ikke væ
ret til Kø.1s i 1½ Døgn, da vi havde holdt 
skarp Udkig· hele Tiden efter smaat Is, om 
vi maatte krydse imellem. 

Vi var endnu ikke færdige med Sydens 
Vinde, for da • kom paa Hø_jde med La 
Plata Floden, fik vi en Nat en Pamperus at 
mærke, og den Yar heller ikke hyggelig. -
Ustands lig skift ncle Vind e, Regn og Lyn
ild, saa alt Jaa i et Ildhav, og i maatte hele 
Natten staa i Braserne og hale, hver Gang 
-inden skiftede, og det gik raskt, men den 

fik da Ende, og vi kom til Genua, hvor Yi 

havde en fin Tid i 8 Uger med at losse og 
tage Ballast - 900 Tons - og atter Bram og 
Rø.il 1il Dæk, for at spare paa Ballasten t:l 
den korte Rejse i Ivliddelhavet til Sicilien, 
for ot laste Salt til San Francisco. 

T Genua gik dem gamle ordmand i Land. 
Han fik nyt Tøj og saa helt godt ud; men 
nogle Dage efter traf jeg ham i Land og hans 
nye Tøj var borte - og ingen "Money" mere. 
Jeg saa ham for idste Gang paa Vej ud af 
Havnen om Bord paa en eng lsk Damper, 
som skulde til Østen, og hvis hele Bemandin.g 
bestod af Tyrke1·e, saa gamle Franks For
haabninger om at se Chicago var bristede. 

Vi gik for fuld Sejl. 

3 Mand af vor Be ·ætdng var rø.:nmede, men i 
StedP.t Iik i en Spanier og he Italienere, saa vi 
blev fuldtallig·t Ma11dskab, selv om de: ikke var den 
beds:e Slag . . - j naaed Trnpani - og der røm
mede atter tr~ Mand, i Skelet fm hvilke y: fik tre 

icilianer - heller ikke af de hed . te. 
Vi var i Lencl i Trapan , n1en blev dl' vet tilbage 

med Knive; da Skibet laa lidt fra Land, bJey ,,j nødt 
til •tl : spl''inge i Vandet og ,rømme om Bord, da <let 
ikke Yar muligt at faa Baaden i Land . 

V: begyndte vor Rejse mori Fri C'.>, The golden 
Gates Paradis. - Ved Ho1 et kneb cl t for d · smaa 
ItaliEner:e, idet .de h verkcn havde Sø tøv le r eller 
varmt Tøj. D · blev syge l)g· fulde af Bylder. - Vi 
kom dog rundt Hornet, oi; efte r 147 Dage ejlnds 
stod ,,i The golden Gate ind for fulde Sej l, hYor vi 
ble fortøjet ved en af de ;,;-amle Træb:::ie1'. som d n
gang udg_jorde det meste ;1f Havnen i Frisco. Nao. 
vi længtes efter a t komm i Land, og blev amme 
Dag inviteret : il en lille F <::st oppe i ·n gammel to
etages Træbyg:ning, r t op for HaYncn, ikk langt 
fra det •kendte Markct Str~et. Vi blev anmodet om. 
selv at tage Mlisikinstrnmcuter med - Ha rm• nika r, 
Triangel og Peuk. Der Yar en Del fre:1.1mcde Mand
folk '.>g 3-4 halvgnmle Gi:ls, og yj fik Øl i lange · 
Baner og· dansede. Plud eli:;· var der 1ngl , c 'r kom 
i Skænd ri om .,The GirJ~··, og sfrak \' ar l,cle Lo
kalet i Slagsmaal ; alt blev anvc-ndt: l\h sik-in :rumcn-• 
ter, Inv ntar Etc., san ,·i kom vm Bo -d ud n vore 
medh:·agte Instrumeu! r, m II ni c-ci ~k t a nmede Næse r. 
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Et Par Da;re efter gik vi atter i Land for at finde 
et "fi::lcre'· Sted. Vi ko:u op i Union Strcet, .JYor vi 
over ~n Dtcr saa et Skilt med Nan1ct Eurika, og en 
stor Plakat viste, at her forevistes noget meget fint. 
Indenfor sac' Mænd og ~ .-inder mellem hina)l(:cn paa 
Træbænke :;g Yed lang·e Borde, og paa en Fori10jnin g 
stod en Maad med 2 dr::ssc redc Hunde, en Dame gik 
JJaa gl<wnd'" Jernstæng~r og en anden spiste bræn-

• dende Bom_ld. - Alt gik g·odt, Kvinderne forlangte 
Vin, og Yi gav Øl til =~fa:.-ndene; men da skete det, 
at vor Sejlmag·er kom til at sparke til en af H .mdenc, 
hvilket resdterede i. .it en Stok kom susende og 
ramte Sejlmageren oYen i Hovedet med Dupskoen, 
saa ~lodet flød. Selvfeigelig gik vi til Forsvar for 
Kammerater., Lyset blev slukket, og der ble·· brugt 
Flask~r og alt for Haanden værende Inventar til 
Vaaben. - Endelig ko111 Politiet og tog nogle af os 
med paa S· ationen i C.:ilifornia Street. - Der sagde 
en Politimand til mig, at vi hellere maatte blive, for 
hvis -.-i gik nL1, vilde vi blive passet op og 5Jaaet i 
Jorde:1. Før~t meste Dag naaede vi om Bord, )g blev 
skældt ud. fordi vi ikke kom til Arbejdstid. 

\"i havde allerede aftalt at rømme. naar vi fik 
presset sac mange Penge som muligt ud d "den 
gamle", og hanle aftal~ med 2 Rønnerc at hente de 
6 Ital ener<'. Spanieren og mig samt en dansk Kahyts
dreng - Y.stnok fra Rrnders - ved Navn PJter, og 
sorn havde gjort hele Rejsen med fra Hamborg. (Sid
ste G.rng :;eg saa min danske Ven var paa Ag~erclæk
ket ,,f en amerika nss: 4-mastet 
Slettopper, hvorfra han vinkede til 
mig med c:i D11g, en Dag jeg var 
med Færge:1 til Oakla:id). - De 
kom ikke om Natten eiter os som 
aftalt. men Kl. 9 om Formiclclagen 
ruabtJ de IH os: ,,Come on, Boys". 
Vi var lidt betænkelige, men en 
af Rønneme trak en Revolver 
frem og rrnede hen a~ter, og vi 
fik L,Jy til f t smide Kltmset i Land 

Den n ye iCæmpebro San Fran
eiseo-Oakluncls første :Begyndelse. 

/ ' 
I 

IJt•r arbejdes paa den nye San 
Fn111cisco-Oakland Kæmp\'bro. 

forude - og alle 9 :Mand op i 
F'lad,·ognen og af Sted til Boar
clinghuset. 

Det gik ikke som lovet med 
Hyre ti l 40 Dollars om Maane
den, men . der var saa g·odt som 
ingen - og kun til 20 paa Ky
sten. - Jeg traf en D ag en ung 
Nordn{and, og vi bestemte os til 
a t tage Arbejde ude i Golden 

Gale Park, som den Gang· blev anlagt. Vi maatte 
trille Jord for 1 Dollar om Dagen og· bo i nogle Træ
barakker om Natten sammen med alle mulige Folke
slag: Kinesere, Negere, Skandinaver og Ila!ienere osv. 
Om Natten maatte Yi ligge med Klunset u nder Hove
det. for ikke at staa nøgne om Morg·enen, naar Yi 
tørnede ud. Der var et Stykke Tid, da vi fik at vide, 
at :ier kunde foas A rbejde oppe ad F loden i Porta 
Co,ta, hvortil vi kom med en lille Slæbebaad og fik 
A d.i<'jde til 3 Dollars om Dagen. Arbejdet bestod i 
at staa psa et højt Stillads, som var anbragt ned ad 
Fjeldsiden med nogle Slisker, hvorpaa Hvedesækkene 
sku lde gl ide ned til Skibene. 

31i~kcrnc gik i Zig-Zag·, og i h ver Drejning stod 
en Mand og støttede Sækken, for at den ikke skulde 
tør:ie for haardt. Vi fik de tre Dollars h ver Aften, 
og· de skulde hrngcs smume Aften. ,:;He rs ku:icle vi 
ikke være der. . 

Jeg· fik imidlertid Hy re med en 3-mastet Skonnert 
med Navnet "Mary af Oakland". Rederen var en 
Da:isker, som boede i Oakland. Vi gik til Pndget 
Soi:nd efter Træ til Friseo. Senere kom jeg i en 4-ma
stet Bark, ,,Pioeagoa" af Hamborg - og korn i 1895 
til Falmouth i England, hvorfra jeg rejste en Tur 
hjem. hvor j eg blev taget til Marinen og aftjente 
min Vær:iepligts første Tid i Vagtskibet "Sjælland", 
14 Bakke, Skibs No. 1336, senere i "Søløven", til 
Kide rkanalcns Aabning - - og videre gik det ud 

Verden. 



s1Ko1uEs1K,111BcT •Ir ANØ• 
Rederiet J. Lauritzen har udsendt en Beretning om 

Skoleskibet "Fauø"s Drift paa de første 6 Togler. 
Som det vil erindres, var Skoleskibssp0rgsmaalet i 

Foraruet 1930 Genstand for en livlig Debat i saavel 
Dagblade som FagtidsskrifteT, og Konsul Lauritzen 
fremkom ogsaa med sit Syn paa Sagen, som i Korthed 
gik ud paa, at han med Henblik paa de Krav, der i 
vore Dage stilles til Varetransport paa Søen, ansaa 
en praktisk Uddannelse for den vigtigste for vore 
unge vordende Koffardiofficerer. Denne Tanke m· for 
saa vidt ikke ny, som det var de samme Principper, 
der i sin Tid førte til Bygningen af Skole~kibet 
,,Viking". 

For at kunne praktisere disse Ideer køl:te Rederiet 
J. Lauritzen i samme Foraar den i Marstal byggede 
3-mastet Skonnert "Astræa" for at drive den som 
lastførende Skoleskib. Efter nogen Ombygning bl. a . 
Indretning af bedre Lukafer og Installering a: 
Hjælpemotor, gik "Fanø", som den kom til at hedde, 
den 1. Juni 1930 paa sin første Rejse fra 1-loganas 
til Wiborg i Finland. Besætningen bestod af: 1 Kap
tajn, 1 Styrmand, 1 fuldbefaren Matros, 1 Kok og 6 
Elever, der alle havde Realeksamen. I de nu fuld
førte 6 Togter har "Fanø" foretaget ialt 80 Ture som 
har ført den fra Danmark til Sverige, Finland, -:::'ysk
land, Norge, England, Skotland og Frankrig. Den har 
haft Laster af Korn, Kul, Træ, Cement, Mu ::-sten, 
Raajern, Sild i Tønder, Stykgods o. a. 

For Elevernes Uddannelse er der fastsat er.. be
stemt Arbejdsplan, som følges, og hvorefter de grad
vi opøves i alle forekommende Arbe_jder, i Navigation 
og i teoretiske Fag. Henimod Togtets Slutning bliver 
Eleverne underkastet en Prøve, hvori der gives 
Karakterer. Der gives ogsaa en Bedømmelse for Ele
vens h ele Optræden paa Togtet. 

Eleveme holdes altid beskæftiget, saa Fritid bliver 
der ikke noget af. I Havn deltager Eleverne i :::...ast
ning og Losning af Skibet og undervises hver a[lden 
Aften i Splesning, SøvejsrC'glcrne o. a. En Gang om 

1 

Maaneden skal hver Elev til Kontoret indsende en 
Rapport oYer et opg·ivet Emne. 

lait har 37 unge Mennesker faaet de ~es første Ud
dannelse om Bmd i "Fanø", og de har saa godt som 
alle fortsat den begyndte Løbebane. Til Rederiets 
Raadighed har Søfadsraad Gustaf Er:kson, Marie
ham]]. hvert Aar stillet nogle Pladser i oe store Bark
skibe, der sejler paa AustnJieu. 

I 1935 udsejlcde "Fanø" 15695 miks. sva rende til 
Strækning·en Købcnhavn-Buenos Aires-København. 

Man maa beundre den Indsats, Rcd;_; riet her bar 
gjort til Fremme af unge Menneskers l":ldanue lse til 
Koffardiofficerer og baabc, at der fort~ættes samme 
Ve_j. De Elever, der har faae: deres først!! Uddannelse 
paa Fanø, har el saadarit Grundlag at a rbejde videre 
paa, at de vil gaa langt ti ~ Luvart af deres jævn
aldrende. 

T oldbode11s 1'Iotorfærge og 
1.• an s p o 1.• t Co 1.•1.• et n in g 

Einar Møller & Co. 
Fri lag erbyg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 N. P . JJ •ituli11y (fhv. Skib,førerl 

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Konto,· : l\"01·dre Tolcll>od - Telefon CMJ.tral 13 717 
Privat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr,: Windini;, Ndr. Toldbod 

_Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
Detall: 

Sølvgade 85, Tlf. 14172 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt :875 

PPoviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 4a-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

Hovedoplar for Danmark. 
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AT tre, paa Besætte.Ise hørte 
Middel~lderen til, ikke 

. sandt:> Ingen orde.:itlig· mo
derne tænkende Menne;;ker, der 
lever i 1936, ~ilde det falde ind at fæste Lid til slig 
Tro. Yel? Alligevel skal jeg berette om et Tilfælde 
af Besættelse, som jeg engang hørte af en fu~dt tro
værdig Mar:.d, der selv :iavde været Genstand for det. 

Først maa jeg fortælle dem , der ikke før har hørt 
om Kaptajn Buttler, at han, der nn kun var noget 
saa ringe sc,m Kaptajn 1;aa en fransk Trawlerciamper, 
ingenlunde var en Ma:td uden Dannelse og Kund
skab. Inden sit Fald havde han erhvervet sig baade 
fransk og engelsk Styrmands- og Kaptajns-Eksamen, 
og i adskJl:ge Aar sej_ede han med Atlanterhavets 
største Passag~rdampere som 1. Styrmand, en Stil
ling, hvoriil der i de fleste Tilfælde kræves en vis 
Omgæng·elighed og Belcvenhed, og altid Kaptajns
Eksamen. Men sa,a var han ved en Tilfældighed, om 
hvilken han sjældent talte, styrtet ned fra sit høje 
Stade, og Ligegyld igheden, der havde bemægbget sig 
ham, og· Fortvivlelsen over sin uheldige Skæbne 
havde hu::tigt degraderet ham, indtil han en smuk 
Dag nøjec:es med denne beskedne, drøje og· slidsom
me Plads, svm han nu indtog i Samfundet. 

Om Bord paa den sorte og· smudsige Trawler
damper ude i At]anterhavet fortalte han mig en Del 
Historier :>rn sit indholdsrige Liv. 

Og her er en af de:n. 
Det var bleven Skik at vi efter Aftensmaden sad 

oppe paa Lækket og ~øg vore smaa Shagp:ber og 
saa Solen g-aa ned. De;i Aften var Havet i ::1oksaa 
stærk Bevægelse, og det blæste en stiv Kulbg, der 
fik de ue::idelige lange Bølger til at vise hvidt. Saa 
langt man k "mde se. ,1a.r Havet en skumspætte: Vand
flade. Solen gik ned luende 1'0cl og lo,ede es mere 
Stol'm i Morgen. Det lille Fadøj hoppede livlig op 
og- ned, Of,' ofte stod Sprøjtet ind over Boven. Ma
skinen ar:Jejdede astmatisk. 

Kaptaj:i 3uttler sad med Sydvesten i Nakki!n; han 
havde sm:dt Oliefrakken, der laa ved Siden af ham, 
og sad nr. i sin uldne Islandstrøje ; hans Ø_ne saa 
ud over <let oprørte H;;v. Og hcw va I' alvorlig, som 
det _jævnlig hændte i Jen senere Tid. 

- Ved De hvad, sagde han, der er mere :mellem 
Jord og Himmel, end Mennesker tror. Jo ældre jeg 
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/ 
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bliver, og jo mere jeg· tænker over det, der hændte 
mig i mit Liv paa mine mange Fader gennem den 
hele Verden, jo mere gaar det op for mig, at de 
Mennesker, der er "lidt til en Side" og bliver spærret 
inde i Galehusene, de har ofte mere Ret i deres Tro 
og Mening end os andre. De fleste Menesker, de der 
er "som l<~olk er flest", det er dem, der er dnmme og 
gale - c.e ved slet ingen Ting. . 

- Til Dem kan _jeg jo tale, fortsatte han. De hører 
altid paa mig i Ro. Og De tror jo ikke, jeg er noget 
Galehuslem. · Vil De høre en Fortælling om Besæt
telse, som jeg engang har væ ret ude for? 

Jeg nikkede. 
- Vel! 
Kaptajn Buttler stoppede sin Pibe, fik med Be

svær Ild og begyndte, imedens Mørket dalede over 
Havet og de første Stjerner tændtes paa den urolige 
Himmel, med de af Stormen jagede og piskede Sky
rester. 

- For en 10-12 Aar siden flakkede jeg paa Gud 
ved hvor mange Baade; det var et Hundeliv. I de 
Aar var jeg saa langt nede som et Menneske kan 
komme ; det eneste jeg ikke gjorde var at drikke; 
men ellers var jeg sandt at sige ikke bedre end 
mang·en Laban og Djævel. Jeg lavede sammen med 
mine Kammernter, der var Bærmen af alt Europas 
sledeste Slethecl, Mytteri baade her og der og var 
srlvfølgelig en hyppig Gæst i adskillig·e Middelhavs
havn es Fængsler. Nn maa De slet ikke tro, at det 
kun er ved Hoffet og L de elegante Saloner og Ver
densbyers Restauranter, at Mennesker kan lære 
noget værdifuldt; jeg lærte paa min Vis ma:i.g·t og· 
meget, ogsa.a i det Niveau, hYori jeg dengang levede. 
Ogsna i Fængslerne. Jeg lærte Menne ker at kendP. 

12 - Sig, at De har læst det I "Vikh11en" I 



der gik med Stof i sig til at gøre et lille Tusind 
Forfattere berømte. Men naa r man undtag·e;· kam 
den amerikanske Jack London, saa foretrækker de 
Herrer Digtere _jo som Regel at leve i en elle r anden 
By hele der es Liv, rodfæstet, i Sus og Dus, i Le:len 
overfor Kritikere og Bladet, og de lærer af det ofte 
kun et: at blive fordrukne og maaske dertil gemene 
og chunme. Engang "sad j eg fast" i Malagas Stads
fængsel. Jeg ved ikke, hvordan det er nu , men bm
gere end disse 10-12 Aar er det ikke siden, at de 
spanske Fængsler (Talen er ikke om Tugthuse) var 
saaledes indrettede, at Straffefangerne opholdt sig i 
store Fællesrum og· sov og· arbejdede i store Kolonier 
paa 60-?'0 Stykker. I dette Fængsel lærte jeg da en 
halvgammel Portugiser at kende, en Man6., der 
aabenbad ligesom jeg selv havde kendt bedre Dage. 
Vi sluttede os til hinanden, kom tilfældigvis til at 
arbe.ide Side om Side om Dagen i Fængselsgaarc.en, 
og ordnede det selv saaledes, at vi fik Sovebrikse 
Side om Side om Natten. Han fortalte mig hurtig, at 
han var "engageret" for et længere Tidsrum. Han 
opholdt sig kun her som V,a,retægtsfange, medens 
hans Sag stod for Retten; han havde ikke min:lre 
end fire Gange efterstræbt en Mand, hvis Liv .b.an 
vilde tage. Sidste Gang var her i Malaga, men M,rn
den, han hadede til Døden, var Amerikaner, c-g :let 
gamJe Had stammede fra New Orleans, hvor ha::i i 
adskillige Aar havde a rbejdet i denne Mands Brød. 
Han havde bestemt nu en længere Aarrække Tugt
husophold i Vente, da han efter de spanske Love 
vilde blive anklaget for overlagt Mord. Den første 

Dag han fortalte mig alt dette, dump~de det ud ::if 
mig, at jeg, na::ir mine tie Uge1· her v-ar til Ende, 
neiop ag·tede at rejse til New Orlearis, hvor jeg· 
mente mine Chancer var gode. Da han hørte det, var 
det som han sfraks fattede en Plan, og han kom 
stac.ig tilbage til sin Fortælling om den store Eks
por:ør Hamilton Larry, som han had~e, men nu i 
mange Aar maatte lade i f" red. Det begyndte at kede 
mig, for hvad vedkom a~t det egentlig mig? Den 
sidste Dag vi var sammell, udspurgte han mig saa 
igen, om jeg tænkte paa at tage til New Orleans, 
og da j eg· sagde ja, lo han. Hvad lo • han af? Det 
forstod jeg ikke. Senere forstod jeg det. Jeg blev 
løsladt. Men inden jeg havde faaet en Tjans som 
Matrns paa en Damper fra Malaga dire.t<te til Boston, 
læste jeg tilfældig i en Avis om den por:ugisiske 
Fange i Stadsfængslet, der havde beg.iaet Eelvmord 
ved i et Øjeblik at løbe Hovedet mod Muren saa 
det knustes . 

.Saa rejste jeg bort. Og jeg havde glemt baade 
Stadsfængslet i Malaga og min portugisiske Med
fange, indtil jeg en skønne Dag virkelig g:k ind i 
New Orleans Gader og pludselig fik Øje paa et 
mægtigt prang·ende Skilt ,.Hamilton krry", og stod 
udenfor det verdensken_dte Eksporthus' Bygdng. Da 
fo'r der som tusind Djævle i Kroppen paa mig. Jeg 
blev staaende der og' gloede og blev med et baade 
kold og hed. Jeg· vidste slet ikke, hvad der gik af 
mig selv. -

En Eftermiddag drev jeg om paa en af de store 
Pladser; en elegant, ungdommelig UClseende Herre 
gik forbi mig. ,,Det er Hamilton Larry", s,:eød det 
som et Lyn igennem mig. Men hvad vedkom det dog 
mig, tænkte jeg i det samme; jeg havde jo ikke Spor 
med den Mand at gøre. For Løjers s;...,-1d cirev j eg 
efter ham; en halv Time efter gik lllin inc ad en 
Port - - til "Hamilton Larry & Co."~ Byg·ning. Jeg 
blev staaende som forstenet. 

- Staar du og skeler e:ter rige I-Imnilton? sagde 
en forbipasserende Sjover til mig, - ja, han -,ar nok 
være_ at faa Fingre i. 

E:ter den Dag mødte jeg Larry l:vert Øjeblik, 
snart her og· der, det var som en usynlig Haand førte 
ham hen lige for Øjnene d mig, elle:: mig hen til 
ham, om man vil. Denne Mand, som jeg slet ikke 
kendte, optog mig ganske; han stjal alle mine Tan
ker, al min Vilje, al min Energi. Der var slet ikke 
Tale om, at _jeg gik hen :>g søgte A::Dejde for at 
faa fat i den Tjans, der sik,rnrt var he::. og for hvil
ken jeg overhovedet var ,<Ornmen tværs O"'er det 
store Hav fra den anden Side af Jorden. Kej , j eg 
havde saamænd nok at gøre med at drive om alle 
mulige Steder for at møde Larry, og om Natten sov 

j eg paa Parkens Bænke og drømte . . . . om 
Larr y. Længe vare de: ikke, inden jeg saa mig 
gal paa den Mand; sea snart han var i Sig·te, 
saa jeg rødt. Da jeg er. Aftenstund saa hc.rn køre 

Kaptajn Buttler havde inden sit Fald erhvervet 
' sig baade fransk og engelsk Styrmands- og· 

Kaptajns-Eksamen og sejlet med de største 
Passagerdampere som 1. Styrmand, men For
tvivlelse over sin uheldige Skæbne havå.e hur
tigt degraderet ham til den beskedne, drøje 
og slidsomme Plads som han indtog i Samfundet. 



forbi ?nig i:ide i Parke:::i. i Mørket, hængte jeg mig 
fast under Yognen, og Yar jeg ikke falden af under
vejs, havde jeg været parat til at myrde ham. naar 
vi var kommet hjem. 

Samme .!aften, lige inden jeg var Yed at slumre 
ind paa min haarde Bænk, faldt der mig pl.1dselig 
en af Portugiserens Sæbinger ind, Udbrud, scm han 
ofte kom med: ,,Satans cgsaa, Larry kan jo være død 
og begrave:, inden jeg kommer ud af denne Rede
lighed og faar taget Hævn." Og straks efter k0m jeg 
i Tanker orr_ hans Selv:nord .... og· med et syntes 
jeg det blev helt lyst udenom mig i Natten. Jeg saa 
pludselig alt ganske kla::·t. Naa, saadan! Portu.:;iseren 
havde haft sin fulde Forstand og mere ~nd den; han 
hanle haft den occulte Viden. Og den, der er i Be
siddel~e af :len, kan ber.ytte den paa mange Maader, 
baade gode og daarlige. Han vidste, at der var noget, 
der hed Tar.:iens Magt; nan vidste Besked 0111 Tanke
overføring og vidste, at det ene Menneske ka:i have 
en ganske i.drolig Magl og Indflydelse overfor det 
andet, hvis ciet sætter alt ind paa det og Yirkelig vil. 
Men l:.an vidste tillige, at den Magt en jordbunden 
Sjæl har o•:er et Mtmneske, er afhængig af mange 
Ting·, og· ikke nær saa stor som den, en fra Livet 
befriet Sjæl har oyer en, der er bleven til!:Jage i 
YNden. Da der for ham kun var et Maal a~ styre 
dtn: l\l'ml.g- at faa Hævn og fafl <let hurtigt, og da 

1rn Tilfældet havde bragt ham mig paa sin Vej, jeg, 
der var halvt ødelagt og let at faa i sin Vold, - vel, 
& havde han kun et at gøre: at begaa Selvmord o~ 
paa den Maade blive forløst, saa han kunde hellige 
mig sin hele Bevaagenhed og udøve hele sit over
~.:rn~-elige Pres paa mig. Han gjorde det, og siden hint 
Øje:>lik havde jeg ikke Yæret mig selv. Jeg var be
sat. En anden og stærkere havde taget det, der var 
l-Ier:-e i mine 11anker. Og kæmpede jeg ikke en for
t, ivlet Kamp for at befri mig selv, vilde hau i den 
Grad faa Overtaget over mig, at jeg en Dag virkelig 
begik det Mord, som det var hans Vilje jeg skulde 
gøre for at tjene ham. Da alt dette var gaaet op for 
lllig, havde jeg ikke noget roligt 0jeblik; navnlig 
cfte~ at jeg en Nat i Søvne var g·aaet fra min Bænk 
og Lge hen til Hamilton Larrys Privatbolig i Chester
ton Street, hvor jeg vaagnede, blev jeg bange .. . . 
bange for mig selv, og hvad jeg kunde gøre uden 
egen Drift, i hans Vold. Jeg stred imod med alle' 
mine Kræfter; men de var intet at regne mod ham, 
der engang havde faaet mig i sine Kløer. Hver Gang 
Larry nu kom paa min Vej - og det var ofte -
lltaatte jeg klamre min Interesse og Viljestyrke om 
cl eller andet, en forbikørende Vogn, et Forretnings
vincue eller en anden Person; ellers var jeg røget 
lige hen paa ham og slaaet ham i Jorden. Særlig 
husker jeg en Morgen, han g·ik til sit Kontor. Selv-

følgelig ventede jeg udenfor Porten. -
Jeg stod med Hænderne begravet i Lom
merne og fattede et Knojern, som jeg 
havde stjaalet i en Basar. - - Jeg saa 
ham gaa ind . . . . og op ad Trapperne .... 
gik efter .... halede Vaabnet frem .... ha"
' ede 1-laanden, stadig væk bagfra, uden at 
han kunde se noget som helst. og jeg havde 
slaaet ham ned, om ikke et lille Kontorbud 
pludselig var kommet til Syne og gaaet ned 
ad Trapperne mod os. -

Hvorfor jeg da lod være .... ja. hvad 
Yed jeg. Da jeg kom ned paa Gaden igen, 
rystede jeg over hele Kroppen. Jeg frøs .... 
og Jeg følte mig straks efter som kogt, og 
samtidig var jeg ø,m og værkbruden i alle 
Led og følte mig saa træt, saa dødsenstræt, 
at jeg kunde smide mig ned og sove, hvor 
det skulde være; men sove var jeg netop 
bange for mere end for noget andet. 

Faa Dage efter stjal jeg nogle Klæder i 
en Butik og truede en Betjent med mit Kno
jern, da han kom til og vilde anholde mig. 
Det var blot Komediespil altsammen; men 
Jeg vilde sættes fast og gøres uskadelig. Det 
rnr paa høje Tid. Mine Kræfter slog ikke 
længere til. Min Dom var umaadelig streng; 
i over et Fjerdingaar sad jeg indemuret i 
0n Enecelle. Dog, denne Tid Yar noget af 

Jr·g saa ham gaa ind, og op ad Trapperne. 
gik efter, halede Vaabnet frem, liæ vede 
Ifoanden, stadig·væk bagfra, uden at han 
knude. se noget som helst, og , jeg havde 
slaaet ham ned, om ikke et lille Kontorbud 
pludselig var kommet til Syne og gaaet ned 

acl Trapperne imod os. 



det bedste, d r hændte mig i mit Liv, for _jeg fik 
straks en v lsignet Fred over mig, som jeg i;,:ke 
læng.e, læng havd kendt. 

Efter min Løsladelse, forr sten meget lang Tid 
eftet, fik _jeg at v i.de, at Hamilton La rry e:J god 
Maanedstid efter min Anhold •1 e var bleven myrdet 
af en om tre,t[ende Havne ·jo,·e r, midt paa den lyse 
Dag, midt p □ a New 0l'lcan~ Hovedgade. I Retten 
havde Fyren meddelt, at han ikke kendte Si:or til 

De store Baade. 
)v om de store Selskabel'S Baade ikke alle kan 

være Søste"skibe, er de dog "i Slægt", hvad deres 
Nav n · tydelig·t viser. Man. kan for Englænderne Ved-

Paa Grund af Ph11lsmangel har vi maattet ucl kyde 
Spørgsma~l og Svar til næste Numme1·. Red. 

ln ge_n 

BOAT VARNISH 

til Deres Baad 

ru, afskallet Flade med 
Carvelin Boadelak. Den 
giver Baaden Glans fra 
Sæson til Sæson. 
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Larry, ikke havde det nindste Udestaaende med 
haIIL og eg·ent.lig· ikke selv anede, hvo:-for han havde 
dræbt ham; , men det ko:n saadan l ige o,4.'!r mig", 
forklarede h,1.n. 

Portugiseren havde fondet et Objekt. der yar mere 
villig og modtagelig end jeg - slL~tede Kaptajn 
Buttler - men De kan bande paa, a t fra den Tid 
af hor Jeg fuldt og fast paa Besættelse., om saa baade 
De og andre siger, at jeg er splittetg-1l! 

kommende altid se, hvilke:i. Familie s;,:ibet tilhører. 
·whitc tar's Baade har aJe avne, tJer ender paa 
ic, nemlig "Maj tic~, ,, Olympie" og ,,Homeric", me
dens Cuoard-Navnene endet· paa ia, so:a f. Eks. ,,Mau
ritania" , ,,Berengaria", .,Aquitania" og "Laconia". 

De to engelske Selskabet· e1· nu on: bekendt am
men.sluttet unde!' avnet C-mard White Star Limited. 
I sa::nme Forbindelse kan n:evne ·, at ogsaa T-r sklands 
to førende Rederier, ordc.eutschm· Lloyd og Ham
bur6- Am rika Linie (I apag) har inc.Jedet et Sam
arbejde. Hvad l-fa.pag ungaai·, tæller Flaaden :;..un seks 

• Baade, som er paa 20,000 Tons eller de1-over - størst 
e r ~Hamburg" og "New York" med hve1· 2l,500 -
men dette Selskab raader til Geni;æld over Verdens 
tø_rEte Tonnagemæng·de samlet paa. ee1: Haanrl, nem

lig omkring 1 Milli-on Tons-

Svensk-Amerikaner skænker 
20.000 Kr. 

Man vil erindre det ovnordentlig smukke Værk 
"Unc.e1· Sej l", der er udgivet af Lindorfs Bogforlag, og 
som giver en historisk Fre:nstilling af de skandina
viske Sej'lskibe. Denne Bog, der er udsryret ;ned en 
Mængde pragtfulde Tegninger og farvelagte Plancher, 
er her i Danmark - ligesom i Sverige - blevet solgt 
til Fordel for gamle danske Søfolk elle:- deres Efter
ladte, og Kronprins Frederik, der som bekendt selv 
er . Søo.fficer, har. velvilligt overtaget ?roteldoratet 
for det smukke Formaal, scm hidti l har indbl-agt et 
ganske pænt Beløb. 

Nu har Udgiverne imidlertid kunne: forhøje Be
løbet med 20,000 Kr., der er skænket af den ;;ven k
umer~kanske Generalmajor I. Thord-Gn1:y. G87en er 
bleven oYerrakt Hs .. kgl. I-kjhed, om . ~h - vil for e-
taa Cddelingen af de Midler, der er i11.:lkominet. 
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(J/{,igdonit~en 
Sejlsportens 

Ved Tage Nissen 

Fremtid 
Et Interview me<l Skibsreder Hugo ft!farx-Nielsen 

V: 
l har tidligere i "Vikingen" slaaet paa, at Dan

mark med sine ga:iske særlige Betingelser, geo
grafis;,; som paa andre Omraader, rummer Mu

ligheder fo~ en langt m..:r.e effektiv Udnyttelse af den 
sunde Sej:sport, end for 
Tiden er Tilfældet. Men 
en o_,iadgaaende UdvH:
ling af Sejlsporten er, 
som det gælder for en 
hvilken som helst anden 
Sport, afhæ:1gig af Ung
dommen. 

Hvorledes ha: det s;g 
med den danske Sejl
sportsungdcm? 

Blandt de af vo: e 
Sejlsportsfolk, der h,u
bedst Kendskab til det•e 
Spørgsmaal er Skibs
reder Hugo Marx-Niel
sen. Som tidligere For-
mand for 3:ellerup Sejl
klub har han altid b.
teresseret sig for Ung
domn:en og gjort en stor 
Indsa:s for Ungdommens 
Deltagelse i Sporten. 

, - Hvor mange Sejlsportsfolk har Yi da? -
- Officielt er der ca. 7000, det vil sige Medlem

me r nf alle Landets Sejlklubber. Men af disse '1'000 
e r en stor Del endda Gengangere, idet mange er 

Medlemmer ·af flere 
Klubber. Det er et Tal, 
vi som Søfartsland ikke 
kan være bekendt. - -

- Gøres der da ikke 
fra de ældre Sejlsports
folks Side noget for at 
faa Ungdommen med? -

- Naar Ungdommens 
Interesse for Sejlsporten 
i mange Aar stod i Stam
pe, skyldtes det utvivl
somt Mangel paa For
staaelse blandt de ældre. 
Sejlsporten -var i mange 
Aar kun moden Mands 
Fornøjelse, fordi der kræ
vedes af dens Udøvere, at 

"Vikingen" har derfor 
naturligt spurgt Hr. 
Hugo Marx-Nielsen, h,-or
ledes Udsigterne er for 
den danske Sejlsports 

Skibsreder T-Iugo!Marx-NielseD. 

. de maatte være Baade
ejere, hvis de da ikke 
kunde faa en Chance til 
at sejle- med andre, hvil
ke.i der kun -var ringe 
eller intet Haab om for 
Drengen, der gerne vilde 
med. Men dette uheldige 
Forhold er der i de se
nere Aar raade't Bod paa 

Frem:id. 
- - Fremtiden er Gudskelov en lukket 3og -

svarer han - jeg kan derfor kun indskrænke mig 
til at udtale et Haab i Forbindelse med at give Ud
tryk for, hvad jeg mener, der kan gøres for at lette 
Sejlsportens Fremgang i Fremtiden. -

- Og h-vori mener De, Sejlsportens Fremtid lig
ger? - -

- I Søens Trylleri! De Mennesker, der fø~st har 
lært Søens Trylleri at kende, fatter en bræ:idencle 
Kæ rlighed til dette Liv og til de manfoldige Glæder, 
det byder dem. Det gælder altsaa blot om farst at 
læ re Ylem:eskene Søens Trylleri at kende. Man skulde 
synes, at et Land som Danmark med dets Have, 
Sunde, Fjorde og skønne Natur, beboet af e: Folk, 
der fra Tidernes Morgen har haft sit Erhve~y paa 
Havet og af Havet, vilde have en Hærskare af Sejl
sporbmænd, men det har vi s1et ikke. 

gennem Juniorafdelinger
nes Arbejde Landet over. Der opfostres nu en Skare 
af raske Drenge lige fra 10-12 Aars Alderen til at 
forstaa saavel Sejlerens Glæder som de Farer, der 
følger med. Derigennem skabes en naturlig Tilgang 
til Sporten, saaledes at Klublivet rundt om nu mere 
og 1r.cre præges af Ungdommen, der er opdraget i 
Sundhed og Frihed til Snarraadighed og Glæde ved 
Livet - - i fuld Forstaaelse af Kammeratskabets 
Betydning og i Kærlighed til Land og Flag. - -

- Hvor er Aldersgrænsen for Juniorer? 
- Aldersgrænsen er 18 Aar, - men her tror jeg 

det ,ilde være klogt at gøre en Forandring. - Naar 
der. unge Mand er naaet de 18 Aar, gaar han i de 
fle,ie Klubber automatisk over i Senior-Afdelinger, 
- men ret hurtigt gaar det op for ham, at han be
taler sit Kontingent for kun at være Medlem, men 
udtn de Fordele han havde før som Junior. - Han 

16 - Sig, a. De bar læst det i "Vikingen"! 



.J uninr-BnnJ(' undel' 01'elses-Pjlads . 

l'I" fo 1· g,1 11 1m d il a( ne re Junior og· for 11 11g· 1i l ,d 
ha ve Band. - saa fors1· inde1· han ud af i,. li1 bCll'n 
og· Sp oden. 

for a1. holde paa cl •(le stor(~ og Hoc! 1- c-•ndii,re l\.on
tinge nt ar Un ge. burde man udvide Aldersgræ n• c n 
for JuniOrC'r til 22 
_\ar. dog saalcd(•s, al 
cll' unge :\icnnt•~kcr 
01 er att II ikke kun 
(klfogc· i <le n 111·a·

rt·1Hlc Konku r rencer 
om Danmarks ::ifr
stt-l"skab c·t e ll <' r de 

i niers kondi naY i s ke 
Kapse.i Indser. - Det 
1·il k :·æ1 (: .11og·ct m erl' 
1\lateri al >, rneu Yilde 
holde paa Un gdom 
men .l, kl)~lbare Aa r 
la·og-cre. _\.ar. hYori 
cl , fleste ellers Yildc 
g-lC' 11.1mc So<'n 
cl<-us Glæder. -

Man k11 11 cle .to 
kalde denne Afcle-
1 in g "Y 11 gl ingC'nfde -
1 ingen'". 

- Er Sejlsporten 
ikke af Naiu r kon 
s •rvativ ? -

- D t kan nrn n Yl'l go:lt :,i;;e. ej ~:;x>rtC' :1 hænger 
,t,t•rkl n•d Trnditioner og; Kotunwr. Traditioner er 
('li æ del Ting, r!Pr bor bc, ar<'~- ln-ol" d"n kau bevares, 
11d( n a; den l"nrnarsHg·c•1· Stn~·nation el!Pr Tilintct
g:ort· l,l'. men !'r dt,-lte Tilk·idet. hor 1\ ' ;·del ultid h el
lig(• Mid let. -

- :foge t. (in ;.;-an. k • 111 ..: ni-;- ln i11d1·11h ;- ~<',il~portcn. 
1·1· 1{c·kh1 11 c. 

1:i 111Hl hcd og· St, rk!' til L' 11 gdo111111l'.11, r,,rnkh•cl i Sincl 
11g funke. <k . t' r dog Li,q·a, rdi eJ". 

Jq., , il hæ, 1IC'. at St•jh-poriC' ll, d rc' 1'" i 1111,J ·r kyn
di g· Y!:'jl l•d 11 ing ng· med i\IaadC'. er <' - Hf dt' betlslc 
l\lidlc-r til g·cnnc•m dets ~uudC'. :riske L i, ,li giYC 

' 11:;d.ornn1l' ll netop ck Beti.igcber, der ,.;. :·æ1 t·s a f d en 
i e11 Tid. J11·or Sa mfundet har an ul· ,·rc Y!111~kcligt 
, cd at ·,pfyldc sine Forpligtelser 1wt t1p med cle11ne 

L'n f:dom Dcr-fo 1· mener jq;· 01,~aa, al :::mnf11nclci bor 
g:•1 r1· sin Del. Hl dC'l gTJIIH' n inc aas1-"' d.ig<' Myncli g:
hNL·r gi1 (' r S"jl.--porlt•11 Be-ting-elscrnc br al len:> og 
11c fl ilde: ~i.; so 111 f. Ek. . YC''.l _ nln:-g·llin;;· af Il,1,· nc !il 
L) ~: fartojcr Oi!." gennem 0µ1111111tring i Form uf oko-
11 0 1 isk Stnl1.e. li\ or dC'tlP er noth en di,r til G<'nnc111-
forelse ::il' de UJ1g<'s Oprlrnt;ebc. I-k l' i ::-'"·Jbl'.i:lrnvn og· 
011H'gn l't" Scjb1 nr!C'n l"u ktisk sna lecl('s ,- il]L"l . at Ud-
1 iddsc· og· Fr('111g·ang· t' r 11dcl11kh;:et .-~ri.IC' af cl 0 11 

rnnd . .il L'I C'uli11·1lc Fa r tojsc_ic·rc ikkt· ,;:Tn f.ia P lad;; 
I i I ,\, , <'~ Baad(' 11 urler li etryg;;end ~ F<.: rliold. Ta 11 h;:('n 
0111 l"U ny og· moderne l ,y~tL,aadcltavn KohL•nlian1 • 
0111t·g·n c·r garn 111 d fra S<'j lspode1ts 'd<·. 11w11 fo1· t 
1111 i de st' ll<'n' Aar <· 1· dd lykkedcc; nt 1~1 ;.ibe ~ly11dig·
ll('dPrne op og· fna ~til l t't e11 ti Ir 1·eds~t ill•~ude Ordning· 
i Ui lsigL Man Yc•nlt•r ~1u clig, men jeg ho r. at m an 
1111 1rna H' lk Sted pr klnr ·),-C'I'. at Sejlcµort ns Folk 
lw r df•n samm,· R.c( til nt -:,;0111rnt' ill<l :,ndcr betryg
ge nu' fe rhold so1:i f. Eks. :Vlutorsport<'ns. 

s ~_il.·p~1rtskl 1bbcr11C' ('I" i:e11 nemgaaC'Ud--:: fattige. -
?. l a11 kan ikke : age Entre c l er l aYe S!a' \7><' r - derfor 
h;:r-,""('S der ~torc Ofre af d(~ ~hend. cl,, _. sætter sig 

Spidse11 for :\ rlll'jtle t. og ck lwsh·r sj .:cld d andC't 

- Sli;:, at C,c her l æst det i "Vikini;cn•• ! 17 



end Æ rgrel se for deres gode Vilj e. - Sporten kan 
dog glæde sig over Forstaael e fra ad killig·e Myndig
hede r Side - Forstaaelse og Støtte, om Klubberne 
daarligt kan undvæ-ee, men man mangler lige Prikken 

·over ,.i "er. for a-t Se.i L porten kan faa dens retmæssige 
Tilgang·. - -

3vem er den øve1·ste Myndighed indenfor Sejl
sporten he r i Da □ mar.K.? 

e·n "!lationale Myndighed' , som vi kalde r dl'll , er 
.. Kgl. Dansk Yachtklub" , - og her e r ogsaa noget. 
so1n j eg sy nC's er forkert. - Jeg e r selv K. D. Y.
Me,-ll cm og· holder af min Klnl>, - men _jeg kan ikke 
komme JJort fra , at det kan blh e et censidigt Syn 

• pae de forskellige Spø rgsma al der gør sig gæ ldende. 
na.:, 1· alle Yig;tlge Spørgsmaal a fgnrcs a f en en k t•lt 
Klub. -

I \'irkeligheden burde den nationu le Myndighed 
Ii g·ge hos "Dan sk Sejlerdag" - alle Sejleres Rig·s
da1:;, hvor hv r eneste Sejlklub i Landet er repn.e 
serrle ret. - men da dette er en tungt Yirkende 
Ins: i tut ion, burde d r væ re t snævert Udva lg a [ 
denne - f. Eks. en Repræsentant for K. D. Y .. -
en fra Køb nhavns ejJunion - en fra d andre 
sjiX'llancLke ejlklnbbcr - Jydsk Sejlnniou og Fyus 
Sejlunion. 

Dette Udva lg burd e være deu nationale Myndig
hed, - først da k.an man tale om det Samarbejde 
indenfor D ansk Sej lsport, som er Livsne r·ven og· 
Be: ingelsen for Fremtiden. 

Selv i E::gland '.dette 3illcdc er nemlig ikke fr~ Holland) underst0 tte5 Ungdommens Uddannelse Sejlkunstens Finesser. 
De un<rr t:nr·ncr her i m:rnbaad sejjing paa Flodcr::ic, inden de slipper ud paa det aabne Vand, 

18 - Sis, at Do b■r lm11 d,,1 I "Vlklnsen" I 



Hvornaar 
Projektet til en Lystbaadehavn 

i Svanemøllebugten. 

k.ommer den nve 
Lystbaadeh~vn 

FOfiSLfiG TIL EN ,El..RN t. 

LYSTBr?t9DEH/9LN I HELGQLRNOSBUG:TE'N. 

/c,o so o JC40 400 

Skønt Køb ubavn snart nærmer sig en Million Ind
byggere - og skønt den hører til de Byer i erden, 
det byder paa de bedst mulig· Betingelser for den 
hedige, sunde Sejlsport, saa kan den dog kun ryde 
sine Sej lspod folk en kummerlig lille Lysibaad bin-n 
med kun Plad. til 140, mindre 'urtøjer. Misfornøjelsen 
med .disse hange Fm·hold hal' da og·saa Yær et større 
for h.ert Aar, og der bar ikke manglet paa Pt~ner 
til eu ny Lystbaadehavn. D en Plan, der synes nær
mest Virkeliggørelsen, g·aar ud paa at anlægg den 
nye Lydbaaclebavn i Svaneøllebugten. Paa Opfor
dring af Borgmeste1· Hedebol har Professor Murch
Peterseu i 1934 udarbejdet et Projekt hertil, og han 
har anbragt Lys1baad havnen paa den gamle Bade-

Skudeha:un. 

\ 

\. 
_., '· -- ~ -•• 
/ · 

ti' 
... .. -· .... 

I . ~ -:.., .. ~ 

,; ~•-' _ _L--:::.__' :-;... """......,,..._. •-;-:-_:::::~./· ·· 

anstalt Helgolands Plad . Arbejdet er tæn;;.t udført i 
to Tempi. I før te Omga ng vilde Lystbaadehavnen 
blive som angiv t med de kraftig·t optrukne Linier 
og give Plads for 6- 700 Lysfauttere - og Udgifterne 
ca. 800,000 Kr. Ved Tilføje] e af 4 Anlægsbroer samt 
• 11 Bro langs Kystglaciset, so□ angivet med svagt op
trnkne Linie r, vi ld e Havnen kunde give Plads for 
lJ-12,)0 Fartøj r og Udgiften vild blive -::a . 1 Mill. 
Krone~·. Moler og Anlæg·sbi-oer skulde udgaa fra et 

a. 3 ha stort opfyldt Aret1!, hvorpaa der skulde op
føl'es Pavillon, Material- og· VæJ'kstedsbygoinger, samt 
O,·en: ntriugsplad.· for Ly tfartøjcr. 

Det er paa høje Tid, at vi faar en Lystbaadehavn, 
der er Søfai-t sbyen København væi-dig. 

- Sia:, a1 De bi.r heat det I .,\' .k lngenu ! 19 
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Danmark 1 L932 Yur Danmar·k kun Nr . 9 i Rækken, men Ak
tiviteten i denn e Branche har været i stadig Stigen, 
gan;:ke særli g her hjemme. Trods den store Produk
tion er Arbejdedallet ikke steget tilsvarende, grun
det paa de forskellige Rationaliseringe r, saal des at 
der i Dag· kun e r 10,000 :Mand i Arbejde i denne Gren 
ilf hd11 st rien he r hj emme. 

det fjerdestørste Skibsbyggerland. 
Her er n ogle Tal fra Skib bygning·cn Verden OYer. 

England e r ::: et Land, som kan opvise laugt den stør
ste Akti vit l't pua dette Omraatle, men heller ikke 
Danmark sL1.ar saa daarligt, idet det viser sig, at der 
kun er byg!!;et flere Tvns i England, Tyskland og 
Japan. De f nkelte Lo.n:les Tal er· følgende, regnet 
i 1000 Tons: D. F. D. S. Begravelseskasse. 

20 

:::ug-land . . .... . .. ... . . 
Tyskland .... . .. .. .. . 
Jap_an .... .. ...... .. . . 
Danmark . . .. . . . . ... . 
3·verigc 
:::Iolland 

467,1 
220,5 
1.21,7 
119,7 
105,2 
51,7 
42,5 
30,5 
22,4 

t1,u u dsendt sin Beretning og· sit Regnskub for Aare\ 
1.935. Blandt Foreningens 1160 Medlemmer er i Aarets 
Løb :l9 afgaaet ved Døden. Begravelseshjælpen ez 
500 Kr. pr. Dødsfald. Forening·cns Formue udgjorde 
den 31. December 166,000 KL, hvilket er en Frem
gang i Aarets Løb paa 7000 Kr. 

Frankrig 
U. S. A. 
ltalien ........ . . .. ... . 

Den ordinæ re Generalforsamling afholdes den 31. 
wfarts i arkteatrets Selskahslokale1·. Kas~ens For
mand er Hr. Fuldrnæg·tig V. Honore. 

Model P. 43 

Pris Kr. 115.0C 

li S li~ 
Is-Køleskabets Størrelse: 

Højde .. 116,5 cm 
Bredde . . . 60 cm 
Dybde . . 47 ,5 cm 

Dette Isskab, som er godt isolere' og 

meget rummeligt, er smukt udført "lied 

forkromet Beslag. - lsbeholder fl ½ 

Blok !s. - Ska:Jet er egnet for større 

Husholdninger. - lskol, der leveres 

i alle Størrelser, er billig i Drift og 

Anskaffelse. 

Yderligere Oplysninger gives cf 

KRYST ALI SV ÆRKET A/s 

FINSENSVEJ 9 - CENTRAL 6292 

Brøndberg & Tandrup 
Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

NYHAVNS SKIBSHANDEL 
Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Forøden ngt og brugt Skibsinventar føres· nu ogsaa alt i 
Skibsproviant, fortoldet og paa Udførsel 

- Sie, at De har læ1t det I "VU.in1en" I 

Blakolin 
sort Udenbordsfarve 

-Kinalln 
Emaillemaling 

Sadolins stryge
færdige Mønje 

Lastrumstarve 

Anker 
Skibsbundfarver: 

Anti-Corrosive 

Anti-Fouling 

Boot-Topplng 

SADOLIN & HOLMBLAD ¾ 
Norden• stønto og "ldsto Farve- og Lak-Fabrik 

Over 100 Aars Erfaring 



j;ø,ua,,l,,-,f;, itef J-eu 

Bombebøssen 
har udsendt sin Bereting om Virksomheden i 1933. -

I August 1819 udstedte Kommandør P. N. Sølling 
sit Opraab "Til Kjøbenhavns Coffarcl.ie-Fulk" samtidig· 
med, at han paa sit Kontor opstillede en lndsa mliugs
bøsse, en tidligere Bombe. Det var den første Begyn
delse til det V elgørenhedsarbe_jde. der er b lf'rnt fort
sat i 116 Aar, ledet og støttet aE rnange Mænd og 
Kvinder i og udenfor Sømandsstanden. 

Stiftelsen ejer Huset Overgaden o. Vandf't Nr. 48 C, 
hvor der i Øjeblikket bor 8 Ægtepar og 30 enlige 
Sømænd. De faar fri Bolig. Lys, Varme og Middags
mad samt Hjælp til Tøj og nogen Pengeunderstøttelse. 

Pengene til Driften kommer :væsentligst fra Ren
terne af de Legatkapitaler, som er givet til Stiftelsens 
almindelige Formaal. I Gaver er der i Aarets Løb 
modtaget 2071 Kr., og· der er oprettet et Legat paa 
50,000 Kr. 

Direktionen. hvis Formand er Admiral Th. Topsøc
Jensen, vilde gerne formindske Belægnin-gen paa 
Stuerne fra 3 til 2 Mand og vil derfor være meget 
glad for Gaver hertil eller til de almindel.ige F orrnaal. 

Af Aktiver ejer Stiftelsen ialt 770,864 Kr. 16 Øre, 
og D.irektionen bestyrer desuden Legatkapitaler paa 
265,500 Kr. 

2\aar man ser Legatfortegnelsen igennem. saa im
poneres man af, ut eri har givet 70,000 Kl·., men man 
røre mere, naar man læser: En Sømancls Enkes Legat 
- - 50 Rig·sdalcr. Bo111bebøs~ens Port set fra Grønncgaardcn. 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Alfred .Tensen • Nyhavn 24 
n11de1· 
Sø111ands
J1,j e,n rn. et 
HE'l'HEL 

BROGADE 25 
Stuen & Kælderen 

Tlf. Amg. 45 02 

KØBENHAVN K 

N11 .ln.delut-ve1· 

Puldstæ,uli,q 

Tlf. Byen 438 x 

{!;zu9 

St1111,a-,ul.~ekviperi·11,q 
S'J'OR'I.' UDVALG! 
Olietoj, Gnmmistøvlea• 
l"øje1nadrasser 

BACHERS BUKSER 
Alt i Herre og 

Søekvipering 

og 

Gummistøvle.r 
Kirseys og Holmens Bukser 

TIL ALLE PRISER 

- Sie. at De har læ.s1 det i , Viking('D .. ! 

11 G;v d;n bedste Ven B0gen 

"/!J,v,:fuu 

Æatflte t,/, /' 

HOTEL NORDIAND 
22, VESTERBROGADE 

KØBENHAVN 

• CENTRALT - ROLIGT 
MODERNE 

• 
. VÆRELSER med Morgenmaaltid 

fra Kr. 5,00 
GRATIS BAD - Enestaoer.de Køkken 
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R~ M. S. 
Rederi: Cunad-White Star Ltd ., Liverpool. 
Kontrakt afsluttet: 1. December 1930. 
_.\rbejdet standset: 10. December 1 ':31 . 
Arbejdet geno:itaget: 3. April 1934. 
:itabelafløbning: 26. September 1934. 
Afsejling fra Clydebank: 2-¼. Marts 1936 . 
. \fsejling paa Jomfrurejse : 27. Maj 1936. 
Rnta: Southan1.pton - Cherbourg - New-York. 

1. S:orma.st. 
2, 3, 4, 5, 6, 7. Ventilatorer. 
9. S?ortsplads. 

12. Radiopejleapparat. 
14. Projek:ører. 
16. Styrehus. 

Sol dækket. 
18. Veranda-Kafe. 
21. B:ograf-Operaterrum. 
22. Gymnastiksal. 
23. T ennis3al. • 
26. Lu1<uskahytter. 

27. Forreste Trappe og Elevator. 

P rooenadedækket. 
3D. Rygesalon, Turistklassen. 
33. Rygesalon, Kahytsklassen. 
35. Agterste De. af Galleriet. 
37. Dansesa!. 
38. Galleri et. 
41. Salon. 
43. Skriveværelse. 
45. Hal med Butikker. 
46. Opho.Jdssalon. 
48. Børneværelse. 

50. Bar cg Udsigtssalon. 

Hoveddækket. 
53, 54, 55. Turistklassc::1. 
60. Hovedtrappe med ='.levatorer. 
64. 3. Klasses Salon. 
65. Lastluge. 
66. Fokkemast. 
67. Udkigsplatform. 

,.A"-Dæk.e1:et. 
82, 83, 84. 3. Klasse. 
85. Forlugen. 

NAAR man i disse Dage høret· Navnet "Queen Mary", 
saa er ingen paa Jorden i Tvivl om, hvad der menes 
med det. Man tænker ikke paa den engelske Enke

dronning, men paa_ det Skib, som hun den 26. September 
1934 gav sit :[\:°avn ved Stabelafløbningen fra John Brown & 
Co.s Værft i Clycebank i Nærhed en af Glasgow. 

Det v-ar med Sorg, at man i England saa det store :S 
ligg·e stille paa Beddingen fra Decembe r 193~ til April 
da Arbejdet til almindelig Glæde blev g·en0ptaget. -
2?. Maj 1936 vil for alle Englændere bli..-e en Dag, 
Hjertet vil sv-ulme af Stolthed, og vil i mange Aar I 
mindet som den siore Dag, cla ~Queen 1'.far/' startede 



,,B"-Dækket. 
88. Mandskabsrum. 

105. Varpespil. 
,,C"-Dækket. 

107. Mandskabsrum. 
108. Varpespil. 
114. Bageri. 

134-144. Proviantrum. 
145. Hospital. 
146. Apotek. 
147. Trykkeri. 
152. Svømmehal. 
153. Jødisk Køkker. .. 
154. 3. Kl.asses Køkken. 

,,F"-Dække-c. 

Bygget 

© 

af Messrs John Brown 

Ltd. Company 

Clydebank <nær 

183. Akselgang. 
184. Agterste Maskinrum. 
185. Forreste Maskinrum. 
185. Kedelrum Nr. 5. 
189. Elektrisk Central. 
191. Kedelrum Nr. 4. 
192. Kedelrum Nr. 3. 
193. Elektrisk Central. 

G1asgow) 

Tim cddimensio.11er: 
Lm:-1gdc i Van<llinien . . .. _. ;'; 05,i:l 
Sto,·s te Brcc:clc . , . . , , . . . . . 35.9~ 
I lo:dc fra [;:ol ti l Top "f 

O'\·el'by~ning............ -tl.15 
1--lo~ce frn Kol til T op nf 

(orrestc Skorste11 . . . . . . . . ~i:8v 
lfn_(:c fra Køl til Top nf 

\luH ... . . ,., .. . ..... . . •, " J,32 
StfN'ste Hastighed .. . . .. .. c .J . 3..1 
No!" mal Rejse hasti~hcd ..... . . 29 

! ... ' .. . 
ø . ' • 

• • • I 

J . • • 

. . . 

116. Køkken. 
121. Restaurant. 168. Turistklassens Svømmehal. 195. Kcdelrum Nr. 2. 

172. Garage. 196. Kedelrum Nr. 1. 124. 3. Klasses Spisesalon. 

,,D"-Dækket. 
130. Bagage Elevator. 

173. Værdiposcrum, Maskinrum og Last. 
180. Ror. 

200. Bagagerum. 
201. Postrum. 
20:l . Bundtanke. l81, l82. S. B. Sk:uer. 

sin Jomfrurejse" Tusinder g·ode Ønsker vil følge den paa 
Vejen mod New York, og Tnren -vil sikkert kunne følges 
fra Time til Time gennem Radioen . 

Det er ikke alene i England, Interessen er ~tor for det 
,idste n ye Vidunder af et Skib. Overalt paa Jorden læses 
de Oplysninger, som nu er ved at komme frem med Iver. 

Sammenligninger med Franskmændenes Stolthed "Norman
die" gøres i stor Udstrækning,· og man n spændt paa, om 
det ly:åes Englænderne at tilbagcerobl'e "det blaa Baanå.h, 
som i saa mange Aar tilhørte Cnnarc.-Linien med den 
hæderkronede "Mauretania" . 

De~ er ,en gigantisk Styrkeprø,e mellem 2 Landes bed~e 



. 1mehal for Turistklassen. . 

•••• 1t• . li;.rru1"'•;t11~~ 

Kommandobroen 

med ~iuc mange 

_.\pparatcr. _ 
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store llall 

111cd llestaurant 

og Sidegaller ier. 

D r.n store I lall fra en anden Side. Dør en i 
Bal(gnmden giver e t Bcl(reb om Storrelscu . 

l~t typisk Luk:<uska111111e r. 

1 VJLfl\J. \ JL 

t Ud, igt l1cnad Pl'Olll cnndcda·kk0t. I Fol'gnrn0cn : 

J. KlastieS Svo111111cbad 



En af Hedningsbai:dene er svinget ud klar 1il Arl irinµ; . 

[11geniø1·er, meLcm 2 Landes Kunstnere og 2 Nationers 
hele Indstilling paa mange forskellige Omraader. 

,,Vikingen" h:·inger i dette Nummer en Række Bil
lede r, som vil give Læserne et godt Indtryk af Skibet 
fra Køl til Mastetop. Nogen udtømmende Beskrive~se 
v il det ikke være muligt at b ringe. D et vilde fylde 
en hel Aargang. 

Passagere1·nc deles i 3 KJ,asscr: Kahyts-, Tu;·ist- og 
3. Klasse. 

Elegance i J orbindelse med Lethed er det fre:n
herskende Træk i de 25 Fællesrum i Skibet. Stilen er 
moderne, uden at vær e ultramoderne. Tidligere Tiders 
.,Periode" -Stil er helt forladt, fordi Tilfredsstillelse af 
de internationale Begr eber om Kultur og god Smag 
samtidig medfør·er en Atmosfæl'e af Hvile og Behage
lighed. Derfor er Tegnere og D ekoratøre r blevet bi
~taaet af mere end 30 Kunstnere, af hvilke mange er 
1·cpræsenierede pa:a Museer over hele Jorden. 

Fællesrummene opfylder alle Fordringer, der kan 
stilles til Selshbelighed. Den store Kahyts-Restaurant 
gaar gennem 3 Drek i Højden og· har Plads til 800 
8pisende Gæstc:r paa en Gang. Køkkenet og Sen-e
ringen forestaas af Eksperter paa det kulinariske O:n
raadc. P1·ægtige Sale staar rede for enhver Form af 
Forlystelse eller til Hvile og Rekreation. Der fine.es 
Selskabssal, Balsal, Rygeværnlse, det lange Galleri, 

'Bibliotek, Skri- eværclse, Bøm eværelse, Cocktail- og 
Yeranda-Restai: rnnt. 

En Svemmehal findes med tilhørende 
Installationer- for tyrkiske og medicinske 
Bade, og der er ogsaa Gymnastiksal og 
Tennishal. Udstrakte aabne Rum paa Sol
dækket og Promenadedækket er forulset 
til Promenade og de forskellige Slags 
Dæksspil. 

Soveka:nrene er en Aabcnbaring af 
nwdcrne Skibsluksus. Den dæmpede Stil 
er forenet med en smagfuld An ,·endelse 

• af sjældne Træsorter, Tæpper og Gardi
ner. Største Delen a[ Rummene er indvie 
duelt udstyrede af forskellige Kunstnere. 

For.·.udc::i Luksus-Suiterne har de næ
sten .alle særskilt Baderum, Toilet og 
Telefon, og· ved Hjælp af det nyeste Sy
stem for Thermoregulering kan Passage
rerne selv regulere Mængden af varm el
le r kold Luft efter Ønske. 

Apteringen for Turistklassen er meget 
stor og har en Mængde Forbedringer, som 
man ikke før har set paa denne Klasse 
n1cd sine populære og moderate Bi:let
priser. Alle Kamre har rindende varmt 
og koldt Vand, og der er ogsaa mang·e 
private Badeværelser og Toiletter. Det 
mest beoærkelscsværdige er mai::ske 
Svømmehallen for Turistklassen i For-

' biodelse med Gymnastiksal. Der findes 
' ogsaa en stor Dæksplads til udendørs 

Promenade og Sport. 
En værdig og rolig Stil behersker 

Turistklassens Fællesrum, som omfatte r 2 
Selsk,abssalc, en stor Spisesal saavelsom 

I . K l. Hcstnurant. l Bagµ;:runden et Landkort malet a f 
Mac Donald Gill. 
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Et Soveværelse paa Taristklasscn (2 .. Klasse). 

Ryges,ilon Bibliotek og BorncYærelse. I den store 
Sak,n er der Parketg·11 lv og Taldi~msapparat, og der 
kan des 1.:l<>n danses i Salonen paa ,,A·· -Dækket. 

-=- redj,~ Kh1ssc e r paa mang·e M,n1der udstyret saa-
1 -des, som man tidligei-e kun fan:lt det paa dyrere 
Kla ;;ser. Cpholdsrummene er udst;7 ret paa en sæ rlig 
smagfuld :V[aade. Rinc~cndc Yannt 0g koldt Vand fin
clPs i al:e Kamre, ligesom Toilethorde, magelige Sto
le o,g Læselamper o,·e: Køj'erne. Smuk ke Gardiner og 
kulorte Tæpper giYer ,Følelse af intim Komfort. 

Fassag-corerne kan selv kontro[ere Ventilationen, 
og h,·en Kammer er dPsllC!en forsyn et med en elek
trisk Viit.e. 

Tredie Klasses Fæ~lesrnm staar fuldt pa,a Højde 
med de forbedrede F ::i rhold i Kamrene. Der findes 
en Etor og luftig· Spisesalon, Vinterhave, Biograf, Sel
skabssal. Rygeværelse og B<n-neværelse. De Saloner 
findes lig - nnder B1·0,,n. og man har derfra. en glim
rende U:kgt forud o,· .,· Han·t. Den store Dæksplads 

Underjordiske U -Baade 
i Gi:otter paa Helgoland. 

Hdgolan<.I, paa hvis Kirketag Dannebrog er malet, er 11u 
en s:ærkere Fæstning, end Øen nogen sinde fØ J· har været, 
.,tærkere ene selve Gibraltar. Øen er et eneste vældigt Fort, 
der f.:·a Tc,P{.en af sine 75 Meter høje Klipper indtil 35 Meter 
unde:· Ha·,ets Niveau er gennemboret af Kasematetage over 
Kase:natet;t(;e, bygget af Staal og Beton med Mure, der er 
oYer 20 Me:er tykke. • 

D!l. de .\.!lierede efter Krigen fik Helgolands Befæ tni11g 
odela,e:t, 1, kkedes det de tyske Officere::-, der vi~te Kontrol-

i fri Lift giver rigelig P lads til Promenader og n Ile 
Slags i::idendørs Dæksspil og· Fornøjelser. 

I en Omtale af et Skib paa "Queen Mary"5 Stør
Ttlse e ::- gentag·ne Udtryk som "Verdens stø l'ste" e ller 
lignende! gansk,e overflødige. Det siger sig s~]v, at 
alt om Bord maa svare til hinanden. ·vi skal derfor. 
indskrænke os til nogle ganske enkelte Tal : O□ Bord 
fi:tdes 200.000 Stykker Porcelæn og Glas og 10,000 
S1k. KLive, Gafler etc. Af Linned er der anskaffrt 
~c-0,000 Stk. Denne uhyre Mæng·de deles saale :les, at 
en Del .er til Vask i Euglancl og i Amerika, nedens 
R-::stcn er i Brng om Bord. Skibet ligger nemlig ikke 
sfla lærg·e i Havn, at man kan naa at vaske og tryge 
det. Ti= Transport af Vasketøj er der 2200 Linned
Stf'kke. Under det store Billede af "Queen Mary" i Gen
nc·msni: er der med Tal gi.-et Anvisning paa c:e vig
tigste Installationer, og i vort tekniske Tillæg findes 
nL·rmere Omtale og Billeder af særlige Nyh~der 
den tekniske ]udretning·: 

kummj,- _onerne rundt, at skjule tre Femtedele af de under
jo~diske Anlæg, deriblandt de dybeste Gallerier. Siden da 
har Opl::-ygningen gaaet for sig, og der arbejdes end:m Dag 
og Nat. 

Siden 1930 skal der have været. stationeret U-Baad,flotiller 
paa Øen. Hu1J1merfi.skere, der vendte hjem om Natten, har set 
dem i Mør-ket sejle ind i underjordiske Tunnelhavne, :wor de 
er helt skj u It. 

Øen er fyldt med Kanoner, og Øens Top - Ober_a.., d, som 
den hedder - er flad o~ ideal som Flyveplads fc>1: Bom
bm-deme1tsmaskiner, der er England farligt nær. 

Hel~c-land har været Lysk siden 1892, dn England overlod 
Øen til · Tyskland. England har selv taget den fra Danmark 
i ~807 og holdt den besat til den formelle Overdragehe i 1814. 
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Navigationseksamen 
:Cksamen ved Nordby Navigationsskole ,luttede d. 

- April. Til Radioekspedientprøverne indstilledes 7, 
der alle be~tod med følgende Resultat: 

A. I-I. Hansen. Sønderho, I. Klasse med 5,3. H. C. 
Ber~, Sønderho, II. Klasse med 6,1 og Telefoniprøven 
med 5,8. N. G. JqJ~cn. Outrup. ll. Klasse med 5,9 og 
Teldoniprøvcu mccl 5,5. S. E. Jørgensen, E~ehæk, II. 
Kla,se med 5.9 og Telefoniprøven med 5,5. r.1. J. ~1ik
kelseu,Ribe, IT. Klasse med 5,6 og Telefonipr·.n·en med 
5,0. D. Joensen, Thorshavn, II. Klasse med 5,4. H. C. 
Hansen, Nordby, TelefoniprøYen med 6,0. - Minimum 
3,1; Maximum 8,0. 

Til Skibsførereksamen indstilledes 1.1, hvoraf 9 
bes(;Jd med følgende Resultater: 

K. Møller. Spøttrup, med 128 Point. H. Mathiasen, 
Nordby, med 123 Point. S. A. W. Hansen, No~·dby, med 
121 Point. V. H. Lassen, Romø, med 120 Po:nt. N. H. 
Jensen, Nordby, med 106 Point. I-I. Herm,rnsen, V. 
Ved~ted, med l05 Point. H. Petersen, Skanderborg, 
med 104 Point. S. R. Kallesen, Nordby, med 87 Point. 
S. A... Pedersen, KøbenhaYn, med 84 Point. - Mini
murr:. 84; Maximum 168. 

Til Styrmandseksamen indstilledes 11, de,· alle be
stod med følgende Resultat: 

I-I. Phil ipsen, Rinkenæs, med 184 Point J. P . Pete-r
sen, Kordby, med 181 Point. M. Tobiasen Boldesager, 
med J?S ? oiut. M. Nielsen, Nordby, md H14 Point. 
J. G. H. l\'irlsen, Nordby, med 162 Point. i:. Harrehy. 
København, med 160 Point. A. A. Jepsen, N:)l'dby, med 
148 Point. N. T. Oksen, Hddding, med 146 Point. 
F. W. Hansen, København, u:ed 141 Poir.: . H. A. Jes
sen, Tistn::p, med 141 Point. A. M. I-I. Andersen, Mid
delfart, med 127 Point. - Minimum 87; Ma.'<:imum 203. 

Desuden bestod W. C. J. Sørensen, G_cnaa, Kyst 
skipperprevcn med 13 Point. - Mininrnn: 9; :Maxi
mum 21. 

Eksame::i. sluttede med en Festlighed paa Skolen. 
Til Stede var Kaptajn lzard fra Naviga tionsdirekto
ratet, Repræsentanter fra Nordby Sogne:·1,_ad, Skihs
rederforening·en, Assurancefonden og :'..\f'lvigations
fouden samt Skolens Lærere og Elever. 

"Foreningen til Søfartens Fremme"s ::-': iclspræmie 
tildeltes Eksaminand fra Radioafdelinger:, Styrmand 
S. E. Jørgensen. 

Ny-~ Kursus, saavcl paa Radioafdelingen som paa 
den nautiske Afdeling·, b:egynder cl. 15. April. 

Verdens største Sejlskib . 
• Ml-9 .,,(1■T Df; iFÅA""(tn HA-It 

SABRQf 1<01.fAHU.0 ,.Herzogin Cecilie", den b;~rømte fin
ske, hremastede Bark, Yerde,s største 
Sejlskib, _som nu i 30 Aar h a r sejlet . paa 
Vc r;lenshaYene, ligg·er i Dag som Vrag 
paa Englands Syd,,:yst ved De·:on. Vandet 
Yasker over Skibd fra For L Agter paa 
Hamstone-Klipper::ie. Skibet s:ødte paa 
Grund paa Klipperne i tæt Taage og led 
meget alvorlig Skade. 

,..,. 

M E
K ØL E
AN LÆG 
FOF! LAST OG PROVI· 
ANT, AMMONIAK·, KUL· 
SY'!E·, KLORMETHYL 
OG SVOVLSYRLING 
SYSTEM; MEO OG UDEN 
AUTOMATISK UDSTYR 

ISABROEJ 
THOMAS IHS. SABIOE &. CO" A/S. AARHUS. 

, DANMARK • TEUGA: SABROf 

,,Herzogin Cecilie" er det mest be
rømte blandt de store finske Sejlskibe, · 
der h~·ert Efteraar tager Tu :::-en Syd om 
Afrika til Australien og h·,e :::- t Foraar 
vender tilbage til Europa med Korn i 
Lasten. Turen hjem fra Austra lien er af 
Sømændene blevet døbt ,,'W:ndjammer
Sejladsen", og den former sig som en 
K;apsejlads, hrnr der hverken spares paa 
Mandskabet eller Sej !ene. Ide mindre 
end 8 Gange har "Hertuginde•" vundet 
,,\Vindjammer-Sejladsen", og den betrag
tedes som den fineste blandt Autraliens
farerne. 

Meget kunde tyde paa, at den ogsaa 
i Aar har vundet Førsteplad5en; men 
herom foreligger intet endr.u. Skibene 
plejer at komme ind i Kanal.En med faa 
Dages Mellemrum, saasnart " :: naar lidt 
ind i Ma_j Maanecl. At "Hertugin::len" alle
rede nu hal' været ved Kai:alen, synes 
derfor at bekræfte Formodningen om, at 
den for 9. ~ang har vundet "Windjam
meren" 

- Sir, at De har læ,1 det I "Vlldocen• t 29 



Solen kas:ede et gyldent Skær ned ov~r Møens Klint, der 
laa skøn og hvid, badet i den synkende Sols Straaler. Nf'de 
ved Foden .if Klinten løb en lille Drenp: og legede. Han var 
Bjergbestige,-, og nu skulde han til at bectige Verden~ højeste 
Bjerg for ae befri den skønne Prinsesse. Men det rnr slet 
ikke saa J.": gjort, mm ha.n i sin Barnefantasi havde tænkt 
sig. Gang ;u:.: Gang forspg:e han at force re de stejle Brinker, 
uden at det lykkedes for ham. Han ,·ilde ikke give op. Da, 
lige som l: :m var ved at : or,tvivle, fik han en god kle. Ved 
Hjælp af et gammelt Jernspiger lykkedes det ham at hugge 
sig et lille Fodfæste i Kridtet, lige stort nok til at ha:i kunde 
staa paa Øe:. Igen huggede han et lille Trin hpjere oppe, og 
saaledes bl,;• han ved, til ]:an var naaet helt op. 

A<arene giK, og Drenget~, der var blevet en voksen Mand, 
havde ganske glerr:t den lille Hændelse. Drengen ,·ar mig, og 
jeg ar.ede li2~t om, at de:me Dags "Bje~gbestigning"' senere 
skulde rede!,, mit Lv. Jeg er lige kommet tilbap:e fra de høje 
Kridtklipper ved Frankrigs Vestkyst. Nu skinnede Solen, men 
Jrølgemes • -hede havde endnu !ikke helt lagt sis, Det var et 
sørgmodigt Kik, jeg kastede paa det Sted, hvor jeg 2-i Timer 
før var stnmdet med mit Shllte Skib. Alt, hvad Bølgerne havde 
efterladt, \C:lt' nogle faa S,;ianter. Alt var tabt, alt. Og dog, 
hvad betød ':' abet af nogle faa jordiske Ejendele, naar Skibet 
stadig var i Behold. Jeg havde ingen G~und til at beklage 
mig. Slet i::1gen. At jeg vac sluppet levende fra mit )Even tyr 
v&r et VidLDder. Et Vidunder, som jeg nærmest er tJbøjelig 
til at tro skyldes mine fØISte Barneaar ved Møen. Men her 
er hele Historien om "Maybeam" og mit Fodis, en Historie, 
som faa selv .,ar haft Lejlighed til at fortælle. 

"Maybeem • eller rettere M. L-79 var :Jygget i Halifax af 
den engelske Regering i dl! første Aar af Verdenskrisen. De 
tyske U-BaMe havde anrettet forfærdelige Ødelæggelser blandt 

»Maybeam«. 

ORLIS 
Ententens Skibe, og for at komme denne ødelæ!,(geude Krig 
til Livs •ar det, at man byggede, eller rettere konstruerede 
M. L-er. Det var ikke saa lidt, der krævedes af disse Baade. 
De skulde løbe med en ret stor Hastighed og tillige ,ære i 
Stand til at opholde sig i mange Maaneder i rum S<'l. Der 
skulde med auare Ord tages Hensyn til baade Str;rrelse, Form 
og Maski ~eri, da det hele skulde være noget særligt. 10 Buade 
blev bygget til Forsøg, inden man fandt den ideelle Baad. 
Der blev ved Konstruktionen udelukkende anvendt Eg og 
Teak-Træ Længden blev 85 Fod og Bredden kun 12 Fod. 
Altsaa ei: meget slank Baad, Maximal Hastigheden laa paa 
omkring : 4 Miles. Det var et stolt Syn, naar Baaden med en 
hurtig "c uising" Fart af ca. U Miles ganske let løftede 
Stævning med det smukke Spring ud af Vandet. 

I Krigens første Aar krydsede ,,'Maybeam" et Par Gange 
over Atla:iten, indtil den blev ført til en saa udsat Post som 
Arkangelsk. Her var den i mange Maaneder, indtil den saa 
blev se11d: til Malta og senere igen til Gibraltar. Saa o;ihØrte 
Krigen, og M. L.-79 blev i Porthsmouth solgt til sin gamle 
Clief, der straks omdøbte den "i\faybeam". Tre Gange havde 
den været i IJden. Talrige Mærker i Skroget vidnede derom. 
I Slufkah:,·tten var anbragt en lille Plade, en Dekoration for 79 
fra den Gang den i synkefærdig Tilstand med en delvis 
dræbt Besætning .blev slæbt i Havn i Exmouth. 

En Del Aar brugte "Mayheam"s oprindelige Chef c:en til 
Lystsejlads i Middelhavet. Derefter ble,· den lagt op i Dok 
nogle Aar. og her fik jeg Fingre i den. I et halvt Aa: blev 
der ru·bej.::et paa atter at gøre "Maybeam"' til et stærkt Sø
skib. Skreget blev efterset, malet og poleret. Der blev i:idlag,t 
elektrisk ::..ys, Centralvarme og Kølemaskine. Hele Skibet blev 
inddelt i f:ere forskellige vandtætte Rum, Maskinen blev efter
~et, og d,;r blev installeret elektriske Pumper overalt, hvor 

48 frygtelige 
Timers 
Ramp nwd 
en Brand
storm uden 
Hvile - uden 
Føde. 
~n enestaa
ende Beret
ning om et 
Forlis. 
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det rnaatte ,·a•rc nodvenJi/!t i p,,akomrne:ide lilf,, ,-d<'. D,i ,.1 
forlot: Dr, J..kcn, rnr ,, :\!aybean,.. med andre Ord i saa fin 
~tand, som dengang Jen forlod Halifax. 

Den 17. Juli, Klokken 1 Middag forlod ,i Grave~f'nd, den 
,idste Tolc~tat-ion i Themsen, rned Le Haue sn,n fort'lohi/!t 
,\laal. Radiorne!dini,ernc fra Klokken 12 lornde no rmalt Vejr 
o,·er K2nakn, og da Solen skinnede, var det med ~odt \lod, 
1 i begav as paa \'ej . Tidevandet gik imod, men den Jl :nke 
Motor ;;av os alligevel en Fart af godt 8 Miles. ha vi Kom 
længere ud af Themsmundingen gik der en ret hp _i Sis, men 
ikke :nere, end vi h:.ivdc ventet, og det var først, da yj var 
ud for Ramsgates Kyster ved Sekstiden, at VanskdigheJerne 
be",yn:lte. Søen var nu haard, og det hændte flere Gange, at 
SkrnM kom op over Vandet. Dette medførte, at Skil:et rys~ede 
stærkt, saa stærkt, at en af Radiolamperne gik i,::; en Tur. 
Vi vi.de hurtigt skifte Lampen om, men det vist:! sig ved 
nærmere Eftersyn, at nogle Metaldele inde i Lampen havde 
foraaroaget en ret alvorlig Kortslntning, som det var os umuligt 
at bpde pa.a i rum Sø. Det ærgrede mig meget, da vi nu var 
afskaaret fra at faa de sidste Vejrrapporter, inden ,i kom ud 
i den egei:tlige Kanal. Vi var imidlertid alle ops1t paa at 
fortsætte, CY,; efter en længere Raadslagning blev Yi enige -011,, 

at de: var fuldt forsvarl igt at forts,ette. Henimod Aften Le
gyndte det at blæse op, og da vi var ud for Moorga:es Kyster 
blæste der en veritabel Storm. Dannebrog blev stq,::;et, og vi 
heredte os ;iaa en haard Nat. Klokken 8 begyndte del at regne, 
og til vor Etore Ængstelse opdagede vi, at Lyset fra Goodwin 
Fyret langsomt d1,de bort for til sidst helt at fors,inde i en 
tæt Re:;ndis. Alt, hvad vi nu havde at styre efter var Kom
pusset. mci, da V,ind og Strøm rnr haard, var det tvivlsom·t, 
om vi kunde holde Kurs. Søen slog med stor Voldsomhed ned 
pau- Dækket, og der løb meget Vand ned i l'vfa~kinruunnet, 
hvorfor vi saa os nødsaget til at sætte den , der værende 
Pumpie: i Gang. Der var ikke Tale om at søge Havn uuder de 
nnvær~nde Omstændigheder, da det var kbrt for alle, at det 
var forl;unciet med Livsfare at forsøge at føre Skibet ind mel• 
lem Ha,,nemoleme i den høje Sø. Der var ingen Tv:vl om, at 
Land vs.r \Or stør~te Fjende under de nu.værende O71stændi,:?;
heder, og Kursen blev derfor sat SW. for at komme ud, i rum 
Sø. E: has:igt Blik paa StJ-Kortet fortalte mig, at rt1ed den 
Kurs ·Æde vi naa til Cap D'Antifere, en Strækning, der var 
5aa lang, at vi ikke havde nogen Chance for at løbe paa Land 
de første 1:;: Timer. 

De: ·,,ar en forfærdelig Nat. Bølgerne kastede det lille .5kib 
rundt, som liav<le det været en Fjerbold, og hele Tid~n maatte 
jeg tænke paa, hvad der vilde ske, hvis Motoren svigtede, saa 
vi ikke kunde styre Skibet længere. Et Par Gange kastede vi 
Projektr,rens Strnale pua Bølgerne, og det løb mig ;.;oldt ned 

· ad Ryggen, da jeg skønsmæssigt maalte -flere af Brlgerne til 
at væ'."e 30 Meter høje. Hvad vilde der være tilbc.ge af os, 
l1vis vi fik en saudan Braads1J ind paa tværs. Hele vor Lid 
stod 111.1 til 1\lla kinen. Hvis den svigtede, sua det sort ud. Hver 
Gang s;.;ruen kom fri af Vandet, ,,rncede" Maskin,:n, og af 
Frygt for, :li den skulde løbe sig varm og hli,:e ødelagt, gik 
jeg ne-d i 1\1.askinrummet og satte Farten betydeligt ned. Næppe 
,ar jeg atter kommet op, før en mægtig Braads11 "krabbede" 
lige ned o,·er Skibet, og vi ble,, slynget hid og did. En Raslen 
forude fik :nig hastigt til at kaste Projektørens Sb: r derhen, 
oµ; til min Forfærdelse saa jeg, at ,ort Hore Anker havde 
revet sii; løs og nu laa og arbejdede i Dækket. Nu okulde der 
handles hurtigt, inden det store Anker knuste alt, hvad det 
kom i Nærheden af. Saa hurtigt, vi kunde, løb "i fo::-ud for at 
fostgØ::-e de-. Men dt't var allerede for sent. Den timge Jern
Tinge,.t ha,;de slaaet l\Ietaldæk$let t il det forreste van<lt2 tte 

/ 

Jeg mindedes som et Lyngliint, hvordan jeg <len Gang 
klavrede op ad Møns Kli.nter -

Skot i Stykke,, og hver Gang Skibet dyppede Næ~ell, fossede 
Vandet ind ae: det store Hul. Vi satte hurtigt Pwnpen i Gang. 
Skottet ;.unde rumme 10 Tons Vand, og hvis d~t blev fyldt, 
vil<!e det med sin store Vægt tynge Forenden af Skibet saa 
bngt ned, at Skruen kom fri af Vandet, og vi va::- prisg.ivet. 
Heldig\'1, arbejdede Pumpen tilfredsstillende, og '.!et syntes, 
som den wide være i Stand til at holde l{ummet nogenlunde 
rnndfrit. Da det var forbundet med den allerstørs,e Livsfare 
at bevæ ge sig paa Dækket, var der naturligvis ikke Tale om 
at faa Lækagen repare1·et. Ef Par Timer forløb paa den Maa
<le, indtil jeg pludselig opdagede, al Vandet fra P umpen ble,· 
tykt og olieret. Det blev værre og værre, indtil P _mpe:1 helt 
standsede. Je:; anede, at et Par Malcrbl)tter ,·ar ,·æltet, •Jg 
Malingen suget op i Pumpen, der naturligvis ikke kunde ar
bejde med saa "fed Kost". Heldigvis var Skaden i ... ke større, 
end jeg kunde udbedre den i Lpbet af e.n halv Tia1e. 

Stormen tog stadig til, og snart tog ,·i saa meget ind, at 
vi maatte sætte alle Pumper i Gang. Lige før Da{::gry saa vi 
et rØdt Lys blinke om Bagbord, ml'n da vi ikke turde gaa 
agternd for at aflæse Loggen, rnr vi ikke ganske paa det 
rene rned. hvilket Fyr det var. Vi talte dog Blinkene, saa godt 
vi kunde, og ,·ed Hjælp af et Søkort regnede ·i ud, at det 
maatte være Yane Schoal Fyrskib. Det betød, a t ·,·i :kke kunde 
have tilbagelagt mere end 20 Mile<', siden vi forloc Themsen. 
Klokken 7 Fr~dag Morgen passerede vi Fyrskibet C,l. 3 Miles 
Nord. Vi..'lden tog nu af, og da l\1otoren arl,ej:le~e tilfreds-
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Jeg kæmpede vildt for at frelse Livet. 

sr.ille:1de, h~luttede vi at sætte OmdrejningsMllct . o;:i. Strøm
men var r.u med, og vi stød en ganske god Fart. T~ods Nat
tens A•nstrei;gelser var Humøret nu højt hos :is alle, da det 
lod til, at •·i alligevel vilde naa det Maal, vi havde sat os. 
Ved Tolvtiden kikkede S.Jlen frem bag Skyerne, 'og jeg :ik 
taget en 0;>Servatiou. Vi ,·ar ca. 45 Miles fra Cap D"Antifere, 
altsaa midt,·ejs mellem England og Frankrig. Kursen blev sat, 
0g Dagens Sejlads forløb : ilfredssLillende. Men Ak. Den sid3te 
Halvdel af ior Sejlads skulde ikke gaa saa god:, sora vi ha\de 
tænk: os. Benimod Aften, da vi fik Fyret rnd • Cap D'Antifere 
i Sigte, begyndte Vanskelighederne igen. Stormen satte ind 
med fornyet Kraft, og For.skibet blev snart halv: fuld af Vand. 
l'umpen vh,ede aabenban ikke ret meget me=e. Søerne ·slog 
ind over med stadig større og større Voldsomhed. Først b:ev 
Luftventilen til Maskinrn□met slaaet over Bo1,d, og senere gik 
Lyskasteren samme Vej. i:Iele Maskinrummet sejlede a.f Olie, 
men Maski:.en gik stadig som et Urværk. 

Klokken 11 fik vi Øje paa Fyrene i Le Havre's Havn, men 
da det vilæ være Selvmord at forsøge at kom:ne in:! mellem 
de srævre :\::oler i det Vejr, satte ,·i Kursen ud igen. Det i;ik 
kun smaat med Farten. Baade Vind og ' Strøm var imod. 
Klokken 1 o>m Natten var: vi saaledes ikke naaet 111ere end 
10 Miles fot det forlige Indløb. Her f;k vi Øje i:aa no~le 
Dampere, cle:r havde Kurs lige mod Havnen, men det varede 
ikke længe, før d i Ston:1en ganske tydeligt hørte, ~t de bd 
Ankerne gaa. Vi sejlede et Par Gange rundt om dem, da c:et 
pludselig s~lte ind med Regntykn ini:, og de forsvanct for os. 
Tilbage rnr kun ,at la-de Ankeret gaa. Det viste sig, at :ler 
kun "ar e:Jere Farne Vand, og da Ankerkæden var 45 Favne 
lang, kunde Ankeret altsaa godt naa Bunden. De: ,tog os 
præcis en !:ialv Time at faa det tunge Anker ud. og hele 
Tider. tænkte jeg paa, hvor længe det mon var i Stand til at 
holde Skibet op mod Stor:nen. 

Vejret 1,·.ev stadig ,væne op: værre, indtil det til s icst 

blæste en hel Orkan. Vi var alle gaac: nedenunder 
for at faa lidt Søvn, men det var hasb!Øst." Skibet 
rullede saadan, at det slet ikke var nnligt at finde 
Hvile nogetsteds. Henimod Klokken 4 hørte jeg en 
skui-ende Lyd, og i samme Øjeblik var jeg klar 
over, a t det var Ankeret, der slæbte. Hur:igt Jpb 
jeg ned i Maskin~ummet og fik Motoren startet, 
saaledes at vi muligvis kunde holde os fr i af den 
farlige Kyst. Det næste, vi havde at gØre, var at 
faa Ankeret trukket op, da det med sine 4S Favne 
Kæde tyngede hele Forsk ibet ned, saa lar.gt ned, 
at Skruen ofte var flere Minutter ovet. Van<le. Det 
var et haahløst Arbejde. Søerne slog med en saa
dan Kraft ind over Skibet, at det næs·.en var 
umuligt at opholde sig uden for Styrnhu,et. Nu 
skulde w. tillige udføre et overordentlig ·1,w1skeligt 
Arbejde. Det var umuligt, Ankeret :,matte blive, 
hvor det var. Nu var det tvivlsomt, om Motoren 
vilde være til megen Hjælp. Vi drev s:a:iig ind 
mod Kysten, og hvert Øjeblik for ventede vi, at 
Skibet vilde gnindstØde. Motoren arbejdede febrilsk 
med Skruen oven Vande Halvdelen af Tiden. Ban
den rullede om muligt endnu værre, da Bølgerne 
krabbede mere her tæt ved Land. Nogen f i-0 efter, 
da jeg gik nedenunder, opdagede jeg, at Haand
vasken i det forreste Lukaf var slaaet i Stykker, 
og hele vor halvanden Tons Vandbe:ioldn,ng var 
løbet ud i Bunden af Skibet. Det værste var, at 
Vandtankene, der nu var tomme, ikke oe:re fun-
gerede som Ballast, og Skibet fik dedor en slem 
Slagside. Næppe havde jeg gjort den kedelige Op
dagelse, før Motoren begyndte at svigte. ,fog under-

,;pgte det nærmere og opdagede, at Kølevandspumpen paa 
Gmnd a.f Slagsiden sugede Luft og derfor iike ryirkede. 
Motoren løb varm, og jeg kunde fi.gesaagodt stopr,e der, mden 
den bræ:-idte sammen. 

Vi v~r nu helt prisgivet til Bølgernes Vold. Der ,ar kun 
tiluage at vente paa, at Skibet skulde støde. Maaske kunde 
vi tilkalde en tvivlsom Hjælp fra Kysten rnd Hjælp af vore 
Raketter men da alle ,·ore Tændstikker var Llevet vaade, 
rnaatte ,i opgive det. Der var ingen Grund til at skj.1le det 
læ:igere. V1 maatte se lige i Øjnene, at vi som et h jælpeløst 
Vrag bJ,iv drevet lige ind paa den farligste ::<Clir-pekyst i 
hele Kar.alen i en Storm, hvis Lige man ikke havde set i 
!flange },ar. Vi drev til, hvad der syntes den visse Død. 
Prngtfuldt saa det ud, naar Bølgerne brødes :nod Klippe
væggen, og Sprøjtet blev slynget en halv Snes :..i:eter op ad 
Klipperne. :Mindre pragtfuldt var det jo, naar ·:i vidste, at 
on: faa Øjeblikke vilde vi selv blive slynget moc: de !Clipper 
med samme rnldsomme Kraft. Vi vidste alle, hvor luwl:løs 1or 
St:lling ~ar, og alligevel klamrede vi os t il Haabet om, at der 
m~aske ,·ar en lille Chance. Vi iførte os vore Redningsbælter, 
de~ held:gvis ikke var af den almindelige Slags, :nen simpelt
he, best:id af to, tre gamle Automob.ilslanger. Det v:ste sig 
ne-nlig, :?.t disse "Redningsbælter" var fortrinlige Scp:lpuder, 
da Bølge,:ne slog os mod Klipperne. Nu var Tide., inde til at 
fozlade Skibet, h~is vi ikke ,·ilde r.isikere at bli•;e knust 
mellem c'et og Klippen. Dog tøvede jeg et Sekund og :11-ndedes 
ha3tigt, hvordan jeg som lille Dreng dengang lei;ede ved 
Møens Klint. Guderne maa vide hvorfor. Det slog mig, at 
he: var jo ogsaa Kridt, og jeg mindedes som i et Lysglimt, 
hvm·dan Jeg dengang forcerede Kridtet. eg saa mig sdv med 
de:, gamk Jems piger i Haanden. Naturligvis, jeg var i det 
samme k'.ar over, at lffis jeg vilde have .nogen Cnance for at 
redde m:g her, maatte jeg ogsaa være i Stand til at klatre 
op ad KJppen. Som et Lyn løb jeg nedenunder O/C!. ff, fat i 
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et S~mmeiern. Lige som jeg naaede det i,h-erste Trin a: 
Kahytstrappen, stødte "l\faybeam" haa~dt, og jeg 111aede ligr. 
at se en h-,id Kridtklippe stikke op gennem Dørken, før hele 
Kahytten blev fyldt med Vand. Skibet var nu for Alvor tabt, 
og vi maat,e væk foa det saa hurtigt som muligt. 

Det næste, jeg husker, var, at Vandet var forbaooet koldt. 
Strømmen og Bølgerne har os lige mod den frygtelige Væg, 
og da vore Automobilslanger holdt os oppe, gjorde vi ikke 
mange S\·ømmetag. Vi havde ogsaa travlt nok med at trække 
Vejre:, naa.r Bølgerne og Brændingen tillod det. ~u var vi 
ganske tæt inde under Klipperne, og jeg var klar over, at ,de• 
næste Bølge med frygtelig Kraft vilde slynge os lige mod dem. 
I det Øjeblik rnr jeg faktisk død. Det vil sige, jeg havde 
gansk-e op:;ivet at slippe -levende fra det, og dog instinkt
mæsg, gt og behersket af Viljen til at leve gjorde vi alt for at 
ramme Klippen paa en saadan Maade, at vi vilde undg,aa at 
blive knust mod den. Jeg husker endnu tydeligt, hvorledes 
jeg blev ganske begravet i Skum og Vand. Bølgen kastede 
mig ::ned en utrolig Hast og Kraft frem. Det hele foregik i 
næppe mere end eet Sekund, og dog syntes det mig, som on 
jeg i Timevis blev kastet frem, bl-ev hvirvlet op '.)g ,ned og 
rundt. Sae stødte jeg. Om det var med Ryggen eller md 
Fødd~rne, skal jeg ikke være i Stand til at fortælle, alt, hva:f 
jeg edndrer, var, at Bilslangen tog næsten hele Stødet a", 
og saa. koncentrerede jeg mig om at holde fast. Ja, jeg næste::i 
borece Neglene ned i Kridtet, idet jeg med en, om jeg siu 
maa sige l1ypnotisk l\Iagt sØgte at holde fast. Men Bølgesuget 
trak mig tilbage. Jeg kunde igen begynde forfrc. Saaledes 
blev det v~d i næsten en ha,lv T1me. Mine Fingre var slaae t 
til Blods, Neglene flaaet af. l'vfin Ryg smertede, og Armene 
var fulde af lange, dybe Flænger fra Flintestenene, der sa:1 
spækket som Naale i en Naalepude overalt i Kridtet. Af Tøj 
havde jeg kun noget af en Skjorte tilbage, Resten var flaaet 
af. ieg rn~ blindet af Skummet, kunde knapt 110k faa Vejre:, 
træt og Ødelagt og alligevel pirret som et vildt [•yr, der er 
fanget i en Saks. Jeg anede ikke, hvor mine Kammerater ver 
henne, ja jeg havde maaske paa det Tidspunkt helt glemt, •Et 

jeg ltavde nogle Kammerater. Alt, hvad jeg husker, var, zt 
jeg kæmpede vildt for at frelse Li~:et. Jeg mærkede ikke Sme~
ten i mit Legeme, jeg tænkte ikke over, at jeg : de sids.i 
48 T:mer havde kæmpet mod en Brandstorm, uden :'ivile, uden 
Føde. Alt, hvad jeg kunde rumme i min Hjerne, .-ar Tanken 
om Et bevare Livet. Jeg var ikke mere et Menneske, jeg Hr 
blot "!t Væsen, der kæmpede for sin Eksistens. 

TJ Slut var jeg saa udmattet, at jeg næppe formaaede et. 

holde mig selv oven Vande mere, da pludselig og "lventet jeg 
sad c,ppe ;:iaa en lille Afsat~ i Klippen. Jeg skriver sad, for 
en stor B~lge havde løftet mig op paa e:n saadan Maade, et 

jeg sad og saa ud oYer HaYet, som var jeg en anden Turis:. 
Nu var de:: jo kun et SpØrgsmaal om Tid, hvorl~rge jeg fi;_ 
Lov :il at sidde her, inden den næste Bølge vilde hente mig 
ned, og jeg gav mig derfor hurtigt til at lave et .lille Fodtrh 
høje~ oppe med mit Stemmejern. Det var snart gj'.)rt, og jeg 
klatrede op og lavede et nyt Trin. Saaledes blev jeg ved, fl 
jeg var naaet i Sikker,hed paa en stor Afsats. Først nu fik jeg 
Tid :il at se efter mine KalTI!merater. De kæmpl:'de endn·1 
begge den samme fortvivlede Kamp mod Bølgerne, som jeg 
lige :1avde gjort. Hurtigt fik jeg løst det Reb, jeg bar on 
Livet. og kastede det ned til dem. Fra nu af var det kun et 
Øjebliks Sag at bringe os all_e tre ·i Sikkerhed paa Toppen 

af Klippen. 
Her fa1Jd t en Faarehyrde os, medens vi stod og stirrede! 

ned i: aa de sørgelige Rester af Skihet. Han f Ørte os til en lille 
Landsby, St. Juin, hvor vi i en Kro snart efter faldt i en 

dyb og Yederhægende Søvn . Vi >'-OV uafbrudt i '.H Timer, for 
vi vaap1ede op. Hvilken en Opvaagnen. Vi la::a her : nogle 
enavsede Senge uden andet end en forrevet Skjo rte paa. Alt, 
:wad vi havde af jor,disk Ejendom, rnr tabt. Vne Saar og 
S\-ram□er JJegyndte .nu ·at gØre r.gtig ondt, og v: var dygtig 
rnltne. Intet havde vi, og dog f1>lre vi os rige. Hsvde vi ikke 
alle re::ldet Livet. Betød ikke Lh-et for mig ssa, el som for 
rie andre aJt. Kun to Ting reddede jeg, den :esede Skjorte, 
jeg havde paa, og et Dannebrogsflag, som drev i :_and Dagen 
efter. De to Ting vil jeg gemme cg al tLd mindes som et Sym
bol paa, hvor lidt jordiske Ting er værd ved S;den a.: Livet. 
Naar rn.an har oplevet saadan 48 ':"imer som de her heFkrevne, 
forstaa:- man Først, hvad det vil sig,e at kunne sige - Jeg lever. 

L. J. Hc;,gemEister. 

Det kuler lidt op . Fot. H. J!!.men, Aarøsund. 
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Egne Agenturer: 
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Medlemmer pr. Januar 1936. 

De: for::: nr<lc n omp,Sl ihsliC l~kab. A./S 
A. P. )lfo llcr-Tankhaudc og Li-nierederi 
D/S af 1912 
D/S Svrndbor~ 
D/S af 1929 
d.. P. \1oil~r 
~. Lanri tzcn 
D/S Dannebrog 
:J/S Nocden 
D/S Pn: ,rcss 
:J/S Tocm 
:>et danske Pctroicums A/S 
D/S Oncnt 
:J/5 ~! • ren 
::let da.sk-franske D/S 
:::l/S V=dila 
J. F. K. 
:J/S Da:,iu 
J/S Heimdal 
-\nclrca. Ch ri~tcn:.cn 
:::l/S Pacific 
J/S De: danske Kulkompagni 
A/S Motortrnm1>, Stensved 

Rhedcr: M. Jcbsen~ A/S , Anbc-nrno 
.J/S Hdnia 
J/S J ulland ia 
A/S Err. Z. Svitzcu Bjergnings Entreprise 
Sv:tzcr;; Dui:;scraJt.lcling 

:>/3 Actic, Korsar 
J/5 pa~ Bornholm 1866, Rønne 
:J/5 lfoltic 
J/5 Øra:sund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nwtic 

D/S A~ 
D<t drns k-no,skc D/S 
A/S ROOcrict Alhion 
A/S De- danske Sukkerfabrikker 
D/S !)"len , Esbjerg 
lle<lcria.kticselskabct Transporter, Odense 
A/S D ~t store nordiske Tclcc:rafsclsknb 
A/S Vc'i tjysk Dampskibsselskab 
D/S Pboni,, Esbjerg 
J. Snn.oyc & 0. Lcrchc 
D/S Viking 
0 /S ll f 1925. Esbjerg 
o~ fr•~ncdc Bu g: icr~cJ;,kabcr , A/S 
A/S D·aco 

Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Maj 1936 

QUEEN MARY 
I 184-.'J gik Cunal'd -Liniens første 

Damper. ,,Br:taimia" over Atlanter
havet. Den n.1edførte ikke saa man
ge Pasffigere ·· som de 145, hver af 
. ,Qnf'en Mary"s Redningsbaac)c kan 

ntmlll<'. Alene denne Samml'nlig;
ning e r betegnende fo , den -i ,·,,ndL' 
lldYikl ing·. der er sket i ,le for
løi>nf' 96 Aar . 

\'i kan naturligvi~ ~kke gaa i 

En af Quren i\1arY, Ankerkætt ingc,·. 

, ,T E Iffi_ ]I T _.(~ § 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. 'ls 
ST'JCKHOLM - GØTEBORG - KØBEK:-IAVN 
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Deta:J ler •redrnrencle de fol"skellige tekni ke Indret
ninger, men maa nøjes :ned at omtale de me t bemær
kelsesvær -ige i en tva:rrg·fri Rækkefølge. 

Før Konst ruktionen blev der udført meget ind-
gaaendc der øgclser og Prøver ved rørende Skrog-
fonnen i Jolu1 Bro~ ns cge11 Forsøg tonk i Clydebank, · 
h or det '-',u- mulig·t at dtergørc alle Atlante::havets 
Vejrforhol(I. Over 7000 For øg blev udført, jndcn man 
be lem.te sig til Skroge:s endelige Fo rm. Und r dis e 
Fo1·søg h vde Modeller ne gennemløbet en Distance 
paa mere end 1000 mEes frem og tilbage i Tanken. 

Det ma sive Skrog med den hældende Stævn, 
Krydserhækken, de :; sto1·e Skorstene, der har et 
Fald og e1: Højde, om er afpasset aaledes, a i Dæk
k ne hold fri af korsten gassen og af Sodpartikl er, 

Wl!OLE. OF l 

ONE OF •QuEEN 111>,#.Y,'~ 
2<t MOTOR. UfE ' 

alt dette giver Skib t et Udtryk af Kraft, Styrs:e og 
Hastighed. 

Skroget hat· ialt 12 Dæk, hvoraf de underste er 
afbrudt af Maskin og Kedelrum. 

I O,,t:rbygningen er der anvendt Staal af kslra 
Kvalitet paa Grund af de store Paavirkninger, der 
her optræder. 

Den samlede V ægt af Metal i Skrog og Maskineri 
udgør o-,er 50,000 Ts. Til Samlingen heraf er der 
anvendt 10,000,000 Nagler. 

Fremlrivniugsmask.ineriet bestaar af 4 Sæt Parson 
Turbiner, d r gennem enkelt Reduktionsgear <:river 
4 Skruer. Dampen faaes fra 27 Vaudrørskedler. Pro
pellerne er af Bronze og· vejer hver 35 Ts. 

aar man undtager Turbine1·ne er ellers alt 3ndet 

lndvcndig ~okkcmasten farer 110 Tri11 op til •Ma,:ckurl'Cn «, :1vorfra l' dkiggen har sia Plads. Den er forsvue: med Tag 
og Vindok::erm samt dcktrisk Varme for at [\'Øre Opholdet ~aa behageligt sorn muligt. 

Brug 
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I 
S, T OINING SALOON,,· 

LWAYS AT THE: .• i 
.:~ • i 

UTLlT. 

-. ~ . .J,:· 

fR.I C -

.·-='CA..o'-!. sE.c-:10N OF 
./LOUNGE, '-HOWit-G EHlA.."l' OF 

_..- ~ ~ PURJ~IE.0 .o.JR. "/:ti!' 
': :< -~k-& r~IT OF v:n~teo ,\Hl ' 6~ 

Skematisk P lan af L,_f1kondi1ir,ncrin~s:111la·1get i Qu ee n ~lary. 

Maskilleri om Bord elektrisk drevet. Installationen 
omfatter 30,000 elektriske LampC'r. 

Byf;'ningen og Udrnsillingen ni' et Skib af denne 
Stone se lm r naturligvis givet Arbejde til Tus inder 
nf Arbejdere, ikke alene i Clydebank, mci: ogsaa 
rundt om i. Storbritunnicu, hYor 200 Firnrnc·r i 60 
Byer ::iar ··:æret Un<lerlevernndorer. 

I "Quec:i. i\.iary" er selvfølgelig alle den moderne 
Tekniks l-I jælpemicller taget i · Brug fo r at skabe et 
I oo pCt s ~ikkert Skib, Mod Brandfare er c..e r ind
bygg·ct ild:aste Skodder, ligesom der ogsaa find es 
Rogderekto ranlæg· og Sprinklersystem. Alle Rcdnings
baade er forsynet med \ifotor og hænger i Pntcn l
davider, san m.an kun behøYer at fir e af, hvilk et sker 
Yed Hjælp a f elekt risk Spil. 

Sty rehuset er stort og rmnmeligt. D et 140 T~. tnu-

Københavns Vandforsynings Selskab 
0 . 
Mølle· 

Dag: 
Amager 

53Ci6 

Vi undertegnede anbefaler os med 
fersk Vand, baade til Kedler og 
Drikkevand, til alle Skibe, der 

anløber København. 

Ring os op ved Dag eller Nat 
gennem vore Telefoner 

H.C. 
Richardt 

Nat: 
Ar:iager 

5637 

gc Ror bevæges ved rlektrjsk-hvd ra ulisk K:·aft. Der 
l"i ncles 2 Styresøj ler, saalcdes at 1 altid er i Reserve. 
Forndcn Magne(kompas findes sclvfolgelig: ngsaa Gy
rokompas og· Gy ro-Selvstyrer. 1-hert Maskinsæt har 
sine særlige Te legrafer og· kan saaledes n::anøvrcres 
h,er fo r sig. Paa hver Side i llu set finclC'!c' en Rud e 
m ed cleidrisk dreven Vinduesviske r. Br::icn er paa 
hve r Sirle føl't 3,5 lil udenfor Skibssiden, s:ic1lcdes al 
Kapta j ucn ved Manøvrering !i~ Kaj har fLldt Over
bl ik oveT hele Skibssirlen. Forsiden af den aabne 
Bro har el buet Tværsnit. Fc,rove11 er dt'l' anbragt 
buede Plade r, saa de r ll a nnes en Slidse langs hele 
Oversiden. Denne Slids e r· større forned,, n end for
oven, og der elan acs derved en krnftig opadstig·ende 
Luftstrøm, der virker som et Tæppe og· g·iver den 
vagthave nde stillestaaende Luft at ophol :lc sig : . -

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE L7 

KØBE N HAVN S. 

Ko.bys-Komfurer 
i alleStør·elser 
Fo l"lan g Kata lo g 
Te lefon Cent.ral 16 30 
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Dette y icm har i flere Aar bestaaet sin Prøve i 
forskellige Krig, ruariner, bl. a. <len danske. 

Ventilation af alle beboede Rum spiller naturlig
vi EU sto_ Rolle og skel' efter Th rmota11k-Systemet. 
1 hvert K1<mmer kan F-assagererne selv r egulere Var
men og Mxengdcn af d n t ilførte Friskluft. De store 
aloncr tilføres d r "konditioneret" Luft, c. v. s. L-.1ft, 

der :iar <.:11 pas. C'nde '::'emperatur og Fugtighed grud, 
nemlig den, der g·iver ien største Følelse f Velvæl'C. 
Den friske Luft ··uges af en Ventilator r_ d gennem 

Danmarks Skibsliste 1936 
er nu udkornmct (XL + J 92 Sider, Pris ? Kr.). 

Danmarks Skibsflac::de bestaar nu af 507 Damp
skibe m ed 602,99? B. R. T., 1412 Motorski:le paa ialt 
536,885 B. R. T. og 33 3e.tlskibe paa ialt 34?1 T. eller 
ialt 195~ Skibe med en samlet Brutto-Register-Ton
nage paa 1,143,353 Ts. 

I 1935 er del' tilkcmmet følg nde Nybygninger: 
1 Damper paa 1 ?00 Ts., 14 Motorskibe af Sraal paa 
35,903 Ts. og 30 Motorskibe af Træ paa 1112 Ts. 

I Aarcts Løb r udgaaet af Regi h-et 68 Skibe paa 
46,152 Ts.. medens Tilgangen var ?5 Skibe med 
51 60 Ts. 

Danske Skibe til 
spanske Grønlandsfiskere. 
Det vil erindre~. at l• rcderik hBYns Yærft for et 

Pa1· Aar siden bnn:~ede Verdens :tørste Trawler til 
det franske Trawlcrire::leri, Huet i Bo1·dea ux. 

Det franskl' Rederi g·a,· Tntwleren N ynet ,,J ,1t-

et Luihør, hvor den om Vinteren opvarmes. Derefter 
pas cre::- den et Støvfilter og de1·efter et Rum med 

· fillt for5tøvet Vand. Efter · endnu et Støvfilter er pas
se -- t, gil.a r <len gennem. Ventilatoren ud i Ledn:ngerne, 
so-u enier i Aabningen under Domen i Salouc:i. Ud
sugoingen sker gennem Aabninger ved Gulve1. - I 
Tn.msektionen ses Indblæsningen ved ,,!-. " og Ud
suginge::i. ved .,,B" . . Om Sommeren passe_er Luften 
KidcslaLgel' fra Frysemaskinen, saa man ogsaa paa 
den Aa ::-stid kan faa den on kede Temperatur. 

land", cg "J utland" har senere gjort en Rækk ~ ind
br.:ngend.e Fi ketogter til Fiskebankerne om Spitz
bcrgen og· ovaja Zemlja, til Ncwfoundlanc.sbankerne 
vd Amerik•cts Kyst 01,;- til Grønlands F iskebanker. 

De grønlandske Fiskebanker, der ligge!' i Davis-· 
Strædet ud for de danske Kolonier paa Gr •lands 
Vest kys::, søges i de senere Aar af et voksend_ Antal 
ud~nlan:iske Fiskefortøjer. Englændei:e, Nord
m1:::.nd og Frnnskmænd fiske!' deroppe, og der ~ rno
<le:·ne udru tede Skibe bringer store Fang,;ter hjem. 

Portugiserne er ogsaa begyndt at fisk:e ved Grøn
laLd. Siiste .A.ar købte portugisiske Redere tre Motor
skonner:er for at anvende dem til Grøn]andsf:skeri. 
Spanien synes nu ogsaa at ville kaste sig cver Grøn
lar..dsfiskeriet. Flere spanske Fiskel'e har : de sidste 
Aar gjo_ t Forsøg ved Grønland. Den franske Trnwler 
,,Jutland-'s heldige Fisketogter har opmu:itret Spa
nieme til Fiskeri ved Grønland. Og de har da hen
vendt sig til "Jutland"s Bygmester for at faa en lig
nende Trawlertype bygget. 

Forhandlingerne er resulteret i, at Frederikshavns 
Sk:bsværft skal bygge to Trawlere, endnu større end 
"Jdlanci, til Spanien. Byggesummen kom:ner til at 
dreje sig om et Par Millioner Kroner. Travler::ic skal 
afLveres færdige ved Udgang·en af dette ..A_ar. 
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Nyt Dieselmotor-Passagerskib til D. F. D. S.s 
København~Aalborg Rute søsat fra Nakskov 
Skibsværft 
J Torsdag den 16. April 1936 

foretoges paa Nakskov Skibs
værft Stabelafløbningen af Det 
Forenede Dampskibs-Selskabs 
Passagerskib til København
Aalborg Ruten. 

Skibet har følgende Hoved
dimensione r : 

L~ng·de mellem Perpendiku
lærer 82,:30 m. Bredde moulded 
12,88 m. Dybde til Hoveddæk 
5,:;:; :n. Brutto-Register-Tonnage 
ca. 1.850 Tons. 

Skibet er bygget til Bureau 
Veritas' li<Jjeste Klasse. 

Hovednotoren bliver en Bur
meisbr & W ain Type, enkelt
virkende, 9-cylindret, to-Takts 
Dieselmotor, som udvikler 3600 
I. H. K. 

Skibet er bygget med særlig 
8ka1·pe Liuier og skal kunne gøre 
c·n Fart af 17½ K vartmil pr. 
Time. 

Det inc.rettes til ca. 800 Passa
gcrc1·. hvoraf 282 i henholdsvis 
En keltrum, Dobbeltkamre og 
Kamre m<:!d 4 Køjer. 

Parr A ,vningdækket findes 2 

store Salo:ier for I. og II. Kl. og 
under Dækket agter 2 store Op
holdssaloner -for III. Kl., alle med 
Resta .1 ran~. 

I Hus paa Baadedæk er Dæks
office rernes Aptering indrettet, 
og M:Lskiuofficerernes find es under Awningdækkct. 

I 3 akken findes Mandskabets og Restar.rations
pcrsonalets .Apteri_.'.ig. - Skibet indrettes til Automo
bil og KreaturtranspoTt. 

POLAR
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jacobsgade 15 

Telefon Øbro 3771 x 

Forinden Stabelafløbningen døbtes Skibet af Stift
amtma1:dindc Berner, Aalborg, med Navnet "Aalborg
hus". 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ~~ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: 
Le,ering med mekanisk Kran Nat og; Oa11. 

Tele1ram-Adrc11111: K U L 

Husk at forny Deres Abonnement 
- Sif', Ol De bar 1 ... , det I "V!1dnsenw1 39 
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Sandblæsning Of Skibsbunde 

For en god Konservering af . Staal er en om
hyggelig Rensning af Overfladen af den størs~ 
Betydning for Resultatet. Alle Rester af Rust, Gløde
skal eller gammelt, løs Maling maa fjernes, før den 
første Strygning, og Farven maa have Lejlighed til 
at tørre ganske haard: mellem hver Gang Strygning. 

J'\avnlig for det første Punkts Vedkommende, 
Rensningen, skorter jet i Almindelighed paa Re
sultatet. ne almindelige anvendte Metoder, Pikham
mer eller Rustbanker, Skraber og . Staaltraadsbørste, 
lader meget tilbage !lt ønske. Bedre 
vilde en kemisk Rensning være, men 
da man aldrig kan være helt sikker 
paa at faa neutralise1·et alle Syrere
ster, tør man ikke ae.vende den. 

Den eneste mekaniske Metode, der 
ganske kan rense en Overflade, e1· 
Sane.blæsning. Den har været kendt og 
anvendt · i mange Aar, men aldrig til 
Skibe. Indenbords kan man ikke faa 
fjernet Sand, Rust og Glødeskaller, 
som derfor vil forstoppe a lle Lænse
ledninger. Udenbords findes denne 
Ulempe ikke, hvis man blot faar ren
set nd i Dokken. 

Firmaet V. Dufour, København, der 
har Rensning ved Sandblæsning og 
Sprøjtemaling af Jernkonstruktioner 
som Speciale og som har udført store 
Arbejder overalt i Landet, havde ved 
Paasketid faaet overdraget Rensning 
og Maling af Skibshunden paa det øst-

bornholmske • Dam.skibs-Sel
skabs Damper "Nordhorn
holm". 

Arbejdet blev :oretaget i 
Tørdokken i Neksø. Skibet, 
som er 7 Aar gammelt, var, 
da det blev taget i Dok, en 
Del rustangrebet paa B. B. 
Side og Malingen var meget 
ujævn, som det var at vente 
paa en Skibshund, hvor der 
gennem Aarene klln er fjer
net den løse Farve, medens 
den fastsiddende stadig males 
over. 

Efter Sandblæsningen stod 
Bunden fuldstændig metallisk 
ren og blev derefter Strøj
malet 3 Gange og fik derefter 
1 Gang Patentfarve sprøjtet 
paa. 

Efter Fjernelser: af Maling 
og Rust, viste det sig, at Pla
derne mange Sieder var 
stærkt koparrede. 

Da Farven imidlertid blev 
sprøjtet paa, trængte den ind 

i alle ?orer, saa den almindelige brugte Spartling 
ikke blev anvendt. 

Man maa med Interesse afvente Skinets næste 
Dokning til Efteraaret, hvor man vil faa Resultatet 
af Behandlingen at se. 

Vi skal til den Tid holde vore Læsere underrettet 
om det 

Man forventer ogsaa at opnaa støne Fart paa 
Grund af den renere og glattere Overflade, som man 
har opnaaet. 
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Ældste Sejlskib · 160 Aar. 
Den danske Sej lskihsflaade svinder ind i vor me

kaniserede Tid; det kan ikke være andet. Ifølge den 
sidste Opgørelse er der her i Landet nu km:;_ 32 sejl, 
drevne Fartøjer tilbage. 

De fle~te af dem er efterhaanden blevet noget til 
Aars. Et af de ældste danske Sejlskibe, som endnu 
stadig er i Fart, er Jagten "Anna", der ejes af Kap
tajn J. Fanø, Vejle. ,,Anna", der oprindelig hed "De 
fire Brødre", er bygget i Marstal 1794 og er saaledes 
nu over 140 Aar gammelt. Derefter kommer Briggen 
,,Hvalfiskrn", der er bygget 1801 i Kalmar. Den 
gamle Brig tilhører nu Sømandshøjsk;olen : Svend
borg, der benytter den som Øvelsesskib for Skolens 
Elever. Ved Siden af disse aldertegne Skuder er de 
yngste i Sejlskibenes Flok, Marstalskonnerterne 
"Alfa'" og "Helga", der begge er byg'get 1820, endnu 
kun for r~ne Babyer at reg·ne. 

Men dEt allerældste danske Skib, som endnu sta
dig sejler, er dog Jagten "Trelholm", der ejes af 
Kaptajn P. M. V. Jørgensen, Nakskov. Dette Skib løb 
af Stcbelen i Troense 1??6 og fik da Navnet "Marie". 
Nu Cl" det snart 160-aarige Skib forsynet med en 
30 HK Mctor. 

Men ogsaa den yngre Generation indenfor Søfor
tens Familie, 'Dampskibene, kan opvise ikke saa faa 
forholdsvis bedagede Veteraner, som dog stadig er i 
fuld 7igør. Det ældste er Hjuldamperen "H~ejlen" i 
Silkeborg. Dette Skib blev bygget 1861 ho~ Baum
g·arte.n & Burmeister i København. Det næstældste 
Damp.skib er Dansk Cement Centrals "Veile", der 
blev bygget 1865 hos • Burmeister & W ain. 

Paa Prøvetur. 
J Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin

og Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen foretoges d. 
18. April en vellykket Prøvetur med Trælast-Damp
skibet "Mossovjet", Værftets Byggenummer 619, byg
get for Regning Unionen af de socialistiske Sovjet-
Repuhlike: . • 

Sk:bet er bygget til U. d. S. S. R.s Registen højeste 
Klasse og er bestemt til Fragtfart. 

Dets Hoveddimensioner er følgende : 
98 m X 14,6 m X ?,15 m, og Bæreevnen er · ca. 

4000 '='s. d, W. 
Skibet • er forsynet med en Hoveddampmaskine 

(trega.ngs) og med cylindriske Kedler. 
Maskineriet udvikler normalt ca. 1500 IHK. og gi

ver Skibe: en Fart af 10½ Knob. 

Skibet er udført til Sejlads i Isfarvancie og er der
for særlig forstærket. 

Endvidere er der ogsaa i Apteringen taget nøje 
Hensyr. til Ophold i arktisk K:lima. 

Bese tningen, der bestaar af 42 Mand, har rum
melige Tomands-Kamre, ligesom Klubrum, :Messer etc. 
er i ir.oderne Udførelse med alle Indreta.inger for 
lange Rejser i de nævnte Farvande. 

I Prøveturen deltog Rep1-æsentanter :or saavel 
Sovjet-Republikerne· med Minister Tikl:meneff og 
Chefen for Handelsdelegationen Hr. Dukah ky i Spid
sen, sa:mt Repræsentanter fot Maschino:mport, det 
russiske Register samt for V ~rftet. 

Gondolerne forsvinder. 
End:rn for 30 Aar siden fandtes der i Venedig 3000 

Gondoler, der gjorde Tjeneste som offen:iige Befor
dringsmidler, og ca. 500 andre, som hovedsagelig til
hørte de rige og fornemme Familier i Dogernes By. 
Udviklingen har været haard mod disse Gondoler -
ganske vist har den endnu ikke .helt udryddet dem, 
men der er dog nu kun ca. 500 tilbage a! de offent
lige Gcndoler og 6 - siger og skriver seks - af de 
private. 

De øvrige Gondoler er blevet distance::et af Mo
torbaac.ene, de saakaldte "vaporettos", son: piier frem 
og tilbage ad Canale Grande, i.made som dfentligt og 
som p1·ivat Befordringsmiddel 

Lige i disse Dage har Gondolerne imidlertid uven
tet faaet en Reliæssance, som :log maaske Kun bliver 
af kortere Varighed. Sag·en er, 1;tt Motorbaadene jo 
skal brnge Benzin og Olie, Varer,_som Italien har Dyr
tid paa - og derfor ser man for Tiden mange af de 
gode g1,_mle Gondoler komme frem paa Arenaen ..igen. 

Stabelafløbning. 
J Fra Aktieselskabet Burmeister & W ai:i s Maskin

og Skitsbyggeris Værft paa Refshaleøen søsattes den 
23. AprJ det andet af de tre Trælast-Dampskibe, som 
bygges for Regning· Unionen c.f de socialistiske Sov
jet-Republiker. 

Skibet er et Søsterskib til ~Mossovjet". 
Aflø:Jn_ingen forløb i alle Maader smu-..ct, og Ski

bet fik Navnet "Uralmasch". 
Til Stede ved Afløbningen var fra Sovjet-Repu

blikernes Side: Hr. Minister Tikhmeneff, Chefen for 
den russiske Handelsdelegation Hr. Duka:~ky, Over
tagelseEkommissionen med Hr. Dir. Kaubn i Spid
sen, sa:nt Repræsentanter for Registret og Værftet. 

BURMEIST.ER & WAIN 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/ s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 DokKe indtil 13.600 Tons• 3 Ophalingsbeddinger 
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Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(~orman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, ·Assurance 

Jelegrarnmer 

.,MARl:-IME" 

Telefon 4120 
Statstele-ron 1 6 

, 
FÆRODS SKRAA 

Den bedste, man kan :raa 

Atlanterhavets 

Madonna. 
Den. engelske Maler Kenneth 

Shoesmith har for nylig udstillet to 
Vægbilleder, som han har malet til 
"Queen Mary". Det ene, d_r har 
Titlen "Atlanterhavets Maconna" , 
er bestemt for den ene End :!væg i 
1. Kl. Salon, som tillige skal bru
ges til Afholdelse af romersk-katol
ske Gudstjenester. Som Alterbillede 
vil det uden for Gudstjenestetiden 
blive dækket af Døre, som ogsaa 
dekoreres af den samme Kunstner. 
Atlanterhavets Madonna fremstiller 
Madonna med Barnet paa en ny 
Maade, idet Glorien er en Vindrose. 
Baggrunden er det pur~ Guld, og 
hele Billedet vil i indirekte Belys
ning sikkert blive af stor Virkning. 

Er Lille Bælts-Bro
en ikke høj nok? 

Lodsformand A. Andersen, Fr dericia, 
klager over Lille Bælts-Broen. Han paa

staar , at den i allerhøjeste Grad rar ska
det Skil.isfarten i Lille Bælt, fordi Broen 
har for ringe Højde for et Gennemsej
lin gsfarvand som dette. 

Dertil kommer, at Pillerne un:uLigp:Ør 
Gennemsejlingen for tore oversøiske 
Skib.e. Ca. Halvdelen af de overspiske 
Baade kan ikke gaa under Broen bl. a. 
paastaas det at gælde Halvdelen ni Det 
Forenedes oversøiske Flaade. 

E. S. M. Denckers Eftf. 
P. JENSEN 

Rebslagermester,Vestergade 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Tolduæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

Alle HenYendelse!' til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktion~n og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Fonetningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, .København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsend.te Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen ■ig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr.: Sta rbeer 

Depot i alle danske Provinshaun e 

" Yikingen"s Forlctg 
e ncle Far,ve b-ille d e·r 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark" . 
Plcr fa rvel Akvarel af J-T. Schosler-Pcderocn. 

Størrelse ca. 30X35 cm . Pl'is Kr. 3.00. 

Nr. 4. Skoleskibet "Georg Stage" 
(nu JoseFh Conrad). Maleri af Lods Landl. 

Sturrelse c.a. 35X 40 cm . Pris Kr. 3.50. 

Nr. 2. T ypisk 
dansk Skonnert. 

:Ma leri af Benjamin Olsen. 
SLørrelse cu 35X 4.0 cm. 

Pris Kr. 3 .50 . 

Ved Hes t illi ■g bedes Nr. 

op.givet paa det ønsked-~ 

Bi.:lede og Ueløbet ind

sendes ti l » Vikingen «.s 

Forlag, Gl. l\.Iønt 39, 

Tlf. Cen tral 9822 eller 

indbetales paa Postgiro 

l:.132. 

Den Internationale 
Skibsfarve-Fabrik A/ s 

Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

1,ulg·iver nu nedenstaa
opklæ be t pa,i Hai·ton. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen" . 
F' lel'farvct Akrjre l. SLøn else ca. 3JX 30 cm. 

?ris Kr. 2.50. 

Nr. 5. Skoleskibet "København". 
flcrfap·et Akvnre l at I I. Schøslcr4 Petler1:en. 

Størrelse en. 30X 4f cm. Pris Kr. 3 .50. 

1 
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A KTI ESELSK A B 

KJ0B EN HAV N 

.,. 

I , 

:, 

' 

-· ---~·:-' }'i ,. 
-__ f• --:--, - .: ___:_ - - / 

····~•- ,_ - ~ ·- - - -- ___ .,#'.,,. 
... ,,,:--- ,\-( ,' ,/ 

• ... ... ____ { ~ !1...!:,; .. ~ ..... 
KJØBENHAVN-LONDON, 

via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN- TYSKLAND, 
via. Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, • 
Horsens, Kolding, Middelfart, • 
Odem,e, Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

~ [ R I E RE J I [ R. 
I. S l . 1\f RI C. H . K'BHV N . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER; BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Calcutta, Rangoon, Kuala Lumpur, Penang, Honkong, Shanghai, Hankow, 

Tsingtao Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vladivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele . 

IMPORT . . EX PORT 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-0.rganisatfon~r 

Dybets Gaacler 
DET er ejendommeligt at tænke sig - at Jord

klodens største Bjergmasser findes un:ler Van
det, nede paa Atlanterhavets Bund. Det er forøvrigt 
heller ikke saa mange Aar, man har vicst noget om 
det. Først i 1860 begyndte de oceanogra:fish Under
søgelser for Alvor, og indtil 1925 havde ma'.1 f. Eks. 
ikke faaet foretaget mere end ca. 3000 Dybdelodnin
ger • paa over 100 Meters Dybde. 

At udforske Havbunden langt, langt nede under 
Skibenes Køl er ikke saa lige en Sag. Først i 1872 
fandt en Englænder, Sir William Thorr:son, paa en 
nogenlunde hensigtsmæssig Loddemaskbe til store 
Dybder. Af denne har senere mere paalidelige og fint
mærkende Dybdemaalere udviklet sig. Ved de.m simple
ste Form for Dybhavslodning an
vendes en Tromle med en mange 
Tusind Meter lang Metaltraad. Den
ne Traad er af samme Beskaffenhed 
som de tynde Strenge i et Klaver. 
Skønt den ikke er mere end en Mil
limeter i Tværsnit, saa tusind Meter 
af den kun vej er fem Kilogram, er 
den dog uhyre stærk, saa stærk, at 
d~r skal et Træk paa op imod 180 
kg til at rykke den over. Hvis man 
nu uden videre sænkede denne 
Traad i Havet, vilde dens Vægt i 
Forbindelse med Faldet gennem de 
store Dybder hurtigt sætte en vold
som Fart paa Tromlen, maaske vil
de den løbe :varm, og i hvert Fald 
vilde man ikke opdage, naar Bun
den var naaet. Derfor sætter man 
en Bremse paa Tromlen og holder 
Traaden strammet ved at anhringe 
en Loddevægt i dens Ende. Denne 

Et af de klare Quarzglas-Vinduer i Dyb
havskuglen, Gennem Vinduet stirrer Dr. 
Beebe inde fra Kuglen. 

V ægt er formet som et Rør, og idet den borer sig 
lidt ned i Havbunden, faar man samtidig en Prøve 
med op af dennes Beskaffer:hed. 

Denne Metode til Dybdelodning forudsætter, at 
Skibet; hvorfra Lodningen foretages, ligger stille, og 
kræver temmelig lang Tid; det tager et Par Timer 
at naa ned til ca. 5000 Meters Dybde. 

Det er derfor et betydeligt Fremskridt, at man i 
de allerseneste Aar har fundet en ny Metode: Ekko
Lodningen. Her behøver Videnskabsmændene om Bord 
paa Undersøgelsesskibet kur: at fastslaa, hvor lang Tid 
det tager, før Ekkoet af er: Lyd, som man udsender 
fra Vandets Overflade, nas.r tilbage fra Havbunden. 
Man ved, at Lydens Hastighed gennem Vand er ca. 

.. 



Atlanterhavets Bund mellem Afrika og Syd-Amerika. 
Hele det vældige Atlanterhavs Bund ~r dækket af Bjergkæder, der strækker sig paa Kryds og tværs, fra Island mod Syd, 
hvor Kæden ,luttes af Azo1·-Bankcn, ira Amerika til Afrika. Øerne er Toppe paa høje, kegleformede Bjergformationer. For 

at let'.e Forstaaelsen af Tegningen har Kunstneren stærkt overdreve: Forholdene me lem Højde og Afstand. 

] 500 Meter i Sekundet, og kan altsaa med stor Nøj
agtighed reg!'le ud, hvor dybt der er paa de forskellige 
Steder, mar_ sejler henover. Metoden kræver meget 
fine Instrumenter, men til Gengæ~d er den meget hur

tig. Man kan maale en Dybde paa opimod 5000 Meter 
paa kun 6 Sekunder - og det kan ske, mens Skibet 

er i Fart. 
De Apparater, der anvendes af moderne Oceano

grafer, er i det he~e taget noget af det fineste og 

sindrigste, c:en moderne Teknik har frembragt. Til at 
maale Strømningerne i Havdyb~t anvender man Strøm
maalere, der minder om et Skihsror med en foransid
dende Propel. Apparatet sænkes ned i de Vandlag, 
man vil un:lersøge, og Rorskivens Stilling afmæ1kes 
nu inde i en Kompasdaase, saa den senere kan af
læses, mens Propellens Omdrejningstal angiver Strøm

mens Styrke. 
Et af de vigtigste Punkter ved Havundersøgelserne 

4 - Si,:, at De har laeal det l "V ildne.en-! 
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Højåeforholdene paa Havets Bund. 
Der gaar en Højderyg fra 1ellemamerika ud i Stillehavet til Galapagos-Øerne, der rager op af Havclybet som et Keglespil. 

er Konstateringen af Vandets Temperatur og Saltind
hold, som varierer stærkt i forskellige D~•bder. Hertil 
anvendes ogsaa et uhyre sindrigt Apparat Det be taar 
af en Line, paa hvilken der i en Afstan:I. af f. Eks .. 
500 Meter er anbragt smaa Metalcylino.re, Hver af 
disse Cylindre bestaar af '3n Beholder med et Dyb
havsterroometer. Dette Termometer er indfattet i et 
meget tykt Glas, saa det kan modstaa ~t Tryk paa 
indtil 800 Atmo færer. Iaar man nu v:] undersøge 
Vandets Temperatur og Sa:tindhold, særu<er man Li
nen ned, indtil de forskellig-e: Metalhylstre befinder sig 
i den Dybde man ønsker. D-e:refter løsner man en lille 
Faldvægt, der glider langs med Traaden. Naar denne 
rammer den øverste Metalcylinder, udleses en lille 
Laas: Metalcylinderen kipper om som P.Il Tipvogn, 
d. v. s. den falder ud til Siden. Derved lukkes Cylin
derens ene Ende, saa det Saltvand, der findes derinde, 
ikke kan løbe ud. Og ved Bevægelsen overbrydes sam
tidig den haarfine Kviksølvssøjle, der ligesom paa et 
Lægetermometer danner Mellemleddet rællem Kvik
sølvbeholderen og Indregistreringsskalaen. Man kan 
altsaa aflæse Termometeret og undersøge Vandprøven 
kemisk, naar Linen atter hales op. Men ikke blot den 

øverste Beholder bringes til at kippe om. Den udløser 
nemlig en :qy lille Faldvægt, der glider videre lang 
Linen og bringer den næste Metalcylinder til at kippe 
om o. s. v. Derved faar Oceanografen alle sine Behol
dere fyldt med forskellige Prøver af Havvandet i for
skellige Dybder. 

Sluttelig kan det nævnes, at Undersøgelsesskibene 
og aa stadig giver Agt paa Vind og Vejr og hele Ti
den undersøger de atmosfæriske Forholds Indflydel 
paa Havoverfladen. Foruder. gen:1em forskellige Maa
leinstrumenter sker det ogsaa ved Opsend lsen af 
maa Brintballoner. 

Efter de mange indgaaende rndersøgelser, der nu 
er foretaget paa de mystiske Dybder, kan man danne 
ig en nogenlunde klar Forestilling om, hvorledes d r 

ser ud paa Atlanterhavets Bund. For en K mpe, d r 
vandrede dernede, vilde det tage sig ud som et stor
slaaet og umaadeligt Bjerglandskab. Til den ene Sid 
staar det sydamerikanske Fastlands Kyst som en stejl 
Mur. Langt, langt borte paa de:1 anden Side rejser 
det afrikanske Kontinent sig paa lignende Maade, og 
midt ude strækker sig en omaadelig Bjergryg, hvi 
enkelte Højdepunkter strækker sg saa langt, at de 
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'undersøisk Bjergkæde, der strækker 
sig fra Islands sydvestlige Kyst og 
lige mod Syd, hedder Reykjanæs
Rn;gen. - Længere nede kommer 
Minia-Bjergene - et forrevet, ujævnt 
Klippelandskab - hvis højeste Top 
dog kun naar op til 1157 Meter 
gnder Havoverfladen. Fra Minia-Bjer
gene breder Klipperne sig ud til en 
Højslette, der kaldes Telegraf-Pla
teauet, dernæst følger Faraday-Bjerge
ne, og saa kommer Azor-Banken, som 
bærer de vulkanske azoriske Øer paa 
sin Ryg. 

Men denne store Klippekæde fort
sættes endnu i en Dybde af under tre 
Kilometer helt til Guyanas Kyst. Mel
lem denne Længderyg og det nordame
rikanske Fastland ligger Bunden her 
over fem Kilometer under Havoverfla
den. 

I den saakaldte Puertorico-Grav 
nær Nordkysten af Puertorico findes 
Atlanterhavets største kendte Dybde. 
Det er ·8340 Meter. 

Den største Ficre, der lurer paa Havdybsforskerne, er de undersøiske Klipper. Ved Grønlands Østkyst, hvor store 
Mængder af Smeltevand løber i Ha-

bryder Va~dfladen og forsvinder over i det andet 
Element. Kedefra maa det se uci ligesom kæmpehøje 
Bjergtinder her paa Jorcen, der synes at række deres 
Spidser helt ind i Himlene. Disse øverste Tinder paa 
Atlanterhavsbjergene, der naar op OVeT det vaade 
Element og ind i en anden Verden, kender vi heroppe 
som de kanariske Øer, ce kapverdiske eller Madeira
Øgruppen 

Hele det vældige Atlanterhavs Bund er dækkP-t af 
Bjergkæder· der strækker sig paa Kryds og tværs. En 

vet, er Saltmængden ringe, men ellers 
er den 3,5 Procent i Nordhavet og noget mere 
paa den sydlige Halvkugle. Dybt nede imellem og 
henover de undersøiske Klipper gaar stærke Strømme 
som Vinderie i vore Bjerglandskaber. Den kraftigste 
af disse Strømme kommer langt sydfra og gaar 
nordpaa. 

Størstecelen af det vældige Havs Bjerge er øde og 
nøgne. I busk Majestæt hæver de undersøiske Kæm
peklipper sig op mod de stride Strømme, - og som 
Fugle om Fjeldet glider kølige, glatte Fisk frem og 
tilbage me]em Tinderne. 

Et Kig ned • 
1 det storei Ukendte 

Der er ~ saadant Mylder af mærkelige Fremtoninger, 
af Dyr i de særeste Former, Udslag a,f en som det synes 
vanvittig barok Naturs Feberfantasier, hvor ondt og godt, 
skønt og hæsEgt er !:lande: sammer~ 

Det er et Kik ned i de store Hæve i Troperne. Alt det, 
der her - ?aa Zoologisk Musæum - er udstillet, er Re
sultaterne af Dr. phil. Th. Mor,tensens store Stillehavs-Eks
pedition, der varede fra Efteraaret 1913, da Dr. Mortensen 
drog herhjemme fra, 0g til Juni 1916, da han vendte hjem 
igen. Han hzvde da været ved Philip-pinerne, Japan, Austra
lien, Ny Zee:.and, Auckland-Øerne, Hawaii, Vancouver, Ca-

lifornien og Panama. Med Net, Trawl og Skrabere, ja med 
Dykkere havde han paa disse Egne afluret Havbunden dens 
Hemmeligheder, Ting, som ~ mange Tilfælde aldrig før 
havde været iagttaget af nogen Videnskabsmand. Og mange, 
mange af cissc Ting, som Dr. Mortensen indsamlede og 
præparerede og som nu staar paa Zoologisk Museum i Glas 
og i tørret ':'i.lstand, er her for første Gang kommen Natur
forskere for Øje og findes nu alene paa vort Museum. De 
er Unica. 

Se Gople:i derovre, der er mere glødende rød end nogen 
Brandmand i vore Farvande - og den har beholdt Farven 
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Tre af de dybe Haves Beboere - et Søpind,vin paa Størrelse med et Barnehoved og med Figge som Penneskafter, en fin 
og elegant Havsnække og - Modsætningen - den grove og groteske Søstjerne, der kan blive inc:til en Meter i Tværsnit. 

trods Spiritustilsætningen, fordi den er behandlet med For
rnol, da den blev fanget - den er ogsaa værre end vore 
Brandmænd. Blot den svageste Berøring med et af dens sært 
fingrede Brandhaar er nok til at volde et Menneskes Død. 
Det sker ofte, at Badende dør, naar de forsøger en Leg med 
den i Vandet, det skete bl. a., mens Dr. Mor::ensen var der. 

Her er nogle Søstjerner, besynderlige Dyr, som ligner 
l.angtfligede Lampeskærme, straalende i herlige Farver, helt 
op ,til en skarp grøn, og af en Størrelse som et almindeligt 
Vognhjul. 

Og der er Skove af Koraller - prag:tfuldt farvede 
Koraller, baade tørre og i Spiiritus. Og KoraLerne i Spiritus 
viser, .hvad man ellers saa at sige aldrig faar at se: De smaa 
Koraldyr er ude. Man ser de stjerneformede Væsener vibrere 
med deres Flige, som de gør det i Vandet, naar de friske, 
varme Strømme skyller om dem. Naar Kor.aldyr sættes i 
Sprit, lukker de stg ellers sammen - men Dr. Mortensen 

havde først beruset dem. Han har kommet Magniumsulfat 
i Vandet. Saa bliver de døsige og ligeglade med hele Verden. 
De bliver ganske som Mennesker, der har drukket for meget 
- de lukker sig op overfor den Omverden, som de ellers 
lukker sig til for. Og selv i Sprit-Døden tænker de magni
umsuLfatdrukne Dyr ikke paa at dække sig for nyfigne 
.Blikke. 

Her er en lille Skaal, hvori er hældt Indholdet af et 
Glas: nogle Træsplin:er uden noget særlig mærkværdigt. -
Nej, se til. - Og saa viser det sig, at det kun er de halve 
af Splinterne, der er Træ. Re1ten e: Fisk, ganske smaabitte, 
mærkeligt fladtrykte Fisk, enkelte ogsaa større. De ligner 
fuldstændig Splinterne. Det er en ejendommelig Beskyttelses
lighed. De lever ved ?anama, ?kyller sammen med de Mæng
der Træstumper, som her .altid ved Flod og Ebbe duves frem 
og tilbage paa den flade Strand, oi; kan vanskeligt skelnes 
fra Træet. 

Hvad vil De give for en Ah tie i Suez-Fianale11? 
Bestyrelsen for Suezkanalselskabet har besluttet at 

foreslaa Generalforsamlingen, at der udbetales en 
Dividende paa 540 Francs pr. Aktie for 1935 mod 525 
Francs for 1934. 

Hvad vilde De give for en Aktie i Suez-Kanalen? 
Dens paalydende Værdi er 250 Francs og nu faar 
Aktionærerne altsaa 540 Francs i Udbytte for et Aar. 
Det er 216 Procent! 

Men Prisen er ogsaa derefter. Paa Børsen i Paris 
koster Aktierne 19,290 Francs pr. Stk. Det er godt 
og vel 77 Gange den oprindelig paaly<iende Værdi! 
Den effektive Forrentning bliver imidlertid paa 
Grund af denne høje Kurs ret beskeden: ikke engang 
fulde 3 Procent. Og for Resten kan man slet ikke 
som Dansker købe Suez-Kanal-Aktier for Tiden. Der 
skal jo nemlig Valuta til, og efter de gældende Be
stemmelser vil Valuta ikke kunne bevilges til et saa
dant Køb. 

Aktiemajoriteten beherskes af den engelske Stat. 
For halvandet Aars Tid siden kostede en Aktie 

godt 20,000 Francs, men rna faldt de til ca. is,ooo 
Francs. Der var jo Rygter fremme om Kanalens Luk
ning; men nu er der vist ingen, der tror paa det mere. 

Der gik i 1935 Skibe igennen den med en samlet 
Tonnage paa mere end 32 Millioner. Det er Rekord 
for et enkelt Aar, og det Land. der bevirkede Stig
ningen, var Italien. I 1934 betal:es der Kanalafgift af 
italienske Skibe med en samlet Tonnage paa godt 2 
Mill., Aaret efter var det italienske Tal imidlertid 
mere end tredoblet. Italien naaede derved op paa 
Andenpladsen i Listen over de Nationer, hvis Skibe 
benytter Kanalen nest. England var i 1935 ~fr. 1 med 
godt 15 MilL Tons, Tyskland Nr. 3 med 2,7 Mill. 

Samtidig m,\d at Udbyttets Forhøjelse blev be
kendtgjort i Paris, meddeltes det, at Taksterne vilde 
blive nedsat fra 1. Juli. 

- Sic, at De har heat det i "Vikio1ftll" 1 7 



lavdybets Forsker, Amerikaneren Dr. William Beebe, 
)m er den Mand, der ke.:der Ha-nts Dybder bedst, 
g sor.:i "Vikingen" har br.igt flere Artikler om, bl. a. 
m hans Nedstign ing til Havets Dy b : den store 

Dykker:.lokke. 

Dyrelivet paa 
Oerdenshauenes Bund 

Dybt nede i Havet ruger Mørket .... javel .... men det glimter med 

Lys og det straaler i vidunderligt lysende blaat, saa lyst, at man endog 

syntes, at man kimde læse ved det, siger Dr. B e e b e, der er det 

Menneske, der har været d;,best nede i Havet af alle levende Menneiker. 

Men det mærkelige var, at han alligevel ikke kunde læse ved Havets Lys 

nede i Dykkerklok·ken, for da han prøvede derpaa, blev Siderne hvide 

- fuldstændig hvide. 

Det mærkeligste var Farvespillet. Stadig straaleae det i lysende blaat, 

mens vi sank dybere og dybere, og jeg havde sliikket vort elektriske Lys; 

men det var et underligt blaat, næsten saa det blændede vore Ø;ne -

ligesom Solen - og jeg ha1,,de stadig Fornemmelsen af, at det snart vilde 

blive helt mørkt. Den blaa Farve fyldte hele Rummet og slog alle andre 

Farver totali ud, forvandlede rødt til sort og dominerede komplet. 

Naturligvis blev den blc.a Farve stadig mørkere, jo længere han kom 

ned. Han skal til Sommer søge at komme længere ned endnu. 

Sidste Aar var .han længere nede, end nogen anden hidtil har været 

næsten fire Gange dybere end nogen Undervandsbaad har sejlet, og 

næsten tre Gange dybere end nogen Dykl:er nogensinde har været. 

Verdenshavc:-ne dækker tre Fjerdedele af hele Jordklodens 
Areal ; deres R-.imindhold er saa uhyre, at hvis man tænktt' 
sig alle Bjerge og Højder, kort sagt alt det faste Land, der 
rager op over ::-!avecs Overfla::le, bortgravet og bortsprængt, 
vilde det kunne rumme;, ove~ 13 Gange i Verdenshavene~ 
Ba~sin; tænkte :nan sig :Jceanerne tømt for Vand, og vilde 
man fylde dem igen med Vand fra en Flod, der førte en 
Vandmasse paa 1 Kubikkilometer i Minuttet, vilde det vare 
25.000 Aar, inden alle ::lceanerne igen var fyldt. 

runger (,,Grave"), især i Nærheden af vulkanske Egne; det 
er i en af di~se Sænkninger, Filippinergraven i Nærheden 
af Filippinerne, man har fundet den hidtil største Dybde 
i Verdenshavene, godt 10,000 Meter. 

Havbunden i Oceanerne bestaar nærmest Land - først 
og fremmest c-veralt fra Kontinentalsokkelen - af Aflej
ringer fra Lacd; Rester af Dyr og Planter, Ler og Kalk 
føres, dels af Bølgeslag og Strøm, dels af Floderne, ud ti! 
ret ·store Dybder, ca. 1000 Meter. Den Dyndmængde, der 
alene af Amazonfloden eksporteres ud i Havet, anslaas til 
at udgøre ca. t-0 Millioner kg pr. Time! - Paa de egentlige 
Oceandybder ser Havbunden imidlertid helt anderledes ud; 
hetr bescaar den af Milliarder af Skaller af mikroskopisk 
smaa, encellede Organismer, der som en evig Regn c:rysser 
ned fra Overfladelagene. Man maa nemlig erindre, ae kun i 

Medens Dybderne tiltager nogenlunde jævnt fra Kysterne 
ud til 2-300 Meters Dybde, et Omraade, man kan betragte 
som selve Fastlandenes Fodstykke og derfor kaldes "Konti
nentalsokkelen''. sænker Havbunden sig udenfor dette Om
raade ret pludselig til :::)ybder paa 2-3000 Meter; denne 
Skraaning kak-es "Kontinentalskraaningen". Udenfor dette 
Omraade møde:- vi Dyb1iavet, 
som vi kan tænke os som en 
svagt bølget Slette med en 
gennemsnitlig Dybde af 4000 
m. Hist og he; findes Sænk-

Indefra Dykker
klokken stirrer 
Dr. Beebe 11ige 
saa forfærdet u.d 
gennem R,1den 

og telefonerer op 
til Skibe · en Be-
skrivelse af det 

Dybhavsfisken oer 

for føJ:Ste Gang et 
Menneske. - • Den 

r;lor forbavset ind 
gennem Ruden i 
Dykkerklokken til 

de øvre, lysmættede Vandlag 
er der Livsmuligheder for de 
bitte smaa Planktonalger, der 
er Grundnæringen for Livet 
i Oceanerne; alle Planter be 



høver Lys for at kunne omdanne de uorganiske Stoffer 
til organiske, og allerede ved 300 Meters Dybde er Lyset 
saa svagt, at Planktonalgerne praktisk :alt .ikke findes 
under denne Dybdegrænse. Dette forholds·1is tynde Vand
la,g er altsaa ene om at p:oducere Grund:iæringen for alt 
Dyrelivet i Oceanerne; naar man endvidere bcc;:i:n.ker, at 
de nævnte Smaaorgan·ismer har en saa rinf;c Faldhastighed, 
at ikke alene Dyrene eller Planterne selv, men ogsaa alle 
Kalkskaller opløses •inden de naar Bunden paa de dybere 
Steder i Oceanerne, hvorfcr Bunden paa saadanne Stedr.r 
overvejende bestaar af de sta.alhaarde Kisel-Skaller af Kisel
alger (DiMomeer) eller Radiolarier, vil man forstaa, at 
Dyrelivet paa Bunden af Oceanerne ikke kan være rigt. 
Paa de allerdybeste Steder af Verdenshavene træffer vi 
det saakaldte røde Dybhavsier; herude oploses Dyrenes og 
Planternes Skaller længe inden de naar Bunden, som væsent
ligst bestaar af fint og let vulkansk Støv, eller af det 
saakaldte "kosmiske" Støv, miaa metalliske og glasagtige 
Kugler, der maa antages at stamme fra Himmelrummet -
Reste r af Kloder, der er eksploderet og derpaa som et fine 
Støv .er dalet ned over Havene. Herude foregaar Aflej
ringen uhyre langsomt - saa langsomt, at man helt oppe 
i Overfladelaget kan træffe store Øreben af Hvaler og 
Tænder af mæguige Hajer, tilhørende længst uddøde Ar-ter, 

Havdyb fik. 

der levede i Tertiærtiden, Hundredtusinder af Aar tilbage. 
Hvad vilde nu en Dykker faa at se, hvis man foretog 

det Tankeeksperiment, at har: kunde spadsere tværs over f. 
Eks. A,tlanterhavets Bund? (At det ikke lod sig gøre ii Vir
keligheden, fremgaar alene af det Faktum, ae et Menneske 
paa 4000 Meters Dybde vilde være udsat for et alsidige 
Tryk, svarende cil en Snes Lokomotiver, hver forspændt et 
langt Godstog, belæsset med J ernbaneskinr:er!). - Hau 
vilde paa hele Turen vandre i absolut uigennemtrængelige 
Mørke; selv de mest lysfølso=e fotografiske Plader viser 
ikke det svageste Spor af Lys paa Dybder over 1500 Meter. 
Til Gengæld vilde mange af cle Dyr, han mødte, være selv
lysende. Han vilde kunne beundre de pragtfdde store, gyl
dengrønt lysende Søliljer, Søstjerner og Slangestjerner; han 
vilde møde Blæksprutter og Risk, der var besat med Læng· 
derækker a~ lysende røde, grønne og blaa :.anterner, der 
kan tændes og slukkes efter Behag. Mange af Fiskene er 
blinde; atter andre har mægtige Øjne, der o:te er anbragt 
paa lange, opadvendende, rørformede Forlær:gelser (.,Tele
skopøjne"); ofte er Lysorganer.::i.e anbragt paa lange, bevæge
lige Traade, antagelig for paa denne Maade at hidlokke 
Byttet. Lyserganernes V.irkemaade er endnu kun lidet kendt; 
i de fleste :"ilfælde mener man, det dreje: sig om en Kirtel
sekretion af et fosforag;tigt Stof. 

Dybhavets Dyreliv er rjgc paa mærkelige og fantastiske 
Former; ofte har Fiskene mægtige Gab og uhyggeligt lange 

Tænder; nogle Former har til
lige saa elastiske Maver, at dt 
kan sluge et Bytte, der er 
større end de selv er. - Alt 
tyder paa, at Kampen for 
Tilværelsen i Verdenshaveces 
mørke og kolde Dyb (Tempe
raturen ved Bunden er, sdv 
under Ækvatorsi brændende 
Sol, kun 1-2 Gr. C. hele 
Aaret rundt) er usædvanlig 
haard. 

Lysorganernes Betydning 
menes, foruden cil H jælp til 
Fangsten af Bytte, tillige at 
bestaa deri, at de to Køn ved 
deres H jælp lettere er i Scacd 
til at finde hinanden, idet 
hver Dyreart har sine Lyso:
ganer ordnet paa en ganske 
bestemt Maade. Dyrelivet paa de store '1.avdybder maa 
nemlig antages ae være saa fattigt, ae det uden særlige Til
pasningsforhold er vanskeligt for en k0rumoden Hun at 

træffe en Han af sin egen Are paa den Tid, dens Æg skal 
befrugtes. Hos nogle Dybhavsfisk er dette Problem imidler
tid løst paa en særlig overraskende Maade; :ier er Hannerne 
dværgagtig smaa og sidder fastvoksede til Hunnens Sider, 
Bug eller endog Hovedernes Forparti. De :iar fælles Hud
og Blodomløb, og Hannen ernæres altsaa af Hunnens Blod. 
Antagelig sker Fasthæftningen paa et tic:Ggt Stadium af 
Fiskenes Liv, maaskc allerede umic:.delbart efter Udklæknin
gen, mens Individerne endnu gruar tæt smmen i smaa 
Flokke. 

Det er omtale ovenfor, at den Fødemængde, der kan, naa. 
ned til Verdenshavenes Bunc., maz være forholdsvis ringe. 
og at Dyrelivet derfor er overmaa.dc fattigt paa Individer. 
Er altsaa end Dybhavets Dy,eliv ,igt paa overraskende og 
mærkelige Former, der paa en vidunderlig Maade er til
passede til Livet i det iskolde, uigennemtrængelige Mørke ,og 
under det uhyre Tryk, saa forekommer disse Bunddyr do!?, 
kun spredt med store Afstande mebem de enkelte Individn. 
Selv om der er af de mange :orskeilige Dybnavs- Ekspediti 
oner er fanget en stor Mæn.g:le Bunddyr, v:ser det sig ved 
en nærmere Undersøgelse, at de fes:e af disæ Dyr stammer 
fra Kontinentalskraaningen og de Panier af Dybhavet, der 
ligger nærmest Land, hvorimcd In<!ividanca[;et af Bunddyr 
ude paa den egentlige Dybhav,slette er meget ringe. Gennem• 
ser man f. Eks. Listerne over den berømte ,,:::::hallenger-Eks
pedicion"s Dybhavstrawlinger, viser det sig, at der højst e~ 
fanget 3-4 Bunddyr i hvert 
Træk og 1 Bundfisk i hvert 
andet - og dog har Chal
lenger's Trawle overskrabet 
et anseligt Stykke Havbund i 
hvert Træk! Dykkeren paa 
Verdenshavets Bund vil derfor 
gaa som i en uendelig, iskold. 
gravmørk og dødsensstille 
Ørken; kun sjældent vil ec 
Lyn fra en omstrejfende Fisks 
Lysorganer live op i Ensom-

Kampen for Tilvære l en 
raser lige saa tærkt nede i 
Dybet som overalt · Verden. 
De store :eder de smaa. 



_Dybhavsfisk, Ch.iasmod O niger, der har slugt et større 
Eksempli:r af samme Art. • 

Photocorynus sp:nicees. 
En Hun med Dværghan fæstet p!la Panden. Nederst Hannen. 

heden. Stiger Dykkeren derimoi:I 
fra Bunden op mod Over.fladen, 
hvor Lyset betinger Udviklin
geq af et rigt Planteli v, og der
me·d Næring til en hel 3.ække 
Dyreformer, vil han træffe baa
de Fisk og forskellige Slags 
Krebsdyr, allesa:nmen Fcrmer, 
der er tilpassede til at leve hele 
deres Liv her i Havets Mellem
dybder (,,pelagiske" Dyr). Me
dens de Dyr, der findes paa de 

En Dybhavsf:sk med Dværghan f~stet til Bugen. 

ditioner tilsammen er blevet 
ove:skrabet indtil Dato, ganskc:
forsvindende lille. At der f 
Eks. findes Kæmpeblæksprutter 
i Verdenshavenes Dyb, derom 
bærer enkelte ilanddrevne dødr. 
Eksemplarer med Anne paa 5-6 
Meters Længde tydeligt Vidnes
byrd. Ligesaa nogle mærkelige 
lange Striber, afbrudt af tal
lerkenstore, r,ingformede Mær
ker. man ofte finder paa de 

store Havdybder, oftest er fløjlssorte dier dybrøde - og 
derfor usynlige, idet Lysets røde Straale: fuldstændig mang
ler paa disse Dybder - er de Dyr, cter hører hjemme i 
Vandl~ene fra Ove1fla6en ned til ca. 300 Meters under 
denne, som oftest enten helt .glasklare eller har sølvglinsende 
Sider og Bug og mørk R.y.g, saa at do: er saa lidt iøjne
faldende som muligt. 

Spørger man nu, om der ikke ude i de virkelig store 
Havdybder er Muligheder for at ,træffe Væsener, hvis Eksi
stens man ikke aner, Kæ.,ipedyr, som ikke kan fanges med 
de almindeligt anvendte, forholdsvis SJ:naa, Fangstredskaber 
- ja, saa kan :nan kun svare, at der egentlig i:ltet er til 
Hinder herfor. Tager ma• Verdenshavenes uhyre Arealer i 
Betragtning, saa er det .tu-eal, der a.f cie forske!Ege Ekspe· 

Med Ju1es Verne paa 
Havets Bund. 

Jules Verne skabte :ned sin . mægcge Fant~i alt det 
utroli,ge, som senere skuLJe blive til Virkeligl:ed, men da 
han skabte sine Romaner, trak man paa Skuldrene og sagde, 
at det var tøjlesløse Fa:itasterier, som kun eksisterede i 
Eventyrets Verden. 

Men Tiden gav Jules Verne Ret. I sin Roman "En Ver
densomsejling under Hawet" tog han :Jndervandsbaaden i 
sin Fantasis Tjeneste. Dcr;ne Roman handler om et mysti6k 
Væsen, der paa Havene ødelægger engelske Krigsskibe, og 
da man formener, at det er en Kæmpehval, der gør Far
vandene usikre, biiver de: udsendt et stærkt bemandet Krigs
skib, der skal forsøge at løse Havets Gaade. 

Blandt Ekspeditionem Deltagere befinder sig en Pro
fessor Pierre Arronax og deru:es Tjene: Consi!. Professoren 
falder ved et Uheld ovc:r Bord, og da Tjeneren vil redde 
ham, bliver de begge optaget af en Undervandsbaad, der 
føres af en Inder, der i sit Had til 3nglands Overherre-

store Hvalers Hud. De har vist sig at stamme fra Armene 
og Sugekoppern~ af Kæmpeblæ~sprutter, der har udkæmpet 
en sidste fortvivlet Kamp for deres Liv, inden Hvalens 
mægtige Kæber har faaet Bugt med dem. Efter diæe Mær• 
ker har man kunnet maale Armlængder op til 10 Meter hos 
disse Kæmpedyr. 

- Og hvem ved, om ikke ogsaa den berømte .,store 
SøsLange" .en skønne Dag fra at være et Fantasifoster træ 
der ind i Virkelighedens Verden og viser sig at være et af 
Dybets Kæmpedyr, siger Dr. Blt!gvad, fra hvem vi har hen
tet disse Oplysninger. - Kun eet ved vi: der vil gaa lange 
Tider, inden aJe Dybhavets Gaader er løst! Men vi 
glæder os hver Gang, det lykkes Videnskaben at fravriste 
Havdybderne nye Hemmeligheder. 

dømme i Indien har besluttet at lægge den engelske Flaade 
alle Hindringer i Vejen. Om Bord i Undervandsbaaden op
lever Professore:i og hans Tjener de utroligste Ting og kom
mer .oil Egne, d.:: aldrig havde drømt om. Det hele er spæk
ket med Spænding og Mystik, hvilket vil sige noget for 
raske Drenge. 

Hajer og Blæksprutter. 
Det er kun paa Film, at Hajer angriber Dykkere 

i Virkeligheden afskyr Hajerne Lugten af Kobber og Gum
mi, og det faker dem derfor ikke ind at bide i Hjelm og 
Dykkerdragt. Det gælder for Dykkeren kun om at passe 
paa sine Hænder, thi de lugter jo af Menneskekød. Hajerne 
er meget nysgerrige, og de stimler gerne sammen for at se 
Dykkeren arbejde, men de hclder sig i passende Afstand. 
Anderledes mec: Blæksprutterne! Det hænder, at en Dykker 
omklamres af en gigantisk Blæksprutte, og den slipper ikke 
sit Tag, fordi han stiger op over Vandet, nej, den maa 
:ligefrem skæres af! 

- Si1, at De har hest det I "Vikinren"' t 



Havet og alt, hvad der har med det at gØre, har altid 
Øvet en stærk Tiltrækning paa Menneskene, talløse Ekspeditio
ner med alle mulige Formaal har pløjet de store Oceaner, 
udrustede med kostbare og sindrige Instrumenter, og dog staar 
d,'t alle indviede klart, at hvad vi paa dette Tidspunkt ved om 
de store Dybder er omtrent lig Nul i Sammenligning med det, 
,i ikke ved. , j 

Paa Grund af det mægtige Tryk, der hersker paa de store 
Havdybder, hnr det hidtil ikke været muligt for Mennesker at 
komme derned. Man har konstrueret Dykkerdragter af tykke 
!·,t,ialplader, men selv med saadanne Pansere er det i høj 
<;rad begrænset, hvor dybt man kan komme ned. 

Det kan ofte være et li;rsfarligt Arbejde at være Dykker; 
det viser Beretningerne om Amerikaneren Alfred Pal1lbergs 
Liv, Oprindelig blev han "opdaget", da der skulde bygges et 
Fyrtaan:1 ud for den amerikanske Østlryst paa nogle Klippe
grunde, hvor der gik en rasende Understrøm. Den første 
Dykker - en gammel Veteran i Faget - maatte hales op 

igen efter at være blevet slaaet halvt ihjel paa Klipperne, og 
Pahlberg meldte s:g som frivillig Det lykkedes ham efter et 
umenneskeligt Arbejde at faa anhragt de mægtige 7-Tons Be
tonblokke og kædet de.m sammen, saa Fyrtaa!'net staar den 
Dag i Dag. Han hnr som en ganmiel Mand fortalt en Del nf 
sine Op:evelser, her er et Uddrag af dem. 

En Dag, da han arbejdede paa 20 m's Dybde -ombord i 
en sunken Damper, saa han, at de "Jernkæber", som var 
sænket ned for at fyldes med Gods fra Baaden, havde klemt 
sig fast. Han gik hen for at frigøre dem; det lykkedes, men 
idet han havde givet Signal t,i) Ophejsni.ng, mærkede h2;i , J, 

hans Livline og Ldtslange var bl!:vet indfiltret i Ma_kineriel, 
han v•ar afskaaret fra at faa ny Luft og kunde heller ikke 
give Signal. Der var tyve Meter til Overfladen, og Ophejs
ningen Ef Kæberne gik langsomt; ~1n var i den mest aabrn
bare Ll\'sfare, endnu . et Øjeblik, og Luftslangen vi! .le være 
revet over! Da fattede paa en eller anden miraku~Øs Maade den 
Mand, der passede Spillet, Mist,rnke om, at der var noget 

galt, og stoppe:le Ophejrningen, Pahlberg 
1er reddet. 

En anden Gang skulde Jrnns Hjælper 
sænke en svær K.æ<le med en Krog i Enden 
ned til ham. Idet den naa::- barn, og han ræk
ker ud efter de, , rummer en B1Jlge Baaden, 
og Kæden slnar haardt imod hans Hjelm og 
knuser Glesset; han mæ~ker Vandet bruse 
ind i Ansigtet, giver Nødsignal som en ra
sende, men førs t efter flere Minutter er han 

ved Overfladen, forlængst be idstløs og kun 
reddet efter flere Timers Arbejde. 

En Dag arbejder hn.n paa e:1. sunken Lyst
ye.ch t, Stedet vu meget mudret, og han 
maatle mere føle end se sig frem; en meget 
kraftig Sugepumpe arbejdede med at tpmine 
Yachten for Dy1-.d, og da den pludselig be
J?ynder at arbejde, mærker Pahl berg, al hans 
ene Fod bliver suget fast til Mundingen 

I,! 

Lange Rækker af Fi k kryd er . tadig forbi vort Vindu. Store 
U11yrer med Tænder som skarpe Sabler og Gabet aa bent, parat 
til at sluge de smaa. 

- Sir. ar De har l m1t det I ,.Vikineen'" I 11 



I Bugten ved Sydr.ey bl-w fornylig fanget en kæmpemæssig Tigerhaj. Da man slagtede den, fandt man den 
22 1wge Hajer og Maven desuden Hoved og Hvi:·vler af en Delfin. 

af Røret. Heldigvis var Støvlen for stor til at gaa ind, men 
han kunde ikke rokke den. Ha:i giver Signal om at stoppe 
Pumpningen, men bliver m.i.sforstaaet, og i Stedet for begyn
der hans Hjælper at hejse ham selv op; dette bringer ham 
ud af Balance, og han falder haardt o-:er :ien fangne Fod, 
der vrides om, saa Knogler o-g Sener bræ;:ker som Tænd
stikker. Fortvivlet signale: er hoo og bli-;-er denne Gang for
staaet, men hele s;t Liv havde lan Men af den Omgang. 

I de senere Aar er rran kommet mere og mere ind paa 
Dykkerklokker ai forskellig Koestruktion. En af disse bestaar 
af et Rør, der ved en ~tadig Indsætning ;if nye Led kan 
sænkes dybere og dybere ned mod Bund~n. Opfind~ren, J. E. 
Williamson, har ved Hjælp af denne snilde Indretning op
taget, en M)ængde Film og Fotografier, særlig paa Koralrevene 
i Stillehavet. 

Ogsaa han har haft mange spændeude Oplevelser; saa
ledes blev han e:..'1 Dag aogrebet af en Kæmpehaj, der aaben
bart har syntes, ,it han saa meget fristenc:e ud; mec! fuld Fart 
rendte den lige mod Gla3set, <:er splintredes, tiltl':)ds for at 
det var flere Tommer tyh. Heldigvis var Si.tuatio:1en forud
set, saa der fandtes et vendtæt Skod til at skyde for, ellers 
havde Williamson ikke været ret meget værd. 

En anden Dag sad han i sit Kammer og filmede to Dyk
kere, der arbej.ctede paa et Skib. Da Ser hu den ene be
gynde at vakle og synke om. De var ikke forbcndet med 
Skibet, men ha·,cle selv Iltbeh1r.dning med; Willbmson var 
klar over, at de-: var denne Ilb:>eholdning, der svigtede·, men 
det var umuligt :it komme ham ;i] Hjælp; den anden Dykker 
havde endnu ikke opdaget den Fare, Ka:nmeraten svævede i, 
og først efter nogen Tids Forløb kunde han komme ham til 
Hjælp og med stort Besvær faa ham he1t til Linen og hejset 

ham op. Alt dette er imidlertid kun fra de forholdsvis smaa Dyb
der, men baade Amerikanerne og Englænderne har konstrueret 
Dybhavs-Dy;.ker.dokker af svært Staal med indbyggede Ilt
beholdere. Ved Hjælp af smaa Ruder af Kvartsglas og Neon
lamper udenfor er det muligt at komme ned paa 800 m Vand. 
En saadan Kloo:ke anvendtes ved Eftersøgningen af den en
gelske Undervandsbaad M. 2. 

For Tiden ;:i lanlægges en Ekspedition fra Amerika; Op
gaven gaar ud paa at finde ud af, hvor meget der er om 
de gamle Sagn om Atlantis, det store Fastland, der skulde 
_have forbundet Europa og Afrika med Amerika. Visse Fælles
træk i Arkitekt!lr i Mellemamerika og Ægypten, en forbav
sende Lighed rr:ellem Hovedskallerne af Tuaregerne i Sahara, 
Gauchierne paa Madeira og visse Folkeslag paa Yucatan i 
Mellemamerika gØr det mere end sandsynligt, at der maa 
have været en Forbindelse paa et eller andet Tidspunkt. Eks
peditionen vil s2:nke Dybhavs-Dykkerklokker ned overalt i At
lanterhavet for om muligt at finde Spor af dette mystiske 
Land, der genne:n mange Aarhundreder har spØget i de euro
pæiske Folks F:intasi; usandsynligt er det slet ikke, at de 
skulde finde Rester af dette Land, der ved en enorm Natur
katastrofe saa iuldstændig skal være forsvundet fra Over
fladen. 

Dykkerklokk,>:ns Moderskib er en 60 m lang Yacht, som 
har en stor Iagttagelsesrude i Bunden. Med den følger en 
Undervandsbaad af nyeste Konstruktion, hvorfra Mandskabet 
kan gaa ud paa Bunden for at lede efter Ruiner eller Skatte. 
En med traadløs Telefon udrustet Flyvemaskine ledsager ogsaa 
Ekspeditionen under hele dens lange Færd. I Tilslutning til 
den arkæologiske Dybhavsekspedition skal der foretages en 
Efterforskningsrajse langt ind i Nordafrika i den Hensigt at 
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undersøge Folkestarnmernes Vandringer til Atlasbjergene, hvor 
Atlantis-Beb-Jernes Vugge. skal -have staaet. 

Atlantissagnet har gennem Tiderne beskæftiget Sindene 
meget; denne Ekspedition er ikke den første, der giver sig 
af med det. Allerede i Oldtiden var man vis µia, at Fortællin
gen var Sandhed. 

I det syttende Aarhundrede mente man, at Atlan ti s var 

Haodybets "Zeppelinere". 
I Havets Dyb ud for Bermuda fotograferede 
Dr. William Beebe disse underlige Havdyr. der 
er en Slags Snegle, der ligner Zeppelinere. Hrn 
undersøgte dem, søgte at trænge ind i deres 
private Liv, studerede deres Aandedræts-Metock, 
deres Ernærmg og deres Kamp for Tilværelsen. 

·»7Jalencia« 
V ALENCIA er Navnet paa en ny Appelsin-Mine

ralvand, som Bryggeriet STJERNEN har bragt paa 
Markedet. 

Ved Tilvirkningen af denne nye Læskedrik an
vendes de -allerfineste friske, fuldmodne, spanske 

Amerika, som de fønikiske S~mænd var naEet til; en anden 
Forfatter mente, at det var Midgaard, men de allerseneste 
Videnskabsmænd forklarer dog d.ir,se Ligl:eder mellem Fol
kene som Fastlantlets Forskydning, det vil sige, at de hylder 
en Teori om, at Amerika og Eurcpa-Afrika flytter sig hort 
fra hinanden. 

Det bliver spændende at se, hva:i Ekspeditionen naar. 

En Gruppe af Søheste. 
Disse mærkelige smaa Havdyr findes især i den bis
cayiske Havbugt og i Middelhavet. Navnet har de 
faaet, fordi Hovedet li gner en Hests - navnlig Hesten 
i Skakspillet. Vort Billede er fra Akvariet i London 

Zoo_ 

Appelsiner, og VALENCIA indeholder derfor de vig
tige C-Vitaminer i rig Mængde. 

V ALENCIA skal serveres afkølet, og vil blive 
Sommerens mest efterspurgte Læskedrik. Forfrisken
de i Smag og fristende i Udseende, skal den nok op
naa lige saa stor Yndest sorr. STJERNEN's anden 
Appelsindrik, den rødgyldne ORANGE. 
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I Slæde .over Havbunden 
DET drejer sig om en Far: over Havbunden, foretaget i en 

dertil særlig konstrueret Slæde af en Mand iført en af 
det lybske Fir:na Drage~werks Dykkerdragter, der er saalet!es 
indrettede, at Bæreren kan færdes uafhængig af Luftslange 
etc., idet et Iltindaandingsapparat inde i selve Dragten og 
Hjælmen forsyner ham med Ilt for ca. 2 Timers Indaanding 
og absorberer c!en uda3.ndede Lufts Kulsyre. Det anvendte 
Luftforsyningsapparat er det samme, som i modificeret Form 
finder Anvenåelse i D:iigen~erks Røghjelme for Brandfolk 

den sælsomme Stilhed dernede styrede henover Sandbanker og 
Stenrøser, kunde tydeligt skelne hver Koloni af lamcllaria 
saccharinea O?; digitata, hver Dusk paa de haarede Vand
mænd, hver Alge, hver Fisk, der smuttede forbi. Han steg i 
Højdekurver over Klippeblokke, der laa spredte omkring, og 
han fo'r med naanden paa Dybderoret hen over Fordybninger 
i Havbunden, Jer pludselig viste sig. 

En Time varede Farten, saa gav Signalgasten Signalet: 
,,Op!" I Kølva.~det dannedes en tæt Kreds af opstigende Blæ-

Det Løjerlige Fartøj, som er beskrevet i denne Artikel. 

samt Redningsapparater for Gmbearbejdere og Besætninger i 
Undervandsbaaole. 

"Eri Slædefu: over Havbunden" lyder som Titlen paa en 
fantastisk Jules Vernesk Ro~en, men den har som sagt fun
det Sted, og v. vil gengive Beretningen dero:in efter Driiger
werks eget Organ: ,,Periodischa i\fitteilungen aus dem Driiger
werk": 

,,Den, der :::ra Strancbredden opmærksomt iagttog Havets 
Overflade, vilde en halv Sømil ude opdage et ukendt, skin
nende Fartøj med en rr.etallisk blinkende Kuppel i Midte,1. 
Det var paa Siæb • af er. Moterbaad, der løb med fuld Fart 
udefter. Bølger cg Skum sprØ)ede i · store Bu~r over Bøjlen, 
hvori Slæberen var fastgjort. En vinkende Haand raktes op 
over Metalkupfon, der lød et kort Kommandoraab, og i et Nu 
sank det skinnende Legeme. Langsomt deltes Hvirvlerne, mens 
Motorbaaden ucæ:i Ophør, med Agterstavnen trukket ned mod 
Overfladen, stæ.vnede ud paa Dybet og forsvandt for Iagt
tageren. 

For Folkene i Motor3aade11 betød de to peafølgende Ti
mer en Oplevelse. Under Solsejlet sad Signalgasten med 
spændt • lyttende Miner, med Munden beredt til Tale ofer 
Tragten paa Telefonen, :ler vl'.r spændt om hans Hoved, og 
med Haanden cm Signallinen. 

Fra· Dybet k.:im den lakonis,;:e Melding: ,,Alt vel". 
Solstraalerne sp::llede i Kølvandsskummet og bestraalede hvert 
hvidkammet Bølgedrag, rom Østenvinden drev foran sig. Van
det var gennemsigtigt in:itil 10 Meters Dybde, og den, der i 

rer, der -snart forenede sig til • en fremvældende, vildt kred
sende Skummn.;se. I næste Sekund brød et Vandbjerg brusen
de gennem O,erlladen, aabnede sig · krateragtigt, og som et 
Syn gled frem mellem de tilbagebrusende Bølger det straa
lende og ukendte Fart.Øj, som Vandreren inde paa Stranden 
havde stanet og fulgt med Blikket, til det forsvandt i Dis og 
Skum. 

• Videre gik Jet med umindsket Fart. Bølgerne knustes mod 
Undervandsfart<ijets Rorflader til krysballisk glinsende Stø-v, 
som. bredte et forunderligt Slør over hele Aabenbaringen. I 
det stærke Lys ude over det aabne Hav straalede Dykkerhjel
mens Kobber glødende rødt, og dens Ruder funklede som et 

Fabelvæsens tr.iende Øjne. Det var Øjeblikke, i hvilke den 
naturvidenskabeligt opfattende Digter kunde føle sammen med 
Teknikeren, Øj~blikke af vidunderlig Grebethed og dyb viden
skabelig TilfreCISstillelse. 

Saaledes saa Billedet ud over en kort Strækning. Da i;av 
Signalgasten K.:>mmandoen: ,,Styr i Dybet", og efter nogle 
Sekunders Forl&b havde Vandet lukket sig om dette Dybets 
Fartøj. Endnu en Time forløb; atter dykkede Fartøjet op, 
der haledes in<! paa Trossen, og snart laa Slæden langs Baa
dens Side; Dykkeren steg ombord og tog sin Dykkerdragt af. 

Nu laa Motorbaaden atter vandret, idet Agterstavnen havde 
rettet sig op, befriet for Undervandsfartøjets Træk. 

Et Menneske havde i to Timer færdedes pea Østersøens 
Bund, glidende afsted som i et Automobil, beherskende Højde 
og Dybde -som i en Flyvemaskine." 
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GAARD MÆNDENE. 
der erobrede Skib 
En Episode fra 1812 

I Krigs-aarene 1807-14 skete der mange mærkelige 
Ting. Vi kender - mere eller mindre - Hovedbegi
venhederne, Englændernes Bombardement paa Køben
havn, Ranet af Flaaden, Kanonbaadskampe o. s. v., 
men der er Hundreder af mindre Begivenheder, som 
er gaaet i Glemmebogen. Vi skal fortelle en enkelt, 
som vel ikke er af synderlig Betydning, men som 
illustrerer Tiden og samtidig er pudsig derved, at 
det var fuldblods Landfolk, som gjorde frivillig Sø
krigstjeneste. 

En smuk Forsommerdag, - for at være ganske 
nøjagtig: d. 31. Maj 1812 - stod en Smakke forbi 
Stevns Klint og udover Fakse Bugt. Den var paa 
Rejse fra København J il Rendsborg i Holsten med 

.Af Kay Larsen 

Tømmer, og den vilde knibe s:g igennem Ulvsund og 
Storstrøm.men for at undgaa at møde de slemme En
gelskmænd. 

Skipperen, Wiet Meres, v-ar godt kendt med Far
vandet, og da han havde passeret det brede Stykke 
af Fakse Bugt og for go::l Vind stod ind mod Bøge 
Strøm, mente han sig og sin Smakke velforvaret. -
Men der gjorde han fejl Bestik! 

Der kom roende to store Fartøjer 'Jd fra Nyords 
Løb. Naa, saa meget desro be:ire. De- var vel vore 
Kanonbaade, der var ude at patrouljere, - og Skip
per Meres holdt sin Kurs. Sole:i flimrede for Øjnene. 
Først paa ret nært Hold ku:ide Baadenes Omrids 
skelnes, og det viste sig at ve re ~o svære engelske 
Barkasser med Kanon i Forstavnen og en større og 
en mindre Mast. Der var nogEn Lighd med Kanon
baade, men Forskellen .,,ar dligevel ganske mod
hiydelig. 

Kort fortalt: Smakken blev taget og besat med 2 

Vikingeflaaden nærmer sig Englands Kyst. 
Efter l\faleri af Englænderen Herbert A. Bone. Billedet viser den angelsaksiske Kystbefolkning paa Vagt m:id Danskerne. 
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Prisemestre og 24 O:-logsgaster. Og saa sejlede den 
lille Flotille ~ord paa. Smakken maatte over Fakse 
Bugt igen, og Fartøjerne lagde sig ind under Stevns 
ved den lille Flække Lunde - for der at vente, indtil 
Orlogsmanden, hvortil Barkasserne hørte, viste sig 
ude i Søen. Den var gaaet et lille Kryds Øster paa. 

I Lunde, der ligger en Fjerdingvej fra Højstrup, 
saa man de engelske Gæster ved Stranden med deres 
Prise, og ~ændene kern af Gaardel Og der var Mænd 
iblandt af gæveste Slags, saaledes Christen Olsen, 
Lars Jeppesen og Peder Jensen, der sammen med 
nogle andre Gaardmænd i 1801 var gaaet ud i en 
haard Storm og havde reddet hele Besætningen paa 
en Stettiner-Skude, d_r var i Havsnød under Stevns. 
De tre nævnte Mæn:l gik endnu med de veltjente 
Medaljer, de havde erhvervet ved Daaden. 

Den Smakke derude var ogsaa i Nød, og tyve 
Mænd af Lunde fik den desperate Ide at prøve paa 
at faa den Sag klaret. Rask hjem efter Bøsserne og 
saa ned til Stranden! Ombord i to Fiskerbaade og 
a:fsted, 10 Mand i hver! Flere vilde med, men der var 
kun de 20 Bøsser at :>pdrive. 

Blandt disse søgaaende Landkrabber var der en, 
Peder Hansen, som havde været Rytter i Livregimen
tet, og· Niels Madsen, som var Underbefaling·smand ved 
Kystmilitsen; alle de andre Hansen'er, Nielsen'er og 
Pedersen'er var Bønder eller Husmænd. 

Da de to Fisker-Dreadnough'er nærmede sig Smak
ken og Barkasserne, Jvis Orlogsmandskab holdt Som
merferie-Efterraiddag, skød Bønderne løs. Ingen af 
Englænderne blev blesserede (saarede), men alle blev 
konstel'nerede. Der maatte stikke noget under. Der 
kunde næppe være 2C tossede Mennesker med Gevæ
rer samler paa et enkelt Sted! Det var nok et Skin
angreb. Om lidt run,dede Kanonbaadene Stevns og 
afska1, Barkasserne. \' elan, afsted, inden det blev for 
sent! 

Nogle Skud, baade fra Stævnkanonerne og Mari
nernes Geværer, affyredes i Retning af de tossede 
Bønder, og saa roede Barkasserne udefter. Smakken 
var længe om at komme i Bevægelse, og inden Ar
bejdet med at hive A::iker og sætte Sejl var endt, var 

,,Pilsudski" s Søsterskib. 
Gdynia-Amerika Liniens nye smukke Motorskib 

"Batory" er opkaldt efter Polens Heltekonge Stefan 
Batory, der regerede Polen fra 1576 til 1586, og da 
Batory særlig interesserede sig for Udviklingen af 
Polens Handelsflaade, maa Navnet siges at være vel 
valgt. ,,Batory" er et Søsterskib til "Piisudski", der 
allerede er velkendt i Københavns Havn. Det er lige
som "Pilsudski" et Skib, paa godt 14,000 Tons og gør 
en Gennemsnitsfart paa 18 Knob, saaledes at det kan 

de Afsindige ganske nær, - stadig skydende desperat. 
Naa, Skuden kunde alligevel næppe bjerges, naar 
Kanonbaadene kom med den Vind og Strøm, der nu 
blæste og randt. Prisegasterne snappede deres egen 
"Kluns" og nogle Smaating, de i Hast kunde faa fat 
paa, jumpede i Baaden, satte af og søgte at indhente 
Barkasserne, der taktfast roede ud mod det aabne 
Hav. 

I Hurlumhejen var Skipper Wiet Meres og Smak
kens Mandskab blevet glemt. De sad i Forvaring 
under Dækkei og surmulede over deres onde Skæbne. 
Nu gik det -.-el løs med Kanonbaadene, og Smakken 
blev nok smadret .over Hovedet paa dem af deres 
Landsmænds Kugler I Stilheden, der paafulgte, var 
heller ikke gunstig, for saa var Danskerne vel jaget 
væk og al Redning udelukket. 

Lugen lukkedes op, og der lød et muntert "Godaw 
i Stuen". Se, :ler fik Skipper Wiet Meres et kærkom
ment Besøg fra Landet. Der var dog ingen Tid til at 
spille Kort eller spise Flæskesteg. Barkasserne var 
endnu ikke ret langt væk, og naar de fik Kig rundt 
Stevns og saa Søen aldeles blank og bai·, uden en 
eneste Kanonbaad, vilde de nok komme tilbage og 
være gnavne over den hafte Ulejlighed. 

Alle Sejl til! Stævnen Syd paa - og atter over 
Fakse Bugt, nen nu meget nærmere Kysten. Om Af
tenen ankredes der ved Strandegaard, Nord for Fedet, 
og saa blev der Tid til en Dram og en Bid Mad, men 
ellers ikke til Hvilen paa Laurbærrene. Snarest ned 
til Roneklint i Læ under Batteriet der. Saa først gik 
Skibets tapre Bondebesætnbg fra Borde. Egnens Bøn
der v-ar stolte af de djærve Kolleger fra Lunde, be
værtede dem f<tstligt og agede dem hjem. 

Da Kongea modtog Indberetning om Sagen, befa
lede han Amtmand Danneskjold-Samsø at tilkendegive 
sin allerhøjeste Tilfredshed med de Lunde Mænds 
Forhold og a: indrykke en Beretning om det i Stats
tidende. Det skete, og derfra har vi Historien. 

tilbagelægge Rejsen fra København til New York 
paa smaa otte Dage. 

Der er en dansk Meddirektør, dansk Inspektør og 
et anseligt A::ital Danske i de forskellige Kontorer i 
Amerika, Folk, der er overgaaet til Selskabet fra 
den tidligere danske Linie. 

Danske Skibe transporte:rede i Aarene 1920 til 1930 
omtrent 100,0t}0 Passagerer mellem Polen og Amerika, 
og dette polske Selskab vil føle sig taknemlig, om 
det nu, da der for Tiden eksisterer en passende dansk 
Linie, maa regne med Velvilje fra det danske Publi~ 
kums Side. 

Grundlagt 1875 . Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-StoPes Nyhavn 45-47, København 
Hovedopla1r for Danmark. 

Telefon 387, 10,387 Teiegram-Adresse: • Ultra• 
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Paa min ene Side stod en høj, elegant Herre i Jaket og Cylinder, en meget ejendommelig Pa!lklæcbing at møde til Militær
tjeneste i; paa min anden Side stod »Midelfart« i et Par flade Træsko, Bukser med lang Ba;, Ren og Jakke med et Ærm~-

Fra Hullet i den anden Skulder stak en nøgen Arm ud. ' 

stiv Hat eller Borsalino, men ~~ N sollys Septemberdag 
spadserede jeg gennem 
Porten ved Kristians

havnssiden til Orlogsværftet. Vi 
værnepligtige stillede os paa 
Geled og fik Lejlighed til at 
indprente os vore Kammeraters 
civile Udseende, inden Unifor
men gjorde alle - næsten lige. 
Paa min ene Side stod en høj 

Af 
med Sixpence og andre Klæ
der, som kunde taales at stu
ves samnten i en Pose. Gros
serersønnen græd næsten, da 
han saa de gamle Gutter efter 
en OpfordTing om at lægge 
hans Pose øverst paa Fladvog
nen, tværtimod lagde Posen 

./-_rndth 0. W. Schuftz 

Illustreret af 

Holger Ancfreasen 

elegant Herre i Jaket og Cy-
linder, en meget ejendommelig Paaklædning at møde 
til Militærtjeneste i; paa min anden Side stod "Midel
fart" i et Par flade Træsko, Bukser med lang Bag, 
Rem og Jakke med et Ærme. Fra Hulle: i den anden 
Skulder stak en nøgen Arm ud. ,,Midelfart" var af 
normal Størrelse, kraftig bygget, lang liå.t spids Næse 
og med plirrende Øjne og "frisk" rødlig Ansigtsfarve. 

Det var et højst fornemt og nedladende Blik, 
Grosserersønnen i Jaket og Cylinder kastede ned 
paa Midelfart, men Midelfart var nu god nok, hvilket 
jeg siden fik Lejlighed til at konstatere. · 

Vi fik vort Kluns udleveret - mest kastet i Ho
vedet, og vi saa ikke saa lidt mærkvæ1·dige ud, da 
vi atter stod opstillet i nyvaskede blaa Uniformer 
nede i Gaarden med alle vore civile Klæder i en 
dejlig Pose. Jeg havde af ældre Kammerater hørt 
saa meget om Ceremoniellet, at jeg ikke mødte med 

godt ned i Læsset og dansede 
Reel ove:ipaa for at faa alt 

fint stuvet. Cylinderen bJev sikkert til en Harmonika 
uden Musik. Midelfart lavede eD lille dejlig Bylt af 
sine civile Klæder, og ve<i første Bro, vi passerede, 
kastede han Bylten med de fla.de Træsko m._ m. ud 
i Kanalen, saa slap han for Ulejligheden med at 
skaffe Plads i Land for Klunset. 

Vi installeredes paa Fregatten "Fyn", og snart var 
vi fuldt optagne med at mærke vore Uniformsdele og 
placere hvi:de Lapper med vort Hovednummer paa i 
Huer o. s. v. • 

Jeg blev saa udkommanderet med "Peder Skram", 
og det passede mig fint - saa den Skibssergent, der 
fulgte mig til Skuden - j eg var ekstra paamønstret 
- kunde godt have sparet sin ironiske Bemærkning 
om, at denne Gang lykkedes det ikke 2000 at lave 
et Nummer for at slippe !ri. Man saa vel uskyldig 
ud til en ·saadan Beskyldning. Jeg blev Artillerist 
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med egen Kanon, d. v. s. en af de 15 cm Kassemat
kanoner, som jeg skulde pudse og holde i Orden; 
hveranden Uge var ciet er. anden "Kammersjuk", der 
havde min Kanon. Dejlig Tjans - jeg var god til 
at pudse og sæbevaske og havde ingen Vidner til, 
hvorledes Tiden gik i Kassematten, man pudsede lidt 
- slankede sig bagom Kanonen - pudsede lidt igen 
- lyttede ti~ de glade Melodier, som Orkestret ser-
verede og lavede Slutpudsning, saa alt var fint og 
blankt, naar vagthavende Underofficerer aisynede 
Arbejdet. Jeg havde allerede tidligt lært mig, at man 
ikke skal a::bejde sig fordærvet i Militærtjenesten. 
Jeg fik en Dag en Btnke gamle Sabler, hvis Messing
skæfte og Skedebeslag skulde pudses - naa, det 
varede ikke mange Minmter, inden den Bunke var 
færdig, men Underkorpo ralen kasserede hele Bun
ken og paas1od, at det var skidt gjort, og saa kunde 
jeg ikke se en eneste, som havde saa fint pudsede 
Sabler soru jeg. Næste Gang tog jeg den med Ro 
og "halede Tiden ud. som skulde gaa, og fik selv
følgelig alt godkendt med ug. Naa, Vinterøvelseeskad
ren stak tiI Søs og gik S,mdet op, det blæste friskt, 
og Torpedobaadene havde det ganske fugtigt. Resul
tatet blev ogsaa, at vi ankrede over Natten udenfor 
Humlebæk cg først næste Dag fortsatte. Den blev 
skrap, da vi kom op til Gilleleje, og da vi var ude 
i Kattegat og Skydeøvelse med Gevær efter bugseret 
Skydeskive, fik vi set en Øvelse, der var god at faa 
Forstand af. Kommandør Garde kom op paa Dækket 
og gav en stille Ordre, cg efter et Øjeblik saa jeg 
den Mand, søm havde faaet Ordren, slentre hen over 
Dækket og ved Raabet: .Mand over Bord!" springe 
hen til et Redningsbælte og udruste sig med Stang 
og rødt FlaJ. Redningsbsltet fo'r i en vid Bue ud 
over Skibssiden, Baadsmsndspiber trillede, Maskin
telegrafen signaliserede: Stop - Fuld Kraft Bak, en 
Underofficer og fire Mand kom .springende til Red
ningsbaaden, som hastig~, men samtidigt forsigtigt 
firedes ned : den høje Sø, og snart saa man i Skum
ringen Redn;ngsbaaden med kraftige Aaretag forsøge 
at naa op fr Bæltet, hvis Flag man kun saa et kort 
Øjeblik, naru: Bæltet red paa en Bølgekam. Øvelsen 
beviste, at alt var i Orden, men desuagtet vilde jeg 
højst ugerne have været Manden over Bord, thi det 
skulde være en god Svømmer, som i det hele taget 
kunde naa frem til Bæltet, om man nu ikke præcis 
havde faaet det i Hovedet. ,,Peder Skram"s Monitor
dæk var ikie heldigt for de Stakler, som laa paa 
Maven og skød, da Skuden slog Bak, thi den agter
lige Sø skyllede fint ind cver Dækket og Mandskabet, 
som laa de~. Landkrabberne om Bord fulgte med 
store Øjne dette lille Skuespil og følte sig mindst 
som helbefarne Søfolk. Samme Aften følte jeg mig 
utilpas, søvnig, lidt 3ovedpine o. s. v. For hver Dag, 
der gik, ble--.r jeg me:re og mel'e' træt, og sov saasnart 
jeg havde den mind5te Lejlighed dertil. Vi skrællede 
Kartofler, rc:nsede ':'orsk undel' Ledelse ef en stor 

. Vestkystfisker, og en Københavner underviste os i, 
at den Port10n, der var : iltænkt Officererne, skulde 
'I-i ikke væl'e saa nøje med at skrabe den sorte 
Hinde af, som findes inden i Torsken. Den store Vest
kystfiskers Øjne saa barske ud, da han hørte den 
Oplysning, mi han havde netop Dagen før haft_ en 
lille Opgørelse med en ·enden Københavner, en lille 
fræk Splejs, som hele Tiden forsøgte at være kvik 

paa den stode, rolige Vestjydes Bekostning. Tilsidst 
blev Splejsen saa ondskabsfuld, at vi med Spænding 
ventede paa hvornaar dec skulde hænde noget, og 
saa kom det Pa:a Frivagten var Splejsen igen ude 
med sine ga~le Vittigheder og tirrede Vestjyden, men 
saa "rann sinnet", som Nordmændene . siger. Vest
jyden satte en stor Tomm~lfinger ind i Nakken paa 
Busserullen, drog nedefter til han fik den vældige 
Labs andre Fingre ind i Bukseremmen og saa ud 
med Købentavneren over Rælingen hængende i en 
Arm. Flere '.:;ange lod Vestjyden, som om han vilde 
lade ham gaa i Baljen, og det hjalp ikke, at Køben
havneren b~.ade sprællede og bad. Vestjyden sagde 
længe ikke noget, men saa kom det: ,,Om du din 
bette Lus i: Iar mæ vær' i Fre', saa droner a dæ 
som en KiLng!" - Splejsen maatte love aldrig at 
_sige et ondt Ord til Vest,;Yden, og saa slap. han op, 
lidt vaad a:: Søsprøjt og Angstsved. Efter den Om
gang blev -,restjyden en hel Karl om Bord, men 
Splejsen sae. man paa med Foragt. Vagterne om Bord 
bjlev mig en. Pine, jeg ku::ide næsten ikke holde Øj
nene aabne. En Nat, da Kommandør Garde havde 
Fødselsdag om Bord og hele Eskadrens Officerskorps 
var samlet paa "Peder S::Cram" i Gaia for at fejre 
Fødselsdage::i., havde jeg Vagten udenfor Chefens 
Dør. Jeg besvimede - kravlede op igen og besvi
mede. Næsie Nat var vi ude i Søen, og Historien 
gentog sig. - Storm var det, og da jeg syntes, jeg 
skulde kvæ~s inde i den smalle Gang, kravlede jeg 
til Døren og stødte den ep, en Sø væltede ind over 
mig og forS""andt ned nogle Steder i Dybet; jeg fik 
Døren fast .gen og stillec:e mig i den smalle Gang 
med Sabelhæftet mod Maven og Spidsen mod mod
satte Væg, -::ig en Kammerat fandt mig der paa Dør
ken besvimet. Først kom Næstkommanderende, en 
god, humori:;tisk Mand med et fransk Navn, som jeg 
ikke rigtig husker, da jeg var stablet op paa Benene 

»Om du, lin bette Lus, it 

lar' mæ' ..., ær' i Fre' , saa 

droner a -tæ som 

en Killing.< 
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igen. Mec. nasal Tone, 
i Stemme:i ogsaa lidt 

11 fransk. spurgte han mig, 
// om det var ovenfor Rem
/' 

/,1/,, , men eller 11edenfor Rem-,r men, jeg var syg -
ovenfor plejede man at 
anvende B::-ækpulver og 
nedenfor amerikansk 
Olie, det iijælper svært 
paa de fleste Sømænd. 
Jeg var saz spag, at jeg 
tilbød dem at gøre med 

~Øu~ mig, hvad de vilde, bare 
~ - jeg kunde slippe fri for 

Vi havde en dejlig Underofficer 
som vi kaldte Droskekusken. 

Søvnigheden. Underlæ
gen kom og beordrede 
mig ned :. Sygelukafet 
med det samme. Skibs
sergen ten kom og befa
lede mig at melde mig 
til vagthe.vende med 
Anmodning om Afløs
ning. - Vagthavende 
skældte m"g Huden fuld, 
da jeg anmeldte mig 
oppe paa Dækket, og 
beordrede mig at søge 
efter min Afløsning, et 
Nummer bngt ude paa 
Forkant, og jeg vaklede 

videre og havde netop fundet Mandei:., som skulde 
afløse mig, da Underlægen atter fandt mig. Han 
havde længe ventet mig :. Sygelukafet Dg blev arrig, 
fordi alle havde kusket rundt med mig, men han var 
jo værnepligtig Medicine:-, saa han kuaie ikke gøre 
noget ud af Historien. Jeg kom til Køjs og var straks 
klar i Knoppen. Lægen kunde ikke finde ud af, hvad 
j eg fejlede. Næste Dag maatte jeg op af Køjen, da 
jeg jo ikke var særlig syg, men da jeg stod udenfor 
Døren, medens Sygelukafet gjordes re:it, faldt jeg 
sammen og besvimede. Alle troede, jeg simulerede, 
og da jeg kom til Køjs, var jeg frisk som en Makrel. 
Om Eftermiddagen kom de med en Koksmat, som 
havde skaaret en Finge af i Brødmaskinen. Der var 
et Par Stykker med Angina i Lukafet, og da først 
Sanitæren tog Temperaturen af dem, bad jeg om 
Thermometer, fik det, men da jeg laa og læste en 
Roman, saa jeg ikke selv efter Tempe::-aturen, men 
det gav et Sæt i Sanitæren, da han aflæste Feberen; 
han tog min Tavle, skrev paa den og hængte den 
henne ved Døren med Bagsiden udad og forsvandt 
øjeblikkelig. ,,Skomageren" gik forbi udenfor den 
aabne Dør, og jeg bad ham vende paa Tavlen -
der stod mit Skibsnummer og 40,5° Febe::-. Meget lille 
Plads for Grin - det varede ikke mere end 0,5, saa 
var Underlægen der, og lige saalænge til, saa var 
Skibslægen der; nu var der sandelig ingen, som 
troede paa Simulering. Efter et indgaaende Kryds
forhør gik begge Lægerr.e udenfor og konfererede 
hviskende. Underlægen nævnte nogei om febris 
gastris, og jeg forstod, det var Tyfus. F or første Gang 
havde jeg faaet en rigtig Sygdom i mig, og det var 
sandelig ikke let at give mig den Diæt om Bord, som 
en Tyfuspatient burde have. Vi laa lang:. ude i Havet, 

og "Peder Skram" vendte om og gik hjemefter. Næste 
Dag fik man fra Centr,alkommandoen ingen Svar i 
Telefonen fra 1Jdkiggen i Mastekurven. En Mand 
sendtes op og kom skrækslagen ned med den Besked, 
at Udkiggen laa sammenbøjet, blaasort i Ansigtet og 
med Fraade ud af Munden. ffm b1ev hejst ned, og 
det konstateredes af Lægerne, at han havde Blind
tarmsbetændelse. ? Streger Morfin, ind i en Syge
båare, Dampbarkassen i Vandet, Patient, Underlæge 
og fast Sygeplejer med og afsted til Nyborg. Man 
"gnistede" efter Plads paa Garnisonssygehuset, og 
"Peder Skram" fortsatte · ogsaa til Nyborg. Vi kom 
ind i Mørkningen, Sygevognen fra Epidemien mødte 
i Havnen og en hel Mængde Mennesker, thi der gik 
vilde Rygter om, at nu havde der igen været en 
Ulykke ved Kanonskydningen, og flere Marinere var 
saarede. Jeg kom paa Sygehuset og laa der i 6 Ugers 
Tid for Døden, men klarede Skiven, blev rask og 
mødte atter til Tjeneste paa Orlogsværftet. Fejlen 
var min egen, ,at jeg uden at anmelde det havde gaaet 
næsten en Snes Dage med Smitten i mig. 

Vi var et Par Stykker, som ::>l. a. havde "Tjansen" . 
at være skaanede. Det var ganske behageligt, f. Eks. 
saa fik vi to Timer paa os ti. at pudse Spejlene i 
Samlingssalen; det blev n:.est at sidde paa en Bænk 
paa hver Side om Spejlet og fortælle Anekdoter og 
med det ene Øre lytte efter Underofficeren paa Gum
misko, at vi ikke blev oi:;dagede, naar han kom for 
at se paa vort store "Arbejde" Paa Kasernen havde 
vi en dejlig Underofficer, som vi kaldte "Droske
kusken". Han lignede grangivelig en af de gamle 
gemytlige Taxameterdroskekusie. Den Mand kunde 
faa hvem som helst til at gaa gennem Ild og Vand; 
selvfølgelig vidste han, at han gik under Navnet 
"Droskekusken", men det hændte kun een Gang, at 
en Mariner sagde Ordet, saa h:tn hørte det, men da 
fik han sig en ordentlig Overhaling, og det v,ar ikke 
langt fra, at Kammeraterne bagefter havde givet 
ham en endnu mere følelig, thi vi holdt for meget 
af "Droskekusken" til, at vi vilde have det gode 
Forhold ødelagt. I det store og hele tror jeg, at de 
fleste af de værnepligtige holdt af Officerer og Un
derofficerer, og det var jo ikke let for Befalings
mændene at have med et saa blandet Materiale at 
gøre. (Sluttes i næste Nummer). 

Redningsbæltet 

for i en vid Bue 

ud over 

Skibssiden. 
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Den 9. Maj blev Fregat:en "Jylland" ved en Fest
lighed ombord indviet til sin nye Tilværelse som 
Logiskib for Provinsskolebørn og Vandrefugle. 

Komiteen til Fregatten Jyllands Bevarelse med 
dens Formand, Kommandør Godfred Hansen i Spid
sen, modtog ved Falc:rebet en Række Gæster: For
svarsminister Alsing Ande::-sen, Viceadmiral Rechnit
zer, Kontreadmiral Basirup og andre af Flaadens bffi
cerer, Borgmester Kaper og Skoledirektør Thorkild 
Jensen for Københavns Ko□mune. Marineforeningerne 
var selvfølgelig rigt repræsenteret. Vi nævner: Over
ingeniør Hol;:ermann, Direktør Philip Sørensen, Ar
kitekt Marston og, Admiral C. Carstensen, der som 
:Lærling sejlede med Fregatten. 

Kl. 3 kommanderede Komiteens Formand: ,,Klar 
overalt! Hejs Flaget!", medens alle rejste sig som sig 
hør og bør i en gammel Orlogsmand. 

I sin Tale mindedes Kernmandøren Dagen for 72 
Aar siden, hvor Kampen netop paa dette Tidspunkt 
var paa sit højeste. Ved Tretiden blev en Kanon
besætning dræbt af en fjendtlig Salve, men en halv 
Time senere lød Raabet: ~Schwarzenberg ,brænder". 
Da man i 1909 havde solg·t "Jylland" til Ophugning i 
Tyskland, dannede Overingeniør Holtermann og 
Fiskeriinspektø:· Løftbg den første Komite til Fre
gattens Bevarelse. Senere traadte Godsejer Schou, 
Palsgaard, til og ende~ig for 10 Aar siden den nuvæ
rende Komite. Efter 'megen haard Sejlads ofte i. strid 

Modvind, ser det nu ud, som om man endelig har 
naaet sm•lt Vande. Skroget er hovedrepareret og 
Master og Spcyd er rejst. Fregatten har nu faaet den 
bedst tænkelr,ge Plads til si: foreløbige .Formaal: Midt 
i Byen og lige op ad en stærkt trafikeret Færdsels
aare. Ved den trnfne Ordning er der Mulighed for 
ikke alene Opsparing af et Beløb, der sammen med 
de Gaver, man endnu haaber paa fra Venner af 
Sagen, skal gengive Jylland hele dens stolte Rejsning, 
saa den tl .s.ommende Slægter kan bringe Bud om 
en Tid, der :'orlængst er gaaet i Graven. 

Direktør Philip Sørensen takkede som Formand 
for Foreningen til Provinsbørns Ferieophold i Køben
havn de Velyndere, der havde ydet Bidrag til Sagen. 
Lærer Stig Hansen takkede paa Dansk Vandrelaug's 
Vegne. Bo:-gmester Kaper talte paa Københavns Kom
munes Vegne og fremhævede, at ogsaa udenlandske 
Vandrere ki.:rrde finde Husly ombord. Den sidste 
Taler var Fo::svarsmi:uister Alsing Andersen, der lyk
ønskede ti ! det opnaaede Resultat og ligeledes frem
hævede de 1deale Formaal, som Orlogsmanden nu 
skal tjene. 

Derefte:: havde Gæsterne Lejlighed til at beundre 
den nye Ind:etning. Paa Batteriet er opstillet Emi
grantkøjer, der i lange Dobbeltrækker giver Sove
plads til 350 Provinsbørn. Paa Banjerne er der i 2 
adskilte Run:. opstillet 150 Senge til Vandrere. For 
og agter e: d-er her Vaskeindretninger. Paa Batteriet 

Fregatten , Jylland< midt i København ved Langebro. Til venstre for Fokkemasten ses Raadhustaarnet. 
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findes agter Anretter- • og Opvasker::un:. og foran 
disse en Spisestue for Servering af Morgenmaaltid. I 
Hytten er Kontor og Vagtstue samt Rum for den 3 
Man,d store "Besætning". Installeringen a: W. C. og 
elektrisk Lys bryder ganske vist Stifon noget, men 
er til Gengæld for Lysets Vedkommende en Betryg
gelse mod Brandfare. 

Ved Kaffen i Spisestuen talte en Repræsentant for 

Kommandør Godfred 
Hansen paa Talersto
len. Øverst paa første 
Række fra venstre: 
Arkitekt Marston, 
Dir. Philip Sørensen, 
Admiral Carstensen, 
Borgmester Kaper, 
Borgerrepræsentatio
nens Formand, Dir. 
Snndsen og Kom
munelærer Stig Han
sen. :'.\I ederst i første 
Række hl. andre For
svarsminister Alsing 
Anders; n og Vicead
miral Rechnitzer. 

de svenske Vandrere og overrakte Komiteen to Lyse
stager af kunstnerisk udførte Hestesko. 

Der er Grund til at lykønske Komiteen til det 
opnaaede Resultat og samtidig udtrykke Haabet om, 
at Arbejdet maa kunne naa det ønskede Maal: Fre
gatten "Jylland" som et Va].'.tegn i Københavns Havn 
og et historisk Minde om eli større Tid, som aldrig 
kommer tilbage. 

G. W. frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Alfred Jensen• Nyha,Tn 94 
nude1· 
S.ou1ands-
h.1e1nD1et 
Bl'..l'.I' HEL 

N11 :I.uileha1,e,· 

Fuldstændig 

Tlr. Byen 438 x 

- Sir, at De har heat det I "Viklnren" l 

Søn1,a-,r,clsekvipe-,•i-,1g 
STORT UDVALG! 
Olietøj, Gnmmistøvle1• 
K.oj en1u.drasser 

21 



BRO-VIDUNI 
Der er to Brr,-V:iJdunære u11der Bygning. Den ene er Golden Gate-Broen ved San 

Francisco. Den er bemærl:::dsesværdig ved sit enorme frie Spænd. Den er en Hær,gebro 
paa 2,8 Kilometers Længde med et frit Spænd paa 1,2 Kilometer, ophængt i to Taarne 
paa 214 Meter eller det dobbelte af Raadhustaarnets Højde. Broen er functeret paa 
30 Meters Dybde, og den frie Gennemsejlingshøjde er 67 Meter. 

Den anden er San FYancisco Oakland-Broen, der fra San Francisco f;lrer over 
Oakland Bay tiil Byen Oa~<land. Den er 13,5 Kilometer lang og vistnok i Øjeblikket den 
længste Bro i Verden. =:-ens Konstruktion er ikke mindre bemærkelsesvæ:-<lig end 
Golden Gate-Broe:::i, roen i dette Tilfælde er det dog navnlig Funderingen paa 71 Me
ters Dybde, der har faaet Tekr.ikere Verden over til at undres. Man vil i denne For
bindelse mandes det berøa-_te Møde i Ingeniørforeningen, hvor lngeniØr Hiort-Lorenzen 
fremsatte sin Plan tiil e::i Storebæltsbro - og hvor Banechef Flensborg paa Stats
banernes Vegne afviste Plane:::i under Henvisning til, at Fundering paa saa store 
Dybder var umulig. 

Men kommer ::ler ,en Storebæltsbro, bliver den Verdens længste Bro. 

Billedet th.: Forth-Broen, set fra North Que 

Udsigt paa la-

Broen over Sydney Havn. Med et frit Spi 
·'i, 

Billedet tv'-: Den elegante »Bayonue Bro • over ~ 
New Jersey. Broen er den længste Buebro i Ve 

Billedet .pr.: George Washington Memorial-Broei 
en Kilometer. Dette Underværk af en Bro ski 



ERE 
rnoverflade, der skal males, er 500,000 m2. 

tb-Broen. 

er den Verdens næststørste Buehro. 

lem Port Richmond, New York, og B1oyonne, 
pænd er 511 Meter. 

et største fri Spænd i Verden, noget over 
iget i Retning af en kvart Milliard Kroner. 
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Skibsfarts beretning 
Dansk Dampskibsrederiforening har udgivet sin 

10. Aarg.ang af Skibsfartsberetningen med en kort
fattet Redegørelse for de vigtigere Begivenheder i det 
forløbne Aar. 

Det er glædeligt at konstatere, at Aaret har vist 
nogen Fremgang. Den indsejlede Fragt har været 201 
Mill. Kroner mod ca. 191 Mill. Kroner i 1934, og 
Flaadens Beskæftigelsesgrad har været ret god. For
tjenesten har imidlertid ikke staaet i noget rimeligt 
Forhold til Beskæftigelsen. Nogen alfor stor Optimis
me er det derfor for . tidligt at hengive sig til, selv 
om der er -visse Tegn, der kunde tyde paa, at Skibs
farten tør forvente noget bedre Tider, end Tilfælde~ 
har været i flere Aar. Nye Byrder og nye Krav bør 
være bandlyst, saafremt man ikke skal se Fremgan
gen afløst af Stagnation eller Tilbagegang. 

Det fremhæves, at Dansk Skibsfart ikke modtager 
Statsstøtte cl nogen Art eller nyder Præference ved 
Udførelsen af Transporter. Ikke desto mindre byder 
den sit Pe: sonel Lønninger og Vilkaar, der staar 
fuldt paa Højde med ~ ja, i mange Tilfælde langt 
over - hvad der b1 des i andre Lande, og har endda 
været i Stand til ved Forøgelser og Vedligeholdelser 
at holde sit :Materiel i fuld forsvarlig og konkurrence
dyg·tig Stamd .. 

Æren hecfor tilkommer vel nok først den danske 
Rederstand, som trods al Modgang har udvist stor 
Dygtighed, Administrationsevne og lni:tiaiiv, men 
ogsaa den dygtige dl',.nske Sømand - Skibsfører, Offi
cer og Men;:g - tilkommer der en væsentlig Del af 
Æren for det gode Resultat. , 

Derefter omtales Handelsflaadens • Størrelse og 
Forandringe=ne heri i _Aarets Løb samt Udviklingen 
paa de forskellige• F:agtmarkeder. En Sammenligning 
mellem de oplagte Skibe fra 1931 ti_l 1936 viser en 
bemærkelsesværdig Nedgang fra 21,1 pCt. til 4,4 pCt. 
af den samlede Tor:.nage under Rederiforeningen. I 
December 1935 var 8 pCt. af Verdenstonl).agen oplagt, 
saa Tallene :aler højt om danske Rederes Dygtighed 
og Initiativ. Det sanme gælder, naar man ser Ta
bellen over Skiblenes Alder. Af den danske Flaades 
Skibe er 57 ,4 pCt. under f5 Aar gammel, medens kun 
46,9 pCt. af Verden5tonnagen er under den samme 
Alder. 

Om Sejlskibsfarten meddeler Dansk Sejlskibs
rederi-Foremng, at Forholdene . i 1935 nærmest har 
været som i det forcgaaende Aar. 

Dansk Sejl~kibsrederiforening fo.r mindre Ski~e 

·for Aaret 1935 
siger om 1935, at Flaaden af mindre Sejlskibe har 
holdt sig nogenlunde konstant. Afgangen er opvejet 
ved Køb i Udlandet og enkelte Nybygninger. Den 
overhaandtagende udenlandske Dumping-Konkurren
ce gør stadig Forholdene i ·Indenrigsfarten utrygge, 
idet udenlandske Skible uhindret kan sejle mellem 
danske Pladser, medens danske Skibe fortsat er reelt 
udelukket fra tilsvarende Fart i de pa,a,gældendes 
Hjemland. En betydelig Statssubvention, som bl. a. 
tyske Skibe nyder godt af, sætter dem i Stand til at 
acceptere meget lave Fragter. 

Rederiforeningens Minimalr,ater er praktisk talt 
fuldt gennemførte og har i det store og hele Karak
teren af faste Takster, anerkendt fra alle Sider. En
kelte Firmaer og Befragtningsforretninger arbejder 
dog fremdeles med en vis Forkærlighed med uden
landske Skibe. 

Om A:arsresultaterne oplyses det, at den er steget 
fra 3,0 til 5,6 pCt. af Aktiekapitalen, hvilket vil sige, 
at Udbyttet h_ar været 7,83 Kr. pr. B. R. T. I det 
sidste af Skibsfartens gode Aar 1929 var Tallene hen-
holdsvis 8 pCt. og 12,40 Kr. pr. B. R. T. • 

Dansk Dampskib,srederiforenings Bestyrelse be
staar for Tiden af: Skibsreder H. A. Hansen, For
mand, Direktør J. A. Kørbing, Næstformand, sami af 
Skibsrederne T. C. Christensen, L. R. Schmith og 
Direktørerne Th. Adler Svanholm og H. Gether. For- • 
eningens administrerende Direktør er cand. jur. E. 
Maegaard. • 

Beretningen giver yderligere Oplysninger om en 
lang Række Sager, som Foreningen har behandlet i 
det forløbne Aar dels alene og dels i Samarbejde 
med andre. Vi nævner i Flæng Pensionsordning, Sø
fartsraEi.det, Dansk Radio Aktieselskab, Amerikansk 
Sølovgivning, Bemanding, Arbejdstidsspørgsmaalet, 
Besejlings- og Broforhold i danske Farvande, For
plejningsreglement, Hjemseil.delse af Hyremidler,1 

Responsa og den teknisk, maritime '.Konference i 
Geneve 1935. 

Paa sine 147 Sider giver Skibsfartsberetningen et 
Væld af Oplysninger om alt ai Interesse for Skibs
farten i 1935 og bærer Præget af det store og ener
giske Arbejde, der af Dansk DampskibsrederiforE:ning 
udføres til Gavn for den danske Skibsfart. . ; 

T oldbodens ·notorfærge og 
ranspo1.•tfo1.~retning 

Einar Møller & Co. 
Fri lag erbyg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 
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N, P. ffi'l1cli.11g (fhv. Skibsfører) 

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat-Tjenest~) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning sa'mt Trosseføring 

K.ontor: No1·dr.e Toldbod - Telefon Central 18 717 
Privat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 

- S11, at De bar la,at det I ,,Vll,lnren" 1 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
Detall1 

Sølvgade 85, Tlf, 14172 



Prøvetur fra Skibsværft 
Med den ved Helsingørs Jernskibs- og Maskin

byggeri til Dampskibsselskabet Vesterhavet, Køben
havn, byggede Lastdamper "Marna" afholdtes Mandag 
den 18. Maj Prøvetur i Sundet. 

Skibets Hoveddimensioner er: 
Længde mellem PP 88,39 m. Længde overalt 93,42 

m. Største Bredde 12,65 m. Sidehøjde 5,71 m. Højde 
af Mellemdæk 2,44 m. Total Rumfang af Laster og 
Mell.emdæk ca. 5380 m3. Kapacitet af Kulbunker 165 
Tons. Kapacitet af Vandballasttanke, ialt 580 Tons. 
Dødvægt 2900 Tons. Dybgang, lastet 5,64 m. 

Skibet er bygget med 2 Dæk og Tonnageluge 
agter. Skibets Lastrum er meget effektivt ventileret 
ved Hjælp af et stort Antal Ventilatorer, hvoraf 6 
er elektrisk drevne. 

Skibet er bygget til Germanischer Lloyd's Klasse. 
A-4 * (E+). 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 1 Stk. Hel
singør Turbo-Compound-Maskine, Type H-9½, be
staaende af en Stempeldampmaskine med 2 HT og 
2 L'f Cylindre, kombineret med en Spildedampturbine 
af Helsingørs pafonterede System, i Stand :il at ud
vikle ialt 1750 IHK. Kedelanlæg·et bestaar af 2 Stk. 

BROGADE 25 
Stuen & Kælderen 

Tlf. Amg. 45 02 

KØBENHAVN K 

Brug 

{;zufl 

BACHERS BUKSER 
Kirseys og Holmens Bukser 

TIL ALLE PRISER 

POLAR
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jacobsgade 15 

Telefon Øbro 3771 x 

Hovedkedler forsynet med Overheder og Howdens 
kunstige Træk. Ved Konstruktionen af Anlæget er 
der taget Hensyn til Opnaaelse af den størst mulige 
Økonomi. 

Dæksmaskineriet er dampdrevet. 
Skibets Lasteevne er ca. 2900 Tons dw. Det har 

strømlinieformede Dækshme og er iø,rigt konstrueret 
efter de nyeste Principper for at opnaa den højest 
mulige Hastighed med størst ::nulige Økonomi for 
den Fart, hvori Skibet skal beskæftiges. 

Der findes et smukt indretter Aptering for Dæks
og Maskinofficerer midtskibs 'Jg for Besætningen 
-agter. • 

,,PaI'llla"'. 
Et af de mest berømte af Australien-Sejlerne er 

,,Parma". Oprindelig blev Skibet bygget til Anglo
American Oil Company og hed "Arrow". Før Krigen 
blev "Parma" købt af Laeisz i Hamborg og sejlede i 
Salpeterfarten fra Chile. Den ~aa, da Krigen brød 
ud, i Chile, hvor den blev intemeret og beslaglagt, 

~It I Herre og 

Søekvipering 

og 

Gummlstøvle.r 

men efter Kr:gen blev den købt 
tilbage af Laeisz, der igen brugte 
den i Nitratfarten indtil 1929, da 
den blev lagt op. I 1931 købfos den 
af Kaptajn Rnben de Cloux, der 
anvendte den i Kornfa::-ten paa Au
stralien, og gjorde her den hurtigste 
Rejse af alle Sejlskibe:a.e (83 Dage). 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A1s· 

KUL- & KOKS-IMPORT 

N 0 RRES UND BY 

Bunkers; 
Lenring med mekanisk Kiean Nat Olt Dag. 

Telerram-Adresse: K U L 

Husk at forny Deres Ahonne_ment 
- Sis, at De har le1t det l "Vlkin1ea• J 25 



OBSERVATIONER I JUNI MAANED 

Stadig sødygti~. 
Dan;marks ældste Sejler, den 142-aarige Yacht 

,,Anna" af "Vejle, ligger i disse Dage i Marstal Havn. 
Skibet er bygget i Marstal i 1794, og var indtil 1904 
hjemmehøre::ide i den gamle SøI.'landsby. Nu er Sø
fartsmuseet paa Kro:iborg interesseret i at købe Ski
bet og har givet Ejeren, Kaptajn Fainøe, et Bud paa 
6000 Kr., men der har ogsaa meld sig Libhavere fra 
Marstal, og der er derfor Udsigt til en Museumskamp 
om Danmars.s ældst~ Skib. 

Kaptajn ?ahnøe -.idtaler iøvrigt, at "Anna" endnu 
er saa sødygtig, at km godt tør sejle til England med 
det. Men hvis han i Længden skal beholde det, maa 
der installeres Motol", og saa gaar det antike jo af 
Skibet. 

En Havfrue. 
Nu beret:es det, at en Havfrue si.al have vist sig 

ved Lillebæltsbroen. 
Det er ganske bestemt. Det var nu forleden Nat. 

Lige ved en af Bropillerne dukkede en Havfrue op, 
og hun blev set af to Fiskere, to hæderlige og 
paalidelige Mænd. 

De var lige saa ædru som du og jeg. Og hun bar 
et lille Barn paa Armen. 

Et Barn? 
Ja, et lille nyfødt Barn! Og hun talte til dem! 
Hun slog et lille genert Slag med Haien og saa 

sagde hun ganske tydeligt: ,,Undskyld, men de Her
rer kunde vel ikke tilfældigvis sige mig Dykker Mor
tensens Adresse?" 

Sfa.tsminisforen faar bygget Skib. 
Statsministeren har i disse Dage aflagt Visit paa 

Nordbjergs Yachtværft i Sundkrogsgade, hvor han 
med Interesse besaa den store Virksomhed med de 
mangP Lystfartøjer og Kaproningsbaade under Byg
ning. Samtidig inspi.cerede han et ?artøj, han set~ 
har paa Stabelen derude. Ved den paabegyndte Ny
bygning er aet dog ikke den store Sejlsport, Stats
ministeren agter at gaa ind for: De: drejer sig kun 
om en 12 Fods Rojolle, som - forsy:::iet med en Paa
hængsmotor - skal afløse den ga:nle Jolle, der hører 
med til Sommerhuset ved Køge. 

En gammel Sømand og han.;; Værk. 
Endnu fades der gamle Søfolk, som faar Tiden 

til at gaa ved at Olll5ætte deres Minder fra de store 
Have i kunstfærdige Moc.eller af F::irtidens Sejlere. 
I Prinsesse Maries Hjem i Baadsmandsstræde Nr. 11 
(Opgang I, 5. S,al) oor Tømmermand M. E. Hansen, 
som har lavet en sto=t Fuldrigger, han lige har faaet 
færdig efter et halvt Aars taalmcdigt og fingernemt 
Arbejde. Hans sidste Arbejde af denne Art er havnet 
i Amerika. Tømmermand Hansen fo'r selv i sine unge 
Dage med de store Sejlsk:be; siden har han i mange 
Aar haft Arbejde paa amerikanske Ya~htværfter, og 
de sidste 10-12 Aar, inden han gik i Land, sejlede 

• han igen med dansk~ Skibe, men nu maskindrevne; 
sidst var har. Tømme:rmand paa I:et Forenedes "Ala
bama" i Sydamerika-Farten. Ha:::i er en tiltalende 

Type paa den gamle, arbejdssomme Sømand, for 
hvem det kniber i sin Hvilestand at holde Hænderne 
ledige. Fra de store Tømmerstykker paa Værftet er 
han gaaet over til de smaa, som han kan haandtere 

sin Stue. 

Med Verdens-Skæbner om Bord. 
Har De bemærket der. Rolle, britiske Krigsskibe 

spilln, naaJ.· det drejer ,dg om styrtede Statsover
hoveders S~æbne? Napoleon sluttede sin Bane om 
Bord paa ,,Bellerophon", der transporterede ham til 
St. Helena. Napoleon den Tredies Søn, Kej serprinsen, 
1blev om Bord paa et britisk Krigsskib sendt til Zulu
land, hvOl' han fandt sin Død i Kampen mod de Vilde. 
Et britisk Krigsskib transporterede for nogl.e Aar 
siden Kejser Karl af Østrig-Ungarn til Madeira -
Kejseren af Abessinien kom til Haifa om Bord .paa 
den britiske Krydser "Entreprise" og er senere afsej
let til Gib:-altar paa den britiske Krydser "Cape
town". 

15 Kaproningsbaade døbt. 
Den srnrste Daab af Kaproningsbaade, som nogen 

Sinde har ::undet Sted herhjemme, afholdt Danske 
Studente:rs Roklub nylig i Kalkbrænderihavnen. Ikke 
færre end 15 pragtfulde Baade blev døbt af forskel
lige høje Herrer, og Klubbens Protektor, Kronprins 
Frederik, foretog Daaben af en 8 Aarers Outrigger. 
En stor Tilskuerskare o-verværede den højtidelige 
Handling, og der var Klang i Hurraraabene. Bagefter 
stod den paa Vin med K:-ansekage. Der kan næppe 
være Tvivl om, at Studenterroerne gaar ind i en god 
Sæson med det glimrende Baademateriel, de nu er 
i Besiddelse af. 

Flaadebesøg. 
Med V armen følger Besøg af en Række uden

landske 3aade, der benytter Sommeren til at vise 
Flaget i fremmede Havne. Et af de interessanteste 
bliver sikkert det brasilianske Skoleskib "Almirante 
Saldanha~, der kommer til København den 9. Juli og 
bliver her i fem Dage. 

Kong Georges Yacht. 
En af Verdens mest kendte Lystyachter, ,,Britan

niæ", der har sejlet næsten 300 Førstepræmier ind 
til Kong George, har faaet sin Dødsdom_ Kong George 
kunde aldrig bringe det over sit Hjerte at sende 
Yachten ril Ophugning paa et Skibsværft. 

Nu har Kong Edward løst den gordiske Knude: 
Mast og Rigning vil blive solgt, og i nær Fremtid 
vil "Britannia" blive sænket paa Havet. 

Hval vædret af Liner. 

Paa Rejse fra Bombay til Suez s"tødte Lineren 
"Presiden± Wilson" paa en Genstand i Vandet, der 
viste sig at være en 30 Fod lang Blaahval, der hang 
over Stævnen, næsten skaaret igennem af Skibets 
skarpe Stævn. I en halv Snes Minutter blev Hvalen 
hængende, men da Farten blev taget af s;..ibet, gled 
Hvalen a:: og sank 
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De bedes venligst oplyse mig om følge::1de: Hvor 
mange Register-Tons er Motorparketten "Mathilde" 
paa? Skibet sejler mellem Limfjordsbyerne og Kø
benhavn. - Hvor mange effektive Hestekræfter har 
Motoren? K. B. M. 

,.Mathilde" af Lemvig er 90 ts. Brutto, 31 ts. Netto. 
Motoren er paa 325 IHK. 

Vil "Vikingen" være venlig at oplyse mig om, 
hvordan man uddanner sig som Skibskonstruktør; er 
det muligt ined smaa Midler? E. D. 

De fleste større Skibsværfter antager Skibskon
struktørlærlinge og giver dem i Læretiden Uddan
nelse paa Tegnestue og i Værksted. Den :cødvendige 
teoretiske Viden maa. Læ:-lingen skaffe sig ved Pri
vatundervis·ning eller ved et Kursus paa Helsingørs 
tekniske Skole. Der finde~ heller ingen anden Udvej, 
hvis De er udlært i Faget som Jernskibsbygger eller 
Skibstømrer. Prøv da, idet vi gaar ud fra, at De har 
Tegnefærdighed fra Aftenskolen, at søge Plads som 
Skibstegner paa et Værft; hvor der findes en Skibs
konstruktør, der kan undervise Dem i Skibsbygnin
gens Teori. 

t) Jeg vil gerne spørge, om man ...can sende en 
Artikel ind til Bladet, da jeg gerne vil skrive om 
en Rejse med et af Ø. K.s Skibe? 2) Koster det 
noget? 3) Kan man sende Billeder med og faa dem 
returneret? 4) Kunde De ikke til næste Jul bringe 
et farvelagt Billede af Skoleskibet "Viking"? Hvor
ledes var det rigget? Hvormange Elever kunde det 
tage? 5) Kunde De. ikke bJ.·inge et Billede i:aa "Vikin
gen"s Forside af Skoleskibet Fanø? 6) Har der været 
andre Skoleskibe i Dan:nark? 7) Kunde De ikke 
bringe et Billede af det nye og gamle "Georg Stage"? 
8) Hvor mange Sejlskibe har Ø. K. haft? C. G. C. 

1) Vi modtager gerne gode Artikler, men vi kan 
jo ikke paa Forhaand love at optage dem. 2) Nej. 
3) Ja. 4) Billedstoffet for "Jul paa Havet" er allerede 

. delvis færdigt og kan næppe ændres i den ønskede 
Retning. ,, Viking" var en 4-m. Bark, der kunde tage 
Elever. 5) Foreløbig maa de nøjes med Billedet i 
Nr. 5, men maaske senere. 6) Nej. 7) Vi har bragt 
saa mange Billeder af "Georg Stage", at vi ikke tror, 
at Læserne kan ·ønske flere i en nær Fremtid. 8) Kø
benhavn, Maracaiho, Martiniquc og Dana. 

Svar til Jungmand. 
1) Man kan kun blive Styrmand, naa:: man har 

Eksamen. 2) Kaptajn, Overstyrmand, Regnskabsfører, 
2 Styrmænd (hvoraf den ene er Lærer), 4 Under
styrmænd og 1 Kok. 3) Dungeness ligger ved Kana
len S. V. for Dover. Ushant Fyrskib ligger ved Eng
lands Sydspids ved Indsejlingen til Kanalen. 4) Hyren 
er for en Jungmand 38 Kr., Ior en Letmatros 84 Kr. 
og for en Matros 168 Kr. plus 10 Kr. i Madraspenge 
for alle. 

1) Hvor stor var den svenske• Handelsflaade 1933 
- og nu? 2) Hvor stor en Del af den danske, sven-

ske og norske Handelsflaa:le er under 15 Aar gl.? 
3) Hvornaar udkommer "S,eriges Skibsliste" for 1935? 

A. T. 
1) I 1933 1,765,000 ts - I 1935 1,668,529 ts. 2) Ca. 

57,5 pCt., 62 pCt. og 36,5 pCt. 3) Den udkom i Fjor 
ca. 15. April. • 

Hermed vil jeg høfligst spørge, om det ikke 
skulde være muligt at nedsætte Antallet af Annon
cer og lade os faa lidt :nere af det interessante 
Læsestof? Annoncernes Antal er steget betydeligt 
siden dette Aars Begyndelse. : sidste Nummer var 
der ikke mindre end 29 - niog:yve - Annoncer foi-
uden Omslagets. 

For en enkelt Gangs Skyld skal vi svare paa et 
anonymt Spørgsmaal, da det hac stor Irrteresse baade 
for "Vikingen"s Redaktioi: og for Læserne. Det var 
ellers forud dømt til Papi:rkur..-en, hvor alle unavn
givne Spørgsmaal havner. 

Et Blad kan kun besina, naar der er den rette 
Vekselvirkning mellem de tre Faktorer: Redaktion 
og Udgiver, Læserne og Anno::1cørerne. Svigter An
noncerne, er Bladet i Tilbagegang, stiger de, er det 
i Fremgang. Pri en for "Yikingen" er saa lav, at vi 
ikke kunde bringe al det Stof som De er saa glad 
for, uden vi havde Annoneer. Det er heller ikke rig
tigt, naar De betragter Annoncestoffec som uinter-

ssant. Hvis De læser det, faar De mange nyttige 
Oplysninger, som De bør brui;-e ved Deres Indkøb. 
Hvis De sa=enligner rigtigt, saa vil De se, at Bla
det er blevet større end i Fjor. De faa:r altsaa mere 
f01· Pengene, trods de flere Annoncer. 

1) Er der en Lov, der tilkder Udskrivningskon
torer, Mønstringskontorer, SkGsførere og andre at 
skrive forskelligt paa første Blads førsr.e Side, ialtsaa 
TitelWadet, i Søfartsbøger, som f 1 er e forskellige 
Data, Aarstal, Numre og Bogstaver og Bemærkning 
om, at ældre Søfartsbøger er u:lstedt. :r-:ævnte er paa 
B1adets øverste Halvdel. Jeg mener, Bogens efter
følgende Sider, Side 2 til cg med Side ?, er beregnet 
for saadant som ovenfor ::1ævnte. 2) Kan enhver faa 
en Samtale med Hr. Justitsmin:.steren, del paa Chri
stiansborg, udenfor dennes fastsatte Dag iat tage imod 
og i dennes Privathjem; begge Tilfæ~de menes jo, 
naar Ens Tid er daarlig. N. R. N. 

1) Offentlige Myndighe:ler har Ret tl at gøre sær
lige Notater paa Side 1. Side 2 til 7 er til specielle 
Oplysninger. 2) Skriv til Justitsministeren med An
givelse af, hvorfor De ønsker Samtalen. 

De bedes venligst besvare følgende Spørgsmaal for 
mig: 1) Hvilken Spidsgatter er den mest sødygtige i 
Størrelsen 15-20 m2 Sejl? (Det behøver ikke at være 
en Klassebaad). 2) Hvilkrn Størrelse har Dragerne? 
Er de sødygtige? 3) Er ::er Søkort i "Den danske 
Lods"? Hvor meget koster de::1? 4) Hvilken Forskel 
er der paa en Kutter og en Kragejolle? 

1) Den største. 2) 20 m2 Ertypebaade. Ja. 3) Nej. 
10 Kr. 4) Kragejollen er en bredere. sædvanligvis 
klinkbygget, Baad uden 3æk. 
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Ro sportens Tra~edie 
Ved Dommerfuldmægtig Lembo1 Lemvig 

En klog :Mand, der i sm Tid fo'r til Søs med Fanø
barken "Pr:::nsesse Marie" og som i høj Grad er
kendte et sødygtigt 3e,tlskibs For:tæffelighed, erkend
te tillige, a: det jo kunde ske i de højtriggede Sejl
skibe, at no~en faldt ned og slog sig ihjel elle1· druk
nede. Men, som han sagde, hvor der handles, der 
pildes; det ' ·an in~en &teder u1dgaas og kan ikke 

fremføres U Fmklejnelse af den fortrinlige Sejl
skibsuddannelse. 

Dette er sikkert rigti{;t, og i;ælder derfor ogsaa 
Rosporten. Naar vec. Sommerens Begyndelse Hundre
der af kvikie, men ifølge Sagens Natur ikke særligt 
sødygtige, K.apronin:sbaade farer uc. langs Danmarks 
Kyster, maa vi alle finde os i et vist Spild, selv om 
det gaar ud over vore egne eller vor egen lokale 
Klub. En ny rask Mand griber den forladte Aare, 
og Rosporten gaa1· sin fortjente Sejersgang. 

Et uforskyldt Uheld, selv med Døden til Følge, 
er ingen Tr.agedie; det giver en stor Sorg, som i sig 
bærer en efterhaanden TOksende Glæde over raske 
Gutter, der forstod deres Ting og gjorde nøjagtig, 
hvad der sknlde gøres. 

En Tragetl:e er ogsaa noget sørgeligt, men det er 
noget meget mere, nemlig noget sørgeligt, som kunde 
være undgaa t. -

Det, Søens og Ungdommens Venø.er ryster for at 
høre hver So=ersøndag Aften i Radioen eller paa 
anden Maade, er ne:op nngle hjerteskærende Nyhe
der fra en el.ler anden hjemlig Kyst om en Drukne
ulykke, sorc kunde være undgaaet ved no1·mal 
Paapasseligh.ed. -

Roerne baade i og udenfor de regulære Foreninger 
har saavist deres Kram i den pyn:eligste Orden, lige
som de er at-1·ight med ~glememer og Advarsler og 
den Slags, naar de Unge lægger ud. 

Men al Ra;;pekt for Advarsler paa Land! Det er 
ikke den egen:lige Kerne : denne Bag eller ret mange 
andre Sø-Sa~r. 

Fejlen er . at Roerne mange Steder - ikke alle 
selvfølgelig - ganske simpelt lade:- haant om Sø
mandsskab; lader haant om de elemeAtære lovfæstede, 
traditionsbundne Erfaringer i Tusinde Aar. 

Det lyder utroligt. mer. der er solide Beviser for, 
at KaproningsJRade Gang pa:a Gang er gaaet paa 
Langtur i St:.irl med det :nest elementære Sømands
skab. 

Sømandslov~ns § 44 bestemmer : .,Skibsføreren har 
i alle Forhold den højeste Myndighed om Bord" og i 
samme Lovs § 60 findes følgende Bestemmelse: 
"Er Skibet i Fare, eller vi er der sig Mytteri iblandt 
Mandskabet, eller foreligger anden Nødstilstand, er 
det tilladt at oruge ethvert Middel for at tilvejebringe 
Orden og Ly::Iighed." 

I mange ':'ilfælde er fi:-e unge Kæmpe1· g,aaet ud 
i Kaproningsnaad me.d en saakalc:t ~Styrmand", der 
selvfølgelig - bevar mig vel - havde været Roer i 

saa og sa:1 mange Aar, lært at kommandere paa 
Ollerup o. s. v., og saaledes var "reglementet", men 
som iøvrig: faktisk og i Besætningens Øjne var en, 
i sømæssig Forstand, legemlig og aandelig Under
maaler, der til Tak for Æren ved at være "Admiral" 
for Tilskuernes Øjne, søgte at gøre alting godt paa 
Resten af -=-uren ved at lefle for de fire Garderkarle, 
der - god: klar af Tilskuernes Øjne og Øren -
roede ganske som det passede dem. • 

En saadan Styrmand vil i en given livsfarlig 
Situation o::e spilde Tiden med at spørge Kæmperne 
til Rands i Stedet for at give dem en Ordre. Han 
føler instin.ktsmæssigt, at hans Ordre ikke vil blive 
efterkommet, hvis den ikke er efter Besætningens 
Smag. 

I eet forefaldet Tillælde, hv01· en nø: agtig Kurs 
imod Søen var livsvigtig, slap Hr. Styrmanden Juk
linerne ved første Søskvæt og raabte: .,Herregud, 
hvad skal vi gøre"? Resultat: Forvirret Raaben og 
Kommanderen fra hver af de fire Roere. Naa, det gik 
den Gang, men en enkelt af Roerne fik en vammel 
Smag i Munden og b gyndte a.t indse, at der var vist 
en Fejl ved ikke at følge Sømandsloven. Kort og godt: 
Søfolk har en Skipper. Kaproerne har kun en Styr
mand. Det er Hovediej len hos Roerne, særligt natur
ligvis hos :::..angtursroerne. 

Man kan ikke her indvende, at der er Forskel 
mellem et S.k:ib og en Kaproningsbaad. I denne Hen
seende er der ing·en Forskel. Et Fartøj er et Fartøj, 
og selv sme.a Drenge i en ussel Sejlhaad er næsten 
altid klar o,e1· Skipperinstitutionens afgørende Betyd
ning· og har d t Spørgsmaal kl.art og afgjort, forinden 
der kastes k,s. Føreren af et Fartøj, lille eller stort, 
maa være a~ene om Æ ren og Ansvaret for Navige
ringen, saalænge Rejsen varer, enten cen er lang 
eller kort. 

Nogle Raere vil maaske tro, at de er en Stat fm; 
sig indenfor Sømandsstanden, som de maaske oven i 
Købet føler sig hævet over. 

Men Resu_taterne har bestandig vist, og vil stadig 
vise, at den Situation, som »simple" Fiskere eller 
"simple" Sø:olk klarer med Lethed, der. kan koste 
Livet bland~ Roere, hvis de ikke kender Sømands
skabet og h~ler ikke gider lære det. 

Det er meget godt at kigge paa Vir.d og Vejr, 
forinden Baadene gaar ud, men for det første har 
mange a.f "S~yrmændene" forbavsende lidt Forstand 
paa at bedø:nme Vind og Sø fra -Land, for det andet 
kan Vejæt 11:.lmærket forandre sig fra godt til daar
ligt mider selve Turen, og endeligt, for det tredie, 
maa Roerne til en vis Grad benytte deres Frihed, 
mens de har den, uden al for meget Hensyn til muligt 
daarligt Vejr. 

En farlig Situation kan htutigt opstaa, og saa er 
det vigtigste, at "Styrmanden" er Skipper og forstaar 
at byde ude:a. Hensyn til misforstaaet Kammeratsk.ab. 

(Fornættes Sid 33.) 
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MOTORBAADSSPORT 
DER kan trækkes en vis Parallel m~llem Sejl

sporte::i til Søs og den ædle Hestesport til 
Lands. Det er begge Gentlem!ln-Sport, hvor de 

opnaaede Resultater i første Række skyldes Styr
mandens, henholdsvis Rytterens Øvelse og Snarraa
dighed. Og disse to ældgamle Sportsgrene har i vort 
Aarhundrede faaet den sam:ne Konkurren: : Motoren, 
det geniale Udslag af menneskelig Snille og moderne 
Teknik - denne kunstige Kraftkilde, der ~angt over
gaar de natiulige Kraftkilder som Vinden og Hesten 
i at skyde Fart. 

Mens Sejlsport jo gaar ud paa et nøje Kendskab 
til Vind og Strøm for med fuldt Udbytte at udnytte 
disse to Faktorer i Sejladser.s Tjeneste, saa har Motor
baadssport det ene Formaal paa Trods netop af Vind 
og Strøm at opnaa den største Sejlhastighed. Det er 
først og sidst Motoren, det kommer an paa, og Motor
baadsejeren kender Glæden og Stolthedsfølelsen ved 
den fint arbejdende Motor, hvad enten det drejer 
sig om en tip-top moderne Dieselmotor i en ocean
gaaende Luksusbaad eller en gammel FoTd-Motor i 
en Kragejolle i de hjemlige Farvande. 

En Sportsbedrift er en Beårift, hvad

enten den udføres med de- fineste 

eller det simpleste Ma~eria,IE. 

Ved TAGE NISSEN 

Vi skal her referere to sportslige Præstationer, ud
ført med to Motorbaade af vidt forskefig Kvalitet 
men med det samme tilfredsstillende Resultat: en 
udført Bedrift! 

Den 4. September forrige Aar skete der en alvor
lig Skibskollision udfor den spanske Kyst. Blandt de 
Dampere, der kom til Assistance, var den store Ori
ent Liner Orion. Det engelske Elad Daily Mail fik 

Drømmen om den store, moder::ic Die elmotor-YacbCtil eventyrlige Jordomsejlinger har ikke været virkeliggjo:-t i Danmark 
sid~n Etatsraad Gluckstad Dage. 



Underretning om, at der om Bord paa Orion var 
optaget nogle fine Fotografier af Skibsulykken, og det 
ønskede som det første europæiske Blad at bringe 
sine Læsere disse :Billeder. Men efter at have samlet 
Passagerer op fra det forulykkede Skib havde Orion 
fortsat sin Sejlads. Da den imidlertid ikke skulde an
løbe nogen engelsk Havn men blot skulde gennem 
den engelske Kanal videre ud i Nordsøen, gjaldt det • 
altsaa om at finde den i Kanalen og faa de vigtige 
Fotografier i Lane'.. Til at udføre dette vanskelige 
Arbejde, hvis Resu ~iat man ikke paa Forhaand kunde 
afgøre, valgte Daily Mail at ri::i.ge til Mr. H. Scott
Paine, Ejer af den hypermoderne, hurtiggaaende 
Motorbaad "Glitter-Wake", der straks var rede til at 
paatage sig OpgavE:n. 

Daily Mail havde ringet Mr. Scott-Paine op ved 
Middagstid. Saa nøjagtigt, mar. kunde faa Orions 
Position opgivet, vilde den sanme Aften ved 7-8 
Tiden befinde sig e: eller andet Sted i Nærheden af 
Øen Wight, hvor d~n ·altsaa skulde indhentes. 
- Først søgte Mr. :Scott-Paine Oplysninger om Dam
peren, der viste sig at have brunt Skrog og gul Skor
sten. Dens Prøvefart va:: 22 Knob, men da den var 
forsinket af Kollisio:ten ved den spanske Kyst, kunde 
man regne med, at den løb mellem 22 og 24 Knob. 
Med disse Oplysninger udlagde Mr. Scott-Paine nu paa 

Den amerikausl 

Flaade benytter 

sig i vid 

Udstrækning af 

Motorbaade. 

Søkortet tre forskellige Ruter, som Orion muligvis 
vilde følge, og paa disse tre Kurser markerede han 
de tre mujg·e Positioner, der svarede til en Hastighed 
af 22, 23 eller 24 Knob sammenholdt med de Posi
tioner, Orion vilde have mellem seks og syv paa 
Højde med Øen Wight efter de Oplysninger, man 
havde modtaget. Derefter udlagde han sin egen Baads 
Fart og valgte en diagonal Kurs, der, saafremt Op
lysningerD€: var nogenlunde korrekte, vilde bringe 
ham paa Eøjde med Orion mellem syv og otte. Skulde 
han efter denne Udregning alligeve ikke finde 
Orion, vilde han løbe i en 28-miles Cirkel, der prak
tisk taget vilde dække hele det Omraade, hvor Dam
peren kunde befinde sig. Men da vilde ~atten være 
faldet paa.. og Sigtbarheden derfor ganske lille. 

"Glitter-Wake", der er 50 Fod lang og forsynet 
med tre -100 hp. ,,Power"-Motorer, var imidlertid truk
k,et paa Land og skulde altsaa først søsættes og for
synes med Brændsel og Proviant samme Eftermiddag, 
og den fir€: Mand store Besætning tilkaldes. Endvidere 
skulde et Kompas-Udstyr rekvireres fra London til 
Southampton, anbringes i Baaden og korrigeres. Alt 
dette naaedes, og Mr. Scott-Paine havde . beregnet at 
forlade Southampton mellem Kl. 16,30 og 17. Men i 
sidste Øjeblik opstod der Vanskelighed med Told
administrat:onen, og først tyve Minutter i seks kom 

Paa Søern-.i i Nærheden af Storbyerne er Motorbaadssport i høj Kurs. 
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Ejerens Kahyt i "Glitter-Wake". 

Tilladelsen fra Toldvæsenet og samtidig et 
Telegram fra Orions Kaptajn, der ventede 
at være i rum Sø ud for Øen Wight mel
lem et Kvarter over seks og et Kvarte:: i 
syv. For at gøre Baaden saa let som mu
ligt, blev alt overflødigt løst Gods landsat, 
og med treogtredive Knobs Fart stod "Glit
ter-Wake" ud gennem Southampton-Bug
ten, og en Time efter befandt Baaden s:.g 
i rum Sø i Kanalen. 

At finde en Damper i rum Sø, navnl:g 
en saa hurtiggaaende, er næsten som at 
søge en Knappenaal i en Høstak. Det eneste 
man havde at gaa efter, var de Røgstriber, 
Damperne tegner mod Horisonten. - Cg 
efterhaanden som Tusmørket faldt paa, blev 
Sigtbarheden mindre. 

I den første Time opdagedes kun Røg fra to Dampere, og 
begge Gange løb "Glitter-Wake" forgæves qe mange Sømil 
frem for at indhente Damperen, der viste sig ikke at være 
Orion. Mørket tog nu til, og da man opdagede den tredie Røg
stribe og ivrigt vilde undersøge denne Damper gennem Kikkert, 
tabtes den overbord paa Grund af de korte Krapsøer, og man 
havde kun sine Øjne tilbage at stole p3.a. I Løbet af nogle 
Minutter viste det sig imidlertid, at dette var den rigtige Dam
per. Mr. Scott-Paine's Tidsberegninger iavde været rigtige, 
,,Glitter-Wake"s Kurs havde været rigtig, og Orions proble
matiske Kurs havde været rigtigt forudset. Ingen Motorbaads
Sportsmand kan være i Tvivl om Mr. Scott-Paines Følelser, 
da han Kl. 11 samme Aften løb ind i Southamptons Havn og 
kunde levere Pakken med Fotografierne til Daily Mail's Med
arbejder, saa Bladet kunde bringe sine Læsere dem næste 
Morgen. 

Denne sportslige Bedrift be'roede altsaa paa en helt igennem 
moderne og sindrig Motor, der kunde give Baaden den store 
Fart af treogtredive Sømil i Timen i Forbmdelse med et luksu
øst Udstyr af alt til Sejlads hørende samt tekniske Fordele 
som Radiotelegram og Flyvemaskine (til Afhentning af Kom
pasudstyr i London) o. s. v. 

Men den rigtige Sportsmand kan ogsaa med langt færre og 
simplere tekniske Midler udføre store spcrtslige Bedrifter. 

Jeg tænker her paa den lille danske ~otorbaad "Malaya"s 
Tur til Nordkap i Sommeren 1931. ,,Malaya" er en Motorbaad 
paa 36 Fods Længde, hvoraf de 22,5 Fod er overdækket. Bred
den er ?,? Fod og Dybtgaaende ca. 2,5 Fod. Maskinen er en 
Fordson-Tractor paa 22 H.K., der under Prøvefart havde givet 
en Fart paa ?,6 Knob. Baadens Indretning er: forude en Sove
kahyt med to Køjer. Midtskibs en Salon med to Køjeplad'ser. 
Derefter Maskinrummet med Aflukke til Pantry og Klædeskab. 
Agterude et stort rummeligt Kockpit, hvorfra Styringen fore
tages. Helt ude i Stævnen ligger to Tanke til ialt 400 Liter 
Brændsel. Lanternerne er elektriske og i Forbindelse med 
Akkumulatoren, der igen oplades fra MaEkinen. To Ankre, et 
større og et 'mindre, 30 Favne Græstrosse og en 30 Favne lang 
meget svær Varpeende, der i Nødstilfælde kan stikkes paa 
Ankertrossen og bruges i Forbindelse med denne. Endelig en 
Log og et Radioapparat. 

,,<.;Jitter-Wake" for fuldt Drøn. 
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,,~lala:va·· 1 ': ·,·omsø. Til højre Hedningsskøjtern", der om Vinteren 
ligger ude paa F iskepladserne til Hjælp for Fiskerne. 

Til Sejladser i c'.e hj emlige Farvande ~1· ,,Malaya" altsaa 
en overordentlig vEludstyret Baad. Men tl en Tur -til Nord
kap, hvor Farten flere Gange gaar oveT aabent Hav og gen• 
nem fremmede og farlige Farvande, kan det samme ikke 
siges at være Tilfældet. Der hører sporisJig Dristighed og 
Sømandsskab til at gennemføre e:i saadan Tur med saa enkelt 
Materiale. 

Da "Ma1aya"s Ejer, Er. Hougaard-Pet~rsen, havde beslut
tet sig til sammen med den gamle Sej_eports-Veteran, Hr. 
Valdemar Nielsen, n,t vove sig ud paa d1::n lange Tur, for
synede han "Malaya" med en ko::t Mast, b~regnet til at bæ re 
et Støttesejl (Fok cg Storsejl , ca. JO Kvadratmeter). Det er 
nemlig ikke altid nogen behagelig Tanke fddstændigt at være 
prisgivet eJL Motor, naar man har læ Land i Nærheden, og 
specielt ikke, naar det er den no:·ske :Kyst med Skær og 
Undervandsbraad. Svig·ter Motor~n her, e::- det Liv og Død, 
om man foor den i Gang igen, inden n 'Ln kastes ind paa 
Skæ rene. 

Til Navigering medførtes tre Kompasser, hvo rnf det ene 
var et stort 6" Spritkom;,as, anbragt i Naihus med elektrisk 
Belysning, samt en Pejlskive til at sætte i:aa Kompasset, naar 
Nathuset blev fjernet. Af Søkort medfør:es 109 Kort ialt -
heri iberegnet baade Oversigtskort og Kort i Maalestok 

1 :50,000 og 1 :100,000. De sidste er dog efter 
Hr. Hougaard Petersens Erfaringer for smaa, 
naar man vil smutte ud og ind mellem den 
nordnorske Skærgaards Holme og Skær. 

Foruden Passer, Parallellinial, Forstørrelses
glas, Viskelæder og Blyant, bestod Navigations
materialet af et Instrument, der var beregnet 
til Radiopejling. Det bestod af en rund Celu
loidskive, inddelt i 360 Grader, i hvis Centrum 
del' val' anbragt en drejelig Celubidlineal. -
Hvis man fra et givet Sted hurtigt vil finde 
Retning hen til et andet, lægger man Skiven 
med Centrum over det Sted, hvorfra man vil 
pejle, og Linien 360°-180° paa den ru11de Skive 
over Kompaskursen paa Kortet og drejer saa 
Linie.len, mens man holder fast paa Skiven, hen 
til det Sted paa Kortet, hvortil man vil finde 
Retni:ig, og man har da nøjagtigt, hvor mange 
Grat.er Stedet befinder sig fra Kompaskursen. 

Gross. Haugaard-Petersen og Hr. Valdemar Nielsen. 

Endel:g medførtes tre Prismekikkerter. - Af 
Redni ngsma teriale medførtes Redningskranse, 
Redning·sveste, Nødraketter, Kanonslag samt en 

Medicinkasse. Heldigvis blev der 
ikke Brug· for nogen af Delene. 

Saaledes rustet startede "Malaya" 
den 3. Juli Kl. 6 Morgen fra Kø
benhavns Lystbaadehavn. Humøret 
og Solen skinnede om Kap - - der 
var jo fem Ugers Ferie at se frem 
til, fem Uger, der skulde bilive mæt
tede med Oplevelser, naa r blot Vejr 
og Motor holdt. Det var Ferie i Or
dets videste Betydning, fri for alle 
Dagliglivets Bekymringer og Forret-
ningsærgrelser - - Ferie i frisk 
Havluft i alle Døgnets 24 Timer -
- Ferie for at løse den Opgave at 
besejle Farvande, hvor endnu intet 
dansk Lystfartøj havde vist Flaget. 
Hr. Hougaard Petersen nægter ikke, 
at Turen ene og alene var lagt an 
paa at naa dette Maal med alle til 

,,Malaya" udfor Nordk.tp. 



Raadighed staaende Midler. Det var med andre Ord 
en rigtig Sportstur. 

Og den lykkedes. Der skal ikke her refereres de 
nærmere og interessante Enkeltheder fra Turen. -
Det er nok et konstatere, at "Malaya" naaede Nord
kap den 17. Juli og var tilbage i Danmark den 4. 
August. Den havde da tilbagelagt en samlet Distance 
paa 3105 Sømil i en sammenlagt Sejltid paa 412 Timer 
og 2 Minutter og med en gennemsnitlig Fart af ca. 
6,69 Knob. Fetroleumsforbruget var ca. 22 Tønder, 
Benzinforbruget ca. 5 Tønder og Olieforbruget ca. 1 
Tønde. Vej r og Vind begunstigede det dr,stige Fore
tagende, og et klogt Fø1,erskab og et godt Kammerat
skab gjorde Turen til en Bedrift. 

Rosportens Tra~edie. 
(Fortsat fra Side 28.) 

Sommeren kan blive god eller daarlig, det er vi 
ikke Herrer over, men Roerne skulde i egen, deres 
ængstelige Paarørendes og selve den ideelle, aldeles 
enestaaende Rosports Interesse indføre mest muligt 
Sømandsskab paa deres Langture, saa at de t:i;agiske 
Ulykker indtl:rænkes eller helt undgaas. 

De Ulykker, der overstiger menneskelis·e Kræfter, 
maa vi finde os i. 

Roere mac. - trods deres Kaproningsir:teresser -
saa vel som c.ndre søfarende Folk vælge enten: 

Sømands-Fordømmelse eller Sømands-Berømmelse. 

Lemvig i ~aj 1936. 

Otto Boe Lemho. 

Dansk Forening for Rosport ved Formanden, Hr. 
Grosserer Andre Filtenborg, svarer: 

Idet jeg takker for at have faaet Lejlighed til at 
stifte Bekendtskab med ovenstaaende Artikel, tillader 
jeg mig at a:imode om Plads for følgend~ Bemærk
ninger i Anl~dning af den. 

Det er ~n Misforstaaelse, at der paa Ollerup paa 
D. F. f. R.'s aarlige Kursus skulde kunne uddannes 

Københavns Vandforsynings Selskab 
0. 
Møller 

Dag, 
Amager 

5366 

Vi undertegnede anbefaler os med 
fersk V and, baade til Kedler og 
Drikkevand, til alle Skibe, der 

anløber København. 

Ring os op ved Dag eller Nat 
gennem vore Telefoner 

H.C. 
Richardt 

Nal: 
Amager 
5637 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

• Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
TelE1fon Cantral 1630 

"Styrmænd". Disse Kursus :.iar alene til Formaal at 
uddanne Instruktører, Lærere, c.er kan undervise i 
Roningens Teknik. Selvfølgelig benyttes samtidig 
Lejligheden til gennem FoB drag og Diskussioner at 
søge Kursusdeltagerne bibragt Kendskab til en Ræk
ke andre Forhold - deriblandt netop La:igtursroning 
- men det siger sig· selv, at den praktiske Uddan
nelse af "Langtursstyrmænd~ kun kan foregaa i selve 
Klubberne. 

Det er derfor ogsaa i Foreningens Langtursregle
ment udtrykkelig fastslaae:, at Klubberne overfor 
Foreningen bærer Ansvaret for, at kun fuldt kvalifi
cerede Styrmænd faar Lov til at lede Langture. Hvert 
Langturshold skal iflg. Reglemei:.tet have en saadan 
kvalificeret Styrmand, del' er Holdets Leder, ,,Skip
per" om man vil, og som har saa-rel den hele Ledelse 
,af som det fulde Ansvar for Turen. 

Der er desuden i Reglementet givet stren_ge For
bud mod at ro under ugunstig·e meteorologiske For
hold. 

De forskellige Klubber afholder Prøver for Styr
mændene, og disse Prøver omfatter. ikke ::>lot Praksis, 
men ogsaa Teori, idet der bl. a. forlanges, at de paa
gældende skal kende Søfartsreglerne. 

Man kan imidlertid fra en Klubs eller en Organi
sations Side give saa mange Regler . og udstede saa 
mange Forbud, man vil; i det Øjeblik en Baad er i 
Søen under en ansvarlig og - efter et saa kyndigt 
Skøn som rqulig-t - fuldt kvalifi.:.'.eret St:1rmaJ;1ds Le
delse, kan ingen menneskelig Magt forhindre Fejl 
eller Ulykker, hvis det viser sig, at Holdet og dets 
Leder svig-ter paa den ene eller den ar.den · Maade. 

Dette er imidlertid ikke noget særligt for Rospor
ten; det gælder i lige saa høj Grad, na.ar Talen er 
om Kajaksport, Sejlsport eller hvad andet man kan 
nævne. 

Ingen 

BOAT VARNISH 

til Deres Baad 

ru, afskallet Flade med 
Carvelin Baadelak. Den 
giver Baaden Glans fra 

-Sæ~on til Sæson. 

HOVEDDEPOTET ·ER HOS 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12 - København K. - Tlf. C. 521 & 541 
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Luft-Fotografi fra en Start i den engelske 
Handicap-Klasse. Gengivet efter "Segel". 

DE~ gamle Sandhed, at et Billede 
fortæller mere end tusind Ord, 

bekræftes vel ingen Steder saa 
overbevisende som indenfor Sejlsporten. 
En erfaren Sejlspo'rtsmand kan bruge en 

Time eller to til at forklare de faglige 
Finesser ved en Rigning eller en Manøv

re, og saa er det dog tvivlsomt, om den 

Et Mesterværfi 
af 

Sejlsports-F otograf erir1g 
ikke erfarne Tilhører bagefter har forstaaet et Ord af det hele. 

Har man derimod et rigtigt godt Billeu'-' af paagældeude Rigning 
eller Manøvre eller hvad det nu drejer sig om, saa vil man 

lettere kunde forklare, hvad det er, man mener. Et vellykket 
Sejlsportsfotografi vil give mere af Skønbedsværdi en end mange 

lyriske Udgydelser og mere af Sandheden end de to konkurre

rende Besætningers Paastande i Tilfælde af et Tvivlsspørgsmaal 
under en Kapsejlads. 

Men at optage gode Sejlsportsbilleder er ikke uogen let Sag, 

navnlig fordi det er vanskeligt at komme nær nok til den Baad 
eller til den Situation under en Kapsejlads, som man ønsker oi 
optage. Og lykkes det at komme nær nok, saa skal det nok 

passe, at Apparatet ikke er ved . Haanden. 
Det er kun naturligt, at Svenskerne, der gør saa uendelig 

meget ud af Sejlsp::irten, ogsaa ligger forud hvad Sejlsports

fotografering angaar. 
Paa Aktiebolaget Svensk Litteratur har Harry Nystrom ud

givet et pragtfuldt Værk "Segel". Det er ~t omhyggeligt Udvalg 
af blot et Par hundrede Billeder fra flere tusinde inden- og 

udenlandske Sejlsportsbilleder. Man kan blade denne Bog igen

nem og aldrig blive træt af denne Rigdom paa Skønhed og faglig 

Viden, som disse pragtfulde Optagelse biyder paa. Vi bringer her 
nogle enkelte GengiTelser og skal senere bringe flere. 

Langfartssejle 

har berettet o 

morsomme T 
og Delfiners 

elegante og I, 

Spring og ka, 

Boltren i V ar 

foran Skibets 

Gengivet efte 

,,Segel". 



.. 

,,Levende Sejl". Gengivet efter "Segel". 



Lyslstg-Zads 
Paa Andr. Fred. Høst cg Søns Forlag er udgivet "Lystsejlads" af 

Jens Kusk Jensen, 2. Udgave ved Otto Benzon (224 Sider med 14? 
Illustrationer og ? farvela~1e Tavlel" . - P1·is 4 Kr. heftet, ? Kr. ind
bundet). 

ndertitlen "Haandbog i Sømands kah for Lystfartøjer og Motor
baacle" el· lidt for kort. Der bur
de have været tilføjet "for de 
første Begyndere". For de::i., de r 
blot en Tid har givet sig af med 
Lystsejlads, bringer den ikke 
noget særligt. Man e r nærmest 
tilbøjelig til at sige med en 
Opponent ved en Doktordispu
tats : ,,D et gode i Bogen er ikke 
nyt, og det nye er ikke godt." 
Man kan selvfølgelig diskutere 
længe om, hvad der bør findes i 
en saadan Bog, men trods ,alt for 

rts-

tor Bredde i Behandlingen af 
nogle af de 12 Kapitler, er der 
dog mange Ting, som man søger 
forgæves efter· f . Eks. Maa:ereg
lerne. A f det, der ikke er godt, 
skal kun lige nævnes den .eore
tiske Del hvor man f. Eks. un
dr .s over, at en Yachtkonstruk
tø r ma.a:ler Momenter i Kilogram. 
Man skal ikke for at skrive i en 
populær Form være unøjagtig. 

eu af de sve uske Sejl p 
folk 111e~ t yndede Samlingsp.lad er. 
Gengivet efter "Segel" . Fa rv tavlerne til Indøvelse af 

de internationale Søvejsregler er 
sikkert udmærkede, men burde 

have haft en Tilføjeise med Hav reg] :rn e, som man saa ofte, navn.lig i 
Københavns Hiavn, ser Ly tsejleme forsynde sig imod. 
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K.•Yoø +V• 
KØBENHAVNS:YACHT 

O phalerbed::iing 
paa ove r 60 Tons 

oøMOfOJm.AADS ·VÆRFr Telefon Ryvang 906 
Tlg r.-Adr., Yochtrnovær. AKTIESELSKAB 

KA!.JIBR.J'...NDERIHAVNEN 

J. JOHANSEN 
Skibsrigger 

Sund_krogsgade. 0. 
Telf. Ryvang 2070 

Alt Riggerarbejde udføres 

Yachtarbejde af enhver Art 

Søg 7,Æud 

Brøndberg & Tandrup 
Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

- S"• u De hu l o,•t det I "VlldDS•n• · 

I hver en Havn-
1 hver en Havn Verden over beundres 
de danske Skibe. Trods hvasse An
greb af Storm og Bølger, af Sol og 
Saltvand, er de altid smukke og vel
holdte. De er malet med Sadolin & 
Holmblads verdenskendte Farver og 
Lak.ker, de bedste til ethvert Formaal. 

BLAKOLIN, sort Udenbordsfarve. 
KINALIN, Emaillemaling. 

SADOLINs strygefærdige MØNNIE 
LASTRUMSFARVE 

Anker Skibsbund/arve: 
ANT !-CO RR O SI VE 
AN Tl-FOULlNG 
BOOT - TOPPING 

¾SADOLIN& 
HOLMBLAD 

Nordens største og ældste farve- og 
Lakfabrik. Over 100 Aars Erfaring. 

Sk 4-36 



Till ... ~" u.• 

I 
Medlemmer pr. Januar 1936. 

Det forenede Dampskibssclska.b, A/S 
A. P . MollerATankbandc og Liniercdcd 
D/S of 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progress 
D/S Torm 
Det danske Pctrolcums A/S 
D/S Orien1 
D/S Myren 
Det dansk-franske D/S 
D/S Vendila 
D, F. J{. 

D/S Dnnio 
D/S fl•imdal 
Andrea.'.> Ch~is.tcnscn 
D/S Pacific 
D/S Det danske Kulkompagni 
A/S Motortramp, S tensvcd 
Rbcderi M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Hofni• 
O/S Jutlandio 
A/S Em. Z. Sv"ilzcn1 Bjergnings Entreprise 
Svitz.ers Bugserufdeling 
D/S Actic, Koraor 
D/S paa Bornholm 1866, Rønne 
D/S Haltlc 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det dansk-norske D/S 
A/S Rederiet Albion 
A/S De danske Snkkerfobrik.ker 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter, Odense 
A/S Det store nordiske Tckgrafllels1rnb 
A/S Vestjysk Dampskib"elshb 
D/S Phønb, Esbjerg 
I. Sanbye & 0. Lerchc 
D/S Viking 
D/S af 1925, Esbjerg 
De forenede Bugseraehkaber, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG 1. Juni 19~6 

En moderne Frugtbaad 

M/S Cbilean Recfer. 

-./ Efter en vellykket Prøvetur den 
20. April afsejlede Rederiet J. Lau
ritzer.'s Motorskib "Chilean Reefer" 
til V es tin dien og Amerika paa sin 
Jomfru re.t se. 

Skibet, der er et Søsterskib, til 
MIS "Canadian Reefer" og M/S 
"Brazilian Reefer", som vi omtalte 
i Aprilnurnmeret af "Vikingen" ved 
dets Aflevering fra Nakskov Skibs
værft. er bygget som flushdækket 
Lastn:otorskib med Krydserhæk og 
er konstrueret til Germanischer 
Lloyc's højeste Klasse. Det er byg
get specielt til Frugtfart, og Farten 

er de rfor af særlig· Be: ydniug, hvor
for der er taget Hemyn he.rtil ved 
Konstruktione::i. af Sk~bets Form. 

Rederiet J. Lauritzen har med 
dette Skib nu ialt 12 Frugtbaade: 1 
paa 2600 ts. D .W., 4 s-:im den oven
nævnte paa 2"00 ts. D.W. og ? paa 
2300 ts. D.W. Naar v: fortæller, at 
disse Baade har vakt Opsigt og 
smigrende Omtale selv i engelske 
Rederikredse, hvis Skibe c.e kon
kurrerer ud, saa vidner det i høje
ste Grad om en vidtskuende Forud
seenhed og en Evne til at skabe 
det helt rigtige Skib :il Formaalet. 

T 
SOLAR~ & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. A/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBEf':HAVN 
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58 
Spidsgatter 

Denne Klassebaad er en udmærket Langtursbaad 
og giver med sine 4 Køjepladser gode Beboelses

muligheder. 

Den Tegning, vi her bringer, tilhører Hr. Skibs
konstruktør M. S. J. Hansen. Baaden er tænkt bygget 
af Fyr paa Eg. - I Kahytten er der 2 Køjer med 

Henstuvningsrum bag Ryghynderne. Desuden findes 

Klædeskab og Service og Glasskab. Forrummet har 
ligeledes 2 Køjepladser. Højden i Kahyttener 1,66 m. 
Blykølens Vægt er ca. 1300 kg. Tegningen er god

kendt af Dansk Sejlerdag. 

1,3S.•SPl!lSt;RHER:' 
\,ENr,nt, 0Yt:.1'B\.J J 1$! rt''" 

--i 'iRNP L:KlJH , .11• -----
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Nge Synspunkter 
for Udstyrelsen af store Passagerskibe 
I nyere Passagerskibe er man gaaet helt bo r: fra de for 

10- 15 Aar siden meget yndede "Stiludstyr" og anvender 
nu en friere moderne - men ikke "Funkis"-Forrn for De
koration er og Møbler. 

Dette bemærkelsesværdige Omslag skyldes sæi:lig den ~tore 
Udvikling af den elektriske Belysning. Man el· ogsaa gaaet 
ind fo r et nøjere Studium og en Planlægning af de forskellige 
Rum , da selv den. bedste Dekoration ikke kan frf:lse det daar• 
lige Ind tryk, som man faar, saafremt P1'0portionerne er daar-
1.ige. Man er ogsaa klar over, at Passagererne ik.<e ønsker, at 
deres Omgivelser skal være et vedholdende Skrig, ~m frem
bringes af Hektarer af rustfrit Staal, stØbt Glas, kluntede 
Skulpturer og Finer - den dagHge Dosis kaukasisk Nøddetræ! 

Skibe er nu ikke blot Transportmidler, men Ophold steder 
for Mennesker i kortere eller længere Tid. Pa se.gererne kræ
ver den samme Komfort ombord, som de har .:1jemme ell er 
paa et Hotel i Land. Den, der rejser en ]a:ig Strækning, kan 
ikke til Stadighed finde Interesse i at se ud ove~ Havet, men 
maa dog have Lejlighed dertil gennem tore Vinåuer, der ikke 
~idde r i alt for stor Højde. Det er rar t med aabn.e Promenade
dæk, m n da Vejret ikke altid byder paa Solsk n, i::aar man 

~ = ~ = ~ 

mere over til lukkede Promenader belagt mec: Gummi. -
Fællesrummenes Udst)'l· skal være saalecles, at de virker 
hehageligt paa alle Ti ler af Døgnet. De skal giv~ den morgen
duel,ige en varm Velkomst paa Vejen t:l Dukkermn i Svømme• 
hallen, de kal være hyggelige hele ::lagen, o:; om Aftenen 
skal de med deres spredte Belysning ikke virke g:uaagtige. 

Et Rum, der udelukkende oplyses indirekte. virker altid 
dunkelt. Det er nødvendigt, at Mono:onien br:des af nogle 
skærmede Lamper. Det ar naturligt i tidligere Ski be at male 
Skodder hvide, fordi den kunstige Bel:vsning ikke vnr saa ud
viklet, men nu kan man beklæde den: med Fit:er og derved 
uden Ornamenter opnaa en udmærket Virkning af Natur
træets Struktur. 

Folks Vaner har forandret sig meget. Det er ikke mere 
n,ødvendigt at have mange adskilte Rum , men man skal pln
cere nogle større Saloner, saa det selskabelige Samvær ikke 
spHttes og gaar tabt. 

Paa længere Rej er er det næsten nødvend:,;;t at have t't 
Tonefilmsapparat. Det fordrer imidlert.id en stoc Salon, hvor 
man før i Tiden maaske havde 2 eller 3. Dog maa man altid 
have et Bibliotek, hvor de Passagerer, der ønsker Ro og Fred 
nden Tobaksrøg, kan læse eller sk-rive 

Med den forsl idte Frase "Lu:'l':usskih" forstaa- man hyppip:t 

l ; 'Ir!~- • 

~ ::; , "'" 
-:::-- ::; , .. .. 

.. .. &au, . 

t 

Skitse til en 1. Kl. Spisesalon. 
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Skibe med erverd~korerede Saloner. Man burde hellere ofre 
noget mere _paa Sovekamrer:.e, gøre dem større, forsyne dem 
med særskilte ToLetrum med Bad eller i det mindste med en 

Skitee ti l en Musiksalon. 

Bruse med ri.'1dende varmt og koldt Vand og med en effektiv 
Ventilation. F::-em::or alt bør d,er ofres mere paa Sengene. 
Man træffer c,fte ~Luxas"-SJ...-ibe, hvor Sengene næppe vilde an
ses for gode nok for et 2. Klasses Hotel i Land. Mange for
undres ogsaa ove::-, at Folk, der i Land ikke kunde tænke 

sig at dele Hotelværelse med en fremmed Perso:i, ofte til Søs 
forventes at ville dele Rum med en, to eller endog tre Frem

mede. 
Man hør kun /udrette et Skib til det gerrnemsnitlige Antal 

Passagerer, man kan forvente at faa. Gode Skibe er ofte 
blevet ødelagt ' under Forsøget paa at mase saa mange Ka
hytter og Spisepladser ind i det som muligt, kun for at kunne 
medtage en Spidsbelastning, der rnrer en kort Tid hvert Aar. 

Fællesrummene har samme Formaal som i et Hotel. Derfor 
ønsker Flertallet af Passagererne ikke, at de har et særligt 
skibsmæssigt Præg. Man maa erindre, at de maaske er 
trætte af at se paa de kolde, l);raa Bølger og vil nyde en 
Smule Komfort i Omgivelser som dem, de er vant til. 

Kahyts- og Turistklasserne faar større og større Betydning, 
men da smukt Udstyr og behagelige Omgivelser ikke længere 
er noget Klasseprivilegium, maa man alligevel være meget 
forsigtig med dem, for at man kan yde den, der betaler stØrre 
Billetpris, noget mere i Forhold til Betalinge1L 

[Det vigtigste Rum er Spisesalen. Det er et Sted, hvor Folk 
vil se og ses, og Arra11gementet maa derfor være saaledes, at 
enhver ny Gæst kan ses af alle, der sidder paa deres Pladser. 
Alt for ofte placeres den paa et lavt Dæk, mei: det er urig
tigt, og man ser da ogsaa, at i nyere anbringes den højt oppe 
og forsynes med store Vinduer i Stedet for de gammeldags 
KoØjne, der lrnn giver et daarligt Lys og slet ingen Udsigt. 

Selv om disse Betragtninger særlig tager Sigte paa store 
Skibe, der gØr længere Rejser, saa indeholder de dop; mangt 
og meget, som ogsaa har Gyldighed for mindre Baade paa 
kortere Ruter. Det er da ogsaa interessant at se, at Udviklin
gen paa saadanne gaar i den samme Retning med de Mo
difikationer, som Forholdene giver. 

Hvorom alting er: Udstyret af Skibe vil altid rette sig efter 
Kravene fra Passagererne. Formen kan forandres ved nye 
Konstruktioner, og nye Materialer kan maaske komme frem, 
men det grundlæggende Princip, en kultiveret Smag, vil altid 
bestaa. 

Søfartens Radio-Avis begyndt at udkomme 
"Danmarks Søfartsradio" bliver udsendt to Gange 

i Døgnet. Begge Ud5endelser vil ske over Skamlebæk 
Radio, den :ørste K=. 2 Kat (Kl. 1 Greenwich Middel~ 
tid), den anden Kl. 12,30 Middag (Kl. 11,30 Greenwich 
Middeltid). Nat-Udsendelsen sker paa F1·ekvensen 
5725 kc/s (Bølgelængde :;2,4 Meter) og Dag-Udsendel
sen paa Frekve11.sen 12295 kc/s (24,4 Meter). 

Udsendelsen Kl. 2 Nat bliver Hovedudgaven, me
dens Udsendelsen om Dagen i Hovedsagen vil være 

en Gentagelse, dog af vigtige Nyheder, der er sket i 
Mellemtiden, tilføjes. Hver af Udsendelserne bliver 
paa ca. 300 Ord. 

Avisen vil blive udgivet af Den danske Presses Te
legramudvalg, og Hr. Niels Grunnet er dens ansvars
havende Redaktør. Det er en Forudsætning for Ord
ningen, at Meddelelser, som Handelsministeriet kræ
·ver udsendt til de Søfaændes Underretning, skal have 
Fortrinsret. 

BURMEISTER & WAIN 

SKIBSVÆRFTET: 

Telefon: Central 6282 
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MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 3 Ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER 
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Elektrisk Svejsning af Skibe 
Den elekt-iske Svejsning af Skibe vinder stadig 

mere og meri! Terrain i Skibsbygningen. De største 
Skibe er ganske vist endnu ikke heltsvejse.de, men i 
England har man dog i den sidste Tid fremstillet et 
Skib paa 320-) ts. uden en eneste Nagle. Naar det, 
trods al Tnteresse, ikke g·aar hurtig·ere med Indførelse 
af denne Arbejdsmetode, saa er Grunden :len, at der 
er saa mang·e Vanskelig·heder at ovel'Vinde. Der skal 
f. Eks. uddai:nes en Mængde Svejsere, hvilket tager 
en ikke rmg·e Tid. Mange Mennesker kan overhove-

Inderbunden med B11ndstokke og Sidedragere opstil les 
paa Beddingen i samlede Stykker. 

det ikke lære den Kunst, soni foruden et ;odt I-Iaan
delag ogsaa J.:ræver en aldrig ·svigtende Omhu. D et 
første Aar, en Mand svejser, tør man kun betro ham 
mindre vigtigt Arbejde. Styrkegivende De:Le maa han 
først svej e e:ter at have udført tilfredssti:lende Prø
ver for Klassifikationsselskabets Inspektør. Er Svej
seren derefter godkendt, skal han to Gange om Aaret 
gentag·e denne Prøve, for at man ·kan si;..:re sig, at 
han stad.ig har den nødvendige Dygtighed. 

Naar der stilles saa store Fordringer til den en
kelte Mand, ~kyldes det, at Kontrollen mP,d det ud
førte Arbejde er saa vanskelig·. Man kan ikke udtage 

.. 

Prøver som i saa mange andre Tilfælde, men maa 
nøjes med den Kontrol, som P,n U11dersøgelse af Over
fladen af Svejsningen kan give. Den er heller ikke 
helt daarlig, da Kontrollanten, dei: se_v n;aa være en 
dyg·tig Svejser, af Udseendet i de fleste Tilfælde kan 
skønne om Godheden. Hvis der e: n~·en Tvivl, fore
tages en Udfræsning· eller Udmejsling. Der findes 
g·anske vist ogsaa andre Metoder, men de er alle be
hæftede med forskellige Mangle:·. Den eneste, der 
er helt paalidelig, er Røntgenundersøgelse, men den 
er til Gengæld baade kostbar cg ret besværlig at 
udføre om Bord i en Nybygning. 

Det c1· imidlertid ikke nok med, at man har det 
nødvenclig·c Antal dygtige Svcjse: e. Og·saa paa Teg
nestuen og i Værkstedsledelsen ,kal alle gamle Ar
bejdsmetoder kastes bort og nye indføres, og hvad 
det vil sige ved kun den, der s~lv har prøvet det. 
Der skal en vis - ikke alt for kort - Tid, før 
saadant ka.n helt g·ennernløres. 

Et af de Skibsbygningsfirmcoer, der er længst 
f,relllille i Anvendelse af eleki:l'isk Svejsning, er 
Blohm & Voss i Hamb;urg·, der har svejse: Yæsentlige 
Dele af I-Iurtig·damperen "Potsdam". Skibet har en 
Længde paa 193 m, er 22,5 m bredt og har et Depla
cement paa 23,600 ts. Efter at have bygget to Dam
pere af lignende Stønelse og· derved have faaet den 
nødvendige Erfaring i elekhisk Svejsning, gjorde 
man ved Bygningen af "Potsda:n" et stort Spring 
fremad. 

I Udenbords Klædning blev alle Støde svejset 
Kant i Kant, og· Germanischer Lloy::l tillod af den 
Grund en Forringelse af Pladernes Tykkelse. Ved at 
undgaa alle Laske eller O·,erlæg, l:.ar Klædningen 
faaet en bedre og mere glat Overflade. Inderbunden 
er helsvejset, hvilket saavidt vides e.r første Gang i 
en Handelsdamper. Ved Bygningen al Inderbunden 
Mev der ikke anvendt en eneste Nagle. Spante-Kon
tra- og Befæstelsesvinkler faldt helt bort, og man 
sparede derved 25 pCt. i Vægt. Buudsbkspladerne 
blev ditekte svejset til Midterkøl, Sidedragere og 
Tanksider. Inderbundskonstrnktioner:. · b .ev svejset 
sammen i store Dele i Væ1 kstec.et, hvor Bundstok-

JOiin.:· ._.i. 
iiiiiii;;; ___ _ 

,-~- . ..... ~. 

Damperen , Postdam«, hvoraf store Dele er elektrisk svejst. 
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kene blev svejset til Inder
bunden, sae man paa den 
Maade unagik at svejse "un
der-op". De store. svejsede 
Dele blev saa bragt til Bed
dingen og anhragt paa Bund
kl~dninger., der i Forvejen 
var lagt oi:,. Ogsaa store Dele 
af Spantesysteroet blev svej
set. I Overbygningen blev 
der saalecies i · Stedet for 
Spantevink.:er brugt Flad
jern, der ssrejsedes direkte til 
Klædningen.. Det vilde gaa 
ud over "Vi:;cingen"s Rammer 
i Detailler at gennemgaa alle 
de sve.isede Dele i dette store 
Skib. Vi kan nævne: Alle 
Oliebunker hvorved man 
sparede Kc.fferdam:ne, Fersk
vandstanke Tværs:::Cibs Skod
der, Maskin- og Kedelrums
skakte, Dæksl:.use, Maskin
fundamenter, Master, Ned

Inderbundskonstruktione~ svejses sammen i Værkstedet. 

g·angskapper. Skylighter, Pullerter, Gelændere og 
mange Besiag. 

Der er ingen Tvivl om, at man vil koILme længere 
frem. Den Tid er næppe lang borte, hvor alle Nagler 
er bandlyst i_ Nybygninger. 
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Som ma:1 vil se, er· det ikke saa lidt man har naaet. 

NYHAVNS SKIBSHANDEL 
Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Fo=den nyt og brugt Skibs-inventar føres nu ogsaa alt i 
Skil,sproviant, fortoldet og paa Udførsel 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hense,, out. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegramm!!r 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

FÆRUHS SKRAA 
Den bedste, Dl.an kan Caa 

HOTEL NoRDLAND 
22, VESTERBROGADE 
KØBENHAVN 

• CENTRALT. ROLIGT 
MODERNE 

• 
VÆRELSER med Morgenmaaltid 

fra Kr. 5,00 
GRATIS BAD - Enestaa"nde Køkken 

E. S. M. Oenckers Eftf. 
P. JENSEN 

Rebslagermester, Vestergade 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

~enbOty i& 
• --:57lpolftnaris 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39, 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822, 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Maunskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Depot for Skibsproviantering 

Den Internationale 
Slåbsfarve-f abrik A/ s 

Set. Annæplads 16 
K ø b e n h o v n K. 
Te lefon Centr. 5601 

Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr. , Starbeer 

Depot i alle danske Provinshaflne 

,, JTikingen"s Fot·lag udgiver 11/u 11.etle.istati
ende Fw1·vebillede1· opklæbet paa Ka1··to11. 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Flerfa rvet Akvarel af H . Schøsler~Pedersen . 

Størrelse en. 30 X 35 cm . Pris Kr. 3.00. 

Nr. 4, Skoleskibet "Georg Stage" 
(n u Joseph Con rad). Ma le ri af Lods Landt. 

Sto rreb e ca. 35X 40 cm. P ris Kr. 3 .50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

1\la lcr i af Benja m.io OL e n. 
Størrelse ca. 35X 40 cm. 

Pri s Kr. 3 .50. 

Ved Bestill ing bedes Nr. 

opgivet paa det ønsked e 

Billede og Beløbet ind

sendes til »Vikingen «s 

Forlag, Gl. Mønt 39, 

Tlf. Central 9822 eller 

indbetales paa Postgiro 

1382. 

Nr. 3. ,,Suømeo Jautsen". 
? lc rfurvct Akva rel. Stø rrelse e-a. 30X30 crn . 

P ri s Kr. 2.50. 

Nr. 5. Skoleskibet ,,København". 
Flcrfan et Akvarel nf JJ. 3chos_er-Peu.er.sen. 

Størrelse ca. 30X 40 c m. P r is Kr. Z.50. 



DET FORE NEDE 
DAMPSKISS - SELSKAB 
AKTI ESELSKAB 

KJ 0 S ENHAVN 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

-f= E: R I f R E J / [ R. 
A. / S L. !HR I CH , KBHVN . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER : BANGKOK OG SINGAPOR E 

Egne A g enturer : 

Mac'.ra s, Calcutta, Ran goon, Ku a la Lumpur, Pena n g, H onkong, Sha ngha i, Hanko w, 

Ts i1: gtao, W eihaiw ei , Harbin, Dalny, Vl adi vostok, Seattle, San Franc isco , Durban , 

J ohannesburg, Cape Town. 

Regel□æssige Ruter til alle Verdens dele . 
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I 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Campskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-OrganisationN 

OVER ATLANTEN 
FOR FULDT DRØN 

EN moderne Oceanfarer er som en E-.:--entyrver
dcn - forsynet med de mærkeligste og mest 
fantastiske Opfindelser. Rundt omkriJl!I i skjulte 

Krog·e - i Styrehuset, paa Dæk-

ment Jernbaneanlæg med Skinner og elektrisk Tog', 
en smuk Model af "Queen 1~ary", en stor Vægtavle 
til at skrive og tegne paa, Teddyl:jørl"e at lege med, 

en lille selvspillrnde Lirekasse, 
det saakaldtc Strcet Organ, som 
alle Londonfarcr,3 kender fra 
Londons Gac:cr, og· her paa 
,,Qneen Mary~ betjenes Lirekas
sen ligesom p,m Gaden i London 
af et Par Zigøjnere, om end i 

ket og· i Lastrummene - g·em
mer der sig tekniske Vidundere, 
som de Rejsende aldrig· ser, men 
af hvis Præcision og Ydeevne 
de1·es Velfærd dog i højeste Grad 
er afhængig. En suadan Eventyr
verden skjuler der sig og·saa i 
"Queen Mary", og det er vel 
værd at studere den lidt nær
mere . . . . man faar herigennem 
et g-ai1ske godt Indtryk af, hvad 
menneskelig Aand og· Snilde i 
Teknikens Aarlmndrede har for
rnaaet at udrette .... 

Jeg· ,,gjorde" forleden "Queen 
Mary" fra Kælder til Kvist -
undel' kyndig Ledelse af en af 
Skibets Officerer, en ung, sym
patisk Styrmand, som med klæ
delig Stolthed forte mig· rundt 
og forklarede - og denne Tur 
formede sig som en uf de inter
essan-teste Oplevelser, jeg længe 
har været ude for. 

Paa denne Kæmpedamper er 
der i enestaaende Grad sørg·et 
for Passagerernes Bekvemmelig
hed, hvilket ikke mindst frem
gaar af Børnenes Værelse om 
Borcl. ,,Queen Mary"s Nursery 
Pr et sandt Børnenes Paradis, 
som vil faa enhver lille Dteng· 
og Piges Øjne til at strnale af 
Fryd. Her findes et fuldkorn-

"Qneen Mary"/ maaler 80,??3 
Registertons, er 308 m lang og saa 
bred rom Runclefaarn er høj. 

* 
Hcsækndter: 200,000. 

V,1:gt: 21,000 Tons mere end ltele 
den spanske Armnda. 

Y erdens største Traadløse. V ægt: 
16 Tons. 

Særskilt Promenaded,ek 
Hunde. 

Passagererne kan telefone1·c 
baade til Amel'ika og til Europa. 

Tre faste Orkestre om Bord -
tre Bit1grafteatre, to Kirker og cen 
Sy1iagtage. 

* 
Try~kemaskinen om Borcl tryk

ker 12.aoo Menuer daglig og en Avis. 

30,000 Glødelamper. 

* 
"Queen Mary" kan fylde hele 

Østergade fra Storkesp1·ingvanclet 
til Koi:gens Nytorv. 

Kostet: 120 Millioner danske Kr. 

- S t,;. at De bar læst det i "Vikinc~n•~ l 

lille Format. I dette Barnekam
mer med dets Legctø_t, Tegnin
ger og anden U:ismykning for 
smaa Børn ses endog en Leg·c
tøjsabe i Bur, saEledcs at ogsaa 
en Stump af :::,ondons Zoo sejler 
med over Atlo.nterhavet til Ame
rika. 

Det kan ikke ck,rules, at Stor-
britannien ha..,de haabct og· ven
tet allerede paa den første Rejse 
ut erobre Atlanterhavets blaa 
Baand fra F:·ankrig. Naar det 
i;_:ke lykkede~, Yfil" Grunden ene 
og alene Taagen, hvorunder 
"Queen ~Iary" mctattc g·aa med 
halv Kraft, og det tjener kun 
britisk Sømandsskab til Ære, at 
man satte Farten ned og dermed 
Sem det blaa Baand svinde bort 
i Horisonten. Den Plet, som sat
tes paa Eng~ands Sømandsære 
med "Titanic" i n12, da Situati
onen var gan;:ke som nu, skulde 
ikke nu ig·en faa Lov at kaste 
Skygge over Englands Skibsfart. 

Men iøvrigt h"'r det jo alle
rede vist sig, at "Queen Mary" 
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se,tler hunigere end Norn1andie. 
Gennemsnitsfa:· ten var af og til 
32 Knob, og det vil sige, at 
.. Queen Mary· sejlede med en 
Fart af 60 Kilome~er i Timen -
det er den høj:3st 1illadte Hastig
hed for Biler paa fri Landevej . 

Det er en kolossal Fart at 
dri ve saadan en K)los frem i, en 
Fart som -et af de Lurtigste KTigs
skibe, Tor;:iedcjageren. Til Sam
menligning kan anføres, at Aar
husrutens nyeste Skib, ,,C. F . 
Tietgen", gaar 15-16 Knob, og 
de 18- 20 KnoJ, den nye norske 
Arnerikabaad skal knnne præ
sten~, er :;ent fabelagtigt for et 
nordisk F assa3·ers=<ib. Men alle 
Dimensioner paa ~Qneen Mary" 
er ogsaa s,:øn-e, end man er v ant 
t il andre Steder.· F. Eks. er der 
!il Smøring- af de mægtige Tur
biner leveret 150,000 Liter Gar
goy le Marine Olie. 

Efter at Kæmpelineren var 
slu~)pet uc. af Taagebæltet, satte 
den Farte:i op og gik frem i ra 
sende Spu:'t for at indhente mest 
muli g af cen ·-tabte Tid. Henm
de r var Farten h e=t oppe paa 35 
K nob, og Verdens største Skib 
sp 11 rtedc tla over Atlauterha vet 
med mere end 65 Kilometers Fa rt, 
næsten 66. Farten ma,lles derved, 
r1t "Q 11 cen Mary" sejlede med 
samme Fart som de hurtigste 
Clui s Craft-B2.ade . vi om Sorr -
1n e re 11 se r skyde f"cm ove r Ørc
s11 nds Sm;;a bø=ge r med et Kol
rn nd af S:S: 11m sp roJl dfr r s ig·. 

Fra »-Mayflower« tif 
»Qgeen Mary«. 

Søfarteus mægtige Fremskridt · 
gennem de sidste tre Aarhund
reder falder slaaende i Øjnene 
paa enhver, der betrag·ter det 

"Q:geen Mary"s Data 
1930, 27. Dec. - Kølen lægges 

til Byggenummcl' 534 paa John 
Brown & Co.s Værft, Clydebank. 

1931, 12. Dec. - Arbejdet 
standses paa Grund af Krisen. 

1933, 12. Dec. - Reger:.:ngen 
vedtag·er at støtte Fuld fø relsen af 
Lineren økonomisk. 

1934, 3. April. - Arbe jdet 
genoptages. 

1934, 26. Apri l. - Lineren lø
ber af Stabelen under Kong 
Georges og Dronning Marys 
Nærværelse. Dronningen giver 
den Navnet "Queen Mary" . 

1936, 24. Marts. - ,,Queen 
Mary" forlad er Clydebank. 

1936, 26. Marts. - Ankomst til 
Southampton. 

1936, April. - Prøvefarter . 

1936, 27. Maj. - Jomfrurejsen 
fra Southampton til New YoTk. 

1936, 5. Juni. - Tilbagerejse 
fra New York. 

1936, 17. Juni. - Anden Rejse 
fra Sonthampton. 

Det b1aa Baand 

D('Jl h11rti gstc Gcnncrnsni ,,fo rl 
for de ~torc Line re, de r har 
f'rOb rP-i J\tlanle rhavf'ls lil aa 
Baand: 

Maur~tnnia (b rd isk): 27.2'..! K.110 1:. 

Europa (tysk): 27,91 Knob. 
Bremen (tysk): 28,51 Knob. 
Normandie (fransk): 29,98 :Knob. 
Queen Mary (britisk): ? 

store Sammenlignings-Billede, vi 
bri•ger paa næste Side. 

Her bringer vi en næ rmere 
Forklaring til det interessante 
Bilkde : Øverst paa Siden . es 
"Qneen Mary" sammenlignet i 
Stø::-relse med den første Cunar
der "Britannia" fra 1840 og de 
engelske Pilgrimsfædres Skib 
"Mayflower" fra 1620. D e to 
sid&tnævnte sejler ved Siden af 
,,Q11een Mary" og ser forbav
sen:le smaa ud i Sammenligning 
paa det allerøverste Billede. Paa 
den store Billedflade følger de 
tre Skibe igen Side om Side. 

~utildags foretager Menne
sker Oceanrejser blot for For
nøjelsens eller for Sundhedens 
Skyld. Det kunde man slet ikke 
tænke sig i "Britannia"s Dage. 
TaLken vilde være latterlig. Se 
blo, paa den gammeldags Kahyt 
for l. Klasse paa "Britannia", 
afbildet til højre. Endnu værre 
var de primitive Rum om Bord 
paa "Mayflower", de r førte de 
første Udvandrere til Amerika, 
og maa siges at være den mo
derne Atlanterhavstrafiks Pio
nerbaad. Nederst til højre paa 
Billedet er afteg':l.et de smalle 
Træskure, der gjorde det ud for 
Kahytter i "Mayflower". 

Den øverste af de tre srnaa 
Tcgning·er forestiller "Btitannia" 
og "Mayflower" - anbragt i 
,.Queen Mary"s ene Spisesalon . 

Sejl skibet "Mayflower" var 
rrna 180 Tons. I{j uldarnperP11 
.. Britannia" va r paa J 154 Tons. 
I de følg·ende 96 Aar sprang Ucl
vik .ingen op til "Queen Ma1-y''s 
80,000 Tons, fra 115 Passagerer 
til 2140, og· fra 8 til over 30 
Knob i Fart, reducerende Far
ten over Atlanter:. fra 15 Dage 
til 4 Dage. 

En 11y ,,Oueen Mary" saa mange Pl!ssagerer som "Queen Mary" og holde 
samme Hastig~ed, selv cm det bliver betydeligt min
dre. Da Rederiets Hensiigt med de nye Skibe er at 
drive en Ekspresrute n:.ed ugentlige Afgange til og 
fra Nordamerika og ik~e at sætte nye Rekorder i 
Størrelse og Hastighed, vil dette Forslag om et noget 
mindre, men ligesaa hurtigt Skib, blive taget under 
meget omhyggelig Overvejelse. 

Cunard White Star Linien skal have tre vidt for
skellige P1.aner under Overvejelse for det nye Skib, 
som skal sejle sam:nen med "Qi.:een Mary" paa Atlan
terhavsruten. 

Det var oprindelig Tanken, at det nye Kæmpeskib 
skulde væ,:e en D-el større end "Queen Mary" for at 
kunne tag~ flere Passagerer. og løbe mere Fart. Pla
nen er ve~ ikke 011givet, men Undersøgelser har vist, 
at den sidste Tids Fremskridt baade hvad angaar 
Skrog-Konstruktion og Maskinbyg·g·eri nu vil gøre det 
mu ligt at oygge e: Skib, som baade kan rumme lige 

Man o-.·ervejer tillige et tredie Forslag, nemlig at 
bygge et -o-frkeligt Søste:: skib, som i alle Dimensioner 
bliver en Gentagelse a: ,,Queen Mary". Et saadant 
Skib vil imidlertid nu kunne opnaa saadanne Forbed
ringer i Maskineriet, et Driftsudgifterne vil blive 
lavere end Udgifterne til "Queen Mary", 
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Fra "Mayflower" til ~nueen Mary" ,,~ 
En sammeulignende F r emstilling i Billeder, der vise r den uhy re Udvikling : Søfarte n genner: de si.dste tre 
Aarbund rede r. ,,Q11een Ma ry" sammenligr:.et med den første C 11 na rck1.· ,,Brita n n ia" [ra 1840 og "Mayflower" 

fra 1620. 
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""een Mary" ,,~ er en svømmende By 
225,000 kg Kartofler, 150,000 kg Mel, 230,000 kg Grønt:,agcr, 220,COO kg Kød, 10,000 kg Pølser, 50,000 kg 
dansk Bac-:m, 90,000 kg· engelsk Fjerkræ, 50,000 kg dansk Sniø;-, 200,000 danske iEg, 90,000 kg Sukker. 
12,000 kg Fisk, 20,.000 Plasker Øl, 14,000 Flasker Vin, 20,000 Pukker Cig·urctter, 12,000 Flaskel' Sodavand, 
2:;:,000 il~ske1· Tændstikker, 300,000 kg Is, 130,000 kg Frng·t, - og meg·et mPre. f)psuden her ul'tegnet: J 100 

Mands Be~ætniug og 2140 Passagerer. 
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Spaniens uoueruindelige 
Armada togtet mod England? huor 10 000 mennesker 

omkom og op mod 100 Skibe gik tabt 

Af KOtJ (arsen" 

D A Philip II, Herskeren ove:· Spanien og P'.lrtugal, ud
rustede sin kæmpemæssige Armada for at kue England 

og svinge sin blodige Svøbe over de protestan tis,::e Kættere, 
skete det med en saadan Kraft- og Magtudfoldelse, at hele det 
vestlige Europas Skæbne kom til at staa for en Afgørelse. 

Der var Midler nok for Haanden. Fra Kolor:ierne hjem
førte de spanske og portugisiske Skibe Ladninger af Sølv og 
store Beholdninger af det puresle Guld. Vel gik mange af 
disse Skibe tabt, men det kom ikke an paa en Pø,se i Slagte
tiden. Nu søges ~er efter dem - og efter Armac.aens P ragt
skibe - og med vor Tids tekniske Hjælpemidler •·il det maa
ske lykkes at hæve rige Skatte af Havets Dyb. 

Var nu denne "Armada" saa mægtig, . eller er det blot en 
Fabel? Nej ! Sp~niens Flaade var efter Tidens Fo~hold uhyre, 
tre-fire Gange større end Eng1an:ls! Den samledes i Foraaret 
1588 ved Lissabon og bestod af 10 Eskadrer, deriblandt den 
portugisiske under Generalkaptajn Medina Sidonia, den ca
stillianske, den andalusiske, Biskaja-Eskadren undec Overadmi
ralen: General Juan de Recalde og en italiensk Flzadeafdeling 
under General de Bertendona, ialt 136 Skibe. 

Den Tids Skibe var smaa i Fcrhold til Nutider.s "Linere". 
En Vestindiefarer var paa ca. 100 Tons med ca. 65 Mands 
Besætning. Drægtigheden af Armadae1is Skibe vuierede fra 
300 til 1200 Tons, altsaa forholdsvis hele "Uhyrer"; de var 
klodsede, meget rundbyggede, havde meter-tykke Sider og 
svære Kasteller for og agter, særligt agter. Midtskibs var der 
lavt, for der sad Galejslaverne og roede, lænket til Bænkene, 
med Fødderne i deres eget Skarn. 

For Officererne fandtes glimre:ide "Pragtvære!Blr", Messer 
som Sale, Kapeller med Prædikestole og Helgenoilleder. -
Overalt, baade nede mellem Slavebænkene og sæ:-lig oppe i 
Kastellerne, stod der Kanoner. l'lcadens samlede Tonnage va~ 
paa 59.120 Tons, - men Kanonernes Antal : 3165! 1 Besætnin
gen talte 8252 Matroser, 2088 Galejslaver og 19.295 Land
soldater. Dertil kom en Afdeling adelige Frivillige, der ~ed 
deres Følge forøgede Styrken med næsten 2000 l'viand. Endda 
rummede Armadaen Inkvisitioneru Generalvikar Alaccon og 
290 Præster og Munke ! Den daglige Udgift til Flaaden an
sloges til 12.000 Dukater - og '.!erfor medførtes meget be
tydelige Summer, (men dog ikke saa fantastiske Værdier som 
de hjemgaaende "Sølvskibe"). 

Om alle de større Krigsskibe i Armadaen gjald: det, hvad 
enten det var Galeaser ( de største Kastelskibe), Galejer eller 
Galeoner, at det var daarlige Sejlere. I Storm eller svær Sø
gang var de ikke meget værd, men i Magsvejr kunde Ar
madaen erobre "Verden"! Intet ancet Land havde - paa langt 
nær - en Sømagt som denne. 

I Dagene fra d. 28. til d. 30 Maj afgik Armadaen fra 
Lissabon, foreløbig bestemt til Rheden ved Calais. Der skulde 
Hertuge~ af P arma støde til med 17.000 veltrænede Soldater 

paa Skibe fra det spanske Omraace i Flandern ;:,g gaa med 
Armadaen til Dover. Med den sau:lede Hæratyr«:~ paa 23000 
Mand skulde han marschere mod London detron.iseæ Dronning 
Elisabeth, plyndre og afsvide HO\·edstad~n og anore engelske 
Byer og hænge og bræ11de saa mange Kættere som muligt. Øen 
Wight var udset til at blive Spaniers Fh:adecentra, i Kanalen. 

Planen var ikke helt godt forberedt. Her:uger. af Parmas 
Søstyrke var ikke stærk og holdtes i Skak af Hollænderne, 
men Kong Philip mente, at Arma:laen& Tilsynekvmst i Ka
nalen var nok til at skræmme Hollænd~rne og Englænderne 
Lo=t fra Havet. 

- Armadaen var 3 Uger om at sejle til Kap Finisterre, og 
de= blev den splittet af Storm. Værst gil. det ud uver de fire 
st/!rste Galejer, og en af dem, ,,Dia:ia", gik under med Mand 
og Mus; de andre tumlede hjælpeløse om, og So:c:aterne krøb 
sammen under Dækkene for og ag:er. Paa _ Vasa:i.a" rottede 
de desperate Galejslaver sig sammen ur:.der VaLonen Gwynn 
og myrdede de faa Befalingsmænd cg Soldater, de:- endnu var 
ovendæks, slog hinanden løs af Lænker:i.e og rnsrede sig til 
Kamp med Resten af · Besætningen. Eft~r el vi:ar Blodorgie 
hlev Slaverne Herre over Galejen, - og hver eneste Soldat 
dræbt. Straks efter blev "Vasana" beskLdt fra den tredie af 
de store Gale;er "Royal", men Gwyr:.n og hans Feller løb den 
paa Siden, entrede den og tog der:, iltert b'.Staae= af Galej
slaverne paa " Royal", der med J ubel n~dsahlede Soldaterne. 
De to store Skibe satte saa Kursen □od Land, naae-::le Bajonne 
den 31. Maj og delte Byttet. Mange var faldet i Kampen, men 
der var endnu 466 Mand, Englæn:lere, Franskml!!nd, Flam
lændere, Tyrkere og iVIa~ere, - og de fejredes som Helte. 
Gwynn kom senere til England og fik god l\foa.:agelse hos 
Dronningen. Den fjerde af de store Ga:ejer, ,,Pn:1cesa", led 
Havari, men reddedes. 

Armadaen samledes efter Storme, i Coruna og laa der en 
Maaned for Et reparere og samle Forsyuinger. :::,.,,n 22. Juli 
kom den under Sejl igen, passere::le Sc:lly-(L'e rne seks Dage 
efter og fik d. 29. LanJ;,;ending af Kap Lizard, den yderste 
Pynt af det Land, de_r skulde erob=es ! 

- Straks tændtes Baunerne inde paa Engiancs Kyst. For
bavsende hurtigt spredtes Efterretnicgen om .&rmaGaens Kom
me, og næste Morgen rnrpedes 60 af de bedste engd ske Skibe 
ud af Plymouths Havn. Vel var der en DEi sto~e ~k:be iblandt, 
me:i ingen, der i Størrelse og Armering kunde made sig med 
de spanske ; e:1 Del var blot armerede Ko: fardimæntl, men alle 
kunde de sejle - og sejle godt. 

Den engelske Overadmiral Lord Ho,~ard befa,-ede, at de 
engelske Skibe skulde kredse om Arma<l:ten, ove:-:alde Efter
nølere og skac!e, hvor de kunde, men - naturli!,"-:& - afholde 
sig fra Slag foreløbig. Der maatte samles Forstærkninger. 

Flaadem e kom hinanden nær d 31. Juli uc frr Cornish. 
Armadaen frembød et straalende Skue. Af de 1cc Skibe var 
90 "Slagskibe" af 1. Rang. Paa ~St. Martins'"' ;:iragtfulde 
Kastel stod Hertugen af Medina, Siconia, omgivet ,;.f en glim-
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rende Stab. Faner o,;: Standarter vajede, og der blev musiceret 
festligt. Utmdel:gt tarveligere var de engelske Skibe at se paa 
- og de Sejled:.:: spredt som Kapere om en Ko:i.voj. Men am• 
bord i de :etsejknde britiske "Krydsere" var der Anførere som 
Francis Dnke, Frobi.sher og Hawkins ! De vandt straks Luven 
og sk~5d løs, drejede af og kom igen, pinle og plagede, l:vor 
de kunde, og lod d<:!t særligt gaa ud over den tunge Ariere• 
garde. 

Udfor ?lymcuth, hvis Beboere glanede efter den fjendtlige 
Kæmpeilaade, kom talrige Fartøjer og Bande ud med For• 
syninger o~ Forstær:-:ninger til de engelske Skibe. Der mødte 
mange Frkillige, særlig unge Adelige. Britannia lod sig ikke 
imponere af Ve:-dens største Sømagt. 

Pau de: Tidspunkt mistede Armadaen et Admiralskib. Over• 
kanonerere::i, en Fla:nlænder, blev "ond'' paa Admiral Oquen· 
do, der ha'lde irettesat ham, satte Ild paa Kru:ltkammeret og 
sprang overbord. To Dæk brast, og det store Kastel agter fløj 
i Luften n:ed Flaadens Generalkvartermester, næ.sten 200 Mand 
- og Eskadrens Pengekasse, der rummede ca. 100.000 Du• 
kater. De ?eng~ ble'J spredt paa Havets Bund - og vil næppe 
nogensinde bliv~ sar_ket sammen. Flere Skibe i:ede til Hjælp, 
men ragede ukhr af hinanden og led Havari. Admiralen og de 
tiloversbleTne Folk ;:ilev dog reddet, inden det smukke Skib 
sank. 

Kommandoskibet for den andalusiske Eskadre havde under 
Ravagen fa.aet sin ?okkemast knækket og sak;..ede agter ud, 
mens Armadaen sejhde videre. I Løbet af et Kvarter var Fro
bisher pae. ,,Triumr;h" og Hawkins paa "Victory" over det, 
men det hed g:idt :·ra sig og fulgte kæmpende efter Hoved• 
flaaden, og Natten afbrød Kampen. Næste lVorgen brasede 
Francis D:ake :i.ed mod det med "Revenge" og erobrede det 
til Frobishers og Ha1vkins store Ærgrelse. Fangerne blev sendt 
i Land til Udl~ning i klingende Mønt. 

Næste Dag sendte Sidonia 40 Skibe imod Fjenden; de var 
stærke nok t,il at hamle op med Englands Flaade, men den 

tog ikke :Kampen op, ,,sværmede" blot som før, og snart sej• 
lede samtlige to HU1ndrede Krigsskibe for Vinden videre op i 
Kanalen, stadig ad Calais til. 

Den 2. Augt:st sr,rang Vinden om og gav Sr;anierne Luven. 
Armadaen holdt streks ned paa Englændernes større Skibe og 
naaede de:n ird paa nært Hold. ,,St. ~fortin", ,,St. Lucas';, 
,,St. Johnnies C:en Døber", ,,St. Philips" og mange andre drø
nede deres vældige Bredsider af mod "Lion", ,.Tiger", ,,Bull", 
"Bear", ,,Lread:10ug:1t" og deres Fæller. Mærkeligt nok s;..ete 
der ikke ::iynde::lig Skade, skønt et Par Tusind Kanoner gav 
Ild. Værst gik det i.:d over de spanske Skibe, som frembød de 
største Maal og sejlede tungest, men faktisk sejrede Armadaen, 
og Englændern~ veg_ særlig fordi de snart havde opbrugt deres 
Ammuniti11n. Men Iwer Time kom der nu Hjælpeskibe til med 
Folk og Krudt og Kugler til den engelske Flaade - og læn• 
gere mod Øst krydsede Lord Henry Seymours Division ved 
Dover til St.Øttc for Hollænderne, hvis Skibe klemte Hertugen 
af Parma",; F_ø:sels$kibe inde i deres Havne ved Fland~ms 
Kyst. 

Efter ,..Sejren" gik Armadaen sin Kurs igen, - fulgt af 
de Overvundne, og den 4. August var hele "Bu:i.dtet" af Skibe 
med de 1t:lsam:nen 50.000 Mennesker ombord udfor Wight. 
Her faldt Frol:isher med "Triumph" over nogle Efternø:ere, 
men disse fik Hjæl;:, af Arrieregarden, og "Triumph" kom i 
overhænge:ide ?are. Saa brasede Englænderne paa. Lord-Ad
miral Howard send:e et Par Skibe til Hjælp for Frobisher, 
og indtil tienne havde faaet sig snoet ud af det spanske Favn
tag, engagerede han med sit Admiralskib "Ark Royal", ,,Gol• 
den Lion" og Resten af sine større Skibe selveste Armadaens 
Centrum. Det spænrlte godt af, men ligesaasnart "Triumph" 

var reddet. ligesaasnart lod Howard blæse Retræte. En Time 
efter luntede Armadaen dorsk og tung videre Øster paa - og 
naaede omsider om Eftermiddagen den 6. August Calais Red, 
stadig om,;;værmet af den engelske Flaade, der nu blev for
stærket med Lord Seymours Eskadre. llan vidste saa godt 
som intet om Flaaderncs Komme, fpr han saa dem. Der var 
saasandt ingen Radio dengang! 

Englænderne havde nu 150 Skibe imod Armadaens 130, 
men i Kaapkrait m. H. t. Skyts og Mandskab og Tonnage var 
Spanierne stadig mere end dobbelt sua stærke som l\fodstan
derne. He::tugen af Parma kom ikke. Hollænderne holdt ham 
stadig ind~spærret. Til Gengæld manglede Britterne Proviant; 
der maatte handles hurtigt! I Hast omdannedes et Par gamle 
Skibe til Brandere, velforsynede med Sprængstoffer. Ved 
Stormen paa Antwerpen 3 Aar forinden var nogle Mineskibe, 
opfundne .s.f en Italiener Gianibelli, blevet anvendt med væl
digt Resultat. Hertugen af Parmas Bro var blevet sprængt, og 
Eksplosionen havde skabt Panik blandt Spanierne. Gianibelli 
var nu i England. 

Natten efter den 7. August blæste Vinden ind mod Ar• 
madaen. Seks Brandere var da klar. Lunterne blev tændt, og 
Branderne bugseredes af RofartØjer ind mod Armadaen ved 
1-Tiden. I kort Afstand fra Armadaen blev de sluppet løs. 
Straks efter stod de i lys Lue og gled for Vinden og StrØm• 
men ned nod de forfærdede Spaniere, der mindedes Rædsels• 
eksplosion~rne fra Antwerpen, ,,Helvedesskibene", Gianibelli's 
djævelske 1faskiner! Ankertove kappedes, Slaverne piskedes 
til Roning for Livet. To spanske Skibe antændtes og brændte 
op, mange andre løb paa hinanden og ramponeredes. 

Hele Armadaen drev Øster paa, dog n:ed Undtagelse af 
det største og prægtigste af alle Skibene, Galeasen "Capitana", 
hvis Rigmng var blevet Ødelagt. Om Morgenen løb det paa 
Grund vec: Calais, nogle faa Hundrede Meter fra Indløbet til 
Havnen, hvor Tusinder af Mennesker var Tilskuere. 

Lord-Mmiralen sendte to Baade med et lille Hundrede 
Frivillige ind for at tage det. ,,Capitana" førte 40 Kanoner, 
havde 250 Soldater, 80 Matroser og 450 Slaver ombord, men 
Besætningen havde tabt Humøret, og da Chefen - nærmest 
ved et Til:ælde - blev ramt af et Musketskud, sprang Besæt• 
ningen overbord og søgte at redde sig ind til Land. 

For Øjnene af Folk i Land plyndrede Englænderne saa det 
herlige Skib, men gav sig dog Tid til at slaa Galejslaverne løs 
af Lænkerne. 

Der kom Baud ud fra GuYernøren i Calais og Besked om, 
at "Capit:ma" laa paa fransk Grund og derfor ikke maatte 
bortføres. England havde Fred med den franske Konge, men 
da Plyndr:ngen var i god Gang, plyndrede Englænderne ogsaa 
de fransk,, Gæster for Ringe, Penge o.l. Kort efter aabnede 
Fæstninge:1 Ild paa Skibet, og Englænderne fortrak i Hast 
med Baae!'ene fulde af Rovet. Saasnart de var ombord i "Ark 
Royal" ig::n, lettede Howard med hele Flaaden og gav sig til 
at forfølge Armadaen. 

Op paa Formiddagen kom det til Slag. Medina Sidonia 
\•ilde tilbe.ge til Calais, men Englænderne s.Øgte nu at drive 
ham op i Nordsøen. Vinden var igen vestlig, til Fordel for 
Lordadmi:calen. Tre spanske Skibe sank t:nder Kampen, og 
en halv Snes drev mer eller mindre ødelagte ind paa den 
fjendtlige hollandske Kyst, saaledes "St. Philip", der stran• 
dede paa Zeeland, og "St. Mathæus". Dette fik en hollandsk 
Lods ombord, og han førte det nok saa frækt hen til den hol
landske Flaade, som tog det til Prise. Inden "St. Philip" 
sank, var det blevet bordet af 300 hollandske Matroser, der 
bælgede s:.g saa grundigt med Vinforsyningen, at de ikke kom 
bort i Ticte, men gik ned med Skibet! 

(Fortaoottcs ne.derst me➔tc Side.) 
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Formanden for Den alm. 
danske Skibsførerforening 
Kaptajn H. P. Hagelberg -
fylder den 10. Juli 60 Anr. Kap
tajn Hagelberg, der er født i 
Københa"n, begyndte sin mari
time Løbebane om Bord paa 
Georg Stage, fortsatte i Mari
nen som frivillig Lærling, kom 
senere i 0. K. og gik derefter 
over som 3. Styrmand i D./S. 
Norden, aftjente sin Værne
pligt i Marinen; avancerede se
nere til Reserveløjtnant, hvor
efter har_ i 190? blev Fører for 
"M. C. Holm" og forlod Søen i 
1915 for at hellige sig en Masse 
Tillidshverv og sin maritime 
Konsulentvirksomhed for for
skellige danske og udenlandske 
Firmaer. 

GO :Ivar 
Der fandtes ikke e:i Komrni
sion Yechørendc Søen, hvor 
man ikke skulde ha,e Kaptajn 
Hagelberg n:ed, og dallige var 
de Møder og Bestyrelser, som 
høstede•Gav:i af Skosførerfor
eningens Fornrnnds energiske 
EYner. 

I Aarenes Lob har Kaptajn 
I-Iagclbcrg værer ud~ i mange 
Stonnc, mer: selv 1-:aptajnens 
ivrigste Modstandere maa ind
rømme, at ian altid har sat 
Sagen over Personen og kæm
pet for sin For-:min;;, saaledes 
at den nu staal' med al den 
Respekt og Agtelse, der er 
nødvendig fer en Forening, hvis 
Mcdlen:mer bestaar af lutter 
Førere. 

Kaprajn Hagelberg har i de 
forløbne Aar staaei paa sin 
Formandspost som eJ. Admiral, 
og· vi -tror, han vil bL ve ved til 
han selv nedlægg·er sit Scepter, 
og dette vil sikkert ~.-are længe 

Den 1. Marts 1921 overtog 
Kaptajn Hagelberg Stillingen 
som Formand i Skibsførerfor
eningen og her kom hans store 
Dygtighe:l og· Kærligheden til 
sin Stanc rigtig til Udfoldelse. Kaptajn H. P. Hagelbcrg, endnu. Axd Bærentzen. 

Til Ferien: Bo~en »Barken Margrethe« 
Spaniens uovei·vindelige Armada. 

Armad~en se;lede langs Flanderns Kyst for at træffe Her
tugen af Farmas Førselsskibe, eventuelt lokke dem ud fra de 
blokerede Havne. Stadig kom han ikke - af gcde Grunde. 
Flaaden, rom endnu talte over 50 Skibe paa mere end 600 
Tons og 58 noget mindre Enheder, ankrede ved Zeeland, men 
fik ikke Fred: Det trnk op til Storm, fra Havet m'.ld =-.and, og 
frem for at foa sin Armada knust paa Rederne, foretrak 
Sidonia at staa til Søs - ud i Nordsøen. 

Lordadmiral Howard sendte en Eskadrn til Them~mundin
gen paa Bevogtning og fulgte med sin Hovedflaade efter Ar
madaen, men kun nogle Dage, for Provianten var ved at 
slippe helt op. D. 12. August vendte han om, sØ.;te hjem -
og lod Armadaen gøre, hvad den vilde! Kun to Fartøjer 
skulde følge Fjenden, indtil han havde passeret Orknenlerne. 
Udfor Hull, men langt ude i rum Sø, ophørte For;Ølgelsen, og 
Howard slap - trods haard Stonn - velbeholoen ind paa 
Margate Red. 

Stormen ramte ogsaa Armadaen og splittede d"n. Vi Dan• 
ske havde paa den Tid en Eskadre under Admiral Bfkge 
Trolle i N '.)rdspen, men den sØgte under Stormen norsk Havn 
og traf si::aledes ikke paa Armadaen, der saa vidt muligt 
stræbte at komme mod Nordvest. Adskillige af de tunge span
ske Skibe gik t2bt. Netop det Aar var August 0 6 September 
meget stor:ufulde. Ikke desto mindre slap Hovedparten n.f den 
tilbageblev:ie Armada Nord om Skotland og de~fra Sønder 
paa. Saa :ndtrnf imidlertid en ny Ulykke. D. 2 September 

op;tod en Storm fra Vest, netop som Flauden ,ejlede langs 
Ir:ands Kyst. Den Galeon, hvorpaa Adm~ral Oquerdo nu kom
manderede, en af de store Galeaser og to af ce anseligste 
venetianske Skibe "Ratta" og "Balauzi:.ra" samt 36 mindre 
Skibe sloges ind paa Land og Ødelagdes. De faa. der undgik 
Druknedøden. blev myrdet af Irlænderne. 

Senere strandede et Par Skibe ved 1a Rcchelk. Resten af 
A:-inadaen kom ind til Santander i Sluitningen ,:: September 
og Begyndel~en af Oktober: 1 Galease, 1 Galej, 33 Galeoner 
og 18 mindre Skibe, tilsammen 53 al de 136 Skibe, som 
sejlede fra Corunna i Juli. Og de 53 tilbageblevne Skibe var 
ikke længer noget værd, kun en Sanling forskudte, havarerede, 
ramponerede Skuder. Af de 30.000 l\Cand naaede kun ca. 
lC.000 hjem. Den uovervindelige Arrr:ada eksieterede ikke 
længer, og samtidig ophprte Spanien med at være S1Jmagt af 
1. Rang. 

Sorgen oi; Bitterheden i Spanien vEr saa sta:: - at det 
blev forbudt at bære Sørgedragt! Det ,ar uudholdeligt at se 
paa al den Jammer. 

- Det n:r ikke Englænderne, som over,andt den uover
vindelige Armada. Den gik til Gru:1de vetl Efomen:ernes Magt, 
yeJ daarlig Forberedelse af Samvirket mellem Flaaden og 
Hæren (Hertugen af Parmas Mangel pae go::t armerede 
Skibe) og ved Uheld. l\fon Englænderne har Æren af, at de 
ikke lod sig gaa pau, at de anyendte deres ringere Kamp
midler paa en glimrende Maade, og at de stod tappert sam
men med det ene Maal for Øje: Fædrelandets Fr:hed og Op• 
komst. 
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OBSERVATIONER I JULI M~ANED 

Held i Uheld. 
Forleden døde i Liv~rpool en Sømand James Black, 

som havde opnaaet en vis Berømmelse derved, at 
han saa c:t sig·e ikke kunde drukne. Han var med 
som Matros paa "Titanic", ,,Empress of Irelan:i", 
,,Lttsitania" og "F~orizan". Alle fire Skibe gik under, 
Hundrede:: af Mennesker druknede, men blandt de 
faa, som redd~des., var bestandig James Black. I 1916 
fik han Hyre paa et Transportskib, men da Mand
skabet hø:·te, hven han var, vilde de ikke have ham 
med; under et S1agsmaal faldt han over Bord. Dog 
ogsaa denne Gang blev han reddet. Havet vilde ikke 
have ham. For kort Tid siden døde han som sagt 
fredeligt : siL Se:ig som en rig·tig Landkrabbe. 

Fm Nyhavn 1?. 
Det store Søfartsmuseum i Stockholm rummer 

Genstande, der fortæller om alle Sider af Søfartens 
Historie og Sømendens Liv. Dertil hører ogsaa en 
moderne elektrisk Tatover-Maskine og en stor Sam
ling Tegninger a:: mer og mindre fantasifulde Hud
ornamenter. Begge Dele stammer fra Nyhavn 17 i 
København, fra den danske Tatovermand Hr. Poul 
Pedersen. 

Danzig. 
Det e:: fddst;endig forkert at tro, at Danzigs 

Dage efter den polske Gdynia Havns Anlæg e:r: talte. 
Tværtimo:i. Den gamle Fristad ved W eichselflodens 
Munding har unc.er sin nye Statsform under Folke
forbundets Besky~telse gode Chancer for at blive den 
vigtige neutrale Handelsby, der binde:· Østens og 
Vestens Hanc.elsi:::J.teresser i Østersøen sammen. 

Danzigs uendelig lange, fuldstændig beskyttede 
Flodhavn, ,,Der tote Weichsel", er forsynet med de 
nyeste tekniske Opfindelser til Losning og Ladning. 
Et Kulskib, som det før tog tre Dage og Nætter at 
losse eller lade, gøres nu færdigt P<!-a otte Timer, 
og Malmen fra de svenske Jerngruber, der i vældige 
SkibsladningeT sfrømmer ind ad W eichselmundingen, 
losses me:l uhyre elektriske Kraner i hele Waggoner 
op paa J embc1nesporene, ad hvilke de bringes videre 
helt ned i C~ekoslovakiet. 

Danzig ved "'Veichselflodens Munding er stadig 
den naturlige Havnestad for et uhyre Bagland og 
Opland, der ::onden Polen og Østpreussen omfatter 
store D ele af Cze.c<oslovakiet og strækker sig helt ned 
over Karpaterlandet til Ukraine og Rumænien. I 
MiddelaldereL hentede Venezianerne Korn til Italien 
i Danzig. I vore Dage udskibes Tusinder af T:ms 
polske Kul via Danzig til Mussolinis Land. 

Det Forenede Dampskibs-Selskab lægger i Som
mer sin t urtige Søforbindelse mellem København og 
Danzig. D er skimtes nu Udformning af gamle tradi
tionelle Linier i Østersøens Handelsforbindelser. 

Nyt Sejlskib. 
Det er en sjækl.en Begivenhed nu til Dags, at der 

bygges et stod S:!jlskib, men nu meddeles fra Oslo, 
at Framnæs Værf~et i Sandefjord skal bygge et Øvel
ses-Sejlsk:b, der skal koste ½ Million Kroner. Skibet 

bliver 200 Fod langt, 31 Fod bredt og :aar Plads til 
ca. 100 Drenge. D et bliver fuldrigget, men faar en 
Motor paa 200 HK., og skal afleveres i Foraaret næste 
Aar. 

Skoleskibet "Fanø". 
Skoleskibet "Fanø"s Togter fra 1930-35 har hver 

været paa ca. otte Maaneder, og 37 Elever h_ar faaet 
deres første Sømandsuddannelse i "Fanø" . Eleverne 
skal have Realeksamen, og de har alle faaet en min
dre Hyre. 

Den nordlige Rute. 

Den nordlige Søvej rundt Asien, de:· for blot nogle 
Aar siden blev anset f01· umulig at befare for almin
delig Fragtfart, udvikles stadig af Russe rne, og i Aar 
sendes atter Fragtskibe i begge Retninger, medens til
lige syv Fragtskibe assisteret af Isbryc.ere skal levere 
Proviant og andre Fomødenheder til de talrige Sta
tione1·, der er oprettet paa hele Ruten. Andre Skibe 
skal foretage hydrog'rafiske og andre Undersøgelser 
i de arktiske Regioner. 

Langs hele Ruten stationeres Isbrydere paa de van
skeligste og farligste Steder for at være til Dispo
sition for Frag·tskibene, og den bekendte Isbryder 
,,Krassin" skal undsætte Wrangel Øen. 

For ret at forstaa det mægtige Arbejde og de 
uhyre Ofre, som Russerne nedlægger i den nordlige 
Søvej om Asien kan oplyses, at der i Løbet af dette 
Aar skal opføres fire Fyrtaarne paa R:iten ad Nord
ostpassagen, endog meget kraftige Fyr, der faar en 
Synsvidde paa 25 Sømil. 

Endvidere skal der udlægges 122 Lystønder og 59 
andre Sømærker, hovedsagelig paa den østlige Del 
af Ruten. De nedre Lø;) af Lena, Indigirka og andre 
nordlige Floder skal a::mærkes med ialt 579 Tønder. 

Inddragning, Udlægning og Pasning af alle disse 
Sømærker vil give et enormt Arbejde og koste store 
Summer, og hvorledes vil den arktiske Is opføre sig. 

\ 
Den største Overraskelse. 

Verdenshistorien by :ier jo stadig paa Overraskel
ser, hvem tror De er blevet mest overrasket? 

- Bernhard Gribble. Da Tyskerne sænkede deres 
400,000 Tons Krigskibe til en Værdi af 1400 Millioner 
Kroner i den engelske Krigshavn Scapa Flo,-v. 

- Hvorfor netop denne Hr. Gribb~e? 
- Han var Marinemaler og havde faaet sit Livs 

Bestilling, nemlig Bestilling paa et Billede af den 
slagne Flaade til den amerikanske Regering. Han 
.arbejdede med sit Staffeli opslaaet :;)aa Dækket af 
en Trawler, da alle hans g·igantiske Modeller plud
selig forsvandt i Dybet. 

Passeret Skagen - de rigtige Tal. 

I 1936 passerede 23,536 Damp- og Motor-Skibe 
Skagens Rev Fyrskib og i 1935 23,510 Damp- og 
Motor-Skibe; Antallet har været stigende de sidste 
Aar, antagelig fordi Udgifterne gennem Kielerkana
len er aa store. 

Det største Antal r:;aa 1 Dag er 144 Damp- og 
Motor-Skibe. 
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Spinnakeren kan være en højst uregerlig Tin gest, som det 
kan koste Sved og en god Portion Manøvredygtighed at fylde. 
Ovenstaaende Foto er taget fra Foraansugen paa Wannsee og 

Have! ved Berlin. Det kunde !'ynes I dt ~anskeligt at faa 
Spinnakeren til at staa saa imponerende som paa det følgende 
Fotografi. 

- Sir, at De har læt1 det I "Vikingen"! 11 



,,Enderr.-ol:r" fører sm jættestore Spinnaker med de store Huller paa en fuldkommen mesterlig Maade. 

Og Fotografen har ikke forfusket det smukke Motiv. 

12 - Sig. 111 De bar læst det l "Vildnien" ! 



l1"cers gen1ie1n 

del e1;i1·opæ;ske 

cifaslfa11J 

Naar Sejlsportsrranden 

søger Fornyelse 

Ved 

Baadcn Yar b~·ggPt cl Sled ved Zcudcrsøcn. Ucn ynr brc(l og 11na som ui:t 
ho!Lwdskc Landskab. 

TAGE !'~ISSEN 

M IN gamle Ven, Direktøren, havde, lige fra han .-;om 
lille Dreng kunde begynde at vrikke en Jolle i den 
hjem:ige Provinshavn, tilbragt al sin Fritid paa Van

df't. Som Baudejer havde han gfnnemgaaet alle Grader lige 
fra den gamle Jolle op til den moderne Lystyacht og l\fotor
l.mad. Han havde deltaget i al Verdens Kapsejladser og fore• 
taget Langfarter til alle kendte cg gængse Anløbspladser, og 
nu var han le:l og ked af den traditionelle Form for Lyst
sejlads. Hans store Ønske var at cpleve sit elskede Tidsfordriv, 
Sejlsporten, under helt nye Former, fjernt fra, hvad han hidtil 
havde kendt. En af hans Venner kom ham til Hjælp. 

- Tag du en Tur tværs gennem Europa fra Nordsi)en til 
Sortehavet, saa skal du nok faa cl n Lyst styret. -

- Jeg er ikke Automobilist - svarede min Ven fornærmet 
jeg er Sejlsportsmand. 
- Javel. n:en du kan oirsaa iSeile gennem Frankrig og 

Sydtyskland, op over den bayerske Højslette, Øs:rig, Serbien 
og Bulgarien. Det er ikke nogen alrnhdeli,6 Se)Lur, og du 
kan slet ikke anve:iCe en almin:lelig Lystyacht eller l\fotor
lmad. Du skal netop have fat i mget ud o\'er det almindelige. 

Da det først gik op for min Ven, hvtd det drejede sig om, 
blev han Fyr og Flamme, og nu er han paa Ve __ Hvad han 
vil komme ud for, kan jeg paa Forhaun,d antyde ved at gen
fortælle, hvad en Englænder, i\Ir. IVIerl n Minshall, oplevede 
paa den samme Tur. 

Han havde paa sin Jagt efter et ualmindeligt FartØj fundet 
en gammel hollandsk "Boeier" forladt :ig 1:alvt nedsunket i 
1\fodder i Incløbet til en afsidesliggende Provinsh2.vn. Han saa 
straks, at Sk:i<lens Konstruktion , ar, hvnd lu:.n spgte. Det var 
en af de saakaldte hollandske ,.Boeiers", der i deres bred
næsede, lave Skrog minder om en klu:itet Ælling. Den var 
28 Fod 4 Tommer og var bygget. i HoLand engzng tilbage i 

Baaden set te sammensatte Fugleperspektiv-Billeder. Dens Lin:er minder ikke meget om de gængse Sejh•por~s-Bnade. 
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I Marne-Rhin-Kanalens Sln,cr sker der lidt af hvert. 
:-ler er Ba!lden i en slem Knibe. 

forrige Aarh.111drede. Men i sin nuværende Tilstand saa den 
nærmest haabløs ud. Indvendig og udvendig skallede Maling 
og Fernis af i slore 5tri).Jer, og det var ikke nemt at tænke 
sig det forsømte Far[Øj on:dannet til en komfortabel Skude. 
Men Mr. Minsha. l havde sat sig i Hovedet, at det netop var 
den rigtige :Baad for :wns Fart. 

Indvendig var Baa.len indrettet paa ægte hollandsk Maner. 
Der var en Buffet, en blæncende Opstabling af mere end hun
drede Snaps- og LikØ:glas. Ud med Buffet'en. Der var nogle 
besynderlige horbmtale Indretninger, der skulde give Udtryk 
for Hollænderens Begreb om Sovestedernes BekYemmelighed. 
Ud med Hol:ænd~rens Begreb. Der var en Køkken-Indretning, 
der syntes at gØ,e al Kogning umulig. Ud med det. Og da 
saaledes alle Hollænderens Begreber fra det forrige Aarhun
drede var st:ridt ud, viste Baaden sig at ha ve et rummeligt 
og brugeligt Indre. Man byggede herlige Skuc:er i forrige 
Aarhundrede og naar blot deres Indre bliver ryddet og ind
rettet efter moderne Krav om Hensigtsmæssighed og PJ.ads, 
har man den ldt rigtige 
Skude til ualmin.delige 
Langfarter. 

NJ:r. 11imhall før:e sit 
Skib over Kana:en til Le 

intet har med Sejlsportsmandens almindelige Oplevelser 
at gøre. Det var sidst paa Vinteren, Marne var svulmet 
op paa Grund af det begyndende Foraar, og han maatte 
ofte i Land for med et langt Tov ove: Skuldrene at 
slæbe sin Baad gennem Broernes Indsnævringer. Og da 
han langt om længe naaede Epernay, sejlede han ind i 
Marne-Rhin-Kanalen, hvor der ventede ham to Hun• 
drede Sluser, som han skulde igennem for at hæves op 
over Bjergene og ned i Rhin-Landet. Sluserne var gan
ske smaa, og hvor det ikke lykkedes ham at komme 
op sammen med en af de mærkelige smaa "Baby"
Slæbebaade, maatte han op alene, og da der som Regel 
laa en fem-seks Slæbebaade ved hver Sbse og ventede, 
blev det en langsommelig Rejse. Og hertil kom saa 
Tunnellerne. F. Eks. ved Liverdun løber Kanalen lige 
ind under Byen, og her var Mr. Minshall omtrent 
naaet igennem, da et stort 200 Tons MotorfartØj pludse
lig drejer ind i Tunnellen. Mr. Minshall søgte forgæves 
at signalisere med Haandlygte og raa;:ie, men Lyset 
skjultes af Skumsprøjt og Dampe, og Raabene druknede 
i Motorens Drøn. At vende om rnr umuligt i den smalle 
Tunnel, og der var intet andet at gøre, naar en Kol
lision skulde undgaas, end at bakke, da den modgaaen
de Motorbaad ikke syntes at opdage noget. Mr. Mins
hall maatte hoppe i Land med et Tov og i næsten fuld
stændig Mørke ad en to Fod bred Sti i Tunnellens Side 
slæbe sin Baad tilbage til Tunnellens Indsejling. Han 
naaede netop at slippe ud, før det store Fartøj kom 
brasende. 

Turen gennem Marne-Rhin-Kanalen lærer Sejlsportsman
den mange nye Ting. At. slippe gennem to Hundrede Sluser er 
et møjsommeligt Arbejde. Ligger man udenfor Sluseporten og 
venter, og en Slæbebaad kommer ud fra Slusen, vil dens 
sugende Skruevand straks svinge det lille Fartøj rundt. Mr. 
Minshall fandt derfor paa at anbringe et lille fire-haget Anker 
paa en Stang fastgjort til Skibssiden, og alt, h-.ad han havde 
nødigt, naar han kom til en Sluseport, hvor han skulde vente 
paa Tur, var at lmste Ankeret ind paa Bredder., saa laa Baa
den fast fortøjet, og det var nemt at kaste los igen, saa snart 
Sluseporten aabnedes. Naar dette skete, gjaldt det endvidere 
om at holde sig i -den bagerste Ende af Slusen, da Under
strømmen ellers vilde trække Baaden ret fremad og sende den 
lige mod den næste Sluseport. 

Turen gennem de to Hundrede Sluser op over Vogeser
Bjergene er en kold Sejlads i det tidlige Fo!'aar. Hver Morgen 
laa der Is j Sluserne, og en skønne Morgen vaagnede Mr. Mins
hall og fandt sin Baad frosset fast midt i et Øde og forladt 

Havre, og saa :ulgte den 
første Etape p~a Turen 
tværs genne□ Eurnpa, nem
lig fra Le Eavre til 3.ouen 
og videre til Paiis. Et lille 
Stykke op ad Seiren f:a Pa
ris drejede han saa ind i 
den Serie af sma:a K,cnaler, 
der betegner Begyndelsen 
til Marne-Fl"den, og Jerfra 
ind i selve Marne, hvor det 
Sømandskab begyndte, der 

I ,,_:. • ....___,,-,~, 
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Den sorte Linie angive::- Ruten for den ualmindelige Sejlads tværs gennem Europa. 
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Naar en fremmed Baa<l loLer op langsides, kan man benytte 
Lejlighcd'.!n til at give sin egen Baad en Overhaling udenbords. 

Landskab uden andre menneskeiige Væsner i Nærheden end 
nogle Landmænd, der boede i et forfaldent Slot, Her maatte 
han tilhr:nge seks lange trælsomme Uger og -.. ·ente paa, at 
Isen skulde hryde op. Saa opstoc.l Problemet med Hensyn til 
Proviant, Landmændene havde enten deres Produkter paa For
haan<l afsat til bestemte 1forke<ler, eller de skulde bruge dem 
lil egen Husholdning. De havde intet tilovers fo, Eventyrerne 

i den indefrosne llaad. Efter seks Oger,:;. Fcrlpb kom saa 
endelig Isbryderen, trukket iif otte kraftige Heste, og befriede 
Cen utaalmodige Englænder, og han nrnede den pverste Sluse 
i Vogeserne, hvorfra Nedsejli1:gen skete i;ennern Sluseporte, 
der laa &aa tæt over hinanden, at cLe dr..nne!le ligesom en 
Trappe. I Strasbourg tog han saa Revamche for oen sløje Kost, 
han havde maattet nøjes med, mens ha:i. laa incefrosset. 

Han nærmede sig nu Forbindelseskanalerne L] Rhinen, og 
1:an blev fra alle Sider opfordret til at tage en L'.Jds om Bord. 
Rhinen bruser voldsomt af Sted og ha:- et daa:Ji.gt Navn paa 
C.en Aarstid, men Mr. 1'1inshall foretrak a: for:>yne sig med 
c.e fonwdne Oplysninger om LyssignaI.er, Ti<lC'r for Broernes 
Aabning for gennemga·aende Trafik o. <;. v., og med et Farvel 
til Frankrig plumpede han saa ned i Tyskland. Det gik lettere 
end ventet, Brovagterne aabnede Broe:-ne saa -iilligt, at lVIr. 
l\.Hnshall fik dem mistænkt for at anse hans Bai:.d f~r en saa 
stor Fare for Trafikken, at de blot ønskede hurtigst muligt 
at faa ham ekspederet videre. Rhinn m'.!d -kns brusende 
Foraarsvande var meget besværlig, og det var med en vis 
Lettelse, at han drejede af ind paa Necker-Flo::::.-en for at til
bringe en fornøjelig Uge i Heidelberg □ed at u:i:'orske Slottet 
og smage pE:a Nectaren. Saa tilbc.ge til Rhinens 1\mrnlt, forbi 
Mannheim og Ludwjgshm'en, hvor han :iær ,ar blevet smadret 
mellem to mægtige Hjuldampere. 

Da endelig Main-Floden nc.aedes, ::::iegyndte Opstigningen 
eller Opsejledsen til den bayerske Højs:ette. Hec var den stør
ste Vanskeligf\ed Flodens forskeGge Vandstand. noget i Ret
ning af Flod og Ebbe. ~aar det rnr F1od, ,ar ,_kt umuligt at 
drive Baade:1 fremad, og der var intet an~t at gøre end at 
forti)je med alle til Raadighed staacnd~ Tmsser og Tove. En 
Morgen vaagncde :Mr. lviinshall og fandt, at rloden havde 
c~terladt han helt oppe paa Land midt _ en Kor:-amark, og han 
maatte skynde sig at finde en Slæbeb:1ad :il f..t bringe ham 
ud i Vandet igen, før hans Baad blev til et fast Tilbehør i 
Landskabet. Da dette lykkedes, var det en hemp<:mæssig Slæ-

Langs 
i\'lidtcuropas 
Kanaler 
findes 
de herligste 
og 
mest idylliske 
Anløbspladser 



Lebaad, der f r en k.æmpe:næssig Betaling var vi llig til at 
paatage sig -bej:leL -aa naaede han Aschaffenburg, der var 
det højeste, li.in kunde naa ved egen Hjælp. Han maatte be
nytte sig af e:i saakaklt Kcnvoy, hvortil han skulde gøre sig 
fast, altsaa b.sre hænge paa. Første 'Gang sprang Trossen som 
Sytrnad. Da ::let endelig lykkede at bli\1e hængende, kunde han 
ligge paa Dækket og for første Ga ng nyde det Landskab, han 
sejlede igennem. ::-Ian oplevede fo rskellige Scener af den store 
_i\ktiYitet, h\·o:- det n:'e Hitler-hegine anvender en Mængde 
Arbejdsløse w .Arbejc:et med den nye Rhin- Maine-Donau
Kanal, der .:n skønne Dag vil danne Passage f-:ra Nordsøe11 

·•7 
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ejlad~ langs Englands Ø t i yst. 

for 1000-Tol13 Fartøjer, der indtil nu ikke kun naa længere 
end til Maim og Regensburg. 

,,Herzogin Cecilie" bragt .flot. 
Det berømte finske Fuldskib, Verdens hurtigste Kornsejler, 

"Herzogin Cecilie", blev, efter at det i 2 Maaneder har siddet 
fast paa Klipperne paa Sydkysten af Devon i Sydengland, igen 
bragt flot og slæbt ind til Salcombes Havn. Skibets finske 
Kaptajn, Ericsson, var sammen med sin Hustru blevet om Bord 
i Skibet i de to Meaneder og har selv ledet Redningsarbejdet. 

BOAT VARNISH 

til Deres Baad 

Ingen 
ru, afskallet Flade med 
Carvelin Baadelak. Den 
giver Baaden Glans fra 
Sæson til Sæson. 

HOVEDD:POTET ER HOS 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12 - København K. - Tlf. C. 521 & 541 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISOi 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRJSTNING EN GROS 

Alfred Jensen• Nyhavn 24 
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PHldst;æ-,1,dig Stnna-,1,cl.,ekviperin,q 
STOR'I.' UDVALG! 
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- Sir. 11 De har le11 det I "Vlkln1C>1" I 



{;uf dpokafsejladserne 
Omkring den 1. Juli sej-

les der ved Hankø i Norge 
om Guldpokalen. De delta
gende Lande er i Aar: Eng
land, Sverige, Tyskland, U. 
S. A., Finland og Danmark, 
idet Norge, der sidste Aar 
vandt Guldpokalen, i Aår 
forsvarer c.en i hjemlige 
Farvande. 

Guldpokalen er skænket 
af Den Nylandske Jakt
klubben til The Scandinavi
an Yacht Racing Union i 
1922. Der sejles hvert Aar 
om Guldpokalen med inter
nationale Seks-Metre, idet 
hvert Land kan deltage med 
een Baad, der skal være 
bygget vedkommende 
Land, og hvis Besætning 
skal være af vedkommende 
NationaMet. Det sejrende 
Land skal saa næste Aar 
forsvare Pokalen i eget Far
vand. 

Siden Indstiftelsen er Po
kalen vundet af følgende 
Lande: 1922 Norge, 1923 
Norge, 1924 Sverige, 1925 
Norge, 1926 Amerika, 1927 
Sverige, 1928 Norge, 1929 
Sverige, 1930 Sverige, 1931 
Norge, 1932 Norge, 1933 
Sverige, 1934 Norge, 1935 
Norge. 

Den udtagne Baad til Guldpokalscjlad.,en ved Hiinkø 
Nybygningen "K. D. Y. 1936". 

Ved Udtagelsesløbene herhjemme sejrede i Aar 
Nybygningen "K. D. Y. 1936", der altsaa deltager i 
de egentlige Løb i Norge, og hvis Besætning bliver: 

Overdirekfar Erik Ruben, Rorsmand Gross. Baard 
Baes, Dir. Hans Tolstrup og rnderdirektør Erik 
Reinhard. 

Dyrk Sejlsport. styrter Danskerne sig da ikke i Tusindtal til S,-s. hvor de jo 
plasker husvant fra Arilds Tid! 

Med sine ~kovkranste Fjorde, med Øresund og Bælterne 
er Danmark Yevdens fineste Se:lsportsland - nen hvorfor 

Er Vikingeaanden ved at dø? - Eller har vi ~listet Tran
gen til at opleve - ? 

Ophalerbedding 
paa over 60 Tons • 

AKTIESELSKAB 

KJ!.!JIBRÆNDERTHAVNEN 

Telefon Ryvang 906 
Tlgr.•Adr. : Yochtmovær. 

J. JOHANSEN 
Skibsrigger 

Sundkrogsgade. Ø. 
Telf. Ryva ng 2070 

Alt Riggerarbejde udføres 

Yac.hta~bejde af enhver Art 

Søg Tif/jud 

- Sic, at De bar 11::•t det I "Viklnsen" I 

Køb en Baad og saa ril Søs! Sæt 
Sejl og ti lbring S'.)mmeren ·,ed vore Ky
ster i egen Baad De.:i Sommer vil du 
aldrig glemme ... de lange solglitrende 
Stræk, de lyse, lune S0rnmcrnætter med 
Bølgeskvulp om Bov . . Sæt Sejl - og 
lær Danmark at kende pac en helt ny 
Maade -! 

,,Vikingen"s Forside. 
,,Vikingen" br:nger i dette Nummer. 

en smuk Sejlsports-Forside, der er malet 
af H. Soh)tsler-Perlersrn, som Gang paa 
Gang har glædet vore Læsere med sine 
friske og nøjagtige maritnne Billeder. 
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o/tusÆer <::Zfu 
den Gang • 

VI seilede? 
Lad mig· begynde med Skibsdrengen, som skulde 

blive Skudens Mandskab. Lige fra han gik i Skele 
bar han paa Drømmen om den Dag, da han skulde 
pakke den grønmalede Skibskiste for at drage ud 
i Verden. 

Skuden ~<unde han se fra Stuevinduet. Han kendte 
hver enesi:e en. Han hJ.vde udsøgt den, han skuHe 
rejse med første :;.ang, og· han fulg·te hendes Færd 
fra Aar til Aar. 

Der Ya:1· to Sl&gs Skuder, tre om man vil. Der 
var de srn,.aa I-Ijen:paafarere, som gik Turen til Eng
land og Østersøhavnene, der var Kanadafarernc •)g 
de store fiotte Te::.-ner som sej lede Aaret rundt. De 
store fik Skibsdrer_gen 5jældcnt at se, dem hørte han 
mest Tale om fre. de befarne, men Smaaskuder:ie 
havde har.. sta:lig· om sig, og det blev derfor ogsaa 
disse som jaur:.edc Grundtanken for Drengens Higen 
efter ScjlOOsen paa. de store I-lave. - Vi var jo ikke 
saa mocler::12 den Gang, at vi havde noge:i som helst 
Arbejdsledi5·hc>-cl. Vi gik til Skomageren, der tog Maal 
af os til e~ Pa:- Sko til 6-8 Kroner saadan en Gang 
hver tredie eller fjerde Aar. Først gik vi til Bedste
mor for a: Yise os fren, og naar Skoene efter sfor 
Forsig·tiglwd blev slidte, fik vi nyL Forlæder det ene 
Aar og Bagiæder det næste, til der ikke fandtes 
mere tilba~e af dE-m. Men før de havnede paa Dyn-

g·en hag det grønne Hus med Hjerte i Døren, havde 
vi og·saa faaet Stropper til Tøndestavene af de smaa 
Læderstumper, der var ·igen. Det var maaske en 
daarlig Tid, men det var da en Tid, som vi sent 
glemmer, og en Tid som g·av Minder for Livet. 

Drengen kunde altsaa allerede i Skoledag·ene tage 
sin Bestemmelse om, hvad han skulde være, naar han 
blev stor. Og paa Stedet ved Søen vidste man ikke 
om noget andet end at gaa til Søs. 

En og anden fik jo Plads i Kramboden, en paa 
Lodskontoret og en paa Havnekontoret, men det var 
ligesom disse Stillinger mere var forbeholdt Mors
drengene og Drenge, som der ikke var rigtig Fut i. 

Her i vore egne hjemlige Farvande laa Skuderne 
i Rad og Række ved hver eneste Holm. Det var først 
i Marts og April, de begyndte at røre paa sig. Nogen 
skulde gaa i Propsfarten, andre sejlede med Is speci
elt til Frankrig, og der var jo ogsaa nogen, som stak 
af i Ballast over til England. Der gik jo gennem
snitlig 25 til 40 Smaaskuder paa en Ladning, som 
trækkes afsted paa en 10,000 ts. Køl i vore Dage. 
Dette var selVfølgelig Grunden for, at Kvantiteten 
stod adskilligt højere end Kvaliteten. 

Der var Liv og Røre overalt. Om Foraaret var 
Sømændene o:'te beskæftiget med Oppudsningen af 
Skuderne, før de mønstrede som Mandskab om Bord. 

Skoleskibet "Georg Stage". 
- Sig, at De bar læst det i "Vikingen"! 



De kendte derfor Skuden ud og ind. 
Medens Sejladsen i vore Dag·e er rent mekanisk, 

var det dengang mere Vovemod og Kyn<iighed, der 
maatte til. Det at sejle i vore Dage er Dygtighed 
paa en hel anden Maade. Sø:nænd nu er mere Aands
arbejdere end Haandsarbejdere. Men d0 er ikke 
mindre dyg·tige for det. Det er bare Udviklingen, der 
er gaaet de::i. Vej. Og jeg :ror næppe, a: nogen af 
os ønsker sig tilbage til det umenneskelige Slid, som 
var i Sejlskndel'llc. Naar vi nindes Sejlskuc.etiden som 
den herlige Tid, da er det Romantiken, vi higer efter, 
og vi ved jo alle sau inderlig, at hvis vi l:avde Sejl
skuderne den Dag i Dag, saa vilde vi moderniseret 
arbejde paa en helt anden Maade end den Gang. 

Den store Drøm hos Skibsdrengen var nu allige
vel at staa ud af Fjorden med en stor oversøisk Sejl
skude. En med dobbelte Bramrær og Røj]cr, og med 
en Gallionsf:gur i ForstaYnen, som kunde skille sig 
lidt ud fra de almindelige. Det var en rent Kappe
strid om hvem, der havde ligget længst i Søen. Alle 
de Savn man havde haft var hurtigt glemt, naar 
Skuden kom til Land. Der var saa meget en Sømand 
da havde at glæde sig til, at Strabadserne straks var 
glemt. Først og fremmest var det selvfølgelig Kvin
den, som stod i Hovedet paa enhver. Brevene bragte 
Nyheder, og den som ikke fik et g·odt Brev fra en 
elsket Veninde eller fra Hjemmet, kunde ofte blive 
melankolsk :or lange Tider. 

De, som driver lidt af al::nindelig Sejlads, kender 
ogsaa til, hvor vidunderlig det kan være, naar mange 
Bande mødes i en eller ande:t Havn. De ligger klinet 
op til hv7randre. Saaledes var det ogsaa i Sejlskude-

Større end Suez-Kanalen. 
Den kæmpemæssige Kanal, der skal forbinde Korn-Om

raaderne inde ,i Rusland med Sortehavet, bliver en Kanal, 
hvis Betydning kan maale sig med Suez-Kanalen. Oceandam
pere skal kunne sejle midt i de bugnende Korrmrnrker, og 
den Dag, Kanalen aahner - nogle siger om to Aar, andre 
om fem - vil Ruslands Kom begynde at slrfJTlme ud i 
Verden. 

Det er nemt at forudse, hvad Følgerne vil blive; en vældig 
Krise i de _øvrige Hvede-Omraader, især i Kanadu. 

Eskadreskib en Maaned. 
Den 15. Juli hejser "Niels Juel" Kommando, altsaa hvis 

alt. gaar efter Bestemmelsen. Det nye Skibs første: Chef bli
ver Kommandørkaptajn Augsburg, og han stafcr ud paa 
Prøvetoge med ialt 3'.15 Mand. Hans Næstkommanderende 
bliver Orlogskaptajn Nørgaard. Den 20. Augi.:sc indgaar 
,,Niels Jucl" i Sommerens Eskadre- og Artilleriskib. Eskadre
chef bliver Kcmmandør Tap. Naar "Niefo Jud." den 25. 
September siger Farvel dl Eskadren, gaar den ind paa Værf
tet, og senere faa den et nyt Hold Mandskab, denne Gang 
vistnok 400 Mand, og gaa atter ud, og saa bl:ver Skibet 
faktisk ude paa Toge lige til her.. mod Jul. De foregaaende 
Somre har alle i Marinen klaget over det nedslaacdc i, ae 
Sommerens Artilleriskib faktisk kun var under Kommando 
i forholdsvis kort Tid. For en Gangs Skyld bliver der 
virkelig noget at glæde sig over. Adlleriskibet vil være 
bemandet i ca. fem Maancdcr. 

dagene i de store Havnebyer. Skuderne blev beun
dret som skønne Kvinder. lvian kaldte Sh,den "hende" 
eller "hun". Man kælte for den i Mangel af den 
derhjemme. Hun vat· jo saa langi herte. og Skuden 
blev derfor et Symbol paa Kvinden. 

Jeg har saa ofte sag·t, at hver eneste Skude har 
sin egen Historie. Selv om den eller den _kke plejer 
at gøre sig bemærket med nogk Rekon:rejser, saa 
vil Sømændene kunde fortæLe on: Helteb,:drifter om 
Bord i "Skuden". Tænk bare paa den Gang, da den 
blev sejlet for toppede Bramsejl helt ind i Havnen, 
ind mellem Skuderne, og sæi:ket sit Anker lige uden
for Bryggen, hvor den skulde losse. Det var et Øje
blik, som sent g·Iemmcs af de gamle Dren;·e, der var 
med til at udføre Bedriften. Det l:lcv ogs2.a beundret 
af alle de andre, der laa til Ankers paa Reden. Der 
blev talt om det Mand og Mand i:nellem, '.)g det gav 
Spiren til nye Bedrifter. 

Størst bliver den, som forstaar at heu:dre andres 
Bedrifter. Derfor skal Yi yngre aldrig glemme, hvad 
de gamle Somænd i Sejlskuderne g-jorde for at skahe 
Glansen om vort Navn som Søfadsnatior'"' De viste 
os Vejen til nye Havne, og de ~yddede Vejen for 
os til at skabe nye levelige Vilkaar p:ta Eavcne. 

Tænk bare paa en Afgang· fra den Havn, hvor 
Skuderne laa Side om Side, maledes at ilfosterne ud
g-jorde en Skov af Træer. Der g·aar Tusinder af gamle 
Drenge som os, del' virkelig har været med paa 
Legen. De vilde blive Smaadrenge i Yore Dages 
Skibsfart, men de er og bliver Heltene fra Sejl
skudetiden. 

'--' re 

Prismekikkerter 
i fuldendt Præcision til over
kommelige P·iser. 

Se dem i de førende optiske og 
nautiske Forretninger. 

Generalrepræsentant fer Skandinavien: 
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BECKKASSEL 
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P. A. HERSKIND, Frederiksborggade 50, Kbhvn. 
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~7larine-&indring:er 
Af Arndth 0. W. Schultz 

Der var en Søfy::-bøder ved Navr:. Biilow, ham vilde 
jeg ikke gerne møde fule. Om Hælvten af de Æventyr, 
han fortalte, var sande, saa bevare mig vel. Han havde 
mørkt Haar og en Ansigtstype, som Etnografer kal
der promorph, d. v . s. Pande og Næse gik ud i en 
Linie. Naa:- vi badede, havde vi rigtig Lejlighed til 
at konstatere, at hans Krop var oversaaet med store 
røde Ar efter Knivstik. Paa Forespørgsel, hvorledes 
han havde faaet dem, fik vi serveret en Historie, 
som nok k=de faa en Jazzdreng til at blegne under 
Pudderet. :3-:ilows Historie var følgende: Han laa med 
en Dampe:: i en e:i.gelsk Havn og var kommet op i 
en Havneknejpe, hvor han blev godt fuld; da han 
gik ned tii Dokken, blev han overfoldet af - som 
han mistænkte - to Tyskere fra hans egen Baad, 
som bearhejdede ham med Knive, saa han netop 
havde Kraft U a: slæbe sig nec. og faa fat i en 
Haandspag og stille sig paa Lur ved Siden af Lej
deren til For~ukafet. Først kom den ene Tysker 
listende, og da han gik ned ad Trappen, fik han 
Haandspag-en i Baghovedet, saa :ian uden en Lyd 
sank samoen. Efter et Øjeblik kom den næste, og 
han fik pae samme Maade, og saa sank Bi.ilow selv 
sammen a:: Blodtab og kvikkede ::ørst op paa Syge
huset. Politunders0gelsen sluttede med, at skønt den 
ene Tysker var dræbt, saa var det alligevel Nød
værge og 3i.ilow blev frikendt. Ja, tro det, den som 
vil, men saa.dan fortalte Bi.ilow selv. 

Biilow skulde giftes, og først troede ingen paa 
denne Hiswrie, men han mødte med de nødvendige 
Papirer og trods det lange Strafferegister fik han 
Landlov for Brylluppet. Vi tænkte alle, at det var 
af Rædsel f:>r :iam, at han fik Tilladelsen. Bi.ilow fej
rede Brylluppet, og vi, som sad paa Kasernen, vilde 
gerne have givet en hel Æske Motorcigarette1· for 
a t faa Bruden at se. 

Da Aa:·;ang 1911- 12 permitteredes, sad Bi.ilow 
selvfølgeli5 i Spjældet, men nu er han vel sluppet 
ud. Det V.i:: e:i st::-eng Vinter det Aar og ikke altid 
lige behagejgt at være f. Eks. Færgemand ved Hønse
))jroen. Men der fa:idtes jo "Hjælpemidler" mod Kul
den. De tre Mand i Vagten, som havde til Opgave at 
færge Overordnede over fra 
Toldboden til Orlogsværftet 
eller tage en Tur over for at 
holde Re::i.den aaben, kunde 
have det meget gemytligt. Der 
var varm: i Vag:rummet, og 
havde ma:i bare den rigtige 
Sammcnsæning af Vagtholdet, 
kunde man tilbringe Ventetiden 
med f. Eks. a: fo::-tælle Histo
rier eller SkippeTløgne, som 
serveredes En meget sympatisk 
og stilfærc:ig Styrmand, der 
desuden ej ede to gode Egen-

(Sluttet). 

skaber, nemlig at have et vaagent Blik for, hvad 
han havde set ude i Verden, hvilket nogle Søfolk 
ikke har, og desuden Evnen til at fortælle med stille 
Humor om Æventyr, har:. havde oplevet, fortalte Op
levelser til Søs og i fremmede Havne, og selv Mænd, 
der selv havde oplevet meget, lyttede med Spænding 
til hans Fortællinger. 

Man kunde ogsaa faa Kammerater med, som 
ansaa det eneste saliggørende en kold Vinternat 
var at faa en Snaps. - Metoden at skaffe en saa
dan paa var meget enkel. En af Vagterne fik - saa 
vidt jeg husker - af hver 5 Øre og en Konvolut 
med et Stykke Papir i. Naar vi kom til Fastlandet, 
gik han op til Toldvagten og sagde, at han gerne vilde 
gaa til Postkassen lige i Nærheden med dette BTev, 
og saa slap han igennem. I Toldbod Vinhus gik han 
saa ind og købte for 15 Øre en halv Flaske Brænde
vin, og den blev staaende paa en Bjælke under Broen 
ved Toldboden. Naar Færgen kom over og der ikke 
var Passagerer, der skulde med, tog hver af Vagt
mandskabet en Slurk, og det hændte aldrig ved Vagt
afløsning, at der fra foregaaende Vagt stod en Flaske 
med en Sjat i. En Nat ::ingede Vagten fra Chr. den 
IV. Kran og slog Brandalarm. Det brændte i Sukker
fabriken i det gamle Kvarter i København. Der blev 
blæst i Trompete1· og Beadsmandspiber overalt i Ka
sernerne, og Raabene: ,,Rejs ud over alt!" skingrede 
gennem Sovesalene. Sna:d stod vi opstillede i Brand
ordning paa Kasernegaai·den, og Mandskabet til Or
logsværftets store Sprøjte blev udtaget og spændt for 
Sprøjten for i Ilmarch at springe over Kristianshavn 
til Brandpladsen. Der var ingen Muligheder for at 
faa Sprøjten over Isen eller kortere Vej. Søndag Mor
gen ko:u Sprøjten tilbage, og Gutterne saa ikke sær
ligt indbydende ud. Sorte og sodede i Ansigtet og paa 
Hænder, Striber af Suk:;;:ersaft og Istapper i Kanten 
af Stortrøjen. Ilden var kvalt og Marinen havde i 
hvert Fald været med. 

En Flyvemaskineingeniør og Opfinder, som alene 
kom sejlende ind i Værnepligten et Par Maaneder, 
før vi blev permitteret, havde en haard Tørn, inden 
han bll.ev, som alle vilde have ham. Trods det, at hi:in 

var værnepligtig, blev han en 
Slags Lærer ved Flyveskolen, 
ogsaa for Officerer, og om det 
var dette eller Opfindelsen, der 
lavede Snur i Hjernen, ved 
man ikke, men han holdt paa 
Tiltaleformen "De" og blev ofte 
af Officererne budt paa Fro
kost i Officel'skasinoet. Da 
dette var blevet grundigt kon
sfa.teret, begyndte Opdragelsen. 
Knuden i Fodenden af hans 
Køje blev stukken med Træk
ta::np - og da han laa i sin 
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sødeste Søvn, var der en Arm, der kom frem og 
med et Ryk løste Knuden op, saa Opfinderen med 
Tæpper og alt havnede i Glideflugt paa Gulvet fra 
"Højden". Han laa i Midtergangen af Sovesalen og 
havde altsaa Tid . til at faa god Fart. Han l:rummede 
lidt over Styrteflyvningen og kravlede op igen for 
ca. en Timestid efter atter at •arrangere "det faldende 
Løv", og trods alle Kunster blev dette ved Nat efter 
Nat for ti~sidst at kulminere i, at han en Nat blev 
surret fast som en veritabel Rullepølse, k::ieblet og 
vendt med Ansigtet nedad, men da opdagedes hans 
Svæveflugt af vagthavende Underofficer eller Offi
cer, og Vagten, som ikke havde set noget, blev kom
manderet :il at løse ham ned. Det fortaltes, at Offi
cererne selv havde bedt ham op at holde op med at 
spise hos dem, thi de havde ingen Muligheder for at 
beskytte ham for den Slags Drillerier. Resultatet 
blev, at han snart var Kammerat med alle og siden 
blev beundret for sine Monoplankonstruktioner. 

En ane.en Vanskelighed for os var de stadig 
forekommende Neglerier af Skaffegrejer. - Dette 
regnedes ikke for Tyveri eller umoralsk paa nogen 
Maade. - Man kom til Kasernen ude fra Værftet og 
skulde spise, ja, saa havde Bakken maaske hare fire 
Tallerkener, tre Knive, et Par Skeer og et mindre 
Antal Gafler o. s. v. Dette var .for lidt for at bespise 
8 Mand, og man var derfor tvungen til at gaa ud paa 
Rov for at skaffe sig noget at spise paa eller med. 
Man kunde da ofte opdage, at der, hvor man neglede • 
ny Service, var der maaske et lille Reservelager af 
Tallerkener. Vi forsøgte at mærke Grejerne med vore 
Hovedmimre ved Hjælp af Nummerstanser, men Ema
illen kunde man jo ikke behandle paa denne Maade, 
og det mærkede Gods var man tvungen til ved Per
mitteringen at bytte ud med saadant, der ikke var 
mærket for ikke at komme til at erstatte Staten for 
dem. En Dag mod Slutningen af Tjenestetiden, da vi 
kom til KEsernen Kl. 4, var der kun een Tallerken til 
8 Mand, og det var jo lidt "knaft". I en Pause, da der 
ikke var nogen i Spisesalen og i Køkkenet, lirkede 
vi Lemmen til Køkkenet op, og Bakstørnen, som havde 
Ansvaret, gled ind gennem Hullet, og et helt Dusin 
Emaillegods blev Resultatet af Ekspeditionen, og si
den gjaldt det jo om at find~ Gemmesteder for Sa
gerne; det lykkedes ogsaa saa godt, at vi ved Afleve
ringen kur.de skænke to Tallerkener til Nabobakken, 
hvor netop fire Tallerkner behøvedes. Det enkleste 
havde været, at hver Bakke fra Begyndelsen havde 
faaet udleveret en komplet Service mærket med Bak
kens Nummer paa en saadan Maade, at Numrene ikke 
kunde forsvinde. Sømandsmissionen holdt 1foder ude 
paa Kasernen, og nogle havde ikke større Interesse 
for disse, men derimod meget stor Interesse for de 
flere Aar gamle Numre af "Familie-Journalen", der 
uddeltes. Disse blev inden næste Uddeling fuldkom
men læst i Stykker, og Serietegningerne som "Knold 
og Tot", ,,Ole Jernmand" m. m. studeredes meget grun
digt. Vi havde selv et Par smaa Kammerater, der gik 
under Navnet Knold og Tot. 

Om Aftenen den 12. April 1912 havde Kongens 
Kvarter haft Landlov, og da de kom hjen, gik de 
igennem Dronningens Kvarters Sovesale og raabte: 
"Titanic" er gaaet under - ,, Titanic" er stødt paa 
et Isbjerg, og er gaaet til Bunds!" Sagen diskuteredes 
til langt ud paa Natten, og Diskussionen stilnede kun 

af, naar Vagten gav Signal, at vag·tlia.-~nde Under
officer var paa Indkommende. Det blev dystre Reflek
sioner og Historier om selvoplevede Strandinger og 
Havarier. Alle, som havde Tjans næst'! Dag til at 
slippe i Land, havde lange Lister med Bestillinger paa 
Aviser, og da A .-iserne var studerede fulgte nye lange 
Diskussioner og Historier. Der hændte i de Tider 
ikke saa store Begivenheder, so:n under Verdenskri
gen og efter denne, man v,n- ikke S<ca bLaserede som 
nu til Dags. Saa nærmede Tiden Eig, fa vi skulde 
permitteres, og nyt Mandskab kom in<'., og nu var 
det os, der var de gamle og med megen Overlegenhed 
saa paa den nye Samling Marinere me:i sine regle
menteret knyttede Slips og den biaa-::ivid stribede Uld
trøje meget pænt synligt. Det varede dog ikke længe, 
inden det nye Hold havde lært at binde å~t firkantede 
Slips og enten havde kløvet Undertrøjen •paa Brystet 
eller ned i Bukselinningen, saa :nan saa det mandige 
bare Bryst. Aflevering af Unifcrm m. n. skete, der 
var Højsæson paa Smaatyverier, thi mi:nglende Ud
rustning skulde erstattes, og de: gjaldt :>m at skaffe 
de manglende eller klare sig paa anden Maade. Havde 
man ikke to Par reglementerede Sokker, kunde man 
tage et Par og faa to Par ud af dem ved at stoppe 
Avispapir i en Sok og rulle den smukt or; der var ved 
Afleveringen ikke Tid til at kontrolle:::e den Slags 
Snyderier. Man fik sin Aflønningsafreg::iing, og den 
var ikke fornøjelig for ret mange. Vi vidste, at "Midel
fart" havde taget det, han kunde faa ·.1d, og var spændt 
paa,, hvorfra han skulde faa en •Y Rig. Alle mødte vi 
med vore Kufferter med nypressede K'.æder i, men 
"Midelfart" havde ingen Kuffert eller 7 adsæk. Han 
fik udleveret en fuldstændig Marinehab:t uden mili
tære Tegn som Huebaand, Kvartertegn, bl.aa Krave osv., 
og han var sikkert den mest glade af os allesammen, 
præcis som Historien om den l~kkeligsæ Mand, som 
ikke engang ejede en Skjorte. Vi ::>le.- spredte saa 
grundigt som ikke nogen anden Vaabem:rt. Min Side
kammerat Willumsen, en Mejerist og under Tjeneste
tiden Bakkens største Antimilitarist, emigrerede til 
Australien, og da Verdenskrigen brød nå, meldte han 
sig frivillig for at hævne SønderjyLand til "Anzac", 
d. v. s. Australien-New Zealand Army Corps, og del
tog i Kampene ved Dardanellerne, og da de Allierede 
drog Tropperne bort derfra. kom han til ?rankrig, var 
med ved de frygtelige Kampe ved Cambrai, og under 
det sidste Krigsaar blev h3.n for første Gang saaret 
ved Sommefronten af en Granatsh:.mp i Skulderen, 
blev helbredet, fik Pension som krigsdu~lig og rejste 
tilbage til New Zealand. 

"Midelfart" saa jeg en Dag p:1a Ga.den, da jeg var 
hjemme paa Besøg fra De.landet. Han var fuld som 
et Æg, glad som en Spillemand 0g klæd: næsten, som 
da han mødte i Tjeneste 1911. Han lignede sig selv 
godt nok, Ansigtsfarven var mere højrød men de altid 
leende, missende blaa Øjne bevIBte, at Euroøret var i 
Behold, trods det, at Livet for ham nok ikke havde 
været nogen Dans paa Ro~er. 

Verden er ikke saa forfærdelig stor, og maaske 
mange Marinere kan fortælle oo mere mærkværdige 
Sammentræfninger paa betydelig mere terne Pladser 
paa Jordkloden. Saa ved jeg fra Redaidøren, at de 
altid er velkomne til at skrive i "Yikingen". 

Nr. 201!0, Aargrng 1911-12. 
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Kineserdreng. 

OpadCWhangpooffc 
I faa Storbyer i Verden virker Kontrasten n:ellem Fortid og Nutid saa overv1?ldencle paa den fre 

mede som \·ed Indsejlingen til Shanghai. Byen ved Havet, som Kineserne selv benævner den. - Stc 
moderne Luksusdampere med al tænkelig Komfort og med Turister fra alle Verdens Egne mødes J· 
paa Whangpoof!oden: ,,Den store Hovcdlamlevej" - med pYimitivc kinesiske Sejlfartøjer af midd 

itlderligt Cdseende. Det virker paa den fremme.de, der n:ermer sig Byen fra Søsiden. som et Kaleidoskop 
s,<lftende :ndtryk, der kulminerer ved Landstigraingen, hvor Amerikanernes Tilløb til moderne Skyskrab( 
af Staal og Beton skyder op som mægtige monumentale Bygningsværker Side om Side med Kineserr 
,,Knaldhytter". 

Nationer fra alle Verdens Egne synes her at have sat hinanden Stævne i den "Hvepserede", der ikke 
intet benævnes Østens Babylon. 

Her paa denne Alfarvej laa den gamle Kabeldamper "Store Nordiske" ocmnkret midt ude paa Flod, 
Den blev nygget herhjemme i Danmark og afgik paa sin lange Rejse til Østen i Aaret 1880 og har ik 
siden være, hjemme. 

Adskillige unge Danskere har i Aarenes Løb for kortere eller længere Tid som Skibsofficerer haft de 
Lydende Hjem i det gamle veltjente Skib, der nL er overdra)!;et til Kineserne. 

I Shanghai, der ofte har været Centrum for stcre og voldsomme Begivenheder, kan følgende Episode, c 
her skal berettes om, vel kun henregnes som en Tragedie af mindre Format; men for os, der var Øjenvic 
dertil, staar Tildragelsen prentet fast i Hukommelsen for stedse. 

Enhver "Shanghaimand" kender disse berygte:le lummervarme Augustaftener, hvor Solnedgangen ik 
bringer nogen som helst Kølighed. Tvæ:timod virker Heden som et varmt Omslag, saa man ønsl 
for Alvor at blive lagt paa Is eller i det :oindste henflyttet til koldere Regioner. 

Moskitoerne svirrer og summer ustandseligt og ·g/lr deres bedste Fors1!g paa • at plage Livet 
baade Mennesker og Dyr. I Sammenligning med vore hjemlige Myg synes vi næsten, de optræ, 
som de mest glnbende Rovdyr. 

Skønt det er temmelig sent paa After.en, mindskes Trafikken dog ikke synderligt paa den. st 
Færdselsaare op til Millionbyen. - US':andseligt lyder den ejendommelig Opsang: .,Hei, ho 
hei, ho" fra kinesiske Kulier og Søfolk paa de forbipasserende, tungt· 
lastede Lægtere og Pramme, der, naar '-'inden har lagt sig, og Sejlene 
ikke kan benyttes, bliver fremdrevet vd • Hjælp af store Vrikkeaarer 
under Kinesernes monotone Opsang: .,Hd, ho - bei, ho". 

Ellers bliver Stilheden ikke afbrudt. Larmen fra Storbyen naar ikke 
frem til de fire unge Danskere, der trnds Moskitoplagen oi; Varmen 
sidder hyggeHgt samtalende paa Dække-:. - Kampen med de vingede 
,,Rovdyr" har forlængst bragt den sædvanlige Bridge til Afslutning. 
?rods Tobaksrøgen, der efterhaanden indhyller os som en mild Tange, 
fortsætter de paagaaende Insekter deres rasende Angreb paa os. 

Hvilke af disse Insekter, der tilfækigvis har Malariabaciller i sin 
Brod, ved vi heldigvis eller maaske uheldigvis ikke noget om. De ser 
alle ens ud .. I Mørke er alle Katte graa. 

To kinesiske Kr1inder ivrig Samtale. 

Samtalen gaar derefter af sig selv over til at omfatte Hjemlandet og 
de Mennesker, som der staar os nær. Der berettes om glade Aftener i 
Tivoli, om Nørrebros Teater og om mind~rige Sommemdflugter i danske 
Bøgeskove. - Ja! en dansk Bøgeskov i Juni eller Eremitagen i Efter-

Kabeldamperen 
,,Store Nordiske" 
bygget lzos 

Bmmeisler & 
Wain 1880, 
nu bcnyilet af 
Kineserne som 
Fmglsldb. 



2 til Storbyen 

,HANGHAI 
fdagssol stiller vi op som en Sammenligning med den gule stinkende 
1d, der paa alle Tider af Døgnet besejles med aabr:~ Pramme, hvis 
[holds Duft frister e:i til at Ønske sig Lugtesansen bPr~vet. 
l\fon trods alt er vi for Øjeblikket i Tankerne hjemme Danmark, og: vi 
ler vist hver især at lade dis,;e gaa paa Langfart og dvæle for en Stund 
I alie de glade Minder, som vi nu lader passere Revne iur os. 
Alle disse Betragtninger faar dog en brat Alslntn:ing, og pludselig er Idyllen som 
·tblæst, og den nøgne Virkelighed er paa en Ganir rykke!. ind paa Livet af os. 
Tæt ved Flodbredden, hvor der ligger fortøjet flere ~~ore Kineserdjunke, bliver 

pludselig Liv og Røre, og der høres de mest uartilc1Ierede og hjerteskærende 
·ig, man kan tænke sig. - Det er, som oni ti Kinesere ;iaa een Gang fik en Kniv 
kket i Halsen. - H-.,ad kan der dog være paa Færde? Og hvad er Aarsagen til 
dette Postyr? En Del af rnre egne kinesiske Matroser er imidlertid kommet paa 

1ene hidkaldt af Skrigene, og er ligeledes Tilskuere til :let Drama, der i L.0bet af 
t Tid, og inden vi paa nogen i\laade kan forhindre de:, bliver udspillet for vore 
1e. - I Begyndelsen er det vanskeligt at danne sig no~n 1foning om det Virvar, 

bliwr foraarsaget af en Sne.<, Kinesere, der tilsynelade:tde h1her forvildede op og 
I ad Dækket paa en af Djunkerne. 
i\fon eftcrhaanden skelner vi trods Mørket, at det i VXkelighcden drejer sig om 
Kinesere, der bliver skarpt forfulgt, og nu bogstavelig talt løber Spidsr:d; mens 

~ Djunkens Besætning, der er bevæbnede med lange Bambusstænger, lader Slagene 
hagle ned over de tre arme S!"'.1.dere. - Efter vore egne 
Kineseres Udsagn er det Indbndstyve, der har været paa 
Spil. De har forsøgt at stjæle af Djunkens Ladning, men 
er blevet grebet paa fersk Gercing af Besætningen, og de 
faar nu efter deres Mening kun den velfortjente Straf. -
Plud~elig som paa et givet S:ignal springer de tre for. 
fulgte Kinesere paa Hovedet i Floden, idet de aahenbart 
foretrækker at drukne fremfor ,:.t blive slaaet til OfSde af 
Stokkeslag. Næppe har de im:i1Ilertid Iaaet Ho\•edet over 
Vandet igen, f_ør Hævnerne er over dem paany, idet de 
lader en Byge af Slag hagle æd over de tre druknende 
Mennesker samtidig med, at de >ed Hjælp af B.amhnsstæn• 
gerne søger at støde dem ned rnder Vandoverflnden igen 
for at drukne dem, som om det drejede sig om svømmende 
Rotter. 

Skrigene bliver svagere og S\.--agere, og tilsyneladende er 

Gammel 
Kineser
kvinde. 

Nanking 
RoacL 

Shanghai. 

Gammel kinesisk Sømand. 

Kl-liesisk Politibetjent. 



Vor Samtale om de gamle 1\1:inder derhjemmefra Danmark er forstummet, og 
den lille T~ldra5else og det lndbljk, vi har faaet af Menneskets Kaar under frem
mede og ubøruhørlige Love, har efterladt et af de Indtryk, der for stedse v,il fæstne 
sig i ens Erind:ing. 

I sin Søgen efter en forsvunden Søn vil en eller anden kinesisk "Morlille" 
rokke ned til Flodbredden, og paa det Sted, hvor hun nu mener, han er for
svunden, vil 1nm sætte smaa Trækasser med de lækreste Madvarer i ud at sejle. 
Er hun bedre økonomisk stillet, vil hun yderligere engagere Grædekoner, der for 
Timebetaling sætter i med en forfærdelig Hylebncert. 

Tiderne vil skifte med regelmæssig Ebbe og Flod paa den sto:e Vandvej op 
til Verdensbyen Shanghai; men for den, der i sti lle Nætter har lyttet til Kineserens 
monotone Opsang - ja, det er næsten som at lægge Øret til en Konkylie, hvori 
man synes at høre Rytmen af selve det mægtige Kina med dets Millioner af 
Mennesker og :llfenneskeskæbner. 

Kinesisk Djunk. 

den uhyggelige Lynchjustits 
udspillet. - Ingen af de jt\'• 

rige Tilskuere paa de nærlig
gende Kineserdjunke har vist 
det ringeste Teg:i til at for
hindre det, der har fundet 
Sted, da deres Overtro vilde 
forbyde en saadam In:lgriben, 
og da Retfærdi gl:eden er sket 
Fyldest, vilde de jo efter de
res Mening være unødvendrgt 
at indblande sig i anlres }.f. 

færer. 
Maaske er det lykkedes en 

af de arme Syndere ekjnlt af 
Mørket at undslippe deres 
Hævnere? Det er ret tvi·;l
somt, og Gaaden hli'l"er først 
opklaret, hvis Flodguden en 
skønne Dag giver sit Bytte fra 
sig og overlader et Par ha:., 
oplØste Lig til en eller and~n 
kinesisk "Skidtfisker". der be
tragter det som en meget g,Jd 
Fangst, for hvill::en :rnn ved 
Aflevering til det stedlige 
Flodpoliti modt9ger den 
hans Øjne svimlende Beli,n
ning af to Dollars pr. Stk. -
N aar hans egen ::>g Familiens 
Eksistens nu er sikret flere 
Uger ud i Frerrtiden, ligger Kinesisk Skidtfislierbaad. 
det egentlig fjerr:t fra ham at 
hengive sig til d~bsin:lige Betragtninger over de Menneskeskæbner, der her fandt 
sin Afslu tning. 

,,Skidtfiskerer.", sr,m han benævnes herude, er Floddykker og fører som saa
dan en kummerlig T.lvære:se. Han er Whangpooflodens Proletar. Ganske n.Øgen 
lader han sig g1i,de :ied langs sammenbundne Bambuspæle helt ned paa Flod
bunden, ofte paa 12 til 14 Meters Dybde, og opsamler Kulstumper, gamle Kon
servesdaaser og alle :;enstr,.nde, andre Mennesker anser som ubrugelige og ikke 
gider hukke sig efter. Det er saa langtfra at være Perler, han fisker op, selv om 
Arbejdet er minclst lige saa anstrengende og livsfarligt so111. en Perlefiskers. 

Næste Morge:1 er Djunken borte, og intet somhelst vH forraade det Drama, 
der er udspmet Dagen før. - Der bliver ikke sat et ind~iklet Retsmaskineri i 
Gang for at faa Traadene udredet, eftersom den Slags Affærer hører til de 
dagligdags Begiv::!nheder i :let himmelske Rige. 
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Erik Haugelund. 

Af et Brev: 
,,. . . . . . . . . ln!et andet Blad 

bringer den S.'.ags interessant 

Læsning som ,;Vikingen". -

Hvad der særlig har Interesse, 

ei" de perso.nlige Skildringer 

af Oplevelser og Iagttagelser 

fra Rejser ud over de store 

Have. De bli;;er altid slugt 

med Spænding ...... " 

Dette er blot Uddrag af et 

enkelt Brev, men saadanne 

Breve fra vore Læsere faar vi 

ofte. Vi takker for alle rosen

de Ord og hvert et godt Raad. 

Og vi benytter igen Lejlighe

den til at opfordre vore vidt

berejste Læsere til at skrive 

deres bedste Oplevelser ned 

og sende dem til "Vikingen''. 

De er ahid velkomne. 

Whangpoofloden. 



Luftens Erobrere. Rekord-I-lejder 
fra de stdste 150 Aar. 

er den største Højde, 
:Uenueskene hitltil ha1· 

naaet. 

De amerikanske Stratosphæreballo

ners Rekordfart har ikke været uden 

Dramatik. Uheld har der været rige

ligt a:', men vi er endnu kun ved Be

gyndelsen. 

Nogle videnskabelige Iagttagelser 

har man dog opnaaet. 

I en Højde af 22,400 m maalte man 

en !skulde paa % Grader, inde i den 

lukkede Gondol faldt Temperaturen til 

4 Grc..der under Nul. Instrumenterne 

arbejdede for største Delen automatisk 

og blev aflæst automatisk af fotogra

fiske Kameraer. Himlen blev stadig 

mørkere og mørkere, jo højere man 

kom op. 

Med 200 Meters Hurt,ghed ; Minutte1 paa 
Fart op ll!Od Stratosphærcn . .Billedet til h. 

Startpladsen for den ame,·ikanske n~rnrd-.Balloo , Opdager II « ved Rapid City. 
U. S. A. Paa 41/ 2 Time naaedes en Højde af 22,600 Meter. 

- Sig. at De bar læst det i 0 Vikingeo."" ! 25 



Vulkanlandet 

Telegrafisten kom op 
paa Kommandobr:ien med 
et Radiotelegrum fra Re· 
deriet: - ,,Tag til ~alva• 
dor efter en Ladning Kaffe." 

SALVADOR 
Af Styrmand ANTOINE MØLLER 

"Ja, bare vi kan finde det," sagde Kaptajnen. Han vilde 
,·ære morsom. Salvador er den mindste, men tættest befolkede 
Republik i Mellemamerika, og det eneste Land fra Kanada 
til Columbia, som ikke har en Atlanterhavskyst. Dets vestlige 
Grænse er Guatemala, og Eonduras ligger til Nord og Øst. 
Fonsecabugten adskiller det fra Nicaragua. Et Sted paa Sal• 
rndors 256 K.ilorr.eter Stillehavskyst skulde vi nok kunne 
finde. 

En Morgen kom jeg op paa Broen og saa lige ud for os 
en Række majestætiske blaa Bjergtinder mod en rosafarvet 
Himmel. I Forgnmden, næsten ikke til at skelne fra de 
højere Bjerge bagved, knejste Vulkanen Izalco. Mens jeg 
stod fortabt i Beu:idring af det storslaaede Syn, steg en RØg• 
sky i Vejret fra c:ens Top, og ned ad dens purpur-skyggede 
Skraaninger flød en gl'1dende Strøm, med Ildtunger der graa
digt slikkede til alle Sider. 

,,Der er Salvadors Fyrtaam, Styrmand. Konstater Yor Af. 
stand og Position," sagde Kaptajnen, der ingen Skønhedssans 
havde. Og da jeg ved Kompasset stod stirrende paa det ild• 
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En TankdampPrs sø,"B·elige Skæbne. 
Indsendt n~ P. J-Jam,cnt Thyhorori Hnvn. 

sprudlende Bjerg, gik mine Tanker tilbage til Drengeaarene, 
da jeg tit stod stirrende lige saa intensivt paa den samme 
Vulkan, afbildet paa et Salvador.Frimærke. Izalco kom til 
Verden paa en temmelig brat Maade. For halvandet hundrede 
Aar siden b~ev Beboerne paa en fredelig Kvægfarm opskræmt 
af Buldren og Dundren under deres Jord. De flygtede skræk• 
slagne, og da de standsede for at se sig tilbage, var denne 
Vulkan skuc:t op i deres Gaard. I to l\faaneder vok_sede den 
4.000 Fod, og den har været i Udbrud lige siden, hver eneste 
Dag, lige via Klokkeslet. Den gjorde ikke Fortræd andet 
end at drysse Lavastøv ned paa Kaffen. Folk blev helt vant 
til den - Salvador synes at kunne vænne sig til alt. Men en 
Dag holdt c'.en pludselig op med sit Fyrværkeri. Det var et 
daarligt Tegn. En anden Vulkan - som man troede uddød -
udbrød i Stedet for, spyede glødende Lava, Røg og Ild, og 
bragte Død og Ødelæggelse i Miles Omkreds, mens et frygte
ligt Jordskælv næsten udslettede Hovedstaden San Salvador. 
Siden den [ag har izalco faaet Øgenavnet "Salvadors Sikker
hedsventil". De uvidende Indianere betragter den med over
froisk Ærefrygt og skælver for den Dag, Izalco for anden 
Gang skal gaa ud. 

Salvador - eller Vor Frelsers Republik, som det hedder 
oversat fra Spansk - er - paa nær en lav, smal Kyststrim• 
mel - et Højland, 2.000 Fod over Havets Overflade, og dette 
Plateau er brudt af talrige Vulkaner. Der er saa mange, at 
de ikke tælfos enkeltvis, men i Grupper. Den vestlige Gruppe 
er opkaldt efter den saa pludselig opdukkede Izalco og tæller 
8 andre, al:e mere eller mindre farlige. 48 Kilometer Øst 
herfra er San Salvador-Gruppen, opkaldt efter den vigtigste, 
paa hvis Fod Hovedstaden ligger. Cozutepeque i Nordøst, San 
Vineentegruppen Øst for Vulkansøen Ilopango, og Nordøst for 
dem igen knejser Siguatepequebjergene, og i Sydøst, den mæg
tige Gruppe af 6 Vulkaner, opkaldt efter den højeste blandt 
dem, San N'.iguel, der er 7120 l<'od høj. To andre Vulkaner, 
Caeaguo.tequ~ og Sociedad, hører egentlig til den indenlandske 
Cordillera, det System af Bjergkæder der strækker sig gen• 
nem Mellem- og Sydamerika. Den højeste Vulkan i Salvador 
er Santa Ana - 8.300 Fod høj. 

Ja, et im;ionerende Panorama set fra Havet, sandelig en 
Forandring fra mit flade Flandern. Men en Styrmand har 
ikke Tid til at nyde Udsigten. Dette her er ikke noget Tu
ristskib, som Kaptajnen spydigt bemærker. Een StJmil fra 
Havnen Aeajutla - der ingen Havn er, men kun en aaben 
Red - kaster vi Anker. Dønningen er for stærk her, til at 
man kan bygge en rigtig Anløbsplads, man kan høre den 
langt nd fra Kysten som fjern Tordenbulder. Snart bliver 
kaffelastede Lægtere bugseret ud til os. Vi har vort Mas 
med at faa dem gjort fast. Vanvittigt gynger de op og ned 
paa begge Sider af Skibet. li'J.ere Tove brister, inden vi kan 
begynde at laste, og mangen en Sæk Kaffe plumper i Vandet 
og gaar til 3unds. Men hvad, det er der meget af i Salvador. 
Det vokser næsten uden Tilsyn paa Bjergskraaningerne, og 
fra det ene Kaffetræ, som en brasiliansk Skolelærer bragte 
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hertil og plantede i sin Have for 
hundrede Aar siden, er nu blevet den 
Rigdom, hvorpaa Salvadors Vel!ctand 
er bygget. Det meste af Kaffen garu· 
til Frankrig ::>g U. S. A. Salvadorier 
- eller hvad de nu hedder - hæ- de
res egen Mac.de at lave Kaffe paa. I 
Stedet for at :nalc den til Pudder, som 
vi gØr, bruge=- de den i siruplignende 
Tilstand, og over een Teskefuld af 
denne Ekstrakt hælder de en Kop ko
gende :\fælk. Den har en egen Bismag 
af Lavastpv, som næsten er Kende
mærket paa Salvador-Kaffe. 

Det første. der slaar en Fremmed, 
er de rene Træk blandt de indfpdte 
Arbejdere, de er enten fuldblod~ In
dianere eller halv-spanske. Der findes 
intet Neger-Slaveblod i Salvador, som 
i alle andre amerikanske Lande. Af 
den 1,500,000 Befolkning er mere end 
Halvdelen en Blanding af Spansk og 
Indiansk, ,,Ladinos", som de kaldes 
for her. De ser meget tilfredse ud 
trods deres bare Fødder, lasede Tøj 
og Hatte af Palmeblade. Og de acbej• 
der dygtigt og villigt, man er straks 
klar over, at man staar overfor et helt 
andet Folkefærd end det gennemsnit
lige mellemamerikanske. Dette hære-r 
deres Hi ;torie Vidne om. De væ- de 
første til at bryde sig løs fra Spa
niens Herredømme, og Salvador blev 
en uafhængig Republik, da det i 1839 
udtraadte af det mellemamerikanske 
Forbund. Alisaa ikke engang 100 Aar 
siden. De var ogsaa de første til at 
bryde Præsternes Magt. Meget t:dlig 
nægtede de Ærkebiskoppen af Gnate• 
mala Lydighe:l og valgte i Stedet for 
deres egen Bisp. Paven truede med at 
banlyse hele Nationen, men Salvador 
var ligeglad. Hver Menighed vælger 
sin egen Præst, og Præsterne vælger 
Bispen, saa at hele Kirkesamfundet 
skønt katolsk - er bygget op paa en 
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demokratisk Basis. Klostre er forbudt, og trods Folkekirken er 
katolsk, hersker der fuldstændig Religionsfrihed. Borgerlige 
Ægteskaber er lovlige - i det hele taget et enestaaende 
Forhold i latinsk Amerika .. 

I Politik er Salvador ogsaa lige saa demoktatisk, som det 
kan lade sig gøre, med det begrænsede europæiske Aristokrat-i, 
den flittige Ladino Middelklasse, og de Tusinder fattige og 
uvidende Indianere. Præsidenten er valgt for 4 Aar, og Re
volution sker kun en Gang imellerr:. Men ikke alle har Stemme• 
ret. Ugifte Mænd kan kun stemme, hvis de ejer Jord, og gifte 
Mænd hvis de ikke har været straffede, hvis de ikke har Gæld 
eller er Tjenere eller mandlige Husassistenter. 

Det ser ikke ud til, at nogen af de A.1·bejdere, der laster 
Kaffe ombord, har Stemmeret. C,en eneste Jord, de ejer, er 
den, der hænger fast paa deres bare Fødder. l\Ien de er lykke
lige og velnærede, og det er Hov<::dsagen. Klokken 5 tager de 
i Land under megen StØj og Hallpj, Dagens ArbejC.e er endt, 
og de er som Skolebørn, der kommer fra Skole. Jeg tager 

Træsnit af en moderne russ1s,c Kunstner A. Krm,,tschenko. 

med. Der skal en stærk Ma\·e til for at kLnne taale den Døn
ning fra Skibets Ankerplads og til AcajuJa. Naar der er en 
særlig voldsom Søgang, bliver man hejs.Et fra Motorbaaden 
af en Kran paa Molen og dumpet i Lr.nd som et andet Stykke 
Fragtgods. Finere Folk faar en Stol et stige til Vejrs i. Som 
By er Acajutla ikke særlig interessant eller betydelig, andet 
Pnd den er forbundet med Hc vedstt.den San Salvador, der 
ligger 48 Kilometer inde i Lan:let, v,~d e:i engelsk Jernbane. 

Det er ikke Acajutla fra Sej:skibenes Dage. Den eksisterer 
ikke mere. Den nye Acajutla :igger mere i Læ og bestaar 
ikke af stort andet end en Jernmole, nogle Pakhuse, Toldhuset 
og Banegaarden. Men Strækningen Øst for Acajutla er meget 
interessant. Det er den berømte Ilalsamkyst i Kærheden af 
Punta Remedios. Her vokser den verdensl,;endte Peru Balsam 
- der slet ikke stammer fra Peru. N.i.vnet kommer af, at det 
i gamle Dage blev sendt til I-favnen Callao i Peru, hvorfra 
Skibe bragte det videre til Europa. Balsc..m er Saflen af et 
~ægtigt Træ, der bar saa skyggefuldt Løv at det gØr Skoven 
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Bark "Cingalese" af Aordby, købt fra Melbourne, gjorde sig 
bekendt ved engang at løbe forbi The-Clipperen "Cutty Sark", 

solgt Juli 1904 til J\"orge for 29.000 Kr. ( Fol. i Bristol.) 
Fut. Lids Gruelunds Samling. 

mørk som Nat. I demie Skov, som er 1200 km2 i Omfang, 
lever Indianerstammen .,Balsimos", der betragter Balsamen som 
deres egen og tjener godt ved at præparere og sælge den. De 
danner en Slags socialistisk Samfund. Høvdingene er gamle 
Mænd, som tillige er Lovgivere og Præster. Alle Fortjenester 
paa deres Balsam opbevares af disse Høvdinge, og med Mel
lemrum bliver Pen5ene uddelt til Familierne efter Behov. Kun 
lidt kendes til deres Levemaade. Man siger, de har uhyre 
Pengesummer begraved~ i Skoven, og for h,ert Aar, der gaar, 
lægger de flere til, under Udførelse af mange mystiske 
Ceremonier. Disse Bals:rnos er højere, mørkere og mere inde
sluttede end de a1:dre af Salvadors Indianere. De tapper kun 
Træerne i den tørre Tid - Salvador har kun to Aarstider, 
Sommer, de tørre Maaneder fra Maj til Oktober, og Vinter, 
Regnperioden fra November til April Fremgangsmaaden er 
temmelig primitiv. Træets Bar;_ bliver skrabet af, og der laves 
et Snit. For at faa Saften til at flyde holdes en Fakkel til 
Saaret. Efte1· nogle Da;;es Forløb kommer den i en langsom, 
men støt Strøm. I:ndia::ierne holder Klude op til Sn,ittet, til 
disse er gennemblødte, saa bliver de samlede og kastes i ko
gende Vand, hvor de presses. Balsamen synker til Bunds, og 
Vandet hældes fre. Derefter bliver den renset og pakket i 
!\Ietalkasser og sendes til Europa, h-10r den under Navnet 
Peru Balsam bruges til Medicin, Parfume og Sæbe. De for
nemme Salvador Familier brænder Fakler af Balsamtræ for 
at parfumere Huset. 

Mens Balsam kun kan vokse paa een bestemt Strækning, 
dyrkes der Sukker, Bcmuld og Tobak langs hele den lave, 
usunde Kyst. De har deres egen Maade at rense de unge 
Tobak.splanter paa ved at jage store Kalkunflokke ind i Plan
tagen og lade dem pikke Fluer og Insekter af Bladene. Ba
nanen hører hjemme her som i alle tropiske Stillehavslande, 
hvorfra de blev indført til de vestindiske Øer. Ogsaa den 

skyggefuUe Piantano vokser her; den bærer store, røde Ba
naner, der spises kogt eller ristet_ Ifølge Sagaen i Salvador, 
skal Plantan:i være den forbudne Frugt fra Edens Have. Hvis 
det var e: P1antanoblad, Eva havde paa, maa hun have været 
særlig ve:klædt. Bladet er nemlig to Gange saa stort som el 
Menneske. Kakao og Kautsjuk dyrkes ogsaa. Salvador er som 
Danmark en Nation af Landbrugere. Alting kan vokse der, 
næsten u:len Arbejde fra Mennesl::.ets Side. Jorden er utrolig 
frugtbar og bestaar mest af opløst Lava. Ved en Vulkans 
Udbrud !:ar Lavaen en Temperatur paa 1000-,-1200 Grader og 
flyder endnu ved 800 Grader, sommetider med en Ha~tighed 
af 20--30 Kilometer i Timen, saa at den hurtigt naar ned 
til LavlandeL 

Toget fra Acajutla til San Salvador gaar ikke ret meget 
hurtigere, og .det er næsten lige saa varmt. Og de høflige sal
vadoriske Medrejsende siger ikke som her: ,, Undskyld, Røgen 
generer Derr. vel ikke?", men: ,,Und~kyld, Sefior, min Hest 
staar Dem ..-el ikke !i Vejen?" Der løser man nemlig Billet 
baade for sig selv og sin Hest. Og saa gør man Vrøvl her i 
Danmark over en Kuffert i Lyntoget. Med hvert Tog er der 
nu en Dyrevogn, ligesom D. S. B. iar Hundekupeer. I de saa
kaldte K1,æg::gne er der en Overfbd af Heste, Faar og Horn
kvæg, der synes at trives helt uder. Tilsyn. Der er rigelig Kød 
til hele Landet, men som i alle trcpiske Lande skal det spises 
den samn,e Dag, Dyret bliver slagtet. 

Oksevogn tager Bilens Plads, og den har sit eget Kende
mærke, ljge som en Bil har Nummerplade. Har den Bambus
sider er .:len fra Lavlandet, Rørsider fra Sukkeregnen, foret 
med Hud er den fra Kvægegnen, og de Vogne med de klod
sede, soiide Hjul hører hjemme hinsides Lempa - Salvadors 
vigtigs te Flod, 320 km lang. 

Afvekslende og smukt er Landet, v,i futter igennem. Fan
tastisk fo:-mede Lavahøje knejser til begge Sider. Stadig sti
gende forlad:1r vi Kystens tætte Skove, forbi fredelige Enge 
og Græsgan~ og dybe, dystre Dale, højere og højere. Bag os, 
langt nede skinner Stillehavet, fladt og graat, foran os de 
vældige Vulkaner, høje og blaa. Og man mærker, hvor Luften 
bliver ren~re, som vi stiger, trods Eestene og Salvadors Tobak. 
Hække af Kaktus og sødt duftende Blomster kanter Lande
vejene. Mær:S.elige Træer damper vi forbi, med Aberne le
gende !i de s1mgeagtige Grene, og Luften er fyldt med Skrigen 
og Snakken fra de mangefarvede Undulater. Og naar man 
staar ud af Toget i Hovedstaden San Salvador, er det, som 
om man er havnet i en anden Verden - paa Mars eller paa 
Maanen. 

En guddo:nmelig Udsigt - ubeskrivelig i sin Storslaaethed. 
For ens Føckler bølger hele den frodige, tropiske Natur, og 
næsten 3000 Fod nede smelter den sammen med det mægtige 
Stillehav, der blinker i Sølv og Guld, saa langt Øjet kan se. 
Bagved og til begge Sider rager de blaaskyggede Vulkaner 
højt, højt oi:;, som om de vilde S:?Y deres Helvedes Ild lige 
ind i Himler.. Her i denne frugtbare Dal - for det er kun 
en Dal ti: trods for den svimlende Højde over Havet - bor 
den største Del af Salvadors Befolkning. Heroppe er Luften 
kølig og sund. Floden Azalguate glitrer i Solskinnet. San 
Salvadorbyen ligger hvid og spredt ud ved Foden af den altid 
faretruende Vulkan af samme Navn, der hæver sig 8000 Fod 
til Vejrs. Skønt Byen grundlagdes i 1525, har den et moderne 
Udseende. Det kommer af, at den har kendt 13 Jordskælv og 
5 Gange er blevet fuldstændig Ødelagt. Hver Gang har de 
Overlevenje straks taget fat og bygget San Salvador op paany. 
Det værste vilr i 1854. Jorden løftede sig pludselig, og i Løbet 
af lii Seki:.nder laa Byen i Ruiner. Samtidig kom San Salvador
vulkanen i Udbrud. Et mere farligt Sted at bo kan man 
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daarligt tænke sig. For første Gang i mit Liv blev jeg glad 
for, at jeg var Sømand. Havet har alligevel sine Fordele. Hele 
Egnen omkring Hovedstaden er hærget af Jo,·dskælv. San 
Miguelvulkanen er den mest lumske i hele A:ne:ika. Den 
kan være stille i flere Aar ad Gangen, og saa m~d et bryder 
den ud i alt sit forfærdende Raseri. .Tordens Orerflade er i 
Bevægelse hele Tiden - uden Varsel bliver lave Bække til 
brusende Strømme. Øer dukker op i Løbet af ell Nat. Smaa 
Vulkaner flytter sig fra et Sted til et andeL Me,: &ilvadorier 
tager det hele med overlegen Ro, de synes at kunne vænne 
sig til alting. Man undrer sig over deres psycholcgy. Hvad er 
det, der faar Befolkningen til Gang paa Gang at bygge deres 
Hovedstad op paany her paa dette farlige Sted, h~or Døden 
altid er parat til at slaa ned paa dem, naar de □inclst venter 
det - eller maaske venter de den hele Tiden. E~ cl.et Energi, 
Stædighed eller Fatalisme? Selvfølgelig er det surxlere heroppe 
end nede i det hede, lave Kystland, men er det bedre at blive 
skoldet ihjel af glødende Lava end at dø af Mal:irir.? Ja, det 
maa de jo selv vide. Det er ellers et intelligent Folk. 

Men Soldaterne ser temmelig tyske ud i deres sm3rte Hold
ning og Udrustning - de er slet ikke, som man tænker sig 
det mellemamerikanske Militær. Jeg stod og betn:gtede et Re
giment, der defilerede forbi. Det gungrede i Gacen af de 
pragtfulde Heste og det svære Bjergartilleri. Sa~vador er en 
meget patriotisk Nation. Derfor virker det pudsii,;t, at de har 
netop det samme Flag som deres Nabo Nicaragua. De samme 
tre vandrette Striber - Blaa, Hv,id, Blaa. Jeg kom med en 
forundret Bemærkning derom til en hvid Herre, der stod ved 
Siden af mig, og derved opstod en Samtale. \'i :alte f Ørst 
høfligt paa Spansk, Landets Sprog. Da han hi,,rte, jeg var 
Styrmand, gik han over til Engelsk, og uden at han tænkte 
over det, fortsatte han Samtalen paa Fransk. Jeg lod som 
ingenting og svarede paa samme Sprog. Men t.lsi:ist kunde 
jeg ikke beherske min Nysgerrighed længere, og jeg spurgte 
rent ud, hvad han var for en Landsmand. ,,Belgier," sagde han 
ganske lakonisk. Ikke kun Belgier, men endda Flamlænder. 
Det viste sig, at han havde boet i Nærheden af mig i Ant
werpen. Resten af Dagen snakkede vi paa det n::est platte 
af antwerpsk Dialekt. Det var et glædeligt, overraskende Møde 
med en Landsmand helt deroppe, næsten 3000 Fod o·,er Havet, 
i Skyggen af de mægtige Vulkaner. Han fortalte mig, at 
næsten hele Salvadors Aristokrati er gift med Belgiere og 
Franskmænd. Befolkningen, regnede han, bestaa= af 50 pCt. 
Ladinos, 40 pCt. fuldblods Indianere og 10 pCt., som kalder 
sig for Hvide, men, tilføjede han, kun 2 pCt. var" nu helt 
Hvide. Efter at vi havde fejret Mødet paa passende Maade, 
viste han mig Byen. Vort første BesØg gjaldt Torvet, en vrim
lende Menneskemasse, der overflød Plaza'en og c::c til stødende 
Sidegader. I en rivende Ordstrøm tilbød de alt, hvad Tro
perne kunde fremvise. Ikke kun indfødte s:!d der med Varer, 
men ogsaa Kinesere og Tyrkere. Det er morsomt at høre en 
Kineser tale Spansk. Det er de utroligste Steder i Verden, 
man støder paa Kinesere - og Belgiere. 

De lavede Mad midt paa Gaden, ogsaa her ~unde jeg 
spore fransk Ind(lydelse. Flere sad nemlig og :piste Snegle. 
Men jeg holdt mig til den sædvanlige melle□a□erikanske 

Kost - Bønnerne. Naar man er færdig, spiser □ar: Tallerke
nen med. Den er ikke andet end en Majspandehge. Skild
paddeæg er ogsaa en yndet Ret. 

Saa vandrede min Landsmand og jeg til det fattii;e Kvarter. 
Her er Husene kun et Værelse med Straatag og Lergulv og 
uden Vinduer eller Møbler. Folk sover paa Straamaatter. 
Denne primitive Bopæl kan være meget passende til Klimaet, 
Jordskælv og Vulkanudbrud, men det ser ikke ·,idere hygge
ligt ud. Min Ledsager havde en Veninde - det har Flamlæn• 

derne altid - og hun boede i et af disse Huse. Hele Gaden 
stirrede nysgerrigt paa os, da "i stan:lsede ved hendes Dør. 
Carmencita - saadan hed hun - kom ud, en herlig fuldblods 
Indianerpige, med blaasort Haar og kobberfarvet Hud, bar
fodet og i en tynd Bomuldskjole. 

Hun nejede graciøst og smilede. ,,::u casa, sefior," - den 
sædvanlige gæstfrie Hilsen, det betyder: ,,Dette er Deres 
Hjem, min Herre." Det var meget sml!kt sagt af hende, men 
heldigvis var det ikke Alvor. R~nnen indeholdt kun en Hæn• 
gekøje og en Symaskine. Hunc:::eder af Prospektkort tjente 
som Tapet. 

"Su casa, sefior." - ,,Dette er Dei:es Hjem." Den samme 
smukke Hilsen brugte en fornem Da:::ne lidt efter, da min 
Landsmand og jeg var kørt 16 Kilemeter ad Bilvejen til 
IlopangosØen. Denne Sø er Sahadors Riviera, og et Sted af 
ubeskrivelig Skønhed. De omgivende Vulkaner spejler sig med 
skiftende Farver af grønt, blaat og pupur i det himmelblaa 
Vand. Hvide Hoteller og Badehuse staar hist og !ler langs 
Bredden. Flotte Motorbaade k1:ækker den spejlglatte Over• 
falde, og Bjergbilledet bølger s2gte i ·,randet. Glade Badende 
boltrer sig ved Kanten og kalde= blidt til hinanden ;iaa musi
kalsk Spansk. Min Ven havde Ret. Der e: ikke mange helt 
hvide, selv blandt Aristokratiet. 

Men Vandet er ikke altid saa idyllisk. For 50 Aar siden 
undergik denne smukke IlopangosØ er_ voldsom, skrækindgy
dende Forandring, foraarsaget af underjordiske Uroligheder. 
Først steg Vandet. 

"Su casa, seiior ~ dette er Deres Hjem," sagde jeg til 
mig selv, da jeg igen kom ned til Havet og betragtede min 
lille Kahyt med venlige Øjne. Det var, son: om jeg var kom
met tilbage fra en anden Verden. Mer: dette var virkelig mit 

Hjem. 
Og da vi den Nat var langt ude paa Havet, kunde jeg 

endnu Øjne Izalcos glødende Top som en sidste, varm Hilsen 
fra det lille Salvador. 

Brig "Medor", bygget i Varnan~ (Sverige) . - I Februar 1902 
solgt til Laurvig i Norge, endnu i 1918 eksisterede Skibet 

som 3-mastet Skonnert , .Sterling o/ Brantevik". 
Fot. Lods Grue:unds Samling. 
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Ttf Søs 
11den Isskab, Storhorn og Civilisation 

Da en Tysker i Bombay fortalte sine Venner, at 
han havde til Ecns:gt at prøve en Tur med en indisk 
Fragtsejler, mødte hans Ord kun Skuldertræk. ,,Tænk 
dog paa al den Sr.avs paa den Slags Fartøjer, rent 
bortset fra, at :leden om Bord uden Isskab vil være 
ganske uudholdelig". 

Naa, varmt -;rar :let og 
snavset uden lige, men 
Afskeden med Civilisati
onen blev belennct med 
en Mængde Iagttagelser 
og Opdag·clser. saa det 
var Møjen værd. 

Vinden. Langsomt lagde det plumpt udseende Fadøj 
sig paa Siden, saa de højre Skvætbord af Bambus
fletning om Læ kom under Vand. Der kom min før
ste Ovenaskelsc. Denne Bambusfletning af fing·er
tykke Rør holdt Vandet fuldstændig ude. 

Masterne, der hældte stærkt forover og kun var 

Med den udlebende 
Ebbe gik det er. Dag bort 
fra Havnens Virvar Mine 
nye, halvnøgne, brune 
Venner entrede som smaa 
Aber op paa den store 
Raa og gjorde Sejkt los. 
Det store Trekantsejl, 
som føres lHler_ St,Jrbom 
og har Form som en stor 
Fok, blev halet tæt til i\lcd fuldt> Sejl for \ inden. 

støttet af et Luvvant 
hver, optog Trykket fra 
den omfrent 200 m2 store 
Sejlflade. Masterne staar 
i et Spor paa Kølen og i 
en stærk Fisk i Dækket, 
uden Nagler, Skruer eller 
Beslag, ja, man finder 
overhovedet ikke enJern
stump om Bord i disse 
Skibe. Plankerne er fast
g,jort til hinanden med 
Kokostov. Det løbende 
Gods gaar i Træblokke. 
De lange Ræer er lasket 
sammen med Kokosgarn, 
og selv Roret paa disse 
Fartøjer, der paa visse 

Som ::-n11.rn Aber entrer de brune, halvnøgne Søfolk op pna Hanen. 
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~kvæ1bordcL a( J3ambu~ holder Vandet ude. 

Aarstider g·aar i regelmæssig Fart Indien-Afrika, er 
kun surret fast til Hækken med Tov. 

I Skibsbaaden paa Dækket har jeg g·jort mig det 
mageligt og kan her uforstyrret iagttage Sejlmanøv
rerne. Det gaar tæt til Vinden. Storskøderne er stærkt 
spændte. Sejlene staar næsten midtskibs. Den rnnd
skaarne Fok paa den lange Klyverbom begynder at 
blafre noget i Vinden. Ved Møde med moderne engel
ske Sejlyachter opdag·er jeg, at vi med vort klodset 
udseende Fartøj uden Besvær holder os paa Højde 
med dem. Jeg tror næppe mine egne ØJne, da vi med 
tiltagende Vind løber fra disse Yachtel', der dog er 
bygget efter de nyeste aerodynamiske Sympunkter. 
Det primitive Skib med sit Skvætbord af Bambus.rør 
og sine fastnaglede Planker, der er tættec.e med Ler, 
synes at ·være overlegen over for den civiliserede 
Verdens mest raffinerede Konstruktioner. 

Trods den stærke Fart danner vi næsten ingen 
Bølger. Ved at vende -taber vi dog Terræn over for 
vore Yachtkonkurrenter. Sejlformen paa et orientalsk 
Skib tillader nemlig ikke at vende paa samme Maade 
som med en Sportsbaad . Da den lange Raa rækker 
helt foran for Stævnen, kan Skibet ikke løbes op i 
Vinden for efter en V cnding paa 90° at s-tyre sin nye 
Kurs. Det er tvunget til at falde af for Vinden og 
paa en Drejning paa omtrent 240c komme paa sin 
nye Kurs. Tabet ved denne Manøvre er dog relativ 
ringe maalt med de lange Kryds til Søs. 

Hvorledes lader nu den Overlegenhed af det pri
mitive Fartøj sig forklare. Det er saa simpelt, at man 
næsten ikke tænker derpaa. Disse primitive Sejl er 
endnu mere aerodynamisk konstruerede end vore 

moderne Yachtsejl. Det tilsyneladende plumpe Skibs
sk rog c::r næsten fuldendt i sin Strørnliniefonn. Den 
Forskel, at Kursen for det primitive Fartøj bestem
mes med et tykt Rør af Træ, fastgjort med Kokostov, 
i Stedet for en moderne Baads Balanceror af Staal, 
betyder intet. De fuglevingefor:ned~ Sejl giver en 
overordentlig hø.t Virkningsgrad. Sugevirkningen paa 
Storsejlet kommer ogsaa Farten til Gode. Den mo
derne Takkelages Mangler findes ikke ved den orien
talske Sej lkonstrnktion. De store Ræer svinges ud for 
Vinden, hænger næsten vandret, og Lnder dem spiles 
Sejlene ind som en stor Ballon. Tryk-:;entret i Sejlene 
ligger ogsaa altid gunstigt. 

Ankomsten til en lille festli~ flagpyntet Fisker
havn lader mig dog hurtig g:emme alle konstruktions
mæssig·e Betragtninger. - En Eftermiddag mellem 
brune, nøgne, el ·kværdige Inclf.ødte forsoner fuld
stændig med Snavset og den stærke Varme. 

Roret er surret fast til llækkcn rncc Kukostov. 
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EN Split-Teme fra 
Tipperne i Ring-

- købing Fjord fløj 
for nogen Tid siden tværs 
over Have og Lande og 
landede en engelsk 
Koloni paa Guldkysten i 
Afrika. Da Ternen var 
landet i det f.jerne, frem
mede Land, blev den fan
get, men døde kort efter. 
Muligt har den lange 
Flyvning taget de sidste 
af dens Kræfter. 

Men i hvert Fald for
talte Ringen om dens 
ene Ben, hvm·fra den var 
kommet flyvende. Den 
var mærket "Zoologisk 
Museum, Kobenhavn, 
Danmark. R. K. 2958", og 
da R. K. betyder Ring
købing ·Fjord, er den alt
saa startet herfra, hvor 
Dr. Vedel Tåning fore
staar Ringmærkningen af 
en lang Række Træk
fug-le, som holder til i 
Fjordens fredede Tipper. 

kun haft 8 Tilfælde af 
Atlantcrhavsflyvere. Flere 
europæiske Fugle har 
ikke taget Tnrcn over 
Atlanten under Kontrol, 
for nn Dr. Tånings Sand
Terne glider ind i Ræk
ken af Atlanterhavsfly
,,ere som Nr. 9. 

Ved man, hvor 
langt en Fugl kan flyve 
i et 3træk? 

Der er andre Split
Terner, som er naaet helt 
ned over The W alfish 
Bay, Hvalfiskebugten, og 
det er jo et betydeligt 
Stykke længere at flyve. 

Happc Flyvere. 

~ Det er uhyre Stræk
ninger, siger Dr. Tåning. 
Jvfang-:; Fugle kan flyve et 
Pa.r 1-I unc rede Kilometer 
om D'lge1: og er ikke saa 
forfærdelig lang· Tid om 
det. Sane-Ternen flyver 
sandsynligvis med en 
Fart af 4C Kilometer i Ti
men, og skulde da ikke 
\-ære mere end fem Timer 
om de 190 Kilometer om 
Dag·cr_ o-.,er Atlan-terha
•;et. Det kan Fuglen nok 
holde til. Andre Fugle 
flyver med endnu større 
Hast; Du<'.::r, Rovfugle og 
Stære trekker vel med 
en Fart af 60 til 70 Kilo
meter. I-far De ikke ofte 
hørt c.ette Sus af et Stæ-

Men iøYrigt har han opnaaet et langt sjældnere Re
sultat med en anden mærket Fugl fra Tipperne. Det 
er en Sand-Terne, der er havnet helt ovre paa Bar
bados. Fuglen blev ringlllrerket som L :1.g·e sidste 
Sommer, og den 20. Juli forlod den Tipperne for at 
holde Vinierferie i Syden. Senere modtog Dr. Tåning 
Meddelelse om, at Sand-Ternen den 4. September 
var blevet fanget af en engelsk Missionær ovre paa 
Barbados: Sand-Ternen har altsaa fløjm over At
lan ter havet! 

Det er kun hændt en Gang før herl:.jemme, at 
man med Vished har kunnet sige, at en dansk Fugl 
har overfløjet dette Hav. Det var ligeledes en Sand
Teme, som Ornitologen P. Skovgaard i Vii::org havde 
mærket, og den havnede ogsaa paa Barbados. Men 
iøvrigt har den europæiske Fuglevidenskab hidtil 

,,Gamle Aalbol'glms". 
,,Frederikshavn", der, saa længe den hed "Aal

borglms'·, kun kunde tage 5-4 Biler om Bord, kan 
nu tage 25, og der er endda udvidet Pkds og be
kvemme Forhold. 

Ogsaa Københavnerne vil en Gang om Ugen kun-

. retræk gennem Luften? 

Det er virkelig rappe Flyvere! J\fon De spurgte om, 
hvor langt en Fugl kan fly-v-e. Vi har hidtil talt om 
Fugle, som fløj fra Europa til Amerika. Men der 
gaar jo ogsaa et stort Træk den modsatte Vej, ikke 
mindst af Havterner fra Amerika og Grønland. :\fan 
har fulgt he saadanne Terner paa deres Træk og 
har erfaret, at de amerikanske og gT,mlandske Hav
terner ikke gaar den nærmeste -1/ ej langs med den 
amerikanske Østkyst, men flyver over Atlanterhavet, 
antagelig for at undgaa de høje Temperaturer ved 
Antillerne, og det e:, godt gjort, at disse Havterner 
yngfor helt oppe ved det nordlig-;) G"ønland og hol
der Vinterferie helt nede ved Grants Land ved 
Anturktis. Havternerne flyver da fra den ene Ende 
af Kloden til den anden. De overLyver Atlanterhavet 
med et dansk Eksp:·estogs Fart! 

ne benytte denne moderniserede Da:nper, idet den 
hver Lørdag Aften vil afg·aa herfra til Frederiks
havn af Hensyn til Badegæsieme til Skagen. De øv- • 
rige Dage i Ugen sejler Skibet paa Oslo. Det føres 
af en af Det Forenedes dygtigste og mest erfarne 
Skibsførere Emil zum Vohrde. 
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Nistorier om CJ?asrnus 
Pa.a Sess:onsd2-gen drak Rasmus sig fu ld efter Landsens 

Skik og Brug - en -,elhavende Gaardmandssøn fra samme 
Sogn gav Punch til hele Selskabet. Rasmus naaede ikke 
hjem den samme Dag ; han var selvfølgelig gaaendes -
blev saa træ: og lagde sig til H vile i et lille Krat ikke langt 
fra Landevejen. 

Først næ:;te :C-ag raaede Rasmus til Vejs Ende. Strand
fogeden bebrejdede han1 hans Uforstand; men det tog Rasmus 
sig for en 3angs Skyld ikke nær. Gaarsdagen havde for 
ham været en swr Dag. 

Han havde - saa vidt han da huskede - været i vel
havende Selskab; de store havde givet ud paa ham -
Rasmus i Hytten Va::idet stod ham i Øjnene - som altid. 
Nogen Tid efter sagde Strandfogeden til Rasmus: ,,Hvis 
Folk vil prnve paa at bi lde dig ind, at du bliver levende 
flaaet, naar du kommer i Kongens Klæder, saa vil jeg 
bare en Gang fo_:- all~ sige dig, at det er Løgn og Paahit 
fra Ende t:l anden. Du maa forstaa, Rasmus, ai det er en 
meget stor .Ære n bl.:ve taget til Mariner, saa stor endda, 
at de høje H errer skriver til dig personlig - - og du 
faar mere : Løn, end jeg kan overkomme at give dig. Det 
er du nok ::11ed paa, bitte Rasmus." 

"Ja, det forst,ar ~ig, det fo.rstaar sig .. .. " Rasmus lo 
og plirrede med de vaade Øjne. Disse Strandfogedens be
roligende O~d blev i Vinterens Løb det Panser, der be
skyttede Ra~mus mod alle de lumske og skumle Soldater-

historiers 5-nigløb og tog Brodden af al den Rædsel, der 
lurede bag :le gamle Soldaters haarrejsende Beretninger om 
,,Tjenestens" frygtelige og umenneskelige Pinsler plus Bcfa
lingsmænder.s,s Brutalitet. Rasmus lod sig ikke anfægte. 

Han ha,de jo heller ikke faaet Bud endnu. Maaske blev 
han fri! 

Men en ,kønne Dag slog Lynet ned. Jo, han ski1lde a!t
saa møde. 

Han stol det meste af Formiddagen med Papiret · i sin 
rystende Haand og stavede sig igennem til en dunkel Mening 
om Sagerne, Stilling. 

Ja, saa havde han da for første Gang i si t Liv faaet 
Brev fra h store! Betaget og højtidelig gik han ind og 
bad sin Ma.:lmoder om at gemme Øvrighedens Skrivelse i 
den Cha:ok1rnffe, hvor Strandfogeden havde sine Papirer. 

Mindre ,,;.unde ikke gøre det! -

Inde i Kromandens Dagligstue sad en Aften nogle 
Maaneder saiere Sognefogeden, der tillige var Lægdsmand 
og en stor Spilopmager for Resten, samt Standfogeden og 
dennes Nah:::, en yngre Gaardmand, og passiarede ved en 
Dram og en Pibe Tobak. 

Efter Li.:i!:ketid slog Kromanden sig veltilfreds _ned hos 
Selskabet, ær saaledes fik en meget privat Karakter, hvad 
det da for J:..esten ogsaa havde i Forvejen, eftersom de tre 
Gavtyve - hvad Kromand-en snart fik Færten af - i 

V.irkeligheden sad og udpønskede 
nogle meget private, ret originale 
Løgne. 

Kromanden blev i allerhøjeste 
Grad bestyrte,t, da det gik op for 
ham, a,t de tre agtværdige Mænd 
sad og forberedte - i bogstave
ligste Forstand - et "Felttog" 
mod den arme Rasmus. 

Ved et Glas blev han nu sat 

und i Enkelthederne Felttogspla
nerne angaaende, der g~k ud paa 
ikke mindre at bilde den sølle 
Karl ind, ae der var kommet en 
ny Ordre fra Marinen, hvorefter 
Ra~mus havde at stille i Køben
havn ca. halvanden Maaned før 
den normale Indkaldelsestid! 

"Tør du nu ogsaa sige. god 
for den, Lægdsmand?" spu~gte 
Kromanden, end:10 lidt ~ For
legenhed med, om han virkelig 
skulde tage Planen fra den alvor
lige Side. 

Vagtalløsni.::ig en Marine-Unµ;domslejr ved Rom. Italiens Ungdom bliver dresserede 
pua denne Maade fra g11nske smaa. 

"Javel tø•r jeg vove det. Hvad 
skulde der være til Hinder for 
det!" Sognefogeden lo, saa Taa
rerne trillede ned ad Kinderne. 
,,Jeg garanterer for Rasmus .... " 
hikkede Strandfogeden, ellevild 
ved Tanken om at faa Rasmus 
paa Krigsstien. 

"Hvis nu Militæret faar de 
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falske Papirer at se, kan Sognefogeden mm Sandten vente 
sig en forsvarlig Omgang. 

Det bliver Straf - og Afsked paa graa.t ?ap1r," mente 
Kromanden og slog i Bordet. 

Gavtyvene blev et Øjeblik alvorlige. Stran<ifogeden syn
tes at være den mest ivrige efter at faa Gan\; i Støvlerne, 
som man siger. ,,Aa, pyt med det .... Jeg i;:aranterer for 
Rasmus .... Naar jeg siger til Fyren: Rasm~, der vi-I ske 
dig en Ulykke, hvis du viser de høje Herrer Papiret -
saa er der iugen i Verden, der faar Karlen ti. ae vise Sed
len frem. Jeg - garanterer - for - Rc.:-mus-!" Nu 
lod ogsaa han Næven falde i Bordet. 

,,Jeg vædder paa, at det gaar godt." sagce Gaardman
den for at støtte Sagen. 

,,Og du indestaar virkelig for Rasmus?" spurgte Sogne
fogeden og skænkede for Selskabet. ,,Jeg g;;.ranterer for 
Ras .... " 

"Nu er det godt med den Garanti, Strandfoged," afbrød 
Kromanden. ,,Jeg faar Mutter til at bringe os i:.oget Smørre
brød -" 

"Og noget gult Papir," indskød Sognefog~den, ,,saa vi 
kan faa skrevet med det samme. Det haster, Fo:kens !" 

Kromanden blev jaget ind efter Papir. L..dt efter kom 
Smørrehødet .... 

- Næste Dag stillede Lægdsmanden henn~ hos Strand
fogeden og spurgte efter Rasmus. Han havde en Skrivelse, 
som skulde læses op for denne. Da Karlen hørte, at der 
igen var kommet Bud til ham fra København, blev han 
bleg som et Lig og begyndte at ryste og s,;:ælve som et 
Espeløv. ,,Bliv ikke bange, lille Rasmus. Du skal da ikke 
i Tugthuset," sagde Sognefogeden blidt og venligt. ,,Det 
er blot en ny Indkaldelsesordre, der lyder paa, <et du skal 
stille i København i Dag fjorten Dage." Sognefogeden gav 
Rasmus Papiret. 

Han gloede paa Papiret, som en olm Ty!' paa et rødt 
Klæde - men besindede sig og stangede ikk~ ,,Det er en 
stor Tillid, der her bliver vist dig, Rasmm," sagde nu 
Strandfogden med en højtidelig Klang i Stemmen. ,,De 
mangler en sikker Mand derinde, og saa vidste de da ogsaa, 
hvor de kunde hente ham . . .. " 

Rasr:ms spytted<c pludseligt Langspyt. Har: gav et Par 
smaa Slag med Nakken. Mændene blinkede til hinanden. 
Jo, Stymperen gik i Fælden! 

Nu traadte Strandfogeden med en bestemt Mine hen til 
Rasmus og sagde i en Tone, som var denne den første til 
at forscaa: ,,Men en Ting maa du være klar '.lver, Rasmus, 
og det er, at hvis nogen vil forlange at se Sedlen, maa du 
for alt i Verden ikke udlevere den - ligegyldigt enten saa 
Vedkorr.mende lokker eller truer. Hvad jeg, din Husbond, 
her befaler dig, maa du holde dig efterretteligt, ellers vil 
jeg ikke se dig mere for mine Øjne - !" 

Den sidste Trusel var især virkningsfuld.. og Rasmus 
stammede: ,,Ja, det forstaar 5jg . . . . det forn:aar sig .... 
Sedlen er min, og den bl.iver her hos mig." -

Et Far Dage senere mødte Rasmus den G.:.ardmandssøn, 
han var sammen med paa Sessionen. ,,Jeg skal møde i 
København om tolv Dage, de trænger til en sikker Mand 
derinde;' sagde han med Selvfølelse og slog sig paa Laaret. 

Den anden var nær gaaet bagover af Grin, men be
sindede sig. Han skulde være den sidste til at ødelægge 
hele Tegningen. 

"Hvad ler du af?" spurgte Rasmus fornzrmet. ,,Naar 
du kommer om en god Maaneds Tid og hverken ved ud 
eller ind, er det mig, der kan grine. Det er du nok med 
paa." 

Den nye t-yske Flaade har baade Piger '.lg Drenge 
til Uddannelse 

Den anden faldt pludseligt i dpe Tanker. ,,Skulde . vi 
bare have slaaet Fø.lge, Rasmus; nu !::liver du jo færdig med 
Tjenesten længe før jeg." 

Rasmus spyttede. ,,Ja, saadan kan det gaa," grinede nu 
han; ,,de Smaa bliver de Store, og de Stcre bliver de Smaa. 
Hi, hil" -

Da det rygtedes, at Rasmus Ra~mussen var stukket af 
til København med en falsk Indkaldelsesordre, halvanden 
Maaned før Tiden, forplantede Lysrighe:lem Ekko sig fra 
Gaard til Hytte. Der var ogsaa dem, der i ceres stille Sind 
gottede sig over, at Strandfogeden var ble"'et ene Lovens 
Haandhæver nede ved Havet. For ganske vist stjal Ras
mus selv af og til noget spinkelt Tø.:nme~, men man skulde 
alligevel vare sig for ham, hYis m:cn e:1 Nat, efter flere 
Dage haardt Stormvejr, var ude efter en swrre Fangst -
for han gik og vadede nede i Stran::lkaoten baade Dag og 
Nat, ivrig i Tjenesten efter a: faa slæl: t saa meget op i 
Sikkerhed, som det var overkoomeli~t - han elskede nem
.ig store Auktioner, der altid gav ham en ~od Fortjenestt 
_ Form af Drikkepenge. Nu var han altsaa uskadeliggjort 
::ier i Jævndøgnsstormene. 

Paa den Tid, Fortællingen f::iregac.r, var det saare smaat 
:ned Jernbaner, og Rasmus maatte derfor spadsere til Fods 
oppe fra det nordlige Vendsyssel helt til. Aaiborg. Derfra 
:og han med Postvogn til Randers - først derfra var der 
3aneforbindclse videre. 

Endelig kom Rasmus til Kø:ienha·m - halvanden Maa
ned for tidligt! Men hvad han havde lo..,.et Strandfogeden, 
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holdt han. Ingen fik Lov cil at se det "militære" Papir -
og var han ved en ?ejltagclse kommet lovlig tidlig, kunde 
han ogsaa re.se .ijem igen; han havde Penge paa Lommen, 
betroede han de høje Herrer. - Men før han rejste til
bage, tog han M)d til sig, gik ind i en Guldsmedeforretning 
og købte - som en Erindring om Tu:en - en Halskæde! 
Dette kostba:e -:.Jdsl:i.g af en prin:itiv Skønhedssans kom 
senere Maren ci_ Gode. Paa nysgerrige Folks Spørgsma.-il 
om, hvordan han nu ogsaa fandt paa at købe en Halskæ le 
og ikke en pæn Kniv eller Urkædc; svarede Rasmus, at en 
Ting, han sc~v kunde bruge, ikke syntes ham at svare til 
den score Oplc"clse, Københavnerturen havde været for 
ham .... 

"Blind Høne kan ogsaa finde et Korn," sagde Folk 
bagefter. - - -

De tre Gavt;-vc, der havde sendt :iam af Seed til Ke1-
benhavn med det fa~ske Pas, var - naar Sandheden skal 
siges - ikke fri for at væ:e en Smule nervøse. Det kunde 
jo saa let gaa galt. 

Men det gik ikke gale. Rasmus viste sig at være Karl 
for sin Hat; :nen han gav s:g god Tid. Da han et Par Ug-::r 
efter sin mir:deværdigc Afrejse atter stillede i Strandfoge
dens Gaard, stol: ovc:r at have kla::-et alle Skærene, raabte 
Strandfogeden: ,,Er jeg vaagen, elle: drømmer jeg, Mutter? 
Staar ikke Rasmus lysleve::ide her i vor Stue!" 

Rasmus plirrede n:ed Øjnene. ,,Jeg er levende nok, Strand
foged; jeg kom bare for tidlige derover." 

Husbonden formelig brølte af overgiven Lystighed. ,,Ja, 
saa bliver du min Sandten nødt til at gøre Turen om igen, 
lille Rasmus," Jo han, saa Taarerne trillede ned ad Kinderne. 

"Jeg gaar hen d Sog:iefogeden med Papiret," sagde 
Rasmus; der steg en Anelse op i ham, at hans vidunderlige 

Rejse =aske vilde blive latterliggjort - den Rejse, der 
for ham havde været en hel Livsoplevelse, 

,,Hvad sagde de til dig, derovre?" frittede Manden. -
,.Vilde de ikke se dit Pas?" 

,,Jo, de bad og truede - men jeg lo dem lige op i An
sigtet og sagde, at Papiret fik de ikke, det sad paa sit 
eget.'' 

,,Hvad saa?" 
,,Saa bad de mig rejse til Bloksberg." 
"Naa., og du sagde "Javel", saadan som en Soldat altid 

skal gøre: det?" 
Rasmus skubbede Hatten ned i Nakken og kiggede ud 

af Vind:.ict "Jeg sagde, at jeg ::ørst skulde et godt Stykke 
Nord fer Aalborg Fjord; dl:r var Strandauktion den 25. i 
denne Maaned." 

I det samme rev Lægdsmanden Døren op: ,,Har du Pa
piret i Behold, Knægt!" sagde r.an stakaandet, 

Rasmus klappede med Værdighed paa Brystet: ,,Det sid
der paa sit eget, Lægdmand. Jeg kom for tidligt derover; 
men det var ellers en rar Tur.'' 

"Jo, ser du, Lægdsmand," oplyste Husbonden, ,,det var 
kun de Folk, der skulde møde paa Bloksbjerg .... •• 

Sognefogeden lod sig falde ::ied i en Stol; han lo, saa 
Maven hoppede. ,,Naa - Bloksbjerg! Ja, det er Folk fra 
en anden Kant af Landet .... " Det klukkede i ham. ,,Men 
sæt dig, sæ: dig nu til Skiven og fortæl os om Turen, Ras
mus; saa faar vi en Kovs Øl, en Bid Brød og en Dram, 
det har vi alle tre ærligt fortjent!" 

Rasmus satte sig paa Bænken. ,,Jeg vilde ikke have 
undvære: den Rejse for halvtreds Rigsdaler," sagde han 
med Vægt, idet han samtidig s:ned Papiret henad Bordet 
ciI' Sogn~fogeden. 

Tirsdag den 9. Juni 1936 foregik paa Nakskov 
JSkibsværft Stabelafløbningen af Værftets Nybygning 

Nr. 73, et 2,900 ts. Lastmotorskib til Dampskibssel
skabet ,,Torm", København. 

Aflø::minr;en overværedes af Direktør C. Kraemer 
(Forma::id i Bestyrelsen ::or Dampskibsselskabet 
,,Torm"!, Direktør Chr. Schmiegelow, Skibsreder A. 
Schmics·elow, Grosserel' Carl I. Bruun, Overretssag
fører H. Winther, Godsejer E. Schmiegelow, Gods
ejel· Axel J uel og Frue, Herr Finn Schmiegclow og 
Herr Vagn Schmiegelow fra Buenos Aires, Inspektør 
0. Hensch, Rederiets Tilsynsførende, Kaptajn N. P. 
Troest og Værftets Ledelse. 

Fori:J.dcn Afløbningen blev Skibet af Fru Gods
ejer Thyra Juel døbt paa traditionel Maade og fik 
Navnet "Thyra S", 

Skibet har følgende Hoveddimensioner: 
Længde mellem PerpendErnlærel· 91,44 m, Bredde 

paa Spant 12,95 m, Dybde til øverste Dæk 8,06 m, 
LasteeVlle ca. 2,8860 ts. 

Skibet bygget til Bl·itish Corporations højeste 
Klasse med 2 gennemløbende Dæk. 

Det indrettes med 4 Luge:-, 2 Master og 4 Samson
poste, 4 Stk. 5 ts. Bomme og 4 Stk. 3 ts. samt 1 Stk. 
15 ts. Bom paa Fokkemast, 8 elektriske Spil for 3 ts., 
elektrisk Ankerspil og Varpespil anbringes. 

Maskinanlæget skal besiaa af en Burmeister & 
W ain 6-cylindret Dieselmotor paa 2250 EHK. 

Aflø;:mingen forløb glat, og Skibet forhaledes der
efter til Værftets Udrustningskaj for at blive mon
teret færdig iil Aflevering i Midten af August Maaned. 
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Tillæg til Viki 

Medlemmer pr. Januar 1936. 

Det foroncdc Dnmpskjhssclska.b, A/S 
A. P. Mollcr•Tankbo.adc og Linioredcrl 
D/S •! 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Maller 
J. Laurit~en 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progre,o 
D/5 Torm 
Det danske Pctrolcums A/S 
D/5 Orient 
D/S Myren 
Det dnnsk-fran,kc D/S 
D/S Vcndila 
D. F. K. 
D/S Dania 
D/S Ifoimdal 
Andrc-n.'. Chth-tenscn 
D/S Pocific 
D/S Det dan,kc Kulkornpagni 
A/S Motortrump~ Stemwcd 
Rhederi M. J cbsen, A/S, Aabcnr"'1 
D/S lfo!nia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svilzcrs lljergnings Entreprise 
Svitzcr.s Bugserafdeling 
D/S Actic, Koroor 
D/S poa Bornholm 1866, Ronnc 
D/S Jloltk 
D/S Øre•und 
A/S Domp,kibct Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det dansk-norske D/S 
A/S Rederiet Albion 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter, Odense 
A/S Dot store nordiske Tclogrofsolskab 
A/S Vestjysk Dampskibsselskab 
D/S Phoni<, Esbjerg 
J. Soobye & O. Lercbe 
D/5 Viking 
D/S ni 1925, Esbjerg 
De forenede Bugi;er!3elskaber. A/S 
A/S Drnco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG li 1. JuH 1936 

Passager-Motorskibet 

,,HAMMERSHUS" 
;) Frn Aktieselskabet Bunneister & 
Wain's Maskin- og Skibsbyggeris 
Værf: paa Refshaleøen foretoges 
den '.50. Maj en vellykket Prøvetur 
med Dieselmotor-Passagerskibet 
,,I-Iammershus", Værftets Byggenum
mer 622, der er bygg·et for Aktie
selskabet paa Bornholm af 1866, 
Rønne. 

Skibet er bestemt til Passager
fart paa Ruten Rønne-København. 

De± er k]asset i Bureau Vcritas 
med følgende Dimensioner: 

Længde overaH 81,00 m, Bredde 
112,19 m, Sidehøjde til Øverste Dæk 
7,16 :n. - Bære
evnen paa Passa
gerfribord e1· 565 
ts. Passagerantal 
i Udenrigsfart 344, 
Passagerantal i 
Indenrigsfart ca. 
900, Bruttotonna
ge 1 775 1s., Netto
tonn age 1078 ts., 
Kapa:iiet af Last
rum 920 m3, Ka
pacite-t af kølede 
Lastrum 32,5 ru3. 

Farten med 

ca. 15 Kcob i g·odt Vejr. Ved For
sinkelser kan 1v1askinen uden at 
anstrænges forceres med ca. 15 pCt. 
Hestekraft, hvorved det vil være 
muligt at in:lhente Forsinkelsen 
samt holoe god Fart i daarligt Vejr. 

Ved Udformning af Skibets Li
nier er der tag·et Hensyn ikke blot 
til en go:.l Fa:·t, o.en ogsaa til en 
god behegelig Stabili 1 et, saaledes 
at Skibet8 Bevæg·clscr : Søen under 
Rejsen tE Bor:nho:rn, der om Vin
teren kar: foregaa under ugunstige 
Ve,rrforhold, ikke g·cr:ercr Passa
g·crerne mere end nødvendigt. 

fuld Last og Pas
sager-er vil • være 

Den ~tore smc..kke Tr.nppc n1~d det .car1.1k:cri:t,tiEkc. Kort, 
der vi.:icr Skil:,els Poeition. 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. ~Is 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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l\'l/S I-lamrnen;hus. 

M/S "Hammershus" er helt igennem Skibet af 
1936, saavel hvad Ydre som Indretning og tekniske 
Installationer angaar. 

Det er specielt indrettet for Farten paa Born
holm, men er iillige bygget og udstyret saaledes, at 
det er velegnet for Turistfart i alle europæiske Far
vande. 

Skibet er bygge: med skraa Pladestævn og Kryd
serhæk og moderne strømliniet Arrangement af Op
bygningerne. Det e::: bygget med størst mulig Sikker
hed for Øje og cpfylder den Internationale Kon
v-ention for Sik::-:erhed af Menneskeliv paa Søen. Her
for kræves bl. a., at den vandtætte Inddeling et 
saaledes, at Sk:bet praktisk talt er synkefrit. Skibet 
er yderligere som det første danske Skib af denne 
Art forsynet med vandtætte Staallugedæksler, hvor
ved der er op~-taaet størst mulig Sikkerhed. Der er 
ligeledes truffet vidtgaaende Sikkerhedsforanstalt
ninger mod Brand~are. Udover Konventionens For
skrifter er yderligere brandsikre Skodder indbyg
get, Trapperne udført som brandsikre Staaltrapper 
beklædt med Rubo=eum, og Apteringsskodderne saa
vel paa 1. Kl. som 3. Klasse beklædt med flamme
sikre Fiberplader. Automatisk Brandmeldeapparat er 
anbragt paa K::immandobroen, saaledes at man her 

. direkte alarmeres, dersom Brand skL1lde udbryde i 
noget af Skibets Rum og med samtidig Oplysning 
om i hvilke R·.1m Branden findes, saaledes at man 

straks er i Stand til at sætte det installerede Kul
syrehandslukningsanlæg· i Funktion. 

1. Klasses Salonel', der er bemærkelsesværdige 
ved den yderst kultiverede Stil, er alle beliggende 
paa Prou:.enadedækket med fri Udsigt over Søen. 
Rygesalonen udmærker sig ved en for et Skib af 
denne Ar: usædvanlig Højde, opnaaet ved en Løft
ning af den ovenover liggende Kommandobro. 

Paa 3. Klasse findes Bekvemmeligheder, som i 
intet aru:lE: Skib til Indenrigsfart. For at opnaa størst 

Trap1w. 1. Klasse . 

BURMEISTER & WAIN 
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Hygesalonen. 

mulig Ugenerthed er anangeret ikke mindre end 5 
forskellig·e Saloner, der alle er meg·et smukt ud
styret og omfattende Dækssalon med Kiosk etc" 
Dame- og Herresalon samt to Spccialsaloner. 

Alle Kamre, hvoraf et fodwldsvis stort Antal er 
Enkeltkamre, Resten næsten udelukkende Dobbelt
kamre, har rindende varmt og koldt Vand og brede 
mest fritstaaende Køjer. Der e1.· lag·t megen V ægt 
paa at cpnaa den størst mulige Støjfrihed. Apterin
gen er lydisoleret, har tredobbelte Skod-
der mellem Kamrene, Dækkene er belagt 
med lyddæmpende Materialer, ligesom 
hele Rørsystemet er udformet og isoleret 
mod Støj. Skibet e1· forsynet med støj frit 
lavtryks Luftkonditionering·ssystem for 
Ventilation og· Opvarmning, og er des
uden forsynet med elektriske Ovne. 

Saavel Kabys som Pantry har udeluk
kende elektrisk Udstyr, omfattende elek
trisk Komfur, Grills, Suppe- og· Gemysi.,
kogere, Brødriste, Varmeskabe og· Borde 
etc., saaledes at al for Passagererne gP
nerende Støj, Lugt og Varme er undgaaet. 
For Opbevaring af Proyiant er elektriske 
Køleskabe forhaanden. 

Skibet er forsynet med meget store 
Porte i Skibssiderne for Indkørsel for 
Automobiler, hvortil Dækkene specielt er 
indl·ettede, med Luger der er g-lat med 
Dækkene. Ialt kan tages ikke mindre end 
20 AutomoMler. 

For Transport af Landbrugsprodukter 
findes en speciel Kølelast. Der findes des
uden Indretning for Transport af levende 
Heste og Kreaturer. Ogsaa hvad Losse
grejer angaar, byder Skibet paa nog·et 
for dansk Skib i Indenrigsfart nyt, idet 
der i Stedet for Lossebomme findes 4 Stk. 
4 Tons elektriske Kraner med stor Løfte
hastighed og saa stort Udlæg, at de er i 
Stand til hurtigt og· sikkert at bringe God
set direkte fra Lastrummene til Banevogn 
eller Bil paa Kajen, hvilket ogsaa byder 
største S:kkerhed for, at Godset kommer 
frem i ubeskadiget Tilstand. Skibet er 
forsynet med en kraWg· Radiostation, ind
rettet ogsaa f01: Telefoni, saaledes at der 

JJmncsalon. :3. K lass0. 

kan etableres Forhinde]se med Tclefo:rnettet i land. 
Ali Dæksmaskineri er elektrisk dt·eH•i og af nyeste 
Konstruktion, Sty"enrnskinen er ren elekfrisk af 
Thomas B. Tlnig·e's Fabrikat. 

Skibet hur pau i. Kl. Soveplad~er til ialt 260 Pas
sagerc r og Salonplads til ca. 120 Passagerer. Paa 3. 
Klasse 01· der Sidd2pladser i Saloller br ca. 1?6 Pas
sag·crer eller ca. 85 Soveplad~er. 

Til Passagerernes Beln·emmelifhcd findes paa L 

Ml~ ,,,on.r OE' ;::.nANCE." HA~ 
SAOl>OE K"LtAi<L,_<I 

MARINE
KØ LE
AN LÆG 
FOR LAST OG PROVI• 
ANT. AMMONIAK·, KUL· 
SYRE·, KLORMETHYL 
OG SVOVLSYRLING 
SYSTEM; MED OG UDEN 
AUTOMATISK UDSTYR 

ISABROEI 
THOMAS IKS SABRM & CO .• A/S, AARHUS, 

J DANMAHK - TELESR: UOROE 

- Sig. at De b1.1-r_ lø::1,1,t det l "Vikingen•• t 39 



.Spise:::ulonen, møliileret med Srnaubon.ie, der her er dækket 
til ?røveturen. 

Kahyt en 3pisese.lon og en Rygesalon, der ligesom 
Entreer og Tr:ippEr er i::dført i moderne Former efter 
Tegning-er af Pro"essor, Arkitekt Kay Fisker. 

Hvad der straks falder i Øjnene, er den overdaa
dige Anveride:se af smukke Træsorter i poleret Ud
t11relse, ikke alene til V ægge og Møbler, men ogsaa 
alle Lofter er udkrt i samme polerede Træsorter som 
Væggene. Bel;7sningen er overalt indirekte og udført 
som Projeldørbel, sJ1ing·, hvad der giver et e_jenclom
rneligt dæmpet, v.Hmt Lys af en særlig smuk Virk
ning, des uden er der pan de enke lte Borde opstillet 
smaa fikse Bord lc.1nper, som yderligere giver Rum
mene en hyggelig· Stemning. 

Spise- og Opholdssalonen e1· udført med Skodder 
og- Lofter ,tf poleret Elmetræ 1ned tværskibs Ende
' ægge af pole:·et Pa.lisander. V ægge og Lofter e r fast
huldt af small e M::!tallister af megen dekorativ Vi rk
ning. Vinduerne er meget sto re, dels faste, d(·' l~ 
Skydeviuduer anl: ragt ;.i ,·cr hH•rt Bord, saalecks al 
Passagere rne kan nyde Uds igten under Fa rte 11. 

Baade Gul•·e o,g- Sok.ler paa Vægge og· Møbler er 
bc·klædt m ed sort marble Rubole um, som da ,,n e r en 
fortrinlig Baggrn nd fo r de smukke Møble r ll(lført af 
poleret Pa lisa:idertræ. 

1 Salonens Micte fi r_des en moderne Bar med 4 
fast e Barstole. en dekorativ Bardi ·k med Gmnmibe
iægning paa Plad,~n og et meget interessant Flaske
sknb med Sp ~_jlvægge, Bag·klæduing og Ght skyde
døre bel;·st ved indirekte Belysning·. 

Salonen er møbleret med 72 Stk. løse, bekvemme 
Stole, betrukket med ufarvet Oksehud. 

Rygesafone::i er anbragt i Promenadedækkets For
_kant og g·aar fra Sk ibsside til Skibsside. Loftet er 
løftet betyde ligt over almindlig Dæ kshøjde, h vilket 
g· iv er et overraskende Indtryk af Stør1:else. 

Skoddene e r her som i Spisesalonen poleret El-

Brug 

metræ med agterste 'Tværskod i poleret Palisander. 
Pna dette Skod har Arkitekten anbragt et stort Kort 
over Bornholm udført i lntarsia af Dekupør Gyde
Jensen. Kortet er udført i forskellig·e Træsorter som 
Olivenask, Mareassar, Mericiere, Buxbom, Nøddetræ, 
Ostindisk- og Ria-Palisander, og alle Byerne og de 
,·igtigste Punkter paa Øen er markeret med Skrift i 
ophøjede Metalbogstaver. 

Øvc,rst bemærker man Signaturen for Ruinen Ham
rnershuc, indlag·t i Perlemor. 

Paa Salonens tre Sider findes en omløbende Sofa, 
wm h e r meget praktisk er indrettet med Sofaryggen 
ti l at :..lappe op, saaledes at man kan benytte baade 
Sæde .:Jg Rygg·e til Køjepladser. 

Med F ront mod Kortet er anbrag·t 3 dekorative 
Sofae r og 3 mindre Borde, samt rnndt ved den store 
Sofa, S Stk. Borde med Plader af dobbelt vulkaniseret 
Gummi elJ.er med Filt. Desuden er der anbragt en 
Mængde bekvemme Lænestole betrukket med natur
farvet Oksehud. 

Belysningen er her som i Spisesalonen Projek
tører paa Skodder og· Lamper paa alle Bordene, des
uden er der over Ko.det anbragt en Række Projek
tører, som kaster et meg-et smukt Lys over hele 
Væg·g·en. 

Saa vel i Ryge- som i Opholds- og Spisesalen be
mærker man i Loftet de særligt smukt formede Pad
dehat -rentilatorer med Indblæsning af frisk Luft. 

Entreen mellem Spisesalon og Rygesalon er udført 
med Skodder og Lofter i poleret Kirsebærtræ med 
Tværskihsskodder af poleret Palisander. 

Her fører en overraskende stor og smuk Trappe 
ned, først til øYerste Dæk, derFra t il Hoveddæk og 
ridere til Mdlt'mdLek, llled Bulustre af matslebet 
M1-ssi111i ug Haa nd lis[ af poleret Pal isa nd<>r. 

Paa Skuddet ov e r Trappen e r udført et stud de
kornti1 t Kort i Jutarsia Yisende Ruten København 
Rønne med 01nligge11de Fa ,·va nd e. Mau se r e n D<>I 
af Sjielland, nugTt af Sv.crige, Tyskl and og saa natur
Jigr is 11d e i Øste ,·søen Bornholm med Christiansø. Og
sna dette Kort er udført af Dekupør Gyde-Jensen. 

Paa Kortet er Kursen afsat med en gul Linie, ug 
naa r Skibet gaar paa sin normale Fart mellem Kø
benhavn- Rønne og omvendt, vil e rt Projektør a1do
matisk Yise deu øjeblikkelige Position for Skibet. 

Entreen paa øverste Dæk er udført som Entre paa 
Prome:i.adedæk. 

Her findes Billetkontor med dekorative Planer af 
Kahytterne med en Nummerfortegnelse for de enkelte 
Køjepladser. 

Entreen paa Hoveddækket er udført med Skodder 
og Lort af poleret Asketræ Jllcd Messinglister som .i 
Salone rne. 

De1-ne Entre giver med sin Rummelighed et godt 

kun I 
I- empels danske Skibsfarver 
Indenbords • ·udenbords Grand Prix: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 

- Si,;, at De har læøt det i "Vikio1eu" I 
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Billede af de gode Pladsforhold i Skibet. 2 store Dob
belttrapper fører ned til Kahytterne paa Mellem
dækket. 

Paa Vægg·en over Trappen findes hi.sto:-iske Data 
for Skibet anbragt i dekorativ Skrift mec ophøjede 
Metalbogstaver. Ogsaa her er Belysningen indirekte, 
idet der langs med Loftet er anbragt en Lyskanal, 
som giver Rummet et smukt, jævnt Lys. Paa samme 
Maade er Gange mellem Passagerkamre udstyret. 

Gangene mellem Passagerkamrene er noldt i en 
glat enk elt Stil, som forhøjes ved en smuk mat 
Laker ing·. Belysningen er her som nævnt indirekte, 
idet der er fø r t Lyskanaler langs med begge Gange
nes Sider. Gulvene er baade i Gange og Kamre belagt 
med Ruboleum. 

Passagerkamr.ene er fordelt paa Mellem-, Hoved
og Øverste Dæk samt Promenadedæk, fodrinsvis i 
2-Mandskamre, men ogsaa 1-, 3- og 4-Mandskamre 
fi ndes. 

Skodder og Lofter er ogsaa der . klædt med mo
derne glat F ib rex-Beklædning, som er hvid.lakeret. 

Hertil staar det forchromede Beslag gunske ud
mærket. Kamrene er forsynet med forchromede 
Køjer med "Vi-Spring" Madrasser og Kø_jeduntæpper 
af fineste Kvalitet. Hver Køje har Læsclrn1pe, for
chromet Rejsenet samt Køj egardin. Servanterne er 
forsynede med varmt og koldt Vand (fer~k) . Spejl
og· Glashylde m. m., alt i tip-top moderne Udstyr. 
Et fikst Klapsæde i forcluomet Udførelse fuldender 
Udstyret. 

Veranda-Cafe er indrettet i Forlæng·else af Salon
h uset, her vil man ved Smaaborde have bekvem Plads 
og være i Læ for Sol eller Vind. 

I Spise- og Opholdssalonen er Skodderne af smukt 
la kere t Ahomtræ med sorte Lister. Møblerne er og
saa her i modern e Former med Sofaer, Borde og 
Armstole. 

T Bar 'en findes elektrisk Kaffemaskine og elek
t ri sk Vandvarme r. 

Gu lvet er overalt i 3. Klasse lagL med marb lf' 
Rubolcum i smuk ke Farver. 

En bekvem Trappe fører til Salonerne paa Hoved
dækket. 

Paa Hoveddæk ket findes Damesalon, Rn;esalon og 
Fællessalon . 

I samtlige Saloner er Væg·gene dækkede af store 
Fotografier og Luftfotografier med Motiver fra alle 
Bornholms Seværdigheder. 

All e d isse Salone r, ligeso:1t Sa lont' n fo r lkke-Ry
ge re paa Mellemdækket, er fcrsy :cet ned Sofaer med 
Opklapperygge, saaledes at D.an fremtic.igt kan Jaa 
udmæ rkede Køjepladser ogsaa paa 3. Klasse. 

Fremdriftsmaskineriet berlaar af 0n Dieselmotor 
af Burm_eister & Wain's nyeste K :mst: uktion . Det e r 
en seh-cylindret, enkeHvi"kende, t::J-t~ kts Diese l
motor med Trykforstøvning. 

Hovedmaskinen kan ved Normalga::i.g udvik le 2250 
T.H.K. ved ca. 145 Omdrejninger pr. Mi.J.rnt, tilst række
ligt til under gode Vejrforhold at holde den stipu le
rede Fart af ca. 15 Knob. Ved Forcering· kan Heste
kraften forøges til ca. 2600 vEd ca. 150 Omdrejninger, 
hvi]ket giver tilstrækelig Reserve til at holde Over
fa r tsfo:len selv under ugunstig·e V0.rrforhold. 

Maskinrummet er lyst og· g·,::,dt ventileret med rig·e
)ig Plads til Betjeningen til T:·::ids :or den beg'!'ænsedc 
Plads, der er til Raadighed i et Skib af "Hammer
hus" Type og Klasse. 

Elektrisk Strøm til Belysning, Køk;;:en etc. udvik
les af 3 mindre Hjælpemotorer, ogsaa af Burmeister 
& Wain's Fabrikat og anbragt i ~askin :·ummet paa 
Forkant .H HovedmotoTen. D isse Hjælpemotor er, der 
repræsenteTc1· det nyeste indenfor den ne Type a f 
Burmeister & Wain's Dieselmoto :·er, er stationære, 
scks-cylindrecle, enkeltvirkende, to-takts Motorer med 
Trykforstøvning. De er smaa og lette og yder · op til 
140 effektive Hestekræfter vec. ca. 500 Oodrejninger. 

Elektrisk Kraft bruges som tidligerE nævnt ti l 
Lys, elektrisk Køkken samt Opvc.rmring, som fore
gaar efter Tllermotank-Syste:net :ned Udsngning af 
daarlib Lu ft og Indblæsning --f te111perere t Luft. Encl
virlere opvarmes Gaug·e og· Saloner elektrisk. 

I Maskinrnmn1et e r end"'idere an'.Jragt en olie
fyl'Ct Hjælpekedel, der Ieve:·er Damp til Varme
systemet. Den er bygget efte:· ,,eross tLlrn~ P rincippet 
og har en Hedeflade paa 150 Krnd:·atfod med et 
A rbejdst ryk paa Ibs. 

Sk ibet c ,· endvidere bygge: med Isfors:ærkning af 
Hf' nsyn til Fa rten i Vintermaanede.rne, lig·esom Ddv
~k ruen af samme Grund er ud :ørt af Chromstaal. 

Stabelafløb:i.ing. 
,.;Fra Aktieselskabet Burme:ster & Wai:i's Maskin

og· Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen rnsattes den 
4. Juni det sidste af de tre Trælast-Danpskibe, Værf
tets Byggenummer 621, son: bygges fnr Reg·ning 

Unionen af de socialistiske Sovjet

Brøndberg &· Tandrup 
Repuhliker. 

Skibet b yggeE til Cd. S. S. R's 
Registers hejeste Klasse, dets Ho
vedcl imensio:ier er følgende: 

. Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

BROGADE 25 {;tu f 

St. Kongensgade 2 7 B 
Telefon : Polæ 827 

AI t i H er re og 

Stuen & Kælderen 

BACHERS BUKSER Sø e kv i p e ri ng 

og 

98 m X 14,6 m X ?,15 m, og 
Bæreevnen er CE.. 400 ts. d.w. 

Afløbningen forløb i alle • Maa
der smukt, og ~kibet ::ik Navnet 
,,Kuznetskstroj". 

Til Stede ved Aflølningen var 
fra Sovjet-~.epuhlike:·nes Side Hr. 
Minister Ti~hmeneff Chefen for 
den rnssiske Handels:ielegation Hr. 
Duka]sky, OveTtagelseskommissi-Tlf. Amg. 4502 

KØBENHAVN K 
Kirseys og Holmens Bukse r 

TIL ALLE PRISER Gum m i stø vl e.r onen samt Repræsen:an1er for Re
gistret og Værftet. 

- Sig-, at De har læet det l 0 VikiDgen", 41 



STABELAFLØBNING 
VFrn A.,;:tiC'selsk{1bet Burmcisil'r & Wain's Muski11-

og Skibsl:,~0g·gcris Vtrrf: pau Rel'slrnh'O('JI søsatks d. 
10. J 11 ni d Diesclrnotc r-Frngb,kib, V,ed'tcts Bygge
nummer n'. 7, som hygg,'s for Regning A/S Skagerak, 
Oslo. 

Skibet bygges til Dd norske Vcritas's højeste 
Klasse og er bes~mt til Fragtrart. 

Dets Hoveddimensioner er følgc'nde: Ll'i,52 Hl X 
J 6,76 rn X 10.97 m til .3hclterclæk, og Bte1Tev11en er 
ea. 8330 -:s. d. w. 

DC'l forsynes med [lovPddiest•linolor af B11r-
11tC'ister & \.Vc:in's ny(•sw Type, der skal kunne ud
vikle ca. 3200 I. H. K. Alt D,rksmaskinc•ri hlin•r 
dektrisk drevet. 

Rcderie: var repræ.:.f'11terPl Yed Hr. Skibsrc•<h-•r 
Olaf Ditlev SimonsC'n jr. nwd Frne og Datter og 
Skibsinspcktør Sa~vesen. 

Afløbn.ing·e:i. forløb i alle Mmtder smukt, og Ski
bet, der døbtes af Ft·k. Magda le-ic DitlC'v-Simons<'n, 
fik Navne: ,,"-Catt:cgat''. 

Eksmne»~resultu:eme fra Marstal Navigatørskole. 
Styrmænd: 

PC'dc'r K. J cns ?li 91, Pon 1 Egernost> 146. Willy J. 
Meyer 139 Ejnar Stærk(' !'Vi. Han~ A. S,,rne 116, 
Odin Tidemand 142. 

Skibsførere: 
Anckrs Albertsen 107, Harry H. K. Madsen 126. 
Navigatør-Foreningens Præmie for Flid blev til

delt Sty:·mand E. Stærke og Skibsførerelev Anders 
Albertsen. - Pl.'æmierne blev dem overrakt af For
eningens Protektol', Havnekapt. R. Jen.sen, under den 
særdeles vellykkede Eksamensfest d. 26 els. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

En Sø"lland, der vil afl~se min Søn, som til Efteraaret 
skal paa Skole, kan faa Plads ombord i Sejlskib, der 
gaar i Fragtfart mellem Oporto og Newfoundland. Nær
mere hos Marie lei, Gram, Sønderjylland. 

Damp.lkibsmodel, 135 cm lang, af en moderne Dam
per. Har taget 2 Aar at bygge, meget smuk, er til Salg 
for kun ·50 Kr.; i Glasskab 25 Kr. mere. A. Andersen, 
Genuavej 14, 2., København. 

NYHAVNS SKIBSHANDEL HOTEL NORDIAND 
22, VESTERBROGADE 

KØBENHAVN 
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Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

For:ide:ri ngt og brugt Skib:sinventar føres nu ogsaa alt i 
Skibsproviant, fortoldet og paa Udførsel 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(No·man H, Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Telegromm-er 

,.MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefcn 1 6 

FÆRUDS SKRAA 
Den bedste, n1.an ka.11 Caa 

• CENTRALT - ROLIGT 
MODERNE 

• 
VÆRELSER med Morgenmaaltid 

fra Kr. 5,00 
GRATIS BAD - Enestaaende Køkken 

E. S. M. Oenckers Eftf. 
P. JENSEN 

Rebslagermester,Vestergade 16 

Eneleverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshaver.:de: Redaktør Axel Bærent:zen, 

Annonceafdelingen: Forretningsfører 0. Jørgem1en, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Maunskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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Depot for Skibsproviante ring 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 819 1 Tlgr.-A,lr.: Starbeer 

D ep o t i alle dn11.~ke Pro uin..vhnvne 

SADOLINS 
Sl.:ibsCarTe1· 

.. K··· 
HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

0 0 '10LZ /\P=EL 0 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

:Ho lzapfe l) A S 
Set. Annæplods 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Ti l ,\I /S .,l la111111 e r, ·liu ::,· · e.r udcl11kk r, 11d c 111"11' · 11dL SMlol irt /.'-' I l o l111blad s Fan· r 

sa,il ed ~ t il llund c11 S,1 dohm; , kilJ,d>1111dl"ar ve og t i.I 11.clv ·udi..- Titan -E ri!' i.Ile. 

Vi ,mhcf'a ler endl"id er,~ rnre Sp • ·ialf',d >rik ala : KlNJ\ Ll N, E111aill n1al-1) g -

ll LA. l(OLLN ~o rt L'dcnhord ·!'a rm - LA.STHU ~1SF HVK 

OLIN & HOLMBLAD 

Gru n dlagt 1875 Th. Møller Grur:.dlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: ~ultra« 

Hovedo p lae- for Danmark. 
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DET FORE NEDE 
DAMPSK l BS - S ELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN 

~ ..... -t< ..... J.,, ..._,.,,K ....... i. 1L ..... , .. ..,,s, .. ø,11,kil,ir.:""' 
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KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e. Randers, Vejle m. fl . 
Provinshovne. 

t E R I t RE J / E R. 
A / S L. IHR 1CH , KBliVH . 
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Den n1/e smukke Bornholmerbaad smøres med 

GARGOYLE MARIN Oll 
Forbindelsen med Bornholm bliver bedre og bedre. Sidst har AJs Damp
skibsselskabet paa Bornholm af 1866 sat et prægtigt nyt Motorskib, 
M /S "Hammershus" ind paa Ruten. Det er bygget af Burmeister & 
W ain og forsynet m.ed 2250 HK B. & W. Dieselmotor af nyeste Kon
struktion og smøres udelukkende med Gargoyle D TE Marine Oil. 

Hvor det drejer sig om Præcision i Driften og om den største Sik
kerhed, kan man med Fordel beskytte l\'Iaskinerne med Gargoyle 
M arine Oil, der er Kvalitet helt igennem. 

VACUUM Oll COMPANY A/s • KBHVN. 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisation0r 

Livet i UndervandsDaade 
SELVE det at sej le under Vandet gaar i den Grarl 

ligefremt og naturligt til og er saa blottet for 
Spænding, at det næppe vil blive nogen ud

bredt Sport, selv for Rig·mænd, der kunde afse den 
ikke helt ubetydelig·e Sum, som en Undervandsbuad 
koster. Man lukker Baadens Ydre vandtæt, man iager 
VandbaUast ind og afvejer derved Baaden - ganske 
som ved en Ballonopstigning, blot at man skal den 
modsatte Vej; - saa sætter man Skruen i Gang og 
sejler ned i Dybet, medens Luftboblerne stiger som 
straalende Perler op gennem det grønne Yiand. 

Lyset aftager hurtigt. -
Blot i 5 m Dybde kan man 
selv i klart Vand og ved 
Solskin ikke se længere enil 
c. 10 m. I 100 m Dybde er 
der kun en Timilliontedel af 
Lyset ved Overfladen, og i 
nogle faa Hundrede Meters 
Dybde er Ravet sod som 
den sorteste Nat. 

Men for hver 10 Meter. 
man kommer ned, vokser 
Trykket 1 Atmosfære, og 
derfor er der en Grænse for, 
hvor dybt man kan gaa ned 
med Undervandsbaade. Den 
største Dybde, Mennesker 
vides at have været nede 
p111a, er 87 m. Det var med 
en amerikansk Undervands
baad, at dette Vovestykke 
blev udført. Baaden kll'agede 
i alle Sammenføjninger i de 
10 Minutter, den sejlede paa 
denne mægtige Dybde; men 
deu holdt. Efter den Tid er 
der ogsaa i de Forenede Sta
ters Marine, ligesom i andre 
Lande, for hver UnderV'ands
baad fastsat en vis Dybde, 
som ikke maa overskrides, 
og skulde det ske uforva
rende, skal det indberettes. 

Men i den Sport: At gaa 
dybere, end Ba,aden er be
regnet til, er der for lidt 

vandssejladsen kau forventes at ville foa mange Dyt·
kere. En enkelt Undervandsbaad bygges ganske vtst 
for Tiden til en Liebha vcr, som vil stu clerc Li ret i 
Havet, - ikke som det former sig i cl Ab'\1.rium, 
lllCn ude i det fri. Hans Baad forsynes med en elek
trisk Lyskaster og med mange Koøjne, men om ogsaa 
Fiskene vil komme tilstrækkeligt nær hen til hal!l, 
til at han kan se dem, det vides endnu ikke. 

Alle de andre Undervandsbaade, der bygges, skal 
tjene militære Formaal, og naar man betragter Un
dervandsbaaden som en snild, teknisk Løsning af den 

Opgave: . selv usynlig at 
føre et dødb.ringcnde Vaa
ben saa nær til en synlig 
Modstander, at Vaabnet k.in 
bide undel' g·unstige Om
stændigheder, saa forstaar 
man, at den militære Undc1·
vandssejlads kan fong·e In
teressen og afgive rig·t Stof 
til Samtale og Eftertanke for 
alle, der har med Ting·en nt 
gøre. , 

Der er en dyb Kontrast 
meIIem det tilsyneladende 
og det virkelige Liv i en 
neddykket Undervandsbane!. 
Tilsyneladende er enhvei
fol'<lybet i sin egen Tanke
verden. Højrøstet Samtale er 
forbudt, og Personernes An• 
tal er desuden saa lille, at 
hver har sin Dont at passe 
Forude sidder Torpedomæn
dene, klar til at affyre Tor
pedoerne. I Konunanclormn
met passer Rorgængeren 
Styring·en efter Kompasset 
og Baadsmanden Styringen 
i Dybelen, og Ingeniøren og 
Maskinisterne passer Moto
rer og Pumper. Desuden er 
der Mandskab klar ved Ven-
tilcr og Faldkøle. 

0/1 t'1e iiailor'a Iifc is ,cz li/e ser,.me 
- fri el•erp port a laa.s -

Flugt og Fart, til at Under- Rednings-Apparat for Mandskabet i Underrandsbaade. 
Sind t/10 captain lu,ep.t tlae oceari elean. 
'For l1e .sweeps it ,vit.h his gluaa .. ...... 
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Ja, hefen "fej •r" Vandets Overflade med Peri
skopets øverste Glas, som han med .trevne Mel.lemrnm 
lader dreje hele Horisont u rundt. 

Men der er jo intet at tale om i alt dette, og der
for er der stille, og "Overfladen" er 1·olig. Men "un
der Overfladen" er der i høj Grad vaagne anser. 

Det at styre i Dybden er en stor Kunst," som for
drer lang Erfåring og megen Øvelse og en Ting end
llll : Evnen ti! at gætte, hvilken Dybdesvingning· Baa
den kan finde paa at udføre on'J. et halvt Minut. 
Baadsmandskabet ved nemlig saa udmærket, at pre
vention is bette1· tlum cure, og fald t paa Højden af 
in Kunst stnar han ikke, før han har tilegnet sig 

d nrle vidunderlige Gætteevne. 
Maaske brydes Stilheden af en Ordre, som genta

ges med samme Ordlyd af den, der modtag·er Ordren, 
som Teg·n pua, at den er- forsta:aet. At den kan udfø
r s, kan dels maaske es, dels tillige hørns, idet de for
skellige Manøvrer med Torpedoer, Pllmper o. s. Y. har 
d res bestemte Lyde, som man kender og uvilkaarligt 
lytter erter. Lad o sæt c, at det ar Ordre om at 
g·0re klur til at udskyde Torpedoeruc. Efter kort Tid 
meldes: , Begge TorpedonJ1· klar!" De sto re taalfi. k, 
hvis I-Io ed bestaar af 100 kg Skydebomuld i en tynd 

kaJ, ligger nu helt omg·ivet a f Vand i Rørene; men 
Porten ud til Søen er endnu lukket. Et sid ·te Korn
mandool'd, som gentages, bevirk r, at Porterie aabnes. 
/\,[trækket er henne bos Chefen. ved Periskopet, hvor 
Sig·te tag·es. Baade11 drejes, indtil den, mm r Maalct 
he æger sig, peger saa meget foran dette, at Torpe
doen kan tr [fe efter at have genem løbet Banen. u 
er Maalet lig·e paa Sigtctraaden i Periskopet! M cd 
hele sin Vægt haler Chefen i ftrækket, og med en 
snunencl Lyd, der hurtig·t fjæ rn e r sig, fai· ' 1· Torpe
doen ud i en norli.ge Bane. Om den træffer, afhæn
g r kun af Skyttens Øvcl . 

I Fredstid komme1· Torpedoerne op til Overfladen, 
naar de har g·enernløbet leres Bane, og Und rvancl.·
baaden henter da sine dyre Vaaben, tager dem op af 
Vandet, tørrer dem af, plejer og passer dem og g ·n1-

rner dem til en anden Lejlighed. 
Een Tanke hesj, 'ler hele Besætningen: Krigsforbe

redelse! Iaar hver lillf' Ting i Bnaden Mekanisme er 
Genstand for alles Interesse, naar enhver bestræber 
ig for at være fuldt inde i -alt paa sit Omrnade og 

det meste af de andres og paa at indføre Forbedrin
g r og bidrage t il Fremskridt, saa er det med den 
Tanke: En Dag sl al det brug·es for Alvor. Derfor 
tc nker ingen paa, at Motorens nmmen i Stilheden 
et· søvud yssende. Opgaven Storhed tillader ikke, at 
man glider derned, hvor Søvuen overli ter den trætte. 

Det gæld er jo i det hele taget om alle, der er i 
Skib sammen, at den enkeltes Optræden kan blive i 
hø_j Grad, i gunstig· eller 11 g·11 nstig Retning betyd
ningsfuld for alle. Maask gælder dette dog i poten
s ·ret Grad i Unclervandsbaacle, hvor alles Gerning f'r 
ansvarsfuld, og hvor det er nødvendigt, at alle kender 
hinanden som paalidelige Mænd. Men naar d nne Be
tingelse er opfyldt, kan man ], elle r ikke tænke .- ig 
herligere Vilkaar at virk und er. 

Vi vil nu kaste et Blik paa Beting·e lserne for Un
dcrvandsbaadsbesætningern s fy iske Liv. Naar Lu
g me aabncs, forny Luften i Baaden naturligt. Men 
ogsaa uden del er Luften fortrinlig i Undervands
baade. Ingen Lugt. trænger ud fra Akkumulatorbattf,. 

riet, som er lukket med t. [sluttende Il.aage. En 
lille Smule Smøteolie og lidt Petroleum er de cne5f.e 
Ting, som kan tænkes at give Luften en vag Parfu
me, - kun naar Forfængeligheden engang imellem 
fa.ar Overhaund og giver sig Udslag i, at større eller 
mindre Partie1· ,.stryge ' med hvid Lak (Yndlingsfar
ven) , kommer der naturlig·vis Malcros, som forresten 
b,ider i Øjnene. Men normalt vil Luften vistnok ti I
fredssti lle selv en Feinschmecker. 

Luftspørgsmaalet interesserer særdel s mang·c 
Mennesker, og vor Tids Opfattelse uf Nødvendighe
den af frisk Luft har givet sig Udslag i mange 
Spørgsmaal om Lultfornyelsen i Uudervnndsbaade, 
ofte ledsaget uf en Formodning om, at Luften entt>n 
fornyes gennem et Rør, der naar op til Overfladen el• 
Jer ved komprimeret Luft fra Flasker. 

Nu er Luft jo ogsaa et Nrori.ngsmidde"l, der paa en 
vis Maade er mere uundværlig·t eud fast og flydende 
Næring, fordi Livet meget hurtigt udslukkes, naar 
Lung·erne ikke foar Luft, medens man kan sulte og 
tørste længe uden synderlig Men. Og· et Menneske · 
Forbn, g af Luft e1· ikke saa ringe i Dagen. Løb. Mall 
regner, at et Menneske, der arbejder om Dagen og 
over om atten, ind- og udaander c. 20m3 Luft, der 

vejer c. 28, kg, medens man i samme Tid kun tager 2 
a 3 kg fast og flydende æring til sig. 

Men medens Menneskets Fo.rsyning med Luft ma,t 
foregau 1Ni.fbrudt, og uden at der knibes paa Ratio
nen, er der et andet Forhold, . om tillader at aande i 
et tillukket Rum i lru1g Tid, ucmlig at Luften kan 
,.drøvtygges". Udaancling lnften be taar uf samml! 
Mængde Kvælstof som lndaandingsl 1tfteu, men c. 5 
pCt. af Ilten er er ·tattet med Kulsyre. Man har tid
ligere talt om To iner i Udaanding lnften, men .011 

har mtrn lad i. denne Teori fa1·e: I Menn 'skets Lun
ger fabrikeres Ku 1-yt·c uden Biprodukter. Der sker 
altsaa blot det, at en D J af Ilten i Baadens ·Luft ef
terhaanden erstatte aI Kulsyr . Naar Kul yreindho l
clet er steget til 4 pCt., mærkes lidt Ubehag, ved 5 
pCt. puste1· man som naar mau har løbet et Stykke, 
,, cl 6 pCt. koster selv let A1·bejde megen Anstr"en
gelse, og man ptLster som en Blæsebælg. 

Selv i et Rum, d r ikke er tørre end 60 m3, tager 
det 12 Timer, inden 10 Maud ha1· brngt Kul yrcind
holdet i Luften op til 5 pCt., naar der ikke arbejdes 
haai-dere end i en neddykket Undervandsbaad, hvor 
der er mest stille taaende, lidet anstrængende Arbej
de. Under sædvanlige Forhold kom.me1· derfor Spørg;
maalet om Luftfornyelse slet ikke for: man er til
. hækkelig hyppi gt ved Overfladen, ti l at Luften i 
Baaden er god og "tjenlig til Menne keføde". Men na
turligvis kan det hænde - ha nlig dog, naar Baaclen 
ved et Havari tab'r Evnen til at komme til Overfla
den - at der ikke kan skaffes den nødvendige Luft
fornyel e ved simpel Ventilation. 

I saadanne Til.fe lde er det b tydningsfuldt at have 
Luftrensningsmidlet 11ede i Baaden . Luftrensniugcn 
foregaar ved at fjærue Kul yreu og er tatte den 
manglende Ilt, enten ved H.tælp af et enkelt kemisk
aktivt tof, ,.Oxyli th", der udforer hegge di se Funk
tione r, e'ller ved at lade Kulsyren opsuges i Kali og 
tilsætte Luften ren Ilt. Besætningen i den tyske Un
dervand ·baad U. :;, der sank paa Kielerfjord, holdt 
Blikhylstre med Kali for Munden og aandede derigen
nem, indtil der kom I-It• lp udefra. Uden disse Hyl-
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stre vilde Luften ikke have holdt 
sig frisk længe nok, til at de kunde 
reddes. 

,,Maa jeg e de hvide Mus?" 
:spnrgte engang en Besøgende. Vi 
har n u imidlertid ingen. De hører 
sammen med Benzin Motorerne, 

. :som man havde i cl Undervand -
baade, der byggedes ved Aarhun
d r dets Begyndelse, men vi har 
l1clcl.igt sp runget de t Udviklingsled 
over og shak antaget det mest mo
rll'rne Fremdrivniugsmiddel for 
0"erfladcscjlads: Dieselmotor. · An-
1·rnclelscn af hvide Mus var kendt 
fra de eng·elske Kulminer. Ved de
re • Adfærd underretter de om be-
gyndende Forgiftning af Luften ved 
Kulos, id t de bliver tidligere syge 
deraf end Mennesker; men nu er de 
i Undcrvandsbaaden "en saga 
bloti". De har dog været tilstræk
kelig længe "i T,renesten" til , at de 
e r hlcven opfattede som karakteris
t iske for Undervancl sbaade. 

~.::.-·~- ..... __ _ 

Opstigning fra Bunden efterligne
de ved, at Undervandsbaaden 
,,Dykkerens" Besætning, en ad Gan
gen, kun iført Badedragt og Red
n i ngsapparat, haled e sig ned lang·s 
e t Tov, fastgjort forneden i en Bly
ballastklods, der stod paa Btrnd n i 
F laadens Leje, og foroY en i ci1 

Redning·. krans, og blev dernede, 
aandencl c ved "Gælle r", indtil Kulde 
og Kedsomhed drev dem op igen . 
Kun een af Be retnin gen kom straks 
op. Med Klemm e paa N,c en og et 
t. tsluttende Mundstykke i Munden 
kan man ikke svare paa de Spørgs
maal, der stil les en, meden man na-
turligvis godt kan høre, og det var 
derfor først, da vedkommende hav
de skiftet om til atter at aande paa 
almindelig Maadc, at det blev op
klaret, at han ved at trække i Bal
la ·tklodsens Line havde trukket Bal
lastklodsen op til sig i Stedet for at 
trække sig ned til d n, og Grund n 
var den ganske simple, at han , cl e i
var stoutere end de andre, selv bi
drog til Redningsapparatets Opdrift 
med et anseligt Beløb. 

Siden da er der bilevet bygget et 
særligt Kar, hvori Un cl c rva ndsbaa
denes Besætninger baad e Somm~r 
og Vinter øves i Brugen af Red
ningsapparaterne. Forued - 11 i Kar
ret er der Ruder, h origennem den 
dykkende kan ses. Da Vandet er op
varmet, kan han blive dernede, saa
længe der er Luft i Reclningsappa
ratet - vel n Times Tid - men 
læse Avis kan han ikke, fordi Ø_jets 
Linse skifter Form ved Vandtrykket, 
saa at man ikke kan skelne skarpt. 

Et andet Punkt, som hyppigt er 
Genstand fo r pørg maal, er Red 
ningsforanstaltningerne for det Til
fælde. at Baaclen ikke kan komme 
op til Vandoverfladen. Naar man 
da g·ør Kontraspørg maalel: :,Ja
men, hvo rfor skulde den ikke kun
ne komme op igen?" modtage1· man 
som Regel et var i Retnin g af, at 
naar noget af Maskineriet svigt r .. 
Sag n e r imidlertid den, at der er 
saa mange Midler til at bringe en 
Baad, der er i normal Tilstand, til 
Overfladen, at det let ikke fore
kommer, at den ikk kan komme 
op igen, fordi "noget" svigter. Der 
e r k un een Aarsag, ·om kan holde 
en ellers normal Undervandshaad 

Bjergning fra en Undervandsbaad. ,,Til Overfladen!" lyder Kom

n'ede mod Chefens Vilje, og det er en Læk, hvorigen
nem Vandet løbe r ind i den Del af Baaden, hvor det 
ikke maa komme. 

Hvis det Tilfælde indtræffer, kan det blive nødven
d igt at forlade Baaden. Man maa da paa en eller an
den Maade udrnstes sa:aledes, at man kan aande, me
dens Vandet fylder Baad n og Lugerne aabnes ')g 
Mandskabet stiger til Vejrs gennem Vandet op til 
Overfladen. Dykkerappa r-atc.r til dette Formaal er n
ten Hjælme el! •r blot et Mnndstykke J11Cd Næseklem
me i Forblindelse med et Luftrensni ngs- og Luftfor y
ni ug·sapparat, fastgjort til Bæ rerens Bælte. 

Disse Redningsapparate r har en tilstrækkelig stol' 
Bæ1·eevne til a t hold et Menneskes Hoved godt over 
Vandet, og Opstigningen fra B-aaden maa derfor ske 
lan"" en Line. der sendes tilvej rs fra den sunkn e 
Baad med en R clningshans eller en Bøje, for at Op
stig·ningcn kan ske lilpa lan gsomt. En for hurtig Op- · 
stig·ning fra større Dybder er nemlig kadelig eller 
endog farlig. 

Da de fø rsle R dning apparater til Undervands
baade prøvedes herhjemme, blev Forholdene under 

mandoen nede i Undervandsbaaden. 
"Til O verfladen" g n tager Baadsmanden og snurrer 
Dybderattet helt "i Borde" , saa Baaden med Næsen 
i Vejret skyder op til Overfladen som en Hval og 
ry ·ter Vandet af sine olivengrønne Sider. Et Øje
blik efte r aah nes Lugen i Kornmandotaarn t, før;;t 
fm·sigtigt, indtil Lufttrykket er ens ude og inde, og 
saa helt op. Kan hænde, ,1t Barometre t nede i Baa
dcn ved cl enn Lejlighed falder fra "Meget smukt" 
ned paa "Storm" ell t "Regn'\ J11en det svarer maa
ske ogsaa bedre til de faktiske li orhold. Efter at ha ve 
·pcjdet Hori. onten rundt og befund et den fri for 
Fjender, b.eslutter Chefen sig til at lade Baaden ligge 
og drive i O verflad n, kl ar til at dykke, medens Be
se tn ingen indtage r sit Maaltia , og snart stiger Duf
ten op fra de Herlighede r, der tilberedes paa det 

lcktriske Køkken. 
Spise- og Sovefol'hold er paa Grund af de lidt 

knapp Rumforhold ordnede paa lig·nende Maade som 
paa Ek. peditioner. - Konserves og ovepo er c;;r jo 
gammelkendte hert illands, hvOI" aa mange Ekspcdi
lionei- er bleven udrusted , men l•or ·kellen paa Li
vet om Bord i en Uoderva ndsbaad og Livet paa en 
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Ekspedition er den, at Undervandsfolkene - ligesom 
alle andre Sømænd - har deres Hus med sig under 
Udøvelsen af deres Gerning. 

Klapbordene er slanet ud, Retterne serveres, ens 
for alle, og Maaltidet afsluttes om Vinteren med en 
varm Drik, Kaffe eller The, som nok kan tiltrænges, 
thi "Huset" har jo lutter Ydervægge, og de holdes 
~·odt afkøled\'). Hvis man opvarmer Luften inde i Ban
den, begynder Staalvæggene at "svede", og der kan 
ligefrem opstaa Regnvejr inde i Banden, naar Luf
ten er meget fugtig og Temperaturforskellen stor. 
Der gøres derfor heller ikke Forsøg paa at opvarme 
Luften inde i Banden; man klæder sig efter Aarsti
den, som om man var ude i det fri. 

Men varm Kaffe er nu godt - ogsaa til andet end 
varme og styrke forfrosne Mennesker, det har jeg en
gang erfaret. I Frostvejr kan det hænde, at Under-

Spørgs1naal og Svar 
Sva1· til Forespørger i forrige Mnnned: 

Man skal have matematisk Studentereksamen for 
at blive optaget paa Søofficersskolen. Henvend Dem 
til denne, Gernersgade 20, Telf. C. 16172, hvor De 
kan faa alle ønskede Oplysninger. - Der fordres 
ing·en sæl'lig Eksamen for at blive Skibskonstruktør, 
men det er selvfølgeligt en Fordel at have gode For
kundskaber. Se iøvrigt Svar til E. D. i "Vikingen" 
for Juni Maaned. 

1) Jeg c1· over 20 Aar og har været ved Fiskeriet 
i 5 Aar, tror De, der er nogen Chance for at faa 
et Job ved Fyl'Væsenet eller med en af Vager
Yæsenets Baade, 2) Jeg blev taget til Marinen, men 
trak Frinummer; ·er det da udelukket, at man kan 
komme ind, 3) Hvad mener De, jeg skal begynde 
.som, 4) Hvordan er Lønforholdene? C.R. 

- vandsbaadenes ,,Dampfløjte", en Sirene, som fløjter 
med Trykluft, fryser til, navnlig straks naar Baaden 
kommer op af Vandet. Det hændte engang for mig; 
Banden nærmede sig Havnen, og Sirenen skulde være 
klar til at bruges til Signaler. Ikke en Lyd kom ud 
af den, naar jeg aabnede for Luften, den hvæsede 
ikke engang! Der var aabenbart en god Isklump i 
Halsen paa den. Straks da jeg pegede paa Sirenen, 
var dens Tilstand klar for den snarraadige Baads
mand, som i Løbet af faa Sekunder viste sig med en 
mægtig, dampende "Madam Brun", af hvis Tud han 
hældte saa meget i Halsen paa Sirenen, at den et 
Øjeblik efter gylpede det op igen under et først 
stammende, men meget snart fuldttonende Hyl. Jo, 
varm Kaffe er godt under mange ar Livets Forhold. 

H. Bonde. 

1 1), 3), 4). Se Svar til S. T. J, i "Vikingen" fo1· 
April Maaned, 2) De kan sende en Ansøgning til 
Marineministeriet gennem Lægdsmanden. Den blivel' 
dog næppe bevilget. 

Skriv til »Vikingen«. 
Vi har i "Vikingen" i en Række Artikler bmgt de 

bedste Sørøverhistorie1·, der findes. -
Nu beg·ynder vi med nogle Skildringer af beryg

tede eller berømte Mytterier. ,.Bounty"-Myteriet er 
det største, og det findes nu paa Film, optaget af 
Englænderne. Vi ha1· allerede skildret det i "Vikin
gen". Men der kommer flere andre Mytteri-Historier. 
Kender vore Læsere nogle, faa fol'iæl os dem her. 

IH .. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras A Ile 12, Vanløse 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C, W, HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Alfred Jensen • Nyhavn 94: 
under • N11 lndeluwer 

!Søm n. nds- FtdElstæ,ulig S11nia1ulsek"Vipering 
STO.R'J.' UDVALG! 

h.jemm et Olietøj" Gu1n111istøvle1· 
H E'l'JI.EL Tlt. Byen 438x Kø_je111ad-rn.sser 

Den kan faas endnu pao "Vikingens" Kontor. 
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Moderne Shattejæ~ere 
paa Jagt efter 

40 Millioner Dollars 
. ; 

·:-:-. 

'4. 
,, .... ·-.-

""'t:;. 

D ELAWAREilUGTEN udenfor Philadelphin er 
kendt for sit :forræde1,i ke Farvand. aar Tide

vandet slrfimmer ud og ind gennem Bugtens smulle 
Sund, dannes farlige Hvirvelstrømninger i Vundet. 

• 
1 

Ved Springflod kan l\falstr_ømmen faa en saa kolossal Magt, 
at selv Lore Skibe suges ned, og mindre Skibe knuses som 
en Æggeskal. 

Det er ikke for intet, at Bugten er blevet en sand Skibenes 
Kirkegaard. Rigti gnok bar man ikke det nøjagtige Tal paa 
alle de Skibe, som er blevet Mal~trpmmens Bytte, men det 
naar op over 25. Blandt de mere celebre Skibe, som ligger 
paa Delawarebugtens Bund, er Kon·etten De Brauk, som sank 
der for 137 Aar siden med en Guld-Last til en Værdi af 
40 Millioner Dollars. 

Mange har forsøgt at bjerge Skatten, men forgæves. Guldet 
har ligget trygt ned unket i Bugtens Sand og Mudder siden 
1798, og endnu er det ikke lykkedes at bringe en eneste Guld
barre OJJ i Dagens Lys. 

I Aarenes Løb har den ene Ek pedition efter den anden -
tildels udmærket udrustede Ek pedi tioner - forsøgt at op
spore den gamle Korvet og dens dyreb.u·e Last. Alle er vendt 
skuffet tilbage, ja enkelte har til og med mistet deres Fartøj 
og deres Ejendele i Bugtens falstrøm. 

Dygtige Sømænd og uforfærdede Dykkere, som har udført 
vanskelige Bjergninger i andre Farvande, har maattct give tabt 
overfor den lumske Delawarebugt, og de har advaret and re 
mod at forsøge sig. 

For ikke længe siden besluttede imidler tid to e1·entyrlystne 
pmænd, Cnlstead og Wilson, trods alle Advarsler at prøve en 

Dyst med Delawarebugtens Malstrøm og fravri te den dens 
Bytte. J\fan kaldte dem Daarer, da de forankrede deres danr
lige Fartøj i Nærheden af det Sted, ln-or De Brnak forliste. 

De kendte begge den gamle Hi torie om De Brnaks Forlis. 

Guld En Shat 
som sna,·t fwr ligget 
150 Am· paa Havets Bund· 
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Korvetten var i sin Tid den engel ke Flaades flotteste Fartøj 
(lg havde paa sin sidste ulykkelige Rejse været under Kom• 
mando af Kaptajn J ames Drew. Fartøjet havde umiddelbart 
før sit Forlis kapret to panske Galeaser, som hm·de Guld for 
40 Millioner Dollars i La~ten, udenfor Ve. tindias Kyst. 

Kaptajn Drew kendte ikke Delawarebugtens lun1ske I-hin•- . 
ler, og da han styrede sit Skib ind i BL1gte11 for a t kaste 
Anker der, mødte han it Waterloo. RedningslØ$t blev Kor
vetten revet ind i l\IalstrØmmen og hvirvlet rundt og rundt. 
Længe saa det ud, som kuden kulde klare ig, men under 
den voldsomme Paalandsvind spran" den læk, og dermed var 
dens Skæbne beseglet. Folk paa Land kunde ikke komme 
det nødstedte Skib til Hj ælp og maatte roligt se paa, at det 
hlev trukket til Bunds med Mand og fos. 

- Sir, at Do har b,11 det I "Vlldnseo" I 7 
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De Brnak var oprindelig et hollandsk Skib, som var kapret 
af Engelskmændene. Skroget var 125 Fod langt og 30 Fod 
bredt. Det var helt og holdent af Teaktræ og-derfor praktisk 
talt uforgængeligt. 

Calstead og Wilson var klar over de Farer, Foretagendet 
var forbundet med. De vidste inderlig godt, at over 100 l\Ien
nesker havde sat Livet til under Forspgene paa at bringe De 
Bruaks Skatte op i Dagen. De havde ogsaa hørt om et Aktie
selskab, som var dannet i Philadelphia for omtrent 50 Aar 
siden med det Formaal at faa fat paa Guldet. Sefokabet havde 
en stor Aktiekapital efter den Tids Forhold, og udrustede et 
stort, solidt Fartpj for at prpve at fravriste Havbunden dens 
værdifulde Bytte. Men efter at to af Selskabets Dykkere havde 
sat Llrnt til, blev Planen opgivet, Selskabet oplpst og dets 
Aktiver uddelt til Aktionærerne. 

Calstead, som var Kommanderende paa den nye Ekspedition, 
udtalte før han drog afsted, at han havde foretaget diverse 
Maalinger ude i MalstrØmmen og konstateret, at dens Drag
ning var betydelig svagere end tidligere. Han regnede derfor 
med, at Foretagendet skulde kunne gennemfpres. 

Meningen var at travle hele Delnwarebugten med Staal
trosser fæstet til lange Trosser lige til de fik Teaktræstumper 
med op. Da først kunde man være sikker paa, at det virkelig 

SKUD 
0--

I Krigsaaret 1864 var jeg som ungt Menneske om Bord i 
et dansk Barkskib, der lastede i Alicnnte, bestemt til England. 
Det var om Foraaret, mens Krigen endnu var i Gang. I Bla
dene var der skrevet, at Østrigerne laa i Middelhavet for at 
opbringe danske Skibe, hvorfor vor Kaptajn anskaffede sig 
et nyt norsk Flag, der kunde bruges ved given Lejlighed i 
Stedet for vort danske. Efter at være passeret Gibraltar styrede 
,·i ud forbi den spanske Fæstning Tariffa - med frisk Vind 
agterind - og havde det norske Flag hejst under Gaffelen. 

rnr De Braak, man var kommet i Berøring med, og ikke et af 
alle de andre Fartøjer, som var SLmket der. 

Calstead og Wilson lejede en passende Fiskerbaud til Fore
tagendet. De travlede Bugten paa Kryds og tværs, men til at 
begynde med havde de ikke Heldet med sig. Efter først at 
have undersøgt de mindst farlige Dele af DelawareLugtcn gav 
Culstead og Wilson sig i Kast med selve Malstrpmmcn. De 
vovede sig ikke ud i Malstrpmmen, før den fik en af sine for
holdsvis rolige Perioder. Selv da var det forbundet med den 
største Risiko, og mer end een Gang var der Fare for Skibet 
og de modige Eventyrere. 

Midt ude ii den farlige Malstrøm fik de endelig Teakttæ
Stykker paa Krogene. Endelig. havde man lokaliseret De Braaks 
Leje. Men det vanskeligste var tilbage. Skattene skulde bringes 
op i Dugens Lys, og det var lettere sagt end gjort. 

Calstead og Wilson gav op i første Omgang, fordi de skøn
nede, at den forholdsvis lille Baud ikke vilde taale Malstrøm
mens Pnavirkning i lang Tid. De rejste derfor tilbage til Bo
ston for at leje et større og stærkere Fartpj og for at fan et 
Par erfarne Dykkere med. Om ikke længe vil de rejse til 
Delawarcbugten paany, og da har de sat sig for at fravriste 
Havbunden de 40 Millioner Dollars i Guld, om det saa skal 
koste Menneskeliv. 

Saa hørtes der et Skud; men Fæstninger skyder saa tidt, saa 
det tog vi ingen Notits af; men kort efter kom der en Kugle 
dansende hen over Vandet og slog ned lige agten for Skibet. 
Rorsmanden, der stod paa en Forhøjning agter, vilde lpbe 
sin Vej, men Kaptajnen indsaa snart, hvad der var Skyld i 
Skydningen, fik hurtigt l'viesanen halet ind, saa Flaget, der 
blæste for efter bag Sejlet, blev synligt, saa hørte vi ikke mere. 

Jeg var pna Frivagten, der Kl. 3 om Eftermiddagen sad 
nede i Folkelukafet og drak Kaffe. Da Lyden af Kuglen lød som 

et Sejl, der revner helt igennem, 
løb vi op for at se, hvad det var. 
!\fon vor gamle Tømmermand ko.
stede sig saa lang han var henad 
Kistebænken, hvorpaa han sad, 
hiet Lyden hørtes. Det forstod vi 
andre ikke, før han fortalte os, 
at i Krigen 48-49-50, som han 
havde deltaget i, lærte han at 
dække sig, naar en Granat kom 
susende. Han havde altsaa kendt 
Lyden og ubevidst dækket sig. 
Forresten saa vi ingen Østrigere 
paa vor Vej til England. 

H. S. A. 



ofocd den 8. 1\fort.s. Corvetten ,Najadenc paa Rejsen fra St.-Croi:r; til La-Guayra d. 25. Februar 1855. Ucllmmt nf Sknndinnviijlc. A11tiquariin. 

{aroeff en~~ 
Hvis De slaar efter i min ærværdige Forgænger H. 

Degenkolvs Bog om Flaadens Skibe i forrig·e Aarhun
drede, vil De finde, at Orlogskorvetten "Najaden" 
blev solgt til H. Puggaard & Co i Aaret 1852. 

Paa Billedet ang·ives Aarstallet 1855, og· dog pran
ger Skibet paa Maleriet lidet puggaardsk rued Split
flag og aabne Kanonporte. Enten maa saa Billedet 
være et Falsum eller Degenkolv (imod Sædvane) 
være fejl underrettet, men Billedet viser sig at væl'C 
reelt nok, og for en enkelt Gang maa jeg paavise en 
Fejl hos en dygtig Kollega. 

Korvetten, der var bygget pua Nyholm og løb af 
Stabelen 1820, (Korvettypen tilhører herhjemme uJ,.,_ 
lukkende det 19. Aarhundrcdc), bar 20 Kanoner og 
havde en Besætning paa 162 Mancl. Den foretog 
mang·e Langfarter, var adskillige Gang·e i Vestindien, 
var under Krigsudrustning 1848 og 49 og blev saa 
Vagtskib i Sundet. 

Den var veltjent, da Dcg·cnkolv slettede den af 
Flaadens Tal, men "Najaden" var dog saasandt ikke 
et Spøgelsesskib da den ved kgl. Resolution af 18. 
Aug. 1854 igen sendtes som Stationsskib til Vestin
dien, denneg·ang under Kommando af Krigsveteranen 
Kapt. F. C. G. Muxoll. 

Hvordan formede sig nu saadant et Vestindietogt? 
Orlogskorvetten afgik 24. Aug. 1854 fra København, 

var 7 Døgn om at komme over Nordsøen og lau 7 
Døgn i Cadix. Rejsen over Atlmiten gik forholdsvis 
hnl'tigt, og· ,,Najaden" kom til vore Øer i Vestindien 
d. 4. Qktober. Ligesom andre Stationsskibe plejede, 
lan den en Tid ved Christianssted, en Tid ved St. 
Thomas, gjorde en Afstikker til St. Jan - og saa et 
Tog·t til "Fastekysten", Sydamerikas Nordøstkyst, og 
Corvctten kom til La Guayva 24. Februar 1855. 

De driftige Købmænd paa St. Thomas havde be
tydelige Handelsforbindelser der. Naar vore Orlogs-
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mænd kom til saadanne Byer paa Fasiekysten, skete 
det ret ofte, at Stedets Tyskere kom til Skibet (der 
var ingen lutheransk Kirke, og Tyskland havde 
ingen Flaade) for at anmode Chefen om at lade 
Skibspræsten forrette Vielse, Barnedaab ell. lign. 

Den sidste Halvdel af Marts var saa "Najaden" 
igen til Raadighed for Guvernøren i Dansk-Vestin
dien, og i Begyndelsen af April "gik" den hjemad. 
Korvetten passerede Atlanterhavet i April, Kanalen 
10. Maj og naaede Københavns Red d. 20. Maj. Saa 
var Basserne, Mænnerne - efter mange Oplevelser 
- glade ved at lunte op i de hjemlige Gader igen. 

Det har jeg oplevet. 

Orlog·skorvetten kom paa Togt paany 1856, men fik 
saa et Otium i Flaadens Leje, hvad der ikke bekom 
den vel. Den sprækkede - om ikke af Harme, saa 
af andre gode Grnnde. Endnu i Krigsaaret 1864 var 
den under Splitflaget, men cl. 19. December 1864 re
solverede Kongen, at den skulde slettes af Flaadens 
Tal. Og det skete saaledes som Majestæten befalede. 

Erindringer fra Samoa. 

Kt\f'""f t\JNS DØD 
Ombord i dansk Barkskib. Tidspunkt: sidst i Halvfjerdserne. 

Vi havde ligget i nær seks Uger i Apia paa Øen Upulo, 
havde oplevet mange Ting paa denne dejlige Ø, havde væ
ret Gæster hos dens ven1igtsiTl!dede Beboere og glædet os 
over Landets paradisiske Skønhed og de uforglemmelige 
Nætter paa Vagten, naar man i Mørket ·skimtede de dunkle 
Skove og hørte, uden at nogen egentlig Vind rØrte sig, Luft
ningens underlige, monotone Hvisken i Palmerne's Kroner, 
naar den blandede sig med· Lyden af Sydhavets lange Døn
ningers Brusen, naar ,de brødes mod Kont!revene, meden~ 
Vandet i Lagunen indenfor, hvor vi laa, var stille og spejl
blankt, uden mindste Bevægelse. Der laa mange Skibe her, 
mest Tyskere, men ogsaa et, næsten som Landsmand betrag
tet, den smukke, hvidmalede svenske Fuldrigger "Harmonia" 
af Stockholm; den afsejlede dop: kort efter vor Ankomst. En 
stor engelsk Orlogsfregat havde vi set fejre dalevende Dron• 
ning Viktorias Fødselsdag med Flagning fra Fløjknap til 
Dæk paa alle tre Master og Kanonsalut, og sidenefter, <la 
Skibsorkestret stod opstillet paa Skansen, lød Tonerne af ,de 
engelske Nationalmelodier "God save our gracious Queen" og 
·,,Rule Britannia" ud over Havnen. Ogsaa en fransk Orlogs,. 
mand havde været her, en 3-mastet Dampskonnert "Vire" var 
dens Navn, vj var endog der ombord, da vi havde hørt, at 
den medførte en halv Snes kinesiske Sørøvere. Vi tog derover 
en Søndag Eftermiddag og blev venlig modtaget og vist rundt 
overalt i Skibet; tilsidst saa vi gennem en Luge midtskibs 
Kineserne, de sad lænkede paa Mellemdækket, hver havde 
sin Madras at ligge paa, de havde Tærninger og laa Lo og 
to og raflede om Bananer og Appelsiner, som de franske 
Marinere kastede ned til dem fra Dækket. Vi lastede Copra 
og var snart færdig til at gaa herfra, da der indtraf en Be
givenhed, der for bestandig skulde præge sig i vor Erin
dring; det skete en Dag kort efter Middag, vi havde lige 
spist og stod ved Rælingen under Solsejlet; alt aandede 
Fred og Ro. Just før Ivliddag havde en stor Sejler brast 
Bak udenfor Indsejlingen, med Lodsflag oppe, og nu var 
den netop nnaet ind og var ankret tæt ved os; vi saa dens 
Mandskab løbe op i Rigningen for at beslaa Sejlene, sam
tidig med, at vi saa en af dens Baade blive firet ned og 3 

Mand gaa i den; det var Skibets Kaptajn og dets 2. Styr
mand og Tømmermanden der om Bord til at ro for ham . 
Ski bet var det store tyske Barkskib "Gazelle" af Bremen, og 

Grunden til, at Kaptajnen gik i Baaden • var, at en lille 
grØnmalet Kystskonnert var ved at lette Anker for at forlade 
Havnen og gaa til en af Naboøerne, og den nyankomne Kap
tajn vidste fra Breve, at dens Fører var en kær gammel Ven 
af ham, og derfor vilde han hilse paa ham før ha.ns Af
rejse, da han ikke havde set ham i mange Trcler. Baaden 
kom hurtig JJaa Siden af Skonnerten; alle tre Mænd kom 
om Bord og Baaden blev firet agterud. Vi saa de to Kap
tajner hilse hjertelig paa hinanden og forsvinde et Øjeblik i 
Kahytten, og da de straks igen kom op, hjalp nu alle i 
Forening hinanden med at faa Ankeret op og Sejlene sat. 
Da alt var klart, og Skibet skød over Stævn, blev Baaden 
igen halet op paa Siden, og efter endnu et Farvel gik Mæn
dene i den, medens pn.a samme Tid en Sækfuld Yams blev 
firet ned i dens Stævn. Men nu! Ingen ved rigtig, hvorledes 
det skete, maaske har de tre Mænds Tyngde sammen med 
Sækkens Vægt trykket Baadens Stævn saa meget, at dens 
Ræling er kommet ind under Skonnertens Røstbolte, og en 
pludselig opfriskende Brise, der fik denne til at krænge stær
kere over og Øge Farten, har da tvunget Siden af den ned 
under Vandfladen; i et Nu var den kæntret med Bunden i 
Vejret. Det lykkedes Tømmermanden at gribe fat i Røstet 
og redde sig om Bord paa Skonnerten igen, men de to andre 
faldt i Vandet; Baade:1s Fangeline blev straks kastet los, og 
Styrmanden naaede at komme op paa Kølen, Kaptajnen var 
nær ved at naa det ogsaa, men pludselig strakte han Hæn· 
derne i Vejret og gik lige med et under, vistnok grebet af 
Hajer; en saadan var kort forinden set ikke langt derfra; 
Baa,de fra de omkringliggende Skibe ilede til fra alle Sider, 
men han var og blev borte for stedse, og en god halv Ti
mes Tid efter a t Flagene paa alle Skibene i Havnen var ble
ven hejst til Velkomst, sænkedes de ned paa halv Stang, 
som et sidste Farvel til den forulykkede Kaptajn, der efter 
en lang Rejse fik set Landet, men aldrig naaede at betræde 
det; han fik af sin Besætning det Eftermæle: Han var en 
god Mand, en Chef, som vi nØdig vilde have mistet. 

Faa Dage senere forlod vi Samoaøerne, disse Solskins
øer, som jeg mange Gange senere har drømt mig tilbage 
til. 

A. F., 
pens. Strandkontrollør. 
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Det, man først og fremmest tænker paa med Hensyn til Passager
skibe, er Sikkerhed, og de, · der betror sig til de store, nye Lin'!rs -
det være sig for Dage, for Uger eller endog for Maaneder, kan væ1·e 
fuldstændig sikker paa, at Dampskibsselskabet har taget alle de For
holdsregler mod Ulykker, som det overhovedet lader sig gøre. 

Brandfaren til Søs skal der tages ganske særligt Hensyn til, og i 
den Henseende er nogle af de sidste Fornyelser i den tyske Handels
Flaade, Hurtigbaadene "Sharnhorst", ,,Potsdam" og "Gneisenau" fuldt 
ud.rustede. De to første er allerede i Gang paa Norddeutscher Lloyd's 
Hurtigrute til Østen, og den tredie staar JIU for Tur. 

En usædvanlig stor Sikkerhed er allerede opnanct ved sandanne 
Midler som Decentralisetiing af Lyset, Forbedring af Anlæggene og 
en udstrakt Brug af ildsikkert Materiale ved Bygningen af Skibene, 
og deres Sikkerhed er forhøjet betydeligt ved den nyeste traadløse 
Udrustning, moderne Redningsbaade, nye Midler til at undgaa Uheld 

og Indretninger til Ildbeskyttelse, der, saa vidt den menneskel ige Snille kan lave 
dem, gør Ildens Udbrud og Spredning umulig, idel l,vilket som hP.lst l\l askin rum, 
Kedelrum, Lastrum og Forraadsrum ved et eneste Tryk paa en Vægtdang kan 
fyldes med Carbondioxyd, der kvæler al Ild. 

For første Gang er Skum-Apparater ble1·et a.nhragt fast om Bord paa et 
Skib i alle Passager- og Lastrum, Of!: Skummet, som bliver frembragt raa denne 
Maade, vil kvæle al lid i Fødslen. Delte, det nyeste og mest virksomme Midde! 
til Ildslukni ng, bl iver bragt til alle Dele af Skibet ved et System af Ledninger, 
som Skummet presses jnd i under Tryk efter at være blc1·et frembragt i et 
Centr ifugal -Pumpeappara-t, hvor Luft og Hal"land hlandes sammen med en be
stemt Vædske til del saakaldte Luftskum. Skumsprpjtet, som kommer fra en 
Tud paa en Slange, fo regaar omtrent som Sprpjlning med Vand, d. v. s. det er 
tykt først, og saa spredes det. Skumstraalen kan ham en Længde af 66 Fod, og 
dette sætter en i Stand til at bekæmpe Ilden fuldkomment, selv om :nan ikke 
kan komme den paa nær Hold. Det er umuligt for no/!et at fortsætte med at 
brænde, efter at Skummet har dækket det. Overfladen synes at være cækket af 
et stort Snelag. 

Skumapparatet, som omtales i denne Artikel, demonstreres om Bord paa 
"Gneisenau-- under Rejsen, saaledes at Passagererne kan se, at det e: en fast 
Udrustning paa disse Skibe. 

Der er saaledes paa disse Skibe gjort 
alt, hvad der kan gøres for Sikrin~ mod 
Brand, og Passagererne kan her ,·ære tryg
ge for ikke al komme til at dele S1-.a,bne 
med de manl!e, der tid li(!ere har mistet 
Livet under en ar de uhygi;clii,;e Skibs
brande, som gennem de senere Anr har 
ramt og ødelagt selv store Skibe, hvor 
man ikke havde tn1kt sig Muligheden af, 
at en Brandkatastrofe kunde indtra•ffe. 



6n cfejfads 

tværs gennem Jef 

europæ;ske c¼,sffanJ 
(Fortsat fra Juli~Nummeret) 

Ped TAGE NISSEN 

DA Mr. Minshall paa sin Sejlads op over den bayerske 
Højslette havde naaet Wiirzburg, fik han at vide, at der 

ikke var Vand nok fremefter til videre Sejlads, og at der end
videre ikke var nogen Konvoy at slutte sig til. l\fon som han 
netop resigneret forberedte sig paa at tilbringe Sommeren i 
Wiirzburg, blev Tovbaaden Ubigau meldt, og sammen med fire 
andre Fartpjer fortsattes Sejladsen op ad mod Bamberg. He:: 
løb Floden saa hastigt, at en af Mandskabet stadig maatte 
stationeres i Forstavnen med en Økse for om nødvendigt at 

Stoltheden over selv al manpvrere med Baaden er en viglig 
Faktor for de unge. jo--

i' En morsom Type af mnerikanske L}1stsejlere, saakaldte 
.,Frostbites". 
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Sejlsport i Nordsøen. Start Northurnbcrla11d Tla11dicap Race. 1..-lnlcri af Winston l\tegora:n. 

kappe Tovet. Gang paa Gang skrabede Banden hen over Flod
bunden. 

Fra Bamherg gik Turen ind i den gamle, romantiske og 
næsten ukendte Ludwigs Kanal. Før Sejladsen herigennem be
gyndte, maatte Banden underkastes en nøje UndersØgelse af 
alle sine Maal, og Mr. Minshall maatte betale 1,60 Mark for 
hver Sluse. Da der var et lmndrede Sluser, og han endnu ikke 
havde opdaget Brugen af Turistmark, beredte Ludwigs-Kanalen 
ham noget af et Chock. 

Her gØr Mr. Minshall opmærksom paa en Ting, man bpr 
erindre, naar man vil sejle tværs gennem Europa. Det er 
Priserne paa Petroleum. I Frankrig en. 3 s. 6 d. pr. Gallon, 
omtrent det samme i Tyskland, og saa kan man ikke regne 
med at finde Petroleums-Depoter overalt paa Flodbredderne. 
Mange Gange maatte Mandskabet trave mange M:il for at faa 
fyldt deres Tank. Det samme gælder Vand. 

Da Niirnberg var passeret, steg Kanalen op gennem tætte 
Fyrreskove, hvor Sluserne laa ganske tæt over hinanden, og da 
der næsten ingen Trafik er paa Kanalen, havde en Slusevogter 
fire--fem Sluser at passe. I en Afdeling af Kanalen var der 
opstaaet en mystisk Læk, hvorfra Vandet forlod Kanalen, sna 
det tog lo Heste al deres Kraft at slæbe Banden hen over 
den mudrede Bund. 

Den sidste Del af Ludwigs-Kanalen er i Virkeligheden Alt
muhl-floden, en klar og hastigtl11bende Flod, der snor sig 
gennem en bedaarende Dal og folder ud i Donau ved Kelheim. 
Men hvis Altmuhl er en hastigtløhende Flod, saa er den intet 
mod Donau, der paa dette fprste Stykke har meget lidt Trafik, 
men hvor Banden h,irvles af Sted saa hurtigt, at den vilde. løbe 

paa Grund længe før man naaede at opdage 1'"orhind1ingen. 
Det skete for Mr. Minshall, og det kostede tolv unge Bayere at 
trække ham af Grunden igen. 

Broen ved Regensberg kostede ogsaa et usædvanligt Stykke 
Sømandskab. Af de tretten Brobuer var de elleve spærret, 
hvilket betØd, at Floden pressedes igennem de tilovershlevne 
to, og Adgangen til disse to Brobuer gik omkring et skarpt 
Hjøme. Banden hævede sig paa de sammenpressede Vandmas
ser og skød gennem Broen som en Pil, og det var umuligt at 
stoppe :len før ved Straubing 50 miles længere nede ad floden. 

Den næste Fælde var Vandfaldet ved Yil.;;hoven, der var 
betegnet som meget farligt. Det viste sig imidlertid at være 
blevet reguleret til et hydroelektrisk Værk, hvor Banden i al 
Magelighed blev ekspederet gennem en stor Sluse, hvorfra den 
gled lige ind i Byen Passau. Her klareredes fra det tyske 
Toldvæsen, og med en Eskorte af Soldater paa Cykler ad 
Flodbredden naaedei; Grænsen ,ed Engelharzell. Mr. Minshall 
paastaa~, at det ligefrem er en yndet Spøg at anhringe Told
vagterne, hvor Floden løber hastigt, for det var ham her som 
,ed den fransk-tyske Grænse umuligt at stoppe, men maatte 
forfølges af en Toldband og standses af denne. Banden var ikke 
mistænkt for at sejle med Wl1isky, men slet og ret Nazi
Propagnnda, af hvilket Mr. Minshall havde en anselig Portion 
om Bord. Han havde benyttet det som Hjælpekilder i det 
tyske Sprog. Da de østrigske Toldofficerer havde beslaglagt 
disse farlige Skrifter, fik Mr. Minshall Lov til at fortsætte paa 
cet sidste Stykke af Turen, Østrig-Jugoslavien-Bulgarien
Sortehavet. Herom i Septembernummeret. 
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Baadsmand Jespersens 
Viderværdigheder 
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,,Hvad skal De med det der, Jespersen.'" 

DET var ombord i en norsk Olietankbaad, vore Veje mødte5, 
og jeg glemmer nok aldrig alle de løjerlige Streger, han 

kunde finde paa. - Han blev paamØnstret i New Orleans og 
gjorde sin første Entre paa Baaden paa en underlig og respekt
løs Maade - som det sømmer sig ham. 

Vi havde netop taget Provianten ombord og rnr klar t:l 
at stikke til Søs. 

Men saa var det den nye Baadsmand. Vi ventede tam hvert 
Øjeblik. - Jo, der kom en Bil, som standsede :1ede paa 
Kajen. Bag paa Bagagebæreren var der fastsurret en svær 
Skibssæk, saa det var let at se, at det var den nye Baadsmand, 
der arriverede. I samme Øjeblik, som Bilen standsede, blev 
Bildøren revet op, og en lang Gamling tumlede ud, synlig 
beruset, og blev liggende saa lang han var. 

Her var gode Raad dyre, for Baaden laa saa højt paa 
Vandet, at Landgangen stod næsten ret op og ned. 

Hvordan skulde vi faa ham ombord? - Han kt:nde ikke 
iraa selv, det var synligt for alle og enhver, og vi kLnde ikke 
hære ham, dertil var Landgangen alt.for smal og steil. - Da 

,·ar der et klogt Hoved, som fandt paa at hejse ham ombord 
med Spillet ved først at lægge ham i et Net. Det gik f int. 
- Paa en mærkeligere Maade har vel aldrig nogen norsk 
Sømand entret et Skib, han skulde ombord i for første Gang. 

Det var, mens vi laa ved Land, at Jespersen fandt paa sine 
Løjer, og som Regel naar han havde lidt i Hovedet - hvilket 
heller ikke var saa sjældent. 

,,Lidt Fornøjelse maa en Ungkarl og Spillemand have," 
plejede han at sige, naar Skipperen skældte ham ud for hans 
Drukkenskab. 

J eg husker engang nede i Tampico i Mexico - der kom 
Baadsmanden ombord med en Hane i Baand. - Nu boede vi 
forude, og han maatte derfor gaa over den underste Bro for at 
komme derhen. Da han kom op paa Broen, stod Skipperen der 
og tog imod ham. Skipperen havde vel set ham nede paa 
Kajen, og han begyndte nu at kende Baadsm:rndens Svaghed 
for at tage alle Slags Dyr med sig fra Land. Lige før havde 
han trukket en skabet Køter, som var fuld af Lopper, med 
ombord. 

,,Hvad skal De med den der, Jespersen ?" spurgte Skippe
ren strengt og pegede paa Hanen, som stod paa et Ben og 
blinkede, snart til Baadsmanden og snart til Skipperen. - Den 
var i Sandhed tam nok. 

"Aa - jeg fandt den i Land, og saa tænkte jeg, at det 
kunde være morsomt at have saada.n en om Bord, Skipper." 

Skipperen kunde ikke andet end trække paa Smilebaandet 
af Ba.adsmandens Svar, for det var det sædvanlige. 

Alt havde vel endt baade godt og vel, men saa skete Kata
strofen : 

Hanen lettede lidt paa Halen og anbragte et temmelig 
fugt igt Visitkort paa Dækket. 

Detti: var noget af det værste, som kunde ske, for var der 
noget,': Skipperen var stolt over, saa var det det hvidskurede 
Egetræsdæk p&a Broen. Derfor værnede han om det, som om 
det var lavet af Guld. - Os Fyrbødere var han stadig efter, 
naar vi kom fra Vagt, og vi fik at høre, hvis vi ikke havde 
tørret Benene ordentlig af, før vi gik op fra Dørken. 

Først gloede Skipperen paa Hanens Produkt, som om han 
ikke vilde tro sine egne Øine, men en meksikansk Hane er 
noget for sig selv, og Visitkortet var baade stort og duftende. 
Det skulde jo ikke netop bedre Situationen. 

"Pak Dem i Land med det fordømte Svin - og det lidt 
hurtigt," skreg Skipperen hvid af Raseri. 

Baadsmanden havde jo ikke noget andet at gøre end at 
lystre, og mumlende noget om, at der var stor Forskel paa et 
Svin og en Hane, g:ik han modstræbende i Land med sin 
fjedrede Ven. 

I Porto Taraffa paa Cuba blev Jespersen engang taget af 
Tolderne i et Forsøg paa at smugle en Karton (ti Pakker) 
Cigaretter i Land. Naar man saaledes blev taget - noget 
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som hændte ofte - blev Cigaretterne taget fra en, og til Tak 
fik man et kraftigt Rap over Ryggen af Tolderens Sabel. Saa 
slap man ombord igen, uden al der blev gjort mere ud af det. 
Cigaretterne beholdt de listige Toldere naturligvis for sig selv. 

Som sagt var Jespersen blevet nappet - og dette svor han 
skulde hævnes, og da vi næste Gang kom til Porto Taraffa, 
havde han sin Hævnplan klar. 

Det første, han gjorde, da vi Yel var fortøjet, var at gaa til 
Stewarden og faa kpbt en Karton Cigaretter. Derefter var han 
uhyre forsigtig med at aftage det gennemsigtige gelatinpapir, 
som disse er indpakket i. Saa foretog han sig noget underligt, 
som jeg nødig vil gaa nærmere ind paa. - Nok om det. Efter 
en Stunds Forløb blev det fine Gelatinpapir sat omhyggeligt 
paa igen, og Kartonen sat ude paa Lugen. Vi, som saa til, 
fik Ordre til ikke at rØre den. 

Efter Aftensmaden gik Baadsmanden i Land, og han havde 
Cigaretterne gemt under Jakken, temmelig synligt for alle og 
enhver. Der var flere uf os, som interesseret saa til, da Jesper
sen gik ned ad Landgungen og satte Kursen mod det lille Vagt
hus, hvor Tolderne holdt til. Dette laa lige neden for Bakken, 
sau vi saa og hørte alt, hvad der foregik der nede. Der var 
to Toldere, og de sad hele Tiden inde i Vagthuset og kikkede 
ud gennem en lille Glasrude. Drlren var omhyggelig stænget 
- frisk Luft var vist noget af det værste, de vidste. Den 
stærke Varme saa heller ikke ud til at genere dem - men 
det kom vel af, at de var Negere begge to. 

Da de to inde i Vagthuset fik Øje paa Jespersen, kom de 
straks ud. Tilfældigvis var det de samme, som havde nappet 
ham forrige Gang, saa de kendte vel Synderen igen. - Det 
tog dem heller ikke lang Tid at finde de bortgemte Cigaretter, 
og det lyste op i deres sorte, listige Fjæs ved Synet af saa 
mange fine "americano cigarillos". 

Glæden over dette Kup var sikkert stor, for de undlod at 
give Baadsmanden det sædvanlige Rap af Sablen, men nøjedes 
med at true med den. 

Dette gik jo som smurt for Jespersen, og mens han i al 
hast gik ombord igen, forsvandt de to Sorte ind i Vagthuset 
for at dele "Byttet". - Et Minut senere blev Døren i Vagt
huset brutalt revet op, og noget, 
spm lignede en Cigaretkarton, blev 
slynget ud. Derefter kom de to Sorte 
tumlende ud, mens de hele Tiden • 
klemte sig om Næsen og brækkede 
sig som i Krampe. Jeg havde aldrig i 
mit syndige Liv troet, at en Neger 
kunde faa saadan en Masse Ris og 
Bønner i sig. Mens Ofringen foregik, 
udstødte de hele Tiden saftige Eder, 
saasom - Caramba - Diablo -
Caraja - og truede op mod os, som 
stod paa Bakken og lo af fuld Hals. 

Det er vel ikke nødvendigt ut for
tælle, hmd den gale Baadsmand hav
de gjort. - Vel var Stregen grov, 
men Hævnen var sød, om end ilde
lugtende. At Jespersen af "visse 
Grunde" aldrig mere gik i Land i 
Porto Taraffa er let forstaae1igt. 

For øvrigt tror jeg, at de to 'fol
dere er forsigtigere næste Gang, de 
aabner en Cigaretkarton. 

at slaa de største Slag, var i Cienfugos, - ogsaa paa Cuba. 
Her fik vi en Gang Anledning til at fejre hans fireogtredsinds
tyvende Fødselsdag, da Baaden laa ved denne Plads et Par 
Dages Tid. Skipperen havde ikke givet os nogen Penge denne 
Gang, og alle var ilde stillet. Men nu var det saa heldigt -
eller maaske uheldigt - at jeg havde fem Dollars paa Kiste
bunden. Efter at jeg havde været letsindig nok til at fortælle 

Ilaad~manden om denne min Rigdom, fik jeg naturligvis ikke 
Fred. - Nej, Pengene skulde festes bort, mente han. Var han 
maaske ikke en gammel Karl i dag? 

Baadsmanden havde faaet en særlig god Ide om, hvordan 
han skulde faa en Tur i Land midt paa Dagen. I-Ian vilde 
hente Sand. Det blev brugt om Bord til at strø under Ventiler, 
som lækkede. Sandet havde den Egenskab, at det trak den 
tykke Crudeolie til sig. Der, hvor der var Lækage, dannede der 
sig, saa snart man havde strøet Sand paa, en sejg Kage. Saa 
var det hare at skrabe den væk, og Jerndækket var lige rent. 
Baadsmanden fik ved Hjælp af en Matros hejset en Trillebør 
op, som vi huvde under Lugen foran Ruffet. Førstestyrmanden 
blev ikke saa lidt forbavset, <la han h1frte, at Bandsmanden 
skulde i Land efter Sand. Efter hvad han vidste, var der rige
ligt af Sand ombord. Da han spurgte, om det ikke var saa
ledes, svarede Jespersen: 

"Jo, det ser rigtigt nok, Styrmand, men her i Cienfuegos er 
der noget saa fin-fint Sand, at der ikke findes Magen noget 
Sted." 

Dette var en god Stund før Middag, og da jeg hørte Ma
skinen til og ikke skulde paa Vagt før Klokken 4 om Efter
middagen, gik jeg med Baadsmanden og Matrosen Kragerø. 

Der var et godt Stykke til det Sted, hvor Baadsmanden 
vidste, der var saadan noget fint Sand, men selvfølgelig blev 
Kursen ikke sat derimod. Nej, den gik mod Udkanten af Byen, 
og Trillebøren havde vi med os, for nu skulde der bunkres. 

Det er utroligt, hvad vi fik af Flaskefo'r for fem Dollars, 
- men saa kunde Jespersen ogsaa snakke Spansk som en 
Indfødt, og han lod sig ikke snyde. Nej, han kendte Dagoer
ne som sin egen Bukselomme, plejede han at sige. 

Efter at "Bunkringen" havde fundet Sted, blev Kursen sat 

At de staar ude i frisk Luft og 
gØr det, er jeg helt overbevist om. 

Det Sted, hvor Jespersen plejede 
Pludselig saa ri ham et Stykke nede, 
kravlende forsigtigt paa alle fire. 
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mod en li-lle Slette, vi kendte. Den laa lige ved Stranden, og 
herfra kunde vi hele Tiden se Baaden. Nogen Fare for at den 
skulde gaa fra os, var der ikke, da den først skulde sejle 
næste Dags Formiddag. Men det \'ar nu bedst at være paa den 
sikre Side, for med alt det, vi havde i Trillebøren, kunde 
Festen blive farlig lang. 

Da vi kom til Sletten, gik der nogle Æsler og græssede 
der, men det brød vi os ikke om. Vi slog Lejr under et Palme
træ, og lige efter var Proptrækkeren i Brug. Baadsmanden 
havde i Dagens Anledning iført sig sin Stolthed, - en fin 
Hue, han nylig havde købt oppe i New OrJ.eans. Det var e.n 
med blank Skygge. Egentlig var den blaa, men i Dag havde 
han sat et hvidt Overtræk paa. 

Da Jes persen begyndte at faa lidt i Hovedet, blev det for 
varmt at have Huen paa Hovedet, og han lagde den derfor 
fra sig paa Bakken. Æslerne gik hele Tiden lige i Nærheden 
af os, uden at Vli tog nogen Notits af dem, - men saa kom 
der pludselig et Vræl fra Kragerø, samtidig med at han pe
gede paa et af Æslerne. Der stod det sandelig og gumlede for
nøjet paa Baadsmandens Stolthed - Huen. Her var ingen 
Redning mulig, og det sidste, vi saa, var den blanke Skygge, 
som forsvandt. 

Baadsmanden blev meget bedrøvet, og godt bedugget som 
han allerede var, mente han, at som Erstatning for Huen 
skulde han i det mindste have sig en Ridetur paa Synderen, 
- eller Synderinden. Det var nemlig en Hoppe. 

Synderinden stod ganske stille, da Jespersen krøb op paa 
Ryggen af den, men det maa have været en ung en, - ja, 
kanske til og med en Æseljomfru , - for pludselig saa det 
ud til at gaa op for den, hvad for en gammel Karl den havde 
faaet paa Ryggen. Den gjorde hurtigt nogle kokette Spjæt 
bortover Sletten, mens den lange Baadsmand klamrede sig 
fast for Livet. Armene havde han som Skik og Brug er rundt 
om Halsen paa den udkaarede. Her saa det ud til at blive 
morsomt. - Snart stod den langørede Ganger paa Bagbenene, 
snart paa Forbenene, og imellem gjorde den et brat Kast paa 
sig og kom ned paa stiye Ben. Men Baadsmanden hang paa, 
som var han klistret til. Vu, som saa paa det, lo saa meget, 
at vi maatte lægge os ned . 

Dansen rundt paa Sletten fortsatte, men nu Eaa det ud til 
at Æslet begyndte at blive træt af Legen. Det vrinskede hØjt 
og forsøgte at bide. Nu og da kom der fra dens bagerste 
Regioner et Steds en' kort, disharmonisk Lyd, ·skarpt paafulgt 
af en frygtelig Stank. Ja, der var ingen Grænser for, hvilke 
lumske Midler den firbenede Dame greb til for at blive sin 
Plageaand kvit. 

Mod slige Angreb kunde Jespersen naturligvis ikke klare 
sig i det lange Løb, og da Æslet pludselig gjorde et ekstra 
hrat Kast, havnede han langt .inde i noget Smaakrat. 

Stolt over denne Bedrift travede "Jomfruen" med Enden i 
Vejret bort til sine firbenede Fæller. 

Heldigvis kom Baadsmanden uden større Men fra sin uhel
dige R.idetur, naar man ser bort fra en Del Ømhed i de nedre 
Partier af Ryggen. 

Vi fortsatte Festen ude paa Sletten, og noget godt blev 
det ikke for mig. Nej, det fik være. - Der var nok kommet 
·et Par mørke Skønheder til Stede, som gjorde sit Bedste for 
at gøre Tiden saa behagelig som mulig for os - noget vi 
ikke havde det allermindste imod. Vel var vi fattige paa Guld, 

men desto rigere paa Drikkevarer. 
Baadsmanden blev for det meste overladt til sig selv -

og Fla.sker.ne, - hvilket han vel ogsaa selv holdt mest af. 
Pludselig saa vi ham et Stykke henne komme forsigtigt 

kravlende paa alle fire. Vi blev staaende forbavset og saa 
efter ham, - var han blevet overstadig beruset, eller var 
han paa Vej til at blive gal ? - Det var Lydelig, at han 
lurede paa noget, men hvad det var, kunde vi med vor bedste 
Vilje ikke opdage. - -

Saa med eet gjorde Baadsmanden et Kæmpehop og greb 
rundt om en mørk Træstamme. Saadan blev han staaende et 
Øjeblik og holdt paa Træstammen, men saa vendte han sig 
nok saa betuttet og udbrød: ,,Dævel au! " I dette Øjeblik 
mindede han ikke saa lidt om en, som er gaaet i Søvne og 
netop er vaagnet. -

Vi spurgte ham, hvad der var i Vejen, og da svarede han: 
"Jo, ser'u - je trude det var en gjetebuk, og da tænkte 

je det kunde være morsomt a' ha'n med mig om Bord ...... " 
Den gamle Historie igen. 

Den lille Jagtudflugt maatte vist have haft en gunstig 
Virkning paa hans Tørst, -- det var i hvert Fald med en 
vis Begærlighed, han greb om Flaskehalsen og hengav sig 
til Nydelsen af den ædle Druesaft efter at være kommet til
bage igen. 

Efter et Øjebliks Forløb rejste Jespersen sig op igen. Lidt 
fra os var der en gammel Kirkegaard fuld af alle Slags Støtter. 
Derhen gik han. Gud ved, hvad han havde der at gØre. Men 
Fyren havde nu saa mange underlige Paafund, at vi ikke 
brød os om, hvor han gik hen. De uden var vi saa optaget 
af Damerne, at vi nærmest var glad for, at han gik en Stund. 

Der kunde vel have gaaet et Par Timer og det blev langt 
ud paa Aftenen, - da vi pludselig blev revet ud af vor Idyl 
ved et uhyggeligt Brøl henne fra Kirkegaarden. Lige efter 
kom Jespersen løbende i fuldt Firspring, som om han skulde 
have selveste "Belsebub" i Hælene paa sig. 

Helt udmattet sank han ned Yed Siden af os og paa vort 
Spørgsmaal om, IH'ad der var i .Vejen, svarede han: 

"Jo ser'u - jeg sov, men da jeg vaagnede, saa jc en Engel 
staa over mig med udbredte Vinger, - og da ble' je meget 
bange." -

Forklaringen er ganske enkel. - I Kirkegaarden havde 
Baadsmanden lagt sig til at sove paa en af Gravene, og da 
han vaagnede et Par Timer senere saa han Gravstøtten i 
Form af en Marmorengel med udbredte Vinger staa over sig. 
- Det var i Skumringen, og ,halvfuld og omtaaget som han 
var uden at huske, hvorledes han var kommet ind paa Kirke
gaarden, skulde der ikke mere til for at skræmme ham. 

Naar Jespersen senere blev spurgt, om han var bange for 
Engle, blev han som Regel tavs. Det var vistnok en pinlig 
Historie, han da mindedes. 

Det Sand, vi skulde hente, ligger dernede endnu. - Da vi 
udpaa Natten kom ombord igen, blev vi skældt godt ud af 
Skipperen, fordi vi havde "mistet" Trillebøren. - Vi fik 
bare seks Flasker Øl for den. 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib? 
Kunde Dt' tænke Dem et FotoÅrafi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Øri.tedl 

Opgiv .Har, /\'ovn og 9fiemllled. J cg har Riden 
J89Y snmlet suoo Originnlfotogrnfier af Wind
jnmmers og daarligtvejr Fotos fra Sejlskibenes 
G lnnsperiode. l'""rn en Pri~ uf 6 Kr. pr. Stk. kan 
De fnll et ori~innll Fotogrnfikopi frn min Kollektion 
nf engchikc. nmcriknn~ke, frnn~ke, nor!'.ke. svenske, 
ty:;ke, holl,mdskt-, finske og dnnske Skib('!. Bl. n. 
5m o~ 4-m Fuldriggere - 5111 o~ 4m Bnrker - 7m 
o~ 4.?m Skonnerter. Forskelli,s.te Fuldriggere og 
Bnrker i Træ og Jern. 
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Qøres der noget 
for Modelsejlsporten Danmark? 

Det staaende og løbende Ouds skæres 
med Forsigtighed. 

Udstilling af 
Lærernes 

Resultater. 

20 lla111/mrge1lærere underviser i Jlodeluaadeu.1-gui11g . 

Den, der rejser i England eller læser enge lske Turist
propag·andaskrifter, kan ikke undgaa at lægge Mærke til, 
hvor mange engelske Byer der reklam erer med "model
yaehting pond" d. v. s. støbte Bassiner med en passende 
Vanedybde og udelukkende forbeho ldt Modelsejlsporten. I 
Eng-land holdes ligefrem Kapsejladser med Modelbande, 
Sejladser som ikke giver rigtige Kapsejladser noget efte1 
i Spænding· og god Sport. Ved de olympiske Lege skal der 
og·saa være Modelkapsej lads, hvor Københavns Modelsejl
klub vil deltage. 

Hvad gø res der herhj emme for Modelsej lsporten? Intet. 
Vel findes der i København den ovennævnte Klub, men 
den maa desværre arbejde under saa fortvivlende For
hold, at man maa beundre dens Medlemmer for den Inter
esse og lhærdighed, hvormed de trods alt dyrker den. 

"Hvad er Modelsejlsport?" vil rnaaske mangen Læser 
spørge. Vi ved jo nok, at all e Drenge g·erne vil gaa og 



plaske i Vandet med et Skib, som man saa køber til 
dem i en Legetøjsbutik. Er det Modelsejlsport? Nej, 
det er det ikke. Modelsejlsport drives med smaa 
Baade, som er nøjagtige Modeller til Skala af større 
Kapsejladsbaade eller af egen Konstruktion. De man
les og klasses, hvis de skal deltage i Kapsejladser 
pua tilsvarende Maade som rigtige Kapsejlere. En 
rigtig Modelsejlspodsmand hygger selv sit Skib og 
ofrer gerne alle sine Fritimer gennem en hel Vinter 
pau at opnaa et godt Resultat. ,,Er det Sport?" spør
ger maaske nogle. Tænk Dem en rigtig Kapsejlads, 
hvor man skulde sejle over en given Bane, medeas 
det var forbudt at røre Sejl eller Ror efter· Starten. 
Vilde det ikke kræve stor Indsigt og Forudseenhed? 
Jo, i høj Grad. 

I-I vis man tog Sagen op paa en bred Basis og f. 
Eks. lod Drenge bygge Modelbaade i Sløjdtimerne i 
Stedet fo1• at lave disse Hylder eller Legetøjsvogne 
eller andet ubrugeligt Stads, da kunde man vække 
Børnenes Interesse og samtidig give dem Viden om 
Skibe og Sejlads under virkelige Forhold. En Viden 

som de fleste i Danmark desvæn-c ganske savner. -
Det har man indset i Tyskland. I Hamburg har 20 
Lærere gennemgaaet et Kursus for at kunne under
vise i Bygning af Modelsejlbaade i hver sin Skole. 
Deutscher Seglerverband har ladet fremstille en sær
lig Model "S-Baad" til Brug for Skoleme. Den er 65 
cm lang og har et Sejlareal paa 0,10 m2. Enhver der 
byg·ger en saadan Baad er Medlem af Foreningens 
Modelsejlerafdeling og kan deltage i Kapsejladserne. 
Vi bringer nogle Billeder fra Lærernes Kursus og fra 
en Udstilling over de opnaaede Resultater. 

En saadan Skoleundervisning, men først og frem
mest Bygning af nogle Modelsejlerdamme, maa være 
det første Ønske, hvis denne udmærkede Fritidsbe
skæftigelse skal blive blot nogenlunde udbredt her
hJemme. 

"Vikingen" ønsker hermed at slaa til Lyd for denne 
Sag· og vil gerne stille sine Spalter til Raadighed, 
hvis nogen af vore Læsere har Forslag, som kan 
fremme den. 

ET ÆREFULDT HVERV 
for danske Maskinmestres Førstemand 

D en 1. Juli d. A. overtog For
manden for Maskinmestrenes 

Forening, Maskinmester K. A. Ra:;
mussen, Hvervet som fungerendrc 
Præsident for A. I. 0. M. (The Jn. 
ternational Me1·cantile Marine Of
ficers Association). 

Paa A. I. 0. M.'s ordinære Kon
gres i November 1935 i Geneve be
handlede man Spørgsmaalet om 
den afdøde Præsident Francios Mas' 
Efterfølger. Internationale kunde 
imidlertid ikke blive enige om Val
get af Præsident. 

Præsidenter indtil næste Valg. 
Dr. Seret har saaledes fungeret 
som Præsident indtil 1. Juli - og 
nu overtager Hr. K. A. Rasmussen 
Hvervet som øverste Leder af den 
største internationale Sammenslut-

• ning af Skibsofficer(,'!r. 

Som naturligt er, var man af den 
Opfattelse, at Præsidenten ligesom 
sidst burde vælges blandt en af de 
store Nationers Repræsentanter. 
Fra fransk Side vair man imidler
tid ikke paa daværende Tidspunkt 

K. A. Rasmussen. 

Indenfor internationale saavel 
som interskandinaviske Skibsoffi
cers-Kredse har K. A. Rasmussens 
Navn gennem. en lang" Aarrække 
haft en god Klang og man har ofte 
gjort Brug af hans udprægede Ev
ner som Organisator og Forhand
lingsleder. Ved A. I. 0. M.'s 7: Kon
gi-es i København i 1933 indledede 
den nu afdøde Præsident Fr. Mas 
sin store Aahning·stale med at hyl
de K. A. Rasmussen . . ,,som for vor 

i Stand til at udpege nogen Kandidat, og England 
kunde som ikke-tilsluttet ikke stille Forslag. Man 
vedtog derfor art udsætte Valget til næste Kongres, 
og .at de to Vicepræsidenter, Maskinmester K. A. 
Rasmussen, Danmark, og Formanden for de holland
ske Navigatører, D1·. jur. G. Scret, Holland, som 
begge blev genvalgt, skiftevis skulde fungere som 

BROGADE 25 
Stuen & Kælderen 

Tlf. Amg. 45 02 

KØBENHAVN K 

/JzUfl 
BACHERS BUKSER 
Kirseys og Holmens Bukser 

TIL ALLE PRISER 

, Organisation er en fremtrædende 
Medarbejder og en ivrig Agitator, hvem vi skylder 
stor Taknemmelighed for Deres konstante Med
arbejde i den interna-tionalc Aktion." 

Det er ikke uden Stolthed, danske Maskinmestre 
ser deres Organisations Leder betroet denne nye 
ærefulde Opgave. 

Alt i Herre og 

Søekvipering 

og 

Gummlstøvle.r 

10.000 Ekspl. 
af "Barken Margrethe" 
er solgt indtil Dato. 

Har De ogsaa læst denne? 
spændende Bog • 

18 - Sig, 11 Do bar liut det I "Vlklnren" I 



Hæng i med Pøs og Svaber 
saa lpd Kaptajnens Ord, 
saa Skuden kan blf laber, 
naar Rhedernn skal ombord. 

For fint skal alting være 
inden- og udenbords, 
til Velbehag og Ære 
for Rhederen, van Hors. 

I sine egne Tanker 
han skurer Dækket hvidt, 
mens "Inger Lise"s Planker 
faar Lød som Ebonit. 

Copyright: ,.Vlkingon". 

Og Jakel, du gpr Dækket 
saa /bit og hvidt som Sne, 
og sprg for jeg bli'r vækket, 
naar Klokken den er tre. -

Men Solen den er slem t•e' 
de Stakler, alle lre, 
saa Baadsen han faar Hjemve, 
og Jakel blfr distræt. 

Og Jakel gartr ihærdig 
og videre i sit Job - -
s a a ! ni, er Dækket færdig, 
og Skipperen skal op . 

. TcKir:·Au.Aii~ZARsEN.-:h} 
TfGNINCt:/IOUiER ANDR$A(SEil).:1 

10Roo;f i✓L1Å?]I 

Trygt lwiler i sin Køje 
Kaptajn Sebastian; 
mens Folkene maa dpje 
med Soda, Kost og Vand. 

Martinus mindes Tøsen 
fra hvem han nu skal væk, 
og Jakel glemmer Pøsen 
med V andet, Ve og Skræk. 

Jeg faar nok baade Landlov 
og Skulderklap og Rvs, 
da hører han et ,,Mand dog!" 
fra Baads og fra klatros. 

Matros Martinus maler 
paa Bagbords Lønning løs, 
og Baadsen han har Kvaler 
med Skudens Tjærepps. -

Han drammer om de Vamle 
lum sn~rt skal være i, 
og tager fejl af Spande 
med Vand og Tjære i. 

,,Vor Tjære og vor Maling, 
har vel nol, haft Sukces;" 
men ø~·erst paa en Saling, 
sad Jaket Klokken tre. - -

- Sig, at Dl, hor lio■: det i .,Viklngen"l 19 



Wanden 
med Æreslegionens Kors 

Novelle af Otto Wang 

:'=1~ N Aften ombord i "Ysotte", da Captajn Butler og jeg 
sad ved vor Toddy nede i den lille bitte snevre Kahyt 
og rØg vore Piber, kom vi til at tale om Drømme. 

Vi var for hjemgaaende efter et omtrent firemaan:ders 
Trawlertogt i Atlanterhavet. Det havde været en overmaade 
daarl ig Sommei-, og Kaptajnens Humør havde været skiftevis 
godt og daarligt - mest daarligt. 

Captajn Butler lagde sine mægtige Arme paa Bordet, s tøt
tede Hovedet i Hænderne og saa over til mig. 

- Tror De paa Drømme? Hold Kæft. Lad mig svare for 
Dem. Gu' gØr jeg ej - vilde De svare. Saadan siger jo alle 
nu, i alt Fald fornuftige Mennesker, i alt Fald alle Unge. 
Samtidig med, at man i det tyvende Aarhundrede Gang paa 
Gang og atter og atter stilles overfor over.sanselige Fænomener, 
som ingen kristelig Sjæl kan løse videnskabeligt, samtidig 
med f. Eks. Telepath.i er viderukabelig anerkendt, følger en 
almindelig Mistro, en ganske særlig Lyst til at bedømme det, 
man ikke forstaar eller kan se nogen Mening i, som Amme
stuesnak. Menneskets Evne og Intelligens og Opfindelseskraft 
er der nær sagt ingen Grænse for, der opfindes Aaret igen
nem tekniske Vidundere, der er saa haandgribelige, at alle 
maa tro paa dem, men vover en Mand at tale om, at han 
mener at have fundet noget bag Døden, en eller anden Me
ning med et eller andet hidtil meningsløst i Menneskenes 
Liv, da har han alle "fornuftige" Folk i hele Verden over 
sig, da slynges alle Sprogets værste Ska,ldsord ud mod ham. 
Og hvad værre er: han bliver gjort latterlig, bliver gjort til 
Genstand for det fryg teligste af alt: Grinet. Er der noget, 
Menneskene ikke vil, saa er det at tro en Mand paa hans 
Ord. Drejer det sig om noget. de ikke selv kan se eller 
føle paa, saa er det Løgn og Bedrag. Naa, ganske vist, der 
er jo ogsaa bandsat mange Kæltringer til paa Jorden, det er 
sandt. Men De er sikkert et ægte Barn af det tyvende Aar
hundrede, De siger sikkert, a t hvad De ikke selv forstaa.r, 
det er noget Sludder, det er noget, De ikke vil have at gØre 
med - saadan ræsonnerer jo alle. Men alligevel maa De dog 
give mig Ret i, at Drømme er noget forunderligt noget. Man 
drømmer meget Sludder mellem Aar og Dag, det meste, man 
drømmer, er vel noget forvirret Tøjeri, uden nogen l\fening 
eller Sammenhæng, kun et Foster af en ivrigt arbejdende 
Hjerne, der er uden Kontrol af Ens vaagne Bevidsthed, men 
...... men ... . .. af og til vaagner vi dog en Morgen og gnider 
os i Øjnene og siger til os selv: det var sært. Man har hørt 
en eller anden Stemme, der endnu lyder ganske tydelip;t i Ens 
Ører, eller ligefrem oplevet en eller anden Tin g, som man 
bestemt føler staar i Sammenhæng med Ens Liv før eller nu 
eller vil komme til det engang. Alle kender vi til det. De 
sikkert ogsaa, unge Mand. Alle de værste Skeptikere kender 
til det. Og nu skal De høre om en Drøm, jeg engang havde 
for mange Aar siden, og ~om fik i allerh øjeste Grad Betyd
ning for mig. 

Jeg var ganske ung den Gang. Jeg l.JOede hjemme i Dart
mouth den Vinter og læste mellem to Togter paa min . første 
Del af Styrmandseksamen. Atten- nitten Aar kan jeg vel have 
været. Aftenen før havde jeg aldeles ikke været ude at svire, 
hvad der skete var ikke Hallucinationer efter en Kæfert. Jeg 
havde siddet paa mit Kammer, ensom, og læst, men følte mig 
træt og havde tidli g lagt mig. Jeg faldt straks hen. Saa ... ... ja 
hør nu her. 

Jeg fand t mig selv gaaende hen ad en lang, bred Avenue 
(l◄o r t !-!re ltci,. S id e 26. ) 

Tr'æfuldskibct "S. P. Hitchkock" af New York. Bygget i I 
(Maine) 1883, strandet under den Tyfon, der i September i 3 
rasede i Hongkong, hvorved 10,000 Kinesere druknede. Foto 
Skibet klasket op mod Kowloon Pier; det blev slæbt ud af S 
Bjærgningsdamper "Protector", men var saa medtaget, at det ikl 
ud at sejle mere, omdannet til Lægter i Honkong. (Fra Lods Gr 

Samling). 
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FISKERI 
er en vigtig Gren af Se1'l- og Motorbaadssport 
;\ MERIKANERNE er 

_f\__ Hm1de efter at fin-
de nye Omraader, 

hvormed de kan forøge 

og uddybe Fornøjelsen 

ved deres Sejl- og Motor

baadssport. De har nem

lig det rette Syn paa 

et spændende 
'eblik. Thun
'isken kredser 

omkring 
Lokkemaden. 
-a t;enstre til 

højre ses: 
iv. Svendsen, 
Chr. Nielsm, 
. Christensen, 
lsserer Biilow, 
ald. Nielsen. 

't 

Danmark har herlige Fiskepladser 

for Sejlsportsmanden 

Gør som Amerikanerne paa 

. Bermuda-Øerne 

Tingene. Sejl-- og Motor

baaclssport er ikke blot 

paa en W eekencl eller 

Søndag at sætte Sejl til, 

starte Motoren og saa 

styre ud i det blaa uden 

Maal og Med. En Sejl

eller Motorbaad kan give 

Grosserer 
Haugaard
Pelersen, som 
hører til 
de ivrigste Tun
fiskere, er des
uden ogsaa en 
god Jæger, og 
han støtter 
gerne Fiskerne i 
deres Bestræbel
ser for at 
komme Sælen 
til Lit;s . 
~ 



Anledning til stadig nye Oplevelser og nye Interesser, 
naar de udnyttes rigtigt. Nøjes man som allerede sagt 
med kun at give sig af med Kapsejladser eller Søndags
ture, saa trættes man lidt efter lidt af SejlsportsEvet.s 
Monotoni og opgiver i en alt for tidlig Alder denne herlige 
Sport. Og den Sportsmand, der stadig søger at forny sine 
Interesser, kan ved Tilfælde komme til at gøre Opdagelser, 
der viser sig brugelige for det praktiske Liv. Saaledes 
Amerikanerne paa Bermuda-Øerne. 

Som man ser aj 
Billedet hører 1 

et større Appara 
til, naar man ri 
vil gøre noget u 
af Fiskeriet. Her 
ses det i fuld 
Gang. 

Bermuda-Øerne har i lange Tider været en af Ai 
havets sikre Turist-Attraktioner. Dens lune Briser t 

Golf-Strømmen og dens tropiske Frodighed var sik 
amerikanske Turisters Velvilje. De seks hundrede 01 

treds Miles fra Staterne til Bermuda tilbagelag1 
amerikanske Sejl- og Motorbaadsfolk, og Turen fr 
tilbage var selvfølgelig det vigtigste. For tre Aar 
blev Forholdet et andet. 

Omkring Bermuda-Øerne strækker sig en Seri, 
der indeslutter store Strækninger Vand 1 

Dybde paa fra fem til tredive Favne 
Disse indesluttede Vandarealer ligefrem 
rede af Fisk, men Øens professionelle 
Fiskere anede selvfølgelig intet om denne 
rigdom. Saa kom den amerikanske Sejl 
mand Kaptajn Curtis, der opfordrede d 
at anvende moderne Fiskeredskaber i Ste 
deres sædvanlige gammeldags Haandline 
mødte kun I.atter og Skuldertræk. Sa, 
vendte han sig til et af de store Hc 
Direktører og fik ham interesseret i Fi: 
af Hensyn til de amerikanske Sejlspoi 
der besøgte Øerne. En dreven New 

De deltagende Yachter i Bermuda-Løbet starter 
den 22. Juni fra Newport. Blandt Deltagerne ~ 

flere tyske Yachter, samt den svenske Sea-Saga 
og den norske Sande/jord. 



·r blev hentet over for at undersøge Mulig

e. Den følgende Vinter undersøgte Ne,\' 

-Skipperen og Kaptajn Curtis Vandene in

Revene med det Resultat, at amerikanske 
1rtsmænd nu haster over mod Øerne, ikke 
r Turens Skyld, men ogsaa for at faa De] 

v-ældige Lystfiskeri efter Tun, hvid Marlin 

re vanskelige og sjældne Fiskearter . 

. mark byder om muligt sine Sejlsportsfolk 
større Muligheder for interessant og for

t Lystfiskeri. Det er blot endnu relativt 
nske Sejlsportsmænd, der har fundet paa 

rtte disse Muligheder. Det er jo ikke mang·e 

ien, at man fik Øjnene op for det herlige 

skeri ved Sjællands Odde, og naar man 

m de Lystfiskere, aer jager Tunen deroppe, 
iet for Menigmand som givet, at det er 

~nde og excentriske Englændere, der driver 
Sport. Selv om der er noget om det, saa 

alligevel ikke rigtig·t. DeL' findes ogsaa 

Tun-Fiskere blandt vore Sejlsportsfolk. 
idten af August begynder Havnefogeden at holde 

efter Tunen, mens hans Kone, populært kaldet 

mutter" gør Hjemmets to Gæsteværelser i Stand. 
aa Tunen en Dag viser sig, gaar det her som i sin 

re ved Garnborg Fjord, naar Vagtposterne raabte 

Kirken under Gudstjenesten: Marsvinene er heri 
blot den Forskel, at Havnefogeden benytter sig af 

derne Telefon til at alarmere de københavnske Sejl
>lk, der straks sætter alt til Side og for fuldt Drøn 

Cerc, der lægger 
r Tunfisk, maa 
helt anderledes 

d end alminde
iskere, ellers vil 
trække Armene, 
1m Aftenen skal 
wor stor Dagens 
iftsk har været. 

Her ser w: 
"'andlæge Lund, 
•. Administrator·· 

Kaj Aføller, 
Vald. Madsen, 

'læge Ove Lund. 

En ny Mauhews-.Motorbaad ri'gget til Dybhavsfiskeri ved Bermuda. 

raser gennem SjæJland op til Odden, hvor Havn_efogedcn 

har gjort deres Baade sejlklare. Det sidste han bringer om 
Bord er nogle Kasser Sild, eller, hvis disse ikke lader sig 

fremskaffe, nogle Kasser "Skravl" (kasseret Smaafisk). Saa 

stikker man i Søen. Man holder Udkig efter Maageflokkenc. 
Hvor de samles og slaar ned mod Vandet, gaar Silden, og 

der er Tunen at finde. Myten om de rige Englændere 
stmi:mer sandsynligvis fra, at et komplet Sæt Redskaber 

til Tun-Fiskeri koster en farlig Bunke Penge. Men det 

lader sig gøre at fiske Tun med mere simple Midler. En 



Fiskeriet, hvis Spæn
ding bringer alle de 
interesserede sammen , 
og skaber mangP. for
nøjelige Til/ler. H,,,
ses et sluttet Selskab. 

Fra penstre : 

Clu-. . Nr:elsen . 
.1. P. J.:rislensrm, 

Ove l,11.nd, 
Flaugaard- Peter.rnu, 

Fru Ove Lrwd, 
Grundtvig Kristian
sen, Vald. J\Tidsen , 

Grosserer Biilow, 
Ludvig SvPndsen , 

K . ( hristensen. 
Selskabstøjet er 
blevel lrjemme. 

solid Flagline med en ti cm lang Krog·, hvorpaa et 

Par Sild sættes·, og nogle almindelige Fodbolde til 

at holde det hele svømmende med er faktisk til

strækkeligt. Det gælder blot om at faa Tunen til 

at bide paa Krogen og saa kaste det hele over Bord 

og· lade Tunen løbe sig træt, hvorefter man skyder 

den med en Jagtriffel, slaar en Tovende om den., 

Hale og slæber den ind til Odden Havn, saa er man 

sikker paa nogle festlige Timer, naar Fangsten bag

efter skal fejres . 

Et andet Fiskeri, der er som skabt for Sejlsports

fo lk, er Saltvands-Gedde-Fiskeriet ved Kallehave. 

Det foregaar i Farvandet Nyord-Lindholm (Statens 

Forsøgsstation mod Mund- og Klovsyge) ned til Lang0 

og· Tærø. Der er Ankerpladser alleveg·ne pa,1 

mcr ved Græsøern e, S-SV for Nyord Havn. 

Til dette Gedde-Fiskeri rigger man en 

Line ud paa hver Side af Baaden og sejler 

saa • hellere for lang·somt end for hurtii;t 

(tre en halv Knob er passende Fart). Jo 
varmere Vandet er, des længere søger man 

ud paa dybt Vand. Om Fornar og Efter

aar, naar Vandet er friskt, kan man løbe 
indenfor Kosterenden. 

Tidligere brug·te man til dette Fiskeri 

kun Blink. Nu gaar man mere og· mere over 

til Spindere, specielt den svenske Meteor

Spincler, som man dog tager den forreste 

KTog af, da den ellers let hænger fast i 

Grøden. Endelig kan man anvende Vohleren. 

Man maa huske at have Redskaberne for

synet med Kork. da man ofte maa lade det 

hele gaa over Bord, for at Gedden kan løbe 

sig· træt. Kammerater paa op til tredive 

Pund er ikke helt ualmindelige. 

Endm1 maa nævnes to Slags Fiskerie r, 

En professionel llermuda-Fisker tørrer sine JVet 

i St. Georges Havn. 



der er udmærket Sport for Sejl- qg indtil 36 m Vand, der er meget rig 

Motorbaade. Den første er Pilkning pna Tmsk. En anden Plads er Ell (•

af Torsk. Seh·e Metoden er saa gam- kildehage udfor Hornbækskovene 

melkcndt, at man ikke behøver at ved Lys- og Fløjtetønden. 

omtale den. De bedste Pilkepladser Den anden Slags Fiskeri er at 

er i Bælt og Sund efter den sai'J - dør re Mabel. Denne Sport kan 

kaldte Strømtorsk. I Københavns foretag·cs med en hvilken som helst 

Nærhed findes der bl. a. en herlig Sejl- og Motorbaad. Man lader 

Pilkeplads mellem :'iford re Røse og simpelthen en lang Line med et 

Knolden og· ned til Søndre Røse. - Blink slæbe efter Baaden. Linen har 

Man pilker bed st i Kankn af Sejl- man viklet om Fingeren, saa man 

renden. Ovre ved 1-h-een, S-SV for mærker straks, hvis Makrellen bider 

Øen, findes et mindre Omraade med paa. 

T ol(lbodens 1'Iotorfærge og 
1."3DSJ)Ol"tfor1•~t.11 in g' . 

N. P . lJi11di11y (fhv. Skibsfører) 

Større og rr.indre Motorbaade (Dag• og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

En Amerikaner paa Bermuda 
med sin Fangst'. 

U.ontor: J\'01·d1·c Tol<lhod - Tt•lt'1'011 C,•nti·al 13 717 
Pr;vat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 

. Skibsfarten og LuHskihene. 
Det er klart, at vi glider ind i et nyt Kapitel :if 

den internationale Trafiks Historie, og at Luft
fartøjerne i Tidens Løb vil konkurrere med Skibs
farten paa mange vigtige Ruter, hvorpaa der foa.ns
porteres Passagerer, Post og L~st. Dette gælder for 
Tiden særlig for de lang·e Distancer, men hvorledes 

Ingen 

BOAT VARNISH 

til Deres Baad 

ru, afskallet Flade med 
Carvelin Baadelak. Den 
giver Baaden Glans fra 
Sæson til Sæson. 

HOVEDDEPOTET ER HOS 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12 - København K. - Tlf. C. 521 & 541 

ligger her Fremtiden for Luftfartøjerne, vil de blive 
alvorlig·e eller uskadelige Konlrnnenter til Søskibene. 

"1-lindenburg" triansportercde· paa sin første Rejse 
53 Passagerer og Post iil Værd i af 10,000 PLrnd Stee
l ing. og· Rejsevarigheden fra Lakchurst til Frankfurt 
var 48 Timer og 17 Minutter. Passagerantallet var 
ikke stod i Sammenlig·ning med, hv-ad de store Linere 
i nordatlantisk Fart tager; men saa snart en regel
mæssig· Lufttjeneste blivei· etableret, vil Konkunen
cen blive alvorlig· nok, da mange Passag·erer vil fore
trække den hurtige Transport, og Luftskibene vil tage 
den mest værdifulde Last og en stor Mængde Post. 
Det er dog for tidligt at tale om den økonomiske 
Basis for Luftfartøjerne, men dette Spørgsmaal er for 
Ti.den af mindre Betydning. 

Hvis Skibsfarten ikke kan undg·aa Konkurrencen, 
vil det maaske være bedre at faa Samarbejde i Stand 
n:.ccl de nuværende Rederier, netop da Rejsen over 
Atlanten e r baseret paa samme Kendskab til Naviga
tionen. Man kan da brug·e Luftskibene som Super
Ekspres Linere, og den store Masse af international 
Trafik vil da i lang Tid endnu blive formidlet gennem 
Skibsfarten. 

Marinemuseet og Modelsamlingen. 
Med Mellemrum re_jser sig fra forskellig Side 

Rø,,ter for en Flytning af navnlig Modelsamlingen; 
det er saaledes ingen Hemmelighed, at Søfartsmuseet 
paa Kronborg er stærkt interesseret i, at Flaadens 
Modelsamling indlemmes i Søfartsmuseet. 

I det udmærkede Maaneclsblad "Danske Soldater" 
foreslaas at flytte saavcl Marinemuseet paa Arsenalet 
som Modelsamlingen til den indre By, idet "Danske 
Soldater" mener, at et Marinemuseum er en saa 
stor Turistattraktion, at SamJingerne bør være lettere 
tilgængelige, end de nu er. 

- Sig, at De har læ11 det I "Vikingen" I 25 



Hjemkomst. 

med stor Færdsel. Alt om mig var mørkt som altid i Drømme, 
men jeg saa alligevel alt. Omnibusser og Drosker i massevis 
krydsede hinanden ude paa Kørebanen. Paa de brede Fortove 
var der en Mængde Mennesker, der hver passede sit. Ingen tog 
Notits af mig. Af og til standsede jeg og sua ind ad de mæg
tige Butiksvinduer, hvor Alverdens skønne Sager laa fremlagt. 
Jeg vidste, jeg var i en stor By, men vidste ikke hvilken, alt 
var mig fremmed. Jeg vedblev bare at gaa. Saa mødte jeg en 
Mand, eller rettere han stod ved en elektrisk Buelampe, hvor 
jeg gik forbi, han stod med Hatten i Haanden, stille, uden 2.t 
sige et Ord, og tiggede. Jeg har altid haft en underlig 
ubestemmelig Afsky for Tiggere, men Manden her havde en
gang været Sømand, det var jeg allerede selv nok Sømand til 
at kunne se. Hans fattige, smudsige Skjorte stod aaben i 
Brystet, og der saas en saa mærkelig Tatovering som en Fak
kel omgivet af blodrød Krans. I Ørerne bar han smaa 
MessingØrenringe, som i sin Tid var Skik og Brug, hans An
sigt var furet af mange Haves Saltvand og mange Egnes bræn
dende Sol. Jeg gav ham en Mønt. Til min Forbavselse svarede 
han med det franske "merci, monsieur". Jeg husker det tyde
ligt. Saa gik jeg videre ned ad Gaden, jeg kom forbi en CafC, 
ud fra hvilken der lød Musik, det var en den Gang populær 
amerikansk Marsch, der spilledes. Jeg var tørstig, men den 
Cafe syntes mig altfor elegant for en Sømand, saa jeg gik 
videre, til jeg kom til en lille Sidegade, ned ad hvilken jeg 
svingede. Den store Avenue ved jeg ikke hvad hed, men den 
lilie Sidegade, jeg nu kom ind paa, hed Nelson Street, det 
stod paa Navneskiltet paa. Hjørnet. Endelig fandt jeg en lille 
Cafe, som jeg syntes, jeg kunde gaa ind paa. Det var et ganske 
lille Lokale, men da jeg stod derinde, var Lokaliteterne dog 
betydelig fornemmere, end man skulde ha\'e antaget, da man 
stod uden for. Jeg satte mig ned i en Sofa og bestilte en stout 
impCria1. En sød ung Pige kom med Øllet og nogle forskellige 
Sømandsblade. Ved at se mig om fandt jeg paa Væggene en 

Mængde store kulørte Plakater med Reklamer for Alverdens 
oversøiske Ruter. Cafeen maatte aabenbart ligge tæt ved 
Havnen, til hvilken jeg dog intet havde set. Jeg var glubende 
tørstig og drak Øllet ud i en Slurk og bestilte mig en ny. -
Tæt ved mit Bord sad to Herrer i ivrig Samtale, de talte 
aabenbart højt, men De ved, Drømme er ofte som Film, jeg 
hørte ingenting. Den ene, den ældste, var en Mand op i 
Aarene, vel proportioneret, ret fornemt klædt i en graa Habit 
og graa Hat, paa Bordet foran ham laa et Par Dogskind
handsker. I-Ian bar Guldbrille, ha,•de sammenvoksede Øjenbryn 
og et barsk Udseende, som dog forsvandt, naar han lo og 
fremviste en Række smukke, hvide Tænder. I Opslaget paa 
hans graa Jaket lyste den franske Æreslegions Kors. Den 
yngre Herre var akkurat som Folk er flest, der var intet at 
bemærke ved ham, kun bar han en lille tynd Guldkæde om 
venstre Haandled, det syntes jeg var mærkeligt, den Slags 
Ting var jeg ikke vant til, iøvrigt var han klædt i blaat 
Jakkesæt. Jeg blev længe siddende i CafCen og drak det ene 
Glas efter det andet, ikke saa meget for Øllets Skyld, som 
fordi den graa Herre med Æreslegionens Kors fængslede mig 
over al Forstand, uden at jeg dog kunde gøre mig det klart, 
hvorfor han havde vakt min Interesse, jeg kendte ham jo slet 
ikke, vidste ikke, hvem han var, - - - og han bekymrede 
sig aldeles ikke om min Person. Med et vendte den unge 
Herre sig om mod mig, og jeg mente at se, han gjorde sin 
ældre Ledsager opmærksom paa mig. I alt Fald rejste denne 
sig op ...... gik hen til mit Bord, hilste venligt og .... .. 

San vaagnede jeg! En Damper tudede ude paa Dartmouths 
Fjord. Solen skinnede ind ad mit lille Kammers Vinduer -
paa mit Bord laa de opslaaede Navigationsbpger, jeg havde 
læst i Aftenen forud. Jeg siger Dem, at jeg mange Gange i 
mit Liv har været rasende fortvivlet og dundrende gal i Ho
vedet, men aldrig, aldrig nogensinde har jeg følt mig saa 
bandsat ærgerlig som den Morgenstund. Hvad i alle Himles 
Navn vilde den graa Herre mig - hvad vilde han sige mig, 
spørge mig om - hvad vilde han mig? De nærmest følgende 
Dage fik jeg ingen Ro for disse forfærdelige SpØrgsmaal: Hvad 
vilde han mig. Drømmen stod tydeligt for mig, det var 
akkurat som noget, der var hændt i Gaar. Med Læsningen 
blev det ikke til noget i de Dage, jeg gik lange Ture, og om 
Natten røg jeg Capstan, saa det dansede for mine Øjne. Jeg 
maatte have fat i den Herre og faa at vide, hvad han vilde 
mig. Jeg maatte, men hvordan? Jeg kendte ham ikke,_og hvad 
værre var, jeg vidste jo slet ikke, hvor han var at finde, i 
hvilleen By han boede. Gaderne, jeg havde gaaet i, havde 
jeg aldrig før været i. Det kunde have været i en engelsk 
By, men det kunde ogsaa. have været enhversomhelst anden 
Nationalitets By. Sømands-Tjggeren f. Eks. svarede mig paa 
fransk. Efter som Tiden gik, faldt jeg lidt til Ro. Men Drøm
men glemte jeg ikke. Og jeg skal aldrig nogensinde glemme 
den, efter hvad der senere hændte. 

Jeg læste videre, fo'r til Søs igen, kom atter hjem og 
læste. Jeg tog alle mine Eksaminer. Det var gode Søfartsnar 
i de Tider, der var Hyre at faa hvorsomhelst, men jeg gik og 
ventede paa min Chance, en god Chance vilde jeg have, som 
hurtigt kunde bringe mig opad. Jeg vilde ikke være for gam
mel, inden jeg fik Skib at føre, jeg f_ølte og vidste, jeg duede 
til noget. Foreløbig tog jeg Hyre ombord paa en spansk 
Steamer, der gik i Fart paa New Orleans. Men det var kun 
for at komme til Amerika. Jeg afhyrede straks, jeg kom 
derover. New OrlCans var netop Ilyen med Chancerne - i alt 
Fald i de Dage. - Der indlogerede jeg mig i et Sømands
hjem, og saa gik jeg paa Spor efter Chancerne, mine Papirer 
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laa i Lommen paa min Pjek.kert ...... og de var F. F. Por
torico. 

En Dag gik Jeg paa Avenue Maine, jeg ha,·de sØgt en Del 
Rhedere, Hyre kunde jeg faa alle Steder, men "Chancerne", 
de Herrer bød mig, var ikke ekstra. Det var ved Middagstid, 
nu vilde jeg ikke gØre mere ved det den Dag, men drive ind 
paa en eller anden CafC og sidde og se Folk gaa forbi -
det har altid moret mig, men det skulde ikke være her paa 
Boulevarden med dens Helvedes Spektakel, det havde jeg nok 
af til Søs. I Land søgte jeg Stilhed, men dog Mennesker. Me
dens jeg saaledcs gik i mine egne Tanker, kom jeg forbi en 
stakkels Tigger, der for en Gangs Skyld vakte l\fo<llidenhed. 
Det var aabenbart en gammel Sømand. Hans blaa, snavsede 
Skjorte stod aaben; paa Brystet havde han en tatoveret Fak
kel omgivet af en rød Krans. Det sna sært ud, tænkte jeg, 
gav ham en Penny og gik videre. Paa højre Side af Avenue 
Maine fandt jeg saa en lille Sidegade, der aabenbart førte ned 
til Dokkerne, den var stærkt befærdet, men af Mennesker, 
der var ingen Omnibusser, Drosker og Biler - mine Livs
fjender. 

- Jeg svingede ned ad Gaden, Nelson Street sua jeg til
fældig paa et Hjørneskilt, at Gaden hed. Jeg følte mig tØr 
helt ned i Maven og saa kun efter den fprste den bedste 
CafC. Den første, jeg fandt, hed "Tim golden gate", der gik 
jeg ind. Det var en lille, men særdeles pæn Knejpe, der 
aabenbart mest sØgtes af Kontorister og Fuldmægtige fra de 
mange nærliggende Rhederier nede ved Dokken. Væggene var 
pyntet med Reklameskilte fra The Red og The White Star 
Line og Hamburg-Amerika Line og The Mexico Comp. og 
Gud ved, hvilke Linier. Jeg bestilte en stout impCrial, som 
blev mig serveret af en nydelig little girl, som jeg syntes, 
jeg havde set engang før, men det var vel noget Sludder. Dog, 
den lille Tøs saa dog bekendt ud. Jeg gav mig til at læse i 
nogle Søfartsblade, hun havde bragt mig. Der var mange 
Mennesker i Cafeen, de gik og kom, en stadig vekslende 
Strøm. Hvor længe jeg sad og læste, ved jeg ikke, men da 
jeg saa op fra Aviserne for at bestille en ny Øl, var Cafeen 
næsten tom. Der sad kun to Herrer tæt ved mit Bord. Den 
ene var en ung Boulevardlaps af den dengang almindelige 
Model 1890. Han bar en tynd Guldlænke om venstre Haand
led. Jeg kunde have slaaet ham i Synet, den Idiot. Den anden 
Herre var derimod en Mand, jeg syntes om. Han var en ældre 
Mand med et rigtigt Mandfolkeansigt, han havde store, bu
skede Øjenbryn, der var sammenvoksede over Næseroden, han 
bar Guldbriller; han var iført et Sæt grant Tøj og - hvad 
der undrede mig nok saa meget - han bar i Frakkeopslaget 
Æreslegionens Kors. Alligevel var han sikkel't god Ameri
kaner. 

Pludselig gav det er forfærdeligt Sæt i mig, det var som 
et umaadelig elektrisk Stød var gaaet igennem Kroppen paa 
mig. Jeg maatte Gud hjælpe mig holde mig fast i Bordet for 
ikke at glide ned af Sofaen, jeg sad i ...... jeg kendte det 
hele igen .... .. Tiggeren fra Boulevarden, Nelson Street, Ca
feen her og de to Herrer ...... det var jo Drømmen fra for faa 
Aar siden derhjemme i Dartmouth. Jeg ved ikke, om jeg blev 
hvid eller rød, jeg ved kun, jeg følte mig ganske overordentlig 
skidt tilpas - og bestilte en ny stout til at kvikke mig op 
med. Straks efter gik de to Herrer. Da Pigen (hende "kendte" 
jeg ogsaa igen) kom med Øllet, spurgte jeg hende, hvem de 
to Herrer var, der gik lige før. Den blaaklædte Idiot med 

Briggen "Tjalfe" i Vinterhi. 
Fot. Bruno Wegrzynsky, København. 

Armbaandet kendte hun ikke, men den gran Herre med 
Guldbrillerne og den franske Dekoration var Mr. E. H. W. 
Clark, første Fuldmægtig og Storaktionær i The "t\.foxico 
Comp., det store Rederi, der havde Kontorer paa Washington 
Place, tæt herved. - Da jeg forlod "The golden gate" et Kvar
ter efter, var det min Agt at opsøge Mr. Clark. Og det skulde 
ikke være i Morgen eller i Overmorgen, men nu med det 
samme. Jeg gik slraks om til Washington Place og op d den 
store gule Bygning, hvor The Mexico Comp. havde Kontorer. 
Mr. Clark var endnu ikke kommet, men om jeg vilde vente. 
Der gik en Time, tror jeg. Jeg sad saa roligt og mageligt, 
som om jeg var placeret paa en Stol, hvis Sæde var fuldt af 
cpadvendte Jernpigge. Saa blev Døren aabnet, og jeg kom 
bd til Mr. Clark. Den mægtige Mand havde aabenbart ikke 
bgt Mærke til mig i Cafeen lige før. Han behandlede mig 
som det, jeg var: en fuldkommen fremmed Styrmand, der til
l;pd sin Assistance. Jeg skyndte mig at faa mine Papirer 
frem, jeg kendte deres Virkning. Mr. Clark pillede ved Guld
brillerne. Saa udbrød han: Akceptable. Det var virkelig en 
k_ølig Bedømmelse af mit Værd - jeg var akceptabel. Tænk 
engang. Det var jeg. Ikke destomindre begyndte han nu en 
længere Udlægning af, hvorledes Selskabet netop i disse Dage 
havde en Chance at give en paalidelig Mand, osv. - osv. 
Det var en lang Historie. Men Mr. Clark maatte paa en eller 
anden ubegribelig Vis have fattet Behag i min Person, thi 
han gav mig denne Chance efter et Krydsforhør, der varede 
omtrent tre Timer (det er altsaa ikke alle Amerikanere, der 
bar Hastværk). Jeg gik en Uge efter ud med en af The 
Mexico Comp.s mindste Bande som 2. Styrmand - to Aar 
efter stod jeg som Kaptajn paa en af Selskabets største 
Bande - ved Mr. Clarks ufattelige Velvilje overfor mig. Og 
atter to Aar senere hjalp han mig til mit Livs største Chance 
i The Red Star Line, hvor. jeg avancerede til Kaptajn om
trent ligesaa hurtigt som i Mr. Clarks Linie - hvor jeg gan
ske vist ved en ulykkelig Hændelse blev degraderet ...... til 
det, jeg nu er .... :. en sølle Trawlercaptajn ...... men det er 
en anden Historie. 

Kaptajn Butler rejste sig op fra den lille gloende Ovn i 
Krogen, hentede en Kedel med kogende Vand. Vi lavede os en 
ny Toddy og stoppede vore Piber. 

Ovenover os paa Dækket flaksede Vinden i Skibets Takke
lage, og dybt nede stønnede Maskinen. For full speed stod vi 
hjem til de engelske Kyster. 



7ennlinf u itikibet 

»Hindenburg« 
Tyskerne havde uden Tvivl ventet, at Zer,pelinluftskibene 

Yilde have bidraget i en Jneget væsentlig Grad til en Sejr 
i Verdenskrigen. De blev imidlertid en stor Sk uffelse. Efter 
Krigen hyggede England og Amerika store Luftskibe af en 
tilsvarende Type, men efter nogle store Katastrofer med de1n 
er de nu helt holdt op dermed. Tyskland staar for Tiden ene 
om at bygge disse Luftens· G iganter, hvormed der d rives 
regelmæssig· Rutefart paa Sydamerika. 

Den nyeste, L. Z 129, betegner paa mange Pu:i.kter væ
sentlige Fremskridt, hvorfor man ogsaa venter, at del snart 
bliver muligt at drive regelmæssig Lufttrafik over Nordatlan
ten, der paa Grund af de vanskelige VeJrforhold er meg·et 
farlig;ere for Luftskibene end Atlanterhavet over til Brasilien. 

L. Z 129's Hoveddimissioner er fø lgende: Længde 245 m, 
største Diameter 41,20 m, netto Gusindliold 190000 m3, Rum-

fang af Skibet 200000 m3. 

Sammenligne r man det med 
et Skib, vil man faa en Brut
to-Reg·istertonna_ge paa 70600 
ts, saa man ser deraf, at Di
mensionerne er ganske anta 
g·elige. 

Konstruktionsprincippet er 
det samme som tidligere. 15 
Ringe af Letmetal, afstivede 
i langskibs Retning med Dn1-
geJ'e, danner det stive Ske
let. I den underste Del er 
desuden indbygget en stær
kere Drager, der dels giver 
forøget langsk ibs Styrke dels 

Knudepunkt i 
Luftskibets Skelet. 

tjener som Passage fra For 
til Agter. Hele Skelettet er 
beklædt med Stof, Bomuld 
ellel' Lærred efter Paa-
virkningernes Stønelse. 

Stoffet er behandlet meJ 
Zellon ligesom Flyvema
skiner. I den sidste Lak er 
der blandet Almninium5-
pulver for at gøre Ovel'
fladen blank og hvid, saa 
den ikke indsuger for me
gen Solvarme. I hver af 
de 16 Rum, som dannes af 
Ringene, findes en Gas-

Se{sk(l.bssalon med Promenade 
og Udsigtsvinduer til høp·e i 
Billedet. 



celle, sum bestaar ---- - -7-~~~~v-"~7 ~Ai~~~~-;:~Ør~lf{f?fi{?ff{~"i:,{irii7Acc-1 
af en særlig Film ;;: 
mellem 2 Lag Stof. 
Naar GascellernP. 
er under højeste 
Tryk, fylder dr> 

hele Rummet. 
Gassen er Brint. 
som er det billg
ste, da Helium 
kun kan faas fra 
U. S. A. 

I tidligere Zep
pelinere var P,1~-

sagerapteringen 
anb ragt i Gondo
ler under se lve 
Skroget. I L. Z 
129 e r Passagere r·-

A-Dækket. 

ne anbrag·t i selve Skrog·et, og man har kun bibe
holdt Førergondolen helt forude og de 4 Motorgon
doler pc~a Siderne. Beboelsen er indrettet paa 2 
"Dæk". Paa det øverste "A" Dæ k findes i Midten 
Sovekahytter til 50 Passagerer. I Bagbordssiden lig
ger Spisesalen og yderst en Promenadegang med 
store Uds igtsvinduer. I Styrbordssiden findes inden
for P romenaden Selskabsrum og foran for dette 
Skrive- og Læseværelse. Paa "B" Dækket findes om 
Styrbord forrest en Rygesalon, hvortil Adgangen 
sker gennem en Bar, hvor en Tjener stadig kontrol
lerer de Rejsende. Ild er selvfølgelig meget farlig 
i Nærheden af saa store Mængder Brint. Agten for 
disse Rum findes Toiletterne. Om Bagbord er Rum-

mene regnet forfra: Officersmesse, Køkken , Mand
skabsmesse og Toilet med Baderum. 

Mandskabskamrene er fordelt over hele Skibet 
iangs P assagen. Foran for Førergondolen findes 3 

Kamre til de 3 Kaptajner og 5 Dobbeltkamre: Mid t
skibs er der 2 enkelte og 10 Dobbeltkamre og agter 
endelig 6 Dobbeltkamre. 

Skib et kan medtage 10 ts Gods. 
Maskinanlægget bestaar af 4 Dieselmotorer, an

iHagt i hver sin Gondol, 2 paa hver Side af Skrog·et 
Ge nnem et Gear 2:1 drive r de hver en 4-bladet 
Skrue af Træ. Motorerne, de r e r bygget af Firmaet 
=:)aimler-Benz, har 16 Cylindre i V-form og yde r hve r 
800- 900 HK, men kan i en Tid afgive 1200HK. Ved 
Varigbedsprøverne paa 150 Timer konstateredes et 
Brændselsolieforbrug . paa 170 g pr. EHK/Time 
3rænclstofbeholdning·en er paa 60 ts, medens Smøre
oliebeholdningen er 800 ]. 

,,1-Iinclenbnrg·" har alleJ·ede foretaget flere vellyk
kede Ture, og sidst gjort Rejsen New York- Frank
furt paa 451/ 2 Time. Rejsehastigheden er ca. 12'5 
~m/ Time. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
T elefon Central 16 30 

BURMEISTER & WAIN 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/ s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 3 Ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER I SKIBSVÆRFTET~ 

Telefon: Central 6282 
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Det ser betænkeligt ud. - Et farligt Øjeblik ved Regattaen.foran lfarwich, 

Sejlsport er ikke Luksus 
Vedligeholdelsen, som for Bilers eller Huses Vedkommende 

let kan blive den alvorligste Side af Sagen, betyder for Baad
ejeren kun rent minimale Udgifter. Dette gælder iØvrigt hele 
Driften. Vinden er gratis, og det er den, der driver Banden 
frem. Den og en vis Indsigt i Sejladsen. 

Man vil da maaske sige, at det er ikke saa let pludse:ig 
at give sig til at sejle. Dertil er at bemærke, at det er heller 
ikke saa svært; <ler kræves stor Forsigtighed og en Smule Om
tanke. Er man sig bevidst at være i Besiddelse af disse to 
Egenskaber, kan man roligt gaa om Bord og begynde for 
sig selv. 

Man vil gØre en Mængde Erfaringer allerede den første 
Dag. Man vil lære overmande meget af at skele til, hvad Side
manden i Baadehavnen foretager sig. Han vil heller ikke være 
uvillig til at give gode Raad. Lidt kan man ogsaa læse sig til, 
hvis man ellers er fortrolig med Alfabetet og Anvendelsen 
deraf. 

Endelig kan man gØre det rationelle. Man kan gaa paa 
Skole i Københavns Amatør-Sejlklub. Saa lærer man at sejle, 
og man ender endogsaa med at faa en Eksamen. Det er det 
rigtigste, men det er alligevel ikke nødvendigt. Nødvendigt er 
<let egentlig næsten kun at kunne svømme. Ikke fordi en Sej
ler~ Liv bør fore~aa som en Vandpantomime, men det kan ske, 
at man træder ved Siden af, naar man vil sptinge om Bord, 
og saa ser det pænt ud, at man kommer nogenlunde be
hersket op. 

H1/fJrfor skal man sejle? Det siger sig selv! De vil ogsaa 

lægge Mærke til, som ovenfor sagt, at næsten alle, hvis Sejl
sport kommer paa Tale, udbryder: Sejle med en Lystbaad -
vidunderligt! 

Det er vidunderligt. Det er en helt anden Følelse at gaa 
om Bord i sin lille, beskedne Band Lørdag Aften, medbrin
gende lidt Proviant, en god Ven og en god Bog, at 5ejle op 
(eller ned) langs Kysten, ligegyldigt næsten hvorhen, at høre 
Bølgernes Kluk langs Baadens Sider, at fornemme den friske 
Vind strygende gennem ens Haar og bærende Banden bort 
fra alt det Besvær, som man kun definitivt (for 36 Timer) 
kan kappe Trossen til ved at gaa ud paa Vandet. Det er ikke 
romantisk Sludder dette. Det er en Virkelighed, som dog nogle 
Tusinde Familier fryder sig over hver Lørdag i Sommerens 
Tid. Men altsaa alt for faa Tusinde Familier! 

Kolonihaverne er gode, en pragtfuld "Opfindelse", en af de 
faa virkelig menneskevenlige Opfindelser, der er gjort. Men 
det ligger alligevel i mange Menneskers Sind, og da ikke 
mindst i de unges, at det var rart, om man baade kunde dyrke 
sin Kolonihave og følge Vandretrangen. Det er det, den lille 
Baadejer gør. 

Han passer sin Band som Havemanden sin Have. Han lap
per paa den og maler paa den. Forbedrer den i smaa Krinkel
kroge og for smaa Fejl, som kun han ser, og som maaske 
slet ikke er til. Han kredser om dens lille Verden akkurat, 
som om det var Lysthuset "Carolines Minde". Han faar den 
samme friske Luft lidt friskere, tØr man vel endda mene. Og 
han fnar set sig om samtidig med, at han uden at ane det 
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Det ser ud til, at "Endeavour" gear hurtigere end Flyæmaskinen. 

opøver Egenskaber, der i en Verden, hvor Kampen for Til
værelsen hver Dag bliver skrappere, er rent ud uundværlige. 
Han lærer a t være aarvaagen, at være forudseende, at tænke 
sig om, inden han starter et Foretagende, det være sig aldrig 
saa lille. Og han lærer at reagere paa een Gang hurtigt og 
roligt. Han faar i 'fj lgift den Spænding, der er i at omgaas 

Naturen, hvor den endnu har Lov at udfolde sig: Vejret. Han 
faar Glæden ved en Dag lang at slaas med genstridig Vind og 
drilagtig Strøm for saa at nyde en Hvile, der kun findes paa 
Søen, en Afslappelse, der er lige saa fuldendt, som Interessen 
har været spæ ndt, medens der skete noget - paa Bølgen 
den blaa. 

Møller & Co. 
Fri lag erbyg n Ingen 
Amaliegade, 

K.•YoøM+V• 
Tlf. Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer • Tobak - Vine 
Detail: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 " 

Giv din bedste Ven Bogen 

,,Barken Mar~rethe" 

Ophalerbedding 
paa over (:I.) To ns 

KØBENHAVNS YACHT 
OGMOfORBMDS·VÆRFT 

AKTIESELSRAB 

KALKBRÆNDERIHAVNEN 

Tele lon Ryvong 906 
Tlgr.-Adr. , Yochtmovær. 

J. JOHANSEN Alt Riggerarbeide udføres 

Yac.htarbejde af enhver Art 
Skibsrigger 

Sundkrogsgade. Ø. 
Telf. Ryvang 2070 Søg 7i/5ucl 
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OBSERVATIONER I AUGUST MAANED 

Britiske Admfralitetslorders Lønninge1·. 
De Gager, som er fastsat for Medlemmerne af det 

britiske Admir•alitet, maa siges at være ganske re
spektable. First Sea Lord har 4299 i (85,550 Kr.} aar
lig, Second Sea Lord har 3183 i (63,340 Kr.), Third 
Sea Lord 2850 i (56,715 Kr.) og Forth Sea Lord 
2613 i (52,000 Kr.). beputy Chicf of the Naval Staff 
har 2850 i (56,715 Kr.). 

Sylt. 
Der fo1·egaar en feberagtig militær Aktivitet paa 

de tyske Øer langs hele Nordsøkysten fra den hol
landske til den danske Grænse. Fra to forskellige 
paalidelige Kilder erfares det, at Øerne Borkum, 
Juist, Norderney, Langeroog, Spiekeroog og Wange
roog forsynes med vældige Cementbefæstninger, og 
samtidig indrettes store cementerede Landingspladser 
til Flyvemaskiner. Besøgende maa overhovedet ikke 
komme langs Nordsøkysten bortset fra enkelte Bade
steder. 

Paa alle disse Øer og paa Fastlandets Kyst fra 
Emden -til Bremerhafen er der voldsom Aktivitet at 

"LUCHS11 7"Ki50 

Kr. 250.-. 

er den ideelle Prismekikkert til Marinebrug. 
Kvaliteten er fremragende, Lysstyrken enorm 
og Prisen overkommelig. --

Enhver optisk eller nautisli Spe- BECKKASSEL 
cialforretning i Danmark vil med 

Glæd, '°'"'" dea. ~ 
Generolrepreesentont for Skondinavien, ~ 
P. A. HERSKIND, Frederiksborggade SO, Kbhvn. 

BECK 
KIKKERTER til alle Forme al paa lager 1 2 5 QQ 

4-20 Ganges Forstørrelse 
Alle Modeller i stort Udvalg fra 

Wm. Offersen, ~:1~Toc:is:;sea:~ J t 
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spore fra Luftvaabnets Side. Hele Omraadet, siger 
en af mine Meddelere, ligner en stor Myretue, saa 
mange Mand er der i Arbejde. Ikke blot befæste,; 
Helgoland med fuld Kraft, men ogsa·a Sylt lige syd 
for den danske Grænse arbejdes der paa Befæst
ningen. 

Denne Ø vil blive omdannet til Europas stærkeste 
Flaade- og Luftbasis. Store underjordiske Flyvebaads
hangarer er bygget paa Øen, der ikke ligger mere 
end 600 km fra det nærmeste Punkt paa den engelske 
Kyst. 

,o Aar. 
Formanden for Dansk Styrmandsforening Ejnar 

Bang, fyldte nylig 50 Aar. Styrmand Bang er af Sø
mandsslægt og fulgte Traditionen med at mønstre ud 
i den store Sejlskibsfar~. saasnart han var færdig med 
Skolen. I 1906 tog han Styrmandseksamen og sejlede 
derefter nogle Aar som Styrmand i Fanøbarkene. 
Fem Aar senere gik han ind i Det Forenede Damp
skibs-Selskab. og kunde i Foraaret fejre 25-Aars J ubi
læum i dette Selskab, hvor han nu er 1. Styrmand 
paa Damperen "Island". 

Allerede i 1918 blev Styrmand Bang indvalgt i 
Styrmandsforeningens Bestyrelse, i 1935 blev han 
Næstformand, og siden 1935 har han været Bestyrel
sens Formand. Han er en ivrig Organisationsmand, 
energisk Forkæmper for Standens Tm·v, og indenfol' 
Standen har hans Ord den Vægt, som mange Aar~ 
Erfaring og Deltagelse i Ledelsen giver. 

Briggen "Gerda". 
,,Gerda" af Pataholm, som er Sveriges sidste Brig, 

bliver i den nærmeste Fremtid lagt op ved Gefle og 
skal derefter indrettes som Søfadsmuseum i Tilknyt
ning til Museet i Gefle. ,,Gerda" løb af Stabelen i 
1869; den har gjort sin sidste Rejse, og der er nu 
i hele Verden kun een Brig tilbage, der endnu sejler. 

Tyske Hvalfangerskibe. 
I Hamborg ombygges nu en større Damper til det 

første tyske Hvalkogeri, der bliver paa 15,000 Brutto 
Tons, og hvortil skal høre 6 Fangstdampere, der er 
under Bygning ellc1· søsat. Disse Skibe skal udgøre 
den første tyske Hvalfangst-Ekspedition, der skal 
drive Fangst i Antarktis; de bliver yderst moderne 
udrustet med Ekkolod, Radiopejleapparater etc. 

Flaget. 
Naar man en Somme1·søndag· staar inde paa Stran

den og opleYcr det prægtige Syn at se Sejlere i 
h'imd1·edvis vende tilbage fra Lørdag-Søndagstur, er 
der een Ting, som man bliver forbavset over, og det 
er: at kun et ringe Antal af Baadene fører Nationali
tetsflag. At man_ forinden en Kapsejlads skærer Flag
linen ud er sin Sag, da den sommetider kan være 
til Gene ved Rebning· etc., men hvorfor ikke hejse 
vort skønne Flag, naar Sejlerne c1· paa TUl', det ser 
smukt ud og højner hele Skibet. 

Henrihans en. 



IKIEJ SIE IRLOID SIEN 
Søndag d. 21. Juni døde fhv. 

Lodsoldermaud og fungerende 
Lodsinspektør paa Dragør, Vilh. 
Møller stille og roligt efter faa 
Dages Sygeleje, næsten 84 Aar 
g·ammel. 

l[IR IDØID den virkede. Han mindedes de 
store Dage, da Statsoverhoveder 
for store Riger, der nu ikke er 
mere, havde Brng for Lodsolder
manden paa Dragør, for at de 
sikkert kunde blive ført op ti.l 
København. Det var i Fyrstebe
søgenes Tid. Hver Sommer stæv
nede Czaren over alle Russere til 
Danmark for at tilbringe nogle 
Uger i Fred og Ro hos sin Svi
gerfader Kong Kristian cl. 9. part 
Fredensborg. Nu og da havde 
Hohenzollernes Kejser ogsaa 
Bud efter Oldermanden, enten 
Besøget gjaldt København eller 
Togtet gik Nord paa til de nor
ske Fjorde. Det var et Hjerte, 
der bankede af Stolthed og Lyk
ke der entrede ombord. Stolthed 
over den Ære der timedes det 
Flag· og den røde Stribe hvorun
der han tjente, og Lykke over 
at Ansvaret for Majestætemes 
Sikkerhed var lagt i hans kyn
dige Hænder. Og Oldermanden 
spandt en Ende om sit Samvær 

Vilh. Møller saa Dagens Lyg 
en sildig Efteraarsdag i Aaret 
1852. Han fødtes i en gammel 
Sømandsslægt og hans Livsbane 
var her given. 14 Aar gammel 
kom han ombord i en Dragør
brig "Anna Jans" tilhørende en 
af Datidens største Rhedere i 
Dragør, Crilles Carlsen Jans, 
og her lærte han Sømandens 
haardc, men saare udviklende 
Liv. Det var en Tid, hvor der 
hævedes meget, haardt Arbej
de og meget lidt Frihed. I Storm 
og Stille, i Østersø og Nordsø og
videre ud i den store Verden. 
Langt borte fra Hjemmet udvik
ledes Drengen til Mand. Efter 
at have taget Styrmandseks
amen ansattes Møller i 1875 vecl 
Dragør Lodseri og virkede her i 
samfulde 50 Aar indtil han i Fhv. Lodsoldermand Vilh. Moller. med Czar og Kejser, med Admi-
1925 afgik som Lodsoldermand 
og fungerende Lodsinspektør. Han oplevede Dragør 
Lodseri i dets Storhedstid, med 50 tjenstgørende 
Lodser, og med Sundet fuldt af Sejlere, hvor Lodse
ricts Fartøjer krydsede rundt for at "besætte" eller 
,,tage af". Han oplevede Dampskibene, saa hvorle
des de efterhaanden fortrængte Sejlerne, der nu i de 
sidste Aar var et sjældent Syn. Han oplevede Lodse
riets gradvise Nedgang. Sua den Institution han el
skede svinde ind. Kammeraterne blev sat paa Pen
sion, der var ingen Brug for dem mere, og en skønne 
Dag gik han selv, mæt af Dage og Arbejde. Dog 
ikke for at lægge op, men kun for at fortsætte hjem
me hos sig' selv. Faa er de Ting, der er sket i Sun
det, som han ikke har set. Før nog·en tænkte paa 'lt 

staa op, var Oldermanden oppe. Paa Taget af sit 
Hus havde han sin private Udsigt, og med siri lange 
Kikkert søgte han ud over Havet. Men Ørnehlikket 
sløredes en Dag. En Vaardag i Aai· g·av han op, Sy
net. vilde ikke makke ret længere, og nu havde han 
intet at tage sig til. Jo, han drømte nu og da om de 
ung·e Aal·. Han mindedes gamle Dage, da Olderman-

. raler og Storfyrster, og med me-
gen Ærbødighed hevarede han ethved venligt Ord 
som et dyrebart Eje. 

Tiderne har skiftet. Lodseriet har ing·en Oldermand 
mere. Titlen bortfaldt med ham for det mere demo
kratiske og uromantiske Formand, der mere leder 
Tanken hen paa en Arbejdsplads i Land, end pau 
en Chefspost ved et kongeligt Lodseri, og ovenikø
bet paa Danmarks ældste. Men til sene Tider vil 
Mindet om den sidste Oldermand leve i Dragør. Et 
Exempel til Efterfølgelse for de unge. 

iEre være hans Minde. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: » Ultra« 

Hovedopl•K" for Danmark. 
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Flyveres Red11ing til .Søs 
r·:-~~-A T_ ';!' ···-~:·-. 

I • 

! l. , ,?J.c,:- -· 

\.;i,...,... .. ~ ·, 
r·-..,_..,,"~-

' 

Med 
Næsen 
under 

Vandet , 

Der er gjort mange Eksperimenter med at finde den bedste 
Metode til at redde baade F1yvere og Maskine ved Nedstyrt
ninger til Søs. 

Her er afbildet den sidste nye engelske Opfindelse: det 
automatiske, selvudlØ5ende "You ngman"-Redningsbælte, ved 
Hjælp af hvilket baade Flyver og Maskine kan reddes. 

CJ!/ Ciferien: (j]ogen »<JJarken TTJargrethe« 
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Den britiske Krydser "GLorions", der er forvandlet til Bærer for Flyvemaskiner. 

Dybha-vsfisli: 
Den amerikanske Zoolog William Beebe, herhjemme kendt som For

fatteren til "Galapagos", Bogen om Skildpaddeøerne, har ladet sig sænke 
ned i Havet i sin Bathysphære-Gondol. I 909 Meters Dybde iagttog han 
det forunderlige Dybhavsdyreliv fra sin Staalgondol. ,,Der er selvlysende 
Uhyrer paa Havets Dybde, der minder om Skyskrabere ved Nat", siger 
William Beebe, der som den første har set disse Dyr levende. 

Dog har man igennem mange Aar kendt en Del til det Liv, der rører 
sig paa Ocean-Dybderne, idet videnskabelige Ekspeditioner, udrustede 
med fortr inlige Fangstredskaber har bragt mange af Dyrene frem i Lyset. 

Den her afbildede Gastrostomus, der er i Familie med Aalefiskene, 

- S ig, ot De bar læst det i "Vikingen"! 

Søren Matros 
fortæller 01n Øen 

der forsvandt 
Der hændte mig engang 

imellem Norges Øer og Skær 
en Hændelse, som ellers nok 
er en Fortælling værd. 

Jeg havde Vagt en Dag, 
og for w laber Vind vi gled. 
Ua pluds· Lig kaldte Skipperen 

mig i Kahytten ned. 

·Og Skipperen han stod der 

og studerede sit Kort; 
jeg saa det med det samme, 
at Humøret var lidt sort. -

,,Hør, Søren! Hvorfor melde, 
du mig ikke, hvad du ser? 
Der skal en Ø jo findes 
saa nogenlunde her!" 

,,Nej, Skipper," jeg ham ~vared', 

"i delle Stykke Sø 

der Ligger ej saa meget 
som Skyggen af en Ø." 

Men Skipperen han rasede 
og det med Fynd og Klem: 
,,Naar Øen staar paa Kortet, 
saa skal den findes frem!" 

Vi fandt den bare ikke, 
skønt den stod paa Skippers Kort. 

Til sidst vi trode alle, 
at den var løbet bort. 

Nu havde vi paa Skonnerten 
en Skibsdreng, der hed Torn. 
En Dag helt stolt og vigtig 

hen til Skipperen han kom. 

I Haanden bar han Kortet, 
og han spyttede og sa' : 
,,Nu skal jeg sige Skipper, 
hvor den Ø er blevet a' !" 

Hvis Skipper vil se efter, 
saa er Sagen ganske let: 
Den Ø, der staar paa Kortet, 
er kun - en Kaffeplet!" 

er henved 1 Meter lang og findes i 
ca. 1000 Meters Dybde. Den lever 
af Dybhavskrebs, men kan ogsaa, 
takket være sin udvidelige Mavesæk, 
sluge Fisk, der er længere end den 

selv. 
Foruden denne Fisk har Forfatte

ren beskrevet mange andre for os 
Danske meget mærkelige Fisk. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Calcutta, Rangoon, Kuala Lumpur, Penang, Honkong, Shanghai, Hankow, 

Tsingtao, Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vladivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesbt:.rg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele. 

IMPORT EXPORT 

- Sic-~ nt De har ]ro.et det i :nVikinge:a.11 l 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1936. 

Det forenede Dompokib,aclaimb, A/S 
A. P, llfoller•Tankbaade og Linieredori 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S ni 1929 
A. P. Moller 
J. I..n1.1rit2:en 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progress 
D/S Torm 
Det danske Petroleum• A/S 
D/S Orien! 
D/S Myren 
Det dansk,franskc D/S 
D/S Vendila 
D. F. K, 
D/S Dnnia 
D/S ll•imdol 
Andrea.:i Chri&lcm1cn 
D/S Pacilio 
D/S Det danake Kulkompogni 
A/S Motortramp, Stonm,d 
Rhederi lit. Jeb,en, A/S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svilzcra Bjergnings Entreprise 
Svitzcra Ilugsera[dellng 
D/S Aotie, Ko,oor 
D/S paa Dornholm 1866, Rønne 
D/S Ualllo 
D/S Øre,und 
A/S Dampokihel Finlond 
D/S Noutlc 
D/S Als 
Dot dan,k-norako D/S 
A/S Rederiol Albion 
A/S Do dooskc Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rcdcrja.k1l-01cl:111kahc:l Trnn.sporter. Odc-n.sc 
A/S Det oloro nordiske Tolcgral,elskah 
A/S Vestjysk Dampskih,,el,kab 
U/S Phonis, E,bjer~ 
1. Saobye & 0. Lerohe 
D/S Viking 
D/S ol 1925, Esbjerg , 
De forenede Bug,orsolskaber, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG lll -----~.- ~ugust 1-~~~ -------

NAKSKOV SKIBSVÆRFT 
søsætter en stor Dieselmotor-Trawler 

\/Nakskov Skibsværft foretog d. 23. 
. Juni Søsætningen af en stor Diesel
motor-Tra w Ier til Rederiet "Empre
za de Pesea de Aveiro", Aveiro, 
Portugal. 

Skibet har faaet Navnet "Santa 
Jonna". 

Hoveddimensionerne er: 
Længde mellem Perpendikulærer 

63,5 m. Bredde paa Spant 10,6 m. 
Dybde til Hoveddæk 5,9 m. 

Trawleren er bygget til Klasse: 
Germaniseher Lloyd's + 10 A/4 E 

special su rvey, med forstærket For
skib efter Lloyd's Regler for Sej
lads i Is. Den har eet gennemlø
bende Dæk med Opbygningerne 
Bak og Poop. Forskibet er bygget 
med Meierform. Skibet har 6 vand
Krydserhæk. 

Lasteevnen bliver ca. 1300 Tons, 
og Fiskelastrummets Kapacitet ca. 
128 m 3• 

Besætningen bliver ialt 54 Mand 
Paa Dækket opstilles et elek

trisk drevet Trawlspil samt et All
(l"nrtsrou" Side 40.) 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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1. Klasses Kamre er smukt uclity rede og 
har rindende ~armt og koldt Vand. 

3. Klasse har polstrede Mahognimøbler 

betrukket med Læder. 

/s Aalborghus 
J Nakskov Skibsværft afholdt Torsdag d. 25. Juni 
1936 Prøvetu r i Øresund med Dieselmotorskibet 
wAalborghus", der er bygget til Det forenede 
Dampskibs-Selskab's København--Aalborg Rute. 

Skibets Hoveddimensioner er: 
Største Læ11gde 89,5 m, Længde mellem Perpen

dikulæreme 82,3 m, Bredde paa Spant 12,88 111, 

Hø_jde til Hoveddæ¼: 5,33 m, Højde til Awningdæk 
7,62 m, D ybtgaaende lastet 4,85 m, Deplacement 
ca. 2,800 Tons, Kubikindhold 1475 m3 , Brntto Ton-

. nage 2,079 Tons, Neto Tonnage 1,186 Tons, Antal 
Kahytspassagerer: 1. Kahyt 66 og 2. Kahyt 216, 
Antal 3. Kl. Passagerer: hele Aaret 460 og i 4 
Sommermaaneder yderligere 223. 

Skibet, der er, byget til Bureau Veritas' Klasse, 
har 3 Dæk, nemlig A wning·dæk, Hoved dæk og 
Mellemdæk. 

Paa .Awningdæk findes forskellige Opbygnin
ger; forude en Bak, midtskibs og agter Dæks-



1. Kluss11s Spis11.rnlon. 

med Plads til 216 Passagerer i 4-Mands 
Kamre. 

Hele Ag·tcrskibet er indrettet til 3. 
Klasse. 

Paa Toppen af agterste Dækshus er 
indrettet et 76 K vadr-atmetcr stort Pro
menade- og Udsigtsdæk. 

I selve Dækshuset findes Indgang· 
med Hall og i Tilslutning hertil 2 store 
Toiletter med Porcelænskurnmcr med 
rindende varmt og koldt Vand. 

Fra Awningdækket fører brede, be
kvemme Trapper ned til den store Sa
lon paa Hoveddækket. Salonen, der i 
Bredden gaar fra Skibsside til Skibsside, 
strækker sig i en Længde af 20 m frem 
i Skibet. 

Møblementet bestaar af magelige, pol
strede Lædermøble:r med Siddeplads til 
mindst 200 Passagerer. Selve Salonens 
Træværk er holdt i lyse Tonfarver og af 

,,,t "'~ 

:--~. ~ 
-~;;.,--

Udsi{!/smotiver Jin Rejsen Københav11-.Aalborg. 

huse. Over den midterste Del af Awningdækket findes Prome-
nadedækket og over dette igen Baaddækket. Skibet har 5 vand
hctte Skodder. Endvidere er det forsynet med en dobbelt Bund 
i hele dets Længde. Denne er indrettet dels til Vandballast og 
dels til Brændsels- og Smøreolie og Ferskvand. 

Ved Bygningen af "Aalborghus" er alle de Erfaringer, der ~ 

de senere Aar er indhøstet, saavel af Rederiet som af Værftet, 
blevet frugtbargjort. 

Ved Indretningen af Passager-apteringen har man fulgt Ud
-viklingen, der viser, at væsentlig færre Passagerer end tidligere 
,msker at rejse paa 1. Kahyt, og man har derfor indrettet færre 
Pladser paa denne Kahyt, end der var i de tidlig·ere Skibe paa 
Aalborg-Ruten. Ialt er der Pl1ads til 66 Passagerer paa 1. Kahyt. 

Antallet af Pladser paa 2. Kahyt er derimod forøget med 
næsten tre Gange saa mange som tidligere, ligesom der er fore
taget den Forandring, 1at Apteringen for alle Kahytspassagererne 
findes midtskibs. Øverst paa Promenadedækket ligger samtlige 
1. Kahyts Kamre, hvoraf der er et betydelig·t Antal Kamre til 
1 Passager. 

Awningdækket er et specielt Salondæk. Her findes baadc 
1. og 2. Kahyts Saloner med Indgang, Halls og Garderober; end
Yidcre Radiostation, Bille_tkontor og· Toiletter. 

Paa Hoved- og Mellemdæk midtskibs ligger 2. Kahyts Kamre 

11/orortoppen. 
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Kunstneren Kai Mottlau smukt dekoreret med Ud
sigtsmotiver fra Rejsen København-Aalborg. 

Lige under denne Salon paa Mellemdækket, findes 
cndnn en Opho ldssalon i samme Stil og med mere eud 
t 00 Sid depladser. 

Samtlige Skibets Kamre er forsynet med særlig 
brede O!!," mag·elige Køjer med moderne Springma
drasser, Porcelænskummer med rindende varmt Ol:\' 
koldt Vancl, facetslebne Spejle, Læselamper og kun-
8tig· Ventilation. Paa dette sidste Omraade har man 
tilstræbt det mest fuldkomne. 

Frn et særligt Anlæg opsuges og filtl'e rcs clen fri
ske Lurt og· 11dsendes gennem Kanaler til Skibets 
Karn re og Saloner. Venlilationsluften kan opvarmes, 
inden den fordeles. 

Alt Træværk i Skibet er imprægneret imod Ild. 
. Gulvbelægningen i samtlige Saloner er af prima 
Ruboleum i Haandmosaik. Af hygiejniske Hensyn 
e1· Gulvet i Kamrene hclagt med storfladet Ruboleum, 
hvorover der er lagt løse Gram-Tæpper med særligt 
G ummiund edag, der forhindrer Tæppet i at skride. 

Alle Gardiner er af vaskbare Stoffer. 
Væg·ge og Lofter er holdt i hvide, matte Farver. 

"Det elektriske Kaldesystem til Betjeningen et· lyd
løst. 

I 1. Kahyts Salon er Pll!leler, Døre samt Møbler 
udført i Mahogni; i 2. Kahyts Salon i tonet Bi1·k. 

1 3. Klasses Salon er samtlige Møbler udført af po
leret Mahogni og betrukket med ægte Læder. 

Et mekanisk Musikanlæg staar til Passagerernes 
Underholdning. 

3. Klasses Saloner er grnppevis møbleret og rige
lig udstyret med Bagagenet og Plads til at lægge fra 
sig paa. 

Siddepladserne er nummererede saaledes, at man 
paa særlig store Rejsedage, f. Eks. ved Jul og Paa-

ske, i Forvejen kan sikre sig en Siddeplads udeu 
Ekstrabetaling. 

Der er lagt ganske særlig Vægt paa at udstyre 
Kamrene saaledes, at disse byder Passagererne den 
bedste Betjening i enhver Henseende. 

Skibet er forsynet med oliefyret Komfur, leveret af 
A/S Brønnums Maskin fabrik, København, og til Op
bevaring af Px·oviant er installeret et automatisk Kø
leanlæg, leveret af Thomas Ths. Sabroe & Co., 
Aarhus. 

Hovedmotoren bestaar af en 9 Cylinder 2 Takt Die
selmotor al' Burmeister & Wain's nyeste Konstruk
tion. Cylinderdiameter er 500 mm med en Sl.aglængdc 
af 900 mm. Ved 145 Orn<lrejuinger udvikler Motoren 
3,600 I. H. K., hvilkei vil give Skibet en Fart af 1?1/~ 
Knob . 

Foruden Hovedmotoren findes der 3 Hjælpcmoto-
1·cr, ligeledes 2 Takt Motorer af Burmeister & Wain's 
11yeste Type med en samlet Kapacitet af 3000 K. W. 

Af Lossegrejer er Skibet forsynet mel 5 Stk. elek
triske Spil, alle af Thomas B. Thrig-e's nyeste Kon-
8trnktion. 

Endvidere er Mask i 11 lclegra f, Dok telegraf, Styre
maskine, Ankerspil og Forhalingsspil elektrisk drev
ne og leveret af Thomas B. Thrige, Odense. 

Ved at lægge Lugekarmene i Niveau med Dækket 
er der opmiaet særlig gunst ige Forhold for Ombord
kørsel og· Placering af Au lomobiler. 

,,Aalborghus" er forsynet med Radiostation og Pej
leapparat af Elektromckano's nyeste System. 

Paa Prøvetltren, der i enhver Henseende forløb ti l
fredsstillende, opnaaede Skibet en Fart af 17,80 Knob 
over den maalte Distance. 

Vi henviser •iøvrigt vore Læse re til Nr. 3 af "Vi
kingen", hvor vi bragte Tcg'ninger af Skibet. 

NaTlsTwv ST,ibsværft. (Fortsat fra til det øvrige elektrisk drevne 
Side 37.) 

Paa den ledige Bedding lægge 

Køle n til et 90000 Tons Diesellast

skib til Dampskibsselskabet "Ori

ent" A/S, København. 

kerspil. Styremaskinen er elektrisk. Hjælpemaskineri; endvidere i Re-

I et særligt Rum paa Dækket op

stilles et Kedelanlæg for Udvinding 

a f Leverhan. 

P. remd riv ningsmaskincriet bes taa r 

af 2 Stk . .,Gi.ildner" 4-Takt, enkelt-

900 B. H. P., det· igennem en V11l

ca n kobling trækker Skrueakslen. 

Hjælpemaskineriet bestaar af en 

Dieselmotor med Generator for 

Trnwlspillet samt en Dieselmotor 
med Generator, der leverer Strøm 

Brug 
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serve en mind re liggende Diesel

motor med Generator. 

Brøndberg & Tandrup 
Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

- Slc, at De hu læ11 det I "Vlkinsen•1 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 
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Interiører fra 

,, Kronprinsessan Ingrid". 

Den nye svensk-danske 

.Forbindelse har naturligvis 

et smukt Billede af vor 

Kronprinsesse om. Bord. 

l[SSA li OIRIIID~< 
J bygget paa Frederikshavns Skibsværft til Ru

ten Frederikshavn-Goteborg. 
Vi bringer nogle Interiører fra det nye Skib 

som hal· vakt stor Glæde og Interesse i Ncrcl
jylland, og som ogsaa betyder en væsentlig 
Forbedring af Ruten. 

Naar man imidlertid under P ropagandasej
ladsen • til forskellige danske Havne vil frem
hæve Skibet som noget af det mest - -, saa 

. maa man vel sige : ,, Ja, maaske - paa de· Bred
degrader". 

- Sic, a1 De har J.a:-1111 det l "Vildncen .. , 41 



Paa Prøvetur. 
~ Fra Aktieselskabet Bmmeister & Wain's Maskin- og 

Skibsbyggel·i's Værft paa Refshaleøen foretoges d. 1. 

Juli en vellykket Prøvetur med· Trælast-Damperen 
"Uralmash", Værftets Byggenummer 620, bygget for 
Regning Unionen af de socialistiske Sovjet-Repu
bliker. 

Skibet er bygg·et til U. d. S. S. Rs Registers højeste 
Klasse og· er bestemt til Fragtfart. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 
90 m X 14,6 m X 7,15 m, og Bæreevnen er ca. 

4000 ts. d. w. 
Skibet er forsynet med en Hoveddampmaskine 

(tregangs) og med cylindriske Kedler: Maskineriet 
udvikler normalt ca. 1500 I. IL K. og giver Skibet en 
Fart af 101/2 Knob. 

Skibet er udført til Sejlads i Isfarvande og er de::-
for særlig forstærket. 

Endvidere er der ogsaa i Apteringen taget nøje 
Hensyn til Ophold i arktisk Klima. 

Besætningen, der bcstaar af 42 Mand, har rumme
lige To-Mands-Kamre, ligesom Klubrnm, Messer efo. 
et i moderne Udførelse med alle ~~dretninger for 
lange Rejser i de nævnte Farvande. 

I Prøveturen deltog Repræsentanter for saavel Sov
jet-Republikerne, Maschinimport, Moskau og det rn~-
siske Register som for Værftet. • • 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- &: KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

LeYering med mekanløk Kran Nat 01 Da1. 
Tele1ram•Adreøøe: K UL 

Queen Elisabeth elle1· -
Da Cunard Line havde lavet Projektet til sin nye 

store Ocean-Damper, havde Selskabets Generaldirek
tør uofficielt Lejlighed til at tale med den nuværende 
Kong·c af England, dengang Prinsen af W ales. Gene
raldirektøren udtalte, at man havde tænkt sig at 
anholde om Tilladelse til •at opkalde den nye KæmpP
damper efter Englands største Dronning. 

Det var nemlig Selskabets Mening, at Paketbaadcn 
skulde hedde Queen Elisabeth. 

- Storartet, svarede Pl'insen af W-alcs, det kan 
jeg ordne med det samme. Jeg ringe1· til min Moder 
nu og spørger, om Skibet maa bære hendes Navn! 

Saaledes - fortæller det ondskabsfulde Rygte -
fik Damperen Queen Mary sit Navn. 

NYHAVNS·SKIBSHANDEL HOTEL NORD LAND 
22, VESTERBROGADE 
KØBENHAVN 
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Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Foruden nyt og brust Skibsinventar føres na: ogsaa alt i 
Skibsprovirmt, fortoldet og paa Udførsel 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
[Norman H. Honsen, aut. Skibsmægler! 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon l 6 

FÆR(JHS SKRAA 
Deu bedste, 1nan kan :faa 

• CENTRALT - ROLIGT 
MODERNE . 

• 
VÆRELSER med Morgenmaaltid 

fra Kr. 5,00 
GRATIS BAD· Enestaaende Køkken 

E. 8. M. Denckers Eftf. 
P.JENSEN 

Rebslagermester, V estergade 16 
Ene leverandør af Plombe- . 
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige lnstitøtioner 

Alle Henvendelser til ;,Vil~fogen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 '- Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærcntzen, 

Annonceafdelingen: FolTetningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København, Tlf. 9822, 
Redaktionen _paatager. s!g intet Ansvar for indsendte Manuskri

0
pter1 n!ar der ikke medsendes Returporto. 

For Maunsknpter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering, 



INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

De pot for Skibsproviante ring 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 TJgr.-Adr. : Starbeer 

D ep o t i alle danske Provinshavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfel) AIS 
Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

,, Yil,ingen "s Fot·lag udgiver n u, nedenstaa
en,le Farvebillede 'I'' opldæbet ptui Kar ton. 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Flerfan- et Akvarel af H . Schøslc r-Pcderscn. 

Størrelse en, 30X35 cm . Pris Kr. 3.00. 

Nr. 4. Skofeskihet "Georg Stage" 
(n u Joseph Con rad), Maler i aI Lods Landt. 

Størrelse ca. 35X 40 c,u. Pris Kr. 3 .50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

1\1Ialeri af Benjam in Olsen. 
Sturrelse ca. 35X 40 cm. 

Pris K,·. 3 .50. 

Ved Bestilling bedes Nr. 

opgivet paa det ønskede 

Billede og Beløbet ind

sendes til » Vikiugen «s 

Forl ag, Gl. .l\føut 39, 

Tlf. Central 9822 eller 

indbetales paa Postgiro 

1382. 

CLOC CACAO 
. . • . LIQUEUR. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Flerfarvet Akva rel. Stø rrelse ca. 30X 30 cm . 

Pris Kr. 2.50, 

Nr. 5. Skofeskihet "København". 
Ji'lerfa n et Akvare l af H . SchosJer-Pedcrsen. 

Stø rrelse ca. 30X 40 cm. Pr i, Kr. 3.50. 



DET FORENEDE 
DAMPSKISS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJ08ENHAVN 

KJØBENHAVN- LONDON, 
via Esbjerg-Harwich . Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN- PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN- OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Hursens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

f= E: R I f R t J I E R. 
~ , S L. I H WIC H KSHV N , 



HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

De store Opdagelsesrejser. 

Hvordan Admiralen 
mistede sit Hoved. Ralei~hs sidste 

SIR WALTER RALEIGH. 

"Den fordømte Stræber" er stadig en Gaade for os. Han 

var den galante Ridder, der slængte sin Kappe i Mudderet 

paa Gaden, for at Dronning Elizabeth skulde træde paa den. 

Han var mægtig ved Hoffet og blev alligevel sat 12 Aar 

i Tower som Højforræder. ,,En Helvedes Edderkop" - ,,et 

Uhyre" blev han kaldt. Han var en Kamæleon, skiftende i 
mange Farver - en Mand paa baade godt og ondt. Det 

var en grusom Tidsalder, men han var ikke alene grusom, 

han var desperat. Paa Højdepunktet af sin Karriere var han 

Jomfru-Dronningens Favorit - en fræk Smigrer og selv en 

forfængelig Nar. Hans Liv blev spildt, han naaede intet. 

.,En skrap Medicin, der kan kurere alle mine Sygdomme,'' 

sagde han om Øksen, da han skulde henrettes. De sendte 

hans Hoved i en rød Pose til hans Kone, som gemte det i 

29 Aar og ak! saa tabte det. 

Vovestyhke 
Mtmolini raaher fra Balkonen i Palazzo Venezia: ., ... . Det 
hykleriske England taler om italienske Skurkestreger og hyler 
op om, at Italien grundlægger sit Kejserdomme paa Røver
togt i Afrika .... Maa jeg spørge, hvordan er det engelske 

Verdensrige hlevcn grand/agt?" 
D'ik!atoren bar jo Ret. Den ene er ikke bedre end den anden. 
Vi tager derfor ikke Parti med Hensyn til Moralen, men 
fortsætter blot vore Skildringer af de store Opdagelsesrejser 
:>g Verdens Erobring med et Afsnit om Sir Walter Raleig.h, 
der viser paa Ondt og Godt, hvad Stof de dristige Sømænd 
var af, som gennem Sejre og Nederlag skabte det britiske 
Verdensrige. Denne Gang er det en Fiasko, vi beretter om; 
alligevel er det et interessant Afsnit af vor nye Artikelserie: 

,,De store Opda~elsesre;sel's Historie"'. 

DET V AR en Efteraarsdag i Auret 1616, og Bla
dene faldt i Alleerne i Gray's Inn. Frem og 
tilbage, op og ned, gik to ældre Mænd i den 

lange Alle af Elmetræer over Hampstead's blaa 
Bakker. 

,,Og hvis det skulde gaa galt for Dem, Sir Raleight' 
sagde den højeste af de to; han var klædt i mørkt Tøj 
og støttede sig tungt til en Stok. 

"Hvad saa, Sir Francis," svarede den anden, ,,Jeg 
vil holde mig til Flaaden". 

Storseglbevareren, Veteranen Sh- Francis Bacon 
standsede paa Grusgangen og befragtede alvorligt sin 
Ledsager, hvis opskaarne, purpurrøde Fløjlshat og Di
stinktioner passede daal'ligt til hans medtagne Til
e.tand. 

"De vil saa blive Pirat, Sir Walter Raleig·h ?" - han 
udtalte Ordene langsoi~t og roligt. 

Men Raleigh slog det hen med en Latter . .,Hvem i 
al Verden vilde have noget imod at være Pirat, naar 
Gevinsten er Millioner?" 

Sir Francis rystede paa Hovedet, for han indsaa, at 
det vår unyttigt at diskutere. Tretten tunge Aar var 
gaaet hen over Hovedet paa hans Ledsager; tretten Aar 
i Towers mørke Celler, hvor kun Rotter havde holdt 

3 



Søhelten Sir Walter Raleigh0 - en af den engel

ske Sømagts største Navne under Dronning Eli

zabeth den Store - blev født i 1552. Han er 

berømt for sin Deltagelse i Kampen mod den 

spanske Armada 1588 og som Grundlægger af 

Kolonien Virginia i Amerika. Ilde lidt for sit 

Hovmod og sin Stædighed - men berømmet 

for sin Dristighed som forvoven K1·iger, Opda

gelses1·ejsende og Kolonisator for det engelske 

Imperium, en Havets Eventyrer, der vilde alt 

og naaede intet. Han blev henrettet 1618. 

ham med Selskab. Han var kommet ud i en ny Ver
den. Da han første Gang gik gennem Tower's Port, 
talte Folk stadig letsindigt om Krig og Blodsudg·ydelse, 
og der var ingen Fred i Sigte. Den store Dronning 
Elisabeth var død. nogle faa Maaneder tidligere, og 
man var stadig forblændet af de f_jerne Sejres golde 
Laurbær. 

Men i de tretten Aar, der fu lgte, havde en ny o; 
fredeligere Monark fund et en bedl' e Vej. James Stuart, 
hvis Regering begyndte med at forene de gamle Fjen
der Skotland og England, kunde ikke indse, hvorfo::
denne Jord ikke var stor nok for alle til at leve i 
Fred. Men de stortalende fra det foregaaende AaThnn
dred.e, Mænd, hvis Fremgangsmaade i den spanske 
Krig stod under al Kritik, havde ikke Tid til noget 
saadant. Sir Walter Raleigh hørte til dem. Ingen 
havde mere end han sænket Skibe, halshugget og· sat 
lid paa. At han havde udmærkede Evner; vidste en
hver, men han var stædig og overmodig. Da den nye 
Tingenes Tilstand ikke behagede ham, prøvede han 
paa at ændre den med Magt, og han var endog ikke 
hævet over at konspiTere med sin g·amle Fjende Spa
nien mod sin nye Herre. Kongen havde intet andet 
Valg end at tage ham i Forvaring, indtil han efter 
tretten Aars Forløb lovede atter at arbejde for Eng
land i Guayana og saaledes fik den kong·elig·e Reg·e
ring overbevist om, at han var blevet mere forstandig 
og fik dem til at give ham endnu en Chance. 

Men da Sir Francis hørte de skæbnesvangre Ord 
om at angribe den fredeligt udrustede spanske Sølv
flaade, syntes han, at det stadig var den gamle Sir 
Walter, der talte. Det er intet Under, at han rystede 
paa Hovedet. 

Raleigh havde lovet, at hvis han kun slap fri fra 
Tower, og hvis Kongen ydede Skibe og Mænd, saa 
vilde han sejle til Guayana til en Guldmine, som han 
havde opdaget paa en tidligere Rejse i 1596, og efter 
at Jiave sat sig i Besiddelse af det Territorium i Kon
g·ens Navn, vilde han bringe uhørte Rigdomme hjem 
til Hoffet i Whitehall. 

Planen var lokkende, men Sir Francis ønskede at 
vide: Laa Minen ikke indenfor Kongen af Spanien's 
Omraade? Minen, Sir Walter gjorde sig den Umage at 
udsøge, laa ikke paa spansk Territorium. 

Bestemmelserne i hans Hverv var ikke til at tage 
Fejl af. Han skulde erobre den vestlige Del af Ga
uyana og finde Guldminen, men ikke under nogen 
Omstændigheder maatte han begaa nogen uvenlig 

Handling· mod en venligsindet Magt. Hvis han saa 
vendte heldig tilbage og havde overholdt Bestemmel
serne, vilde Kongen glemme hans tidligere Landsfor
ræ deri og tilg ive ]1am fuldstændig. 

Maj 1617 samledes syv Krigsskibe og tre smaa To
Mastete i Plymouth Havn. 90 "Gentlemen-Æventy
rere" og 318 Sømænd var om Bord. 

Den 11. Juni gik Sir Walter Raleigh som Admiral 
om Bord, medens Trommerne blev rørt hele Byen 
over. De havde en frygtelig Rejse, og det tog dem fem 
Maaneder om at naa Cayenne-Floden. Men Admiralen 
laa syg af en Halsbetændelse, ude af Stand til at flytte 
sig og næsten ude af Stand til at tale. Besværligh~
derne med en fem Maaneders Rejse i en af de boven
vægtige Træbaade var for meget for en gammel Mand, 
der havde spildt tretten Aar mellem Londons Rotter 
og Kryb. 

Fem Baade med 400 Mand, fuldt bevæbnede, blev 
sendt op ad Orinoco under Ledelse af Admiralens 
Nevø, George Raleigh, sammen med Admiralens Søn, 
den unge Walter Raleigh, der havde gaaet i Oriel 
College, Oxford og· som var Elev af den uforlignelige 
Digter-Filosof Ben Jonson, - og endelig en taabelig 
Fyr, der hed Kennys, som sagde, at han vidste, hvor 
Minen laa. Der blev overhovedet ikke givet Instruk
tioner om at afholde sig fra Blodsudgydelse. 

Jagten efter Eldorado. 

Efter to Ug·ers Forløb naaede Baadene Flodens 
Hovedløb. 

Sir Walters Rejse er berømt, ikke saa meget paa 
Grund af hans Opdagelsers Beskaffenhed - ganske 
vist sejlede han et Stykke op ad Orinocofloden (til 
Caronis Munding'), men Spanierne havde gjort det 
samme før ham og var trængt endnu længere op ad 
Floden, en af dem endda helt til Meta - men paa 
Grund af hans overordentlig livfu1lde og fængslende 
Skildring af Rejsen. Medens Baadene møjsommeligt 
arbejdede sig op mod Strømmen og de Ombordvæ
rende stadig maatte opmuntre hinanden ved gensidigt 
at udtale deres Tillid til, at de sikkert vilde træffe 
paa menneskelige Bolig·er næste Gang Floden svin
gede - og næste Gang - og· næste Gang igen -
saa nød de dog· trods alt det forunderligt skønne 
Sceneri. ,,Langs Flodens Bredder fandtes forskellige 
Slags Frugter, som var gode at spise, Blomster og 
Træer i en saadan Mangfoldighed af Arter, at Je 
var tilstrækkelige til at fylde ti tykke Bøg·el·, - -
vi saa Fug-le i alle Farver, nogle var kødfarvede, 
andre karmoisinrøde, orangebrune, purpurfarvede, 
g·rønne - -." Længere oppe veg Urskoven Pladsen 
for Savanner: - - ,,Paa hver sin Side af denne Flod 
bredte sig det dejligste Landskab, mine Øjne nogen
sinde har skuet, og medens alt, h vad. vi hidtil havde 
5et, vaT idel Skov, Tjørne, Buske og Krat, saa vi her 
store Sletter af mere end tyve Mils Længde; Græsset 
var kort og grnnt, og hist og her voksede Træer i 
smaa Grupper og dannede de herlig·ste Lunde, og 
bestandig, medens vi roede, kom Raadyr ned og 
badede ved Flodbredden, som fulgte de en Skovløbers 
lokkende Kalden - - -." Raleigh mente at kunne 
konstateTe, at Klipperne var rige paa Guldmalm, og 
han bragte flere Prøver paa denne guldførende Malm 
med sig hjem, men ikke nær nok tilstrækkeligt, syn-
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Berømt Maleri a.f ~illais. Drengen til venstre er Walter Raleigh. Sømanden fylder Drengenes Sind med Beretningerne om 

Havenes vidunderlige Eventyr - og Drømmen om de fjerne Lande. 

tes man derhjemme, hvorfor han rnaatte høre mange 
Bebrejdelser, som han imidlertid med stor Veltalen
hed forsvarede sig imod: ,,Hvad det angaar, at vi 
burde være bleven længere Tid deroppe for at skaffe 
mere, da vil jeg sige, at en hvilken som helst anden, 
som bare havde set , endsige følt denne Flods Rasen, 
efter at den var begyndt at stige - - - han var 
sikkert vendt om ikke saa lidt før vi, om saa ogsaa 
alle Bjergene havde været gjort af det pureste Guld 
eller Ædelstene. Thi alle Bifloder og mindre Vand
løb, der faldt ud i Orinoco, steg med en saadan Hast, 
at hvis vi kunde vade over dem om Morgenen, og 
Vandet da blot naaede os til Anklerne, saa gik vi 
i Vand til Halsen, naar vi vendte tilbage senere paa 
Dagen." (Denne Skildring af Flodernes hastige Stigen 
i Regnperioden er ikke overdreven.) At Raleigh ikke 
fandt det efter søg·te Eldorado, tilskriver han selv ene 
og alene den Omstændighed, at han overraskedes af 
Regnperioden, hvorunder "Floden tog til at rase og 
oversvømme Bredderne ganske forfærdeligt, og Reg
nen væltede ned i stride Strømme under frygtelige 
Vindstød." Oversvømmelserne, som undertiden læg-

. g·er endogsaa meget store Landstrækninger under 
Vand, foranledigede Raleigh til at fremsætte den 

Anskuelse, at der længer e inde i Landet skulde findes 
en stor Sø. Denne, som efter hans Opgivebe skulde 
ligge mellem Floderne Essequibo, Rupununi og 
n ranco - hvor Sletterne virkelig ogsaa af og til 
siaar under Vand - figurerede lige siden paa alle 
Kort og i Haandbøger, til omsider Humboldt paaviste, 
at den ikke var andet end en Myte. For Raleigh som 
for mange af hans Samtidige og Efterkommere blev 
dette store Vand i Guayanas Indre identisk med 
Eldorados gyldne Sø. Raleigh fandt den imidlertid 
aldrig. En Rejse, som han nogen Tid senere foretog til 
Guayana, mislykkedes fuldstændig og blev en af Aar
rngerne til hans tragiske Endeligt. Raleigh kan saa
ledes henregnes til de mange, som · med Livet har 
maattet bøde for den Dristighed, hvormed de trængte 
ind i Fastlandenes vildsomme Egne for at lede efter 
de attraaede Skatte. 

De kom stadig ikke til Minen. Netop da de troede 
at komme til den, stødte de paa en "befæstet Koloni 
af Spaniere, San Thorne", som afskar dem deres Vej. 

Her blev det skæbnesvangre Fejlgreb gjort. I Ste
det for at lande ubevæbnet for at forhandle med 
Indbyggerne, forsøgte Raleighs Folk at omgaa dem i 
Slagorden og marchere lige mod Minen. Spanierne 
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lagde Baghold for dem. Saa raabte den unge Walter, 
sin Fader lig, idet han trak sit Sværd; ,,Gaa paa, 
Kammerater! Her er Minen! Det er den og ingen 
anden!" Og saaledes førte han sine Mænd mod Byen. 

En Kugle fra en Bøsse endte hans Liv, medens 
hans Ledsagere stormede Palisaderne. Men den unge 
Mands Død, og det, at de vidste, at de var paa for
budne Veje, tog al Energien fra dem. Efter nogle faa 
svag·e og forgæves -Forsøg paa at finde Minen, gav 
Ekspeditionen sin Vrede Luft ved at afbrænde St. 
Thorne og vendte tilbage til Admiralen. 

Den 21. Juni 1618 sejlede "Destiny" alene ind i 
Plymouth Havn. Raleigh havde ikke fundet Minen 
og havde kæmpet med Spanierne. Kemps havde und
sluppet sin Straf med at begaa Selvmord; den unge 
Walter laa begrnvet under Palmerne i en tropisk Skov. 
Admiralen blev sat under Arrest allerede før end 
han naaede Hovedstaden. Den spanske Gesandt havde 
krævet øjeblikkelig Henrettelse i Madrid; men den 
engelske Konge holdt paa en formel Retssag, som 
fandt Sted paa Winehcster. Usoigneret og forsøm,, 
gennemrystet af Kuldegysninger, stod den ynkvær
dige gamle Mand, Søhelten Walter Raleigh, foran 
Skranken i Overhofretten den 28. Oktober for at faa 
sin Dom. 

Der var ingen Tvivl om hans Skyld. Han havde be
gaaet Højforræderi, havde inhigeret mod fremmede 
Magter, havde med Overlæg undladt at adlyde de 
Ordrer, han havde faaet og havde gennem sine Undet·
ordnede dræbt og ødelagt Værdier i en fremmed 
Kation, med hvilken England havde Fred. Ført fra 
sme Dommere til Henrettelsesstedet paa Tower Hill, 
maa han have husket de Linier, han skrev i sit Fan
g;enskab, de Linier, med hvilke han havde sluttet sin 
Verdenshistorie og som han godt kunde have sluttet 
sin egen Jlled: 

,, .... Oh! veltalende, retfærdige og mægtige Dørl_! 
Den, ingen har kunnet l'aade, har den overbevist. 
Hvad ingen har vovet, har den gjort. Og den, hele 
Verden har smigret, har den kastet ud af Verden og 
foragtet. Den har samlet al den vidt-udstrakte Storhed, 
al Stoltheden, Grusomheden og Ærgerrigheden hos en 
Mand og dækket det hele med disse to korte Ord: 
,,Her hviler l" 

Havde Sfr Walter Raleigh blot ænset den Advarsel, 
den gamle kloge Statsmand Sir Francis Bacon havde 
givet ham i Gray's Inn, havde han blot indprentet 
sine Mænd de Instrukser, som han selv syntes ude 
af Stand -til at give Agt paa, havde han kun ind
skrænket sig til Bestemmelserne i hans Hverv, vilde 
Bommerten i San Thorne være blevet undgaaei, og 
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Guldet (som laa tr~ Miles længere borte i Mount 
Cl·ito's Skygg·e) vilde ikke blot have frelst hans Liv, 
men vilde uden Tvivl have været Paaskuddet for at 
knytte et uhyre og rigt Territorium til de andre, der 
nu er forenede under det engelske Flag. 

De uhyre og uudnyttede Landstrækninger, som i 
Dag udgør Republikken Venezuela, er blevet tabt for 
England ved denne desperate Sørøvers Dumhed og 
Haardnakkethed. 

Næret af tusinde Strømme, som brat nedstyrter 
Fra Cordillcrnes svimlende Højder 
Frembrnser Orellanas Kæmpeflod. 
I ophøjet Ensomhed glider den tavs 
Gennem vidtstrakte, ukendte Lande, 
Blomstrende Ensomheds Egne, tyste Verdner, 
Hvor Markernes Yppighed, vækket af Solen, 
Forgæves modnes. Ingen dem høster. 

Saa glemte, saa forsømte blev de Egne, som en 
Gang lokkede Menneskenes Fantasi lllCd Løfter om 
den mest straalende Rigdom. Helt gik de dog aldrig 
i Glemme. Da Eldorado-Feoeren tog af, begyndte de 
:inange Missionsrejser. Jesuiter og Franciskanere 
trængte dybt ind i Urskovene og· dannede utallige 
smaa Indianermissionel·, som dog senere for en stor 
Dels Vedkommend~ gik til Grunde. Lidt efter lidt for
anledigede den stigende Handelsinteresse, at nye 
Undersøgelser af Landet iværksattes, og endelig 
fulgte saa de strengt videnskabelige Forskerrejser. 
Nuomstunder er der regelmæssig Dampskibstrafik paa 
O1·ellanas Flod, og Flyvemaskiner kredser over de 
vanskeligst tilgængelige Urskovsomraader. 

Omend Fabelen om Eldorado ikke mere formaaede 
at anspænde Mennesker til saa store Anstrængelser 
som i fordums Tid; holdt den sig dog levende og 
bevarede til en vis Grad sin Magt over Sindene langt 
ind i de følgende Aarhundreder. Den omtales af 
Jesuiter-Pateren Acuna i den Bog, han skrev om sin 
Rejse fra Quito ned ad Amazonfloden til dens Mun
ding i Midten af det syttende Aarhundrede. Acuna 
anser det for troligt, at de mange Bifloder, som fra 
Perus og Columbias malmrige Bjerge munder ud i 
Amazonfloden, indeholder Guld, aflejret i det Sand 
de medfører, og ved en af Bifloden Japuras Arme 
ligger, har han hørt sige, ,,den eftertragtede gyldne 
Sø, som holder alle Perus daadlystne unge Mænd 
besat af en evig Uro." Men Acuna betoner ikke saa 
ensidigt som tidligere Opdagelsesrejsende Værdien af 
Metalforekomsterne, omend lian forestiller sig, at den 
maa være meget stor. Med endnu større Entusiasme 
omtaler han Skovenes Produkter, Jordens Frugtbar
hed og den ypperlige Handelsvej, som den brede, 
sejlbare Flod er. Han synes ikke at være af den 
Opfattelse, at det l"igeste og kostelige Eldorado var 
det, som gav det meste Guld, men derimod det, som 
kunde skænke Føden og Arbejdet til den størst mulige 
Mængde Mennesker. 

Bekot·d. 
Om en Rekord meldes fra Amerika: En Søofficer indgik 

for nylig Bryllup for femtende Gang! Og han er kun 

47 Aar gammel. 



D. F. D. S. 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB har af
sluttet Kontrakt med Helsingør Skibsværft om 

Bygning af et stort, moderne Motorskib til 
Rutefarten mellem København og Oslo. 

Skibet bliver paa Størrelse med Selskabets store 

Englandsbaade og udstyres med et meget kraftigt 

Maskineri bestaaende af to Dieselmotorer af Bur
meister & W ains Konstruktion paa tilsammen 6000 

Hestekræfter, som vil kunne give Skibet en Hastig

hed af 18 Knob eller næsten 35 Kilometer i Timen! 

Det er hurtigere end noget andet dansk Skib, og den 
ny Oslo-Baad vil saaledes gøre Krav paa Betegnelsen: 
Danmarks hurtigste Passagersli:ib. 

Bygningen af det nye Skib betyder et vældigt 

Fremstød paa Oslo-Ruten. De to nuværende Passager

h!aade "Kong Haakon" og "Dronning Maud", som 
anvendes paa denne Rute, er smukke og velholdte 
Skibe, men deres Indretning og Hastighed staar dog 

en Del tilbage for den Standard, som D. F. D. S. i de 
senere Aar har indført paa sine øvrige Ruter. 

Det nye Skib vil koste over 3 Millioner Kroner og 
skal være færdigt inden Udgangen af næste Aar, saa 

det kan indsættes i Juletrafikken 193?. Takket være 

Skibets usædvanlige Hurtighed vil Passagererne med 
Afrejse fra København sent om Eftermiddagen alle

rede kunne være i Oslo inden Kl. 8 den følgende 
Morgen og blive i Stand til at opnaa Forbindelse med 

det tidlige Morgen-Hurtigtog videre nordpaa gennem 

Norge. Skibet faar Plads til 130 Rejsende paa 1. Klasse 
og et stort Antal Passagerer paa 3. Klasse. 

Samtidig med Bygningen af dette nye, hurtig

gaaende Skib, som skal sejle tre Gange ugentlig i 
hver Retning paa Ruten København-Oslo, ombygges 

Motorskibet "Vistula" for at indsættes som korrespon

derende Rutebaad mellem København og Stettin i 

Sommerhalvaaret fra Maj til September. ,,Vistula" 

bygges en Del længere og indrettes med Automobil
transport for Øje. Desuden faar Skibet sin Maskin

kraft øget med ca. 50 pCt., hvorved Farten sættes 

op fra 12 til 14 Knob. 
Den projekterede Oslo-Baad bliver det fjerde af 

de store og ny Skibe, som D. F. D. S. har ladet bygge 
i Løbet af to Aar. Det er en imponerende Indsats, 

naar Øjeblikkets øvrige Forhold tages i Betragtning! 

I Foraaret modtog Sels1rnbet de to store Middelhavs

baade "Tunis" og "Marokko"~ som hver kostede 1,3 

Million Kroner. Derefter fulgte for et Par Maaneder 
siden den nye Aalborg-Baad, som kostede over 2 

Millioner Kroner - og nu lægges altsaa Kølen til den 
nye Oslo-Baad, som skal koste over 3 Millioner Kr. 

Til Nybygninger og Moderniseringer har Det For

enede Dampskibs-Selskab saaledes i Løbet af de to 
sidste Aar anvendt op imod en halv Snes Millioner 
Kroner! 

Vikingens Forside 
paa Nr. S 

A propos Forsiden 
paa forrige Nummer af 
"Vikingen" - som vi 
kaldte "Paa Udkig" -
skylder vi af fortælle 
vore Læsere - ogsaa 
dem der ikke har spurgt 
- at Maleriet er ud
ført af Kunstmaleren J. 
M. Rose. Det var for et 
Aars Tid siden paa For
siden af V a c u u m O i I 
Company's smukke 
Søfartsblad "The Com
pass", der ikke alene 
bringer interessante Ar
tikler om Alverdens Sejlads, men ogsaa ypperligt 
Billedmateriale, hvad De selv kan dømme om ved 
bl. a. at studere vor Forside paa Nr. 8, som Vacuum 

· 0 i 1 Co m p an y med stor Elskværdighed havde 
stillet til Raadighed for "Vikingen". 

...ro ,n,r ..,,,v, 

Grundet paa overvældende Stofmængde 

maa vi udskyde 

Spørgsmaal og Svar 
til n,este Nummer. 

S;p""4.,.. lal ..... 4 ♦ ... 

.,.,,..,,tw 
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,,Kingston~Joes Prøvelse 
jJ 

FØRSTE Gang, John Cattwell blev Offer for sit Hjemlands 
imperialistiske Tanke, var, da han som enogtyveaadg, 

naiv ung Mand blev lokket fra den lille, midtengelske Pro
Yinsby, hvor han baade havde et Hjem og en Kæreste, for 
som Assistent i et stort Handels-Firma at bestride en Post 
paa en Handelsstation fom Dagsrejser oppe ad en feberbefængt 
Flod i Østafrika. Der gik han klædt i Tropedragt, sad paa 
Verandaer og drak Whisky og h~irte om Aftnerne Løvebrøl ude 
fra Mørket. Der behøvedes ikke mere end to-tre Aar til at 
faa Bugt med hans romantiske F-0rventninger, og han lærte 
forbavsende hurtigt at sætte større Pris paa Whisky og Tobak 
end paa en Maaneskinsnat over Tropeskovene. 

Hvad de Indfødte angik, saa havde han fra Begyndelsen af 
den rette Indstilling overfor dem, og han vilde være blevet 
deres Ven, hvis han ikke til Læremester havde haft en feber• 
plaget, mavesur Bestyrer, der hersede og hundsede med de 
Indfødte, kaldte dem for lavtstaaende Dyr og foragtede dem. 
Da John Cattwell efter fem Aars :forløb blev forflyttet, be
gyndte han en virkelig Karriere rundt gennem det engelske 
Kolonirige. Hans Dygtighed var ubestridelig, for han satte altid 
Kompagniets Vel hpjt over alle andre Hensyn. For hver Gang 
han avancerede, sank en sort eller farvet Mands Sjæl stærkt 
i Værdi, og da han fyrretyve Aar gammel havnede i George· 
town i britisk Guyana, havde han erhvervet sig et saa for
bløffende Tag paa at faa Negre og Mulatter til at makke ret, 
at han blev gjort til Chef for Politiet i den sorte Del af Byen, 
hvilket vil sige omtrent hele Byen. Men paa dette Tidspunkt 
havde han været saa optaget af at gøre sig selv til de sorte 

Af TAGE NISSEN 

Mænds Behersker, at han helt havde glemt sin Værdighed 
som hvid Mand. Dertil havde ogsaa i høj Grad Whiskyen 
været medvirkende. Han nøjedes ikke med at sidde som en 
truende, straffende hvid Gud over sine sorte Politi-Konstabler, 
men han begyndte ogsaa at drive ud og ind i Georgetowns 
sorte Kvarterer, hvor han tyranniserede og spredte Rædsel og 
Angst omkring sig. Han tiltog sig Rettigheder, som fogen selv 
nok saa uretfærdig Lov kunde hjemle ham Ret til, øg han 
gjorde det fornedrende Skridt fuldt ud, da han begyndte at 
efterstræbe de unge Negerkvinder, Da havde hans Sjæl kun 
Herskesyge, Magtbrynde og Whiskyt)Jrst tilbage. 

Georgetown er en By paa næsten hundred Tusind sorte 
Sjæle. Den ligger ved Udløbet af Demerara-Floden, hvorfra det 
kendte Sukker kommer, og den adskiller sig fra de fleste Byer 
i det tropiske Sydamerika ved ikke at være en Samling mere 
eller mindre forfaldne Palmeblads- og Træhytter. De fleste 
Huse i Georgetown er smukt og godt bygget. Kernen er For
retningskvarteret med en Del Stenhuse. Men udenom Kernen 
breder sig Byen med ordentlige Gader, hvis Huse ligger som 
pyntelige Bungalows inde i velpassede Haver. 

I en af de pynteligste og mest velholdte Bungalows boede 
Sammy-Bill. Han var en stor Klædehandler for Herren, og han 
havde en vidunderlig smuk, ibenholtsort Datter, der hed Mary. 
Sammy-Bill, hvis Kone var død for flere Aar siden, vogtede 
paa Mary som den kostelige Skat, hun var. Mary elskede at 
gaa til Dans, og der var saa mange daarlige Fyre i Danse• 

Den gamle Færge ,Niels /·fol.it, lagt op, klar til Ophugning. 
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Undervandsbaade i Aarhus I-favn. 

lokalerne, der kunde fordreje Hovedet paa hende. At forbyde 
Mary at gaa til Dans kunde aldrig falde Sammy-Bill ind, saa 
han gemte sin Uro og Ængstelse for sig selv, og det var ham 
derfor til stor Befrielse og Glæde, da han opdagede, at det var 
en Kæmpe af en sort Politi-Konstabel, der tilsidst fonnaaede 
at fange Marys noget flagrende Gunst. 

Kingston-Joe var seks Fod h.øj og Efterkommer efter en 
importeret Sudan-Neger. Men han f.ørte sig som en fribaaren 
Høvding, naar han kom op gennem Gaden. Han besvarede 
ikke de mange Blikke fra beundrende PigeØjne, der fulgte 
ham inde fra de smaa Haver, Men naar han naaede Sammy
Bills Have, standsede han, og i samme Nu var Mary ved 
Langen. 

- - Hallo, !vfiary, er du der! - - -
___, - Hallo, Joe, naa, er du paa disse Kanter i Dag! 
Og saa stod de og sludrede og lo som to Børn, og Sammy

Bill sad et eller andet Sted indenfor og var fuldt ud tilfreds. 
Men en Dag, da de var allermest kaade og henrykte og 

stod og kærtegnede hinandens Hænder over Havelaagen, stiv
nede Kingston-Joe pludseligt, smækkede Hælene sammen og 
gjorde stram Honnør. En hvid Mand i TropetØj og med Trope
hjælm paa Hovedet gik forbi, besvarede næppe Kingston-Joes 
Hilsen, men stirrede i Forbifarten meget n.øje paa Marys hvide 
Tænder og blanke Øjne. 

- Hvem var den hvide Mand? - spurgte Mary. 
- Min Chef - svarede Kingston-J oe og lænede sig igen 

bd over Havelaagen. - . Er din Far hjemme, Mary? - -
Sammy-Bill var hjemme og nedlod sig til at tage mod 

.Kingston-Joe. Endnu havde de ikke talt sammen som Sviger
far og Svigersøn. 

- Min Chef har set Mary, sagde Kingston-Joe. 
Sammy-Bill r.øbed~ med en Trækning i Ansigtet, at Med

delelsen var ham ubChagelig. 
- Det er ikke godt, naar din Chef ser en smuk Kvinde, 

Joe - hvad har du tænkt dig, vi skal gØre? 
- Jeg vil gifte mig med Mary, svarede Kingston-Joe frej

digt. 
Sammy-Bill stivnede i krænket Værdighed. 
- Sammy-Bills Datter kan ikke gifte sig med en alminde

lig Politi-Konstabel - du maa avancere f.Ørst - - -
- Min Chef har netop lovet mig Avancement. Jeg skal 

tale med ham i Morgen - svarede Kingston-Joe tillidsfuldt. 
Den næste Dag stod Kingston-Joe i stram Ronn.ør-Stilling 

foran sin Chef, John Cattwells Skrivebord. 
- Naa, saa du vil altsaa gifte dig - knurrede Cattwell -

jamen, hvorfor Pokker gaar du saa ikke hen og gifter dig, 
dit Kvaj, i Stedet for at komme her og ulejlige mig - -

- Hendes Far forlanger, at jeg skal avancere først, Sir -
- Hvem er hendes Far? 
- Sammy-Bill, Sir - -
J olm Cattwell slog en vældig Latter op. 
- Sammy-Bill, den gamle Tyveknægt - - naa, saa han 
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forlanger Avancement - - ja, jeg skal give ham Avancemer:t 
- - jeg skal kikke ham efter i Sømmene, skal jeg -- - -
hvad hedder for Resten den sor te Tøs, du vil giftes med - -

- Mary, Sir - -
- Det er altsaa for Marys Skyld, at du er saa doven og 

forsømmelig - - -
Det dirrede i den pligtopfyldende Kingston-Joes Kæbe:-, 

men han stod ret som et Lys. 
- Hvis du vil avancere, saa maa du se at forbedre dig, 

din Slyngel! - John Cattwell tog en vældig Slurk ai sin 
Whisky. - Sig mig, gaar denne Mary til Dans? 

Kingston-Joe kunde ikke faa sig selv til at svare ja, men. 
lyve turde han heller ikke. 

- Hørte du ikke, at jeg spurgte - - tordnede Cattwell. 
- Mary holder af at danse -- - stammede Kingston-Joe. 
- Ja, det skal hun jo have Lov til. - John Cattwell var 

pludselig venlig - l\Ien hvis du vil avancere, maa du holde 
dig borte fra Danselokalerne. Og husk, at den mindste Ulydig
hed eller Forseelse vil gØre Ende paa dit Avancement for be
standig - - marsch ! 

Det blev et frygteligt Slag for gamle Sammy-Bill, da Politi
chefen hele tre Gange indfandt sig personligt hos ham og fo:-• 
!angle at se hans Bøger og Papirer. Sammy-Bill nrd Ry som 
en velhavende og agtværdig Borger, og at han selv godt vidste 
den egentlige Grund til Politichefens Besøg hjalp jo ikke, naar 
hele Kvarteret allerede var i Oprør, og alle de sorte Hoveder 
i Gaden blev stukket sammen for at regne ud, hvad galt gamle 
Sammy-Bill kunde have begaaet. Hans eneste Trøst var, at det 
hver Gang lykkedes ham at faa Mary sendt bort, inde~ Politi

chefen havde naaet hans Havelaage. 
Kingston-Joe havde fortalt Sammy-Bill om sin Samtale med 

Chefen. Og skønt Sammy-Bill godt forstod, hvad der laa bag 
John Cattwells Spørgsmaal om Marys Lyst til at danse, faldt 
det ham alligevel ikke ind at forbyde hende at besøge Danse
lokalerne. Han forklarede hende blot, at hun skulde have Øi· 

nene med sig og forsvinde, saa snart Politichefen viste sig 

Lokalet. 
Ogsaa for Kingston-Joe blev den efterfølgende Tid fuld af 

Uro og bange Anelser. Paa sin Aftenrunde i Byen saa han sin 
Chef hyppigere end ellers gaa ind i Danseetablissementerne, og 
hver Gang skyndte han sig om til Køkkenregionerne og ban
kede paa et Vindue aftalte Tegn med Køkkenpersonalet, og 
Mary kom straks efter ud ad en Bagdør. Saa fulgtes Mary 
og Kingston-J oe ad gennem Gaderne, hvor Maanesølvet laa 
ornr de smaa Havers Palmer, og Negersang til Guitar og Banjo 
lød ud i den lnne Nat. Og imens rasede John Cattwells begær
fyldte Whisky-Sjæl fra Etablissement til Etablis~ement. Naar 
John Cattwell havde faaet Kig paa et Par Pigeøjne, opgav 

han aldrig. 
Hvor Demerara løber ud i Atlanterhavet, spærrer en Sand

barre tværs over Flodmundingen. Skibe, der vil ud og ind, maa 
afvente Springfloden til at sætte dem over Barren. Folkene 
fra den danske Damper "Hugo", der laa i Georgetowns Havn 
og ventede paa Springflod, var i samlet Flok oppe i Byen for 
at more sig. De havde prøvet Stemningen paa forskellige store 
Negerrestauranter og var endelig havnet i Tommys Danse
lokale. Det var et stort Rum, der fyldte det meste af Tommys 
Træhus, og her dansede Negerungdommen paa Livet løs. Sø
folkene fik et mindre Rum, der stødte op til Danselokalet, og 
her sad de omkring et stort Bord og morede sig, naar de da 
ikke var inde og danse. Humøret var i Aftenens Løb sat 

mange Streger op. 
Jens, der var en stor, stærk Fyrbøder, opdagede, at han var 

alene tilbage i Rummet. Alle Kammeraterne var inde i Danse
salen. Han sad lidt og sundede sig, for han havde faaet en 
Del at drikke, men kunde i.øvrigt taale en hel Del. Pludselig 
kom et forskræmt sort Pigebarn styrtende ind i Rummet, for
fulgt af en hvid Mand. Hun forsøgte at faa Bordet imellem, 
men den hvide Mand, hvis Ansigt var stærkt ophidset, greb 
hende i Armen, fejede Ølkrus og Romglas væk fra S.ømænde-

Storsejlet gives op ombord i 4-mst. Bark "Pommern", 
paa Re)Se til Australien. 
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nes Bord, satte sig op paa det og trak Pigebarnet ind til sig. 
Hun gjorde fortvivlet Modstand, og det lykkedes hende tilsidst 
at rive sig . løs og styrte ud i Dansesalen. 

Jens havde siddet stille og iagttaget Optrinet. Den hvide 
Mands Frækhed og Hensynsløshed havde irriteret ham, og nu 
vilde han lade Manden det vide. 

- Jeg synes ikke, jeg kan se Pigebarnet mere - -
ha.anede han. 

Den hvide Mand skulede ondt til Jens. 
- Vedkommer den Sag Dem?' 
Aah, nej - svarede Jens roligt - men foreløbig vil jeg 

henstille til Dem, at De fjerner Deres Bagdel fra vort Bord. 
Den hvide Mand tog to Ølkrus og vejede dem truende i 

Haanden. 
- Vilde De bryde Dem om at faa disse to i Hovedet -

knurrede han. 
- Det kan jeg ikke paastaa - svarede Jens sindigt. 
Manden stillede Ølkrusene fra sig og rejste sig. 
- Grønskolling - sagde han blot og gik forbi Jens nd i 

Dansesalen. 
Nu var Jens gal i Hovedet. Han rejste sig og fulgte efter 

den anden. Ude midt i Danselokalet greb han ham i Skulde
ren og snurrede ham rundt. 

- Hvad er De i Grunden ude efter, min gode Mand -
sagde Jens og holdt fast - De opfører Dem noget udfordrende. 

I det samme var Holger ved Jens' Side. Holger var ogsaa 
Fyrbøder og en uforbederlig Slagsbroder. 

- Er der noget i Vejen med den Fyr der? - raabte han 
og pegede paa den hvide Mand. 

- Aah - svarede Jens - han generer de smaa sorte 
Piger og mig med for den Sags Skyld. 

- Naa, saadan ! 
H9lger sagde ikke andet. Men i næste Øjeblik var han 

indviklet i et vildt og skaanselsløst Slagsmaal med den hvide 
Mand. De væltede Borde og Stole og rullede rundt paa Gulvet. 
I samme Nu havde de Øvrige Sømænd fra "Hugo" besat alle 
Udgange og holdt de ophidsede Negre i Ave. Slagsmaalet 
rasede fra den ene Ende af Lokalet til den anden. Snart saa 
det ud til, at Holger skulde faa Overtaget, snart at det var den 
hvide Mand. Blodet drev af deres Ansigter, og Negrene var 
vilde af Skræk. 

·Pludselig blev en af Udgangene tvunget op, og tre kæmpe
store sorte Politikonstabler traadte ind. Kingston-Joe var for
rest. I et kort Nu havde han overset Situationen. 

- Hvorfor slaas de to der? - spurgte han Jens, der havde 
forsøgt at holde Udgangen spærret. 

- Aah, fordi ham den hvidklædte Bølle generede et lille 
Pigebarn - -

- Hvem var Pigen? - sp1u·gte Kingston-.foe med et sært 
Blink i Øjet. 

- Hende detovre - svarede Jens. 
Kingston-Joe saa derover og opdagede Mary, der for

skræmt søgte at skjule sig. I Kampens Hede havde Hqlger og 
den hvide Mand intet bemærket, og i Øjeblikket var Holger 
Øverst og bearbejdede den anden frygteligt. Kingston-Joe kæm
pede en Kamp med sig selv. Han havde mest Lyst til at lade 
Holger fortsætte. Men saa erindrede han Cattwells Ord, og 
han gik ud paa Gulvet og rev med et rask Tag Holger væk 
fra Modstanderen. Den hvide Mand rejste sig blind af Blod 
og Raseri. 

- Nu bliver vi arresteret allesammen - hviskede den 
skælvende Bartender til Jens - det er selve Politichefen, I 
har pryglet. 

Da John Cattwell havde faaet tørret Blodet fra de op
hovnede Øjne, saa han, at det var Kingston-Joe, der stod Ret 
foran ham og afventede hans Ordre. Han vilde se Kingston-Joe 
ind i Øjnene med sit sædvanlige beherskende Blik, men op
Jagede til sin Overraskelse, at det var ham selv, der maatte 
slaa Øjnene ned. Han stod forvirret og saa ned for sig. 
~ Javel, det er godt, Kingston-Joe - sagde han endelig -

I kan godt gaa igen. Denne Affære her skal jeg nok selv 
ordne. 

De tre Konstabler smækkede Hælene sammen og mar
cherede ud. 

Negrene i Lokalet stirrede maalløse paa Politichefen. De 
havde ventet de frygteligste Følger af Chefens Raseri. ]Hen 
John Cattwell gik lige ind i Rummet til Søfolkene. 

- Allright, boys - sagde han - har I noget imod, at jeg 
trykker jeres Haand og giver et Glas Øl Omgangen rundt? 

- Lad ham bare det - raahte Holger - jeg haaber, jeg 
har lært ham god Opførsel for Fremtiden. 

John Cattwell, Tyrannen, Drukkenbolten og Negrenes 
Skræk, gik hen til Holger og rakte ham Haanden. 

- Tak, Kammerat - -
Den næste Dag kom Kingston-Joe gaaende op gennem 

Gaden. Han førte sig mere rank og mere fribaaren end nogen
sinde, og da han naaedc Sammy-BilJs Have, raabte han et 
hujende: 

- Hallo, Mary! 
Mary kom styrtende ud til Laagen. Hun havde endnu 

Skrækken fra den foregaaende Aften i Kroppen. 
- Oh, Joe - klynkede hun - jeg er saa ulykkelig! 
- Nej, Mary, du skal netop være lykkelig. Det var en 

herlig Aften i Aftes. Er din Far hjemme? 
Sammy-Bill var hjemme og tog med en Svigerfars Værdig-

hed imod den forfremmede Kingston-Joe. Tage Nissen. 

I Midten af 1933 blev Stalin-Kanalen færdigbygget. Bygningen 
af denne Kanal - der forbinder Østersøen med Hvidehavet - er 
af overordentlig stor Betydning, idet den forkorter Søvejen fra 
Leningrad tL Arkangelsk med tre Fjerdedele (Tegningen viser Ru
ten før og nu). Den lange hvide Linie er den gamle Søvej fra 
Leningrad til Arkangelsk. Den korte Linie viser den nye Søvej. 
Samtidig har den haft stor handelsmæssig og kulturel Betydning 
for det før Oktoberrevolutionen meget tilbagestaaende l(arelien. 
Arbejdet ved Kanalens Bygning blev udført af Straffefanger, der 
gennem dette Arbejde fandt Vejen tilbage til Livet. En stor Del 
af Arbejderr:e blev belønnet med Leninordenen. 
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En af vore Søfartspioner for 
Herhjemme i Danmark var det først en Del Aar 

ind i det syttende Aarhundrede, at vi søgte Indpas 
paa "Varmen" for at faa Andel i det store Udbytte, 
Portugiserne og Spanierne længe havde hostet, og som 
Englæd'derne, Hollænderne og Franskmændene om
kring 1600 var begyndt at slaa Kløerne i. I 1618 udgik 
Ove Geddes Eskadre til det forjættede Land Indien, 
og der blev Dansborg bygget ved Trunkebar. Osl
indiefarten kom i god Gænge. 

Men der var ogsaa et andet Sted ude i Verden, 
som de søfarende Nationer kappedes om at fan Indpas 
paa, et Omraade, hvor Rigdomme kunde vindes, og 
del var Vest-Indien (som det blev kaldt med et 
temmeligt taabeligt Navn, der imidlertid fik 1-Iævdt 
Vest-Indiens Produkter indbragte enorm Gevinst ·i 
Europa, men det var i mange Aar kun Æventyrere 
og Tosser, som drog derud, for Dødeligheden derude 
var forfærdende. Af 10, som drog ud, kom kun 1 
hjem. Tropesygdommene tog de fleste, Kapere og Sø
røvere dræbte adskillige, og en hel Del af Pionererne 
gjorde Kaal paa hinanden. 

Karaiberne, de vest-indiske Øers oprindelige Be
folkning, døde bort eller udvandrede, og dengang var 
man endnu ikke begyndt at føre Negere fra Afrika 
til Øerne som Slaver. Europæerne maatte selv udføre 
Plantagearbejdet, og det kunde de ikke taale; de 
døde som Fluer. Man hittede paa at hverve "Ser
vinger" i Europa og lokke dem ud ved gyldne Løfter. 
Der var Servinger, som kunde t,jene sig op fra Land
arbejdet og selv faa Plantage, eller gifte·· sig til en, 
men de 95 pCt. af Servingerne gik til Fluernes 
Brigade. 

Danskerne hyttede sig ved deres hjemlige Kød
gryder og vilde ikke vove Pelsen derude - paa faa 
Undtagelser nær. Blandt disse var Erik Nielsen Smed, 
Kaperkaptajnen, som vi tidligere har fortalt om, og 
Jørgen Iversen Dyppel, og det er ham, vi skal for
tælle om. 

Han var født 1638 i Helsingør og var Søn af en· 
Bager, indvandret fra Sønderjylland. 12 Aar gammel 
kom han hjemmefra, og efter nogle Aar at have p1·ø
vet at opnaa et lønnende Hverv herhjemme, forgæves, 
,,søgte han sin Forhm" i det driftige Land Holland, 
hvor saa mange, særlig Sømænd, drog hen. Heller 
ikke der fik hun "Bid", men saa fulgte han sin Æven
tyrlyst - og lod sig hverve som Serving i Vest-Indien. 
Hververen havde "placeret" ham paa St. Christoph, 
og· efter en herlig Sørejse naaede han den skønne Ø, 
hvor Tilværelsen blev et hedt Helvede for ham! Slid 
og Slæb i den stegende Sol, uvant Kost, daarlige For
hold, slemme haardhændede og haardsindede Menne
sker! Døden slog ned paa den og den, og ingen vidste, 
naar det Yar hans Tur. Faa undslap Døden og flere 
ønskede den som Udfrielse af deres Lidelser. 

Jørgen Iversen klarede sig og sparede Penge sam
men. Saasnart det var lykkedes ham at komme lidt 
ovenpaa, viste det sig forholdsvis let at komme helt 
ovenpaa. Nu var der Folk uf Overklassen, som havde 
Brug for ham paa en langt mere lønnende Maade 
end før. Han blev Parthaver hist og her, d. v. s. Part-

500 Aar siden 
haver i det glimrende Udbytte, og i Løbet af faa 
Aar var han en holden Mand. 

Saa gjorde han det meget fornuftige: at realisere 
sine Ejendomme. Med de Værdier, han fik ind, kunde 
han blive en stor Mand hjemme. Velan: Jørgen Iver
sen købte vest-indiske Produkter, udredede Skib til 
Europa og sejlede saa hjemad med et andet Skib, der 
tillige overførte hans personlige Ejendele og en Sum 
rede Penge. 

Fornuft gælder til Wandsbeck. Skæbnen raader. 
Begge Skibene blev taget af engelske Kapere, og 
Jørgen Iversen Dyppe! kom tilbage til Holland saa 
godt som ruineret. Han rejste straks til Danmark for 
at faa Regeringen til at tage Affære. Det gjorde den 
ogsaa, men der kom ikke meget ud af det. 

Dengang· var man hjemme kommet paa det rene 
med, at den Ekspedition, som under Erik Nielsen 
Smed havde taget St. Thomas i Besiddelse, ikke var 
naaet synderligt vidt. Man var dog klar over, at Dan
mark maatte være med i Kapløbet efter de vest
indiske Rigdomme, og i 1671 stiftedes et dansk-vest
indisk oktrojeret Kompagni. Dettes Direktion valgte 
med Kongens Billigelse Jørgen Iversen til Guvernør, 
og han var Fyr og Flamme. Nu vilde han faa den 
største Plantage tilmaalt og tildelt, og som god dansk 
Mand var han glad over, at Danskerne nu gjorde en 
ordentlig Indsats for at være med derude i det gyldne 
Vest-Indien. 

En vel udrustet Ekspedition afgik om Efteraaret 
1671 paa Skib-et "Færø", der kom godt over Atlanten 
og naaede St. Thomas den 23. Maj 1672. Den 26. Maj 
blev Øen igen taget i Besiddelse i Kongens og Kom
pagniets Navn. Og nu blev der taget fat med ukuelig 
Energi. Skibet kunde undvære ca. SO Mand, og paa 
Øen fandtes ca. 150 Englændere, Franskmænd og Hol
lændere. Der blev ryddet Skov, udstukket Plantager, 
anlagt Veje - og først og fremmest anlagt et Fort. 
Samtidig·t med, at der arbejdedes paa det, skaffede 
Iversen Hjemladning til "Færø", der kom godt hjem 
med den, hvorefter nyt Skib udsendtes. 

Imens døde de fleste af de Soldater og Servinger, 
som var kommet ud fra Danmark. De tilbageblevne 
samlede Iversen i Fortet og indrettede en Milits af 
Øens øvrige Beboere, der ikke var yndigere end 
Europæere paa St. Christoph, og maatte styres med 
haard 1-Iaand. Heldigvis var de indbyrdes uenige og 
kunde derfor tumles af en erfaren og klog Mand som 
Iversen. 

I-lan vai1 antaget paa 3 Aar, men Direktionen fik 
ham overtalt til at blive i Kolonien 3 Aar endnu, og 
det var godt det samme, for hvilken dansk "Nyling" 
eller "greenhorn" hjemmefra skulde have kunnet erM 
statte den brave Iversen? Der kom mange nye Folk 
til' Kolonien fra de andre vest-indiske Øer for at nyde 
godt af de ordnede Forhold paa St. Thomas, men 
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ogsaa disse Pionerer var langt fra at være JErke
engle. Der blev tilmed sendt gode Ladninger hjem, 
for Iversen var haade Guvernør, Skibsreder, Kø h
m and, Kriger, Dommer og Forligsmand. Velstanden 
paa Øen kaldte "Flibustier", ,,Bucaneers", Kapere og 
Sørøvere til, og Iversen maatte ofte ud og slaas med 
dem med sine Fortsoldater og Militsen. 

Ikke nok med det. Under den fransk-hollandske 
Krig blev St. Thomas overfaldet af en fransk Eskadre, 
men Iversen og hans Pionerer børstede Angriberne af! 

Træt blev den meget bebyrdede Guvernør, og 
endelig i Juli 1680 kom en Afløser ud: Velbaarne 
Guvernør Nicolas Esmit, og Iversen drog hjem. Vel
ankommen til Kongens København, hvilede han ud 
og beredte sig paa et roligt Liv hjemme, giftede sig 
igen (hans første Kone var død i Vest-Indien), blev 
valgt ind i det vest-indiske Kompagni's Direktion og 
bestemte dit og dat. Men Skæbnen vilde igen ander
Jedes end han! 

Guvernør Esmit, som var en lidet anset Person 
inden han drog ud, blev værre ude, fik Tropekuller 
og gjorde det utvivlsomt, at Koloniens Tilværelse som 
dansk vilde umuliggøres, om ikke der blev grebet 
ind med fast Haand. ,,Vær saa god, Hr. Jørgen Iversen 
Dyppel! De m a a" ! Ny Udnævnelse til Guvernør. Ud
rustelse af en ny Ekspedition. Nu var det imidlertid 
saaledes, at kun foa vilde melde sig sqm Soldater og 
ganske enkelte som Servinger. Hellere Slaveriet i 
Marokko eller Algier end frivilligt gaa til det vest
indiske Helvede! Saa maatte man, for at foa nye 
Kolonister, give Fanger fri af Slaveriet - mod at 
gaa til Vestindien. 50 mandlige, 50 kvindelige. De 
·blev giftet sammen efter Lodtrækning med en vis 
Frihed til at foa hensigtsmæssig Bytning i Stand. 

Endelig antoges nogle Embedsmænd, - og Orlogs
fregatten "Havmanden" afgaves til Kompagniet og 
udrustedes med Vestindie-Ekspeditionen for Øje. 
Iversen indskibede sig med sin unge Kone og sin Søn 
af første Ægteskab, og i November 1682 afgik "Hav-

manden", eskorteret til Kap Lindesnæs af en Orlogs
mand. 

Og saa kom der den Skamplet i dansk Søfarts 
Historie. Slaveme v a r Forbrydere, skønt de nu var 
,,fri" Kolonister, og Besætningen paa Skibet var util
fredse med de forholdsvis mange Hollændere, der var 
antaget som Skibsofficerer og Embedsmænd. Røre 
kom der om Bord af en uhyggelig Art. Slaverne 
rottede sig sammen, skaffede sig Vaaben,,,.,,,- og i 
Januar 1682, mens Skibet Ina i Nærheden af Azorerne, 
faldt de over Skibsbesætningen, myrdede Kaptajnen 
og kastede Jørgen Iversen overbo r dl 

Guvernørfruen havde kort forinden født et Barn. 
Ogsaa det blev kastet i Havet. Det ældre Barn, en 
Dreng, af Ive1·sens første Ægteskab, blev mærkeligt 
nok skannet, men Guvernørfruen skændedes -af 
Slaverne. 

,,Havfruen" blev af en behjærtet Styrmand ført 
hjemad igen; in-ed Pistol for Brystet af ham, mente 
de drukne Slaver, som fyldte sig uafbrudt af Øl-, 
Brændevins- og Yinfadene, at han efter Ordre bragte 
dem til en vildtfremmed Havn, hvor de kunde sælge 
Skibet og Ladningen. 

Skibet kom i Havn, og Slaverne kom i Galgen. 
Fru Iversen giftede sig senere med sin afdøde Mands 
Plantagebestyrer, og da han døde, giftede hun sig 
for tredie Gang. 

- Pioneren Jørgen Iversen Dyppe!, der selv drog 
ud og lærte paa Stedet, senere vil-kede selvstændigt 
i Y es t-I n dien for Søfarten og Koloniseringen paa 
det n y e Felt, under store Vanskeligheder, med god t 
Resultat, gik ikke ~i Hundene" under Kampe med 
Forhold eller Konkurrenter eller aabenbare Fjender, 
men - med Skam at sige - i Hajerne ved Forbry
deres Bestialitet. 

... 

3-mastct Skonnert »Nnuta, af Marstal for Indgaaende i Dagelykke. Indsendt af J. C. Jensen, Randers. 
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Hvordan 
Skibs
skruen 
blev 

opfundet 

En Aften var der igen fuldt i den gamle Havne
beværtning. 

Fidi Meyer havde Ordet. 
Han gav sig straks til at bebrejde en andens Lyst 

til at lyve. Denne anden havde fortalt om en Hval
fiskejagt. 

Det var skrækkeligt, hvad han havde været med 
til der. 

En gammel Hvalfisk havde med Halen slynget 
hans Baad taarnhøj t op i Luften. Saadan cirka 70-75 
m op. Og han selv forblev i Banden og holdt sig 
krampagtigt fast. Oppe i Luften drejede Baaden om
kring og skød saa med Spidsen rettet lige mod Hval
fisken ned paa den med en saadan Fart, at Baaden 
borede sig to Meter ind i Dy
rets Spæk. 

Saa døde Dyret af. Skræk. 
Hjerteslag. 

Han selv var selvfølgelig 
sluppet helskindet fra det. 

Og Fidi Meyer gjorde Ind
vendinger. 

Det var en Uforskammet
hed at lyve saadan. Baaden 
var allerhøjest fløjet 7 m op 
i Luften. 

En Baad var dog ingen 
Luftballon. 

Og det med Hjerteslaget 
hos en Hvalfisk var ogsaa en 
tvivlsom Historie. 

Den kunde da ligesaa godt 
være død af Lungebetændelse 
eller Nicotinforgiftning. 

saadan noget. - Det kunde jo enhver gøre. - Og 
nu vilde han fortælle noget, hvorved man kunde se, 
at der ogsaa fandtes æ rlige Sømænd her i Verden. 
Løgnen fik man jo hurtigt nok af. - -

Paa denne Maade øvede Fidi streng Kritik og gik 
saa efterhaanden over til sin Historie: 

"I ved, Englænderne, det er nogle forbandet snu 
Fyre. De opfinder alt og de hemmeligholder alt. 

I kan bande pa-a, at de allerede for længe siden 
har bygget Varmehaller paa Nordpolen; de si'r det 
bare ikke. Og den er gan ke sikker: Christoffer 
Columbus var osse saadan hemmeligt Englænder!" 

Her stødte Fidi for første Gang paa Modsigelse. 
Han fik at vide af Forsamlingen, at hans Kend

skab til Historie var ret beskedent. 
Columbus havde tidligere været en spansk Inkvi

sitor, saadan en Slags Foged, og fordi han havde tabt 
en Proces, var han stukket til Søs og havde været 
svineheldig. 

Pludseligt rejste Heini Bergmann sig i sin fulde 
Højde. 

Heini var fra Bremerhafen og med fornærmet 
Alvor sagde han: 

"Ingen af Jer har Ret. Kristian Columbus var 
ingen Englænder, ingen spansk Foged og intet 
kinesisk Bybud; - han var et Barn fra Lehe, hvad 
jeg nu skal bevise for jer. I kender jo alle Bremer
haven og Lehe. Saa kender I jo ogsaa Speckenbiittel, 
hvor I gaar ud om Søndagen og danser. Og hvorfor 
har de saa stillet et Mindesmærke for Columbus der 
i Parken? Fordi han er født i Rickmeersstrasse i 
Lehe. Kun derfor!" - -

At man fortalte ham, at Lehe var en By paa højst 
80 Aar, havde slet ingen Virkning paa ham. Heini 
Bergmann holdt fast paa sit og gav sig ikke. Først 
energiske Opfordringer til Fidi Meyer om at fort
sætte sin Historie btragte Kamphanerne til Ro. 

"Altsaa Engelskmændene har opfundet alt. Kun 
eet har de ikke opfundet: Skibsskruen! Ja, Folkens, 
det hedder sig naturligvis, at Englænderen Smith har 
opfundet Skibsskruen. Det er en Løgn! Min salig 
Bedstefader Frederik Johan Meye1·, Styrmand og 
Skibsejer, var Opfinderen!" 

Naa, og saa at en Sømand 
overhovedet kunde fortælle 

F:n. Aften var der igen. fuldt i den gamle HaMebevært11i11g. 
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Frederik Johan Meyer. 

Med hævet Stemme havde Fidi udtalt den sidste 
Sætning. 

"Min salig Bedstefader Fidi Jan Meyer har fortalt 
mig alt ordret, og han har aldrig løjet!" 

Her mødte Forfatteren almindelig Tvivl. Han 
overhørte Afbrydelser om Pæren og Stammen med 
ophøjet Forngt og fortsatte uforstyrret: ,,En Dag i 
August i Aaret 1830 sejlede min Bedstefader med sin 
Kuf paa Fangst gennem Kanalen ved den franske 
Kyst. De havde allerede været længe under Vejs, da 
de pludseligt hørte et Brag. De troede først, at de 
var grundstødt, men snart fandt de ud af Aarsagen. 
En Savfisk paa 7 Meters Længde var løbet ind i 
Skibssidens møre Træ med sin Sav og fo'r frem og 
tilbage med den. Og paa een Gang var det Slut paa 
hele Herligheden. Den vm løbet fast og kunde ikke 
komme ud igen. I sit Raseri borede den sig kun 
dybere og dybere ind i Skibet, saa at tilsidsi kun 
Halefinnen ~tak udenfor. Og pludseligt sad den fuld
stændigt fast. Den kunde hverken komme frem eller 
tilbage. Imidlertid var Skibet paa Grund af det ind
trængende V and ,allerede sunket ganske betydeligt, 
saa at alle var ved Pumperne. Paa een Gang saa 
min Bedstefader, at Halefinnen bevægede sig op og 
ned, og ,at Skibet derved sejlede ganske langsomt 
videre. Og saa fandt han da ud af, at. Fisken var 
klemt inde i Pumpestangen med sin Sav. Hver Gang, 
naar Pumperne gik op og ned, maatte Dyret kaste 
sig om paa Siden og igen gaa med tilbage, for ellers 
havde den uundgaaeligt faaet drejet Saven af. - -

Og pludseligt fik min Bedstefader det 19. Aar
hundredes største Ide! Hvis min Bedstefader Fidi Jan 
Meyer ikke havde levet, kunde man i Dag ikke have 
rejst med en Skruedamper til Amerika paa fem Dage. 
Saa maatte man endnu den Dag i Dag køre omkring 
paa de gamle Hjulkasser, paa hvilke hver eneste 
Kakedak bliver søsyg. - Saa faar min Bedstefader 
med et Par Mand fat i Savfisken og binder den store 
Krumtap fra Ankervinden fast til dens Sav. Derefter 
bandt han et tykt Tov om Kroppen paa den og 
gjorde Enderne fast til Dæfket, saa fast, at den hver-

ken kunde komme frem eller tilbage. Endelig smurte 
han hele Fyren ind med Talg og brun Sæbe, og saa 
gik det løs! To Matroser maa tte dreje ved Krum• 
tappen. Hele Fisken drejede sig med, og derude, 
udenbords, drejede Halefinnen naturligvis ogsaa. Og 
med eet kom Sagen i Sving. Saaledes som Dyret blev 
drejet, maa det vel efterhaanden have faaet Dreje
syge, thi efter et Par Minutters Forløb gik Krumtap• 
pen helt let omkring. Det saa grangivelig ud, som 
om Fisken vilde hjælpe med! - -

Og saa skød den gamle Kuf som en Torpedobaad 
gennem Vandet. Tilsidst kunde de slet ikke holde 
Krumtappen mere. Da gik det helt af sig selv. Det 
eneste, der var at lave, var, stadig at hælde Olie 
og Talg paa Fisken, for at den ikke skulde snæres 
over eller løhe varm. Og min Bedstefader fortalte, at 
Dyret ogsaa har stønnet og blæst, lige som en rigtig 
Dampmaskine! - -

Og det blev stadig værre, saaledes at den tilsidst 
gjorde 300 Omdrejninger i Minutet. Og da rejste 
Haarene sig paa min Bedstefaders Hoved. 

Skibet fo'1· gennem Havet, og Dyret var ikke til 
at styre mere. Det bevægede s'ig som en Besat om 
sig selv. - Og saa lød der med eet atter et Brag. 

Skibet var løbet op paa den engelske Kyst ved 
Dover. Men Bæstet lod sig ikke standse. Det snur
rede stadig rundt som en rasende, saa at Skibet blev 
bloret rigtig solidt ind i Kysten. 

Og saa kom de engelske Redningsmandskaber, 
mellem hvilke denne fordømte Francis Smith befandt 
sig. Efter at han havde set, hvordan det hele var 
gaaet for sig, gik han hurtigt hen og opfandt Skibs
skruen. Er det ikke en bundløs Gemenhed!" 

"Hm! hm!" sagde Skipperne eftertænksomt og 
sukkede tungt. 

Derefter tog han et tykt Tov. : . 
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Sejlsportsmænd! 
Der er Sejlsportsmænd, 

der, før de tager paa Lang
fart, udsteder en mægtig 
Check til et eller andet 
Provianteringsfirma. Deres 
Besværligheder med Mad
lavning om Bord bestaar 
blot i at opvarme nogle 
Konservesdaaser i en stor 
Gryde. Det er selvfølgelig 
misundelsesværdigt, men 
mon det ikke ogsaa kan 
blive forbandet ensformigt 
og kedeligt. 

Glem ikke Høkassen~ 

Der er andre Sejlsports
folk, der gaar i Land hver 
Aften og tilbereder Maden 
i Land, hvilket selvfølgelig 
kan have sine Behagelig
heder. Og endelig er der 
Sejlsportsfolk, der gaar i 
Land til Spisetiderne og 
indtager Maaltiderne paa 
den nærmeste Kro, og for 
dem • eksisterer der slet 
ingen Problemer. Men for 
de Sejlsportsfolk, der vir
kelig tager paa Langfart i 
Ordets egentlige Forstand, 
er Madlavningen en vigtig 
Faktor, og til dem siger 
jeg: glem ikke Høkassen! 

Høkassens første Fortrin 
i en Baad er, at man kan 
tilberede sin Mand naar 
som helst Vejret og Bevæ
gelser tillader det og saa 
f01·øvrigt lade den staa til 
man har Tid til at spise 
den. Man kan faktisk om 
Morgenen besørge Madlavningen for hele Dagen, og 
har man Ting staaende i Høkassen, der har lidt van
skeligt ved at koges deri, tager man det blot op ved 
Kaffetider, naar man alligevel har sin Primus i Gang, 
og giver det et lille Opkog. Selvfølgelig maa man 
lære sig selv, hvilken Slags Mad, der kan koges i en 
Høkasse, og hvilke ikke og indvinde Erfaringer om 
den Tid det tager, men det er dog af stor Betydning, 

Brug 

Solfald i Skærgaarde1!. 

at Maden er parat, uanset om man skal have Sejlene 
taget ind, eller i Land for en Drink, eller i sidste 
Øjeblik skal bjerge Topsejlet og rebe Storsejlet (det 
er jo ikke nogen ualmindelig Hændelse for den kok
kererende Sejlsportsmand, at disse almindelige Til
fælde opstaar, netop som et dejligt Maaltid er færdig 
til Servering). . 

Høkassen har Mængder af Fordele. Prøv den! 
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Var det en Dansker, 
der vandt det kendte Miami-N assau
Race i Amerika i Aar? 

En af Amerikas store Kapsejladser, 
der afholdes af l\1ia1ni Yacht Club 
og Nassau Yacht Club, vandtes af 
,, Waterwitch", der ejes af Mr. C. A. 
Hansen, Shore Acres Yacht Club, 
Yla1naroneck, New York. ,, Water
witch" har en bevæget Fortid. Sidste 
Aar blev den hærget at Ildebrand, 
men genopbygget. I ovemberstor
men blev den omtrent Vrag, men 
atter opbygget. Den maaler 49 Fod 
6 To1nmer i øvre Maal og 39 Fod 
ved Vandlinien. Bredden 12 Fod 
8 Tom1ner og 7 Fod Dybtgaaende. 
Dens Sejlareal er 14 70 K vadratfod. 
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, Waterwitch, (i Forgrunden) og en Ko11k11rrent krydser Strømmen. 

Copyright paa Yacht-Ronstruhtions

I Stockholms Skærgaard. 

18 

Te~ninger 
,,Vikingen" har gentag·ne Gange bragt Konstruk

tionstegninger til Lystyachter og Motorbaade, og vi 

har i den Anledning rnodtaget Forespørgsler fra vore 
Læsere om, hvad der vilde ske, hvis man benyttede 

disse Tegninger til at bygge efter. Spørgerne synes 
altsaa paa Forha-0.nd at have en Anelse om, at saa
dannc Konstruktionstegninger kunde være beskyttede, 

og det er ogsaa Tilfældet. 
Yacht-Konstruktion er ikke en exakt Videnskab. 

Hvis den havde været det, vilde Skrog, Rigning, Be
kvemmelighedernes Indretning og Sejlføring for 
længe siden have været bestemt efter en international 

Standard. Og hvis Yacht-Konstruktion var en exakt 
Videnskab, vilde alle berømte Yachter og Motor

baade være tegnet af Matematikere uden Brugen af 
Tegnebord eller de Kundskaber, en maritim Al·kitekt 
maa være i Besiddelse af. Og hvis Yacht-Konstruk

tion kun var et Arbejde, der gik ud paa nøjagtige 

Kalkulationer, vilde det have været overflødigt for 

.Amerika at have et Syndikat til at bygge fire PrøYe
skibe for at forsvare Amerika's Cup mod den sidste 

SHAMROCK. 

- Sig. at De bnr læ•t det l .• Vikingen"! 



De olympiske Kapsejladser aabnes i Kiel. 

Yacht-Konstruktion er et i højeste Grad indivi
duelt Arbejde. To Konstruktører vilde aldrig frem

stille nøjagtig den samme Baad, ligegyldigt hvor 
stærkt de er bundet af Regler og Formler. En paa 

Forhaand given Baads Succes vil bero ligesaa meget 

paa Konstruktørens Ide om Rigning, Sejlflader og 

Dimensioner og deres indbyrdes Forhold, som paa 

Skrogets Linier over og under Vandet. Og Skibets 
Skønhed er fuldstændig Konstruktørens Arbejde. Og 

til al Yacht-Konstruktion har Konstruktøren selv
følgelig Copyright eller Ejendomsret, akkurat som 
Forfatteren har til sin Bog, Komponisten til sin 

Melodi og Tegneren til sin Tegning. Forøvrigt vilde 

en Yacht-Konstruktion, der var offentliggjort i "Vi

kingen", kr~ve at blive forstørret op for at kunne 
anvendes til at bygge efter og her vilde møde den 

ulovlige Bygmester den Overraskelse, at de alminde

lige Forvanskninger, der sker ved Reproduktionen i 

et Blad og de almindelige Fejl, der vil opstaa ved 
Forstørrelse fra en meget lille Tegning, sandsynlig

vis vil resultere i de frygteligste Fejl i det færdig
byggede Skib, hvilket udmærket kan udlægges som 

en Slags Nemesis, for Loven om Copyright er nu en
gang til for at heskytte Konstruktøren mod "Snyderi". 

Hensigten med at offentliggøre Yacht-Konstruktioner 

i "Vikingen" er da ogsaa at bibringe Sejlsportsfolk, 
der interesserer sig for Bandebygning, Indsig·t i dette 
Arbejde og muligvis derigennem hjælpe Amatør

baaclebygg·ere til nye og nyttige Ideer. 

Paa .Sejlsports-Udstillingen møder den tyske Krigsmarine med en stor Model af den ol) mpiske Sejlbane. 

- Sig, at De har læ11t det i "Vikiugen" I 19 



20 - Si1, at De har _,eet det i _,Vikinceu• t 



Sejltekniske 
Vindkanalforsøg 
i England 

Begge disse Billeder er hentet fra det tyske Sejl
sportshlad "Die Yacht", der igen har faaet dem fra 
Amerika-Pokal-Sejleren Fairey. Fairey er som be
kendt Ejer af Udfordreren i Amerika-Pokal-Sejladser
ne, .,Shamrock 5", og han er samtidig den førende 
engelske Flyvekonstruktør og Ejer af den største 
engelske Flyvemaskinevirksomhed. Sin store Interesse 
for Sejlsport viser han ikke alene ved at deltage i 
Amerika-Pokal-Sejladserne, men han beskæftiger sig 
ogsaa i højeste Grad med gennem videnskabelige 
Forsøg at søge at løse allehaande Problemer indenfor 
Sejlsporten. Ansporet af Dr. Manfred Curry, hvis Bog 
han ivrigt havde studeret, og som paa Faireys Ind
bydelse var kommet til England for at forevise sin 
berømte Sejlsportsfilm, har Fairey som den hidtil 
eneste bygget en Vindkanalindretning, der er bereg
net specielt for Maaling af Sejlyachter. Han har ved 
sine Undersøgelser ikke nøjedes med at prøve Sejlene 
som saadanne, men har ogsaa udstrakt sine Forsk
ninger til regatta-tekniske Spørgsmaal. Paa hos
staaende Billeder efterprøves saaledes netop Strøm
forløbets aerodynamiske Fjernvirkning hos to Yachter, 
der sejler ved Siden af hinanden i den saa stærkt 
omstridte saakaldte "sikre" Læstilling. Disse Under-

Indretning 
til Over

førelse 
af de 

maalelige 
Værdier 

til de 
følsomme 

Instru
menter. 

Vindkanalen set fra Propellen. 

søgeiser skal have givet en fuldstændig Bekræftelsø 
paa Currys Grundregler, 



Baadejeren 
o~ Søloven 

Den stadig stigende Trafik paa Lande
veje og i Byerne har tvunget Automo
hilisterne til at gøre sig fortrolige med 
Motorloven. Man hører Automobilister 
blasert tale i Automobillovsudtryk, og 
Retstrætter synes at høre med til Auto
mobilistens daglige Liv. 

Paa Søen er Trafiken ogsaa i stadig 
Stigen, idet flere og flere Mennesker bli
ver Lystyacht- og Motorbaadsejere. Og 
for Trafiken paa Søen gælder Søloven, 
der ikke er mindre vigtig at kende end 
Motorloven. Der kan sikkert findes et 
stort Antal Baadejere, der er fuldstændig ukendte 
med deres legale Rettigheder og Pligter efter Søloven. 
Naar de har erhvervet Banden og overstaaet Ind
registrering og hvad der ellers kan høre til at an
skaffe en Baad, overlades al yderlig Kendskab til Sø
loven til Sagføreren. Derfor kan det sikkert være 
paa sin Plads her at gøre opmærksom paa nogle af 
de mere almindelige Regler i Søloven og derved mu
ligvis skaane Baadejere for Ulejlighed og Over
raskelser. 

Hvilke Situationer kan Baadejeren da blive ind
viklet i, hvor hans Stilling bliver bedømt efter Sø
Ioven? Saadanne Situationer opstaar med Lethed af 
saa almindelige Ting som at Baadejeren indgaar For
pligtelser for Reparationer, Proviant og Brændsel. 
Han opretter Overenskomster om Søforsikring, Sluse
penge og Toldafgifter, Lods og Slæbebaade samt Be
sætningers Antagelse og Hyre. Han man ogsaa tage 
eventuel Straf for Overtrædelse af Navigationsloven 

Nu gaar 
Masten. 

Et Uheld paa Themsen. 

i Betragtning, Krav for Bjergning og Skadeserstatnin
ger for hvad- der kan vederfares Personer og Ejen
domme ved Søulykker som f. Eks. Kollision. 

I Søretten er der i Tilknytning til den ordinære 
Retsforfølgelse mod Ejeren en Proces, hvorefter selve 
Baaden kan indstævnes. Ved en Kollision kan Ejeren 
af den beskadigede Baad sagsøge den anden Bandejer 
for Skadesersta'tning, men han kan ogsaa indstævne 
den anden Baad. Selv om man selvfølgelig ikke lige
frem kan arrestere et Skib og putte det i Fængsel, 
saa beslaglægger Retten Banden, indtil Dommen er 
faldet, og Banden kan da sælges for at dække Skades
erstatningen. 

Baudejeren maa være opmærksom paa, at Rets
krav kan gøres gældende mod hans Baad. Et Pro
vianteringsfirma har saaledes Dækning for sin Reg
ning i Banden. Han har Ret til at sælge Baaden, hvis 
Regningen ikke bliver betalt. En Baadejer havde saa
ledes faaet en Spinnaker og et Storsejl lavet hos en 



En Start af det store Form!lt. ,,Britannia", ,,Astra", ,,Shamrock V" og "Cundida". 

Sejlmager, men da de leverede Sejl ikke tilfreds
stillede ham, nægtede han at betale, og uvidende om 
Sølovens Bestemmelser forsømte han at ordne Sagen 
i Mindelighed, og hans Band b.lev derfor beslaglagt 
og solgt. 

Eventuelt Mandskabs Hyre er et meget vigtigt 
Punkt. Man kan sige, at Søfolk for deres Hyre har 
Retskrav i Banden til sidste Planke. 

For udført Service saasom Bugsering, Bolværks
Penge og Lods kan der ligeledes gøres Retskrav mod 
Banden. 

For Søloven omfatter Kollision ikke alene Sam
menstød mellem to Fartøjel', men ogsaa de Tilfælde, 
hvor en Band løber mod en Dokport, Mole eller lig
nende. Hovedpunktet i en Retsforfølgning opstaaet af 
en Kollision er de implicerede Parters Forsømmelig-
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TIL ALLE PRISER 

hed. I-fris f. Eks. en Motorbaad pludselig gaar i Staa 
og et andet Fartøj kommer med Kurs ned mod 
Motorbaaden, saa en Kollision er i Optræk, kan 
Motorbaadsejeren ikke forholde sig passiv og sige: 
- lad den bare komme, der er Plads nok udenom. 
- - Sker der nemlig alligevel en Kollision, vil det 
Fartøj, der paasejler, ganske vist blive dømt for 
mangelfuld Udkig og lignende, men Motorbaadsejeren 
vil ogsaa faa sin Pa1·t af Skylden, fordi han ikke har 
søgt at afværge den truende Kollision. Dommeren 
vil finde, at Motorbandsejeren havde opført sig, som 
0111 hans Bands Lidenhed eller særlige Privilegiel· for 
Lystfartøjer berettigede ham til helt at overlade til 
det andet Fartøj at afværge Kollisionen. 

I næste Nummer af "Vikingen" skal vi komme til
bage til disse Spørgsmaal. 

Alt i Herre og 

Søekvipering 

og 

Gummlstøvle.r 

,.IL·-

10.000 Ekspl. 
af "Borken Margrethe" 
er solgt indtil Doto. 

Har De ogsoa læst denne? 
spændende Bog • 
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VESTERHAVSTUNER 
Interview med Tunskipperen om T unfiskeri i Nordsøen 

Det er paa den Tid, at Kæmpetunen boltrer sig 
ude i Nordsøen. - 3 Kuttere er kommet ind med 
22 Tunfisk, hvoraf enkelte var saa store Kolos
ser, saa de solgtes til 144 Kr. Ude i Havnebyen træf
fer jeg Tunskipperen, der er en ægte Type af de 
gamle Folkeslægter ved Kysten. Han staar og tegner 
Luften, som man siger, thi Kutterfiskerne var kom
met ind fra Havet og berettet, at nu havde de set 
Tunen ude i Vest. 

Tiden er da nu ogsaa inde, da disse Kæmper 
skulde være her, og jeg er da ogsaa ved at gøre 
klar til at gaa ud paa Tunfiskeri, siger han. Det er 
saadant et Slags Fiskeri for sig selv, men alligevel 
at gøre klar til det er ikke vidtløftigt. Her skal De 
se Redskabet, der bruges, og han tager nogle store 
Kroge frem og nog-Ie Ruller Tov, der er paa 120 
Favne h~er. Med dette gaar vi Vest ud for at træffe 
Kæmperne ude, hvor de engelske Trawlere fisker, 
thi Tunen forfø lg·er disse Trawlskibe. Hvorfor gør de 
det? - Jo, siger Tunskipperen, naar Trawlen løftes 
op af Havet, da falder der en Del Smaafisk fra, og 
disse slug·er Tunen med Begærlighed. Det er derude, 
vi skal have fat paa Kæmperne. 

Tunkutteren gaar ind mellem Trawleren, og der 
gøres klar til Fiskeriet. Krogen fastgøres til den ene 
Ende af den 120 Favne lange Tovrulle, og som 
Mading sættes en Makrel paa. Den kastes saa ud 
fra Kutteren, og med en lang Stage holdes Krogen 

, ·, 

med Makrellen oppe i Havfladen, medens Tovrullen 
ligger som et Hjul inde paa Dækket. 

Der kan gaa en Tid, inden Tunen viser sig, men 
naar man opdager ligesom en Stribe i Havet, hvor 
Vandet bobler og syder, da er Tunen i Anmarch 
for at sluge Makrellen, der bliver en Pind til dens 
Ligkiste, om jeg maa kalde det saadant, siger Tun
skipperen. 

Som et Lyn dukker Kæmpen op og sluger Ma
krellen og faar samtidig Krogen i sin brede Flab. 
I samme Øjeblik brøler Tunskipperen - Alle Mand 
bort fra Tovrullen inde paa Dækket. Den saarede 
Tun farer nemlig bort fra Kutteren, trækkende Tov
rullen efter sig, som den farer ud efter. Skulde 
Fiskerne, der staar paa Dækket, faa et Ben eller 
Arm i Tovrullen, der i Lynets Fart vikles ud af den 
flygtende Tun, vil de ubønhørligt blive revet ud i 
Havet. Der er Tunfiskere, der har fundet Døden paa 
den Maade. 

Under voldsom Larm og Vandsprøjt til Siderne 
vedbliver Tunen til den 120 Favne Tovrulle er løbet 
ud, og man tænker, nu vælter Kutteren, naar Kæm
pen standser med et Ryk. Men for Tunen er det 
alligevel ingen Leg at løbe den lange Tovrulle ud, 
og den bliver dvask og døsig deraf. 

Nu kommer Fiskernes Tur til at hale Tunen ind 
igen samme Vej tilbage, men det kan ikke gøres 
med Hænderne, nej Motorspillet maa benyttes for 
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at hale den ind til Kutterens Side. Af denne ,Fart 
frem og tilbage er Kæmpen ikke død, nej, den blun
der blot, og med sin Hale kan den knuse alt, der 
kommer i Næd1eden. Fiskerne maa have ham drejet 
og vendt, saa de kan faa slaaet en Tovløkke om 
Halen, og først da har de Krammet paa Kalorius. 
Motorspillet hiver ham saa ind paa Dækket. 

Saaledes foregaar dette Kæmpefiskeri i Nordsøen. 
Naar en Fisketur er sluttet, saa ligger der her paa 
Dækket ofte 10-15 Tuner. At faa dem ned i Lasten 
er næsten ugørligt. Det er da ogsaa en solid Dæks
last, da Tunerne i Reglen v jer fra 300-600 Halv
kilo hver. Med saadan Last sætter Tunskipperen 

IKA AIL711V 
Tunnelens Forløb bli-

Kursen mod den hjemlige Havn, hvor de udlosses 
og føres ind i Fiskehallen, hvor Auktionen holdes. 

Her lægges de Side om Side, og Køberne byder 
her paa de største Fisk, der indbringes til Vest
kystens Havne. For højeste Bud nu for Tiden fra 
110- 144 Kr. pl'. Krop gives der Hammerslag. En 
Last paa 10-15 Tuner giver Tunskippei-en ·ag hans 
Folk en samlet Skilling paa 1000-1?00 Kr. Det er 
forstaaeligt, at Tunfiskeriet i Nordsøen langtfra er 
ufarligt. Der maa Agtpaagivenhed og Snarraadighed 
til for at være Tunfisker. Derimod er det mindre 
forstaaeligt, at disse Havets Kæmpedyr kan fanges 
paa saa simpelt et Redskab som en Krog. Argus. 

IEILl[f\J l 
ver ikke helt retlinet, 
idet den søger det geo
logisk set bedste Leje 
under Havbunden, og 
den ,komme1· paa engelsk 
Side op i Dagens Lys et 
Sted mellem Folkestone 
og Dover. Det er Menin
gen, at . Forbindelsen 
skal være dobbeltsporei 
og hvert Spor skal gaa 
i egne Rør med 6 Meiei-~ 
Diameter. - Afstanden 
mellem Rørene bliver 
ca. 20 Meter. Foruden 

Plan over Kanaltunnclen mellem England og Fraakri0, ... hvi den kon,mer? 

disse to Tunneler maa der bygges to til for at holde 
Hov dtunnelerne fri for Vand. I disse Dræningstun
neler føres Vandet til Skakter paa engelsk og fransk 
Side, hvor det saa pumpes op. Selve Tunnelen bliver 
53 Kilometer, og den vil forkorte Rejsetiden mellem 
Paris og London med 5½ Time. Man regner med en 
Trafik, som vil nødvendiggøre femten daglige Tog i 
hver Retning. 

Det er for Resten ikke_ udelukket, at vi viJ komme 
til at opleve Bygningen ai i hvert Fald een Under-

vandstunnel, før Dover-Calais-Projektet føres ud i 
Virkeligheden. Dette er den længe paatænkte Tunnel 
under Bosporus mellem Nord-Skutari og Rumeli His
sar. Kommer denne Tunnel, vil det blive muligt at 
rejse, skal vi sige fra Paris eller Berlin, helt til Per
sien og Indien uden at skifte Tog. Gennemførelsen af 
denne Tunnelplan vil formodentlig afføde en ny, nem
lig en Tunnel under Suezkanalen. Paa denne Maade 
vil Europa, Asien og Afrika blive knyttet sammen ved 
et uafbrudt Jernbanenet. 

Ronsul D. Lauritzens Mindelegat 
Vi har i "Vikingen" før omtalt afdøde Konsul 

Lauritzens Interesse for Uddannelsen af Skibsoffice
rer. Denne Interesse har Familien Lauritzen taget i 
Arv, idet den har stiftet en Fond paa 12,000 Kr., som 
bestyr~s af Forstanderen for Fanø Navigationsskole i 
Forbindelse med Formanden for Nordby Sogneraad 
samt Kaptajn K. M. Nielsen, saa længe han lever. 
Fondets Kapital skal væTe anbragt i Kreditforenings
obligationer, der skal bære Paategn ing om, at der 
ikke kan dispone1·es ovel· d m uden Samtykke af 
Rederiet J. Lauritzen. I Tiliælde af Fanø Navigations
skoles Nedlæggelse eller Flytning fra Vestjylland til
falder Fondet Fanø og Esbjerg Bombebøsser med 
Halvdelen til hver. 

Efter hver halvaarlig afsluttende Eksamen vil der 

blive uddelt en P1·æmie, kaldet "Konsul D. Laurit
zen's Flidspræmie", bestaaende f. Eks. af en Prisme
kikkert til en Styrmand, der har faaet sin Uddannelse 
og bestaaet sin Styrmands-, Skibsfø1·er- og Radio
telegrafisteksamen ved Fanø Navigationsskole. 

Legatet er lig·e stiftet. Første Præmieuddeling 
finder Sted ved Eksamen i Okiober d. A., en Seks
tant J11ecl In kription. 

tidsskrift for Rednings.væsen 
Udgaar maanedligt 

Kr. 2.50 aarligt 
Bestilles 
hos PostPæsenet 
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Ct Besøg i SVew York 
Af :Palle Hofstein 

E. FTER at have rejst baade i Sydamerika og Nordafriika 
samt det meste af Europa brændte jeg efter at 
komme ud og se nye og fremmede Forhold, og be

sluttede derfor at ville se Verdens største By: New York. 
- Det lykkedes mig at blive paamønstret paa det Forenede 
Dampskibs-Selskab's Dobbeltskruedamper S. S. ,,Frederik 
VIII", som via Oslo-Halifax løb paa New York. Jeg var 
saa heldig at blive forhyret til at arbejde i Skibets Kontor og 
Trykkeri. 

Turen til New York i April Maaned forløb straalende, med 
et kort Besøg i Oslo og Halifax. 

Vi ankom til New York en Mandag Aften, 10 Dage efter 
Afgangen fra København, uden dog at kunne gaa ind før 
næste Dags Morgen, da Lægen og de amerikanske Myndig
heder ikke kom ombord før. - Det er en stille Aften, An• 
keret gaar. - Paa begge Sider af Hudson Floden blinker 
Lysene, og over Byen driver rØdgule Skyer. - En vidunderlig 
Aften for en Rejsenatur! 

NæstP. Morgen bliver vi purret ud Kl. 5: Vi ligger stadig 
for Anker og venter Autoriteterne ombord. - Som et Fata 
Morgana staar langt borte New York's Skyskrabere indhyllet 
i en Morgendis, med Frihedsgudinden lige overfor. Snart hi\'es 
Ankeret, og vi sejler op ad Hudson Floden. Men )lvilken Ind
sejling. - Taagen er lettet, og paa Styrbordssiden har vi 
alle New Y:ork's Skyskrabere og Kæmpebroer, Verdens største 
Bygningsværker; ved Bagbord Frihedsgudinden! 

Indrejsebesværligheder I 
Ombord hersker der blandt Passagererne almindelig Rejse

feber, og der er Travlhed overalt paa Skibet. - Efter at 
Lægen og Emigrationskontrollen har været ombord, kommer 
de amerikanske Myndigheder, og alle Passagerer· bliver kald! 
op og skal afgive Oplysninger om saa godt som alt ved
rørende deres personlige Forhold. ,,Deres Navn? Hvem besøger 
De? Hvor skal De bo? Hvem betaler Deres Rejse? Hvormange 
Penge har De hos Dem? etc.", og hvis der er nogen for at 
modtage, skal disse hentes op for at attestere Rigtigheden af 
Passagerens Vidnesbyrd. Derefter stemples alle Papirerne, og 
han eller hun kan saa sætte sig hen og vente paa at blive raabt 
op igen senere. - Det er ikke saa lige til at slippe ind i 
Amerika! - For de ikke engelskkyndige Passagerer fungerede 
jeg som Tolk overfor de amerikanske Myndigheder; det var 
ikke kedeligt! 

livet i .Wew York. 
S.S "Frederik VIII" ligger som næmt ved 14th Street, New 

Jersey, og efter at have faaet Landgangspas og sluppet gen
nem Toldvæsenet med lt'otografiapparatet, maa vi enten tage 
Færgen over eller Undergrundsbanen gennem Tunnelen under 
Floden, til selve New York City, som ligger paa Øen Man
hattan. New Yorks Gader har ingen Navne, men Numre, og 
da Byen er systematisk kvadreret ud, er den selv for en Ud
lænding meget let at finde rundt i. Personbefordringen i New 
York foregaar hovedsagelig med Subways, Undergrundsbaner 
eller Elevators, Tog, der kører i op til 6. Etages Højde midt i 
Gaden paa mægtige Staalstilladser, der forgrener sig som et 
Net over hele Byen. Der ka.n køre indtil 4 Tog over hinanden 
paa denne Bane. Det er især disse Elevators, der er Skyld i, 
at Byen er saa støvet. Man bliver snavset paa faa Timer og 
kan skifte baade Flip og Skjorte flere Gange daglig. New 
York's Sporvogne er stærkt forældede at se til, daarlig holdte 
og rædselsfulde at køre i. Man betaler ved Indstigningen, der 
er ingen Billettering. New York's Busser er bedre, og To
etagers. Her betales ved at putte Mønten, 10 Cent, i et Kon
troltælleapparat, som Konduktøren rækker frem mod en, hvor
efter han tømmer Indholdet ud i sin Taske. Heller ikke her 
faar man Bi11etter; det kendes slet ikke i New York. I deres 
Taxivogne er der indbygget Radio, men Taxi bliver temmelig 
dyr at køre i paa Grund af den enorme Trafik, del" hindrer 
Bilerne i at komme hurtigt frem, selvom nogle Gader er 

I ndsef lingc,1. 
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»Drone« af Ma,ieha,nn i Aarhus I-favn. 
Tegning nf H. Brandstrup. 

brede nok til at tage 5 Biler ved Siden af hinanden for fuld 
Fart i hver Retning. For Biler, der skal længere Afstande i 
Byen uden Ophold, er der bygget de særlige "Speedways", 
Trafikaarer oppe over Gaderne, hvor der kun maa køre Au
tomobiler, og hvor Farten maa sættes op til ubegrænset Ha
stighed. Disse Speedways er bygget i saa lige Linier i saa 
lange Afstande som overhovedet muligt for at Øge Farten, og 
de skærer aldrig hinanden. - Cykler er et ukendt Begreb i 
New York, 

En af New York's Attraktioner er det store Akvarium med 
Hundreder og atter Hundreder af forskellige mærkelige FJ_sk 
og Havdyr. Skildpadder saa store som et tiaars Barn i et 
Kæmpebassin, Pelikaner med Næb paa ca. 1 m og sortfØd
dede Pingviner; en elektrisk Aal, der kan udvikle Elektricitet 
nok til at dræbe en Hest, 8 I<'od lang og 20 cm i Diameter, etc. 

:i31'0adway-Skyskrabere I 
Fra Akvariet kommer vi lige ud paa Broad\vay med de 

dyre Butikker, Lysreklamer og største Skyskrabere. I Verdens 
stprste Skyskraber, Empire State Building, 1250 Fod hpj og 
med 102 Etager, kom vi op paa Toppen i 3 Stræk med Lyn
elevatoren. Det var bedre end Rutehebanen paa Dyrehavs• 
bakken. Heroppefra har vi en storslaaet Udsigt over hele 
New York med alle dens Skyskrabere; der er Woolworth, 
Paramount, Chrysler, Rochefeller Center med Radio Oity 
Hall's særlige Skyskraber; et Pragtværk bande udvendig og 
indvendig. 

Verdens største Teater: 
Radio City Music 9I all. 

alle kan sidde i store bløde Lænestole, hvor der er rigelig 
Plads til BenenP" og man kan se fra alle Pladser. Teatret 
er i den varme Tid behageligt afkølet. Hver Forestilling varer 
3-4 Timer. Der er I•'orestilling uafbrudt fra Kl. 11 Formiddag, 
og Folk kommer og gaar hele Tiden; de fleste kommer under 
I<'orestillingen og gaar, naar den begynder forfra for dem. 
Billetpriserne er ens over hele Teatret, men varierer efter de 
forskellige Tidspunkter paa Dagen. Billigst er det Kl. 11 
Form. nemlig S 0,65, dyrest lige efter Kl. 19: S 0,99. Selve 
Teatret med dets pragtfulde Lyseffekter, Verdens største 
Scene, bedst betalte Kunstnere, Masseopvisninger, samt hvor 
der medvirker et 75 Mands Orkester, der hæves op ved Fore
stillingens Begyndelse, kunde blive et helt Kapitel for sig. Paa 
Scenen kan der danse 70 Korpiger paa Rad, og til Paaske
forestillingen medvirkede der ialt 162 Personer paa Scenen. 
Paaskeforestillingens Film var den store "Kardinal Riehelien" 
med George Arliss. Filmen, der havde Premiere i New York i 
April 1935, e1· først kommet op herhjemme i December 1935. 
Omtrent et Aar efter. - Mellem Film og 'teaterforestilling 
spiller et eller to Kinoorgler paa een Gang, hver med sin 
fremragende Pianist; er der kun een Pianist, indstilles det 
andet Kinoorgel elektrisk til at spille med paa samme Tid. 
Man synker mageligt ned i Læ.nestolen og nyder at være til i 
saa storslaaede Omgivelser! - Gaar man ud af selve Teater
rummet, kommer man igennem en Kæmpehall med tomme
tykke Tæpper ad en Trappe saa bred som Østergade ned i 
Verdens største, mest moderne og hyggeligste Ventefoyer med 
Sfljler af blankt Marmor, diskret, indirekte Belysning, kolos
sale Spejle samt store Sofaer og Lænestole. Til en mindre 
Hall støder Herre- og Dametoiletter op til hver sin Side: Mar
morkummer med varme Lufttørringsapparater ved hver enkelt, 
flydende Sæhe etc. - Midt i Hall'en pranrer en stor for
gyldt Kvindeskulptur. 

Et .indet Kæmpeteater er Roxy, med Plads til 4000; 

<~~ 
~-, 

.' .. ~ 

I denne Bygning er Verdens mest moderne og største Bio- » Elsiee: af Kasum" 
graf med Teaterscene. Der er Plads til 6200 Mennesker, som Tegning af H. Brandstrup. 
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Muntert Liv om Bord. 

Teatret er indvendigt bygget op i gammel fransk Stil med 
skønne franske Møbler. I Hall'en ligger Verdens største 
Tæppe vævet i eet Stykke, og rundt om det ornle Tæppe 
staar 16 flotte Kontrollører i Liberi, nærmest til Pynt. 

Radio Music Hall og Roxy er de eneste Teatre, der i Øje
blikkP.t har stor Varieteoptræden ved Siden af Film. 

New .York's Negerkvarter, Harlem. 
Blev man ført rundt i New York med tilbundne Øjne, vilde 

man ved Indgangen til Harlem straks kunne orientere sig om, 
hvor man var, thi den for Negere særegne ramme Lugt vilde 
slaa en ned med det samme, naar man bare nærmede sig deres 
Kvarter. Luften bliver jo heller ikke bedre ved deres Races 
Maade at tilberede deres Mad paa. Kød og Fisk steger de 
over aaben Ild, saa Osen er næsten uudholdelig i Kvarterets 
Spisetider. I nogle Gader hersker der det vildeste Rod, og her 
leger alle de smaa sorte Unger fra de mange børnerige Fa
milier mellem Rotter og Affald. 

New Yorks Forbryderkvarter, Chinatown. 
Jeg kunde ikke forlade New York uden at ,have faaet set 

det Kvarter, der aarligt tiltrækker de fleste af de ca. 400.000 
Turister, der ankommer til Byen - nemlig Chinatown. - Skal 
man faa det rette Udbytte af en saadan Tur, maa man have 
en stedkendt Fører; ikke en Mand, der leder en gennem alle 
de forskellige Steder for tilsidst at faa en lokket fod i en 
eller anden Bod, hvor han, der faar Procenter af, hvad . Tu
risterne køber, er uhyre interesseret i at faa det mest mulige 
prakket paa sit Offer. 

Jeg fandt en Mand, der kendte Chinatown ud og ind, og 
med ham som Fører startede jeg ud paa Turen. Gennem 
Bowery's skumle Gader vandrede vi en Aften af Sted. Over 
Hovedet paa os raslede de elektriske Højbaner, hvis Struktur 
gjorde Gaderne endnu mere skumle end de andre Gader. 

Midt i dette Forbryderkvarter ligger New York's Diamant
Børs. - Betegnende, ikkesandt? 

Varzge Winder fra Underverdenen. 
Vi standser ved en Barbershop. Udenfor drejer det tre

farvede elektriske Skilt sagte omkring for at tilkalde Kunder. 
I Vinduerne pranger mangefarvede Skilte for at fortælle alle, 
der har Lyst til det, at herinde udfører Professor Wagner sine 
Kunsttatoveringer. Hvilken Opsigt vilde et Redningsbælte med 
Navnetrækket S.S. ,,Frederik VIII", flankeret af et ameri
kansk og et dansk Flag tatoveret over Brystet, ikke vække i 
mit Hjem, For Tiden er jeg jo Sømand, og det hører jo med 
til enhver Sømands kæreste Minder at kunne .henvise til, at 
han har været i den og den By - bare ved at vise sine Ta
toveringer' frem. - Dog, jeg afstod fra mit Forehavende. 

Paa Vinduet fortæller et Glasskilt een en lille Smule om 
det Kvarter, vi færdes i. Skiltet fortæller i jævne, bramfrie 
Ord om, at har du faaet et blaat Øje, saa skal jeg . nok fikse 
det op. Skiltet siger blot: ,,Blue eyes made natura!" ! Var det 
ikke en Ide for Barbererne herhjemme at tage op? De kunde 
om ikke andet i Kamevalstiden "made natura! eyes blue !" 

Chinatown ved Nat. 
Vi maa videre. Mørket har nu sænket sig over hele Byen, 

thi Kl. er henad 22. Nu vaagner Chinatown op af sin Dags• 
søvn. Ude fra Byens Udkanter lister kinesiske Vaskemænd sig 
langs Husrækkerne ned til den exotiske Del af Byen, hvor • 
hans Helligdom findes. Vi følger Strømmen og drejer om ad 
Moot Street. Her synes <let, som var man atter kommet op paa 
Broad,~ay - den brede, hvide Vej - Lysreklamer blafrer 
deres Inskriptioner op mod den mørke Himmel. - Alle • 
averterer de for kinesiske Restaurationer - de andre For
retningsfolk behøver dem ikke. En svag Duft af Occidenten 
krydrer Luften. Det er de hellige Røgelsespinde, som hvert 
Hus ligesom bliver balsameret i. En saadan Pind er en hel 
Alen lang, og antændt forbrænder den langsomt paa et Par 
Timer og udsender den Duft, son: faar Kineseren til at glem
me Vesten for hans Fædrenejord, det fjerne Østen. 

En Lækkerbidsken for en Kineser var en Forretning, der 
handlede med Madvarer. Tørrede Hajmaver, Blæksprutter, Sø
pindsvin, Rejer, smaa Sild og mange andre rare Sager, for 
ikke at tale om Indvoldene af en Høne, der med sit flomme• 
p;ule Fedt hang og drev ned paa Gulvet. - Jeg følte ingen 
Trang til at spise der! 

Verdens største Broer. 
Tæt ved Chinatown ligger Brooklyn Broen, et af Verdens 

Vidundere af teknisk Snille og en af Verdens ældste Broer; 
aabnet 1883. Den er 6537 Fod lang, og Trafikken af Tog, 
Sporvogne og Biler foregaar i 2 Etager. Fra Midten af den 
er der en storslaaet Udsigt over hele Broen med dens fan
tastiske Net af Staalvirer. Ligeledes ser man hele det travle 
Liv, der udfolder sig paa Hudson Floden, og alle New York's 
Skyskrabere i Baggrunden med Tusinder af Lys; - et pragt
fuldt Syn i Natten! Med Omnibus gennem 5th Avenue, New 
York's dyreste Gade med flotte Butikker etc., ad Broadway 
og videre ad River Side langs Hudson Floden kommer vi ud 
til New York's nyeste Bro, George W.ashington Broen. Hele 
Turen varer en Time, skønt der ikke er mange km, men 
Ruten gaar lige gennem Hjertet af New York. - Denne Bro 
er 3500 Fod lang og 120 Fod Bred og har Verdens længste 
Spandvidder. Der er 4 Bilbaner og 2 Fortove, saa man for
staar, at den Bro regnes for et af Verdens mest imponerende 
Brobygningsarbejder, som hverken en projekteret Øresunds
eller Storebæltsbro kan slaa ud. 

- Hvis De er syg, Hr. , son maa De de. hellere gaa ned i Deres Kahyt? 
- Umuligt - De maa tag<' Kahytten herop I 
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,,Klokken fire skal vi szjle", 
saa bmmmed Skip'pren bag 

sit Skæg, 
"og Jakel, d11 kan spejle 
os hver til Frokost et Par 

gode Æg". 

Og da et Kvarter var omme, 
stod Jakel atter frem selvand'n 
med Hvide og med Blomme 
som Røræg moset 11d paa hele 

Pand'n. -

Saa bleg som Møens Kridtbjerg 
og lige nær ve' Nervechock, 
var Skipperen, ,,men skidt vær 
med det", sa' han, ;,det jævner 

sig vel nok.'' 
Copyright: ,, Vikingen". 

,Javel! Kaptajn, det skal jeg 
klare, 

jeg tænker ogsaa uden Fejl; 
men undskyld, sig mig bare, 
om det kan gøres med et 

L o mm e s p e j l." 

"Dreng! d11 skal nok faa 
haard Hud", 

skreg Skip'pren i sit Raseri, 
"først kan du springe foritd 
og saa slaa fire Glas, nu 

Klokken ti.'' -

,,Vi kan jo alle sammen fejle, 
og det er ofte saare slemt; 
men Pande, Glas og Spejle 
vil jeg betragte som ej sket og 

glemt." 

riKsr: ,,f.(. l..'A:N I. A.RS EN. 
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Knægt! er du fra Forstanden, 
og sig mig, har dit aldrig lært, 
at Æg slaar man paa Panden, 
syr/s dit, jakel, at det er saa 

svært." 

Fem Mimmer efter stilled' 
1mg Jakel paa Kaptajnens 

Plads; 
,,nu er den Rolle spillet, 
nu har jeg altsaa smadret 

fire Glas.'' 

"Og skrub saa ud paa Bakken 
og lad det store Anker gaa," 
det gjorde Jakel uden Snakken, 
men ganske tidlig næste 

Morgen laa 

,,Nej!" Jakel lo a<l Præ'ket, 
,,det kan da blive v ældig Grin;" 
saa tog han djærv og ægged 
af Skip'pren - i Kabyssen -

et D1Hin. 

,,Hva"! lød Kaptajnens Ølbas, 
,,ja", svared' ]akel atter den; 
,,tre Portvins og et Ølglas; 
men vi har hele otte Par igen.'' 

"Inger Lise"s Køl og Planker 
paa sandet Grnnd i Issefjord; 
for nok smed Jakel Anker; 
men han lod bare Kæden 

bli' om Bord. 



Et Hold engelske Søspejdere. 
der for Tiden er her paa Besøg, 
foretog forleden en smuk I-Iøf
lig·heds-Denionstration overfor 
Deres Værtsland. I samlet Tog 
kom De med det engelske Flag 
i Spidsen marcherende ud til 
Bombebøssen paa Christianshavn. 

Som bekendt blev Bombebøs
sen oprettet kort efter Englæn
dernes krigerske Besøg her i Be
gynclelsen af forrige Aarlrnndrede, <ler kostede os vor 
daværende Flaade, og dens føl·ste Beboere var gair..le 
Sømænd, der havde lidt under Britterncs sørgelige 
Visit. 

De engelske Søspejdere marcherede op i Boml:e
bøssens Gaard og aflagde Honnør for Dannebrog, .fa 

Engelsk Fltiatleoprustning. 
Ved Aabningen af den store Flaadeuge i Portsmo•th 

holdt Flaadens Admiral, Jarlen af Beatty, en Tale, der er 
egnet til at vække endnu større Opsigt end Regeringens 
Luftværnsprogram. Han bebudede en engelsk Flaadeopri:st-

30 

POLAR
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C.C. MØLLER 
St. Jacobsgade 15 

Telefon Øbro 3771 x 

Bombebøssen 
f aar engeish. 
Besøg 

det g·ik til Tops, og sænkede Deres egen Fane hil
sende som Æresbevisning overfor det danske Flag. 
Efter den smukke Flagparade var de Direktionen for 
Bombebøssens Gæster ved en Kop Kaffe. Under hele 
Opholdet var de den københavnske Søspejder-Divi
sions Gæster. 

ning, der sprænger Overenskomsterne fra London-Konferencen 
og betegner en dyster Optakt til Flaadeforhandlingerne. 

- Den britiske Flaades Eksistens, sagde Jarlen, afhæn• 
ger for en stor Del af, at Hayenes Si.kkerhed varetages. Er 
vor Flaade stærk nok til denne Opgave? Jeg er bange for, 
at det er tvivlsomt. Vor Mangel paa Krydsere er beklagelig, 
og Tiden er nu inde til at sprænge de Lænker, der er paalagt 
os af London-Traktaten. 

Der hersker i Dag en lignende Uro i Centraleuropa som 
for 20 Aar siden, og den samme Magt er Skyld heri. Begi. 
venhederne i den sidste Tid har været af en saadan Karak
ter, at et enkelt forkert Skridt vilde have været tilstrækkeligt 
til paany at sætte Europa i Flammer. Den 4. August er en 
god Dag at erklære, at vi vil sætte al vor Evne i for at for• 
hindre en Krig, og ,det bedste Middel hertil er at have en 
Flaade, der er stærk nok til a~ sikre Freden. 

Tab af Toi·pedoei·. 
Det er oplyst, at Tabene af Torpedoer under 

Øvelser i den engelske Marine i 19j4 var paa ca: 
1,200,000 Kr. 



ISlt\NOSf)E ROEN 
Fra Hans Majestæt Kongens Rejse til Island, hvor 

"Vikingen"s Maler Lods Fr. Landt deltog for at male 
til "Jul paa Havet", har en af "Vikingen"s 1000 Med
arbejdere sendt os nedenstaaende Billeder. 

Den islandske og den danske Nationalsang spilles. 
Kongen overvære r islandsk Brydekamp (Glima) og 

forærer Sejrherren et Sølvbæger. 

Fra Modtagelsen i Reykjavik. 

- Sig, at De har heøt det i "VikinJ.JD" I 
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Frihavns terrænet -
før det blev til Frihavn 

Nogle Blade fra svundne Tider. 

D.1 man i Begyndelsen af Halvfemserne, altsaa 
for snart et halvt Aarhundrede siden, beJ[yndte at 
skabe Frihavnen ved Udgravninger, Dræninger o.s.v., 
kunde man ofte se en lille uam.eelig Herre bevæge sig 
rundt paa Terrænet, snart prikkende med en Stok i 
de udgrauede Jordmængder, eller snart i Færd med at 
undersøge Slam, Sand, Sten o. s. v. og altid ivrigt 
noterende i en diger Lommebog. Denne livligt inter
esserede, ældre Herre var særdeles velkendt af Da
tidens København, af Forskere og Videnskabsmænd og 
af de Mennesker, der havde med Udgravninger o. l. 
at gøre, thi det var den ansete geologisk-antikvariske 
Forfatter, Lærer ved Københavns offentlige Skole
væsen. Hans Nielsen Rosenkjær. (1851-1907). 

I Bøger, i Blade og Tidsskrlfter har Rosenkjær 
gjort os kendt med Fortidens København, og da Fri
havnsarbejderne skulde paabegyndcs, var det h<1m na
turligt ogsaa der at følge nøje med, Med Fagkendskab 
har Rosenkjær redegjort for Frlhavnsterrænets Fortid, 
og vi gengiver nogle Udsnit af hans Forskninger herom, 
som sikkert vil interessere netop dette Blads Læsere. 

Frihavnsterrænet er inddæmmet fra Havet, men trods 
det, at der har staaet fra 5-18 Fod Vand, hvor Bassinet 
gravedes, var der dog et Areal paa ca. 50 Td. Land fra 
12 til 25 Fod at grave bort. 

Paa Havbunden Iaa der en Mængde forskellige Sager, 
som kom til Syne, da Vandet blev pumpet ud, især laa der 
en Mængde Kanonkugler, nogle vældige Bomber, som ikke 
var sprængte, en Mængde Stykker af Bomber og nogle 
Stykker af sprængte Kanoner. Den største Del af disse 
Ting stammer fra Krigene i Begyndelsen af det attende 
Aarhundrede. Der er ogsaa fundet enkelte Kanonkugler af 
Sten. Næsten alt, hvad der fandtes af Støbejern, var om
dannet til Grafit, idet Jernet var udtrukket af Havvandet 
og kun Kullet var blevet tilbage. Nogle af Kuglerne var 
saa bløde, da de fandtes, at man kunde skære i dem som 
i en blød Blyant, ja, man kunde endog stikke en almin
delig Bordgaffel helt ind i nogle af dem, men naar de 
havde været udsatte for Luftens Paavirkning i nogen Tid, 
blev de haardere, men saB.-Smuldr~de -d~7om Regel hen. 

Grænsen mellem Land og Vand har ikke altid været 
den samme her ved København, Øresundskysten har baade 
hævet og sænket sig gentagne Gange. At Landet har ligget 

Udsigt fra Hønsebroen mod nordre Toldbod ved Aarhun<lredets Begyndelse. I Forgrunden ligger en 
Flydebro "Toldbodbommen'', som Morgen og Aften spærrede Gennemsejlingen og tjente "Holmens fa
ste Stok" til Passage til og fra Arbejdet. Rofærgen midt i Løbet hed populært "Lynet" og var Forbin-

delsesleddet mellem Holmen og Toldboden Dagen igennem. 
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meget lavere, end det gør nu, kan paavises paa mange 
Steder langs Kysten, hvor de gamle Havstokke ligger som 
sikre Vidner. Det kan ogsaa vises, hvorledes Havet har 
gaaet ind over Lavninger, som nu dyrkes. Ved disse gamle 
Havarme findes ofte "Køkkenmøddinger" eller, som de 
ogsaa kaldes, ,,Skaldynger", som viser os, hvor lavt Landet 
har ligget i den Tid, Dyngerne blev aflejrede, og hvor 
meget det har hævet sig siden Aflejringen i den ældre 
Stenalders Tid. At Landet har ligget saa lavt, skyldes en 
Sænkning. Beviserne herfor skal især søges paa Havbun
den, hvor de ikke altid er saa let tilgængelige. 

Der var tørt Land i tidligere Tider. 
Da Frihavnsterrænet blev tørlagt, viste det sig, at det 

en Gang havde været tørt Land altsammen, og at det tørre 
Land endog havde strakt sig udenfor Dæmningen, udenfor 
Østmolen. Hele dette gamle Landskab var dækket af et 
Lag nyere Strandgrus, som er aflejret, efter at Havet har 
trængt sig ind over Landet. Strandgrusets Tykkelse veks
lede fra et Par Tommer til noget over 2 Fod. Det, som 
først tiltrak sig Opmærksomheden i det gamle Landskab, 
var dt> store Tørvemoser, som her fandtes. Henimod ¼ af 
det 101 Td. Land store Terræn var dækket af Tørvemoser. 
Det var især længst ude, at Moserne bredte sig. Langs 
Nordenden af Frihavnen har Ladegaardsaaen haft sit Løb, 
langs hvilket der gaar en 200-300 Fod bred Mosestræk
ning, som er mærkelig ved, at der mellem to betydelige 
Lag Tørv li:,?ger et indtil henimod 3 Fod tykt Lag Fersk
vandskalk. Der har været en Tid, da der har vokset store 
Træer paa det Tørvelag, som ligger under Ferskvandskal
ken. Eksempelvis skal her nævnes, at der er udgravet et 
stort Elletræ, som laa umiddelbart paa det nederste Tørve
lag, men dækket af Kalken. Træets Stamme var over en 
Alen tyk, og Hullet, hvori Stubben havde siddet, var fyldt 
med Kalk. Denne nederste Tørvedannelse har været af
sluttet, og Mosen er bleven saa fast, at Skove;:n har bredt 
sig ud over den, Vandmængden har saa atter taget til, og 
Vandet har igen bredt sig ud over Mosen og afsat Kalk
laget. Omsider er Kalkaflejringen ophørt, og der er atter 
dannet et betydeligt Lag Tørv. Ude ved Østmolen ligger 
Bunden af Ladegaardsaaen mindst 25 Fod under Havfladen. 

Midtermole og Østmole var en Mose. 
.I en Mose, 50m be:,1yr.der under Midtermolen og strækker 

sig ud under Østmolen, var Tørvelaget over 5 Fod tykt. 
Selv i Bunden under dette Tørvelag var der store Træ
stubbe, som viser, at der har vokset Træer, før Tørvedan
nelsen begyndte. Tørvene dannes kun i fersk Vand. Træ
stubbene i Bunden af Moserne viser, at der har været 
Skovbund, som senere er blevet forvandlet til Søbund. I 
alle Moser lindes en Mængde haade af større og mindre 
Træstammer, Grene og Blade samt Agern og Nødder, 
hvilket viser, at der har vokset Træer omkring Moserne. 
At de i Moserne fundne Træer virkelig er voksede tæt 
ved Kanten, men ikke skyllede lang1,ejs fra og derud, 
frerngaar blandt andet deraf, at flere af Egene endnu hang 
fast ved deres Rødder, som sad fast i Leret, hvori de var 
voksede. Øst for Midtermolen havde der saaledes staaet 
en stor Eg. Voksestedet laa omtrent 14 Fod under daglig 
Vandstand. Den havde vokset ved Kanten af den store 
Mose, hvori den efter først at.være gaaet ud er falden for 

en Efteraarsstorrn, hvad der kunde ses af de neclklemte 
og vel bevarede Planter. Dens Rødder sad endnu paa deres 
oprindelige Plads uden at være skilt fra Træet. Paa en 
større Plads oven i Tørven omkring ved Egen laa et indtil 
4 Tommer tykt Lag af Hasselnøddeskaller, der var gnavede 
rnaaske af Egern, som havde boet i Egen. Egetræet var 
saa friskt, at det kunde bruges til Møbler. 

Der var tørt Land en Gang. 
Der har altsaa været en Tid, da Landet har ligg-et meget 

højere, end det nu gør, Hele Frihavnsterrænet har ligget 
betydelig over Havet. Der har rimeligvis endog været tørt 
ud forbi Trekroner. Man maa næsten antage, at den for 
omtalte Moses Bund, som ligger mindst 28 Fod under 
Havfladen, har ligget i Højde med Havets Overflade, da 
Tørvedannelsen begyndte. Og denne Mose, som ligger uden• 
for Trekroner, rnaa vist betragtes som en Fortsættelse af 
Mosestrækningerne inde i Frihavnsterrænet. Det er ganske 
morsomt at tænke sig, at her har ligget et stort, frodigt 
Landskab, som har været dækket af Søer og Skove og 
været Hjemsted for Skarer af Fugle og Dyr, baade store 
og smaa. Dette Landskab har saa i Tidens Løb stille sænket 
sig ned under Havet. r Tusinder af Aar har Slægt efter 
Slægt sejlet der hen over uden at ane, hvad der "laa under". 

Vil man nu spørge, hvor længe det er siden. dette 
Landskab har ligget oppe i Solen og Lyset, maa der sva
res, at det ved man ikke. Kun saa meget ved man, at en 
stor Del af det havde sænket sig, da Mennesket tog Bo
lig her ude, hvilket er sket, da Landet laa 13-14 Fod højere 
end nu. Det vil sige, da var Havet naaet frem omtrent 
til Midtermolen i Frihavnen. Lidt udenfor 12 Fods Kurven 
var Grænsen mellem Land og Hav. Nu var Livsbetingelserne 
gunstige for Mennesket. En stille Havarm, som ikke var 
dyb, men vist rig paa Fisk, Skov med Mængder af Dyr, 
Rigdom paa Fugle begge Steder og Aaer ligeledes med 
Fisk samt Flintblokke i Overflod! Hvad kunde et Stenal
ders-Jægerfolk ønske mere? Tiden gik, Stenaldersfolkene 
korn og tog Bolig, hvor vi nu graver Frihavn. Forhaab
ningsfulde lagde disse Mennesker maaske her den første 
Grund til København. Siden den T,d er forløbet mere end 
5000 Aar, og disse Aar spænder over en mægtig Udvik
ling, som naar fra den raa Flintflække til Gravemaskinen 
og det elektriske Lys. 

Det var den ældre Stenalders Folk, som i hin fjerne 
Tid boede ude paa Frihavnsterrænet. 

De havde deres Boplads i Nærheden af den militære 
Badeanstalt, og der har de efterladt sig en Mængde af 
deres Sager, hvoraf det er lykkedes at finde en Del. Ro
senkjær har samlet over 500 Stykker til oldnordisk Mu
seum. 

Den ældre Stenalders Folk levede af Jagt og Fiskeri, 
og de valgte derfor deres Boplads ved Skov og Vand, og 
det har de ogsaa gjort her. Paa den Tid strakte Refsha
leøen sig helt ud forbi hvor nu Trekroner ligger, saa In
derreden var dengang meget smallere end nu. 

Hvor forhen Urtids Mennesker boede og kæmpede for 
Livet, arbejder nu elektriske Kraner og al den moderne 
Trafiks Midler. 

Forhen primitivt Liv - nu Skandinaviens store, mo
derne Frihavn! 
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Det store Højsøfiskeri 

I Gang med Arbejdet midt paa Havet. - Udturen fra Fiskerlejet, Turen til 
Fangstvandene, der førte helt til Island, gav ikke meget at gøre. 

Men .nu gaar det løs! Det første Slæbevod bliver sat ud. 

(I Midten). Sorteringen af Fiskene. - De tykke til de tykke. De tynde til de 
tynde. Her bliver Fangsten sorteret efter Størrelse og Art. Mange Fisk gaar 
igen over Bord; Søstjerner o. a., der er kommet med i Nettet, kan man ikke 

bruge. 

Fiskene er kommet om Bord. - Alle 
Fiskene ligger her mellem hinanden, 

usorterede. 

"Donnerwetter! sikken Fangst!" Efter 6-8 Timers Forløb 
bliver Nettet halet ind. Først griber Hænderne til, saa 
hjælper Netvinden og "Galgen". Der bliver fanget indtil 

Fiskene bliver gjort parat til Fiskekasserne. Alt bliver 
lavet om Bord. Sorteret, slagtet og skyllet kommer Fiskene 
ned i de aabne Kasser, der opbevares paa et iskoldt Sted. 

I Havn er de saa straks parate til Fiskeauktionen. 100 Centner. 
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ColumbusArchiv z Sevilla 
EFTER at Christoffer Columbus var død i 1506, 

forblev Dokumenterne vedrørende Amerikas Op
dagelse i hans Efterkommeres Besiddelse; disse fik 
efter Panamas nordlige Landstrækninger, ,,Veragua", 
Titlen Hertugen af Veragua. 

Columbus-Arkivet var til 1926 et rent privat 
Familiearkiv. Men saa tilbød Hertugerne af Veragua, 
der iøvrigt siden 1790 har spillet en· stor Rolle ved 
de spanske Folkefester som Tyreopdrættere, den 
spanske Stat Arkivet til Købs. Da Regeringen paa 
den ene Side ubetinget vilde redde de uvurderlige 
Dokumenter for Landet, men paa den anden Side og
saa veg tilbage for en saa stor Udgift, fik den den 
Ide at fremskaffe Summen ved en Erindringsmedaille 
og ved Indtægten fra den ·spansk-amerikanske Udstil
ling i Sevilla. Columbus' Efterkommere havde da i 
Juni 1926 den betydelige Fornøjelse at kunne stikke 
en Check fra den spanske Regering paa over 1¼ 
Million Pesetas i Lommen. Columbus-Dokumenterne, 
blandt hvilke der er 97 egenhændige Breve fra den 
berømte Opdagelsesr ejsende, b lev festligt nedlagt i 
det vestindiske Arkiv i Sevilla. 

Det tidligst daterede Dokument er en Skrivelse fra 
Kongen af Portugal af den 20. Marts 1488, i hvilket 
Columbus til sit Ophold i Spanien faar Anbefalinger, 
der skal gøre den store Rejse, han vil foretage, lettere 

for ham. Derpaa følger de Anbe
falinger, som Kongeparret: Ferdi
nand og Isabella gav ham i Gra
nada til hans første Rejse, med 
nøje Angivelser for Skibenes 

~ 
I •\ 

Udrustning og Bevæbnmi, og de fastsatte, r imelige 
Priser. Andre kongelige Befalinger bestemmer, at der 
ikke maa tages Told af Ladningen. 

Amerika er opdaget, Columbus forbereder sin 
anden Ekspedition, og Brevene fra de kongelige Maje
stæter giver Anledninger for en ny Rejse til "Indien". 
Den store Opdagelsesrejsende b liver nu officielt 
kaldt "Descubridor". Der findes ogsaa det Dokument, 
hvor Columbills, der dengang allerede var Admiral, 
Vicekonge og· Guvernør over begge Indier, bliver ud
nævnt til Armadaens General-Kaptajn, hvorved han 
fik Ret til selv at udnævne Officerer og forsegle 
Breve i Kongens Navn. Et andet Brev igen giver 
nøjagtige Instrukser om, hvordan de opdagede Lande 
og de Lande, de haaber at opdage, skal regeres. 

Efter at den anden Ekspedition var ankommet til 
Amerika, og Columbus havde sendt de første Beret
ninger til • Spanien, viser de til ham rettede Breve 
hjemmefra de første Spor af det Had og den For
følgelse, som skulde formørke hans Livsaften. 

I et Brev fra Sebastiano de Oleanos til Hersker
parret bliver det erklæret, at det er slesk Bag
vaskelse, naar man hævder om Columbus, at han har 
beriget sig og gjort sig skyldig i uærlige Handlinger. 
Forskellige Breve, der alle stammer fra Tiden mellem 
April 1497 og J~ni 1497, viser, a t Amerikas Opdager 
endnu stadig stod højt i Maj estælernes Gunst, og at 
de ogsaa fornyede hans Privilegier. Men Intrigen er 
allerede begyndt at give Resultat, og ved Læsningen 
af de gulnede Dokumenter kan man Skridt for Skridt 
fastslaa, hvorledes Ulykken vokser og kommer nær-

- S11, at De har 1., .. det I "Vlkln1en-1 
35 



mere. I Aaret 1500 fik Frater Francisco de Bobadilla 
det Hverv at tage Columbus i Forvaring. Han blev i 
Lænker bragt til Spanien. 

hvori de beretter om Opdagerens Fortjenester. Ogsaa 
fra Columbus selv findes der fra denne Tid et Brev 
til Paven, i hvilket han anmoder om at faa tildelt 
seks Munke, som skal ledsage ham paa en ny Rejse 
til det opdagede Land. Saa følger et Brev fra Isabella 
og Ferdinand, hvori de udtrykker deres Beklagelse 
over den Bagvaskelse, Columbus er blevet Offer for. 
Det sidste Dokument fra "Descubddor'en"s Haand er 
hans Testamente, som han har skrevet den 15. Maj 
1506 i Valladolid, seks Dage før sin Død. 

Man finder i Columbus-Arkivet ogsaa et af ham 
selv skrevet Dokument, i hvilket han opreg~er alle 
de Tjenester, han har gjort Tronen og beklager sig 
over den Utaknemmelighed, der er blevet ham til 
Del. 

Dog allerede i Aaret 1501 er Uretten igen blevet 
gjort god, thi i Arkivet ligger et Brev fra Kongen 
og Dronningen af Spanien til Pave Alexander VI. 

Dragør-Museet 
En interessant Samling - og 

en glemt lokal Helt 

Dragørmuseet har erhvervet et 
Kartotek: ,,Dragør Skibe og Skibs
folk", udarbejdet af Forfatter Kay 
Larsen. Det omfatter ca. 1000 Per
soner og Skibe, og der findes næppe 
det Dragør-Skib fra ca. 1690 indtil 
nu, som ikke faar sin større eller 
mindre "Biografi" deri, og Dragør 
havde jo omkring 1870 m a n g e og 
s to r e Skibe, bl. a. en Del Barker 
og et Par Fregatter, saaledes den 
svære Skude "Cornelia". 

Det tjener Museets Bestyrelse, 
ikke mindst Lederen, Ingeniør Aa. 
Olsen og Doktor Dick, til Ære, at 
de har "lagt for" med et saadant 
Lokal-Arkiv. Mange mærkelige De
tailler er fremdraget, og Forfatter 
Kay Larsen har endda under Efter
søgningerne fremfundet en D r a g
ø r - H e I t, som vel en skønne Dag 
faar sig et Monument i sin By. 

Det er Lodsen Anders Ingemar
søn, der døde i Dragør 1737 og var 
blandt de første (6) danske Lodser, 
som fra 1854 lønnedes af Kongen. 
Om ham staar der 1737 anført i 
Kirkebogen: ,,Den berømte Lods, 
som reddede den danske Flaade", 
og en senere Præst har tilføjet: 

"Du redded Danmarks Værn paa 
oprørt Hav, 

og Danmarks Børn dig takke i 
din Grav". 

Giv din bedste Ven Bogen 

"/j;-a-ckeu 

EFFZETT Sidebordsmotoren 
2 HK 

2½ HK 

3½HK 

Præcisions
arbejde 

Billige Priser 

Gunstige 
Vilkaar 

Telefon, 12 428 

V. H. Langebæk 
Ingeniør, cand. palyt. 

Nørre Søgade 35 
København 

EFFZETT Sidebordsmotoren 

Brøndberg & Tandrup 
lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

Søfarts1nuseet pna Ii1·onbor1J• 
Søfartsmuseet paa Kronborg ud- derom, ogsaa selvom dette Materiale 

taler sin erkendtlige Tak til enhver ikke ønskes afgivet til Samlingen. 
Bidragyder og alle, der paa forskel- Det er ogsaa af megen Betydning 
lig Vis har ydet Museet deres for Museet at faa Underretning om 
Hjælp. Faa Museer er som dette i det Materiale, som findes. Ethvert 
saa levende Kontakt med Publikum, Omraade af Museets Virkefelt kan 
og vi udtaler de bedste Ønsker om modtage Forøgelser, men da Museet 
en Fortsættelse af det gode Forhold for Tiden især arbejder med Fyr
ogsaa i Fremtiden. Vi opfordrer en- afdelingen, Sejlsportsafdelingen og 

Æa-cy-ceth.e'' I hver, der ejer eller ved Besked om Afdelingen for den danske Sam
Materiale, der kan være egnet til I færdsel, vil Genstande, der illustre
Museet, at give Museet Meddelelse rer disse Felter, være os velkomne. 

______________ .... 
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TilJæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1936. 

Det forenede Dompsklb"cl,kob, A/S 
A. P, Mollcr-T•nkboode og Linleredcrl 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. ~!olier 
J. Lautit~on 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progre,a 
D/S Torm 
Det danske Petroleuma A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det dan,k•franoke D/S 
D/S Vendila 
D. F, K. 
D/S Dania 
D/S H<imdal 
Andrcn.; Chri&1enscn 
D/S Pae!fie 
D/S Det danake Kulkompognl 
A/S l\lotortrnmp. Stensved 
Rhederi M. Jebøen, A/S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svitz.crs Bjerg-ninga Entreprise 
Svit2cra Dug.serafdeling 
D/S Actic. Koro•r 
D/S paa Bornholm 1866, Ronne 
D/S llaltlc 
D/S Øresund 
A/S Damp,kibct Flnland 
D/S Nautlc 
D/S Als 
Det danok,norako D/S 
A/S Rederiet Alhion 
A/S De damke Sukkerfobrlkkcr 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rcdcriekticselsknbct Trane.porter~ Odense 
A/S Det store nordiske Telcgrnfselskah 
A/S Vcstjyok Dampsklboselokab 
D/S Pbonb, Esbjerg 
J. Soabye & O. Lcrcbe 
D/S Viking 
D/S af l92S, Esbjerg 
De forenede Bugsenelske.her1 A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1, Septemhel" 1936 

TYSKLAND 
søsætter et nyt Sejlskoleskib 

Det tyske Sejlskoleskib ved Stabelafløbningen. 

Medens flere Mariner, saaledes 
ogsaa den danske, har forladt Sejl
skibsuddannelsen, holder andre fast 
ved den. Tyskland byggede for 3 
Aar siden "Gorch Foch" i Stedet 
for den forulykkede "Niobe", og nu 
er det andet, ,,Horst Vessel", sat i 
Vandet fra det samme Værft, Blohm 
& Voss i Hamburg. 

Hoveddimensionerne er følgende: 

Længde 81 m, største Bredde 12 m, 
Dybgang 5 m, Deplacement 1750 ts. 
Den takles som 3-mastet Bark og 
har et Sejhu·eal paa 2000 m2. Master
nes Højde over Vandlinien er 45 m. 
Hjælpemotoren er en M.A.N.-Motor 
paa 750 HK, som kan give Skibet 
en Fart paa 10 kn. for Motor alene, 

Skibet er saaledes noget større 
end "Gorch Foch", men er iøvrigt 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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ligesom dette kun beregnet for de Skodde1·, at det kan flyde med et haanddrevet. Skibet er ikke bevæb
nærmeste Fal'Yande. Det kan have hvilket som helst Rum i fri Forbin- net. 
200 Lærlinge om Bord. De bor midt- delse med Søen. Ved For- og Agter- 3 Dieseldynamoer giver Strøm 
skibs i 2 store Rum paa Mellem- ende kan 2 Rum fyld es uden Fare. til Belysning og til Kogning og Bag-
dækket. De sover i Hængekøj r, Skibet opvarmes med et Varmt- ning·. 
men har sammenklappelige Bord e vand anlæg. Der er lagt særlig Radio, Ekkolod, en lille Signal
og Bænke i de [or dem bestemte Vægt paa en god Ventilation, og der ly kaster og 2 Trykluftssirener er 
Rum. Af fast B · sætning er der: 9 findes gennem det et udstrakt Net installerede. 
Officerer, 13 D· ksofficcrer, 26 Un- af Ventilationskanaler. Af Firmaet Blohm & Voss' 508 
derofficerer og 30 Mand. Alt Dæksmaskineri som Anker- yhygninger er "Horst Wessel" 

Skibet har saa mange vandtætte I spil, Varpespil og Styremaskine er I Sej lskib Nr. 33. 
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En ny Stævnform 
Mangen Læser af "Vikingen" har sikkert ikke 

været begejstret ved Synet ai en Damper i ballastet 
Tilstand med sin Krydserhæk højt over Vandet. Hvad 
man ellers kan sige om den Hækform, køn er den 
ikke i alle Tilfælde. 

Rederiet J. Lauritzen Iaar for Tiden bygget 3 
Skibe paa 2 danske Væ1·fter. De skal alle have Kryd
serhæk af en ny Konstruktion som vist paa vort 
Billede. Den er blevet til paa Helsingørs Skibsværft, 
hvor den ogsaa skal anvendes i andre Nybygninger. 

Foruden at give Skibet et bedre Udseende har 
Modelforsøg vist, at der opoaas en Fartforøgelse paa 
2 til 5 pCt. for det fuldt lastede Skib. Det forventes, 
at Farten i Ballast ogsaa bliver større paa Grund 
af den længere Vandlinie. Man faar ogsaa en mere 
støt Kurs med en til.svarende Forøgelse af Gennem
snitsfarten. 

Stævnen danner ogsaa en god Beskyttelse for 
Roret, og ed en Fart i Is erstatter den fuldstændig 
den isbrydende Beskyttelsestrunk, som ofte .findes i 
Skibe beregnede til Issejlads. 

Roret kan tages af lige saa let som i Skibe · med 
den almindelige Krydserhæk. 

Rederiet Law·it:zcus Skib med , Helsingør-Hæk • 
paa Beddingen. 

Silhuet af almindelig Krydserhæk (til venstre) og af Helsingør
Typen (tilhøjre), begge i let Tilstand. 

BURMEISTE.R & WAIN 

SKIBSVÆRFTET: 

Telefon: Central 6282 

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 3 _0phalingsbeddinger 

DIESELMOTORER 



Søf artsraadets Bemærhnin~er 
til det store Broprojef1t 

Søfartsraadet har udgivet et Hæfte, der indeholder 
dets Bemærkning·er til Projektet om Broer over 
Storebælt og Øresund, da • det naturligvis berører 
Skibsfartens Interesser. Desuden har Raadet anmodet 
Redaktør cand. polit. A. C. Kaarsen om at under
kaste den fremsatte Trafikplan en kritisk Bedøm
melse, og Redaktøren har derefter udarbejdet den 
Pjece, som slutter Hæftet. 

Søfartsraadet udtaler hl. a.: 
Man hør lægge Mærke til, at det Krav, som danner 

Udgangspunkt for Ing·cniørernes Arbejde, ikke frem
sættes som det danske Samfunds Krav, nien som den 
moderne Samfær<lsels Krav, og i Betrag·tning af, at 
hele Samfundet vil komme til at bære Byrderne ved 
Planens Gennemførelse, er det rimeligt, at man først 
overvejer, om dette Krav virkelig ogsaa kan siges 
at være det danske Samfunds Krav, eller om det ikke 
kun ci- et Krav fra en enkelt Gren indenfor de eksi-

sterende Samfærdselsmidler. Den fremsatte Trafik
plans Gennemførelse vil ikke skabe mere nyt-tig 
Transport, men vil kun medføre en Omlægning af 
denne. Over Land og til Søs kan man nu komme fra 
Hovedstaden til de fjernest liggende Punkter i Lan
det paa ca. 8 Timer, og· en meget stor Del af Vare
transporten sker ad Søvejen om Natten, sau den sker 
sikkert og billigt fra den ene Dag til den anden. 

Det Punkt, hvorpaa Skibsfarten særlig har sin 
Opmærksomhed henvendt, er naturlig·vis Forslaget om 
at bygge de to Broer over Storebælt og Øresund. Den 
Trafik, der findes over disse Farvande, og den yder
ligere Trafik, der kan forventes at ville komme 
indenfor en overskuelig Fremtid, kan ikke paa nogen 
Maade berettige Anvendelsen af de meg·et store Sum
mer, som de 2 Broer vil koste at bygge, nemlig hen
holdsvis 257 og 152 Mililoner Kroner. Man bør derfor 
overveje, om ikke en Forbedring af Færgemateriellet 
maatte være tilstrækkeligt. Indenfor Skibsbygnings
industrien er der i de senere Aar sket saa store 

Fremskridt, at del' intet vilde være til 
Hinder for at hygge Færger, der kan 
transportere Tog og Biler over Vandet i 

, Ml$ ,,,l)l\T 0~ ~nANCI" HM 
SA9ROE f(0LtAl<U(G 

meg·et store Mængder og med langt stønc 
Hastighed end nu, og det ved Anvendelse 

MARINE
KØLE
ANLfE6 
FOR LAST OG PROVI• 
ANT, AMMONIAK·, KUL· 
SYRE·, KLORMETHYL 
OG SVOVLSYRLING 
SYSTEM: MEO OG UOEN 
AUTOMATISK UDSTYR 

ISABROEJ 
lHOMAS ms. SABRO~ &. co" A/S. AARHUS. 

: DANMARK - TELEGR: SABROE 

af Beløb, der er meget smaa i Forhold 
til de Summer, Broerne vil koste. Dan
mark har i mange Aar været Foregangs
land med Hensyn til Færgefrafiken, som 
ogsaa er en Turistattraktion, Dette har 
ogsaa været til Gavn for den danske 
Skibsbygningsindustri og betydelige Gre
ne indenfor Industrien. 

Søfartsraadet maa derfor indtrængen
de advare imod, at man følger den fra 
Ing·eniørsicle fremsatte Trafikplan. Efter 
Raadets Formening er denne Plan langt 
mere vidtgaaende end forsvarligt, naar 
Hensyn tages til Landets Økonomi og de 
eksisterell()e Trafikmidler og· til den Ud
vikling, disse kan forventes at faa i den 
kommende Tid. 

Redaktør Kaarsen gennemg·aar der
efter de forskellige Vi l'kn in ger, som en 
Gennemførelse af Pro,tcktet vil have paa 
Valutaproblemet, Beskæftigelsen paa 
Skibsfarten og paa Havnene. - Af de 
mange Oplysninger, som i disse Forbin
delser gives, skal vi nævne følgende: 

Som Led i Danmarks Trafiksystem er 
den indenlandske Skibsfart en betyde
ligen• Faktor, end man i Almindelighed 
forestiller sig·. Den Godsmængde, der be
fordres mellem h_jemli ge Havne, udgør 
rundt regnet 2½ Mill. Tons aarlig. Hvis 
man, for at foretage en Sammenligning 
med andre TrnfiKmid1er, sætter den gen
nemsnitlige Rejselængde til 150 km, kom
mer man altsaa til det Resultat, at den 
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indenlandske Skibsfart repræsenterer en 
Godstrafik paa 400 Mill. Tonkilometer. 
Det er ikke noget ring·e Tal i Sammen
lig·ning med en Banetrafik paa omkring 
700 MilL Tonkilometer (Statsbaner og 
Privatbaner tilsammen). I Søfartskredse 
maa man altsaa se Ingeniørprojektet som 
et alvorligt Slag mod den danske Inden
rig·sfart. 

En morsom Rygesalon 

Fra Naturens I-Iaand har Danmark 
modtaget de mest storslaaede Betingelser 
for at lade en betydelig Del af sin Trafik 
- ikke blot udenlandsk, men ogsaa in
denlandsk - foregaa ad Søvejen. Sarn
færdselsmulighcder, som andre Lnnde har 
søgt at skaffe sig ved Udd ylming a f F lo
der, Kanalbygning o. s. v., har vi faaet 
ganske gratis i vore Sunde og Bælter og 
i Fjordene, der skærer sig dybt ind i 
Landet Kun 14 Byer er uden Havn. Det 
betyder saalidt over for det Faktum, at 
der findes 69 Provinshavnebyer og et 
lige saa stort Antal Havne i Landdistrik
terne. Hertil kommer 7 Dampfærgehavne 
og endelig Københavns Havn, som eT i 
en Klasse for sig selv. 

For disse Havne repræsenterei- Inden
rigsfarten gennemsnitlig 28 pCt. af Vare
om ætningen - varierende fra 3 pCt. 

Vort Billede viser en ny og moderne Form for en Rygesalon, 
noget i Sril med de g·amle engelsike Landevejskroer. Man lægger 
Mærke til de faste Bænke med Armlæn langs Skodderne og de 
morsomme Stole. Bænkene er polstrede og betrukket med Læder. 

for Esbjerg helt op til 85 pCt. for Nykøbing S. -
Hvad Havnene taber i Indtægter paa Indenlandsfar
ten, maa de saa søge at indvinde ved forhøjede Af
gifter paa Importen, men en formindsket Beskæfti-

gelse i Havnene vil blive Følgen. Det vil ogsaa 
ramme alle, der har Tilknytning til Skibsfarten, saa
ledes Skibsværfterne, som har Nybygninger og Re
parationer for Indenlandsfarten for 8 Mil!. Kr. om Aaret. 

>>Effzett<< Paahængsmotoren 
Paahængsmotoren har aldrig haft den Udbredelse som en saadan Motor koster, næppe vil afskrække 

her i Danmark som i mange andre Lande. Grunden den, der vel har haft Lyst til saadan en nem lill e 

e.r sikkert den, at mange af dem lider af forskellige ' 

Ulemper, hvoraf en af de største er V ægten. 

Nu har imidlertid Ingeniør Langebæk bragt et for 

os nyt tysk Fabrikat, Effzett-Motoren, paa det danske 

Marked. Den afviger en Del fra det tidligere kendte, 

f. Eks. derved, at den anbringes paa Siden af Baaden, 

og man brehøver altsaa ikke at have et spej lg·attet 

Fartøj for at bruge clen. 

Den fabrikeres for Tiden i Størrelserne 2, 2½ og 

3½ HK. Naar man hører, at Vægten kun er 12,15 

resp. 16 kg, forstaai· man, at de bogstavelig talt kan 

tages under Armen og evt. anbringes paa en Kasse, 

som derved kan omdannes til en Motorbaad, der 

kan opnaa en Fart fra 15-24 km. Benzinforbruget 

er meget lille, 1, 1 ¼ og 2 1 i Timen. 

Naar dertil kommer, at man kan faa den demon

streret inden Købet, og at der ydes 1 Aars Garanti 

omfattende baade Materiale og ATbejdsløn ved evt. 

Udskiftning, ja, saa maa man sige, at de ca. 300 Kr., 

Svend, men ikke tidligere har vovet sig i Gang med 

Anskaffelsen. 
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Den 
engels Tie 
Ronges Ferie 

Man har • overalt vist me

gen Interesse for d n engel

ske Kon g·es Ferietur i Adri

aterhavet. Sejladsen foretages 

med en af de største Damp-
»Nahlin «, der for Tiden er engelsk Konp;eyac ht. 

yachter, om findes. Den h dde r "r ahlin" og er meget 

komfortabelt udstyr t. 

Den har følgende Hoveddimensioner: Længde 

o eralt: 90,22 m, Støl'ste Bredde 11,05 m, Dybd 6,40 m, 

Dybgang 4,50 m, Ton nage (Thames yach t measure

ment) 15,4 ts. 

Den er b ygg·et paa sam me Værft som "Queen 

Mary", John Brown & Co., Clydebank, til Lady Yule. 

Udstyret e r tegnet a f Sir Charles Allom, som har 

udført meg·et l'hejd for den engelsk Kong -familie. 

Den er 6 Aar gammel. 

Den er byg·get til at foretage lange Tog·ter og med

fører derfor tore Brændoliebeholdninger. Dens Ud-

rustning er tip-top. Det kan saaledes nævn es, at den 

har Gyro-Selvstyrer . 

F r emdrivningsmaskiner iet b ·taaJ· af enkeltgearede 

Turbtiner af Brown-Curtis Typen. I-h ,er af de 2 Aksler 

har en Højtryks-, en Lavtryks- og· en Bakturbine. 

Der er ialt 4000 AHK, dei: ved 265 O/M giver Skibet 

n Fart paa 1?',4 kn. 2 oliefyr -de K dier af Yarrow

Typen med 3 Beholdere og Ovcrhe I re leverer den 

nødvend ig·e Damp. Ejeren har i de forløbne 6 Aar med 

"Nahlin" sejlet over 250,000 Sømil, m 11 01:. ker nu at 

sælge den. H is nogen af vor Læsere er Liebhaver, 

r vi g rne til Tjene te med Adresse11. De:i kan faas, 

saa snart den eng l ke onge gaar i Land. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Hove<loplae- for Danmar~. 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse : •Ultra• 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W . HARN1~\...H 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Alfred Jensen• Nyhavn 24: 
nnde1· 
N.ø 111 ands
h.1 e u1 n1 et 

ll.1<:'l'H.t:L 

N 11 1uae1in,,e1· 

Jhdclstæ,ulig 

Tlf. Byen 438 x 

Sø'lna-,ulsekvipering 
S 'l' 0 1t 'l' U D V A. L G ! 
Olietøj, Gnmmbtøvlel' 
Køjem ad1·asse1· 

Den kan faas,.;endnu pca "Vikingens" Kontor. 
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Tidsskrift for Maskinvæsen 
Enhver, der efter .Afslutning· af en teknisk Uddan

nelse gaar ud i det private Liv med dets stadig sti
gende Krav til Tid og Kræfter, vil føle Vanskelig
heden ved at holde sig paa Højde med den voksende 
tekniske Udvikling. Dette gælde1· ikke mindst alle 
søfarende Maskinmestre paa G1und af de1·es ofte 
lange Fravær fra hjemlige Havne. 

I rigtig· El'kendelse heraf udgiver Maskinmestrenes 
Forening et Maanedshlad "Tidsskrift for Maskin
væsen", der nu er i sin 46 . .Aal'gang. 

.Augustnummeret indeholder en udførlig Artikel 
om "Queen Mary" med mange Billeder. Den særlige 
Omtale af Maskineriet med Billeder og Tegninger vil 
have stor Interesse for ·alle Maskinmestre. Hermed 
sluttes Serien "Moderne Dampskibe", der begyndte i 
Januarnummeret. Af andre Artikelserier kan vi næv
ne: ,,Nyere Dampkedler m. v. til Låndanlæg, moderne 
Dieselmotorskibe"' og "Nyere Dieselmotorer". - En 
Diskussion on1 "Koksdannelse i Dieselmotor-Stemplers 
Køleolierum" har i de senere Maaneder trykket 
mange Indsendere Pennen i Haand. 

Man vil af ovenstaaende se, at Tidsskriftet be
handler en Række meget aktuelle maskintekniske 
Spørgsmaal. Det har for Tiden 4500 Abonnenter, 
hvoraf de 3800 er Maskinmestre. Vi kan anbefale alle, 
der har Interesse for Skibs- og Maskinteknik, at 
tegne sig som Abonnent. 

Siden 1935 har Maskinmester I-I. Wolff (D. S. B.), 
der er velkendt indenfor Maskinmesterkredse, vare
taget Redaktionen med kyndig· Haand. 

Guldskib Nr. 2 paa Prøvetur 
tf Fra A/S B. & W.'s Værft paa Refshaleøen foretoges 

den 8 . .August en vellykket Prøvetur med Dieselmotor
skibet "Kattegat", hygget til Rederiet AIS Skagerak, 
Oslo. 

Man vil erindre den Konflikt, som opstod mellem 
B. & W. og et norsk Rederi om Forstaaelsen af en 
Guldklausul i en Kontl'akt. Der blev indgaaet et For
lig, hvorefter der blev bestilt 2 Motorskil::e hos B. & W. 
Det første, Skagerak, blev afleveret i Febrnar i Aar, 
og· nu er altsaa ogsaa det sidste "Guldskib" færdigt. 

"Kattegat" har en Længde paa 115,52 m, Bredden 
er 16,?6 m og Dybden 10,9? m, medens Lasteevnen 
er 8330 ts. DW. Det er bygg·et til Norsk Veritas, høje
ste Klasse som Shelterdækker. Brændselsolie føres i 
Dobbeltbundens Tanke. Det er indrettet til Fragtfal't 
og hur derfor til hurtig Lastning 3 meget store Luger 
paa 19 X 6,5 m. Til dette Brug er der anbragt 10 
Samsonsposter med Bomme og 10 elektriske Spil. 

Skroget er b,ygg·et med udfoldende Stævn og· Kryd
serhæk. I et stort Dækshus midtskibs findes Salon, 
Rederkammer, Pantry etc. I et Hus ovenpaa dette 
bor Kaptajnen. Officersbeboelsen er anbragt i et Hus 
over Motorcasingen, hvor der ogsaa findes Messe, 
Sygelukaf, Kabys m. m. Den øvrige Besætning bOl· 
i 2-Mandskmnrc agter mccl særskilt Messer, Bad etc. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af en 5-cyl. 
2-Takts Dieselmotor af B. & W.'s nyeste Type, der 
udvikler 3200 IHK. Farten paa Last bliver 12 kn. 

I Prøveturen deltog Repræsentanter for Rederiet 
og Værftet samt enkelte irndre. 

Med Kapajn Gjurød som Fører og Maskinmester 
Flel'enese som Maskinchef afgik "Kattegat" sh-aks 
efter Prøveturen via Antwerpen til den nordameri
kanske Stillehavskyst. 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras Alle 12, Vanløse 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 

Husk at forny Deres Abonnement 

NYHAVNS SKIBSHANDEL E. S. ffl. Oenckgrs Eftf. 
P. JENSEN 
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Nyhavn 13 A. Aldenborg Telef. Byen 3214 

Foruden nyt og brugt Skibsinventar /øres nu ogsaa alt i 
Skibsproviant, fortoldet og paa Udførsel 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Normøn H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrammer 

,.MARITIME" 
Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

Rebslagermester ,Vestergade 16 

Ene leverandør af Plombe
snore til Toldvæsnet hele 
Landet over og alle offent-

lige Institutioner 

Alle Henvendelser til "Vikingenu bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39, 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København, Tlf. 9822, 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto, 
For Maunskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Slc, at De har læ•t det I "Vlldngen~ I 
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HOLZAPFEL' s "H OLZAPFEL" 

INTERNATIONAL 

SKI BSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfel ) A/S 

Depot for Skibsproviantering Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr,-Adr., Starbeer 

D epot i alle dmuke Provinslta.vne 

,, JTikingen"s Fo1·lc1,g 1,1,dg·ive,,,• n ,11.,1, netleutStcia

ende Fa-1•vebilledet-· opklæbet 11,r.a H,u·ton. 

Nr. I. Skoleskibet " Danmark". 
Flcrfur\'el Ak \'Orc l af H. Scl1øslc r-Pcdersen. 

Størrelse ca. 30 X 35 tjOl . Pr i:s Kr. 3.00. 

I r. 4. S koleskibet " G eorg Stage" 
(n u Joseph C~n rnd). Maler i nf Lods Lundl. 

Større l•e cz. 35X 40 cm. Pri Kr. 3.50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnerr. 

Maler i af Benjamin Ol~cn. 
Storrcl c ·n. 35X4U ·n, . 

Pr is Kr. 3 .50. 

Ved .Besti lling bede · Nr. 

opgivet paa det øn kede 

Billede og Beløbet ind-

ende 1i l , Vikingen« 

Forlag, C l. Mønt 39 

Tlf. Centra l 9822 ell er 

indbetales paa Postgi ro 

1::182. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Flerfor·voL Ab ,are l. Størrel c ca. 30X 30 cm. 

Pris Kr. 2.50, 

Nr. 5. Skoleskibet "København", 
Flurf11 r, et Akvnrel ; i f IJ . Schø slor-Pcd erse: 11. 

tørrelse cu. 30X 40 cm. Pris Kr. 3 .50. 



DET FORE NEDE 
OAMPSK IBS-SELS KAB 
AKTIESE L SKAB 

KJ06ENHAVN 

•• 
11 -- ,.,_. 

"' .i.._~~ -

'•·,,,,1.,,1,f,,~ ~ ~~~===-~---------..,;_--

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg- Harwich. Alle Hver
dage i begge Retn inger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
l Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e. Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

~ [ R I E R E j' / [ R. 
A / I L . t ■ AICH . l■MYN . 



50 Øre Lodsbaaden gaar ud. 
Akvarel af Thorup Jensen. 
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S /S ";Jfarna" . Delle ny e S/.: ib paa 17(, 0 Ton.J 
/,ar rn S te1npelda111pma.Jki11c pao 1750 Hl1: kombinere / med e 11 

Spi'deda,.,p.Jlurbine. Til Dampcylindrene brn_qeJ· Gargoyle 
iJ,Ja~ine Super Cylinder O;t E~·ctra Hecla o_q Id Lejerne 
Gargoljle Konio 1}1arine Engine Oil, m.eden J' Turhir1erne 
.Jmf;,-u med Gargoyle Vacnie i'l'larine Oil Extra Heavy . 

M /S "Chilean Reeler" paa 1831 Br. Tc,,1 .J drivu ved 
Hjælp af en 2250 HK B. & IP. D iuelmolor al den enkeLt
virkendc Trun/.:lyp e med 6 Cylindre . JJi.ue .rm1ire.r med 
Gargoljle Vacnie 31arin e Oil AA O,tJ Le.ict'l:e med Garg -

0.11/e Vacnie Oil E.,·tra Heav11. 

J. Lauritzen bruger 
GARGOYLE MARINE Oll 

J. Lauritzens Baade pløjer aHe 7 Verdenshave, 
og overalt kan de faa nøjagtig samme Olie, som 
Rederiet valgte til Smøring af disse nye smuk
ke Skibe. Gargoyle Marine Olierne faas nem
lig i mere end 400 f Øren de Havne, overalt i 
samme gode Kvalitet, der virkelig beskytter 
og bevarer Maskindelene, og som giver stør
ste Sikkerhed og bedste Økonomi i Driften. 

GARGOYLE MARINE Oll 
VACUUM Oll COMPANY A/s KØBENHAVN 
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Sbbercn af Østasiatisk: Kompagni, Etats
raad H. N. Andersen, har i sin Bog "U dvi!..'
ling" fortsat de Livserindri1;ger, der paahegynd
tes i .. T ilha.~eb/ik". 

/-fer bringer v i ;1cdenf or <!/ ; i/snit , der skil
drer /--/. N . Anrlersc,i og Fmes l,i·v i 8an.~koh 
for marL .'i() Aar siden. 
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Snl f'n 11wd l iltc1 g·1 ·1l(k 
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11r·s d1· 1. som o ,n 1·11111 l ' r 
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Sk1·brncl . . sa11 \ t111dt'I sl ro111111 1• r IH ·11 ;1c\ .lr >rc (' Il. r11c
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store OJ.::sefrøer, der frembi-inger Lyde som ved• 
va:·encl~ Brøl af Okser - taknemmelige Nætter fol' 
Tyve, fordi deres Yi1·ken iKke høres. 

Dette er Reg·ntidcn, som ikke er at forstaa saa
ledes, at det til Stadighed regner; selv i Regnperiodeu 
kan de: være Tørvejr Duge ad Gangen, ligesom der 
kan være Perioder, hvor Sydvestmonsunen er svag. 
Men i Juni, Juli og Aug·ust blæser Monsunen gennem
gaaendc frisk. I September, Oktober og· November 
er Vejre'. variabelt; men det næste Par Maaneder er 
det m1;re eller mindre køligt, og· Temperaturen i 
Ba:ig·kok kan gaa ned til 10-!2 Grader Reaunmr om 
Natten med tyud, gennemsigtig, khu Luft. Stjernerne 
syner stm-e og· Maanen rund. I saadanne Nætter gaar 
det ind : BcYidsthcden, at Himmellegemerne svæver 
i Æteren. 

Hver Tid paa Dagen har sine Ejendommeligheder. 
Staar .man op før Solen og g·aar ned i Haven, bliver 
man Vidlle til, hvorledes alt levende forsøger at for
syi:.e s1g med Livets Fomødenheder i den tidlige 
Morgen:ime. Fugle, Insekter, Slanger og andet Kryb 
er fremme, og der udfægtes mange Kampe for Til
værelse:i.. Men en Time efter, at Solen er begyndt at 
sende sirce Straaler ud over Jorden, har de fleste 
hukket sig tilbage til deres Skjulesteder. En stor Del 
af Tropernes Dyreverden skjuler sine Handlinger 
bag Nattens Slør. Paa nogle Tider af Aaret i de 
første aftentimer dækkes de oplyste Stuer, særlig i 
Nærhede:1 af Lamper og Lys, af tykke Lag af større 
og mindre Insekter, og man kan blive Vidne til en 
tyst Jagt paa disse af de lydløse Firben, som sværmer 
om paa ::.,oft og Vægge. 

Til '::idel' vibrerer Luften af Gekkoens Skrig -
et graa:, brunspættet, krokodillignende Firben af en 
8 til 10 Tommers Længde, som kommer til Syne paa 
V æggen bag fra et Maleri eller anden Genstand. Dens 
Skrig e;: egentlig en Række paa hverandre følgende 
Skrig, de:: som Hundeglam kan høres langt bort, og 
som kan iaa Mennesker, der endnu ikke er fortt-olige 
med Lyden, til at fare sammen. Men meget af det, 
Himlen hvælver sig· over i Troperne, glider under 
Vanens i\.[agt ind i Menneskets Tilværelse som Selv
følgeligheder og bliver en Del af det daglige Liv. 
Selv de Modtørstig·e Moskitoer, som er særlig ivrige 
i n:ørkc ::'{ætter, kian blive en Vaneplage. 

4 

Der er dog to Ting, sum jeg aldrig npaaagtet har 
kunnet faa til at glide ind i min Tilværelse. Et halvt 
Hundrtde Skridt fra Yort Hus i Oriental Avenue stod 
et stort, gammelt Træ, et ficus relig'iosa eller Botræ, 
som Siame;crne kalder det, og som af dem anses for 
helligt. I dette Træ samledes der om Natten paa 
visse Tider af AaJ·ct af mig ubekendte Aarsager en 
talrig· Koloni af store Flagennus, populært kaldet 
flyvende Ræve, der, naar man ser dem svæve i Luf
ten, lig·ner Krag·er. De hang ved Benene i Træet, og 
det var et underligt Syn at se dette Træ i en stjerne
klar Nat befolket med disse halvt Fug·le, halvt Patte
dyr, som i Timevis kunde vedblive i Kor at adstøcle 
sa.a spidse, g·ennemtrængende Skrig, at de kunde 
holde Nerverne i en vib1·et·endc Bevægelse. De har 
berøvet mig· mange Timers haardt tiltrængt Søvn. 
Nogle Gauge har jeg affyret mit Gevær mod Træet_; 
men døde der nogen, blev cle hængende, 0 6 naar 
Dag·en gTyede, var de borte. Det kunde g·ive Fred 
en kon Tid; men før Søvnen atter meldte sig, vat· 
de der igen til hcnin10d Morgenstunden. 

I Nerheden .af· Fuldmaane kunde man ved Mid
natstid blive Vidne til, at de saakaldte Pariahunde, 
som det vrimler af i Bangkok, næsten som paa et givet 
Signal hævede Snuden mod Maanen og fra den ene 
Ende af Byen til den anden pludselig begyndte at 
hyle i Kor. Naar jeg en saadan maaneklar Nat laa 
i min bedste Søvn, og· Hylet begyndte, saa jeg halvt 
i Drømme alle Bangkoks Pariahunde stikke Snnderne 
frem mod Maanen og hyle, men kun et Ø,ieblik til, 
og jeg var inde i en hylende Virkelighed og maatte 
medleve en Times nerverystende Hnndehyl, hvis 
Virkninger ikke kan gengives. 

Aarets mest spændende 13og er 

BARK~N J.\ARGR,TM~ 
A, DANt.\ARK 

Englands 
svømmende 
Flyvehavn 
foran 
Alexandria. 
Foran Alexandria lig
ger nu to store i\fo. • 
derskibe for Flyve
maskiner me:l Lan
dingspladser, Flyve-

haller og Hepara
tionsværk~t~der. 



Dramaer paa Havet -
Fanøbarken, der vilde hjem, og andre Søbegivenheder 

Af Kay Larsen. - Illustreret af [ff. Schøsler Pedersen. 

DER ER SAA OFTE fortalt om de store Forlis, 
de store Strandinger, i Storm og Uvejr. Livet 
pua Søen - og ogsaia Døden paa Søen - for

mer sig imidlertid saa forskelligal'iet, at vi fristes til 
at fremdrage nogle Eksempler af en Art, som er 
anderledes end de Foreteelser, som i Almindelighed 
beskrives. Hvad vi fortæller er ikke "spundne Ender", 
ikke udsmykkede Genfortællinger, men beviselige 
Hændelser, - Fakta. 

- I S]utningen ,af Marts 1928 laa den tomastede 
Kutter "Acorn" fra Klaksvik og drev Fiskeri under 
Island. Da det blev haardt Vejr, løb den ind i Medel
landsbugten for at søge Læ. Medens den Iaa der, blev 
den ramt af en svær Braadsø. Saltet i Lasten forskød 
sig, og Kutteren fik Slagside. 

Det var i sig selv ikke saa farligt, men der skete 
det ulyksalige i Lukafet, at Petroleumslampen ved 
Stødet faldt ned samtidig med to Carhid-Beholdere, 
der laa uden Surring paa en Hylde. Der var 10 Kilo 
Cal'bid i hver. I Løbet af Sekunder stod Lukafet j 

lys Lue. Dæksfolkene søgte at slukke med Vnnd, hYil-
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ket naturligvis var forgæves, - og der laa 9 M:1.nd 
i Lukafets Køjer. Man pressede saa et vaadt 3ejl ned 
i Rummet. Det var et slemt Stykke Arbejde at dæm
pe Ilden paa den Maade; Hænder, Haar og Klæ:ler 
blev forbrændt, men det gj,aldt de ni Kammeraters 
Liv, rimeligvis hele Besætning·ens Liv! Og Ca Sejlet 
omsidc1· kunde fjernes, var det et modbydeligt Syn, 
der frembød sig. En Mand laa død i Køjen, og de 
andre var forfærdeligt tilredt. Lægehjælp fane.tes 
ikke, ingen Medikamenter. 

Kursen sattes Vesten over. Sent paa Aftenen Ea.as 
flere Damptrawlere. Del' hejstes straks Nødsignal paa 
"Acorn", men det hlev ikke bemærket. Og· imens døde 
den ene efter den anden af Kammeraterne nede 
under Dækket, - fem, foruden den Mand, som 
straks mistede Livet. Dagen efter, den 21. Marts, r:as
seredes Vcstmanøerne i stiv sydvestlig Kuling·, lll.Cn 
Kursen holdtes i Retning af Reykjavik. Den Aften 
passerede Kutteren Reykjanæs, men maatte sm: under
dre_jes for Storm og· Snetykning; der var forelebig 
ingen Ende paa Lidelser11e. Endnu en Mand døde af 
sine Brandsaar, og KuttC'l'en havde nu 6 Lg og 5 
Saarcde om Bord. • 

Først den 22. Marts om Morgenen kunde Rejsen 
fortsættes, og hen paa Formiddag·cn naaede cfon rs.m
poncrecle Kutter med sin uhyggeligt udseende Besæt
ning· ind paa Reykjavik Reel. Kirkeg·aarden oi; HoFpi
talet der fik saa hver sin Purt af "Acorn"s Besætning. 

Vil De tro, at den tremastede MarstalE-Komtert 
,,Anna" gik tabt, formedelst en Affære med et Sø -
uhyre? Det bliver De nødt til, for det bemga.ar 
aldeles klart af Søforhørene! Anno 1904 sk':'te Cet, 
paa Atlanterhavet, den 28. September, Kl. 4 om Efter
middagen. I godt Vejr sc_jlecle "Anna" ganske hygge
ligt - med ca. 4½ Kvartmiles Fad. Ingen Skibe i 
Sig·t~. Alt ve1. Og saa tørnede den pludseligt n:od 
noget stort og tungt. Det knagede i Skibet, og et eller 
andet brast; straks farvedes Vandet 1'0dt af Blod, og 
Skibsfolkene saa en stor Hval, der vred sig i Smerte 
og· vistnok var paa det sidste. l\fon der blev rodet at 
gøre pa.a Skibet end at glane efter Søens Utorsk: 
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Skibsfolkene saa en stor Hval, der vred sig i Smerte. 

- Sig, at De har læst det i "Vikingen"! 5 



Otte Marid var kommet ned i Redningsbaaden, da den drev af - og kæntrede, - alle Folkene fik dog fat i Kølen 
og holdt sig oppe. 

Det, deJ' b rast, det H11· Stu.·r11cn! .. A.11 11 u " var blc
n·: 11 hja:-lpcligt lcl'k. Et Par Mand suttes t il P umperne, 
og Resten a f Folkene lempede Ballasten agter OH'r 

for c1t le tte Forskibet. Skibet nn paa Rejse fra Is la nd 
t il Canada. men n u Jod Kaptajnen. ll. C. Cad scn, 
S!)rC s,-d paa, for hurtigst mu ligt at lllHl Dumpski bs
r11 -en. Dd \ar ganske klart, at "Anna" skulde til
buJ1ds '! igesom den døde Hval. Trnds forceret Pump
ning steg \'andet i Lastn11nmcL Sto ,·baadcn kla r
g·jordes ned .P rov iant og Vand. Det nn stadigt klart 
Vejr, jæ,· n Kuling, helt og holdent Mags,·ej r; - og 
do; skdde det g·ode. ny, egebyggedc Skib, ned! Det 
,·a :· bitce: t, men nederclnegtigt sikkert. 

To Dage efter Sammenstødet med det tunge Dos 
a f en l-Iva.l, sorn ikke gad flytte sig i Tide og dcn·ed 
forvold:c al den Kntl og Skade - ogsaa for dem cler
hj c>mmc i Marstal, - obsen·ereclcs en Dam pt•r. som 
,·ccl Blus og Sig·nalcr kaldtes t il .Assistance. Damperen 
11.a.:rmcdc sig·, og· Besætn ingen. som var aldeles ud
mf:.ltet e fter 39 Timers uafbrndt Pumpning, gik nu i 
Baaclen J og forlod Sk ibet, som næppe vilde holdes 
o,-c:n Yan de en Time endn11. Damperen, .. Quecnmon::" 
af Li1·erpool, tog Mandskabet 0111 Bord, fortsatte Rej
se• og landsatte ,.Anna'·s Folk i New York den 
11. Oktober. 

Se, dei Yar jo altsammen Hvalen s Skyld. 

Et ma:-rkel igt lille Drnma udspilledes l'n sti Ile Dag 
pa.1 Limfjorden i l9J3 i den skønne Maanccl .M aj . Der 
kom Aalborg-Skipperen Waldemar Christensen S('j

leLdc Vester paa med sin Galease .,De 12 Sødskende", 
en lille 50 Aar gammel Skude. Bescduiugcn bes tod 
blot af Ekipperen - og hans 15-aarigc Datter, som 
sted ti l Rors, mens Christensen selv passede Sejkue. 

Da Galeasen rnr udfor Livø, sprang den læk. Cltri
stt:nscu g·a ,. sig straks til at pumpe, men Vandet 
!rcng·tc iud i Ku lladuingcn, og et Par T imer efter 
var Sknden synkefærdig. 

En moclgaaendc Galease, ,,Emaus'·, kom forbi og 
bemærkede Tilstanden. løb om til "De 12 Sødskencle'·, 
prajede den og tilbød Hjæ lp. MPn Ch ristensen afviste 
den, bJcy stædigt ved at pumpe, - for Sk11dcn var 
ik:,;e asst:reret; den skul cl e holdes oppe. Pigebarnet 

ble\' 1:ed sit Ror. .. Ema us·' gik sau videre; Bc::;ætni11-
g·en k unde i midlertid i nclse, at det lrn k op tC Kata
strofe og vendte paa ny, og· n etop da sa nk "de 12 
Sødskende'· pludseligt. 

.,Emaus·· k om i rette T id til at redde de::i. unge 
Pige, der svømmede som en F isk . Hu n blev l~jærget, 
me11 Christensen ni 1· st raks gaact ti l Bunds. P ige
ha rnct. som den skønne, sti lle Majdag mistede alt, 
hvad hun ejede, s iu FadeJ'. Skibet og sin hidtidige 
Sti Iling i Samfu nclet, b]ey samme Eftermiddag sat i 
Lancl i Løgstør. - - -

Vi ska l m , f'orta:~ llc om en Søb eg·ivcnhed, h elt for 
skellig fra den l'oregaaencle, idet netop k un K ap
i a j n c n reddedes af alle Skibets 5 Officer er. 

Det københa n 1ske Da mpskib "Vol me r", Kapt. Th. 
Ø rbceh, afgik ti l Swansea og derfra den 24. Dc::ernh er 
1912 med 1895 Tons Kul t i.l Nizza. Udfor Seill y-Øernc 
rnaatte den bøje af for en vestlig· orka n,1gtig Storm. 
Medens den laa underdrejet med Stævnen CjJ mod 
Søen og med ,.langsom Fart'' paa Maskin en, saus tæt 

. f'ornde en mægtig· Braaclso. Mask inen ble v stor:pet. Et 
Øjeblik efter brød Søen i ncl 01 e r Forskibet, k nuste 
flere Luger, bøjede L11nuiug·en udefte r og ru l lt"de de11 
første P ladern·kke i Brodækket op. 

Alle Mand kaldtes paa D ækket og sattes i Gm1g· 
med at tætne for Lug·eaabningerne. Al Energ: sattes 
ind dcrpaa, men Søen brød Gang paa Ga.ng over 
Da•kkd nwd suadan Krnl' t, at al Modstand mod Øde
ltcggdsen var forgce,·cs. Vandet fossede ind over 
.,Volmer'· og· trængte ned i R ummc11e. Kaptaj n 0rb ceh 
lod hejse Nødsignal og søgte - med stor R isiko -
at marnwrere Skibet rundt til Kurs Øst over mod 
'.Vfounts Bay. Der pumpedes a[ al Kraft, men til ingen 
Verdct~s Nytte. 

Vandet steg· i Lasten, og .,Volmer·· fik sn3. rt be
tydelig Bagb.orcls Slagside. Kl. :; om Eftenniddagcn 
kom et Skib paa nært Hold, men ogsaa det havde 
::'-!øclflag· oppe. Nu maatte imidler tid "Volmer'· for
lades. Hver Maud forsynedes med Redningsbælte, og 
Bag·bords Redningsbaad firedes i Vandet. Otte Man d 
var kommet ned i den, da den d rev af - og kæn
trede; alle Folkeue fik dog fat i Kølen og holdt sig 
oppe. 

6 - Sig, at De bar I æsl det i "Vikingen"! 



Kaptajn Ørbech, der indsaa, at "Volmer" vilde gaa 
ned i Løbet af nogle Minutter, opfordrede Besætnin
gen til at springe over Bord og søge hen til den kæn
trede Baad. Ingen vilde imidlertid indlade sig der
paa, og han sprang saa selv i Søen for at vise de 
andre Vejen, for at give Eksemplet. Han naaede 
Baaden, fik .Tag i den - og Orden paa Folkene der, 
saa de ved forenede Anstræugelser fik Baaden paa 
ret Køl og kom op i den. Omtrent samtidig sank 
"Volmer" med de ombordværende 8 Mand. 

Den fremmede Damper med Nødsignalet var imens 
kommet ud af Sigte, - og Natten om Bord i Red
ningsba.aden blev forfærdelig; syv af Folkene om
kom af Kulde og Udmattelse. 

Først den 28. December (det var en drøj Juletid!) 
blev Kaptajn Ørbech og een Matros, de eneste over
levende fra "Volmer", i yderst forkommen og lidende 
Tilstand optaget af et forl:iisejlende Skib. Det var 
FiskerskoMskibet "his V" af Ostende, og det land
satte de Skibbrudne i Lewlyn. 

Havet kan være saa herligt, saare underskønt, men 
det er forbandet ubarmhjertigt. 

Vi skal slutte denne lille Række Skildringer med 
en Beretning om Fanøhriggen "Claus", der vi 1 de 
hjem! 

Det var et godt og solidt Skib, der længe havde 
gjort sin Plig·t som det sømmer sig en ærlig Skude. 
Nu skulde Briggen - under den kyndige Skipper 
H. L. Hansen af Nordby Anno 189? bring·e 8000 Stk. 
Minetømmer fra Kragerø -til Port Talbot. Ogsa-a Styr
manden, N. P. Madsen, var fra Sønderho. 

"Claus" kom aldrig til Port Talbot, men hjem paa 
en sørgelig , og underlig Maade. 

Paa Fanø Vesterstrand er der om Vinteren saare 
øde. Saa har ingen noget der at gøre, særlig: i koldt og 
stormfuldt Vejr. Tilfældigt kom en Mand langs Stran
den om Morgenen den 1. December og han saa - 500 
Meter ude - den velkendte, hjemlige Brig liggende 
ramponeret paa yderste Revle, og straks eftel' fandt 
han "Strandvadskere", - og det var Bekendte ogsaa: 
Ligene af "ClausA Besætning. 

I Havstokken laa en sønderslaaet Jolle og en kæn
tret Pram. Folk blev kaldt fil og bar Ligene til deres 
Hjemsteder. 

Det havde været Storm den foregaaende Aften, 
med Regnbyger, og "Claus" var drevet ind paa St::-an
den uden at- ,,de derhjemme" anede det. Ude '.Jm Eord 
piaa Briggen laa Storbaaden i uskadt Stand paa Dæk
ket, fastsunet paa sædvanlig Maacle. I Kaptajnens 
Kahyt fandt man en Skibsdagbog, der næsten var 
pjasket ulæselig af Søvand, men det kur.de dog 
læse·s, at Storm og orkanagtige Byger ha,,de drevet 
"Claus" ind mod Kysten, - og den var ikke til at 
drive ud igen. Rigningen var blevet kappe: , og da 
intet hj1alp, var Besætningen gaaet fra Borde - for 
at naa ind til Hjemstedet. Skibsfolkene kom jo og
saa dertil, men kun som S t r a n d v a d s k e r e. 

Turistdamperen passerer Grotten ved Rullaber~ 
- $1,:. at De har I æ,t det i "Vikingen" I 7 



Sl[JIL 
DET ver med Vemod, at man erfarede, at "Hertuginden" 

ikke kunde bjerges, men maatte opgives dernede ved 
Indøbet til Kanalen. En trist Afslutning paa en ellers vel
udført .Rej;;e. Verden er et smukt Sejlskib fattigere, ja "Her
tuginden·' var vel den smukkeste Svane, der i vor Tid har 
befa.ret Oceanerne. Det tynder stærkt ud i Rækkerne. Det, 
Kli;ipern:!: ikke tager; det, Stormene skmmer, ja, det gaar al 
Kødets Gang paa Ophugningsværitet. 

Men :'!ndnu foretager de stolte Finner deres Færd over de 
store Hm·e. Endnu breder de de1"es hvide Vinger til en sidste 
Dyst med Damp og Motor. Og forhaabentlig vil det endnu 
vare længe, inden den sidste Svane for stedse er borte. Den 
Dag, vi ik~.::e længer har vore Fædres skønne Sejlere, ja, da 
er Verde:11. fattig. Søens Romantik, Søens Tiltrækning paa det 
unge Sind kan vanskeligt tænkes at fængsle vore Sønner i den 
Grad, so:n Tilfældet var med vore Fædre. Ombord i Sejleren 

\ \ 

~'' "\ 
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"L'Avenir'', Hovedstyringen. I haurdt Vejr kan det være en drøj 
Tørn at holde Kursen. To Mand til Rors hører ikke til 

Sjældenhedeme. 

,,L'Avenir". Selv Havn virker de store Linier paa Beslcueren. 

modnes Drengen til Mand. Her lærer han at tage en Si;uation, 
at handle hurtigt og handle i det rette Øjeblik. I er_ Piber 
under Kap Horn, i Olietøj paa et drivvaadt Dæk, paa Skanse 
eller Bak, ligemeget, her læres Livets Skole, den, der bringer 
den Unge over megen Vanskelighed senere hen i Livet. 

Prima Ballerina i Svaneflokkens Dans over Verdenshavene 
er nu sikkert "L'Avenir" tilhørende Sjpfartsraaden i Marie· 
ha.mn, den gamle .Storreder paa Aaland, der har bevaret sin 
Ungdomskærlighed til Sejleren og paa sine gamle Dage har 
bevaret disse og endnu driver sin store Rederivirksomhr.d ude· 
lukkende med store Sejlskibe. Vi bringer her nogle Billeder 
taget ombord i "L'Avenir", idet vi haaher, at Læseren mau 
faa lidt af den samme Følelse, som betog Fotografen, at In
teressen for Storsejleren stadig maa leve. 

"L'Avenir" ble\' bygget hos Rickmers i Bremerhaven i 1908 
som belgisk Skoleskib. Det er en 4-mastet Bark paa 2733 Tons 
af Staal. 278 Fod langt, 44 Fod 8 Tommer bredt og ~6 Fod 
5 Tommer dybt. Den belgiske Regering anvendte "L'Avenir" 
indtil 1932, da Skibet solgtes til Kaptajn Erikson. Barken er en 
god Sejler og har flere fine Rejser, saa1edes: i 1925 Dakar
Melbourne 69 Dage, 1926 Geelong-Lizard 110 Dage, 1932 
Helsingborg-P0rt Lincoln 82 Dage. 

Da Barken er et moderne velindrettet Skib mec: gode 
Kamre for Passagerer, har man i de senere Aar forsøgt at 
tage Passagerer med paa de store Rejser Jra Europa til Au· 
stralien. Disse Rejser har været stærkt sØgte af Turister, der 
ønskede at foretage en lang Sørej~e ,i disse herlige Omgivelser 
ombord i et stort Sejlskib, Iwar hver Dag er en Oplevehe, en• 
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,,L'Avenir". Udsigt fm Bakken. 

ten Farten gaar mageligt med alle Sejl sat eller i friskt Vejr, 
naar der rebes. Lad os da glædes over Havets Svaner, saalænge 
de endnu eksisterer, og lad os ønske den Mand Lykke til, 

,,L'Avenir". Udsigt over det 278 Fod lange :Jæk. 

der i den elvte Time tog denne Opgave op at bevare og drive 
Storsejleren, at tro paa den, da alle andre havde vend sig 
fra den. A~e OL~en. 

Pitcairn-Øen 
Nordhoff og Hall: Pit

cairn-Øen. 4,75 heftet, 7,75 
Vælskbind (Gyldendal). 

Med "Pitcairn-Øen", som 
nu er udkommet, afslutter 
Forfatterparret Nordhoff og 
Hall dette Aarhundredes be
rømteste Søromantrilogi, de 
tre Bøger om Begivenheder
ne, der knytter sig til Ski
bet "Bounty" og den hn1-
tale Kaptajn Bligh. 

Medens "Mytteri" hand
ler om Besætningens Oprør 
og "I Kamp med Havet" om 
Verdens berømteste Rejse i 
aaben Baad, 3600 miles i 

stadig Livsfare, saa fortæller den nye Nordhoff og Hall om 
Fletcher Christian og "Bc-unty" Mytteristernes videre Skæbne 
paa Pitcairn-Øen. Det er P,n vulkansk Ø i Sydhavet, en Ø, der 

staar med samme Glans af Romantik og Mystik :>g E·,entyr 
om sig som Tahiti. Den blev opdaget 1767, men ha u:-eboet 
hen, indtil Mytteristerne fra "Bountr" - saadan s:>m d~t paa 
autentisk Grundlag skildres i "Pitcairn-Øen" - tog :len i 
Besiddelse med deres indfødte Kvinder og forvandlde det lille 
Sydhavsr-aradis til en Slagmark. De overlevende blev paa Øen, 
stiftede Fami1ie, og deres Efterkommere udgør ,u et lille 
Pitcairnsamfund paa 170 Mennesker. 

Det ~iger sig selv; at .,Pitcairn•Øen'~ 1naa vær'? no~t for 
sig selv. Det er den ogsaa. Man hører om Mytteri;.ten1e ...... 
hvorledes de af Frygt for Forfølgelse flygtede fra Tahit:. med 
tolv indfødte Kvinder og seks indfødte Mænd til Øen, d;ir var 
fuldstændig afskaaret frn Omverdenen· . .. . .. :mJrledes de 
brændte "Bounty" og grundede en primitiv Stat, dff Gang paa 
Gang blev udsat for svære Rystelser, fordi Lidenskz.berne kom 
i Kog - paa Grund af Begær, Drik, Strid melle□ hvi'.le og 
farvede og Mangel paa Kvinder. 

Alt ialt en Bog, som vil blive slugt af de Tr:sinde::, der 
har læst de foregaaende. 
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Moderliær//ghed 
Næe, man kan n u sige, hvad man vil : Moder-· 

kærligheden vedbliver dog at være den stærkeste 
Drift hos Mennesker og Dyr. Det blev jeg klar 
over, da jeg for cirka tyve Aar siden sejlede paa 
Varmen med "Matador". Den var et herligt Skib 
og en hurtiggaaende Sejler. Ak, desværre, kære 
Børn, saa bli'r der slet ikke _byg·get saadanne 
Skibe mere, og dengang fandtes der heller ikke 
disse forbandede hurtiggaaende Dampere. Vor 
Kaptajn var en kærlig Sjæl og frem for alt Dyre
ven. De Folk, der holder m·eget af Dyr, de er 
ogsaa gerne gode Mennesker, mærk Jer det. Da 
vi lettede :'ra Geestemiinde, saa lignede "Matador" 
komplet Noahs Ark. Tre Aber, Papegøjer, fire 
Hunde, tre Katte, 25 Høns, et Par Gæs og Ænder, 
Kanariefagle•, Kaniner og Marsvin - foruden de 
sædvanlige Rotter, Kakerlakker og Væggelus. Og 
da vi endelig langede Montevideo, saa havde vi 
naturlig·vis 22 Katte, 8 Aber, 9 Hunde, foruden 
alt mttligt andet Djævelskab om Bord. Men _jeg 
skal ikke uddybe dette, men gaa videre. 

Der va;: et Dyr, som den Gamle særlig havde 
kastet sin Kærlighed paa, det var en Gaas, som 
han havde givet Navnet "Augusta". Naa, nu er 
Augusta død, men havde jeg hende her, ja, ved 
den leve:;io:e Gud, jeg drejede Fanerne Ha l,en ,rn1 
paa henci.e. Den Satan, hun gjorde den ene Ud
flugt ove:ri:>ord 'efter den anden i den Tid vi laa 
i Søen. Etm spadserede nok saa pænt og anstæn
digt omkring paa Dækket og teede sig saa uskyl
digt, som kunde hun ikke tælle til tre, Men saa 
paa een Gang tog hun et lille Tilløb, hoppede op 
paa Ræli!.1gen og flagrede afsted. Saa skulde vi altid 

Han ko1r. mindst 100 Gange om Dagen hen til Buret. 

Den gamle slod hele Tiden paa Dækket og holdt med Kikkerten 
Øje med o5. 

gøre Baaden k lar, vende og dreje ligetil vi atter 
havde faaet Bæstet fanget. Ofte maatte "1ialador" 
ligge saa længe underdrejet, at vi tvivlede paa, om 
vi nogensinde kom videre. Den Gamle stod hele 
Tiden paa Dækket og holdt med Kikkerten Øje med 
os og passede paa, om vi nu ikke stak Pelikanen en 
lille en med Aaren, saaledes at den forlagde Resi
densen til de evige Jagtegne. En af Bæstets andre 
Venner var en Gase, en gammel Rad. Den stod altid 
paa Dækket og· saa efter hende, naar · hun tog ud 
paa en lille Baderejse, men saa stor Kærlighed næ
rede den dog ikke til hende, at den sprang efter 
hende. Den vaT nemlig vandskræk. 

Naa, hvordan det nu gik til eller ikke, en skønne 
Dag Lagde Augusta tre smukke Æg og satte sig til
rette paa dem. Den Gamle grinede over hele Fjæset. 
Han imødesaa med Glæde en saadan Familiefor
øgelse, og mindst hundrede Gange om Dagen stod 
han foran K,assen, hvol' hun laa, og smigrede ::i.ende 
rigtig tykt. Og hendes Ven, den gamle infame Gase, 
den saa sgu ud som en Konge, den var saa stolt, som 
var det den, der havde lagt Æggene. 

Det var godt Vejr og god Vinci , og Bryllupsrejsen 
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En skønne Morgen val' Ulykken over os. 

gik raskt fremad. Dog hvorlænge var Adam i Para
dis? En skønne Morgen var Ulykken over os. Da vi 
kiggede hen til Kassen, var Augusta borte. Hun var 
ikke at finde paa hele Dækket, kun Æggene laa 
alene tilbage. Vi gik imod en Katastrofe, men vi 
maatte jo straks melde det passerede til den Gamle. 
Han kom farende som en Gal hen paa Fordækket. 
I Sataner, I har smidt Augusta over Bord. Og· selv 
om det voldte den Gamle uhyre Kvaler at sige Ord 
med "sm" i, saa fortsatte han dog: Er Augusta ikke 
kommet inden et Kvarter, saa - smider ......, jeg Je;r 
alle lter.aus. Saa kan I svømme rundt og lede efter 
hende. ' 

Vi bedyrede alle vor komplette Uskyld med en 
saadan Inderlighed, at det tilsidst lykkedes os at 
overbevise ham derom. Ran gav sig derfor i Lag 
med at søge efter Augusta. Utallige Gange raabte 

han hendes Navn - ømt, smeltende, vemodi~t og 
inderligt, - men det hjalp ikke, hun ,ar og blev 
væk. Saa tog han sin Tilflugt til hele Sætninger: 
Kære lille Augusta, hvor er du da. 3:om. mit 
Hjertebarn . . . . kom, dine Børn venter pa~ dig. 
- Det hjalp akkurat ligesaa meget. ~kønt den 
Gamle manglede sine Fo.rtænder, saa fonøgte han 
dog at fløjte for at lokke den frem. - Men for
gæves - Augusta var og blev væk. Ehei· at have 
gennemstøvet Skuden fra For til Agter, saa kom 
han omsider til Klarhed over, at Augusta ikke 
længer var om Bord, og han tog et Stykke Uldtøj, 
var.u;.ede det og lagde det over Æggene. Saa tog 
han sin lange Kikkert under Armen og steg op 
i Stormasten - helt op og vilde holde l"dkig 
deroppe fra. - Men selv denne møjsomn:.elige 
Opstigning kronedes ikke med noget Eeld. Den 
Gamle kom hurtigere ned, end vi havde tænkt os, 
vi havde ellers allerede glædet os til at være af 
med ham : et Par Dage, men han kom :;:iludrnligt 
ned. Paa hans Bevægelser kunde vi se, at han 
havde fatt et en bestemt Beslutning. Allerede da 
han var halvt nede af Masten, raabte han: Kok, 
Kok, for Satan . . sæt øjeblikkelig en Kedel 7 and 
over Ilden. - -

I Travløb 1·endte han ned i sin Kal:yt og kom 
snart efter op paa Dækket igen. I Haanden holdt 
han to Isposer, som han havde taget f::-a S~ibs
apoteket. ,,Kom med Vandet, Kok, og k:i□ med en 
Smule varmt Vand i Poserne her." 

Nu var vi klar over Situationen ; - og :ivad 
vi tippede, det gik i Opfyldelse. Omhyggeligt lagde 
den Gamle de fyldte Poser paa Æggene, der moder
løse laa tilbage i Kassen. 

,,Kok", sagde den Gamle, ,,disse to Poser be
tyder hele din Salighed. Hvert Kvarter maa du 
skifte V andet i en af dem og lægge den forsigtigt 
over Æggene." -

Men næste Dag skete der noget frygteligt: Da 
Kokken skulde fylde den ene Pose, saa brændte 
han sine Fingre paa Vandet, og med en Ed saa 
lang som et ondt Aar kylede han Posen over Bord. 
Han kom dog til Besindelse og tog Pose Nun:mer 
to med sig ind i Byssen for at fylde clen, men 
da han skulde fylde Vandet i den, saa tabte han 
den ned i Ilden og den gik op i Luer efterladende 
en forbandet Stank. 
Den Scene, der fulgte, er umulig at skildre. Den 

Gamle forlangte først af Kokken, at han selv skulde 
sætte sig paa Æggene, men Kokken blev saa fnysende 
gal over denne Ordre, at han bad Kaptajnen om selv 
at ruge videre paa Æggene. Enden paa hele denne 
Underholdning v.ar ikke særlig gemytlig: Den Gamle 
smed Kokken ud af Kabyssen og svor, at l:an ...-ilde 
melde ham for Mytteri, og Kokken paa sin Side 
anbefalede i Flugten Kaptajnen at tage Ophold paa 
en Sindssygeanstalt tæt ved Berlin. Kokken ,ar r.em
lig fra Berlin, og der var det en af de værste Hen
visninger, man kunde give en Mand. 

Da Kokken var forsvundet ned i Lukafet, ·saa 
vandrede den Gamle med eftertænksomt bøjet Hoved 
hen til Reden og stillede sig sørgmodig forar. Ka~sen. 
Han spyttede ikke -engang, og· det var for os et Tegn 
til, at han Val' i Gang med et svært aandeligt Arbejde. 

- Sig, at De bar lrest det i "Vikingen .. ! Il 



Efter a: have stuaet saadan en Tid lang i alvorlig 
og dyb Sorg, saa kaldte han paa Tømmermanden: 
"Hø:·, T;,mmennand, lav mig fluks saadan en lille 
Kasse paa Størrelse med en Cigarkasse, men lav den 
af .noget godt solidt Træ." - -

Saa tog han forsigtigt de. tre Æg og g·ik langsomt 
og højtideligt med dem hen over Dækket og ned 

agter i sb. Kahyt. Vi gjorde os indbyrdes de mest 
mæ:kelige Formodninger om, hvad han nu vilde. -
Me1:. de: kom helt anderledes. Da Tømmermanden 
omsider bragte ham den forlangte Kasse, saa sneg 
vi os alle agterud og kiggede gennem Skylightet ned 
i den Gamles Kahyt. 

Han :iavde to Flasker Kog·nac staaende paa Bordet 
foran sig, noget vi fandt saa meget desto mærkeligere, 
som han kun var ene Mand dernede. 

Da han havde modtaget den lille Kasse, hentede 
han henne fra Køjeskabet en Daase rød Maling og en 

Pensel og malede nu med store Bogstaver og med 
en hidtil ukendt Færdighed "AUGUSTA" paa Kassens 
Laag. Saa stoppede han noget fint Papir ned i Kassen, 
tog Ægg·ene et for et, saa paa dem med et uendeligt 
sørgmodigt Blik, og lagde dem saa ned i Kisten. Saa 
lagde han Laag·et paa, sømmede det godt til og bandt 
slutteligt en Snor om det hele. 

San satte han Kisten paa Bol'det fornn sig cg be
gyndte nu en alvorlig og meget grundig "An:lagt". 

Denne Andagt trak saa længe ud, at vi ved Mid
natstid foretrak at forlade vor Udkigspost. - -

Næste Morgen lan den Gamle i dyb Slum:ner i 
sin Køje. Paa Bordet stod en tom Flaske og en ,mden 
laa i samme sørgelige Tilstand paa Dørken. 

I den Gamles Arme hvilede saavel Skallerne som 
Resterne af Augustas tre Børn. Efter at have tømt 
Flaske Nummer to var Savnet aabenbart blevet den 
Gamle for stort og han havde atter aabnet Kisten 
og taget Æggene ud. 

Men Æggene var naturligvis smadrede ved den 
halsbrækkende Klatren op i Køjen og en gulliggrnn 
ikke just vellugtende Vædske prydede den Gamles 
højre Arm, Halvdelen af hans Ansigt og størsrn Delen 
af hans Køjetøj. -

Hin Morgen brugte Kaptajnen umenneskelige 
Mængder af varmt Vand til at vaske sig i, og da han 
henimod Middag kom op paa Dækket, kastede han 
en sammr;nrullet Byldt Kluns over Bord, en 3yldt, 
det· efte1· alle Solemærker at dømme indeholdt de 
sørgelif.':e Rester af Augustas Afkom. 

Og· den Gamle blev hereftt>r atter wd og flink 
overfor os. Han opdagede G:i<lskefoy ikke og har 
nldrig opdaget, at vi hin ulykkt:i;t;'C Nat havde slagtet, 
kogt og ædt - hans Augusta. - - -

Og det vu ,. \·el og·saa det bedste ..... . 

Festlig Køllægning af den første "Kraft-durch 
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Freude"

Damper 
Paa Howaldt-Værftet i Ham

burg Havn blev fornylig Kølen 

lagt til det første Nazi-Dampskib 

til Feriefarterne for "Kraft 

durch Freude". Paa vort Foto 

ser man Bevægelsens Leder, Mi

nister Dr. Ley, hamre den første 

Nitte i. I sin Tale sagde han: ,,Vi 

vil ikke helme, før vi har en 

"Kraft dureh Freude"-Flaade paa 

mindst 30 Skibe, saa vil Yi kunne 

sende 2 Millioner tyske Arbej

dere ud aarlig til Ferier paa 

Havet og til fjerne Kyster". 



Det har jeg oplevet. 

Ct eventyrligt Iiv 
NU CIGARHANDLER i Amaliegade ...... født 

Rigsgreve Lud y i g v. Ran t z o w ...... be-
gyndte som Ski:Jsdreng, blev Styrmand paa 

Langfart ...... Skipper i Troperne ...... Guldgraver 
i Australien . . . . . . Kaptajn paa en Millionæryacht 
...... Perlehandler bla:i.dt Menneskeædere ...... In-
dustrimand i København ...... og nu til sidst havnet 
som Cigarhandler i Amaliegade. 

Dette sjældne Æver.tyr, som virkeligt er Ludvig 
von Rantzow's Liv, skildrer han nu i sin Livsroman, 
der er udkommet paa Berlingske's Forlag, og som 
bærer Titlen: ,.Wala - min Sydhavsø". 

I sin Fritid forarbejder han i Træ, Traad og Papir 
smas. pilne Skibsmodeller, som han lader indfatte i 
firkantede Glasæsker. 

- - Jeg havde købt et Fartøj i Sydney og sejlede 
som Handelsmand paa Ny Hebl'iderne, Fijiøerne og 
de Kanter, hvor vi opkøbte Kopra for Naturalier, for 
Eksempel 10 Kokosnødder for en Stang Tobak, tolv 
for en Kridtpibe fuld af l.'ød Farve til at smøre i 
Ansigtet. Vi færdedes, mit Mandskab og jeg, mellem 
Menneskeædere og maatte altid bære Vaaben hos os. 
Det var haardt, men morsomt. Den Gang blev der 
givet ret god Pris for Kopra, og jeg regnede med, 
at kunde jeg blive i det to Aar til, skulde jeg kunne 
slutte med en Nettofortjeneste paa en halv Million. 
Saa kom Malariaen i Vejen. 

En Dag, vi stod ud af Havn - jeg var ved Roret, 
mens Mandskabet halCde Ankeret - mistede jeg plud
selig mit Syn. Jeg kaldte paa Styrmanden og lod ham 
tage Roret, og de andre hjalp mig· ned i Kahytten. 
Der laa jeg tolv, fjorten Timer, fuldstændig blind. -
Først saa begyndte Lyset ganske svagt at føles igen 
i mine Øjne. Vi mødte noget senere en fransk Orlogs
mand, der tog mig om Bord, og i de følgende Dage 
genvandt jeg heldigvis mit Syn. Men Lægen i Sydney 
paalagde mig at søge Klimaforandring straks, og over 
Hals og Hoved maatte jeg sælge Skib og alt, hvad 
jeg ejede, paa Stedet; naturligvis blev jeg snydt ud 
over alle Grænser. Ja, det var haardt, men morsomt. 

Jeg rejste op til det nordligste Australien og over
vandt min Sygdom paa tre Aar. I Queensland var 
Guldgraveriet den Gang begyndt under store For
ventninger. Sammen med to Danske, Kaptajn Engel
hardt og Hans Jagd, og min australske Svoger Born 
de Born, vilde ogsaa jeg forsøge Lykken. For to og 
en halv Krone erhvervede man en Guldlicens af Sta
ten og var saa berettiget til at grave paa to og en 
halv Aere, der blev afmærket og bogstavelig talt 
betragtet som Ens Ejendom. 

Lidt Guld fik jeg da samlet, jeg tog det op med 
Kvægsølv og lavede Smykker af det til min Kone. 
Hendes Forlovelsesring er af Guld, SOIIl; ,jeg selv har 
fundet og forarbejdet. 

Guldgraveri er og bliver Lotterispil. Man kan blive 
Millionær paa en Time, man kan ogsaa dø Sultedøden 
efter uendelige Aars haabløst Slid. Ja, det er haardt, 

men morsomt. San tog jeg tilbage til Sy6.ney. -
En Maaned føde jeg· en stor Lystyacht for en 
tilsyneladende velhavende Millionær, en ::-;fo::.-dmand, 
der sejlede under engelsk Flag. Men efter kort Tid 
opdagede jeg, at Fartøjet var fyldt med Koiiain, en 
Smuglerfærd af overdaadige Dimensioner. 

Jeg tog· Magten om Bord og· lagde Ejeren i Lænker 
under Trusel med, at han skulde blive Offe:- for et 
brat Ulykkestilfælde, hvis han ikke faldt :il Føje. 
Saa sejlede vi til Havn og overlod hele Kagen til 
Myndighederne. 

I 1912 kom jeg hjem til Danmark og fik noget at 
gøre med det herværende Værft for den patenterede 
Engelhardt-Motorbaad. Der var Engelhardt-Værfter i 
en hel Række europæiske Lande, men saa k:::,m Kri
gen og standsede Udviklingen. 

Jeg var blevet 64 Aar, men var ellers ikke i Humør 
til at lægge op. San tog· ,jeg fat paa denne h0r Tobc.ks
historie. 

- Hvorfor blev De Sømand? 
- Min Far havde et Gods i Jylland, K~rsøgaud, 

men efter hans Død, da jeg· var elleve Aar, var der 
intet ud over en lille Mødrenearv til mine Søske:ide 
og mig·. Min Fader blev dræbt af et VaadesklLd ur..der 
en Jagt paa Godset. Og saa havde jeg fra min tidlig
ste Ungdom Lyst til at leve Livet rigtigt, se ::let, som 
det er . . . . . . Det er haardt, men ganske morserot. 

- 1l1en Adolf, husk paa, vi er kun hyrede ,om 
almindelige Sømænd og ikke pligtige til at kiare 

saadan et Job som Tyrefægtere. 
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JENS MORTENSEN var af den Slags Mænd, som 
der gaar Ry af. Besætningerne om Bord i de 
smaa stormpiskede Nordsøkuttere havde altid 
en eller anden Skrøne at fortælle om ham, og 

altid var det om, hvordan han med Svineheld var 
sluppet nogenlunde levende og helskindet fra en 
du:idrende, molboagtig Dumhed, som han med en 
Bji,rns Cptimisme og Klodsethed havde begaaet og 
derved o:ragt baade sig selv og andre i de frygteligste 
Situationer. 

Trods mange rystende Begivenheder og megen 
grovko:met Spot havde han bevaret en urokkelig 
Sindslig~-v-reg·t, der stod i godt Forhold til hans Krops 
SterrelSe og Uflyttelighed. 

Overfor Tildragelser, som ud ,af andres Halse vri
ste:le mange og sindrige Eder og Forbandelser og 
megen .Skrig og Skraal, havde han kun en Kommen
tar, naar Slaget var endt, og Sveden tørret af Panden: 
"D<!t vm· nu det", mælte han gravalvorligt, baade da 
ha• kvaste en 80 Hestes "Tuxham" Motor, saa. Stum
perne f:øj i Luften og truede med Død og Lemlæ
ste:se i ,i id Omkreds, og da han en Foraarsmorgen 
sejlede "Mariane"s Hyttefade i Sænk og hældte 3000 
kg store Flynder tilbage i Havet igen, og da han -. 

Jens :Mortensen havde to Ærgerrigheder her i 
Livet - at blive Skipper om Bord i egen Skude og 
at blive gift med Enken Sørine Nielsen, som havde 
Pe•sionat i Havnegade. 

Disse 10 Maal havde han sat sig, han styrede mod 
dem mec. sejg, rolig Stædighed, og da han stod i 
FæJ:d med at naa dem, led han sit Livs største og 
bogstavel.igste Forlis. -

Paa nemmelighedsfuld og ufattelig Maade var det 
lykkedes ham at holde saa længe paa Pen og Blyant 
og gransie saa meget i nautiske Værker, at han 
efter er: Vinters Bøwl og umenneskeligt Slid havde 
faaet P :;:-ædikatet: Sætteskipper hæftet paa sig, som 
gav ham Ret til at føre Skib af den og den Størrelse 
i de og de Farvande. 

Desuden havde han i sit fireogtrecliveaarige Liv 
sparet saa mange Penge sammen, at de1· kunde blive 
en god Slump til Køb af en ikke alt for flot Skude. 
Han havde ogsaa længe haft en Kutter i Kikkerten 
og i det stille g·aaet og værdsat den og kælet for 
Tanken om at optræde som Skipper om Bord i den. 

"Petronius" hed Skibet, 35 Tons, run<lgattet, bygget 
paa Kravel med Spanter og opstaaende af godt, solidt 
Egetømmer. Rigning og løbende Gods var forfaldent, 
og Skuden trængte til Lapsalvning, Kalfatring, Patent 
og Maling baade hist og her. Der stod en god Mast 
og en nogenlunde Maskine om Bord i den, og med 
en ny Mesan og en ordentlig Kølhaling kunde der 
nok blive en ordentlig Skude ud af "Petronius", 

Sørine Nielsen hed Enken, rundgattet og bred
hovet var hun og iøvrigt bygget af godt og frodigt 
Materiale, nok var hun noget mundrap, men ved den 
rette Beb.andling kunde der vel blive en Mønsterkone 
af hende igen, det var da Jens Mortensens Mening. 

"Petronius" hlev købt, og ved Handelen steg Jens 
Mortensen saadan i Enkens Agtelse, at hun halvt om 
halvt gav ham Haandslag paa Erhvervelsen af alle 
hendes Herlig·heder med al Ret forbeholdt. Naar 
,.Petronius" var rigget til og den første Last i Havn, 
skulde Brylluppet staa, det var en Aftale, den vilde 
beg·ge implicerede Parter staa ved, og en vis Vod
binder, som havde gjort stormende Kur til Sørine, 
hang med Hovedet. -

Et Par Uger gik i Duft af Maling, Tjære, Beg og 
gammelt Skidt og i en Sky af Regninger, og saa stod 
et Par befriede Fanger "Pefronius" og Jens Mortens~n 
ud af Havnen en Aften i Kuling og saa sløret Vejr, 
at det holdt alle andre Kuttere inden for Havnemolen. 

Det var ikke første Klasses Mandskab, der var om 
Bord i "Petronius". Skipperens fatale Ry afholdt en
hver Fisker med Selvagtelse fra at sejle med ham, 
saa de to Mænd Jens Mortensen havde hyret, var ikke 
engang ~.1iddelmaadige, hverken som Mennesker eller 
Søfolk, ja, sandt at sige, var det to elendige Fy.re, 

Det sidste Skrig i Strøm
linie. Det er en Ambulance
baad fra Portland, Dragon, 

U.S.A. 
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del' stank svæl't af ikke alt fol' rent Sprit. - Jens 
Mortensen stod da ogsaa selv i Styrehuset Dybet ud, 
og da han hilstes af den sidste Straale fra Ledefyrene 
i Land, mumlede han ubevidst sit gamle Mundheld: 
,,Det var nu det". _, 

Saa rettede han igen Blikket forefter, og med en 
Stemme, som ingen før havde tænkt ham i Besiddelse 
af, brølte han paa sine to Mænd, der i Tillid til"Skip
perens skrogede Skikkelighed havde søgt Tilflugt i 
det relativt hyggelige Lukaf. 

Med en Fart, der langt oversteg deres sædvanlige, 
kom de paa Dækket og ,agterover i den Tro, at der 
var sket en Ulykke. 

I Stedet fandt de en hel ny og ukendt Jens Morten
sen, en Mand, der var Skipper om Bord paa egen 
Skude, med Tro paa egne Evner og Kræfter og den 
deraf følgende Myndighed; han satte Vagten, angav 
Kursen og instruerede om Maskinens Pasning - alt
sammen i en selvfølgelig myndig Tone, som udeluk
kede ethvert Tilløb til Morsomheder. Til sidst oplyste 
han de to gæve Gutter om, at han tog deres med
hragte Spiritusbeholdning i Forvaring, til de igen 
naaede Havn, saa lod han Ras gaa til Køjs, medens 
Jenvold overtog Roret; selv undte han sig ikke or
dentlig Hvile, men da han havde truffet sine Disposi
tioner, anbragte han sig paa Bænken i Styrehuset, og 
den Slummer, han nu og da faldt i, var den eneste 
Søvn, han fik, medens Kutteren Natten igennem hug
gede sig frem gennem den krappe Sø. -

Dagen brød frem med graa Stormskyer og fygende 
VanC. over Banden, naar den stak Næsen i en Sø, 
men ikke noget med at dangdere den om Bord paa 
,,Petronius". Skipperen var her og der og allevegne, 
der skrilde gøres klar til Fiskeri. Vod skulde efter
ses, og Tovværk splejses, og det selv om Vandet røg 
over Skuden og lige lukt gennem de to "Rapperes" 
ufuldkomne Klæder. 

Skipperens uforklarlige Forvandling affødte Lydig
hed og Flid, hvem vidste, hvad Kolossen kunde finde 
paa? 

For Jens Mortensens indre Blik stod Billedet af 
Sørine, af Fremtidshjemmet og en Plads blandt Godt
folk som Maalet, der syntes nærmere og nærmere for 
hver indsejlet mile. -

Da Loggen viste 120 miles "Vest til Nord" af 
Dybet, blev Ankeret kastet og det første Træk sat og 
hevet ind under voksende Spænding fra Jens Morten
sens Side, men da det kom ind med 400 kg store 
Kuller, gav det Blod paa Tanden ogsaa hos Ras og 
Jenvold, og endnu eng.a::i.g blev Lykken prøvet, inden 
der blev Tid til at hvile de trætte Kroppe; men det 
var ogsaa mørk Nat, inden den sidste Fisk var hevet 
indenbords, saa mere end to-tre Timers Søvn kunde 
der under ingen Omstændigheder blive Tale om. -

Om Morgenen, da Solen viste sig over Himmel
randen, jog "Petronius" allerede over Havfladen og 
satte første Træk, og se - Lykkens milde Gaver 
vældede ind over "Petronius" nyistandsatte Lønning. 

Vod efter Vod blev hevet indenbords med slanke, 
sølvskinnende Kuller, det blev et Fiskeri uden Lige, 
den store Gevinst, som hver eneste Fisker drømmer 
om at opleve - maaske blot en eneste Gang i sit 
slidsomme, stormomsuste Liv. 

Blæsten havde lagt sig, Søen var blevet rolig, Ind-

voldene fra de slagtede Fisk flød ud genne:n Lær:se
portene. Maagernes Forposter gjorde Anskrig, og en 
Hær af Fugle hidkaldtes og omsværmede skrige::i.de 
den lille· stønnende, bloddryppende Skude, hvor tre 
Mænd rasede· i Dynger af Fisk. Ad usporli;;e Veje, 
hidkaldt ved Dyrenes usvigelige Efterretnir..gssystem, 
stævnede Hajerne lydløst frem mod Slagtepladsens 
Blodstrøm, pludselig v,ar • de der - ti, tyve, halvtreds 
maaske, som Skygger smøg deres smidige Kro;>pe 
gennem Vandet, som en Flok tavse Ulve fdgte de 
utrætteligt Kutteren - vogtende paa hve:- blcdig 
Luns, der gled udenbords. 

Knivene gik, saa Blodet sprøjtede, paa bare Arme, 
paa Tøj og i Ansigtet, de tre lignede en Ban:le 1~or
dere tilsølede af Indvolde og Blod, de sprang over 
Dækket som Drenge, de brølede af Jagtens Spænd:.ng, 
de hev Vod ind, satte Træk og flænsede Fisk, v:lde 
af Heldet og Udsigten til Penge. 

Medens Solen trak sin lysende, flimre::ide B:1ne 
over Himmeldybet, fangede, flænsede og isede de 
Fisk, og hen mod Aften var Lasten fuld til L-i.:ge
karmen ,af den fineste Salgsvare, men endnu havde 
de ikke nok, de satte Slingreb,·ædder op og fyldte 
Dækket med slagtede Kuller, det blev en herlig Last, 
en kostbar Last til Tusinder af Kroner, men de maatte 
jo stoppe til sidst, før Skuden sank. Ankeret blev 
hevet op og Kursen sat mod Havnen, alt det Maski
nen kunde trække. 

Skipperen tog selv først~ Vagt, medens Ras og 
Jenvold tumlede i Køjen og sov ind med et halvt 
udtalt Ord paa Læben, og det var en lykkelig Skip
per, der styrede "Petronius" hen over det shlle Hav, 
hvorover Morgensolen igen stod op og lod si:r:.e Straa
ler lege i Kutterens Kølvand. 

Dette Fiskeri var hans Livs største Trit:mf, han 
vilde fan Bunker ,af Penge for Lasten, og saa ske.Ide 
Brylluppet staa. 

Trods de lyse Udsigter maatte han slaas alvorligt 
med Søvnen. Øjnene faldt i, ret som han stod og 
stirrede paa Styrestregen. Maskinen sang si:r:. ensfor
mige Vuggesang, og Smaabølgerne klukkede kæ~ent 
om Skibets Sider. 

De ensformige Lyde lagde sig efterhaanden cvcr 
hans Bevidsthed som en Dunpude - pak.._~ede ham 
ind i en Tilstand, hvor hans eneste Begær va:- Ønsket 
om Hvile. Pokker med Ansvar og Pligter og Penge, 
han vilde sove, hans mægtige Krop droges :nod den 
vandrette Stilling - men med et Kæmpetag i sig selv 
halede han sin Ansvars- og Pligtfølelse fre:n i det 
mest skærende Dagslys saa længe, at han fii-C Tic. til 
at tumle ud paa Dækket, hive en Pøs Saltvand inden
bords og lade sit store beskidte Fjæs dukke til Bunds· 
i Pøsen. 

Denne Manøvre gentog han Gang paa Gang i de 
kommende Timer, thi for hans omtaagede Bevidsthed 
stod et frygteligt, advarende Syn - han selv liggende 
paa Dækket overvundet af Søvnen og Ras C1g Jen.,..old 
spottende ved Siden. 

Han kunde have purret dem - ja, men en for:ykt 
Halsstarrighed paabød ham nu pludselig at lade de 
to Kanutter snue til de selv gad tørne ud; havde han 
anet, hvad denne tompede Stædighed skdde k'Jste 
ham af Lidelse, medens han som Offer for de særeste 
Hallucinationer styrede Kutteren frem over det sol-
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gliuende Hav - ja, saa havde han nok med det 
sai•me ur_dflyet Besættelsen, nu derimod, da han en 
Gang havde ladet sig bjergtage af Ideen, var det 
ha□ dødsens umuligt at gaa de faa Skridt frem over 
Dækket og brøle ned gennem Lukafkappen, han 
maatte holde det, ikke eng·ang højt udtale, men kun 
tætlte Lefte som en dyreste, hellig Ed, eller knække 
sammen 

:Iver-:: Minut v.ar en Lidelse, hver Time var ufat
teli; lang, men da Styrehusets Ur viste ti, stod Skip
peren en.dnu til Rors, medens smaa, røde Djævle tor
terede l:a:is forpinte Hjerne. Klokken tolv stod han 
der stadig, halvvild af Søvnighed og Stædighed. -
Klokken hen ved to stak Ras sit forpjuskede Hoved 
fre111 af Lukafkappen, og da •han opdagede Solens 
Stilling· paa Himlen, blev hans søvnige Gaben afløst 
af et fm[ærdet Brøl. Han fo'r agterover til Styre
huse t, v~s paa at finde Skipperen komplet rasende, 
men Jens Mortensen modtog ham meget værdigt og 
mælte kun, medens han rødøjet stirrede forbi ham: 
"Dt=t va:- nu det. En kan da fornemme, det er godt 
at have et Par solide Karle med, der kan purre mig, 
saa snart I ser Fyr forude." 

Saa gik han lige forb~ den betuttede Ras og for-

svandt under Dækket forude, og saa snart han havde 
sendt Jenvold paa Dækket, gav han efter for sin 
umaadelige Udmattelse og væltede fuldt paaklædt i 
Køjen. 

Men se om Søvnen vilde skaffe hans forpinte 
Hovede Lise. En Tid lang laa han og vendte og dre
j ede sig og indtog a lle mulige Stillinger, men da Søv
nens Engel stadig ikke vilde forbarme sig over ham, 
gjorde han noget, som han aldrig siden tilgav sig 
selv; han stod op, fandt den beslaglagte Spiritusdunk 
frem og tog sig en ordentlig "Gibbernakker". Dunken 
lod han staa fremme paa Dørken, og her fandt Jen
vold den, da han nogle Timer senere listede ned i. 
Lukafet for at hente noget spiseligt. -

Hvad der skete de følgende Timer, er aldrig blevet 
helt og fuldt opklaret, dels fordi de tre ombord
værende af gode Grunde efterhaanden b lev ude af 
Stand til at erindre helt klart, og dels fordi de samme 
aldrig· siden har haft synderlig Lyst til at berøre 
Emnet "Petronius" nærmere, men Resultatet bile,· i 
hvert Fald, at "Petronius", da Mørket sænkede sig· 
over Hav og Land, styrede en højst besynderlig· og 
farlig Kurs lige lukt paa den jyske Vestkyst, ladende 
haant om Fyrenes advarende Lyn. 

Kutteren havde ingen Lanterner oppe, ellers var 
den vel blevet prajet af andre og de ombordværende 
derved bragt til Sans og Samling; som det nu var, 
styrede den sin sikre Undergang i Møde. Klokken 
var nok omkring· to Nat, da der blev sat et fo rsvar
ligt Pnuktum for saavel "Petroniu s's" Levetid som 
for Jens Mortensens Ægteskabsdrøm. 

Sidstnævnte var lige vaagnet af sin dybe Søvn, 
hvor i Drømme om Sørines Kærteg·n og "Petronius"s 
glorrige Fremtid havde spillet en stor Rolle, han 
laa nu i en saare blid Stemning og lyttede til Maski
nens Sang, han mente, at den lød noget urege lmæssig, 
og· lian syntes ogsaa, der gik en sær lang, fremhæ-
1·ende Sø, og· han skulde lige til at gaa paa Dækket 
for at undersøge begge Dele, da det forfærdelige og 
uoprettelig·e skete. 

Han kunde mærke "Petronius" red paa en svær 
lan g· Sø og blev baaret frem med rivende Hast; saa 

kom et Stød saa ufatteligt voldsomt, at 
alting i Kutteren sprængtes fra hinanden. 
,,Gud i Himlen da, vi er jo strnndet". 
skreg han og kom med stort Besvær paa 
Dækket. Endnu et mægtigt Stød fulgte. 
"Petronius" rullede over paa Siden og 
blev liggende - sønderslaaet og lemlæstet. 

Kutteren var slaaet helt op paa Stran
den. Ras og· Jenvold reddede kun Spiritus
dunken, som ·var tom - og· Livet - des
væne det sidste ogsaa, sagde Jens Morten
sen eng·ang senere til mig. 

Sørine blev gift to M.aaneder senere -
med Vodbinderen. - Samme Dag blev 
Ras og Jenvold indlagt paa Hospitalet med 
svær e Kvæstelser - det var forrest en 
første Gang, at Jens Mortensen havde for
grebet sig paa noget Menneske. 

Adolf Hansen. 
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I Da "fnger li.se" slap BILnden. i 
fjorden, 

saa var det iiele saavidt da i Orden; 
men kort for de .sej/ ed', /..·om der 

Telegram 
' · til Skipperen., e,g del ·1,·,1r fra h<irues 
() Madam. 

At ro var der ikke saa ko rt en 
Distance, 

og midwejs fik Fruen Overbalance, 
Jwn p l ru11. 11cr/e i med t:. l Skrig og el. 

Vræl , 
saa Jalu: l t•a r ved al (:ful ttden bord.1· 

se:~. 

Da " Redtifogsarbejdet" var $ntert'!frit 
urdnt:t, 

log Skipper Jakd hen lil sig og 
tordn.ed' : 

uDu ('T da de n du. nwu;.$le Fyr , J~g 
har kendt, 

dit /1 jerneindhold er vist krm fa~ 
Proce,:,t," 

De maa ha' vær't lidt tragisk at 
læ.~e. 

fur 1':aplajn Sebastiun rynked' ."l'.11 

.'\læse 
og raabte til Jakd m ed dm.m p el 

Gemyt: 
,,Kan du gøre lidt pænt i den Bag

bords Kahy t.'' 

.H en. Tid i.:o r dPr ikke til Tæn ken og 
Grublcn, 

og l akel benyttecl' sit Omlob i 
K1tplen, 

han tmk begge Aarer - og skyndte 
sig -væk 

for "Flodbolgeri" kom, husk lwrts 
Jolle var læk . 

" Først, gaar du flot hen og spilder 
min Kone, 

og ror bare væk, skønt hun er ved 
a~ drone; 

men nu ~·kal du faa et Par nyuige 
Ord, 

hu.sk alt.id Cl/. ru.abe cl "Mand over 
Bord .' p 

TEK!T: ALLAN LA IH EN. 
TEGNINCJ:lf01.6ER 4NOREAfSEN . 

. OR0OMSEJLING. 

u leg ~kal /glro dig, di n Lornrnel , al 

Sagen 
er den - min A"onc w'r med os til 

Skagen; 
og Ja.kel gik agter med r andpo:1 og 

Klor, 
men s /,an m.11111/ed': .,Nu. /aar ·vi en 

Hm:jrue ombnrd." 

Ud til K ap!ajne1i han kom næsten 
, gloende. 

"H·vad Farao .'" skreg denne, .,hvor 
har du min Kone ?u 

.,Naa, Skipperens f..." one/' s~'e Jakt• l , 
• .,ja Gud, 

det glemte jeg helt, hrtn srnd a' og 
steg u.d ." 

n l a, det har jeg da lært derhje11un.e 
paa Egnen ,,. 

"Hvorfor sh'rcg du, saa ikke, dit 
Drog?u sa'e Kaptajnen; 

HNæ! Mani!. er da ikke del rigtige 
Ord, 

naar cle.t er t:n Dame , so m gaar 
overbord. n - ~ 

" Inger Lise" var N<wn~t som for 
næt·n , påa Skuden ; 

men ug1,mi paa Skippe:cns Kute 
fonden, 

hun bl, v roet u,l med sin f.:iabag og 
Sæk 

11/ Jakl'l ~ i Jolle •i - som havde 
en Læk. 

I cl N11. blev Stu rbaad''l sat a:d, og 
bea.andel, 

ni.ed tre..llen Knubs Furt skod G-en hen 
fR}er 'JIG2.det1 

mens Jakel sang til jrG. de o-v-!. rste 
Ræer, 

"en Somandsbrud hun har vel. 
Bølgerne kær." 

Da lo hele Marid,kub<'. Baad, og 
Matr::,ser, 

selv Skipper fik Smil ander f;jne11es 
P a1ser : 

da han kasted' vor Ve,,;, ud i • 
Kc!vande c. Spor 

og skreg, stJa de , rungc-d' : .,R-ov ! 
D re,:g or;e r !>ord.'u 



UDE i det yderste Vest, hvor Bl~sten arrigt stryger 
fra Havet oppe over den skarpe Skræntkam, laa 

et · gammelt Hus forhutlet og med Taget revet op i 
Totter. l\rfaagerne skreg oVer Skorstenen og de hæl
den<h skæve Gavle, naar de va:r paa Flu'gt fra Havet 
!nd ov.er -:Z~litsognets magre Jorder. I ondt Vejr, naar 
Paahmdsstormen tudede, da rystede Huset, ~aa Hænge
lamfen under Loftet dinglede, saa Klit Sønen, der 
boede he:-, ikke om Aftenen kunde læse sin Avis. 
Skumflagzrne fra den kogende Revle kastedes op mod 
den vestre Gavl, saa den blev pudret hvid, og smaa 
Sten fra Skræntens skraa Sider knaldede paa de lave 
Vinduer. Saa bandsat nærgaaende Havet da ogsaa 
bliver, ktmde Klit Søvren da ogsaa sige og trippede 
udenfor !or at tage et Overblik over Havet og det 
onde Vej=. 

At Havet blev nærgaaende, havde han Ret i, thi 
fra et Husmandssted paa 5 Tdr. Land var det nu 
svundet ind, saa der kun var 28 Alen fra Husets Syl• 
sten ud til den bratte Skrænt. Klit Søvren havde set 
Havet sluge det hele. Stykke efter Stykke var gennem 
Aarene styrtet ned paa den stenede Strand. I mange 
Aar havde han pløjet Furen i egen Jord, men nu var 
det borte, og dog skulde han svare sin Afgift til Stat 
og Kommune og Tiende til Præsten af den Jord, der 
nu laa der vestude, hvor Skibe strandede. Fra at faa 
Føden af egen Jord, var han nu degraderet til alminde
lig Daglejer, der gik rundt i Sognet fra Gaard til 
Gaard fa:: at tjene en Dagløn, for, som han sagde, 
Kaaren og mæ har da ikke Lyst til ligefrem at gaa 
paa Sognet. 

Watier 
Klit Søvren var saa at sige Nabo til den stoute og 

afholdte Klitbonde, hvis Gaard laa vestligt i Sognet. 
Foruden at drive sin Gaard var han tillige Strandfoged 
og Opsynsmand over Sognets Redningsstation. Disse 
Bestillinger var .som gaaet i Arv fra Fader til Søn. 
Søvren var hans Daglejer, gik ud og ind, som det pas· 
sede ham. Han kendte Strandfogedens Døtre, der nu 
var vokset op til smukke Piger, fra Børn af. Naar han 
var i lystigt Lune, kneb han dem under Hagen og 
sagde cla henvendt til Strandfogeden: ,,Ja, Havet har 
ikke behandlet os ens. Dig har det givet Velstand, 
mig Fattigdom." Og for saavidt passede det. Havet 
lagde Vraggods op i Strandfogedens Strandlehn ude 
ved Kysten, og af og til strandede et Skib, og altsam• 
men gav det Penge. Derimod fra Søvren tog Havet al 
hans Jord, og med Tiden vilde det slaa ham helt paa 
Flugt. Saa mangen en Gang, naar Efteraarsstormen 
tudede, stod Klit Søvren ude paa Skræntens Kant og 
saa, at Havet tog Bid efter Bid, og det stod ham klart, 
at de 28 Alen Vesten for Huset ikke vilde holde længe, 
men styrte - og saa færdig. Saa maatte han og Kaaren 
pakke deres Kluns og flytte. Han saa Skibene stryge 
forbi med fulde Sejl knibende sig om Pynten mod 
Nord, og den haarde, stormfulde Dag saa han det Jille 
Skib, der med Paalandsstormen agter ind blev slaaet 
mod Revlen Vest for Strandfogedens Gaard. Det duk
kede sig for de vældige Søer, saa Skumsprøjtet stod 
over Rigningen. Søvren løb til Strandfogedens Gaard 
En Stranding under Kysten - det var saa sikkert som 
Amen i Kirken. Det var just i Klippetiden, og Strand
fogedens Døtre laa ude i Laden og klippede Faar. 

' 

.._,, ' 
··-- ·,1 11 ij 11 ::l . , 
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Den hollandske 
Kaptajn med sin 
Hustru, Strand-

* fogedens Datter, 
og Besætning paa 
Dækket af sit 
Sk;b. 



Søvren raabte: ,,En Stranding under Kysten!" og der 
blev nu andet at tænke paa end at klippe Faar. Saksen 
blev hurtig lagt, og Faarene løst og jaget ud paa 
Marken med den ene Side klippet og den anden uklip
pet. Der maatte nu laves Mad og Senge redes op til 
Søfolkene, der nu kom til Gaarde. 

Der blev slaaet Alarm ved Redningsstationen, og 
Redningsmændene hastede forbi mod denne, da Søvren 
i sine jernbeslaaede Træsko traadte saa haardt i Sten
broe:1, saa det gungrede, da han skridtede ud gennem 
Gaardsledet mod Havet. Han naaede saa omtrent 
Stranden samtidig med Redningsmandskabet, der hur• 
tigt ·.rar klar til at skyde Raketlinen ud, naar det lille 
Skib tørnede mod den første eller anden Revle. Op
synsmanden, Strandfogeden, var en Mester til at stille 
sit Stativ saaledes, at Raketlinen faldt over Skibet. Han 
skød ikke fejl. Men Skibet blev liggende derude, da 
Afte3en faldt paa og Natten med, og anden Dags 
Nlorgen laa det der fremdeles, snart var det helt borte 
i Bølgedalen for saa aller at komme til Syne paa de 
hushøje Bølger. ,,Han ligger godt for Ildebrand," 
sagde Søvsen, ,,og det maa være stærke Ankergrejer, 
han har, og det rnaa være en haard Kaptajn, der er 
paa :len Skude, der vover at trodse Havets Magt i dette 
Henens Vejr. Inden et Døgn er omme, er han kaput 
og maa herind/' forsikrede Søvren og vendte Skraaen 
i Munden og spyttede ud i den hvide Fraade, der 
hvinlede paa Stranden. I tre Døgn tudede Stormen 
uafbrudt, medens Faarene løb halvt klippede om paa 
Markerne, og det lille Skib holdt Stand derude. Men 
saa brast" Ankergrejerne, og uhjælpeligt drev det ind 
mod Kysten. Strandfogeden skød Linen ud, og i Red
ningsstol blev Mandskabet trukket i Land og sidst 
Kap:ajnen, en ung, ugift H0llænder paa ikke stort 
over 20 Aar. Skibet var lastet med Props, hed "Anny" 
og var hjemmehørende i Groningen. ,,Det er Navnet 
paa en sød Pige," sagde Søvren, ,,men herind skulde 
denne Kaptajn nu. Havet og Skæbnen havde bestemt 
det saaledes." 

Hos Strandfogeden blev Kaptajn og Besætning ind
kvarteret, og Havet besørgede Skibet op paa den tørre 
Strand, saa man kunde gaa rundt om "Anny". Men 
det :og alligevel lang Tid at faa udlosset Skibet og 
afholdt Auktion, og imens opholdt den unge Kaptajn 
sig :ios Strandfogeden. Om det var Anledningen til 
Rygterne, der sivede ud i Sognet, skal ikke kunne 
siges, men ved Kaffegilderne mumledes der om, at den 
unge hollandske Kaptajn havde kastet sine Øjne paa 
en af Strandfogedens smukke Døtre. Klit Søvren hørte 
det ogsaa, men han sagde Sludder og Vrøvl, Kaptajnen 
kan ikke sige et dansk Ord, og Strandfogedens Datter 
ikke et hollandsk Ord, men føjede alligevel til, at 
Kær:ighedens Veje er jo uransagelige, og strøg Kaaren 
paa Kinden. At en fremmed Kaptajn skulde tage en 
af Sognets Piger, kunde mange i Sognet ikke fæste 
Lid til. Det var ganske uhørt og ukendt. 

Da det var klappet og klart med Strandingen, kom 
Tiden, da Kaptajnen skulde rejse, men forinden fej
redes Forlovelse hos Strandfogeden. Efter dette var 
det, ligesom den gamle Overtro var ved at stikke 
Hovedet frem, da mange sagde: ,,Naa, det var derfor, 
at Havet efter tre Døgns Forløb satte denne Kaptajn 
ind paa Kysten, for at han kunde finde sin Kone." 
Søvren derimod sagde: ,,Ude af Øje, ude af Sind. Sø-

mænd slaar Kegler i hver en Havn. Lad os nu se, om 
han henter Pigen i Strandgaarden." 

Den unge Kaptajn fik atter Skib at føre, og det 
varede ikke saa længe, inden han vendte tilbage til 
den vestjydske Strandfogedgaard, og Drylluppe, fej
redes. Da sagde man: ,,Straµdfogeden reddede Kap
tajnen i Land i Redningsstolen, men til Gengæld tog 
samme Kaptajn Strandfogedens Datter." ?igen fra 
Strandgaarden fulgte sin Kaptajn, drog bort fra Barn
domshjemmet, og hendes Forældre har aldrig af den 
Grund haft Sorg. ,,Det var dog bandsat," sagde Klit 
Søvren altid, ,,at vor Pige saadan skulde blive kid
napped, med hendes Villie," føjede han til. 

Kaptajnen fik eget Skib at føre, og gennem flere 
Aar sejlede Strandfogdens Datter med sin Mand over 
Verdenshavene. De havde ikke andet Hjem. ::log af og 
til var de fra nærmeste Havn paa Besøg i Fædre
hje_mmet. Gennem de Aar, hun fo'r paa Havene, æl
dedes l:endes Fader, der nu er over Støvets Aar, og 
Klit-Søvren og Kaaren bl~v slaaet paa Flugt af Eavet, 
maatte nedbryde deres Hus og flytte mod Øst. Fra 
Daglejer i Sognet gik Søvren over til Høfdearbejde. En 
varm Sommerdag, han stod i Blokformen, stvrtede han 
om og døde. De to Børster, der stod ved, l~ftede ham 
op og lagde ham paa Græsset. ,,Vor Kammer.at," sagde 
de, ,,segnede paa Arbejdets Mark, men vi skal nu sætte 
ham et Minde, der vil blive staaende." ::la Blokken 
blev støbt færdig, ridsede de med deres Kniv Au og 
Dato, da han døde, og Blokken blev saa sat ud i 
Høfden. Denne Mindesten vil Havet evigt overskylle, 
vaske ren for Mos og Rust, sagde Børsterne. Klit 
Søvren fik sin Gravsten, den ejendommedgste paa 
Vestkysten. Og Strandfogedens Datter er vendt til
bage. For faa Aar siden lod Kaptajnen opføre en Villa 
i hollandsk Stil i hendes Fødesogn, og da han ~agde 
op og solgte sit sidste Skib, flyttede de ind i denne. 
Her besøgte jeg i Foraaret det gæstfri Par. De bor nu 
saa at sige Side om Side med hendes Barndomshjem. 
Med et Smil siger Kaptajnen: ,Jeg korn og snart lige
som stjal Strandfogedens Datter, men nu her jeg ført 
hende tilbage igen," og han rækker mig Billedet af 
,,Anny", ( det lille Skib, der første Gang førte ham 
hertil. 

- Der blæste en 
Storm, som om 
Fanden var løs! 
Storbanden kæn
tscde og tolv af 
mineKammerater 
fandt deres Gray 
i Bølgerne. 
- Hvordan blev 
du selv reddet? 
- Jeg blev afmøn
stret, medens vi 
laa i Valparniso. 
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B >>c!J3oa1·Jing1naslerens« [){før 
FULDPJGGEREN ";MAJORKA" laa paa Rheden 

i ,,?encacola", F lorida, sej lklar for Rio Janeiro. 
Vi ventede kun paa de 8 nye Matroser, som 

skulde <.."l·statte de bortrømte af lignende Antal. En 
Boa~dingmaster havde faaet Besked og havde lovet, 
at r_aar Skibet var sejlkla r, saa sk ulde Mandskabet 
vær e der. Vi, der var om BoHI. var naturligvis 
spæ::idt paa, hvad det var for Folk, vi skulde leve 
i LLgar sammen med, og Spændingen blev ikke miu
dre, da Styrmanden korn med seks Par rnstne Haand
jæn1, sorn han gav Ordre til at pudse blanke. 

Hen ro:id Aften kom saa en større Motorbaad 
tøffende langs Siden. Den fik en Ende og blev for
tøjet. Vi s:iggede ned i Baaden og saa en broget 
Forening af Køjesække og, som det viste sig, beru
sede Menr:esker. To yngre kraftig·e Mænd, det var 
Boa: dingmasterens betroede Folk, søgte nu at bringe 
Liv i de d rukne Søfolk og· faa dem til at entre op 
af den Lejder, der hang langs Skibssiden. Dette viste 
sig snart umuligt, og saa maatte vi hale dem op paa 
Dækket _ en Talje. Da de endelig var kommet inden
bores med samt deres Kluns, k unde de dog uden 
videre Hje lp stavre forud i Lukafet, hvor de fandt 
hver en ,o:n Køje, og snart laa de i dyb Søvn. Motor
baaden blev halet agterud, og de to Mænd kom om 
Bord. De skulde holde Vagt om Natten og sørg·e for, 
at i::igen af de om Bord bragte Matroser rømte bort 
fra Skibet. Dette var der ingen F_'are for foreløbig, 
dertil va:r de for døddrukne; men ingen vidste jo, 
hvad der kunde ske, naar de blev ædrue; thi ingen 
af cem var _jo kommet frivillige om Bord. Derfor 
blev de te Vag·trnænd paa Dækket hele Natten, og 
at de var forberedt paa lidt af h vert, det saaes tyde
ligt af de to svære Revolvere, som de bar i Baglom
men. Før de nyankomnes Køjesække blev bragt ind 
i Li::kafe,, blev de endevendt, og de fundne Skede
knive fi~ Spidsen brækket af og igen anbragt i 
Sækkene. ,,Det er rigtig·t, bedst. a.t tage sine Forholds
regler i ':'de", bemærkede en af Vagtmændene. ,,Ja", 
svarede Styrmanden. ,,Man ved jo aldrig, hvad Slags 
Folk det e.r, og . en Kniv uden Spids er nu en Gang 
ikke saa farlig som en med Spids." 

Snart var der Ro over hele Skibet, men det var 
ikke til at sove i det snævre Lukaf; thi der var en 
Whiskystank uden Lige. Saa vaagnede en, og saa 
en anden, raahte paa noget at drikke, bandede over 
den haarde Køje, vilde have at vide, hvor han var, 
og saa f:·emdeles. Klokken 5½ om Morg·enen kom 
Kokken med Kaffe, og der blev punet ud overalt. 
Klokken o kom Styrmanden og g·av Ordre til at lette 
Anker. ,,_\Ile Mand til Gangspillet," lød det. 

Denne Ordre maatte gentages, og Styrmanden 
maa1te i egen Person ind i Lukafet og forklare de 
nye Folk, at de nu var paamøustret som Matroser 
om· Bord i Fuldriggeren "Majorka", ,,boi.:nd for 
Rio". Hyre::i 20 Dollars og en Maaneds Forskud. De 
egenhændige underskrevne Kontrakter var i Kap
tajnens Besiddelse, saa den Side af Sagen var i Or
den. ,,Og 1u til Gangspillet, Boys", sluttede Styrman-

den sin lille Tale. Der lød en ivrig Protest. Ingen 
vidste af at have skrevet nogen Hyrekontrakt under 
og langt mindre faaet 20 Dollars udbetalt, og de 
vilde ikke med Skibet her eller bestille noget. ,,Ja, 
saa maa Boardingmasteren vel have taget de Penge, 
og I har vel Yæret beruset, saa I ikke husker, at 
I har skrevet under paa Kontrakten; men nu er I 
her, og arbejde skal I. - Herud med jer", rnabte 
Stynnanden, og greb en af dem i Armen. Nu kom 
ogsaa de to Vagtmænd til, og med Revolverne svip
pende i Hænderne sagde de: ,,Lyt nu hellere til Styr
manden og gaa til jert Arbejde. Der ligger en 50 
Cents Flaske i hver Køjesæk, det er da altid en 
Trøst." Denne Oplysning om en l'ylclt WI;iiskyflaske 
i Køjesækken gjorde Udslaget, og en efter en listede 
de ud gennem Døren og op paa Bakken. Først kom 
den unge "Brasilianer", saa fulgte "Peru Indianeren", 
.,Englænderen", ,,Tyskeren", to "Nordmænd" og saa 
"Italieneren", lige kommet u_d af Fængslet. Til sidst 
kom en gammel "Kanadier", paa hvem det ene Øje 
hang i Laser. Han bandede alt og alle og ønskede 
alt muligt ondt over baade Skib og Styrmand. Det 
gik dog nogenlnnde med at hive Anker, og Sejl efter 
Sej l blev sat. Et Under var det, at ingen af de endnu 
langtfra ædru Matroser, ikke faldt ned fra Riggen 
under Arbejdet med at løse Sejl. Først -da Skibet 
b.egyndte at sejle, forlod Motorbaaden med de to 
Vag·tmænd os, og saa stævnede vi ud fra Frihec:ens 
lovpriste Land. Da først Whiskyen var drevet ud 
af Kroppen paa de nye Folk, viste de sig at vær e 
gode Kammerater, og trods det, at vi var _12 forskel
lige Nationer om Bord, kom d~t dog aldrig til Stri
digheder, og Rejsen forløb uden Uheld eller særlige 
Begivenheder, bortset fra, at "Italieneren" søgte at 
dolke Styrnrnnden en mørk Nat, hvilket dog mislyk
kedes; men den Slags Ting· kan jo hænde i det bed
ste Skib. 

·48 Dage efter Afsejlingen fra Pencacola lod vi 
Ankeret falde paa Rios Rhed, og de 8 Mand tog 
deres Sække og gik i Laud, hvor vel en anden Boar
dingmaster snart fik fat i dem, skrev deres Navne 
paa en Forhyring·skontrakt, tog en Maanecls Hyre 
som Betaling og sendte dem med en eller anden 
Vindjam mer tilbage til Staterne, hvo r de kom fra. 
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Fra gamle Dage - ca. 1'750. Efter Jlfaleri af Peter Nl. FVood. 

Nutidens hurtigste Sejlere og Fortidens 
At Verdens sidste Rest af vinddrevne Skibe ikke hører 

hjemme i Hurtigsejlernes Klasse, har det fra Australien til 
Europa afsluttede Hvede-Derby bevist. Vinderen blev som 
ventet sidste Gang den 4-mastede Bark "Priwall", som ejes 
af Rederiet Laicsz i Hamborg, og som gjorde Rejsen cil 
Queenstown paa 91 Dage. 

Om denne Præstation er der naturligvis mellem Søens 
Mænd delte Meninger. Medens den yngre Generation regner 
disse 91 ' Dage for Hurtigsejlads, finder den ældre den mid
dclmaadig. S~m bekendt staar N utidens Vindjammer-Re
korder ikke paa Højde med Fortidens, det har naturligvis 
sine Grunde. Materiellet er det samme; Som Bevis herfor 
behøver man kun ae nævne de engelske 4-mascede Bark
skibe· ~Queence" og "Swar:hilda" og andre; disse var, lige
som den sidste Rest, bygget af Staal og gjorde mange Gange 
den samme Rejse, altsaa fra Au<tralien til England paa 
nogle og treds Dage, saa Grunden er sikkert Nutidens Skibs
rederes Humanitet. 

Hvad de finske Skibe angaar, da ejes disse af en human 
Reder, som indprenter sine Kaptajner Valgsproget: ,,Sikker
hed fremfor Hurtighed" i Modsætning cil Fortidens, som 
lød paa "Hurtighed eller Afsked!" Af disse scaar de tyske 
Redere Laiesz og Rickmers i frisk Minde hos mangen en 
Dansker, som nu har lage op og lever paa Minderne om 
de Dage, da vi fo'r med ovennævnte Rederes dyblascede 

Salpeterskibe, hvor Bramsejl og Overmærssejl fik Lov ti. ae 
bjærge sig scl v, hvor Underkøjerne i Lukafet til T~der ,cod 
under Vand, og hvor man var taknemmel ig ved at gense 
sin Hjemstavn uden at være lemlæstet. Ingen },: a nd om 
Bord · i disse Skibe saa fjendsk til sin Kaptajn hr denne 
ryggesløse Sej lads; enhver vidste, at var et bes:emt A:1tal 
Dages Sejlads fra Peru til Hamborg overskredet, ck mistede 
han sit Levebrød. 

Denne Behandling genkalder i Erindringen "Mæ-ie Rick
mers'' Undergang. Dette Skibs Kaptajn modtog ved sin 
Ankomst :il Saigon i fransk Tonkin - pr. Tdegram -
en Reprimande fra sin Reder, fo rdi Rejsen hav..lc været 
for lang; efter at have læst dette falde han død :om, ramt 
af et Hjerteslag. 1. Styrmand overtog Kommandoen, og efter 
ae Kap St. James paa Tonkins Kyse var passeret, ~ar irgen 
til Dato hørt eller set noget til denne stolte SE_ ler, som 
i de Dage var Verdens største. 

A propos Rederiet Laiesz, da synes dette scadi~ at ·.-ære 
Verdens ledende, hvad a ngaar Sejlskibsrekorder, 01: det har 
det været i de sidste 50 Aar. Hvor i dette nu ligger, kan 
vel næppe siges med Bestemthed. Valgsproget "Hurtighed 
eller Afsked" scaar ikke ved Magt mere; antagdig er '.lets 
Skibe bedre bemandede, saalcdes har "Priwall" en :Besætning 
paa 41 Mand, hvoraf Størstedelen har været Se;l~ibsmænd 
fra Barndommen. 
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Kongerejsen :il Island 1936. Kongeskibet "Dannebrog" og Inspektionsskibet 
,Hvidi;jørnen" - Maleri af Lods Fr. Land!. Format 39X25 cm. 

Et af de sml!lcke Farvebilag, der findes i "Jul paa Havet'', malet paa 
Kongere;sen .:936 til "Jul paa Havet" af den af "Vikingen"s Læsere saa 
godt ke"dte Maler Lods Landt, der med sin djærve Malemaade har 
skabt et smukt og stemningsfuldt Billede fra Hans Majestæt Kongens 

Rejse. 

Et enestaaende Billedværk 

for kun Kr. 1,50 

Hollandsl: Gale!Js,;:,. - Maleri udlaant af Kleis Kunsthandel. format 37X23 cm. 

Dette Maleri, som tilhører gammel dansk Malerkunst, har vi gengivet i 
Farver, prdi det giver et saa smukt og .stemnings/ uldt Billede, der med 
sin pragrfulde S6 og med de udspændte karakteristiske Sejl virker meget 

storslaaende. 

FOR at imødekomme alle vore trofaste Læsere, hvis 
stadig har været at faa "Jul paa Havet" ud i s~ 

Tid, at den kan naa frem til Jul over hele Jorde: 
"Vikingen" bestemt 

"Jul paa Havet"s UdsendE 
til 15. Oktober, 

saaledes, at det allerede nu kan bestilles hos Dere 
handler eller paa "Vikingen"s Ekspedi:ion, Gl. Mf 
Telefon Byen 8040, Postgiro 1382. 

"Jul paa Havet", hvis store Succes de foregaaenc 
har været fastslaaet overalt, udkommer i Aar s; 
endnu mere 

indholdsrigt, smukt og 
underholdende Juleheft• 

Fo~n er liges-om sidste Aar malet af H. Sch~sler-Pec 
og allerede her møder man den Julestemning, som 
Betingelse for et rigtigt Julehæfte. 

Her følger 3 pragtfulde Farvebilag fra den danske C 
marine af ff. Schøsler-Pedersen: ,,Danske Tor 
baade stævner ud fra Rheden", ,.Hvidhjernen vi 
de islandske Fa.-vande mod ulovligt Fiskeri 
"Niels Juel, Pedea:- Skram og Olfea:-t Fischea:- ove1 
en Undervandsbaadsflotille med Moderskib 1:1 
Gerner-". Dette sidste storslaaede Farvebillede fr 
danske Flaade gaar over 2 Sider. Disse Farvebilled 
været forevist nogle af vore Marineautoriteter, der } 
klæret dem for at være noget af det smukkeste og I 
der har været fremstillet af Marinebille'iier af Nutids 

En Samling smukke Billeder af Chr. Mølsteds 
riske Malerier slutter denne smukke A:deling. 

Atter en Novelle "Latteren" af Tage Nissen, illu 
af Frode Kierulff, en historisk Roman .fra Livet pa:; 
kysten af Thomas Olesen Løkken. Billeder fra 
bo.-g og Pastor Ostermanns Artikel om Knud 
mussen, Fa.-vebillede af Knud Rasmussens G.-a 
Vestre Ki.-kegaard, en meget smuk farveillustreret 
ningsnovelle fra Grønland "Nattevandreren" af l 
Ette, illustreret af Poul Poulsen. Dobbeltside i I 
af det gamle østg.-ønlandske Fangstkompagnit 
ning paa Sabineøen, Farvebillede af en Fjol 
Farvebillede af en g.-m1landsk Fjo.-dby og 11Fi 
hytte for Foden af det pragtfulde Da:nmarks1 
ment", ogsaa i Farver. 

Magister Luplau Janssen har skrevet en Arti 
"julestjernen" og Martha Lichtenberg Madsen 
velle ttDu husker vel at skrive hjem", Maski11 



telsiden, der ogsaa er i Farver, viser en gammel 
t, der ligger for Afsejling for en Langfartstur fra Told-
1 i det 18. Aarhundrede. De to næste Sider er en 
eltside, et i:;ragtfuldt Billede fra Kongens Islands-

af Kongeskibet og "Hvidbjørnen", et Maleri, 
,Vikingen"s Maler Lods Fr. Landt har haft Lejlighed 

male, da han med Hans Majestæts Tilladelse har 
~et i Kongerejsen. 
a et Farvebillede af "Marquarie", den sidste af 
1-Blackwalls Linere, bygget i 1875. 
~venes Forfatter, Knud Andersen, har skrevet en 
Julefortælling ,,Om Kap med Julen", der er illustre· 

' H. Schøsler-Pedersen . .,De gyldne Draaber", en 
:ig spænder:de Virkelighedsroman af den bekendte 
tter Otto Wang. Et pragtfuldt Billede af Skibs
len med et Digt af Allan Larsen. ,,Bluff", en mor
Novelle fra det daglige Liv paa Søen, af Børge 
;elsen, illustreret af Holger Andreasen. 
; saa "Flaaden, Holmen og Minderne", en Artikel 
1arinehistorikeren Kay Larsen med Viceadmiral 
1nitzers H:lsen fra Orlogsmarinen til "Vikingen"s 
re, Digt "Vor Marine" af Allan Larsen. 

~ J. Chr. Pedersen en spændende Fortælling fra Kri
Tid om "Fyrpladsens Adelsm1;1-nd" og t,Den gamle 
;smand", r--ovelle af lngenior J. Thorvang, Jung
d Jakels Jordomsejling, humoristisk Serie fra Søen, 
lsordsopgave med 21 Præmier til en Værdi af 
Kr. Farvebillede: Maleri af Vilh. Arnesen; En 
uist, der har mistet Klyverbo"'~men og Bram
gen i Stol'lD paa Atlanterhavet. Dobbeltside i 
er: Hollandsk Galease. S/S Texas i Storm paa 
nterbavet. Farvebillede; ,,Magellans Hjemkomst". 
t Stemnings::iillede af den kendte Tegner Osvald Jen-
"Skibsdrengen, der fodrer si,ne Venner" slutter 
pragtfulde Hæfte, hvis hele Indhold samlet virker som 

;erdig Repræsentant for Danmark og den danske Søfart. 

,,Jul paa Havet" 
l.ldrig været saa indholdsrigt, saa stort og smukt som 
·, og vi er sikre paa, at vore Læsere vil dele denne vor 
ng, og vi haaber paa, at de ikke alene vil købe det 
men ogsaa bruge det som Gave, thi som saadant vil 

:ikkert vække Glæde, selv hos Folk, som ikke direkte er 
,takt med Søen. 

Hæftet sælges ogsaa 
i Aar f o r kun Kr. 1,50 
"Jul paa Havet" er ikke blot 
et godt Julehæfte, men med sine 24 
Farvesider og med Masser af andre 
Illustrationer er det et enestaaende 
Billedværk. 

_:.,..._ 
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Det gamle ø<lgrønlandske fongstkompagnis Bygning p,;,c:- Sabiaeøen, 
bygget l9l9. - Akvarel af Poul Poulsen. Format 37 X 26 cm, 

Ovcnstaaendc Billede formaar ikke at gengive den smukke Sl€m11ilig og 
de fine Toner, som Poul Poul.sen har /uaet frem. i sin Akvarel, der bliver 
gcngh-et i F{rruer i "lul paa Ilai,et", og som er med i de 8 Parvesider, 

der fplger med Grpnlmulsserien. 

24 Sider Farvebilag. 
Masser af Illustrationer. 
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NNiers Juel", uPeder Skram" 09 1,0lfert Fischer"' overhaler en u~de1vands
boodsflotille med Moderskib "Henrik Gerner '. 

Akvarel af H. Schosler-Pedersen. formot 38 X 24 cm. 

l delte Farvebillede har Il. Schpsler-Pedcrsen fremstillet n:•get af del 
bedsSte, der er malet i Marinebilleder_ Ved Akuarcllens KorrekJ/ied, glim
rende Komposition og de meget smukke Farver er her skak et Farve
billede, som giver den mest storslaaede Virkning af S/cil;,e fra den 

danske Flaadc. 



»Sil VAR DNA«· 
1-lmerikas største Lyst-Yacht 

Amerikanerne er Mestre i at gØre sig det komfortabelt, og 

saa er det dem ligegyldigt, hvad det koster. Et af de bedste 

Beviser her?aa danner. den store amerikanske Lystyacht "Sa

varo:rn". De: er den største Lystyacht under amerikansk Flag, 

og den OVP.:rgaas i Styrrelse kun af den brittiske og den 

italienske K,}ngeyacht "Victoria" og "Savoia". Den er i enhver 

Henseende :tygget som en fuldt moderne transatlantisk Pas· 

sagerhaad - - og det er, hvad "Savarona" i Virkeligheden er: 

en lLksusi.:d;tyret Passager-Liner til privat Brug. Den ejes af 

"Savarona Ship Corporation, New York, og er tegnet af den 

kendte SkibskonstruktØr William Francis Gibbs i New York. 

Den løb af Stabelen hos Bl-ohm & Voss i Hamburg 1931. Den 

maaler 407 Fod og ti Tommer og er paa 4.646.29 Tons. Den 

er forsynet med seks Højtryks-Turbiner, dobbeltskruet, med 

fire oliefyrede Højtrykskedler i to adskildte, vandtætte Rum. 

Bunkerne kan tage 1000 Tons Raaolie, der giver "Savarona" en 

Aktionsradius paa 6000 miles med en Fart af 18 Knob. 

,,Vikingen" bringer her nogle Billeder fra den luksuøse, 

private Oceanflyver. 

,,Savarona"s Indre er som en Drøm fra en amerikansk Luksusfilm. 
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Sejlsport 
og 
Ægteskab 

For hvor mange Ægtepar er Motorbaaden eller Lystyachten 

ikke l:levet en Del af den ægteskabelige Tilværelse? Manden 

er Skipper om Bord, og Konen er det faste Mandskab, den 

gode :Kammerat og den uundværlige Kok. Fra tidligt Foraar 

til se1• Efteraar leves det mes t ideelle Familieliv om Bord i 

de smilende danske Farvande. 

Me:1 der er ogsaa Sejlsportsmænd, der som Æg1emænd er 

at beklage. Det er dem, hvis Koner hader Sejlsporten. 0-er var 

en sacdan Dame, der for nylig sagde : - Jeg er godt Sel

ska b, naar jeg blot -faar Lejlighed til at været det, og jeg 

fortjer>er mere Opmærksomhed, og kan jeg ikke f ari det i 

l-Ijemn1et, skal jeg søge det andet Ste<ls ! -

Ja, Fme, det burde De gøre Alvor af i Stedet for at Øde

lægge Dem selv med Ærgrelser over Deres Mands Interesse 

for Ba:ade. Hvorfor ikke danne Dem e11 Vennekreds af dem, 

der deler Deres Interesser, ligesom Deres Mand har sine Ven-

Naar man ser paa dette Bil
lede, maa man indrømme, at 
om Burd i et Sejlskib virker 
den kvuidelige Figur ikke alene 
som e:i yndig Mascot, men 
.,y nes tigefrem at være en Del 
af Skudens Sjæl. 

ncr indenfor Sejlsporten? Der er ingen Tvivl om, at det er 

smukkere og sparer en Bunke Penge, hvis baade Man<l og 

Kone dyrker den samme Interesse. Men 99 pCt. af al :egte

skabelig Elendighed stammer fra, at den ene af Ægtefæl.erne 

forsøger at paatvinge den anden sine egne Interesser uden 

Hensyn til, om denne ande11 derved kommer t:I at v1c ndre 

omkring : ufrivilligt Slaveri under den stærkeres Vilje. "{aar 

det nu er saadan , at kun i et af hundrede Ægteskaber d:-rker 

Ægtefællerne samme Interesse, hvorfor i den sunde Fonufts 

Navn saa ikke lade hver især dyrke sin Interesse uden alle 

disse Bebrejdelser og Gnidninger, der hurtigt slider Ner,erne 

op uden at give noget til Gengæld. Nej, det, de~ give,· igen , 

er Interessen for Sejlsporten, og er Fruen ude af Stand : il at 

deltage i denne sunde og friske Sport, maa hun dog indrølllme, 

at det er bedre, at Manden brnger sin Ti d paa Søen, erd at 

han vier den til andre og - muligvis - daarligere Intertsser. 



Det er !kke .jældent, at en Luksusting degraderes til en simpel Brugsgenstand. Dc,t omvendte ei" mere sjældent. Her er et Tiifælt 
hvor en almir:delig Fragtdamper er oplwjet til noget saa fint som en Rigmands Lystyacht. Dun tilhører Frederic E. Lewis og 

lijcmmehørende i Lo.~ Angeles. 

Sejlsport og Bøloven 
(Fortsat fra September-Nummeret] 

Under en Nordøstenvind, der havde Karakteren af Storm, 
løb en S:wnnert op paa Siden af en Slæbebaad i Funktion. 
Sl::.onne:ten, der var lagt haardt op i Vinden, havde en Kurs 
or:itrent parallel med Slæbebaaden, men netop som den var 
ved at p:iSsere, ændrede begge Skibe Kurs uden Signal, og 
Skonnerten løb ind mellem Slæbebaaden og det Skib, den 
slæbte, og en Kollision var uundgaaelig. I dette Tilfælde 
ken der ikke opstilles nogen uomgængelig Regel, hvorefter 
Skyldsspø-:gsmaalet kan udregnes, idet en Mængde Faktorer 
maa tages i Betragtning. Løb Baadene med en Fart, der stod 
i Forholi:. til Sigtbarheden? Var begge Skibes Udstyr til
strækkeligt til at muliggØre sikker Navigation? Var Fløjte, 
Kompas Styregrejer og andre Mekanismer i god Arbejdsstand? 
Ver Baadene bemandet med Folk, der var i Besiddelse af til
strækkeJg Øvelse og Viden? A1le disse Ting mau tages nØje 
i 3etragtning, før Domstolen afgør SkyldsspØrgsmaalet .. 

Paa :;rw1d af den store Fare, det rummer, fordrer Livs og 
Ej~ndorns Sikkerhed, at Søloven gaar meget strengt frem mod 
Foo:sømr.ie:ser og Efterladenskab. Uophørlig Vagt og Omhu 
rnr:tes af :lein, i hvis Hænder et Fartøjs Manpvrl;'ring er lagt. 
Lad Landevejene være fyldt ai Køretøjer med daarlige Brem• 
ser, løse !!jul og hakkende Motorer, men en Baad, der sejler 
vore farLa:e Søveje, maa være i tip-top Stand og udrustet med 
hensigtsmæssigt Udstyr til sikker Navigation. En hvHken som 
hel..st Art af Forsømmelighed under Manøvrering med et 

Fartøj elle1· nogen Mangel i Udstyrelse, som, omend ufrivilligt, 
bliver Skyld i Haveri, Kollision eller anden Skade, der paa
dragcs andre, betragtes som Brud paa uafviselige Pligter. 

Hvis Domstolen finder ud ai, at den Automol:ilist, der 
sagsøger for Skade ved et Sammenstød, selv har bid:uget paa 
en eller anden Maade til den skete Ulykke, er lrnn straks 
udelukket fra Erstatning. Men saaledes er det it:ke efter 
Søloven. Hvor den sagsØgende Part findes at have været Skyld 
i nogen Fejl, som, delvis, har foranlediget Kollisiooen, kan 
ban dog opnaa Erstatning for sket Skade. Søloven vejer For
sømmeligheden paa begge Sider og fordeler saa Skades• 
erstatningerne mellem dem. Saa hvis en Baad uds--JJtter sig 
selv for Fare for Kollision, og den anden Baad foraarsager 
Kollisionen ved s.in egen Forsømmelighed, bliver Tabene delt 
og fordelt, saa •at hver af Parterne kan opnaa Erstatning hos 
den anden i Forhold til hver enkelts Skyld. Selvføli;elig kan 
den sagsØgende, hvor hele Fejlen findes at være lu:.ns egen, 
ingen Skadeserstatning opnaa. 

Der er et andet Tilfælde, hvor Skadeserstatning :kke kan 
opnaas. Det er det Tilfælde, hvor Kollisionen var uunrlgaaelig. 
Begge Skibe kan være skyldfri. Uheldet skete under saa• 
danne Omstændigheder, at det ikke kunde afværges, og ingen 
af Baadene begik Fejl. Her kan Skadeserstatning ikke opnaas. 
Hver Baad maa bære sit eget Tab. 

Ordene Bjergning og Undsætning forekommer ofte i For-
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bindelæ med Søen. I Modsætning til Automobilisten, der sna 
ofte suser forbi og undlader at bringe Hjælp og Assistance til 
den ul:eldige Chauffør, der er strandet i Vejsiden, er Søens 
Folk a,tid parat til at komme andre til Hjælp. Nnar Raketter, 
S. 0. S1 eller andre Signaler 'kalder til hu:i:tig Hjælp, iler· Sø
mandem til saa hurtigt, han erner det, og udsætter gerne Liv, 
Ejendom, Tid og Energi. 

For nt kunne gØre Krav om Bjergeløn mna det hjulpne 

Skib være ci Fare. Dette betyder ikke, at der er Ø:eblikkelig 
Fare for Liv og Ejendom. Det er tilstrækkeligt, hvis For
holdene er saadanne, at der er truende Fare, eller at B&1den 
ved et eller andet Uheld vilde blive udsat for andre ?arer 
end netop dem, der hører til Søens almindelige Ri!;iko. 

Mandskab og Officerer paa det n.ødstedte Skib har al
mindeligvis ikke Krav paa Bjergeløn for deres Arbejde, ::ordi 
de er forpligtet til at yde deres yderste for at frelse Liv 
og Skib. , 

De, der foretager Bjergning til Søs, man ud"ise haade 
Dygtighed og Forsigtighed. De kan ikke garanter~ et godt 
Resultat af Bjergningen, men de maa vide, hvad <k paatager 
sig. Mangel paa Aandsnærværelse og udvist Forspmmel'ghed 
fra Bjergemes Side kan resultere ikke alene i Fortabelse al 
Bjergdøn, men endogsaa i, at Bjergeren kan korurne tJ at 
betale Skadeserstatning. 

Bjergeløn 'betales ikke alene som en Erstatnir_-g for det 
Arbejde og de Anstrengelser, der er lagt i Bjergnhgen, men 
ogsaa son: en Belønning. Ved Fastsættelsen af Bjergeløn :ages 
endvidere i Betragtning den Risiko for Liv og Ejendom. der 
løbes, samt Værdien af det bjergede Skib og deto- Lad:iing. 
Bjergelønnen som Belønning har til Hensigt at opmuntre alle, 
der er beskæftiget med Baade og Skibe, til at ;gØre deres 
bedste for god Navigation og godt Sømandsskab. 

Et smukt Opløb fra Kieler-Ucen v 

I hver en Havn-
1 hver en Havn Verden over heund1·<1s 
de danske Skibe. Trods hvasse An
greb af Storm og Bølger, af Sol og 
Sa1tvand, er de altid smukke og vel• 
holdte. l)e er malet med SadoJin & 
Holmblads verdenskendte Farver og 

Lakker, de bedst~}il ethvert Formaal. 

BLAKOLIN, sort Udenbordsfarve. 
KINALIN, Emaillemaling. 

SADOLINs strygef!llrdige MØNN1E 
LASTRUMSFARVE 

Anker Skibsbund/arve: 
ANTI-CORROSIVE 
ANTI-FOUL!NG 
BOOT-TOPPING 

¾SADOLIN& 
HOLMBLAD 

Nordens største og ældste farve- og 
l,;ikfabrik. Over 100 Aars Erfaring. 

Sk 4-36 

Olympia-Aaret 1936 
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En smuk Type 

paa 

Før-Krigstidens 

populære 

70 Fods Yawl 

i 
, Sejlføringen 

skifter 
Den moderne Sejlføring: 
Genoa og Mesan Stagsejl 
besørger det meste af Frem
driften. Baaden, en Wisk
bone Ketch, er en meget 
populær Baadtype i England 



Sejlsports-
Manden 
og 

110ueen Mary" 

.,Queen Mary'·, denne ubegribelige Gigant, som Englæn

derne bar søsat for at deltage i de store Nationers Kamp om 

Atlantens blaa Baand, har først for nylig erobret dette Tegn paa 

Uovervi•delighed. Dette skyldes sikkert de engelske Søfolks 

Fors.igti.ghed. Jo mere en Mand ved og respekterer et Skib, 

jo mindr:e tilbøjelig er han til at sætte alt ind paa at vinde 

en Rekord med et nyt, raat og uprøvet Maskineri. Det vil 

som Re-6el tage Aar at faa en saa ubegribelig stor og om

fangsrig Konstruktion som et tusind Fods Skib bragt helt i 

Gænge, saa det arbejder glat. Franskmændene høstede bitre 

Erfaringer paa d~tte Omraade under "Normandie"s første 

Fart over Atlanten. Der vil gaa lang Tid, f,ør man ved, hvilken 

af disse to Giganter, der egentlig er den hurtigste - - hvis det 

da har nogen som helst Interesse for nogen som helst! Det 

vigtigste er vist som Skatteborger at væme sig mod ny 

Skattebelastning ved Bygni ngen af en saadan Gigant, om 

hvilken man ved, at det er en Økonomisk absurd Ide og .en 

mekanisk Elendighed. Et otte-hundred Fods Skib viser sig at 

være den højeste Grænse for det mest tilfredsstillende Skib. 

En Flaade af meget hurtige, strømlinede, gyro-s:abiliser~de 

Baade vil gØre mere Gavn end to af disse Giganter. 

Og her er vi ved det Punkt, der angaar Sejl- Ol!; Mo:or

sportsfolk. Det kan ikke gentages for ofte, at hvad es1ten Ilian 

har 1000 Kroner, 5000 Kroner eller 20.000 Kro ner. <om :run 

vil ofre paa Sejlsporten, vi l man altid blive lang: mere til 

freds, hvis :man anstrenger sig for at faa den beds: mu:Uge 

Baad for sine Penge, i Stedet for at 5Øge den stØ["s: mulige. 

Husk det, for nu nærmer Tiden sig jo for Baadhandkrne ! 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT · 

NØRRESUNDBY 

Bunkera,: 
Leyerlng med mekanisk Kran Nat 01 Da1-

Tele1ram-Adre.sse: K U L 
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Syvogtyve Sejl 
i seksogtyve 

Minutter 
For n;rlig ankom det japanske Skoleskib ,:Nippon 

Maru" til San Diego paa Amerikas Vestkyst efter at 

have krydset Stillehavet, ialt 5300 Miles, paa treogtyve 

Dage. De altid travle Filmsfolk og Journalister sendte 

Bud til Kaptajnen, om ikke det var muligt· at faa op

taget nog:e Billeder af "Nippon Ivlaru" under Sejl. 

Ha-rde man for en Menneskealder siden henvendt sig 

til en Skipper paa en 2.200 Tons Bark og sagt: -

Undskyld. Kaptajn, vil De sætte alle Sejl til. Vi øn

sker at optage nogle Billeder - - ja, saa var det vel 

ikke engang sikkert, at man var sluppet fra det med 

Livet elle: i hvert Fald med hele Lemmer. Men Skip

peren paa "Nippon Maru' 1 var den imødekommende 

Kaptajn Osada, hvis Svar var kort og godt: - Vil 

være ud for San Diego Onsdag Formiddag Klok.<en 9. 

Glæder mig til at medvirke - -

Filmsfolkene og Journalisterne sejlede ud paa Ha

vet i en Bugserbaad og fandt "Nippon Maru': f,:,r An

ker og med beslaaede Sejl. Efter at Hilsner var ud

vekslet, lettede "Nippon Maru" Anker og stod for 

Hjælpemotor ud til Søs. Præcis Klokken ti lød et 

Fløjt, og Opvisningen begyndte. Hvad der skete var i 

kronologisk Orden følgende: 

Klokken ti gik alle Mand til Vejrs - - 10,06 var 

Sejlene los - - 10,07 var sidste l\tland ne2.e paa 

Dæk igen - - 10,09 var Fok og Storsejl kantsatte 

- - 10,12 Klyverne sat - - 10,13 Under-'.Vlærs

sejlene kantsatte - - 10,14, Mesanen sat - - 10,15 

Efter 26 Mw,utters 

Forløb er aUe Sejl 

sat undtagen 

Gajfeltopsejlet paa 

Jlip,sanmastes, 



Over-:\1:ærssejlene kantsatte - - 1016 Bi.-amsejlene 

kantsatte - - 1019 braset op paa Styrbords -Bov -

- 10,22 Kursen sat - - 10,23 Jager og Stagfok sat 

- 10,24, Stagsejlene sat, 10,25 Gaffeltopsejl sat. 

Men hermed var den imødekommende Kaptajn 

Osada ikke færdig. Den store Bark løb for Vinden, 

og en lille Bøje blev hevet over Bord forestill ende en 

Mand over Bord. I samme Øjeblik bakkedes Fokke

maste~s Sejl, Livbaaden blev svunget ud, og mens 

,,Nippon Maru" laa drejet op i Vinden, roede Besæt

ningen hen mod Bøjen, dirigeret af to Udkigsmænd 

Sejlene bakkede til Baadmanøvre. 

Alle Sejl sat. 

Maru" løb nu paa Bagbords Bov forbi dem - - et 

Fortidens Skib med Nutidens Skibe som Baggru nd. 

,,Nippon Maru" uddanner Officerer til de!l japan

ske Handelsflaade ligesom Skoleskibet "Danmark" 

herhjemme. De japanske Kadetter tilbringer fire · Aar 

i Skole og tre Aar til Søs, af hvilke et Aar maa være 

i et Sejlskib. ,,Nippon Maru" og Søsterskibet "Kaiwo 

Maru" er nye Skibe, bygget paa Kawasaki Værftet i 

1930. Sejlføringen er udarbejdet af Ramage & Fergu

son i Leith. Med god Vind løber "Nippor. Maru" 

12 Knob. I VindsLilie giver dens to 600 H. K.-lkegai

Dieseler en Fart af 11,5 Knob. 

Den japanske Regering har yderligere te Sejlskibe 

med smaa dampdrevne Hjælpemaskiner - - den 

oppe : Jiggeren. Tolv Minutter efter var Livhaaden til- firemastede Bark "Taisei Maru" og den store fire-

bage ~ Daviderne, Bøjen laa paa Dækket, og Sejlene mastede Barkentine "Shintuko Maru" . Det er Staal-

var atter braset op. skibe, specielt bygget som Øvelsesskibe for Officers-

Udenfor Havnen laa Staternes Slagskibe, tunge aspiranter. 

Krydsere og Moderskibe for Flyvemaskiner. ,,Nippon 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib? 
Kunde De tænke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udhyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv .9./ar, Navn og [l/jem,ted. Jeg bar siden 
189U samlet 3000 Originalfotografier af Wind
jarnmers og daarligtvejr Fotos frn Sejlskibenes 
Glansperiode. Fra en Pris af 6 Kr. pr. Stk. kan 
De fan e t originalt Fotogrnfikopi fra min Kollektion 
ar engelske, umeriknnskc, franske, norske , svenske , 
tyske, hollnndskc, finske og dnns:ke Skibe. Bl. a. 
5m og 4-m Fuldriggere - 5m og 4m Bnrker - 7m 
og ~m Skonnert~r. Forskclli)!e Fuldriggere og 
Barker i Træ og Jern. 111ærsesejlene 

er los. 



A. P. Møller fylder tiO 
DET e:· kun en Dato, et rundt Tal i en travl og 

!ore'.ag-som Mands Tilværelse. Skibsrederen og 
Befragter~n A. P. Møller har sikkert ikke selv Tid 
eller Lys, til at standse op og betragte de:me Mile
pæi. Han har utvivlsomt Planer langt ind i Frem
tiden, so:n kræver hans hele Opmærksomhed. Men 
vi andre. der paa en eller anden Maade føler os 
knrttet t.l Søen og Søens Liv og Folk, vi benytter 
ivrigt en saadan Mærkedag til at standse og se til
bage, for om muligt at fatte, hvorledes et Eventyr 
om Arbejde og Fremdrift, der har faaet saa stor 
Be:ydni:ng for dansk Skibsfart, har kunnet skabes 
af en ~11kelt Mand. Eventyret er Mærsk-Baadene, 
der træffos i alle Havne Jorden over, og naar man 
ser paa Eventyrets Tilblivelse, saa møder man ikke 
rouantiske Begivenheder, lykkelige Slumpetræf eller 
anden :;<>,entyrlighed, men hlot en Mands ukuelige 
Vilje, dristige Skaberaand og varme Fædrelands
kærlighed. 

A. P. Møller er født i Svendborg som Søn af 
Sk:bsfø:er P. M. Møller, der førte Damperen "Laura". 
Sin Udc:annelse søgte han i Udlandet, bl. a. Konigs
berg og Newcastle. Omkring Aarhundredskiftet var 
ha:i::. an:'iat i St. Petersborg i Dansk-Russisk Damp
skibsselskab hos den afdøde Poul Mørch. Her kom 

A. P. Møller under Arbejdet med Selskabets Baade, 
der sejlede dels under dansk, dels under russisk Flag, 
ind i Rederi- og Befragtningsverdenen, og da han 
vendte hjem til Danmark, fik han Ansættelse i C. K. 
Hansens Dampskibsselskab "Danebrog". Endm. m<'n• 
han arbejdede for dette Selskab, startede han j 1904 
sit eget første Dampskibsselskab "Svendborg~, hvis 
første Skib fik Selskabets Navn. De to næste Baade 
fik som et Udtryk for A. P. Møllers dybe Slægts
følelse Navnene "Anna Mærsk" og· ,,Peter i>lærsk", 
hvormed Mærsk-Baadencs Æra indledtes. 

I 1912 etablerede A. P. Møller sig saa med egen 
Beh-agtningsfonetning og startede samme Aar 
,.Dampskibsselskabet af 1912". 

Resultatet af Udviklingen fra dette Aar og til i 
Dag illustreres bedst ved at notere, at de to af A. P. 
Møller startede og drevne Dampskibsselskabers Flaa
der tilsammen tæller 24 Dampere, 10 Motorskibe og 
? Motor-Tankbaade med en samlet Tonnage· paa over 
220,000 Tons. Selskabernes Baåde gaar i alle Fragt
farter. Fra New York g·ennem Panama-Kanalen til 
Østen har A. P. Møller opl·ettet en Linie med. store 
moderne Motorskibe, der paa denne i konku:rence
rnæssig Henseende saa vanskelige Rute hævder det 
danske Flag paa en ærefuld Maade. 

• Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Hcved<>P:R-2" for Danmark. 
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Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

G. W. Frydenlund & ~øns Eft. 
C. W. HARNISLH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Alfred Jensen • Nyhavn 94 
under 
SOJ1UUldS

h.1eu1Jn et 
BETHEL 

Ny J.1ulelu~ver 

Fuldstæ,idig 

Tlf'. Byen 4:JS x 

S.o'lna•ulsekviperiøg 
STO.R'J.' UDVALG! 
Oliet.oj, Gnmmistøvlei• 
K~,j eni ad ras ser 

Den kan endnu faas paa "Vikingens" Kontor. 

- Sig. id De har læst det i •,,VikingenH t 



Redningsvæsenets Aarsberetning 
Marineministeriet har udsendt sin Beretning om 

det danske Redningsvæst>ns Virksomhed i Tidsrum
met fra d. 1. April 1935 til d. 31. Marts 1936. 

Dc1· er i Aaret ved 8 Rednin11,"~foretagender reddet 
31 Men.::teskeliv. Desuden har Redningsvæsenets Hjælp 
va~ret paakaldt i 100 Tilfælde i Anledning af ind
trufne eller befrygtede Strandinger eller for at 
hjælpe Fiskerbaade. I 74 af disse har Rednings
baadcnc været sat i Vandet for at assistere nødstedte 
Fartøjet· under Landingsforsøgene. Det har ialt drejet 
sig om 216 Fartøjer med 836 Mands Besætning. 

Tallene taler for sig selv og vidner højt om det 
dygtige Arbejde, der stadig udføres lnngs vore Kyster 
af vore uforfærdede Redningsfolk. 

Desværre kostede det farefulde Arbejde en Mands 
Liv. -

Den 29. Oktober 1935 KL 23,55 alarmeredes Es
bjergs Redningsmandskab. KL 0,15 stod Motorred
ningsbaaden ud af Havnen med 8 Mand orn Bord. 
Vinden var Vest, 10, med Byger, meget høj Sø og 
indgaarnde Strøm. 

Da (,en naaede ud over Barren, fik den· en vold
som B:-aadsø over, hvorved Føreren, Baadformand 
Frederik Lambertsen og Baadmand N. Thygesen blev 
slaaet over Borcl, medens Baadmand Jens Bjerg blev 
slaaet ned mod Baadens Bund, hvorved han forslog 
sig alv:Hligt. Det lykkedes N. Thygesen at faa fat 
i Rælbgen og komme indenbords igen ved egen 
Hjælp, men Fr. Lambcrtsen lykkedes det ikke at 
faa fat i Banden igen. Paa hans Raab om Hjælp blev 
en Redningskl'ans kastet ua, og den fik han ogsaa 
fat i. F.edningsbaaden bakkede straks, og i Løbet af 
et Par Minutter fik 3 af Mandskabet fat i Lambertsen 
og fors'21gte at hale ham indenbords, han var da nær-

mest bevidstløs og kunde ikke selv hjælpe til. Da 
han laa med Ryggen mod Læsiden af Baaden, blev 
Al·bejdet yderHgere vanskeliggjort. Man fors0gte at 
faa en Line om Livet paa ham, men under Arbejdet 
hermed kom en ny Brandsø over, og de tre Mand 
nwatte slippe Taget i Lambertsen fol· ikke selv at 
blive slynget over Bord. Den ene af de tre, Baad
mand Hallgreen, lykkedes det ikke at holde åg fast, 
han blev slyng;et i Søen, men fik Hold i Baaden 0g 
blev bjerget om Bord igen. Da han var kommet op 
i Banden igen, opdagede han, at Baadmand J ms 
Bjerg·, der var slaaet ned af Braadsøen, laa i Baadrns 
Bund med Hovedet under V and. Han fik ham samlet 
op og surret fast, ligesom Baadmand N. ?hygesen 
blev surret fast ved Roret. Imens var den øvrige 
Besætning· gaaet i Gang med at søg·e efter c:en over
bordsskyllede Baadformand ved Hjælp af ?rojek
tøren, men paa Grund af den voldsomme Sø, lyk
kedes det ikke at faa Øje paa ham, skønt der blev 
søgt paa Stedet i ca. en halv Time. 

Det lykkedes ikke Redningsbaaden at t.nde den 
nødstedte Kutter og KL 4,30 kom den i I-fo:vn. D~n 
tilskadekomne Baadmand Jens Bjerg og Baadma:id 
I-L Terkelsen, der var blevet syg under Tu:-en, blev 
sendt hjem. 

Kl. 5,35 stod Baaden atter ud og kom hjem KL 7,35. 
Dette Referat er den lidenskabsløse Rapports egne 

Ord om disse Heltes fortvivlede Kamp mod Elemen
terne for at redde deres Fører, men det er ogrna 
nok. Enhver Læser kan let forestille sig dis~e Mær..ds 
Fart i Storm, Kulde og Mørke, og man k2.n mad 
Rette sige: 

"Ingen er større end den, der giver sit ::.,iv for 
andre". 

I SPØRGSMAAL OG SVAR I 
............................................................. Besvares af den erfarne Master ........................................................ _ .. . 
Spørgsmaal og Svar er aaben for alle ......................................................................... • ............ .. .... ,,Vikingen"s Abonnenter os Læsere 

1) Hvorledes ser det engelske Handels-Flag ud? 
Efter min Mening skal det bestaa af en rød Dug, i 
hvis øverste inderste Hjørne er anbragt et mindre, 
rektangulært Felt med en ottegrenet Stjernefigur -
rød mrd hvide Kanter - i hlaa Grnnd. (= Unions
mærke:, ogsaa kaldet "Union Jack"). Hvis denne Op
fattelse er rigtig, hvad Cl' saa det for et Flag (Nr. 4 
fra venstre), der e1· afbildet paa "Vikingen"s Forside? 
I Politikens Aarbog 1936 (Side 193) er Englands Flag 
angivet at være selve Unionsmærket. Hvad skal man 
tro? I Salmonsens Leksikon Bind VIII (udk. i 1919) 
er en Afbildning af det engelske Flag, der stammer 
med den af mig angivne. Er Flaget lavet om, og da 
hvornaar? - 2) Hvad Sprog er Ordet Windjammer1 
og hvad betyder det ordret oversat? At selve Ordets 
Betydning i daglig Tale er lig et smukt Sejlskib 
(maask.e fortrinsvis en squarerigger) ved jeg nok, men 
jeg vi gerne have det lidt nærmere defineret. -

3) Betydningen af 0. K. (oh kæh) vecl jeg er t)]ntrrnt 
lig· ,,All r:ght" eller "grand", men hvad be:yier cet 
sagt helt ud, og hvorledes er· det fremkommen? K. R. 

1) Det engelske Flag ser ud s0111 af Dem angivet. 
Unionsmærket er et St. Georg·s- og et St. Andreas. 
kors oven i hinanden. The Union Flag eller Union 
Jack kan kun bruges som Gjøs. Det engelske Flag er 
ikke lavet om i dette Aarhundrede. - Angnaen.de 
Spørgsmaalet om "Vikingen"s engelske Flag paa For• 
siden henviser vi -til vor fyldestgørende Re::lcgøre1se 
i Nr. 4, 1934. - 2) Jam betyder paa Engelsk at presse. 
En wind-jammer er et Skib, der kan presse<' meget 
nær til Vinden, d. v. s. et hurtigsejlende Skib. -
3) Der findes flere Forklaringer, hvoraf ing~n er rig
tige. Der findes et indiansk Ord: Oke, son: betyder 
,,alt i Orden". Maaske stammer det derfra. A.c,6.re For
klaringer er mere fantasifulde. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agentur-er: 

Madras, Calcutta, Rangoon, Kuala Lumpur, Penang, Honkong, Shanghai, Hankow, 

Tsingtao, Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vladivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Ver-densdele. 

IMPORT EXPORT 
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Tillæg til Vik. 

Medlemmer pr. Januar 1936. 

Det forenede Dam11-::kibssc l sknb. A/S 
A P. Møllcr•Tankbaade og Linierederi 
D,'S ar 1912 
D. S Svendborg 
D,S ar 1929 
A P. Moller 
J . Lauritzen 
D ·s Dannebrog 
D 'S Norden 
D. S Progress 
D_'S Torm 
D~t danske Petroleums A/S 
D ."S Orient 
o:,s Myren 
D-,t dansk.franske D/S 
D_'S Vcndila 
D F. K. 
D'S Dania 
D_'S Hoimdal 
Andrf;-.O.S Chrislcusen 
D, S Pacific 
D/S Det danske Kutkompagni 
AfS .Mo1or1ramp, Steneved 
R:lederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
[; S Hafnia 
ois Jutlandio 
A,-S Em. Z . Svitzers Bjer,nings Entreprise 
S,itzer» Bus1:1erafdeling 
O 'S Actic, Korsør 
D S pnn Bornholm 1866, Ronne 
o··s llaltic • 

o·s Øresund 
A 'S Dampskibet Finland 
O'S Nau1ic 
D'S Als 
D,i dansk•noroke D/S 
A,'S Hederiet Albion 
A'S De danske Sukkerfabrikker 
DJS Jyden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter, Odense 
A.1S Det store nordiske Telegr&fsclsknb 
A:'S Vestjy.sk Dampskibsselskab 
lJ 'S Pboni,. Esbjerg 
J. Saabye & 0. Lercbe 
D'S Viking 
D:'S af 1925, Esbjerg 
D-! forenede Bugsereelsk.aber. A/S 
A'S Drnco 

V ,'(\ 

g 

" ~ l .. :- .. :: ri llVH 
I Redaktionen: Ingeniør J. THORVAlllG I 1. Qktober 1936 

"VØLUND" MOTORER 
har Sukces i Brasilien 

"Vølund"s Generalrepræsentant 
for Brasilien, den danske Ingeniør 
Karl Andersen, har i de sidste Par 
Aar oparbejdet et godt Marked for 
,,Vølund" i dette Land. 

Netop i disse Dage er der fra 
Rio indløbet en Rapport, som er 
overordentlig glædelig for Selska
bet, og som tillige paa en interessant 
Maade viser, i hvor høj Grad en 
Damper haT kunnet forbedre sin 
Rentabilitet ved at installere Moto
rer i Stedet for Kedler. 

Det drejer sig om det :. 1895 ho 
Nederlandsche Sheepsb:>uw Maat
schappy, Amsterdam, byggede 
Dampskib "Jupiter" af Rio, hvor 
man, da man forrige Aa.r stod over
for at skulle udskifte Kedlerne, 
valgte i S-tedet for nye Kedler at 
installere 2 4-cyl. ,,Vølund'" Raaolie
motorer med en samlet Kapacitet 
paa 600 HK. 

Disse 2 Motorer har r:u været i 
Drift i ca. 3 Maaneder og har i 
dette Tidsrum arbejdet upaaklage-

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. ~s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 

- Sig, at De har lt:eat dot i 0 Vik.lngcn" ! 35 



Lgt, og paa Basis uf de i den Tid . 
hdhø~tcde Erfaringer har Rederen 
nu stillet følgende Tal til "Vølund"s 
Eaadighed: 

Brøndberg & Tandrup 
Fa:-ten er nu 8½-9 Knob mod 

Lir kun 5-6 Knob. Det vil sige, at 
Skibers normale Rundrejse paa ca. 
~O Sømil nu kan gøres paa knap 7 
Dage mod tidligere 11 Dage (i begge 
Tilfælde inkl. Lastedage). 

Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon, Palæ 827 

Paa :lenne Tur bruger Motorerne 
9-10 Tons Dieselolie, som koster 
ca. 3,500 Milreis, medens Kedlerne 
brugte 80-90 Tons Kul repræsente
rende en Værdi af ca. 14,000 Milreis. 

Tidligere maatte Skibet til Frem-

d ri n1ing;smaskineriet medføre 120 
Tons Kul og· 100 Tons Vand, medens 
man ni: kan nøjes med 15 Tons Olie 
og· 20 Tons Vand. Kedel- og Bunker-
1·um er derfor blevet omdunnet til 
Lasten. m, og Skibet kan nu medføre 

1015 Tons betalende Last - ca. 
20 pCt. mere end før. 

Altsammen Tal, der gør det for
staaeligt, at Redere Verden over i 
stadig stigende Grad gaar over til 
Motorskibe i Stedet for Dampere. 

Is »FREJA« 
I September 1935 blev der mellem De daLSke Stats

l:aner cg A/S Helsing·ørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
afslut:e: Kontrakt om Bygning· af en ny kombinere! 
Automobil- og Jernbanefærg·c, og det blev i Kontrak
ten bestemt, at Skibets Skrog· skulde bygges paa 

A/S Aa2borg Maskin- og Skibsbyggeri, mede::is Skibets 
Cdrustning, Maskinanlæg og øvrige Færdiggørelse 
skulde udføres paa AJS Helsingørs Jernskibs- og 
&'.askbh yggeri. 

Skibet løb af Stabelen den 11. Juni 1936 og blev 
umiddelbart derefter slæbt til Helsingør Værft, hvor 
Færdiggørelsen har fundet Sted. 

Skibet blev efter endt Prøvetur den 17. ds. over
te.get af Statsbanerne. 

Skibet skal til sine 2 Formaal anvendes paa Ruten 
Korsør-Nyborg, men der er ved Skibets Indretning 
og Konstruktion taget Hensyn til, at det ogsaa skal 
anvences som Reserveskib paa Ruten Kalundborg
Aarhus. 

Skbet har følgende Dimensioner: 
Længde mellem P. P. 77 Meter, Bredde paa Spt. 

12,42 Meter, fri Højde paa Spordækket 4,::?.2 Meter, 
dvbgaaende lastet 4 Mete1·, Deplacement, lastet 2000 
TJns, Dadvægt 343 Tons. 

Det er bygg·et som dobbeltskruet Skib t:l British 
Loy<ls højeste Klasse og i Overensstemmelse med 
Dansk Lovs og International Konventions Eegler til 
B~fordl'ing af 1000 Passagerer foruden Yogn- og 
Automobillast. 

Skibet er forsynet med enkelt Spor med en effek-

tiv Lællgde paa 72,5 Metet· og har folg·endc Kapacitet: 
1) 1 Stk. 3-vogns Lyntog· og 22 Stk. Automobiler. 
2) 7-8 Stk. Godsvogne og 20 Stk. Automobiler. 
3) 50-:>5 Stk. Automobiler. 
Skibets maskinelle Anlæg bestaar af 2 Stk. B. & W. 

8-cylind rede, 4-takt;; Dieselmotorer paa tilsammen 
2800 effektive I-I.K., som ved ca. 225 Omdr./Min. giver 
Skibet en Fart pua 15¼ Knob i fuld lastet Tilstand. 

Det Cl' desuden forsynet med 3 Stk. 4-cylindrede 
Diesel-Hjælpemotorer, hver paa 260 effektive H.K., 
de1· leveret· Strøm til Skibets elektriske Styremaski
ner, Pumper og øvrig·e Hjælpemaskineri samt til den 
omfattende Lys- og Ventilationsinstallation. 

Af Hensyn til de meget forskellige Formaal, hvor
til Skibet skal benyttes, har man ved Konstruktionen 
mauttet tage Hensyn til alle de Særegenheder, som 
Skibene paa de 3 Ruter besidder, og hvoraf kan 
nævnes; 

Da Skihet skal passe saavel i Færgelejerne i 
Korsør og Nyborg som i Automobillejerne i samme 
Byer, er Enderne formet saaledes, at saavel For- som 
Ag·terenden passer i Automobillejerne, medens Agter
enden samtidig passer i Færgelejerne. 

Indladningen af Automobiler kan altsaa, i Lighed 
med den nuværende Automobilfærge "Heimdal", ske 
i begge Ender, medens Indladning af Jernbanevogne 
finder Sted over Agterenden. 

Da Skibet af Hensyn til Automobilfærgelejerne 

Sidesalon for Fællesklasse. 
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ikke kan være bredere end M/F "I-Ieimdal", medens 
Jernbanefærgerne er 17,7 Meter brede, har man, for 
i daarligt Vejr, hvor Søen i Havnene kan være ret 

Privatkahytten. 

urolig·, at give Skibet den fornødne Støtte under 
Rangering med Vog·ne, forsynet Skibet med en Støtte
al'm, som ved Hjælp af en elektrisk Motor kan skydes 
ud til begge Sider mod et særligt forstærket Sted 
paa Fergelejernes Bolværk. 

Af Hensyn til Skibets Sej iads paa Kalundborg
Aa rh ue Overfarten er det nødvendigt at have et helt 
lukket Forskib;, hvorfor Porten forude er indrettet 
som BC1ugport, der ved Hjælp af en elektrisk Motor 
kan aabnes og lukkes. 

Indkørsel af Automobiler paa denne Ru:e sker 
som paa de nuværende Skibe fra Siden, hvorfor 
Skibet et· forsynet med 4 store Sideporte, passende 
udfor de tilsvarende Udskæ1·inger i Bolværkerne i 
de 3 Havne. 

Skibet er indrettet med dobbelt Bund i hele Læng
den og er forsynet med saa mange vandtætte Skod
der, at det er i Stand til at flyde, selv om et hvilket 
som helst af de vandtætte Rum kommer i fri For
bindelse med Søen, 

Det er isforstærket og forsynet med saavel Forror 
som Agtenor. 

Der er desuden indrettet store Trimtanke for 
saavel tværskib5 som langskibs Trimforandring. Disse 
Tanke betjenes af kraftige Pumper med en Kapacitet 
af 400 Tons pr. Time. 

Paa Mellemdækket er indrettet Spisesalen med 
Stirrids, Separatkahytter samt Kaml·e, for Officerer 
og Besætning. - I Spisesalonen e1· Plads til 76 Per
soner. Mø;;lerne er her udført af Birketræ, og Skod
der og Paueler er opmalet i afstemte Farvex. - Lige 
foran Spisesalonen ligger Separatkahytterne, der er· 
indrettede med ialt 38 Sovepladser. 

I Forskibet er indrettet Kamre for Restaurntions
personalet og i Agterskibet Kamre for Officerel' og 
Mandskab. - Fm Hoveddækket fører 4 Ti-apper op 
til Saloner i begge Sider for Fællesklasse. c.isse er 
indrettede i forskellige Afdelinger for Rygere og 
Ikke-Rygere og er delt i Kupesystem ved tværskibs 
Sofaer, og ved Hjælp af en Række store Vinduer i 
Skibssiden er der skaffet en fortrinlig U :lsigt for 
Passagererne. 

VERCOLD ~ 
DANSK KØLEINDUSTRI 3/s 

Automatisk-elektriske 

Køleanlæg og. Køleskabe 
Installeret i mange Skibe bl. a. i 

D. S. B.'s nye Færge 
Salgskontor og Udstilling hos 

Freia'' 
" 

A. B. C. HANSEN COMP. 
Industribygningen, Vesterbrogade 1 A 

Tlf. C. 6806 København V. Tlf. C. 6807 
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Fra disse Saloner fører Trapper · op til Promenade
dækket, hvor der er indrettet Rygesalon for I Klasse 
sa:nt Kanys, Stirrids, Telefonhox m. m. Desuden er 
d~ sae.vel aabent som overdækket Promenadeplads 
fælles :c:· alle Passagerer. - Naar der er indrettet 
S~oner ::or saavel I Klasse som for Fællesklasse, er 
det af Hensyn til Skibets Funktion som Jernbane
færge og som Reserveskib paa Kalundborg-Aarhus
Ruten, medens der, naar Skibet betjener sin Hoved
opgave, nemlig som Automo6i1Iærge paa Storebælts 
o ~erfa:·t c:n, er Adgang til alle Saloner for Fælles
khsse Pe.ssagerer. 

I I X~. Rygesalon, der ligger paa. Forkant af Pro
menadedækket, er Skodder og Møbler udført af Pali
sander, og Møblerne betrukket med rødt Narvhutl. 
Der er her Plads til 58 Passagerer. 

I I Kl. for Ikke-Rygere er Skodderne udført af 
dansk _.\sk, inp.rammet med Lister af Elm. Møblerne 
er ligeledes udført. af Elm og betrukket med hjemme
vævet Stof. - I begge Saloner er der store Vinduer 
med lav Brystning af Hensyn til bedst mulig Udsigt. 

Alle Saloner saavel paa Mellemdæk, Vingedæk 

1. :\(I. lhgesalon. 

so•1 Promenadedæk har Gulve af Ruboleum, lagt i 
fonkellige Mønstre og Farver, afpassede efter de for
skdlige Forhold. - Opvarmningen og Ventilationen 
i alle Sa~oner og Beboelseskamre sker ved Hjælp af 
AeTovent- og Termoaggregater, et System, som i an
dre af Statsbanernes nyere Skibe har vist sig for
træffeli gt, saavel hvad Varmeevne som Ventilations
evci e a g.aar. 

• 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras Alle 12, Vanløse 

Mølerier af Skibe - Maritim Reklame 

Brug 

Kabys og Stirrids er indrettet paa Promenade
dækket, og herfra fører elektriske Elevatorer ned til 
Sidesalonerne samt til et stort Stirrids ved Spise
salonen. - Kabys og Stirridser er meget moderne 
indrettede, idet der er installeret store K.:)gekar, 
Varmebord, elektriske Kaffemaskiner og · fen::. Køle
anlæg af det danske "Evercold" Fabrikat. - Desuden · 
har m,a,n i dette Skib indrettet en ny Type Komfur, det 
saakaldte Aga-spis, der er af svensk Fabrikat. Dette 
Komfur er koksfyret og er ved hele sin Konstruktion 
og sit Udseende overordentligt renligt og tiltalende. 

Skibet er forsynet med store, lyse, flisebeklædte 
Toiletter, saavel paa Promenadedæk, Vingedæk som 
Hoveddæk. - Der er til alle Haandvaske indlagt 
saavel koldt som varmt Vand, og Vandtilførslen sker 
g·ennem Hydroforanlæg, saaledes at der til Stadighed 
er konstant Tryk paa Vandet, ganske som vec. Vand
værksforsyning i Huse. 

For at være rustet mod eventuel Brand oo Bord, 
er der, foruden Skibets Spule- og Brandlec.ninger, 
inBtalleret et Overrislingsanlæg, inddelt i 14 af hin
anden uafhængige Grupper, og det er derved muligt 
at overbruse en hvilken som helst Del af Aubmobil
dækket. - Paa Brodækket er indrettet Navigations
rum og Radiorum samt Kamre for Kaptajn o5 Styr
mand. Tillige er der indrettet en Prlvatkahy:. 

Til Hjælp for Navigation er Skibet forsynet me<1 
Radiopejleapparat og Ekkolod. Dette sidste er af 
dansk Fabrikat. - I Radiorummet er installeret en 
Telefoncentral med Ledninger ført til Apparater i de 
forskellige Saloner og Separatkahytter, alt til Brug 
for de Passagerer, der maatte ønske at føre Telefon
samtale med Land. 

NUTIDENS GULVBELÆ:GNING 

EXPAMKO ~ 
----KORK·PARl(ET 

SLIDSTÆRK• HYGIEJNISK 
LYDDÆ/t\PENDE • FODVARM 

'"'· SAMO GODTHMB5VEJ142 TLF.c.94s IS KØBENHAYN·F 5L!NIER 
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Prøvetur fra NahsT1ov Shibsværft med mis » Thyra S« 
J Nakskov Skib svæ 1·H af. 

holdt Torsdu g den 20. A11g·. 
1936 l, ~,1,ei11r 1nccl si 11 N,
b yg 1li1i ;.:· N r. T, \1 /:-: . 

.. T h y rn S" bvgµ;d !il 
A/S Dc111q1sk iliss, ·ls k11IH'l 
.. To r m-, .Ko lH'11h<1, 11. 

Ski 'td hHr folµ;t·1Hk llo
\Tdd i 11 l'ns io1\ c1·: 

l ,wq;-dc 1Jl('llt•111 l'r·rp,· 1\

d ik1Ilwrn 91.-i-l- 111 . 13rcdd,• 
p,w Spil 111 12.95 111. lh bd< · ti I t•,\T 1·.s t, · U,1·k i-i .Oh 111 . 

Lil Sl.0('\ ' IW Cil . 2.940 T em s D. vV . 
Skihct c· r l)yg·gd so m l·' l'llghnotorskih 111ed Sl1e l -

1nd,t•k og· l(rvds('l'li,l' k og til Kl11 ssc· Hrili sh C'o r pl) 

n1lio11 Fl . S. I IIH'd Jsfo1·,da•rk11 i11g·. I l 11sl' p,lil i-i lH•lir· 1·

dwk. Rm1d,·d,t· k ng· Korn IIHl nl!t,b ro l'r i 11d rdkt 11 1idt 

sk ibs. og· Skilwt er Jorsv nl'i 111,·d Dobl)('ltl)llnd i lwk 

Skibet, .L .c 11gd(' og delt i 12 i \Jddingt•r. 
Skhet li ,i r 2 i'vlilslcr, .J. S,1mso11poster og; -t. L1 1gn. 

so 111 hd_jc 11r ·s il f H Stk. Lossc·ho111mc, I1, orn r de -t. t i l 
l\r. l ·Jg l\ r . .J. l.11g·c 11 ha1· , Tons Lol'lcc, 11 <' . og rl t• 4 

:-:1 k . t il .\I r. 2 oµ; l\r., L1 1g·c11 hur '5 To11s l.ortc'l'\'lH'. 
E11chidcr<' t·r d e r [l ilil F'okk,•111,1sl<-11 u11bn1g: t'II 1, 

Tons Losscbo 111 . Ycd L11gt·1·1H' <·r u11hrag·l 8 Stk. j T on s 

cl<•ktr iskc Lo ss t·spil og puu Buk k r· 11 t·t elektr isk :\ n
k<'rspi. ,d it• a r Tho111<1s 13 . Tliriµ;t•·s F,ilHikat. 

Sl y ring·c n ,il' Sk i lwl ron ·11;w1r , ni t' ll c l<-kiri sk 
Styre111l'k"11is111t'. l igT lc(ks ur Th om as 11 . Th r ig·c·s 
1-'a ln ika l. og· ,1 1diru ,d 1\ g lvr i i>oopc11. - Skib\'t er 
rorsy 11 d m<"d Hud io1H·_jlc•,1J)!)Hnlf: d('I' ('I' ('IHh· idt· 1'(' i11-

slull<>cl H. adiosr; 11de r fo1· su,I\TI kort" so m I1111[!,'t' 

13ølg·<·r ar Dansk Rad i o AI S. 
Ski !wi hur Uohl)('ltpl nd cni r ko 11slrnn,: 1 so III 

.'::itrømlinicror. - Ski lwb L aslrn 111 n s,nligt i 11dretfr l 

ror F·n1g·ll'arl med IJn1· tta gcligt lht'k l"c r la stc11s 
li n lY<" Hnjdl·. og· si1,1,·el F'orlusl so I11 /\1.d<"rl,1st og lho 

1c11iilnl's 111 cd H ckklrisk dn.'Y11t· \·, ·11til ato r, ·r. I11 :)J'

r r,1 d t•n rr iskC' ·I.11r t l>l a'S("S ll ('cl i ll11n111H'I\(' e(Cll lli' lll 
Ka11a ln. so11I Jonll'lt·r den li g·<"ligt i lil'lt• l .n sl "1111111-d. 

Orfic<'r1'1'11cs K.u1111T sa11 li <' 11 Su lo11 t·r i ·1c rt•ttcl i 

t·I l l11s 111idlskilis pa,1 Sli<"llt·r<hd;.kl'l . Kaptuir1·11s .,p
t,·ri11g sn11 1t 2 Rt•s,•n·<·k,1111n· n indrl'ii<"L i d ~J11s :1;1,1 

13n,1dccb:kkcl. ug· pua Ko 111111 c? 11dnlHu<·11 t'r i c·, D,cks
h11s a f Tf'uklr,t· i11 drl'tld Slnn11 111. Bc·stik l · kar og 
Tladi o rt1111. og ull, · R11n1 ,·r i t·nli,T r I l t•11 s,• ,·11 1k krm

fortu bk og· l'llllllllPli gr. 
i\11111 ds,,,1hsl1 1kul'crnc t·r i1 1drd lt- l .\g·lt-r I l'uu,w11 

so111 slo1·c· l \'S< ' '.l-\l.111dski1111r1· . . ,<1 1111 1 r--frssc r. W . C.,·r 

og· Budt'l'.IIll i I l11 s pa,I :\.gtcrd,l'k kl't. 
.M,isk inunlit•f!;gl' t ill'sl,wr ,il· t• II Bur111 e i,, tt·1· ,X: \V 01i11 

(,-evli1 1rlrd -l- -T nkt Dics('lrno/01· 11H·cl Tn kl'or~rnY 1u1 g·. 

soI11 <'r i Sl,11HI til 11 or11wlt i SP<'11 ul k1 11111t· y, lc· 2.:i 30 
I.I1.K . \t ·d lfiO 0111cl r t·j 11i11gTr pr . I\li11u l <•~· g1,c• r 
Sk i l)('[ t' II l•'urt ilr 14 l<. 11oh i luskt Ti lsta 11c ! til t· II 
l)ybg·allt,!.' ur ('il. )_)6 Ill. 

I l'r<J\l'll l f' ('I I ,kllog: Sk i bsr t'·d,· 1·11 c· a \, k :11 ·1pt·11 ng 

.\ . Sch111i•·gc,lu" sa11it l'Drske l li g·<· I 11dh 11d lc. ~ Prc,,yc •

t111·t· 11 rod11h tilfn·dsslillc11cl<' i t•nll\TI' Ht•11,<••·11dt·. ug· 
d in ch- ns .\r,l1d11i11,:; f'odsuti(' Skil)('t til Kol· c11 h;, , 11. 

;"jk i l1t· l'll rc', pHH si11 for .,k Hc·_jH· ilf K,1p(a j1 1 Cor

do11-.Vl" ll n. og· 1\fo ski1 1r-lwr ('I' ~-l.i ski1111H•slt ·;· S<J !'('II 
1.,11·1. 

Prøvetur fra Nt1hsT1ov SldT1svtrrft 1ned »Santa ,Joana« 
J.~;il..:sko, ,')kih S\tt" l'fl ,1r

ho lil t S<rnd,1g d,· 11 9. i\;;_c:. 
i <J36 l' r1wel11r 111,•d ,in ~ , 

h~·g11i11 g r--:r. T3, l)icsl'1 11w
to rtru ·1 Ir· n · 11 " S il 1du J 0<1 11 i1" 

Li l H.nlt'l'ic•t .Yrnpn•z,1 tit · 
Pcs,·a tit- .\ n·i ro" i i \ \Ti ro. 

Po rl u ,,:;,1 I. 
Sk t lwt li.ir l'o lgT1 1dc llo

\Tdd i illl" :1sio 11 ,. 1·: 
Sit,rst,· L,t·1 1gd,,: , o.s.J. 111. 

Lt•11wk 11 H·ll c111 J'C'rpc11di
lrnl,t·1T r h3.J m . lhcdd<' p, 1<I 

Spa11r 10.6 111 , lhl HI<- til 
IJOH\('(l.1·k '3 .9 Ill. 

Tn\\· l,· rc 11 

Lloyd + 100 
J-'un;ki h dl<"r 

t•r b ygg< ·t lil klc1 ss 1·: C1:rn1a1 1i s(' IH·r 

A /4 ~~ siwcial sI I n t'\. 111l'cl rnrsfrP rkL•I 

l{q;lc r ro r S1·.il ncl s i k Den hilr l'l 
g-,·nncmlob(•ndt• D ,l'k nwd Opb,·g·11i11 g·<·r11 r Bak og 

' , 
Y.'. f"l-~-
~ " ~ ~ 

' 

l'ollp. I-'orskilwt t·r bvg),·r·I 111C·d 1\ l a i t' rl'o111 " Skiber 
hu r (i , J nd twttc· Skoddt•r oc: l)oli lw l t h11 nd. D<• 1: er 

iffgg·c ·t nwd K. n ·ds<"r ha-k. I c· 11 11,· I ,i1· Uuhlwlthundcn 

1111dr"r Mc1s kinr 11111c· I ol!· i t·II ll o j t ,111k l'orn11 , ,die k,111 
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føres 378 Tons Brændselsolie. - Lastcev:1en er ca. 
14j0 Tons og Fiskelastrummets Kapacitet er ca. 
I::'25 m=1. - Trawleren er bygget efter de nyeste 
P~incippcr for Stor-Trawling· med mange Special
in,dretninger og· har en betydelig Aktionsradius. -
Baade Trawlspillet og Ankerspillet er elektrisk 
drevne, li'geledes Styremaskinen. - Kedelarrange
mentet for Udvinding af Levertran er installeret i et 
Hus paa Dækket agten for Trawlspillet. Paa Dækket 
er anbragt 4 specielt indrettede Tanke for Levertran 
runmende 14½ Tons. 

I Travleren er installeret EkkoloddeappaI"at, Ra
diosender og Radiopejleapparai. Besætningen er paa 
ialt 54 Mand med Mandskabsapteringen anbragt i 
Bakken og Officersapteringen i Poopen og i et Hus 
paa denne. I Kabyssen, som er indrettet paa :Yorkant 
,lf Motorcasingen, findes oliefyret Komfur. 

Paa Prøveturen opm1-aedes en Fart af 13,2 Knob. 
Efter at de tekniske Prøver var afsluttede, vendte 

Skibet tilbage til Nakskov for at proviantere og afgik 
d. 11. Aug. til Lissabon for at indtage Salt etc., hvor
efter Trawleren afgaar til New Foundlandsbankerne. 

Motortankskibet "LOOSDRECHT", 
bygget af Odense Staalskibsværft ved A. P. Møller 

I/ Fra Odense Staulskibs
værft nd A. P. Møller af
level·edes Torsdag den 27. 
A.:gust et nyt stort Motor
T=kskib til Holland. Ski
bet, der er paa 14,620 Tons, 
er bygget til det gamle an
se:e Reded Phs. van Om
meren's Scheepvaartbedrijf, 
B.ctterdam, og er forsynet 
m~d al moderne teknisk 
Udstyr. 

Maskineriet er en enkeltskrnct B. & W. Diesel
motor paa 7 Cylindre. Motoren, en enkeltvirkende, 
4•takts Type med Trykforstøvning og Supercharge. 
kan gfre Skibet en Fart af 12 Knob. 

Tanksystemets Pumper og andet Hjælpemaskineri 
dr: ves ved Damp. Hertil er installeret 2 skotske 
Marinekedler, der er indrettet til Fyring saavel med 
Exhaustg·as fra Dieselmotoren som med Olie. 

Til Officerer og Mandskab er indrettet smagfulde 
rigelige Opholdsrum, ligesom der findes en stor Salon 
med magelig·e Møbler i poleret Teak. Salonens Pa
ne~el· er :ldført i Teaktræ. - Der er indl·ettet ? Cen
tre-tanke og 14 Sidetanke med 2 Lang·skibsskodder, 

og Klassifikationen er foretaget af British Lbycl til 
højeste Klasse. 

Skibet, der bærer Navnet "Loosdrecht", var paa 
teknisk Pl'0vetur d. 26. Aug. ved en Sejlads fra 
Odense til Kerteminde, - herfra gik Tmen videre 
til Helsingør, hvor sluttelig afholdtes Fadspøve i 
Sundet, og· ved J2 Tiden d. 27. Aug. overtog Rederiet 
Skibet, som straks fortsatte til Rotterdam. 

,,Loosdrecht"s Dimensioner er: 
Længde overalt J52,?0 m, Længde mellem P. P. 

146,30 m, Bredde moulded 19,88 m, Dybde moulded til 
Upper Deck 10,92 m, Dybgang 8,54 m, Dødvægt Bære
evne 14,620 Tons. 

Danmark bygger godt og bi I ligt 
Spildedampturhinert hnt· Helsing·ør Skibsværft me

geL Glæde af. 
Det er en kendt Sag·, nt denne Opfindelse, der 

nu anvendes i en Række danske og udenlandske 
Da:-npere, først og fremmest skyldes Direktør I-I. P. 
Ch:-istensen, men det vil· han ikke høre noget om. 
Da Yi siger det til ham, svarer han: 

- Det et· Værftets Opfindelse, men den har været 
nyb:ig. I Løbet af 4 Aar har vi lavet 36 Ar..læg. Op
findelsen guur ud paa nt anvende Spildedampen, saa
ledes at al Kraft udnyttes. Spildedampen ledes ind i 
en Turbine, der ved et Kædetræk overfører Kraften 
til Akslen, og saaledes gaar ikke eng·ang den saa
kaldte "Spilde"-Damp til Spilde. Opfindelsen udnyt
tes ikke blot af os, men Harland & Wulff i Belfast, 

der er Verdens største Skibsbyggere, har Lice::is paa 
den. 

- Hvad mener De om Skibsbygningens Frc!mtid? 
Hr. 1-I. P. Christensen er som bekendt Formand for 
de danske Skibsværfters Sammenslutning og derfor 
clen rette Mand at spørge. 

- Det er vanskeligt at være Spaamand, men for 
de første to Aal' har de danske Værfter god Beskæf
tigelse. Dette kan man sig·e til Trods for, at Skibs
bygning er et internationalt Arbejdsfelt med stor 
Konkurrence. Hvad det gælder om, er at bygge godt, 
men først og fremmest gæicler det om at bygge 
billigt. Og de danske Værfter kan aabenbart opfylde 
begge Betingelser. 
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STABELAFLØBNINGER 
Nakskov. 
J Lørdag den 15. August 

1936 løb Nakskov Skibs
værft's Nybygning Nr. ?4, 
Frugtmotorskibet "B raziliau 
Reefer'\ bygget til Rede
riet J. Lauritzen, Køben
havn, af Stabelen. 

Skil:et, som skal ind-
1·ettes specielt til Frug·tfart. 
er et Søsterskib til M/S. 
,,Canadian Reefer" og "Cl1i
lean Rcefer, som vi tidli
gere har omtalt i "Vikin
gen". - Efter Afløbning·en, 
de1· forløb glut, fortøjedes 
Skibet ved Værftets Ud
rustningskaj for at faa 
Maskinen installeret og Ud
rnstningen færdig til Af
leveTingeu. - Nakskov Skibsværft kan saalcdes naa 
at afle,0 crc 3 Søsterskibe til det samme Redel'i paa 
eet Aal'. 

København. 
J Fra Aktieselskabet Burmcistcr & 1Vain's Maskin

og Skibsbyggeris Værft paa Rcfshaleøen søsattes d. 
2?. Aug. et nyt Dieselmotorskib, Værftets Byggenum
mer 624,- som hygges til Skibsakticsclskabet "Rose" i 
Sandef:ord. 

Skibet byg·gcs til Det Norske Vcritas' høJeste 
Klasse og· er specielt indrettet til Frug·tfart. Alle 
Lastrur:i e1· isolerede, og· der findes et stort Køle
anlæg·, som 01· i Stand til at holde den nedlastede 
Frugt -.ed en passende Temperatur. 

Skibets Hoveddimensioner er 96 m X 13,8? ro X 
8,?9 m til Hoveddæk, og Dødvægten er ca. 2250 ts. 

Skibet forsynes med en Hoveddieselmotor af Bur
meister & Wain's nyeste Type med en maximal Yde
evne a: ca. 4500 I.H.K. - Rederiet var repræsenteret 
af Hr. Skibsreder Gustav B. Bull, som vm ledsaget 
af sin Fl'lle og Datter, og Hr. Skibsmægler Jørgen 
Lorentzen ligeledes med Frue. - Skibet, der døbtes 
af Frn Skibsreder Bull, fik Navnet "Giuba". 

Blandt Gæsterne sans Hr. Skibsreder Hans T. Tor-

i,;-erseu med Frne, Tønsbcrg·, Hr. Skibsmægler I-Ialfchm 
Bug·ge med Frue, Hr. Direktør Evensen, Ingeniørerne 
Christensen og Røshohn fra Firmaet Arnese:r:, Chd
stensen & Co., Oslo, Skibets Kaptajn Arnold Jensen 
og· den italienske Handelsattache R. Luzi, san:t Ini;e
niør Bork fra Det Norske Veritas. - Til Stede var 
endvidere Ingeniør C. ,A. Møller og Direktør G. 
Dithmer Ira Burmeister & W ain, begge mec. Fruer 
samt Værftets Ingeniører m. fl. 

Helsingør. 
Yed A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskinnyggeri 

søsattes Torsdag d. 3. Sept. et nyt Dieselmornr-Pas
sager- og Frugtskib til Lars Fostenes Rederi AS Hau
gesund. - Skibet blev af Fru Ingeniør Grnnstadt 
døbt med Navnet "Olaf Fostenes". 

Aflølmingen overværedes af Skibsreder- LE.rs 
Fostenes, Skibsreder 0. A. Knutsen og· Frue, Dire.k
tør Bergman og Frue, Admiral Carstensen o.;- Fr:.te, 
Inspektør Lydersen, Lloyds Register, m. fl. 

Skibets Hoveddimensioner et 96 m X 13,8'? m X 
8,?9 m. - Det forsynes med en Bnrmeister & W ain 
9-cylindret Dieselmotor. - Skibet, der er Sø~terskib 
til det i Fora-uret leverede Frugt-Dieselmotorskib 
"Vibran" til Rederil't 0. A. Knutsen, Haugesm1d, har 

BURMEISTER & WAIN 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 8~Ophalingsbeddinger 

SKIBSVÆRFTET: D I ES ELMO TORE R 
1 _Te_lefo_n: c_ent_ral 6_282-----■ \ 
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isole rC'dc, kølede Lastr um fo r li rugtt ra nsport, ca . 
.J..50 rn 3 . - Passagerapteringen fo r 12 [\1ssage re1· fa ar 
sm ukt u:lst yrede t- og 2-11la nds Kn 111 rc sam t Ryge 
salon (,g Spi sPsa lo 11. 

Prøveture. 
ti Fra Akt ieselska bC't B11nne ister & Wain's Ma.s kin

og: Sk i.)s byggeris Værft paa Refshaleøen fo retogcs d . 
27. A ug. e n re ll ykket P røv d ur med T 1·æ last-Damp
skibet .. K11 znctskstroj". Værftets Byggenu mme r 62 1, 
bvg·2;et fo r Rq\'ni ng Un ione n nf d C' soeiali~tisk e Sov-
j C': -Repu b I i ker. . 

Skibet ('I' bygg·et li.l Li. d. S. S. H..s Regi3k rs hø,i c
st-o Kl 0 ssc og C' I' bestemt t il Fragtfo rt. - Dets lTovcd
di 1e n~ion e r er fo lge nd c : 98 m X IJ.6 m X 7, l5 m . 
UF Bært' evncn e r ca. J000 ts. rh L - Skibet er fo r
sy net :ned en Hovedda mpmns kine (tregang·s) og med 
cy lindris ke Ked IN. Mask i nerie! udl"i k ler no rm a It ca . 
t5'J0 THK. ug· g·ive r Ski bet en l•'a ,·t al' L0 l,I:! Kno b. -
Sk ibet PT ud ført t il Sejlads i ]sfarYancle og P r der
for s,t'rl ig; Fo rsti.- r ket. E ndv idere e r der ogsan i Ap -

POLAR
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jacobsgade 15 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A /S 
HO LMBLADS GADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle St ø rre Iser 

Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

T o ldbodens JJiot o r f æ 1.·ge 
1•ansp o 111 t:fo 1.11 re tnin g 

o g Einar Møller & Co. 
Fri lag er byg n Ingen 
Amaliegade, 
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N . . P. lli'IHli ll fJ (fhv. Skibsferer) 

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

K o ntor: No 1·drc T oltlbo<l - Tc ll'f o n Cent r al 1:l 7 1 , 
Pl'ivat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: W inding, Ndr. Toldbod 

Rechn itzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Sk.ibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Telegra mmer 

,,MARIT! M E" 

Befragtning, Klorering, Assurance Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

Tlf. Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
Detail : 

Sølvgade~ 

Giv din bedste Ven Bogen 

,,Barken Margretf1e" 

~enbOf? Åii 
• -:5fpot!ina/'is 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Maunskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 



INTERNATION AL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

INTERNATIONAL 
FA R V E F A.B R I K 

[Hob:apfel) AIS 

Depot for Skibsproviantering Set. Annæpl::ids 16 
København I(. 
Telefon Cent~. 5601 

Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr,: Starbeer 

Depot i alfe dnnske Provfoshavn e 

,, V ildngen"s Forlag ut1give1A nu netlen.staa
ende F tirvebilletle1· opl,læ bet 1uui I<.wrton . 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Fl crfarvt.l Akvnrcl af 11. SchøslC' r-Pedersen . 

Større1"e en . 30X35 cm . Pris Kr. 3.00. 

Nr- 4. Skoleskibet "Georg Stage" 
(n u Joseph Conrad). Maleri a f Lods Lnndt. 

Størrelse cu. 35X40 cm . Pri s Kr. 3.50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

l'rtnleri af Benjamin Olsen. 
Storrclsc en. 35X 40 cm . 

Pris Kr. 3.50. 

Ved Bestilling bedes Nr. 

opgivet paa det ønskede 

Billede og Beløbet ind

sendes til > Vikin gen«s 

Forla g, Gl. Mønt 39, 

Tlf. Central 9822 eller 

indbetales paa Postgiro 

1382. 

Nr. 3. ,,Suomen Jaut~en". 
Fle rfarvet A k" nre l. Større lse en . 30)(30 cn1. 

Pri s Kr. 2.50. 

Nr. 5. Skoleskibet "København". 
Fl erfan et Akva rel a f 1-1. Schøslcr-Pede-se.n. 

Størrelse ca . 30X40 cm. Pri s Kr. 3 .50. 



DET FORE NEDE 
OAMPSK lBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN ~ 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret- · 
ninger. 

KJØBENHAVN- OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBEN HAVN- TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, ' 
Horsens, Kolding, Middelfart, • 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

t E R I E R E J / E R. 



50 Øre »ISLANDS FALK« 
Maleri af Benjam in Olsen . -- Læs Artiklen Side 2a. 

1936 - N r. 11 
13. Aargang 
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[\;r. 6. »Tre Venner«. 
F lcrforvet Akvarel af H. Scl1ø8lør Pcdcr t1c 11. 

S tørrelse 35X 32 cm. Pri s Kr. 3 .50. 

Nr. 9. Verdens første Stømfiniesk i.b. 
Moler; nf V. Qvistor fl'. 

Stø rrelse 35X30 cm, l'r; s Kr. 3.50. 

» Vif1ingen«s Forlag udgiver 
nu necfenstaaende Farve

billeder 011f1læbet 11aa ll,arton. 

Nr. 7. M/S Canada. 
Mole r; a l' V. Qv;stvrff, 

Størrel~c :15X3:! cm. Pr is Kr. 3.5 0. 

V cd Bestilling bedes Nr. opgivet 
paa det ønskede Billede, og Be:øbet 
indsendes til , Vikingen «s Forlag, 
Gl. Mønt 39, Tlf. Central 9822, 
eller indbeta les til Postgiro : 382. 

• ,,;\,,,!I,,_ ~-;.!'i'lf"""'" 
, .. ..,~r ''•"' 

Nr. 8. Redningsdamperen » VestkysH 
i\ l nlc ri n f Toldl'o1•,,nher P. [_,arse n. 

Storre,se 35X 3:! cm. Pris Kr. 3 .50. 

Nr. 10. G cønlandsfareren 11 Ceres«. 
Ma le ri fil' Lod-~ Lrmclt-. 

Stu n•clse 35X30 <'m, Pr is Kr. 3.50. 

Brøndberg & Tandrup 
Lante rner, Lamper og Lygter 
Skibsinventa r og Repa ratione r 
Udtagelse af Certifikater 

N UTIDl:NS GULVBELÆ:GNIN G 

EXPAMKO ~ 
KORK·PARl(ET 

SLI DSTÆRK• HYGIEJN ISK 
L,YDDÆMPENDE • FODVARM 

ÅJ. SANO G0DTHMB5VEJ 142 TLF. C. 948 ,s KØBENHAVN·F 5LIMIER 

St . Konge nsgade·27 B 
Telefon : Palæ 827 

Giv din bedste Ven Bogen 

Faas paa »Vik i ngen «s Eksp., 
Gl. Mønt 39, København K. 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansl, Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-O;•ganisationer 

[)erdens første 
..--......,,_ 

Motorbaacf 
/ 

' ............ 

~ I 

Aars rivende Udvikling 
,,........ 

~ -
----

---
_ I 
~ 

...,,__ 

-------
for.wget, der forte t;./. dc,i jarste dcnske 

Sport.1-11!,•torbaarl. 

Den første Motorbaad fik samme Mod-=

tagelse som Ro:Jert F ultons Dampskib 

A.f TAGE NISSEN 

EGENTLIG- synes man, at Motorbaade har man 
altid hait. Derfor kommer det for de fleste 
lidt overraskende, at det i Aar kun er halv
treds Aacr siden, den første Motorbaad blev 

sat i Vandet. T:iknikens rivende Udvikling narrer 
os. Naar vi ser paa de :Motorbaads-Vidundel'C, der 

• Her sejler Verdens før,te 1lf<Jtorbaad ned ad Neckar-Ftvd,m. lJe to Herrer bag 1l1owrka,;se1;, er UuUlie/J 1.Jaw,ler ug Vilhelm JJfuybach. 

3 - Si;, at Do har ll081 det i ;,Vlldnjiell" I 
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l1urtiggaaende amerilcansk Marine-Motorbaad i Søslædeform. Baaden er 15 m lang, /orsp1et med 4 illotorer pua hi·cr 3,()1) l-IF'. 
De11 lam løbe 45 Ml, Denne Baadtype ant•endes som. Sikkerhedsfartøj ved Marinens Flyæskoler. Den lille Kn.u1 paa Fo~
skibet er beregne/ til at holde havarerede Luftfartøjer oven Vande! 

i Dag sættes .i Vandet, er det kun naturligt, at man 
undres over, at en saadan Udvikling kan ske inden
for en kort Menneskealder. 

Gottlieb Daimler var født i Wlirttemberg i 1834. 
Han blev uddannet som Bøssemager. I Stuttgart kom 
den unge Bøssemager i Forbindelse med en D1·. 
Steinbeisz, der fik Interesse for den unge Mands 
mekaniske Snille. Han sø1·gedc for, at Daimler kom 
paa den polytekniske Læreanstalt i Stuttgart. 

Efter at have endt sine Studier, overtog Gottlieb 
Daimler Ledelsen af Karlsruhe Maskinfabrik og 
senere Maskinfabriken Esslingen. 

Gennem denne Virksomhed kom han i Forbin
delse med den fra Gasmotorens Barndom kendte Dr. 
Otto. Bekendtskabet medførte, at Gottlieb Daimler 
i 1872 overtog den tekniske Ledelse af Dr. Ottos 
Gasmotorfabrik i Kolu-Deutz. Her tilkaldte han sin 
gamle Ven, Wilhelm Maybach, som Chef-Konstruk
tøl'. I Fællesskab virkeliggjorde de to Mænd Dr. 
Ottos Tanke om en firetakts Gasmotor. 

I 1882 skiltes han fra Dr. Otto og købte Ejen
dommen, Taubenheirnstrasse 13 i Cannstadt ved 
Stuttg·art. Her indrettede han et Værksted i et gam
melt Gartnerhus, der laa umiddelbar op til Cann-

Brug 

statter Kurpark, og gav sig i Kast med Arbejdet 
for at udfinde en Motor, der kun:le bruges som· 
Drivkraft til Vogne. Den Tanke havde aLerede be
skæftiget ham i mange Aar. 

I-fans gwnle Arbejdskammerat Wilhelm M:a;7bach 
hjalp ham ogsaa her, og det lykkedes tilsid,t disse 
to Mænd at fremstille en lille hurtigløb"nde For
bræncling·smotor, der virkelig kunde arbejde. 

Men inden dette stolte Resultat naaedes, havde 
det brave wlirttembe!'gske Politi mae.ttet skride .:nd. 
En Nn,t stillede Politiet foran Gartr:erhuiret og be
gærede i Lovens Navn Adgang. Der var ni;:mlig ind
løbet Meddelelse om, at der i det De.imlerske Værk
sted, der altid var omhyggeligt tillukket med Skod
der for Vinduerne, i de natlige Timer blev cirevci 
Falskmønteri. Politikommisæren viste sig in:idledid 
at være en forstandig Mand, der lmrtig bbv klar 
over, at de1· her hverken foregik Falskmø:iteri eller 
anden ulovlig Bedrfft. Selv om D,1imler og l:ans 
Kammerat her kunde tage sig en Latte, o,e1• de 
noget flove Politifolk, saa skulde det :kke blive 
sidste Gang, de blev udsat for en halsfo.rr:.g Mod
stand og Overtro. 

Da Gottlieb Daimler .i 1883 fik Pater:t p.:a sin 

k~empels danske· Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 
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En Aluminiu-nsbacd bygget af J. Sa
muel lf?ldte Co. L!rl., Cowes paa 
Øen f17hight Læw;den 10,67 m, 
Bredden 2,8:?. m, Dybden 1,45 m. 
Forsynet mec. 3 Gruy Phanton Mo
torer ln.:er paa 12~ B. H:K. Med en 
Fart af ,JO miles : Timen er Afc. 
t:"onsrwlien J:JO mile--·. Turen Co11.1es· 
Soutlwmpton grjre.•· i 20-25 Minut
ta. Dampcre:·i er e-i Time om den 

samme lur. 

Forbrændmgsrnctor, udtalte han, at denne dannede 
et nyt, selvstær.dig·t Led i Gas- og Forbrændings
motorernes Ud-v::.kling. Daimler-Motoren, sammenlig
net med .,Otto-Motoren" og andre forelig·gende Sy
stemer, forhold.c:r sig som Bagladegeværet til det 
g·amle St2nlaes2gevær, hvor Antændelsen foregik 
udvendigt fra ug derfor kun kunde foregaa langsomt. 

I 1885 .1dtog Daimler et Tillægspatent, der omfat
t<:'de alle Transportmidler lige indtil Luftfartøjer, og 
dermed h,wde l:an antydet alle de Anvendelsesom
rnader, der 1□:itle komme i Betragtning· for hans 
store Opf::ndelse. 

Endnu i 1885 indbyggede han for første Gang 
C'll Motor i en Cykle, og i 1886, altsaa for halvtreds 
Aar siden. insrnllerede han en Motor i en Ba,ad. 

Dcrmet! va:· Verdens første Motorbaud opfundet. 
Selv om Daimler havde omgivet alt sit ekspcri

mentcrcnc:e A..1.·~e,jde med den dybeste I-Iemmelig
hedsfuldhed, srvc;de der dog· Rygter ud, og Offent
]ighcden fulg·te :ned voksende Forundring og Mistro 
det Daimiersk~ Arbe,ides Fremgang. Det var knap 
nok rygtedes, .1: en af de "brandfarlige", nye Daim
ler-Motorer nu var installeret i en Baad i den Hen
sigt at sejle :ned den paa Neckar-Floden, før det 
Yæltedc ind med Andragender til Øvrigheden om at 
forbyde dette fa1·lige Uvæsen og ikke udsætte Til-

skucres og intetanende Medpassag·ercrs Liv. - -
Som enhver Opfinder, der tror paa sin Mission, 
trodsede Gottlieb Daimler den offentlig·e Mistro og 
Modstand, og da Motoren var færdig·installeret, satte 
han Baaden i Vandet. Men han havde undervurderet 
sine Modstanderes Magt. En ophidset Menneske
mængde hindrede ham ganske simpelt i at sejle ud 
paa sin første Prøvefart, og da han indsaa det haab
løse, ja, ligefrem farlige i fortsat at trodse den 
offentlige Mening, bragte han Baaden tilbage til 
Værkstedet. 

Nog·le Dage efter rygtedes det i Cannstadt, at 
Daimler var kommet til Fornuft og havde opgivet 
den farlige Benzinmotor og i Stedet vilde forsøge 
at drive sin Baad frem ved Hjælp af Elektricitet. 
Dette Rygte virkede beroligende paa de brave, men 
ophidsede Cannstadt-Borgere, og da Daimler-Baaden 
kort Tid efter igen dukkede frem paa Neckars Bred, 
kunde enhver overtyde sig· om, at Rygtet havde talt 
sandt, for Banden var fra For til Agter overspændt 
:med skinnende Kobberledninger, der var fastgjorte 
paa tillidsvækkende Porcelænsknapper. 

Man var tilfreds. Det var jo tydeligt nok, at Baaden 
med den velkendte Gottlieb Daimler i Agtersædet 
og ved Siden af ham den ikke mindre kendte "\Vil
helm Maybach, blev drevet af Elekh-icitet. 

En af .-lette 1~rs fineste Motur-Yachter. Den er bygget hos Julius Petersen, Nyack, U. S. A. Den er forsynet med to 
6-cylindcr Buda-Diescl, der gi.vcr den en Fart af over 15 miles. 

-· Sig, at De har læ$\ det i "Vikingen": 5 



Selv om Gottlieb Daimler var e.n fremsynet Mand, anede han 
sikkert ikke, at Motorbaadens Indre efter blot 50 Aars Forløb 

vilde udvikle sig til en saadan Luksus og Elegance. 

Daimler-Baaden fjernede sig langsomt fra Stran
den. Men saa snart den var kommet tilstrækkelig 
langt bort, satte Gottlieb Daimler Motoren i Gang, 
og med overbevisende Sikkerhed gled Verdens første 
Motorbaad ned ad Neckar-Floden. 

Cannstadtter-Politiet fik naturligvis Kendskab til 
det Puds, Daimler havde spillet Offentligheden. Men 
den fornuftige Politikommissær afholdt sig igen fra 
at skride ind, navnlig da bande den første Prøvefart 
og de senere Ture forløb uden Uheld. Og da det 
fromme Bedrag med den "elektriske" Motorbaad kom 
frem for Offentligheden, blev det ikke mere mødt 
med Protest. Man var blot begejstret over, at denne 
nymodens Tingest til Benzinmotor kunde anvendes 
med saa stort Udbytte ogsaa indenfor Skibsbyg
ningen. 

Samme Aar, 1886, havde den anden store tyske 
Opfinder, Carl Benz, gjort lignende Forsøgsfarter 
med Motorbaade og havde halt Held med sig, og 
disse første Daimler- og Benz-Motorer banede altsaa 
Vejen for den Udvikling, hvis Resultat i Dag er den 
teknisk-videnskabeligt fuldkomne Skibsmotor, der 
findes installeret i smaa og mellemstore Skibe, og 
som i Særdeleshed har Betydning for alle hurtig
gaaende Fartøjer. 

Der skulde gaa endnu en halv Snes Aar, før vi 
herhjemme rigtig fik Smag paa denne Form for 

Sejlads. Men omkring Aarhundredskiftet begyndte 
Interessen for Motorbaaden at spredes. I et Blad, der 
hed "Sejl og Motor", finder vi i et i;onmer fra 1916 
en Artikel, der giver et ganske :narsomt Billede 
fra Motorbaadenes danske Barndom. Det hedder 
heri: 

Hvm·dan Motorbandssporten opstod i Randers. 

Motorbandssporten i Randers har J.5 Aar paa 
Bag·en. Før den Tid kendte man kun Sejibaade, og 
Sejlsporten havde gode Dage. 

Egentlig Ophav til Motorbaadssporten i Randers 
var 3 Smede- og Maskinlærlinge (hvo::-af cien ene er 
nuværende Værkfører Carl Johansen, I'-'iordhavns
værftet). De købte i Fællesskab en gamme= udrange
ret Fiskerbaad, fiksede den lidt op og anbragte en 
kæmpemæssig Dampmaskine - af Cfet Fabrikat i 
,.Skibet". 

Som salig Robel'i Fulton i sin Tid vakte Opmærk
somhed med sit første Dampskib, saaledes fremw 
kaldte denne Form for "Motorbaade" nærmest vild 
Panik. 

Paahængsmoloren er oterordcnllig yndet indenJo.- Havne• 
omraadet og fra Havn til An/cerp/ads. 

Nogen Lystbaad kunde man ikke med Rette kalde 
dette Monstrum. Dampkedlen var opretstaaende, og 
da der ovenpaa Kedlen tillige fandtes en temmelig 
høj Skorsten, forstaar man, at Banden med en saa-

John Charles 
Thomas' 
225 K.ubik
tomnEr• 
flydr~•plan 
et Sekund før 
Skipperen blev 
kaste: 
!tdenbords, 



dan "Overbygning" var meget rank og naturligvis 
slet ikke kunde g·aa i Sø. 

De tre Gutte: delte Arbejdet lige imellem sig. 
Nr. 1 var Kapta:;n og Styrmand, Nr. 2 var Maskin
mester og Nr. 3 ..,.ar Fyrbøder. Da Apparatet var en 
uforbederlig Kulsluger, var Fyrbøderen den, der 
havde mest at bestille, saa denne Uriaspost maatte 
ofte afløses. 

Naa, da Kulfo:biruget ikke stod i rimeligt Forhold 
til Lærlingelønnen, og da Kulbeholdningen og Kedlen 
tog saa megen Plads, at Baaden kun kunde huse 
Betjeningsmandslw.bet, lagde de tre Opfindere paany 
Hovederne i Bløci. 

Resultatet he: af blev, at Dampmaskinen blev 
solgt som g·ammelt Jern og eTstattet med en lille 
Petroleum motor. Denne osede ganske vist rædsomt; 
men man slap jo fri for at skovle Kul paa, og dette 
betragtedes som _t stort Fremskridt. Nu blev der jo 
Plads til nogle Pa5sagerer. 

Der blev stadlg eksperimenteret, hvilket resulte
rede i Anskalfelsen af en Benzinmotor, og dermed 
Tar i Virkeligheden "Tonen" sla,aet an for Motor
baadssporten i Ra:::iders. 

Da alle Eksperimenter var afsluttede, købte en 
kendt Borger Baeden, og Signalet var givet. D en blev 

hurtigt efterfulgt af flere Baade, stadig bedre og 
bedre, og for Tiden ejer Randers Fjord en stor 
Flaade af hurti'ge og dejlige Moiorbaade, som er en 
Pryd. 

Randers Motorhaadkluh 

plejer og udvikler denne Sportsgren, og naar Klub
ben arrangerer Kapløb kommer altid den samme 
Baad først - og vinder Pokalen - fordi den bag 
det spinkle Skrogs sitrende Spanter huser en 24 
Hestes AutomobJJ-Motor. Men selvfølgelig faar den 
Lov til at give en passende Respit. 

Motoristerne i Randers er - som alle andre 
Steder - flinke Folk. Til at begynde med saa Sejl
sportsmændene ned paa dem som de "Overløbere", 
de jo i Virkeligheden var; men da man jo som be
kendt ikke kan dæmme op for Udviklingen, fandt 
man sig efterhaanden med Resignation i denne Tin
genes Tilstand, og nu er Forholdet det bedst mulige 
mellem Sejlsportsmænd og Motorjsterne i Randers. 

Og· naar Vinden henad Aftenstid. lægger sig -
det er den særlig slem til paa Randers Fjord - er 
Motoristerne altid til Tjeneste med en Ende .... 

Og naar Enden er god o. s. v. 

Alverdens Opfindere uddyber og forbedrer 
Motorbaaden 

D ET ER GAAET med Gottlieb Daimlers Opfin
delse, som det altid gaar med en grundlæg
gende Opiindelse. Den udvikler sig nemlig 

a,d to Veje. :::>en ene Vej er den jævnt fremadskri
Jende, hvor selve Opfindelsen og det enkle System, 
.fon er bygget op paa, uddybes og forbedres efter 
Je allerede givne Linier. For Motorbaadens Vedkom
:nend.e er det derme Vej, der fra Daimlers og Benz' 
:;irimitive Mornrbaa:le paa saa kort Tid har ført frem 
: Ll. vore Dages moderne, kraftige og strømliniede 
~otorbaade. Den rivende Udvikling, hvoraf man 
:aar et Iadt:yk gennem Billederne, der ledsagede 
den foregaae:ide Tekst, vil "Vikingen" i fremtidige 
~umre søge at klarlægge gennem Tekst og Billeder. 

Den anden Ve:, der er udgaaet fra Daimlers 
::ørste Motorbaad, er den, der med de mest uventede 
Side pring fører ha den ene overraskende Opfindelse 
:il den ande:c. 

Gottlieb Daimlers Tanke har naturligvis først og 
f::-emmest været ovs!rhovedet at faa en Gasmotor til 
a.i drive en Baac. fremad. Men da dette først var 
1-ykkedes og Moto~baaden som saadan havde begyndt 
;.en no1·male UdvikLng, meldte der sig straks forskel
lige Faktorer, der hver i ær krævede sin særlige 
C:pfindelse. 

Den første og vigtigste· Faktor i Motorbaadens 
l:dvikling b-Iev S~m:gsmaalet: Fart. Eksplosionsmoto
ren udviklede sig jo til en Kraftgiver, der langt 
c,vergik Dampmas,dnen, idet den for Udfolde! en af 

Den origi.:.a.'.e danske Opfindelse Motorbaaden 
"Fautail li!", der bygges af Opfinderen seZ.V 

paa engelsk Værft. 

finnune 1Icste1 raft fordreJe langt mi11ci1·e P lads sna
vel for Maskinlegemet som for Bra:•ncl.;leL, hvilket 
gjorde den særlig egnet til Drivkr:1fr i del lille 
Fartøj. Og den aabuecle uanede Muhghcrler for Men
ne kets Trang til at "gøre Fart". 

For at opnaa støne Fart hæftedes Opmæl'ksom• 
heden som det første og mest 11. diggende paa Ban
dens Linier. Man ek perimenterede med Skrog du 
i Udseende kunde nærme sig det fantastiske. Smalle, 
brede, flade og høje Baade har væ r t for øgt med 
mere eller mindre Held . MC'n Vandet har sine særlip;e 
Egenskaber, sine egne fy ·i ke Love. Vandet bind 'J' 

og gør Modstand. 
Der findes en Sport, der kaldes Aqua-Plane, og 

som gaa·r ud paa, at en Person staaend paa et Brædt 
slæbes efter en Motorbaad. Farten og Vandets Mod
stand gør, at Brædtet trods Personen · Vægt glider 
paa Vandets Overflade. Gennem denne Sport fik 
Dansker n Jonas Plum Ideen til en Motorbaad. hvor 
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Vandets Modstand under Farten bliver bragt ned til 
det minimale. 

Den moderne Motorbæad vil, naar den er naaet op 
paa sin højeste Fart og er bygget med de rigtige 
Liniel·, løfte sig selv noget ud af Vandet, netop paa 
samme Maade, som det belastede Brædt, der slæbes 
hurtigt efter en Baud, gør det. Nu opdagede Plum 
under Aqua-planning, at Vandets Modstand voksede 
eller aftog eftersom Personen, der stod paa Brædtet, 
flyttede sin Vægt og derved ændrede den Vinkel, 
hvormed Brædtet løftede sig fra Vandet. Gennem 
Forsøg udfandt Plum, at 4° fra den horizontale Linie 
var den Stilling, hvori Vandet gjorde mindst Mod
stand mod Brædtets Fart. Naar en belastet Motorbaad 
har opnaaet sin Fart, løfter den sig ud af Vandet med 
Forpartiet i en Vinkel, der afviger langt over 4°. 
Plums Ide gam· nu ud paa, efter at Motorbaaden har 
opnaaet sin højeste Fart, at bringe dens Flugtlinie 
ned til netop de fire Gl·ader fra den horizontale Linie, 
der betinger den mindste Modstand fra Vandet. For 
at opnaa dette, opfandt han en særlig Rorindretning, 
som han kalder FantaiL Ser ma:i:t paa Billedet, vil 
man under Bandens Agterparti opdage denne for en 
almindelig Baad ejendommelige Tingest. I Stedet for 
som det almindelige Ror at indtage en vertikal Stil
ling, Cl' denne Roranretning anbragt i horizontal 
Stilling. Naai: Baaden har opnaaet sin Fart og løftet 
sig ud af Vandet, sænkes denne horizontale Rorflade, 
hvorved den udøver et Tryk opefter paa Agterpartiet 
af Baaden, og· Baadens Flugtlinie skal derigennem 
kunne bringes netop ned til de 4° fra den horizon
tale Linie. 

Sin første Baud fik Jonas Plum bygget i Amerika. 
Den var forsynet med en Motor paa 400 1-LK. og 
kunde gøre en Fart paa 50-60 miles i Timen. Baaden 
var døbt "Fantail I". 

Sjn næste Baud byggede han i Samarbejde med 

Apoteker Nils Benzon. Baaden va:- :toge, smallere og 
kun forsynet med en Motor paa 200 I-1.K. ,,Fantail n~ 
gjorde mange Togter i de danske Farvi:.nde, og sel-.
med en Belastning af 20-30 Per~::ier opnaaede den 
en Fart, der laa betydeligt over en almindelig Motor
baad med samme Motorkraft. 

For Tiden er Hr. Jonas Plum baskæftiget med paa 
et engelsk Værft at bygge "Fanta.:l III". Den bygges 
helt igennem af et Metal, Birmabrite, for Birmal 
Boa,i-Corporation, og den skal søge at slaa Verdens
rekorden. 

Endnu i Motorbaadens Barndom, i Begyndelsen af 
Aarhundredet, eksperimenterede Ingeniør H. C. Vog: 
paa Orlogsværftet med en Opfin:ielse, der kaldtes 
Pendulpropellei:. Paa den Tid laa endnu tre Fak
torer: Sejl, Damp og Eksplosionsmotorer og kæmpede 
om Førstepl-adsen som Drivkraft i Fartøjer, og Be
retningerne om Ingeniør Vogts F:n:søg :ned Pendul
propellen præges stæl·kt heraf. 

Ideen gik ud paa at erstatte Skibsskruen med 
de saakaldte Pendulpropeller, der som. Drivkraft 

Skruen, der kan f l)'ttes e/ter Dybde,'odwld, Strpm/orhold. 
Styring o.l. og helt lp/tes ud af Vandet, er en af de sidslE 

opsigtsvækkende Opfina'dser. 

virkede som Fiskens Finner. Men foruden som Driv
kraft skulde de samtidigt erstatte Roret eller endog 
virke sikrere og mere hensigtsmæssigt end det al
mindelige Ror. 

Det er her en Faktor: Styri::tgen, der gør sir; 
gældende. Det almindelige Ror vir:eter som bekendt 
sikrest under høj Fart. Naar Skibet kun gør lille 
Fart, altsaa navnlig i Havn under Anløb og Afgang. 
er Styringen med det almindelige Ror usikker. Mea 
Pendulpropeller anvendt til kom;:iinere: Styring og 
Drivkraft skulde ophæve denne Svaghed, idet de! 
almindelige Ror for at udøve T::-yk fOl·dl·el· sto.-: 
V and tilførsel, mens Pendulpropeller med deres 
Finnebevægelser altid kan udnytte den for Haanden 
værende Vandmasses Modstand. 

,, Fantail ; !" 
pløjer 
de danske 
Farvande. 
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X 28 brummede ud over Nordsøen. Det var en tidlig 
Mo:-gen, hvor Havgusen tværede Omgivelserne 

ud, saa det saa ud, som man saa dem igennem et tæt Slør. 
Vinden blæste ira Øst mod Nord-Øst, og ganske svagt kunde 
man se, h:Yorledes Havets Overflade et Par tusinde Fod nede 
blev piske: op til et voldsomt Opgør med Kastevindene. 

Flyvelpjtnan: Hawkins sad ved Roret, og medens Maskinen 
skar gennem T sage, Regn og Skydanne1ser, tænkte han kun 
paa at faa sit store Ønske opfyldt: at møde en af de Zeppe• 
linere, de:: saa ofte blev sendt ud paa Observationsflyvning 
over enge:sk T ~rrain. Kunde han blot faa saadan en under 
Behandlin;, saa vinkede Forfremmelser og Dekorationer i 
Fremtiden. og saa kunde alle Kammeraterne hjemme 1 Kanada 
holde op :ned r:t le, fordi han var løbet hjemme fra og havde 
ladet sig .llverve til LuftstY!ken. 

Hawkins ve::idte sig om og saa gennem Taagen. Ganske 

"· . .:-
,_;; 

NOl!RIDSØl[f\l 
svagt Øjnede han en anden l\faskine, der fulgte ham som en 
Skygge. Det var A.G.Y. IX, der blev ført af Kaptajn Cay. 
De to havde før været ude paa Zeppelinja.gt sammen, og det 
beroligede ham at se Kammeratens Maskine i sit "Kølvand". 

Foran i X 28 sad Piloten bøjet over Kortet, og nedenunder 
skimtede Hawkin.s Terfrischen Lysbøje. Det betød, at de nu 
befandt sig paa det Omraade, hvor de tyske Luftfartøjer 
opererede. 

Kort Tid efter følte Hawkins, at der maatte være sket 
noget, og da han tilfældigvis saa op, opdagede han en stor 
sort Skygge, der lydløst gled hen over hans Hovede. Det ve.r 
en lang, kæmpemæssig Cigar ...... det var en Zeppeliner! 

X 28 satte Næsen nedefter for at dække sig i Taagen, og 
Hawkins Irnabede, at Cay vilde følge efter ham. Han v1:r 
o,'erbevist om, at han denne Gang vilde faa Held til at 
overrumple dette store Luftuhyre. Et Øjeblik lettede Tangen, 
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og som i et Glimt s1:a 
han tre vingede Silhouet
ter styrte frem fra Skyer
ne og som Høge slaa ned 
paa A.G.Y. IX. 

Hawkins kendte dem. 
Det var tre tyske Søpla
ner af de hurtige Bran
denhurgtyper. Han lagC:.e 
Rorei: haardt om og saue 
fuld Gas paa Maskinen, 
og medens :rviaskingevæ
rerne spyttede ud gennem 
Propellen, gik X 29 over
til Angreb. 

Uheldigvis for Bran
denburgerne var de saa 
optaget af A.G.Y. IX, at 
de slet ikke opdagede 
X 28, førend Kugle efter 
Kugle borede sig ind ger.
nem deres Skrog. Haw
kins saa den ene af de ty
ske Flyvebaade hvirvle
rundt om sig selv som et 
faldende Blad, og meden;; 
den styrtede mod Havet, 
trak den en tyk, sort Røg
stribe efter sig gennem 
Luften. Hans Angreb i 
Flanken havde virket saa 

En spændende Fortælling fra Verdenskrigen, hvori 

Major Brown i den engelske Luftmarine fortæller 

om Løjtnant Hawkins mest spændende Opleve!;;,. 

under Patruljetjenesten over Nordsøen. 



overraskende paa de tyske Maskiner, at de skyndsomst duk• 
kede ned og skjulte sig i Taagen. - Hawkins saa sig om 
for at faa Øie paa A.G.Y. IX. Du glade Verden! Den var for
svundet! Hvad var der sket ... 

Da prikkede Anden-Piloten ham paa Skulderen og pegede 
u:i mod Styrbord, og der ... dybt nede, saa han gennem Taage
disen A.G.Y. IX styrte gennem Luften som en vingeskudt Fugl. 

Hawkins dykkede straks efter, og da l1an kom ned, hvor 
Blæsten havde pustet Taagen bort, saa han tydeligt, hvorledes 
den havarerede Maskine styrtede mod Havets Overflade. 

Cay og hans Observatør var i en meget farlig Situation. 
r eres Maskine var saa ødelagt, at den overhovedet ikke kunde 
flyde, saa for Hawkins var der kun eet at gØre, og det var at 
sætte sin Maskine ned paa Vandet. 

Men paa den anden Side vidste han ogsaa, at der kun var 
e: meget ringe Haab om, at Maskinen kunde hæve sig, naar 
den fik to Mand til ombord. 

I en snæver Kurve gik X 28 op mod Vinden, og kort 
e: ter hoppede og dansede den paa det oprørte Vand som en 
Frop, og nogle Meter borte saa Hawkins to Hoveder, der ar
bejdede sig frem gennem Bølgerne. Det var Kaptajn Cay, 
der med een Haand svømmede, medens han med den anden 
holdt sin Pilot oven Vande. Der var ingen Tid .at miste. Hvis 
de to Forulykkede ikke øj"eblikkeligt blev taget ombord, vilde 
d,i være fortabte. Med al sin Kraft slyngede han et Tov ud 
n:od dem, og kort efter blev de begge halet ind 
Cockpitet. 

- Tak, gamle Dreng, sagde Cay og rakte l·Iawkins sin 
Eaand i et varmt og fast Haandtryk. Du har frelst vore Liv 
- men Pokkers ogsaa, at du skulde lande i saadan en Sø! 

Men der var ikke Tid til at filosofere. Der skulde handles. 
Hawkins satte fuld Kraft paa Motorerne, men det blev kun 
til, at X 28 hoppede med sin forøgede Last fra den ene 
Bølgekam til den anden, og lige meget hvad Hawkins end 
foretog, vilde Maski11en ikke hæve sig fra Vandoverfladen. 

Han opgav flere Forsøg, og Yed Cays Hjælp lagde han 
Kursen om, saa Maskin,en ved at sejle gennem Vane.let kunde 
naa tilbage til Stationen i Yarbore. 

Men nu begyndte først Vanskelighederne for de fem Mand 
i Flyvebaaden. En Bølge rejste X 28's Hale saa højt i Vejret, 
a: Maskinens Forparti kom under Vand, og i næste Øieblik 
krængede Maskinen til den anden ~ide. 

- Læg Kursen om! for Himlens Skyld! raabte Cay til 
Hawkins. Det gaar ikke paa den Maade. Hvis vi holder hende 
som nu, vil Søerne sende os til Bunds. 

Og det var kun altfor sandt. Hawkins indsaa, at det var 
11Ødvendigt at lægge Kursen om, men paa den anden Side var 
h:m ogsaa betænkelig ved at staa ud fra Land, men der var 
intet Valg. De maatte se at faa Kursen lagt med Vinden og 
saa stole paa, at Forsynet vilde føre dem forbi et Skib. 

Proviant havde de intet af. Der var kun to Galloner Drikke
vand ombord i Maskinen. Det maatte de dele mellem sig i 
beskedne Rationer, for de vidste ikke, hvor lang Tid de 
kunde komme til at drive om i det oprØrte Havn. 

Søerne skyllede ind over Maskinen, og medens Cay og 
I-lawkius beskæftigede sig med Observationer, arbejdede Ob
servatØrerne hver med sin Blikdaase paa at lænse Maskinen 
for Vand, men det var et haardt Arbejde, for de tyske Flyvere 
havde bidt godt fra sig, og flere Kugler havde boret sig 
~nnem Skroget. I Begyndelsen var disse Smaahuller ret 

uskadelige, men Vandets Tryk gjorde den st;hre : ra :\Iinut 
til Minut, 

Dagen gik med Kamp for Livet, og Afteue:l kom, uden at 
de Skibbrudne havde set saa meget som Røgen af et Skib. De 
havde ventet, at Blæsten vilde lægge sig !:en uncer Aften, 
men det blæste tværtimod mere voldsomt. Forpinte og med 
svidende Øjne fra Saltvandet kæmpede de fem Mrnd videre 
mod den rasende Natur ... 

Hen under Midnat løb Brændselstankene tomme, Motorerne 
prustede uregelmæssigt i nogle Sekunder, før de sa:te ud, og 
nu, da den fremaddrivende Kraft var gaaet tabt, blev Ma
skinen kastet rundt endnu voldsommere end frr, men de fem 
Mand ænsede det slet ikke. Ganske mekanisk adiejdede de 
med deres Blikdaaser. De talte ikke. De :æ:.,kte ikke. Det 
var deres indgroede Pligtfølelse, der drev dem frem . . . de 
skulde og de rnaatte naa frem til Frelse! 

Pludseligt krængede MaskJnen om paa ~iden. Det ga:v 
ganske uvilkaarligt et Sæt i Mændene. I et Sekun::I var det, 
som om de vendte tilbage til Virkelighede1L 

- Pontonen - den styrbords Ponton, raabte Cay hæst. 
Den styrbords Ponton er forsvundet! 

Løjtnant Hawkins svarede intet, men med en Kraftanstren
gelse kæmpede han sig frem til Cockpitets Kant, og før de 
nndre kunde forhindre det, kravlede han :id paa bagbords 
Plan. Tomme for Tomme arbejdede han sig 1,d efter, og for 
hver Centimeter, han naaede frem, rettede Tiyvel:aaden sig 
op. Det var en Bedrift uden Sidestykke. Søerrl'3 skyllede over 
ham, medens han laa paa Maven og klamrede si.g til den 
yderste StØtte paa Vingen. Han laa med Armene krydsede 
ind i hinanden og med sit Ansigt horet ned ve:l. Armhulen for 
al beskytte det mod de piskende Søer. Han va~ meæ død end 
levende, men han gav ikke op, for han mærkede, hvorledes 
hans Vægt stabiliserede Maskinen, og selv om han vilde, 
havde han ikke Kraft nok til at krybe tilbage til Cockpitet 
igen ... 

Sammen med Morgenen kom Frelsen. FØrH saa de Skib
brudne det samme tr,iste Syn - de samme stormpisk~de Bølge
toppe og den samme tyngende grna Himmel, men s:aa pludse
ligt - langt ude -:- saa de en dybsort Røgs.ØJle. 

Frelse! Frelse! raabte Cay ude af sig selv af Lykke. 
Hawkins hørte ganske svagt Raabet, men haa var for svag 
til at vise noget Tegn til, at han havde fo,staaet. Frelse! 
Vi er frelst, raabte Cay igen. 

Med en Kraftanstrengelse fik ban fat i sin Signalpistol og 
sendte et Par Ildkugler op mod Himlen, og som om det hele 
foregik langt, langt borte, følte han, hvorledes krafti§e Hænder 
førte ham over i Tra.wleren "Star"s H.edningsoaad. 

Da Hawkins vaagnede, laa han i sit Kvarter i Yarboro. 
Endnu var han for svag til at give Livstegn fra sig, men 
medens han laa med lukkede Øjne og sm':lrtende Hoved, 
hørte han som en ganske svag Summen M:enneskestemmer, 
der talte sammen. 

- Knøsen udførte en Bedrift, hørte han Cay sige. Jeg 
tror ikke, der er andet at gØre end forfremIM han! 

Hawkins følte det, som om Kraften vendte tilb2ge ved at 
høre disse Ord. Med en Kraftanstrengelse aabnede han Øj• 
nene tids nok til at se Kommando-Chefen gaa ud. Tilbage stod 
Kaptajn Cay og saa smilende paa ham: - Naio , gamle Dreng! 
sagde han. Chefen er begejstret. Det vil sikkert ikke vare 
længe, før du faar et Par Stjerner mere pa& din Uniform. 

>> J U L PAA H AVET<< er udkommet først 
af alle Julehefter 

- Sig, at De har læst det I "Viking~n" 1 



UDKIGG 
Sømands=Novelle af Tagt1 Nis.sen 

Den store Lastbaad stod engelske Kanalen ind 
sydfra. Inde i Salonen sad Kaptajnen og Skibets 
eneste Passager, en ældre graanende Herre, der 
gjorde den 1a:igsommeiige Trampbaadsfart med for 
sit Helbreds Skyld. 

Den gamle Herre sagdes blandt Besætningen at 
være en ber;,mt Forfatter. 

- Ja, i 1Vten skulde vi saa kunde faa København 
i Radioe::1 - sagde Kaptajnen og begyndte at indstille 
paa Apparatet. 

- København - hm - naa - den gamle Herre 
saa ikke just oplivet ud ved Tanken. 

- For os - fortsatte Kaptajnen - der ligger og 
p jasker paa de fjerne Ruter, da er det at nærme 
sig Hjemmet en Fest. Bare for nogle Aar siden følte 
vi os endnu langt ude i Verden, naar vi stod engelske 
Kanalen ind. Men nu, siden vi har faaet Radioen, er 
det en anden Sag. Naar vi har rundet Kap Landsend, 
saa aabLer vi bare for Højttaleren, og saa kommer 
det strømmende ind til os i Salonen, Kahytterne og 
Lukaf'erne saa jævnt og naturligt alt det derhjemme
fra, at vi feler det, som om vi paa een Gang· var 
spmnget ove1· de sidste fire-fem Dages Sejlads og 
allerede sad derhjemme hos Mutter og· Ungerne og 
fik Dagens ~yheder serveret til en Kaffetaar. 

Naa, men det er sandt, De har jo ingen Børn. -
- Jo, et. -
Kaptajnen drejede sig i Stolen og gloede paa sin 

Passager. Havde den gamle Herre da ikke ofte under 
deres Samtaler gjort gældende, at han trods sin Be
rømmelse va::- en ensom Mand uden Familie. 

- Javel, Kaptajn, - den gamle Herre smilte ve
modigt. - Det var, da De oprullede det Billede med 
Mutter og Ungerne og Kaffetaaren, at jeg følte Trang 
til at prale med, at jeg ogsaa havde en Unge. - Det 
liar jeg, ser :=>e. Hvis han da lever. Jeg· har hverken 
set ham eller Moderen, siden han blev født. - Kap
tajnen forstaar, et af disse Tilfælde af erotisk For
vildelse og cium Ærgerrighed. Tro ikke, at jeg har 
faaet min Ensomhed tildelt uforskyldt. - Naa, men 
det er jo i Grunden ikke et Emne at omtale. -

Det lykkedes Kaptajnen efter en Del Søgen at 
faa København- Kalundborg nogenlunde tydelig og 
klar fren. Han lyttede ivrigt, mens den gamle Herre 
fordybede sig i en Bog og nærmest syntes at ville 
undgaa at høre. 

Ud paa ~ftenen under Pressemeddelelserne saa 
han imidlerhd op, uhyre interesseret, men paa en 
Maade, saa Ka:,>tajnen ikke mærkede noget. Det var . 
en Efterlysnb.g efter en Sømand, Hans Janssen, der 
ikke havde ladet høre fra sig i femten Aar, og hvis 
gamle Mor derfor bad ham komme hjem endnu en 
Gang. 

Kaptajnen tog Mandskabslisten frem. 
- MærkeEgt Træf - sagde han. - Den Hans 

Janssen kan ikke være andre end Matros Janssen 

her om Bord. Oplysningerne passer nøjagtigt paa 
ham. -

Den gamle Herre rejste sig paafaldende inter
esseret og kom over til Kaptajnen. 

- Faar jeg Lov? - sagde han og bøjede sig over 
Mandskabslisten. 

- Hvem af Matroserne er det, der er Hans Jall3-
sen? - spurgte han saa, og Kaptajnen undredes over 
noget nyt og spændt i Passagerens Ansigt. 

- Det er saamænd ingen anden end den socia~e 
Tværdriver - svarede Kaptajnen. - Han er vi5t 
forøvrigt paa Udkig nu. Jeg maa hellere g·aa ud cg 
varsko ham. -

Den gamle Herre stod og saa frem for sig, cg 
Kaptajnen tur.de have bandet paa, at det va1· et Sam
vittighedsspørgsmaal, han tumlede med. Kaptajnen 
vilde til at gaa. 

- Undskyld, Kaptajn - den gamle Herre holdt 
ham igen. - Men kunde De ikke overlade til mig 
at overbringe Janssen det Budskab? -

- Med største Fornøjelse - svårede Kaptajne:i. 

1-Iambargs største Ungdoms-I lerberge for Vandrere er det 
tidligere Skoleskib "Hein Codenwind·', som ,,,, ligger i 

Hamburgs Havn. 

- Sig, al De har læst det i "Vikingen"! 
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,, Tommelind" af Kasunn i Aarhus Havn. 

Tegning af H. Brandstrup. 

Matros Janssen var paa Udkig. Han havde altid 
holdt af disse Vagter paa Udkig om Natten ene med 
Havet frem over og Stjernerne op over. 

Den sociale Tværdriver kaldte Kaptajnen ham. 
Om Dagen var han Tværdriver. Han gjorde sit Ar
bejde uden Glæde, og kun sit Arbejde. Naar det 
var gjort, betragtede han sin Omgang med Medmen
neskene som fyldestgjort og endt, og han trak sig 
t:]bage til en indesluttet og tvær Frivagt. Nu, om 
Natten paa de ensomme V agter, var han social. Det 
var et helt Bibliotek af dryppende rød Literatur nede 

. i hans Køjesæk, der afgav Stof til de stride og vilde 
Tanker, som hans tungtsvingende Hjerne kredsede 
om, mens hans vanedrevne Blikke ransagende søgte 
de Lys, der først stod som Fiksstjerner i Horisonten, 
men saa pludselig rev sig løs og kom nærmere, 
traadte ud af Firmamentets Vrimmel og blev til en
somme Toplantemer. Bevægede de sig til Styrbord, 
slog han et Slag paa Klokken, til Bagbord to Slag, 
og ret forude tre Slag -

Bang! Bang! Bang! 

Fra Klokken naaede den advarende Lyd op til 
Rorgængeren paa Broen. Rorgængeren og han, de to 
ene førte Skibet gennem Natten og Farerne frem 
mod Maalet. Og nede i Lukaf'erne laa Kammeraterne 
og sov, og naar de i Søvne hørte Udkiggerens Slag 
paa Klokken -

Bang! Bang! 

- saa vendte de sig i de haarde Køjer og sov videre 
i tryg Bevidsthed om, at de to deroppe, Udkiggen 
og Rorgængeren, førte dem trygt og sikkert igennem 
til en ny Dag. 

Kammerater. 
Janssens Tanker kredsede langsomt om Ordet. 
Kammerater. 
De, som laa dernede? 
Naar Rejsen var endt, naar han huvde ført Skibet 

igennem Nætternes Mylder af fiksstjerneagtige Top
lanterner og Havn var naaet, var de saa Kammerateri' 

:'.'fej - paa Livet vilde de lure hinanden - parate 
til at flaa ham - Udkiggeren - hvis betryggende 
Klokkeslag havde lullet dem i Søvn derude paa 
Havet - ham var de parat til at flaa for egen For-

dels Skyld - naar Havn var naaet og Udkiggeren 
overflødig. 

Livet - det var bare Løgn og Kæve;.:amp og 
Proletariat. 

Saa kunde den gamle Herre tale s&a meget han 
vilde, om det skønne og det gode her i Li,et. Han, 
Matros Janssen, kendte ikke noget til den Slags Kræs. 
Og hvad vedkom det ham? Hvorfor kom den gamle 
Herre hver Aften her forud og trængte sig ind paa 
ham med al den Snak, der jo hørte hjemme i Sa
lonerne og ikke hos en fattig Matros paa Udkig. 

Det var allerede sket den første Aften efter at 
de havde forladt Las Palmas. Da ..-ru· den gamle 
Herre tilfældigt kommet forud og havde stillet sig 
,,ed Siden af Janssen og set ud i den maanelyse Nat 
over Havet. J anssens Tanker havde som sædvanligt 
under de ensomme Nattevagter været i hngt svin• 
gende Bevægelse om Livets Problemer. og den fine 
gamle Herres Nærværelse havde irriteret ::iam. Og 
da saa den gamle Herre havde begyndt at tale til 
ham om den herlige Aften og de lyse og gode Stun
der, de dannede i Livets haarde Alvor, saa tænkte 
Janssen, at saadan en fin gammel Mand, han kendte 
Yel ikke til andet end lyse og gode Stunder. Hvad 
havde Livet vel andet end baaret ham paa Hænder. 
Han, Janssen, kendte ikke til saadanne lyse Stunder. 
Han kendte bare Pligtens sure Sild. 

San hørte han den gamle Herre udtale Ordet 
"Kammerater", og nu susede Blodet fOJ; Ørene af 
Janssen. 

- Kammerater? Var det Kammerater, Herren 
sagde? -

- Ja - nikkede den gamle Herre - dem, der 
laa dernede og maatte stole paa ham, "Cdkiggeren. -

Janssen lo haardt og haanligt. 
- Kammerater? - Skal jeg sige 3:erren, hvad 

Slags Kammerater det er, - det er Kan:merater, 
der vil flaa hinanden for en Dollars Skyld - altsaa, 
naar Havn er naaet, og de ikke har Brug for hin
anden. - - Jo, flaa hinanden - - det var den 
eneste Side af Livet, han, Janssen, kendte~ Havde 
ikke den Fyr ovre i Guatemala, som fum havde løst 
ud af Fængslet, hvor han var smidt ind for Slags
maal, havde han ikke til Tak først loi.:ket Pengene 
fra ham og saa stjaalet hans Tøj og forsv•ndet. -

Yachten "Anna" af fejle paa V~lefjord. 
Indsendt af I. C. Jensen, llande~s. 
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Eller Tøsen i Port Said, som han frelste fra et 
Dolkestik? Takken!' Bedøvelsespulver, Udplyndring. 

Takl' 
Aldrig i Livec ;iavde han mødt Tak, endsige Ven~ 

lighed. Hai:. skyldte ikke noget Menneske noget. 
Den garde Eene havde staaet rolig og alvorlig 

og hørt til, og S!ia havde han sagt noget om, at man 
burde søge Venligheden i sine Medmennesker. 

Venlighed? 
Matros Janssens Mor havde betragtet ham som et 

uundgaaeligt, generende Paahæng. 
Hvorfor? 
Fordi hun ved Uforstand og Egoisme havde dre

vet hans Far bo:.-t Gjort ham Tilværelsen uudholdelig. 
Allerede fø::- han, Janssen, blev født, var hans Far 
forsvundet. ' 

Aldrig havde 11ans Mor haft et venligt Smil til 
ham, aldl'ig en k..-eTlig Haand til at glatte Livets smaa 
Ujævnhede!' me::I. Bare Hadet til Faderen - det 
havde hun vend: :uod Barnet. Glad maatte hun have 
været, da h;m forlod hende og stak til Søs. 

Den gamle Herre havde stadig staaet rolig og 
alvorlig og hørt ?aa. Saa havde han sagt, at hvor 
slemt Menneske::ie end teede sig, paa Bunden vilde 
man alligevel k.:.inde finde Kærligheden. 

Kærlighed? 
I Kapsta:len havde Matros Janssen troet, at han 

havde fundålt der. rigtige Kærlighed - og saa op
dagede han. at Pigebarnet hag hans Ryg narrede 
ham og løj hede Elskovsløgne. 

Nej, Livet, - det var hare Nævekamp og Løgn og 
Proletariat. 

- Godnat - havde den gamle Herre sagt og var 
gaaet tilbage til sin Kahyt. 

Men Aften efte:.- Aften var han kommet forud igen 
og havde stillet s1g ved Siden af Janssen og set ud 
over Havet. Og for hver Aften havde Blodet hamret 
hidsigere og voldsommere i Janssens Aarer - og han 
havde ønsket at raabe et frygteligt, modbydeligt Svar 
ud til denne gamle Mand, knuse ham med det, hvad 
Ret havde 2.enne 3erre til at komme her og trænge 
sig ind paa ham med den Tale om Lyst og Godt og 
Kærlighed og a.: den Slags Løgn, som man fylder 
Bøm og gamle Kællinger med. Han vilde ikke finde 
sig i det. Han v1lde ikke - - - -

En Skibs2anterne til Bagbord. 

Bang! Bang! 

Der gled de fo::-bi over det sorte Dyb - - smaa 
Samfund af Kry::,, der trykkede sig op til hinanden 
i Angst for Havets og Dybets Uendelighed, og lull~ 
des i Søvn .i.f Udkiggerens Slag paa Klokken -

Bang! Bang! 

frem mod i:;n ny Dag, der avlede nye Tanker om 
Svig og Be~rag og Selvtægt. 

Til Helvede med Livet - han vilde ikke under
kaste sig - han vilde tage - bryde ned - diktere. 

Matros Janssen fo'r sammen. Han havde hørt en . 
Dør blive aabnet henne midtskibs, og han saa den 
gamle Herre træde fra Døraabningens Lysstribe ind 
i Mørket paa Mellemdækket. En kold og hæslig Kry
ben ned ad Janssens Rygrad, en Snøren i Halsen, en 
overmægtig Lyst til at styrte bort og gemme sig. 

J anssen hørte Skridt hen over Dækket. Om lidt 

Briggen "Gerda" fotograforet i Struer Havn. 
lndsmdt af A. 11a{5'lrnp, Viborg. 

vilde den gamle Herre staa her ved Siden af og suge 
hele hans inderste Selv ud af ham, Janssen. Men han 
vilde ikke udlevere sig. Han havde Ret til at beholde 
sine Tanker for sig selv. Den gamle Herre var For
fatter, og han stjal Menneskesjæle til at tjene Penge 
paa, naar han havde løjet dem om til Bøgernes 
Vrængbilleder. • 

- Godaften. -
Den gamle Herre stod ved Siden af Janssen. 
- Godaften. -
Nu kom det vel? Kampen paa Ondt og Godt, Kam

pen for Tilværelsen, Kampen mellem Du og Jeg. For 
det var jo de Kampe, han, Janssen, maatte· kæmpe, 
naar den gamle Herre trængte sig ind paa ham med 
sine Løgne om Livets lyse og gode Sider. 

Janssen flyttede mere og mere uroligt paa sig og 
skævede til den gamle Herre, der stod der saa rolig 
og alvorlig og ligesom ikke anede, at han skyldte 
Janssen en Afgørelse. Men det gjorde han - i Aftes 
var han pludselig gaaet tilbage til sin Kahyt uden 
at svare, da Janssen havde raaht, at kun Løgn og 
haardt Had og Selvtægt kunde føre En frelst igen
nem Livet, og at Kærlighed og Venlighed blot var 
opdigtede Ord til at fremstille Trælle med. - - Det 
var Kærnen i Kampen mellem Du og Jeg - og nu 
maatte han have en Afgørelse - det havde været 
som et sugende Savn siden i Aftes - Janssen vidste 
ikke selv, hvad det var, han vidste bare, at han hung
rede efter en Afgørelse - og at det var den gamle 
Herre, der skyldte ham den. 

- Hør, Janssen, har De aldrig tænkt paa at rejse 
hjem? -
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- Hjem? - Nej, han Janssen, skulde ikke hjem 
- hvad var for Resten Hjem - Løgn, ikke andet end 
Løgn - han, Janssen, havde aldrig kendt et Hjem. -

- Der er dog et Sted, hvor De er født - mente 
den gamle Herre mildt. 

- Jeg forbander det Sted, hvor jeg er født. -
Nu kom det - nu var Afgørelsen der - han 

skulde knuse den gamle Herre med sine Svar - hvad 
Ret havde den gamle Heu-e til at sig , at der var 
et Sted, hvor han var født - - Kampen. -

- Kan De huske Deres Mor? -
Der trak en rød Taage for Janssens Øjne. 
Hans Mor - kunde han huske sin Mor - hende, 

Kvinden, der havde ødslet med Had paa ham. -
- Nej, jeg husker ikke liende, som De kalder min 

Mor. -
Janssen følte, at den gamle Herre saa paa ham 

med gode Øjne. Han hadede denne Godhed. - Her 
var det Kampen mellem Du og Jeg. _:__ Hvis han gav 
sig for denne Godhed, saa havde han tabt. -

- Deres Mor lever, Janssen. -
- Gid hun ikke gjorde det. -
Janssen syntes han raabte dette dræbende Svar 

ud. Saa faldt hans Blik paa Havet, der lurede der
nedenfor Boven. En vild Rusning fo'r gennem ham. 

- De hedder jo Hans Janssen, ikke? 
Jo. 

- Og De er født i Herlum? -
- Ja . -
Hvad nu? Hvad havde den gamle Herre for med 

ham? Hvor vidste han dette fra? 
- Deres Mor har været Sygeplejerske? -
Janssen blev angst. 
Hvor vidste han dog alt dette fra? Var han et 

rigtigt Menneske? - }ånssen stirrede ned i Bølgerne. 
Nu - nu skulde -

- Deres Mor har i Aften sendt Bud efter Dem, 
Janssen. -

- Min Mor sendt Bud efter mig? - Janssen syn
tes han lo. - Jeg har ingen Mor. -

- Jo, De har, og hun har sendt Bud til Dem i 
Aften om at komme hjem til hende. -

Nej - nu, nu maatte han - bare et Løftetag og 
et Kast og Bølgerne vilde lukke sig over hans 
Plageaand. -

- Vi er paa Højde med Portland og tyve Kvart
mile fra engelske Kysten - hørte han en fjern Stem
me i sig selv raab . - Hvorledes kan De vide, at min 
Mor sender Bud efter mig? -

- Deres Mor er gammel og svag og hun længes 
efter Dem, Janssen. 

- Min Mor, hun hader mig - hun sender ikke 
Bud til mig. -

- Deres Mor angrer maaske, at hun har været 
haard mod Dem. Derfor vil hun gerne se Dem end
nu en Gang. -

Nu - nu skulde Afgørelsen falde - den var jo 
saa ligetil - bare et Løftctag og et Kast. - Jeg skal 
sej1·e - du skal ned. -

- Rejser De saa hjem til Deres Mor, Janssen. -
Havde han da ikke - han saa til Siden. Den gamle 
Herre stod og saa paa ham med et Par venlige, al
vorlige Øjne. - Der var noget, der brast i Janssen. 
Han følte pludselig en mild sugende Længsel. 

- Min Mor - stønnede han og lænede sig mod 

Anke1·spillet. - Min Mor - jeg - kan ikke rejse 
hjem til hende nu. 

J anssen følte en hel Klodes Byrde af Skam og 
Længsel. 

- Jo - sagde den gamle Herre alvorligt - netop 
nu kan De. -

- Nej, nej - stønnede Jansser:, og syntes, der 
stod Lys om den gamle Herres E-oved. - Nej, nej. 
jeg har jo haanet hende, fornægtet hende. -

J anssen laa op mod Ankerspillet og falte det, som 
var han vaagnet op fra en ond ncøm. 

- Nej, ne.t - raabte han saa pludselig angst. -
Kommer jeg hjem til Mor nu, saa vil hun bare igen 
huske sit Had til min Far. - Be::l.re at hun længef 
efter mig. -

- Din Far rejser med dig hje::i. til hende. 
Janssen stirrede paa den gamle Herre. 
- V ed De, hvo1· min Far er? -
Den gamle Herre stod længe tavs og saa ud i 

Natten over Havet. 
- Hvis min Far var med, saa tror jeg, jeg kunde 

æjse hjem til Mor. -
Janssen følte, at saa vilde al den Uret, han havde 

lidt, være betalt. 
Den gamle Herre vendte sig :nod Jansseu og 

lagde en Haand paa hans Skulder_ 
- Ja - sagde han mildt - jeg ·md, hvor din Far 

er - han længes ogsaa efter at se din Mor endnu 
en Gang. - - I Morgen er vi jo i Antwerpen. Saa 
rejser vi to hjem til hende. -

En Skibslanterne ret forude. 
Janssen rejste sig som i Søvne og slog tre Slag 

paa Klokken -
Bang! Bang! Bang . 

- Rorgængeren og han, de to ene førte Skibet 
frem gennem Natten og Farerne ti:: en ny Dag -
og da skulde han rejse med sin Par hjem til sin 
Mor. - -

Janssen saa sig om paa Dækket. Den gamle Herre 
var forsvundet. En Dør blev aabnet og lukket henne 
paa midtskibs, en Lysstribe skat· e: kort Nu ud i 
Nattens Mørke. 

En Skibslanterne til Bagbord. 
Bang! Bang! Bang! 

Kampen mellem Du og Jeg. - Han, Janssen, 
havde tabt - og han skulde hjem - Far - Mor 
- saa var Livet altsaa ikke Løgrr. -

V agten blev afløst. 

POLAR
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jac~bsgade 15 

Telef011 Øbro 3771 x 
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Ct Fyrtaarns Saga 
ET BH;: pare. Englandskortet viser os, at Eddystone

klippen l~gger paa et Sted, som er meget farligt 
for Skibsfrafikien, midt imellem "Start Point" og 
"Løzand" de :o Landtunger, som danner Indsejlingen 
til Plymcuth. ;\,langt et Skib med Kurs mod Plymouth 
vilde løbe Stævnen mod Eddystoneklippen, hvis den 
ikke var marke1·et med et Fyrtaarn. 

I ældre Tic.er var denne Fare saa stor, at Skibe, 
for at ll.ildgaa Eddystoneklippen, styrede saa langt, 
uden om den. at de forliste paa selve den engelske 
Kyst. 

Med andre Ord, Eddystoneklippen har en saadan 
Beliggenhed, 3.t den er langt den farligste i Verden 
set med den 5øfarendes Øjne. 

Under Bygn::ngen af det andet Fyrtaarn laa Eng
land i K:ig mei Frankrig. En Dag ankom en fransk 
Orlogsbr1g til Eddystone og tog Arbejderne til Fange. 

Da dea fre:nske Konge - Ludvig den Fjortende -
hørte dette, g.av han øjeblikkelig Ordre til at frigive 
dem igen. - .,thi," sap;de han, ,,disse Mænd arbejder 
ikke for England alene, 
men for 1.ele d.en dvilise
rede Menneskehed." 

Det var i Aaret 1696, 
Arbejdet paa det første 
Eddystonefyr paabegynd
tes. Bygneste:;-:en var Mr. 
Henry Wins-znlcy, der 
samtidig :ned, at han var 
et Geni paa Byggekun
stens Om1·aade, var ikke 
saa lidt af en Criginal og 
Særling. 

Det rng '\1r. Henry 
Winstanley fire Aar at 
rejse det førsi:e Fyrtaarn 
paa Eddysi:oneklippen. 
Det var lang Tid, men 
med Dmidens tekniske 
Hjælpem:dler var det dog 
en fin Præstation, naar 
man betænker, at selve 
Klippen ...,-ed Højvande er 
fuldstændig skjult, saa 
der kun kunde arbejdes 
nogle fae Timer om Da
gen. Da det L?nste Aar 
var gaae-:, ha,de Taarnei. 
naaet en Hø;de af 4 m 
over Højvancie. Det var 
bygg·et a::' Træ, sammen• 
holdt al Jen:bolte og 
Jernstropper. Ved det 
tredje Aars Sh:..tning vai 
Højden Zl m o-g ved det 
fjerde 40 m. 

tre Aar. I 1703 hjemsøgtes England af stærke Storme, 
og en Morgenstund, da Plymouth, Indbyggere kastede 
Blikket ud mod Eddystone, var Fyret forsvundet med 
samt dets Bygmester. 

Allerede faa Dage efter strandede det smukke 
Skib "Winchelsea" paa Klippen. Det var et Fingerpeg 
om, at et Taarn paa dette Sted ikke kunde undværes, 
og i 1706 fik Broderordenen fra Treenighedskirken i 
Plymouth af Parlamentet Ret til at opføre et nyt Fyr
taarn paa Eddystoneklippen, og Arbejdets Ledelse 
blev overgivet til Kaptajn Lovet. Den første Ting, 
Lovet havde at gøre, var at finde en Mand, som var 
i Stand til at tegne og konstruere det nye Taarn. I 
vore Dage vilde dette være en let Sag, men i 1706 
fandtes der ingen professionelle Ingeniører, Saa Ar
bejdet blev overdraget en Mand, der i Sammenlig
ning med Nutidens Ingeniører maa betragtes som 
Amatør. Hans Navn var John Rudyerd. 

Eddystone-Taarnet blev i sin første Skikkelse byg
g·et af Tømmer. Mærkeligt nok var det hverken Sø 

eller Vind, som gjorde 
Ende paa dette Datidens 
Mesterværk, men Ildsvaa
de. Det var i 1755. En Nat 
havde Gnisterne fra det 
aabne Fyr antændt Træ
værket, som, trods alle 
Anstrengelser for at sluk
ke det, nedbrændte til 
Vandfladen. 

Rudyerds Taarn havde 
været til uvurderlig Nyt
te, og det gjaldt derfor 
om hurtigt at faa bygget 
et nyt til Erstatning. 

Taarnet va:- færdig
bygget i Aa::-e: 1700 og 
modstod Vind og Vove i Eddystone-Fytaarnet i Dag - en 1'vlilcpæl i Bølgcme. 

Den næste, som tog 
fat paa Arbejdet, var en 
ung Mand fra Yorkshire, 
John Smeaton. Han var 
paa Fyrtaarnenes Om
raade, hvad James Watt 
var paa Dampmaskiner
nes. Han byggede det næ
sten til Fuldkommenhed 
ved sit første Forsøg, og 
han er med Rette blevet 
kaldt Skaberen af det 
moderne Klippefyrtaarn. 
Kun toogtredive Aar 
gammel tog han fat paa 
det Arbe_jde, som skaffe
de ham Berømmelsen. -
Smeatons Byggemateriale 
var Sten, men han fulgte 
i mange Retning·er Rud
yerds Byggemaade, spe
cielt hvad Formen angik. 
De første 12 m af Taarnet 
støbtes til en massiv Blok 
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med Undtagelse a[ en Spiraltrappe i Taarnets Centrum. 
Paa Blokken fandte fire Rum bygget oven paa hin 
anden , og øverst oppe paamontcrecles eh·e Lanter
nen, som ved Højvande befandt ·ig halvfjerds Fod 
over Vandoverfladen. Smeatons Taarn stod i over 
hundrede Aar og kunde for den Sags Skyld godt 
have staaet den Dag i Dag, hvis ikke uforudsete Om
stændigheder var indtruffet. 

Der var ikke noget i Vejen med Bygningen, men 
det viste ig, at Klippen gennem Tiderne ar blevet 
un dermineret af Strøm og Sø i Cl} saadau G.rad, at 
l• yret, naar det blæste tærkt, truede med at styrte " 
ammen. Det blev til idst nødvendigt at rive det ned, 

og dette bringe1: os ti l det sidste Kapitel i Beretnin
gen om Eddystone-Fyrets Historie. I Aar 1878 blev 
den første Sten til det nuværende Taarn lag·t. Det 
taar godt 30 m fra Ruinerne af det gamle, men det 

er højere og kraftigere i Konstruktion og med meget 
tøne Lysstyrke. Afstanden fra Vandfladen til Lys

Unsen • Centrum er ·44 m, hvilket giver Lyskeglen et 
Spillerum paa fir og en halv dansk Mil. Taarnet er 
byg·get udelukkende af Cement og Granit, og i 1881, 
efter lidt me re end-to Aar Arbejde, stod det færdigt. 
Det havde da ko ·tet 1,18-,000 Kroner og var et im
ponerende Bygningsværk, slankt og smukt. Naar At
lan ter havets Bølger slaar op om dets Sider, rager del 
om en Pegefinger op af Vandet og advarer Sejlerne 

mod at komme for nær. 
Det er kun de færreste, som v cl Synet ~f et Fyr

tann tænker paa, hvilket Arbejde det har kostet at 
rejse det. Men man maa beundre de Mænd, som ved 
kloge, nøjagtige Beregninger har forstaaet at over
vinde aU Vanskeligheder og trods Modstanden fra 
Naturens stærke te Element formaaet at rejse en 
Byguing, hvis tavse, men tydelige Sprog er en Vel
signelse for Menn skeheden. 

lJet e11su11ww L iv paa Fyret 

Og kun faa tænker over, hvilket n e rvec,pslidencle 
Arbejde de Mænd hat· paatagct sig, s,,m passe r Fy
rene paa de isolerede Klipper. 

Fyrmesteren paa Lundy-1 land (en Ø i Bristol
Kanalen), som før var ansat paa Edd:; tone, og fra 
hvem de vigtigste Oplysninget i ovennævnt0 R tning· 
er hentet, fortæller, at han under sine Ophold j Car
diff, hvor han havde it Hjem, ikke tu-de gaa OYer 
Gad n uden Ledsagelse, saa haardt t:g Arbejdet i 
Fydaarnet paa hans Nerver. Dette e1· kun et enkelt 
Tilfælde, men det giver et tydeligt BilJede af Ar
bejdsforholdene Fyrtaarnene paa de isolerede 
Klippcøer. 

Eksamen ved Nordby Navigationsskole sluttet 
Til Styrmandseksamen inclstillede 8 Elever, der 

alle bestod. 
A. D . Jensen, Aarhus, 160 Point. P. J. Thiesen, 

Middelfai-t, 144 Point. 0. T. Jensen, Ringkøbing, 141 
Point. L. G. Brodersen, Fredericia, 131 Point. S. M. 
C lausen, Nordby, 129 Point. P. H. Thomsen, Sønderho, 
10? Point. . P . Sørensen, Lyngby, 102 Point. H. B. 
Gurhøj, E bjerg, 88 Point. (Min. 87 og Max. 203). 

Til Skibsførereksamen indstilledes 13 Elever, der 
alle bestod. 

H. Philipsen, Rinkenæ , 139 Point. J. P . PeteTSen, 
1 ordby, 135 Point. M. Tobia en, Jerne, 134 Point. M. 
Nielsen, Nordby, 130 Point. N. T . Oksen, Hvidding, 
117 Point. E. Harreby, København, l14 Point. J. G. H. 

ielsen, r ordby, 111 Poi°nt. F. W. Hansen, Køben
havn, 107 Point. H. A. Jcpsen, Nordby, 105 Point. 
H. A. Jessen, Tistrup, 98 Point. A. M. H. Andersen, 
Middelfart, 84 Point. K. M. A. Jensen, Esbjerg, 84 
Point. J. M. Toft, Nordby, 4 Point. (Min. 84 og Max. 
168). 

Til Radioekspeclientprøveme indstilledes 9 Eleve1·, 
der alle be tod. 

K. Møller, Løkken, I Klas e, 5,2 Point (i Gennem
snit). Kr. Møller, Spøttrup, II Klasse, 6,3 og Telefoni
prøven 6,5. H. Matl1iasen, . ordby, Il Klasse, 6,2 og 

Telefoniprøven 6,8. H. Petersen, Freder;"ia , II Klasse, 
6,1 og Telefoniprøven 6,0. . H. Jer.sen, Kordby, 
II Klasse, 5,9 og Telefoniprøven 6,0. H . . . Hermansen, 
V. Ved tcd, II Klasse, 5,6 og T lefoniptøven 5,8. S. R. 
Kalle n, ordby, II Klasse, 5,3 og Tele:onip :·øven 5,5. 
G. V. Christian en, Nakskov, T Jefonipr ven 5,8. S. E. 
Rasmussen, Vejlby, Telefonip røven 5,3. (Min. 3,2 og· 
Max. ,0) . 

Til Radioek pedientprøven var der ~ra Svendborg 
avig·ationsskole indsti.llet 3 Elever, som. alle bestod. 

Eksamen luttede med en Festlig'he:: paa ko len. 
Til Si.ede var Kapt. H. Guldhammer fra r a'l igations
direktoratet, Repræsentanter for Nordby S-:igneraad, 
Assurancefonden, Skibsrederforeningen. Na'lig·ations
fonden, Jubilæumsfonden og kolem Lærere og 
Elever. 

"Konsul D. Lauritzens Fl idspl'æmie", en Sekstant 
med In kription , tildeltes K. foller, S;iøttJ-,1p. 

Da det var første Gang. denne P!·æmie ble,· ud
delt, - udtalte Bestyreren nogle smu:;,;,ke ~indeord 
om Konsul D. Lauritzen i Anledning ai dennes pe r
sonlige og Rederiet I. Lauritz n Støtte og Intere se 
for Skolen og dens A rbejde. (Fo rsamlingen rej te ig). 

Nye Kursus saavel paa Radioafdelin.gen som den 
nauti ke Afdeling begynder d. 21. Ok.obe:'.'.. 
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Ljur1gstrømrrggen Loo.ceredes i J,,'/teraaret 1934 og blev Genstand for stor Opmærksomhed. Masten savner Stag med Und
tagelse af o Ag:erbardun, og den er drejelig, hvorigennem Rebning Let sker ved at rulle Sejlet op paa Masten. Sejlet 

Z.estaar af to ens/ormede Duge, hvilket under Læns fordobler Sej/arealet, 
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i·n af Sommerens fremmede Gæster de danske Farvande. 

De forfejlede Jordomsejlinger 
V INTEREN nærmer sig, og· saa er der :Mennesker, 

der i Erindring om dejlig·e Dage tilbragt som 
Gæst· eller Nybeg·yndcr om Bord i et Sejlfartø_j pa1a 
Fjord og Bælt clleL' vore smaa Indsøer som Øster
søen og Kattegat i Vinterens Løb vil drømme om 
store Sejlsportsbedrifter, der skal udøves til næste 
Sommer. Og· det er disse Dl'ømme og Længsler, der 
skal til at holde den hellige Gnist vedlige i Sejl
sporten. For Sejlsporten skal jo bringe Udløsning 
for den medfødte Længsel i os efter Bedrift og Salt
vandssprøjt. 1fon der er en Ting, man har Lyst at 
bemærke. Naar man har Længsler efter noget, som 
man ikke umiddelbart kan opnaa, saa er vi Menne
sker tilbøjelige til at søg·e disse Længsler tilfreds
stillede gennem Læsning af Bøger. Og der findes 
mang·e g·ode og underholdende Boger om Sejlsport, 
som man kan fan de mørke Vinteraftener til at gaa 
med. Men der findes ogsaa Bøg·cr om Sejlsport, som 
aldrig burde være trykt. Det er jo ikke een Gang, 
men ma,ngc Gang·e, man hører om unge Mennesker, 
der begiver sig ud paa de saakaldte "Togt rundt 
om Jorden". I de allerfleste Tilfælde vil man, om 
man undersøg·er Sagen lidt nøjere, opdage, at de 
nnge Menesker paa en meTe eller mindre tilfældig 
Maade er kommet i Besiddelse af en Baad, om hvis 
Sødygtighed de ikke har det fjerneste Begreb. 1fon 
nn har de en Baad, og· saa skal Turen være intet 
mindæ end JoT<len rundt. 

- - Vi ved g·anske vist ikke meget om Naviga
tion - - siger de troskyldigt - - men vi ved, at 

enten skal vi nord om Skagen eller gennem Kieler
kanalen, videre gennem den engelske Kanal, over 
den spanske Sø, og ved Gibraltar k01 vi saa vælg·e, 
om vi vil gaa vest eller østpaa. Vi har til Hensigt 
at gøre vore Erfaringer om Navigah>:m 01dervejs. -

Der er ingen Tvivl om, at de unge Mennesker vil 
lære en Masse, saa læng·e de slipp,~r f:'.'a det med 
Livet. Der er vel næppe værre Sted i Verden for 
Nybegyndere end den spanske Sø. Og hvis de gaar 
nedenom der, vil de faa ikke saa lidt Ulejlighed 
med at finde en Parkeringsplads b....andt de mange 
Vrag, del' i Forvejen findes paa Bunden af den 
spanske Sø. 

Man har en Mistanke om, at dis.se u:ige lvlemw
sker har været saa uheldige at læse Bøg:er, hvor en 
om Søen uvidende Forfatter lader ddel']s uvidende 
Landkrabbel' stikke til Søs og opl~.re Oe utroligste 
Ting· og overvinde de største Var!:skcligheder ved 
Hjælp af opdigtet Stædig·hed, Ego!.Sme og skønne 
Dyder, altsammen paa Trods af Søens lu:arde, ubry
delige Love. Bøger af den Slag-s, åer for at opnaa 
taabelig Romantik og fjollede 1-IelkskikKelser igno
rerer Sømandsskabets Love, har drdrnet flere 1-Ien
nesker, end nog·et andet skrevet. Der et" ingen, der 
har noget som helst at g·øre med at rnjle Jorden 
rundt, med mindre de i nogle Aar har høstet Erfa
ringer gennem Kystse_jlads og Fart paa aabent Hav 
under kyndig Vejledning, og "nogle Aar~ vil i denne 
Forbindelse ikke sig·e en fornøjclii; Plasken rundt 
i godt Vejr nogle Sommennaaneder hv~rt Aar. 
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Den interwlior.c.le Modelbaadsregalta i Ilamburg. Fra venstre ses: Mr. W. J. Danels, England, med "Fusilier", 1. Pr. fra 
,,Den frie og F!an::;estaden Hamburg", og Mr. J. Child, England; H. War!., Tyskland, med "Germania''; Jfl. G. Bithell, 
U. S. A., ri.ed ,)?lue Chip"; Oberst W. C, Holden, England, med 2. Pr. Tageren "Naiad"; den tyske ,,Niederelbe". Marble
head-Klas.;en: Bruno og H. Stehr med "Quick jr."; Dir. Black,. U.S.A., med "Cheerioh", 1, Pr.; W. Smitli, England, med 

,,Vectis"; og Dipl. Ing. Chr. Aug. Beringer, Tyskland, med 2. Pr. Tageren "Sagilla". 

Model-Seilsporten 
og 

Sommerens Resultater 

NU ER DET SLUT med Sæsonen for iaar, bl. a. 
ogsaa fo:- Sejlsporten og Model-Sejlsporten. 

Sejlsportsfolkene haler deres Baade paa Bedding, og 
Modelsejl5?ortsfolkene tager deres hjem, for begge 
Parter, naair F.Jraaret stunder til, at give dem en 
Gang Fill:.ng-uf og Maling, saa de kan være parat 
til Sommerens haarde Dyster. - Man er maaske til
bøjelig til at t:-o, at Modellerne ikke kan udsættes 
for saa haardt Vejr, men at dette er Tilfældet, kan 
bl. a. be>'ises ved, at Københavns Model-Sejlklub 
afholdt s:i::i ac:.rlige Pokalsejlads den 4. Oktober i 
Vindstyrk~ 8, uden a.t et eneste Uheld skete, og 
enkelte internationale Regattaer har været afholdt 
i endnu l.aardere Vind og tit Ogsaa i Regn, hvilket 
gør det alt andet end behageligt for Deltagerne. 

Iaar har de,· fundet Sted ikke mindre end to 
internationale Regattaer med Modelbaade - den ene 
var den "ordi:c.rere" - den, der nu i ca. 15 Aar 
hvert Aar er a:holdt om den af "Yachting Monthly" 

udsatte 100-Guinea Cup, og den anden en »ekstra
ordinær", men derfor ikke mindre vigtig, nemlig en 
olympisk Modelbaadsregatta i Hamburg. -

I 1935 vandt Norge ved Samuel 0. Berge med 
"Prins Charming· Il" i Fleetwood den internationale 
"Cup", og i Henhold til de for denne gældende 
Statufter skulde saa den internationale Regatta iaar 
have været afholdt i Norge, men da Statutterne til
lige indeholder en Bestemmelse om, at den inter
nationale Regatta h e 1 s t skal afhoides paa en Indsø, 
og da Norge endnu ikke har nogen saadan passende 
for Modelsejlsport, overlod man til Norge at afgøre. 
hvor Sejladserne iaar saa skulde afholdes. Valget 
faldt paa England, hvis "national authority" udsaa 
Gosport til Skueplads for Begivenheden, dog saa
ledes, at hvis England vandt iaar, skulde Sejladserne 
i 1937 afholdes i Norge, der til den Tid vil have 
fuldført en Modelyacht-Sø, der vil kunne anvendes 
til internationale Regattaer. 
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Da det sikkert kan intel'e sere mange af Læserne, 
gives her nøjagtigt nogle af Hovedmaalene paa de 

torbrittannien 1\ -orge 

forsk liige Landes d !tagende A-Kla ~e Baade tillige
med de opnaaede Points: 

Frankrig . S. A. Tyskfa ,,d 

Baadens Navn 
Ejer 
Konstruktør 

Bygger 

, Lady Nell e 
A. Jones 

W. 1-J. Davey 
A. Jones 

197,5 
123,8 

35,9 
28.9 

11580 

, Prin Cbarming llc 
'. 0. 13ergc 

, Altair c 

ff. Bou- y 
, Blue Cbip c , G~rmania c 

W. C. Bithcll II. ' iemscn 

Længde o. a. cm: 

Vandlinie cm: 
Bredde cm: 
Dybgang cm: 
Sejlareal Kv. cm: 

Deplacement kg: 
Køl og Styring: 

22,70 
Fi. 13. 

S. 0. Bergc 
S. 0. ]3ergc 

200,7 
127,3 

35,4 
28,-+ 

11580 
22 55 

Fu. V. 

II. Boussr 
I-J. Boussy 

193,7 
122,2 
34,9 
27,8 

11090 
20,25 

Fi. B. 

1-J. K Richard on J. le yer 

\V. C. Bitl.,cll .I. Mey~r 
190.2 198 8 
123,7 133,0 
34.4 36, 1 
28,8 29,2 

. 11530 I0H00 

I 
19,52 24,06 

Fi. B. ~ u. V. 
Fi.: Finnekøl, Fu. : Fuldkøl, V.: Yindror, B.: Braincstyring. 

Opnaaede Points: 
Torsdag 6. Aug. 

1. Runde: 20 10 
2. Runde: 12 12 
3. Hunde : 14 18 

- -
ialt : 46 40 

Fredag 7. Aug. 
4. Runde: 15 8 
5. Rltnde: 15 10 
6. Runde: 13 Il -ialt: 89 69 

Lørdag . Aug. 
7. Hunde: 15 I-+ 
8. Runde 

(hcnbv.) 

8 I 12 
9 15 
8 10 

25 37 

12 12 
12 lO 
15 11 

64 70 

12 2 

0 
2 
0 

2 

3 
3 
0 

8 

7 

og 9. H.Ltnde annull eredes p tlll Grund nf Vind tillc. 
Total-He ultat: 104 83 76 72 15 

orge vandt stor le Antal Kryds-Lob: 21, 
England - Slur-Løh: 20. 

Som del ses af oven. taaende Point li le, maatte 
orge alt aa iaar aflev e r ' l'okalen til England, der 

" I 

lngenior Beringer, 
1 xskla11d, rigo-er 
sin A - Baad. E'n 
l·lav11eassiste11.t ser 

inleresseret til. 

hermed har vundet Verden ·· mester~kabet for 13. 
Gang iden Yacliting Monthly udsatte Pokalen som 
.,perpetual challenge cup" - stedse andreude Ud
fordr in gspokal - man har stadig maattet forhøje 
den Fod for at faa Plads til de mange 1 -avne paa 
dem, i ln·i Eje den har Yærct, saa lo ruden for sin 
Egenværclis kylcl e r den jo nok æ rd at have 
staa ncl e et Aars Tid eller to. 

Ty kerne foran taltcde fo1· Iørs e Gang iaar i 
deres Land en international Modelbaadsregatta. Den 

Dir. John Blad.-, Boston, med Marbler.eod-Baaden, 
I. Pr. Vinderen "Cheerioh'' . 

afholdtes i Hamburg den 16.- 20. ugust i Tilknyt
ning ti l. Olympiaden . Paa Forunlecl ni.ng af engelske, 
amcl'ikanske og Ty kernes egne Ylodelsej l ports
Organi . ation r Yar _den internationale, olympiske 
Komit.' indbu It til at overYære Sej bo. erne for om 
muligt at faa den ti l at anerkende cl · ue Spod som 
Olympia-Sport, som ·aaledes kal repræsenteres ved 
den japan. ke Olympiade i 1940. Ved cl fortræHeligt 
Arrangement, baade hvad ano-ik Underholdningen af 
de ni uden landske Gæster og Fremskaffelsen af et 
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Sejlbassin paa Højde med andre 
ti l internationale Sejladser anvend-
te, viste Tys.kerne her paany, at 
de fuldt er cieres Opg.ave voksne, 
naar det gælder om at org·anisere 
noget. Om selve den tyske "Sø"s 
tekniske lnd:.-eming skal senere 
blive ber;'! ttet her i Bladet i Til
knytning til en Artikel om saa
danne Søur, sammenlignet med de 
rent ud elendige Forhold, hvor
under de:.- seJles i København. -
Nedenfor anføres Resultaterne fra 
den olympiske Regatta . 

"Marblehead-Klassen" bestaar af 
Baade, der m.aaler 127 cm overalt 
og er opkaldt efter en amerikansk 
By, hvor den er "opfundet". 

K. Svar re r. 

·, 

Oberst IV. C. Ilolden, En!!,·la11d, modtager ,Naiad,. Foran hum hans J-ljælper, 
J. ::imith. 

Internationale A-Klasse. 
Baad Ejer Sejler og Hjælper Land 1. 2. 

Runde 
Ialt 3. 4. 5. 

1 • Fusifier« Oberst Ian Dennistoun W. J. Daniels, A. J. Cb ild Engl. 15 8 17 13 20 73 
2 , Naiad, Oberst W. C. Holden W. C. Holden, J. Smith Engl. 17 15 9 7 13 61 
3 »Blue Chip« \V. Bithell W. Bithell, J. Blacl< U.S. A. 1l 12 6 17 7 53 
4 .., Ccrn1ania ~., Dr. Albrech t C. Beringer, Meyer Tysk!. 7 7 8 7 7 36 
5 »N1ederelbc« Seglervereinil(ung 1-l. F. Ward, W. Cords Tyskl. 0 8 10 6 3 27 

Niederelbe 

Marblehead-Klassen. 

1 »Chee:·ioh « John Black J. Black, 1.V. Bithell U.S.A. I 17 17 20 20 74 

2 , Sagit:a« Gollatz C. Beringer, Meyer Tysk!. 13 13 11 10 47 
3 »Quic:.: jr. « Bruno Stehr B. Stehr, Stelu 

Tysk!. I 13 8 9 8 38 
4 • Vecti, « Pragnell W. J. Daniels, A. J. Child Engl. 7 12 6 10 36 
5 , Hencing• Erik Thomsen E. Thomsen, K. Svarrer Danm. 0 0 4 2 6 

Jens Kusk Jensen død. 
Skibsføc·eren. og Forfatte ren Jens Kusk Jensen er 

afgaaet ved Døden 70 Aar g·ammel. Den gamle Skibs
fører , der var ,cendt af enhver Sømand, tog sin Styr
mandseksamen kun 20 Aar gammel, og han sejlede 
i mange Aar Verden rundt paa danske og fremmede 
Skibe. Jens Kusk Jensen oplevede flere Forlis, blev 
senere Dampskibsfører og gik i Land i 1922. 

gamle Skibskonstruktioner. Om dette Emne har 
den afdøde skrevet en P jece, og desuden har han 
udgivet en Bog "Praktisk Sømandsskab". Ogsaa i 
,,Vikingen" har Kusk Jensen skrevet flere Artikler, 
og det er med stor Sorg, vi erfarer om hans Død. 

Kusk Jense;i har altid interesseret sig for den 
historisk " idenskabelige Side af Skibsfarten. Særli g 
interesserede ha:i sig for de gamle Helleristninger 
af de ældste Oldtidsskibe. I de senere Aar nød Kton
borgmuseet Gavn af Kusk Jensens Viden om de 

Benjamin Olsen. 
Grundet paa mange Forespørgsler fra Læsere, der 

interesserer sig for Marine-Malerier, skal vi meddele, 
at Marinemaler Benjamin Olsens Enke er flyttet og 
nu bor Grundtvig·svej 14, Tlf. Vester 354?. 

Fruen har endnu enkelte af Benjamin Olsens 
Kendte Marinebilleder igen. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 

Hovedorla1r for Danm1lrk. 
Telegram-Adresse: • Ultra• 
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Den gamle 
og den nye 

Atlanterha vs-Betvinger 

"Endeavoul' I'", den gamle ·Atlantcrhavskrydser, der ses 

her, har i Sommer været udset til, hvad man kunde kalde 

Træner, for sin Efterfølger i Atlanterhavs-Løbet, ,,Ende

avour II". Den g·amle Endcavour har sikkert endnu et 

langt Liv for sig som en af Havets stolte Svaner. 

1-

Endeavour II 
Aarets store interr.ationale Yacht

Begivenhed er T. 0, M, Sop>vitt's nye 

J-Klasse Yacht, der skal deltage i 

Atlanterhavs-Løbet i 1937 on: America 

Cup'en. Den maaler :32 Fo:l overalt, 

87 Fod i Vandlinien, B::.-edde 22 Fod og 

6 Tommer, Dybgaaende 15 Fod, Dis

placement 164 Tons og Staalmasten er 

168 Fod høj, 

Total Sejlareal ?,500 Kvadratfod, 

Den er tegnet af Charles E. Nicholson. 

New York Yacht Club har modtaget 

Udfordrfngen, og Kap]øbet om Ameri

cas Cup vil antag·elig finde Ste"d i 

Efteraaret 1937. 



K O1\11VIEE man i Sæsonen til Havnebyen her ved 
Limfjordskanalen, da ser man ikke alene den 

mægtige Kuterflaade, nye moderne Fartøjer, der lig
ger her, lige kommet ind med Fangsten, der er solgt 
for fra 1500-3000 Kr. pr. Last. Fra Isværket i Havne• 
byen, hvis ft1otorlarm høres over de yderste Moler, 
køres der Is ned til Kutterne, der hiver det ombord til 
næste Fisketur i Nordsøen. Det er knust Is, der med
tages, hvorimod man inde i Isværket ser de mægtige 
Isblokke saa klare som Krystal. Det er umaadelige 
Mængde:-: af Is, Værket producerer, og det er tip-top 
fint. Fo:- ko:t Tid siden blev Fiskeauktionen i den 
mægtige FiSK.ehal filmet, saa det bliver fremkaldt, 
hvorledes Nordsøfisken falder for Hammerslaget, sor
teres og pakkes, hvor propert det bliver behandlet, 
inden det sendes i Eksport til England og Tyskland. 
Foruden Fiskeflaaden laa her Stenfartøjerne, og fra 
dem lyder en infernalsk Larm ud over Havnen. Der 
udlosses nerrJig af Havets Kæmper, der er fisket op i 
Kattegat nærved Læsø og sejlet hertil. Det er Kæmpe
granitsten, der vejer fra l½ Ton til 8 Tons Stykket. 
Der er ikke mindre end 8 Skuder, der sejler med disse 
Kæmpesten. :Jet er en mægLig Transport gennem Lim
fjorden. l\1otetrspillet larmer, naar disse Kolosser hives 
op fra Skudernes Lastrum og svinges ud paa de hol
dende Trolhevogne. En Sten paa hver Vogn. Det 
sodede Lokomotiv spændes for, og stønnende aser-det 
sig ud mod Kysten, hvor disse Søsten lægges ud i 
Høfderne, de:: beskytter Thyborønkysten. De anvendes 
her i Stedet :ior de støbte Cementblokke paa 5000 kg. 

Redningsdamperen , Vestky·sten c. 

flfavets 
<JCæmper 

Søstenene er belagt med Tang og store 
Søplanter, og saaledes lægges de ud i Ha
vet, hvor de evigt rullende Bølger snart 
skal vaske dem rene. Men disse Kæmper 
formaar hverken Kattegat eller Vesterhav 
at bide i. Gennem tusind Aar har de maa

ske ligget i Kattegat, nu flyttes de ud i Vesterhavet. 
Deres Mission er her at beskytte Vesterhavstangerne 
mod Havet, beskytte Landet mod Bortskæring. Saadant 
Sikringsarbejde ses ikke alene her, det ses ogsaa ud 
for Ferring, Trans og Fjaltring (Bovbjergkysten). Men 
her er det de store, støbte Cementblokke, der lægges 
ud i Havet. Her er det den store Blandemaskine, der 
larmer, blander Cement, Sand og Grus sammen til Be
ton, der saa formes til de mægtige Blokke, og over 
Bovbjerg stønner Lokomotivet med en Hale efter sig 

Bovbjergs sodede Lolwmulil'. 

af lave Blokvogne, læsset med de mægtige Blokke. Ude 
i Havet larmer Rambukken, hvis vældige Slag paa 500 
kg driver de svære Pæle ned i Havet, hvorimellem 
Blokkene sættes ud. En ny Høfde er under Bygning 
udfor det stejle Bovbjerg. Dette store Arbejde er ogsaa 
blevet filmet, hvorledes de 5000 kg vægtige Cementw 
blokke fires ned ad den over 100 Fod høje Skrænt og 
sættes ud i Havet. Saadan bygges Høfdeme. Disse 
Kæmper af Blokke - godt 2000 i hver Høfde - skal 
her beskytte Bovbjerg mod Fald, naar Vesterhavet i 
al sin Vælde styrter ind mod Bovbjergs haarde Mergel• 
fod. Høfdearbejdet, der er et Led i Kampen mod Ve• 
sterhavct, bliver anskueliggjort. 

Foruden dette er vort Redningsvæsen ogsaa blevet 
filmet. Den bekendte Redningsbaad ~,Liløre" med 
Mandskab ude paa Øvelsestur bliver fremkaldt, hvor· 
ledes vore stoute, skæggede Fiskere og Redningsmænd 
læ••er Ryg til Redningsbaaden for at sætte den ud i 
Ha°v~tokken og der svinger sig over Rælingen, griber 
Aarerne og ror mod Vest gennem Skum og Bølge-
braad for at naa ud at redde forliste Søfolk. Argu$. 
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IS LANDS FALK 
730 Tons. Oprindelig Armering: To S7 mm 

og 2 47 mm Patronkanoner, - senere: To 75 mm 
og to 47 mm Patronkanoner. 63 Mand. Længde 
55,95 m, Bredde 8,93 m, Dybgaaende 5,15 m. 
lJ00 Hestekræfter. /3 Knob. 

Islands Falk blev bygget paa Helsingør Skibsværft efter 
Tegning fra Orlogsværftets Konstruktionskontor og løb af 
Stabelen 22. Januar 1906. Den sendtes i Begyndelsen af 1907 
paa Ffakeriinspektion ved Island og Færøerne. Da Kongen be
søgte disse Egne i Sommeren 1907 med Østasiatisk Kompagnis 
,,Binna" samtidig med R.igsdagsmedlemmeJ· paa "Atlanta", led
saget af Gejser og Hekla, stødte Islands Falk til Eskadren 
29. Juli ved Island. Under Kongens Ophold i Land fortsatte 
Islands Falk sin Inspektion, men .fulgte igen Eskadren ved 
Kongens Afrejse 10. August. Isafjord, Akureyri og Seydisfjord 
blev besøgt, og Hjemrejsen begyndte for den Øv1·ige Eskadres 
Vedkommende den 15. August, men Islands Falk blev endnu 
nogen Tid paa sit Inspektionsfelt. 

I de paafølgende Aar var den - med ret korte Mellem
rum hjemme - stadig paa I nspektion i de nordlige Farvande. 
Den anholdte 1909 5 Lyske Trawlere for ulovligt Fiskeri ; den 
slæbte "Alabama", som var udrustet t.il Ekspedition til Øst
grønland, fra VestmanØerne til Reykjavik og bragte den senere 
ca. 10 Kvarlmil Nord for Kap Nord. 

Der dreves ofte ulovligt Fiskeri fra fremmede Skibe ved 
Island, og i 1920 anholdtes 5 tyske, 2 franske og 2 engelske 
Trawlere. Hvert Aar i ndbragtes saaledes Fiskeriskibe, som 
havde forbrud t sig mod de gældende Bestemmelser og derfor 
maatte bøde med Konfiskation af Fiskeredskaber og Fangst. 
Ofte gjordes Afstikkere til Færøerne, og i Eftersommeren 
1911 maatte Skibet bistaa ved Reparation af Telefonkablet 
melJem Sandø og Suderø. Paa Ud- og Hjemrejserne blev 
undertiden Lerwick paa Shetlandsøerne anløbet. 

I det urolige Aar 1914 var den tidlig ude, afgik 2. Marts 
fra København, besøgte· Portland og turede fra 8. Marts Island 
rundt fra Havn til Havn, Fjord til Fjord og var der endnu 
31. Juli, da Sikringsstyrken formeredes. Telegrafisk fik den 
Ordre til at blive ved sin Virksomhed. Fra 20. til 26. No
vember krydsede den ved Færøerne, anløb saa Trondhjem og 
Kopervik og ankrede 5. December paa Københavns Yderred. 
Saare meget var forandret under dens Fravær. Allerede 13. 
December dampede den Nord paa igen og begyndte 17. De
cember Inspektionen ved Færøerne og løb derefter videre mod 
Nord. 

Under Verdenskrigen blev Færøerne og Island i faretruende 
Gr-ad afskaaret fra Omverdenen, og Islands Falk og dens Af
løser, Beskytteren, gjorde da fortræffelig og saare nyttig Tjene
ste, ofte langt ud over dens egentlige Bestemmelse. I Decem
ber slæbte den en grundstødt Fiskekutter af Grunden i Skaale
fjord. Al Rutefart standsede en Tid lang. i Maj 1915 afhentede 
den Færøernes Rigsdagsmænd i Bergen og bragte dem til deres 
Hjemstavn, og i Maaneclens sidste Del førte den Rigsdags-

mændene til København, hvor de havde vigtige Anliggender 
at forebringe; imens gjorde Beskyttere.n Tjenesle ved Færøerne. 
Den 27. August assisterede Islands Falk ved Sbknin;:; af Brand 
i en norsk Skonnert paa Siglufjord ved Island, og den 29. Au
gust maatte der sendes væbnet Mandskab i Land i Siglufjord 
for at bistaa Politiet ved Opretholdelsen af Ordenen i Byen, 
hvor fremmede Søfolk gjorde Optøjer. En nØcswdt dansk Skon
nert blev 27. September slæbt fra Thorshavn til Kongshavn . 
En Del af dens Tid blev indtil Slutn.ingen af Oktob~r optaget 
af Kontrollering og "Indsejling" af et nyt Fyr paa Island. 
Kort før Jul bragte den Sprøjter og Sprpjlemandskab fra 
Thorshavn til Solmunde og bistod ved Sluknin6en af en vold
som Brand der. 

Der var Passagerer, og der var Post, som 5kulde til 
København, og i J anuar 1916 gjorde Islands Falk en Rejse 
frem og tilbage som - Rutebaad. Lige tilbagekommet maatte 
den udføre en Sygetransport, og ~enere maatte den Gang paa 
Gang ud for at føre Syge til Thorshavn Hosµital dier Læge 
ud t il Syge paa Smaaøerne. Amtmanden gjord~ ofte nødtvun
gent Brug af lnspektionssk.ibet paa Em bedsvegne; «Jgsaa Sys
eelmænd og Grindefangere befordredes. I Marts 1916 reddede 
Islands Falk en nødstedt Iærøisk Fiskekutter ind : il Fugle
f jord, og en strandet dansk Skonnert blev i A;"Jril assisteret i 
Lervågfjorden. 

Efter et kort Besøg hjemme udgik den 11. April f:-a Køben
havn med Gods og Medicinalvarer samt 20 Passagerer! I Maj 
overførte den Posten fra Færøerne til Island. Sommernrnane
derne optoges af OpmaaJingsarbejder i BredebLgten samt paa 
Borgafjord, og Officererne foretog i Midten af Juni efter An
modning fra det islandske Ministerium UndersØge~se af en 
Kulmine i Staalfjord paa Bredebugten. 

Den 5. Juli assisteredes Store Nordjske Tele~rafse.skab ved 
Bestemmelsen af Plads for Telel!rafbaaken [ Seydis:fjord. Is
lands Falks fredelige Arbejde afbrødes to Gange i Jul i ved 
nye Optøjer i Siglufjor<l, hvor Mandskabet fra Inspektions
skibet maatte hjælpe Politiet med at holde freminerle Søfolk 
i Ave. I August ydede Mandskabet god Tjei:este .-ed Sluk
ningen -af en alvorlig Brand. Senere paa. !V[aanede□ foretog 
,,Falken" Undersøgelser af Vrag paa Siglufjord ·- og i No
vember overførte den Skibbrudne fra en sunket enge,sk Traw
ler til Eskefjord. Omsider kunde den gaa hjc•.::n til Eftersyn 
og til Fornyelse af Besætningen. 

Opholdet ved Orlogsværftet var atter saare kort. Den af
løste snart igen "Beskytteren" ved Færøerne og overtog det 
mangesidige Arbejde med Fynd og Klem, ucl:'Ørte Tjeneste
rejser og assisterede bl. a. i December Ve,tm anhavn ved Op
tagelse af et sunket Motorfartøj. Den sendtes 2-4-. J anuar 1917 
til Danmark med Post og udgik igen 18. Marts med Passage
rer, Post og 48 Tons Gods til Færøerne. 

Krigsforholdene gjorde Marinesk.ibet til Et uu,dværl igt 
Ruteskib. Den 3. Juni 1naatte Islands Falk afs:ed fra Køben
havn med Passagerer, Post og Medicinalvarer til Island. In
spektions,;kibet bjergede 8. Juni 2 Skibbrudne fra en Rednings-
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flaade 7 Sømjl fra Myggenæs· de kom fra en torpederet en
gelsk Da:nper. Den var en Tid med til Opmaaling paa Borgar
fjord ige:i og bistod Fyrvæsenet paa forskellig 1aade. Den 
eftersøgte og aa nogle Undervand skær, ob erverede af Gene
ral taberB Folk ved Grimsby Paa Maanedens sidste Dag afgik 
/.,lands F::ilk til Færøerne for at afhente 90 Fi kere og 5 andre 
Pa agerer. 

Der v.1r Nø::1 paa mange Varer, og Inspektionsskibet maatte 
hjælpe tii at a.:høde den. I Slutningen af Juli afgik det fra 
Island tL Færøerne med 175 Tdr. Petroleum til FærØ Amt, 
derefter med Post og Passagerer til København og straks efter 
tilbage tii sit V:rkefelt. I August afsluttedes Opmaali ngerne 
paa Borgarijorll, og Fyrvæsenet blev as i Leret i Bildudalur. 
Næste Maaned oYerfØrtes færøiske Fiskere og andre Passa
gerer til Thorshe.vn, og 19. September reddede den en hava
reret FiskekutL~:- ind til Klaksvig. En Uge Lid efter bug erede 
den en otorku:tter, der havde mi Let Skruen, til Trangisvaag 
og stod saa igen op til Island. Den gik 30. September fra 
Reykjavik med Post og 43 ( !) Passagerer: der var da mere 
Hjerterum end Hu rum til Skibsgæ terne, og fra Færøerne 
toge enc::la Pose og flere Passagerer med. Paa dette Tids
punkt va:- Rejsen et farligt Forehavende; Minefaren truede 
paa den længstil Del af Farten. 

Da Skibet 2-t ovember gik fra Københarn, havde det 
28 Pa sagerer ::i.ed til Island og 4 til Færøerne - og dertil 
50 Tons Gods. Turen gik først til Bergen. Det var hensigts
mæ igt ae gaa langs Ky ten saa langt som muligt. de paa 
Havet gjorde U11dervandsbaade fuldt aa meget som Minerne 
Farten vo«el ig. Islands Falk kunde ved sin Armering holde 
aabenlyse, jævn.:iy:-dige Fjender fra Livet, men mod Snigvaaben 
Yar der k:rn lidet at stille op. aturligvis var "Udk igget" for
doblet. H;emrejsen fand t Sted i December med " topfyldt" 
Skib. Paa sin r.æste Rej e fra Hovedstaden (over Bergen og 
Thor havn hav,:! ;: det 3 af Regeringen ud ·endte Personer med, 
Post og 61l T 0113 Gods. Derpaa ful n-tc saa to Rejser fra Island 
til Færøerne mec FornØtlenheder. • 

Den 29 Janur.r 1918 læbte Islands Falk en fin k konnert, 
der var nød tedt '<'ed Færøerne, fri af Land, og kort efter fik 
en dansk Skonnert, som var grund tØdt i kualefjord, gavnlig 
Hjælp. Paa en Tur fra uderø til Thor havn modtog In pek
tion kibet 27. rebruar 1918 radiotelegrafisk Anmodning om 
Hjælp fra det :n ~landske Panser kib "Herzog Hendrik", der 
laa Vest for !•'-~:-øerne i haard Storm med tyremidlerne Øde
lagte. Islands F:i!k traf det 25 ømil Vest for '[ygg;enæs og 
slæbte det under meget vanskelige Forhold til Kongshavn. Den 
1. Marts hjalp det Pan ersk ibet til Forbindelse med Thors
havn og bragte Amtmanden, den holland ke Konsul m. fl. 
fra Thorshavn t:J Kongshavn og tilbage. 

Da en :lansk Delegation skulde bil Island, tjen te Islands 
Falk til Befordr g; den afgik i Juni og vendte tilbage i Juli. 
God , Pa <agere::- og Post optog stad ig al den Pind , der 
kunde afses. De:- levnedes kun liden Tid til "Ovediggen'<. I 
Begyndelse" af August stod den igen Nord paa til Island og 
Færøerne. Lige o:n paa iels Juels Tid tjente Marineskibet 
Statens Tarv paa alle Maader. Under Opholdet ved Island 
overførte aet A2:;ingsm æn dene fra l safjord, Patriksfjord og 
Olaf vik etc. til Reykjavik. I September overførte det 142 
færØi ke F:skere fra I land til Færøerne. Da Telegrafkablet 
sprængtes melle1. Færøerne og Skotland, fung rede Islands F'alk 
- indlil det var bragt i Orden - fra 8. til 13. eptember 
1918 som _V en ,for- og Modtagerstation for Telegrammer til 
og fra Færøerne. Ført i December - efter Vaaben til tan
dens Ikraf•træden - kunde Inspektionssk ibet afslu tte si n 
Vagttjenest,; og ::;aa hjem, men havde da endnu Pas agerer 

og Gods med. Omsider kunde det indlægges ved Orlogs
værftet til grundigt Eftersyn. 

Ved ikringsstyrkens Ophæ,-else blev det igen 31. farts 
1919 officielt Inspektionsskib, og det optog straks sin vante 
Dont med Inspektion ved Færøerne og Island fra April til 
December. I 1920 gjorde Islands.Falk (under Kaptajn A. Boje. 
sen) fra Island et Togt Lil Jan Mayen fra 2. til 23. Augu t 
og inspicerede sna igen ved l• ærøerne og Island til Begyridel
sen af November. Næste Togt udgik fra Ktlbenhavn den 12. De
cember (Kapt. A. G. Tops/le-Jensen). Julen tilbragtes Yed 
Færøerne, og skiftevis inspiceredes der og ved Island indtil 
1. Maj, da I slands Falk afgik til Grønland, hvor bl. a. Godt
haab, Sukkertoppen og Holstensborg blev be Øgt. Derfra sattes 
15. Maj Kursen efter Færøerne, som 5 Dage senere blev naaet, 
og Hjemrejsen begyndte derfra den 27.; det kom Lil Køben
havn den 30. De følgende Aar inspiceredes regelmæssigt ved 
Færøerne og Island. 

Islands Falk var Inspektionsskib ved Grønland fra 1922-28, 
hvert A(!r. Under Orlogskaptajn R. West besØgte det 1925 
Thulekolonien og havde en in teressant og spændende Sejlad 
over den store, uopmaalte Melievillebugt. Bande Is og Taage 
vanskeli ggjorde Navigationen, som paa Grnnd af den manglen
de Opmaaling maatte foretages efter et Kort i et Konversa
tionslek ikon o. Ugn. 

I Juli 1931 gik Islands Falk til Færøerne og mødte paa 
Thorshavn Rhed det fran ke Eksperutions kib "Pourquoi 
pas"· den følgende faaned kom det hjem og fik 13 frivillige 
Lærlinge til Kadetskolen ombord. Derfra gik det til Amster
dam og Ymuiden i Holland i Anledning af vigtige Fiskeri
konferencer, anløb senere Grimsby for Kulforsyning og tog 

tation paa Doggerbank for at assistere danske Fiskere. Efter 
Inspektion ved Færøerne kaldtes det 4. Oktober til Efter Øg
ning og U kadeliggØrelse af 2 Miner i Nærheden af Vy! Fyr
skib. I E bje1·g ordnede Chefen et Anliggende for dan ke Fi
skere, som havde lidt Overgreb fra engelske Trawleres Side; 
den engelske befuldmægtigede sikrede Danskerne Erstatning. 

ovember hengik med Inspektion ved Færøerne, hvor flere 
Kuttere blev a sisterede. Den 22. No\'ember blev en af Skibets 
store Dage ( under Orlogskapt. P. Ipsen) : Den engelske 1 raw
ler "Vindelecia" havde faaet en Tro se i Skruen og drev ind 
mod Klipperne i det berygtede Farrnnd ved Myggenæs. Derfra 
alanneredes Islands Falk. Da det kom til, havde Besætnini;en 
forladt kibet og drev omkring i aaben Baad uden at kunne 
naa Landingssted, men søgte nu tilbage til Trawleren. Under 

torm og haard Ø etableredes Forbindelse med Trawleren ved 
Udskydning af Raket. Under Bjergningen blæste det op til 
orkanagtig Storm, og baade kib og fandskab vilde sikkert 
have været fortabt, om ikke det dan ke Inspektionsskib havde 
ydet sin tore Indsa t . Trawleren l:ilev bragt ind til Fuglefjord. 

Stadi,., passer Islands Falk in Dont, er ude aa godt som 
hele Aaret, og forhaabentlig vil den endnu en Række Aar 
sejle Vandet tyndt og trygt mellem Grønland, Island, Fær
øerne og gamle Danmark. 

IH. SCHØSLER PEDERSEN 
Fto, as Alle 12, Vanløse 

Ma lerier af Skibe - Maritim Reklame 
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For Jr,/,le Sejl oi; Brise 
mod /lu.Il gaar ,,/11..ger Liie"", 
tll Rors .slaar Jal~el og ~'}'riger; 
men. lmn ILvld~r sig Ja:st, for den 

Han. duer ikke ..-11 Da/i tll, 
det. .staur i,r.dctligt .slajt til, 

ayni;er. 

rm;d /J~tm()r't. langt 1md-er lllihu.s; 
p,1.e71 da kommer Matro·scn:.~ Jlarlinu.s. 

•~Nu, liar j.eg lært at dyre, 
.skri' jeg .11aa la" mig fyre, 
1-•01' Fart. skal bli.' som. en. Gemses1 

.sig mic bare, /wordan ,ler skul 
bremses." 
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.IUN<iMANIJ TEKST; ALLAN LARS EN. ~/J TlGJ/ll/1;,/,0lt;ER ANWIEAf,a 

aLoRlJOMSE.IL!NG. 

S,:art nede og s1,a1t Qppc 
paa Søeu.s. hvide Tappe" 
,let ~r so,n i Rutch.ebanen, 
naar ma11 lice Hndtagf't Orkanen, 

,.Kors Jakel! hvor d11 • .sejler. 
saa /1.ele Stævnen stajler" 
v-l ligger mtd Sloppeklotl.&er 
i Kajen. og sarrct med Trosscr.' 7 

~,Ja lover hll-n me1 .&Gad"ri SprUi:, 
J;(Ja drej blot paa rlctte J/aan'1.svfog/t 
si' r med .troværdige Gloser 
,let~ ,Ju.rkdrevneste Fyr bla~dt 

i'llatroser. 

/akol er l,elt bct"ttet, 
ha1i (.ror, J,an.s 'l'ld er 1lutlet; 
meka,iisk drejer han Raiiet" 
lian. er bleg - og ltat,s Kt.i.æer er 

spattet. 

,.Ju. Jakel, jeg forstaar dig, 
for min sr~ylrl bare mor clig: 
men. Juuk~ du er ikke Jorliyrct. 
som L'l'i Chri~ Crø/t Racer tted 

Styret. . ., 

Dg /akel følger Raadet, 
da Skuclen. kløver Brøadet 
$Ol.ti eJJ Golop/,.e.sr. i Springet, 
og da griber Jak~l i Stinger. • 
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Ag.t.e-rind "user S·rJrmen, 
)flkel CT Hde a' r armen 
Soen. bU'r skraF•P''<-.., ag :~rap'rer; 
rm.•,leti.s Jrmgm<md,e,,i.s Ttr"':der ,le 

Og Joliel ,er ul?'li:k~lig, 
lum tror helt C'/!r::rtrykkdig, 
paa lwad ~larti.."1..i.! han. dger~ 

klaprer. 

høns H II rnor det. 1.-a.r laut men del 
stiger. 

Han clre jer og i .fl"'.skræh:es, 
for hele Skibe. -,,.,kke• 
fm Mø.net.opper., ;:il Kal.-:n. 
a/ ,tt Ttiagehor,:..s -djmur:I.J.:t: Bralen. 

Copydg:ht, ,;?lkingen". 



Hr. 

XaptaJn :Rllewdt 
KRONBORG-MUSEETS herlige Samlinger er ble

vet foraget med en kostbar og - i det mindste 
herhjenme - enestaaende Genstand: En Buste af 
en Kar:tajn. Det lyder ikke særlig interessant, men 
naar n:an faar at høre, at det er en dansk Kina
kaptaji::. foa far 200 Aar siden og at den er formet 
i fa r ve t, hl·ændt Ler af en kinesisk Kunstner i 
Kanton ca. : "'37, forstaar man bedre Bustens Kost
barhed og Betydning. 

Det eneste, man hidtil har vidst om den, er at 
den ha: stae.et paa det kgl. Kunstkammer fra 1?42 
med følgencie Notat: 

"Ein Buff:rtes Portræt von den Capitein Allewelt 
welges in Cl:ina gemacht worden, halber Grosse, und 
ist eine blau<!n Kleite und Schwartz Weste vorgestel
let, befindet s:ich in den intianischen Kammer." 

Museums":ispektør Knud Klem har velvilligt over
ladt os et Fotografi af Busten, der gør Indtryk af 
at være skabt af en dygtig (desvæne ubekendt 
Kunstner). DEn er ikke paavirket af kinesisk Maner. 
Trækkene, Klædningen, Huen, Udtrykket, alt viser, 
at der kun e!· tilstræbt at fremskaffe Portrætlighed, 
almindelig og ligefrem Gengivelse af Portrætlig
heden, og imet andet, og det er jo netop det for 
os interessante ved den skøre, sjældne, kostbare 
Buste. 

Brøsig, :re.yndig og beslutsom ser den stoute Kina
kaptajr. ud, ikke synderlig fin! Tyk, lidt blisøjet, 
pluskæ;:iet og megen Mad, Øl og Vin. Næsen er tyk 
og stor (aldeles ikke kinesisk) af gammeldags dansk
holland5k 'Iilsnit (a la Kartoffel). Han minder nær
mest om en Dragør-Skipper eller en hollandsk Kuf
Skippe:- fra den Tid, vi var unge, og Øl var mere 
gængs som Drik end Kaffe og Sodavand. Men Man
den se:- ud tl at være Karl for sin Hat (Huen v;ar 
kun til Hjemmebrug) og til at væ1·e et mindst 
90 pCt.s Mandfolk. 

Men hvCJ!l var nu denne Kaptajn Allewelt? Ja, 
se det kan v i oplyse en lille Smule om til Tak for 
Museunsins:;>ektør Klems Velvilje: 

Efter at Danma1·k havde gjort spredte Forsøg paa 
at faa Del i den uhyre indbringende Kinahandel, 
uclsend:e det nylig stiftede "Asiatisk Kompagni" det 
forhen,ærende Linieskib "Slesvig" til et Togt til 
Kanton, Kin;1.s Monopolhavn fol' Handel med Vest
landene: ETJxopa. Overstyrmanden paa dette Skib 
hed Za::harias Allewelt. Han gjorde udmærket Fyl
dest, cg; ved I·Ijemkom~ten blev der betroet ham 
Komm1::.11doen paa det store smukke Skib "Kongen 
af Damnark", der udgik fra København d. 26. Januar 
1'2'36. Det var Kaptajn Zacharias Allewelt, som ind
rettede en tlansk Bankesal paa Whampoøen i Kan
tonfloden, hvad man kan læse udførligt om i. min 
Bog "Den da:iske Kinafart". Skibet naaede hjem med 
en goc. Ladning allerede i August 1'2'37; og samme 
Aar st.:"Bvned= Allewelt igen til Kina med "Kongen 
af Da:imars:'", som han bragte hjem 1 ?39 med en 
uhyre indbd::igende Ladning. 

Der er ingen Tvivl om, at det er clen stedkendte, 
i Kanton velkendte og ansete Kaptajn Zacharias 
Allewelt, som har ladet en fremrngende kinesisk 
Kunstner fremstille den tilsyneladende vellignende 
Buste og bragt den hjem. Det var noget andet noget 
end de Smaa-Rariteter, de fleste Kinafarere tog med 
som "Souvenirs". Om han selv har skænket Busten 
til det kgl. Kunstkammer vides ikke, men et er vist, 
og det er, at Zachal'ias har skabt sig selv et ene
staaende Monument - og Kronborgmuseet en ny 
Athaktion: Det æ 1 d s te og maaske det bedste 
Portræt, tilmed en naturligt farvet Buste i halv 
Størrelse, af en civil dansk Skibsfører. 

Scott's Perfection 
"Scott's Perfection" er Navnet paa en fin ægte 

skotsk Whisky, som det omtrent 50 Aar gamle vel
renommel'ede Vinfirma J e s p er C h r i s t e n s en & 
Co. hat· lanceret. Denne ædle Whisky har blandt 
Kaptajner og Hovmestre herhjemme vundet næsten 
lige saa stor Berømmelse som i sit Hjemland, Skot
land, for sin fine røgede Smag. 

De fleste Skibprovianteringshandlere føre1· derfor 
dette Mærke, som Jesper Chlistensen & Co. staar 
indefor og garanterer er lagret i 8 Aar. 
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Gamle "Geoi-g Stnge", nu "Jo eph Conrad", var 
paa Rejse rundt Jordens Eventyrlande, og 
maaske kan det interes ere "Vikingen"s Læsere 
at høre, liva<l gamle "Geol·g Stage"s nuværende 

Styrmand fortælle1· derom: 

Min gamle Ven, Kaptajn Olaf Bjørkholm, ringede 
mig op. ,,Kom og tag et Afskedsbæger," agde han, 
"for jeg skal rejse." Han havde sejlet som Styrmand 
paa en af Eriksons Skuder, men nu kulde han 
mønstre paa den engelsk-amerikanske Journalist 
Alan Villier Ftegat "Jo eph Conrad", om det tidli
g·ere danske Skoleskib "Georg Stage" nu hedder. 

Villiers havde foretaget nogle Langfarter med 
"Herzogin Cecilie', kan ke ogsaa med nogle andre 
Fartøjer, og· til og med skrev t en Bog om en saadan 
FærJ. Han var i den G rad bidt af en gal ·Sømand, 
at han nu havde tillagt sig egen Skude, den nys 
nævnte dan ke "Joseph Conrad", som skulde paa 
Langfart, m.i.:nche for at gøre Forretninger end for 
Ejerens egen Morskabs Skyld. 

Bjørkholm er Finne. Og nu skulde han som sagt 
med som Styrmand paa "Joseph Conrad". Jeg skal 
nok skrive, sagde han, da vi sagde Farvel. I Slut
ningen af Januar fik jeg et Brev, postet i Sydney. 
Olle Bjørkholm skriver: 

- ,, Jeg er ingen Skribent at tale om men jeg 
kan i at· Fald give nogle Re_jsebill der og Fakta fra 
vor i Sandhed intere ante Færd og interes an.te 
Episoder saavel Ira Søen som fra de Havne, vi har 
besøgt. Det er nu næsten et Aar siden vi. bug~credes 
ud fra Skyskrabernes Stad. G nnem ordo tpas agen 
gik alt vel. Stillehavet med alle dets Regnbyer kla
rede hun fint, skønt hun aJdrig har været der før. 
Gamle "Georg Stage" er rigtignok kommen vidt om
kring nu. Efter 58 Døgn Sejlads ankrede vi i Rios 

CONRAD« 
natur ·kønne Havn. Paa en Uge havde i et til
strc ·kkelig·t af cl n og· var atter paa Vingerne. 

Vi var nu beredte paa værre Vejr og fadigere 
Sø gennem de hylende Storme i det Kva:rter a.f 
Verden, hvor Femmastereu "København" for vandt 
hvorfor aJle For igtighedsregle r bl v taget for at fa~ 
Skuden i saa sødygtig Stand som muJ~t. Efter 19 
Døgn anløbede Tri tan da Cunha. Ve-ret ar ret 
godt, hvorfor vi sejlede op under Laud ·og lagde bi. 
_3 af Øboerne kom u'd i to solide Baa:le, blev om 
Bord i 2 Timers Tid og fik med sig _ Land Tøj, 
Lekture, en Grammofon med Plader sam: andet 
smaat. D t var interessante Typer, man saa. Tristan
Øen er vel nok Jordens ensomste Sam:und. De 166 
Sjæle paa den lille stormom uste 0 har deres nær
meste Jaboer paa - irka 1400 Sømils Afstand. Men 
de er godt fornøjede med deres Tilværc~se o,g dere 
.,Land". 

Det var allerede begmøl'ld, da vi s!lgde Farvel 
til Øens Folk. Siden har vi sejlet over Syd-Atlanten 
med omvekslende Vejr, og vi syntes nu og da, at 
vi havde en meget lille Skude. Men hun klarede sig 
bra, ja o e r Forventning bra. Eft r ·:;1 Døgn : ra Rio 
fortøjede i i Kapstaden. bet vat vi i en Uge. For
synedes med Proviant og en ny Kadet. Derfra skulde 
vi til Singapor.e via Bali. 

Omtrent en Maaned havde vi det koldt, fugtigt 
og rusket, til vi endelig tog os ordover og iik Tag 
i Passaten, som med godt Vejr og gode Vagter førte 
os op langs den australske Ky t. Fyret pac. Java · 
Sydspids fortalte os, at en interessant Rejse tog sin 
Begynde! . Ostindisk Øverclen og Sy::lliavet, som 
har lokket saa mange Eventyrer , stod frei:nior o . 
8 Dage tilbragte i Bali og tilbragtes vel. 

Vi besaa den hollandske 0 grundigt. '='uris: trøm
men er livlig. Vi var oppe og· se de rygen ·e Vul 
kaner, de ældgamle Templet· og de ur:-ge smukke 
Tempeldanserinder, der dan. er de amme Dan e som 
deres Tip-Tip-osv.-Oldemødre for 900 Aar siden. 

Tristan da rnnha. 
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Sejl sattes igen og fyldtes af Sydøst-Monsunen. 
Undrende st:.rrede nogle Lastdampere paa Vejen 
efter dei:.ne Fuldrigger, som i vore Dage er et uvant 
Syn. De mbdedes vel Te- og Opiumclippernes 
Glanstid. 

Fra den fa:ste Dag i Singapore var Dækket for
vandlet til et Varehus. Kineserne kom om Bord og 
pakkede deres Sager op, man kunde købe alt fra 
Møbler Ll lce-Cream. 

Vi udsaa ~issan Lognu Nord om Salomon-Grup
pen som næste Havn. Det var en fortræffelig Havn, 
og vi fik Bunden skrabet og· malet. Paa Nissan her
sker en .avid Plantageejer over 1500 halvvilde Mela
nesere. Ban var glad over vort Besøg, og vi var 
glade, da han sendte nogle Grise, 2 Geder og Masser 
af Frugt om BOI'd. 

Vor næste Ankerplads var Kiriwimo i Probiands. 
Vi var r_u inde i Sydøst-Passat-Bæltet med hæftige 
Regnbyg·er. V: k larede den 250 Sømil lange Distance 
paa 8 Dage. :Kæste Havn var Tulogi. Distancen var 
550 SømE, og det tog 14 Dage. De sidste 60 Miles 
kørte vi Motoren, som tidligere havde været i Gang 
kun 30 Timer siden New York, altsaa paa en Stræk
ning af :::a. 22,000 Mil. 

Den sidste Raasejler, som besøgte Tulogi, var 
Fregatten Syl:'id fra Helsingfors, Aar 1921. Der blev 
vi særlig vel modtagne. Her kan De tro, vi traf 
interessante fyre, mest Guldsøgere fra Ny Guinea. 
Vi fik høre Brudstykker af de uudtømmelige Guld
felters romant:ske Historie. Det er kun 11 Aar siden 
den første h"<"ide Mand saa Guld'et glimte i Flod
bredderne, og :;..ort efter sev Nyheden ud og lokkede 
adskillige Eventyrere ind i en . Leg, hvorfra ikke 
mange kom Lbage. En og anden skovlede sig en 
Formue til og uak sig tilbage, mens han kunde, men 
de fleste blev ruinerede eller opædte. Guldet var 
svært at faa Fmgre i, og de fleste Indfødte krigeriske 

Dra~ør Søf artsmuseum 
Et lokalt Museum i Danmarks gamle Byer, hvor 

Nutiden samle: og bevarer Fortidens Minder, er 
efterhaancien ilevet ret almindeligt. Vort lille Land 
har den Lykke at rumme mange g·amle Byer fra de 
ældste Tider. Roskilde, Helsingør, Køge, Næstved, 
Præstø og Dragør, for kun at nævne et ringe Antal 
her paa Sjælland, er alle herlige gamle Byer med 
500 Aar eller mere bag sig og rummer da ogsaa et 
Fond af gamle historiske Minder som vor Tid nu 
samler og beva rer som et dyrebart Eje. 

Dragør der kan føre sin Historie mere end 500 
Aar tilbage i Tiden, da den var en af Hansestædernes 
::nest søgte Fiske- og Handelspladser, fik for faa Aar 
siden ogsaa si: Museum, der i særlig Grad tager sig 
af Minderne ha Byens Storhedstid i det 18. og 19. 
Aarhuridrede, da Byen var en af Danmarks største 
Søhandelshyer med det trediestørste Antal hjem
skrevne Fartøjer. I den elvte Time paabegyndtes 
det.te Museum, og meget af Betydning for Belysning 
af Fortiden er derfor gaaet tabt, men dog blev der 
en Del tilhag~, som nu rummes i Dragørs gamle 
Raadhus fra K.Dng Kristian den V's Tid. 

En Opgave, der hurtigt melder sig som uadskillelig 

og blodtørstige. Først senere, da effektivt organise
rede Finanskompagnier sendte Folk ud i Djunglen, 
ha1· man set, hvilke enorme Rigdomme, der gemmer 
sig endnu i Papuas Jord. Guldfelterne bearbejdes i 
Dag med mægtige hydrauliske Vaskemaskiner. Kraf
ten tages af Vandfaldene. Og al Trafik sker pr. 
Flyvemaskine. Tidligere tog det 150 indfødte Bærere 
fre L'ger .at udføre en saadan Transport, som Flyve
maskinen nu klaTer paa en halv Time. Hvad Flyv
ningen i Ny Guinea har udrettet, staar uden Tvivl 
forrest i hele Verden, og det skyldes altsammen en 
eneste dygtig og energisk Mands Drømme, der er 
g·aaet i Opfyldelse: nemlig C. J. Lewien, som be
gyndte Arbejdet i stor Skala og grundlagde det nu
værende "Buffalo Golddredging Co." og "Guinea 
Airways". 

Næste Havn blev St. Anna-Øen, den sydligste af 
Salamon-Øerne. Den eneste hvide Øbo, en Tysker, 
tog imod os med aabne Arme og taarefyldte Øjne, 
da han endnu paa sine gamle Dage fik trampe en 
Raasejlers Dæk; hau var selv en "Deepwaterman" 
i unge Aar og· havde sejlet viden om. Han var en 
af de første Hvide paa Salomons-Øerne og havde 
været gift i 25 Aar med Datteren til en af de sidste 
I-Iøvding·e. Nu var det ham, som herskede over 550 
Indfødte. Ivrig var han for at faa at vide alt om 
Hitler i "das grosse Vaterland". Englænderne havde 
fuldstændig ødelagt Sydhavs-Øerne, paastocl han, og 
trods Missionærernes Forbud anordnede han gamle 
Krigsdanse til vor Ære. Savnet var gensidig, og 
Afskeden hjertelig, da vi sejlede ud fra den lilla 
Lagune og saa hele Skaren paa 550 Indfødte, Mænd, 
Kvinder og Børn, vinke til os med Palmeblade. 

Vi var nu paa Vej til Sydney for at møde Civili
sationen igen. - -

Hvor dan det er gaaet siden med Uheldet ved den 
australske Kyst, ved "Vikingen"s Læsere allerede. 

fra det almindelige Museumsarbejde, er den at søge 
Oplysning om Ting og Personer, der levede og vir
kede i det Tidsrum, Museets Samlinger dækker over. 
Et saadant Arbejde er ofte eller vel altid meget 
vanskeligt og i hvert Fald tager det megen Tid, noget 
som de Folk, der vier deres Fritid til Museums
arbe.tdet som Regel ikke har i Overflod af. Marine
historikeren Kay Larsen er her kommet Dragør Mu
seet til uvurderlig Hjælp, idet man har modtaget et 
af hans Kartotheker omfattende alt vedrørende 
Dragøi· Skibe, Redere, Skippere, indrullerede Skibs
folk, Lodser samt andre, der paa en eller anden 
Maade har indskrevet deres Navne i Byens Historie 
i de sidste 350 Aar. Kartotheket omfatter op imod 
2000 Kort og giver øjeblikkelig de nødvendige Op
lysninger om vedkommende Sag samt Henvisninger 
til de Kilder, hvor udførlige Oplysninger kan faas. 
I-I vad et saadant Kartothek betyder for Museet og 
for Nutiden i dens Bestræbeiser for at h ænge til 
Bunds i Fortidens Hændelser, er uvurderligt, og 
Museets Ledelse er da ogsaa meget taknemmelig for 
denne :"ryerhvervelse, som aabner Muligheder for 
Fremtidens Museumsarbejde. Meget, som nu er dun
kelt og usikkert, kan belyses og drages frem af 
Glemselen ved Hjælp af dette lokale Arkiv. 

Aage O Is en. 
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De drivende Isbjerge i Atlanten er Dele af det store 
Isdække over Gr_ønland. M11n anslaar Isdækket til at have 
en Tykkelse af 1000-5000 Fod, ja, enkelte Steder op til 9000 
Fod. Det er dannet af Sne, som er faldet gennem Tusinder 
af Aar. V ægten forandrer Iskrystallerne og gør det hele til 
en solid lsmasse. 

I Virkeligheden kan hele Grønland betragtes som en 
Kæmpegletcher med Arme, som strækker sig ud i Fjordene. 
Disse Arme presses efterhaanden ud i S_øen som Istunger og 
brækkes l_øs - Bræerne kælver, Isbjergene fødes. 

Isbjergenes Bevægelser bestemmes hovedsagelig af de fa
ste Strømme. Vindens Paavirkninger har mindre at sige, fordi 
St_ørstedelen af Ismassen er under Vandet. Indirekte spiller 
dog Vinden en stor Rolle ved at modarbejde eller paaskynde 
Strømsætningen. 

Naar Bjerget en Gang er kommet i Drift, føres det af 
ØstgrØnlandsstrømmen rundt Kap Farvel og nordpaa til Baf
fins Bay. Her kommer det under Indflydelse af den syd. 
gaaende Str_øm, der er tilblevet af de arktiske Vandmasser fra 
Smith's og Lancaster Sundene, kendt som Labrador Strøm
men, som f_ører nogle af Isbjergene sydover saa langt ned 
som midt mel.Jem de store Newfoundlandsbanker. Denne Rejse 
paa omkring 20000 miles tager omkring 9 Maaneder, regnet 
fra den Tid, Bjerget er født tidlig paa Sommeren, til næste 
Vaar, men en Del af Tiden kan de være indefrosset i de 
enorme Ispakmasser ved Kysterne. Tager man dette i Be
tragtning, regner man, at Farten er ca. 1 Knob. 

Heldigvis gaar et stort Antal Isbjerge paa Grund paa den 
klippefulde Kyst i den nordlige Del af Bankerne, og Mæ.ng
der driver ind i Hudson Bay og Bell Isle Strædet. 

Man regner med, at under et normalt Isaar er omkring 
300 Isbjerge altid i Drift syd for New Foundland, men heraf 
naar kun de 50 til Midten af Bankerne. 

Her kommer de ind i Golfstr_ømmens varme Vand, som 
mart gør det af med dem. Et stort Bjerg forsvinder i Løbet 
af et Par Ugers Ttld. Dette Omraade er jo kendt for sine 
langvarige Taageperioder, fremkaldt af de varme Vinde over 
Golfstr_ømmen, som træffer den kolde Luft over Labrador
strØmmen. 

Isbjergenes Tyngde varierer. Enkelte er ikke saa kompakt 
omdannet til Is som andre. Nogle bærer store Partier af 

Sten og Jord med sig. Et Bjerg bestaaende af re:1 Is flyder 
med ca. en Niendedel af Massen over Vandet. 

Af ~7 Isbjerge, som blev opmaalt kort dter Kalvningen, 
var det højeste 449 Fod over Vandfladen. Ikjden blev ogsaa 
hurtigt l.were, man har maalt en Nedgang f=.la 14 Fod i L_ø
bet af 7 Dage. 

Det h_øjeste Bjerg, som Ispatrulien har mttalt, v:,.r 248 Fod, 
og det længste var 1690 Fod. Efter en Re: se paa ca. 2000 
miles. 

Efter almindelig Opfatning har man ing'.:n l\I:dler til at 
sige, naar et Skib er i Nærheden af et Isbjerg i Taage. 

At man observerer store Isstykker eller Skumis eller tal
rige S_øfugle eller Ekko fra Dampfløjten ka11 jo give nogen 
Oplysning, men det er ikke til at stole pa.e.. Va,dets Tem
peratur er ingen Vejledning, den er i V::keligheden ofte 
højere i Nærheden af et Isbjerg. Smeltnini;en af et Isbjerg 
bevirker, at det omkringliggende Vand syn;,.er ved Afkplin
gen, og derved trækker det varme Overfla6evanc. sig til og 
bidrager derved ttl Isbjergets Ødelæggelse. 

I klart Vejr kan et Bjerg ses fra Kommandoibroen i en 
Afstand af 25~0 miles, i Taage kan det hæncle, at man 
ikke ser det paa 20 Meters Afstand. En mJfrk Nat uden 
Maane kan et Bjerg ses paa 1 km's Afstand. Undertiden af
slører "lsblinket" et Bjerg. Lyset reflekteres :;p i Luften, men 
det sker sjældent. 

Et Bjerg _ødelægges ogsaa ved, at det gradvis ophrækkes 
af Søen. 

Den internationale lspatrulie kom i Stan,d 1912 efter Tita
nic-Ulykken. De Forenede Stater blev anmodet om at iværk
sætte Patruljeringen, medens Udgifterne forceltes mellem 13 
søfarende Nationer efter Tonnagens St_ørrelse. 

Arbejdet udføres af 2 Kystvagtkuttere CJg h.:.i.r fungeret 
udmærket, naar undtages 1917-1918, da de ,ar inddragne -
paa Grund af Verdenskrigen. 

Ethvert Handelsskib, som kommer ind i Is:oegioneme, er an• 
modet om at give Patruljeskibene Oplysninger hver 4. Time 
om Luft. og Vandtemperatur, Vinden og Si:-c,ns Styrke, Ski
bets Kurs og Fart, samt Positionen for den Is, de maatte se. 

Om Bord i Kutterne afsættes alt paa et Kort a: stor Maa
lestok, og Resultaterne radiotelegraferes til Skibene flere 
Gange daglig. 

10.000 ,,JUL PAA HAVET11 

solgt paa 3 Dage 
"Viking·en" har i Aar haft den Glæde, at "Jul paa 

Havet" har vundet Indpas ikke alene hos alle os, 

der er søfartsinteresserede, men hos enhver, der 
føler sig som dansk, thi "Jul paa Havet" er ikke 

alene et særpræget Julehefte, der bringer Bud fra 
Søen, men det er i sin Stil og Tone saa dansk, at 
det har Bud til enhver, hvilket ogsaa bevises ved, 
at vi fra Forlaget i Løbet af 3 Dage har solgt 10,000 

Hefter, men Oplaget e1· i Aar saa stort, at vi kan 

berolige vore Læsere, der endnu ikke har faact købt 
Bladet. at det kan stadig rekvireres. 

Vi har i "Vikingen"s Oktober-Num:::uer bclgaaende 

fortalt om "Jul paa Havet"s storslaaede Indhold, men 
vil dog her atter gøre opmærksom paa vor smukke 
Serie "Flaaden, Halmen og Minderne~ med Artikel 
a,f Marinehistorikeren Kay Larsen, me,.:. smukke Far

vebilag af danske Orlogsskibe malet d H. Schøsler

Pedersen og med Hilsen -til "Viking·e•"s Læsere af 
Viceadmiral Rechnitzer. Alene for denne Se:ries Skyld 

vil "Jul paa Havet" vinde Indpas ha, en:iver, men 
særlig hos dem, det· har været Marinesole.at. 
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(gn fanbfærb· g 18egiuen9eb oppe fra 91orges Jtg.~er, 
iOm u~fer ~uodebes !Sønnen, ube.n f~ ~ibeube, 
L1ri:tger fin Jabe,; tH 17tetterftebet. 

i ben mørfe Wat et 21)"5 'ber b(inter 
f)'ra S?Iippcn neb pna ~et G~rørte ~<lll: 
:troe iffe eøman>.>, bet 3'1Jt [om ornter, 
~et [offer ~ig fun i ben uaabe ®rav. 

\fh'ii~ il <Stiffiug, 
(Tro Gengivelse efter de gamle Skillinp;sblade). 

J en morf QHtobernat, oppe 1m<>cr Uorges Kyfter, fjæntper 
en Sømani:l moi:lig mei:l Storm, 3rænbing og l{(ipper; i:la blioer 
lian pl11<1f di1 et ;fyr vaer. - !:ja, i:let fører til fiHer fjaon, 
Sfibet er rei:>i::et. Saalei:>es tænfer ben unge Søm,mb; men af, 
Dn Lllyffelige fæt iPfe bin fil> ti[ l>enne f)elvec:>sflamme, fom 
:Hoobegærliglitben l1ar antæni:>t, ben l1jæ\per Dig iffe, bin møje 
er fpilc:>t, l>in ffiaft fnæffes, bit Sfib fplintres i tnfinbe Styffer. 

paa <>en nogne Stranbbreb mel!ent l(lipperne fldtre to 
fl'umle, nebrige manbsperfoner frem og tilbage i !Tii<>natsftun, 
i:len og fnrer tf ter lieres fynl>igc 3ytte; ben ene ftanl>fer. ,,See 
l1er, et ltiig, I-an leoer enl>nu, l1a11 bevæger fig, fa~ 11am ul> 
i !:jat1ets Dybi:>e, t1i fan bog iHr tage liam me<> os l1jem, 
lian t1if :Hfiib~ forraabe os"; ba maanen il>etfamme gjennem, 
bryber S:'ymtt og foftcr fit Søloerf1'jær paa .:>en ulyffelige 
!TTan<>s .'>lege flnfigt og bwæger Ul1ymne til 11iel>lil>enlieb. 
- ,,!:jolbtl !:jc,,lbt ! Kaft l1a111 iffe i !:javet; vi bære liam for , 
figtigt lijmt og rebber ben unge Sømanbs fio, lian fan bog 
iffe tilfø 1e os nogd Q)ntlt i t1or ftifle, forborgne !:jytte. -
!:jurtigt tog be1 ene ben Ufyffefige paa 2~yggen og bragte l1a111 
l1jem, lJvJr lian, efterat være bleoen forbunben· paa •• f)o-~efog 
firm, blev lagt i en varm og blob Seng. <Efter et par Dages 
,torløb oar lian af!erebc faa vel, at lian fonbe "være~ oppe af 
Sengen c-g forflarebe 1111, at Sfibet fom fra !:joffanb ,qan oar 
iieutnant og ~eb ;f ifcf/er. 

Vinfr:en fijtebe fig nu fongfomt og ftifle bort i llen varme 
fortro(ige Stue, lioor Vertens Datter, Julie, faa fmuf f om 
Rofen, ber blomftre paa beu eenfomme qe()e, fnart fængflelle 
ben unge Sømanb. De fpøgebe og fysf ebes fivcr Dag, og ba 
Sal>eren, ller hev qaanl>tering, fom ingen fjenbte, jjelben oar 
qjemnie, fiavi:le ?>e be~anl>ig 1rill nof til at e[fl'e qinauben i 
ben ftiffe, lanllligc !:jytte. men f nar! t1ar Vinteren forløben og 

Jf en forft111nben, og ba c.Bræsf et igjen hegynbte at grønnes, 
(ængtrs uor unge iientnant cfterat opfylbc fin pligt paa anbre 
Steber, og 1111 fvoer Ju[ie liam wig O::roffab. 

J fin fængf el efter at ot1erffue bet ftolte E)av, ftiger lian 
op paa en af be liøiefte Klipper, livor l1an plnbfelig faar ®ie 
paa et ;fyrapparat. ,,!:ja I nu fer jeg bet f1'ænbige 3ebrnger;_ 
Dette er bet fom berøoebe mig mit ftoltc Sfib og mine raf1'e 
Solf. fieunant ;fif d7er, llrr var en flog og briftig manb, inb, 
faae nu tyl>eligt, at lians !)ert t1ar en Stranbrøoer, liuiffet 
giorbe 11am ufiigelig onbt paa Datterens !)egne, font liatt jo 
elffebe faa lioit, men lian ini:lfaae tiflige, at lian matte op, 
træbe forfigtig, for at uni:>gaae ,faren [i9eouerfor en faaban 
manb. 

meb briftigt mol> traabte l1a11 fige lien for fin Dert: ,,Du 
er Stranbrøver, nel>rige Sfurf, fon Du næ~tc bet? ®iebfifFe, 
lig maa jeg bort liHfra, men fnn for at a11git1e bin ffænbige 
Daab for ®origl1eben, at bu fan erlio[i)e bin ucffortjentc Straf." 

!Hel> forslagtc firme og 111ørft 3lif, ftcrner Eooeren fænge 
og betragter ben mobigc Somanb. ,,!:ja I" ullbryber l1a11 tilfibft, 
,,jeg felo rellllcbe bit [iv, og Du oi[ til O::af berfor bringe mig 
i c.Bal!clen? 21n vel, b.-t er rigtigt, jeg er jo Sorbryber. - men 
liør, jeg t1if give Dig et bcbrc Raall: bliv l1os mig 03 t1ær 
min mcblijelper, t1i l,efe ba Byttet; Du elffer min Dattar, lienbe 
ffjænfer jeg Ilig, og penge l1ar jeg i Q)oerfloi:ligfied." ,.Del 
e!ffer jeg Julie l1oit, ja faa l1oit, at jeg gjeme funbe offre mit 
iiv for f1enbe, men fiengit1e mig ti[ Høvermeblijælper, for at 
opnaae mit l1øiefte ®nffe, nei, til jaaban Sfjænbfel er j,'g iffe 
fø~t." 

Q)g ftral berpaa afreifte Sifd7er ti( <.l:ronl1jem, lioor !Jan 
unl>errettelle politiet om filt, l1oab l1an ber ljaobe erfaret, mc11 
inllen politiet Pom til Stebd, oar !:jnfct afbrænbt og Eouerne 
forjvunbne. 

J Sv~amerifa. 
Ilett Røver 1111 raaber "J Somænb fjæffe, 
See, llct røbe Slag, lab paa bet os træffe, 
Jlb paa Stormaften, og Jli) paa 3ougrn, 
Jli) pao !.lnberbæf, faa brænber Sfnl>en.'' 

il:o flar lienranbt i O::ibens Strøm: ;fijd7er var imiblertill 
bleoeu <.l:apit.1i11 og farei:le fom lfrybfer langs meb 3rafiliens 
l(yfter, l1vor Sørøverne bævebe blot oeb at l1øre liaus navn. 
!)eb Roret µol> ;fifcf/er, og jpejbebe til alle Sil>er; ,,lioor fon 
ben Sforf opliolbe fig, fom jeg !Jar forfulgt faalænge: jeg inb• 
lienter f1mn bog nof ocb git1en fejligliet>, og ba ffol lian iHe 
unogaae fin fortjente føn I !:ja I liift paa !:jori_wnten feer jeg 
en Kaper. bet er liam, aftei:l I Q)g nu 3 !:jollænl>cre, !Jolil eber 
tappert, l1er gjælbcr bet at fæmpe jom mænb, faa mangen 
brav Kammerat er allerebe falben for l1ans qaani); mers, 
og Bramf eil til, vi oifle lier frette Seirsfranl>f en" 

!)inl>en oar gunftig, i et ®ieblif entrebe be nforfærbel>e 
f)ollænbere SPuben, lfompen tiar liaarb, DæHet ft1ømmebe i 
3lob, og efter en lialv <.l:imes 1fomp laa 2tøt1erne bnnllne·. 

f)t1or er el>ers Anfører?" fpørger Sifd1er. ,,!:jan rigger faa, 
ret i Kaliytten." Sifd7er iler neb, o <.5110 forbarine fig, lians 
!)ært fra Uorge, faaret pla flrtnen og i !:jooebet, fo0111111enbe 
i flt 3[ob. ,, Q) !:jimmel!" raaber ;fifd7er, ba l1an gjenfjeul>er 
ben !lTanb, fom engang rebbebe 11am felo, og jeg maa over, 
levere liam til ®origl1eben. 

Røveren nbbryber i Sfoggerfatter, ba !Jan fer ;f ifcf/er ftaae 
foran fig. ,,Djævelen beregner fiffer! og goi:lt fit Spil, Du træffer 
mig lier for at bringe mig i c.Bu[gen." 

Kort 0::ii) berefter ftaoer Røveren f(\r Retten, ber oar ingen 
Uaabe at vente: ba ftyrter lians fl'jønne Datter inb i Salen, 
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faiher paa Knæ, 013 beber om {[ifgfoelfc for !Jcnhes ;yaher, fom 
ftaaer Iænrebnnhen 013 bdrn13tcr lienhe fo[M 013 li9c13yfoig. 
Dette Syn initcm: Dommeren fl'ræfPcHgt. opbragt 1;Jenbcr (1an 
fig til pigens ;yaher og figer: ,,D11 fotlj ener iffe faahan barn, 
lig l{jædig!Jch, o ftafMs pige jeg bcNager Dig inhcrlig." 
Roveren fl'jær {Lænher og ?nytter !tæven. ,,qa taI fon om barn, 
lig l{jærlig!Jch, af fMhan l{ædig!Jch mobtog jeg min fon, om 
mc af 'Datteren faa hog af Sonnen, cnbffjonht jeg gjorbc !Jam 
meg.ct ©obt. fiar J nogenfi11be opfovd bet, J ficn:cr paa 

Ilommerfæbet faa flig fun til, at en Son entrehc fin ,robers 
Sfib og !oh !Jam qænge op i lTiafkn paa flt <Eg.et? J ryftcr 
paa L?ovebct, bet l1ar J alhrig opfe"d '. Uuvel, faa oplever J 
het ibag, l>en lllanh, fom iha!;'! E1ar bragt mig fom ;range l1ertif 
er min Son, men I1or nu efter, faa fl'.lI J f ec, at min Son af 
mig !Jar gjort et gollt :Sylte." 

Som lynffaact ftoti ;rifcl1rr, fom et l!ortienf(ag fob bisf e ©rb 
i I1ans ®'ren, :Slobet ftivnebe i I1a11s flarer, l1an hmbc ifFe 
fremføre et ©rb, ba vinfer Dommeren ati !)agten. ,,Jeg l1æ, 
ver Retten for fMg, bette ,fodiolti maa nøirrc nnberfoges, 
bring ben flnflagehc i ;rængfcl, faa fon lfopitaimn ber l1entc 
nærmere ©plysninger." IJ:fter et ®'iefilifs ;rorlob ftob Jnlie 
og. ;rif clier fammen meb Roveren i flrreft, !Jvor bd fPnlbe fom, 
mc tif en §odlaring. 

"O::al nu Sanbl1cb," begynbte ,riftlier, ,,f1nfP paa, at Cfotb 
!1orcr bine (!)rb, lian vil fnart Dære bin Dommer, for Dtt ini), 
feer jo noP, at bitte ([imer crc talte, taf bcrfor fdt, ttben at 
ffjttlc !toget for mig; i Uoi:gc tifbob Du mig Julies fiaanb, 
naar jeø oiltie tie; naar jeg nu er bin Son og Jnlic bin 

Datter, !1vorJctles funhc jeg ba tage min So~c, til lfone; fvar 
mig nu aabent og ærligt, tiit OC"imcgfos er fm:u:t uMobct, giv 
mig !løben eller ltivet, tor jeg 11ogenfi11be fofbe Julie min?"· 

Roveren ~irrer fænge tanfefulb paa bem; l>cg.ynher herpaa 
mcb bæoenbc Stemme: Dn fortirer en {[ilftaae'.fe af mig, min 
Son, 1111"eJ, jeg clfl'ebe eng.,mg en fmul: og gob pige og giftebe 
l1enbe ogfaa tilfibft, !Jun fobtc mig en Son O!:; llenn~ Søn er 
Du, men ba jeg HPe l1avhc !yft til at arbeibc •·om en fattig, 
ærlig manb, forioti jeg min æMe, gotie l{one '.J9 forftø'Me min 
enefte Son, og mt fulgte jeg. lfoftcns :Sane til tien ybcrfte 
i10nb, blev Rover, og nu maa jcø bo til fon l:tc:for; bin gobe 
ffiobcr bøbc O!;'!faa fnart af Sorg ot1cr mig, tid ~ar jeg f cnere 
erfaret; men Julie er iffe bin Softer; en b.ocnh~ Den ovcrlob 
mig engang qentie for at optirnge qenbe. Sce, nu :1eeb Du, 
l1vorfetics tiet fide for!Jo[ticr fig. Rcis 1111 til p!Jilatcfpl1ia, i 
l3anfcn tier ftaaer l1enbcs jonnne, cg naar Julie ræfter Dig 
fin fiaanti, gjør !Jun tlig Hl en lyffe!ig mani:>. ©, fodao ha 
albrig Dyb ens !)ei ! See !Jer, tag. bisfc papirer, Du vif bed 
finbe :Sevifet." 

Dette "ar ben øamles fihft~ ©rb, qans lbæflcr fodobe 
11am, en qcftig Dobsfomp, og livet oar nbf-111:t. Dommeren 
oplæfcr Dommen. ,,Roveren fl'al bo i <l5alg.cn''. men Synbcren 
ftaaer aUcrctie for 6ubs ([!Jronc, og Sonncn l>cbcr om U:ilgi, 
vcff e for qans Sjæf, ,,vær naatiig, l1immelffe ,railer." 

c:Et flar !1cnranbt efter bcmce fl'jæbnefoangre Dag., ba py11, 
kbc Julie fig fom :Srub, og ;rifcl1e, forte qcntlc l1cmyft tH 
nltcrct. ;rN!;'!ktnt var nu al Sorg og lfommer, ,:,g et [yffcfigt 
il.l:gtcfFab trnabte iftctict. 

/{olm & Wonsild: Tankskibet "Danmark" paa Atlanterhavet. 
Tilhører Skibsinspektør, Kaptajn P. Nielsen, H. & W. Efter Maleri af Marinemaleren, Lods Fr. Landt . 
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D 
Paa Søen har Maskinen definitivt sejret, og det 

stolte Syn af et stort Sejlskib under fulde Sejl er 
Maskine, som med Lethed suser hen over alt, hv,ad 
man tidligere kaldte I-lindringer, og bibringer Ver-

blevet en Sjælden
hed paa "Verdensha
vene. Men Søen er 
hastighedsfjendtlig .. 
Den store Fart tirrer 
det vaade Element til 
at yde Mocistanrl, saa 
nogen Re-.;-oluton i 
Hastighede:is 3isto
rie har Maskinen 
egentlig ikke for
manet at tlvejebrin
ge. ,,Herzogin Ceci
lie" var god for en 
Topydelse paa 13 
Knob, og der k:.-æves 
i Dag ikke stort mere 
end det dobbelse for 
at sikre et Skib Ha
venes mest efter
tragtede Trofæ .At
lanterhavets blaa 
Baand". - Selv om 
saaledes Topydelsen 
ikke er mere end 
fordoblet, saa er dog 
Rejsetiden over stør
re Strækn~nger for
kortet ga::iske væ • 
sentligt. Maskinen er 
støt og paa]idelig, 
Vinden de:dmod lu
nefuld. I 1848 brugte 
Hamborg - Amerika
liniens første T:-ema
ster 6 Uger P"" Tu
ren Hamborg-New 
York, en Tid, som 
Selskabets Hjuldam
per "Scoba" i 1866 
kunde formindske til 
8 Dage. Denne Rej
setid har "Bremen" 
og "Europa" næsten 
halveret. 

Det er imidlertid 
gennem Luftens Ero
bring, at den store 
og virkelig revolu
tionerende Fornyelse 
er kommet, Luften 
er ens baade over 
Sø og Land. Vecdens
have og Fastlande, 
Fjelde og Sletter. 
Ørkener og Isbarrie
rer besejres af en ny 

Fart. - Dette Billede fra et Motorbaad•LØb i Southampton giver et umiddelbart og intenst 
Indtryk af Bevægelse og Fart, som ellers vanskeligt opnaas uden Filmens Hjælp. Paa hele Bil~ 
ledets Længde efterlader Banden sig kun en smal Stribe, fordi den gaar saa hurtigt, at den er 

ude af Synsfeltet, før Bølgerne har fuaet Tid til at brede sig ud til Siderne. 
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den et nyt Tempo, som ikke alene er højere end 
alt, hvad man har drømt om, men ogsaa er helt ens
artet, hvor paa Jorden Færden end gaar. Under den
ne Vidundermaskines Herredømme bliver Jorden tra
fikteknisk set helt jævn og glat. Endogsaa de smaa 
Forskelligheder i Luften, i dens Tæthed, Temperatur 
og Bevægelse, vil udviskes af Fremtidens Stratos
færeflyvere, for hvilke Sne, Regn og Taage vil være 
ukendte Hindringer. Der vil fremstaa et Maskineri, 
som afvikler Trafiken med en Hastighed uden Side
stykke og med et Urværks Nøjagtighed. Jorden vil 
skrumpe ind til en overkommelig lille Kugle. 

Magalhaes Skib gennemførte i 1519-21 den første 
}ordomsejling paa 1124 Dage. I 1873, da Jules Verne 
skrev sin berømte Bog "Jorden rundt i 80 Dage", 
vilde det næppe have ladet sig gennemføre i Praksis, 
men i 1931 kunde den tyske Jolunalist Fritz Kauf
mann rejse rundt paa de almindelige Ruter i Løbet 
af 39 Dage, til Trods for at han var uheldig ved 
f:n·skellige Forbindelser og derved tabte 9 Døgn. 

Dr. Eckener fuldførte sin Verdensomsejling med 
"Graff Zeppelin" paa 21 Dage og 8 Timer, med en 
Nettorejsetid paa J2½ Dag. Post og Gatty fløj Jorden 
rundt paa 8 Dage 11 Timer og 47 Minutter. Blot disse 
Minutter, som i et Antal af 47 med fuld Alvor føres 
op i Rejsetiden Jorden rundt, viser tydeligt, at Jor
den begynder at blive ganske haandterlig. Maalt med 
den højeste Hastighed, som hidtil er opnaaet, er 
Ækvator i Dag kun 21/2 Døgn lang. 

Har vi saa naaet Grænsen? Maa vi nu hegynde 
ai: forsone os med den Tanke, at de sensationelJe 
Fremstøds Æra er afsluttet, og at vi for Fremtiden 

kun skal være optaget af mindre afsluttende Forbed
ringer? Spørg en Mand soin Fritz von Opel. Lad os 
k,alde ham en Fantast for dermed at betegne en 
Mand, • som faa,r Ret, naai· en passende T:d er gaaet. 
Oni ti Aar, siger han, vil Benzinmoto':"en kunne drive 
en Flyvemaskine op i 1500 Kilometer i Timen. Dette 
skulde saa nogenlunde være Grænse for., hvad den 
propeldrevne Maskine kan yde. Men da vil Raket
flyvemaskinen staa færdig til at b-ringe os videre 
gennem 1000-Kilometerstregerne paa. Si:eedometret. 
Af den komplicerede Motor er der praktisk talt kun 
Eksplosionskammeret igen. Ingen roterende Dele 
mere. Hvilke Hastigheder, der kommer inden for 
Rækkevidden, naar Raketflyvningen ha~ faaet sin 
endelige tekniske Udformning, er vanskelig at udtale 
sig om. Opel har forelsket sig i Tallet 6000 km pr. 
Time, hvilket unægteligt ser noget p :-alende ud. Men 
det er selvfølgelig kun i Stratosfæ:rens fortyndede 
Luft, at saadanne Hastigheder er mulige. Man stiger 
op fra Paris og brug·er Motor og Pr::>pel for at naa 
op i en paBsende Højde. Saa blive r Raketmaskinen 
sat i Gang, brølende slynges Gassen ud, 'og efter ¾ 
Times Forløb er man i New York. Naar d~tte Trin er 
naaet, kan vi notere følgende Ud~iklingsstadier i 
Atlanterhavets Historie: 

Mauritania .. ......... . 

Gatty og Post . ...... . 

Opel ......... . ....... . 

4 Dage 22 Timer 47 Minutter 
22 Timer 47 Minutter 

47 Minutter 

Og saa begynder Sekundviserens Æra Kampen om 
det blaa Baand. 

Husk Bogen "BARKEN MARGRETHE" 

»San Pedro Cai« 
Fartøjer til Brug ved Filmsoptagelser i Hollywood. Indsendt af Fot". P. Hansen, 'I1lyborøn. 
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I SPØRGSMAAL OG SVAR 
Besvares af den erfarne Master 

Spørgsmaal og Svar ar aaben for alle ..... ................. ... .. ............................................. .. .... ................ .... .. .. ,,Vikingen"s Abonnenter og Læsere 

Kan "V '.kinge:1" oplyse mig· om, hvormeget en 
Skibskonstruktøc kan tjene om Aaret. Hvad er der 
blevet af den da:iske Yacht "Siff", som for 3-4 Aar 
siden startede paa en Jordomsejling. Kan der ik);:e i 
et af de nL-este ~Juinre komme en Tegning af en af 
de danske Fiskeo<uttere, som fisker ved Island, og 
hvad vil den k oste, naar den skal have en 145 HK 
Motor af fr::teste ;mg·elske Fabrikat. Hvad koster den 
paa Nordbj,.,rgs Baadeværft byggede Motorbaad "Seal". 
Hvor mange! Tons er den i Nummer 9 omtalte Yacht, 
som vandt Maimi-Nassau-Race i Amerika og hvad 
koster den. Er der udkommet nogle danske Bøger om 
Sejlsport? Evad bster de ? Hvor kan de købes? Findes 
der nogle Blade, som handler om dansk Skibsbygning. 

En Læser. 
En Skibskonst::-uktør kan tjene fra 1800 til 18,000 

Kr. om Aar;:)t. ,,Siff" har man sidst hørt fra i Eng·land. 
Vi kan ikke love noget bestemt om en Tegning af 
en Kutter. =>en v1l koste 45,000-90,000 Kr. Spørg selv 

,,Kap Farvel11 

Hvis man i Dag spørger den berømte Mand 
Gaden, hvem Earry Martinson er, vil man næppe 
faa noget at vide om ham. Men spørger man i ·litte
rært interesserede Kredse, er Stilling·en en helt anden. 
Her regner man m ed den ung·e svenske Digter som 
en af Tidens sto1·e Begavelser, a coming man i svensk 
Digtning. Skønt han kun har skrevet i faa Aar, er 
det muligt at fiette ham en sand Æreskrans af de 
mest berømmelige Udtalelser fra de strengeste blandt 
Kritikerne. Læng;:) vil det forhaabentlig heller ikke 
vare, før Harry Martinsons Navn er trængt ud i vide 
Kredse. Begyndelsen er i hvert Fald sket gennem 
den Novellesamling "Kap Farvel", som Gyldendal lige 
har udsendt af ham. 

Harry Martillson er et Fattigmandsbarn fra Ble
kinge og l:ar i :ii Aar fartet rundt paa Alverdens 
Have og i Alverdens Havne som Søfyrbøder, indtil 
Sygdom slGg ha::m ud og g·av ham Tid til at skrive. 
Fortsætter han, s:>m han er begyndt, vil han maaske 
en skønne Dag have erobret Verdensberømmelsen. 
Foreløbig har han underlagt sig Skandinavien og de 
angelsachsiske ::.,ande. Alle, der har Glæde af den 
sande Dig·tning, bør følge ham. 

I "Kap Farve~" giver han os et bredt Udsnit af 
Kloden. De~ er Saltvandssprøjt i denne Bog, de lange 
Rejsers Poesi. Alene Navnene er som et Kursus i 
Geografi : Piræus, Middlesbrough, Kielerkanalen, 
Chile, Rio de Janeiro, Brasilien, Bombay. Men det 
er ikke en pengebeslaaet Globetrotter, der fortæller. 
Det er en :uenig Sømand, der snart har været Mess
man og F -:i=rbøder, snart har bonet Gulve i Buenos 
Aires og snart har hugget Sukkerrør i Brasilien. 

Nordbjerg om, hvad han fik for "Seal", det er nemlig 
en Privatsag, som vi ikke vil blande os i. Waterwich 
er paa ca. 15 ts. og vil koste ca. 30,000 Dollars. Lyst
sejlads af Otto Benzon, Pris 4,75; kan faas gennem 
enhver Boghandler. ,,Vikingen" har hver i\1a~ned Ny
heder om dansk Skibsbygning. 

Som stadig Læser af deres ærede Blad tillader 
j eg mig herved at forespørge, om "Vikingen" kunde 
give mig nogle forskellige Oplysl¼inger. 

Jeg· er meget interesseret i Motorbaadssport og 
paatænker at anskaffe en Baad, og vilde derfor blive 
g-lad, hvis "Vikingen" kunde sige mig, om der findes 
noget Fagblad eller Blade samt Faglitteratur indenfor 
denne SportsgTen. J. J. 

De kan sikkert faa Fornøjelse af at anskaffe Dem: 
Hurudan motorbåt skall jag bygga? Pris Kr. 2,50 sv. 
Seelig & Co. i Distribution. Enhver Boghandler kan 
sikkert skaffe den. 

Menneskene, han træffer, opfattes aldrig af ham som 
blot mer eller mindre pittoreske Indfødte. De er Med
mennesker, i hvis Skæbne han har Del. Skønt Bogen 
er en Samling Noveller, læser man den som et sam
menhængende Arbejde. Det hænger sammen med 
Forfatterens Evne til at give sine Noveller indre 
Spænding, ofte tillige ydre. 

Af de e'nkelte Noveller kan vi fremhæve den 
første "En græsk Tragedie", hvor der fortælles om 
en overlastet græsk Trampbaad. I "Kanalerne" og 
,,AHanten" og "Sted~r, hvor der ikke sker noget" 
gives der et Par sociale Billeder af en egen ind
trængende Styrke. I "Cataboza" fortælles om et 
chilensisk Fængsel, i "En Tid i Catharina" om et 
Ophold paa en brasiliansk Sukkerplantage. ,,Indien" 
skildrer hans Møde med en Barnetlansertrup i Bom
bay. Det er ualmindelig gribende. ,,S. S. Monica" for
tæller om Søfolks Liv, de tre Fyrbødere Olsson, 
Jensen og Madsen, ,,Buenos Aires" om en ung dansk 
Pige, som skal til Tandil i Argentina for at blive gift. 

Apropos Motorbaaden 
Som i Tilslutning til vor Omtale af Motorbaadens 

50-Aars Fødselsdag finder vi paa Redaktionens Bord 
et Hefte, der myldrer med gode Raad og Vejled
ninger for Motorbaadse.tere. Hver enkelt af en Motor
baads Funktioner behandles sagligt og· der findes 
nyttige Tabeller. 

Heftet, der hedder "Make Knots", udsendes af 
Oliefirmaet Texaco, og vore engelskkyndige Læsere 
kan faa det udleveret paa Texaco-Kompagniets 
Hovedkontor i København. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Madras, Calcutta, Rangoon, Kuala Lumpur, Penang, Honkong, Sbanghai, Hankow, 

Tsingtao, Weihaiwei, Harbin, Dalny, Vladivostok, Seattle, San Francisco, Durban, 

Johannesburg, Cape Town. 

Regelmæssige Ruter til alle Verdensdele. 

IMPORT .. EXPORT 
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Medlemmer pr. Januar 1936. 

Dot foronalc Dornpokibssolskab, A/S 
A. ?. Mø::er•Tankbaado og Linierederl 
D/5 of 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 19::9 
A. ?. Møller 
J. Lo.uritzll?n 
D/5 Dannebrog 
D/S Nordo:> 
D/S Prog, .. o 
D/S Torm 
Dot danakc Pctroleumø A/S 
D/S Odens 
D/5 Myre:a 
Det danok•frau■ka D/5 
D/S Vondila 
D, F. K, 
D/S Donla 
D/S Heim<lsl 
A n~cas Christensen 
D/S Paei!ic 
D/5 Dot dansk" Kulkompagni 
A/S !11010,a-amp, Stensved 
Rbodori M. Jehøen, A/S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/5 1 utlacdia 
A/S Em. Z. Svhzer• Bjc.rgninga Entreprise 
Svitun &gsorafdeling 
D/S Actic, Korsør 
D/S p•• Bornholm 1866, Rønne 
D/S llahle 
D/S Ørosuad 
A/S Dampoklbct Finland 
D/5 Naucio 
D/5 Als 
Dot dan,k-norako D/S 
A/5 Reden.et Albion 
A/S De dmioke Sukkerfabrikker 
D/5 Jydcø. Eobjerg 
Rcderiokti~e:e'k.nhet Tran•po:rter" Odcnte 
A/S Det otoro n<>rdi;ko Tclogral•olokab 
A/S Vosti:',sk Dampskibsselskab 
D/5 Phonc, Eobjerg 
J. Saabyo & O. Lerche 
D/S Vikini: 
D/S af 1005, Esbjerg 
Do forenc.;:le Bug,oreolskober, A/S 
A/S Droe1> 
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STABELAFLØBNING 
paa Nakskov Skibsværft 

m/s "American Reefer" til Rederiet J. Lauritzen 

Lørdag den 3. Oktober 1936 
foregik paa Nakskov Skibsværft 
Stabelafløbningen af Værftets Ny
bygning Nr. Tl. 

Afløbningen overværedes af 
Skibsreder K. Lauritzen, Inspektør 
A. Christiansen og Frue, Ingeniør 
A. Lønberg-Holm og Frue, nogle af 
Rederiets amerikanske Forretnings
forbindelser, samt enkelte andre 
indbudte, deriblandt Forfatteren, 
Dr. phil. Johs. V. Jensen og Frne; 
endvide1·e Inspektør 0. Hensch og 
V æl'ftets Ledelse. 

Forinden Afløbningen blev Ski
bet af Fru Ingeniør Lønbcrg-Holm 
døbt paa traditionel Maade og fik 
Navnet "American Reefer''. 

Skibet har følgende Hoved
dimensioner: Længde mellem Per-

pendikulæær 100,58 m, Bredde paa 
Spant 14,48 m, Dybde til averste 
Dæk 8,38 m, Lasteevne ca.. 2,600 ts. 
D. W. - M./S. ,,American Reefcr" 
bygges til Germanischer Lloyd's 
højeste Klasse med gennemløbende 
Hoveddæk og Shelterdæk cg med 
lang Bak. Huse, Baadedæk ogKom
mandobro indrettes midtskibs. 

Alle Lastrum bliver isolerede og 
indrettet til Nedkøling til de Tem
peraturer, der svarer til de for
skellige Frugttransporter. • 

Skibet faar 5 Luger, 2 Master, 4 
Samsonposter og 10 Ladebomme 
med :; Tons Løfteevne, 10 Stk. elek
triske Lossespil samt elektrisk Var
pespiL Ankerspil og Styremaskine. 

Fremdrivningsmaskineriet be-
staar af 1 Stk. 10-cylindret Diesel-

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.A/2 
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motor af Burmeister &. Wain's 2-
Takts, enkeltvirkende Trunktype 
med Trykforstøvning. 

Efter Afløbningen, der forløb 
glat, fortø j edes Skibet ved Værf
tets Udrustningskaj for at faa Ma
skinen installeret og Udrustningen 
færdig til Afleveringen. 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Paa den ledige Bedding lægges 
Kølen til et Lastmotorskib til 
Dampskibsselskabet "Norden", Kø
benhavn. 

~!~ d~:9
6:ndSfe//BARKEN MARGRETHE" 

Den kan endnu faas paa ,,VikingPns" Kontor. 

Prøvetur med Dieselmotorskibet "Giuba" 
J Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin

og Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen foretoges d. 
22. Oktober en vellykket Prøvetur, Værftets Bygge
nummer 624, bygget for Regning Skibsaktieselskabet 
,,Rose", Sandefjord. 

Skibet er bygget til Det norske Veritas' højeste 
Klasse og har følgende Hoveddimensioner: 

96,01 m X 13,87 m X 8,79 m til øverste Dæk, 
og Bæreevnen er ca. 2580 tons d.w. 

MiS "Giuba" er indrettet specielt til Transport af 
Frugt og udstyret med et moderne Køleanlæg, leve
ret af A/S Thomas Ths. Sabroe & Co. - Der er ialt 
8 isolerede Lastrum med en samlet Kapacitet paa 
4250 m3 . - Køleanlæget, der arbejder med Ammo
niak efter direkte Fordampningssystemet, bestaar af 
2 Stk. 3-cylind1::,ede, enkeltvirkende Ammoniak-Kom
pressorer af tryksmurt Marinetype, hver direkte 
koblet til en 75 H.K. Elektromotor, der løber 330 
Omdr./Min. nedregulerbar til 225 Omdr./Mn. 

Hver af Kompressorerne kan selv under Trope
forhold vedligeholde den krævede lave Temperatur 
i Lastrummene. For under koldere klimatiske For
hold at kunne nedregulere Ydeevnen er Komp1·es
sorerne forsynede med et særligt Arrangement for 
Ydeevneregulering·, saaledes at Ydeevnen gradvis 

Statsunderstøttelse til 
Vi har tidligere omtalt den norske Regerings Inter

esse for at hjælpe den hjemlige Skibsbygnings
industri. 

Den nedsatte Kommission foreslam·, at man for at 
g·øre Værfterne konkunencedygtig·e med Udlandet, 
skal fritage dem for Omsætningsskat, hvilket er til
traadt af Finansministeren. Herefter skal al Tilbehør 
og Materiale til Bygning, Vedligehold else og Reparn
tion af Skibe være fri for Omsætningsskat. 

Rcg·eringens Forslag om en Garanti paa 6?5,000 
Kr. for Trondheims Værft til Modernisering og Ud
videlse er blevet vedtaget af Stortinget med alle Stem
mer mod en. Denne Afgørelse, der har givet Anled
ning til megen Diskussion, tages som et Fingerpeg 
om, at en direkte Støtte til Værfterne er den eneste 
Maade at ophjælpe den norske Skibsbygningsindusri 
paa. Man venter derfor ogsaa, at et Forslag om en 

kan nedsættes til kun 20 pCt. af den maximaie Yde
evne. - Et elektrisk Fjerntermometer m~d Indikator 
for 29 Maalesteder i Lastrummene er anbragt i 
Hovedmaskinrummet, saaledes at den vagthavende 
Maskinmester bekvemt kan kontrollere Tempera
turen umiddelbart før og efter hver Luftkøier. 

I de store Dækshuse midtskibs er der en nydelig 
Spisesalon i Courbaril Træsort, og der er 6 Pasager
kamre, der har fritstaaende Senge og Plads til ialt 
12 Passagerer. Officererne har store srnukii:.e Be
kvemmeligheder omkring Motorcasingen og Mand
skabet, der bor agter i Skibet, er installeret i 
2-Mands Kamre med særlig·e Messer, Baci. m. m. 

,,Giuba" er forsynet med en enkeltvir;;:end~ 9-cyl. 
2-Takts Dieselmotor paa 4500 IHK. af Burme1ster & 
Wains nyeste Type. Alt Dæksmaskiner:. er ehktrisk 
drevet. - I Prøveturen deltog et større :..udbudt Sel
skab, Direktørerne C. A. Møller og Dithmer m. fl. 
Der opnaaedes en Fart paa 17, 3 kn. ,,Guiba" er 
afsejlet til Genua for i Timecharter at gaa i fast 
Rutefart med Bananer mellem italiensk Somaliland 
og italienske Havne. 

Bmmeister og Wain har endnu -: Søsterskibe 
under Bygning. 

norske Skibsværfter 
Støtte paa 8,000,000 Kr. til Værfterne i Bergen, Sta
vanger, Frederiksstad og andre Steder vi: blive ved
taget. Som en yderligere Støtte skal Rederi!, som lader 
deres Skibe gaa til Norge til Eftersyn og Reparation, 
have deres Udgifter til F01·sejlingen refundere:. Der
som dette viser sig at vinde Bifald, ven,er u:an, at 
Udgiften for Staten vil blive mere end dækket ved 
den øgede Beskæftigelse og den d·eraf flydende Skat. 

Den nuværende Kapacitet af de norske Værfter 
anslaas til 55,600 ts. af Skibe paa 5000 ts. og derunder 
og tii 42,000 ts . .af større Skibe. Man anslaar, at den 
kan forøges til det dobbelte for den ene af Grup
perne ved den forelagte Plan, som foruden Skatte
lettelser og Understøttelser ogsaa omfatter rorslag 
om Reg·ulering af Arbejdstiden, Oplæ1fog af Arbej
dere, kommunale Tilskud og Samarbejde mellem 
Værfterne. 
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En amerikansk Automobilfærge 
efter » Vikingen«s Tegning? 

Automobilfærgen , Princess Anne «. 

Strømli::iieformen kommer stadig til at spille en 
større og støne Rolle i Skibsbygningen. Ved Kon
struktione::i af Skibe af alle Slags bruges den nu 

i støne eller mindre Grad, men i saa udpræget Grad, 
som ved clenne Automobilfærge, mindes vi ikke at 

have set den. =:>et maa indrømmes, at de fleste vil 

finde Udseendet "smart". 
"Princess Anne" er for nogen Tid siden sat i 

Vandet i Chester, i Pennsylvanien ved "Sun Ship

building Compagny", der bygger den for "Virginia" 

Ferry Corporation. Konstruktøren er W. R. Elsey ved 

Pennsylva•iens Jernbaner. 
Færgen har en Længde paa 79,25 m, Bredden er 

18 m og Dybgangen 3,05 m. Fremdrivningen sker 

ved 2 "Skinner"-Ligestrømsdampmaskiner, der vil 
give den en Far: paa 16,?' kn. D er findes 2 Ror, et 
agtenfor hver Skrue, for at give gode Manøvreegen

skaber. 

,,Princess Anne" skal befare Ruten Cape Charles
Little Creek tværs over Chesapeake Bugten, en Di
stance pae. 26,5 Sømil, som kan gennemsejles paa 

knapt 2 Timer. 

Tegningen er efter de mest moderne Synspunkter, 
idet den strømlinieformede Profil er ubrudt fra for 
til agter. D et er bygget helt af Staal og· brandsikkert 

Materiale. Hoveddækket - Automobildækket - er 

indrettet, saa Automobilerne kan køre ud over For
og Agterstævn. Det kan rumme 60 til 80 Vogne i 6 

Rækker. 
Naar man i Amerika vil sige, at den er den største 

og hurtigste Automobilfærge er det forsaavidt rigtigt, 
som D. S. B.s nye Færge er 2,25 m kortere og sejler 

1,45 kn. langsommere. Forskellen er her kun ringe, 
men saa Udseendet. ,,Freja" kunde godt have været 

mere "Lyntog·sform". 
Det ligger os nært at erindre om, at vi i "Jul 

paa Havet" 1935 bragte en Gengivelse af Marine
maleren H. Qvistorff's Maleri af et strømlinieformet 
Skib. Man kan kun undres over Ligheden mellem 

vort Billede der og "Princess Anne". 

Skulde "Vikingen" mon læses saa grundigt i 

U. S. A.? 

B·URMEISTER & WAIN 

Telefon: 2entral 6282 

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI Ai s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • s:ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER I SKIBSVÆ~FTET: 
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En ordentlig Dækslas-t 

Den engelske Damper "Belmoira" tager i Dartmouth en Slæbebaad om Bord bestemt til Indien sammen 
med den øvrige Dækslast: 4 Lokomotiver og 14 Gennemgangsvog·ne. 

Verdensskibstonnagen 
I den nye "Lloyd's Register Book" fox 1936-37, 

som er 103. Udgave, findes de1· Opgørelser ovex den 
samlede Verdenstonnage af Skibe over 100 ts. Vi skal 
bringe nogle Tal, der repræsenterer Tilstanden i 
Juni d. A. 

Af Damp- og Motorskibe fandtes der 640,005,000 ts. 
mod 454,040,000 ts. i 1914, d. v. s. en Forøgelse paa 
41 pCt. Danmarks Andel heri var 1,134,000 ts. (i 1914 
770,000 ts.), en Forøgelse paa 47,3 pCt. Englands Ton
nage er gaaet 9 pCt. tilbag·e, men til Gengæld er de 
engelske Kranlandes forøget med 83,2 pCt. Det briti
ske Riges Tonnage som Helhed er gaaet 350,000 ts. 
tilbage. 

Det halve af Antallet af Damp- og Motorskibe er 
under 1000 ts. Af Motorskibene er 1353 paa 4000 is. 
og derover. 265 af dem er fra 8000 til 10000 ts, og 
152 er paa 10000 ts. og derover. 

2264 Damp- og Motorskibe er under 5 Aar gamle, 
d. v. s. 7,7 pCt. af den samlede Tonnage. Vi nævner 
nu forskellige Lande og deres Procent af Tonnagen 
under 5 Aar: 

Australien og New Zealand tilsammen 15,1, Norge 
12,6, Japan 12,6, Frankrig 12,3, Danmark 11,1. Dette 
er de 5 førende Lande. Derefter kommer Storbritan
nien og Irland 9,5, Holland 8.8. Tyskland 8" Spanien 
6,6, Sverige 6,3, Italien 5,8, U. S. A. 2,9 yg Græken-

land 0,5. - Motorskibstonnagen andrager 18,9 pCt. 
af Verdenstonnagen. - De førende Lande paa dette 
Omraade er: Norge 51,8, Danmark 46.1, S"'erige 38,7 
og Holland 36,9 pCt. af deres Tonnage. Lavest staar 
Frankrig med 9,7, U. S. A. 5,8 og Grækenl.and 0,4. 

Efter Fremdrivningsmidlerne kan Skibene deles 
saaledes, Tallene er pCt. (i Parentes for 1914): Kul
fyrede 49,10 (88,84), Oliefyrede 30,38 (2,65), Motorskibe 
18,89 (0,45), Sejlskibe og Lægtere 1,t-3 (8,06). 

Omtrent 2 pCt. af Tonnagen bliver hugget op eller 
forliser efter Gennemsnittet af de sidste :0 Aar. 

Der var endnu mange andre Tal, som vi kunde 
fristes til at bringe, men vi har her givet Læserne 
nogle af de mest interessante. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunke-rs: 
Levering med mekanisk Kran Nat oit Dag. 

Tele2ram-Adrcsse: K U L 
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Nakskov. 
VNakskov Skibsværft af

holdt Torsdag den 1. Okto
ber 1936 Pr21vch:.r i Øresund 
med et nyt Frugtmotorskib, 
1u.s. ,,Braziha11 Recfer", byg
get til Rederiet J. Lauritzen, 
København. 

Dette Skib, hvoraf vi tid
ligere ved :Skibets Stabelaf
løbning i August har b1·agt 
en Omtale er bygget til 
Frug·tfart, c;g· Farten er af 
ganske særlig Betydning, 
hvorfor der er taget særlige 
Hensyn til denne ved Kon-

!IP IREJ \Vl[l(V IR I[ 

su-uktion ai Skibets Form. - Skibets Hoveddimen
sioner er folgende: Længde mellem Perpendikulærer 
88,39 m, Br~dde paa Spant 13,56 m, Dybde til øverste 
Dæk 8,08 1n, Le.steevne ca. 2,400 Tons D.W. 

med Krydserhæk og er konstrueret til Germanischer 
Lloyd's højeste Klasse. Paa øverste Dæk midtskibs 
er indrettet Huse, Baadedæk og Kommandobro. Det 
har Dobbeltbund i hele Skibets Længde og delt i 
12 Afdelinger. - Skibet er udstyret med Lastkøle-Skibet e~ byg·get som flushdækket Lastmotorskib 

.. -·-··---·--·•---.•·· -·· , ... 

arrangement til Transport af Frugt i 
nedkølet Tilstand, med Ammoniakkom-

·-··-1 pressorer med direkte Fordampning, Fa
brikat A/S Atlas, København. Kompres
sorerne drives a1 B. & W. Dieselmotorer. 
Disse driver tillige Dynamomaskiner, 
som giver Strøm til elektrisk drevne 
Blæsere, der cirkulerer Luften i de ned
kølede Lastmm. - S:!t:ibet hygges med 
2 Master, 4 Samsonposter og 4 Luger, 
som betjenes af 8 Stk. elektriske Losse
spil til 3 Tons; og endvidere er der an
bragt et Varpespil agter og et Ankerspil 
forude, begge elektriske. 

FOR LAST oe _PROVI• 
ANT, AMMONIAK·. KUL· 
SYRE·, KLORMETl1YL 
OG SVOVLSYRLING 
SYSTEM; MED 06 UDl;N ' 
AUTOMATISK UDSTYR 

ISABROEI 
THOMAS IHS SABRO~ & CO" A/S, AABHUS. 

i, DANMARK - TELEGR: SABRDE 

Styringen foregaar ved en elektrisk 
dreven Styremaskine anbragt under 
øverste Dæk agter. Roret er et Dobhelt
pladeror, og ved Valget af Agterstæv
nens Form er der taget Hensyn til de 
nyeste Erfaringer vedrørende Strøm
liniernes Indflydelse paa Skibets Fart. 

Skibet er forsynet med Radioapparat 
og Radio-Pejleapparat samt Ekkolodde
apparat og elektrisk Log. - Der findes 
2 store, vel udsty1·ede Passagerkamre 
med tilhørende Baderum og W. C., og 
Skibets Salon er smagfuldt udført i mat
poleret Mahogni. 

Officerernes Kamre og deres Messe 
er ind1·ettct midtskibs og er i enhver 
Henseende komfortab-le, lyse og 1·umme
lige og med Møbler udført af Mahogni 
og Eg, ligesom der er lagt særlig Vægt 
paa, at Kamrene er vel ventilerede, og 
der er indbygget elektrisk Opvarmning. 
Til Officeremes Brug er der installeret 

• 3 Baderum med koldt og varmt Fersk
vand. Bestiklukaf og Kaptajnens Kahyt-

Bru~ ,,Barken Mar~rethe" • som . Cave til Jul 
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ter er anbragt i 2 Huse oven paa Salonhuset. - Mand
skabskamrene er indrettet agter under øverste Dæk. 
Det er store, lyse Rum, indrettet til 2 Mand i hvert 
Kammer. Møblerne i disse Rum, der omfatter Klæ
deskab til hver Mand, Borde og Sofaer, er af Eg, 
og der er anbragt Gardiner for Koøjer og Køjer. 
Der er ligeledes heri disse Kamre draget Omsorg 
for, at der er rigelig Ventilation og god elektrisk 
Belysning og Opvarmning. Messer for henholdsvis 
Dæksfolk og Motormænd samt W. C. og Badernm 
til disse er indrettet i et Dækshus agter med Ned
gang til Apteringen under Dækket. I Messerne er 
der anbragt Egetræsmøbler og Gardiner. De1· er end
videre til Brug for Mandskabet anbragt Radio i 
Matros-Messen, ligesom der om Bord findes en Bog
samling til Mandskabets Brug. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 1 Stk. 6-cy
lindret Dieselmotor af Burmeister & Wain's 2-Takts, 
enkeltvirkende Trunktype med Trykforstøvning, som 
udvikler 2,250 IH.K., og som giver Skibet en Fart 
af ca. 13,?5 Knob. - Skibet har Broncepropeller og 
elekfrisk Lys overalt saavC;:l til alle Beboelsesrum 
som til Lastning og Losning. 

I Prøveturen deltog fra Rederiet: Skibsreder L 
Lauritzen, Skibsreder K. Lauritzen, Inspektør A. Chri
stiansen, endvidere: argentinske Minister Carlos A. 
Alcorta, Havnedirektør W. Laub, Kontorchef K. 01-
dcndow, Mr. Copland og fl., for Germanischer Lloyd: 
Inspektør I-L Overgaard og Inspektør 0. Hensch; Re
præsentanter fra Burmeister & Wain, ,,Atlas", Dansk 

. Radio A/S samt .Værftets Ledelse. - Paa Prøveturen 
paa den ma,aJte Distance ved Hveen opnaaedes en 
Fart af ca. 14,?5 Knob, og efter Prøveturens Afslut
ning gik Gæsterne i Land, hvol'efter Skibet fortsatte 
til sin første Lasteplads. - Skibet føres af Kaptajn 
A. Nø1·holm, og Maskinchef er Maskinmester H. 
Larsen. 

Helsingør . 
./ Med den ved Helsingørs Jernskibs- og Maskin-

• byggeri til Dampskibsselskabet Vesterhavet, Køben
havn, byggede Frugt- og Stykgodsbaad "Linda" af~ 
holdtes Fl'edag den 25. Sept. 1936 Prøvetul' i Sundet. 

Skibets Hoveddimensioner e1·: Længde :mellem PP 
71,63 m, Største Bredde paa Spant 11,20 m, Sidehøjde 
til 1-loveddæk 4,57 rn, Højde til Mellemdæk 2,29 m, 
Dodvægtsbæreevne ca. 1500 Tons. 

Skibets Lastrum er meget effektivt ventileret ved 
Hjælp af et stort Antal Ventilatorer. 

Skibet er bygget til Germanischer Lbyd's højeste 
Klasse. 

Fremdrivningsmaskine1·iet bestaa.:- af 1 Stk. 3-cyl 
Helsingør Turbo-Compound Maskine, Type H. 8½ 
bestaaende af en Stempeldampmaskine □ed 2 HT og 
1 L T Cylinder, kombineret med en Spildedamptur
bine af Helsingørs patenterede System. Kedelanlæge1 
bestaar af 2 Stk. cyl. Marineketller farsynet mec. 
Overheder, Luftforvarmer og Howde:is kunstige Træk 
Dæksmaskineriet er dampdrevet. 

Skibets Lasteevne er ca. 1500 Tons :lw. Det har 
strømlinieformede Dækshuse, og iø11 rigt er Skib og 
Maskineri konstrueret efter de nyesre P'.·incipper for 
at opnaa den højest mulige Hastighed med størst 
mulige Økonomi. 

Paa Prøveturen opnaaedes en Eastig-hed af 13,5 
Knob. - Der findes en smukt indre,tet Aptering, for 
Dæks- og Maskinofficerer midtskibs og for Besæt
ningen agter. 

Japan bygger 20 kn. Tramphaade. 
Den japanske Trafikminister har fremsat en Plan 

om Bygning af Trampbaade, der skal have en Fart 
paa ikke mindre end 20 kn. Der bliver .ierved taget 
Hensyn til det nationale Forsvar paa 3 Maader: 
Understøttelse til den japanske Tra:npskibsfart, Ud
vikling af nye Ruter og Opmuntring til Konstruktion 
af særlig gode søgaaende Skibe. 

Under deu hidtil gældende Plai: er der bygget 
Fragtdampere med en Gennemsnitshastighed paa 
1? u 18 kn., hvilket hal' vakt megen Opmærksomhed 
i alle Skibsfartskredse. Efter den nye Plan skal Far
ten være mindst 20 kn. Udgiften herved anslaas at 
være 100 pCt. større end for de ældre Skibe, men man 
anser det for nødvendigt af Hensyn til forsvaret. 

Man anser dog ikke disse hurtiggaaende Dampere 
for uøkonomiske, idet Tiden for en Rejse Japan
Australien, der før var 3 Uger, nu er gaaet ned til 
11 Dage og siges at give Overskud. Efter japanske 
Blade skal en hel Flaade af hurtiggaaaende Fragt
skibe indlede den nye Epoke i Skibsfartens Histode. 

Planen tilsigter at støtte den japans:..:e Handels
skibsfart, som har haft Tilbøjelighed til at koncen
trere sig om de uærmeste Ruter, saa den ogsaa kan 
optage andre Farter og derved forøge Japans Ind• 
tægter fra den internationale Skibsfart. 

Bekostningerne ved Planen opgives ikke, men kan 
unslaas til ca. 13½ Million Kroner. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 

42 

(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Tefegrammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammei Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærent:æn. 

Annonceafdelingen; Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39; København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatage:r sig intet Ansvar for indsendte Manusk:ripte:r, naa:r de:r ikke medsendes Retu:rporto. 
Fo:r Maunsluipte:r, som indsendes uopfo:rdret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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Depot for Skibsproviantering 
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HAVETS* HAVN_ENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk I:ampskibsrederiforening og de øvrige Sefarti;-O,gE.nisationer 

Danslie Sliibstegninger 
UNDER Restaurel'ingen af Karmeliterklostret i 

Helsing'øl' ved Aarhundredeskiftet b~ev der 
blandt Murstenene fra den ældste Del fundet 
enkelte med forskellige Tekster samt Bille

der af Skibe, der var indridset i Leret inden Bræn
dingen. Da Klostret blev paabeg·yndt 1430 og Byg
ningen vedvarede hele Aarhundredet ud, og Stenene 
desuden ad anden Vej omtrentlig kan tid,fæstes, 
staar vi utvivlsomt overfor autentiske Tegninger fra 
Datiden. Dette er betydningsfuldt, idet der bortset fra 
stiliserede Kirkedekorationer ikke findes nogen Skibs
tegning fra denne Periode i Skandinavien. 

Det har desværre ikke været mig muLgt at faa 
konstateret, hvorledes disse Sten oprindelig har siddet 
i Klostermuren, ej heller i hvilken Del af Bygningen, 
idet alle de Folk, der menes at have haft Kendskab 
dertil og som udførte Arbejdet, forlængst e: døde. 
Dog er det aldeles afgjort, at Tegningerne ~ar siddet 
inde i Murens Masse og saaledes er blevet bevaret i 
de ca. 500 Aar fra Klostrets Bygning indtil Restame
ringen i Nutiden, Mariekirkens gamle Opsynsmand, 
der i sin Tid var med til at sortere Affaldet fra Re
staureringsarbejdet, har meddelt mig, at disse Sten 
laa i en Bunke Murbrokker og Kalk fra resta·.1rerede 
Mure i Klostret. Alle Sten og Smaasager, der mentes 
at have Interesse, blev lagt til Side. Krukker og lig
nende Sager af brændt Ler blev samlet og anbragt 
i Skab, hvol'imod Murstenene b:lev stable: op i en 
Niche i Refektoriet, og det var ved et T:lfælde, at 
jeg gennem min Ven, Politiadvokat Kreuchel, fik 
Kendskab om de paa disse upaaag·tede Mursten ind
ridsede Skibstegninger. 

Murstenene er de almen kendte og i Mid:lelalderen 
benyttede Munkesten, 30 X 14 X 9 cm, og acskiller sig 
ikke i nogen Grad fra de Sten, som kendes fra talrig·e 
samtidige Bygninger. Antagelig er Stenene blevet til 
ved et eller andet Teglværk ved Helsingør, hvis Ler
skrænter i Tidernes Løb har afgivet Mursten til Byen. 

Tidligere havde jeg tænkt mig Stedet beliggende 
Syd for Helsingør i Nærheden af det endn·.1 i forrige 
Aarhundrede eksisterende Kronborg Teg·tværk tæt 
ved Rønnebæralleen og Strandvejen. Byhistorikeren, 
Overlærer Lauritz Pedersen meddeler mig imidler
tid, at Karmeliterklostrets Teglværk utvi~Isomt har 
ligget i "Teglbakken" ved Kongensgade, umiddelbart 
Nord for Karmeliterklostret. Der laa nemlig en Tegl-

fra det 15. Aarhundrede 

Af Carl V. Sølver 

ovn, om hvilken det foruodes, at den har været be
nyttet til Brænding af de Tegl.sten, hvcraf Karmeliter
klostret b1lev opført. Denne Ovn fondes paa et 
Højdedrag kaldet "Krogen" eller ,,3jærge1" langs med 
Kongensgades østlige Del, cler indti~ vor Tid gik 
under Navnet Teglovnsstræcld. I-horledes en saadan 
middelalderlig Teglovn sim ud, giver Billedet af den 
for faa Aar siden udgTa,·ede Ovn (Fig. 3) et Begreb 
om. Denne Teglovn, der ble.c fun:let ved den gamle 
Søndre Strandvej, hørte gansie vist ikke til Karmeli
terklostret, men snarere til Sortebrødreklostret, der 
laa i den sydlige Del af B~·en, og cet er muligvis 
denne Teglovn, der nævnes i et Pavebrev fra 1425. 
Klostret havde baade "kghe~lade ae :ris::hogh i Ør
widh (Skag) til bygg·ning, ecldbrand, thegeloffen, fe
gang oc leergrøft efter t1iærre nethørfft til closters 
byggning." (Frn "Helsingørs ":'.'eglbrænder~r i Middel
alderen". Lerindustrien. Aarg. 3'2'. No. 1S-). Saadanne 
middelalderlige Teglovne var yderst pr_mitive Ind
retninger, gravede ind : Bc.kkes:den og foret med 
Kampesten, men hensigtsmæssige maa de have været, 
idet de endnu i Mands Min6e ha:- været i Brug en
kelte Steder her i Lande:. Leret blev æltet og formet 
i Trærammer, og de vaade Sten blev inden Brændin
g·en lagt til Tørre i Græsset paa Bakken. 

Man maa nu forestille sig en skibsinteresseret 
ung Mand staaende en Sornmercag pa.:,. dette Sted 
med vid Udsigt over Helsingør F.ed, hvor Skibe laa 
til Ankers og andre stoc for fulde Sejl sydover ned 
gennem Sundet. Det glc.tte, vaad.e Ler i de firkan
tede Rammer har fristet ham, og med Ein Kniv har 
han g·engivet Indtrykkene fn: Vandet. Tegningerne er 
ganske naivt udførte, men mange Detailler er let 
kendelige og yderst tro-værdigt g,mg·ivet. 

Fig. 1 viser et Skib til Ankers. Det er rimeligvis 
ikke dansk, men højst sandsynlig flamsk, idet alle 
Enkeltheder stemmer overens med en er:dnu bevaret 
Tegning af en flamsk saakaldt ~Canack" fra 1450, 
udført af den flamske Kunstner ,;W. A." (Fig. 2). 

Carraek'en er iuagaaende besbevet af den kendte 

- Sig, -11t De bcu læst det i uVikingen, .. I 3 



Fig. l, En flamsk Carrack tegnet paa en Mursten fra Karmeliterklostret i Helsingør, 

Søhistoriker Morton Nance i "Mariners Mirror'' (Vol. 
II, Nr. 8) og· ef:er denne Tegning og andre samtidig·e 
Kilder har Forfatteren lade: fremstille en Model til 
Science Museum i London (inv. 1921-88) (Fig. 4). 
W. A.'s Skib anses enten at være bygget -i Italien eller 
efter italiensk Tegning i Holland, da den i mangt og 
meget ligner samtidige Carrack'er fra :rviidclelhavet. 
Forekomsten i Helsingør af Tegningen af en Carrack 
synes at bekræfte, at denne Skibstype var kendt i 
Nordeuropa; N.:>rdgrænsen for Middelhavsfartøjernes 
Rejser menes at være Flandern og Sydengland. 

Carrack'en adskiller sig meget fra skandinavisk 
Skibsbygning, og Paavirkn~ng fra Middelhavet er 
stærkt fremtrædenC:e. Datidens danske Skibe synes at 
have været ret uanselige og højst sandsynlig byggede 
paa Klink. Dette Skib derimod er kravelbygget, 
hvilket tydelig: ses paa Plankestød.ene; derimod er 
de for denne Type Skibe saa ejendommelige lodrette 
Forstærkningsplanker udenbords, som ses tydeligt i 
Fig. 3, ikke tegnede. Baade For- og Agterstævn er 
af samme fyldig·e Form, men Agterskibet er noget 
indknebet og forsynet med Rorstævn til Befæstelse 
af Roret. Mest mærkelig er de høje Overbygninger 
over Bak og Agterskib, der fremtræder som toetages 
Huse med spidse Tage, saa karakteristiske for Car-

rack1en. Den forreste Overbygning er trekantet i 
Plan og rager langt ud over Stævnen; den agterste, 
der kaldtes "Sommerkastellet", er nærmest kvadra
tisk; begge Overbygninger synes ikke at være orga
nisk forbundne med Skrog·et, men forholdsvis løst 
opbyggede pua Tværlig·gere. De mærkelige Tage, som 
tidligere antoges for Solsejlsribber, mener jeg har 
tjent et ganske specielt Formaal, nemlig til Beskyt
telse af de paa Kastellerne staaende Krigere mod 
Spyd- og Stenkast fra fjendt1ige Skibes Mærs. Tag
dækket har rimeligvis været af sammensyede Huder 
og indrettet til at fjernes. 

Sammenligner man nu W. A.'s Tegning med Mur
stenstegni:J.gen (Fig. 1), opdager man saa mange Lig
heder, at man saa at sige Skridt for Skridt kan følge 
Overensstemmelserne. 

Begge Skibe har tre Master - en meget svær 
Stormast og betydelig mindre Fokkemast og· Mesan
mast - afstivet af Vant med Vævlinger og forefter 
med Stag. Forude ses en ret stejl Klyverbom, der dog 
ikke benyttes til Sejl, men kun til Befæstelse for 
Fokkemastens Stag og maaske til Udkastning af et 
Gribedræg, saaledes som det ses paa Fig. 2. Skibet 
har kun tre Sejl: et mægtigt firkantet Raasejl paa 
Stormasten, et forholdsvis· li11e Raasejl paa Fokke-

4 - Sig, Ilt De b1tr læ81 det I "Viklng:en''l 



Fig. 2, 
Tegning af Carrack fra Midten af det 15. Aar
hu.ndrede, signeret W. A. ( Fra Beskrivelsen af 

Karl den Modiges Hær og Flaade) . 

masten og et trekantet Lat inersejl paa 
Mesanmasten. De senere saa uundværlige 
treka ntede Stagsej l kom først lang·t senere 
i Brug og var paa denne Tid lige saa 
uke ndte som "Mærssej l" og· Sejl paa Kly
verbommen. Da tremastede Skibe i Slut
ning·en af det 14. Aarhunclrecle byggedes 
i Norden ropa, havde alle t.re Master fir
kantede Raasejl, og først i Begyndelsen af 
det 15. Aarlnrnd rede begynder det trekan
tede Latinersejl at vise sig paa Mesanma-
sten. D ette Sejl, der var almen benyttet 
paa Middelhavet, er af arabisk Op rindelse; 
Mezan er et arabisk O.rd fol' ,,Ballance", 
og Sejlet paa denne Mast brngtcs s.ikkcrt 
fuldt saa meget som Roret til at sty re Sk i
bet med under Manøv rer . - Bemærkelses
værdig·t er, at den Toplent, der bærer 
Latinerraaens agterste Nok, ikke er be
fæstet tilMesanmasten,mcn ti.l Stor-Toppen. 

Af andre kendelige Ting paa Tegningen 
er Ankerkablet, der afgjort er Tovværk, 
og Galionsfig·men, der forestiller et mæg
tigt Hoved. Endvidere findes paa hver af 
Masterne et stort, rundt Mæ rs, anbragt 
helt oppe paa Toppen; disse Mærs benyt
tedes foruden til Udkig og·saa til Forsvar 
og var til dette Formaal forsynet med 
Bry lværn og Kastevaahen. Pau W. A.'s 
Tegning ses Spyd og endog en lille Kanon 
placeret i Mærsene; ligeledes er baade 
Store- og Fokkemærs fo rsynet med verti
kal Arnmunitionsophejsning. Paa Mm-stens-
tegningen ses endelig Antydning af det mærkelige 
huede Tag over Hoveddækket, ,,Kobrygg·en", mellem 
Bak og Agterdæk, men desværre er Stenen saa mole
steret, at Detaillerne ved Agterskibet er gaaet tabt. 

Dog kan Ladeporten i Skibssiden paa Bagbords 
Laaring tydelig ses og· modsvarer foldstæn:lig samme 
Pod paa samme Sted paa W. A.'s Billec.e. Saavidt 
jeg kan skønne, forestiller Fig'. 1 nøjag·dg samme 
Type Skib som fremstillet af W. A., og efter alt 

at dømme drejer det sig :>m et Cam.sk Skib. 
Der er imidlertid intet mærkeligt i, at fl:1.mske Skibe 
paa denne Tid viste sig· ~ Sundet. Den danske Konge, 
Erik af Pommern (1412- 143S), fø :: te som bekendt en 
meget interessant Søfartspofi:ik, der blev af stor Be
tydning· for Danmark og ik:;.;:e mindst for Kongerne 
i de følgende Aarhundreder. Under de nordiske 
Rigers lange Nedgangs;:ieriode til Søs havde det 
mægtige Hansaforbund, især Lybækkerne, tilrevet 

sig Størstedelen af I-fandelen paa Øster
søen. Handelsvejen me[em Nord- og 

L...----.----11" 1 
Østersøen gik som oftest ove:· Holsten og 
kun forholdsvis faa Skibe, de saakaldtc 
Ommelandsfarere. benyttede "Ruten Nord 
om Skagen cg gennem de dc.nske Sunde. 
Erik af Pom:nen:s Kongstanke var netop 
at fremme Ommeland,fari:en for at kunne 
drage Fordel deraf paa en helt ny Maade, 
nemlig ved den i Beg·yndelsei: af 1420-erne 
oprettede Ørestmdstcld. Fer at bane 

. , 
t-, 

' . ~ ~~~ ~ :t:~ ,._ 
, ~-" ......, ~ 

,.'"Jf'--'5'-:~, 

<- u 

~~ "'J/ l1 •l 
1 

·; _- """ I 
Fig. 6. 

Søkort fra Anl:olt t,l Falsterbc /re L. ]. Waghe
naer's "Scespiegcl" 1586, der passer med Pej

' linger og Kurser i ,,Seeb-tch" fra ca. 1420. Det 
kgl. Bibliothek, Kpcenh:.ivn . 



Vejen gav han Skagen o5 Helsingør Køb
stadsrettigheder, lettede paa forskellige Man
der Sejladsen gen:::iem Kattegat til Falsterbo, 
og frem fer alt anlagde han det befæstede 
Slot "Krogen" yde::-st paa Pynten, hvor Kron
borg nu ligger, samt "Karnan" i Helsingborg 
paa den mcdsatte Side af Sundet. Ingen anden 
dansk Konge har haft stø::-re Forstaaelse af 
Øresunds Betydning fo1· Danmark, og vi kan 
følge hans geniale Tankegang, da han er
hvervede København fra Roskildebispen og 
gjorde den til Landets Hovedstad. 

Det e1· umi:ldelhart indlvsende, at Kongen 
ved disse Foranstaltninger paadrog sig Han
saforbundets I-Inrn:.e, og de paafølgende Aars 
Krige synes o5saa udebkkende at dreje sig 
om Anerkendelse af tidligere Handelsaftaler 
Parteme imelbm. I disse urolige Aar indbød 
Kongen, som Modtræk mod Lybækkernes 
OverlegenhcJd paa Havet, flamske Skibe til 
Farten paa Øs:ersGen, og da Kameliterklostrei 
samtidig byggedes, mene1· jeg, der er stor 
Sandsynlighed for, at det : Fig. 1 afbildede 
Skib netop er et af disse fra Holland ind
kaldte Skil:e. 

Fig. 9. 
Hansalcogger J.a det 15. A(lr/1.-'ndrecle. Maleri fra 

•Marie-lcirken i Li..beck. 

. i Fig. 4. 
I Model af flamsk Carrack 

fra Midten a! det 15. 
Aarluindrede, fremstillet 

i af Søhistorilcer~n Morten 
Nance. Science Mu.seum, 
South Kensington, London. 

En mærkelig 
Overensstemmelse med 
denne Antagelse fin
des i de ældste eksi
sterende Fa::-vandshe
skl'ivelser, saakaldte 
Læsekort, over nord
europæiske Farvande, 
to næsten enslydende 
flamske Haandskrifter 

I,'. fra Begyndelsen af 
, det 15. Aarhundrede, 

der giver en fuldstæn
dig Sejlanvisning for 
Ommelandsfarten. Be-

' skrivelsen, der begyn
der i "Svinn", Indsej
lingen til Brilgge i 
Flandern, giver Kur
ser og Lodskud op 
gennem Vesterhavet, 
langs Jyllands Vest
kyst, rundt Skagen, 
sydover gennem Læsø 
Rende, langs Jyllands 



"Borrevold", Belig~enheden for "Flynderborg", giver 
Kursen godt klar c.f Lappegrunden.); h-:>ld dette over
eet med Slottet (Fæstningen "Krogen"), saa sejler du 
klar af Lappegrunden. 

It e m fra Hels.ngør til Drag·ør er der to "Ken
ninge" og fra Dra.gør Rev til Falster::io Rev er der 
en "Kenning", Kursen er Syd til Yest 

It em naar Falsterbohus og Kirken er nær hin
anden, saa er du paa de~ lægeste af Revet. 

Item fra Fals:erbo til Bornholm er der tretten 
~J.Wndft«"'~~~.&.SA~/mr~ ,,Ugers Søs" (et LængdeCTaal ca. 1 m:le - muligvis 
f~» Att-'Sat-~'1~ ~~*~ den Distance Skibet sejler mellem hver Afløsning af 
~Cå-t-Gt&titu-.\Um ~ {11,~ e, ~ Rorkarlene) af de store. Kursen er Øst til Syd o. s. v." 
,~~ .1:}at- G,w-~ Grunden til, at Sejlc.dsen gennem Sundet ikke , • r I nærmere specifice::-,es, er øjensynlig den, at alle uden-
~~ ti,Sm~ itit-Gtt,-t(li: landske Skibe besiemte til Østersøen tog Lods fra 
~ ,_,an 81~ t-qf ti,'"'~ Helsingør til Dragør, men interessant er det, at 

SAt-itf ~ fummf ~f;.,tø '6/,",82;;m:pf København overhovedet ikke nævnes. 

t .dShJ;Z:ffldjt-r;tt~tutMM,QitAi?~ Den tyske Søfartshistol'iker Heinric.:i Winter, hvem 
··1::::-7~ Il.,-.,. Y' jeg er taknemme[g for disse Oplysninger, gør mig 

. & ff" . 111' ~414.9:t,pm~ specielt opmærksom pac, a't Sejlanvisningerne for 

~ 
Ommelandsfarten, især Beskrive~sen af Sejladsen 

-~ /1.) ~..U~ $tit 1tttt" gennem Østerrenden i Kattegat til Øresund, er skre-f ~t~~ ~Ø"Pff'Si', vet paa en noget senere Tid og af er. anden Haand 
&t-ft.nø Ga~ Gitt~ (fY{ttlk','Ø end Haandskriftets øvrige Indhold. ::Ja denne Be-
•tø(t"~~~~ø'w~....,..$...., skrivelse synes at være dansk paavirket (saaledes 
~tul~~ , . ~~

11 
bruges Længdemaalet ""'Jge-Søs" fra Sagatiden og 

~djo,u:9.!,tz, $1:» ~-~ ~lull-,t;;) flere andre danske Vendinger), mener jeg, at der er 
~•r-;.fn~-ø~c.~i:1.:;:;~$..'t' nogen Sandsynligned for, at dette Indskud, der 
~ .,..nit,u.ta-~ $tii- a..u-"ttij ~Q. utvivlsomt stammer fra Begyndelsen af det 15. Aar-
; · .,,-- •r • r· r · hundrede, paa en eller anden Maade staar i For-

. 
~,~!':p~u:$.tøs.ttrf~~~~~ bindelse med Erik af Pommerns Øresundspolitik og 
~~ de flamske Skibes Tils1edeværelse paa Helsingørs 

Red paa Tiden fa:: Karmeliterklos: rets Opførelse. 
Fig. 5. 

En Side af "Seebuch", hvori "Ommelands/arten" rundt Ska
gen gennem Øresund beskrives. Haandskri/t fra Begyndelsen 
af det 15. Aarhundrcde. Den her viste Tekst begrnder: Item 
van Anholte to Colle o. s. v., se Orersættelsen. Commercc-

biblioteket. Hamburg. 

Østkyst, gennem Storebælt og ud i Østersøen. Paa 
dette Sted i Beskrivelserne findes et Indskud med 
en anden Haandskrift, der giver Sejlanvisningen ad 
Østerrenden i Kattegat gennem Øresund (Fig. 5). 

I Oversættelse lyder det saaledes: - ,,Item fra 
Anholt til Kullen er der tre "Kenninge" (e: Lænirde
maaI, hvis nøjagtige Størrelse ikke kendes; 
muligvis saa langt man kan se Kimmingen 
fra Skibet). Kursen er sydsydøst. 

Item fra Kulien til Lappegrunden syd0st 
til øst, og der sejler du paa Landkendinger. 

Item hold Helsingborg (antagelig "Kar
nan") udenfor Landet, .. saa tørner du ikke paa 
Svinboerne. 

Item sejl godt klar af Lappegrunden. Der 
staar et Taarn i den sydøstlige Del af Hel
singør (dette Taarn er antagelig Resterne af 
Flynderborg. Pejlingen "Krogen" overeet n:.ed 

Fig. 3. 
Middelalderlig Teglovn æd Søndre Strandvej i Hel
singp.r, nu tildækket. Har sandsynligvis hørt til So·te• 
brpdrelclostrct. Med Tillade/se af 0 1:erlærer Lauritz 

Pedersen. • 

Der foreligger naturligvis den Mulighed, at de 
omtalte Tegninger paa Murstener.e hidrører fra en 
nog·et senere Tid, nemlig fra sidste Halvdel e.f det 
15. Aarhundrede, idet Karmeliterklostret brændte og 
genopførtes i de paafølgende Decemier. Imidlertid er 
det hævet over er.hver Tvivl, at disse Billeder, hvis 
Naivitet borger for deres Rigtighed, maa henregnes 
til det 15. Aarhun<lrede. 

De øvrige Tegninger (Fig. 7 og 8), der alle 
viser Skibe under Sejl, synes a: forestille en fra 
ovenstaaende væsentlig afvigende Type. Disse Teg
n inger er utvivlso:nt udført af en anden Haand end 



noget højere opbygget, mere i Lighed 
med en senere Tids Karaveller end 
tidligere antaget. og dette er ikke 
nogen Tilfældighed, idet alle Teg
ningerne har samme Tendens. Lige
ledes er Roret betydelig større og Ror
pinden anbragt højere oppe i Agter
skibet end det fremgaar af Rekonstruk
tionerne af Hansa-Koggen i Deutsches 
Museum og i Kronborgmuseet. Disse 
Skibes Rigning, Master, Sejl og Mærs 
synes ganske at ligne Carrack'ens. 

i:ig. 7. f.ll!rstcn r.ied 'i'egning af firmas.let /la11suko[.1ge fra K<trmeliterklostret 
i H elsingØr. 

Derimod er Ligheden mere slaaende 
med det berømte Maleri af Hamakogger 
fra 1489 i Mariekirken i Lybæk, og 
utvivlsomt staar vi her overfor den 
ældst kendte Fremstilling af saa stort 
et Skib fra nordeuropæisk Farvand. 
Baade Maleriets og Tegningens Fir-den, der her tegnet 

Carrack'en, og det er 
højst sandsynlig, at de 
maa henføres tl en noget 
senere Tid. Skibene er 
forholdsvis store - et af 
dem endog med fire Ma
ster - og efter Formen 
at dømme er der Sand
synlighed for, at disse 
Billeder skal forestille 
Hansa-Kogger. - Denne 
Types karakteristiske 
Træk, den kasselignende, 
firkantede Overbygning 
agter, Rorets Anbringel
se, Master og Sejl, For
skibet med Klyverbom
men o. s. v., som kendes 
fra Modellen i Dedschc,; 
Museum i Miin::?hei:., gen
findes i disse naive og 
meget ufuldstændige Teg
ninger. Agterskibet synes 
paa Tegningerne at være 

Fig. 8. Mursten. med Tegning af tremastet Ha11Sakogge under fulde Sejl fra 
Kanneliterlclc.stret i Hel.singpr. 

master viser, at baade Mesan og Bonaventura (det agterste 
Sejl) er Latinersejl, og at dette Træk er korrekt gengivet 
synes at fremgaa af et andet Hillede af et firmastet Skib 
(Fig. 10) fra Midte:i. af det 16. Aarhund1·ede. Det har samme 
karakteristiske Sefføring, men samtidig viser bestemte Ulig
heder - Topsejlene, Kanonportene etc., at dette Skib maa 
henføres til det 16. Aarhundrede. Hansitkoggerne paa Lybæk
maleriet forekommer mig at være klinkbyggede med afhøvled!' 
Bordkanter, derimod synes Helsingørtegningerne at fremvise 
kravelbyggede Skibe, uden at dette sidste dog kan fast
slaas. 

Desværre synes ingen af Tegningerne paa disse Mursten 
at repræsentere danske Skibe, og Grunden dertil er vel den 
nærliggende, at Tegnerens Opmærksomhed mere har været 

Fig. 10. Firmastet Hrmsakogge med Bonetter paa cdle Undersejl samt 
• Mærssejl ;poa alle Master. Fra "Visby Spret" ca. 1550. 



henvendt paa de store 
udenlandske Skibe end paa 
Hjemlandets smaa og uan
selige Fartøjer. Ganske vist 
omtales Kogger og "Mærs
skibe" i Erik af Pommerns 
Flaade, men Beretninger 
fra Samtiden giver alle 
Indtrykket af, at store Ski
be overhovedet ikke fand
tes i Danmark paa den Tid. 
Saalcdes beretter en samti
dig Krønnike, at danske 
Skibe var som Kapeller 
mod Ltibækkernes kirke
store Kogger. Ligeledes gen
giver de Kirkebilleder, vi 
har af samtidige danske 
Skibe (Fig. 11), klinkbyg
gede, øjensynlig aabne, een
mastede Fartøjer, der kun 
ved det paa Agterstævnen 
hægtede Ror og Mastekurven 
adskiller sig fra Vikinge
tidens Snekker. 

Fotografierne af disse 
Tegninger er tagne af Kø

Fig. 11. Danske Skibe med klin/;byggel Skrog, dobbelte Bowtter paa Sejlet og Ror 
pac Agterstævnen. Kalkmalen'.er fra ca. 14.30 i Højby Kir/:e, Odsherred. 

benhavns Politis Identifikations-Bureau, hvis Forstan
der jeg el· meget taknemmelig for det u.dmæ1·kede 
Resultat, der gengiver saa at sige hver Nuance i de 
ofte ret udviskede Billeder paa Murstenene. Som en 
Kuriositet meddeler Forstandel· Bugge mig, at Teg
nerens Fing·eraftryk findes paa en af Stenene (højre 

I-laands Pegefinger. Fig·. 7). Pan Tcgning·en Fig. 1 
findes endvidere Signaturen "S. A " øverst til venstre. 

Efter Aftule med Klostl'et5 Styrelse) er disse Mur
sten nu anb[·agt i en særlig Glasrnonfrc, snalcdes at 
de kan bevares for Eftertiden Of;' være tilgæng·clige 
for Offentligheden. 

Fratergaarden i Karmelilerklostret i Helsingpr. BJgget i det 15, Aarhun drede; restaureret i Begynde:sen ~f dc'i 20. Aarhundrede. 
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Hvorfor interessere • sig 
V ED en ::)agbl_adskonkur~·ence vilde dette Spørgs

maal faa høJs~ forskellige Besvarelser. Alle, der 
kend_er blot lidt til Sølivet, vil næsten kunne r egne 
ud, hvilke Gruppe: indenfor Samfundslivet der saa 
afgjort maat:e svar e bekræftende, og hvilke der vilde 
svare: ,,Interesserer ikke." 

For mit Ved::.Commende stiller Sagen sig imidlertid 
saadan, at jeg vil forsøge gennem nedenstaaende 
5 Svar at g:ve mit Besyv i Diskussionen. Svaret er 
positivt, og Sveret er personligt. 

1. Fordi jeg ltoUer af dem som Mennesker. Efter 
snart 5 Aars Vandring i Skibe i en fremmed Havn er 
j eg kommet til det Resultat, at Sømandens Karakter 
er reel og aaben. S~lv om man i det ydre kommer om 
Bord i EgenskaJJ af Sømandspræst, bliver man dog 
behandle t som et Menneske. Alt dette opstyltede 
"Præstesnobberi", s::im man saa ofte møder i Land 
kender Sømanden ikke noget til. I Messe eller Lukaf 
hører man i:-cke rle~te evindelige "Jo, Hr. P astor" og 
"Nej, Hr. P astor·': men der faar man Meningen at 
Yide med een GaLg. ,,Nej, der har D e ikke Ret, 
Holm", eller hvordc1n 1111 Ordskiftet kommer til at 
falde. Vi mødes paa lige Fod, ærligt og med god 
Vilje til a t forstaa hinanden, og paa den Maade har 
jeg netop lært Søm-lndsstonden at kende som Menne
sker, og det sætter jeg Pris paa. 

2. Forcli j eg l1okler af dem paa Grund al deres 
lidet misundelsesværdige Arbejde. Man skal vist lede 
meget længe. før man finder noget mindre behageligt 
Arbejde end Sømandens. Aldrig h jemme, altid ude. 
Aldrig i en nyggelig Stue, altid i et mere eller min
dre trist Lukaf. Dag ud og Dag ind. !-Ivc1d er Resul
tatet af en :::>ags Arbejde? Skibet er kommet nogle 
Mil frem , og Fyret har slugt et vist Antal Tons Kul. 
Og hvorfor giver man sig ud i dette? For at tjene 
lidt til Livets Opho.ld. Og selv om det er en Kends
gerning, at Søli-vet c!r ensformigt, goar man dog sta
dig ud til nye Savn og ~ esværligheder, til fornyet 
Ensformighed og Er.somhed. 

,,Sølivets Romaulik" fortsættes! 
3. Forcli jeg har lært cleres Kaar at kencle. 1 Løbet 

af de tre Aar, jeg har været ude, er det ikke saa 
ganske faa Hundrec.e Lukafer, jeg har været Gæst i. 
Og hvis der var fød Statistik over disse, havde det 
ikke været opmuntrende at læse en saadan. Jeg hu
sker en Dag, hvor jeg var med en Bekendt om Bord 
i et Skib. V: vandrede rundt i Skibet og var ogsaa 
,,fornde". Jeg hi~ste paa gamle Venner; men min Led
sager vat· blevet ganske stum: Han saa sig om og 
udbrød efter nogen Tavshed: "Men hvor bor disse · 
Mennesker?" 

Der var kun eet at svare. Dette er Sømandens 
Hjem. Her bor han. Her spiser ban. Her skriver han 
sine Breve. Her sover han. Her klæder han sig om. 
Her fordriver han uden paa F rivagten. 

Lad Somand5songeren saa kun synge. Delte er 
Sandheden. 

4. Fordi jeg har levet mig ind i deres Savn. Har 
De nogen Sinde set Folk, der var syg·e af Hjemve? 

for Søfolk? 
Af Sømandspræst 

EILSCHOU-=HOLM, Gent. 

Det er noget, man kan tneffe saa ofte, og den Syg
dom kan være farlig. Jeg har truffet Søfolk baade 
,,midtskibs" og "forude", der har været plaget og na
get_ ~ Længsel efter Familie, Børn og egne Stuer. 
"Gid Jeg dog blot kunde faa Lov til at kikke indenfor 
et Øjeblik!" 

. Vi and:·e, som har alt, hvad vi kalder vort, om
knug os, ,rnn vanskeligt sætte os i Sømandens Sted. 
D erfor kan en Udtalelse som denne ogsaa i manges 
Øre lyde næsten tragikomisk: ,,Vi kan sagtens om 
Bord i vores Skibe, for vi kommer jo til dansk Havn 
nogle Gange om Aaret." Og dermed være endda ikke 
sagt, at dansk Havn er identisk med: Hjem. _ Og 
paa den anden Side har jeg modtaget talrige Beviser 
paa, hvordan Savnet svinder, naar man endelig kom
mer til det Sted, hvo r man har "Lykken": ,,De kan 
tro,. vi var lykkelige over at mødes igen, min Kone 
og Jeg, efter to Aars Forløb." 

Sagen er ikke stillet paa Spidsen. 
5. Fordi j eg i Sømanden ser en "Peter" o« Jo-

I " D b " ia°:11es . en svenske Erkebiskop Eidem sagde for 
nyhg ved et Møde: ,,Jeg tager min Hat dybt af for 
Sømanden. Ikke udfra samme Motiver som Læreren, 
der bukkede sig dybt for de mindste Drenge i Sko
len, da der jo blandt dem kunde findes en fremtidin-
B 

. b 

orgrneste: ; men fordi de Mennesker, der gav os 
Budskabet om Jesus Kristus, kom fra Sømands- og 
Fiskerstanden." Det er rigtigt. Baade en "Peter" og 
en "Johannes" har jeg truffet, og jeg tror, at der in
denfor Sømands- og Fiskerstanden findes nogle af de 
mest ægte kristne Mennesker, der eksisterer. 

Om mange af dem kan jeg sætte Sangens 0l'd 
som Motto: ,,De tøl' leve det, vi andre synger Søndags
sange om." 

Naar j eg har fremført disse 5 Punkter, tror jeg, at 
jeg i min Bedømmelse vil have mange af Søens Folk 
bag mig. Om Bord og i Sømandskirken har j eg i a lle 
Tilfælde truffet mange, som har givet mig Ret. 

Nu nnar Julen stunder til, skal der som den øvrige 
Del af Aaret lyde et: Velkommen op paa Sømands
kirken! Om det bliver en personlig Hilsen i Gent, 
eller jeg maa nøjes med at bringe den i "Vikingen", 
ved j~g ikke; men i alle Tilfælde maa jeg nok faa 
Lov hl at sende alle de mange, som jeg er knyttet 
til med Venskabets eller Kammeratskabets Baand, og 
til de mange Ukendte Ønsket om en glædelig Jul og 
1·el mødt paa Sømandski rken. Den er jo jeres og vor. 

Fr. Vilh. Eilscl1ou-Holm. 
Den danske Sømandskirke, 11, Boulevard Port

Arthur, Gent (Belgien). 

10 - Si~. al De har læsl rlel i "Vikingen"! 



9olindedigf 
over de danske Fiskere 

son1 satte Livet til paa Nords øen 

!Jette Digt er viet de raske, danske Sømænd, som har fu:ulct !Jpden 
og Graven i Nordsøens Dyb, revet bort, brat og uforstaaeli5t. -
Hvordan deres Død er blevet, pinefuld eller mild, ved vi il,ke, (tg det 
store Hav fortæller intet dero1n; men i Erindringen vil den store 
Tragedie gennem Tiderne staa som en af de sØrgeligste Episoder i 
dansk Skibsfart. 

Forældre og Søskende, Hustruer og Børn, en hel Natior;, begræder 
det, som er sket, og Eders Sorg er vor. 

Ære være deres :Minde. 

Fra Hjemmets Havn stod Skibene ud en graa Oktoberdag 
med Sejlene spændte til ~angtursfærd og Solblink i Vimpler og Flag, 
de smiled' og vinked' i Afakedsstunden, og glade gtk de om Bord, 
de vidste jo ikke, at det -rar den sidste Rejse, hvorpaa de fo'r. 

De stolte Skibe, de tapre Mænd, en Uvejrsnat gik de ned, 
og hvor de nu sover den sidste Søvn, Oceanets Bølger kun ved: 
men hundrede Mile fra a.eres Grave beder ved Vugge og Seng 
en sørgende Hustru og hulkende Mor for sin Mand o~ sin kære Dreng. 

Og Tankerne gaar med Sol og Vind, bort mod et ukendt Sted, 
en Hustrus Bøn og en Moders Suk, som beder for eders Fred. 
I sover og drømmer, mens Havet nynner et evigt og tungt Farvel, 
stadig den samme, ensfo:'mige, tavse Rytme fra Morgen til Kvæld. 

Du store Hav, du onde Eav, saa skaanselsløst kræver du dit; 
men Mindet om jer vil leve fra Sjølund til Vesterhavs Klit, 
og alle de Sange, en Kvinde synger, naar Hjertet i Vemod er stem-:;, 
det er Længslens Røster, som kalder paa jer, -der aldrig vil blive glemt. 

- Sig, at De bar læst det i .,Vi1dngeo"1 11 



Den engelske Konge om Bord paa "Queen Mary". 

H
UK ER BYGGET til praktisk Brug, til Nytte 

helt igennem, - det er let at se, sagde Eng

lands Konge, da han besøgte "Queen Mary'' 
paa Værftet v-:!d Clydebank, inden den startede sin 
Jomfrurejse. 

Skibsværftsarbejderne raabte joviale Hilsener op 

til ham, da han forlod Skibet og gik ned ad Land
gangsbroen. 

Mange af deres Ud.l'aab var drastigste. 
I Tusindvis stoC. de langs Kajen og paa Broerne. 

Ingen Militær Jg b.gen Politi. Et Billede paa engelsk 
Demokl'ati. 

(Til hejre). ,,Queen llfary"s Kaptajn. 

"Jeg værdsætter højt den iEre og den Tillid, der 

er vist mig ved :nin Udnævnelse til Kaptajn paa 

"Queen Mary". - Det var Sir Edgar Brittens Ord 

i hans Radio-Telegram fra "Berengaria" midt ude 

paa Atlanten, hvor han modtog Nyheden om, at han 

12 - Sig, al De hnr !mat det i "Vikini:;:cn"! 

OUEEN 
MARY 

var udnævnt til første "Comman
der" paa Verdens største Skib. 

Nu er han død, liggende paa 

Gulvet i sin Kahyt om Bord paa 
"Qq.een Mary", en Time før Skibet 
igen skulde afgaa til New York. 

Dette Foto er taget paa "Queen 
Mary"'s Kommandobro. 

Ved hans Side staar Direktøren 

for John Brown & Co., det Firma, 

der har bygget "Quccn Mary". 



med Forlis • Nordsøen 1892-1893 
Af Skibsfører CHR. K. HOLSØE 

JEG V AR 1. Styrmand i S./S. ,,Helsingør", 
hjemmehørende i Helsingør og bygg,et 
som Nr. 1 paa Helsingør Skibsværft. 

Vi plejede at komme hjem hvert Eftera!l.r 
med Kul til København paa den sidste Rejse 
til Østersøen, inden Vintersejladsen paa 
Middelhavet og Sortehavet beg·yndte. 

Denne Gang kom vi sent hjem, fordi vi 
ikke skulde paa Middelhavet det Aar, men 
til Riga og laste Hamp (Flax) til Ghcnt, der
fra med Last til Dundee {Skotland) for atter 
at sejle derfra til en Plads paa Chdstiania
fjol·den, hvor vi skulde indlade færdigbyg
gede og atter adskilte Huse 

min Moder og Søster ned med et lille pyn:e, 
Juletræ med Vokslys paa, det skulde jeg 
have Juleaften tilligemed alle deres gode 
Juleønsker. Da vi saa sejlede fra Gasværks
havnen, stod de paa Knippelsbro og vinkede 
Farvel. 

Vi havde godt Vejr, til vi havde passe~et 
Bornholm, saa fik vi N.Ø. Snestorm, vi 
gjorde ikke megen Fart med et tomt Skib, 
hvorpaa Skruen stadig slog ud af Vanoet, 
samtidig frøs det godt, men da vi havde 
passeret Windau tog Frosten til, og Sneen 
stilnede af og blev til Rimtaage, hvilket var 

meget væne. Vi passerede 
til Port Natal - nu Durban 
- i S. Ø. Afrika, og vi glæ
dede os alle til den Tur, maa
ske med Undtagelse af Maskin
mestrene. 

Vi kom som sagt til Kø
benhavn, hvor .vi lossede vor 
Kulladning paa 4 Dage, da vi 
skulde naa at være i Riga til 
Juleaften. Den sidste Dag kom 

Pens. Sk"bsfører Chr. K. 
Holsøe fartæl!er her om 
sit Livs forligste Sejlads, 
en Julerejse i Kamp med 
Elementernes Rasen, og 
hvor Besætningens Red
ning afhang af Dygtig
hed, Mod cg et naadigt 

Domesnæs Fyr i Storm meget 
haard Frost, Tange og Islag, 
og satte Kursen Syd o:n Øen 
Rnnø til den S.Ø.lige Del af 
Rigabugten, for at ankre k~ar 
af Sejlruten i det frygtelige 
Vejr. Skibet blev holdt gaaen
de med smaa Fart og paa 
Loddet, som 2. Styn:rnnd or.; 
1 Mand passede. - Kapta_j-

Forsyn. 

..,.....,. Sig. at De har læst det i .,Vikingen11 l 13 



nen og Rormand passede Bro og Navigering, (selv
følgelig ingen Frivagt:, arbejdede paa Bakken med 
at gøre Ankrene klare. Dette var imidlertid et næsten 
umenneskeligt og :neget anstrengt Arbejde, thi Rim
taagen piskede os som ::-.Taale i Ansigterne, Blokke og 
Tovværk frøs ligesaa hurtigt til igen af Is, som vi 
bankede det af, dog lykkedes det efter lang Tids 
Forløb og mec: næsten overmenneskelige Kræfter at 
faa Ankrene ;.1are, og da vi var kommet ind paa 
grundet Vand og n:>genlunde i Læ af Landet, ankrede 
vi for begge Ank::e. Efter at være ankret, satte vi 
Søvagt (en Styrma:id og hans Vag·tbesætuing). KL 1,30 
Nat ønskede vi hverandre en glædelig Jul, og min 
Vagt havde Friv~t. jeg tændte det lille Juletræ, 
medens jeg fik [dt \" arme i Kroppen og særligt 
Fødderne, hold ea kort Juleandagt og gik til Køjs, 
da jeg skulde have Vagt KJ. 4 Morgen med en lang, 
anstrengende Dag for 0jc. 

Det frøs ve:lblivende haardt, men Vejret var kla
ret af, da Russerbdse:i kom om Bord ved Daggry, 
selv om det endnu blæste haardt. Vi havde løbet 
Dampspillene af e:ter Ankringen, men da vi skulde 
lette, viste det sig, at Spillene var stivfrosne. Vi 
maatte saa rigge Ankerspillet til med Spilspager som 
i Sejlskibe, men det var meget haardt Arbejde at 
lette paa denne Maade, selv om baade Lods og Fyr
bødere hjalp til . Efter et Par Timers haardt Slid 
fik vi hevet Anlcrene for Klydsene, og Sejladsen 
fortsattes ind til K>lderaa ved Indsejlingen til Dyna
fjorden og en Forstad 1il Riga. Her skulde alle Skibe 
fortøjes langs Kajen for at blive ind- og udklarerede 
og undersøgt af Toldvæsenet, hvilket tog lang Tid, 
da der ogsaa skulde smøres, dels med Penge og dels 
med Brændevin. L·a dette endeligt var færdigt, file 
vi Lov til at fartsætte Sejladsen op til Riga, og det 
blev Issej lads, da der var megen Is i Floden, og det 
var mørk Aften, b.den vi fik fortøjet uden paa en 
anden Damper. Det var vor 1. Juledag, og vi var 
alle overtrætte, da vi fik vor Aftensmad, og vi havde 
sle t ingen Lyst til at veksle Ønsker om en glædelig 
Jul med de mange Officerer, der kom fra de andre 
danske Skibe, som det var Kutyme, vi ønskede kun 
at komme til Køjs.. 

Russerne holdt Jul 12 Dage efter os, saa vi be
gyndte 2. Juledags Forn.icfdag at laste Hampeballer, 
og hver Balle skuWe tælles, samtidig gjaldt det om 
at bilive lastet hurtigt i den Kulde for ikke at fryse 
inde maaske for hele vinteren. Saaledes gik vor Jul, 
lidt anderledes end i R jemmene. 

Vi naaede København Nytaarsaften og maatte 
bryde Isen for at ;.omme ind til Refshaleøen for at 
fylde Bunkerbl. Vi r.aaede alle at fan hilst paa 
Familieme, me::i det blev kun en kort Visit, da der 
paa Grund af l5 ikke var nogen Færgebaade, hvorfor 
mau rnaat!e sp=1dsere t.:.den om B. & W. og Orlogs
værftet. til Christianshavns Torv for at faa en Spor
vogn, og enter. spc1.dsere samme Vej tilbage, eller 
tage en Droske. Nytaarsdag Kl. 14 var vi færdige og 
sej lede f o r a t t a g e u d p a a d e n s i d s t e R e j s e, 
selv om vi ikke vidste det. 

Rejsen fortsattes til Ghent, forbi Vlissingen, op 
ad Scheldefloden ti~ Terneuzen, der er hollandsk. Her 
skal man ved Hø_rvande ind elle r ud af Dokken, samt 
ind- og udklareres og told visiter es, derefter sejles 

op ad en gravet Kanal, hvor der er overordentligt 
smukt, ti~ Sas van Ghent, der ligger paa den hol
landsk-belgiske Grænse, og her skal Skibet told
inkvireres af belgiske Toldere, før Rejsen maa fort
sættes oi:; til Ghent. 

Vi lossede Hampen, og derefter indtog vi en Lad
ning Fosfat (malet Ben til Patentguana). Det laa løst 
i Lasterne, og da det var meget tungt, var Lasterne 
langt fra fulde, hvorfor der var opsat alle Slingre
skodder og lagt Vægt ovenpaa Lasten ved at lave 
Sække af Bastmaatter og fylde disse. 

Søman:lens største Overtro er, at et Skib uvæger
ligt forliser, naar Rotterne forlader det. Jeg saa en
gang i Set. Thomas Havn, at de forlod en dansk 
Bark i Fk>kkevis ned ad Ankerkæderne om Aftenen. 
Det er deres Instinkt, som gør det, og der blev aldrig 
senere hørt mere om Skib eller Besætningen. 

Paa Sejladsen fra Ghent til Terneuzen, hvortil vi 
kom om Aftenen sent den 13. Januar 1893, havde jeg 
opdaget i Lasterne, at der ikke var flere Rotter, 
hverken der eller om Bord. Jeg gik ned og drøftede 
det med Kaptajnen, og da ingen andre end vi to 
havde opdaget det, blev vi enige om at tie stille 
med vor Viden, thi vi risikerede, at Besætningen 
nægtede at gaa til Søs med Skibet. 

Den 14. Januar kom vi ud af Dokken i Tcrneuzen 
ved Middagstid, og da vi havde passeret Vlissingen, 
kom vi ud i Nordsøen i en N. 0.-Storm med haarde 
Snebyger og Frostvejr. Natten mellem den 14. og 
15. Janua..:, da vi var i Nærheden af Longsand Fyr
skib, smed Lasten sig, saa Skibet fik mere og mere 
Slagside, men heldigvis saaledes, at Slagsiden kom 
imod Vine.en, saa Søen stod ind til Lugerne, Kahyt og 
Lukafer var alle under Dæk og fulde af Vand, de 
2 B. B.'s Bande paa luv S'ide knuste af Søerne og 
borte. Saaledes laa vi fra Kl. godt 12 Midnat, og vi 
turde ilck~ sætte de to tiloversblevne St. B.'s Baade 
i Vandet, før det blev Dag, da de skulde fires ned 
ad den hoje Skibsside og i en slem Slingenage. 

Natten gik med, at alle Mand va r midtskibs ved 
Kommand::ibroen, der blev tættet Luger til Bunkerne 
fra neden, da Vandet stod over dem, og der løb 
megen Vsnd ned, selv om Skalkningerne holdt, 
Skylightet til Messen b.Jev sømmet fast fra oven, 
W. C. til Kahytten var sprængt, saa her var intet at 
gøre, og alle Kahytter var fulde ar Vand, saa det 
ikke en Gang var til at komme ind og faa Skibs
papiren1e, desuden blev der sendt Nødraketter op 
og afskuc.t Kanonslag. Tømmermanden og et Par 
Mand var i Gang med at løsne Løbeplankerne uden
for Bandene, saa disse kunde bruges til at fire Baa
dene ned ad, og alle var klar ved disse, saafreml 
Skibe t skulde vise fegn til at gaa ned. 

Ved D.:iggry blev der hejst Nødflag paa begge 
Master, dansk Flag agter - Kontorflag for, og med 
stor Forsigtighed blev vore 2 Baade sat i Vandet med 
2 Mand i hver Baad, hvorpaa Resten af Besætningen 
kravlede ned ad en Ende Tovværk ned ad Siden, da 
ingen Sto::mlejder kunde faas. Kaptajnen var med 
15 Mand i Redningsbaaden, jeg med 2 Mand i Giggen, 
ialt 18 Mands Besætning. 

Det var et meget oprørt Hav at ligge i ·med 2 
smaa Baade, og· naur vi var oppe paa en Bølgetop, 
kunde vi jge skimte Ballonen paa Longsand Fyrskib 
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Vi'. roede saa 1Jælc i den him,nell,ø}c Sø; de lo Matroser roede og jeg lwmnwnc:ercdc. 

tværs ~i Søen. Vi holdt os derfor i Læ af Vl"aget 
nogen Tid, til vi opdagede en Dampel', der passerede 
Syd efter, hvorfor vi roede lien imod den med begge 
Baadene. Skønt Vraget laa med to Nødflag, og en 
Aare med et eller andet paa blev rejst i Rednings
baaden, og skønt vi kunde se Folk baade paa Broen 
og paa Dækket, saa var der ingen om Bord, der 
observerede os, og vi var alle klar over, at her 
kunde vi ikke vente Menneskehjælp. Kaptajnen pra
jede saa til mig, om jeg vilde prøve paa med den 
mindre Baad at naa Fyrskibet, og hvis det lykri::edes, 
da at bede dem om at sende en Baad ud for at 
hjælpe dem i Redningsbaaden, og saa Gud i Vold 
Styrmand. Vi roede saa væk i den himn:.elhø~e Sø, 
de 2 Matroser roede, og jeg kommanderede, saa vi 
fik lagt Baaden op imod Søen, hver Gang der kom 
en Brandsø, og samtidig øste jeg, da der jo kom 
meget Vand ind i Baaden. Her kæmpedes for Livet, 
et ikke ukendt Drama paa Søen. Den anden Baad 
tabte vi efter nogen Tid lielt af Syne, se~ v naar vi 
var paa en Bølgetop, kunde vi ikke se den, og i en 
voldsom Sneblyge, hvor vi ma'atte ligge med Stævnen 
op mod Søen, gik vort Skib til Bunds paa 18 Favne 
Vand, men det sank i Bølgerne med det danske Flag 
og Kontol'flaget paa halv Stang. 

Ved Middagstid naaede vi langs Siden af Long
sand Fyrskib, hvol' Besætningen, der i nogen Tid 
havde observeret vor Baad, var klar til at tage imod 
os, men en Mand maatte ned i Banden og h5"ælpe 
os op, thi vi havde ingen Følelse i Benene fra Livet 
nedad og kunde ikke staa paa dem, da vi kon: paa 
Dækket, vi var jo gaaet i Bandene, som vi stod og 
gik, selv Olietøjet var smidt, da det var stivt og 
uhaandterligt i F:rosten. Vi had Kaptajnen senC:e en 
Baad ud for at hjælpe vore Kammerater, da vi for
klarede Forholdet og· Forliset, men de havde hverken 
Baad eller Besætning til det. De havde set Skibet 

gaa ned, men en Mand, der blev sendt op i Masten, 
kunde ikke se noget til den anden Baad, dog blev 
han b'eordret til at blive C.eroppe og holde Udkig 
efter den. Der var endnu en Time, til Strømmen 
skiftede, hvis de ikke kom før den Tid, kunde de 
ikke naa Fyrskibet, da Strømmen saE. vilde sætte til 
Søs. Vi selv kunde intet gøre, da vor Baad var knust 
langs Skibssiden og Resterne drevet af for Vejr og Sø. 

Vi var jo taknemmelige for vor Frelse, men vi 
kunde ikke bede og takke :or d~n, :nen kun om at 
vore Kammerater ogsaa maatte irelses. Vi blev bew 
ordret ned under Dæk, hvor der fra Mellemdækket, 
hvor Folkene boede, gik en Dør ind til Officerernes 
Kahyt agten for. Her fik vi laant tørt Tøj af Besætw 
ningen og skoldende hed The med Beskø.fter til, saa 
vi snart var opvarmede og a~lright igen. Endelig blev 
der prajet, at den anden Raad va·:.- i Sigte, ogsaa den 
blev knust langs Siden, men alle Mand hlev reddet 
op paa Fyrskibet, og først efter et vi havde trykket 
hverandres Hænder, kunde vi hkke for vor vid
underlige Frelse fra at blive opslugt af det storm
piskede Hav. 

Vore Lidelser var dog ikKe fot"bi endnu, selv om 
der var varmt under Dæk, 3esæmingen delte deres 
Proviant med os, og vi sov paa Dørken (Gulvet) i 
Reservesejlene, saa maatte vi kom:ne op paa Dækket, 
og vi lærte snart, at naar der blev banket 3 Gange 
i Dækket med en Søstøvle, saa var der noget i Vejen, 
og Frivagten fo'r op. Natten efter vi kom om Bord, 
hørte vi den omtalte Hamren i Dekkct, og da Faren 
var overstaaet, fik vi at vide, at en Damper, der i 
en Snebyge hverken kunde ~øre elle:- se Fyrskibet, 
først i sidste Øjeblik havde givet Ror, saa det und
gik at sejle Fyrskibet ned, ellers vru· vi forlist en 
Gang til, og· maaske værre end første Gang. Vi var 
2 Døgn om Bord i stadig Storm mod he.arde Snebyger, 
men da Uvejret bedredes, kom Eedningsbaaden fra 
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Harwich ud efter os. Efter at have taget Afsked med 
Besætningen, gik i i Redning baaden i vort eget 
Tøj, og det -blev er. lang og kold Tur at sidde i den, 
og tilmed blive halvvaacle fordi den stadig log Vand 
over, da Søen "ndnu ar høj, og· <!er laa 2 Fyrskibe 
mellem Longsand og Land, hvilke vi pa serede. Da 
vi endelig naac.de ind i Havnen før Mørket, var hele 
Byens Befolkn:ng nede at tage imod os, en forlist 
og forkommen Sk.ibsbes tning. 

Paa den dar.ske Konsuls Foranledning blev vi alle 
indkvarterede, og ::iæste Dag fik vi nyt Tøj hos en 
Herreekvipering handlel', som en Assi ten.t fra Kon
sulatet førte os til ifølge den nye Sølov. Vt kom saa 
til at ligne Me:incsker igen. Befolkningen her i Har
wich vidste ikke, hvad godt de skulde gøre os de 
2 Døgn, i opholdt os her, blot vi viste os paa Gaden, 
blev vi inviterede hjem til Kaffe, The eller Lunch, 
og en Mængde fu=gte os til Toget, da vi rejste til 
Parkeslone for at komme hjem med Skib herfra. 
Vinteren var saa haard, at Isen laa fra Østersøen 
til Vest for Skagen, og E bjerg var den eneste nogen
lunde sej lbare Havn. Vi havde det godt paa Over
rejsen, og Kaptajn Mecklenburg vidste ikke, hvad 
godt, han sku=de gøre os, men ,ed Ankomsten til 
Esbjerg, begyr.cl!e Kvalerne igen. Her var de ikke 
fortrolige med den nye Sølov, der var traadt i Kraft 
nd Nytaar 1. Januar 1893. Vi maatte alle blive om 

Bord, til vo1· Kaptajn havde ordnet alt, thi Byraadet 
vilde have os alle til Parade næste Dag, en Søndag, 
da det efter den gamle Lov var Fattighjælp, hvad 
en Skibabesætning modtog, og Kaptajnen maatte der
for tekfonere til Stiftamtmanden i Ribe for at faa 
dette Forhold klaret. Saa først kom vi i Land og 
blev alle indkvarteret, men jeg skal ikke nægte, at 
vi alle blev bitre over den Modtagelse hjemme, naar 
vi tænkte paa den i Eng-Iana. Vi kom saa med Toget 
til Nyborg og om Bord i Isbryderen "Stærkodder", 
ført af Kaptajn Axelsen, endvidel'c laa Isbryderen 
"Mjølner" der, ført af Kaptajn Poulsen, 1. Styrmand 
Heise, og i disse 2 Skibe opholdt vi os i 2 Døgn, da 
ingen -.cilc:e sejle ud i Isen, da det tilmed var tæt 
Taag·e. Da Taagen saa leflede, afsejlede vi med 
"Stærkodder", nord om Sprogø, og 24 Timer over til 
Nord for Halskov Rev. Næste Morgen kom Isbaadene 
ud, Styrmand Sørensen, som jeg havde gaaet paa 
Naviga~ionsskole med, var Flotillefører; saa kom vor 
sidste Vandring paa Isen fra Skibet ind til Halskov 
Rev ::>g herfra med Tog til København. Endelig kom 
vi hjem igen, men uden Skib og· uden Hyre. Sø
forkhr_ng i Sø- og Handel retten i København, og 
saa skiltes vi ad, for hver især at prøve paa at faa 
en ny Hyre. Jeg blev ansat ved D. S. B. den 1. Maj 
1893 og blev her til Uågangen af 1931, da jeg var 
fyldt 70, og hvoraf de sids te 25 Aar som Kaptajn. 

I[ 71, f\'111 Ø ID I[ IP A\ A IHII A \V I[ 71, 

Da H. M. Kong~ns . ae/it Dannebrog eskorteret af "Ingolf'' hai:de lagt Kronborg sig og stævnede ud i Kattegat, mpdte 
Eskadren de tt1 svenske Skoleskibe, der krydsede under Kullen. Scrn Skik og Brug er ombord i Sejlskibe, saluteredes 
Konge/laget ved at brase bal, og giie Sejlene op. Da Eskadren var pcss,,ret, blev Sejlene aller sat og Skibene igen lagt til 

Vinden. Efter Maleri af FT. Landt. 
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Tværs over Atlanten 
DER FINDES en lille hyggelig Kafe i ::len indre 

By, hvor jeg af og til slaar en Eftermiddags
time ihjel. Her traf jeg· for anden Gang min 

gode Ven, Jens I-lansen. Mere befaren Sejlsportsmand 
skal man lede længe efter. Første Gang jeg traf ham, 
var han om Bord i en amerikansk Lystyacht i New· 
Yorks Havn. Han var meget utilfreds med Yachtens 
Ejer, og det sidste han sagde til mig, fø:: jeg gik 
om Bord i "Lusitania" for at rejse hjem U Fædre
landet, var: 

- Ja, g·amle Ven, ret længe bliver jeg nu ikke 
om Bord hos Mr. Shwan, for han er den kedeligste 
Yankee-Millionær, jeg endnu har truffet. Jeg er kom
met til Staterne for at sejle med Rigmandsyachter, 
fordi jeg havde hørt, at amel'ikanske Rigmænd fore
tog de mest fon,ovne og skrupskøre Togter. Og jeg 
er Sejlsportsmand, er jeg, og ikke Bolværksmatros, 
der er glad for et Par Afstikkere til Miami og højst 
Bermuda-Øerne, saadan som Mr. Shwan har for Vane. 
Jeg maa til at se mig om efter en mere cl::sentrisk 
Arbejdsgiver. -

For nogen Tid siden traf jeg Hansen inde paa den 
lille Kafe. Han var kommet hjem for at se til Fædre
landet, og jeg· spurgte ham straks ud, om han saa 
siden havde fundet en tilstrækkelig ekeen:risk Ar
bejdsgiver. 

- Ja, det kan du lige bande paa - raalre han -
naar bare man ser sig g·odt om efter dem, saa vrimler 
Staterne med ekeentriske Millionærer, for h,•em fjol
lede Togter i gamle Yachter er det højeste Udtryk 
for Nydelse. En saadan Mister fandt jeg· i Sie· rn Leone 
i Afrika. Der var jeg ha vnct, efter at jeg Y'l r forlist 
paa Afrikakysten med en anden mindst lig·e saa rmer-

for at spise Asa do 
Juleaften 
kelig· Yaukees Yacht. Jeg sad alts:1.a arbejdsløs i Siena 
Leone og skulde lige til c.i lægge mig af Feber, da 
en Niggerdreng kom hen til m:g· og raabte: Fuuny 
ship comming. 

Ordene "funny ship" er nok til at faa mig til at 
glemme Feber, og jeg· st:'l.·tede ned i Havnen. Og 
ganske rigtig·, derude kom et Fartø: , som jeg straks 
saa, var en gammel engelsk Trawler, ind mod Kysten. 
Et Fartøj af den Art har vist aldrig ,æret set paa 
disse Breddegrader før. Trawle:-en vis:e sig at til
høre den dejligste skøre Ya "lkee, der haYde købt den 
i England. Paa Turen til Sierra Leone havde han 
selvfølgelig oplevet det dcjligs: e l:taarde Vejr, en 
Yankee kunde ønske sig. Men hau havde sat en Mand 
til i den drøje Sø, saa han havde ene Maud, kuu 
bistaaet af en syttenaars K..::iøs, maaHet sejle Skuden 
det sidste Stykke Vej ind :J Sic.rra Leone. Kort for
talt blev det min Chance, fcl' den kæTe Yankee havde 
pludselig faaet den Ide, at han vilde tværs over 
Atlanten ned til La Plata-?loden fo.:: at spise Asado 
J uleafteu. I-Ian behøvede allsaa en Mand, og jeg var 
den eneste Sejlsportsmand i Il~re miles Omkreds. 
Altsaa blev jeg mønstret o□ Bord i den gamle Traw
ler, der forøvrigt hed "Beraadotte". 

Mens Ejeren, Mr. Jughill fra Wi,consiu, provian
terede for vort forestaaende Atlanterhavstogt, drev 

Delfinen 
er en lystig 

og interes.s,in.t 
Rejse• 
kammerat 
under 

Allantcrhai,s
togter. 



Saadan et Fartpj fw.vde visl aldrig 1.Jæret set i Sierra Leone /Ør. 

vi paa Dækket og iagttog de Indfødtes Baade, der 
ankom inde fre. det lave Bullo:n-Lau<l og fra Ur
skovene oppe lang·s Floden. De Indfødte slog deres 
Tom-ton1-Trommer og sang p1:irnitive Sang·c, mens de 
padlede deres =:..ast af Koirnsnødder og mærkelige 
Frugter til Markedet. Der var Baade med baade ti 
og tyve Roere, og d3t var ejendommeligt at se, hvor
ledes disse sorte Fy:·c arfrejdcde 5ig selv op i Ekstase 
med deres Sang. De kunde udføre ejendommelige 
Dansetrin mellem hvert .A.areslag, og de utilskaarne 
Stænger, der gjaldt for Aarcr, bevægede sig derfor 
langt fra i Takt. 

Til et forestaaende Allanterhavstog·t er Paafyld
ningen af Fcrsb~andstankene en neget betydningsfuld 
Handling. Det klogeste er at have mange Smaatanke 
om Bord. Det sikrm· mod at miste hele Vandbehold
ningen paa een Gang. Men i Forhold til en Damper • 
er det jo ikke meget Vand, der skal til i en Yacht. 
Og VandbaadeE, som vi andre skulde have Fersk
vand fra, var beregnet paa Dampere. Vore Tanke 
var derfor fyldt paa et Minut, og inden der kunde 
stoppes for Pmr_perne, var "Bernadotte" oversvømmet 
med V and og t:uede med it syr_kc. 

Da vi først var :ri af Afrika-Kysten og havde sat 
Kurs mod de store AUanterhavsbølger, viste "Berna
dotte" sig at være et fortræffeligt Søskib. Naar 
Damperne ja'ger Næsen i Søerne og tager Vandmas
serne ind over Dækket, saa kan det lille Sejlskib 
løbe op mod Søerne eller 
lænse saa rheget det vil, 
SKi pperen kan fak:isk altid 
komme paa Dækket i sine 
broderede Tøfler. 

Hvad skal jeg egentlig 
fortælle om selve Turen 
over Atlantei1. Vi blev vant 
til Synet af Tunlere og 
Hvaler, hvis Aandcdrag stod 
mod I-Iorizonten som smaa 
Springvand. - Flyvefiskene 
kom ud af Bølgerne og gled 
regnbueskinnende hen over 
Havet for at forsv~ncle med 

Den gamle Argerliner sad Vagt 
'i:ed Baalet og vendte Spiddene. 

et lille Smæld i Vandet igen. Og saa de 
sjove Marsvin. De kom paa Lynvisitter, 
tumlede langs Skibets Bov et Øjeblik og 
forsvandt igen. Om Natten, naar de fo'r 
frem gennem det fosforecercnde Vand, 
lignede de pragtfulde Raketter, der spredte 
tusinde Stjerner efter sig. 

Turen fra Sierra Leone er· ca. 3,400 
miles. Tre Gange paa denne Strækning 
havde vi haardt Vejr, og en Gang hændte 
det i Nattens Mørke med en Orkan brø
lende i Takkelagen, at der lød et Brag som 
et Kanonskud. Det var Klofaldet, der brast 
under det voldsomme Pres. For tro mig 
om den skøre Yankee vilde rebe Sejlene. 
Nej, han vilde naa at spise Asado Jule
aften paa La Plata-Floden. Men han var 

en herlig Fyr, der straks selv medg·av, at det var 
daadigt Sømandsskab at sejle Godset itu. Han tog 
sin Tørn og mere til, og han viste sig at være den 
mest forvovne Sømand, jeg endnu har sejlet sammen 
med. Hvor faretruende end et Vindstød kunde fore
komme, saa faldt lran ikke af, før Hensynet til Rig
ningen fordrede det. Han bed Tænderne sammen og 
mumlede, at koste hvad det vilde, Asado vilde han 
have. 

Og· derfor skal jeg indskrænke mig til at fortælle, 
at vi naaeclC Rio de Janeiro, hvor vi indtog Fersk
vand og Proviant, og saa satte vi Kursen sydpaa 
mod Buenos Ah-es. For en stiv Nordost stod vi La 
Platafloden ind. Mr. Jughill var tilfreds, for der var 
endnu tre Dage til Juleaften. Derfor tog han heller 
ikke i Betænkning at løbe "Bernadotte" op paa Siden 
af det aTgentiske Fyrskib Raca1ada. Det er en gam
mel udrangeret Damper, der har faaet denne Hæders
post tildelt. Skorstenen er ombyttet med et lille Taarn 
til Fyret. Jeg forstod ikke rigtigt, hvad Mr. Jughill 
var saa ivrig efter at komme om Bord i den gamle 
Skude efter. 

- Jo, sagde han, naar vi skal spise Asado, saa 
skal vi ogsaa drikke Vin til paa argentinsk Maner, 
og det skal være lidt besværligt. Naar vi nu kommer 
om Bord, kan Folkene da iklrn andet end byde os 
velkomne med lidt Vin, og saa kan vi lære dem 
Trick'et af. -



Det gik som han havde regnet ud. 
Folkene om Bord paa Racalada hilste 
os saa hjerteligt velkommen, at vi nær 
aldrig vm sluppet derfra igen. Og det 
med Vinen vm rigtigt nok. Vi fik 
stukke1 en trekantet Læderbeholder 
ud, fyldt med Vin. Læderbeholderen 
var lukket til med en lille Benprop, 
hvori der var et fint Hul. Naar man 
hævede Beholderen op i Højde med 
Munde:i og trykkede paa den, straa
lede Vinen ind i Munden. Men det 
krævecie stor Øvelse, og· vore Skjorter 
saa da ogsaa ud som overstænkede 
med Blod af den blodrøde Vin, som vi 
selvfølgelig straalede ind i Øjnene, 
paa Halsen og alle andre Steder end 
netop lige i Munden. ~len Mr. Jughill 
vilde ikke give op, før han havde lært 

Floden kommer glidende inde fra det lai:e Bul,'.om•Vmd. 

Kunsten. Nu har jeg sejlet flere tusind~ Miles for 
at opleve dette, saa nu vil jeg lære det, sag·de han. 
Og Resultatet var, at Mr. Jughills maatk: blive om 
Bord i Racalada og sove en ordentlig· Drønert ud. 
Vi naaede først Buenos Aires Juleaftensdag om Mor-

genen, og her kom saa tre af Mr. Jugghills argen
tinske Venner om Bord, og sa9. sejlede vi op til 
Palermo, en herlig skovbevokset Egn Nord for 
Buenos Aires. Her gik vi i Lan:l foT at holde Jule
aften - med Asado. 

En gammel Argentine1· modtog· os ved Landgangs
broen og føde os op i Skoven. Paa en lille ryddet 
Plads skulde Fesien forq1;aa. Midt paa Pladsen 
brændte et stort Baal og omkring Baalet stod saa 
den Asado, jeg· nu til Overflod ::i.avde hørt om, men 
som jeg ikke anede hvad var. 

Et Fartpj vi mpdte midt i Atlanten. 

Det viste sig at være lrnh-e Lam og halve Patte
grise, der var stukket paa Spid og stegtes direkte 
af Varmen fru. Baalet (se Billedet1. Den gamle Arg·en
tiner sad Vagt ved Baalet, vendte Sridclcnc og over
hældte dem med en Vædske, de1· var Ekstrakten af 
en Mængde Krydder-Planter. ln:ens fik vi serveret 
Mate, den arg·entinske Nationalddk. Det er grnnne 
Bitterthe-Blade, der kommes i en hul Beholder. Ned 
i Bladene stikkes et Solvror med si:onnet Ende, og 
kogende Vand hældes paa. San suger man den bitre 
Drik op gennem Sølvrøret. Det var mørk Nat, da 
Asado'erne endelig var fæn:.ige, og saa sad vi i den 
tropiske Julenat og spiste Asado og drak Vin af 
trekantede Læderbeholdere. Det var altsaa det, Mr. 
Jughill havde ført os tre tusinde Miles over Atlanten 
for at opleve. Jeg· tilgav ham, fordi han havde vist 
sig som en virkelig Sømand. 

HUSK at sikre Dem Aarets »JUL PAA HAVET« 
Einar Møller & Co. 

Frilagerbygningen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 

Skibs p rov i an ter i ng 
Cigarer - Tobak - Vine 
DetaU: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 " 

største Julehefte 

T oldbodens Jiotort·æ1.·g·e og 
1.•ans Il 01•tfo1.·1.•etni11 g· 

N. J.>. JJiJHliuy (fhv. Skibsforcr) 

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Ii:.ontor: Noi·dre Toltlbo1l - Telet'on Ct•nh•al 13 717 
Privat•Tclcfon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Winding, Nd,-. Toldbod 
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Et 

Dampskibsselskab 
med Tempo 

ms mest centrale Hus med Da,marks stø•ste i11denla~dske 
Rejsebureau. 

Den 11. December 1936 er det 70 Aar sjden 

Det Foren~de Dampsskibsselskab blev stiftet 

Det store nye Rejsel:ureau og Billetkontor, som 

Det Forenede Dampskibs-Selskab har aabnet i Axel

borg, maa ses S<JJU den foreløbige Slutsten i et Ar
bejde, der har stac:.et p:ia i omtrent to Aar - et 

Arbejde, hvis Formaal kar været, sideløbende med 
den Fornyelse, For.:>edring og Forøgelse af Selska

bets Passagerflaade, der har fundet Sted, at skabe 

en virkelig tidssvarende Publikumsbetjening. 

I Begyndelsen E:.f dette Aar traf D. F. D . S. et 

Arrangement med "A/S Københavns Telefon Kiosker", 
der gør det muligt i enhver af dette Selskabs Kiosker 

til Rejser med :::ndenrigs'.Jaadene direkte at købe sin 

Billet med Køjenu:o.mer Og nu staar D. F. D. S. 
altsaa ved det næste betydningsfulde Punkt i sill' 

Passager-Betjenimg, ved Oprettelsen af Rejsebureauet 
og Billetkontoret, cer s::S:al give et synligt Udtryk 

midt i Byens Turist-Kvarter for Selskabets Ønske om 

at være til Tjeneste for dem, der tænker paa at rej se 

og har :\1:ulighed for at r ejse ad D. F. D. S. Ruter. 

Samtidig med at D. F. D. S. saalcdes herhjemme har 
bestræbt sig for at give Publikum den bekvemmeste 

og nyttigste Ae.gang; t il den Del af Rejselivet, der 
foregaar i Forl:indelse med og ad Søvejen, er der 

i det sidste Par Aar med ikke ringe Bekostning fore
gaaet en Reorg;misation af D. F. D . S. Repræsenta

tion i Udlandet ganske særligt hva d de lokalemæs

sige Forhold an5·aar. D. F. D. S. har forynget og for
skønnet deres kenc.te L:mdonafdeling i Haymarket, 

de har skabt et nyt smu::S:t Kontor i Rue de l'Echelle 

i Paris, og lægger netop nu sidste Haand paa nye, 

tiltalende og meget moderne Lokaliteter for deres 

Passagerkontorer i Steltin og i de~·es Bygning paa 
Karl Johan i Oslo. 

Der for efindes med andre Ord i dette Øjeblik 
under Det Forenede Da:upskibs-Selskahs Flag rundt 

om i Udlandet en altid vaageu, altid repræsentativ 

Publikumsbetjening paa de Steder, hvor det er af 

den største Betydni::lg, cl~ store Tmistcentrer. Det er 

ikke blot saadan, at disse Kontorer arbejder for Sel

skabets direkte Interesse:·, men de bestræber sig gan

ske systematisk paa at skabe Interesse for og Velvilj e 
om Danmark. I:·et er cle!"es Opgave at føre Rejsende 

hertil, og D . F. D. S. har stillet dem til Raadighed for 

den danske Turistorganisation. 

Gennem direkte Propaganda meå alle moderne 
Reklamemi:ller lige fra Forndrag og Film til Tryk

sager og Avisannoncering arbejder disse Kontorer 

for dansk Rejseliv. D. F. D.S. har ønsket at gøre 

disse saa s:nukke som muligt, at lade dem være lige 

som en lille Forpost, der kunde fortælle lidt om 
Landet cg om D anmarks Kultur. 

Et n-;:rt københavnsk Symbol for den Holdning, 
Det Forenede Dampskibs-Selskab ønsker at indtage 

lige ove:· fo r det store og· stadigt voksende Rejse
publikum i den inden- og udenlandske Trafik. 

Rejse::nueauet bli".'er ledet af den kendte Turist

chef Frede Wcltner, en Broder til D. F. D. S.'s ener
giske Reklamemand, Kontorchef Svend Aage Weltner. 

Den snu.kke Hall, hi:or der altid er en Stab af Rejseførere 
til Publikums Betjening. 
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N U er det snart en Del Aar siden, vi ::igtigt har 
kendt til Isvinter herhjemme, og skulde det 

endelig ske, vil en Rejse over Storebælt vel næppe 
finde Sted pr. Isjolle. De kraftige Færger med deres 
Tusinder af Hestekræfter vil i lang Tid holde Stand 
mod Isens Favntag. Opgiver Færgerne Kampen, er 
der en hel Eskadre af kæmpestærke Isbry::lere parat 
til at sønderknuse Isen. Skulde det hærde, at en 
Færge eller Isbryder skulde lide Havari og komme 
i Drift med Isen, og de ombordværende mangle Pro
viant, stiger Flyverne op i Lufthavet og brummer 
afsted til de nødstedte med Proviant. 

I Aaret 1871 var det en haard Isvinter, Skrue og 
Hjuldampskibene, der besørgede Overfarten, maatte 
hurtigt give op, og man havde kun Isjollerne at ty 
til, saafremt man absolut skulde over Bæltet. Gik 
Statsbanernes Isjoller ikke, kunde der lejes en Jolle 
med privat Mandskab, men dette var efter Datidens 
Forhold ret kostbart. I en saadan lejet Jolle passerede 
Grev Frijs Frijsenborg Bæltet. GTeven betc.lte 50 Rdl. 
og et splendidt Traktement til Besætningen. 

Her er saa en forlængst afdød Isbaadsfarers egen 
skrevne Beretning om en Isbaadsflotilles eventyrlige 
Fart gennem Storebælt for tilsidst at lande paa Æbelø 
oppe i Kattegat. 

Den 5. Februar 1871 om Morgenen Kl. 8 afgik jeg 
fra Halskov (altsaa paa Sjællandssiden) med mine 
4 Joller med 17 Brevsække og 14 Passagerer. Vinden 
S. 0. med laber Kuling, stille Strøm. Omtrent Kl. 11 
ankom Jollerne til Sprogø. Vesterrenden (mellem 
Sprogø og Fyn) var fuldpakket med Sjapis og Ud
sigterne daarlige. En Time senere gjordes ?orsøg paa 
at naa Knudshoved. Dampskibet "Fyen" assisterede 
os og bugserede os paa en Kvartmil nær til den faste 
Is ved Knudshoved. Isen var da saa sammenpakket, 
at Skibet ikke kunde længer. Vi arbejdede os ved 
egen Hjælp videre ind efter, men stærk Sønden
strøm tiltog· tilligemed Storm og Snefog af S. 0. Isen 
kunde hverken bære Jollerne eller Mandskabet, som 
maatte staa paa Aarer og Tofter og holde Jollernes 
Forende mod Strømmen. Stormen og Snefoget tiltog; 
vi drev Nord paa med rivende Fart. Fra Opsyns
manden paa Knudshoved blev der sendt Joller ud med 
dobbelt Mandskab for om muligt at faa fat i os. Vi 
kunde høre dem raabe, men ikke se dem. Saa faldt 
Mørket paa, og afsted gik det nord efter. 

KL 11 om Aftenen traf vi paa en stor Isflade, som 

kunde bære Jollerne. De blev da sat op og lagt paa 
Siden i en Halvkreds. Passagererne krøb ind i Jol
lerne, som blev overtrukne med Sejl for at give 
Læ og Lune. Tiltagende Frost cg vedvarende Sne
storm. Mandskabet gik bestandig paa Isen for at 
holde Udkig og Varme. Vi huggede med de smaa 
Økser, som c.iltid følger med Jollerne, et Hul i Isen. 
Her stod vi og loddede og saa ved Lanterner paa 
Kompasset, hvad Vej vi drev. Efter en halv Times 
Forløb purrede jeg Passagererne til at gaa ud af 
Jollerne. I lige Maade lod jeg alle Jollerne trække 
rundt en Omgang for at give lidt Opmuntring. Pas
sagererne var jo lidt gnavne, fordi vi forstyrrede 
dem, men da jeg havde fortalt dem, at de nemt 
kunde sove saaclan ind, at de ikke vaagnede mere, 
og at de kunde faa Koldbrand og andre "(behagelig
heder, naar de ikke blev n:.untrede, saa slog de sig 
saa temmelig til Ta:J.ls. Saadan gik Natten og næste 
Dag med paa Isfladen. Vi maatte blive, hvor vi var. 
Jeg fik dem til at synge og fortælle Historier under 
bestandig Snefog til om Eftermiddagen (den 6.), da 
Vejret klaredes, og Vinden lagde sig. Men da var 
Provianten sluppet op. Jeg observerede da Fyens 
Hoved i V. S. V. omtrent en Mil fra os. Vi gjorde 
svære Anstrengelser efter Land, men Strømmen satte 
V. N. V. efter, saa vi Kl. 5 fik Samsø-Fyret i Sigte. 
Nu begyndte det at se lidt scrt ud, og jeg havde Møje 
med at berolige PassageTerne. Hvor skulde vi hen 
med vore tomme Maver? Ud i Kattegat. Hele denne 
Nat arbejdedes med stor Anstræi:gelse, da Isen nem
lig var saa svag, at den ikke kunde hære Jollerne 
paa Kølen. Vi halede skiftevis c.en agterste hen til 
den forreste. Paa denne Maade var Tiden gaaet til 
g·odt over Midnat, da Mandskabet trættedes, og jeg 
foreslog dem at strække sig lidt paa Tofterne. Dette 
varede dog kun kort, da de ikk':l kunde udholde at 
ligge stille for Kulden og Smener ~ Lemmerne. Vi 
arbejdede da vider ':l. Passagererne var meget ned
slaaede, men Kl. 21;.i fik vi Æbe~øen i Sigte, og ved 
denne Udsigt til at naa Land lettedes Arbejdet noget. 

Op ad Dagen - den trec_je Dc1.g - fik vi Bogense 
i Sigte med Kirken og Ski:)ene i Havnen. Det va r 
underligt for os at se derind, men vi tænkte, at de 
dog maatte faa Øje paa os, hvilket det ogsaa senere 
viste sig, at de havde gjort, srnledes at der blev 
sendt Læge og anden Assisiance til Æbleøen for at 
kunne modtage os, om det lykkedes :is at naa dertil. 
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Det var en drøj Dag med svært Arbejde, ud
mattede som vi var af Vaagen, Anstrengelser, Sult og 
Tørst. Vi forsøgte at tage Is i Munden, men det 
brændte kun Tungen. Endelig naaede vi den faste 
Is. Den var irr_idlertid ikke saa fast som ønskelig. 
Den kunde ikke bære Jollerne paa ret Køl, og derfor 
maatte de lægges paa Sid.en og hale:, frem paa Slæbe
listerne. Jeg fo:-eslog· Passagererne med mig at hale 
den ene Jolle, medens ;\fondskabet fordeltes til de 
andre tre. De trak ogsaa med Beredvillighed deres 
Rejsetøj af, og vi trak afsted. En Guds Lykke var 
det, at vi ikke ha"Vde Fruentimmer med. Men efter 
et Par Timers Forløb kom Trætheden over Passa
gererne. Ja, det er :kke saadan at være Isbaadsmand
skab. Og nu faldt Humcret, som hidtil havde været 
mærkeligt godt. Nogle gik og ravede som drukne 
Mennesker, nogle i;eb, nogle bandede. En mente, at 
jeg skulde ofre Brevsæ~kene for at lette Jollerne. 
De ræsonnerede over den Uro, jeg havde holdt dem 
i bestandig. Men jeg var ganske rolig og døv paa det 
Øre, som vendte in:..od dem. Jeg vidste, at jeg havde 
gjort min Pligt. og at de oven i Købet vilde takke 
mig bagefter. Hvilket ogsaa skete. 

Endelig Kl. 4 om Eftermiddagen satte vi Fødderne 
paa fast Land paa JEbeløen. Her stod Øens Beboere 
og Folk fra Bogense me:l Proviant. Folkene kastede 
sig over Varern~ so:n sande Ulve. Lægen og jeg holdt 
dem dog til Maade og beordrede først tørt paa Fød
derne. Sau satte vi Jol~erne paa L3.nd; thi Jollerne 
maa ikke forsøomcs. Og jeg kørte med Brevsrekkene 
til Skovfogedhuset, hvor vi stuvede baade Sækkene 
og os selv ind i Laden. ~{i var ialt 35 Mand, 14 Pas
sagerer og 5 M,:md til hver Jolle og jeg som Fører. 
I den Gaard, hv:n· vi ble""" indkvarte:-ede, fik vi rigtig 
god Beværtning og ikke saa lidt af vaade Varer, og 
alt gTatis. Jeg -.rareje Passagererne ad, at de skulde 
gøre ligesom vi og stikke ind i Høet Natten over, for 
at de langsomt kun:le tø op. Men n::igle af dem, som 
var stærkest medtagne, gik dog ind i Smaahusene 
rundt omkring, hvor man var alt for gode imod dem 
og lod dem gaa i varme Senge og fyrede i Kakkel
ovnen. Den næste Dag havde to af disse, en Under
officer og en BJ.gersvenci, Koldbran:l og maatte sen
des til Bogense under Lægebehandling. Om Natten 

var det en forrygende Snestorm, og vi tænkte da 
vistnok allesammen i vor lune Lade paa det samme: 
Gud bevare dem, der skulde have været endnu i 
denne Nat paa Isen. 

Først den 10. kunde jeg - efter at Post og Passa
gerer var afhentet fra Bogense - tænke paa af lade 
Mandskabet arbejde videre. Vi trak da Jollerne til 
FastlanC.et, hvor de blev sat paa Vogne og kørt til 
Jernbanegaarden i Odense. Til Søs kom vi afsted, og 
til Vogr.s kom vi hjem. Men Jollerne havde v: dog 
med os. 

En Skrivelse fra Generaldirektoratet for Post
væsenet til Isbaadsføreren bevidner, at det ikke har 
været en hel Leg at være lsbaadsmand. Skrivelsen 
lyder saalcdes: 

Da det af Indberetning fra Opsynsmanden ved 
Istransi;ortcn paa Fyens Side og Deres Ra:;Jport 
om de ~ Isjoller, som den 5. f. M. af Isen blev ført 
nordpaa for under store Møjsommelig·heder og Fa
rer ai hnde ved JEbelø d. 7. om Aftenen, fremgik, 
at en stor og værdifuld Post ved Deres Fasthed og 
Nidk;æohed blev bragt velbeholden i Land, og 
samtlige foreliggende Oplysninger iøvrigt gaar ud 
paa, at Mandskabs og Passagerers Frelse væsentlig 
skyldes Deres Anstrengelser, har jeg indstillet til 
FinaEsministeriet ved offentlig Udmærkelse at 
søge Deres Fortjenester ved denne Lejlighed be
lønnet. 

Det er mig en Glæde at kunne meddele Dem, 
at Hans Majestæt Kongen paa Finansministeriets 
derom i:.cdlagte allerunderdanigste Forestilling ved 
Aller:1.0;este Resolution af 1. d. M. har benaadet 
Dem med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. Med 
Tilføjende, at De vil kunne forvente en nærmere 
Komou::iikation, vil De sluttelig modtage Bevid
nelsen af min Paaskønnelse af den Dygtighed, 
Ihærdig::ied og opofrende Mod, som De under saa 
farefulde Omstændigheder har udvist i Postvæse
nets Tjeneste. 

Hermed slutter Beretningen om Istransporten -
vel nok ,den mest dramatiske i Isbaadsfartens Hi
storie - der nær kunde have endt som et Polard:-ama 
i de danske Farvande. Ralf Beck. 

Vi hCJggedc med de smaa Økser, som allid følger med Jollerne, et Hul i Isen.. 
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JEG stod engang i den sydligste sydamerikanske Stor
havn og følte Lyst til at se noget andet. Og saa 

blev jeg Kullemper. For første Gang Sømand. 
Jeg gik om Bord om Aftenen, og næste Morgen 

blev jeg purret ud til min første Vagt, der var fra 
5-9. Det var mørkt, og den store Damper la:1 endnu 
ved Kajen. Jeg blev staaende et Øjeblik paa Dækket 
og saa ind over Kajernes søvnige Lygter. Eag Havne
kvarterets sorte, ubestemmelige Dyb løb to tætte Ræk
ker klare Lygter snorlige op mod den egentlige By, 
der anedes under en svag Glorie af Gadelygteskær 
mod den sorte Nattehimmel. Jeg stod og tog Afsked 
med den Verdensdel, hvor jeg havde levet og vandret 
i syv Aar. Jeg var kommet derover som Va:-idrings
rnand, og nu forlod jeg det som Vandringsmand. For 
der var ikke en Sjæl paa Kajen til at vinke Farvel, 
da jeg forsvandt ad Leiteren ned i Skibets 3ug for at 
begynde min nye Gerning, der skulde bringe :nig nye 
Eventyr. 

Der var mørkt nede paa Fyrpladsen. Og varmt! 
Jeg stod lidt for at orientere mig. Jeg kunde netop 
skimte tre unge Mænd bevæge sig og hørte Easlen med 
Jernstænger. Saa blev tre Laager slaaet op, og tre 
vældige Lyskegler vældede ud gennem Rummets 
Mørke. De tre Fyrbødere stod foran hver sin Laage 
og arbejdede med lange, svære Jernstænger ind i 
Fyrene. Den frygtelige Straalevarme ramte tre nøgne 
Overkroppe, hvorfra Sveden randt sølvglinsende og 
fremhævende hver lille Linie i Kropper.s levende 
Muskeltegning. Og paa de tre Ansigter, der var bøjet 
frem over Jernstængerne for at iagttage Helve:lesilden 

Af TAGE NISSEN 
Illustreret af PCUL POJLSEN 

derinde, kunde jeg se, hvorledes Musklerne kramp
agtigt vred sig under de ubarmhjertige Hedestraaler. 

Vældige Stykker sammenbrændte Slagger, glø
dende og spruttende, blev trukket ud, og mit første 
Arbejde blev at slukke disse Slagger. I god Tro nær
mede jeg mig deF-I og hældte en Spand Vand ud over 
dem. Jeg troede, jeg skulde sbldes ih:el, saadan 
slyngedes Dampen eksplosionsagtigt fra de overhedede 
Slagger. Og fra de gamle Fyrbødere lød et Torden
vejr af drøje Eder. Jeg burde da vide, at jeg skulde 
holde mig paa A:stand til dette Arbejde, og desuden 
skulde jeg først varsko Kammerate1ne. 

Saa lød en Tid Skovlenes tcktfaste Skrab mod 
Jerndørken, mens Fyrene blev mættet med et Par 
Tons Kul. 

Da min første fire-Timers Vegt var udløbet, og 
jeg igen kom op paa Dækket, sejlede vi langs en lav, 
sandet Kyst. Det var det sidste, jeg saa af Sydamerika. 

Livet om Bord de følgende Dage var det monotone 
og trædemølleagtige. Døgnets to Gar.ge fire Timers 
Vagt nede i det hede Fyrrum med de tunge J ernstæn
ger og de umættelige Fyr drev os i de to Gange otte 
Timers Frivagt ind i Køjerne, hvor vi læs:e lidt, men 
sov mest. De hyp?ige Maaltider var de oplivende Mo
menter. Vi havde det sjældne Held at være om Bord 
i et saakaldt "Madskib". 

Dag for Dag blev Himmel og Ha~ dy:iere og dy
bere blaat, og Temperaturen steg. 

Den 8.000 Tor:s store Damper lar kend: som meget 
hurtiggaaende. M:.;n den havde været i uafbrudt Fart 
i lange Tider og havde nu ligget for Ank'::r i over to 
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Jeg modtog vaade og i.:ulde Sække 11d1Ji-a og hitterede med brandvarme dito. 

Dampen ud gennem 
Skorsten og Ventiler. 
Alle fire Maskinmestre 
stillede straks paa Fyr
pladsen, mere eller min
dre paaklædte. Efter ti 
Minutters Forløb, hvor 
man ikke kunde være 
sikre paa, om noget 
endnu værre vilde ske, 
var alt stille og normalt 
igen. Og saa forestod 
der os det værste Arbej
de, der kan forefalde i 
Søen. Vi maatte ind i 
det brændvarme Fyrsted 
for at udbedre Skaden. 
Jeg maatte ogsaa en Tur 
derind som Haandlan
ger. Ude fra modtog jeg 
uden Ophør vaade, kol
de Sække, som blev lagt 
overalt derinde paa de 
glovarme Jernriste, hvor 
vi skulde arbejde. Det 

Maaneder i ,::.en sydicmerikanske Havn for at vente paa 
Last, saa Alger og a~skens Havpla:iter som uafrysteligt 
Utøj havde sat sig fast paa Skibets Bund og hæmmede 
i betænkelig Grad Farten. Vi var time-chartret og 
havde Last inde, so□ vi skulde sejle til New York, og 
vi regnede saa smaat med, at vi i :.\Tew York kunde 
være saa heldige at faa Ordre for Europa, saa vi 
kunde fejre Juleaften hjemme. Men EOm Dagene gik, 
indsaa vi, at hvør hi-avt vi end f yrede til under Ked
lerne, vilde vi ikke naa det. Efterhaanden blev det 
drøjere og drøjere i det hele taget at holde tilstrække
lig Damp oppe. Der var Kludder i Kedlerne. 

Paa Santa Catalina Golfen ud for Brasilien ind
hentede et l"vej::- os I eet Nu stod Himmel og Hav i 
eet skummende, brølende Virvar. Det kom hen under 
Aften, og vi m:~rhde knap Overgangen til Nat, saa 
vedholdende var den heftige Lynild. Den Nat tog de 
svajende, svedglinsrnde, nøgne Overkroppe dernede 
paa Fyrpladsen sig dobbelt dæmonagtige ud. 

Næste Dag var det blikstille. Vi var inde i det 
tropiske Bælte icf Atlanten, hvor kun yderst sjældent 
et Uvejr rejser eig. 

Saa stod vi en Aften nede paa Fyrpladsen og 
sludrede. Vi va::- netop færdige med at rense F yrene 
og havde skovlet er: utrolig Bunke Kul paa, saa der 
var Fut paa der:nde. For det kneb med at holde Tryk
maaleren oppe paa den paabudte Streg. 

Pludselig fo'r vi fra hverandre, som kunde en 
Bombe være sprung~t midt imellem os. Inde fra et af 
Fyrene lød nog!e tcrdenagtige hule, dumpe Drøn og 
en ildevarslende Syden og Piben, der forkyndte, at en 
af Kedlerne var sprunget læk, saa Vandet straalede 
ind over det mægtige Baal. Oppe paa Dækket rasede 

var blot et Øjebliks Sag, 
saa var de vaade Sække kogende og maatte skiftes med 
nye kolde. Jeg var saa sløv og døv og tummelumsk af 
Varmen derinde, at jeg ganske mekanisk hørte og 
efterkom Ordrerne, modtog vaade og kolde Sække 
udefra og kvitterede med brandvarme tørre dito. 

Da jeg endelig slap ud, havde jeg en Fornemmelse, 
som var jeg baade levende stegt og kogt. Det blev mig' 
paabudt ikke foreløbig at forlade Fyrpladsen. Jeg 
skulde gradvis afkøles. 

Næste Vagt hørte vi de samme, tordnende, bul
drende Drøn fra et andet Fyrsted. Endnu en Kedel var 
sprunget læk. Vi havde tre Kedler ialt. Vi havde alle
rede været tolv Dage i Søen, var kun naaet halvvejs, 
og nu sej lede vi kun for halv Kraft. Det saa jo hygge
ligt ud for vore Juleudsigter. 

Da Skaden var udbedret, fyrede vi igen af al Kraft 
under alle tre Kedler. Det kan nok være, der blev 
,,lagt i Kakkelovnen". Vi havde de daarligste Kul til
bage, og efterhaanden maatte vi Lempere søge længere 
og længere ud i Skibet for at hente dem frem til Fyr
pladsen. 

Og saa gik det, som det næsten altid gaar, naar et 
Skib faar begyndt en Rejse med Uheld. Saa folger det 
ene Uheld det andet. Vi var knap naact paa Højde 
med Bermudasøerne, da vi røg lige ind i en af Nord
atlantens berygtede Decemberstorme. Den store Dam
per styrtede ned i Bølgedalene og fo'r op paa Bølge
kammene saa godt som i nogen Tivolis Rutschebane. 
Jeg svedte nede i mit underjordiske Rige, hvor en evig 
Nats Mørke kun fattigt spredtes af en aladdinagtig 
Oselam pe, hvis flakkende Skær lod ane Bjerge af sort 
Kul, der ventede paa at blive lempet gennem Tragten 
ned paa Fyrpl adsen til de halvnøgne Fyrbødere og de 
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graadige Fyr. Og Skibet svajede og rullede og huggede 
Nat og Dag frem gennem Stormen, og mens vi svang 
Kulskovlene under skærende Skraben hen over den 
glatte Jerndørk, bevægede denne sig under En paa 
en vild og ubehersket Maade. Vovede jeg Forsøget at 
lempe Kullene frem paa Trillebør, saa va:- det den, 
der kørte med mig, og af og til hev den mig nok saa 
ligegyldigt en fem-seks Meter hen i en Kulbunke. 

Efter hver Vagt kom det store Øjeblik, da vi skulde 
over Dækket forud til vore Lugaf'er. Saa stod man og 
svajede i Stormen deroppe Midtskibs og lurede "Ras• 
mus" af, og naar man saa syntes, at Øjel::likket var 
inde, tog man Dækket i Galop, og naar man nogen
lunde helskindet var sluppet ind i Lugaf'et. meddelte 
man sejrsstolt, at "der snød jeg Rasmus". ,,Rasmus" 
maa opfattes som Vejrguden. 

For mig som Lemper var det at komme over For
dækket et større Problem end for mine Kcmmerater. 
Det hørte nemlig med til min Bestilling at bringe Ma
den fra Kabyssen midtskibt forud til Lugaf'erne. At 
staa med Favnen fuld af Madbakker og æ Forstav
nen fare op i en bjerghøj Bølge, saa den stod næsten 
lodret over Een, for i næste Øjeblik at dykke ned i en 
Bølgedal dybt under En, saa kunde man jo nok have 
bange Anelser med Hensyn til de Frikadeller, man 
skulde bringe forud. Og naar vi saa var vasket og 
havde grovskaffet og røget en Pibe Tobak og var tør
net ind i de fugtige Køjer, saa gjaldt det at snyde sig 
til et Par Timers Søvn. Det var ikke nemt. Braad
søerne ramte Skibssiden som Mørsere og pressede Van
det ind, hvor man mindst ventede det. Naar Skibet 
slingrede, lød det under Køjerne som store Bækkes 
Rislen ved Foraarstid. Et Par knuste Lampeglas og 
andre forulykkede Grejer lavede denne Rislen til 
irriterende Spektakel. Og med Minutters :Mellemrum 
sendte "Rasmus" en "Brækker" ned over os, saa det 
lød, som om en Jætte hoppede hen over Fordækket 
med Træskostøvler paa. 

Jeg troede, jeg 
skulde skoldes 
ihjel, saadan 
slyngedes 
Dampen eks
plosionsagtigt 
fra de over
hedede 
Slagger. 

Men alting faar jo en Ende, selv en ;,.heldig Sø
rejse. Det var stille, blank Sø, da vi stoc. op under 
Long Island og i en evindelig Trafik af ind- og ud
gaaende Skibe stævnede ind mod Frihedsgudinden. Og 
da vi havde kastet Anker nedenfor Manh11ttans væl
dige Skyskrabere, hvor smaa bitte Lys tændtes i Tu
sindtal højt oppe i den blaanende Aftenluft, mens· 
Floddampere og Færger og Slæbebaade pilede paa 
Kryds og Tværs omkring os, saa var d'!t, ligesom 
Slidet, Kvalerne og Uheldene blev gjort fjerne og 
uvirkelige for det store Spørgsmanl, hvad der kunde 
ligge af Post og vente paa o;; her. Og da anden Styr
mand ' kom med Posten og fordelte den, spredtes vi 
rundt om paa Skibet for i Ro at læse åe mere og 
mindre udførlige Skildringer af alt :let derhjemme, 
som vi var rejst ud fra, men i Tankerne i:.ltid higede 
efter at komme hjem til igen. 

Naar et Skib efter en lang og drøj Søre_i se kommer 
i Havn, betyder det ikke for Mandskabet, at de straks 
kan trække i Landgangsklæderne og styrte sig paa Ho
vedet ud i Havnebyernes saxofonflæbende, jazzvug
gende Eldorado af Kipper og Danselo;caler. Lysten er 
der ganske vist. Herregud, naar Illiln i en ~Æaaned har 
slæbt og svedt og faktisk været tvunget til at leve paa 
et "gaar den, ja, saa gaar den", og har været afsondret 
fra den øvrige Verden af et graadigt og ubarmhjertigt 
Hav, saa kan der vel egentlig ikke væ ::-e □~get at ind
vende mod, at man i de faa Dz.ge, Skil:et ligger i 
Havn, og man igen er i Kontakt med det. der kaldes 
Menneskelivet, føler Trang til at leve disse Dage saa 
intenst som muligt, saa at sige med Speederen i Bund. 
Der er jo ingen, der kan forudsige, hvad man paa den 
næste Rejse kan komme ud for. 

Men selv i Havn er der noget der he der en Ar
bejdsdag. For Fyrbødere og Læmpere er der Kedel
rensningen . Fyrene bliver slukket. V andet tappet ud, 
og saa maa man presse sig ind i Kedlens Indre be
væbnet med Pikhamre, Skrabestænger og Staalbørster 



og lignende for at fjerne Kedelsten, Sod og andre 
højst ubehagelige Ting. Først Klokken fem kan man 
skeje ud, og saa tager det Tid at faa alt Snavset af 
sig, komme i Stadstøjet og spise. Det vil sige, spise 
giver man sig knar, Tid til. Der er for meget, der skal 
naas i de faa Aften- og Nattetimer, der er en Lemper 
beskaaret. Paa Livet løs skal man, man maa søge at 
indhente blot en Hundrededel af <!It det, som andre 
Mennesker har hver eneste Uges syv Dage til. 

Men om Dagen inde i Kedler..s mørke, snavsede In
dre er Samtaleemnet: hvor vil Ordren sende os hen 
herfra? 

Vor Ordre kom til at lyde paa Cuba efter Sukker, 
Vi saa paa hir..anden og rystede paa Hovedet. Hvis vi 
var time-charte:-et til den Fart, saa kunde vi regne med 
den Mulighed, at vi var solgt til at ligge og rakke mel
lem Cuba og Kordamerika i baade ~ele og halve Aar. 
Den Udsigt er der ikke mange F yrl:ødere og Lempere 
om Bord i en kulfyret Damper, d~r føler sig glade 
over. Nede paa det varme Vestindien er Fyrpladsen et 
hedt Helvede, og da der oftest er Vindstille, er det et 
frygteligt Arbejde at holde Dampen oppe, fordi der 
konstant er for lidt Træk. 

Saa stod vi en Aften ud fra New Yorks vældige 
Havn og satte Kursen sydpaa. Manhattans lysbesaaede 
Kæmpebygninger var svundet bort i Natten, vi var 
forlængst forbi Frihedsstøtten og Long Island. Men 
den enorme Trafik af ind- og udgaaende Skibe var 
vi stadig midt i. 

Og saa kon: det - -
Pludseligt - uden Varsel - som en Forbryder 

ved Nat, der fa:der lydløst over sit Offer, kom Taagen 
snigende ind over os, blændede os og fik os til at 
gyse. Alt var dødsens stille omkring os. Kun Vandet 
langs Skibssiden klukkede, og for Boven bruste det 
svagt. 

Saa tudede ~,ror Dampfløjte sit Varsel ud i Taagen 
- - og besvaredes med en endnu dybere Stilhed. 
Der gik uvisse Minutter - - saa kaldte Fløjten igen, 
varslende og ængstelig - - fjernt forude svarede en 
anden Damper _..:._ - atter Minutter - - saa lyder 
en dyb, melankolsk Tuden et Sted ude til Styrbord, 
og i næste ~u svarer en skingrende hysterisk Hvinen 
fra Bagbord. og Damperen foruC.e varsler meget, me
get nærmere ved. Taagen svøbte sig tættere og mere 
liglagenkoldt om os, og vi kunde intet se, mens flere 
og flere Fløjter og Sirener blandede sig i Koret, kal
dende, søgende, ængstelige og nervø3e - - og Van
det bare klukkede :angs Skibssiden~ og Taagen blev 
tættere, Maskinen var slaaet paa Stop, og vi 
ventede- - -

Pludselig gav Skibet ligesom et dybt Suk og kræn
gede stærkt ovec til Styrbord, og der lød en Knagen 
og Hvinen og Skurren. I samme Nu klaprede nervøse 
Fødder frem og ti]bage i Taagen over Dækket, og 
ængstelige Stennner raabte: 

- - I Baadene - - vi har stødt - - vi syn
ker---

Og tæt ind t:l os i Ta2gen gled et Lyshav viljeløst 
forbi - - vi kunde ikke se hvad - - men vi for
stod, at det var Danperen, vi var stødt sammen med 
- - der var P.aab og Forvirring derovre - - saa 
svandt Lyde og Lys bort i Taagen - - der blev 
dødsstille om os, Vandet klukkede :angs Skibssiden. 

fra Styrbord og Bagbord, fra For og Agter }ød de 
varslende Brøl, og Taagen svøbte og svøbte, og vi 
svang Baadene ud og stod og ventede, frysende og 
uvisse - - Taagen veg et Sekund fra Skibssiden, og 
vore nerv21se Blikke fangede et kort Nu Vandets kolde 
Overflade, og Taagen narrede os, saa vi syntes, Vandet 
kon nærmere og nærmere. 

- - I Baadene - - vi synker - -
Men saa kom tredje Styrmand og meddelt~ at vi 

kur.. havde faaet en lettere ovenbords Skade. 
Der gik vel en halv Time, hvor Taagen stadig 

svøbte, kold og hvid, og man vidste aldrig, naar en 
anden her:synsløs Oceandamper, der ikke havde Tid til 
at stoppe for Taage, vilde løbe os ned. 

Saa kom der et Vindpust - - atter et, og endnu 
et. Som ved et Trylleslag svandt Taagen. Den klare 
Stjernehi□mel stod over os, og paa det blanke, maane
lyse Hav laa en halv Snes Skibt i Klynge som for
skrækkede Faar. Nu, da Taagen var svundet, sk:Ite de 
sig ud fra hinanden, satte Farten op og stævnede gen
nem Natten bort mod hver sit fjerne, usynlige Maal. 
Da den Skade, vi havde paadraget os ved Sammen
stødet, viste sig at være ganske ubetydelig, satte vi 
Kursen mod Cuba. 

Vi kunde nu regne ud, at vi kom til at fejre Julen 
dernede. Hvis alt, hvad jeg hidtil havde oplevet paa 
min Rejse som Lemper, var, hvad Sømanden i al Al
mindelighed er udsat for,· saa blev Julen paa Cuba en 
Oplevelse, som man kun sjældent kommer ud for, naar 
man arbejder om Bord i en Damper. 

Juleaftensdag kastede vi Anker paa Bugten ved 
Nuevitos paa Cuba. Og dermed var Juleaften - og 
Nat sikret. Ingen af os skulde paa Vagt, vi kunde ufor
styrret fejre Festen. Og vi gjorde det efter alle Kun
stens Regler. I New York havde vi købt ind til Julen, 
saa vi kunde dække Bordene i Messerne med danne
brogsfarvede Papirsløbere og pynte V æggene med 
Gra:i og Julestads. Da Mørket faldt paa, var vi alle
sammen klar til Festen, og saa gik vi Lempere hen 
midtskibs for at hente Julemaden. Jeg har a[erede 
sagt, at v:. var om Bord i et rigtigt "Madskib''. Og 
Juleaften syntes "Høkeren'1 ligefrem at have lagt hele 
sin Sjæl i Fourageringen. Vi blev forsynet med mæg
tige Fade med alskens Juleknas. Desuden fik vi ;:,aade 
Snaps, Rødvin og Hvidvin. Og som Prikken over I'et 
fik vi rigtig Risengrød og Gaasesteg. ,,Høkeren" havde 
haft levende Gæs med fra New York. 

!den v:. var jo i Troperne, og der var ulideligt 
varmt i de smaa 1\1:esser. Da vi havde spist, gik vi der
for u"d paa Dækket, og ved Hjælp af Kasser og Plan
ker fik vi rigget et langt Bord med Bænke op paa 
Luge l. Saa gik vi atter midtskibs og kom tilbage 
med Kaffe, Lagkage og Cognac. Og i den lune Trope
nat sad vi saa hele Mandskabet samlet og festede og 
sang et Par Julesalmer og behøvede ikke at tænke paa 
Kul og Vandstandsglas og Kurs og den Slags. Vi var 
efterhaanden kommet i højt Humør af Vinen og Ma
den og den lune Aften, og Donkeymanden og jeg 
havde i al Hemmelighed skrevet en Julerevy, hvori vi 
var rigtig -ondskabsfulde mod baade Officerer og 
Kammerater. Den rykkede vi frem med og sendte en 
Kop.i op til Officererne, der var samlet hos Kaptajnen. 
Hele Skibet var ualmindelig lattermildt og hi:mør
fyldt. Og midt under Lystigheden var der saa en, der 
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tyssede paa os. Ud over Bugten lød der i den stille 
Tropenat Harmonikamusik og danske Julesalmer. Og 
nu saa vi Lanternerne fra ,.et Skib, der gled ind paa 
Bugten og kastede Anker et Stykke fra os. Vi samlede 
os ved Rælingen og sang "Glade Jul, dejlige Jul", og 
ovre fra den anden Damper faldt et helt Kor af Stem
mer med ind, saa den gamle danske Salme lød over 
den stille Bugt mod Nuevitos, hvis klare Lygter krøb 
op over et Bjerg og blandede sig med Tropehimlens 
Stjen:er. Men dermed var vi ikke færdige med Jule
aften. Der var saa meget tilbage i alle Flaskerne, at 
Donkeymanden kunde gaa hen i Kabyssen og brygge 
en Bolle Punch. Det var mærkeligt, at der overhovedet 
var noget tilbage til os andre, for Donkey havde sr::iagt 
saa hyppigt paa den, at han næsten ikke var til at 
styre. 

Julemorgen, da vi noget øre og fortumlede kom 
paa Dækket, viste det sig, at den anden Damper hørte 
til samme Rederi som vor. Og mine Kammerater 
kendte de fleste af Folkene derovre. Begge Dampere 
gik rundt om Pynten og lagde ind til Kajen i Tarafa, 
og saa kunde vi fejre en virkelig Juleferie i Land. 
Tredje Juledag traf sig at være en Søndag, saa vi 
havde altsaa tre hele Helligdage for os. Og to Skibs
besætninger, der kender hinanden, kan faa mege: ud 
af tre Dage paa Cuba. Skønt vi ingen Penge kunde 
faa udbetalt, styrtede vi straks op til Tarafa. Flere af 

V: kunde dække Bord i 
,lJ,ysserne ned danne
bngsfa,vet!e Papirløbere, 
Gran <!g Juleslads. 

Kammeraterne havde været her før, og cle sagde, at 
vi skulde op paa :,Det vaklende Hjørne". Det viste sig 
at være et Udskænkningssted, ln:or 3orde og Stole 
vaklede, fordi der kun var Jordgulv. Vænen tog imod 
os med aabne Ar::ne og gav os af sig seh,- Kredit, og 
da vi senere hjen:søgte "Kokkens Hvile" og :,Mesters 
Drøm", og hvad de nu blev kaldt a: de stedkendte 
Søfolk, alle disse landlige Kafeer, der harde Jordgulv 
og Skodder, der l:urtigt kunde trækkes foc, hvis en af 
de kendte raske smaa kubanske Søndagsrevolutioner 
skulde finde paa at forstyrre Tarafas landlige Hygge. 
Halvdelen af Beboerne i Tarafa syntes at være V ærts
husholdere, som den anden Halvdel af 3eboerne til
bragte Dagen hos med baade Kone og Bern. Der syn
tes ligefrem at blive levet et regulært Familieliv rundt 
om paa Kafeerne inde i Palmebephmtningerne. Vi 
Nordboere med vore vikingeagtige Tilbø5eligheder og 
opsparede Mod paa Livet bragte unægtelig lidt For
styrrelse ind i den Idyl. Men Kulxmeme var alligevel 
henrykte for os. Selv om Julen ikke betyder det sam
me for Knbanerr..e som for os, saa forsrod de, at vi 
fejrede en Fest, og saa fik vi Lov til at gøre omtrent, 
hvad der faldt os ind. Og en Flok lystige Sømænd 
kan finde paa det utroligste, naar de fejrer Julen i en 
lille tropisk Lancsby efter en lang og drøj Tørn paa 
Søen. 

Tf!ge Nissen. 
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AMERIKADAMPEREN 
Den væÆÆer en sfumren~ TanÆe 
0111 Re:Jsernes tusinde Mil; 
den fiunclne og bastede Kæmpe/ 
som i Havnen bar fondet sit Hvil 

Den Æaf der paa Ungdommens længsel; 
at re:Jse foruden Plan/ 
og jeg drømmer mig med paa 'Farten 
ud over det fifaa Ocl?an. 

Og Dagene/ Himlen og Havet 
gør TanÆen saa kt og Æaad; 
- men jeg staar Æun en~ og drømmer 
ved den fiofværÆsfortøjeae Baad 

Jeg drømmer det store Une/er 
om SÆi6e i Dr(/t og :Fart/ 
en L ængsel mod 'Irav//jecføns Stunder -
og at vi maa møde dem snart 

A. L. 

- Sig:, at De ,bar I rest det i "Vikingen1
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D
E FLESTE SØFARENDE eller Sø-bteresser ecle 
har et Yndlingsskib, - undertider. el Par. Et 
af mine er "B la ahe j ren". 

Er det da et af Tordenskjolcls eller Nids J uels, -
elle r har Willemoes sejlet med det? Nej , cet var slet 
ikke noget særligt Trofæskib. Jeg inte:-esserer mig· 
naturligvis meget fo r Trofæskibe, men s,aiver sjæl
dent om dem, fordi det er gjort saa ofte før. En og 
ande::i. af mine kære, taa]modige og trofr.ste Læsere 
vil saa mene, at "BlaahejTen" var en rask !Caper eller 
en Kolonifarer, som b ragte glimrende U<l::iytte :ijem 
fra ·1ore gamle 'l'ropekolonier. Skudt forbi. Skibet 
bragte aldrig Ladning hjem. 

_,,Blaahejren" var en Orlogsmand, en a: de mindste 
Freg,ittcr, vi nogensinde har haft i Marinen. Men den 
virkede og sled sig op i Kampen for et større Dan
mark! Vore store Orlogsskibe brugte vi mest, næsten 
udelukkende, til Kamp mod Naboerne. :Cn 1 lille skit 
Fregat kunde Staten undvære til Virke ude, og den 
fik et s æ r d e 1 e s n et Virke. 

Alle Skibe har ligesom alle Menneske!' den sik re, 
bj_tre Ende: Døden, og den former sig for Skibe i 
U n c: er g an g i Kr i g, F o r 1 is eller soB Op hu g
n in g, men "Blaahejren" fik, som vi seneTe kommer 
til, en hel anden Skæbne. 

F ~·egatten blev bygget paa Gammelholm af "Over
fabrikmester" Benstrnp og· sattes i Vande,. cl. 29. Juli 
1734. Imponerende var den ikke: 86 Fod >mg, 22 Fod 
bred og 11 Fod dyb, Plads til 81 Mand- o;- Annering: 
18 fi..J.·epundige Kanoner. Der findes en gc:mmel Teg
ning af den - og en Spantemodel ude paa Modelkam
merEt paa Holmen, og efter disse Forhilleder har 
Kunstmaler Lods Landt malet ovenstaE.ende friske 
Gengivelse, hvortil Originalen findes pa.a Kron::iorg
museet. Fregatten var forresten et af de s,::lste danske 
Orlogsskihe, som havde e i r k e 1 ru n <le :'\'lærs. 

Det første Togt i 1735 viste, at "Blaah€jren" trods 
sin Lidenhed var et udmærket SøsKib, cg derfor fik 
den ·sna rl en vigtig Mission. Som bekendt blev Besej
lingen af Grønland en Aarrække overla::lt Storkøb
manden Jacob Severin, og han lod hvert Aar Grøn
land befare af 2-3 Skibe, armerede med 6-8 Kano
ner og besat med en Snes Mand. Paa samme Tid 
hogstaveligt talt vrimlede det med frem.nede Fiske
skibe og Smughandlere i de vestgrønlandske Farvande. 
Aarligt kom ca. 40 hollandske, 20 engelske, 30 franske 
og cmtrent ligesaa mange spanske Skil-e derop, og 
de holdt mest til i Disko I:> ug ten, hvor vi Danske 
deni;ang ingen Kolonier havde. Der anlagde saa Seve
rin Kolonien Ch dstianshaab - til stor Ærgrelse for 
de Fremmede, særlig for Hollænderne, cl.er Gang paa 
Gang trnede det ny danske Anlæg med Overlast. 

Mere end nogensinde før e ller sener~ - de for 
nogle Aar siden opstaaede Forviklinger :ndbefattede 
- gjaldt det: Grønland cl an s k eller ikke cl an s k l 
Men saa fik Jacob Severin Kongen til !l.t sende en 
Orlogsmand til Diskobugten, og det blev "3laahejren". 

Den 5. Maj 1736 stævnede F regatten under Kapt. 

Benjamin de Fontenay og med :-2 Mand, Besætning 
ud paa den lange Rejse. Hinsiden Kap Fanel, som 
dengang har det hollandske Nav::i. Statenhuk, og paa 
hele Farten videre langs Kysten overhc:lede "Blaa
hej r en" en Mængde fremn:.ede ~kibe og "advarede" 
Skipperne. Hvis de kom indenfor 4 Miles Afstand fra 
Kysten, vilde de bli Ye opbragte og ko::i.fiskerede. Flere 
Skibe blev opsejlet tæt ved de g:·ønlands·«e Bosteder, 
- men efter Ordre fo'r man med Lempe. Der maatte 
ikke gerne opstaa internationale Forviklinger. 

Den 24. Juni m1aede "Blaahe: reu~ Christianshaab 
i Diskobugten og dundrede en ~raftig Salut af. De 
fleste fremmede Skibe forduftede i Has-, men en en
kelt tyede ind : en Fjord. Den blev hentet ud af 
en armeret Chalup fra Fregatten og haandfast ekspe
deret ud paa Havet. Efter at have ryddet saalecles 
op, sej lede Fregatten hjem - og naa,ec:c Københarn 
uden at have mistet en eneste Mand, hvclket dengang 
var en Sjældenhed! Det viste sig, at Foc:tenay havde 
holdt Folkene i Aande med meget Arbejde - og· med 
,,Mors k,a b". Saasnart der va;- Lejligied til det, 
lod Fontenay Folkene more sig med Da.:is og anden 
Lystighed. Hver Ting til sin Tid, rigeligt tilmaalt. 
Ingen Tid til Slendrian og Surhed. 

Næste Aar gjorde "Blaahejren" endr:.1 et Togt til 
Grønland, denne Gang under Kaptajnløjtnant Wodroff. 
Man vidste, at der alene i Hollanc: udrustedes 8? Hval
fangere, saa der blev sikkert noget at "rive" i. Fre
gatten løb direki:e til Diskobugten o~ o,: erhalede der 
flere Skibe, som drev tlandel med Esk:noerne. Des
værre blev de ikke gjort til Priser. men blot bort
viste med Fynd, men hvad brød de ~ejge Hollændere 
sig om det. Et Par "spanske Biskajere~ havde hver 
?O Mand ombord, og·saa nogle Kanoner :>g Musketter, 
men de føjede sig skikkeligt for den dnske Orlogs
mand. Flere Gange maatte der dcg gøre~ ,,klart Skib". 
Naar flere hollandske Skippere sejlede i Fællesskab, 
var de gerne højkæppede, mer. naat .,Blaahejren" 
aabnede Kanonportene og viste Tænder, bkkede Skip
perne Munden. De fremmede Skippere lærte "mores". 
Bedre endnu var det, at Eskimoerne fri Respekt for 
den danske Magt og mere end før korn med deres 
Produkter til Kolonierne. 

Da Wodroff kom hjem med "Elaal:ejn~n" og gjorde 
Rede for den Nytte, Orlogsfregatten havde været til, 
indstillede Kongen Udsendelsen a: Orlogsskib til 
Grønland. Og det affødte, at Severins Skibe i 1739 
maatte s 1 a a s med genstridige Eollænckre. At de gik 
af med Sejren skyldes ikke Kongen. men de danske 
Skippere og deres brave Besætninger. 

"Blaahejren" kom ud paa c1dskillige Togter og 
gjorde udmærket Fyldest. P1adsen tillader os ikke at 
udbrede os videre her. Det vilrle fylc:ee en Bog. Vi 
maa nøjes med at fortælle, at Fregatten, mm begyndte 
sit Virke i det danske Riges Pol.a.regne, tilbragte sine 
sidste Leveaar i det danske Riges -=:'ropeegne. 

Guvernementet i Dansk-Vestindirn L•nskede at faa 
et godt Stationsskib ud, ikke for klodsei. og stort, men 
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Blaa/rejren. ,tlale1i af Fr. La11dt. 

dog kraftig: nok til at hægte de mange Sørøvere og 
Kapere, son huserede i Farvandene. ,.Blaahejren" var 
som skabt :il Hvervet, og det blev i Aaret 1756 over
ladt til Reniekamme1·et, ;:ivorunder Dansk-Vestindien 
"sorterede". - Kort efter stævnede den lille Fregat 
over Atlanten og naaede lykkeligt St. Thomas, hvor 
det dundrede en lige saa lystig Salut af som for 20 
Aar forindeL oppe : Diskobugten ved Christianshaab, 
den Gang omgivet af Isskodder, nu tilviftet af Palmer, 
den Gang omkredset af gule Eskimoer i Kajakker, nu 
af sorte "Ni.gge:e" : anderledes, men ligesaa mærke
lige Fartøjer. 

"Blaahej:~n•· ophvede en herlig Eftersommer i sin 
Tilværelse. Den sejlede ,.;>aa Stads" med Guvernøren 
og den løb ?aa K1·yds mod Pirater og Kapere. Det 
faldt i dens Lod at gere nogle Priser, og det gik 
sjældent af nden Kamp. 

Desværre taelte den ikke Klimået. Der var ingen 
.,Bukaneers'·, der vovede at borde den danske Orlogs
mand, men det vovede !lyrerne! Og dens Bund blev 

overgroet af Alger, dens Dæk sp1·ækkede af Varmen, 
og Master og Ror blev skøre. Der var intet Værft 
den Gang paa Øerne. og "Blaahejren" fik den for 
en dansk 8dogsmand besynderlige Skæbne. at den 
raadnede ep, stille, men ret hurtigt. I 1760 blev den 
oplagt som "brøstfældig". 

Ved Nymarstid maatte Besætningen gaa i Land, og 
i April 1,H sank den, gik til Bunds, træt af Dage, 
vel bevidst, at den ikke længer var til nogen Nytte. 

Den sku~de hverken hædres som Musæumsgenstand 
eller være til Haan for "Flibustier" og andet Kram. 
Men Mandi:.:abet overgik til det ny Stationsskib "Jæ
geren", og dens Kanoner var i Tide brag i Land til 
Fornyelse af Land-Batte1-iernes Bestand. Deres Ger
ning blev saaledes fortsat udover dens Levetid, og 
saa meget opnaar vi Mennesker og de fleste Skibe 
jo næsten aldrig. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og laskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse:· •Ultra« 
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Nu sw,r..der det mod J1Llen, 
og der er D uft ombord af Gran; 
se l v JaPd er i S!emning 
og lover Tiri.g af Marz.ipan. 

Men />u,.clhunden "Knudse1t' • 
gfr /lal!. og blander sig i Leg'n 
og lober uden tud.sen 
i, VejcTJ. Ivr .Køptajnen . -

"T1a!" t,:;f:nk:.c. Ja lre l, 11 plu.kl.:e 
Kalk1mcn.. kan ;eg sagtcn .~ nok , 
m oMlrO de Dyr er smukke? 
De: ved -rel sagte,is Je"per Kok. " 

Copyrigh t : ,,Vikingen" . 

JIJA'6MAND TEKST: All.AN LARSEN. 
fEGN#l(j :/IOUiER AND~EAfSEN , 

..-.~-......,I✓OR0OMSEJLl/t/(j . 

Scr(J meget bldlJ iou..._~r e.t 
af Skipperen cbas~n; 
men bli'r mon. mo&c!lerel, 
som Jakcl kun del ~ore kan., 

Og Skivpers Ben sl a=.:: KotS$ t ing , 
ug bu.ms pla:laJk gaæ- lian omk:i.ld; 
merii Jakel r.c' r et F :,r sprin,: 
fra Jagtens uarme ErM fu/J. 

/IT1.·ri. Kokken. tor der ikke, 
hun "Knrtdsen" foa. -.:::~ tog "n Lur, 
og Ja kel ~aa den l igr,! 
bag .,Bysen."s Jqrnko---J/ur. -

Og solg, for •r~• Ø,o 
,;L KoJ..·ken t'lg ,mhv,:r Ma:.ros, 
bli'r selv K()pmj,ier ilwre 
og bløde som Ka rtoffelmos. 

Men Slra//e11 kom til Jah el, 
og ih, li vor t'ar K ap:c1-j1'f!"J . w1., 
den-gang ha" 10' til Knæpt.er..: 
.,Du. ke-nder en K alkun?" 

,)''iaa! Df! r ltnr vi Kai/w.n~n,' 
sa' han. og med en F jerkrcsc.k.s 
Jlo j H aarene f ra Hunden 
Latt;it lw.rri:ere end Jtraks-

S om Kc-111 V 9lme.·s vilde Jagter 
i. sin T:d tik lanc~ Støk og Sun, 
gaar } a~els J~o F-:J" ril Agter, 
og SkipJJeren. har lange Ben. - -

"De11 $k-.il du. in.de" Klokken 
er /em fuldstændig pi ukke re 11 , 

rærs' ,u! Mard. ! / r;,å !ros Kokken , 
der ka11 du / .. nde d e n . " 

Og f em , JJTæci ;; vae Slagel, 
s:.od Jakt.l stoU, e; uden Crnucl, 
som en JJarber i Faget 
rr..ed en •at:rlo: plr. J;ke.t H und. 
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Med ameri.liansJi S(!jlsJiib 
Af over Atfanten 
Fisker CHR. ::<:ONDRUP, 
Randers for 45 Aar siden 

DENNE ARTIKEL er ikke skrevet for at rose 
mig selv, men jeg gaar ud fra, at man vel ikke 
behøver at være Fører af en Damper for at 

kunne skrive om, hvad der er passeret paa saadan 
en Rejse, og jeg :iar tænkt, om ikke jeg ad denne 
Vej kunde faa Fo!·bindelse med nogle af mine Kam
merater fra den Tid, hvis de da lever. 

Vinteren 1890 logerede ~eg paa et Boardinghus i 
Hull, det var midt i Januar; jeg var gaaet i Land 
fra en engelsk Fiskekutter, med hvilken jeg havde 
været paa Fiskeri paa Doggerbank. Nu har jeg altid 
haft Lyst til Fiskeri, men saadan at ligge stille paa 
et Sted i 2 ~Iaaneder et Par Hundrede Sømil fra Land 
midt om Vinteren, det var alligeyel ikke dette, jeg 
sværmede for, derfor gik jeg fra Borde første Gang, 
vi kom ind til 1-Iull. Nu var der paa denne Aarstid 
næsten ikke til at fan Hyre i Koffardi, men der var 
lige kommen en sior Amerika Bark, hvorfra hele Be
sætningen blev afmønstret; den var hjemmehørende 
i Richsmore Meen. sydlige Stater af Nord Amerika. 
Der fik jeg Hyre; den skulde gaa ballastet til New 
York. Da den va:- udlosset og faaet Ballasten ind, 
blev den lagt ud paa Reden og der laa den et Par 
Dage og ventede paa Mandskab. 

En tidl.:".g Morgen var v.: 12 Mand fra de forskel
lige Boardingshuse, der blev færget om Bord. Kap
tajnen, to Sty:·mæ:nd, Tømmermand og Kok stod ved 
Faldrebet og tog imod os. V: fik ingen god Modtagelse, 
da de saa, hvad det var for Folk. Der var ogsaa 
nogle, som døjede med at kravle om Bord - Boar
dingsmasterens Whisky havde været for stærk ved 
Afskeden. Aldrig saa snart var vi kommen om Bord, 
før Ankeret blev :ettet. Slæbebaaden laa klar ved Si
den. Vi blev slæbt en halv Snes Mil til Søs. Slæbebaa
den blev kvitteret, og vi satte Sejl, men sikke Søfolk, 
de fleste havde kun sejlet et Par Maaneder. Vi var to 
Mand, en Svensker og jeg, som var uddannet som 
Matroser i danske Sejlskibe. Vi maatte ligge for altid, 
naar der skulde s~ttes eller bjærges Sejl. Vi var tre 
Danskere om Bord, den ene var en Jernbanearbejder, 
som vilde til Amerika, hvordan han var kommen til 
England, husker jeg ikke; han var fra Vendsyssel, 
den anden var Københavner; han havde aldrig bestilt 
andet end at pudse Støvler paa et Hotel i Køben
havn. Han var kommen til England med en svensk 
Brig, det var hele hans Sej1ads. 

Men ud af de:i engelske Kanal kom vi og nogle 
Dage efter laa vi i Atlanten for en bejlende Storm 
af Nordvest for svigtet Undermærssejl. De fleste af 

disse staks:els Mennesker havde ikke andet end det 
Tøj, de gik i, et Par bundløse Sko og nogle i lang 
Skødefrakke. Det hændte i Stormvejr, at vi blev sat 
til at sku:::-e Dæk somme Tider i en halv Alen Vand 
og altid toldt oppe paa frivagten, sjældent mere end 
3-4 Tim~rs Søvn i Døgnet. 

En Nat KL 12, da min Vagt lige var kommen til 
Køjs, kom Styrmanden ind raabenae alle Mand paa 
Dæk og bjærge Storsejl. Der laa vi saa oppe paa 
Storraaer. et Par Tinier, inaen vi blev færdige, men 
det var t.eller ikke let at holde sig fast i Snestorm 
og en fo::'ærdelig Sø og Slingren, saa der blev ikke 
tet mege::i. Frivagt den Nat. 

Der e:: nogle Ting, man aldrig glemmer. En Nat 
ved Vagtskifte skulde Store Overmærssejl sættes. -
Sejlet var gjort los. Københavneren blev sendt til 
Vejrs fo:- at overhale Gordinger, som han næppe 
vidste h-vad var. Vi stod en halv Snes Mand for at 
strække C.et igennem en Fodblok paa Dækket, men 
stadig mtS::l negativt Resultat, saa blev der prajet til 
Vejrs OIL at komme ned; aldrig saa snart han safte 
sin Fod ?Ua Dækket, tog Styrmanden en Kufnagle 
og gennembankede ham, hvor let kunde han ikke 
have slaaet ham ihjel. Men Jernbanearbejderen gik 
det ikke bedre: en Nat han var faldet i Søvn paa 
Udkik, kom Styrmanden listende bagfra og slog ham 
ned. Om )J:orgenen laa der en Masse Blod paa Bakken, 
saa det var ingen fin Behandling, min Landsmand fik. 
De øvrige fik det forøvrigt ikke bedre, men uden 
Skyld selv var vi ikke, idet vi alle havde ladet os 
mønstre som fuldbefarne Matroser. 

Nu kan der jo nok siges, hvorfor vi andre ikke 
tog Parti for vores Kammerater; dertil skal siges, at 
hvor der ~r saa mange Nationer sammen, er der ingen 
Kammeratskabsfølelse, og saa var Styrmanden en ren 
Kæmpe cg altid bevæbnet. Der var heller ingen, som 
holdt af at faa en Revolverkugle i Livet, dette var 
Styrmanden vist ikke bange for at prøve paa. 

Hvilken Kost vi saa fik, vi havde en Kineser til 
Kok og han stoa paa Skipperens Parti. Kaffen om 
Morgenen var kogt paa brændt Majs, Middagen bestod 
mest af en 4 a 5 Kartofler og en lille Skive saltet 
Kød til :b.-ver Mand eller ogsaa Vandgrød, et Par Kiks 
til hver :,fond Morgen og Aften, ingen Paalæg, Smør 
og Fedt saa vi aldrig, undtagen naar vi tilegnede 
os lidt ).[adfedt i Kabyssen, men det var ikke let, 
for Kineseren passede paa og Kabyssen blev laaset 
om Natten, men en Nat pussede vi ham. 

Der "'l'l',ar over Kabyssen en lille Luge, som stod 
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Armeret 4m, Fuldskib "Tew1esea", sejlede 0111/m:ng 70'er:ie Passa'!er/urt mellem Ame:·i/ca og Guldkysten. Tilhører :JirelrtØr Kap
tain Raq11e, l'rfo,y-e & McCormack Efter Maleri af Fr. La11clt. 

aaben om Dagen, men om Natten surret fast indven
dig; en Nat blev den ikke rigtig surret, det opdagede 
Københavneren, og da alt var roligt hen paa Natten, 
blev Lugen aabnet. Københavneren blev f,ret ned og 
langede op, alt hv,ad der fandtes af Fødevarer, 2 store 
Sigtebrød, et stort Stykke kogt Kød, en Bat fuld af 
Sukker, 2 Stykker Paj, alt som var forbeholdt Kahyt
ten. - Nu har jeg aldrig taget noget fra ::i.ogen, men 
da hele Mandskabet sultede, saa syntes jeg ikke, deL' 
kunde være noget Ul'etfærdigt i dette en mørk storm
fuld Nat ude paa Atlanterhayet. 

Men sikken Opstandelse der blev, da Kokken 
vaagnede om Morgenen. Vi blev alle kaldt agter, men 
der var jo ingen, der havde gjort noget. Denne Gang 
var der Enighed og der blev heller ikke ::nere ud af 
dette. Jeg var paa Anden Styrmands Vagt, han var 
god cver for mig. Somme Tider an: Natten gav han 
mig en Skive Sigtebrød, naar jeg havde Rortørn og 
som han sagde, hvis bare Folkene kunde deres Ting, 
saa havde de ogsaa faaet en bedre Behandling og 
dette gav jeg ham Ret i, men til Officerernes Ros 
Yil jeg gerne sige, at de forstod, at hvis ikke der 
skulde ske en Katastrofe med dette Mandskab, var 
de nødsaget til at bjerge Sejlene i god T;d mod op
frish.nde Kuling, og dette skulde jo ogsaa forlænge 
Rejsen, som ellers ikke plejer ,at vme saa længe paa 
denne Rute, og "Sutel'h Hulbert", som Skibet hed, 
var jo heller ingen hel ny Skude og daarlig Bide
vinter. - Den 4. Februar gik vi fr2. Hull og en Dag 
først i April. passerede Yi Sandy Hook, et Fyr, som 
staar ':I Mil fra New York·. Samme Dag lcom åer Rønnere 
om B::ird sejlende i et lille Fartøj fer at h11erve Folk, 
de havde Whisky og Tobak, alt gratis bai·e vi ,ilde 
love at giaa i Lage hos dem, naar vi kom i Land. Vi 

ankrede Ye<l Frihedsgudinden et Par Dage, mens vi 
f:k Bramstænger:r:e strøget for at konme under 
Brooklynbroen. Aldrig saa snart ... i var fortøjet, kom 
Rønnerne igen, denne Gang køre::i.de for at hente os 
og den Smule Tø:. Jeg og den føromtalte Svensker 
tog ikke med dem, vi havde ingen Forskud taget, vi 
var bleven varskoet af Anden Styrmand. Vi tog vores 
Tøj og gik i Land. 3 Dage efter skaff~de Forhyrings
agent Joen Wiils i Soutstrait mig Hyre ned en Vest
Indiefarcr. Barksk:bet "Jose de Bone", hJemmehøren
de i New York. 

Jeg finder mine Oplevelser interessa:r:te, navnlig 
paa Baggrund af, som Forholdene er nu. Sejlskibene 
er snart ikke mere paa de store Have, og nu faar 
jo ogsaa Sømænd god Løn og god Le..,,.en:2.ade og bli
ver ikke holdt oppe paa Frivagten. 

fisker C hl'. Ko n d ru p, Randers. 

POLAR
LAMPEN 

C.C. MØLLER 
St. Jacobs9ade 15 

Telefon Øbrc 3771 x 
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Sø~Nove!Te 

0 EN San Filippo ser i Fugleperspektiv ud som en 
gnistrende gren Ædelsten i Midten af det ame

tystblaa Ocean, men ved nærmere Eftersyn viser den 
sig at være et af Tropernes mest pestbefængte Huller. 
Paa Kortet har man ikke beæret Øen med saa meget 
som en Prik. Dens Navn er anført - det er det hele. 
Sømanden, som leder efter den i Vestindien, maa søge 
efter den hlandt et Utal af andre Øer. Kun en enkelt 
Damper gaar hver tredie Maaned ind til San Filippo, 
og den kommer d()r ku:1 for at indlade de Svampe, 
som de faa hv:de Indbyggere paa Øen lader tage op 
fra Havets Dyb for at gøre Forretninger med. -
Baade Lov og Ret er he~t ukendt paa San Filippo. -
Guvernøre:1 AntoLe sover det meste af Dagen, og 
naar han ikke kan opnaa denne Tilstand ved Hjælp 
af billigere Midler, slaar han sig paa Flasken. -
Myndighedens Røs~ paa San Filippo fortaber sig i An
tones vibrerende Snorken. - Drnkkenskab, Tyveri 
og Mord bliver betragtet med overbærende Blikke 
paa dette Sted, og selv Menneskeofringer til Træ
guder tager man 5fg ikke nær. 

"Lad Kegrene bare slaa sig selv ihjel. Det rager 
ikke mig," siger A:1tone, naar dette Emne b ringes paa 
Bane. Og saa skæ:1ker han sig en stiv Whisky. Lige
gyldighed og Frygt bestemmer hans Holdning. Han 
ved godt, at gamle Womby, Troldkvinden, hvis graa 
Haar g·løde: i Lyset af Offerildene, har mere Autori
tet paa Øen end han selv. En Rejsende gav engang 
følgende Karakteristik af Øen: Dens Blomster har 
ingen Duft, dens Fugle ingen Sange, dens Kvinder 
ingen Skø:1hec: og dens Mænd ingen Ære. Dette er 

om 

Havets 
Hemme1ighed 

sandt nok med en eneste Undtagelse. Og Undtagelsen 
er Nina, Antones Datter, en ung straalende Skønhed. 
Nina var opdraget som en Indfødt. Og hun bar de ind
fødte Kvi::J.ders sædvanlige Klæder, hvilket vil sige 
det mindst mulige, saaledes at hendes henrivende 
Skikkelse og fløjelsbløde Hud kom fuldtud til sin 
Ret. Skøn:ie tropiske Pragtblomster prydede hendes 
silkebløde sor te Haar, og hendes Læber var rødere 
end KrOn:J,ladene paa de vilde Valmuer. Hun var 
henrivende utæmmet, et Væsen med primitive In
stinkter og· stærke Lidenskaber. 

Genstanden for hendes stærke, ufordærvede Følel
ser var Carl, den høje, kønne Matros paa Svampe
skonnerten. Ham var det, der havde vakt Kvinden i 
hende - og hun elskede ham med et hengivent og 
enfoldigt Hjertes Troskab. Hendes Kærlighed til ham 
havde faaet hende til at frygte og nære Mistillid til 
det stille Hav, som omgav Øen San Filippo. Hun 
kendte kun alt for godt de Farer, som lurede og 
truede pa'l. Bunden af de tilsyneladende saa rolige 
Vande. Alt for ofte havde hun set Svampeskonnerten 
komme tibage til Havnen med det sorte Flag vajende 
i Mastetoppen som Tegn paa, at Havet havde taget 
en Dykkers Liv. 

Hun var bange for Carls Liv, og i sin Angst søgte 
hun den eneste Form for aandelig Trøst, som fandtes 
paa Øen siden Missionærens Død, nemlig den, hun 
kunde finde hos gamle Womby med hendes Trylle
formularer, hendes Sange og hendes evigt brændende 
Baal. Nim: stjal sig ind i Nattens Mørke fra sin Fa
ders Hus og ilede ad Skovstien ind til Midten af 
Junglen, hvor Womby holdt til. Hun blev ledet af 
de syngeLde Indfødte, som gik foran hende for at 
overvære Wombys Ofringer til de sorte Guder. Skon
nerten sk:tlde paa en Uges Svampejagt, og Womby 
vilde prø...,.e at besværge de onde Havaander. Nina 
ventede i Junglen, stinede ind mellem Træerne paa 
Wombys Aandemanerier i det flakkende Ildskær, saa 
listede hun sig frem. 

.,Carl, min elskede, er ved at stikke til Søs. Giv 
mig nogei, Womby, som kan frelse ham fra Hav
aanderne.· 

Den gamle Womby antydede ved en Gestus, at 
hun skulde holde sin Ann ud. Nina adlød, og Womby 
tog nu eL Kniv frem, ridsede hendes Hud med de 
fine Aare::. Blodet piblede ud, og Womby opsamlede 
det i Hjerneskallen fra et Menneske. Hun frem-

34 - S ig. a t De har l æst det i "Vikingen .. ! 



mumlede et Ritual over Blodet og dyppede en Knog
lestump i det. Tre Gange førte hun Knoglen hen 
over Ilden, til Blodet paa den var tørret. Derpaa 
svøbte hun den ind i Græs, ombandt den med en 
Strim.:nel Læder og rakte den til Nina. 

"Havaanderne kan ikke lide Blodet fra en god 
Pige," mimrede hun fornøjet. ,,De vil lade Matrosen 
i Fred." 

Nina holdt fast om Knoglestumpen og løb gennem 
Junglen tilbage til Kysten. Daggryets Rose:iskær hav
de allerede vist sig ude over Havet, da hun naaede 
Landsbyen, og man var begyndt at røre paa sig. De 
hvide Dykkere, skæggede og klatøjede af Søvnighed, 
var ved at tumle ud af deres Soverum, da Nina gik 
forbi dem. En af dem, Juan, en berygtet Spanier, hvis 
Øjne ofte havde fæstnet sig ved hende med lystne 
Blikke, stillede sig i Vejen for hende og greb hende 
i Armen. 

"Hvad har du der?" spurgte han og tvc:.ng hendes 
Haand op, saa at han kunde se den lille Knogle, hun 
havde faaet af Womby. ,,Er det maaske en hedensk 
Talisman - er den til mig?" 

Nina rev sig løs og løn fra ham. Han fangede 
hende igen og vilde tage Talismanen fra hende. Nina 
lagde sig ind mod ham paa en indsmigrende Maade, 
og da han slappede sit Greb, løb hun hurtigt fra 
ham o_ed sit Tryllemiddel i Haanden. 

,,Djævletøs!" 
I Nærheden af Tørreskurene løb Nina paa Carl, 

som ,ar i Færd med at ordne sine Grejer før Af
rejseJL 

"Min Ven," hviskede hun ømt, før han tog hende 
i sine Arme. ,,Her er en Talisman, som vil holde alt 
ondt borte fra din Vej. Intet kan skade dig, naar du 
har denne paa dig;" 

,,Den der?" spurgte Carl tvivlende, idet han un
dersøgte den lille Knogle. 

"Aah tag den," sagde Nina. ,,Den vil ininge dig 
sikkert tilbage til mig." 

"Jeg skal nok være forsigtig, Nina," forsikrede 
han. ,,Der er ingen Fare paa Færde." 

,,Aah, jeg kan se dig kæmpe med Uhyret dernede," 
hviskede hun gysende og pegede ud over 3avfladen. 

"Hav-Polypen med dens djævelske H:n-n? Vær 
ikke bange, Nini," hviskede Carl og viste hende el 
Krusifix, der var bundet til hans Arm. ,,Dette er 
mere ,ærd end tyve Knogler. Opgiv alle d,sse taabe
lige hedenske Ting - hvad tror du, at Prcesten, som 
skal vie os, vil sig·e til dem?" 

"Jeg tror heller ikke paa den Talisman, naar du 
ser saadan paa mig," hviskede hun. 

"Allright," sagde Carl og omfavnede hende. ,,Saa 
smider jeg den væk." 

Den lille Knogle gled i en Bue udove::- det J::.laa 
Vand 3g faldt til sidst i med et lille Plask. Bølgerne 
lukkede sig over den. Juan, som iagttog de elske::ide 
fra Skonnertens Dæk, smilede ondskabsfuldt, da han 
saa dem omfavne hinanden. 

Svampeskonnerten vuggede med necltagne Sejl paa 
de rolige Vande. Lette Bølger skyll ede op mod Far
tøjets umalede Sider, og ombord paa Skibet var man 
i fold Aktivitet. To Dykkere var nede i Dybet, og 
D,"\'ks□andskabet var ved at pumpe Luft ned til dem 

- De mrza ikke kra,lse ,n,,cf _Vrgle, kære 
Frøken, for mit Tøi er af Gwnmi. 

Hvert Øjeblik blev der give: Signal dernede fra om 
at hive Svampekurvene op. De ra:i Svampe blev der
efter sorterede og stuvede a: de Indfødte. Tiden for 
Afløsning nær,nede sig. Carl og Juan var ved at gøre 
sig rede til at gaa ned. De havde allerede taget deres 
tunge Dykkerdragter og Blyskoene :;iaa og var nu 
ved at indfedte deres Hænder, medens deres Hjæl
pere holdt Hjælmene parat. Kaptajn Y.1:addocks spyt
tede foragteligt efter den S,-ampekurv, der lige var 
blevet b~·agt op t:l Overfladen, og ud:nød: 

,,Den Klat Skidt der kalder de Svampe!" 
"Det 50 Fods Bælte," fork :arede Cc:rl, "er omtrent 

udplyndret. De gode Svampe find , s 1 JO ?od længere 
nede paa den dybe Side." 

Juan pegede haanligt hen paa Carl. 
"Fyren der er vist ikke saa ivrig. Ha:11 vil bevare 

sig selv for Nina." 
En Vredesrødme bredte sig over Carls Pande. Med 

knyttede Næver g·ik han hen imcd J-ian. 
,,Hvad vover du at sige, din Shrngel!" raabte han. 
Maddocks spra::ig ind mellem de to Mænd. 
"Idioter!" skældte han. ,,Der er ikke Tld til at staa 

og sladre om Pigebørn. Se at kom:ne ::ied og tage fat 
paa Arbejdet!" 

De to Dykkere gik brummende fra hinanden og 
begyndte langsomt at tage deres Hjælme paa. Juan 
tilkastede Carl et hadefuldt Blik gen::iem Glasruden 
i sin Hjelm, medens han ·skrævede over Rælingen. 
Akar, den indfødte , som var Car:s Hjælper, og som 
var en muskuløs, sympatisk u:lseende Fyr. upaavirket 
af Omgangen med de fordærvede Hvide, advarede 
Carl, medens han skruede hans Hjelrr: fest. 

"Pas paa Juan, Carl. Han ha:- et or.dt Glimt 
Øjnene." 

,,Det har jeg set for længe side:i," lo Carl. 
,,Pas paa - for Ninas Skyld," gentog Akar al

vorligt. 
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Det forulykkede franske Inspektionsskib »Pourqoi pas" i Rey/gavik. 

"Du holder af Nina, Akar?" spc.rgte Carl og saa 
venligt paa den kønne, brune Dreng, der var ham og 
Nina saa hengiven. 

"Ja, jeg 11.older af Nina," sagde Akar jævnt . .,Og 
jeg vil gerae se jer to som de lykkeligste Mennesker 
i Verden." 

"Du har allerede faaet dit Ønske opfyldt," sagde 
Carl muntert og gav Hjelmen det sidste Slag. Han 
lod sig nu glide nej mod Havfladen. Linen løb lang
somt ud a: Akars Hænder, indtil han havde naaet 
100 Fod. De: var langt c.ede at væ:-e for en Dykker 
- og Aka: saa oi;;mær~somt hen paa de Folk, der 
med Pumpe:ne for:Synede Carl med den nødvendige 
Luftmængde. Carl stod nu paa Bunden. Han saa sig 
omkring. I de undersøiske Regioners fortryllende 
Skær kunde han se Masser af Svampe, og han be
gynd te langsomt a: pluike dem, idet han skar dem 
løs med sin Trefork og :agde dem i Kurven, der blev 
hejst ned fil he.m. 3:an saa Juan stige ned og standse 
paa en lil~e Banke ove: hans Hoved. Carl maatte 
bøje sig ned for at faa fat paa en stor Svamp. For 
at finde Støtte lagde han sin Haand paa Kanten af 
den Banke, hvorpaa Juan stod. Og Juan trampede 
hensynsløs-:: :;,aa den. Ca:l bandede ham og besluttede 
sig i sit sti11e Sind til, at Juan skulde faa Betaling, 
naar de kom ep. I det samme blev der signaliseret 
til ham meci. S::ioren: 

,,Kom ~ ....,. koa op r• 
Han følte, at ban s-:eg, mens Mændene deroppe 

trak i Rehet. ::Ian und:-ede sig over, hvad der var 
paa Færde. Saa fcrmørkedes det grønlige Lys over 
ham pludseligt af en stor sort Masse. 

Det var Hav-Polypenl 

Et kæmpemæssigt Uhyre, der med sine frygtind
gydende Fangarme bevægede sig hen mod ham, idet 
dens lange Følehorn pegede lige imod ham. Carl be
vægede sig til Siden, undgik Dyret, som nu gav sig 
til at angrige Juan, der syntes ganske hjælpeløs. Carl 
greb sin Kniv, hans Hjerne arbejdede med Lynets 
Hast. Han befandt sig lige over Uhyret, og hvis han 
nu gav Signal til at blive sænket, saa vilde han havne 
lige paa dens Ryg, kunde saare det og vende dets 
Angreb fre. Juan. Han trak tre Gange i Signalsnoren 
- og da han befandt sig paa Ryggen af Uhyret, til
føjede ha:i: det det ene Stik med Kniven efter det 
andet. Dyret drejede sig bort fra Juan og gik over til 
at angribe Carl. Juan trak i sin Signalsnor og blev 
trukket bcrt - i Sikkerhed. Da Carl saa, at Juan 
var frelst, vilde han ogsaa signalisere, men Juan trak 
med en djævelsk Mine sin Trefork gennem Carls 
Snor, saa at denne ikke kunde faa afgivet sit Signal. 

Og Uhyret tog Carl i sin dødbringende Favn. 
En Uge vandrede Nina rundt paa Øen - gal af 

Sorg. 
Saa en Dag, da hun stod paa et Klippestykke og 

saa ud over Havet, hvor Carl havde fundet sin Død, 
sneg Juan sig op til hende. 

,,Nina!" udbrød han hæst - og hans Stemme dir
rede af Begær. 

Da Nina saa ham, sparkede hun til ham. 
"Djæve.:.!" stønnede han og trak hende ind til sig 

med et voldsomt Tag. ,,Dit dumme lille Væsen -
hvor længål har du i Sinde at gaa og flæbe - han 
bliver nok ved med at være død et Stykke Tid endnu, 
skal du se." 

Hun svarede ham ikke. 
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Hvordan Pokker er du kommen ind her r siger Dykkeren 
til Fisken i Dykkerhjælmen. 

"Jeg skal kryste Galskaben ud af dig!" udbrød 
han og trykkede hende tættere ind til sig. Nina trak 
hurtigt sin Kniv op af Bæltet og drev ham den ind i 
Brystet. Juan vaklede bagover med Blodet strøm
mende ud gennem Skjorten, men hun fulgte efter 
ham. 

"Har du faaet nok? Vil du have mere?" spurgte 
hun. 

Bagved hørtes to andre Dvkkere le. De: var Kor
sikaneren og· Grækeren. 

"Naa!" skreg Nina og vendte sig imod dem. ,,Hvem 
vil være den næste?'' 

De skulede til hende og slentrede af i s2.mme Ret
ning som Juan. 

,,Vent lidt!" raabte Nina. ,,Polypen dræbte Carl -
drag ud paa Havet og bring mig Polypen n:ed tilbage. 
Jeg ønsker Død over Polypen! Og jeg skænker mig 
selv El den Mand, som dræber den!" 

Mændene lo barskt. 
"Aha," -sagde Juan. ,,Det vilde rigtignok være en 

flot Gevinst for at vove Livet!" 
Tropebrisen smøg sig om Nina og pressede Tøjet 

tæt ind til hendes Lemmer. Hun vendte sig vildt 
leende mod dem, idet hun lod dem beskue sit dejlige 
Legemes Former. 

,,Vil I dræbe Polypen for mig?" spurgte hun. 
Samme Aften tog Antone sin høje Silkehat frem. 

Den stod i en snurrig Kontrast til hans lurvede Flo
nelstøj. Han gik ned til Damperen for at tage mod 
den nye Missionær. Antone blev en Smule forbavset 
ved Synet af den nye S_jælesørger. Det var en høj, 
kraftigt bygget og dristigt udseende Mand med et 
djæl'vt Væsen, der passede daarligt til hans gejstlige 
Dragt. 

Kaptajnen præsenterede. 
,,I-Ians Velærværdighed! Mr. Sin:s - Gn,ernør An

tone.'' 
,,Der bliver nok at gøre for :Cem he:= paa Øen," 

sagde Antone. ,,Det er en sk::-ap Forsc..lllling, kan De 
tro." 

Den velærværelige Mr. Sims syntes imidlertid ikke 
at være særlig ideresseret i sine Sognebørn - og 
han havde ikke opholdt sig mar:gc Dage paa San 
Filippo, før man talte forundret o:n ham. 

"Han drikker som en Sørøver,'' sagde Juan - og 
lig·esom han sagde dette, kom :for et erindrende 
Glimt i hans Øjr.e. Han kom til at tæ:i.ke paa en 
Plukat, han havde set paa en af Naboøem-e, hvorpaa 
der stod udlovet Belønning for Puagribe~sen af en 
Forbryder, der va::- undveget fra Djævleøer.. Der hav
de været et Billede af John Dennis - &røveren -
og Juan blev slaaet af Lighed-en mellem de -to Mænd. 
Det var ikke usandsynligt, at denr.e lidt :l:gtige Her
rens Tjener var den undvegne Forbryder. 

Samme Aften kom Akal' til Ninas Hule og· hviske
de til hende gennem Vindue:: ,,Er det sandt, at du 
giver dig selv til den Mand, der dræbe::- Polypen ?" 

,,Ja," svarede Kina. 
,,Saa drager jeg derud for at frelse dig fra Juan . 

Jeg vil dræbe Polypen!" 
Om Morgenen, da Maddocks v~lde stikke til Søs, 

var alle Dykkerne fraværende. Den nye Matros, der 
havde taget Carls Plads, forklarede 1:am, at de var 
gaaet ud i Flotille for at jag·e Polypen fra smaa Bande. 
Og han forklare:le Grunde::i. til Mæncirnes Fore
havende. 

"Den Pige vil lutYe Blod over sit Hoved, før hun 
er tilfreds," mumlede han. 

Om Aftenen kom de smaa Bai:de tilbage til San 
Filippo. To Mænd var blevet dræbt - Korsikaneren 

og Akar. Nina tog sig ikke Korsilrnnere::i.s Død nær 
men Akars be,ægede hende d::.--bt. 
Juan og Grækeren gik sam:nen til 3egravelsen. 

- Der er en h•indelig blind Passager Drl'. Bo.-d, Hr. Kaptajn. 
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"Hvad e:- det, du har imod den Præst?" spurgte 
Grækeren. 

,,Han er ikke mere Præst end Fandens Oldemor. 
Kan du huske Plakaten - - den undvegne Fange?'' 

,,For Po::.cker !" udbrød Grækeren. 
"Tag det med Eo !" sagde Juan. ,,Jeg er ikke helt 

sikker i roi;i Sag ~ndnu, men jeg skal snart skaffe 
Klarhed." 

Da Sims kom ind i sit Værelse, lagde han Bibelen 
til Side og skænkede sig en stiv Whisky. Saa først 
opdagede han, at Nina var fulgt med ham ind i 
Værelset. 

"Du hellige Ma::id," :1dbrød hun naivt. ,,Frels mig 
fra Aanderne af de Mær..d, jeg har dræbt!" 

"Aah, dL har ikke dræbt nogen, Nina - hold op 
med det Vnvl om Aander." 

Hans Bl;.i fang·edes a: hendes skønne unge Legeme, 
af det glansfulde Haar, der bølgede hende om Kin
derne, af hendes rene, f::-iske Hud - og han mærkede 
en vild Længsel i sit Ind re. Hans Stemme sk.ælvede 
af en Bevægelse, som han prøvede paa at under
trykke. Han søgte at berolige hende. 

"Gaa - gaa, Nima! Jeg er dødsenstræt - du skal 
ikke være bange - men gaa - gaa!" 

Da Nina stod udenfo:- hans Dør i det klare Maane
lys, vendte hun s_g er..dnu en Gang imod ham og 
sagde : ,,Gocinat, du hellige Mand'." 

Helt udt af sig selv efter Møc.et med Nina gik 
Sims hen til Bordet for at faa sig e::i Drink. Men Fla
sken var tom - han bandede og gik hen paa Kroen. 
JLtan kom •il at staa ved Siden af ham oppe ved 
Skænken. 

,,Du ligner slet ikke nogen Præst," snærrede Juan. 
"Og det er første Gang, at jeg ser en Præst drikke 
lige saa tæt som en Sø:-21ver." 

,,Hold. Kæftr" udbrød Sims ophidset. ,,Og forsvind. 
Eller jeg skal mase Skallen paa dig!" 

Juan tra!.< sig tilbage. Han sagde ikke et Ord, før 
Sims var ge:aet. 

Da Sims va::- komme: udenfor , saa han sig hurtigt 
tilbage for at se, om han blev forfulgt. Saa tog han 
en rask Beslubing. Han g·ik hen U Baadehusene og 
bad en Indfødt om et R::ir og et Par Aarer. 

"Antone har taget dem og passer paa dem, for at 
der ikke er nogen., der skal gaa Ld efter Polypen," 
gryntede dtn indfrdte rnvnigt. 

Sims ver:<lte om og gik til Antones Hus. Antones 
Snorken ledte harr. paa Vej. Han fandt Guvernøren 
liggende i en tung Rus. Et Øjeblik stod han og tænkte 
sig om. Saa kom der pludselig et bestemt Drag om 
hans Mund - og Lan g·ik hen og klatrede op ad Sti-

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib l' 
Kunde De tænk3 De?:D et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted! 

Opgiv J1ar, Navn og [H}emsted. Jeg har siden 
189U samlet 8000 Originalfotografi.er af Wind
P.tmm~rs og ~aa.-ligtvejr Fctos frn Sejlskibenes 
Glnns"3eriode. Fra en Pris ~r 6 Kr. pr. Stk. knn 
De faa et originalt Fotogrnrikøpi fra min Kollektion 
af cngdske, amerikan ske: frar.skc: norske , svenske, 
tys ke, holln11dske 1 finske og danske Skibe. Bl. a. 
$m og 4-m F Lldrig:gore - Gm og: 1-m Bnrker • 7m 
C1g ~m Sko•nertor. Forske]i)!o Fuldriggere og 
Bnrke: i Træ og J ero. 

gen til Ninas Værelse. Der laa hun og sov - den 
hvide Tropepige. 

Fredlyst laa hun der og sov - kun med et tyndt 
Klæde over de unge Lemmer. - Han vækkede hende 
- og hun trak sig rædselsslagen bort fra haa med 
Øjnene fu.de af Taarer. 

,,Du - du - den hellige Mand," sukkede hun og 
vendte sig bort. 

"Vær ikke bange, Nina," sagde han. ,,Men Sagen er 
den - jeg maa have fat i en Baad - der er nok af 
dem ved Stranden, men jeg kan ikke finde E.or og 
Aarer. Jeg maa bort fra San Filippo i Nat." 

,.Du vil forlade os?" 
,.Ja - spiller det nogen Rolle, Nina?" 
Hun bajede sit Hoved - hun lagde Haande::i mod 

sit bankende Hjerte som for at dæmpe dets Slag. 
"Der er vigtige Grunde for mig, Nina - jeg m a a 

bort. Kan ::lu skaffe mig, hvad jeg skal bruge?'' 
"Vent paa mig ved dit Hus - jeg skal nok faa 

fat i Nøglerne," sagde hun og skubbede ham ud af 
Døren. Da han kom til sit Hus, blev han angrebet 
af Juan og Grækeren. Han slog dem begge ned og var 
ved at kvæle Juan, da Nina kom. Han saa hendes 
overraskede Mine·. 

"Jeg er ikke Præst," sagde han. ,,Nina - : eg er 
John Dennis - Piraten " 

"Jeg er ligeglad, hvem du er," svarede hun.. ,,Jeg 
elsker dig Vi tager bort sammen - Elskede - jeg 
kender en Ø - den er som et Paradis med Va::idfald 
af Sølv og vilde Orkideer!" 

Sims tog hende i sine Arme. 
Hans P:..rattid var forbi - Fremtiden ventede paa 

ham og Nina. Men netop som de skulde forlade Øen, 
kom Juan og hans Venner pludselig til Syne. De greb 
Nina, slog Sims til Jorden og bandt ham. Og nu af 
Sted til DJævleøen - Femten Tusinde Francs er vor 
Belønning. 

Men næppe var de ude paa Havet, før Polypen 
nærmede sig. I dens Ryg sad Maddocks Harpun -
ophidset og rasende saa Dyret ud - og den angreb 
Baaden. G::-ækeren dræbtes straks. Juan fandt det klo
gest at gi.e Sims fri. Med et velrettet Skud fra Har
pun-Bøssen dræbte Sims Uhyret. Saa kom Turen til 
Juan - n:ed eet Stød blev han sendt ned i Bunden 
af Baaden. hvor han blev liggende. 

Saa satie Sims Kursen mod San Filippo og Nina. 
Hun stod naa Stranden med udbredte Arme - - og 
snart var de paa Vej til Øen med de vilde Orkideer. 

SLIDSTÆRK• HYGIEJNISK 
LYDDÆMPENDE • FODVARM 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1936. 

Det forenede Dampakibsaclsk.ab. A/S 
A. F. l\-follcr•Tnnkbaade og Liniercdcri 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S d 1929 
A. P. Moller 
J¾ La.urirzen 
D/S Jannchrog 
D/S "lorden 
D/S Progre•• 
D/S Torm 
Det danske Petra Jcuma A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det ~•n•k-franoke D/S 
D/S ·•endiln 
D. F. K, 
D/S Jania 
D/S 3oimdol 
Andr,r,,:ii:s. Chth:,tcnseD 
D/S ?acifie 
D/S Det danske Kulkompngn! 
A/S ;ioiortramp, S1enovcd 
Rhcceri M. kboen, A/S, Aabenraa 
D/S ,Iafnia 
D/S Jutluodin 
A/S Em. Z, Svitzera Djcrgningø Entreprj1m 
Svh:rers Dugsera[deliog 
D/S Aetie, Koroor 
D/S ,aa Dornholm 1866, Ronne 
D/S 3nltlc 
D/S Øreound 
A/S Jomp,kibel Finland 
D/S Nautic 
D/S Al, 
Det dansk•norskc D/S 
A/S i\cdcriet Albion 
A/S :}e danske Sukkerfabrikker 
D/S ;ydcn, E,hierg 
Rcdc:-inktieseh-ka.bct Transporter~ Odense 
A/S Det oloro nordiske Tolcgrnl,elokob 
A/S "✓ cotjyok Dnmpokibs,elokob 
D/S Phonb, Esbjerg 
J. Se.abyc & 0, Lerchc 
D/S- "✓iking 

D/S Lf 1925, Esbjerg 
De farenede Dug:serschkaber, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. December 1936 

STABELAFLØBNING 

,,Esso Belgium" under Arlpbningen. 

i/Fra Aktieselskabet I3urmeister & 
Wains ]':faskin- og Skihshyggel'is Værft 
paa Refshalepen søsattes cl. 7. Novbr. et 
nyt Dieselmotor-Tankskib, Værftets Byg
genummer 623, som bygges til Panama 
Transpoc Company, Panama. 

Skibet bygges til Lloyd's Register of 
Shipping s højeste Klasse og med "Isher• 
wood br-.icketless system" og "Isherwood 
Arcform". 

Skibets Hoveddimension"r er: 147,82 
m X 22,71 m X 1.28 m til øverste Dæk, 
og Dødvægten bliver ca. 15 00 Tons, 

Skibet forsynes mec 2 :o-takts, en• 
keltvirkende Hoved :lieselrno10rer af Bur
meister & Wains nyeste ':'ype med en 
total Ydeevne af er.. 55,JO :. I-I. K. 

Skibet der døb:es af :Ofrs. ,U aurice 
Speth, Antwerpen, fik Navr.Ec "Esso Bel· 

• " gnnn, 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - K03ENHAVN 
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Blandt Gæsterne saas: Hr. 
Statsminist~r Stauning, fhv. 
Handelsminister N. C. Hauge, 
Fru Elna Mun:>h, den ameri-
kanske Gernndt Nor;h Winship, 
den ameri',; :rnske Handelsatta
che T. 0. :S::.ath med Frue, den 
amerikanske Ge:ieralkonsul Le
ster Maynard med Frue, Fru 

Generalkansu:inde Hjalrn. 
Hartmann, ~fr. Paul HanDod, 
New York, "'.\fr. og :vlrs. C. E. 
Klitgaard, :,.i:ew York Mr. Mau
rice Speth, Ant,verpen, J\ifr. og 
Mrs. Charles Spetl:, Antwer
pen, Hr. c,g F:-u Aug. Sund
strom, Stockholm, Er. og Fru 
A. Schneid(;r, Hamburg. Hr. 
Direktør A. Schrodter, Kiel, 
Chefen for ::..loyd's Register of 
Shipping, Mr. Malcolm K. 
Scott, Lond-Jn, Hr. Eavne:lirek
tØr W. Laub og Frue, Mr. Wil-

I det store Afløbningsselskab ses til højre for Skibets Gudrnoder Direktør Dithmer, B. & W. 

liam Ishen.c.od, Loi:don. - Det Danske Petroleums Aktie
selskab var rei;ræse'.1tere: ved Hr. Generalkonsul Chnistian 
Holm med Frue, Hr. Direktør F. W. Kraft, Hr. Overrets
sagfører Fr. H. Jacobsen med Frue, Grev og Grevinde Ahle
felt-Laurvig 

Bu1meis:er & Wains Bestyrelse var repræsenteret ved 

Baadebygning 
Landet i Centralafrika omkring Nyassa-Søen er i 

stærk Udvikling, og m:Ln behøver derfor Baade for 

Indfødte i Nyassa,:and skærer en Stævn ud til en Baad. 

Sejlads paa Søen og paa Floderne. Mange Fartøjer 
er i Tidens Løb bygget i Europa og derefter i adskilt 
Stand senJ~ derned, hvJr de saa er blevet sammen
bygget paa Søbredden. Denne Metode er selvsagt 
meget kosb::u, og da Landet har Skove nok, skulde 
man synes, at Baadebygningen maatte kunne udføres 
paa Stedet, h-,ad man nu og·saa har forsøgt i den 
seneste Tid. 

Hr. Ingeni:lr Chr. J. Jeppesen og Hr. Skibsreder L. R. Schmith, 
som var ldsaget af sin Frue. 

End"idere var mødt Ingeniør C. A. Møller med Frue 
og Direktør G. Dithmer med Frue, Inspektører fra Lloyd's 
Register of Shipping, Værftets Ln geniØrer m. fl. 

Af!Øbni:ngen var særdeles vellykket. 

• I Nyassaland 
Af Tø□mer, der egner sig til Baadebygning, findes 

der en A.rt Fyrretræ og desuden en særlig Slag·s 
Mahogni, som er meget haard og i Strukturen ligner 
Pokkenholt. Den er brugbar til Køl, Stævn og· Knæcr. 
Man har forsøgt at indføre Oregon-pine og Teaktræ, 
men Omkostningerne bliver altfor store, saa man nu 
baserer s:.g paa de lokale Træsorter. 

Ved Bygningen af saavel Motorbaade som andre 
Baade mr:a man passe vel paa, at de er tilstrækkelig 
søclygtig·e. Der kan nemlig i Løbet af kort Tid, 20 
Minutter eller mindre, rejse sig en Storm af uanet 
VoldsomlBd, ledsaget af korte, krappe Søer. Bund
klædningen maa være stærkere end i almindelige 
Baade, de man paa Sejladser, navnlig med Robaade, 
ofte kan blive uds1;tt for Angreb af Flodheste. Der 
er saaledes en Del andre Ting at tage i Betragtning, 
end man er vant til i iuropa. 

Den sBrste Baad, man har dernede, er paa 100 ts. 
Den blev bygget i England før Krigen og samlet 
pH Sted1:;t. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 
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"Royal Scotsman", det fø rste af 2 modeme 1fotorskibe, som skal 

Frugt-Transportskibet ,,Francine11 

er af Ocense Staalskibsværl't arJe,eret til Rederiet .i' . . P. i\tpl
ler, København. 

"Francine" er paa 3500 ts. D. W. og har en Længde paa 
1011,24 rn med en Bredde paa 14,?e m og en Dybde paa 8,4 m. 

som paa Grund af Valutavrøvl blev Qverta,:et a{ A P. Møller, 
er en helt ny og spe~iel Type paa et Frugt.sk il, idet hele 
Maskineriet er anbragt agter. 

Kapa: i teten af de 12 isolerede og afkølede Las1rum er 
4800 m3. Køleanlægget, der er af Thomas Ths. ubrnes kendte 
Fabrikat, arbejder efter Kulsyresystemet med Drinekøli ng, der 
muliggØr samtidig Transport af forske llige Frngtrnrter ved 
forskellige Temp raturer. 

Vi henvi er i.øvrigt til vor udførJge Omtale me:l Tegni ng 
j "Vikingen" r. 3 d. A. 

K_øleanlægget bestaar af to verti kale , trecyl~ndrede dobbelt
virkende "Sabroe" CO2 Kompressorer af den hei: l ukkede 
tryksmurte Marinetype, hver direkte koblet til en 145 HK. 
shuntviklet Elektromotor. Otte reversible Str_ømlin ieh:æsere c;r
kulerer ::.,uften over Luft k_øleme, og 50 Gange pr. Time gen
nem Lastrun1mene. I koldt Vejr kan de isolerede Rum op
,·armes ed at cirkulere varm Brine fra en elektr, sk Brine
,·armer, der ogsnu tjener t il Afrimning af Lui tk ,-J lerne under 
varmere Himmelstrøg. 

J\,VS "Francine", der var bestilt af en fransk Reder, men 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunker11: 

Lenring med mekaniøk Kran Nat 01 D11i
Tete1ra111-Adre111: K U L 

BURMEISTER & WAIN 

SKIBSVÆ RFTE T; 
Tel efon: Central 6 2 82 

MASKIN- OG SKIBSBYGGER \ A / s 

- Repara tioner og Nybygninger af Skibe og Mask ir e r -

4 Dokke indtil 13.600Tons • s;ophalingsbedcinger 

DIESELMOT.ORER 
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SØLVER & SVARRER 

Iver C. Weilbach & Co. (Sølver og Svarrer) har med 
vanlig Præ::=:sior_ udsendt "Dansk Nautisk Almanak 1937". Pris 
2,50 Kr. Den er efte:haanden blevet saa kendt ikke alene her• 
hjemme, me:i ogsaa i norske og svenske Skib::, at en Omtale 
kunde syn;,s ovedlpdig. 

Tabelle..."lle, ;;om indeholder alt af Interesse f01· Naviga• 
tØrer, fren:træder so:n sædvanlig i en overskuelig Form og i 
et klart og .skarpt Tryk. 

Som sred-.anlig findes der Artikler af Interesse for enhver 
Navigatør. ,.Fribord og Lastelinie" forklarer udførligt Laste• 
liniemærke: og dets Betydning. ,,Frit Vand i Skibet" giver 
Anvisning paa Forlrnandsberegning af den Forskel i Stabili• 
teten, der :P-mkomn:er f. Eks. under Fyldning af en Tank. 

Endvidere h:dehclder Almanakken "De internationale Sø
,,cjsregler :,,; Nødsignaler" samt "Regler for Sejlads i indre 
Farvande". Disse Re;,;ler gor Almanakken i hpj Grad anvende• 
lig som folegave til Sejlsportsmænd og andre, der færdes paa 
Søen, hvoxaf n:ange næppe kender disse Regler eller i alt 
Fald ikke overholdet· dem. - Vi anbefaler Almanakken paa 
det bedste t!.l a]e Navigatører, Sejlsportsmænd og Fiskere. 

Nyt Frugtmotorskib til Norge 
J Fra A/5 Helsingørs Jernskibs• og Maskinbygger. er le

. veret et nyt Frugtmotorskib "Olaf Fostenes" til Lars ?ostenes 
Rederiaktieselskab, Haugesund. 

Skibet, der er af den af Værftet ud,•iklede ;;pei:ielle 
,,Vibran-Ty;,e", har følgende Hoveddimensioner: 

Længde mellem PP .... .... ...... ... ... ... ... . 96,01 m 

Bredde . . . . .. . .. . . . . .. . .. . .. . .. . .. . .. . . .. . .. . . . . .. . .. . . 13,87 

Dyb.le til øverste Dæk ........................... 8,"'.'6 

De isolerede 4250 m;i store Lastrum bliver afkpl,:t af et 
moderne Kølemaskineri af Thomas Ths. Sabroes FabrikaL 
Kølesystemet arbejder med Ammoniak efter indirekte Fordamp• 
nil:gssysten:.et, der muliggpr samtidig Transport af Frugt ved 
forskellige Temperaturer, som f. Eks. Bananer ved + 12° og 
Æbler ved 0°. Kompressorerne er to vertikale trec}-lindrede 
!'nkeltvirke:ide "Sabroe" Ammoniakkompressorer af uen ·helt 
lukkede tryksmurte Marinetype, hver direkte koblet til en 
75 HK shuntviklet Elektromotor. Køleanlægget er udført under 
Kontrol af Lloyds Register of Shipping. 

Til La..otning og Losning findes 8 Stk. Bomme og 8 Stk. 
elektriske Spil af 1~homas B. Thriges Fabrikat. 

Skibet :ned Maskineri og Køleanlæg er hygget ti:. British 
Lloyds Klæse 100 A 1. RMC., special survey. 

Fornden. en stor, rummelig Aptering for Skibets Officerer 
og Besætn:.ng udført med i.ærligt Hensyn til Tropefor:, findes 
Sa~oner og Kamre for 12 Passagerer. Passagerapter:11gcn er 
smagfuldt og moderne udstyret. Spisesalonen er udført i lys 
Birk med Pillastre og 1\-løbler i mørk Birk. Betrækk-:t i mo
derne Stof:~L'. Paa Baadedækket lindes en Rygesalon, udført i 
smukt flammet kaukasisk Nøddetræ. Mellem Hoveddæk og 
Haadedæk er fodbygget et Trappeparti med Hall :idfprt i 
Elmetræ. 

For Passagererne findes store, lyse, smagfuldt u:lstyrede 
1- og 2-Mands Kamre med fritstaaende 1vfahogni;;enge, Por• 
cellæns-Vaskekummer med koldt og varmt Vand, Badeværelser 
og alle Be:.;:vemmeligheder. 

Saloner og Kamre har store firkantede Vinduer ~ Metal
rammer, o,; alle Rum er forsynet med elektriske Vifter samt 
smukke m.:,deme Belysningsarmaturer. 

Skibet er udført med Helsingør Skibsværfts særlige Linier, 
som sikrer en ringe Skibsmodstand og gode Søegenskaber. 

Maskin.mlægget bestaar af en 9-cylindret, 2-takts Hoved• 
dieselmoto:: nf Burmeister & Wains Konstruktion, s:amt des• 
uden 3 Stk. Dieselhjælpemotorer for Drift af Kølen:askineri 
og Levering af elektrisk Lys, Varme og Kraft overalt i Skibet. 

Paa Prøveturen opnaaedes en Fart af 17,1 Knob. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
~enlo,y .i& 
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(Norman H. Hansen, aut. Skibsmæglerl 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Telegrør,mor 

,.MARIT.ME" 

Telefon 4120 
Statstelefan 1 6 

• -;7/potftnaris 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

An•onc.eafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redak::ionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Maunskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Sigt at De bnf l-est det i .., Vildqau.H J 



Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr,: Storbeer 

D epot i alle dans k e Prov ins h ar,ne 

-.f( ... 
HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenst-avne 

· .-.oLZAPF!!:l'' 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

;Ho ;:r;apfel) A/S 
Set. An -, æplods 16 
K ø b e n h o v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Brug kun I ~,,-\\~ .. m.»V~ ~ 

I- empels danske Skibsfarver ~ ,· • ~· 
Indenbords - Udenbords Grand Pr ix: Barcelona 1929, Ant werpen 1930 :6Qh ~'l>.._~~ 

· •sk,e'" 

Brøndberg & Tandrup 
Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventa r og Repa rationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon : Palæ 827 

G. W. Frydenlund & Sø ns Eft. 
C. W . HARN ISCH 

Nygoardsve j 12 - Tlf. Ryvan g • 33 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~~~ d~::eendste11 BARKEN MARGRETHE" 
Den kan en dnu faos paa "Vikingens" Kontor. 



DET FORE NEDE 
DAMPSK 18S-SELS KAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerqi.,e. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. • 

KJØBENHAVN- OSLO, 
I Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLA N D, 
vio Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Hvrsens, Kolding, M iddelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

t t R I f R t J / E R. 
A/ S L. IH RI CH , KBHV N , 
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pektionsskibet "Hvidbjørnen". Maleri af lods Fr. landt. 



,,Macquarie" , den sidste af Greens Blackwall Line, 1857 Br. T. , bygget 1875. 
Byggesum 42000 Pund Sterli'!:_f;_2_regulær Passager-Sejlfregat til og f_ra Australien. Fot. Lods Gruelunds Samling. 



N U er det snart Jul, og derfor er det paa 
høje Tid, at vi kaster Bekymringerne over 
Bord, tilgiver vore Fjender, elsker vore 

Venner højere, deler vor Glæde ud til alle Sider og 
gør Alvor af den gamle Julespøg: ,,Fred paa Jorden". 

Det er en travl Tid; men never mind. - Kald 
Børnene ind fra Legen og Kvinderne ind fra Køkkenet 
en halv Times Tid, for det naas nok alt sammen, og 
vi kan da i Nødsfald give dem en Haandsrækning 
bagefter med Slæden og Kagerne. - Er vi Søfolk 
eller ikke? - Stop Piberne, mine Venner, og slaa 
Kakkelovnslaagen op, for det er godt for Fantasien at 
se paa Gløderne og mærke Varmen i Skumringen. -
Om vi nu blot kunde samle alle vore Kammerater og 
Venner, som ligger og skvalper paa Søens vaade Veje. 
Det er en mandig Bestilling, der er mange gode Folk 
imellem, og hvad de ikke er, kan de blive, for vel er 
Søen en streng Far; men han ved nok, hvordan vi 
skal tages. -

Jul! - Ja, det er et gammelt Emne, og der er 
nogen, som mener, det er slidt op ; men det er noget 
Vrøvl. - Julen er som en Stjerne, der hvert Aar be
røres af et Smil. Naar Stjernen paa den Maade er 
slidt op, kræves der blot den svageste Antydning af 
en rigtig barnlig Længsel efter Julestemning i et Men
neskesind; saa skabes Stjernen igen som ved et Trylle
slag. - Det er da nemt nok. -

Jeg tror, Barometret falder, og det faar mig til at 
tænke paa den Gang, ,,Julia" og "Peter Willemoes" 
løb om Kap fra West Hartlepool til Rudkøbing 

med Kul. - Det er mange Aar siden; men det var 
lige op til Jul, og jeg husker, at et lavt Lufttryk pas
serede nord om Irland den Dag, vi sejlede, og da den 
Slags stadig hænder, er Historien saamænd aktuel nok, 
selv om "Julia" faldt i Krigen, og "Peter Willemoes 
endte hos en Skibsslagter. 

Jeg var bare en langøret Kok om Bord i Bram
sejlskonnerten "Julia" af Rudkøbing. Vi laa den 
Gang med en fuld Ladning Kul ovre i West Hartle
pool, og ved Middagstid den 21. December kunde jeg 
fortælle dem henne i Lukafet, at vores den Gamle 
havde væddet med Skipperen paa s/s "Peter Wille
moes" om, hvem der kom først til Rudkøbing. Hvis vi 
kom først, skulde den Gamle have Dug til en ny 
Jager, Styrmanden en halv Kasse fine Cigarer, og vi 
tre Mand i Lukafet en hel Kasse til Deling. - \l;•"hat 
do you think of that? -

Hvad der skulde ske, hvis vi tabte, havde jeg ingen 
Anelse om; men det lod vi være udenfor Betragtning, 
for "Julia" var den bedste Sejler fra Rudkøbing. -

Samme Eftermiddag slæbtes vi ud ved Højvande 
lige efter "Peter Willemoes", som paa den Maade 
kvitterede sin Lods et Kvarter før, vi slap af med 
vores. Saadant noget er ærgerligt; men til Gengæld 
var "Julia"s Sejl aldrig blevet gjort los og sat saa 
kvikt og villigt. - En hel Kasse Cigarer! - Hal 
væk, Drenge! - Hal, saa Blokkene oser! - Risen
grød og Flæskesteg hjemme i Danmark! - Hal væk 
og lad os faa det gamle Juletræ klædt paa! - Støt
taljer paa Bommene! - Kanel paa Risengrøden. -

7 
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Vel halet! - Los Jageren! - ,,Julia"s Pyntenetstok lugtede 
til SØen, før vi pløjede den op. - Tre og tredive Cigarer 
pr. Mand! - Hvem mon der saa skal have den sidste? -
Hejs Jageren! - Mon det er rigtigst at skære Spidsen af 
eller bare bide den af? - Kast luv Skøde los og tag det 
slække ind i Læ! - Mon vi naar Færgen til Svendborg? -
Haand over Haand, Drenge! - Syng til: 

Altid faar vi Smør i Grød, 
aldrig faar vi ikke, 
Kæresten er altid sød, 
aldrig er hun ikke. - - - Fast det! 

Det smaaregnede og blæste friskt fra Sydost, og der stod 
allerede Hav op langs Kysten. ,,Julia" var lidt betænkelig ved 
det; men da hun havde Vinden tværs, gjorde hun ikke mange 
Ophævelser, men lagde det læ Øre til og dansede under fulde 
Sejl Øst til Nord ud over Nordsøen paa den Kapsejlads, som 
ingen af os, der var med, nogensinde glemmer. -

~ I 
~ 
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Vi var vel klar af Landet, da vi fik den første Byge. 
Skipperen, Letmatros Rasmus og jeg havde Vagt. Der var 
baade Regn og Kuling til os i en god Mening, og jeg hang 
agter ved luv Naglebænk og skelede til Bramsejlet; men den 
Gamle lod hende gaa, og vi halede bare Gaffeltopsejlet ned 
for at lette lidt paa Roret saa længe. 

Da "Julia" to Timer efter igen viste os læ Lønning, var 
"Peter W!illemoes"s Lanterner ude af Sigte agterude, og vi 
strakte Gaffeltopsejlet igen og pumpede læns, for det var lige 
ved Udpurring. Der var en Del Vand, og det var klart, at vi 
trak mere end sædvanligt. Hele Vagten havde Søen staaet 
som en Røg over os, og der var ikke en tØr Trevl paa hverken 
Rasmus eller mig; men vi sang ved Gaffeltopsejlfaldet og 
Pumpen, og naar en Brækker strØg Fraaden af paa vor luv 
Lønning, og Søen lige efter buldrede ind langs hele Dækkets 
Læside, lo vi af fuld Hals. - Det var noget, vi kunde bruge. 

Den Gamle, Styrmanden, Rasmus, Jungmanden og jeg ud
gjorde "Julia"s Besætning. Det var ikke mange til et Skib 
paa 142 Registertons, og vi tre forude var allesammen unge 

Fyre; men Gud naade den, der vovede 
at paastaa, at "Julia" var underbeman
det. Vi var et usædvanlig fint Mand-
skab, var vi, der fulde af livsmod 
sang Skonnerten over Nordsøen ved 
Tanken om en Kasse Cigarer, Jule
træ og Flæskesværd, og saa havde vi 
en Skipper, der var med paa den, og 
en StJ,Tmand, der hele Rejsen ikke 
sagde stort andet end: ,,Lad hende 
bare faa det, Gutter! - Bare gaa 
paa !" Men han var ogsaa ringforlovet 
og alting med en Pige i Bagnkop. 
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Det lod til at være et godt Minimum. Vinden rummede, 
som den skulde, og snart tumlede vi af Sted med en halv 
Storm fire Streger ind paa Styrbords Laaring og en næsvis 
brydende Sø, der fik os til at svede ved Roret, selv om den 
Gamle lod os bjerge Gaffcltopsejlet. 

-.::::::::__ 

Ud paa Morgenstunden var "Julia" ikke til at styre paa 
tre Streger, og saa tog vi et Reb i Storsejlet. - Paa For
middagsvagten mente den Gamle, at han saa Røg agterude, 
og Hjerterne sank i os, da han bad mig løbe til Vejrs for at 
se, om det skulde være "Peter Willemoes". - Det var heldig
vis bare en Trawler. 

Ved Middagstid halede Vinden sig mere vestlig og blæste 
op med fuldt Orkester. ,,Julia" bel!;yndte at ryste, naar For
sejlene slog, saa derfor tog vi J ap:eren og Kly, eren fra hende, 
og da vi var ude at gøre fast, saa vi hende sætte i iige til 
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Judasørerne det ene Øjeblik, og i det næste vu;te hun os 
Kølen. Og det endda med en Kullast. - What do you think 
of that? -

Himmelen og Havet gik nu i een graa, stormende Uende
lighed. Søen havde allerede flere Gange truet Hækjollen, og 
,,Julia" hev for sine opbrasede Ræer og udfirede Bomme skifte
vis Lønningerne under paa sit gale Rend. Da Skumringen faldt 
paa, blev der givet Ordre til endnu et Reb i Storsejlet. 

Jeg ser det hele for mig i Aften. Den Gamle har taget 
Roret, en svær Sø indhenter os. Den stiger højere og hi,jere 
- det er, som om den suger Skibet ind til sig, saa vi taber 
Farten. Vinden overdøves af Broddets Larm, da den i brølende, 
snefygende Majestæt gaber over os. - Ingen Magt i Himme
len eller paa Jorden kan standse den. - Tid og Evighed 
er ingenting. - Grebet for Livet er alt. - Jeg kikker efter 
den Gamle, mens jeg fumler lidt med Rebtaljen og slaar en 
Arm rundt om Storbommen. Han ser forefter O" retter lidt 
paa Livlinens Pælestik, der hænger løst over ham. - Hans 
store Næver ligger saa let paa Battets Knager; men jeg ved, 
han har "Julia" under Kommando og ikke slipper hende, selv 
om Søen æder os. Der er stor Trøst i det. 

Saa letter Agterenden sig. - Højere og højere - den 
øverste Top af Søen staar som et Vandfald ud over Hækken, 
fylder Jollen og styrter skummende forefter ned ad Halv
dækket, mens vi pløjer os frem med Boven begravet. - Søen 

bryder ved Ston-iggen og bordfylder os. To Pæle med Sejl 
rager op af Nordsøen. - Vi sejler Julekapsejlads paa vor 
egen Nordsø. - ,,Lad hende bare faa det, Gutter!" brøler 
Styrmanden fra Nokken af Storbommen. ,,Kom ·langs med 
den Rebtalje. Bare gaa paa." - Jeg aanJer lettet, slipper 
forsorent Grebet om Bommen og begynder at arbejde for 
Rederiet med to snavsede, forfrosne Næver. Stemmen raaber 
en Række høje Lyde. - Det er vist Styrmandens: ,,Lad 
hende bare faa det, Gutter", der gaar igen. 

Han staar paa Ristværket og har faaet Rebskinkelen skaa
ret. Nu hugger han Taljen i Pælestikket, og vi haler ud og 
reber op. Mod Vest er Himmelen flammet i alt det graa. 
Skyerne jager op fra Horisonten, de ligner utilgængelige Fjel
de. - Østover. - Østover gaar den dristige Sejlads. - Søen 
ryger. - Den Gamles Skæg staar stridt ud og peger østover. 
Det mørkner, da vi strækker Storsejlet. Vi dirker Bommen 
godt op. - Lanternerne tændes. - Østover gaar det med 
Bramsejl i Top. - Cigarer og Flæskesteg og Dug til en ny 
Jager. - Den rager forresten ikke os. - Vi gaar med Jubel 
til Pumpen. - Vor bedste Mand i Lukafet, Rasmus, er 
atten Aar. 

Men det er ikke Narrestreger at sejle paa Nordsøen ind 
under Jul. Vinden var nu plat for de Gat og Farten betydelig 
mindre. Paa Hundevagten bjergede vi Bramsejlet og sang for
bitrede ved Givtove og Gasrdinger til Sejlets Buldren oppe i 
Mørket. Det endte vel med, at vi klædte hende helt af -
Naa, endnu stod Humøret godt i Lukafet, da den første 
Ærgrelse havde lagt sig. Vinden var jo god. Ganske vist var 
vi drivvaade og frøs som Hunde; men maaske kom vi Skagen 
ind inden Aften. - Natten gik. -

Vi vidste knap, hvem der havde Vagt, for Spændingen 
havde taget os med Hud og Haar. Vi var ved at blive slidt 
godt til, og forvirrede Tanker om Flæskegrød, Gransteg, en 
hel Kasse Kanel til Deling og tre og tredive Risengryn pr. 
Mand blev sat til Side for Spekulation over, hvorvidt vi nu 
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fik god Kending af Skagen, og om, hvor "Peter Willemoes" 
vel kunde være nu. Maaske var han passeret, og maaske var 
Strømmen imod i Kattegat, og sæt det nu gik hen og flovede; 
men det maatte vel blæse af fra Nordvest. 

Skipperens Vagt var lige gaaet ned om Formiddagen, og vi 
var ved at døse hen, da Lyden af Sejldug, der flænges, og 
Lasernes Piskesmæld fik Vi til at fare op. - Et Kvarter efter 
laa Styrmanden og vi tre ManJ paa Overtopsejlsraaen og slog 
Pjalterne fra. Da var vi lige ved at tabe Humøret, for det 
var vort bedste Overtopsejl. - Nu var det gaaet og med det 
Cigarerne, Risengrøden og Flæskesv<Pren. Intet Overtopsejl 
- intet Juletræ. - Savey ! 

Da vi firede Pjalterne ned, saa vi Røg agterude, og kort 
efter kom "Peter Wiillemoes'· for fuld Damp og svulmende 
Stagsejl vadende op, passerede og slingrede forefter. -

Livet bereder Menneskene mange tunge Tab. Et af de 
værste er at miste sit Overtopsejl. Samtidig mærkede vi for 
Alvor, at vi var gennemblødte, forfros:ie og søvndrukne. -
Men den Gamle og Styrmanden gav ikke op. - ,,Lad os faa 
det nye Undertopsejl frem, Styrmand!" 

Da det var slaaet under og hejst, fik vi en god Dram, og 
da vi havde faaet den, var vi tørre, varme og vaagne igen. 

,,Lad hende bare faa det, Gutter!" - - -
Hen paa Eftermiddagen flovede det. Alle Sejl blev sat, og 

under Aftenskafningen drøftede vi vor tabte Chance med Ska
gens Fyr i Sigte. - Men den flove Luft varede ikke længe, 
og da vi runder Trekosten paa Revet, faar vi en Snebyge, 
der lægger "Julia"s Bagbords Lønning i Vandet og holder den 
der foreløbig. - - -

Nu er det mange Herrens Aar siden, og ingen vil bebrejde 
den Gamle, at han med den mest sejglivede Forvovenhed fort• 
satie vor Sejlads med hele Herligheden i Top, skønt det var 
saa snetykt, at vi ikke kunde se en Skibslængde fra os; men 
saadan var han. •- Alt gik imidlertid godt. Vi holdt Ha:md· 
loddet og Taagehoruet gaaende, til den Gamle ud paa Aftenen 
løste mig af ved Roret og gav mig Ordre til at hjælpe Rasmu~ 
med at holde skarpt Udkig efter Læsø Rendes Fyrskib. 

Jeg var taknemmelig for at komme hen paa Dækket og 
røre mig lidt; men det blev kun til, at Rasmus og jeg lidt 
efter stod og nikkede ved Bradspillet. 

Med eet slog en Flamme igennem lige for Boven af os. 
- Vi hylede op samtidig. Vi ha~de vist hlundet lidt, for 
.,Julia" var allerede begyndt at falde af, og da jeg kom agter• 
ud, saa jeg Fyrskibet forsvinde i Snetykningen over luv Lan• 
ring. - Det blev en urolig Nat. Vi kunde ikke læn~ere sove 
for Spænding. Vinden rummede mere og mere, men flovede, 
og paa Hundevagten passeredes vi af en Damper, som efter 
alles Opfattelse var "Peter Willemoes". 

Om Morgenen løb vi forbi Re.fsnæs for en jævn Slør, og 
jeg skal ikke skildre vort Humør den Dag, vort Slid med Op• 
rigning af Spilere og Sager, histop og herned, og vor Om
tale af den Gamle, Styrmanden og Søliv i Almindelighed. Alle 
Skippere var Gniere og Slavefogeder, og Styrmænd var Lus og 

Labskovs og no good at all. 
Der blev nu ikke megen Tid til Muggeri, for der skulde 

ogsaa pumpes læns, laves Mad etc., og uden at vi egentlig 
var videre forberedt paa det, dukkede Langeland op forude. 
Langeland med Rudkøbing, hvor Juleaften boede - og bor 

endnu. -
Da det mørknede, havde vi T aasinge tværs, men bare en 

let Luftning fra Nordvest. Sejlene fyldtes knapt. Jungmanden 
havde Roret. Rasmus og jeg stod mismodige forude. Alle vore 
Tanker kredsede om Julen og de bedste Højtider, vi havde 
fejret, og efterhaanden listede denne forunderlige Julestemning 

Jo 

sig ind over os, som vi alle kender, denne forventningsfulde 
Feststemning, vi elsker, men som Livets Skuffelser desværre 
tilintetgØr for de fleste af os, naar vi bliver ældre. 

Mens vi stod der, var en klar Lanterne kommet til Syne 
agterude, og da den var nærved, hører vi den Gamle brøle: 
,,Er det dig, Søren?" - Der blev slaaet paa Damperens Tele
graf. ,,Javel er det det! - Det er da vel ikke "Julia"?" -
"Jovist er det det! - Kan du ikke tage en Ende, saa skal du 
faa lidt af Æren for en Rejse fra West Hartlepool paa tre 
Døgn." - ,,Kom saa med Pertlinen da." 

Da Lysene paa Rudkøbings Kajer spillede op forude, svin
gede et Par Toplanterner ind over eet agterude, og da Rasmus 
vrikkede Trossen i Land og hylede: ,,Fast er!" rørte de Spil
lene om Bord i SIS "Peter Willemoes". - - -

"Naa, Drenge," sagde den Gamle, da vi havde klaret op 
og pumpet læns, .,nu skal I have Tak for god Sejlads, og saa 
kan Jungmanden gaa hjem til sig selv og holde Jul. Du Ras• 
mus, og du" - den Gamle lod sin Lab falde paa min Skulder 
-- ,,kan komme hjem til mig Klokken otte, saa skal vi se, 
om min den Gamle kan rigge en Juleaften til i en Fart." 

Det gjorde vi. - Madam Gamle var en flink Dame og 
ikke fedtet, saa Rasmus bemærkede i Aftenens Løb med klod
set Beundring: ,,Hær æ releme ent nowe dæ hiæ Ransown." 
- ,,Det er ogsaa "Peter Willemoes'', der betaler," hviskede jeg. 

Den Gamle sendte mig et knusende Blik, men saa kneb 
han det ene Øje til og fyldte vore Glas. ,,Konkurrencen er 
haard, men vi kan alligevel klemme dem lidt endnu." - Han 
bøjede sig over Bordet. ,,Forresten betaler "Peter Willemoes"s 
Skipper gerne. Han har en Tilbøjelighed for "Julia" fra gamle 
Dage af, og det er ikke første Gang, i1an har rendt efter hende 
uden at fange hende." 

"Du hentyder da vel ikke til mig?" spurgte Madam Julia 
og saa strengt paa sin Mand. 

,,Jo!" raabte han og lagde begge Næver paa Bordet. 
,,Saa skulde du da ogsaa skamme dig at komme med saa

dan en Hentydning, naar uskyldige unge Mennesker er til 
Stede." 

,,Nej!" brølede den Gamle. 
,,Jamen er du da blevet helt tovlig?·' 
"Ja!" svarede den Gamle og sprang op og løftede sin Kone 

og Stolen, hun sad paa, op i Højde med sit Bryst og kyssede 
hende, mens hun slog Armene om hans Hals. 

Rasmus og jeg saa paa hinande.'l og glædede os o\'er, at 
vi ikke var saa barnagtige; men Glæden blev kort, for i næste 
Nu havde Madam Julia trykket os til sit Bryst og kysset os. 
"Tak fordi I har ,·æret saa flinke," sagde hun minsandten, og 
ved den Ros blev baade Rasmus og jeg, der lige forinden 
havde været to temmelig store Mænd, til to temmelig smaa 
Drenge, og da vi lidt efter stemte i med "Glade Jul", havde 

• vi ondt ved at holde Tonen, for hun spillede saa underdejligt 

paa Pianoet. - - -
,,Hvornaar mon vi faar Cigarerne?" spurgte jeg Rasmus, 

da vi to kom om Bord til vort kolde Lukaf den Aften. 
"Skidt med Cigarerne. Jeg tænker bare paa Julia. Havde 

man saadanne Grejer, turde jeg sejle om Kap med hvad 
som helst. - Hvor kyssede hun forresten dig?" 

,,Jeg tror, hun ramte mig over det venstre Øje." 
"N aa, ja, du er jo ogsaa saa lille. - Jeg fik da et rigtigt 

et paa Kinden." 



·vl sad paa Dækket af "Ysotte" en Aften og 
talte om Skæbner. - -

- Tilsyneladende - sagde Kaptajn Buttler -
findes der jo ikke Spor af M~ning i Menne-

skers Skæbner, men - - der er vel sagtens der, som 
overalt, et System, hvorefter alt retter sig. Det er 
blot saa forbistret svært at finde ud af dette System. 
Der var en Gang, hvor jeg troede, at Menneskene 
ganske var deres egen "Lykkes Smed", som man siger. 
Det var, da jeg var ganske ung og selv brusede og 
vilde frem og op. Da jeg saa blev noget ældre, gik 
jeg over til den Mening - - at der overhovedet ikke 
var nogen Mening i det Hele. Ingen af Delene tror 
jeg nu. Nogle vil vel nu kalde mig Fatalist, men det 
er jeg ikke, for vel tror jeg noget er forudbestemt. 
men ikke alt. Andre vil kalde mig Pessimist, Sortseer, 
de træffer heller ikke det rette, for jeg tror ikke, 
at Menneskers Arbejden sig hen imod et Maal er saa 
ganske urimeligt. Naa, der er i alt Fald Skæbner, der 
er saa godt som umulige at forstaa, ud fra hvilket 
Synspunkt man saa end dømmer. Jeg maa - des
værre - indrømme, at selv Læren om Reinkarnation, 
der løser saa umaadelig mange af Livets Forunderlig
heder og Menneskeskæbners Gaader, alligevel ikke 
løser dem alle. Buddhismens Lære om Karma, Læren 
om Aarsag og Virkning, er sikkert kun som alle 
Buddhismens øvrige Love en Del af det store Hem
melighedsfulde, hvoraf vi saa smaat, saa smaat be
gynder at skimte et Lys. Det meste, der er hændt 
mig i dette Liv, har jeg kunnet løse ud fra Sjæle
vandringslæren, kun to Ting er mig fuldkommen ube
gribelig: mit Æventyr med Slangeringen og saa 
Edward Heysons Skæbne. -

Tommy Sonn, der fungerede som Hovmester i disse 
Dage, afbrød Kaptajn Butler og meldte, at Teen var 
serveret i Kahytten. 

Vi gik ned. 
Efter Maaltidet, da Yi atter kom op paa Dækket, 

Novelle af OTTO WANG 
Illustreret af FRODE KIERULFF 

var det mørkt. Vi gik ud paa Bakken og satte os 
overskrævs paa Spillene og tændte vore Piber. Over 
vore Hoveder funklede StjC'rnerne. En Ro fra før 
Tidernes Morgen hvilede over Atlanten, en Ro, d~r 
kun blev forstyrret af Maskinens monotome Stempel
slag. 

Kaptajn Butler lænede sig bag over mod en Stabel 
Fiskekasser, og medens han ganske syntes at have 
glemt min Nærværelse, med•~ns hans Tanker øjen
synligt var milevidt borte, begyndte han ganske stil
færdigt at fortælle. 

Jeg husker Edward Heyson fra mine allertidligste 
Drengeaar hjemme i Dartmouth. Han var en syv, otte 
Aar ældre end jeg, men vi boede saa at sige Dør om 
Dør med hverandre, hans Fader var Toldbetjent, og 
min egen Far var Skibsbygger, begge to havde de 
sejlet i deres yngre Tid, de havde adskillige fælles 
Interesser og kom en Del sammen. Og vi Drenge 
legede sammen nede ved V andet. Jeg kom ogsaa ofte 
ind til Edward, og han, som den største, havde altid 
en Mængde Ting at vise mig og fortælle om. Det lod 
til, at Heysons var glade over hans Bekendtskab med 
mig, Edward ansaas for en meget daarlig begavet 
Dreng, af og til viste han endog mindre heldige Til
bøjeligheder overfor sin Omgang, der før havde 
været af en meget tvivlsom Art. Edwards første Ven
ner havde været alt andet end gode imod ham, men 
jævnlig haft ham til bedste og faaet ham til at gøre 
rent rædsomme Ting, som han i sin Naivitet, eller 
vel rettere Dumhed, havde gjort uden at tænke det 
mindste over. - Heyson boede, som halvfattige Folk 
i Almindelighed bor, men Mandens Sømandsliv havde 
sat sit Præg paa Hjemmet. 

Inde i Stadsstuen fandtes et helt Museum af mær
keligt Ragelse, som Heyson i sin Tid havde bragt 
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Nallnlig KonAylierne kunde l•i Drer.ge aldrig blfre træl af at &e og fole paa. 

med hjem fra Søen: Forunderlige Stene og Mu~
lingeskaller og Konkylier, der var skyllet op paa 
Gud ved hvilke Strande. Navnlig Konkylierne kunde 
vi Drenge aldrig blive træt af at se og føle paa, 
naar vi usete havde set vores Snit til at snige os 
ind i Stadsstuen. Vi holdt dem op for Ørerne og 
hørte deres forunderlige Susen, der fortalte os om 
mærkelige Have og satte vor barnagtige Fantasi i 
store Svingninger. Endvidere fandtes en hel Del 
store og smaa Æsker, kunstfærdigt pyntede med lutter 
smaa bitte, rosafarvede Skaller. Paa Væggene hang 
kulørte Fjer og Billeder, der viste eksotiske Egne, 
og paa Gulvet stod Lanser og Spyd og Køller og 
Økser fra fjerne Malabarlande og, ophængt paa en 
stor Træpla<le fandtes endog en veritabel Skalp, som 
Heyson havde købt et eller andet Sted i Amerika 
af de Vilde. Men hvad der interesserede os allermest 
var en ganske lille tarvelig Flacon, der stod paa 
Kaminpladsen foran det mægtige Spejl. Den inde
holdt en lysegul Vædske, der, navnlig naar Solens 
Straaler faldt hen over Flacon'en, havde et ganske 
ejendommeligt Spil, der ganske lignede fortyndet 
Guld. Vi Drenge stod ofte foran denne Flacon og 
gloede paa den, røre den turde vi ikke. En Gang for 
alle havde Heyson paa det strengeste forbudt os at 
røre ved den, endsige tage den ned. "Den er for
hekset," havde Heyson sagt. Jeg troede alt. Jeg var 
vist en seks, syv Aar den Gang. Og Edward troede 
det, skønt han var nær ved de fjorten. Men husk, 
han var jo ogsaa en indskrænket Dreng. Dog, at 
der var noget mystisk ved Flaconen med de gyldne 
Draaber, gav den jo endnu større Interesse for os. 
Timevis kunde vi glo paa den. - Min Far og jeg 
talte ikke saa meget sammen, men alligevel maa jeg 
engang have nævnet noget om denne Flacon til ham. 
Nok er det, at han en Dag lod et Ord falde til 
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Heyson om den mærkelige Flaske, han havde 
staaende paa Kaminpladsen i Stadsstuen. -
Heyson fortalte saa Far dens Historie, og Far 
fortalte mig den flere Aar efter, da - -
naa, ja det kommer vi til siden. 

Heyson havde faaet Flaconen, medens han 
endnu var ung og fo'r til Søs. Han var en
gang kommet til en lille Ø i det store og 
stille Ocean, hvilken huskede han ikke mere, 
men det var, saa vidt han erindrede, en af 
Manihike-Øerne. Han var en Aften gaaet i 
Land oven paa en smeltende hed Dag. Øen 
var ganske uciviliseret, kun beboet af Vilde, 
og Vilde, der var af en 'meget utilnærmelig 
Karakter. Han gik langs Stranden, der var 
ganske øde. Fra Øens Indre, der var tæt 
bevokset af Skov og Vildnis, hørtes af og 
til en Trommes dumpe Durr og en Slags 
Fløjters hvinende Skrig, men ingen Menne
sker saas noget Sted. Langt om længe fik 
Heyson Øje paa et Lysskær, der brød frem 
af Skoven et Stykke borte. I hans Baglomme 
laa en Coltrevolver, og da han iøvrigt var 
en modig Mand, der før havde prøvet lidt 
af hvert og aldrig gik af Vejen for et Æven
tyr, gik han derhen. Snart saa han de tyde
lige Omrids af et mægtigt Baal, omkring 
hvilket sad grupperet et helt Selskab Vilde 
i de særeste Forklædninger. Der maatte 

foregaa en eller anden højtidelig Handling. En umaa
delig høj Mand med en Dyremaske foran sit Ansigt 
st1d ret foran Baalet og foretog nogle Bevægelser, 
medens han udstødte høje Hyl, der blev besvaret af 
Mængden. - Heyson listede i Mørket videre, nær
mer,"\ og nærmere, indtil han naaede om bag en tyk 
Træstamme, hvorfra han havde et godt Overblik over, 
hvad der skete paa Baalpladsen. Pludselig saa han, 
at den høje Skikkelse med Masken, aabenbart en 
Slags Medicinmand, blev overrakt en lille sort Bylt, 
som han. hævede højt i sine Arme. Bylten bevægede 
sig, Heyson hørte en spæd Graad - - og opdagede, 
at det var et lille Barn, Troldmanden holdt i Armene. 
Om Barnets Skæbne var der næppe nogen Tvivl, det J 
skulde ofres - - - om fem Minutter vilde det sikkert 
blive kastet ind i de graadige Flammer, der i et kort 
Nu vilde fortære det. Heyson tog sin Colt frem. Han 
spændte Hanen paa Revolveren og i et Spring stod 
han paa den af Ilden oplyste Plads. Han stormede 
frem, rev Barnet ud af den forfærdede Troldmands 
Arme og løb og sprang det hurtigste, han kunde, bort 
med sit Bytte. De Vilde sad som lamslaaede, ikke e11 
Lyd kom fra deres Læber, ikke en eneste forsøgte 
at hindre hans Flugt - - først da Heyson var et 
godt Stykke borte langs Stranden, henimod der, hvor 
han var kommet i Land, hørte han et hundredstem
migt Brøl dundre efter sig. Men han løb stadig, uden 
at have nogen Tanke om, hvad han skulde gøre med 
Barnet. Omsidc!" snublede han over nogle Trærødder 
og faldt. Da han laa paa Sandet, hørte han en nær
mede sig i stærkt Løb. Der var ikke Tvivl derom: 
han blev forfulgt. Inden han naaede at rejse sig, saa 
han en Skikkelse ile hen imod sig. Atter greb han 
til sin Revolver, men da han i Mørket kunde se, at 
det var en Kvinde, der kom, sænkede han det allerede 
hævede Vaaben. Saa faldt den Indskydelse ham ind, 



at det maaske var Barnets Moder, der forfulgte ham. 
Han greb den lille og rakte den over mod Kvinden, 
der kom farende mod ham. Hun greb Barnet og knu
gede det til sit Bryst, en Gestus, der er ens for alle 
Mødre paa hele Jorden. Saa faldt hun paa Knæ foran 
Heyson, der i Mørket følte, hun tog hans Haand og 
kyssede den, atter og atter, medens hun mumlede en 
umaadelig lang og uforstaaelig Remse. Da nu Heyson 
havde overleveret Barnet til dets Moder, vilde han 
gaa bort og søge ud til sit Skib igen. Men den vilde 
Kvinde klamrede sig til hans Ben og søgte øjensynligt 
at faa ham til at gaa med sig et eller andet Sted hen. 
Naturligvis forstod han ikke et Ord af hendes Barbar
sprog, men saa meget var dog begribeligt, at hun 
vilde have ham med sig for at give ham en Belønning 
for Barnets Frelse. Saa gik han med. Hun førte ham 
ind i Skoven ad omtrent ufremkommelige Stier, i 
kulsort Mørke. 

De gik nogle faa Minutter, saa standsede de foran 
en Løvhytte. Her boede Kvinden. Paa alle fire, med 
Barnet paa Ryggen, forsvandt hun ind gennem en 
lille, bitte Aabning i Hytten og kom et Øjeblik efter 
tilbage, nu alene, men med en lille Glas-Tingest i 
Haanden, som hun gav den forbavsede Heyson. Da 
denne en Times Tid efter sad vel om Bord i sit Skib, 
nede i sin egen Kahyt, tog han den vilde Kvindes 
Gave frem af sin Pjekkertlomme og saa, at den bestod 
af en gullig Vædske. Omkring Flaskens Hals var 
viklet en ganske smal Strimmel gulnet, aabenbart 
meget gammelt Papir; da han løsnede Strimlen, saa 
han, at der med en fin spinkel Skrift var skrevet 
nogle faa Linier paa den. Men Skriften var omtrent 
ulæselig. Ordene maatte være skrevet for et Utal 
af Aar siden, Blækket var farveløst, og de Ord, han 
kunde skelne, var uforstaaelige - - Sproget kendte 
han ikke. - Heyson var meget optaget af sin Gave, 
næste Dag viste han Kaptajnen den. Den Gamle fik 
en Lup frem og studerede nøje Strimlen med den 
mystiske Skrift; langt om længe fortalte han Heyson, 
at Sproget var gammel-portugisisk 
der stod: 

,,Har De et Barn kær, 
lad det da 
drikke disse 
Draaber 
før sit 
femtende 
Aar. -
Et gyldent Liv 
vil da blive 
det 
beskaaret." -

Søens Folk er altid overtroiske, mer 
eller mindre, men altid noget. De to 
Sømænd blev ganske højtidelig stemte 
begge to. "Pas godt paa den Flaske", 
sagde den Gamle. Og det gjorde Hey
son. Men naturligvis sagde han altid til 
andre - "det hele er naturligvis noget 
Sludder." 

Men i Heyson's Hjem i Dartmouth 
stod Flaconen nu paa Kaminpladsen i 

Stadsstuen. Han havde omtrent glemt den Historie 
med dens Oprindelse, som det Vrøvl det var, men 
Flaconen stod der. Saaledes lød gamle Heysons For
tælling, omtrent saaledes fortalte min Far mig den 
nogen Tid efter. Og naturligvis kunde jeg ikke holde 
tæt, men lod min Viden gaa videre til Edward. Jeg 
husker, han skoggerlo, da jeg fortalte ham om den 
gamle Flacon med de gyldne Draaber. Han tog den, 
som det meste der kom paa hans Vej, som en over
maade god Spøg. Ikke destomindre saa jeg straks, da 
jeg næste Gang stod overfor Flaconen i Stadsstuen, 
at der ganske sikkert maatte være sket en Foran
dring med dens Indhold, vel var det gult endnu, men 
ikke gyldent mere. Solen kunde skinne noksaa meget 
paa Flaconen - dens Indhold havde mistet den 
gamle Glans, det gamle Spil. Og ganske ligetil. Gri
nende over hele sit store dumme Fjæs fortalte 
Edward mig, at han havde drukket de gyldne Draa
ber, og at de havde smagt ganske frygtelig bitre. 
Paa Flaconen havde han hældt noget af Faderens 
Whisky. Jeg glemte Historien - - og han gjorde 
det - - indtil mange Aar efter. 

Henved Juletid det Aar døde en fjærn Slægtning 
af Heysons ovre i Dublin, og Familien arvede til 
deres største Forbavselse en Sum Penge, der vel ikke 
var saa overmaade stor, men som for dem var en 

Hun greb Barnet 
og knugede det 
til sit Bryst. 



Kapital. Det gik med Heysons som altid med Smaa
folk, der faar Penge - - de taalte det ikke. Gamle 
Heyson blev pludselig Rentier, de flyttede fra deres 
lille Hus ved Vandet op i den øvre Del af Byen, og 
Edward, der netop til Sommer skulde være gaaet ud 
af den kommunale Skole, blev til stor Fortvivlelse 
for ham selv indsat i Dartmouths Latinskole, i en 
for hans Alder meget lav Klasse. Der gjorde han til 
at begynde med en ynkelig Figur og tryglede og bad 
Faderen om at maatte blive udtaget igen. Men nej. 
Gamle Heyson havde pludselig faaet i sit Hovede, 
at Drengen skulde læse. Edward var i den Vinter 
ved at forgaa af Raseri og Harme over al den Postyr, 
han vakte i Skolen. Han var ganske umulig. Lærerne 
skaanede ham ikke. I det andet Skoleaar indtraadte 
der med et en Forandring. Han fik sin første For
elskelse, og dette medførte naturligvis den sædvan
lige Forvandling. Drengen begyndte at passe sit hidtil 
meget miserable Ydre. Han kom i et nøjere Forhold 
til Vand og Sæbe, redte Haar og svinede ikke sit 
Tøj til som før. Han hankede op i sig selv, indsaa 
pludselig sin Slaphed og passede sine Lektier, da han 
ikke i Pigens Øjne vilde staa tilbage for sine Kam
merater. I det tredie Skoleaar var han en helt flittig 
Elev, og da Tidens Fylde kom, tog han en endog ret 
pæn Studentereksamen. Død og Pine, tænkte Edward, 
Du kan, Du er en Karl. Nu havde han faaet Blod 
paa Tanden. Han besluttede at læse Jura. Gamle 
Heyson var ved at knække bagover af Stolthed over 
Sønnen. Han betalte, hvad det kostede. Ved det juri
diske Fakultet var Edward ganske flink til at be
gynde med - - senere blev han endog meget flink. 
Aarene gik. Han tog en straalende fin afsluttende 
Embedseksamen. Han kom ind i et udenrigsministe
rielt Departement og fik saa kort efter Udlængsel, 
Verden va.r stor, England var mægtigt - en Englæn
ders Tjener kunde ad Skæbnens Veje n_aa langt, om 
han spillede sine Kort godt ud. Og nu vilde Edward 
Heyson spille. Han viste snart, at han var en habil 
Spiller. Han havde straks Haand i Hanke med det 
Hele. Først kom han til Ægypten i et ganske under
ordnet Embede. Han var vel ikke nogen stor Bega
velse (Geniet viste sig først senere) ; men han 
var myreflittig og paapasselig og forstod at om
gaas andre. Han var en af de Imperiets Tjenere, 
hvem mange Øjne hvilede paa. Gradvis steg han 
paa Trappestigen. Han var snart et Navn. Ved et 
hovedkulds Avancement kom han til Indien. Og 
nu var han i sit rette Element. - Han kom til at 
begynde med til en lille By et Sted i det sydlige, 
- til en lille By, - ja, men til et stort Embede. 
Og fra dette Embede aad han sig frem. Faa Aar 
efter sad han i et af Administrationens større Em-
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beder i Lahore. Og der var han, da Hungersnøden og 
Koleraen midt i Halvfemserne var ved at styrte hele 
det indiske Kejserrige ud i Kaos. Nu viste det sig, 
at Naturen havde været ham naadig og givet ham 
en eller anden syrlig Mavesaft i en saadan Overflod, 
at han var uangribelig for Kolera. Hvordan han kla
rede sig overfor Hungersnøden, ved jeg ikke - -
men klare sig gjorde han. Han gjorde mere end det. 
Han havde paa en eller anden ubegribelig Vis det 
Held, at medens alle hans Hjælpere døde som Fluer 
i Administrationen, der stod paa Sammenbruddets 
Rand, fik han gennemtvungen en umaadelig Leve
rance fra Afghanistan. Han udviste stor Konduite 
og handlede ganske paa egen Haand. Han ind
forskrev yderligere hele Karavaner af velnærede, 
hærdede Turkestanfolk, der gjorde et Hestearbejde 
ved at udbedre de rædselsfulde sanitære Forhold. Og 
naturligvis fik han Æren af denne Hærs Fortjene
ster, og saa mange Delinger fik han stampet sammen, 
at han ikke alene formaaede at redde sine egne 
Distrikter og Kommuner, men ovenikøbet formaaede 
at sende Hjælpekorps sydpaa, hvor Tilstandene stadig 
forværredes. Elleve Maaneders Arbejde, Dag og Nat, 
satte Edward Heyson paa Plads her i Livet, i elleve 
Maaneder gjorde han sin Stordaad, om han hentede 
Hjælpen fra Himmelen eIIer Helvede, det ved jeg 
ikke. Men det er jo ogsaa lige meget. Han reddede 
Millioner Pund Sterling og Millioner Mennesker fra 
Fortabelse - stod der i Bladene, som altid smører 
tykt paa. Imidlertid tog han, da Kalamiteten var 
bragt til Afslutning, Permission og rejste til Simla 
for at rekreere sig. Denne Rekreation varede længe, 
den varede to Aar. Men da havde Edward Heyson 
aldeles ingen Lyst til at vende tilbage til Lahorc. 
Han tog sin Afsked fra den indirekte Administration 
og rejste hjem til old England. Man sagde med 
en overordentlig Formue i sine Kufferter. Han var 
jo aldeles heller ikke af de Mennesker, der hjælper 
andre kun af Kærlighed. Han havde paa sin Løbe
bane vidst først og fremmest at hjælpe sig selv - og 
saa andre .... hvis det var til hans egen Gavn. Knap 
og nap et Aar efter sin Hjemkomst til England blev 
Edward Heyson adlet og fik Navnet Sir Henry. Hans 
Navn blev kendt i hele det britiske Imperium. Oll 

han for faa Aar siden døde, sørgede Kongen .. .. 
sagde man. 

Men kommer De nogensinde igen til London, saa 
gaa op i "British Museum"; i den indiske Afdeling 
vil De i et lille Kabinet, i en Glasmontre, finde en 
gammel, tarvelig Glasflacon, en vedhængende Etiket 
vil fortælle Dem, at den indeholdt de gyldne Draa
ber, som Sir Henry drak i sin Barndom. 



Dens kloge og trofaste Øjne 
fortæller langt mere end Ord, 
og den korter de ensomme Timer 
paa Mandskabets Vagter om Bord; 
den logrer for hvert lille Kærtegn, -
det er, som den ved - og forstaar 
at elske de barkede .Næver, 
som klapper dens krøllede Haar. 

Den hører til Mandskab og Skude 
og gaar i Kabys og paa Dæk; 
den kom sulten om Bord i Antwerpen 
og blev - da man sejlede væk 
Dens trofaste Blikke erstatter 
for mange paa Skuden et Savn 
om andre Par trofaste Øjne 
langt borte i Hjemmets Havn. 
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Af Børge Mikkelsen. 

Illustreret af Holger Andreasen. 

D
ET V AR lige i Dagningen, - den lille Bark 
"Bellmore" af Mobile laa med Forsejlene 
Bak ud for Mundingen af Savannahfloden. 
Agter under Gaflen vajede "Stars and 

Stripes" og under dette tre Signalflag, der tilkende
gav, at man ønslcede Slæbedamper. 

Paa Puppen travede Skipperen, i daglig Tale kaldt 
"den Gamle", nervøst frem og tilbage, og han havde 
god Grund til at være nervøs, ,,Bellmore" havde ingen 
Ankere. Dette at et Sejskib ingen Ankere har, er 
næsten lige saa katastrofalt som hvis et Dampskib 
ingen Skrue har, begge er hjælpeløst prisgivet Slæbe
damperen og dennes Skipper, især hvis det som i 
dette Tilfælde er en "Yanky", skal nok vide at ud
nytte Situationen og lave sig en ekstra Fortjeneste. 

"Bellmore" havde ligget til Ankers paa Parana 
Floden og ventet paa god Vind, da en Pampero havde 
overrasket dem, og for at undgaa at kollidere med 
en italiensk Tramp, som var i Drift, maatte "den 
Gamle" lade sine Ankere i Stikken og gaa til Søs, 
og da Pamperoen efterfulgtes af en god Vind, opgav 
"den Gamle" Tanken om at gaa tilbage og bjerge 
sine Ankere, men fortsatte Rejsen til Savannah, og 
nu laa han altsaa her med Tabet af sine Ankere 
og al mulig Udsigt til at skulle betale Aagerpris 
for at faa sit Skib i Havn. 

Nu kom Slæbedamperen ned mod "Bellmore", "den 
Gamle" gjorde sig ingen større Forhaabninger om, at 
dennes Skipper ikke skulde opdage, at Ankerne 
manglede, og hans bange Anelser slog til. 

Skønt han meget diplomatisk undgik at komme 
ind paa Emnet, Ankere, var Slæbedamper-Skipperen 
til Gengæld saa udiplomatisk, straks han kom om 
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. 
»Den gamle• og Skibet, fin.ske Tømmermand havde 

en længere Konference. 

»Den gamle• gik 
nervø,t op og 
ned ad Dækl.et. 

Bord at begynoe dermed, og da han tilmed forlangte 
en Pris for Bugseringen, der laa 100 pCt. over den 
almindelige Pris, bad "den Gamle" ham hurtigst mulig 
forsvinde hen et Sted, hvor Temperaturen var betyde
lig højere end paa Sav.annah Floden. 

Slæbedamperens Skipper tog Afslaget meget roligt, 
gik igen om Bord i sit Fartøj og dampede ind paa 
Floden, han vidste, at før næste Dags Middag vilde 
der ikke vise sig Konkurrenter, og inden den Tid 
skulde "den Gamle" paa "Bellmore" nok overgive sig. 
Men det gaar ikke altid, som Præsten prædiker. 

Agter i "Bellmore"s Salon havde "den Gamle" og 
Skibets finske Tømmermand en længere Konference, 
og kort efter stod Barken atter til Søs for smaa Sejl. 

Næste Morgen laa "Bellmore" atter ved Flodmun
dingen, Sejlene braset bak og.Signal oppe for Slæbe
damper, - og samme Skipper, som Dagen i Forvejen 
nok saa stolt havde forladt "Bellmore"s Dæk, maatte 
nu, lidt slukøret ved Synet af to flunkende nye 
Ankere, der hængte under Kranbjælkerne, skrive 
under paa at slæbe Skibet op til Kajen i Savannah 
for den sædvanlige Pris. 

Slæbetrossen blev halet om Bord, Sejlene gjort 
fast, Lodsen kom om Bord, og Bugseringen kunde 
begynde. • 

Efter nogle Timers Bugsering var "Bellmore" naaet 
til Kajen, hvor det skulde fortøje, dette foregik paa 
den Maade, at Ankeret blev kastet los, hvorefter 
Slæbedamperen trykkede Skibet paa tværs af Strøm
men, ind til Kajen. 

Alt forløb programmæssigt, Slæbetrossen blev 
kastet los, og Lodsen paa Bakken varskoede "lad gaa 
Styrbords Anker". Det skete; men "Bellmore" drev, 
"lad gaa det Bagbord Anker", skreg Lodsen. Heller 
ikke det hjalp, Skibet drev med Strømmen. 

Da lænede Lodsen sig ud over Lønningen og saa 
ned, og der saa han noget, han aldrig før i sit Liv 
havde set! Begge Ankrene flød nok saa nydeligt. 
Tømmermanden havde nemlig lavet dem af Træ. 

Saa hurtigt som muligt blev Slæbetrossen igen 
bragt om Bord i Slæbedamperen og efte~. en D~l 
Manøvren frem og tilbage, blev "Bellmore endehg 
fortøjet, og "den Gamle" gned sig velfornøjet i Hæn
derne, han havde sparet lige saa meget som to nye 
Ankre vilde koste. 



Af Marinehistorikeren KAY LARSEN 

NAAR Juleklokkerne ringer inde o~er Kongens Kø
benhavn og hundrede Tusinder Mennesker samles 

til Fest om de mange, mange Tusinde straalende Jule
træer, da er der indenfor de gamle Volde et Areal saa 
stort som en Fjerdedel af hele den øvrige indre By, 
som ligger i Mørke og i dyb Stilhed - og aldeles 
folketomt. Et forladt Sted med øde Veje, med Broer 
uden Trafik, mægtige Bygninger uden Beboere, -- alt 
afspærret fra Omverdenen ved Politivagt. 

Det er Holmen. Paa Hovedvagten sidder Brand
mandskab med et lille Juletræ i en Urtepotte foran 
sig, - uendeligt fjernt fra det øvrige Danmark og dog 
kun et Par Hundrede Meter fra Amalienborg paa den 
anden Side af Havneløbet. -

Men gaa derud en Hverdag, en Foraarsdag, naar 
Solen skinner over den lange Alle med blomstrende 

Det vil altid glæde os, hvis Livsgerning 

t1fhører Søværnet, og hvem dets Virlie og 

V,fliaar ligger alvorligt paa Sinde, at se 

Kenclslia.i til og 'Forstaaefse af dets Midler 

og Maaf ud.ireat i størst mulige Kredse. 

Jeg .ien;ytter med GI æde Lejligheden fif 

at sende "Viliingen"s Læsere en Hilsen 

fra Orlogsmarinen. 
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Frugttræer, blinker i Kanalerne og luner over de fro
dige Plæner. Saa er De ved at faa Ordet "Idyl" over 
Læberne. Naar De kommer videre frem, viger Idyllen 
for djærvt Liv, og Stilheden for skurrende Arbejds
larm. Der hamres, smedes, tømres, nittes og dundres 
i Kedeismedier, Ankersmedier og Værksteder af mang
foldig Art. Og "Basserne" er ude! Der ekserceres, der 
roes, der instrueres, marcheres, signaleres, der spises 
(paa Holmens Sprog "skaffes"), og der bades, alt fra 
tidlig Morgen, indtil der om Eftermiddagen gives 
Fyraften, d. v. s. ,,skejes ud". 

HOLMEN er Mandfolkenes Land. Der har indsneget 
sig Damer ved Kontorpultene hist og her, og der 

færdes Kvinder som Rengøringskoner, men de maa 
nærmest betragtes som Spurve i Tranedans. (Jeg 
skynder mig at sige: Guldspurve, ja Kolibrier, i mang
foldige Tilfælde). Men Holmen er præget af Mand
folk. 

Ude paa Nyholm ved den gamle, ærværdige Maste
kran, der nok saa meget som den smukke Hovedvagt 
er Holmens Vartegn, ligger Artilleriskibene "Olfert 
Fischer" og "Peder Skram", og nu har det ombyg
gede "Niels Juel" sluttet sig til dem som en god For
øgelse af den sværbugede, langhornede lille Hjord. 
Noget sydligere stritter lange Tømmermoler ud i Flaa
dens Leje, først ved Stationsskibet "Hekla" og Moder
skibet "Henrik Gerner" de dystre Undervandsbaade, 
dernæst den anselige Flotille af de fornøjeligere Tor
pedobaade, hvoraf de seks sidstbyggede er fortræffe
lige Orlogsfartøjer. Længere Syd paa har de øvrige 
Flaadeenheder deres Pladser. Der ligger Inspektions• 
skibene, - og allersydligst Fyr- og Vagervæsenets 
Flotille. 

Altsammen eksklusive Mandfolkeomraader. Ikke en 
kvindelig Skibschef, ikke en Frøken Kanoner, end ikke 
en Kok eller Kahytsjomfru af det smukke Køn. Den 
Tid er maaske ikke fjern, da vi faar en kvindelig 



Leder, en Krigsministerinde, som moderligt kan tage 
sig af de taabelige Krigsmænd og lære dem fredelig 
Fornuft, mens den dumme Verden udenom ruster og 
ypper Klammeri, maaske endda roder sig ind i en 
væmmelig Krig. 

Krig er jo endnu ingenlunde afskaffet, og Situatio
nen ser ud til allehaande. Krig kommer igen ligesom 
Sygdomme. Hvert Aarhundrede har haft sine Krige. 
Gang paa Gang er der draget Skibe og Mænd fra 
Holmen til blodig Dyst, og dør vi ikke i Sottesengen i 
Tide, saa maa vi Mandfolk vel ud igen og værne 
Land, Kvinde og Barn. Det er ikke længe siden, kun 
21 Aar, at danske Orlogsskibe stod ud af Flaadens 
Leje med væbnede, alvorlige Mænd, der følte, at nu 
gjaldt det Livet, ,,to bee or not to bee" for Landet og 
for hver enkelt Mand. 

I gamle Dage havde Flaaden sin Udrustningshavn i 
Tøjhushavnen, der hvor nu det kgl. Biblioteks Have 

ligger, mellem Tøjhuset og Proviantgaarden, og Flaa
dens Leje var i Krabbeløkke, en Bugt ved det nu
værende Nyhavns Hoved. Saa blev det Strandomraade, 
der nu dækkes af Gammelholms-Kvarteret, Flaade
centralen, og derfra har Holmen sit Navn den Dag i 
Dag, for Holmen burde nu hedde Holmene! Udvidel
sen over til den opfyldte og senere befæstede Nyholm 
hinsides Havneløbet og derfra videre til Dokøen, Fre
deriksholm, Arsenaløen og en Tid endda Christians
holm, fandt Sted efter 1685. 

Det var fra Gammelholm, at Flaaden løb ud til de 
berømmelige Sejre omkring 1677, Niels Juels Tid, og 
omkring 1716, Tordenskjolds Tid, og Gammelholms 
Saga var først ude ved Aarene 1862- 64, da Fraflyt• 

Den gennemskudte 
Bønnebog, som bjærgedes 
fra Undervandsbaaden ,E. 1.'f, 

ningen skete, mtm da var forlængst Flaadens Tyngde
punkt henlagt til det, vi nu kalder Holmen. 

Og der forefaldt de største dramatiske Begiven• 
heder i Flaadens nyere Historie. I 1801 var Nyholm 
den mindeværdige Dag d. 2. April nærmest Kamp
pladsen, og fra Batteriet Sixtus fulgte Kronprinsen 
(Frederik VI) Slagets Gang. Da der kom Melding om, 
at Chefen for Blokskibet "Indfødsretten" var faldet, 
tilbød den sygemeldte Kaptajn J. C. Schrodersee Kron
prinsen at lade sig sætte ombord og overtage Kom
mandoen. Næppe var dette sket, før han segnede for 
en fjendtlig Kugle. Paa Batteriet rejstes en Minde
støtte af Granit i Form af en overskudt Mast, og den 
bærer Indskriften: 

Afkræftet paa lange Sygeleje, opflammed ved et 
Blik af Danmarks Frederik, med Fyrstens Bifaldsraab 
indviet, foer J. C. Schrodersee fra dette Sted bekjendt 
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Fra Arsenalet. Gamle Faner, Messingkanoner, Trommer og "Zirater" fra Linieskibet "Frederik den S1eue•·. 

med Krigers Død, den skønneste, for eget Fædreland 
imøde den 2. April 1801. 

Og i Efteraaret 1807 var det paa Nyholm, Eng
lænderne huserede værst, da Flaaden efter Københavns 
Bombardement og Kapitulation skulde afgives til Fjen
den. Paa Holmen indkvarteredes et engelsk Rytter
regiment. Der skete de Ødelæggelser af Nybygninger, 

af Beddinger og Redskaber, som vi Danske den Dag i 
Dag bitres ved. 

Saasnart vi var kvit af Britten, tømredes der paany 
paa Holmen, men med en ny og ukuelig Kraft. Først 
byggedes der Kanonbaade, der kunde bides med Eng
lænderne, som Terrier kan tumle med Bulldogger, saa 
større Skibe, og efter Fredsslutningen toges Arbejdet 

Fra Arsenalet. En af de talrige, overordentligt smukt arrangerede Vaabendekorationer. 
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op med Etablerin
gen af en ny Kamp• 
flaade. Da saa Ty
sken blev Fjende, 
kunde vi baade i 
1848-50 og 1864 
ikke alene holde 
Fjenden Stangen, 
men lukke ha'.m in• 
de i hans egne Hav
ne ved, en kraftig 
Blokade. 

Nu 
Danske 

er Holger 
faldet 

Søvn igen. Vi kla
rede os jo under 
Verdenskrigen og 
fik endda Sønder
jylland igen. Det 

"Spantelo/tsbygningen" jra 1764 med adskillige Værksteder og Kontorer og bl. a. en Lægevagt, hvor der 
i Værftets Arbejdstid altid er en Læge til Stede. 

var saa sødt, og nu sparer vi paa de dyre Forsvars
vaaben. - Vort vennesæle Smil burde smitte Verden, 
men gør det næppe. Der bevilges forfærdende smaa 
Midler til Landsforsvaret. Inde i Hovedstaden forøges 

Politiet, for sæt der kom en Bussemand i Gaden. Ude
fra venter vi ingen Bussemand; de har ikke noget her 
at gøre. For de forfærdende smaa Midler bliver der 
gjort et forbavsende stort Arbejde. Flaaden kender sit 

Spisesalen i Marketenderiet. Paa Hylderne under Bordene kan Gæsterne trygt lægge deres Grejer og Pakkenelliker, til de 
kommer igen. Der behøves ingen Aflaasning. 
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Gamle, gode Fyndord fra Holmen. Skiltet med de kvarter-lange, udskaame Bogstaver har talt 
sit Sprog for Generationer af ,,Ekvipagen"s Folk, - og det hænger der endnu. 

Ansvar og forstaar sin Pligt. Den Dag kommer sikkert, 
da Noter, Grænsepæle eller Afvisere ikke nytter nok. 
Ligesom Politiet skal afskrække Bøller, skal Søværnet 
afskrække Fjender. Vi vil ikke erobre en Tomme Land, 
men vi bør forsvare hver Tomme Land. 

Se engang ind i det kæmpestore, tip-top-moderne 
Marketenderi paa Holmen i Middagstiden. Der sidder 
vP.l 800 Mand og skaffer, og naar Sirenen lyder, iler 
de ud t1l Arbejde. I Arsenalet renses og klargøres 
Vaaben, Skibe og Fartøjer holdes vedlige, og et og 
andet nyt bygges. Der slides i Laboratorier, Værk
steder og paa aabne Arbejdspladser. 

Under Verdenskrigen maatte vore Marineskibe ud
føre et strengt Arbejde med næsten uafbrudt Vagt
tjeneste, Konvojering og Patrouillering. Og Marine
folkene maatte uskadeliggøre 5803 Miner, hvorved 
9 Mand led Døden, og adskillige saaredes. Men hvor
mange Skibe og Skibsfolk vilde have lidt Undergang 
og Død, om ikke disse Tusinder af hornede, djævelske 
og sejglivede Miner var blevet uskadeliggjort af sag
kyndige Folk af Marinens trænede faste Stok. Tor
pedobaaden "Sværdfisken" blev minesprængt og krøl
let op under det højst farefulde Arbejde, - og heller 
ikke det løb af uden Mennesketab. Gang paa Gang 
var vore Skibe og deres Besætninger i overhængende 
Fare. 

Krigen var os uhyggelig nær. Ude 
paa Sydsiden af Saltholmen blev den 
strandede engelske Undervandsbaad 
,,E-13" skudt sønder af tyske Orlogs
skibe, og det gik frygteligt ud over 
Undervandsbaadens Besætning. Man
ge ilde tilredte Lig og mange lem
læstede Mænd bragtes ind til Holmen 
og førtes til Marinehospitalet. 

Ude i det pompøse Arsenal findes 
forreslen mellem de mange Kanoner 
og Hugvaaben et lille, mærkeligt Min
de fra "E-13": Skihschefens gennem
skudte Bønnebog. Da Chefens Datter 
fornylig aflagde et Besøg i Arsenalet, 
fik hun et afrevet Blad af Bønne
bogen med som Erindring. 

Modelkammeret paa Holmen er 
en Seværdighed af Rang, Arsenalet 
ikke mindre, - og det rummer ikke 
saa faa "Trofæer", bl. a skønt for- En Matros fra ca. 1800. 

sirede Malmkanoner, erobrede af vore 
Orlogsmænd fra Sørøvere i Vestindien. - Holmens 
Stortid er endt med Danmarks Stortid som Krigsmagt, 
og den ønsker vi jo ikke tilbage. 

Vi ønsker Fred, men til Fredens Bevarelse kræves 
et solidt Værn til Lands - og ikke mindst til Søs. 
Landegrænsen er 60 km lang, Søkysten over 7000 km! 
Ordner vi ikke Forholdene i vore Farvande, der er af 
europæisk Betydning, gør andre det. Byrderne bliver 
da næppe lettere, og saa er det forbi med Æren og 
Selvstændigheden. 

Stolte Minder er gode at eje, men en betrygget 
Fremtid er vigtigere, og det danske Folk vil, for
haabentlig inden det er for sent, forstaa, at Holmen 

skal være et trivsomt Sted, et virksomt 
Arnested for det danske Søværn. 

Arsenalet med Rigsvaabnet og 
Christian d. VI.s Buste over 

Gitterporten. 
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Mea et Split}lag i Stavn 
og en Ungdom om Bord 
fiær' I DansÆ.iedens Navn 
som en Sang over Jord; 
og .ivor end I lander 
i Havn og paa Red; 
det rød=,.ivide Banner 
er Tegnet paa 'F'1ed 

Men I sÆafite .fert Navn 
i en U/redens Tid; 
da den ./lammende Bavn 
Æaf die :Fo!Æet ti[ Strid; 
da fi1i I det Minc/4 
som aldrig forgaa0 
og Slægter v,f finde 
om tusinde Aar. 

Og med lf dsÆri/t og Blod 
staar jert R;y skrevet nec/; 
det var Manddom og Mod; 
som gav Se_;~ .ivor I stred 
fif Kuglernes Hvinen 
i Kamp om en Havn 
fi1i Mænd af Man'nen 
sit glans/uf de Navn. 

I er nu Landets TofÆ 
og .iar :Freden fif Sag/ 
I er Bud for et ~ofÆ 
for en Konge, et :Ffati 
at Tiden er omme 
for Kampe og Vold; 
nu ser man jer Æomme 
med :Fred i .fert SÆ.fo[d 



gamle 

crnafroS 

Og Chefen selv, kan I tro mig, Børn, 

mig beder frem for sig træde: 

,,Naa, er du der, din gamle Ørn! 

Gak ind til din Herres Glæde!" 

Saa faar jeg Lov at gaa agter ud 

til Chefens Kahyt, den høje; 

der møder jeg W essel, ]uel og Rud 

og ham med det ene Øje. 

Fra Sven.skekrigens Tid. 
Besætningen paa Peder Bre
dals Skibe er i FIPrd med at 
ise dem ud af Nyborg Fjord. 

har med sin dygtige 

og flittige Pensel 

skabt Eftertiden et 

Minde om Danmarks 

Stortid som Sømagt. 

Fora,bejde til det smukke Maleri 
fra Stormen paa København 1659. 

Fregatten Højenhal entre,. 

Motivet fra det 1mu1'ke Digt 
,,Den gamle 1'{atros". 27 



Det hører Fortiden til, at Svenske 

og Danske mødtes til blodig Dyst, 

Fostbroderskabet har siden gjort sin 

Ret gældende, men i gamle Dage 

kæmpede Svenske og Danske drabe• 

ligt. Her har Mølsted vist Niels Juels 

Admiralskib "Christianus Quintus" 

under Slaget i Køge Bugt 1677, hvor 

Danskerne gik ud af Kampen med 

Ære, idet vi med 25 Skibe mod 36 

tilføjede Fjenden et stort Nederlag. 

Fra Historien mindes vi alle 

Verset: 

Niels J uel gav Agt paa Stormens Brag: 

nu er det Tid! 

han hejsede det røde Flag 

og slog paa Fjenden Slag i Slag . 
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PETRUSHKA og jeg havde sejlet sammen paa alle Tank
baadsfartens hede Helveder, og han var blevet min Ven. 

Jeg traf ham første Gang i Marseille. Da sad vi en Flok Fyr
bødere paa en lille Cafe og morede os over en Kammerat, der 
var ikke saa lidt af en Skuespiller. Han gav en Scene af 
,,Faust" til Bedste. Og saa, netop som han gen"av Mcfistofeles' 
dæmoniske Latter, blev Døren fra Gaden revet op, og Pe
trushka stod der, ligbleg, med sorte Haartjavser ned over et 
Par brændende Øjne. 

- Hvor - hvor er han - der lo den Latter? - stØn· 
nede han. 

Vor Kammerat traadte frem: 

Stol kun paa dette Ord og paa den gamle Slange, 

din Lighed med en Gud gør nok en Gang dig bange -

Ha, ha, ha, ha, ha, ha, ha, ha, ha! 

Et kort Øjeblik var vi tavse efter den dæmoniske Latter. 
Men saa lo vi som Gale og krævede flere Drikkevarer paa 
Bordet. Petrushkas Lighed med en Gud - Petrushka, som 
stod d'r, ligbleg, med blodbidte Læber og sort Haar ned over 
brændende Øjne. 

Saa faldt han sammen, udbrændt og færdig. Han mumlede 
noget om en Fejltagelse, mens vi sØgte at lokke Drikkevarer i 
ham for at kalde ham tilbage til denne Verdens Glæder i:i;en. 
Han kom. Han rejste Ho,edet, saa Kroppen, og saa tog ha,1 
selv med rystende Haand Glasset. Det varede ikke længe, før 

Af 

Tage 

111. af 

Nissen 

Frode Kierulff 

han var den gladeste, den vittigste og festligste blandt os. Han 
endte med at drikke for meget. Han blev bedøvet. 

Dagen efter byttede han med en af mine Kammerater, der 
vilde hjem en Tur, og lod sig hyre om Bord som Fyrbøder 
hos os. Han var en glimrende Kammerat, tjenstvillig Ol! aldrig 
paastaaelig. og han besad en Egenskab, der er værdifuld for 
en Sømand om Bord paa et Tankskib. Han var en ivrig, men 
lidenskabsløs Pokerspiller. Oliefartens Mænd kender ikke som 
Trampfartens Mænd det vekslende Liv i Havn efter Havn. 
Deres Liv er Livet om Bord, og som i alle smaa isolerede 
Samfund er Hazardspillet en vigtig Faktor. Petrushka var en 
uovervindelig Spiller, for naar han vandt, var han alvorlig, 
tabte han, saa smilte han. Men hvis en Medspiller blev saa 
ophidset, at han med en Ed rev Kortene itu og styrtede ud 
r,aa Dækket, saa vi maatte sende en Mand ud efter ham for at 
hindre, at han sprang over Bord, saa lagde Petrushka Kortene, 
blinkede til mig, og saa gik vi op paa Fordækket og satte os 
sammen ud i Stævnen. 

Vi talte sjældent sammen, naar vi sad der. Petrushka var 
lige saa tavs om sig selv, som han var venlig og medgørlig. 
Vi havde bare nok i hinandens Selskab. Nede fra Messen 
trængte nu og da svage Mindelser om Pokerspillets Latter og 
Eder op til os, men vi hørte det ikke, vore Tanker gik andre 
Veje, baaret fremover af Tropenattens drømmende Illuminatio
ner paa Himlen og i Havet. Det undrede mig tit, hvor Pe
trushkas Tanker mon søgte hen. Jeg fik det at vide den Nat. 
da vi _med Kurs mod Panamakanalen fik det første Fyr paa 
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Columbias Kyst i Sigte. Pokerspillet var blevet os for hidsigt, 
Varmen i Messen for uudholdelig, og vi var som sædvanlig 
tyet op til vor Plads i Stævnen. 

Pludselig lød nede fra Pokerspillerne en dæmonisk - sa• 
tanisk uhyggelig Latter. Petrushka fo'r sammen som ramt af 
et Piskeslag og greb mig krampagtigt i Armen. Han var dØd· 
bleg og rystede. Saa tog han sig sammen og lo. 

- Petrushka - sagde jeg - nu er det anden Gang, jeg 
ser dig reagere overfor den Slags Latter - hvad er der i Vejen 
med dig? 

Han fortalte mig det hele - ikke stille og lidenskabsløst 
som enhver, der fortæller Erindringer, men hastigt, heftigt og 
levende som den, hvem Erindringerne forfølger som en stadig 
nærværende Mare: 

- Jeg er af en gammel bosnisk Adelsfamilie, der ,•ar i 
forreste Række i Arbejdet for Bosniens Løsrivelse fra Østrig. 
Jeg havde en Bror, der var fire Aar ældre end jeg. Vi elskede 
den samme Kvinde - - - hun var Datter af en østrigsk 
Oberst, der vist egentlig var en venlig Mand, men Modstan
der - nej, Hader af de bosniske Adelsfamilier, fordi disse af 
Hensyn ,til deres Godser under Tyrkernes Herredømme var 
gaaet over til Islams Tro. Da det gik op for ham, at vi to 
Brødre begge bejlede til hans Datters Gunst, blev han rasen·de, 
han havde Magten til at forfølge os, og han gjorde os snart 
Livet til et Helvede. Men da selv ikke det kunde kue os, 
begyndte han at se sig om efter en passende Mand til hende. 
Og han fandt en. En flabet, men flot og velhavende østrigsk 
Officer. Jeg ved ikke, om det var dette Træk fra den vrede 
Fars Side, der drev Datteren i Armene paa os. I hvert Fald, 
fra den Dag, den unge Officer dukkede frem, forandredes hele 
hendes Væsen overfor os. Hun betroede sig til os og søgte 
Tilflugt og Beskyttelse hos os, naar Østrigeren blev for flabet 
og nærgaaende. Indtil da havde min Bror og jeg rivaliseret i 
god Forstaaelse, vel nok fordi Marja ingen af os favoriserede. 
Men nu da hun først var drevet i Armene paa os, maatte hun 
træffe et Valg. Og Valget faldt paa mig. Og det kunde min 
Bror ikke taale. Han blev saa sært sky overfor mig. Han und
gik mig, ja ligefrem skulede til mig. Og en sk1mne Dag var 
han forsvundet. Vi hørte intet fra ham. Forholdet mellem 
Marja og mig udviklede sig, jeg tror, hun elskede mig. Jeg 
fik det aldrig at vide, for hendes Far var nu bragt til et saa· 
dant Raseri, at han under falskt Paaskud lod mig fængsle. 
Man kunde ikke beholde mig i Fængslet, dertil var min Fa
milie amgevel for indflydelsesrig. Men da jeg atter kom paa 
fri Fod, var Marja gift med Østrigeren. I den følgende Tid 
vidste jeg ikke, om den Sindsyge, der lurede i min Hjerne, 
ltom af Skinsyge, Sorg eller krænket Stolthed, men jeg be
gyndte at kredse omkring Marjas Bolig, og naar jeg fik Øje 
paa Østrigeren, fulgte jeg bagefter ham, viljeløs og tankeløs, 
jeg følte blot, at jeg maatte følge efter ham. Min Far blev 
urolig og bad mig holde op dermed. Folk talte om, at jeg 
forfulgte Østrigeren, sagde han. Men det hjalp ikke. Naar jeg 
saa ham, maatte jeg følge ham. 

Saa en Aften, jeg havde staaet i lang, lang Tid udenfor 
Marjas Bolig og stirret op mod hendes Vinduer, traadte Østri
geren ud af Porten og gik hastigt mod Udkanten af Byen. Jeg 
var straks prisgivet mit Vanvid og fulgte efter ham. Paa en 
lille Plads i Lunden ude ved Floden standsede han. Han saa 
sig afventende om og begyndte saa at vandre urolig frem og 
tilbage. Jeg forstod, at han var blevet sat Stævne her, og jeg 
holdt mig skjult mellem nogle Træer og ventede. Pludselig 
stod min Bror ved Siden af mig. Han var iført Bjergboernes 
Dragt og saa vild ud. 

- Bliv staaende, hvor du er - hviskede han og var igen 
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borte. Hans Ansigt havde været en Dæmons, og jeg stod som 
fastnaglet. Saa drønede et Skud fra den anden Side Pladsen. 
Østrigeren krympede sig sammen og styrtede til Jorden, og i 
det samme lød denne sataniske, uhyggelige Latter, der fik 
det til at isne gennem mig. Jeg blev staaende stiv og stum af 
Skræk. Jeg havde ingen Tanke for Flugt eller for den dræbte 
eller for noget her i Verden. Jeg stod bare og stirrede ud i 
Maanelyset paa den dræbte. Der kom Folk til. De samledes 
om den døde og ta!Le ophidset sammen, og en Stemme raabte : 

- Det har den gale Petrushka gjort - -
Da kom jeg til mig selv. Jeg vilde aldrig kunne rense mig 

for den Beskyldning, jeg havde jo forfulgt ham. Jeg var for
tabt, Obersten vilde nu med Lethed faa mig indespærret, maa
ske henrettet. 

Jeg flygtede op i Bjergene. Jeg forhørte mig hos Bjerg
boerne, for jeg vilde finde min Bror. Hans dæmoniske Latter 
sad mig i Ørene, jeg hørte den om Nætterne, naar jeg laa i 
Bjergboernes Hytter og kastede mig i frygtelige Mareridt. Den 
forfulgte m~g overalt. Og jeg blev vist længere og længere ind 
i Bjergene. Og saa fortalte man mig, at min Bror havde taget 
"\ ejen ud til Havet. Jeg fulgte hans Spor, for jeg maatte vide, 
om han havde dræbt Østrigeren for at faa Hævn over mig, 
der havde sejret over ham i Kampen om Marja, eller om han 
havde gjort det for at fjerne den Mand, der stod hans Brors 
Lykke i Vejen. Jeg elskede min Bror, og jeg vilde ikke tro, 
at han havde gjort dette, at han havde benyttet sig af mit 
Vanvid til at tage dobbelt Hævn over mig - jeg V'ilde kun 
tro det bedste, kun se det bedste i hans Handling - men 
denne Latter, denne afgrundsdybe, sataniske Latter, hver Gang 
den ætsede sig gennem min stakkels Hjernes Erindringstaager, 
saa døde mit Haab, min Tro paa ham - - aah, saa hadede 
jeg ham. 

Petrushkas Øjne skinnede febersyge, og han lagde træt 
Hovedet ned i Armene paa Rælingen. Da han atter saa op, 
var han igen den rolige, venlige Petrushka. 

- Da jeg naaede ud til Havet, fik jeg opsporet, at min 
Bror var gaaet til Søs. Saa gik jeg selv til Søs. J tyve Aar 
har jeg krydset Oceanerne. Og Sømandslivet har vel bragt mig 
Ro, men aldrig Vished. Ond Latter, djævelsk Latter har jeg 
m,ødt, og hver Gang er det blevet til min Brors Latter, der 
som en uendelig Række Smaadjævle kom hoppende i satanisk 
Kankan paa mit Bryst og Hals. Og naar et saadant Mareridt 
slap sit kvælende Tag i mig, f,ølte jeg, at denne Forbandelse 
vilde hænge over mit Hoved lige til min Død, hvis jeg ikke 
fandt min Bror og af hans Mund fik Forklaringen paa hans 
frygtelige Latter. - -

Petrushka og jeg fo'r endnu nogle Aar sammen under 
Oljefartens hede Himmelstr,øg. Han var blevet en tidlig graa
net og hærget Mand, men han var rolig og ,•enlig om Bord, 
munter og festlig, naar vi gik i Land for at more os, og han 
var altid den fuldendte Kammerat. Han tænkte paa at gaa i 
Land for stedse, for han mente, at Søen nu havde bragt ham 
saa megen Ro og Herredømme over Nerverne, at han turde 
forsøge Landlivets mere rolige Kaar. Kun ikke i Bosnien, for 
der vilde hans Brors Latter lure i hvert kendt Ansigt og hver 
kendt Plet derhjemme. Vi kom fra Amerika, vi havde Orkan 
midt i Atlanten, laa underdrejet flere Døgn, men passerede 
omsider Lands End og stod med Solskin og blank Sø Kanalen 
ind, og vore Tanker kredsede mere og mere feberagtigt om alt 
det, vi var rejst ud for at komme hjem til. Vi nærmede os 
Dover, og næste Dag skulde vi være ved Vejs Ende. De klare 
Lysrækker fra Southampto.n havde vi passeret, og Fyrenes 
Lyskegler viftede til os fra Dover og Calais. 



Og saa kom det - -
Pludseligt - uden Varsel - som en Forbryder ved Nat, 

der falder lydløst over sit Offer, kom Taagen snigende ind 
over os, blændede os og fik os til at gyse. Alt var dødsens 
stille om os. Blot Vandet langs Skibssiden klukkede, og for 
Boven bruste det svagt. 

Saa tudede vor DampflØjte sit Varsel ud i Taagen - -
og besvaredes med en endnu dybere Stilhed. Der gik uvisse 
Minutter - saa kaldte Fløjten igen varslende og ængstelig 
-- - fjer.nt forude svarede en anden Damper - - - atter 
:Minutter - - saa lyder en dyb melankolsk Tuden et Sted 
ude til Styrbord, og i næste Nu svarer en skingrende hysterisk 
Hvinen fra Bagbord, og Damperen forude varsler meget nær
mere ved. Taagen svøbte sig tættere og mere liglagenkoldt om 
os," og vi saa intet, mens flere og flere Fløjter og Sirener 
hlandede sig i Koret, kaldende, søgende, ængstelige og ner
vøse - - og Vandet bare klukkede langs Skibssiden, og Taa
gen blev tættere, Maskinen var slaaet paa "langsomt", og vi 
ventede - - -

Saa lød en djævelsk Latter et Sted nær i Taagen - og - -
Vi, der stod op, faldt forover - de, der sad ned, trillede 

ned paa Dækket. Formasten væltede med et Brag frem over 
Fordækket, hvorfra en Knagen, Hvinen og Skurren fortalte, at 
en anden Damper var løbet ind i os. I samme Nu klaprede 
nervøse Fødder frem og tilbage i Taagen over Dækket, og 
hæse Stemmer raabte: 

l I 

- I Baadene - vi synker - - -
Og tæt ind til os i Taagen gled et Lyshav vilje

løst forbi - - vi kunde ikke se hvad - -
anede blot, at det var Damperen, vi var stødt 
sammen med - - der var Raab og Forvirring 
derovre - - saa svandt Lyde og Lys bort i Taa
gen - - der blev dpdsstille om os, Vandet kluk
kede langs Skibssiden, fra Styrbord og Bagbord, 

fra For og Agter lød de 
varslende Brøl, og Tangen 
svpbte og svøbte, og vi 
svang Baadene ud og stod 
og ventede, frysende og 
uvisse - - Taagen veg et 
Sekund fra Skibssiden, og 
vore nervøse Blikke fange
de et kort Nu Vandets kol
de Overflade, og Taagen 
narrede os, og vi syntes, 
V andet kom nærmere og 
nærmere - -

- I Baadene - vi syn
ker - - -

Min første Tanke gjaldt 
Petrushka. Jeg vidste jo, at 
han stod dernede i Bunker
ne, helt nede i Bunden af 
Skibet og skovlede Kul, mo
notont, slavemæssigt - Da-
naidernes Kar - - -

I næste Nu stod han ved 
Pludselig stod min Broder 
ved Siden af mig. 

Siden af os i T aagen. Han 
saa rundt paa vore Ansigter. 

- Hvad er der i Vejen 
med jer. I ser saa løjerlige 
ud. Lad os dog faa de 
Baade i Vandet - - -

Fpr:;t nu lagde jeg Mær
ke til mine Kammeraters 

Udtryk. Det var ikke Angsten for vort Forlis, der stod skrevet 
i deres Ansigter, men Fon·irring og Rædsel. 

- Hørte du .ikke noget dernede? - hviskede en Matros 
til Petrushka. 

- Nej - - hvad har I andre hørt? I ser ud, som havde l 
set den flyvende Hollænder - - -

- Ikke set ham, men hørt ham - hans djævel$ke Latter 
lige før vi stødte - hvæsede Matrosen, rasende over Pe
trushkas ligevægtige Kynisme. I det samme lød ude fra vort 
Forskib denne forfærdende Latter, der havde lydt umiddel
bart før vi stødte. Petrushka blev ligbleg og stod et Øjeblik 
rystende og stirrende ind i Taagen. 

- Der er han -- der forude er han - lallede han sindssygt, 
og i næste Nu sprang han som en Gal ned paa Fordækket og 
forsvandt i Taagen. Vi raabte efter ham, at Skibet sank, men 
der kom intet Svar. - Vi gik i Baadene. Petrushka var ene 
tilbage paa det synkende Skib. - og saa kom den ud af Stil
heden, denne forfærdelige Latter - hoppende som tusinde 
Djævle gennem Taagen - men svagt - svagt. 

Der kom et Vindpust - atter et og endnu et. Som ved et 
Trylleslag svandt Taagen. Himlen stod klar over os. Vort 
Skib havde Havet lukket sig o,·er. Et fremmed Skib kom hen 
mod os for at tage os om Bord. Vi roede endnu en Gang sø
gende rundt paa Ulykkesstedet. Men intet levende brød den 
maanelyse Havflade. 

Petrushka havde fundet Fred. 
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ER et Skib ikke en levende Ting? Spørg dem, der 
har levet et Liv ombord i en af de stolte Sku
der, som pløjer Havene. De ved, at Skibet er 

som et Menneske, med Luner og Vaner, med Svaghed 
og Styrke, med Held og Uheld, med en Skæbne, der 
tilsidst uafvendeligt fører det, hvorhen det skal. Et 
Menneskeløb er en Fart over Tilværelsens gyngende 
Hav. For Skibene er Løbet over Havet i bogstavelig 
h>rstand den lange Rejse. Som Mennesket møder Dø
den i et uventet Øjeblik, saadan møder Skibet en 
D:tg en navnløs Bølge, der løfter det i en Favn, som 
pludselig er Dødens. Løbet er forbi. Rejsen over 
Haveuc var lang og vidtløftig, den gik altsaa hertil. 
Og man undres, at det netop blev her, den stolte 
Skude skulde lægge op. Den har dog været ude .for 
langt haardere Tørn end netop nu. 

Her skal fortælles om en lille Damper fra den 
gode gamle Tid, da Sejlskibene endnu herskede paa 
Havene, og en Damper var lige saa sjælden, som et 
Sejlskib er nu. Den hed "Victoria" - det stolte Pige
navn, der betyder Sejr - var paa 900 Tons, havde 
Sejlføring for at spare paa Kullene og sætte et Par 
ekstra Knob paa Farten, naar Vinden var god. Det 
hed sig, den havde Hjemstavn i det svenske, men 
det er ligegyldigt. Her begynder Historien med, at 
,,Victoria" den 17. December Klokken 8 Aften i tem
melig haardt Vejr rendte Næsen ind i den bløde 
Sandstrand ved Tversted Aa paa Nordvestkysten af 
Vendsyssel. Hvem Kaptajnen var, kommer ikke Sa
gen ved. Han havde anslaaet Hirtshals Fyr til at 
være Skagens og mente sig at have fuldt Stræk ned 
over Kattegat. ,, Victoria" havde fuldt Drøn paa. Den 
rendte godt op i Stranden, der blev nødblusset, og 
Befolkningen paa Kysten fik travlt. Redningsbaaden 
kom ud, 9 Mand gik ombord, men den stivsindede 
Kaptajn blev paa sit Skib og med ham Resten af 
Mandskabet. Der gik et Par Timer, da satte Stormen 
paa, og Brændingen larmede nu saa voldsomt om 
Skibet, at der var Fare for, det kunde knuses under 
de vældige Vandbjerge. 

Redningsbaadens Mandskab havde haft saa haard 
en Tur første Gang, at et Par Mand blev syge, og to 
andre gav op. Man fik to nye Mænd fra Kysten samt 
to af de reddede Sømænd, og Redningsbaaden masede 
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sig paany ud til "Victoria". Kun to-tre Mand fulgte 
med i Land, og Baaden maatte gaa tilbage med den 
ringe Fangst. Man slog Lejr i Læ af en Klitbakke 
for Resten af Natten. Vejret var stadig haardt. 

Ud paa Morgenstunden faldt Stormen pludselig, et 
Par Timer efter kunde man ro ud til Skibet i almin
delig Baad. Redningsba.vlen drog hjem til Hirtshals, 
hvor den var fra. Der gik tre Dage, hvor Svenskerne 
hyggede sig paa Strandingen, men tredie Dags Nat 
brød en ny og langt voldsommere Storm løs, Klokken 
et blussede igen Nødsignaler fra "Victoria". Rednings
baaden maatte ud paany, og nu begyndte en uhyre 
besværlig Færd. Der var blevet Is paa Aaen, derved 
blev det næsten umuligt at faa Baaden bragt paa 
Plads i rigtigt Forhold til Storm og Strøm. Med An
spændelse af de sidste Kræfter roede Redningsmæn
dene dog Baaden ud gennem den frygtelige Bræn
ding og fik den anbragt en Smule i Læ, idet de fik fat 
i Tove, der hang ned fra Bovsprydet. Her begyndte 
en uhyggelig Redningsfærd af Søfolkene, der heldig
vis ikke var udmattede. En for en maatte de fire sig 
ned ad Tovstumperne og springe i den voldsomt gyn
gende Redningsbaad. En faldt i Havet, men bjergedes. 
En fik Benene viklet ind i Tov og blev hængende 
med Hovedet nedad, den gyngende Baad havde nær 
knust det. 18 Mand havde "Victoria"; de kom alle i 
Redningsbaaden, der nu havde 30 Mand ombord. 
Baaden var saa haardt lastet, at man Jkke turde 
vende den, da den laa midt i den værste Brænding. 
I et hastigt Krigsraad bestemte man sig til at hakke 
Redningsbaaden ind bag Brændingen. Den farefulde 
Manøvre lykkedes. Alle kom heldigt i Land. Og Red
ningsmænd og Sømænd kom i Hus, stærkt forkomne 
og gennemblødte af det barske Vejr og den vold
somme Kulde. 



Nu var "Victoria" blevet en Stranding. Der kom 
Dage med godt Vejr og smult Vande. Ladningen blev 
ført i Land og solgt ved Auktion. Vinteren gik. Det 
blev Sommer, og "Victoria" ventede taalmodigt paa, 
hvad Skæbnen havde i Behold til den af ny Op
levelser. Jo, det blev til, at en Dag mødte en lille 
sortsmudset Svitzerbaad og tog Maal af Strand og 
Skib og Brænding. Den spyede sort Røg ud af Skor
stenen og aad sig baglæns med Skruen gennem den 
bløde og ret stenfri Havbund ind til "Victoria"s Bag
stævn. En Trosse kom paa, og den lille hidsige Vand
Gr,avhund slæbte af med Damperen. Det var fuld 
Hets paa, det var i yderste Øjeblik, en mægtig Storm 
var paa Vej. Det tog Tid med de sidste Forberedelser, 
Svitzeren var næppe kommet udenfor tredie Revle, 
før Trossen sprang i det haarde Vejr, og "Victoria~ 
strandede igen. 

Efter Storm kommer Stille. Hvad man har gjort en 
Gang, kan man gøre igen. Den lille sorte, men stærke 
Bjergningsbaad mødte paany, gravede sig baglæns 
ind, fik Trosser paa og gav sig til at rykke "Victoria" 
løs. Lige da Damperen slap Sandbunden, villig til at 
begynde en Færd paa Havene, var en ny Storm i 
fuld Gang. Trosserne sprængtes som Sytraade, og 
denne Gang blev Stormen saa voldsom, at det tomme 
Skib kastedes helt op paa den flade Strand. Svitzeren 
kippede med Flaget og stod ud for at redde sit eget 
Skind. ,,Victoria" va,r overladt til sin Skæbne. 

Her begynder "Victoria"s danske Historie. Kystens 
Befolkning havde kortet mangen lang Vinteraften, 
naar Snestorm og Sandstorm i Fællig sled i den 
arme Marehalm i de nøgne Klitter, og Brændingen 
drønede mod Sir.anden, med at snakke om "Victoria". 
Efter gammel Tale var et Skib, der strandede paa 
Kysten, en god Foræring fra Vorherre selv til Ky-

stens Folk. Hvert Sogn havde et Bjergelav til at tage 
sig af den Sag og sørge for, at Skibet blev saa godt 
et Vrag som muligt. Den Snak hørte nu de gamle 
Tider til. Den lille sorte Dæwl til Svitzerbaad rib
bede Kysten for alle gode Strandinger. Det gik som 
en Løb\eild milevidt gennem det tyndt befolkede Klit
sogn, da "Victoria" strandede for tredie Gang. Her 
viar det altsaa de højere Magters Mening, Landet 
skulde have en Stranding som i de gode gamle Dage. 

Lige indenfor Strandingsstedet boede Skipper Thom
sen i et lille Klithus. Thomsen var en stærk og 
hærdebred Mand med Fuldskæg, der var mere rødt 
end blondt, blaa, friske Øjne, som kunde slaa Lyn, 
Kræfter som en Bjørn og en Stemme, der havde 
samme buldrende Tone som Brændingen. Han havde 
sejlet en Række Aar paa Norgeskysten med de smaa 
Kornskuder. Nu var den Sejlads ødelagt, siden Fre
derikshavn fik sin ny Havn, og Handelen gik den 
Vej. Han kunde ikke falde til Ro ved Kystfiskeriet, 
endnu mindre ved at dyrke Klitlodden omkring sit 
Hus. Vel halvhundrede Gange havde han været ved 
Strandingsstedet, hvor "Victoria" stod. Da den stran
dede tredie Gang og blev opgivet af Forsikringen, 
skønnede han, Skæbnen havde den Plan for med 
"Victoria", den skulde strande her ved hans Hus. En 
Tanke tog Form i hans Sind. For hver Dag besatte 
den ham mere og mere. At blive Kaptajn paa en 
Damper - kunde der tænkes større Maal for en 
Skudeskipper? Der stod "Victoria", højt, næsten tørt 
paa Stranden, hel og tæt som en ny Træsko. Hvis 
man kunde faa den ud - uden Svitzer - som jo 
heller ikke kunde. Han grublede hver Dag derover, 
og hver Nat listede han ned og vandrede rundt om 
Damperen i de sene Høstnætter, da den sorte Svitzer 
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sidste Gang var stukket af. Selv da Efteraarets Stor
me begyndte, gik han der. Naar Brændingens lange 
Bølgetunger slikkede op omkring Skibet, entrede han 
op ad en Rebstige, besteg Kommandobroen og bildte 
sig ind, Damperen stævnede ud over Havet. Eller han 
stod som Rorgænger og drejede Hjulet, der gik . alt 
for let, fordi Roret var mistet i den første Stranding. 

Skipper Thomsen var fattig som den Egn, han 
boede paa. Hans Plan var i første Omgang at købe 
"Victoria", der nu var erklæret for Vrag, kun tjenlig 
til at sælges ved Auktion. Her hjalp det ikke at gaa 
til hans lige saa fattige Kammerater i Bjergelavet. 
Han fedtede sine Sømandsstøvler godt ind i Tran, 
trak i Kisteklæderne og begav sig paa Vandring til 
Købstaden Hjørring. Han lagde Vejen over Tornby 
og Lønstrup. Alle Steder var der Storkøbmænd, der 
havde tjent gode Penge ved Skudehandel. Det lyk
kedes ham at samle syv Købmænd og tre Gaard
mænd paa Hjemegnen, der gik ind for hans Plan. Nu 
gjaldt det at faa "Victoria" tilslaaet for den rigtige 
Pris. 

En Dag kom der tre Svenskere og saa paa Skibet. 
De kom forbi Skipper Thomsens Hus, spurgte om Vej, 
og han fulgte dem ned til Stranden. De var tavse, 
sagde ikke noget, Thomsen kunde blive klog paa, 
nikkede bare sammen og forsvandt. Dagen før Auk
tionen gjorde Thomsen sig Ærinde til Hirtshals. Fyr
personalet havde Telegrafstation. En Husmandskone 
tæt ved var Bud, naar et Telegram skulde bringes 
ud. Hun var alene hjemme, og Thomsen betroede til 
hende, at han havde faaet lavet en Konsortium, der 
vilde købe "Victoria". Hvis vi faar den gamle Dam
per tilslaaet, vil Egnens Folk tjene mange Penge med 
at sætte den i Havet igen - eller splitte den ad, hvis 
den maatte blive paa Land. Konen nikkede. Hun 
forstod ham. Der blev ikke sagt mere. 

Paa den Maade hændte det, at Konen næste Dag 
kom for sent til Auktionen. Der kom et Telegram 
fra Svenskerne, de vilde give 15,000 for Strandingen, 
som den stod. Uheldigvis kom hun flere Gange i 
Snak med Mennesker hun mødte. Et Par Steder kom 
Konerne og narrede hende ind til Kaffe. Da hun kom 
frem til Auktionen, havde Skipper Thomsen lige faaet 
sig Skibet tilslaaet for 7,000 Kr. Bestyrtet gloede 
Herredsfuldmægtigen, der holdt Auktionen, paa Tele
grammet. 

,,De kommer sent, min gode Kone!" sagde han. 
,,Strandingen er solgt til Skipper Thomsen." 

Konen smilte. "Der er vel en Mening med, at 
Skibet strander her tre Gange. Hvem tør sætte sig 
op imod det? 

,,Hvad mener De?" 
Nu traadte Sognefogeden frem, han var bange for, 

at Konen skulde forløbe sig. 
"Hun mener vel, at det er gammel Ret her paa 

Kysten, at en Stranding hører Stranden til og de Folk, 
der bor her." 

Fuldmægtigen rystede paa Hovedet og tav. Han 
havde før haft Spektakler nok med Kystens stridige 
Befolkning om Strandretten. Han skulde ikke rippe 
op i den Sag. • 

H rnd vilde Skipper Thomsen og hans Selskab med 
Skibet? Ved Lavvande stod det tørt paa Stranden. 
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man kunde gaa rundt om det. Flod og Ebbe havde 
kun en Fod i sit Skifte der paa Kysten. Det var kun 
Højvande, naar der var Storm. 

Skipper Thomsen havde sin Plan klar til de mind
ste Detaillier. Bjergningslavets Mænd fik et Job til 
2 Kr. om Dagen, en meget god Dagløn paa den Tid; 
der mødte halvtreds. Paa et Skibsværft i København 
købte Skipper Thomsen nogle store Ankere og en 
Bunke svære Tove og Kættinger. En Kutter bragte 
dem til Stedet, og med stort Besvær lossedes de i 
Bjergelavets Fladbaad og kom i Land. 

Helligtrekongersdag var man klar. Julen var over
staaet. Fiskeriet regnede man ikke med om Vinteren. 
Her var hundrede friske Næver, parat til at tage et 
Tag. Og nu begyndte det mærkeligste Rednings
arbejde, den jyske Vestkyst nogensinde har set. 

,,Hvad siger du, vi gør, Skipper Thomsen?'' 
,,Vi varper den ud, Baetel Lars." 
,,Victoria"? 
,,Ja.I" 
"Brandstage mine Topsejl. Varpe? Den staar jo 

paa Landjorden. Du har mistet din Forstand." 
,,Ikke mere end før, Baetel. Han staar paa Sand

jorden, mærk dig det." 

Baetel Lars var en ældre Sømand, der boede i 
Hirtshals. Han havde faret Alverdens Have rundt, 
forlist fem Gange, alt, hvad der kunde ske med et 
Skib, bildte han sig ind at kende. Sidste Gang han 
forliste, mistede han et Ben, men fik et af Træ i 
Stedet. Det spændte han af, naar han kom i Slags
maal, saa blev der Plads omkring ham, saa langt 
Benet kunde naa. Nu stod han paa "Victoria"s Kom
mandobro ved Siden af Skipper Thomsen og stirrede 
udover Strand og Hav. Han hev sig i det graa Skæg, 
spyttede Skraasovs som et Vandfald og tog Syn over 
Situationen. ,,Brandstagemig. Du har mistet din For
stand, Skipper Thomsen!" 

"Den er ikke længer henne, end jeg nok skal finde 
den igen, det kan du vove dit Træben paa," kom det 
hvast fra Thomsen. 

,,Ja, ja, det Foretagende her er Galmandsværk. 
Men Damperen kan jo splittes ad, saa kan der vel 
nok tjenes en Dagløn ved det. Folk er altid tossede 
til at byde paa gammelt Ragelse ved en Auktion." 

Skipper Thomsen var ikke klar over, om Baetel 
Lars virkelig mente, de havde givet for meget for 
Damperen. Han vilde ikke spørge, og her standsede 
Snakken mellem de to Stivstikkere. 

Skipper Thomsen fik nok at døje med. Der gik 
ikke mange Dage, før han blev klar over, at hele 
Mandskabet saa paa hans Plan akkurat som Baetel 
Lars. Selv Købmændene fra Hjørring, der kom kø
rende i Landdauer, blev svært mistrøstige, da de saa 
Forberedelserne til det Arbejde, der skulde til at 
sætte "Victoria" paa Søen igen. Ikke et Sted havde 
Skipperen Medhold. 

Skipper Thomsen lod sig ikke standse. Varpningen 
tog sin Begyndelse. Den bestod i, at man kastede de 
store Ankere i Søen et Stykke ude. Fra Ankrene gik 
svære Tove og Kæder, saa mange man kunde an
bringe, ind til Damperen, hvor de fæstedes til Skibets 
Dragspil. Ved Hjælp af flere Sæt Taljer fik man en 
mægtig Trækkraft paa, og nu tog de halvtredsinds-



tyve Mand fat og hev tot, til Tove og Kæder sang som 
Violinstrenge. Da det var gjort, var der ikke andet 
at gøre end at vente paa Stormen. 

Den kom omgaaende, saadan var Skipper Thom
sen heldig. Bølgerne piskede Sandet om "Victoria"s Si
der, skyllede det bort, det uhyre Træk i Dragspillet 
pressede paa, Skibet skred en Tomme, det skred to, 
skred, til Tov og Kæder slappedes, og nu var Thomsen 
med et Brøl over Mandskabet: ,,Hiv ohoj! Hiv ohoj!" 
Og den tapre Hær af Bjergningsmænd hev i Spillene 
og halede tot i Tovene, til de igen stod spændte som 
før. Varme og svedige ventede de i den brølende 
Blæst paa, de skulde slækkes. Det tog en halv Time, 
igen lød Thomsens Brøl: ,,Hiv ohoj !" Og nu gik de 
paa som før, trak, til de laa flade henad Dækket, 
hver Mand raabte, saa de overdøvede Stormen, det 
gav ekstra Styrke at udløse Kræfterne i et fælles 
Vræl. Baetel Lars var kommet, han stampede rundt 
paa Træbenet, raabte og skældte, blev ivrig, da han 
mærkede Damperen bevæge sig, alligevel skulde han 
drille. Han saa ud over det vilde Hav, det var en 
forsinket Julestorm, der i al sin Vælde tumlede rundt 
med Bølger og Brænding. Saa raabte han til Skipper 
Thomsen, der var et Vend oppe paa Kommandobroen: 
,,Du staar nok og fryder dig over, at du er paa Land
siden af Brændingen. Hvad, Kaptajn Thomsen!" 

Thomsen raabte vredt tilbage: ,,Hvis du vil en Tur 
ud paa første Revle, skal jeg ordne det straks." 

"Det skal du ikke spilde dine Kræfter paa. Se du 
at faa "Victoria" ud paa den Revle, det er mere nød
vendigt." 

Første Revle! Til daglig laa den nær Land, nu 
syntes alle Mændene, den laa milelangt borte. Kom 
de nogensinde derud med den Fart, de nu havde 
paa? Ingen troede det. Kun Skipper Thomsen gav ikke 
op. Stormen standsede. De halede tot alligevel, 
spændte Tove og Taljer, til de brast med et Brag, 
der hørtes langt hen over den øde Strand. De fik nye 
Tove og halede igen. Dage og Uger gik. I stille Vejr, 
eller naar Østenblæsten drillede, havde de det godt. 
Da sad de i Læ i Maskinrum og Kahyt, og hvor de 
kunde være, spillede Kort, røg Tobak, fortalte Krø
niker saa haarrejsende, at Rødspætterne, der laa og 
lurede under Bølgeslikket, stak Snuderne op og lyt
tede. Naar der var helt stille, flyttede de Ankrene 
længere ud. Men naar Stormene kom, da Yaagnede 
Thomsen. ,,Hiv ohoj, alle Mand paa Dæk!" Hans Raab 
lød som en Dommedagsbasun. De tørnede til Spil og 
Taljer. Sled som Trækdyr, til Blodet lyste rødt for 
deres Øjne. Thomsen hidsede dem. Saa vildt besat var 
han af sin Ide, at "Victoria" s k u 1 de ud, at han 
fik Folkene til at gaa i et indeklemt Raseri. Det 
blev Kysten og Bjergningslavets Ære, det gjaldt. Her 
bllev de og halede tot, om de saa skulde gaa i hun
drede Aar. 

I de første gale Foraarsstorme var de kommet til 
første Revle, havde slidt sig gennem den, nu var der 
Haab. Men nu var Arbejdet et helt andet end den 
Gang, de begyndte oppe paa den brede Strand. Dag 
og Nat maatte de hive. Thomsen var utrættelig over 
dem. De stod op og faldt i Søvn i Tovene. De var 
gennemvaade af Bølgesprøjtet, udslidte og forvaagede, 
hver Mand var klar til at rende fra det hele. Om Da-

gen kom Købmændene fra Købstaden og de forskræk
kede Gaardmænd, der nu var kommet ind med langt 
flere Penge, end de havde tænkt sig. ,,Hundrede Kro
ner om Dagen, det er tre Tusind om Maaneden," 
gryntede den forspiste Nørgaard fra Kjul. 

"Ved du, hvad en Damper koster, der flyder i 
Søen?" raabte Thomsen vredt tilbage. 

"Nej. Men det var aldrig Meningen, det skulde 
tage saa lang Tid." 

"Victoria" skal ud. Hører du, Nørgaard. Om vi saa 
skal staa til Dommedag." 

Nørgaard svarede ikke. Han luskede bort. De 
havde Ret, der sagde, at "Victoria" var gaaet Skipper 
Thomsen paa Hjernen. 

Skipper Thomsen var en Ildhund. Ingenting bed 
paa ham. Han sov ikke, han spiste ikke, havde al
drig et Minut fri, nogen lagde Mærke til. Han var 
som en Feltherre, der sov i de yderste Løbegrave, 
staaende, med Haanden paa Sværdet, hvert Øjeblik 
parat til at slaa al Modstand ned. Gennem Brændin
gens Larm tonede en eneste Lyd i hans Øren, en 
Sang, som han kunde, han stemte i lige hidsigt hver 
Gang, naar de greb Tovene og halede til med trætte 
Arme: ,,Hiv ohoj! Hiv ohoj!" 

En Vinter lang ved den øde Strand. Fik den no
gensinde Ende? Halvtreds Mænd begyndte at hive ved 
Juletid. Skærtorsdag gled "Victoria" af Grunden, flød 
frit, gyngede stilfærdigt ud over Revler og Grunde 
og svajede paa Plads for de smaa Varpankre. Det 
Sejrsbrøl, Mændene hujede ud over Tannisbugten. 
hørtes til Østerhav. Baade Ære og Skib var reddet. 

Bjergningsmandskabet havde fuldført sin Daad, 
men Skipper Thomsen vidste, der kom ny Vanskelig
heder. Han havde fundet en Husmand paa Hjørring
egnen, der nogle Aar havde passet Dampmaskine; 
han gik i Gang med at efterse "Victoria"s Maskine 
en hel Maaned, før de skred ud. Roret var tabt, men 
en afdanket norsk Skibstømrer i Hirtshals fik lavet 
et nyt. Det kom paa, og straks "Victoria" flød, havde 
Husmand Larsen Damp oppe, ,,Victoria" blev prøvet 
straks. Hun viste sig at lystre Ror og Skrue. Nu kunde 
de sejle og styre. 

"Victoria" laa altfor højt paa Vandet. Thomsen 
kommanderede en Del tomme Tønder ombord, som 
skulde fyldes med Vand til Ballast. "Vi sejler i Af
ten!" raabte han, da 'fønderne var klarede. ,,De, som 
ikke vil med til Frederikshavn, maa gaa fra Borde. 
"Victoria" skal ikke strande fjerde Gang her paa 
Kysten." 

Thomsen var lidt tvivlraadig med Hensyn til Fyr
bøder Larsen. Han havde ingen Eksamen som Ma
skinpasser. En Svensker, der hed Gustafson, var Ma
skinmester paa "Victoria", da det strandede. Han blev 
paa Rederiets Regning gaaende en Tid i Hirtshals. 
Skibet solgtes, han blev alligevel gaaende, ingen be
greb hvorfor. Han opholdt sig tit paa "Victoria", tog 
af og til et Træk i Tovene, men var i Land, da de 
varpede ud paa frit Vand. Gustafson tilbød at passe 
Maskineriet til Frederikshavn, og Skipper Thomsen 
slog til. Gustafson kom ombord. Der var rigeligt med 
Brændevin i Lukafet, i Løbet af en Time var han saa 
fuld, som en Svensker kan blive. Nu var han oplagt, 
han tumlede hen til Maskinen og satte fuld Kraft paa. 
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Damperen vendte Stævnen iod mod Land. Anker
tovene sprang som Sytraade, og "Victoria" rendte med 
fuld Fart ind mod Revlerne. Skipper Thomsen kom 
farende ned og rev Svenskeren fra Maskinen. Larsen 
var i Hælene paa ham. I sidste Øjeblik slog han 
Bak. Da kunde de mærke, Damperen tog Grunden. 

Skipperen tog Gustafson som en Sæk under den 
ene Arm og smed ham op i en Køje. Mens han sov 
Rusen ud, begyndte Husmanden igen at pille ved 
Maskinen. Han klarede sig bravt. Maskinen dunkede 
som et Pendul. Næste Dag, Langfredag, løb de Fre
derikshavn ind. Gustafson var igen ædru. Helt let at 
manøvrere var det ikke, Maskintelegrafen var itu. En 
Mand skulde staa i Maskinkappen og raabe Ordren 
videre. Svenskeren kom til Maskinen igen, da man 
skulde gaa ind i Havnen. Slcipper Thomsen komman
derede: ,,Fuld Kraft, Bak!" Djævelen for i Svenske
ren, han satte fuld Kraft frem. Thomsen klarede Sa
gen ved at lade begge Ankre falde. Mandskabet styr
tede ned i Maskinrummet, fik Svenskeren bort og 
standsede Maskinen. Da de lagde til Bolværket, kom 
Skipper Thomsen til. Han greb Gustafson, hev ham i 
Kraven over Lønningen og kastede ham langt hen 
paa Kajen. ,,Lig nu der, din svenske Jakel. Det er 
sidste Gang, du har sat din Fod paa "Victoria"s Dæk!" 
brølte han. 

Skipper Thomsen havde søgt Tilbud paa Repara
tion af Skibet. Det billigste var fra Rostock i Nord
tyskland. ,,Vel, saa gaar vi derned," sagde han til 
Mandskabet. En Del af dem var ikke indrettede paa 
saa lang en Rejse, men Thomsen telegraferede hjem 
til Hirtshals, der var sødygtige Folk nok. Saadan gik 
det til, at Baetel Lars ogsaa kom med. En lille tysk 
Slæbedamper fulgte dem for en Sikkerheds Skyld. De 
kom i god Behold til Rostock. Skipper Thomsen, der 
nu var blevet udnævnt til Kaptajn, mønstrede dem 
af, og gav en Afskedsskænk. Selv blev han i Rostock 
for at tilse Reparationen af sit kære Skib. 

Helt siden Odysseus og Sindbad Søfarers Tid har det 
hændt, at rejsegale Mænd har faret saa langt, at 
Hjemfærden blev tifold mere Daad end Udfærden. 
Vore Sømænd kom med den lille tyske Slæbebaad, 
der atter gik nordpaa for at finde et Job i de danske 
Farvande. Den listede op gennem Storebælt, men her 
kom den ud i en Senvinter, der hærgede Landet om
kring Kattegat. Med Besvær red de Stormen af i 
Bæltet; da de kom ud i Kattegat, gik det paa Livet 
løs. Slæberen løb i Læ for den barske Nordost, der 
var spækket med Snebyger, i en Bugt indenfor 
Samsø. Der laa de i fem Dage. Kosten havde været 
tysk - Kartofler og Surkaal - Hundeæde, hvæste 
Baetel Lars, hver Gang han saa den serveret. Nu 
slap Kartoflerne op. Slæberen lækkede, og Søfarerne 
frøs i deres iskolde Rum. Skulde de nu dø Hunger
døden eller drukne saa nær ved dansk Land. Baetel 
Lars var den aktive blandt dem. Han tilbød at føre 
dem, hvis de vilde erobre Skibet og tage Tyskerne 
til Fange. Den besindige Husmand Larsen, Maskin
passeren, foreslog at flygte. Om Natten tog de Skibets 
Baad og roede i Land. De tørnede paa en øde Kyst, 
gik længe i det onde Vejr, men saa ikke Huse eller 
Landsbyer. Trætte og helt udmattede fandt de Ly i en 
Faarefold. Det ugæstmilde Land tog haardt mod de 
forkomne Vendelboer. Den eneste Proviant, de havde 
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reddet fra Skibet, var et Anker Brændevin, som de 
skiftedes til at bære. De fik Hul paa Ankeret og tog 
nogle Mundfulde hver. Brændevinen virkede i de 
tomme Maver som Vand i ulæsket Kalk. Modet steg. 
Baetel Lars udkastede store Planer til at gaa paa 
Strandhugst, naar Solen atter viste sig. De fraadsede 
forud i al den Mad, de vilde røve. 

Brændevin har mange Egenskaber. Den kan gøre 
Kujoner til Helte, og slaa Helte i Svime. Ud paa 
Morgenstunden sov de tapre Vendelboer som Stene i 
den utætte Faarefold, hvor Blæsten suste igennem. 
De vaagnede ved, at en stærk Stemme raabte: ,,I Lo
vens Navn - vaagn op. I er anholdte!" 

Ejeren af Faarefolden havde set Baaden paa Stran
den. Tilfældig kom han forbi Folden og saa de so
vende Mænd. Forfærdet løb han til Sognefogeden og 
fortalte om de fremmede. Det var vel Strandgangs
mænd. De lignede slet ikke Egnens Folk. I Hast sam
ledes en lille Skare, der bevæbnede med Stokke og 
Skagler rykkede frem mod Folden. Det tog Tid for 
de søvnige og forfrosne Vendelboer at komme til 
Hægterne. De de endelig blev klar over, de skulde 
arresteres, vaagnede Raseriet i dem. De skældte ud 
paa Vendelbomaal, de andre svarede i et Kor paa 
Samsingsk, ikke en forstod et Kvæk. Baetel Lars 
skruede Træbenet af og fo'r frem mod Samsingerne, 
der hurtigt retirerede ud af Folden og tilbød Forlig. 
Folk, der kunde gøre den Slags Kunster, maatte man 
snakke sig tilrette med. 

,,Hvad er I for nogle Bæster!" raabte Baetel Lars. 
Det hjalp, siden de snakkede en ad Gangen. 
,,Vi er Samsinger," svarede Sognefogeden. 
,,Allesammen?" 
,,Ja, saa nær som ham der, han er født paa Tunø." 
,,Hvorfor er I kommet herover til Jylland?" 
,,Landet her er ikke Jylland. Vi er paa Samsø -

og det er I ogsaa!" føjede Sognefogeden hoverende til. 
Baetel Lars stod et Øjeblik lammet af den Oplys

ning. Saa skruede han Træbenet paa og vendte sig 
til Kammeraterne. ,,Hører I det. Vi er strandet paa 
Samsø. Det er altsaa en 0, og den kan vi ikke slippe 
fra ved egen Hjælp. Vi maa hellere overgive os paa 
Naade og Unaade." 

Samsingerne grinte ved den lette Sejr over saa 
blodtørstige Fremmede. Nu fortalte Vendelboerne om 
alle deres Besværligheder. Da viste Samsø sig som 
det gæstfri Land, det er. I en Fart blev de forkomne 
Søfarere fordelt mellem de nærmeste Gaarde og Huse. 
De blev fyldt med Mad og sov i gode Senge i to Dage, 
til der gik Skib til Aarhus. Uden mere Besvær kom 
de med Toget til Hjørring. 

De havde telegraferet, de kom. Der var Vogn fra 
den hjemlige Kyst. Halvvejs ude ved Stranden saa 
den langsynede Baetel Lars pludselig, der var en 
Mand med en Ko i Farvandet ret forude. Han sansede 
Faren, de kørte netop i Trav, og raabte: ,,Bagbord 
med Roret! Bagbord med Roret!" Hans Raab kom for 
sent. Vognen tørnede mod den vommede Ko med en 
Kraft, saa den kæntrede og smed sin Last af Neptuns 
Sønner i Grøften. Koen brækkede et Ben, men da 
den var paa Vej til Slagteren, var den Skade kun 
et Spørgsmaal om Tidsspilde. De fik Vognen bjerget 
op af Grøften og kom nu hjem uden flere Hændelser. 



"Victoria" fik en Kjølhaling, saa det forslog - baade 
inden- og udenbords. Jens Thomsen blev Skibets Kap
tajn og Medejer. Før sejlede han med de smaa tre 
Mands Skuder paa Norge, nu var han Kaptajn paa 
en Damper. Nordsø og Østersø blev Tumleplads for 
"Victoria" under hans Kommando. Paa et lille Ophold 
for en nødvendig Reparation i København blev den 
blonde Kæmpe syg. Hans utrolige Energi havde ellers 
klaret alt. Her bukkede han under for en Sygdom, 
han ikke regnede. Han var gaaet i Land for sidste 
Gang. 

Victoria" fortsatte. En ny Mand fra Vendsyssels 
Vestkyst kom til. Tre Aar gik, da var "Victoria" pua 
Hjemrej5e fra England med Kul. Ud for Hanstholm 
kom Damperen ind i en voldsom Sydveststorm. Det 
var i December, der viste sig at være "Victoria"s 
Skæbnemaaned. Skibet lænsede rask gennem det 
urolige Hav, alligevel fik det en Styrtesø over sig saa 
mægtig, at alt ovenbords knustes og forsvandt. Bestik
lukafet gik samme Vej, og Fyret slukkedes under 
Kedlerne. En Tid saa det ud, som Skibet skulde gaa 
ned, det var halvfyldt med Vand. Med Fortvivlelsens 
Kraft begyndte Søfolkene at pumpe. Det lykkedes at 
faa Skibet saa meget læns, at de fik Fyr under den 
ene Kedel. Maskinen kom i Gang, og Skibet lystrede 
atter Roret. Der kom et spændende Skibsraad. Søfol
kene ønskede at rende i Land straks. Kaptajnen var 
bange for den stejle Kyst ved Hanstholm. Derimod 
kendte han den hjemlige Kyst ved Hirtshals. Molen 
var lige blevet færdig. Den laa godt for Sydveststor
men. Han kunde lande bag den, og de havde Udsigt 
til at slippe fra det med Livet. 

Saa gik Timerne med at pumpe, fyre og lænse. 
Klokken seks Aften førnede de paa Stranden ved 

Hirtshals, dog længere mod Øst end de ønskede. Red
ningsbaaden kom ud, med uhyre Besvær kom den hen 
til "Victoria". Da sad det allerede saa dybt, at Søerne 
vaskede over Midterskibet. Redningsbaaden reddede 
fire Mand agter og fire Mand for, men nu fik den saa 
mange Braad over sig, at den maatte søge Land. Med 
tildels friske Folk gik den ud igen, men Vejret satte 
voldsomt paa, det tog to Timer at ro de faa Meter 
ud til "Victoria". En Fyrbøder sad og frøs paa Ski
bet. Kaptajnen gik ned i Kahytten for at hente Tøj 
til ham. Mens Kaptajnen var dernede, kom en 
Braadsø og rev Skylightet over Kahytten bort. Kap
tajnen druknede i sit eget Skib. Resten af Mandskabet 
blev reddet. 

Havet havde nu endelig besluttet sig til at be
holde "Victoria". Her endte Damperen sin Livsfærd 
over Havene, paa den Kyst, hvor den nu var strandet 
for fjerde Gang. Her havde den staaet to Vintre og 
en Sommer for 9 Aar siden, her var den kendt og 
hjemme. Den sank dybere og dybere i Sandbunden. 
Nu ligger dens Rester tæt op ad østre Mole paa den 
ny Hirtshalshavn. Naar Havet en Sommerdag er 
smult, og Solen skinner, kan man se den ligge i sin 
vaade Grav. Der hviler de hensmuldrende Rester af 
det en Gang saa stolte og beundrede Skib, der blev 
Begivenhed, Samtalestof og Skæbne for en Egn og en 
Række Mænd i Aarevis. ,, Victoria" var ikke saa stort, 
maalt med Nutidens Skibsmaal. Ved Siden af "Queen 
Mary" vilde det have lignet en lille Vandkalv i For
hold til en brusende Svane. Dog endte det, som det i 
gamle Dage timedes de stolte og forvovne Sejlere: 
P a a R e v 1 e r n e s t a k k e d e T a n d. 

Thomas Olesen Løkken. 

Julebordet ·ombord i 4-mst. Bark "Pommern" paa Rejse til Australien. 
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De Danskes Vej til Ros og Magt -
Fra Kronborgmuseets Sale. 

Hvor er det Farvand i Verden, som ikke er blevet befaret 
af danske Skibe? Og det er saare forskelligartede Skibstyper, 
der i Tidens Løb har vist Flaget ude paa Hil\et. Vi gengiver 
her nogle Billeder af de "svømmende Stykker Danmark". 

Ovenfor ser De Dragør-Briggen "Danmark" for fulde Sejl 
vende hjem fra fremmede Kyster, og nedenunder maser Hjul
damperen "Zampa" sig - forcesten med 14 Knobs Fart! 
- alsted langs Sydsjællands Kyl:<t, indhentende en flot Kutter. 



I Forgrunden krydser den bredbagede Jagt "Apollo" af Band
holm. Det livlige, kærnedanske Billede er malet af C. Olsen 
i 1860. 

Af langt ældre Dato er Billedet forneden paa denne Side, 
som viser den danske Kinafarer "Henriette" passerende det 
kinesiske Fort Bocca Tigre ved Udløbet af Kantonfloden for at 
begynde den lange Rejse hjem til det lille Land paa den anden 
Side af Jordkloden. 

Ovenover gengives Eckarcls Billede af Generalpostdirektio
nens Rutebaad "Gerda", der forlader Københavns Havn for 
at gaa til sin Dont i Bæltoverfarten. Den ser meget for
historisk ud, og dog var det først i 1893, at den, fortrængt af 
Dampfærgerne, udgik af Farten. :Endnu er der et enkelt Hjul
dampskib herhjemme, endnu er der nogle Sejlere; men Ti
derne skifter - og Skibstyperne ligesaa ! 

Kay L. Brand. 



Bidrag til Karakteristik over 

O{,nud c!J<asmussen 

DET var ikke en tilfældighed, der gjorde Knud Rasmusse,1 
til den enestaaende fremragende Grønlandskender og en 

af polarforskningens betydeligste pionerer, som brød nyland 
især paa omraader, hvor ingen anden har kunnet og ingen nu
levende vil kunne gøre det. 

Han var saa at sige prædestineret dertil allerede som søn 
af en mand, der fra sin tidlige ungdom fattede interesse for 
og kærlighed til Grønland og dets folk og viede det sit liv som 
præst og sprogforsker, og af en kvinde, i hvis aarer der flød 
eskimoisk blod. 

Han var saaledes dybt rodfæstet i den grønlandske jord
hund. Men han var det ikke alene ved sin fødsel og opdragelse 
der, ogsaa og især ved sin oprindelse og afstamning, idet hans 
mor tilhørte en fædreneslægt, som næsten led for led havde 
gjort tjeneste i Grønland fra kolonisationens fprste tid. Stam
faderen, Johan Sechmann F1eischer, der var født paa Drags
holm og senere blev sorenskriver i Norge paa Bergenskanten, 
hvor han døde i en meget høj alder, var proviantskriver i Godt
haab, samtidig med at Hans Egede levede der. Hans sønnesøn 
Hans Mossin Fleischer, der kom til Grønland 1807 og døde 
1870 uden nogensinde mere at have forladt landet, ikke engang 
paa besøg, var Knud Rasmussens oldefar. Dennes søn Knud 
Geelmuyden Fleischer, altsaa Knud Rasmussens morfar, der 
døde 1877 som kolonibestyrer i Jakobshavn, havde faaet hele 
sin opdragelse og uddannelse i Grønland og aldrig været uden
for dette land. Hans hustru var indfødt grønlænderinde. 

Jeg har gjort saa udførligt rede for dette for derved at 
vise, hvor dybe rødder Knud Rasmussen havde i Grpnland. Og 
ikke blot i landet Grønland, men i det grønlandske folk, 
Eskimoerne. Hans mormor levede som enke i hans forældres 
hus og døde først, da Knud var 10 aar gammel, saa allerede 
gennem samlivet med hende indsugede han den kærli:zhed til 
sit stammefolk, som for altid prægede ham - og blev han vel 
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Ved Pastor H. Ostermann 

i virkeligheden allerede indstillet paa det, som blev hans 
livsmani. 

Men ikke alene gennem sin grønlandske mormor. Ogs!la 
gennem hele sin barndom og sit barndomsliv blandt Grøn
lænderne. Det blev træffende sagt i anledning af hans død, 
at "fra den midnatsolnat oppe i Jakobshavns lille beskedne 
præstebolig, da Knud Rasmussen saa lyset for 54 aar siden, 
var han /Ødt polarforsker, og hele hans barndom blandt 
grønlandske kammerater var som en lang, legende forberedelse 
til hans manddoms værk." Det er bogstavelig sandhed. Der 
:zaar endnu frasagn i Jakobshavn om, hvordan Kununguak 
(lille Knud, hans bestandige navn i Grønland) altid var at 
finde nede i Grønlænderbyen, hvor han enten drev kajak- og 
fangstleg med legekammeraterne - eller stod i mandsklyngen 
paa udkigsfjeldet og lyttede til passiaren - eller havde gemt 
sig bort i et eller andet hus, hvor en gammel halvblind eks
fanger eller rystende morlille sad paa briksen og fortalte sagn 
og beretninger fra gammel tid - ligesom det yar at betragte 
som en meget stor ære, da vor søn Knud "arYede" Knud Ras
mussens "aqaut". vuggesang: 

'.Z).·.,.._...,-

n, a,,5C I 'j 2.. I 
Til Pastor Osterrnann. Gre11c Præstegaard, i hvis Hjem 

Knud Rasnuusert kom som S1Jn af /·luset, gav han delle Billede 
med vedstaaende Dedikation. 



Knud lla.smusse11s Fode.sted Jacobshavn. 

Kunu-unguaq tikinerame 
uvdliirordlune tikinerame 
palasikume erninguat -
tupangnarsimaqaoq ! 

(Da lille Knud kom til Yerden, 
da han en tidlig morgenstund saa dagens lys, 
præstefolkets lille søn, 
da var det en begivenhed, der kom til at staa ry af). 

Det er forresten værd at lægge mærke til, at blandt de 
,.grønlandske kammerater" i Jakobshavn var ikke mindre end 3, 
der kom til at. gØre en indsats i polarforskningens saga, nem
lig den berømte Jørgen Brøndlund, som deltog i Knud Ras
mussens første store rejse op til Polareskimoerne og senere 
\'BT medlem af "Danmarksekspeditionen" til Grønlands Nord
,·estkyst, ln·or han sammen med Mylius Erichsen og Høeg-
1 lagf'n satte li\'et til efter heltemodige anstrængelser for at 
føre kammeraterne tilbage til skibet, samt Sechmann Rosbach, 
der en aarrække virkede blandt polareskimoerne som missionær 
o~ hantlclsmedhjælper, og Enok Kristiansen, som forlod sit 
hjemsted Jakobsha\'11 for ligeledes at drage op til polar
efkimoerne, hvor han endnu le,·er som kristen lærer og fore-

gangsmand. Dette er tydelige \'idnesbyrd om, hvad d r allerede 
i barndommen var Knud Rasmussens livsmaal, og i hvilken 
grad drengen har fomiaaet at indgyde sine legekammerater 
den interesse, de senere som voksne mænd kom til at følge. 

I samme retning vidner, hvad maleren Riis Carstensen skri
,er i sin bog "Over viden Strand", hYor han fortæller om en 
haadrejse i Diskobugten, som han i sommeren 1888 foretog 
sammen med pastor Chr. Rasmussen: ,,Præstens Søn, en Dreng 
paa 10 Aar, fulgte ligeledes metl. Født i Grønlantl talte han 
naturligvis Eskimosproget til Fuldkommenhed og ,•ar afholdt 
af Folkene, hvis Selskab han, der var en opvakt Dreng, alle 
Tider foretrak fremfor andet, og hvem han gjorde sig Umage 
for at hjælpe." 

Knud har selv i forordet - eller optakten - Lil en af sine 
bøger røbet, h,•or det Yar, han især blev inspireret til sin 
senere livsgerning: ,.Som Barn hørte jeg ofte en gammel grøn
landsk Fortæll_erske berette om, at der langt nordpaa rnd Jor
dens Ende skulde leYe et Folk, tier klædte sig i Bjørneskind 
og le,·ede af raat Kød - deres Land var altid stængt af Js, 
og Dagskæret naaede aldrig ornr Fjeldene. - - Endnu før 
jeg vidste, h\'ad Rejser rnr, besluttede jeg en Gang at naa disse 
Mennesker, som min Fantasi gjorde forskellige fra alle andre." 
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Da det frie barndomsliv paa de store vidder hørte op, og 
livets alvor kaldte, sendtes Knud Rasmussen 12 aar gammel 
til Danmark for at gaa i skole. At dette ikke var noget for 
ham, forstaar sig næsten af sig selv. Han kom i den gamle 
"Nørrebros latin- og realskole" i Ravnsborggade og blev en 
frisk og livlig skolegut og en aldeles brillant kammerat - men 
til boglig lærdom stod hans hu ikke. Det holdt haardt at komme 
gennem skolen, og han var længere om det end kammeraterne, 
det tvungne studium behagede ikke hans friske friluftsnatur. 
Det var mod slutningen af skoletiden, jeg traf ham første 
gang, vi fandt hurtigt hinanden - og jeg husker, da det 
endelig trak op til studentereksamen, og jeg havde lovet at 
hjælpe ham med gennemgang af de latinske og græske for
fattere, hvor det kneb for ham at holde traaden fast; han 
boede dengang i en stue i Ole Suhrsgade, og naar solen rigtig 
straalede, eller et friskt vindpust strøg ind ad vinduet, kunde 
han kaste bøgerne tilside og raabe: nej, nu maa vi ud en 
tur! 

Det var alle dage studierne i marken, der havde hele hans 
hu. Student blev han, hvor meget det end kneb, og ogsaa cand. 
phil. - men længere kom han ikke, og længere vilde han ikke 
- dengang, for senere tror jeg nok, han alligevel af og til var 
ked at, at han ikke var gaaet videre ved universitetet og havde 
taget en eksamen eller en grad. Havde han villet, kunde han 
have gjort det - det var aldrig energi, det kneb med, naar 
han vilde noget og havde sat sig et mnal. 

Efter hans død læste jeg i en avis: ,,Han blev student, men 
sna greb rejselysten ham - og fra 1901, da han foretog en 
rejse til Lapland og Lofoten, har det meste af hans liv været 
optaget af rejser og ekspeditioner i de arktiske lande". Dette 
er kun meget delvist sandt. Det var ikke "rejselysten", der greb 
Knud. Han fulgte en pla!I, forfulgte et maal - og nanr rejsen 
foreløbig gik til de skandinavisk-arktiske egne, ,,ar det kun, 
fordi· der ingen mulighed var for ham til at komme der, hvor 
vejen til hans maal gik - og saa greb han til det andet som 
en forberedelse. Fra han var dreng, stod maalet - et stort, 
fjernt, uoverskueligt maal, og lyste for ham. Hans ungdoms 
Danmarksophold var een bestandig længsel efter at komme ud 
i kamplinien for sin store ide: udforskning af "stammefræn
derne", af Eskimofolket, dets gamle kultur og traditioner. Jeg 
mindes, som det var igaar, den stille aftenstund i gavlværelset 
i Lynge præstegaard, da vort venskab var vok et saa stærkt, 
at han indviede mig i sin store livsplan. Gaaende frem og til
bage paa gulvet, som det altid var hans skik, naar noget optog 
ham stærkt, eller han forklarede eller - senere - dikterede 
os sine sagn o. I. - oprullede han for mig et uhyre panorama 
udover alle eskimostammer i verden, begyndende i hans eget 
hjemland og derfra følgende deres spor overalt, hvor de fandtes 
eller havde færdedes, lige til deres udspring. Den varme, den 
begejstring, den glødende kærlighed til dette underlige, fjerne 
og fremmedartede folk, som jeg selv haabede at faa min ger
ning iblandt, greb mig saa stærkt, at jeg aldrig har sluppet 
det siden. Men det maal, Knud her havde sat sig, forekom mig 
saa fantastisk, at jeg ærlig talt aldrig vilde have tænkt, det 
skulde kunne naas. Ikke saa underligt, naar man betænker 
~ituationen: en ung tyveaaring, lige netop student, uden ud
dannelse, uden midler - og det første maal: Grønland, et 
stængt og lukket land med kun faa og langsomme forbindelser 
med den Øvrige verden! Men der boede kræfter i den tyve
aarige yngling, som først tiden kom til at afsløre, og en 
ubøjelig vilje, som o,·ervandt alle hindringer. Nu ved alverden, 
at han naaede maalet i den altfor korte, men ualmindelig ind
holdsrige livsvirksomhed, der blev ham beskaaret. 
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I bearbejdelsen af det uhyre store indsamlede materiale til 
oplysning af Eskimostammernes anndelige kultur naaede Knud 
Rasmussen langt - men desværre ikke tilende. Der mangler 
endnu en del. Nu har jo døden sat punktum derfor - og det 
er vel mere end . tvivlsomt, om den mand lever, som vil kunne 
føre det manglende frem - trods materialets foreliggende. Og 
det er trist, at det ikke kan ske. Det var i yderste Øjeblik, 
disse stammers gamle kultur: sagn, traditioner og folkelære 
blev reddet af Knud. Det er 12 uar siden, han var der, og 
allerede dengang var de godt igang med at blive angliserede 
- hele skoleundervisningen foregik paa engelsk. Saa nu er der 
næppe mulighed mere for at faa fat paa deres gamle kultur
elementer. Og selv om disse findes i Knud Rasmussens sam
linger, saa var det i virkeligheden kun ham selv, der kunde 
bearbejde dem helt og føre dem frem i deres rigtige form og 
skikkelse. Mage til rcproduktionsevne som Knud Rasmussens 
har jeg aldrig set - eller tænkt kunde eksistere. Det var 
ligefrem vidunderligt at se, naar vi arbejdede sammen, og han 
fik fat paa sine 10 aar gamle optegnelser, hvordan han straks 
kunde sætte sig tilbage til den tid, da han færdedes blandt 
disse mennesker - og med det samme være inde i hele 
milieuet, lige til tonefaldet hos den, der havde meddelt ham 
netop dette sagn, denne tradition, denne skik eller hvad det 
nu var. Dette kan ingen gØre ham efter. laltfald i den hen
seende gælder det, hvad ellers sjældent vil kunne siges om 
noget menneske, at Knud Rasmussen var ikke blot uover
truffet, men er uerstattelig. -

Det samme, tØr jeg næsten sige, gælder ham som menneske. 
Sjældent, tror jeg, har en saadan sum af værdifulde menneske
lige egenskaber og karaktertræk som dem, vi, der havde den 
lykke at komme til at staa ham nær, mødte hos ham, været 
samlet tilstede hos nogen enkelt person - ligesom det indblik 
i en i al sin ydre bramfrihed og beskedenhed stor sjæl, vi fik 
hos ham, gØr, at vi fanr en følelse af fattigdom og tomhed, 
naar vi tænker paa, at vi aldrig mere skal møde ham. Jeg har 
aldrig kendt nogen, der var saa gennemtrængt af hensynsfuld
hed og omtanke. Det laa ham i blodet. Jeg mindes en februar
dag ved Jakobshavn for mange aar siden, da raabet pludselig 
lød: Kununguaq tikipoq! Knud er kommen! Ja - det var 
virkelig ham! Mange dages slæderejse var han draget - helt 
oppe fra Upernavik - blot for at s~ til min hustru, som han 
havde hørt ikke var rigtig rask. To dage efter drog han den 
!tele lange vej tilbage! Jeg mindes - ja utallige større og 
mindre træk, som viste den storslaaede uegennytte og betænk
somhed, som var ham egen. Aldrig har jeg f. eks. hørt Knud 
tale ilde om nogen, var der ikke noget godt at sige, tav han. 

Som menneske ikke mindre end som forsker vil Knud Ras
mussen blive savnet længe - ja nitid, hver eneste Gang tan
ken falder paa ham. Og dette gælder ikke mindre hans eget 
folk, Grønlænderne, hvis "ukronede konge" han var. Der var 
fest og glæde, naar han viste sig paa en grønlandsk boplads -
i-lier blot naar rygtet om hans snarlige komme bredte sig langs 
kysten fra bygd til bygd. Grønlændernes sag - deres fremgang 
og udvikling - var ham en fossag, og hvad han har udrettet 
for dem som folk lader sig ikke udmnale. Det er rigtigt, naar 
det af en Grønlænder blev sagt ved hans død, at han vil blivi-, 
deres sagnhelt, hvis saga vil fortælles fra slægt til slmgt. 
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Farvefo tografi af Knud Rasmussens Grav 
. paa Vestre Kirkegaard. 



NAAR paa 80 ' nordlig Bredde l\lidnahsolcn i fire Maane
der har bluaet paa Himlen og lic, kinnel lsha,el, l!rØnne 

Gra·smarkcr, ri»lende Lakseehc og e1 ii: sneliaklædte 16,000 
Fod høje i\lalmhjerge med en fin, lilegrpd Tone, heg) nd,·r den 
i Slutningen af Au/!n,t at fp le si l! træl oµ; daler mod Hor ison
ten. Da er Tids1u1nJ..1et komnwt for hhjprnen, l'ol nrl iu1d.,,1<:s 

største Il°' dyr, al kaste s in af S,cll,lod rpdspættede, i:ullil!e 
Pels af sig og iføre sig sin kridhvide, fnnklende nye Vinter
pels. Nat1e1andreren sætter ud paa Vandrinl!, Jo hr jere i\lid-
11atssolen, jo nordligere gaar han, jo lmere l\lidnalssole11 jo 
sydligere. Det er rnnskcligt for ham at finde F,ide i d,·n liwlg
mprke Polarnat, hvor Stilheden kun er brudt af \'intersnc, tor 

menes Susen, Polarnhenes uhyggelil!e, O\ernaturlil!e Ily! Ol! 
Storisens Dundren, naar FlagPr a f Isbjerge af Strpmmeu tprncr 

mod hinanden i en Kulde paa •10 Celsius minus. l11or Sten 
i-pringer i Stykker som Glas. 

Swlerne rr forlængst vandrede mod lslnnets Kyster. [ detlo> 
c\'ige l\1,srkc, der kun af og til oplyses af de skæhenclc, hæ
,en<le, rystende Nordlys Strnaler i Zen ith eller de lllange
farve<l,· Lyshuer i Horizonten, naar da ikke l\laanen , ise r sig 
paa Himlen oµ; lili\'er staaende sti lle omtrent paa samnw Sted 
en Uge, 1-.an Sa·lnue ikke finde Fpde O/! drager Syd paa ti l 
Lys og llav, !lejer, Krahher, Muslinger O/! Ø~ters. Og Nalle• 
\'andreren gaar <len samme Vej. 

En sen Efteraarsdag i Slutningen af August be1 æµ;er en 
mægtig gullig-In id, tung l\lasse sig langsomt og sindii:t hen
m er l slu11e1s uendeliµe In ide Øde, Pakisflager oµ; Skruninger 
oi.: ~maa lsfjelde imellem hinanden. Det er den fprste Natte-
1·an,h·,·r. Nu og da stiger han i:ral'itetisk op paa el lille Is
fjeld ni.: drejer sit hrede, trekantede Ho,ed med den sorte 

44 

Faa har f orstcrnet at 

gengiPe den Stemning, 

der hersker i den store, 

stille I'olarnat, som l-le111y 

Ette, der har le(let en 11lenneske

alder som Ifra(/anger i JVord

is/w(let. /Jer er den bedste c~( hans 

Studier ji·a Grønlands storslaaede JYatur. 

Sn1ulespids mod ,let nærmeste Fjeld paa Land. Et Øjeblik 
»taa r den dt'r med fremstrakt Hal~ og let , uggende Forkrop, 
O:,! nnar han, li gesorn Spmanden, har taget sit Bestik, .:, ti ger 

han igen ned fra Toppen og fortsa·tter bin Vandring mod 
Land. Paa sit Si dtrwk naar lsbjprnPn altid Polarbndene li ge 
under de hsSje Fjelde. Saa ind i na·rmesle Fjord. O,-er den 
L) nde, nydannede EftPl'aarsi~ skridter den forsil!tigt, til den 
opdager en Fjonlsæls Aandehuller, udl'a·l ger cl og læi:ger s ig 
ned paa Bui:en med alle fire Lemmer trnkket ind under sig. 
Time cftrr Time kan De med den store Kikkert fra Top
tpnden iagttage, h\'or urµrli~ og taalmodi l,! den lil,!ger stil'rende 

ned i Fjordo>nh Vand for at se, 0111 Fjordsa·len ~kulde komme 
til Syne. Den har flere Aa ndehuller, O/! det nytlt>r ikke al 
skift<·. For det skulde allersnarest tra·ffr , at Sælen kom op 
med Snuden netop til det Hu l, den lil!e ,ar hle,·et trn·t af al 
,·ente l' ed. Rlot Taalmodighed. 

De bander den ny tynde Is. For med Baad li] Oph1·wkkel 
lal'e et •aadant Spektakel, ,1L Naue,·andreren l'il I ære stukket 
af i Galop, inden De uaar hen til Aandehull!'l'ne. Oi: til at 
gaa paa med Stpl'ler a f Su·lsk ind, i RenpasJ.. og tuni: lliffd er 
den dog for tynd. De har en til Vished /!rænsende Formod
ning 0111, at plumper De igennem, kommer De ikke op mere. 
For des1.1·1Te er De jo iJ..ke sorr, lshjslrnen - - Saalegænger. 

Næste Dair, D,· lul!c r Kikkerteu , er den burlc. :\len et mørkt 
Punkt paa lsPn fort æller Dem om e t Sa:lskrat, og at Bjør
nens Taalmodil!hed har lpnnet sig, og at den har fortsat ~i n 

i\lareh mod Syden og Solen. 
Kun Hunishjprnen er ikke paa Vand ring i Pola1:natten. Den 

ssSg r sig 1·ed samme Tid et Vinterhi i en Sned ri, e under et 
Fjeld, som skwrmer mod Borcal is, Nordenl'inden, tærer paa 



.sit Spæk under l'Plsen hele \' rntcren og 
kommer fpr~l frem næste Foraa1· med sine 
2 kridln ide, nydelige, nyfødte Unger. Paa 
Størrelse som Newfoundlændere er de. 

Hris De ikke Pr en god Riffelskytte, 
fØII! hende ikke. i\lodig jager hun Ungerne 
foran si:,! og stiller si~ seh· liµe irnod 0cm 

for at tage Kampen op. Undertiden kan 
hun 0l!saa finde paa at $tyrtc lil!e JHI3 Dem. 
i\len lader De hende i Fred, passer hun 
hlot paa sine Unger. 

Om Vinteren er kun Hannerne paa e\"il! 
Vandri nl!, i\ lellem 3- 100 vandrer alene ned 
ad den ca. -150 l!eogrnfiske ;\ I ile eller 1800 
Krnrtmile lange Øs tkyst fru 83 n. Br. til 
Cap Fa rrel, Oslos Rredde. 60 ' . I sehe Stor• 
isen og ind og ud ad de op til 100 KHirt• 
mile dybe Fjorde. Kommet rundt Cap Far
\·el spger de op langs Ve-tkysten. Drh er 
de med Storisen S}d o\cr i Atlantcrhm·ct, 
op: Isen undP1tiden smeltes , drukner de. 
Endnu gaar Historien blandt Fangstfolk 0111 

lshjprnen, drr hle1· truffet midt i Ha\el 
mellem Norgf', Nordcap og Spit,berg:C' ns 

ydcap. l\len den lun de den ril!til!e Kurs. 
Den sejltP efter Næs<'n ! -- Hesten redd!'r s ig atter op paa 1s 
el ler I.and. Deres tomn1etykke Spwklager kan rnrc til Jule
tiden, men naar det er fortæ1·t>1, op: der kun er en Smule Vand 
tilbage i ;\ lm en, staar Ilungersnoden for Dpren. 

;\ lad! Fpde ! Spa-k ! Det er det enes te. der kan holdr Nor
dem·inden, Rorealis· Kulde ude af Kroppen. 

Spæk! Af.sted! Ahead ! l lurra ! Et DPpol ! Det sidste RPd
ningsanker fo r nop:le udhungrede, fora sede og udmattede Nord
polsfarere. 

Va•k med St!'nene! En Tønd!'! En Fu&tage! :\led rl Pnc,tc 
Slap: af drn hiijre, enonnt tunge Forlah, stærk nok til at slau 
en 1 Ton& ~tor Ih alroshan med en Alen lange Stodt :rnder he
s\' imet, er Bunden ude. 

i\len ak! H\ ad er drt for en udhungrl'l N atternndrers tom
me l\fm e? Kik,; eller Skonrogger! Det er Blod, Lewr, Fla-sk 
og Spæk, jeg skal lrn \·r . Ikke enl!ang rn 14 Fod Ilm kal kan 
jel! hente op fru Bunden her op: ri\e Le\eren ud med mi ne 

::,nar/ stand:~er den foran en li/1, 1 I (r t1e. 

Staalklpr. Og afsted stormer den igen isydo\er mod llorizonten, 
lnor en ganske fin, lys Linie antyder for den, at J\l idnatssolen 

!'r fors\ undet. 
,\len pludsPlig standser den fo rba\·set. (had i ,\ herden 

\ ar det '? Lynsnart ka;,te r den Snudt'n i den Rctnin l-\ , In orfra 
en fin Brise har t ih iftet dPn en mærkeli µ; , st ram Lugt, dobbelt 
1nærkbar heroppe i det c\ ip:e mprke lsode, !nor ellers in gen 
Lul!l ehistPrer. Det \"111" jo hra- ndt Sp,t·k op: i\Iuagefjer ! Og 
afsted stormer den, snart til S tyrbord, srn1rl til Bagbord, 
sna rt Styrbord igen, efte r ~om Brist'n tih ifter den Tranh1 1-\len, 
og sna rt s tand~er den foran en lillr Hytte, hrn rfra en stille, fin 
Hop: stiger op imod det tindn'nde Stjerneln æk I Tons af Sæl 
og l·h alk ød \·il han \ a·re i Stand til at finde en Spa:kklump, 
ikke s to1 re end en Ta-ndstika•ske. Finder han den ikke, er 
han strak~ pa ra t til at slaa all ned med sin frygtelige 

højre Lah. 
En Klap trwkk cs til Side fra et Skyd<!skaar, Liihet af en 

tung Hi ffcl stikkes il!ennem, et Glimt 

Ol! et Knald, der dnndrende l!her Ekko 
mellem Fjeldene. Nallernndreren er 
ik ke merc. Han er gaael til de lykke

lil,!e Jal,!ltnarkf"r. 
En Flok In ide Uh e og nogle hlaa 

op: In idt' Ræ\ e, der har fulgt efter i 
Haah om a t f aa Part i Byttet lister 

stille bort i Ødet Ol! :\ lprket. 
J\laaske redder Natte\a1Hlreren 

3-4 T rapperes Li \' . 
Snart er dt'n fine RilgsØjle mod 

det tind rende Stjernell\'æh hlandet 
med Lugten af Løg og Natte\·andre· 
rens Røfkod. 

.. Enten dig eller 
Graden. 

lsbjornen udvælger ~;g el af 
Fjon/sa>/er,s Aandelrnller og 
lægger sig ned paa Bugen 
med alle .J / .,,emmer lrul.·J.: et 
i ,ul under .sig. 

• " nug, paa 80 
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I 
C. Luplau Janssen 

cS:ERNEN led,, ,•;oo Mæ"d," sfm d«; '" Salme, som 
vi alle kender fra vor Barndom. Den Stjerne, der her 

hentydes til, staar ene og alene omtalt i l\latthæus' Evangelium, 
hvor der berettes om Ankomsten til .Jerusalem af 3 øster
landske .i\lagere, der havde set et sælsomt Himmelfa·nomeri, 
der havde lokket dem ud paa den lange Rejse til Jødeland. 
De vilde hylde den nyfødte Jødekonge, thi at en saa<lan var 
kommet til Verden, havde de set i Stjernerne. De jpdiske 
skriftkloge henvi ·te dem til Bethlehem, og der fortælles nu, 
at Stjernen gik foran dem hele Vejen for til sidst at staa 
stille over Jesu Fødested. 

Hele denne Beretning lyder meget mærkelig, og det meste 
af den maa vel paa Forhaand fonises til Sagnets dunkle Ver
den. En Stjerne, der kunde følge Vejens Krumninger fra 
.I erusalem til Bethlehem, og som siden kunde staa stille over 
rt gil'et Hus, kan ikke have \·æret nogen rigtig Stj rne. 
Himmellegemerne kan jo kun udføre deres foreskrevne Be• 
negelser, og en Stjerne, der staar lige over et Hus i Bethle
hem, vil samtidig staa lige over dem alle. Sandsynligheden 
taler for en helt anden Løsning. Vi vil her se bort fra, at 
hele denne Fortælling sikkert først længe efter Jesu Tid c:r 
hle\·et en Del af Matthæus' Ernngelium. Vi vil prøve paa 
at opklare, hvilket Himmelfænomen, der kan være Tale om. 
Thi hvad enten Fortællingen er oprindelig eller føjet til 
senere, saa vilde det jo ikke nytte at henvise til noget, df'r 
ikke havde Rod i Virkeligheden. Beretningen om Stjernens 
Vandring og dens Standsning over Huset i Bethlehem vil , i 
betragte som en digterisk Udsmykning og kun gaa ud fra, at 
der paa Jesu Fødselstid maa have været noget særligt at se 
paa Himmelen. 

Vi møder her straks en ret stor Vanskelighed, nemlig at \i 
ikke nøjagtigt ved, naar Jesus blev født. Den Skik at regne 
Aarene efter Jesu Fødsel er nemlig af langt nyere Dato; den 
er først indført omkring Aar 500 efter Kristi Fød~el. Ganske 
sikkert er der , ed denne Lejlighed begaaet Fejl, saaledes at 

Jesu Fødsel rimelig\'is har fundet St~d 7- 8 Aar før vor Tids
regnings Begyndelrn. Ifølge den jødiske Historirukriver Josefu~ 
Beretning fandt der i Kong Herodes' sidste Regeringsaar en 
Maaneformørkelse Sted. Om denne Begivenhed rnd Astrono
merne bestemt, at den fandt Sted 4 Aar før vor Tidsregnings 
Begyndelse. Efter Bibelens Ord maa Jesus ved Kong Herodes' 
Død have været mindst 2 Aar gammel, 11\oraf følger, at Jesus 
maa \'ære hlel'et fpdt mindst 6 Aar og rimeligvis lidt m~re 
før vor nugældende Tidsregnings Beiryndelse. Naar \·i end
\idere henlægger Jesu Fød, el til den 24. December, har dette 
ikke nogen hverken bibelsk eller historisk Begrundelse. Rime
ligvis har de kristne Samfund ganske simpelt overtaget den 
gamle hedenske Solll\'en sfest, der har været fejret som en 
Fest for Lysets Sejr over J\lørket siden meget gamle Dage. 
Ganske paa samme .i\laade er det sikkert gaaet med Paaske
festen, der utvivlsomt er en \ idere Udvikling af de gamle 
Beduiners Foraarsfest. Som almindelig kristen Fest og Kirke
fe ·t er Julen først ble\·et fejret, da Kirkens ;\fogt efterhaan
den rnr ble\ et saa grundfæstet ornralt, at man kunde paabyde 
m sartet Gudsdyrkelse i alle Lande. 

Vi kan saaledes gaa ud fra, at Jesu Fødsel er indtruffet 
mellem 6 og 8 Aar før vor Tidsregnings Begyndelse. Vi ma~ 
nu undersøge, hvad der kan have været at se paa Himmelen 
paa dette Tidspunkt, og som har været Stand til at vække 
Opmærksomhed. 

Vor første Tanke maa være, at der maa ham vist sig en 
Komet eller en klar, ny Stjerne. Himmellegemer af denne Art 
\'iser sig næsten altid ganske uanmeldt. En Komet har det 
sikkert ikke ,·æret, vi har alle hørt, hvorledes en Komets Til
synekomst i gamle Dage var i Stand til at slaa hele Men
neskeheden med Rædsel. Man betragtede jo altid Kometerne 
om Varnler om store Ulykker og Hjemsøgelser. Desuden taler 

Bibelen jo udtrykkelig om en Stjerne. Hvis det forøvrigt 
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ha\'de været en stor Komet, vilde Beretningerne nok fortælle 
om den, men saa\'el de vesterlandske som de østerlandske 
Beretninger bevarer en haardnakket Tavshed om Kometer 
paa dette Tidspunkt, medens man har flere Meddelelser om 
den Komet, der optraadte omtrent samtidig med Julius Cæsars 
Død, der indtraf henved et halvt Aarhundrede før vor Tids
regnings Begyndelse. 

Kan der da have været Tale om en "ny Stjerne" eller en 
Novo, som Astronomerne siger. En ny Stjerne er selvfølgelig 
ikke en pludseligt opstaaet Stjerne, nej, det er blot en ganske 
lille og svag Stjerne, der uden Varsel flommer op. Vi kender 
i ,or Tid saare godt disse Fænomener, mange Mennesker vil 
saaledes huske de store Stjerner i Ørnen og Svanen i 1918 
og 1920. En saadnn ny Stjerne bevarer kun sin stærke Glans 
i meget kort Tid og synker saa igen tilbage i Ubemærket
heden. Det, der foregaar ude i Rummet ved en saadan Lejlig
hed, er følgende: En Stjerne, der engang har været klar og 
~traalende, er ved den stadige Udstraaling blevet stærkt af
kølet og nærmer · sig den Situation, hvor den ikke har mere 
Varme at udstraale. En saadan Stjerne maa - det kan paa
vises matematisk - paa et gh•et Tidspunkt styrte sammen og 
hlive til et meget lille og meget vægtfyldigt Himmellegeme 
uden Atmosfære. Som rigtig Stjerne har den Atmosfære, men 
ved Sammenstyrtningen maa den skille sig helt af med den. 
Der sker da det, at Stjernen ligesom ved en sidste Kraft
anstrengelse flammer op og med vældig Kraft slynger sin 
Atmosfære bort fra sig til alle Sider i Rummet. Vore mange 
og nøjagtige Iagttagelser fortæller os, at det er dette, der 
foregaar, medens Fysikerne samtidig fortæller os, at det ligger 
i Stoffets Natur, at det netop maa gaa saaledes. Nye Stjer
ner er i vor Tid ikke sjældne, der opdages ca. een aarlig, 
men de færreste er fremtrædende. og naar vi faar fat i dem, 
ligger d~t i, at der fra talrige Obsen·atorier altid holdes 
nøje Opsigt med Himmelen, oftest ved Hjælp af Fotografi
apparater. I gamle Dage hor man naturligvis kun bemærket 
de meget klare nye Stjerner, og kun om dem har ,·i Beret
ninger. 

Har der da vist sig nogen klar ny Stjerne ved Jesu Fødsels 
Tid? De romerske og græske Forfattere meddeler intet, men 
det er ikke helt afgørende, thi netop paa denne Tid var In
teressen for Naturvidenskaberne ikke synderlig vaagen i disse 
Egne af Jorden. Heldigvis hor vi andre Kilder at ty til, 
nemlig hos Kineserne. Her finder vi et stort Værk af en For
fatter ved Navn Ma-Tuan-Lin, der indeholder en Liste over 
alle de Ke-Sing'er (det betyder Gæstestjerner, Kometer eller 
nye Stjerner), som man har iagttaget mellem Aar 613 f. Kri
stus og 1203 efter Kristus. Denne Liste er efter alt at dømme 
fuldstændig nøjagtig og udtømmende, men heller ikke her 

Kæmpeplaneten 
Jupiter set i 
Kikkert. Paa de11s 
Overflade ses kun 
Skyda11nelser. 

Stor Komet. En saadan 
har dog ikke vist sig ved 
Jem Fodse/stid. Som be
kendt opfattede matl i 
gamle Dage altid Kometer 
10m. onde 1' ar&ler. 

finder vi noget Fænomen, der, selv om mon tillader et stort 
Spillerum, kan tydes som Bethlehemsstjernen. Aar 134 f. Kri 
stus saa Kineserne en ny Stjerne i Skorpionens Stjernebillede, 
og først i Aaret 123 efter Kristus kommer den næste Stjerne 
af denne Art, og begge disse to Stjerner er ogsaa blevet no
teret af europæiske Lærde. De forskellige Kilder stemmer ~aa
ledes udmærket godt overens om, at der ikke paa Jesu Fød
selstid har været nogen ny Stjerne fremme paa Himmelen. 
Det er altsaa alene Bibelen, der pnastaar, at der har været 
noget paa Færde. 

Hvis en moderne Astronom blev sat tilbage i Tiden og an
bragt paa Jødelands Jord paa Jesu Fødselstid, vilde han sik
kert intet særlig mærkværdigt se paa Himmelen. Stjernebil
lederne vilde være de samme som nu, thi indenfor dette -
astronomisk set forsvindende korte Tidsrum - har intet 
Stjernebillede kendeligt forandret sit Udseende. Det vilde 
derfor være det nærmeste at henvise hele Fortællingen om 
Julestjernen til Eventyrets rummelige Verden. 

Dog vilde det ikke være rigtigt at gØre dette endnu, thi 
der er en Ting, som en moderne Astronom let glemmer at 
regne med, nemlig Stjernetyderkunsten, som i hine fjerne 
Tider spillede en mægtig Rolle. Ingen Mennesker i vore Dage 
tror paa, at man af Stjernehimmelens Udseende kan slutte 
noget om Menneskers og Rigers Skæbne i Fremtiden. Det er 
en Overtro, som sank i Graven for Aarhundreder siden. An
derledes var det paa Jesu Tid. Den Gang var Kendskabet til 
Naturen og dens Fænomener endnu saa ringe, at der selv for 
de mest oplyste ikke var noget urimeligt i at tro, at Fore
teelserne paa Himmelen og Begivenhederne paa Jorden stod i 
en nøje Forbindelse, saaledes at usædvanlige Begivenheder 
paa Himmelen eller blot sjældent indtrædende Stillinger af 
Stjernerne altid var ledsaget af vigtige Begh•enheder paa 
Jorden. Man fæstede her især sin Opmærksomhed paa de be
,·ægelige Himmellegemer Solen, l'vlaanen og Planeterne. Som 
bekendt er alle de Stjerner, der danner Stjernebillederne. 
Sole - som vor Sol - der blot befinder sig i saa store Af
stande fra os, at deres Bevægelser først efter Aartusinders 
Forløb bliver mærkbare. Derfor beholder Stjernebillederne 
deres velkendte Udseende gennem lange Tidsrum. Anderledes 
er det med Solen og Maanen og Planeterne, de flytter sig 
ustandseligt paa Himmelen, Solen naar Himmelen rnndt i et 



Stjernebillederne l'ædderen og Fiskene efter et gammelt Stjernekort. I dette /Jimmeltegn modtes de store l'lnneter nogle Aar 
for ,•or ,wgæl,lende 'l'idsregnings Begyntlelse. 

Aar, 1\-laanen løber det samme Stykke i en Maaned, medens 
Planeterne bruger kortere eller længere Tidsrum. Planeterne 
er jo ligesom Jorden Kloder, der kredser om Solen, laaner 
deres Lys fra denne og følger den paa dens Togt igennem 
Uni\'erset. Disse Kloder hører derfor astronomisk set til vort 
nærmeste Naboskab. Paa Himmelen løber de alle omtrent i 
den samme Bane, der passerer de 12 Stjernebilleder, der fra 
i:ammel Tid kaldes Dyrekredsen. 

Naar man vilde forudsige et Menneskes Li,·sskæbne, maatte 
man nøje give Agt paa Stjernernes Stilling i Fødselsøjeblikket. 
Ilet, der ,•ar afgørende, rnr navnlig, i hvilke af Dyrekredse,,s 
Billeder Planeterne stod, og tillige i hvilken Retning paa Him
melen de saas. Vi skal ikke komme nærmere ind paa disse 
Regler, der jo intet har med Virkeligheden at gØrc. 

Begivenheder af særlig Betydning var to eller flere Pla
neters Sammentræf i bestemte af Dyrekredsens Billeder. En 
af de sjældneste Begivenheder var den, at Jupiter og Saturn 
s::mtidig stod i Vædderens Stjernebillede, dette indtræffer 
nemlig kun med Mellemrum af ca. 800 Aar. Efter hine ' Tiders 
Forestillinger havde Himmelbegi\'enheder, der fandt Sted i 
Vædderens Billede, en ganske særlig \'arslende Betydning for 
Jødeland. - Undersøger vi nu Sagen nøjere, opdager \'i, at 
netop i Aarene 6 og 7 før vor Tidsregnings Begyndelse stod 
.Jupiter og Saturn nær hinanden 
i Vædderens og Fiskenes Billeder. 
Dette giver os et Holdepunkt for 
en Forklaring paa Fortællingen 
om .Julestjernen. En moderne 
Astronom vilde overhovedet ikke 
tillægge det nogensomhelst Be
tydning, at han saa disse Pla
neter sammen paa dette Sted af 
llimmelen, men for de 1?amle 

Stjernetydere - eller Magere - stillede Sagen sig helt mod
sat, det var netop den Slags Ting paa Himmelen, der in
teresserede dem. De to Planeters Møde i Vædderens Billede 
fortalte dem, at der var noget ekstraordinært paa Færde i 
Jødeland. Dette er Løsningen paa Julestjernens Prnblem, saa
ledes som en moderne Videnskab kan give det. 

At seh e Fortællingen er t'I skØnt E\'entyr, er der ,·ist næppe 
Tvivl om. Den er sikkert opfundet længe efter Jesu Tid, •Jg 
først da hans Betydning rnr fastslaaet. Man har undersøgt, om 
denne mærkelige Personligheds Fødsel ikke havde været led
saget af Tegn paa Himmelen., og har derved opdaget den 
sjældne Planetstilling og knyttet den sammen med Beretnin
gerne om Jesu Liv. Den findes kun i l\latthæus E\'angeliet, der 
er det yngste og sikkert det unøjagtigste. Det ældste og sikre
ste E, angelium, Markus Evangeliet, kender intet til den. 

Tilfældet er ikke enestaaende. Traditionen om Cæsars Død 
melder, at hans Endeligt ,·ar varslet ved Tilsynekomsten af en 
stor Komet. Dette kan nøjagtig kontrolleres, da vi kender Cæ
sars Dødsdag Ol! paa flere Maader ,•ed Besked om selve Ko
meten. Den lyste først paa Himmelen ca. ½ Aar efter Cæsars 
Død, og dog fortælles det, at den havde varslet Begivenheden. 

Som Læseren vil se, maa det meste af Beretningen om Jule
stjernen være Digtning, men tilbage er dog blevet en lille Rest 

af Sandhed, som i alle Tilfælde 
bekræfter vor Formodning om 
at Jesus i Virkeligheden er født 
6-7 Aar før ,·or Tidsregnings 
Be1tyndelse. 

Ringplanelen Saturn. Rin{{en bestaar 
af en ul~rre Sværm af Smaadele, der 
kredser om Planeten. 
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MARTHA LICHTENBERG lvIADSEN: 

uhu 

HAN stod paa en Bro -· langt borte i et frem
med Land. Vandet strømmede fremad. frem
ad mod det store Hav, mellem Bjælker af 

Jern og Træ - Ebbe og Flod var her - i dette Øje
blik ustandseligt fremad, intet kunde standse det, kun 
inde under Broen spredtes Bølgerne i Skum for saa 
at glide videre, videre fremefter .... 

Saadan: fremefter, uden at lade sig standse - saa
dan havde hans Tanke engang været for længe siden! 
Ud i Verden vilde han! Fremad og bane sig en Vej 
- pløje Søen, trodse Vind og Vejr og Mennesker, al
tid komme først, altid være foran de andre - - -

Ud i Verden var han kommet, og en Tid ogsaa 
fremad paa sin Færd - men derefter? :'l"ej , godt var 
det ikke gaaet ham. 

Der var et l\Ienneske, han i dette Øjeblik - nej. 
i lange Tider, kun kunde se paa med Foragt, et Men-
11cske, han hadede; det var en, der havde for kertset 
sin Lykke, havde kastet alt det gode bort fra sin Bane, 
alt det, der var kommet paa hans Vej i Livet - havde 
kastet det bort i Selvtillid og i Overmod, havde druk
ket og sviret og mistet alt - ja, endog en ung Pige;, 
Kærlighed var blevet kastet bort i denne Rus af Over
mod. 

Og det Menneske, om han nu foragtede saa dybt 
- det var ham selv; og han syntes, som han nu stod 
her paa Broen og saa ned i det mørke, snavsede Vand, 
at intet kunde dog i Verden vist være mere ned
værcligende encl at maatte give sig selv Skylden for 
hele sit Livs Forlis 

54 

Illustreret 11! 

POUL POULSEN 

Floden dernede skulcle faa Lov til, inden længe. 
at gemme ham! Naar nu Mørket faldt paa - naar 
der ikke mere var saa mange Mennesker omkring ham, 
naar Nattens Stilhed kom snigende, saa vilde han 
forsvinde, og ingen, ingen vilde savne ham. 

- - - Der staar lidt Brus af hvidt clernede om 
<len ene Bjælke - clet ser næsten ud som er det det 
samme Skumsprøjt som dengang hjemme paa Faders 
Baadebro ! Far var Locls, og cler laa alticl Baade vecl 
den Bro! Som Dreng sad han der og fiskede Ahorrer, 
under Broen soppecle han og fangecle Hundestejler i en 
Flaske - og troecle. han var clcn dygtiaste Fisker i 
hele Verden. -

Og naar han sad og vippede i Fars grønmalecle 
Jolle eller i den lille hvide Plimsoller, saa tænkte han 
sig ude paa det store Hav! Han kæmpede med Sø
røvere, og han kastede med Harpuner, han mødte Is
bjerge, og han fortalte bagefter Mor om sine store, 
store Bedrifter .... 

.. Du huskecle vel at skrive hjem?" 

Han vender sig lidt her paa den store Bro. Var 
der nogen, som hviskede cle Ord til ham netop nu? 
- - Det lød saa klart, saa tydeligt .... 

Aa, nej, det var jo !Jare Tankerne, der et Øjeblik 
havcle været hjemme. Det var Mor, som havde hvisket 
<let for længe, længe siclen, naar hun med et Smil 
havcle hørt ham fortælle om sine Bedrifter paa cle 
store Have, i cle fremmecle Havnebyer. ,,Du husker 
vel at skrive hjem?" 



Ja, naturligvis vilde han aldrig glemme al skrive 
hjem til Mor og Far - lange Breve - glade Breve 
- mange, mange Sider .... 

Havde han husket det? 
Altsammen, altsammen havde han glemt - og han 

tirrer igen ned i det sorte \'and. 
Tænk, det var den lille bitte Smule Skumsprøjt 

dernede, som nu fik Tankerne paa Flugt, fik dem til 
al mindes den lille grønne Jolle og Plimsolleren, Fjor
den derhjemme - Barnefanlasiens Verdenshav - -
lg:en maa han vende Hovedet, for nu lyder dPt end 
mere tydeligt: ,,Huskede du at .krive hjem?" Men 
der er stadig ingen, som har talt til ham. Menneskene 
vandrer ustandseligt forbi, ikke et eneste Øjeblik er 
der slet ingen, saadan som han staar og ønsker det 
for at kunne forsvinde, bare forsvinde .... 

Huskede du - ? spørger de smaa Bølger dernede, 
skændende og formanende. Huskede du - ? hvisker 
det hvide Skum. Husker Du - ? skvulper de grønne 
Krusninger. 

Han vender sig bort - og han driver saa smaat 
indover mod Kajen, fremad mod den Smøge, hvor han 

endnu har sit Logi - ind over en Daggaard, hvor 
tler nu ikke mere hviskes: Husker du - ? men hvor 
det tydeligt og klart skriger ham i Møde: Her ser 
du, hvad al din Storhed og Hovmod er blevet til! 
Dette er al din Herlighed her paa Jord: en Seng og 
c·n Stol - nøgne V ægge, en kold Kakkelovn, et 
umalet Bord - -

Saa stirrer han paa dette Bord - for der ligger 
et Brev - et Brev :ned hans Adresse - et tykt llrev. 
Han vender og drejer dtt. Hvordan er det kommet? 
Han har jo saa længe troet sig godt gemt, har skjult 
sig for alle tidligere Kammerater, har ment, at ingen 
kunde finde ham og hans Elendighed. Men der er 
igen Tvivl: hans Navn staar tydeligt nok paa Kon
voluten - og bagpaa staar Mors Navn og Adresse. 

Hvorfor ikke Fars? Hvorfor ikke Fars Navn? 
Han flænger Konvoluten op. Hvorfor er det ikke 

Far, der skriver - som før? Flere Papirer falder 
ud, men han ser knapt paa dem, for han maa først 
se. hvad Mor skriver: 

"Far død! Aa, Far er død! Det er snart et halvt 
Aar siden. - Hvorfor skrev du ikke hjem? - Vi 
fik saa et Brev fra en, vi ikke kender - men hun 
holder af dig endnu - jeg vedlægger hendes nye 
Adresse, saa kan du maaske nok finde hende igen, 
for hun synes at være god - og det er du jo ogsaa 
selv - du er maaske blot kommet ind i noget for
kert en lille Tid - og du kommer nok ud af det 
igen, skriver hun. - Men nu er du kommet over det, 
ikke sandt? Bliver nu igen min egen Dreng, som du 
var før? Og gaa saa op i Konsulatet - der ligger 
nogle Penge Lil dig - en Del af din fædrene Arv -
og kom saa hjem, hvis du synes - maaske du kan 
blive Lods efter Far - eller du kan faa Færgefarten 
paa Fjorden, eller - ja, Fars I3aad, den grønne du 
ved, den beholder jeg nu foreløbig - for, hvis du 
kunde tænke dig at gaa paa Fiskeri .... " 

Ord følger Ord - Sætning følger Sætning - han 
har kun læst det afbrudt og hastigt - det maa læses 
flere Gange, inden han kan samle sig til at forstaa 
- - Det ligger glattet ud paa Bordet, og selv sidder 
han i Tusmørket foroverbøjet og læser - - -

- - Saa mærker han, da han skal vende Pa-

~ -
pirerne, at han sidder med foldede 
Hænder, at Taarer glider over Kin
den - at han bøjer sit Hoved et 
Ø1eblik. -- Beder? Aa, ja, maaske 
dette er Bøn - han ved det ikke ret. 
men han ved, at nu er det Slut med 
det nedværdigende Liv - nu vil 
han finde hende, han holder af -
vil spørge, om hun vil begynde Li
vet sammen med ham - om hun 
vil med hjem til Mor .... /Jer sluar lidt Brus 

af huidt dernede 
om den ene Bjælke. 
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- og hjemme i det 
lille Hus ved Stranden 
tentede de paa Brev. 

Snart er det Jul derhjemme med Sne og Frost -
maaske de kan naa hjem tidsnok til at høre Kirke
klokkens Klang over Fjorden .... 

Og han gaar igen over den store, befærdede Bro, 
ser Mennesker jage frem og tilbage, nu gør det ikke 
noget, de er der allesammen. For nu kan han smile til 
det sorte Vand, til de smaa Krusninger, til det hvide 
Skum dernede - de hvisker det samme som før: Hu
skede du at skrive hjem? Men de hvisker ikke mere 

I olte lange U'er 
skrev Jungmand Jakel ikke 

hjem. 
ha11s gamle Mor i Struer 
troede - hun var gaaet af 

Glem. 
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Hun sad i Aftenstunden 
paa Molen, der h11or Fyret 

staar, 
og tænkte: ,,Hvad er Grun

den 
mon til - jeg ingen Breve 

faar?" 

--dk.4 

-
bebrejdende og skændende og formanende; nu ved de 
maaske, at han skriver allerede i Dag, og derfor er 
det næsten, som om de smaa Bølger ogsaa nynner til 
ham, fortæller om Glæder, der er paa Vej, om Lykke, 
der venter, naar blot man selv vil - hvisker og synger 
saa muntert og glad: 

,,Nu skriver du hjem - nu skriver du hjem! Skri
ver, at nu kommer du - nu kommer du - kommer 
endda med den, du har kær!" 

Med Køjesækken værdig 
han kom og sa': ,,Jeg er et 

Bæst, 
at ej jeg skrev - men færdig 
fik jeg "Barken Margrethe" 

læst. 

Og her Mor! ser du Bogen 
om danske Sømænds Daad og 

Drift, 
saa fængslende som nogen, 
om den Roman bør der bli' 

Rift. 
Allan Larsen. 
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"V 
En Fortælling fra Verdenskrigens Tid 

Af Maskinmester Aage J. Chr. Pedersen. - Illustreret af H. Schøsler Pedersen. 

K
ÆMPEBYEN New-York var forlængst vaag
net op til den nye Dag, - hvis man ikke 
snarere maatte sige, at denne sydende 

• Heksekedel aldrig nogensinde var i Ro. Her 
gled Dag og Nat jo ud i eet endeløst Jag. 

Gadetrafikkens Brusen blandede sig med Færger
nes og Town-Baadenes Hyl ude fra Floden til en 
Musik, de1· aldrig var ude af Ens Øren, og Dagen 
rnr kold og diset. 

Ved den skandinaviske Dok laa S/S "Maagen" med 
et Par kæmpemæssige Neutralitets-Dannebrogsflag 
malet paa Skibssiden og lastede Stykgods. 

Donkeymand Jacobsen rejste sig modvilligt fra 
Bænken nede i det lille Lukaf, strakte sig og søgfr 
at ryste et vist Ubehag af sig. Frokostpausen var 
forbi, og Arbejdet paa Fyrpladsen ventede. Men nu 
havde Tankerne været paa Langfart igen - hjemad 
til den lille "Solhytte" i Eiby, hvor Mutter og de tu 
dej lige smaa Tøser gik og gl11.:dede sig til at holde 
Jul sammen med ham - hvis "Maagen" da naaede 
hjem til Jul. 

Jacobsen maatte, skønt højst unødig, indrømme at 
ligge under for en saa u-mandfolkeagtig F~lelse som 
Hjemlængsel. Men hvad - saadan var nu h an s 
Lod - alle Søfarendes Lod. Havde det bare ikke 
været saa tæt op under Jul. Naa - never mind! 

Jacobsen smækkede Lukafdøren i og gled i et Sus 
ned ad Fyrpladslejderen. 

.2. Mester Jensen traadte fra Maskintrappen ud 
paa Dækket, hvor 1. Mester Holm havde trykket sig 
op i en Krog med "New York Times" foran sig. 

"Mester, jeg tror, Svendsen er rømmet. Han er 
ikke tørnet til Arbejde i Maskinen i Morges, og hans 
Køjetøj og øvrige Habengut er væk. Han er nok 
listet af i Gaar Aftes eller i Løbet af Natten." 

Mester Holm gav et ærgerligt Udbrud fra sig: 
"Naa, ja, hvorfor ikke, - vor bedste Mand? Men 

saadan skal det nok gaa, - har man endelig fundet 
en Fyrbøder, som kan holde Damp paa Kedlerne 
bare ved at lege lidt med Fyret, saa løber han sin 
Vej, saasnart vi tørner Kajen. Medens man godt kan 
faa Lov til at sejle rundt i aarevis med en Samling 
mere eller mindre umulige Spadesvingere, som man 
hellere end gerne vilde af med." Holm bankede Piben 
ud og stak Avisen i Lommen. ,,Ja, saa stikker jeg 
lige op paa Broadway og ser. om Kontoret har en 
eller anden Araber til os i Stedet for. De kan godt 
begynde at varme Maskinen op saa smaat, Jensen." 

2. Mester nikkede og forsvandt ned ad Maskin
lejderen, medens Mester Holm lidt efter begav sig 
over Landgangsbroen og skyndte sig gennem Dokkens 
travle Mylder ud paa Gaden. Her tog han en Bil til 
Forhyringskontoret. Det hastede. I Morgen skulde 
"Maagen" forlade New York for hjemgaaende, og 
han vidste, hvor svært det var at skaffe Folk. -
Amerika beredte sig paa at indtræde i Krigen, og 
dets Hær, Flaade og Industri arbejdede under Høj
tryk og havde Brug for hver eneste Mand. 

Det godt lønnede Arbejde var da ogsaa en Fri
stefse for de neutrale Skibes Besætninger. Amerika 
bød paa gode Chancer i denne Tid, - og saa tog 
man det ikke saa nøje med Pligt og Lov og Ret, men 
stak af, saasnart den gunstige Lejlighed tilbød sig. 
Saa maatte man mønstre nye Folk og var som oftest 
tvunget til at tage, hvad aer tilbød sig, skønt det 
selvfølgelig ikke altid var egnede Folk; mange af 
dem havde aldrig været mønstret paa et Skib før 
og var da ogsaa en stadig Kilde til Besvær og 
Ærgrelse for Skibsofficererne. 

Nu var altsaa Svendsen, S/S "Maagen"s bedste Fyr
bøder, kommet paa Rømningsmændenes sorte Tavle 
og skulde erstattes med "en eller anden Araber". -

1. Mester brummede gnavent, da han et Par Timer 
senere vendte tilbage. Kontoret sendte en ny Mand 
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i Mol'gen, - ,,gad Yidc, h\"ilkcn Bavian, Yi nu skal 
trækkes med, - naa, det faar Yi tidsnok at se." 

En Time føl' ,,Maagcn'· lod Trosserne gaa og stod 
Hudson-River ud for hjemgaaende, kom den nye 
Mand om Bord og meldte sig til 1. Mester. 

Mester Holm Yar forbavset. Han havde truffet ad
skillige mæl'kelige Typer blandt Fyrpladscns Mænd 
i sin lange Sejltid, ganske unge Mennesker, nærmest 
store Drenge, som uden Tanke for det strænge Ar
bejde mønstrede ud - og segnede af Udmattelse 
foran de flammende Fyr, - ældre Mænd, hvem den 
jernhaardc Konkunencc havde slaaet ud og tvunget 
Fyrspaden i Haand, - og de "havarerede", Vl'agenr., 
del' valgte Damperens Fyrplads som den sidste Chance 
fol' at klare sig ig·ennem, - han hanlc haft pæne 
Mænd og grimme l\'1ænd, EYentyrere og Charlataner. 
Men aldrig en Fy"bødcr af den Type, som nu stod 
fol'an ham. 

Den fol'Juodedc "Bavian'· viste sig· at være en ung 
Hollænder, en høj, mager Mand med en for det 
strænge Arbejdes :Mænd sj,clden l'ank og spændstig 
Holdning. Hans Ansigtstræk var fine og skarptskaame 
og Øjnene levende og intelligente. Der var over hele 
hans Skikkelse noget værdigt og smukt, som uvil
kaarligt indg·ød Respekt. Trods hans simple Klæde
dragt var Mestel' Holm ikke i Tvivl om, at han havde 
med en fuldendt Gentleman at gøre. Hvert af hans 
Ord og Bevægelser var Vidnesbyrd herom. 

Ved første Øjekast blev det klart, at den ny~; 
,,Fyrbøder" aldrig havde haft en Fyrspade i sine fine, 
hvide Hænder med de slanke Fingre, ja, han havde 
sikkert aldrig sat sin Fod paa en Fyrplads-Dørk. -
Dette indrnmmedc han ogsaa straks uden nærmere 
at gøl'C rede for sin Fortid. Naa, det var ikke ualmin
deligt i de Tider at faa uø,·ccle Folk ombord. og Hol
lænderen blev sat 1:iaa Vagt. Om ikke andet maatte 
han ind i Kulkasserne og lempe. Men 1. Mester Holm 
undrede sig og g·av 2. MPster et Vink: .,Hold et lillf' 
Øje med denne hersens Hollænder, lag lidt Hensyn. 
- De forstaar, Jensen." 

Fyrbøderne skævede til den ny Kollega, - vel 
sagtens en uheldig· Uch·andrcr. som nu søg·tc hjem til 
Fædrelandet. 

- Saa vidste man, ln·ad man kunde vente sig. 
Ham fik man ingen Fornøjelse af, men skulde tvært
imod slæbe for een merc. 

- ,,Han er ikke en sur Sild værd, den hollandske 
Ost", sagde 2. Mester Jensen til sin Chef, da man 
havde Sandy-Hook Fyrskib Agten for hærs og Atlan
terhavets sYære Dønning·cr begyndte at lege Kis-Pus 
med "Maagcn", ,,foran Fyrene bliver han syg af 
Varmen og kan ikke løfte en Spade, og inde i Ka~
sernc bliver han syg af Luften. En Skvatfigur, Mester 
Holm." 

1. Mester !,endte sig en frisk Cigar: ,,Lad ham gaa 
som Dagmand i Maskinen og lad saa Blomgren fyre. 
Forrcsten, cif'!' er nogf't ved den Hollænder, som ikke 
er helt rigtigt, - jeg har mine egne Tanker herom. 
- Naa, Fyren er jo for saa vidt flink og høflig, saa 
- De forstum· - tag lidt Hensyn, Jensen." 

Mester Holm trak paa Skuldrene og gik ind i sit 
Kammer. Jensen, 2. Mesteren, saa efter ham og 
rystede paa Hovedet. ,,Noget, som ikke e1· helt rig
tigt", brnmmede han, ,,nej, ingenting er rigtigt paa 
dette tossede Skib". -
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Og Jensen g-Jed ned ad Maskinlcjdercn for at "tn' 
llensyn". -

"Maagen'· stred sig gennem Atlanterhavets svære 
Dønninger nord-øst over mod Hebriderne, hvor man 
forønig·t Yentede at blive "brngt op" og visiteret af 
en eller anden engelsk Krydser. Farvandene omkring 
Englands og Frankrigs Kyster blev godt afpatruil
lcret, ingen fremmede Skibe slap igennem uden en 
meget grnndig Undersøgelse, baade af Last og Be
sætning·. 

Bleg og vaklende af en stadig Kamp med Søsygc!1 
gik Hollænderen og nussede rnndt nede i Maskinen, 
pudsede lidt her og tønede lidt der. Villigt udførte 
han hver given Ordre, skønt det var let at se, at 
han døjede med at holde sig oppe. Undertiden, naar 
han trak sin Sejsing frem og tilbage over de blanke 
Gelændere, kunde han pludselig stoppe op og drøm
mende staa og se frem for sig - indtil han atter med 
et Sæt tog fat paa Arbejdet. 

Naar Arbejdstiden var omme, gik han g·ernc til 
Køjs, tavs og indesluttet overfor de nye Kammerater, 
- og ingen ulejligede ham med nærgaacnde Spørgs
maal. 

Men Mand og Mand imellem gik Snakken, - man 
fandt Fyren mystisk og det af flere Grunde. Han 

Mester Holm t'ar .'orbarset. Ha" hardc truffet adskillige mærke
lige Typer blandt Fyrpladsens Mænd i sin lange Sejltid, men 
aldrig e11 Fyrbøder af den Type, som 11u stod foran ham. Ved 
første Ø jckast biet' det ham klart, at den nye .,Fyrbøder" 
aldrig haule haft en Fyrspude i sine fine . hvide Hænder med 
de slanke Fingre, ja. han havde sikkert aldrig sal sin Fod 

paa en Fyrplads-Dørl,. 



..._ 
~~~§~:::::~~:~-======-~-~- ~~==-~-.::::,:,,~--~-=--=-=- --~~T -
- ---- - - ------~~---- - -- --~----;:- - --~ "t--· 

/Ja man omtrent var kommet paa Prnjehold, ~loppede "Maagcn" sine Maskiner, og Engelskmanden satle en Baad i Vandet. 
som bemandet med Officerer og Mandskab for tøflende Motor nu skar gennem de suære Dønninger henimotl "Maagen". 

kaldte ~ig· Happon, men hed nok nog·ct helt and •t; 
i hvert l•ald havde Donkeymanden en Dag· paa Dø1·
ken under hans Køje fundet en Konvolut adresserl:'t 
til: von Wilkenschilti, Connecticut. Og da samme 
Donkeymand ved nærmere Eftersyn fandt alle Mr. 
,,Rappon·'s Sager 111ærket "W", laa det nær at slutfr-, 
at denne u!Yi\"lsomt ,ar identisk med nævnte Yon 
Wilkenschilt✓• • 

l◄ "y ren sej lede altsaa under falsk Flag, skønt -
Passet lød jo paa Nan1et Rappon. Der var Mystik i 
dette. 

Hertil kom en lille Episode en Eftermiddag paa 
Dækket. Et Par Fyrbødere af Frivagten stod og stir
rede mod et Punkt helt ude i Kiming·en og diskute
rede om, hvorvidt det allereclc kunde ncre den en
gelske Krydser, og· hvor man denne Gang kunde 
vente at blive dirigeret hen. Hollænderen stod et Par 
Skridt derfra og· fulgte Kollegernes Samtale og Gestus. 
Da han øjensynlig· blev klar over, hvad det drejede 
sig om, blev han urolig·, og traadte hen til den lille 
Gruppe, som han til Fyrbødernes store Forbavselst' 
gav sig i Snak med. 

,,Hvad ser I efter?" s1)Urgte han høfligt, og Stem
men var ikke fri for at sitre en Smule. 

"Den engelske Krydser'·, svarede den ene, ,,de 
Snushaner slipper vi sjældent for, og det betyder en 
Dag· eller to senere til København," føjede han ærger
ligt til. ,,Og Juleaften i Nordsøen", sukkede en anden. 

Ganske stille vendte Hollæncleren sig og gik ned : 
men Kammeraterne rystede paa Hovedet: ,,En under
lig Fyr, den Rappon". 

Nede i Lukaf'et sad Donkeymanden og flikkede 
paa sine Arbejdsstøvler, mens han fyldte det lille 
Kammer med Røgen fra sin "Hængemule"-Pibe. Han 
saa op, da Hollænderen traadte ind og standsede 
Arbejdet, da han blev opmærksom paa Kammeratens 
forskræmte Ansigt. 

"Aa, Jacobsen, - jeg maa tale med dig, du maa 
høre paa mig·, du maa hjælpe mig,'· sag·de han paa 
eng·elsk med en Stemme, der ~kæh•ede af Ophidselse. 

Jacobsen Iod Støvlerne falde ned paa Dørken af 
Forba,·selse, - hvad i Alverden gik der af Fyren, 
som han pludselig kunde bruge Mundtøjet. 

,,lh-ordan, - ll\"ad er der los, Kammerat. Sæt di:,;· 
ned og lad os snakke om Tingene," sagde han roligt. 

- Og san l11kkede .,Hollænderen" sig op for Don
keymanden og fortalte med hviskC'nde Stemme om 
sig seh· og sit Forehavende. - -

- - Hun var slet ikke Hollænder, men tysk 
Adelsmand , on Wilken<;chiltz, bosiddende i Staten 
Connecticut, - og for at hindre enhver Tvivl, blev 
Jacobsen præsenteret for et Familiebillede med Ørn 
og Krone pan. 

Et ikke standsmæssigt ;J..:gteskab havde tvunget 
ham i Landflygtighed, han havde maatte give Afkald 
paa Arveretten til store Besiddelser i Pommern og· 
havde 1111 et Par Aar drm et Landbrug i Amerika. 
Saa kom Krigen, længe havde han tøvet ; men Hjem
længslen hanlc taget ham, - Pligtfølelsen havde 
sejret i Adelsmanden. Han maatte hjeml Det "hol
landske" Pas var forfalsket, - paa tyske Papirer 
, ilde han næppe Yære blevet mønstret. Og· da han 
ikke hanlc amerikansk Statsborgerskab, var det 
umuligt at slippe bort paa anden Mande. :Man talte 
ogsaa om Amerikas lncllræden i de k,cmpende Nu
tionC'rs Rækker. Han maatte hjem n 11 . Tyskerne veg 
ved .lvlarne for Joffre's Leg·ioner, - nu kunde han 
ikke blive derovre i det fremmede længere. Han 
maatte hjem til sit tyske Fædreland, hjem for at 
kæmpe sammen med sine Landsmænd. 

Hnstrn og Børn var ladet tilbage pau Godset i 
Connecticut. Det hanle neret svært at sig·e Farvel, -
men han maatte afsted. ,,Det store Fædreland" havde 
Brug for ham. -
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Han havde talt sig varm og standsede et Øjeblik. -
Donkeymand Jacobsen sad som maalløs og vidste 

ikke, hvad han skulde tro, - en Adelsmand som 
Fyrbøder, cl et havde han aldrig været ude for før. 
Det var jo helt romantisk. Tyskeren rykkede sig 
nærmere henimod ham og fortsatte. Hvad skulde han 
nu gøre, hvis "Mangen" blev stoppet af den engelske 
Krydser? Den Mulighed havde han slet ikke regnet 
med. En kritisk engelsk Visitation vilde ikke tage 
hans "hollandske" Papirer for gode, - og saa var 
hans Skæbne beseglet; Fangenskabet var ham i hvert 
Fald vis. Men Jacobsen maatte hjælpe ham, skjule 
ham et Sted dernede mellem Kedlerne, mens Under
søgelsen stod paa. 

Og en Haandfuld knitrende Dollarsedler blev 
pludselig stukket i Haanden paa den forbløffede 
Donkeymand. Han sad et Øjeblik og betragtede de 
mange rare Penge, og sære Tanker fo'r igennem ham. 
Her var mere end en Maaneds Hyre. - Men saa tog 
Fornuften ham igen: Dette var farligt Spil. Han 
rystede paa Hovedet og stak ganske roligt Sedlerne 
tilbage til Tyskeren igen. Saadan noget indlod han 
sig ikke paa. Det var fristende, men forbistret farligt. 
Han havde ondt af Fyren; men lade sig bestikke 
paa den Mande, nej. - -

,,Jeg er· morderlig ked af den Historie, Rap- , 
Wilken- , hvad det nu var, du hed; men den er jeg 
ikke varm paa, du. Forresten, hvem siger, at vi ikke 
denne Gang pudser Engelskmanden og slipper uden
om ham. - Ta' den nu bare med Ro." -

Adelsmandens Ansigt klarede op: ,,Tror du?" sagde 
han med en Stemme, der skælvede af Haab. Donkey
manden nikkede og tog atter fat paa Støvlerne. 

Han troede ikke selv paa det. Et Par Dagsrejser 
til - og man havde Engelskmanden paa Prajehold, 
det var lige saa sikkert som Amen i Kirken. 

Kunde man bare give ham en Haandsrækning paa 
en eller anden Maade, den stakkels Fyr. - -

Von Wilkenschiltz var ulykkelig, endnu et Par 
Gange opsøgte han Jacobsen i Kamret og bønfaldt 
ham om Hjælp, men forgæves: 

,,Hør nu, Kammerat" - sagde Donkeymanden, 
"hvis du er en rigtig Adelsmand, ved du maaskc 
ogsaa, at Adel forpligter, som vi siger derhjemme. • 
Jeg har ikke Lov til at indlade mig paa at pudse 
krigsførende Nationer - men ingen kan forbyde mig 
at tie stille med en Hemmelighed. Gør hvad du vil 
- uden min Assistance - og min Mund skal være 
lukket, til man tvinger den op. Det har du min 
Haand paa. Spis dig godt mæt først og gør ingen 
Dumheder, for Englænderne er durkdrevne." 

Tyskeren stod et Øjeblik og saa frem for sig, saa 
greb han resolut Jacobsens grove Næve og trykkede 
den hjerteligt: ,,Tak, Tak, du". 

- - Da 4- 8 Vagten den følgende Morgen kom 
op for at purre Dagmanden, var Køjen tom og dens 
Indehaver ikke til at finde nogen Steder. 1. Mester 
blev underrettet, ligeledes Kaptajnen. 

Saa blev Skibet undersøgt, grundigt og systematisk 
fra For til Agter, fra Redningsbaadene paa øverste 
Dæk til Akselgang og Fyrplads, - men uden Resultat. 

Saa vidste man Besked: den mærkelige Hollænder 
havde naturligvis som saa mange andre afsluttet et 
forfejlet Liv med Springet ud i den vaade Grav. -
Det blev til en halv Snes Linier i Skibsjournalen, -
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sua ikke mere om det. Man maatte kla re sig hjem 
foruden ham. 

- - Først den følgende Dags Eftermiddag skete 
det uundgaaelige - et stort engelsk Slagskib lagde 
sig paa tværs af "Maagen"s Kurs og signaliserede: 
Stop! Da man omtrent var kommet paa Prajehold, 
stoppede "Maagen" sine Maskiner, og Engelskmanden 
satte en Baad i Vandet, som bemandet med Officerer 
og Mandskab for tøffende Motor nu ska1· gennem de 
svære Dønninger over imod "Maagen", hvor den 
lagde til ved Falderebstrappen. Tre Officerer og seks 
Marinesoldater kom om Bord, og mens Soldaterne 
med Gevær i Arm gik frem og tilbage paa Dækket, 
begav de tre Officerer sig til Kaptajnens Kahyt. Kon
ferencen med Gennemsyn af Skibspapirerne varede 
en Times Tid, - saa begyndte man en grundig Under
søgelse af hele Skibet for muligvis at finde Spor af 
en mistænkelig Hollænder, som var forsvundet paa 
Rejsen. I Skæret af stærke, elektriske Haandlamper 
blev nu hvert Kammer og Rum fra For til Agter 
undersøgt paa det nøjeste, tilsyneladende uden Re
sultat. 

Da Englænderne svedige og trætte naaede ud paa 
Fyrpladsen, saa Donkeymand Jacobsen sit Snit til at 
forsvinde ind i Bagbord Kulkasse, hvor han greb en 
Spade og unødvendigt voldsomt begyndte at lempe 
Kullene længere frem mod Døren. Spadefuld efter 
Spadefuld røg fremefter og fyldte hele Kassen med 
en tæt sort Kulsky. 

Englænderne stak Hovederne indenfor og brum
mede gnavent; men Jacobsen fortsatte uænset sit 
energiske Lempearbejde. De lod Lygternes hvide 
Lyskegle flakke rundt i det støvfyldte Rum, - og 

En Time senere blev Kullene i den fjerneste Krog af Bugbard 
Kulkasse pludselig levende. En menneskelig Skikkelse løftede 

sig langsomt og med Besvær op af Kullene. 



Iors,-andt saa hostende og spyttende op ad Lejderen 
til Dækket og den friske Luft. 

Jacobsen blev ved, indtil han hørte Maskinen blive 
startet igen og vidste, at Englænderne var gaaet fm 
Borde. 

Saa indstillede han sit mærkelige Arbejde og 
listede op i Vaskernmmet. Han naaede lige at se et 
Glimt af Krydserens Motorbaad, som hastede tilbage. 
\'isitationen var endt og SIS "Maagen" havde faaet 
Licens for Hjemrejsen. 

Og Donkeymand Jacobsen trak Vejret lettet, -
han havde ikke taget Fejl. Men lidt endnu maatte 
Hollænderen have Taalmodighed i sit mørke Fængsel. 

En Time senere blev Kullene i den fjerneste Krog 
af Bagbord Kulkasse pludselig levende. En menneske
lig Skikkelse løftede sig langsomt og med Besvær op 
af Kullene. Det var Tyskeren von Wilkenschiltz, som 
gravede sig ud af sit pinefulde Skjul. 

Fra Isse til Fod var han sort, Øjne og Øren fyldt 
med Kulstøv og Ansigtet fortrukket af Lidelse, medens 
blodige Saar dækkede Hænder og Arme. Udmattet af 
Sult og Mangel paa frisk Luft vaklede han frem over 
Kullene, styrtede og rejste sig igen og naaede omsider 
ud paa Fyrplad en. Her stod Donkeymanden "tilfæl
dig" og passiarede med den Yagthavende Fyrbøder. 
Han tog Staklen i sine stærke Arme og bar ham op 
i Knmret, hvor han efter en større Renselsesproces 
blev bragt til Køjs. 

Saa først gik der Bud til l. Mester og Kaptajnen. 
Men Engelskmanden var langt Agter ude, og Ty

skerens "Forseelse" blev til en ny Tilføjelse til Jour
nnlen. Det var ganske vist en Slags "Nægtelse af 
Skibets Arbejde", - men hvad - - det lukkede 
man Øjnene for. Man "tog Hensyn". 

- - Da Tyskeren næste Morgen vaagnede, gik 
Jacobsen og gjorde "Bakstørn" i Kammeret. De øvrige 
var nede eller paa Dækket. 

Von Wilkenschlitz vinkede Jacobsen hen til sig, 
greb hans Haand og hviskede ængsteligt, medens 
Øjnene hang ved Donkeymanden: ,,Tror du - vi nu 
slipper over? -

Paa Skuden ,,Inger-Lise" 
er alting saa forvirrende, 
paa Ræerne Matroserne 
ta'r Fejl a' Skødegirene. 

Og i Kabyssen Kokken 
er ganske fra Manchetterne, 
han svider Risenvællingen 
og brænder Kotelellerne. -

Jacobsen slog afværgende ud med Haanden: ,,Vær 
ganske rolig. Englænderne generer os ikke mere 
denne Gang, - nu skal vi bare se at klare disse 
hersens - hm - tyske U-Baade." 

Tyskeren laa et Øjeblik og stirrede op imod den 
slingrende Hængelampe, - saa knugede han Kamme
ratens Haand fast og længe og saa ham ind i Øjnene: 

,,Jacobsen", sagde han med en Stemme, der skæl
vede af hjertevarm Taknemmelighed, - ,,vidste du, 
at jeg laa gemt under Kullene i Bagbord-Kasse?" 

Donkeymanden nikkede, mens en Antydning af et 
Smil gled hen over hans Ansigt: ,,Jeg saa, du krav
lede derind -, og jeg har siden holdt dig under 
Observation, ingen forbyder mig at gaa i Bagbord 
Kulkasse i min Frivagt, - men sov nu bare, Kam
merat, og se at komme til Hægterne." 

Men Tyskeren slap ikke hans Haand: ,,Jacobsen", 
sagde han stille, - ,,vel er jeg von Wilkenschiltz 
til Elbenfeldt, - men du er alligevel dette Skibs 
eneste sande Adelsmand." . 

Han vedblev taknemmelig at trykke Donkey
mandens Haand, indtil denne lempelig frigjorde sig 
og fik Tyskeren lagt til Hvile i Køjen. -

Saa stoppede Jacobsen sin Pibe og forlod Kam
meret - Fyren derinde trængte til Ro, det var tyde-. { 
hgt nok at høre. 

- Men godt for ham var det nu alligevel, at disse 
engelske Snushaner var bange for at fan Kulstøv i 
Næsen. 

Det er nu heller ikke rart, - naar man ikke er 
vant til det! 

Og Skudens Molte Skipper. 
som ellers kender Vandene_ 
er ved nt tage Revlerne 
paa Harl,oøre Strandene. -

Og Grunden Lil Miseren 
er Magasinet "Vilcingen", 
som alle spændle læser i 
ved Rat, Ka!1ys og Rigningen. 

Allan Larsen. 
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D
ET haYde neret en kedelig og kold Tur. En
delig haYde Yi naaet Kapstaden sent paa 
Eftcrmiddag·en, og jeg· var gaaet en Tur i 
Land for at føle Jorden under Fødderne og 

more mig lidt efter Strabadserne. Det var mørkt, da 
jeg· gik op ad Landgangen for at hegirn mig· til Køjs. 
Dækket laa fuldstændig øde hen, kun et Par Steder 
skinnede Lyset -ud af e t Koøje. Da jeg· Yar kommet 
et Stykke ind paa Dækket, dukkede pludselig en 
mørk Skikkelse ud af dPn d ybe Skygge bag en 
Redningsbaad. 

,,God Aften, Sty rmand," sagde Manden paa et no-
get ubehjælpsomt Dansk. 

,,God Aften. H vem er De?" 
,,Vagtsmanden fra Land." 
,,Er De Dansker?" 
"Ja, jeg er. Sty rmanden maa meget undsk ylde, at 

jeg tiltaler Dem. I Aften blev jeg· sendt ombord her 
og saa, at det var en dansk Damper. Da De kom nede 
paa Kajen forbi Lygten, var jeg straks klar over, at 
De maatte være Styrmand og Dansker, og· saa kunde 
jeg ikke lade være med at tale til Dem." 

"Kom med lidt herhen," sagde jeg· og gik ind og 
tændte Lyset i mit Kammer. 

Han blev staacnde uden for Døren, men i Lysskæ
ret kunde jeg nu før t ri gtig se ham. V cd første Øje
kast lig·ncdc han enhver anden Vagtsmand. En tyk 
Frakke, som lunde kendt bedre Dage, men endnu 
var velegnet til at skærme mod Nattekulden, naaedc 

Novelle af Ingeniør J. A. Thorvang 

ham næsten til Fodderne. Paa 1-Io,·cdct havde han 
en slidt "Sixpence", h r ornndcr nogle graa Haa r 
kom ti l Syne. Ansigtstrækkene var furede af Vejr og 
Yind og maaske ogsaa af Sorg og Savn. Men der var 
noget over hele Skikkelsen, som sagde mig, at 
han ikke hele sit Liv havde været Vag·tsmand i 
Havnen. 

"Yil De ikke komme indenfor et Øjeblik?·' sagde 
jeg, &aa skal jeg se, om der ikke skulde værP en Kop 
Kaffe at opdrive i Kabyssen." 

"Jo Tak, det vilde jeg gerne, men det er fo rbudt 
i Reg·lcmentet. Hvis Inspektøren kommer og opdager 
det, bliver j eg fyret, og saa er mit sidste Haab ude." 

"Aah hvad, det gaar nok," sagde jeg og forsvandt 
hen mod Kabyssen. 

Da jeg noget senere kom tilbage med en Kanc!P 
dampende Kaffe. stod han endnu paa Dækket. Jeg fik 
fat i Kopper og Sukker og skænkede op for ham. 

"Kom nu blot ind, mens De drikker den," sagde 
jeg og trak Stolen frem. 

.. Ja Tak. I-his jeg maa sidde lige inden for Døren. 
Saa kan jeg høre, hvis nogen kommer over Land
gangen, hvis Døren maa staa paa Klem. Naar De saa 
,·il slukke L}•set, kan jeg· lige smutte ud, hvis Inspek
tøren skulde være der." 

Ilan satte sig· og· begyndte at drikke Kaffen. Jeg 
iagttog ham, men sagde ikke nog·et. Da han havde 
tømt den anden Kop, saa han op paa mig og sagde: 

"Naar jeg tiltalte Dem i Aften, var det ikke blot 
for at tale med en Landsmand, men ogsaa 
for at tale med en dansk Kammerat. Jeg har 
nemlig ikke altid været Vagtsmand. Jeg har i 
mange Aar ført Skib. De tror mig maaske 
ikke, men her skal De se." 

Han knappede Frakken op og tog fra e n 
Inderlomme i Jakken en Voksdugspose frem 
og gav mig. Jeg aabnede den og saa, at det 
var et engelsk Skibsførerbevis. 

"H vis De kender engelske Forhold, saa ved 
De maaske, at den Skibsofficer, der forser sig·, 
faar en rød Paategning paa sit Certifikat, men 
De ser, at mit har ikke nogen. Jeg hm· altid 
holdt min Sti ren." 

,,Hvordan gaar det da til, at De som Dan
sker og med eng·elske Papirer er her i Kap
staden som Vagtsmand?" 

Da jeg var kommet et Stykke ind paa Dækket, duk
kede pludselig en mørk Skikkelse ud af den dybe 

Skygge bag en Redningsbaad. 



Juleaften, fjernt. fra Hjemmet 
i en lille, grpnla11dsk Fjord, 
ligger "Inger Lise" tæmmet, 
indefrosset - med Besætnin-

gen om Bord. 

J a k e l selv i Dag er stille, 
han, som ellers er saa slem, 
og da Kokken be'r ham spille, 
tager stolt han Trækharmoni-

kaen frem. 

Omkring Bordet bli'r de bæn• 
ket, 

varmet op af Ovnens Ild. 
og da Kaffen hed stod skæn -

ket 
lød et: ,,Tak, Folk! Vi var 

træt og faret vild." 

I Lukafet, hvor til ,lagligt 
alting er saa trist og smaol, 
bliver der i Aften mag'ligt, 
hjemmehyg'ligt og saa veltil-

pas og godt. 

Og fra Ruf/ets Tag, hvor 
Maanen 

kaster Glimt paa Sne og Is, 
under Nordlys Straalers Blaa

nen 
spiller Jakel fuld af Vemod 

Julens Pris. 

,,Men da hørte vi een spille, 
som vi troede alt forbi, 
og det lød som Ord, der stille 
kaldte paa o~, til vi fandt. ?.en 

rette Sti. 

TFKST: A.1.1.AN L ,4 RS EN. 
TEGNINu:HO~R A/IJJJU,.us,x. 

OR/JOMSE✓LING. 

Omkri11g Bordet festligt. smyk-
ket. 

med Pottegran og danske Flag, 
er de allesamme11 rykket 
for al fejre Jul med samme 

Hjertelag. 

Alle disse gamle Sa/,rier, 
som kan lokke Taarer frem 
overalt fra Pol til Palmer, 
disse Toner, som ta'r 

Længslen med sig hjem. 

Juleaften, fjernt fra Hjemmet, 
virked' disse jævne Ord 
ligesom no'et stort og frem-

med 
paa hver eneste af Mandska

bet om Bord. 

Mange Øjne taaredugges 
ved Kaptajnens Bibelord, 
og i Salmesangen vugges 
Tanken fjernt til Hjemmel og 

til Mor. 

Jakel spiller - og de andre 
nynner Sangene i Kor; 
da de ser mod Skibet vandre 
lire trætte og forfrosne 

Eskimo'r. 

Og Sebastian, den brave 
Søulk, knuged' Jakels Haand: 
,,la Tak, Jungmand! skal du 

have, 
meget er dig tilgi'et, naar du 

spiller saa'n." 
l.. . Coøyrillht: ,. Vlklnl(en". 



Krydsords-Opgave 
Vandret: 
I Højtid. 8 Julemændene. 
16 Mellem Bjergene. 17 
Synges Juleaften. 19 Paa 
Dokumenter. 21 Arbejdede. 
22 Fyldt. 23 Sind. 24 Slægts 
26 Verbum. 27. Drik. 28 
Part. 29 Rum. 31 Barm
hjertighed. 33 Plante. 34 
Transpiration. 35 Tre af 
een Slags. 37 I• ork. Dren
genavn. 39 Smelte. 40 Tone. 
41 Træ. 42 Skuespillerinde
[nitialer. 43 Hundearbejde. 
44 Skue. 45 Violin-Virtuos
f nitialer. 46 Ikke. 48 Mær
ke. 49 Barket. 50 Ubekendt. 
51 Retslærd-Initialer. 52 

tcdord. 54 Efternavn. 55 
Rende. 58 Gøre. 60 Kendt 
Kaptajn. 62 Nappet. 63 
Klag. 64 Tone. 66 Læge
titel. 67 Gl. Verbum. 68 
Smerte. 69 Fisk. 71 Red
skab. 73 Drik. 74 Drik. 76 
Uordentlig. 78 Bydel. 79 
Bagværk. 

Lodret: 
2 Bort. 3 Klud. 4 Pigenavn. 
5 I Eventyr. 6 Slut. 7 Øjne. 
9 Hindring for Skibsfarten. 
JO Rum. 11 Taar. 12 Be
rømt Krydser. 13 Lige. 14 
Alm. Forkortelse. 15 Jule
mad. 18 I December. 20 
Stands. 23 Varme. 25 Kæm
pe. 28 1\foaltid. 30 Antal. 
32 Tone. 36 Dyrene. 38 
Fuglene. 45 Julehonorar. 
42' Riseng-røcl og Gaasesteg. 
53 Skraa. 54 F ugl. 56 Fugle. 
57 Tal. 58 Tone. 59 Ver
denshjørne. 61 Døje. 62 
Gaa. 65 Hænder. 66 Drive. 
69 Instrument. ?0 Spis. 71 
Tal. 72 Bibelsk Kvinde. 74 
Dessert. ?5 Fhv. Ministers 
Initialer. 76 Øjeblik. n 
Karakter. 

66 

med Præmier 
21 Præmier til en Værdi af over 200 Kr. 

Blandt de indsendte rigtige Løsninger paa vedstaaende Krydsordsopgave vil 

der blive udtrukket som Præmie en Kikkert med Taskeetui fra Fa. Iver C. 

Weilbach til en Værdi af ca. 100 Kr., og som Trøstpræmier 20 Eksemplarer 

af Bog·en "Barken Margrethe". 

Løsning·erne maa være indsendt inden den 20. Januar til Vikingens Redak

tion, Gammel Mønt 39, København K., og Vindernes Navne vil blive offentlig

gjorte i Vikingens Februar-Nummer. 

Kun Løsninger, der mærkes med "VIKING-KRYDSORD" paa Konvolutten, 

kommer i Betragtning ved Udtrækningen. 
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