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,~ikingens '' Forlag 
udgive1.· 1111 ne,Ienstaaen,le 

Farvebilleder opklæbet paa 

Karton. 

V cl Be ·tillinø- bede i\r. op!fiyet I aa <let 
ønskede BilleJe, og B løbet in d -end e til 
., \ ikin geu ··I-' Fodat, Cl. .\Iøn t :3<J, Telefon 
Ctr. 9822, Iler indbetale til Po -tgiro 13:28. 

Alle de i "Jul paa IlaYet •• forekommen le 
Fan·ebilleder kau faa s i Særtn·k. - . 

Dobh lt ~ider "r. -t.30 
E,nkeltsider - TOO 

Nr. 12. Hoflandsk Galease. 
S 1ø ,·r r1 ], r. 50X3: em. 

Pri Kr. -1 ,50. 

r. 14. »Hvidbjørnen« værner 
de islandske Farvande mod 

ulovligt Fiskeri. 
faleri af H. S ·hø~lcr-Pcderscn . 

StøneLe 33X25 cm. 
P,·is Kr. 3.00. 

53641 
..., -. 

Nr. 11. »Nids Jue1«, »Peder Skram« og 
»Olfert Fischer« 

o,,erLaler en nd en ·andsbaadsflotille med l\1oderski lJ 

»Henrik Gerner<<. 
Ma leri af TT . , chø. I ,.·- Pedersen. Størrelse 50X 33. 

Pri Kr. -1 ,50. 

ro. 13. Danske Torpedobaade 
stævner ud fra Rheden. 
Maleri af H. 'chøsler-Pc tler-cn. 
tørrelse 25X:.n Clll. Pri Kr. '.\00. 

N r. 15. Det gamle østgrønlar dske Fangst= 
kompagnis Bygning paa Sabineøen, bygget 1919. 

1aleri af Poul Poulsen. Lørrelsc 50X'.J::l cm. Pri Kr. 4,50 . 
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Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

l/01D/EILIB f3'31EIRI 
Af 

KAY LARSEN 
Danmark 
eksporterer 
for over 
100,000 Kr. 
aarligt og er et 
af de fineste 
Lande for 
Modelskibs
bygning. 

V ærkstedsinteripr, hr;or man ser fire af de ti Modeller, som Lma. Osgaard og Soph. Olsen udførte 
for forshellige V ær/ter og Rederier til Udstillingen i Bryssel 1935. 

[IKINGEN bragte i Novemberheftet en illustreret 
/ Artikel om den moderne Model-Sejlsport ude i 

Y Verden. Interessen for smukke og gode Skibs
deller er i fuldt Flor. Der kan derfor være Grund 
at fortælle lidt om Modelbyggeriet i gamle Dage 
om- hvorledes det nu drives som industri e 1 
r k som hed herhjemme - med høj Standard. 
. er ikke saa bekendt, som det burde være, at 
1mark er i allerførste Række m. H. t. Skibsmodel
geri. 
Tra Tidernes Morgen har Søfarere ]avet Modeller 
de Baade og Skibe, som de 
e bygge, dels for at have 
rhed over, hvordan Fartøjet 
Ide være, dels for at have et 
de om det, naar det - før 
r senere - forgik. I Pharao-
1es Ægypten gav man gerne 

11odel limes sammen i Vandlinier, 
nde n er udarbejdet i Formen, en 
e er naaet til at faa Dæk og 

paa ; den er aaben i den ene 
for at vise Sk ibets indvendige 
A lle tre Modeller er bestilt af 

ke R edere til Opstilling paa 
1istoriska Museet" i Stockholm. 

en stor Bygherre en Model med i Graven. I Metro
politan Museum i New York ses nu en herlig Model, 
fundet i Graven hos Mehenkevestre, der var Over
dommer i Ægypten omkr. 2000 Aar før Kristi Tid. 
Den viser baacle Mast, Rig og Sejl og endda en Del 
Figurer, Styrismanden, Lodhiveren m. fl. 

Mange Stede1· i Verden var Modellen i Oldtiden 
af religiøs Betydning, og det er den endnu hos for
skellige primitive Folk. Modellen ofredes til Gud
dommen for at glæde ham og for at afvende Skade 
fra selve Fartøjet - elJe " ligefrem forskaffe det 



Velsignelse. I kinesiske Templer ser man ligesom i 
vore e:gne Kirker Skibsmodeller ophængt. Hvorfor? 
Ja, nu er det kun Skik, men oprindelig har det 
været saaledes. at man ikke just hængte Skibe af 
ældre Dato op, men Modeller af ny, for at Præsten 
kunde bede for det og dets Mandskab og Mandskabets 
Paarørende, - ja, og for Ejerne, fordi Skibe altid 
har betydet saa meget for deres Hjemsted. Omkring 

Model af 
• .,Aalborg

hus" • 
udfø;, for 
Nakskov 
Skibsværft. 

Kunst med deres Modelskibe. - Mangen en Skibs
model er af vindskibelige Mænd forfærdiget som Gave 
til Konger, Fyrster og Stormænd, - i Træ, Elfenben 
e1ler Sølv, enten som en tro Kopi af et berømmeligt 
Skib eller blot som en Kunstflidgenstand, der kunde 
hehage, - en Pære, som Storherren vilde gengælde 
med et Æble. Af saadanne har vi Eksempler paa 
Rosenborg. - Fra den senere Middelalder findes 

herlige Modeller af 
Galejer og Kogg·er 
paa Museer i Vene
dig, Holland, Flan
dern, England, Frank
rig, Danmark, Norge 
og Sverrig, Tyskland 
(særlig i de gamle 
Hansestæder og i Al
tona). Det vilde være 
af uhyre Interesse at 
se Fremkomsten af et 
internationalt Værk 
om Kirkeskibe og de 
værdifuldeste Model
ler fra Verdens for
skellige Museer. 

Model af en Kockum M.A.N. Dieselmotor i Størrelse 1-10, udfprt for Kockums mPkaniska 
Værkstads A/B i MalmO, nu i Museet i Stockholm. Den har bevægelige Detaillcr, 

Hr. Museumsinten
dant Gerhard Albe, 
den geniale Leder af 
SjOhistoriska Museet 
i Stockholm,har over
ladt os et Manuskript 
om Modelbyggeriet, 

Aar 1400 hang -der f. Eks. i Bristols St. Anne Chapel 
ikke mindre end 27 Skibs-Modeller af Træ og 5 af 
Sølv. 

Mange Steder, hvor Befolkningen har været hen
vist til Søfart, har gamle Mænd bygget Modeller for 
at oplære Ungdommen til at "forstaa Skib:", vide 
Besked med Fartøjer, for at kende dem grundigt, 
inden Knøsene selv skulde paa Havet med dem. Saa
ledes skete det i Grønland med de nu ret sjældne, 
brillant udførte Modeller af Kajakker. I West Corn
wall og paa Øen Guernrey er det Skik fra ældgammel 
Tid, at Drengene møder op Langfredag og viser deres 

Model af 
M/S "Hen

ning Mærslc'', 
udført al 
Osgaard 

og Olsen for 
Odense 

Staalslcibs· 
værft. 

særligt om "Kirkeskibe", men desværre tillader Plad
sen her i Bladet ikke at aftrykke den, blot at bringe 
nogle Enkeltheder derfra. 

Herhjemme tog Modelhyggeriet først Fart, da 
Orlogsmarinen krævede det, og i Tidens Løb har 
Flaaden haft fortræffelige Modelbyggere, men kun 
faa af de ældre Modeller undgik Tidens Tand og de 
store Ildebrande. Modelsamlingen paa Holmen er dog 
en enestaaende Samling, og der har vel aldrig før 
været nogen bedre Modelbygger end den, som nu 
beklæder Stillingen, Otto Chr. Ludv. Dørge, som vi 
tidligere har skrevet om her i B1adet. 



Ude i Landets mange 
Museer finde5 mange 
smukke og kostbare 
Modeller, men, udover 
paa Søfartsmuseet paa 
Kronborg, ingen særlig 
g a m l e. Derimod er Re
konstruktioner og Skibe 
fra gammel Tid hyppige. 
Dørge hygger fuld 
Vigeur, og mange søger 
(med mere eller mindre 
Held) at træde hans 
Spor. 

Vor Artikel i Dag 
har en bestemt Retning. 
- En moderne dansk 
Skibsmodel Indu 
str i! Vi har faact Cil 

saadan, og den hører 
hjemme i Charlotten
lund, hvor Laur. Osgaard 
og· Sophus Olsen har 
sine Værksteder. 

Denne Virksomhed har hævet Modelbyggeriet op 
fra Enkeltmandsvirke til Industri - og ikke blot til 
"Fabrikation", men til Fremstilling af det ypperste 
Haandværk, ja til Kunst. Efter at have arbejdet sig 
op fra det smaa til et vist Niveau, fik Virksomheden 
et stort Plus ved at fange Museumsintendant Albes 
Interesse. Det store Søfartsmuseum i Stockholm, der 
om kort Tid indvier sin ny, glimrende indrettede 
Bygning, havde Brug for adskillige 1. Klasses Modeller 
og henvendte sig til Brødrene Osgaard & Olsen i 
Charlottenlund. En Række Bestillinger paafulgte, -
(der fulgte mangt et godt og klogt Vink med fra den 

Modelplan af Kockums me
___,..- kaniska Verkstad A/B (Mu

seet i Stockholm). 

k yndige, opfindsomme svenske Direktør), - og Værk
stederne har stadig fuldt saa meget Arbrejde for 
Sverrig som for Hjemlandet. - Ogsaa til Amerika, 
Norge og Holland har Brødrene 0. haft anselige 
Leverancer. - Alle de vedføjede Billeder er fra 
L. Osgaards & Olsens Virksomhed. 

,,Vikingen" ønsker de foretag~omme Mænd i Char
lottenlund god Fremgang. Vore Skibsværfter bygger 
jo aarligt adskillige store Sli:ibe for fremmede Lande, 
og det er kun glædeligt, at vi ogsaa paa Skibsmodel
Byggeriets Omraade dækker mere end det hjemlige 
Forbrug, eksporterer - og gør det med Ære. 

Ny Direktør for Thomas Ths. Sabroe & Co. 
Bestyrelsesraadet for 

A/S Thomas Ths. Sabroe & 
Co., Aarhus, meddeler, at 
Selskabets hidtidige admi
nistrerende Direktør C. 
Gottlieb fra 1. Januar har 
ønsket paa Grund af Alder 
at fratræde sin Stilling i 
Selskabet. 

Bestyrelsesraadet har til 
Direktør Gottliebs Efter
følger udnævnt Ing., cand. 
polyt. Axel Gruhn til ad
ministrerende Direktør for 

Tng.,cand.polyt.A.i.:el Cruhn Selskabet fra 1. Januar. -
Fra samme Tidspunkt er 

Fuldmægtig V. Mikkelsen udnævnt til Kontorchef. 
Den nye Direktør er 3? Aar gammel og blev i 1924 

polyteknisk Kandidat. I en længere Aarrække var han 
ansat i Fi1·maet Christ1·ani & Nielsen, dels i Køben
havn og dels ved Firmaets udenlandske Filialer. Fra 
1932 var han saaledes teknisk og kommerciel Leder 
af Firmaets Filial i Tyrkiet. I 1934 blev Gruhn knyttet 
til Thomas Ths. Sabroe & Co., hvor han blev Direktør 

Gottliebs betroede Medarbejder ba.ade i Organisations
og Administrationsarbejdet. Ved en Række Rejser i 
Udlandet fik han Lejlighed til at sætte sig ind i alle 
Grene af den omfattende Virksomhed. - Direktør 
Kramhøft fortsætter som teknisk Lede r. 

Naar Direktør C. Gottlieb, der er 72 Aar, den 1. Jan. 
fratræder Ledelsen af Thomas Ths. Sabroe, vil han 
kunne se tilbage paa 41 Aars Arbejde i Virksomheden, 
i de første Aar som Medindehaver og siden 189? som 
Direktør, og det skyldes ikke mindst hans store Dyg
tighed saavel teknisk som merkantilt, at den aarhusi
anske Virksomhed har vokset sig stor og nu er ver
denskendt. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S· 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN $. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

- Sig. at De bar lætt det I "Vlldn1en" I 5 



>>BESKYTTEREN<< 
Fiskeriinspektionsskibet "Beskytteren", der var 

udkommanderet til Færøerne for at overvaage, 
at Trawlerne ikke fiskede inden for 3 Mile

grænsen, laa og døjede ondt Vest for Strømø. En 
orkanagtig Storm af W.S.W. havde vandonduleret 
Nordatlanten saa mesterligt, at Skibets Barber kunde 
gaa hjem og lægge sig med al sin Haarkunst. Det 
blæste, saa Vandet røg. Alt, hvad der før var løs
staaende, var nu enten stuvet af Vejen eller forsvar
lig fastsurret. Paa FordækKet var alle Nedgange til 
Banjer og Officerskamre dækkede med vandtætte 
Presenninger, en Foranstaltning, der var stærkt paa
krævet, naar Beskytteren "dyppede Tuden". 

Paa Dækket var i aktiv Tjeneste kun en Løjtnant, 
Rorgængeren og Udkiggen samt 3 Mand, der hang 
ved læ Lønning og ofrede, hvad de endnu havde til 
Rest af Maaltiderne fra Dagen i Forvejen, det øvrige 
Vagtmandskab laa og slangede sig i Maskingangen. 

Udkigstjenesten, som for Øjeblikket var betroet 

rnig, var foruden at være saare let ogsaa saare ked
sommelig, og dersom man ikke havde nok at gøre 
med at lave Søben og bide sig fast i Broklædet, kunde 
man let falde i Søvn. Dog, der var rig Næring for 
Oplevelsesevnen, og var man ikke plaget af Søsygens 
Kvaler, var det interessant at iagttage, hvorledes Na
turens gigantiske Kræfter i Forening "spillede Hans 
Jørgen" med vort lille uanselige Fartøj. Naar man 
kikkede til Vejrs, saa man Toplanternen paa Agter
masten jævnt og vedvarende beskrive de kæmpe
mæssigste Cirkelbuer, hvis Centrum laa gemt i Ski
bets sprælske Skrog. I mine Tanker sad jeg oppe ved 
Toplanternen og fik en Gyngetur, der foruden at 
være gratis sagde Sparto til en hvilken som helst 
knock about Fornøjelse i Tivoli. 

Selve Tanken, at jeg sa(f der oppe, var saa stærk, 
at en Fornemmelse, der smagte af Rugbrød, begyndte 
at røre sig i mig. Saaledes kunde jeg have fortsat 
indesluttet mit Fantasirige, dersom Radiotelegrafi-

Forladt Skib. Drivende rundt uden Jvfaal ... en Fare for Skibsfarten. 

6 - Sig, at De har lwst det l "Vikin;en"I 



sten ikke var kommet løbende i fuld Fart forbi os 
og forsvinde agterude med et Telegram i Haanden. 
Da jeg aldrig havde set Telegrafisten udfolde saa me
gen Energi paa cen Gang, anede det mig, at noget 
usædvanligt var i Vente, og ganske rigtigt, et Par Mi
nutter efter havde vi Chefen paa Broen. Hans øje
blikkelige Ordre om Klargøring til Trawlerjagt 
spredtes med Lynets Hast til alle i Skibet. Ordre til 
Maskinen om Forcering af Farten krydsedes med Or
dre om Udpurring af Frivagten, Blænding af Lan
terner og Koøjer, Udlevering af Revolvere til Matros
divisionen o. s. v. Snart var alle Koøjer og Lanterner 
blændede, og det rugende Vintermørke opslugte fuld
stændig Inspektionsskibet, der med 11 Knobs Fart 
ilede af Sted mod den Trawler, der i Telegrammet 
var angivet at fiske inden for Tremilegrænsen. 

Den Omstændighed, at den øgede Forcering lidt 
efter lidt begyndt at rødgløde og omdanne Skorstenen 
til en veritabel Flammekaster, var just ikke i Over
ensstemmelse med vore Planer om at komme uset 
ind paa "Fjenden". Selv Bestiklukafet, der stod en 
halv Meter fra Skorstenen, var, for at tale H. C. An
dersensk, øjensynlig blevet varm paa sin rødgløden
de Nabo, idet ·det saa smaat begyndte at forkulle og 
gløde. 2 Mand maatte derfor i Gang med den "Por
tugisiske Haandpumpe" for med en kold Straale at 
afkøle det alt for varme Bestiklukaf. At vi ved dette 
Flammehav fra Skorstenen medåelte vor Ankomst til 
en vid Omkreds, afholdt dog ikke Overmatrosen fra 
at give en Værnepligtig en regulær "Styrmandsvals", 
fordi han ved ikke at slukke Lyset, da han kom ud 
fra Maskingangen, havde givet Anledning til at hen
lede Opmærksomheden paa os. 

Kun nødtvungent maatte Chefen annullere For
ceringsordren, da vi ellers vilde jage Trawleren langt 
bort med vor Skorstensillumination, og da vi rundede 
Pynten, bag hvilken vi kunde vente at finde den 
lovbrydende Fisker, var Farten bragt ned til det nor
male, Flammerne slukkede, og vi var igen opslugt af 
Mørket. 

For at skjule sin daarlige Samvittighed arbejdede 

Trawleren aabenbart uden Lys, thi han var ikke til 
at øjne nogetsteds. Spændingen, der var vokset ad
skillige Volt, udløstes først, da Projektørens hvidblaa 
Lyskegle afslørede den intetanende Trawler, som laa 
og fiskede nok saa ubekymret 1 ½ Mil inden for 
Territorialgrænsen. 

Iført Redningsveste og med Næstkommanderende 
som Fører bemandede Matrosdivisionen læ Rednings~ 
baad. Skønt Søen paa denne Side Pynten var knap 
saa høj som paa den anden, var der dog Alvor med 
i Spillet, da Redningsbaaden ved Patentslippeappara~ 
tet udløstes fra Taljerne og med et højlydt Plask gik 
i Vandet. Søsætningen, der let kunde have knust Baa
den mod Beskytterens Skrog, lykkedes dog over al 
Forventning. Den lille Nødaeskal flød som en Maage 
paa Nordatlantens Dønninger, og i kraftige Aaretag 
ledet af Projektørens afstukne Straalebundt roede vi 
over for at arrestere Trawleren for ulovligt Fiskeri. 
Trawlerskipperen nægtede haardnakket at være paa 
den forkerte Side, men da overbevisenåe Pejlinger 
ved Daggry blev forelagt ham, maatte han aflægge 
fuld Tilstaaelse om sin ulovlige Færd. En Søløjtnant 
og to Menige gik om B'"'ol'd som Prisemandskab, og 
Kursen sattes mod Thorshavn. 

Næste Dag sattes Retten i Thorshavn Domhus, og 
Dommen kom til at lyde 5000 Kr. i Bøde og Kon
fiskation af Fisk og Redskaber. Fangsten blev af Sta
ten samme Dag solgt til Færingerne for 2 Kr. pr. 
Kurv, hvis Vægt repræsenterede ca. 40 kg. 

Berøvet sin Fangst og Redskaber led Trawleren et 
føleligt Tab, og dette Tab vifde forøges betydeligt ved 
Tab af den Tid, der vilde medgaa for at sejle til 
England og anskaffe nye Redskaber. 

Imod denne sidste Tabsrisiko havde han dog sikret 
sig, idet han, efter at Kaution var stillet, og hans 
Frigivelse forelaa, sejlede ud til en Kollega og laante 
en ny Trawl. Forsynet med nye Redskaber optog han 
Fiskeriet paany, men belært a! Erfaring holdt han 
sig uden for Territorialgrænsen. 

Peter Eriksen. 

,,lVorman Court" en af I-lavets stolteste Svaner. 
7 



DET var en kold Decemberdag, og tunge, driv
vaade Skyer jog ind over Fiskerlejet ovre ved · 
Jyllands Vestkyst, hvor jeg tilfældig kom 

igennem. Alle i Lejet havde travlt med at bøde Fiske
kroge til Fiskerne, der laa ude paa Havet efter Hvil
ling, da det var i Tiden, der skulde tjenes noget til 
Jul. De bødede Kroge skufde staa færdige, til Fi
skerne kom ind, saa de hurtigt kunde gaa ud paa 
næste Fisketur. I Esestuerne sad Børn og gamle og 
hang over Krogene. Om det saa var gamle Bedste, 
der var næsten 80 Aar, saa tog hun et Tag med. 

Bedste var Enke efter en Sømand, havde været det 
de sidste 50 Aar. Hun var født og vokset op her i 
Fiskerlejet. Som ung giftede hun sig med en Sømand, 
der fo'r paa de store Have, indtil han en Dag forliste 
paa Hjemmets Kyst. Havet beholdt ham en Tid, indtil 
det en mørk Nat slængte ham op paa Stranden mod 
Syd ved Blaavandsliuk. Paa den sanaede, vindpiskede 
Kirkegaard deroppe blev han som Strandvasker stedt 
til Hvile, og der fandt jeg hans Grav, hvorpaa var sat 
en Stump Pind. 

Ak ja, siger Bedste, det var i de "Ukendtes Hjør
ne", og det er mange Jul sfden. - Hun var nu tidlig 
Enke med et Par Børn, som hun havde slidt og slæbt 
for gennem de unge Aar. Nu sad Bedste her og kunde 
endnu virke lidt, men med en Hukommelse, der syn
tes ganske usvækket. Hvad der hørte Havet til, kunde 
hun fortælle om mindst 70 Aar tilbage i Tiden. Hun 
havde taget mod saa mange Julegæster fra Havet, 
naar Skibe strandede, og vi havde de reddede frem
mede Søfolk som Gæster Juleaften. Ogsaa ~e kunde 
glæde sig som Børn ved Julen, omend de var i frem
med Land. Hvor var de taknemmelige, siger Bedste, 
naar de sad om Julebordet, selv om def var i en 
Fiskerhytte. Men trist var det, naar de døde Jule
gæster kom ind til Kysten, Strandvaskerne, thi det 
hændte ogsaa, at de blev kastet ind paa den stenede 
Strand lige i Julen . - Over disse Strandvaskerbegra
velser var der en særegen trist Stemning, naar de 
Ukendte skulde puttes ned ude paa Kystkirkegaar
den. Ogsaa de havde jo Slægt og Venner, Hustruer 
og Børn, der ventede dem hjem fil Jul. De naaede det 
ikke. Saa mange ligger nu i de Dødes Have ved 
Havet. 

Men, vedbliver Bedste. Julegæsten fra Havet var 
den mærkeligste Tragedie, jeg har oplevet. Det var 
en mørk Nat for Aar tilbage, at et stort Barkskib 
kom drivende fra Vest og huggede til sidst paa den 
yderste Revle. Barken stod med alle sine hvide Sejl 
sat til, og· ingen kunde forstaa, hvad det flotte Skib 
fejlede. Redningsbaaden gik ud med sit Mandskab 
og kom i Land med hele Besætningen, deriblandt en 
Kvinde, Kaptajnens Hustru. Saavel hun som Kaptaj
nen var meget nedtrykt, men vi troede jo, at det var 
over, at de var strandet her, nu da Julen var inde. 
Vi anede ikke, at en sjælden Tragedie skjulte sig bag 
denne Kvindes Taarer. Det stolte Skib var gaaet ud 
fra Hjemstedet i Ballast, men fuldt provianteret til en 
Rejse i de sydlige Have. Kommet ud i Nordsøen løb 

(};zordsøen 
Af A. NIELSEN, Strande 

en Damp~r sin Stævn med voldsom Kraft ind i Bar
kens Side midtskibs, saa Vandet strømmede ind. Kap
tajnen mente, at de sank, og for at redde Hustru og 
Barn, en lille halvaarig Pige, tog han først Barnet og 
kastede det over paa Damperen og vilde have kastet 
Hustruen bagefter, men Skibene var da sakket saa 
langt fra hinanden, at det ikke kunde lade sig gøre. 
Det blev kun Barnet, der kom over. Damperen for
svandt i Mørket, saa de havde ingen Anelse om, hvad 
den hed, eller hvor den var fra. 

Kaptajnen, der var en fuldb1ods Sømand, kastede 
sit Skib om paa Siden, saa Lækagen kom oven Van
det, og saaledes drev det ind uden at synke. Men de
res Barn var borte, og hvor det nu befandt sig, vidste 
de ikke. De var helt utrøstelige, unge som de var. 

I Dagene derefter, da de boede hos Strandfogeden, 
vidste de ikke, hvor de skulde søge, men en Dag 
indløb et Telegram, at en Damper var gaaet ind til 
Bremerhafen og der havde landsat et Barn, men de 
anede ikke, hvor Barnet hørte hjemme. 

Ja, saa underligt kan det gaa, siger Bedste. Dette 
Barn blev Julegæsten fra Nordsøen deHe Aar. De 
gamle Søulke paa Damperen maatle i Julen til at 
agere Barnepige, da Stumpen blev kastet over fil dem, 
og de skilte sig godt fra det. Den lille var i bedste 
Velgaaende, _da den blev sat af i den tyske Havn. 
Her fra Strandfogedgaarden rejste Kaptajnen og- Hu
stru straks til Bremerhafen, og da de kom filbage her
til med deres lille Pige, var alle Sorger slukket. 

Det var den underligste Julegæst fra Havet, jeg 
kan mindes, vi har haft her, og den blev da ogsaa 
alles Kæledægge i den Tid, Kaptajnen og Hustruen 
var her. Ikke saa underligt, thi at et saadant Barn var 
kastet Bold med ude i rum Sø, medens to Skibe 
tørnede sammen, var næsten utroligt, og dog var det 
sandt. Det var en af disse mange Fortæliinger fra 
Havet, som vi altid benævner som Havets Gaader, 
men dette her var Virkelighed, siger Bedste, idet hun 
folder sine magre Hænder. Ak ja, ham her ovenfor 
kan føre os ad mange underlige Veje. Jeg havde saa
mænd før set et Barn komme fra Havet ind paa vor 
Kyst, men det var dødt. Fader og Moder ogsaa. De 
var fra Manchester, og paa dette Skib, der strandede 
her, var de Passagerer. De druknede alle tre, men 
kun Barnet laa i en ·Kurv, der drev ind paa Stranåen 
mellem andet Vrag. Det lille blev stedt til Hvile her 
og ligger inde under Alteret i vor Kirke. Men allige
vel, Julegæsten fra Nordsøen var noget af det mærke
ligste, jeg har oplevet. Hvor gammel jeg end er, 
siger Bedste, vilde jeg gerne se den lille endnu en 
Gang, thi dersom hun lever, er hun nu en voksen 
Pige. 

Men det blev ikke forundt gamle Bedste. Ind under 
Jul drog hun sit sidste Suk. Da Juleklokkerne kimede 
Julen ind over dette Fiskerleje, kimedes Julen ogsaa 
ind over en frisk Grav paa Lejets Kirkegaard. Det 
var gamle Bedstes. 
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Kaffegrossererens 

Redaktionen har faaet Forespørgsel, om det e1 

rigtigt, at "Dijmphna-Ekspeditionen" i 1892-93 "skab
tes af Kaffe". Mangt og rneg·et videnskabeligt stam
mer fra Øl (Carlsbergfondet), det ved vi, og at 
Cigaretter (Lauritz Andersens Fond) ogsaa har spillet 
en stor Rolle, er en Kendsgerning. Men Kaffe? 

Ja, det er rigtigt nok. Det var Kaffegrosserer 
Augustin Cyrille Victor Gamel, der købte "Dijmphna", 
som daværende Premierløjtnant i Marinen, Andreas 
Peter Hovgaard, førte nord-øst-om for over Franfz. 
Josephs Land at naa Nordpolen. Som bekendt stand
sede Isen Ekspeditionen i Karahavet, og hverken den 
dygtige danske Søofficer eller den initiativrige Kaffe
grosserer Gamel opnaaede Laurbærkransen for Nord
polens Opdagelse. Det vilde jo have været en køn 

»Monks Bay« 

Eks ped iti o n ss k i b 

Fjer i Hatten for en ung Officer og en vidunderlig 
Reklame for en Forretningsmand, selv om der ikke 
kunde sælges Kaffe der og langt mindre plantes en 
Kaffebusk, ja end ikke en Kartoffel, ikke engang 
Marehalm. 

At Nordpolen fandt es, var en Kendsgerning, 
at der m a at te være nederdrægtigt koldt og for
bandet øde, ligeledes. Og dog var Verden lykke~ 
ligere, da bemeldte Nordpol blev "opdaget". 

,,Dijmphna" var et Dampskib, rigget som tre
mastet Skonnert, 100 Fod lang, 23 Fod bred, og den 
"stak" 10 Fod. Vi kan fortælle, at den var opkaldt 
efter Kaffegrossererens Moder: Maria Dijmphna 
Gamel, f. V ervers. 

. K a y L. B r a n d. 

»Jarlernes Død« 
Chr. Bundgaard Christensen 

Chr. Bundgaard Christensens prisbelønnede Høre
spil "Monks Bay" er nu, sammen med et andet 
historisk Skuespil "Jarlernes Død", udkommet i 
Bogform i Kommission hos Gyldendal. 

"Monks Bay" er en dramatisk Beretning· om Jens 
Munks Forsøg paa at finde Nordvest-Passagen og 
dets ulykkelige Forløb; det andet Skuespil handler 
om Vikingernes Søtogter under Knud den Store, 

Begge Emner er behandlede paa en livlig og 
interessant Maade, men desværre skæmmes Læsnin
gen af "Monks Bay" for den kyndige Læser af For
fatterens Ukendskab til Skibe og Arbejdet om Bord 
i Skibe. Naar saaledes en af Matroserne blandt 
andet fremkommer med følgende Replik: ,,Saa faar 
vi Arbejde i Morgen: Ligge paa Dørken og beslaa 
Rundholterne", saa kan det kun forstaas saaledes, 
at Mandskabet slæber Stænger og Ræer med ned i 

Lukafet for at arbejde paa dem der, et absolut 
umuligt Foretagende. Senere synger en Mand en 
Sang, hvori der forekommer "en Clipper for vort 
Bougspryd", men der skulde gaa over 200 Aar efter 
Jens Munks Død, før den første Clipper blev sat 
i Vandet. 

Han kan muligvis mene, at i et Tilfælde som 
dette gaar Effekten forud for Sagligheden, men det 
er unødvendigt, Søfolkenes Sprog i de gamle Sejl
skibe var, selv uden Udsmykning, magtfuldt og kraf
tigt, ofte lidt for kraftigt. 

Til Gengæld virker Bundgaard Christensen over
bevisende i nogle af de Scener, der foregaar i Vinter
l ejren, ikke mindst i Beskrivelsen af en Begravelse, 
hvor den dødssyge Præst kun med Opbydelse af sine 
sidste Kræfter gennemfører J ordpaakastelsen. 
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Under et Ophold i København for et Par Maaneder 
siden saa jeg Fregatten "Jylland" ligge ved Islands 
'3rygge ,med Undermaster, men uden Stænger og 
Ræer, altsaa praktisk talt uden Rigning. Senere haT 
jeg set det anført flere Steder, næsten med en Slags 
Stolthed, at den nu anvendes som Vandrehjem. 

Jeg skal ikke nægte, at Synet af den gamle Fre
gat gjorde mig ondt, men endnu mere ondt har det 
gjort mig og sikkert mange andre, at det ikke er 
lykkedes at løse den Opgave, som en Kreds af Mænd 
for nogle Aar siden satte sig, nemlig at skaffe en 
Rigning til den gamle Skude, saa den i sin oprindelige 
Skikkelse kunde henlægges paa et passende Sted, 
f. Eks ved Indsejlingen til Københavns Havn. 

Der har tidligere været talt om at rejse et Vartegn 
fo:i Københavns Havn. Kunde ået tænkes, at noget 
smukkere Syn kan møde de mange fremmede Skibe 
- ikke mindst Turistskibene - naar de kommer til 
København, end denne gamle Repræsentant for en 

Periode af Skibsfartens Historie, som for stedse er 
svunden, men som ogsaa for stedse vil leve i Skrift 
og Tale som rummende al Sø1ivets Poesi og Skønhed. 
At Fregatten tillige er et historisk Minde kan vel ikke 
gøre den mindre • værdig til at ligge og bringe de 
Fremmede, som kommer til København ad Søvejen, 
Byens første Hilsen. 

Jeg vil gerne rette en Appel til alle Søfartsinteres
serede om at gøre en sidste Anstrengelse for at skaffe 
Fregatten en Rigning, saa den en Aarr'ække kan ligge 
ude ved Indsejlingen til Københavns Havn - ikke 
som Museum, blot som Monument. 

Jeg haaber ikke at være paatrængende, naar jeg 
henstiller til de Mænd, som har med Sagen at gøre, 
om det ikke var værd at prøve at danne Komiteer 
i alle Byer med det Formaal at samle Penge ina. 

L. Rasmussen, 

Bestyrer af Svendborg Navigationsskole. 

Fregatten "Sjælland", forsynet med en Korvetrigning, liggende som Vagts!Ub ved Bommen i Københavns Havn. Bagi·ed ses 
det gamle Kongeskib "Dannebrog" og Fregatten "Jylland" uden Rigning. 

IO 
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En J<ytaarsaften i J<or-dsøeu 
"Vikingen"s Læsere har næsten alle pløjet Søen i kortere 

eller længere Tid; men nogle har efter .end Værnepligt atter 
optaget deres borgerlige Erhverv. De har derefter ikke be• 
skæftiget sig med Spvæsen pa.a anden Maade end som Sejl
sportsmænd eller som Motorbaadsejere. Men Interessen for alt, 
h,•ad der foregaar paa 
Søen, beholder de, og de 
dl ogsaa gerne læse om, 
hvad der hænder i Han
delsflaaden. Vi har ogsaa 
en Del Læsere, hvis hele 
Liv og Beskæftigelse er 
foregaaet paa Søen, og 
som sikkert kunde give 
interessante Bidrag til 
Bladet om Livet om Bord 

. og i fremmede Lande og 
deres Sammentræf med 
fremmede Skibe og andre 
Begivenheder, som Redak
tionen gerne vilde mod
tage, og som det vilde 
være os andre en For
nøjelse at læse. Jeg giver 
selv, efter fattig E;ne, her 
et lille Bidrag. 

Da Dampskibet "Thorvaldsen" i Efteraaret blev torpederet 
af en tysk Undervarn.lsbaad og sendt til Dunds i Nordsøen 
med en Propsladning, bestemt til England, blev jeg mindet 
om, at omtrent paa samme Sted, hvor det endte sine Dage, 
befandt det sig midt i Halvfjerserne i forrige Aarlmndrede, 
da vi laa underdrejet med det for en NV. Storm paa Vejen 
fra Antwerpen til Østersøen i Ballast. 

Skibet var næsten nyt (bygget 1871), rigget med baade 
Raasejl og Gaffelsejl og laa tæt til Vinden NØ. over for 
rebede Gaffelsejl, med mindsket Fart i Maskinen. Der var 
hØj Sø, Skibet arbejdede, slingrede og satte haardt og slog 
af og til Skn1eu ud af Vandet, saa hele Skibet rystede. 

Den store 
Søslange 

Efter faktisk troværdige Be
retninger fra engelske Søoffice
rers Journaler, er der givet Be
skrivelser af sælsomme Uhyrer, 
der ikke kan bortforklares som 
Kæmpeblæksprutter eller Hva
ler. Og enkelte af disse Uhyrer 
er maaske nu livet godt op paa 
Grund af den høje Varme i 
Golfstrømmen. Det man være et 
sælsomt Syn at se saadan en 
Fyr. 

Jeg var Førstestyrmand og havde om Eftermiddagen Fri
vagt. Henad Aften blev jeg purret ud med Raabet: ,,Der er 
lid i Kahytten!" Alle Mand kom hurtigt paa Dækket, Vand
slangen blev skruet paa, og da Kahytten, der var agterude 
og under Dækket, var fuld af en kvælende Røg, der ikke for

tog sig, skønt en Sk,·
lightsrude blev slaaet ind, 
saa kunde man ikke naa 
ind til det Bagbords Pas
sagerkammer, hvor Ilden 
var opdaget, men maatte 
lade Tpmmerm11mlen hug
ge Hul i Dækket og der
igennem sprØjte Vand 
ned. - Da man efter en 
Tids Forløb mente, at alt 
var slukket, forsøgte jeg 
sammen med Hovmeste
ren, der havde et Lys i 
Haanden, at 1,.-rybe paa 
alle fire ind gennem Van
det i Kahytten og hen til 
det Bagbords Kammer. 
Her fandt vi ogsaa Aar
sagen til Branden. Raket-
og Blaalyskasserne, der 

var af Kobber, havde staaet paa Gulvet under en Køje; men 
de var nu tomme: Lodningen var smeltet, og der laa kun 
nogle Plader, der havde været Bund og Sider, tilbage. Krndt
daasen, der ogsaa var af Kobber, men opretstaaende, var hel
digvis hel. Det var fordi man kunde vente, at den vilde 
eksplodere, at vi krøb saa forsigtigt ind; vi fik den imidler
tid snart bragt i Sikkerhed, for var der gaaet Ild i den, var 
hele Agterskibet blevet sprængt. 

Krudt og Fyrværkerisager blev altid ved Indgangen til 
Dokkerne i Antwerpen afhentet af Havnepolitiet og atter bragt 
om Bord ved Afsejlingen. Kasserne var ikke blevet stuvet af, 
og Blaalysene var af den Slags, der antændes ved Stød. 

,"I 
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Det har jeg oplevet. Paa Havet under Verdenskrigen. 

Skibet er ladet -med. 
Det var i December, i Krigens første Aar, jeg 

her i København mønstrede som "Baadsmand" i den 
norske Damper "Bangor" af Bergen. Baaden var 
en saa godt som ny Damper, paa godt 5000 Re
gister Tons, og var en tidligere Frederik Olsen-Baad; 
den var lige blevet solgt til et Rederi i Bergen. 
Den laa i Frihavnen og lastede Stykgods til New 
York, og det 'hed sig, at den foreløbig skulde g·aa i 
fast Rute mellem Danmark og Amerika. 

Ved Tiltrædelsen af min Tjeneste viste det sig·, 
at Besætningen bestod af Skandinaver, norske, sven
ske og danske imellem hinanden, og ingen af os 
havde Anledning til at ane, hvilket Eventyr vi skul
de opleve inden vi var færdige med vort Fartøj. Vi 
indtog som sagt Stykgods, saa vi var halvt lastede, 
og Bunkers, og Juleaftens Dag ved 4-Tiden stod vi 
Sundet ud, paa vor Rejse til U.S.A. 

Vi gik nord om Skotland, og Atlanten viste sig 

fra sin uvenlige Side; hele Overrejsen havde vi en 
rigtig N-Vesten, med Sne og høj Sø, og først efter 
20 Døgns haard Rejse gled vi forbi Frihedens Statue 
og fortøjede i Hoboken. Under Losningen hørte vi 
jo nok forskellige Rygter, men ingen af os fæstede 
nogen Lid til dem, dog fik vi at vide, at ,Rejsen va1· 
forandret, og at vi skulde afgaa til Baltimore, for at 
laste Kul for Sydamerika. Da vi var Ltdlossede, afgik 
vi ogsaa rigtig nok til Baltimore, hvor vi ankrede 
op paa Reden, og først nu begyndte Tingene at se 
mærkelige og mistænkelige ud, og Eventyret at an
tage faste Former. 

Fartøjet var en "Well decks Baad" med 5 Lnger, 
hvoraf en var Midtskibs, mellem Broen og O verbyg
ningen, og var en Slags Postluge, og Reserve Bun
kers, som blev losset ved Hjælp af to Samsonsposter. 
Jeg fik Ordre til at gøre Rummene klar til at ind
tage vor Kullast, og lod Folkene feje Lasterne op, 

En ordentlig Fryse/art. 
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,,England venter, at hver Mand gØr sin Pligt!" 
Slaget ved Trafalgar med Nelsons berprnle Ord som Glasmaleri i en engelsk Kirke i Irland. 

dog tog vi det ikke saa nøje, da v1 JO mente, at vi 
kun skulde have Kul. Styrmanden sagde da til mig, 
at vi skulde rense Midtskibsrummet omhyggeligere, 
da vi der skulde have noget Stykgods, og fortalte 
mig, at vi tillige skulde have tre Passagerer, der
iblandt en Supercargo med. Vi halede ind til Piren, 
fik vore Kul, . og ud paa Reden igen, vi spulede og 
skalkede, men Midtskibslugen var stadig tom, og 
ingen havde set noget til hverken Gods eller Pa,
sagerer, og paa min Forespørgsel derom svarede 
Styrmanden, at de kom nok. 

Hen ad Aften saas en Bugserbaad med tre Pram
me paa Slæb holde ned paa os, og jeg fik Ordre 
til at tørne nogle Mænd til, og hjælpe med Ind
skibningen af Prammene. Med Baaden var tillige 
vore Passagerer og et Gæng Negere, med en gammel 
Formand, som skulde losse Prammene. Vi begyndte 
at losse Prammene, og deres Indhold bestod mest af 
Kasser, der var mærkede med Indhold af Konser
ves. Jeg holdt Tallie over Indholdet, og havde ingen 
Mistanke til noget, førend et Sling med smaa firkan
tede Kasser blev hevet op; de var mærkede som 
Kakao, men ved Lugemandens Skødesløshed stødte 
Slinget mod Lugen, og til min store Forbavselse tog 
alle Negrene Flugten hen ad Dækket, og den gamle 

Formand tog mig i Armen og sagde til mig: ,,Get 
away quick! That make e:xplosion." 

I det samme kom Supercargoen farende, over
fusede de sorte med Skældsord, rasede over Afbry
delsen af Arbejdet, og sagde, at de maatte være gale 
alle sammen, Kakao var ikke eksplosivt; han be
nyttede tillige Lejligheden til at fremstille sig for 
mig, han talte amerikansk, men med en saa udpræ
get tysk Dialekt, at jeg hurtigt fattede Mistanke til 
ham, navnlig da jeg senere erfarede, at han var paa
mønstret som Steward, og de andre som Kokke, vi 
havde selv baade Hovmester, to Kokke og en Kahyts
dreng, saa det saa i . mine Øjne noget muggent ud. 
Han sagde tillige til mig, at i den sidste Pram var 
en 6-? Kasser mærket som elektriske Artikler, og 
disse skulde vi stuve saaledes, at de til enhver Tid 
var tilgængelige. 

Sent paa Aftenen var vi færdige, og ved Firetiden 
om Morgenen lettede vi og stod tilsøs. Dog var vi 
næppe kommet et Par Mil ud, førend en lille Rege
ringsdamper satte efter os; den baade signaliserede 
og skød, men den var langt borte og kunde ikke 
løbe vor Fart op; snart var vi forsvundet i Regnby
gerne under vore Passagerers højlydte Latter. Dette 
gav jo Anledning til en Del Diskussion i Lukafet, 
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Tremastet Skonnert "Merkur" for indadgaaende til Marstal Havn efter at have været ude paa en virftelig Langtur. Skibet 
lastede i London til Curacao og gik derfra i Ballast til New Foundland efter Fisk til England og saa hjemover med Kul 
til Norge. Disse Rejser blev foretaget i 1934. ,,Merlmr har nylig afsluttet en lignende Rundrejse England-San Domingo 

-Liverpool og er nu gaaet ud paa endnu en "Langtrip" London-Curacao som den eneste danske Sejler, 

men ingen vidste jo noget; dog følte vi alle, at alt 
ikke var, som det skulde være. 

Vi kom hurtigt ned i fint Vejr, og der blev kun 
udtaget to Letmatroser til hver Vagt, Resten skulde 
være Dagmænd, sagde Styrmanden. Skibet skulde 
ma:les op paa Rejsen til Buenos Aires. Efter et Par 
Dages Forløb fik jeg en Morgen Ordre til at stille 
ved Midtskibslugen med nogle Mand, og hjælpe Pas
sagererne med nogle af Kasserne, vi halede alle de 
Kasser, der var mærkede som elektriske Sager op, 
og i Løbet af Dagen havde vi installeret Traadløs, 
som blev passet af to af vore Passagerer. Da jeg 
overfor Styrmanden udtalte min Undren herover, 
sagde han, at Skibet havde lovet at prøve Apparater
ne paa Vejen, men jeg tænkte nu mit. 

Ellers gik alt sin rolige Gang, og vi passerede Li
nien; her døde vor Tømmermand, som havde ligget 
syg af Lungebetændelse, og fik en Sømands Begra
velse. 

Som Dagene gik, antog Skibet et pynteligt Ud
seende, og vort Skorstensmærke blev forandret. Vi 
var godt Sydover, da jeg en Nat i fint Vejr vaag
nede ved at Skibet laa stille. Et Par Minutter efter 
kom Styrmanden ind til mig og bad mig om mine 
Nøgler, da han skulde i Kabelgattet efter Tallier, 
for Rorledningen var sprunget; men han sagde, jeg 
skulde hare blive liggende, han havde purret et Par 
Mand, som var tilstrækkelig til Hjælpen. En halv 
Time efter satte Skibet sig i Gang, og jeg sov videre, 

Da jeg om Morgenen talte med den Letmatros, 

som havde været til Rors, sagde han, at han var 
alene paa Broen, men pludselig kunde han ikke 
dreje Rattet; han raabte da paa Styrmanden, som 
ikke havde sagt andet, end at han var et Fæhoved, 
hvorpaa han havde taget Rattet, givet fuld Damp, 
og saa var Ledningen sprunget. Da jeg spurgte, om 
de ikke havde set efter først, hvad der var i Vejen, 
svarede han nej. Jeg selv saa Rorkæden efter, den 
var ikke, som jeg havde ventet, knækket i Kvarter
blokkene, men havde 3 Brud paa selve Tromlen; 
for mig saa det ud som om noget skulde være stuk
ket ind i et af Kædelinkerne, og senere viste det sig 
ogsaa at være Tilfældet, gjort med Vilje for at 
skaffe Skibet en gyldig Grund til at anløbe en anden 
Havn, end den vi var bestemt for. 

Hidtil havde vi intet Fartøj sigtet, idet vi løb 
noget udenfor den almindelige Rute; men en Efter
middag blev der livligt ombord hos os, thi en engelsk 
Hjælpekrydser kom op imod os for fuld Fart, og 
snart efter lød et Kanonskud, og en Række Signaler 
lod os forstaa, at den ønskede at sende en Baad om
bord for at inspicere os. Vi stoppede lydigt op og 
snart efter blev vi bordet af nogle Søofficerer. Til 
disse sagde vor Skipper, at han var bestemt for 
Buenos Aires, men vilde anløbe Montevideo, da han 
havde haft Brud paa sin Rorledning og ikke turde 
sejle op ad Laplatafloden i den stærke Strøm og 
megen Trafik, med defekte Styregrejer. 

Vi fik Lov til at fortsætte vor Rejse, og ankrede 
to Dage senere paa Reden i Montevideo. Her gik 
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}inne-Barken ,Ponape , /01ogmferet ,: ,wn Sø. Billedet er 
taget fm m anden af Iinne-Skibene , f-lerzog in Cecilie ,. 

1rn..lsendt t1 1' Anker Peter!l-en, S/S "Kirs lcn .: , 

vor Skipper og· Supercargoen, Mr. Vilmeder, som det 
senere viste sig, var Reservekaptajn i den tyske Ma
rine, i Land. Vor Rorkæde blev sendt til Reparation, 
og vi begyndte at indtage store Mængder af Bun
kers. 

Et Par Dage efter meddelte Styrmanden os, at 
vor Rejse var forandret, og at vi skulde om paa 
Vestkysten, hvorhen vidste han ikke; men Skipperen 
vilde sende os en Bumbaad ud, saa vi kunde købe, 
hvad vi havde Brug for, eller vi kunde give ham en 
Liste over, hvad vi ønskede at købe, for vi kom nok 
ikke i nogen civiliseret Havn de første Par Maa
neder. Vi overvældede Styrmanden med Spørgsmaal, 
men han sagde, at han intet videre kendte til Sagen. 
Den Besked han gav os var efter en skriftlig Besked 
fra Skipperen, som jo var i Land. 

Af korte Samtaler med Bumbaade og Pramførere, 
viste det sig at de havde os mistænkt for at være 
paa Eventyr, og sagde at der for kort Tid siden 
havde været en hollandsk Damper der, som ogsaa 
var mistænkelig, af Engelskmændene var opbragt, 
og at den nu laa i Port Stanely med nedskudt Bro 
som Prise. 

Den Nat rømte en af vore Fyrbødere; han blev 
ikke erstattet med nogen ny Mand. Vi klar gjorde 
for og agter Pik, og disse blev fyldte med Drikke
vand; vi fik femogtyve Faar ombord; de blev instal
leret under Bakken; saa kom endelig allesammen om
bord, og Skipper og Supercargo. Vi lettede og stod 
ud fra Montevideo med Kurs for Magellanstrædet, 
som vi stod ind i en tidlig Morgen. 

Vi gled ind mellem mægtige Fjælde, og saa for 
os en vild, men storslaaet Natur, med øde sneklædte 

Fjælde. Af og til viste Vraget af et Fartøj os, at 
Sejladsen her var langt fra ufarlig. Vi sejlede hele 
Dagen og ankrede for Natten paa Reden i Puenta 
Arenas, Verdens sydligste By. 

Den næste Morgen fortsatte vi op igennem Stræ
det og laa den Nat til Ankers under et højt Fjæld. 
Ved Solopgang lettede vi. Det var Søndagen den 15. 
Marts 1915 og blev en skæbnesvangre Dag for os. 
Vi havde ventet at være ude af Strædet ved Aften
tid; jeg havde lige drukket Kaffe og laa paa min 
Sofa og læste, da en af Drengene kom farende og 
raabte, at der var en Krydser forude. Jeg gik op paa 
Dækket, og ganske rigtig, ud fra en Bugt forude, kom 
en engelsk Krydser mod os. Den havde Signaler 
hejst og brugte sin Lyskaster til at morse med. Vi 
fortsatte stadig vor Fart, som om intet var passeret, 
men nu tabte Krydseren Taalmodigheden og affyrede 
et Skud. Vi fortsatte stadigt; endnu et Skud og en 
Granat vandede lige for vor Bov; endnu et Skud 
og en Granat fløj lige mellem Broen og Skorstenen 
med en uhyggelig hylende Lyd . . 

Paa Broen var kun Skipperen og Supercargo'en. 
Ved Synet af Krydseren var vore Officerer, saavel 
fra Dæk som Maskine, gaaet til deres Kamre; jeg 
hørte nogle af vore Folk raabe ned til Dunkyman
d.en, som var i Maskinen, at han hellere maatte slaa 
Stop, da han vist ellers fik en Granat i Maskinrum
met. Han efterkom hurtigt Ordren, og nu laa Bangor 
stille, den blev kort efter bordet af to bemandede 
Baade fra Krydseren, som viste sig at være den 
engelske Krydser "Bristol", og at den efter nøjere 
Ordre her havde afventet og stoppet os. 

Vor Skipper og vore Passagerer blev sendt om
bord i KTydseren og afhørte; imedens gik Baadene 
frem og tilbage mellem "Bristol" og os, og i Løbet 
af kort Tid havde vi en fuldtallig Prisebesætning 
ombord, med Vaaben, Køjer og Proviant. De blev 
installeret paa Mellemdækket i Midtskibslugen, hvor 
nogle af Orlogsmandens Tømmermænd hurtigt fik 
stuvet vort lille Parti Stykgods sammen; rigget 
nogle Lamper op og lavet en midlertidig Nedgang. 
Hen ad Aften kom Skipperen og Passagererne til
bage, ledsaget af vore Priseofficerer, som sagde til 
os, at vi blot skulde forholde os rolige; satte Vag
ter Midtskibs. 

Vi lettede om Morgenen og gik nu tilbage gen
nem Strædet med Kurs for Port Stanely, og dystert 
vajede det engelske Orlogsflag, hejst over det norske, 
som Tegn paa, at vi var tagne som Prise. 

Efter tre Dages Sejlads ankrede vi op i Port 
Stanelys Havn, og der laa den i Montevideo omtalte 
Hollænder ogsaa som Prise. Nu kom en lang og 
kedelig Tid. Et Par Dage efter vor Ankomst, kom 
Guvernøren og opslog Midtskibs en Plakat, hvor der 
stod at "Bangor" var taget som god og lovlig Prise. 
Vi blev underrettet om, at vi intet maatte røre og 
var ansvarlig for enhver Ting ombord, og havde at 
rette os i et og alt efter hvad Guvernementet maatte 
foreskrive os. 

Vor Prisebesætning afrejste med en Trawler til 
deres Fartøj, og i Stedet for dem fik vi Soldater, en 
Styrke paa 8 Mand og tre Underofficerer ombord. 
De blev indkvarteret agter hos os, saa vi maatte 
flytte sammen og overlade de passende Kamre til 
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dem. Ligeledes blev alle Lugerne dobbelt forseglede. 
Vi fik Lov til at arbejde nogle Timer daglig, saa vi 
holdt Skibet rent og godt vedlige, samtidig blev vi 
flere Gange taget i Land til Forhør. Her viste det 
sig, at Engelskmændene havde haft Skibet mistænkt 
lige fra det gik ud, og at den Fyrbøder, som rømte 
i Montcvideo, var gaaet lige til den britiske Konsul. 
Hvad han yderligere fortalte, hm-de bestyrket deres 
1\.Hstanke. 

Da Engelskmændene paa denne Tid kendte Ind
holdet af den hemmelige tyske Telegramkode, havde 
de opsnappet nogle af vore Telegrammer, med det 
Resultat at de gennem os blev klar over hvor den 
tyske Krydser "Dresden" laa gemt ved Juan Fernan
des Øen, og samtidig med at de fangede os, løb 
Krydserne "Kenth", ,,Cornwall" og "Oramma" op til 
Juan Fernandes og ødelagde og sænkede "Dresden ... 

Det viste sig samtidig at vort Skib havde to Nav
ne, nemlig SiS "Bangor" og S/S "Seatle" af Bergen. 
Da vi blev overhalet i Strædet, havde Hovmesteren 
ifølge Skipperens Ordre, forsøgt at brænde en Del 
af Skibets Papirer i Kabyssen, men vore to Kokke, 
som var Danskere, havde forhindret dette, og da 
Englænderne i det samme bordede os, faldt en Del 
kompromiterende Papirer i deres Hænder. 

Dette viste sig ved Forhørene, at ingen af Be
sætningen kendte noget til fremmede Sprog. Da jeg 
taler Svensk, Tysk og Engelsk flydende, blev jeg 
paa Opfordring af Statssekretæren indsvoret som 
Tolk, og fik herved god Indsigt i Sagen. Vi skulde 
have været Depotskib for "Dresden", som var den 
eneste, der undslap fra Slaget ved Falklandsøerne, 
den 8. December 1914, hvor Admiral von Spes Eska
dre blev skudt i Sænk af Engelskmændene, og skul
de, naar "Dresden" manglede Proviant, gaa ind til 
Chile-Kysten efter flere Forsyninger. Ligesom vore 
Kul, vort meget Drikkevand, vore .Faar og Stykgod
set, der viste sig at indeholde en Del Ammunition, 
var til dette Fartøj. 

Englænderne kunde heller ikke .finde nogen Mod
tager til vor Last, og da vi havde ligget et Par Maa
neder i Porth Stanely fik vi nyt, Navn; denne Gang 
Nr. 313. En Dag kom en ny Prise-Besætning om
bord, efter at vi alle havde afslaaCt at sejle Skibet 
til Gibraltar under Opsigt af en Prise-Kommandant. 

Vor nye Chef Commander Pollard kom om
bord med sine Folk en tidlig Morgen, kaldte 
os alle paa Dæk og holdt en lille Tale til os. Han 
sagde, at vi stod under engelsk Beskyttelse, og· ikke 
behøvede at frygte for noget; vor Skipper, første 
Styrmand, første Mester samt Supercargo'en og de 
to Passagerer, der jo i Vhkeligheden var Radiotele-

grafister, skulde med under Bevogtning; tillige skul
de de io Kokke, som havde forhindret Hovmesteren 
i at brænde Skibspapirerne, samt den Matros, der 
var tiU Rors, da vi blev stoppede, og jeg selv følge 
med E\kibet. 

Vi fik en Aftale i Stan.cl med Englænderne, og 
fik gunstige Hyrevilkaar af dem. Saa blev det norske 
Flag· strøget og det engelske Orlogsflag hejst, hvor
('fter Resten af vore Folk pakkede op og blev bragt 
ombord i den engelske Hjælpekrydser "Macedonia •, 
som laa i Havnen; det var det Skib, som havde stop
pet og visiteret os paa Højden af Montevideo; de 
blev senere landsat i denne By og sendt hjem af 
den britiske Regering. 

Et Par Dage efter, at Skibet igen var overtaget 
af Prisefolk, lettede vi og afsejlede til Sierraleone 
i Afrika, hvor vi alle blev landsat og indkvarteret i 
dP.n 8forlligP. Kaserne, medens en ny civil Besætning 
og Officerer overtog Bangor for Compagniet Elder 
og Dempster. 

Vi boede i Sierraleone i en Ugestid, hvorefter vi 
sammen med Marinefolkene afsejlede til England 
med Congocompagniets Baad "Albertville", og blev 
landsat i Falmouth. Derfra gik Rejsen til Plymouth, 
hvor vi blev indkvarteret i Royal Naval Barraks i 
Devonporth. Til at begynde med tror jeg nok de 
fleste af Englænderne antog os for Tyskere eller i 
den mindste for Krigsfanger, for den første Tid af 
vort Ophold var alt andet end behagelig; men efter
haanden som jeg h]P-v lidt stedkendt og fik talt med 
de Folk og de Officerer, som vi havde med at gøre. 
blev de helt flinke. Vi fik Udgangstilladelse og hver 
Ugedag nogle Penge. Vi boede i en Underofficers
messe og levede godt, men Tiden faldt os alligevel 
lang. Vi havde ogsaa et Par Forhør, og endelig efter 
to Maaneders Ophold kom den Dag, hvor vi modtog 
vore Penge for den Tid vi havde været hos Englæn
derne, vore Billetter til København via Hull og 
Specialpas. 

I Hull blev vi sendt ombord i D.F.D.S. ,,Flora", 
som .en tidlig Morgen stod ud fra Hull. Vi havde en 
heldig Overfart og var glade ved at komme hjem 
igen. Vi henvendte os paa det norske Konsulat, men 
det viste sig, at Rederiet var fallit og Rederen stuk
~et af, vi'?tnok til Amerika, og vi maatte vente flere 
Vger førend vi fik vore Penge og vore Papirer, som 
·ved al den I{urlumhej var blevet forlagte. 

Vi havde jo tillige nogle ekstra Krav, som det ikke 
lykkedes os at faa; men havde vi end noget Tab, saa 
,havde vi dog oplevet et Eventyr, som jo i og for sig 
nok var værd at opleve. 

,,Zinbad". 

16 - Sig, a~ De har tlest det i "Vikingen"! 



ronborg:· 
Du staar soni en Vogter, et Fredens Sy,nbol, 
og sp1;jler din Skønhed i Sundet; 
i silende Regn og i glinsende Sol, 
lige smuk har jeg altid dig fundet. 

Du hilser den Farende Velkommen hje,n 
med Korsbannertegnet paa Tinder; 
hos dem, der drog ud, staar du tydeligst ji·em, 
naar de søger mod Længsler og 111.inder. 

Du staar smn en Vogter ved Øresunds Port 
og viser din Pragt for Alverden; 
vi nikker inwd dig, naar vi drager bort 
paa vor ensomme, fredløse Færden. -

Vi længtes imod dig, naar Iljemveen skar 
vore .fl7"erter oo· 0·7"orcle os svao·e · . o b b ' 
men alt det er intet mod Glæden, vi har 
i vort Sind, naar vi vender tilbage. - - A. L. 
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Knud Andersen 
En fremragende Englænder - en Pædagog - som 

Knud Andersen traf i en Kulmineby midt inde i Eng
land, sagde i Samtalens Løb til ham: ,,Jeg føler stær
kere og stærkere, at Folk i andre Lande kun er meget 
lidt anderledes, end vi selv ert og siden gjorde han 
omtrent følgende Bemærkning: ,.En Nations Betyd
ning ligger ,aldeles ikke i Størrelsen, men udeluk
kende i Kvaliteten af hvert Menneskes Karakter, og 
jeg vil af al Magt arbejde for, at vi maa blive flere 
og flere, som ikke tragter efter Anseelse, Rigdom og 
Berømmelse, men efter det, der er langt større." 

En anden Englænder - en ung Mand, som havde 
set sig godt om i Verden, sagde: ,,Jeg forstaar godt, 
at vi Englændere maa forekomme tørre og kedelige, 
for saadan synes vi netop selv, at vi er. Men dybest 
inde i os brænder en Trang som en evig Ild til at 
være ianderledes, kun er vi bag vor tilsyneladende 
Overlegenhed grænseløst generte." 

Det var Bemærkninger som disse i Forbindelse 
med mange Oplevelser, der tvang Knud Andersen til 
at skrive "Højvande ved Dover". 

De fleste vil kalde Bogen en spændende Skildring 
af en livsfarlig Rejse, gennemført af en enkelt Mand 
og to Kvinder i en lille Sejlbaad fra Havn til Havn 
ved Englands stormfulde Kyst, og det er den, og en 

·VERITAS Oll 
Solarolie 
Smøreolie 
Dieselolie 
Fuelolie 

ople{}er bngland 
Del vil synes, at den i endnu højere Grad fortæller 
om en opmuntrende Rejse gennem Englands stor
slaaede Natur baade ved Kysten og i det Indre med 
Besøg i store Byer, Landsbyer, Kulminer, Fabriker 
etc., mens en tredie Gruppe af Læsere, og det er 
vistnok dem, Knud Andersen selv vil være gladest 
for, vil finde, at Bogen tillige er en Nøgle til engelsk 
Sind. 

,Læg og Lærd, gammel og ung, Mænd, Kvinder, 
Slidere, Driverter, Millionærer, Fattige, Flyvere, Kul
minearbejdere, Arbejdsgivere, Daglejere, Bønder, Sø
folk, Missionærer, Rejsende og Ateister fortalte Knud 
Andersen med en Aabenhjertighed, han ikke havde 
ventet at møde i det "stive og kølige" Engiand, hvad 
der laa dem paa Hjerte. Derfor er Bogen ikke blot 
blevet Beskrivelsen af en spændende Sejlads med 
eventyrlige Landgangsture, men et Eventyr i Sjælens 
Verden bag· Ansigternes reserverede Masker. 

I en Tid, da der gøres mere end nok for at drive 
Kiler ind mellem Folkene og sætte dem op mod hin
anden, har en Bog som Knud Andersens "Højvande 
ved Dover" en Mission. Den bygger Bro, og mon ikke 
mange Læsere vil melde sig· som Deltagere i Arbejdet, 
naar det kan ske i Selskab med en saa underholdende 
Fortæller som Knud Andersen? 

Bunkring sa nlæ.g: København 
Esbjerg 
Sønderborg 
Gøteborg 
Stockholm 
Hamburg 
Rotterdam 
Antwerpen 

Lagre i alle Verdens vigtigste Havne 

ALFRED_ -OLSEN & Co.¾ 
Tlf. 5021 København Kvæsthusgade 3 
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NYT AARS HILSEN 
AARS-SEJLADSEN 1936 er endt. Det var en god Sejlads. Ikke saadan at det 

har været Magsvejr hele Tiden, hvor man kunde lænse for Vinden. Hvem 
bryder sig om ustandselig Ma,gsvejr. Der maa gerne være Kampe at ud

kæmpe, Modstand at overvinde, Farer at undgaa, det er dog en god Sejlads, naar 
alt er lykkedes ved Afslutningen. 

For hver enkelt af os er Aaret jo en Sejlads, ikke mindst for "Vikingen". Den 
Vind, vi lænser for, Drivkraften, der fører os gennem Aaret, er den Interesse, 
Sympati og Velvilje, vi møder hos vore Læsere. Derfor kan vi trygt konstatere, at 
1936 har været en god Sejlads for "Vikingen", for intet tidligere Aar har vi 
mærket en saa stærkt stigende Interesse og Sympati for Bladet. 

Interessen for "Vikingen" har Redaktionen pejlet gennem vort Oplag. Det er 
gennem Aaret 1936 steget jævnt og stærkt. Altsaa er Interessen ikke alene vokset 
hos dem, der allerede kendte "Vikingen", men de, der tidligere blot laante Bladet 
hos Venner og kiggede det igennem, har forstaaet, at et godt Blad skal man ikke 
laane, det skal man købe for at kunne vende tilbage til det i en ledig Stund. 
Og det er kun derigennem, at "Vikingen" hjælpes til at blive endnu bedre. 

1936 indledtes med at sætte "Vikingen"s Format otte Sider op. Vi har sluttet 
1936 med at anvende en endnu bedre KvaHtet Papir i Bladet. Vort Nytaarsønske 
er, at saa mange vil købe "Vikingen", at vi kan bringe Bladet op paa hundrede 
Sider og forsyne det med farvelagte Illustrationer. 

Sympatien for "Vikingen" pejler vi gennem Brevene fra vore Tusinder Med
arbejdere. ,.Vikingen" skrives jo ikke af en lille Flok professionelle Journalister, 
men af Bladets Læsere selv, af dem, der fra deres Arbejde og daglige Liv kender 
Søen og dens Folk. Vort Nytaarsønske her er, at alle, der har noget at fortælle 
om Søen og Søens Folk, vil fortsætte med at sende os det, selv om det saa kun 
er nogle Oplysninger, vi saa kan skrive om. 

Søens Folk er jo ikke alene dem, hvis daglige Liv leves om Bord i Tramp
dampere og Luksusskibe. Det er ogsaa dem, der søger at tilbringe hver ledig 
Stund paa Søen, om Bord i en Pram, en Lystkutter eller paa en .Sørejse. Og det 
er ogsaa dem, der altid maa sidde hjemme, men som i Tankerne og Drømmene 
søger ud paa Søen til det Liv, der leves der. ,,Vikingen" har Bud til dem alle, 
og "Vikingen" faar Svar fra dem alle, for de slutter op om Bladet og gør det 
stærkt. ,,Vikingen" arbejder ikke i nogen enkelt Gruppes Interesser. ,,Vikingen" 
er for alle Grupper af Søens Folk. I "Vikingen" mødes den enkelte med alle de 
øvrige. ,,Old time'eren" fra Sejlskibene mødes med Dampernes og Motorskibenes 
Folk. Søfartens Mænd mødes med Sejlsportsmændene. I "Vikingen" fortæller man 
hinanden Tanker og Oplevelser ud fra hver sit Felt, hvorigennem Forstaaelsen 

·mellem alle Søens Folk øges og styrkes. Vort Nytaarsønske er, at vi maa forstaa 
alle Søens Folk, og at alle Søens Folk forstaar os. Ogsaa her har vi pejlet, og 
v1 er mere end tilfredse med Resultatet. 

Hvad e1: da Maalet for "Vikingen"s Sejlads? 
Maalet er at befare det Hav af fagmæssig Dygtighed, sammenbidt Vilje, ren 

Loyalitet og Kollegialitet og ægte Kammeratskabsfølelse og, Samhørighep, der er 
Særpræget for Søens Folk. og bringe Kendskabet hertil videre ud i det· d~mske 
Folk. Redaktionen har maalt Vind- og Strømstyrke, pejlet og taget . ·Bestik og 
fundet de bedste Betingelser for Farten, og med en Tak til alle dem, der hidtil 
har sluttet op om "Vikingen", indbyder vi derfor fortrøstningsfuldt vore Læsere 
til at deltage i "Vikingen"s Sejlads frem gennem det kommende · Aar. 

Vi hiver Ankeret og ønsker alle vore Læsere 

GLÆDELIGT NYTAAR! 



Søfartens Wænd hilser hinanden 

Den ærede Redaktions Opfordring til at fremsende mine 
Jule- og Nytaarsønsker for de Søfarende vil jeg efterkomme 
ved at Ønske, at saa mange Søfarende som muligt maa kunne 
fejre Julen i deres Hjem, og at for de, der ikke kan gøre 

Redaktøren af "Vikingen" har bedt mig udtale en Hil:.en 
til "Vikingen"s Læsere i Anledning af Aarsskiftet. 

"Vikingen"s Læsere er sandsynligvis i OYenejende Grad 
Folk, der enten er beskæftiget ved, eller har Tilknytning til 

dette, der maa blive sørget for, at Julen dog 
gøres til en Højtidsfest, som adskiller sig 
fra den daglige Trædemølle. For det 
kommende Aar vil jeg udtale det Ønske, 

dansk Skibsfart, og jeg kan da ikke ønske 
noget bedre end, at den gode Beskæftigelse, 

der har været i det forløbne Aar, maa 
fortsættes i opadgaaende Linie i det 

Aar, der kommer, og at denne Bedrin!!" 
af Vilkaarene for dansk Skibsfart 

maa være en Følge af en sund Ud

at Aaret 1937 beskæftigelsesmæssigt 
set ikke maa blive ringere end 1936, 
og at de Søfarende under fordrage-
lige Former maa faa gennemført 
de rimelige Krav om Forbedrin-

vikling af Samhandelen mellem 
Folkene i Fredens Aand. Der 

En Hilsen sendes til alle vore S.øfarende. ger af deres Kaar, som Geneve
konferencen gav Løfte om, og 
som ellers maatte blive frem-
satte. 

En Tak for godt l\ledarbejderskab i det forløbne Aar. 
Et Ønske om 

vil da ogsaa være en sund og 
naturlig Basis for Bedring af 
Levevilkaarene for alle, der er 
beskæftiget ved dansk Skibsfart, at det ind\)yrdes gode Forhold ved gensidig Forstaaelse 

vedblivende maa bestaa. 
at den Uro og Ut11'ghed, der nu behersker næsten hele 

Verden, snart maa formindskes, og 
at friere og naturligere Samkvem mellem Landene maa 

vende tilbage til Gavn for alle indenfor vort Erhverv. 
Sammenfattet i et velment: 

Gennem S_øfarts-Magasinet "Vi
kingen" er det Dansk Sø-Restaura
tør-Forening en Glæde at sende 
alle danske Søfarende de bedste 
Ønsker om et godt og frugtbrin
gende Samarbejde i det kommende 
Aar. 

Glædeligt Nytaar ! 

Sømændenes Forbund i Danmark 
-

- -:, 

<I. • ·j 

~. - ',, . :! 

At Menneskene mau blive klogere i 
det Aar, der kommer. Min Beskedenhed 
forhindrer mig ikke i ogsaa at regne mig 
selv med herunder. Det største Frem
skridt synes nemlig samtidig at mmme 
de største Muligheder for den menneske
lige Races Udslettelse. - Blot endda at 
Menneskene kunde blive 1;-aa kloge, at de 
kunde indse dette. - O,•crfor dette 
Problem blegner efter min l\foning alt 
arnfot.. 

,,Glædeligt Nytaar !" 

Julen er nær, og Aaret 1936 lakker 
mod Ende. Et travlt og paa mange Maa
der bevæget Aar for vor Skibsfart. Selv
om Beskæftigelsen og Konjunkturerne i 
det hele har været tilfredsstillende truer 
dog alvorlige Vanskeligheder fm mange 
Hold, og ingen ,·ed, hvad det ny Aar 
bærer i sit Skød. 

Paa adskillige Omraader befinder 
Skibsfartens forskellige Grene sig i en 
Overgangstid, og meget gammelt og hævd
\'Undet er i Smeltediglen. Det er da be• 
tydningsfuldt, at alle de forske1lige Fak• 
torer: Rederierne - store som smaa -
Personellets forskellige Grupper, o. s. v., 
som tilsammen udgør dam,;k Skibsfart, er 
besjælet af Vilje til gensidig Forstaaelse 
og Samvirke til Hævdelse af de store 
Fællesinteresser og indbyrdes Støtte. 

Dansk Sejlskibsrederiforening for min
dre Skibe benytter med Tak Lejligheden 
til her at bringe sine bedste Nytaars
Ønsker til alle Søens Folk - med Haah 
om Fred og Beskæftigelse i 1937. 

"Radiotelegrafistforeningen af 
1917" bringen gennem Søens Tids
skrift "Vikingen" en Hilsen til 
samtlige danske Søfarende. Radio
telegrafen og de til dens Betje
ning nødvendige Radiotelegr.rrfister 

repræsenterer et nyt teknisk Frem
skridt og en ny Gren indenfor de Sø
farendes Kreds. Vi Ønsker gerne at 
udtale vor Glæde over den Forstaae1se 
og Velvilje, med hvilken vi er blevet 
mØdt overalt ombord paa Skibene, og 
vi haaber, at Aaret 1937 maa med
virke til en videre Udbygning af Ra
diotelegrafiens Anvendelse saaledes, at 
vore danske Søfarende kan faa st_ørre 
Nytte af dette tekniske Fremskridi. 

SØ-FYRBØDERNES FORBUND 

Mit Nytaarsønske er beskedent. Jeg 
vil haabe, at det maa lykkes os at 
hæve Søfyrbødernes Arbejds- og Leve
vilkaar op til et Niveau, der svarer 
til det, de Øvrige Arbejdere har op
naaet i dette Land, saaledes at det 
ikke bliver nødvendigt at skride til 
Arbejdsnedlæggelse. -

Qlædeligt T2ytaar 



Sej/sportens Wænd hilser hinanden 

Københavns Amatør-Sejlklub 
Sommersolhverv - Sejlernes gyldne Tid! Vintersolhverv? 

Mørke - nej Begyndelse paa Lysets Tilbagevenden! Mørket 
har passeret Kulminationspunktet, Tanken vendes fremad, og 
Forberedelserne til Sommeren begynder. 

Sommeren 1937 lover Sejler.ne en Oplevelse, som sent vil 
glemmes: Fællessejlads fra København gennem Danmarks Far
vande til Flensborg Fjord. K. D. Y., K. S. U. og K. A. S. er 
Indbydere, og Sejlerne er alle velkomne. 

Kjøbenhavns AmatØr-Sejlklubs Nytaarshilsen skal staa i 
Sommerens Tegn, og vor Hilsen til Sejlerne skal være et 
Vel mødt til Sommerens store Æventyr-Sejlads. 

ØRESUNDS SEJLE.LUE 

,,FRIE:IW" 
Nline Ønsker for Sejlsporten i Danmark for det nye Aar er, 

at den saavel i Provinsen som i København maa udvikle sig 
efter de samme opadstigende Linier som i det forløbne _!\_,ar, 
og at det li\'lige og sunde LystfartØjsbyggeri i 1936 maa fort
sættes med endnu stØrre Kraft i 1937. For den københavnske 
Sejlsport er det mit særlige Ønske, at den gode Samarbejdets 
Sæd, som saaedes af di københavnske Sejlklubber i 1936, maa 
spire og skyde Blomst i det nye Aar, og at Frugten maa blive 
den Lystbaadehavn i Svanemøllebugten, vi alle længes efter. 

Kongelig Dansk Yachtklub Ønsker alle danske Sejlsports
folk en god Jul og et godt Nytaar. 

~ 
Og lad os alle forenes i Bestræbelserne paa gennem Sam

arbejde og Kammeratskab at fremme dansk Sejlsport til 
Nytte og Glæde for saa mange som muligt i vort Land. 

Hellerup Sejlklub bz~ 
'-

Sejlklubben Sundet 

Hellerup Sejlklub sender alle Sejlsportsvenner Ønsket om 
en glædelig Jul og et godt Nytaar. 

Vi haaber, at det kommende Aar maa knytte Udøverne 
af den skønne Sejlsport endnu nærmere sammen, saa vi med 
Fornøjelse og Samfølelse kan mødes enten ved Kapsejladser 
eller Langture. 

Naar Aaret 1937 bringer de københavnske Sejlere den 
Glæde, at Arbejdet paa den nye Lystbaadehavn paabegyndes, 
tager jeg det som et godt Varsel for, at Sejlsporten er ved 
at blive den nationale Sport, som den ifølge vort Lands Natur 
hør være. Jeg Ønsker, at langt flere maa faa den Glæde og 
de Oplevelser, som vor Sport bringer. 

Med Ønsket om en god Sæson 1937 hilser jeg alle kendte 
og ukendte Sejlerkammerater. 

~-~ 
Danske Motorbaadsejere er først i de senere Aar ved Sam

menslutning begyndt at varetage deres fælles Interesser. Gen
nem Standard-Baade, danske Baadmotorer og Bortfald af Ben
zin-Afgift til Vejes Vedligeholdelse for M-0torbaades Vedkom-
mende maa Motorbaads-Sporten kunne blive den nationale 
Sport, som den bør være i et Land som Danmark. Gid det 
nye Aar maatte bringe den Fremgang. 

Motorbaadsklubben West 

Motorbaadsklubben "West" Ønsker alle Bladets Læsere et 
«odt Nytaar. Al Idræt paa Søen, hvad enten den drives i 
Kajak, Robaad, Sejlbaad eller Motorbaad, er en Kilde til 
Sundhed og sand Livsglæde. Lad os alle arbejde for, at saa 
mange som muligt faar Del i denne Danmarks ældste og 
skønneste Idræt. 

Sundby Sejl-Forening 
Alt for mange overser, hvilken Sundbedskilde Sejlsporten 

er, enten den dyrkes i en 10 Meter eller i en Kragejolle. Haa
bende paa den Tilvækst, som Sejlsporten med Rette for
tjener, sender Sundby Sejl-Forening sin Nytaarshilsen. 

Dragør Sejlklub 
Med Haabet om, at den kommende Sæson maa bringe 

vor gode Sport ud i de fjerneste Kr8ge af de danske Far
vande, sender DragØr Sejlklub alle danske Sejlsportsmænd 
Ønsket om et glædeligt Nytaar. 

Kastrup Sejlklub 
Ifald jeg skulde udtale et Ønske for Sejlsporten i det kom

mende Aar, maatte det blive Ønsket om Fremgang for Klasse
baadssejladsen til fælles Gavn for alle aktive Sejlere. 

Glædeligt Nytaar! 

Qiædeligt 72ytaar ;/~ #r=~. 
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SOILSIKI/ IBIEl/ (Se Forsiden) 

Man har imellem Helleristningerne fra Skandina

viens Broncealder nu og da fundet "Solskibet"s Kon

turer indhugget i Stenenes ru Flader. Anbragt paa 

en Stang i Skibets Midte føres Sotskiven frem, Banden 

med det fantastiske Horn under Stævnen ros frem 
af Mænds kraftige Næver, medens en Præst tilbe

dende hæver Armene mod Solens hellige Symbol. Saa

ledes bringer disse Billeder os Bud om Soldyrkelse 
i fjerne Tider af vort Folks Historie. Senest fandt 

man et saadant Solskib paa en Sten i Dyrehaven for 

et Par Aar siden. 
Maaske har disse Billeder aldrig været tænkt som 

en Gengivelse af et virkeligt Skib, men kun som en 
symbolsk Fremstilling af det straalende, livgivende 

Himmellegemes Sejlads over Himmelbuen - Solens 

Snak om en Ting 

,,- ja, og saa en god Cognac til, saa for vi Prikken 
over l'et," 
"Allright. Men saa ska' du smage en fin gammel Fyr 
- Napoleon 20 Ans - fra Rochet & Co., med en 
ganske særlig Aroma og Finesse, gammel og fornem i 
Smagen. Det er en, der har vasket sig. Høj Kvalitet 
og lav Pris, saa passer Pengene." 

Det er Vinfirmaet Jesper Christensen & Co., som 
snart genem 50 Aar har specialiseret sig med ægte Vine 
og Spirituosa. Paa Firmaets Lagre paa Gammelholm og 
Frilagrene henligger store Partier ægte Cognac og 
gammel Brandy. F. Eks. Grand Champagne Cognac 

Baad. Men m.aaske har et saadant Solskib ogsaa vir
kelig pløjet Vandene om. vore Kyster og er ved Sol
hverv blevet roet ud paa det aabne Hav, den op

gaaende Sol i Møde. Man har hvilet paa Aarerne og 

vugget de lange Dønninger, indtil den første Sol

straale ramte den gyldne Skive over Mændenes 

Hoveder og tændte den. i luende Glød. Glimtet af 
Solen i det røde Guld har tændt Haabet og Troen 
paa det kommende Aar, paa Fremtiden, i vore Fædres 

Sind, paa samme Maade som vi, deres Efterkommere, 

ved Januars Begyndelse, naar Dagen længes, og 

Vinterm.ørket begynder at vige, ser Aaret i Møde 

med lysere Fortrøstning, trods Uvejrsskyernes mørke 

Banker fomde. 

1893, der er fremstillet af samme Drueart som anvendes 
til Champagnevinene, .samt det bekendte Mærke Napo
leon 20 Ans fra Rochet & Co. Erfarne Kaptajner og 
Hovmestre er begejstrede for Napoleon Rocbet's høje 
Kvalitet og ædle Smag. 

25 Aars Jubilæum. 
Den 1. Januar har den kendte Havnefoged P. Wins

løw, Hellerup Lystbaadehavn, 25 Aars Jubilæum. -
Naada, hvor der bliver Fest, de Tusinder af Baad
ejere, som i Aarenes Løb er kommet i Forbindelse 
med Havnefogeden, vil sikkert benytte denne Lejlig
hed til at takke Hr. Winsløw for hans Interesse for 
Sejlsporten. 

NORDJYLLANDS 
KUL·KOMP AGNI A/s 

KUL• & KOIS-IMPORT 
NØRRESUNDBY 

Bunker■ : 

Lenrlng med meklnl1k Kran Nat Ol Da&, 
Tele1ra11-Atilreu1: K U L 

24 - Sig, at De ho, læøt dot i "Vikingen" I 



Sejlsportsmandens 

Drømme gaar i de mør

ke Vinterdage bort til 

fjerne og milde Kyster, 

en Drøm, kun de færre

ste kan virkeliggøre. 

Herhjemme i det høje og barske 

Norden er en Lystyacht blandt 

drivende Isflager et sjældent 

Syn. Lystfartøjerne plejer at for

svinde før Isen kommer og først 

dukke frem igen, naar Isen atter 

er forsvundet. 
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En amerikansk Langfartsboad, 
der tydelig,t nok trives i haardt V~r. Trods den krabbe Sø gaar det store Fartøj 
tørt gennem Bølge-rne, hvilket Billedet anskuel igg_ør paa en ovet"bevisende Maade. 

- Sig, ot De har læst det i "Vikineen" t 



Baadens Opførsel • 
J 

Fartøjer har jo, ligesom Menneskene, højst indi vi
duelle Egenskaber. Maaden at opføre sig paa e r 
lige saa forskellig blandt Skibe som blandt Skab
ningens Hener. Sømanden taler om et godt Søskib, 
hvormed jo menes el Fartøj, der opfører sig mønster
værdigt i al Slags Vejr. Men han taler ogsaa om 
,,en stiv gammel Kasse" eller "en slem gammel Potte", 
hvormed tydeligt er udtrykt baade Misfornøjelse 
med og Foragt for en Skm\e, der opfører sig daarligt 
i Søen. At det ikke alene er Skibets Størrelse, det 
kommer an paa i drøj Sø, saa man under "Quecu 
Mary"s sidste Fart over Atlanten. I det haarde Vejr 
opførte dette Tidens store tekniske Vidunder sig saa 
uregerligt, at flere af Passagererne maatte gaa i 
Land som Invalider. Naar Oceanets vældige Vand
masser først er sat i Bevægelse, taaler de ikke Troels. 

Det, der kan gøre Opholdet om Bord i et Skib 
saa utaaleligt, er jo ikke saa meget den langskibs 
Bevægelse, Bølge op og Bølge ned, som det e r den 
tværskibs Bevæg·else, altsaa at Skibet ruller. Den 
langskibs Bevægelse kan nok hos mindre søstærke 
Personer for en Tid bevirke Søsygens Kvaler, men 

man kan dog hurtigt vænne sig dertil Men de tvær
skibs Bevægelser! Har man gjort Turen over Nord
søen med et 12,000 Tons Skib i Ballast i haardt Vejr, 
saa ved man, hvad det vil sige. Ikke et eneste Sekund 
er Kroppen i Hvile. Alle Muskler er i ustandselig og 
krampagtig Bevægelse for at holde Balancen. Selv 
naar man ligger i Køjen og søger en Smule Hv.ile, 
er det næsten umuligt at slappe Musklerne af. Bedst 
g·aar det, hvis Ens Køje viser langskibs. Men viser 
den tværskibs, saa gaar Tiden selv i Søvne med det 
mærkP.lig0. i, rlPt PllP. 0jPlilik at føle ~ig løftet op 
paa Fødderne, for det næste Øjeblik at kure den 
modsatte Vej i Køjen med F ornemmelsen af, at nu 
staar man paa Hovedet. Naar Skibet efte1· en saadan 
Rulletur over Nordsøen glider ind paa en Havns 
blanke Vande, føler man det som en Opvaagnen efter 
et Mareridt. Det er Nordsøens forholdsvis korte og 
høje Søer, der har deres store D el af Skylden i 
Skibets S!ingren og RuI!en. 

Men hvot'dan da med Lystfartøjerne i de hjemlige 
Farvandes endnu kodere Søgang? En Tur i et Lyst
fartøj skulde jo gerne være til Fornøjelse og Hvile, 

-- Sig, at De har læin det i "Viking"ln" ! 
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Rejsen er lige begyndt. Undersejlene sat. 

og ikke en ustandselig og trættende Søgen at holde 
sig i Balance. 

Lystyachten staar med Rette i højt Ry for sin 
gode Opførsel i Søgang. Og dette har tre Grunde. 
For det første har Lystyachten et Underskrog, der 
stikket· meget dybt i Vandet, hvorved den største 
Vægt, Blykølen, er bragt ned paa det dybeste Sted 

lige langt fra For og· Agter. Dette er imidlerid ikke 
nok til at holde Baaden støt i Søgangen. Spørg Sø
manden. Han kan fortælle, at hvis han kommer fra 
Spanien over Biscaya med en Ladning Malmerts,· der 
blot ligger som en hlytung lille Klat nede i Bunden 
af Skibet, saa ruller Skuden nederdrægtigt. Den 
anden Grund til Lystyachtens gode Opførsel i Søgang 
ligget· i Sejlføringen. Vindens Pres i Sejlene søger 
at læg·gc Yachten paa Siden, og dette modvirkes af 
Kølens Vægt, og Balancen mellem disse to Kræfte1· 
e1· det, dm· giver Lystyachtens store Stabilitet. Derfor 
ser man ogsaa mimlre Fartøjer som Fiskedampere, 
Kystdampere og Motorhaade hyppigt føre et saa
kaldt Støttesejl, der virker dæmpende paa Slingre
bevæg·elserne. Den tredje Faktor for god Opførs~l i 
Søgang er den ringere Fart. Lystyachtens forholds
mæssig ring·ere Fart i drøj Sø udfordrer ikke Søens 
ubehagelige Egenskaber saa stærkt. 

Men hvordan da med Motorbaaden, hvis Hoved
egenskab jo netop c1· at skyde Fart? At bygge en 
Motorbaud saadan, at den opfører sig godt i Søgang, 
er meget sværere end en Yacht. Den ringe Dybt
gaaende og den store Hastighed gør det nødvendigt 
at skænke alle de øvrige Betingelser for Sødygtighed 
endnu støne Opmærksomhed. Foruden det gunstigste 
Forhold mellem Længde, Højde og Bredde er fremfor 
alt Baadens Form og Vægtfordelingen af største Be
tydning. Stævnen maa have skarpe og opefter udad
visende Spanter. Al Vægt maa saa vidt muligt an
bringes dybt og midtskibs eller endda noget agten 
for midtskibs. Navnlig maa Forskibet ikke være for 
svært, da det let skal kunne skyde sig op paa 
Søerne og uden al for megen Tyngde glide ned i 
Bølgedalen igen. De opefter og udadvisende Spanter 
gør, at naar Fm·skibet sætter sig i en modgaaende 
Sø, vælter denne ikke ind over Banden, men kastes 
ud til Sideme som Skumsprøjt. 

Brøndberg & Tandrup 
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Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~!~ d~::ee!ste//BARKEN MARGRETHE" 
Den kan endnu foas paa "VikingPns" Kontor. 

- Sii: . .at De bar læst det l "Vikingen11 I 
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Kaptajn Jørgensen, som er født i Sletten, har i 35 Aar været bosiddende i Østen, og er nu Seniorlods i Shanghai. Det store 
engelske Forlag Kelly & Walch har udgivet en Række Sortkridtstegninger, der er udført af Kaptajn Jørgensen. SamUngen 
omfatter en Del kinesislce Sejlskibstyper, som er i:ed at blive fortrængt af moderne Motor- og Dampskibe. - D1:sse Sortkridts
tegninger er ud/Ørt med stor Dygtighed og Akkuratesse, og vi skal af og til bringe nogle af disse smukke Tegninger i 

,,Vikingen". 

- Sjg. at De he.r hest det 1 HVikingen" l 29 
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En velhavende Lediggængers daadlose Driver• 
tilværelse har aldrig ligget for min Natur. De 
frie Horisonter drager mig med uimodstaaelig 
Kraft. Allerede tidligt tog jeg den Beslutning nt 
søge ud - ud hvor der leves og handles stærkt, 
- kort sogt: pao. det evigt hvil cl ose Hav. 

forlod jeg i al Stilhed min Værts Hus ved Natte• 
tide. Jeg rejser altid let, saa min Bagage voldte 
mig ingen Vanskeligheder. Jeg kan levende fore
øtille mig mine Værtsfolks Forbavselse Dagen 
efter, - Ak ja. • 

J eg maa sige, at jeg havde været heldig med 
Valg~t af Skib. KahytsforhoJdenc var, som jeg 
havde ventet, - uh••paaklageJige. De første Par 
Dogn holdt jeg mig dog for mig &elv og nøjedes 
med at se mine Medpassagerer lidt an. - En 
vis Reservation sk,adcr aldrig. 

At~.· t:ifiV:i., p s E N 
~-~,.~. •. . ; . 

~ 'IIÆ ~ ~d)f'k1-: 
tf a/ ham s e l v-~ Tec;ner a/ 
en der hen der ham rne9e-l-

, BHVN. - bedre 

For en velstaaende ung Mand som mig var det 
ikke helt let at !rigore sig for de selskabelige 
og, hm, andre Krav, ens ~,lcdmennesker stiller til 
en. Men jeg følte en inderlig Lede ved Tom
heden omkring mig og besluttede mig til at gøre 
mig fri. 

Jeg begyndte saa at overtænke, hvor jeg skulde 
tage hen. Den største Vanskelighed var næsten at 
træffe et Valg mellem den Vrimmel af store. 
luk.suriost udstyrede Linere, der stod til min 
Raadighed. - Men hvad, jeg har aldrig været 
langsom til at træffe en Beslutning. 

Naa, længe kunde det naturlig.,.is ikke skjules, 
nt en Mand af mit Format befandt sig om Bord. 
Jeg tog da en rask Beslutning, lod mit Inkog
nito falde og blandede mig mellem de andre. 
Jeg var sna.rt Midtpunktet for alles Opmærk
somhed. 

Jeg opholdt mig dengang sammen med flere 
andre som - hm - Gæst hos en velhavende 
Mand, hvis Navn jeg ikke vil nævne. Han havde 
en dejlig Ejendom ved Kysten, og da jeg vid
ste, at min Beslutning om at forlade Selskabet 
midt under Sæsonen vilJe fremkalde lidenskabe
lige Protester, - -

Mit Valg faldt paa en ikke stor, men over• 
maade komfor tabel Passagerbaad, der skulde iil 
Østen . Vej ret i dette Efteraat kunde ogsan nok 
faa en t il at længes mod sollyse, palmeklædte 
Strande. Ingen, end ikke mine nærmeste Ven
n e r, anede, nt jeg rejste bort hin morke Novem• 
bernat for Aar tilbage. 

Jeg egner mig ikke til at vegetere. Efter kort 
Tids Forlob gik jeg j Gang med at sætte mig 
grundigt ind i Forholdene om Bord. Skibets Chef 
paalagde forste Styrmand at give mig et saa 
godt Indblik" øom muligt i Livet om Bord. Den• 
ne elskværdige Officer stillede sig paa den Ue 
redvilligste Maadc til min Disposition for Resten 

af Rejsen. 



Her begynder nu Peter Prals vældige Saga om hans egne glorværdige Bedrifter, fortalt i berømmelig Tekst af ham 

selv og skildret i tilsvarende Tegninger af den, der kender Sandheden om ham. Peter Pral vil være at finde hvert 

Nummer af "Vikingen" i en fortsat Serie. Følg med straks. 

I Samraa<l med for.stc Styrmand J uckson bc• 
sluttede jeg mig tH at tage et lille Kursus i 
todt Sam'l.ndssknb. Fur en rosk og cncrgigk ung 
Ma:nd som mig er Li\'ct som P&ssagc:r pna en lnng 
SDrejse ikke: til at udholde. Nej, - "Skub pn.a'\ 
gom Jackson altid sagde. den hm.ve gamli:: Havørn. ' 

Jeg husker en Dug, jeg havde toget mig en 
M iddngidur pnn det so lvarmc- Dækt blidc-1 igt gyn• 
gct af Biscoyas llolgcr var jeg .slumret ind, lyt• 
tcndc dl Havet-i; evigt skiftende Melodier. 

Som Son af en ældgammel ::.ofar-on<lc Nnti~n 
vænnede- jeg rnii:- h~~rligl til Livet om Do-:rd. Og 
i mit aabn-c og modtagelige Sind ,·nktc Havet 
Fr,]cbcr, som jeg aldrig hn...-de kendt pan Lnnd• 
jorden, vage, ubcstc-mmcli~o Fornommclser - -

For mig, der var vant til at færdes hjcmm("
v.i:nt i Sclskabs-snJene og pna Srorhycos A:i.folt. 
\·ar det en Oplcvdse at rn1.Crkc det gyngcnd,e;> 
Skib:sdre-k under mine Fi:,ddcr. Dot frillkc Skum
sprojt fm Nordsoc11~ DiJlgl'r strojfo<lc min•-: Kin
d-er og fik mig til .ll:t rette mig op. 

Jackson, der aldrig kunde blive- træt af .:i.t 

s.ott-e mig ind i Somnndsfivets mangfoldige Fore
teelser. rev mig ud nf Sovnt,1ns Arm-c med et ef 
sin~c sædvanlige~ muntert kliug-cnde Somandstil
rnab. I -cet Nu vnr jeg lysvnngcn. 

Timevis kunde jeg hæJ1gc over Ræling-on for
ude og stirre i do grnnne Bolgcr med do fine-. 
h\·idc Skumtunger. Hvor jeg husker de lange Ti
mer, hvor jeg følte det, HOITl om en Byrde blev 
lettet fra mig. 

Op og ned - op og ned og op igc-n. HvoC' jeg 
husker de glade Dag-e om Bord .._ og cmlnu kaa 
jeg hore gumle- J ncbon:s: opmuntrend-o- Tilraab for 
mine Øren ~ munt~r og Hgetil, som han \"ar. 
altid med en Spllg pan Læben. 

Og !!aa gav denne udmrerkcde og ..,-clb-cga.vcd-e 
Mand mig en fnldstændig Ov,en1igt over underlige 
Si:,mandsstraffc frn de æld!:!te Tider og "p ul 
,:-ore Dage. - Jn. den J.uck:.i-on, - altid !uld .n.! 
Liv og Energi \"ar han. 

Og snu naar Stjernerne tændtes ov~r- den bol
g,cnde Hodsont. Mcinnkolicn :kunde l-ot fo.a Tag 
i ens Sind, den kunde kmomc .f,,nlgcndc, næsten 
umærkeligt~ og f.irn. mig ·il at folo mig -e-n'iiom og 
forladt - ene pa.a Vcr<lcnshm·et. Indtil gamle: 
Jacksons kæret kendto- St(!nimc knld:r. mig tilbf!iF. 
til Vh-kc-H_ghedc-n. 'f 

F pig med næste Nummer Peter Prals storslaaede Bedrifter! llan er vel en mægtig Karl! 
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Foredrag holdt i Radioen af Milton Jo.iansen 

A
LLE raske Drenge vil gerne ud 'at sejle og blive 

Sømænd, fordi de tror, at Sømandens Liv er en 
lang Kæde af spændende Eventyr. Men det er 

saa langt fra Tilfældet - og Forældre bør betænke 
sig to Gange, før de giver deres Dreng Lov til at gaa 
den Vej. 

Uddannelsen paa Søen er noget helt andet end en 
Lære paa Landjorden. 

Men vil en Dreng endelig til Søs, bør han begynde 
som Elev paa Skoleskibet "Georg Stage" og derefter 
om muligt fortsætte med Skoleskibet "Danmark" -
for i disse Skibe sørges der for, at de lærer noget. 
Men de fleste Drenge begynder som Messedrenge 
eller Dæksdrenge paa et Dampskib - bedst er det at 
begynde paa et Sejlskib, men dem har vi jo saa 
faa åf. 

Efter 12 Maaneders Sejlads bliver Drengen - hvis 
han er fyldt 16 Aar - Ungmand og er nu inde under 
Sømændenes Overenskomst. Efter yderligere 12 Maa
neders Sejlads som Ungmand bliver han Letmatros. 
For at blive Matros maa han have sejlet i mindst 
36 Maaneder, heraf mindst 18 Maaneder som Ung
mand og Letmatros. 

Men naar man saa er blevet Matros, er man næ-

sten overflødig, fordi der antages flere unge Mennesker, 
hvergang der antages 1 Matros, og det er langt fra i 
alle Skibe, der antages Matrnser, og bliver man ar
bejdsløs, varer det ofte over 1 Aar, før man faar 
Hyre igen. Eventyrlysten gaar snart af een, for det, 
man som Matros faar set af Verden, er jo Vand og 
Vand igen - mens Dagene i Havn er snart talte, og 
de gaar hurtigt med haardt Arbejde - og saa kom
mer igen de mange Dage til Søs. 

Vi kan jo f. Eks. følge en Matros, der faar Hyre 
paa en Kulbaad til England. Naar Damperen gaar 
ud her fra København, er den sædvanlig tom. Og 
det skal nok passe, at det er en Lørdag eller i alt 
Fald en Dag før en Helligdag. Medens vi sejler ud 
af Havnen, har vi travlt med at faa Skærstokkene og 
Lugerne lagt over og Bommene firet ned. 

Naar Skibet er søklart, bliver Vagterne sat, d. v . s. 
MandskaJ:>et deles i to Vagthold, der skiftes til at 
have Vagt. Hundevagten fra Kl. 12 Midnat til Kl. 4, 
fra Kl. 4 til Kl. 8 Morgenvagten, saa kommer For
middagsvagten fra Kl. 8 til 1, Eftermiddagsvagten fra 
Kl. 1 til 7 og Aftenvagten fra Kl. 7 til 12, hvilket 
gennemsnitlig giver en Arbejdsdag paa 12 Timer. 

Den, der nu faar Vagt, efter at Skibet e r gjort sø-

Cj>aa 'Vej til Cngland. 
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Saa er det 'Dfnter. 

klart - og det er næsten altid Aftenvagten - gaar 
nu i Gang med at spule Skibet, og da der kun er 
2 Mand paa Vagten, skiftes vi med at staa til Rors 
og at spule. Først naar det værste er overstaaet, er 
der Tid til at tænke paa Udkig. 

Om Natten gaar Vagten med at staa 1 Time til 
Rors og 1 Time paa Udkig. Kl. 12 bliver vi afløst af 
dem, der fik første Frivagt, og saa er det om at faa 
de t værste Snavs vasket af sig og saa til Køjs, for 
Kl. 3,40 bliver vi purret ua igen for at faa en Kop 
Kaffe, inden vi overtager V agten igen Kl. 4. D en 
gaar ligesom før med at holde Udkig og staa til Rors 
indtil Kl. 8, da vi faar Frivagt, og nu er Frokosten 
den stor e Oplevlse, for det er jo nu Søndag. Saa 
sætter vi vort snavsede Tøj i Blød og gaar saa til 
Køjs til Kl. 12,20. Vi purres nu ud t il Middag og tager 
Vagten fra Kl. 1, d. v. s. vi staar til Rors, og i Fri
timerne vasker vi vort Tøj afbrudt engang imellem 
af Sty1iiillandens Fløjte, for saa skal der ses paa Log
gen, hvad Fart vi gør, og Loddet skal gøres klart, 
da det ser ud til Taage. 

Flaget skal sættes·, og der skal kippes, naar vi 
passerer Skag·ens F yrskib. Nu kommer Taagen om 
os, og saa er det Nat med at vaske Tøjet, for saa er 
det om at holde Udkig, og Søndagen er ødelagt. 

Mandag Morgen har vi Formiddagsvagt, og da 
Vejret riu er klart, bliver vi sat til at vaske Malin
gen ren midtskibs, og bagefter bTiver Lossegrejerne 
efterset. Tirsdag Eftermiddag skraber og pletter vi 
nu de værste Skrammer paa Malingen, og da vi nu 

har haft fint Vejr, gaar vi ind til Newcastle allerede 
Onsdag Morgen med Højvandet. Vi har nu faaet 
Lods ombord og Slæbebaad foran. En Time efter er 
Yi fortøjet ved Syd Schilds Doks Bøjer for at vente 
paa vores Tørn til at komme under Kulsprowde n, 
og da det bliver vores Tm Kl. 6 Aften, er der ikke 
noget, der hedder at gaa i Land, for saa snart vi er 
paa Plads, begynder Kullene at rasle ned i Lasten, 
hele Jernbanevogne ad Gangen. 

Vognene kører ud paa en Slags Elevator, hvor den 
ene Ende af Vognen løftes, saa Kullene løber op .paa 
en Slidske og sty rter ned i Lasten i en Sky af Kul
støv, saa vi i Løbet af et Øjeblik ligner Negre alle
sammen. Snart maa Skibet forhales lidt frem, snart 
lidt tilbage, alt efter som Kullene skal rende ned 
forefter eller agterefter i Lasten. Ud paa Morgen
stunden er vi fuldt lastet og forhaler saa hen i Dok
gaten for at vente paa Iløjvandet. ·lurens har vi travlt 
med at smide de Kul op i Lugen, som er faldet paa 
Dækket, hvorefter vi skalker Lugerne, og denne 
Gang skal det gøres solidt, da vi jo nu er ikke saa 
lidt dybere paa Vandet, end da vi gik fra Køben
havn. 

Kl. 10 kommer Lodsen ombord, og Dokportene be
gynder at aabne sig, og vi staar til Søs efter et langt 
og besværligt Døgn uden megen Søvn. Vagten bliver 
sat, og da Yi nu har første Vagt, bliver vi paa Dæk
ket til Kl. 1, og nu gælder det at skynde sig at faa 
g-jort klart Skib, for det blæser en lille Storm uden 
for af Nord Øst, saa Lodsen gaar fra Borde lige in-
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<len for Bølgebryderen. En god Ting er <ler ve<l al 
den Stormen, vi behøver ikke at spule, det besørger 
Rasmus for os - Rasmus, det er Søen - men til 
Gengæld er der vaadt og ubehageligt allevegne, og 
da vi faar Frivagt Kl. 1, saa er det om at benytte 
den første lille Pause, der Oliver i Søernes Styrte
bade, for ellers bliver Miadagen kold og fortyndet 
med Saltvand. 

Paa hele Turen hjem har vi daarligt Vejr, saa at 
vi i den Tid, vi ikke er til Rors, opholder os midt
skibs, hvor vi splejser Stropper og efterser Blokke, 
og om Natten gaar vi Udkig paa Broen, da der ikke 
er til at være paa Bakken. En Gang imellem maa vi 
rundt og efterse, om Søen har slaaet noget i Stykker, 
eller der er noget, der er revet løs, og der gælder 
det jo om at passe paa sig selv, for ellers gaar man 
overbord eller bliver lemlæstet; i alle Tilfælde varer 
det noget, inden det bliver opdaget. Rasmus er slem 
ved os, Mandag Morgen naar vi København, og saa 
begynder det hele forfra igen. 

Paa de lange Ture - til Middelhavet, til Østen 
eller Sydamerika - gaar det nærmest lige saadan, 
blot er der jo meget længere imellem, at vi anløber 
en Havn. Og Opholdet i Havnen gøres jo altid saa 
kort som muligt, fordi det koster Penge at ligge i 
Havn, og naar Havnearbejdere gaar hjem, saa skal 
Skibet som Regel forhale. - Saa det, Sømanden ser 
af de fremmede Lande, er iKke saa meget, som man 
tror. Og endelig er selve Sejlturen paa Varmen ikke 
særlig misundelsesværdig - for der kan blive godt 
varmt paa et Skibsdæk, og selv om Natten kan det 
knibe med at faa Søvn i den Varme, og der er jo 
altid noget at gøre paa et Skib, og hvad enten det 
er varmt, eller det blæser, skal Arbejdet udføres, 
der skal pudses, vaskes, skrabes og males - eller 
splejses - og man maa ogsaa huske, at Sømanden 
maa baade sy og stoppe og vaske sit eget Tøj - saa 
det er ikke det bare Lediggang selv paa de lange 
Rejser. Og naar man saa kommer hjem og bliver 
afmønstret, saa har den unge Sømand alt for ofte 
ikke noget andet Sted at holde til end det Værelse. 
han kan leje sig, til han skal paa Farten igen med 

I otte lange U'er 
skrev Jungmand J akel ikke 

hjem. 
hans gamle Mor i Struer 
troede - hun var gaaet af 

Glem. 

Hun sad i Aftenstunden 
paa Molen, der h11or Fyret 

staar, 
og tænkte: .,Hvad er Grun

den 
mon til - jeg ingen Breve 

Jaar?" 

et andet Skib, anden Kaptajn og andre Kammerater. 
For de unge kan dette rastløse Liv dog rnaaske 

byde paa nogle Tillokkelser, for Sømanden maa lære 
at klare sig, og han maa tage mange drøje Tag med 
Vejr og Sø - saa lian hærdes bande i Sind og Skind 
mere end mange paa Landjorden, men naar han saa 
har aftjent sin V ærnepligf og har benyttet Tiden 
paa Landjorden til at forlove sig - og saa ogsaa 
vil giftes - saa er det ikke længere saa spændende 
med de lange Rejser - og Hyren slaar heller ikke 
saa godt til. - Saa kommer den Tid, da han prøver 
at faa noget i Land - og saa maa lian være glad 
for et tilfældigt Job som Arbefdsmand, hvor det nu 
kan falde sig. 

Der er jo dog ogsaa nogle enkelte, der søger at 
blive Styrmænd og Kaptajner, og der kan jo være 
Grund til lige at nævne, hvo:rdan Uddannelsen saa 
skal forme sig. For at faa Bevis som Styrmand, kræ
ves, at man efter det fyldte 15. Aar har faret til Søs 
i mindst 4 Aar, hvoraf de 2 Aar i søgnaende Sejl
skib, og at man derefter bestaar den særlige Eksamen 
for Styrmænd. Desuden sKal man bestaa en særlig 
Synsprøve og saa forøvrigt ikke være straffet. Styr
mandseksamen tages paa en af Navigationsskolerne, 
hvor Undervisningen varer 18 Maaneder. 

For at blive Sidbsfører skal man efter Styrmands
eksamen sejle mindst 2 Aar som Styrmand - deraf 
mindst 1 Aar i søgaaende Skib og derefter bestaa 
Eksamen for Skibsførere. Desuden skal man være 
fyldt 25 Aar. 

Til Slut vil jeg tilføje, at Sømandslivet vel byder 
de unge en hel Del, som de unge paa Landjorden 
ikke faar Lejlighed til at opleve, men det værste ved 
Faget er snart sagt den store Arbejdsløshed og saa 
Vanskeligheden ved at finde Arbejde paa Land, naar 
man bliver lidt ældre. 

Sømandslivet er et Liv for unge, raske og ugifte 
Folk. 

Med Køjesækken værdig 
han kom og sa': ,,Jeg er et 

Bæst. 
at ej jeg skrev - men færdig 
fik jeg "Barken Margrethe" 

læst. 

Og her Mor! ser du Bogen 
om danske Sømænds Daad og 

Drift, 
saa fængslende som nogen, 
om den Roman hør der bli' 

Rift. 
Allan Larsen. 
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I SPØRGSMAAL OG SV AR I 
............................................................. Besvares af den erfarne Master 1 ........................................................... . 
Spørgsmaal og Svar er aaben for alle ........... - ......................................................................................... ,,Vikingen"s Abonnenter og Læsere 

De bedes venligst oplyse mig om, hvad der fordres for at 
føre Split-Flag pa~ min Motorbaad. 

Jeg har været Søspejder i 13 Aar og har bestaaet flei;;e af 
Prøverne, jeg har ogsaa sejlet i "Den kgl. Gr_ønlandske Han
del" en Sæson, saa jeg er ikke ukendt med Spen og dens 
Regler. 0. A. 

Med Splitflag mener De vel "Yachtflag", cl. v. s. Splitflag 
med Y. F. i Øverste venstre Firkant? En Saadan Tilladelse 
gives af Statsministeriet i hver enkelt Tilfælde, naar Lyst• 
fartøjscertifikat foreligger. 

De hedes venligst give mig følgende Oplysninger Vi-
kingen. 

Hvor og hvornaar kan man lære til Dykker? 
Hvorlænge varer det? 
Hvad koster det? Læseren. 

Dykkerskole afholdes ved Undervandsbaadsdivisionen fra 
1. Marts. 1. Afdeling varer i 6 Uger og koster 200 Kr. og giver 
Ret til Dykning i 12 m Dybde. 2. Afdeling varer i 2 Uger og 
koster 300 Kr. (incl. Kos"t og Logi ombord). Her dykkes i 
Dybder indtil 40-50 m. Indsend omgaaende AnsØgning til 
Chefen for Undervandsbaadsdivisionen, Holmen, København K. 

Da jeg tegner og maler Marinebilleder, og mine Billeder 
bliver bedømt godt mellem søkyndige, vil jeg gerne høre "Vi
kingen", hvordan jeg kan faa dem videre bedømt, om de er 
noget værd. Kan "Vikingen" give mig Svar eller vejlede mig 
om det, vil jeg være meget taknemmelig. Baadsmand. 

Henvend Dem til en Kunsthandler eller til Dragør Søfarts• 
museum, Ingeniør Aage Olsen. 

I Bladets Nummer 9 skrives der om Baadejeren og Sp. 
loven. Jeg vil derfor hede Bladet vær~ saa god under l\færke 
E. J. G. at svare mig paa et Par Sp,Ørgsmaal. Der staar i Ar
tiklen: Naar De har erhvervet Baaden og overstaaet Ind
registrering o. s. v. Jeg tillader mig at spprge, hvilke Papirer 
hører der til en Motorbaad til Lystsejlads? Skal man have 
Tilladelse til at sejle med Splitflag? Og hvor faar man den? 
En Baad paa 22X61/4X2½ Fod bygget af En og Fyr og med 
Kahyt, Benzinmotor 6-7 H. K. 300-900 0. M., Vægt 135 kg, 
og•som skal sejle med 4 Passagerer, hvor mange Sømil kan 
den sejle i Timen. E. J. G. 

1) Bilbrev, Maalerbrev fra Skibstilsynet og Lystfart.Øjs
certifikat. - 2 og 3) Se Svar til 0. A. - 4) 5,5 a 6. 

Undertegnede, som er Holdere af "Vikingen", tillader her-

,ed at forespørge, hvorvidt det lader sig gøre med Svende• og 
Lærlingeudveksling med Sverige. 

Og i saa Fald henvise til en Adresse; hvor vi kan faa de 
Ønskede Oplysninger og om muligt Anspgn.ingsskema. 

De bedes svare omgaaende. H. C. A. og M. C. K. 

Vi tror ikke, det er muligt for Tiden. 

Vil "Vikingen" venligst oplyse mig om, hvor jeg kan faa 
nøjagtige Arbejdstegninger til en Model af "L'avenir" eller 
,,Herzogin Cecilie" i Størrelse 80-90 cm i Skroget. 

Paa Forhaand Tak for D1ores Ulejlighed. A. N. 

Henvend Dem til Skibskonstrukt_ør Ferd. G. Hansen, 
Willemoesgade 53, København Ø. 

Ved at læse Bladets Artikel om "Den internationale Model• 
baadsregatta" i "Vikingen" Nr. IO 1935 Side 17 er der hos 
mig opstaaet et Spørgsmaal, som jeg gerne vil bede Redaktio
nen om Svar paa. Hvor kan man henvende sig for at fan 
Bladet "Marine Models", og kan man faa det Juni Nr. med 
Konstruktionstegrung over den norske Baad "Prins Chur-
ming II". A. C, 

Skriv til Kgl. Hofboghandler Andr. Fred. Høst & Scln, 
Bredgade 35, København K. Abonnement paa Marine Iviodels 
koster ca. 11 Kr. p.r Aar. Enkelte Numre forholdsvis mere. 

SLIDSTÆRK• HYGIEJNISK 
1..,YDDÆMPENDE • FODVARM 

Ål_ SANO GODTHMBSVEJ 142 TLF. C. 948 /S KØBENHAVN•F H[N[ER 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras Alle 12, Vanløse 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Tefegri::onm&r 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 
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Tillæg til Vi'1, ti': ngc~n 111 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
A. P. Moller•Tankbaadc og Linierede rl 

D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Moller 
J , Lauritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progress 
D/S Torrn 
Det Danske Petrolcums A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Vcndil a 
D/S D. F. K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Pacific 
A/S Det Danske Kulkompagni 
A/S Motort ramp, Stensved 
Rhcderi 1\-1 . Jebsen, A.S, Aabenraa 
DlS Hafnia 
D/S Jutl andia 
A/S Em. Z. Svi tzers Bjergnings-Entreprise 
Svilzcrs Bugserafdeling 
D/S Activ, Korsør 
D/S pna Bornhol m 1866, Rønne 
D/S Bult ic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Naulic 
D/S Al s 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S J yden , Esbjerg 
R edcrink tiesclsknbet Transporter , · Odcmc 
A/S Det S to re Nordiske Telegrafsel skab 
A/S Vestjysk Dampskibsselskab 
D/S Phonix, Esbjerg 
J. Saabye & 0 . Lerchc 
D/S Viking 
D/S af 1925, Esbjerg 
Det Forenede Bugserselska b, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Januar 193 7 

.:::1) anma 'ck.i- ~ktb .i-b 1 rlnt .i-i nlu.i-l 'ci 

ved Aarsskiftet 
1936 kan opvise en Højkonjunk

tur, som vi ikke har oplevet 

mange Aar. Det er ikke blot her 

Landet, men ogsaa andre Steder. 

For de store Landes Vedkom

mende kan man ikke se bort fra 

den Forøgelse i Beskæftigelsen, som 

de nye Kaprustninger har frem

kaldt. Selv om denne Arbejds
mængde unddrager sig en Vurde

ring, saa kan man sikkert gaa ud 

fra, at den betyder meget for Værf

terne i de forskellige Lande. 

Rederne interesserer sig stadig 

for moderne, hurtiggaaende Ton

nage. En ikke ringe Del ar den her

hjemme fremstillede har været Spe

cialskibe, f. Eks. Tankbaade eller 

Frugtbaade med Kølemaskineri og 

isolerede Lastrum. 

Alle vore Værfter har Beskæf

tigelse langt ud i Fremtiden, de 

store endog til ind i 1938. Burmei

ster & W ain har under Bygning 

eller i Ordre 13 Skibe, Helsingør 

10 Skibe, Nakskov 11 Skibe, Odense 

R 

9 Skibe, Frederikshavn bygger 2 

store, moderne Dieselmotortrawlere, 

Aalborg har Færgen til Frederiks

havn-Larvik Ruten og Svendborg 

en Færge fil Sydfynske Dampskibs

selskab. 

Særlig bemærkelsesvæ rdig er de 

mange og store Ordrer paa Skibe 

til Udlandet. - Man regner ikke 

meget galt, naar den samlede Kon

traktsum for disse Leveringer sæt• 

tes til 110- 114 Millioner Kroner. 

Selv om en betydelig Del af dette 

Beløb medgaar til Indkøb i Udlan
det, saa behøver det ikke nogen 

nærmere Paavisning, hvilken Betyd

ning disse Ordrer har for den 

hjemlige Beskæftigelse. Se!Y et 

Land som England, hvis Skibsbyg

ningsindustri før i Tiden byggede 

mange Skibe til Udlandet, har i 

Øjeblikket ikke saa mange uden

landske Ordrer som Danmark. 

Skibsbygningsindustrien ser et 

roligt Aar med fuld Beskæftigelse 

i Møde. 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. 'Ys 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Drivskruen holder 100 Aars Jubilæum 

Den oprindelige Form for Smiths Propeller. 

Skibsskruen betragtes nu som det eneste og selv
følgelige Fremdrivningsmiddel for Skibe, og mangen 
vil maaske næppe tro, at den i Aar først fylder 100 
Aar. Et Forsøg, som blev foretaget af en Østriger et 
Par Aar før, fik intet praktisk Resultat, og man kan 
af denne Grund se bort fra det. 

Den 31. Maj 1836 fik Mr. Francis Pettit Smith og 
den 13. Juli s. A. John Ericsson hver sit Patent paa 
en Drivskrue. Naar to Patenter kunde udstedes paa 
en Konstruktion, som vi i vore Dage regner for en 
eneste Ting, saa laa det deri, at de to udmærkede 
Ingeniører havde løst det samme Problem ud fra 
meget forskellige Synspunkter og derfor ogsaa havde 
faaet to meget forskellige Skruer ud af det, som vore 
Billeder viser. 

John Ericsson havde været Kaptajn i den svenske 
Hær, men var taget til London, hvor han var Del
tager i et mekanisk Firma. I-Ian havde faaet In ter
esse for Skrueproblemet og begyndte i 1833 en lang 
Række Eksperimenter paa London-Birmingham-Ka
nalen. I 1835 mente Ericsson at være inde paa det 
rigtige Spor og tegnede en Propel, der bestod af en 
Række Skruesegmenter, som var fastgjort til et bredt 
Baand, der med Arme sad fast paa Akslen. - • Han 
gjorde Forsøg med en Baad, del· var o;6 m lang, og 
var i 1836 klar til at søge Patentet. 

Imidlertid havde Francis Smith faaet skaffet sig 
den nødvendige financielle Understøttelse, og hans 

Forsøg gjorde gode Fremskridt. Han var først klar 
til at udtage sit Patent, som bestaar i en Slags Skrue 
eller Orm, der bringes til at rotere hurtigt under· 
Vandet i en Recess eller aabent Rum, dannet i den 
Del af Skibets Agterpart, som kaldes Opklodsningen. 

Smith fik bygget. en 6 ts. Baad med en 6 HK. 
Maskine. Dette lille Skib blev sat i Drift paa Padding
ton-Kanalen, hvor det straks blev en af Londons 
Seværdigheder. I Februar 1837 ramte Skruen, der 
havde to hele Gevind, en Undervandshindring, hvor
ved det halve blev revet af. Til alles Overraskelse, 
og særlig til Opfinderens, var dette ikke noget Uheld, 
men medførte straks en betydelig Forøgelse i Baadens 
Fart. Smith forstod Vinket og byggede en ny Propel, 
som kun havde et Gevind. 

Imidlertid arbejdede Ericsson som rasende for at 
indvinde den tabte Tid. Hans Tanke var, at to Skruer 
skulde arbejde bag hinanden, saaledes at den agterste 
skulde have det største Omdrejningstal. I Foraaret 
1837 fik Ericsson hos en Baadebygger i Wapping 
bygget et Trædampskib paa 13,7 m, Francis B. Ogden. 

Ericssons Dobbeltpropel/er. 

Det var forsynet med to Ericsson-Propeller, 1,6 m i 
Diameter. Denne Baads Prøver blev en stor Succes. 
Den kunde løbe sine 10 miles. Desuden viste den sig 
udmærket som Bugserbaad. 

Ericsson vilde have sin Opfindelse anerkendt af 
Admiralitetet, men trods de gode Prøver, var de 
høje Herrer bange for, at Baaden havde daarlige 
Styreevner, hvilket man imidlertid ikke oplyste ham 
om, saa han var afskaaret fra at modbevise det. -
Ericsson var meget bitter over den Behandling, som 
blev ham til Del. 

Smith var mere dreven og fik overbevist Offent-

BURMEISTER & WAIN 
I 
I SKIBSVÆRFTET: 

Telefon: Central 6282 

38 

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 1$.600Tons • 3 Ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER 
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Drivshruen holder 100 Aars Jubilæum
ligheden om, at hans Skib kunde styk-e. l M.arts 1838

meddelte Admiralitetet, at hans Ideer vilde blive
taget op, near de havde set dem prøvet i et Skib
paa mindst 200, t$. Det var et haardt Slag foi Ericsson,
som imidlei'tid havde den Trøst at komme i Forbin-
delse med en amerikansk Mlaiineofficer. som havde
Penge nok til at bygge .Jeindamperen Robet't S.
Stockton.

1 1838 fik Smith bygget den 3-magtede Skomieit
Archimedes paa 237 ts. med en Skrue, der vai 1,5 m
i ])iameter og 2,44 m bang. ])en bestod opi'indelig af
et helt Gevind, men da den var for kluntet, blev den
erstattet med en kortere med støde Stigning. Smith
havde ikke regnet med nogen Slip og vai' for saa
vidt skuffet, som Fai'ten kun blev 9% kn mod de

beregnede 12,6. Paa en Demonstrationstur i Maj 1839
vandt Skibet dog en overbevisende Sejl' over Admira-
litetets Hjuldamper. 1 1841 byggedes det første Skrue-
krigsskibl Smiths Skruer blev stadig kortere og havde
til sidst kun i/c Gevind.

Ericsson fortsatte stadig sine Eksperimenter, men
da han var utilfreds med Behandlingen i England,
drog han snart til U. S. A. med sit Skib.

Efter at der var bygget en fransk Fregat med hans
Skrue, lykkedes det ham endelig i !844 at faa det
engelske Admiralitet til at bygge Fregatten Amphion,
som blev meget vellykket.

Trods megen Modstand gjol'de de to Opfinder'e et
stort og godt Arbejde, som vi har Grund til at mindes
nu 100 Aar efter.

Foi'søg gjoi'de gode Fi'emskridt. Han var først klar
til at udtage sit Patent, som bestaar i en Slags Skrue
eller Orm, der bringes til at rotere hurtigt puder
Vandet i en Recess eller atllænt Rum, dannet i den
Del af Skibets Agterpart, som kaldes Opklodsningen.

Smith fik bygget en 6 ts. Baad med en 6 HK.
Maskine. Dette lille Skib blev sat i Drift paa Padding-
ton-Kanalen, hvor det straks blev en af Londons
Seværdigheder. ] Februar ]837 ramte Skruen, dei'
havde to hele Gevind, en Undervandshindring, hvor-
ved det halve blev revet af. Til alles Overraskelse,
og særlig til Opfinderens, var dette ikke noget Uheld,
men medførte straks en betydelig Forøgelse i Baadens
Fart. Smith forstod Vinket og byggede en ny Propel,
som kun havde et Gevind.

Imidlertid arbejdede Ericsson som rasende for at
indviede den tabte Tid. Hans Tanke vaf, at to Skruer
skulde arbejde bag hinanden, samledes at den agterste
skulde have det største Omdrejningstal. l Foraaret
1837 fik Ericsson hos en Baadebygger i Wapping
bygget et Trædampskib paa 13,7 m, Francis B. Odden.

3'

Beddingen
til

Dets oprindelige Form tor Smiths Profetier. Queen Mary's

Skibsskl'uen betragtes nu som det eneste og selv-
følgelige Fremdrivningsmiddel for Skibe, og mangen
Vil maaske næppe tro, at den i Aai' først fylder 100
Aar. Et Forsøg, som blev foretaget af en østriger et
Par Aar før, fik intet praktisk Resultat, og man kan
af denne Grund se bort ha det.

Den 31. Maj 1836 fik Mr. Francis Pettit Smith og
den 13. Juli s. A. John Ericsson hver sit Patent paa
en Drivskrue. Near to Patenter kunde udstedes paa
en Konstruktion, som vi i vore Dage regner for 6n
eneste Ting, saa laa det deri, at de to udmærkede
Ingeniører havde løst det samme Problem ud fra
meget forskellige Synspunkter og derfor ogsaa havde
fadet to meget forskellige Skruer ud af det, som vore
Billeder viser.

John Ericsson havde været Kaptajn i den svenske
Hær, men var taget til London,' hvor han vaJ' Del-
tager i et mekanisk Firma. Han havde fadet Inter-
esse for Skrueproblemet og begyndte i 1833 en lang
Række Eksperimenter paa London--Birmingham-Ka-
nalen l t835 mente Ericsson at være inde paa det
rigtige Spor og tegnede en Propel, der bestod af en
Række Skruesegmenter, som vai' fastgjort til et bredt
Bland. der med Arme sad fast paa Akslen. -- Han
gjol'de Forsøg med en Blad, der var 0,6 m lang, og
var i 1836 klar til at søge Patentet.

Imidlertid havde Francis Smith fadet skaffet sig
den nødvendige financielle Understøttelse, og hans

Søsterskib

plan el' allerede i
Gang med Forbere-
delserne til Bygning
af Nr. 552 i Clyde-
bank. Vort Bil16de
viser Flytningen af
en Beddingskran, der
vejer 250 ts. og er45
m høj. -J Den :blev
efter Queen Mary's
Afløbning transpor-
teret ned til Udrust-
ningskajen, men er
nu paa Vej tilbage
til Beddingen.

Ericssons DobbeltpropelEer.

Det var forsynet med to Ericsson-Propeller, 1,6 m i
Diameter. Danne Bands Prøver blev en stor Succes.
Den kunde løbe sine 10 miles. Desuden viste den sig
udmærket som Bugserbaad.

Ericsson vilde have sin Opfindelse anerkendt af
Admiralitetet, men trods de gode Prøver, var de
høje Heri'er bRUge for, at Banden havde daarlige
Styreevner, hvilket man imidlertid ikke oplyste ham
om. saa han var afskaaret fra at modbevise det. --
Ericsson var meget bitter oven' den Behandling, som
blev ham til Del.

Smith var mere dreven og fik overbevist Offent-

Stabelafløbninger - Prøveture
NAKSKOV.

Nakskov Skibsværft afholdt Toi'sdag den 26. No-
vember 1936 Prøvetui i øresund med et nyt Frugt-
motorskib, M/S ,,American Reefer", bygget til Rede-
riet J. Lauritzen, København.

Dette Skib, hvor'af vi tidligere ved Skibets Stabel-
afløbning i Oktober har bragt en Omtale, er bygget
til Frugtbart, og Farten er af ganske særlig Betyd-
ning, hvorfor dei' ei' taget særlige Hensyn til denne
ved Konstruktionen af Skibets Farm.

Skibets Hoveddimensionei' er følgende: Længde
mellem Perpendikulærei' 100,58 m, Bredde paa Spant
14,48 m, Dybde til øverste Dæk 8,38 m, Net Bin.
Capacitet 5300 m3. -- Skibet er bygget med 2 gen-

nemløbende ])æk og lang Bak som Lastmotoi'skib med
Krydserhæk og ei konstrueret til Gei'manischer
Lloyd's højeste Klasse. Midtskibs er indrettet Huse,
Baadedæk og Kommandobro. ])er er Dobbeltbund i
hele Skibets Længde,' delt i 13 Afdelinger. Iøvrigt er
M/S ,,American Reefer" udstyret som en moderne
Frugtbaad.

Skibet er udstyret m6d Lastkølearrangement til
Ti'ansport af Frugt i nedkølet Tilstand, med Ammo-
niakkompressorer med direkte Fordampning, Fabri-
kat A/S Atlas, København. Kompressorerne drives af
T. B. Thrige Elektromototer. Hjælpemotorerne driver
Dynamomaskiner, som giver Strøm til det elektrisk
drevne Hjælpemaskineri. Luften i de nedkøledel.ast-

:l R l "/s
askiner --

eddinger
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r
rum cirkulerer ved elektrisk drevne Blæsere. --

: '- . i .:':#' ...? .' '' n$i;l;' 'tit4:

t..æ. -- Officereines Kamre og det'es Messe er ind-
i'ettet midtskibs og er i enhver' Henseende komfor:
table, lyse og rummelige og med Møbler .udført af
Mahogni og Eg, ligesom der er lagt særlig Vægt paa,
at Kamrene er vel ventilerede, og der el' indbygget
elektrisk Opvarmning. Til Officerer'nes Brug el der

skal drives af en B. & W.. Dieselmotol paa 3000
[. H. ](. Skibet b]iver udstyret med e]ektriske
Dæksspil og elektrisk Styk'emaskine, som leveres af
Thomas B. Thrige, Odense. Nybygningen blev døbt
af Fru Direktør Gunnar Larsen og fik Navnet:
.audi'un Mærsk

Afløbningen, der forløb glat, overværedes af: Di-
i'ektøt' Gunnar Larsen. F. L. Smith & Co.. København,
Skibsreder A. P. Møllen' med sine to Døtre, Ballk-
dii'ektør G. Jacobsen, Fyens Disconto Kasse, Odense,
Stiftsamtmand S. V. Neumann & Fi'ue, Odense, Re-
pi'æsentanter fi'a Lloyd's Register of Shipping samt
\rærftets Ledelse.

FREDERIKSHAVN.

Den føl'ste af de to søgaaende Dieselmotortraw-
lei'e, som Fredet'ikshavns Skibsværft bygger foi'
spansk Regning, holdt i Ugen før Jul sine Prøver.
Først blev dei' holdt Prøvetur i Kattegat, og Dagen
eftpt' gik man i haag'd Storm ud i Skagerak. Skibet
viste sig som et udmærket Søskib, og Prøven med
Trawlinstallationen forløb til Rederiets udelte Til-
fæ'edshed.

Abl'ego", som er Verdens største Dieselmotor-
ti'asvler, bliver' nu oplagt i FI'ederikshavn for at
vente paa Søsterskibet ,,Cierzo", der antagelig bliver
færdig til Februar.

l

M/S ,,WesiTalia'

l gned 25 ts. Løftecvne, der betjenes af 5 ts. elektriske
Lossespil. Lossespillene, det elektriske Ankerspil, et

5 ts. Varpespil og den elektriske Styremekanisme
leveres af Thomas B. Thrige, Odense. Skibet er
foruden de sædvanlige Køleium til Proviant forsynet
med 2 stol'e Lastkølel'um paa ca. 425 m3, indrettede
til Transport af Kød og Frugt. -- l Salonhuset er
dei' i Foi'bindelse med en stor og' smukt udstyret
Salon indrettet lyse og komfortab.le Kamre til ca. 12
Passagerer, ligesom det' ei' taget særligt
Hensyn til at g'øi'e alle Opholdsrum og
Kamre for Officerer' og Besætning særlig
i'ummelige og hyggelige. -- Til Mandskabet,
der boi' agter i 2-Mands Kamre; indrettes 2
store Rlesset' samt Badet'um og Toiletter. --
Fremdrivningsmaskinei'iet vil bestak af 2
Stk. Burmeistei & Wain, enkeltvirkende,
2-Tåkts Diesellnotoret paa tilsammen 4000
1. H. K., der vil give Skibet en Fart af ca.
13 Knob fuldt lastet. -- Efter Aflønningen,
det forløb glat, fortøjedes Skibet ved Væif-
tets Udrustningskaj foi' at faa Blaskinei'ne
installeret og UdrTistningdn færdig til Af-
levering'en, del' finder Sted i Januar' Maaned.
-: Paa den ledige Bedding lægges Kålen til
ct. Lastmotorskib til Compagnie Maritme
Berg.e (Lloyd Royal), Antwerpen. -- Forinden
Afløbningen døbtes Skibet af Frøken Knudt-
zon, Datter af Formanden fot Bestyrelsen
for Dampskibsselskabet .,Orient", Tløjcst('-

i'etssagføl'er Th. Knudtzon.
Afløbningen overværedes af Rederiets

Repræsentanten- og Værftets Ledelse.

installeret 2 Baderum Incd koldt og vai'mt Ferskvand.
Bestiklukaf, Radiostation og Kaptajnens Kahyttei' .ei'
anbragt i et Hus paa Kommandobt'oen. -- Mandgkubs-
kanu6ne er indrettet agter andel' øx-crste Dæk. Det
er store. lyse Rum, andi'ettet til 2 Mand i hvert
Kammer. bløbletne i disse Rum, der omfattet' Klæde-
skab til hvem Mand, Borlie og Sofaer, ei' af Eg, og
dei- ei' anbragt Gardiner for Koøjei' og Køler. Der
ei' i'igelig Ventilation og god elektrisk Belysning og
Opval'mmng. Messer for henholdsvis Dæksfolk og
Motor'mænd samt W. C.et- og Baderum til disse er
andi'fattet i et Dækshus agter' med Nedgang til Apte-
ringen under Dækket. l Mdssei'ne er der . anb-i'agt

Egetræsmøbler og Gatdiner. Der er. endvidei'e til
Brug for Manskabet anbragt Radio i Måtros-Messen,
ligesom der om Bord findes en Bogsamling til Mand-
skabets Brug. -- Fiemdrivningsmaskineriet bestaar
af l Stk. 10-cylindi'et Dieselmotoi' af Bui'meistei' &
Wain's 2-Takts, enkeltvirkende TI'unktype med Tryk-
fotstøvning, som udvikler 4,300 1. H. K., og som givet
Skibet en Fart af ca. 15,5 Knob..-- Skibet har
Broncepi'opeller og elekti'isk Lys overalt saavel til
alle Bebboelsesrum som til Lastning .og Logning.

l Pi.øveturen deltog Rederiets og Værftets Ledelse
samt adskillige Gæster.

Skibet. føt'es af Kaptajn N. Boesen. Knudsen, og
Maskinchef ei' Maskinmester HI. Kristensen.

®
GMXDu6t in30

KGL.HOF MØBELFABRIKANT

C. B. HANSENS ETABL.
Nymonteringer, Moderni

seringer og Reparationer
af enhver Art og i fineste

+

Udførelse til alle Arter

Passager- og Fragtskibe

NAKSKOV. ....

ODENSE.

Lørdag d. 24. Oktober søsattes fra Odense
Staalskibsværft ved A. P. Møller Nybygning
Nr 63 til Dampskibsselskabet af 1912 A/S,
København.

Skibets Dimensioner' er følgende: Længde
mellem P.p. 99,06 m, Bredde paa Spant 14,02
m, Dybde til øvet-ste Dæk 8.90 m.

Nybygningen ei et aabent Shelterdæk
Fragtmotorskib paa ca. 4100 ts. ])ødvægt og'
l)ygges til Lloy(i's højeste Klasse. Skibet

J

1;11m.m

Forslag og Tilbud gratis.

Hu rug L e v e ri n g
OG

iABROE Kvløe PR OVIA N Ttil alt og alle.
TLF.370

aA THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS
ST. KONGENSGADE 29. TELF. CENTR. 386-1186-

40
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Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf . Øbr o 8191 Tlgr.-A.dr. : Star b eer 

Depot i alle danske Prouin.shavne 

HUS k at sikre Dem Aarets 
største Julehefte 

COGNAC 
Grande 

Champagne 
Cognac 

1893 

Grundl a gt 
1888 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

""HOLZAPFEL ' 

INTERNATIONAL 
FA RVEFABRIK 

(Hol:r:apfe l) AIS 
Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

»Jul paa Havet« 

For l ang 

hos Deres Skibspro

vianteringshand l er: 

NAPOLEON 20 ANS 

Eiler : 

Rochet & Co., France. 

Er gammel, god og 

fornem i Smag. 

OLYMPIA BRANDY 
Billig, god og respektabel Kvalitet. 

* * * 

Vine og Spirituo sa til Ski bsforsyning. 



DET FORENEDE 
DAMPSK lSS - SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØSE N H A VN 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, ' 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

~ E R I E RE J / E R. 
A / S L. IHR I CH , KBH VN . 
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50 Øre 1912 - Verdens første Dieselmotorskib »Selandia« - 1937 1937 - Nr. 2 
Mal eri af H. Schøsler Pedersen 14. Aorgang 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST A.SIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Stra~ts Settlemer:ts og Bangkok. 

via Panama Kanal til : 

Vest Indien og P a cific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan . 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

- S ig , nt fle har l æK det i "Vikingen'"! 



HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforenir.g og de øvrige Søfarts-Orgamsationer 

oforshibefs 

Den 2. Marts 1912 aflagde TVinston Churchill Visit 
om Bord i , Selandia, i Londons Dokher. Jlfan ser 
her 1lfr Churchill og Etatsraad H. 1V. ;indersen pan 

,Selamlia<s Dæk. 

25-Aaret for dansk Teknik. og 

Fren1synetheds store Triun1f 

A.f TAGE JVJSSE1Y 

ASKILLIGE Aar før 1912 kendte man til Eksplosions
motorens Anvendelse til Skihes Fteemdrift. Men det 
var kun i smaa Kyst• og Flodfnrt~jer, for Motorens 

Driftssikke;:hed var saa ringe, at l\faskinhaveri lan~t fra Havn 
nemt kunde komme til at betyde totalt Foiiis. Naar et FartØj 
skulde kr!'dse Verdenshavene, frembød Dampmaskinen som 
Drivkraft den absolut største Tryghed. 

En væsentlig Fordel frem for Motoren ,Jesad Dmnpmaski
nen i at k,mnc reversere direkte, mens man til Omstyring fra 
"Frem" til "Bak" i Motoren mantte anvende et kompliceret 
og usikker: Koblingssystem. 

Verdens første oceangaaende llfotorskio >Selandia,. 

3 



I',aar man inden 1912 i alle søfarende 
Nati,rner arbejded" for fuld Kraft paa 
LØsnil\gen af Pnblemet: Eksplosions
motocer til Fremdr:.vning af oceangaaende 
Skib-e, skyldtes det de ganske aabenbare 
Forcble, en saadan Fremdrivning vilde 
rum□e. Disse Forc!ele hviler i Brændsels
,pØr~smaalet . 

.[\aar et Damp~kib skal krydse Ver
dens::iavene, maa '1et være uorustet med 
et neget stort K:.uforraad. Disse Kulforraad anbrin/_'.e~ i de 
saakald te Bunkers i Skibets Indre, Rum, der altsaa maa tages 
fra Skibets Laste.-um. Jo længere Rejsen er, jo me,·e Kul 
maa medbringes, tlg jo mere Rum maa tages fra Lasten. 

stilfulde .;g hyggelige Rygesalon 
,,.] utlandia". 

Et af Ø. K .s smukkeste Skibe M/S ,,]utlandia". 

hv:l.ket igen betyder stor Besparelse og yderligere Indvinding 
af Tonnage for Nyttelast. 

Med disse aabenbare Fordele for Øje arbejdedes der alt
sa,:,. fø r 1912 rundt om i de søfarende Nationer paa at frem

stille det oceangaaende Motorskib. Der arbejde
des . med et stort Tal forskellige Motortyper. I 
Danmark arbejdede det store Skibsværft, Bur
meister & Wain, paa at løse Opgav.en ved Hjælp 
af den tyske IngeniØr Rudolf Diesels Motor. 
Diesel-Motoren byder paa den Fordel, at man 
som Brændsel kan anvende særlig billig Olie 
(raa Stenolie), der i Cylindrene forbrændes ved 
Hjælp af komprimeret og dermed glødende Luft. 

I Kapløbet om at fremstille del første ocean
gaaende Motorskib kom det danske Værft, Bur
meister & W ain, først. Under OverdirektØr 
I. Knudsens og Direktør Blaches LedelEe lykke
des det B. & W.s Ingeniørstab (hl. a. Ingeniør 

Et Skib, der crrives frem med Motorkraft, 
skal som Brændse1 medbringe Olie. Olie er i 
Moc!Sætning til Knl af flydende Form, og de r
for kan den stuv~s bort i saadaru1e Rum i 
Skil:.ets Indre, hvo: fast Gods ikke kan anbrin
ges, hvilket i Dampskibet vil sige Rum, hvor 
hverken Brændsel eller Last kan stuves ind, 
bl. " · Skibet. Bu11tltanke. I et Skib med Motor
kraft indvi ndes !!ltsaa betydelig Rum for 
Nyttelast. 

Salonene Motorskibet "Erria", sorn i de øvrige aj (/). K.s Skibe, byder 
paa Højdepunktet af Komfort og Fornernhed. 

En anden Focdel ligger i FrigØrelse11 af 
Brændslets bundne Bevægelsesenergi. Mens dette i Damp
maskinen sker i :o Tempi: først Udviklingen af Dampkraft 
gen:iem Kullenes Forbrænding under Kedlerne, derefter Om
sætningen af Dam?ens Ekspansionskraft til Fremdrhningskraft, 
lnil.,-et sker i scive Maskinen, sker Udløsningen af Oliens 
bun::lne Bevægelsesenergi alene i Motorens Cylindre. Herved 
,pares hele Kede~anlægget med den oms Lændelige lndfyrinir, 

.T ø,rgensen : Startventilen) at fremstille en Diesel-Motor, der 
kunde reversere ved Hjælp af komprimeret Luft, og som der
med opfyldte en af de vigtigste Betingelser som Skibsmotor. 
Og næppe var Eksperimenterne tilendebragt, før Danmarks 
stm-e, verdensomspændende Handelskompagni, Ø. K., med 
Grundlæggeren, den vidtskuende Etatsraad H. N. Andersen i 
Si:idsen, sa-a Chancen og paa B.urmeister & Wains Værft be-

De store Skibe, hvormed Ø. K. besejler Nord
amerika, er forsynet med Skorstene. Her ses 

M/S "Canada". 



om Bord. Under hele iri Jomfrurejse mod
tog , Selandia" saa mange Nysgerriges og 
Intere sen,des Besøg, at Gulvtæpperne i Sa
lonerne maatte skiftes tre Gange. 

D. F . D. S.s smukke Aalborgbaacl M/S ,,A.o.lborglw,s''. 

Da "Selan.dia" i Juni 1912 vendte til• 
bage til København, var den 15.000 Sømil 
lange Rejse tilbagelagt uden For .inkelser 
eller Uheld af væsentlig Art. Det var en 

stilte ikke et, men hele tre k.ibe forsynet med de :iye 
B. & W.-Motorer. 

Det var et næsten uhørt dristigt Skridt, Ø. K. og cets 
fremsy11ede Leder her havde taget. Et enkelt Prøveskib vilde 
ikke have været saa uh.Ørt - - - men hele tre! 

I Februar 1912 gik Verdens første oceangaaende Mo~or· 
skib "Selandia" paa Pr1Jvetur i Sundet. Den 22. Februar til
traadte det sin Jomfrurejse til det fjerne 
Østen. Den 27. Februar $lod "Selandia" 
Themsen ind, og selvfølgelig maatte et saa 
stort motordrevet, skorstensløst Skib vække 
stor Opsigt i et søfarende Land som Eng
land . Men foruden " elandia"s Udseende 
og Indretning var endnu en Omstændighed 
medviJkende til den Opsigt, Skibet vakte in
denfor Verdens førende Søfartsnation. Netop 
i de Februardage 1912 truede alvorlige Strej
ker i Knlminedistrikterne med at lamme 
den britiske Handels- og Krigsfloade. Og her .: , 

Indsats af baade national, teknisk og økono:nisk Karakter, der 
:ier i første Omgang var kronedes med Held. 

Et enkelt Forsøg gennemført med Held danner imidlertid 
ikke Bevis for en Sags absolute Rigtighed. Og heri lig!);er det 
nhØrt dristige i Ø. K.s og Etatsraad A11dersens Bestilling af 
hele tre Aotorskibe. Selv om det første Togt forløb tilfred • 
stillende, saa kunde der udmærket godt have meldt sig saa-

M/S "Francim:~, en af Rederiet A. P. Mplleis nyeste Baade. 

kom nu et stort, oceangaaende kih, der var helt uafh ængig 
aI Kulproduktionen. Ikke saa sært, at det engelske Admiralitet 
ønskede at se nøjere paa "Selandia", og praktisk taget alle 
Officerer fra Admiralitetet, der havde med Flaadekonstrnktb· 
ner at gØre, var da og aa. om Bord. Den 2. Marts meddel;e 
London-Bladene: - I Gaar bespgte Winston Churchill Do,c
kerne og aflagde Visit paa det nye danske Motorskib ,.Se
landia" paa dets Jomfrurejse til det fjerne Østen. 

Paa Turen fra London til Antwerpen fulgte Admiral, Sir 

Henry Oram og andre h_øje Marine- og Ø· 
fartsautoriteter med, og trods Storm i ord-
søen fungerede og manøvrerede "Selandia"s 
Motorer til alles Begejstring og Beundri ng. 
[ Antwerpen kom en ny Strøm af Besøgende 

M/S ,,Jylland" fra D. F. D . S.s ffo pedrule 
Esbjer"-England. 

daru1e tekniske og økonomiske Vanskeligheder i elve d .t at 
drive Rednivirksomhed med Motorskibe, at Udsigterne for i 
en følgend~ Nybygning at komme udrnom disse pau Forhaand 
rnaatte a'næs for i høj Grad tvivlsomme. l:dviklingen skulde 
im idlertid vise, at Etatsraaden havde set rigtigt. 

Ø. Ks otorskib Nr. 2, ,.Fio.nia", ankom under den kendte 
Kieler-Uge, hvor Alverdens skibsfartsinteresserede hvert .Aar 
samles. 1-favde "Selandia" vakt Opsigt i England, saa vakte 
"Fionia" Opsigt i Tyskland, der længe havde tumlet med 
P laner om Bygning af en Krydser, der skulde forsynes med 
et Motoraclæg pua ikke mindre end 36.000 H. K. En farlip; 
Eksplosion i l\llotorerne U11der en Prø\'efart ha\'de imidl rtid 
k:ildkastet disse Planer, og nu kom altsaa "Fi nia" under 
det vajende Dannebrog og udf/lrte sine hurtige og elegan te 
Manøvrer hr Øjnene af den me t udsøgte tgkund kab ind n· 
for Tysklar.ds Søfart. Skønt "Fionia" allerede havde indtaget 
en Del af sin Last til Østen, formaaede Direkt/4ren for Ham 
lmrg-Am eri;ca Linien dog at oveJ'tale E tat raad Andersen til 
at afhænde Skibet. Samtidig med denne væn.lHLtlde Aner
kendelse modtog den danske Konge et Telegram fra Kejser 
Wilhelm, h"Jori denne udtrykte sin og sit Lands Beundrin ~ 
for dansk ?oretagsombecl Gg Snillc. • 

Ø. K.s t: edje Motorskib "Siam" løb af 'tabelen i 1913 og 
tiltraadte ~in Jomfrurejse den 14. Oktober. Da det den 



Styrbords Molar paa M/S "Selalllliu". 

27. Maj 1914 vendte tilbage til Købet:
havn, havde det tilbagelagt 35,000 Sømil 
og befordret tilsammen 25,000 Tons La~t 
eller 5--o Gange dets egen Vægt. 

to store danske Virksomheders ubestridte 
Verdensanseelse som i\1otorskibenes Ska• 
bere. 

Efter dette danske Fremstød, der viste 
Vejen, hor Motorskibene i de forliJbne 
femogtyve Aar gennemgaaet en mægtig 
Udvikling. Teknikere Verden over arbej• 
der paa alle Slags Forbedringer, og selv 
om Burmeister & W ain stadig ligger i 
Spidsen, har andre søfarende Nationer 
fundet deres egne Typer af !VIotorskibe. 
Af Verdens samlede Motorskihstonnage 
(heri iberegnet alle mindre Kyst- og 
Flodfnrq,jer), ialt 6,128 Skibe paa tilsam-

Mandskabet paa Ma.~kindørken i en Damper. 

En smukkere Triumf for et Handels
kompagni og dets Leders Indsigt og 
Fremsynethed kan· doadigt tænkes. Seh
om ForsØgene med Verdens tre forste 
Motorskibe var forløbet mindre heldigt, 
vilde Østasiatisk Kompagni og Burmci
ster & W ain næppe have sat noget af 
deres i Forvejen høje Anseelse til, dert] 
var Vanskelighederne ved den paatagne 
Opgave alt for store og almindelig kendt. 
Saa meget mere berettiget er i Dag de 

l\Atlltt 

6 

Mandskabet i et Motorskib af tilsvarende Størrelse, 

IDEIUll'Z DIESELMOTORER 

V. H. LANGEBÆK INGENIØR, CAND. POLYT. 
Nørre Søgade 3 5 - Tlf. 12 4 2 8 
KØBENHAVN K. 

- Sig, at De bnr !,es, det i "Vikingen"! 



M/S Cono <i n: Bnr. 

KGL HOF MØBELFABRIKANT ' 

(. 8. HANSEN5 ETABL G~NOUGTl8~ 

Nynonteringer, Moderniseringer og Re
parationer af enhver Art og i fineste 
Udførelse til alle Arter Passager- og 
Fragtskibe m.m. Forslag og Tilbud gratis 

ST. KONGENSGADE 29 • TELF. CENTRAL 386 -11386 

Den helt moderne Motor fra M/S "Asbjprn". ~:·:-::_.::-.:5i 

Motorer. - om en direkte Følge 
af, at det førs te Motorskib var 
dansk, bygges der nu i hele Skan
dinavien næsten :idelukkende Mo
torskibe. Det var vel de færreste 
Rederier, der straks dristede sig 
til at gaa ind for fuld Motorskib~
driit, og en meget stor Del af 
Rederierne stilled.5 sig afventende. 
Men i Dag har selv Rederier, der 
eller sværgede til Dampen, maat
tet høje sig for den Kendsgerning, 
at Motorskibet e:- det mest hen-
igtsmæssige Fartl,'!j til 'konkurren

cedygtig Rederivirksomhed. 
Ved at bringe Billeder og Be

skrh·elser af hvert nyt Skib bar 
"Vik ingen" jo stat:.ig fulgt den rent 
teknisk e Udviklin g. Derfor skal til 
Slut kun anføres en Sammenlig
ning mellem Verdens første Mo
tor kib "Selandia" og et af de nye
ste og me ·t mooorne Motorskibe 
"Asbjørn", tilhø~ende Rederiet 
"Myren". De to ~ibe, der er paa 
omtrent samme Størrelse, er begge 
forsynede med B. & W.-Motorer. 
, Selandia" Dieses-Motorer udvik
lede 2,500 H.K. og gav Skibet en 
Fart af 11 Knob. Den helt ·mo-

men 12,290,000 Tons, er en Flnade paa omkring •100 Skibe 
med en samlet Tonnage paa 2,500,000 Tons og en samlet 
Ma ·kinkrafL paa over 1,3 Mil!. H.K. forsynet med B. & W.-

derue Mo tor i "Asbjørn" udvikler 3,600 H.K., altsaa n:esten 
50 pCt. mere end "Selandia"s Motorer, meJt \·ejer 33 pCt. 
mindre og giver Skibet næsten 33 pCt. større.> Fart, 

I 
BURMEISTER & WAIN 

SKIBSVÆRFTET: 

Telefon: Central 6282 

MASKIN - OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygninger a f Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 3 Ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER 
----------------------■ - Sig, at De har hest det _ .,Vikit1gcn"' ! 7 



Fra Amsterdams Havnehvarter 
Gcldershe Kade i Amsterdam er en af den gamle Bys 

mest berygtede Gader. Den ligger ta!t ved Jernbanestationen 
og flankeres af det gamle "Schreierscorn", ,,Grædetaarnet", 
hvor man endnu finder de smaa firkantede Vinduer øverst 
oppe. Der sad i gamle Dage Sømændenes Hustruer og saa ud 
over Søen- og der blev fældet mange Taarer, naar det var 
<;torm og Uvejr, og naar Mand eller Søn var i livsfare 
paa Havet. 

Havets Sønner sværmer endnu omkring det gamle Græde
taarn, for det benyttes nu til Forhyringskontor for Søfolk. 
Men Vinduerne øverst i Taarnet er en af Amsterdams origi
nale Seværdigheder, som T:iriscerne betragter med virkelig 
Interesse. 

Der er andre Vinduer i Geldershe Kade nu om Stunder, 
og der ses ikke ofte Taarer og Fortvivlelse. Noget har jeg 
rejst omkring i Europa, adskillige Hovedstæder har jeg be
søgt; men intet Sted har jeg dog endnu set Lasten saa aaben
bart udstillet som i dette Kvarter bag Grædetaarnet og i 
Sidegaderne til Geldershe Kade. De er en skøn Idyl, disse 
gamle Strøg. Til disse Gader og Kanaler finder Kunstneren 
ofte Vej med Pensel, Palet og Staffeli. Men det er et frygte
ligt Kvarter, ec Nutidens Sodoma, 

"Sømandens Værn" scod der paa et spraglet Skilt uden 
for en af de Hundreder af Knejper, som ligger i det store 
Kvarter langs Kanalerne i det ældste Amsterdam, Hvilken 
Havn, hvilket Værn! End ikke de store hollandske Politi
konstabler, som ustandselig patrouillerer hernede, formaar at 
dæmme op for den Flom af Fordærvelse, som fra disse "Sø
mandens Værn", ,,Sømandens Hvile" og "Sømandens Ven" 
truer med a'C ødelægge de unge Mænd, som gaar i Land i 
de hollandske Havnebyer. Man behøver sandelig hverken at 
være gammeldags eller snæversynet for at forstaa, ae her 
er en virkelig Mangel paa Kontrol af de samvittighedsløse 
Elementer. 

• Medem Politikonstablen patrouillerer frem og tilbage i 
Gader, mod hvilke selv West Indian Dock Road i London 
er for intet at regne, huj~s og skriges, synges og spilles 
der i hver en Dur og Moll, Dansebulerne præsterer det 
værste Spektakel, og de sminkede, udstafferede og halvnøgne 
,,Damer" er i stadig Virksomhed for at fange Sømændene. 
Jo, den Side af Livet er velorganiseret og velkontrolleret, 
bare ikke af de rigtige Autoriteter. Hernede· synes Autori
teten at være Knejpeværterne og Bordelejeren; de har al,t 
lagt til rette saa nøjagtigt som et Edderkoppespind. 

En Gang imellem hænder det jo, at Sømandspræsten 
tager Affære. En ung, norsk Gut kom saaledes til Præsten 
en Nat ved Totiden og var plyndret til Skindet. Skjorte 
og Benklæder var alt, hvad han havde igen. Det øvrige plus 
120 Gylden (ca, 400 Kr.) havde han mistet i et Hus i 
Geldershc Kade. 

Sømandspræsten klædte sig paa og fulgte med den unge 

Mand. Efter at være kommet ind i "Udstillingsværelset", hvor 
,,Damerne" sad, lagde Præsten sic Ur paa Bordet. 

"Hvis ikke Mandens Klæder og 120 Gylden er skaffet 
til Veje inden fem Minutter, skal jeg sørge for, at denne 
Bule bliver lukket i Morgen," sagde han roligt - og Stykke 
fo~ Stykke kom frem, indtil endelig det hele var bragt 
for Dagens Lys, alt undtagen 10 Gylden. Saa mente Præsten. 
.iet var bedst at gaa. 

Mange, som la!Ser dette, vil maaske sige: ,,Men det er 
jo saadannc Menneskers egen Skyld. Hvorfor opsøger de 
den Slags Steder?" Men den, som taler saadan, kender ikke 
den organiserede Samvittighedsløshed og Last i Geldershe 
K:1.de. 

Der var lyse og venligt i Sømandshjemmet den Søndag 
A:'.ten, da jeg mødtes der med norske, danske og svenske 
Folk. Bestyreren og hans Kone var netop kommet fra 
Sk-0tland. Her var Skandinavien r=gt repræsenteret, og sjæl
dent har jeg hørt mere hjertelig Salmesang. Oppe paa Kon
-toret modtog Bestyreren Penge til Opbevaring eller Hjem
se:i.delse, og hans Kone lavede dejlig Kaffe. Alle var tilfredse, 
der var bare een Skygge over Bestyrerens ellers lyse Ansigt: 
det var vanskeligt at finansiere Hjemmet, sagde han, 

Ogsaa andre end Søfolk finder Vej til Læseværelset og 
Sammenkomsterne der. Ved et Bord sad to danske Damer 
og den enes Mand, som var Hollænder. I et Hjørne sad en 
sv~nsk Cigarmager, som havde tilbragt mange Aar i Køben
havn og italte københavnsk som en Indfødt. Og i et andet 
Hjørne sad fire svenske Sømænd og spillede Domino. Det 
blev klart for mig, at paa dette fredlyste Sted smelter alle 
Skandinaver sammen i Taknemmelighed over, hvad Sømands
!IllSsionen udretter i Amsterdam. 

"Ja", sagde den ene af de danske Damer, ,,her kommer 
jeg en Søndag hver Maaned. Saa holder Pastor Bolstad 
fr:i. den norske Sømandskirke i Rotcerdam Gudstjeneste, og 
det er for mig blevet en Opbyggelse og et Bindeled med 
rn:'.t Hjemland. Min Mand er Hollænder og rejser meget 
- her føler jeg mig ikke saa langt fra Danmark." 

De unge Mænd kom, da Klokken var 22, og sagde Far
vel, De talte ikke meget, disse unge, som kom fra Fjeld 
og Dale og rejste ud paa Havet for at bjærge deres Føde. 
Tavse ~g værdige sad de og fulgte andægtigt med i Guds
tj-:nesten. Lige saa tavse og værdige sagde de Farvel og 
Tak, da de fra den lune og hyggelige Stue gled ud i Gel
dershe Kade i Mørke og Regn for at gaa om Bord. Jeg saa 
langt efter dem - jeg følte, hvor jeg elskede de Sprog, 
de talte, og de Lande, som de var Børn af. Jeg er ogsaa 
siiker paa, at de kom godt om Bord. Ingen Sømand gaar 
fra Salmesang og Hjemlandsminder, fra Kaffebord med 
skandinaviske Smaaflag og fra Præstens varme Blik og 
faste Haandtryk - nej, ingen af dem gaar derfra og ud 
i Faldgruberne i Geldershe Kadc. 

Th. Westergaard, Oberst i Frelsens Hær. 

8 - Sig, at De hor læst det i "VikiPgen·, ! 



c¼mmermandens 

»Den gamle Tømmermande, Julius Ras
mussen, Chr. Svendsensgade 9, den djærve, 
gamle Søgut, som i tre tidligere Numre 
af'> Vikingenc paabegyndte og nu fortsæt
ter Offentliggørelsen af sine Erindringer. 

H
VILKE MINDER kalder en saadan Side fra 
Søfartsbogen ikke frem i en gammel Søulks 
Sind? Forleden Dag sad jeg og bladede i 
en af mine gamle, slidte Søfartsbøger -

hver af de beskrevne Sider kaldte Minder frem -
Minder om Ungdomsfarter med gamle, vejrslagne, 
forlængst døde Windjammers under Riggens tonende 
Sang, Sangen, der har tolket utallige Mænds og 
Drenges Udlængsel mod fjerne, fjerne Maal - Ud
længslen, som brændte dem i Sjælen og gjorde dem 
til Slaver af Havets dragende Magt og de fattige, 
haarde Kaar, som det samme Hav bød sine liden
skabelige, men tavse og upoetiske Elskere. 

Her maatte de leve, kæmpe, dø - mange af dem 
da - nogle forundtes det dog den Lykke al finde 
Fodfæste paa Landjorden - eller - de lykkeligste 
- var det dem, der blev baaret ind i Evigheden i 
Orkanens Orgelbrus? - De, de;r levede stærkt og 
farligt og reves ud af Tilværelsen her i et Nu - de 
forskaanedes i hvert Fald for den langsomme Død, 
den, der varer i Aartier - begynder med Tændernes 
Affældighed og ender med at slukke den ulmende 
Glød i en rystende, mimrende Olding. 

Var de de lykkeligste1 
Jeg ved det ikke, jeg ved kun, at mit Sind bevæ

ges underligt, naar jeg vender de gamle, gulnede 
Blade og mindes Rejsernes stormende Tid og Kam
meraternes brogede, haardhalsede Flok. 

Hvor er I henne nu, alle min Ungdoms stærke, 
livsglade Kammerater - synger Oceanet sin evige 
Sang over Jeres vaade Grave, eller blev I som jeg 
en gammel Mand, der taknemligt mindes og en 
Dag, naar han paa Søfartsbogens gulnede, saltvands
plettede Blade pludselig støder paa ovenstaaende 
om Togter med gamle "Palæstina", øjeblikkelig igen 
ser Barken liggende som hin fjerne Februardag i 

Inhaber ist angemustert ais Z immer man n anf 
dem Se g e I Schiffe "Palæstina". 
Heimatshafen: Hamburg. 
gefulirt von: A. Kellermann. 
gegen eine Heuer von 55 Mark monatlich. 
fiir die Reise von Hamburg nach West Amerika u. w. 
Derselbe ist verflichtet an Bord zu gehen nm: 

Altona den 28. Februar 1887. 
KOnigl. pr. MusterungsbehOrde. Das Seemansamt. 

Altona, ventende paa en Horde støjende, landlovs
trætte Krabater. 

16 Mand var vi, som den 28. Februar 1887 gik om 
Bord i den gamle 700 Tons store Jernbark for at 
gaa til Talcahuana paa Vestkysten af Sydamerika 
med Stykgods - ufatteligt, at det nu er 49 Aar siden 
og i en Verden, der saa helt anderledes ud end nu 
- - dengang var en Sørøjse til den anden Side Jor
den virkelig noget af et Eventyr. 

Jeg var i hvert Fald saa lykkelig at kunne op
fatte den som et saadant - et barskt og haardhændet 
Eventyr - men alligevel et Eventyr, og jeg mødte 
Oplevelserne med vaagent og opmærksomt Sind, og 
det er vel derfor, at min Ungdoms Rejsetid stadig 
staar for mig ·med Friskhedens Glans og synes at 
have fundet Sted for nylig, skønt der er gaaet et 
halvt hundrede Aar siden da. 

4 af Barkens Besætning staar endog endnu særligt 
tydeligt tegnet for min Erindring, og det er da først 
og fremmest den svenske Matros Herman - en fuld~ 
befaren Sailor af Guds Naade, stormhærget, ret 
almindelig af Bygning og Størrelse, men med en 
Sindets Ro og en bramfri Overlegenhed i sin Adfærd, 
der forskaffede ham Respekt hos alle, han kom i 
Berøring med. 

Der var Skipperen, Kaptajn Kellermann, og hans 
to Styrmænd, 1. Styrmand Rouge og 2. Styrmand 
Pattenhausen; om den første og den sidste er der 
det at sige, at det var Søfolk og Mandfolk helt igen
nem, men hvad den mellemste angaar, var han ingen 
af Delene, dog falder det mig besværligt at finde 
en Betegnelse, som helt dækker noget saa intet" 
sigende og ubehageligt som hele denne Mands Men
tali let og Adfærd. 

Jeg er ikke engang sikker paa, at han opfattede, 
at han ikke vejede ret tungt paa V ægtskaalen blandt 

- Sig, at De har læ~I det i ·.,Vikinge:n" ! 9J 



Fi·egatten "Jx lland"t Anker. 
Fot, Edward Hansen. 1-lorsens. 

os, skønt det ikke skortede paa Tilkendegivelse heraf. 
Ellers var vi, som Besætninger er flest - Folk af 
mange Kategorier og Nationer, men vi lærte egent
lig først hvernndi:e rigtigt at kende, da Falklands
øernes forrevne Silhuet var sunket bag Nord.horison
ten, og "Hornets" vilde Vejr krystede os i sit barske 
Favntag og afslørede vor inderste Personligheds 
Kærne i den tordnende Kamp fer at bringe Liv, Skib 
og Ladning rundt Kap Horns f:·ygtede Zone. 

Sejladsen over Nordsøen og Atlanten havde været 
som en Drøm, men den isnende Kulde og de vældige 
Storme, der fra• Vest og Sydvest fejede mod os ved 
Udlandets Fod, vækkede os til Sølivets barske Kaar. 

Det lyder usandsynligt for e::i Generation, der er 
opvokset sammen med "Bremen'·s og "Queen Mary"s 
Rekorder, at høre, at vi 16 Mand kæmpede en bitter 
Kamp i 51 Døgn for at bringe gamle, stormslaaede 
"Palæstina" rundt Sydamerikas Sydspids, men saa 
længe var vi om det, og jeg tror ogsaa, det var den 
værste Tørn, jeg har været ude for i rni.t just ikke 
magelige Liv. 

Fire Gange blev vi slaaet tilbage af rasende 
Storme, der tordnede mod os, overfaldt os, legede 
med os, som Rovdyret leger mec sit Bytte - sønder
flængede Riggen og mærkede gamle "Palæstina", saa 
det for altid siden kendtes, at aet Sli:ib havde været 
Udslettelsen nær paa Verdens ødeste og barskeste 
Kirkegaard. 

Og Stormene, der jog moc. os, tyndsled vore 
Nerver, piskede os til Raseri, L~de og Forbandelser. 

Som uhyre Orgelbrus brølede de gennem Natten 
over den vilde Vandmark og stemte i bævende Øje
blikke vore Sind til Underleger:hed, Andagt og Bøn 
om Redning fra Søens og Vindens mægtige Magt. 

Thi saadan er Sømandens SiLd - en Genspejling 
af det mægtige, omskfftelige Hav, han befarer, snart 
kan han rnse og forbande de::i usle Skæbne, der 
tvinger ham til under usle Kaa:r, fjernt fra hjemlig 
Strand at tjene sit Brød om Berd paa "Tramps" og 
,,Windjammers". 

Snart bøjer lian sig i taknemlig Undren og 
Andagt for Havets uendelige, ~torslaaede Majestæt, 
- og han kan - som det lille :Menneske, han jo nu 
er, piskes til Rædsel af de drønende Storme og Bræk
kernes Brøl, der hvert Øjeblik laaer ham mærke 
Suset af Dødens Vinge ind over sig. 

Vi havde mistet Bramstænger og Ræer, Skibet tog 

Vand i den voldsomme Sø, saa vi maatte tage Tørn 
ved Pumperne hver Vagt. De fleste af os plagedes 
af Søbylder, og saavel alt Gangtøj som Køjetøj var 
saa gennem.trukket ai Søvand, at det ikke ydede nær 
tilstrækkelig Beskyttelse mod den bitre Kulde, ja, 
selv da vi ordnede det saadan, at Frivagten til enhver 
Tid overtog den modsatte Vagts Køjetøj, kunde det 
ikke fri os fra at vaagne rystende af Kulde efter 
vor knapt tilmaalte B1und. 

Den tilsyneladende endeløse Kamp mod de ra
sende Elementer, forjog efterhaanden al Munterhed 
og overflødig Samtale fra Lukafet, og de hyppigst 
forekommende Udtalelser var afmægtig'e Forbandel
se:- over Vejret, Skib og Manøvrering. 

I 51 opslidende Døgn med Døden grinende over 
Lønningen ribbedes vi for alt, hvad der i vor Adfærd 
var kunstigt og paataget, og tilbage blev 16 Menne
sker - nøgne til deres inderste Sjæl med Personlig
hedens inderste Kærne til daglig Beskuelse - hæslig 
eller tiltalende, saadan som Gaverne nu var os til
delte. 

Da vi første Gang forsøg·te at forcere, blev vi 
slaaet saa eftertrykkeligt tilbage i en Brandstorm, 
saa de yngste af os begyndte at tvivle paa, om vi · 
nogensinde skulde naa vor Bestemmelseshavn. 

,,Palæstina" saa frygfefig ud. Bagbords Lønning ' 
va1· helt væk, og Dækket var raseret i en forfærdelig 
Grad. - Bramstænger og Ræer var gaaet udenbords 
i en af de forfærdelige Nætter, hvor det var et Under, 
at ingen Menneskeliv var gaaet tabt, og de Repara
ticner, • vi havde kunnet foretage, var saa interimi
stiske og nødh_jælpsagtige, saa de helt fratog Skibet 
dets Skønhed; her var ikke Tale om eller Tid til 
at tænke paa Udseendet, men kun om et livsvigtigt, 
sa:nmenbidt Forsvar mod det vilde Vejr. 

Nu laa vi igen, hvor vi for en god Maaneds Tid 
siden begyndte den bitre Strid, tilsyneladende var 
V tjret i Bedring, men det havde det set ud til før, 
og vi vidste, at med kort Varsel kunde atter en 
Storm vælte sig ind over os. 

Det blev nu bestemt, at vi skulde forsøge at gaa 
gennem Strædet "de la Maire" ved "Isla de las 
Estados", fortsætte sydover og paa denne Maade 
prøve at faa saa langt Stræk, at vi kunde gaa Bide
vind op med de østgaaende Vinde paa Bagbords Bov 
uden overhængende F/l,re for at blive slaaet ind mod 
K~sten. 

Havskum. 
Fo~. Bjørn Bergstedt, Jonstrup. 
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Saa vidt jeg kunde skønne af vore Forberedelser, 
var Gennemsejlingen af det omtalte Stræde et vove
ligt Foretagende, især da baade Strøm og Vind var 
østgaaend , men tilsyneladende var det vor eneste 
Udvej. Senere har jeg dog fra mange Sider hørt 
paastaaet, at slig Manøvre hverken var tilraadelig 
eller nyttig. 

Naa, hvorom alting er, vi paabegyndte Sejladsen 
gennem det krogede og vildsomme Stræde, hvor 
Strømmen efter ældgamle Beretninger kunde løbe 
saa haardt, at den kunde trække et Skib midt ovei·. 

Med Loddet parat og under idelige K rydsning r 
sled vi os frem med ekstra Udkig og med Frivagten 
paa Spring til hurtig Udpuning. 

Og da vi efter Skipperens Beregning atter skulde 
være fremme med aabent Vand for Stævnen kom 
Taagen. -

Som en uigennemtrængelig Mur omklamrede de.n 
os; snigende rullede den sig frem og lod os alene 
i Sky havet kun med Kompas og Lod at forlade os paa. 

Det va1· den uhyggeligste Taagesejlads, jeg har 
oplevet. Vinden flovede fuldstændigt, og al Lyd døde 
efterhaanden bort, det eneste vi hø.de, var Gre,jernes 
Knirken, naar "Palæstina" rullede i Dønningerne. 

Havde vi haft aabent Vand til alle Sider, havde 
vi ikke taget det saa ·højtideligt, men vi laa med 
fremmede, ug·æstmilde Kyster til begge Sider, og hvor 
meget Strømmen satte os østover, kunde vi ikke 
blive klar over. 

Ankergrejerne blev gjort klar, saa vi kunde lade 
gaa øjeblikkeligt, men endnu havde vi saa meget 
Vand under Kølen, at vi slet ikke kunde ankte med 
de Grejer, vi havde, saa foreløbig var der ikke andet 
at gøre end at bruge den Smule Luft, der ar, til at 
bevare Styringen af Skibet. 

Loddet og Taagehorn blev brugt ihærdigt, og to 
Mænd stod til Stadighed i Stævnen for at lytte efter 
den ·mindste Lyd ___: ikke saa meget fra andre Skibe 
som fra Lyden af Brænding .mod .forrevne Skær. -

Da Vinden flovede og Taagen overraskede os, 
havde vi haft Landet mod Øst en god halv Snes 
Sømil borte, og eftersom Timerne gik, og Taagen 
stadig fratog os enhver Mulighed for Observation, 
øgede.· Spændingen mere og mere om Bord. 

Frivagten tilbragte Tiden paa Dækket i rastløs 
Venten og Spe_jden ud i Taagehavet, - hvad gemtes 
derinde, hvad lurede paa os, hvor langt var den 
forræderiske Kyst borte? Det v,ar de Spørgsmaal, som 
optog alles Tanker. 

For første Gang oplevede jeg til fulde Havets 
Uhygge - de store Vandes uhyggelige Tavshed -
Havet tilbag·ehoJdt hemmelig·hedsfuldt sit Aandedrag, 
og det gød Frygt i mit Sina. 

Vinden var min Ven, det følte jeg nu, den var 
levende, den strøg mod min Kind, legede med mit 
Haar og truede mig undertiden, naar den rejste sig 
i al in Vælde og kaldtes Orkan, men den forstod 
jeg, den var i Pagt med mig, den havde sunget sine 
Sange for mig i mit Hjemland Skove og lokket og 
draget mig ud til Mand Liv og Kamp. Samhørigheds
følelsen med den havde aldrig forladt mig, selv naar 
den havde handlet værst med mig, jeg· havde skreget 
mod dens Hyl i ubændig Livsglæde, for jeg Yar en 
af dens Sønner - men denne Taage. -

Men stadig gled vi østover. 
Det var nu blevet hen paa Eftermiddagen, syv 

Timer vil jeg regne med, at Taagen havde omgivet 
os ; de fleste af os var paa Dækket enten paa Udkig 
eller blot beskæftigede for at faa Tiden til at gaa; 
alt, hvad der hed Sejl, hang slappe og døde ned. 

Pludselig kom som et Pust af en Aand inde fra 
Taagen en svag Luftning af Øst, det var lige nok 
til, at Sejlene livede lidt op og til, at vi forvent
ningsf.ulde rettede Ryggene og kiggede til Ve.rrs -
skulde der komme Luft nu '1 - Der kom ikke mere. 

Men Pustet naaede lige at 1 ærtegne gamle "Palæ
stina" , saa døde det atter bort, men vi, -- ja hvorfor 
blev vi staaende underligt stive stirrende ind mod 
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Taagen om Bagbord, hvorfra Luftningen var kommet? 
Jo, for da Pustet naaede vor Øren, bragte det 

med sig en Lyd, der for os lød som en dødssvanger 
Ligklokke - som en fjern, truende Knurren hørte 
vi om Bagbord Lyden af Dønningers Dødsrend mod 
Klippekyst. -

Saa døde Luftningen væk, Lyden forsvandt, Døds
klokken dæmpede sit manende Raab, men vi, jo vi 
forstod endnu med. den uheldssvangre Lyd i vo::-e 
Øren, at nu var det dødeligt Alvor. 

Selv Drengen havde opfattet, at Døden lurede paa 
os et Sted derinde bag Taagen, han stod underlig 
beklemt støttende sig til Vantet og stirrede usikkert, 
forfærdet ind, hvor Malmtonen havde runget. -

Da der vår gaaet en Time, lød Brændingen stadig 
og tydelig ud iil os - en Lyd som de fleste af Søe:is 
Folk har hørt paa et eller andet Tidspunkt - en 
Lyd, der altid maner - altia ruller sit Varsko ud 
over Søen, men fer os lød det som Ligklokkeklang. 

Jeg tror, at Skipperen var den om Bord, der havde 
det værst i de Timer, som nu fulgte. Trods tilsyne
ladende Ro var det klart, at hans store Ansvar for 
Besætning, Skib og Ladning knugede denne samv:.t
tighedsfulde Sømand fungt. 

Jeg kan heller ikke i Dag se, at der kan bebrejdes 
ham noget, men jeg ved, at han gennem disse lange 
Timer havde udkæmpet en tung Kamp mod de An
klager, hans ansvarsfulde Sind havde rejst mod ham 
selv. - Nu bar hans furede, vejrbidte Ansigt Vidnes
byrd om, at Kampen var ført til Ende, og at han 
havde fundet Fred i dette: ,,Jeg har for mine Folk 
og for mit Skib kun gjort, hvad enhver god Sømand 
vilde have gjort, og i den Tro vil jeg spille Spillet 
til Ende, hvad Slutningen saa end skal blive." 

Nu stod han agter hos Rorgængeren og hans Blik 
omfattede os, og det, der i Tykningen kunde ses af 
"Palæstina", med et trofast, ja, jeg vil sige kærligt 
og fadedigt Blik, og imens drev vi stadig længere 
ind mod Kysten, det var, som om Malmtonen derinde 

Hi~h and dry som 
En,gelsf1manden 
si~er. 
SIS Michigan forliste ved 
Phillipinerne 1930, 
Fot. P. Hansen, TJ1ybor0n. 

sugede "Palæstina" m:.ndgaaeligt ind i sit Dødsgreb, 
stadig laa Taagen tyk og knugende om os, og stadig 
havde vi saa meget Vand, at det var umuligt at ankre. 

Kl. 11 fik vi Ordre til at gøre Baadene klar til 
et svinge ud. Lyden om Bagbord var nu som en 
rullende Torden, saa Landet maatte være ganske nær. 

Herman passede Lodlinien, og pludselig raabte han, 
saa det skingrede, at der nu var Bund. Vi var alle 
klar over, hvad det betød og styrtede for at være 
klar til at lade Ankergrejerne gaa; endnu to Gange 
blev Loddet hevet, og saa raslede Ankeret. Vi lod 
gaa alt, hvad vi havde af Ankergrejer, for at Anke
-ret skulde bide saa fast i Bunden som muligt. 

Drengen stod til Rors, og vi andre var forude for 
,at se Grejeme sattes og derved give Vidnesbyrd om, 
at "Palæstina" var reddet for Øjeblikket. 

Men Grejerne tatnedes ikke - Kæden blev 
staaende ret op og ned i Vandet, som om den ikke 
li.avde naaet Bunden. ,,Gud i Himlen," udbrød Kap
iajnen bestyrtet, ,,Ankeret holder jo ikke, der maa 
være Klippegrund allerede her." 

I det samme gav Drengen et ordentligt Vræl fra 
sig. ,,Skibet sejler," raabte b.an af sine Lungers fulde 
Kraft. -

Ja virkelig, Skibet var blevet levende, mærkede 
..,i nu. 15 Par Øjne ,endte sig som paa Kommando 
mod Riggen. Sejlene stod fyldte, og over Mastetoppen 
hvælvede sig en stjernebeslaaet Himmel. Saa optaget 
havde vi været af at faa Ankeret ud, og saa helt 
havde vi opgivet Haabet om Vind, at den helt ube
mærket havde listet sig ind paa os. -

Som kande Drenge fløj vi i Gangspillet, mens 
Vinden friskede og Vandet klukkede lifligt om Stæv
nen, og mens Taagebanken som en uhyggelig, sort 
Mur drev vestover. 

Inde i Læ - en K vartmil borte velsagtens - sang 
Brændingen sin evige, tordnende Sang, og i Maane
lyset og Stjerneskæret skimtede vi Kystlinien - vild, 
forrevet, ubarmhjertig. Adolf Hansen. 
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Af V. Rauer Bergstrøm 
Illustreret af Oscar Knudsen 

N
U har han igen lagt op, ham Simulanten," 
meldte Styrmanden med alle Tegn paa Op
hidselse til Kaptajnen paa det gode Skib 
"Alfred M", der med den sindige Fart af ni 

Knob i Timen kravlede hen over de tre Tommer paa 
Landkortet, som kaldes Mexico-Bugten. 

"Ja, jeg ventede det saamænd, Styrmand," svarede 
Kaptajnen uanfægtet, ,,det burde De ogsaa have gjort, 
som har sejlet sammen med ham lige saa længe som 
jeg. Jeg har ventet det, lige siden jeg i Gaar Efter
middags gav Baadsmanden Ordre om, at vi skulde 
have flyttet de trehundrede To:is Bunkerkul paa 
Mellemdækket ved Tolugen hen Midtskibs. Det er jo 
et strengt Arbejde i sig selv, og i denne Varme man 
det nærmest kaldes en Forsmag paa Helvede. Det er 
vel Ryggen, det er galt med igen, kan jeg tænke?" 

,,Ja, det er Ryggen," bekræftede Styrmanden, "si
den den Slubbert har opdaget, at Hold i Ryggen om
trent er den eneste Sygdom, der ikke rigtig lader sig 
kontrollere, har han klamret sig til den, hvergang vi 
har haft et Job, som ikke morede ham. Det gaar snart 
lidt vel ofte paa. Der var den Gang i Manchester, vi 
lastede Lokomotiver og skulde have Sværvægtsbomme 
rigget til; Hold i Ryggen! Der va!' den Gang, vi laa 
paa Tørn i Chile, og Skibet skulde rustbankes fra 
Fløjknappen til Vandlinien, Hold i Ryggen igen! Og 
der var den Gang i Rio, da Arbejderne i Land strej
kede, og vi selv maatte stuve 800 Sække Kaffe i La
sten; Hold i Ryggen, Gud hjælpe mig, lige til vi var 
færdige, saa dukkede Fyren frem igen . . . . Jeg for
staar ikke, Kaptajn, De ikke smider ham i Land i den 
første Havn, vi kommer til. Det sku' lige have været 
i gamle Dage ombord i Hamburgerbarkene, saa skul
de jeg have kureret ham. Ih! hvor jeg skulde have 
doktoreret ham," sluttede Styrmanden rasende, idet 
han knyttede sine jernhaarae Næver paa en meget 
sigende Mande. . ... 

.Ja, det er allright! Styrmand, der er ikke noget, 
jeg hellere vilde; roen der er tre Ting at tage i Be
tragtning først, og det er - Rederiets Interesser, 
Disciplinen ombord og saa min egen lille personlige 

Stolthed, for at tage dem i Rækkefølge. - Smider jeg 
Fyren i Land, som jeg havde mest Lyst til, saa vil 
han paastaa, han har paadraget sig Sygdommen her 
ombord, og <le1 er der ikke en Djævel, der kan mod
bevise, det vil koste Rederiet fri Hjemrejse, en Maa
ncds Hyre, og - hvis han er saa smart, som jeg tror, 
han er, vil han yderligere gøre Krav gældende paa 
Erstatning for nedsat Arbejdsevne. Se, det var Re
deriet, nu kommer vi til Disciplinen. Opdager de an
dre Kanutter i Lukafet først, at det er lykkedes een 
af dem at køre rundt med Skipperen, saa har vi dem 
rendende her ustandselig og vifte os om Næsen med 
et Eksemplar af Søloven, hver Gang der er en Smule 
i Vejen, saadan noget virker nedbrydende paa 
Disciplinen. Saa er der endelig min egen lille person
lige Stolthed; den gaar i Korthed. ud paa, at der til 
Dags Dato endnu ikke er een, der kan rose sig af at 
have taget Fuppen paa Kaptajn Mikkelsen, og med 
Guds Hjælp og lidt Haandkraft er der heller ingen, 
der skal komme til det. Gaa De nu ned og giv Simu
lanten to Spiseskefulde amerikansk Olie og fortsæt 
med aet hveranden Time, skulde han klage over Ens
formighed i Kosten, saa giv ham Piller. Afførings
piller, Hovedpinepiller, alle de Piller, De kan finde 
paa, det giver 11am lidt Stof til Eftertanke .... " 

,,Det har vi prøvet før, han griner bare ad dem; 
hvad den Simulant har konsumeret af Piller og ameri
kansk Olie kunde fylde et helt Skib, han er det mest 
ondartede, jeg har været ucle for i den Branche. 
Hæhll Pilleri Yar det saa bare Strykninpiller, saa fik 
vi da en Ende paa det," sluttede Styrmanden og ry
stede mistrøstigt paa Hovedet .... 

"Nu maa De ikke fortvivle, Styrmand, gaa De ned 
og giv ham en Straale, som han aldrig har faaet før, 
saa har jeg maaske et lille Trick i Baghaanden, der 
nok skal tage Pippet fra ham; hvis ikke det knækker 
ham, saa vil jeg opgive Wliiskyen og slaa mig paa 
Stramaj-Broderi; men husk nu, godt med Olie og 
Piller, det neC.bryder Moastandskraften og jævner 
Vejen for mit Llle Trick," smilede Kaptajnen hemme
lighedsfuldt, idet han gik ind i Bestik-Lukafet. 
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Det maa siges til Styrmandens Ros, at han skred 
til Værket med en ligefrem hellig Iver. Alt, hvad der 
paa nogen mulig Maade kunde tænkes at smage eller 
virke ubehageligt, blev omhyggeligt samlet sammen 
fra Skibets Medic~nkasse. Med et diabolsk Grin om 
Munden gik han hen agter for at se til Simulanten 
.... Rygter om, at Styrmanden nærmede sig; maatte 
have ilet hen agter i god Tid, for da han traadte ind 
til den Syge, laa denne pænt i sin Køje med et tilpas 
lidende Udtryk i Ansigtet. Af og til udstødte han 
nogle mærkelige Lyde, der vistnok skulde forestille 
Smertensudbrud; men som i betænkelig Grad mindede 
om de Grynt, man kan høre fra en velfodret Gris ... . 

,,Goddag, Nielsen, det staar nok skidt til med Dem, 
hører jeg," indledte Styrmanden med hyklerisk Med
lidenhed i Stemmen. 

"Ja, det er meget sløjt med mig, Styrmand, det er 
Ryggen, det er galt med, jeg er bange for, at det bli
ver til et Hospitalsophold denne Gang, for jeg er me
get syg, jeg kan næsten ikke røre et Lem. Oh! Oh! 
Av! Avl" Han saa forventningsfuldt over paa Styr
manden for at se Virkningen af sine Klagehyl. 

,,Tja, det er jo slemt," svarede Styrmanden grav
alvorligt, ,,men he:- er nu lidt til at begynde med, og 
hjælper det ikke, saa gør det godt," sagde han, idet 
han hældte en Kæmpeskefuld amerikansk Olie i Hal
sen paa Patienten. ,,Og saa er der lige disse Piller," 
tilføjede han med et ækelt Grin, ,,de er gode for det 
indvendige, bare slug en fre-fire Stykker af dem, 
de styrker, gavner og bevarer Overlæderet og giver 
en blank Glans paa Snuden. De skal ikke være bange, 
vi vil kun Deres bedste, Nielsen." 

"Bange!" spruttede Simulanten indigneret, medens 
han med alle Tegn paa heftig Afsky slugte Pillerne, 
"der er kun een Ting, jeg er bange for, og det er, at 
De ikke har Medicin nok i hele Skibet til at kurere 
mig med, for jeg er saa syg, saa syg. Oh! Oh!" Igen 
et Par demonstrative Smertenshyl. 

Styrmanden saa ondt 
paa ham. 

"Naa ikke det. jo D e 
kan stole paa, vi skal nok 
faa Dem rask, ~ie~sen; j eg 
har Gud ske Lov kure ret 
værre Karle end Dem, det 
kan De tage Gift paa." 

,,Det vilde være dejligt , 
Styrmand, man kc:n ogsaa 
se med et halvt Øje, at De 
er vant til at behandle 
Folk, jeg føler :nig saa 
tryg som et lille Barn un
der Deres Behandling," 
mumlede Simulanten med 
et hyklerisk fromt Glimt i 
Øjet . 

. ,Hold Kæft, din frække 
Hund!'' brølede Styrman
d9 ras9de og smækk~ e 
Døren i efter sig. 

ren hjælpe mig ad os," sukkede Styrmanden opgiYen
de en halv Time senere over sin Whisky nede i Kap
tajnens Salon. 

"Mer Olie og flere Piller," smilede Kaptajnen, ,,et 
Par Dage ·endnu, saa er han moden til mit lille Eks
periment; men det er for tia.lig·t endnu." 

"V at· det bare den sidste Olie, jeg skulde give 
ham," hvæsede Styrmanden hævngerrigt. ,,Men all
right, Kaptajn, han skal faa hele Indholdet af Me
dicin kassen efter Tur, mere kan jeg ikke gøre, man 
maa jo desværre ikke helbrede ved Haandspaalæg
gelse i vore Dage, ellers .... " han saa med Stolthed 
paa sine kolossale Handskemagerskilte af Næver. 

I tre Dage var Patienten udsat for et sandt Hagl
vejr af Piller i alle tænkelige Størrelser og Farver. 
I tre Dage, tre Gange daglig, biev han smurt med 
amerik'ansk Olie snart sagt baade udvendigt og ind
vendig, til han pa,astod at føle sig som en Sardin i 
Olie. Men gi sig? Ikke tale om. Leg·emet var ned
brudt; men Aanden var ukuelig. Bleg og gusten, men 
med sammenbidte Tænder laa han i sin Køje og stir
rede med hadefulde Øjne paa Styrmanden, der flere 
Gange om Dagen forhørte sig, om han nu ikke følte 
sig bedre. 

"Gu gør jeg ej!" hvæsede han indædt, ,,jeg har 
aldrig i mit Liv følt mig saa sløj." Og for en Gangs 
Skyld talte han sandt .... 

,,Ja, saa er der ikke andet for, end at vi maa fort
sætte Behandlingen et Stykke Tid endnu, lille Niel
sen, vi vil jo saa gerne høre Dem erklære Dem for 
helbredet," svarede Styrmanden uanfægtet. 

"I kan rende og hoppe og slaa Knald," kom det fra 
den vanskelige Patient. Men det blev ham selv, der 
rendte, for med et pludseligt Sæt sprang han ud af 
Køjen og styrtede med et fortvivlet Udtryk i Ansigtet 
ned ad Gangen og forsvandt, for svtte11de Gang den 

,,Hvad skal Yi dog gø rC' 
Yecl den frække Slamheri. 
Kaptajn? Han griner Her-

Trods voldsomme Protester spændte de Rygretteren fast paa Simulanten, maledes at han 
kom til at ligge i Kpjen som en Brobue en miniature. Det saa halsbrækkende ud. Med et 

tilfreds Blik betragtede Kaptajnen sit Værk. 
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Den gamle ~ Georg Stage~ i Nordsøen. 
Af Billedet ses det, at ,Georg Stage« ogsaa kunde blive presset lidt med Sejl. 

Fot. Gudmund Jensen, Taastrup. 

Dag, ind ad en lille Dør, hvorover der stod de to smaa 
saa veltalende Bogstaver: W. C. 

Hele Skibet fulgte med Interesse den spændende 
Dyst mellem Kaptajnen og Styrmanden paa den ene 
Side og Simulanten Nielsen paa den anden, og Vædde
maalene gik højt. Kokken havde før sejlet sammen 
med Nielsen og holdt, grundet paa tidligere Erfarin
ger, halvtreds Kroner paa Simitlanten. Flere Gange 
om Dagen var han henne Agter og besvor ham om 
at holde ud, medens ha,n samtidig opmuntrede sin Fa
vorit med smaa Lækkerier af egen Tilvirkning. Hov
mesteren derimod, som havde sejlet sammen med 
Kaptajnen i mere end fem Am· og endnu ikke set 
Kaptajnen i en Situation, han ikke var i Stand til at 
magte, holdt med ligefrem rørende Loyalitet paa Kap
tajnen som sikker Vinder. Ellers var det fortrinsvis 
Øl, der blev væddet om; men alle var de enig·e om, 
at det var noget af det mest spændende, de havde 
været med til i lang· Tia. 

,,Hvordan staar det nu til med ham?'· spurgte Kap
tajnen den fjerde Dag om Morgenen, da Styrmanden 
efter endt Sygebesøg kom op paa Broen; det var i de 
Dage ganske overflødigt at sige "Simulanten", for hele 
Skibet tænkte kun paa een bestemt "Ham". 

"Jo, Stillingen har bedret sig betydeligt, han ser 
uhyggelig ud efter alt det, han har gaaet igennem; 
men stædig er han jo, Fyren, som bare Fanden, han 
dør s'g;u mellem Fingrene paa os, inden vi faar Bugt 
med ham," svarede Styrmanden pessimistisk. 

"Næh, han gøl' saamænd ikke, Styrmand, fra i Dag 
overtager jeg selv Doktoreringen, ikke fordi jeg ikke 
mener, De har gjort, hvad De kunde, det ved jeg, De 
har; men nu er det vist paa Tiaen, jeg kommer frem 

med min lille Overrnskelse, De ved, jeg talte om. Nu 
gaar vi hen og ser til Patienten, jeg skal lige ind og 
hente nog·et hos Tømmermanden. g·aa De blot i For
vejen. 

,,Det er stadig sløjt med Dem. Nielsen, hører jeg," 
sagde Kaptajnen velvilligt, idet han og Styrmanden 
traadte ind i den Syges Lukaf. 

,,Sløjt," gentog Simulanten med en hæs, hviskende 
Stemme og vendte et blegt, udtæret Ansigt imod de 
indtrædende, ,,det er saa elendigt med mig, som det 
aldrig har været før; men hvis I to Medicin- og Ju-Ju
mænd tror, I kan kurere mig med jeres Piller og 
amerikansk Olie, tager I meget fejl, mig skal I ikke 
faa ra~k, om jeg saa skal sidde paa W. C. Resten af 
mit Liv, I maa finde paa noget mere smart, hvis I 
skal ordne mig," kom det med stor Bestemthed fra 
den vanskelige Patient. 

,,Jamen, det Cl' jo netop det, Yi har, Nielsen," sva
rede Kaptajnen elskværdigt og trak en Genstand, han 
hidtil havde holdt skjult paa Ryggen, frem for de to 
forbavsede Tilskuere. Det var et Brædt, ca. en Meter 
langt og tolv Tommer bredt; paa Undersiden var, med 
ca. en halv Meters Mellemrum, fastsømmet to Læder
remme af den Slag·s, Søfolk bruger til Livrem. Paa 
Oversiden af Brædtet var der af et Stykke tykt Kryds
finer lavet en Bue, ca. halvanden Fod høj paa Mid
ten, der strakte sig fra den ene Ende af Brædtet til 
den anden, nøjagtig saa bred som selve Brædtet. Ind
retningen lignede nænnest en Blæksuger af den Slags, 
man kan finde paa ethvert Skrivebord. 

"Hvad S .... er nu det?" spmgte Simulanten med 
et forskrækket Glimt i Øjnene, og :::.tyrmanden saa 
lige saa desorienteret ud. 
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"Det e r en Rygretter," forklarede Kaptajnen med 
et stolt Smil, ,,cet nyeste ny indenfor Videnskaben, 
simpel, men gei:.ial. Vi ved jo allesammen, hvordan 
De har taget frr her ombord, Nielsen; ja ligefrem 
puklet ha r De; det er saamænd ikke længere siden 
end i sidste Ug~. at jeg sagde 1il Styrmanden her; 
"Bare Nielsen ik5: e sprænger noget indvendigt, saadan 
som han tag·cr fat. Er det ikke rigtigt, Styrmand?" 

"Ih ja, det er skam l'igtig nok", grinede denne 
huldsaligt, han , ar ved at faa Færten af, hvor Skip
peren vilde hen. 

,.Der kan De selv høre, Nielsen," fortsatte Kaptaj
nen, ,.men nu e:- Deres Ryg· ved det konstante Slæb 
efterhaanden blevet bøjet saa meget forover, at den 
er gaaet ud af ~it Leje, og det er det, vi nu skal se 
at faa raadet Bod paa ved Hjælp af denne snilde Ind
retning. Det er maaske nok lidt smertefuldt til at be
gynde med; me:i det skal De ikke bryde Dem om. 
Giv mig en Haand med at faa den anbragt, Styr
mand." 

,,Med Fornøjelse," svarede denn e, og trods vold
somme Pxotcster fra deres Offer spændte de i Fælles
skab Rygrctteren fast paa Simulanten, saaledes at han 
kom til at ligge i Køjen som en Brobue en miniature 
med Maven som det hø.teste Punkt. Det saa hals
brækkende ud. :'.\1ed et tilfreds Blik betragtede Kap
tajnen sit Væ rk. 

"Nu bliver De ganske roligt liggende, Nielsen, og 
tænker kun pac:. at blive rask," formanede han Si
mulanten, uden at give Agt paa de Blasfemier denne 
udøste over hans og Styrmandens Hoveder fra sin 
krampagtige Stilling, - ,,De maa ikke under nogen 
Omstændigheder tage Rygretteren af, saa er hele 
vores Arbejde spildt, og· det vilde jo være Synd, 
ikke sandt? Vi sk iftes til at se til Dem, Styrmændene 
og jeg, saa pas paa den ikke ved et Tilfælde skulde 
være faldet af. ? arvel lille Nielsen og god Bed.ring," 
sluttede Kaptaj c.en med overdreven Venlighed, idet 
han gik ud af Døren .... . 

Remmene skar i Huden og· Brædtet smertede i 
Ryggen. I store Draaber trillede Sveden ned over 
Simulantens udtærede Kincfer. Hans Stønnen lød nu 
med en betydelig mere ægte Klang end før, den var 
nærmest hjerteskærende at høre paa. Ran prøvede 
et Par Gange at spænde Torturinstrumentet af, men 
hver Gang han forsøgte, stod der straks en af hans 
Plageaander ved hans Side og formanede ham skade
fro til at holde ud, saa han k unde blive rask. Ud 
paa Eftermiddagen havde hans Ansigtsfarve skiftet 
fra gustenblegt til Kornblomsterblaa paa Grund af 
Blodet, der strømmede til Hovedet, og med Mellem
rum smaaflæbede han som et lille Barn . . .. . 

Kapta.tnen vadede frem og tilbag·e paa Broen 
udstødende nogle Lyde, som han i sit Hjertes En.fold 
tog for Sang·. Hans vokale Udgydelser stoppede brat, 
da Styrmanden ved syv Tiden kom op paa Broen .. . . . 

,,Skrider det fremad med Helbredelsen, Styrmand?" 
spurgte han ivrigt, han havde ikke set til Patienten 
siden Klokken :fire om Eftermiddagen. 

,,Det gaar fremad med Stormskridt," gdnede Styr
manden fornøjet. - ,,hvis Kalorius ikke himler inden 
den Tid, saa tænker .reg, han erklærer sig for rask 
allerede i Aften; han bliver sgu aldrig til Menneske 
mere, Øjnene s:aar stive i Hovedet paa ham." 

"Den er fin , Styrmand, lad os gaa ned og· se til 
ham med det samme. - Tredie Styrmand! kom herop 
og tag· Vagten et Øjeblik," brølede Kaptajnen ud 
over Broklædningen ..... 

,,Mener De, det begynder at hjælpe, Nielsen?" 
spurgte Kaptajnen, idet han og Styrmanden traad te 
ind i den Syges Kahyt. 

" Ja," hikkede han, - ,,jeg tror nok, jeg er kureret 
nu. " 

,,T ror nok kun," sagde Kaptajnen bebrejdende, -
"jamen, saa maa De hellere beholde Rygrettercn paa 
et Stykke Tid endnu , til vi er helt sihe paa. De 
er rask." 

,,Nej! Nej! for Guds Skyld!" - plaprede Sinm
lanten med virkelig Rædsel i Stemmen, - ,,tag den 
af, jeg er rask, fuldstændig rask, min Ryg er helt 
i Orden, Aahl I Djævle, saa tag· den dog af, jeg er 
helt ødelagt - nej, jeg mener rask - bare tag den 
væk, saa skal jeg aldrig blive syg mere," flæbede 
han og saa bedende paa sine Plageaander . . . .. 

,,Ja, saa tror jeg nok, vi kan tage min lille Ryg
retter af, Styrmand, det ser jo ud til, at den har gjort 
sin Nytte dennegang, De hørte, han erklærede sig 
for helbredet, og det var jo det, det drejede sig om. 
De skal saamænd ikke taklie mig, Nielsen," fortsatte 
Kaptajnen henvendt til Simulanten, - .,skulde det 
være en anden Gang, De fejler noget, kan De bare 
henvende Dem til mig, jeg skal nok finde paa Raad." 
Fulgt af Simulantens hadefulde Biikke og Styrman
dens beundrede ditto, forlod Kaptajnen Skuepladsen. 

To Dage senere gik de i Havn, og Nielsen møn
strede ,af. Da han som en slagen Mand gik ned ad 
Landgangen med sit Habengut paa Nakken, hujede 
hele Skibets Besætning efter ham . ... Kokken hujede 
højest, han havde nemlig tabt sine halvtreds Kroner. 

16 ' ~ Sig, ot De har læst de ;: i "Vikingen"! 



,.V 3" er ,inder N-:Jlmanovrer kommet ind 
for a, 0 hilu paa den pommerske Strand• 

fcged" - {1913). 

Det har jeg oplevet -

,,Vikingen" er kendt for si

ne saltvandsfriske Beretninger 

fra selve Livet, shevet af vore 
læsere selv som virkelige, 
egne, sande Oplevelser. Vi 

modtager med Tak enhver · 
'elvskrevc n interes ant Livs
Erindring. De er altid mere 
værd at læ e, end fanta tiske 

Romaner. 

Skibsudrustning 
Af tidl. Skibshandler 

CHARLES NYL~NDER, Randers 

• 
I 

I Aaret 1913, efter en daglang Jernbanerej~e gen
nem Nordtyskland, ankom jeg om ftenen lige 
før Forretningslukketid, dengang· KL 8, til der 

Kaisers gute Stadt: Swinerntinde i Provins Pommern. 
I en stor Parente anføTes, at Ankomsten var fra 
Kieler-Kanalen, hvor jeg havde haft Ansættelse ved 
Skihsudrnstning i flere lange Aar; lange fordi den 
Art Forretninger paa den Plads var undergivet det 
særlige Forhold at være aaben Nat som Dag, og Dag 
som Nat. Selvfølgelig med dobbelt Personale og under 
skiftende Vagt. Skibsfarten løber gennem Kanal
sluserne næsten fortrinsvis, eller i hvert Fald ligesaa 
hyppig· om Natten. 

Paa denne Plads g_taldt det om at rubbe sig! Thi 
i den korte Frist, - ca. 20 Minutter, om et Skib 
anvendte til Indklarering og 
Hævning i Niveau med Nord-
søen, - skulde Ordre pan 
Skibsproviant optage , Varer-
ne ekspederes, - ogsaa ufor-
toldede Varer, - Regninger 
krives og honmeres, det sid

ste oftest i 3-4 forskellige 
Nationers Møntsorter, hvad 
der ikke simplificerer. Men, 
,,-Obung macht Meister". 

Som god Dansk fik jeg ..,,.. 
Proviantering med danske Øl-

Denne 1'orpcdobaad aabnede paa ganske 
nært Hold Ild paa den engelske Unde,
t1tmdsbaad "E 13", jOm Nar.ten. mellem 
18. og 19 Au.g. 1915 strandede Øst for Salt
holm.. 3 danske Torpedobaade ankom 2--4 
ilfi,uttter ~/ter far,te Skud, reddede Ile· 
ttcn af Be~ætn.fogttn og det britiske Flag 
for Tilfangetagelse. De Englændere, der 
ikke d t æbces, i.nternercdes af Danskerne. 
Tildragelson reddede sikkert Don.mark fra 
daarli-gt Omdommt! i Forholdet til Ettg-

[and. 

det Fremmede 
Produkter, hvad i Særdeleshed vore danske kibe 
var endog meget glad e for; men og·saa fremmede 
Skibe købte g· •rne dansk Øl. Dette forte med sig at 
vor Konkun nt igen forskaffede sig andre Øl-Pro
dukter, blev simpelthen tvi:ngen dertil. Salget blev 
cfterhaanden saa betydeligt for vort Vedkommende, 
at mit Firma var Modtager af 4 sma:1 Galeaser med 
Øl fra København aarlig og fragtat med tomme 
Flasker tilbage. 

I denne Stad Swinemiinde havde jeg faaet en Stil
ling i en Skibshandler- og Skibsmægler-Forretning, 
hvor Opgaven var at ekspedere i BLltikken, indklarere 
Skibe, og :or de Skibes Vedkommende, der stak for 
dybt for Odersej lads, - og· det var me.nge, skulde der 
sørg·es for Læg·tere til Transport af fra 1 til 3 Fod af 



"Aus grosser Zeit". Med Kej,;erflaget paa 
Startoppen løber S. M. Y.1cht "Hohen
:ollem" ind i Oder/loden ~nder Flaade
m,movrerne, ftilst af Salut ,'ra Fæslnings
L·ærl,cme og Hojsof/o.adcn {1913) (bcma:rf, 

Krudtmgcn til venstre). 

Lasten op til Stettin. Opgaven 
var ikke vanskelig, thi Swine
mtinde laa velforsynet med 
"Klihne". Flodskipperne havde 
deres Familie om Bord Aaret 
1·unclt, og kun denne Sejlad,; 
som Levevej. Det var hoved
sagelig dog kun Oliefrølad
ninger til Stettins Oelwerke 
og Malmlaster til Højovnene, 
der var for dybtgaaende. Ja, 
saa Iiavde jeg en Opgave til, 
nemlig· for vor Zweiggeschaft i Stettin, at tilføre 
denne nye Kunder fra Søen ved disses Passage i 
Swinemiinde. Byen havde Garnison og var Fæstning 
og hver Sommer i ca. 14 Dage var her Basis for 
Højsøflaadens Østersømanøvrer. Vort Firma havde 
Udrustningen til alle disse Krigsskibe, fraditionsmæs
sigt det ene Aar med det andet; det var Arbejde for 
en Skibshandler i sin højeste Potens, med liden Søvn 
i lvfanøvretiden og Overarbejde i højeste Grad, som 
ikke skænkedes synderlig Opmærksomhed ,under 
østprøjsiske Sæder og Skikke. Saa var det jo ogsaa 
i "gamle Dage", hvor Butikkerne her endnu havde 
aabent Søndag Formiddag til Kirketid. En Søndag 
Morgen i Manøvretiden, hvor jeg var kommen til 
Køjs Kl. 3, skulde Karlen vække mig KL ?, hvilket 
han aabenbal't maa have haft Besvær med, thi ude 
paa Loftet hørte j2g ham paa herligt Plattysk ud
bryde: - ,,Menchens Kind doch! - he schloop ja 
wie ne dodschoote::i Fl'anzose." 

Datoen for Flaadens Ankomst var nogenlunde 
kendt fra Aar til Aar, hvorfor der kunde g·øl'cs For
heredelser, i Særdeleshed med de store Kartoffel
opkøb, et Arbejde som blev mig tildelt, Jeg havde 
Motorcykle, paa denne kørte jeg omkring til de 
pommerske Bønder i dette fErinde. Rutebiler kendtes 
jo ikke. Telefon var ikke Bondens Eje. Kartoflerne 
kunde jo ogsaa kun købes ved Selvsyn. Saadant Opø 
køb var i og for sig ikke vanskeligt, jeg kendte 

Sorterne og vidste jo saadan omtrentligt ogsaa 
hjemmefra, hvormeget der maatte ydes for dem. -
Talte Plat!y$k som Fynsk, hvor jeg er født, Men der 
var alligevel Vanskeligheder, man blev sulten paa 
saadanne Køreture, og Bønderne vilde mod en Stor
opkøber yde Gæstfrihed, og - jeg kunde ikke li' 
Eisbein og Sauerkraut, Ktimmel eller Nudelsuppe 
mit Klose. 

Et af Opkøbene medførte dog Rettergang, og jeg 
maatte beedige min Forklaring. Ved en senere Lej
lighed kom jeg ind for det samme, ,,i Embeds Med
før" ogsaa for eng·elsk Ret (hvorom i senere Artikel). 
Men heldigvis, i mit eget lille Danmark er det 
aldrig overgaaet mig, - men i saa Tilfælde kunde 
jeg maaske have "prydet" Visitkortet med, Speciali:et: 
,,internationale Edsaflæggelser". 

Motorcyklen, dengang den eneste i Byen og i vid 
Omkreds, var en 2½ P.S. ,,Adler", uden Gear, ,,Pige
kammer" eller andet bekvemt, var ingen Bakke
sluger, men netop derfor havde man sine Pedaler og 
sine Ben, - kors bevar mig, som man maatte trampe, 
lig Trommestikker - for at følge med Motoren under 
Bakkestigning. Sørgede man ikke for at holde den 
i Gang', var der kun tilbage at slæbe Maskinen op, 
men enten man gjorde det ene eller det andet, var 
det en fortrinlig Svedekur. 

Imidlertid købte jeg Kartofler til al føre "Krig" 
med; og Bønderne holdt saa med dem paa forud 

aftalt Dato i Vognrækken 
langs Krigsskibene til Af
læsning efter Følgesedler og 
med Hjælp af de gemyt
lige Søgutter. Kolonialvarer
ne leverede Grossisten, som 
en Lettelse for os, direkte 
om Bord, Arbejdet til ud 
paa hver Nat fremkom af 
de ogsaa anselige Leveran
cer til Dæks- og Maskin
unde.rofficerernes Messer. -

Her gik mange Okser ag Kartofler om• 
bord, Kasser med Æg ag Dritler med 

Smor a. s. v. 



Disse indkøbte for egen Regning. I hver Torpedobaad, 
Krydser og Linieskib indsamlede jeg saadanne Ordrer 
Dagen igennem. Kom herunder paa kammeratlig Fod 
med disse prægtige, gemytlige Mennesker. Senere, 
naar jeg indfandt mig med Regningerne og fai::dt 
Officererne i godt Lune, gav dette Udslag i Komman
doraab, som f. Eks.: ,.Achtung! - Geschiitze zudechen, 

das ist ein Dtine." Dog tildækkedes der ingen Projek
tilmekanismer. 

2 Aar senere, i 1915 ved Skæbnens Spil, skulde jeg 
blive udsat for Bombardement fra samme Skibe og 
vel ogsaa Besætninger i den engelske By West-HarHe
pool (ogsaa herom senere). 

Ved Ombordsstigning i "Embeds Medfør" i S. M. 
Yacht "Hohcnzollern", herskede der - naar Kaiseren 
var om Bord - anden Etikette. Man blev ved Land
gangsbroen modtaget af en Bajonet Mønstret og ud
spurgt af Bajonetten, dcrpaa ledsaget af Bajonetten 
til Yachtens Indkøbskontor, og· saa lang Tid Opholdet 
i Kontoret varede, stod Bajonetten udenfor paa Dæk-

kct. Denne mig under Opholdet attacherede Bajonet 
var igen min Ledsager til Landgangen. Det var ugør
ligt at faa Lommerne tømt for Bomber, - hvis jeg 
tilfældigvis havde haft nogle. 

Byen og Egnen havde altid været Kaiserens Ynd
lingssted siden Aar 1863, da han første Gang besøgte 
den, 4 Aar gammel. Fra Berlin ankon::. Privat-Automo
bilerne til Yachten for Kørsel i Omegnen. Vogn
korteg·en bestod af 3 Vogne. I den forreste og bageste 
sad Rangspersoner, i den midterste Kejseren med Stab. 
Hos Føreren foran sad en Hornblæser, som uafbrudt 
afgav 3•tonede Hornsignaler, for hvilke al Trafik 
standsede. 

Foruden at være Garnisonsby var her tillige mon
dænt Østersøbad, hvor ca. 40,000 Badegæster i Som
merens Middagshøjde nød en herlig Tilværelse. De 
store elegante Badehoteller og Pensioner, hvoraf en
kelte var bygget paa Pæle ud i Havet, den brede 
Sandsfrand med brede Bræddegulvspromenader, Or
kestre med 100 m indbyrdes Afstand langs Sfranden 
og den pommel'ske henl"ivende smukri:.e Natur, afgav 
en storslaaet Rumme om det berlinske, sydtyske og 
rnssiske Bourgeoisi og Aristokrati og østrigsk Adel. 
Shanken var dertil oversaaet med praktiske tosædede 
Strandkurve med Forhæng. I de lune, lyse Sommer
aftener og akkompagneret af Promenadeorkestrenes 
datidige sagte Wieneroperettemusik, - hvem husker 
ikke: - ,,Polenblut", - ,,die lustige Witwe", - ,,die 
Dollarprinzessin" og "wie einst im Mai" o. s. v., -
afgav Kurvene "Films"boudoirs uf ganske sikkert 
uforglemmelige Memoirer for de Indsiddende. Tænk. 
om disse Strandkurve kunde samtale paa H. C. Ander
sen-Maner. Eller endnu bedre, - kunde interviewes. 

Men, - var her Liv og glade Dage i de11 kære 
.lille By, hvor Solen næsten aldrig gik ned, - sau 
nu· vi fastboende unge Mennesker dog ikke uden 
Bekymringer, naar Flaaden var i Havn, - for saa 
var vi ej til mindste Gavn, - thi helt fra Vasco da 
Gamas Dage,- var Kvinder overfor Søfolk svage,- og 

I kære, det vil jeg jer sige, 
naffr Flaaden er i Havn, pas paa jer Pige! 
de gæve Gutter g·lemmer saa dt, 
at der er Forskel paa dit og mit. 
- - og, naturlig·vis - - ! 
Stillet overfor Saltvand og Tjære, 
kan ejheller hun ligeg·yldig være, 
selv den højeste Bjergtop hun stormer, 
blot ved en Anelse af Uniformer. 

101[ N\YI[ AIDl\'vJll li IRAIL! 
Kommandør Godfred Hansen er udnærnt til Admiral fra 

1. Februar, idet Admiral Bastrup falder for Aldersgrænsen. 
Den nye Admiral er en Personlighed, der er velkendt af 

"Vikingen''s Læsere. Vi gør Honnør for ham: en storar:et 
Mand med !\fod og egne Meninger, en Søens og Marinens 
Gentleman. Han er født 1876, saa det er paa Tide, han er 
blevet Admiral nu. 

Godfred Hansen er f_ødt i et fornemt ksibenliavnsk Pa
tricierhjem, han er den fine konservative Politiker, Borgmester, 
Konferensraad H. N. Hansens Søn. Han har i de sidste 7 Aar 

været en elsket Chef for Søofficersskolen, den bedste Chef, 
Skolen kunde Ønske sig. Han er en af de Marineofficerer, 
der er bedst kendt af den store Offentlighed, først som Næst• 
kommanderende i Roald Ammundsens Gjøa-Ekspedition, senere 
som begejstret Grønlands-Interesseret, Formand for "Nanok" 
og Formand for "Foreningen "Det nye Grønland". Han vil have 
Grønland lukket op for fri Handel og er ikke bange for at 
forsvare sin uforbeholdne Mening herom. Ogsaa Luftfarten har 
i meget høj Grad haft hans Interesse; den nye Admiral er 
Formand for "Det danske Luftfartsselskab". 
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Europæisk Pirat huserer i en Ha,m i Kambodja 

SØRØVERE 
Af Kay Larsen 

NAAR VI DANSKE læser om "Fribyttere", 
Pirater og· Bucaucer, er det med en be
hagelig· Følelse af, at saadan noget kan 
være ;neget spændende som Tema, men 

aldeles ikke kommer os ved. Ganske vist er det ikke 
saa mange Aar siden, at en dansk Damper blev 
overløbet af Pira ter i det kinesiske Hav, men det er 
dog saa længe siden - at dei næsten er L . .. . 

Men vi Danske har saamæud maattet -trækkes med 
Sørøvere saa go:H sum nog·en . Vi har ligefrem 1 i d t 
u n cl e l' S ø r ø v e r i e t s S v ø b e. 

I gamle Dag(·, helt op i Kong Christian IV' Tid, 
gjorde "Fribytter e" Havet usikkert. aar en Krig var 
endt, blev mangen en Krigskad arbejdsløs. Hvad 
skulde en driftig, afdanket Sværdsvinger bestille, 

hvis han ikke havde Gaard, Embede eller Bestilling. 
Vaabnene var blevet hans Haandværksgrejer! En Tid 
kunde han friste Livet som Snaphane til Lands, men 
rimeligvis noget længere som Søhane, Fribytter ude 
paa Havet. Der boede hverken Lensmand eller Skarp
re·.ter, der var stort Bytte at hole, og der kunde man 
faa Rovet af Ve.ren. I fremmede Ha-vne var det let 
at finde Købere, som ikke tog det saa nø,re med, 
hvor "Varerne" kom fra. 

Naa, • saa maatte Kongen sende Lensmand og 
Skarpretter ud, d. v. s. Skibshøvedsmænd med ærligt 
Slcinsfolk, og· som Sna,phanctne i Land kom i Galgen, 
fik Piraterne deres Bekomst under Raanokken. 

Aar for Aar, Decennier efter Decennier, har 
danske Konger maattet sende Orlogsmænd ud paa 
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En Orlogsmand paa Kryds 
efter Sørøvere Aar 1620. 

Kr yds efter Sørø-
vere. Der har væ
ret Tider, da der 
var saa mange af 
Jem, at man maat
te nøjes med at 
hænge Anførerne 
og lade Resten 
løbe med en Dragl 
Prygl, eller endda 
blot med en Ad
varsel. 

Da vore egne, 
1ærmeste Farvan-

•• de var renset, hu
serede Sørøverne 
ved Norges Ky
ster, ved Færøer
ne og Island. Hele 
Eskadrer maatte 
nd. - Undertiden 

kunde det komme til haarde Kampe. Da Jørgen Daa 
med "Victor" og "Jupiter" langt hinsides Vardø havde 
mistet nogle Folk, før han fik Has paa den berygtede 
Sørøver Mendose, gik han skrapt til Værks. 24 Sø
røvere var dræbt under Kampen. De tilbageværende 
55 Maud skulde lide Døden, men man kunde ikke 
have hele den Bande hængende og dinglende i Ræerne. 
Saa bandt man dem sammen - to og to - og hev 

dem overbord. - - I Begyndelsen 
af det syttende Aarhundrede hær
g·ede mauriske Sørøvere paa Fær
øerne og Island og slæbte mange 
Fanger med sig til Slaveriet i Nord
afrika,. Ved stort Opbud fik vi om
sider alle de hjemlige Farvande 
ryddet. 

Barbaresken: Marokkanerne, Al
gierne, Tuneserne og Tripolitanerne, 
udrustede stadig flere og flere 
Ko r sar e r, og det gik ud ovei· 
vore Middelhavsfarere. Hundreder 
af danske, norske og slesvig-holsten
ske Skibsfolk toges til Fange og kom 

i Slaveri, og knapt Halvdelen slap fri igen, enten 
ved Flugt eller ved Løskøbning. Barbaresken sejlede 
oftest under deres røde Flag med den gule Halv
rnaane, mens de europæiske Pirater i Reglen brugte 
det sorte Flag med Dødningehovedet og Knoglerne. 

Piraiterne blev efterhaanden en Kaste for sig, 
Folk, der uden Skrupler og uden Undskyldning af 
1iogen Art snyltede paa Samfundet, udsugede Godt
folk, myrdede, naar det passede dem, og til Gengæld 
blev slaaet ned som skabede Dyr, naar man fik dem 
fat. Ganske særligt galt var det længe i Vestindien, 

Sørøvernes gængse Mærke 

hvor Bueaneererne grasse-• 
rede. Fik de ikke Bytte 
til Søs, gik de i Land og 
plyndrede, ikke krybende 
og listende i Mørke, nej, 
som en hujende Morder
bande. Det er hændt, at 
flere Sørøverbesætninger 
har slaaet sig sammen og 
plynqret store Byer. Kir-

Pirater gør Landgang 

ker og Huse brændtes af, Mænd og Børn slog·es ned, 
og de kønneste Kvinder toges ud paa Skibene. Blev 
man ked a,f dem, kunde Hajerne faa dem. De utro
ligste Forbrydelser er blevet begaaet om Bord i Sø
røverskibene. Piraterne var ganske vist ude i Beri
gelseshensigt, men ogsaa for at n~-de Livet, saalænge 
de kunde trække Vejret, og det blev jo sjældent af 
lang Varighed. Under Dril.i: og Svir kunde Besæt
ningerne "more" sig med at pine Fanger, særlig saa
danne, for h'vilke man ikke ventede Løsepenge. Ad-

En Piratlcaptajn lader sit Skib kalfatre paa et ensomt 
Sted langt fra Aljcm>,Jj 
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skillige brave Skiosfolk og Passagerer fra tagne 
Skibe maatte "træ~e Planken", vove sig· ud paa en 
Planke, der spænd:es ud over Lønningen. Naar de 
drattede i, og· Hajerne snappede dem, var der jo 
noget at se paa under Sviren. Undertiden var det 
jo "hensigt!-imæssigt" at tilintetgøre, - sænke eller 
brænde - det tagne Skib og lade alle ombord
værende "springe over Klingen'' eller "træde Plan
ken"; saa kunde de jo ikke sladre af Skole. Varer 
og Penge, alt af Værdi, bragtes naturligvis først om 

Dagen efter erobrede de vor smukke Ostindiefarer 
,,Trankebnr". 

Allermest Klammeri havde vi i Vestindien med 
Sømvere i alle mulige Størrelser og af alle mulige 
Nationer, men derude havde vi næsten altid et eller 
flere Stationsskibe, som kunde børste Banditterne af, 
- og det gjorde de baade gerne og ofte. Helt op til 
Kong Frederik VI's sidste Leveaar tordnede danske 
Kanoner i Vestindien løs paa Pirater. Ikke saa faa 
Sørøverskibe blev taget af vore Orlogsmænct, ,,Adolfo", 

Urtg Sømand ,,lrwder Planken'' 

Bord i Sørøverskibet, der saa kunde maskere sig som 
fredelig Koffardimand, stuvede nogle Kanoner og 
V aaben ned i Las.en (alle Langfartsskibe var mere 
eller mindre armerede helt op i det 19. Aarhundredc), 
og saa løbe ind i Havn som en pæn og tækkelig 
Handelsskude. Det var jo nemt nok at hamre et 
Navnebrædt agter paa og prange med et "Sankt 
Peder" eller "Fransisca" eller "Las Damas". 

Vi Danske har saa sanift haft nok at gøre med 
Pirater. Udfor Nordafrikas Kyst lurede Barbaresken, 
ved Sundaøerne Malajerne og videre Øst paa de 
kinesiske Sørøvete, som ofte hal" været i Lag med 
vore Kinafarere, og naar disse endelig var kommet 
til Whampoe, fik Baadsmandskaberne paa Kanton
floden de lumske 3'lodpirater at trækkes med; disse 
sidstnævnte kunde de danske Skibsfolk dog nogen
lunde holde sig fra Livet. 

Væne var de maharattiske Sørøvere i den per~ 
siske Havbugt og sydover i det arabiske Hav. De 
var os for stærke, optraadte ofte i store Flaader, 
og de brugte den Trnfik at lade Galejer, forbundne 
med Tove ro op mod vores Skibe; takket være Tovene, 
klappede de sammen om vore Ostindiefarere, og 
Piraterne entrede fra begge Siaer, altid meget over
legne i Antal. Er. Gang mistede vi to store gode 
Skibe ved de maiarattiske Sørøveres Paagaaenhed. 
Den 12. Februar 1753 jagede de det danske Skib "Haa
bet", indtil det gik til Grunde paa ei Kystskær, og 

,,Las Damas Argentinas'· o. m. fl., og adskillige Syn
dere h!lev hængt under Erobrerskibets Raa og i 
Galgerne paa St. Thomas og ved Christiansted. En 
pragtfuld Malmkanon af spansk Oprindelse fra et 
Sørøverskib, der blev taget af daværende Løjtnant 
Irminger, ligger nu Museet i Arsenalet ude paa 
Halmen. 

- Der har i. sin Tid ogsaa været d an s k e Sø
røvere. V i har ogsaa taget Del i Slavehandel og 
m e g et virksom Del i Kaperi, men vi fik ret tidligt 
Bugt med vore egne Sørøvere, var først i Rækken 
med at standse Slavehandelen og ophæve Slaveriet, 
var rettidigt med til at aflyse Kaperiet, og - som 
man ser a[ disse Linier - har vi taget aktiv Del -i 
Bekæmpelsen af Fribyttere, Bucaneers, Sørøvere og 
Pirater og alt, hvad der hører til cl et slemme Pak! 

tidsskrift for Redningsuæsen 
Udgaår moonedligt 

Kr. 2.50 aarligt 
Besttffes 
hos Postvæsenet 
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FYRSKIBET 
Du øifser den farende Sømand 'Farvet; 
naar øan sef !er fra l{jemlancfets Havn" 
og du liipper dit 'Flag 
for øans Sliib,, naar en Dag 
det staar ind 1ned øans Længsler og Savn. 

Din Kætting er tøjret i Havfiunclens Sane/ 
du er Tangen" som a[cfrig slap /ri 
men du dtømmer din Drøm 
omlin'ng Revlernes Jtrøm1 

naar en Slionnert gaar vindfyldi for.il'. 

<Jolinde-<Joledt1i! I e 
Det sørgelige Budskab, der indtraf i September Maaned 

i Fjor angaaende det franske Polarskib "Pourquoi-Pas" Ende

ligt, staar stadig levende for os. 
"Pourquoi Pas", der kom fra Grønland, var paa Vej fra 

Reykjavik til København, hvor dets Kommandant, den verdens
berømte Polarforsker, Dr. Charcot, skulde moutage Guld
medaljen fra "Det kongelige danske geografiske Selskab". 

Nogle Timer efter at Skibet var staaet ud af Reykjavik 
Havn, opstod der en forfærdelig Orkan, og "Pourquoi Pas" 
gik ned med alle Mand, undtagen en enkelt Matros. 

Allan Larsen. 

Til Minde om Frankrigs store Søn, Dr. Charcot, har Møn
ten i Paris i Samarbejde med "Det franske geografiske Sel
skab" ladet præge en særlig Medalje, der paa den ene Side 

forestiller et Portræt af Dr. Charcot og paa den anden Side 
en Gengivelse af Skibet "Purquoi Pas". 

Medaljen er udført baade i Bronce og i S_ø!v. 
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Columbus l«nder i Amerika 1492. 
Det f.cirste primitive Billede, der 
viser Ekspeditionens tre Baade. 

Billedet til venstre: 
Columbus /aar Land i Sigte. 

Det tog 3 M aaneder. 
Pilgrimsfædrenes Afrejse i 1620. Deres Rejse i "Mayflower" fru 
Plymouth, England, til Plymouth, l\fassachusPtts, varede 3 M:rnneder. 

OLUMBU~ 
gjorde det først 

og Tusinder andre Skibe efter 
I det berømmelige Aar 1492 saa Christopher Columbus det 

første Syn af den nye ·verden, han og hans lille Følge hndede 
paa Kysten, ,,kyssede Jorden med Taarer af Glæde for den 
store Naade, de havde modlaget af den hellige Jomfru ...... " 

Siden den Gang er mange Skibe fulgt i hans Kølvand over 
Atlanten - men i hver Rejse over det store Hav v.:.r der 
stadig noget af et Eventyr. Uden Farer var Rejsen ikkt". Ad
skillige gode Skibe forsvandt paa Havet i de næste tre Aar
hundreder og kom aldrig over - og aldrig hjem. Intet Spor 
blev efterladt af dem. 

Det var først i Begyndelsen af det 19. Aarhundrede, ut der 

Den mægtige "Great Eastern" - et Skib, der Joraarsagede en uhyre Sensation i sin Tid. 
Konstrueret 1853, den 19,000 Tons "Great Eastern" - oprindelig kaldet "Leviathan" - gjorde 
sin Jomfrurejse til Amerika i 1860. Den havde 5 Skorstene og 6 Master og 20 .Ankre. Dette 

Billede viser hende paa V ærftct, hvorfra hun løb af Stabelen sidelæns. 



Med Damp og Sejl. 
,,Sirius", en gammel Atl an terhavs-Passagerbaad paa 700 Tons. 
Den blev bygget i 1827 og krydsede førs te Gang Atlanten i 

1838 fra Cork til New York. 

blev regelmæssig Trafik over Atlanten, saa at Passagei;erne 
kunde regne med en Fartplan. 

Den første Atlanterha,·sdamper menes at være Paketbaaden 
"Savannah", der kom OYer i 1818; den anvendte baade Sejl 
og Damp, men brugte kun Dampmaskinen 80 Timer af Rejsen, 
fordi alle Kullene var blevet opbrugt. 

Den hollandske Damper "Cura<;ao" gjorde den første fuld
stamdige Damper-Rejse over Atlanten fra Rotterdam til Vest· 
indien i 1827, og den kanadiske "Royal William" tog 25 Dage 
til at krydse Atlanten i 1833. 

I 1840 blev den første Cunurder "Britannia" bygget til 
regelmæssig Atlanterhavsfart, og 20 Aar senere kom Mam
muthen "Great Eastcrn", det mest omdiskuterede Skib i hele 
forrige Aarhundrede. 

Det tog Pilgrimsfædrene 3 Maaneder at komme over i 1620. 
Snart nærmer vi os en Tid paa 3 Dage. 

Billedet til højre: 
Den første Cunarder. 

I 1840 byggede Cunard Compagniet deres første Dampskib, 
,,Britannia". I Vinteren 1844 blev den skruet ind i Isen i Bo
ston Havn og blev fr igjort ved, at der blev hugget en Kanal 

syv engelske Mil lang gennem Tsen. 

Den første Damper over A!lanten. 
Den først-:: engelske Damper, der kom over med Da:np hele Vejen, var "The Britisl 

Quee~" i 1839. Den var Verdens læng, te Skib den Gang. 

,,Great Eastem" for fulde Sejl og ful, 
Dc,mp paa sin. Jørste Rejse over At 
lanten 1860. - ,,Great Eastern" vm 

Yirl.:elig et sensationelt Skib. 
1888 blev hun solgt som gam 

Jern. 



Jeg tog med Toget fra Melbourne Kl. 6 l'vlorgen. Vi kørte 
gennem Egne som hjemme, Agerland, men skiftende med 
sandede Minedistrikter. Flere Steder brændte Kratskoven; Vin
duerne i Kupeerne maatte lukkes for Røgen; Mænd med 
brændende Halmviske saa vi kaste disse i det tørre Græs. 
Kl. 4 Eftermiddag kom vi til Stationen Chewton og steg af. 
Gennem Stationsbygningen kom vi ud paa den støvede, sol
bagte Vej udenfor, mødte der en ældre Mand, som vi spurgte 
om Vej til en Dansker, som skulde bo der paa Stedet. Man
den viste sig at være dansk, svarede os paa vort Modersmaal 
og indbød os til at besøge sig samme Aften, ha.n skulde med 
Toget til Byen Castlemaine, men kom straks tilbage, vi kunde 
imens besøge den anden. 

Vi fandt denne boende - i et stort Hus med Hlve foran, 
han var meget rig, flink, bØd os straks paa et Glas Øl i et 
Værtshus tæt ved, et Træhus var det, ikke meget anseligt, 
men med et mægtigt Skilt over Facaden, hvorpaa stod "Re
naissance Hotel". I Skænkestuen bag Skænken stod Værten, 
en Irlænder, og hans hØjtfrugt:sommelige Kone med et Barn 
paa Ai;men, og ved Disken og paa Bænke langs Væggene sad 
en Del Minearbejdere, rygende og drikkende, Englæ:idere, Ty
skere, Spanioler og Franskmænd. Vi blev straks godt kendt 
med dem, da vor Dansker forlangte Øl hele Sti:en rundt. 
Naar Glassene var tØmte, lod han dem ufortøvet fylde igen. 
Han blev dog hurtigt omtaaget, men Værten var meget om
sorgsfuld for ham, gav ham nu ganske smaa Glas, os andre 
store; snart glemte han, vi var danske, talte nu Engelsk, og vi 
tog Afsked og vandrede ned i Byen. Paa Vejen tæt ved korn 
vi forbi den Mine, hvori de nylig omtalte Folk arbejdede. Her 
viste ogsaa et stort Skilt, hvad den kaldtes, der stod "Royal 
Saxon Mine". Ved en Korsvej saa vi i Vinduerne i en lille 
Butik smaa Hvedebrød udstillet; vi gik da hid og forlangte af 
den unge Pige, der stod bag Disken, et af Brødene, og til-

Mindesten for "Acom"s Besætning, der døde efter Eksplosio
nen i 1928 udfor Island. Mindestenen blev af.;lpret paa 
Reykjavik Kirkegaard i Overværelse af et større Ar.tal Færin
ger, den danske Minister paa Island, Le Sage de Fontenay, 
og som eneste Dansleer Forfatterinden Martha Lichtenberg 

Madsen. 

lige, om det ikke kunde blive skaaret i Skiver og faas Smør 
paa til Fortæring paa Stedet. ,,Jo gerne," S\'arede hun smi
lende, aahnede en Sidedør og viste os ind i et lille køligt 
Værelse ud mod Haven; her stod Stole omkring Smaaborde 
med mønstrede, rØdhvide Duge. I Stuen sad en ældre Herre 
og nød et Glas Øl, og næppe havde vi begyndt en hviskende 
Samtale, førend Herren kom hen til vort Bord og præsen
terede sig som Dansker, Sønderjyde, og da Pigen kom med 
vort Smørrebrød, satte han sig hen til os og forlangte et Glas 
Øl til hver af os. Han udspurgte os om alt Nyt fra Hjem
landet og fortalte os om Forholdene der paa Stedet, inviterede 
os til at besØge sig og tog en venlig Afsked med os. Da vi 
noget senere kom ud i Butikken og spurgte Pigen om, hvad 
vi var skyldig, svarede hun: ,,Intet! Herren, som bestilte 
Øllet, betalte, før han gik, ogsaa Brødet og Smørret." Vi blev 
glad overrasket, vore Penge var jo smaa. 

Om Aftenen gik vi hen til vor første Bekendt fra Bane• 
g:aarden; vi blev meget venligt modtaget af ham og hele Fa· 
milieu (Familien forstod kun Engelsk), hans meget yngre 
Kone, to B,ørn og Konens yngre Søster, der ogsaa hørte til 
i Huset. Vi fik Bøf og Kartofler, The, Brød, Smør, Ost og 
Marmelade og efter Maden Tobak til vore Piber - og Natte
logis. Vi kunde ikke slippe bort fra de gæstfri Folk, og først 
Trediedagen derefter vandrede vi efter hans Anvisning gennem 
Skoven over til et andet Nybyggersted, hvor en Dansker, og
saa Sønderjyde, havde et Hotel, ,,The five F1ags" kaldet. I 
Skoven saa vi en Vrimmel af Firben. I Hotellet blev vi ven
ligt modtaget og fik anvist Værelse. Opholdet skulde intet 
koste. Udmærket flinke Folk, flere voksne Børn, født i Au
stralien, talte Dansk. Min Kammerat fik Plads hos en Far
mer, jeg gik gennem Skoven tilbage, hvor vi kom fra, da 
Manden der havde lovet mig Arbejde, hvis jeg kom igen. Blev 
venligt modtaget. Huset var en nydelig Villa med Veranda, 

Flaget paa de smaa Breddegrader. 
Fra Reylcjavilc Havn. Efter Ebbe kommer Flod. De to is
landske Flag staar i Ebbetiden paa Molen paa hØje Stænger; 
i Fladtiden ser de helt interessante ud. Hele Molen er under 

Vand. 
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overgroet med Raser. I Haven var der Æbler, Pærer og 
Figen. 

Hver Mandag Morgen kørte vi med en stor, hvid Hest, for
spændt et lille Enspænder-Køretøj til vor Arbejdsplads, boede 
<ler Ugen igennem i et tomt, forfaldent Stenhus, for Spøg kal
det "Limerick Castle", arbejdede som Tømrere ved Bjælkelag 
til Maskinerne ved Guldminerne, Aktieselskaber, der 6av 
Dagløn. De hvide saltlignende Stenlag, hvori Guldaarerne 
fandtes, sprængtes med Dynamit, knustes senere til Støv, og 
Guldet udskiltes derefter, Kun Kinesere arbejdede endnu ?aa 
gammel Maade. To og to gravede de i det løse Grus og 
Jord, sad siden med det opgravede og vuggede det i en Llle 
Kasse med Gænger under og Staaltraadsnet i Bunden. Her;1aa 
•Østes stadig Vand og siden ledtes i det udskyllede efter Guket. 
Efter Omgang maatte vi skiftes til at hente Brænde i Skoven, 
Vand og tillave Maden, gerne Bøf, Kartofler, F,·anskbrød, T11e, 
Ost og Marmelade. Watercreese (Vandkarse) smagende S'.)m 

Radiser fandt vi ved Bredden af en lille Sø. Vi var fr:e, 

to unge Australiere, Mesteren og mig. Den ældste af de unge 
Mænd var Kusk. 

Om Lørdagen blev der spændt. for ved l\iliddagstid, og vi 
begav os hjemefter, men nu ad en Omvej gennem Byen Castle
maine, hvor vi blev barberet, fik et Glas Øl, spillede et Parti 
Bill\lrd og lige netop kunde naa hjem til Aftensmaden. Vi 
kom gennem Landsbyer, hvor de::- boede en Del Kinesere, som 
hovedsagelig dyrkede Tobak eller havde Hønserier. 

Søndagen tilbragte jeg hos Mesteren, næsten som Medlem 
af Familien. Den gik med Læsning, Passiar og Dans, da 
mange unge Mennesker kom der paa Besøg. Et Styrtebad 
kunde man nemt faa uden Bekostning ved at klæde sig af 
og gaa ind under et lille Vandfald der i Nærheden. 

Efter et mere end aarelangt Ophold begyndte jeg at længes 
efter Hjemmet, og efter en bevæget Afsked med Familien, som 
jeg var kommet til at synes saa godt om, og som havde taget 
saa venligt imod mig, tog jeg igen ud til Kysten for om mu-
ligt at faa en Hyre hjemad til Europa. A. T. 

21. Oktober var det 131 .1larsdagen for Slaget ved Tra/algar og Nelsons Død. Vi afbilder her et 
enestaaende Minde om det berømte Søslag Det er en Kasse med Indhold, der har tilhørt en 
Mariner om Bord. Hans Navn var Samuel Enderby. Øverst er Kassen. Pakkenellikerne er Irans 

Børster, Tprklæder, Barberkn~v osv., alle hans personlige Ejendt'le. 
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IDA SKI[ Sc1i1<1LVIBECIR 
Sønder-

iyllandstur 
Fællessejlads 

gennem de danske 

Farvande til Sommer 

I den tilstundende Sommer fore
staar der den danske Scjlsportsver· 
den en Begivenhed, hvis Lige ikke 
har været set siden 1880. Blader 

man i "Vikingen"s Nr. 2, Aargang 
1936, vil man i en Artikel om 
dansk Sejlsport finde en Række Bil
leder fra en Række Kapseiladser 
rundt om i danske Farvande i Aaret 
1880. Som Flokke af stolte hvide 
Fugle glider Lystsejlerne ud og ind 

i de bøgekransede Sunde og Fjorde, 
et mægtigt Opbud af hvide Sejl og 
fine Sejlsportspræstationer. 

Der er gaaet 57 Aar siden da. 
Den danske Sejlsport har undergaaet 
en stærk Udvikling, Sejlføring og 
Baadtyper er ændrede, men Sejl
sportsmanden er stadig den samme 
med den samme iboende Trang til 
at tumle sin lette, elegante Baad i 
de friske, idylliske danske Farvan
de, gerne alene, men helst i Flok 
som unge, livsglade Fugle, der stry
ger hen over Bælt og Fjord i mun

ter Kapflugt. 

K. D. Y. udvælger hvert Aar en 
eller anden By i Landet til Afhoi
delse af sin Provins-Kapsejlads. I 
Aar er Valget faldet paa Sønder

borg. Men Besøget hos Sønderjyder
ne skal bredes langt ud over de al

mindelige Rammer for Provinskap
sejladserne. Det skal gøres til en 

Som disse skønne, hvide Flokke stævner 
den danske Sejlsportsverden til Sommer 

gennem de danske Farvande. 
Foto fra ,Segel c. 



mægtig og enestaaende Revy over den 
samlede danske Sejlsport. K. D. Y. sam

men med Københavns Amatør-Sejlklub, 
Hellerup Sejlklub og de øvrige køben
havnske Sejlklubber indbyder til en Fæl
lessej lads fra København :il Sønderborg. 
Alle Baade er velkomne til at slutte sig 
til Eskadren. 

Efter Planen startes der fra Køben
havn Søndag den 20. Juni med Ankoms t 
om Aftenen til Masnedø, hvor der over
nattes. Mandag Morgen startes gennem 
Smaalands-Farvande t til Svendborg med 
Ankomst Mandag Aften. Tirsdag er saa 
planlagt som en Overliggerdag i Svend
borg, dels for at Mandskaberne kan hvile 
ud, dels for at eventuelle Forsinkelser kan 
indhentes. Onsdag iVIorgen startes saa for 
Sønderborg med Ankomst Onsdag Aften. 
Torsdag beregnes som O-,erliggerdag 
Sønderborg med samme Formaal som i 
Svendborg. 

Nu forventes det, at Jyderne vil arran
gere en lignende Fællessejlads med Start 
fra Aalborg og Optagen af Deltagere hele 
Vejen ned langs Jyllands Østkyst. Gaar dette Arrange
ment i Orden, paatænkes e:i Fællessejlads for Baade 
fra alle Dele af Landet ind i Flensborg Fjord Fredag 
den 25. Juni. 

K. D. Y.s Provinskapsejladser afholdes i Sønder
borg Søndag den 27. og Mandag den 28. Juni, og i 
Tilslutning hertil vil Jydsk Sejl-Union antagelig af
holde Kapsejlads Lørdag den 26. Juni. 

Parolen er altsaa: et Masseopbud af danske Kap
og Lystsejlere i Sønderjyllands Farvande til Sommer! 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S I 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 16 30 

Paa en Langfart er Søen ikke altid lige ven lig. 

Naar en Vikingekonge i gamle Dage med sm 
Flaade gik ud paa Togt, saa laa Høvdingene med 
deres bemandede Skibe inde i Bugter og Vige og 
ventede, og naar saa Hovedflaaden passerede forbi , 
sa tte de Sejlene til og sluttede op. 

Naar dansk Sejlsports to Hovedflaader staar ud 
fra København og Aalborg og stævner frem langs de 
danske Kyster, ventes det, at Sejlsportens Mænd ligger 
inde i Fjordene og Vigene parat til at slutte op. 

Vel mødt paa Sønderjyllands-Togtet til Sommer. 

Tage Nissen. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrommer 

.,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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Nordjydernes Togt 
til Gøtebo1~g 

til So111mer 
Den initiativrige svenske Sejlklub 

"JEolus" 50-Aars Jubilæun1 

Naar Nordjyderne vender hjem fra det store Fæl
ltstogt til Sønderborg, har de lige akkurat Tid til at 
forberede sig til det næste store Togt, nemlig Fælles
s~jladsen fra Aalborg til Gøteborg. I det sidste Aars 
Tid har disse to Byer fundet hinanden, og i Oktober 
havde Aalborg Besøg af et stort Antal Medlemmer fra 
den kendte Sejlklub "Æolus" i Gøteborg. ,,Æolus" er 
e::i Klub paa 700 Medlemmer, og den fylder i Aar 
50 Aar. I den Anledning afholdes der i Juli Maaned 
i Gøteborg en omfattende Jubilæums-Regatta, hvortil 
forventes Deltagelse fra 14, Nationer og mindst 100 
srnrtende Baade. 

Ljungstrøms Rig med r~bet Sqil. E.'t ".1Eolus" 1lførrsterfartøj. 

Det er glædeligt at iagttage det voksende Sam
arbejde mellem Nordjyderne og Vestsvenskerne. Det 
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Gøteborg-Sejlklubben "AEolus" 11:fønster
fartoj 19,%, Den 52. Udlodnirlgsbaad, en 22 
kvms. Skærgaardskrydser, konstrueret af Civil
ingeniør Bertil Bothcn og forsyllet med den ny,,. 
af Dr. Fredrik Ljungstrøm opjimdne Ri'.g. 



er den Slags Bestræbelser, der 
virker frugtbringende for den 
skandinaviske Sejlsport, og det 
er derfor at haabe, at Nord
jyderne i Juli mønstrer en anse
lig Flaade til Togtet. Turen skal 
foretages i to Etaper. Første 
Etape gaar fra Aalborg til Fre
derikshavn, hvorfra de mindre 
Baade starter en Time før de 
større, som saa indhenter dem 
paa Vejen. En Flotille Motor
baade vil kredse om Sejlerne, og 
som en hel Flaadc ankommer 
Nordjyderne til Gøteborg. - I 
Dagene omkring den 10. Juli vil 
der i Gøteborg blive indledet et 
Kammeratskab mellem Nordjyderne og Vestsvensker
ne, der nok • skal sætte Frugt. 

,,Æolus" er en overordentlig initiativrie:; Sejlklub, 
der forstaar at holde sine mange Medlemmer i Aan:le. 
Klubben har sin egen, Ø i Gøteborgs Skærgaarde. Øen 
er ved Medlemmernes eget Arbejde og Gaver ble·;et 
indrettet som noget nær Idealet af en Sejlsports-0. 

Siden 1892 har "Æolus" hvert Aar blandt sine 
Medlemmer bortloddet en eller to Mønster-Baade og 
paa den Maade tilført den svenske Lystyacht-Flaade 
ikke mindre end 51 fine Yachter. Og gennem denne 
Byggevirksomhed har Klubben. paa en overordentlig 
virksom Maade opmuntret de svenske Konstruktø:-er 
og Baadeværfter. 

Sidste Aar bortloddede "Æolus" en Mønsterbaad , 
hvortil der knytter sig særlig Interesse. Det var en 
22 kvms. Skærgaardskrydser B. , bygget paa Sverre
værftet i Hisingen. I Følge Klubbens gamle Tradition 
at gaa ind for nye Ideer var Mønsterbaade:1 forsy1:1.et 
med den nye af Dr. Fredrik Ljungstrom opfundne 

En Ljungstrøm-riggct og en alf'u'.n.deligt rigget Baad. 

Rigning, der allerede paa Eksperimentalstadiet havde 
vist sig at være en epokegørende Opfindelse. ,,Æolus" 
fremfører nu to 22 kvms. Skærgaardskrydsere med 
Ljungstrom-Rig som Klasse-Baade, og et Bygge-Kon
sortie sørger for, at de ikke kommer til at sejle alene. 

I "Vikingen''s November-Nummer 1936 bragte vi 
et helsides Billede af en Baad forsynet med Ljung
strom-Rig. Denne Rigning er allerede naaet langt 
t1denfor Sverige. Lord Glentanor i England har købt 
en i Svetige bygget Ljungstrom-rigget 30 kvm. Halvor 
Andreasen i Oslo, der allerede ejer en 12 Tons 
"Skøite" med en 16 m høj ljungstrom-Rig, paatænker 
at hygge en 22 kvms. Skærgaardskrydser med en saa
dan Rig. Endvidere findes der i Oslo 4 101/.i kvms. 
Snecker, d. e. smaa Spidsgatter forsynede med Ljung
strom-Rig. Endvidere bygger Cyril A. Forel, Guerusay, 
ved den engelske Kanal, en Ljungstrom-rigget Baad, 
og det samme skal være Tilfældet i Aalborg. 

Vi bringer her nogle Billeder og Konstruktions
Tegninger af denne nye Baadtype. 

Tage Nissen. 

T9 af "Æolus" Ljungstrøm
rigge:le .Mønsterbaade. 



Krydsordsopgaven 
• 
I »Jul paa Havet« 
Vi har nu a:sluttet vor Præmieuddeling for Krydsords

opgaven i "Jul paa Havet". 

Blandt de 1000 Løsninger, som var indsendt baade her fra 
Landet og fra vore mange Læsere rundt i Verden, tilfaldt 
1. Præmie: En Kikkert i Taskeetui, Letmatros Christen Old
ager, M/S "Louise Mærsk", A. P. Møllers Rederi. 

20 Præmier: Bogen "Barken Margrethe af Danmark" til.-
faldt: 

Matros H, Petersen, O.:lensegade 30, Aarhus. 
Kaj Sørensen, Sømand;;hjemmet, Havnegade 20, Aarhus. 
Ungmand Egon Karlsson, S/S "Svanholm", D. F. D.S. 
Aage Molbeck, Stue 5:l, Kommunehospitalet. 
H. V. Madsen, S/S "rutrid". 
Styrmand K. Egeskov ~arsen, S/S "Niels R. Finsen", D/S 

Dansk Norsk. 
Ungmand Holger Hars, S/S "Dagmar", D. F. D.S. 
Letmatros J. Bilde Jensen, WS "Australien", Ø. K. 
Carl Nielsen, Vonarstræti 12, Reykjavik" 
Aage Thorup Jensen, Styrmand, S/S "Aarø", D/S "Heirn• 

dal". 
Direktør Andersen, Slagteriet, Rønne. 
Dykker Jens Jensen, S,'S "Geir", Gibraltar. 
Fisker Chr. Hilm Larsen, Østerby, Læsø. 
Kai Simonsen, Skolegade 17, Løgstør. 
I. Styrmand S. Larsen, S/S "Else", D/S "Vesterhavet". 
Politibetjent A. Staun, Sdr. Boulevard 62, København V. 
Styrmand Folke Damto-:t, M/S India. 
Fru Asta Møller, Svingelsvej 84, Nakskov. 
Einer Vejlgaard, Sømandshjemmet "Ny Havn", Esbjerg. 
Julius Hansen, Faksinge Sanatorium, Præstø. 

Vi Ønsker Vinderne tL Lykke og takker alle Læsere for 
den Interesse, de har vist Bladet. 

Præmierne kan afhente;; paa "Vikingen"s Redaktion, Gam
n:el M,ønt 39, København· K., mod behørig Legitimation. Ikke 
a.:hentede Præmier vil b::ive tilsendt Vinderne efter d. 15. 
Februar. 

Beretning over Skoleskibet »Fonø«s Togt 1936 
Eleverne mødte til PaamØnstring i Marstal den 15. April. 

- Efter endt Tilrigning afgik Skibet om Eftermiddagen den 

16. April til Hoganas. 

Togtet afsluttedes den 23. December og har saaledes varet 

8 Maaneder og 8 Dage. 

Der er udført ialt 14 Rejser med Besejling af 34 Havne, 

og Skibet har haft 10 forskellige Ladningsarter inde. - Last

nings- og Losningsarbejdet er som sædvanlig udført af Be

sætningen og Eleverne. 

Skibet har været i Søen i 120 Dpgn og 17 Timer, og den 

udsejlede Distance udgØr 15,487 miles. 

Fremdriften var følgende: For Sejl alene 16 Døgn, 11 

Timer = 14 pCt. - For Motor alene 32 Døgn, 2 Timer = 
26 pCt. - For :M:otor og Sejl 72 Døgn, 4 Timer = 60 pCt. 

"FanØ" har paa dette Togt sejlet over en større Radius 

end hidtil. Det har sauledes foruden den sædvanlige Sejlads 

paa Nord• og Østersøen ikke alene været rundt pna forskellige 

islan'dske Pladser, men ogsaa gjort en_ Rejse til det sydlige 

Portugal med Trælast og retur med Salt. - Rejserne har 

v::eret en Del hæmmede af det usædvanlig stormfulde Vejr, der 

iced korte Mellemrum har hersket lige siden Eftersommeren, 

a: hvilken Grund Fremdriften for Sejl alene har været mindre 

end de foregaaende Aar. 

Driften af Skibet har ogsaa paa dette Togt kunnet dækkes 

a: de indsejlede Fragtbel,øb. 

Den 17. December ble~ ,,Fanø" udlosset i Køge og afsej

lede til Marstal via Slipshavn, hvor Navigationsskolebestyrer 

L. Møller fra Marstal og Skibsreder Knud Lauritzen gik om 

Bord og foretog Rejsen med til Rudkpbing Red. - Under

vejs blev Eleverne examiærede og aflagde de reglementerede 

Prøver, som d~ alle bestod tilfredsstillende. 

Den 19. December ankom Skibet til Marstal for Oplægning, 

og efter endt Afrigning blev Eleverne afmønstrede og rejste 

h;em den 23. December. 
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Historien om 'F[yvefi'slien 
PETER var kommet hjem fra ,-in første Langfart. Ligesom 

de fleste Sømænd saa havde han paa denne Rejse set 
mere og lært mere end nogensinde før i sit Liv. Havde set 
saa underlige Ting, at ingen andrn havde set Magen, selv om 
de saa blev hundrede Aar, og han havde kunnet skrive Bpger 
fulde om det oplevede, dersom :altsaa Naturen havde været 
saa gavmild mod ham at have ladet ham kunne skrive. 

Nu sad Peter i sit Hjem langt, langt ude paa Landet og 
fortalte de maabeude Naboer om '.le Undere, han havde mødt 
i det fjerne. At han var hele Lanesbyens i\Iidtpunkt i de tyve 
Dage, hans Orlov varede, det beh;iver næppe at nævnes. Om 
Aftenen indfandt man sig gerne hos Peters Forældre. Iken 
buldrede hyggeligt i Bilæggerovnen, og Peter sad foran Ov
nen og fortalte. Munden gik paa ham i et KØrevæk, selv naar 
den uundgaaelige·Kaffe var paa Bordet, stod hans Kværn ikke 
stille. Stadig malede han løs om Oplevelser og Erlaringer :ra 
Rejsen ...... 

"Næe, Godtfolk, saa'ent Skiv cet er 11u no'et for sig 
Men det har I slet ikke Forstand :iok til at begribe." 

selv. 

"Næe se saa'ent et Skiv det er stort, hvor stort er ikke 
let at forklare jer. Men I kender vel alle fra jeres Geografi 
den engelske Kanal. Den har I da lært om i Skolen. Den er 
dog bred, ikkesandt? Men da vi lEttede fra Hamborg og vLde 
staa ind gennem Kanalen, saa merkede vi hurtigt, at Ski,et 
var for bredt. Vor Kaptajn bakkede og lod os smøre Skiv<::ts 
Sider ind i grØn Sæbe, saadan at det kunde glide mod Ka
nalens Kyster. Saa tog vi Tilløb, og for fuld Kraft gik det 
gennem Kanalen. Paa den engelske Kyst rev vi et stort Stykke 
Klippe ned; og vi saa, at Bjerget var helt hvidt indvendigt. 
Hvis en af jer nogensinde kommer gennem Kanalen, saa kan I 
se Stedet, hvor vi knækkede Klip;:,en af ···-·-" 

En af Tilhørerne spurgte ganske stille: ,,Sig mig engang, 
Peter, var der ikke andre Skibe i Kanalen?" 

"Det har du ingen Forstand paa. Ser du, naar saa'ent 
Skiv skal gaa gennem Kanalen, saa bliver der signalisere':: i 
Forvejen, at alle andre Skive ska~ holde sig væk, indtil det 
store er sejlet igennem. Saadar_ lyder det internationale 
Reglement. - - Nan, da vi saa ,ar kommet vel gennem Ka
nalen, saa udbrød der en Orkan. : a, I har slet ikke Forstæid 
paa, hvor stærkt det kan storme derude. Saa'en Storm, aer 
kommer saa pludseligt, den smadrer alle Ting som en Sveds;.e, 
Jeg skyndte mig op i Masten med den elektriske Elevator for 
at gøre Sejlene fast. Da jeg omsider staar oppe paa Raaen, 
saa tager Stormen yderligere til i Kraft og løfter mig or i 
Luften. I henved ti Minutter trillede jeg omkring i Luften ')g 
havde jeg ikke tilfældigt 
faaet fat i Næbbet paa en 
Maage, saa tror jeg ved 
Gud ikke, at jeg havde sid
det her sammen med Jer." 

Her kunde hans Moder 
ikke lade være at sukke: 
"Stakkels Knægt," sagde 
hun, ,,han har rigtignok 
maattet døje noget." 

Naa - Maagen • blev vel omsider træt og satte sig helt oppe 
i den Øverste Raa, der hos os kaldes Royal Raaen. Det be
tyder den kongelige Raa og hedder saadan, fordi man i sin 
Tid, da man endnu klatrede opad Rebstiger, ligesaa godt 
kunde blive Konge som forsøge at naa op til den. Naa, -
jeg klamrede mig til Raaen og gav Mangen et Spark i Øjet, 
saa den havde faaet nok. Den hakkede ganske vist et par 
Gange efter mig, men jeg greb den i Næseborene, og saa 
ved I da fra en Hest, at saa kan Dyret ikke lave videre 
SpI:æl. Naa - hvordan det lykkedes mig at komme ned, det 
er ikke saa let at fortælle. Efter tre Dages Forløb var jeg 
omsider naaet ned til anden Raa, og højere gaar den elek
triske Elevator ikke. :Ylen saa var jeg jo ogsaa reddet, det 
troede jeg da. M.en da jeg kom helt ned, saa kom der en 
mægtig Bølge og rev mig overbord, heldigvis saa havde den 
næste Bølge Medlidenhed med mig og smed mig atter inden
hords. Gud ske Tak og Lov. - Naa - efter en Maaneds 
Sejlads naaede vi ned i Troperne. Ved I, hvad det er? Or
det kommer af Ordet Tropehat, som I kender herhjemme. 
Saa'en en Hat maa nemlig alle Folk bære dernede, fordi 
Solen brænder saa stærkt, at de faar Solstik, hvis de ikke 
har saa'en en Hat paa. Ja, I tror maaske, at jeg lyver, naar 
jeg fortæller jer, hvor varmt det i Grunden er dernede. Naa 
- I har da i hvert Fald læ1·t saa meget i Skolen, at I ved, 
at det er saa varmt dernede, at alle Folk er sorte og brune. 
Det kommer altsammen af Heden, og de fleste har saa'en 
haard Hed akkurat som paa en stegt Gaas, - altsammen 
fordi Solen steger saa'en. Og jeg ka' gi' jer et Eksempel til 
r,aa, hvor varmt det er. I kender da allesammen et Anker, 
isaa'ent stort Jernanker, der holder Skh·et fast. Saa'ent An
ker smeltede for os. Henne i Stævnen - det er forude paa 
Skivet - der løb det smeltede Jern ned i Vandet, men tror 
I det saa meget som boblede og sydede, som naar Smeden 
putter glødende Jem i Vand. Ork nej, Vandet var selv saa 
varmt, he:e 80 til 160 Grader. - Naada, og hvordan er saa 
Luften, tror I. Den er saa varm, at man ikke tØr aabne 
Munden, naar man trækker Vejret, det maa man kun gpre 
gennem Næsen, ellers faar m::n Forbrændinger i de ind
vendige Dele. Se - Godtfolk - det anede jeg jo ikke no'et 
om, det var jo, som I ved, min første Langtur. Jeg trak altsaa 
Vejret som jeg plejede, og paa een Gang fik jeg saa'ent 
grusomt Stik i den ene Lunge. Jeg havde brændt den. -
Skibslægen sagde, at der \'ar rigtige Brandvabler inde i Lun
gen, og han gav mig Olie for det. Olie ved I jo er godt for 
Ilrandsaar. Nan - jeg skal ikke fortælle saa meget mere om 

•;.•.•-~.:.:;;~;..:;;, ... 

det, for hele Turen ned til 
Kap det gode Haab laa jeg 
halvdød 1 min Køje ...... " 

Peters Moder sukkede 
atter dybt ...... 

"Ja, det har I slet ikke 
nogen Forstand paa. Det er 
en Kamp om Liv og Død. Din infame Løgnhals. Ska' Du lave Grin med din Far? 

"I kan slet ikke tænke 
Jer, hvor glad jeg var, da 
det atter begyndte at friske 
lidt op. Saa kunde jeg jo 
aande frit igen, og da vi 
sejlede tæt forbi Kappet, 
saa var jeg igen helt rask. 
Jeg stod oppe paa Dækket 
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og kunde se al Ting. Jeg saa ogsaa de berømte KaplØver. De 
stod alle ude paa Kappet og bFØlede ud mod os. Det var 
skrækkeligt, ja, en hel Flok af dem sprang i Vandet og 
svømmede ·ud efter os. De vilde kravle op paa Skuden, men 
Kaptajnen strøede Peber i Øjnene paa dem, og de hylede 
gudsjamme•·ligt og lod sig falde tilbage i Bølgerr:e. - Naa 
- da vi saa kv::n lidt længere mod Nord, saa saa vi en hel 
Flok Flyvefisk ...... " 

,,ffra' fo r no'en saa I?" 
,,Fly\•efisk." 
,,Hva' er de' for no'en ?" 
"Jamen Far dog, det er jo Fisk saa'en paa St)!rrdse med 

en lille Sild. De har Vinger paa Siderne, saa de kan flyve 
op af Vandet .. .... " 

I Stedet for Svar stak Peters Fader ham en mægtig en 
p.~a Kassen. 

,,Din infame Løgnhals. Ska' du lave Grin med din Far? 
Ifva? Alt, hvad du har fortalt, det har vi troet paa -; og 
d,!t ka' ogsaa godt være, det passer, baade de t om Varmen, 
d,!n forbrændte Lunge, det smeltede Anker og det store Skiv 
- men med saa'en Kæmpeløgn som Flyvefisk - den ska' 
d,i li'godt længere ud ad Landet med. Her skær den ikke ... ... " 

Siden den Dag har Peter vel vogtet sig for at omtale 
F:yvefi sk paa Landjorden. 

Golfstrømmen 
Golfstrømmen tage;- sin Begyn

delse langvejs fra et Sted nede ved 
Ækvator og løber under Navnet 
Guayanastrømmen langs Sydameri• 
kas Nordkyst, og her møder den 
Nordækvatorialstrømmen, som kom
mer ovre fra Afrika. Noget gaar 
nord om Antillerne, medens andet 
presses gennem det karibiske Hav 
ind i den meksikanske Golf, der 
virker som en Varmeovn. Rundt om 
Florida gaar det saa videre op 
langs Nordamerikas Østkyst, hvor 
Golfstrømmen mødes til en voldso:n 
D yst ved New Foundland med 
Labradorstrømmcn fra de arktiske 
Egne. Man kan tydeligt se Græn
sen mellem de to Strømme, og i 
mindre end en Skibslængde kan 
man maale en Temperaturforskel 
paa mere end 16 Grader. ~en den 
kolde Strøm dukker under den 
varme, og saa breder Golfstrømmen 
sig over det nordlige Atlanterhav 
over mod Europa, hvor en Gren 
løber langs Norges Kyst og en lille 
bitte Del fortaber sig ned i Katte-

l. Guayana.<trømll!en . Jf. Aordækvatorialslrøm.men. li 1. (;olfstrø11unen. 1 V. ,høde
stedet ved .\'e, v Foun.d.land. V. Labradorstrømme,i. Følg selv paa Kortet, hvordan 

Strømll!ene mødes og fordeler sig. 

gat. Men i Midten af Atlanterhavet løber Strømmene 
rundt og laver Sargassohavet, der efter Sigende gem
mer saa mange Gaadei-. Det er her, at "Den store 
Søslange" holder til. Maaske skyldes det Golf
sh ømmens særlige Varme, at man har hør t saa 
mange mere eller mindre autentiske Beretninger om 
dette Fabeldyr, som den moderne Videnskab allige-

Kan Fiskene høre? 
Der er mange, dex tror, at Fisk har en fo rholdsvis 

g·od Høreevne, og at man let kan forskrække dem 
blot ved at tale. Men det passer ikke . . Fisk har ·som 
bekendt ingen Stemme, men de har heller ingen 
Hørelse i almindelig Forstand, i. hvei-t Fald er de 
uhyre tunghøre. D e hax jo som Regel heller ingen 
Brug for at kunne høre, d. v. s. paavirkcs af Luft
svingninger. Derimod har de Brug for at kunne op-

vd ikke mere regner til Fablernes Verden. De fleste 
Beretninger om dette Uhyre stammer fr a Farvandene 
Øst for den meksikanske Golf, hvor der er store 
Havdybder. At der virkelig findes ukendte Kæmpe
dyr paa de store Have, kan man anse for givet, selv 
om de ikke ser saa fabelagtig·e ud, som der tal e~ 
saa meget om. 

fatte Vandsvingninger, om vi saa maa sige, og dertil 
har de ret fintmærkende Organer. De kan st,aledes 
o::ci [atte, at nogen gaar paa Bredden. D ette fremkalder 
nemlig smaa Rystelser i Jorden, og disse Rystelser 
forplanter sig videre til Vandet og· derfra til Fiskenes 
Svingningsmodtagere. Meget stærke Lyde kan Fisk 
ogsaa opfatte, men kun indirekte - nemlig gennem 
cl.e Svingninger, som Vandet sættes ved, at Luft
bølgerne rammer Vandoverfladen. 
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Nirnr jeg: b:adC' r tilbage i Erindringen::1 brogede 
Ililledbog. stunr 11avnl ig ccn Aften for :nig i 
svundne Duges lyse Glans. Jeg sad hyggeligt sam
men med mine hm.ve Soman<li:skarnmcrntcr efter 
endt Arbejde, ng vi s led flinii;t i Kortene. - Jeg 
er i Parentes bemærket, hvad jeg vil de kalde: en 
dreven Spill e r . 

o; ❖•• · 

= ... :;::...-·· 

--:-~ -
::;-~ - -----~~---------___, 

Jeg vur sog:t op paa Baodedr(:kkct, hvor Vinden 
kø lede niin hede Pande. Jeg sa tte mig og gcnnem
~ik i Tankerne, hvad der var forc gaact. - Rolig 
Eftertanke er e t nf Hovedprincipperne for en 
klog 1fond9 Omga.ni; med sine ·Medmennesker, det 
være sig til Lnnds cl ler til Sos. 

Sv11p ! Ud over Rælingen ro•r jeg og var som 
første Mand paa Ulykkess tede t. Skingrende lod 
den forulykkedes Rnab om Hj ielp. - En eller 
anden deroppe pna Damperen hev c,1 Rednings
krnns ud, den faldt lige ved Siden af mig. 

~1-: 

/- a/ ham .selv-, 1ec;ne r af 
en d <?r hender h a m rneq-e -1-

BHV . bedre 

I\.fi dt 111.uder alt det hyggclii;c blev der lidt 
Mi:'i:-t emui,g iUl und1 os . En lille Uenight!d om . 
Spil let . hr snn vid· en ren Bagatel, som Unnie 
være brag ud af Verden med en T·lannrlbcvæ-gc lsc. 
Naa, det gik. som d! t snn of te gaar, det ene Ord 
vnr lige 1ed al tag-c Jet un<lct, og vi bl ev mua
$kc nok li<lt hede i Kammen. 

Nu har jeg de t med Forndo.nel ser, na.ar der 
.sknl ske Ulykker c::tcn for mig sdv eller for 
andre. Og saadanne u bestemte Folelser ro;te sig 
netop nu hos mig. Jeg blev derfor ikke videre 
overraske t, da en af Søfolkene kom farende og 
ophidset greb mig i Krn . . . - hm, .Armen. Jeg 
var, om aan sa.n ka11 sjge, metafysisk forberct.lt 
pnn lidt ni hvert. 

Med stcrt Besvær : ik jeg stoppet den fonilyk
kede, der ikke kunde svumme, ind i Rednings• 
bæltet. Jeg kæmpede en fortvivlet Kamp :'or at 
holde mig selv oven Vnudc, men nu nærmede en 
nf Bandene- sig, og t:rpmuntrcndc S temmer klang 
til mig ovCif" VHndet. ~,1:inc brave Kammerntc:- kom 
mig til Hjælp! 

Ved den Slags Lej ligheder er jeg imidlcr1id 
a}Lid pna Vngt. - Et Or<l, uds lynget i Hidsighed, 
drnger ti t Co v:t::rstc Følger efter sig. Jeg &l ugte 
altsnn det, jeg vilde have ~agt , og trak mig til
bage for at give Sindene Tid til at folde lidt t il 
Ro. - Hvorfor skulde dog gode Venner komme 
Totterne poa hinnndcn for Ubetydeligheder? 

:, 
'\ 

-----:1 '\ ·1 . • ~ 
I • : 

' I 
. I , 

Mine A,:elser sJog heller ikke fejl. Næppe var 
jeg komme: paa Benene, for Raubet, det frygte' • 
lige Ranb: .,Mand over Bord", klang fra "Per• 
seus" s - saadan hed Skibet - Dæk. J eg gav 
mig ikke engRng Tid ti I at smide Jakke og Sko. 

Kort efter s tod jeg rystende af Kulde paa 
.,Perseus"s Dæk, omgivet af mine trofas te Kam~ 
merater. hvia venlige An!jigter s trnnledc mig i 
Mode. Der blev ikke mælet et Ord mere om 
Kævlederne fm for; vi var atter de gode Venner 
paa Live ts stormsuste Hav, og en stiv Sjus med 
dobbelt Væge forhi ndrede slemme Følger ef det 
kolde Bad. 



I SPØRGSMAAL' OG SVAR 
~................................................. Besvares af den erfarne Master , .......................................................... . 
Sp0rgsmaal og Svar er aaban for alle ········-·-·············································-·········"················""" ......... ,,Vikingen"s Abonnenter og Læsere 

1) Hvor skal man henvende sig for at faa Uddannelse som 
Skibskok? 2) Hvormeget koster Uddannelsen? 3) Find~s der 
Skole for Uddannelsen eller foregaar den om Bord i Skib '1 
4) Hvor kan man købe Bladet "Vikingen·' i de svenske Havne? 
Jeg er 17 Aar. gammel og sejler for Tiden om Bord paa en 
svensk Skonnert som Kok og Jungmand. P. L. S. 

Efter 2 Aars Sejlads som Kok og Jungmand eller som 
• Koksmath skal De 6 Maaneder i Lære i et Hotel• eller Re· 
. staurationskpkken;. hvor De kan faa en mindre Løn. Derefter 

skal De tage Hyre" .som ,Ungkok i 2 Aar. 
Henvend Dem til en svensk Bladhandler, han kan sikkert 

skaffe ,,"Vikingen". · 

Som Køber og ivrig Læser af "Vikingen" beder jeg Dem 
venligst besvare fØlgenc.e Spprgsmaal: 1) Hvad koster Lloyds 
Register of Shipping? 2) Positionslisten Lloyds Shipping 
Index, hvad koster den? De bedes opgive Priserne i danske 
Penge. De ved vel ikke et eller ·andet Rederi eller lignende 
i København, hvor jeg maaske kunde købe et ældre Nummer 
af Positionslisten Lloyds Shipping Index? Kunde det ikke lade 
sig gØre, at "Vikingen" bragte Billeder og Tekst af forhen• 
værende og nuværende Sejlskibe fra Marstal, Thurp og Svend• 
borg? H. L. A. 

Lloyds Register•Book koster ca. 170 Kr. Lloyds Shipping 
Index udkommer en Gang om Ugen og koster 300 Kr. pr. 
Aar. Vi ved ikke, om nogen har en brugt Aargang at over· 
lade Dem. Vi skal se, nen tør ikke love at bringe de Ønskede 
Billeder lige med det samme. 

1) Hvilket Skib er efter Frederik den VIIl's Ophugning 
det største i Danmarks Handelsflaade? 2) Hvilket Skib er det 
hurtigste i den danske Handelsflaade? 3) Hvilket Skib er 
Ø. K.'s ~tørste? D;F.D.S.'s største? 4) Hvad er en (et?) Hulk? 
5) Ligger "Macquarie" stadig som Hulk i Freemantle W. 
Australien? 6) Eksisterer den i Deres Nr. 3 1936 afbildede 
Træbark "C, D. Bryant" endnu? - Den i samme Nr. afbil. 
dede "Akaroa" af Southampton? 7) Hvilken Lystsejler er det, 
der er afbildet i .,Vikingen" Nr. 4 1936, Side 22? 8) Hvad 
er Grunden til, at Frederikshavns Skibsværfts tre sidste Ny. 
bygninger (,,Sankt lbb", ,,Kronprinsessan Ingrid" og den store, 
nye spanske Trawler) er forsynede med udenlandske (svenske 
Polar-) Dieselmotorer? Er de danske ikke mere konkurrence
dygtige nok? 9) I "Jul paa Havet" skriver De, at man kan 
købe de i nævnte Hefte afbildede Farvetryk ved Henvendelse 
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NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL• & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

LnerJng med mekanisk Kran Nat 011 Dag;. 
Tele1ram-Adresse: K U L 

til "Vikingen"s Redaktion, og jeg spØrger derfor, hvormeget 
ne.:::ennævnte Billeder koster: Billedet af "i'viacquarie", Knud 
Rasmussens Grav, Torpedob.;1.adene og "Hvidbjørncn"? 10) Kan 
Forsiderne af "Vikingen" købes, ligesom ovennævnte Billeder 
fra "Jul paa Havet"? 11) Er De ked af de mange SpØrgsmaal? 

,,Nysgerrig Landkrabbe". 
1) Tankskibet "Danmark". 2) Ø. K.'s "Canada". 3) Ø. K.'s 

,,India" og "Malaya". D.F.D.S.'s "Louisiana". 4) Kulprarn. 5) 
Ar.tagelig. 6) Næppe, men Lods Gruelund, Udbyhøj pr. Ørsted, 
kali maaske svare nØjagtigere. 7) En amerikansk Langturs
ba3.d. 8) Antagelig penge-politiske Grunde. De danske Motorer 
er fuldt konkurrencedygtige. 9) 3 Kr. pr. Stk. 10) Ja, 3 Kr. 
pr. Stk. 11) Nej. 

Jeg tillader mig herved at forespørge "Vikingen", om De 
kunde skaffe mig en Tegning af Skoleskibet "Danmark", da 
jeg er ved at lave en Mod.el af denne og gerne vil have den 
saa original som mulig. Det er sæ~lig en Dæksplan, jeg mang• 
ler. da Skroget og Rigni:t:gen jo har været aftegnet her i 
Bhdet. De kunde maaske give mig Oplysning angaaende Pri
sen, da det jo som Husflid ikke maa koste for meget. Sam
tidig vil jeg gerne sige Tak for de fortræffelige Billeder og 
Historier De bringer i Deres Blad, jeg har holdt Bladet gen
ne:n flere Aar og følger spændt med, hver Gang der kommer 
et nyt. F. ]. 

Henvend Dem til Navige.tionsdirektØr, Kommandør V. Lorck, 
Sv:mevænget 6, København Ø, saa kan De maaske laane 
Tegningen. Prisen afhænger af mange Ting, f. Eks. hvoi: meget 
De kan lave selv, Støi:relse etc. 

1) Alle Ø. K.'s Skibes Navne ender med a, med Und· 
tagelse • af "Australien", hvorfor hedder dette Skib ikke 
"Australia"? 2) D.S. ,,Crient"s sidste Nybygning hedder 
,,Westralia", betyder det Vestaustralien? N. C. ]. 

1) Ø. K. har 5 Skibe, hvis Navne ikke ender paa "a". 2) Ja. 

Vil Redaktionen være venlig og oplyse mig om følgende: 
1) Hvor henvender man sig for at faa Fragt til en M'./J. 
paa 35 ts. Findes der en Mægler, der specielt beskæftiger 
sig med Befragtning af mindre Fartøjer? 2) Hvor henvender 
man sig for at komme til at sejle i Skærvefart fra Sjællands 
Onde, hvad er Fragterne for Tiden, kan det betale sig med 
sa;;. lille et Fartøj? 3) Hvad er Adressen paa Grus• og Sten• 
fis;rernes Sammenslutning? A. E. P. 

1) Vi kan ikke indlade os paa at ·anbefale en bestemt 
Mægler. 2) Stenlejerne pea Sjællands Odde, Kastelsvej 21, 
København Ø. 3) Lykkegade 26, Aalborg (Se "Vikingen" 1936 
Nr. 3). 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenc<lc- D«mp~kibs-Sol.skubf A/S 
A. P, MoHcr-Tnnkbnnde og Linierede.ri 

D/S •f 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A, P, Mo!ler 
J. Laudtzcn 
D/5 Dannebrog 
D/S Norden 
D/5 Prog,cs• 
D/S Torm 
Det Danske Petroleums A/S 
D/5 Orient 
D/S Myren 
Det Dansk•Franskc D/5 
D/5 Vendih 
D/S D. F. K. 
D/5 Dania 
D/5 Hcimdal 
Andre-as Christen,u.m 
D/5 Pacific 
A/S Det Danake Kulkompngni 
A/S 1>!otortrnmp, Stcn,ved 
Rhedori M. Jebsen, A.S, Aabenraa 
D/5 Hafnia 
D/S Jutlandin 
AfS Em, Z, Svilzers Bjcrgnings-Entropdse 
Sviticrs Bug:ilcrnfdcling 
D/5 Aetiv, Koroor 
D/5 paa Bornholm 1866, Ronne 
D/S Ilaltic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
DIS Nautic 
D/S Als 
Det Dnnok-Norske D/S 
A/S De Dan,ko Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, E,bjcrg 
Rcdcriakticsch.kabct Transporter~ Oden-!-o 
A/S Det Store Nordiske Telegrnfselsknb 
A/S Vestjysk Dampskib,sclskab 
D/S Phnnix, Esbjerg 
J. Snabyo & O. Lerehc 
.J/S Viking 
D/S al 1925, Esbjerg 
Det Forenede Bug.ser.eeleknb, A/S 
A/S Droeo 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Februar 1937 

Den nye, svenske 
Amerikaliner 

Svensk Amerikaliniens nye Atlanterhavsmotorskib .fom det vil komme til at .rn ud. 

Bygningen af den svenske Amerika
liner er nu en Kendsgerning, idet den er 
bestilt hos Cantieri Riuniti dell' Adriatico, 
Trieste. Kølen skal '.ægges her i Foraaret, 
Stabelafløbningen finder saa Sted næste 
Sommer, saa den kan gaa i Drift i For
aaret 1939. 

Det nye Skib skal have 3 Drivskruer 
og blh•er langt det største Skib i Skan
dinavien, betydelig større end samme Sel• 
skabs "Kungsholm". Ligesom de to andre 
Svensk American Lines Skibe skal den 
nye Baad ogsaa bruges til Lystreiser. Paa 
A~erikature fører d;m Kahyts-, Tnrist- og 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Tredie-Klasse, men paa Lystture bliver 
Kahyts- og Turistklassens Spisesaloner 
slaaet sammen til en, der kan rumme alle 
640 Passagerer. 

Skibets Hov~ddata er følgende : 

Længde mellem 

Hjælpemaskineriet skal bestaa af fem gen sker ved Hjælp af 10 elektriske Baa-
2-Takts enkeltvirkende Sulzer Dieselmoto- despil. Der behøves kun en_ Mand til hver 
rer hver paa 1600 EIK og koblede til Baad. 
870 kw Generatorer. Der bliver 2 Svømmebasiner for Pas-

Det samlede Antal Dieselmotorer om- sage1·erne, et i fri Luft og et under Dæk 
bord bl iver 16 med e:1 samlet Hestekraft samt et for Mandskabet. 
paa 3.7.DOO lHK. Alle Hjælpepumperne i Blandt de 7 Elevatorer bliver en til 

Perpendikulærerne 
Bredde i Vandlinien ......... . .. . . . 

190,50 m 
Motorrummet, Kølemaskineriet og Olie- Forbindelse mellem l\fotorrummet og Ma-25,10 111 
renserne bliver elektriek drevne. Paa Dæk- skinmestrenes Beboelse samt nogle til 26,36 m Bredde i Promenadedækket . . . 

Dybgang med fuld Last 
ket hliuer der 8 elektriske Spil, 4 elek- Provia7 t og Bagage. 8,69 m 
triske Varpespil og Ai:.kerspil. Styremaski- Passagerbeboelsen vil blive indrettet 

Gross Regis,er Tonnage .. . .. 28000 ts 
. k nen bfoer elektrisk-h}draulisk. med al mulig Komfort. I Kahytsklassen 

Hast1"hed .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. 19 Il 

T.1 ° d 1\f k' k f 22000 I,::IK Et Gyroskopkompas med automati sk bliver der En- og Tosengskamre, hvoraf 
1 svaren e 11 as ~i.n ra t . . .. . . .r:. , 

' ·1 ·k' k. { M 27000 II-IK I Styring, Ekkolod, elek:risk Log, Afstands- flere faar private Badeværelser. 
lv as J n 1 a t ax. . . . . . . . . . . . . . . . - .L 

p . I L . . 640 maalel', Radiotelefon, Radiopejleapparat Brandsikkert Materiale skal anvendes, 
assagera.nta paa YstreJser .... .. .. . og traad!Øs Telegraf e,· no le af de H"æl- hvor det er muligt, og der anbringes ild-

Passagerantal paa Atlanterhavsfart . 1350 g J 
pemidler, der vil være til Raadighed for faste Skodder. Automatisk Brandmelding 

Maskineriet skal bestaa af 3 Diesel- Navigatørerne. anbrin,;?;es overalt, og der indrettes en 
motorer C. R. A.- Sulzer 2-Takts enkel- Af de 22 Redningsbaade skal 6 for- Brand~tation med RØgmasker og andre 
virkende Type med 10 Cylindre, Diameter synes ned Dieselmotcrer. Man overvejer Apparater, f. Eks. Skumslukkere. 
720 mm, Slaglængde 1250 mm. Ved nor- at forsyne disse 6 med Radiotelefoner, Vort Billede giver en god Forestilling 
mal Fremdrift gØr de 110 0/M. De bliver Jnedens 2 af dem sial have komplette om, hvorledes den store smukke Baad 
ai Firmaets Standardtype som leveret til Radiostationer. De andre Baade skal have vil komme til at se ud. Svenskerne kan, 
cte polske Skibe "Pilsudski" og "Batory". haanddrevne Propellere. Baadeudsætnin- men ,-i Danske! 

En robust Smørekop Et skotsk Firma har udtaget Patent paa en saadan Smøre
kop. Den er udført af valset Metal, og Konstruktionen er aa
ledes, at naar den først er samlet, kan den ikke skilles igen. 
Som man ser, lukker den au tomatisk ved Hjælp af en Fjeder, 
saa snart man slipper Hætten eller fjerner Oliekandens Tud, 
og hverken Vand eller Snavs kan trænge ind. Gevindet er 
nQrmalt Rørgevind, saa Udskiftningen med ældre Smørekarper 
ikke volder nogen Vanskelighed. 

En ny strerk, selvlukkende 
Smørekop. 

Køllægning til 552 
Ligesom "Quen Mary" indtil Stabelafløbningen hed 532, 

saa hedder Søsterskibet 55~. Nu er Begyndelsen til Skibet en 
Kendsgerning, da Kølen l:Jev lagt cl. 4. December, nøjagtig 
6 Aar efter Køllægningen til 532, 

Rygterne har flere Gar.ge fortalt, at nu var Kølen lagt, 
men først nu er det altsaa sket. Det maa dog indrømmes, at 
Arbejdets Begyndelse er blevet en Del forsinket paa Grund af 
svigtende Materialeleveringer. 

For at sikre en effektiv Smøring af forskelligt Maskineri 
ombord i Skibe maa man have selvlukkende Smørekopper. Det 
gælder særlig for Spil og andet Dæksmaskineri, c:er er udsat 
for Vejr og Vind. 

Der er dog ingen Grurd for den Antagelse, at Arbejdet 
er længere tilbage end ventet. ,,Queen Mary" blev gjort færdig 
paa 2 Aar og 11 Maaneder, medens John Brown & Co. endnu 
har 3 Am· og 3 Maaneder : or at opfylde Kontraktens Bestem
melser. 

Einar Møller & Co. 
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Fri lag er byg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
Dotall: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 

T oldbodens Jiotorfæ••ge og 
••ansportforretning 

N . .P. H ·inili11g (fhv. Skibsfører) 

Større og mindre Motorhaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Ko11to1·: Nordre Toldbo1l - Tele1'on Central 13 717 
Privat-Te'efon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 

- Slg. nt De hnr læst det i uVikingen" ! 



Stabelafløbninger-Prøveture 
København. 

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin- og Skibs
byggeris Værft paa Refshaleøen foretoges l\fandag den IL ds. 
en officiel Prøvetur med Dieselmotor-Tankskibet "Esso Bel
gium", Værftets Byggenummer 62'.l, bygget til Panama Trans
port Company, Panama. 

Skibet er bygget til Lloyd's Register of Shipping's højeste 
Klasse .og med "Isherwood bracketless system" og "Isherwood 
Arcform". - Dets Hoveddimensioner er 485'-O" X 74'-6" X 
37'-O" til øverste Dæk, og Dødvægten er noget over 15,000 ts. 

Skihet er forsynet med 2 to-takts, enkeltvirkende Hoved
dieselmotorer -af Burmeister & Wain'~ nyeste Type med en 
total Y dcevne af ca. 5500 I.I·LK. 

I Prøveturen, som forløb i enhver Henseende tilfredsstil
lende, deltog Repræsentanter saavel for Rederiet s~m for 
Værftet. 

Helsingør. 
Med den ved Helsingprs Jernskibs- og Maskinbyggeri til 

Dam;iskibsselskabet "Heimdal", København, byggede Lastdam
per "Kalø" afholdtes Tirsdag den 5. .lan. l 9il7 Prøvetur i 
Sundet. 

s;__ibets Hoveddimensioner er: 
Længde mellem PP 82,30 m, Siørste Bredde paa Spant 

12,80 m, Sidehøjde til Hoveddæk 6,70 m, Dybgang 5,80 m, 
Lasteevne ca. 3200 ts. d.w. 
• Skibet er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse. 

F::emdrivningsmaskineriet bestaar af I Stk. 3-cyl. Helsingør 
Turbo-Compound Maskine, Type H. 9½, hestaaende af en 
Stempeldampmaskine nied 2 HT og 1 LT Cylinder, kombineret 
med et Spildedampturbineanlæg af HelsingØrs System. Kedel
anlægget bestaar af 2 Stk. cyl. Marinekedler forsynet med 
Overbeder, Luftforvarmer og Howdens kunstige Træk. Damp
maskineriet er dampdrevet. 

Der findes en smukt indrettet Apterinp:, saavel for Dæks
og Maskinofficercr som for Besætningen. 

Nakskov. 
Nakskov Skibsværft afholdt Lørdag den 16. Junnar 1937 

Prøvetur med Nybygning Nr. 76, M./S. ,,Westralia", bygget 
til Dampskibsselskabet "Orient", Aktieselskab, Kilhenhavn. 

Skibet har følgende Hoveddimensioner: 
Største Længde 126,49 m, Længde mellem PP 118,87 m, 

Bredde paa Spant 17,14 m, Dybde til Hornddæk 8,38 m, Laste
evne 8,200 ts. d.w. 

Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse som Lastmotor• 
skib med aabent Shelterdæk, Bak, Poop og Huse midtskibs 
og er forsynet med Dobbeltbund i hele Skibets Længde, ind
rettet til Brændselsolie. 

Skibet har 2 Master, 2 Samsonposter og 5 Luger, som 
betjenes af 11 Stk. Lossebomme, hvoraf I til 25 ts. og 10 Stk. 
5 ts. samt 10 Stk. elektriske Lossespil og elektrisk Forhalings
spil og Ankerspil. - Styringen af Skibet foregaar ved en 
elektrisk Styremaskine. - I Bestikhuset paa Kommandobro er 
der indrettet en Radiostation med Radiopejleapparat. - I 
Kapt2jnshuset findes Opholdsrum og Sovelukaf med tilhørende 
Toiletrum til Kaptajnen samt 1. Styrmands Kammer. - I 
Salonhuset er der i Forbindelse med en stor og smukt udstyret 
Salon indrettet lyse komfortable 2 Personers Kamre til 10 

Passagei:er, samt dertil hørende Toilet- og Baderum, og end
videre Kammet· for Hovmester og Pantry. Der er taget særlig 
Hensyn til .!.t gØre alle Opholdsrum for Officerer og Besæt• 
ning særlig ,umrnelige og hyggelige. - I Maskinhuset findes 
Kamre til l\fostre og Assistenter og Øvrige Styrmænd, Restaura
tionspersonalet saml Messerne. Endvidere et 2-Personers Pas
sagerkammer samt Toilet- og Baderum. - l\fandskabskamre11e 
er indrettet agter i Dækshuse med 2 1fand i hvert Kammer. 
Messer for nenholdsvis Dæks- og Maskinfolk samt W. C.er, 
Vaskerum og Baderum. - Skibets Besetning er ialt paa 35 
Mand. - Maskineriet hestaar af 2 Burmeister & Wain Diesel
motorer paa tilsammen 4000 I.H.K., der giver en Fart af ca. 

,, /Vestralia''. 

13 Knob lastet. - Til Opvarmning af Skibet findes en olie
fyret Kedel, bygget af Værftet. - Til Skibet hører et Køle
maskineri fra Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus, for Pro
viantfryserummene, medens Kabys og Bageovn, som er olie
fyret, er fra Brønnums Maskinfabrik, K)!benhavn. Desuden er 
alle Skibets Lastrum forsynet med Lux Brandslukning. -
Skibet er foruden Proviantkølerummene forsynet med 2 store 
Lastkølerum paa ca. 15,000 cub.ft., indrettet til Transport af 
Frugt og frcsset Kød. Det hertil hprende Kølemaskineri er 
leveret af Tl:omas Ths. Sabroe & Co., Aarhus. 

I Prøveturen deltog hl. a. Direktpr, Ge:ieralkonsul H. Gether, 
SkibsinspektØC, Kaptajn A. Stefani, i\faskininspektør G. Chri
stoffersen og Inspektør Lyderoen og Langkilde-Jensen fra 
Lloyd's Register. 

Prøveturer. foretoges i Langelandsbæltet, hvor Farts- og 
ForbrugsprØver foretoges over den maalte Distance paa Lange• 
lands Kyst. 

Med dette Skib har Dampskibsselskabet "Orient" nu ialt 
hygget 8 Motorskibe paa N11kskovs Skibsværft. 

NUTIDENS GULVBELÆ:GNING 

EXPAMl<O ~ 
KORKMPARl(ET 

SLIDSTÆRK• HYGIEJNISK 
LYDDÆMPENDE• FODVARM 

At SANO GODTHMBSVEJ 142 TLF. C. 948 IS KØBENHAVN·F 5ll>neR 
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Mandskabsmesse i russiske T•·ælastdampere. 

Russiske 
Trælastdampere 
Rusland har i England faaet bygget 

7 Trælastdampere til Brug ved Udskib

ning af Tømmer fra Hvidehavskysten. De 

kan føre en Last paa 4000 ts. De er en

keltdækkede .med Poop, Bro og Bak. 

Skroget er særlig stærkt bygget for Sej

lads i Is. Maskineriet bestaar af en Tre

gangs Dampmaskine paa 1700 HIK, der 

ka11 give Skibet en Fart paa 12 kn_ 

Apterin gen er udstyret efter de spe

cielle russiske Fordringer. Vi bringer et 

Billede af Mandskabets Messe og Klub

rum. 

Forandringer ■ 

1 Verdenstonnagen 
Efter den sid ste Udgivelse af den aarlige Oversigt fra 

Lloyd's Registe,· of Shipping er det nu muligt at danne si:z 
et Overblik over de Forandringer, der er fo regaaet med Ver-
denstonnagen i de sidste 5 Kriseaar. 

I 1931 var den samlede Verdenstonnage 68,750,000 ts. Nu 
er den knapt 64,000,000 ts. Damperne er gaaet 7,500,000 ts. 
tilbage, medens Motorskibene viser en Fremgang paa 2,500,000 
ts. I 1931 var 20,000,000 ts. af Damperne oliefyrede, i Dag 
kun 19,750,000, men hele Tilbagegangen for Dumperne ligger 
altsaa for de kulfyrede. Fremgangen for elektrisk drevne 
Skilie er fra 400,000 ts. til 600,000 ts. 

Da der i de sids te Aar er bygget særlig mange Tankskibe, 

i de sidste 5 Aar 
vilde man være tilbøjelig til at tro, at der havde fundet en 
større ForØgelse Sted, men den er kun fra 8,500,000 ts. til 
9,250,000 ts. mod en Forøgelse paa 3,000,000 ts. i de forløbne 
5 Aar. Man maa da ogsaa huske paa den forøgede Efter
spØrgsel efter Olie og Benzin. 

Den oplagte Verdenstonnage er formindsket fra 14,000,000 
ts. i 1931 til 3,750,000 ts. Deraf er 1,750,000 amerikansk og 
ikke bedre værd end at sælges til Ophugning. 

Brøndberg & Tandrup 
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Lanterner, Lamper og Lygter 
Sk "bsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~!~ d~~::ndste11 BARKEN MARGRETHE" 
Den kan endnu fa.as paa "Vikingens" Kontor. 

- Sig, ut De har læs t det i "Vikinge n"! 



De engelske Redere 

og den fremmede Skibsfart 
Som vi amtal te i sidste Nummer af "Vikingen" har man 

England med Fortvivlelse optaget Diskussionen om Tilbage
gangen for den engelske Handelsflaade. Den engelske Tonnage 
rnr i 1914 41,6 pCt. af Verdenstonnagen og er nu kun 26,8 pCt. 
Man klager i England over Konkurrencen med sta tsunderstØt
te<le Skibe, men nogle har dog Øjnene aabne for de faktiske 
Forhold. 

Norge, Sverige, Danmark og Holland har nu tilsammen en 
Handelsflaade paa mellem 9,250,000 og 9,500,000 ts., hvilket 
er 3,500,000 ts. mere end i 1914. Ingen af disse Landes Rede
rier modtager Statsunderstøttelse, og engelske Redere maa 
indrømme, at Konkurrencen med ,disse Lande er mere alvorli~ 
end med Amerika. ,,Det vil derfor være mere fair overfor 
vore skandinaviske og hollandske Venner, om Udtrykket "frem
med statsunderstØttet Skibsfart" blev brugt med større For
sigtighed," udtaler en engelsk Reder. Yderligere tilføjes: 

"Kan man ikke tillægge de engelske Redere Skylden for 
den nuværende Stilling? Selv under de sidste Aars Depression 
er der oprettet flere nye Ruter. Der kan saaledes nævnes et 
større Antal Frugtskibe. Men denne Fart er i alle Tilfælde 
sat i Gang af fremmede Redere. 

Der er ingen Tvivl om, at den hur tigere og større Byg
ning af Motorskibe - særlig skandinaviske - har bidraget 
til at slaa engelske Dampere ud. Det maa heller ikke glem
mes, at de nye Skibe med deres større Fart har en relativt 
større Befordringsevne." 

Nu vaagner England op til Daad, selv om det er lid t sent. 

Strandet 

Den amerikanske Damper "Besse
mer City" brækket i to Stykker 
paa Cornwalls Kyst. 

9'/noend det bedste - C/Jrug 

LOV BESKYTTET 

Spar Varnish, Yachtlak, hvid 
Emaille, hvid Understrygnings
farve, Ætsalin, Kopaltrækspar-

tel m.m. 

MARINAT anvendes bl. a. af flg. Baadeværfter : 

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen 
E. Nordbjærg A/s - Svendsen & Sonde:sen 
The Engelhardt Decked Life Boot Co. Ltd. 

Forlang Brochure 

A/s 0. F. ASP 
GRUNDLAG r 1857 

KØBENHAVNS. 
TELF. CEN TR. 65 
Lokal 12 og 22 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 46-47, Kobenhavn 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: •Ultra• 

HovedopJa~ for Danmark. 

- Sig, at De har læst det i "Vikini:;en" ! 41 



21 hn. 
Diesel-
motor
baad 

Firmaet J olm I. Thor
nycroft har fornylig af
l~veret en Inspektions
baad til Persien. Da den 
skulde gennemløbe en 
Strækning paa 120 mi
les frem og tilbage paa 
en. Dag, maatte Farten 
være 21 kn. Længden er 
14,63 m, Bredden 3,2 m 
og største Dybgang 0,76 
m. - Da den skulde 
befare grundet Farvand, 
blev den forsynet med særlige Spiralpropeller for at 

beskytte den mod Drivgods og andre Forhin<ll-inger. 
Denne Propel blev konstrueret af Firmaet under Kri
gen til Baade, der skulde forcere Bomme- og Wire-~ 
forhindringer, men har senere ogsaa vist si« vele"net1;t 

~ 0 0 ""~ 

under Forhold som i den persiske Bugt. 
Maskineriet bestaar af to 140 B.H.K. Thornycroft~: 

Dieselmotorer. - Brændselsforbruget er ca. 14, Gal-~ 
Ions pr. Time, d. v. s., at det koster ca. 8,50 Kr. -
Forsynet med Benzinmotorer vilde Udgiften være ca. 
44 Kr. pr. Time. 

. Med det lavere Brændselsforbrug følger ogsaa en 
tilsvarende større Aktionsradius. Tlwrnycrof Spiralpropeller. 

Dieselmotoren sælger Skibet 
I en Rapport fra den engelske Handelsattache i København 

tiu sin Regering hecder det bl. a.: 
"Den Succes, som de danske Frugtbaade cdstyret med 

særlige Køleanlæg, har faaet, er blevet efterfulgt af en Række 
Ordrer paa den Slags Skibe, og den danske Dieselmotor har 
i mange Tilfælde hjalpet med til at sælge hele Skibet." 

"The Motor-Ship" ledsager denne Udtalelse med fØlgende 
Kommentarer: 

Den Kendsgerning, at Dieselmotoren har hjulpet med til 
at sælge hele Skibet, vil sikkert overraske de engelske Skibs-

værfter, som altid har været uvillige til at bygge Dieselmotor
skibe og hyppigt anbefalet Skibsrederne at benytte Damp
maskiner. De vil maaske nu kunne forstna, hvorfor de i 
mange Tilfælde har mistet Ordrer, som de ellers vilde have 
faaet. Selv i de sidste Par Maaneder har man hørt om engelske 
Skibsværfter, der forsøgte at overtale Redere til at indbygge 
Dampmaskiner, skØut de øjensynlig Ønskede Motorer. Vi nu
ser en saailau Politik for uklog og stridende mod Værfternes 

• Interesser. 

Alle Henveodelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, 'Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 

Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskriptert naar der ikke medsendes Returporto. 
For Maunskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Sig, at De har lmst det i "Vikingen"! 



Depot for Skibsprov iantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Ø b ro 8191 Tlgr.-Adr. : Starbeer 

Depot i a lle d anske Provins hat111e 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faoes i alle Verdenshovne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRI K 

(Holz:apfel) A IS 
Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Cent r. 5601 

SELV VINTERSTORM OG KULDE 

bider ilde paa Sadolin & HohnLJacl gode danske 'kib far er. 

M::mge Aa rs Erfaring li gger til Grund for vore kib farv ' rs høje 

Standard. D rfor er cl saa an rkendle overalt i øfa r t krcd ·e. 

Hlako lin, ort Ucl en hordsfarvc. - Kinalin Ema illemaling. - Stryge

fæ l'clig Mønni . - Anker-Sk ibsbunclJaT,·e. 

SAD OLIN & HOLMBLAD R/s 
Norden s tø r s te og rcl d te l<ar e -• og Lakfa b rik 

Har De læst »Barken Margrethe« 
li ~ DANS~G~ ·~NTRALII 



DET FORENEDE 
DAMPSKISS - SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJ0BENHAVN 

J p • .... 

1,;'>I.::~.~~~ 

'',, ,.,.~.~ ..... ,,jj,=-" .::::· ~ ==-----::;...._........;;;~ 

KJØBENHAVN- LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN- TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

f E R I f R E J I [ R. 
A/ ~ L, III NI CII , KBI IVN . 
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Maleri af Johan Kock 1937 - Nr. 3 
14. Aargang 
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I 

Fiskekutteren - den utrættelige, ukuelige -



DET FORE NEDE 
DAMPSK I BS - S ELSK~B 
A KTI ESELSKAB 

KJ0BE NH AVN 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBEN HAVN-OSLO, 
l Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBEN HAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Prcvinshavne. 

f: f R I t R E J / E R. 



HAVETS* HAVNENS * HANDELEN S OG HJEMMETS ILLUST R E R E D E MAGAS I N 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk D a.mpskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Sig:na/erinf! \ 

"Hvi du ønsker at ta le med dine Kaptajner paa 
dine Skibe, saa srd et særh g·i. aftalt Banner op paa 

tor-masten." 
aalcdes lyd .- Tn.truktionen fra den fo!'st Signal

l1aandbog· for Kongen af Frankrigs ' laade. offentli g
gjort i 1543. Og· dere fter o-ives der en dctaillc rf't 
Vej ledning. 

FI"a den □ e første rua Beg·yndelse ha r Sig'l1rtliseri n
g n til ø udviklet sig, saa den nu 1· en J i n Kunst. 
d -•r har naaet it foreløbige Højdepunkt i den ini.er-
mdionale Sig·nalkodc af 1934. . 

resten ethvert Skib har et komplet Sæt i Hen
hold til denn e Kode, b ta.a.ende af 26 Alfabet-Flag, 
10 Nummer-Flag· og· 3 Su bsti tn t-Flag· og Svar-Pendan 
ten. Striber, Ko r og andre Mærker paa di se Flag 
er efter lang Erfaring og mang·e Prøver ordnede 
saadau, at selv om Farverne ikke altid kan skelnes, 
vil man traks kunne kende Flagene paa deres Mær-
k r i alle Arter af Dagslys. • 

'ubstitu t-Flagene brug·e • fo r at u n.dgaa G ' ntagel ·e 
af det amme Bogstav-Flag 11vad der kunde virke 

. forvirrende. For Eksempel: , D- H- D L", der e r 
Koclesigna let for Hambu rg-SydameriKa Lin ·ren Ca p 
A r con a., igna li ere ved at bruge F lage n : ,.D- H 
- fø r te SL1bstitut- L" . Et andet Eksempel : ,,A- J- J-
Q'·, som betyder Liv rpool, s ignali ere 
., - J-ancl n ubstitut- 0 " . 

En Gengioelse af 
Nelsor1s bcrøm l:e 
.Signa/. før Tra-
' falgar Slagrt . 

Firtdl's i l to;tds 
By-g11i11g, Lonc/011. 

aalecle : 

fil Søs 
,, - W- - ~, der ·taar for det g r· ke Skib Z an

n is L. Cambanis, vil blive hejst som "S-W
før te Sub ·litut- tredie ubst-itut". 

cd ethvert var bruger man først var-Pendant
FJagct. Lig·eledes til Slut som Tegn paa, at man er 
f rdig. ku lde et kib ikke v, re i tand ti l at læse 
e t Signal. hej e r det Flaget "U- W", der betyder: 
,,J ·g kan ikke tyde Deres F lag". 

Koden er delt i Enkelt-Bogstaver, to Bogstaver, 
t re Bogstave r og l' ire Bogstav t for at g·ø re det hele 
saa let so111 mulig·L 

Enkell-l3ogsta s- igualerne er til Brug for Med
delelse r, . mn ha. le r. 1' or Eksempel: 

C: - Ja. 
D: - Hold kla 1.· af mig·. 

C: - Øu ker Lod . 

H: - Jeg har en Lod om Bord. 

K: - Stop Dere Skib . haks. 
L: - top! Jeg har noget vig igt at meddel djg_ 

0: - Mand over Bord! 

\": - Jeg amnoder om ·sistance. 

W: - Jeg anmoder om Læg·ehjælp. 

M: - Jeg har en LægC' om Bord. 

N: - ej . 



Y: - Jeg har P o t om Bord. 

,.P", fulgt id fi re Tal-Flag, b tyd e1· Position. F or 
Eksempel: ,. P J025-P 5036" vil sige: Bredde
g rad 10c, 25 ' - Læ ng·dcg-rad 50° 36'" . 

. ,T", fulgt af Tal-F lag, betyder Tiden . F or k sempel: 
"T 0230~ vil sige : 2,30 Nat, med ens "T 1430" vi l 
sige K l. 2,30 Em., a ltsua 14,30. 

Skibsnavi:.e findes i Fi re-Bog tavs Gru ppen. For 
emheds Sk yld ken des Skibes Iai ionalite t pa,t det 

l"ø rste Bogstav. 

D e største søfarende Nationer · Ke11Ji11g bogstav er: 

G: - Storbritannien, ogsaa M. 
K: - De fo :·enede State r, og·saa N og W. 

D: - Tyskland. 

F : - F rankr ig. 

J: - Japan. 
T: - Italiei:. 

LA - LN: - orge. 

PA - PJ : - Holland. 

OU - OZ - D anma rk . 

F or Ek ·cmpel h dder A q u i t a r i a i Signa!: 
G L R Z, ~ /S D a n m a r k : 0 Z U B, B r e m e 11 : 

D O A H og G e o r g S t a g e: 0 Y K L. 
Tid lige re va r der F orskel paa Skibenes Kalde

signaler i F.adio og i Sign alflag, me n nn ·r de ens. 
Sku lde et Sk ib øn ke at S<' ndc et Ord. som ikk e 

l"i ndes i Koc.ebogen, f. E ks. et N,1 v JJ eller e n Ad resse, 
. om nødvend igvis maa staves Bogs tav for Bog tav, 
saa hejses først Svar-Pendanten over Bogs tavet "E", 
h.vilk et betyder, at de e fterfølgende Bogstaver nu 
skal staves og ikke er Kod esignaler. 

Svar-P endanten ove r "F" betyder. a t Ordc l er 
ndt. Og Svar-Pendanten ove r "G" betydet, at Stav

n ingen nu er forbi og at Koden begynder igen. 
For Eksempel: Budskabet, de r ska l end es : ,.P lease 

\ 
' I 

in[o rm ownc r - ·Wi ll iam Thomson, Live rpool, we 
expcct to arrive tuesday" (væ r saa god a t und errette 
William Thom on. Livepool, at Yi ,·rnil" r a t an komme 
T irsdag-). 
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Sig·ualerne vil blive: H-R- B (fra Koden): ,,Please 
inform owner". Svar-Pendant og E som Tegn paa, at 
Koden ikke skal bruges nu. 
W-I-L- tredie Substitut. Altsaa: ,,Will". 
l- A- M. ' Altsaa "iam". 
Svar-Pendant og F, der betyder, Ordet er slut. 
T- H--O- M. Altsaa "Thom". 
S- O-N. Altsaa "son". 
Svar-Pendant og G - Stavningen er slut. 
A- J-andet Substitut-O: Liverpool. 
B- 1-R (fra Kode) : venter at ankomme. 
P- K-andet Substitut: Tirsdag. 

Svar-Pendanten hejses til Slut som Tegn paa, at 
Sendingen ei- Slut. 

Desuden er der mange andre specielle Tegn, dels 
specielt for Lodser og dels i særlige Trafikcentrer, i 
Havne og i Kanalen, hvor saa mange Skibe mødes. 
I Kanalen betyder saaledes fem Fløjt Antwerpen 
(eller et lang·t og et kort Pift eller hvidt Lys over 
rødt betyder London , fire Pift eller to hvide Lys over 
hinanden betyder Rotterdam, tre Pift eller et rødt 
Lys over hvidt betyder Amsterdam, og seks Pift be
tyder Dunkirk. 

Ligeledes kan Flag eller Lamper i Hænderne 
bruges til Signalisering efter Morses Telegraf-Alfabet 
med Prikker og Streger. D et er di:;n S!lmme Metode, 
der bruges s-aavel af Marinen som af lng·eniør
tropperne. 

Ulykkeslisten fra Stormene 
Efteraaret og Vinteren har i usædvanlig Grad 

medført Søulykker i danske Farvande. Listen over 
Omkorrrne kommer op paa over 100 Ofre. 

Den 18. Oktober forliste en Fiskerbaad fra Esbjerg 
under den første store Efteraarsstorm over Nordsøen, 
og fire Mand omkom. 

Den 28. Oktober fulgte den anden store Efteraars
storm, der denne Gang tog 6 Esbjergkuttere, hvorved 
24 Mand drulmede. Samme Dag blev en Fisker slaaet 
over Bord fra en syvende Esbjergkutter. Han omkom 
ogsaa. 

Den 4. December rejste der sig en ny Storm over 
Nordsøen, en Baad forliste og enauu 4 Esbjergfiskere 
druknede. 

Den 19. Januar forliste det tyske Marine-Forsøgs
skib "Welle" ved Femern under Arbejdet paa at 
redde Besæ tning,en fra en strandet tysk Skonnert og 
en Bjærgningsdamper, aer ogsaa var grundstødt. Hele 
,,Welle''s Besætning, 25 Mand, omkom. 

I Begyndelsen af Febrnar er den store italienske 
Damper "San Matto 4" forlist i Østersøen med 40 
Mands Besætning. 

Natten mellem den 6. og 7. Februar menes endelig 

Rechnit~er, Thomsen & Co.s Eftf. 
(No.r.!'lan H. Honsen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrammer 

.,MARITIME" 
Telefon 4120 
Stats te I efon 1 6 

Motorsejleren "Birgit" af København at være gaaet 
under med 5 Mand paa Rejse fra København til 
Gdynia. 

Dette giver tilsammen 103 Ofre for Søulykker 
danske Farvande blot i de sidste 4 Maaneder. 

Tyskland har med Motorskibet "Schwabenland" 
skabt sig et Flyve-Støttepunkt i Atlanten. 
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Stormfloden hærger Esbjerg Fiskerihavn. 

Vore T!sliere 
Havets uliueli'ge Helie 

Der er k:m daarligt Forhold mellem den Opmærk
somhed, der bli'ver vort store Erhverv, Fiskeriet, til 
Del, og den Opmærksomhed, der ødsles paa vort andet 
Erhverv, Landbrug·et. Nok er Landbn1g('t af endnu 
større Omfang og Betydning end Fiskeriet, men til 
Gcng·tdd- er de Kl'aY, der stilles til Fiskeriets Udøvere, 
langt strengere og mere ubarmhjertige end Kravene 
til Landbrugets Udøvere. Den evige Kamp for ut 
vriste Livets For:10denheder ud af det lunefulde Havs 
vaade Favntag er en Kamp paa Liv og Død. Maaske 
er det Solskin 05 blid Medvind, naar Fiskeflaadernc 
staar ud af I-luvnen. Men næppe er de naaet ud paa 
Fiskepladserne, :'ør Storm og Orkan pisker Søen til 
fraadende Raseri. Og saa kan det ikke nytte, at Kut
terne tænker pa:i at søge Havn ig·en. Der vilde gaa 
for mange Arbejdsdage tabt paa de lange Ture ud 
og hjem. De maa blive liggende derude og kæmpe 
den fortvivl-ede Kamp mod det fraadende Hav for at 

redde Fartø.i, Redskaber og Liv, og·, som det eg·entlige 
i\faal, nogle haarde Arbejdsdage, naar Orkanen igen 
har lagt sig. Det forløbne Eftcraar og Vinteren har 
været en haard og skæbnesYanger Tid for det danske 
Fiskeri. Gang pan Gang· lun Orkaner overrasket vore 
Fiskcrflaader paa det aabnc Hav, og Tab uf Menneske
liv, Fartøjer og· Materialer har været støn-e end nogen 
Sinde. Ikke ule11c Fiskeribyernes, men hele Landets 
Befolkning har i æng·stelig Forventning afventet 
Fiskerflaadenws Hjemkomst og følt det smertelige 
Tab, naar det sidste Haub maatte opgives for Kuttere, 
der var blevet derude. 

Men i Fiskerihavnene og Fiskerlejerne gaar det 
daglige Liv sin jævne Gang med Forberedelser til 
den næste Tur, og lige uforfærdede og utrættelige 
guar de danske Fiskere ud for at bringe Havets 
Rigdomme hjem til den danske Husholdning - vær
dige Efterkommere efter de g·amle Vikinger. 

6 - Sig, nt De har læst det i "Vikingen"! 



rlav-Rejefangst i Skagetak. De lækre Smaadyr hentes op fra en Dybde af 
1-10 Faone, og som man ser paa Btlledet, er det ikke Rejer alene, der 

(olger med op. 

ieselskabet Ran

:; Rebslaaeri har· 
endt en nydelig 

Bog med Bille-

fra det danske 

tvands-Fiskeri. 

nem en Række 
, Optagelser skil

s Fiskerierhver
I alle dets Faser. 
I Tilladelse fra 

ders RebslaaePi 
,nglver vi her 

le af de smukke 

Billeder. 

Garnene koges Tjære.·>-

4 Havgusen 
sætter ind 

·>
Isede Rødspæt

ter losses i 
Esbjerg 

Fiskerihavn. 

<· 
Det nye Garn 
kantes med 
Te/ler. Billede 
fra }'rederi/is
værk. 



Isbrydertjenestens Elegance 
IKKE TALE OM HR.12. KAP· 

TAJN, DE GAAl2 T0l2ST/ 
JEG VIL IKKE. VÆRE 

PAA 

-----.:. 
~ _,_,,. 

--------

Isbrydertjenesten har i den forløbne strenge Vinter været Genstand for megen Diskussion, og Overskibs
inspektør Grue har til Politiken udtalt, at selv om Marinens Officerer overtog Tjenesten paa Isbryderne, 
saa vilde Arbejdet sikkert ikke' af den Grund blive bedre udført, men muligvis mere elegant - hvor 

elegant har "Vikingen"s Tegner givet Udtryk for i ovenstaaende Tegning. 

Motorskibet "Indien" solgt til Norge. 
Rederi-Aktieselskabet "Orient'' har solgt Motor

skibet "Indien" til Norg·e for 50,000 Lstr. - altsaa i 
danske Penge godt 1,1 Mill. Kr. Skibet er byg·get i 
1920 paa Nakskov Ekibsværft og kostede da ca. 10 
Mill. Kr. - det var jo i den dyre Tid. ,,Indien" er 
f01· Tiden i italiensk Timecharter og befinder sig for 

• Øjeblikket paa Rejse mellem Brasilien og Italien 
Overdragelsen skal finde Sted efter Afslutningen af 
denne Rejse. 

Køberen er Skibsreder Odd Godager, Oslo, der 
ogsaa stod bag ved Købet af Ø. K.s "Selandia" og 
.,,Fals-tria,, for nogen Tid siden. Disse Skibe kom som 
bekendt under Panama-Flag, men om "Indien" kom
mer under Norges eller Panarnas Flag, vides endnu 
ikke. Da det ikke er 20 Aa1· gammelt, kan det godt 
komme under norsk Flag. 

,,Indien" laster 8?50 Tons, og dets Maal er: Længde: 
390,? Fod, Bredde 53,2 Fod og Dybde 33,7 Fod. Dets 
Motorstyrke er 3100 Hestekræfter. 

Grønlandsfisk. 
Kaptajn S i ems en er Leder af det nye Fiskeri

selskah "Nordlyset". Hans Ide er den, at vi i-lels hør 
oparbejde en stor Eksport til England af frossen Fisk 
fra Grønland, dels selv bør lære at spise den. Meget 
tyder paa, at han vil faa gennemfød sine Planer. 
Hans Ekspedition hjembragte i Aar 125 Tons Fisk 
fra Gi-ønland, og det meste heraf blev til gode Priser 
afsat paa det eng·elske Marked. Kun nogle faa Tons 
korn hertil. 

Husk at forny Deres Abonnement. 
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CfoøllllJlerlllandens 
Andet Afsnit af 
Rejsen til 
Talcahuana. &indring:er 

Vi var selvfølgelig ikke gennem Strædet lige med det 
samme, men med den usædvanlig fine Vind, der saa lykke
ligt var strØget ned mod os, og med det gode, sigtbarn Vejr 
var Sejladsen en Fornøjelse, og der herskede en ren Dnglig
stuestemning om Bord, mens alt, hvad vi ejede af Sejl, hlev 
sat, og da Frivagten gik til Køjs, lød der for første Gang i 
lange Tider Skæmt og Latter forude, medens "Palæstina" 
nejede sig i Søen og for den agterlige Vind brusede ~ydover 
-· bare sydover. 

Vinden voksede i Løbet af næste Døgn til en ret irnstacn
dig Storm af Nordøst, og uden Sorg saa vi Sydamerika, mest 
berygtede Ø - Kap Horn - forsvinde hag Horisonten, me
dens vi lænsede for Vejret, ,,for," som Kaptajn Kellermann 
sagde, ,,lad os bare komme godt klnr af Puklen, nu vi har 
Luft, det varer sjældent saa længe ad den Kant." 

Det gjorde det heller ikke, og han fik altsaa igen Ret, 
men alligevel var vi kommet saa sydligt, at vi passerede flere 
Isbjerge og derfor ha~·de dobbelt Udkig om Nætterne. 

Knap var Vinden flovet uf Nordøst, før det igen begyndte 
at blæse fra den sædvanlige Kant - Sydvest, og en fuldstæn
dig ureglementeret Sø blev Resnltatet. 

Kursen blev sat saa nær Vinden som muligt fol' at komme 
godt klar af Landet, og saa blev der sandsynligvis lukket op 
for alle Poser, for 8 Timer senere laa vi med svækkede Under
merssejl og huggede i den Sø, som en knaldhaard Sydve,tstorm 
velsignede os med. 

Men nu gik det i alt Fald nordover. 
Næste Morgen, det var den 24. April, husker jeg tl'deligt 
for det var Hamborger-Olnfs nye Kærestes Fødselsdag -

saa vi et Syn, som jeg i hvert Fald aldrig glemmer. Forresten 
skulde det blive en Dag, som vi ogsaa af andre Grunde 
senere mindedes. 

Udkiggen varskoede, at der var Isbjerg forude om Styr
bord, og snart efter kunde vi alle fra Dækket se en mægtig 
taageagtig Masse vokse op i Vestnordvest. 

Nnar vi var paa Toppen af en SØ, saa vi Ismass,m, der 
som et mægtigt Fjæld voksede op af Havet, men det varede 
endnu to Timer, inden vi var pan Højde med Kolossen. 

Som en løsrevet Isø kommer denne enorme Isklump dri
\·ende nede fra Sydishavets mægtige Vidder, den taurner sig 
op i de underligste Formationer. 

Ustandseligt brøler det vilde Vejr om den, ustandseligt 
brager Vandmasserne mod dens staalhaarde Flanke - knuses 
og slynges til Vejrs i en Sky uf Vandstøv og Skum. 

Stormen fløjter i dens Revner og Kløfter, bliver iskold ved 
Berøringen og forer videre Østover mod det uendelige, Øde 
Revier, men Iskæmpen duver kun sindigt trods Stormens og • 
Søens Anslag. 

Vi stirrer alle foru cl om Styrbord, vi nyder se! v i denne 
isnende Kulde og den hvinende Storm Synet af denne Kolos 

- denne Udsending fra det ukendte Dødens Rige Syd paa 
Uendeligheden. 

Det er I. Styrmand Runges Vagt. Kaptajnen og 2. Styr
mand er gaaet til Køjs. 

Rauge stanr lænet mod Mesunvantet og holder med noget 
Besvær Kikkerten for Øjnene, ivrigt optaget af at studere 
!~bjerget. 

Tilsyneladende uanfægtet staur han, medens "Palæstina" 
trofast hugger sig frem gennem Søerne op mod denne lum
ske, svømmende Ø, som vi med vor nuværende Kurs vil pas
sere alt for nær. 

Rorgængeren Herman, den altid uanfægtede skotter til 
Stynnanden. Hvad bilder han sig ind, tro: han, det er Lyst
sejlads at ligge Bidevind med et Isbjerg saa nær i Læ, som 
vi snart faar Kæmpen her, mon han vil vaagne op pngang, 
saa vi kan ændre Kurs og gaa Øst om Iskolossen? 

Nej, Rauge s~r ikke ud til at ville foretage sig noget, og 
vi faar efterhaandcn den Opfattelse, at h1:n vel sagtens ikke 
aner, hvilken Fare han udsætter os alle for ved at holde r.urs. 

Vi er nu saa nær, at vi ser Søerne slynges svimlende højt 
mod Kolossens Isvæg uden dog nogen Sinde tilnærmelsesvis at 
naa Toppen, der hæver sig hen ved 200 Fod i Vejret. 

200 Fod over Vandet og et Areal so:n fra Hesten paa 
Kongens Nytorv og til Nyhavn 17 - hvilke enorme Ismasser 
maa ikke ligge skjult lumskeligt under Vandoverfladen, parate 
til at flænge Bunden op paa f. Eks. ,,Palæstina", der her 
fylder lige saa lidt som en Lus paa et Storsejl. 

Men Range har vist glemt, at et Isbjerg kun har en Tiende
del over Vandet og Resten under paa de underligste, uhygge
ligste I\Iaader. 

,,Styrmand!" det er Herman, der raaber for at over-
dØl'e Sø og Vind - ,,Styrmand," siger han, ,,skal vi styre 
i Læ af Isbjerget der? Der kan jo ligge ~fosser af Is under 
Vandet paa den luv Kurs!" 

Herman har sagt det saa selvfølgeligt som vel muligt for 
ikke at krænke Styrmanden, og han staar nu høfligt afven
tende for at efterkomme Styrmandens Ordre. 

Og Range, hvad gØr han, ja han tager uhyre krænket og 
uhyre værdigt Kikkerten bort fra Øjnene og søger af al Magt 
at lægge al mulig Foragt i de Ord, han maa skrige "P mod 

Der herskede en alvorlig 
og trykket Stemning om 
Bord paa den gode, danske 
Brig "Malene" af Marstal. 
Kokken, den glade, fede Sø
ren Kok, var sporløst for
svundet. Det var langt over 
Skaffelid, og ud fra Kabys
sen væltede mistænkelige, 
fede Røgskyer. - Skippe• 
ren lovede at tage Sagen i 
sin Haand! 

(For!•æltcs Side 13). 



Det er :kke let at komme af Grunden. 
Fot. Bjørn Bergstedt, Jonstrup. 

Stormen, og Herma.'1, som uanfægtet og roligt gengælder Styr
mandens fortørnede Blik. 

,,Hov, hov, Herman! Er det dig eller mig, der er Styr
mand her om Bord? Hvad plager dig. Pas dit Rat og hold 
din svenske Snude fra, hvad der ikke ,,edkommer dig." 

Rauge er forbi ,ret, akkmat saa forbitret som en Mand 
bliver, naar han i sit stille Sind erkender at have lavet en 
Brøler, men ikke for alt i Verden vil laYe den god igen, fordi 
han højlydt har nægtet, at det er en Brøler. 

Rauge har det slet ikke godt, han er frem mod Kolossen, 
som mere og mere kæmpestor taarner sig op forude om Styr
bord, og han indser, der er en frygtelig Fare ved at sejle 
Skibet for tæt op · il den, især naar den er i Læ, for hf.'r er 
saa voldsomt et Brnad, at det er umuligt at se Undervandsis, 
før man er i det, og skulde der ved Forbisejlingen ~ke et 
eller andet Uheld :;m Bord, saa "Palæstina" blot et Øjeblik 
mistede Styringen, vilde vi uhjælpeligt drive ned mod Isens 
staalhaarde Sider, og der vilde ingen "Palæstina" være mere -
alt dette staar Rauge og bliver klar over, men tillige synes 
han, at han gØr &g umulig i vore Øjne, om han nu gh·er 
Ordre til Kursændring. 

HaYde han nu ,æret en ordentlig Sømand, da havde han 
forlængst lagt Skil.et saadan, at vi vilde passere Isen i Læ, 
og han havde sparet sig selv for en Bunke Ærgrelse og 
Vrøvl, og havde han altsaa været et ordentligt Mandfolk, og 
han mente, at en Matros var kommet med en utidig Bemærk
ning - nu vel, sa;i havde han selvfølgelig næset en saada n 
Matros af under de tilstedeværendes Bifald og saa iØvrigt 
truffet sine Dispositioner uden at lade sig afficere af dette. 

Men Hermans Bemærkning var langtfra utidig, og hvad 
mere var, Rauge ,·ar ingen ordentlig Sømand, det opdagede vi 
allerede, da vi stoJ Elben ud, og vi har erfaret det mangen 
bitter Gang siden - naa, det har vel heller ikke helt und
gaaet Rauges Opm ærksomhed, at vi regner hans Sømandsskab 
og Menneskeværd l:ige lidt - deraf hans pirrelige Halss tarrig

hed. 
Vi begynder at give ondt af os nede paa Dækket, vi raa

ber hemme1igt og ganske ugenert op om, hvilken Lykke det 
er for et Skib at have Officerer, der gØr Sømandsstanden 
Ære, og Hamburger-Olaf skriger henrykt, at Navigationssko
lerne i visse Tilfælde var villi ge til at betale Skolepengene 
tilbage. 

Herman er den eneste, der tilsyneladende er helt rolig, 
han staar og styrer, som om vi laa i Kattegat en Sommerdag, 
men denne Ro var nu altid typisk for Herman, naar han havde 
taget en Beslutnin6 og stod i Begreb med at udføre den. -

"Styrmand," siger han saa roligt og høfligt, om man nu 
kan det, naar en Kap Hornsk Snøfter tuder en Ørene fulde, 
"Styrmand, jeg ,-il gerne spørge, har De i Sinde at ændre 
Kurs? 

,,Ho ld saa da for - - - Kæft med din Ændren Kurs," 
eksploderer Rauge, ,,kommer du med flere æsvisheder, saa 
skal du nok faa Flaben lukket! " 

,,Tak," siger Herman kun og ser roligt den rasende Styr
mand ind i Ansigtet. 

,,Hvad er en Vagt uden Styrmand?" skingrer Olafs Stem
me, ,,ja, det er en Rebus, hvem kan gætte den?" 

Men saa lyder igen Hermans Stemme - rol ig, uimponeret: 
"Styrmand, maa jeg blive løst af 1·ecl Roret? Jeg skal paa 
Klosettet." 

Rauge snurrer rasende rundt ved det første Ord - sikker 
paa en Gentagelse af SpØrgsmaalet fra før - staar saa et Øje
blik, som om han overvejede at forbyde Herman Afløsning. 
men indser det uholdbare i et saadant Standpunkt og brøler: 
,,Julius, løs af rnd Roret, lille Herman skal paa Das! " 

"Den Idiot!" mumler jeg indæd t, da jeg tager Hjulet fra 
Herman. ,,Ja, det er rigtigt," siger han højt, ,,bare stj'ittig 
Kurs! " - og saa gaar han - ikke forud, men lige forbi 
den forbløffede Styrmand hen agter til Kahytstrappen og 
kravler ned. - Faa Sekunder efter staar Kaptajn Kellermann 
selv i Kahytskappen, kun iført Underti,j , medens Herman 
ubekymret traver forud til sit Kloset. 

"Klar ved Braserne ! " skingrer den gamles ru Stemme, ,.rap 
eglene, 3 Streger mere østlig." 

Øjeblikkelig lystrer Mandskab og Fartøj, og Søerne be
gynder at vaske ind over Bagbords Laaring, medens vi styrer 
µ:odt til Luvart af den truende lskærnpe. 

Alter har det graa, vilde Hav ,·æret Vidne til, at en af dets 
udkaarne Sønner sejrede over en Mand, der kun var Sømand 
af Navn. Atter har Søen valgt og talt og beseglet sit For
bund med den l\fand, der helt var, hvad han var. 

Den gamle bliver staaende i Kahytskappen og knagfryser, 
medens vi næ1·mer os den svømmende Dødens Ø. Vi m:crker 
den frygtelig kolde Vind , der kommer fra disse Tusinder 
Tons af Is, det blæser ind til Marv og Ben selv gennem vore 
tykke Klæder, men Kaptajnen staar, som mærkede hw ikke 
Kulden, underHgt Yisionært er hans Blik, det omfatter alt, 
men synes tillige at skimte noget andet uendeligt f jer!1t fra 
den ne lille Verden, hvor smaa Mennesker træder paa hin
anden, naar Lejlighed gives, ikke et Ord mere mæler han -
ser bare med dette tænksomme, vise Blik - hvad ser han, 
hvad tænker han den kloge, gamle Mand? Pludselig river 
han sig løs, skutter sig i Kulden og gaar nedenunder. 

lig bekendt udtalte han aldrig overfor Styrmand Rauge 
sin Misbilligelse af den hasarderede Sejlads, men ~enere paa 

Brænding. 
Fot. Peter Hysz, Hadsund. 
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J1ed 10 miles Fart for 
en god Vind. 

Fot. Kristen Kristensen, No. 

Dagen ved Vagtskiftet kaldte han os alle agter og udtalte, 
"at Styrmand Range over for ham havde angivet, at en af 
Matroserne havde udvist utilbørlig Opførsel, Ulydighed og 
Selvrnadighed, hvilket den gamle meget beklagede 1Jg paa
lagde os, at sligt ikke under nogen Omstændighed maatte 
gentage sig, da vi, ligesom han, maatte have den største Tillid 
til Styrmændene, og hvis Afgørelser vi altid ufortøvet maatte 
rette os efter - og saa kunde vi gaa forud." 

Naa, den Vals gik vi saa og tyggede paa et halvt Aars 
Tid, indtil jeg en" Dag i Hamborg løber paa Hamborger-Olaf. 

,,Hej, du Julius!" raaber han, da han Iaar Øje paa mig. 
"Gaa med ind og drik en Grog, saa skal jeg fortælle dig en 
lystig Historie om en Ræv, en Kamel og en Istap." 

,,Ja," s iger jeg, ,,din Grog er velkommen," - det var Efter
aarsdage - ,,men helst uden Historien, for den er vel som 
dine sædvanlige." 

,,Amager!" sagde han, nej selvfølgelig sagde han ikke det, 
men havde han været Københavner, havde han sikkert brugt 
det Udtryk i Stedet for det lige saa fjollede Hamburger
udtryk, som han bedyrede sin Histories gode Beskaffenhed 
med: 

,,Amager!" sagde han altsaa ikke - ,,du Julius Dydsdragon, 
jeg lover dig, at denne Historie er garanteret fri for K\"inder 
- omtrent da - og Løgn." 

Vi faldt jo saa da ind et Sted, og da den dampende Crog 
stod paa Skiven, rømmede Olaf s ig og begyndte : 

"Det undrer dig forhaabentlig, at min Historie handler om 
en Ræv, en Kamel og en Istap, for Istapper og Kameler 
plejer jo ikke at have meget Samkvem med hinru1den, men 
naar jeg i Stilhed betror dig, at Ræven hed Kaptajn Keller
mann - fin Mand ham - og at Kamelen hed Rauge, og 
endelig at Istappen var en gevaldig Isklump i længst for
S\•undne Dage Syd for Kap Horn, saa gaar det vel efterhaan
den op selv for din formørkede Forstand, at det er en spæn
dende Beretning." 

Da jeg temmelig desorienteret havde bejaet dette og be
stilt en ny Omgang, fortsa tte Olaf: 

,,Jo, ser du, Julius, en Dag jeg gaar hernede i det vel
signede Set. Pauli i mine egne uskyldige Tanker, render jeg 
paa ham Svenskeren Herman; han dunker mig i Ryggen og 
siger paa sin stilige, svenske Maner, at jeg skal gaa med ind 

og faa en Grog, saa vilde han da berette en besynderlig 
Historie om en Ræv, en Kamel og en Istap. 

Naa, jeg gloede akkurat lige saa dumt paa ham, Rom du 
gloede paa mig før, men saa sagde han de selvsamme Ord, 
som jeg før serverede for dig, at Titlen selvfølgelig skulde 
opfattes som en Lignelse, og at de rigtige Navne jo altsaa var 
Kellermann, Range og saa denne hersens navnløse, gevaldige 
Ispukkel, som nær havde taget Pippet fra Rauge, da vi laa 
og trimlede i den her stive Sydveststorm paa Vej mod Tal
cahuana. 

Ser du, at Range benævnes som en Kamel, behøver ingen 
nærmere Forklaring, det er endda kun en mild Bedømmelse 
af ham, men at jeg kalder Kaptajn Kellermann en Ræv, vil du 
forstaa, naar jeg har spundet Enden færdig, men saa ,il du 
ogsaa indrømme, at han har opført sig som en Ræv - altsaa 
dog som en knippelflink, allright, gammel Ræv. 

Du erindrer selvfølgelig den Kontrovers, Herman hi:vde 
med Kamelen, før vi passerede Isbjerget, for du løste jo af ved 
Roret, da Herman skulde paa Klosettet, men tog fejl af Vejen 
og i Stedet gik ned og purrede den gamle. 

Kan du saa huske, hvordan vi grinede henne for, efter at 
den gamle højtideligt havde inviteret os hen agter om Efter
middagen og alvorligt indprentet os de af Sølovens Paragraf
fer, der omhandlede Mandskabets Opsætsighed mod Officerer
ne ; der var ingen af os, der rigtig kunde tage det alvorligt, 
og kan du huske, at jeg bandede paa, at Kellermann havde 
et lunt Blink i Øjet, da han stod der og skulde være grav
alvorlig. 

Og ser du, Beviset for, at mit skarpe Blik heller ikke den
gang svigtede mig, og at jeg altsaa ikke blev Meneder - jo, 
det fik jeg den Eftermiddag i hin berømte Knejpe "Alba
trossen", da Herman fortalte mig det, jeg nu lader dig faa 
Del i. 

[\;aa, Herman blev jo afmønstret sammen med os og slog 
sig ned i et lille, stille Logishus - slet ikke efter min Smag 
forresten, men ham om det, han skal jo baade have Eksamen 
og Kone, naar engang Tidens Fylde oprinder ; men som han 
saa en Dag sidder paa sit lille Hummer og ligeligt fordeler 
Tankerne mellem nautiske Værker og sin svenske Flicka, som 
forøvrigt ogsaa er her i Byen - har set hende - wunderschiin 
Pige - Tænk, saa kommer der Brev til -ham fra Rederiet -

- Sig, at De har læst d(•t i .,Vikingen" ! li 



et Brev med Stempler og Underskrifter og hele Pibetøjet, 
han viste mig Epistlen - ja har du hørt Mage, de anmodede 
ham venligst - forstaar du venligst - om at henvende sig 
paa Kontoret den og den Dag. 

Herman tænkte frem og tilbage, selvfølgelig maatte der 
stikke noget under, hvad jeg ogsaa fandt rimeligt - for hvem 
har nogen Sinde hØrt om et Brev Ira et Rederi, hvori man 
opfordres til venligst at indfinde sig, uden at der var Ugler i 
Mosen? 

Naa, han har jo aldrig været en Kryster, san lian finder· 
sit bedste LandgangstØj frem, skrupper Næverne og møder op 
paa Kontoret, hvor han bliver modtaget paa bedste Mande med 
"Sæt Dem ned Lursson, Goddag Larsson" og saa videre i 
den Dur. 

Han sætter sig selvfølgelig ned, men bliver ikke saa lidt 
hed om Ørene, da de begynder at snakke om Sejladsen fra 
Kap Horn til Talcahnana og om Mødet med det noksom om
ial te Ish jerg. 

Han saa sig allerede om efter en Dør at slippe ud af, for 
_han var selvfølgelig klar over, at det var Range, den Slyngel,· 
der havde hængt ham op for den Konflikt, de der havde, og 
for det, der senere skete i Talcahuana. 

Og tror du saa ikke, at Fjolset næsten dratter ned af Sto• 
len, da Sammenhængen rigtig gaar op for ham - det er slet 
ikke Rauge, der har lavet det her, men den gamle selv - ja 
Rederiet havde da faaet en l:Iemendelse fra Kaptajn Keller
mann, hvori han bad Rederen give Herman en Paaskpnnelse 
for resolut Optræden under en vanskelig Situation, opstaaet 
ved en Styrmands Mangel paa Konduite under Forbisejlingen 
af et Isbjerg, der havde bragt haade Skib og Besætning i 
alvorlig Fare - ja disse vare Ordene. 

PuaskØnnelsen, ja den bestod i, at der hØjtidelir;t blev 
overrakt Herman et Ur og 50 Mark, og saa fik han endda 
den Besked, at Rederiet gerne vilde hjælpe ham med rt Laan, 
hvis det skulde knibe for ham at skaffe Mønt til sm 
Eksamen. -

Vi var nu nuaet til den fjerde Omgang og Olaf til det 
Stadium, hvor han følte sig som en Krøsus og var parat til 
at fortsætte det hyggelige Samvær langt ud i Fremtiden, saa 
jeg fik ham lempet ud i frisk Luft, hvor han hurti;rt igen 
indsaa, at han alligevel kun var Hamburger-Olaf med akkurat 
7 Mark og 30 at tære pau - lwor længe vidste ingen. 

Adolf Hansen. 

Hoor gammelt og nyt mødes 

Et 111øde paa Søen mellem nyt og 1Jammelt. Barken stamper si[j· gennem Søen med Vinden wærs, 
og den moderne Fragtdamper, der lader haar1t om Vind og Vejr, trækker sin Kurs orer Oceanerne. 
Her hnr Lodsen paa Damperens Bro med mesterlig Haand fæstnet et sjældent Syn paa Lærredet. 

Maleri o.f fr. Lamlt. 
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»Naar Rotterne gaar · fra Borde« 
Af ARNE CHRISTIANSEN 

Barken "Elsa" laa ved Kajen i Portsmouth. Det 1•ar en 
kold og fugtig Novemberaften. Vi tre Matroser stod og røg 
os en Pibe Tobak, ikke langt fra Landgangsbroen. Jeg stod og 
tænkte paa dem derhjemme, og var ved at falde i StaYer, da 
John, der var fra København, pludselig næsten hviskende ud
brød: ,,Se der! Hvad er det, der bevæger sig der paa Land
gangen'! - Men - det er jo Rotter!" 
Og ganske rigtigt! Ned ad Landgangen spadserede 3 Par 
Rotter, to og to sammen, og forsvandt i Mørket. Det Syn var 
der ingen af os, der før havde set, og vi stod og diskuterede 
og gættede paa, hvad Aarsagen til denne mærkelige Hændelse 

• kunde være, da gamle Samuelsen, Tømmermanden, kom til og 
spurgte, hvad der var hændt. Vi satte ham ind i Sagen, hrnr
paa han meget alvorligt forklarede os, at det betød Ulykke 
for Skibet. Men denne Forklaring var der ingen af os, der 
vilde gaa med til; vi var da ikke overtroiske, og mente kun, 
nt der laa en naturlig Forklaring bagved. 

Naa, vi kom imidlertid godt af Sted og var saa paa Vej op 
langs Jyllands Vestkyst med København som Maal, da vi blev 
overrasket af en vestlig Storm. Vi var omtrent naaet ud for 
Bovbjerg, da det blev temmelig diset i Vejret. Kaptajnen fik 
nu den ulykkelige Ide, at Kursen skulde lægges nogle Streger 
mere til Øst, mens vi ellers havde holdt en Kurs af NNO., 
nemlig efter Kap Lindesnæs. Men hvis vi i Stedet for satte 
Kursen efter Hanstholm Fyr, kunde der spares ca. 30 Mil. 
Vi vilde derved opnaa den Fordel, at vi hurtigere kunde faa 
Skagen i Sigte. Fra nu af tog Vinden til i Styrke, og der faldt 
tætte Regnbyger. Kaptajnen gnv nu Ordre til, at der skulde 

Flaskepost . 
Fra :rviotorskibet "Duhrem", der var strandet ved l~ehmern, 

og ved hds Bjergning 25 tyske Sømænd satte Livet til, var 

udkastet en Flaskepost, der er drevet i Land paa Ærø og 

fundet af en Landmand, der bragte den til "Ærø Folkeblad"s 

Redaktion. Beretningen meddeler om Søfolkenes Besværlig

heder og Angst. Men, hedder det, Samvittigheden og Pligten 

byder at blive ved Skibet, skønt Redningen kalder fra Land; 

Skibet er S. A.-Ejendom (Sturm-Afdelingen). Gaar man fra 

Borde, er det et SpØrgsmaal, om Forsikringen vil blive betalt. 

Sømandshøiskolen i Svendborg 
har udsendt sin Aarsberetning for 1936. Det hedder bl. a. 

deri: P~a Bestyrelsesmødet i September blev det bestemt, at 

Skolens Øvelsesskib "Hvalfisken" ikke skal rigges op, da en 

forsvarlig Reparation vil blive for kostbar, man bar sØgt at 

finde et andet til Formaalet egnet Skib, men har endnu ikke 

faaet noget, 
Vinterskolen var besøgt af 41 Elever: 14 befarne og Resten 

Begyndere; det har i Aar knebet med Pengene for de fleste 

Elevers Vedkommende. De Elever, som kommer paa Skolen 

her, skal i mange Tilfælde selv udrede den Sum, det koster, 

gøres Forberedelser til Lodskud. Han gik derefter et Øjeblik 
ned i sin Kahyt, men blev straks kaldt op igen, da der 
meldtes: Skib om Bagbord. Et Par Streger lil Bagbord saa vi 
et lille gyngende Lysskær. Kaptajnen undersøgte Søkortet og 
var klar over, at der var noget galt paa Færde, da han op
dagede Land om Styrbord. 

Han gav nu Ordre til at ændre Kurs, da Skibets Agter• 
ende i samme Øjeblik tog Grunden, og SØt:n brud med 
Voldsomhed ind over Bagbordsside. Alle Mand kaldtes paa 
Dækket, og Redningsbaadene blev gjort klar. Efter det første 
Stød fulgte et andet og et tredje, og vi blev nu klar over, 
at Skibet stod haardt og var sikkert læk. For at undgaa 
Kæntring, blev vi nødt til at kappe Masterne. Det Lys, vi 
havde observeret, var Lanternen fra Fyrskibet ved Kanalen 
ind til Limfjorden. Der samledes straks en Masse Mennesker 
inde paa Stranden, og man forsøgte at faa Forbindelse med 
Skibet ved Raketapparater, da Redningsbaade:1 ikke kunde 
gaa ud, og først efter tredje Skud lykkedes det. Endvidere 
blev en Baad sat i V andet ude fra Skibet, benandet med ti 
Mand - deriblandt jeg - og vi naaede lykkeligt i Land., En 
ny, men mindre Baud blev sat i Vandet ude fra Skibet, men 
i samme Øjeblik kom der en BraadsØ, der kæntrede Baaden, 
hvorved 2den Styrmand og tre Matroser druknede. Resten fik 
vi med Besvær reddet i Land, blandt andre Tjimmermanden, 
som jeg tog mig af. Da jeg havde faaet han op paa det 
Tørre, kikkede han paa mig med et bebrejdende Blik_ og 
sagde: 

,,Kan du huske Rotterne, da vi laa i Portsm,:,uth ?" 

og da de fleste har tjent paa Landet, er det ikke saa let 

af den lille Løn at spare sammen til et Kursus paa Skolen, 

og det er Grunden til, at vi ikke har Indmelddser i Forhold 

til Efterspørgslerne; hvis vi havde en Kilde, del· kunde yde 

Eleverne økonomisk Støtte, vilde det sikkert vææ medvirkende 

til at forøge Tilgangen. 

Sommerskolen var hespgt af 18 Elever. Det lykkedes os 

efter begge Kursus at faa alle Elever anbragt i vore Skibe, 

det har ikke været vanskeligt at skaffe Hyre cet sidste Aar, 

og det skylder vi i høj Grad vore Skibsredere og Skibsførere 

en hjertelig Tak for. 

Vi . undlader ikke at bringe vor hjerteligste Tak til alle, 

som har støttet Gerningen med Tilskud, Gaver og Bidrag, 

deniblandt Staten, Skrikes Stiftelse, Svendborg Amts Skole

fond, Svendborg Havneudvalg, Indenlandsk S?mandsmission, 

Brødrene og mange flere, og vi beder om fortsat Velvilje. 

Forsynet med RØgmaske 
trængte h® ind i den 
stinkende, osende Kabys, 
famlende sig frem gennem 
de sodede Rpgskyer sØgte 
han - men forgæves. E11 
Ulylcke maatte være sket -
den brave, pligtopfyldende 
Søren vilde aldrig lade det
te passere - Borte maatte 
have taget ham - eller og
saa Klc.baudermanden. 

(Fortsmttcs Side 15). 
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iju6ømanD~ 
ultJkktUgt jkjæbnt 1 

91>0tfebe~ 6tibet 1 ~'Oot_.p,rn f)an u,n I life'O fotffoact af fin 
.ftun3 og 9011 tHfibft i ben ffræffefige 91øb 6fet) f(agtef og 

fott({'rct af fine Srammernter b. 28be cSanuat 1878. 

mel. flmanba fab mel> en l{ranbs i f1 a,1tet. 

George Scmon 1og ømt i ;raunen 
Sin Kæreft, ba l1an ftaf ub fra qaunen, 
Q)g fagb c: ,,Uaar atter fier jeg· ftaar, 
Da meb Mg glab jeg til !{irfen gaar". 

Saa srjlell' l1an meb ben Sfonnert "Safiic", 
<Et bejligt ,yartøj mcb Eeb og ([a[fie, 
Den Syttenbe i December ~ob 
Jo Dinben brau, og be fanb forlob. 

;rra 11:l]arlcslotun til Ueu•t?orf bc ffulbe, 
Q)g Sejlene bouneb ftramt og fulbc, 
Dog otte Dage berefter ftob 
De Storme fuært og gif plat imob. 

De fæmpeb fænge frem og tilbage, 
De fæmpeb i fem og fyrge Dage. 
Den ftofte Seiler t>a fif fit Knæf, 
Jtu uar Sejlet og Sfnben !æt 

Q)g alt f!ap op, Stormen ben bfeu uærre 
Q)g qungersnøden ftob frem f 0111 J:?erre, 
Kun Danb be ~aube, men intet Brøb, 
.Da faae be Stafler ben uisfe Døb. 

Q)g Sfibd fafks omfring for Dot·en, 
m ens !\egnen ftyrter neb fra ouen, 
Da ramte Ulyffen pigens Den, 
J D,muibs mørfe fian fynfer fim 

Jmob lfoptajncn fian Knivrn brager, 
lTTeb ([rusler qan fine Q)rb lebfager, 
Dilbt raaber fian: ,,Jeg uil til min 3rnb I 
quis ej, ba fl'al bn af Derben 11b !" 

<En lfomp opftaar - og ft SPub ber fnalber, 
Q)g i fit Blob l1an paa Dæffet falber; 
qan ftra;i_; ubaanber, og fom et fyn 
De flnbre rnfer ucb bette Syn. 

;rorpint af qnnger be lliget fl'ære 
Jtn og bet til lfobysf en bære, 
De laue maaltib og glemmer, at 
De l]nr fortæret en Kammerat. 

Q)g Eeften f alte be ncb til Spif e 
Jfalb ej Rebning fig fl'nlbe uife; 
Da fes en Sejler langt borte, ben 
lTTob lll]elbsfl'ibct ba ftyrer fien. 

Q)g be bli'er rebbebe, af men Sinbet 
;rorbitres græsf dig ouer ITTinbet. 
©m beres Daab - og etr ftille Uat 
De fllle blcu i Uew,t)orf fienfat. 

men lijemme ucnter ben unge pige 
©g uil fra Stranben flet iffe uige; 
qun uil ftaa 3rub - af, ben ftaffcls mø 
Deeb ej, at Brnbgommen maatte bo! 

3eretning. 
Sfonnerten "Salli m. Stebman" afgif ben \ ,be De,br. 

\ 877 fra .l[qarlestown for at (\aa til Uew, t?orf. paa <Bruntl 
af fieftige Storme, fom i '1,5 Dage breu Sfibet omfring pa,1 
Bølgerne maatte bet tilfi()ft opgiue fitt Rejfe. !llle feunel:,s, 
mibler uare jTupne op, og i B Dage fif Sfibets Befætning, 
ber beftob af l{aptain, Styrmanb, lfof og jire matrofer, fon 
Danb, men ingtn fennebsmibler. Den 2slle Januar bleu ma, 
trofen <5eorge Semon uanuittig, og truebe lfoptajnen paa l.\:iuet; 
unber ben berueb opffaaebe lfomp ilræbte eu anben matros 
George Semon ueb et Sfub. Saaf nart l1a11 fiaube ubaanbet, 
faftd1e ben øntige Del fig ouer 11am, fl'ar fegemet i Styffer, 
ftegte bet og fortærelle bet meb :Segjærfigl]eb. Eef!en faltebe be 
for at liaue prouiant ben følgenbe ([ib. Den 3 \ te Januar 
møbtes Sfibet af Sfonnerten "Speebwell" fommenbe fra ll:abi3. 
Den tog Befætningen ombort> og bragte ben til new-t?orf, 
fiuor ben fl'u[be i ;rorfiør. 

Der l1ar uæret Spørgsmaal om, l]uoruibt ben ouenfor mell , 
t>elte ;rore!aring er fanb, og om iffe <5eorge Semon er bleuen 
ufl'ylbig bræbt netop i bet Øiemeb at tjene fine UlyffesfæUer 
til ;røbe. Deu Dræbte fl'ulbe, naar l1an fom tilbage fra Rejfen 
liane uæret gift meb Sufan Jllit, en lTManifers Datter . 
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FRØKEN 
DET er Nat paa Azurkysten. 

Vi ligger med Sejlyachten "Clever Gid" lige udenfor 
Cannes i et enerverende Vindstille. Vandet ligger ligesom 
Olie. Inde paa Land hamrer Orkestrene de sidste Schlagere 
ud til os. 

Hotellernes Lysreklamer "Ouverte toute l'annee" lyser ud i 
Natten. Inde paa Molen synger nogle aperitiv glade Matrnser 
højtideligt "My friends are your friends and your ...... " 

Vejret er trykkende, Sejlene slaar med korte, ubarmhjertige 
Smæld. Bommene kører raslende i Taljerne. Yachtens Ejer, 
Mile Titin, kommer op fra Salonen, en lille, tætbygget Dame 
med Ørneprofil. Næsen og den lidt brutale Mund dominerer 
Ansigtet. Hun er ikke ung længere; hun ser ud som et 
Menneske, der beherskes af heftige Impulser. Lidenskaberne 
har sat deres Spor. Hun er ellers 100 pCt. ladylike, Kvinde 
ud til Spidserne af de hennafarvede Negle. 

Hun er Yankee, født i Baitimore af god, gammel, ameri
kansk Slægt. Huu henvender sig til Styrmanden, Maclntyre, 
en gammel, haardkogt Skotte. Af deres ivrige Gestikuleren 
kan man forstaa, at Samtalen drejer sig om Chancerne i 
Kapsejladsen Cannes-Genua, der skal foregaa næste Dag, og 
i hvilken store Sejlyachter af forskellig Nationalitet skal del
tage. De gestikulerer herligt nu, Øjensynligt uenige om en 
eller anden teknisk Finesse. Mlle Titin er ellers godt inde i 
Tingene. 20 Aar tilbragt med K;apsejladser har givet hende en 
Indsigt og Erfaring, hvilken mange af hendes mandlige Kon, 
kurrenter indenfor Sejlsportens upper-ten maatte misunde 
hende; dertil kommer hendes uforfærdede Sportsaand, hun 
var, hvad man kalder "a good !oser". 

Hun havde en anden stor Lidenskab, nemlig Roulette; laa 
vi et Sted, hvor der var Casino, kunde man være sikker paa 
at se hende i "le dernier cri" trippe over Landgangen efter 
at have givet Matrosen, der havde Vagt, de sidste fostruktio
ner for Natten. 

Mærkeligt var det at se denne Kvinde, som man skulde 
tro maatte blødagtiggØres ved et Liv i Luksus, udholde en 
Kapsejlads' Strabadser med en buldogagtig Stædighed_ Intet 
Vejr var for daarligt til Kapsejlads; hun var rigtig i sit Es, 
naar ,-i i en Brandstorm med klodsrebede Sejl huggede es 
igennem til Genua, Set. Marguerita eller, hvad der nu var 
l\faalet. Hun plejede da at staa henne agter, iført Olietøj, 
store Gummistøvler, let skrævende, medens hun uddelte Ordrer 
gennem den store Raaber. En kvindelig Ulf Larsen. Den 15 
Mands store Besætning sammensat af 9 forske!Hge Nationer 
sprang som Katte, naar Mile le capitaines nasale Stemme 
skar igennem. 

Hendes hobby var at filme, naar det var haardt Vejr; 
en Gang om Tulaaneden blev da hele Besætningen inviteret 
ned i Salonen, hvor Mile personlig rullede Filmen til stor 
Moro for os, der saa os selv som druknede Mus tumle langs 
Dækket i en rigtig Piver, medens "Clever Girl" tog Sø paa 
Sø over, hvilket fik os til at indtage mere eller mindre flat
terende Stillinger. Særlig stor var Jubelen, naar det gik ud 
mer Styrmanden, den lille vindtørre Skotte. Mlle havde et 
aabent Øje for det humoristiske_ Hændte det, at en eller 
anden fik en Skramme, forbandt Mlle personligt. 

Om Morgenen gjorde vi alt klar til Kapsejladsen. Masterne 
fik et ekstra Lag Fedt, Forsejlene blev strakt, saa de lige 
var klar til at rive ud med Skøderne. All bands i fuld 
Sving, der hliver bandet paa 8 forskellige Sprog, dog "merdre" 
og "bloody" gaar bedst igennem, med nogle hvislende Ca
rambaer minder de spanske Elementer om deres Tilstede
Yærelse. Henne paa Agterdækket er Mlle Titin i Færd med 
Toilettet, den svejtsiske Kammertjener Jean pedicurerer Mlle's 
Fødder med næsten kunstnerisk Jl,;ænsomhed. Han lægger en 
vis delikat Akkuratesse i sit Arbejde. Henne ved Nedgangen 
til Salonen er Stewarden ved at frisere og parfumere tre 
Pekingensere, Mlles Yndlingsdyr. Besætningens onde Aander. 
Det var, som disse Dyr med en vis udspekuleret Grusomhed 
vraltede fra Salonen hen forud til Besætningen og lagde 
deres Visitkort paa Steder, hvor vi uvægerlig satte os. Nede 
i Kabyssen er de to Kokke i højrøstet Skænderi, de er J.,'ri
murere begge to, men Broderskabet forhindrer dem dog ikke 
i at skændes og kværulere fra Morgen til Aften. 

De franske og italienske Konkurrenter er for Resten be
gyndt at rØre paa sig. Endelig synes alt at være klart. Alle 
9 Yachter ligger nu og krydser i smaa Slag bagved Maal
linien. Nu - Skuddet gaar af, og "Clever Gir!" piler over 
Linien 30 Sekunder efter. 

Flere af Yachterne har et større Selskab med; gennem 
Kikkerten ser jeg flere monokelbevæbnede Herrer og Damer 
i grande Toilette - ja, de maa jo haabe paa, Vejret holder. 
Vinden kommer i Stød. Det frisker, ,,Clever Girl" lægger 
Øret til og piler af Sted med sine 8 Knob, vi kan lige holde 
Pynten ved Golfe Juan op. Vi ligger stadig pænt Side om 
Side med Konkurrenterne. Mlle Titin er allestedsnærværende 
og forvisser sig om, • at alt er i Orden. Der er allerede godt 
med Sø. Vi tager Vand over. SkibspapegØjen Lola kommer 
sejlende hen agter paa en Skvat Sø skrattende: ,,Oh, lala, 
quel monde." 

Vi faar 3 svære Stier umiddelbart efter hinanden. ,,Clever 
Gir!" ryster sig og stejler frem, vi løber fra et Par af Kon
kurrenterne. Der bliver uddelt Rom, vor Ydeevne stiger. 
Faldene faar et ekstra Stræk, Skøderne et ekstra Hal. Henad 
Aften er vi paa Højde med Menton. Vi faar en Byge. Bang 
- ,,Clever Girl" gennemrystes, Tons af Vand, store, graa
grØnne Søer, og man siger, Middelhavet er blaat. Vi klamrer 
os fast, enhver maa klare sig selv. Pekingeserne har forvildet 
sig op paa Dækket. Kammertjeneren kommer vaklende for at 
bjerge dem. Han har det ikke godt, hans Øjne hænger som 
farveløse Klatter, vi faar nok en Sø - Madonna - Hundene 
er gaaet i Drift. - Kammertjeneren ser nd, som om han ikke 

Nu blev en organiseret 
EftersØgning sat i Gang. 
Delt i Hold paa to og to 
sØgte man fra Kølsvinet til 
Fløjknappen - og der -
hvad i alle syv Verdensdele 

- der finder man pludselig 
den fede Madkunstner /re• 
deligt studerende i en eller 
ande11 Roman - /uldstæn• 
dig tabt for Omverdenen. 
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kunde gøre for det - en lunefuld Sø skyller Pekingeserne 
udenbords, l igesom Kammertjeneren st_Ønnende er naaet hen 
til dem. Hans Øjne flakker, da han ser, hvad der er sket. 
Han kan pakke sine Sydfrugter, naar vi kommer til Genua. 
Bandende og savlende af Forbitrelse hugger han sine mani• 
curerede Negle i Stræktovet og naar frem til Salonen, hvor 
han forsvinder. 

Det er Aften - Fr ivagten tørner ind, træ tte og forkomne; 
holder vi Farten, kan vi være i Genua i Morgen. Vi synker 
hen i en Døs - Genua - Josephine - Scandinavian Bar -
vi hører svagt Vagten pau· Dækket nynne "Eine Nacl:t, ein 
J\IIonte Ca - - -". Vi sover. 

Kl. 23. Store Topsejl gik med et Drøn som et Kanonskud. 
lste Styrmand tordner ned i Kappen: ,,All bands on deck I" 
Vi farer op, som d er. Franskmanden Pierre tager i Skyn• 
dingeu fejl af sit Arbejdstøj og LandgangstØj og farer op i 
sit bedste Tøj. Et Par Mand til Vejrs; lette som Katte entrer 
Italienerne op. Tony med Papegøjen Lola paa Ryggen, det 
har han ikke bemærket i Skyndingen. Vi fik i en Fart det 
havarerede Sejl til Dæks ·og et nyt slaaet under. Resten af 
Natten fo rl øb heldigt. 

Kl. 6 om Morgenen passerede vi Maallinien mellem Molerne 
ved Indsejlingen til Genua som første Baacl, og et Pi:.r Mi
nu tter efter var alle Sejl til Dæks. 

Mile Titin, der havde navigeret paa Turen, havde atter 
bevist sin maritime Overlegenhed. Efterhaanden som Baadene 
kom ind i Løbet af Dagen indløb Gratulationerne til Mlle 
Titin. De tre tomme Hundekurve var det eneste Skaar i Glæ
den. Mile var baade rasende og ked af det; den stakkels 
Jean maatte ganske rigtigt pakke Sydfrugterne. Kun den lille 
Franskmand Pierre straalede, det var ham, der med en lille 
Sølvbakke lydløst bevægede sig efter Htmdene, naar de under 
deres daglige Tur paa Dækket tabte noget, og det gjorde de 
til Overflod. 

Besætningen havde hver faaet et Pund Sterling i Præmie
Penge, saa Aftenen skulde fejres. Efter Udskejning marcherede 
15 Verdensmænd da ogsaa over Landgangen. Come on boys, 
we are off. 

Lidt senere trippede en lille, elegant Dame over Land
gangen, det ·var Frøken Kaptajn. Jeg havde Vagt den Aften. 
Idet hun passerede mig, nikkede hun venligt til mig: ,,Alors 
gardez bien Bob! " - ,,Bonne nuit!", og derpaa forsvandt hun 
henad Kajen . 

Jeg saa drømmende efter hende - i Olietøj som i grande 
Toilette - denne Kvinde var noget - unique - noget je 
ne sais quoi. 

Voila. 
Shorty. 

Den polske Amerikabaad ,,Batory11 

F Ør Verden,skrigen tog mange af de polske Emigranter med de danske Skibe til U. S. A. Dette Billede har nu fuldstændig 
vendt sig. ,,Frederik VIII" er gaael paa sin sidste R ejse til Ophuggeren. Nu tager mange Danske med de 2 moderne og 

komfortable polske Skibe, naar de skal over "Dammen.". Fat. Bruno Wegrzyn.ski. 

16 - Sig, at De bar læst det j ,.Vikingcnu ! 



FULDRIGGEREN "Majorka" gled langsomt ind 
gennem den smalle Indsejling til Rio Janeiro, 
forbi "Sukkertoppen" og ind paa Rheden , hvor 

den for begge Ankre lagde sig til Ro, eftex at den 
med sin Txælast havde tilbagelagt Rejsen fra Penca
kola og hertil paa 48 Etmaal. Dagen efter blev de i 
Staterne paamønstrede 4 Mand roet ind til Land for 
at blive afmønstret og for, som de sagde, .,at nyde 
lidt af Paxadisets Glæder," saa langt som Pengene 
rakte. • 

For os 10 Mand, der blev om Bord, blev de føl
gende 7 Uger det stik modsatte af et Paradis. For en 
Turi t, d r kan ligge og dase under et Sol ejl paa 
en Luksusdamper, er det nok muligt, at Rio med sin 
skønne Beliggenhed og sit dejlige Klima kan minde 
om Paradis; men for os, der i den brændende Sol 
maatte hive de tunge Planker op af Lastrummet og 
befordre dem over Rælingen ned i de langs Siden 
liggende Lægtere, ja, vi følte det som et Helvede. 
Vær l var det om Formiddagen, for da rørte der sig 
ikke et Vindpust. Solen var en gloende Kugle, og den 
brændte Huden i Laser. Paa Grund af Losscg1·ejerne 
kunde vi intet Sol ejl have udstrakt over Lugen. Nede 
i Skibets Lastrum var der vel Skygge; men til Gen
gæld kvælende lummert. Ved Middagstid kom der 
altid lidt Luftn ing ude fra Havet og gjorde Resten aI 
Dag u lidt taaleligere; men hvor vi svedte, og hvor 
vi drak Vand elle1· rettere sag·t V ælling, for Drikke
Yandet, der stod i Pøse, blev blandet med Ha regryn. 
Det var for, at vi bedre kunde taale det, og v l ogsaa 
for, at cl ,t kund være lidt nærnnde; thi den daglige 
Skib ko t nød vi ikke ret meget af. Hvem havde 
Appelil til at pise saltet Kød, Flæsk og Ærter til 
Middag, JH1a 1· Tempcratmen var 40° C. i Skygg·en. 

Danskeren John simulerede syg en Dag. Han 
havde Gi.gtfeber, paastod han, og saa blev han be
ordret til Køjs . I et Par Dage laa han i det lumre 
Lugar og svedte og bandede over Tilværelsen. Kabys
sen var i L11garets Forkant, og Kokken hørte _jævnlig 
ind til John. ,.Hvordan gaar det, John", !ød det. "Aah, 
ryg og rejs," fik han til Svar. Saa gik Kokken igen 
med et Smil. Lidt efter lød fra John: .,Du Kok, kom 
lidt herind," og da Kokken saa igen kom ind t il John, 
spurgte denne: ,,Hvad siger de om min Sygdom der
henne agter?" ., Jeg bringer ikke Sladde r fra Kahytten 
og forud.' lød Kokkens lakoniske Svar. ,,Men ," lagde . 
han til. ,. kipperen talte noget om varmt Om lag, det 
skulde efter Sigende være godt for den Slags Syg
domme." Med disse Ord gik Kokken igen ind i sin 
Kaby . ,,Varmt Omslag," stønnede John i Ræd el, .,og· 
det i saada n en Hede." Det gav John noget at tænke 
OYN, og han faitede nu en anden Plan. æ te Morgeo 
tørnede ban til ammen med os andr . ,,Er dll rask 
nu?" spurgte Styrmanden. ,,Nej, ikke ganske, men 
lidt lettere Arbejd kan jeg vel nok udføt·e," lød 
Johns Svar. Og san bleY han sal til at rC'pa re r(, nogle 
Balla~tkurve. Op ad Fotmicldagen kaldte Skipperen 
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paa ham. ,,Kan du ro mig ind til Laud i Prammen, 
John?" ,,Jeg ved ikke, men jeg kan jo forsøge," sva
rede denne. Og saa kravlede kipperen da ned ad 
Lejd ren og satte sig paa Agtertoften i Prammen, 
og aa kaldet "Mo es" . John greb Aarerne, og Turen 
ind mod Land begyndte. Der var cirka en engelsk 
Mil at ro, og der løb ikke saa lidt Strøm, som førte 
udefter, og saaledes gik paa Tværs af Baadens Kurs. 
Alt gik godt, indtil de var midtvejs, aa lagde John 
Aar me iud og erklærede, at nu kunde han ikke 
mere. Han havde ingen Kraft i Armene, og Ryg
mu klerne var helt lammet. Skipperen bandede først 
stygt og truede med al S1ags Straf. Siden prøvede 
han med det gode med O vertale! e og Løfter om Be
lønning o. lign. Men John l:ilev ved it. Han kunde 
ikke, vilde gerne; men naar han Yar lammet over 
det hele, saa, - og under alt dette drev Banden 
længere og længere udefter. Fra de andre Skibe saa 
man forundret efter den d-rivende Pram med de to 
højt diskuterende Mænd. Enden paa alt det blev saa, 
at Skipperen selv maatte gribe Aarerne, og med stor 
Besvær blev der skiftet Plads. Det var ikke helt let; 
thi Skippe1·en var bred og tung, og i en Pram er der 
ingen stor Plads at bevæge sig paa; men det lykkedes 
dog uden Uheld, selv om John havde haabet paå en 
mulig Kæntring og dermed følgende Dukkert. Der 
var nu mindst to Mil at ro tilbage til Skibet, og 
Strømmen var imod, saa Skipperen maatte ordentlig 
hænge i, mens John sad agterude, urørlig og uan
fæg·tet af det hele. Det var en svedende og Iiandende 
og arrig SkippeT, der en halv Time senere lagde til 
ved "Ma.iorska"s Faldereb, og hurtig entrede op paa 
Dækket til stor Morskab for alle om Bord. Der var 
tilfældigvis ingen tomme Lægtere langs Siden, saa vi 
havde intet at be tille før Middag, og som Følge heraf 
sad vi paa Rælingen og fulgte interesseret med i, 
hvad der foregik. Ofte havde vi misundt Skipperen, 
naar han sad paa Agterdækket under Solsejlet, og 
vi maatte ·l ide i det med Lo ningen. Men i Dag 
mi undte vi ham ikke at sidde der i den bagende 
Sol og sl i.de i Aar rne og tilmed iklærlt Landgangstøj, 
og snu ud at for sit Mandskab nysgerrige og kade-

Ved den paafplgende Rets
forhandling paa Dækket (lf 
"Malene" blev det betragtet 
·om e,i vir/, elig formilden
de Omstændighed, da Søren 
kunde oplyse og godtgpre, 
at den Roman, der hat·de 
faaet ham til at glemme Fri-
1:adcUeme, var "Barken 
Margrethe af Danmark". Vi
kingens Forfog. Flere af 
Ma/ldskabet havde læst den, 
og bevidn.ede, at den nok 
kunde faa en til at glemme 
Tid og Sted. Sa,t pren slap 
med en Vals. 
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fro Blikke, det kunde jo faa en Helgen til at gaa ud 
af sit gode Skind, og hvad saa med en Windjammer
Skipper. 

Knap var han naaet op paa Dækket, før han 
brølede til Styrmanden. ,,Hvorfor F. . . . sætter De 
ikke Folkene i A1·bejde? Gør Styrbordsbaad klar og 
lad fire Mand, som kan brug·e en Aarc, gaa i den." 
Saa henver.dte han sig til John, aer endnu sad i 
Prammen. ~Kom op med dig. Pak dit Tøj hurtigst 
mulig, nn skal du afmønstres." ,,Allright," svarede 
John, og· kom i en Fart op ad Lejaeren. Al Sygdom 
var med ect forsvunden, og der var ingen Tegn paa 
Lammelse eller andre Skavanker. Tyve Minutter 
senere var John paa Vej fil Land i Livbaaden, der 
roet af fire Mand og med Skipperen ved Roret i 
Løbet af foa Minutter naaede in.cl til Kajen, og saa 
blev John afmønstret. Nu var han fri for det ubehage
lige og tnng·e Slid om Bord. Yi misundte ham af et 
godt Hjerte; men ingen af os havde dog Mod til at 
følge hans Eksempel, og saa gik Dag efter Dag, det 
svandt i Lasten, for hver Lægter der blev fyldt; men 
naar vi svedte allermest, sendte vi en tørstig Tanke 
til John, der sad derinde i Land og drak isafkølet Øl, 
saa lukkccb vi Øjnene og labbede løs af Pøsen med 
det ltmkne Havreg·rynspjask. En Søndag· Formiddag 
ragede Skipperen og· Førstestyrmand uklar, det gik 
over til 1-Iaandg·emæng, og snart var der et veritabelt 
Slagsmaal i Gang. Skipperen var imidlertid den 
stærkeste, og Styrmanden. fik et Par blaa Øjne, blev 
endvidere belagt med Haandjærn og indespærret i 
sin Kahyt, alt dette besørgede Skiperen egenhændig. 
Mandag l\forg·en blev Styrmanden løsladt ig·en, men 
nu nægtecl~ han at varetage sin Gerning. Saa blev 
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ogsaa han afmønstret, og Andenstyrmand overtog 
hans Plads, mens en Matros blev beordret agter for 
at træde i Andenstyrmands Sted. Det var just ikke 
paradisiske Tilstande, der herskede om Bord, og 
Grunden var vel nok for en stor Del Varmen, det 
haarde Arbejde og den elendige Kost, og sidst, men 
ikke mindst, det Spiritus, som blev forhandlet af 
Bandmænd, til de paa Rheclen ligg·encle Skibes 1'.foncl
s kaher. Noget hilligt, giftigt Stads, der ikke blot 
gjorde Nyderen hernset, men ogsaa gjorde ham døds
syg bagefter. Den, som ellers til daglig var en frede
Ug Mand, blev grebet af Rasel'i, efte1· at han havde 
nydt et Kvantmn deraf, og i en Windjammer var der 
meget opsparet af Had og Modvilje, mest mod dem 
agter. Nu haYde man Mod, nu skulde det hævnes, saa 
kom Knivene frem, og med vilde Hyl gik det agter
over; men det endte altid med et Par I-Iaandjærn og 
en Nats Indespærring i en tom Kahyt. Tab al en halv 
Maaneds Hyre, Løfter om Bod og Bedring, syg og 
elendig, og maaske med synlige Mærker, et blaat 
Øje eller lign. - Skipperne den Gang forstod at be
handle et Mandskab. 

Det var med oprigtig· Glæde, at vi endelig blev 
udlosset og kunde begynde at indtage Ballast. Nye 
Folk blev paamønstret, og en Dag først i Marts 1909 
hev vi Anker, satte Sej], og saa gik det atter ud paa 
Sømandens gyngende Lanoeve.j. Det var dejligt atter 
at kunne indaande den friske I-luvluft, og paa Rejsen 
til Austn1lien gennem ,,de hylende Fyner", blev der 
god Lejlighed til at blive afkølet, faa lidt Sul paa 
Kroppen jg·en og i det hele taget atter blive normal 
baade indvendig· og· udvendig eHer de to Maaneders 
Ophold i Sydens Paradis. I-I. S. 

Her Jkal de olympiske Sej/..sportsdage holdes. De japanske Sportsfolk har allerede udarbejdet 
Planerne for Olympiaden 1940. Udkastet viser Sejlsportens Harm. 

18 - Sig-, at De har læst det i uVikingen •t ! 



Jeg ~æucr Prh; p•m cl godt Kokt..c.n. ()g'. <lu jc-g 
er en !\·tand. der ynder at sætte Problemerne- un• 
der Debat. fod jcc: en Dag vcU .Mitl<l~i;p,bordet N 
Pur hcnkn5tccle Bemærkninger fnl<lc om for~keHi
g-c n1ffincr~dc ii. ]n cnrtc•Jtc-ltcr, som jeg i,.ærligt 
godt gouterer, !\fan hnr jn d11 spist ['t og .antlet i 
Tidens L-oh. 

HYi$ /VII'! DEN 
I 1-<t<E Pl'ISSE 
OIG,OIN l..lL 
L,ø'M/VIEL., 

. S.k R 

Dn Kværuluntcn imh.i.lertid fort,j:n,Itc 11-a.:i: mm" 
in-c Mnndc. blev det endelig de nndrc for s1lft. 
og dN ble,· betydet -den uo1Hlrngne unge Mnml. 
nt hans Nærværc-l~c ikke vnr o-m,kclig. bl/is lmn 
ikke lngdc Hnrct om. Fyren b!ev dug -vt.'d nt(>t1 nt 
11.ubLc op. 

Pnn en sa~ ]o:i Mistr-mkc vilde <let \.'ære hcn
sy.ru,i[D.!it at buse lige paa Chefen og hc<lc hnm 
anstille en Uodcr!'l.og1;:hc af Forhol<lct. Jeg ufvcn
tcdc derfor et Øjeblik, h,Tor Kokken ikke YUT 

til Stede i Kabyssen, for ved Sdv,;yn m uvc-r
hcvis-o mig om Arien nf Skib:mffinf('ntcs Forplcj~ 
ujng. 

S::m1ialcn faldt gRnsko ~mtt:.rlig-t ogL-1:~o pnn 
Drikkevarer. Jeg er ikke selv Afholdsmnnd og 
M-ætter heller- ikke Pris pna, E!.t andre er drt. 
Snart gik Diskuss.ioucns Bølger hojtt men deri: ~er 
jeg int<.'"t gnl t: der er ikke noget, dt'r -er .s1m 
gavnligt og lærerigt som nnn<lfdde Diskussioner 
om nlmcnmenncskcliga Problemer. 

:;\lclkm GcntlcmL"n er <let ('li u~krcv-cn Lov~ nt 
man nrna kunne fonHun en lin IJ.cnt~•dnb1g. Og 
dn det unge ll.fonncske nabenhnrt !'ilet ikk(' var 
imlfor:..t1rnct Illcd <lennc Lo\·pnrngrnf, b-h.-v h1rn -
pna en iuvrigt fol<lt 11cl kammenulig Mnndc - an
mndc-t orn Ul nvcrt~nk,c H1:nsti] tingen i fri Luft 
Ol! En~omhcd. 

Hurtigt tog jeg N P~r Stlk11rnvcr rd Mad og 
Drikkcl~e. fog gik ~rundi~t 'Eli Værk~, for [.('j• 
[jghcilen ;,ar ('n('~IJ'.uu;indl;'". Og hnvdc jeg for wcrct 
noget mistroslig ved Tn1;kcn om eventuelle Ml:t• 
li~hc-dcr i Skibcls provi,intærc- AC.ministrnttnn. i:.aa 
hort\.'ejrcdei. <lbsc- Tunkcr imi-dlc-rlitl lmrli~t. 

J51<A VI IKl<E Gl'IR OP 
OG GI HAM EN VALS 
FOU<ENS'?~ ':;AFIOA":1 

EN GAMMEL 
<;LAVE ~ 

Jmidlcl'lid ,,nr d1;:r en nf :i\lctr.dsknh('I. der- l1nv
do misforsta~ct Situationer, og gr-cb _Anledningen 
til nt beklage sig i hojc Toner ov-cr Kostc-n om 
Donl. Det var der nu i og for :sig s]c-t ingen 
Grund tll, og en trykkell"Jc Te.v~hed bredte- .eig 
du o_gi:in.o. mellem hanR Bo:rdfn:ll•;r-. 

Nnn. der gnnr jo ikke !tog a:' en Bruml, uden 
der er- Jld i den. og efter u1 jt.-g havde o\·erlngt 
S.agc-nf besluttede- jeg mi_g til at unden:.ogc. om 
Fp-cns Beklagelser over. a.: Offit'crcmc rik ba;:dtc 
og mern vhnminrig Kns.t e-·u] os. nndre. dog skul
Elc hnva :noget pau. :11-ig. 

Fot L~n anbcn Natur ~o:c1 mi □ er de-I trykken• 
de nt }nnrc p1.11.1 ,en hL~mmelig Mist.unh• til <lem, 
Jer har Ansvnrct for noJr-,;i- ::\icrnc~ker. Ved so.n• 
danne Lc-jlighedcr er <let i.•i<lundnUgt ,11 komme 
!il Dundi, i S.un<lhedc-n og 7n,1 d.:-n ende-vendt, Jl'g 
rnr i Soli:;kinshum-or, do j~ forlod Kabys~cn, fot 
i Slmlct, og nprncd-c t'.11 klingcnclc ~paosk Sa• 
roven+a:c fm d(!t 16, Aurht:ndrt'de, til Forbl1;Jifd
:S(~ for Kokkcnmnden, der ikk1.• for~rod et Kvidder 
af det hele - for Chu-fcn ug jq; havde- ha.fl -c-n 
Konfcrcntc om S(1~cn. 



Skipperhistorier. 

Spøgelsessliibet 

hele Arabiens Kyst havde været dækket af lsfjelde 

August, Ernst, Oskar og Vilhelm sad sammen og 
overbød hinanden i Løg·nehistorier. De udførte denne 
"Sport" med en saadan Grundighed, at de gensidigt 
troede det sletteste om hinanden. Alle svor de paa, 
at de aldrig før i deres Liv havde været udsat for 
nogle saa kæmpemæssige Løgne. 

Strengt taget, saa løj de slet ikke, de fortalte blot 
Hændelser fra deres Sømandsliv. De fortalte om 
Storme og Taifuner, der havde sat Havet i Oprør, 
om Skibe og om Fisk, hvis Mage Verden endnu ikke 
havde skuet, om Lande, som menneskelig Fod endnu 
ikke havde betraadt, og om en Mængde mulige og 
navnlig umulige Ting. 

Oskar havde lige sluttet en Beretning om en Rejse, 
han engang havde gjort fra Virginia og op til Beh
ringsstrædet. Det havde været 60 Graders Varme, da 
de kom derop, men Isen smeltede kun væk lige for 
Boven af Skibet, saa at de havde hart den største 
Vanskelighed med at komme ned til det 
røde Hav. Men da de langt om længe var 
uaaet derned, saa var Kulden saa stor 
dernede, at Snapsen var frosset fast i Fol
kenes Halse, og hele Arabiens Kyst hav
de været dækket af Isfjelde. Og alt dette 
var endda midt om Sommeren. De tre an
dre havde hovedrystende paahørt Oskars 
Fortælling, og· Turen var nu kommet til 
Vilhelm. 

Vilhelm hørte til den Klasse Sømænd, 
der aldrig brændte slet saa haarrejsende 
Løgne ud, og han vandt af den Grund og
saa mere Tiltro. Naar Vilhelm forsikrede, 
at han engang i Indiens Jungle havde 
skudt en Kongetiger, der maalte syv Me
ter (Halen var dog iberegnet), saa blev 
der kun heroverfor anstillet dybsindige 

Betragtninger over, at der virkelig fand
tes saadanue Bæster. Medvirkende hertil 
var, at Vilhelm altid svor sin Saligh"edsed 
paa Sandheden af sine Fortællinger. Inden 
han begyndte sin Fortælling, saa bandede 
han tre meget højtidelige og saftige Eder, 
der skulde være de andre en Slags Ga
ranti for Sandfærdigheden af hans Beret
ning. 

Efter at have svoret, begyndte Vil
helm: 

Det er slet ikke saa forfærdelig lang 
Tid siden, at jeg engang sejlede under 
"Gamle Frits" fra Melbourne til San 
Francisco. Jeg kan fortælle jer saa me
get, at der overhovedet ikke hændte no
getsomhelst de første otte Døgn, vi var i 
Søen. Men saa den ottende Nat . . . . Jeg 
havde Hundevagten, og jeg husker end

nu, at det var en Lørdag. Klokken kan vel have været 
omkring 1, da varskoer Vagten oppe paa Bakken: 
,,Skib forude!" - Naa, jeg kikker jo forud, og sande
lig om der ikke kommer et Skib henimod os saadan 
et Par Streger til Bagbord. Jeg giver Rattet et Par 
Knager, saadan at vi ikke rendte lige ind i Siden paa 
Kalorius - men paa en Gang - Satan maa æde mig 
rna, dersom det ikke er den skinbarlige Sandhed -
saa var Skibet væk, sporløst forsvundet. Jeg stirrede 
mig omtrent Øjnene ud af Hovedet, greb Kikkerten, 
men Skuden var og blev væk. Som ved et Trylleslag. 

Nu havde jeg allerhøjst drukket fire Glas om Af
tenen, saa forsaavidt var jeg pinlig ædru, og hertil 
kom yderligere, at ogsaa Udkigsmanden havde ob
serveret Skibet og ra,ab1 Varsko. Kort og godt, jeg 
gik ned og purrede Kaptajnen, men da jeg berettede 
om Synet, saa drejede han sig blot om i Køjen og 
spurgte søvnigt, hvor meget jeg vel havde drukket. 

men Skuden var og blev væk. Som. ved et Trylleslag. 
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Naa, jeg tabte ikke Modet af den Grund . 

Og da jeg dertil svarede, at ogsaa Udkigsmanden 
havde set Skibet, ja saa lød Dommen kort og godt 
paa, at ogsaa han havde været sprø,jtefuld. I kan 
forstaa, at jeg blev smækfornærmet og gik min Vej. 

Men næppe var jeg kommet op paa Dækket, før 
den forbandede Udkigsmand paany brøler "Skib for
LLde!" - - Naa, jeg kikker forud, og - den Onde 
raspe mine Bramsejl - - Skibet var der s'gu igen. 
Da jeg nu engang er en Mand af en fast Karakter, 
saa gik jeg ned og nærmest halede den Garn le ud af 
Køjen. Bandende fulgte han med op paa Dækket; -
men da vi kommer derop, saa var den raadne "Kasse" 
paany forsvundet. I kan tænke Jer til, at min Vrede 
var lige saa ·hvidglødende som Kaptajnens. Han 
spurg·te, om jeg da. var komplet sindssyg, og snurrede 
saa rundt og travede paany ned til sin lune Køje. -
Næppe var han helt væk, før det mystiske Skib duk
kede op noget til Agters for os . Se det helt nøjagtigt 
kunde man ikke, for Maanen gik just hag nogle 
Skyer, men det saa bestemt ud for os, som sejlede 
Skuden afsted med en Smule Slagside . . . . 

I kan vel næsten regne ud, hvilke Tanker, der 
l'o'r mig gennem Hovedet. Det gik op for mig, at 
det umuligt kunde være andet end den flyvende Hol
lænder , der havde udset sig vor Skude som Offer. 
Naa, jeg tabte dog ikke Modet af den Grund, men gav 
den forreste Vagt Besked om, at han skulde lægge en 
hel Del Haandspagcr frem langs Rælingen. Vagtman
den var ikke ganske klar over, hvad Meningen med 
denne Ordre var, og jeg purrede derfor 
a Ile otte Mand i Fodukafet ud og spurgte 
<lem: ,,Sig mig· engang, Folkens. Er jeg 
Fuld eller ædru?" - De fire af Folkene 
holdt mig for ædru, og de andre svarede, 
at man aldrig kunde se paa mig, na.ar jeg 
gik rundt og legede med en Brandert. Saa 
alvorligt som muligt fortalte jeg dcrn, at 
j cg havde set den flyvende Hollænder, og 
.icg pegede i den Retning, hvor Spøg·elses
,: kibet sidst havde vist sig. Og hvad ser 
_jeg? Kalorius var de r igen. Vi saa det 
a llcsammen, og det løb os alle koldt ned 
ad Ryggen. Saa gav jeg Besked paa, at 
(~nhver skulde tage en Haandspage og 
stille sig parat til at stikke Fyren en or
dentlig en over Snabelen, dersom han 

forsøgte at entre vor Skude. Jeg er ikke no
gen Kryster, men jeg indrømmer, at Haarene 
paa mit flovede stod ret hele Natten igen
nem·. Noget saaclant havde _jeg alc.rig oplevet 
hverken før eller siden. 

Endelig skiftede Vagten, men jeg g·ik al
lig·evel ikke til Køjs, og hele Mandskabet 
forblev ogsaa paa Benene og bctrng·tede det 
uhyggelige Skib, der med Mellemrum sejlede 
forbi os for clcrpaa lige saa pludseligt og 
mystisk at forsvinde en ti Minutte '.·s Tid. Det 
var akkurat, som vilde den lave Halløj med 
os. Klokken fem kom den Garde op paa 
Dækket. Det var endnu halvmørkt. Jeg skal 
nøjes med .at fortælle, at ogsaa han hurtigt 
følte sig uhyg·gelig tilmode, og a: han stak 
sig et Par kraftige Hybenkradsere ud for at 
faa Modet tilbage i Brystet. For ogsaa at 

skaffe os Modet tilhag·e saa fortalte han, at :let sikkert 
var e:i Undervandsbaad, der var ude paa Øvelsestogt. 
Jeg ved ikke, hvad I gi'r mig, hvad Pok~er har en 
Unde:·vandsbaad ,at lave mellem New Zeeland og 
Tubaii-Øerne? - Vi saa, at den Gamle yderligere 
drak sig nogle Glas, og at han derefter o:.Cyndte sig 
ned i sin Kahyt, hvor han gav sig til at skrive efter 
den stør re Maalestok. Vi saa det, da vi k :kkede ned 
til ham gennem Skylightet. Hver Gang hans Pen løb 
tør for Blæk, saa drak han sig en kraftig Slurk af en 
Flaske, som han havde staaende paa Bordet foran sig, 
saa først dyppede han paany Pennen i K:ekflasken. 

Vi var kun altfor glade, da denne forbandede Nat 
lakkede mod Enden. Endelig gryede Morgenen, og 
SpøgeTiet var forsvundet. Alle aandede vi lettet op, 
da Havet laa spejlblankt for os, og intet mere var 
at se. Den Gamle lagde vor Kurs nogle 3trcger til 
Syd br aabenbart ikke at træffe sammen med Spø
gelsesskibet igen. Klokken var vel blevet saadan no
get som otte, da der pludselig lyder et sa :nlet Skrig· 
oppe fra Bakken "Den er der igen . . . . cen er der 
igen." - Vi sprang alle Mand paa Dæk ::ig hen ti] 
Rælingen for at tage varmt imod Fyren .... og maa-
bende gloede vi skiftevis paa hinanden .... I Guder, 
sikke dumme Ansigter vi stillede op. Forste · Styr
mand stillede Haandspagen fra sig og :orduftede hur
tigt hen Agter. Vi saa nemlig, at det, der havde ind 
gydt os saa stor Skræk, var et Par store Hvaler, der 
svømmede rundt i Havfladen. Engang imc[em svøm-

at den Gamle ikke kan fordrage finder siden hin Nat. 
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mede de lige hen mod hinanden, og idet de piskede 
Vandet med de mægtige Haler, saa rejste de sig lodret 
op i Vandet, saaledes at deres Kroppe stod lige op i 
Luften. Paa denne mærkelige Maade holdt de sig 
næsten ti :Minutter, saa dykkede de atter under. 

Hvad den Gamle angik, saa lod han, som han over
hovedet ikke saa dem, han snurrede rundt paa Hælen 
og travede ned i sin Kahyf og kom attel· op med et 
Stykke Papil' i Haanden. Ran kylede Dokumentet 
udenbords og gik saa atter ned, men Papiret faldt 
bare Fanden ikke i Vandet. Nej, Vinden førte det nok 
saa pænt ind paa Dækket Hf os igen. Vi snuppede det 
og læste: 

Det har jeg oplevet. 

Dødt Skib 
Natten til den 6. September 1931 blæste en orkana"ti" 

Storm over den botniske Bugt. Godt og lunt gemt i Bla:ka~ 
holm, en Tømmerplads ,·ed Vestervik, laa vi med en dansk 
Skonnert, fuldt lastet med Træ, klar til at stikke i Spen ved 
Gry, hvis Vejret skulde bedre sig, saa vi kunde klare Skær• 
gaarden ud. 

Hen paa Morgenstunden tog Vejret af. Lodsen kom om 
Bord. Der var klart Skib, da vi kom udenfo~ og dyppede 
Næsen. Mægtige D_ønninger hlev malet til Skum mod Klip
perne. Da vi var lodset klar, gik Lodsen ikke uden Besvær 
fra Borde og forsvandt indefter i sin l\fotodiaa<l, undertiden 
fuldkommen væk i Bplgerne. Vi havde sut Kurs imod Kul
marsund og gik udelukkende for l\fotor. Vinden havde lagt 
sig meget, og vi kunde allerede mærke, at Bølgegangen ogsaa 
var i stærkt Aftagende. Vi havde længe bemærket, at en 
tremastet Skonnert holdt lige ned paa os, lllen stor blev vor 
Forbavselse, da den pludselig forandrede Kurs fra nordli" til 
vestlig lige ind mod Klipperne, og i samme Nu gik de; op 
for os, at vi havde et "dpdt Skib" for os, hvilket behæftedes 
ved den Kendsgerning, at det svenske Flag vajede pna For• 
toppen, og der var ikke et Menneske at _øjne om Bord. Skibet 
havde kun Skonnertsejlet sat, og Skødet firet ud Lil en lægere 
Kurs end bidevind; det fortsatte stadigvæ,k indefter. Vi var 
spændt paa, hvad der vilde ske, da det pludselig igen for
andrede Kurs nordlig - lige op mod os. Det var en lille smuk 
Tremaster med nedriggede Stænger, altsaa Motorskonnert. Der: 
duvede tungt i Dønningerne og var øjensynlig læk og stærkt 
medtaget, den flød udelukkende paa Trælasten; midtskibs Styr• 
bord var Skanseklædningen slaaet i Stykker, og en halv S.n,s 
lange Planke1·, der var surret sammen med Vandringsspigrenc, 
lan og huggede udenbr rds. Det var forbundet med for stor 
Risiko at gaa helt op ]Jaa Siden af den, da vi let knnde 
blive slaaet læk af det drivende Tpmmer paa Siden af den. 
Baadene var væk, og Baadtaljerne dinglede vildt frem og 
tilbage. 

Imidlertid var der 11 u ogsaa kommet en svensk Damper, en 
af Svea Aktiebo]agets Trampdampere, til Stede, Vi havde hele 
Tiden tvivlet lidt om Muligheden af at redde Skibet ind til 
Kalmar, men da vi or,dagede, at Damperen vilde have Ulejlig
heden med Bjergningen, tØrnede vi omgaaertde til. I en Fart 
rullede vi al Wiren ud og lagde den i lange Bugter, ligeledes 
gik det vore to Kabeltrosser. To Mand gjorde Jollen klar. 

Afskedsbrev til min elskede Husfru. 

Kære, dyrebare Anna! Den flyvende Hollæn
der, dette Spøgelsesskib sejler omkring os. Jeg for
staar, at vor sidste Time snart er inde, og jeg· vil 
for sidste Gang· takke dig for al din Kærlighed. 
Lev vel i Fremtiden. Jeg dør uskyldig, jeg har al
tid været 

din tro Fritz. 

I kan vel næsten regne ud, at den Gamle ikke kan 
fordrage HYaler siden hin uhyggelige Nat 

Styrmanden og de to Matroser skulde paa Bjergningsholdet. 
Skipperen ftlrte os nu op til Luvart af Havaristen, vi gik 
agten om og saa nu Skibets Navn, det var "Venita", Hjem
stedet har jeg glemt. Pludselig gik den over Stag, vi maatte 
lægge Roret ned og befandt os igen i Læ. Vi arbejdede os op 
for at tage Chancen, naar den kom. Imidlertid havde Dampe
ren foaet en Baad ud; den kom med rasende Fart, hauret af 
Bølgerne, vi rnaatte skynde os at tage Chancen for at komme 
først, og nu laa vi godt for igen, og Ordene "Fir Jollen af!" 
laa allerede paa Skipperens Læber, da Tredicmand optraadte 
paa Skuepladsen. En Fiskerband, fuldt bemandet, fo'r pludselig 
rundt om vor Hæk, væk var den helt ovre ved "Venita". Vi 
var klar over vort Nederlag, vi burde have taget Chancen i fi,r
ste Omgang. Naa, bagklog er selvklog! Vore stærke l1'ølelscs· 
ndbrnd vejredes hurtigt bort for en oprigtig i'viedynk med 
Besætningen, hvor var den? Vi gisnede paa alle 1Iuligheder, 
men har aldrig hØrt om det. Vi gjorde Bjergningsfolkene for
staaeligt, at vi kunde slæbe Skuden ind til Kalmar, men vort 
Tilbud blev afslaaet, en Mand entrede op og tog Nødflaget 
ned. Damperens Baad ankom nu ogsaa til Havaristen, men 
ogsaa dens Tilbud blev afslaaet, hvilket vi saa, da Baaden 
atter satte Kurs mod Damperen, og denne efter Optagelsen af 
Baaden fortsatte Rejsen, hvilket vi nu ogsan gjorde. Klokken 
var nu blevet ca. tre, og den var ca. otte, da \i opdagede 
,,Venita", saa der var jo hengaaet nogen Tid med den resultat
løse Jagt, og det var oven i Købet Søndag. Først nu blev 
Vagten sat, og Kokken, der havde taget Del i Bjergnings
forberedelserne, gik nu i Gang med at tilbe1·ede ivTidclags
maden, saa vi kunde fua den til Aften. Tirsdag den 8. pas• 
screde vi gennem Kielerkanalen i byget Vejr, og den 13. 
ankrede vi om Eftermiddagen op paa St. 1-leliers Red ved 
Øen Jersey. Kl. 9 blev det Flodtid. Sluserne blev lukket op, 
Lodsen kom om Bord, 'og vi gled ind i Havnen med fuld 
Musik, Frelsens Hær holdt Havnekoncert, Rejsen endt efter en 
saa god Tur over Nordsøen og gennem Kanalen, saa det var 
et helt Fænomen for Aarstiden. J. C. P. 

22 - Sig. nt Do har læst det i t,Vikingcn" ! 



l_ 
) 
~ 

, 
_)) 

7 

' 
) 

-~-

~-'··~ \, --
--- I 

"'• Sc.11d.SI.EI'! P?cllE_,SE~ 
37 - . 

-==-----=-~" -::::=, 
"'="---

hnnesÆuclen 
'Fra c(ybe finslie Sliove bfev belt(les Pfa111ier bragt. 
Paa 'Finfa11cls l;yse Sommerstrand Nev liemles Køl saa lagt, 
og fi11s/1e Arme lagde i .iendes Slirog sin Kraft, 
mens Saven liurred' liæfmt til Ølisens nye S!iaft. 

Til Biør11eborger• Toner bfev .iendes Stænger rqjst. 
Hen over 'Fforden Opsang fød, da he11des Sejl blev .iry'st, 
og ung ·og overmodig sit J-:(je111/and /jun forfod, 
mens Gossaffolilien /j,nd, si11 Kærlighed tilstod. 

Hun crossed Ocea11er paa tusi11d M!fes Stræli. 
Selv de liaphor11slie Søer tit /jar spulet /je11des Dæli, 
Passatente .iar 11;y1111et i .iendes Stag og Gocls. 
So111 Havets Uv,:jrsfugfe /jun bØd Pamperos Troels. 

Me11 Oceaner slider paa Sfii/j saavel som Mand, 
so111 D;ybva11cfssliude lian him ililie mere holde Stand. 
Nu er .iu11 blevet ,qam111el, lia11 bæntfr ogsaa arm1 

men hun .iar fostr,t Mandom i mangen Ynglings Barm. 

Nu farer .iun med Tømmer liun ud ved Sommertid. 
Bramsef/ets Dug er lappet - og vel ililie mer saa .ivid. 
Men Ø;iieue lian frydes ved hendes sfanlie Rig 
enditu, so111 da /jun ud paa de fange R!!J'ser gi/i. 

Det slier en ravnsort Aften, 11aar di1 paa Udlug staar, 
mens Regn og Jæv11døg11sstorme11s 'Fraad mod Broens Kfæditing sfaar 
/jun dulilier frem af Mulmet en Smu,e foran tværs 
og stamper "bidevind" med sliarpt braset Undermærs. 

Aage Nie:fsen, Styrmand. 
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Piratskibet overgive- sig. 

Sørøver-Høvdingen, 
den værste af dem alle 

,,Vikingen" har bragt saa mange Sørøverhistorier, 
saa vi ikke foreløbig vil fortælle flere - uden denne 
sidste, som skal handle om den frækkeste af alle 
Sørøvert, der ncgen Sinde har levet, den mest fryg
tede Mand i hele Vestindien fra den store Pirattid, 
selveste Henry Morgan, Banditten over alle Søens 
Banditter. 

Morgan kommanderede i Aarene omkring 1670 
over en privat Flaade paa 37 veludrustede Ekibe 
med en Besætning paa over 2000 Mand. 

Henry Morga:i havde en Plan, som han foreløbig 
holdt hemmelig, men som snart skulde skabe Forfær
delse over hele Vestindien og Europa. 

Han havde i Sinde at ovei-falde og plyndre den 
rigeste og største Stad i hele Amerika, nemlig Byen 
Panama, der var Hovedoplagssted for alle de ædle 
Metaller, som Spanierne hvert Aar lod hente fra 
Mexicos og Perus l'ige Min.er. 

Havde Morgar: talt offentligt om denne Plan, vilde 
man have anset ham for bindegal. Pap.ama var en 
velbefæstet Stors:ad, som havde over 7000 store Sten
huse foruden otte Klostre og to pragtfulde Kirker. 
De 2000 af Husene kunde man kalde Paladser, og 
de ejedes af den nye Verdens rigeste Mænd. 

At ville angribe denne Stad med en sammenløben 

Skare Eventyrere syntes derfor at være en vanvittig 
Ide. Men hvad der end kunde siges om Morgan, Frygt 
kendte han ikke til, derimod kendte han sine Piraters 
vilde Mod og Begærlighed efter Guld. 

Da han havde erobret de to Fæstninger, som dæk
kede Vejen over Landtangen ved Panama, dannede 
han sin Angrebshær, som kun bestod af 1400 ud
valgte Folk; de indskibedes paa 36 store Kanoer og 
syv Chalupper, som sejlede op ad Chagresfloden. 

I Forvejen havde han sendt sin Viceadmiral, Col
lier, ud med seks Skibe og 300 Mand for at skaffe 
Proviant til Turen. De fleste af disse Mænd var tid~ 
!igere Boucanierer, det vil sige Folk, der havde levet 
af Jagt paa det vilde Kvæg, hvis Kød de tørrede. 

Disse Jægere, der var berygtede for deres Mod 
og Kræfter, havde skaffet mere end nok af Proviant, 
men da Flibustierne startede~ havde man kun ringe 
Plads til Levnedsmidler i Baadene. Det afskrækkede 
dog ikke Morgan. .flan stolede paa, at man nok 
skulde finde den nødvendige Proviant paa Vejen over 
Land tangen. 

Men det varede ikke længe, før dette Haab skuf
fedes. Spanierne havde gennem Spioner faaet at vide, 
hvad Morgan og hans vilde Skarer havde i Sinde, 
og alle Nybyggere langs Floden havde _forladt deres 
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Huse. l"orinden havde de drevet alt Kvæg bort og 
ødelagt selv den umodne Frugt og Kornet paa Mar
kerne. Allerede efter faa Dages Forløb var Piraternes 
medbragte Proviant sluppet op, og de maatte nøjes 
med Tobak, som de røg eller tyggede for at styrke 
sig. - Snart maatte de opgive at komme Yidere ad 
den bekvemm~ Vandvej. Spanierne havde kastet 
store Træstammer i Floden, der i Forvejen var grun
det og· sumpet. Og da man over Land naaede frem 
til en lille Flække Torna Cavallos efter en frygtelig 
March gennem de usunde Moradser, fandt man alt 
forladt. Flibustierne maatte nøjes med nogle Læder
sække og ugarvet Hud, som de bankede møre og 
stegte. 

Adskillige af de vilde Pirater bukkede under og 
maatte overlades til deres Skæbne - til Sultedøden 
eller de vilde Indianere. 

Den lille Hærskare var omsider naaet til Skellet 
mellem det caraibiske Hav og Stillehavet. Man havde 
kun otte Mil til Panama. Men Vejen var besværffg. 
Hungeren rasede blandt Piraterne, og overalt lurede 
Indianerne, som havde gjort fælles Sag med Spa
nierne, og som fra 'Baghold fik Ram paa adskillige 
Efternølere. 

Paa den Maade svandt Skaren betænkeligt ind, 
før man den niende Dag ved Middagstid fra en 
Bjerghøjde saa Stillehavet. 

I en Dal nedenfor græssede store Hjorde af Okser, 
Æsler og Heste. Piraterne udstødte høje Jubelbrøl, 
og i en I-laandevending havde de øvede Boucanierc 
dræbt en Masse Okser. Piraterne styrtede sig over 
Kødet, som de fraadsede i, saa Blodet løb dem ned 
ad Skæg·get. Nu var al Møje og alle Farer glemt. 
Med fornyede Kræfter drog man videre i Ilmarch, 
og paa den tiende Dag opdagede man i det fjerne 
Panamas Taarne og Tage. 

Ligesom Korsfarerne i fordums Dage udstødte høje 
Glædesraab, da de første Gang saa Jerusalem, saadan 
raabte og jublede Flibustierne nu i vild Fryd. Men 
Mbrgan og hans Officerer holdt Krigsraad, for selv 
om man var den rige Stad saa nær, saa var det 
sidste Stykke nok saa besværligt som hele den øvrige 
Vej. Det meste af Sletten foran Staden var opfyldt 
af næsten uigennemtrængelige Buskadser eller Mo
radser, og den eneste Landevej var spærret af stærke 
Skanser, som var spækkede med store Kanoner. 

Ryttere sværmede Flibustierne i Møde og raabte 
dem an. ,,I Hunde skal snart lære os at kende," skreg 
de og svingede med deres Sværd. 

To Hundrede svært bevæbnede Soldater marche
rede ud af Staden og søgte en Omvej for under den 
forestaaende Kå.mp at omgaa Flibustierne og spærre 
dem Tilbagetoget. ,,Ikke en eneste af de Slyngler skal 
undslippe," havde Guvernøren sagt. Og man saa dei 
ene Regiment efter det andet marchere ud og tage 
Stilling foran Byens Porte. Hele Natten affyrede Spa
nierne Kanonskud, og selv om Kuglerne ikke kunde 
naa Angribernes Stilling, saa viste det dog, at man 
var paa sin Post. 

Men de dumdristige Eventyrere brød sig ikke 
derom. ,,Vi har kun to Veje," sagde Morgan, ,,Sejr 
og Rigdom, eller Død og Skændsel. Og vi vælger den 
første." 

Den næste Morg·en, den 18. Januar 1671, brød Pirn-

Der b!ev taget haardt paa Sørøverne i Mellem-Amerika, naar det 
lykkedes at fange dem. Her ser man et 3kaffot, hvori der hænger 
en levende Pirat, der i Jernlænker skal hakkes af Fteglene og tørres 
af Solen, til han lider Sultedøden. Mange endte deres Liv paa denne 
jrygteltge Maade. Skafottet ses endnu paa Jamaica i Mttsæet. Det 

har i sin Tid kostet 49 engelske Pund at lave. 



terne op. i\rforg·an havde ladet Spejdere undersøge 
Terrænet, og til Spanicmes Forfærdelse forlod Pira
ternes Skarer den slagne Vej og brød igennem det 
tætte Krat. De svære BatterieL' var saaledes til ingen 
Verdens Nytte, for der var ikke Tid til at flytte 
Kanonerne. 

Forgæyes søgte Guvernøren at opildne Stadens 
Beboere til samlet Modstand, der med Lethed kunde 
have standset Piraterne. Men enhver tænkte kun paa 
at flygte og bjerg·e sine Kostbarheder. Morgan be
nyttede Forvirringen til at trænge ind genne::n Por
tene, og nu begyndte en vild Plyndring. 

Begærlige efter Skatte og opfyldte af den gru
fuldeste Mordlyst gennemstrejfede Sørøverne Byen 
og trængte ind i Husene, l'Øvede Guld og il:.:delstene 
og myrdede enhver, de fik fat i. 

Ikke tilfredse med Udbyttet af Plyndringen, drak 
de sig fra Vid og Sans og stak Ild paa Stad~n paa 
mange Steder. Ilden fik voldsomt Tag, og i Løbet af 
to Dage var den skønne Stad en Ruinhob. Kun 
Guvernørens Palads, som Morgan havde tag·e: i Be
siddelse, og som laa nog·et afsides, samt et Par KloshP 
blev skaanet. 

Mange af de ulykkelig·e Beboere reddede sig ud 
paa Øen Targo, som lig·ger i Stillehavet, men Skibene 
kunde ikke rumme alle Flygtningene. 

Morgan lod sine Folk plyndre, medens han selv 
sikrede sig umaadelige Skatte. Men da han hørte, at 
en stor Gallion var sluppet bort med alle Kirkeskat
tene og Byens fornemste Damer om Bord, blev han 
ude af sig selv af Raseri. Aldrig· har et Skib med 
en saa kostbar Ladning flydt paa Vandet, og det 
undslap kun, fordi en af 1viorgans Befalingsmænd 
drak sig fuld og glemte at passe pan. 

Pirnterne udrustede Skibe, som g·ik ud for at 
finde det unds]upne Fartøj, men det havde for stort 
et Forspring. Derimod fik man fat i et andet Juvel
skib, der kom fra Cartagcna og havde Kister med 
Smaragder og andre uslebne Ædelstene om Bord. 

I fire Uger huserede Flibustierne i den ødelagte 
Stad, hvor de morede sig med at anvende Inkvisitio
nens Marterinstnunenter til at pine de ulykkelige 
Fanger til at angive, hvor der var skjult flere .Skatte. 
Saa begyndte Tilbagctog·et. Ikke mindre end et Hun
drede og fem og halvfjerdsindstyve Muldyr blev tungt 
læssede med Guld og Sølv og Ædelstene, men des
uden slæbte enhver af Piraterne sit private Bytte 
med. 

Man havde faget seks Hundrede fornemme Fanger 
med, som man senere vilde forlange store Summer 
for i Løsepenge. De blev drevet frem med Piskeslag 
gennem Moradser og tætte Tornekrat'. Hver Nat fej
J'C'de Piraterne vilde Orgier og drak og larmede. 

Omsider slap denne I-lær af Røvere og Mordbræn
clcl·e gennem det værste, og Udvekslingen af Fan
gerne fandt Sted. Ved samme Lejlighed udførte Mor
gan en ekstra Skurkestreg, som var ham fuldkommen 
Yærdig. 

Ha.n foranstaltede en Fest med et Yældigt Drikke
lag, og herunder lykkedes det hans trofaste Livvagt 
at faa de øvrige Piraters Vaaben bragt af Vejen. 
Derpaa tvang han dem alle til at udlevere alt, hvad 
de havde slæbt med sig af Kostbarheder, under det . 
Paaskud, at man senere skulde foretage den offici-

elle Deling" Kontraktmæssigt tilfaldt der ham en 
Fjerdedel af hele Byttet, men da man naaede Cha~ 
gres, havde Morgan og et Par af hans fortrolige
stukket de fleste Juveler og Kostbarheder til Side 
og angav, at hele Byttet beløb sig til nøjagtigt 
443,200 Pund Sølvvægt. 

Selv om det var en uhyre Sum, saa faldt denne 
Opgivelse dog Piraterne for stærkt for Brystet. De 
samledes til aabenlyst Oprør, og Morgan lovede, at 
han næste Morg·en vilde uddele en stor Sum af sin 
eg·en Lomme som Belønning· for sine Folks Tapperhed. 

Men i Nattens Løb gik ha;1 og nogle faa Tilhæn
gere om Bord i tre af de bedste Skibe, i hvilke han 
i Forvejen havde gemt den største Del af Byttet. 
Han havde snedigt sørget for, at Provianten i de 
øvrige Skibe var blevet ødelagt. Da man opdagede 
hans Flug·t, maatte man først samle ny Proviant. Kort 
efter stak Flaaden til Søs. Men en frygtelig Orkan 
tilintetgjordc de fleste af Skibene, og kun nogle faa 
naacde Jamaica, hvor Morgan havde sørget for at 
g·ive den engelske Guvernø1· saa stor en Part af Kost
barhederne, at han beskyttede ham. Flibustierne 
maatte prise sig lykkelige over, at Guvernøren ikke 
lod dem gribe og hænge som Røvere. 

Morgan selv købte store Ejendomme og levede en 
Tid som Jamaicas rigeste Plantageejer. Han og Gu
vernøren, Thomas Modyford, fejrede store Fester, 
og Morgan føde et udsvævende Liv. 

Men da Efterretningen om den fryg·telige Plyn
dring af Panama naaede til Europa,· vakte det den 
største Harme. Selv om der i det stille førtes Krig 
mellem Spaniernes og· Englændernes Skibe i Vest
indien, saa fandt man dog i London, at et saa frækt 
Angreb paa en rig spansk Stad i Fredstid var for 
stift et Stykke. 

Den spanske Gesandt i London klagede, og Eng
land maatte gribe ind. Man sendte en ny Guvernør, 
Sir Thomas Lynch, til Jamaica, og Thomas Modyford 
og Morgan blev begge sendt til London og sattes i 
TO\ver-Fængslet. •Men lVforgan havde bragt flere Ki
ster Guld og Juveler med, og i Fængslet gav han 
store Gilder, hvor Vinen flød og Guldstykkerne rul-
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lede. Han kom paa Mode, og Hofmænd besøgte ham 
og modtog hans Bestikkelser. Guldet smurte dem saa 
godt, at de fik Kongen overtalt til at sætte Morgan 
pan fri Fod. 9/nvend det bed.sfe - CJJrug 

Paa Jamaica havde Englænderne enorme Fordele 
af Flibusticrnes Røverier frn Spanierne, idet Pira" 
terne gerne omsatte deres røvede Bytte der. Den nye 
Guvernør, som vm en streng og retfærdig Mand, 
skred ind mod dette Uvæsen, men der klagedes til 
Regeringen over hans "Vilkaarlighed", som det kald" 
tes, og den svnge R~gcring· kaldte Lynch hjem, og 
Modyford blev indsat i sin gamle Stilling. Men ikke 
nok med det. Sørøveren Mo1·gan blev adlet og ud
nævnt til Viceguvernør paa Jamaica, hvor han førte 
Hus som en Fyrste, men stadig indlod sig paa alle 
mulige Skurkestreger. Han blev flere Gange suspen" 
deret fra sine Stilliug·er, men forstod altid at klare sig. 

Morgan levede indtiJ 1688, men det paastnas, at 
han i sine sidste Lcveaar var plaget af Samvittig
hedsnag og ikke kunde sove om Natten, fordi han 
sna blodige Syner .og hørte stadig Jamren. 

Han døde brat under svære Pinsler, og roan vil 
vide, at han ikke døde nogen naturlig Død. 

I-Ian havde en Negerslave i sin Tjeneste, en klog 
og dygtig Mand, som hed Obiman, og som han havde 
frigivet og ladet uddam1e til Læge. Men da Obiman 
kom tilbage, lod Morgan hmn atter erklære fo1· 
Slave, og da han engang ikke kurerede Morgan 
hurtigt nok, lod han ham piske og mishandle. 

fvlARiN41 
LOVBESKYTTET 

Spar Varnish, Yachtlak, hvid 
Emaille, hvid Understrygnings" 
farve, Ætsalin, Kopaltrækspa~-

tel m.m. 

MARINAT anvsndes bl. a. af flg. Bandeværfter: 

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen 
E. Nordbjærg A/s " Svendsen & Sandersen 
The Engelhardt Decked Life Boat Co. Ltd. 

Forlang Brochure 

lndr. Varemærke 

A/s 0. F. ASP 
GRUNDLAGT 1857 

KØBENHAVNS. 
TELF. CEN TR. 65 
Lokal 12 og 22 

Obiman gemte sin Hævn. Og da Morgan nogen 
Tid efter atter blev syg, forgav Negerlægen ham med 
en Plantegift, der lammede ham og skaffede ham 
en grusom og pinefuld Død. Obiman forsvandt, inden 
Morgan døde, og lllan fik aldrig fat i ham. Saadan 
gaar Sagnet, og hvis Sørøverhøvdingen virkelig er 

død paa den Maade, var det i hvert Fa:.d ikke en 
ufortjent Død. 

Til Konfirmationen: Bogen »BARKEN MARGRETHE« 

Brøndberg & Tandrup 
lanterner, lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNJSCH 

Nygoordsvej 12 - Tlf. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~!~ d~::::ste"BARKEN MARGRETHE" 
Den kan endnu faos poo "Vikingens" Kontor. 
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SPØRGSMAAL OG SVAR 
·· · ·· · ··· ··· ········ ··· · · · · · · ····· · ········ · ·· · ·· · ···· ·· · · · ·■ Besvares af den erfarne Master ■· · · · · · · · · · ········· ····· ···· ·· ·· ······ · ·· · ···· ···· .. ········ 
Spørgsm eal og Svar er aaben for elle ""·- · ·· ·- ... .. .............. . .' ..... ... ......................... ... ................... ............. ,,Vikl ngen" s Abonnent er og Læsere 

Vil "Vikingen" være venlig; at oplyse mig o:n den 
Adresse i England, hvor man kan skrive ef1er en 
Model af "Queen Mary". Jeg har set Adressen paa 
2. Side i et Nr. af Illuslrated London News, som ud
kom i Juli eller August Maa ned 1936. 1) Hrnr stor 
er Mod lleu. 2) Hvor meget koster den i causke 
Penge. 3) Hvordan sker Betalingen. 4) D r er maaske 
og aa et Sted her i Landet, hvor man kan købe Mo
dellen. 5) Hvad betyder air-conditioned trains. 

Paa Forhaand Tak for Ulejligheden. 
En interesse1·et Læse1· af "Vikingen". 

1) 305 mm (12 inches) lang. 2) 6 sh = ca. ? Kr. 
3) Ved Indsende} ·e af 6 sh til: The London electrotype 
agency Hd. (dept 4) 23-24 Fetter Iane, London E.C. 4. 
4) Nej . 5) Et Tog, hvor Luften, Sommer som -{inte1· 
har en Temperatur og Fugtighedsgrad, der gør Op
holdet b hageligt. Et Anlæg er beskrevet i "-vikin
gen" Nr. 5 1936 under Omtalen af "Queen Mary". 

Det er vel ikke muligt, at "Vikingen" grnnem 
Spørgsmaal og ~var kan give mig Oplysning om. hvor 
man kan faa fat i Vejledninger og Tegninger, der 
kan benyttes til at la ve Skibsmodelle1· efter (3løjd
arbejde). Alt har Interesse, ærlig Dampskibs- eller 
Motorskibsmodeller. J. C. 

Se Svar til A. C. i "Vikingen" Nr. 1 1937. 

. rnr til C. S.: 
kr.i v til Chefen for Kystflaad n. 

var til K. S. 
Henvend Dem i.il Chefen for Søofficersskolen, 

Gerner gade, "København . Man ska l have Studenler
ck amen af den mat -naturvidenskabelige Re .ning. 
Man maa regne med Udgifter paa ca. 1000 Kr ialt. 
En Løjtnant har 3000 Kr., en Viceadmiral ca. 16,000 
Kr. i Løn. 

var til "En Læ er": 
Vi skal undtagelsesvis s a re paa Dere Spørgs

maal, da De bor aa langt borte og maaske ha r van
skeligt ved paa anden Maade at faa Oplysninger. 

De skal sikkert læse mindst 2 Aar til Præliminær
eksamen, derefter 1 Aar t il Adgangseksamen og ca. 
5½ Aar til Ingeniør. De kan ikke faa Hjælp, før De 
er paa Læreanstalten. Studiet vil koste ca. rn,O(}) Kr. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ~Is 

KUL- & KOKS-IMPOR T 

NØRRESUNDBY 
Bun k ers : 

Lenrlng med mek.aniak Kran Nat 01 Daa. 
Tele1ram-Adre111: K U L 

incl. Ophold i Køb nhavn. Hvad en Ingeniør kan 
tj eHe om 9 An r, tø1· vi ikke p rofetere om. 

Srnr til J. K. 
Der er ingen Chancer som søfarende Bager. 

1) Er det i de sidste Dage saa berømte Motorskib 
"V nus" af Bergen ikke bygget i Danmark. Jeg mener 
det. 2) Ved hvilket Værft er det bygget. 3) Hvad er 
der blevet af den i sin Tid af Burmeister & Wain 
byggede ru si ke Kej eryacht "Standard". 4) Hvilket 
Skib er det, De har afbildet i Nr. 5 1935 under avnet 
"Narcissus". Hvorledes udtales Navnet. 5) I Deres 
Nr. 3 1935 omtaler De Atlantides Bolinder Motorer 
og jeg spørger derfor, om der ikke fabrikeres lig
nende Motorer her i Landet. 6) I Deres Omtale af det 
nye Opmaalingsskib "Heimdal" skriver De, at Farten 
er L Knob. Da del er et Orlogsskib, mener jeg, om 
det ikke nærmere skal være 22 Knob. ?) Maa der 
ikke i "Vikingen" komme en sip rlig Side, der omhand
ler Skibs- og Baadsmaskiner, baade Motorer, Turbiner 
og Dampma k"iner, saavel nye som ældre Anlæg. 8) 
Hvilket Navn har "Franchine" faaet, efter at J. Lau
ritzen har overtaget det. 

Paa Forhaand Tak for Ulejligheden! 
,,Søfartsintercsseret Landkrabbe". 

1 og 2) ,,Venus" er byg·gct i Helsingør. 3) Det kan 
ikke oplyse . 4) En Turbaad. C udlales som s. 5) Jo . 
6) Fm·ten er 12 kn . ?) Det kan vi ikke love. 8) Hvor
for skulde det skifte Navn? 

Svar til S. A. M. 
Se oven taaende Svar til J. C. og Svar til R. H. i 

,,Vikingen" Nr. 4 1936. 

Til Uere anonyme Spørgere: 
Deres Spørgsmaal er gaaet lige i Papirkurven. 

Til Læsem c : 
Vi er for Tiden ved at d rukne i Spørgsmaal og gør 

derfor opmærksom paa følgende : 
Kun Spø1·gsma al, der oplyser om Spørgerens Navn 

og Adresse, og som har Tilk nytning til Søfart o. lign. 
og har almindelig Interesse, besvares, hvis Pladsen 
tillader det. Dir ekte Svar pr. Brev kan vi ikke give. 
Svar som kan finde i almindelige Haandbøger, kan 
heller ikke forventes. 

Burmeister & Wain's 

Jubilæumsskrift 
,Vikingen·' har fra Bmmeister & Wain modtaget 

et overordentlig sm ukt Jubilæumsskrift i Anledning 
af 25-Aarsdagen for Verden første Motorskib "Selan
dia", hvilken Begivenhed "Vikingen" udførligt omtalte 
i Februar- ummeret. Jubilæumsskriftet er udarbejdet 
af D r. Johannes Lehman. 

28 - Sig, at Cc hnr læst del i "Vikii1~e11 .. ! 



ID I[ 71( IHI A IR J I[ fG O IP IL l[lV 1[71( 
Jeg boede sammen med en Del andre Søfolk, ogsaa flere 

Skandinaver var der. Vi arbejdede ved Havnen, ved de mange 
Dampere, der lossede og ladede der i Havnen, Skibe, der gik 
i Rutefart, og hvoraf de fleste ogsaa var hjemmehørende i 
Hobartston paa Tasmanien eller i Aukland eller W ellington 
paa New Zealand. Om Søndagen tog nogle af os gerne ned 
til Sandridges, en Havnestad ved Bugten udenfor, hvorfra der 
gik Lystdampere med Musik om Bord ud til de mange smukke 
Smaabyer paa Kysten, WHiiamstown, St. Kilda, Geelong m. fl . 

Seh:e Melbourne var en smuk og livlig By, især i Aften
timerne. Mange Steder var de1· paa Gadehjørnerne rejst Bo
der, hvor der kunde faas Kaffe og The med Kager; Gade
sælgernes Raab hørte man bestandig, især raabtes der ihær
digt - den Gang af Drenge, der solgte kogte Grisetæer. Der 
vat· Koncerter og andre Forlystelser, og en Aftep var jeg inde 
i et stort Vokskabinet, hvor alle de fra den rigtige Guldgraver
tid mest bekendte Buskrøvere og Banditter :fandtes fremstillede 
i Voks. Diisse Røvere, hvoraf de fleste havde mange Mord 
paa Samvittigheden, levede jo af at røve Gevinsten fra beld•ige 
Guldgravere eller af at oveifalde og plyndre ensomt beliggende 
Farme. Vi lagde især Mærke til en af dem, en af de værste, 
sagdes der. Pierre Dotseleare var hans Navn. Han var mærkvær
dig nok fremstillet som Krøbling med en Jernkonstruktion til 
at stØtte hans ene Ben, der var kortere end det andet. 

For Enden af Byens smukkeste Gade, Bouxke s treet, var 
rejst et imponerende Mindesmærke for de to første Mænd, 
d'er søgte at rejse tværs igennem Australlandets næsten vand
løse Ørken . De omkom begge under Forsøget. Mindesmærket, 
der er støbt i Bronce og i overnaturlig Størrelse, viser <lem 
begge, Bourke og wm, i fuld Figur, den ene staaende, den 
anden siddende ved hans Side. Jeg boede en Tid i en mindre 

NUTIDENS GULVBELÆ:GNING 

EXPAMKO ~ 
l(ORK·PARl(ET 

SLIDSTÆRK• HYGIEJNISK 
L,YODÆ:/'\PENDE • FODVARM 

A1. SAMO G0DTHMBSVEJ142 TLF.c.94a ,s KØBENHAVN•F 5 LIHIER 

Husk at forny Deres Abonnement 

Gade, hvor der boede en Del andre Søfolk, ogsaa Nordmænd 
og Svenskere. Det var en noget urolig Gade, især ved Natte
tide. Der boede blandt andet en Del Kinesere der, men vi til
bragte gerne vor Aften i Husets lille Gaard, der laa fjernt 
fra Gc:dens Larm ud mod en Have og med nogle smaa Træer, 
hrnrur.der vi sad om Smaaborde og paa Stole hentede ud fra 
Stuen:e. Her sad vi i maanelyse Aftener og røg vom Piber og 
fortalte gensidig hinanden om vort Hjem, vor Barndom, vore 
Slægtninge og Venner. Imellem spilledes Kort, et Spil, kaldet 
Yuca, aldrig om Penge, alt-id om en Læskedrik, der bestod af 
en lige Del Øl (som vort BajerskØI) og en lige Del Lemo
nade sammenblandet, meget yndet og kendt. under Navn af 
Shantigaf; først spillede vi om Øllet, saa om Lemonaden og 
tilsidst om, hvem dei- skulde hente og blande Drikken. Den 
var ikke berusende uden ~ større Kvanta, men vi fik kun et 
stort Glas hver, da de fleste sparede paa Pengene. Der kunde 
paa to -Dage tjenes til Kost og Logi i en hel Uge, og der var 
jo en Del Folk imellem, der som Følge deraf kun arbejdede 
i to D.age; Re.sten af Tiden gik med at sove, rØge Tobak og 
læse Aviser eller Romaner. 

Ofte lagde jeg Mærke til, at jeg om Aftenen her fra Ha
ven kunde se Orion (Kæmpen), dette hjemmefra saa godt 
kendte straalende Stjernebillede, et af de f aa let kendelige 
Stjernebilleder, der staar saa tæt ved den i Navigationssproget 
saakalmte Himmelens Ækvator, at det kan ses haade paa den 
nordlige og sydlige Halvkugle; og tit tænkte jeg <la: Vidste 
de kærn derhjemme, -som ikke har nogen Anelse om, hvor jeg 
befinder mig, naar deres Øjne en enkel t Gang falder paa 
disse Etraalende Stjerner, hvoraf Rigel er den mest klare, at 
ogsaa jeg stUJ1dom betragter de samme, og Iwer Gang det 
sker srn<ler en venlig Tanke til Hiemmet. A. T. 

BOAT VARNISH 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og· 541 

Garvelin faas ogsaa hos Deres Farvehandler 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin•StoFes Nyhavn 46-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: • Ultrar 

Hovedoplar for Danmark.. 
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[Hollandsk Isyacht 
I Holland er Issejlads en meget yndet Sport. Den flade Zeudersø har let i·ecl at fr,_rse til, og med 
den evige Blæst ind fra Nordsøen har Hol!ænderne her alle cle bedste Betingelser for at n.rde Frost

dagene i herlig Flugt under udspilede Sejl over Isens blanke .Flader. 
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Vinterens 
herligste 

Sport 
Da den overordentlig strenge Vinter satte ind og 

lukkede de danske Farvande, vaktes Haabet om ende

lig· for en Gang·s Skyld at faå en virkelig Is-Sejlsports

!cæson herhjemme. For mange af Yore Sejlsportsfolk 

har deres Isyachter liggende parat fra Aar til Aat, 

men det er kun sjældent, at det jammerlige danske 

1-:.lima opfylder de brændende Ønsker om Kapsejlad
, er hen over de hvide Flader. 

Om Foraaret sætter Sejlsportsmanden sin Yacht i 

Vandet, og saa ved han, at han hver eneste Dag Som

meren igennem kan gaa om Bord og stikke til Søs. 

Blæser det for haardt i Dag, aa kan han stikke ud, 
saa snart Vinden i Morgen løjer af. Men saa heldig 

,·r han ikke, naar han vil ud paa Is-Sejlads. Først 

c r der Ventetiden, indtil Frostvinteren melder sig. 

Saa Spændingen, om Frosten . holder længe nok til, 

at Søer og Fjorde og· Vige lægger til. Først da kan 

han tænke paa at træffe Forberedelseme. Og de er 

mange. Lystyachten skal frem af sit Hi og gøres klar. 

Det er et stort Mas med Skruenøgler og· andet Værk

tøj. Saa skal man paa Prøvefart, man skal jo helst 

lære Banen at kende. Der skal ikke meget Uheld til, 

før man under Prøvefarten mister Masten eller et 
andet uundværligt Tilbehør, og naar Skaden er ud-

En Isyacht er 
gaaet igennem 
Isen paa en Sø 
i Berlins Om
egn. - Det er 
Brandvæsenet, 
der her paa-

tagu sig 
Bjergningen. 

Paa de nordamerikanske Søer er Isyachti11g uhyre 
populær. /-ler ser man en amerikansk Yacht i et 

flot Sving. 

Trods den strenge Vinter kun lidt 

Issejlsport herhjemme 

hedret, saa har man endnu ikke lært Banen at kende, 

- det maa indhentes, - og bedst som man saa er i 

Færd hermed, saa skulde det ligne det danske Klima 

daarlig·t, om ikke det slog ind med drivende Tø. 

Saadan er det i hvert Fald gaaet i Aar. Forventnin
gerne ou1 en rigtig· ls-Kapse,tlads paa Roskilde Fjord 

var steget til Forvisning, da Tøvejret pludselig satte 

ind. For i Aar er der sikkert ikke mere Haab. Is

yachterne maa gaa i Hi igen og vente paa en bedre 

Skæbne til næste Aar. 

Selvfølgelig har Amerikanerne som med al anden 

Sport gjort Is-Sejlsporten til baade et yderst og for

nøjeligt Tidsfordriv og til et praktisk Transportmid

del. Paa de store Søer og brede Floder, der allerede 

tidligt paa Vinteren bindes af den strenge Frost, 

krydser baaclc Sportsmænd og Postbude og F ragt

mænd i deres Iskrydsere, og her er <;Je ikke saa ud

satte for Vejrligets Lunefuldheder. 

Tyskerne er ligeledes meget ivrige Is-Sejlsport. -

dyrkere. I Østpreussen, hvor den barske russiske 

Vinter g·ør sit Naboskab gældende, findes herlige 

Tumlepladser fo.r lsyachterne, og selv paa Søerne om

kring· Berlin kan der hver Vinter regnes med ad kil
iigc Dag·es fornøjelig Is-Sejlsport. 



Naar Vind og Strøm og andre Balanceforhold gaar i Fisk 

Sejlsportsmandens 
Viderværdigheder 

At drive Sejlsport er selvfølgelig ikke blot at 

drive af Sted ud i det Blaa for strygende Medbør. 
Vejrguden er lunefuld, selv om det ikke er det store 

aalme Hav, Sejlspodsmanden giver sig i Lag med. 

Der kan selv i Magsvejr og under de rnest venlige 
og fredeligst smileude Kyster opstaa Situationer, der 

kræver baadc hurtig Omtanke, Handlekraft og Er
faringer. Og det er netop dette, der gør Sejlsporten 
til deu herlige Sport, den er. 

Enhver Sejlsportsmand ved, at han under en 

uventet Situation kan være udsat for at kæntre. Selv 
om en Baad kan synes vel afbalanceret med den 

rette Køltype o. s. v., saa er det alligevel ikke altid 

tilstrækkeligt overfor Vindens og Strømmens Luner. 
Men at kæntre er en Kunst, der først læres, naar 

man een Gang har prøvet det. Deltager man i en 

Kapsejlads, saa har det at kæntre ligefrem en Beret-

tigelse og; en god Grund, der intet har med Mand

skabets Duelighed at g·øre. Den største Bestræbelse 
under en Kapsejlads g·aar jo ud paa at sætte alt ind 
paa eet Kort, al-tsaa trods Vind og Vejr at løbe for 

saa lidt rebede Sejl som muligt og· derigennem over

hale Modstandemc.-
Mindrc Berettigelse og endnu mindre Grund er 

der til ut kæntre, naar man er paa Lystsc_jlads, even
tuelt med Venner, Kone og Børn. Det gør ikke noget 

godt Indtryk, og saa kan det afstedkomme et forfærde
ligt Roderi. For i 1fodsætning til Kapsejleren, der 

blot er udstyret med det nødvendigste Gods om Bord, 

saa er Lang·turssejleren jo vel udrustet med en over

vældende Rigllom af de mest forskelligartede Gen

stande. Jeg tænker her paa saadan noget som Guld

uret, Grummofonen, alle Sølvskecme, det fine Foto

gmfiapparat, Nøglerne til Hjemmet o. s. v. Er man 
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heldig, antaget· jeg endogsaa, at man kan opdage et Redningsbælte 
om Bord, og det er faktisk det eneste, man kan gøre Regning paa 

at finde igen efter Kæntringen. Resten maa der Tryllekunstner til at 

finde, og det vil altid være ret bekosteligt. 

Kæntring siges at være en god Prøve til Erkendelse af Menneskets 

Karakter. Flegmatikeren vil, bortset fra, at han befinder sig daarligt 

om Bord, udføre de BevægeIsel·, der skulde bringe ham op paa den 
omvendte Køl, saa langsomt, at han vil være brandsikker paa en 

ordentlig Dukkert først. 
Naar den ophidsede Mand har faaet halet sig· op paa Kølen, vinker 

han enhver forbipasserende Motorbaacl til sig, ja, om det saa blot er 
en lille, spinkel Padle-Kano. Sandsynligvis vil han styrte det ankomne 

Redningsfartøj i Møde og overlade sit kæntrede Fartøj til dets egen 
Skæbne som Drivtømmer. 

Den erfarne og overlegne Kæntdngs-:Mand vil derimod benytte 

Ventetiden, indtil Hjælpen kan naa frem, til at løsgøre Faldene og 

forberede Bjergningen af Sejlene, for med staaende Sejl vil den 

kæntrede Baad være uhyre besværlig at bugsere i Havn. Naar det 
kæntrede Fartøj er klar til Bugsering, skal man ikke stikke Slæbe

trodsen an paa Forstagen, men derimod paa Stormasten, efter først 

Selv under saa idylliske Forhold kan Skæb
nen indhente en stakkels S,jlsportsmand. 

Besætningen er svømmet i Land 
for at hente Hjælp. 

at have gjort den fast til Stæv
nen, hvilket giver en vis Styl'ing 

over det kæntrede Fartøj, Først 

naar alle disse Fo1·holdsregler er 
iagttag·et, maa Mandskabet for

lade Vraget og· ga.: om Bord i det 
hjælpende Fartøj. Selvfølgelig -

hvis mange Joller under en Kap
sejlads er kæntrede, vil der være 

en vis Ræson i, at det hjælpende 

Fartøj først tager saa mange nød

stedte Mandskaber om Bord som 
muligt i Stedet for at lade dem 

drive om paa de kænh-ede 
Bande, for navnlig naa1· der gaar 
hø_j Sø, er det ikke nogen .egent
lig Fornøjelse at væl'c overladt 
til sig selv paa en skarp og glat 

Køl. 



Vinter-Interiør fra Baadeværjtet. 

Fra Baadeværfterne 
og 

andre Bygningsnyheder 
I Eftcraarct og Vinteren 1936- 3? har Salget af Lystfartøjer 

været usædvanlig stort, og den store Brand, som ødelagde saa 
mange Fartøjer, har ogsaa gjort sit til, at Efterspørgslen har 
været stig·ende. Saaledes meddeler P. Schhitter's Yachtbureau 
om følgende Salg: 

Hr. Kaptajn Topsøe, København, har i Stedet for den brændte 
Kutter "Rival" indkøbt den 11 Tons store Kn tter "Hjørdis" af 
Horsens, og· Hr. Vekscllerer C. 0. Henriques, København, har 
købt den 16 Tons sto re Spidsgatte1· ,,Valkyi·ien", som faar 
Navneforandring til "Elly" . Ligeledes har Hr. Direktør Kørbing, 
København, bestilt en ny 35 Fods Motorbaacl hos Baaclebygger 
Viggo Hansen, Kastrup, Hr. Prokurist Hahn-Pctcrsen, Køben
havn, har solgt si n 22 Kvadratmeter Kutter "An er" til Hr. Jahn, 
København, og Hr. Forretningsfører Philipson har solgt sin 5 
Tons Spidsgatter "Gurly" til Hr . Salgschef Jørgensen, Køben
havn, samtidig har Hr. Philipson købt en ny 26 Fods Motorbaad 
hos Baadeb ygger Nordbj ærg. Hr. stud. jur. Buchwalcl har solgt sin 

I 
/ 

/ 

I 

kendte 30 Kvadratmtr. Kutter "Ziba'· 
til Hr. Erlind Hansen, København, 
og Hr. Ing. Lund, Hellenip, har solgt 
sin 3 Tons Spidsgatter "M" til Hr. 
,tud. jur. Chriswnsen, København. 

Værfterne i København har alle 
g-odt med Arbejde, saalcdes har 
Baadebygger ordbjærg, foruden 
[-I. M. Kong·ens store Kutter, en Serie 
.23 Fods Motorbaacle lmtler Bygning, 
- disse Motorbaade, der er indret
tet med en god Forkahyt, faar • in
stalleret en kraftig Motor, og Farten 
bliver 15 Knob. De 2 første er all e
rede solgt. 

Baadebygger Viggo Hansen, Ka
;trup, har foruden Direktør Kørbings 
Motorbaad følgende Baade i Ordrer: 
en 26 Kvadratmtr. og en 35 Kvadrat
mtr. Spidsgatter efter Konstruktør 
[-lansens, Orlogsværftet, Tegninger 

En Swdie i 6-m Dæk. 

og en 45 Kvadratmtr. Spidsgatter efter Ing. 
Utzons Tegning, en 15 Kvadratmtr. Kutter 
efter Ing. WHt og en 30 Kvadratmtr. Kutter 
til Grosserer Kay Halby og en 25 Fods 
Motorbaad, alt skal være færdigt i Aar. 
Jan s Værft i Drngør bygger en ny lnu·tig
g·aaencle Motorbaad til Hr. Bøje-Benzon. 

r.." 1"l 

Konstruktions-Tegning til Nordbjærgs nye Serie Motorbaade. 
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JAGT PAA HVALROS 
Bille<lberetn ing fra Jet 

nordlige Polarhav 

Ud paa Jagt! - I smaa, smalle Kanoer 

ror Jægerne til den Bug·t, hvor Hrnl
rosscrne er blevet set. 

t algørencle Kast! - Med fast Haand slynger Jægeren 
a dødbringende Harpun, i hvis ene Ende der er anbragt 
Line, som skal hale Hvalrossen ind - hvis Harpunen 

rammer. 

Byttet bliver ltalct om Bord. 
Det er en kraftig Hvalros
Tyr, der med sine smukke 
Hugtænder, det faste Skind 
og det meget Fedt lover god 

Gevinst. 

Kvinden med de hlocli~e 
Hænder. - D a hun rakk 
Fotografen 1-Iaanden, bleY 
han forskrækket. Han kendte 
endnu ikke H n1lrosfange r
nes Levevis: Hun Yarmer 
sine Hænder i Blodet fm 

Dyrets Saar. 

1-Ivorlecles vil clet gaa~ - Enten rammer Jægeren godt, og 
saa er Hval rossen hans kosthare Bytte, eller han rammer 
skidt, og saa angriber det rasende Dyr Baaden, og Jægeren 

vil ikke faa det helt let med a t sl ippe bort. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 
Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til, 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

- Sig, ot De har læ,t det l "Vlki"lon~ I 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det .F-nr-cncdc D;:.nnpsklbii-Selskub-i A/S 
A. P. l\·1':iUcr•Tnnkbzrndc og Linien::deri 

D/S ni 1912 
D/S Svendborg 
D[S af 1929 
A. P. ~!olier 
J. Lauritzon 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progre•• 
D/S Torm 
D~t Dnn.skc Petro lcuma A/S 
D/S Orier.t 
DIS Myren 
Del Dansk-Franske D/5 
D/S Vendila 
D/S D. F. K. 
D/S Dania 
D/S Hcimda\ 
Andreas ChriEitenscn 
D/S PaeHic 
A/5 Det Danske Kulkompugni 
AjS n1:otortramp; Stensved 
Rhcdcri M. Jobacn, A.S, Aahcnrall. 
D/S Hafnia 
D/S Jutlnndia 
A/S Em. Z. Svhzc:re Bjcrgnin_ss-Entrcprise 
Svitzers Bugser.afdeling 
D/S Activ~ Koniør 
D/S paa Bornholm 1866, Ronne 
D/S Daltic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Namic 
D/S Als 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Jydon, E•bjerg 
RcdednkticgcJliknhet Transporter. Odcn:3c 
A/S Det Storo Nordiske Telegrafsolshb 
A/S Vestjysk Dampskib"elsknb 
D/S Phonix, Esbjerg 
J. Snabye & 0. Lerehe 
J/S Viking 
D/5 of 1925, Eobjerg 
Det Forenede Bugseroclokob, A/S 
A/S Drnro 

., 

-
- ~=~ ~. 

I Redaktionen! Ingeniør J. THORVANG 1. Marts 1937 

M oto rskibsbyg ni n gen 
for 25 Aar siden og • 

I Dag 
Da "Selandia" for 25 Aar siden 

gik ud paa sin Jomfrurejse, var den 
en enlig Svale, som imidlertid gjorde 
Sommel'. Udviklingen af Dieselmo
toren til Storskibsfart har siden da 
været saa vældig, at selv de største 
Optimister i 1912 ikke kunde for
udse den. I 1936 var 60 pCt. af den 
søsatte Tonnage Motorskibe. Hvem 
skulde have troet, at den gode 
gamle Dampmaskine skulde blive i 
den Gmd distanceret paa 25 Aar? 

Jo, maaske een Mand, Etatsraad 
H. N. Andersen. B. & W. byggede 
"Selandia" og indskrev dermed sit 
Navn uudslettelig i Skibsfartens 
Historie. Ikke mindre siraalende 
staa1· imidlertid Etatsraadcns Frem
syn og økonomiske Vovemod. Han 
tvang ligefrem B. & W. til det vove
lige Foretagende. ,,Kan De bygge et 
Skib paa 400 ts., hvorfor saa ikke 
et pau 1000, 3000 eller 7000 ts.? 
Princippet er jo det samme!" Denne 
Tro paa Dieselmotorskibets Fremtid 
var saa stor, at Ordren lød paa 2 
Skibe. 0. K. var da ogsaa det første 
Rederi i Verden, der udelukkende 
lod sine Nybyg·ninger forsyne med 
Dieselmotorer. 

Som det sig hør og bør blev 
.,Selandia" og·saa den første Jviil
lionær" blandt Dieselmotorskibene 
og har i de 25 Aa1· gennemsejlet en 
Distance paa 1,200,000 Sømil, d. v. s. 
saa langt som Jorden rundt ved 
Ækvator 55 Gange, uden noget Ha
Yari af Betydning. Under det norske 
Flag og med sit nye Navn, ,,Norse
mann", har det fomylig gennem
gaaet Stuvey til Lloyds højeste 
Klasse. Maskineri og Skrog var i 
bedste Orden. Der er ingen Tvivl 
om, at Dieselmotorerne vil holde en 
lang Aarrække endnu, lige saa 
længe som Skroget. Et bedre Bevis 
paa Kvaliteten af Konstruktionen og 
Arbejdet kan næppe faas. 

I Skibsbygningskredse hele Ver
den over mindes man Dagen med 
Udtryk for Beundring og Agtelse 
over den Indsats, der her blev ydet 
ved Løsningen af det Problem, som 
i flere Aar havde beskæftiget mange 
Ingeniører, men først ved Indsats af 
B. & W. i vort lille Land naaede en 

0praktisk Udformning. 
Vi skal ikke her skrive Skibs

dieselmotorens Historie. Enhver, der 
har med Søfart at gøre, kender den, 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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og det vilde desuden foldstændig sprænge "Vikin
g·en''s Rammer. Det maa være nok at betragte blot 
det sidste Aa rs Udvikling paa Motorskibsbyg·ningens 
Onuaade og; 5ammenlign e den med Bygningen af 
Dampskibe i det samme Tidsrum. 

I 1936 bl ev der ialt af.leve re! [133824 ts. Motor
sk ihc og 8J9966 ts. Dampskibe. Motorskibene udgør 
saaledcs 58 pC: . af den sa ml ede Tonnage. Af de paa
beg-yndte Nyb)'gn in ger e r Motorskibene ogsaa Verden 
ove r 58 pCt. Eng·lan cl e r, so m vi tidligere har omtalt. 
pun clctte Omrnaclc konser,ativ, idet Damp
·kibene her haT Overvægt og· andrager 55 pCt. 
af Tonnagen. - At Danmark mellem cle motor-
kibsbvggencle Lande in dtager Pladse n som Nr. 

5, er al A~re nc>rcl. For rest er E ngland, derefter 

B,umeister & fVain , København. 

følger Tys~d and, Sve rige og· Holland, meden 
Japan komm er efter Dan ma rk. l Danmark byg
ges for Tiden 5 Dampa nlæg paa ialt 6430 I.H.K. 
og 19 i\foto ranlæg· paa 88750 I.H.K. 

Motortanksk ib bygning·en piller en stor Rolle 
for Tiden, og Danmark er godt med he r som 
Nr. 4 efter England, Tyskland og Sve rige. r 

De danske Skibsværfter har følgende Motor
skibe i 0 1' d re: Bu rmeister & Wain : 1 paa 12,500 
ts. D.W. og· 390,) B.H.K. til Bernhard Haussen, 3 
paa 14,700 t •. :C.W. og 4600 B.H.K., de 2 til Mar-
tin Mosvol:l o;· 1 til Hansen Tangen, 1 paa 
8800 ts. D.W. og 4550 B.H.K. til Skj eldbreds Rederi, 
1 paa 2250 ts. D.W. og· 3200 B.H.K. fi.l Harry Borthen, 
2 til Rumænien paa 8000 ts. G ross og 11500 B.H.K., 
_ paa 2250 ts. D.W. og 3200 B.H.K. til Erling Morten
seH og t i I Thc r Dahl, og· endelig 2 til or ge paa 

9500 ts. D.W. og 4550 B.H.K. Helsin gø r Skibsvæ rft 
1 til D . F. D. S. paa 3200 ts. Gross og 5000 B.H.K .. 
t til Ru land paa 4000 ts. G ross og 4200 B.H.K. og 4 
t il Torm paa 3900 ts. D.W. og 3000 B.H.K. - Naksko v 
Skibsvær ft: l til C ie. Maritime Beige paa 8300 ts D.W. 
og 4600 B.H.K., 3 til Cia Su d Ameriean paa 6000 ts. 
G ross 01;- 6500 B.H.K., 1 til J. Lauritzen paa 3000 ts. 
D .W. og 3500 B.H.K., 2 til Norden paa 8300 ts. D. W. 
og 3550 B.H.K. og 3 til Ø. K., ·1 pan 8000 t s. D.W. og 
6000 B.H.K. og· 2 pan 12,000 ts. D.W. og 9000 B.H.K. 

Odense Staa/sk,'b.wærft, Uclense. 

- Oden e StaalskihsværH: 6 til A. P . Møller, 1 paa 
4000 ts. D.W. og 2600 B.I-1.K., 2 paa 14,500 ts. D.W. og 
4000 B.H.K., 1 paa 9200 t . D.W. og 6100 B.H.K. og 2 
paa 8000 ts. D.W. og 3800 B.H.K., 1 paa 9100 ts. D.W. 
og 2700 B.H.K. til Anglo-Saxon Pet. Co., 1 til A/S Sne-

(Fo rtsæ1, es Sid e 41 ). 

BURMEISTER & WAIN 

SKIBSVÆRFTET: 

Telefon: Central 6282 

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A / s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 3 Ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER 
•-----,-------------------· 
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Elektrisk Hiælpemaskineri i Skibe 
Man har i mange Aar før Motorskibenes Tid m1-

vendt Elektromotorer i Skibe, men først med Diesel
motoren· som Fremdrivningskraft maatte man gaa 
helt over til elektrisk Drift af alt Hjælpemaskineri 
for at m1dgaa Dampen. Med de forbedrede Konsh'uk" 

Isolationen maa saaledes kunne modstaa Dampe, der 
indeholder Salt og Olie. De maa ofte Yære saa vandtæt 
indkapslede, at de kan modstaa selv den g·rønnc Sø, 
og den mekaniske Konstruktion maa være saalecles, 
at den let tillader Eftersyn og eventuelle Repara
tioner. De maa i Troperne kunne modstaa de høje 
Temperaturer og i Passag·erskibe have e.11. lydløs Gang. 

Til Brug i Maskinrummet er Mobrerne dryp
tætte og konstrueret saalcdes, at Kommdato,· og Bør-

Et moderne elektrisk Lade- ag Las.~espil. 

tioncr saa man ogsaa sin Fordel ved at brug·e elek
triske Hjælpemaskiner i Dampskibe som f. Eks. 
,,Queen Mary", • 

De første Motorer i Skibe var selvfølgelig Jævn
strømsmotorer, da Yekselstrømsmotorerne er af nyere 
Oprindelse. Endnu bruges mest Jævnstrøm, haade 
paa Grund 1af den større Sikkerhed og <len større 
Lethed, hvo!'med Jævnstrømsmotorernes Omrhejnings
tal kan Yarieres. 

Konsfr:iktionen af Jævnstrømsmotorer til Marine
brug er nu baseret paa 50 Aars Erfaringc1.·. T Grund
principperne er de natnrligvis som almindelige Indu
strimotorer, men de maa i betaillcrne afpasses efter 
Brugen om Bord. 

Grundet van tnlI·ige Fo1·cspørgsle1· fra de af vore 
Læsere, der ikke har uanet" at fan "Jul paa Havet" 
1936, kun vi meddele, at d~ftc kan fans ved Bestilling 
gennem Deres sædvanlige Forhandler eller ved Ind
sendelse uf Beløbet til "Vikingen"s Ekspedition -
Gl. Mønt 39, Telefon C. 9822, 

ster let kan eferses, ligesom Eftersyi:: skal kunne 
foretages, selv om Pladsen er meget begrænset. 

Reguleringen volder ing·en særlige Vanskeligheder. 
De Variationer, man ønsker for Pumper, Blæsere etc., 
udføre5 nemt ved Hj,clp af Shuntregulato1·er. Til 
Ladespil. Yapespil o. lign. rnua man derimod have 
særlige Konstruktioner. 

Et almindeligt Lossespil maa haade mekanisk og 
elektrisk være paa een Gang robnst og simpelt kon
strueret for at modstaa den ublide Behandling, det 
ofte et· udsat for af uøvede Folk. Det skal kunne gaa 
lang-1;01nt og doµ: hnve et kraftig·t Træk for at hale 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle S:ørrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 
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Lasten :id under Lugen, en 
passe~de Hastighed med 
Last og en endnu større 
med tom Lossekrog, for 
ikke at spilde Tid. Desuden 
maa Bremsning·en kunne 
ske let og sikkert, for at 
Lasten ik ke skal tage Skade 
ved Landingen. Bremsnin
gen sker ad elektrisk Vej, 
medens en Fodb remse t je
ner som ødforanstaltniug. 

Mc1n bygger elektriske 
Spil i alle Stønelser. Saa
ledes kan nævnes, at Trawl
spil med en 45 HK. Motor, 
som kan give et Træk paa 
2,5 ts. og hale ind med en 
Hasti ghed paa 60 m pr. Min. 
Større Trawlspil kan have 
en Trækkekraft paa indtil 
7,5 ts. 

/!,'{ektriske Kølevand.~pumper 111ed 
lodret Ax el i > Queen Mary <s 

Jlllaskinmm. 

FOR 
LAST 
OG 

PROVIANT 
TLF . .370 

A/s THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS 

Om at sloo Glos. 
I de ældste Tider havde man halvtimes 

Timeglas i Skibene, og man regnede ikke 
Benævnelsen "Glas" paa samme Maade som 
nu, men b.egyndte lige efter Midnat - Kl. 
00,30 - med 1ste Glas og· fortsatte saa Døg
net igennem. 

Den 18. September 1620 KL 10 Formiddag 
kunde Kaptajn Jens Munk saaledes skrive i 
Jagten "Lampænen"s Journal: ,,lagt sydlig 
over igien udj det 20de glas" . • • 

1640 blev der fra et ved Holmen oplagt 
Skib slaaet Glas paa en Klokke, og efter 
1688 blev der ·om Natten slaaet Glas paa 
GammelholJll. 

I Skibene er Døgnet - Etmaalet - nu 
inddelt i 6 Vagter a 4 Timer eller 8 Glas. 

Nytaarsnat Kl. 24 bliver der slaaet 16 
Glas - 8 for det gamle og 8 for det nye Aar. 

I "Ingolf" i Set. 'Thomas Havn i D ansk 
Vestindien blev der ved Aarhundredskiftel 
slaaet 32 Glas (31te December 1900 KL 24) . 

40 - Sii, nt De bar læol det I "Vikin&en" I 



Stabelafløbninger-Prøveture 
HELSINGØR. 

Med det ved AIS Helsingør JernsJ.:ibs- og Maskin
byggeri til Det Danske Kulkompagni, København, 
J,yggede Specialskib til Kuitransport SIS "Ivan Kon
<lrup" afholdtes Fredag den 12. Februar 193? Prøvetur 
i Sundet. • 

Skibets Hoveddimensioner er: Længde mellem PP 
88,39 m, Største Bredde .paa Spant 12,95 m, Dybde 

Motorskibsbygningen for 25 Aar siden og i Dag . . 
(Fortsu t fra Side 38). 

Langskibs ·snit af »Sclandia ,s Motorrum, der illustrerer Stør

moulded 6,48 m, Dybgang 5,94 m, Lasteevn~ 5,94 m, 
ca. 3500 ts. d,w. 

Skibet er bygget til British Lloyds højeste Klasse. 
Fremdtivningsmaskfoeriet bestaar af 1 Stk. 3-cyl. 

Helsingør Turbo-Compound Maskine, Type H. 9½ paa 
ca. 1800 I.H.K., bestaaende af en Stempeldampmaskine 
med 2 H.T. og 1 L.T. Cylinder, kombineret med et 
Spildedampturbineanlæg af Helsingørs System. Kedel
anlæget bestaar af 2 Stk. cyl. Marinekedler, forsynet 
med Overheder, Luftforvarmer og Howdens kunstige 
Træk. 

HELSINGØR. 
Lørdag den 20. Februar 193? søsattes ved AIS Hel

singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri et nyt Passager
skib til Finska Ångfartygs A7B, Helsingfors, bestemt 
til Linien Helsingfors-København-Hul!. 

V ed Søsætningen døntes Skibet af Fru Direktør 
Ramsay med Navnet "Aallotar". Tilstede ved Afløb
ningen var desuden den finske Minister Thesleff med 
Frue, Direktør Axel Krogius, A-dmiral C. Ccrstensen, 
Grosserer H. Tobiesen, Skibsreder K Hahn-Petersen, 
Grosserer H. H. Nissen m. fl. 

Skibets Hoveddimensioner er 275' - 0" X 45' -3" X 
28'- 3" , og det faar en smukt udstyret Passagerapte
ring· for 9? Passagerer paa 1. Klasse og· 85 paa Turist
Klasse. - Maskineriet bliver 1, Stk. Lentzmaskine med 
2 HT Cylindre 520 mm Dia. og 2 LT Cylindre 1100 mm 
Dia. med 1150 mm Slag. - Der findes 3 Ke:ller: 2 a 
14'-9" og 1 a 15'-9" Dia. - Skibet hygges til British 
Lloyds højeste Klasse og er konstrueret specielt for 
Sej lads i isfyldte Farvande. 

relsesforholdet mellem ,Selandia<s Motor,-------------------------------, 
(vist i sort) og en modeme Motor i et 

Skib af samme Dimensioner. 

fonn paa 15,300 ts. D.W. og 4500 
B.H.K., 3 til Leif Høegh, 1 paa 
14,500 ts. D.W. og 4000 B.H.K og 2 
paa 12,500 ts. D.W. og 4,50 B.H.K. 
og endelig 1 til Phs. van Ommeren 
paa 14,500 ts. D.W. og 4000 B.H . .K. 

Det giver ialt for: 
B. & W ... 107,150 ts. 63,950 B.H.K 

Helsingør 21,9.00 ts. 21,200 B.H.K. 

Nakskov . 77,900 ts. 58,,00 B.H.K. 

Odense .. 136,600 ts. 49,000 B.H.K. 

[alt 40 Sk.: 343,550 ts. 192,850 B.H.K. 

Som man se!', er det meget be
tydelige Ordrer, de danske Væl"fter 
liggeT inde med, hvilket kun kan 
glæde alle Danske. At en stor Del 
skal bygges for udenlansk Regning, 
og derved giver Arhe,jde til danske 
Hænder, er en stor økonomisk For
del og vidner· 1højt om dansk Skibs
bygningsi'ndustris 'Anseelse i Ud
landet. 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
2 HK 

2½ HK 
3½ HK 

Præcisions
arbejde 

Billige Priser 
Gunstige 
Vilkaar 

{ 11 708 
Telefon: 12428 

V. H. LANGEBÆK 
ingeniør, cand. polyt. 
Nørre Søgcde 35 

København 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
- Sig, at De hor læst det i "Vikiagen" ! 41 



KGL. HOF MØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL. 
Nymonteringer, Moderni

seringer og Reparationer 

af enhver Art og i fineste 

Udførelse til alle Arter 

Passager- og Fragtskibe 

m.m. 

Forslag og Tilbud gratis. 

• H u r t i g L e v e r i n g. 

ST. KtJNGENSGADE 29. TELF. (ENTR. 386-11186. 

ODENSE. 

Fredag· den 15. Jannar foretog·es Prøvetur med 
Odense Staalskibsvædts Nybygning Nr. 63, Motor
skibet "Gudran Mærsk", hygget til Dampskibsselska
bet af 1:112 A/S, København. 

Baaden er et aabent Shelterdæk Fragtmotorskib 
paa ca. 4100 ts. Dødvægt, bygget til Lloyds højeste 
Klasse. Skibets Dimensioner er følgende: 

Længde mellem Perpendikulærer 99,06 m, Bredde 
paa Spant 14,02 m, Dybde til øverste Dæk 8,9 m. 

Maskineriet er en enkeltskmet 6-cyl., 4-Takts 
Dieselmotor d Burmeister & 'Wain's Krydshovedtype 
for Trykforstøvning. Maskineriet er i Stand til at 

ndvikle 3000 l.H.K., hvilket skal give Skibet en Fart 
af 14 Knob. - Skibet er udstyret med elektrisk Dæks
spil og elektrisk Styl'emaskine. - Der er indrettet 
2 Passagerkamre samt en hygg·e]ig Salon midtskibs. 

Ventilationen af Lastrummene er udført med Hen
blik paa Transport af Frugtlast, idet Ventilatorerne, 
som er betydeligt større end sædvanlig i denne Type 
Baade, er forsynet med elektrisk drevne Blæsere. Der 
er ligeledes ved Skumslukningsapparater etc. truffet 
meget det,aillcrecle Foranstaltninger til Forebyg·gelse 
af Brand om Bord. 

Prøveturen forløb uden Uheld, og Skibet blev 
overtag·et af Rederiet paa Kerteminde Reel. 

Som Repræsentanter for Rederiet deltog· Hr. Over
ingeniør 0. Mærsk-Møller. Tigcsom Værftets Ledelse 
samt Repræsentanter for Burmeister & 'Nain deltog i 
den vellykkede Prøvetur. 

NAKSKOV. 

Lørdag den 6. Febrnat· 1937 foregik paa Nakskov 
Skibsværft Stabelafløbning·en af Værftets Nybygning 
Nr. 79, et 2,600 ts. Frugtmotorskib til Rederiet J. Lau
ritzen, København. 

Skibet, som har faaet Navnet "Australi,an Reefer", 
skal indrettes til Frugtfart og· har følgende Dimen
sioner: Længde mellem Perpendikulærer 100,58 m, 
Bredde paa Spant 14,48 m, Dybde til øverste Dæk 
8,38 m, Lasteevne ca. 2,600 ts. D.W. - M/S "Australiun 
Rcefcr" bygges til Germanischer Lloycl's højeste 
Klasse med gennemløbende I-Iovedclæk og Shelterdæk 
og med lnng Bak, Huse, Baadeclæk og Kommandobro 
indrettes midtskibs. - Alle Lnsfrum bliver isolerede 
og indrettet til Nedkøling til de Temperaturer, der 
svarer til de forskellige Frugttransporter. - Skibet 
fnar 5 Luger, 2 Master, 4 Samsonposter og 10 Lade
bomme med 3 Tons Løfteevne, 10 Stk. elektriske Losse
spil samt elektrisk Varpespil, Ankerspil og Styre
maskine. - Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 1 
Stk. 10-cylinclret Dieselmotor af Bmmeister & Wain's 
2-Takts, enkeltvirkende Tnmktype med Trykforstøv
ning. - Efter Afløbningen, der forløb glat, fortøjedes 
Skibet v~d Værftets Udrustningskaj for at faa Maski
nen installeret og Udrnstning·en færdig til Afleveringen. 

M/S "Australian Reefer" er det JO. Skib, som Rede
riet J. Lau ritzcn i Løbet af de s·rnste 6 Am· har ladet 
bygge paa Nnkskov SkibsYærft. 

Brug 

k~empels danske Skibsfarver f -\\~~ ~-

Inden bords - Uden bords ~rand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 './jql'tsRe 'f'l>~.:;.Ø 
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HOLZAPFEL'S 
' HOL ZAPF E L •• 

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
-~ t 
'{I J,1; 

Ti l Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshovne 

. . . t\ INTERNATIONAL 

Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr,: Starbeer 

De.pol i alle danske P r ouinshau11e 

Denne fine og meget kraftige 

Gammel Historie Rom 
der har været lagret i lang Tid, 
udmærker sig ved 
pikant Aroma og 
Velsma,g. - Sælges 
kun i orig. Styrke: 60-62 % 

* 
CLUB ROM Behagelig og aromatisk 

• " Kvalitet. Skuffer aldrig. 

* 
Forlang hos Deres Skibsprovianteringshandler: 

FARVEFABRIK 
(Hol:<apfel ) A /S 

Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon (entr. 5601 

Grundlagt 
1888 

J ESPER C H RISTENS E N & Co.s 
Vine og Spirituosa ti l Skibsforsyning. 

Har Ile læst »Barhen Mar~rethe« 
, .r •• 

t - .. 
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I. 

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest _ Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med .'mrtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

S.traits Settlement~, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til : 

Australien. 

_J 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Den persislie Hav.bugt 

Stranden 1•ed Bender Abbas. 

Fra Dr. Blegvad, Statens biologiske Station, 
har" Vikingen" modtaget følgende interessante 
Artikel. Dr. Blegvad har jo som bekendt mod
taget det ærefulde ~Hverv at undersøge Grund
laget for et c,irketigt Fiskerierlwerr; i den per
siske Havbugt. Arbejdet udføres ombord i en 
Esbjerg-Fiskekutter, der har gjort Rejsen der-

ned ombord i en Damper. 

"British India Steamship Navigation Co:' har to 
Ruter paa den persiske Havbugt. Den ene "Fast Mai!", 
besørges af større Baade paa under 5000 Tons og gaar 
fra Basra via Khoramshaber ( eller Mohammerah, som 
det tidligere hed) og Bushire til Karachi i Indien. Den 
anden, ,,Slow Mail", betjenes af 
noget mindre Dampere, paa om
kring 4-000 Tons, og anløber de 
fleste vigtigere Pladser i Bugten 
paa sine ugentlige Ture. Vil man 
lære noget af Havbugten at ken
de, bør man tage med "Slow 
Mail". 

Vi gaar om Bord i S/S "Ba, 
rala" i Khoramshaber. Damperen 
ligger ude paa den vældige, gule 
Flod, Shab-el-Arab, der er Eu-

Persisk Idyl l 
Kamelen fodres med Hø. 

, 

I 

Dag 
Af I-I. BLEG VAD 

frats '.lg Tigris' forenede Udløb i den pen,iske Bugt. 
Baaden er omgivet af de Indfødtes Fartøjer me<l deres 
mægtige Latinersejl. Der losses og lastes under en 
øredøvende Raaben og Skrigen af de pjaltede lndfødle 
- hc,vedsagelig Arabere. Damperen selv har Jlie
f yring - vi er jo lige ved det store engelske Olie
kompagnis Centrum, Abadar, hvis talrige Oliebehol
dere og Raffinaderier skimtes under en muk Sky af 
Røg p.aa den anden Side af den lave, palmebevoksede 
Ø i Flodmundingen. Olien føres herned i vældige Rør
ledninger oppe fra Bjergene, mere end 200 Kilometer 
Lerfra. 

Baaden er ikke ny, men blankpudset og velholdt. 
Besætuingen er mørkhudede Indere i Uniform - en 
:oørkeblaa Bluse, som de ofte selv har overbroderet 
□ed farverige Mønstre, Flag o. lign. Efter flere Timers 



Lastearbejde letter vi Anker og staar ned ud Floden, forbi 
de lave, pahr.ehevoksede Kyster - 10 !vlillioner Dadelpalmer 
vokser her ved Shat-el-Arahs Bredder, og Dadlerne herfra siges 
af Kendere at være de bedste i Ver-
den. Nu passerer vi den lange Sund
barre ved 1\.h:ndingen og staar ud i 
den solbeskinnede Golf. Vandet tu
ber efterhaaaden sin skiddengule 
Lerfarve og biiver klart og dybblaat; 
de sidste l\fooger forlader os, 1\:1Ør
ket falder pa.a, og snart er det sort 
Nat, men :ned en tindrende Stjerne
himmel over vore Hoveder og en 
grØnlig lysen:le Morildsstribe langs 
Skibssiden. 

Fiskerbaade ud for Bushire, 

Post meget betydningsfuld; Indehave
ren var Englands vangne Øje overfor 
de politiske Forholds Udvikling. Han 
var Mægler i Sheikernes indbyrdes 
Stridigheder, han afsluttede Traktater 
med dem paa Englands Vegne, men 
han skulde først og fremmest over
vaagc, at ingen fremmed Magt fik 
Fodfæste i nogen af I-Iav.nene, saa far
ligt nær Indieri, Det var især Rusland, 
hvis uudslukkelige "Længsel efter I-Ia

Yet" gjorde, at det store Rige fra det nordlige Persien stadig 
strakte sine Følere længere sydefter, og Tysklund, der med 
Bagdadbanen som Livsnerven, der skulde forbinde Berlin med 

Næste Dags Formiddag er vi i 
Bushire. Vi enkrer op paa Rheden, 
et godt Stykke fra Byen, oi 5:nart er 
Damperen J.tter omgivet af Baade, 
der skal he.ve Last. Det vil vare 6 
Timer, saa .:ler er Tid til et BesØg i 
Byen. Der er iØvrigt ikke meget at 
se: en Samling hvidkalkede Huse 
med flade Tage, snævre Gyder, en 
Bazar med ?isk og andre Fødevarer, 
Fluer og eurcpæisk og japansk Godt
kØhskram; B:,en ligger paa en vidt
strakt, nøgeJ Sandslette med enkelte 
Dadelpalmehnde. I den fjerne Bag-

She-ikens Kameler omlades Jra bkib til Pramme. 

grund tegne:- høje, nøgne Bjerge en takket Silhouet. I et stor:· 
Hus udenfo::' Byen bor Englands Generalkonsul; han er "po 
litisk Rc1aide-nt" for hele HaYlmgten. I tidligere Tid var denn"C" 

den persiske l·lavbugt, drømte storpolitiske Drømme om den 
,,Plads i Solen", det tyske Rige mente med Rette tilkom det. 
Først den russisk-japanske Krig, derpaa Balkankrigen og ende-

lig Verdenskrigen satte Bom for Rus
lands og Tysklands Planer. Nu ligger 
Bushirc fredeligt i den varme, halv
tropiske Vintersol, den kølige Nord
vestvind, ,,Shemal"en, gØr dog, at her 
nærmest er koldt om Vinteren, især 
Morgen og Aften. Husene er byggede 
alene med den Hensigt at holde den 
frygtelige Varme, der hersker her om 
Sommeren, UdC. Omkring en firkantet 
Gaard, der huser den uundværlige 
Regnvands-Cisterne, er Huset hygget i 
2 Etager. Øverste Etage er omgivet af 
Altaner bande udadtil og ind mod 

Arabere om Bord paa SIS »Baralat. 



Gaarden, og alle Værelserne er høje, hvidkalkede Rum uden 
Vinduer, men med et Utal af Døre med Ruder i. Drikkevandet 
er et stort Problem her; den Smule Regn, der folder om 
Vinteren, er som Regel ikke tilstrækkelig til at dække Au:els 
Forbrug, saa Ferskvand er en Handelsvare, der falbydes ved 
Dørene fra Æsler, belæssede med vandfyldte Gedeskind. 

Hen paa Eftermiddagen er Losningen tilendebragt, og vi 
stævner tværs over Bugten mod Bahrein-Øerne, hvortil vi an
kommer den følgende Morgen. Disse to flade Øer er Hoved
centret for det berømte Perlefiskeri. Perlemuslings-Bunkerne 
strækker sig i en Bue langs den arabiske Side af Golfen med 
Bahrein-Øerne som Centrum. Dykkerne er indfødte Arabere, 
der uden andet Hjælpemiddel end -- Klemme paa Næ'>en 
dykker ned indtil 60 Fods Dybde og henter Tvluslingerne op i 
et Net, de har om Halsen. De talrige Hajer, der findes her 
netop i Sommertiden, der er Hovedsæsonen, synes ikke at ge
nere Dykkerne. Muslingerne, der er flade og store som Spise
tallerkener, lægges i Solen, til de begynder at gaa i Forraad
nelse, og Perlerne udtages. Store Formuer er guaet gennem 
Hænderne paa de Perlekøbmænd, Arabere, Jøder og Persere, 
der bor i Bahrein. I de senere Aar har dog Konkurrence fra 
de "kunstige" japanske Perler sænket Prisen paa de "æp.:te1

' 

Perler betydeligt. 
Til Gengæld har Bahrein-Øerne faaet en ny Indtægtskilde: 

Petroleum. Et amerikansk Selskab har siden 1931 udført ikke 
mindre end 47 Boringer paa den største af Øerne, har anlagt 
eget Raffinaderi og beskæftiger nu flere Tusind J\fand. 

Den britiske Konsul sender elskværdigt sin Motorbaad ud 
for at hente mig ind til Havnen. Vi sejler hen over et udstrakt, 
lavt Karalrev ind til Molen, hvor høje, smukke Arabere i 
farvestraalende Burnus'er og Turbaner interesseret iagttager 
Landstigningen. Vi besØger Bazaren, der er mere righoldig end 
de fleste- andre her ved Bugten, og kører derefter ud til Olie
felterne, hvor de mægtige Boremaskiner arbejder, og hvor der 
flere Steder brænder en "evig Ild", hvæsende op af et Rør i 
Jorden - det er de Gasarter, der ikke benyttes, man befr!er 
sig for paa denne Maade. 1\.:feget interessante er ogsaa de store 
kuppelformede Gravhøje, der i Hundredevis findes her paa 
Øen. Flere lærde Forskere mener, at det er de ældste paa 
Jorden, saaledes at vi maaske her staar ved "Menneskehedens 
Vugge". 

Kl. 2' Eftermiddag forlader vi Bahrein og krydser atter 
Bugten paa Vej mod Lingele. Det er efterhaanden blevet helt 
vindstille, og Solen skinner fra en skyfri, dybblaa Himmel 
Sølvskinnende Flyvefisk styrter sig op fra Vandet og flakser 
med de udspilede Finner vibrerende som Guldsmede-Vinger 
hen over Overfladen. Store Flokke af Delfiner skyder deres 
sorte, skinnende Rygge op over Havet; undertiden springer de 
hØjt op i Luften og forsvinder igen 
med et Plask. Meterlange, giftige Hav-
slanger, svovlgule med sorte Pletter og 
sammentrykt Hale, ligger stivnede, 
krummede i Zig-zag, solende sig i Hav-

SIS >Baralac for Anker. 

Kame/karavane ud for ;Jender Abbas. 

o,erfladen; Dpnningen lpfter dem blidt op og ne:I. Naar Ski
bets Bovvand sætter en forbidrivende Tangdusk i Bevægelse, 
drysser der en Regn af Smaafisk ud til alle S1de:-; de har 
aabenbart søgt Skjul under Tangen som under er: Paraply. 
Et Sted ude mod Horisonten under den synkenoe Sol sprin
ger en vældig Sværdfisk op over Havet, Gang e:"1er Gang, og 
lader sig falde ned paa Siden med et hpjlydt Plask - den 
~r aahenhart ved at indcirkle en Stime Smaafisk :il sin Aftens
::nad. Efter at Solen er gaaet ned og Stjernehimlen tændt -
Stjerner af en tindrende Klarhed og en Fanepr.agt, vi ikke 
:'inder Magen til hjemme - sejled' vi i et grØnt•lyfende, fos
forescerende, Hav, hvor enkelte pludselige Glimt. som fra en 
grØn Signallygte, forraader store Gopler, der er kommet ind i 
Skibets Bovvand. 

Ved Middagstid næste Dag: ankrer vi op udfo::- Lingels paa 
den persiske Side af Golfen. Byen ligger smukt, hrngs en hah'• 
rirkel-formet Bugt, og lyser blændende hvid i .':olen. Dadel
palme-Lunde strækker sig langs Bredden til begge Sider, høje 
Bjerge i sorte og Violette Toner danner Baggru:-..den. Her er 
endnu varmere end i Bushire ,i Sommertiden; Det fremgaar af 
de høje "Badgirs" eller Vindtaame, der rager op fra praktisk 
t..alt hvert eneste Hus. De er beregnet til at opfar.ge selv den 
1;-vageste Luftning fra ethvert Vindhjørne og sen~e den ned 
til Kældrene, hvortil Beboerne flygter i den varme Tid. 

Losningen er tilendebragt i Løbet af et Par ~imer, og vi 
i;aar atter over mod den flade arabiske Kyst. Allerede samme 
Aften ved IO-Tiden er vi udfor Dobai paa den berygtede "Pi
ratkyse'. I gamle Dage var det forbundet med Livsfare at 
næ11ne sig denne Kyst. Ve det Skib, der strande6e paa et af 
Ce mange Rev i den lavvandede Bugt - dets Besætning var 
redningsiøst fortabt. Men selv ude til S,øs gik de mørkhudede 
Sørøvere ofte over til Angreb mod forbisejlende Skibe, som de 
cmringede i deres lette og hurtigsejlende "Dhovs". Det er 
i;...ke længere siden end 1820, at et stort engelsk Krigsskib blev 
anin-cbet op: erobret af flere Tusind Pirater: ikke en eneste 
Mand af Besætningen undslap. Nu har britiske Ki-J!Sskibe for
længst gjort Ende paa dette Uvæsen, og i de offidelle engel
ske Kort hedder Kysten nu "Trucial Oman", d. v. s, det Oman, 
der er sluttet Overenskomst med: de forskellige Sheiker har 
rmaattet indg:aa paa ikke at afstaa noget af deres Omraadc 
ti.I andre Magter; til Gengæld faar Sheiken ofte en aarlig: 
Apanage, og det britiske Rige forpligter sig til at o,:iretholde 
Freden i Bugien med sine Krigsskibe. 

Straks efter at vi har ankret, forkynder en Øresønderrivende 
Raaben og Skrigen, at de arabiske Dhows nænne, sig for at 
n:odtage Last. I Projektørernes skarpe Lys springe!' halrnØgne 
Arabere overbord med Fangelinen bundet om Livet for at gØre 
fast til Damperen. I det klare, p:rØnne Vand er de ::aørkhudede. 



muskuløse Svømmere et fantast'.sk Skue. Mange af Søfolkene 
bærer umis~endelige Spor af Negerblod i Aarerne: kruset 
I-Iaar, tykke Læber og næsten sort Hud; de er Efterkommere 
af de Nege:-slaver, der tidligere i stor Mængde førtes hertil, 
især fra Zanzihar, og var en særdeles vigtig Handelsvare. -
Snart er vi omgivet til begge Sider af mere end en Snes store 
Bande, der : den lange Dønning hugger op og ned - ofte for
kynder en lydelig Knagen og Splintren af Træ, at en af d~ 
lange Ræer. hvortil det mægtige Latinersejl er fastgjort, er 
kommet for nær en anden Baad - og Larmen dernede stiger 
for en Tid en ekstra Grad i Styrke, hvad man ikke skulde 
tro var muligt. 

Da Losningen næsten er tilendebragt, kommer en fornem 
Sheik om Bord med hele sit F1j]ge, over et halvt Hundrede 
]\'fennesker ::. alt. Høje, smukke, sortskæggede Arabere, oft,,. 
med sølv- 05 guldbroderede Burnus'er, og en Skare tilslørede· 
Kvinder, der under tydelig Snakken, Latter og Hvin erobre:
Skibet og med deres smukke, mørke Øjne indsuger alt det 
forunderlige, de her ser. De fleste af dem er dog kun taget 
med herud for at tage Afsked med de bortdragende, et Selskab 
paa en :lalv Snes fremstaaende Arabere med deres talrige 
Tjenerskeb samt to ældre Kvinder. De medfører ogsaa tre kost
bare, lysegule Ride-Kameler samt nogle Gedekid. Sidst blive!· 
"Rejsekassen" baaret om Bord under stor Forsigtighed; det 
er 3 solide Sejldugssække, fyldt med Sølv-Theresiadalere, end
nu i vore Dage det almindeligste Betalingsmiddel her paa 
Kysten. 

Lidt senere paa Natten ankrer vi udfor en anden By paa 
Piratkysten, Charda. Det samme Liv udfolder sig, med Los
ning under Raaben og Skrigen, men allerede efter en Time;; 
Forløb er Vc. færdige her og stævner mod Bender Abbas, den 
persiske By i Hormus-Strædet, Indløl1et til Havbugten. 

Næste D.1g bliver jeg, sammen med to af Skibets Officerer, 
inviteret til "Middag" af Sheiken. Vi sætter os, vi tre og en 
halv Snes Arabere, .paa Hug paa en Maatte, udbredt paa 
Dækket, i en Kreds omkring et mægtigt dampende Fad Ris, 
der tillige :._ndehoider Kødet af et af de smaa Gedekid. En 
Tjener hælder stadigvæk Skysovs over Rishjerget paa Fadet, 
mens vi alle Ian ger til - med Fingrene! Det er en lidt un
derlig Følelse at se alle de sorte Araberfingre jage ned i Fadet 
Yed Siden af ens egne Fingre, der efterhaanden drypper af 
Sovs; men ;:Jaade Kødet og den krydrede Ris er velsmagende, 
hvad Aral1eme demonstrerer ved lydelige Ræb; henimod Slut
ningen at 1'-Iaaltidet er en af os andre ogsaa saa heldig at 
kunne præs:ere en lignende Lyd, hvad der hilses med glade 
Smil og Bifaldsnik af Araberne. Desvæ1Te kan ingen af o;; 
Arabisk, sa2. Konversationen indskrænker sig til Fingersprog: 

Efter l\faaltidet frembærer en Tjener lunkent Vand i en 
Sølvskaal, Sæl1e og rent Haandklæde, saa vi alle kan vash 
Hænderne. Derefter serveres sort, sød, men meget velsmagend~ 
Kaffe i smaa, hankeløse Porcelæns-Kopper. Høfligheden byder 

at drikke 3 Kopper og derefter sætte Koppen fra sip; som 
Tegn paa, at man ikke Ønsker mere. Vi vil nu rejse os, men 
tvinges atter til Sæde, og 3 Blikdaaser (lavet af gamle Pc
troleumsdunke) bydes os; de indeholder en brun, sejg og 
klæbrig Masse, der smager omtrent som søde Flødekarameller 
-Araberslik. Det betydes os, at det er en Gave, vi maa 
he:lolde til Erind1:ing. Sqa endelig kan vi rejse os fra den for 
os Europæere saa uvante Stilling og tager Afsked med det 
eneste arabiske Ord, min persiske Sekretær kan: Tak, ,,Mam• 
no;:in". Alle de' skinnende hvide Tænder lyser op i venlige 
Smil, mens Araberne bøjer sig og fører Haanden til Panden 
og Brystet. Jo, Piraternes Efterkommere er i vore Dage Elsk
værdigheden, Høfligheden og Gæstfriheden selv! 

Op paa Dagen ankommer vi til Bender Abbas, der ligger i 
Læ hag Øerne Quism og Hormus - det berømte !forums, som 

. Alfonso Alhuquere erobrede og gjorde til en stærk portugisisk 
Fæstning. Senere blev den indtaget af den persiske Shah 
Abbas, der flyttede Indbyggerne ind til Fastlandet, til Byen, 
det nu bærer hans Navn. Nu er der kun Ruinerne af de mæg
tige, portugisiske Fæstnin'gsanlæg tilbage paa Hormus. 

I Motorband sættes vi ind til Kajen ved Bender Abbas. 
Denne By skal efter Sigende i Sommertiden være den varme
ste a,f alle her ved Golfen. Berømt er saaledes Fortæilingen 
om Bender Abbas - Manden, der fra Helvede aabenbarede 
sig for sin Hustru og bad om at faa udleveret sin Pustin. 
sin Faareskindspe1s, fordi han frøs! - Nu i Februar, efter at 
der lige er faldet Regn, er Klimaet meget behageligt; i Sletten 
udenfor Byen spirer smaa Græsstraa op, saa den trØsteslØse 
Ørken faar en svag grØniig Tone. Hist og her staar smaa 
Palmelunde, og som Baggrund for det hele ses Kystbjergenes 
mægtige Kæde, skiftende i Farve gennem Døgnets Timer. 
Kvinderne liærer de fyldte Vandkrukker hjem fra Brøndene 
udenfor Byen, balancerende yndefuldt med de høje Lerkrukker 
paa Hovedet. Kamelkaravaner kommer langsomt gaaende i 
lange Rækker, belæssede med Varer fra det Indre af Landet: 
Uld, Tæpper fra Kerman, Opium o. s. v. Naar Karavanen hol• 
der Hvil, lejrer Kamelerne sig i smaa Grupper om hver sin 
I-Iølmnke og langer til "Fadet" med energiske Ryk med den 
mægtige Overlæbe. Men Konkurrencen med de store Lastbiler 
er slem; kun hvor Vejene er meget daarlige eller helt mangler. 
ka:1 den langsomtskridende Karavane optage Konkurrencen. -
Fisketorvet bugner af mærkelige Fisk af alle Størrelser, lige 
fra tommelange Smaafisk - de t.Ørres og bruges til Foder for 
Køerne sammen med knuste Dade1kerner - til store, tunfisk

l!i~ende Arter. Ogsaa en Slags "Sardiner" og Rejer er her. 
Jeg hor hos den britiske Konsul, Byens eneste Europæer. 

Konsulatet ligger et Stykke udenfor Byen og er en hel lille 
By, omgivet af en høj Mur med Skydeskaar. 

Alt aander Fred og Ro; ,,Barala" tuder til Afgang ude 
paa Rheden - nu forlader den den persiske Bugt og gaar 
til Karachi, til Indien. 

Det britiske Ko11s11lat i Bcnder .Abbas. 



Captajn li Mike" 

BARKEN "MARJA" laa i Havana Havn med Ræerne braset 
firkantet, Ender og Trosser skudt op med Solen, Dækket 

skuret med Holy Stone, klar til at holde Søndag ...... I Lukafet 
hersker der en oprørt Stemning, et Babel af ophidsede Stem
mer fra Besætningen, der var sammensat af mange Nationer, 
rejste sig i det røgfyldte Lukaf. Aarsagen var denne ...... 

Ved Ankomsten til Havanna Havn Lørdag j\forgen, havde 
Kaptajnen, Michael O'Connel, ogsaa kaldet "Ræve Mike", ro
ligt og lidenskabsløst forkyndt dem, at de ingen Penge kunde 
faa før Mandag, for han skulde - her fulgte der en meget 
styg Ed - ikke have noget af at begynde Losningen Mandag 
Morgen med Besætningen i en Tilstand, hvori de ikke engang 
kunde kende deres egen Mor; han kendte Havanna, ·lg hvad 
mere var, han kendte dem. Denne Besked blev afleveret i en 
Tone, der ikke taalte Modsigelse, ledsaget af nogle smaa, 
haarde Dunk i Skrivebordet, der varslede ilde for den, som 
skulde finde paa at gøre Indvendinger. Det var der ingen, 
der gjorde, De huskede endnu den sidste, <ler havde forsøgt 
det, han laa endnu paa Hospitalet i Porto Rico med et bræk
ket Kraveben og et Øje, hvis Synsevne Lægerne tvivlede paa 
at kunne redde ..... , Det højeste, de drev det til i Retning af 
Protest, var idet de gik ud af Døren at mumle; men altsaa 
kun mumle - Ræve Mike - Kaptajn Satan - og lignende 
. ..... Finne Jocko sagde desuden "Per<rula", for han var 
Finne. Malteser Pete sagde "Diavolo", han var fra Malta, og 
Big Dane sluttede med at sige "Kraftstejleme", for han var 
fra Helsingør; men det var ogsaa det hele ...... Kommet hen 
i Lukafet sagde de til Gengæld en hel Masse. Malteser Pete 
hævede sine flpjelsbrune Øjne mod Himmelen og hviskede, 
som aflagde han et helligt Løfte: 

"l'vlig stik hum Capitano met knif, ham være en Capitano 
Diavolo." 

holder Andagt 
De Øvrige udtrykte lignende, omend knapt su.i blodtørstige 

Ønsker. Kun den lange knastprre Skotte "Lank:-", kendt paa 
de syv Have som "Spprokur~toren", laa roligt i sin Køje og 
bladede flegmatisk i et slidt Eksemplar af Sølo-;-en, som han 
altid førte med sig for, som han sagde, at ho:de sig ajom.· 
med, hvor lict Ret en Sømand i Grunden havde. Med Mellem
rum sendte han en Straale Skraasovs ud i Luften; som en 
Maage sejlede den i en flot Bue henover Beboerne i Lukafet 
og landede med Præcision i Spyttebakken. Lanky fulgte den 
altid med et aarvaagent Blik og gryntede tilfreds, naar han 
saa den frelst i Havn . . . . . . De andre forlystede sig imidlertid 
med at udtænke raffinerede Pinsler, som Skipperen skulde 
gennemgaa. Lige fra at maroone ham paa en Øde Ø uden en 
Draabe Whfaky til at opretholde Livet med og til at fange 
saa mange Væggelus, som en Tændstikæske kun6e rumme, og 
fylde hans Køje med. Det første blev opgivet, dels af flfangel 
paa en øde Ø, dels fordi de nærede en klippefast Tillid til den 
Gamles Evne til at opspore \Vhisky selv under de mest for
tvivlede Forh,:,ld, Det andet blev opgivet, fordi man ansaa ham 
for at være altfor tykhudet til, at det vilde genere ham 
synderligt ..... . 

"Well boys," lød det henne fra Lankys Køje, - der er 
ikke noget i Søloven, som siger, vi kan forlange Penge i dette 
Tilfælde. Pau Side fjorten i Stykket om Hyren, Udbetaling 
staar der gm:ske vist, at S~ifo]k kan forlange ind:il to Tredie
dele af Hyren udbetalt i Havn; men Side femten sta:ir der 
s'gu, at Kaptajnen kan holde Hyren tilbage i I-Ia,ne, hvor det 
maa befrygtes, at Sømanden enten rømmer eller beruser sig i 
en saadan Grad, at Arbejdsdygtigheden lide~ und<or det." 

,,Tja, det er det sædvanlige," brummede Sejlmageren, 
,,kunde du ikke til en Forandring finde noget, vi med Be
stemthed kan forlange?" 

Hvor Land og Hav 
mødes i en skum
hvid Brænding. 

For. Ka. Mortensen. 
Korsør. 

- Sjg, at De bll;r lroiJt det i .. Vikingen"! 



En gammel Bark. 
Det er ikke altid 
der sejles for bug

nende Sejl og med 
Skum for Boven. 

Indsendt af 
P. A.. Børres en, 
Højdevangs Alle 6. 

"Bed ha-n endelig ikke om det," protesterede en r,nde:i 
skyndsomst, ,,saa, bliver det bare som den Gang, Lanky fond: 
ud af, at vi i Følge hans skallede Sølov kunde forlange skræl
lede KartoCer til Maaltiderne, og vi mødte op i Deputatioi:, 
og den Gamle sagde: ,,Saa skræl dem for Fanden, der er 
ingen, der forlanger, I skal spise dem med Skrællen paa ..... _.. 

,,Ja, hv.:1, jeg sige? Ham være en Diavolo," bemærkede 
Malteser Pete triumferende. 

,,Jamen der maa da være noget, vi har Ret til, selv i der. 
tossede Sølov," udbrød Big Dane rasende. 

"Ikke re: meget," bemærkede Lanky :Ørt, ,,det eneste, jeg 
til Dags Dato har kunnet finde, er dette: ,,Besætningen har 
paa Søndage, hvor Skibet befinder sig i Havn, Ret til Dt fa "
afholdt en Andagt, saafremt Forholdene tillader det, Knptaj • 
nen hør da personligt lede denne." Prøv I med en Gudstjene
ste," sluttede Lanky sarkastisk. 

,,En Gudstjeneste." Aldrig har et saa uskyldigt Ord frem
kaldt en saa stormende Munterhed som Lankys "En Guds-
tjeneste" .... . . De væl tede rundt paa Kister og Køjer i afmæg-
tig Krampelatter, blaa i Ansigterne af Grin, hostende og gurg
lende tumie,:le de om mellem hverandre. En Gudstjeneste -
bedre Vittighed havde disse fo rtabte Sjæle aldrig hør t . .... . 
Sorte Jimmie, Negerkokken, begyndte h::nrykt at døbe dem 
alle med Indholdet af den store Tekedel. ,,Over Toldere og 
Syndere," s.;,m han sagde, medens hans sorte Blanksværtefjæs 
skinnede i :1sigelig Fryd. De øvrige begyndte, ideligt afhrud : 
af hysteriske Fnis, at stemme i med: ,,Her komme Jesus dine 
smaa .. .... " 

Pludselig blev Big Dane alvorlig. ,,Alrigk, Gutter!" brølede 
han af sine Lungers fulde Kraft gennem den larmende Mm:
terhed. ,,Har vi Ret til en Andagt, saa lad os da endelig for
lange den ." 

Der ble" dødsstille i det lille Lukaf, kun nogle enkelte 
halvkvalte Fnis lød endnu hist og her; men de døde hurtig: 
hen. 

"Kamme::,ater!" fortsatte Big Dane hei;ejstret, ,,den Dag e:i 
Besætning liar Rygrad nok til at forlange en Gudstjeneste af
holdt i et Skib, bliver en stor Dag i Søfartens Historie. I Mor
gen tidlig Gutter, foreslaar jeg, at vi gaar hen til den Gamle: 
og forlanger en Gudstjeneste af:-ioldt. Vi opnaar for det fØrsti: 
at ødelægge hans Morgensøvn, for det andet at gØre ham 

edderspændt, og for de t tredie, gaar han med paa den, bli,·er 
det næsten ligesaa god t som en Chaplin-Film. Hvad mener I 

. om det, Folkens? De, der er enige med mig, Poten i Vejret!" 
Samtlige Hænder i Lukafet fløj i Vejret som paa 'fa,Jling, 

kun ikke Malteser Petes. 
,,Hvad er det med dig? Er du ikke en Kammerat? " spurg

tes der. 
"Jo, mig være meget bueno Cammerado; men mig være 

endnu bedre Catolico, og," tilføjede han med stor Overbevis
ni g, ,,den Gudstjeneste være en Protestanto, ok dem være 
ikke rigti g kristne; sige vores Præster, dem være forbandet." 

Men efter at have foreholdt ham, at den protestantiske og 
de11 katolske Gud væsentlig var den samme, hvilket Pete dog 
kun halvt om halvt troede paa, sejrede Kammeratskabsfølelsen 
tilsidst over hans Betænkeligheder. Han lovede, om ikke lige
frem at deltage aktivt i Salmesang og lignende, saa dog at 
være tilstede under den hellige Handling . . . . . . Herefter her
skede der forholdsvis Ro i Lukafet Resten af Aftenen. Alle var 
de enige om, at det var en Kæmpeplan, fostret af en gigantisk 
Hjerne, og alle glædede de sig som smaa Børn til at høre 
Skipperens Blasfemier den næste Dag, naar de forelagde ham 
deres usædvanlige Anmodning. Big Dane indkasserede stolt 
den megen Virnk, som de ude:1 at trættes overøste ham med. 

,,Det skal nok sla Stængerne væk under ham," sagde Finne
jocko. 

Saa sov de ind med Forve11tningens glade Smil om Munden. 

Søndag Morgen oprandt med en hvidglødende Sol svævende 
h_øjt paa Havannas Himmel. 

Hvem der ikke var ligefrem bandsat nødt til at færdes ude, 
holdt sig klogeligt inden Døre i de skyggefulde "Patioes". Kun 
en enlig Vandbærers langtrukne "Agna frio ! Agua gla
ciaee-e-el ! " tonede som et bortkommet Faars Bræ gen gennem 
Gaderne .. ... . Alt var roligt i Land. 

I "Maria"s Lukaf derimod raadede der vild Forvirring. 
Der disputeredes voldsomt om, hvorvidt man skulde møde op 
hos den Gamle i sluttet Trop eller nøjes med at sende en 
Deputation. Omsider enedes man om det sidste. 

Deputationen kom til ·at bestaa af Ideens Ophavsmand, Big 
Dane, Sejlmageren samt Finne-Jocko. Afsted drog de under 
de Øvl"iges endeløse Jubel; --stolte og kry, i hvert Tilfælde 
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udadtil. Foran Døren til Løvens Hule LØvede de endnu et Øje
blik for at samle lidt Mod sammen. 

"Paa med Vanten, Gutter," - sagde Big Dane med et 
opmuntrende Grin, som dog svækkedes en hel Del af hans 
egen ængstelige Holdning. Med en Kraftan trengelse tog han 
sig sammen og bankede paa ...... Tærningerne var kastet. 

Der lød en dæmpet KnmTen derinde fra, som kun af en 
stærkt udviklet li antasi kunde tages for en Opfordring til at 
træde nærmere. De trand le ind. 

"Hvad Dælen vil I? I kan ingen Penge faa, har jeg jo 
sagt," lød den lidet lovende Velkomst. 

Big Dane rømmede sig: 
"Ja undskyld, Captajn, vi forstyrrer ; men det var nu ikke 

Penge, vi kom efter denne Gang!" 
"Er det ikke Penge? Hvad Dælen er det saa ?" spurgte 

Kaptajnen i oprigtig Undren, ,,I er vel ikke kommet for at 
brokke jer?" tilføjede han truende og kneb Øjnene ilde
varslende sammen, medens hans kolossale Handskemagerskilte 
af æver lang omt krpb op over Dynen. 

,.Slet ikke, aldeles ikke,'' beroligede Big Dane ham skynd
somst ; ,.men Sagen er, at .i gerne vilde anmode Kaptajnen 
om eh ! eh ! ja vi har jo Ret til det efter Søl oven, om at eh ! 
ikke Kaptajnen vi lde eh ! afholde en Gudstjeneste," jappede 
han med Fortvivlelsens Mod, idet han saa paa Skipperen med 
et Blik, der vistnok var beregnet paa at virke fromt, men 
som imidlertid paa det uhyggelig te mindede om Udtrykket i 
Øjnene hos en døende Kalv. 

Der blev dødsstille i den lille Kahyt. Kronometrets Tikken 
lød pludseligt som en djævelsk Larmen gennem Stilheden. 
Skipperen laa ubevægelig paa Ryggen i sin Køje og stirrede 
med et tomt Blik paa en Knast i Dækket tre Fod o,·er hans 
Hovede. Endelig sagde han med brudt Stemme: 

,,Jocko giv mi g Flasken der paa Bordet." 
Med rystende Haand førte han Flasken til Munden og tog 

et Par gevaldige Slurke ...... Atter forløb et Par Minutter i 
gruopvækkende Stilbed. Deputationens Medlemmer gloede 
raadvilde paa hinanden. Saa drejede Skipperen sig om paa 
Siden, saa paa dem med et Blik, hvis Fromhed virkede om-

lndseilingen 
til New-York 

trent ligesaa overbevisende som Big Danes og l:.vL!ede med en 
Stemme, der fik Blodet til at stivne i Aarerne paa dem: 

"Det var et fromt Øns;ce, Folkens, og det vilde sandelig 
være baade Synd og Skam at afslaa det, jeg troede ellers, det 
var en gudsforgaaende, spiritusstinkende Flok Beachcombers, 
jeg havde faae t ombord dennegang; men ·hvor er jeg glad 
OYer at have taget saa grundigt fejl. I skal nok faa den Guds
tjeneste, li lle Folken ," sluttede han med salvelsesfuld Røst; 
men saa tog hans indestængte Raseri Overh.aand; med et 
Drøl eksploderede han: ,,Ja, I skal faa Gudstjeneste, I So
mikler, I kal faa Gudstjeneste, I Hallunke,: saa I skal 
komme til at græde Snot ved det, I skal faa G11dstjeneste, saa 
I skal komme til at ønske, I aldrig var blevet fØdt, saadan 
nogle Hyklere! I skal faa Gudstjeneste," fraadede han videre, 
,,saa Øjnene skal komme til at staa stive i H•vedet paa jer. 
Saadan nogle Halleluja-Fyre! Saadan nogle F:.listre! Snadan 
en Samling Grædekoner! Skrup ud med jer: om en halv 
Time er der Gud tjeneste, det kan I tage Gift paa der er, 
lille Folkens, Andagt og Gudstjeneste, saa det klodser. I skal 
blive helt andre Mennesker, før jeg er færdige med jer. Skrup 
ud med jer, eller - eller -" Skipperens kolossale Næver 
aabnede og lukkede sig i afmægtigt Raseri. Forskrækket tum
lede de over hinanden ud af Kahytten, medens Skipperen 
svovlede videre poa Alverdens Tungemaal ... .. . 

Præcis en halv Time senere lød der et Br~l ned gennem 
Kappen til Luk,afet: ,,Tørn til! Klar til Gudstjeneste henne 
Agter!" 

Op myldrede hele Besætningen, galopperede som kande Kid 
agterud og tog Plads ved Firelugen. At Skipperen havde Htlgt 
Firelugen, hvor olen vilde komme til at brænde dem med 
ubarmhjertig Kraft, forbavsede dem ikke, Hove:laarsagen var, 
at Forestillingen fandt Sted ...... 

Saa kom Skipperen, iIØ: t hvidt TropetØj, Solhjelm, samt 
en kæmpemæssig Parasol under den ene A.r.n og en fed 
l3ibel under den anden. De begyndte at blive urolige. Sol
hjelm og P arasol - det tegnede til, at den Gamle belavede 
sig paa at tage en ordentlig Tørn med Vorherre. ,,Naa never 
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mind'", !H'is han troede, han kunde gøre dem I-ede af det, tog 
han meget feji. 

l<'orestillingen tog sin Beg}ndelse. Der indlededes meget 
apro•pos med .,Kristi Stridsmænd ruster eder". Den blev sun
get med mege::i Appel og ledseget af stærk Trampen i Dæk• 
ket. Skippere,: ledede Sangen med en Stemme, der fik samt• 
lige Havnens }laager til forskrækket at lette paa Vingerne og 
stikke til Sr,s. Efter denne m;Jre vellykkede end vellydende 
Indledning, be,,-ryndte den alvorlige Del af Festen. Oplæsning af 
det gamle Tesmmente. 

,,I kender •,el sagtens ikke rot meget til Moses, I Lømler!" 
begyndte Skipperen, idet han saa strengt ud over den lille 
Menighed, hvis glade Ansigter fon,entningsfulde lyste ham i 
Møde; ,,men : kan tage Gift r-aa, at I skal komme til det, I 
Halenegre!" Eaa slog han over i en messende Tone: 

"0 det skilte, at en Mand af Levi Stamme gik hen og 
ægtede en Le,·i Datter, og Kviru:len undfik og avlede osv. osv." 

Der gik er. halv Time paa :lenne Maade, som en Kæmpe· 
humlebis Summen lød Skipperens Prædiken gennem den var-
mesitrende Stilhed ..... . 

"Og det s!cete, at Aron gik til Farao og sagde: Lad mit 
Folk fare, og de skulde gaa og holde mig Højtid i Ørkenen," 
messede den Gamle videre med uformindsket IG:aft . . . . . . V ar
men var snart uudholdelig, store Sveddraaber trillede 11aflade• 
lig ned over :Besætningens Kinder. Skjorten klæbede til Krop• 
pen. Selv den enlige Vandbære~s Raab i Gaderne: ,,Agua frio 
- Agna glaci6l•a•a el!" var forstummet. Solen beherskede hele 
den uddøde :By. Kun Skipper;Jn syntes den ikke at kunne 
fan Bugt mect, som en vældig Herrens Stridsmnnd tordnede 
han videre: ,,Og Herren sagde til Moses, ved en stærk Haand 
skal Farao uddrive eder af sit La::id." Uvilkaarligt san de hen 
paa den Ganues Kæmpelapper. Ingen tvivlede om, at Faraos 
Hændel· maatte ha,·e haft nogle tilsvarende Dimensioner ..... . 

_/J;t"J,;ætuiu!etu e 

mø Je;. 

Pna den øverste Tegning ser man "Bri• 

tannia", der gik over Atlanten 1840, og foran 

den er tegnet en af "Queen Mary"s 28 store 

motordrevne :ledningsbande. - Enhver af 

,,Queen Mary"s Redningsbaade er tilstrække• 

lig stor til at redde .115 Passagerer, hvilket 

var det Antal, ,.Britannia" kt:nde rumme i 

1840. -

Paa den nederste Tegning ~er man, hvor• 

dan Officerer. om Bord paa "Queen Mary" 

øjeblikkelig_ kan opdage, naar der ryges et 

Sted, hvor Tobaksrygning er forbudt, lige• 

meget hvor i Skibet. Det observeres i det 

nye Ildebrar.C!s•Opdagelses•App3:rat, som skal 

sikre det væ:dige Skib imod Brandfarerne. 

Nu var der gaaet en Time: Skipperen var tilsyneladende stadig 
i fin Form, i Stedet for at tage af, havde hans Stemme snarere 
taget til i Styrke. - - - De begyndte saa smaat at synke 
sammen i Ledene, og til Trods for den skarpe Lugekant, der 
skar dem nederdrægtigt i Bagdelene, var der flere, der <ltisede 
hen med lukkede Øjne. - - Varmen flimrede over Vandet, 
Begen begyndte at pible op mellem Noterne i Dækket. - -
Skipperens Stemme steg til et Brøl; de, der havde lusket sig 
til en stille Blund, fo'r forskrækket op og glippede nervøst med 
Øjnene som Høns, der vækkes i Utide ..... . 

"Og Moses rakte sin Stav op mod Himmelen, og Herren 
lod det regne, tordne og hagle, og der faldt Ild ned pan 
Jorden ...... " 

Ild og Hagl, Pyt! Vorherre skulde blot have ladet den 
genstridige Farao sidde en halv Time med bare Fødder paa 
"Maria"s brændende Dæk, saa havde Jøderne omgaaende faaet 
Lov til at udvandre ...... 

Videre duvede den Gamles Stemme. Side op og Side ned. 
Gennem alle Ægyptens Plager, gennem al Israeliternes Ynk 
og Jammer slæbte den Gamle ubarmhjertig sin lille Hjord. 
Med haaret klistrende til Panden af Sved, med døde, glasagtige 
Øjne og slapt nedhængende Kæber fulgte de ham sløvt og 
viljesløst. - - Fire stive Tuner, fire Timer fulde af stegende 
Solhede og stadig stigende Tørst, fire Timer fulde af den Garn• 
les endeløse Plapren kun afbrudt af et Brøl for at vække de 
sovende; saa endelig sluttede han af med et langt og fuld. 
tonende "Amen!" ...... Med et Brag, der i Stilheden lød som 
et Kanonskud, smækkede han Bogen sammen og sagde: 

,,Saa er det Middag, Folkens! Ja, det var jo skønt med saa• 
dan en Bitte Gudsord, maatte det 1111 bare have baaret Frugt, 
og det tror jeg, det hm·," sluttede han med et tilfreds Blik 
paa Besætningens varmeopløste Skikkelser. - Skulde I nu 
mene, I ikke har faaet, hvad der tilkommer jer, saa tager vi 
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en Tørn efter Middag igen. Ingen skal sige om Michael O'Con
nel, at han nægter sine Folk et Trøstens Ord." 

Opløst af Varme, tænderskærende af Raseri smed de sig 
paa deres Køjer henne forude. Første Omgang var den Gam
les; endda overlegent; men nu var Spørgsmualet, skulde man 
opgive Kampen og de1-ved stiltiende erklære Skipperen for 
Sejerherre .. .. . . NEJ!! ! og atter NEJ! ! ! man vilde jo være 
evig til Grin fra Rio til Kapstaden, naar det rygtedes. 

"Hør nu, Gutter," sagde Big Dane og tørrede Sveden af 
Panden, ,,jeg foreslaar, vi tager en Times Hvil, og saa farer vi 
paa den igen. Han kan da umuligt blive ved, han er da lige 
ved de halvtreds den Gamle, og er vi Ørrime i Benene, saa er 
han det ikke mindre. To Timer til, og jeg garanterer for, at 
han faar Solstik, trods Parasol og det bele. Lad os bare holde 
ud, saa styrter han." 

,,Ham ikke være Menneske, ham være en Diavolo," støn
nede •Malteser Pete og betragtede grædefærdig sine opsvul
mede Aareknuder ...... 

Men uanset Petes Pessimisme og hævede Aareknuder ved
toges det at holde ud. Efter en Times velgørende Ro lød 
Styrmandens gnækkende Stemme ned gennem Kappen: .,Naa, 
Folkens, skal vi fortsætte Hallelujaet? Eller har I faaet nok? 

"Mer Gudstjeneste,'' lød det trodsige Svar, ,,vi har otte 
Maaneder tilgode." 

Med en Holdning som Mænd, der kæmper fo1· en stor 
Sag, slentrede de hen Agter. 

Scenen var den samme, paa nær at den i Mellemtiden var 
blevet forøget med en lang Liggestol samt ved Siden af 
denne et lille Bord med Whisky og Soda omhyggeligt ~kær
met for Solens Straaler af Skipperens gigantiske Parasol. 

Se-se, den Gamle havde nok ogsaa rekrereret sig i Mid
dagsstunden; maaske havde det taget mere paa ham, en<l man 
kunde se ved første Øjekast. Deres Øjne begyndte at lyse af 
Hnab ...... Snu kom Skipperen, han saa paa dem med et 
hyæneagtigt Grin og sagde: 

,,Vel mødt igen, Folkens, det glæder mig, at I har paa
skØnnet min lille Prædiken i en saadan Grad, at I Ønsker mere. 
Allright! ! I skal fan det; desværre har Formiddagen taget 
en Del paa mine Kræfter; men,'' fortsatte han, da han saa 
Deres Ansigter klare op, ,,I behøver ikke at være bange for 
at gaa glip af jeres Andagt. Vores Styrmand har vist et sandt 
kristeligt Sindelag og lovet mig at staa mig bi ved Oplæsnin
gen." Med disse Ord sank han ned •i Liggestolen, pustede de• 
monstrativt velbehageligt, og medens han med den ene l·foand 
blandede sig en stiv Whisky, gav han ved at slaa ud med den 
anden Signal til, at Forestillingen kunde begynde. . ..... 

Knirkende som et daarligt smurt Lossehjul satte Styrman
den sig i Gang. 

Ak! ! gaaet var deres stolte Plan om at køre Skipperen 
træt. Ak! ! svunden var den skønne Drøm. Ham Solstik, jo
vist!! Næh, han sad skyggefuldt og rart under sin Parasol, 
den gamle Slyngel, og blandede sig den ene store Sjus efter 
den anden, medens han betragtede dem med et ligefrem al
faderligt Smil. 

Side op og Side ned i tredie Mosebog knh-kede Styrman
dens Stemme, filende paa deres i Forvejen udslidte Nerver. 
Israeliter og Ypperstepræster, Tabernakler og Moselove flim
rede gennem deres opkogte Hjerner. 

Sløve og dumme afventede de resigneret Enden paa tleres 
Lidelser. 

De var slagne, og hvad mere var, de vidste det, saa slagne, 
at de ikke engang fors.Øgte at skjule det ...... Med al ønskelig 

Gallion paa 3-mst. Skonnert "Elisabeth". 

Tydelighed stod Nederlaget skrevet i hver enkelts hele Mine 
og Holdning ..... . 

Da Skipperen to Timer senere, mere af Frygt for deres 
mentale Tilstand end af ligefrem Næstekærlig:ied, gav Signal 
til at holde op; kunde han have ledet dem "'3d en Sytraad. 
Med et Blik, der kærligt omfattede dem alle, sagde han 
højtideligt: 

"Det har gjort jeres gamle Skipper godt at se, at der 
endnu findes fromme Elementer blandt Søens Folk. Tak for 
i Dag Folkens .. .... Skal vi lige slutte af med den pæne 
Salme; Hvor salig er den lille Flok." 

Alt andet end salige, med fortinnede Øjne og !>prukne 
Laiber, med Tunger opsvulmede af Tørst og hnlvt Idioter af 
Varme, kæmpede de sig med hæse, hviskende S1emmer døende 
gennem Salmen ...... 

Saa var det endelig Udskejning. Med hængende Skuldre 
og Fødderne slæbende efter dem sjokkede de :ien i Lukafet. 
1"1Ørbankede til deres inderste Sjæl smed de sig i Køjerne. 
Kun Big Dane forblev paa Diekket. 

Der lød en hæs Rallen op gennem Kappen: 
"Kommer du ikke ned Danske?" spurgte den rallende 

Stemme. 
Han sna ned i Lugen. Opkogte Ansigter, hummerrdde af 

Solen, grimede og furede af Sved, Øjne, der skinnede af 
Mordlyst, lyste ham i M_øde fra det halvmørke Lukaf. Saa 
trak han sig forsigtigt tilbage: 

"'.'i"ej Tak! Jeg tror, Luften er 
i hvert Fald ...... " 

bedre heroppe. For mig 
V. Raue• Bergstr(mi. 
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"Danmark"s Vintertogt 
En Elev skildrer her i begejstrede Vendinger og mange Billeder 

Statsskoleskibet "Danmark"s store Vintertogt 7936- 37. 

Kaptajn Ankersø plejede altid at 
slutte sine smaa Taler til os Drenge 
med: ,,Det maa ikke være".. Det 
morede vi os over i Begyndelsen af 
Rejsen med Statsskoleskibet "Dan
mark". Vi fo:-stod ikke, at Meningen 
var dybere, før vi atter kom hjem 
til Danmark. Nu forstaar vi, at det 
var Vejen til at forstaa, ,,Saadan 
s k a 1 det være". Ja, vi anede det 
maaske, far vi var hjemme, men 
først nu, hvor Avisreferaterne rid
ser Rej sens Data op for os som sta
tistiske Tal, forstaar vi ret Betydnin
gen, forstaar, at den Læ rdom, Kap
tajn Ankersø og Styrmændene Han
sen og Lacgvad gav os, var Lærdom 
for hele Livet. 

,,Danmark''s Rute til og fra Vestindien. 

Da vi stod Skag·en rundt, vidste vi ingenting· ud
over noge: cm, hvilke Skøder vi skulde hale i, naar 
Ordre blev givet. Ud gennem Kana.len og ned i den 
Biscaiske Bugt havde vi saa travlt med at kigge 
efter Oprørskrydsere og Revolution, at vi glemte, at 
vi overhovedet sej lede. Efter Landgangen ved 
Madeira forstod vi lidt mere, og da vi satte den syge 
Dreng· a f paa Santa Cruz, de Kanariske Øer, be
gyndte vi at forstaa Meningen med det hele. Paa 
Santa C ruz var Luften nemlig saa tyk af Oprør s
stemning, Revohttion og andre Menneske-Daarskaber, 
at Kærlighed en til Søen af sig selv blev vakt. Vi 
trængte til at komme ud ig·en, og aandede op da 
Kttrsen blev sat tværs over Ocea net til Trinidad. De 
mange D egr:. om Bord uden Landkending var vel 
for mange cl--øjt, nogle blev søsyge, fl ere fik Hj emve, 
og a lle læ:-ig:es efter Afvekslwg i Rejsen. Kaptajnen 
fo rstod det, og vi fik Lov at more os en Smule. Vi 

foranstaltede smaa Underholdningsaftener, hvor bl. a . 
een af Drengene gjorde stor Lykke. Han havde af
gjort Talent som Lydemitator. Gennem en Mikrofon 
gav han os hele Verdenskrigen med Granater, F lyve
maskiner, Miliiæ rmusik og· Kommandoraab. Han slut
tede med et Besøg i Zoologisk Have, der dog druk
nede i Bifaldsraab fra den samlede Besætning. Den 
interimistiske Daab morede vist ogsaa mange, og vi 
fik taget for træffelige Billeder. 

Besøget i Lavasøen paa Triniaad var ganske af
gjort en Oplevelse, og paa Vejen saa vi den Krydser , 
der sejlede Præsident Roosevelt til Buenos Aires. Vi 
saa ganske vis t ikke Præsidenten, men havde alle 
samme Følelse, som om vi havde t rykket ham paa 
Næ ven og sag·t: ,,Hellow· old boys". - Set. Croix, 
New Orleans og Cuba var som Stjerner i vor Til
værelse; store, glimr ende - men dog ikke større 
end vi længtes tilbage til Dagen paa Søen. Og saa 

Gutterne paa Udflugt 
paa Madeira. 



Denne Labyrint er ikke nem at finde ud af første Gang 
man entrer Rigningen. 

mødte vi den første Storm paa Re jsen - og i Livet. 
Den kom over os som en hylende Mare ud for Ber
muda-Øerne. Sejlene kom ned i en Fart, alle Skodder 
blev lukket, alt surret, og saa laa vi under Dæk, 
underdrej et i 5 Døgn. Jeg tror afgjort ikke, vi kunne 
lide det. Ingen af os var fortrolige med Uvejr, saa 
flere var hundeangst. Men det skal til, ingen lærer 
uden Strabadser - Strabadser havde vi nok af. Alt
saa lærte vi en Masse. Glæden ved I·Hmlen, Havet, 
ja alting, var efter Stormen meget stor, og det be
styrkede yderligere vor Kærlighed til Sej !skibe, da 
vi et Par Dage efter kom ud for en mærkelig Op
levelse. 

Halvvejs til Azorerne opdagede jeg· langt ude i 
Hoi-isonten en Damper. Den kom imod os for fuld 
Fart. En halv Time senere, da dens Skrog var tyde
ligt, saa vi den ændre Kurs og· staa ned mod os. 
Drengefantasien tog Overhaa□ d. Var det en Oprørs
krydser? Vilde den undersøge os? Det vilde være 
spændende. Meget spændende. Dreng·ene fik Kamera
erne frem. Det maatte foreviges . Men de blev skuf
fede i deres Forhaanninger om Møde med Oprøre re. 
Damperen kom nu saa tæt, at vi kunne se, det var 
en engelsk Tramp. Kaptajnen stod paa Broen med 
Kikkerten for Øjet og formentlig slugte os med Øjet, 
lagde atter Kursen om og fulgte nu med os, stik 

modsat sin oprindelige Kurs. Hvad var dog dette? 
Var han bare nysgerrig - eller - det var maaske 
en Oprørskrydser alligevel ? Saa kom Forklaringen. 
Tre lange Stød i F løjten og en ivrig· Viften med 
Kasketten. Vi s-,arede omgaaende med tre traditio
nelle Hurraer. En hel T ime beundrede Kaptajnen, 
der aabenbart var af den gamle Skole, ~Danmark"s 
smukke Skrog. Hvor var vi stolte. Det skete paa 
Højde med Kap Finistere, og vi forstod nu, hvorfor 
Kaptajn Ankersø var saa uvillig til at bruge "Dan
mark"s Motor. Eejlene var i en Adelsklasse for sig, 
en Klasse man ikke uden videre kunne sætte i samme 
Klasse som Motorer. Hvis Maskinmesterens Betydning 
•efter den Hyldest, den engelske Kaptajn paa en saa 
smuk Maade havde g·ivet os, led Skade, havde det nu 
været Synd, for han var en flinker Mand - 11-ndtagen 
dog naar vi snød i Timerne; men det er e::i. hel ,anden 
Historie. 

Saa kom Rejsens anden Storm, og den bragte os 
en afsluttende K-:samen i Forstaaelsen af Søens Folk. 
Det gik for sig :;:iaa følgende Maade: Mens vi Iaa en 
hel lang Række paa Maven over en Raa for at 
bjærge et Sejl, ,,røg·" det. Piskende og smældende 
slog Sejlstumperne os i Ansigtet, paa Ar:ue og Ben. 
Som Pistolskud smældede tykke Tovender om Ørerne 
paa os. Det knag·ede og bragede som en infernalsk 
Torden. Vi kunde slet ikke høre Styrmandens 
Kommandoraab. Hvert Øjeblik vai;_ vi ved at styrte 
ned, af Skræk kunne vi intet foretage os uden bare 
det at klamre sig fast. Paa mindre end eet Minut 
var Hjælpen der - i Skikkelse af Før~testyrmand 
Hansen. I fuld Uniform var han entret op i Masten 
og hang nu som os andre Drenge paa Maven over 
Raaen og gav sine Ordre. ,,Hal der!" ,,Slæk der!" 
,,Faa G rabberne til Jer i en Fart" o. s. v. o. s. v. 
Han · rørte ikke en Finger, uden det var højst nød-

Hvor vi kom frem, blev vi 
Gang paa Gang fotograferet. 



vendigt. Vi skulde lære at klare Grejerne selv. Paa 
faa Minuiter vat· det forliste Sejl bjærget, og vi 
entrede neci. paa Dækket med blodige Fingre og Knæ. 
Styrmanden passede sin Vagt, som intet var passeret. 
Alligevel var det en Ilddaab, der vejede godt til i 
vore imaginære Sejlskibspapirer og i vor Beundring 
for Styrmanden. 

Da vi forlod Dover, mødte vi en Sjover af en 
Bugscrbaad, og lærte hvordan han skulde behandles. 
Først vilde han ikke slæbe os ud af Havnen uden 
Overpris. Han fik den ikke, men en skarp Tilrette
visning fra Havnemyndighederne bragte ham paa 
andre Tanker - foreløbig. Det varede kun, til han 
forlangte en Ende fra os. Det nægtede Kaptajnen. • 
Vejrsituaticnen var saa farlig, at man ikke turde 
løbe den R:siko, hvis han kastede los midt i Havnen. 
Slæbte he.rr i sin egen dyre Trosse, var der ingen 
Fare for, at han skulde finde paa de Narrestreger. 
Han maattc aHer bøje sig, dog ikke uden Paavirk
ning af nogle meget krydrede, engelske Gloser fra 
Styrmanden. Og saa slæbte han af med os. Men 
han var ikke færdig med at spille Fanåango med 
os. Midt i Havneindløbet sagtnede han Farten og 
gav Tegn til, at vi skulde stikke ham en Ende. Vi 
var uvægerlig drevet over paa Molen og knust, havde 
vi parerer Ordre. Farten og Kursen maatte holdes, 
og som alle Bladene skrev, var vi ved at kollidere 
med ham. Han laa jo ret forude og var næsten 
stoppet. Nu. fik. han sin raadne Trosse, og ved at 
falde en Ubetydelighed af fik vi grejet den saadan, 
at vi netoi:; kurede op langs Siden paa ham. Kolli
sionen og Forliset var forhindret i sidste Øjeblik. 
Men først da Dover laa langt Agten, gik del op for 
os, at vi havde været ude i en Situation, hvor det 
er rart a, have en Mand, der er kompetent til at 
sige: ,,Saadan skal det gøres - og nu skal det gøres." 

Nu havde vi ikke mere at lære. Kursen blev lagt 
hjem - nord om Skagen. Ud for Thyborøn mødte vi 
en lille Fiskekutter, der puklede sig frem gennem de 
høje Bølger. Den løb hen mod os, og en lille, væver 
Skipper sa:te et olieret og meget snavset Danne• 
brogsflag U JEi-e for os. Vi saa ikke, at det var 

9/noend det bedole - C/Jrug 
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snavset, saa kun at det var dansk, dansk som deu 
Baad vi sejlede med og som har Fædrelandets Navn 
,,Danmark", dansk som Søen vi nu plojede og fore
vigt var knyttet til takket være det foril'inlige Skib, 
der havde ført os viden om. - Og - da Fiskeren 
lidt efter paa godt, bredt jydsk vrælede: ,,Wælkom
men hjæm til Danmark", fik vi pokkers travlt med 
at snyde Næserne. Søen havde vi lært at elske, nu 
forstod vi ogsaa, hvorfor man kunde elske Danmark. 

--.Bter. 

Rømø-Briggen >>Festinalente<< 
(Forsidebilledet) 

Der er e: gammelt Ord blandt Søfolk, som hedder: I gamle 
Dage havde tj Skibe af Træ og Matroser af Jern, nu har vi 
Skibe af Jen1. og Matroser af Træ. - - Selv om dette vel 
nok er en O"erdreven Forgudelse af gamle Dages Spmands
skab paa Nutidens Bekostning, saa er ingen jo i Tvivl om, 
at Livet om Bord i gamle Dages smaa Træskibe var meget 
haardt, alt gik jo med Haandkraft. 

Rømøerne er et gammelt søfarende Folkefærd. Drengene 
kom til Søs i 12 Aars Alderen, og en bemærkelsesværdig Ting 
er, at mange af disse RØmØgutter :maede at blive Kommandører 
i Grønlandsfarten i det attende og nittende Aarhundrede. Mens 
Mændene fo'r paa Grønland, passede Konerne de saakaldte 
KommandØrgaarde paa Rømø. En af disse gamle Kommandør• 
gaarde er for nylig flyttet til FrHandsmuseet i Lyngby. 

Selv om Jer i Modsætning til Fanø kun har været faa 
Skibe hjemmehørende paa eller bygget til Rømø, saa kan dog 

adskillige af vore store Retleder føres tilbage til disse gamle 
Søfarts-Kæmper fra Rømø, f. Eks.: A. P. Møller, L. H. Carl, 
D/S Dania og Dansk•Fransk foruden mange Skibsførere, Styr
mænd og Lodser, som endnu er aktive i dansk Koffardifart. 

Det var Rømø-Manden Niels Petersen List, fhv. Skibsfører, 
der sammen med nogle andre Parter i 1866 lod Briggen 
,,Festinalente" bygge i Varnanas (Calmar) paa 197 N.T. 
Føreren, som ogsaa huvde Tilsynet under Bygningen, var Jens 
Christian Hcitmann, men da Rømø den Gang kom under tysk 
Styre, blev Handelshuset Suhr i København skrevet for Skibet. 

I 1871 lastede "Festinalente" Jernbaneskinner til West
indien, men den naaede aldrig Bestemmelsesstedet. Efter at 
den var gaaet ud fra England har ingen set eller hØrt noget 
til den, i Registreringsprotoko1Ierne i København er den ind
ført i Rubrikken for "1lorteb1evne" i Aaret 1872 i Atlanten. 

C. C. Møller, Styrmand . 
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Hvad Kaperiet 
Af KAY LARSEN 

Træk fra Kapertiden 1807-14 

I DET TRISTE Aar 1807, da vi mistede baade Or
logsflaaden og 1-Iandelsflaaden, genopstod Kape
riet. Som bekendt optog vi Kampen mod Eng
land med Kanon b a ad e. Det tog lang Tid at 

bringe en virkelig søgaaende Flaade bragt til veje. 
Det lykkedes ikke i 1807-14, men i 1848-50 og i 
1864 kunde vi holden Tysken i Ave- til Søs. Saalænge 
vi baksede med Engelskmanden, skete det med smaa 
Midler med Hensyn til Fartøjer og Udrustning, men 
takket vær e Befalingsmændenes og Besætningernes 
Dygtighed, Mod og stærke Nationalitetsfølelse, op
naaede vi jo forbavsende gode Resultater. 

Alle de mange a rbejdsløse Søfolk og de ikke saa 
faa v irksomhedsløse Redere fandt hinanden i fælles 
Interesser, fælles Maal, i Kaperiet -, og allerede i 
November 1807, ganske kort efter, at Englænderne 
havde forladt dansk Grund, stak de første Kapere i 
Søen. 

Mange Smaafartøjer var jo endnu levnede, og de 
bedst sejlende maatte n u holde for som "Privat-Or-

indbragte 
logsmænd". Regeringen udstedte Kaperhreve, der 
autoriserede Ihændehaverne til at gaa til Værks imod 
Fjendens Handelsskibe, - dog saaledes, at Folks 
perso:11ige Ejendele skulde respekteres. Tagne Skibe 
skulde indbringes i dansk Havn med forseglet Last 
og ærligt prisedømmes inden Byttet blev delt. 

Delingen gik efter gammel Kaperskik saaledes for 
sig, at Udbyttet (alle Priser og Ladninger skulde 
sælges ved offentlig Auktion) efter Frad"'.:-ag af en 
ganske lille Afgift og af Retsgebyrerne, h a l ve
r ede s. Halvdelen tilkom Rederiet, Halvdelen Be
sætningen. Denne sidstnævnte Halvdel udstykkedes 
i Mandsparter,hvoraf Kaptajnen i Reglen fik 4, Styr
mandene 3, Matroserne 1 og Skibsd rengene ½. Det 
kunde give store Penge - som vi straks skal for
tælle om: 

Kaperiet gjorde den store Nytte, at Handelsflaa
den rekrutteredes ved de tagne Priser - og det blev 
adskillige Skibe, - og at Landet fik tilført store Vare
partier, som det manglede og ikke godt kunde faa 

Fregatskibet ,Helvetius, tages mellem Kulien og Helsingør Sommeren 1809 af den lille Hornbæk-Kaper , v~nus«, 
som ses nede til høj re paa Billedet. Det er David og Goliath om igen. Man kan forstaa, at Hornhækkerne har 

brystet sig. - Efter Maleri paa Kronborg-Museet. 
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Artilleriskydning fra Orlogsskibet »Peder Skram«. 
,Peder Sham• blev sat i Vandet fra Orlogavrerftet i 1908. C. 87,36 m, br. 15,70 m, Dybgaaende 4,49 m, Depl. 3500 Tons. 

Arm~ring: 2 Stk. 24 cm Kanoner. 4 Stk. 15 cm. 8 Stk. 75 mm. 2 Stk. 75 mm Antiluftskyts. 4 Torpedoapp. 
Maleri af Benjamin Olsen. 

paa anden Maade. Gennem Kaperiet skaffedes der 
Værdier tl det betrængte Land for et Par Snese 
Millioner: 

Der skulde Mænd til det Job, og de skulde være 
baade Søoænd og Slagsbrødre, for at der kunde 
komme noget g o d t ud af det. Fik man opsejlet en 
Prise, saa var det jo ikke nok med at praje den og 
bede Skipperen: ,.Vil De holde lidt" eller: Tag og 
stryg et Par Sejl, mens vi jumper ombord". Nej, det 
gik oftest meget groft til. Adskillige Koffardimænd 
havde et Par, ikke sjældent fire, undertiden f 1 er e 
Kanoner tl Forsvar, og naturligvis brugte de dem 
saa godt de kunde. Det vilde jo være bedsk Alvor, 
at faa sit Skib ført i fjendtligt Ha,vn, at overvære 
Konfiskationen og miste sin personlige Frihed. Be
sætningen paa tagne Koffardimænd interneredes. 
Ganske forklarligt ønskede de alt det Onde over Ka
perne, som der kunde hittes paa. Forsøg paa at over
sejle en 18e Kaper var ikke sjældne. Det ·skete of
test, at Besætningerne værgede deres Skibe under 
Entringen, ligeledes at de pludseligt overfaldt Kaper
gasterne, naar disse var kommet ombord. Saaledes 
blev Entregasterne fra Kaperbaaden "Æolus" af Nibe 

overfaldet e f t e r Entringen, overmandet - og bort
ført. 

I Virkeligheden var det 1 an g tf r a alle Kapere, 
som havde en udvalgt Besætning. Undertiden bestod 
den af alt muligt Skrahsamm~n. men Resultatet blev 
gerne derefter, hvis ikke Kaperførerne og del'es Be
falingsmænd forstod at sætte Skik paa dem i en 
Haandevending. Naar det skortede paa Folk, . tog 
man dem, der meldte sig, forløbne Udlændinge, for
drukne Studenter, arbejdsløse Haandværkere, o. s. v. 
Mange af dem kunde ikke svømme. Da Kaperskon
nel'ten "Eleonora" i 1810 kuldsejlede i Nærheden af 
Trekroner, druknede 16 af de 30 Gaster, fordi de 
ikke kunde holde sig oven Vande indtil Batteriets 
Baade naaede frem. • 

Udbyttet af Kapertogterne kunde være højst for
nøjeligt i de sure, triste Tider, og Folket glædede 
sig, naar Aviserne spredte Nyheder ud om raske 
Entringer og stor Fangst. Adskillige af Kaperførerne 
blev Folkets Kæledægger. Alle kendte "Fløjelslind~, 
Lars Raabert, Caspar Wuiffsen, Holm, Kofoed og 
hvad de ellers hed. 

Straks efter F'redsbruddet forefaldt en lille Be-
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givenhed, som morede Folk meget. Englænderne 
havde efterladt nogle store Orlogsmænd h~st og her i 
vore Forvande, saaledes udfor Helsingør, og der kom 
Førselsskihe fra England med Forsyninger til dem. 
Et af disse Proviantskibe, ,,Susanna", der var armeret 
med 4 Kanoner, blev udfor Hornbæk snappet af "Den 
sorte Ravn" fra Helsingør, en Færgejolle, der var la
vet om til Kaper, men endnu ikke havde faaet den 
ene Kanon, den senere fjk! Føreren Isaack Petersen 
og hans 14 Mand slog ned over "Susanne" som en 
Høg, knapt en Mil fra den store Engelskmand, der 
laa ved Indløbet til Sundet, og inden de armerede 
engelske Barkasser, der udsendtes, kun:le komme 
nær nok, havde Monsieur Petersen faaet vendt "Su
sanna". Den blev styret ind i Isefjorden og naaede 
velbeholden Holbæk. 

Prisedommen faldt hurtigt i denne oplagte Sag, og 
Holbækkerne fulgte med varm Interesse Udlosnin
gen 100 Piber Portvin, 100 Tdr. Kød, 100 Tdr. Flæsk, 
40 Fustager Porter paa Flasker, 250 Kurve Ost, 50 
Fustager Smør, en Del Mel og meget me:·e. Ladnin
gen indbragte over 60,000 Kr., Skibet 8,C•0O Kl._ Til 
Deling for de 14 Mand blev der 35,000 Kr., d. v. s. 
1750 Kr. pr. Mandspart. Det blev en hel lille Formue 
for den dristige lsaack Petersen, som jo fik flere 
Mandsparter. 

Det eT ganske pudsigt at se, hvor vidt forskellige 
Ladningerne kunde væTe. ,,Eleonora", som blev fisket 
op ude ved Trekroner og kom paa Kryds igen, tog 

Kuffen "Die Hoffnung" med 1150 Fyrreplanker og 
147 Bjælker. Kaptajnen, Mads Søborg, gav i den An
ledning 500 K::-. til en Kaperinvalid. ,,Elefanten" af 
Helsingør fik prisedømt en Skude med 1700 Tdr. Hør
frø. Den aabne Baad "Gammel Holdfast" af Køben
havn gjorde til Bytte en Galease "Elizabeth" med 
Sager, man netop havde Mangel paa, 135,000 Pund 
Sukker, 8,000 Pund Peber, 20,400 Pund Kaffe, 20,200 
Pund Kaka0, 4000. Pund Ris foruden et Parti Cam
pechetræ. 

Arnond Amondsen's Kaper "Frederiksværn" var 
ofte i Folkemunde for dens gode Fangster. ,,Frede
riksværn" -rnr forresten en Svend paa 55 Tons, 10 
Kanoner og ?1 Mands Besætning, saa der skulde og
saa gode Indkomster til for at holde den 1 Søen. Blandt 
Priserne va:: ,,The Margareth" og "Jensine", der havde 
en stor Saltladning. ,,The Margareth" medførte 360,000 
Pund Kaffe og 140,000 Pund Sukker, der indbragte 
"3½ Tønde Guld", saa at hver Matrospart blev paa 
2000 Kr. for den alene. 

Da "Frederiksværn" fik Caspar Wulffsen til Fører, 
tog den et sveni;;k Skib "De tre Brødre" med Tømmer 
og 200 Slibesten og en Smakke med 6000 Bundter 
Garn og 170 Stk. Paklærred. Medens Kai;tajnen var 
optaget ved ?riseretten, løb Næstkomn:anderende, 
Edward Sonne, ud med Skonnerten og snappede den 
cng·elske Brig "Patriot Post" med 400 Pak~er Hør og 
200 Tdr. Hørfrø. Rederiet skænkede i den Anledning 
1250 Kr. til et Hospital. Kort efter gik forresten Kape-

Artilleriskibet »Nie:s Juel« i høj Sø. 
Maleri af Benjamin Olsen. 
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Paa Post i de danske Sunde. 
Torpedobaad af H-Klassen paa Inspektion. Maleri af Benjamin Olsen. 

ren tabt. Under en Storm drev den ud fra Anker
pladsen ve:l Køge og forliste, men Mandskabet 
reddedes. 

Ikke saa faa Kapere blev opsejlet af engelske 
Krydsere og taget. Den store Brig "Admiral Juel", 
der bar 28 Kanoner og h~vde 91 Mands Besætning og 
førtes af de::i usalig·e Jiirgen Jiirgensen, som senere 
opkastede s:g til Konge af Island for en kort Tid, tog 
flere g6ae ?riser, men vovede sig saa for lang·t ud. 
Den blev i ~ordsøen erobret af to engelske Korvetter 
efter en hidsig Kamp. Urtekræmmer Brocks Kaper
kutter "Lok~i• og Chalupperne "Hævneren" og "Patri
oten" samt Kutteren "Søfuglen" maatte ogsaa give op 
for Engelsk:nanden, men vi fortæller her ikke mere 
end højst nødvendigt om Tabene, derimod om Erobrin
gen af Ladninger. 

Kaperhaaden "De 8 Venner" tog 1811 en Smakke 
med 83,600 Pund Tvist, 3,600 Pund Bomuldsgarn, 2,000 
Pund Indigo og en Mængde kulørte Manchestertøjer. 
En anden af dens Priser var ladet med Tøndestaver. 
Det var saare forskelligartet Gods, som førtes til 
dansk Havn i Priserne. Den lille københavnske Kaper 
"Hold fast", som førtes af den raske Færing (senere 
Biblioteksstifter) Michael Møller, tog en Kuf med 400 
Stænger Jern og 850 Shippund Hør. Baaden "Holger 
Danske", hele 3 Tons drægtig, hj emførte bl. a. en 
Galease med 738 Oksehoveder Vin. Københavneren 
Andreas Sc:irader tog med Luggeren "Hurtigheden" 
Skibet "Hampton", der bragte 700 Baller , ca. 100,000 
Pund, Bomuld, i Medgift ! Til Stubbekøbing kom "Hur
tig·hedeu" med en Galease, propladet med Potaske, 
T1alg og Krølhaar. 

Særlig i saadanne Smaabyer blev der stort Postyr, 
naar Kaperne løb ind med Priser. Jøder mødte op i 
Huj og Hast og opkøbte Mandsparter; senere ved 
Auktion over Skib og Ladn.ing kom de igen og sjak
rede. Gæstgiverga-ardene blev fulde, - og det blev 
ogsaa mangen en Kapergast eller Tilrejsende. 

"Hyænen" af Helsingør opbragte sammen med en 
anden helsingørsk Kaper Briggen "The Commerce", 
der var paa Rejse til Østersøen med Olivenolie, Kork 
og Portvin. 

Adskillige ~apere sejlede alaeles forgæves ud paa 
Togt, eller som det oftere kaldtes: ,,Tour" eller 
"Kryds". Blandt de uheldige var der en, der hed 
"Mageløs"; den kom hjem fra sit første Kryds uden 
Prisei- og i synkefærdig Sfand, og Aktierne i Fore
tagendet dalede straks fra 600 Kr. til 120 Kr. Stykket. 
Den omdøbtes til "Anna Christine", men det hjalp 
ikke; den var stadig "mageløs" uheldig. 

Medens vi er ved Uheld, maa vi nævne, at en Del 
Kapere gik tabt i Storm 9g Uvejr . .,Bonapa,rte", Kapt. 
Sophus Mackeprang, strandede. og blev Vrag, ,,Abel
.lino" løb paa en Klippe ved Svanike og sank, hvorved 
3 Mand druknede, Skonnerten "Ziska" strandede og 
ødelagtes o. s. v. Mest kendt er den berømmelige Lars 
Bache's Skæbne med den helsingørske Kaper "Makrel
len", der forliste med Mand og Mus ved Stevns i 1809. 

Men tilbage til Priseladningerne. 
"Strandvagten" af Frederikshavn fik i Aalborg 

prisedømt den engelske Hukkertgalease "George", 
hvis Ladning bestod af 7000 Pund Virginiatobak, 
Kanel, Zink, Apotekervarer, Instrumenter og 11,000 
Pund Sukker. Særdeles heldig var Skonnerten "Skan-
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derbek" af København. Blandt dens Prise1· nævr:es en 
Kuf og en Galease, der var topladet med Hørlærred, 
Hampolie, Potaske og Talg, senere en Skonner: oed 
Tjære, Stangjærn, Slibesten og Planker, og da var 
Rederiet saa fornøjet , at det sendte 500 Kr. til Trini
tatis Kirkeskol e. Da saa "Skanderbek" løb ud igen, 
tog den Skibet "Apollo", der gav fortræffelige Prise
penge. Dens Ladning var: 1?0,000 Pund Topsi.:.kker, 
59 Fustager og 103 Sække Kaffe, 220 Baller Bomuld, 
30 Baller Tvist og ~5,000 Pund Farvetræ. 

Det var yderst spændende for den sejrrige Kaper 
at kigge i Priseskibets Conossementer efter overstaaet 
Entring - og· senere at faa Lugerne liikket op og 
besigtige Sagerne. Der var jo Forskel paa Skibs
mavens Indhold. Det kunde være Ballast, det kunde 
være . billige Fyneplanker, og det kunde være noget 
ganske andet fint og dyrt. Det fik m'an at mærke paa 
Helsingørkaperen "Salomon", et lille vims Fartøj paa 
4½ Tons, - uden Kanoner. Forresten hed dens Styr
mand Salomon Madsen og Priserneste1·en Salomon P. 
Mejer, saa den var jo r et salomonisk. ,,Salomon" tog 
- tildels unde1· Medvirkning af den københavnske 
Kaper "Vennerne" - Skibet "The Swift'' . Dens Lad
ning bestod af 3?4 Fjerdinger Malaga-Rosiner, 500 
Kasser Kønfektrosiner og 45 Fustager sød Vin. 

Et Par solide Kornladninger havde sikkert være t 
svært kærkomne, men Sukker og andet godt kom '.:let 
i hvert Fald ikke til at skorte paa. Kaperbaaden 
,,Rotha" fik saaledes med Brigantinen "Aug·ust Carl" 
prisedømt 5800 Toppe Sukker, 116 Fade St. Croix Suk
ker, 95 Dunke Anchovis og 59,500 Pund Farvetræ og . 
med Prisebriggen "Lydia" 42,000 Pund Sukker", 58,)00 
Pund vestindisk Kaffe, 59,000 Pund Risengryn, 05,)00 
Pund Bomuld og 26,000 Pund Campech.etræ. 

Vi skal nu - omtrent - standse med Opdisknin
gen af Prisegods og blot nævne, at der iblandt Kape-

rens "Postførerens" Prisegods fandtes 12 ::<'ade Svine
børster, 1500 Svaneskind og 400 Maatter, og blandt 
de Varer, Kaperen "Prøven" tilførte Landet, fandtes 
'?000 Gede- og Bukkeskind og 44? BøffeThuder. 

- Dette er jo ikke en videnskabelig Afhandling 
med systematisk ordnet Stof, men kun et Udpluk -
dog helt tilforladeligt i alle Enkeltheder, - der giver 
et Billede af, hvad Kaperne tilførte Landet i en svær 
Nødstid. Priseskibene og Pl'isegodset kom Folket til 
gode! • 

Anderledes var det med Søfolkenes Prisepenge. 
Det Yar Kup-Indtægter, tilladt Rov, men ikke sundt 
erhvervede Penge, og de gav kun lidt VelsignE)lse., 
Kaperførerne, der tjente mest, kunde sha stort op, 
og· spille store Hen-er, - og det gjorde de ogsaa. 
Enkelte af dem købte flotte Ejendomme. anskaffede 
sig fine Køretøjer, dominerede i Det icgl. Teaters 
Loger, men kun en eller to bevarede Velstanden. Den 
menige Mand, der var blevet rig paa en Stads, pyn- ' 
tede sin Kone, hvis han havde en, ellers sin Pige 
eller sine Pig·er og anbragte iøvrigt sine Penge i 
Brokkens Bod, paa DyTehavsbakken eller ude om
kring i Kroerne. Oftest havde de solgt de res Mands
parter billigt· til Jøderne, længe inden P risedomrnen 
faldt. Sømandsstanden havde gennemgaaende ingen 
varig· Gavn af Kup-Pengene. Let tjent, let rullet. 

Men L an d e t havde s to r Gavn af Sømandens 
Kaperi. Prisegodset gjorde uvmderlig Kytte, og da 
Klokkerne Landet over ringede Freden :nd, og Fre
dens Værk begyndte, var Prises~ibene en væsentlig 
Del af det Skibsmateriel, der kunde arbejdes med i, 
Stræbet for at genskabe Danmarks Handelsflaade. 

3~_lVfile
Grænsen 

Udenfor. 3-Mile-Græn!'-En i de span-

. ske Farvande har der væ=et krigeriske, . 

c•blodjge s~rr:menstød, Uro og Usikker- I 

··hed·· under Borgerkrige11. Storbrit-an-
; 

ri,en har sendt Krigsskibe derned.; her 

s~r man dsn· engelske "Gibel' 'Zerjon",

som havde et truende Sammenst~d 

med den spanske Krydsu· ,,Miguel de 

Cervantes", .der dog heldigt blev bilagt. · 
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I dc-n p11a:'Dlccndc Tid tænkte jeg- tncgeE ov-cr" 
hvorledes jeg :.unde gengælde den kære Jaeks•n 
noget .c.( ah Jl!l, hnn havde gjort imo, ... +. - hm 
- for mig . ..ii(.g vnr" syntes jeg. i en umøadelig 
Gæld til den bjcrt-c:Q:sg-,de SooHieor. 

Som Jeg n11. sidder deroppe, ser- jeg et Par uc.• 
go Damer cnt::n :uPcrseus0 Dæk, og ei Øje-blik ef
ter ac-r jeg, &ren splejse mig, Ja.cluion, danne 
eller• ••• rollll" og kol~sindlge Mnnd ifort LanJ
gnng:!lrmiUet s1r·re hcc.imod dem og indlede en li.:.·• 
lig Samtale m~ Pigerne" 

Hos mig or der aldrig langt fra 'fnnke t.l • 
Handling. Dee c11es1c Mande, jeg kunde rod<Lo 
Jnckson pBn:1- ... zr at lade 1'1,[nlcrpotten falde ned i 
Hoveder p•• »m, og det gjord• jeg, Jeg synt.a 
eclv~ at det V"'..r et morderligt fint beregnet t:r:iek.. 

~r. 
a arn selv, 1e9ner af 

en der hender ham rne9er 
_ becJre 

llNDLov·'? - H "Ric . 
u sK,u. F/l<I LCV TI 

LE FLGjt<N 

Dn vi m1.a,cdc fransk 1-Iavn havde vi en lærerig 
Sa.m:ale n.ngnncndc Reglc?"::ic for Landlov for Sø
folk i udenricok Fart. 001, de, ohid slog mig 
ved Jncksont vnr den klnri!, kon::Ise Maadc. hvor" 
pna hnn kunde .BRmm:3r.fatt~ Hovedpunk.terne i &44• 

dan en Udredning. Klar og rrmcis - det er 
Jn-cksons Kendingsmænær. 

I samme Sekund slog de· ned i mii:. at her 
ha.vd-e jeg -en LcjligbcC til at vlic mig 50tn Ja-ck
:1,011s snndo Ven! Der_ne hojhjcrtcde M.aQd - den• 
nc 01ore, lro.skyldigo Gutuoge - skulde ikke faa 
Lov 1il al indlnde oig med lilfmldige Bekendlcre 
i den store, fremmede Hm'n~by" Nej - -,g atter 
Nej! 

Jackson kom i hvert I'al.: ikke poa Galajen 
den. DPg. Sommetider synes n:an jo. et Lægcmid• 
let er vrorro end Sygdomiru:n - og jeg mærkede 
nok, ni Jackson, det s:ore Barn hnn er, hroldede 
til denne Anskuelse" da vi .l!icncra drøftede Hæn• 
dclsc:, under fire Ø;ne. 

Nnn, l...undlov var nu ikke :no&et, der ungik 
mig i nogen mcvncvæ-rdig Grad. - Dodmod hav• 
de jeg i længctc Tid syntes. ø.t Flojknoppcn paa 
Foremasten trængte til lidt !\,foling. o.r: jeg bc· 
sluttedo Dl give den en ordentlig Gang- Sort. Ah. 
øaa hcstec- jeg Vantet" bevæbnet med en Mnlcr-
poue og en Kost" 

Harmen kogte op i mig: Dette •kulde ikke 
foa Lov li! al skol - Nej sandelig - Jackson, 
min gode Ven J uckson., slud do reddes - be.stc-mt 
reddes. Jeg ,aa ham allerede i Aandon """de 
hjem til Skibet, iung om Iljer1e1, blc,g og lra:I 
og med Smalhnns j Tegnebog-en. Sørøvere, Gang
ster<> - nit dette svrovedc for mit Indre Øje. 

Selvfo!golig vilde ban paa,taa, nt det var han• 
Fc,:rlovedc og Veninden-. den kender vi jo nJ!c" 
sammen. - I hvert Fald, efter det første vold• 
somme Sammenstod trak Jackt10n sig noget tilbage 
fra mig. Jei: fortalte ham naturligvb aldrig. at 
del vnr med Vilje. jeg havde odelagl Tjansen for 
ham. - Men jeg Cl' sikker pna1 at bon tror dot 
den Dag i Dag. 



sseile:r 
Di!r str;yg1?r !?li ./ufdi-iggi?t Sy/er 

/or5,; naar l?f Slii5 l?r i l✓øc/, 

hvis St;ynnands S1?!ista11t liun pejler 

mocl U11clergang, Stra11d/11g og Døcf. 

D1?11s Ma11dslia/J i?r vifd/ar111? ,:ffæfe, 

og Døclen staar selv vecl clens Rat, 

Gucl naacle os 'Fol/i! /ae/ os linæfe 

og Pi?cfe for Livet i Nat. 

Den gaar u11cler S;yclliorsets 'Ffa11111U?, 

cfe11 læ11s1?r fa11gs Pofhavl?ts Is, 

og /)ars/et i?r alticl cfet samJJ:i?, 

U11clerga11g, Døcl og 'Forlis. -

l\.11?11 ./arvl?s cfe sliumlifæcfti? /)ovl?r 

a.f So!hugle11s gloende Brand; 

saa sætti?r clen l(urse11 Vi?StOVl?r 

mocl Sli;ygg1?rn1?s ulimclti? Lane/. -
Allan Larsen. 

- Sig. 111 :le har læ~t det i "Vikingen"! 21 



I et tysk T:dsskrift fra 1862 kan læses: 
"Blandt vore Farvande er de: især i Nordsøen 

med dens farlige Sandbanker og Rev, at de fleste 
Strandinger forekommer. Utallige Søfarer.de har her 
fundet deres Grav i Bølger::1e. For at gøre alt, hvad 
der kan g:e,res for at frelse MenB.eskeliv, naar Stor
mens Raser_ truer med Død og Undergang, har Eng
lændere, Franskmænd, Hollændere, ja s e 1 v d e 
Danske forsynet deres Kyster ra.ed Redningsmidler. 
Kun vi T1ske have intet gjort!" 

Herhjemme organiseredes Re:iningsvæsenet alle
rede 1852, saa v1 var tidligt mec:. Dengang va_r der 

ikke Kærlighed mellem Tyskere og "die dummen 
Diinen," men nladet omtaler med Beundring de til 
Redningsvæsenet særligt byggede Baade, der, tak
ket være Jærnkølen og de lufttætte Metalkasser, kunde 
rette sig i Søen selv om de kæntrede. Ligeledes vandt 
Redningsstationerne, Raketapparaterne og Rednings
stolene varm Anerkendelse, men paa det Omraade 
var vi jo ogsaa en Række Aar forud for vort sydlige, 
dygtig·e Nabofolk. 

Vi bringer her et samt i di g t Billede af Red
ningsstolen i Virksomhed. 

K a y L. B r a n d. 

Et Brev. ' ~ ·jnderligt, .at De vil ·være i Stand til at finde hende_ 
Fra en engdsk Havn modtog Postvæsenet en Dag Jeg vedlægger .et Fotografi af mig selv, saa at 

et Brev adresseret til Postmesteren, København, • hun - hvis· hun bliver funaet - kan genkende mig. 
Danmark. Brevskriveren viste sig at være en Kadet Hun er .omkring 5 Fod og 2 Tommer høj, og hun har 
fra det amerikanske Skoleskib A:rnapoiis, der havde . -blondt Haar og blaa Øjne. Hun er omkring 17 Aar 
været paa Besøg i København, og det ve:ilagte Brev -._ gammel. - • • • 
indeholdt følgende: Hvis De finder hende, saa giv hende venligst ind-

,,Dette Brev vil sandsynligvis forekomme Dein ., lagte Brev. Jeg vil være dybt taknemmelig for alt, 
mærkeligt - eller maaske ikke? Jeg er en af Kadet- hvad De gør for at opspore hende . ... " 
terne fra det amerikanske Sk6Ieski.b "Annapolis". ' •• Der stod Postmesteren med en værdig Opgave for 
Mens vi lu i København, mødte jeg en henrivende Returpostkontoret, og man maa sig·e, den blev løst 
ung· Dame i de allersidste Minut. er, jeg v,ar i Land. påa den · smukkeste Maade og med kun 24 Timers 
De Minutt~r var pragtfulde, og· de. jeg i Hu j og Hast forsinkelse af Brevet. Hvorledes, vil Læseren spørge. 
maatte løbe for at naa om Bord, lovede jeg at skrive Ved ganske naturligt at henvende sig til et af 
til hende, men ti.heldigvis bar jeg mig saa tosset ad, Københavns store Dagblade, der straks var klar over, 
at jeg glemte ai faa hendes Navn og Adresse. Hendes at der laa Alvor bag Brevet. Faa Timer efter at 
Fornavn e:- Ita. Jeg· Vt!d om hende, at hun har gaae.t Avisen var udkommet, henvendte en nydelig ung 
i Skole i 9 Aar og det maaske er muligt at opspore Dame sig paa Redaktionen og bad om Kadettens 
hende gen:1em Skolemes Elevfort gnelse. Jeg er nok Brev til hende. Det viste sig, at hun hed Ida; men 
klar over, at Købe_n.havn er en stor By, og der er det har forhaabentlig Kadeften, cler nu er Løjtnant, 
maaske flere, som hedder "Ita", men jeg haaber lært at udtåle rigtigt af sin nuværende Kone. 

2-2 - Sig, at De har læst det i .,Vikingen"! 



uden Flaade 
Jeg bliver Admiralen ud(m Flaade, siger den xi'ye 

Admiral, G od f r e d Hans en. Vi har jo ingrn, for 
til en Flaade høl'er flere Vaabenarter lige srn vel 
som til en Hær, som f. Eks. Artilleriskibe, To:pecb~ 
fartøjer, Aeroplaner, Minestrygere, Bevogtningsskibe 
og meget andet, og naal· vi kun har Torpedofa".'tøjer, 
et Par Aeroplaner og overiiovedet ingen Bevoglnin.g 
af de danske Farvande, har vi heller ingen Flaade. 
Vi har Niels Juel. og det er et udmærket Skoleskib 
- men det er ikke meget Krigsskib. Jeg vilde i alt 
Fald nødig have Kommandoen paa det i en Krig, 
siger han, for det vil synke, saa snart den første 
Bombe eller det første Projektil rammer det. Hcle 
Skroget er konstrueret efter Principper, der i Løbet 
af de 18 Aar, der er gaaet siden da, er fuldkommen 
forældet. Næ, vi har overhovedet intet Krigsskib, og 
mit Ønske paa den nye Hærlov staar opført me<l fire 
Artilleriskibe og en Række af det, vi har særligt 
Brug for: En hypermoderne Kanonbaadstype 1937. 

Fire Artilleriskibe. 

Fire Artilleriskibe maa være Minimnm for os, og 
saa maa vi have en effektiv Bevogtning, vi mae ha"'e 
vor lille Flaade ude i vore Farvande ustandseligt. 
Det vilde blive noget dyrere end slet ingen Bevogt-

ning, men det vilde være til Nytte. F-or hvad kan det 
hjælpe, at vi har nogle Flaadedele liggende i Øre
sund, naar Tyskerne, Russerne, FrmBkrnændene eller 
en hvilken som helst anden Nation en skønne Dag 
landsætter Tropper i Jylland? Vi maa have Kyst
bevogtning, for ellers vil vi komm,! for sent, naar 
det en skønne Dag virkelig for Alvor gac.r løs. Mindst 
seks Torpedobaade og fire Underanci.~baade rnaa 
ustandselig afpat~·uljere vore Farvrnde, saadan at 
ingen uden Admiralitetet er sikker paa, hvor de be
finder sig Dag for Dag. 

Tror De paa en Krig? 
Jeg tror ikke, svarer Admiralen, at nogen euro

pæisk Stat for Øjeblikket føler sig stærk nok til at 
begynde en Krig - men den vil kcmme senere, og 
det er min Opfattelse, at Danmarks Stilling nu er 
langt farligere end nogen Sinde før. Indtil for faa 
Aar siden har cet altid været saadan, at flere Stater 
var interesseret i, at Danmark ikke blev annekteret 
af en Stormagt. Men da England indvilligede i at give 
Tyskland Tilladelse til at oprnste og bygge sin nye 
Flaade, betød det, at England opgav i Fremtiden at 
have nogen som helst Indflydelse i Øsforsøen. Ikke 
en Haand vike røre sig, hvis en Srnrmagt i Dag faldt 
over Danmark og· brugte os som Forrnadskammer og 
lldfaldsport. Det maa vi være klar '.lve:-

Saaledes ser Australiens store By, Sydney, ud for Spmunder;;, de, kommer sejle11de dertil, AustraUc11s ældste By nr nu er,. mo
,ierne Verdensstad. Øiet fanges især af dm be'l'pm.!e nye Bro, der jf!rbinder Byen med North S-ydnf:J. 

- Sig, at De har lreitt dN i hVikiugcn~1 ? 23 



Uden om 

Valuta
Kontoret 

Torsdag den 17. December ved JO-Tiden om Afte
nen str_anci:ede den finske Damper "Aune H", der i 
Regn.tykningen løb helt op i Havstokken, uden at 
Strandvagten kunde adva::-e Skibet. 

Man ble-v hurtig klar over, at det ikke kunde 
nytte noge: at sætte Redningsbaaden ud, og man 
begav sig derfor skyndsomst afsted med Raketapparat, 
Redningssiol, Strandlys og øvrigt Tilbehør. Damperen 
sad paa det Tidspunkt endnu paa første Revle, og vi 
kunde daa:rligt nok skelne dens Lanterner i Regn
tykningen. En Dobbeltraket blev antændt, og et Øje-

Hedningsstolen 
paa V ej ud til 
det strandede 
Skib. 

Uhjælpelig Offer 
for de vældige 
Braadsøer. 

blik efter dalede den tynde Line nok saa nydeligt 
ned lige foran den bageste Mast - og Forbindelsen 
var etableret. Mandskabet halede nu den tykke Trosse, 
der tærer Rcdningsstolen, ud og fastgjorde den til 
Skibet. Den anden Ende blev fastgjort oppe i Klit
terne. Omtrent paa dette Tidspunkt kom Damperen 
fri af Revlen og drev videre ind mod Land, hvor den 
satte sig fast med Bredsiden mod Kysten. Det lettede • 
Redningsarbejdet betydeligt, idet Redningsmandska
bet nu var i Stund til at stramme Trossen saa meget, 
at Besætningen kunde bjerges ind i Redningsstolen, 

dden at de behøvede at faa en Dukkert 
i de kolde Bølger. Først kom de 3 
Kvinder og saa de 7 Matroser. Man er 
jo galant ogsaa paa Søen. Den sidste 
kom i Land ved 1 ½ Tiden. Kaptajnen 
og de øvrige blev om Bord. 

Damperen var lastet med Kul. For 
at gennemføre Bjergningen, der fore
toges af Switzers Garm, blev det nød
vendigt at losse Damperen for en Del 
af Lasten. Kullene blev solgt til Egnens 
Beboere, der paa denne Maade uden 
om Valutakontoret fik Kul for 1 Kr. 
pr. hl. Aage Pedersen. 

Kullene brinµ:es Land. 
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~ Paris forbereder 
~ 
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sig til sin store 
Verdensudstilling 
193?, - for Kunst 
og Teknik, Viden
skab og Sport, 
Skønhed og For
nøjelser. 

Den skal offici
elt aabne 1. Maj, 
men Arbejdet er 
ved gEntagne 
Strejker og poli
tiske Bryderier 

tfft1111 
-= -

bleven saa forsin
ket, saa den ikke 

bliver rigtig i Orden før mindst en Maaned senere. 
Tysklands og Ruslands Pavilloner kæmper om e.t blive 
først færdige. Tyskland er saa vidt fremn:.e, saa 
Hagekorset allerede vajer paa Toppen . . . . et under-
ligt Syn paa fransk Jord. . 

Der bliver mange interessante Ting at se paa 
denne uhyre store Udstilling, hvor alle Lande vil 
anstrenge sig for at vise deres bedste. Frankrig især 

"Vikingen" har faaet overladt Tegningen 
til Sejlsporten.~ Palæ - ,,Palais de Yacht
ing" - saaledes som det vil komme til at 
se ud paa Verdensudstillingen i Paris til 
Sommer. 

~&i,,, 
Sejlsporten paa 

Verdensudstillingen 1937 

anstrenger sig. Det gælder at trække Millioner af 
Turister paany til Paris, der saa længe har været 
tom paa Turister. Det gælder Penge; man haabel· 
paa Opgang, store Indtægter, bedre Tic.er, og meget 
tyder paa, at denne Ddstilling vil mar°,{ere de gode 
Tiders Komme. 

Der blive1· stor Trafik over Atlanten til Sommer. 
Kæmpedamperen "Normandie" er allerede nu over

tegnet med ameri~anske Turister for April, Maj, Juni 
og Juli - stJpfy~dt. Fem andre store Aflanterhavs
dampere "Ile de France", ,.Paris", ,,Champloin", ,,La
fayette" og "Grnsse", som skal føre Turister over 
Atlanterhavet, disponerer allerede nu ikke over en 
eneste Plads. Der vil komme Millione:: af Turister 
fra alle Lande, men Amerikanerne er særligt vel
komne, fordi de gennemsnitlige hver bringer mindst 
24,000 Francs (1200 Dollars), som de giver ud i Paris. 
Det er tilsammen Milliarder Francs. 

Det bliver en Udstilling saavel ti~ Lands som 
til Vands, idet den vil komme til at brede sig paa 
begge Sider af Seinen, om end mest paa højre Side. 
Det bliver en Udstilling bygget over en Flod, saa 
Vandet kommer til at spille en større R'.)lle her end 
paa nogen anden tidligere Udstilling. 

Sejlsporten og Rosporten faar derfor sin beretti
gede Plads i sit eget rigtige Element, i selve Vandet, 
og kommer til at dominere langs den ene Kaj, hvor 
der nu skabes en smuk Sportshavn for baade Yacht
sport, Robaade og Motorb'aade. Alle de største franske 
Klubber paa disse tre Feltet deltager i Arran
gementet. 

Sejlsportens gyldne Palais. 
"Palais du Yachting" bygges for Enden af Kajerne 

paa højre Flodbred, der hvor Seinen udvi
der sig lidt. ,,Guld-Pavillonen" kaldes den 
ogsaa, - ,,Pavillon d'Or". Det er denne Byg
ning, vi her bringer det første Billede af 
efter Arkitekternes Tegning, endnu inden 



»Vikingen« har fra Yacht Moteur Club de France modtaget en 

samlet Indbydelse til alle danske Motorbaadsejere. 

Bygninge :;iaa langt nær er færdig. Den er yderst 
moderne i sidste Funkisstil af Glas, Træ og Metal i 
rene, horis,:mtalske Linier. Der er rigeligt med Re
stauranter □ed store Glasvinduer og aabne Balkoner. 

Her vil der blive afholdt en Del Konkurrencer i 
Løbet af Scmmeren. Finland har allerede anmeldt sin 
Deltagelse som det første Land, skønt Planerne ikke 
er færdige endnu og Datoerne ikke fastlagt. Endnu 
vides intet om, hvorvidt Danmark deltager. 

Af berø□te Baade kommer i hvert Fald "Wini
belle", Motorbaaden, som Franskmanden Marin Marie 
pløjede Atlanterhavet igennem med fra Vest til Øst 
sidste Sommer. • 

Der vil blive et morsomt Liv i Sommer foran dette 
"Sej !sportens Paradis" paa Floden rr.ed Masser af 
Tilskuere. 

En af c:e største Sejlsportsoplevelser, der venter 
Udstillingsgæsterne, er et stort Motorbaadsløb, der 
kaldes Croisiere Internationale de Pavillon D'Or. Og 
her bringer "Vildngen" et specielt Budskab til alle 
danske Mororbaadsejere fra den arrang~rende franske 
Sejlklub, Yacht Moteur C lub de France. Løbet gaar 
ud paa, at Motorbaade fra alle Dele af Europa sætter 
hinanden Slævne i Paris paa en bestemt Dato. :'.'J'aar 
man paa en Blanket, der faas ved Eenvendelse til 
,,Vikin gen"s Redaktion, meddeler den franske Klub, 
at man vil deltag·e, saa giver man samtidig alle Op
lysninger o:n den Baad, hvonued maL agter at del-

tage. Man kan selv bestemme sit Udgangsp unkt og 
vælge enten de indenlanske Vandveje gennem Tysk
land, Belgien og Nordfrankrig, eller man kan gaa 
Søvejene til Le Hane. Yachterne, der kommer ad 
Søve_jen, og Yachterne, der kommer ad indenlandske 
Ruter, mødes paa en nærmere fastsat Dato i Herblay, 
hvorfra alle Baadene i Flok og Følge sejler til Paris. 

Løbet er ikke Kapsejlads, det har kun Interesse 
som en stor, international Motorbaadsopvisning, og 
del er ikke kun i Anledning af Verdensudstillingen, 
at det afholdes, men det er Indledningen til lignende 
Løb, der hvert Aar vi l blive afholdt rundt om i 
Europa under Interational Motor Yachting Unions 
Kontrol. Konkunencen om det store Antal Pokaler. 
Medalier o. s. v., der foruden I-Iovedpræmien "Le 
Pavillon D'Or" er udsat, gæld er i første Række de 
mest regelmæssige og ensartede Sej ladser og længste 
Afstande. 

Finland har allerede som det første Land anmeldt 
sin Deltagelse i Løbet, og den danske Motorbaads
sport bør heller ikke savnes. Ved at deltage faar 
vore Motorbaadsejere Anledning til et interessant 
Sommertogt, hvor de for Alvor kan afprøve saavel 
deres Baades som egne Sø-Egenskaber. Ved at hen
vende sig til "Vikingen"s Reaaktion, Gl. Mønt 39, kan 
interesserede Motorbaadsejere faa udleveret de trykte 
Planer, Vejledninger, Blanketter o. s. v. - Altsaa, i 
Motorbaad til Paris i Aarl 

Til Konfirmationen: Bogen »BARKEN MARGRETHE« 
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Brøndberg & Tandrup 
Lanterner, Lamper og Lygter 
Skibsinventar og Reparationer . 
Udtagelse af Certifikater 

St. Kongensgade 27 B 
Telefon: Palæ 827 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygoordsvej 12 - fif. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~!~d~:gbeendSfe"BARKEN MARGRETHE" 
Den kan endnu faos paa "VikingPns" Kontor. 

- Sig, at De hnr læst det i "Vikingen .. ! 



Et m;ædv:rn'.igt 
View af )lan
ger" under Byg
nmg. 

De to gamle 
Atlanterhavs
kæmpcr 
"Yankee" og 
,,Candida" 
i Tørdok. 

!A_tfantens 
store, hvide Fugle 

Et Syndikat, der ledes al Harald S. 
Vandrbilt, bygger paa Bath Iron Works, 
Bath, Maine, en ny "J"'-Rlasse Kutter, 
der skal deltage i Ud!:cgningsløbet til 
Sejladserne om Americc:. Cup'en. Den 
nye Yacht skal hedde "Ranger", og i 
Sejltrimmingen vil bl. a. den gamle 
Cup-Forsvarer "Yankee'', som ses paa 
nedenstaaende Billede, deltage. Udfor
dreren, Mr. Sopwith's ,,Endeavour Il". 
vil blive slæbt til Amerika al Mr. Sop
with's nye, store Dieselyacht i Maj. -
Til Englændernes Sejltrimming vil den 
g·amlc "Endeavour" ligeledes blive slæbt 
til Amerika af Mr. Sigrist's Motoryacht 
,,Viva II". De to engelske Yachter "En
deavour" og "Endeavour II" har vi bragt 
Billeder af i "Vikingen"s. Nr. 11, Nov. 
1936. Det er ikke nogen billig Historie 
at deltage i Løbene om Amcrica Cup'en. 
,,Ranger", som vi her bringer et mor
somt Billede af under Bygning (den skal 
løbe af Stabelen den 15. April), regnes 
at ville staa Bygge-Syndikatet i en lille 
halv Million Dollars, near den er helt 
færdig. Og trods et saa stort økonomisk 
Offer er det altsaa slet ikke givet, at 
,,Ranger" vil blive Aarets Cup-Forsvarer. 



Et Lob 
1 12-J\lctcr 

Klassen ved 
Burnlrn111-on

l:rouch, Essex. 

Et morsomt Billede 
fra en Kapsejlads 
.paa Themsen for den 

iuternati:malc 
14-Pod Dinghy Klasse 

En Fiskerbaads
Rcgatta i Brixham, 

Torbay. 
Lobet ove•være<les 

af den 
engelske Konge. 

I 
! 

I 
i 

/ 

Saa 
lænse i 

N aar man cen Gang er 
kommet til at holde af 
Søen, saa kan man altid 
nyde el godt Billede, hvad
enten det er af en Damper 
eller et Seljskib. Og alligc· 
vel er de fyldte Sejl vist-
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,i for Vinden! 
nok det, Øjet allerhelst ser. ,,Vikingen" bringer her en Række Bille
der, der er udsøgt fra et stort Udvalg Sejl-Billeder. Paa de fire ser 
man Baade af forskellige Typer lænse for Vinden, en Nydelse, som 
alle, der har faret med Sejl, kender, og som altsaa selv Drengene paa 
det ene Billede har Øfo for. Paa de to andre Billeder ser man den 
morsomme Kontrast mellem de lette Dinghy-Baade paa Themsen og 
de tunge Fiskerhaade fra Brixham. '!J 

De tunge 
hollandske 

Kuffer 
er ligesom 

brusende 
Svaner 

naar 

de lænser 
for 

rum Vind. " k,,,-..-,,o,SW<m'"""''-"'"" 

En 
Kapsejlads 
for Børn 
under 15 Aar 
ved 
Thorpcness, 
Essex. 

En Skonnert 
lænser 
op gennem 
Sundet. 



8 Meteren ,,Italia" 

"Coupe d'Italie" er den store aarlige Kapsejlads, som 
holdes i Genue tidligt paa Aaret. Forsvareren af Italiens Sejl
sport er Yachten "Italia", som er olympisk Champion. Den 
er bygget i I(jel. 

Sejlsport under Kroningen 
Kronings-P.egattaen i England finder Sted i Torbay fra 

19. Juni til 3. Juli. Første Præmie er 3.000 Pund. Der uddeles 
en Medalje til alle Yachter, der deltager i denne Regatta, 
som vil blive overværet af den engelske Konge. 

"Normandie" paa Bølgerne igen 
Den 11. Marts stod Verdens største Damper endelig igen 

ud af Le Havres Havn paa Vej mod New York for første 
Gang i Aar. 

Den havde været til Repar11tion, og i sidste Øjeblik havde 
hele Besætningen, 500 Mand, pludselig gjort Strejke efter 
nyeste fransb Forbillede fra Fabrikerne. De var blevet om 
Bord og nægtede at gaa i Land, men vilde ikke bestille noget! 
Arbejdsministeren fra Paris maatte personlig tage Hurtigtoget 
til Le Havre :or at ordne Konflikten. Og endelig kunde "Nor• 
mandie" forlade Kajen. En sidste Automobil hejses op i 
yderst~ ØjebEk. 

Det var et pragtfuldt Syn at se den store Damper sætte 
sig i Bevægehe. 3000 Mennesker var om Bord. I Salonen spil
lede 22 Musikere op til Dans. 
• ,,Normandie" er blevet yderligere forskø11net indvendig un

der Reparationen. Og Maskineriet har man forbedret, saa den 
ikke ryster n:ere. Man tror endog, at den i Aar kunde tage 
"det blaa Baand" fra "Queen Mary" igen, skønt den store 
Englænder har flere Kræfter. :vfan havde faktisk tænkt paa at 
anvende 20 :\Iillioner Francs yderligere, mens den laa paa 
Værftet til Reparation nu, for derved at sætte Kraften i Ma-

skineriet yderligere i Vejret, saa den kunde slaa "Queen Mary", 
men man opgav det af to Grunde: for det første fordi Eng
lænderne har et Søsterskib til "Queen Mary" under Bygning, 
som de saa bare vil gØre endnu kraftigere og hurtigere, og for 
det andet fordi det vilde forsinke "Normandie" i et Par Maa
neder endnu, og netop i Aar kan Frankrig ikke undvære sit 
populære Kæmpeskib. Det skal bringe Tusinder af amerikan
ske Turister til Pariser-Udstillingen. ,,Normandie" er en mæg• 
tig Reklame for Frankrig. Denne flydende Kathedral af fransk 
K:rnst og Teknik har blændet Amerikanernes Øjne, alle rige 
Yankeer vil over Atlanten med "Normandie". 

200 Km. i Timen 
Englænderen, Automobilisten Sir Malcolm Campbell, der 

har Verdensrekorden som den hurtigste paa Landjorden, vil 
nu igen forsøge at blive den hurtigste paa Vandet. En Ameri
kaner har udsat en flot Præmie. Konkurrencen vil finde Sted 
i Skotland paa Loch Lomond Søen under Kroningsfestlig
hederne. Raceren, som Sir Malcolm Campheil skal føre, er 
8 Meter lang. Motoren er en Rolls Royce. Hurtigheden menes 
at blive 217 eller 220 km i Timen. 

København har .ogsaa faaet sin "Mal'inestue" 
Mens man forlængst rundt i Provinsen har oprettet de 

hyggelige "Marinestuer", hvor de gamle Marinere kan mødes 
og "snakke Skiv", har man savnet en saad;n Indretning i 
Hovedstaden. Nu er dette Savn imidlertid afhjulpet; idet Ma
rineforeningen Fredag den 26. Februar indviede en original 
og hyggelig "Marinestue" i Jernbanehotellets Lokaler i Jern
banegade. Indretningen og Udsmykningen af Stuen og Op
stillingen af de mange inteessante og orirginale Genstande fra 
den danske Marine er smukt udført af Dekorationsmaler Bang. 
Sørensen, og her er skabt et ideelt Mødested for Hovedstadens 
gamle Marinere saavelsom et godt og hyggeiigt Holdepunkt i 
Hovedstadens forvirrede Travlhed for Marinere fra Provinsen. 
Her kan de sætte hinanden Stævne," faa en Passiar eller et 

Slag Kort og i det _hele taget føle sig hjemme. 

D.F. D.S. Begravelseskasse 
D. F. D. S.s Begravelseskpse har udsendt Beretning for 

Aaret 1936. Kassen havde den 1. Januar 1937 • 1162 Medlem• 
mer, og den samlede Forsikringssum, der efterhaanden skal 
komme til Udbetaling til disse Medlemmer er 579.500 Kr. Di
rektør Goldmanus Betænkning angaaende Kassens Ydeevne 
konkluderer i, at Kassen kan fortsætte sin Virksomhed som 
hidtil, men der er absolut ingen Basis for Nedsættelse af 
Kontingentet eller Forkortelse af den Tid, hvori der skal be
tales Kontingent. 

Kronborgmuseets Aarsberetning 
Af Kronborgmuseets Aarsberetning for 1935- 36 fremgaar 

det, at Interessen for dette Søfartsmuseum er stigende saavel 
herhjemme som i Nabolandene. Museet har modtaget en 
Mængde værdifulde og sjældne Gaver, ligesom Samlingerne 
er forøget gennem betydelige Køb. 

,,Georg Stages Minde" 
,,Stiftelsen "Georg Stages Minde" har udsendt sin Aars• 

beretning for 1936. Beretningen om de 80 Elevers Togt i Øster
søen og Nordsøen fortæller om en sund og lærerig Opdragelse 
af dansk søfarende Ungdom om Bord i "Georg Stage". Bortset 
fra to Nedstyrtningsuheld har Togtet været gennemført til fuld 
Tilfredshed o·g uden nævneværdige Sygd~mstilfælde. 
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Det sidste Snuptag for 

Fregatten ,,Jylland''s Bevarelse 
Komiteen til Fregatten "Jyllands"s Bevarelse, der 

gennem Aarene har udført et imponerende Arbejde 
for Bevarelsen af dette sidste Minde fra en Tid, da 
Danmark endnu kunde gøre sig gældende som Sø~agt, 
har atter henvendt sig til Offentligheden, denne Gang for 
at sætte Kronen paa Værl{et, nemlig at skaffe "Jylland1c 
den endelige og fuldstændige Rigning, saa Fregatten for 
Fremtiden kan ligge ved Indsejlingen til Københavns 
Havn og med sine smul{ke Linier og sin svimlende 
høje Rigning byde den danske Sømand velkommen hjem 
og Udlændingen velkommen til Søfartslandet Danmark. 
Naar man ved, at den initiativrige Komite i første OmM 

gang skaffede 150,000 Kr. til selve Skrogets Istandsættelse, 
i anden Omgang smaa 100,000 Kr. til den første Del af 
Rejsningen, san tvivler man ikke paa, at det ogsaa vil 
lykkes at slrnffe Penge til Fuldendelse af Opgaven. Enhver 
maa være med, og Komiteen modtager :saavel Penge
bidrag som aø.dre Bidrag, f. Eks. lnventeriegenstande, 
der har tilhørt Fregatten eller stammer fra beslægtede 
Skibe fra san:.me Tidsrum. Ved at indmelde sig som 
Medlem af det i 1936 stiftede Selskab: ,,Fregatten J yl
lands Venner" kan man for 5 Kr. aarlig eller 100 Kr. 
een Gang for alle paa en effektiv Maade støtte denne 
nationale Sag. 

Bag Arkitekt Marstons smukke Model af den færdigriggede Model, ser man FestkomitCens Beslyrelse og nog~e af Gæsterne 
ved Mødet. - Yderst til venstre Sekretær Feldlunmm og deref:er i første Række Direktør Ravn, Arkitekt Marston, Admiral 

Rechnitzer, OBSagførcr Falbe-Hansen og yderst til højre Direktør Philip Sørensen. 
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Hvor Rlohheslettet bestemmes 
Naar Søoanden ude paa Verdenshavet skal be

stemme sin Position, maa han foruden Sol og Stjer
ner raadsp;;rge sit Kronometer. Dette skal gaa rig
tigt, ellers b:.iver Resultatet forkert; Skibet kan der
ved let ko:nme _ ,alvorlig Fare. Naar en Baad faar 
sit Kronometer leveret, meafølger der en Tabel, der 
viser, hvo.dedes Uret gaar, men denne er utilstrække
lig over længere Tidsrum, man maa derfor kontrol
lere dets Stand, hver Gang Lejlighed g:ves. I de fle
ste større Hc,.vne er der et dagligt Tidssignal i Form 
af en Kugle paa en Stang, der bring·es til Fald præ
cis KL 12 Greer.wich Middag·. Hvis Skibet lægger i 
Havn kan 3kibsuret let kontrolleres ved Sammenlig
ning med Havneuret. Baade Tidskuglers Fald og 
Havnenrene holdes som Regel i Orden af et astrono
misk Obse::,atorium. I gamle Dage var der ingen 
andre Midle r til Urstilling, man maatte da stole paa 
Kronometre,s rigtige Gang under Færc.en over Ver
denshavet. 

I vor Tid gaa:· det hele meget lettere; fra et stort 
Antal Steder foHlelt over hele Jordkloden udsendes 

Stort Passagemstrument paa et Observatorium. Tit venstre ses 
Astronomens Sæde. Han kan faa Støtte for Ryggen af et Ryg

læn, c.er kan indstilles efter Kikkertens Stilling. 

flere Gange i Døgnet nøjagtige traadløse Tidssig
naler, saaledes å.t der flere Gange daglig er bekvem 
Lejlighed til Urkontrol paa alle Skibe, der har Radio 
om Bord. De traadløse Tidssignaler kommer mere 
eller mindre direkte fra et astronomisk Observa
torium. 

De færreste tænker næppe ret meget paa, hvor
ledes Observatorierne skaffer sig den nøjagtige Tid. 
Herom skal vi nu høre en rille Smule. Klokkeslettet 
bestemmes ved Hjælp af astronomiske Iagttagelser af 
Stjerner. Vi ved alle, at Jorden drejer sig i Rummet 
o□kring en Axe, der gaar gennem Jordens to Poler. 
Vi sidder paa Jordens Overflade og mærker intet di
rekte til Bevægelsen, men vi kan se den, idet det 
for os ser ud som om hele Himmelen drejede sig 
rundt, een Gang i hvert Døgn. Vi ser Sol, Maane og 
Stjerner staa op, stige højere og højere og naa Top
stillingen lige i Syd, hvorefter de atter daler og til
sids, forsvinder under den vestlige Horisont. D ette 
Spil gentager sig uafbrudt. Astronomerne bruger 
udelukkende Stjerner til Tidsbestemmelse. 

Da alle de Stjerner, hvoraf Stjernebillederne be
staar, sidder praktisk talt fast paa Himmelkuglen, 
vil der altid gaa nøjagtig een Omdrejning af ·Him
len fra det Øjeblik, hvor en bestemt Stjerne staar 
lige i Syd og til den næste Gang kommer i samme 
Stilling. 

Nu haves paa ethvert Observatorium et saakaldt 
,,Stjernetidsuhr". Hvis dette Uhr gaar aldeles nøjag
tigt, vil det vise nøjagtigt det samme Klokkeslet, hver 
Gang en bestemt Stjerne staar lige i Syd. Resultatet 
er altsaa, at hver Stjerne sta,ar lige i Syd paa sit 
specielle Klokkeslet efter "Stjernetid". Vi kan derfor 
kontrollere "Stjernetidsuhret"s Angivelse ved . at se 
hvad det viser , naar bestemte Stjerner staar lige i 
Syd. 

Nu er dei Middagstiden eller eventuelt Klokke
slettet efter Solen, vi er interesseret i. Solen bevæger 
sig i Løbet af et Aar H imlen een Gang i Retning 
mod Øst. Solbevægelsen er kendt fra en uhyre 
Mængde Iagttagelser, saaledes at vi let kan beregne, 
hvor paa Stj ernehimlen Solen staar hver Dag i Aaret. 
E-Ierover haves udførlige Tabeller. Ved at slaa op i 
disse kan derfor til enhver Tid finde ud· af det 
Klokkeslet efter alm. Soltid, der paa en given Dag 
i Aaret svarer til enhver af "Stjernetidsuhret"s An
givelse. Heraf følger, at vi altid er i Stand til at sige 
nøjagtigt, hvad Klokken er slaaet efter almindelig 
borg·erlig Tid, naar blot vort Stj ernetidsuhr er rig
tigt. 

Den stadige Kontrol med Stjernetidsurene er en 
yderst vigtig Opgave, der løses af en Række større 
0::>servatorier fordelt over hele Jordkloden. Der bru
ges hertil et særligt Instrument: et Passageinstru
ment. Den vigtigste Del er her en større Kikkert, 
de r sidder fast paa Midten af en Akse, der hviler i 
to faste Lejer i hve r sin i Jorden dybt fundere Mur
pille. Aksen skal ligge nøjagtigt vandret i Retnin
gen Øst- Vesf. Kun om denne Akse kan Kikkel'ten 
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dreje sig. Kikkerten kan derfor kun pege mod Syd 
eller mod Nord. Inde i Kikkertens Synsfelt er der 
udspændt en lodret Edderkopp·espindstraad. Hvis 
Kikkerten er fuldkomment nøjagtigt konstrueret, vil 
en Stjerne staa højest i Syd lige i det Øjeblik den 
ses bag Traaden i Kikkerten. 

Nu er Kikkerten et Værk af Menneskehaand: Ak
sen ligger maaske ganske lidt skraat, den peger mu
ligvis lidt bort fra Retningen Øst-V cst, og endelig 
kan Kikkerten sidde en Smule skævt paa Aksen. 
Muligvis sidder Traaclen lid·t skævt i Synsfeltet. Med 
den moderne Teknik er disse Fejl altid ganske smaa, 
men de er alligevel altid store nok til at fremkalde 
følelige Fejl i Iagttagelserne. Det kan ikke nytte at 
prøve paa at maale disse Fejl een Gang for alle; thi 
Erfaringen har lært os, at de stadig ændrer sig lidt, 
Pillerne sætter sig lidt, Lejerne bliver slidt, Tempera
turen gør sin Indvirkning gældende. Ved hver eneste 
Tidsbestemmelse maa Fejlene derfor bestemmEs og 
lages med i Betragtning. D erfor bliver enhver Tids
bestemmelse en r et omstændelig Historie - de:1 ta
ger Tid. 

Ved Iag·ttagelsen sidder Astronomen stille og ven
ter paa det Øjeblik, da han ser Stjernen lig·e bag 
Traaden, saa skal han passe paa, hvad Uret viser, 
lige i det Øjeblik, da han ser Stjernen lige bag 
Traaden. I gamle Dage maatte han sidde og lytte 
efter et P enduluhrs Dikken og saa utroligt det lyder, 
kunde en dygtig Astronom paa denne Maade be
stemme Klokkeslettet med en Nøjagtighed af c. 1/10 

Sekund. Senere indførte man automatiske Skriveappa
rater: Kronografer, der ligner almindelige Telegraf
apparater. Hvert Sekund aftegnede Penduluhret ved 
Hjælp af en Kontakt en Prik paa den rullende Pa
pirstrimmel. Astronomen holdt i Haanden en Kon
trakt, ved hvis Hjælp han kunde afsætte sin · Prik, 
naar Stjernen passerede Traaden. Herved blev nøjag
tige Maalinger mulige. Tillige blev det ogsaa lettere, 
da man fik Kronografer, der med Tal nedskrev 
Klokkeslcttene, med en Nøjagtighed af 1/ioo Sekund. 
Ogsaa denne Methode er nu delvis forladt. Nu eT 

Passageinshumenterne udstyret med en Skrue, ved 
:ivis Hjælp man kan bevæge Traaden ge:m em Syns
:eltet sammen med Stjernen. Astronomen skal nu 
:ilot dreje Skruen saaledes, at Traaden nøjagtigt 
følges med Stjernen. Apparatet slutter da selv i det 
afgørende Øjeblik Kontakten til K..ronci;-rafen. Af 
:nange Grunde kunde man ønske yderligere forøget 
;\øjagtighed, man har derfor forsøgt sig med fotoelek
:riske Apparater, men man er endnu næppe naaet ud 
over Forsøgsstadiet. 

D et er en given Ting at man til Tidsbestemmelse 
~un anvender Stjerner, hvis Stilling paa Himlen er 
;__endt med den pinligste Nøjagtighed. DisEe Stjerner 
:indes forøvrigt angivet i de stor e udenlandske Alma
nakker, The 1\'adical Almanac, der udgives i Eng
land, er vel den bedst kendte af danoke Søfolk. 

D e Uhre, der anvendes paa Obs~rvatorierne er 
meget kostbare. Pendulerne svinger i næEten luft
comme Glaskasser i dybe Kældere, h, or der hersker 
den samme Temperatur Aaret rundt. De t-ækkes op 
ad elektrisk Vej og man rører dem aldrig. De fineste 
Uhrc af denne Art : de saakaldte "Shortt-Uhre" gaar 
uhyre nøjagtig: og holder Tiden paa smaa Brøkdele 
af et Sekund. De overgaaes dog af nogle helt nye 
elekt riske K. va: tsulne, hvoraf dog kun et Par Styk
ker er i Drift endnu. 

Naar Tidss:gnalerne udsendes sker dette ved 
Hjælp af et særligt Uhr, der er saadan ir.drettet, at 
det kan bringes til at vise den nøjagtige Tid i det af
gørende Øjeblik, hvor den Kontakt skal sluttes, der 
bringes, TidskuglEn til Fald eller sætter en Radiosen
der i Bevægelse. 

Havneuhrene er som Regel uafhæI!gige Uhre, der 
daglig kontroller es af en Astronom, der nedbringer 
den nøjagtige '.:'id paa et Kronometer. Ha::i r egule rer 
da Uhret og opskriver den lille uundgaaelige Fejl 
paa en Seddel ved Uhret. saaledes at man a ltid her 
kan faa Oplysning om den nøjagtige Tic:. I Køben
havn hænger c:er saaledes et Uhr i Hav:1ekontorets 
Bygning paa Nordre Toldbod. 

C. Lup 1 a :1 J a n s s e n. 
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MASKINCHEFEN 
Danske Maskinmestre hylder r-Selandia<cs første Maskinchef, Maskinmester K. F. Holm. 

Da "Selandia", Verdens første, søgaaende Diesel
motorskib, for 25 Aar siden stod ud paa sin første 
store Rejse, ombølget af Beundring og· hilst med 
Begejstring overalt, hvor det kom frem, fulgtes dets 

træf:e. Skibet havde ganske vist foretaget adskillige 
Prø~eture frem og tilbage i det stille Øresund. Men 
hvoi-dan vilde "Selandia" klare en Brandstorm i Nord
søei: eller en Dyst med en Vinterstorm i Nordntlanten. 

Fra Festen for "Selandia"s første Maskimr-euer, K. F. Holm, paa I...angeliniepavillonen. Paa forreste Række ses i Midten 
Jubilaren, demden Handelsministeren, Borgmester Kaper, Direkt::Jren for Maskinistundervisningen, Poul E. M. Holm, 
Direktør 1-iaegaard, Foreningens Æresmedlem, Maskininspektør o~car Mortensen, Formanden K. A. Rasmussen, Maskin
inspektør ()vergaard, Direktør Møller, B. & 1V. !øvrigt ses Vicefarmanden Vilhelm Andersen, Redaktøren for "Maskin
mesteren", Aage J. Chr. Pedersen, Maminmester Th. Lund, Maskinmester FrederikJen, Maskinmester Poulsen fra Indu
stribygningen, Ingeniør Jacobsen, Ø. K., Maskininspektøreme Matzen, Heimdal, Vog-Nielsen, C. K. Hansen, Maskinmester 
Carl Peter.sm, De danske Sukkerfabriker, Maskinmesier H. ]. Hamen, Maskinmester C. Madsen og Maskinm. Kol,ler m.fl. 

Færd bogstavelig talt Mil for Mil med en volclsom 
Spænding og Interesse af den Stab af Ingeniører, Kon
struktører, Teknikere og· Haandværkere, som i dyg
tigt og brUiant Samvirke havde skabt Vidunderet. 

Ikke fordi man nærede Tvivl om Princippernes og 
Teoriernes Rigtighed eller Skepsis :"JVerfor det fuld
endte Værk, nej - men det uforu.:lsete kunde ind-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunke:rs: 

Lenrlng med mekanisk Kran N.at 01 Da1. 
Tele1ram-Adre.sse: K U L 

Vilde dets nye og komplicerede og under saadanne 
Forhold uprøvede Maskineri kunne staa for det Ar
bejde og de Krnv, saadanne Situationer vilde stille 
til det? 

Og - een væsentlig Ting til optog de Sagkyndige 
j de Dage: - vilde "SelancHa"s Nfaskinofficere, de 
Mænd, paa hvem hele det tekniske Ansvar hvilede og 
af hvis tekniske Indsigt og altomfattende Paapasselig·
hed Succes'en i Virkelig-heden afhang, - vilde disse 
Mænd, som paft denne Rejse fii< deres "Dieselmotor
Daab", være i Stand til at magte Opg·aven og derved 
være med til at skabe den nye Epoke i Skibsfartens 
Historie og bane Vej for en ny i:Iansk Industri? 

Let var i Virkeligheden disse Spørgsma,al, der op
tog Sindene herhjemme i disse Dage for et kvart 
Aarhundrede siden. 

Da "Selandia" den 26. Juli 1912, tiljublet af Titusin
der, atter stod Rheden ind efter sin første store 
Rejs~, var Svaret g·ivet. Succes'en var uomtvistelig. 
Under de vanskeligste Forhold havde Dieselmotorerne 
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i det store og hele virket upaaklageligt, og "Selandia"s 
Maskinofficerer havde paa smukkeste Mande løst de 
mangeartede og ofte v,anskelige Opgaver, de blev 
stillet overfor. Paany havde den danske Maskin
mesterstand dokumenteret sin Plads som nog·le af de 
bedst uddannede og· højst kvalificerede i Verden. 

Skibsførernes og Navigatørernes Dygtighed skal 
ikke underkendes; men det var Mændene i "Selan
dia"s Maskinrmn, som under Dages og Nætters vold
somme Nerveanspændelse og· Arbejde muliggjorde 
den iørste Rejses lykkelige Forløb og derved paa 
deres Omraade blev Pionerer. 

Der for er der ogsaa 1al mulig· Grnnd til at mindes 
dem i disse Dage, og det var helt paa sin Plads, at 
Maskinmestrenes Forening ved en smuk og sti~fukl 
Fest den 19.Marts paa Langeliniepavillonen hyldede 
"Selm1dia"s første :Maskinchef, Maskinmester Knud 
F r e d e r i k H o 1 rn. 

Det var denne Mand, som kun 32 Aar gammel af 
sit Rederi Ø. K. fik betroet Hvervet som Chef for 
Verdens første Skibsdieselmotor-Maskincri. Han kom 
i 1901 i Kompagniets Tjeneste og blev 1909 udnævnt 
til 1. Maskiumestel'. 

Bedre Mand kunde Ø. K. ikke have va:i:;t, en dyg
tig, nobel og repræsentativ Personlig·he:I, som allerede 
da, saavel blandt sine Foresatte som iuder..for Kolle
gernes Kreds, havde aftvung·et Agtelse og Respekt. 

Hans Medarbejdere paa den historiske Rejse var 
2. Maskinmester K. B a g g e, 3. MaskinmestEr A. Ham
m el', Elektriker A. B. B a c k-A n d e r s en samt 
Mnskin,assistenterne Anders e u, H o 1 ten Krag og 
Pog gense. Endvidere var der fra 13, & W. afdøde 
Ingeniør Er i c sen, som var med tL Sn~z. afdøde 
Værkmester Henriks en og to Montømr, som hver 
for sig bidrog til det gode Resultats Opnaaelse. 

Maskinmester K. F. Holm, der nu som pensioneret 
er bosiddende i Taastrup, var ved Festen Genstand 
for Hyldest fra mange Sider, en Hyldest som Hr. Holm 
pan smukkeste Maade gav videre Adresse, :kke alene 
til sine tidligere Medarbejdere og til B. & W.'s store 
Stab af Teknikere og Arbejdere, men ogsaa til 0. K.'s 
høje Chef, Etatsraad H. N. Andersen, som var den, 
der tog det afgørende Initiativ og paa mange Mander 
kom til at betyde sna meget for Diescl:noto:·-teknikens 
Udviklh;1g og Fremgang. 

Å a g e P e :le 1· sen. 

0. K. GENNEM 40. RRR 
En stor Mands Storværk. 

Den gamle, slidte Cliehc, at hvor er det dog for
underligt, at der kun er gaact saa og saa lang Tid, 
maa tages frem igen, naar Talen er om 0. K., vort 
store, danske Verdensfirma. Et Blad af "Vikingen";; 
Art kan ikke nndgan Gang paa Gang at beskæftige 
sig med Ø. K., og naar det den 20. Marts vat· 40 Aar 
siden det store Handels- og Rederifirma stiftedes, saa 
bliver denne Dato kun en Dato som enhver anden 
20. Marts i Firmaets travle Tilværelse, for 0. K. er 
allerede vokset fra Betydning·en af Fødselsdage. Naar 
der er gaaet 100 Aar siden Firmaets Grundlæggelse, 
eller 200 Aar, saa er der Grund til at g·øre Dagen til 
en "Dag·". For med 0. K.'s hele Opbyg·ning og Ud
byg·ning og gennemsunde Fysik er alle Betingelser 

NUTIDENS GULVBELÆ:GNING 

EXPAHKO ~-
----KORK·PARl(ET 

SLIDSTÆRK ♦ HYGIEJNISK 
L,YDDÆMPENDE • FODVARM 

A1.. SANO GoornMasvEJ142 TLF.c.943 IS KØBENHAVN•F 5l1HIU 

Husk at forny Deres Abonnement 

til Stede for, at disse to Mærkedage vil naas og 
maaske flere til. 

Nar den 20. Marts 1937 alligevel skal markeres 
,om en "Dag", har det sine gode Gn:.nde. 

Ø. K. er en enkelt Mands Storværk. Det er et 
Storn-erk, netop fordi det allerede l:.ar "'Okset sig 
frn Betydningen af en 40-aars Dag·. Me:i for Skabe1·en 
af Ø. K., Etatsrand 11 N. Andersen, er 40 Aar et 
langt Spand af Tid, og der er derfor al god Grund 
til her at hilse den danske Handels og Sofa.tis "grand 
old man". Etatsrand I-I. N. Andersen har gennem sin 
·ddtskuendc, initiativrige Tilværelse øvet en Stor
daad, der vil blive det lysende Eksempel for Frem
tidens danske Ungdom, naar den skul sæt:e sig Man[ 
og løfte Opgaver, der skal tjene til Højnelse og Ære 
for det danske Samfund. 

Kultorvets Farvehandel 
Kultarvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og 541 

Carvelin faas ogsaa hos Deres Farvdrnndler 
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Vil "Vikingen" venligst oplyse mig om følgende. Kan der 
faas Arbejdstegninger af Hr. Nordbjærgs Motorbaad, 23 Fods, 
omtalt i sidste Nr., og til h,ilken Pris, eller findes der andre 
Steder, hvo:- man kan købe Tegninger til lignende Baade. 

Amatør. 

Arbejdstegninger faas hos Hr. Nordbjerg for 100 Kr. 

Maa jeg tillade mig at tilstille SpØrgenbrikken følgende: 
Males et nyt TræfartØj udelukkende mec: Patentmaling un

der Vandlinjen, eller hvad andet bruges der til Grund ing? 
Hvorlænge skal Patentmaling tørres? 

En Amatør. 

Som Regel vil man først stryge med Kwltjære eller - da 
den ofte er meget længe om at tØrre - Black Varnish (Tjære
fernis). Patentmaling tørrer hurtigt og bliver klæbefri. 

Vil "Vikingen" venligst c;p]yse mig om, hvor jeg kan faa 
nøjagtige A::-bejdstegninger til en Model af femmastet Bark 
,,Køhenhavr_". V. P. 

Prøv at henvende Dem tJ Ø. K. 

Svar til Bornholmeren: Vi kan ikke give os af med a t 
skrive "Flagbogen" af. Køb Dem en. 

1) Findes der et Blad her i Landet, som man kan abon
nere paa eller købe i Løssalg, der har til Stof at behandle og 
omtale Installationer af Radio i Skibe samt Radioens Betyd
ning og Benyttelse og Radiotelegrafisternes Arbejde med Radio 
om Bord i Skibe. 2) Hvilke Firmaer i Danmark installerer de 
forskellige Radioapparater saasom Sendere, Radiopejleappara
ter, Ekkolod i Skibe. 3a) Hvilket Fabrikat af Radio-Modtager 
er de t, der er installeret i Matros-Messen til Brug for Mand
skabet om Bord i M/S "American Reefer", som er omtalt i 
et Nr. af "Vikingen''. 3b) Spænder det over det samme Bølge
omraade som de almindelige Radiofonimodtagere, der findes 
rund t om i Hjemmene. 3c) Er det en Modtager, som er kon
strueret med særlig Henbbk paa Anvendelse i Skibe med 
Hensyn til en Spænding passende til Skibets elektriske In-
stallation. A. !. 

1) Nej. Radiotelegrafistforeningens Blad kan ikke købes. 
2) Vi kan ikke nævne enkelte Firmaer. 3a) Det kan vi ikke 
oplyse. 3b) Ja. 3c) Nej. Der findes altid en Omformer. 

Rronings-Revyen i England 
Det britiske A,dmiralitet :'orbereder nu c:ette Aarhundredes 

største Marine-Revy, som vil finde Sted i Spi,ithead under Kro
ningen med Nærværelse af hans britiske Majestæt og til 
hans Ære. 

Hele H;emmeflaaden har faaet Ordre :il at forlade sine 
Hav:ne den 27. April og forene sig med de Øvrige britiske 
Flaader. Alle skal følge Adrr.iralskibet "Nelson". 

Middelh9.vs-Eskadren har faaet Ordre til at saml~s ved Gi
braltar den 7. Maj og at sætte sig i Bevægelse mod Spithead 
den 8. Maj. 

London, Marts . 

Selve den vældige Revy vil finde Sted den 20. Maj. Det 
vil blive et enestaaende pragtfuldt historisk Skue. Her vil den 
største Krigsflaade i Verden vise sine stærkeste og hurtigste 
Skibe for Øjnene af et undrende Publikum fra hele England. 
Det vil blive en Fest i flere Dage med Flagning, Fyrværkeri 
og Illumination, men samtidig en Demonstration af politisk 
Betydning, der skal vise de andre Magter, hvor stærkt England 
ruster sig. 

,,Vikingen" vil bringe Billede derfra. 

KGL HOF MØBEi'.fABRIKÅNTi cSI 
(. B. HANSEN5 ETABL, G~ND~GTIB30 

Nymonteringer, Moderniseringer og Re
parationer af enhver Art og i fineste 
Udførelse til alle Arter Passager- og 
Fragtskibe m.m. Forslag og Tilbud gratis 

ST. KONGENSGADE 29 • TELF. CENTRAL 386 -11386 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Fo«ncde D•mp,kibs-Selekab, AIS 
A. P. MoJler-Tankbnndc og Linierederi 

DIS al 1912 
DIS Svendborg 
0/S ni 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progre88 
DIS Torm 
!J"t Danske Pctrolcums A/S 
DIS Orient 
D/S Myren 
Det Dansk-Franske D/5 
D/S Vendila 
DIS D. F. K. 
DIS Dania 
DIS Heilndal 
Andreas Christensen 
D/S Pncific 
A/S Det Danske Kulkompagni 
A/S Motortramp, Stensved 
Rhcderi M. Jebsen, A.S, Aobenrna 
D/S Hafnia 
D/S Jutinndio 
A/S Em. Z . Svitzcrs Bjergnings-Entreprise 
Svitzers BugiscrafdeJing 
D/S Activ, Korsør 
D/S pna Bornholm 1866, Ronnc 
D/S Daltic 
DIS Øresund 
AIS Dampskibet Finland 
DIS Naut ic 
DIS Als 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S J yden, E,bjcrg 
Rederiaktfosc lskabe t Transporter. Odenrn 
A/S Det Store Nordiske Telegrafselsknb 
AIS Vestjysk Dnmpskibsseleknb 
DIS Phonix, Esbjerg 
J . Saabye & 0. Lerche 
:I/S Viking 
DIS al 1925, Esbjerg 
Det Forenede Bugserselskab, A/S 
AIS Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG I 1. April 1937 

Undervandsbaade 
med Flyvemaskiner 

I 1927 blev den Tanke at for
syne en U-Baad med en Flyve
maskine fø rste Gang realiseret i 
England. De .store og kostbare, men 
forsvarsløse Moderskibe for Flyve
maskiuer tør man ikke sende for 
langt frem mod Fjenden. U-Baade 
gjorde under Ktigen udmærket Tje
neste som Forpostbaade, f. Eks. 
havde Englænderne altid nogle lig
g·ende i I-Ielgola::idsbugten for at 
rapportere den tyske Flaades Be
vægelser. U-Baadene ha1· imidlertid 
deres højeste Udsigtspunkt ret langt 
nede, hvorfor mar. kun kan iagttage 
en lill e Del af Havfladen. Hvis 
Baaden kunde medføre en Flyve-

maskine, vilde dette Forhold blive 
ganske anderledes. Det samme gæl
der naturligvis, hvis U-Baaden op
t ræder langt fra sin 3asis i Han
delskrigen. 

Flyvemaskinen indbygges i et 
særligt 3.um lige for,an eller agten 
for Kommanclotaarnet. I førstnævnte 
Tilfælde tages .Flyvemaskinen ud 
paa Fordækket, idet Husets Porte 
lægges ned. Her bliver Vingerne sat 
paa og Motoren varmet op, hvor
efter Maskinen sættes i Vandet med 
den Kran, der ogsaa bruges til Ind
bjergningen. Det tager meget lang 
Tid, og man er derfo:- gaaet over 
til at slynge Maskine::i. ud med en 

Den franske U-Baad "Surcouf" med F lyvemaskillehangar agten for Taarnet. 

T 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. ~Is 
ST OC KH O LM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Katapult, hvilket gaar noget hurtigere. Man har ogsaa 
installe1·et en Elektromotor og et elektrisk Varme
apparat, saa den første Forvarmning af Motoren kan 
ske, medens Baaden endnu er neddykket. Der er, naar 
U-Baaden sejler under Vandet, sat Lufttryk paa 
Hangaren, saa Vandet ikke kan trænge ind. Luft
trykket reguleres automatisk, saa det svarer til den 
Dybde, Bo.uden sejler i. 

I den f::anske U-Baad "Surcouf" benytter man et 
andet Princip. Hangaren ligger agten for Kom1J1,ando-

Den franske 
U-Baad "Surcouf" 
med Flyve
maskinehangar 
agten for Taarnct. 

taamet, og Maskinen trækkes ud paa Agterdækket. 
Naar den er klar til Start, sænkes Agterskibet ved 
Fyldning af nogle Ballasttanke, og Flyvemaskinen 
svømmer fri af U-Baaden og starter fra Vandet. Ved 
Ombordtagning af Flyvemaskinen benyttes et Lan
dingssejl, hvorfra den ved Hjælp af Taljer hales 
i Hus. 

Alle de store Marinemagter har nu U-Baade, der 
medfører Flyvemaskiner, og Antal vokser stadig om
end kun langsomt. 

20,s kn Motorskib til Ruten Bergen-Newcostle 

For kort Tid siden hørte alle om den kække Red
ning·sdaad, som blev udføl't af Besætninge• paa 
"Venus". At dette Skib under norsk Flag, men bygget 
i Helsingør, derved viste sig som et i alle Henseender 
forhinligt Fartøj, kunde kun glæde alle danske 
Skibsbyggere. Derimod kan det ikke glæde os, at 
Bergens Lampskibsselskab, da det nu skal have et 
nyt og større Skib til samme Rute, har bestilt det i 
Italien. 

Det bln·er paa 7400 ts. Gross mod 5407 :s. for 
,,Venus" og skal tage 408 Passagerel' mod 283. Hastig-

heden bliver 20,5 len eller 1 kn me1·e end "Venus". 
Motorerne bliver C.R.A.-Sulzer 2-Takts enkeltvir

kende med 10 Cylindre med 650 mm Diameter, 1200 
mm Slag og 140 ofA,L Tilsammen skal de yde 12400 
B.H.K. 

3 Hjælpemaskiner af B. & W.-Typen skal instal
leres. De bliver 5-cylindrede, 4 Takts, med en Cy
linderdiameter paa 330 mm og 600 mm Slag. De skal 
hver drive en 300 kw. Dynamo. 

Skibet vil koste 410,000 .l: og skal leveres den 
24. Maj 1938. 

BURMEISTER & WAIN 

SKIBSVÆRFTET: 
Telef:>n: Central 6282 

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygninger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • 3 Ophalingsbeddinger 

DIESELMOTORER 1 

-----------'---------· 
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Det første sogaacndc Jernskib "Rainbo••," 

Det første søg·aaende JERNS K IB 
I Aar bliver det 100 Aar siden, det føl·ste søgaacndc 

Jernskib løb af Stabelen. Man havde allerede du set 
mindre Fartøjer af Jern. Det første blev saavidt vides 
sat i Vandet paa Clyden. En stor Menneskemæng·de 
va1· strømmet til for at ovei·være Begivenheden og 
diskuterede ivrigt, om nu ogsaa en Tingest af Jern 
kunde flyde paa Vandet. De rleste mente nej, men 
en Bondekone var klogere. ,,Den kan godt flyde. For
leden Dag·, da jeg· vikle hente Vand i Bækken, tabte 
jeg min Jerngryde ned i Vandet, livot· den flød nok 
S,\a dejligt." Da Baaden flød pau Vandet, kendte Jub
len ingen Grænser. Alle syntes. de havde oplevet 
noget vidunderligt. 

John Laird i Birkenheud havde i flere Aar været 
c·n Foi·egang·snuuul i Jernskibshygningen. En af de 
store Fordele, hævdede han, som Jernskibene havde, 
vai·, at de kunde forsynes med vandtætte Skodder, 
hvorved man kunde gøre dem R~'nkefrie ved en even
tuel Kollision. 

"Rainbow", som det søgaaende Jernskib hed, havde 
'5 vandtætte Skodder, hvad man ansaa fortilstrække
ligt. Det var 64,02 m lang·t merl en Bredde paa 7,02 m 
i Skroget og 14,94 ro over Vingebjælkerne. Dybgangen 
var 1,83 m med Kul og Stores for 6 Dage. Skibet var 
rigget som 2-mastet Skonnert. Registertonungen var 
407 ts. Gross. 

Hjulene blev drevet af to Maskiner, hver paa 
90 HK. Cylinderdiameteren var 1,27 m, Slaglængden 
1,37 m. Kedlerne var ae almindelige brugte Lavtryks
kedler. HJnlene var 6,55 m i Diameter og havde be
vægelige Skovle, som ikke alene gav mindre Slag 
mod Vandet, men ogsaa støne Fart. De 12 kn, som 
var Skibets Fart, g,iorde det til den hurtigste Dumper, 
man havde. 

Skibet tilhørte "General Steam Navigation Com- • 
pagny" og· ,;ar bestemt til Rutefart mellem London og· 
forskellige Havne vnl Nordsøen. Ved Afløbning·en i 

1.837 og Prøveturene tidlig paa Aaret i 1838 vakte 
det megen Begejstdng, men V.anskelig·lwderne be
gyndte allerede under Forsejling·en fra :.Vfersey til 
Themsen. Saa ~ænge, man kunde se Land, gik alting· 
godt, men ved Øen Wig·ht mødte man Taag·e. Kap
tajnen prajede en Fiskerbaad og spurgte om, hvilken 
Kurs han styrede. ,,Sydøst", vai: Snu-et. ,,Jeg vilde 
ønske, jeg vidste, hvor Sydøst var'\ sagde Kaptajneu. 
Kompasserne .-ai- nemlig haabløst upaalfdelige. Det 
var unrnligt at styre efter dem, men Yed et rent Held 
naaede man anigevel Themsen. 

Kommandør Johnson hnvde allcrcc:e dcng·ang ud
fød nogle Undersøgelser med Kompasser i Jernskibe. 
~u blev Astronomen Sir Geo l'ge Airy tilkaldt, og· sam
men med Professor Farnclay fandt han uo. af, hvor
ledes en Kompensering· skulde foretages, s'.'la Kompas
serne kunde vise endda bedre end i Tra,si<ibc. 

Efter' at disse Vanskeligheder var overvundet, 
skulde .,Rainhow" paa sin første Søtur fra London til 
Antwer·pen, og den ble\· en l'u ldstændig· Sl1cccs med 
en Tid paa J4 Timer. 

Senere gik ,.Rainbow" i Fart paa forske:lig·e andl'e 
Havne og blev ogsaa brugt SOJ.n Udflugcsclamper. I 187.1 
,•,u dens Apteriug· og 1\faskincri saa forældet, at den 
blev solgt til Ophug·ning, til Troels for ut Skroget 
endnu vat· i god Tilstand. 

BRØNNUM'S' MASKINFABRIK A/S 
HOLMSLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 
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Ventilation af Maskin- og Kedelrum 
Man hø::-er 'ofte den Teori fremsat, at i Motorrum 

er kunstig Ventilation unødvendig, da Motoren bevir
ker en tilstrækkelig Luftfornyelse. Hvad nytter imid
lertid Luftfornyelsen i Søen, naar der, medens Skibet 
lig·g·er i Havn, skal udføres store Eftersyn i et for
ceret Tempo, og der ikke findes nogen Ventilation. 
Er der desuden Hjælpemotorer i Gang, forurener de 
Luften, naar der hverken er Frisklufttilførsen eller 
Udsugning. Teorien om Motorernes Evne til Luft-

' 

Anemostat Luftfordeler. 

fornyelse passer heller ikke, naar de bliver ældre, og 
Utætheder ved Stempler og Stopbøsninger tillader 
ForbrændiLgsgas at trænge ind i Motcrrummet, hvor 
de gør Opholdet uudholdeligt for Maskinpersonalet. 
Kunstig Ve:.1tilation af Motorrum er lige saa nødvendig 
som af Ma3kin- og Kedelrum. 

Det kani denne Forbinde! ·e have =nteresse at se 
paa, hvorledes man har løst dette Ventilationsspørgs
maal i "Qu-een Mary". 

Paa øverste Dæk er der i et særligi Rum anbragt 
4 Blæsere til hvert Maskinrum, hver med en Yde
evne af 1400 m3/Min. Udsugningen er saaledes ind
rettet, at der ikke kan staa varm Luft noget Steds i 
Rummet. 

Luftfordelingen sker gennem Anemostat-Luftfor
delere, son:_ er af en patenteret Konstruktion. Luft
tilførslen s!<er paa 10 Steder i hvert Maskinrum. De~· 
er lagt stor Vægt paa en gunstig Fordeling af de 

sto1·e Luftmængder, da man maa undgaa, at de varme 
Overflader af Turbiner, Hoveddamprnr og andre Dele 
udsættes for direkte Lufttræk. Denne Opgave var 
ikke let at løse i de store Maskinrum og med de 
store Luftmængder, der kommer ind med en Hastig
hed paa ?- 800 m./Min. under et Tryk svarende til 
50 mm Vandsøjle. Efter omfattende Forsøg paa Værf
tet med Nedsættelsen af denne store Hastighed blev 
man staaende ved Anemostat-Luftfordelere. Paa vort 
Billede ses 2 Luftfordelere direkte anbragt paa Luft
kanalerne. Ved Forsøgene kastede man Konfetti ind 
i Luftkanalerne. De kom ud af Luftfordelerne og 
dalede ned i Rummet som Snefnug, uden at der frem
kom nogen ubehagelig Træk. Det var heller ikke 
nødvendigt at føre Luftfordelerne langt ned i Rum
met. Anemostatens Mundingsform nedsætter Luft
hastigheden til 40 m/Min. og giver en god Luftforde
ling over store Omraader af Maskinrummet. Den 
største Lufthastighed findes endda kun ved yderste 
Aabninger. Den aftager ind mod Midten, hvor den 
oven i Købet er negativ, d. v. s., Luften bliver suget 
ind mod Midten. Man har derved opnaaet en meget 
regelmæssig Luftfordeling·. 

De paa Billedet synlige midterste Skærme er ind
stillelig·e. Hvis de stilles nedad, bliver Aabningerne 
større, og mere af Luften rettes nedad. Derved kan 
ved Eftersyn i Havn Arbejdsforholdene gøres lettere, 
og den kolde Luft kan ikke skade varme Maskindele. 

I det Hele taget vises der hyppigt Ventilationen i 
Skibe for ringe Opmærksomhed. Ser man f. Eks. et 
Tankskib med Maskinen agter, hvor hele Beboelsen 
er i Poopen, saa er Dækket opfyldt af indtil et halvt 
Hundrede Luftrør af alle Størrelser, lige fra dem saa 
høje som Skorstenen til ganske smaa, der øjensynlig 
ventilerer Eenmanclskamre. Det er imidlertid øjen
synligt, at det paa den ene Side er et stort Arbejde 
altid at holde de drejelige Hætter i Stilling i Forhold 
til Vinden. Paa den anden Side vil maaske Halvdelen 
af Rørene med faste Hætter ikke give nogen Luft
fornyelse. Et Par enkelte Blæsere vildev ær e i Stand 
til paa en langt mere effektiv Maade at besørge Ven
tilationen, og i Anskaffelse og· Vedligeholdelse vilde 
et saadant System ikke blive dyrere. Selv et Anlæg 
med samtidig Opvarmning af Ventilationsluften vilde 
ikke foraarsage nogen mærkbar Udgift. 

Det maa haabes, at Rederne vil ofre denne Sag 
nogen mere Opmærksomhed til Gavn og Glæde for 
dem selv og Besætningerne. 

Einar Møller & Co. 
Fri lag er byg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 

T oldbodens 1'Iotorfærge og 
1_•ansportforretn in g 
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Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
Detall: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 

N . .P. U'i'llcliug (fhv. Skibsforer) 

Større og mindre Motorbaade (Dag- ·og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Uoutor: No1·dre Tol1lbo1l - Tel!'t'on C!'uh·nl 13 717 
- Privat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr,: \Vinding, Ndr. Toldbod - .,___ ______ _ 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
KØBENHAVN. 

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin
og Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen foretoges den 
24. Februar en vellykket Prøvetur med Dieselmotol·
skibet "Scebeli", Værftets Byggenummer 630, bygget 
for Regning Skibsaktieselskapet Thorsholm (A/S Thor 
Dal1l, Sandef,jord. 

Skibet er bygget til Det norske Veritas' højeste 
Klasse og er bestemt til Transport af Frugt i solerede 
og luftkølede Lastrum. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 96,01 m X 
13,8? m X 8,?9 m til øverste Dæk, og Bæreevnen er 
ca. 2550 ts. d.w. -;-- Det er forsynet med 1 Hoveddiesel
motor af Burmeister & Wain's nyeste Type, der ud
vikler ca. 4500 I.H.K. Alt Dæksmaskineri er elektrisk 
drevet. 

I Prøveturen deltog . Rep1·æsentnnter saavel for 
Rederiet som for. Værftet. 

KØBENHAVN. 
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin

og Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen søsattes den 
1. Marts et nyt Dieselmotor-Tankskib, Værftets Bygge
nummer 626, som bygges til Skihsaktieselskapet 
,,Athos" ved Skibsreder Bernhard Hansen, Flekkefjord. 

Skibet er byg·g·et til det norske Veritas' hø,jeste 
Klasse for Tankskibe. 

Skibets Hoveddimensioner er: 138,68 m X 18,59 rn 
X 10,67 m til 1-Ioveddæk, og Dødvægten er ca. 12,500 ts. 
- Skibet fo!'synes med to Hoveddieselmotorer af Bur
meister & Wain's nyeste Type med en maximal Yde
evne af ca. 5300 T.1-I.K. 

Skibet tik Navnet .,Athos". 

svarer til en Fart af 17 Knob fuldt lastet. - Skibet 
skal indrettes til ca. 1000 Passagerer, deraf ca. 286 
Kahyts- og T1uistklasse og Resten Emigranter. 

Byggesummen svarer til ca. 10½ Million danske 
Kroner, betalbar i fri Valuta. 

Skibet skal leveres i Maj 1939. 
Med de nye store Motorskibe, ,,Bator~" og "Pil

sudski", som Selskabet fik leveret i Fjor, og som 
regelmæssigt anløber København i Selskabets Rute 
Gdynia-Køhenhavn-New York, og de 2 etore Skibe, 
som Rederiet nu har bestilt i England og ved Nakskov 
Skibsværft, vil det polske Rederi have :ornyet sin 
Flaade paa dE transatlantiske Ruter med moderne, 
tidssvarende SKihe. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(NOl'man H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Tel,ogrr,mmer 

,,MARITIME" 

Telefor,4120 
Stats·elefon l 6 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
Stor Kontrakt til 

NAKSKOV Skibsværft 
Mellem Gdynia-America Ship

ping Lines Ltd., Warszawa, og Nak
skov Skibsværft er der afsluttet 
E:.ontrakt om Bygningen af et 
11,500 ts. Passager- og Fragtmotor
skib til Selskabets Sydamerika Rute. 

Selskabet har samtidig bestilt et 
lignende Skib i Eng-land, da Nak
skov Skibsværft paa Grund af de 
mange Ordrer, det ligger inde med, 
i°kke kunde give nogenlunde tidlig 
Levering for mere end det ene Skib. 

Begge Skibe skal afløse de ældre, 
tidligere danske Dampskibe, som nu 
betjener Ruteu, nemlig SIS "Kosci
uszko" og SIS "Pulaski", som i sin 
Tid blev ombygget ved Nakskov 
Skibsværft. 

Det nye Skib faar en Længde 
af 146,3 m, Bredde 20,12 m, og Ma
skineriet bliver 2 Stk. B. & W. Die
selmotorer paa ca. 12,500 ULK., der 

• 2 HK 
2½ HK 
3½ HK 

Præcisions~ 
arbejde 

Billige Priser 
Gunstige 
Vilkaar 

{ 11 708 
Telefon: . 12428 

V. H. LANGEBÆK 
ingeniør, C<lnd. polyt. 
Nørre Søg:ade 35 

København 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
- Sig, at De har læst det i "Vikini:en° t 41 



En lethygget Motorredningsbaad 

Motorr~dnings
bna2.en 

,,Vegesack" 
paa sin 

13edding.svogn. 

Medens vi he1· i Danmark har de større Motor
l'edningsbar,de i Huse med en fast Bedding· til Und
sætningen, har man i Tyskland, hvor Kystforholdene 
er de samme som her, udført Baade, som udsættes 
fra en transportabel Bedding, de1· er hygg·et i et med 
TransporfrQgne:::t. 

Vod Billede viser Motor-Redningsbaaden "Vege
sack", der er statione1·et i Ording i Slesvig-Holsten. 
Den er 8,5 m lang, Bredden er 2,3 m og Dybgangen 
0,55 m. Yæg·ten er 3ts. Vognen med Slidsker til Ud
s1.t,'tni.ngcn er forsynet med store Gummihjul for ai 
lette Transpo.rten over blød Grund. 

Skroget ~mr en særlig Form med Propellertunnel. 
Klæd11inge11 er i 2 Lag a.f Eg og Mahogni og afstivet 

med langskibs og tværskibs Spanter. Overbygningen 
over Motorrummet er af galvaniseret Plade. Baaden 
luu et vandtæt Rum i hver Ende, 2 selvlænsende 
Cockpits og er forsynet med Luftkasse1· til at forøge 
Opdriften. En 300 mm bred Køl tjener som Glide
flade uncle1· Udsætningen og beskytter mod Lækage 
paa gfonclet Vand. 

Dieselmotoren er paa 35 HK. 1250 o/M og giver 
Baaden en Fart paa S kn. Hele Maskineriet er dæk
ket af en vandtæt OYerbygning, hvortil der er Adgang· 
1,rennem en Yandtæt Dør fra agterste Cockpit. 

Baaden har en Besætning paa 4 Mand og kan 
desuden medf01·c 20 Passagerer. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 46~47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

Hovcdoplair f:,, Danmark, 

42 

Brug 

k~empels danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Granc Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1980 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bede, tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen; Forretningsfører 0. Jørgensen, Gammel Mønt 391 København. Tlf. 9822, 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Sig, al De !,ar 1.,.1 de! i "Vikingen" I 
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verd enshavne 

·•1-1 0L Z APFEL .. 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRI K 

Depot for Skibsproviante ring (Hol%apfel ) AIS 
Set. A nnæ;:i lads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon (ent r. 5601 

Heibergsgad e 16 . . København K. 
Tlf. Ø bro 8191 T lgr.-Adr. : S t arbeer 

Depot i alle danske Provinshaune 

SELV VINTERSTORM OG KULDE 

bider ikke paa Sac.olin & Holmblads gode danske Skib~farver. 

Mange Aars Erfa ring ligger til Grund for vore Skibsfar vers høje 

Standard. Derfor er de saa anerkend le overalt i Søfart kredse. 

Blakolin, sort denb,n·dsfa rve. - Kinalin, Emaillem aling. - Stryge

færdig Mønnie. - Anker-Skibsb uo dfar ve. 

SADOLIN & HOLMBLAD 11/s 
No rd e n s stø r s t e og æ ld s t e Far v - o g L akf a brik 

Har Ile læst »Barfien Margrethe« 
li~ DAN~_GÆ!:~NTRALII 



DET FORE NEDE 
DAMPSK l SS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN 

KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBEN HAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Oden~e, Randers, Vejle m. fl. 
Provinshavne. 

~ t R I f RE J I~ R. 
At S L. IH IHC H, KBHVN . 
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iO Øre .Kongeskibet »Dannebrog« 
eskorteret af »Hvidbjørnen« og »Ingolf« (Maleri af Fr. Landt) 
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bruges overalt, hvor man har gjort sig klart, hvad moderne og 

økonomisk Drift er værd. De Danske Statsbaner har med sæd

vanlig Fremsynethed ladet installere Goodrich Stævnrørslejer af 

Gummi i Færgen "Prins Christian", og disse Lejer - de største 

af deres Art, der hidtil er anvendt herhjemme - fungerer for

træffeligt og har modstaaet Slid langt bedre end noget andet 

hidtil anvendt Materiale. 

Goodrich Stævnrørslejer af Gummi findes ogsaa i Kongeskibet 

"Dannebrog", i de nye Torpedobaade _ ,,Høgen", ,,Ørnen" og 

11Glenten" og i talrige mindre Baade. 

Alle Oplysninger faas hos 

Aktieselskabet Britgoods 
NY TOLDBODGADE 8 TELEFON C. 1036 (Fem Ledninger) 

----• 

~ ------

--------



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-O;·ganisa:ioner 

25 
som 

for en søfarende Nation 

K ONG CHRISTIAN har i 25 Aar regeret en 
søfarende Nation, og hans Regerinspligter 
har derfor Gang paa Gang bragt ham i 
Forbindelse med Søen og Søens Folk. Kon

gen har forstaaet Søens Folk og følt sig hjemme 
iblandt dem. Som Konge i de to havombruste Riger, 
Danmark og Island, og med Danmarks nordlige, bar
ske Koloni, Grønland, har han flere Gange maattet 
pløje Nordatlanten, et af Verdens mest uvenlige, og 
lunefulde Have, og han er aldrig veget tilbage for 
disse Sørejsers Strabadser. Som Konge for en nordisk 
Vikingeæt er han kommet sejlende til alle de yderste 
Dele af det spredte Rige og har ved sin uforfærdede 
Fremtræden knyttet disse Dele nøjere sammen. 

Den Tid er forbi, da de no1·diske Konger levede 
en stor Del af deres Liv om Bord i Krig·skibe, udkæm
pende drabelige Kampe med Nabokong·erne. Nu ud
kæmpes Kam-
pene paa Have·
ne af Handels
flaaderne, og 
Kampenes Maal 

I muntert Sam.rær 
u.ndc1· Øre,m,uls
ugen ! Ji-a venstre: 
Fm I. Schjorrillg, 
Kommandør Briand 
de Crevecoeur, 
Hs. Majeslæt, 
Gross. Schjorri11g, 
Gross. H. Rodkjær. 

er at hjembringe saa stor en Andel som muligt af 
Verde::is Rigdomme og Goder til Fædrelac.det. Men 
det danske Kongehus har altid med klog Interesse 
fol'staE.et vor Handelsflaades Krav og Fornødenheder. 
Man behøver blot at mindes Prins Valde:nars Togt 
med ,.Valkyrien"' til det fjerne Østen, hvo::- det dan
ske Flag vistes og brød Vejen for dans~ Søfarts 
Initiat:v. Nu plø:er damke Skibe Østens fjerne 
Have, hvor de har skabt 
Respe:..:t om dansk Skibsbyg
ning og Sømandskunst. Gen
ne~ Ein aldrig svigtende fo-



teresse for den danske Handelsflaades Trivsel har 
Kong Christian røgtet en af sine første Regerings
plig·ter. 

Den gamle danske Søkonge Christian IV tumlede 
i sin Ungdom i en Sejlbaad paa Skanderborg Sø. -
Christian X ha.i· ogsaa fra sin Ungdon tumlet i Sejl
baade, og da han ikke som sin Fol'gær:_ger har kunnet 
fortsætte sin Interesse for den ædle Sejlkunst om 
Bord i starte Krig·sskibe, har han Livet igennem be
varet en _;lødcnde Interesse for Scjb1Jortcn. 

Allerede son ung Prins ejede Kongen den smukke 
9,7 Tons store Kutter "Princess". Den var bygget i 
1894 i København efter Tegning af Kommandør Bon
nesen. ,,Pri:icess", der senere fik Navnet "Rita", altsaa 
den første af C:en ikke alene herhjemme, men ogsaa 
i Udlandet berømte Hække "Rita"-Yachter, var en af 
de første Y acllier herhjemme, der var forsynet med 
"Skebov" iJg stærkt afskaaren Køl. Daværende Pl'ins 
Christian og hans Gemalinde nød i udstrakt Grad 
Sejlsportens G1.""Ccler rundt om i de dans~e Farvande, 

Cannes, hvor 
I-Is. Majestæt hvert 
Aar dyrker Sejl
sport, og hvor 
Kongen er 
/Eresburger. 

beg·ge lige ivrig·e og dygtige Udøvere. Samme Aar, 
1912, som Kongen besteg Tronen, blev den første 
"Rita" ombyttet med en større og mere moderne 
Yacht, ,,Rita II". Det var en 10-Meter Kutter, der var 
tegnet af den tyske Yacht-Konstruktør Max Oertz til 
den internationale Maaleregel. Hidtil havde Kongen 
anvendt sine Baade til Lystsejlads. Som Kapsejler 
debuterede Kong·en, da han i 1913 i en privat Kap
sejlads sad til Rol's i Gehejmc-Konferensraad, Lens
baron Reedtz-Thotts Kutter "Vanity". Ved Kongelig· 
Dansk Yachtklubs Kapsejlads ved Guldborg i 1914 var 
Kongen Rorsmand paa den lille Entonner "Nordug IV". 

Sejlsportens tekniske Udvikling har i de sidste 
Aartier af dem, der virkelig vilde følge med, krævet 
gentagende Fornyelser af Baadmaterialct. ,,Rita II" 
var et udmærket Fartøj, men i 1922 besluttede Kon
gen at erstatte den med en mere moderne Baad. Det 
blev den norske 10-Mcter "Cyrano", der var bygg·ct 
i 1919 af den norske Yacht-Konstruktør, Ingeniør 
Johan Anker, til den daværende skandinaviske Maalc-

/Is, Majestæt 
driver Is
Sejlsporl paa 
Roskilde 

Fjord. 



regel, ,,S-Reglen". Baaden blev omdøbt til "Rita III". Danmark 
har aldrig haft nogen større Flaatle af de smukke 10-Metere, men 
som Modstandere i Kapsejladser og private Matcher har Kon
gen gennem Aarene haft de danske 10-Meterc "Carina'' og "Fan
tasia" samt den svenske 10-Meter "Kitty". I Kapsejladser med 
mindre Fartøjer havde Kqng·en allerede i 1919 været Fører af 
?-Meteren "Ambition". I disse Kapsejladser viste Kongen sin 
Duelighed som Sejlsportsmand og hjemførte baade en Startpræ
mie og en Førstepræmie. I Kapsejladse111e i Øresund har Kon
gen ogsaa deltaget med 8 Meteren Adriadne" og 6-Meteren 
,,Tornado". 

I 1926 lod Kongen en ny og helt moderne Kapsejler bygge 
her i Danmark. Tegningerne til Baadcn var udført af den nor
ske Yncht-Konstruktør Wm. Fifc og Kølen blev lugt paa 
Thornycraft-Værftet i Københnvns Sydhavn. ,,Rita IV" blev 
ikke en saa hurtig Baad som ventet, og Kongen besluttede sig 
derfor til at lade endnu en ny Baad bygge. ,,Rita V" viste sig 
straks at være en overordentlig hurtig Baud, og i en lang Række 
Kapsejladset hævdede den sig som en førsteklasses Kapsejlads
Yacht. Desværre blev den fortrinlige Baad Luernes Bytte 
under den for den danske Lystyacht-Flaade saa skæbnc!:'vangre 
Brand paa Københavns Yacht- og Motorbaads-Værft 
November 1936. Kongen lader nu en ny Baad bygge 
paa E. Nordbjærgs Baadeværft i København efter den danske 
Yacht-Konstruktør, Baron E. Wedell-Wedellsborgs Tegninger. 
Baaden, der antagelig vil faa Navnet "Rita VI", skal være fær
dig til Sommeren i Aar. Da det imidlertid ikke bliver en Kap
sejlads-Yacht, men derimod en Tur-Baad, er det rimelig Grund 
til at antage, at Kongen for Fremtiden vil opgive Kapsejladser i 
de hjemlige Farvande. - I fremmede Farvande har Kongen gen
nem mange Aar gjort sig bemærket som en fremragende Sejl
sportsmand, idet han i Cannes ved Middelhavet har deltaget i 
en Række 6-Metcr Kapsejladser, hvorfra han har hjemb:agt en 
Række Sejre og Trofæer i Konkunence med mange af den 
internationale Sejlsports fineste Udøvere. Kongen er da ogsaa 
udnævnt til Æresborger i Cannes. 

Om Vinteren, naar Lystyachterne er trukket op paa Land, 
har Kongen med stor Interesse deltaget i den fornøjelige Is
Sejlsport, som et af de hosstaaende Billeder viser. 

Som Sejlsports-
mand har Kongen al
tid udvist Interesse og 
Utrættelighed og Ev
nen til som den rig
tige Sportsmand, at 
tage baade Sejr og 
Nederlag. Om Bord i 
sine "Rita"-Baade har 
Kongen haft en glim
rende Sejlsportskam
merat i Dronningen, 
der med Liv og Sjæl 
er gaaet op den 

Fra en Kapsejlads. - Fra 
venstre: Dir. Vald. Graae, 
fis. Ma;estæt, Fru Schjør
ring, Gross. Rodkjær 
og Gross. Schjørring. 

Kongert i Admirals-Uniform hilser paa en Bxs 
Borgere under et af sine Togier i de danske 
Farvande. 

sunde Sport. - Paa sine Rejser rundt om 
til Rigets nære og fjerne :::)elc, med sin 
Interes!:'e for Handelsflaaden og som ud
øvende Sejlsportsmand, har Hs. Majestæt 
vundet en enestaaende Popularitet og 
Sympati i den søfarende danske Nation. 



Cfoøllllllerlllandens 
Tøm111:.=.::rrnanden 
spinde~· 
en Ende. 6indri1Zf?er 
D :ET V AR en Søndag Aften nede i Passaten, 

Aar~tallet spiller ingen Rolle, men det va:· 
omb:ird i en af de desværre saa faa til
bagevære11de Winnjammers, som endnu 

sejlede under nordisk Flag. - Efter Skafningen, 
hvor Tra~c.tementet paa Grund af S;,,ndagen havde 
været lidt ud over det al:nindelige, tørnede Aften
vagten til KL 7, og Frivagten kom f::irud i Bakken, 
for at fae deres Aftensmad. 

"Den e1· ve= nok høj og flot med os i Dag," sagde 
den store Køcenhavnertømmermand, da han traadte 
ind i Mescn, og saa' en Afdeling af Grisen Claus, 
som var kommet ombord i Hamburg, og· just Dagen 
før havde maattet lade sit arme Li-.r for Kokkem 
lang·c, blanke Kniv, prange midt paa Bordet i stegt 
Tilstand, c-:ngivct af lige saa mange ganile Carlsberg 
som der var :Mænner paa Vagten. ,,Jo, den Gamle har 
revet sig i Dag," svarede Sejlmageren, som sad og 
studerede et gammelt Blad, der havde været brugt 
som Indpakning· om noget Proviant de-r var kommet 
ombord i København, ,,Men vi er nu ogsaa sluppet 
morderligr fin: over Stillebæltet denne Gang·," fort
satte han ::iden at se op fra Avisen han kiggede i. 
,,Ja, ved I hvad Gutter", svarede 7ømmermanden, 
"Nu skulde man bare have en lille god Cigar til at 
nyde efter Aftensmaden, saa vilde det hele sku' være 
ligesom hjemme hos Mutter i Adelgade en Søndag 

,, CJ)rocyon" 

Fm Lods Gruelunds Samling. 

Aften efter Skafning, men den maa vi vel undvære, 
<let er nu engang Sømænds Lod her i Livet, men lad 
os nu gaa i Gang med den Dd af stakkels gamle 
Claus, som vor velædle Kok fra de 1000 Søers Land 
har betænkt os med, og· lad os saa samtidig mindes 
vor digre Ven ,,Spæk", og takkede ham for den dej
lige røde Aalborg og de rare Bajsere, som han har 
skænket til vort ringe Bord." 

Sejlmageren kiggede smilende op fra Avisen, idet 
han sag·de "Som jeg altid har sagt jer Gutter, at 
bedre Plads til at proviantere ud fra, end Køben
havn, findes bestemt ikke, der kan man faa alt baade 
for Legeme og Sjæl, og fØl'ste Klasses er alt, men 
nu skulde I se at falde i Braserne, og yde vor Koks 
Kogekunst den Ære den fortjener." Sejlmageren 
fæstnede atter sin Opmærksomhed ved Billederne i 
Avisen, men lidt efter henvendte han sig til Tømmer
manden med følgende Ord: ,,Det var en dejlig beleven 
Tale du holdt, om Mutter og om Adelgade, men kunde 
du nu ikke for at styre Gutternes og min Nysgerrig
hed, fortælle os lidt om de fine "Avekatte", der hver 
Aften kom og hentede dig i Luksusbil ved Landgan
gen mens vi losesde i Hamburg, for det er jo ikke 
godt at vide, om det ikke er en forklædt Prins man 
sejler sammen med." 

Tømmeren lo ad Sejlmagerens Bemærkning, og 
idet han kiggede paa de spørgende Ansigter omkring 

6 - Sig, at De har læst det i "Vikingen" I 



Messebordet svarede han: ,,Ja, ja, gamle Ven, nu skal 
I faa Historien om mit fine Bekendtskab i Hamborg, 
for det var ærlig den Risiko værd, som jeg fik ved 
at være med i Foretagendet, men lad mig nu lige 
tænde Snadden, saa gaar det ligesom lidt bedre med 
at fortælle. 

Tømmermanden stoppede sindigt sin korte Træ
pibe, og skubbede sig tilrette paa Kistebænken, før 
han begyndte sin Fortælling. ,,Som I alle ved Gutter, 
havde Franskmænd og Spaniere en Masse Vrøvl og 
Spektakler nede i deres Kolonier i Nordafrika, og 
for at holde de Indfødte i Ave, - som fol'l'esten blev 
ledet af den Kloge og studerte Abd-ell-Krim,- -
maatte de paagældende Magter til Stadighed have 
større Troppestyrker koncentreret i selve Koloniom
raadet. 

Franskmændene havde foruden indfødte Tropper, 
ogsaa den berømte Fremmedlegion - som vi vistnok 
alle har hørt omtalt, eller maaske set Afdelinger af i 
Casablanca, Oran, Arzew eller Tunis - stationerede 
i Oprørscentrene. 

Som Legionens Navn selv siger, er den rekruteret 
af alle Slags Mennesker, ja, jeg tror ikke, der findes 
en Nation, som ikke er repræsenteret i Legionen. Alle 
Nationaliteter, alle Racer og Samfundslag findes in
denfor dens Rammer, ja, jeg har saagar engang i Ar
zew talt med en højtstaaende japansk Jurist, som 
efter en uheldig Affære hjemme i den opgaaende 
Sols Land, nu havde søgt Glemsel i Legionens 
Rækker. 

Diciplinen i Legionen er haard, og der gælder in
gen Persons Anseelse, alle er lige, det vil sige kun et 
Nummer. 

Bankmanden saavel som Smeden, Studenten saavel 
som Sømanden, kort sagt alle. naar de først er ind
fanget af Legionen, og det gjaldt ogsaa min Ven Ru
dolf, som var ombord hos mig i Hamburg. Rudolf er 
Søn af en velhavende Juveler· paa Kurfiirstendamm i 
Berlin, men maatte ikke faa den han elskede, og der
for foretrak Legionens Besværligheder, fremfor Luk
sus i en Villa i Wannsee. Rudi, som han blev kaldt 

Lodsen tages om
bord paaFredel'icia 

Red. 

Fot. E. Tlu:.:r,øc Hansen, 
Fredericia. 

hjemne hos Forældrene, har jo sikkert s:>m eneste 
Barn været en forkælet Unge, der fi}( alt hvad han 
pegede paa, og derfor ikke har kunne: tænke sig at 
tler var andre Viljer end hans. 

Mcderen, der var en født "von", havc:ie i hans 
Barneaar ladet ham skalte som han selv syntes for 
godt, og paa Grund af den forkvaklede Opdragelse 
endte det med Tragedie, Eom jeg nu vil fortælle. 

Ef-ler Konfirmation og Studenterekss.men blev han 
indsk~evet ved en af de højere Læreanstalter i Hei
delbe:g for videre Uddannelse, da det va: hans Mo
ders !løjeste Ønske engang at se ham som den dyg
tige cg fornemme Læge; men det kom nu til at gaa 
helt anderledes. 

Rudi var en ivrig Forsker af det medi:::inske Stu
dium, men forels~ede sig haabløst i Yillagartnerens 
Datter, den lille, kønne Grethe, som var hans Lege
kamn:era t i Barneaarene. 

Grethe selv holdt meget af ham, men da hun fryg
tede det store Skel, der var i deres Stand :>g Opdra
gelse, vilde hun jkke lade ham det ,ide. Rudi tog 
derimod Tyren ved Hornene, og udviklede sine Pla
ner, :ned Hensyn til Gartnerens Grethe for Foræl
,drene. 

At Planerne vakte vildt Postyr ka::i man jo nok 
tænke sig, at han, den rige Juvelers Søn, vilde gifte 
sig med en almindelig Ekspeditrice fra et af Berlins 
Varehuse, han maatte da være fra Forstanlien. 

Juveleren bandte og svor, og den naadige Frue 
maattc bringes til Køjs af Kammerpigen. efter at 
være besvimet i flere .Afdelinger; men Rudi holdt 
fast ved sit Forsæt, og lod sig ikke rokke en Tomme. 

Neste Dag rejste han, efter en bevæget Afsked 
med Forældrene, tilbage til sine Studier i Heidelberg. 

F-aa Uger efter fik han at vide e.f en Medstu
derer.de, som havde været i Berlin, d Grethe var 
sendt til Danmark, iil nogle Slægtnip.ge. 

Efter denne Meddelelse begyndte han at faa Lede 
ved Studierne, og blev tilsidst bortvist paa Grund af 
uhelc.ig Optræden mod en af Lærerne, der underviste 
paa Anstalten. 
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Bitter i Sindet forlod han Tysklai:.d og rejste til 
Marseille, hvor han lod sig hverve til Legionen. 

Efter H•:ervning·en blev lian sammen med en Del 
andre Eventyrere sendt til Sidi-bell-Abbes, i Fransk 
Marokko, hvor han fik sin Uddannelse som Legionæ r, 
blandt anc[,3t under den da::iske Prins Aage, som gør 
Tjeneste i Legionen som Kaptajn. Efter flere Maane
ders svæ re Kampe i Koloniomraadet, ::>lev hans Regi
ment truk~et ud af Bataillonen, og sendt op Syd for 
Tunis, for 3.t hvile ud, og holde et vaagent Øje med 
Stammeri:.e i Nærheden af Oaserne i Omraadet. Det 
var en nc-g·enlunde rolig Post, hvor hans Regiment 
nu havde Stilling, men Tanken om Foræld rene i 
Berlin og G rethe nagede ham Dag o; Nat, og Tan
ken om r :~1gt modnedes iilsidst i hai:.s Hjerne. Det 
var hans Agt at skaffe sig af med Uniformen, og· som 
civi l søge op til Tunis, for derfra at komme til Eu
ropa. 

Den første :::..ønn ingsdag gjorde han Alvor a f sin 
Plan, skift2de Tøj, og begyndte sin Rejse mod Tunis, 
som han n :iaedc et Par Dage senere, efter en h el Del 
Strabadser. Et :?ar Dage efter hans Ankomst iil Byen 
var det jeg kom til at optræde paf: Arenaen. Jeg 
var deng·ang· forhyret m ed en Baad, der gik i fast 
Fart paa I,C:iddclhavet. 

En Lørdag Eftermiddag stod vi ind forbi Cartagos 
Ruiner og op gennem Kanalen til Tunis, hvor vi for
tøjede i Havnen. Efter Udskejning gik jeg en Tur i 
Land for at se paa Livet og Byen, o5• havnede sem 
paa Aftei:.en i en Arabercafe i Nærheden af Port de 
Fyance, for at nyde endnu en Genstand før jeg gik 
ombord i Skibet. 

Da Glasset var drukkeI ud, rejste jeg mig og 
gik, men "'-ll' kun kommen faa Skridt ned af Boule
varden, da en yngre, mørkladen F) r, tiltalte mig 
med et "F vrstaar den Hene Tysk." Da jeg svarede 
bekræfter.cl:; paa hans Spørgsmaal, anmodede han 
mig om er. Samtale. 

Da jeg ::nen~e det bedste Sted for en Samtale var 
ombord i Skib et, inviterede jeg ham med, og i mi~ 

En J-Iavarist. 

Den italienske Kr~rdser "Go
rizia" Lugsercs baglæns jnd 

tjl Gibralrnr efter en Kollision 

rneci et engelsk Skib. 

Kammer fortalte han mig sm Historie, som jeg har 
gengivet den her. 

Da han sluttede sin Skildring af Livet hjemme i 
Berlin, og i Legionen, var jeg ikke i Tvivl om, at 
jeg burde hjælpe ham med hvad jeg kunde, men jeg 
maatte først tænke mig om og lægge en Plan. 

Thi selv om jeg skrabede alt hvad jeg ejede sam
men, vil der knapt være til en Jernbanebillet ud 
til Cadago, og· langt mindre til en Rejse til Berlin. 

I Løbet af Søndagen fandt jeg· paa Raad . Da vi 
skulde afsejle til Marseille Mandag Aften Klokken tO, 
blev jeg klar over, at naar det var mørkt, kunde jeg 
tage ham ombord paa Fordækket, forsyne ham med 
Vand og Proviant til de 2 Dage Overfarten varede, 
og saa sende ham i Land Onsdag· Aften , naa r vi 
havde fortøjet i Marseille. Hvorledes han saa skuld e 
komme videre, maatte j eg saa se at finde ud af se
nere. 

Da jeg gik ud fra den gamle Sætning, at naar en 
Ting kendes af fler e end een, er det ikke læ ng-cre 
en Hemmelighed, turde jeg ikke betro mig til nog·le 
af Kammeraterne, men ordne Sagen selv. 

Mandag Aften efter Uaskejning, hørte jeg et 
svag·l Fløjt fra Land, jeg vidste nu at han var klar 
til at komme ombo rd. - Da vi var søkla r, var der 
ikke and re ti.lstede paa Dækket en d mig. 

Hurtigt fik j eg ham ind i Malerskabet under 
Bakken, og ned i Kædekassen. Provianten var i For
vejen stuved' ned, saml en stor Dunk Vand, saa han 
kunde ingen Mang·cl lid e under Overfarten, saa rask 
Lemmen ove r, Nøg len om i Døren, og alt var i Orden, 
ingen havde bemærket mft forehavende, faa Mi
nutter efter lød Ordrer: Klar For og Agter. 

Rejsen over Middelhavet gik som sædvanligt god l, 
og Onsdag Aften fortøjede vi i Marseille i Nærheden 
a[ den store Trausportør. 

Da alt var k laret op paa Dæk, skejedes ud og 
folkene gik for at skaffe. 

Selv blev jeg ved Landgangen, indtil Vagtsman
den tørnede til. 

., .. 
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Da alt var stille, lukkede jeg Rudi ud af Maler
skabet, han var lidt stiv i Lemmerne efter Opholdet 
i den trange Kædekasse, men ellers ved godt Mod. 
Efter Aftale om at mødes Dagen efter paa et nær
mere betegnet Sted, forsvandt han ud cver Lønningen 
og i Land. 

Indtil nu var Planen lykkedes, men nu gjaldt det 
om at skaffe Penge til Hjemrejsen til Berlin. 

Men ogsaa den Del af Planen gik i Orden. Fem
hundrede Franc fik jeg hos Førstestyrmand paa 
Pengeseddelen, de1· blev skrevet, og T~·ehundrede fik 
jeg samlet ved Laan hos Kammeraterne. Dagen efter 
overgav jeg ham Pengene, - s·amt mit Navn og 
Adresse i København, - hvor Pengene skulde til
bagebetales, hvis Rejsen gik godt, og med eet "good 
Luck", begyndte han Rejsen til Dunkirk, jeg kan 
ikke nægte, at jeg aandede lettet op da han var 
paa Vej. 

En Maaned senere stævnede vi ned gennem Sun
det, med Kurs mod København. 

Da jeg ankom til mit Hus om Afte:i.en, fik jeg af 
min Kone overrakt et Brev med tyske Fl'imærker. 

Spændt aabnede jeg Kuverten, og tog Indholdet 
ud, det var fra Rudi. 

Han fortalte mig deri, hvorledes bm nemt over 
PaTis var kommet til Dunkirk, og der for gode Ord 
og Betaling var kommet med en af Slomanns Dam
pere, der skulde afgaa til Hamborg, hvorfra han var 
-taget direkte til Forældrene i Berlin. 

Kort Tid efter traadte han ind i Faderens Firma 
som Junior-Chef, og giftede sig da mec. sin Gretchen, 
som var vendt tilhage til Berlin. Under et Besøg hos 
mig i København, - hvortil han som Fonetnings
mand kommer ret ofte - havde jeg lovet ham, at 
jeg altid vilde sende et Telegram eller Brev, naar vi 
skulde anløbe Hamborg, da han saa vilde komme 
pua Besøg. Og altid naar jeg har ligget i Havnene 
nær Kielerkanalen, har han og som Regel ogsaa hans 
Hustru været ombord, og jeg selv haaber det maa 
vare ved, saalænge jeg sejler til Søs. 

"Som I ser Gutter," sluttede Tømmermanden sin 
Fortælling, ,,Kan et Venskab ogsaa opretholdes mel
lem to Mænd af forskellig Stand og Niveau, og skal 
vi saa se at komme til Køjs, den staar jo pa·a Hunde
vagt i Nat." 

Faa Minutter efter hørte man de S-Ovendes tungE:! 
Aandedrag, kun Sejlmageren rumsterede lidt inde i 
Køjen, mens han brummede ved sig selv: ,,Ja, det er 
nu alligevel en gæv Karl den Tømmermand, havde vi 
bare mange af dem." 

Sejlmageren tog endnu et Drag af Piben, saa 
slumrede ogsaa han ind til Søvn og Hvile, thi Hunde-
vagten ventede. K n u d O 1 s e n, 

Tømmermand. 

Bandenes Fornnrs-Maling. 
Sadolin & Holmblads Farve- og Lakfabriker, der 

gennem de senere Aar har gjort et stort Arbejde for 
Maling til Lystfartøjer, har udsendt en elegant 
Brochure om Farver, Lakker og Bundmaling, med 
Beskrivelser af de forskellige Materialer og deres 

Anvendelse. 

9/nvend det bedste - C/Jrug 

rwiNAT 
LOVBESKYTTET 

Spar Varnish, Yachtlak, hvid 
Email!e, hvid Understrygnings
farve. Ætsalin, Kopaltrækspar-

tel m.m. 

MARINAT ,an~endes bl. a, af flg. Baadeværfter: 

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen 
E. Nordbjærg "Is - Svendsen & Sandersen 
The Engelhardt Decked Life Boat Co. Ltd. 

Forlang Brochure 

lndr. Vdremærke 

A/s 0. F. ASP 
GRUNDLAGT 1857 

KØBENHAVNS. 
TELF. CEN TR. 65 
Lokal 12 og 22 

Det gamle Ordsprog, man skal ikke give Bagerbørn 
Hvedebrød, passer ikke altid. 

Fiskel'Cn satte baade Torsk og Ostepind til Livs. 
Der var forleden Aften Torskeg·ilde i Fredericia. 

Det var Fiskere og Fiskehandlere, der samledes ved 
Bordet, hvor den deciderede Herreret skulde konsu
meres. Forud for Aftenen var det af Spiseudvalget 
fastslaaet, at 2 Pd. Torsk pr. Mand maatte være rige
ligt. Der var imidlertid een, der mente det var lidt 
nok. Han kunc.e da mindst spise 4 Pd., sagde han. 
Der blev ikke talt mere om dette Spørgsmaal ved 
denne Lejlighed, men der var en, der fandt paa en 
Spøg. Da Aftenen oprandt, stillede Tjeneren en hel 
Torsk, hvis Vægt var ? Pd., foran Fisker H. Denne 
saa paa Torsken, der i Legemsstørrelse ~aa paa et 
Sølvfad, og sar;de: 

- Den er jo ikke skaaret itnl 
Hvortil Tje:i.eren bemærkede: 
- Den er beregnet til Dem alene. 
H. svarede: 
- Jeg har nu ellers spist nog-Ie Stykker Smørre

brød, før jeg gik herop, da jeg mente, der ikke 
kunde blive mere end 2 Pd. Torsk til hver; men lad 
gaa med det. 

Saa begyndte Spisningen, der foregik under ge
mytlige Forme:-, og da Formanden til Slut bød Velbe
komme, var der ikke andet tilbage af H.s Torsk end 
Benene. 

- Blev du mæt? bemærkede en Spasmager. 
- Jo, saadan da, svarede H.; men jeg skal dog 

have en Ostepind, inden jeg gaar hjem, for man 
skal da ikke gaa sulten i Seng efter et T orskegilcle. 
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I Kampen mod 
Smittefaren 
er Sundheds
myndighedel'ne 
Tysklands 
Verdenshavn 
Hamburg Dag og 
Nat paa Vagt. 
Deres Baade 
med det kendte 
gule Flag 
undersøger 
omhyggeligt 
ethvert Skib, 
der menes 
at være 
Epidemibærer. 

Under det gule Flag 
Kampen mod · Epidemi i Hamburgs Havn 

Billedet til venstre: 

Forseglede Døre. 
Et Skib, der kommer fra en 
epidemiramt Havn, bliver be
lagt med Blaagas for at dræbe 
Skibsrotterne samt deres Lop
per, der er de egentlige Smitte
bærere. Alle Døre og Luger til
klæbes omhyggeligt for at for
hindre den livsfarlige Gas i at 
strømme ud. 

Billedet til højre: 

Død over Bacillerne! 
En hel Trop af Desinfektorer 
renser Skib og Ladning paa det 
grundigste, før der gives Til
ladelse til Losning. 



Fra Hamborg meldes: Den kendte lyske Søofficer 

Grev Luckner, hvis Bog for nylig ~r udkommet ogsaa 

i Danmark, starter nu en Propagandarejse rundt om 

Jorden. Grev Luckn.er har ladet 'sig bygge en lille 

2-mastet Skonnert efter Model af de islandske Fiske

kuttere og forsynet med en 165 HK Motor. Han vil 

med denne Skude, som han betegner som enhver 

Sømands Idealskib, foretage en Rejse paa Grundlag 

af Indbydelser fra alle Kanter af Verden. Han vil gøre 

Propaganda for • det nye Tyskland og hal' en Prøve

udstilling med. Desuden vil han filme en Kamp mel

lem Hajer og Fangstskibe i Timorhavet. 

Billedet -til højre: 

Karantænelægen undersøger 

et Medlem af Negerbesætningen paa en Sydafrika
farer, der er mistænkt fo-\" Epidemi. 

Billedet øverst tl venstre: 

Forsigtig! Giftgas! 
I en vanskeligt tilgængelig Del af Havi::.en ligger 
Lagerrummene med den farlige Blaagas, c.er bruges 
Hl Desinfektion. 

Billedet nederst til venstre: 

San nær og dog saa fjern. 

Først ef-tei· Udløbet af en international fastsat Fris1 
paa nogle Dage er det tilladt Mandskabet paa et 
Skib, der ligger i Karantæne, at gaa i Land. I dette 
Tidsrum man Hustruerne kun tale med dEres Mænd 
i en vis Afstand. 

@ . . 

-~-~---=====-
---

~ -----==~ 

Haj frelser en Sømand fra at drukne 

i det indiske Ocean. 
11 
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•:.."' Tahiti 

ZeaJand 
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J=n F"ernondez: /!; •• 

~ l<ingsford & 5miths Flyverute 7928 

CXarnpen 
paa de store internationale Flyveruter BEGYNDT 

Kamper: om gode Landingspladser for de store 
oversøiske Flyveruter i Stillehavet e:i· begyndt, og 
har staaet paa et Par Aar. At denne omgives med 
en vis Hemmelighedsfuldhed og ikke forløber uden 
Rivninger i:nellcm de interesserede Parter fremgaar 
af nogle Notitser, som vi finder i "Western Samoa 
Mail", som regelmæssigt tilsendes "Vildng·en" af en 
af dens trofaste Venner i Sydhavet, Hr. C. Hillesøe 
i Apia. 

Saaledes anløb den engelske Krydser "Leith" 
ganske uventet Stiva den 25. Januar i Aar, hvor den 
tog en Gac.vernements-Telegrafist me:l Proviant og 
Udstyr til 5 Maaneder ombord, hvorefter den straks 
stak i Søen igen. Hverken Mandskab eller Officerer 
havde Samkvem med Land, og Krydseren kunde in
tet oplyse om sit Bestemmelsessted, da den havde 
forseglede Ordrer. 

Nogen Tid før dette skete havde Suva haft Besøg 
af den franske Tahiti-Skounert "L'Oiseau des Isles", 
der i Havnan der afventede Ankoms:en af et Sel
skab af F t:.nktionærer fra Pan-Ame1·ican-Airways, 
der kom fra Amerika med Postbaaden. Saa snart 
Selskabet -var indskibet i Skonnerten stak den til 
Søs med ukendt Bestemmelsessted, m~n man var i 
Suva klar cver, at Selskabet var beskæftiget med 
1Efterforskningsarbejde, i Forbindelse med Pan
American-A:rways Rute til New Zealand og Austra
lien. 

Det paafolgende Besøg af Krydseren "Leith" og 
dens Afgang· med "ubekendt Bestemmelsessted", 
mener man i Suva staar i Forbindelse med Øer, som 
egner sig tf at indgaa som Mellemlandingspladser i 
,,Imperial Airways" mulige Rute over Stillehavet. 
Telegrafisten., som Krydseren tog ombord, vil, mu
ligvis i Selsiab med nogle uf dens Fo]k, blive efter-

ladt paa en af disse Øer, for at varetage den engel
ske Regerings lnteresse1·, og rapportere andre Mag
ters Bevægelser. . 

Blandt de Øer, der nævnes i Forbindelse hermed 
er Phoenix Gruppen og Christmas Island de vigtig
ste. Phoenix Gruppen hestaar af 8 smaa Øer, ialt 
kun 16 K,,adratmile store, der ligger paa Luftruten 
mellem Honolulu og Fiji. Christmas Island, blev op
daget af Kaptajn Cook Juledag 1777, deraf Navnet; 
den er 45' miles lang og har et Areal af ca. 200 
Kvadratmiles. Der findes en stor og dyb Lagune, 
som danner en udmærket Havn baade for Orlogs
skibe og Flyvebaade. England hævder, at have an
nekteret Øen under Dronning Victorias Regering, 
men Amerikanerne bestrider dette, og vil ikke ane1·
kende Øen som engelsk Besiddelse. Christmas Is
land· ligger ikke alene nærmere Luftruten mellem 
de Forenede Stater og Australien, men ei· ogsaa me
get større end Howland, Baker og Jarvis Øerne, 
som de Forenede Stater nylig annekterede, en Hand
ling, som straks foranledigede en kraftig Protest 
med paafølgende diplomatisk Noteudveksling fra 
Englands Side. 

Betænkelige ved den Aktivitet som udfoldes i 
Stillehavet af· Amerika og Japan, skynder England 
sig at stadfæste si~ Højhedsret over mange af de 
smaa Øer derude, saaledes besøgte Krydseren 
"Leith", paa sit Togt forrige Vinter, flere Øer i 
Phoenix Gruppen, som Englænderne oprindelig hav
de annekteret 1889-1892, og bekendtgjorde officielt, 
at Øerne tilhørte Eng·land. Meddelelse herom blev 
ogsaa bekendtgjort ved Hjælp af Skilte, der søm
medes fast til Palmetræerne paa de forskellige Øer, 
og som oplyste, at "Denne Ø tilhører Kong Edward 
VIII". Primitivt, men effektivt. H. Sch. P. 
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Af KAY LARSEN 

Å REDDE SJCJB hat al lid været regnet for en god 
Gerning, hvad enten det gælder ens eget eller 
and res, og hvad enten det gælder om at r edde 

det fra Forlis, Grundstødning, Brandødelæggelse -
eller fra Fjendehaand. 

I Dag vil vi gerne have Lov at fortælle tre sand
ftc rdige Tildrag·elser fra 180? om Redning af danske 
Skibe fra Fjenden ved List, uden Blodsudgydelse, 
men sandelig ik ke uden Fare! 

- Da GeJJe ral Castensk)olds Bondehær var slaact 
ved Køge i Slutningen af August 180?, trak de sørge
lige Rester af Korpset sig· hastigt Syd paa. Medens 
den engelske Hovedhær forberedte Bombardemente t 
paa København, op tog· Generalma,tor v. Linsingen, 
der var faldet de Danske i Ryggen i den sørgelige 
Koge-Kamp, 1ned en stærk T1·oppestyrke Forfølgelsen 
uf de flygtende Militssoldate r, der tyede over til Fal
ster og Møen. Linsing·en kom helt ned til Vording
borg·, og han red straks med sin Stab ned til Færge
stedet, hvor fra han saa en seks-syv danske Skibe 
ligge ude i Vigen. 

Det var en tidlig Morg-en, og ude paa Skibene 
anede man inLct om Fjendens Komme. Linsingen re
kvirerede i Hast en Lods, og· denne fik Ordre til at 
gaa ud me<l Lodsbaaden og hente Skibene ind. Til 
Dcløn ning skulde han have Andel i Prisepengene, 
men hvis han ikke ud ført e sit Hverv til den rød
kjolcde, guldgalonel'cde Generals Tilfredshed, skulde 
han nøj es med at foa nogle Geværkug'ler i Livet. 

Lodsen, David Hvidt, slog til. Lodshaaden blev 
gjort k la r og satte af, medens En g·lænderne ventedc 
paa Strnnden for at slug;e den fede Bid, der skulde 
fø res dem lige i M1u1den. 

Saasnart den cl_jærve Lods kom i Nærheden af 
Skibene, brølede han af fuld Hals t il Folkene om 
Borcl: ,,Hvad lig·ger I her for? Her er kommet Eng
lændere i Tusindtal! Vil I straks afsted over fil Fal
ster!" Der blev natur lig·vis straks et farligt Røre om 
Bord i Skuderne. Alle Mand tørnede ud, Ankrene 
blev hevet op eller kappede, og Sejlene sattes, - og 
aa krydsede alle Skuderne mod Syd-Øst med Lodsen 

i Spidsen. 
Saa snart General v. Linsingen saa den :Kurs, der 

blev ~at, lod han nog·le Kanoner køre op . Snart drø
nctln Skud paa Skud, og· Kng·lerne plaskede i Vandet 
0111kring Flotillen, men den slap derfra uden syn
derlig Skade. Vel an komne i Sikkerhed ved Falsters 
Kyst, tømte Skipperne mangt et godt Glas paa den 
raske Lod s Sundhed. Han skaalede stilfærd ig·t med, 
for han var klar over, at der ventede en bedsk Kalle 

General v. Lins i ngcn var rasende over Tabet af 
Prisepengene og truede med at fo·ænde de Vording
borger Fwrgefolks Hytter af. Han nøjedes dog med 
at tag'e Gidsler, de t· maatte hlive hos Fjenden, indttl 
Hvidt blev bragt tilbage "levende eller død". Da 
J-[idsig11cdcn var ebbet ud, lod v. Linsingen dog Gids
lerne gaa hjem. Hvidt blev imidlertid Forfulgt af 

Spioner, og en skøn ne Dag rnelclte ha_o, sig, udaset og 
forsulten i Ger.eralens Kvarter, rede til at tage mod 
en Geværsal ve. 

Hs. Eksceller.ce v. Li ns ingen var netop i Færd med 
at udstede Orc.rer til sine Officerer. Da han· hørte, 
hvem det var, der kom, lod han en Korporal og· et 
Par Soldater føre I-Ivwt udenfor saalæ nge ; han skulde 
bare have en Overhaling, men Hvict, der ventede 
Døden , skubbc::le Soldaterne fra sig og sagde højt 
og fast til Generalen: ,,Lad mig' ba re "ørst faa Sakra
mentet!" 

Et Par tysktalende Officerer forsfod Ordene og 
gav sig til at le. De oversatte den d:ær,e Udtalelse 
til Generalen, der i Bu:i.dcn var en g·odmodig og 
human Mand. Han lo med og befal8de, at Rebene 
om Hvidts Hæn::ler s~rnlde løses, slog· lnm paa Sk ulde
ren og sagde, at han ha vde opført sig son1 en brav 
Mand. Hvidt blev beværtet med god Mad, Vin og Øl 
og fik saa Lov til at gaa hj em, saa der. His:orie endte 
j o ganske godt. Da Eng·clslrnw nder. drog· af By, 
festede Byens Borg·ere for den g'ode Lods. 

- - Da Krigen blev erklæret, e ft er Københavns 
Bombardement og Ranet af Flaaden, fik Erglæ nde rne 
en Tid nok at gere med a t bringe B/ttet bort. Der
efter tog· F jenden Kampen op mod Yort arme Land 
og sendte Orlcgsskibe ind i vore Farvan::le. Vi an
lagde Skanser ::ned Kanoner hist og he r og· alleveg,ne 
til Beskyttelse af Havnene og de s0ll c Rester af vor 
1--Iandelsflaade. 

Den cfterfo~gend e Historie g·ælder Stnbbekøbing, 
der ogsaa fik et Batteri med nogle trepundige Kano
ner - og Løfte om sncrere Skyts. Der opkastedes 
Slrnnser paa bcgg-c Sider af Grøn sund og paa begge 
Sider af Sortsø S-_rnd, men ingen af Værkerne kunde 
prnle med mere em] Trerrnndige - mod Fjendens 
24 P1rnrls Skyt,. 

1 Stubbek.øbing Havn havde 28 større og mindre 

Helgoland, som nu befæstes af 1) ·lkeme. 
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Fartøjer szgt Tilflugt, og Besætningerne drev ørkes
løse om i Byen. Al Søfart var visnet hen. 

Og saa kom en skønne Morgen en engelsk Orlogs
brig op til Farø Flak paa Jagt, paa Afsøgning i Far
vandet. Da::i.ske Orlogsskibe var en Saga blot, og de::: 
var ingen Kanonbaade i Nærheden. Humøret blev det 
ilde bevendt med inde i Havnen, hvor Skibene uarme
rede og U;Jeskyttede laa bunket sammen. 

Den engelske Kaptajn sendte Baad efter Lods, men 
søgte en Tid forgæves, men fik saa :::i.appet eri Vor
dingborger Færgemand, der jo saa godt som nogen 
maatte ke11.de Farvandet, da han netop havde sin 
Færgefart paa Stubbekøbing. Hen ri k Færge -
mand blev bragt om Berd i Briggen og fik en 
Matros med spændt Pistol ved sin Side. Da han blev 
ført for Kaptajnen, paastod han frejdigt, at Løbet 
ind til Byen var for lavt for Brigger.. Desuden raa
dede han "for at hindre unyttig Blodsudgydelse" 
Briggen til at holde sig i god Afstand fra Stubbe
købing, da der fandtes et Batteri med 10 Kanoner 
paa hver S:de af Byen og talrige Tropper i Nærheden. 

Spørgsmaal og Svar 
1) Findes der blandt dette Blads Læsere 

Folk, som var med SIS Chr. Chris:ensen, 
da Barkskibet "Julie" af København, gik 
ned paa Themsen i Oktober 1903, saa opgiv 
venligst Adressen til "Vikingen" eller Chr. 
Jensen, Vesterby, Skagen. 

1) Vi lader Spørgsmaalet gaa videre til 
vore Læsere. 

Vil "Vikingen" venligst oplyse mig om 
følgende: :·1 skal man have sejlet før for at 
blive optaget som Elev paa Skoleskibet 
"Danmark"'. i saa Fald hvorlænge? 2) Hvad 
kræves der for at blive optaget paa :r-;:-aviga-
tionsskolen? ,,Sailor". 

1) 4 Mailneder. 2) 48 Maaneders Sejlads, 
deraf Hal.delen i Sejlskib og 9 Maaneder 
som Matros i et Sejlskib. Der kan dog gives 
Dispensation for noget af Tiden i Sejlskibe. 

Vil "Vikingen" venligst oplyse mig om, 
hvor jeg nemmest kan søge Oplysninger om 
Vind- og Strømforhold i den sydlige Del af 
Nordsøen c-g Kanalen? Langturssejler. 

:Browns Strømkort, Pris 2 Kr., kan en
hver Boghandler skaffe Dem. 

Den kraftige Løgn forebragte han med Sindighed 
og V ær dig hed, uanfægtet den Pistol, Matrosen kil
dede ham med i Tindingen. Fra Dækket kunde ses Far
tøjer med ret ·høj Takkelage, og de maatte vel stikke 
lige saa dybt som Briggen. Henrik Færgekarl blev 
ikke troet, men han paastod, at han gerne vilde lade 
det komme an paa en Prøve; nu havde han ærligt 
advaret, og det skulde han vel som Dansker ikke 
have gjort. 

Kaptajnen var ikke helt glad for at vove sig ind 
i det smalle Løb. Der blev kommanderet en Officer 
og nogle Mand ud med en Chalup for at lodde. 
Henrik Færgemand maatte med i Baaden med Ma
trosen ved sin Side. Officeren pegede paa Pistolen 
og beordrede ham til at vise Løbet ind til Byen. 

Henrik Færgemand var koldblodig. Han førte 
Baaden behændigt uden om det rette Dyb, men dog 
saa nær, at der blev nogen Mening i det. Han viste 
Officeren nogle Grunde og Fladvande, hvor Briggen 
uvægerlig vilde blive hængende, hvis den ikke blev 
ført af en stedkendt Mand, - og paastod, at der blot 
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manglede "en Fod eller halvanden" i Løbet, for at 
Briggen kunde komme ind. Inde paia. Land saa man 
med største Spænding Chaluppen vimse om. 

Henrik havde gjort sine Sager saa godt, at Løjt
nanten lod Chaluppen vende tilbage til Orlogsman
den. Forehavendet vilde blive f o r farligt. Henrik 
fik Lov til at gaa i sin Færge, og Briggen sejlede af
sted for at søge bedre Jagtegne. 

Naturligvis kunde Orlogsbriggen være gaaet gen
nem Grønsund. Det var kun Henrik Færgemands 
Snildhed, der klarede Sagen, og aerfor skal han have 
et Mindeord. De Stubbekøbing Borgere burde egentlig 
sætte ham en Mindesten. 

- - I Sommeren 1807 gik Galeasen "Enigheden" 
fra København fol· at indtage en Ladning i Kønigs
berg og bringe den til Arendal. Skipperen, Peter 
Knudsen, havde for første Gang sin lille Søn, Hans, 
med som yngste Skibsdreng. Desuden var der om 
Bord en rigtig Skibsdreng, Anders fra Flensborg, 
Styrmand Bartel Rosendahl, ogsaa Sønderjyde, og tre 
norske Matroser. 

Skibet blev sinket i Kønigsberg i ni Uger, og 
imens gik Engelskmanden i Land ved Vedbæk og 
gav sig til at belejre København. Det vidste man 
snart i hele Nordeuropa, sikkert ogsaa i Kønigsberg, 
og dog sejlede "Enigheden" derfra og stod op gennem 
Sundet, ganske vist saa nær Svenskesiden som muligt. • 
Skipper Knudsen mente vel, at Fjenden var fuldt 
optaget af Bombardementet paa den arme Hovedstad. 

Den 6. September (Dagen før Kapitu1ationen fandt 
Sted) blev "Enigheden" overhalet af en engelsk Or
logskutter og taget. Engelskmanden havde Strids
kræfter nok; der var Raad til at holde Fartøjer ude 
omkring, og nu maatte Knudsen se paa, at det for
hadte engelske Flag blev hejst paa hans kære store 
og velladede Galease. En engelsk Prisemester med 
syv Gaster besatte "Enigheden",· og Knudsen maatte 
selv styre den til selveste København, hvorfra den 
skulde gaa med engelsk Konvoj til "Røverreden", 
som Danskerne dengang kaldte England. 

Englænderne viste grinende den danske Besætning 
Københavns rygende Ruiner. Det var en sur Tilbage
komst. I Skipperens Hjem ventedes netop Storke
besøg·, og det var med Nød og neppe, at Knudsen fik 
Lov til at sende Brev til sin Kone og senere et Øje
blik faa talt med hende inde paa Toldboden. Den 
stakkels Kone havde døjet meget under Bombarde-

mentet, og nu maatte hun se Prisemesteren drage af 
med Manden og Sønnen, kort efter ogsaa med den 
kære Galease. Begge Skibsdrengene maatte følge 
Knudsen paa Vej ad "Prisonen" til, Matroserne var 
indespærrede i Lasten, men Drengene deHog i Skibs
arbejdet. 

Konvojen fik en temmelig haard Tur over Katte
gat. Anden Dags Aften naaede man Skagen. Prise
mesteren paa "Enigheden" viste en Del Bekymring, 
da han saa det langstrakte Rev og den s,ære Bræn
ding, hvorfor Knudsen g,av sig til at diske op med 
en Ræke grusomme Historier om det skrækkelige 
Farvand, og han betroede Prisemesteren og de lyt
tende Orlogsgaster, at mindst Halvdelen af Konvqjen 
upaatvivlelig vilde gaa til Grunde paa Revet i Nat
tens Løb. Han selv vilde gerne gaa ned n:.ed sit Skib, 
sagde han, han havde ikke mere at leve for. 

Britterne, der ikke lod til at høre til Blomsten 
af Alhions Helte, overtalte Knudsen til at styre saa 
langt Øst som muligt, og Knudsen indvilge:ie nølende.' 
Mens Mørket stod paa, lod han imidlertid Galeasen 
mere og mere styre ud fra Konvojen i nordøstlig 
Retning. 

Det var allerede da stiv Kuling, og efterhaanden 
blev det Storm. Englænderne havde nok at gøre med 
Sejlene, og en af de norske Matroser blev kaldt op 
for at bistaa dem. Knudsen betroede Prisemesteren, 
hvor der laa nogle Flasker Rom, og Hans blev sendt 
ned efter dem. Han kom op med hele Favnen fuld 
og gav sig til at fordele dem. Medens Englænaerne 
ved en Lygtes Skin fik Propperne op og begyndte 
at drikke, hylede Stormen i Takkelagen, og Knudsen 
raabte til Gasterne, om de kunde høre Skrigene inde 
fra Brændingen. Nu gik Konvojen ad H . .. til. Eng
lænderne gyste og drak, og imens styrede Knudsen 
lige mod den norske Kyst. 

Ved Daggry saas Norskekysten, og da gav Knud
sen sig til at "lamentere" og bande. Prisenesieren fik 
den sørgelige Oplysning, at nu var der rent galt. 
Skibet var kommet ind paa det allerfarligste Sted 
paa hele Kysten. Døden var vis. Paa dette Sted v,ar 
:ier kun et ganske lille Løb ind til en lille Udhavn, 
og hvis ikke der skete er Mirakel .... 

Englænderne, der var udasede og haldulde, bad 
saa mindeligt Knudsen gøre sif bedste for ,at finde 
det lille Løb, og Skipperen lovede det mod, at alle 
Mænd fik Lov til at komme paa Dækket, saa de 
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eventuelt kunde søge Redning i Baaden eller ved 
Svømning. Den fortumlede Prisemester lod alle Mand 
pibe op, og Hans blev sendt ned efter mere Rom. 
Han lukkede Fangerne ud og sa1te dem hastigt ind 
i Sagen. De skulde foregive, at de var bange. Folkene 
skyndte sig op og trængte sig hen ved den største 
Baad, men der posterede Prisemesteren sig med 
spændt Pistol for først og fremmest at have sin 
Retræte fri. 

Desværre lagde Vinden sig mere og mere, og Brit
terne begyndte at aande op. Nu gik det ellers saa 
godt. Kysten var ganske ufarlig, og den trygge Havn 
Hellesund temmelig nær. Heldigvis kom netop da en 
Lodsbaad ud, og Knudsen tog Lodserne om Bord. De 
gik' frejdigt ind paa Spasen, da Knudsen satte dem 
ind i Forholdene om Bord. 

Da Engelskmændene endelig fattede Mistanke, var 
det for seni. Knudsen og hans Folk havde set deres 
Snit til at snappe nogle Vaaben Englænderne havde 
lagt ha sig i "Nødens" Slund, 0g nu var des:i.den 

Danskerne i Overtal. Ude omkring dukkede norske 
Fiskerbaade op, og forude suas Hellesund. 

Britterne opgav Evret, og "Enigheden" kom godt 
i Havn, uden Kamp, ja uden Skænderi. Hellere tages 
ved Næsen end ved Vingebenet, mente Prisemesteren 
og hans Folk. Knudsen havde allenfals reddet dem for 
Døden ved Skagen. De afgik fr.a Galeusen som Krigs
fanger, og først da de - inden for Lukke og Slaa -
fik at vide, at Konvojen var kommet velbeholden 
Skagen forbi, gav de ondt af sig, men da var det 
jo for sent. 

- - Saaledes fik disse tre "Skibsredninger" en 
lykkelig Ende ligesom de "rigtige" gamle Skipper
løg·nehistorier, - men mine Historier er historisk 
sandfærdige. Det er ingen Skalk af en Søulk, der 
fortæller dem med sin Toddy foran sig, men en vind
-tør, adstadig Arkivrotte med Dokumenterne paa 
Bordet. 

Skydeøvelser fra Undervandsbaaden ":--.leptun B II". De:inc Baad hørte til en Klasse der blev bygget under Krigen. Længde 
40,60 m. Bradde 4,06 m. Dybg. 2.40 m. Depl. 177/235 Tons. Fart i Overfladen 13,5 Knob, neddykket 9,8 Knob. Armeret 
med 1,57 mm Antiluftkanon og 3 Torpedoapparater. ,,Nep-
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,,Mit sidste Skib" 
Følgende lille Fortælling er Op

leveIsel· fra den Tid, jeg forrige 
Aar vnr midlertidig Fører af en 
Kystskonnert paa Grønland. 
Bliv ikke overrasket, Verden er 
fulcl af Overraskelser. -

A:' -JA, hvor synes det længe siden, at jeg 
idst suite Foden pau eget Dæk, det er 5 
Fjerdinguur siden at det skete, norden for 
Lov og Ret, norden for 66 Grader n. Br., 

deroppe hvor jeg ofte, naar jeg gik fuld Kraft frem 
mod Strømmen, maatte sætte grøn Lanterne til Bag
bord og rød til Styrbord og lude dem vise agterud, 
- der hvor jeg præsterede at gøre 9 miles Fart i 
Timen, medens jeg laa til Ankers og ventede pna at 
Spfritusen skulde dampe af Øjnene paa mig, sau 
jeg igen kunde se, - der hvor jeg • 4 Gange pau 2 
Maaneder overlastede med 5 Tons uden at blive 
overlastet, blot ved at vente til Vandet var faldet et 
Par Tommer, - der hvor Menneskene siger "det ved 
jeg", naur de mener "det ved jeg ikke", - det var 
der jeg var Skipper. -

En dejlig Skude var hun "Kællingen", men det 
,var en kilden Æske. Nærmere end 9 Streger til Vin
den kunde hun ikke komme, og iro mig, Rorg·æn• 
geren havde nok at gøre, naar han fik Ordren: 
"Bi-de.Vind halv Vind, Roret godt i Vandet". - Det 
var ikke altid lige nemt. 

Engang hændte det at jeg tog mig et Blund, -
jeg havde været i Land og der spist gule Ærter, 

Styrmand O. Tidemand, 
S/S "Marianne". 

kogt paa Vinsprit, med varm Arrac til, - vi havde 
sejlet i ca. 4 J'imeT, jeg siger til Ve.gien~ ,,Pur mig 
om 5 Timer, kan I ikke faa Liv i mig, saa hæld blot 
en halv :Flaske Snaps pc.a, saa er jeg der straks". -
Jeg bliveT punet til Tiden, kommer op ;;i~a Dækket, 
og hvad ser jeg? - vi bakker for fuld Kraft ind i 
den Havn, hvor vi kom fra. - En af Mænnerne 
havde rykket i SiJ.:kerhedsstopventilen med det Re• 
sultat, at Motoren havde stoppet et Sek01d og deT
efte::- var løbet den anden Vej, - Grønlænderne, der 
var vant til ,at sejle i stærk Strøm, havde :,ntet under• 
ligt fundet i, at sejle baglæns. - Jeg morede mig 
kosteligt, rørte ikke M.:1.sldnen, men re..,idrede 180 
Grader, gik ned og sov videre. -

Saa havde vi min egen lille Opfir:clels~, en Straa
køl, smurt med grøn Sæbe og som hisne:1es med en 
Slip;;iemekanisme, der endte i Styrehuset. Løb vi paa 
Grund, trak jeg blot i Slipstangen og bakkede ud, 
hvorefter vi fiskede Kølen op. - En af de første 
Forbedringer jeg foretog, efter at have overtaget 
Skibet, var at bore Huller i Bunden for at even• 
tuelt Bundvand ku:ide løbe nd, men jeg maatte hur• 
tigt opgive Foretagendet, idet det viste sig;, at der 1øb 
mere Vand ind en:l ud. -

En Nat vi skulde gaa, giver jeg Kurs. slaar fuld 
Krn:t frem og gaa::- ned og sover. Næste Morgen da 
jeg tørner ud, ligger Yi endnu fuld Kraft frem, men 
paa samme Sted og med begge Ankre i Bund - jeg 
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havde glemt at hive dem ind inden vi g-ik Dagen 
før, og Grenlænderne havde kun frydet sig over, at 
de ikke skulde mase med at hive dem ind og havde 
derfor intet sagt til mig. 

I "Vejga-het" var der engang en saa nederdrægtig 
Strøm imod, at jeg nær ha·vde opgivet at fortsætte; 
imidlertid løb de store Isfjælde, som stak deres 200 
Meter 6 Knob med Understrømmen imod Overstrøm
men, - da jeg blev klar over Fænomenet, varede det 
ikke længe inden et af vore Ankre laa ovre paa en 
af de forbipasserende Kolosser; vi stak lidt rigeligt 
paa Kæden, og lod derefter staa til. Det gik stry
gende i 6 Timer, og da vi havde tilstrækkeligt Stræk 
til at naa ind til vor Bestemmelseshavn, hev vi ind 
paa Kæden og skød Ankeret los med Hvalroskugler. 

En anden Gang vilde jeg· paa Jagt, og lægger mig 
ind i en ukendt Vig, - der var rigeligt med Vand og 
blød Bund. - Vi gaar paa Rypejagt, og da vi ingen 
Dyr har f.aaet efter 5 Timers Forløb, beslutter vi at 
vende om. ?aa Hjemvejen oplevede jeg mit Livs 
største Jagtzventyr, - de fleste tror ikke paa det, 
men det er tilgiveligt, idet det kun beror paa Folks 
egen Stupidi1et. - En Rype, - en af de sædvanlige, 
nysgerrige, dumme Dusinryper, stikker pludselig 
Hovedet op bag en Sten, ikke en Bøsselængde fra 
mig, jeg fyrer, den dukker Hovedet, jeg fyrer igen, 
den dukker Hovedet og dette gentager sig stadig væk, 
- jeg blive:- irriteret, GrønJænderne griner (rigtig 
griner), men der, - endelig, efter det trettende Skud, 
bliver den nede. Vi farer -, Grønlænderne under 
stadig Grin, jeg edderspændt, - om bag Stenen for 
at hente det sølle Individ, men hvad ser vi? - der 
- der lige hag Stenen ligger 13 ens Ryper - sten
døde. - Her havde jeg oplevet et af de Undere, som 
enhver af os - ifølge Naturens Love - før eller si
den maa opleve. Gaaden var hurtigt løst: naar een 
Rype blev skudt ned, skulde den næste, følgende sin 

næsten menneskelige Nysg·errighed, op og se hvad 
der _foregik. 

Sejrstolte vandrede vi videre med vore, eller 
rettere mine, Trofæer ned til Stranden, hvor den næ
ste Overraskelse ventede os: Skibet var borte. 

Den nylig vundne Glæde var borte, - der var 
kun en Dreng om Bord i Skuden, - her fandtes in
gen Mennesker i 200 km.s Afstand, - Fjældene var 
ufremkommelige, Isbjørne og Fugle var de eneste 
levende Skabninger i Nærheden - ingen Skibe 
skulde denne Vej de første Maaneder. 

Situationen var kritisk. - Naa, den første Nat 
holdt vi os varme ved at tale om de herlige Piger i 
den nærmeste Koloni 250 km. borte. - Piberne kun
de vi end ikke faa Ild i, Tændstikflammerne frøs til 
rstapper, før der naaede at komme Glød i Tobakken, 
og ingen af de tilstedeværende vilde ofre sin indre 
Glød for de andre. 

Næste Morgen ved Ellevetiden, da det lysnede, 
fik vi imidlertid paany Grund til Undren: Grøn
lænderne hylede "Umiarssuit" (Skib), og virkelig, 
der kom "Kællingen" susende ind i Vigen helt om
givet af Spækhuggere. Hun stoppede med et dumpt 
Drøn i samme Øjeblik en kæmpemæssig Hval løb 
paa Grund helt inde i Vigens Bund. - Spækhug
gerne var over den i samme nu - og vi havde vort 
kære Skib igen. 

Den bløde Ankerbund havde altsaa overhovedet 
slet ikke været nogen Bund, men en Hvalbug, og vi 
havde kastet Krogen lige i dens Gab. I mindst 18 
Timer havde den stakkels Hval slæbt rundt med 
"Kæl)ing" paa, og blev nu vort og Spækhuggernes 
Bytte. 

Et Under at jeg endnu lever, - men jeg tager 
derop igen, - jeg har mange Ideer, som kun kan 
sættes ud i Livet et saadant Sted. -

Mary«s Skorsten 
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Hvad der skete 
for tyve Aar siden 

DEN FØRSTE FEBRUAR 191? begyndte den 
uindskrænkede U-Baads Krig, og fra den 
Dag af blev alle neutrale Landes Skibe 
sænket uden Varsel af de tyske U-Baade. 

Da begyndte en· hensynsløs og grusom Krigsførelse 
mod værgeløse Sømænd, og de henrundne tyve Aar 
har ikke formaaet at udslette Mindet om disse fryg
telige Aar, hvor saa mange hrave Mænd derude paa 
Havet blev Offer for Krigens meningsløse Gru under 
Opfyldelsen af deres Pligt. Havde det endda væi-et 
Kamp med lige Vaaben og under lige Forhold, men 
at et veludrustet Krigsfartøj skyder et Handelsskib i 
Sænk og overlader Mandskabet til dets Skæbne, det 
maatte synes uværdig for en kristen Nation, var den 
end aldrig saa haardt trængt af Fjenden. Og dog 
blev disse Mænd, der sænkede Skibene, nævnt som 
Helte og blev æret som saadan med Jernkors og 
andre Hædersbevisninger. Men de, som det gik ud 
over, ja, de blev vel omtaTI, men snart glemt igen. 
Og Sømænd gør nu en Gang ikke stor Blæst af en 
Ting som det at . sætte Livet i Vove. Slagmarkens 

Helte hædres, for de var direkte med i Krigen og 
fortjente vel at blive hædret for deres Indsats; men 
de Sømænd, som kun saa paa Pligten og som mangen 
Gang i en overfy~dt Baad, efter at Skibet var 
torpederet, maatte kæmpe mod Kulde, Sult og Uvejr 
i Dagevis, før de endelig blev reddet og kom i Land 
- for atter at drage ud dl nye Strabadser, naar det 
tiltrængtes, fordi Fædrelandet manglede alt, baade 
Levnedsmidler og R.aastoffer. Ja, det ansaa man for 
naturligt, det vai· nu deres Gerning, og man var 
selvfølgelig taknemmelig, fordi vi havde Sømænd, der 
ikke var bange. De fortjente Nationens Tak. Ja, de 
fortjente den; men ::let blev kun til O1·d :Jm, at Sø
mændenes Indsats under Verdenskrigen burde paa
skønnes o. s. v. 

Barken "Urania" laa i "Kirkvall" •)g ventede paa 
at faa Lov til at fortsætte Rejsen til Danmark. Den 
kom fra "New York"' med en Ladning "F::sfat", men 
var af den engelske Regering beordret herind til 
Kirkvall for Inspektion. Endelig, efter en Maaneds 
Ophold, blev Tilladelsen givet til Afsejlirrg, og den 

Torpedobaade paa March. 
Smaa er de. Sorte er de, men med højeste Fart paa 24 Knob dukker de op for i næst~ Øjeblik:_:at forsvi::ide igen. 

Maleri af Benjamin Olsen. 
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28. Mads 191? KL 4 om Eftermiddagen blev vi af en 
Fiskertrawler slæbt ud gennem det smalle Indløb, der 
var spække.: med engelske Miner og saaledes vanskelig 
at befare for ukendte Folk. Efter to Timers Bugsering 
var vi endelig ude i frit Farvand, og saa sagde Traw
leren os Farvel, idet den med tre Fløjt vendte tilbage 
til Kirkvall og overlod os til vor Skæbne og til 
Tyskernes Naade; thi lig Katten ved et Musehul, saa 
laa de tyske U-Baade her udenfor Indsejlingen og 
tog imod de Skibe, • som de vidste laa derinde og før 
eller senere vilde komme denne Vej. Sejlskibene var 
de letteste at :aa Ram paa, især hvis der ligesom 
nu kun var en let Brise. Klokken 8 Aften blev Vagten 
sat om Bord. Vol· gamle Kaptajn Jensen gav os per
sonlig de sidste Instrukser, idet han sagde: ,,Vi ken
der jo alle Faren, og hvad Yi har i Vente. Sluk alle 
Lys om Bord og skru Lanternel·ne ned. Naar I slaar 
Glas, saa g·ør det forsigtigt, det gælder jo om ikke 
at vække Opmærksomhed og derved vejlede U-Baa
dene, maaske kan vi skjult af Mørket slippe forbi; 
men hvis det værste skulde ske, ja, saa lad os være 
Sømænd 0 6 gøre vor Stand Ære. Baadene hænger 
klar til at fires. og de er udrustet, som de skal; men 
vi haaber det bedste - og saa "Goc: Nat, Gutter." 
Med disse Ord gik den gamle Kaptajn ned i sin 
Kahyt, - og vi saa ham aldrig mere. Det var nu 
næsten mørkt; det sidste Glimt vi saa af Land var 
Capinsay Fyr. Det var kun Taarnet, vi saa, thi der 
var ingen Fy1· tændt om Natten paa den engelske 
Kyst. For en let Brise g·led vi østerover med de fleste 
Sejl sat, og snart var vi indhyllet i Nattens Taageslør. 

Vi val· tyve Mand om Bord, alle Skandinavere. 
Bagbords Yag·t gik til Køjs, men Spændingen og 
Faren holdt de fleste vaagen. I Forkanten af Lukafet 
havde Tømmermanden og jeg hver sit Rum med en 
fælles Indgang. Da jeg var paa Bagbords Vagt, var 
jeg ogsaa gaaet til Køjs og lan nu i er.: Halvslummer. 
Der var lige slaaet to Glas, og jeg kørte Tømmer
manden Johan komme ind i sit Rum for at stoppe 

Den engelske 
Marines Motor
torpedobaade 

Da der under Debat
ten om Danmarks nye 

r'orsvarsordning mange 

Gange har været talt 

om Motodorpedobaade, 

bringer • vi her et Bil
lede af den første af de 

3 Baade, som den engel

ske Marine fik leveret 

sidst i 1936. De medfører 
2 Torpedoer, er 20 m 

lange og har en Fart 

paa 40 kn. 

sin Pibe. Jeg hørte ham stryge en Tændstik, og saa 
skete det. Der lod et frygteligt Brag, saa blev alt 
stille, og· Skibet stod stille. ,,Sejlmager, vi er torpe
deret!" raabte Johan, idet lian løb ud paa Dækket. 
Jeg sprang ud af Køjen, kun iført Undertøj, greb det 
Redningsbælte, som jeg havde hængende parat, og 
jeg bandt Bæltet om mig, idet jeg. sto1·mede ud paa 
Dækket, hvor der nu var meget mørkt og intet Men
neske at sc. Et Øjeblik stod jeg ubeslutsom. Skibet 
laa med Agterenden næsten i Vandlinien, og Klyver
bommen pegede opad mod Skyerne. - Et Sekund 
tænkte jeg paa at springe over Bord og svømme væk 
fra Skibet, før det sank; men saa hørte jeg nogen 
raabe agterude ved Livbaadene. Jeg løb saa agter 
til Bagbords Baad. Det raslede om Ørene paa mig 
med Grejer fra Briggen. Mesanro usten var brækket, 
og· der hvol' den havde staaet var et gabende Hul 
ned i Skibets Indre, og Vandet fossede ind. Jeg 
kravlede op i den Bagbords Baad, hvor der var to 
Mand, der al'bejdede med at faa Taljerne klare. ,,Kap 
Taljerne!" raabte jeg, og greb den i Banden liggende 
Økse . .,De er kappet," svarede en Stemme, og saa 
fossede Vandet ind over Banden, og "Urania" sank. 
Banden blev presset op imod Davidderne, og vi, der 
var i Banden, maatte følge med ned i Dybet. Det 
gik hurtigt nedad, og det var frygtelige Sekunder, 
der fulgte. Jeg holdt Vejret saa længe som muligt, 
det var som mit Bryst skulde sprænges. Tilsidst 
kunde jeg ikke mere, jeg aabnede Munden for at 
faa Luft. Jeg følte Vandet sluse ned igennem Halsen, 
og det forvoldte en ulidelig Pine i Brystet. Endnu 
et dybt Aandedrug, og saa var alt forbi. Jeg gled 
bort ud i det store Mørke. 

Med et Skrig vendte jeg tilbage til Livet. Jeg 
flød paa Vandet takket være Redningsbæltet. Over 
mig var den mørke Nattehimmel, hvor der saa's en 
enkelt Stjerne. Hvor var det dejligt atter at indaande 
den friske Luft. Der lød Raab om Hjælp rundt om
kring. En Baad kom drivende med Kølen i Vejret, 
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der sad to Mand som hjalp mig op, og· nu sad vi tre 
Mand og red paa Kølen, idet vi bankede Hænderne 
og frommede med Benene paa Baadens Sider for at 
holde Varmen, thi Luften var kold og vor Paaklæd
ning ringe og· tilmed gennemblødt. Heldigvis var der 
ikke høj Søgang, ellers vilde det have knebet med 
at holde sig fast Rundt om os rugede Mørket. Vi 
raabte om Hjælp, og et Steds borte fra Mørket sva
rede en Stemme: ,,Ja, nu kommer. vi. Vi skal bare 
have Baaden paa ret Køl først." Faa Minutter efter 
kom en Baad til Syne, det var "Urania"s Styrbords 
Livbaad med 10 Mand i. Vi tre Mand kravlede saa 
over til de andre og lod vo1· kæntrede Baud drive 
bort. Der blev holdt Mandtal og raabt Navne, og snart 
vidste vi, at Kaptajnen, Fø.rste Styrmand og fem 
Mand savnedes. Vi roede lidt omkring mellem det 
drivende Vraggods, men intet Liv var at opdage, og 
med Sorg maatte vi betragte det som en Kendsger
ning, at vore Kammerater havde sat Livet til. Anden 
Styrmand overtog nu Kommandoen, og Kursen blev 
sat i den Retning, hvor vi formente, at Landet var. 
Baaden havde en stor Læk, og det var nødvendigt 
at øse uafbrudt. Men da Baaden var forsynet med 
Lufttanke og et Korkbælte langs Rælingen, kunde 
den ikke synke, selv om den var fyldt med Vand. 
Da vi intet Øsekar havde, slog vi Bunden itu paa 
den lille i Baaden fastsurrede Ferskvandstønde, og 

• ved stadig Arbejde lykkedes det os at holde Baaden 
nogenlunde læns. Vi talte om det skete. ,,Jeg gik paa 
Halvdækket," sagde Anden Styrmand, ,,da, lige idet 
Braget lød, var det som om Agterenden af Skibet 
blev revet bort. Det var som om en Kæmpehaand 
gx·eb om Mesanmasten og rykkede den op. Jeg· styr
tede ned i det gabende Hul, og ved ikke hvorledes 
jeg kom op igen; men jeg husker, at jeg fik fat i 
en afrevet Arm, om det var af Kaptajnen eller nogen 
anden, ved jeg ikke, thi jeg var sanseløs af Skræk." 
Han tav, og vi gyste ved Tanken. Lemlæstet, vor 
gamle kære Kaptajn. ,,Alle de, der havde Kahytter 
agter, maa være blevet dræbt ved Eksplosionen," 
mumlede en. ,,Saa nogen U-Baaden?" ,,Nej," ingen 
turde sige det med Bestemthed, og dog, der var ing·en 
Tvivl om, at det var en Torpedering, da Skibet blev 

ramt agterude, mens det sejlede fremover. Det blev 
en lang Nat for os i Baaden. Det oegyndte at smaa
regne, og vi frøs, thi det var ikke alle, som kunde 
komme til at ro. Nu og da lød der en Forbandelse 
over Tysk,err.e, ellers sad enhver i sine egne Tanker. 
Vi i-oede som i Blinde, og vidste :kke om det gik 
mod Land d]er i en anden Retning, og der var jo 
en vis Risiko at løbe. Sæt nu, at vi kom ind i et 
Mbefelt, dog, vi var ligeglade, forf=osne og oprevne 
af det frygtelige Chock, som vi var. Saa knugedes 
de stivfrosne Fingre om Aareme, og Kræfterne lagdes 
i. Med Mellemrum holdt vi stille og raabte om-Hjælp. 
Lyttede nogle Øjeblikke, men ikke en Lyd hørtes. 
Endelig, da det begyndte at gry af Dag, hørte vi som 
Svar paa vort Raab en Sirenes klagende Tone, og det 
var som om det gav os nyt Liv. Kulde og Træthed 
forsvandt, og det knagede i Aarerne ved den Kraft, 
der blev lag: i. Gennem Morgendisen k::im et Skibs
skrog til Syne. Det var den norske Bark "Fremad", 
og vi hilste den med Jubel. De fleste af os maatte 
hjælpes op paa Dækket, saa stive var vi blevne 
af de mange Timers Ophold i Baaden. Klokken var 
fem om Morgenen, da vi blev taget op, og det var 
saaledes 8 Timer siden, ,,Urania" blev sænket. Vi fik 
en god Behandling om Bord paa "Fremad", og da det 
blev lyst, blev der signaliseret til en engelsk Trawler 
om at tage os med ind til Kirkva.I. ,,?remad" var 
paa Vej udefter, men da dens Kaptajn hørte, hvordan 
det var gaaet "Urania", saa gik han tilbage og lagde 
sig for Anker i en lille Bugt nær Kirkvall. Et Par 
Dage senere sejlede den paany af Sted 0g mødte sin 
Skæbne i Form af en tysk U-Baad, der sænkede 
"Fremad", og overlod Mandskabet til dets Skæbne. I 
KirkYall blev vi indlogeret paa et Hotel, og to Uger 
senere hleY vi sendt til Lervich og herfra videre til 
Norge. Paa '::'uren hjem var vi Ger.stand for en riy 
Torpedering, hvorved fire Mand . rr.istede Livet. Af 
"Urania"s trre Mands Besætning blev saaledes de ni 
derude. Som pligttro Helte faldt de for K:igens haarde 
Gru, delende Skæbne med saa mange andre. 

Ære være deres Minde. 
H. S. 

Gamle Nakskov 

Den Bydel, h-Jor H. N. Andersen, 
tioede 
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Jeg havde ~esluttet mig til at holde Øje med 
Jackson, saa lær..ge vi var paa samme S:icib. For
holdet imellc□ os var nu igen sno. nogenlunde 
det gode gamle. Saa en Dng, da vi ]an ved Kaj i 
nordafrikansk Be:vn. ser jeg Jackson starte i hele 
Landgangspyntet, høj og flot, - ,,Nu skal ban 
ud oi; male Dyt.'!::i rød ,•• slaar det ned i mig. 

I sidste Øjeblik kom jeg i Tanke oo Penge
sporgsmaalet, det havde jeg ganske svedt ud i for 
at kunne fo)ge Jackson mno.tte jeg have Mønt. 
Men til alt Hele fandt jeg i Inderlommell en vel 
spækket Tegneb.ag med Resten af Jacksons Maa
ncdsQyrc. - Cdt, hos mig var den i hvert Fo.Jd 
kommet i de rette Hænder. 

_ ,-,,K- rne. ( 1 ) 
;:, (VI r e/;< _ 
, . , - h ;1,- '-°~ 

!' 
.,/"I 

;'~ . 
. , :,_.; . .. 

En .Mand □e4 mine, i a l Beskedenl:ed sagt, 
gHmrende TalcJt:er ko.n ikke undgaa at gGre 
Lykke, hvor i AJ:.-e rden han eaa end kommer. Jeg 
ser endnu i Aant'len mig selv stenende og dekla
merende en gm=el dansk folkevise for 50 for
skellige NationeB Repræsen tanter. Vemodigt klang 
de kære kend te Toner, medens der bl ev stille 
omkring mig. 

•· ~1-: 

a/ h arn selv-,, 1ec;ner af 
en d<?r hender ham nu?9e/-

Jeg besll!,tted.e mig ti l at folge efter for at 
kunne række ham en l:.jælpende I-lo.and, dersom 
ban skulde komme i Dek.neb. Men i Forklædning. 
Følgelig sk:1ffede jeg m:,g, hvad der var en smal 
Sag for en fingernem uns Mand som mig, Adgang 
til hans Kahyt ug udva)gte mig en af hans Uni
former, der, hm. sad. som om den var syet til 
mig. 

Hvis jeg maaske var lidt ubehjælpsom om 
Bord paa Skibe~ i den ·orste Tid, øao Yar jeg i 
hvert Fald helt paa Ho1de med Situationen, saa 
snar t jeg befandt mig p:r.a Land igen. Mennesker, 
det har jeg erfaret, er ~ns overalt, og jeg fand t 
hurtigt et Par F7re, der vilde kunne være mig til 
uvurderlig Nytte under :nin Sogen i Havnebyens 
Underverden. 

Sangens Tone::- dode hen i den i-tjernefunklen
de afrikanske Nat - og i Tavshed skiltes vi, me• 
dens Vinden fra Ørkenen sendte et hcndoende 
Si.:.k over mit Hoved. Ak ja - jeg vilde i deuc 
Øieblik have været fulct ud lykkelig, hvis jeg 
ikke s tadigvæk havde haf· J ackson i Tankerne. 

• bedre 

I al Hemmelighed forlod jeg "Pcn,cus" og 
satte Foden paa Afrikas Jord. I Aonden sna Jeg 
for mig, hvor taknemmelige J acksons gamle For
ældre og hans Ungdomsbrud i Bogense vilde være 
mig, hvis de saa mig nu, paa Vej for at beskytte 
Knægten mod Havnebyens Fristelser og Farer. 

~ 

", l, . 

- :'t,,:.· .. :::.\· 

Brave, velmenende Fyre var det, og ;æ:odt kendt 
med de Steder, hvor Sofo lk kommer. Vi tilbragte 
en uforglemmelig Aften, eller rettere Nat, sam
men. Men Jackson viste sig ikke. - Naa, i den 
Slags Situationer gælder det om at kunne vente 
- først og fremmest vente - det er en ufravigc• 
lig Betingelse, selv om man har aldrig saa gode 
Kort paa Haanden. 

·'frt9J , 
:\;Ari:~ 

::,_. . ;. 
•- •.t ' . 

_) .• . . .. 

ej ---, 
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Endnu næste Morgen, da Afrikas brændende 
Sol skyllede sine Lysbolgcr i Hovedet paa mig, 
hnvde jeg ikke fund et ham . Men jeg svor ved 
Amager Fælled ikke at sætte mine Ben paa "Per
seus"s Dæk, forend jeg havde Jackson ved min 
Side. Mit Hoved smertede, jeg havde ~aaet et let 
Anfald af en i Troperne ret almindelig Sygdom 
- men mere derom næste Gang. 



En Skipperhistorie 
NÆ, hør nu, Drenge, den 0, den maa I da kende. 

Saadan noget nord for Hawaii, midt ude i det 
store Ocean. ldag ligger der et Fyrtaarn, en 

Knejpe og en Slags Kirke paa den; - men i min Tid 
da var det en øde af Gud og Verden forladt Klippeø. 
- Nu skal I bare høre, hvorledes det gik mig der .. .. 

Jeg raabte og skreg, men ikke en Sjæl svarede mig - -

Vi skulde med "Polarstjernen" fra Yokohama til 
San Francisco, men undervejs fik vi en ganske neder
drægtig Storm. - I ved allesammen, hvordan Vejret 
kan skabe sig paa de Kanter. Og tænk jer saa mit 
Uheld: En Aften blev jeg grebet af en Styrtsø, og 
inden jeg kunde faa Tid til at tage Afsked med mine 
Kammerater, saa laa jeg midt ude i det store og stille 
Ocean. I kan vel omtrent tænke jer, hvorledes jeg var 
tilmode, ikke? Langt, langt fra mig gjorde "Polar
stjernen" de hæderligste Anstrengelser for at rende 
op i Vinden og faa mig samlet op igen. Der svøm
mede jeg nu alene rundt mellem de taarnhøje og 
fraadende Bølger og vidste ikke mine levende Raad, 
enten jeg nu skulde forsøge at holde mig oven Vande, 
eller om jeg ikke hellere skulde sige Godnat med 
det samme og dykke under. 

Mens jeg nu svømmede saadan omkring og ·gen
nemtænkte, hvad jeg skulde gøre, saa mærkede jeg 
paa en Gang noget haardt ved Siden af mig, og til 
min kolossale Glæde opdagede jeg, a-t det var en 
Skibsplanke. I kan vel næsten tænke jer, at jeg ikke 
var længe om at besinde mig, men at jeg hurtigst 
muligt klatrede op paa Planken og indrettede mig saa 
hyggeligt som muligt. Dog forestil jer min Rædsel, da 
jeg paa en Gang opdagede, at Planken var i Bevæ
gelse, og at den lidt efter lidt nærmest skar frem gen
nem Vandet med en stedse tiltagende Fart. Jeg brød 
forgæves min Knold for at opdage, hvad det var for 
en Drivkraft, der fik Planken til at skyde frem gen
nem Bølgerne, - men jeg kunde ikke opdage det 
bitteste. Der var ikke fæstnet noget Tov fil Planken 
eller var saa meget som en Bolt at, opdage i den, kort 
sagt, der var ikke det mindste Spor at gaa efter. Der 
var under disse Omstændigheder ikke andet for mig 

E.t gøre end at give mig i Skæbnens Vold. - Saa 
sej lede eller rettere sagt fløj jeg med Eksprestogsfart 
~ennen Nattens Mulm og Mørke. Bølgerne brød ofte 
~ammen over mit syndige Hoved, og jeg blev hvert 
Øjeblik begravet under Styrtsøer. 

Jeg raabte og skreg, men ikke en Sjæl svarede 
mig, og i mit Indre rasede der en frygtlig Kamp: 
Skulde jeg blive paa dette Stykke "Spøgelsestømmer", 
eller skulde jeg etter springe ud i de skummende 
Bølger? Jeg· foretrak det første og vilde i alle Til
fælde se Tiden an til Morgen. Maaske kunde jeg til 
• en Tid opdage et eller andet, der kunde b ringe mig 

Gaader.s Løsning. Tiden gik, og den faldt mig efter
l::.aanden noget lar.g, naar man tager i Be: ragtning, 
d jeg var den eneste Passager paa dette mærkelige 
I'artøj. ,,Polarstjernen"s Lanterner havde allerede i 
flere Timer været ude af Sigte . . . . Som sagt, med 
Eksprestogsf;ut fo'r jeg frem gennem Storm og Nat. 

Endelig - endelig - efter Timer, der forekom mig 
saa lange som Aar, skimteae jeg den graa Morgen
lysning, og noget efter stod Solen herlig og skøn op 
i Østen. Jeg havde lig·get og regnet ud, at j eg, der
ffim denne Fart veåblev uformindsket, vilde naa Land 
efter ca. tyve Dages Forløb; men til min Glæde havde 
jeg regnet galt. Klokken har sikkert være: omkring 
atte, da jeg pludselig saa en Klippe dukke op ude i 
Horisonten. Med flyvende Fart holdt Planken Kurs 
l:ge ned mod Klippen, og jeg var klar over, at der
rom Farten vedblev, saa vilåe Klippen enten blive 
barberet bort i Vandlinien, eller Planken vilde blive 
slaaet i Stumper og Stykker. 

Det første havde unægtelig været mig den bedste 

Det var en - Kvinde. En i,irkelig Kvinde af Kød og Blod ..... . 
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Udvej, dersom jeg altsaa havde kunnet bestemme mig, 
men da jeg ikke kunde dette, saa udørte jeg et Trick, 
der reddeie mit Liv. Da Planken omtrent befandt sig . 
hundrede Meter fra Klippen lod jeg mig glide ned af 
den og ud i Vandet, og· jeg havde samlet saa mange 
Kræfter, a:: jeg kunde tilbagelægge det sidste Stykke 
henimod Øen. Jeg traadte Vande, saa godt jeg· fo::-
maaede, f:r paa ~enne Maade at følge Begiven:iede> 
nes Gang. Pludselig lød der et rædsomt Rabalder. 
Planken :-amte Klippekysten og splintrede i tusind 
Stykker. :-Ju først opdagede jeg den mystiske Kraft, 
der havde drevet mig fremad: En mægtig Eaj sad 
spiddet fa::,-t under Planken. En to Fod lang Jernbolt, 
som jeg ikke havde opdaget Spor af paa P~e.nken.s 
Overside, var boret ind 
i Hajens Krop, saaledes 
at denne ikke formane
de at ko:nme løs fra 
Planken. :>ukke under 
formaaede den ikke, 
dertil var Træplanken 
for svær eller vel rette
re sagt fo:- let. Der var 
paa denne Maade ikke 
anden Udvej aaben for 
Hajen end at sejle frem 
gennem Vandoverfla
den. Ved Sammenstødet 
med Klippeøen mistede 
min Redningsmand Li
vet, og store og smaa 
Kødstykker af dens Le
geme fløj rundt i Luf
ten. - -

, saa en bedrøvet og sorgbetynget Hustru nu begræd 
Tabet af mig. Saaledes forløb da vore Dage i Længsel 
og Savn. I Toppen af den højeste Kokospalme havde 
jeg fastgjort en Stang, og til denne havde jeg bundet 
et "Flag", som jeg havde fremstil1et ved at ofre min 
Jakke. Vi vilde paa denne Maade kalde forbisejlende 
Skibe til Hjælp. Hverken Emma eller jeg havde det 
mindste Begreb om Navnet paa den Ø, hvorpaa vi 
befandt os. Hendes Skib var strandet ved Camira, og 
i Ugevis havde hun drevet om i en Redningsbaad, i 
hvilken der dog heldigvis havde befundet sig en Del 
Proviant. Endelig havde en heldig Vind ført hende ind 
til Kysten her. - -

- Dog, jeg vil ikke trætte jer med at skildre 
vort ensformige Liv. 
Ensformigt var Livet, 
fordi Emma besad urok
kelige Grundsætninger. 

Jeg svømmede hen
imod Øen, og efter stort 
Besvær lykkedes det 

...... det va, rn in Kone ..... . 

Saaledes forløb flere 
Maaneder med Fugle
jagt, Fiskefangst, Udkig 
og stadig skuffede For
ventninger. Saa en Mor
gen gjorde jeg mig me
re Umage med mit Toi
lette end ellers. Jeg va
skede mig og redte mit 
allerede lange Haar i 
en pæn Skilning, og saa
ledes pudset gik jeg 
hen til Emma. Da jeg 
stod foran hende, sagde 
jeg, at jeg ikke længere 
kunde leve uden hende, 
at jeg var kommet til 

mig at k,.:nnme gennem Brænding·en og op paa den 
stejle Kyst. Men I kan ikke regne ud, hvad jeg saa 
der. Hvae!. der kom mig imøde? Noget, der nærmec!e 
sig mig c~ stirrede paa mig. - Noget der lod mig 
blegne i Skræk, og som fik Haarene til at rejse sig 
paa mit syndige Hoved. - Det var ikke noge:i Løv~, 
ingen La□a, ingen Gnu og lieller ikke nogen Kvæle:-
slange .... Det var en - Kvinde. En virkelig natu:-
lig Kvinde af Kød og Blod. - - -

Da hun kom hen og hilste paa mig, saa glemTe 
jeg i min Overraskelse fuldstændig at præsentere mig. 
Og tænk Jer min endnu større OYerraskelse, da jeg 
af hendes Sprog forstod, at hun var en Lanc!smand
inde. 

Kort a: fortælle, saa var hun for ca. et Fjerdingae.r 
siden blevet skyllet op paa Kysten her som Skib
bruden, cg hun var det eneste menneskelige Væsen 
paa Øen. Hun havde levet af Bananer og Kokosnød
der, og af Slyngplanter og Bræddestumper ha,de hun 
bygget sig en lille Hule, livori hun sov om >!atten 
for at vær~ i Fred for alle de fremmede og mærkelige 
Dyr, der ellers dannede Øens "Befolkning". 

Naa, d~ ligger jo let at forstaa. at vi under disse 
Omstændigheder knyttedes nærmere sammen for i 
Fællesskab at pleje vore Interesser. Emma, saaledes 
hed min Lidelsesfælle, havde efterladt en sørgende 
Ægtemage hjemme i vort fælles Fædreland, hvor og-

at elske hende, og at 
hun skulde og maatte blive min. I velvalgte Ord 
gjorde jeg hende klart, at vi efter al Sandsynlighed 
vilde komme til at leve Resten af vort Liv paa Øen 
her, og at det for Fremtidens Skyld var meget bedre, 
om vi slog vore Husholdninger sammen til een. Vore 
Ægtefæller derhjemme havde sikkert allerede for
længst betragtet os som døJe. Hvem ved, sagde jeg, 
idet jeg spillede min sidste Trumf ud, hvem ved, maa~ 
ske har de begge trøstet sig og har fundet sig hver 
en ny Mage. 

Endelig, Endelig, efter at jeg havde tigget og tryg
let i Uger, gav Emma efter; - - men vor egentlige 
Lykke strandede paa hendes moralske Principper. 
Gerne vilde hun indgaa Ægteskab med mig, men ikke 
uden en Præsts Velsignelse. Jeg gjorde alt, hvad der 
stod i min Magt, for at faa hende bort fra denne 
sindssvage Tanke. Jeg sagde til hende, at der efter 
alle Solemærker at dømme næppe vilde komme en 
Præst her til Øen for at vie os. A1le mine Over
talelsesforsøg var dog omsonst. Emma svarede kun, at 
der paa enhver Damper eller ethvert Skib fandtes en 
Præst, eller Kaptajnen havde gejstlig Myndighed, og 
at der sikkert engang i Fremtiden m a at te komme 
en Sejler forbi og bemærke vort Signal oppe i Kokos
palmen. - -

Saaledes gik Dage og Uger i den mest nederdræg
tige Situation. Naar Vejret var smukt om Aftenen, gik 
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vi Spadseretur sammen. Jeg med Armen om min Til
kommendes Liv, og af og til stod vi stille, og jeg gav 
hende det ene Kys efter det andet. Saa - stirrede 
jeg igen spejdende ud i Horisonten. Men ingen Røg, 
intet Sejl var at øjne. Naar saa den sølvklare Trope
manne stod højt paa Himlen, fulgte jeg Emma til hen
des Hytte, tog Afsked under et langt Kys og gik saa 
mismodig tilbage Hl min egen Hytte, som jeg havde 
bygget mig paa Øens modsatte Ende. Søvnløs kastede 
jeg mig paa mit Leje, stod fra Tid til anden op for at 
spejde efter den Præst, der dog engang maatte og 
skulde komme. 

Og han kom. - - -
En skønne Dag skimtede ·vi en fin Røgsøjle i Hori

sonten og forstod, at der maatte være en Damper t 
Nærheden. Vor Anelse var l'igtig, det var en Damper, 
og den kom nærme1·e og nærmere til vor Ø. Den 
maatte have observeret vort Nødsignal og kom nu for 
at undersøge Forholdet nærmere. Vilde af Henryk
kelse kastede Emma og jeg os i hinandens Arme. En
delig skulde vore Længsler stilles, endelig vilde Skæb
nen, at vi skulde tilhøre hinanden. 

Nærmere og nærmere gled Damperen. En Baad 
blev sat i Vandet, og under Matrosernes kraftige 
Aaretag gled det slanke Fartøj ind mod vor Ø ..... 

Med en underlig Følelse af Vemod tog vi Afsked 
med det Sted, der nu i saa lang Tid havde været vort 
Hjem. Vi fik at vide, at Øens Navn va::- Roca del 
Plata. Rørt faldt vi vore Reclpingsmænd c-m Halsen 
og kunde næppe vente, til vi stod paa Damperen. Saa 
t:.taahnodige var vi. 

Langt om længe lagde Banden til ved Dampe1·ens 
Lejder. Nysgenige Passagerer trængtes om. Rælingen 
br at se os. Mærkeligt nok saa syntes alle at over
høre min Forespørgsel, om der var en Præst tilstede, 
derimod saa kastede Emma sig pludselige i Favnen 
paa en mig ukendt Mand og hulkede af Glæde og 
Fryd. 

,,i\rlin Mand .... oin egen elskede Mand!" 
.,Emma . . . . endelig randt jeg dig .... ·• 
Jeg fik næppe Tid til at sætte et aanc.ssvagt An

i;igt op, da der med et var en Kvinde, de::- slog Ar
mene om min Hals. Jeg skal nøjes mec: at ;:onstatere, 
at det var m i n Kone, de1· drevet af Lengsel og Savn 
havde begivet sig ud paa Rejse efter mig. ~nten vilde 
hun finde mig lever.de, eller hun øns:;.:ede at se det 
Sted, hvor jeg havde fundet min vaade Grav .... 

Fra det Øjeblik behøvede jeg ikke :nere at se mig 
om efter en Præst. Nej, I kan fro oig, havde jeg 
alligevel gjort det, j::1 saa var jeg ikke sluppet derfra 
med Livet .... Jeg kender s'gu min Kone for godt .... 

Tre lystige Par paa Gaden i Kiel. 
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hverves! 

M
.t..RIKEN LADER TROMMEN gaa i Ga
derne: Man melde sig paa Søofficerssko
len! Adskillige Goder tilbydes. Det er 
dejligt og sundt at blive Søofficer. Natur

ligvis tro1DD1es der ikke bogstaveligt talt, - der 
averteres. 

Mærkeligt e::: det, at det er kommet saa vidt, men 
ikke saa underligt, aldeles ikke uforstaaeligt. Hvem 
vil sende sin Søn ind til en F'laade, der "saa godt som 
ingen" S k : b e har til at bruge under Krigsforhold. 
Hvilken uJJ.g, c.ygtig og frisk Mand har Lyst til at 
melde sig paa en Skole, der i mangt og meget min
der om So: ø A:;;:ademi for e: Par Menneskealdere si
den - og søge sig en Vej indenfor det lille Søofficers
korps mellem Mennesker, der gennemgaaende har 
alt for lid,: Kcntakt med Befolkningen, knapt nok 
forstaar den og tit undervurderer den. Motto: ,,Vi er 
Climax". 

For nogle Aar siden stod der ude i Kadetskolens 
Gaard en Mast med Rær og Tovværk til Øvelse for 
Kadetterne D en blev pillet ned af økonomiske 
Grunde. Den kostede for meget at vedligeholde, og 
naar den ikke blev ordentlig vedligeholdt, kunde det 
blive livsfm·ligt for de unge Mennesker at tumle i 
den. Man ::rygter næsten for, at Orlogsskibene op
hugges, fordi cie kan blive livsfarlige at sejle med, 
i hvert FaW at gøre Krigsbrug af. Saadanne Forhold 
lokker ikke en frisk, livsfrodig Knøs til Faget. Sam
tidig samledes der af en Komite med en Officer i 
Spidsen Penge ind til 3 Master til den gamle, 
værkbrudne Fregat "Jylland", og denne Officer var 
Kadetskolens Chef. 

Vort Office:skorps staar sikkert fuldt ud paa 
Højde med andre Landes, det rummer fremragende 
D ygtighede1· og mange fortræffelige, frit dannede 
Menn esker. ,,Junkertypen" passer ikke længer 
til Samfundsforholdene og er - heldigvis - i Færd 
med at dø ud. Men Underofficersstanden er udryd
det. Man ved, a t det er galt fat der. Kadetterne maa 
delvis gøre Underofficersarbejde, og det skaber ikke 
en ny Underofficersstand. Værst er det naturligvis, 
at det skorter paa Skibe. Der er adskillige Admi
raler, Kornmand.ører, 9 Kommandørkaptajner, 26 Or
logskaptaj ner, 41 Kaptajnløjtnanter og en hel Del 
Søløjtnanter af I og II Grad, hvortil kommer de næ
sten ligesaa talrige Reserveofficerer. Det forstaar 
Befolkningen ikke. 

Marineus største Mangel er P.enge. Hvis der gaves 
Penge til Flaaden, fik den ogsaa Skibe. Men hvem 
skal yde cl.e Penge? Hverken Gud, Kongen eller 
Viceadmira..'.en, derimod Befolkningen. I tidligere 
Tider var en Officer for "fin" til at søge at lære Be
folkningen noget eller til at lære af den. Officers
standen va::- ikke et Fag, men en Klasse, en hvidbe
handsket, Epau:etbærencle fornem Klasse, der f. Eks. 
ikke kunde køre med Jernbanen paa IH Klasse. Nu 
er det jo Ecke saaledes længer. 

Den længste, men den grundigste Vej til at lære 
Befolkningen a t forstaa Søværnet og dets Arbejde, 
gaar gennem U n g do mm en. En kendt ældre Skri
bent tilbød for en Række Aar siden at bringe Skole
hold fra alle Egne af Landet til Holmen og vise dem 
Skibene, Værkstederne, Arsenalet, Modelsamlingen og 
fortælle dem derom, - ikke som en militær Propa
ganda, men til Oplysning om Flaadens Hverv og Ar
bejde, bl. a. ogsaa om Fyr- og Lods- og Vagervæsen 
- vise, hvordan Inspektionsskibe, Ar tilleri- og Mine
skibe, Torpedo- og Undervandsbaade saa ud, o. s. v., 
men blev høfligt afvist. Det var ikke rart, at have 
alle de Unger rendende paa Holmen. Var det imid
lertid sket, saa var der vakt Forstaaelse og Interesse 
hos· de Børn, der nu er blevet voksne; der vilde 
have meldt sig saa mange raske Knøse, at man ikke 
- som nu - nødes til at avertere. 

Befolkningen, som tror, at vi ingen Forsvars
p li gt er har, at vi intet kan udrette og at vi har 
Admiraler og Orlogskaptajner nok til at bemande de 
halvandet Skib, der er tiloage, har nemlig i k k e 
R et. Den trænger til Oplysning om internationale 
Pligter og nationale Pligter m. H. t. et Søværn - og 
den trænger til Kendskab til det, de knapt tilmaalte 
Penge ydes til. Den skulde "se Giraffen", se Ski
bene og Fartøjerne, se hvortil de b ruges og hvordan 
de bruges. 

Flaaden bør foretage en aarlig Opvisning som 
Hæren har den. Vise sig, vise hvad den kan, gøre 
sig populær i Ordets bedste Forstand. Lade Under
vandsbaade dykke, lade vore brillante Torpedobaade 
pile frem og manøvrere, lade de store Kanoner paa 
de store Skibe drøne, give Adgang til de smukke, 
nyttige Inspektionsskibe, mens skiftevis en Højtaler 
forklarer et og andet - og Musikken spiller. 

Menigmand skulde nok troppe op, Bladene skrive 
- og Ungdommen faa Lyst til at komme paa Søen. 
De Officerer, som vilde regne sig for "fine" til en 
saadan "Cirkusforestilling", kunde Flaaden vel nok 
undvære. Ny Tider, ny Skikke. Folket maa have Inter
esse for sin Flaade og ikke blot tro, at den kun tje
ner til Eskorte for Kongeskibet og til Fornøjelse for 
Officererne. 

Averteringen er et Tegn paa en vis Visnen, Tegn 
paa, at Flaaden ikke har sund Rod i Befolkningen. 
Hvorfor skulde ellers ikke Ungdommen melde sig? 
Kaarene er ikke ringe, Avancementet upaaklageligt, 
- og hvad byder det Kald, det Fag, den Stilling ikke 
paa! Mandsfærd, frisk Luft, godt Lag, lange Rejser, 
Oplevelser i det Store! Bliver det en Livsgerning i 
Fred, nu ja, saa er det jo allerbedst, men skal der 
kæmpes, er det ikke værst at være med i det alvor
lige Opgør - som dansk S ø o f f i c e r. 

P e b e r f u g l e n. 
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Brigantinen "Ellida". 

Å DEN STORE Flaade af Sejlskibe, 
som før Krigen hvert Foraar drog 
ud fra sydfynske og omliggende 

Øers Havne, er der desværre nu saa 
godt som intet tilbage. - Meget godt 
og meget ondt er sagt om disse smukke 
Skibe, tit var Økonomien ved Udrust
ning og Proviantering vel overdreven, 
men det kan ikke bestrides, at det var 
dygtige Søfolk, der bemandede dem 
og blev opdraget ombord i dem. 

De mange Skibe og deres Farten 
rundt om i vore Farvande har inspire
ret mange Malere, og "Vikingen" brin
ger her nogle smukke Akvareller af 
Maleren Ivar T. Rohde. - Billedet af 
Skonnerten "Eline" viser os den hyp-

pigst forekommende Skibstype. Skibene var, som 
den, pyntelige og velholdte i deres Velmagtsdage, 
men mange fristede dog paa deres gamle Dage en 
kummerlig Tilværelse, og sjaskede af St'i!C. for Lud
og koldt Vand, uden at der blev ofret en Øre paa 
deres Vedligeholdelæ. 

Ved sin Mærse- og Bramstang paa Sto~masten af
slører "Insulaneren" sig som den forhenværende 
Brig, hvor Ælde og Sparsommelighed h3.r nødven
diggjort Reduceringen af Riggen; en Skæbne, som 
den delte med mange gamle Raasejlere. 

Naar Vinteren med Is og 1forke var forbi, drog 
Skibene igen af Sted og viste Flaget i Syc. og Nord, 

Skor.nerten "Eline". 

men Aar for Aar var det færre og færre, der 
vendte tilbage til Vinterhiet i de smaa Byer, 
mange blev solgt og kom paa fremmede 
Hænder. 

Haardt træng·t af Damp- og Motorskibe og 
en meningsløs Konkurrence af r..denlandske 
Smaaskibe, maaite den danske Sejhlibsflaade, 
trods al Dygtighed og Paapasselig-i:ed, efter
haanden forsvinde fra Havene, som c.en i Aar
hundreder havde befaret med Hæder og Ære. 

H. Sch. P. 



Eksamen paa Nordby Navigationsskole 
Eksmnen ved Nordby Navigationsskole sluttede 

d. 13. April med følgende Resultat: 
Til Sty:mandseksamen indstilledes 11 Elever, der 

alle b'esto.'.l. 
(Min. 8? - Max. 203). 

N. A. Thomsen, Sønderho. 159 Point. K. C. Non
dal, Nordby. 154. H. H. Duhn, Rømø. 153. P. E. C. 
Schønfeld:. Esbjerg. 151. K. H. Nielsen, Samsø. 137, 
G. V. Hu:h, }falk. 134. E. J. K. Johannesen, Nørhaa. 
133. E. Christensen, Udbyhøj. 131. J. A. Sørensen, 
Nordby. 12,. T. A. Madsen, Esbjerg. 118. H. J. M. 
Thomsen, Strib. 118. 

Til Skibsførereksamen indstilledes 8 Elever, <lex 
alle bestod. 

(Min. 84 ~ Max. 168). 
P. J. Thiesen, Middelfart. 145 Point. A. D. Jensen, 

Aarhus. 134. 0. T. Jensen, Ringkøbing. 130. P. H. 
Thomsen, Sønderho. 118. S. M. Clausen, Nordby, 112. 
S. T. Sørensen, Lyngby. 112. P. H. Schmidt, Rømø. 97. 
H. B. Gurhøj, Esbjerg. 94. 

Til Radioekspedientprøverne indstilledes 9 Eleve1·, 
der alle bestod. 

(Min. 3,2 - Max. 8,0). 
M. Tobiasen, Jerne, II Kls. 6,8. Telefoniprøven 7,3. 

J. P. Petersen, Nordby. II Kls. 6,6. Telefoniprøven 
6,8. F. Harreby, København. 6,3. Telefoniprøven 5,8. 
A. A. Jepsen, Nordby. IL Kls. 6,2. Telefoniprøven 6,0. 
F. W. Hansen, København. 5,9. Telefoniprøven 5,8. 

KGL. HOF MØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL. 
Nymonteringer, Moderni

seringer og Reparationer 

af enhver Art og i fineste 

Udførelse til alle Arter 

Passager- og Fragtskibe 

m.m. 

Forslag og Tilbud gratis. 

H u r t i g L e v e ri n g. 

ST. KONGENSGADE 29. TELF. CENTR. 386-11386. 

J. G. H. Nielsen, Nordby. Il Kls. 5,9. Telefoniprøven 
5,8. M. Nielsen, Nordby. II Kls. 5,9. Telefoniprøven 
6,5. N. T. Oksen, Hvidding. II Kls. 5,4. Telefoniprøven 
6,o. A. M. H. Andersen, Middelfart. II Kls. 5,2. Tele
foniprøven 5,8. 

Som Privatister indstilledes til Kystskipperprø
ven, OYCdærer N. M. Geruld, Gammelby, og L. T. 
Christensen, Esbjerg (Amatør-Sejlklubben). De be
stod med henholdsvis 15 og 16 Points. 

Eksamen sluttede med en Festlighed paa Skolen. 
Til Stede var Hr. Navigationsdirektør, Kommandør 
V. Lorck, Repræsentanter fra Nordby Sogneraad, 
Assurancefonden, Skibsrederforeningen, Navigations
fonden og Skolens Lærere og Elever. 

Kommandør Lorck og Bestyrer Sørensen udtalte 
nogle smukke Mindeord om afdøde Kapt. lzard. (For
samlingen rejste sig). 

"Konsul D. Lauritzens Flidspræmie", en Sekstant 
med Inskription, tildeltes J'vL Tobiasen, Jerne. ,,For
eningen til Søfartens Fremme's" Præmie, en Prisme
kikkert med Inskription, tildeltes J. P. Petersen, 
Nordby. 

Bestyreren oplyste, at Jubilæumsfonden var vok
set til ca. 12500 Kr., og at Uddelingen af Fondens 
Midler til mindre bemidlede og flittige Elever vil 
finde Sted første Gang paa Fondens Fødselsdag den 
6. Oktober 1937. 

Nye Kursus paa alle Afdelinger begynder straks 
efter Eksamen. 

,,Are gou a windjammer?" 
Har De sejlet med et større Sejlskib? 
Kunde Dø tænke Dem et Fotografi af det? 
Skriv til Lods Gruelund, Udbybøj pr. Ør,;tedl 

Op!(iv J1ar, Na,,n og Elijemsted. J cg hnr sidon 
iso-u samlet sooo Orig'inalfot-ugr.nf:icr nf ~Vind. 
j.nmmcrs og: d.ru'lirHg1vcj:r Fotos fra. Sejlskibon-e.R 
Glansporiodo, Fra on Pris nf 6 Kr. pr. Stk. knt1 
De fnn et originn.lt Fotog:~nfikopi frn min Kollektion 
nf engclsko,.nmorikansko, frnn,ke, norske, svonsko, 
tysk~, hollandske, 6nske ag danske Skibe. Ill. •· 
5m og +m Fuldriggere • 6m ol( 4m Bnrker • 7m 
og jm Skonnerter. For.skclli~o Fuldriggere: og 
Bnrkor i Trro og Jern. 

H U S K I "Vikingen"s Indbinding koster 
kun Ki·. 4,5"0 med Guldsignatur 
og et smukt Skib præget paa 
Forsiden. Send Aargang 1936 
ind og send Beløbet + 40 Øre 

i Forsendelsesomkostninger med, saa sparer De Op
krævningsportoen. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmaagler} 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Tetegrammer 

.,MARIT/ M E" 

Telefon 4120 
Statstelefon l 6 
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Sejl-

Partier fra den nye 
Lystbaadehavn under 

Bygning. 

sporten 
faar bedre Kaar 

Svendborg r:ye 

Lystl:::aadehavn 

Endelig synes det ar lysne for 
Sejlsporten, der ellers i mange Aar 
har været Sportsverdenens Sted
biarn. Efter Aars lange Diskussio
ner er Københavns nye Lystbaade
havn i Svanemøllebugten blevet 
vedtaget. Rundt om i Provinsen 
synes det at gaa op for Byraadene, 
at Sejlsportsfolkene har Krav paa 
Opmærksomhed, saa meget mere 
som Sejlsportsmændene jo er en 
Slags Turister, hvis Besøg det nok 
er værd at opmuntre. 

.b-':f,:sfbaadehavn o/ Otte/JudSJ.Jej; Svendborg,,__ 

Svendborg, Sejlsportsbyen ved 
det skønne Sund, gaar her i Spid
sen, idet Byen den 1. Maj i Aar 
indvier en stor ny Lystbaadehavn, 
hvor de besøgende Sejlsportsmænd 
for Fremtiden undgaar den store 
Gene, det er, naar man som frem
med Fartøj har faaet anvist Kaj
plads i en Havn, da at maatte for
hale en eller flere Gange, fordi der 
skal skaffes Plads til de i Havnen 
hjemmehørende Baade. 

Den nye Lystbaadehavn i Svend
borg er udarbejdet af Stadsingeniør 
Nygaard, Svendborg. Havnen, der 
har Plads til ca. ?O Baade, og som 
har kostet 115.000 Kr., tages i Brug 
1. Maj i Aar. 

Plan over Svendborg nye Lystbaadehavn. 
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Udtrykket "Bevar 
Overflad·ec., og du be
varer al:"' er rigtigt i 
næsten alle Livets For
hold. For Baadeejeren 
er Beskyttelse ved 
Hjælp af Maling af 
overordentlig Betyd
ning, og i dette Til
fælde kun:le man godt 
omskrive ovenstaaendc 
Udtryk ti: ,,Bevar Sku
dens Bund og du be
varer alt". Den Rolle, 
Malin.gen .=piller for en 
Skudes B:rnd (og for 
Overbygn::.ngen i en 
noget mindre Udstræk
ning) er ikke alene 
vigtig. Den er vital! Et 
Fartøjs Levetid er næ
sten helt afhængig al 
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den Beskyttelse, det 
faar af Maling. Man 
kan næsten sige, at Fol
kene om Bord i Skibet 
skylder Bundfarvernes 
Beskyttelsesevner deres 
Sikkerhed. Derfor kan 
man ikke være omhyg
gelig nok i Valget al 
Bundfarvens Kvalitet. 
Atter og atter afprøvet 
som det billigste i det 
lange Løb, er de top
fine Bundfarver frem
stillet saaledes, at de 
indeholder alle de In
gredienser, der gennem 
Afprøvning har vist sig 
at være de mest effek
tive til Bevarelse og 
Beskyttelse af Baadens 
Bund og Overbygning. 



Brutal 

Styring 

Hosstaaende smukke Fotografi er af den engel
ske Yacht "Astra" for fuld Fart. Hele Billedet giver 
ved første Øjekast Indtryk af, at Føreren paa den 
store Yacht har udnyttet enhver Mulighed for at 
opnaa den højeste Fart. Men ser man nærmere til 
paa Billedet, opdager man det unaturligt stærke 
Skumsprøjt, der staar op agterude, foraarsaget af 
det stive Ror, der er lagt haardt ned til Bagbord. 

Styretryk paa Forsiden af det stive R:>r og den 
deraf følgende Dannelse af et Tomrum paa Bag
siden af Roret, virker stærkt svækkende paa de 
hurtigtsejlende Yachter. 

I Ryde i England gøres Forsøg med elastiske 
Propeller-Ror, der s:;cal afværge de pludi:elige Ryk, 
der opstaar ved en for brutal Styring, og som i 
værste Fald kan knække en moderne Mast. 

Det er ikke almindeligt forstaaet, at det positive 

Hvemerbvem 
om Bord ■ 

1 
At have Gæster med i sin Automobil er ingen Sag. Vær

ten er selv Chauffør, og der skal kun een Chauffør til at 
passe hele Køretøjet. Men at have Gæster med i sin Lyst
yacht er et Problem. Og nøjagtig de samme Betragtninger 
kan anstilles, naar to Mænd er fælles om henholdsvis en 
Automobil og en Lystyacht. I Automobilen er der som sagt 
kun Brug for een Chauffør, saa der opstaar ikke saa alvor
lige Problemer som i Lystyachten. For her er det store 
Spørgsmaal: hvem skal være Kaptajn og hvem skal være 
Besætning. Det er nu engang behageligst og mest overens
stemmende med Ens Selvfølelse, at være Kaptajn. For det 
er slet ikke Sjov at udføre Mandskabets irriterende Ar
bejde og lystre Ordre fra en hovmodig Kaptajn, naar man 
selv ejer Halvdelen af Fartøjet. Opstaar et saadant Tvivls
spørgsmaal, vil Salg af Yachten være at foretrække for Sab
ler, Pistoler, Næver eller endnu værre; en Sommers Gnaveri 
og Mundhuggeri og Opløsning af et godt Kammeratskab. 

Men nu med Hensyn til Gæster om Bord, f. Eks. en Mand, 
man vil gøre et godt Indtryk paa, og derfor inviterer ud 
paa et fjorten Dages Krydstogt i Bælt og Sund. I Solskin 
og med bliden Bør kan Yachtens Ejer overkomme det meste 
Arbejde om Bord selv, og endda gøre en hel Del ud af sin 
Gæst. Men i Løbet af fjorten Dage kan man komme ud for 
lidt af hvert, hvilket navnlig skyldes vort danske Klimas 
noget ustadige Karakter. Og saa er det sjældent, at Ejeren 
kan udføre alle de paakrævede Manøvrer ved egen Hjælp. 
Og saa har man Problemet, for æret Gæst og haardt-arbej
dende Besætning staves nu ikke paa samme Maade. 

Selvfølgelig kan Yachtejeren ikke under en uforudset, 

Vind og SØ - Ejerens Fryd - Gæstens Rædsel. 

Pete. 

en Lystyacht 
vanskelig Situation overlade det ædle Fører
skab til den ærede Gæst, han roaa mere end 
nogensinde være sig sit Ansvar hev:.dst. Men 
det betyder ikke, at han skal klynge sig til 
Rorpinden og saa brøle sine Ord:-e til den" 
ærede, men noget forvinede og L:::Itinerede 
Gæst. Selvfølgelig maa Yachtejeren under en 
kritisk Situation være baade For og Agter 
og saa iøvrigt ved klog og koldblcdig Vej-
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Sejlsportsmandens Rædsel. 

naturligvis efterhaanden lære disse Enkeltheder at kende 
og blive til omtrent saa god Hjælp som noget uddannet 
Mandskab-. Men i hvert Fald de første Dage er han baade 
til mere Hjælp og ogsaa lykkeligere ved Roret. 

Saa snart Sejlene er fyldte og Fortøjningen vel agter
ude, kan Ejeren overtage Roret eller blot dirigere, som 
han nu finder for godt. Men kommer Baaden ind i et 
stærkt befærdet Sejlløb, saa er hans Plads et Sted i Nær
heden af Masten. Herfra kan han overse, hvad der vil ske 
og give Rorsmanden Ordre til at luffe eller holde Kurs, 
alt efter eget Skøn. Og saa har han Hænderne fri til at 
manøvrere med Baadshage, Friholt, Sejl og alle de andre 
Ulejligheder, en Amatør kan komme ud for. 

At fiske Fortøjningen op er en vanskelig Sag. Det kræ
ver en hurtig Dømmeevne, Kendskab til Strømforhold og 
Baadens Egenskaber, altsammen noget, kun Baadejeren 
har Forudsætning·er for, hvorfor han utvivlsomt bør sidde 
ved Roret. Herfra bør han give det ærede Mandskab Vej
ledning for, hvad der skal gøres, og han bør styre Yachten 
saaledes op til Fortøjningsbøjen, at det ærede Mandskabs 
Arbejde bliver let at udføre. Muligvis burde han maaske 
gøre det ærede Mandskab opmærksom paa, at dersom 
Manøvren mislvkkes for ham (Ejeren - og det er noget, 
der hænder), ~r det bedre for det ærede Mandskab uop
holdelig at slippe Fortøjningen, end at lade sig trække 
over Bord af den. - Jeg indrømmer, at alt dette, som jeg 

' ' I ' 
. I Ir 

selvfølgelig har drøftet indgaaende 
med andre Baadeejere, i Grunden er 
ganske indlysende. Men det er dog 
først naar Ens Baad sidder fast og 
urokkelig paa en eller anden Mud
derbanke, og man altsaa har rige
lig Tid til at spekulere over, hvor
for man i det hele taget sidder der, 
at alle disse enkle Sandheder gaar 
op for En. Og saa synes jeg, at 
det var bedre at gøre opmærksom 
paa dem i god Tid, saa der til Som
mer ikke skal ske alt for mange 
Uheld. 

ledning laa det bedst mulige ud af f ,

1 

I 
I 

I ; Il 

sin ærede Gæsts Assistance. ' 1\ · 1 
Først oz fremmest maa Baade-1 [· •I: • 

ejeren undgaa enhve1: Form :or [I : ' 
Idiosyncras:. med Hensyn til Be- , J, ' 1 .1\1, , • 
handlinger_ af sit Skib, hvis han •

1

,\ \I,·'\ 
overhovede: ønsker at opnaa nogen ! \ 1 

'.Hjælp af sit Gæste-Mandskab. F. ' . · \ 
Eks. naar Sejlpresenningen skal _ -:P(' ' 
fjernes. De: har jo i Virkeligheden 
ikke det fjerneste at sige, om C:.en 
foldes sammen i brede eller smalle 
Folder, eller om Sejsinger:r..e er rul
let op indvendigt eller bundet 
rundt ucln~ndigt. Og dog er der 
en Mængde Yachtejere, de:- gør et 
saa farlig "'læsen ud af disse Baga til at spekulere. 

teller, at kun han s'elv kan gøre 
rigtigt. - Paa den anden Side er der selvfølgelig Ting ved 
Behandlingen af J3aaden, Ccr er meget vigtige: F. Eks. at 
ordne Faldene. Det er af største Betydning at gøre dette paa 
samme :MEiade hver Gang, saal~des at Sejlene i :Mørke og 
under kritiske Omstændig·:leder kan bjerges uden Famlen 
eller Fejhagelser. 

En wnden vigtig Ting er at hive Anker og hejse Sejlene. 
I Almindelighed vil man anse cet for Mandskabets Arbe_jde, 
men i Virkeligheden bør Yachtejeren udføre det. Naar For
tøjningerne skal kastes los. bør Mandskabet utvivlsomt over
tage Roret og lade Ejeren tage sig af Fortøjningerne, hvis 
Svagheder han er kendt med. 

Er den ærede Gæst med om Bord i længere Tid, vil han 

Saadan føler Gæsten det i Bygei·e}r. 
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At løbe for Vinden 
E

N AF DE mest Kritiske Situationer, der kan 
opstaa for en Lystyacht-Skipper, naar han 
befinder sig i rum Sø, er Nødvendigheden af, 

naar han lænser for en svær Sø og voksende Vind, 
at beslutte sig til, om det er forsvarligt at fortsætte. 
Det er en Beslutning, som han alene kan g·øre ud fra 
sin egen Dømmekraft, og der er som Regel uhyre 
lidt til at vejlede ham. Og samtidig er han sig· be
vidst, at det kan føre til Uheld, ja, endog til Kata
strofe, hvis han fortsætter for længe. 

I de allerfleste Situationer, en Yacht kan komme 
ud for, saasom pludselig at befinde sig paa Læ-Kyst 
eller i Fare for Kollision i usig·tbart Vejr eller lig
nende, er de nødvendige Manøvrer til Afværgelse 
af Ulykken umiddelbart indlysende, men der er 
kun sjældent noget umiddelbart indlysende i Øn
skeligheden af at lægge bi. Fartøjet løber herligt 
netop i den Retning man ønsker - en oplivende 
Omstændighed, i Særdeleshed efter lang Tids Mod
vind eller Vindstille, saa det kræver betydelig 
Viljekraft ikke at benytte sig af en god Vind, selv 
naar der er for meget af den. 

Der e1; tre Ting, der kan ske med et Sejlskib, 
naar man for længe lader det løbe for Sø og Vind. 
Det kan faa svær Sø ind over Agterdækket. Det 
kan pludselig faa en falsk Sø ind paa tværs, og 

endelig·, som det yderste, ligefrem rende sig· selv 
ned. Hvad angaar at faa Sø ind over Agt'-:!rdækket, 
er der sikkert kun lidt Fare for, at en lill-e, vclsty
ret Heldæksbaad skulde løbe nogen særlig Risiko 
ved at faa Søen agterind, i hvert Fald ikke paa dybt 
Vand. Dens lille Vægt vil forhindre, at den faar 
med andet end Bølgetoppene at gøre, s.c:a længe 
Søen løber regelmæs:;ig. 

Søen paa tværs e:· en langt alvorligci·e Sag, for 
det lille Fartøj vil Hive kastet med Bred~iden ned 
i Bølgedalen med langt større Sejlføring end det 
under denne Omstæn:lighed kan bære. Og· ydermere 
vil den Sø, der har slaaet Fartøjet tvæ::-::s ved at 
~øftc. Agterstavnen uC. af Vandet netop i et Øjeblik, 
da fuld Rorkraft var nedvendig, bryde voldsomt 
:nd over Banden. At et Fortøj bliver slaaet tværs at 
Soen anses almindeligt som Resultat af daulig Sty
ring·. Det er en kendt Sag, at i haardt Vejr vil der 
periodevis komme tr-c! svære Søer, hvoraf den mid
terste er den største. Hvis den første af de tre Søer 
overrasker Rorsmanden uforberedt og b~:>t ganske 
lidt ude af Kurs, vil han næppe faa Tid til at rette 
Baaden op, før den næste og større Sø er over ham. 

Med Hensyn til d løbe Baaden ned, kan dette 
sikkert ikke ske med en ~ille eller mellems:or Baad, 
takket være Fartøje:s Mangel paa Længde, Man vil 
paastaa, at en delta5ende Ketch i Atlanterhavsløbef 
en Gang ved at løbe for Vinden led denne Skæbne, 
men da ingen slup levende derfra, har man ikke 
nøjagtige Oplysninger om, hvad der skete. 
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Eksamensfest paa Københavns Navigationsskole 
Den sbre, aarlige Eksumensfest paa Københavns 

Navigationsskole fandt Sted Torsdag d. 22. April un
der særlig fostlige Former, idet Kronprinsen, For
eningen til Sa:fartens Fren:mes JErespræsident, havde 
meldt, at han ønskede at overvære Afslutningen. 

et Kursus for Regnskabsføring. Saa henvendte Navi
g·ationsskolebestyreren sig· til Eksaminanderne og i 
smukke, velvalgte Ord lagde han dem paa Sinde, 
hvor de kom hen i Livet, at benytte deres Kundska
ber til at befæste det Ry, som den danske Skibsfart 

Eleverne med Navigatrnnsbestyrer Funder i Midten. 

Dette er første Gang i Skolens Historie, og Skibs
farten se:· heri et Bevis paa den vaagnende Inter
esse for Skihsfartens Betydning for Landet. Forman
den for Foreningen til Søfal'icns Fremme, Admiral 
Cold bød Kr::mpl'insen Veikom:nen og takkede for 
den Intere:sse Hans kgl. Højhed viste den danske 
Skibsfart ved sin Tilstedeværelse. 

Derefter fog Navigationsskolebestyrer Funder 0:·
det og takkede paa Skolens Vegne Kronprinsen, 
Navigationseksamens Kommission, Bestyrelsen af 
Foreningen til Søfartens Fremne og de fremmødte 
Repræsentanter for dansk Søfa1i og Søfartsorganisa
tionerne. Dernæst gav Hr. Funder i store Træk en 
Oversigt over det forløbne Aar, og fremhævede sær
lig Hr. Skibsreder Knud Lauritzen, som havde skær.
ket en Del Materiale til Skolen, saaledes, at man 
med Navigati:msdirektørens Tilladelse kunde starte 

nyder Verden over. Derefter uddeltes Eksamensbe
viserne. 

Navigationsdirektøren tog ogsaa Ordet og hen
vendte nogle Ord til Eleverne om Skolens Betydning 
for de unges Opdragelse. Det var ikke alene Kund
skaberne, der var det afgørende, men i særlig Grad 
Karakteren, og· ikke mindst, at det gjaldt om at skaf
fe sig· et selvstændigt Syn paa Livet. 

Forsamlingen mindedes Direktør I-Talkier ved at 
rejse sig. Direktør Halkier har betænkt baade "Georg 
Stage" og Navigationsskolen merl store Legater til 
Fremme af Søfartens Interesser. 

Tilsidst takkede Bestyrer Funder Navigationsø 
direktøJ.'en og man hilste de bortdragende Navigatø
rer med sidste Vers af "De ·danskes Vej til Ros og 
Mag·t". Derefter samledes man om en Forfriskning. 

Resultaterne: 
Skibsførereksamen. 

Karl K. T. Christensen, Sønder Stenderup, Vejle 
Amt. (93). Helge Andersen. Sandvig. (119). Johannes 
A. P. Bergen. København. (111). Christian 0. Chri
stiansen, Tikeb. (143). Fim: H. Erch, Stubbekøbing. 
(95). Hans H. I-Ienriksen, Hampen, Aarhus Amt. (137!. 
Børge Jensen, Skelskør. (101). Harry Larsen, Jetsmark, 
Hjørring Amt. (100). Georg K. H. V. Nielsen, Vejgaard, 
Aalborg· A:nt. (128). Hans C. lvL Nielsen, Varde. (9,:. 
Erik V. Pedm·scn, Esbjerg. (132). Hans V. P. Taun, 
KøbenhavR (~05). Herluf V. Rothausen, Grumstrup, 
Aarhus Amt. (101). Villiam Stonstrup, Aalborg. (111:. 
Christian H. '::'hodsen, Mandø, Ribe Amt. (114). Henry 
C. H. Weber, Berlin. (SS). 

Christian 0. Christiansen, Tikøb, fik Richelius 
Flidspræmie, en Sextant. 

For at bestaa kræves 84 Points. 
Højeste Pointstal er 168 Points. 

Styrnumclseksamen. 
Niels P. Christensen, København. (106). Svend A. 

E. Christensen, Endrup, Frederiksborg Amt. (156). 
Svend Holm, Snldrup, Aalborg. (142). Holger H. F. 
Ibsen, København. (154). Skjold S. J. Johansen, Snek
kersten. (121). Victor Jørgensen, Aarhus. (1?8). Karl 
H. M. Madsen, Humerup, Aarhus Amt. (154). Peter 
D. Nielsen, Svindinge, Svendborg Amt. (141), Willy 
C. T. Petersen, København. (117). Arthur H. F. Pittel-
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kow, Husum, Tyskland. (148). Johannes P. Rasmus
sen,. Søby, Svendborg Amt. (148). Anker P. Rothau
sen, Grumstrup, Aarhus Amt. (156). Peter B. W. S. 
Suszkiewics, København. (141). Hemy J. Andersen, 
Storelinde, Præstø Amt. (150). Carl J. C. Bayer, Kø
benhavn. {140}. Hans K. Hansen, Aure, Maribo Amt. 
(121}. Hans I-lejde, Rørbæk, Maribo Amt (146}. Jakob H, 
Jakobsen, Fuirendal, Sorø Amt. (126}. Holger C. Jen
sen, Hals. (i64). Rudolf A. A. Mtihldorff, Øde Forslev, 
Sorø Amt. (164). Poul B. S. Petersen, Helsingør. (113). 
Karno Rasmussen, København. (156). Laurids Q Ras
mussen, Ballen, Samsø. (153). Emanuel H. Thygesen, 
København. (138). Sven Wilken, Skive. (174). 

Victor Jørgensen, Aarhus, Præmie fra en Velyn
der af Navigatørerne, et Obscrvationsur. 

For at bestaa kræves 87 Points. 
Højeste Pohtstal er 203 Points. 

10 bestod Radioekspedientprøven II Kl. Certificat. 
Der var Styrmæ::idene: H. K. Carlsen, Hillerød. 

B. Forsberg, Espergærde. I. T. Hansen, København. A. 
Jelsfrup, Købei:havn. G. V. Nielsen, Køben::i.avn. J. E. 
Petersen, Korsør. M I-I. Sørensen, København. I. A. 
R. Vestergaard København, samt Telegrafist J. C. la 
Conr, Draaby. 

G. V. Nielsen, København, fik Foreningen til Sø
fartens Fremm<;)s JE:espræmie, en Kikkert. 

I KL Certificat: Radiotelegrafist E. V. Fenger. 
Alle ovennævnte samt Styrmand I. P. Jansen, Ka

strnp, hestod Telefo:iiprøven. 

Studenterne indvier deres nye Baadehus. 
Da Luerne i Efteraaret raserede Københavns 

Yacht- og Motorbaads-Værft, tog de Stndenternes 
Baadehus med. Den initiativrige Roklub lod sig dog 
ikke lamme af dette Slag. I Vinterens Løb er Klub
bens Flaade af Robaade blevet genopbygget, og paa 
et halvt Aar har det nye Baadehus rejst sig ude i 

Kalkbrændel·ihavnen og Studenterne siaar atter 
r:i.stet til i den kommende Sæson at hævde deres 
Dygtighed i den ædle Rosport. 

Ovenstaaende Billede er taget ved Baadehusets 
Indvielse. 

BURMEISTER & WAIN 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s 

- Reparationer og Nybygnhger af Skibe og Maskiner -

4 Dokke indtil 13.600Tons • s:ophalingsbeddinger 

SKIBSVÆRFTET: DIES ELMOTORER 
Telefon: Central 6282 • 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlenents og Bangkok. 

via Pana:na Kanal til: 

Vest Indien cg Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, F_lipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 
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Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Do.mpskib:1-Selskah, A/S 
A. P, Moller-Tankbnude og Linierederi 

D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritzen 
D/5 Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progress 
D/S Tonn 
Det Danske Petroleum• A/S 
DIS Orient 
D/S Myren 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Vendila 
D/S D. F. K. 
D/S Dania 
DIS Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Pncific 
A/S Det Danske Kulkompagni 
A/S 1,1otortramp, Stensved 
Rhcderi M. Jebsen, A.S, Aabenraa 
DIS Hafnia 
D/S Jut lundio 
A/S Em. Z . Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Svi tzers Bugserafdeling 
D/S Activ, Korøor 
D/S poa Bornholm 1866, R(lnne 
D/5 Daltic 
DIS Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
DIS Nautic 
D/S Als 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, E,bjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter, OdcnJe 
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab 
A/S Vestjysk Dampskibsselskab 
D/S Phoni1, E, bjcrg 
J. Saabye & 0. Lerche 
J/S Vik ins 
D/S nf 1925, Esbjerg 
Det Forenede Bugserseh1kab, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG i. Maj 1937 

H . .IU. S. ,, \ 1 icto1•y". 
Udsigt fra Bovsprydet ned over Uæl..ket. 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.'¼ 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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H. M. S. ,, Viclory'' 

Det underste Batteri med nogle af de 32-pundige Kanoner af hvilke der ialt var 30 paa dette Dæk. 

I Tilslutning til Artiklen i sidste 
Nummer cm det Snuptag, der bli
ver gjort for at skaffe Fregatten 
.,Jylland" 1:;n endelig og fuldstæn
dig Rig, bringer "Vikingen" denne 
Gang nogle interessante Billeder 
fra Linieskibet "Victory", Lord 
Nelson's berøm-te Flagskib. ,,Vic
tory er et Vidnesbyrd om den Tid, 
hvor England havde det ubestridte 
Herredømne paa Havet. 

Indtil 1922 laa "Victory" i Van
det, men da man konstate1·ede, at 

den ikke længere var sikker her, 
blev den anbragt i en Tørdok i 
Portsmouth. Her ligger den klodset 
op med specielle Staaldragere, saa
ledes, at Skroget -til hver en Tid let 
kan efterses. Dens normale Vand
linie er hævet til Toppen af Dok
ken, saa at det paa Afstand ser ud 
som om den har samme Højde, som 
den vilde have, naar den var fly
dende. 

Et stort Arbejde er gjort for at 
bringe "Victory" tilbage til den 

Nelsons Dødssted paa Banjerdækket med Billedet af hans Død, 
malet straks efter • Victo1·y«s Tilbagevenden til England. 

38 - Sig, at De har læst det i "Vikingen"! 

Skikkelse, hvori den deltog i Slaget 
ved Trafalgar hin mindeværdige 
21. Okt. 1805. Saaledes er det lyk
kedes efter idelige Efterforsknin
ger at faa fat i en Model af den 
Gallionsfigur, den bar i Slaget, idet 
dens oprindelige pragtfulde kort 
før var blevet byttet med en simp
lere og bagefter a-tter omskiftet. 

Mange Detailler om Bord giver 
et udmærket Billede af Skikke og 
Udrustninger paa et Linieskib fra 
Nelson's Tid. I Stævnen har "Vic
tory" to 68-pundige Karronader, 
som var de sværeste Kanoner om 
Bord og i det hele taget i hele Flaa
den. Sandglas blev brugt til at be
stemme Tiden. Disse var indrettet 
til en halv Time, og det var da 
Skildvagtens Pligt hver halve Time 
at vende Glasset og slaa Glas. Un
der Kamp blev der anbragt Skytter 
i Mærsene, en Fremgangsmaade Nel
son selv gjorde stærke Indvendin
ger imod, men ved Skæbnens 
Ugunst skulde han selv blive døde
lig saaret fra det franske Linieskib 
.,Redoutables" Mesanmast. Banjer
dækket var det underste Dæk i 
Skibet, under Vandlinien, og her 
tog Lægen og hans Hjælpere de 
saarede under Behandling. 

Det store Arbejde, Englænderne 
har gjort, burde være en Anspore 



for os til saa hurtigt som muligt, at 
søge at bringe "Jylland" tilbage tn 
den Skikkelse, hvori den med saa 
stor Hæder deltog i Slaget ved Hel
goland, og saaledes give et værdigt 
Udtryk om den Tid, da Flaaden 
endnu var i Stand til at hævde 
Herredømmet over de danske Far
vande.· 

Mal Baaden med 
danske Farver 

Det er meningsløst at tro, at der skal 
udenlandske Farver og Lakker til, 
naar Baaden skal males. De Skibs• 
farver og Lakker, der fremstilles hos 
Sadolin & Holmblad, Nordens største 
Farvefabrik, er fuldt pan Højde med 
de nllerfineste udenlandske - bande 
til inden- og udenbords. Lad Sadolin 
& Holmblads danske Farver sætte 
Kulør paa Banden før Sommerens 

Togter! 

SADOLIN Emaillelak 
PATENT BUNDFARVE, 

rød og grøn 
NAVY SPAR 

ALUMINIUMS-FARVE 
YACHT EMAILLE 

'1/sSADOLIN & 
HOLM BLAD 

Nordon5 .sh,uts, og .ro~ds.te Farve- og 

lakfabrik. Ovor 100 Aars Erfaring 
Sk u-3r 

Bover. og Bagbords Side af ,, Victory• liggende i Tørdokken. 

Skibe som Last 
I nogle Tilfælde har det vist sig at være praktisk at ~ade min

dre Skfoe bygge et Sted, skille dem ad og sen.de dem til det Sted, 
hvor de skulde bruges. En britisk Kanonband blev saaledes bygget 
i England, skil: igen efter Prøveturene og sendt i.il Kil:El i Pak
kasser med forskellige Dampere og her atter s2mlet. I et andet Til
fælde blev en 30 Meters Damper sendt fra Østafrika ti~ Victoria 
Nyanza i 25 kg's Pakkasser uden der manglede saa meg<:, som en 
Bolt. Det vanskeligste Arbejde i denne Retning var, da der skulde 
etableres Færgefart paa Titicacasøen i Andcshjærgene. Det tog 5 
Aar at faa Kasserne over Bjærgene til Søen, der ligger ca. 5 km 
ovel· Havoverfladen. 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
2 HK 

2 1/2 HK 
3½ HK 

Præcisions
arbe,ide 

Billige Priser 
Gunstige 
Vilkaar 

{ 11 708 Telefon: 12 428 

V. H. LANGEBÆK 
Ingeniør, c:::md. polyt. 
Nørre Søgade 35 

Købeimavn 

E F F Z ET r Sidebordsmotor 
- Sig. nt De hor J.,•t dot I "Vikingen" I 39 



Danmarks Skibsliste 193 7 ~ 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har ud

sendt sb. 44. Udgave nf Danmarks Skibsliste i samme 
Udstyr ;.om sine Forgængere. Af denne fremgaar det, 
at Danmarks Handelsflaade i 1936 har haft en Frem
gang paa 29 Skibe, men en Tilbagegang i Tonage 
pna 438 B. R. T. Flaaden hestnar nu af 494 Damp
skibe mc::l 5?4114 R. R. T., J45? :Motorskibe med 56?355 
B. R. T. og 25 Sejlskibe med 2220 B. R. T. Ialt 19?6 
Skibe med 1.143699 B. R. T. Som Kuriositeter kan næv
nes, at Danmarks ældste Skib er Jagten "Anna" af 
Vejle hygget i 1?94, at det største er Motortankskibct 
"Danma:·k" n[ København paa 16400 Tons, og at d~r 
her i Landet eksisterer et Dampskib, bygget af Træ. 

Det første 
,,Kraft durch Freude" Skib. 
Følgende interessante Enkeltheder er givet om det 

første "K<lF" Skib, der staar paa Sfohlen paa Ho
waldtsw~rke i Kiel. Hoveddimensionerne er: Længde 
overalt 209,09 m, Bredde 23,4? m, Højde til Mastetop 
55,93 m, Tonnage 25,000 t. s. 

Maslc:::ieriet bestaar af fire Dieselmotorer paa ialt 
9500 HK. som er i Stund til at give Skibet en Fart af 
15,5 Km:b. Skibet er beregnet til 1460 "KdF" Ferie
rejsende m1brngt i 248 Tosengs- og 241 Tresengs
Kamre. Alle Kamre er anbragt i Borde og er tillige 
indrette~ som Opholdssteder, idet de er forsyi::.et med 
Sofaer cg Lænestole. Bemærkelsesnerdigt er det, at 
Mandskabet, ca. 400 Mand, er anbmgt i Kamre aklrn
rat Mag::n til, noget man aldrig har set før. M:dtskibs 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras Alle 12, Vanløse 

JJ!alerier a/ Skibe - Maritim Reklame 

Cl' der to Spisesaloner med sna god Pinds, at hver 
Passager er i Stand til at optage to Pladser. 

Foruden et stod Sol- og Sportsdæk e1· der to Pro
menadedæk. Det underste, Hoveddækket, er beskyttet 
af Vinduer, der kan slaas ned i godt Vejr. Det øver
ste Cl' aabent, og Soldækket er fuldkommen fri for 
Overbyg·ninger. Hele Dæksarealet er ca·. 5000 m2, et 
Tal, som hidtil ikke er nanet af et Skib paa denne 
Størrelse. 

Paa E-Dækkct er der et Svømmebad. Desuden 40 
Badeværelser for Passagerer, 100 Styrtebade og 145 
W. C. En Elevator betjener alle Dækkene, og der er 
den sædvanlig·c "Gudc" med Butikket og Kontorer. 

Redningsudstyret bestunr af 22 Rcdniugsbaade af 
hvilke 20 er forsynet med Dieselmotorer og· 2 med 
Radio og Søgelys. 

Skibet er som sagt beregnet til at fø1·e Al'bcjdere 
paa Ferierejser, og det er Meningen at bygge mindst 
30 "KdF" Skibe for at bringe 2.000.000 Tyskere paa 
Sørejscr hvert Aar. 

Søsterskibet, der hygge~ hos Blohm & Voss, er alle
rede saa vidt fremskredent, at Stabelafløbningen er 
fastsat til den 5. Maj. 

Kan de store Skibe betale sig? 
Man ved, at Ejerne af den franske Kæmpedamper 

"Norrnandie" har haft en Indtægt paa ca. 25000000 
Frcs. af det i 1936 og tilsyneladende er tilfreds med 
Resultatet. 

Nu ved man, at "Normandie" har kostet 225000000 
Kr. og rent overslagsmæssig·t vil da Driftsresultatet 
stille sig saaledes: 

Brændsel 6.750.000 Kr., Lønninger 3.350.000 Kr., 
Proviant 2.250.000 Kr., Reparationer og Fobrugsgods 
2.250.000 Kr., Dokning· og Eftersyn 3.350.000 Kr., For
rentning 5 pCt. U.250.000 Kr., Afskrivning 11.250.000 
Kr. - Ialt 40.450.000 Kr. 

Da Indtægten er en. 22.450.000 Kr., bliver der alt
saa en Rest paa 18.000.000 - 18 Millioner - Kr. som 
Skatteyderne maa dække. Hvis det er dem en For
nøjelse, saa er den i alt Fald ikke helt billig. 

Hus ved 
Greve Strand 

til Salg eller Leje for Sommeren, 
direkte ud til Vandet, 20 Mim1tte1·s 
Køt'sel fra København, 6 Værelser, 
Garnge, stor Plantage, indlagt 
Vand, elektrisk Lys og elektrisk 
Køkken. Fuldt monteret. Henven
delse Vikingens Redaktion. Telt 
C. 9822. 
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G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvei 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~!~ d~:::ndSfe//BARKEN MARGRETHE" 
Den kan endnu faas pac "Vikingens" Kontor. 

- Sig, at Do hllc he,t det i "Vikingen"! 
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Danmarks Skibsliste 1937. er det' to Spisesaloner med saa god Plads, at hver
Passager er i Stand til at optage to Pladser.

Foruden et stort Sol- og Sportsdæk er der to Pro-
menadedæk. Det undefste, Hoveddækket, er beskyttet
af Vinduer, der kan slaas ned i godt Vejr. Det øver-
ste er aabent, og Soldækket er fuldkommen fri for
Obel-bygninger. Hele Dæksarealet er ca. 5000 m2, et
Tal, som hidtil ikke er naa6t af et Skib paa denne
Størrelse.

Paa E-Dækket er der et Svømmebad. Desuden 40

Badeværelser foi' Passagerer, 100; Styrtebade og 145
W' C. En Elevator betjener' a]]e ])ækkene, og der er
den sædvanlige ,,Gade" med Butikker' og Kontorer.

Redningsudstyret bestaar af 22 Redningsbaade af
hvilke 20 er forsynet med ])ieselmotorer og 2 med
Radio og Søgelys.

Skibet ei' som sagt bet'egnet til at- føre Arbejdere
paa Feiierejser, og det er Meningen at bygge mindst
30 ,,KdF" Skibe for at bringe 2.000.000 Tyskere paa

Sørejser hvert Aar.
Søsteiskibet, det' bygges hos Blohm & Voss, el' alle-

rede saa vidt fremskredent, at Stabelafløbningen er
fastsat til den 5. Ma.t.

Stabelafløbninger - PrøvetureMinister-iet for Handel, Industri og Søfart har ud-
sendt sin 44. Udgave af Danrnaiks Skibsliste i samme
Udstyr som sine Forgængere. Af denne fremgaar det,
at Danmarks Handelsflaade i 1936 har haft en Frem-

gang paa 29 Skibe, men en Tilbagegang i Tonage
paa 438 B. R. T. Flaaden bestaar nu af 494 Damp-
skibe med 574114 R. R. T., 1457 Motorskibe med 567365
B. R. T. og 25 Sejlskibe med 2220 B. R. T. Ialt 1976
Skibe med 1143699 B. R. T. Som Kuriositeter kan næv-
nes. at. Dantnaiks ældste Skib el' Jagten ,,Anna" af
Vejle bygget i 1794, at det største er htotortankskibet
Danmark" af København paa ]6400 Tons, og at det'

her i Landet 'eksisterer et Dampskib, bygget af Træ.

NAKSKOV.

Nakskov Skibsværft afholdt Tirsdag den 23. Marts
1937 Prøvetur i øresund med et nyt Frugtmotorskib,
M/S ,,Australien Reefer", bygget til Rederiet J. Lau-
riten, København. -- Dette Skib, hvoraf vi tidliøeie
ved Skibets Stabelafløbning i Februar har bragt en
Omtale, er bygget til Frugtfart, og Farten er af gan-
ske særlig Betydning, hvorfor der er tåget særlige
Hensyn til denne ved Konstruktionen af Skibets
Form. Skibets Hoveddimensioner er følgende: Læng-
de mellem Perpendiktilærerne 100,58 m, Bredde paa

ver Strøm til det elektrisk drevne Hjælpemaskineri.
Luften i de nedkølede Lastrum cirkulerer ved elek-
trisk drevne Blæsere. Skibet bygges med 2 Ma.

;!=' .i.: l :::::=å i::q'u :itln:=;li'J
anbragt et Varpespil agter og et Ankerspil forude.
begge elektriske. -- Styringen foregaar ved en elek.

trisk drevet Styremaskine, anbragt under øverste
Dæk agter. Røret er et Dobbeltpladeror, og ved Val-
get af Agterstævnens Form ei' der taget lleiJsyn til de
nyeste Erfaringer vedrørende Strøinliniernes Indfly-
delse paa Skibets Fart. -- Skibet er forsynet med Ra-
dioapparat og Radio-Pejleapparat samt Ekkolodde-
ippai'at og elektrisk Log. -- Der findes 4 store. vel

=:';=B:i;u.=;=:lx liB
Messe er indrettet midtskibs og er i enhver Henseende
komfoitable, lyse og rummelige og hed Møbler udført
If Mahogni og Eg, ligesom der er lagt særlig Vægt

;::j.";';$1#HHqhi?li
brugt i et Hus paa PromenadedækJiet, og paa Forkant
af dette findes en stor, lukket Veranda for Passage-
ernes Bekvemmelighed. Paa Kominandobroen er op-

stillet Bestikhus hed Styrerum i Forkant. -- Mand-
skabskamrene er indrettet agter under øvet'ste Dæk.
Det er store, lyse RlIJn, indrettet til 2 Mand i hvert
Kammer. Møblerne i disse Rum, der omfatter Klæde-
skab til hver Mand, Borde og Sofaer, er af Eg, og der
er anbragt Gardiner for Koøjer og Køler. Der er'lige-
ledes her i disse Kamp'e draget Omsorg for, at dei er
rin"elig Ventilation og god elektrisk Belysning og Op-
vai'mning. Messer foi' henholdsvis Dæksfolk og Motor-
mænd samt W. C.er og Badeium til disse er indrettet
i et Dækshus agter med Nedgang til Aptecingen un-
der Dækket. Der er endvidere til Brug for Mandska-
bet anbl'agt Radio i Alatros-Messen, ligesom der om-

i
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Det første
.,Kraft durch Freude'' Skib.
Følgende interessante Enkeltheder er givet om det

første ..KdF" Skib, der staal paa Stablen paa Ho-
waldtswel-ke i Kiel. Hoveddimensionet'ne er: Længde
overalt 209,09 m, Bredde 23,47 m, Højde til Mastetop
55,93 m, Tonnage 25,000 t. s.

hlaskineriet bestaar af fi.re Dieselmotoret' paa ialt
9500 HK. som ei' i Stand til at give Skibet en Fart af
iS.5 Knob. Skibet er betegnet til 1460 ,,KdF" Ferie-
rejsende anbt'agt i 248 Tosengs- og 241 Tresengs-
Kamre. Alle Kamre er anbragt i Bolde og er tillige
indrettet som Opholdssteder, idet de er foi'synet med
Sofaer og Lænestole. Bemærkelsesvæi'digt er det, at
Mandskabet, ca. 400 b'land, er anbragt i Kamre akku-
rat Magen til, noget man aldrig har set før. Midtskibs

Kan de store Skibe betale sig?
Man ved, at Ejerne af den franske Kæmpedamper

.Normandie" hal haft en Indtægt paa ca. 25000000

Fics. af det i 1936 og tilsyneladende er''tilfreds me(]
Resultatet.

Nu ved man, at ,,Normandie" har kostet 225000000

Kr. og rent overslagsmæssigt vil da Driftsi'esultatet
stille sig samledes:

Brændsel 6.750.000 Ki'., Lønninger 3.350.000 Ki'.,
Proviant 2.250.000 Kr., Reparationer og Fobrugsgods
2.250.000 Kr., Dokning og Eftersyn 3.350.000 Kt., For-
l-entning 5 pCt. 11.250.000 Kr., Afskrivning 11.250.000
Kr. -- Ialt 40.450.000 Kr.

Da Indtægten ei ca. 22.450.000 Kr., bliver der alt-
saa en Rest paa 18.000.000 -- 18 hlillioner -- Kr. som

Skatteyderne maa dække. Hvis det er dem en For-
nøjelse,' saa er den i alt Fald ikke helt billig

Spant 14,50 m, Dybde til øverste Dæk 8,40 m, Net
Bin Capacitet 17372 in3. -- Skibet er bygget med 2
gennemløbende Dæk og lang Bak som Lastmoto..skib
med Krydseihæk og er konstrueret til Germanischer
Lloyd's højeste Klasse. Midtskibs er indrettet Huse.
Baadedæk og' Koniman(hobro. Der ei Dobbeltbund i
hele Skibets Længde, delt i 13 Afdelinger. Iøvrigt er
M/S ,,Australian Reefer" udstyret som erl moderne
Fi'ugtbaad. Skibet er udstyret med Lastkøleai'.an-
gcment til Transport af Fi'ugt og Kød i nedkølet Til-
stand, med Antmoniakkonlpi'essoi'ei mcd direkte
Fordampning, Fabrikat A/S Atlas, København.
Hjælpemotorerne driver Dynainomaskiner, stein gi-

l
l

l H.SCHØSLER PEDERSEN
Floras Alle 12, Vanløse

Malerier at Skibe -- Maritim Reklame

Hus ved
til Salg eller Leje for Sommeren,
direkte ud til Vandet, 20 Minuttet's
Kørsel fra København, 6 Væi'eller,
Gai'age, stor Plantage, indlagt
Vand, elektrisk Lys og elektrisk
Køl(ken. Fuldt monteret. Henven-
delse Vikingens Redaktion. Telt.
C. 9822.

Greve Strand

W. Frydenlund &
C. W. HARNISCH

Nygaardsvei 12 - Tlf. Ryvang 133

Søns Eft. 'a

BEAT VARNISH

Kultorvets Farvehande
Kultorvet12.KøbenhavnK
Telefoner Central 521 og 541

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR
SKIBSUDRUSTNING EN AROS

Zq==;'',,BAKKEN MARGRETHE''
Den kan endnu fags paa .,Vikingens" Kontor.

[:arvelig Ihas ogsaa hos øjet'es Farvehandler

-- Sig, at De har ]æ8t det i ,,VikixJgen''!
Sig. at l)e har læst dct i ,.Vikinger'
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bord findes en Bogsamling til Mandskabets Brug.
Fremdrivningsmaskineriet bestaat' af l Stk. 10-
cylindret Dieselmotor af Burmeister & Wain's 2-
Takts. enkeltvirkende Tiunktype med Trykforstøv-
ning, som udvikler 4.300 1. H. K., og som givet' Skibet
en Fart af ca. 15% Knob. -- Skibet har Bt'oncepropdl-
]er og elektrisk Lys overalt saavel til alle Beboelses-
rum som til Lastning og Logning.

l Prøveturen deltog Rederiets og Værftets Ledelse
samt enkelte Gæster. -- Paa Prøveturen paa den

maalte Distance ved Hveen opnaaedes en Fart af 17
Knob. -- Skibet føres af Kaptajn A. Nørholm, og Ma-
skinchef er Mlaskinmester Jørgensen.

17,37 m, Dybde til Hoveddæk 8,40 m, Lasteevne ca.
$.300 Tons D. W. og bygges til Lloyd's højeste Klasse
med aabent Shelterdæk, Bak og Huse midtskibs og ag-
ter og med Plads til 6 Passagerer. -- Skibet fair 5
Luger. 2 Master og 2 Samsonposter, ll Ladebomme,
hvoraf 10 med 5 Tons og l med 20 Tons Løfteevne, der
betjenes af 5 Tons elektriske Lossespil. -- l Salonhu-
set er der i Forbindelse med en stor og smukt udsty-
ret Salon, indrettet lyse og komfortable Kamre til 6
Passagerer, ligesom der er taget særligt Hensyn til at
gøre alle Opholdsrum og Kamre for Officerer og Be-
sætning særlig rummelige og hyggelige. -- Til Mand-
skabet. der bor agter i 2-Mands Kamre, indrettes 2
store Messer samt Baderum og Toiletter. -- Fremdriv-
ningsmaskineriet vil bestak af 2 Stk. Burmeister &
Wain, enkeltvirkende, 2-Takts Diselmotorer paa til-
sammen 4.300 1. H. K., der vil give Skibet en Fart af
ca. 13 Knob fuldt lastet.

Forinden Afløbningen døbtes Skibet af Frøken
Linnet. Datter af Skibsinspektør i Dahpskibsselskabet
Norden", Kaptajn Linnet. -- Afløbningen overvæ-

redes af Prokurist G. Steffensen, Maskininspektør H.
Overgaard og Skibsinspektør, Kaptajn Linnet fra
Dampskibsselskabet «Norden", Værftets Ledelse samt
flere Indbudte.

Efter Afløbningen, der foi'løb glat, fortøjedes Ski-
bet sved Værftets Udrustningskaj for at faa Maskiner-
ne installeret og Udrustningen færdig til ,Afleverin-
gen, der finder Sted i Mdj Maaned.

NDP

VAR .R KE

INTERNATIONAL

SKIBSFARVE
Tillnden- og Udenbords
faaes i alle Verdenshavne

NAKSKOV.
Lørdag den 3. April 1937 løb Nakskov Skibsværfts

Nybygning Nr. 78. Motorskibet «Norden", bygget til
Dampskibsselskabet «Norden", København, af Stabe-
len. Det er det 3. Skib, Værftet har bygget til Damp-
skibsselskabet ,Norden". -- Skibet har følgende Ho-
xeddimensioner: Største Længde 130,76 m, Længde
mellem Perpendikulærer 121,92 m, Bredde paa Spand

l

Depotfor Skibsproviantering
Heibergsgade 16 : : København K
Tlf. øbro 8191 Tlgr.-Adr. : Starbeer

l)epot i alle danske Provinsltavne

INTERNATIONAL
FA RVEFAB R l K

IHolxapfel) A.,'S
Sct. Annæplads 16
K ø b e n h a v n K
.Telefon Centr. 560]

Forfang

Forfang Katalog
Telefon Central 16 30

RENE

OILS
Th. MøllerGrundlagt 1875

Grundlagt 1875

PPoviaDt, Dak- og Raskia-Storesub IZa.BR h# nxxnB N wwn wn

Telefon 387, 10,387

Nyhava 46-47, Koboahava BING FHVVÅBH W#JShY
Telegram-Adresse: »Ultra« en go(/ og i'espehrabel hva/lter.

Hovedoplag for Danmark.

Brug ki

empels
Gran.dragt 1888

danske Skibsfarver
Indenbords - Udenbords G-,«d p'l*: ---..1. 19'9, A-tw''p" '93a

Jesper Ch ris rens en & Co.s

-- Sig. at De har. lagt det i ..Vikinger''!
42
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords • 
Faaes i a lle Verdenshavne 

Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr,-Adr.: Starbeer 

Depot i alle danske Provinshaune 
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Stævfflislejei;.~Gu~i 
bruges overalt, hvor man har gjort sig klart, hvad moderne og 

økonomisk Drift er værd. De Danske Statsbaner har med sæd

vanlig Fremsynethed ladet installere Goodrich Stævnrørslejer af 

Gummi i Færgen "Prins Christian", og disse Lejer - de største 

af deres Art, der hidtil er anvendt herhjemme - fungerer for

træffeligt og har modstaaet Slid langt bedre end noget andet 

hidtil anvendt Materiale. 

Goodrich Stævnrørslejer af Gummi findes ogsaa i Kongeskibet 

"Dannebrog", i de nye Torpedobaade "Høgen", ,,Ørnen" og 

11Glenten" og i talrige mindre Baade. 

Alle Oplysninger faas hos 

Aktieselskabet Britgoods 
NY TOLDBODGADE 8 TELEFON C. 1036 (Fem Ledninger ) 
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Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisation~ 

Den engefslie Orlogsfirig 

11 The Ticklers" 
I JULENUMMERET (193&) brag·te vi nogle Gengi

velser nf Marinemaleren Chr. Molsteds dejlige 
Billeder, og blandt dem viu· der et: ,,En engelsk 
Brig erobres". Der er blevet spurg·t, om Billedet 

har paalidelig· historisk Bagg·rund, og· vi benytter 
Lej-Iig·heden til at fortælle derom, eller rettere lade· 
Erobreren selv fortælle. Vi bringer ordret Premljnt. 
C. Wulffs egenhændige Beretning· til Admirnlitets
kollegiet, skrevet umiddelbart efter Kampen, m e
de ns det e1·obrede Skib bugseredes i Havn. 

,,Underdanigst Rapport! 
Jeg iler at mælde det høye Colleginm, at jeg med 

de 4re Canon-Chalupper under min Commandoe har 
t'robret den eng·elske Orlogs-Brig· ,,the Tickler" ar
meret med 12 Stykke1· 18 Punds Caronacler, 2 Stykker 
lange 18 Punds Canoner i Bougen og en Besætning 
af 50 Mane!. 

Jeg gik i Morges (d. 4. Juni 1808) Kl. 7 til Seyls 
fra Fejø. Vinden 0. S. 0. Merse,jlskuling, jeg holdt 
Raagoe Sund ud og· va1· Kl. 9½ Unsevigen tværs, fik 
da en Scyler i Sig·te, som stod bie de Vind ud fra 

Mø/steds dejlige 
Billede af den 

engelske Orlogs
brig "Tlw 

Ticlders" 
Erobring 

d. 4 . .funi 1S0S. 

Erobring 
Ved KAY LARSEN 

Landet. Jeg kjendte snart, at det var en fjendtlig 
Orlogs Brig. Saasnart Brigg·cn fik os i Sigte holdt den 
strax af og styrede N. W. med Force af Seyl. Kl. 3½ 
da vi var Landet ved Tau.rs tvæ1·s, var Br~ggen om
trent 3 Miile fra os i S. S. W., dei løycde ?=lll samme 
Tiicl a[ til næsten Stille, og· jeg besluttede at ind
lu.-ente Fjenden ved Aarerne. Lieut. de Cocinek kom 
paa samme Tiid ud fra Taars med sine tvende Ca-
11011-Chalupper og beslitttede strax at følge med. 

Vi roede nu alle 6 Ca.non-Chalupper imoc,:Fjenden, 
som laa i Stille, roende og seylende fra os. :..ieutenant 
de Conineks Canon-Chalupper, dog i særdeleshed 
huns egen, der er en fornndret Jagt (den var skænket 
til Marinen af Løjtnantens Fader og ombygget til Ka
nonfal'tøj) kunne uagtet hans kraftige og Yedholclcn
de Anstræng·clse, aldeles ikke følge min De•·ision, jeg 



forcerede fra ham og KL 3½ var jeg den fjendtlige 
Brig paa Canon Skuds Distance. Jeg blev paa samme 
Tid en f:cndtlig Fregat vaer i Synder omtrent 2½ 
Miil med ivilken Briggen signaliserede og skjød ad
skillige lose Skud, da det vat Stille frygtede jeg ikke 
denne Fjende, men engagered Briggen med de 4re 
Canon Chalupper stillede i Front-Linie. 

Briggen, som havde sin Styrke i Bougen, søgte og 
holdt under hele Actjonen denne imod os; en meget 
stærk Strøm og liden Brise af N. N. W. saa velsom 
hans Aarer hvormed han bestandig skaadede, gjorde 
at han kunde udføre denne meget vanskelige 
Manoeuvre. 

En teomelig stærk Dynning g_jorde i særdeleshed 
i Begyndelsen at Canon Chaluppernes Skud var me
get usikkre, jeg avancerede imidlertid nærmere ind 
paa Briggen, indtil Skraae Skuds Distance, og ind
skjont jeg vel kunne spore" Virkningen af vqres Skud 
paa Briggens Rejsning og i hanb Boug, saa frygtede 
jeg dog, at den ved tiltagende Kuling skulle undløbe; 
jeg beslu:iede derfor at entre den, og lod Canon Cha
lupperne, sluttede i den tætteste Linie roe med Force 
imod Briggen, under bestandig Skydning med Skraae, 
da vi var paa Gevæhrs Skuds Afstand vinkede Fjen
den og raabte, at Skibet var overgivet ; j eg gik om
bord og tog det i Besiddelse. Klokken var da 7½ 
og vi pejlede Guld Stabbe (Gulstav) Fyr i W. S. W. 
og Cabbels Kirke paa Lolland i 0. t. N. 

Chefen Capitain John Watson Skinner er dræbt af 
en Sktaae Kugle i Hovedet. 7 Mand ere blesserede 
(saarede). 

Briggen er kun 3 Aar g·amrnel. Master, Rundholter 
og Takelasie har lidt betydelig. Bougen er i Splin
ter og kun et Anker er tilbage, hvoraf Lægen er halv 
overskudt. Jeg skal ifølge Krigs-Artiklets Bydende 
lade optage Besigtigelses Forretning over Skibet, Ta
kelasien med mere, og da underd:rnigst tilstille det 
høye Collegium samme. Jeg har haft det besynde rlige 
Held i denne Actjon, som var ede i mere end 7 Timer 
og næster_ bestandig paa Skraae Skuds Afstand ey 
at miste• een Mand dræbt, og kun Een blesseret, men 
denne Er.c maae jeg med den bittreste Smærte mæ l
de det høye Collegimn at være den gode, bra ve 
Lient. G. Grodtshilling, som ved sin modige og con
duitefuld~ Adfærd under Actjonen saa meget biedrog 
til dens lykkelige Udfald. Han har1 faaet en Skraa 
Kugle, der Splindt ig·jennem den højre Arm, saa
ledes at det er meget usikk:ert om den ey maa af
sættes. 

Hvad der meg·et har biedraget til dette udmær
kede Held, er at Fjenden bestandig skjød for høyt. 
Kuglerne vandede 2 a 3 Cabbellængder agten for os. 
Skraae K:1glerne slog ofte midt iblandt os, men ln
gen blev truffen; paa Chaluppen N. 8 Litr D er Stor
Vantet overskudt nf Skraae. 

Maanedslieutenanterne Stæh1· og Fisker have ej 
a llene viist Mod og Concluite, men den kraftigste 
Nidkjærl:.ed for at bringe deres Chaluppe1· imod 
F'jenden. 

Mandskabet paa alle Canon-Chalupperne under 
min Coomandoe have vist sig værdige at kaldes 
danske ~latroscr og Søe Kriger e. Det høye Collegiurn 
vil see med hvilken Anst rængelse de haver arbejdet; 
fra KL 12½ til 7% roet med den største Anstræn
gelse og saaledes, at Liut. de Conincks Baad, som vel 

er meget slet, men hvor dog alt mueligt blev an
vendt for at bringe den frem, var da Bataillen op
hørte ¼ Miil agterud, og Lieutenant Groths kun saa 
nær at den havde skudt enkelte Skud. 

Endelig maae jeg anbefale til det høye Collegii 
Opmærksomhed Heelbefaren Matros af Taars Johane 
Andrea som saavel under Actjonen har vist sig ud
mærket brav, som og ved siden at lodse Prisen i Be
hold ind i Nakskovs Fjord med Bestemthed og Sik
kerhed i Nattens Mørke. 

Saasnart jeg har ordnet det Fornødne ved Prisen, 
vender j eg tilbage til min Statjon. 

Briggen "The Tickler" buxerende indefter til Na
skov den 4. Juni 1908. 

Underdanigst 
C. Wulff.:' 

W ulffs Beretning er saa malende, at der ikke be
høves Tilføjelser om Erobringen, blot den, at Prisen 
kom godt ind ti l Nakskov, hvor Fangerne afleveredes. 
Den engelske Kaptajn Skinners Hustru var ombord 
i. ,,The Tickler" under Kampen. Hun blev af Erobre
ren behandlet med største Nænsomhed og befordret 
til København med alle sine Ejendele. Kongen skæn
kede hende 200 Rdlr. til Rejsepenge og lod hende 
ved en Parlamentær sætte ombord i et af de engel
ske Krigsskibe i Sundet. 

Prmljnt. Christian Wulff var af gammel Søofficers
slægt. Han naaede godt frem, blev Kommandør og 
Paa sine ældre Dao-e Generaladjutant, Kammerhe rre 

b . " og endelig i 1842, paa Aarsdagen for "The T1ckler s 
Erobring: Kontreadmiral. Aaret efter døde han. 

Ljut. G. J. Grodtschilling slap lettere over sin 
"Blessure" eu-d ventet. Armen blev reddet, og Aaret 
efter stillede han igen t il Krigstjenesten. I 1809 mod
tog han Ridderkorset og blev Premierløjtnant, men 
han var ingen Lykkens Phamfilius. Grodtschilling 
faldt i Kampen ved Lyngør Sommeren 1812. 

Endelig "The Tickler". Prisen blev repareret i 
Nakskov cig kom i Marts 1809 til København. Det 
var ikke nogen god Sejler og var naturligvis ikke 
blevet bedre ved den skrappe danske Behandling i 
Bæltet udfor Nakskov. Allerede i Efteraaret 1809 
blev den lagt ind i Flaadens Leje og desarmeret, og 
Marinen solgte den i 1815, Aaret efter Fredsslut
ningen. 

Som bekendt var "The Tickler" lang·tfra den ene
~te Prise vi tog under Krigen. Vi tog ialt ca. 600 
Skibe fra Englænderne. D eraf var selvfølgelig de 
allerfleste Koffardiskibe og af disse var Halvdelen 
Kapernes, Halvdelen Marinens Bytte. Englændernes 
Tab af Orlogsskibe var ingenlunde ubetydelige, nem
lig 9 Brigger, 1 Kutter og 5 Kanonbaade, som blev 
erobret af vort Søværn. Desuden mistede England 
adskillige Skibe ved Forlis i vore Farvande. Føleligs! 
var Ødelæggelsen af de tre Linieskibe "St. George", 
,,Defence "og "Hero" samt en Brig paa Jyllands Vest
kyst i 1811. Ved Forlisene omkom næsten 2000 Mand, 
langt flere end England mistede i Kampene under 
selve Krigens Forløb. D en forfærdelige Katastrofe 
fandt Sted paa selveste Juleaften - og derom skal 
vi fortælle i næste Udgave af "Vikingens Jule
nummer" 

4 - Sig. at De bar læst Jet i "Vikingt'n" r 



Mærkelige 

Opdogelsesreisende 

Den engelske Sømand /Vill Ada.ms opnaaede 
en høj Stilting i Japan. Her ser vi ham til 

venstre bøje Knæ for Mikadoen. 

V 
IKINGEN" begynder paa en Serie Artikler 
om Verdens Opdagelse. Det er Beretninger 

om de Vikinger, der har opdaget Jorden og 
gennemkrydset Havene. Det e r Historien om 

alle de store Opdagelsesrejser. En for en vil vi her 
fortælle om dem alle. 

Men fornden de berømte Navne er der en Række 
andre, som ingen Historiebog nogensinde har talt 
om. Det er de hidtil ukendte, som ogsaa bar bidraget 
betydeligt til Verdens Erobring. 

Der er jævne Sømænd imellem. Der er Eventv-
rere, Jægere, Pelshandlere og Journalister. ' 

Den ældste Figur i hele dette Galleri er Pyt h e as, 
som i det tredie Aarhundrede før Kristus gik til Søs 
fra Marseille for at bekæmpe KaTtagos Monopol paa 
Fragte r i den europæiske Del af Atlanterhavet. Vi 
har kun Brudstykker af hans Beretninger, og de fin
des kun paa anden Haand, altsaa ikke skrevne af 
ham selv. Og der vilde ikke være bleven lagt Mærke 
til ham, hvis han ikke havde faaet et Ry blandt Geo
grafer som notorisk Miinehliausen. Men det Ry faar 
Rejsende let. Alligevel har han sejlet i Egne, hvor 
andre aldrig har været. Han har udvidet Verdens
kortet. Han sejlede ikke blot til England, men læn
gere Nord paa, han kom til Orkney-Øerne, Norge og 
maaske ogsaa Island. 

Det er muligt, at ban fulgte den europæiske Kyst
linie og kom helt ind i den botniske I-lavbugt. Saa 
har han altsaa ogsaa været i Danmark. Han har 
ganske sikkert set de fleste nordiske Stammer. 

Skæbnen er spøgefuld. Hvis Kaptajn Arthur Phil
lip ikke havde skyndt sig at opdage Australien, -
hvis han blot var kommen en Uge senere, saa vilde 
Verdensdele ikke være bleven engelsk, men fransk. 
Grev cl e I a Per o u se, en fransk Opdagelsesrej
sende, ankom nemlig en Uge senere. Endnu den Dag 
i Dag er et Kvarter i Sidney opkaldt efter ham nær 

Frk. Mary K ingsley er den mærketigste 
kvindelige Opdagelsesr~jsende. Hun 11::lfor
skede Vestafrikas Floder med stor D.·istig
hed. _ Hun slog Krokodillerne over S>111den 

med sin Aare. 

ved det Sted, hvor han høfligt indrømmede sit Neder
lag. Der kunde godt skrives en hel Roman om ham, 
for han gav Afkald paa baade Hoffet og Famili~ for 
Kærligheds Skyld paa Øen Mauritius. Ingen ved be
stemt, hvorledes han endte. Men man mener, han led 
Skibbrud paa New Hebriderne og blev dræbt af de 
Indfødte.' 

Romantisk i endnu højere Grad er Historien om 
den kvindelige, engelske Opdagelsesrej~ende, den 
mærkelige Frk. Mary K i 11 g s I e y, som ni.dt i den 
kedelige konventionelle victorianske Tidsalde1· træder 
frem som den tapre Kvinde, der gennemforskede 
Vestafrikas Floder. Hun var en Niece af den berømte 
engelske Digter og Præst Charles Kingsley og selv 
Datter af en Opdagelsesrejsende. Saa hun havde 
Eventyr i Blodet. Hun var hverken bange for vilde 
Negre, Leoparder eller Krokodiller. Hun ~log Kroko
dillen over Snuden med sin Aare. Til Leoparden sag
de hun: ,,Gaa hjem, dit Fjols!" Flodhesten killede 
hun bag Øret med sin Parnsol. Med et uimodstaaeligt 
Humør beskrev hun selv sine Rejser. 

- Sig, at De har •læst det i "Vikingen"! 5 



.Mang·en en Sømand har som en rullende Sten 
faaet den Skæbne at komme paa Øer eller Kyster 
mod sin Yilje og blive Opdagelsesrejsende ved Li
vets Tilfældighed. 

Der va:· saalecles Portugiseren Pint o, som gen
nem 21 Aars Rejseliv omkring Afrika og Asien ende
lig naaede til Japan, ikke som den første, for der 
havde været tre and1·e Landsmænd før ham, men som 
den første, der skrev en Beretning derom. Han blev 
taget til Fange tretten Gange og solgt som Slave syt
ten Gange. Hans "Pilgrimsrejser" beskrev han til 

Mo1·skab for sine Børnebørn; de blev senere frykt og 
har haft en stor Sukces ikke alene i den gcogTafiskl-' 
Literatur, men ogsaa som literærc j\fosterværker. 

En engelsk Sømand, W i 11 A cl a ms fra Lime
house, London, kom Aar 1600 ved en Række mæl'ke
lige Omstændigheder ligeledes til Japan. Han vandt 
Mikadoens Øre og sk•g til en Stilling af stor j\rfagt og 
Prngt. Han mindes stadig i Japan under sit japanske 
Navn: den store Iyeyasus Anjin Sama. 

Livet paa Havene har skyllet mange mærkelige 
Skæbner op JHHl fjerne Strande!. Captain. 

Olaf Gynt og hans Digte 
,,"Vikingen" bringer denne Gang 

et Dig·t af den kendte Digter 
0 l a f G y n t, en fænomenal 
Rimsmed. Han skriver mere end 
cet Dig·t daglig· paa sin evigt 
frydefu Idt klaprende Skrivema
skine, hvorfra der nii ogsaa 
dumper et ned til "Vildngen" en 
Ca ng imellem. 

Desuden skriver den utroligt 
energiske Digter Salmer og 
Sang·e og Viser til enhver Anled-
ning, hvis nogen af vore Læsere 

skulde have Brug herfor. Adressen er blot: 01 af 
Gy n t, Ker· te min cl e. Send et Brev, og strnks næ
ste Dag har man et langt Digt, lige til at syng·e. Kan 
man forlange mere af en moderne Digterfabl'ik. 

Olaf Gynt har udsendt en tyk Bog: ,,Sange for 
Folket", indeholdende ikke færre end 250 nye Digt(', 
skrevet af ham selv paa hans vidundedige Skrive
maskine. Her har han klapret Elskovsdigte og .rasen
de Kronikker med samme muntre Fart. Han er et 
Barn af Fyn og en Skrivemaskine. 

Olaf Gynts tykke Sang-Bog kan maaske blive en 
virkelig F::1lkebog, en ny "H_jemlandstoner". Med den 
enorme Skrivemaskine-Energi, han udfolder, kan han 
trods al ~-foclg·ang fra Kritikeme, ende med at blive 
Folkets S'.l.nge1·. ,,Vikingen" ønsket· lmm Held og 
Lykke. 

I "Sange for Folket" er der og·saa mange Sømands
viser med i Olaf Gynts altid let iørefaldende Rytme: 

Af Styrmand Olsens Hjemkomst: 

.... Jeg var Danmarks Søn i Østen, 
saa paa Java KaffehøstPn, 
hørte gennem Kongos Jungle Papegøjens skingre 

Skrig. 
Gæsted' Jeg den hele Klode, 
Ceylons Palmer og Pagode: 
sødest kaldte mig en Skvulpen af mm Barndoms 

skønne Vig .... 

Dybest drager alt herhjemme, 
Pigens SmE og Th-Ioders Stemme 
hør, en Nutids Viking hilser Danmark med en frejdig 

Sang! 

Fra Siciliens røde Klippe 
hjem til Nyhavns muntre Kip::ic, 
men især til Havnens stærke Duft af Tjære, Tov og 

Tang. 

Vær da hilset, Kamnierater - -
Styrmand Olsen har Dukater! 
Og min Hjemkomst vil _jeg fejre ved en Sk rønc og 

Jeg er Søn af hele GlolJen, 
af Tyfonen og af Tropen, 

en Fest! 

men især af Øresundets Sol og Salt og blonde Blæst! 

Vi skal saamænd gerne inclt-ømme, at der i dette 
Digt toner en Efterklang af Hans Hartvig Seedorf, 
men hvad gør det? Sch0 Georg Brandes plagierede. 
Og· Shakespeare har hugg·et 1:icget fra andre, naar 
bare Resultatet bliver godt. 

Endnu bedre synes vi om Olaf Gynts fynske Sn
mandsdigt: ,,Hjemkomsten til - skal vi sige: Thurø": 

.... Jeg kommer ve_jrhidt og brun og hærdet 
fra Stonn og Brandsø og· al Slags Vej1· -
jeg er en Viking saa uforfærdet 
som han, der vog·tcd' paa Oldtids Færd! 
I Sjælen lnilker dog dybest inde 
en hjemlig Drøm og et solrigt }linde: 
to la 1·e Stuer, en kroget K vinc:.e, 
min gamle Mor og min Hjertenskær! 

Og· foer jeg vidt om den lwle Klode - -
mest kaldte Gyden med Dnft af Tang! 
Hvad er Paladset· og gul Pago,le 
mod kære Stemmers og Toners Klang? 

Nn kommer vi til vore Læsere med et Spørgsnrnal, 
der læJ1gc har ligget os paa Sbdc, og som vi vil be
nytte denne smukke Anledning til at fremføre: 

Er der Brug for en "Sømandens Visebog"? 
Og 'bør "Vikingen" samle alle de bedste Sømands

viser, anerkendte, gamle og nye, af alle Forfatte1·e, 
baadc fine og _jævne, af den Slags, der rigtig kan syn
ges med Humør, og udgive den i en billig Folkeucl
g·ave? Er de1.· Stemning herfor? Hvad mener vore Læ
sere? Og· vil De hjælpe os 1Mcl at finde de rigtige 
Sange? Vi kan jo begynde med at trykke dem i "Vi
kingen" een for een. 

6 - Sig, at De bar læst det i "Vikingen"! 



Kejser W'ilhelm I. nedlægger for 
50 Aar siden Grundstenen til 
N ord-Østersø-Kanalen. 

Den første af Imperial Airways 
nye Flaade af Passager-Motor
barkasser overflyttes fra en Læg
ter til Damper for at føres til 
portugisisk Øst-Afrika, hvor den 
skal bringe Passagerer frem og 
tilbage mellem V and flyvemaski
nerne og Strandbredden. 

Forsøgs-Yacht bygget af 
Metal og forsynet med en 
hel ny Type Rigning, der 
skal være fordelagtig paa 
l ndlandssøer, 

>

Et ordentligt Maste
træ! Det, der ser ud 
som en Storkerede 
paa Mastetoppen, er 

Kæmpe-Granens 
Krone. Billedet er 
taget i en kalifor
nisk Skov. 

Der.ne U gie slog ned paa 
et Skib midt ude i At:an
ten, og den blev siddende 
paa den samme David til 
Skibet fik Landkending. 



En rigtig 
Luftvagabond 

J
EG VAR af det Blad, jeg arbejdede for, blevet 
sendt til Sydamerika for at give nogle Skil
dringer fra en stor Flyverlejr, der nylig var 
blevet oprettet ved Gallao i det indre Brasilien. 

Det var :::n smuk Aprilsmorgen i 1945, at jeg med 
Maskinen fra København ankom til Berlin og satte 
mig til Rette i Sydamerika-Ekspressen, og ved Aftens
tid landede vi i Casablanca. 

Egentlig var jeg ked af den Opgave, der var 
stillet mig, for ikke alene havde jeg i den sidste 
Maaned været to Gange i Sydamerika, jeg havde en 
Fornemmelse af, at Bladet betragtede mig som deres 
særlige Sydamerika-EkspeTt, men ved at blive sendt 
derned gik jeg Glip af den Tur til Grønland, hvor 
jeg ellers s!Culde overvære Indvielsen af Minesel
skabernes srnre nye Lufthavn for Godstransport, der 
blev betragtet som det fremtidige Knudepunkt for 
al Godsflyvning mellem Nordamerika, Grønland og 
Europa. 

Skønt jeg allerede inden Ankomsten til Casa
blanca havde nikket til et Par Bekendte fra denne 
Rute, var jeg ikke i Humør til at tale med nogen, 
og da vi ater gik paa Vingerne og var kommet ud 
over Atlanierhavet, gik jeg ind i Spisesalonen for 
at faa lidt '\fad. Der var besat ved alle Bordene, og 
jeg skulde lige til at vende tilbage til Rygesalonen 
igen, da der var en, der trak mig i Jakken. Jeg 
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1 Aaret 1945 
Af TAGE NISSEN 

vendte mig om og stod overfor en Mand, der ihær
digt tyggede paa sin Mad, mens han samtidigt ivrigt 
pegede paa den tomme Stol ved hans Bord. 

- Sid ned, Mr. Alster - sagde han, da han havde 
tygget af Munden. - Vi skal alligevel dele Kabine 
i Nat, saa kan vi vel ogsaa dele Bord - mit Navn 
er Ralph Johnson, Reporter ved "London Early" paa 
Vej til Flyverlejren ved Gallao. -

- Glæder mig at hilse paa Dem, Mr. Johnson -
svarede jeg og satte mig - navnlig da vi altsaa er 
Kolleger og ude i samme Ærinde. Jeg bemærkede, 
at De paa Forhaand kendte mit Navn. -

- Ja - svarede han uden at se op fra sin Tal
lerken - jeg spurgte selvfølgelig Stewarden, hvem 
jeg skulde dele Kabine med, og da han. nævnte Deres 
Navn, vidste jeg straks, at det ikke var første Gang, 
jeg hørte det. Men det var først, da De stod derhenne 
og talte med Tjeneren, at det gik op for mig, at jeg 
havde hørt Dem i Radioen forrige Mandag. Det var 
virkelig et udmærket Foredrag, De der holdt, Mr. 
Alster, men maa jeg give Dem et lille kollegialt 
Rand. Lad være med de smaa arrige Haandbevægel
ser, naar De taler. Jeg sad i Maskinen til Irkutsk 
og saa og hørte Dem, og først troede jeg, at der var 
noget i Vejen med Fjernsynsapparatet, men nu gen
kendte jeg Dem altsaa paa de samme, smaa Haand
bevægelser. Og de klæ'r Dem s'gu ikke. -

Jeg takkede ham for det velmente Raad - maa
ske lidt køligt, fordi hans Snakkesalighed irriterede 
mig. Jeg bestilte min Mad hos Tjeneren, men følte 
ingen Lyst til 'at bolde Samtalen vedlige. Det var 
ogsaa overflødigt. Han kunde udmærket selv. 

- Naa, De skal altsaa ogsaa til Gallao - fort
satte han - Gud ved, hvad vore ærede Blade bilder 
sig ind, at vi skal finde af Nyt dernede. Bare fordi 
man nu pludselig kan flyve ind over Brasiliens Ur
skove og saa at sige lande i Trætoppene uden at 
komme noget til, saa bliver vi arme Bladfolk om
gaaende sendt derned for at afgive sensationelle 
Skildringer af denne "Civilisationens sidste Triumf". 

Paa Turistdamperni. 



Herregud, at man i Dag, i det Herrens Aar 1945, kan 
plumpe Nybyggere ned hist og her i de forbandede 
Urskove, hvor de saa er dømt til at føre en ensom 
Tilværelse med Slid og Slæb og en ugentlig Post
flyveforbindelse med Omverdenen, er det egentlig 
stort mere nyt, end da Invandrerne for et lille Aar
hundrede siden 1·ykkede ud paa Nordamerikas Præ
rier? - -

Jeg nedlod mig til en sur Bemærkning om, at jeg 
var født paa samme Tid som de første Flyvemaski
ner, og at jeg fandt, at det, der nu foregik i Brasilien, 
var en Nyhed, som det næsten var ufatteligt, at en 
Mand i min Alder skulde opleve. 

- Pyh - vrængede han ugenert. - Jeg er med 
Deres Tilladelse 26 Aar. Jeg er saa at sige født i en 
Flyvemaskine. Min Far var Militærflyver i denne 
her Verdenskrig, som man havde før min Tid. Efter 
Krigen bestilte han ikke andet end at eksperimentere 
med Flyvegrejer, og han naaede da ogsaa at sætte 
Livet til, fordi han tilsidst i sin Ivrighed satte sig 
ud over Naturlovene. Naar blot man respekterer 
Naturlovene, færdes man sikrere heroppe i Luften 
end nede paa Jorden. Naa, men jeg skulde jo saa 
lære noget for at tjene til Føden, og da jeg er tem
melig snakkesalig, saa blev jeg Journalist. Jeg var 
da atten Aar, og da Chefredaktøren hørte, at min 
Far var den kendte Flyveopfinder, saa blev jeg alt
saa sat til Flyvereportagen. Men dette her at gaa 
derhjemme i England og smaapusle med Flyverepor
tage, der kun omfattede en Brøkdel al hele Verdens
rummet, smagte mig ikke rigtigt. Bevares, man har 
det jo godt derhjemme. Jeg havde saamænd endda 
giftet mig, da jeg var 21 Aar. Jeg havde et rart lille 
Hus med Radio og Fjernsyn og Centralvarme, og da 
disse her smaa billige Flyvemaskiner for et Par Aar 
siden kom frem paa Markedet, anskaffede vi os saa
dan en. Uden at komme for meget ind paa Privat
livets Gebeter skal jeg gerne betro Dem, at min 
Ko:cie og jeg efter tre Aars Ægteskab levede som 
Hund og Kat. Og da jeg saa for et Par Aar siden 
en Dag kom ud for at trække min Flyvemaskine ud 
af Garage, saa var bande den og min Kone forsvun
det. Der laa bare et Brev, hvori hun meddelte mig, 
at jeg ikke skulde søge efter hende, da hun var fløjet 
tt Sted hen, hvor jeg alligevel ikke vilde tænke paa 
at søge efter hende. Tja, saa let slipper man altsaa 
af med en Kone nu til Dags. Punktum! Hende ser 
jeg aldrig mere. - -

- De betragter det maaske heller ikke som nogen 
Nyhed, at Ens Kone ganske stille kan stikke al fra 
En i Ens egen Flyvemaskine - forsøgte jeg ironisk. 

- Ah, I er utaalelige, I gamle Fyre fra Begyn
delsen af Aarhundrecfet, med al jeres næsegruse Be
undring for Nyheden i det, der jo dog kun er en 
dagligdags Foreteelse. Jeg har godt nok læst i gamle 
Romaner om forurettede og galsindede Hustruer, der 
i Nattens Mulm og Mørke flygtede barhovedet ud 
over væmmelige, snedækte Marker og indhentedes 
af den evigt og altid fortrydende Ægtemand. Pøj! 
Saadan bærer man sig ikke ad i Dag. Nej, op i en 
lille, rask Maskine og saa Farvel - - saa langt bort 
som muligt fra hinanden, og saa begynder man paa 
en frisk. - -

Han var forlængst færdig med at spise og sad 
nu med Kaffen og Cigaren. De fleste Passagerer hav-

Jlforgenfrisk Passager. 

de forladt Spisesalonen, og Tjenerne var ved at 
fjerne Bordene og stille Stolene paa Rækker med 
Front mod den ene Endevæg, der dækkedes af en 
hvid Flade. Mr. Johnson lagde Benene ep paa en 
ledig Stol og saa sig veltilfreds rundt. 

- Ja - sagde han - om en halv Time har vi 
det eneste, jeg sætter Pris paa i disse store, elegante 
Luksusmaskiner. Det er Fjernsynet, hvor man faar 
de vigtigste Udsendelser fra Amerika og Europa, 
hvor i Verdensrummet man saa end befinder sig. 
Man kommer ligesom paa Hat med den Del af Men
neskeheden, der betyder noget, Deres udmærkede 
Foredrag saligt ihukommende! Og som De altsaa nu 
personligJ har erfaret, kan man selv paa en Sviptur 
til Irkutsk aflure de største Mænd i Danmark deres 
Svagheder og Latterligheder. Jo, Fjernsynet og Bio
grafen i de store transatlantiske Maskiner morer mig 
- - men ellers, saa keder disse Luksusmaskiner 
mig med deres bukkende Stewarder, Sladren og 
Pladren i Spisesalonen, Drikkeri og Kortspil og Pral 
i Rygesalonen, alt det Snobberi, Flirt og !cm Vigtig
hed, der absolut skal luftes heroppe i Stratcsfæren -
men hør, hvad mener De om en Drink, mens Tje-, 
nerne rydder op herinde? -

Vi rejste os og gik ind i Bar'en, hvor vi klc~.trede 
op paa de høje Taburetter. 

- De skal vel have en kold Drink, antager jeg 
- spurgte han og bestilte en af den Slags til mig 
og en varm Drink til sig selv. - Ser De, jeg kan 
ikke døje kolde Drinks. Derfor er jeg trods alt glad 
ved, at jeg blev sendt ud paa denne Tur. Ellers 
skulde jeg have været til Grønland; det skulde De 
formentlig ogsaa? - Ja, det tænkte jeg nok, De ser 
ud til at være skuffet over ikke at komme der. Men 
hvad skulde jeg paa Grønland, naar jeg ikke kan 
taale kolde Drinks - ja, undskyld Vittigheden, men 
ser De, den er .l:iare beregnet paa at dække min 
Ærgrelse over, at jeg ikke kan komme begge Ste
der paa een Gang. For der ligger noget højst inter-

- Sig, at De har hest det i .,Vikingen"! 
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Paa Vej over Havet. 

essant i de to samtidige Begivenheder i Grønland og 
Sydamerika. -

- Jeg syntes, at De før derinde i Spisesalonen 
udtrykte Dem lige modsat - indvendte jeg. 

- Aah lad være - vrissede han - det er kun, 
naar I Gamle fra Aarhundrcdets Begyndelse falder 
paa Maven af Forundring over Teknikens Udvik
ling, at jeg reagerer paa aen Maade. Jeg vil s'gu 
ikke lade mig impone·re. Men jeg vil minsandten 
have Lov til at finde Tingene interessante. -

I det Øjeblik kom en af Maskinens Officerer ind 
i Bar'en og trak Mr. Johnson til Side. Efter et Øje
bliks Samtale kom han tilbage. 

- Undskyld, at jeg forlader Dem - sagde han 
- jeg maa lige ud i Førerkabinen. Gaa ind og se 
paa den Udsendelse fra Paris, som begynder om ti 
Minutter. Jeg lover Dem en interessant Underhold
ning. Og skulde De ikke finde mig her i Bar'en, naar 
De kommer tilbage, saa træffes vi i Kabinen. -

Jeg fulgte hans Raad og nød en Times Fjernsyn, 
og da jeg ikke fandt ham i Bar'en bagefter, gik 
jeg til Køjs. Jeg lagde mig til at læse, og en Times 
Tid efter traadte han ind. Han var iført Owerall og 
tilsmurt med Olie. 

- Ja, -.mdskyld Paaklædningen - sagde han blot 
og gik tC Køjs. 

- Bevares - svarede jeg - men det er unægte
ligt et overraskende Kostume for en Passager. -

- Passager - vrængede han - De aner ikke, 
hvor jeg hader det Ord. Men man maa jo finde sig 
i sin Skæbne, naar man ellers vil udrette noget paa 
Jorden. Forstaar De, egentlig er jeg en vaskeægte 
Luftvagabond. -

- Luftvagabond? - udbrød jeg. 
- Ja, jeg forstaar Deres Forundring. Men jeg er 

vist ogsaa saa nær den første af den Slags. Det var 
den Gang, min Kone fløj sin Vej. Saa havde jeg. faaet 
nok af at være Hjemmemenneske og Vanedyr. Jeg 
gav mig simpelthen til at vagabondere i Luften. Jeg 
fik en Aftale med min Redaktør, og saa begyndte 
jeg. Jeg var jo fra mit Arbejde kendt med en 
Mængde Flyvere og Private, der dr ev Flyvesport. Jeg 
begyndte med - to Minnfter før en eller anden 
startede - at slaa ham paa Skulderen og spørge, 
om han ikke lige kunde tage mig med til Madrid, 
Moskva, Ægypten eller hvad nu hans Maal var. To 
Minutter er ikke tilstrækkelig Tid til at give et høf
ligt Afslag, saa jeg kom som Regel med. 

Men jeg blev snart lumsk ked af den Maade at 
farte omkring paa, for vedkommende Flyvers Elsk
værdighed maatte jo, selv om den var paatvunget, 
gengældes, naar vi var kommet frem. Men saa var 
det for halvandet Aar siden, at disse rigtige Fragt
Luftskibe kom frem. I saadan et Monstrum er der 
som Regel Plads tilovers til et lille Menneske, jeg 
mener inde mellem Godset selvfølgelig. Og saadan 
en tung Slæber skal jo ikke op i den kolde Stra
tosfære, saa Udrustningen behøver ikke at være saa 
komplet. Her laa min Chance. Jeg startede i Mar
seille. Jeg gjorde mig gode Venner med den F lyver, 
der førte Fragtmaskinen til Kapstaden. De husker 
nok, at der foregik et Par interessante Ting dernede, 
som mit Blad imidlertid ikke vilde ofre en Billet 
paa. Og jeg vilde nu derned. Naa, saa sørgede jeg 
for at være ude ved Maskinen, da det sidste Gods 
blev stuvet ind. Jeg lod, som om jeg kom for at 
hilse paa Flyveren. Men i et belejligt Øjeblik smut
tede jeg ind og gemte mig mellem Godset, og et 

En Sejler paa Havet. 
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Par Timer efter startede vi. Jeg vidste jo omtrent 
det nøjagtige Timetal for hele ·Turen, saa da jeg 
havde læst den Roman ud, som jeg havde med i 
Lommen, og havde sovet lidt, manglede vi kun en 
halv Time i at være fremme, og saa sprang jeg ud 
- hvadbehager? - naa, ja selvfølgelig, jeg havde 
min Faldskærm med. Jeg landede glat ved en lille 
Stationsby, hvorfra der kort efter afgik en lokal 
Maskine til Kapstaden. Da jeg en Time efter mødte 
Fragtmaskinens Fører, troede han, at jeg havde 
taget Rutemaskinen, der havde overhalet ham un
dervejs. - - Men det er det, jeg siger. Der er 
intet, der er nyt. Tænk paa Vagabonderne i Nord
amerika i gamle Dage. De gemte sig i Godstogene 
og gjorde Turen gratis, og for at hytte Skindet 
maatte de ogsaa springe af i Farten. Men de havde 
ikke en Faldskærm til at aflevere dem blødt og pænt 
nede paa Jorden. Naar Folk først bliver opmærk
somme paa denne utvivlsomme Fordel, kommer der 
nok Fart i Luftvagabonderingen. -

- Den Gang vi spiste, talte De om, at der var 
noget særlig·t interessant ved de to forestaaende Be
givenheder i Grønland og Sydamerika. -

- Ja, Mand - raabte han - kan De da ikke 
selv se det. Ganske vist var jeg i 1935 kun en 
opløben Hvalp, men jeg husker godt, at der var 
Krise og Stagnation Verden over dengang. Nationerne 
var blevet splittergale i al Slags selvglad Vanvid, 
og derfor var Verdenshandelen ved at gaa i Staa. 
Men se saa _i Dag. Nu ~er der Fart i Tingene. Og 
hvis er Skylden? Kun og kun de 1·igtig store Maski
ner, vi flyver med. Nu kan Handelsfolk jo besøge 
hinanden Verden over omtrent som de forhen be
søgte hinanden indenfor hvert enkelt Lands Grænser. 
.Man lærer andre Nationers Handelsmænd personligt 
at kende, Bevidstheden om Muligheden for relativt 
hmtige og bekvemme Rejser øger Tilliden, man gaar 
i Lag med hinanden, og de store Fragtmaskiner har 
faktisk sprængt al denne tossede Restriktions- og 
Selvforsyningspolitik. Det er et glædeligt Tegn paa 
Verdenshandelens Genopblomstring, at de store 

Fragt-Flyv~centraler nu indvies paa hve!· sm Side 
af Kloden. -

- Udmærket - sagde jeg - men inrien jeg nu 
lægger mig til at sove, vilde De saa have noget imod 
at fortælle mig, hvorfor De før optraadte i Owerall? 

- Ikke Spor! Ser De, efter den Tur til Kapsta
den, som jeg fortalte om, har jeg gjort et Par andre 
lignende Ture. Den ene Gang var paa denne her 
Rute. Og saa vilde Skæbnen, at .Maskin.en maatte 
lande paa den flydende Station Nr. 3, I:,.g ved, den 
sidste før Brasiliens Kyst. Jeg sad inde mellem God
set og hørte dem regere med Motoren, og tilsidst 
kunde jeg forstaa, at de ikke kunde klare et Uheld, 
der var sket med den ene Motor. Saa kom jeg frem 
fra mit Skjul. De kan bande paa, Flyveren og Fol
kene paa Stationen gjorde Øjne. Men nu husker De 
nok, at jeg saa at sige er flasket op med Flyver
teknik, og da jeg havde skubbet de forbcITsede Folk 
til Side og herset med Motoren en Times Tid, saa 
gik den, som om den aldrig mere vilde standse, og 
saa forlangte jeg at komme videre. Og da Flyveren 
bare var henrykt over at komme paa Vingerne igen, 
saa havde jeg ingen Vanskeligheder, skø::;:t jeg mang
lede Billet. Men den Slags Ting rygtes jo, og nu kan 
jeg altsaa ikke engang være i Fred so:n Passager. 
Der var sket noget mystisk med den ene af vore 
Motorer i Aften, og det vilde bare be1.yde, at vi 
naaede to Timer for sent frem i Morgen, og saa 
maatte jeg altsaa ud og ordne Sagerne fur dem -
naa, men jeg bryder mig nu altsaa heller ikke en 
Døjt om at være Passager. Jeg er Lu::tvagabond! 
Godnat, min Herre! -

Da vi den næste Formiddag steg ud ai Maskinen 
i Rio de Janeiro for at tage den lokale Maskine til 
Gallao, var Mr. Johnson pludselig son:. sunket i 
Jorden. Men da jeg om Eftermiddagen landede i 
Gallao, stod han grinende og ventede pru1. mig der. 

- Ja, jeg opdagede jo lige en Fyr, tlei· skulde 
herned i en lidt hurtigere Maskine end den lokale 
Bumler. Ham slog jeg paa Skulderen, og han havde 
ikke Tid til et høfligt Afslag. 

Hus ved 
Greve Strand 

til Salg eller Leje for Sommeren, 
direkte ud til Vandet, 20 Minutters 
Kørsel fra København, 6 T" ærelser, 
Garage, stor Plantage, indlagt 
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Køkken. Fuldt monteret. Henven
delse Vikingens Redaktion. Tel.f. 
C. 9822. 

G. W. Frydenlund & Søns Eft. 
C. W. HARNISCH 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINY.ENTAR 
SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

~!~ d~~:::ste//BARKEN MARGRETH_E" 
Den kan endnu faas paa "Vikingens" Kontor. 

- Sig, at De har læst det l "Vikingen" l 



Sejlsport 
paa Ørkenens 

vide Flader 
Hvad gamle Aeroplandele kan 

bruges til 

Da jeg blev præsenteret for de Billeder, ,,Vi
kingen" bringer paa denne Side, erindrede de 
mig straks om en blandt Drenge i mine Barne
aar meget yndet Sport. Vi henvendte os til en 

Vindstille: Sanct-Y achterne toves de sidste 500 yards af deres 
Rejse til Almaya-Acrodromen, Cairo, af en Vogn udstyret med 
»Kamel-Fødder•, brede Luftringe. 

Jern- og Kludehandler og formedelst nogle faa Øre 
købte vi to Par gamle udrangerede Barnevogns
hjul, hvoraf vi fremstillede den herligste, letlø
bende lille Vogn ved Hjælp af et Par Brædder lagt 
over Akslerne. Det forreste Hjulpar kunde styres 
ved Hjælp af et Reb, alt i alt den almindeligt 
kendte Type Legetojsvogne, man ser Drenge med 
paa Gade::-ne. En saadan Vogn udstyrede vi med 
Mast og Sejl, og saa lænsede vi for Vinden hen ad 
Landeveje;i. Men vi kunde ogsaa kun lænse, læn
gere kunde vi med vor Sejlføring og Vogn
materiale ikke komme i den ædle Sejlsport. 

Besætningerne til tre Sand-Yachter - to Mænd til 
hver - allesammen Flyvere. 

Sand-Yachter, bygget af gamle Automobildele. Y achtcrne 
anvendtes til Løbet Ismailia - Cairo. 

De seks Mand, man ser her paa det ene Billede 
har drevet denne Drengesport adskillig videre. Det 
er engelske Flyvere i Ægypten, der udelukkende 
af Dele af gamle udrangerede Flyvemaskiner har 
bygget en hel Flaade af disse Sand-Yachter eller 
,,Ørkenskibe''. De har i Ismailia dannet en Club, 
Ad Astra Yacht Club, der paastaar at være den 
eneste organiserede Klub i sin Art i Verden. Klub
ben omfatter ialt 24 Sand-Yachter og afholder fra 
Tid til anden Kapløb eller Kapsejladser, hvad man 
nu vil kalde det. Afstanden fra Ismailia til Kairo 
er kun 70 miles, men paa Grund af Modvind, Vind
stille, store Pletter af Ørken-Tornebuske, der 
punkterede de store Aeroplanhjul, og andre For
hindringer maatte Yachterne tilbagelægge 150 mi
les for at naa frem til Heliopolis. Alene de sidste 
15 miles tog to Døg·n, idet Yachterne maatte kryd
se mange miles ud af Kurs for blot at naa nogle 
foa hundrede Yards frem. Til andre Tider sej lede 
de til Gengæld med en Fart af 40 miles i Timen, 
hvad der forYoldte stor Panik blandt de forbipas
serende Kameler, der hidtil havde været 'de eneste 
,,Ørkenskibe". 



Muntre Minder 
N AAR JEG NU sidder 

her i mit snævre 
Lukaf og halvfryser, 
kommer jeg til at 

tænke paa, hvilken Dumhed 
jeg i Grunden har begaaet ved 
at tage til Søs fra en god Lære, 
Det vil sige, jeg kom aldrig i 
Lære, men jeg skulde være 

"Vikingen" modtager mellem Aar 
og Dag utallige Foæspørgsler fra 
unge Mennesker om, hvordan man 
bliver Sømand. Nedenstaaende Ar
tikel kan maaske give et bedre Svar 
end Redaktionen selv kunde give. 

rat og jeg kaprede en stor 
Fiskerbaad, satte Sejl og sej
lede ned af Fjorden indtil vi 
løb paa Grund, saa lod vi Baa
den staa, sprang : ·vandet og 
spadserede ad Er.gene tilbage 
til Byen. Men det var ikke 
det eneste; var v: ikke blevet 

begyndt faa Dage efter, at jeg stak af. Var jeg ikke 
taget ud, havde jeg vel nu staaet ved mit Arbejde 
paa et Værksted og kunde efter endt Arbejdsdag 
være gaaet hjem i en varm Stue til Kone og Barn 
(eller Børn). Ja, hvilken Forskel er der ikke paa en 
Sømands Lod og en Arbejders i Land, havde De 
prøvet, hvad vi maa være foruden, skattede de sik
kert Landjordens Goder i højere Grad end De 
nu gør. 

Naa, men vi kom bort fra, at jeg sad og halvfrøs 
og faldt i Tankel·. Jeg har altid haft Lyst til Vandet. 
Allerede som 10-aarig tog jeg en lille Trip, det var 
med en Fiskerbaad. Jeg gik og kredsede omkring 
den og saa beundrende paa de to kraftige Mænd om 
Bord, der sad og bødede deres Net, - da jeg under 
deres Samtale hørte, at de skulde afsted Kl. 4 Efter
middag, gik jeg resolut om Bord og spurgte, om jeg 
maatte tage med. Fø1·st lo de af mig, men saa sagde 
den ene, at hvis jeg kunde faa Lov af min Far, saa 
maatte jeg godt, men jeg maatte selv tage Mad med. 
Selvfølgelig vidste jeg, at det ikke kunde nytte at 
spørge, saa derfor skrev jeg selv paa en Seddel, at 
Harry maa godt faa Lov at tage med. - Hans Far! 
Saa smurte jeg et Par Skorper og gik ombord. De 
lo, da de saa Sedlen, men sagde ingenting. Kl. 4 sej
lede vi og stolt var jeg, da jeg fik Lov til at passe 
Rorpinden. Men Stoltheden forsvandt hurtigt, da jeg 
om Aftenen laa paa Bænken i Lukafet og hørte de 
mange sælsomme og for mig saa nye Lyde. Jeg be
gyndte at græde og ønskede at jeg var hjemme hos 
Mor. Vi laa og fiskede hele Natten, og om Morgenen 
sejlede vi hjem igen. De spurgte mig, om jeg kunde 
lide Fisk og da jeg svarede ja, læssede de begge 
mine Arme fulde af alle mulige Slags Fisk, og ingen 
Admiral kunde være stoltere end jeg, da jeg vandre
de gennem Byen hjemad med min "Andel" i Nattens 
Udbytte. Da jeg kom hjem, var der Glæde paa begge 
Sider, jeg, for at jeg var hjemme igen, og mine For
ældre og en gammel Tante til min Mor (hun skulde 
være rejst samme Aften jeg "gled", men kunde ikke 
før hun vidste, hvad der var blevet af mig), var lyk
kelige over at have mig hjemme igen. Da jeg ikke 
var kommet hjem, troede de, der var sket en Ulykke, 
og Politiet var ude at lede baade i Havnen, Skoven 
og i Parkerne, men der var jeg jo ikke at finde. Jeg 
skulde jo have haft en Dragt Prygl, men Glæden 
var for stor til det. Jeg maatte jo saa love aldrig at 
gøre saadan noget mere. 

Naa, det varede ikke mange Dage, før en Kamme-

stoppet i Tide, havde vi ogsaa 
sat en stor, svensk Skonnert "Amalie", der laa oplagt, 
i Drift Vi havde allerede ladet de fleste af Fortøj
ningerne gaa, da vi blev opdaget. Vi drømte ellers 
allerede om at sejle ned til Syden med den, skønt den 
var afrigget. 

Jeg .var ikke mere end 14½ Aar, da jeg kom ud 
paa min første rigtig·e Sejlads. Den var fuld af smaa, 
muntre Episoder. Det begyndte med, at jeg en Dag, 
det var forresten Børnehjælpsdagen 1925, som saa ofte 
før, gik langs med Havnen og drømte mig ombord i 
Skibene. Pludselig standser jeg og lytter, der var en, 
som sagde, at nu gik han op for at faa en ny Dreng. 
Ved disse Ord skyllede en Glædesbølge gennem mig, 
her var min store Chance endelig. I en ::!'art entrede 
jeg over Lønningen paa det, som det syntes mig saa 
store Skib, det var en Galease paa 110 Tons, og stod 
og stammede i det, alt medens jeg forsøgte at for
klare dem, at jeg forfærdelig gerne vilde ud at sejle. 
Ja, det kunde jeg ogsaa godt komme, men jeg maatte 
jo først have en Søfartsbog, de skulde sejle Kl. 3 
Eftermiddag, og KL var 1 nu, saa der Ye.1· ingen Tid 
at spilde. Hurtig som Lynet pilede jeg ud •·paa Politi
stationen og bad med vigtig Mine om Eli Søfartsbog, 
men stop, jeg maatte have en skriftlig E!klæring fra 
min Far først. Det var det værste, for n:ine Forældl·e 
vilde ikke have mig tilsøs, men jeg maatte jo forsøge. 
Altsaa sprang jeg, som var det for Livet. ned til det 
Sted, hvor min Far arbejdede og forkla:·~de ham Sa
gen. Han saa lidt skeptisk ud, men fulgte dog med 
ned til Skipperen og talte med ham. Saa skrev han 
Tilladelsen i den sikre Tro, at jeg snart vilde blive 
ked af det og komme hjem igen. Vi sagde saa Farvel 
til hinanden, da min Far skulde paa Arbe:de igen. Jeg 
skyndte mig ned efter Søfartsbogen og ijem for at 
tage noget Tøj med, men hvad? - jeg anede jo ikke, 
hvad jeg skulde have med, og Mor var :;:ma Arbejde 
og kom ikke hjem før Aften. Jeg græd vec. Tanken om 
Mor, da jeg pakkede et Tæppe, nogle Strømper og en 
Pude ned. Andet kunde jeg ikke finde paa, og saa gik 
det ombord. 

Det var nu blevet forsent at mønstre, saa det 
maatte vente, tiJ•vi kom til Haderslev, som vi var be
stemt for. Saa snart jeg var kommet ombord, be
gyndte vi at sætte Sejl og tage Fortøjningerne, og 
snart kunde jeg mærke, hvorledes Skue.en krængede 
over for Vinden og begyndte at tage Fart. Saa fik 
jeg Lov at gaa ned i Kahytten 'og drikke Kaffe. Men 
det havde jeg ingen Ro til. Saa snart var jeg oppe 
paa Dæk igen og begyndte at klare op, og stolt var 
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Billede af en Maaneskinsfart. 

j eg, passerede vi et andet Fartøj eller en 
Fiskerbaad stillede jeg mig i Positur og troede, at 
naar de vin::.Cede, var det specielt til mig, men jeg 
værdigede dem knapt et Blik. 

Stoltheden tog dog hurtig Slut, vi havde ikke 
passeret Barren, før jeg maatte opgive at fortsætte 
med Aftens:n:1den. Jeg styrtede op for Lejderen, alt 
medens der stod en Straaie ud af Halsen paa mig, 
og Skipperen og Bedstemanden lo, saa det· rungede. 
D er var ikke mere Sø, end at en Snaps kunde staa 
paa Bordet med Top paa, men mig, der aldrig hav
de været udenfor Fjorden, forekom det som et for
fæi·deligt Vejr. Jeg· gav Hals over hele Dækket og 
kunde ikke holde Balancen. Naar Skibet duvede et 
Par Grader syntes jeg, at det maatte kæntre. 

Tilsidst vru: jeg saa udmattet, at jeg krøb ind un
der Bakken og lagde mig til a t sove. Saa kom den 
,,gamle", som forresten ikke var mere end 25 Aar, 
og halede m:g frem og sendte mig t il Køjs. Men 

hvilke Helvedes Kvaler led jeg 
ikke den Nat. Jeg græd og kald
te paa Mor, og angrede bittert, 
at jeg ikke havde lyttet til mine 
Forældres Raad og var blevet 
hjemme. Jeg blev enig med mig 
selv om, at naar vi kom i Havn, 
saa vilde j eg r ejse hjem og al
drig mere se Vand. Næste Dag 
var det lige saa galt, og da det 
tilmed begyndte at blæse, saa vi 
maatte tage et Reb i Storsejlet, 
blev jeg sat til at passe Storsejls
klofald, medens vi firede det 
ned, men syg, som j eg var, lod 
jeg det bare løbe ud mellem 
Hænderne, og da Skipperen skreg 
til mig om at holde fast, tog _jeg 
med begge )\'æver om Faldet med 
de t Resultat, at jeg, med den 
Fart det havde paa, røg med til 
Vejrs og hang og dinglede der. 
Da jeg kom ned paa Dæk, faldt 
jeg sammen, saa tog Skipperen 
mig ned i Kahytten og hældte en 
stiv Bitter i mig med det Resul
tat, at jeg blev plakatfuld, men 
da jeg næste Morgen vaagnede, 
var jeg frisk som en Fisk, skønt 
Søen var vokset betydeligt. Det 
var et probat Middel den Snaps, 
saa da vi ankom til Haderslev, 
tænkte jeg ikke mere paa at 
mønstre af. - - Fra Haderslev 
gik vi til Aarhus, og medens vi 
laa der, skulde vi engang for
hale. I Kajen var der nogle Ind
hug paa en Meters Bredde, hvori 
der førte Trapper ned til Van
det, og medens jeg gik og halede 
med Trossen over Skulderen og 
gaaende baglæns, forsvandt 
Kajen pludselig under mig og 
j eg drattede i Ballen. Heldigvis 
gik Trappen helt ned, saa jeg 
kom jo hurtig op igen, men som 

jeg saa ud, og som jeg lugtede. Det var lige ud for 
et Gasværk, saa der var en ubehagelig Afsondring 
fra dets Afløb ud i Havnen. - - Skipperen grinede, 
saa han var ved at knække sammen, ·han havde godt 
set, at det vilde ende, som det gjorde, men om han 
saa havde faaet 100 Kr. kunde han ikke holde op 
med at le og varsko mig, sagde han, saa morsomt 
havde det set ud, da jeg intetanende travede lige ud 
og pludselig forsvandt. - - Vi skulde paa Bedding 
i Aarhus, og medens vi laa og ventede paa vor Tur, 
vilde Skipperen lære mig forskellige Ting, som jeg 
skulde kunne, bl. a. vrikke. Vi stod i Jollen, og han 
viste mig Taget. Saa skulde jeg prøve, kunde ikke, 
prøvede igen med samme Resultat. Saa tog_ Skippe
ren mig i Kraven og holdt mig ud over Siden og 
sagde: ,,hvis du ikke gør det rigtig nu, saa kommer 
du i Vandet". Saa forsøgte j eg igen og kunde heller 
ikke nu. ,,Naa, du vil ikke" sagde han, vupti - der 
laa j eg i Vandet og fik en 3--'4 Dukkerter efter hin-
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anden, saa op og prøve igen, og nu kunde jeg vrikke, 
som om jeg aldrig havde været andet end Trosse-
fører. - - • 

Medens vi laa og lossede var Bedstemanden, der 
var den Gamles Far, kommet alvorligt -til Skade 
med sit ene Ben, og hans Kone var derfor kommet 
op til os. Da nu Turen kom til os til at komme paa 
Bedding, spurgte hun forfærdet, om vi da skulde op 
paa det tørre Land, for saa vilde hun ikke være Olh 

Bord, sæt Skibet væltede. Jeg husker, at jeg Stump 
Dreng, med overlegen Mine sagde, at hun ikke skul
de være bange, for hvis det skete, var det vel ikke 
værre for hende end for os andre. Hun foretrak dog 
at blive i Land. - - Da vi en Maaneds Tid efter, 
at jeg var kommet om Bord, laa og lastede Kævler 
paa Mariagerfjorden, fik jeg Lov en Søndag Morgen 
at tage hjem til Randers, men skulde være om Bord 
igen til om Aftenen. 

Det lovede jeg, og saa travede jeg afsted, igen
nem en Skov og ad skumle V eje. Der var en Times 
Gang ind til Hadsund, hvor jeg skulde med Rute
bilen fra. - - Hvor vigtig 
var jeg ikke, da jeg kom 
hjem. Jeg fortalte, som om jeg 
kom fra en Jordomsejling og 
ikke blot fra en Tur paa Søn
derjylland. Mor spurgte, om 
jeg ikke havde længtes hjem. 
"Nej" sagde jeg, ,,det gør en 
Sømand aldrig". Jeg havde al
lerede glemt, hvordan jeg 
havde grædt og kaldt paa 
Mor den første Tid. - -

Da det lakkede mod den 
Tid, da jeg skulde afsted, sagde 
Far, at jeg hellere maatte 
blive hjemme om Natten og 
saa tage tidlig afsted næste 
Morgen. Saa kunde jeg godt 
naa at være om Bord til Ar
bejdstid. Langt om længe lod 
jeg mig overtale, og snart laa 
jeg i min gode Seng igen. 
Selvom jeg havde taget af
sted, var jeg alligevel ikke 
kommet om Bord før næste 
Dag. Saa havde jeg· nemlig 
ventet i Hads1ind, thi ingen 
Magt havde faaet mig til at 
gaa ene gennem den mørke 
Skov. Men det vilde jeg jo 
ikke indrømme. Da jeg kom 
om Bord var det næsten Mid
dag, og jeg fik et Par Flade, 
saa det sang i Skallen paa 
mig, jeg fortalte, at det var 
Bilen, der var gaaet i Styk
ker, saa jeg havde gaaet næ
sten hele Vejen; jeg vilde jo 
ikke fortælle, at det var for
di, jeg var en Kryster. - -

Der var kommet to Liter :tviælk og et Pund 
Gryn. Skipperen havde sagt, at jeg blot skul
de komme Grynene i Mælken og lade det koge, jeg 
syntes jo nok, at det blev noget underlig Vælling, 
og det mente de andre ogsaa. Jeg havc.e, nemlig 
hrugt hele Pundet til de to Liter Mælk, saa det var 
stivel·e end Risengrød. Den Dag hestod Middagen 
blot af Kaffe, det andet fik Fiskene. Stakkels Fisk, 
de har sikkert faaet Tarmslyng. Gule Ærter var 
jeg derimod Specialist i at lave, vi havde en frem
med Skipper til Middag en Dag, det var Ærter: Al
drig havde han faaet noget, der smagte saa godt, 
han vilde absolut se den, der kunde lave dem saa 
gode. De kan tænke Dem, jeg var stolt. - -

I December Maaned laa vi i Petersværft og la
stede paa Strømmen. Det var koldt, og der var Is 
paa Vandet. Jeg stod ved Spillet, og Bedstemanden 
stod og huggede an' nede paa Stammerne, som laa 
i Vandet, hvorpaa Skipperen og jeg hev dem op. 
Bedstemanden (vi havde faaet en ny og yngre, da 
den "gamle" hlev syg), stod paa Stammen og fulgte 

Vi laa i N. Sundby og la
stede for en Plads paa Lange
land. Jeg skulde lave Mad, 
det skulde være Sagovælling. 

I Hamburg udfolder der tig paa Alsteren et livligt Sportstiv med et Mylder c/ Robaade. 
Sejrherren hilses paa tysk Maner, 
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med op for at stuve dem i Lasten. Da den var kom
met op i Højde til at . svinge ind over Lønningen, 
slap Skipperen pludselig Bremsen, og Kævlen plus 
Bedstemanden fik sig en Dukkert, og jeg lo, jeg 
syntes jo det saa saa sjovt ud. Men jeg holdt snart 
op med a: le, hvilket jeg var nødt til, hvis jeg ikke 
vilde have Munden fyldt med Vand. Den "gamle" 
havde nemlig ogsaa strittet mig en Tur i Ballen, da 
jeg lo af den anden. Naa, det endte jo i Fryd og 
Gammen, det va r jo blot Spøg, selvom den var lidt 
grov. Jeg fik en lille Snaps at varme mig paa, og de 
andre fik flere store. - - Om Aftenen var jeg 
henne Ag :er og fik lært mig Kompasset, og jeg lærte 
det. Paa to Timer havde jeg lært baade 1-½-og 
¼ Sil'ege:.- hele Rosen rundt. For hver 3 Fejl, jeg 
sagde, fik jeg en paa Siden, saa jeg var agtpaagi
vende ove:·for , hvad han lærte mig. Da det var over
staaet, begyndte Skipperen og Bedstemanden at 
snakke om Spøgeri og Klabautermanden, som kom 
ind over Bakken. Saa sagde han, at nu maatte jeg 
hellere ga9. forud og gaa til Køjs. Jeg kom op paa 

Dæk, men blev staaende stiv af Skræk, Vindens Sus 
i Riggen og V an dets Skvulpen langs Siderne fore
kom mig mystiske, og da Maanen i det samme kom 
frem, og kastede sit Skær over den sammenrullede 
Stagfok, gav jeg et Vræl fra mig og styrtede ned i 
Kahytten, ,,Klaboutermanden er der" raabte jeg, de 
lo jo godt af mig, men fulgte mig dog hen i Lukafet. 
Dog viste de mig først, at det ·blot var Fokken, jeg 
havde set paa Bakken. - -

Naa, vi blev omsider lastet og kom afsted, denn<' 
Gang for Randers, saa kom jeg da hjem til Jul, men 
det var heller ikke mere end ligetil. Vi fik daarligt 
Vejr, saa vi maatte ligge paa den glatte Dækslast 
og rebe Sejlene med Vandet fossende ind over os 
hele Tiden. Medens vi laa der, tabte jeg ganske min 
Agtelse for Bedstemanden. Han laa hele Tiden og 
jamrede sig. ,,Den fordømte Skipper", sagde han, 
"han sejler os rundt, vi kommer aldrig hjem". Nu 
bagefter, naar jeg tænker paa det, er jeg ogsaa 
klar over, at der ikke var langt igen, men den 
Gamle forstod at føre sit Skib, og han kendte det. 

Maleri af Fr. Lnndt. 

Over Nordhavs mørlie Vand gaar et Kongetog, 
Dansfie Mænd omford, i Toppen Danne.irog. 
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Kongens 'Færd, Kongens Togt, Kongens Mænd og Maa[, 
'Fører med sig Glædens Guld og iline Stridens Staaf. 

H. M. Kongens Yacht "Dannebrog" eskorteret af ,,Ingolf" og "Hvidbjørnen" under Island. Sommeren 1936. 

- Sig, ni De bar læst det i "Vikingen" l 



llT 

f~-! 
det er den enstemmige Udtalelse om BECK's 
nye Prismekikkerter i Letmetal, og dette gælder 
ikke alene Kvaliteten, ogsaa Prisen vil overra
ske Dem - behageligt. Se dem hos Deres Opti
ker eller Instrumentmager, de har dem overalt. 

Gen&ro lreproo.sentonl for Ska ridinavier1 1 

P.A. HERSKI N D 
København 

Frederiksborggode 56 

Det var haarde Dage, vi havde der, Vandet fos
sede ned i Lukafet, jeg maatte krybe i et Par 
Sække og tage Olietøj paa for at være nogenlunde 
tør, og holde Varmen saa godt det lod sig g·øre. Det 
endte med, at jeg fik Frost i højre Fod. Der blev 
ikke gjort noget ved det, og tilsidst kunde jeg knapt 
gaa, men maatte næsten kravle mig frem. Naa, vi 
kom omsider op paa Barren og smed begge Ankre, 
for det blæste en Storm, og vi maatte vente paa Is
bryder, før vi kunde gaa op. Den kom Dagen efter, 
men i Nattens Løb havde vi mistet det ene Anker. 
Medens vi laa derude om Natten, smertede min Fod 
saadan, at jeg maatte gaa hen til Skipperen. Den 
var da blevet helt blaa og sort og lugtede saadan, 
at det næsten var umuligt at opholde sig i Nærhe
den. I en Fart fik vi lavet noget Sæbevand og fik 
den vasket, hvorpaa Skipperen med et dybt Suk tog 
den sidste Sjat Brændevin frem for at bade Foden 
med det. Det smertede ham; ,,Det er Synd, det 
er Fanerne Synd," mumlede han. Om det var Brænde
vinen eller mig, det var Synd for, ved jeg ikke, men 
jeg mistænker, at det var Snapsen, han hentydede 
til. - -

Da 'Isbryderen kom, slæbte den os op midt i 
Fjorden til en Anløbsbro, der maatte vi vente til 
den havde været inde i Randers efter Jernplader 
til at hænge langs Siderne, saa Isen ikke skulde 
skamfile Skroget. Provianten var sluppet op for et 
Par Dage siden, vi havde bare levet paa Kaffe og 
Rugb1;ød samt et lille Stykke Sylte, hvoraf der end
nu var ca. ¼ Pund tilbage, som det var Meningen 

v1 skulde have til Aften. Vi kunde nemlig ikke 
kom1ne op før næste Dags Morgen, naar Bryderen 
kom tilbage, saa vi maatte sulte en Dag til. Medens 
den "Gamle" og· Bedstemanden gik oppe paa Dæk 
og saa paa Sagerne, stod jeg nede i Kaiytten og 
saa paa det lille Stykke Sylte. Jeg var sulten, og 
hvad, de kunde da ikke se om jeg tog et lille Stykke 
af den. Aa, hvor det smagte, bare et lille Stykke til, 
endnu et og et til , hvor forfærdet blev jeg ikke, da 
jeg pludselig opdagede, at jeg stod med det sidste 
lille Stykke i Haanden, og nu kom de and:.-ie og vilde 
til at have deres Kaffe, Brød og Sy Ite, jeg stoppede 
Svlten i Lommen saa de ikke kunde se det, og bad 
tii, at de maatte glemme, at der var noget, der hed 
Sylte; de begyndte at "dække" Bord, men kunde 
selvfølgelig ikke finde nogen Sylte. De sp :ugte mig. 
Nej. jeg havde ikke set noget Sylte. Plu,Jselig saa 
den Gamle vist paa mig, tog et Spejl og holdt Ol) 

for mit Ansigt, 0 ve, der sad den herligste Krans 
af Fedt rundt om hele Munden. ,,Naa, saooan", sag
de han, ,,og du vil være Sømand, bliv i Land og gaa 
aldrig til Søs mere, d·u bliver aldrig Søn: and". Det 
var det værste, han kunde sige. Jeg, som allerede 
følte mig som helbefaren Matros, grædende tog jeg 
det sidste lille Stykke Sylte op af Lommen og rakte 
ham det. Han tog det, og med den ene Haand holdt 
han min Mund aaben, medens han med den anden 
stoppede Sylten langt ned i Halsen paa mig, jeg 
brækkede mig og kastede al Sylten op igen. Det tog 
et Par Aar, før jeg igen taalte at se Sylte. - -

Næste Morgen kom vi til Byen, det var Jule
aftensdag, og jeg blev afmønstret, da Skuden skulde 
lægge op med Lasten inde. - -

Det var et stolt Syn da jeg kom op gennem Byen, 
paa venstre Fod en Søstøvle, paa højre en Sivsko 
(det var den, der var daarlig og det var det eneste, 
jeg kunde have paa), lysegraa Regnfrakke, blank
skygget Kasket med hvidt Betræk, midt i Vinteren, 
ja det var et stolt Syn. - - Det var værre, end vi 
troede med Foden, der var gaaet Koldbrc.Dd i den. 
Den var næsten raadden, saadan lugtede den ihvert
fald. Det tog 3 Maaneder at kurere den, saa den 
var altsaa ikke helt fri fDI" at være lidt angrebet. 
- - Jeg har sejlet med samme Skipper Lere Gange 
senere, og han har indrømmet, at selv pac. Trods af 
Sylten blev der alligevel en Sømand ud af mig. 

H. M. K. Lindenstl-øm. 
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OBSERVATIONER I JUNI MAANED 
.,h,\ 
.E.p.r9JJas længste Bro. 
~;1 Ilei kan vel ikke nægtes, at Storstrøms-Broen hid
JiL!i( .uoge:::i Grad har staaet i Skygge af Kæmpevær- , 
liebveal;t.ille Bælt. Men allerede nu mærker man en 
stig,enliti ;a,teresse for Arbejderne mellem r.fasnedø 
o:gihlfailsM:r.rSommeren vil se adskillige Lystrejser -til 
&.tblrEt!lømsHBmen. I al Stilhed - hvormed menes 
~itli:qqtunø~endLge Reklameskrig - er der i Løbet 
hlckl<;'b sitlste,)Aa1b,sket enorme Fremskridt. Man kon
staieTeh øt>;glimrende Samarbejde mellem det danske 
;Jhgon!iøufunnaJGni'istfani & Nielsen og dets engelske 
~oHegll,11E-qrmlii\. Iio'nj. Det hele gaar støt, program
mæs~tlcfu.dffiadilll,i"Slnt.ning·en af 1937 bruser Gedser
~ksp:tlesse~o oiietqæm,op;a,s længste Bro. 
2m:n;I sta::;ifnt! rrsh bi,~ ·1•)li 

·fklk'e ''oofi"t%1bus!H V:" • cl'J!m !J 1/i :,, 
ss~3lO bmiJ i v:Hd hrrnnrr,8 1·w, 
"~ ,~, v~(l m,ans~~/t1: ~~,,.~ ~fet,fKk~ er Columbus, der 

6;p a!_{JWf~~etl.k1ir, ~nen n Sffarende fra Helsingør. 
iY. '( ~t"19JtBi w~~r~ålcf-1.flfe -iff/,1hg8f;'Roxgere klar over, 
:in "fl' s..,:;ii:9 )'JJ'(J\ Jl.O·ttn , ntnd•H,f.'.'\.tt 
05. -~ d;:it. r,!-af e , ;xrifll j :3 l' l~~~rx,·}w1es en Række 
V&fi'l,.v3\lt,et12 1iefHlhnffie1tier af Ma11tlen, der hed Hans 
i~mb1ij/r,nW BPir ni«Ji ~1i:f:td€P åi!·!: 2irr li~H betraadte 
1A.1lWPiJ&ib J611fII2Q113!l,. ?~:rJ'.3 reo1ffillif:Hts. ! '1 1 f) lf. 
}.l9lDffim ~]Bfll rrsafoTI .r ~'l.rr t 1,urnE r1·iH ,;.,, ,;,d h 

_10, ,reet es ove11 .l øo~, 'at o umous a an 
'.:;1014.i;~ .f[9l.J&,O()dfl:9HVC: j)&.,.'J rJtim! '!J.Q -~••HU c1.l1c1,I .. 0 r , , var YJ'lior en, ner ·1"- cteen .ni lll s~ore p-
d - = ,Swl yr:'. .sa in 9Hnn ns;;i1 -gs t ·w , 1 d~ ·u,'i 

ngi::11æia. b CT r· . _, 1~ ·1 -sl11L 1n·,r h:i ,II9'[u 1t 1v mo,.,_ n0~1O ,1 ,Jr~~i; . 

rkll!flr..,.Sr~{,~~e~b ,is1turnmhi_ V9Id -gsi -go ;gnbtCT')I] r, 
0 - - .Gbm rrstanJ In,m qo >J'.~:.'I,l 

s{Ifr 2!inWg itb Rro1'ig~te ,J~rtr~er1rdM r:1 ·R!V1%\J.Ti~ 
~~,&~ff}JefhttiHVttti' ;~ITv8.rJb~r Jr;t boi15'!At!nt-,atrX¼ 
!~•rnha 185 ~s~eRi!f.H&~llrn:m;e 1E½la·1MY°;nfill 1IlfJl ±gf;J 

. Y.t\ufl~ Jl-1n-ri!'i'>g~t 9.CrntJ.JJrr M,'W,pe$~tfI gmUtH! fg~'t 
~ffih\it~V i ibim ,;li,wdsfl .lbiY.d bom bhnX t:l'g-g"{,fa 
!V lrr4:'~Jng-tWv eJ:::idikib ....111«~~lJ I<Aill}geEweis IP' Wl 
.rrs Elfk~H1,8f.,rS!t ~~ nfnl, ti}g[YandBh"!Q:1~i1111ei;:ibtlW! 
~h • I1. iP-,,W_Jiki\fmc\trU11iar ,flt.iffiJhd\ll\YsMSstfi:rme!\§@ 
as 1;i<m_t ,~- swrlf P fl11groLÆit.~1~t @eno~~.m I.bm1 
JsæJ-m.~s ;fm:n ~::.C&4e11Bd%qft1rn qygl{ ~æ1iq2Hn 'lJ.l'f 

s~llBD tmlI1 ·rsqqh[2 tHumn~ bsm islis2 rnr! -:;sl - -
tJ}O"QW)1'Jlayfil}e·1~Yg:q!Jl\.,tl:Pint1rn;rhnl 1ml nntl -go ,s1sfl0~ 

I .-Jj;is elnafJrdeb dumrl?e m.n.nf&"ikamradl3;bf ørnt<l" 'llliifrgG 
va.H{loSl l as.i!½tii f[ S.ka1Rlinaviw-Amerika-Linjens, ser 
man et T:ig af danske Emigranter drage over Havet 

(

·171~-~Tden :A:merllrn, en endeløs Kavalkaae 
f da • • • • r disse 
ang e O. 

~e_(sen erover me hm me-
et:J\&:ni r-
arig 'ikk o 
attige F.l';l~ &:Jm.MeistB MIO Me 1iri.a-atfeUs'fflv med-
ringe Sp-tsegrejfEl[lfllM~SC~a-w Nyhavn fond
es særlige Butiker, hvor man kunde købe hele Ud
tyret, Mad.ras og Slm·aa:1J.1:1d-er1 aipisebestik og ·Blik-
ade. .911(! lJO leM 111.nt! J!alua.l!am bi1m 1,Jnh~vsJ 
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ykken-:1·o8Re.--------------· 

~k-ete""t!n--l'~tmi~m'ffl:ffl~~,-m 

:ms~dl~Ja.C!tlll~. sljt~~K: 

sker druknede. Hele Kloden talte om denne Sø
ulykke, som var ejendommelig derved, at ikke alene 
to danske Skibe, men ogsaa to fra samme Selskab 
stødte sammen. I øvrigt udførte ved den Lejlighed 
Kaptajn Laub, Fader til ~den nuværende Havnedirek
tør, en Heltedaad ved at føre "Thingvalla" med 
knust Stævn ind til Halifax. 

Mit Fødeland farvel .... 
AtlanterhaYsbaadcne afgik i gamle Dage fra Lar

sens Plads, hvor der tit udspilledes berægede Af
skedsscener, og undertiden gik Skibet over til Frede
rikshavn for at tage Jyderne med. Naar Skibet lagde 
fra Kaj ved Lårsens Plads, lød altid Sangen: ,,Og nu 
vil jeg sige mit Fødeland farvel". Disse Udvandrer
skibe var gerne lastet med Kaal fra Amager til 
Amerika, og Lugten af denne Mængde af Kaal hang 
Emigranterne i Næsen Maaneder efter. 

Skiw. 
Det skal udtales kort og med Stødlyd; saa bety

der det et Skib, et godt, jævnt Skib af Jern, der be
farer Verdenshavnene i Handelsøjemed. 

S k u de - det er en af Træ og med flere Ma
ster fulde af Sejl; en af Fortidens Skonnerter, Brig
ger, Barker og Fuldriggere, som nu er saa sjældne 
paa Havene. 

Og Ski h - normalt udtalt - det er det samme 
som en B a ad; det er et indenlandsk Fartøj, der 
g·aar i Sovevognsfart paa Aalborg eller Rønne. 
-~•-i.ren Ski w er altsaa en Verdenssejler, reel og 
'11'"1' u~en 11..uksus, et Fartøj til Vandet, mere end til 
\4~1Hd{{e, til Last og ikke til Passagerer. 
~ tcft~'t'1ijr ikke Snabel som den Tapir til en Yacht; 

JJ'tJ $t'kv.ri' fr ikke tegnet af en Arkitekt og en 
rit/fn'iøi'.:lb{U; Hastighedstabeller, men af en Skihs-
1 v flfi Vi .Jj/,J'~ b.v J!,·Hef efter • i·æ. gtighedstnbeL 
1'"l~fi - !:)T!'H<]{l i)'J,1, 
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Kaptajn 

,,Kartoffel-Jones1
' 

den engelske Skipper, som paa to Dage har 

erobret sig et Verdensnavn, idet han 

har trodset 27 Nationer 

Gi h r a 1 t ar, April. 

Kaptajn Jones sejler stolt ud af Bilbaos Havn. 
Kaptajn Jones nærmer sig Alicante. Kaptajn Jones 
stiger ud i Gibraltar. 

Det er denne Kaptajn Jones, som hele England 
har moret sig over i den sidste Maaned, fordi han 
som en gammel Sørøver, ikke blot har vovet at trod
se hele den britiske Flaademag·t, men hele 27 Natio
ner. Alle engelske Aviser omtaler ham med Humor 
som Kartoffel-Jones, og de har g·ivet ham dette løjer
lige Navn, fordi hans Ladning bestod af Kartofler. 
Han fik bragt sine Kartofler til Spanien til trods for 
27 Nationers Magt og Vilje, han brød Blokaden og 
sejrede over alle Europas Udenrig·sministre. 

Vi snakker Sø og Hav, idet han fortæller mig sit 
Liv og Levned. 

Hans Slægt har været Sømænd i mange Gene
rationer, saa det var en Undtagelse at hans Fader 
blev Skræder. 

"Du skal og·saa være Skræder", sagde Faderen til 
lille Jones, da Drengen var ti Aar. 

Barnet svarede ikke. Men den Dag da han blev 11 
Aar, søgte man forgæves efter lille Jones. Han var 
forsvundet. Det viste sig, han var stukket af til Søs. 
Hermed begyndte et langt og bevæget Sømandsliv. 14 
Aar gammel passerede han første Gang Kap Horn. 
Nu har han ialt været 20 Gange rundt om Jorden. 
Han har sejlet paa alle Verdens syv Have og oplevet 
adskilligt. Under Krigen 1914 sejlede han med Træ 
fra Brasilien til England. En Morgen i Juni 1918, da 
han befandt sig Syd for Irland paa Vej til Bristol, op
dagede han pludselig en tysk Undervandsbaad i 
truende Nærhed af hans Skib. Jones satte Farten op 
og snoede sig i Zig-Zag· ind i Bristolkanalen. ,,Den 
gamle er gal", sagde Besætningen. ,,Hurtigere, hur
tigere", raabte han. Og den gamle sejrede. 

I Land havde han en Hustru og en Datter, som 
stadig gentog i Brevene, at han skulde forlade Ha
vet med dets Farer og Risiko. I 1928 tog han sig saa 
et Hus og en Have paa Landet ved Swanseabugten. 
For første Gang levede han i rolig Lykke, men Li
vet er lunefuldt ogsaa paa Landjorden, thi kort efter 

døde hans kære Hustru. Nu følte han, at Havet var 
og blev hans Skæbne. 

- Jeg bliver gal af at være her i Land~ sagde han 
til Datteren. Jeg kan ikke holde ud, at se Skibene 
passere forbi hver Dag, jeg føler mig som en Fange 
her .... 

Men saa viste det sig, at han var for gammel -
65 Aar, - til at nogen vilde have ham. Derfor købte 
han sig selv en Baad, som han gav Datterens Navn: 
,,Mary-Llevellyn". 

Nu var han altsaa bleven Skibsreder og Kaptajn 
paa sit eget Skib. Men hans Karrifae tegne<:.e sig ikke 
særligt godt. Der var ingen Fragter at faa. 

En Dag kom En Udsending fra den spai:ske Rege
ring, som søgte en modig Skipper, der ikke var ban
ge fo1· at bringe Levnedsmidler til Spanien. Spanieren 
foreslog: 

- Hvis De vil bringe en Ladning Kartofler ind til 
Bilbao, saa skal De faa 2000 Pund Sterling. Siger 
De Ja? 

Det var paa den Maade, Kaptajn Jones blev enga
geret i den ekstraordinære Konflikt med General 
Franca, den internationale Ikke-lntervent::.onskomite 
i London og hele 2? Nationers .Blokade overfor alle 
spanske Havne. Og det var paa den Maade, han fik 
sit pupulære Tilnavn: Kartoffel-Jones. 

Efter fem Dages Sejlads i daarligt Vejr befandt 
han sig en halv Snes Mil fra Bilbao, da en engelsk 
Destroyer i fuld Fart styrede hen imod ham med 
Signalet: - Stop! 

Jones stoppede. 
- Har De Traadløs? signaliserede Englænderen. 
- Han tror, vi er en Millionær-Yacht, brummede 

Jones. Og han signaliserede: - Nej! 
- Gaa ind i Havnen Saint Jean de Luz. Vi eskor

terer Dem. De vil der faa Forklaring. 
Rasende gal i Hovedet tog Jones Vejen til Saint 

Jean de Luz, og i Havnen del' fik han med Forbav
selse at høre om Ikke-Interventionskomit~ns nyligt 
vedtagne Blokade af de spanske Havne. 

I den engelske Marines Kontor i Havn.en udspil
lede der sig nu e:c. lige saa eKstraordinær Scene. Foran 
den gamle Kapta.-n, der stod foran Skranken, sad en 
lille vigtig Kontorist ved et Bord og sagde overlegent: 

- Det er for Deres eget Vel, at vi har ført Dem 
bort fra Deres R.1te, thi De vilde sikkert være stødt 
paa en Mine, elle1· De vilde være bleven standset af 
General Francas Krigsskibe og opbragt. 
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- Sig mig, unge Mand, svårede den gamle Kap
tajn. Jeg holder ikke af dette her, jeg har været Kap 
Horn runde flere Gange end jeres Baad, og jeg er 
ikke noget nyfødt Barn. De taler til mig om farlige 
spanske Krigsskibe. Da jeg gik i_ Skole, lærte jeg, at 
den spanske Marine for længe siden laa paa Bunden 
af Havet, fordi den ko~ for nær til ga~le England. 
Jeg har ik:S:e hørt andet om den siden. Saa jeg tror 
ikke, at den er uovervindelig! 

Derefter fulgte en lang Række Forhandlinger, der 
trak uendeligt ud i flere Dage. Den gamle Kaptajn 
blev ::nere og mere gal i Hovedet. 

Natten iil den 18. April er han forsvunden. ,,Mary
Llewellyn" ligger ikke mere i Havnen. Den gamle 
Ræv fra alle Have har narret Stormagternes Krigs
flaader, de:: laa paa Vagt med tyve store Skibe med 
fuld Damp oppe. Og uden om kredsede General Fran
cos farligs1e Skib: Krydseren "Almirante Cervera". 

Kulturens Gang 
Kulturen begyndte langs Floderne og de første 

Kolonier var undertvungne Bopladser. Men den store 
Kolonisation kom først, da dristige Søfarere vovede 
sig ud over Oceanerne. 

Da Opdagelsen af de nye Verdener flyttede Hi
storiens Tyngdepunkt fra Middelhavet til Nordsøen, 

Statsskoleskibet "Danmark" faar en ny Kaptajn. 
Den nye Kaptajn ombord paa Skoleskibet "Dan

mark" blev fhv. 1. Styrmand Knud Hansen, der er 
født : 1901 i Nyborg. Han er af gammel Sømands
slægt, hans Fader er Lodsformand i Nyborg. Efter 
at have gennemgaaet de forskellige Grader og have 
gjort Tjeneste i Marinen indtraadte han i D. F. D.S. 
som Styrmand bl. a. i Amerikabaadene. 

I .:le sidste 2 Aar har den nye Kaptajn været 
ansat som Styrmand i Statsskoleskibet · ,,Danmark", 
og hans Er-faring i Sejlskibssejlads samt hans rent 
pædag·ogiske Evner g'Øl· ham særdeles egnet som 
Skibets nye Fører. 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. KøbenhavnK. 
Telefoner: Central 521 og 541 

CarveUn faas· ogsaa fws Deres Farvehandler 

Men Jones tog ikke til Bilbao, han tog meget længere 
bort .... men saa hørte han i Gibralta.r i Radio fra 
London, at tre andre engelske Skibe ogsaa havde 
narret Blokadeflaaden og var kommet ind i Bilbao. 
'I-fon kendte dem godt. Det var "Hamsterley" (Kap
tajn Still), ,,Mac Gregor" (Kaptajn Mais) og "Stan
brooke" (Kaptajn Prance). Deres Navne skal ogsaa 
nævnes her i denne KTigsberetning fra de farlige 
spanske Havne. De engelske Skibe var begyndt at 
gøre Grin med den engelske Regering·, men Kaptajn 
Jones var den første, og han svor: Til Bilbao igen 
eller Døden! 

Saaledes blev den gamle engelske Skipper berømt 
paa en eneste Nat og kom i Verdenspressen, bare for.
di han vilde sej le Kartofler til Bilbao. 

Flere og flere Skibe er nu fulgt i Kartoffel-Jones' 
Spor. Dag og Nat fortsættes den farlige Kaperkrig i 
de spanske Farvande. 

begyndte den hvide Imperialismes Tidsalder, hvor
over Gravklokkerne i Dag kunde synes at ringe. 

Forrest i det kolonisatoriske Arbejde finder vi de 
to store Verdensmagter England og Frankrig. Men 
hele den europæfake Økonomi bygger paa uhyre Til
førsler af Koloniernes Raastoffer og Tilstedeværelsen 
af oversøiske Markeder for de europæiske Industri
produkter. Dersom Frankrig og England i Dag op
gav Kolonierne, vilde det betyde et materielt Sam
menbrud for hele Europa. 

Det store Eventyr om H. N. Andersen og Ø. K. 
Paa Fr. E. Pedersen's Forlag er Bogen om Etats

raad H. N. Andersen udkommet. Denne Bog, som væ
sentlig er bygget over EtatSTaad Andersi::ns 2 Bøg·er 
"Tilbageblik" og "Udvikling", er en decideret Bog 
for Ungdommen, hvis Udlængsler og Interesser ven
der deres Sind mod det fremmede. 

Det Eventyr, der staar om Ø. K. i den danske Be
folkning, faar i denne Bog en klar og sag·lig Bag
grund. Opbygningen af "Kæmpeværket "Ø. K." har 
i sig selv ikke været noget Eventyr, men en Mands 
maalbevidste og energiske Arbejde for at vise ikke 
blot os herhjemme, men hele Verden, at man kan, 
hvad man vil, vel at mærke, naar man har Evner. 

Ligesom i Etatsraad Andersens egne Bøger gaar 
der igennem Poul G. Ernst's Bog om 0. K. en varm
følt Tone af Kærlighed til Danmark. Paa en Maade 
er "Det store Eventyr om H. N. Andersen og Ø. K." 
en Gentagelse af Etatsraadens egne Bøger, men der 
er samlet mange Oplysninger fra Personer, der ved 
forskellige Lejligheder har været i nær Forbindelse 
med Kompagniet eller Etatsraaden. At denne Bog 
vilde komme, var en given Sag·, men Ø. K. og dets 
Skaber er saa store, at den maatte komme, medens 
Skaberen endnu var i Live. 
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TYSK ROSPORT 
i 100 Aar 

For 100 Aar siden grundlagde ti uug·e Hamlrnrger

Patriciersønner "Hamburger Ruder-CluV'. som dan

ner Udspringet for hele den tyske Vandsporl over

hovedet, ogsaa Se j lsporten indbefattet. Vort Billede 

er fra 1850 og viser Mandskabet fra Klubben efter 

et Maleri. Dragter, Ansigtc!· og· I3aade er naturtro 

gengivne. Det giver et udmærket Billede af Rospor

tens Begyndelse. 

Gamle Fisk. 

1-Jamburgs ,1/esterruer, 

Roland 1Jra11dis. 

Man er i Almindeligheu tilbøjelig til at taksere 
Fisks Alder for lavt og at mene, at disse Dyr ikke 
kan blive særlig gamle. Det er en ren fejltagelse. 
Man har Eksempler paa rene Metusalcm'er blandt 

Fiskene. I Lonuons zoologiske Have lever en Karpe, 
der notorisk er 130 Aa r gammel. Gedde:· kan naa 
en Alder af 250 Aar. Laks kan blive 100 Aar, Aal 60, 
og selv Gulufisk, som mang·e synes, det ,_,r vanske
ligt at holde Liv i, kan nna en san ærnenli g Alder 
som 50 Aar. 
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Det sidste nye. 

Løber den sig 
selv· ned? 
En Starhaad stikker 
Næsen i en skrap 
Sø, og hele Skroget 

. samt Mandskab 
synes at være 

under Vand. 

Dette fornøjelige Fartøj er hygget i Pontonform og for
synet me'd en 12 Fod høj Mast og Sejl, der staar i For
bindelse med Roret. Denne Baadtype, der har vundet 
Indpas ved de amerikanske Badesteder, kan gøre en 

Fai·t af indtil 20 Miles i Timen. 

EJL p 



PTIE 

i England. 
og "Britannia" i Kamp om King's Cup. 

-<- Baadene søger 
Startposition. 
En almindelig 
Situation fra en 
Helligdag paa 
Themsen. 

r 
11 

Naar man blifJer ked af sin Kaja.k. 
Denne 19-aarige Ame1·ikaner var ikke tilfreds 
med sm Kajak og udstyrede den derfor med 

Pontoner pa,t hver Side~ Mast, Sejl 
og Ror, og sejler nu Vandet 

tyndt med sin geniale Op
findelse. 

-<· Fra Berlins 
Foraars-
Sejluge. 
Jollerne bliver 
slæbt frem til 
Start. 



Endeavour I og II. 

America 's Cup-Udfordreren 

ENDEAVOUR II 
I Begyndelsen af Maj Maaned forlod Endeavour I 

og Endeavc.u r II England paa Vej til Amerika, hvor 
den bedste Baad skal sættes ind i Kapsejladsen om 
America's :up. Begge Baade blev bug·seret over 
Atlanterhavet. 

Det førs;:e Løb i Kampen om Pokalen vil finde 
Sted den 3 __ Juli udfor Newport, Rhode Island. Det 
er Englændernes sekstende Forsøg paa at tilbage
erobre Pokalen, som Skonnerten America vandt i 
1851 i eng·e.isk Farvand. 

Den nye Endeavour er, som allerede meddelt i 
en tidligere Artikel, bygget hos Camper & Nichol
sons, Gm,pGrt, efter Tegninger af Charles E. Nichol
son. Den tilhører Mr. T. 0. M. Sopwith. Dens om
trentlige Maal er: Længde overalt 132 Fod, i Vand-

linien 87 Fod, Bredde 22½ Fod, Dybgaaende 15 Fod, 
Deplacement ca. 164 Tons. Konstruktionen er paa 
mange P_unkter ligesom Endeavour l's. Byggemate
rialet er Staal med Pladerne anbrngt Kant mod Kant 
i Modsætning til Endeavour I, hvor de i Sammen
føjningerne ragede lidt ind over hinanden. Yachten 
er forsynet med eu Sænkekøl, der forøger Dyb
gaaeudet med 7 Fod, naar den er nede. Masten er 
rund, da en saadau i Praksis har vist sig at være 
mere hensigtsmæssig· end en strømlinieformet. Den 
er af Staal og minder i Konstruktionsmaade om en· 
Bambusstang, dog at "Ring·ene" sidder indvendig i 
Cylinderen. Pladerne og Staahingene er svejsede 
sammen. 

Med Henblik paa en bedre Manøvrering under 
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Kapsejlads er D ækket holdt saa frit for opstaaende 
og saa rummeligt som mulig·t, og fo rsk ellige meka 
niske Fines ·er i Form af g·earede Spil, Vindmaalere 
og· lignende er ins tallerede. Yachten er mø rkeblaa 
lllcd en lynd G nldsiribe lan gs Dække t i hele Skibets 
l æ 11 gde. Yandlinien e r hvid, og 1111 dcr Vandet e r 
Skrog·ct b ro11 zereL Sejlarealet paa den gamle og dev 
ny E ndcavo u r er ens, men den nye Baad er 4 Fod 
læ ngere i Vandlinien end den gamle og derfor 20 
Tons tunge re. 

H ensigten med a t gøre Baaden lt-cnge re er sc l v

følgeli g a t forn ge dens Fa rt, særli g ved Bidevinds
sejlads i le t Luft. Under P røvesej ladsen sidste Som
mer synes det ogsaa, som om Maalet, som dens Byg
mester havde sat sig, Yar naaet.; Endeayour I syntes 
Endea1·011r II overlegen paa mang·e Punkter , særli g 
ved Bidevindssejlads. Nogle Ekspe rter hævder dog, 
a t det paa G ru ndlag a f de afholdte Prøver er for 
t itllig·t a t udtale sig om, hvilken Baad, der er den 
hurtig·s te, blandt andet fo rdi den nye Endeavour ikke 
fik Lej lig·hed til a t vise sig i al Sl ags Vejr. To Gange 
i sidste Aa rs Sæson hlev Baadcn afmastet, første 
Gang V t' d P lymouth i en h eftig Byge og toppet Sø, 
audeJ1 Gu ng unde r Sejlads i Cowes Ug·en, denne 
Ga ng skyldtes Uheldet, a t et Bag·stag· svigtede. 
Resten af Sæsonen sejlede Yach ten med en mid ler 
tidig llfas t, der ikke tillod den at bli ve sejle t ret 
haa rdt. Masten er altid det svage P unkt paa saa 
store F al'løjer, men naar en Mast to Gange i samme 
Sæso u bl tcsc r ud af e n Baail, kan det vistnok kaldes 
meget uheldigt. 

D et er fø r~te Gang· i Løbenes Historie, at Eng
lænderne k an vælge ime llem to Baade. 

Irølg·c en O verenskom st, de r kom i Stand med 
Amerikanerne lige efter Nytaar, kan Englænderne 
vente mccl a t bekendtgøre hvilken Baad, de vil 
sætte ind i Løbene, indtil en Maaned før de skal 
finde Sted, hvorimod Amerikane rne fø rs t skal offent
ligg'Øl·e Navnet paa den Baad, de r skal sejle, en Uge 
før Kampen finder Sted. 

Prøvcscjladscrne med den nye Endcavour mod 
den gamle vil blive fortsatt e i Juni Maaned ved New
port, hvorefter den bedste Baad vil blive anmeldt 
til Løbet. D et vil sandsynligvis vise sig, a t det bliver 
den nye Endcavour. Amerika har bygg·et den nye 
I-Klasse Yacht Ranger, som for T iden prøvesejles 
mod Yankee og 11/eetamoe fo1· at finde ud af hvilken, 
der er cl en bedste Fo rsvare r for Pokalen. 

Som altid før et Ame rican Cup Løb diskuteres 
dette, og Reglerne, hvornndet det finder Sted, ivrigt 
i begge LancJe. Englænd erne spørger om Løbet kan 
kaldes fair og svarer hed il b aadc Ja og Nej . I alle 
Tilfælde er Løbene efterh aanclcu bleve t de n vanske
ligste af all e in+r~rn ati mrnle Spo r tskonkurrencer, og 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
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Sadolin & Holmblads Skibsmaling og Bundfarve anven

des af førende Rederier i Ind- og Udland. Yi har Spe

cialfabrikata til ethvert Formaal ombord. 

O ven s taa e nde Billede vise r M;S " Hamme rs hus ", der lakeres med 
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fornden det sportslige Moment i Sagen findes de r 
noget me re, som er vanskeligt a t def in e re. Noget som 
sikkert for Eng·lands Vedkommende indeholder en 
god Portion Bitterhed over de stadige Nederlag, og 
at Amerikanerne er klar ove r, at ik ke alt er, som 
de t burde væ re, viser cl en Bcredv.illi ghed, hvormed 
de e r gaaet ind paa visse Lempelser i Regle rne. D e 
lW.!Ydc r end og·saa, at de gerne saa, at England vandt 
Pokalen, men lidt skeptisk e spørger Eng·lænd e rne, 
hvem a f de amerikanske Yachtskippere og· Yacht
ejere, der vil staa for Efterti den som de slagne. 

Imidlertid, der er Grund til at imødese Løbene 
med ganske særli g· In teresse deune Ga ng, og "Vik in
g·e11" skal holde sine Læse re underrettet om Begiven
heder nes Gang. 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Floras Alle 12, Vanløse 

Malerier af Skibe - Maritim Rekfome 
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A22 
Forleden saas et interessant Syn paa 

Gøteborgs Gader: en stor Blokvogn med 

den herligste Kapsejler. Baaden var Sejl

foreningen Æolus's Nybygning A 22, der 

er bygget paa Beekers Værft i Karlsborg. 

I Stedet for at transportere den ad Vand

vejen har man ladet den foretage Rejsen 

pr. Vogn. Vi tror dog, at naar Baaden 

kommer i sit rette Element, skal den hur

tigt vise sig at kunne klare sig, og man 

hævder i Sverige, at den er noget af det 

mest "funkis", der har været fremstillet 

til Sejlsport. 

Den -største Flaade-Revy, Verden endnu har set 
(Fra "Vikingen"s Korrespondent). Po~tsmouth, 20. Maj. 

Hele Havnen er dækket af en umaadelig Række Skibe af 
alle Nationer. Langs de vældige Kajer myldrer det med Til
skuere fra hele England. 

Siden 1415, da Kong Henry V samlede sine Tusinde Skibe 
i Portsmouth, slaar Englands maritime Hjerte altid her. lher 
Gang der finder en Kroning Sted i Westminster møder den 
nye Konge he:- for at hilse paa sin samlede Flaade. Saaledes 
er det Skik i gamle England. - I Dag er det en ny Højtids
dag. En mægtig Flaade, større end no-

Det er aabenbart Revyens bedste Skib, og det vækker udelt 
Beundring. - Hvert eneste Skib er pyntet med levende Guir
lander af begejstret raahende Marinere. Pludseligt lyder Ka
nonskudene, og Hurraraabene rung~r. Det er den kongelige, 
gyldne Yacht "Victoria and Albert", som kommer langsomt. 
Om Bord i Yachten er Kong George VI i Admiralsuniform, 
Dronningen og den lille Prinsesse Elizabeth. Bag dem følger en 
hel Eskadre af Baade. I mere end en Time sejler Kongen og 
hans Følge rundt mellem Skibene og modtages overalt med 
drønende Hurraraab, medens ban hilser paa Englands Flaade. 

gen Sinde for i Menneskehedens Hi
storie, passerer Revy for sin nye Konge. 
England har oprustet og opruster stadig. E F F Z ET T Sidebordsmotor 

Tre Hunc:rede Skibe fra Krigsflaa
den, fra Handelsflaaden og fra Fisker
flaaden passerer Revy for Englands 
Konge. De dimner 8 parallelle :..inier og 
rummer mere end 60,000 Sømænd. 

Omkring denne umaadelige Firkant 
af Skibe, som minder om, hvad Alexan
der den Store saa i Oldtiden for sine 
unge, ærgerrige Øjne, myldrer en Masse 
smaa Skibe af alle Slags. 

Synet af de graa Krigsskibe og af 
alle Sejlskibene og Yachterne er saa 
extraordinært, at det gØr det dybeste 
Indtryk paa alle Tilskuerne. Det er en 
By af Skibe, hvori Hjemmeflaadens Ko
losser paa tilsammen 890,000 Tons dan
ner det stærke Centrum, sammen med 
de 18 pragtfulde udenlandske Krigs
skibe, der er kommet for at bringe Na
tionernes Hyldest til Englands Konge og 
dets Flaade. 

De 33.500 Tons af "Nelscn", hvor 
Admiral, Sir Roger Backhouse residerer, 
markerer Spidsen af Hjemm~flaadens 
massive Blok. der danner en Række fly
dende Citadeller med befæstede Taarne. 

Den amerikanske Krydser "New 
York" danner Spidsen af den udenland
ske Række. Lige efter "New York" 
kommer den franske "Dunker<;:ue" med 
Frankrigs Viceadmiral Devin, der kom
plimenteres stærkt for dens store Kraft. 
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største 
private Rederi 

■ 

1 Verden 

Hamburg-Amerika Liniens første Skib, Sejlskibet "Deutsch
land", der i Aaret 1848 sejlede mellem Hamburg og New York. 

DEN 27. MAJ har Hamburg-Amerika Linien i tre Men
neskealdre været beskæftiget i Verdensskibsfarten. Igen

nem 90 Aar har Liniens Skibe befordret Millioner af Passa
gerer og mægtige Godsmængder over Verdenshavene. Sel
skabets 90 Aars Jubilæum foranlediger os til følgende Til
bageblik paa dets Historie. 

Det var en lille Kreds af Hamburgkøbmænd, som under 
Ledelse af Skibsmægleren og Skibsrederen Au-
gust Bolten den 27. Maj 1847 paa Hamburg 
Børs tegnede en Kapital paa 450.000 Mark og 
besluttede Grundlæggelsen af "Hamburg
Amerikanische Packetfahrt Actien-Gesell
schaft". Som det nye Foretagendes Formaal op
gav Grundlægge1sesprotokollen "Tilvejebringelse 
af en regelmæssig Forbindelse mellem Hamburg 
og Nordamerika under Hamburgs Flag". Aktie
kapitalen blev anvendt til Bygning af tre store 
og efter Datidens Begreber komfortabelt ud
styrede Sejlskibe, af hvilke det første, Fuld
riggeren "Deutschland" paa ca. 700 Tons, kunde 
tiltræde sin første Udrejse den 15. Oktober 
1848. 

sige Soliditet. Paa Grund af Dampernes tekniske Ufuldkom
menhed var Dviften af saadanne dengang forbunc.en med en 
Risiko, som almindeligvis kun kunde bortelimineres ved Stats
subventioner. Først da Dampernes Overlegenhed O"er Sejlerne 
blev mere iøjnefaldende, lod man i Hamburg sine oprindelige 
Betænkeligheder fare. I 1856 blev de to første Dampere indsat 
i Farten paa New York, og i det følgende Aar blev saa efter
lmanden alle Sejlerne erstattet med Dampere. 

Det lader sig ikke gøre i dette korte Tilbageblk at komme 
ind paa alle Enkeltheder i Udviklingen i de føn;te Aartier. 
Kun skal det nævnes, at Foretagendets Vækst var langsom og 
afbrudt af mange Omvekslinger og Tilbageslag. :ndtil Halv
fjerdserne i forrige Aarhundrede forblev Hamburg-Amerika 
Linien i det væsentlige et hanseatisk Skibsfart,,;foretagende, 
som fandt sin Begrænsning i at tjene hanseatisk,:, Interesser. 
Først fra Midten af Firserne begynder Opsvinget. Dette Op
sving, der varede til Ver.denskrigens Udbrud, var saa mægtigt, 
at , det næppe er blevet noget andet Handelsfor~tagende ti~ 
Del. Denne Periode, der omfatter hen imod tre Aartier, kende
tegnes ved en næsten uafbrudt Udvidelse af Driftrn, der sam
tidig fulgtes af en forsigtig Sikring af den indre Soliditet og 
en Opbygning af Foretagendets Modstandskraft mod Kriser 
og Konkurrence. 

I Midten af 1914, altsaa ved Afslutningen ni denne Pe
riode, disponerede Hamburg-Amerika Linien over 180 Millio
ner Mark Aktiekapital, 69,5 Millioner Mark Laan og 59 Mil
lioner Mark Reserver. Dens Tonnage omfattede 439 Skibe 
paa tilsammen 1.360.360 Brutto-Register Tons, deraf 175 Dam
pere paa tilsammen 1.038.645 Brutto-Register Tom i Fart og 
19 Dampere paa 268.766 Brutto-Register Tons under Byg
ning. - Med denne Tonnage drev Selskabet et Net af 75 
regelmæssige oversøiske Linier, som forbandt ca. 400 vigtige 
Havnepladser i alle Verdensdele. Dens Skibe besejlede alle 
større Havne paa det amerikanske Fastland fra Kanada til 
Argentina og fra Valparaiso til Puget Sound, de gik gennem 
Suez.Kanalen til Arabien, Persien, For- og Bag~dien, Kåna 

Beslutningen om at lade Selskabet træde ud 
i Livet som Sejlskibsrederi er betegnende,, for 
Grundlæggernes Forsigtighed og købmandsmæs· 

Hamburg-Amerika Liniens fprsle Dampere "Harnmonia" og "Bomssia". 
Bygget til Sejlads for Hamburg-New York, sat i Fart i Aaret 1856 . 
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vate Rederi i Verden. Dens Linienet omspænder 
alle 5 Verdensdele, Øst• og Vestkysten af Nord
og Mellemamevika, Vestkysten af Sydamerika, 
Sydafrika, Neder1andsk Indien, Australien og 
Østasien. For Tiden udvider Selskabet sin Flaa
de paa næsten alle Linier, nye Fragt- og Pas
sagerskibe er kontraheret ved forskellige Værf-
ter. -

Særlig ·betegnende for Jubilæumsaaret er det, 
at Turistrejserne under Hamburg-Amerika Li
niens Flag blomstrer som ingensinde før, at Del
tagelsen bliver større og større, og at Turist
rejsen over alle Turistrejser, Verdensomsejlin
gen, igennem mange Aar har kunnet gennem
føres med Succes. 

Forude.n der., aarlige Verdensrejse fra Januar til Maj tager ,,Reliance", der 
er 20.00G B. R. T. stort, . endnu talrige l/7 estindie- og Nordlandsrejser. 

I mange Aar har Hamburg-Amerika Linien 
drevet en udstrakt gennemgaaende Fragttjeneste, 
so.m særlig har været af Betydning for Trafikken 
fra og til alle Lande ved Nord- og Østersøen 
og altsaa ogsaa i h_Øj Grad for dansk Ind- og 

og Japan, og ogsaa hele Afrika var inddraget i dette Linie
Net. Til dis,e 1:egelmæssige Linier kom talrige Turistrejser. 
Selskabets T nristskibe viste Hapag-Vimplen i Norge, Island, 
paa Spitzbergen, i NLiddelhavet, Ægypten og paa den syriske 
Kyst, i lndi,,,..n og paa Verdensomsejlinger. 

Et Perso:rnle paa ca. 25.000 Funktionærer, Søfolk og Ar
bejdere var .:>eskæftiget pa•a Kontorerne, paa Skibene og ved 
andre Anlæg. og næsten 5000 Fragt- og Passageragenter vare
tog Finnaets Interesser paa alle betydelige Pladser i Europa 
og Nordamerika. 

I Aaret l !H3 befordredes paa 2218 Oceanrejser 8,3 Millioner 
Fragttons Goos og 464.000 Passagerer. - Verdens-

Udførsel. Gennemgaaende Transporter udf_Øres 
ogsaa mellem de forskellige Verdensdele, saaledes at man 
f. Eks. fra New York med Hamburg-Amerika Linien over 
Hamburg kan aflade til saa godt som alle Havne over hele 
Ve1·den. 

Hamburg- Amerika Linien staar da ogsaa under sit gamle 
Valgsprog: 

,,Mein Feld ist die Welt" 

atter i forreste Række blandt Ver<lensrederierne og tjener 
under sit i Frihed og Stolthed genopstaaede Folks Flag den 
venskabelige Udveksling mellem de forskellige Folk i Verden. 

krigen slog r...:udselig Bom for Hamburg-Amerika 
Liniens Virksomhed og foraarsa gede et frygte
ligt Fald ,i Cdviklingskurven. Krigsaarene havde 
allerede beriivet Selskabet en betydelig Del af 
dets Flaade og mange oversøiske Filialer og An
læg. VersaiHes Traktaten fratog det Resten af 
dets stolte O..::eanflaade og slog det paa ubestemt 
Tid ud af Verden_sskihsfarten. Tilbage havde 
Hamburg-Amerika Linien kun den hjemlige 
Forretningso~ganisation og den rige Skat af Er
faringer paa alle Omraader indenfor den inter
nationale Persontrafik og Vareudveksling. Paa 
dette Grundlag blev Genopbygningen gennemført. 
Idag ved Selskabets 90 Aars Jubilæum er det 
en ubestridelig Kendsgerning, at Hamburg
Amerika Lin:~n med en Flaade paa rundt regnet 
100 søgaaede Skibe paa tilsammen 705.000 
Brutto Register Tons atter er det stprste pri- Hamburg-Amerikaliniens Flagskib "New York". Den tilhprer "Hamburg" 

Typen, er 22.000 B. R. T. stor og sejler i Fart paa Nordatlanten. 

Einar Møller & Co. 
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Vi hmkcr fra ::-i<ht, at marokk.:111.skc Rove:tc 
havde bcnylte t s ig: af mjt - rwa - Sygdomsan
fald til ilt i, (j æ lc mit - J acksons Toj. Men om 
Bord nrno.ltc og sknltlc jeg: - Lla11dt andet for 
Ilt se, om J.tckson var vendt ti1b.:i g:c, ~1Ie11 hvor• 
]ed e~? fa, hvorledes"? 

, _
\_~ 

r · _ ---·~ -
?----, 

~,. 
Ukendt sa tte j eg mig pnn Storlllgen og hortc 

Jal'kson~ kenJ. tc Jlc,st forud~. Jeg drog e t Lct
tclsf.!ns Suk og nynnede de ska nne Strofer fra 
Goclhcs "Faust" hen for mig:: ~,S;·ia !i-Or! ,mm 
Kul, saa lH·i1l som Sne," Jeg var begyndt et nyt 
Afsnit a f min Tih·ære lsc, 

Varmen og Sveden i Forening havde om"trcnt 
fjernet Kulslovet nf mit Ansjgt, og Araberne, der 
r.:-nnfikc misfor~torl Sittrntio nc n, opfancdc min ær• 
bodigc Jntcrcssc for tieres Ceremonier flom lige 
det mo<lsatte. [ en truende Klynge samledes de 
om mig, ophidsede Udr:i.n.b svirrede gennem Luf~ 
ten, Knive blinkede i de brune Næver! 

Paa Kajen sad en he l De: lndfodte. <ler ven
tede paa ;1 t blive indskibede med sam t deres 
Habengu t . Wel l. en gammel K11J~;r,k om Livet o,; 
en La~ om lfovcd t' I, godt med Kul s tov i Ansig-1ct, 
og jl~g \"ar forvand let til e n fuld!'.itæn<lig naturl ro 
marokku11 .::. k She jk uf den gæng::<e Filmstype. 

Solen vnr ved nt gna ned, Arr.bcrnc sank ned 
og krmldcdc Pand erne i Dække t. op o~ ned med 
mærkelige Gchæ.rdcr, - et hendvende orientalsk 
Folkcliv~billcde, som jeg be"trn.g:tccle med h e le 
den gcnnc rndnnncdc , fint kultivcrc<le rvr:uHls /Er• 
bodig-hcd og fntcrcssc. 

Jeg: forsvarede mig ,;om en Mand, men hva<l 
knn een l\fand, se lv snadnn en l\-fond som mig-, 
ud re ti c mod ll un<lrcde? Jeg skammer mig ikke 
ved at til sl an, <lt dt.:t \'ar gaact rnh! galt , hvis 
ikke Jackso n og- mine brave Scmandsknmmernter 

' havde Eplittet Flokken og re<lt!et mig i Sikkerhed. 

pSEN 

Jeg blr1mlcdc mig 1 Mæni:;:rlcn, tier nu myJdrede 
om Uord . leg havde besluttet, .sar;. i:1nar1 h•g havde 
forv i.:;sc1 mig om de:1 krcrc Jnc hons Skæbne, ot 
forrsættc Hrh:,en til J\dcn forkb.:iit som Araber. 
Eu virlnndcrlig Oµlcvelsu, - og en c ncs:naende 
L ejlighed 1il at s tudere disse Indfodtcs Liv po:a 
Iurstc ]-Jannd. 

[ff e_ I 1,<t< -
• l J (i 

(.l\\ 1 5 1{Ø 
0\ \ ',' 
~of 

-· .. ,.,• • 

• +: ·.·· 

Jeg kunde ikke til bag:eho1dc et begejs1ret Ud~ 
br11 d over dette herlige Syn. Og ~rl ig lait faldt 
jeg e t Øjeblik - t:l skæbncsv:i.n~rt Øjeblik -
ud nf min Ho l lc soe1 Rabarber og glemle, at jeg 
skulde opføre mig I igcsorn de ni:11re. De rJ;"!jrmc
s te Oricntnlcre begyrHlle at skele til mig. 

Jnchnn vi lLlc 11:=.: ppe 1ro 5i11 c egne i::ljnc, l!l"I 

han genkendte mig. Det .s log :riig, .it saadan 
ma,utc Living~tonc hnvc folt det. da han moJtc 
hum her Stanley inde i .Afriku. Der vu ogsaa 
uogct nndc t, der i:. bg mig ved s~ mme Lejlighed. 
ok ja, Dolgernc gi;._ hnjt i L11',.;,.afct den Aften . 
- men Øst, Vest - hjemme Lc--_.st, ~om Forfat
teren Shnkc::.pcare i:ir;-er ! 



.PEPYS' DAGBOG 

En Gave fra Kong Charles II til Samuel Pepys: Den gamle Skibsliste 
fra 1546. Til venslre: Drakes Skib "Jesus af Liibeck". 

ærede ham ved hans Begravelse 1703. Men hvis De 

aldrig har læst "Pepys Dagbog", saa skynd Dem at 
læse den. Den er oversat paa Dansk. Den vil more 
enhver. 

Saaledes saa Samuel Pepys ud paa Magtens Tinde. Den er skrevet i et hemmeligt Sprog, for at hans 
Kone ikke skulde opdage Sandheden. Ingen er Helt 

for sin Kammertjener. Og Samuel Pepys var sandelig 

K 
E:'IDER DE PEPYS1 Har 
::Je aldrig hørt om ham 

, (,g hans Kone? Samuel 
:?epys, kaldet "Faderen 

til hele de:i britiske Sømagts Admi
nistration", Manden, der bragte Or
den i Grcj,.31•nc. Det er tre Aarhun

dreder, siden han har levet, men 
alle Kyndige i Søhistorie kender 
ham, og alle, der kender engelsk 
Literatur, .:!r ligefrem Dus med 

ham, for llans kostelige Dagbogs 
Skyld. Hn blev født 1633 og ar
bejdede si;;- ved Durkdrevenhed, 
Flid, Dygtghed, Smøreri, Bestik

kelse og· Smigreri op fra lave Stil
linger til at blive Kongens Ven og 

Flaadens mægtigste Mand. Han 
genskabte den britiske Flaade, der 

var kommen i Forfald. Nationen 

30 

Det første Bind af Pepys berømte Dagbog, skrevet i et mærkeligt Stenografi-Sprog 
for at hans Kone eller andre ikke skulde forstaa det. Men nu har Forskerne fundet 

ud af Indholdet - og hele Verden morer sig. 
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Hovedkvarteret for alt, hvad der kald
tes "Pepysiana", d. v. s. • alt, hvad der 
drejer sig om vor gæve Ven Samuel 
Pepys. Det findes paa Magdalene Col
leges Bibliotek, Cambridge, hvor Pepys 
var Student, og hvortil han testamen-

terede sine Bpger og Manuskripter. 

ingen drabelig Helt overfor sin 
Dagbog. Her har vi et Menne
ske usminket, - et rigtigt Men
neske! Det varede længe, 
inden man fandt ud af den, for 

han havde blandet et gammelt 
Stenografi-System med egne Ord 

af ham selv, og i Virkeligheden 
havde han vist aldrig tænkt sig, 

at andre skulde komme til at 
læse Dagbøgerne eller at de 
skulde udgives tre Hundrede Aar 

senere. Han har sikkert. kun 

skrevet dem for sig selv · - for s.in egen 

private Fornøjelse. Netop derfor e::- de saa 

vidunderlige, saa kostelige og saa ærlige. 
Han var en Mand med extraordinært 

Kendskab til alt, hvad der angik ~~arinen, 
en Mand med gode Evner og stcr Flid. 

Det er nu utvivlsomt, at skcnt han 
aldrig naaede frem i Forgrunden og fik 
noget officielt Embede i Statens høje 

Rangklasser i fuld Belysning, saa vilde 
England i Dag være en Magt af anden 
Rang til Søs, hvis han aldrig havde levet. 

Da han blev født, havde .England ingen 

Kolonier. Gennem Flaaden Magt og gen
nem ham er Imperiet opstaaet i de føl

gende Aarhundreder. Det er denne lille 
Kontorist og store Stræber, det skyldes, 
at Flaaden kom i Orden og dermed 
Grnndlaget for Englands Magt blev lagt. 

- Sig, ot De har læst det i "Vikingen"! 

Hvor Samuel Pepys blev 'iegravei: 
St. Olaves, Hart Street, London. 

* 
En Ga;;e til Samuel P~pys jra. 
Kong James Il: Kongens ~kakbord. 
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Rundt om Jorden 

M..!GELLAN 

Den første Jordomsejling fore
toges af Portugiseren Fernando de 
Msgelhaens, ogsaa kaldet Magel
lan, allerede for fire og et kvart 
Aerhundrede siden, Kejser Karl 
den Femte var den, der finansiere
de Foretagendet. Og man mente 
ikke, det kunde nytte at drage ud 
paa saadan en Tur med mindre 
end tre Skibe og halvtredie Hun
dr~de Mand. 

Der startedes fra San Lucar d. 
20. September 1519. Godt et Aar 

senere er man over Atlanterhavet paa Vej ned mod Sydameri
kas Sydspids. Den 28. November 1520 passeres Magellan-Stræ
det, hvorefter "det store eller stille Ocean" krydses paa 98 
Dage, er.. Tur, hvor daarlig Ernæring eller slet ingen deci
merer B~ætningen til en Brøkdel. Paa Philippinerne bliver 
man alt :mdet end venligt modtaget af de indfødte - Magelian 
dræbes i:nder et Sammenstød. Men hans Folk fuldender Vær• 
ket. Den 6. September 1522 st:iar et Skib, bemandet med atten 
til Døde:. udmattede Søfolk, ind i San Lucars Havn. Det er 
alt, hvaa. der er tilbage af Kejser Karl den Femtes Jord· 
omrejser-Flaade! ,,Victoria'\ som Skibet hed, der foretog det 
f,Orste ,,~orld Cruise", førtes af Juan Sebastian del Cano, 
hvem l\lfogellan egentlig burde dele sin Berømmelse med. -
Næsten E Aar havde "Victoria" været om at gennemføre denne 
Tur .. 

Det ~,idner om Spaniens Position paa Havet i det seks
tende Aarhundrede, at den anden, den tredie og den fjerde 
Omsejling ogsaa foretages af Spaniere: Grijalva startede i 
1537, Aharadi samme Aar og Mendana i 1567. 

Først i 1577 kommer Englænderne med: Deres berømte og 
berygtede Sørøverhe:t Francis Drake drager af Sted fra Fal
mouth d~n 13. December 1577. Han har hele fem Skibe med, 
men kun 164 Mand. Hans Rute er: Sydatlanten - Kap Horn 
- nord_paa langs Sydamerika - Java - indiske Ocean -
Kap det Gode Haab - og hjem. Ogsaa han vender kun til
bage med eet Skib, men han er da selv med, og hans Tid er 
flere Maaneder bedre end Magellans. 

En anden, mindre prominent Pirat ved Navn Thomas Ca
vendish, starter seks Aar senere ad Drakes Rute og kommer 
hjem i :saa. Mage[ans Tid er inden Aarhundredets Udgang 
afkortet :ned næsten et helt Aar ! 

Den syvende J ordomsejler var en Hollænder: Le Maire, der 
gjorde sb Tur i Aarene 1615-17. Nr. 8 er atter en Spanier, 
Cuiros, startet 1625, Nr. 9 er Hollænderen Tasman, startet 
1642, Nr. 10, 11, 12 og 13 er alle Englændere: Cowley (1683), 
Der.1pier (1689), Cooke (1708), Clipperton (1719). Saa har vi 
Hollænderen Roggewein som Nr. 14, han startede 1721 og var 
hjemme ,gen 1723; hvorefter igen fire Englændere indskriver 
deres Na:vne i Verdensomsejlingernes Historie: Lord Anson, 
der var ude i Aarene 1740-44 (han blev for Resten først 
Lord bagefter); Byron (ikke Poeten) i 1764--66; Wallis i 
1766-68 og Carteret i 1766-69. Endelig kommer Frankrig 
med som Nr. 19: Bougainville foretog en Omsejling i 1766-69. 
Den 30 . .=-uli 1768 tager den navnkundige James Cook af Sted, 
og den :2. Juni 1771 er han hjemme igen, hvilket ikke er 

paa en Uge 
Den første Jordomsejling tog 3 Aar 

noget at prale af; den 20. Jordomsejler vandt sit udødelig 
Navn ved andre Fortjenester. 

Det er ikke let at holde Rede paa Jordomsejlernes Nummer• 
orden ud over de tyve første. Medens deres Antal stadig er 
stigende i Slutningen af det attende og Begyndelsen af det 
nittende Aarhundrede, daler Publikums Interesse for dem til
svarende. Hvem husker Navne som Portlocke, King, Fitzroy, 
Belscher? De er døde. Lad os lige fremhæve, at den første 
amerikanske Jordomsejling foretoges i 1838-42 af WHkes, og 
det var i sidste Øjeblik, for nu opslugtes Folks Opmærksom• 
hed i en Aarrække af politiske Problemer. 

Vi skal helt op til Tiden efter den fransk-tyske Krig, før 
Ordet "Jordomrejse" atter faar sin gamle romantiske Klang. 
I Mellemtiden har Jernbaneskinnerne skudt sig frem gennem 
mange Lande; Tiden er moden for en ny Form for Tur.isme, 
hvor Skib og Landbefordring kombineres. 

Jlfogellans Hjemkomst til Serilla efter Jordomsejlingen 
8. September 1522. 
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Jorden rundt i 80 Dage. 
Første Gang det gØres, saa der bliver en Rekordrejse ud 

af det, er i Fantasien, nemlig i Jules Vernes Roman "Jorden 
rundt i firsindstyve Dage", der blev en Bombesucces fra første 
Færd. Men paa Gennemførligheden af Philens Foggs Rejse 
troede ingen, da Romanen kom frem. - Man morede sig 
over dette Tankeeksperiment i femten Aar, før en Mand fik 
den Ide at prØve, om Rejsen skulde kunne gennemføres paa 
de firs Dage. 

Redaktøren af The New York World sendte en Med
arbejder - oven i Købet en kvindelig - ud paa den Op
gave at gennemføre Foggs Jordomrejse. Hendes Navn var 
Elizabeth Cochrane. Bladets Oplag steg og steg, indtil man 
en skønne Dag bragte Sensationen: Pltlleas Fogg slaaet ! 
Elisabeth Cochrane ~1jemme igen! Hun brugte 72 Døgn, 6 Ti
mer og 11 Minutter! - Det var i 1888. 

Efter denne Succes fik Samtiden Blod paa Tanden. Den 
ene Gang efter den anden forbedredes Rekorden. Her er et 
Par af de væsentligste Forbedringer: I 1890 lykkedes det 
George F. Train at rejse Jorden rundt paa 67 Døgn; elleve 
Aar senere satte Charles Fitzmaurice Tiden ned til 60 Døgn, 
men to Aar efter var Henry Frederick 54 Døgn om Turen. 
Først i 1907 halveredes Phileas Foggs Præstation, idet Burn
ley-Campbell gjorde Turen paa 40 Døgn. 

Jorden rundt paa 35 Døgn. 
Krigen satte brutalt en Stopper for den Slags Puslerier; 

der var Brug for raske Mandfolk andet Steds. Men Krigen 
betød det vældige Opsving i Flyvemaskineteknikken, uden hvil• 
ket det i Dag næppe havde været muligt at rejse Jorden rundt 
over elleve Gange saa hurtigt som PM!eas Fogg. Kort før 
Krigen var.Jorden rundt-Rejsetiden dog sat ned et Par Gange, 
og da Verden atter fik Tdd til at tænke paa andet end at 
slaas, var Rekorden, der nu skulde slaas: 35 Døgn. 

Det var nu hævet over al Tvivl, at man maatte op i 
Luften. Først startede nogle Amerikanere i fire Maskiner, 

Kongens nye 
Forleden var der paa Nordbjærgs Værft en lille 

Højtidelighed, idet Deres Majestæter Kongen og 
Dronningen og Prins Knud m. fl. overværede Stabel
afløbningen af Kongens nye Baad. - Der holdtes 
enkelte Taler, bl. a. takkede Kongen Baadens Arki-

, tekt Baron Wedel-Wed~lsborg og Nordbjærg-Værftet 

men det gik omtrent. som Magelian og Drake i gamle Dage: 
Kun de to Maskiner vendte hjem. 

Dr. Eckener: 21 Døgn. 
Luftskibet "Graf Zeppelin" gjorde en Jordomrejse med 

kun tre Landinger undervejs i 1929 og naaede Kfoden rundt 
paa - smaa 21 Døgn. Denne Rekordrejse indbragte da ogsaa 
I•r. Hugo Eckener The National Geographic Soc:etys Guld
madalje, som kun ti Mænd foruden han er bleve~ dekoreret 
:med i Løbet af et halvt Aarhundrede. 

Skulde man nu tro, Rekorden kunde klemmes længere ned? 
Det drejer sig dog om en Distm1ce paa rundt regnet 23,000 
km! - To Aar efter Eckeners Bedrift chokeredes Verden af 
t<> Amerikanere: Post og Gatty, som i FJy,-emaskine rutschede 
Auuosfæren rundt paa 8 Døgn, 15 Timer, 51 Min. samt 
3-J Sek.! - Atter gik to Anr. Saa satte Wiley Post en Juli
morgen 1933 sig i sin stærke Lockheed-Vega•Maskine for at 
forbedre sin egen Rekord, helst med mere end et enkelt Se
kund. Den 15. Juli startede han, og den 16. ankommer han 
efter 25¾ Times Flyvning til Berlin; det er en Tur paa 6000 
km, d. v. s., at Post har holdt en Gennemsnitsfart af 230 km 
i Timen. I Berlin hviler han i to Timer, saa gaar det videre 
mod Øst; men daarligt Vejr tvinger ham til at gBa ned ved 
Konigsberg. Han faar til Gengæld hvilet godt ud. Den 17. er 
han i det aarle Gry paa Vingerne igen - og saa gaar det 
r.idere over Moskva, Nowosibirsk, Irkutsk, Ghabar-,wsk, :Flat, 
Fairbanks, Edmonton til New York! Tidt.tgernes Kontrolure 
s:oppes: Wiley Post fløj Jorden rundt paa 

7 Døgn, 18 Timer, 49 Minc.tter 
og 50 Sekunder. 

hvilket vil sige, at hans gamle Rekord er forbedre: med godt 
21 T~mer. - Men det vilde naturligvis være naiv: at tro, at 
denne Rekord skulde faa. Lov at blive staaende. For hver 
Gang, vi nu ser Flyvemaskinen forbedret, vil vi se Jord
omrejsetiden bragt længere og længere ned. 

Band søsat. 

81 spændende Opløb - CJJen 

mindste Cfejlmanøvrerfng - og 

8øhef er !ah!. 

~amt Haandværkerne for det smukke Arbejde. Prin
sesse Caroline-Mathilde døbte den nye Kutter med 
Navnet Rita. Efter Stabelafløbningen, der forløb glat, 
besaa de kongelige Gæster Fartøjet meget grundigt. 
Snart vil man se Hans Majestæt Kongen stikke til 
Søs med sin nye Rita. 
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et Warlnemuseum 
midt 1 København er en 

Turistattraktion 
Vort danske Orlogsværft ejer to historisk værdi

fulde og intcressade Samlinger: Modelsamlingen og 
Marine-Museet, men det er kun et ringe Faatal af 
Hovedstad ens Befolkning, som har besøgt og kender 
disse Samlinger. Ikke saaledes, at Adgang er forbudt, 
men heller ikke saaledes, at der er faste Besøgstidel'. 
Beder man hos rette Vedkommende om Tilladelse til 
at besøge Samlingerne gives den gerne, men bare 
dette, at man skal igennem til en overordnet Myn
dighed ei- nok til, at den Popularitet, som Hoved
stadens andre Museer og Samlinger nyder hos Be
folkningen, aldrig bliver Orlogsværftets til Del. 

Mest kendt er Modelsamlingen, hvis Historie ræk
ker helt tilbage til Aaret 1732. Da Flaadens Skibs
byggeri flyttede fra det nuværende Bykvarter: Gam
melholm, over til Refshaleøen, flyttede naturligvis 
Modelsan:.Jingen med. I 1894 installeredes den i en 
for den særlig opført Bygning, og her har den frem-

deles til Huse. Det er en meget righoldig Samling, 
som giver den Besøgende et udmærket Overblik over 
Skibstypernes Udvikling fra det syttende og attende 
Aarhundrede op til vore Dage. Store og smaa Krigs
skibe, Gallionsfigurer, Chalupper og Gondoler fra 
den danske Flaade gennem næsten tre Aarhundreder 
er samlet her i fint udførte Modeller - og Tiden 
staar ikke stille herinde. Det sørger Samlingens 
Leder, den talentfulde Modellerer, Otto Dørge, for. 
Efter de opbevarede, gamle Arbejdstegninger opbyg
ger han skønne og sindrige Mod~ller af Fortidens 
store og kendte Orlogsmænd. Hele 35 af Samlingens 
største og smukkeste Modeller er udførte af ham -
og saa har han endda maaske ikke Tal paa alle de 
af hans Arbejder, som i Aarenes Løb er bleven til 
under hans Hænder og nu har fonden deres blivende 
Plads under Hvælvingerne i en Mængde danske 
Kirker og i udenlandske Samlinger. 

Mindre kendt end Modelsamlingen er Marine
Museet, som har til Huse i en af Søartilleriets store 
Bygninger paa Terrænet nærmest ind mod Christi
anshavn. 

Den gamle Modelsnedker forklarer. 
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Foran Indgang-en ligger nogle triste Minder om 
Fregatten "Prins Christian Frederik", som efter en 
heltemodig Kamp . mod en overmægtig engelsk 
Eskadre sprang i Luften ud for Sjællands Odde den 
22. Marts 1808. Danmarks unge, men allerede berømte 
Søhelt Peter Willemoes var blandt de mange faldne. 
Fra Fregattens Vrag har man fisket Kanoner, Kanon
kugler og Knipler op. Jernet forvitrer, og intet kan 
standse denne Forvitring. Engang om saa eller saa 
mange . Aar vil disse synlige Minder om Slaget ved 
Sjællands Odde, hvor 

de Snekker mødtes ved Kvæld paa Hav, 
og Luften begyndte at gløde, 

være helt smuldrede hen. De har ligget i Hundrede 
Aar paa Havets Bund, og alle Forsøg paa at vaske 
Saltet ud af Jernet har været forgæves. 

Inde i den store Bygning med den skønne Smede
jerns-Pod og den vedbendækkede Facade ud mod 
Havnen er Marine-Museet installeret, og mange og 
mærkelige Ting fra gamle Dag·e og fra vore Dage 
er mødtes her. Lige indenfor Døren ligger et Pragt
værk af en Broncekanon, der har tilhørt et hollandsk 
Krigsskib, som er gaaet ned i Øresund efter en Kamp 
med Svenskerne. Den blev fisk:et op i 1915. Ikke 
lang·t herfra ser vi en 88 mm Kanon, der har staaet 
om Bord i den' berømte - eller vel rettere berygtede 
- tyske Undervandsbaad U. 20, som den 7. Maj 1915 
sænkede "Lusitania", hvorved 1198 Mennesker om
kom. Som bekendt strandede U. 20 ved Harboøre i 
1917. Og endnu et Minde fra Verdenskrigen: et Peri
skop og en halvt ødelagt engelsk Salmebog fra den 
engelske Undervandsbaad E. 13, som den 19. August 

1915 strandede paa Saltholm Flak og blev beskudt 
af nog·le tyske Torpedobaade, indtil et dansk Orlogs
skib kom tilstede og lagde sig imellem Englenderne 
og Tyskerne for at vise de sidste, at de var inde 
paa neutralt Søterritorium. 

Saa er her store Samlinger af nautiske Instrumen
ter, Sabler fra Kanonbaadskrigen 1807- 14, skønne 
og velbevarede Agterspejle fra Fregatterr:e "Niels 
Juel", ,,Frederik den Sjette" og "Dronning Marie", 
Matrossabler fra Tordenskjolds Skibe, gamle, haand
skrevne Ordrebøger fra det 18. og 19. Aarhundrede, 
en Masse Signeter og Segl, Haandvaaben af alle 
Slags, Minder fra Slaget ved Helgoland - o. s. v. 

Det sidste - og det morsomste - er en Penge
kasse, der har tilhørt Søeariilleriets Liigkasse, stiftet 
1755, som der staar skrevet paa dens Laag. Den er 
jernbeslaaet paa alle Ender og Kanter, og den er 
forsynet med ikke færre end 8 store, svære Jern
Hængelaase. Liigkassens Bestyrelse bestod af 8 Med
lemmer, som hver havde en Nøgle, der passede til 
een af Hængelaasene. Det vil med andre Ord sige, 
at Kassen ikke kunde aabnes, uden at samtlige 8 Be
styrelsesmedlemmer var tilstede og vel at mærke alle 
havde deres Nøgle med. 

Vilde det ikke være rimeligt, om Myndighederne 
en skøn Dag tog op til Overvejelse en Pla:::i, hvor
efter Modelsamlingen og Marine-Museet forenedes til 
een Institution og overflyttedes til et centralt belig
gende Sted i Hovedstaden? Der kan næppe være 
Tvivl om, at København med et saadant maritimt 
Museum vilde faa en værdifuld Turistattraktion. 

40-Aarsdagen for Sømændenes Forbund 
5. Maj 1937 holdt ,Sømændenes Forbund i Dan

mark Stiftelsesdag. Det er fornøjeligt at se, hvordan 
Sømændene hver Gang, der er en Anledning, søger 
at festligholde Dagene og hædre Grundlæggerne af 
den bestaaende Organisation. Denne Gang sker det 
i Form af et smukt Festskrift, hvori Foreningens 
Formand, Chr. Borgland, i et Forord giver Udtryk 
for Dagen, men samtidig siger; Vent blot til vi hol
der 50 Aar. 

Sømændene kan godt gøre Vrøvl, men man kan i 
Festskriftet se, at det har været svære Tider, og der 
har været haarde Kampe, som man maatte igennem. 
Kuriøst er det for Nutiden at læse, at een af de før
ste "Goder", som Sømændene erhvervede sig gen
nem deres Organisation, var, at de blev tiltalt ved 
Efternavn, hvilket dengang mange Steder betragtedes 
som noget uhørt. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Telegrammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

Senere kom der Kampe, og Sømændenes ?orbund 
var udsat for svære Prøvelser, blandt andet maatte 
man døbe Foreningen om, og kalde den en Under
støttelsesforening, men dengang var Medleo.santallet 
gaaet ned til 7, og dette har sikkert været en nødven
dig Manøvre for at holde sammen paa de allerede 
samlede Værdier. 

Men i Dag er Sømændene samlet i en fasttømret 
Organisation, et nødvendigt Led indenfor Skibsfar
ten, og har baade udadtil og· indadtil forstaaet at 
skabe Respekt om deres Forening som Organisati1Jn. 

Formanden, Hr. Borgland, er en Mand i sin bedste 
Alder og vil sikkert i mange Aar gøre god Fyldest 
bl. a . lrnr Hr. Borgland særlig sin Opmærksomhed 
henvendt paa at skabe mere betryggende Forhold for 
Lærlinge til Søs, men derfor glemmer han alligevel 
sikkert ikke det faste Program, Arbejdstiden og 
Højnelse af Lønningerne. 

H U S K ' 
,,Vikingen"s Indbinding koster 
kun Kr. 4,50 med Guldsignatur 
og et smukt Skib preget paa 
Forsiden. Send Aar~ang 1936 
ind og send Beløbet - 40 Øre 

i Forsendelsesomkostninger med, saa sparer De Op
krævuiugsportoeu. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITEDJ 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 
Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dompskih,•Sclskob, A/S 
A. P. Moller•Tonkbaade og Llnieredori 
D/S of 1912 
D/S ~vendborg 
D/S af 1929 
A. P. Moller 
J. Louritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
DIS Progreso 
DIS Torm 
Det Donsko Potroloumo A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det D•nsk-Franske DIS 
DIS Vendila 
DIS D. F. K. 
D/S Donia 
D/S Heimdal 
Andreas Chrl!!-lcnøen 
D/S Pocifie 
A/S Det Danske Kulkompagni 
A/S trfotottrnmpt Stensved 
Rhcderl M. Joh•cn, A.S, Aobcnroa 
DIS Hafnia 
DIS Jutlondi• 
A/S Em~ z. Svitzer11 Bjergn:ings~Entreprise 
Svjtzere Bugserø.fdeling 
DIS Activ, Kor.ør 
D/S poo Bornholm 1866, Ronne 
D/S Baltlc 
D/S Øreound 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det Donok-Nor.ko D/S 
AIS Do Danske Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rederiaktie-selskabet Transporter, Odenae 
AIS Det Store Nordiske Tclcgrof,elskob 
A/S Vestjysk Dampskibssclokob 
D/S Phonix, E,hjorg 
J, Saobye & 0. Lerehe 
;)/S Viking 
D/S •f 1925. Esbjerg 
Det Forenede Bugser.elskab. A/S 
A/S Droeo 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Juni 1937 

B. M. S. Worcesler 
I Themsen ligger der ud for Stone 

Ness Point et gammelt Linieskib, 
hvor der ombord findes en Skole 
for Drenge, som ønsker at gaa til 
Søs eller, hvad der nu til Dags er 
et endnu højere Maal, at gaa "Luft
vejen". Skibet er H. M. S. Worce
ste og tilhører Incorporated Tha
mes Nautical Training College. 

Man er stolt llf, at der i de 
sidste ?4 Aar er undervist ca. 6000 
Kadetter i alt, hvad der hører til 
Professionen. Man er ogsaa stolt af, 
at ikke saa faa, der har faaet saa 

grundlæggende en Uddannelse, at 
det har ført dem til fremskudte Stil
linger. Tidligere havde man en 50-
Kanoners Fregat paa 1500 ts., men 
da den blev for lille, fik man i 18?6 
af Admiralitetet det rrnværende 
W orcester i Stedet for det gamle af 
samme Navn. Kølen til Skibet, der 
er 65 m langt og 18 m b1·edt, blev 
lagt i Portsmouth i 1833 som et 
Sejlskib med ?4 KanonCl' og fik 
Navnet Royal Sovereign. I 1860 blev 
det ombygget og fik Dampmaskine 
og Navnet Frederick William. I 

Bestikhuset pan ,, ,v orcester". 

VERITAS 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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18?6 gik det ud åf Tjenesten og gik over 
til W orcester Komiteen, som forankrede 
det paa det Sted, hvor det nu har ligget 
i over 60 Aar. 

Med sine 4 Dæk og den store Bredde 
egner det sig udmærket til Skolebrug. 
Med den høje Rigning og i en fin pudset 
og malet Tilstand vil man næppe tro, at 
det er mere end 100 Aar siden, det kom 
i aktiv Tje11este. 

Kadetterne komme1· om Bord i Alde
ren 12-16 Aar efter at have bestaaet en 
Optagelsesprøve. Undervisningen har til 
Formaal at give hver Dreng en god a l
mindelig Uddannelse i Forbindelse med 
den særlige Uddannelse, som han ønsker, 
for at fortsætte i Handelsmarinen. Flaa
den eller Flyverkorpset Board of Trade 
tillader, at 2 Aars Læretid om Bord i 
Worcester reg·nes som 1 Aars Sejlads. En 
Worcester-Kadet behøver derfor kun at 
sejle i 3 Aar for at kunne indstille sig 
til Styrmandseksamen, hvis han da er 
20 Aar gammel.-

Kadetter til Flaaden gennemgaar en 
2-aarig Skole, som bringer dem saa vidt, 
at de kan gaa ind paa Royal Naval Col
lege i Dartmouth. Flyverkadetter kan, 
naar de er fyldt 18 Aar og har været 
paa Wo:·cester i 2 Aar, faa et Worcester
Flyvercertifikat, hvorefter de kan faa 
den nødvendige Øvelse paa en Flyver-
skole. Evis nogen af Kadetterne ikke vil gaa en af 
disse tre Veje, kan han faa en Uddannelse, som kan 
fortsættes paa et Universitet. 

Jævnsides med den almindelige Undervisning gaar 
Uddannelsen i Sømandsskab. W orcester giver som det 
Sejlskib, det er, udmærket Lejlighed dertil. Det har 
18 Ro-, Sejl- og Motorbaade af forskellig Stønelse, 
medens en moderne Redningsbaad paa Dækket giver 
de lovbefalede Redningsbaadsøvelser. En 12 ts. Yawl 
er Øvelsesskib, hvor de kan lære praktisk Navigation. 

Kadetterne sover i Hængekøjer paa underste Dæk, 
hvor der er en udmærket Ventilation gennem Kanon
portene. Køjerne stuves væk, saa Dækket er klart 
Dagen ig'ennem. D en foneste Del af Hoveddækket 
er Spisesal med alle moderne Indretninger. Klasse
værelse:.-ne findes midtskibs paa Hoveddækket. Her 

Det ro,·enede Dampsk ibs-Selskabs Rejsebu reau , Axe]borg. 

'7 

Kadc11erne paa .,Worcester" mander Rær. 

er og·saa Fysiklaboratorium, traadløs Telegrafrum, 
Modelsamling·, Bibliotek, Billardværelse, Syg·estue og 
Gymnastiksal. Den sidstnævnte er et stort, luftigt 
Rum, det tidligere Maskinrum. Her afholdes ogsaa 
Boksekampe, Koncerer og Dans, ligesom et Talefilms
apparat er installeret, saa udvalgte Films kan frem
vises med bestemte Mellemrum. Bestiklukafet er ud
styret som paa en stor, moderne Damper og har de 
nyeste Navigationsinstrumenter, Styresøjle, Krono
metre, Sekstanter, Kort, Afstandsmaalere, Ekkolod og 
et fuldstændigt Sperry Gyrokompas. 

Chefen har til sin Assistance 3 Officerer og (> 

Underofficerer fra Marinen for Undervisningen i Sø
mandsskab og en Overlærer og 6 Lærere til de almin
delige Skolefag. Han er selv en gammel Worcester
Kadet fra 1908. 

KGL. HOF MØOELFABRIKANT il 
(. B. HANSEN5 ETABL, G~NDUGTJ830 

Nymonteringer, Moderniseringer og Re
parationer af enhver Art og i fineste 
Udførelse til alle Arter Passager- og 
Fragtskibe m.m. forslag og Tilbud gratis 

ST. KONGENSGADE 29 • TELF. CENTRAL 386 -11386 
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Civilflyvning 
i U. S. A. 

Vi g·ør os her i det lille Land 
med de korte Afstande næppe 
noget rigtigt Begreb om den Be-
tydning, Civifflyvning·en har i 
de store Lande som f. Eks. U. S. A. - Store Flyve
maskinefabrikker arbejder og har trods Krisen sta
dig arbejdet for fuld Krnft med Forbedring· af Flyve
maskinerne til Post- og Passagertrafik. De har haft 
deres økonomiske Rygstød i Ordrerne fra Regeringen 
og· har derfor været i Sinncl ti1 at udvikle Bygningen 
af de andre Maskiner til en Standard, som vi i det 
efterfølgende skal belyse. 

1933 betegner det store Gennembrud, hvor en 

Ivlængde nye Opfindelser og Forbedringer blev 
indført i Trafikmaskinerne. Her skal nævnes: Den 
automatiske Pilot, Propellerne med variabel Stig
ning, Landingsstel, der kan hC"jscs op i Fusilagcn, 
2-lviotorcsmaskincr og sidst, men ikke mindst, de 
]ydtættc Kabiner .. 

Efter at Ford er ho]dt op med at bygge sine 
3-Motorsmaskincr pna Grund af deres Støj og 
stærke Vibratione1·, er navnlig· Douglas Fabrikken 
kommet sfrerkt i Forg'l'undcn. Dens 2-Motormaski
HCl' aftages Jigc saa hurtigt, som de kan fremstilles. 
Da vi maaske kan vente snart at se de sve:iskc 
lvfuskincr af dette Fabrikat, skal vi her omtale 
smr]ig· disse. 

En Douglas Maskine paa Flyvepladsen. 

DC i til Transcontincntal and Western Air CI:WA), 
men den næste Model DC 2 b1ev den store Succes. 
Den havde en Spændvfrldc paa 26 m og vejede i 
flyvefærdig Stand med 14 PassageL·er ca. 8,4 ts. og 
haYde 750 HK. Af denne Type blev der bygg·ct 150, 
alle med ]ydtættc Kabine!'. Den havde kun ecn Fejl, 
den kunde kun bruges til Dagtrafik. I Vinteren 
1933-34 byggede Curtiss Wright de første Flyve
maskiner med Soveplads, og· Douglas maatte følg·c 

med og fremkom i Slutning·cn af 1935 
med sin JVIodcl DST (Dougla5 Slceper 
Transport). 

Den havde en Spændvidde paa 29 m, 
vejede 10,8 ts. og havde Motorer paa 
1000 HK. Største Hastighed 340 km/Tim. 
Rejsehastighed ved 65 pCt. af 1vfaskin
krnften 290 km/Tim. Største Stigehøjde 
7000 m og vandret Flyvning· med C:n 
Motor i 2900 m Højde. I Juli [øj en til
fældig valgt Maskine en non-stop Tur 
fra Los Angeles til Chicago, en Distan
ce paa godt 3000 km med en Genncm
snitsfart paa 284 km/Tim. ved 57 pCt. 
af Maskinkraften og· med et Bncndscls-

I 1933 byg·gcdc Doug·las sine første Maskiner D. S, T. Maskinen om Natten. 
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forbrug paa ca. 300 1/Timen. --
DST hai' Plads til 28 Passa-

gerer om Dagen og . 14 om Nat-
ten. ])er cr særlige Toileti'um
for Herrer og Damer og elek-
hisk Komfur. l Kabinen. der er
1,95 m høj, siddet' Passagererne
l magelige Sædet' 4 og 4 med et
Boi'd imellem. Om Natten ligger
då 'i Køller, ,der ei 1,95 m lange
)g 0,9 m brede. Baade Over- og

[Jnderkøjei har hver sit Vindue,

Ventilator, Læselampe, Net og
Indre Bekvemmeligheder.

Maskinerne bruger 15 Timer
)g 50 Minutter til Turen tværs
over Amerika.

])ouglas Fabrikkerne har9tm-
ler Konstruktion en ny Model
DC 3 til 21 Passagerer og en
Luxus-Klub Type til 14, hvor
Stole kan indstilles i enhver
ønskelig Stilling og drejes mod
Vin duet eller mod andre Passa-
!ener, hvis man ønsker f. Eks. at

spille Kort.

De spanske
Motortrawlere 'lg,noenddet bedste brug

Ved Frederikshavn Væi'ft og Flydedok hal det
sparlske Selskab Pes(luerias y Secaderos de Bacalao
de Espana S.A., San Sebastian, fadet bygget Motor-
trawlei'ne Abrego og Cierzo, som midt i Maj val'
færdig'e til Aflevei'ing.

Den blev imidlet'tid, som man vil erindre. ikke
til noget, da der fr'a den baskiske Regel'ingå Side
blev protesteret herimod. Protesten blev taget til
Følge ved Fogedretten mod en mikkel'hedsstillelse
paa 500,000 Kr.

Trawler'ne, dei' er de største hidtil byggede, er
paa 1550 ts. D.W. og bestemt til søgaaende Fiskeri.
FI'emdi'ivtiingsmaskineriet er en 1200 H.K. 8-cyli ndret
Atlas Polak' Dieselmotor:. Trawsspil og andet Hjælpe-
maskineri er elektrisk drevet.

LOVBESKYTTET

Spar Varnish, Yachtlak, hvid
Emaille, hvid Understrygnings-
farve, Ætsalin, Kopaltrækspar-

tel m. m.

MARINAT janvendes bl. a. af flg. Baadeværfter

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen

E. Nordbjærg t/s - Svendsen l& Sandersen

Them.Engelhardt Decked Life Beat Co. Ltd.

GØTA ARCHIMEDES
Interiør fra Douglas Fabriken i Santa: Monica i Kalifornien.

ForlanglBrochure

SV E N S K

M 0T0 R '/s
H 41

n

Telt. Centr. 7024

"/. O. F. ASP
GRUNDLAGT 1 8 5 7

KØBENHAVN S.

TELF. CENTR. 65

Lokal 12 og 22Verdens største Tin-Gravemaskiner
Baadmotorer
2i/a--7 H K

Kr. 357.00
icl. Tilbehør

LIDAN'Motorspil

Paahængs-
motorer
2-20HK

JUNE-MUNKTELL Raaolie- & Dieselmotorer
ldr. Varemærke

Den hollandske Tin-Grave-
maskine ,,Kantoeng". skulde i
Foraaret bringes til hollandsk
Indien og forlod Rotterdam un-
der Bugsering af 2 Dampere. --
Den var Verdens største Alaski-
ne af sin Slags. Den kæntrede
i den engelske Kanal undel en
Storm dg drev paa Gt'und paa
den engelske. Kyst, da den ikl(e
ktmde bugseres i Havn med sin
Dybgang paa 18 ]n i den Tilstand.
Man faar et godt Begreb om dens
Størrelse ved at lægge Alærke til

p de 4 Mænd, der staar til højre
paa Opbygnin gen.

V

m

©
++'

hlotortrawlerne )Abi'ego« og )Cierzo«

ExpXNKa @
KOPKRARKET

N UTI DEN S G U LYDE LÆ;GNI NG

lløbBogen.,BankenBUKH.DIESEL largrelhe"
+

'TDarinem otorer
Brug kunl

I'lempels danske Skibsfarver
fra

5 H 500 HK
til

Motorfabriken

B U K. H A/S Kalundborg

SLI DSTÆRK . HYGI EJ N ISK
IXDD €MPENDE ' FOD\KRM

'zs SÅN0 8'i'HHEiJ'F !k:iS-948
Indenbords

Udenbords a,,«. p'r-: B-,..i.«, '9a9, A«'w.-p'- -93'
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forbrug paa ca. 300 1/Timen. --
DST hai' Plads til 28 Passa-

gerer om Dagen og . 14 om Nat-
ten. ])er cr særlige Toileti'um
for Herrer og Damer og elek-
hisk Komfur. l Kabinen. der er
1,95 m høj, siddet' Passagererne
l magelige Sædet' 4 og 4 med et
Boi'd imellem. Om Natten ligger
då 'i Køller, ,der ei 1,95 m lange
)g 0,9 m brede. Baade Over- og

[Jnderkøjei har hver sit Vindue,

Ventilator, Læselampe, Net og
Indre Bekvemmeligheder.

Maskinerne bruger 15 Timer
)g 50 Minutter til Turen tværs
over Amerika.

])ouglas Fabrikkerne har9tm-
ler Konstruktion en ny Model
DC 3 til 21 Passagerer og en
Luxus-Klub Type til 14, hvor
Stole kan indstilles i enhver
ønskelig Stilling og drejes mod
Vin duet eller mod andre Passa-
!ener, hvis man ønsker f. Eks. at

spille Kort.

De spanske
Motortrawlere 'lg,noenddet bedste brug

Ved Frederikshavn Væi'ft og Flydedok hal det
sparlske Selskab Pes(luerias y Secaderos de Bacalao
de Espana S.A., San Sebastian, fadet bygget Motor-
trawlei'ne Abrego og Cierzo, som midt i Maj val'
færdig'e til Aflevei'ing.

Den blev imidlet'tid, som man vil erindre. ikke
til noget, da der fr'a den baskiske Regel'ingå Side
blev protesteret herimod. Protesten blev taget til
Følge ved Fogedretten mod en mikkel'hedsstillelse
paa 500,000 Kr.

Trawler'ne, dei' er de største hidtil byggede, er
paa 1550 ts. D.W. og bestemt til søgaaende Fiskeri.
FI'emdi'ivtiingsmaskineriet er en 1200 H.K. 8-cyli ndret
Atlas Polak' Dieselmotor:. Trawsspil og andet Hjælpe-
maskineri er elektrisk drevet.

LOVBESKYTTET

Spar Varnish, Yachtlak, hvid
Emaille, hvid Understrygnings-
farve, Ætsalin, Kopaltrækspar-

tel m. m.

MARINAT janvendes bl. a. af flg. Baadeværfter

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen

E. Nordbjærg t/s - Svendsen l& Sandersen

Them.Engelhardt Decked Life Beat Co. Ltd.

GØTA ARCHIMEDES
Interiør fra Douglas Fabriken i Santa: Monica i Kalifornien.

ForlanglBrochure

SV E N S K

M 0T0 R '/s
H 41

n

Telt. Centr. 7024

"/. O. F. ASP
GRUNDLAGT 1 8 5 7

KØBENHAVN S.

TELF. CENTR. 65

Lokal 12 og 22Verdens største Tin-Gravemaskiner
Baadmotorer
2i/a--7 H K

Kr. 357.00
icl. Tilbehør

LIDAN'Motorspil

Paahængs-
motorer
2-20HK

JUNE-MUNKTELL Raaolie- & Dieselmotorer
ldr. Varemærke

Den hollandske Tin-Grave-
maskine ,,Kantoeng". skulde i
Foraaret bringes til hollandsk
Indien og forlod Rotterdam un-
der Bugsering af 2 Dampere. --
Den var Verdens største Alaski-
ne af sin Slags. Den kæntrede
i den engelske Kanal undel en
Storm dg drev paa Gt'und paa
den engelske. Kyst, da den ikl(e
ktmde bugseres i Havn med sin
Dybgang paa 18 ]n i den Tilstand.
Man faar et godt Begreb om dens
Størrelse ved at lægge Alærke til

p de 4 Mænd, der staar til højre
paa Opbygnin gen.

V

m
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hlotortrawlerne )Abi'ego« og )Cierzo«

ExpXNKa @
KOPKRARKET

N UTI DEN S G U LYDE LÆ;GNI NG

lløbBogen.,BankenBUKH.DIESEL largrelhe"
+

'TDarinem otorer
Brug kunl

I'lempels danske Skibsfarver
fra

5 H 500 HK
til

Motorfabriken

B U K. H A/S Kalundborg

SLI DSTÆRK . HYGI EJ N ISK
IXDD €MPENDE ' FOD\KRM

'zs SÅN0 8'i'HHEiJ'F !k:iS-948
Indenbords

Udenbords a,,«. p'r-: B-,..i.«, '9a9, A«'w.-p'- -93'
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Stabelafløbninger - Prøveture
NDQEG

VARE X MÆ. R K E

ODENSE.
Tirsdag den 23. Februar 1937

foretoges Pløvetur med Værf-
tets Nybygning Nr. 64, Mlotor-
skibet ,,Robert Mærsk", bygget
til Dampskibsselskabet Svend-
boi'g A/S, Svendborg. -- Banden
er et aabent Shelterdæk Fragt-
inotorskib paa ca. 4100 Tons])pd-
vægt, bygget til Lloyds højeste
Klasse. -- Skibets Dimensioner'
er følgende: Længde mellem
Pel'pendikulærer 99,06 m, Bredde
paa Spand 14,02 ni, .Dybde til
øvet'ste Dæk 8,90 m. -- Maskine-
riet. dei er en enkeltvirkende
6-cyl., 4-takts Dieselmotor af
Burmeister & Wain's Krydsho-
vedtype for Trykforstøvning, er i
Stand til at udvikle 3000 1. H. K., hvilket skal give
Skibet en Fart af 14 Knob.--- Skibet er udstyret
med elektriske Dæksspil og elektrisk Styremaskine.
-- Der er indrettet 2 Passagerkamre samt en hygge-

lig Salon lnidtskibs. -- Ventilationen af Laste'ulnmene
er udført med Henblik paa Transport af Frugtlast.
idet Ventilatoi'erne, som er betydelig større end sæd-
vanligt i denne Type Blade, er forsynet med.elek-
trisk drevne B[æsere. ])er er ligeledes ved Skum-
slukningsapparater etc. truffet meget detaillerede
Foranstaltninger til Foi'ebyggelse af Brand ombord.
. Prøveturen forløb uden Uheld, og Skibet blev

overtaget af Rederiet paa Odense Red. -- llr. A.,P
Møller deltog s(Jv i Prøvetuien sammen med Hr.
Overinspektør O. Mærsk-Møllen og Repræsentanter
fra B. & W.. British Lloyd samt Værftets Ledelse.

uOLZAPFEL

+ INTERNATIONAL

Tillnden-og Udenbords
Faaes i alle Verdenshavne

INTERNATIONAL
FARVEFABRI K

IHalzapfel) A/S
Sct. Annæplads 16
K ø b e n h a v n
Telefon Centr. 5601

Depot for Skibsproviantering
Heibergsgade 16 : : København K.
Tlf. øbro 8191 Tlgr.-Adr. : Starbeer

l)spot i alle danske Provinsltavne

ca. 12.500 Tons. -- Skibet er forsynet med 2 Hoved-
dieselmotorei' af Burmeister & Wain's nyeste Type
med &n maximal Ydeevne af ca. 5300 1. H. K. -- l
Pi'øveturen. som foi'løb i enhver Henseende tilfæ'eds-
stillende, deltog Skibsreder Bernhard .Hanssen, Di-
rektør Sved'e Wyller fra A/S Arvid Bergvall, Oslo,
Kontorchef Olaf Just, Oven-retssagføi'er Andi. Hans-

Soienskrivei' R. Jacobsen, Overlæge Johan
Hoffmann, Flekkefjord samt Direktører'ne G. - ])ith-
mer og A. Houmøllei' fra Væl'ftet.

,, V'ild,nden,"g F'ot'tug ttd,g;toet' u,it ltedelt8t«,u.
Bilde .l?«,rvebitl,fadet' opk]æbet pu.tu ]ta,atom,.

+
®

KØBENHAVN.
Fra Aktieselskabet Burmeistel' & Wain's Maskin-

og Skibsbyggei'is Værft paa Refshaleøen søsattes d.
12. Nlaj et nyt Dieselmotor-Tankskib. Værftets Bygge-
nummer 625, som bygges til Hansen-Tangens Re-
deri A/S, Kristianssand.

Skibet bygges til Lloyd's Register's Klasse 100
A. l. +. lsherwood ,,bracketless system'

Skibets Hoveddimensioner er: 143,25 mX19,82 mX
l0.7 m til Hoveddæk, og Dødvægten ei' ca. 14,700 ts.

Skibet forsynes med to Hoveddieselinotoret' af
BuTmeistel' & Wain's nyeste Type med en maximal
Ydeevne af ca. 5600 1.H.K.-

Skibet fik Navnet ,,Regina", og Afløbningen oven'-
væredes af Hr. Skibsreder' Hansen Tanken ji'.

KØBENHAVN.
Fia Aktieselskabet Burlneister & Wain's Maskin-

og Skibsbyggeri's Værft paa Refshaleøen foretoges
d 22. April Prøvetur Jlled Dieselmotor-Tankskibet
Athos". Væi'nets Byggenummet 626, bygget til

Skibsaktieselskapet Athos (ved Heri Skibsreder
Bernhard janssen, Flekkefjord). -- Skibet er bygget
til Det Norske Veritas' højeste Klasse for Tank-
skibe. Dets lJoveddimensioner er: 138,68 m X 1859
mX10,67 mX35'--0" til Hoveddæk, og. Dødvægten er

Nr. ]. Sko]eskibet ,,])anmark"
Flerfarvet Akvarel af li. Schøsler-Pedersen

Stød'else ca. 30X35 cm. i)ris Kr. 3.00.

Nr. 2. Typisk
dansk Skonnert.

Nlaleri af Benjamin Olsen
Størrelse ca. S5X40 cm

Pris Kr. 3.50.

Nr. 3. ,,Summen Jautsen"
Flerfarvet Akvarel. Størrelse ca. 30X30 cm

Pris Kr. 2.50.

&
8

g

H

'@k&-.,'Qlbs
Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875

+

Ved Bestilling bedes Nr.

opgivet paa det ønskede

Billede og Beløbet ind-
sendes til >Vikingen«s

Forlag, CI. Mønt 39,
Tlf. Central 9822 ellen

indbetales paa Postgiro
1382.

PPoviaDt, Dak- og Raskia-Stores Nyhava 46-47, Koboahavø
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra«

}lovedoplag for Danmark.

Nr. 4. Skoleskibet ,,Georg Stage"
(nu Joseph Conrad). blaleri af Lods Lande.

Størrelse ca. 35><40 cm. Pris Ki'. 3.50.

Nr. 5. Skoleskibet ,,Købenfiavn"
Flerfarvet Akvarel af li. Schøsler-Pedersen

Størrelse ca. 30X40 cin. Pi'is Kr. 3.50.
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HOLZAPFEL'S 
"' HOLZAFFEL "' 

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr. 0 Adr. : Starbeer 

D epot i alle danske Provinsha~ne 

" Y ikingen"s Forl tig 
ende Farvebil leder 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Flerfarve t Akva rel nf H . Schøsle r-Ped ersen. 

Størrelse ca. 30X 35 cm. Pris Kr. 3.00. 

Nr. 4. Skoleskibet "Georg Stage" 
(nu Joseph Conrad). Maleri af Lods Landt. 

Størrelse ca. 35X 40 cm. Pris Kr. 3.50, 

r. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

Maleri af Benjamin Olsen. 
Stø rrelse ca . 35X 40 cm. 

Pris Kr. 3.50. 

Ved Bestillin g LtJde8 Nr. 

opgivet paa det ønskede 

Billed e og Beløbet ind

sendes ti l » Vikingen<s 

Forlag, Gl. Mønt 39, 

Tlf. Central 9822 eller 

indbetales paa Postgiro 

1382. 

INTERNATIONAL 
FARVEFA BRIK 

(Holzapfel) A/S 
Set. Annæ::lads 16 
K ø b e n h • a v n K. 
Telefon Certr. 5601 

udg·i·ve11· n 'u nedenstaa
opklæbet 11,ia Ha-r t on. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Flcrfarve l Akvarel. Slørreloe ca 30X 30 cm. 

Pr is Kr. 2 .50, 

Nr. 5. Skoleskibet "Købenbiilvn". 
Flerfarvet Akvare l af Fl. SchøslcrwPed.ersen . 

Størrelse ca. 30X40 cm. Pris Kr. 3.50. 
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DET FORENEDE 
OAMPSK IBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 
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KJØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Alle Hver
dage i begge Retninger. 

l<JØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KJØBENHAVN-OSLO, 
1 Tur ugentl. i begge Retninger. 

KJØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

REGELMÆSSIG RUTEFART 
mellem Kjøbenhavn og Aarhus, 
Aalborg, Frederikshavn, Fredericia, 
Horsens, Kolding, Middelfart, 
Odense, Randers, Vejle m. fl . 
Provinshavne. 

t t R I f R E J I E R. 
A / S l lHRICK, KBHVN . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 



HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Den uheldige Reder 
"Bliver der da aldrig Fred paa Søen?" tænker mangen en 

fornuftig Kvinde. Hun kan ikke forstaa, at Menneskene, som 
skal kæmpe med Elementerne, ogsaa derude paa Havet slnns 
med hinanden. Og der kan være noget om det. Hinsides hvert 
Lands Tremilegrænse burde der være Fred mellem Menne
skene. Begyndelsen er allerede gjort. Naar S .. 0. S. markeres, 
iler Skibe til uden Hensyn til Nationalitet. Søens Folk har 
fælles Farer. Det har vi allesammen, men Søens Folk mærker 
det mest, Jeg kunde godt tænke mig, at de Søfarende kunde 
blive de Mænd, der blev Forkæmpere for den evige Fred 
mellem Nationerne, men med Hensyn til Tidspunktet derfor 
,,il jeg nærmest mene, at det bliver lidt langt ud i Fremtiden, 
nemlig en Gang, naar Elementerne gaar i Spidsen og holder 
op med at herse, en Gang, naar der altid bliver "Stille", og 
naar Himmel og Hav altid bliver blaat. 

Indtil videre maa vi nok indstille os paa vedvarende Ufred. 
Hvad har vi - skØnt vi selv ikke har haft Krig i vor Tid -
ikke selv oplevet? De frygtelige Tilstande 1914 til 1918, ja 
adskillige Aar endnu, saalænge MJnefaren eksisterede, og i den 
senere Tid Forstyrrelsen under den italiensk-abessinske Krig -
og nu ved Spaniens Kyster. 

Der hersker jo andre Ejendomsbestemmelser til Søs end 
paa Landjorden. Skibe og Ladninger kan prisedømmes, selv 
om Prisetageren ikke er i Krig med den Nation, som rnaa 
ofre til de bestaaende Tilstande. 

Gang paa Gang har vort Land rnaattet lide temmeligt 
uforskyldt, mens andre Folk krigede med hinanden, men ofte 
har jo til Gengæld vor Handelsflaade profiteret ved krigeriske 
Forhold ude omkring. Vi kunde jo have holdt vore Fingre fra 
Fedtefadet og ladet vore Skuder ligge ved Bolværk hjemme? 

Nej, vi kunde ikke! Landet maatte forsynes, og vore drif
tige Redere og raske Søfolk vilde virke og tjene Penge. Og 
saa maatte vi tage de Børst og de Tab, der faldt af, 

- Der var en Periode omkring 1690, hvor det gik sær
deles haardt til, skønt vort Land dengang ikke var i Krig. Vi 
skal fortælle nogle Eksempler fra den Tid. Det er ukendte 
Blade af dansk Sø/artshistorie, gravet op af Arkiverne. 

Under Krigen med Sverrig var en stor Del af Handels
flaaden taget i kongelig Tjeneste, og da der endelig blev 
Fredstid igen, var det sløjt med Pengetnidler til Udrustning af 
Langfarere. Da gik Folk som Admiral Niels Juel, Rodsteen, 
Borgmester Hans Nansen, adskillige Embedsmænd og forresten 
ikke mindst Cort Adelers Enke Anna Pett i Spidsen med Ud
redning af Koffardiskibe, og snart var der igen god Gænge i 
Skibsfarten. 

Nogle »Episoder« fra 1690 

Af KAY LARSEN 
(Efter utryk,e Kilder). 

Vove'.ig var Farten, særlig paa ,,Vestersøen", c. v. s. paa 
England, Frankrig og videre ud. Wilhehn af Oranien krigedes 
med Ludvig d. XIV,· og det vrjmlede Vester paa med Orlogs
skibe og Kapere. England gik haardt til Værks mod vore 
Skibe og opbragte over 50, medens Frankrig gjorde alt, hvad 
det fom:aaede for at faa dansk-norske Skibe til at hente Varer 
i deres Havne. 

Blandt de haardest ramte Redere var Assessor Pet-er Lemvig 
i København. Sammen med et Par andre Asscssorel- i;endte han 
Skibe til Frankrig. Saaledes fik han d. 4. August 1(•91 konge
ligt Pas for Skibene "Pelikanen" og ,,Paradis". 

Paa Rejse til Bordeaux ·blev Krejerten "Paradis'' overhalet 
af "Biskajer Capere", spanske Kapere. Skuden var ballastet, 
saa der var ikke meget at hole. Skipperen, Anders Andersen 
Smed, maatte se paa, at Spaniolerne lod deres Hanne gaa ud 
over Skib og Besætning, som blev plyndret. De tog g,:idt til sig 
af Mad og Drikke og Skibsinventar, Penge, Støvle:::- Køjeklæ
der o. L og kvitterede for Modtagelsen med Knub, og grove 
Ord. Saa fortrak de igen, men Skipper Smed ble" alvorligt 
syg af Ærgrelse, og hans Søn, der var Styrmand cabord (og 
hed A. A. Smed ligesom sin Fader), overtog Føreri>Kabet. 

"Paradis" lignede ikke noget Paradis, da det kom ind til 
Bordeaux, - og under Opholdet der døde Skipper Smed. Der 
blev indtaget en Ladning paa 122 Fade Vin, bestemt til Vin
handler Abbestee i København, og saa stak "Parad:;s" til Søs 
igen. 

Kort efter blev det standset af en fra:isk Kaper, der nleget 
høfligt "rekvirerede" Fødevarer og nogle Oksehove:ler Vin og 
nok saa pænt betalte med en Anvisning paa et fh.,delshus i 
Diinkirken. 

I Ka:111len mpdte "Paradis" den store engelske Kaper "The 
Resolute", Kapt. John Edwards_ Ogsaa han toldede lidt om
bord, og mens han snusede i Kahytten, fandt han :let franske 
Brev med Anvisningen paa Diinkirkcn! Straks Jod han "Parn
dis" besætte med Prisemandskab og lod' den føre ind til Rye, 
senere t:1 London. 

Held:gvis var Skipper Smed senior helt død i Bordeaux, 
for ellers var han død en Gang til af Ærgrelse. ,,Paradis" blev 
prisedømt ved Admiralitetsretten_ Der appelleredes fcrgæves til 

- Sig • .at De har lø:st det l 1~Vlkiagen ... [ 3 



Overretten. Mandskabet slap hjem igen, men Skibet ikke, og 
Assessor ::...em,vig bogførte en Tab paa Ti Tusind og 700 Rigs
daler, Hr. AJ:>bestee en lignende Sum. 

Ogsaa "Pelikanen" fik en "interessant" Rejse, meget be
given!hedsrig. Paa Udrejsen blev den taget a.f en hollandsk 
Kaper og opbragt til Middelburg. Her fik vor Gesandt den 
fri, og den sejlede videre Vesterpaa d. 19. Oktober. Det gik 
godt en Tid, og Skipper Peder Brodersen haabede allerede 
med nogen Grund at slippe helskindet ind til Nantes, da hele 
fem Kapere dukkede op paa en Ga.ng. Tre af dem var fra 
Vlissingen_ og Ostende. 

De forsynede sig grundigt ombord i den neutrale "Pelikan" 
og tvang derpaa Skipper Brodersen og hans Styrmand til at 
skrive under paa, at der ikke var vederfaret dem noget ondt. 
Uden at blive synderlig syg af Harme, Spot og Spe, førte 
Brnderser: s,in "Pelikan" til Bordea ux, som han naaede d. 14. 
November_ Da der i Øjeblikket ikke var andet at faa, tog han 
Fragt til Ostende. 

Paa Rejsen dertil kom Assessor Lemvigs onde Aand Kaper
kaptajn Edwards •paa "The Resolutr" over "Pelikanen" og 
plyndrede Skib og. Folk. Saasnart han havde hørt Navnene 
lVLiddelburg og Ostende, satte ban Kursen efter engelsk Havn 
med "Peli,rnnen" og gad ikke engang se det kgl. Pas og de 
øvrige Pa9irer. Han kendte sine Pappenheimere i Admiralitetet, 
og ganske rigtigt: Allerede d. 11. Apr il 1692 faldt Prisedom
men: Konfiskation af Skib og Ladning. 

Denne Gang noterede Assessor Lemvig Seks Tusind seks 
H nndrede Rigsdaler i sin Tabsprotokol. 

De Skibe, der kom godt hjem Vester fra , bragte god For
tjeneste med, og Assessor Lem\'ig var ikke den Mand, der 
gjorde en Ting halvt. I Juni 1691 sendte han et Skib afsted, 
større ena. de andre og helt og holdent udrustet for hans egen 
Regning. ,,Rosen" hed det, og det førtes af Teunis Petersen, 
en meget erfaren Skipper. Han var født i Holland og bo
siddende der og kendte Vestersøens Farvande som sin egen 
Lomme. Lemvig antog ham, lod ham flytte ti l København med 
sin Fa.rniiie og lod ham tage Borgerskab der, forsynede ham 
med kgl. dansk Pas og sørgede i alle Maader for, at alt var i 
den finesce Orden-

" Roser," sejlede til Østersøen, og der tog Teunis Petersen 
Fragt til Amsterdam. Det var ikke efter Rederens Ønske. Dan
ske Skibe skulde helst gaa ballastet fra København lige ti.I 
Frankrig og tage Ladning der direkte til dansk Havn. Hol-

Den første højere Skole i Danmark, 

hvor der undervistes i Dansk. 
Det i'ortjener her at fr emhæves, at Søakademiet 

var den første højere Skole i Danmark, hvor Moders
maalet kom til sin Ret, thi paa Universitetet taltes 
der kun om Latin, og· det samme var Tilfældet i 
alle and.re af · Landets lærde Skoler, hvor der endog 
ikke engang gaves Undervisning i Dansk, og paa det 
i 1714 oprettede Landkadetakademi taltes der lige op 
til Guldbergs Tid kun Tysk. Paa Søkadetakademiet 
derimod er der lige fra 1701 udelukkende talt Dansk, 
alle Orci.rer b lev udstedt paa Dansk og alle Skrivel
ser til Kongen og Admiralitetet blev affattet paa 
Dansk, hvilket naturligvis medførte, at hele Flaaden 
allerede paa denne Tid blev saa afgjort nationalt 
præget. 

lænderen var imidlertid en driftig Mand - og en udpræget 
, Hollænder. Det faldt ham naturligt at løbe ind til Amsterdam. 
Der lod han "Rosen" kølhale; han undte sine Landsmænd 
Fortjeneste og vidste desuden, at Arbejdet blev dygtigt, hur
tigt, hurtigt og billigt udført der. 

"Rosen" kom velbeholden til Bordeaux, og her forelaa hos 
Kommissionæren Ordre fra Assessor Lemvig til at tage Fragt 
direkte til "Sundet" og Misbilligelse af Skipperens Hollands
rejse. Den egenraadige, selvkloge Skipper fik imidlertid Til
bud om en fordelagtig Fragtrejse til Skotland og sej lede der
til med 135 Fade Vin. 

Assessoren fik Ret med Hensyn til sin Misbilligelse af 
Skipper Teunis Petersens Egenraadighed, men den kom ham 
dyrt at staa. Paa Hjemrejsen fra Skotland blev det gode Skib 
,.Rosen" taget af en hollandsk Ka.per og indbragt til Middel
burg. 

Enten har Teunis Petersen været en topmaalt Slyngel, der 
har medvirket til, at "Rosen" havnede i Holland, eller ogsaa 
har han været meget uheldig: at slippe fra de sædvanlige 
Fjender og saa falde for sine egne Landsmænd! Men lad os 
tro det .bedstt; om .den hollandske Skipper, der jo havde sin 
Familie i København som en Slags Kaution. Den Tids hi
storiske l(jlder om jævne Folk som Skippere er nu oni Dage 
ringe og hentørrede og levner ikke Stof nok til Bedømmelse af 
en Mand som Tenn is Petersen. Frænder er jo desuden Frænder 
værst. Det er muligt, at den hollandske Ret har regnet Teunis 
for en Rømling. 

Et er vist, at "Rosen~• blev konfiskeret for sine "Vidtløftig
heder", og Assessor Peder Lemvig maatte anføre det hidtil 
stØrste Tab ,i sine "Kommercie-Bøger". 

- Der kunde skrives en stor og lødig Bog om de halvt
hundrede danske Koffardi-Skibe, som blev taget af fremmede, 
særligt engelske Or-logsmænd og Kapere, i de urolige Aar i 
Slutningen af det syttende Aarhundrede, men "Vikingen" er 
Søfartens alsidige Maanedsblad, og vi maa indskrænke os til 
Beretningen om den uheldige Skibsreder, Assessor Peder Lem
vigs Deltagelse i den dengang meget vovelige Fart paa Vester
søen med "neutrale" Skibe. 

,,-_-; ~---
(J. ~

-., 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og 541 

Carrelin faas ogsaa flos Deres Farvefiandler 
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lHAVETS GAADER 
V æl<lige uløste Gaader skju

le r sig endnu under Havets Bøl
ger. T rods a l Forskuing og 
Videnskab er Oceanets Dybde r 
cndn11 paa langt næ r udforskede 
ti l Bunds overnlt. .... Dc~r lig
g·e r I". E ks. en Gamle [ret ved den 
Vc_j, som dag~ ig befa res af Krcm
pcskibcnc mellem E uropa og 
1\mcr.ika. Kort før Skibsrutcn 
skæ rer Golfstrnmmen - nogle 

Som Son1merf11 gle over en Eng /l yver Flyve
fisk af all e Arter over Sargassolrnvets 

'l'n ngrnark cr. 

Dage før .Ankomsten 
til New Yo rk - be-
rører 
Gebet 

Dampe rn e et 
Atlanten , 

som e ndnu g·emrner 
Undere og Gaader. 
Omraadet er paa 8 
Millioner km2 og 
hed der Sargasso-Ha
vet - e t Hav i Ha
ve t. D et ligger mel
lem Azore rne, Ber-
11: ud as og de vest-

~-=o;;::::; 
~ 

....... - ... 
\ . , 

-r 
,· -·"· ,,. 

_f;: .. ~· 

Tyclelig er li er F lyvebaadsforrn en denne 
Flyvclisk som er ca. 16 cm _ang 

Sælsomme Væsener skjul er sig i Sar;:as~o havets 
Dybd er. Her er to »kyssende« Curan,is, hedder 

dt• i Vidcnsknbens Spror; 

indiske, Øer. Soc l"l>ii g So 
Jigge r det midt _ Havets 
v,ddige Occanslr;,mm e. 

Navuet s la111m•~r fra d e 
sto re Masser SH1mmc1ule 
Sø-Tang, paa SpcJ11s k ka l
det "sargasso·', son!. dæ kk e r 
Overfladen i lan;c Stræk-
11in g·er som væ lc.ig·e E nge 
e ller Moser. BJaa er Fa r
ven, og varmt er her. 
Intet Under, at 5~de11 Co
lumbus' Ticl e r tknne Eg· 11 
et Rrcdslens Sted for alk 
Sofolk. H nJ rfra komme r 
saa meget Tani:; midt i 
Oceanet. Tang gælder e l
le rs som Tegn pa c. Kys te rs 
~,c rh cd. Her va:' det Co
l 11 111 bu s maa ttc l"_Jtge sin e 
Sømæ nd fre mad, fordi de 
troede, Manden V,ll" gal og 
sty r ed e li ge mod Klipper. 

Sk ønt Tang masse rn e er 
vceldige, kan de dog ikke 
:1indre et Skibs 'ej frem
ad. A lligevel gaa:- d e r Sagn 
om, at Skibe e'.'." blcven 
stikkend e fast. 

Ikke overtroiske Sof"olk, men Eksped iti onsskibe og Naturforskere styrer nu ind i Sara
gossahavets Tanr;masser. Vort Billede viser Natu:·forskere orn llord, udsendte af New 

Yorks zoologiske Selskab, 

Alle Aal i vo re :::.arvande 
tc1ge r h e rtil fo r at parre 
s ig . De vend e r 2.kl ri g til 
bag·e, men Y ng·le:n finder 
tilbag·e til vore 3:yste r. 
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· Cfoømmermandens 
Rejsen til 
Talcahuana. 
III. Afsnit. &incfring:er 
T

.!-_LCAHUANA - hvilken festlig Klang har ikke det 
:~avn - dobbelt festlig for os - Besætningen om 
~ord ;iaa "Palæstina", da vi efter 120 Dages Sejlads 
..od Ankeret gaa i Bio Bio F1oden udfor den Samling 

mere og nindre ramponerede Menneskeboliger og Skure, der 
da udgjorde Byen Talcahuana. 

• Foitoppen og Bakken set fra store Bramsaling i stiv Brise. 
Engelsk Bark "Garthsnaid" ex. ,,Iversnaid". 

(Fra Lods Gruelunds Samling). 

4 Maaneder havde vi haft i S_Øen og deraf 51 D_Øgn under 
Kap Horn. Vildt havde Vejret og S_øen handlet med os. Mæg• 
tige Storme var fejet hen over os i Nætter, hvor vi uoph_ørligt 
\'entede, at nu var Udslettelsen over os . 

Da vi gik om Bord i Hamborg i Februar Maaned, var vi 
16 ~nd, der ikke kendte stort til hinanden udover Beklæd
ningen og saa de mere eller mindre tydelige Spor, en voldsom 
og inderlig Afsked med Set. Paulis Glæder havde efterladt 
paa adskillige af os. 

Og da vi havde udsejlet den ikke helt lille Distance fra 
Lands End til Falklands.Øerne, vidste enhver af os cirka lige 
saa meget om de _øvrige, som Folk i Almindelighed gider vide 
om hinanden. 

Men efter 51 D.Øgns Kamp under Kap Horn for det Liv, 
som vi alle trods tilsyneladende Nonchalance dog erkender 
som vort dyreste og til Tider eneste Aktiv - efter 51 Dage 
og Nætter, hvor hver eneste ai os udfoldede al den Energi, 
Vilje og alle de Kræfter, der kan pines ud af et Menneskes 
Legeme og Sjæl i den - undertiden djævelsk underfundige -
undertiden storslaaede ·Kamp, som et lille Menneske kan præ
stere, naar Dødens Le Gang paa Gang hviner mod hum fra 
alle Vinkler - da denne Kamp var til Ende, og vi kunde 
aande lettede op, da slog vi Øjnene ned som vore første For
ældre i Edens Have - fordi vi var nøgne. 

Enhver af os havde udleveret sig selv uden Tanke for, at 
der kunde følge en Fortsættelse efter dette. - Forstaa mig 
ret, vi havde ikke skriftet for hverandre, for det havde vi 
hverken haft Tid til eller Tanke for, men vi, der ligesom 
Soldaten i Slagmarkens Helvede var blevet hvirvlet ud paa 
Tilværelsens yderste Forbjerg, hvor der af alle Drifter og 
Tanker kun bliver Selvopholdelsesdriften -tilbage, vi havde 
blottet os selv Gang paa Gang. 

I Situationer, hvor Tanken om Forstillelse ,,ar umulig, 
havde vi hos hverandre skuet det menneskelige Sinds ynke
lige Demaskering, og i skæbnesvangre Øjeblikke havde vi op
fattet tilforn uanede Grader af Nederdrægtighed, gemen Fejg
hed og dyrisk Rædsel Side om Side med den største Offervilje, 
Taalmodighed og storslaaet uimponeret Mod. 

Alt det, vi under roligere og tryggere Forhold havde hyg
get op a:' Opdragelse, Livsanskuelse og Tankesystemer, hvirv
lede bogstavelig talt bort under Orkanernes Drøn, og vi 
kendte hinanden mere greelt end Præsten sit Skriftebarn og 
Kvinden sin Ægtefæile. 

Og det er noget af Hemmeligheden ved Havets dragende 
1-Iagt over Mænds og Drenges Sind - Indlemmelsen i den 
verdensomspændende Broderskabsfølelse, der skabes i den bar
ske, storladne Atmosfære, som rander, hvor Kampen for Til
værelsen paa Udslettelsens Grænse føres i yderste Primitivitet. 

Vi undgik hver Gang det sidste knusende Slap;, som skulde 
have sendt haade os og "Palæstina" paa den sidste ukendte 
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Rejse - jeg vil ikke sige, at det skyldtes Dygtighed - for · 
mere end en Gang var det Øjensynligt, at al Men::ieskeevne 
- og Vilje her ikke formaaede mere, nej jeg ved, og hver 
af mine Kammerater vil bekræfte det, at et Forsyn havde 
styret den gamle Bark. 

Vi fik god Vind op langs Vestkysten, og efterhr.a::ide-n som 
det blev varmere og mere konstant Vejr, blev der travlt om 
Bord med at udbedre alt det, som var havareret. 

V,i havde mistet baade Bramstænger og Ræer, og Bagbords 
Lønning var ligeledes slaaet ud, men vi havde ikke Tømmer, 
saa vi kunde rigge nye Rundholiter til, saa "Palæstina" var 
ikke nogen stolt Sejler med sine kullede Master og sit ra
serede Dæk. Malingen var pdelagt ved Afskalkning og Skam
filing og Sejlene i en ynkværdig, forrevet Forfatning. 

Dagene gik med Skihsmandsarbejdc af enhver Art, medens 
vi under gunstige Vejrforhold arbejdede os nordover mod 
Talcahuana. 

Og fordi vi havde været udsat for saa meget af enhver 
Art, kom denne By til at staa for os alle i det meEt festlige 
Skær; det var Endemaalet for vore Besværligheder, det var 
fast Land, Mennesker og alt det, der findes, hvor Menne
sker bor. 

Og i Sandhed vi blev ikke skuffede i vore Forventninger, 
her fandtes virkelig i Overflod aI den menneskelige saakaldte 
Kulturs Frembringelser, ja saa rigeligt var de saakalc'.te Goder 
til Stede, at vi inden ret mange Dage igen længtes bort derfra 
ud til det Hav, som nok var barskt at færdes paa, men hvor 
Atmosfæren dog altid var sund, stærk og ufordærvet. 

• Well - vi var - Kaptajnen indbefattet - 16 raske 
Gutter, der havde døjet en ordentlig Dravat, og Talcahuanas 
prominente Borgere kunde sikkert ikke have hernret deres 
Selvrespekt, hvis ikke de havde fejret os paa en eftertrykkelig 
Maade. 

Det gjorde de, og at det var eftertrykkeligt, fremgaar af, 
at vi, der i 4 Maaneder ikke havde haft et eneste alvorligt 
Uheld trods Kap Horn, nedfaldende Rundholdter og andre 
rare Ting, nu, da Festen var paa sit Højdepunkt, brat maatte 
afslutte og hære Kaptajnen om Bord med et brækket Ben -
den logiske Følge af en saadan ældre Gentlemans forgæves 
Forsøg paa at springe til Side for en flyvende Stol. 

Maaske havde Kellermann sit Ydre imod sig, skønt det 
har jeg nu aldrig syntes, imidlertid maa det have virket 
irriterende paa den ædle Herre, som kastede Stolen, anden 
Aarsag kan jeg i hver.t Falk ikke _finde til hele hans uforson
lige Indstilling, der resulterede i et ligefremt Overfald. 

Og saa var Manden endda selv Skipper; at han var 
Tysker, forklarer maaske paa en vis Maade hans krigerske 
Tilbøjeligheder; selvfølgelig kan det ogsaa have været en 
medvirkende Aarsag, at han denne Aften -havde konsumeret 
et enddog meget stort Kvantum af en bagadilignende Drik. 

Allerede ved vor Ankomst til det celebre Hotel - Byens 
fineste - (naa det betød nu ikke saa meget i 'I:alcahuana 
dengang) optraadte han udfordrende og brovtende og vilde 
absolut skændes, Kellermann snakkede ham efter Munden, til 
Manden opdagede det; saa blev han først rigtig ond, kom med 
Fornærmelser og begyndte at ,tage Kellermann i Kra,•en, men 
saa Iagde 2. Styrmand sig imellem, og saa blev den skum
mende, rasende Skipper sat udenfor af den haandfaste Patten-

Vi aandede lettet op, nu kunde vi vel faa Fred. Ja Tak, 
vi havde grundigt forregnet os, højst en Time varede J dyllen, 
saa længe var den tyske Skipper nemlig om at hente For
stærkning i Form af sine to Styrmænd plus Tømmermand og 
Baadsmand. 

De begyndte med at lave et frygteligt Spektakel udenfor, 
kom saa stormende ind, og vel sagtens ihuko~mende ce gamle 

Skibet lænser Agterskibet og Store-Under-Mærsejl. Set fra Fore-Bram
saling. Skibet lænser for begge Under-Mærsejl i ~t oprørt Hav. 

(Fra Lods Gruelunds Samling). 

Bersærkers Fremgangsmaade begyndte de i vildeste Raseri at 
rydde Salen, idet de brugte alt forhaandenværende s<1m Kaste
skyts. 

Vi kunde selvfølgelig have gjort Gengæld, men .,.., var ikke 
Slagsbrødre, og hele Affæren bekom os ilde, saa v1 foretrak 
at uskadeliggøre Voldsmændene pua en mere lemfæl:iig Maade 
end ved at kaste dem Bohavet i Hovedet, idet v; regnede 
med, at de var ganske normale Mennesker, naar de var ædru, 
hvilken Tilstanl det senere oplystes, at det var adsk11lige Dage 
siden, de havde befundet sig i. 

Men inden vi var naaet saa langt og havde faaet dem 
overmandet, skete Ulykken. Den store, tyske Skipper, som 
var helt vild, havde grebet en svær Stol og slyngede den med 
mægtig Kraft mod Kaptajn Kellermann, hvem han navde ud
set sig som sin særlige Dødsfjende. Kellermann :~rs_Øgte at 
springe til Side, det mislykkedes, den tunge Stol ramte ham 
med voldsom Kraft, og han styrtede om og blev liggende med 
venstre Ben brækket to Steder. 

Nu fik Piben en anden Lyd, vi indsaa, at der mmitte slaas 
haardt og hurtigt, hvis ikke der skulde ske mere af lignende 
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Forkant af Bakken og Sprydet med alle Forsejl sat, set fra Fore
Bramsaling. 

Art, og m,!dens tre Mand tog sig af Kellermann, tog vi andre 
os af de vi:de }ilennesker paa en saa eftertrykkelig og haard
hændet M:ude, at jeg helst i;cke vil omtale det. 

Hovedpe:-son~rne i Aftenens Begivenhed var alle ude af 
Stand til selv .at forlade Lokalet, og medens Kellermann 
hlev bragt om 3ord og behandlet af den tilkaldte Læge, blev 
de fem Bersærker under stor Staahcj indsat i Byens primitive 
Arrest. 

Og saa "iste det sig, at de fem Søfolk slet ikke var Slags
brødre i Al:nindelighed, men ganske normale, skikkelige Men
nesker, h~cm Lediggang og Spiritus helt havde forvandlet, 
deres Skib havde i flere Uger ligget og ventet paa Last med 
det Resultat, at de var blevet mere og mere hyppige Gæster 
paa de slet ikke helt fan Udskænkningssteder, som allerede 
da fandtes i Talcahuana, og i mange Dage havde de ikke 
været ædr:i - nu blev de det, og med oprigtig Anger be
klagede de deres lidet hensynsfulde Adfærd. 

Den stoce, tyske Skipper kom meget ofte om Bord til 
Kellermann unc:er dennes Sygeleje, han var meget trykket af 
Situationen. og frygtede især for, hvad der vilde ske ham, 
naar han c::igang i Hamborg skulde staa til Regnskab for sin 
Voldshandling. 

Men nnr jeg skal bedømme ham retfærdigt, og det vil 
jeg gerne, for :ian var en brav Mand, saa maa jeg dog ind
rømme, at !mns tiltagende og varme Interesse for Kellermann 
og hans hv:ipig~ Besøg om Bord dog ikke alene - eller man
ske ikke er.gan,; først og frer.1mest - skyldtes Ønsket om at 

borteliminere de eventuelle lovmæssige Følger af Ulykkes
aftenen. 

Nej, hans Omsorg udsprang sikkert mest af alt af Ønsket 
om rent menneskeligt at gØre Afbigt over for den :Mand, han 
havde forbrudt sig imod. 

Og jeg er glad for at kunne fortælle, at Kaptajn Keller
mann var saa stort et Menneske, at han sørgede for, at der 
ikke senere blev nogen Rettergang ud af denne Historie, og 
hans Bekendtskab med Tyskeren sluttede paa en meget mere 
værdig Mande, end det var indledet paa. 

Da. vi laa og hev Ankeret ind før Afsejlingen til vor 
næste Havn Yqinque, kom i den tidlige Morgenstund en 
Band ovre fra det tyske Fuldskib, og den svære Skipper 
entrede "Palæstina", hvor Kellermann nu var naaet saa vidt, 
dt han kunde humpe rundt paa Dækket ved Krykker, og her 
tog de to Mænd Afsked med hinanden. Tyskeren med de 
Ord: ,,Kaptajn Kellermann, jeg har i Dem truffet en Mand, 
som jeg er kommen til at nære den dybeste Agtelse for, og 
jeg beklager inderligt min skammelige Adfærd, og jeg beder 
Dem her i Deres Mandskabs PaahØr om Tilgivelse, idet jeg 
med det samme kan fortælle, at jeg fra hin Aften og i al 
Fremtid har banlyst Spiritus i enhver Form fra mit Bord." 

Kellermann svarede hani med et Par hjertelige Ord og 
sagde, at han fra sin Side betragtede denne Begivenhed for 
fuldstændig afgjort, og at han ønskede sin Banemand al 
mulig Lykke og Held i Fremtiden; saa gik Tyskeren fra Borde, 
og vi lettede, og jeg har aldrig siden set hverken ham eller 
hans Skib. -

Hvor beklageligt det end er at skulle berette derom, saa 
er jeg dog alligevel nødt til at fortælle, at vi endnu skulde 
opleve et Slagsmaal i Talcahuana, og det endda mellem to af 
,,Palæstina"s Besætning. 

Første Styrmand Rauge var jo nu den, som under Kap
tajnens Sygdom skulde tage sig af alt vedrørende Skibet, og 
han fik nu rig Lejlighed til at udfolde sin Smaalighed og 
Ondsindethed. 

Selv om vi alle kom til at mærke denne Tingenes Til
stand, saa var det dog især Herman, som Degraten lod sin 
Galde løbe ud over pa.a den mest lave og haanlige Ma.ade. 
Herman, der var en af de dygtigste og mest samvittighedsfulde 
Matroser, jeg har kendt, blev nu sat til det mest svinagtige 
og foragtede Arbejde. 

Saadanne Ting, som ifølge gammel Sejlskibstradition blev 
udført af Drengene og Letmatroserne, fik Herman nu Ordre 
til at tage sig af, og det var selvfølgelig Rauges Plan derved 
at bringe Herman til at gøre sig skyldig i Lydighedsnægtelse, 
for at Rauge derved kunde ramme ham, men her forregnede 
Rauge sig. 

Det blev en Kamp i det stille mellem de to Mænd, det 
var Ondskab og Smaalighed mod overlegen, kold Ro og Dyg
tighed, <let var en Strid, der blev fulgt med spændt Interesse 
af alle, og hver Dag bet,Ød et Nederlag for Styrmanden og 
dermed ny Næring til hans Ondskabs Baal - jeg har nogle 
Gange set en Styrmand tyranisere en Besætning eller en enkelt 
Mand, men jeg har aldrig set ham komme saa ynkeligt til 
kort som her. 

Blev Herman f. Eks. sat til at muge ud i Svinestien, saa 
blev han ,ikke vranten og gnaven, men spurgte med et aabent 
og særdeles tjenstvilligt Smil sin Plageaand: ,,Hr. Styrmand, 
skal jeg saa ikke ogsaa med det samme rense N_Ødt,Ørftshuset?" 

Da han Gang paa Gang var blevet nægtet Landlov om 
Aftenen, spurgte han en Aften med sit mest forbindtlige 
Smil: ,,I-Ir. Styrmand, jeg vil gerne bede om Tilladelse til 
hver Aften at forblive om Bord, jeg har ingen Interesse af 
at gaa i Land, da jeg for Tiden er ved at studere en in-
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teressant Bog om Slavefogeder." - Som Regel var der Til
hørere til denne Udveksling af Artigheder, og næsten altid 
efterlod den rolige, ko1Tekte Herman Styrmanden i afmægtigt 
Raseri. 

Til sidst lod Rauge ham i Fred, hvad kunde han stille 
op med en Mand, som aldrig forløb sig, som altid forstod 
at finde paa en haanende, bidende Uforskammethed og sagde 
ham den paa en djævelsk hpflig og uangribelig J\faade. 

Saa henvendte han sig aldrig direkte til Herman, men lod 
gine Ordrer gaa gennem 2. Styrmand eller en anden nær
værende, men han lurede stadig sygt paa en gunstig Lejlig
hed til at hævne sig paa en eller anden l\ilaade paa den Mand, 
der havde saaret hans Forfængelighed saa dybt. 

Og endelig - en Aften mente han, at Anledningen var 
der, men havde han forudset sin Aktions Udfald, saa havde 
han sikkert trukket Følehornene til sig i Tide, men da han 
nu først udfordrede Skæbnen for at fremtvinge noget af en 
Afgørelse og skaffe sig Hævn, saa formanede han ikke igen 
at standse Udviklingen, der for ham blev katastrofal. 

Som sagt - det var en Aften - en Aften med Kuling og 
piskende Regn, og af en eller anden Aarsag skulde Rauge 
absolut sættes i Land, og da det nu var et rigtigt Hundevejr, 
forlangte han ganske mod Sædvane, at Herman skulde ro ham 
i Land og ~ vel at mærke - desuden blive liggende med 
Jollen ved Kajen afventende Hr. Styrmandens naadige Til
bagevenden. 

Men da der var gaaet 3 Timer med Øsende Regn, medens 
Herman laa inde ved Kajen og ventede paa Rauge, syntes 
2. Styrmand Pattenhausen, at den Spas havde varet længe 
nok, og han sendte en Mand ind efter den driivvaade, men 
langt fra forknytte Herman. 

,,Ja, det kan De lade mig ordne," svarede han paa Her
mans Bemærkning om, at nu blev der vel Ballade. ,,Fordi han 
tilfældigvis er 1. Styrmand her om Bord, skal han ikke tro, 
han kan skabe sig, som han vil, ·tag De noget tØrt Tøj paa, 
og saa vent i Kabyssen, til han varskoer." 

Saa gi~ der yderligere 2 Timer, hvor der ikke skete andet, 
end at Herman sad og ventede paa, at Rauge skulde praje 
for at blive hentet, men Range lod imidlertid ikke høre fra 
sig og kom om Bord i en lejet Baad. 

Knap havde han sat Foden paa Dækket, før han rasende 
skreg paa "den Lømmel og svenske Bissedreng", der havde 
ladet ham vente forgæves. 

,,Ja, hvi~ det er mig, De mener med Deres velvalgte Ud
tryk, saa er jeg her," genmælte Herman smilende og traadte 
ud paa Dækket. 

Det var mere, end Rauge kunde staa for, og uden at gøre 
sig klart, hvad han indlod sig paa, fo'r han frem mod Her
man med de mest gemene Skældsord og Fornærmelser og slog 
ham lige i Ansigtet. 

Hennan vaklede et Øjeblik, men kun et Øjeblik, saa fo'r 
hans venstre Arm frem i et Kæbestød, der sendte Styrmanden 
i Dækket. ,,Sjover!" var alt, hvad han sagde, før han vendte 
sig og gik forud, men hurtigere, end han havde beregnet det, 
var Rauge paa Benene, greb en tung Kofilnagle og fo'r efter 
ham med Mord i Blikket, men han forfejlede Slaget og ramte 
Herman paa Skulderpartiet. -

Det blev et af de værste Slagsmaal, jeg har set - mellem 
den sparkende, skrigende, forbandende Rauge og den rolige, 
skaanselsløse Herman. 

Styrmanden var som et vildt Dyr, han benyttede sig af 
alle de tarveligste Kneb, greb hvad han kunde faa fat paa 
til at slaa med, men bestandig blev han afvæbnet og knaldet 

Dækket af Hermans jernhaarde Næver. 
Blodet drev af ham, medens han metodisk blev gennem-

Dækket forefter (i Havn), set fra Mesan-Saling. 

pryglet, og efterhaanden som det gik op for he:r.1, at ogsan 
her var Herman hans Overmand, forvandledes han til et fuld
stændig desperat og hæmningsløst Menneske, bm græd af 
Raseri, han hylede hysterisk og skreg de forfæ:-deligste Be
skyldninger mod sin Fjende. 

Til sidst kunde han ikke mere, men blev 1 ;gende tud
brølende af Fuldskab og Ydmygelse, og først da traadte 
Pattenhausen til og hjalp ham til Køjs. -

Hvorfor greb vi ikke ind før, hvorfor skilte Pattenhausen 
dem ikke ad, hvorfor stod han som vi andre og var Vidne til, 
at Skibets I. Styrmand blev gennempryglet af en af sine 
Matroser? 

Jeg tænker, fordi vi for det første undte Rau.ge den Om
gang, han selv i sua høj Grad havde været ude efter - og 
for det andet - fordi Livet, det barske Liv, lw.·de indgivet 
os dets egen Moral og Retfærdighedssans - laC den bedste 
Mand bevise, at han er det. -

Herman forklarede senere til Kellermann: ,,Ja, jeg troede 
jo, det var en eller anden fuld Bandit, der var iwmmet om 
Bord, for jeg kunde da aldrig tænke mig, at en af Skibets 
Styrmænd kunde opføre sig saadan." 

"Ja, det har De vist ogsaa Ret i at tænke, Hernan," sagde 
den gamle og stirrede ud i Luften med sit ejer:dommelige, 
uudgrundelige Blik. 

Ado!j Hansen. 
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J
EG SEJLEDE med amerikanske Baade paa den 
saake.ldtc "Banantur" mellem New York og 
Vesti.:idien, og befandt mig ved New York, da 
U. S. A. erklærede Tyskland Krig. Alle uden

landske Medborgere maatte nu anmelde sig paa et 
særligt oprettet Registreringsbureau. Det gjorde jeg 
ogsaa, jeg fik Alder, Nationalitet og Navn o.s.v. no
teret op - og saa tænkte jeg ikke videre paa Sagen, 
saa meget mere som jeg umiddelbart derefter stak 
til Søs igell. 

Men da jeg nogle Maaneder senere kom tilbage 
til New York igen, var Kontrollen med Udlændinge 
blevet . skærpe-., saa enhver Udlænding mellem 18 og 
31 paany maatte anmelde sig paa Bureauet, under
kaste sig Lægeundersøgelse, udfylde et omstænde
ligt Spørgeskema, opgive Adresse o.s.v., hvorefter 
man fik aver: akt en Slags Kort, som man altid 
skulde bæ1e r:,aa sig og forevise, hvis man blev op
fordret de1:til af Politi ell~r Militær. Paa Kortet stod 
ogsaa hvilken Branche, man tilhørte, i Tilfælde af, 
at U. S. A. skulde finde det nødvendigt at sende een 
til Fronten. 

Jeg hørte nnk Tale om alt det der, men jeg brød 
mig ikke om at henvende mig til Registrerings
bureauet - dumt nok. Jeg tænkte, at da jeg stadig 
var dansk Medborger og Danmark stadig holdt sig 
neutral, saa havde jeg ikke noget med Krigen at 
gøre. Mine Sømandspapirer viste jo klart og tyde
ligt, at jeg var dansk. Men jeg narrede mig selv. 
Ganske vist klarede jeg mig i lang Tid, men til sidst 
gik det galt. :Cet var i Foraaret 1918, at man satte en 
Razzia i Gang for at faa fat paa den Mængde "Mili
tærnægtere" man havde Mistanke om fandtes. I ile 

Dage var der intet usædvanligt i at se en Sporvogn 
blive stoppet af Politibetjente eller Rekruterings
officerer, og at en af Passagererne, sommetider selve 
Konduktøren, blive taget med. Nu bagefter indser 
jeg, at hvis jeg blot havde passet min Registrering 
ordentlig, saa havde der aldrig behøvet at blive Tale 
om Krigstjeneste for mig, da jeg gjorde min Pligt 
mod Landet ved at arbejde paa dets Fartøj. Jeg fraf 
en Landsmand, en Jyde ligesom jeg selv, og vi kom 
til at snakke om de skærpede Betingelser. Han hav
de ogsaa undladt at melde sig anden Gang, og nu 
mente han, at det var ligesaa godt, at vi gik op paa 
Bureauet og fik vore Kort udstedte, saa vi slap for 
at gaa og være bange for enhver Uniform. Paa Regi
streringsbureauet fandt man ·os snart i Bøgerne - og 
saa blev der Ballade. Ifølge vore Søfartsbøger, som 
vi maatte vise frem, havde vi været i New York flere 
Gange, efter at de nye Registreringsbestemmelser 
var traadt i Kraft, men vi havde undladt at melde 
os! Dermed havde vi forspildt vor Ret til "Frikort" 
og maatte nu behandles som "Desertører". Om det 
virkelig forholdt sig saadan, eller om han bare bluf
fede os, det kan jeg ikke sige, jeg har en stærk Mis
tanke om det sidste. Men inden vi kunde naa at pro
testere, havde vi en revolverbevæbnet Politikonsta
bel imellem os og fik en barsk Ordre til at marchere 
ud paa Gaden og den lige Vej til den nærmeste Sol
daterlejr. Denne var beliggende paa Governess Is
land, en Ø lige udenfor New York, og vi kom derud 
med en Færge fra Battery Park. 

Ombord paa Færgen indtraf en ganske ejen
dommelig Episode. Et Øjeblik før Afgangen kom en 
Politibetjent ombord med endnu en indfanget "Skul-

ker". Han protesterede højlydt, og vi 

Jernbark "Carlo P" ex. ,,Loch Eck" af Castellamara, bygget i Glasgow 1874, 
1701 B.T .. Foto visende "C. P." under Nødrig efter at være blevet afmastet 
i en Storm :,. R. Newcastle N. S. W. - Chile indkom saaledes til Anto· 
fagasta 1901i~ Ka.detterne fra et derværende chilensk Marineskib blev forevist, 
hvorledes Skibet var blevet oprigget og sejlet til Havn. (Fra Lods Gruelunds 

kunde snart høre, at det var en Lands
mand. Han fortalte os, at han var Fyr
bøder paa denne Færge, og at han 
netop havde været i Land paa sin Fri
vagt, da han var blevet snappet af 
Politiet og blev opfordret til at vise 
sit Registreringskort. Han havde ikke 
noget. Han havde nemlig lige saa lidt 
som vi andre brudt sig om at melde 
sig - i tryg Forvisning om, at ingen 
vilde finde paa at lede efter Skulkere 
paa denne Færge, der netop havde til 
Opgave at befordre "Desertørerne" 
over til Lejren. Men det tog man ikke 
noget Hensyn til paa Registrerings
bureauet - og nu maatte han ogsaa 
af Sted. Det lykkedes ham imidlertid 
at komme til at tale med sin Formand, 
Maskinisten paa Færgen, og denne 
vilde naturligvis prøve paa at klare 
Sagen for sin Fyrbøder. Men Politiet 
svarede kun, at det ikke kom ham ved Samling). 
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Men der laa dog nog~ Sandhed 
i det, han sagde. Systemer med, 
at Politiet og Rekrut ceringsoffi
cererne fl.k en vis ?ræmie for 
hver "Fangst", de gjorde, var 
naturligvis ogsaa medvirkende 
til, at man var saa hensynsløse 
mod de fremmede, som ikke 
havde nogen let Adgang til at 
forsvare deres Rettigheder. Rent
ud skammeligt anser :eg det for 
at være, at man tog saa mange 
syge og svage Stakler, som man 
ved første Øjekast kunde se 
aldrig vilde egne sig :il at være 
Soldater. 

4-mastet Fuldskib "Lancing", oprindelig bygget i Glasgow 1856 som Passager
og Postdamper "Pereire" Le Havre-New York. 1888 blev Maskinen taget ud og 
Skibet forandret til 4-mastet Fuldskib "Lancing", var paa 2785 B.T. I hele sin 
Levetid som Sejlskib viste den sig at være en Flyver med fortrinlige Rejser. 
Juleaften 1924 forlod "Lancing" Adrossan med Kullast til Genua, hvortil den 

for f 6000 var solgt til Ophugning. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

Den følgende Dag var det en 
Søndag, og vi blev kommanderet 
ud til at overvære Gudstjeneste, 
og efter denne var der en Offi
cer, som holdt en Tale for os. 
Han gjorde det sikkert i den 
bedste Mening, idet han gjorde 
det bedste for at forklare os, at 
vi fremmede, som havde fundet 

- her gjaldt det blot om at lystre, baade for den ene 
og for den anden. Saa blev Maskinisten vred og sagde, 
at han vilde rapportere Sagen til selve Obersten, 
Kommandanten over Lejren paa Governess Island, 
saa det skulde vist gaa mærkeligt til, om han ikke 
skulde faa sin Fyrbøder tilbage. 

Egentlig var det interessant at se denne vældige 
Lejr, hvor alle de vordende Soldater fra New York 
og Forstæder blev holdt i Koncentration inden de 
blev fordelt paa de forskellige Rekrutskoler og Træ
ningslejre rundt om i Landet, men jeg følte dog ikke 
Trang til at blive der i længere Tid. Vi var end- · 
videre temmelig ophidsede og talte vidt og bredt 
om, at vi bare skulde i Forbindelse med vore Kon
sulater. 

Men det varede ikke længe, inden 
vi fik et Bevis paa, at det ikke var •• 
saa let at komme bort fra Lejren som 

vort Levebrød i De Forenede 
Stater, nu maatte gøre vor Pligt mo:l det nye 
Fædreland, naar det var i Fare. Fejlen "ar bare, at 
de fleste af os ikke forstod mere end et !?ar Ord af, 
hvad han sagde, for der var mange der først for ny
lig var kommet til Staterne og som ikke navde lært 
meget andet end at sige "Helll" og "God :ryel" De af 
os, som beherskede det engelske, fik :l-esuden at 
vide, at hvis vi vægrede os vep. at trække i Unifor
men, vilde vi blive straffet med 5 tii. 20 Aars 
Fængsel. 

Nogle Dage senere maatte enhver afgøre, om han 
vilde vælge Krigstjeneste eller fem AaJ:E Fængsel. 
En -Del Russere og Polakker valgte Fæ:igslet, men 
alle Skandinaverne foretrak frivilligt at melde sig
som frivillige. (Jeg er ked af, at jeg her to Gange 

at komme ind i den. Maskinisten paa 
Færgen kom nemlig og opsøgte sin 
fangne Fyrbøder, og han fortalte, at 
han havde talt med Obersten. Men 
denne havde bare let og sagt, at hvis 
Maskinisten ikke kunde skaffe sig · en 
anden Fyrbøder, saa kunde han jo 
læg·ge Færgen op. Men det mente han 
næppe gjordes nødigt, for der fandtes 
adskillige hæderlige 100 pCt.s Ameri
kanere til et saadant Joh. Maskinisten 
lo haanligt ved Tanken om disse 100 
pCt.s - han var selv svensk. Det var 
altsaa paa denne Maade, Onkel Sam 
rekrutterede, sagde han, man sendte 
Udlændinge til Fronten og lod Ameri
kanerne blive hjemme under forskel
lige Paaskud: en gammel Mor, eller 
Hustru og Barn at forsørge. 

Naturligvis overdrev Maskinisten. 

Jernfuldskib "Svaland" ex. ,,Scottish Moors", bygget i Stockton 1890, 2388 
BT., 3600 T. DW. Bygget til W. H. Ross & Co., senere solgt til Norge, 
Fotografiet viser Skibet med smidt Rig ud for N. Y., blev slæbt ind dertil, 
og i Stedet for at faa ny Rig blev der installeret 2 kraftige Motorer og 
"Svaland" rigget som 4-mastet M.-Sk., December 1922 solgt til Ophugning i 

Hamborg for 40,000 Kr. (Fra Lods Gruelunds Samlio.~). 
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an en Samling uniformerede Herrer, af 
hvilke den nærmeste str'aks rakte os 
Pen og Papir og kommanderede: 

,,Skriv!" 

4-mastet Bark "Peasat" under Slæb ved Dover. De hvide Klinter ses i Bag
grunden. Bygget hos Blom & Voss i Hamborg 1911 til 11The flying P Line" 
(Ferd. Laiz, Hamborg). 3117 B.T., gjorde flere hurtige Salpeterrejser. I August 
1928 for udg-aaende vilde en "Kanaldamper" smutte foran om "P", hvilket 
resulterede i. at "P" oversejlede S/S "Daphne", der sank i Løbet af 10 Min. 
"P" sejlede d Rotterdam for Reparation. Næste Rejse skete ogsaa en Kollision 
paa samme Sted med S/S "Royal Sovereign", sejlede igen tilbage til Rotterdam 
for Reparation. 1932 solgt til Gustav Ericson, Mariehamn, og gør stadig glim
rende Rejse i Kornfarten paa Australien. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

Men jeg for min Part skrev ikke 
straks. Jeg vilde vide, hvad det var~ 
jeg :--krev under paa. Jeg læste Doku
mentet igennem. Der stod, at jeg -
d. v. s. Navnet savnedes endnu - ind
traadte som frivillig i U. S. A.s Hær. 
Naa, det troede jeg jo, at jeg allerede 
havde gjort, men de vilde aabenbart 
have det skriftligt. Men nu trak jeg 
Ørerne til mig. Jeg Var jo i alle Til
fælde dansk Borger, og hvis jeg ikke 
vilde gaa i Krig for U. S. A., saa kunde 
jeg vel slippe. Det sagde jeg ogsaa. 
"All right," fik jeg til Svar. ,,Men De 
har snydt Dem fra Registreringen og 
kan saaledes ifølge Loven interneres. 
Jeg ved ikke, hvad De foretrækker -
Fængsel eller Krig?" 

"Jeg vil gerne først forhøre mig 
paa det danske Konsulat, inden jeg• 
skriver under paa det," svarede jeg. 

maa misbr:.ige Ordet ,,frivillig", men det gjorde Myn
dighederne jo og·saa!) 

Næste Søndag blev jeg sammen med nogle Hun
drede Kam::nerater transporteret til en anden Lejr. 
Camp Upto::i, paa Long Island. Denne ligger paa den 
anden Side af New York, og da vi passerede Battery 
Park, som paa den Tid var fuld af promenerende 
New Yorke:·e, maatte vi høre paa adskillige Spydig
heder. Vi h9.vde nemlig endnu ikke faaet nogle Uni
former, men udgjorde en temmelig broget Forsam
ling. Desuden eskorteredes vi af et Par Dusin Sol
dater med opplantede Bajonetter. 

"Se paa Desertørerne!" raabte man. ,,Det har de 
rigtig godt af, de fejge Uslinger!" 

Det var 100 pCt. Amerikanerne, eller nogle, der 
gjorde Krev paa at blive betragtet som saadanne, 
som betragtede os paa denne Maade. Men meget af, 
hvad der skete og sagdes i hine Dage, 
bliver lette1_.e at forstaa, naar man 
tænker paa, at det skete under Ind
flydelse af Krigen og Krigspsykoscn. 

I Camp Upton fandtes flere Tusin
de Rekrutter, hvoraf de fleste endnu 
ventede paa deres Uniformer. Det saa 
ud til, at det var noget smaat med 
Forsyningerne, eller ogsaa havde Jag
ten paa "I: esertører" givet et finere 
Resultat end ventet. 

"Nej! Der skal skrives under med 
det samme. Men intet kan forhindre 

Dem i at skrive til det danske Konsulat. - - Jeg 
skrev under, men det varede ikke længe, før 
jeg forstod, at jeg havde ladet mig bluffe. Ved fri
villigt at lade mig indrullere i Armeen, gjorde jeg 
det praktisk talt umuligt for Konsulatet og Legatio
nen at befri mig. Og da jeg indsaa det, lod jeg være 
med at klage. Jeg var sikker paa, at vort Lands Re
præsentanter havde nok at gøre endda. Det havde 
været en anden Sag, hvis jeg havde været Familie
forsørger, men nu havde jeg jo kun mig selv at tæn
ke paa. Saa maatte jeg da endelig iføre mig Onkel 
Sams Vaabenfrakke, og Rekruteksersitsen begyndte. 
For mig var det altsammen gammelkendt, thi jeg 
havde for ikke saa mange Aar siden aftjent min 
Værnepligt hjemme i Danmark. 

En skønne Dag var der da ogsaa en Kaptajn, der 
lagde Mærke til mig og spurgte, om jeg ikke havde 

Man havde glemt at afregne Pen
gene paa Kompagnikontoret - og da 
Majoren opdagede det, ja, saa var det 
ikke saa morsomt for Løjtnanten. -
Efter fjorte:i Dages ubeskrivelig ked
sommelig og langtrukken Ventetid, 
blev der eJ:.delig Liv og Bevægelse i 
Lejren. Vi tlev stillet for en ny Læge
undersøgelæ, fra hvilken vi - stadig 
i Paradiskostume - blev fort ind for-

Staalbark "Zeus" af Arendal. 391 B.T., bygget i Christianssand 1896, mistet 
Stormasten eft-er Lynnedslag. - Foto visende Skibet paa Falmouth Red. 

(Fra Lods Gruelunds Samling). 
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Lyst til at blive Korporal. Men jeg betakkede mig 
høfligst. Jeg havde ikke Spor af Lyst til at tage Be
falingen over mine Kammerater og skrige mig hæs 
for at lære Negere at gøre højre og venstre om. Det 
var nemlig det utaknemmeligste Job, man kunde 
tænke sig, thi hvor dumme disse sorte end var, saa 
var de dog kloge nok til altid at kunne gøre sig end- • 
nu dummere. 

Ja, jeg kunde blive ved med at fortælle en Mæng
de muntre Historier fra vort daglige Liv i Camp Up
ton, men de er ikke anderledes end dem, alle andre 
Soldater oplever. Jeg nøjes derfor med at fortælle, at 
vi langsomt, men sikkert blev gjort til Soldater -
selv de mest "indskrænkede" blev til sidst trætte af 
at simulere og efterhaanden nærmede sig mere og 
mere den Dag, hvor vi skulde afskibes til Frankrig 
- til Fronten. Dette kastede en Skygge af Alvor 
over de sidste Uger i Lejren - ingen kunde nu være 
sikker paa sin Skæbne mere. 

Men saa kom en Efteraarsdag det uventede Bud
skab, at Krigen var forbi. 

Saa kunde vi paany aflægge Onkel Sams Vaaben
frakke og gaa hver til sit i civilt Tøj eller Overalls, 
alt eftersom vi var ankommet, men minus en Del 
Straahatte. 

Og saa tog jeg glad ud at sejle igen .... 

Hvad betyder 6 
S3 og 

Det er Sejlsportens Mystik. 

Paa hver Side af Sejlet sidder Numret, der for 
uindviede kan synes indviklet, men i Virkeligheden 
e1· det simpleste, som tænkes kan: F. Eks. betyder 
6/S 3, at her har vi en 6-Meter af svensk Nationalitet, 
og at Baaden staar som "Nr. 3" i Svensk Seglar 
Forbundets Register. Eller 8/D 2: En dansk 8-Meter, 
der af K. D. Y. er blevet tildelt Nr. 2. Uhyre prak
tisk, men endnu mere praktisk havde det rigtignok 
været, om Nationalitetsbetegnelserne stemte helt 
overens med de internationale Kendemærker for 
Automobiler! 

Paa et Automobil betyder A som bekendt Østrig 
(altsaa paa den ovale Plade!) - paa en Sejler: Argen
tina! C paa et Automobil: Cuba! Paa en Sejler: Est
land! D paa Automobil: Tyskland, paa Sejlskib: Dan
mark. Automobilets G: Guatemala, Skibets: Holland, 
K findes ikke som internationalt Kendingsbogstav 
for Automobile1·; paa Sejlere betyder det Storbritan
nien og Irland. L paa Automobil: Luxembourg; paa 
Sejler: Finland. M paa Bil: Palæstina; paa Baad: 
Ungarn. Z'et har Sejlspol'ten for sig selv som Ken-

I 
I 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGAOE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

ti T • 

"f~-! 
det er den enstemmige Udtolelse om BECK's 
nye Prismekikkerter i Letmetal, og dette gælder 
ikke alene Kvaliteten, ogsaa P•isen vil overra
ske Dem - behageligt. Se dem hos '.)eres Opti
ker eller Instrumentmager, de har oem overalt. 

Gone-ra!roproosenlan.t fer Skandir10.,..ill'l'I t 

P, A. HERSKIND 
Købonhavn 

Fredcriksbo,99ode 50 

BECKKASSEL 

©§@ ________ ..... _ 
<lingsbogstav for Schwei~. - Det er kedeligt, at disse 
Betegnelser ikke er standardisered~. Men nogle 
Lande har dog faaet fælles Kendingsbogstav for 
Automobiler og Sejlere, nemlig Belg·irn (B), Spanien 
(E), Frankrig (F), Italien (I), Norge (N) og Sve
rige (S). 

Naa, endnu har vi ikke oplevet at se saa mange 
Nationer repræsenteret ved vor Øresundsuge .... 
det højeste, man har været oppe paa, er syv-otte 
Nationer. 

Til Sommerferien skal De huske 3ogen 

BaJiiæ,u 1lfA r, ,. r. ,. n./-l n /J 
I/ r, lAA/'1f' l,,C.,f,,,Vt.,c., 

»Vikingen«s Forlag, Gl. Mønt 39, Kgbennavn K. 

GØTA 

~ 
Baadmotorer 
2'h-7 HK 

Kr. 357.00 
incl. Tilbehør 

SVENSK 
MOTOR A/s 
Havnegade 41 

København 
Telf. Centr. 7024 

• ARCHIMEDES 

,.,,.,,. f 
motorer 
2-20HK 

UDAN Motorspil - JUNE-MUNKTELL Raoolie- & Dieselmotorer 
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Den eneste overlevende Officer 
fortæller om Ulykkens Aarsag. 

Vi offentliggør alle Radio
telegrammerne for første 
Gang. 

Et sensationelt Dokument . .. 25 Aar 

efter den frygtelige Skibskat_astrofe. 

Da "Titanic" gik ned og gav 
Verden et Chok, var der mange 
l<'olk, som sagde, at Ulykken 
ikke vilde være sket, hvis Kap
tajnen ikke havde forsøgt at 
slaa en Rekord i Hurtighed over 
Atlanten, fordi det var et nyt 
Skib, han skulde skabe Ry om 
- for Reklamens og Ærgerrig
hedens Skyld. 

Denne Beskyldning for Hen
Den eneste o,erle9ende synsløshed og Mangel paa Om-

O/fiær. sorg paa en Jomfrurejse, hvor 
saa mange Passagerer vai- med 
om Bord, var frygtelig i sig selv; 

men Kaptajnen har aldrig kunnet besvare denne An
klage, for han gik ned med sit Skib. Og det samme 
gjorde alle de andre Officerer undtagen Næstkorn-

manderende, Englænderen, C o m m a n d .e r L i g h t -
o- ll e r. 

Han har fortalt os følgende: 
- Skibet havcl,e nok god Fart den Nat, d. 14. April 

- men ikke sin højeste Fart. Det var intet mod, 
hvad hun kunde være i Stand til. Ulykken skyldtes 
en Kombination af Omstændigheder, som aldrig var 
hændt før, og ikke kan ske igen med noget Skib. Det 
lyder underligt, dog er det en Kendsgerning. Istjene
sten er blevet bedre og Radioen fuldkommengjort nu. 

Det havde været en usædvanlig mild Vinter i Is
havet, og Isen var kommen i Drift mod Syd i Atlan
ten i kolossale Mængder. Officielle Rapporter siger, 
at aldrig før eller siden "har der været kendt saa 
store Masser af Isbjerge og flydende Is ned langs 
Labrador-Strømmen." 

Hvorfor vidste da saa "Titanic"s Officerer intet 
om det uhyre Isbjerg, der pludselig stod paa Skibets 
Vej? Fejlen ligger efter min Mening hos Radio
telegrafisten. 

Der var kommen traadløse Rapporter ind hele 
Dagen fra andre Skibe, der fortalte om Is i Sigte i 
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Raketsignaler om forskellige Positioner. 
Flertallet af disse ved
kom ikke "Titanic". -
Men en vigtig Rapport, 
som ankom, naaede ikke 
op paa Broen. Det var 
den, der blev modtaget 
KL 21,40, og hvori der 
stod: 

Natten til 14. Ap1·il 1912 - altsaa for 25' Anr 
siden - stødte den store engelske Paketband 

Fare blev sendt op 
hvert Minut eller to, 
og det er tleven sagt 
mig, at de blev set af 
den vagthavende Offi
cer om Bord paa "Cali
fornian" og ogsaa af 
adskillige af dens Be
sætning. En::log Glim
tene fra vor Morsetele
graf-Lampe, som vi sig
naliserede S. 0. S. med, 
blev set. W.:en til sidst 
mente de, d-et bare var 
Mastelampen, der flim
rede, skønt ::le et Øje
blik virkelig havde den 
Tanke, at vi kaldte paa 
dem. 

"Titanic" paa sin første Rejse fra Southampton til 
New York paa 46 nordlig Bl'eddegrad og ,o Gmder 
vestlig Længdegmd paa et frygteligt Isbjerg. 

Paa mindre end to Ti~er gik Skibet til Bunds. 
Hele Verdens Øjne fulgte Skibets Rejse over 

"Is rapporteret 42 
til 41-25" N. 49 til 
5'0-30 W. Set megen 
tung Pakis og sto'i·e 
Mængder høje Is
bjerge .... " 

Den Position, . som 
dette Telegram opgav, 
var netop lige i "Tita
nic"s Rute. Radiotele
grafisten vidste' imidler
tid ikke og skulde ikke 
vide, hvor nær vi var 
denne Position. Han var 
derfor ikke klar over 
den yderste Vigtighed 
af denne Rapport, han 
forstod ikke straks, at 
den hastede. 

Atlanten, som vi nu følger "Queen Mary"s, ,,Nor
mandiet"s og de andre store Skibes Jomfrurejser. 
Med sine 268 Meters Længde, sine 28 Meters Bredde 
og sine 30 Meters Dybde, sine fire Skorstene og 
sit Svømmebassin var Skipet det største og det 
mest luksuriøse paa den Tid .... Havenes Kæmpe 
før Krigen. 

Med de elektriske Lys tændt over hele Skibet 
sank det i Dybet. 1653 Mennesker fandt den 
grønne Død. 

For at forstaa, hvad en saadan Katastrofe vilde Dette var galt nok, 
men at tage saadan Fejl 
af Faresignaler- var ikke 
til at undskylde, og at 
ignorere deo var kl'i
minelt. 

betylle i Dag, skal man tænke sig "Normandiet" 
eller "Queen Mal'y" - Oceanernes nuværende 
Stjemer - synke til Bunds paa den første Rejse 
med alle cle fomemstc Æresgæster om Bord 
med alle de Drømme og Haah, der er knyttet til 
en saadan Baacl. 

Saadanne Raketter 
sendes kun op, naar 
der Cl' virkajg Fare paa 
Fæ1·de - og den vagt
havende O:ficer paa 

At han har mod taget 
Depechen, er sikkert, 
det ved vi, og den anden Telegrafist har ogsaa læst 
den. Den Radiotelegrafist, Mr. Philipps, som modtog 
Depechen, havde travlt, han arbejdede med at sende 
og modtage traadløse Telegrammer til og fra Cape 
Race, og imens lagde han Depechen under en Brev
p1·esse ved sin Albue, indtil han var færdig med, 
hvad han havde med at gøre, og saa vilde han have 
bragt den op til Broen. 

Denne lille Forsinkelse var stor nok til at blive 
skæbnesvanger. Den var Hovedaarsagen til Tabet af 
det pragtfulde Skib med Hundreder af Menneskeliv. 

Under normale Omstændigheder vilde vi have 
været godt Syd for den sædvanlige Isgrænse. Søen 
val· som Glas at sejle paa, fortsætter Commander 
Lightoller, og dette var atte1· en anden Aarsag til 
Ulykken. Vi kunde hverken høre eller se Isbjerget. 

Da først Skibet var stødt mod Isbjerget, var der 
ingen Chancer. Hun maa være bleven ramt haardt 
under Vandet. Hun stødte to Gange .... med sin 
fulde V ægt mod Isen. 

Kvinder og Børn kom i Baadene - skønt ingen 
i Begyndelsen vidste bestemt, at Skibet havde faaet 
sit Dødsstød. Kaptajnen gav Ordre til, at sende Kvin
der og Børn ned i Redningsbaadene som en foreløbig 
Sikkerhedsforanstaltning. 

Vi kunde nemlig gennem Kikkerten se en Dam
pers Lys et Par Mil borte. Hvis vi kunde faa Kvinder 
og Børn i Baadene, vilde de være sikre, mente vi, 
indtil det Skib kom til Hjælp, om det blev nødven
digt. Vor Tanke var, at vi vilde lade Baadene fire 
ned med kun faa i hver og saa fylde dem oppe fra, 
naar de var kommen ned i Vandet, hvorefter de 
kunde føres over til det andet Skib. 

Men dette Skib kom os aldrig til Hjælp .... 

"Californian" saa dem. Han sendte Bud ned derom 
til sin Kaptajn, og jeg bebrejder denne, at han ikke 
handlede efter dem. 

Jeg gentog og gentog atter til Passagererne: -
.,Skibet derude kan ikke undlade at se YO:'e Signaler, 
det maa snart dampe over til os og· samle ::is alle op!" 

Det var en absolut enestaaende Lejlighed, Kap
tajn Lord paa "Californian" havde den Nat til at 
yde Hjælp til og frelse 1500 Menneskeliv. 

Intet kunde have været lettere, end at han havde 
lagt sit Skib tæt op ad "Titanic" og taget :1.ver eneste 
Sjæl om Bord. Dog intet blev gjort, i~ke engang 
deres Radiotelegrafist blev purret ud for at høæ, om 
der virkelig var nogen, der kaldte paa Hjælp i 
Radioen. 

,,Titanic" gik ned, mens "Californian" roligt sej-
lede sin Vej. 

Ud af de 2358 om Bord blev kun 705 frelst. 
Mange Hustruer nægtede at forlade ceres Mænd, 
Jeg saa et Par, øjensynligt fra Veshtaterne, de 

sad paa en Kasse. Jeg spurgte den unge Kvinde; -
,,Vil De ikke med i en af Baadene?" Men hun sva
rede med et meget frejdigt og smukt Smil: - ,,Ikke 
for alt i Verden! Vi er begyndt sammen, '.lg vi holder 
ud sammen. Hvis det bliver nødvendigt, vil vi af-
slutte Livet sammen." • 

Dette Svar var typisk for den Aand, der herskede 
om Bord blandt os alle. 

Da Fyrbøderne kom troppende op nede fra, hvor 
de alle havde holdt ud lige til det sidste Minut, fandt 
de, at der ikke var ladt nogen Baad tilbage til dem. 
Ingen af dem overlevede Katastrofen. Det var 35 
stærke Mænd .... 

Det saakaldte "usynkelige Skib" som Reklamen 
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Farten paa Atlanten. 
, Sig mig, er det fjerde eller femte Gang denne hersens 
•Queen Mary« har været frem og tilbage siden vi sejlede 

fra Southampton samtidig?« 

lød: • ,,Skibet, de;r ikke kan synke" - havde ikke 
engang nok Redningsbaade .... " 

Commander Lightoller - han blev samlet op i 
Vandet og levede og kom til at gøre Tjeneste paa 
andre Skibe igen, som han havde gjort i mange Aar. 

Han er en erfaren Sømand, der som Dreng har 
sejlet med de gamle Windjammere, han har som ung 
Knøs været med i Klondyke~Guldrusen, og under 
Krigen har han gjort Patruljetjeneste i Kanalen ved 
Dover, men den uhyggelige Historie med "Titanic" 
er Højdepunktet i hans Liv. 

Den Nat glemmer han aldrig. 

Vi ofientliggør her S. 0. S.-Telegrammerne. 

Nu er vi imidlertid i Stand til for første Gang at 
offentliggøre alle den skæbnesvangre Nats Radio
telegrammer fra og til "Titanic", Vi har faaet dem · 
overladt dels fra Arkivet paa Radiostationen paa 
Cape Race og dels fra Skibsjournalerne paa alle de 
Skibe, der opfangede Nødraabene. 

Man ved, med hvilket Heltemod de to Radiotele
grafister P hi 1 i p p s og B rid e holdt ud paa deres 
Post. Endnu var den tr"aadløse Telegraf dog kun i 
sin Vorden. Det var første Gang, den rigtig skulde 
bestaa sin Prøve. 

Kl. 0,02: To Minutter over Midnat giver Kaptajnen 
Ordl·e til at udsende det første Faresignal: - S. 0. S. 

Ti-ti-ti, ta-ta-ta, ti-ti-ti gnistrer den traadløse ud 
over det mørke Atlanterhav. Tre korte Prikker -

tre lange Streger - tre korte Prikker. ,,Save Our 
Souls", - ,,Frels vore Sjæle". 

Kl. 0,15: Damperen "Provence" har førsf af alle 
bemærket Signalet, men den er 200 Mil borte. 

Kl. 0,20: Radiostationen Cape Race, New Found
land, opfanger Signalet. 

Kl. 0,21: Damperen "Mount Temple", som ogsaa er 
i lang Afstand, indregistrerer følgende Radiotelegram: 

"M. P. Y. Vi har ramt Isbjerg 41 Grader 46 N., 50 
Grader 14 V. Vi er stærkt beskadiget. Kom os til 
Hjælp!" 

M. P. Y. er "Titanic"s Mærke i Radioen. 
Kl. 0,22: Damperen "Yperanga" hører fire Gange 

Positionen gentaget paa et forulykket Skib, der har 
Mærket M. P. Y. 

Kl. 0,26: ,,Titanic" sender: 
Umuligt at høre deres Svar. En Dampkedel er 

sprængt. Larmen fra den udstrømmende Damp for
styrrer al vor Radioforbindelse." 

Dette Telegram, hvor "Titanic"s Mærke stod foran, 
blev g·entaget 15 til 20 Gange og opfanget af Største
parten af de Skibe, som den Nat passerede Nord
atlanten. 

Kl. 0,30: Damperen "Frankfurt" nedskriver dette 
Budskab fra "Titanic": 

"M. P. Y. Vi har Brug for Deres Hjælp. Kollision 
med Isbjerg." 

Kl. 0,31: Damperen "Coronia" modtager fra Frank
furt" dette Telegram: 

"Titanic" har Brug for Hjælp. Kollision med 
Isbjerg." 

Kl. 0,33: Damperen "Karpathia" sender: 
,,Titanic" anmoder om øjeblikkelig Hjælp. Kom

men til Skade mod Isbjerg." 
Kl. 0,36: Flere Dampere indregistrerer en ny 

Appel fra "Titanic": 
,,Kom hurtigst muligt. Ingen Tid at spilde." 
Kl. 0,40: Damperen "Frankfurt" spørger: 
,,Hvordan staar det til med Dem"? 
Og faar følgende Svar: 
Kollision. Vi synker." 
Kl. 0,45: Damperen "Olympic", som sejler fem 

Hundrede Mile borte, hører alle de nævnte -Depecher 
og sender dem videre til "Baltic" og "Coronia". 

Kl. 1: Paa Spørgsmaal fra "Olympic" svarer 
,,Titanic": 

,,Situationen alvorlig." 

Panik. 
Havet er roligt og sort. Men om Bord paa Dam

peren, som endnu er helt oplyst med det elektriske 
Lys skinnende overalt, bryder Paniken løs. 

Orkestret er standset i Balsalen, da det første Stød 
rystede Skibet. En sodet Fyrbøder, der kom op fra 
Dybet for at spørge, hvad der var i Vejen, bragte 
Rædslen med sig. De balklædte Damer fo'r for
skræmte rundt .... 

De to Radiotelegrafister blev ved at kalde paa 
Hjælp, skønt Vandet trængte ind i deres Rum. De 
var de eneste, der endnu havde Chancer for at redde 
,,Titanic". De var den eneste Forbindelse med Om
verdenen, - med Livet. 

Vandet steg dem til Bæltestedet. De fortsatte 
alligevel. 
Uophørligt sendte de S. 0. S. ud. 
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Havenes Konge, saaret til Døden, raabte om 
Hjælp over Vandene. 

Saare menneskeligt tænkte Radiotelegrafisten 
Philipps i dette Øjeblik paa sin gamle Fader, der 
levede i et Havehus uden for London, og mellem to 
,,Til Hjælp" sendte han. ham dette trøstelige Telegram: 

"Vi fortsætter langsomt mod Halifax. Skibet siges 
ikke at kunne synke. V ær ikke bekymret. Philipps." 

Og Konversationen begyndte igen mellem Skibene 
ud over det kolde og ligegyldige Atlanterhav. De 
hørte ogsaa dette Telegram - og blev usikre. 

Skibene taler sammen. 

Kl. 1,03: Damperen "Virginia" kalder "Titanic" i 
en Afstand af 170 Mil. Intet Svar. 

Kl. 1,10: Damperen "Olympic" opfanger et tragisk 
Budskab fra "Titanic": 

,,M. P. Y. Vi sætter nu Redningsbaadene i Vandet." 
Kl. 1,16: ,,Baltic" til "Corona": 
,,Transmitter til "Titanic", at vi kommer." 
Kl. ·1,20: Stationen Cap Race modtager følgende 

Telegram fra Damperen "Virginia": 
"Transmitter til "Titanic", at vi skynder os at 

komme til Hjælp. Vi er 1?0 Mil fru Ulykkesstedet." 
Kl. 1,25': ,,Coronia" til "Titanic": 
,,Baltic" tager Retning mod Dem." 
Kl. 1,25': ,,Titanic" sender: 
,,Vi bringer nu Kvinderne ned i Redningsbaadene." 
Dette Øjeblik var det mest tragiske om Bord. Alle 

22 Baade roede overfyldte bort fra Skibet, hvor Mæn
dene stod tilbage .... 

Kl. 1,35': "Olympic" spørger: 
,,Hvordan er Vejret hos Dem?" 
,,Titanic" svarer: 
,,Smukt og roligt." 
Kl. 1,36: ,,Baltic" opfanger: 
Dampkedlerne er nu under Vand.'' 
Kl. 1,3?: ,,Baltic" svarer: 
,,Vi kommer i fuld Fart." 
Kl. 1,40: ,,Olympic" sender: 
,,Vi kommer. Vi sejler til Dem med fuld Kraft." 
Kl. 1,45': ,,Karpathia" opfanger dette haabløse 

Budskab: 
,,Vandet trænger ind i Maskinerne. Dampked

lerne er sprængt." 
Fra nu af bliver Tegnene fra "Titanic" svagere. 

Man opfanger endnu nogle Signaler nu og da, men 
det er umuligt at faa det mindste Svar paa præcise 
Spø:rgsmaal. 

Kl. 2,20: ,,Titanic" svarer ikke mere. 
D a "Karpathia" som den første ankom til Ulykkes

stedet ved Morgengry den 15. April, var der intet 
andet tilbage af Kæmpeskibet end en Snes miserable, 
overfyldte Redningsbaade, som endnu bar det Navn, 
der Dagen før havde været saa hæderfyldt, men i 
Dag var saa tragisk .... Navnet "Titanic". 

Havets Kæmpe laa p_aa 3000 Meters Dybde 
med Hundreder af Lig. 

Man begyndte at tælle de overlevende. Man 
naaede til 705. 

D er manglede altsaa 1653. 
Af de omkomne var: Milliardæren John J acob 

Astor, Mr. Isidor Strauss med sin Hustru, som 

B e n j a min Gu g g en li e i m, Major A. W. B u t t, 
den store engelske Journalist W. S te ad - og "Tita
nic"s Kaptajn Smit h, død paa sin Post. 

Radiotelegrafisten Philip p s, optaget : en Red
ningsbaad i sidste Øjeblik, døde om Natten af Kulde 
og Udmattelse, inden "Karpathia" kom. 

Den anden Radiotelegrafist, B rid e, ble\7 reddet. 
Blandt de reddede var Direktøren for Vl'"hite Star 

Linien, Mr. Bru ce Is m a y. 
De overlevende i Redningsbaadene saa :'or deres 

Øjne "Titanic" forsvinde i Dybet og hørte :or sidste 
Gang de dødsdømte synge Salmen : ,,Nærmere Gud, 
til dig" .... med gamle W i 11 i a m S te a cl mm kraf
tig Forsanger. 

Da "Karpathia" havde samlet alle de ov~rlevende 
fra Redningsbaadene op, fortsatte den sin Rejse mod 
Vest; den havde ikke nok Blomster til de døde, men 
den kastede en fattig Buket ud, som flød ~ænge og 
lille over den umaadelige Grav, hvor 1653 Dgde ligger 
paa Havets Bund. 

ikke har villet forlade ham i Døden, Milliardæren Frisk Kuling paa Atlanten. 
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HAN HAVDE VÆRET Skipper paa "Ragna" 
i en lille Menneskealder, - gamle Thiesen. 
- Ældre Søfolk, der i deres Ungdom 
havde sejlet med ham, kunde fortælle om 

en FørsTe-Styrmand, der i en Brnndorkan i Bis
caya'en, lempede sin Kaptajn overbord og indloge
rede sig i hans Kahyt, hvorfra han ikke siden lod 
sig fordrive. 

Men J~t var naturligvis en ondskabsfuld Krønike, 
sat i Om~øb af en eller anden misundelig Sjæl, -
der var i hvert Fald ing·en, der kunde se paa Thiesen, 
at hans Samvittighed tyngedes af en anden Misger
ning. - - Men Historien klæbede ved ham siden. 

"Sound o1 Jura" af Glasgow, bygget dersteds 1896 af Russel 
& Co. til C. A. /Palker, 1109 Br. T., senere solgt til Kerguelen 
Whaling Co., Capetown og fik 1916 installeret ,llotor. Det var 
eet af de Skibe, der deltog i EftersØgningen af Skoleskibet 
"Københat·"-"; den ligger nu a/mastet i Simons Bay Cape 
Colony, rrx:'!s dets Spsterskib "Oberon", sidst af Odense, ligger 
i Bugten ted Siden af Saldanha Bay, begge som llulhe. Fra 

Lods Gruelunds Samling. 

• 
Novelle af Paul Arthur 

Han fik den aldrig· rystet af sig. Besætningen paa 
"Ragna" kunde skifte frn Rejse til Rej,se, - der blev 
dog altid nogle tilbag·e, der kunde fortælle de nyan
komne, at: ,,Man siger forrestcn .... " 

Et Par Gange havde Thiesen gjort rent Skib, sat 
hele Besætningen af og taget nye, lige fra Første
Styrmand til Messedreng. i\fon hans Folk kunde til
fældigvis dumpe ind paa en Knejpe i Casa-blanca, i 
Port Said, Bangkok eller et andet Sted pua Kloden 
og træffe Søfolk af samme Nation, og saa faldt de 
jo altid i Snak. 

,,Naa I er med "Ragna". - Skipper Thicsen stu
digvæk, hvad - sjov Sneg-I, ikke -? Jeg var med 
ham for en Snes Aar siden. I har vel hørt at. ... " 

Iøvrig't generede det ikke Thiesen mere, naar han 
hørte, at der skumledes i Krogene. Det alene kunde 
ikke sætte ham i Harnisk som i' hans yngre Aar, da 
han pryglede enhver, der blot lod sig mærke med, at 
han havde hørt Historien. - -

Thiesen og jeg kendte udmærket hinanden fra de 
Besøg, som han efter hver Rejse aflagde paa Rhederi
kontoret, hvor jeg var ansat som Fuldmægtig. Og da 
jeg kom om Bord for at sejle med til Malaga, hvor 
jeg skulde ordne nogle vigtige Forretninger for Rhe
dcriet, - hilste han mig hjertelig velkommen og 
viste mig selv til Rette i Skibets eneste Passager
kahyt. Jeg kendte naturligvis allerede den forfærde
lige Historie, der klæbede ved hans Navn, og da jeg 
havde været om Bord i fre Dage, havde jeg yderli
gere faaet den serveret i en halv Snes forskellige 
Versioner. - -

En Aften da vi sad i Thiesens Kahyt og gjorde 
os det hyggeligt med Grog og Cig·arer, besluttede 
jeg at faa ham til at fortælle mig Sagens rette Sam
menhæng. 

,,Hør en Gang, Thiesen", sagde jeg tøvende. 
"Der er noget, jeg kunde have •Lyst til at spørge 
Dem om .... " 

,,Spørg væk", brummede han. 
Jeg nølede lidt. Hvordan skulde jeg nu bedst 

forme Spørgsmaalet, saa det ikke kom til at virke 
fornærmende - - Men Thiesen kom mig· i Forkøbet. 
Han lod til at have forstaaet, hvad det var, jeg øn
skede at faa Rede paa. 

"Hvis det er Historien med Kaptajn Andersen, De 
tænker paa", sagde han, ,,saa gener Dem endelig 
ikke". -

,,Akkurnt -!" svarede jeg lettet. - ,,De ved natur
ligvis, hvad der siges om Dem. Jeg er klar over, at 
det er en taabelig Krønike. Men det skete jo længe 
før min Tid, og det eneste konkrete, jeg ved om Sa
gen, stammer fra nogle gamle Avisudklip, som Rhe
deren gemmer i sin Skrivebordsskuffe. Det er Refe
raterne fra det Søforhør, der blev afholdt dengang. 
"Ragna"s daværende Anden-Styrmand vidnede, at 
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han havde set Kaptajn Andersen blive slaaet over 
Bord af en Braadsø; - altsaa akkurat det samme, 
som De selv fortalte. De er saaledes renset for en• 
hver Mistanke. Men jeg· kunde have Lyst til at høre 
Dem fortælle, hvorledes det hele gik til, og hvad De 
mener, de1· har været Skyld i, at ,denne kedelige 
Krønike er blevet hængende ved Dem. - -" 

"Hellere end gerne", svarede Thiesen og blandede 
sig en frisk Grog·. - ,,Jeg havde kun sejlet et halvt 
Aar som Føl·ste-Styrmand dengang, - nemlig en 
Rejse med "Mathilde", De ved, den der senere gik 
ned i Sargassohavet, - og da vi kom hjem, blev jeg 
sendt om Bord i "Ragna" her, der skulde ud paa sin 
Jomfrurejse, - til Buenos Aires. -

Vi havde været i Dunkirk og skulde ind til Da. 
kar, inden vi stak ud paa Atlanten. - Men i Bis
caya'en mødte vi en Brandorkan, der nær havde 
slaaet os ind paa Kysten. Det vilde jo have været 
nydeligt - paa Jomfrurejsen, - hvad -! 

Kaptajn Andersen og jeg stod paa Broen og glæ
dede os over "Ragna''s enestaaende Sødygtighed. Saa 
fint den klarede sig i Heksekedelen. Ja, for det var 
Biscaya'en i de Dage. En ren og skær Heksekedel. 
"Ragna" gik paa med krum Hals, og Ande1·sen og jeg 
var svært godt tilpas. Det skal saamænd ingen 
Hemmelighed være, at jeg stod og ønskede, at jeg 
kunde blive Skipper om. Bord eng·ang, naar jeg skul
de rykke op i Graderne. 

Vi stod i Læ af Bestiklugaf'et, forstaar De, og 
pludselig gik Andersen over i det ene Hjørne af 
Broen. Jeg anede ikke, hvad han vilde, men kort for
inden havde en Braadsø revet et lille Stykke af Løn
ningen, og det var vel det, han vilde hen og kigge 
nærmel'e paa. Pludselig tog "Ragna" en Overhaling, 
og jeg saa en Brnadsø komme styrtende og rive 
baade Andersen og Resten af Træværket i den Side, 
hvor han stod, - med over Bord. 

Det skete saa pludseligt, at der ikke var Tid for 
mig elle1· andre til at foretage sig noget, og hvad 
hjalp det saa, at jeg alarmerede hele Besætningen og 
gjorde alt, hvad man nu en Gang gør i en saadan 
Situation. De ved - Redningskranse o. s. v. Vi 
smadrede et Par Baade, som vi forsøgte at sætte i 
Vandet, - men det var ogsaa Vanvid i det.Vejr. Der 
var en Matros, der sprang over Bord med en Line 
om Livet. Det var heltemodigt gjort og havde nær 
kostet ham Pusten. Andersen kunde ikke svømme. 
Jeg tror forresten heller ikke, det havde været ham 
til megen Nytte, hvis han havde kunnet. -

Kort sagt - vi fik ikke fat i ham. - Og saa var 
der jo ikke andet at gøre end at sejle videre. Jeg 
rykkede automatisk op paa Andersens Plads, - Pa· 
pirerne havde jeg i Orden til det, - og i Dakar fik 
jeg fat i en ledig engelsk Styrmand. 

Saa dampede vi af mod Buenos Aires, og havde 
helt igennem en vellykket Rejse. Jeg klarede det 
hele til Rhederens Tilfredshed, - det var den nu• 
værende Chefs Far, forstaar De, og da vi kom hjem, 
og jeg var forberedt paa at skulle rykke ned paa 
Første-Styrmandspladsen igen, gjorde han mig den 
store Glæde at lade mig beholde Kommandoen. -
Nu er det snart 35 Aar siden, og jeg har aldrig haft 
Uheld med "Ragna". Den overlever mig,·_ for jeg 
kommel· jo nok snart til at gaa i Land og kaste An• 
ker. Jeg er ved at blive gammel. -

"Spedonia" aj London, bygget til B. 1/7 encke & So/w,, i 
Hamburg under Navn "Urania" af A. M.c Mil/ar:. & Sons, 
Dumbarton, 1902, 3265 Br. T. Det haude ,;n St~rma paa 
120 Fods Længde. Ved Krigens Udbrud blev det interneret 
i Australien og senere overdraget Angla Sa.~son Petroleum 
Co. og fik Navnet ,,Spcdonia". Nu er Rigningc:r: taget af 
den, og den sejler som Motorskib i Østen under Na,,net 

,,Scala Shell". Fra Lods Gruelunds Samlir:g, 

Men det var denne Krønike om, at jeg skulde 
have løftet Andersen op og smidt ham ude:ibords for 
selv at faa Kommandoen -! Ja, - hvordan opstaar 
saadan en Histo1·ie - -? 

Ved Søforhøret blev Sagen klarlagt, saa vidt det 
var muligt. Og Anden-Styrmand, der havde set det 
hele inde fra Bestiklugaf'et, vidnede, - som De 
siger. -

Alligevel lod Krøniken sig ikke aflive. - Der er 
vel nogen, der er blevet misundelige cver, at jeg be
holdt Kaptajnsgraden her om Bord, ogsaa efter at 
den paagældende Rejse var afsluttet, eller - jeg 
ved ikke ........ 

Der er som bekendt nok, der gerne lægger Øre til 
ondskabsfulde Historie1· om andre, - og '.Jgsaa nok 
der er mere end villige til at lade dem ga9. videre .. 

Men det gør mig forresten ikke nogd mere. [ 
den første Tid bankede jeg enhver, som jeg hørte 
skumle over det. Men det hjalp ikke, og nu lader 
jeg dem bare snakke .... " 
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--<- Bøjen nmdes. 

En amerikansk Star-Baad toppet Sø og let T aage. 

En amerikansk Deltager i Kapsejladsen mellem amerikanske 
og canadiske Skonnerter. 

Kaptajn E. B. Ryder fra Boston 
paastaar, at han med denne af 
ham selv konstruerede nye Sejl
yacht-Type har overvundet de 
sædvanlige Besværligheder ved at 

krydse mod Vinden. 



For at Jaa fuldt Udbytte af 
Sejlene maa Besætningen i 
de smaa Yachter ofte være 

hele Akrobater. 
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S e1i1 under de vanskeligste 
Ma-n-:;vrer hænger Besæt,-,in
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4-mastet Bark ,.Pisagua" p. R. Chile-Hamburg med Salpeter blev i 
Kanalen ved Be::.chy Head oversejlet af P & 0 Lineren "Oceana" den 
16. Marts 1912.

0 

Resu!tatet blev, at "Oceana" sank - ved at sætte den 
forste Baad ud druknede 7 Mand af dens Lascar Besætning. Skibet 
havde en meg2~ kosrbar Ladning Guld, Sølv og Elfenben fra Østen. 
Dette blev bje,-!et af Dykkere og Vraget bortsprængt. ,,Pisagtta" blev 
svært medtaget og flød paa sit Kollisionsskod og blev af .tililende 

Slæbebaade slæbt til Dover (se Fotos). 

Skibs-I 
Alle Billeden 

Fransk Bark 
Nantes blev Ju 
SIS "Buruttt" a 
blikkeligt. Det 
af Kanalen. 8 

gik 

Liverpool Ftddriggeren 
ud for Eddystone Fyr 
phia" p. R. Københav 
stort Sejlskib, der kom 
men alligevel, inden m 
"P'; ramtes af Sejleren 
for en Tid indfiltrede 
og det meste af Forri 
Dag blev det observer 
som lækkede betydelig, 
maattet sætte Baad m 
en Slæbebaad, en forb 

blev ved Kendelse 
-<· 



• ioner 
':Jruelunds 

Jneider" af 
)Versejlet af 
g sank øje
østlige Del 

anskmanden 

'ej" p. R. Chile-UK. med Salpeter var 12. April 1909 
•lev den oversejlet af Kobenhavnerdamperen "Philadel
l. 11 Aften fik man fra "P" Øje paa Omridset af et 
NW. Krding under et haardt Sejlpres. Vejret var klart, 
aet "P" drejet, indtraf en Kollision med et stort Brag. 
skinrummet og fik et stort gabende Hul. Skibene var 
men tilsi.dst svingede de klar. ,,C.C." mistede Sprydet 

•eldigvis var al Skade ovenbords og Skibet tæt. Næste 
~bebaad og slæbt ind til Plymouth, hvortil ogsaa "P."1 

7 Fod Vand i Lasten, kom ind. Man ha'IJde i "P" 
ne Lækage saavidt muligt. ,,P." havde maattet antage 
Damper "1Vhimbrel" af Cork. til Assistance-. ,,P." alene 
lity Division" i London kendt skyldig i Kollisionen. 

Natten mellem den 1. og 2. November skete i Kattegat en Ko!lision mellem 
den finske Bark "Lingard" og Sveabolagets Damper "Gerd" med det Resultat, 

at "Gerd" sank, og 21 svenske Søfolk mistede Livet. 

* 3-mastet Skonnert ,,Fyn" af Thurø p. R. -.ned Træmasse fra Drammen til 
Frankrig. I Kanalen 15. Nov. 1911 indtraf en Kollision med den engelske 
Torpedojager "Scorpion"; der var 5 Torpedojagere i Følge, de 2 første pas
serede foran "F.", men Nr. 3 tørnede med voldsom Kraft mad "F."s Stævn. 
,,F." kæntrede straks, og een Mand dmknea·e. Admiralitetet erkendte Erstat-

ningskravet. 



c!Yaa Jogt 
Af Tage Nissen 

langs New Zealands farlige Kyst 

D
ER er Kræfter i Bevægelse herhjemme for at stifte en 
Lengfartsklub i Lighed med Langfartsklubben i Sve
rige . Et af Hovedformaalene med en saadan Klub er 

jo blandt :mdet, at Medlemmerne gennem et Kluborgan med
deler hinar.den Erfaringer og Oplevelser fra gennemførte Lang
farter, For at saadanne Langfartsberetninger skal have In
teresse for alle, der i det hele taget interesserer sig for Sti 
og Sejl, hører der imidlertid mere til end en tør Opremsning 
af tilbagel.1gte Distancer, førte Sejl, Vind og Strøm. Nogen 
Regel for Formen til en Langfartsberetning kan selvfølgelig 
ikke gives, men man kan give et Eksempel. Vi har valgt en 
Amerikanex, Mr. Roger S. Strouts Beretning om et Krydstogt 
rundt om ·.'lew Zealand. Han fortæller i det fremragende en
gelske Sejl,_:iortsblad "The Yachting Monthly", at han med tiin 
Kone havde sejlet sin Baad "lgdrasil" fra Østkysten af De 
forenede Stater til New Zealand som en Yagt. Men vi var jo 
paa Vej S)'C:over, fortsætter Mr. Strout, og jeg tænkte, at en 
30 Fods Storhorn var en Kende for lang for "Igdrasil"s l ille 
Besætning, naar vi naaede ned paa "de brølende fyrretyvende", 
saa jeg føjede endnu en Mast til og lavede et nyt Sæt Sejl for 
Ketch-Rig. 

,,lgdrasL" var bygget med Kaptajn Slocums berømte "Spray" 
som Forbillede. At bygge hende hjemme i Maine var et haardt 
Job, men c:et lykkedes mig selv til nogle yderst kritiske Ken
deres Tilfr~dshe<l. Selv om jeg ikke paa Forhaand var sikker 
paa, at Tegningerne var helt egnede for det forestaaende Togt, 
har de absi>lut vist sig helt igennem tilfredsstillende. Hun er 
behagelig at bo i, hvilket jo er betydningsfuldt, naar man til 
Stadighed o:= om Bord. Hun har taget adskillige yderst drøje 
Tørn uden nogensinde at miste noget som helst. Hun er, 

En ideel Ankerplads. 

modsat de fleste Yachtfolks Mening, slet ikke langsom. Hun 
gjorde 540 Miles fra Christmas til Keeling Islands paa 94 Ti
mer og 2000 Miles fra Keeling til Rodriguez paa 16½ Døgn, 
hvilket maa siges at være tilfredsstillende. Og man kan heller 
ikke klage over Turen fra Durban til Cape Town paa 10 Døgn. 

,,Igdrasil" er en radikal Afvigelse fra den almindelige Kon
struktion med to Køjer og et Bord i "Midten. De to til daglig 
anvendte Køjer er anbragt midt i Centerlinien af Skibets Be
vægelser. Derefter kommer Radioinstallacionen, og Ekstrakøjen 
eller Sejl-Kistebænken · er anbragt vel agterude. Motoren er vel 
af Vejen under det store Kortbord. Man kan se den, høre den 
og arbejde med den uden at flytte noget som helst. Kabydsen 
indeholder et stort Bord, Vadsk og et Komfur med fire Huller. 
Brød, Kager og Budding hører til den almindelige Regel. 

Vejret i Auckland plejer at være fint, men før vi sejlede, 
fik vi en Prøve pa~, hvad det kan blive. Den 1. Februar rullede 
et Lavtryk ned fra Nord-Øst, og Barometret faldt næsten som 
et Blylod. Efter det centrale Vindstille kom Vinden fra Nord, 
og den store Pr-am, som vi var fortøjet til, rullede, saa vi 
næsten kunde se dens Køl, og Søerne brød under Kajen, saa 
det bragede i de 3 Tommers Planker. Men alting faar en 
Ende, og tidligt i Februar satte vi Sejl for Bluff, den sydligste 
Havn i Dominion. 

Idet vi sejlede op langs Kysten, var den charmerende lille 
Wangamumu-Bugt det første, der fristede os. Her plejede de 
at fange Hvaler i Net. Saa mod baade Vind og Strøm rundt 
Cape Brett til Islands-Bugten. Denne Bugt er et Paradis for 
en Yachtsmand, med Dusinvis af Øer, fine Ankringspladser 
og aabent Vand eller lukkede Kanaler, alt efter Ønske. Egent
lig ønskede vi at blive, men Dagene begyndte at blive kortere, 

og vi havde lang Vej for os. 
Raslen af Kættingen i Kly. 

set syntes upassende højt i den 
mørke og stille Nat, da vi 
gjorde klar til at forlade Plad
sen. Den natlige Landbrise var 
let, og vi gled blidt op langs 
Kysten. Dagslyset fandt os i 
Nærheden af Cavalli Passagen 
mellem Øerne og Kysten. Vi 
gjorde god Fart med Brisen 
agterind, og idet vi passerede 
Whangaroa Heads, løb vi ind i 
Bugten, hvor Skibet "Boyd" for 
hundrede Aar siden blev brændt 
af de Indfødte. Fyrskibet .Matai 
laa forankret udenfor Lands
byen, og vi gjorde snart Be
kendtskab med Mr. Johnson, 
Føreren, der føjede mange nyt
tige Oplysninger til rnre Sejl
mvisninger for Sundene. 

Fra Whangaroa til North 
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Cape var et langt Trip mod let Vind 
og konstant Strøm. Tilsidst startede vi 
Motoren, for hvad der var Modvind 
her vilde blive l\fodvind, saa snart 
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vi havde rundet den lange, smalle 
Sandtunge, der udgør den nordlige 
Ende af New Zealand. Da vi nærmede 
os Forbjerget, fik vi et Skib i Sigte, 
det første vi harde set til Søs, siden 
vi forlod Panama. Dets Linier forvir
rede mig: for h1Jjt og for smalt. Snart 
var alt Opstandelse, for Kikkerten vi• 
ste ikke et almindeligt Skrog med 
Skorsten, men der,imod Topsejl og 
Raascjl, der rejste sig ud af Havet. 
En halv Time ,enere, netop ved Sol
nedgang gled Sejlskibet "Joseph Con
rad" langsomt tæt forbi med Mand
skabet langs Rælingen iagttagende os. 
Jeg antager, at en amerikansk Lyst
yacht paa disse I·Iimmelstrfig var lige I~drasil til Ankers i l\1ilford Sund med Mitre Peak i Baggrunden. 

saa overraskende for dem, som deres 
Sejlskib var det for os. - Næste Morgen ha,de vi Cape 
Maria van Dieman Fyr ret forude, og vi fik Tasman llm·ets 
Ubehag at føle. Jeg misundte ikke Fyrmesteren hans Udsigt: 
nØgne brune Bjerge, gult Sand og hvidtoppedc gninne Søer. 
Ligesom Galapagos-Øerne tiltalte dette Sted rnr Fantasi paa 
Grund af dets ufærdige Udseende. 

Kun med den noget tvivlsomme Undtagelse af Cook Strædet 
er der paa seks Hundrede Miles ikke nogen Tilflugtsha1'n paa 
Vestkysten af New Zealand, og Tasmanerhavet har et daar
ligt H.y. Floder og aalme Havne er der ganske vist, men rle 
har ingen Interesse i godt Vejr, og man kan ikke anløbe dem, 
naar Vejret er raat. Vi valgte at løbe vor Breddegrad med et 
Hundrede og halvtreds Miles fri af Kysten, saa selv en tre 
Dages Vestenstorm ikke vilde kunne anfægte os. Men der kom 
ikke nogen. Hver Dag meddelte Radioen moderate Silnden
vinde, mens vi nok sa,a fornøjeligt omend langsomt fortsatte 
sydpaa med let Nordenvind. Vi havde kun Bygerne ved Sol
opgang og Solnedgang at bekymre os om. 

Det saa ud til at skulle blive et let Trip, indtil - en Dags 
Sejlads fra vort Maal - vi fik Vindstille. Vindstille paa disse 
Kanter er tilstrækkelig sjældne til at blive mødt med lVlis
tanke, og denne Gang var ingen Undtagelse. Efter 42 Lmers 
fuldstændig Vindstille kom Vinden fra Syd-Øst, og mens Baro
metret faldt stærkt, voksede den til en rask Storm. Jeg kan 
egentlig ikke paastaa, at jeg ynder Storm, men alligevel. Med 
tætrehet Storsejl alene, med Bommen vel ude og Roret ret laa 
Skibet seks Streger i Vinden og fordrede ikke den ri ngeste 
Opmærksomhed. Vi tørnede ind i Køjerne, indtil Vinden liijede 
af, og fik Grejerne til at blafre. Denne Gang var vi blæst 
30 l\'1:iles tilbage. 

E.fter Stormen fortsatte vi sydpaa, indtil endnu et Vind
stille indtraadte. Heldigvis var vi nær nok ved Milford Sund 
til at kunne søge Læ ved Hjælp af Motoren, før yderligere 
Ubehageligheder opstod. 

Allerede to Dage før vi naaede Kysten havde vi set sne
dækte Bjergtinder. Med Bjerge fra fem til ni Tusinde Fod 
over Havet fandt vi det umuligt at bedømme vor Afstand fra 
Kysten alene med Øjet. Vi havde troet det muligt at naa 
Anita Bay ved Indløbet til Sundet inden Mørkets Frembrud, 
men Solfaldet fandt os endnu adskillige Miles ude til SrJs med 
den Udsigt at finde en daarlig Ankerplads i Mørket. 

Indløbet til Melford Sund har en Dybde af 50 Favne. In-

denfor vokser den til 200. Anita Bay ligger ved S den af Ind
lfSbet, og dens stejlt skraanende Bund byder den ,,,meste., mulige 
Ankerplads i den ydre Del af Sundet. l\Ted Maare11 formørket 
af Skyer krøb vi langsomt ind og fik ikke Dund med Loddet 
før to Hundrede Fod fra den stejle, klippefulck Kyst. Med 
Ankeret nede paa 13 Favne, 25 Favns Kætting ·,ar alt, hvad 
vi kunde lægge uJ, var Kysten saa nær. Der er im,clertid ingen 
Fare ved at hale Ankeret saa tæt, og en Ende ;;;,,rt fast i et 
Træ paa Kysten gjorde os sikre. I det Øjeblik 5yntcs det os 
en forfærdel ig daarlig Ankerplads, men nu rnd jeg, at vi 
havde været heldige og fundet den bedste i hele Bugten. 

Om Morgenen saa vi, at Træerne paa den stej .e Bjergside 
næsten hængte ud over vore Hoveder. En Morgenbyge strØg 
op gennem Fjorden, og snan fulgte vi efter. Der er kun otte 
Miles, men man skal lede længe efter en 1\ rr af samme 
Længde med et tilsvarende Natursceneri. Mourr. P embrokcs 
8000 Fods Kolos ligger til Bagbord, mens Mitre Peaks 5000 
Fods symetriske Kegle ligger til Styrbord. To praglfulde Vand
fald paa omkring 500 Fod falder direkte ud i Ha~et. 

Baaden fra Regerings-Gæstgiveriet fulgte os hd i Fersk
rnnds-Bassinet, og snart var vi fortøjet med en Line til en 
l Tommers Øiebolt i Klippen. Vejret havde stad:g bedret sig, 
indtil nu havde vi haft en virkeh'g klar Dag, da der blæste 
en kraftig Vind fra Syd-Øst. Den blæste Skyerne :>:>rt, og sam
tidig lagde den saa haardt i vor Agterfortøjning, a: Øjebolten, 
hvortil den var fastgjort, bøjedes. 

Efter en Syd-Østen-Storm skulde Vinden sl~2 om i det 
nordlige, saa vi forlod Ferskvands-Bassinet med det Formaal at 
ligge for Anker i Anita Bay nær Indløbet for at afvente en 
favorabel Vind til at gaa ned langs Kysten. Nordlig Vind 
bringer Regn, mens Syd-Vest-Vind giver klart Veje. Vor Van
skelighed var, at Syd-Vest netop var den Kurs, vi Ønskede at 
sejle, og de sydlige Vinde var kraftige almindf'cligvis af en 
Styrke fra 5 til 6. At gaa op mod dem var ikke nogen for
nøjelig Udsigt. Vi havde netop rundet det nordlige Indl/ibs
punkt, da en ubehagelig Byge fra Nord-Vest kom cver os. Den 
stod ret ind i Anita Bay, hvorfor vi vendte tilbage til Harrison 
Cove. Paa Vejen ind "blomstrede" Bjergsiderne p:udselig med 
Vandfald overalt. Ikke bare smaa Bække, men virkelig:e Vand
fald. Vi var glad ved, at det regnede, da det var et pragtfuldt 
Syn at se Vandet komme ud over Klipperne, uHc~,1tiden indtil 
1000 Fod oppe. 

- Sig. nt De bar l:e8t det i "Viking<:n,. ! 25 



Vi blev i Harr:sons Cove rngle Dage og 
afventede fa,c,rabel Vind. Under Nord•Vesten
Stormen kom Vinden over MoJnt Pembroke 
og hvirvlede ned i Harrisons Cove. Vandet 
kunde det e:1e Øjeblik være fuldstændig ro
ligt, mens r,n Hv:rvelvind i ::iæste Øjehlik 
piskede Vandflader. i store, hvide Skumflager 
og spredte Cem rundt i Landskabet. New 
Zealand Fyrskibet trak en Gang to store 
Træer op med Rode med sine AgterfortØj
ninger. Vore :o Ankre holdt, og vor Agter
fortØjning va:' solid, saa vi var rolige. Men 
det klarede sn:irt op, og vi fik fint Vejr. Inde 
i Sundet er ::let vanskeligt at vide, hvordan 
Vejret er udenfor, saa vi aflyttede Radioens 
Vejrmelding<:r med Interesse om end ikke 
med Tillid. Det næste Sund, vi ønskede at 
besøge, var George, hvilket betød et Trip ud 
til Havs paa 25 MJes. Vi besluttede at prøve 
det ved Nat, :ivor Vinden er svagere og Søen 
roligere. Der rnr endnu svære Dønninger fra 
Syd-Vest, men det betød ikke ::ioget, vi gjor
de godt fire Knob ned langs K~sten. Egentlig 
kunde det s,·nes fcrkert at gaa ned langs en 
saa smuk K;,s: vec: Nat, men Bjergene frem
traadte pragtfuldt i Maanelyset, der frem• 
hævede Bæk~ne, KI_ofterne og Dalene ander
ledes end Suiskinnet. Et saa pagtfuldt Sce
neri er smm-t i alle Variationer. 

Sutherland Sund, som det ikke er muligt 
at løbe ind i, syntes, da vi passerede, at være 
det smukkes:csi af ;ille med hu::idrede Tinder 
yderst. Vi b:tsatte til George Sund og ka
stede Anker :ndenfor Indløbet. Den alminde
lige Ankerplacs er meget udsat, men vi løb 
ret forbi Vandfaldet og stak ind i en lille 
Bugt, med .\nker ud forude og fire Liner 
ind til Kyslen agterude, ialt 600 Fod 31;2 
Tomme Lina-. Disse svære Li:r..er var i For• 
ventning om endnu en Nord-Vest-Storm, der 
ogsaa snart ., .ste sig. Det rørte os imidlertid 
ikke det ringeste i vor lune Bugt, skønt Reg-
nen faldt i ~n Grad, som jeg ikke havde troet mulig. De for
skellige smaa Bække, der faldt ud i Bugten, blev til brølende 
Strømme paa et Øjeblik, saa vor Agtedortøjning havde fuldt 
op at gØre rr,ed at holde os mod Strømmen. 

Tre Duge senere, efter en :nislykket Start, slap vi ud fra 
George Sund og fortsatte ned til Charles. Lodsbogen anbefaler 
ikke dette Sund for større Skibe, men Baadehavnen egnede sig 
netop for os. og vi kastede Anl:er ret inde under Træerne. En 
saa beskytte: Fortøjning var særlig paaskønnet, da vi havde 
bemærket, at alle Træerne ved Indløbet hældede indad, hvilket 
beviste Vinde:is Styrke og Vedvarenhed langs denne Kyst. 

Den næste Dag var vi i Breaksea med alle dets historiske 
iVlinder. Vi ;og et Trip op ad Broughton Arm, opkaldt efter 
Vancouvers ~jtnant, og vi passerede mange Dale og Vand• 
fald. Mange af disse Vandfald er !made store og høje, men 
ingen synes :rogensinde at have ulejliget sig med at give dem 
Navne. 

Efter at J.J.Ve tilbragt en Nat i Beach Harbour fortsatte Yi 
sydover. 

Det brød svært over Ballenry Reef, da vi tog den snævre 
Passage me[em Revet og Gulches Head, ud for hvilken der 
er mange Skær. Llngs hele denne Kyst har de største Kyst
bjerge udenfor liggende Skær og Klipper, som Søen bryder 

tungt imod. For et Menneske inde paa Kysten ser det pragt
fuldt ud, men for en Sømand ligner det allermest en Kirke
gaard i dystre brune Farver. Mærkeligt nok har der været 
forl1oldsvis faa Skibbrud paa denne Kyst, muligvis fordi en
hver, der overhovedet kan, holder sig langt borte fra den. 
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Det eneste virkelige Seilskib paa 

Hudson Bugten 
Det er egentlig en Skam, at Verden er blevet saa gammel, 

alvorlig og skeptisk, at man ligefrem et nødt til at kunne 
bevise alt, lwad man siger. 

Denne lille Beretning om en gæv Skipper burde være fri
taget for enhver nærmere Prøvelse, og den maa begynde paa 
følgende Maade: 

- - John lngebrigtsen er en Efterkommer efter en af de 
gamle Søgutter, der var med Leif Ericsson i 998, De husker 
nok det Aar, da Ericssons Langskib gjorde den berømte Rejse 
til Nova Scotia for at hente en Last "selvsa·aet Hvede". 

Hertil vil De uden Tvivl svare "naa ja", og en anden vil 
rnaaske tilføje: ,,Ja, det er i hvert Fald forbandet længe siden". 

Det er i Virkeligheden forbandet længe siden, men derfor 
kan det alligevel godt være sandt. John Ingebrigtsen er af 
Fødsel norsk, senere Kanadier og af Guds og alle Vindes 
Naade Sømand - Sejlskibs-Sømand. Han levede engang i The 
Pas, Manitoba, der er en gudsforladt Plads paa den nye 
Hudson Bugt Bane, 500 Miles fra det højeste Ylærke for 
Springfloden, der nogensinde er kendt. 

For langt borte! For at være helt nøjagtig, saa er det 
netop 500 Miles for langt borte for en Mand, der har Saltvand 
i Aarerne. Og, som John selv siger: - Søen kalder - -

Saa byggede han sig selv en Baad, hvilket egentlig ikke 
siger ret meget, da enhver jo kan gØre det. Men han byggede 
sig selv en sØgaaende Baud, en RedningsskØjte eller noget i 
den Retning. Han byggede den 500 Miles fra salt Vand, Han 
byggede den med almindeligt HustØmrerværktØj, Han trans
porterede den ned til "Tl1e Bay" paa en Godsvogn, satte den i 
Vandet - - og sejlede ud for at sØge efter Fisk paa et 
Vand, der var bekendt for ikke at indeholde saa meget som 
en røget Sild. Og, mine Herrer, det vil sige en hel Del. Og 
saa lader det formode en hel Del om John Ingehrigtsens For• 
fædre. 

"Otto Sverdrup", som han kaldte Skuden, siges at være 
det eneste ,irkelige Sejlskib paa Hudson Bugten paa den Tid. 
Ganske vist lister den omkring med en Hjælpemotor, men der 
kan ikke siges den noget paa af den Grund, for Motoren kan 
ikke gaa - - har vist aldrig knnnet gaa. 

Og saa det lille FnrtØj - - ja vel, efter ~om Sømænd er 
de mærkeligste Folk i Verden, hør saa her! 

Paa Dækket var den 30 Fod lang og 9 Fod 6 Tommer 
hred, 26 Fod i Vandlinien. Baaden er helt igennem hygget af 
kanadisk Gran, der var det for Haanden værende Materiale. 

Siden Bygmesteren er godt oplært, har den gode Linier. 
Is, siger De? Oh-ho. Den har 2 Tommers Planker og er for• 
budet. Boltene er galvaniseret, og Skipper-Bygmesteren har 
skaaret, syet og beslanet sine egne Sejl af Materialer, der kom 
fra l\fontrenl. Et 175 lb's Anker blev bragt op til Sverdrup 
af en Potte til Floddamper paa Sasketchewan, og det andet 
Anker kom op ad Churchill River indfiltret i et Fisker-Net. 
Ankerkættingen er 7Xll/2 Tommes Manilla og brugt Kram. 
"Der er ikke en Fod Kæde i hende," sagde John, .,for vi kan 
ikke overkomme det." 

Otto Sverdrup har 3000 lb. Ballast, altsammen indvendigt, 
og Hensigten er at foretage al Navigationen med et Kompas 

og et Kort. Begge Dele er unøjagtige. Selvfølgelig løber den 
godt, kan ogsaa gaa indtil fire Streger op mod Vindci\. men 
den fordrer en Del Styrke i Vinden, før de1: sætter sig i 
Bevægelse, men den er jo kommet til det rigtige Vand for 
at finde det. 

John Ingebrigtsen og tre andre Nordmænd og to Svenskere 
samt en Bunke halvraadne Net og for syv Pund Proviant stak 
i Søen for at tilbringe en Sommer paa Hudson 3ay, nord for 
den allernordligste Havn i Kanada, ene og ak'!ne drevet af 
Ønsket om at bevise, at der virkelig er Fisk 1 et Vand, som 
en kostbar Regerings-Ekspedition har erklæret :or fisketomt. 

De fandt Fisk, det er sandt nok, men det havde nær kostet 
dem baude Skib og Grejer, for to Gange blev de overrasket 
af en haard, ondskabsfuld norden Orkan og '.lrevet c,p paa 
Kysten. Men de reparerede det stptte lille Fanøj og bragte 
det tilbage til Churchill igen - - det eneste ,·irkelige sej
lende Fartøj indtil nu paa Hudson Bay. 

Den tyske Marines nye Skoleskib "Horst W essel" 
er nu paa sin Jomfrurejse. Det har en Længde paa 
90 m, Bredden er 12 m og Dybgangen 5 m. Sejl
arealet er ca. 2000 m2 og Deplacementet 1750 ts. -
Hjælpemotoren er paa 1750 B.H.K. 
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Yohannes var 'Fi.sÆer Ofl Handelsmand 
Ofl .saadan omÆring de halvtreds; 
han delte .sin 'Ild mellem Sø Ofl Land 
Ofl .s;ynte.s .saa godt ti(freds. 
Hans Hjem var H;ytten paa .Lillehæld," 
godt gemt i et BaÆÆe.sÆaar, 
en H;ytte var det, men uden Gæld, 
var 'Fru8ten a.f Arof!fdsaar. 

Her feved Johannes paa Sømandsvi.s, 
mens Dage og Aarene gaar, 
i Mindet om mangt en Dravat Off 'Forlis 
i Sømandens Ungdomsaar, 
dengang han paa Verdenshave .faer, 
fif f.Jiven Off lijeTnmet ham drog. -
Nu pløjer han Æu11 de11 .ijemflfje 'Fjord, 
Æafdt "Re11de11" i Sø111a11ds.sproq. 

Jo.ia1111es .ia11 Æører med Fi.sÆevog11 
Off sæfi;er .s/11 'Fi.sÆ ".fra 'Fad"; 
.ia11 ruffer ge11nem det hele Sogn 
Ofl .snaÆÆer 0111 .i,f/ig Mad. 
Et eget Mundheld Joha1111es han har 
,,Hos mlfj .faar I ti Proce11tl" 
Og u11der dette ha11.s Mundheld var 
.ia11 hele Sognet .ieÆe11dt. 

- Der faa en SÆude paa B;ye11.s Red, 
Ofl Søen slog .t;aardt mod dens Bov; 
det peb Off tu4de, Storme11 sled 
i SÆude11.s TaÆÆef Ofl Tov. 
Om Bord paa Sliude11 var SÆ/pper 'From, 
og f.)e1111e11, Jo.ia1111e.s, var Gæst; 
de .smilte Ofl lo og .sÆaafte i Rom: -
de fejrede N;ytaar.sfo.st. 

f.)ed Mid11atstide Jo.ia1111e.s .ia11 staar 
paa DæÆÆet med Ha11e11 spæ11dt" 
naar Havneuret sit Midnat sfaar, 
da 5/iver Ladningen tændt. 
Saa /;yder der l.Jrøn a.f N;ytaar.s.sÆud, 
og Hav11euret det .sfaar 
tolv tun9e Slag, det er B;ye11s Bud: 
Nu liæ11trer det gamle Aarl 

Da fød der ogsaa .fra SÆude11 et Brag: 
Joha1111es han .f;yrede a.f; 
nu gav han Aar<'t d<'t gfatt<' Lag; 
de11 gamle Mari11e.iuga.f. 
Men .SÆ;yderen sprang, - Jo.ia1111es han stod 
paa DæÆÆet heft lammet a.f SÆræÆ: 
ha11.s venstre Haa11d den dr;ypped a.f Blod, -
Ofl Lifle.fingren var væÆ. 

Et Aar i Graven, et n;yt brød .frem, 
Off N;ytaarsg,fdet er e11dt. 
Jo.ian11e.s ha11 stred ./or at naa sit Hjem, 
.ia11 mmnfede: ,, Ti Proce11tl" 
En bange Hustru imod ham tog: 
,,Jo.ia11ne.s aa, hvad er der .iændt9" 
Jo.ia11ne.s han Hustruen hf .sig drog 
Ofl .ivi.sÆede: ,, Ti Procent!" 

Men siden hin Aften hos SÆipper 'From 
Jo.ian11e.s .ilev indadvendt, 
det var .som hans Tanlier Æredsede 0111 

det 'Ia5 a.f de ti Procent; 
det var, som lia11 fe/te, de ti Procent 
Æunde blive hf ti Gange ti, 
at det der N;ytaar.saften var liændt, 
liunde /jffve hf et: 'Forbi/ 

- E11 Pram paa 'Fjorden ved Søndertved 
med Stjf Æontra Søens Lov,-
det pe/j og tudede, Storme11 sfe,r✓ 
den søgte paa Søen Rov. 
Om Bord Joliannes Ofl f.)enne11 'From, 
de søgte paa 'Fjorden Brød. -
Men Sø og Ku/,itg .slog Pramme11 om, 
Ofl SÆriu over 'Fjorde11 fød. 

De .stred ./or Livet, Jolian11e.s og 'From,
de liavde i Pramme11 .fat, 
de spejdede efter, om .f(jælpen Æom, 
.iver Negl var .som Hage .sat. 
Da blev derovre .fra Broen mod Øst 
man var de druÆ11ende.s Raab. 
A.f 'From den trætte Johannes .fiÆ Trøst: 
,,Hold ud, .for nu er der Haa.il" 

De .stred .for Livet, Joha1111es Ofl From,
mod Øst deres Haa5 var vendt. 
Men Æu°,, M,itutter far l{jælj,en Æom, 
Johannes' .s Liv var endt. 
Han .fandt sm Død en Sensommerdag 
i Sømandens Element - -
maa.slie .fordi lian .savned det Tag, 
der var i de ti Procent/ 

Marinus Møffer-Peter.sen. 
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:ti.forgcncn efter Snmmcnstodct med de Vilde 
\'nr jc,; helt re stitueret. J o.c kson og jeg h uvdc en 
11111g Samtale, men omcndskant han var nlt for 
fin en l\.rnn d ti l a t sige det rent ud, kunde jeg 
nok ] æsc me llem Linierne, at hnn var lidt be
drøvet over Tabet o.f siu Calnuniforrn . 
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Kort og godt: I. og 2. S tyrmand havde om
trent Bammc Fii;ur; jeg kunde 1.aane hane Uni
form , mens han vnr i Lnnd~ og gi ve J ackso rt den. 
lndcn han kum tilbage, 2. S tyrmand .altsan, 
mimttc jeg jo sau se at fo.a e n Skrædder ti l ut sy 
en til ham, saudnn at h ver fik s in igen. -
., Stimmt", som Svenskerne siger. 

Næste Morgen stikker jeg jo srra J ackson 
Trøje. Vest og Bukser pæn t indpakket og embal ~ 
Jcrct med l3annd og Sløjfer o~ det hele. J eg 
kunde se pan ham, ut han blev forLl offe t over, 
nt jeg havde ~enncmskuet 1mm og gættet hans 
hemmel ige Ø nske. 

~ fl?edrik1-: 
Ir a/ ham selv-,, 1e9ner af 
en dr?r hel7der ham rnec;re-l-

1..;sHvN . - bedre @ 

!vlc11neskcnc e r jo nogl e :1torc Born . J og selv 
lrn r nu aldrig været un ifonnslossc t , me n Jackson 
havde rrabcnbart si t Achillcshul - e r d e t ikke 
saadan, man s iger - paa de tte P unkt. l\frn , ikke 
sa nd t. nogle Mandfolk blive r nu aldrig rigtigt 
voksne, se lv om de ~a:l bliver hah·fcmf'.. 

O m Natten laascdc jeg mig saa ind hos 2. 
Styr mand, P e tersen hed han. Det var c.u mærkc l ii:: 
Fornemmelse, ligesom for Jdeaflen, uaar n1an 
gaar omkring og er hemmelighedsfuld og nit det 
her foriskc ll jg:e. DousCen kunde jo Situationen 
mi:-fors taa~, det vnr jeg godt klar over, dersom 
noge n traf mig hor midt o m Kvre ldc n . 

DEN J Nf::AM E ~~-80° /':>y: '\ 
TYvE r-< NR"G T ;;0<2- ,,.\) 
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J eg trækker mig altr.a.a tilbage og overve jer> 
hvad for en Skrædder jeg nu skal fau til a t 
bygge en Habit til Petersen, inden ltan kommer 
hjem, Og imcn!! slod foc ki:mn og fun derede over 
Uniformen o:; dens Snorebesætning, i\,tjg- \'ar de t 
jo ikke fu le.l e t ind, at der var 110,;cn Forskel j 

Gr~dernc med det der. 

® "1R "Jt:C. $TIKK E!< 
E T PPR DRc,E - -

E-R oMBORD 
I GEN joRSDFI G 
I N DE N V r L E T,icR 

Snn horer jeg tilfæ ldigt, at 2. Sty rmand !.kal 
i Land e t P nr Dn~c - og: en ltiC sl uar ned i 
mig: Jack,so n skal hn" e en Uniform, sc lvfo lgclig 
bka l han have e n unden Uni form i Stedet for den, 
der gik t.a b1, - men i al Hcmmcljghcd, som en 
Ovcrrnskc]_...o til ham , det store Pj.:i.ttehovcdc. 

Nan, nll spændte heldig t uf, og enar t stod jeg 
foran Petersens Skab oc tog et Vue (frnn.sk) over 
Gardero ben . Jec: kunde ærlig talt ikke ec nogen 
Forske l paa hans og J::i ckson~ Uniform, alt det 
her Snorcvi:cscu o:; undre Dikkcd[:_rcr h nr jeg 
11.ldrig b :uftct mig sa ri no jc ved, - uheldigvis, -
i dette TiH ælde oltsnn ! 

Lige som jeg er gnuct i Land for at opsogc 
denne her Skrædder, 80r jc{; J n-ckso n komme 
steppende efter mig, og da jeg ikke i;ad hore 
p.:ta 1.l l c han!! Forklaringer og Tn.ks.i_gelser, sn tte 
jeg Fnrtcn op og forsvandt i en Rogsky, lidet 
anende, at <ler vilde i;::an længe , inden jeg atter 
fik Jac kson oi:; Pe tersen og u]le t.le andre gæve 
Cutter ut ti:c igen. 



Styrmandens Tale 
Det var en Gang en Vinter, at vi efter en bedrø

velig Re~se laa i Antwerpen med vort gode Skib 
"Anna", og· medens vi laa der, kom vi en Aften i 
Bundt med en Flok Landlovsgaster foa en Ø. K.er. 
Vi havde slaaet nogle Borde sammen inde hos "Fat
tige Augusta", og· vi havde tilbragt nogle ganske for
nøjelige Timer over de mange Omg·ange, medens vi 
langsomt havde drøftet os igennem forskellige Emner. 
Beg·yndende med International Økonomipolitik og 
Toldkrig, fortsatte vi med Handelsdepression og 
Fragtmisere, gled over i Oplægningerne og de gifte 
Søfolks vanskelige Stilling og endte som sædvanlig 
med Lan:lenes Kvinder og Havnens Piger. Her lod 
det til, at vi kom i Dødvande; men saa slog Ø .K.ereus 
Anden Styrmand paa sit Glas og rejste sig. Han røm
mede sig, og hans Stalclbirøclre lod os forstaa, at han 
var Taler, naar saa og· saa meget Sovs tændte Gnisten 
i ham. 

Uden at indhente nogen Tilladelse har jeg i det 
følgende søgt at gengive Styrmandens Tale. Jeg 
nævner intet Navn og beskriver ikke Taleren. Læ
seren skal blot tænke sig bænket ved tre sammen
stillede Marmorborde med Flasker, Glas og Ølsjatter 
i fottige Augustas Danserestaurant, der ligger i Na
saustraat, et vældigt Stenkast fra Old Docks Sluse i 
Antwerpen. 

"Kære Venner, undskyld jeg tager Ordet; men jeg 
føler det 5om min Pligt at lede jer bort fra vort sidste 

S/S ,Jenny« i Biscayen. 
Indsendt af Lelmatros Rudolf Olsen. 

yndede Samtaleemne paa en skaansom Maade. I ved 
jo, at Kvinden er Jordens tredie Pol, og ligesom alle 
Retninger fra Nordpolen er mod Syd og fra Sydpolen 
mod Nord, saaledes gaar alle Retninger mod Kvinden; 
men for at I ikke skal g·yse, naar I med Magt rives 
ud i Nassaustraat og maia trisse tilbage til jert elen
dige Liv i de tilosede Skrog, vil jeg komme de hjel
mede Betjente i Forkøbet og lede jeres Tanker mod 
Havet paa en mere tiltalende Maade. I disse Dampens 
og Oliens smudsige Tider, hvor de ældste tjærede 
Skrog maa1 finde sig i at tage en Motor om Bord for 
at kunne friste en kummerlig Tilværelse paa Nord.
og Østersøfart, er det dejligt at være saa gammel, 
at man kan huske en halv Snes Aar tilbage. Ja, 
ærede Samtid, saa hurtigt er Tempoet, og da jeg i 
Dag stod paa min "Klar-til-at-gaa-i-Havn" Post og 
betragtede Antwerpens vælaige Havn, medens vi gled 
op ad Floden, og jeg saa Dokkernes Utal af tilsvi
nede Dampere og sodede Slæbebaade, der baksede 
rundt med tunge kvabsede Lægtere paa Flodens 
mudrede Strøm, kom et dejligt, rent Billede frem j 

min Erindring. Det er et tolvaarigt, gammelt Billede, 
men derfor lige skarpt og frisk i Farverne; en Skov 
af ranke, nyskrabcde Master, der stræber mod Mid
delhavets dybe, blaa Himmel fra atten danske, blankt
tjærede Tremastere, der med to Saltlægteres Bredde 
imellem sig ligger agterfortøjet i Ibizas Havn. 

Verdenskrigens sidste Kanonskud sitrede endnu i 
Luften, da jeg som haardbagt Letmatros halede For
sejlsskøder og skiftede Topsejlshalse • i Skonnerten 
,,Teuton" under et opslidende Kryds mod en stiv, 
nordlig Kuling, der fik os til at se frem mod_ Ihiza, 
vort Bestemmelsessted, med en Følelse, der maa have 
været i Slægtskab med den, der besjælede Jøderne 
under Ørkenvandringen fra Ægypten. I den klare 
Luft saa vi Øens Bjergtoppe to Dage, før vi bankede 
os ind i Læ af Formenterra, ankred'e op og pustede 
ud hen under Aften, da "den Gamle" var træt af at 
skælde Rorsmanden ud og pejle Kølvandet, der haard
nakket viste en Afdrift paa to til tre Streger. 

Ifølge Johannes V. Jensen gjorde Lodbrogssønnerne 
Landgang paa Formenterra paa deres sagnomvundne 
Middelhavstogt, og han fortæller, at Beboerne sendte 
en Flok nøgne Kvinder imod Vikingerne for at lede 
de vilde Mænds Tanker bort fra Manddrab og 
Plyndring. Da de danske Saltskonnerter for en halv 
Menneskealder siden sværmede ind til Ibizia, og den 
danske Tunge blev Hovedsprog i Havneregionerne, 
var det en fredelig Gentagelse af Historien. 

Næste Dag krydsede vi os frem til Ibiza, og en 
Slæbebaad hentede os ind og hjalp os paa Plads i 
den danske Skonnertflaade, hvis Dannebrogsflag var 
som Valmuer i en Kornmark at skue. En Flok Skip
pere stod paa Kajen for, saa snart Landgangen og 
Indklareringen var i Orden, at hale "den Gamle" i 
Land, saa han paa behørig Mande kunde blive fore
stillet for Flaadens øvrig·e Høvdinger og den Kreds 
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af dansende Piger, der skulde dæmme op for de bar
ske Normanners Vildskab. 

I smiler, mine Herrer; men Faktum er, at den 
første Husrække mod Havnepladsen · var een Kæde -
eet Bolværk - af Vin, Kvinder og Sang, bag hvilket 
Ibiza, klamrende sig til ·Bjergskruaningen, turde leve 
i Fred. Mod denne Dæmning brødes det danske Hav; 
men Skumsprøjtet føg dog ind over Byen, saa den 
mærkede Bølgens Styrke. 

Jeg husker saaledes en Søndag, da en Flok af os 
havde taget Cronitacassas Vært Antonio med paa en 
Udflugt til Byens Seværdigheder, og vi i tredobbelt 
Kæde vandrede gennem Hovedgaden, at de gode Bor
gere med deres Borgerinder klemte sig mod Hus
murene og med betænkelige Miner lod os passere. 
Vore harmløse Stemmer og brede Smil overtydede 
dem dog om, at det var et fredeligt Hold, der var 
brudt igennem, og mange fulgte med for at høre o~ 
SY,nge. I Ibiza har danske Sange lydt med en Kraft 
som ingen andre Steder; Palltiet erkendte sin Mag
tesløshed og smilede kun indsmigrende til os med 
en stille Bøn om at maatte være fri for os oppe i 
Byen. Der gaar dog Sagn om en Bataille mellem lbizas 
Politi og danske Matroser, og Politiet kom saadan 
ud af det, at et Telegram, som et Høvdingeraad fandt 
hensigtsmæssigt at sende hjem til Zahle, lød: ,,Har 
erobret Ibiza. Afventer nærmere Ordre." 

Jeg tør ellers paastaa, at Danskerne var godt lidt 
i Ibiza. Naar det første vilde Stormløb var brudt og 
Hornene løbet af mod Cassaerne ved Havnen, faldt 
vi saa meget til Ro, at vi søgte andre Jagtegne, hvor 
de tomme Lommer ikke var nogen Hindring for en 
gemytlig Aften. Her var det først og fremmest alle 
Danskes Vaskekone, Rafaella og hendes Datter Pipita, 
der var mest -søgt. For at naa deres lille Bolig, be
staaende af to Rum, maatte vi klatre lidt; men, oh, 
kære Minder, jeg kunde klatre Vejen i Søvne den 
Dag i Dag, da jeg i en Maaned har klatret den hver 
Dag efter Fyraften og Thevand. Hos Pipita og hendes 
Moder var der Ro til en fornuftig Sludder, her skar 
Franciskas Latterskrig os ikli:e i Ørerne, her forvir
rede Mercedes os ikke vore Sanser med sine Danse, 
og her lød ikke Braget af Skaalsangene, der efter 
hver ny Skonnerts Ankomst rystede Anitas og Croni
tas Cassaer. Kun som en fjern Brusen lød de op til 
os i den lille Stue, hvor vi ofte sad en halv Snes 
Mand i Klump om' vor Vaskekone, der hvilede sig 
i sin Gyngestol, Stuens eneste Tilløb til Luksus. Vi 
sad paa de lave spanske Stole og paa Kasser, vi efter
haanden havde forsynet Stuen med, og Pipita sad 
paa sin danske Kærestes Skød. 

Der er talt onde Ord om Pipita for hendes danske 
Kærestes Skyld, og dog er det ik1:e hendes Fejl, at 
hun ikke blev en Vikings Brun. Hun græd, som hun 
var pisket, hver Gang hendes Kærestes Skonnert 
satte Sejl og tog ham fra hende; men om Aftenen 

trøstede hun sig med en ny blaaøjet :Caner, for hun 
anede jo, at det brudte Bølgeslag veg Ubage i Havet 
og ikke kom tilbage; men at en ny Bølge med ny 
Kraft skyllede frem og ;.yssede Stranden med det 
samme Vand. Hun b1ev det aanske Havs Brud og 
kyssede hver Bølge, det sendte i henc.es Favn. Det 
samme var Tilfældet med I:ouisa - de:i. lyse Louisa, 
som vi svor paa havde lodbrogssønn~nes Vikinge
blod rullende i sine Aarer, da hendes lange gule 
Fletninger ikke fandtes renere i nogen isla:i.dsk Bon
degaaTd, og ligeledes Ms.ria - stærke Maria, der 
næsten klemte Livet af en Ungmand, da l:un havde 
lært ham at sige "Amor mio". 

Efter syv Ugers Vente- og Lastefid blev Yi tillastet, 
og saa oprandt hin friske Morgenstund, der blev vor 
sidste i ' Ibiza. Vi var tre Skonnerter, der samtidig 
gjorde søklar, medens de graanede Høvdinger drak 
de sidste Skaaler paa "Falåerebet", som var det dan
ske Navn paa en af der:::s Stamcafeer. Hver Altan 
langs Havnen var besat af vinkende Piger. I en 
Smøge til Havnepladsen srod Pipita og hulkede med 
Forklædet for de dejlige Øjne; hun havde atter 
maattet give Slip paa si• Ven, min Vagfaammerat 
Karl. 

Der kom Skippere i Trop og Følge ned over 
Havnepladsen, vældige Ha.andslag blev ud,ekslet til 
alle Sider, og de tre afsejlende Gubber ski!te sig ud 
og søgte deres Skibe, hvor de straks byttede Land
gangssættet med Søtøjet. Vor "Gamle" tonede frem 
i sin kære, fedtede Trøje og gamle gulbrune Straa
hat, lidt efter klaprede P.allerne paa de tre Ankerspil, 
og vi gled langsomt ud d Rælilcen. 

Hurraraab fra de andre Sli:ihe og Pigernes hujende 
Afskedsskrig fra Altanerne vibrerede i den friske 
Luft, og Dannebrogsflagene var som Y almuer i en 
Kornmark at sk~e. Vi vinkeae og raabte igen; jeg 
hører endnu Karls vilde Raab til Pipita, da vi run
dede Havnemolen, og hele Havnen va::- et sydende 
Afskedsbrus. ,,Jeg kommer tilbage igen," raabte han 
fra Bramsejlsraaen, hvor han hang og løsnede Sejlet. 
Hun vinkede blot svagt til Svar, hvorefter hun vendte 
sig og hiegyndte at klatre op gennem Emøgen - en 
ensom lille Skikkelse syntes vi senere. 

Ofte tænker jeg paa Ibi:rn, og altid staar c.en stadig 
lige frisk i min Erindrir.g; men tydeiigst ser jeg 
Pigerne for mig. Aah - De forstaar, mine Herrer, 
det var dem, der Aften efter · Aften bg :'.mod den 
danske Landgangsbølge, f,a.ngede os ind i unge smi
dig·e Arme, skænkede os Vin i gyldne Skaaler og dan
sede os til sitrende Havskum, før Morgentimerne 
kaldte os tilbage til de t_-æreduftende Lu~afer. Det 
var disse glade, dansende Kvinder, der greb os, kys
sede os og sendte os tilb9.ge i Ravet, hvor vi for-
• svandt efter vor Strid og Leg i Havstokken." 

A. H e r m a n n M a n ø. 
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jj rugfe om Borc/11 

EGENTLIG ER DET besynderligt, at naar en 
Mand har Skrivekløe, og naar samme Mand 
ynder at anvende sin Skrivefærdighed paa 
Langfal'tsture og Krydstogt, saa udgyder 

han sig om Log og Kompas og Sejl og Fald og alle 
de hundreder andre sejlsportsmæssige og sømands
ag·tige De.tryk, der, naar de bliver tilpas dygtigt 
flikket sa:nmen, g·odt kan narre En til at tro,· at For
fatteren er helbefaren. Maaske er han det ogsaa, og 
naar han rider sin Pegasus udenfor de rent sømands
fagmæssige Ords Omraader, saa er det for at for
tælle om de Mennesker, der lever om Bnrd i Skibe
ne og Baadene, om deres Fejl og Dyder og deres 
mere eller mindre opsigtsvækkende Eventyr og Op
levelser til Søs. Han vender op og ned paa dem, 
skildrer cem i alle de mange Situationer, der· kan 
opstaa om Bord i et Skib, og i sin Iver synes Sø
mandsforfatteren helt at glemme, at der foruden de 
evindelige "homo sapiens" findes andre Skabnin
ger om Bord, der deltager i det daglige Liv. Vi 
kunde ka:de dem animales nauticales, altsaa de Dyr, 
man har med sig om Bord, enten som Nyttedyr eller 
som Selskabsdyr. I Grunden er der kun to Slags 
Dyr, del' fortjener den Benævnelse, og det er Hun
den og Katten. Jeg ved godt, at der er de Baade
ejere og Søfolk, der sværger til Papegøjen. Men at 
kalde et saadant Kræ animal nautical, naar det 
skræpper op og laver et Hus, bare en uskyldig 
Krapsø sender en Sjat .Vand indenbords og til Tider 
endogsaa bander saa tykt, at man skulde tro, Skibet 
var ved at gaa under - - jeg kommer forresten 
her til a: tænke paa Historien om Kaptajnen paa 
en stor Passagerdamper. Naar Skibet var ude for 

"Sødiævlen" paa 
Verde nso mseiling 

D. 18. April fodod Grev 
Luckner Yachthavnen i Stet
tin paa sin Langfart med 
Sejlskibet "Seeteufel", der har 
18 Mands Besætning. Rejsen 
gaar foreløbig til Sverrig, 
saa til N0rge efter Kong Haa
kons pe::sonlige Indbydelse 
og deref;:er ud i den vide 
Verden, og med Grev Luck
ner udgaar en Mand, der vil 
aflægge Vidnesbyrd om det 
ny Tyskland og dets store 
Fører. Rejsen gaar bl. a. til 
Australien, Sydhavet og Syd
amerika. 

Af Tage Nissen 

haardt Vejr, plagede Passagererne Livet af ham med 
at spørge, om han ikke troede, at Skibet vilde syn
ke. Men lige meget hvor meget han svor paa, at den 
Smule Storm for hans Skib kun var som en ung 
Kvindes Aandedræt, de forskræmte Passagerer tur
de simpelthen ikke tro paa noget saa urimeligt, som 
at de skulde naa frelst i Land. Og saa blev de ved 
med at plage med deres ængstelige Spørgsmaal. 
Den arme Kaptajn var. tilsidst led og ked af at 
svare, og saa fandt han paa en Udvej. Han købte 
tre store snakkesalige Papegøjer. Saa samlede han 
et mægtigt Gloseforraad af samtlige Sømands-Eder 
fra alle fem Verdenshave, og det Gloseforraad over-· 
gav han til de modtagelige Papegøjer. San indret
tede han et Rum, hvor han anbragte Papegøjerne
og han lod sætte et stort Skilt paa Døren. 
• ,,Mandskabs-Lugaf" stod der paa clet. 

Næste Gang, Skibet kom ind i Storm og de stak
kels Passagel·er kom og spurgte ham, om han ikke 
troede, Skibet vilde gaa under, tog han dem med 
hen til Døren med Skiltet. 

- Lad os høre, hvad Mandskabet mene1· om 
Situationen - sagde han - prøv at lyt ved den 
Dør der. -

De ængstelige Passagerer lagde Ørene til Døren, 
men fo'r saa forskrækket tilbage. 

- Naa, hørte De noget? - spmgte Kaptajnen. 
- Ih, ja, det var dog forfærdeligt, som de ban-

der derinde. -
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dørk, bevægede denne sig under En paa 
en vild og ubehersket Mande. Vovede jeg 
Forsøget at lempe Kullene frem paa 
Trillebør, saa blev det Trillebøren, der 
kørte med mig, og af og til hev den mig 
nok saa ligegyldigt en fem-seKs Meter 
hen i en Kulbunke. 

Efter at Tekongen Lipton dpde, har den rige Englænder Mr. So p w it h 
utrætteligt kæmpet for at vinde den berømte Amerika-Pokal til England. 
Hans første Forsøg med Yachten "Endeavour" faldt ikke heldigt ud, men 
nu har han bygget en ny "Endeavour". Navnet betyder jo netop "Anstren
gelse". Englændere kan i denne Tid opleve det mærkelige Syn at se begge 
Baadene, der ligner hinanden som to Draaber Vand, sejle om Kap ved 
Kysten. Mr. Sopwith vil forvisse sig om, hvilken af Baadene, der har størst 

Efter Vagten kom det store Øjeblik, 
da vi Skulde over Dækket foruC. til vore 
Lukaf'er. Saa stod man og svajede i Stor
men deroppe midtskibs og lurede Ras
mus af, og naar man saa syntes, Øjeblik
ket var inde, tog man Dækket i Galop, 
og naar man nogenlunde helski.::idet slap 
ind i Lugaf'et, meddelte man glædes
straalende, at "der snød jeg Rasmus". 
Rasmus var Vejrguden, Som Lemper 
skulde jeg bringe Maden fra Kabysen 
midtskibs til Messen forude, og det var 
ikke altid lige nemt at manøv.':'cre over 
et skraanende Fordæk med Favnen fuld 
af Frikadeller, Kartofler og fed Sovs, der 
havde en irriterende Tilbøjeliglrnd til at 
løbe over. En Dag, da jeg ikke iavde ta
get mig i Agt, overraskede en Braadsø 
mig· midt paa Fordækket, og for ikke at 
blive skyllet over Bord maatte jeg slippe 
et Par Madbakker og gribe fat, hvor jeg 
bedst kunde. Braadsøen skyLede hen 
over mig og førte Frikas6'en mi paa det 
vildene Hav. Jeg stod tilbage med de 
sørgelige Rester af Kammeraternes Mid
dagsmad, drivvaad og slukøre:, da en 
S,temme ved Siden af mig skreg: 

- - Lock out, lock out! - - fulgt 
af en Haanla tter. 

Det var Fyrbødermessens ?apegøje, 
der sad inde i Spillet, dyngv&ad, men 
med Hovedet paa Sned og saa op paa 
mig. Jeg reddede mig de sultne Fyrbø
deres Tilgivelse for den ødelagte Mid

Chance for at slaa Amerikanerne i den store Dyst. 

- Udmærket - sagde Kaptajnen - saalænge 
Mandskabet bander, synker vi ikke! 

Og fra den Dag kunde man i Stormvejr se de 
af Søsyge og Angst mere og mindre udmattede 
Passagerer slæbe sig hen for at lytte ved Døren og 
med blege Smil forkynde for hinanden: 

- Gu-udskelov! De bander endnu derinde! -
Vi gik Ira England til New York. Oppe i Nord

atlanten blev vi mødt med en forrygende Brand
storm. Det hylede og det peb, og Damperen styr
tede ned i Bølgedalene og fo'r op paa Bølgekam
mene saa godt som i nogen Tivoli Rutsjebane. Og 
jeg var paamønshet som Kullemper. Jeg svedte 
nede i mit underjordiske Rige, hvor en evig Nats 
Mørke kun fattigt spredtes af en aladdinsagtig Ose
lampe, hvis flakkende Skær lod ane Bjerge af sort, 
sort Kul, der ventede paa at blive lempet gennem 
Tragten ned paa Fyrpladsen til de halvnøgne Fyr
bødere, der rødglinsende arbejdede med svære Jern
stænger ind i brølende Helvedesbaal. Og Damperen 
svajede og rullede og huggede Nat og Dag frem 
gennem Orkanen, og mens vi svang Kulskovlen un
der skærende Skraben hen over den glatte Jern-

dagsmad ved at foregive, at jeg havde reddet "Jokke" 
Ira en Dukkert i Bølgen den blaa. Jokke havde vi 
erhvervet nede i Venezuela. Den kunde sige ,,lock
out" og slaa en formidabel Latter op. Naar -vi skaffe
de, spadserede Jokke rundt paa Bordet og reddede sig 
en Bid hos hver enkelt. En Dag kom den til at træde 
paa Kanten af en Tallerken brun Sovs. Tallerkenen 
vippede, og i sin Forskrækkelse baskede Jokke i 
Sovsen, skreg "lockout" og slog en Latter op, der 
smittede os andre, saa vi til sidst laa flade af Grin. 

En Dag, da jeg kom OP paa Mellemdækket, opda
gede jeg en lille Rødkælk. Den var saa udmattet, at 
den slet ikke rørte sig, da jeg stillede Vand og 
Brødsmugler hen til den. Den blev hurtigt saa tam, 
at vi kunde tage den med Haanden. Og SE.a skulde 
den selvfølgelig med forud til Messen. Vi satte den 
paa Bordet, hvor den straks gik i Lag med ai pille 
Brødsmuler op. Saa fik den Øje paa en Kakerlak 
og var over den som et Lyn. Vi blev enige om, at 
Rødkælken skulde blive i Messen og fange alle de 
forbandede Kakerlakker. Men vi havde ikke regnet 
med Jokke. Pludselig ser vi Jokke klatre og vralte 
hen til den intetanende Rødkælk. 
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- - Lockout - - ha-ha-ha-ha-ha - - skreg 
Jokke, og den arme Rødkælk blev saa dødsens for
skrækket, at den flaksede op i Luften, men lige 
meget, hvor den søgte Tilflugt, forfulgte Jokke den 
med sit Lockout og sin Latter. Den taalte ingen 
Rivaler r,:aa sine Enemærker, og · vi maatte tilsidst 
bringe Rødkælken hen midtskibs igen. 

Naar vi efter endt Vagt havde vasket os og grov
skaffet og røget en Pibe Tobak og var tørnet ind i 
de fugtige Køjer, saa gjaldt det at snyde sig til et 
Par Timers Søvn. Det var ikke nemt. Braadsøerne 
ramte Skibet med Brag som fra Mørsere og pressede 
Vand ind hvor man mindst ventede det, saa det 
under Sk"bets Slingren fra inde under Køjerne lød 
som store Bækkes Rislen ved Foraarstid. Et Par 
knuste Lampeglas og andre løsslupne Grejer lavede 
denne Rislen • til irriterende Spektakel. Og med Mi
nutters Mellemrum sendte "Rasmus" en· ,,Brækker .. 
ned over os, saa det lød, som om· en Jætte hoppede 
hen over Fordækket med Træskostøvler paa. 

Og sae. var det hele ingenting, blot vi ikke hav
de været den Tur nede paa Middelhavet, sagde 
Baadsman.den. S'purgte man hvorfor, svarede han 
kun: 

- - Ky-ke-li-ky-y --
Vi sagde forresten allesammen Kykeliky paa den 

Tur. Naar: vi havde skaffet, rej ste vi os og galede 
Kykeliky, og naar vi tørnede ind i Køjerne, kunde 
man nede fra Tæpperne høre et halvkvalt: Ky-ke
li-ky-y. Nede fra Fyrpladsen hørte man det, og en
gang da jeg nede i mit natsorte Kulrige af den for
bandede ':'rillebør blev slynget hen i et Hjørne, fik 
mit Raseri Udløsning i det mest indædte Kykeliky, 
nogen ha::irejet Hane endnu har galet. 

Og altsammen bare fordi vi kom fra Sortehavet. 
Der var nemlig Pladser dernede, hvor man kunde 
købe Fjerkræ i store Bundter for sine Smaaskillin
ger. Og det kunde vor meget sparsommelige Skip
per ikke staå for. Han købte Høns - - Masser af 
Høns, og indstallerede dem i to Kasser oppe paa 
Baadebroen. Og af Hensyn til 
Selskabeligheden havde han 
sørget for, at en Del af Høn
sene var Haner. Og saa blev 
Tilværelsen om Bord fra 
Sortehave: til Nordatlanten da 
forsødet med klare, evindelige 
Kyfeliky i alle Variationer 
fra Bramaputre til hvide 
Italienere. 

I Begyndelsen nøjedes vi 
med, naai· en Hane galede 
midtskibs, at skændes om, om 
det var er. Styrbordshane eller 
en Bagbordshane, der galede. 
Men da vi under Skænderiet 
som, Bevismateriale brugte at 
efterligne de forskellige Ha
ners Galen, saa fandt hver 
enkelt Mand snart ud af, hvil
ken Hane. han delte Stemme 
med. Baadsmanden var en 
sand Bramaputra, to af Fyr
bøderne maatte være halvt 
om en Plymouth Rock, og 

Messedrengen blev paaduttet en rød Italiener, ikke 
saa meget, fordi hans Stemme passede dertil, som 
fordi han var gal efter Macaroni. 

Og saa blev det Skik om Bord, naar vi purrede 
hinanden ud til Vagt, at raabe: 

- - Baadsmand, Bramaputraen har galet - -
- Messepeter - - Italiano Macaroni - - o. s. v. 
Og med dette hønsebesatte Skib var vi altsaa nu 

røget ud i den værste Brandorkan i Nordatlanten, 
jeg har oplevet. Vi stod forude med Haanden bag 
Øret og lyttede spændt midtskibs. Vi havde jo ban
ge Anelser, for Braadsøerne nøjedes ikke med at 
feje Fordækket, men rasede op om Bro og Baade
dæk. 

- - Jeg tror godt, min Bramaputra kan svøm
me - søgte Baadsmanden at trøste sig selv. Han 
havde gaaet og set mere og mere nedtrykt ud, og 
en Dag, da "Rasmus" regerede værre end nogen
sinde, busede det ud af ham: 

- - Jeg er ligeglad, om jeg skal skylles over 
Bord, men i Dag vil jeg op og se til Bramapu
traen - -

Det var, ligesom han dermed forløste en stærk 
Længsel, de fleste af os havde gaaet og baaret paa. 
Vi blev en hel lille Flok, der vilde vove sig ud paa 
den Ekspedition, og vi forsynede os med Masser af 
Hønselækkerier, som vi ærligt og redeligt havde 
stjaalet fra "Høkeren" (Hovmesteren). 

Vi naaede under mange Vanskeligheder op paa 
Baadebroen. - - Sikken et Syn I 

Bag Tremmerne i den Bagbords Kasse trykkede 
en forskræmt og forkommen Flok sig sammen i et 
Hjørne, Vandet drev af dem, og selv de store 
Bramaputrahøns var svundet ind til S_kabninger 
paa Størrelse med Kyllinger i Lømmelalderen. Det 
eneste hønseagtige, der var tilbage, var, naar de for
skræmte lagde Hovederne paa Sned og saa paa os 
med de rødrandede, kvindelige, nysgerrighedsskin-
syge Øjne. • 

Men med den styrbords Kasse var det værre fat. 

2 glade Sejlsports-K vinder. 
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En Braadsø kom hoppende over Baadebroen og stod 
i vilde Spræt ind i Kassen, hvorfra et forskræmt, 
forkomment mangestemmigt: - Aa-aa-gok-gok-gok 
- - • protesterede mod dette kinesiske Styrtebad. 
Og Døren til Kassen stod aaben og klaprede i Stor
men, og Baadsmanden, der var gaaet hen for at luk
ke den, udbrød klagende: 

- - Bramaputraen er borte - - -
De to Fyrbødere, der var "paa halvt", stormede 

til, og efter nogen Søgen blandt de drivvaade Skab
ninger, hvor Haner kun var at kende fra Høns paa 
enkelte modstandsdygtige Halefjer, der endnu stak 
ud fra den slaskede Fjerdragt, konstaterede de, at 
ogsaa deres prægtige Plymouth Rock Hane var 
borte. 

-· - Kokken har - - begyndte Messepeter. 
Men han kom ikke længere, for Baadsmanden 
sprang ind paa ham. 

- - Har Kokken slagtet Bramapu? - - -
En ny Braadsø afbrød denne Hjerteklage. Van

det skyllede hen ovex Broen mod Redningsbaadene, 
Hønsene i Kasserne protesterede, og Baadsmanden 
stirrede melankolsk ud over det oprørte Hav. Da 
lød der henne under Livbaaden en fOl'færdelig Fla
sken og Basken og et fortvivlet og fornærmet: 

- - Aa-aa-gok-gok-gok - - -
- - Min Bramapuira - - raabte Baadsmanden 

lykkelig og styrtede derhen og kom tilbage med sin 
Stemmekammerat i Armene. Kammen hang ynke
ligt paa den. Nu blev de to Fyrbød!=!re ivrige og be
gyndte en større Eftersøgning efter deres Plymouth 
Rock. Men borte var den, og ingen nok saa stor 
Braadsø kunde aflokke den et protesterende 
Aa-gok-gok. 

Samtaleemnet Resten af Dagen var den stakkels 
Plymouth Rocks Skæbne i Bølgen den blaa. Da vi. 
den næste Dag fik Hanekød til Middag, nægtede 
den ene Fyrbøder at røre Maden. 

- - Nu har · jeg sejlet fil Søs i femten Aar - -
sagde han - - og jeg har aldrig svigtet en Kamme
rat. Skulde man saa nu give sig til at æde den her, 
selv om det kun er en Plymouth Rock! - -

Da vi naaede op under -New Foundland blev Or
kanen værre end nogensinde, og vi kunde kun gaa 
frem for halv Kraft. Jeg stod oppe midtskibs og saa 
ud over de brølende Vandmasser, da jeg pludselig 
saa en Flok Høge nærme sig Skibet. De prøvede at 
arbejde sig frem mod Stormen ved fra stor Højde 
at kaste sig i dybe, _ svimlende Fald, der bragte dem 
saa meget fremad, at de netop kunde følge Skibet. 
Men i de fantastiske og imponerende elegante Fald 
frem mod Stormen, fik en og anden af de smukke 
Fugle undertiden saa vanvittig Fart paa, at den ikke 
i Tide kunde bremse op, men endte i det fraadende 
Hav, og saa var dens Skæbne beseglet. Da Høgene 
naaede helt ind under Skibet, hørte jeg oppe fra 
Baadebroen Hanernes langtrukne, gurglende Var
selsraab til Hønsene, og jeg kunde ligefrem se for 
mig de arme, dyngvaade Kræ deroppe ængsteligt 

/4f,.B~ 

"Barken Margrelhe11 

trykke sig sammen ved Synet af de elegant flyvende 
Høge. 

Da jeg lidt senere stod nede paa Fyrdørken i 
Hah mørket, hørte jeg pludselig en vanvittig Skra
heu oi; Raslen og Hvæsen fra en af Luftventilerne, 
og l i el ler andet kom susende ned paa Dørken og 
foi-svandt ind i en Krog. Jeg tog en Oselampe, og 
inde i Krogen laa en af de smukke Høge. Da jeg 
nærmede mig den udmattede Fugl, kastede den sig 
om paa Ryggen og hvæsede med nogle højst ube
hagelige og uvenlige Klør og et skarpt Næb rettet 
mod· mig. Jeg tog min Jakke og kastede over den 
rasende Fugl og bragte den forud til Messen. Der 
satte jeg den paa Bordet, og den blev siddende i 
ophøjet Majestæt uanfægtet af alt omkring sig. Jok
ke, der for anden Gang saa sit Domæne truet, klat
rede og kravlede ned paa Bordet og· nærmere sig 
uforfærdet den nye Gæst. 

- - Lockout! Ha-ha-ha-ha-ha-ha - - skreg 
den vildt. 

Men var det lykkedes den i første Omgang at 
slaa en lille Rødkælk af ,Marken, saa stødte Jokke 
her paa en uventet Koldblodighed og ophøjet Ro, 
som ikke selv Jokkes mest ubeherskede Latter 
kunde rokke ved. 

For at beskytte Jokke mod eventuelle Følger af 
dens paagaaende Næsvisheaer, tømrede vi en 
Tremmekasse til den adelige Høg, og saa fodrede vi 
den med raat Kød, som vi tiggede os til hos Hø
keren. Vi havde Indtrykket af, at det var en ren 
Naadessag, at den overhovedet vilde æde, hvad vi 
gav den. 

Da vi nærmede os Nueva Scotias Kyst og Orka
nen havde lagt sig, blev vi derfor enige om., at den 
stolte og uselskabelige Høg skulde afmønstres. Da 
vi ude i Synsranden begyndte at skimte Kysten, tog 
vi derfor Kassen ud paa Dækket, jeg tog Fuglen i 
Haanden, _ og idet jeg forsikrede den, at vi om Bord 
hos os kun havde Brug for selskabelige Fugle som 
Papegøjer og Høns, kastede jeg den højt op i Luf
ten. Vi havde ventet at se den med alle Tegn paa 
Glæde over genvunden Frihed sætte Kursen ind mod 
Kysten. Men til vor Forbløffelse holdt den sig svæ
vende over os et Øjeblik og dalede saa ned og satte 
sig paa sin Kasse. Det viste sig, at den uden at vi 
havde anet det, var blevet saa tam, at jeg kunde 
tage den med Hænderne. Men vi var nu enige om, 
at den ikke rigtig egnede sig til Livet om Bord, den 
var een Gang for alle afmønstret, og saa kastede jeg 
den atter op i Luften. Den forsøgte endnu en Gang 
at lande, men da vi jagede paa den, opgav den til
sidst, og med et -elegant Kast himmelhøjt op i Luf
ten satte den Kurs ind mod Kysten og forsvandt. 

T a g e N i s s e n. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, cut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Teleg :-ammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon l 6 
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Billedet viser en Model af en af D. F, D. S.s Mastepramme, 

der er udført af Hr. Pramfører Thorvald Nielsen. 

I Modsætning til saa mange andre Modeller, der :fremstilles 

som Husflid, udmærker denne sig ved sin fuldstændige Nøj

agtighed og sidige Udførelse, der har vakt Beundring hos 

alle, der har haft Lejlighed til at se den. 

Modellen er bygget af W.hitewood i 1/o.1 Størrelse, og det 

har taget 3 Aar at fremstille den, 

Hr. Nielsen vil gerne fremstille en Model af et større dansk 

Sejlskib og vil være meget taknemmelig, hvis en af Vikingens 

Læsere kan give ham Oplysninger om, hvor han kan laane 

Tegningerne til et saadant. 

Sømands-Sangbogen 
Vort Forslag om at samle en Bog med gamle og nye allesammen, hvorfor vi beder vore Læsere: Har De en rigtig 

Sømandssange maa aabenbart være pankrævet. god Sømandsvise, send os den, og vi skal. senere lade den 

Vi hnr faaet tilsendt mange Sange og vil nu samle dem udkomme i Bogen. 

11Skuld" - 50 Aar 
Assuranceforeningen SKOLD fejrede den 10. Juni 

50-Anrsdager. for Selskabets Stiftelse, idet Virksom
heden startedes i 1897 i Oslo. Denne store inter• 
nationale O:-ganisation, der i 1918 udvidedes til 
Danmark ogsaa, er ogsaa for danske Redere af uvur. 
derlig Bt>tydning. 

I de forløbne 50 Aar har SKUJ..D g_iort en he
tydelig Indsats i de førende Skibsfartslande og • har • 
forlængst bevist Nødvendigheden af, at Rederne 
Verden ave, staar sammen til Varetagelse af fælles 
Interesser overfor Tredie-mand; 

Ogsaa herhjemme har Assuranceforeningen 
SKULD ud:_ørt et stort Arbejde for danske Redere 
under Overretssagfører, Grev Ahlefeldt-Lauri,igs dyg
tige Ledelse. Her over København gaar nu ogsaa den 
islandske og tyske Forretning, og Aarets Balance 
ligger oppe paa 8 Mill. Kroner. I de første 10 Aar 
af den dar.ske Virksomheds Levetid indkasseredes 
der ikke mindre end 10 Mill. Kroner til danske 
Redere, og den danske Afdeling er under stadig 
Fremgang og med i Arbejdet for at udbygge det 
internationale Samarbejde. 

OG 

PROVIANT 
TLF. 370 

A/s THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS 
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Tillæg fil Vikingen • 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Fo,cnodc Dampaklba-Scl•k•h, A/S 
A, P. Mollcr•T•nkbaode og Llnierederl 
D/S al 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Møller' 
l~ Lauritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progre" 
D/S Torm 
Døt Danske Pctroteu.m1 A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det Dansk-Fran,ke DIS 
D/S Vendila 
D/S D. F, K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Aodreas Christensen 
DIS Pacific 
AIS Det Donoko Kulkompagni 
A/S r.{otortromp. Stensved 
Rhcdcrl I\!, Jeb•cn, A.S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/S J utlandia 
A/S Em. Z, Svitz-crs Bjergninga.Entrcpriao 
Svitzers BugseraCdeling 
D/S Aetlv, Korsor 
D/S P•• Bornholm 1866, Ronnc 
D/S Baltie 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nautie 
DIS Als 
Det Dansk-Norske DIS 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, E,bjerg 
Redcriaktics-clekabet Tra.n!Jportcrs Oden~o 
A/S Det Store No,diokc Telegrofoclobb 
A/S Vc•tiysk Damp,klb"clskob 
D/S Phonix, Esbjerg 
J. Saobye & O. Lerche 
"J/S Viking 
D/S of 1925, Eobjerg 
Det Forenede Bugoersel,kob, A/S 
A/S Droco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Juli 1937 

Den engelske Kongeyacht 

IJ~ aud 111111 Al .L1I 
IJ ~ 

Ved den i Maj Maaned afholdte internationale Fiaaderevy ved Spithead inspicerede 
den engelske Konge Skibene ombord paa sin Yacht "Victoria and Albert·'. 

Det er det tredje Skib af dette Navn. Det første blev bygget i Begyndelsen af 
1840-Tallet og i 1855 erstattet af Dronning Victorias Yndlingsyacht, en Træ Hjuldamper 
paa 2470 ts. I mange Aar havde man talt om at bygge en Erstatping for dette Skib, 
men Dronning Victoria Ønskede det ikke, da det mindede hende om he:ides afdøde 

Stærkt dekoreret Rat og Kompashus. 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENEAVN 

- Sle, at De hor la:•t det I "Vikingen" I 37 



Øverst: Kongeæ Sovekammer. Nederst: Dronningens Sovekammer. 

der blev indrettet Kamre til alle Medlemmer af 
Kongefamilien og til 17 Gæster. Udstyrelsen vil vi 
jo nu kalde gammeldags. Stabelafløbningen foretoges 
af Dronning Mary, dengang Hertuginde af York. 
Da Skibet havde faaet sin Udrustning og sit Ma• 
skiineri ombord og blev dokket ud i Pemhrok, lagde 
det sig paa Siden. Der maatte laves store Forandrin
ger ved det for at formindske Vægten i Overskibet, 
hvilket imidlertid forbedrede Udseendet, medens Ud
giften blev 3 Mil!. Kr. større og kom op paa 10 Mil!. 
Kr. - Først i Juli 1901 blev Skibet færdigt; det 
har været meget brugt, undtagen i 1914-18, hvor 
det var lagt op paa Grund af Krigen. • 

Nymonteringer, 

Moderniseringer 

og Reparationer 

af enhver Art og 

i fineste Udførel

se til alle Arter 

Passager- og 

Fragtskibe 

Gemal. Ved i:ienc:es Regeringsjubilæum i 1897 var Prinsen af Wales ombord for 
at inspicere Flaa-:lerevyen. Da han havde sejlet ned langs den ene Række Skibe, 
nægtede Yachten at vende for at sejle op langs den næste. Først ved Hjælp af 
Sejl fåk man deJ endelig rundt, men dette Intermezzo morede Kejser Wilhelm 
ombord paa "Hohnzollern" og fældede Dødsdommen over den gamle Hjulbaad. 

Kgl. Hof Møbelfabrikant 

C. B. HANSENS'5 
Etablissement I December 1897 blev Kølen til den nuværende "Victoria and Albert" lagt paa 

Marineværftet i ?embroke. Det er dobbeltskruet Staalslcib paa 4700 ts. Længden 
er 133,81 m, Bredden 15,24 m og Dybgangen, der oprfodelig var 5,49 m, blev senere 
af Stabilitetsbensyn forøget til 6,1 m. To Tregangsmaskiner paa 11.000 lHK giver 
den en Fart paa 20,5 kn med en Fart af 17 kn i Søen med ½ Kraft. Damp leveres 
af 18 Belleville Kedler. Dronning Victoria var meget interesseret i Bygningen, og 
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Drogdens nye Fyr 
Lørdag den 12. Juni Kl. 12 blev det nye Drogden Fyr sat i 

Gang, medens saintidig Fyrskibet Drogden blev inddraget, 
Hermed blev en ny Æra i Fyrvæsenets aarhundredgamle Hi

storie indledet, idet Baakefyret her for første Gang afløser et 
Fyrskib, Fyrdirektpren, Kommandørkaptajn Sinding kan med 
Rette være stolt ai Gennemfprelsen af den~e Forbedring af 
de danske Farvandes Fyrbelysning. 

Enhver med Tilknytning til Skibsfarten vil uden videre 
være klar over det faste Fyrs Fordele i Sammenligning med 
Fyrskibet. Banken er uafhængig af Vejr og Vind, af Storm og 
Isgang, den driver aldrig fra Plads og skal ikke inddrages for 
Is. Naar dertil kommer en billigere Drift foruden disse vigtige_ 
Fordele, saa vil man maaske forundres over, at der ikke før 

Drogdens gamle Fyrskib. 

d~. Rummet fra Vandlinien og op indeholder Maskin- og 
Beboelsesrum m. m. Dækshusene og Taarn indeholder Opholds
rum, Forstuer, Køkken, Sirenerurn m. m. 

Taamets Højde er ca. 9 m over Dækket. Lirsens Midte 
(Lysets Højde) over Vandet er ca. 17,5 m. Taarnet er 5,5 m 
i Kvadrat ved Foden og ca. 5 m i Kvadrat ved Todpen. I alle 
Beboelsesrum findes Haandvaske med rindende Vand. Desuden 
findes Badeværelse med varmt og koldt Styrtebad samt varmt 
og koldt Vand i Køkkenet. Fyret opvarmes ved et Centralvarme
anlæg. Rummene ventileres ved særlige Ventilationskanaler. 

Opførelsen er foregaaet i 3 Tempi. 
1) I Sydhavnen i en for Formaalet dannet Tørdok hyggedes 

Bunden og de nederste ca. 3 m af Ydermuren, Der blev der
efter ledet Vand ind i Dokken, og Sænkekassen bi:gseredes til 
IO m Bassinet i Nordhavnen. 

2) Her fortsattes Arbejdet med at støbe Ydermuren og 
Cellevæggene op til ca. 13,5 m Højde. Sænkekast-en flød nu 
r!etop med et sa-adant Dybtgaaende, at den kur..de bugseres 
r-;ennem Drogden Rende til den endelige Plads, wor Bunden 
imidlertid var afrettet. 

3) Sænkekassen bugseredes til sin endelige Ph:ds og sæn• 
kedes ved lndlukning af Vand. Herefter er Cellerne atter en
keltvis tØmte for Vand og fyldt med Sand. Arbejdet er derefter 
færdiggjort. 

Arbejdet paabegyndtes i Sydhavnen den 21. Sept. 1935, 
Bugseringen til IO m Bassinet skete den 3. Febr:. 1936, og 
Bugseringen til den endelige Plads skete den 26. Juni 1936. 

Nogle tekniske Data: Fyrets Vægt ca. 13.000-14.000 Tons, 
Vandets Opdrift ca. 4.000 Tons, Tryk paa Bund ca. 25 Tons 
pr. m2, Dækkets Areal ca. 400 m2. Lysets Højde over Vandet 

er opfØrt Banker. Hertil maa siges, at 
Muligheden for at bygge sikkert paa saa 
store Vanddybder ikke før har været 
til Stede. Den anvendte Teknik er den 
samme, som er benyttet ved Bygningen 
af Lillebæltsbroens Piller og saaledcs 
ganske ny, 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 

Beskrivelse: Fyret bestaar af en Un
derdel af Jernbeton, paa hvilken selve 
Taamet og Dækshusene er byggede, lige
ledes af Jernbeton. Underdelen er en 
ellipseformet Cylinder med den store 
Hovedakse 30,00 m og den lille Hoved
akse 17,00 m, Cylinderens Højde er 
16,00 m. Vanddybden er ca. 10,00 m, og 
der rager ca, 6 m over Vandet. Cylin
derens Ydermur er 2,00 m tyk, og den 
bestaar af en Yderring og en Inderring 
af Jernbeton. l\'1ellemrummet er ved ra
diale Jernbetonvægge delt i Celler, og 
Cellerne er fyldt med Grovbeton. 

Bunden er 35 <'m tyk Jernheton + 
1,5 m Grovbeton. Hulrummet inden for 
Muren og op til Vandlinien er delt i 
Celler, der er fyldt med Sand. I Vand
linien er lagt et svært Jernbetontryk: 

2 HK 
2½ HK 
3½ HK 

Præcisfons
arbejde 

Billige Priser 
Gunstige 
Vilkaar 

{ 11708 
Telefon: 12428 

V. H. LANGEBÆK 
Ingeniør, cand. polyt. 
Nørre Søsiade 35 

København 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
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er ca. 17,S m, hvilket giver en Synsvidde af 13,5 Sømil. -
Linsen er en Tromlelinse 1 m i Diameter og ca. l m høj, der 
med en elektrisk Glødelampe paa 1.000 Watt giver en Lys
styrke paa ca. 60.000 Hefnerlys. 

Fyret er et Vinkelfyr, -der giver en hvid Lysvinkel paa 1 ° 
op gennem den gravede Rende i Drogden s-amt en bred hvid 
Vinkel Syd efter. Mellem disse Vinkler vises rødt og grønt Lys. 

Der fi ndes 2 Luftsirener, der tuder skiftevis 2 Stød NE. og 
2 StØd SW. over. Sirenernes Luftforhrug er ca. 600 1 pr. Sek. 

Desuden findes et Raddofyr paa 4,0 Watt. Radiofyret startes 
og drives au tomatisk af et Kontaktur, der findes i Rad·io
rummet. 

Radioanlægget styrer desuden Sireneme, der er saaledes 
sammenkoblede med Radioanlægget, at de kan bruges til Af
standsbestemmelse. Alle Styreanordninger fo r Fyr, Sirener og 
Radiofyr er samlede i et Centralrum. 

Til Forbindelse med Land er installeret et Radiotelefoni
anlæg, 

Til D1uft af Fyret findes 2 Maskinanlæg hver bestaaende ai : 
1 Stk. 25---30 HK Dieselmotor, 1 Stk. 10 Kw. Dyn amo og 

1 Stk. Kompressor, der leverer Luft til Sirenerne. Luftforbruget 
er 3 m3 /Min. ved 3 Atm. Over tryk. 

Desuden findes pa,a Fyret et Akkumulatorbatteri til den 
elektriske Drift og til Lys, Batteriet er paa 220 Volt og 
135 Amp. Timer. 

Til Fyrets Betjening er ansat 4 Mand, nemlig en Fyr
mester, to Fyrassi?'.~nter og en Fyrpasser. De opholder sig 
paa Fyret 2 ad Gangen og skifte hver 3. Dag, 

De samlede Omkostninger ved Opf5lrelsen andrager ca. 
650.000 Kr. 

Ved Opførelsen af Fyret har følgende Firmaer medvirket: 
Som l-Io:;edentreprenØr for selve Bygværket med tilhørende 

Installationer af bygningsmæssig Art staar Firmaet Ingeniør 
Chr. ~jØrn Petersen. 

Drogdens nye Fyr. 

Brug 

9/nvend det bedste - Cf3rug 

~ilW" 
LOV BESKYTTET 

Spar Varnish, Yachtlak, hvid 
Emaille, hvid Understrygnings
farve, Ætsalin, Kopaltrækspar-

tel m.m. 

MARINAT anvendes bl. a. af flg. Boadeværfter: 

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen 
E. Nordbjærg A/s - Svendsen & Sandersen 
The Engelhardt Decked Life Boat Co. Ltd. 

Forlang Brochure 

l ndr. Varemærke 

A/s 0. F. ASP 
GRUNDLAGT 1857 

KØBENHAVNS. 
TELF. CENTR. 65 
Lokal 12 og 22 

De specielle tekniske Installationer, der er udført ved Fyr
og V agervæsenets F oran~taltning er lev~ret af følgende F ir 
m·ae1: : 

Det samlede Maskinanlæg bestaaende af Motorer, Dy
namoer, Kompressorer, Rørledninger m. m,: Motorfabrikken 

"Bukh", Kalundborg. Kompressorerne a:f Fabrikat "Dansk 
Trykluftkompagni". 

Akkumulatorbatteriet fra A/S Accumulatorfabriken, Lyngby. 
HovedslrØmtavlen af Orlogsværftet. 
Radioanlæggene af IngeniØrfirmaet l\11. P. Pedersen. 
Fyr-Tegngivere med Tavle samt Sirenerelæer Ira Finnaet 

R. II. Nydam. 
L1:nsen : Firmaet AGA, repræsenteret ved A/S Gasaccumu

Iator. 
Lanternen: Firmaet Wilhjehn & Sander-Hansen. 
Lanterneruder og farvede Ruder fra Firmaet Sophus Be

rendsen. 
Afskærmningsanordning for de Jan;ede Vinkler er udført af 

Firmaet G. W. Frydenlund & Søn (G. W. Harnisch). 
Møblementel er udført af Sneclkennester Gudmann Larsen. 
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Bakh Dieselmotoren 
:Mundstykke. - Forbrændingsrummet e~ formet som en 
Del af en indadhvælvet Kugleflade i Stemplet, og Ind
sprØjt!'.ingen rummer det under en saadan Vinkel, at 
den ved Kompressionen frembragte Lufthvirvel ved For
brændingen yderli gere bliver aggressiv, og bevirker der
ved en fuldstændig homogen Blanding meI_em den op
varmede Luft og det indsprøj tede Brændstof, hvorved 
der opnaas en fuldstændig røgfri Forbrænding. 

Motoren startes direkte paa Solarolie uden kunstige 
Tændingsanordninger. De store Motortyper startes ved 
Tryk-Røg-Luft og de mindre med Haar.den ved et sim
:;ielt Startsving fra Enden af Krwntapakslen. 

Trykomløbssmøringen bestaar af en Oliepumpe, der 
under Tryk stadig gennemskyller alle Lejer og arbej
dende Flader med en Oliestrøm. Cirkulati Jnsolien op
samles i en Oliebeholder rnd Siden af Mo~oren eller i 
:'\fotorens Fodstykke. Mellem Oliebeholder og Oliepumpe 
er indskud t Oliefilter og en Oliekøler. 

Bukh Dieselmotorens Konstruktion er den lukkede, 

En 300 HK reversibel Ilukh :lfotor leveret til Sydfynske Dampskibss. :ndkapslede Type, hvor der tages mest muligt Hensyn 
til Valget af de rigtige Materialer til hver enkel t Del, 

Bukh Miotoren, der fab rikeres af Motorfab11ikken Bukh A/S, f. Eks. chrom -nikkelblandet Støbegods og Chromnikkelstaal. 
Kalundborg, er en 4 Takts Dieselmotor med TrykforstØvning og 

TrykomlØbssmØring. 
Selve 4-Takts Princippet vil være Læserne bekendt. Tryk

forstØvningen bestaar af en Brændstofpumpe, Brændstofventil 
og Brændstofdyse. Brændstofpumpen styres af en Knastskive 
paa Motorens Styreaksel og er indstillet saaledes, at Ind
sprØi tningen af den findelte Brændselsolie i Forbrændings
rummet foregaar, naar Stemplet har naaet 
øverste Dødpunkt i Kompressionsslaget. Fin
delingen af Brændselsolien foregaar i Brænd
stof dysen, ved at Olien passerer Sædet paa 
en stærkt f jederbelastet Naaleventil og· yaer
ligere fordeles og findeles ved at passere et 
System af fine Gennemboringer i Dysens 

Ved Motorens Konstruktion er der taget videst muligt 
Hensyn til, at den overalt er let tilgængelig for Eftersyn og 
Adskillelse, ligesom alle bevægelige Dele er saavel statisk som 
dynamisk afbalanceret. 

Moto,rens Reguleringsevne er meget fin, saale<les at Om.
drejningsvariationerne kun er faa pCt. fra Fuldkraft til Tom
gang. Ved en 150 HK Motor er Olieforbruget under 170 g/EHK 

Grønland~kuttcr til Færøerne med Bukh Motor paa 200 IIK. 

G. W. Fryden I und & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej l 'l. • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Time og er under 180 g ved ca. 50 pCt. Belastning. Den me
kaniske Virkningsgrad er ca, 80 pCt., "Gdblæsningstemperaturen 
ca. 350° for 100 pCt. Belastning. 

Bukh Dieselnotoren fremstilles i alle Størrelser og Typer 
fra 10 til 500 EHK og er særdeles velegnet til alle Forman! 
baade til Lands og til Vands. Den bruges f. Eks. som Ho\·ed
og Hjælpemaskb.eri til Fragt-, Post- og Passagerbaade, Auto• 
færger. Vi kan saaledes nævne, at der i den senere Tid er 

leveret: 1 Fiskekutter til Esbjerg 100 HK, 1 til Frederikshavn 
150 HK, 1 til Sydfyri 300 HK samt en Grønlandskutter til 
Færøerne 200 HK, alle disse Motorer har en Hestekraft pr. 
Cylinder paa, 50. 

Maskinanlægget til det nye Drogden Fyr er ogsaa leveret 
af Bukh. 

Den stadig stigende Eksport er ogsaa et godt Bevis paa den 
solide Konstruktion, Økonomi og store Driftsikkerhed, 

Stabelafløbninger-Prøveture 
Dampsk:bsselskabet "Norden"s nye dob

belt-skruede Motorskib "Norden", der er byg
get paa Naksko,; Skibsværft, var L~rdag den 
22. Maj paa Prøvetur i Langelandsbæltet. 

Skibet har fj!lgende Dimensioner: 

Største Læ::igde . . .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . . 131,06 m 
Længde 1r.el!em Perpendikulærer . .. 121,92 m 
Bredde paa Spant ..................... 17,37 m 
Dybde til Hove:ldæk .. .. .... . .. ... ... . 8,38 m 
Lasteevne ..................... 8.380 Tons D. W., 

og det er bygget til Lloyd's højeste Klasse 
med aabent Sh;ilterdæk med Bak og med 
Huse midtskibs og agter. Skibets Dobbelt
bund, der su·æk;.er sig over hele dets Længde, er indrettet til 
Brændselso:ie. 

Skibet er forsynet med 2 Master og 2 Samsonposter, 11 La
debomme, hvoraf 1 med 20 Tons og 10 med 5 Tons Løfteevne, 
der betjenes af 10 Stk. 5 Tons elektriske Lossespil. Endvidere 
findes der ligeledes elektrisk drevne Ankerspil, Forhalingsspil 
og elektrisk Styremekanisme. 

I Salonhuset er der, foruden en stor, smukt udstyret Salon, 
indrettet ly.;;e og komfortable 2 Personers Kamre til Passagerer 
med dertil hørende Toilet- og Baderum; endvidere findes her 
Kamre for Styn:tænd og Restum:atØrer samt Pantry. 

Kaptajnshuset, der findes paa Underbroen, og hvori er ind
rettet Kaptajnens Opholdsrum og Sovelukaf med tilhørende 
Toiletrum, indeholder endvidere 2 Passagerkamre. Paa Kom• 
mandobroen finc!es Bestiklms og Radiostation med Radio-Pejle
apparat. 1 

I Maskinhus.:t findes Kamre for Mestre, Assistenter, Re~ 
stauration.spersor.ale og Drenge, og her findes endvidere Qf. 
ficerernes Messer og Kabys med Bageovn indrettet til Olie
fyring. 

Mandskabskamre for 2 Mand i hvert Kammer er indrettet 
i et Dækshus agter, medens Messer for henholdsvis Dæks- og 

Mask.infolk tilligemed 2 Kamre for henholdsvis Tømmermand 
og Baadsmand f.indes i et særskilt Hus agter o,·er Mandskabets 
Apter.ingshus. Alle Opholdsrum for Officerer og Besætning er 
lyse, rummelige og hyggeligt udstyrede og godt ventilerede. 

Til Opbevaring af Skibets Proviant findes et stort Kølerum 
med dertil hørende Kølemaskineri, leveret af Thomas Ths. 
Sabroe & Co., Aarhus. I Kamre, Toiletrum og Badeværelser 
findes varmt og koldt Vand. 

Skibets lVLaskineri bestaar af 2 Stk. 6 cyl. Bul'llleister & 
Wa:i.n 2-Takt enkeltvirkende Dieselmotorer paa tilsammen 4.300 
IHK., der giver Skibet en Fart af ca. 14 Knob lastet. Til Op
varmning af Skibet findes en Kedel, der er saaledes indrettet, 
at den i Søen opvarmes af Motorernes Spildegas, medens den 
ved Land opvarmes ved Oliefyring. Samme Kedel bruges til 
Opvarmning af ca. 1000 Meter "healing coils'' anbragt i Ski
bets Højtanke, der er indrettet til Transport af saavel vege• 
tabilsk som mineralsk Olie foruden naturligvis af andre Slags 
Ladninger. Alle Skibets Lastrum er forsynet med C.0.2 Ild
slukningsapparater. 

Prpveturen foretoges i Langelandsbæltet i Overværelse af 
Selskabets Inspektører og Repræsentanter for Lloyds. 

Efter Prøveturen afgik Skibet paa sin Jomfrurejse til Japan. 

Grundlagt 1875 Th. M.ølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og laskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 

Hovedopla1: for Danmark, 
Telegram-Adresse: » Ultra• 
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Depot tor Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr.: Starbeer 

D epo t i alle d anske Prouins hat1ne 

COGNAC 
Grande 

Champagne 
Cog nac 

1893 

/ 

··K ""' 

HOLZAPFEL'S " H OLZAPFEL ' 

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Forlang 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfel) A/S 
Set. Annæplads 16 
K ø b e n t- a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

hos Deres Skibspro

via nte ringshand I er: 

NAPOLEON 20 ANS 

Eller: 

Rochet & Co., France. 

E r g a m m e I, god og 

fornem i Smag. 

OLYMPIA BRANDY 
B i 11 i g, g od og re s p e k t a b e I K v a I i t et. 

* * 

Vine og Spirituosa til Ski b sforsy n ing. 

Har De læst »Barf-Ien Margrethe« 



DET FOREN EDE 
DAMPSKISS - SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØSENH A VN 
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KØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Daglig For
bindelse i begge Retninger. 

KØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KØBENHAVN-NORGE, 
via Oslo. 2 Ture ugentl. i begge 
Retninger. 

TIL NORGE, 
via Frederikshavn-Oslo. Fro og 
med 27. Juni til 27. August. Afg . 
Frederikshavn: Sønd., Tirsd., Torsd. 
Kl. 20. Afg. Oslo: Mand., Onsd., 
Fred. Kl. 21. 

KØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

t E: R I f RE J I [ R. 
,._ tS L. IHRI CH, KBHVN 
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GARGOYLE MARINE OLIER <:~~~~ 
beskytter alle Dieselmotorens Dele 

Det var Vacuum Oil Company's Smøreoliespecialister, der bidrog til den 
første Dieselmotors Sukces ved at fremstille en Olie, der kunde modstaa 

de hø,je Tryk og Temperaturer. 

71 Aar, tilbragt med at lØse Smøreproblemer af enhver Art over hele Verden, 
har givet Vacuum Oil Company's Eksperter en uhyre Erfaring, der har mulig
gjort Fremstillingen af Gargoyle l\larine Olierne med de vægtige Fordele: 

e Bedre Beskyttelse af Maskineriet e Større Sikkerhed i Driften 
e Færre Reparationsudgifter e Mindre Forbrug 

- og saa leveres de i samme ensartede Kvalitet Verden over 

Vacuum Oil Company A/s, København 
Smøreoliespecialister 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisatiouer 

9" ajl86 
U DFOR HELGOLANDS brnne Brinker r:rnn

øvrerer i vore Dage tyske Dreadnoughts, 

Krydsere og Torpedobaadsflotiller i store 

Eskadrer. Paa Baggrund af denne Magtud

foldelse lyder det næsten som et Eventyr, at det 

kun er 73 Aar siden, at det vnr den danske Flaade, 

der hnvde Overmagten til Søs, blokerede de tyske 

Kyster og havde Henedømmct over Farvandene fra 
Danzig til den engelske Kanal, og at den dar.ske 

Nordsøeskadre under Helgoland kunde besejre en 

forenet østerrigsk-preussisk Flaadeafdeling. 

.t\fon Betydningen af den danske Sømag·t i 1864 

fremgaar klart og· tydelig·t af deil Skrivelse, det øster

rigske Marineministerium sendte Eskadrechefen, Li

nieskibskaptajn Tegetthoff, da han fik Ordre ti: at 
afgaa fra Middellrnvet til Nordsøen for at forsøge at 

ødelægg·e den danske Flaade. 

Triest, 4. Februar 18M. 

Til Beskyttelse af Handelen i det atlantiske Ocean og 

den engelske Kanal har H. M. Kejseren, hvad der allerede 

vil være Dem bekendt, befalet, at Linieskibet "Kaiser" og 

Korvetten "Friederich" ufortøvet skulle ekviperes. Da imid

lertid Udrustningen af disse to Skibe -vil tage henved en 

Maaneds Tid, og da den danske Fregat "Niels Juel" paa 

42 Kanoner (30 Fund) og 300 Hestes Kraft har taget Station 

ved Plymouth og krydser i Kanalen med denne Havn som 

Udgangspunkt, hvad der virker forstyrrende paa den øster

rigske og i det Hele taget paa den tysl~e Søhandel, medens 

saavidt vides endmt ingen dansk Krydser er labet ind i 

Middelhavet, saa befordres Ds. Højvelbaarenhed til af den 

Flaadeafdeling, som staar under Deres Kommando, at ud

tage et passende Antal Skibe, og efter at De har overbevist 

Dem om, at ingen danske Krigsskibe eller Kapere t.tter 

Handelssamkvemmet i Middelhavet, at afgaa til den en

gelske Kanal, opsøge de danske Krydsere og, naar De træf-

fer dem i Soen, da angribe dem; endvidere opbringe danske 

Handelsskibe (ikke slesvig-holstenske) og beskytte den 

østerrigske og i det Hele taget den tyske Ha.,;de/ med alle 

tit Raadighcd staacnde Midler. 

PM. V. 

I. \F' IS SJAK, 

Kontre-Admiral. 

Den 1. Ma,i ankom Tegctilwff med ?regatteme 
Schwarzenberg og Ra<letzky til Texel, lr·oe han traf 

de preussiske Skibe: Km10nbaadcne BasiLsk og Blitz 
samt Hjuldamperen Adeler, ~lel' blev inilemmede i 

hans Eskadre. Da han derefter den 9. ~aj i Cux

hafcn havde faaet Undenetning om, at den danske 

Nor<lsøeskadre var under Opsejling, løt han uden 

Tøven ud, i den sikre Tro at han var stærk nok til 

at tilkæmpe sig· Sejren. 

Orlogskaptajn Sucnson stod samme Da:.gs .t\fo1·gen 

med Fregatterne Niels Juel, Jylland og Ko1·vetten 
Heimclal fra vore Vestcrhavsøer over mod Helgoland, 

og begge Eskadrer sejlede saaledes hinanien i Møde. 

Det var en smilende Foraarsdag; Havet var g·an

ske let kruset af en fin SO-lig Brise, de. knap nok 

kunde fylde Fregattemes svære Undel'se.rl. Skønt de 

daglige .Morgenarbejder -.'. Rengøring og Pudsning ~ 
gik deres sædvanlige Gang, prægede de mange For

beredelser, der inden Bords Yar gjort tiJ. Kamp, Da" 

g·ens AlYor, og· rundt paa Dækket ved Kanonerne var 

der anbragt Tovkranse, hvori de Kugler "Ul' stablede 

op, der snart skulde vise deres Virkni:1g· overfor 

Fjenden. 

Kl. 10 Fm. opdagede Udkigg·en paa Fokkeraaen i 

Niels Juel, Kadet K. C. I. Nielsen, den ecg·elske Fre
gat Aurora, der var blevet sendt til Helgotand for at 
varetage Englands neutrale Interesser, irl~t Øen og 
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Radetzky. Heimdal. Jylland. Niels ]uel. Schwarzenberg. 

,,Schwarzenberg brænder!" 
Efter Originaltegning af Admiral Victor Hansen. 

med den det omliggende Søterritorium var i engelsk 
Besiddelse. 

Kort efter fik Udkiggen Fjenden i Sigte, og Kadet
ten fortæller i et Brev, skrevet kort efter Affairen, 
følgende herom: 

,,Vi fik nogle Master i Sigte under "Helgoland", 
men fra Strængesalingen fandt j eg snart ud af, at 
det var Ai:rora. Paa samme Tid saas Røg i SSV, men 
endnu var der ikke mere at se. Kl. 10-11 blev Røgen 
tydeligere, j eg gik atter til Vejrs og opdagede 5 Gan
ge Røg, og straks efter blev der prajet ha Fortoppen 
,,Dampere om Bagbord!" 

Fra Ko-.:.mandoskibet blev der straks givet Signa
lerne: ,,Beslaa Sejlene" - ,,Sætter D ampen op". 
Baadsmandspiberne sking rede og kaldte alle Mand op 
til Arbejde. Da alt var i Orden, blev der pebet til at 
skaffe, og Bakskammeraterne samledes ved Middags
maden, de:- ve: nok gled lidt langsommere ned den 
Dag end sædvanligt - man vidste jo ikke, hvor man
ge der næsie Gang vilde mangle i Bakken, naar den 
samledes efter Kampen. 

Men da der blev blæst Klart Skib, og hver Mand 
mødte paa sin Post under Kamp, var al Forstemthed 
som blæst borl Jylland og Heimdal løb op paa Bag
bords Side af Niels Juel, og Suenson raabte med sin 
mægtige Røst, der kunde høres af hver Mand i 
Eskadren: ,.D er har vi Østerrigerne, Folk! Nu møde 
vi dem; jeg stoler paa, vi vil kæmpe som vore tapre 
Kammerate::- ved Dybbøl!" 

Hver Mand i Eskadren var besjælet af en levende 
Begejstring for at kæmpe for sit gamle Flag og gøre 
sit til, at c.et kunde gaa sejrrigt ud af Slaget. 

Kamper. begyndte, og følgende Brev, der er skre
vet umiddeibart efter dens Slutning af afdøde Ad-

miral Victor Hansen, der gjorde Tjeneste om Bord i 
Ko:·vetten Heimdal, til hans Hustru, giver et nøgternt 
og sandfærdigt Billede af Slagets Gang, ligesom hos
staaende Skitze, der blev tegnet af ham, medens Ind
trykket endnu var friskt, viser det Øjeblik, da 
Schwarzenberg brændende søgte ind mod Helgoland, 
medens Sejren under Salut af skarpe Skud knyttedes 
til Dannebrog·. 

Heimdal, den 9de Maj 1864. 

- - - - ,,D et har idag været en travl og en 
varm Dag, men den algode Gud har hjulpet os til en 
smuk Seir. Jeg er aldeles uskadt, ikke en eneste Rift. 
Nu skal Du høre, hvorledes det er gaaet til. - - -

Om Morgenen den Sele (igaax) vare vi udfor List, 
hvor vi mødte en engelsk Dampfregat, der fortalte os, 
at han havde seet 2 østerrigske Fregatter og 3 preus
siske Dampskibe ude i Nordsøen. Ved List standsede 
vi, men de forrige Gang aftalte Signaler fra Fyrtaar
net bleve ikke gjorte, hvorfor vi maatte antage, at 
Øen var faldet i Fjendens Haand. Dette var imidler
tid ikke Tilfældet, men i Land har de antaget os for 
Østerrigerne; ved Daggry imorges var e vi nede ved 
Indløbet til Før, hvor vi af Kaptain Hammer, som 
kom ud til os med sin lille Damper, fik at vide, at 
Østerrigerne laa i Cuxhaven. Vi satte nu Seil til, og 
stode rolig ned mod Helgoland, da vi med eet saa 
Røg af 5 Dampere inde ved Elbens Mund. Dampen op, 
Seilene beslaaede, og Klartskib til Kamp var et Øje
bliks Sag. Vi stode nu ned imod dem, og de, der jo 
vare flere, stod op imod os. Kl. 2 faldt de første Skud, 
idet begge Linierne paserede hinanden. Østerrigerne 
drejede derpaa, for at skyde os langskibs, men vi 
gjorde den samme Manøvre, og i omtrent 1 ½ Time 
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fort atles Kampen under et stadigt Kredsløb. Yore 
Folk ladede og afskød Kanonerne med en Rolighed og 
et Humeur, som var beundTing værdigt. Flere Gange 
vare vi nærmest ved Fjenden under Dreiningerne, og 
det haglede da med Kugler og Granater, som hvinede 
os om Ørene; det var en underlig Lyd i Begyndelsen, 
men man blev snart vant til den. Pludselig hørte vi et 
Huna fra Jylland, der var lige foran o ·, der var nem
lig gaaet Ild i den ene fjendtlige Fregat, hans Fokke
ma t brændte, og hans Foremærs stod i lys Lue. Vi 
svarede med et Hurra og knaldede att r løs af alle 
Kræfter, da vendte den først 0 trig r Agterenden 
til, den anden fulgte, hvorved vi fik den langskibs 
ind, og sendte den nogle venlige Hilsener, som jeg 
haaber, de har faact med. De prcu si ke Kanonbaad 
snrnrte ligeledes Haser, d flygtede Alle ind til Hel
goland, der som engelsk Ejendom er neutralt Terri
torium. Vi fulgte dem et Stykke ind (KL 4 faldt de 
sid te Skud), og drejede derpaa af, idet vi blev lig
gende en Stund endnu i Besiddelse af Valpladsen. En 
engelsk Dampfregat (den vi talte med igaar) var nde 
og saa hele Affairen, og kan aaledes rigtig vurdere 
de rimeligvis fejlagtig·e Beretninger, om Tyske:-ne 
vilde fremko=e med. Den største Fregat brændte 
stadig i Rejsningen, det varede længe, inden de fik 
Bugt med Ilden, og da var der kun en Stump af 
Fokkemasten tilbage. Under Forfølgelsen af dem saa 
jeg flere Krudtka ser drive forbi, tilligemed Stumper 
af deres Rejsninger og Spir. Vi bleve mærkværdig 
lidt trufne, ja Gud holdt sin beskjærmende Hac.Dd 
over os. Nogle Granatstumper fløj ind paa Dækket, 
hvorved en af Drengene saaredes i Hovedet, nemlig 
Ferdinand, dog tror jeg ikke, det er meget haardt. 
Endel af vort Tovværk blev skudt over, og Toppen af 
vor Barkmast blev splintret. Midt paa Skroget, lidt 
ove1· Vandgangen kom en Kugle, og gik ind i Styr
mandens Lukaf, splintrede Skibssiden, og gjorde en 
frygtelig Forstyrrelse. Kuglen selv fandt vi derin:le. 
Ferdinand og Baadsmanden, der fik An igtet skrabet 
af noget nedfaldende Tovværk, vare de eneste Saa
rede vi havde. Baade Niels Juel og Jylland havde 
flere Skud i Skrog og Rejsning. Kadetunderofficer 
Tramp er haardt aaret, ellers ingen Officerer, saavid t 
jeg veed. Det va r en hel Aflairc, en rigtig Kugleregn, 
men hæderligt for vort Flag og for gamle Drn
mark." - -

Kampen var endt, 
hver Mand paa Flaa
den havde gjort sin 
Pligt, og Begej trin
gen havde givet sig 
Ud lag i et rungende 
Hurra, den Gang Uvis
heden om Udfaldet 
var svunde t bort ved 
Raabet: De flygter! 

Ærgrelse ud gennem Kanonportene mod den lille 0, 
hvor Fjenden havde søgt Tilflugt, og h "r det neu
trale Territorium beskyttede ham 'mod at blive fuld
stændig tilintetgjort. 

Men det danske Folk mindes med Stol;hed og Be
undring de Mænd, der den 9. Maj 1864 l:ævdede Fla
get Ære paa Søen og spredte Ly over den mørke 
Periode i vor Historie, da vi blev skilt fra ,·ore Brødre 
hin ides Kongeaaen. 

Veteran rne fra den Dag fortalte med straalende 
Øjne om de.res Oplevels r under Kampen, og to af 
dem, Brødrene Kuucl og Lars Juul, har fortalt føl
gende herom: 

,,Vi var fire Brødre. I 1864 stod en .-cd Drago
nerne og n ved 17de Regiment, begg kæmpede cl 
med ved Dybbøl, og vi to Sørolk kom med ved 
Helgoland. Vi blev stoppede i Efteraar t 1863, kom 
paa Kasern kibet Dronning Marie og der!:ra ombord 
i Fregatterne, (Knud i "Niels Juel" og LHs i "Jyl-
land"). • 

I den Tid, vi om Vinteren laa paa Blokade mellem 
Kanalen og Elben Munding, døj de vi onc.t af Kulde 
og Storm, men vi blev rystede godt sa=en og lærte 
at kende og holde af Officererne, hvoraf nok de 
unge var noget uerfarne; vi fik god Forplejning, og 
særl ig det dejlige val'm Øl med Sukk r i og Be
skøjter til satte vi Pris paa. 

Saa kom den 9de Maj; vi fik Fjend n i Sigte, og 
Kommandør Suenson samlede Skibene, og med sin 
mægtige Rø t holdt han en opmuntrende '::'ale til Be
sætningen. 

Saa var der en lang Ventetid, inden Slaget be
gyndte; vi sad og stod ,ed Kanonerne, nogle af os 
var jo noget blege, andre kaade, men da ..-i først var 
begyndt at skyde med Kanonerne, gik alt med Liv 
og Lyst, ja det kneb til Slut med at faa os til at hol
de op med at skyde." 

Skipper Knud Juul berettede. 
,,Jeg håvde min Post ved Kanon Nr. 11 ved Si

den af Nr. 13, hvor 3 Mand blev dræbt af en fjendtlig 
Granat; jeg selv blev ve:l samme Lejlighed ramt af 
en Granatstump, der løb ned langs Læggen og slog 
Hælen af Skoen. Jeg faldt om og blev baai·et ned i 
Lazarettet paa Banjerne og forbundet, men 14 Dage 
efter var jeg paa Benene igen. 

Den Granatstump ligger nu ovre hos Scgnefogden 
i Tranekær, Christian 
Mortensen, han sam
lede den op og viser 

Kanongasterne, der 
med de krudtslamme
de Hænder havde tør
ret Sveden bort fra 
Ånsigtet, stod nu svær
tede og halvnøgne ef
ter at have udfoldet 
hele deres Energi og 
stirrede med en vis 

Niels ]11el. Jylland. Heimdal Preussiske Kanonbaade. 

mig den engang imel
lem. Ludvig Bekker 
var en af de haardesl 
. aarede ve:l Kanon 
Nr. 13. Han sagde 
Farvel til os før Sla
gel, for han mente, at 
han skulde dø; han 
laa ikke lan~t fra mig 
i Lazarettet, og jeg 
kravlede saa godt j eg 
kunde hen til ham for 
at sige haa Farvel, 
men han kendte mig 
ikke og døde snart 

Aurora. Radetsky. Schwarzenberg. 

Østrigernes Retræte. Kampen ved Helgoland, 9. Maj 1864. 
Tegnet af en engelsk Officer ombord i "Aurora". efter. 
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Undcr Helgo/and. 

Der va::- en flink Mand ombord, vi alle holdt af 
paa Grund af hans Lystighed og glade Sind; han hed 
Sabroe og var Fader til den nylig afdøde Peter Sa
broe. Da Kommandør Suenson gik fra Borde ved 
Københavr:., sprang han op paa Finkenettet og holdt 
en smuk Tale til ham fra os allesammen, og Kom
mandøren nnkede smilende til ham fra Sluppen''. 

Skipper Lars Juul, der var ombord i Fl·egatten 
Jylland, har fortalt: 

"Jeg stod ved Kanon Nr. ?, da en Granat slog 
ned paa Besætningen ved Kanon Nr. 9 og dræbte og 
saarede mange. Jeg blev saa ophidset ved Synet 
heraf, at ;eg slog vor Kanonkommandør et kraftigt 
Slag paa s:;__:ulderen og raabtc: ,,Der er de, skyd nu, 
skyd!" Den tapre Løjtnant Gløderen opmuntrede os 
og fik os til at tage fat, og det varede ikke længe, 
før Kanon ~r. 9 var betjent af en anden Besætning. 

Ved Kanon Nr. 8 blev Fisker Christian Rasmus
sen her fra Strandhuse saaret paa tre Steder, men 
ikke farlii;t; jeg syede hans Buksel· sammen bag
eftel', de var slemt medtagne. Jeg husker, jeg skulde 
over om Bagbord og hente Kugler, da en fjendtlig 

Statens Skoleskib li Danmark" 
Bestyrclsesraadet for Statens Skoleskib "Danmark" 

har udsend: Beretning om Virksomheden i Finansaaret 
1936-3?. 

I Sommerhalvaaret foretoges Øvelser i danske Far
vande me::l 80 nye og 10 gamle Elever. Vintertogtet 
begyndte den 5. September og varede til 15. Marts 
med ialt 120 Elever. Turen gik til den me:xikanske 
Golf med Anløb af de gamle dansk-vestindiske Øer, 
og Julen fejredes i New Orleans. 

Paa 4. Togt blev der ialt udsejlet 17.068 Sømil, 
hvoraf 18~5 Sømil for Sejl og Motor. Den samlede Tid 
under Sejl i Søen var 142 Døgn, hvoraf 14½ Døgn 
tillige med Hovedmotoren i Gang. Der er ialt ankret 
og lettet 32 Gange, foretaget 141 Stagvendinger og 
52 I-Iausnin.ger, og Skibet har ligget underdrejet i 66 
Timer. 

Kaptaj:i. Ankersø, der har ført "Danmark" fra dets 
første Togt, afsluttede med dette sin Gerning om Bord 
og gik i Land paa Grund af Sygdom. I hans Sted er 

Efter Maleri af Carl Dahl. 

Kugle, der gik lige gennem beg·ge Skibssider, suste 
forbi mit Hoved; jeg følte det som en voldsom Øre
figen og sprang tilbage tH min Kanon, men Kuglerne 
havde jeg glemt. 

Da vi efter Slaget begravede de Døde i Christians
sand, hvor Gaderne var strøet med Grønt, korn en 
Slup fra Niels Juel paa Siden, og jeg prajede ned, 
om Nr. 269 var levende, og glad blev jeg, da jeg 
hørte, min Broder kun var let saaret. 

Og da Kong Christian d. 9de korn ombord i Eskad
ren paa Københavns Red og sagde os Tak for sidst, 
saa vi Brødre -hinanden igen; vi stod begge paa 
Ræerne og paraderede og hilste over -til hinanden. 

Vi saa Kongen hænge det store hvide Baand om 
Halsen paa Kommandøl·en, og vi glædede os over 
den Hæder, der blev vist 11am." 

Da Knud Juul i Halvfjerdserne mødte den gamle 
Admiral Suenson paa Holmens Bro og sagde Goddag, 
fik han et varmt Haandtryk med Ordene: ,,Goddag, 
min gamle Skibskamrnerat", og de Ord gemmer han 
paa som sit kæreste Minde. 

"Danmark"s hidtidige 1. Styrmand K. Hansen udnævnt 
til Kaptajn. 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og 541 

Garvelin faas ogsaa hos Deres Farvehandler 
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Da Af Otto Wang 

jj Teresa Marano" 

~SA MARANO var i de Aar slank EOIIl 

J :~- Nordens Lillie og dog saa udpræget 
spansk som nogen Pige i hele Kingston. 

Hendes store mørke Haar laa i tunge Fletninger om 
hendes I-lovede med den lave Pande, de mørkt og 
kraftig tegnede Bryn over de bestandig straalende 
og leende kulsorte Øjne. Hendes Teint var af en selv 
hos spanske Kvinder sjælden Lød, olivengul, mos
roseagtig Skærhed, man kunde s e, siger jeg Dem, 
hvor hendes Kinder og Arme var bløde at stryge hen 
over. Hendes Mund var stor, hendes Læber fyldige, 
og om det Kys, Teresa Morano gav var blidt og blødt, 
eller haardt og brutalt, sent vilde man i hvert Til
fælde glemme det. Derom var der ingen Tvivl. Hen
des Bryst var yppigt og fast, det s to d under det 
højrøde Lærredsliv, saa Mandfolkene, unge og gamle, 
fik Hjærtebanken, naar hun gik ned ad Kingsrnn 
Hovedgade. Og hendes Gang i de højhælede elegante 
Parisersko, der stod i en forunderlig Modsætning til 
hendes ellers saa tarvelige Kjole, hendes Gang, siger 
jeg· Dem, var vuggende og æggende, hendes Hofter 
duvede som et Skib i Dønning, - hun udøvede en 
stærk Tiltrækning overfor Mænd. Jeg forsikrer Dem, 
man aandede ·hastigt, naar man sad i Senor Padros 
Bar, og hun bragte En en kold Aperitif. Det mærke
ligste ved det Hele var, at dette djævleblændte Pige
barn, der blot ved sin Tilstedeværelse 
gav Mænd Hikke, dette af alle Mænd 
saa stærkt omsværmede Pigebarn .... 
tænk, hun var en god Pige. Til Hov
mod kendte hun ikke, altid var hun 
smilende og venlig overfor enhver, al
tid hjælpsom og god, selv om hun paa 
en fiks og virkningsfuld Maade i et 
givet Øjeblik forstod at fjerne en for 
dristig Haand. Men næste Gang hun 
saa den frække, val' dette glemt. Og 
htin var en sød Pige igen. Teresa Ma
r ano var dengang femten Aar, godt og 
vel, og hjalp sin Farbror Senor Pedro 
i Bar'en. 

forsvandt 
Captajnen tændte sm Pibe og fortsatte sin For

tælling. 
Vi havde ligget i Kingston i noget over tre Uger 

med SJS "Cimbra"; der var paa Overrejsen, midt i 
det caribiske Hav, gaaet Brud paa Maskmen, og vi 
maatte, straks efter at have losset i Kin~ston, gaa i 
Tørdok for at reparere. Skipperen var rasende, han 
var en gudsfrygtig Mand, men han lærte i den Tid at 
bande, ellers var vi alle, lige fra Skibsdi·engen til 
Styrmændene, inderst inde ret af Hjærtei glade for 
denne lille Pause - Kingston er en megei fornøjelig 
By at holde -Ferie i - men allergladest var Mr. 
Henry Burnes, Passager ombord paa S/S "Cimbra". 
Mr. Burnes var omkring de femogtyve Aar. en meget 
høflig og meget velopdragen Mand - i all Fald over 
for os ombord. Over for sin Gamle havde han vist 
ikke været særlig behagelig. Han var eneste Søn af 
en Rheder i Southampton og skulde have gjort den 
arme Mand megen Sorg, trods sine unge Aar. Han 
var vist hvad man kalder en meget vidtløftig ung 
Herre, havde studeret ved Eton - men uden at faa 
nogen Eksamen - havde haft Ansættel,e ved en 
syv- otte Skibskontorer - men kun ganske kort Tid 
hver Gang. Det endte saa med et Selvoordsforsøg 
(vist nok efter noget uheldigt noget med en Vexel). 
Kuglen gjorde ikke sin Pligt, unge Mr. Burnes laa 

Captajn Butlers Pibe var gaaet ud, 
han lænede sig tilbage i Sofaen, stop
pede paany og saa ud af Koøjet, ud 
paa Dækket. Det øsregnede, og Atlan
ten var i ·stærkt Oprør, ind over 
"Ysotte"s Bov skyllede den ene Bølge 
efter den anden. Som langt borte fra 
hørtes Styrmandens korte Kommando-
raab oppe fra Broen. • 

Fuldskib "Inchape Rock", bygget i Glasgow 1886, 1559 B.T. Reder J. Cornfoot 
& Co., Glasgow. Var det første Skib, der bragte en fuld Lad::ung Sølvens 
fra Tchio (Ny Caledonien) til Greenock. ,,I. R." blev Vrag og drev i Land 
ved Pore E:isabech, Syd Afrika, under en "black South-Eascer" 1. September 
1902, hvor ikke mindre end 17 store Sejlskibe drev i Land og 63 Søfolk druk
nede; desvæ~re var "Inchape Rock"s Assurance udløbet og ikke fornyet Dagen 

i Forvejen. (Fra Lods Gruelunds Samling). 
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og glødede som aldrig før, 
h a n, der sad ved hendes 
Side, trak Vejret dybt, 
men ogsaa hu n havde be
sværligt ved at trække 
Vejret - ogsaa h end es 
Hjerte hamrede stærkt. -
Hun hang v,ed hans 
A r m. Og· han - stakkels 
Mr. Burnes, han brændte 
af Kærlighed. Jeg lettede 
paa Kasketten og gik for
bi. Her var intet at gøre, 
det var øjensynligt saa alt 
for sent. Det havde varet 
for længe. Der var hændt 
for meget. Den Satan var 
saa alligevel smuttet fra os 
. . . . og var dumpet lige i 
en Kvindes Favn . . . . og 
saa ulykkeligvis i hendes 

Jernfuldskihet "Baron Aberdare". Foto visende Skibet til Ankers paa San Francisco 
Red. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

h en des, i Terese 
Maranos. Og den Kvinde 
gav ikke Afkald paa det 
Bytte, hun havde indfan
get . . . . og som hun nu 

paa Smertenslejet et Par Maaneder, rejste sig bleg 
og mat og· stille. Gamle Mr. Burnes havde saa sendt 
sin Søn pe.u en Rekreationstur med SIS "Cimhra" til 
Vestindien. Senere var det nok Meningen, at han 
skulde begynde som et nyt og bedre Menneske, som 
man siger. Ombord var Mr. Burnes meget afholdt, 
som før sagt var han en høflig, altid imødekom
mende ung- Mand, der tog Livet som det faldt om
bord, i Søen drev han rundt paa Baaden iført næsten 
ingenting ug røg altid gode Cigarer, og var altid til 
Tjeneste med en god Cigar til hvem som helst. I 
Land havde han allerede til Dato givet adskillige 
gode Middage baade til Captajnen og første Mester 
og til mig der var første Styrmand. Han var livlig 
og morsom og propfuld af de løjerligste Historier 
fra sit stormfulde Ungdomsliv. Men t§n Ting havde 
Skipperen sagt til os, en af de første .Dage unge Mr. 
Burnes va: ombord: vi maatte aldrig gaa paa Pige
sjov med ~or Passager. Kvinder var Mr. Henry Bur
nes' ømme Punkt. Følgelig spiste vi, og drak vi og 
røg sammen og fortalte Historier og diskuterede alt 
mellem H:mmel og Jord sammen, men saa' vi et 
Kvindfolk :iærme sig os, da stak vi Armen ind under 
Mr. Burnes Arm og enten han vilde eller ej, skulde 
han med es, bort, væk, helst ombord, straks, med det 
samme. 

Saadan laa Forholdene, da jeg en tidlig Morgen
stund drev forbi Senor Padros Bar og saa', hvem 
tror De, Mr. Henry Burnes sidde i fortrolig Samtale 
med Teresa Marano. Den unge Mand blev rød som 
Teresas KJoleliv, da han opdagede mig, og jeg paa 
min Side opdagede ogsaa noget: det var ikke tilfæl
digt Mr. B:nrnes sad her, han havde kendt hende et 
godt Stylcs:e Tid, aabenbart fra straks vi kom til 
Kingston, og for det tredie (og værste) Mr. Burnes 
havde gjo:t stærkt Indtryk paa Teresa, han var hen
de sikkert ikke ligegyldig, jeg turde g·ive en Dram 
paa, at hu:i var stærkt forelsket. Hendes Øjne luede 

elskede. 
Vi laa endnu to Uger i Kingston. To Uger, 

i hvilke vi ombord ikke saa' unge Mr. Henry Burnes 
- hverken Nat eller Dag. Skipperen rasede om Da
gen over Banden, der aldrig blev færdig til Afgang. 
Om Natten laa han vaagen i sin Køje og var nær 
ved at ærgre sig en Pukkel til over Mr. Burncs. Det 
var en Fandens beskidt Historie - thi det syntes 
som om det værste skulde ske: at vi overhovedet 
ikke kunde faa Mr. Burnes med hjem igen. Vrøvl vil
de der i alle Tilfælde komme ud af Affæren! 

Naa, Gud ske Lov og Tak, vi fik Mr. Henry Bur
nes med ombord, da vi endelig lettede og stod ud 
fra Kingston, ud i det caribiske Hav, med Kurs for 
Puerto Rica. Inde paa Kajen stod en Pige i højrødt 
Kjoleliv og vinkede og vinkede. Blæsten løste hen
des store sorte Haar, hun raaEte, hun græd Fortviv
lelsens Taarer; men snart var S{S "Cimbra" borte. -
Mr. Burnes gik til Køjs, udma'ttet efter fem Ugers 
stærk og voldsom vestindisk Kærlighedsieg sank han 
hen i en Døs, i en Reaktion, der varede omtrent til 
vi laa udfor San Juan. En Maaned efter løb vi ind 
til Southampton, vi var hjemme igen. Mr. Burnes 
tog Afsked, Hjemrejsen havde været kedsommelig, 
Humøret hos os alle havde været nedslaaet. 

Saa glemte jeg Mr. Burnes, indtil jeg et Aars Tid 
efter skulde blive mindet om ham igen. 

Henry Burnes var føjelig og fro:n som et Lam, 
der han stod foran Faderen i Kontoret, brunet af 
Vestindiens Sol og endnu med Havlugten hængende 
i sine Klæder. Faderen havde bestemt, at Sønnen nu 
skulde begynde hos en Mægler i Newcastle. Stillin
gen han fik var underordnet, men den k u n cl e -
sluttede Faderen - blive god med Aarene og saa .... 
saa .... naar Henry havde vist, hvad han duede til, 
saa, men først s a a kunde han optages i det fædrene 
Rhederi. Henry Burnes var endnu midt i Reaktionen 
efter den vestindiske Kærlighedsrus. Han gjorde in
gen Modstand, hvorfor ikke dette lige saa godt som 
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noget andet. Og han rejste til Newcastle for at over
tage sin "underordnede" Stilling. Den var ikke mor
som, det skal Guderne vide. Han sled i det som slet 
og ret Kontordreng. Det Hele faldt ham svært ked
sommeligt. Saa en Dag vaagnede Livet igen i ham, 
han mærkede Blodet atter blev varmt i ham, han fik 
Længsler . . . . han mindedes Teresa Marano. Han 
skrev. Og fik et Brev igen. Et Brev, ud fra hvilket 
der strømmede et V æld af Kærtegn, hede, brændende, 
svidende Kærtegn. Og han skrev igen. Og igen. Og 
Teresa svarede. Snart laa der hver Ugedag et Brev 
paa hans Bord, ,,Kingston" stod der i Stemplet, og 
Brevets Indhold var lige saa højrødt som Frimærket 
udenpaa. En Dag blev Burnes betaget af en rent ud 
fortærende Livslyst. Han havde netop lige modtaget 
et rødt Brev fra Teresa. Han længtes efter Musik, 
efter en Aften i "Empire Musichall", efter Dancing 
Girls og Whisky, Whisky. Han tog et Par Pund Ster
ling af Kassen og morede sig efterpaa. Dette gentog 
sig atter og atter i den paafølgende Tid. En skønne 
Dag sprang Bomben. Og saa Afsked. Og Bortrejse. 
De følgende Maancder tumlede Henry Burnes om i 
England, uden Familien anede noget om ham, saa 
blev han syg, og Sygdommen tvang ham hjem til den 
fædrene Arne. Der traf han Faderen, ramt af et apo
plektisk Tilfælde, lammet, ældet, pludselig. 

Da baade Far og Søn var nogenlunde kommet til 
I-lægterne igen, kom det naturligvis til et Opgør. 

- Min Søn - sagde gamle Mr. Burnes - Du 
gaar i Hundene. Du gaar Fanden ivold. Du ender i 
Tugthuset. Der er kun Cn Redning. Et Arbejde og en 
Kvinde. Til begge Dele vil jeg hjælpe Dig. Du faar 
en Stilling herhjemme, underordnet naturligvis, men 
nok til at Du kan leve .... leve godt. ... leve gift. Og 
saa skal Du gifte Dig. . . . med en Kvinde, Du holder 
af, ligemeget hvem hun er. høj eller lav, men Cn Du 
holder af. Dette er Din Redning. Gaur Du ind pua 
dette Arrang·ement? Gør Du det? Er 
Dn villig til at tage Stillingen her .... 
og til .... at gifte Dig inden tre Maa
nedcr fra Dato? Giv mig ikke Dit 
Svar nu straks - giv mig det i Mor
gen -

Unge Burnes gav Faderen Svaret 
Dagen efter. 

Det var J al 
Han begyndte straks i Rhederiet -

i den underordnede Stilling. Tiden gik, 
men den unge Mr. Burnes gik det kun 
saa som saa. Han var uden Karakter, 
uden Vilje, uden Modstandsevne, naar 
Vennerne, de daarlige, kaldte. 

lille Kvinde , ... langt borte. - Og en Drøm begyndte 
at bemægtige sig ham .... ganske og- akleles. 

Han sendte et langt Telegram dskd, det fyldte 
omtrent et Folioark, og det kostede ec forfærdelig 
Masse Penge, det var til Kingston - til Teresa Ma
rano. . . . og det var et eneste langt Spørgsmaal. 

Ved en Skæbnens Tilskikkelse vru· jeg endnu om
bord paa S/S "Cimbra", ombord pac: hY:lken Teresa 
skulde rejse til England for at møde BL:':'nes og gifte 
sig med ham. 

I Tiden, der var gaaet siden Henry Burnes var 
rejst fra Kingston, havde Kærligheden ganske for
vredet Hovedet paa Teresa. Hun elskede Burnes. Hun 
k u n d e i k k e glemme ham. Det me.nglede ikke paa 
Tilbud og Friere, -der var mere end en rig og ung 
og gammel Mand i Kingston, der vilde ægte hende: 
Men hun gav dem alle en Kurv. Senor Padro rasede. 
Havde det hvide Vanvid taget Tøsen? 

Saa kom Henry Burnes Telegram. Da Teresa hav
de læst det, skreg hun . , .. s k r eg a: Glæde. Hun op
førte sig som en Besat. Hun græd og ~o. Og hun 
skreg· - skreg. Første Damper til Er:gla::.d var netop 
SJS "Cimbra". Og hun bestilte Plads oru0ord. 

Og SJS "Cimbra" begav sig paa Vej mod old Bri
tannia. Teresa Marano var med som Pasæger. 

En Morg·en blev g·amle Burnes fundet død i sin 
Seng. 

Pludselig· var den gamle Herre gaaet bort, netop 
som hans Omgivelser, syntes han, for Alvor kvik
kede op. 

Til Henry Burncs store Sorg havde hm ikke sagt 
et Ord til Faderen om hans nærforestaaende lEgte
skab. Det havde været hans Mening en Dag med Ct 
at træde ind i Faderens Kontor og presentere sin 
.... Kone. 

Da gamle Burnes var blevcn jordet, læste man 
hans Testamente. Og det viste sig, d det indeholdt 

En Dag kaldte Faderen ham til sig. 
- Min Søn, Du m a a giftes - Du 

skal! Der kommer jo mange Unge 
hjemme - se Miss Durban, se Ellie 
Redson, se lille Mary Darren . . . . de 
kan godt lide dig alle tre, vælg .... 
tag Dig en Kone .... en Du holder af 
. . . . en der holder af Dig, der med 
bløde Hænder kan holde dig fast. 

Henry Burnes rystede paa Hovedet. 
Hvor alle disse Piger herhjemme var 
ham ligegyldige. Dybt i hans Bryst 
boede Kærligheden til en - en eneste 

Jernfuldskib "Baron Aberdare", bygget 1874 af W. \'v'ats:)n : Sunderland, 
1679 BT. Reder v.ar J. Mc Cunn & Co., Greenock. Et uheldLgt Skib fra 
Start til Enden, hovedsagelig i Calcutta Traden. ,,B. A." laa 14.-3. 1883 i 
Victoria Dock Lond., da Kaptajnen fik Ordre af Dockmesterm at forhale 
Kaptajnen nægtede det, da han sagde, Skibet "ikke vilde stru;."°; han gik i 
Land meC samt sit Gods, og Dockfolkene begyndte at gøre Trosserne los. 
Resultatet blev, som Kaptajnen havde sagt, ,,B. A." cap.Szedc og rev de 
paa Kajen staaendc hydrauliske Kraner omkuld i Dokken og . Faldet øde
lagde hele sin Rig og faldt om paa Siden, som Billedet viser. Dock-Kom
pagniet maatte betale hele Skaden. 1886 blev Skibet solgt til Bcemen og fik 
Navn "K2.tharina", det blev ca. 1899 solgt :il Norge og forsvandt paa sin 

første Rejse med Mand og Mus. {Fra Lods Gruelunes Sa:nling). 
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nede ind igennem Vinduerne. Han fo r 
op . . . . og udstødte et Skrig. Thi i 
Sofaen sad Teresa Marano rejseklædt 
og straalende dejlig - skønnere end 
nogensinde. 

- Aah, Du dumme Dreng - kom 
og kys mig. Jeg ·kom i Morges for en 
Time siden, man vilde ikke lade mig 
komme ind, jeg brød formelig ind. Der 
gik en Damper 10 Dage før S/S _,,Cim
bra", som Du troede jeg var med -
den hed . . . . naa ja, ja, det har jeg 
glemt, men den tog jeg med i Stedet 
for med SIS "Cimbra". Og her er jeg, 
meget før end du troede. Aah, at Du 
vilde have mig . . . . at jeg ser dig 
igen, og skal have Dig, Henry, altid, 

~altid, alle Dage . . . . tænk, vi skal gif
tes, vi to - Du og jeg . . . . Jeg e l -
sker Dig. 

Bark "Selene··, 1319 B.T., bygget 1899 i Rostock til Wachsmuth & Krogman. 
Hamborg. Foto visende Skibet efter at have smidt Rigni,ngen, indkommet til 

Capetown. (Fra Lods Gruelunds Samling). Tre Dage efter blev Teresa Marano 
og Henry Burnes viede i en lille Kirke 

udenfor Southampton i Landsbyen Cork. Efter Bryl
luppet tog de til Wight for at holde Hvedebrødsdage. 

en fornnde.::-lig Paragraf. Der stod med faa kolde og 
klare O1·d, at saafr emt Henry Burnes ikke var gift 
inden 23. Maj (tre Maaneders Dagen efter hin minde
rige Samtale mellem Far og Søn), blev han gjort arve
løs, men gav han sig ind under Faderens Vilje, var 
det dennes Ønske, at Sønnen indtraadte i Rhederiet 
under visse nærmere præciderede Omstændigheder 
og med alle en Søns Rettigheder med Hensyn til 
Navn og A-:v. 

Henry :Burnes blegnede, da den gamle Advokat 
oplæste denne Paragraf. Han indsaa den var uopfyl
delig. Det -va r den 11. Maj i Dag og først den 16. Maj 
afgik S/S .. =imhra" fra Kingston. Den 23; Maj vilde 
Teresa Marano befinde sig midt i Atlanterhavet. Et
hvert Kompromis vilde være umuligt, at omgaa Te
stamentet vilde være saa ugørligt som at kravle til 
Maanen, th: de velgørende·Institutioner, til hvilke Fa
deren havde testamenteret sin Formue, om Sønnen 
ikke bøjede sig for hans Vilje, de vilde naturligvis 
rejse en Retssag, om han gjorde Krav paa Arven, 
uden den 23. Maj at kunne fremlægge en Vielses
attest. 

Det Hele maatte uvægerligt gaa ad Nordhavet til. 
De kommende Nætter fik Henry Burnes ikke 

megen Søvn. I sit rigt udstyrede Sovecabinet gik han 
op og ned ad Gulvet i en Uendeligh!~d. Han var ved 
at fortvivle. Nu var han netop begyndt at arbejde 
med Interesse for Faderens vidtdrevne Virksomhed, 
og saa skulde han smides ud af det altsammen. Det 
stod der ogsaa i Testamentet. Han skulde forlade 
Kontorerne og Driften her og atter begive sig ud paa 
det Blaa. '.::'eresa .... Teresa stønnede han fortvivlet 
og satte sig i en Lænestol med Hovedet i sine Hæn
der. . .. Te:resa.. . . Teresa kom dog.. . . nu skulde 
Livet netop til at begynde for mig og saa ... . saa .... 
Teresa .... Teresa. Alle hans Tanker var hos den El-
skede .... af hele sin Sjæl hentede han hende til sig 
.. .. han længtes efter hende som aldrig før.... ef
ter at holde hende i sine Arme . . . . efter at gribe hen
de .... efter at ægte hende. Teresa .... Teresa .... 
han vuggede Hovedet i sine Hænder, frem og ti l
bage . .. . til Trætheden tog ham og han faldt i Søvn. 

Da han vaagnede var det høj lys Dag. Solen skin-

Ombord paa S/S "Cimbra" var der almindelig Op
standelse den Morgen, da Stewarden kom og med
delte Captajnen Klokken fem om Morgenen, at Miss 
Teresa Marano var borte. Captajnen satte sig op i 
Køjen. 

- Borte, brølede han, endnu halvt i Søvne -
har De drnkket, Steward? 

Stewarden stod· og tørrede sine røde Fingre i det 
uendelige i det hvide Forklæde. 

Miss Maranos Kahyt er tom - hun har redt 
Køjen og gjort i Stand i Lukafet og saa .... saa .... 
saa maa hun være gaaet . ... 

- Gaaet overbord, brølede Captejnen, nu ganske 
vaagen og forfærdet. Men i Himlens Navn, der var 
jo intet at mærke paa Miss Marano i Aftes, da hun 
spiste dinner med mig i Salonen. 

Skipperen sprang ud af Køjen og iført sit stribede 
Sæt Bomuldspyjamas ilede han, fulgt af den forvir-
1·ede Steward, ned gennem den snævre Korridor til 
Miss Maranos Kahyt. 

Den var tom. Køjen var redt op. Alle de utallige 
Smaating, der Aftenen før flød rundt overalt, var 
borte, de to store Læderkufferter var borte, alt Tøjet 
i Skabet, alle Kjolerne og alt Miss Maranos Linned 
var borte. Kahytten var som blæst tom for alt, hvad 
der var bragt ind i d_en af vor Passager. 

Skipperen og Stewarden stod lighvide i Ansigterne 
og stirrede paa hinanden. Der var ingen af dem, 
der kunde sige et Ord. 

Alle Baadens Officerer blev kaldt sammen i Skip
perens Salon, og han forklarede, hvad der var hændt. 
Vi gloede paa hinanden, kan jeg· forsikre Dem, og 
troede hver især, at vi var paa Vej til at blive smaa
tossede, eller at vi drømte. Men det var virkelig nok 
altsammen. Miss Marano var forsvunden. At den 
unge Pige i en pludselig Sindsforvirring var hoppet 
ombord laa jo ikke uden for Rimelighedens Græn
ser, omend det var usandsynligt, at det skulde være 
sket, uden at en Sjæl ombord havde hørt eller set 
noget - men det mest ubegribelige af alt var dog, 
at alle de utallige Smaating, li~efra Kufferter og 
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Klæder til Bøger og Toilet
sager, som Miss Marano 
havde bragt med ombor<l 
- at det altsammen var 
som forsvundet fra Baa-
den. 

Vi laa dengang paa 
Iløjden af Azorerne, og de 
syv Dage, der gik, indtil 
vi endelig kom til South
ampton, var de længste syv 
Døgn, Mandskabet ombord 
paa S/S "Cimbra" nogen
sinde havde tilbrng·t. Niog
tyve Timer før vi løb ind 
til Southarnpton, fik vi 
Lods ombord og med ham 
de nyeste Aviser. I "South
ampton Gazette" læste 
Capta.rnen, at Mecldircktør 
i Rhedericl "The northern 
Sea", Mr. Henry Burnes, 
den 22. Maj i Cork Kirke 
var blevet viet til Miss Te
resa Marano af Kingston. 
- Hvordan vi naaede ind 
i Southampton Dok, maa 
Guderne vide, thi alle Of-

Composice-Fuldskib (Træ og Jern) ,,City of Hankow" (Calcutta-Farer) . By~§;Ct i Glasgow 
1869, 1249 B.T. Foto visende Skibet til Ankers paa ·San Francisco Rd. 1903 blev 
"C. o. H." omdannet til Lægter paa Thursday Island, i 1927 blev den sLcbt til Gladstone 

N. Z., hvo- den bruges som Ponton. (Fra Lods Gruelunds Sarr:ling). 

ficererne slod den hele Tid samlet omkring Captajneu 
i Bestikken og diskuterede dette Mysterium, i hvilket 
vi havde spil.let eu Rolle. 

Imidlertid viste det sig, at vor Passager var an
kommet til Byen nøjagtig samme Morgen, hun var 
forsvunden fra S/S "Cimbra". 

Da det unge Par en fem, seks Dage efter vor An
komst vendte tilbage fra deres Bryllupsrejse til 
Hjemmet i Durring!on Street, besluttede Skipperen 
og _jeg at aflæg·ge et Besøg. 

Vi stillede en Dag i vor bedste Puds og kimede 
paa Dørklokken. Vi blev fortræffelig modtaget af Mr. 
Burnes og forøvrigt ogsaa af Mrs. Burnes, alias Teresa 
Marano, der venligst huskede os begge fra, da vi før
ste Gang laa i Kingston, ,,fra dengang jeg lærte min 
Mand at kende,U som hun sagde. Men der var ikke 
Tale om, at hun vilde vide noget af at have været 
med os, med S/S "Cimbra" paa Rejse fra Jamaica til 
England. 

- Nej, lo hun og viste alle sine blændende hvide 
Tænder, nej, De spøger Captajn. Jeg vilde svært 
gerne have været med "Cimbra", men den gik over 
en Uge forsent, jeg længtes cfler min Mand og rejste 
straks han kaldte paa mig, med den først af
gaaende Damper, det var "Maurea". Naar man el
sker, kan man ikke holde sig i Ro, ikke vente, saa 
maa man ile afstecl straks, naar den kære kalder. Og 

,,Fra el Skiw'' 
Man skal se et Land fra et Skiw. Ingen Digter 

har set sit Land i en Helhed, i eet Blik som Djørnson, 
da han ser det "stig·e frem". Det er Norge, Fædre
landet fra Syd til Nord i een Vision , helt, eet og 
stævnende hen mod En, set fra et Skib, set fra Søen. 

saa tog jeg med "Maurea".. men natudigvis vilde 
jeg helst have sejlet med Dem, Captc.; n, som jeg 
~endte. 

Vi fik Vin og Kage og Cigarer og Likør, vi talte 
'.>m Vind og Vejr og Dit og Dat, indtil v~ rejste os og 
:og Afsked. Da Skipperen og jeg gik nec. af Trappen, 
var det som om alt omkring· os slingrede. det var som 
om vi var ombord i Baaden, midt paa At, anten, i høj 
Sø. Vi var rædde helt ind i Sjælen. Da vi stod paa 
Gadel'J, rystede vi som Espeløv og turde ikke se paå 
:iinanden. 

Det rnr rig·tig nok, _ at S/ S "Ma11 rea" va t kommet 
: ra Kingston til Southampton en halv Snes Dag·e før 
os. Men Skipperen ombord der, som jeg faa Dage cf
:er talte med, sag<le - og naturligvis - nat u r lig
·, is sagde han det - at der jo aldeles iilf"eil Passager 
havde været med ham . 

Det er kun et Aars Tid siden - slut :,"de Captajn 
Bntler sin Historie - at j eg sidst saa Mrs. Burnes, 
det var i London, inde i City. Hun er ikke skøn nu. 
Spanierinderne taber hurtig deres Glans. Men hun 
har væ ret den rette Kone for Henry 3u rnes. Hun 
lorstocl at tage ham, som han sku lcl e t.::.;;-es. Han er 
bleYen en dygtig Mand, en stor Mand og har drevet 
"The nodhern Sea" Rhcderi op til en Stø nclse, den 
g·amle Burnes ikke i sine vildeste Fantasier havde 
drømt om. 

Prøv at fon samme Sten1n·ing fra Oslos B,rneg·aard ... ! 
Et Skiw tillader En at 5c Landene fra Retten; med 
Toget ser ma11 dem fra In<lmaden og paa Vrangen. 
Der er sam me Forskel som paa at se et Bjergs ryt
miske Profil nedenfra, hvoi- den lcg·ner s~g· m.od Hori
son ten - og saa at krybe op paa det. :vian kryber 
jo heller ikke op i et Tnc for at beundre dets præg
tige Krone . ... 
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Eu l'·sk "Kraft durch Freude"-Damper med Tusinder glade billige tyske Turister foran Madeira. 

Madeira. 

En Troprn:.ats blændende Maaneskin over Strandens 
hvide Sand og ,ajende· Kokospalmer . . . . Nordatlan
tens tunge 3;:,lgebjerge med fygende hvide Toppe un
der en blygraa Himmel, medens Stormen fløjter Sø
mandskoret af "::Jen flyvende Hollænder" i Takkel og 
Tov, og der lugter lunt af Maskinolie og "Skiv" inden
bords . . . . En solvarm Morgen langt Syd for Golf
strømmen med Flyvefisk springende i Stimer for hver 
Overhaling af Baaden i de blanke Dønninger .... 
Duften af Jh1.dyard Kiplings Tommy Atkins Romaner 
og Pibeler -,ed det engelske Militærorkesters Søndags
Eftermidda!;"skoncert paa Bermuda . . . . Kvælende 
Sommerafte:ier ,ed Havnen i New York .... Oslofjor
den med mg;rke ~aaletræei· og lysende gulnende Birke 
. . . . Ja, alle de Minder, der myldrer frem, saa de 
kribler og k::ah1er over hinanden. 

Den ruUc:ide Sten samler ikke Mos. Vi Sømænd er 
alle som r111llende Stene. Vi holder os i Humør ved 
vort rnllend:6 Liv . . . . og vi faar set Verden. Vi kom
mer godt ru:idt paa Kloden, hvad de fleste af Land
krabberne ikke gør. 

Men nu har Hitler fundet paa noget nyt forrige 
Aar, og de:: kan ogsaa komme meget godt fra den 
Kant. Det er den store tyske "Kraft durch Freude"
Bevægelse, . . . . Kraft gennem Glæde. Alle de tyske 
Arbejdere :u:ed deres Hustruer og hele Familie kom
mer ud paa 3.ejser hver Sommer i Ferierne paa Jern
banetog og Dan:pere rundt til Alve1·dens Lande, hvor 
ellers kun hidU rige Folk kom. Det sker paa den 

Fremmed Havn 
Ankomst til en fremmed Havn er et nyt My

sterium. Atter dette er at se en By fra Retten, thi 
Havnen er Bye::is Ansigt, som viser dens Profil. Sta
tionen er :Byens Krop, klædt i Tøj efter Moden; alle 
Stationer e~ mere eller mindre ens, som Dragter er 

I ' f!I 

Maade, at der betales en lille Sum hver Maaned hele 
Aaret igennem; den nye Organisation faar Bidrag fra 
Staten og organiserer det hele en gros paa den billigst 
mulige Maado, derved at den selv bygger Dampere 
og saa at sige selv er et helt Rederi,en kolossal, folke
lig og billig Turistorganisation for det national
socialistiske Folk, uden at der skal tjenes Penge paa 
den og kun til Folkets Sundhed, til Styrkelse af Livs
glæden og til Opmuntring for de arbejdende Masser. 

Man kan ikke sige andet, end at det er en glim
rende Ide, Nationalsocialisteme her har faaet og 
praktisk har sat i Gang. Forrige Sommer fejrede den 
sine store Triumfer, og i Aar er den støne endnu. 

Skib efter Skib sejler ud fra Hamburg nu med 
glade Arbejderturister, som skal ud at se Verdens 
Herligheder. De bliver om Bord i Havnene om Natten 
saa det er flydende, billige Folkehoteller. Ideen vii 
sikkert med Tiden brede sig ogsaa til andre Lande. 

Vort Billede her viser en saadan "Kraft durch 
Freude"-Damper ud for det smukke Madeira, Skibet 
er pyntet til Fest. Og det er i Sandhed en dejlig Fest 
for alle Deltagerne. For Madeira er en dejlig Ø. 

Det var en Englænder, der opdagede Madeira om
kring Aar 1344. Columbus skal en Gang have levet 
der som en ukendt og nygift ung Mand. Maaske var 
det Oceanets vældige Horizont, set fra Bjergets Top, 
som her inspirerede ham til at begive sig ud paa de 
store Rejser, der endte med --Opdagelsen af den nye 
Verden. 

Stewart. 

det;' men alle Havne e1· saa forskellige som Fysiogno
mier. Staa ud af en Sovevogn i en eller anden By, og 
de kender ikke Byen, undtagen fra Skiltene. Men 
vaagn ved Indsejlingen til en Havn .... der er intet 
Skilt med Antwerpen, Bangkok, Genova .... Byen 
selv viser sit Aasyn med Taarnes og Kuplers Træk, 
med Bjerge, Næs og Horisont og siger dig, hvor du 
er paa Kloden. 

12 - Sig, at De har læat det l "Vikingen"! 



Nu gaar 
DYKKEREN 

ned ... 
DET sker jo, e.t man af og til ser en Dykker i Arbejde 

i Havnen. Men det er i Reglen en "almindelig" Dykker, 
en af dem, der faar Luften pumpet ned til sig i Vandet 
gennem en Slange. Dråger-Dykkeren ser man derimod sjæl
dent. Denne specielle Dykkerdragt er særlig konstrueret til 
Efterforskninger paa større Dybder. 

Driiger-Dykkerdragten adskiller sig stærkt fra den al
mindelige Dykkers Mundering. Driiger-Dykkeren er ikke 
afhængig af nogen Luftslange, han fører selv sit Luftfor
raad med ned paa de store Dybder. Paa hans Ryg er fast-
spændt to Iltbeholdere og en stor Kalipatron. Han kanp r"' 
uhindret trække Vejret nede i Vandet, Ilt faar han nok:v-,·
af, og den udaandede Luft bruges delvis paany, idet den( ~-:',"n"' 

ledes gennem Kalipatronen og renses, saa hele Lnft•l-~'.)'J. 
tilførslen paa deru1e l\faade danner et 
Slags Kredsløb. 

Helt uden Forbindelse med Hjæl
perne i Land er Driiger-Dykkeren dog 
ikke. Om Livet har han bundet en me• 
gel lang Livline, som dog ikke er et 
ganske almindeligt Tov. Inden i Linen 
er der nemlig lagt et Telefonkabel. 
N aar Enden af dette tynde Kubel er 
bundet om Dykkerens Liv, føres et 
Stykke af det op til den tunge Dyk. 
kerhjelm og skrues fast lige veJ Øret, 
hvor der inden i Hjelmen er anbragt 
en lille Tragt, saa Dykkeren tydeligt 
kan høre hvert Ord, der bliver sagt til 
ham oppefra. 

Vi1 han svare, er ogsaa dette gan
ske ligetil. Paa Hjelmens Inderside, 
lige over Ruden, sidder en Mikrofon, 
der fører hans Ord gennem Bølgerne 
op til Manden i Land. Det er alt.saa 
muligt stadig at staa i Forbindelse 
med en Driiger-Dykker; man kan faa 
at vide, hvad han ser dernede i Dybet, 
og man kan dirigere ham, hvorhen 
man vil. 

Nu vil man maaske sige: Jamen, 
hvis Dykkeren blive-: syg nede i Van
det - hvad saa? 

Ja, kan Dykkeren ikke naa at faa 
sagt Besked gennem Telefonen, har 
han andre Udveje. Paa :&rystet bærer 
han nemlig en Bel:older af kompri• 
mere: Luft, og paa :nindre end et Se
kund kan han aabre fo:- Beholderen 
.. . og saa sker der noget mærkeligt. 
Luften strømmer de ind i den vide 
Gmnmidragt og fylder de•me. Som en 
Ballon stiger Dykkeren til Vejrs af 
sig selv, helt op til Vandoverfladen. 
Saa :et bliver han, :rods Dragtens 80 
Kilo, at han kan s.laa bande Kraft
spring og Saltemor~ler i' Vandskor• 
pen. Ingen Kunstsv~mme'.' i sin lette 
Badedragt kan gØre '.Jen tunge Dykker 

disse Abekattestreger efter. 
Vil Dykkeren ned igen, bevæger han blot 

Hovedet Jidt inde· i Hjelmen, derved slaar 
han paa e,: Ventil, saa Lufte:i. i Dragten 
atter strømmer ud, og ha11. gaar da paany 
til Bunds som en Sten. 

Det er en meget tung Drag;t, Dykkeren 
bærer. Gun:mien er overc•rdentlig tyk, og 
Kobberhjælmen, der skrues fast ;:)aa Dragten, 
,·ejer det meste af et Hundrede Pund. Til 
Dragten hører et Par Mess ngsko, der spæn
des paa FøC:derne med Renme. 

Paa Land er Driiger-Dykkeren ubehjælp
som som et nyfødt Barn. Tre Tvfand maa 
hjælpe ham med at gaa, cg Iø::-st i Vandet 
befinder hm: sig i sit rette Element! 

Dykkerens Skæbne 



,!.. 

Silke-Djimke 
fra Kanton. Far
tøjet er forsynet 
med en Kanon 
af Hensyn til den 
kostbare Ladning 
og de urolige 
Egne op langs 
Yangtze. 

,!

Kvæg færges over Yangtze 
i Nærheden af Grænsen 
mellem Øst-Thibet og 
Kina. 

-~ 

Nær,,,·ed at synke efter en mægtig 
Fang:t. En Fiskerbaad fra nedre Yangtse. 

~ 

Livet paa eli 
størstl 

Det tætbefolkede Kinas Flo
der byder paa et broget og 
travlt Liv med mangfoldige ejen
dommelige Baadtypcr. Sejladsen 
paa Floderne er forbundet med 
store Vanskeligheder, dels fordi 
Floden er · vild og uregelmæssig 
med Tusinder af Fælder, som 

den uerfarne Na
vigatør ikke vil
de kunne undgaa, 
dels fordi Menne
skene i disse 

fjerne, vilde Egne 
har et andet Syn 
paa Lov og Orden, 
end vi har herhjem
me. Oppe paa 

den øvre Yangtze sej
ler man gennem et 
Landskab, der er stor
slaaet og smukt som 
de schweiziske Alper 
og vildt som de ameri
kanske Canyons. Og 
alligevel ligner Yangt
ze, der er en af V er
dens største Vandveje, 
ikke nogen anden Flod 
i Verden, takket være 
det ejendommelige Liv, 

Dette ejendommelige Fartøj bestaar af tre sammen
koblede Lægtere. Den transporterer Hvede ned ad 
Y a:ngtze efter Høst. Faren for at kæntre er meget 
stor, saa saa snart en Damper dukker frem, søger 
Fartøjet tæt ind under Bredden for at undgaa Køl

vandets Bevægelser. 



r1f Verdens 
Vandve_ie 

For halv Fart gennem Ichang-Tragten, 
hvor Bjergvæggene bæver sig stejlt flere 
Hundrede Meter op over Floden, hvor 
Løbet er smalt og Strømmen stærk. 

En Floddam-
per trukket op til 
Bredden for Natten, 
Efter Mørkets Frembrud 
er det umuligt at navigere 
paa Fioden. 

der rører sig paa den, 
og som har sin Oprin
delse i en tusindaarig 
Kultmstat. Kina har jo 
flere hundrede Millio-
ner Indbyggere, og Beboerne i den ene Ende af Riget er vidt 
forskellige fra Beboerne i den anden Ende, og det er kun de 
mægtige Floder, der forbinder dem med hinanden, saa det er 
forstaaeligt, at Livet paa Yangtze er broget og fyldt med ejen
dommelige Modsætninger. 

-<· 

Handelsbaad paa Yangtze. Denne Type Fartøj har 
gennem Aarhrmdreder været anvendt paa Floden. 
Det kolossale lange Ror hjælper til at hare de van
skelige Strømhvirvler. 

Paa den med de Indfødtes mærkelige Fartøjer tæt
pakkede Flod kan det gaa alvorligt ud over de mere 
civiliserede DamtJere. 



55 m2 Spidsgatter 

Dansk Sejlerdag vedtog enstemmigt paa det aarlig~ 
Møde i Januar 1936 at indføre 55 m2 Klasse Spids
gatteren. D er b~ev nedsat et Udvalg, og Scantlingsbe
stemmelser etc. udarbejdet, ligeledes blev Klasse
Spidsgattere.:is Proportioner drøftet og resultere& 
i, at 55 m2 blev slankere end de mindre Størrelser 
indenfor Klassen. 

Vi kan herYed præsentere den første af disse 
Baade, forøvrig t den eneste endnu eksisterende, S 55 
- D 1, bygget i Korsør paa "Lilleøværftet" efter In
geniør Aage Utzon's Tegninger. - Ejeren af Baader:., 
Hr. Georg Nielsen, København, har kaldt Baaden "Un
dine", og den vil være paa Tur rundt omkring i dan
ske Farvande i Juli Maaned. Baaden er ikke afprøvet 
ved Kapsejladser , der mangler jo endnu jævnbyrdig~ 
Konkurrenter i Klassen, men Baaden har vist gode 
Egenskaber fornden at være en god søgaaende Fa
miliebaad. 

Brug 

Kendingsbog 
for danske Lystfartøj er 

Hr. Albert LaTsen, Ærøskøbing·, har hos Andersen 
og Pedersen udgivet "Kendingsbog for danske Lyst
fartøjer 1937", 1. Aargang (Format 24,5 X 16,5X 1 cm, 
207 Sider + 4 farvetrykte Tavler, Pris 9 Kr.). 

Forfatteren siger i sit Forord, at en tilfældig Sam
tale mellem 2 Sejlsportsmænd gav ham Ideen til Bo
gen, som har kostet 2 Aars Forarbejde. Vi maa sige, 
at Bogen ganske sikkert vil afhjælpe et stort Savn i 
vore Sejlsportskredse. Den tilfældige Samtale har 
netop drejet sig om et almindeligt Ønske blandt de 
mar:.ge, der interessereT sig for Sejlsporten. 

I Bogens 3 Afdelinger, Sejlere, Sejlere med Hjælpe
mobr og Motorfartøjer, er der optaget ca. 1100 Sej
lere, ca. 480 Sejlere med Hjælpemotor og ca. 760 Mo
torfartøjer. 

Oplysningerne er meget omfattende, hvis de alle 
findes, men der er desværre for mange -, der be
tyder, at der intet kan oplyses paa dette Punkt om 
vedkommende Fartøj. Forfatteren har haft de bedste 
Hensigter, men har aabenbart ikke fundet den for
nødne Støtte hos Baadeejerne. Klubberne burde gøre 
det til en Pligt for Mealemmerne at give Klubben 
alle Oplysninger, saa de senere Udgaver kunde blive 
mere fyldige. • 

Man kan se: Fartøjets Kendingsnummer, Navn, 
Eje:·, Klub, Art, Type, Byggemaade, Materiale, Sejl
areal, Ballast, Motortype med Specifikation, Fart, Byg
mester, Byggeaar og -sted, Konstruktør og m. m., kort 
sagt alt, hvad der har Interesse. 

Naar Kommis Jørgensen paa Fyn i Bogen har 
faaet Ret til at føre Kongens Yachtstander, beror det 
sikkert paa en Trykfejl. Værre er det, at Klubnavnene 
paa de farvetrykte Tavler med Klubsianderne er sat 
med saa smaa Bogstaver, at man næsten skal have en 
Lup for at læse dem. 

Det er imidlertid kun Smaating, som kan rettes i 
kommende Udgaver, som forhaabentlig bliver til en 
noget billigere Pris, saa man kan finde den ombord i 
alle Lystfartøjer, hvad der maa være Meningen. 

Vi giver den hermed vor bedste Anbefaling. 

GØT A ---~ ARCHIMEDES 

Lt:11irl SVENSK - ~CJ ~ MOTQRA/s -
Baadmotorer Havnegade 41 Paohængs-
2 ,,,,_7 HK København motorer 
in~;: i;f:~~r Tolf. Centr. 702-4 2 . 20 HK 

LIDAN Motorspil - JUNE-MUNKTELL Roaolie- & Dieselmotorer 

16 - Sis, al De har læst det i "Vikbgen" ! 



Rævipelse Af KAY LARSEN 

(Efter utrykte Kilder). 
og Lurendrejere 

AT Krig er en Vederstyggelighed, ved vi alle. Krigen ynes 
imidlertid at -..ære en Ørlvendi01ed, noget der skal til. 

Ilet vi er Historien. I Naturen gør en Storm til en vis Grad 
Gavn, idet den kvaser det sølle og affældige og giver Plads 
for det ny, det stærke og friske . . Det er imidlertid meget svært 
at skrive Lovord om Krig. Maaske hærder den de· stridende 
Nationer, - men Ødelæggelserne! ! Og et er vist: I Krigstid 
danner der sig en grim Lavkaste aI Mennesker, der snylter 
paa Tilstandene. 

Fra den nyere Tid kender vi Vaabenleverandørerne, ,.Klau
sulæderne" og "Leveq ostej-Gros ererne". Vi skal dog ikke for
dybe os i Emnet, men fortælle om et J'.ar Ræ,·epel e /m 
Tordenskjolds Tid, et Par Krigssnylteres Adfærd, der gh·er et 
ganske godt Billede af Lurendrejeriet i den Periode. 

Den unge Alsbo Christen Pedersen kom som 12-aars Dreng 
til Søs og albuede sig hurtigt frem til Baadsmand. Dengang 
kaldte han sig Christen Pedersen Fisker, men senere optrnadte 
han under forskellige Navne, Bram, Als og Brandt~ Ved Kri-

gens Begyndelse fik ban laant nogle Pen ge og kjilbi,e Part i et 
Fartøj, som han saa kom til at føre. Og han fprle det uden 
smaalige Hensyn til Nationali tet og Reglementer. 

Skipper Fi ker fo'r paa dan ke og norske Bavne, men naar 
riet pas ede ham ogsaa paa svenske. Han bragte ;:]. a. ,,Vik
tualier" til Lurendrejeren Thomas Thor en i ~ Øtel:org og fik 
800 Rdlr. for saadan et Svinkeærinde. Thorsen,_ som vi om 
lidt skal fortælle om, fik ham helt paa glat Is. Fisker var let 
nok at lokke. 

I Forhørene senere fortalte han, at han to Gange blev op
bragt af svensk Magt, men ship fri igen. I Slutningen af 1714 
var den uskyldige Skipper paa Rejse li! Norg-e med Korn og 
"andre Provisioner", da han blev standset af haadt Vejr af 
Nordve t og maatte holde det gaaende mellem Skagen og 
svenske Vallen i 2 Døgn. Omsider, blot for at sØ;re Redning 
for Slub og Liv nØdtes han til at gaa ind til Mac-strand, og 
der blev Skibet beslaglagt og han selv arresteret. 

Fi ker kom snart paa fri Fod, men han var :ipdt til at 

----
Ude i Nordsøen ligger de smaa Yarmouth Trawlere paa deres Havfiskeri. Det er haardt Arbejde, disse smaa .Gampern er ude 
for i det næsten altid oprørte Hav. Trawlerne es her med Masteri lagt, paa Vej hjem med Hauets Rigdom til det engel..!ke Fiske-

marked. - Maleri af Benjamin Olsen. 
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blive i Byen, indtil Priseretten blev færdig med Processen om 
Skibet. Efwr 14-15 Ugers Forløb blev det prisedØmt, og en 
Maaneds Tid efter slap hans Midler op. Saa blev han "presset" 
og sendt ud med en svensk Galej som Løjtnant. 

Galejer. hed "Bellona", og den tog paa Togtet 6 Priser, 
deraf 5 danske, ved Stevns. Senere var han igen ude med en 
svensk Kaper under :Morten Helt, stadig som Løjtnant, og der 
blev taget 3 danske -Priser, derefter med Kapt, Lind, og paa 
-det Togt ':ooges en Skude - med Grev Friises Heste, og sidst 
fo'r han med Schoutbynachts Sii:ieblads Kaper "Ræven". 'Den 
tog en ty,;k Jagt, og Fisker (alias Bram, Brandt, Als) blev 
betroet til at føre den til svensk Havn. 

Saa blev han imidlertid overhalet af et dansk Orlogsfartøj 
under Løjtnant Elias Bruun og ført til København, nærmere 
betegnet: Bremerholms Arrest. Rettelig skulde han vel være 
hængt, men da han var Alsbo, og saaledes dengang ikke var 
kongerigsk Undersnut, kun en Mand fra Hertugdømmerne, slap 
han med at sidde i Arrest, til Krigen var endt Den endte 
som bekendt først 1720, saa han fik Tid nok til at angre sin 
Vidtl,øftigl1ed, for den Kost, han fik, var saasandt hverken 
Bøf med Løg eller Aal kogt i Rhinskvin. 

Fisker var, naar alt kom til alt, en Rævepels, der vovede 
Pelsen til Søs og med Vaaben i Haand. Den næste, vi skal 
berette om, var ikke en saadan Sværdfisk, men en grimmer 
Haj og FJur af endnu ringere Art. 

Han hed Thomas Thorsen og havde Hus og Kone og Hjem 
i Aabenraa. Skibshandler, pæn Mand, Svoger til Raadmand 
Johan Gnresen, velstaaende Mand. Siden 1711 havde han 
drevet "Negotie" paa Sverrig, især med at købe opbragte Skibe. 
Det var endda saaledes, at han hjalp flere Danske, som havde 
mistet deres Skibe, fik dem købt tilbage og fik dem vel
forsynet :ned Pas baade fra de svenske Autoriteter og fra 
det dans~ Admiralitet. Han var tilvisse en brugbar Mand, og 
alt tjente han godt ved. 

Mer vil mer have. og da Krigen kom i fuldt Flor, kom han 
ogsaa seh i fuldt Flor. Han gjorde Forretningsrejser "til Kø
benhavn", d. v. s. til Ystad, GØteborg og Marstrand og ga.v 
Svensken Underretning om de Skibe, der skulde ud fra danske 
Havne. Htm skaanede end ikke sine Bysbørn. Og naar de blev 
~pbragt og fremviste deres Aabenraa-Pas, der nok kunde have 
givet Grund til Frigivelse, kunde den beredvillige Thomas op
lyse Autcriteterne om, at saa og saa mange Skibsparter var 
kongerigsk danske. Prisedorn! Godtkøb ! Thomas Thorsen købte 
- og skaffede sine kære Bysbørn deres Skibe igen mod en 
god Opgæld. 

For ogsaa at faa Andel i Prisepenge, paatog han sig at 
føre en Kaper for den store Kaperreder Lars Gade, der senere 
blev adle-: som "Gatenhjelm". Det maatte han tilstaa i et 
senere Forhør, men den fromme Kræmmer nægtede at have 
opbragt danske Skibe. 

Hr. Tliorsen var en lummer Herre. Han blev overbevist om, 
at han i 1716 havde ført en Transportskude med Forsyninger 

til Dynekilden, og han blev angivet for selv at have hugget 
den i Sænk, for at den ikke skulde falde i de Danskes Hæn• 
der, men selv paastod han, at der under Skydningen var 
g9.aet Ild i hans Kabeltov, hvorved Skibet drev paa Land og 
blev ødelagt. 

I Foraaret 1717 gik han ud med den svenske Kaper "Hval
fisken". Den blev erobret af den danske Kommand,Orkaptajn 
Yosbein, ,,Svenskernes Skræk", men han blev taget ved Næsen 
af Thorsen, der aabenbarede sig som uskyldig Passager og 
brav Aabenraa-Købmand. Han blev afleveret til Komman
danten paa Staværn, der beredvilligt gav ham Pas til Chri
stiania. Der skaffede den pæne Mand sig Pas videre og af. 
s~jlede til sit Hjemsted med en Aabenraaskipper. 

Konvojen sejlede fra Norge ledsaget af Fregatten "Lossen". 
Undervejs signaliserede Koffardiskipperne med hinanden, bl. a. 
om den stilfærdige, uhyre beskedne Passager Thomas Thorsen, 
som adskillige Skippere havde fa.aet et stort Horn i Siden paa. 
Chefen paa "Lossen", som var kendt mee!. Signalerne, lod den 
ydmyge Passager Thorsen afhente, satte ham i Arrest og førte 
l:run til Landets Hovedstad. Ude paa Reden bad Hr. Thorsen 
Chefen om Foretræde, og han, det var Kaptajnløjtnant Giintel
berg, bevilgede den. Hr. Thorsen overrakte Kaptajnløjtnanten 
en Veksel paa Hamborg, lydende paa 1000 Rdlr. Kurant. 
Giintelberg forstod nu, at Thorsen var "en stor Bedragere", 
bd Anvisningen gaa videre til Admiralitetet og afleverede 
Gavegiveren til Bremerholms Arrest. 

Denne slimede Karl kunde man godt have undt en længere 
Ferie under en Raanok, men saa vidt vides slap ogsaa han 
med at dvæle i København, s

0

aalænge Krigen varede. Maaske 
har han slet ikke længtes saa saare efter at se sine elskede 
ByesbØrn igen; de havde jo et og andet at tale alvorligt med 
ham om. 

- Naturligvis Vflr der ogsaa andre Slags Gavtyve, f. Eks. 
Folk, der hjalp Fanger til Flugt. Blandt dem var Aabenraaeren 
Hans Jensen. En Dag kom 16-17 nydelige, pæne Haandværks
burscher til ham og Ønskede at blive overført til Carlshamn. 
Hans Jensen laa netop sejlklar, og han tog Chancen. I For
høret senere forklarede han, at det var neget hen paa Aftenen, 
saa han havde ikke set dem rigtigt an. Formodentlig var det 
saa mørkt, at han ikke kunde høre, at "Busserne" talte Svensk. 
Han tingede sig 400(!) Rdlr. for at sætte dem over, og først 
ved Landstigningen opdagede han, at det var svenske Officerer 
alle sammen. 

For at mildne den danske Konges Vrede, dømte Retten 
paa Gottorp Hans Jensen til 3 Ugers Fængsel paa Vand og 
Brød - og Kongen fik loyalt Underretning om, hvad Hans 
:ensen havde gjort, og hvad Retten havde dømt. 

Af saadanne Indberetninger og af Forhør kan man danne 
sig et Billede af de talrige Puds fra Krigsaarene, men for i 
Dag maa Læserne have fa.aet nok om Rævepelse og Luren
drejere, 

~;-~~~·-~ - -. 

':'..-:;,, 

=--
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rCJ/egnet den 
N ordsØen vælter sig, skumhvid og larmende, ind mod den 

engelske Strund. 
Longstone Fyret sit glimtende Øie har lukket, 
sammen med Stjerner bag stormrevne Skyr blev det slukket, -
Maagerne sØger i samlede, skrigende Skarer mod Land. 

Morgenens rødmende Gry 
nu tændes paa ny. 

Fyrmester Darling i Kilclcerten retter sit Blik mod 
det OprØrte Hav, 

fæstner det skarpt mod de kolde /or/Ørende Klipper, 
britisk, flegmatisk han Glasset med hpjre Haand slipper, 
tegner i Luften et Kors, mens han mumler: ,,Det bU'r 

En eneste krajtig Sø, -
og alle maa dø." 

deres Grav. 

Grace, hans Yndling, hans Fremtid, hans llaab og hans 
dyreste, jordis!ce Alt, 

staar ved hans Side en ægte Britanniens Datter, 
skøn som en Drøm; en Heltinde, der uselvisk fatter 
Planen om Frelse. - Om end det gaar godt eller pibende galt, 

føler hun: ,,Hjælp maa der til, -
skal Liv end paa Spil!" 

Som i en Taage hun ser dem blandt Havs/mm og Stumper 
af Skonnertens Vrag, 

Mændene ude paa Klippen, der kæmper med Døden . 
.,Far! - vi maa være de Menneskers Hjælper i Npden!" 
"Barn! Du maa vide, at Søen kan splintre vor Baad 

at prøve er Galskabens V ærlc, 
er Jollen end stærk". 

med et Slag; 

"Far, Du maa hjælpe! - Vi prpver, og Gud vil os give 
. det skærmende Held; 

Jollen i Vandet! - saa griber vi rask hver vor Aare!" 
,,All right! - Lad Jollen saa blive vor Kiste og Baare! 
Kom i min Favn, lad mig /cysse Din Mund i et sidste Farvel; 

stærlc Vilje kan vel bøje Jem, 
men Klippen er fjern". 

Jollen blev lclargjort og skubbet fra skumdækket, stenet og 
stormslaget Strand. 

Brændingen løfter den hpjt paa sin snehvide Manke. 
Fyrmester Darling fortryder sin Daad, og hans Tanke 
kredser kun om at faa Datteren helskindet indad mod Land. 

,,Den Klippe 'ui aldrig vil naa, 
det maa Du forstaa!" 

,,Jeg kan forstaa", siger Grace, ,,vi skal naa dem, - den 
brølende Brænding til Trods. 

- Se, hvor de vinker derude; - nu øjner de Baaden, 
jeg skal nok magte min Aare, - jeg kender jo Maaden. 
- Hjælpen er Guds, og i Mangel af andre den sendes ved os, 

Jeg føler, vi kan, og vi maa 
til Klipperne naa". 

Jollen nu kæmper sig fremad. - Aah Himmel! 
Miraklerne stadigvælc sker. 

Baaden blev holdt mellr:m Bølgernes skummende Toppe, 
Forstavnen dulrker, og syner, snart nede, snart oppe, 

Grace Darling. 

/Ør den forsvinder i Hvirvlen, hvor mægtige Skur.flager sner, 
og Rovmaager lcredser med Skrig 
om levende Lig. 

Snart staar den hele Besætning fra Vraget raed Fod paa 
deM fretsendc Kyst. 

- S,øfolk, - forhærdede Fyre, et fremmed Lands Sønner, 
folder de barkede, blodløse Hænder og stØnr.er 
Takken til Gud, medens Grace knuges hefti5t ti~ 

hans Blik er mod Himmelen vendt 
nu. - Faren er endt! 

Faderens Bryst; 

[fondrede Aar svandt nu siden med Kampe cg Fr-ed i 
et skifter.de Spil. 

Daad bliver øvet lwer Dag vel paa Landjord og Hai-et, 
Toti og fire Aar gammel Miss Grace blev begravet; 
men hendes Navn vil dog leve saa længe, sar.i HaJet er til. 

Bplgerne nynner ved Kyst 
om Ungpigens Dyst. 

Men inde i Landet, der skyder om Vaaren eu. Rfilse 
af iorden,s Skød. -

Blomsten er flødehvid, ferslænrØd, - sart e'" der.. farvet. -
lcalde.t "Gra.ce Darling", dens Kronblad har t'"æffende arvet 
Ungpigens Skønhed og Kindernes Friskhed og yr-dige Lød. 

Som Kærlighedstegnf!t den staar 
og vidner hver Vaar. 

N H. A. Scho~gaar~ 

- Sig, u.t De har læst det i "Vikiagcn" I 19 



,, CZJen ukendte c5ømand" 
Gennen Radioen og Landets Blade har man i den 

senere T~d hørt og set, a t der var rejst et Mindes
mærke pea Fanø over den ukendte Sømand, og at 
dette MinJesmærke endog var det første af sin Art 
her i Larcde t. 

Det/I, 6fx.J.e ()~ 

Marconi 

Den Traadløses store Opfinder, Italieneren Marconi, 

der fornylig er afgaaet ved Døden, ses her sammen 

med sin Hustru om Bord paa sin Privatyacht i Havnen 

ved Genea, hvorfra han ad traadløs Vej tændte Lam-

perne i Raadhuset i Sydney, Australien. 

Nu ved jeg gans)rn vist ikke, hvorledes Mindes
mærket ser ud, men jeg ved, at vi her paa Born
holm de sidste 13 Aar har hædret den ukendte 
Sømand ved at behandle ham som enhver Boi:ger paa 
vor 0. 

1924 drev en Sømand ind ved Rønne, og da han 
var ukendt, var han prisgivet den sædvanlige Skælme, 
at blive sænket ned i en Grav uden at andre end 
Præst og Degn var tilstede. Bornholms Marinefor
ening, som var stiftet 2 Aar forinden, mødte med en 
Dekoration, sit Flag og en Repræsentation paa en Del 
Medlemmer og har siden paataget sig samtlige Be
graveiser af ukendte Søfolk, der kommer ind paa vor 
Kyst. 

Opgaven er i sig selv ganske let, og j eg vil gernP 
her for Oplysnings Skyld fremsætte Fremgangsmaa
den: Da det her er vitterligt, at Marineforeningen 
tager sig af alle ukendte Sømænd, bliver dPt meddelt 
Foreningen, naar en ukendt er drevet ind ved en By 
eller et Sogn. Bestyrelsen henvender sig omgaaende 
til By- eller Sogneraadet, hvem det paahviler at be
g·rave den inddrevne, og faar med Glæde udleveret 
Liget til Begravelse. Foreningen møder Begravelses
dagen med saa stor en Repræsentation, det er muligt, 
samt Foreningens Flag og en Dekoration. Pressen, som 
altid er venligsindet overfor Spørgsmaalet, meddeler 
Begravelsen, og der er altid et meget stort Følge, der 
viser den omkomne den sidste Ære. 

Foreningen anlægger Gravstedet; dette er ens for 
a]e de ukendte. Beplantning, Havsten og et sort
lakeret Anker, hvorpaa en Porcelænsplade fortæller, 
at her er en "Ukendt Sømands Grav". Vi har 8 saa
danne Grnvsteder her paa Øen. Gravene vedligehol
des af Foi·eningen, og det er rørende at se saa man
gen Morlil finde Vej til disse Grave og nedlægge 
Blomster paa disse, antagelig Mødre, der selv har 
mistet sin Dreng eller Forsørger paa Søen. 

Dette fremkom·mer kun til Orientering og Oplys
ning, at den ukendte Sømand gennem de sidste 13 
Aar paa Bornholm er jordfæstet under samme stem
ningsfulde Højtidelighed som nogen anden, og mangt 
e: Øje er dugget under Højtideligheden. Jeg fristes 
til at tilføje, hvorfor skulde han, som lever -sit ofte 
haarde og farefulde Liv paa Søen, indtil Døden ind
henter ham paa sin Post, ikke have Krav paa lige saa 
stemningsfuld en Begravelse, naar han naar Land, 
som os andre. Vi, der har meget tilovers for ham og 
beundrer hans mange Gan·ge ubeskrivelige haarde 
Kamp mod Elementerne for at tjene Brødet til sig og 
sine, har Pligt til at jordfæste ham og vedligeholde 
hans Grav. 

Jeg vilde ønske, at enhver, der driver ind paa en 
Kys·t som ukendt, maatte blive en lige saa hæderlig 
Begravelse til Del som nogen Bedsteborger, thi han 
har fortjent det, ligesom han har fortj ent, at hans 
Grav vedligeholdes og ikke henligger som en Græstue. 

C a r l N i e l s e n, 

Formand for Bornholms Marineforening. 

20 - Sig. nt De bar læst det i "Vikingen"! 
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KNUD OLSEN 

Far, Mor og Rollingerne, ja maaske et 
Par gode Venner, er der Plads til om 
Bord; thi ingen Steder g2lder det gamle 
Ordsprog saa godt som fÆU Søen: , Hvor 
der er Hjerterum, er der ogsaa Husrum«. 

ijs/hu/lerliv ............ 
"Hvo er vel Skipper, du eller jeg?" Den gamle 

Linie hører man ofte ombord i vore Lystkuttere i 
disse sollyse Sommerdage, men det ordner sig altid i 
Mindelighed uden alvorlige Komplikationer. Havet om
kring Danmark sejles i denne skønne Sommertid tyndt 
af utallige Amatørsejlere, og hvilken Sport er vel her
ligere, sunde re og friskere end Sejlsporten. Spredt 
over Sunde og Bælters blaa Vand finder man dem i 
alle Typer, seks Metere, ti Metere, Kvadratmetere og 
Kragejoller, Spidsgattere og Motorbaade, ja kort sagt 
alle Slags mellem hinanden. 

En klar, ·solrig Morgen begynder Eventyret for Al
vor for Lystsejleren. I den foregaaende Maaned har 
Fatter og Drengene haft travlt med at gøre det lille 
Fartøj klart, som skal være Familiens Kolonihave, 
S-Tog og Bil, ja kort sagt deres Hjem i den danske 
Sommer. Og i:u er alt klart ombord, der er malet, 
lakeret og skrabet og pudset, saa den ligner en Mil
lionæryacht "en miniature", den venter nu kun paa 
sin Besætning, blive kastet Ios fra Bøjen og faa Sej
lene sat for at stævne ud til Eventyr og Friluftsliv 
paa Sundets blaanende Flade. 

Endelig er Dagen der, Fatter, som er gammel Sø
mand, og i sine unge Dage har oplevet Eventyret paa 
fremmede Kyster, forlist et Par Gange og skudt ned i 

Trods Regn og stærk Vin:! klarede 
denne 6 m. sig med stor Elegance 
og vandt Løbet. 



Verdenskrigems bevægede Tid, skal nok klare 
Grejerne. 

Han har :'lere Gange i Nattens Løb været ude af 
Køjen for a: se paa VeJref, og ved Femtiden, da den 
første Kant af Solen kravler til Vejrs over Sveas 
gamle Land ovre i Øst purrer han ud. ,,Rejse, rejse ud 
af Køjerne!"' lyder hans dybe Røst gennem den lille 
To V ærelse:rn med Kammer; at han er gammel 
.,Baads" hør2'S tydeligt paa den kommanderende Tone, 
der er i Sten_men. Saa bliver der Liv i Kludene. Mut
fer kommer trissende i Morgensko og Drengene paa 
bare Fødder, alt mens de smaaskændes om, hvem der 
skal styre d~n første Time, naar Banden er klar af 
Bøjen ved Sejlklubben. Den store, der er mest agres
siv, gaar af med Sejren, 
og med Hviskestemme 
betror han Mutter, at 
han skal styre først, at 
han har tilkobl sig Job
bet af den lille for to 
Marmorkugler, siger 
han ikke noget om, 
Mutter, so:n. har set 
Transaktionen med 
Kuglerne, smiler kun 
og klapper hans lyse 
Haar. Nu scaar Kaffen, 
som Fatter egenhæn
digt har brygget, paa 
Bordet. ,,Spis og drik 

Tilsyneladende lutter For
virring, men snart vil de 
smukkc· Sejle:-e faa Afstand 
fra hinanden, og Havets 
hvide J\laager vil pile mod 
Maalet. 

Denne smukke 6 m. har med 
sin kolossale Sejlføring im
poneret alle, idet den i mange 
Løb er kommet ind som Nr.1. 

nu" Folkens, der vanker 
ikke Frokost, før vi er 
paa Højde med Sanct 
Ibbs Kirke," siger han. 
Drengene, der kender 
Fatter og ved, at naar 
han engang har sagt en 
Ting, saa staar det ved 
Magt, kiler løs paa den 
duftende Kaffe og Mut
ters gode hjemmebagte 
Franskbrød. 

Pludselig lyder Fat
ters Basstemme tværs 
over Bordet. ,,Stikker 
han Provianten i Lom-

men, den Laban, kan han se at faa det stillet tilbage 
paa Bakken." Den lille kikker brødefuldt over paa 
Fatter, alt mens han haler et Par Skiver Franskbrød 
frem fra Blusen og stiller hen paa Brødbakken, de 
blaa Øjne ser ud i Stuen, idet han filosofisk siger: 
"Det var bare Nødproviant, Far, det kunde da ske, at 
det flovede derude, naar vi var paa Højde med Taar
bæk Bøjen, og saa kunde man jo godt blive umaner
ligt sulten, inden vi fik lagt Sankt lbb op!" F~tter 
smiler lunt og begynder at stoppe sin Pibe fra den 
gamle, begede Pung af Sælskind; han kikker drøm
mende paa de fine Sting og Udsyninger i Pungens 
Mønster, saa ser han hen paa Mutter, som har travlt 
med den sidste Taar Kaffe, ryster paa Hovedet og 



Et sikkert Øje og en hurtig 
Haand er nødvendig" i oven
staaende Situation. Her er 
ikke Plads for Uvedkom
mende, kun den erfarne 
Sejlsportsmand kan klare et 
saadant Øjeblik. 

mumler hen for sig selv: ,,Ja, det var nu en lækker 
Tøs den Navarana," ingen andre end han selv ved, 
at han mindedes en af sine Rejser med de gamle 
Barkskibe til Grønland. 

,.Saa lægger vi ud!" lyder Fatters Røst, og faa Mi
nutter efter er hele Styrken paa Vej. 

Snart er Sejlklul?ben naaet, Fatter indsnuser med 
Velbehag den salte Luft, alt medens han giver Ordrer 
til Mutte1: og Drengene. 

,,Nu rask i Jollen, Aarerne ud og lad gaa Fange
linen!" kommanderer han. 

Drengene lystrer Kommando, som var de veldisci
plinerede Marinere, og nogle raske Aaretag bringer 
Jollen paa Siden af Kutteren. 

Nu er Fatter rigtig i sit Es, man er vel nok Skip
per i sin egen Skude. Mutter kravler ind i den lille 
Kahyt, hun ved, at det gælder om ikke at være i 
Vejen, naar den "Gamle" og Drengene lægger fra Bøje. 

Mutter smiler lunt, da hun hører ham kommandere 
med Drengene. ,.Lad gaa Bøjerebet, din Æsel!" lyder 
hans Stemme. Lillebror aser og sveder for at faa 
Bøjerebet over Pullerten, endelig lykkes det, og det 
lille Fartøj er fri. Nu sættes Klyver 
og Storsejl, Kutteren gaar over 
Stævn, Farten begynder. 

Nordpaa gaar Farten, langs den 
skønne Kyst, hvor Strandvejens Vil
laer belyses af Solens Straaler. Fat
ter betragter nøje de skiftende 
Scenerier og sammenligner i Tan
kerne andre Kystpromenader, han 
har set. Azurkystens skinnende, as
falterede Vej med de blaanende 
Bjerge i Baggrunden, Vejen rundt 
Bugten ved Rio Janeiro, kønne er 
de, indrømmer han for sig selv, men 
staa Maal med den nordsjællandske 
Kyst i Solskin kan de afgjort ikke. 
Snart er Kutteren tværs af Bellevue 
med dets glade Sommerliv, Teltene 

Den i Udlandet meget yndede Type "Star" 
Baade virker meget flatterende, og som 
det frcmganr af Billedet er de ikke bange 
for at p;aa tæt paa hinanden under Kap
sejlads for at tage Vinden. 

lyser i muntre Farver, og et fornøjeligt Badeliv ud
folder sig paa den hvide Sandstrand. 

Men Vinden er god, snal't ligger Kkmpenborg 
agterude, Kursen sættes ud efter Sydendei:. af Hveen. 
Vejrguderne smiler til Fatter i Dag, snart er Klinten 
tværs, og Fatter kan ikke nære sig for at minde 
Lillebror om Episoden med "Nødprovianten" om Mor" 
genen. 

"Hun kan vel flove endnu," svarer han lakonisk 
og kikker hen til Broderen, som om han ventede 
Hjælp fra den Kant, men den store, som sidder ved 
Roret, bevarer det samme tillukkede Ansigt, han har 
haft paa, siden han løste af ved Roret. ,,2\fan kunde 
vel snart have godt af en Bid Mad," mene1· Lillebror, 
som altid er sulten, han kikker hen til Fati.er, som er 
ved at skære en Plade Tobak itu. ,,Tøv en Kende, 
min Gut, vi er ikke tværs af Sankt lbb en:lnu," lyder 
Svaret tilbage. Lillebror lader, som han betragter Klin
terne, der glider forbi, men hans Øjne henger mere 
ved Madkurven, som Mutter er ved at aabne. 

"Jeg tror, hun er tværs nu, skal vi falde lidt af og 
gaa nærmere Landet?" spørger pludselig Storebror. 



"Falde et Par Streger og klar til at ankre !" raaber 
Fatter. Sa:n et Lyn er Lillebror fremme ved Ankeret 
og lader gaa Surringen til det lette firefligede Dræg, 
spændt a;venter han Ordren til at lade gaa. ,,Lad gaa 
Anker!" lyder det, og med et Plask forsvinder Krogen 
under Vandfladen, nu totner Ankertovet, Kutteren 
ligger rolig og tryg, nu skal Frokosten smage. Fro
kosten er i Gang, Fatter skæmter med Drengene, si
ger Vittigieder og fortæll er smaa Episoder fra sin Tid 
som Sømand, da han pløjede "The sewen Sea". 

Efter Yrokost trækker han sig tilbage til den ene 
Kistebæn~ for at faa en lille Skraber, og Mutter 
nyder ogsaa Hvilen ved et Haandarbejde. Drengene 
faar nu -Kludene af for at bade, under glade Raab 
jumper dt ud fra Kahytstaget, dykker under Kutte
rens Bund for at komme op paa den anden Side. 

Legen bliver tilsidst temmelig højrøstet, saa Mutter 
maa tysse paa dem, idet hun peger ind i Kahytten. 

Snart falder der dog Ro over Fartøjet. Mutter er 
ogsaa slu:nret ind i Morfeus Arme, og Drengene tager 
Solbad p2a Kahytstaget. Solen vandrer sin vante 
Gang over Himmelen, alt medens den bager paa Sol
sejlet, som er udspændt over Cockspittet. 

Endelig vaagner Mutter. ,,Hille den gloende, det er 
jo langt over Kaffetid," udbryder hun. Rask fyres 
Primusap!=aratet op, og inden længe staar den duf
tende KaI:"e paa Bordet. 

"Tørn 11d, Fatter, Kaffen er færdig!" raaber Lille
bror ned gennem Skylightet. Fatter strækker sig og 
kravler ud gennem Kahytsdøren til det dækkede 
Kaffebord under Solsejlet. 

w ca-, 
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Kaffen nydes under gemytlig Samtale og Løjer, 
men Dagen gaar paa Hæld, Hjemturen skal snart 
startes. ' 

Mutter klarer sine Grejer af Vejen, og Solsejlet 
bjerges, Sejsinger tages af, alt er klart til Afgang. 

"Saa op med Krogen, Drenge, men skyl den godt 
af, inden I surrer den," raaber Fatter. Drengene haler 
i Ankertovet, snart er Ankeret oppe og paa Plads, saa 
sættes Sejlene, og Kursen sættes for Sejlklubben. 

Lillebror overtager Skøder og Ror, nu er det nem
lig hans Tørn, men Fatter holder et vaagent Øje med, 
at han ikke bommer over. Sejladsen gaar fint, indtil 
Skovshoved Havn er tværs, saa indtræffer det værste, 
der kan ske for en Sejler af Fatters Type, det bliver 
nemlig pludselig "Død dam Stille", ikke et eneste Pust 
er der til at fylde de lette Sejl. 

Kutteren vender og drejer rundt om sig selv, og 
driver langelig nordpaa igen med den temmelig stærke 
Søndenstrøm. 

Fatte r fløjter og smaabander, alt medens han skeler 
op til den blaa Klubstander paa Masten, men den 
hænger ret ned, som var der bundet en Sten i Spid
sen. En Motorbaad nærmer sig nordfra. ,,Der kommer 
Larsen, den Skøjer, nu skal han ned og grine ad os, 
fordi vi ligg·er her og drejer rundt som en Kødbolle 
i en Suppeterrin," mumler han. 

Fra Motorbaaden, der er kommet helt nær, høres 
nu en Stemme i en Megafon: ,,Ohøj, Olsen, skal det 
være en Ende, eller har I tænkt at feriere ude paa 
Sundet i Nat?" Spørgsmaalet efterfølges af en hjerte
lig Latter fra Motorbaadens Besætning. Fatter brum
mer, men siger dog tilsidst: ,,Tak den som byder." 

En Tamp stikkes over og gøi·es fast. Motorbaaden 
arbejder sig taktfast ind mod Sejlklubben med den 
lille Kutter i Kølvandet. Snart er Fortøjningsbøjen 
inden for Rækkevidde, Slæberen kastes los, og den 
lille Kutter fisker sit Bøjereb, alt er nu klaret op, og 
Familien er paa Vej ind mod Slæbestedet i den lille 
Jolle. 

Fatter kniber sig endnu en enkelt Bajer paa 
Falderebet, saa gaar det hjemad mod den lille Lejlig
hed igen, til Ro og Hvile; inden den nye Arbejdsdag 
begynder, men næste Søndag ligger Sundet igen blaat 
og kruset og indbyder Sejlerne til en ny Dag med 
frit og sundt Friluftsliv. 

1) Hvor meget koster det at bygg·e en 38 m2 Baad?_ 
2) HYilke Papirer skal man have for at sej le paa Ud
landet med saadan en Baad? 3) Er en klinkbygget 
billigere end en karavelbygget? 4) HYad koster det 
at tage Styrmandseksamen alt iberegnet? Matros. 

1) Ca. 7000 Kr. 2) Dansk Nationalitetsbevis (Maale
brev) og Lystfartøjscertifikat. 3) Ikke nævneværdigt. 
4) Det- ved vi ikke. Det kommer bl. a. an paa, hvor
meget De skal bruge til Kost, Logi, Klæder etc. Under
visningen vil vare ca. 18 Mdr. og koster 35 Kr. pr. Md. 
Dertil kommer saa Bøger. Der kan imidlertid faas 
Hjælp til disse Udgifter, men herom bør De henvende 
D em paa den Navigationsskole, hvor De agter at læse. 

24 - Sig, at De har læst de~ i "Vikingen"! 
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Da man var 
kommet et 
Sty kke ud i 
Koge 13ugt, løj
ede Vinden, og 
»Springeren « gav 
derefter Signal 
til Bugsering . Og 
nu gi k det rask 
frem mod Bø1,c
strø 111 støndcn. 

Sejladsen til 
Sønderjylland 

Billedreportage ved 

E. o:::..UFSEN 

En hjertelig Velkomst lød 

til alle de Sejlsportsmænd og 

Kvinder, der deltog i den 

pragtfulde Tur til Sønderborg, 

og under festlige Former med 

Kronprins Frederik som Stæv

nets Overdommer, og tilsmilet 

af Vejrguderne havde den dan

ske Sejlsport en uforglemme

lig Tur. 

Det blev en haard og vaad T ørn over 
Smaaland:; li avct og gennem Langelands
bæltet ti l Svenc:borg. Alle Baade havde 

rebet godt ned. 



Der slæbtes 

Ecn af de nye Kl:tssespids
gattere: 38 Kvadratmeter 
,Ea•, en Utzon-Baad, der 
ejes af Apoteker Møller. 

Niels Ilenzon's 
»Safari~ 

passerer Kosten paa 
Avcmak Trille. 

tre Rækker, og nu hlcv der Tid til at tænke pna Frokosten og Snapsen. Ogsaa Grummofonerne kom paa 
Dækket og satte I·lumorct op - men varmt var det. 



Præmieslugeren, Utzon Spidsgatteren 
•Vagant•, der tog 1. Præmie alle 3 
Dage i Sønderborg og desuden flere 
Ærespræmier. Baaden tilhører den 
populære 45 Kvadratmeter Klasse. 

Een af Baadene i den nye W-Klnsse. 
Poul Bærentzens »Get away«. .::,,..s . 

.. ~ ~~-; .. 

~--"·· 

Et »close up« af •Springeren«. 

\ 

----~~(~-- - -



Ved en bebt-t.:Jig Mano~re var det lykkedes 
mig at undgan ;!lcksons Følgeskab. En enkelt 
Gang - nu og da - føler man jo da Trang 
til at være helt a lene -- helt olene med sine 
Tanker og Dronnci.e. Saaledes ogsaa med mig. 

Paa Kajen ~t-:i.! en Del store, tomme Kasser,j 
og jeg besluttede et tage mig et lille Hvil oven ': 
paa Lobeturen, idet jeg s"gte Ly for Solens .: 
brændende Glød i en af Kasserne. Det lykkedea •1 

mig at løsne et Par Brædder og anbringe dem • 
pna ny efter at ....-e krøbet indenfor i Bungn lowe.n. i' 

Hø'R 5TY-'MRND - 0Ef'.t E'R GRL 
-"" ED I~ A55ERNE FOR UDE - -
DET :,1v~-R l=R OG- ;~Y LER OERtNO 

SP_;;arc;eA I -S1G.ER t3A\C\DSl"l-1 
- - OE s,o:::.TE 

8 DA G-E - -· • - • HØR· 

Dengang forst•C:. jeg det naturligvis ikke alt• 
sammen. Men fo:- at gore en kort Historie l ang, 
som mon siger: IC.aserne var bestemt for en Havn 
i Arabien og va: so:n Stykgodt toget om Bord 
af "Perseus0 , mig inclusivc, uden at nogen havde 
bemærket det ve« Ladningen. 
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Hvor jeg nod det herlige orier.talske Folke• 
livsbillede, der laa udbredt for tnit intenst ar• 
bejdcndc Blik! ]\.,Jen saa kommer naturligvfo 
Jackson asende, det Slore Dos. For een Gang:s 
Skyld blev jeg virkelig lidt ærgerl ig paa h1;1m, 
tncn saa blev jeg grebet af Sporten i dette her 
F orcta~cndo. 

Sovncn overvældede mig i mit interemistiske 
Sommerhus, og paa Dromrnens ViDger svævede 
jeg til mit Hjemlands Strande. Jeg eaa mig selv 
i de elegante Festsale. hvor jeg naturligt borte 
hjemme i Fulge min Position. Musikken klang -
Champagnen sprnd lede - kostbare Retter i her-
ligt Service ...... kultiveret Samtale om nktucll c 
Problemer .. .. . . 

Uheldigvis va r min Kasse blevet anbrag t i 
Midten af Bunken, ennlcdcs at jeg ikke ved egne, 
dog ellers - efter hvad jeg selv og forskellige 
andre mener, - ikke helt ringe Kræfter kunde 
arbejde mig ud ar mit ufrivillige Fængsel. 

Som smaa blinkehde Lyn for vi ud og ind 
ad Araberbyens smalle, krogede Gader, og til 
ijidst befnndt jeg mig atter ved Havnen, udaset, 
men med den stolte Bevidsthed at have sejret 
over Jackson i dette spæ:tdende Kaplob pan 
Afrikas Jord. 

...... skønne Kvinder i e legante, raffinerede Toi· 
letter - lynende af kostbare Smykker ..... . Bum! 
- Bang t - - jeg vaagnede brat. Det var hælg
morkt omkring mig, og mit :'lus havde sat sig i 
en vuggende, duvende Bevægelse. Ha! - Der 
var ingen Tvivl, - jeg befandt mig pnn Soen -
endda i oprort Tils tand. 

Timerne forekom mig som Minutter og Sekun• 
dernc som Aar! Vist nok otte Dage tilbragte jeg 
som Kassemand, inden :nin utrættelige Ven 
Jackson fik mig befriet. Gensynet var, som det 
plejer at være ved den Slags Lejligheder. 



RO 8 R R 
[

NGFREDAG den 22. April 1519 satte Cortez 
for første Gang sin Fod paa mexikansk Jord. 
Hans Opgave, der var blevet tildelt ham af 
Guvernøren paa Haiti, lød ikke anderledes 

end hans Forgængers: at drive Tuskhandel og an
lægge en beskyttet Koloni. Da han traf det første 
Gesandtskab fra Mexikos Kejser, hvis Løbere straks 
efter hans Ankomst havde bragt Kejseren en Beskri
velse af Skibene og Spanierne, fattede Cortez den 
uhyrlige Beslutning at erobre denne Stat. Kejserens 
Gaver var Ædelscene, Perler og gyldne Ornamenter 
til en Værdi af adskillige Millioner Mark. 

De medførte Eeste og en gammel mexikansk Pro
feti var det, der hjalp denne Haandfuld Eventyrere 
til at aabne Landet. Heste var ubekendte for Mexi
kanerne; i lang Tid troede de at Hest og Rytter var 
eet Væsen . .,Hjorteuhyrer" kaldte de de stampende 
Væsner, og deres Tilsynekomst i et Slag bragte mere 
end een Gang Spanierne Sejren. 

En Profeti meldte om Quetzalcoastl, Mexikanernes 
Forfædres milde Gud. Han. der en Dag var kommet 
til dem, hvid i Huden, blond og med blaa Øjne, hav-

For mere end 450 Aar sider. blev 

Ferdinand Cortez født. 

Et Kapitel af Jordens Opdagelseshistorie. 

de lært dem at afsky Menneskeofringer og at føre et 
fredeligt og taalmodigt Liv. Men den blodtørs:ige Gud 
Tezcatlipoca drev ham bort, kun et Par unge ledsa
gede ham til Havet, hvor han tog Afsked med dem 
- og som et sidste Tegn spændte Pil 015 Bue og gen
nemskød et Træ. Pilen voksede straks sammen med 
Stammen og dannede et Kors. En Dag, sagde han, 
vilde hans Sønner komme tilbage. Kor~et vilde være 
deres Tegn og de vilde igen indtage Hæderspladsen i 
Kejserpaladset. Saa lod Guden sig brænde i en Sten~ 
kiste og hans Aske forvandledes tiJ • Morgenstjernen. 

Den indre Tilstand i den mexikanske Sta: begun
stigede Cortez' Planer. Montczoma, Kejseren, her
skede som uindskrænket Despot, de underkastede 

Shanghai er politisk Storcentrum i Østen igen. Shanghai ligger ved en Bi/Lod til ]angtsekiang, men Byen modt2ger hele 
Trafikken fra den store Flod gennem det indre Kina og er de.rved blevet Landets mægtigste Handelsplads. 
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Folk var belastede med tunge Skatter, og Efterret
ningen om Spaniernes, de hvide Gudc1·s, March mod 
Hovedstaden, oplivede cle Undertrykte betydeligt. Va
sallen over Cempoalla var den første, der sluttede 
sig til Cortez. Han tilførte ham adskillige tusind indi
anske Hjælpetropper og unde.rettede ham om den 
artekiske Krigsførelse. Skønt Vulkankæden Kordil
lerne taamede sig op melle.m Cortez og Hovedstaden 
Tenochtitlan, :lrød Spanierne op uden Tøven og mar
cherede n:od det uvisse. Det fø1·ste store Slag fandt 
Sted i Fristaten Tlascala, der ganske vist levede i 
dødeligt Fjenc!.skab med Mexiko, men som heller ikke 
vilde taale Cortez i deres Land. Spanierne sejrede og 
sluttede Forbund med de beseji·ede. Sammen skulde 
de besejre Voldsherredømmet i Lagunebyen Tenoch
titlan. 

Montezoma hørte rædselsslagen om Spaniernes 
Fremrykning. Før han var blevet valgt til Kejser 
havde han været Præst for den blodige Hvitzilo
pochtli, Quetzalcoatl's Dyrkelse var udryddet af hans 
By. Hekatomber og Slaver blev afset for at faa den 
Frygteliges Hjælp mod Bleg-Ansigterne. 

Cortez rykkede ind i Nabobyen Cholvla og holdt 
Hvil der. 

Byen Tenochtitlan laa midt i en Saltsø og var ved 
Dæmninger forbundet med Kysten. Ved Hoveddæm
ningen mødte Cortez Montezoma. Hoffets festlige 
Pragt og usigeligt kostbare Glans, Byens Myretue 
med de 300,000 Mennesker maa uden Tvivl have vir
ket sønderknusende paa Spanierne. Cortez' Genialitet 
fandt paa den eneste Udvej, der kan redde Spanierne 
ud af den uforudsete Situation: han tog Montezoma 
til Fange. Men dette kejserlige Gidsel viste sig snart 
unyttigt, Medens Cortez et kort Stykke Tid var borte 
fra Hovedstaden, troede Rytteren Alvarado, at der 

En høj Sø 
løber efter os, 
men som 
sædvanlig -
let og elegant 
løfter Skibet 
Agterenden, 
og Søen løber 
,mder. 

l'ot. Peter Rya,, 
1-Tad&-ul)d. 

blev forberedt en Opstand og bemægtigede sig Te
nochtitlans Adel. Cortez kom tilbage over Hals og 
Hoverl og da Paladsets Døre lukkede sig bag ham, 
vidste de, at de var indespænede. 

Montezoma, der allerede flere Dage havde ligget 
syg efter et Stenkast mod ·ham fra mexikansk 
Side, blev kvalt, efter Sigende uden Cortez• Viden. 
Spanierne havde besluttet at trække sig tilbage om 
Natten, men blev opdaget. Det kcm til frygtelige 
Kampe paa Dæmningen, ved hvilke 450 Spaniere 
faldt. Det var den Nat, der gik ind i Historien som 
Sorgens Nat. 

Men Cortez fattede snart igen Mod. Med Hjælp 
fra de tro Tlascalaner byggede ha::i Skibe og inde
sluttede et Aar senere hele Byen. Hovedstadens For
svar ved den nye Kejser Guatemotz:.n er Heltesangen 
for Krigsa1,1nden hos Aztekerne, som med denne dy
stre Fakkel ,oplyste deres Undergang. Den 13. Au
gust 1521 overgav Kejseren sig, og Cortez fejrede 
Sejrsfesten i Byens rygende Ruiner. 

Resten af Cortez' Liv er et Menneskes Liv, der 
forgæves vil fravriste Skæbnen et nyt, straalende Re
sultat. Foretagender til Guatemala, Honelnras, til 
Kalifornien og Krydderiøerne bringer ingen ny Be
rømmelse, den nye Verdens Vidunder bliver stadig 
mindre og Tallet af strandede Lykkeriddere stadig 
større. 

Kejser Karl V viste ham store. men ikke h.aand
gribelige Æresbevisninger, Enden er bitter Skuffelse 
og Resignation. Paa Vejen tilbage til det af ham op
dagede Rige, bliver han syg i Sevilla, efter at han i 
tre Aar har ventet paa det nye Embede som Vice, 
konge; det resultatløse i hans Kre.v fratager ham 
Glæden ved at leve, og den 2. December 1547 døJ' 
han i Armene paa sin Søn. 
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Da Spaniolerne 
tog et Krigsskib fra os 

I Løbet af Foraaret 193? er adskillig·e danske Middel
havsfarere blevet opbragt af Spaniere. Det havde 

man umuligt kunnet tænke sig for nogle Aar siden. 
Men intet er nyt under Solen! Engang, det er g·anske 
vist længe siden, tog Spaniolerne i den biskaiske Hav
bugt en O r l o g s m a n d fra os. 

I Tidens Løb har Danmark været oppe at kriges 
med en lang Række Nationer, særligt - naturligvis -
med vore Nabofolk, mest vel nok med vore kære 
Brodra hinsidan,. men som bekendt ikke saa lidt med 
Englænderne og Tyskerne, Østrigerne o. s. v., desuden 
med Barbareske::i i Nordafrika, med Stormogulen, med 
Rajaen af Tanjore, adskillige Negerstammer i Guinea, 
ja, egentlig med de fleste Folk, vi kom i nærmere 
Forbindelse med, Franskmændene næsten helt und
tagne. 

Med Spanien har vi ikke haft synderlig Lejlighed 
til at slaas. Det er dog sket i Vestindien. Den Affære, 
vi skal fortælle om, foregik imidlertid, mens Spanien 
og Danmark var i Fred med hinanden, og synes derfor 

særlig "tovlig". Affæren forefaldt da ogsaa i en ganske 
,,tovlig" Tid. 

Da Wilhelm af Oranien besteg den engelske Trone 
1689, kom det til Krig mellem England-Holland og 
Frankrig. Danmark-Norge holdt sig "m~utral" paa den 
underlige Maade, at det bevarede et godt Forhold til 
Ludvig d. XIV, men at Kong Christian d. V. samtidig 
overlod England et Troppekorps paa ?000 Mand, der 
afgik fra Listerdyb til Hull eskorteret af 'i' danske 
Orlogsmænd. 

Vestersøen, Farvandene hinsides Jylland indtil 
Spaniens Nordkyst, vrimlede med Orlogsmænd og Ka
pere, der huserede slemt med vore Langfarere. Rege
ringen lod saa Skibene afgaa i Konvojer, d. v. s. i 
Flok og Følge, ledsagede af Orlogsskibe, o.en vi mi
stede dog i disse Aar omkring 1690 over halvtredsinds
tyve Skibe, mest til Englænderne, l:vis Priseretter 
dømte hurtigt og haardt, hensynsløst. 

Under disse Konvojeringer mistede Marinen to 
Skibe, Snauen "Ørnen" ved Forlis og Snauen "Maa-

Artilleriskib , Niels Juel". Bygget paa Orlogsværftet og sat i Vandet 1918. L. 89,95 m, Br. 16,30 m, Dybde 5,20 m. Dept. 3800 
TO(IS, Fart 16 Knob. Armeret rfied 10 15 cm. Kanoner, 4 57 mm Antiluftskyts og 2 Torpedoapparater. Tildels ombygget 05 

moderniseret i 1936, bl. a. fik Skibet fridsat ny Ildlederstation. - Maleri af Benjamin Olsen. 
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gen" ved Erobring - og det endda ved de foragtede 
,,Biskajern''. Det gik saaledes til: 

Medens Orbgsfregatten "Svenske Falk" og "Hvide
falken" laa i St. Martin med Hovedkonvojen, klar til 
Hjemrejse, sendte Chefen, Kaptajn Chr. Thomsen 
Sehested, Snauen (eller: den lille Fregat) ,,Maagen" 
paa 20 Ka::ioner under Kaptajnløjtnant J. Liebedantz 
til Nantes fol' at hente Skibe til Konvojen der. Ikke 
ret langt fra Nantes mødte den en 44 Kanons Fregat, 
som tonede fransk Flag og viste hvid Vimpel fra 
Toppen. Det var den 5. September 1692. 

Liebedantz hejste Dannebrog og fortsatte Rejsen, 
men Fregatten sejlede hurtigere end Snauen, kom paa 
Skudvidde og gav "Maagen'' det ene Skud med skarpt 
efter det andet. Kaptajnløjtnant Liebedantz mindskede 
Sejl og sendte Chaluppen med Løjtnant de la Mon
nerie til Yregatten for at faa at vide, hvorfor den 
skød mec. skarpt. 

Saasnart Løjtnanten betraadte Dækket, sprang 
Fregatchefen til, snappede den danske Officers Kaar
de og gav sig til at slaa ham med den om Arme og 
Ben. De la Monnerie søgte Dækning, hvor han kunde, 
og det gjorde Angriberen desperat. Han stak efter 
Løjtnanten med Kaarden og opnaaede at g·ennembore 
hans Arm. Saa satte de la Monnerie sig ned og af
ventede 3egivenhedernes Gang. 

Samtidig val' Chaluppen blevet surret til Skibs
siden, og de danske Matroser hentedes op en efter en 
og sattes i Arrest. 

Frega,rnn var ikke fransk, men en spansk Kaper 
med 300 Mands Besætning! 

Da C:ialuppen blev "saa længe borte" lod Liebe
dantz he;se ,,Siou",' skød et Skud med løst Krudt og 
løb Fregatten nær med aabne Kanonporte, klar til 
Fægtning_ Fra Fregatten blev der raabt, at Snauen 
skulde gaa i Læ og vise sit Pas. Dertil svarede Liebe
dantz: ,,}eg er en Kongens Mand og vajer mit Pas 
udi mit Plag, min Giøs og Vimpel." 

Svaret var paa spansk Side det glatte Lag af 22 
Kanoner, suppleret med en Musketsalve fra Lønnin
gen, Hytten og Mærset . .,Maagen" gav igen af sin 
Bl·edsides 10 Kanoner, og Snauens Soldateske brugte 
Musketterne "med Flid". 

Saaleces blev der skudt fra begge Sider "et Par 
Glas", d. v. s. en Times Tid. Saa skete der det ulyk
salige, at "Maagen"s Mesanmast blev skudt igennem; 
den faldt ned og "belemrede" Rorpinden, saa Skibet 
mistede Styringen. ,,Maagen" ,,ragede tveri for Bougen 
paa Caperen", og straks entrede Spaniolerne over. Da 
"maatte dend Svageste vige for dend Sterckeste", som 
Rapporten lyder. 

Snart var de overlevende af "Maagen"s Mandskah, 
knapt luihthu::idrede Mand, stuvet sammen i Fregat
tens Kabelrum. ,,Maagen" førtes til San Sebastian, 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
{Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Teregrornmer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon l 6 

hvor alle Fangerne indsattes i et usselt, lummert 
Fængsel paa Vand og Brød. Baade Officerer og Mand
skab fik "flere Stockeslaug end Mad". 

Kort efter blev de menig·e Matroser jaget ud af 
Byen "med Steen og Kieppe". Størstedelen naaede med 
uhyre Besvær, forkomne og halvt ødelagte til St. Mar
tin, hvor de blev plejede ombord i "Svenske Falk" 
og brag: til Hægterne igen. 

Nogen Tid efter slap ogsaa Kaptajnløjtnant Liebe
dantz og hans Officerer bort fra San Sebastian. Og
saa de :lrog over Pyrenæerne og op i "det franske 
Land", men da var Orlogsskibene afgaaet med Kon
vojen og naaede velbeholdent hjem. Liebedantz fik 
laant eE Sum Penge til Vidererejsen. 

Kong Christian V blev meget fort<.1rnet over Over
faldet og lod Admiralitetet udarbejde Forslag til "Re
pressalier". Man fik snart at vide, at "Maagen" var 
blevet saa sønderskudt, at den ikke kunde bruges 
mere. Admiralitetet foreslog 24. Ma·ts 1693, at der 
skulde udrustes 3 velsejlende Fregatter, 3 Snauer og 
2 Førselskibe med Forsyninger for et Aar. De skulde 
gaa til "den danske 0 St. Thomas udi Vestindien" og 
undervejs søge at "overkomme" spanske Skibe. 

I Vestindien skulde Eskadren gøre et Kryds og en 
Tid holde det gaaende langs Kysten mellem Panama 
og Carbgena. Derfra skulde de nærme sig Havana, 
hvor de spanske "S ø 1 Y s k i b e" plejede at samles for 
at gaa under Konvoj hjemad. Til det:e Togt udkræve
des 15 Officerer, 3 Præster, 18 Skippere, 22 Barberer 
(Skibslæger) og 1188 Mand. Omkostningerne ansloges 
til 131.700 Rigsdaler. Dette Forslag "approberedes" af 
Kongen. 

Togtet blev - man kunde næsten sige desværre -
i k k e til noget. Det vilde rimeligvis have føjet mær
kelige Blade til Sømagtens Historie, støttet den ·danske 
Skibsfart og den danske Prestige i Vestindien, maaske 
bragt Rigdomme til Landet, men utvivlsomt ogsaa 
voldt Døden for mange Mænd paa Skibene. 

Kongens Harme holdtes i Skak af de store Omkost
ninger, velsagtens ogsaa af det store Ansvar. Der 
skete blot det, at der sattes svære Linieskibe ind paa 
Konvojeringen. 

Vi skal ikke brede os om Emnet, men holde os til 
"Maagen". Der skete det mærkelig·e, at Kongen fik 
rigelig "Recompensie" for det tabte Skib. En skønne 
Dag strandede et rigtladet spansk Handelsskib paa 
dansk Kyst. Det blev straks beslaglagt, og "Udbyttet" 
dækkede rigeligt det Tab, SpaniolerLe havde forvoldt 
hans danske Majestæt ved deres "usømmelige" Kap
ring af .,Maagen". Der blev taget Bod for Bane i fuld 
Overensstemmelse med den Tids Anskuelser og Skik. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 
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Marineforeningen indvier en ny Bakke 
Den 20. Juli havde Marineforen.in.gen. indbudt sine 

Medlemmer til en Tur til Drogdens nye faste Fyr. 
Turen var begunstiget af et pragtfuldt Vejr. Med 
D1·ogdens nye Fyr var et Eventyr blevet virkelig
gjort, og da det Ina paa Vandet, var Marineforenin
gens Medlemmer selvskrevne til at aflægge det et Be
søg. Vi har dog i forrige Nummer af Vikingen omtalt 

Fyret og skal trods Fyrets pragtfulde og moderne 
Indretning ikke komme ind paa dette Emne, thi for
uden Besøget paa Fyret gik Turen til Dragør i An
ledning af Stiftelsen af en ny Bakke i Lighed med 
Hals Bakke under Aalborg Afdeling. 

Rundt om i Verden kæmper Folkene for forskellige 

Kiel bliver ,,Krigsmarineby'' igen 
I Kiel hersker der en Rustningsfeber, som man ikke 

har set her siden Verdenski-igen. I Løbet af det sidste 
Aars Tid har Antallet af Arbejd1fre forøget sig med 
11,000, og Kiel fører atter stolt Navnet "Krigs
marineby". 

Det økonomiske Fundament for Byen er Krigs
skibsbygningen paa de tre store Værfter i Østenden 
af Kielerfjorden: det Kruppske "Cermania-Werft 
Kiel" , det tidligere kejserlige Værft "Deutschen 
Werke" og· ,,Howaldt Werke", som ogsaa nu tilhører 
Staten. 

Siden Marts 1936 er Tusinder af Arbejdere blevet 
overført hertil fra Schlesien, fra Rhinlanclet og fra 
W estfalen. Derfor hersker her nu en frygtelig Mangel 
paa Boliger. 

Ude paa Værfterne kniber det med at skaffe Ma
terialer til Skibene, især kniber det med Kobber, 

Regeringsformer, men ingen Steder findes en bedre 
Regeringsform end i Marineforeningen, thi n.er mødes 
Medlemmerne under den rene Kommunisme, forsaa
vidt Kommunisme betyder det bedste for de flest mu
lige Mennesker unde1· Førerskab af den gamle Ad
miral Carstensen. 

Naar vi skriver "gamle", er det kun, fordi Adm.i- • 
ralen har udrettet saa meget haade for og ~ Marin.en, 
for naar Admiralen rejser sig og slaar paa sit Glas 
eller i en hvilken som helst anden Situation, virker 
han endnu saa ungdommelig og spændstig, at man 
ikke kan forlige Navnet "Den gamle Admit-al" med 
Admiral Carstensen. 

Ingeniør Aage Olsen, een af Dragørs is.endte og 
skattede Borgere, Leder af Dragør Museum, har gjort 
et stort Arbejde for at samle Dragørbeboeme til en 
:iy· Afdeling under Marineforeningen, oen d9. Dragør 
jo ikke er nogen Verdensstad, Gudskelov, har man 
maattet klare sig med at begynde som en 3akke, og 
denne ,blev indviet under stor Tilslutning frE. Marine
foreningens Medlemmer. Blandt de Ine.budt€ var Di
rektøren for "De forenede Bugserselske.ber" Kim Bæ
!·entzen, og. fra Fyrvresnet Overfyrkontroller Hansen. 

Selve Indvielsen. foregik under stilfulæ Former 
med Hejsning af Orlogsflaget under Be.a.ismands
pibens Triller og med Afsyngelsen af Kon~esangen. 

Vikingen ønsker den nye Bakke al Lykke og Triv-
sel i de kommende Aar. A. B. 

Messing, Zink og Tin, foruden naturligvis Pladejern 
og T-Jern. Der er dannet særlige Kolonner. der skal 
samle Materiale-Affald op, saa intet me.a gaa til 
Spilde. 

San forstaar man, at Kampen i Spanien føres for 
Jernets Skyld - Jern til den kommende Krig. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/4 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lenrlng med mekanisk Kran Nat •1 Da&. 
Tele1ram-Adre111e: KUL 

Einar Møller & Co. 
Fri lagerbygn Ingen 
Amaliegade, 

T oldbodens Jiotorfæ:t•ge og 
:t• ans p o :i•t:f o rre tn ing 

Tlf. Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak • Vine 
Detail, 

Sølvgade 85, Tlf.14172 1111 

N. P. JJi1uii.,,g (fhv. Skibsfører} 

Større og mindre Motorbaade (Dag• og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Kontor: Nordre Toldbod - Telef'on Central 1'.3 71'.7 
Privat-Telefon: Byen 3086 - Telgr.-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 
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Verdens mest moderrn 

En Damper laster Kul under Elevatoren. 

"The Norfolk and Western Railway" har ved 

Lampert Point ved Byen Norfolk i Staten Virginia, 

U. S. A" ladet bygge en yderst moderne Kulhavn. 

Vort ene Billede viser Kulkajen, hvor Jernbanevogne 

bliver he~st op med en Elevator, tippet og Kullene 

falder nd i en teleoskopisk Tragt, igennem hvilken 

de blidt glider ned gennem Lugerne. Hvis det ønskes, 

bliver K:illene oversprøjtet med Vand, naar de kom

mer ned i Tragten. Paa Grund af Tidevandet er 

den indrettet saaledes, at den kan hæves- indtil ca. 

15 m over Vandlinien og sænkes indtil ca. 9 m under 

den. Samtidig med at Damperen bliver lastet, kan 

den faa sin Bunkers suppleret af en Lægter paa 

Siden. Kullastningsapparats-Kapacitet er 2000 ts. i 

Timen. Af det andet Billede faar man et Indtryk af, 

hvor meget Kul man er i Stand til at ekspedere, idet 

Jernbanegaarden kan rumme 5000 Jernbanevogne, 

der venter paa at blive losset. Sidste Aar udskibede 

Jernbanen saaledes ialt 31,000,000 ts. Kul fra denne 

Havn. 
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:ulhavn i Staten Virginia, U. S. A . 

..... 

Havne-Banegaarden, der kan rumme 5000 Vognladnmger. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 



Medlemmer pr Januar 1937. 

Det Forenede D41np•klb,-Sclskab, A/S 
A. P. Mollcr•Tank.bnnde og Linie[cderi 

D/S ol 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Møller 
J, Lauritzon 
D/S Dunnebrog 
D/S Norden 
D/S ProgreH 
DIS Torm 
llct Danske Petroleum• A/5 
D/5 Orient 
D/5 Myren 
Det Dansk-Frun,ke D/S 
D/S Vendila 
D/S D. F. K. 
DIS Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Chr-h-tenae-n 
D/S Pacific 
A/S Det Danske Kulkompognl 
A/S l"l'iotortramp. Stensved 
Rbederi M, Jebaoa, A.S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/S fothndia 
A/S Em. Z. Svltzcn Djergniags-Entrepri,o 
Svitzerø Bugaerafdeling_ 
D/S Activ, Koroor 
D/S paa Dornholn, 1866, Rønne 
D/S Ddtlc . 
0/S Øre,und 
A/S Dampskibet finland 
D/S Nautic 
D/S Alo 
Dot Dansk-Noroke D/S 
A/S De Dan,ke S,kkerfahrikker 
D/S Jyden, E,bjerg 
Rcderfoktic.!!e]skabet Transporter, Odcm:e 
A/S Det Store N0<diskc Telegrafselskab 
A/S Vestjysk Darr.pskibsselokab 
D/S Phønix, E,bjerg 
J. Sanbye & 0. Lerche 
:J/S Viking 
D/S nf 1925, Eohjcrg 
Det Forenede Bu~erseiskab, A/S 
A/S Droco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG 1. August 1937 

Den nye Motorfærge 

Aalbo1·g Værftets Byg·genummer 
56 er en dobbcltskn1et Passager- og 
Automobilfærge, bygget for Ruten 
Frcderikshavn-Larvik. 

Færgens Hoveddimensioner er; 

Længde i Dæk . . . . 72,0 m 
Bredde . . . . . . . . . . . . 13,0 m 
Sidehøjde . . . . . . . . . . 5,5 m 

Færgen vil faa et lastet Dyb
gaaendc af ca. 4,4 m og har ved 
dette Dybgaaende en Lasteevne paa 
ca. 530 Tons. 

Færgen kan medføre 450 Passa
gerer og ca. 70 Biler. 

Vogndækket er helt lukket og 
forsynet med hængslede Porte i Ag
terenden, medens der forude er ar
rangeret en opklappelig Bovport, 
saa at der bliver Gennemkørsel for 
Biler i begge Ender. Ligeledes er 
det muligt at køre om Bord over 
Siden, idet der ogsaa agterude er 
arrangeret en stor hængslet Port i 
hver Side. Under Vogndæk er Be
boelse fol· Officerer og Mandskab 
samt Sovekabiner for ca. 200 Passa
gerer. Paa Promenadedæk forefindes 
et langt Dækshus, i hvilket der i 
Forkant indrettes en stor Rygesalon 
med~ Bar, i Midten Forhal med 

Kiosk, Billetkontor samt diverse 
Toiletter og Rum for Servering, og 
i Agterenden en ·stor Spisesalon. 

Lang·s Husets Sider findes en 
lukket Promenade og paa For- og 
Agterkant ligesom paa Baadedæk
ket ovenover, Bænke og Borde i 
fri Luft. Pau Baadcdæk :indes end
videre et Hus med Kan:re, Toiletter 
og en mindre Salon for henved en 
Snes Luksuspassagerer. 

Maskineriet bcstaar af 2 Stk. At
las "Polar" Dieselmotore~ af nyeste 
Type, tilsammen udviklende en ef
fektiv Hestekraft paa 2560 ved 300 
Omdrejninger pr. Mbut, hvilket 
slrnlde være i Stand til at giYe Ski
bet en Fart paa ca. 17 K::iob. 

Frcderikshavn-Larvik Færge
fart er oprettet med den Hovedtan
ke fol· Øje at skabe en nem og let 
Befordringsmaadc fra Danmark til 
Norge og omvendt, saaledcs at de 
to Lande i større Grad end hidtil 
kan nyde godt af hinandens forskel
lige, egenartede Naturskønheder. 

Den Mand, der har stuaet i For
grunden under Realisatio:ien af den
ne Tanke, er Direktør L P. Peder
sen, Valby, der hermed foreløbig er 
naaet frem til en Position indenfor 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.'¾ 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Automob il-Motorfærgen »Peter Wessel c. 

vort Samfærdselsvæsen, som nærmest maa betegnes 
som enestaaende. 

Det er dansk Initiativ og Fremdrift, der har skabt 
Ruten, men Æren for Planernes Realisation maa deles 
med den sejge, norske Energi, der aldrig gav op, naar 
Planerne mødte saa store Hindringer, at de truede 
med at standse Gennemførelsen. Her er det Pedersens 

Ven og Kollega i Norge, Formanden for de norske 
Rutebilejere, Direktør S c hø yen, der er den førende. 

Selskabets financielle Ordning el' saaledes: Der er 
to Aktieselskaber, et dansk og et norsk, nemlig Lar
vik- Frederikshavn Færgefart med en Aktiekapital 
paa 650.000 Kr. Direktør Schøyen, Bygdø pr. Oslo er 
det norske Selskabs Direktør. Og Frederikshavn-Lar-

vik Færgefart, der ogsaa er et 

E F F Z ET T Sidebordsmotor 
Aktieselskab, med Hjemsted i Kø
benhavn og med det Formaal at 
fremme Turist- og Rejsetrafikken 
mellem Danmark-Norge og Kon
tinentet. 

38 

2 HK 
2½ HK 
3½ HK 

Præcisions
a-rbejde 

Billige Priser 
Gunstige 
Vilkaar 

{ 11708 Telefon: 12 428 

V. H. LANGEBÆK 
Ingeniør, cand. polyt. 

b .. o• Nørre Søgade 3 5 
~ København 

_E F F Z ET T Sidebordsmotor 
- Sig, at De har læ'it det i "Vikin~cn" I 

Selskabets Aktiekapital er an
sat til J\r. 450.000,- fuldt indbe
talt. Selskabets Stiftere er: 

Jens P. Pedersen, Valby, 
Emanuel Nielsen, Undløse, M. G. 
Hermansen, Sønderborg, Haumann 
Roed, Spørring, Marius Hansen, 
Valby, M. P. Tranholm, Kolding, 
Frede Spohr, Sorø, Johan Strand
gaard, Aabyhøj, Holger Salomon, 
Snekkersten, P. Brix, Løkken, Sø-
ren Rasmussen, R1mders, Rasmus 
Andersen, Sorø, Einar Sørensen, 
Frederikshavn. 

Som man ser, er det alle Dan
marks kendteste Rutebilejere, der 
staar som Stiftere, ligesom det er 
de samme Navne, der findes i 
Grenaa-Hundested Færgefart. 

Juridisk KonsU:.ent er Lands
retssagfører Henning Arup, Kø
benhavn. 



En Undervandsbaad paa Jordomseiling 
Undervandsbaade fore

tager kun sjældent længere 
Rejser. Naar mar.. ser bort 
fnl de tyske Un:lervands
baacles Togter under Ver
denskrigen, foretages læn
gere Ture kun, hvis en 
Baad 11ører hjemme langt 
fra Byggeværftet, som 
f. Eks. den brasilianske 
U-Baad, der blev bygget i 
Italien. Af læng~rc Ture 
maa dog nævnes italienske 
Baadcs Fart til New York 
og Rejse rundt o:n Afl'.ika. 

Den hollandsk-indiske 
Eskadres U-Baade maa 
imidlertid alle gøre Turen 
fra Holland ud til Ostin
dien. For to af dem blev 
disse Udforter desuden for-
øget ganske bet~,delig·t af særlige Grunde. De blev 
nemlig anvendt til videnskabelige Undersøgelser 
af Tyngdekrafter..s Størrelse. Man ved, at den varierer 
ganske lidt paa forskellige Steder af Jorden, afhængig 
af Jordskorpens Tykkelse og JoTdens Form. Til Be
stemmelse af Tyngdekrnftcns Størrelse anvendes et 
Pendulapparat. Paa Fastlandene er der afholdt mange 
Forsøg, men paa Havet, der dækker det meste af Jord
overfladen, kan man i et Overfladeskib ikke anvende 
Penduler paa Gr.md af Skibets Bevægelser. Hvis der
imod en Undervandsbaad gaar 30 u 40 m ned under 
Overfladen, er Havet ganske roligt, saa Forsøgene kan 
udføres. Professor Meinerz var den første, der foretog 
den Slags Forsøg i en hollandsk U-Baad med saa gode 
Resultater, at de senere blev fortsat. 

Den første videnskabelige U-Baadsrejse blev fore
taget af den ho[andske K XIII i 1926. Tlll'en gik fra 
Holland gennem Panamakanalen over San Francisco 
til Surnbaya, ialt 208?5 Sømil. Der bley foretaget 111 
Pendulforsøg i lige saa mange Dykninger. 

Den anden Rejse gjorde U-Baaden K XVIII ad en 
anden Rute: I-lo[and - Madeira - Vestafrika - Rio 
de Janeiro - Buenos Ayres - Kapstaden - Mauritius 
- Vestaustralier. - Surabaya, ialt 22.56? Sømil med 
130 Dage i Søen. Der blev foretaget 255 Dykninger. 

Enhver, der kender de indskrænkede Beboelsesfor-

2 
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Den hollandske U-Baad K XVIII 

hold i en U-Baad, :vil forstaa, at en Rejse af den Ud
strækning· stiller meget store Krav til Besætningens 
fysiske op; psykiske Udholdenhed, særlig da der ofte 
blev foretaget 2 a 3 Dykninger pr. Dag. 

Men det er ikke nok med Besætning·en, '.J_gsaa Ma
teriellet maa være første Klasses. Banden med Maskin
anlæg er bygget af Skibsværftet "Fijenoord·' i Rotter
dam. Længden er 75 m, Bredden 6,51 m, Dybgangen 
3,90 m, Deplacementet i Overfladen ?60 ts, neddykket 
1040 ts. To Dieselmotorer hver paa 1600 HK giver den 
en Fal't paa 18 kn uddykket, medens Elektromotorer
ne kan give 9 kn i neddykket Tilstand. Der medføres 
Dieselolie til. 12.000 Sømils Sejlads. Baaden er prøvet 
paa en Dybde af 80 m. Bevæbningen bcstaar af 4 Bov
torpedorør, 2 Hækrør og 2 Udskydningsrør i Overbyg
ningen oven paa Trykskroget. Torpedoernes Diametel· 
er 53 cm. Af Artilleri haves en 88 mm Kanon paa 
Dækket og 2 40 mm Maskingeværer som Antiluft
skyts. 

Paa GenncmsnHtet er (1) det ey]indris;..e Tryk
skrog og (2) den let konstrnercde Overbyg:iing. 

De forskellige Rum benyttes saaledes: 
I Forreste Torpedorum med Bolig for 15 Mand og 

Kabys. 
II. Forreste Akkumulatorrum med Bolig for 13 Un

derofficerer. 
III. Agterste Akkumulatonum med Bolig 

for 5 Officerer og Kammer for Cnefen. 

-------<------.l:T----

Gennemsnit af den hollandske U-Baad 
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IV. Styrerum med alle Apparater og Luge til Kom
mandotaarnet. 

V. Dieselmotorrum med Brændstoftanke i Bunden. 
VI. Elektromotornun med agterste Torpedoudskyd-

11i11g. 
De smaa Tanke (3) fo , midtskibs og agter er Re-

guleringstanke for nøjagtig Indstilling af Skibets Vægt 
og :Ba1ance. (4) er Hovedballastta11ke, (5) Brændstof
ta11ke, (6) Ammunitionsrum, (?) Akkumulatorbatterier, 
(8) er Hovedlugen, hvorigennem den nødve11dige Luft 
til Dieselmotorerne indsuges under Overfladefart. 
D erved faas en meget kraftig Ventilation. 

En lydløs Skydedør 
Enhver, der har været i et Skib med Skydedøre for 

blot nogle enkelte Kamre, vil ved at læse Overskriften 
uvi1kaarlig sige: ,,Tak, den kender vi. En lydløs 
Skydedør ::'indes ikke." 

Hvor man af Mangel paa Plads ikke kan have en 

gaaende :Cør, men maa indbygge en Skydedør, maa 
man finde sig i dell5 f01·skellige Ulemper. Hver Gang 
den lnkkes op eller i, sker det med et Brag·, der høres 
over hele Skibet. Til at begynde med vil den ik,ke 
gaa, og man fager derfor 'et rask Tag med det Resul
tat, at Døren c::ied et Hvi11 af Rullerne ryger i Bund 
med Lyden. som af et Ka11onskud. Rillen. i Dørtrinnet 
er jo ogsa;i ahid en Skidtsamler af Rang·. 

Af disse Grunde ser man saa godt som aldrig 
Skydedøre i Euse. Paa Udstillingen "Ideal Home" i 
London fremforte Mrss. Silent gliding: doors, Ltd., 
53 Archer s'treet, London, imidlertid en interessant 
Nykonstrn;;:tion, som har taget Hensyn til de ovenfor 
omtalte Mangler ved Skydedøre. 

Konstruktionen fr emgaar tydeligt af Tegningen. I 
Dørtrinnet indlægges en tynd Plade_jernskanal, som 
ornsltltter et Gummiprofil, der er lagt uden om et 
Stykke haardt Træ med en Rille paa Oversiden. Mid
tedlang·en paa Dørens Hjul trykket' ved Passagen en 
Fordybning i Gummien, der er stor nok til at danne 
Styr for Døren. Naar Døren er aaben, er Trinnet fuld
stændig glat. Man. har bygg·et Døre med en Vægt paa 
indtil 2 ts til Garager efter Systemet. For oven be
høves )rnn et simpelt Styr uden RuUer. Desuden be
høves kun et mindre Spillerum end ved almindelige 
Skydedøre, saa Træk gennem Døren bliver mindre. 

Det var sikkert et Forsøg værd at prøve med den 
Slags Døre ombord i Skibe. 

"Frivagten11 

Firmaet J. Lauritzen har paabegyndt Udsendelsen 
af et Blad, ,,Frivagten", hvis Hensigt er, at det skal 
optræde som Bindeled mellem Firmaet og alle, der er 
ansat i Firmaet og de tifsluttede Vil'ksomheder. 

Første Nummer af Bladet, der er prydet med Rede
riets smukke Kontorflag paa Forsiden, er udkommet 
og bringer, foruden en Masse Personalia og andet Stof, 
en interessant og· godt illustreret Beretning om 
,,Laila"s Brand i Boston. 

Det er Meningen, at Bladet skal udkomme 4 Gange 
aarligt, og den gode Ide vil sikkert blive paaskønnet 
af Firmaets Medarbejdere. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

BuKH-DIESEL 
7Tlarinemotorer 

fra til 

10 H( 500 HK 

Matarfabriken 

BUK H A/s Kalundborg 
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Moderskib for 
Flyvemaskiner 

Under sit Besøg paa Københavns Red vakte 
Moderskibet for Flyvemaskine~· .,Courageous" 
saa stor Interesse, at Tusinder aflagde Besøg 
ombord og ivrigt studerede dets egenartede 
Bygning. 

"Courageous" var bygget som Krydser i 
1916 og har et Deplacement paa 22,500 ts. Den 
blev i 1924 ombygget til sin nuværende Brug. 
De svære Kanoner blev fjernet, og over det 
oprindelige Skrog blev der konstrueret en 
Overbygning med Hangarer til 48 Flyvema
skiner. Det øverste Dæk strækker sig i hele 
Skibets Længde og Bredde og er ganske frit, 
idet det tjenel' som Start- og Landingsplads 
for Flyvemaskinerne. Kun i den ene Side er 
der bygget en Kommandobro op omkring 
Skorstenen. Fra Hangarerne under Dækket 

' '. . '/. 

1
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~ ' 
I 

! 
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løftes Flyvemaskinerne op til Startdækket ved Hjælp 
af 2 store Elevatorer. 

Efter nu i mang·c Aar at have prøvet Moderskibe, 
der i Almindelighed var ombyggede som "Courageou~", 
har man nu i England faaet saa mange Erfaringer, at 
man er skredet til at bygge et Moderskib "Ark Royal", 
•;om er konstrueret ene til dette Formaal. Det har en 

. . ... 
»Ark 11,,ya.l<S Stabclafluhning. 

Længde paa 208 m, Bredden c1· 28,65 m, og med en 
Dybg·ang· paa ? m har det et Deplacement ;iaa 22.000 
es. Fremdrivningsmaskineriet bestaar af gea.rede Tur
biner og Vandrørskedler og skal kuune gi7c det en 
Fart paa 30 kn. Det skal medføre 70 Flyvemaskiner. 
Bygningen vil koste ca. 60 Mil!. Krnuer. Der er i ud
strakt Grad anvendt elektrisk Svejsning af Skroget. 

Flyvedækket paa »Courageous< set forfra. Den forreste Elevator er sænket, og man ser den mægtige Aabning bag den 
ensomme Skikkelse i Forgrunden. 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
Odense. 

Fl'edag den 4. Juni 193? søsattes fra Odense 
Staalskibsværft ved A. P. Møller Nybygning 
Nr. 68 til Dampskibs-A/S Snefonn, Stavanger. 

Skibets Dimensioner er følgende: 

Længde mellem p. p. . . . . . . . . 149,35 ro 
Bredde paa Spant . . . . . . . . . . . . 20,04 m 
Dybde til øvexste Dæk . . . . . . 11,05 m 

Nybygningen er et Tankskib paa c. 15.500 
Tons D. W. og bygges til Lloyds højeste Klasse. 
Det er det største Skib, der indtil Dato ex byg
get ved Y ærftet. 

Skibet skal drives af to 6-cylindrede Bur
meister & W ain Dieselmotorer, hver paa ca. 
5000 I. H. K. 

Skibet bliver udstyret med dampdrevne 
Dæksspil, dampdreven Styremaskine og iøvrigt 
med alle moderne Udrustninger for et stort Tankskib. 

Nybygningen blev døbt af Fru Skibsreder Sigval 
Bergesen d. y. og fik Navnet "Charles Racine". 

Afløbr:.ingen, der forløb glat, overværedes af et 
Antal Gæster fra Norge samt uf Repræsentanter for 
Klassen cg Værftets Ledelse. 

Helsingør. 
Ved ft_ktieselskubet Helsingørs Jernskibs- og Ma

skinbyggeri søsattes Lørdag cien 17. Juli 1937 et Pas
sagel'motorskfa, som bygges for Regning Maschino
import, 1foskc,u, til Ruten Odessu-Alcxundriu. 

Stabebfløbningcn overværedes uf :Ministeren for 
U. S. S. R. :. Danmark, Mr. Tichmeneff, hvis Frue døbte 
Skibet med !\avnet "Svanctia". Til Stede ved Afløb
ningen var desuden Chefen for U. S. S. R. s Handels
delegatio::i i Danmark, Mr. Dukalsky med Frne, Kon
sul Linde samt Repræsentanten for V/0. Exportchleb
Moskou i Dar_mark, Mr. Kredoff; tillige var til Stede 
Minister Ove Engel, Gt·osserer I-I. I-I. Nissen, m. fl. 

Skibets Hoveddimensioner er: 

Læ:igde mellem P. P. : . .......... 96,00 m 
Bredde paa Spant . . . . . . . . . . . . . . 14,50 m 
Dy.Jde paa Spant . . . . . . . . . . . .. . . . 8,20 m 

Skibet bygges til U. S. S. R. Register Klasse og foar 
Aptering for 244 Passagerer samt en Lastrumsknpaci
tet af ca. 2200 m3• 

,Charles Hacine«. 

Fremdrivningsmaskineriet bliver 2 Stk. Blll'meister 
& W ain Dieselmotorer paa ialt ca. 4200 BI-IK, og Ski
bets Fart vil blive ca. 16½ Knob. 

Købenltavn. 
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin

og· Skibsbyg·geris Værft paa Refshaleøen søsattes den 
14. Juli _et nyt Dieselmotor-Tankskib, Værftets Byg·ge
nununer 627, som bygg·es til Nepiunc Shipping, Ltd., 
Panama City. 

Skibet bygges til Lloyd's Registers Klasse 100 A.1.+. 
Ishenvood "bracketless system' . 

Skibets Hoveddimensioner er: 143,25 m X 19,86 m 
X 10,77 m til Hoveddæk, og Dødvægten er ca. 15.000 
Tons. 

Skibet forsynes med to Burmeister & Wain's Hoved
dieselmotorer med en maximal Ydeevne af ca. 5600 
I.H.K. 

Skibet fik i Daaben Navnet "Actor", og Afløbnin
g·en forløb tilfredsstillende. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, I0,387 Telegram-Adresse: •Ultrar 

Hovedopl91r for Danmari<. 
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HOLZAPFEL'S 
'"H Q L Z APF E L ' 

INTERNATIONAL 

• SKIBSFARVE 
,....-: ' , 

0~]~ 

Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

\ °i ' ' 
Depot for Skibsproviantering 
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DET FORENEDE 
OAMPSK 16S - S ELSKAB 
A KTIESELSKAB 

KJ0B ENH AV N 

KØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Daglig For
bindelse i begge Retninger. 

KØBENHAVN-PARI S, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KØB EN HAVN-NORGE, 
via Oslo. 2 Ture ugentl. i begge 
Retninger. 

Til NORGE, 
via Frederikshavn- Oslo. Fra og 
med 27. Juni til 27. August. Afg. 
Frederikshavn: Sønd., Tirsd ., Torsd . 
Kl. 20. Afg. Oslo : Mand., Onsd., 
Fred. Kl. 21. 

KØBEN HAVN-TYSKLAN D, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

t E R I f R E J I E R. 
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HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisatioi:er 

Cfoolll Soprvifh 
Manden, der har sat sig for at vinde Amerika~Pokalen . tilbage 

Af Einar Ofu./sen 

BUM t - Der gik Startskuddet. Fem af Ver: .. 
• dens største Kapsejlere lægger Øret 

til og passerer Linien. De mælkehvide Sejl staar spændt 
og lysende mod den graablaa Sky, der lige er drevet 
over. Søen er fra Dommerstadet ud til Baadene _grøn 
som Ir og længere ude blygraa ispættet Tusinder af 
skumhvide Toppe. Det er rigtigt Bygevejr, og Belys
ningen skifter ustandselig. Lige bag Rorgængeren paa 
en af de store Kapsejlere dukker en Kvinde i Olietøj 
frem. I Haanden holder hun et Startur. Øvet og adræt 
balancerer hun hen til Rorgængeren. Hendes Ansigt er 
eet stort Smil: - We made it, raaber hun i hans Øre. 
Han nikker tavs, ogsaa han smiler, men i næste Sekund 
skyder han Hagen frem. Musklerne i hans Ansigt 
spændes. Han griber fastere om Rattets Knager og 
lægger Baaden tættere til Vinden. 

Ægteparret Sopwith er atter ude for at sejle en 
cup hjem. Og de store Kapsejlere er " J" Baade, den 
største Klasse, man • har. 

Hvem er Mr. Sopwith? Ja, Offentligheden ved jo, 
at han følger i Sir Thomas Liptons Kølvand og nu for 
anden Gang har gjort Forsøg paa at vinde "The Ame
rican Cup". Der sejledes paa en 30 Sømil Trekantbane 
ved Newport, Rhode Island, og "Endeavour II" tabte 
alle de fire første Sejladser mod Harold Vanderbilt's 
" Ranger". Dermed var Resultatet afgjort. Reglen er 
den, at der sejles 7 Sejladser, men fire vundne Løb 
afgør Resultatet. I de to første Løb blev Sopwith 
meget distanceret, men efterhaanden sejlede han sig op, 
navnlig efter at han havde anskaffet en Kæmpe-Genua
fok Mage t il Vanderbilt's. Forskellen i Sejltid var 
fjerde Løb 3 Min. 37 Sek. mod 18 Min. 32 Sek. i 

_første Løb. ,,R_anger" satte i fj.,:rde Løb ny Rekord med 
en Sejltid paa 3 T. 7 Min. 49 Sek. mod "Endeavour II"s 
3 T . 11 Min. 26 Sek. 

Man kan faa Mr: Thomas_Octave Murdoch Sopwith 
til at tale om alt mellem Himmel og Jord: Tunfiskeri, 
Flyvemaskiner, Automobiler og Kapsejlads, men han 
taler meget nødigt om sig selv. - Der er aldrig sket 
noget videre spændende i mit Liv, erklærer han, men 
Sandheden er dog den, at han tværtimod har oplevet 
ikke saa lidt endda, ofte med Livet som =ndsats . 

I Modsætning til Thomas Lipton, der elskede at 
blive omtalt i Alverdens Aviser og kenc.te mere til 
Reklame end til Kapsejlads, er Sopwith den fødte 
Sejler, og han gyser for at "komme i AYisen". Han 
er først og fremmest Sportsmand og det baade i Forret
ningen og paa Kapsejladsbanen. Han er r,olig og be
hersket, hverken udfordrende eller agressiv. Kun under 
en Diskussion i Direktionsværelset eller i ::let Øjeblik, 
han foretager en dristig Manøvre med sin Yacht elf'er 
i de spændende Sekunder en scor Tunfisk løber Linen 
c1 d, saa at Hjulet hviner, blusser hans Kampinstinkt, 
og Mandens staalsatte Natur kommer til Syne. 

Hans Liv er heller ikke Historien om den fattige 
Dreng, der arbejdede sig op. Han har byg?;et sin Stil
ling og sin Formue paa den jævne Velstand, der har 
omgivet ham fra Barnsben. Han er Søn af en frem
ragende engelsk Ingeniør, og alle Sopwith'er synes fra 
Fødselen at have naturlige Anlæg for Me.,;;:anik. Tom 
Sopwith tilhører den fjerde Generation af Ingeniører i 
Familien, og hans lille 41/z-aarige Søn viser allerede 
Tegn paa . at skulle følge Traditionen. 

Som lille Dreng plaskede han til Søs ved Øen 
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Lismore paa Skotlands Vestkyst. Her sejlede han sin 
egen 14 Fods Jolle, mens Faderen stolt konstaterede, at 
Drengen efrerhaanden blev dygtigere og lærte at ma
nøvrere sin Baad ogsaa i de hylende Rivere, der ofte 
truede med at bordfylde den. Saa kom Skoletiden, og 
Tom var ikke flittig. Hans "Tanker var ved Baade og 
Skibe, og Skolebøgerne blev dekoreret med Tegninger 
af stolte SkJder. En Dag oprandt Regnskabets Time. 
Den gjaldt Adgangseksamen til Kadetskolen. Tom 
dumpede! Hvorefter han tog sig mægtig sammen og 
sled i det ,; lange Aar paa Seafield Engineering Col
lege. Det var i 1906, paa det Tidspunkt Orville Wright 
forbløffede Verden ved at flyve en længere Distance. 
Nogle Aar tidligere havde den unge Marconi sendt 
traadløse Telegrammer over Atlanten, og Tidens re
volutionere:r:de Vidunder, Automobilet, voksede i An
tal Dag for Dag. Skulde man slaa sig paa Automobiler? 
Tom havde anskaffet sig en Vogn, og han eksperimen
terede med den, som han før havde eksperimenteret 
med Baade. Han konstaterede snart, at mens Fabri
kanterne havde deres egne Repræsentanter og Udsalg, 
var der intet Firma, der handlede med flere forskellige 
Slags Vogne. Det varede ikke længe, før Sopwith og 
hans Ven Padden havde startet deres eget Firma for
medelst 50C- Pund Sterling. Det var Englands første, 
uafhængige Bilforretning, og Firmaet eksisterer den Dag 
i Dag. Idee;: var god. 

I Løbet af fire Aar arbejdede de unge Mænd For
retningen i Vejret og tjente gode Penge, men Sopwith's 

A~gteparrel 
Sopwith. 
Del er almindelig 
Overtro, at man 
ikke maa h:wc en 
Kvinde med i 
Baaden, naar man 
sejler Kapsejlads. 
Del bringer Uheld. 
1\Ir. Sopwith blæser 
denne Overtro et 
langt Stykke, og 
hans Frue er altid 
med. Hun passer 
Tiden o~ 
Sekunderne paa 
Start-Uret. 

Interesser gled mere og mere ud til Flyvepladsen, hvor 
Datidens PionCrer hoppede hen over Grønsværet i deres 
mærkelige Maskiner. I 1910 som 22-aarig købte han sit 
første Aeroplan, og nu begyndte en spændende Periode 
af hans Liv. Der var hverken Flyveskoler eller Lærere. 
Man maatte selv lære sig Kunsten. Hver Flyvetur var 
et hasarderet Eventyr, man vidste jo aldrig, om man 
kom helskindet ned igen. 

I Flyvemaskinen kunde unge Sopwith rigtig faa 
Afløb for sin Trang til at slaa Rekorder og vinde 
Præmier. Han fløj over Kanalen som Nr. 3 efter 
Bleriot, og han vandt senere en Pokal for den længste 
Flyvetur fra Eastchurch til et Punkt Syd for Bryssel, 
en Distance paa 170 miles, kun 16 miles kortere end 
Paulhans historiske Flyvning fra London til Manche
ster. I 1911 rejste han til Amerika for yderligere at 
studere Flyvning, og et Aars Tid senere grundlagde 
han sin egen Flyvemaskinefabrik i England. Til denne 
Fabrik knyttede han .ogsaa en Skole. Man havde nu 
lært at bygge Maskiner, der kunde flyve. Det næste 
var at faa Farten sat op. Ogsaa her vinkede udsatte 
Præmier, og Sopwith var blandt de mest ihærdige 
Konkurrenrer. Det lykkedes ham paa Fabrikken at 
bygge en Maskine, der i 1914 vandt Schneider Pokalen 
med den kolossale Fart af 86,6 miles i Timen. Fire 
Maaneder efter udbrød Verdenskrigen. Til sin store 
Overraskelse opdagede Sopwith, at han nu blev en 
Mand, Nationen ikke kunde undvære. Mænd, der kunde 
flyve, var sjældne, dog, Flyvere kunde paa kort Tid 
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uddannes. Men Mænd, der kunde bygge Flyvemaskiner 
og havde Erfaring, var meget faa, - og, sagde nogle 
af Generalerne, det er Flyvemaskinerne, der skal vinde 
Krigen. 

Sopwith's Fabrik voksede med Kæmpeskridt. Der 
arbejdedes under Højtryk Nat og Dag, og da Krigen 
endelig var forbi, var Sopwith en hovedrig Mand, 
lidt svimmel maaske af al den Rigdom, der flød og 
vedblev at flyde, ogsaa i de følgende Aar. 

Sopwith ofrer sig nok for sit Arbejde og sine Plig
ter, men aldrig mere, end at han faar Tid til at dyrke 
sin Sport. Baade Riffel- og Lerdueskydning optager 
ham. Han spiller Tennis og Golf, men hans virkelige 
Kæphest er Tun.fiskeri og Kapsejlads. Det var dog 
først i 1926, han begyndte at sejle Kapsejlads. Han 
købte 12-Meteren "Doris" og sejlede den i interna
tionale Sejladser. Det følgende Aar byggede han 12-Me
teren "Mouette", og nu begyndte man at lægge Mærke 
til ham. ,,Mouette" blev den førende Baad i sin Klasse. 
I Løbet af 3 Sæsoner sikrede han sig 109 Præmier, 
deraf 75 Første-Præmier. 

Efter Thomas Lipton's Død købte han Shamrock V 
og tog flere Præmier med den, bl. a. Kongens Pokal. 
Senere lod han Endeav.our I bygge. Det var i 1934, 
og endelig Endeavour II, der fornyligt blev slaaet af 
,,Ranger". Alt tyder dog paa, at Sopwith fortsætter. 
- Men, siger han selv, glem ikke, at det ikke er mig, 
der udfordrer Amerikanerne. Det maa jeg ikke. Ifølge 
Statutterne kan kun Cn anerkendt Klub udfordre, i. 
dette Tilfælde "The Royal Yacht Squadron". Paa 
Spørgsmaalet, om Kapsejladsen med disse store Baade 

ikke er den dyreste Sport i Verden, svarer Mr. Sop-

with: - Naturligvis er det ikke billigt, men der er 

mange Mænd i England, der bruger mere paa deres 
VædC.eløbsstalde, end jeg nogensinde har brugt paa 
mine Baade. 

E: Par Ord om Konkurrenten Vande=::lilt. Han er 
Amerikas dygtigste Kapsejler, fordi han .forstaar at 
organisere sin Besætning. Intet overlader :lan til Til
fælde:, ikke en Gang sin egen Konstituticn. Han be
gynder Dagen med en Omgang Boksning, og han for
langer det samme af Mandskabet. Hele Sommeren igen
nem træner han i al Slags Vejr. Om Aftenen skinner 
Lyset sent fra hans Kahyt. Her sidder han og studerer 
Sø- og Strømkort. Vanderbilt er født MiLionær. Han 
kan ofre al sin Tid paa Sporten. Sopwith har tjent 
sine Penge i den sodede Fabrik, og han har sit store, 
ansva:-sfulde Arbejde at passe ved Siden af. Men begge 
har. ved denne Lejlighed maattet punge ud, for at 
Sejladserne overhovedet kunde finde Sted. Da "The 
Royal Yacht Squadron" udfordrede "New York Yacht 
Club'', prøvede den amerikanske Klub at danne et 
Syndi~at, men det lykkedes ikke at rejse Pengene. Saa 
traadte Vanderbilt til og tilbød at betale hele Gildet. 

I Aar er det altsaa Englændernes 16. Udfordring i 
Løbet af de sidste 85 Aar. 

Man regner med, at der denne Gang er væddet 
melle□ 75 og 100 Millioner Dollars om Udfaldet af 
Kapsejladserne alene i Amerika .. I Tidei:s Løb har 
Englæ::iderne brugt mere end 50 Millioner Kroner paa 
Bygning af Udfordrere, og "The American Cup" er 
kun 95 Dollars værd, beregnet efter Sølvprisen i Dag. 

Einar Olufsen. 



Lysten til Søen laa mig i Blodet alle
rede fra lille f;reng, men som Søn af en 
Skibsfører var det forøvrigt i Overens
stemmelse med mine Forældres Ønsker, 
at jeg gik :il Søs straks efter min Kon
firmation. : 5 Aar gammel rejste jeg til 
Svendborg for at gaa om Bord i Barken 
.,Valkyrien" af Dragør, ført af Kaptajn 
Peder Mæ: sk Møller. Min ældste Bro
der Jørgen ledsagede mig for at se, om 
jeg kom vd oo Bord. 

V ed vor Ankomst til Svendborg saa 
v i Barken ligge til Ankers et Stykke 
Fra Laud, hvorfor vi prajede den. Eu 
Baad blev sendt ind for a t hente os, 
men næppe havde vi sat Foden paa 
Dækket, før 1. Styrmand Kovsgaard 
modtog os med en "Skylle", som ikke 
egner sig til at gengives. Da Meningen 
gik op for os, indsaa vi, at vi to elen
dige Rotter havde gjort Brud paa Eti-

Den danske Sømand, der 

blev Banan-Matador og 

Skibsreder paa Jamaica, 

Generaldi rektør, dansk 

Konsul S. D. List. 

En Stormnat i Middelhavet. - En dra
matisk Stranding paa Skotlands Kyst. -

Skibshundens "Begravelse". - Uventet 

Møde med en Landsmand. - Betænke
lighed ved at tage en Stilling i Land. -

Stifter eget Selskab. 

ketten ved at praje Skibet. En hyret Dæksdreng havde selv
følgelig den Pligt selv at find e en Lejlighed til at komme om 
Bord! Det var en Lektion, jeg huskede - men j eg hang lidt med 
Næbet, da jeg sagde farvel til min Broder. 

,,"Valkyrien" sejlede først til forskellige baltiske og engelske 
Havne og gik derefter til Middelhavet, hvor vi bl. a. indtog en 
Ladning Appelsiner i Messina. 

En stormfuld Nat hernede blev de fleste af Besætningen 
kommanderet til Vejrs for at rebe Sejlene. Jeg stod paa Bakken 
og holdt Udkik, da j eg pludselig hørte et Raab fra Topsejlet og 
saa en af Matroserne, Poulsen, falde ned. Faldet blev afbødet no
get af Sejlene, men han landede haardt paa den læ Ræling, hvor 
j eg lykkeligvis var henne i en Fart og fik hjulpet ham inden
bords. Den stakkels Mand havde brækket nogle Ribben og maatte 
gaa til · Køjs under Styrmandens Behandling. Han blev afmøn
stret som foreløbig utjenstdygtig, da "Valkyrien" ankom til 
Baltimore, U. S. A., hvor Appelsinladningen skulde udlosses. 

Jeg skal senere komme tilbage til, hvorfor jeg har fremdra
get denne Hændelse. 

I Amerika hentede vi en Ladning Valnøddetræ, bestemt for 
Glasgow. Da den var indtaget, satte Barken Kursen mod Europa, 
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og Rejsen over Atlanterhavet 
forløb glat - lige indtil vi 
kom i Nærheden af vort Be
stemme l sesstcd. 

Det var den 11. December 
1883, at vi lige under Skot
lands Vestkyst kom ind i den 
forfærdeligste Storm, som j eg 
nogen Sinde har oplevet uden 
for Orkanzonen. D et sneede 
desuden og var meget koldt. 
I Løbet af Natten fik v1 
bjærg·et alle Sej I og cl rev n n 
for Vind og Vove ind mod Ky
sten. Klokken 3 om Morgenen 
strandede Skibet, enorme Søer 
brød ind over os, og Ræerne 
begyndte at rasle ned. Jeg 
stod ved Rattet. da Barken 
stødte. Min Kammerat, en an
den Dreng, Henrik Jensen fra 
Rømø, befandt sig ved Siden 
af mig. Den fø rste svære Sø, 
som g·ik over Skibet, førte 
ham bort, og jeg saa ham 
ikke igen, før hans Lig et Par 
Dage efter blev fundet og 
genkend{ Han blev begravet 
i det lille Fiskerleje Dunure 
paa Skotlands Vestkyst, hvor 
,,Valky1·ien" endte sine Dage. 

Hele Besætning·en med 
Undtagelse af Henrik og jeg 
selv havde søgt Tilflugt i 
Rigningen forude. Jeg naaede 
hen til Mesan-Ilig·ningen, hvor 
jeg holdt mig fast i nogen 
Tid, indtil en vældig Bølge 
tog mig med sig. Jeg b lev 
skyllet ind imod Kysten og 
opholdt mig i Vandet temme
lig længe, men jeg var i 
Stand til a t kæmpe godt med 
Bølgerne, fordi jeg havde be
nyttet Opholdet i Rigningen 
til at klæde mig af lige til 
Undertøjet. Jeg er sikker 
paa, at dette blev min Frelse. 

Efter at være tumlet rundt 
i Brændingen, hængende paa 
et Stykke Vraggods, blev jeg 
bjærget af nogle Fiskere, som 
bragte mig til et stort Hus i 
Nærheden. 

Her havde jeg i den aarle 
Morgenstund en morsom Op
levelse. Jeg blev modtaget af 
en ældre Dame og fire unge 
Piger, som alle talte bredt 
Skotsk. Det .var ikke stort 
bevendt med mine engelske 
Sprogkundskaber, saa jeg 
maatte prøve paa at gøre mig 
forstaaclig ved Hjælp af 
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Japans Handeisjlaade gar sig stadig mere gældende overalt paa 
Havene. Her er et Billede af Kaptajn Ito paa Pacific-Linercn 
M. S. "'l'atsuta Maru", en af Japans mest kendte Sømænd. 

Tegn og· ,,Fing·e1·sprog·". Paa Grund af min mangel
fulde Paaklædning følte jeg mig dygtig forlegen, og 
det samme 5·jorde de unge Pig·er. Men del'es Forle
genhed forvandledes snart til Smil, og ikke længe 
efter blev jeg "strammet op" ved Hjælp af en varm 
Drik, som gik mig til Hovedet. Saa samledes de til 
en hviskende Raadslagning, og lidt efter blev jeg 
vist ind i Værelset ved Siden af, hvor de havde lagt 
Tøj frem t~ mig. 

Det viste sig at være lutter Damebeklædnings
genstande, eftersom der ikke var nogen Mand 
Huset. 

Naa, jeg tog et Skøn over Genstandene og klædte 
mig paa, saa godt jeg kunde - og sjælden har jeg 
hørt saa hjertelig en Latter, som da jeg igen viste 
mig for Damerne. 

Nogen Tid eller sad vi hyggelig! til Bords sam
men, da Døl'en pludselig blev revet op, Stormen 
piskede Sne ind i Stuen, og midt i Døren stod en 
Mand og fortalte, at der var blevet reddet flere fra 
Skibet og at de befandt sig i et Hus i Nærheden. 
Det lykkedes mig at forstaa ham, og det kan nok 
være, at jeg blev baade glad og forbavset, for ind
til dette Øjeblik havde jeg il'oet, at jeg var den 
eneste overlevende. 

I en Fan kom jeg op af Stolen og ud af Døren, 
plumpede i flere Fod dyb Sne, løb frem i Blinde, 
ivl'ig efter at finde Huset, hvor mine Skibskamme
ruter var. Omsider opdagede jeg et Lys noget borte 
og styrede hen imod det, mens de unge Piger løb 
efter mig for at holde mig tilbage. Men jeg var dem 
for hurtig i Vendingen, jeg naaede Huset, kom in
denfor og fandt min Kaptajn, første og anden Styr
mand og flere af Folkene siddende rundt om Ildste
det. Den V elkoms!, jeg fik, fra Kaptajnen og nedef
ter, var meget hjertevarm. Disciplinen var glemt, 
og Sømandsstanden aabenbarede sit sande Væsen. 
Jeg blev 01Efavnet af dem alle og mange Gange af 
Styrmand Kovsgaard! 

Om Morgenen bragte en af mine Veninder mig 
et Sæt Tøj, som hun havde laant af en mandlig Paa
rørende. Det var alt for stort til mig, men ved Hjælp 
fl,f nogle Læg paa Bukser og Frakkeærmer klædte 
det mig vist bedre end Skørterne. Og saaledes ud
styret begav jeg mig nu ned til Strandbredden i 

Haab om at finde nogle af mine egne Klæder. -
Alt, hvad der var tilbage af "Valkyrien", var en 
Masse flydende Vraggods, men mærkeligt nok var, 
Ruffet, hvor vi havde haft vort Kvarter, kun delvis 
ødelagt. Stormen havde lagt sig noget, men der var 
stadig en svær Bølgegang. Ved at entre fra det ene 
Stykke Vraggods til det andet lykkedes det mig at 
naa ud til Rufle!, og paa min Køjehylde fandt jeg 
ogsaa mit Søndagstøj. Til min store Overraskelse laa 
vores Hund stivfrossen oven paa Tøjet! 

Jeg fik ham under Armen for at tage ham med i 
Land og give ham en pæn Begravelse. Da jeg var i 
Færd med at grave ham ned, opdagede jeg, at Dy
rets Hjerte bankede svagt, og nu arbejdede jeg en 
halv Time med Hunden med det Resultat, at den 
virkelig kom til Live igen. Jeg kan aldrig glemme 
Udtrykke! i denne lille Hunds Øjne i det Øjeblik, 
den genkendte mig. Og jeg behøver vist ikke at 
sige, at den blev modtaget med Henrykkelse af Da
merne, da de erfarede, hvad der var hændt den. Det 
val' en irsk Terrier, og dens Navn var "Sømand". 

Ingen nødstedt Sømand kan noget Sted i Verden 
have faaet en saa venlig Behandling som den, der 
blev os skibbrundne Danskere til Del her i det skot
ske Fiskerleje. Vi opholdt os her i 10 Dage og blev 
derefter hjemsendt paa Konsulatets Foranstaltning. 
Afskeden var bevæget paa begge Sider, men den 
mildnedes jo ved Tanken om, at vi skulde gense 
vore Forældre og Paarørende. Det blev da ogsaa 
en lykkelig Hjemkomst i Begyndelse af Aaret 1884. 

Jeg har en meget levende Erindring om mine Op
levelser om Bord i "Valkyrien", og jeg føler Trang 
til at sige, at Kaptajn Møller var en fortrinlig Sø
mand og en fin Karakter. Det var ham en let Sag at 

' ·-"" ..j ' ' 

l 

:, Queen Mary" med sine fire vældige Skruer. 
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holde god Disciplin. Hvel' Søndag var enhver Mund 
om Bol'd, som ønskede det, indbudt til at ovel'være 
Andagten i Kaptajnens Kahyt. Og Styl'mand Kovs
gaard, ja han kunde vel nok synes hal'sk, men han 
var en Mand af lødig Kvalitet. Disse to Hæders
mænd har bidraget til at støbe min Karaktel i den 
Alder, hvor en Dreng trænger mest til Vejledning. 

Efter at have været hjemme et Par Maaneder tog 
jeg igen til Søs og fo'r med Sejlskibe til forskellige 
Dele af Jordkloden, indtil jeg efter nogle Aars For
løb følte mig kvalificeret til at komme hjem og gaa 
paa Navigationsskolen paa Fanø, hvor jeg tog Kap
tajnseksamen i 1889. Sejlei:le derefter en Tid som 
Styrmand paa et Sejlskib. Men min Fadel', hvis Raad 
jeg satte stor Pris paa, anbefalede mig at gaa til 
England og søge videre Uddannelse og Tjeneste, og 
det Raad folgte jeg, tog derovre Eksamen først som 
Styrmand og siden som Kaptajn, og 1894 fik jeg i 
en Alder af 27 Aar min første Kommando over et 
·Skib. Det var den nybyggede SIS "Brookline", tilhø
rende United Fmit Co. I ti Aar fø1te jeg forskellige 
af dette Selskabs Skibe, der gik i Fragt- og Passager
fart mellem U. S. A., Jamaica og Central-Amerika. 
1904 udnævnte Direktionen mig til Skibsinspektør· 
for Selskabets Dampel'e, og Aaret derefter blev jeg 
Meddirektør i United Fruit Co. 

Jeg maa her indskyde en interessant Hændelse. 
En Mol'gen, da mit Skib laa ved Kajen i Baltimore 
og lige skulde til at sejle, kom en Herre op til mig 
og sagde, at han forstod, jeg var Dansker. Han vilde 
gerne passiare lidt med mig f01· Landsmandskabet!.' 
Skyld. Desværre maatte jeg meddele ham paa en 
høflig Maade, at jeg ikke havde Tid, da Skibet 
skulde sejle præcis. Han gav mig da sit Kort og 
bad mig se ind til ham, naar jeg næste Gang kom 
til Baltimore. 

Jeg lagde i Øjeblikket ikke videre Vægt clerpaa, 
men paa Rejsen slog det mig, at hans Ansigt fore
kom mig bekendt, og da jeg kom tilbage, opsøgte 
jeg ham. I Samtalens Løb blev jeg klar over, at han 
var en gammel Skibskammerat, men jeg kunde godt 
mærke, at han kendte ikke mig. Saa nævnede jeg 
"Valkyrien"s Navn og spurgte, om han ikke havde 
sejlet med det Skib og om han ikke va1· faldet ned 
en Nat, da han var oppe for at sætte Reb i Top
sejlet. 

Han stirrede paa mig og udbrød: ,J-Ivordan • kom
mer De dog til at stille saadan et Spørgsmaal?" Jeg 
fortalte ham da, at jeg var den lille Skibsdreng, som 
havde faaet fat i hans Ben og bjæ1·get ham inden
bords. Hvor blev han dog overrasket, og glade var 
vi begge for at opfriske dette Minde. 

Poulsen var meget fordelagtigt knyttet til Banan
Industrien og var økonomisk interesseret i et Par 
af Frugtdamperne. Jeg synes, det var et underligt 
Træf, at to af "Valkyrien"s Sømænd skulde havne i 
den samme Branche. 

Efter nogle Aars Tjeneste som Skibsinspektør 
blev jeg udnævnt til Generaldirektør for "United 
Fruit Co." med fast Sæde i Kingston. Jeg nærede 
selv Betænkeligheder ved at gaa i Land og overtage 
denne Stilling, idet jeg hævdede, at mine Erfarin
ger jo laa paa Søen. Men Selskabets P1·æsident holdt 
fast paa, at faa netop mig ind i Stillingen, og natur
ligvis gik jeg da til Arbejdet med levende Interesse. 

"United Fruit Co." randede over 50.000 Acres 
Land paa Jamaica til Bananer. Men Skibsfarten var 
dog Selskabets Nerve, og det var den, jeg skulde 
tage mig af. Jeg tør ikke paastaa, at jeg ikke be
gik Fejl i den første Tid, men det gik. 

1919 stiftede Mr. C. E. Johnston og jeg saa vort 
nuværende Firma "Jamaica Fruit & Shipping Co. 
Ltd." Vi to er Generaldirektører for Selskabet og 
mader selv over Hovedmassen af Aktierne. Hoved
vfrksomheden skulde være Bananeksport til Ame
~ika, og dette foregik i de første Aar i Samarbejde 
med forskellige Dampskibsselskaber, indtil vi be
gyndte at bygge vore egne fuldt moderne Dampere, 
indrettet saavel til Passagerfart som til Transport af 
3ananer og anden Frugt. Tre saaclanne Skibe lod 
jeg bygge i England under mit Tilsyn. Og vort Sel
skab har derefter udvidet Sejladsen ogsaa til Ka
nada og Europa. Vi har haft Heldet med 'ls og op
naaet gode Priser for vore Produkter. 

En Ting, der har glædet mit gamle Sømands
hjede, er min Udnævnelse til Medlem af det ansete 
Selskab af Kaptajner i den engelske Handelsflaade. 
Jeg var den fø1•ste Fremmed.fødte, som b.ev valgt. 
Det frydede mig som gammel dansk Søma:nd. 

s. c_ List. 

Mindesmærke. 

Jl,Jindesmærket ved Trangisvaag paa Færoeme 09er druknede 
Søfolk fra Frudebo, Kvalbo og Skaalevig . 
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» ~er kom syv 
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Der kom syv Mænd fra Søen 
en tidlig Morgenstund, 
da hele Fiskerlejet 
sov trygt i dybest' Blund. 
Og gamle Jacob Strandvagt 
fik Øjnene paa Spænd -
hvor kom de fra, de trætte, 
de tavse, blege Mænd? 

Hvad var der sket? Hvad melder 
den friske Vestenvind? 
Hvad ved den svære Dønning, 
som slaar mod Kysten ir:d? 
Og Vindens Susen svarer 
i Takt med Dønningsbrag: 
>Mod Vest, paa Jyllandsbanken, 
stod Havets største Slag .« 

I alle E lementer 
laa Undergang og Død. 
Frem over Himlens Skyer 
Aeroplaner brød. 
Og hvor de lumske Miner 
laa under Bølgens Gem, 
sneg Havets nye Hajer, 
U- Baadene, sig frem. 

Igennem Æterrummet 
Radiobølger skød, 
i taktfast Fald og Stigen 
vidt deres Kalden led. 
Alt var forandret! Eet kun 
i begge Flaader stod 
saa lysende usvækket : 
det gamle Sømandsmod! 

Lumsk lurende paa Bytte, 
hvor mindst man vented' dem, 
skød U-Baads Periskoper 

. af Dybets Mørke frem. 
Torpedoer, som mægtige 
Kæmpefisk af Staal, 
skar hvæsende sig ind mod 
det dødsbestemte Maal. 

Det hele var et Kaos, 
et Orgie, en vild, 
fantastisk sindssyg Rasen 
af Staalhagl, Blod og 11<.i. 
Det svære Skyts sang Bassen 
med Tordendrøn og Brag, 
de smaa Kanoner hvined' 
med skarpe Smæld og Slag. 

Fra trufne Skibe løfted' 
sig højt mod Himlen op 
enorme Flammesøjler, 
og tæt, fra Dæk til Top, 
laa Røgens sorte Skyer 
i hede, tunge Lag -
et Helvede af Rædsel, 
af Flammer, Skrig og Brag! 

Der kom syv Mand fra Søen 
en tidlig Morgenstund, 
da hele Fiskerlejet 
laa trygt i dybest' Blund. 
Der kom syv Mand tilbage 
fra Havets vilde Krig, 
syv tavse, trætte Sømænd -
syv kolde, stive Lig! 

- Sig, at De bar læst det i "Vikingen" l 
Gustav Bruhn. 
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Paa dette Kort over Middelhavet kan man se hvilke Byer og Territorier, der er afhængige af England, af Italien, 
af Frankrig eller af Spanien. 

Frankrig: --- Italien: = England: ~ Spanien: ---- Militær Basis: .0,. Luft Basis: T 

Middelhavet 

MIDDELHAVET har en Historie som intet andet 
Hav. Hele vor Kulturs Historie afspejler sig 

langs dets Kyster. Det har set det ene Verdensrige 
efter det andet opstaa, herske og gaa til Grunde. 
Ogsaa i Dag fortsætter Historien sig her mere spæn
dende end nogen Sinde. 

I det nuværende Europa er Middelhavet ikke blot 
et Hav mellem to Verdensdele, det er en Slagmark 
formet af Natmen, ganske som det altid har været. 

Som et levende Væsen har det en Silhuet, et Fy
siognomi, der giver det en Personligheds Karakter
træk. Usynlige Nerver og Bloclaarer giver det Liv 
af en saa nervøs Art, at naar en britisk Krydser 
viser sig i Tanger, kan det snart efter mærkes i 
Haiffa. 

Endnu en Gang viser Middelhavet sig i Uro og 
gynger for en usikker Fremtid. Verdens mægtigste 
Nationer har forgæves forsøgt at tæmme det gen
stridige Hav, og Kampens Udfald vil som altid be
stemme deres Skæbne. 

Millioner Menneskers Liv og Lykke, Ejendom og 
Fremtid er afhængig af denne politiske Kamp om 
Herredømmet i Middelhavet. Det gælder ikke alene 
Folkene langs Middelhavets Kyster, det gælder hele 
Europa. Det nytter ikke at lukke Øjnene herfor som 
den gamle Konge af Yemen, der en Gang paa en 
·Rejse nærmede sig Havet og skrækslagen udbrød: 
"Nej, lad os flygte! Jeg vil ikke se den udstrakte 
Havflade, som bare bringer os Fjender I" 

Emil Ludwig har skrevet en Roman om Nilen, 

-
Flodens Saga. Der kunde skrives en endnu større 
Roman om Middelhavets Skæbne-Saga. Miå.delhavets 
Historie er i sig selv en stor politisk og menneskelig 
Roman, som daterer sig 6000 Aar tilbage i Tiden, 
hvor man vil finde de samme imperialistis-..C.e Liden
skaber som i vor Tids Europa af 1937, den samme 
utrættelige Kamp om Herredømmet over de maritime ' 
Ruter, om de befæstede Klipper, om Indflydelsen 
over Zonerne, om de hemmelige Alliancer nu som 
før. 

Havet ser saa roligt og fredeligt ud paa Over
fladen. Himlen er mild og smuk. Jeg har rejst over • 
det dejlige Hav mange Gange og set det skifte fra 
Stille til Storm. 

Mod Vest ved Indgangen har vi Klippernes Klippe, 
den engelske Fæstning, mod Øst har vi det tidligere 
Konstantinopel, som Tyrkiets dygtige Diktator, Ata
lyrk, har befalet kun skal kaldes Istambul. Efter den 
kemalistiske Revolution er Konstantinopel død, paa 
samme Maade som Byzants i sin Tid døde. Han har 
i Stedet gjort Ankara midt inde i Lilleasien til Tyr
kiets nye Hovedstad . ... skabt en hel ny By, hvor 
Folk er lykkelige over deres Telefoner og deres elek
triske Sporvog·ne, som før var forbudt af Sultanen. 
Paa mindre end femten Aar har Tyrkiet skiftet Hud. 
Mægtige Ataty rk har skabt en farlig Magr, som vil 
gøre sig mere og mere gældende i den Ende af Mid
delhavet, hvor han har Hen:edømmet over de saa 
vigtige Stræder ved Dardanellerne, som ogsaa spil
lede en stor Rolle i forrige Krig. 

- Sjg. at De har ltest det i ,.Vikh1~cn" ! Il 



0Cl1ampollion• forlader Alexandria. 

Indeklemt ved .det sorte Hav sidder Rusland og 
lurer . . . . Frankrigs Haah og Allierede med den 
umaadelige Hærmasse og· de udstrakte Reserver. 

Men den øjeblikkelige Kamp, som interesserer os 
i Dag, er Kampen om Spanien, som i Virkeligheden 
er en Krig mellem de to Magtgrupper: Italien med 
Tyskland som Hjælper paa den ene Side og Frank
rig-Rusland med Eng-land som Hjælper paa den 

9/nvend det bedste - CJJrug 

LOVBESKYTTET 

Spar Varnish, Yachtlak, hvid 
Emaille, hvid Understrygnings
farve, Ætsalin, Kopaltrækspar-

tel m.m. 

MARINA T anvendes bl. a. af flg, 81111deværfter: 

Ericksen & Grøn - Viggo Hansen 
E. Nordb;ærg 4/s - Svendsen & Sandersen 
The Engelhardt Decked life Boat Co. Lt~. 

Forlang Brochure 

lndr. Varemærke 

A/s 0. F. ASP 
GRUNDLAGT 1857 

KØBENHAVNS. 
TELF. CENTR. 65 
Lokal 12 og 22 

anden Side. Udfaldet her vil være afgørende for den 
næste Verdenskrig. 

Italiens Hensigt e.1· at afspærre Frankrig strategisk 
fra sine nordafrikanske Kolonier, spærre Linien fra 
Miuseille til Algier og fra Bordeaux til Marokko. 
Blandt meget andet er det i storpolitisk Henseende 
dette, Kampen gælder om nu . . . . som en Forpost
fægtning til næste frygtelige Stormagtskrig. 

Til vore Købere 
"Vikingen" er desværre nødt til fra 1. Oktober at 

forhøje sin Pris med 10 Øre pr. Nummer grundet 
paa Stigninger af saavel Papir, som Trykning og 
Clieheer. 

Da det altid har været vor Opgave at bringe det 
største og mest fyldige maritime Blad ud til vore 
Læsere, har vi spændt Bladets Budget til det yderste, 
saaledes at vi ikke selv har kunnet tage de Stig
ninger, der har fundet Sted. Vi har hellere end at 
forringe Bladet valgt at bibeholde Bladets nuværende 
Udstyr og Sideantal i Haah om, at vore Læsere vil 
indse den absolutte Nødvendighed og følge os trods 
den lille Forhøjelse. 

Morsom Serie 
"Vikingen" har modtaget mange Beviser paa den 

Popularitet, som vor humoristiske Serie "Peter Pral", 
tegnet af Oscar Knudsen, nyder blandt Søens Folk. 
Vi har derfor ladet den kendte Tegner Kjeld Simon~ 
sen, som med sine dygtige, amerikansk prægede Teg
ninger har vundet stor Popularitet rundt om i Europa, 
fremstille en Serie, som hedder "Kokken Sofus & Co." 
Vi tror, at denne Serie vil vinde stor Yndest og blive 
lige saa populær som "Peter Pral". 

12 - Sig, at De hor lJOot det I "Vlklngen" l 
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3-mastet Skor.r.ert .,,Thekla" af Marstal p. R. 
Moss-Cherbourg med Jslast blev i diset Vejr 
ved Dimgenes; paasejlet af Hamburg-Amerika
Liniens Paketva:ul, SIS "Rapollo" den 1. Marts 
1907. Ved Koili!ionen var Stødet saa haardt, at 
,,T."s Master fc:ldt ind over Bakken af Dam
peren. Sejlerens Besætning reddedes om Bord i 
Damperen, de-- tillige tog Vraget af "T.", der 
havde faaet e; stort Hul i Siden, men som flød 
paa sin Islast, paa Slæb til Dover, hvor det 

kondemneredes (se Fotos). 

4-mastet Bark "Ppssat" for udg. kolliderede i 
klart Vejr ved Dungeness med SIS "Daphne", 
der vilde forst1ge at smutte foran om "P." med 
det Resultat, ~t "Daphne" sank i Løbet af 10 
Minutter, me,i dens Besætning reddedes og 
landsatte.s i Dover. ,,P.", med Stævnen haardt 
beskadiget og 'iorepeakken fuld af Vand, blev 
slæbt til Rottl!""dam Septb . 1928. Næste Aar den 
25. Septb. var "P." igen i Kollision med en 
Damper ved R.oyal Sovereign Fyrskib, slæbtes 
igen til Rotterdam, og efter endt Reparation 
fortsatte den sin Rejse og løb til T alcahuano 

t paa 74 Dage. 

,I. 
E fteraaret 1934 kollide
rede den svenske 4-ma
stet Bark "C. B. Peder
sen" med en Damper i 

Skagerak. 



En af de store Sejlskibsulykker var den finske 4-mastede Bark "Mel
boierne"s Forlis, tilhørende Gustav Eriksen. - Skibet var paa Rejse fra 
Australien med Hvede til Queenstown f. Ordre; den 30. Juni blev det 
løbet ned 30 Sømil S. for Fasnet Fyr af det ,tore Tankmotorskib "Semi• 
nole". - ,,Melbourne" gik ned næsten øjeblikkeligt. Kaptajnen, alle 3 
Styrmænd og 8 Sømænd druknede, deraf var 3 danske. 15 Mand blev 

reddet af Tankskibet og landsat i Queenstown. 

Aili: Fotos fra 
Lods Gm~fods 
Samling. 

Træbarken "W aterqueen" af København. Dette Skib var bygget af 
blaat G11mmitræ i og købt fra Tasmanien 1895 af Kaptajn Marrns 
Nissen (senere Atalanta DIS Redi:ri). Paa Rejse Rio Janeiro-Hamburg 
med 500 Tons saltede Huder var det under Kaptajn Rasmies Dreyer 
fra Bogø naaet til Elliemundingen og havde faaet Lods og var n11 ved 
Elbe 1 Fyrskib under et haardt Sejlpres, da det Natten mellem 7,-8. 
Oktober 1897 med høj fyrklar Litft blev oversejlet af Kønigsberg
Damperen "Sparta", ,,W." sank ,traks og tog Kaptajnen og 4 Mand 
med sig i Dybet; 4 Mand og Lodsen reddedes af Lodsdamperen 

1 Mand sprang om Bord i "Sparta". 

i Fra Sundet vil 
den uhyggelige 
Kollision - son: 
det gamle Skole
skib "Georg 
Stage" havde 
erindres, da det 
ble•J oversejlet aj 
SIS "Ancona" aj 
Leith, hvor 
Skoleskibet sank 
d. 25. Juni 1905 
og rev 22 zmge 
Mennesker med 
sig i Dybet ud 
for Dragør. 
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J eg havde i nogen ")'id gaoet og tum let med 
et in teressant videnskabelig t Problem, ncmmerlig 
den bedste og mest udb)·ttcgivendc Sammensæt
ning a f Kosten om Bord paa la ngtfarende Skibe. 
Mine Studier holdt jeg dog forelobig hemmelige; 
men jeg foretog adskil lige Eksperimenter, naar 
Kokken ikke vor i Kabyssen - ganske ubemær
ke t, ~om jeg mente. 

Det kunde der naturligvis ikke være Tale om. 
]eg beroligede den brave Mand, saa god t jeg 
kunde; fork larede ham, at de r intet som helst 
var i V e jcn med mig, men jeg kunde godt se 
paa ham, at ban ikke helt troede paa mig, den 
kære Sjæl, Qg jeg skulde ,enere fao denne FQr• 
modning bekræftet. 

/ • ":,t;;;, 5E l/llE PETE'R-vl HRR 
' '1 ·"' Rl LESRMMEN LRGT /YlffRt-i'E 

L Fir p u GRFIR OG T RBEl'I DIG, 
U TRffN GER T i l L /O r EXT/?R. 

E R HRR DU EN SHUl:JE • 
OSIJPP E 

FILENE 

Jeg sidder a ltsaa der og glæder mig i al 
Stilfærdighed til at konstatere Virkningen a f min 
Opfindelse paa Mandskabet, da Andersen sti ller 
me <l en hel ekstra Anretning, beregnet pna under
tegnede al ene. Jeg blev virkeUg ganske fJov. -
Paa de andres Ansigter kunde jeg se, nt Kræse
riet var mig vel undt, - men al ligevel ! .. .. .. 

Imi dle rt id man de andre dog have Jagt Mærke 
ti l noget, og da jeg nu og da havde nogle re t 
kraftige Til bagefald nf dec. - hm! Tropesygdom, 
jeg havde pnadraget mig i Marokko under min 
Sogen cf1er J ackson, mna de have l ag t to og 
fire sammen og fundet u1 af, at jeg ikke son 
godt kunde taa le Kos ten om Bord, 

oT PETfW~E 
Sf'IGO suP 

NOn' GØ 
T SYLEN 

L ff-R -

Følgerne af dette Snmment:-ref i Kabyssen var 
imi dlertid, at jeg mnntte gaa yderl igere forsig
tigt til Værks med mine Forsog i Fremtiden. 
Endelig en Dag san jeg sao mi t Snit til at fore • 
tnge det s idstet afsl uttende Eksperiment med en 
Blanding af Sagosuppe Qg en anden Vædskc. Tri• 
umfcrende betrag tede jeg r.::i it Værk. - Nu var 
det kun Virkningen, det gj alde om at efterprovc. 

SE S R R AT FAR F 
PRR LFfK/-fl: 
-I>U FARR 
1HKE RNDE 
FØi? Dl=R E 

.5p1:,T OP, 
UNGE MR 

J eg nægtede paa det bestemteste at nyde noget 
som helst ondet, end hvad :icJe Mandskabet fik, 
men Andersen var ikke til at rokke. Venligt, 
men bestemt betydede han mig, at detle he r vnr 
Alvor. J eg kunde se paa hat:1, at han vil de blive 
virke lig vred, hvis jeg afsløg hans "Menu spe
ciale" (Fransk : Specielle Anretning). 

En Dag overraskede Kokken mig saa i Kabys• 
sen under et af mine Forsøg. Sitlla tionen var 
lidt pi nlig for os begge to, men sa:i de Verdens• 
mænd► vi var, kom vi begge hurtig- paa ret Kol 
igen. Og Kokken - Andersen, hed ban, - sagde 
ren t ud til mig"; at han syn tes. jeg skulde unde 
mig selv Jidt Eks trnforplcjning - grundet pa.a 
Sygdom men . 

Men Andersen - gamle, fede Andersen -
havde lure I mig ! Gennem Koøjet havde han set 
mig tumle i Ka:>ysscn og havde i s: t stille Sind 
gjort op, IH nu sklLlde jeg have den Ekstrafor-
plejning► - koste, hvad det vilde! I ni Hemme-
lighed havde han en Overraskelse '. Beredskab 
til mig ved Middagsbordet. 

yHlJ~·<.•• ···:-:\,;,;,:, 7 ~ 
., 

Da jeg alligevel holdt mig st ,,.. pna mit 
Standpunkt, valgte han en Fremgnng;;mzadc, som 
han vidste, jeg ikke kunde s toa for : Han hentede 
Jackson og fik ham til at deltage i Over talel
serne. - San gaT jeg op for Overme.gten og gik 
i Cang med Guf-Guffet ! Nanda, det var vel nok 
en Herrere t, - men jeg frabad mig øU:gevel pna 
det indstændigste Gentagelser i Fremt~Cen. 



Et af de gamle, Af KAY LARSEN 

.fine M ariri,enaone 
BLA::,/DT de mange fortræffelige Mænd, der har 

kcmmanderet vore Orlogsskibe i bevægede Tider, 
nu:ides de allerfleste kun Niels Juel, Torden

skjold, Olfert Fischer, Willemoes .og Suenson. Der er 
imidlertid o v e ro r -
dentlig mange, 
der har indlagt sig 
megen Hæder og 
gjort udmærket Nyt
te, Gud ske Lov s a a 
mange fortræffelige 
Søofficerer gennem 
Tiderne, at Nationen 
har Raad til at lægge 
en hel Del af dem 
noget længere ind 
paa Erindringens 
Hylder, - men ikke 
paa Glemselens! 

Vi skal her drage 
C. L. C. Irminger. nogle frem og i Dag 

begynde med Carl 
Ludvig Christian lrminger. Han var med i Krigene 
1848-SO og i 1864,, men Begivenhederne i disse Tids
rum er saa velkendte, at vi hellere fremdrager andre 
Sider af hans Krigerliv. Fædrelandshistorien bliver jo 
ved meC. at trævle op om det hjemlige og har ikke faaet 
fat i vure Krigsfolks Indsats ude i de yderste Dele 
af det c:anske Rige. 

Irminger var Holstener af Fødsel, Søn af en Officer, 
der lærte Sønneken Trofasthed overfor sin Konge -
og som sendte ham til Søkadetakademiet som ganske 
lille Dreng. 12 Aar gammel blev Ungen Kadet og 20 
Aar gammel Sekondløjtnant. 

I 1825 var Irminger i Vestindien med Korvetten 
"Najade:i". Paa den Tid huserede Sørøvere og Kapere 
derude.:. Vestindien, tæt op til de danske Øer, St. Tho
mas, St Croix og St. Jan, værre end nogensinde, men 
ved v o r e Øer fik Banditterne grove Knubs. 

Hvor underligt det end lyder i v.ore Afrustnings
tider, var vore Skibe snarere for store end for smaa. 
Fregatte:-ne, Korvetterne og de solide Orlogsbrigger 
kunde vanskeligt opsejle de vævre Stratenrøvere, der 
naturlig-vis var smarte Sejlere. Vore Dages Smuglerbaade 
er jo heller ikke af Tr-0ense-Typen. I hvert Fald kunde 
vore svære Bassemænd ikke forfølge Sørøverfjende::.-ne 
ind i .deres Smuthuller mellem Cay'erne og Holmene 
Vest fer St. Thomas. Men dengang solgte vi ikke 
Øerne, :7ordi vi ikke kunde magte dem. Nej, vi magtede 
dem, og da det ikke kunde ske med stor Gewalt, bragte 
vi en mindre. 

Den flinke Skonnert, ,,Vigilant", der tidligere havde 
været i Orlogstjeneste som "Den Aarvaagne" og var 
ligesaa smart og væver som Sørøverne, ~rugtes paa den 
Tid som Post- og Passagerskib mellem Øerne. Den blev 
nu mandet med Orlogsgaster og en Trop Soldater af 
Garnisonen og fik en berømmelig Renaissance som Split
flagbærer! 

I Farvandet huserede da en "Landsfjende Nr. l", 
den columbiske Sørøver, saakaldt Kaper, ,,Adolpho"; 
den havde taget tre danske Koffardiskibe, uden at vi 
havde hverken Land- eller Søkrig med Columbia. -
,,Najaden" var ude efter den og Priserne, men Eskadril
len var tyet ind under de berygtede Cay'er Vest for 
St. Thomas. 

Den unge Ljnt. Irminger blev sat som Chef paa 
"Vigilant", der hurtigt sluttede sig til "Najaden", som 
holdt sig krydsende om Cay'erne, for at hindre Røveren 
.og hans Priser i at undslippe. Næste Nat drog Irminger 
med "Vigilant", ledsaget af armerede Baade fra Kor
vetten ind mellem Øerne. 

Ved Daggry overrumplede han "Adolpho", nappede 
den og førte den ud som Prise - med samt d en s 
Priser. 

Denne B e d ri f t var Grundlaget for Irmingers Be
rømmelse. Chefen roste ham, Befolkningen paa vore 
Øer berømmede ham, og senere udtalte Kongen sin 
Anerkendelse af den unge Officers Konduite, men 
nogen Forfremmelse blev det ikke til foreløbig. 

Befolkningen i Dansk-Vestindien saa' med Glæde, at 
Irminger nogle Aar efter blev konstitueret som Havne
kaptajn paa St. Thomas, men han blev ikke fast ansat 
og ønskede det sikkert heller ikke; det var vistnok kun 
en lille Finansoperation fra Irmingers Side. Han var en 
Søens Mand og vilde frem ad den Vej. Det gik imidler
tid langsomt. Først 1830 blev han Premierløjtnant og 
1841 (!) Kaptajnløjtnant. 

Omsider 1843 fik han Skib at føre: Briggen "St. 
Jan", et gammelt Skib, der var bestemt til endnu en 
Langfart (Azorerne), men det sprang læk i Nordsøen 
og maatte søge Nødhavn i Norge. Til den nybagte 
Chefs uhyre Ærgelse hjemsendtes Skibet til Ophugning! 

Ingen kunde bebrejde Irminger noget, og han fik da 
ogsaa en ny Chefspost. I 1847--49 var han ude med 

, Briggen "Ørnen", der skulde beseJ1e Kolonierne i 
Afrika og Vestindien. Det Togt gik der Gny af! Da 
han kom til Christiansborg i Guinea fik han Ordre af 
Guvernøren til at gaa Øst paa for at undsætte Fortet 
:Prinsensteen, der blev belejret af de oprørske Augna
negere. Chefen, Ljnt. Svedstrup (Forfatteren Alexander 
Svedstrups Fader), var i yderste Bekneb. 

Saadanne d a n s k e Marryataffærer interesserer 
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sidd else af store selskabelige 
Talenter. Mig personlig indtog 
han straks, og længe varede det 
ikke, inden han var Lederen af 
hele det selskabelige Samvær 
blandt første Klasses Passagerer
ne ombord paa "Pri nce Albert". 

Den første Aften ved Dineren 
kom vi straks - naturl igvis -
i Snak om det sidste Tyveri hos 
Mr. Harrison. 

- Ved De, hvad j eg tror, 
sagde Hollænderen, Mr. Vorming 
- jeg tror, det er en Bande 
amerikanske Touvers, der nogen 
Tid har forlagt Residensen fra 
Chicagos og New Yorks mon
dæne Kredse. Det er, tror jeg, 
udprægede Touvers, Gentleman
tyve, der ser ud som De og j eg, 
Folk, paa hvem aldrig nogen 
Mistanke kan falde . . . . før de 
gribes paa fersk Gerning. 

Mr. Hoppingwell drak sit 
Portvinsglas ud, tændte en Ciga
ret og lo over Bordet til Hol
lænderen. 

"Springbank" (Motorskibet, der ligger overior, er Ø. K.s "Fionia). Sicibct rnr hygget 
til Bank Line ( Andrew Weir) i Glasgow af Russel & Co. 1894, 2398 Br. T. Den rnr 
det fprsle store Sejlskib, der slæbtes gennem Panamakanalen paa Rejs~ San Francisco 
-Kpbenhavn med Kornlast; den blev solgt til Norge og fik Navnet "Asrym.". i 1920 
blev den ophugget i Stavanger, da den efter svær Søskade var kommet derind paa 

Rejse fra Aalborg til Staterne. Fra Lods Gruelunds Samli•ig. 

- De er paa gale Veje, kære Mr. Vonning. Hu
sker jeg ret, er det nu over et Aar siden disse mise
rable Forbrydelser begyndte i Sydney, og jeg tror 
næppe nogen Forbryderbande i Løbet af tolv Maa
neder skulde kunde begaa saadanne Ubegribelig
heder, uden en eneste Gang at begaa en eneste Dum
hed og derved røbe sig. Det er umuligt. Jeg tror ikke, 
det er en Bande, der opererer, jeg tror, det er en 
Mand, en Mand, der, som De sagde, ser ud som De 
og jeg, men en g a 1 Mand, en Mand, der om Dagen 
er en, om Natten en ganske anden, en Mand under 
Hypnose, Besættelse eller hvad De vil kalde det; en 
Søvngænger kan, som De ved, foretage sig Ting, som 
ikke er muligt for noget vaagent Menneske. Der er 
vi ved Gaadens Løsning. Har De læst Harald Tre- , 
wers Afhandling om Besættelse, elJer Leadbeaters og 
Annie Besants Værker om Dobbeltmenneskene, der 
har en Krop, et Legeme, i hvilket to hinanden ind
byr des modstridende Sjæle kæmper om Overtaget? 
Læs disse Bøger og De vil dømme anderledes om 
mangfoldige Forbrydelser, om mangfoldige hidtil sete 
psykologiske Fænomener. 

En Steward bragte Dessert om og skænkede paany 
i Portvinsglassene. Vi spiste og drak ... . tænd te lidt 
efter Cigaretterne og gik op paa Promenadedækket 
for at drikke Kaffe. 

I de kommende Dage var jeg meget sammen med 
mine to Bordfæller, med hvem jeg h urtig blev gode 
Venner. Jeg havde netop Aaret før i U. S. A., i Bo
ston, overværet en Serie spiritist iske Fore drag og
Seancer og var blevet meg·et interesseret for occulte 
Videnskaber. Og Mr. Edwin var som et aabent Lek
sikon for alle Mr. Vonnings og mine mer eller mindre 
tossede Spørgsmaal. - Det var den gode Aarstid, vi 
var hidtil paa hele Rejsen begunstiget af det dejlig
ste Vejr, og det selskabelige Liv ombord florerede 
som aldrig før. 

Saa under Linien, netop som vi l::avde passeret 
fl~kvator, begyndte Spektaklerne. En Eftermiddag i 
min F rivagt, netop da jeg havde lagt mig paa Køjen 
i mit Lukaf for at blunde et Par Timer, ban kede det 
paa Døren. Det var en af Folkene forudefra, e n af de 
ældste Matroser, der bad om et Øjeblikf Samtale. Jeg 
kendte gamle Jon fra flere Rejser, han var en præg
tig Sømand, en af dem man i godt som i ondt fuldt 
ud kan stole paa. Hvad han vilde fortælle mig var 
kort og godt, at det var begyndt at spøge forude, 
hvor Matroserne havde deres Opholdsrum. Jeg satte 
mig overende i Køjen, jeg troede sandfærdigen der 
jeg sad, at gamle Jon var ved at miste Forstanden. 
- Spøgede det, sagde jeg, og jeg tror, jeg til at be
gynde med var lige ved at le. Søfolk e r jo saa godt 
som altid overtroiske, men jeg har sjæ ldent hørt en 
saa alvorlig, saa nøgtern, saa højtidelie- Beretning om 
Spøgeri, som gamle Jon nu leverede :nig. Der var 
hver Nat i den sidste Uge set en mørk, tæt tilknappet 
Skikkelse snige sig om paa Fordækket, lyslevende 
gik der omk ring en Person, som ingen ;,-.endte og som 
det hidtil ikke havde været nogen mujgt at komme 
paa saa nært Hold, at man kunde faa fat paa Man
den. Til at begynde med mente Folke:ie, at det var 
en Mellemdæks-Passager, der gik i Sø-me, og man 
havde da sat Vagt ud for at a fsp,erre ei:hver Passage 
fra Mellemdækket til Fo rdækket, men Vagterne hav
de intet set. Altsaa var denne Mulighed ikke længer 
ti l Stede. Folkene havde da holdt Møde indbyrdes, og 
man var blevet enige om at lade gamle Jon gaa til 
mig og give mig et Praj. 

Den mest rol ige Alvor stod præget i gamle Jons 
barkede Ansigt, der var furet af alle Verdenshavene~ 
Storme og Salt, da han afleverede sin 3eretning. Jeg 
lovede a( lade Sagen nøjere undersøge. Yien forinden 
jeg naaede saa vidt , fik jeg· et Besøg til. Tredie Stvr
mand meddelte mig, at der paa anden Kahyt taltr~s 
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kom til Colombo, telegraferede 
Captajnen til Sydney, Næste Dags 
Aften kaldte han mig ind i sin 
Salon. Styrmand Butler, sagde han, 
jeg telegraferede til Politiet i Syd
ney for at faa at vide, om der for
nylig var begaaet en eller anden 
af de sædvanlige opsigtsvækkende 
Forbrydelser. Her er Svaret. Man 
meddeler, at der i de sidste to Uger 
intet er hændet, som menes at kun
ne hidrøre fra den mystiske Ban
dit, som en hel Verdensdel er paa 
Jagt efter. Ved De, Styrmand But
ler, hvad vi deraf kan slutte? 

- At Forbryderen er ombord 
paa "Prince Albert" I 

,,Benmore" af i..iverpool, bygget 1870 af J. Reid & Co. i Glasgou: dl Nicholsen & 
Mc Gill til Jute Traden fra Calcutta. I 1921 laa den som Kulholk i St. Thomas 1171., 
blev senere rigget op igen, men blev læk med en Kullust og ophugget i New York. 

Captajnen nikkede. - Den Dag 
fik vi Officerer Ordre til at gaa 
med en Browning i Lommen, at 
bruge den med Konduite i det af
gørende Øjeblik og indtil dette 
indtraf at have et Øje paa hver 
Finger. 

Den følgende Nat blev Døren 
ind til min Kahyt brudt op, medens Fra Lods Gruelunds Samling. 

om en høj mørk :Mand i en lang snæver tæt tilknap
pet Frakke, der enkelte Nætter saas i Korridorerne 
der. In.gen kendte ham og ingen kunde komme ham 
saa nær, at det nøjere kunde undersøges, hvem han 
var. 

Naturligvis, tænkte jeg, der er nu ingen Tviv1 
mer, der er en b~ind Passager med ombord. En eller 
anden Persor. har i Sydney set sit Snit til at liste 
ombord og gemme sig bort, de medbragte Madvarer 
er nu opspis-re, og for at søge ny Ernæring, dukker 
han frem om Natten. Det var den gamle Historie, 
som enhver Sømand kender. Naturligvis saadan hang 
det sammen. ~æste Formiddag gav jeg Ordre til en 
almindelig Eftersøgning hele Baaden igennem fra 
øverst til nederst, først og fremmest naturligvis i La
sten, derefter alle andre Vegne, a 11 e Vegn e. I seks
ogtredive Timer Yar ni Mand stadig beskæftiget med 
dette Arbejde, aldrig er et Skib b1evet saa grundigt 
gennemset som "Prince Albert" blev det dengang. 
Dog, alle vor~ Anstrengelser var frugtesløse. Der var 
ingen blind ?assager ombord, det turde jeg dø paa 
nu. - Saa begyndte man ogsaa paa første Kahyt at 
tale om Fænomenet. Ved Lunch fortalte Mr. Vorming 
mig, at han .Z.avde mistet sit Guldlommeuhr sidste 
Nat, han havje som sædvanlig hængt det over sin 
Køje om Natten, om Morgenen var det væk. Senere 
paa Dagen blev der meldt forskellige and.re Tyverier. 
Jeg begyndte at se rødt af Forbitrelse og gik til Cap
tajncn og g·a-v ha□ under fire Øjne en Beretning, der 
beg·yndte meJ g·amlc Jons Besøg hos mig. Blind Pas
sager - nikkede Captajnen - lad Officererne søge, 
ikke Folkcr.c. - Officererne søgte, jeg selv med -
men vi fandt ingenting. Samme Nat blev en henri
vende ung· fransk Dame voldtaget og dræbt i sin Ka
hyt. Intet som helst røbede Ugerningsmanden. To 
Dage efter :aa ,,Prince Albert"s første Hovmester 
kvalt i sin Kaje. Da vi Dagen efter dette Mord an-

jeg var paa Broen, og mit Skab med 
alt mit Tøj endevendt. Tilsyneladende manglede der 
dog intet. - Tyven havde ikke fundet noget, han 
brød sig om. 

Da var det jeg besluttede at benytte en gammeJ 
Opfindelse, jeg engang i en ledig Stund havde gjort, 
uden at tænke paa nogensinde at faa Brug for den. 
Det drejede sig om en ganske simpel Laas, der kun
de sættes paa en hvilken som helst Dør. Udefra kun
de den aabnes med enhver Dirk, men indefra var det 
umuligt, idet der nemlig indefra aldeles ingen Adgang 
var til Laasen. En Tyv kunde da meget let trænge ind 
i Værelset, men fik man Døren til at gaa i bag ham, 
f. Eks. ved en simpel Mekanik med en ·Snor og et Lod, 
da var han uhjælpelig laaset inde. Jeg fik lavet en 
tre-fire af disse Laase, og bad Captajnen sætte en 
paa sin Kahytsdør og anbragte selv Cn paa min egen 
og anden og tredie Styrmands Dør. Nu var der i alt 
Fald ombord paa S/S "Prince Albert" et Par Steder, 
åvor denne Satans Bandit skulde tage sig i Agt for 
at komme; thi disse Kahytter vilde - om han satte 
sine Ben der - uvægerlig fange ham som en Rotte i 
en Fælde. - Der gik en lille Uges Tid, hvor intet 
skete. Det var, som om det mystiske Væsen anede 
Uraad og holdt sig borte. Men saa' .... ja nu kommer 
vi til det. 

En Aftenstund, netop som jeg var kommet ned fra 
Vagten og var gaaet til Køjs og laa og blundede og 
var lige paa Nippet til at sove ind - netop da hørte 
jeg en forundel'lig Lyd. Mennesket maa have set, at 
jeg for mindre end ti Minutter siden er gaaet herind, 
det kunde dog ikke betragtes som sikkert, at jeg alle
rede sov. Det var en mageløs Frækhed. Jeg var gan~ 
ske stille. Saa skar som et Lyn .... hører De, jeg si
ger hurtig som et Lyn .... et gulligt Skær ind i Ka
hytten. Det var aabenbart, at Døren ud til Korrido
ren med en ganske utrolig Hurtighed var aabnet og 
lukket igen. En maatte i mindre end et Sekund være 
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smuttet ind. Men var Døren hurtig gaaet op - og i, 
saa havde jeg dog alligevel hørt, at min Sikkerheds
laas havde givet et lille bitte, et omtrent lydløst 
Smæld, h'rnm der end var herinde .... han maatte 
blive her i mit behagelige Selskab.... indtil nogen 
udefra lukkede os begge to ud. Der var bælgra
vende mørkt i Kahytten, jeg kunde intet se .... ikke 
det allerringeste .... jeg laa og· ventede et Overfald .. 
hver Muskel var spændt i min Krop .... i den ene 
Haand holdt jeg min Browning .... den anden var 
knyttet. ... parat til et knusende Slag .... hvorsom
hclst, naarsomhelst. Banditten bevægede sig saa stille, 
at jeg omtrent ikke kunde skelne en Lyd. Jeg anede 
ikke, hvor han befandt sig. Jeg lan og ønskede, jeg 
havde en tredie Haand .... den vilde jeg have be
nyttet til at tænde Lys med - Kontakten til det elek
triske var lige ved mit Hovedgærde - men jeg vilde 
nødig, selv et Sekund, benytte mine to Kamphænder 
dertil. Hvorlænge jeg laa saadan, ved jeg ikke, maa
ske var det kun et Minut, mig forekom det som en 
uendelig lang Nat. Endelig udholdt jeg ikke mere 
Spændingen. Forsigtig lod jeg min knyttede venstre 
Haand rave over mod V æggen. . . . den naaede Kon
takten .... og drejede om. 

Kahytten Jaa badet i stærkt elektrisk hvidt Lys. 
Der hørtes et halvkvalt Brøl og en stor mørk Skik

kelse sprang til Døren, m e n Dø r en v ar 1 a a s et, 
som om tyve Nøgler var drejet om i den. 

Atter brølede min mystiske Gæst. Saa fo'r han over 
mod mig i Køjen, men tumlede straks tilbage med en 
Browningkugle i Skulderen. En kort Kamp begyndte 
. . . . ganske kort. ... thi faa Minutter efter laa Ban
ditten bastet og bu::idet, surret ind i Reb omkring 
Arme og Ben, omkring hele Personen, saa min Ven 
var ganske og aldeles uskadelig. Og saa kimede jeg· 
paa Stewarden, han havde sine Instrukser .... det va
rede noget, inden han kom, men da han kom, var det 
udrustet som en hel Panserbaad og - med fem stær
ke Frivagts Matroser i sit Følge. Først da de slæbte 
af med Banditten, fik jeg set paa ham, det var en stor 
stærk Klebbert, med kulsort Haar og smaa onde 
sorte Øjne under en lav· Pande, han var iføl't en lang 
sort snæver Frakke og nøgen under Frak-
ken. Hans Ansigt bar alle onde Lasters 
Præg, det var animalsk i sin Grumhed. -

· Havde vi troet, efter den dobbelte Under
søgelse af S/S "Pl'ince Albert", at Banditten 
m a at te være en af Skibets Passagerer, da 
var jeg i dette Øjeblik overbevist om, at 
dette i k k e var Tilfældet. Den Mand der 
havde jeg aldrig før set, al d ri g f ø r 
s et her ombord. Thi det Ansigt vilde jeg 
have husket - det vilde jeg, blandt Tusinde 
andre have bidt :Mærke i, husket og haft 
Mistanke til. 

En halv Times Tid efter var vor Fange 
forsvarlig lukket inde i Skibsarresten, og 
der var sat dobbelt Vagt udenfor. 

Dette var _jo alt sammen i sig selv be
synderlig·t nok .... højest besynderligt, men 
det var kun første Akt, og den paafølg·ende 
anden Akt var endnu mere sælsom. 

bankede Hovmesteren ved Syvtiden om Aftenen paa 
Døren for at spørge Passager0n - det var tiiiældigvis 
Mr. Edwin Hoppingwell - om han var syg og ønske
de noget bragt ind. Der var ingen, der svarede. Hov
mesteren bankede igen. Der kom stadig intet Svar. 

Hovm-3steren gik til mig. . . . og sammen brød vi 
Døren op. 

Kahytten var tom. Køjen laa hulter til bulter. 
Mr. Edw _n havde aabenbart ligget i den om Nat
ten, men var staaet op og gaaet ud, men .... paa 
Stolen foran Køjen laa alle Klæderne og :. Skabet 
hang det øvrig·e Tøj, han havde haft med .. 

Jeg hidkaldte Mr. Vorming, Hollænderen. vor fæl
les Bordkammerat, som lige siden S/S "P1~~nce Al
bert" for:od Sydney havde været meget sarcmen med 
Mr. Edwin. 

Mr. Vorming stod ganske forvirret. 
- Jeg forstaar intet. ... intet, kan Mr. Edwin væ

re blevet sindssyg - pludselig.... have kastet sig 
overbord. 

1VIen jeg rystede paa Hovedet. Ombord paa en mo
derne Pa~ketbaad vil det være vanskeligt til enhver 
Tid paa Døgnet at kaste sig overbord.... dertil ei 
der hele Døgnet rundt for mange Menne5lccr alle 
Steder. 

Saa stod vi der og gloede paa hinanden. alle vi 
Mandfolk, røde i Hovederne, forvirrede, ul:.yggelige 
til Mode, uden at vide hvad vi skulde tro.... eller 
foretage os. 

Dc-t bhv min forbandet ubehagelige Pligt at melde 
Captajnen det forefaldne . 

Mr. Edwin Hoppingwell var og blev forsv,mden. I 
Rapporten, som til sin Tid blev afleveret af Captaj
nen, skre7 han, at Passager Mr. Edwin Hop-;>ingwell 
var forulykket i det indiske Hav under mystiske Om
stændigheder. Nærmere gik Captajen ikke _nd paa 
den sælsomme Hændelse. I Sø- og HanC:elsretten 
mødte Cc:.ptajnen saavel som S/S "Prince Albert"s 
Officerer in pleno for at give de Oplysninger, vi for
maaede. Jet var en enslydende, men meget util
st'rækkelig Beretning vi afleverede - den vildledte 

Da Passageren, der beboede første Kahyts 
Lugar Nr. 31, ikke viste sig til Lunch og 
heller ikke til Diner den paafølgende Dag, 

"Crompton'' - byggEl til Mac Vicar, Marshall & Co., i Lirerpool af 
T. RoYden i Lit-erpool 1890. Var 2810 Br. T, Endeligt ube!.-endt. 

• Fra Lods Gruelunds Samling. 
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af en Angst - en 
Fortvivle! e, en 
uendelig dvb Ræd
sel over et eller 
anrlet. han vidste 
ikke selv hvad. -
Han interesserede 

,,Andre:ft" af Liverpool, Red& Mrs. C. M. Roberts, bygget 1883 af Richarcl.~011, Duke & Co., 
Stockton, 1755 Br. T. Endeligt ubekendt. Fra Lods Gruelunds Samling. 

sig umaadelig fo1· 
denne mystiske 
Forbryder i Syd
ney, men han talte 
aldrig om ham, det 
var, som om han 
ikke turde. Tidt og 
ofte var det, som 
om han var bange 
for sig selv. Og 
han nærede en for 
ham selv ubegribe
lig Skræk for at 
sove - han hadede 
Natten . . . han tur-

Retten mere end den vej ledede. Og hele Sagen blev 
forunderlig hurtig "lagt hen" . 

Ingen af o udtalte, at vi - alle som en - satte 
Mr. Edwin Hoppingwells Forsvinden i Forbindelse 
med den ukendte Bandits Tilstedekomst ombord. 
Ubevidst laa den Mulighed os alle nær, men ingen øn
skede at røbe, hvad han inderst, aller inderst inde 
tænkte .... thi Menneskene er jo engang bange for 
at blive til Grin, der er ingen Mand, der gerne vil 
anses for en forrykt Idiot. Men sikkert er det, at vi 
alle gik om og fantaserede et Sammenhæng mellem 
det ene Menneskes Død og det andet Menneskes sam
tidige Tilsynekomst. 

Der ,ar dog ingen aI os, der gav vore lønlige 
Tanker ~aa fast en Form som Mr. Vorming . . . . der 
efterhaa•den va1· kommet til at nære de samme Tan
ker son: vi. 

Jeg mødte ham et halvt Aars Tid efter i Rotter
dam, vi hilste gensidigt genkendende paa hinanden og· 
drev ind i en Cafe. 

- D e har intet Nyt hørt i Edwin Hoppingwell Af
færen - spmgte Mr. Vorming. 

- Nej, intet S•:lm helst. Vor ukendte Fange ombord 
paa S/3 "Prince Albert" er forlængst 1·eturnernt til 
Australien .. .. og Mr. Edwins Ejendele ombord er 
gaaet samme Vej. 

- Je., natndigvis .... de høl'ie sammen de to. 
- Hzrte sammen - røg det ud af mig - sætter 

De ogsaa den ene i Forbindelse med den anden? 
- Der er ingen anden Mulighed - fortsatte Hol

lænderen - selvfølgelig ·var de to en. De ved, Styr
mand Butler, at jeg paa Rejsen til at begynde med 
kom meget sammen med Mr. Edwin. Han var en flink 
Fyr, vi :alte meget sammen ... . om mange Ting. Jeg 
var iue længe om at mærke, at denne store Kæmpe
karl af en Yngling paa Bunden af sin Sjæl var besat 

de om Natten næ-
ten ikke lukke sine Øjne. Alt dette fortalte han 

mig en Affen, vi sad inde i Rygesalonen hver med 
sin udslukte Pibe i Haanden. Og jeg saa' et Par Øjne 
saa frygtelig bange. . . . Aah, jeg vil aldrig kunde 
glemme de Øjne, Styrmand Butler. De tryglede om 
Hjælp, de bad saa bønligt om Hjælp .... og jeg, og 
ingen Menne ker paa Jorden kunde jo hjælpe ham. 
Thi han var en Besat. En ond Sjæl, en Sjæl, 
der hørte Helvede til havde taget Magten over ham, 
og næppe havde hans Sjæl under Søvnen taget Af
sked med Legemet, før denne sataniske Helvedes
hund høb i Lammets Skind og Krop og drog paa 
Rov. Dunkelt anede Mr. Edwin sikkert, at han -
paa en Maade - var identi k med Sydney Banditten, 
men i al Almindelighed forekom Tanken ham som 
det klare Vanvid . I Virkeligheden gik han paa 
Grænsen til Vanviddet. Da denne Satans Udsending 
aa sidste Gang havde materialiseret sig i Mr. Edwins 

Krop og ble;v fanget, m a at te Mr. Edwin naturligvis 
forsvinde fra vor Jord. Hans Sjæl er nu endelig for
lø t og den udhviler nu paa et eller andet Plan i Ro, 
i Spiring, i Vækst henimod en ny Reinkarnation. Man 
kan sige, at Manden ligefrem blev borte for sig selv. 
Saadant ker. Og meget her i Verden sker, der er lige 
saa uforklarligt om det, set ud fra almindelige 
menneskelige Synspunkter, man slaar det imidlertid 
hen, man bo1·tforklarer det paa den taabeligste Maa
de, man vil ikke se, at der findes, aah, saa uendelig 
m get som den autoritetshonede Videnskab aldeles 
ikke kan give Oplysning om. Det slaas ned, det dys
se ned, man tale1· ikke om disse my tiske Tilfælde . . 
thi ingen vil jo gerne tvangsindlægges paa en eller 
anden Idiotanstalt. Har man set bag om Livets 
Hemmeligheder, gælder det om at skjule, at man er 
klogere end alle de andre. 

Har De læst Bogen »Barken Margrethe«? 
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Det har jeg op]evet. 

Skibslæge i Røde Kors 
EFTER at forskellige Formaliteter var ordnet, 

drog jeg en Morgen i Januar 1919 ud i Frihav
nen. Sikken et Mylder. Khakiklædte Englændere og 
spinkle franske Officerer i lyseblaat jog rundt i vild 
Forvirring. Løsrevne Stykker af Samtale paa syv
otte Tungemaal svirrede i Luften. Pludseligt hvinede 
en Sirene ude fra Havnens Dis, og ganske langsomt 
gled en lang, lav Skygge frem - underligt lurende, 
som paa Spring. Stor-Britanniens Orlogsflag vajede 
fra den høje knivskarpe Stævn; lidt efter var Tros
serne i Land, og vi saa, at aet var H.M.S. ,,Concord". 
Den kom fra Stettin,. og havde, efter hvad der blev 
sagt, over 500 Krigsfanger om Bord. Jeg fulgtes om 
Bord af min Ledsager fra det engelske Røde Kors. 

Ah - det var Englands Lugt, som slog os i Møde! 
Denne vidunderlige Blanding af Virginia Cigaretter, 
grøn Sæbe og Te, tilsat en Anelse Roastbeef og 
Bacon. Bacon' et var dog den Morgen mere end en 
Anelse, for der stod en lystig Brasen, med Stegeos 
og klirrende Køkkengrejer ud fra Kabyssen. Umh 
- vi tynde, rationerede Krigstidsstudenter vidste 
næppe nok, hvordan Bacon smagte. Vi havde druk
ket Lyng·-Te og røget Madras-Tobak i flere Aar. 

Fangetransporterne skyllede gennem København: 
Englændere, Franskmænd, Belgiere, Portugisere -
ja endog Italienere. Amerikanske Hjælpekrydsere, 
Det Forenedes Baade, Malmødamperen - al dispo
nibel Tonnage var sat ind paa hurtigst muligt at faa 
hentet de ulykkelige til deres Kære. 

Jeg skulde melde mig om Bord i Dampskibet "For
mosa", som den følgende Dag skulde afgaa til Eng
land. Endelig fandt jeg den : Et efter mine Begreber 
vældigt Skib, som oven i Købet var festligt camou
fleret, eller "dazzled", som min engelske Fører kaldte 
det. Det viste sig imidlertid snart, at der vilde blive 
Vanskeligheder ved Afrejsen. ,,Formosa"s Afgang 
blev udsat - saa vidt jeg husker paa Grund af Influ
enzaen, som var meget slem paa den Tid, ikke mindst 
blandt de svækkede Krigsfanger. 

Skibslægen i "Formosa" vidste Raad. Den austral
ske Transportdamper "Wilochra" la.a sejlklar fra 
Leith, og da dens Lægepersonel var i sidste Stadium 
af Overanstrengelse, formede min Ankomst om Bord 
med Tilbud om Assistance sig, som var jeg sendt fra 
Himlen. Der var ikke megen Tid til at blive sat ind 
i Arbejdet. Samme Aften var vi undervejs. Det var 
en betagende Følelse at have Nattevagt f01· første 
Gang. De fleste af Soldaterne var i forbavsende god 
Form, og Humøret var gennemgaaende højt. Men 
agterude havde vi Lazarettet fyldt med Lungepatien
ter - uhyggeligt mange Tilfælde af Lungebetændelse. 
Min Bestilling bestod væsentligst i at give Kamfer
indsprøjtninger hver anden Time til de mest med
tagne; og jeg fik - dels paa Grund af Manglen paa 
Søvn, dels fordi det uvante Ansvar og Bevidstheden 
om at være i selve Efterdønningerne af det giganti-

ske Ve1:densopgør knugede mig ved sin Vægt - næp
pe nok Tid til at faa samlet virkelig·e Rejseindtryk. 

Til Gengæld virkede Ankomsten til Firth of Forth 
saa meget stærkere. Leith, Edinburgh, Slottet og 
Princes Street blev for mig den vidunderlige Ind
gang til en ny og triumferende Verde:i. 

Ude i Yderhavnen og langt inde mod Vest under 
Forthbroens dristige Staalbuer saa man stadig Akti
vitet af Dreadnoughternes graa Kolosser. Lette Kryd
sere pilede ofte forbi, og de slanke Destroyere op
traadte i Sti~er som store Rovfisk. Det var om Bord 
i en Destroyer, at jeg havde mit Marinelivs største 
Oplevelse : Jeg traf Captajn E. R. G. Evans - Evans 
of the "Broke". Til Forklaring skal jeg oplyse, at det 
var Evans, som var Næstkommanderende paa Scotts 
ulykkelige sidste Sydpols-Ekspedition. Og at det var 
Evans, som under den berømte Træfning ud for de 
vestindiske Øer, løb med sit Skib, Destroyeren 
"Broke", ind i en tysk Eskadre, sænkede to og jog 
den tredie af Fjenderne paa Flugt! Legenden skil
drer Evans staaende paa sin Kommandobro med den 
tynde Messinghætte fra Kompasset sat paa Hovedet 
som en skinnende Kyradser-Hjelm, opmuntrende sine 
Folk midt i Kugleregnen. Berolig·ende pegende paa 
,.Hjelmen" skal han have raabt: ,,Look at Father! (Se 
paa Far her!) . Han vandt D. S. 0. og er f01·længst 
blevet Admfral. Han var et usædvanligt Menneske, 
og han forhørte sig interesseret om København og 
om Forholdene herhjemme. 

Hjemturen foregik med en anden T ransportbaad, 
og den gik af uden Minesprængning eLer andre Be
givenheder. En Morgen laa vi atter ud for Silopak
huset i Frihavnen. København var stadig et Babel af 
fremmede Soldater og Søfolk. Men Eventyret maatte 
nu være Slut for mit Vedkommende. Dr. 

,_ ~ -.. - -
..,, . . ~ . -. ,::.-,;. .,·. 

'Turistskib. 
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LINIEDAAB 
D

E LØJER, der nu om Stunder holdes, mang
ler heldigvis den dystre Baggrund, mange 
af dem ved deres Oprindelse havde. 1fon 
vor Tids Mennesker kan alligevel kun sjæl

dent "for Alvor" slaa Gækken løs; takket være vort 
Jag, Teknik og Tidem; Nog·tcrnhed. 

Der maa noget særligt 
til for at bringe Stemning 
tilvcje. 

Den nok saa bekendte 
Linicdaab he.r ikke sin 
Oprindelse i mørke Stem
ninger, og C.et er vel den 
af alle Løjer, der endnu 
finder Mennesker forbe
redt. For hvad andet skal 
der til end lidt Afsondring 
fra Omverdenen, omend 
kun i nogle Uger, som det 
sker i en sterre Lasttramp. 
Det ene Dog::i gaar som 
det andet. Maskinerne 
stamper, Propellerne ba
sker Kølvandet hvidt, Log
gens Viser bevæges lang
somt paa samme Cirkel, 
og Vagt gaar om Vagt. -
Efterhaande!! bliver der 
ensformigt i den lille, 
flydende Ver:len. 

Sindene længtes efter 
Afveksling. 

,·ar der gode Raad for. Ogsaa Doktoren havde stort 
Udvalg, saasom Oliesprøjte, Sav, Tænger, et Par 
slidte Arbcjdshandsker til Tjeneste for Hjgiejnen, og 
hvem anede, hvilke lng-redienser der kunde analy
seres i hans piller infamus, diverse Ækvator og i 
alle hans Flasker. Der blev lavet kulørte Skæg og 

forunderlige Dragter, alt 
g-rotesk, men svarende til 
Deltagernes Rolle. 

Alt blev skaffet tilveje, 
og smaa pudsige Indfald 
blev overvejet. Saadan 
fandtes det forkasteligt, at 
Ncptuns Datter skulde 
sidde med Hænderne i 
Skødet. Hun fik et Fugle
bur indeholdende en -
Flyvefisk. Om Doktorens 
høje Hat, meget høje Hat, 
blev sat D. F. D. S. Skor
stensmærke over Læge
dommens Slanger. Som 
tidligere omtalt fik Nep
tuns Krone og Bispens Stav 
lidt ekstra. Politibetjente
ne blev forsynet med 
Haandjern; men det hører 
med, og de benyttes altid. 

Af Illustrationerne vil 
man let finde de forskel
lige, som Ofrene heller 
ikke er til at tage Fejl af. 

Et Basin blev bygget af 
Planker og en g·od stor, 
tæt Presenning. I det hold
tes de lutrende Vande. 

Vigtigt er det i højeste 
Grad, at de:- ombord er 
Folk med Fantasi og Op
findsomhed, saa de i over
sete Gemmer kan finde 
det fornøde Materiale. Thi 
langt Ira alle Skibe, der 

Kopi af Daabsbrcv til Liniedaab. 
I Forvejen indstuderede 

de optrædende deres Rol
ler, men som gode Komedi

undcr Opførelsen paa utallige passerer Lin:en, holder Daah, og kun de færreste 
gennemføre: tilbunds det gamle Ritual. 

Ombord paa :M/S "Argentina" (D. F. D. S.), der 
paa Rejse ti: Sydamerika Søndag d. 4. Aug. 35 var 
klos paa Linien, blev Festen fejret i fuldt Maal. 

Store Forberedelser maattc der til. I Maskinrum
met lavedes der en Trefork til Neptun og en Krone 
med en diskret anbragt Kapsel af en "Hof". Hans 
Datter skuld~ ogsna have Krone; den blev, oh! saa 
frøkenfin, og hun fik Barm af Kobber. - Til Bispen 
lavedes der en Stav af Rundjern, og i en Plade der
paa sattes Betegnelsen: Bisp Gips. Tømmermanden 
lavede en Ragekniv paa godt en Alen, Skaftet blev 
sortmalet og Bladet sølvbronzeret. Sæbekost kom man 
nemt om ved: til det Formaal blev fundet en Kalk
kost. Tovvæ:-k til Skæg og til Kjole for Datteren 

p.n ter fandt de selv 
Variationer. 

Forberedelserne satte kun Tiden Grænse for. 
Kl. 2 Søndag Eftermiddag ringede Skibsklokken, 

og Processionen satte sig i Bevægelse med Spillemand 
i Spidsen. Haar og Skæg flagrede i Vinden; og enhver 
maatte passe paa, at ikke nogen Del faldt af. I Træ
tøfler klaprede de høje Rangspersoner af Sted paa 
det solhcde Dæk. Enhver, der saa dem, maatte give 
sig Latteren i Vold. Selv det høje Raad kunde næppe 
holde paa Værdigheden; Neptun skraldgrinte og 
stødte Treforken i Dækket for at holde sig til den. 
Det var bedre end den mest Komiske Film. - 2den 
Mester var Neptun, en Olier agerede Datteren, Tøm
mermanden var Bisp, 2den Stynnand offentlig An
klager, 3clie Mester Dommer, Telegrafisten Doktor, 

26 - Sig, at De har læst det i "Vikingen"! 



en Assistent var Barber og en Matros og en Olier 
Politibetjente. Grotesk saa det ud, og man mindedes 
midt i Lattcl'Cn, at to Kinescrd1·enge, der engang saa 
et lignende Optog·, tog den fortvivlende Beslutning at 
hoppe overbord. Dog gjorde det ikke nog·ct, fot· 
Drengene blev _jo halet ombord igen. Processionen 
gik Skibet en Gang· rundt, som Skik er, og indtog· 
dernæst sin høje Plads paa 4-Lugen med Front mod 
Bassinet. - Neptun g·av nu med myndig Røst sine 
Ordre1·, satte sig, og· hele Følget fulgte Eksemplet. 
Betjentene blev sendt afsted med en Liste over 
Ofrene, der nu var laaset forsvarligt inde i :i\fatros
messen og der sad i spændt Forventning. 

NLI beg·yndte den egentlige Spas. En for en blev 
de lænkede Ofre ført frem for Neptun, der foreholdt 
dem det fol'kerte i, at de vilde "betræde" hans Resi
dens uden ai være døbt. Saa blev Synderen ført frem 
for Anklageren. Just mild saa samme ikke ud. Paa 
hans Kappe og Hat stod ma1ct jura in pleno, blandt 
andet Øje for Tand og Tand fol' Øje. Monoclc val' 

Cerenionien 
i fuld Gang. 

han forsynet med, som han dog af Nidkærhed atter 
og· atter tabte. I I-Iaanden havde han en mæg·tig 
Pennefjer og foran sig en stor Protokol alias Kladde
journal. Men det ncrste vat· dog hans Stemme, hæs 
og ærtende som den var. Dommeren idømte med al
Yorlig Mine de mest forbløffende Straffe, som Ankla
geren dog fandt altfor milde. Det kan dog være, at 
Dommeren lo i Skæg·get; for det var saa langt, ai 
han kunde tillade sig· det. Doktoren stillede haar
rcjscnde Diagnoser og behandlede Patienterne saa 
uvidenskabelig·t, at det maattc kunne faa gamle I-Iip
pokrates til at fortvivle. Barberen brugte Kniv og· 
(navnlig) Kost bravt. Hans Sprit var Frug·tfarve i en 
Flitsprø.fte. Ofrets Hoved kom nærmest til at ligne 
en Ballon. 

i\ilcn saa var det værste af Besøget hos Neptun 
ogsaa klaret. Under Barberingen sad 8fret paa en 
Bænk, der hældede mistænkeligt mod Bassinet; i det 
blev han plumpet. 

Da han atter stuk Hovedet op, befriet for Frugt-

""""""•"'"t: -
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Inden Neptun 
med sit Folge 
g:aar fra 
Borde, maa 
han som den 
moderne Hav
gæst lade sig 
fotografere. 
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farven, traadte 
Bispen frem,. svin
gede Staven, o~ 
gav Navnet. Nav
nene var saadan
ne, at de.forgæves 
vil søges i ge:::iea
logisk Instituts Li
ster ov:er ubenyt
tede Navne. 

Alt foregik i 
vridende Latter, 
og ikke miI:.dst 
fra dem, der hav
de overstaaet og 
nu fik Lov at be
vaane Ceren:.oni
erne. 

Den ha"rde 
Tilskikkelse roges 
med Humør, og 
andet var heller 
ikke klogt eller 
havde nogen 
Grund. 

Omsider blev Barberens Lugtevand er nu ikke af den fineste Slugs. 

man færdig :JVer 
hele Linien. 1ste MesteJ· udtalte sin Glæde over, at 
han nu ikke mere sejlede sammen med Hedninger. 

Hver af de døbte fik senere en Daabsattest, som 
Telegrafisten forfattede og skrev med den sirligste 
Skrift. Den gemmer de sikkert som et fornøjeligt 
Minde. Og dei: m a a nu og da klukke i dem, der 

Afgang -
Staa engang paa Broen den sidste Time før Af

g·ang, mens Skibe: gøres søklart - behandl det pænt 
som et Væsen, ikke som en Sporvogn, man kan be
stige i sidste Sekund eller springe paa i Farten. 

Se paa Virvaret af Trosser og Taljer og Wirer, 
hvor raske N5ever, der kender hver Ende, som Kirur
gen kender lver Muskel og Nerve, bringer Harmoni 
og rationel O::-den ud af Kaos. Nu er Lugerne skal
kede, Presenningerne lagt over, Lossegrejerne rigget 
paa Plads; ikke en Bom kan slingre, ikke et Reb 
smække; Dækkets vilde Uorden forsvinder med 
Havnearbejde::-ne. Og nede i det store Væsens Indre 
lyder Fyrbødernes Skovle mod Jerndørken, mens Fy
rets Baal øger Damptrykket. Af og til giver det en 
knurrende Lyd .a.:: Utaalmodighed i Maskinen. 

Dampfløjtens Brøl faar Dæksplankerne til at sitre; 

har oplevet en saadan Liniedaab. Alle sagde, og flere 
af de ombordværende har senere sagt, at af alt 
komisk, de kender, var den Liniedaab det største. 

Men her er end ikke det halve fortalt. 

F o r s t e r O 1 s e n. 

Maskintelegrafen kimer Klar og svarer nede fra Dy
bet. Skruen slaar i Vandet, som en Hval slaar med 
Halen; For- og Agtertrossen plumper frigjort i Hav
nen og hales ind; saa gaar Springet midtskibs - og 
det store Væsen er holdt op med at ligge og nubbe 
sig op ad et Land; det stønner af Kræfter, det be
væg·er sig; det giver sig i alle Nagler og Fuger; det 
gaar fremad. 

Men det sejler ikke endnu; det sejler først ude i 
aaben Sø; det sejler først, naat det har været i ufor
styrret Fart et Døgn eller to. Saa først faar alting 
om Bord den Foroverhældning, der betinger Fart; 
saa først har Jern og Træ og Nagler sat sig i det 
rette indbyrdes matematiske Forhold af Fartens Vin
kel og Kraftens Tryk mod Søens Modstand .... 

Saa først gaar Formlen for Skiw op for En: Stiv -
h e d og E l a s t i c i t e t. 

I Shipbuilding and 
Shipping Record finder 
vi denne morsomme Ka
rikatur af Ø. K.s "An1e
rika". I Flaget staar 
0. K. i Stedet for Ø. K. 
Englænderne kender 
nemlig ikke Bogstavet 
"Ø", men opfatter det 

som "O". 
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Paa Fiskeriinspektion 
Tager man en Globus og kikker iidt paa den nord

lige Halvkugle, bliver man hurtigt klar over, at det 
Søterritorium, som Danmark skal udøve fiskerimæssig 
Politimyndighed over, er af nærmest umaadelig Ud
strækning i Sammenligning med det egentlige Dan
marks Landomrnade. lnspektionsomraaderne deles i 
tre Afsnit: 1) De danske Farvande med Nordsøen og 
Færøerne, 2) De gTønlandske Farvande og 3) De is
landske Farvande. Er Omraaderne umaadelige, saa er 
Afstandene det ogsaa. Ikke desto mindl'e gennemfører 
den danske Marine en Fiskeriinspektion saa effektiv, 
at den overalt inden for de mange Tusinder Kvadrat
kilometer, der er Tale om, staar fuldt paa Højde 
med den Inspektion, der udføres af de store Fiskeri
Nationer, England, Tyskland og Frankrig, og som for 
en væsentlig Del udøves inden for de samme Om
raader. 

I de hjemlige Farvande, i Nordsøen og ved Fær
øerne varetages den danske Inspektion normalt af 
"Islands Falk", idet dog lej lighedsvis andre Fartøjer 
træder til baade i Farvandene omkring Jylland og i 
NoTdsøen og ved Færøerne. Det er for Nordsøens 
Vedkommende navnlig i Farvandet ved Doggerban
kerne, at Inspektionens Virkefelt ligger, fordi der 
her til Stadighed fisker en Mængde danske Kuttere, 
særlig fra Skagen, Frederikshavn og EsbjeTg. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lnerlng med meltanl1k Kran Nat 01 Dag. 
Telegr1m-Aclre111e: K U L 

Snurrevod og de Fremmede 
Paa Grund af, at de danske Fiskere udelukkende 

bTuger Snurrevod, medens deres fremmede Kolleger 
- navnlig engelske, tyske og hollandske - særlig 
benytter Damptrawl eller Drivnet, er der rig Anled
ning til Konflikter. Trawlerne med deres svære Red
skaber slæber ofte hen over de fra de danske Kuttere 
udløbne Snurrevod og ødelægger dem dervec.. For faa 
Aar siden fremkom der fra Snurrevodsfiskerne utal
lige Klager over de fremmede Fiskeres hensynsløse 
Metoder; men den danske Inspektion har i de senere 
Aar med g·ode Resultater udfoldet en rig Akt:vitet paa 
Bankerne i Nordsøen for at yde de danske Fiskere 

Beskyttelse. Alle Anmeldelser om Overgreb 
af den nævnte Art bliver nøje undersøgt af 
Fiskeriinspektionen, og dennes Chef fører 
direkte Forhandlinger med Cheferr:e for de 
andre Nationers Inspektionsskibe og tillige 
med de store Trawlerrederier i England, 
Tyskland og Holland om de Skadesanmeldel
ser, som de paagældende Rederiers Skibe er 
impliceret i. Pau denne Maade er det efter
haanden lykkedes at bringe Antallet af 
Skadesanmeldelser fra da:r;ske Fiskere langt 
ned, og der er ingen Tvivl om, at det danske 
Fiskeriinspektionsskibs Optræden h'ir bidra. 
get væsentligt til, at Fiskeriet i Nor:lsøen nu 
foregaar med betydelig mindre Gnidning, 
end det før var Tilfældet. 

N d. li 

" orman 1e 

har travlt 

' ·ø -,L E
Balancen for "Normandie"s sidste Rejse 

over Atlanten fra New York til Le Havre 
stiller sig saaledes: 

1800 Passagerer, hvoraf 700 paa første 

N LÆG 
FOR 
LAST 
OG 

PROVIANT 
TLF. 370 

A/s THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS 

Klasse. 
Billetsalget: 14 Millioner Francs. 
Fragten : 5 Millioner Francs. 
Det er Verdensudstillingen i Paris, der 

giver udsolgt. Man tænker at holde Udstil
lingen aaben ogsaa næste Sommer. Lukke i 
Vinter og lukke op igen ti] Foraaret. Det vil 
sikkert kunne betale sig .... 
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Grand Union C.inal 
i England laa i 
mange Aar forsømt 
hen. Nu er den 280 
Miles lange Tr,;,ns
portvej moderr.ise
ret og forsynet ::ned 
51 nye Sluser. Ar
bejdet, der fuldfør
tes i 1934 har ko
stet en Million Pund 
Sterling. 

Kanalerne -
de stille 
Transportveje i en 
støjende Tidsalder 

W arwickshire-Sektionen var den sidste 
Del af det vældige Arbejde, og her ser 
man HeTtttgen af Kent sejle gennem en 
af Sluse"ne tender Indvielsen. 

Et ejendommeligt Syn! Grand Union 
Canal passerer her hen over North Cir
cular Road i Nærheden af 1f/embley. 

J
ERNBANER og Landeveje og Dampskibs
l'uterne over de store Have er fra Tid til 
anden Genstand for Omtale og er derfor 
godt kendte. Kanalerne derimod, der ud

gør en meget stor Del af Europas Transport
veje, hører man derimod meget lidt om. En 
engelsk Journalist paastaar, at det er fordi 
Kanalerne ikke slaar ihjel. Meningen er, at 
Jernbanerne, Bilvejcne og Dampskibsruterne 
gennem utallige Ulykker paadrager sig Menne
skenes Opmærksomhed, mens Ulykker af 
nævneværdigt Omfang kun sjældent indtræffer 
pua Kanalerne. 

Det var Hollænderne, der, tvunget dertil af 
deres flade, lave Marskland, fandt pau at bygge 
Kanaler allerede i det tolvte Aarhundrede. 
Italien var det næste Land, der i det fjortende 
Aarhundrede begyndte at bygge Kanaler, 
Frankrig hyggede sine første Kanaler i det 
syttende Aarhundrede og England - endnu 
noget senere. I Dag transporteres der over 
12,000,000 Tons Gods ad Kanalerne i England. 

Herhjemme, hvor vi jo ikke har Kanaler, 
der har nævneværdig Betydning som Trans
portveje, kender vi nærmest kun de hollandske 
Kanaler fra Omtalen i Skolebøgerne. Men i 
Dag er der i Tyskland, England, Frankrig og 
Belgien et mægtigt System af Kanaler, der be
sørger en væsentlig Del af den indenrigske 
Godstransport. 

Og Livet paa Kanalerne byder overalt det 
samme brogede Billede. Resten, som vi ken
der fra den hollandske Trækskøjte er omtrent 
totalt forsvundet. En af Grundene til Hestens 



Forsvinden ligger i, at det altid var nødvendigt gennem Tunneller 
og under visse Broer at afløse Hestene med Tovbaade, fordi der 
ikke var Plads nok til Hesten. Dette var en stor Ekstraudgift, 
hvorfor omtrent alle Flodlægtere i Dag er forsynet med Motor. 

Der er forskellige Typer af Flodlægter e. Der er de smalle Ka
nallægtere, ca. 7 Fod brede og 75 Fod lange. D isse arbejder par
vis, idet den forreste er forsynet med Motor og trækker den bage
ste. De kan tilsammen transportere 70 Tons Gods. Et saadant Par 
Kanallægtere har almindeligvis tre Mands Besætning, og det 
hyggelige Familieliv, der begyndte om Bord i Kanalfartøjerne for 
over 100 Aar siden, eksisterer stadig. Kvinderne og Børnene om 
Bord i Kanalfartøjerne er næsten altid smaa og satte af Skikkelse, 
utrolig solbrændte og vejrbidte og overordentlig renlige. De er 
meget intelligente, men næsten fuldstændig blottede for Skolelær
dom og vidunderlig gammeldags i deres Livsvaner. 

Det er ikke mærkeligt, at et saa overvældende stort Antal af 
Menneskene om Bord i Kanallægterne hverken kan læse eller 
skrive. Ikke a lene Kvinderne, men ogsaa de større Børn har de
res Pligter om Bord i Fartøjet, og indtil de allerseneste Aar har 
der fra de forskellige Landes Myndigheder ingen særlige Anstren
gelser været gjort for at tvinge Børnene ind under regelmæssig 
Skolegang. Det var jo at gribe ind i Faderens og altsaa Skipperens 
økonomiske Drift. Rentabiliteten ved Flodlægterens Drift vilde 
blive svækket, dersom Faderen maatte lønne en Fremmed til Er
statning for Barnet. Og da Barnet nu engang har sit Hjem om 
Bord og kun kan besøge Skolen, hver Gang Lægteren kommer 

Apparat til automatisk Indladning af Kul 
fra Ruhr i Kanallægtere. 

hjem fra en Tur, bliver en saadan Un
dervisning mere end problematisk. Gan
ske vist vender Lægterne noget hyppi
gere tilbage til Hjemstedet :m end i 
gamle Dage. Tager man til Eksempel 
en Tu r som fra Brentford til Birming
ham, saa tog den i gamle Dage, da 
Lægterne blev trukket af Heste noget 
over otte Dage. Med Losning og Lad
ning tog Turen frem og tilbage rundt 
regnet en Ma'a.ned. I Dag tager Turen 
c<:i. 14 Dage. 

I England hænder det, at Antallet af 
Skippere, der forstaar sig pa!i Kanal
trafik er ganske utilstrækkeligt, til Ti
der endda saa utilstrækkeligl, at Sø
mænd, Fiskere og pe:isionerede Marine
folk er blevet taget i Anvendelse. Men 
disse Eksperimenter har kun vist ringe 
Sukces. Man kan maaske synes, at det 
at styre en Lægter op og ne:l ad Ka
nalerne kun fordrede faa fa·faringer .. 
Men det er lige tværtimod. Der siges, 
at det tager en ny Skipper op mod 50 
Maaneder at læ r e 200-300 Miles Kanal
fart at kende. Der er en Uendelighed 
af uventede Vanskeligheder, der møder 
den nye Navigatør i Kanalfarten. Der 
er Hundredtal af Triks ved l'-avigatio
nen, der maa læres. Men frem for alt 
møder den nye Skipper i Kanaltrafiken 
den Modvilje, han vækker hos alle de 
gamle allerede etablerede Kanalskip
pere og deres Familier. 

Ikkf;' alene til Transport af Varer. men og
saa til Vaskehus egner en Kanal:ægter sig 
fortræffeligt. 



S U N 10· IF A IR lf IE 
S TAAR hrnn nede i Havnegade og betragter det 

levende Billede af kommende og afgaacnde 
smukke Øresunclsbaadc og af de mange Menne

sker, der 5kal til og fra Søsterlandet Skaane, tænker 
man i Almindelighed, at saadan har det altid været, 
og saadaL maa det altid vedblive at være. 

Men saadan har det ikke v re r c t saa foi-fæl·<le
ligt længe. I gamle Dage var 'der en Smule F'ærgeri 
mellem Malmø og København med kedsommelige 
Smakker for de Folk, der skulde og maatte rejse den 
Vej, - og det var ikke synderlig mange. Lystture til 
Søs er af :emmelig ny Dato. Vikinger, I-Iandclsfarere 
og Fiskere brug te Havet, tyede til det som den 
nødvendige, omend farlige Vej at fare paa og vinde 
sin Fordel af, men den salte Sø var langt mere fryg·
tet end elsket. 

Ingen toede gerne umiddelbart ved Kysten. Skulde 
man nødvendigvis i Bad, gik man i Badstue, sømme
ligt og ærbart. Og da Byerne langt om liBnge voksede 
sig store, og Indbyggerne fik Trangen til at more sig 
i fri Luft, blev Løsenet: Retournons a la nature, back 
to the ,,..-oods, - ud i Naturen, men - ti 1 Lands. 
Det skulde være Hyrdeliv. Da man begyndte at bygge 
"Lyststedt!r", var det inde i Landet, nær Skov, Kilde 
og Sø. Men kunde nok tænke sig at "spatsere paa 
Vandet", men det skulde være i hvidmalet Robaad 
paa en yndig Sø, i en stille Kanal og ikke paa det 
salte Hav. 

Skulde Københavnerne til Charlottenlund eller 
Bellevue, blev det til Fods, til Vogns eller til Hest. Man 
betroede sig ikke til Øresunds Bølger, uha nej, og 
havde desuden knn ringe Lejlighed dertil. Endnu 
omkring Aar 1800 var en "Lystsejler" en Sjældenhed. 

Men saa kom Hjuldamperne. Vi har saa ofte hørt 
om "Cale.:Ionia", at vi ikke længe skal opholde os 
ved den. Den kom til København 1819 og havde egent-

Hjuldamperen ~Gylfc«. 

Af KAY LARSEN 

lig Rute paa Kiel, men foretog adskillige "Lystrejser" 
i Sundet, medførende et lille Hundrede Passagerer. 
En regelmæssig Besejling af 0l'esundshavnene fandt 
ikke Sted. Malmø, I. Eks., blev først besøgt af "Cale
donia" i 1828. 

Øresundsselskabets Passagervogn før Aulomohilets Tidsalder. 

Da den skulde sammenkalde Passagererne ved 
Afrejsen, lod Kaptajnen - til Havnebestyrelsens For
bavselse og· Indignation - et K an o n s k u d affyre. 
Dampfløjten var ikke opfundet endnu! 

Efter at den første Ængstelse ved at sejle med 
"Maskinskib", ,,lldbaad", var overstaaet, blev der et 
stadig voksende Publikum for Øresundsture, og for~ 
skellige Privatmænd og Selskaber satte Hjulbaade i 
Farten, til stor Skude for Færgelaugene i København

Malmø og Helsingør-Hel
singborg. Først kom "Dania", 
saa "Dronning Maria", saa 
den svenske "Malmø" og i 
Begyndelsen af 40'erne de 
ofte omtalte Hjuldampere 
"Ophelia" og "Hamlet". De 
ejedes af et Selskab i Hel
singør, der i 1859 forøgede 
sin lille Flaade med "Horatio". 

Helsingørbanens Aabning i 
1864 voldte ikke synderlig 
Afbræk i Øresundsfarten. Be~ 
folkningen ved Kysten tog til. 
Villaer skød op som Padde
hatte. Sø en drog, som før 
Lan det havde draget. Der 
blev imidlertid en skrap 
Konkurrence mellem Rede
rien1e, som saa fornuftigvis 
slog sig sammen, eller rettere: 
Det i København 1872 opret
tede Dampskibsaktieselskab 
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Bellevue nye Pier. 

Kjøbenhavn-Malmø købte 18,4 alle Øresundsbaa
dene. 

Det skortede imidlertid paa Kapital, og Selskabet 
overtoges efter faa Maaneders Forløb af Det forenede 
Dampskibsselskab, der samme Aar føjede de nybyg
gede, smukke - og sidste - Hjulbaade "Gefion" og 
,,Gylfe" til Øresundsflaaden. 

D. F. D. S. oprettede en særlig Ø1·esundsafdeling, 
der daglig sendte 5 Skibe til Rungsted; de 2 af dem 
g·ik videre til Helsingør, 2 til Helsingborg - og om 
Søndagen endda 2 Ekstraskibe til de to sidstnævnte 
Havne. Rungstedhaadene anløb haade Skovshoved, 
Bellevue, Taarbæk, Skodsborg og Vedbæk, og der 
udfoldede sig, særlig om Søndagen, et fomøjeligt Liv 
ved Landgangsbroerne og i de smaa Havne langs 
Kysten, naar Damperne "rensede Stationerne". -
Mange Mennesker valgte Søvejen fremfor Jernbanen. 
Det var blot ikke fornøjeligt for D. F. D. S.' Kasse. 
Selskabet havde større Interesser paa længere Stræk, 
og da der langtfra blev spundet Guld paa "Øresunds
h url umhejet", ønskede D. F. D. S. at faa det af
viklet. 

Saa stiftedes den 1. April 1900 - længere er det 
ikke siden - det dansk-svenske Selskab "Øresund" 
med ½ dansk, ½ svensk Kapital, med Halvdelen af 
Skibene under dansk, Halvdelen under svensk Flag, 
- og selv dette var (som nu) halvt svensk, halvt 
dansk i Farverne. 

"Øresund" overtog "Gefion", ,,Gylfe", ,,Hven" (som 

GØTA 

-Baadmotorer 
21/,-7 HK 

Kr. 357.00 
incl. Tilbehør 

SVENSK 
MOTOR A/s 
Havnegade 41 

København 
Telf. Contr. 7024 

ARCHIMEDES 

·~-·~ f motorer 
2-20HK 

LIDAN Motorspil • JUNE-MUNKTELL Raaolie• & Dieselmotorer 

endnu er i Fart), .,Saltholm" m.fl. og har efterhaanden 
fornyet sin Flaade med de hta·tige, sr.mkke Skibe 
,,Ø1·cs1mcl", ,,Helsingborg", ,,Malmø" -og "Sv.erige", 
sidst med det højmodcme MIS "St.. Ib~, der ligner 
eu statelig· H_iælpekrydser, og de smarte Flod-Dam
per-lignende Motorfadøjer "Kirsten Pil". ,,Den lille 
I-Iavfrne", ,,Gefion" og "Gylfe", saa at Selskabet nu 
har ialt 14 Ø1·esundsbaade, der ialt kan rumme 7500 
Mennesker. 

Vi kender allesammen de festlige Skibe, vi har 
allesammen været ude med dem, - og ::i.vis der fin
des "C"ndtagelse, da bør han eller hun ikke vedblive 
med at være det, men snarest gaa "pE.a Langfart" 
til Kullen eller Møen, paa Trip :il Malml'I eller Hven 
- om ikke andet, saa gøre en rask Tur med de 
kvikke Motorfa1·tøjer til Bellevue, den billigste -
og ikke den ringeste - Sørejse, som tænkes kan. 

I Løbet af de sidste 10 Aar har "Øresund" '.>-dob
let sig. Det ledes dygtigt og initiativrigt, og der er 
al Gmnd til at tro, at Udviklingen vil fortsættes, 
Trivselen vedvart 

I Begyndelsen af August Maaned forlod Pastor 
Eilschou-1-Iolm Gent, hvor han i 5½ Aar har virket 
som Præst ved den danske Sømandskirke. 

Hr. Eilschou-Holm har i dette Tidsrno udført et 
clygtigt og nyttigt Arbejde og vundet sig talrige Ven
ner blandt Mandskabet paa de Skibe, der anløb 
Gent og blandt de derboende Danske. 

Som· hans Efterfølger har Bestyrelsen for "Sø
mandsmissionen i fremmede Bavne" fra 1. September 
ansat Pastor Gunnar Poulsen. 
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Ven internationale 

Model-Kapseilads • 
I Fleetwood 

Onsdag d. 4 . og Fredag d. 6. August 1937, 

sa,nf de britiske U dtagelsess~jladser til denne 
Der er fremdeles ret stille og roligt om:kring 

Model-Sejlsporten i Danmark - hvorfor? Fordi der 
ikke bliver gjort noget for den, og man gør ikke 
noget for d€n, fordi dansk Mentalitet ikke rigtig kan 
ta' den som Sport; det er ikke Sport, siger Folk, naar 
de ser nogle "halvgamle Sæ rlinge" rende rundt om 
Peblingesøen efter ynkeligt udseende "Modeller", der 
ikke ved, o::n de vil komme ind til deres respektive 
Ejermænd e]e1· ej - uden samtidig at tænke over, 
hvo r f o r de ikke kommer ind - det er jo, fordi 
Københavns Kommune ikke vil skabe de ideelle For
hold, hvon:::ider Model-Sejlsporten kan drives -
det koster kun en Bagatel af, hvad saa mange andre 
Sports-Foranstaltninger koster. Gaar ):nan til Provin
sen, er det e:ndnµ mere ynkeligt, kun hist og her ser 
man en enkelt Enthusiast sejle rundt med sin Model, 
men alene er der jo ikke saa meget ved, au der 
bliver der l:.eller ikke rigtigt noget ud af det. Køben
havns Model-Sejlklub, der altsaa trods alle Genvor
digheder og Van keligheder endnu eksisterer, slæber 
sig videre med ganske vage Forhaabninger om en
gang at komme under bedre Forhold. Endnu har der 
ikke været Tale om at kunne lade sig repræ entere 
ved den internationale Kapsejlads om Yaehting
Monthly-Po~alen ; nu var det ellers snart Tiden; som 
det vil ses af efterfølgende Liste, har i Aar ikke 
mindre end 6 Lande deltaget. . 

I de britiske Udtagelses ejladser deltog i Aar 28 
Baacle fra Klubber fordelt over hele England, det var 
alle de Baa:Ie, der var anmeldt. Sejladse rne begyndte 
om Morgenen den 25. Juli i pragtfuldt Vejr. Vej ret 
var ideelt, med Vinden fra WNW, 8 mlsec. Kl. 9, 
om Eftermiddagen noget svagere. Baaclene sej lede 
med 2. og 3. Sæt hele Dagen. Tirsdag begyndte med 
Nordvest-V:nd, 6,5 ml ee., men efterhaauden aftagen
de i Styrki!. Sejladsen var hele Dagen igennem af 
fineste Kvalitet. Deltagerne blev efterhaanden bedre 
kendt med at haandere deres Baade, og· som Følge 
heraf opna:iedes nogle meget fine "clo e-r aees" med 
kun faa en: mellem de førende Par. Til Trods for, 

Rechnitzer, Thoms·en & Co.s Eftf. 
(No rman H. Hansen , out. Skibsmæ gle r) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegram mer 

., MARITIME" 

Tele fon 41 20 
Sta tste lefon 1 6 

at den stadig svagere Vind begunstigede de lettere 
Baade, har dog ogsaa nogle af de tungere Baade vist 
ret fin. Sejlads. Onsdag begyndte med en let ordøst
Vind, ½ mlsee. Efter Frokost sprang Vinden til Nord
vest, og det blæste noget op til Fordel for de tungere 
Baade; en'kelte af de lettere Baade har dog ogsaa 
sejlet ganske godt, ,,Fantasy" ·og "Janet" sejlede fint; 
"Ebor", som indtil da ikke havde kunnet opnaa noget 
Point, fik i sidste Øjeblik 2. Torsdag var Vindstyrken 
Kl. 9 kun godt ¼ ml ee., men blev dog efterhaanden 
saaledes, at man kunde starte Kl. 10,35, men det 
skred k un langsomt paa Grund af den svage Vind. 
Hen paa Eftermiddagen tog Vinden noget til. Fredag 
var Vinden Syd og meget let, saa der ikke kunde 
startes Iø-r Kl. 10,30. Efter Frokost forsvandt den fuld
stændig·, saa al yderligere Sejlads om Fredagen 
maatte opgives. Lørdag begyndte Sejladsen KL 11 
ved en let Sydøst-Vind, men efter Frokost blev den 
haardere og sprang til Nordvest. D e to Runder fo r 
de 8 hed te Baade var færdige Kl. 17,40 med meget 
fin Sejlads og uhyre spændende Slut-Heats. Til 
Trods for, at "Akti " havde mistet et eller to Points, 
lykkedes det den dog stadig at føre. - De 8 bedste 
Baade af de 28 udtages efter endt Sejlads Onsdag, 
de 20 sejlede sidste Dag Torsdag, medens de 8 stadig 
førte deres Points videre til Fredag og Lørdag med 
fø lgende Resultat: 

Nr. Bnndens Nnvn Klul, Points 
Toml. Fred. Lord. 

406 ,.Aktis" Cosport 106 121 150 
350 ,, Janet" Yachting 

Monthly 6m. 92 99 139 
441 "Heather Belle" Fleetwood 100 117 136 
455 ,.Promrose" Glas on Doek 91 96 134 
356 ,,Fantasy" Yachting 

Monthly 6m 91 101 130 
442 ,,I-Iarmony" Birkcnhead 103 110 122 
435 ,,Suffolk" Gospod 87 95 114 
4J8 ,,Vanity" Flectwood 88 94 113 

Udforch-ingspokalen for det britiske Mesterskab 
vandtes aalede af "Akti ", tilhørende R. Jurd fra 
Go port Model Yacht Club, og det blev ham, der fik 
Æren at repræsentere England i den internationale 
Regatta om Yaehting-Monthly-PO'kalen. 

Denne Regatta begyndte Onsdag den 4. August. 
Desværre kom den tyske Baad for sent til at starte, 
skønt Sejladsen udsattes til Kl. 14. Vinden var Nord
vest hele Eftermiddagen, og Kl. 18 var der sejlet to 
Runder i en 5-Baads-Turnering. Den norske Baad, der 
sej ledes fint, samlede g·odt med Points og den engel-
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ske ogsaa. Sverige og Belgien var lidt bagefter. Sej
ladsen var helt igennem første Klasses og med mange 
fine "close-races". Vinden var meget svag hele Ef
termiddag·en, men friskede lige KL 18 noget op. Den 
tyske Baad ankom KL 1?',45. Torsdag lod det sig ikke 
gøre at starte før KL 14,15, paa hvilket Tidspunkt en 
g·anskc let Nordnordvest-Vind mulig·gjorde en Start; 
den tyske Baad var nu ·med, og var den an·kommet 
noget før og· havde haft bedre Styre-Apparat, vilde 
den have været en alvorlig Konkurrent. Vinden 
friskede op til ret haard Brise fra Nordvest, og For
holdene bedredes nu for den engelske Baad, der gen
vandt de Points, den tabte i den lette Vind først paa 
Eftermiddagen. Fredag startedes paa Grund af Vind
stille om Formiddagen først Kl. 13,30. Vinden var 
Nordvest til Nord, ·men meget svag, dette begunstig·e
de atter den norske Baad. Den tyske Baad synes nu 
at være tilfredsstillende indstillet og indsejlet og vin
der nu frem i Points-Antal. Havde den taget Del i 
Kapsejladsen fra Begyndelsen, vilde den nu have 
været mellem de førende. Den norske Baad, der sej
ledes meget kløgtigt af sin Ejer, Samuel 0. Berge, 
blev efterhanden førende og trak sig ud af Kampen 
som Vinder . af Pokalen. 

Resultaterne stillede sig som følger: 

Norge .. .. . . ..... 30 60 76 
England ....... '. 13 63 73 
Frankrig ..... .. . 24 49 61 
Sverige .......... 11 37 43 
Belgien .. . . ... ... 12 29 31 
Tyskland ........ 12 26 

Alle Sejladser afholdtes i Aar i Fleetwood. 

Det er ikke, fordi jeg er saa optimistisk at tro, at 
København til næste Aar har væsentlig bedre Sejl
Forhold end nu, men alligevel maa man haabe, at 
Københavns Model-Sejlklub, eller evt. en anden Klub, 
maa blive i Stand til a t afholde en effektiv Udtagel
ses-Match, saaledes at Danmarks Navn til næste Aar 
kan være blandt de konkurrerende Lande, der mødes 

"ANKER" Skibsbundfarve giver Bunden en effektiv 
Beskyttelse 

, , ANKER'' fremstilles til Brug baade i hjemlige Farvande 

og til Middelhavs- og Tropefart 

"ANKER" anvendes af førende danske Rederier 

Vi fremstiller iøvrigt alle Specialiteter til Brug ombord, 
Lastrumsfarve, ,,Kinalin" Emaillemaling, ,,Blakolin" - sort 

Udenbordsmaling, Marinehvidt o. s. v. 

SADOLIN & HOLMBLAD A/S 
Nordens største og ældste Farve- og Lakfabrik 

i Norge som Udfordrere om Pokalen. Alene en Del
tagelse vil sige saa uhyre meget for Sportens Trivsel 
her i Landet, at det vil være underordnet, om vi 
overhovedet vil være i Stand til at placere os, selv
følgelig vilde det yderligere betyde et Plus, hvis en 
eller anden Placering· kunde opnaas. 

K. Svarr er. 

Den kan endnu faas paa "Vikingens" Kontor. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sig, at De bar læst det i "Vikiugen" 1 35 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

- Sig, ar Dø har læ•I dot I "Vikløgcn" I 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dampaklb••Selsknb, A/S 
A. P. Moller-Tankboode og Llnierederl 
DIS ni 1912 
DIS Svondborg-
D/S af 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progros• 
D/S Torm 
Det Danokc Petroleum• A/S 
DIS Orient 
DIS Myren 
Det Dnn,k•Fran,ko D/S 
D/S Vendila 
D/S D, F. K. 
DIS Dania 
DIS Heimdal 
Andrem1 Chriatensen 
D/S Paeific 
AIS Det Dan•ko Kulkompngnl 
A/S 1>lolortramp, Stcnoved 
Rhedori M, Jebsen, A.S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
DIS Jutlandia 
A/S Em. Z, Svllzera Bjergningo•Entrepdse 
S,·itzors Bugzerafdcllng 
D/S Aetlv, Korsør 
D/S paa Bornholm 1866, Ronne 
D/S Bnltic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
DIS Al, 
Dot Danok-Noreke D/S 
A/S De Dan,ko Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rcdcriakti-csclsknbct Transporter. Odeni!le 
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab 
A/S Veetjy,k Dampsklbs,elokab 
DIS Phonix, Esbjerg 
J. Saabye & O. Lerche 
':J/S Viking 
DIS af 1925, E•bierg 
Det Forenede Bugserselskab, A/S 
A/S Draco 

.,,.,,. ...... ..,. 
..,. l .{\ - • . •· 
V 

~ . .. 

~ "~1;·vn "t '- • ~ 

I Redaktionen; Ingeniør J. THORVANG -lil 1. September 1937 

Dieselniotoren 40 Aar 
Hvis man vil nævne de største 

Opfindere i det sidste halve Aar
hundrede, kommer man ikke uden 
om Navnet Rudolf Diesel 

I 1892 udtog Diesel sit første Pa
tent paa en Motor. Hvilke Vanske
ligheder, der var at overvinde ved 
Udformningen af de fuldstændig 
nye og grundlæggende Ideer, ser 
man bedst deraf, at Dies-els Patent 
af 1893 gaar i lige modsat Retning 
af det første. I Februar offentlig-

gjorde Diesel et Skrift: ,,Teori og 
Konstruktion af en rationel Varme
motor". Hvad der ellers kan siges 
om andres Medvirknir..g ved den 

praktiske Konsb:uktion af de første 
Dieselmotorer, Rudolf Diesel er 
ubestridt Opfinder af det Princip, 
som er fælles for alle :le Motorer, 
·der i vore Dage har Navnet "Diesel" 
knyttet til sig. 

I Februar 1893 afsluttede Diesel 
Kontrakt mec. Maschinenfabrik 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.% 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 

- Sic,. at De har læst det 1 ,,. \'"ik:ingc.n"' l 37 
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Nymonteringer, 

Moderniseringer 

og Reparationer 

af enhver Art og 

i fineste Udførel

se til alle Arter 

P assager- og 

Fragtskibe 

Kg l. :I o f M ø belfab r i k ant 

C. B. HANSENS'5 
Etablissement 

Grundlagt 1830 

St. Kongensgade 29 
Telf. Central 386 - 11 3 8 6 

Brug kun I · 

Augsburg-Ntirnberg (M. A. N.) og i 
April med Krupp. Paa M. A. N. blev 
den første Dieselmotor bygget ved 
Hjælp af Fabrikkens dygtige Inge
niører. • Den 17. Februar 1897 er 
Dieselmotorens Fødsel dag, Fødeste
det var Augsburg. Den Dag blev 
den første Forbrugsprøve afholdt 
med en 20 HK Dieselmotor, der var 
i Stand til at yde nyttigt Arbejde. 
Brændselsfo1•b rnget blev· fastslaaet 
til 235 g/l-IK-Time, hvilket var 70 
pCt. ~unstigere end en Stempelma
sk ine med en kulfyret Cylinder
kedel. Forbedringen i Økonomi fra 
de 235 g til 155 g for Motoren alene 
viser de store Forbedringer, som ved 
utallige Ingeniørers Arbejde Jorden 
over er sket siden da. Regner man 
.l80 g/HK-Time for en Dieselmotor 
med alt Hjælpemaskineri, saa viser 
Die elmotoren sig stadig overlegen 
i Sammenligning med Dampanlæg, 
hvor 270 g er det bedste Resultat 
for et stort Turbineanlæg med olil'
fyrede Vandrørskedler. 

I 1932 blev det her afbildede 
Bronzerelief af Rudolf Diesel opsat 
i Deutsches Museum i Mtinchen, 
hvor ogsaa den af M. A. N. byggede 
første Dieselmotor opbevares. 

Naar Firmaet. K.rupp lige fra før
ste Færd arbej dede med paa Kon
sfruktionen af Dieselmotoren, maa 
man erindre, at det ogsaa ejede 
Germaniaværftet i Kiel, og at man 
straks var klar over Dieselmotorens 
store Fordele som Drivmaskine i 
Skibe. 

I 1903 bestilte den tyske Marine 
sin første Dieselmotor, der var paa 
140 HK. I 1905 bestilte den franske 
Marine 4 fire-cylindrede Dieselmo
torer, hver paa 300 HK. til 2 
U-Baade. I 1911 fik den tyske Ma
rine 8 Dieselmotorer paa 850 HK. 
Da man fordrede, at de skulde gaa 
i Gang fra alle Krumtapstillinger, 

blev de udført med 6 _Cylindre. 1 
1907 blev den første omstyrhare 
enkeltvirkende 4 Takts Dieselmotor 
bygget af Krupp. Den var paa 
300 HK. 

Det vilde føre for langt at følge 
Dieselmotorens Udvikling fra dens 
første Begyndelse til nu. Vi skal 
kun kort nævne nogle enkelte Data 
fra Verdens største Dieselfirma. 

I Januar 1898 sluttede B. & W. 
Licenskontrakt med Diesel og be
gyndte Bygningen af smaa Land
maskiner, hvoraf den største paa 
160 HK. blev fremstillet i 1904. Sam
me Aar ·blev for første Gang Tryk
forstøvning prøvet i en Forsøgs
motor. Til 1910 var det stadig kun 
de smaa Landmotorer, der udgjorde 
Fabrikationsprogrnmmet, men da 
kommer det store Spring, der til 
alle Tider vil sikre Navnet Burmei
ster & Wain en fremskudt Plads i 
Dieselmotorens og dermed Teknik
kens Historie. I 1912 var "Selandia" 
paa Prøvetur, og dermed holdt 
Dieselmotoren sit Indtog som Driv
maskine i store Skibe. B. & W. hæv
der sig stadig som det Firma, efter 
hvis Konstruktioner der' er bygget 
flest Skibsdieselmotorer, nemlig 4,5 
Millioner HK. Verdens største Die
selmotor pna 22,500 HK. til Ørsteds
værket er bygget af B. & W. 

Om Rudolf Diesel, der døde den 
30. September 1913 - han forsvandt 
fra en Dampe1· paa Rejse til Eng
land - selv har anet Dieselmoto
rnns etventyrlige Succes, ved vi 
ikke. Vi bøjer os for Kendsgernin
gerne og for den geniale tyske In
geniør, der opfandt den. 

H empels danske. Ski bsf arver 
Indenbords - Udenbords Grand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 

- Sir, at De har læ,t det I "Vikin;:en"! 



Li.ibecker Maschinenbau-Gesell
schaft, Li.ibeck, har fornylig afle
veret en Kuldamper "Nordcoke" til 
Norddeutscher Kohlen und Goks
werke med følgende Hoveddimen
sioner: 

Længde mellem Perpendikulærer 
89,52 m, Bredde paa Spant 13,50 m, 
D ybde til 1-loveddæk 6,25 m, Død
vægten 3200 ts. 

Maskineriet bestaar af en dob
beltvirkende Christiansen & Meyer 
Kompoud Dampmaskine, som ud
vikler 1750 I.H.K. ved 75 Omdr. pr. 
Min. og giver Skibet en Fart af 12 
Knob i lastet Tilstand. Kedlerne er 
cylindriske med et Arbejdstryk 
paa 15 Atm. 

Det bemærkelsesværdige ved 
Skibet er den helt nye Lugekon
st rnktion. Hver Lugeaabning har et 
med Hængsler bevægelig·t Luge
dæksel. Dette bestaar af to Dele, 
der er saaledes indrettet, at den 
ene Halvael kan lægges henover 
den anden, hvorpaa de to Sektio
ner løftes og fastholdes i vertikal 

Hængslede Lugedæksler paa S/S "Nordcoke". 

Stilling Ved dette 
Arrangt::ment bliver 
hele l ugEaabn ingen 
aaben, og man und
gaar a: lægge Dele 
af Dækslet paa Dæk
ket. Aabn.ingen og 
Lukningen foregaar 
dels ved 5-ts. Bomme 
og dels ,ed svære 
Taljer, son: er op
hængt paa. svære 
Ventila1orer. Hele 
Processen i ager for 
en hel Luge ca. kun 
18 Mie. Dækslerne 
bliver h:J ldt paa 
Plads af Kronemø
trikker med Slipha
ger. Fo~ at :ioldc Lu
gerne vandtætte e r 
der in'.isat Hampe
pakninger i Lugekar-

De to Scktionet· vertikal Stilling. Bemærk den fri Lugeaabning uden Lugebjælker. men. 

- Sig, «t De har Jæøt det i .,Vil::in&cn" I 
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,,Normandie''s Propeller 
Det !L:,l' -:-akt meg·en Opmærksomhed, at den 

franske Kæmpedamper "Normandie" siden den blev 
bygget her faact et nyt Sæt Propeller hvert Aar. 

alle Skibets Hestekræfter, gik man i Gang med det 
ti-edie Sæt, som er anbrngt i Aar. De er ligesom de 
forrige 4-bladede, men med en noget mindre Stig-

Anbringelse af »Norrnnndie•s Propeller. 

De første fra 1935 var 3-bladecle med en Diameter 
paa 4,78 m og gav Skibet en Fart paa Prøvehuen 
paa 32 kn. med 150,000 HK. ved 220 olM. Da stærke 
Rystelser paa bestemte Steder i Skibet blev tilskre
vet Propcller::ie, besluttede man at lade en anden 
Konstruk10r forsøge sig. Det blev til Propellerne af 
1936, som ga·,,r udmærkede Resultater med Hensyn 
til Rystelserne. Da de imidlertid ikke kunde udnytte 

43 Mand 

Lr. t. 1/n,/JJ/r. n 
/-1.Yv..l~ 29 Mand 

B~~ 
Den f:·nns:..:e Baad skul have en Besætning paa 

43 Mand, me1!ens den tilsvarende græske Baud kan 
nøjes med 29 Thfond. Derfor sejler mange f:·anske 
Skibe nu uncer græsk Flag. 

ning. De har en noget mindre Stigning og en Dia
meter paa 4,84 m og har givet g;ode Resultater baade 
med Hensyn til Rystelser og til Farten, som nu c1· 
31 kn. 

Man kan maaske trække paa Skuldrene over 
Franskmændenes Uheld, men man maa ikke glemme, 
at Konstruktion af Propeller er en meget vanskelig 
Sag og en Specialitet, som kun mestres af faa. 

Skibes Kurophold 
Der sørges meget bedre for Skibe end for Men

neskers Helbred. 
Der er vel kun meget faa, som gaar til Læge hver 

sjette eller niende Maaned for at blive undersøgt. 
Der Cl' slet ing·cn, kan man trøstigt paastaa, der hvert 
fjerde Aar lader sig incllæg·ge pm1 et Hospital, og 
som ligger i Sengen, medens den mest minutiøse Un
dersøgelse finder Sted og de opdag·ede Svagheder 
bliver afhjulpne. 

Det er ikke desto mindre det, som sker, naar et 
Skib gcnncmgaar sine Klassereparationer, og det fin
der Sted hvert fjerde Aar. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

40 - Sig, at De har læ,t det l "Viktn2cn" I 



Skibsbygning, Skibsfart og Havne midt inde 
i Fastlandet 

Den, der ikke liar rejst i det 
sydlig·e Udland og selv foretaget en 
Rejse paa en af de store Floder, 
gør sig· mrppe Begreb om den store 
Mæng·de Passagerer og Gods, som 

ucl Vandvejen transporteres, ja, man 
kun IHl'sten sig·e op i Bje1·gene. -

Fra Skibsværftet i Korncuhurg ved Wien. 

Hvem tænker paa, at der findes Lægtere 
paa helt op til 1000 ts., der sejler fra 
Antwerpen til Svejts, eller paa, at der 
findes en Dampskibslinie Budapest-Tyr
kiet-Ægypten? 

I Nærheden af Wien ligger der et 
ikke helt lille Skibsværft ved Korneu

burg·. Her bygg·er man modeme Motor
fragtskibe i Serie. I Fomaret 1937 blev 
saaledes 4 store Skibe afleveret. Desuden 
byg·g·es der store Slæbepranune og Tank
pramme og en Passagerdamper. Den stør
ste Ophalerbcdding ved Donau findes og
saa her. 

Budapest har ikke alene en Havn, 

Hurtigelamper paa Donau. 

men ogsaa en Frihavn paa Øen 
Czepel. Her findes bl. a. store 
Komsilocr til Oplagring af Hvede. 
Den omtalte Dampskihslinie til 
Ægypten betjenes ganske vist kun 
af smaa Bande paa 500 ts., men den 
har dog den Betydning, at man 
undgaar den Omladning, sJm ellers 
altid maa finde Sted ved Flodmun
dingen. 

Pussagertrnfikken paa Donau 
foregaaar med store Jrnrtiggaaende 
Hjuldampere. 

Kornsiloer og Elevatorer i Budapest Frihavn. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-StoPes Nyhavn 45--~7, København 
Telefon 387. 10,387 Telegram-Adresse: •Ultra• 

Hovcdoplac for Danmark, 

- Sig. ai De har læst det i .. ,V:ikiagenn ! 41 



Stabelafløbninger-Prøveture 

NAKSKOV. 
F r edag den 30. Juli 193? løb l\'akskov Skibsværfts 

Nybygning Nr. 80, Motorskibet "Alex. van Opstal", 
byg·get til Compagnie MaTitime Belge (Lloyd Ro yal) , 
Antwerpr.:n, af Stabelen. 

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Længde 
mellem FeTpendikulæl'el' 128,01 m, Bredde paa Spant 
1?,3? m, =:>ybde til Shelterdæk 11,66 m, Lasteevne ca. 
8,300 Tons D.W. 

Det bygges til Lloyds højeste Klasse med aabent 
Shelterdæk, Bak, Huse midtskib3 og Poop, og med 
Plads til 12 Passagerer. 

Skibet faar 6 Luger, 2 .Master og 6 Samsonposter, 
16 Ladebomme, hvoraf 14 med 5 Tons, 1 med 15 Tons 
og 1 med 30 Tons Løfteevne, de:: betjenes af 2 • Stk. 
7 Tons og 12 Stk. 5 Tons elektriske Lossespil. Losse
spillene, det elektriske Ankerspil, et 5 Tom Varpe
spil og cen elektriske Styremaskine leveres af Tho
mas B. Thrig'e, Odense. - I den foneste Del af det 
midtskibs Dækshus indrettes to store, smukt udsty
rede Saloner for Passagererne. Officersaptering med 
.Messer cg Toiletter samt Kabys indrettes iøvrigt i 
dette Hus. Paa Baadedækket herover findes et Hus 
med 6 Passagerkamre med tilhørende Toiletter, og 
over dette et Hus for Kaptaj nens Apter ing. Paa 
Kommandobroen findes Styrehus, Bestikluk af og 
Radiostation. - I Shelte rdækket midtskibs indrettes 

Mandskabskamre med Messer, Badernm og Toiletter. 
- I Shelterdækket agter indrettes 2 Lastkølerum for 
Transport af Frugt og lig·nende. - Frerndrivnings
maskineriet bestaar af 1 Stk. Burmeister & W ain 
dobbeltvirkende, 2-Takts Dieselmotor paa 5,550 l .H.K., 
der vil give Skibet en Fart af ca. 14 Knob fuld t 
lastet. 

Forinden Afløbningen døb tes Skibet af Miss 
Mathilde van Opstal, der er D atter af ticllig·ere Ad
ministrateur-delegue Alexis van Opstal, efter hvem 
Skibet er opkaldt. 

Efter Afløbningen, der fo rløb tilf redsstillende, for
tøjedes Skibet ved Værftets Udr ustningskaj, hvor 
Installationen af Mask ineriet og Udrustningen af 
Skibet bliver fo retaget. 

Afleveringen finder Sted i September Maaned. 
Paa den ledige Bedding· lægge_s Kølen til det an

det af de tre Passager- og Lastmotorskibe til Com
pania Sud-Americana de Vapores, Yalparaiso, som 
Værftet har under Bygning. 

ODENSE. 
Efter en vellykket Prøvetu r F redag den 6. August 

afleverede Odense Staalskibsværft sin Nybygning 
Nr. 68 til RedeTiet Skibsaktieselskapet Snefonn, Sta
vanger. 

"Charles Racine", der er det største Skib, Værftet 
hidtil har bygget, har følgende Dimensioner : Læng
de overalt 155,44 m, Længde mellem Perpendiku lærer 

149,35 m, Bredde paa Spant 20,01 m, Dybde til øver
ste Dæk 11,05 m. 

Skibet er bestemt til Føring af Olie i Tanke og 
kan laste ca. 15,500 Tons . 

Maskineriet er leveret af Burmeister & Wain og' 
bestaar af to 6-cy liudrede Dieselmotorer, hver paa 
ca. 5000 I.H.K. 

I Prøveturen deltog et Antal Gæste r fra Norge 
samt Repræsen tante r for Rederiet, Lloyds Register 
og Værftet. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39, 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærenb:en. 
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Annonceafdelingen; Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
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For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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Depot for Skibsproviantering 
Heibergsgade 16 . . København K. 
Tlf. Øbro 8191 Tlgr.-Adr.: Starbecr 

Depot i alle danske Provinshavne 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Denne fine og meget kraftige 

Gammel Historie Rom 
der har været lagret i lang Tid, 
udmærker sig ved 
pikant Aroma og 
Velsmag. - Sælges 
kun i orig. Styrke: 6 0-62% 

* 
CLUB ROM Behagelig og aromatisk 

Kvalitet. Skuffer aldrig. 

* 
Forlang hos Deres Skibsprovianteringshandler : 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Hol:i:apfel) A /S 
Set. Annæplads 16 
K ø b e n h a v n K. 
Telefon Centr. 5601 

Grundlagt 
1888 

J E S P E R C H R I S T E N S E N & Co.s 
Vine og Spirituosa t il Skibsforsyning. 

C 
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DET FORENEDE 
OAMPSK I SS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN 

KØBENHAVN-LONDON, 
via Esbjerg-Harwich. Daglig For
bindelse i begge Retninger. 

KØBENHAVN-PARIS, 
via Esbjerg-Antwerpen-Dunkerque. 
Ugentlig Forbindelse i begge Ret
ninger. 

KØBENHAVN-NORGE, 
via Oslo. 2 Ture ugentl. i begge 
Retninger. 

TIL NORGE, 
via Frederikshavn-Oslo. Fra og 
med 27. Juni til 27. August. Afg. 
Frederikshavn : Sønd., Tirsd., Torsd . 
Kl. 20. Afg. Oslo : Mand., Onsd., 
Fred. Kl. 21 . 

KØBENHAVN-TYSKLAND, 
via Stettin. 3 Ture ugentlig i begge 
Retninger. 

t E R I f R [ J / E R. 
A/S L. IHRICH. l<DltV N . 
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I alle større Havne Verden over 
faas GARG.OYLE MARINE OLIER 

C 
_.... -- ------------ ..-..__,,- ...,___-

VACUUl\1 OIL CO.s Teknikere skabte i sin 
Tid den første mineralske Olie, der brugtes 

til Marinedampmaskiner. 

71 Aar - tilbragt med at løse Smøreproble
mer af enhver Art over hele Verden, har givet 
V a c u u m O i I Co m p a ny' s Eksperter en uhyre 
Erfaring, og derfor kan Gargoyle Marine 
Olier byde Skibsfarten disse vægtige Fordele: 

• Bedre Beskyttelse af Maskineriet 
• Større Sikkerhed i Driften 
• Færre Reparationsudgifter 
• Mindre Forbrug 

- og saa Leveres de i samme ensartede l(valitet Verden over 

GARGOYLE MA N 
Vacuum Oil Company A/s, København 

Smøreoliespecialister 
3.=; 
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Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsredel'iforeDing og de øvrige Søfarts-Organ.isationer 

KAY LARSEN: 
(Copyriqt Vikingen) FREGATTEN 

med 20 Millioner Kroners Last 1 et Køjerum 

"Johanne Marie", der bragte Rasmus Rask og hans berømte Samlinger hjem 

l3 LANDT de T"';ndc Fuld,;ggc,~ de, ; Tidm 
Løb er udgaaet fra danske Havne og er hjemkommet 
med mærkelige og værdifulde Ladninger, er der en, som 
bør 11avc en ganske særlig Minderune. Man vil gætte 
paa, at det er en Kinafarer, for det var Danmarks 
største Handelsskibe, ofte udrangerede Linieskibe, og 
det var de Fuldriggere, der kom længst ud, baade med 
Hensyn cil Tid og Vejlængde, - men det var kun en 
lille Fregat. 

Paa sin lange, berømmelige Rejse i Asien samlede 
Rasmus Rask som beke::idc adskillige Haandskrifter af 
uvurderlig videnskabelig Betydning og af næsten uvur
derlig Pengeværdi. Der er næppe nogen Tvivl om, at 
de to Samlinger kunde indbringe en halv Snes Millioner 
Kroner, hvis de, hvad Gud forbyde, skulde sættes cil 

Salg paa det videnskabelige Verdensmarked. 
Den ene Samling, bestaaende af Zend- og Pehlevi

manuskripter, omfattende Zoroastrismens hellige Bøger, 
købtes for Universitetet~ Regning og opbevares nu paa 
Universitetsbiblioteket. :Jen anden, der væsentlig be
staar af Pali- og singhalesiske Manuskripter, hen
hørende til Buddhismens hellige Bøger, købte Rasmus 
Rask for opsparede Rejsepenge, og den er nu paa det 
kgl. Bibliotek. 

De førstnævnte Haandskrifter er aldeles uerstatte
lige. Der findes ikke i ::::'.uropa og Amerika tilsvarende 
V ær ker. Det siges ikke mm en national Frase, men det 
er anerkendt over hele den videnskabelige Verden. 

Da Rasmus Rask havde endt sin Asiensfærd og i 
Calcutta ventede paa Skibslejlighed, kom det danske 
Skib "Johanne Marie" paa Reden, og det tog Rasmus 
Rask og hans Skatte o::nbord den 1. December 1822. 

Haandskrifcerne blev ikke anbragt i et dirkefrit eller 
brandfrit Pengeskab, for et saadant fandtes ikke. 

Re;sen forløb godt, men langsomt. Mauritius blev 
;;.nløbet. Dee tog gode 5 Maaneder at vinde hjem, Syd 
{; ffi Kap naturligvis, og i en stor Bue udenom Afrikas 
Nordvestkyst, hvor Barbareskens Korsarer jo endnu 
var en Fare for Langfarerne. Rask, der var :nedtaget 
af den lange Rejse, blev ombord plejet af Skibsdok
:-'.lren, Ove Rosenquist. 

Ogsaa Dover blev anløbet, derefter Helsi:,gør, og 
,,Johanne Marie"s Ankomst til København fandt Sted 
den 5. Maj 1823. 

For at faa sine kære Skatte bragt i La::1d, hen
vendte Rask sig til sin Onkel, Urtekræmmer Larsen, 
der i11c:vilgede i at lade sin Kusk hente "Sagerne", og 
heldigvis klattede denne ikke noget af sit Læs under
vejs. Cg heldigvis var det ikke Regnvejr, for Larsens 
Tv"ogn har vel næppe haft en Presenning med til "Pakke
nellikerne" og Kufferterne. 

Hvad var det saa for et Skib, der har Æren af 
a: have hjemført Rasmus Rask's vidunderlige Haand
~krifter, og som rimeligvis sidder inde med Rekorden 
i Danmark for Værdien af Last - i det mindste i 
Sejlskibenes Tid? 

,,Johanne Marie" var som sagt en Fregat, og dens 
Drægtighed var 208 Læster, d. v. s. 4,16 Tons, altsaa 
saadan noget som en Tyvenciedel af "Ø. K.''erne nu
tildags. Under Navnet "Herster Maria" ha·,de den 
gjort adskillige Langfaner. Den blev købt af Rederiet 
Elacks Enke & Co., og under sit nye Navn vedblev 
.,Johanne Marie" at fare paa Ostindien. Den ingen
lunde ny, men særdeles gode Fregat var paa sin 

- S11. at De hu lo,1t 4at· I "Vildn11en"' I 3 



Fregatten ~,Johanne .\'larie'· af København. 
(Efter Billede pnn Museet for :lnndel og Sofort pan Kronborg). 

,,historiske'" Rejse afgaaet fra København den 24. De
cember 1821 under den erfarne Skibsfører Heinrich 
Duntzfelt. Overstyrmanden Conrad Erichsen, sammen 
med hvem Rasmus Rask ogsaa tilbragte de fem Maa
neder paa Havet, blev snart efter Fører af "Johanne 
Marie", iCe-t den brave Duntzfelt døde (10. Maj 1825) 
under den paafølgende Ostindierejses Forløb. 

Berømtheden, Professor Rasmus Rask, der døde af 

Det '.orencdc Dmnpskibs-Selsknbs Rejsebureau, Axelborg. 

4. 

Svindsot den 14,. November 1832, kun 4,5 Aar gammel, 
har sikkert ofte tænkt tilbage paa sin længste Sørejse, 
Hjemrejsen efter endt Landfærd gennem Asiens Riger 
og Lande, med den gode, hjemlige Fregat "Johanne 
Marie". Den skønne "Svane" fortjener at faa sit Bil
lede i Avisen. Der er ganske vist gaaet 125 Aar siden 
den betydningsfulde "Transport", - men bedre sent 
end aldrig. 

KGL HOF MØBELFABRIKANT i 
(. B. HANSEN5 ETABL, G~NO~GJl8,0 

Nymonteringer, Moderniseringer og Re
oarationer af enhver Art og i fineste 
Udførelse til alle Arter Passager- og 
Fragtskibe m.m. Forslag og Tilbud gratis 

ST. KONGENSGADE 29 • TELF. CENTRAL 386 -11386 



ttJilliam 5~ 
Af Aage Olsen 

og Scoresbysund 
FRA gammel Tid har Hvalfangsten i de nordlige 

Polarha,·e øvet en stor Tiltrækning paa Sø
mandssindet. Dette var Æventyret, der vin
kede, det var Farten ud i det Uvisse, der til

trak, og saa vel ikke mindst Udsigten til den gode 
Fortjeneste, der vinkede i det Fjerne efter veludført 
Togt. Thi Prisen paa Hvalolie har alle Dage været 
høj, og en eftertragtet Vare paa det europæiske 
Marked. 

Blandt den lange Række af dristige og haardføre 
Hvalfangere, der vides at berette om, er der navnlig 
en, der overstraaler dem alle med Hensyn til godt 
Sømandsskab i disse farlige Farvande. Han interesse
rer os saa meget mere, som at han har udført et 
Stykke Forskningsarbejde for os Danske paa vor 
store Koloni Grønland. Denne Hvalfanger var Eng
lænderen William Scoresby sen. Som den første førte 
han dristigt sit Skib ind under den barske østgrøn
landske Kyst, gjorde forskellige Undersøgelser her og, 
vel nærmest ved et Tilfælde, kom han ind i den store 
Fjord, der den Dag i Dag bærer hans Navn, nemlig 
Scoresbysund. 

William Scoresby den ældre udførte ialt 30 Rejser 
i disse Farvande, men uden nogen Sinde at lide alvor
ligt Havari til Trods for, at han betegnes som en dri
stig Søfarer. Han var den første, der anvendte en Ud0 

kigstønde i Masten, og han forbedrede de hidtil an
vendte Fang·stmetoder, ligesom han ogsaa indførte nye, 

Wiliam Scoresby var ikke af Sømandsslægt. Hans 
Fader var Landmand i Cropton i Yorkshire, og paa 
Gaarden he1· fødtes Sønnen William i 1760. Da han 
var 19 Aar gammel, bestemte 
han sig for at blive Sømand, 
og i Efteraaret 1779 rejste han 
til Whitby og mønstrede der 
for 3 Aar som "Apprentice" 
- Officerselev - i Sejlskibet 
,,June", der som Regel var be
skæftiget i Nord- og Østersø
sejladsen. Om Vinteren, naar 
"Jane" .var oplagt, læste 
Scoresby Navigation hjemme 
i Whitby. I April 1?80 foretog 
Scoresby sin første Rejse Hl 
St. Petersborg, hvor "Jane" blev 
opholdt i Isen, og i de kom
mende 43 Aar finder vi 

William Scoresby den ældre 
udførte ialt 30 Rejser i disse 

Farvande. 

Scoresby snart her, snart der - OYl'ralt pat. Kloden. -
William Scoresby var en stor, kruftig Ma:i:d, han var 
venlig og fredsommelig, men tillige meget myndig om
bord i sit Skib. Han var en. Mand, der i alvorlige 
Sager ikke var til at spøge med. Da han fø1·ste Gang 
stillede ombord i "Jane", mente den øvrige 3esætning, 
at her var en Bondekarl, der vilde blive en herlig 
Syndebuk og Ski-ve for deres Vittigheder. 

Scoresby undgik dem indtil en Dag, da =.øjerne gik 
for vidt, og da han havde slaaet nogle Stykker af 
de mest aggressive i Dækket, fik de Respekt for 
Landmanden og·. fandt snart i ham en god Kammerat 
baade i godt og ondt. 

Hele sin Fritid tilbragte Scoresby i Selskab med 
sine Bøger og med megen Energi forbervlte han sig 
for Navigationse;.samen, som han ogsaa i:Jestod med 
Glans. Som Aspirant havde han et Samn:enstød med 
en af Styrmændene. Der opstod Uenighed om Skibets 
Posit:on, og Scoresby holdt fast ved sin Mening, me
dens Styrmanden lige saa haardnakket holdt fast ved 
sin. Scoresby havdb Ret, og det var n:ed Nød og 
næppe, at Skibet undgik Forlis. Men Styrn::anden, der 
var kommet tilkort overfor Aspiranten, gjorde fra den 
Dag alt for at skade Scoresby, og saasna=t Lejlighed 
bød sig, afmønst:·ede han fra Jane og ko:n ombord i 
en engelsk Kanonbaad, der skulde have Station ved 
Gibrnltar. Imidlertid blev Kanonbaaden opbragt af 
Spanierne og B0sætningen taget til Fange. Det lyk
kedes dog Scoresby at undvige, og i 178'.l finder vi 
ham igen hjemme i Cropton. I to Aar forblev· han 
paa Landjorden og benyttede blandt andet Tiden til 



ham hen i Kammerater
ues Klynge, og der var in
gen, der igen forsøgte at 
forgribe sig paa ham. Det 
maa derfor ikke forbavse, 
at Hvalfangeren "Henriet
ta" vendte tilbage til 
Whitby uden Fangst af 
nogen Art. 

Det var ikke nogen 
heldig Begyndelse for en 
ung Kaptajn, og det vilde 
have været katastrofalt 
for ham med mindre for
staaende Redere, der selv 
ved at blande sig i Møn
stringsspørgsmaalet paa 
Forhaand havde ødelagt 
enhver Chance for et 
heldigt Resultat, og der
for ogsaa maatte tage det 
fulde Ansvar. 

Hvalfangere var nu engang et vanskeligt Folkefærd. Rederne indsaa deres 

at gifte sig i. - Paa denne Tid greb Hvalfangsten un
der Grønland om sig med rivende Hast. Skibe ud
rustedes, og Hvalfangerselskaber dannedes, og Hval
fangerne vendte hjem til Whitby med rige Ladnin
ger af Hvalolie og Barder o. s. v., og en Dag besluttede 
Scoresby, at ogsaa han vilde forsøge sig som Hval
fanger og tage Chancen. 

Hans første Entre i de isfyldte Polarvande var 
som almi::tdelig Sømand ombord i en Hvalfanger 
"Henrietta" fra Whitby i .Aaret 1785. Senere steg han i 
Graderne. Scoresbys Grundighed medførte, at han 
vilde gennemgaa ·hele Rangskalaen, for naar den Dag 
kom, da han udrustede sin egen Ekspedition, da at 
kende alt Arbejde ombord i en Hvalfanger. Vi finder 
Scoresby som Skytte, en meget ansvarsfuld Stilling, 
ja vel noic den vigtigste Post ombord i Skibet, det 
var ham, Resultatet vaT afhængigt af. 

Ved den Tid ønskede Kaptajnen paa "Henrietta" 
at trække sig tilbage fra Sølivet. Han satte stor Pris 
paa Scoresby og kendte ham som en dygtig Sømand 
og Navigatør og en Mand, der kendte Grejerne i en 
Hvalfange.:: som faa eller ingen. Han tog derfor heller 
ikke i Betænkning at anbefale ham som sin Efter
følger SOlll Kaptajn paa Henrietta. Selvfølgelig gik 
det ikke stille af. De andre Officerer skummede af 
Raseri OYer den formentlige Forbigaaelse, men 
Scoresby hlev udnævnt til Kaptajn og overtog Skibet. 

Desværre vilde Rederne ogsaa bestemme Mand
skabets Sammensætning, og uden at Kaptajnen fik 
noget at sirnlle have sagt, mønstrede man den samme 
Besætning ogsaa de Officerer, som Scoresby var 
sprunget forbi, noget, der gav Anledning til mange 
Bryderier for den unge Kaptajn. 

Den fø ::-ste Ekspeditionssæson i 1791 var ikke god 
for nogen Hvalfanger, men hertil kom desuden, at 
Kaptain Scorcsby mødte Modvilje, ja ligefrem Op
sætsighed hos sit Mandskab og fra de forbigaaede 
Officerers Side. Det kom saa vidt, at der var Optræk 
t il et rask lille Mytteri, hvor en af de mest aggressive 
slog efter Kaptajnen med en Haandspage. Men nu gik 
det for v:dt. Scoresby ·greb Voldsmanden og slyngede 

Fejltagelse og tøvede 
ikke med at udruste Scoresby paany, og denne Gang 
fik han frie Hænder med Hensyn til Valget af sit 
Mandskab. Scoresby viste sig fuldtud denne Tillid 
værdig og bragte den største og rigeste Ladning hjem 
fra Fangstfeltet, større end noget andet Skib tidligere 
havde hjembragt, og dog var der bragt 286 Ladninger 
hjem til England i 20 Aar. 

Siden fulgte Heldet den dristige Hvalfanger, og der 
var Tider, hvor han . daarligt kunde rumme Fangsten. 
Det fortælles, at det ikke altid var lige l et for 
Scoresby at holde sit Mandskab i Ave. Hvalfangere 
var nu engang et vanskeligt Folkefærd. Det var nogle 
Vildbasser, men som Regel Mandfolk med Hjertet paa 
rette Sted. Det var Mænd, der levede Livet haardt og 
farligt, og der er vel ikke meget at sige til, at Na
turen nu og da gik over Optugtelsen. Den 2. Juli 
1820 finder vi følgende i Skibets Journal: ,,John 
Bradley, Skytte, og George Harrison, Baadsmand, op
førte sig paa en meget oprørsk Maade. Udskældte Kap
tajnen og udfordrede ham til at slaas." Men et Par 
Dage efter finder vi, at disse to livlige Svende har 
anmodet Kaptajnen om Tilgivelse for deres fornær
melige Adfærd, og samtidig underskr ev de et Doku
ment, hvori de lover for Fremtiden at opføre sig med 
Respekt overfor deres Foresatte og passe deres Tje
neste med Iver og Omhu. 

William Scoresby's Ry som Kaptain og Hvalfanger 
fo r viden om. Han modtog utallige Tilbud fra andre 
Redere, og til sidst i 1798 sagde han Farvel til sit 
gode gamle Skib "Henrietta", med hvilket han havde 
udført 13 heldige Ekspeditioner, og rejste til London 
i Fuldskibet "Dundee", en stout Sejler og et smukt 
Skib, der var armeret med 18-pundige Kanoner til 
Forsvar. Det var paa en Tid, da der var Krig mellem 
England og Frankrig-Spanien. Besætningen i 
"Dundee" bestod af 60 Mand, alle udvalgte Folk, der 
om det blev nødvendigt kunde kæmpe for Skib og 
Ladning. En Dag nogen Tid efter Afrejsen, da 
"Dundee" befandt &ig i Nordsøen, trak det pludseligt 
op til Kamp, og der var Udsigt til at give Mandskabet 
Ilddaaben. Et fremmed Fartøj, der senere viste sig at 

6 - Sir, at De har le,t det I "Vikiøren" I 



være fransk, altsaa en Fjende, bar ned mod "Dundee" 
med aabenbare krigerske Tilbøjeligheder. Scoresby 
var ikke ude for at søge Kamp, men han saa dog, at 
dette næppe kunde undgaas under disse Omstændig
heder, saa han lod pibe klart Skib. Alle Mand var 
paa Dækket, Kanonerne blev gjort klare, men Mand
skabet fik Ordre til at skjule sig. Kun Kaptajn 
Scoresby og Rormanden var synlig paa Skansen. Da 
den Fremmede kom paa et Bøsseskuds Afstand, 
drejede han bi og forlangte Skibets Navn og Bestem
melsessted. Scoresby vinkede, og i samme Øjeblik 
fløj Floget til Tops, og samtidig blev der givet Signal 
til Kamp. Trommen gik, og Baadsmandens Pibe lød 
klart over til Fjenden, samtidig med at Kanonportene 
blev trukket op og aabenbarede en Bredside spækket 
med 8 Kanoner. Hele denne Manøvre blev udført med 
en Præcision og virkede saa overraskende paa F jen
den, at det fik netop den Ovenaskelsens Virkning, 
som Scoresby havde haabet. Det fjendtlige Skib satte 
Sejl og faldt af saa hurtigt som muligt og viste sig 
ikke mere. DcnRe første Rejse med "Dundee" gav 
Scoresby den største Fangst, han nogen Sinde hjem
førte. Der blev fanget og behandlet 36 Hvaler, det 
største Antal, nogen Hvalfanger havde i en Fangst
sæson. 

William Sco1·esby havde en lille Søn, der bar Fade
rens Navn. Fra sin tidligste Tid viste han Interesse 
for Søen, og tidligt fik han Lov til at ledsage sin 
Fader paa Søen. I 1799 som 10 Aars Dreng var han 
med for første Gang paa "Dundee"s Ekspedition. Paa 
denne Rejse kom "Dundee" fast i Isen ved Spitzber
gen og blev liggende her i 8 Uger. Det var en herlig 
Tid for den lille William. Han var tidlig og silde paa 
Færde og viste store Anlæg for Hvalfangsten, og her 
fik han Smag baade paa Farerne og Vanskelighederne. 
Som tidligere nævnt havde Scoresby sen. indført Ud
kigstønden i Masten, men endnu var den ikke saa 
fuldkommen, som det kunde ønskes, navnlig med Hen
syn til at beskytte Udkiggen mod det barske Vejrlig. 
Det var ingen Behagelighed at holde Vagt deroppe, 
men Fader og Søn tilbragte Timer deroppe i Maste
toppen trods Kulde og Sne, og her, næsten stivfrossen, 
fik den lille William en grundig Undervisning i prak
tisk Hvalfangst, saaledes at 
han 21 Aar gammel vidste 
alt om Hvalfangst, hvad der 
var værd at vide. Som Hval
fanger og Ishavsnavigatør 
søgte han paa den Tid sin 
Lige i de nordlige Polar
have. Som 13-aarig Dreng 
mønstrede han som Aspi
rant ombord i "Resolution", 
i hvilket Skib Scoresby sen. 
ejede en Ottendedel Part, 
og som i 8 Fangstsæsoner 
indtjente en meget stor For
mue under Scoresbys kyn-

Sommeren 1822 finder ip:cn 
Fader og Søu paa Grøulands 

Østkyst. 

cige Ledelse. - I J819 førte William Scoresby sit Skib 
,,Farne·' gennem Skrueisen langs Grønlands Østkyst og 
træng:e helt ind til Kystlinien. I 1821 var Scoresby 
igen pc1a Østkysten og trængte frem til Kysten, hvor 
l:.an d!'ev sin Fangst ved Hjælp af Congreve Raketten. 
Ogsaa denne Ekspedition gav gode Rerultater. 

Sommeren 1822 finder igen Fader og Søn paa 
Grønlands Østkyst. Senior som Kaptajn paa "Farne" 
cg Junior i ,,Baffin". Foruden deres egentlige· Opgave 
- I-lvdfangsaten - var de begge interesserede i Op
:::agelser paa de ukendte Kystegne. Det var blevet en 
Ide hos dem begge at kombinere Fangsten med Op
::agelsesrejserne, og de var begge I5esjælede af en 
bvence Interesse i at afdække Østkystens geografiske 
Hemmeligheder og her yde nye Bidrag til P:ilarforsk
ningen. Senior fik sit Skib navigeret ind under Kysten 
:>g trængte helåigt igennem Pakisen, lang: længere 
i::id end nogen tidligere Rejsende paa disse Kanter. 
Hans 1:tore Erfaring i Ishavssejlads kom ham her til 
Hjælp, og under disse Strejftogt kom han ~nd i den 
store Fjord, de: den Dag i Dag bærer hans Navn 
- Sco:-esbysund. 

William Scoresby havde en tredie Søn T::iomas, der 
;laa den Tid var 18 Aar gammel. Han farte Logbogen 
ombord i "Farne", og han og Broderen forefog mange 
~kspeditioner i Land. Skibets Fartøjer udsendtes for 
at undersøge forskellige Steder paa Kysten. ::::)e besteg 
3øjde:·ne og udførte værdifulde Maalinger og Under
søgelser, der er kommet senere Rejsende tilgode. 

Et ?ar Aar efter disse Rejser finder ...-i Th.omas som 
:"ræstkommanderende og Skytte hos Brc-deren ombord 
~ ,,Baffin". 

I 1823 sejlede William Scoresby sen. endnu en 
Gang for det yderste Nord og gjorde paE. sin Vej 
nordo...-er et ko:-t Ophold ved Orkney Øerne. Her 
opstod der Bra11,d ombord, og Skibet blev totalt øde
~agt. Det medførte, at det Aars Ekspedit:on maatte op
~ves, og Scoresby og hans Besætning r ejste hjem, og 
samtidig sattes der Punktum for Kaptajn William 
Scoresiys Virke i Polarhavet. 

Han var i Aarenes Løb blevet en meget ...-elhavende 
Ivfand, der med ~od Samvittighed kunde lægge op og 
bosætte sig hjemme i Whiteby. Her døde S:::oresby i 
1 S29, medens Sønnen begyndte at studere T eol6gi og 



indtraadte i Kirkens Tjeneste i 1839. - Sønnen 
Thomas studerede Medicin ved Universitetet i Edin
burg og· praktiserede som Læge i London, indtil han 
omkring Midten af Aarhundredet udvandrede til 
Amerika, .ivor han døde i 1866. - - -

Følgende Bøn findes indskrevet paa Titelbladet i 
hver Logbog, forinden en ny Ekspedition startedes: 

"Assist us mercifully O Lord in this Voyage and 
make it profitable to us, particularly by disposing us 
towards the attainment of thy everlasting salvaion. 
That among all the Changes and chances of this 
mortal life we may ever be defended by ihy Most 
grac10us and ready Help through Jesus Christus. 
Amen." A. 0. 

Slottefiskeriet 
Af L. Ingemann V ed Kronborg 

Et af c:.~ æidste Fiskerier i Danm9.rk er det saa
kaldte "SLottefiskeri", der i uminde~ige Tider mec: 
støne eller mindre Held hvert Aar i Maj foregaar 
efter Hornlisk, hvor Sundkysten skyder sig ud i en 
Spids og c[anner Kronborg-pynten. 

Lige saa gcdt som den danske Be::olkning kender 
eller dog har hørt omtale det danske Snurrevods
fiskeri, lige saa lidt kender Befolkningen til Slotte
fiskeriet, der e.t heller er helt almindeligt. 

Slottefang~t foregaar med et Slags Vod uden saa
kaldt Kalv eller Arme"-'), omtrent lige dybt over
alt og kan kun drives med sydlig Strøm, som 
helst maa være et Par Dage gammel for at have de~ 
rigtige "Siæ1·". Østenvind er bedst, men blæser dec 
op fra det nordlige Verdenshjørne, maa man indstille 
Fiskeriet. 

Et Slot-Selskab bestaar af 8 Mand med to Baade og 
et Garn. Baadene kaldes Stor- og· Lillebaaden. Par
terne og Udbytteandelene er lig·e store. Fiskeriet dri
ves paa to Maader - enten Nord for Pynten i Bag
vandet staaenC:e fast med Dræg ude fra begge Baade 
eller i der" stærke Strøm Syd for Pymen, hvilket kal
des "Hag·estrøg" og kun varer faa Minutter. 

Hornfisken vandrer paa den nævnte Aarstid moct 
Syd og kas tes paa nævnte Sted af den Syd fra kom
mende Strøm ind mod Land, hvor den samles i Stime:: 
e ller Lynne r. 

- U<lfol' Pynten er et Slotselskab i Færd med a~ 
ro op for at tage Hagestrøg. Hver Baad har alle fire 
Aarer til, men avancerer kun yderst smaat, Strømmen 
løber syde::ide Pynten rundt - hvis Baadene naar uct 
i det værste Braad, er det umuligt at l'O dem frem. 
,,Lad Drægget gaa!" kommanderes der i saa Fald. 
"Plighuggeren'' (den forrest i Baaden siddende) lade :.
Anker gaa. Sejlene hejses nu, hvorefter Anke:re: 
paany tages ind, saaledes at man ved Sejlenes, men. 
ogsaa ved A'! ::ernes Hjælp g·aar paa'cn igen for a: 
naa Pyntell rundt. 

- Nord for Pynten staar allerede et Selskab med 
Garn ude Lillebaaden er altid nærmest Land: Stor
baaden ligger saa langt ude, at Strømmen ret har Tag 
i den. Den lig-ger fast for sit Anker, medens Garne: 
staar i en spændt Bue mellem Baadene. ,,Kaptajnen" 
staar oprejst agter i Storbaaden, ,,Løjtnanten" staa:.-

*) Kalv er en im!re " Luskepose". hvis Opgave er at spærre Tilb~gelog, fe.= 
de alJercde itidg·aaede Fisk " Arme" kan være nnhrogt ved Vod,fot,:; Aabni n~ 
for at gorc d.:nnc storrc. 

oprejst i Lillebaaden, begge med Sten i Hænderne -
den øvrig·e Besætning sidder eller ligger langs Tof
terne - alle forhol.der sig stille. 

Pludselig kaster Løjtnanten en Sten, saa langt han 
formaai· - han har set Skyggen af en "Lynne Fisk". 
I et Nu er Besætning·en paa Benene - der kastes 
med Sten for at skræmme Fisken i Garnet, samtidig 
med at Baadene roes mod hinanden, saaledes at 
Garnet samles, og naar Baadene omsider naar ind
byrdes Forbindelse, er Hornfisken indringet. 

Pau 
'flew {ouf4dla{//,,doØ-af4Ue'U/æ 

S/V »Start<: af Marstal underdrejet paa Newfound
landsbankerne. Indsendtaf Letmatros Rudolf Olsen. 

• . 
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Nogle brogede Gloser af 
Af KAY LARSEN Sømandssprog et Ill.: Kjeld Simonsen 

V IKINGEN"s Læsere er jo langtfra alle søfarende 
Folk, og det er vist ikke af Vejen at gengive 

nogle mer eller mindre pudsige Sømandsudtryk. Det 
er aldeles ikke Meningen at diske op med tekniske 
Betegnelser, skønt mange af dem er mærkelige nok; 
f. Eks. er der en Mængde Dyrenavne og kvindelige 

Chefen kaldes gerne "den gamle". 

Ord, men dem kan man finde i Funcks Marineordbog. 
Søens Folk har jo ligesom Landbrugets og Haand
værkets en tusindtallig Række af specielle Glose1·. 

Nej, vi skal blot gengive lidt af Søsprogets Daglig
tale, noget af "Jargonen" ombord, særlig· i vore Or
logsskibe. 

Chefen kaldes gerne "den gamle", og Næstkomman
derende ofte "Rullekonen", fordi han herser med 
Skibsrullen (Mandskabslisterne), Fartøjsrnllen, Brand
rullen o. s. v. Kokken er "Frikadellesmeden", og Koks
maten hedder "Fedtøre". I gamle Dage hed Forvalte
rens Medhjælper "Smørstikkeren" eller "Smørtyven". 

Den Mand, som paa de store Langfarere passede de 
medbragte Stude, Grise, Faar, Gæs og Høns, indtil de 
skulde slagtes, kaldtes "Plyndergrcven". En "Bavian" 
er Betegnelsen for den Matros, der er Vagt i et Far
tøj, som ligger fortøjet ved Skibet. 

Lanternemanden hedder endnu den Dag i Dag 
"Bliktuden", Telegrafisten kaldes altid "Gnisten" og 
Sygepasseren "Sygesnapperen". Det er ikke meget vit
tigt, men saadan er det. 

Det er en kendt Sag, at Søens Folk kalder Land
folk for "Landkrabber", og de nøjes ikke med denne 

Fællesbetegnelse. Der specificeres. En Bonde er en 
,,Mø,itræder", en Snedker en "Spaanesuser", en Urte
kræmmer en "Svedskeprins", en Mejerist en "Fløde
smed" o. s. v. 

Ikke nok dermed. Der er særlige Bcteg·1ielser for 
forskellig·e Landsdele og deres Beboere. Jyderne er 
,,Jydepotter'', og hvis de er af Bondeæ1: ,,Møjjyder". 
Fanø kaldtes længe til Skibs: Storken Island. Hvem 
ved hvorfor? Jeg ikke. I det hele tag·et bedes Læserne 
efter Evne supplere disse Linier, ikke just med Fag
gloscr, men med populære Udtryk af den Art og Tone, 
som er anslaaet her. 

Marsta1lere kaldes "Graaspurvc", form:::,dentlig for
di de kunde træffes overalt, og Thurnboere er "Tlm
riner-H es te", Vorherre maa vide lrrnrfor. AIIe ringe 
Fol;;: har Fællesbcteg·nelsen "Biskajcre", - og til dem 
hørte, mærkeligt nok, i gamle Dage - Anholterne! 
Samsingerne derimod var i Søfolkets Øjne aldeles 
ikke Biskajere, Læsøboerne ikke heller. 

Nu nogle Verber. At "skaje ud" betyder paa Sø
mandssproget blot, ganske uskyldigt, at holde op med 
Arbejdet, men Ordet er gaaet over : Landsproget og 
har faaet en Betydning, der ikke er til at tage fejl 
af: Udskejelser. Sømanden har jo ncgen Skyld i det, 
for naar han holdt op med Arbejdet, slog han jo ofte 
Gækken løs, malede Byen l'Ød og sm11rte tykt paa paa 
Livets Smørrebrød. Han "lag·de Ørern'3 tiE:age" (drak), 
muntrede Pigerne og kom snare ofte til at "gaa for 
vaad Fok" (cl. v. s.: blive fuld). 

Ombord raaber man "Halløj" som Svar paa, at man 
har hørt, at der "varskocs", kaldes :;ma en. Det har 

Naar man "skafferH (spiser), tager mnn 
sine "Grejer" og "klør løs". 

- Si&', at De har IDIII det i "Vildncen"I 9 



I vore Dal(e kalder ,·i dem Basserne. 

ikke det m:.ndste med det landlige "Halløj" (S;ov) 
at gøre. 

At "gaa i Ballen" er at falde over Bord. At faa en 
,,Balle" er a: blive skældt ud, og det forstærkede Ud
tryk er "en Sk .. . -Balle", en ordentlig Omgang. At 
tage "en lille en paa langs" er at "tørne ind" til Køjs. 
men at "sove Bondesøvn" er at sove hele Natten uden 
Vagt, f. Eks. i Havn. 

At "gaa i Gallionen" er et gammelt Udtryk for at 
gaa paa W. C. I sin Tid var Gallionen, Forstavnen, 
det Sted, hv:n- man besørgede saadanne Ærinder, som 
Bonden kak.er "at løse Bovser". 

At "slaa Glas" er at angive Tid ved Ringning med 
Skibsklokken. Ordet stammer fra den Tid, da man 
havde Sanduhre, de tvedelte Glas, - Timeglas og 
Halvtimeglas. 

En ømfindtlig Læser bør spring·e det næste Afsnit 
over. Det handler om Mad, men Damer, Børn og sarte 
Mænd behøver jo ikke at kende de robuste og ofte 
kaade Søfolks Betegnelser for Menuen ombord. Det 
maa dog sig·es, at Søfolkene ikke mener nogetsoml:elst 
ondt med Navnene paa de kæ re Spiser. Der er ingen 
virkelig Rae.hed i det, kun "Sjov". 

Apropos "Sjov" og "Sjovere". Det Ord stammer 
fra Sømandssproget. Et Skib, der nærmede sig· Havn 
og vilde have Arbejdskraft fra Land til Varpning 
eller Bugsering, hejste Nationsflaget "i S_tou", d. v. s. 
omvundet. Saa kom "Sjoverne" (de løse Havnearbej
dere) , ud i egne Baade og hjalp til med alt forefal
dende Arbejde. Ofte forlod Besætningen Skibene 

Brug 

'.Handelsskibene), saasnart de var forankret paa hjem
lig Red, og Sjoverne, det tilfældige Arbejdes Mænd, 
var derfor i høj Grad ønskelige og nødvendige. Ogsaa 
Holmen havde sine Sjovere, under en kgl. Embeds
mands Ledelse. 

Senere, da Loven bød Søfolkene at bringe Skib i 
sikker Havn, blev Sjovernes Kaar sølle. De maatte 
ofte vente paa "T_jans", trøstede sig i lange Ventetider 
med Drik og blev en slem Underkaste. Nu er de or
ganiserede og har faaet en høj Standard . Havnearbej
derne er brilliante Folk, men Sjoverbetegnelsen ram
mer nu den Lavkaste, som i Bysproget kaldes Bøller. 

Men tilbage til Maden. De sarte Læsere lukker Øj
nene lidt og tager blot Slutningslinierne med. 

Sød Suppe med Svedsker hed i gamle Dage "Trom
petervælling·", senere "Batteriforskrækkelse"! Vand
grød smædebetegnes med Navnet "Omslag", fordi det 
minder om holdne Fingre m. m. "Forskellige Kødretter 
hedder "stuvet Mahognitræ", og hvis de er særlig 
ufordøjelige: ,,Cement". Det er ikke til at tage fejl 
af. Hasche er stuvet Hm.-hm. Suppe i Almindelighed 
opkaldes efter det Farvand, man e1· i, f. Eks. Smaa
landshavsuppe, Kattegatsuppe o. s. v. Naar man "skaf
fer" (spiser), tager man sine "Grejer" og "klør løs" . 

For Smørrebrødets, Klemmernes' Paalæg har man 
mange Betegnelser. ,,Roskilde Landevej" er Spege
pølse, ,,Indianerr . . " Rullepølse og salt Kød. Gele e r 
,,stivnet Fodsved", Sildesalat "Matrosbræk" eller "ma
set Skibsdreng", Leverpostej er "Abesnot", og der er 
endnu værre Betegnelser, saa slemme, at selv Forfat
teren af denne Artikel, den simple, respektløse Lar
sen, vægrer sig ved at gengive dem. 

- Her kan den dannede Læser igen lægge Øjne 
til. Vi afslutter med et Par Ord om de Værnepligtiges 
Betegnelser. I min Ungdom hed de "Mænnerne", men 
det var ikke godt: Lidt for officersagtig Seen ned paa 
de Gemene, de Menige, der nok var maskuline og 
absolut skulde være det, men dog var noget Nul med 
Niks. I noget ældre Tid kaldtes de "Rapperne". Det 
kom fra det hollandske. Jan Rap eller Jan Hagel var 
den menige Matros, ligesom Englænderne sagde : Jack 
Tar (Tjære). 

I vore Dage kalder v'i dem Basserne. Det er bedre. 
Det er mere. Det er gevaldige Basser, der kommer 
ombord i fin Busserone. Maaske "knækker de sig" ude 
til Skibs og viser sig at være lidt landkrabbeagtigC' 
en Overgang, men naar de har været en Tid ude un
der Spli.tflag·et og saa kommer i Havn, ja, saa er det 
i hvert Tilfælde g·evaldige B asser. 

10 - Sig, at De har læ~ .det i ., Vikin~cn" ! 
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.. ,/ e1-: 
r a/ ham selv-,, 1e9ner a/ 
en c:Jer hender ham rne9et-

bv "Vll<ING.EN!' bedre 

Jeg vender endnu et bleget og gulnet Blad i 
mit Ljvs brogede Bi ll'edbog og ser for mig Lu
kafet paa uPcrseus" med nl1e de kendte Ansigter. 
B11adsen er i Færd med at fortæl1 c Spøgelses
historie r - uDcn hvide Jom fru" ~ "'Strandul
ven" - ,,Kl nba u<lcrme.nden° ---: og jeg selv lytter 
ivrigt til den i::amlc tjærede Søulks malende Ile
re tninger fra Mystikkens Overdrev. 

u t-.'OMNI R 
EN oPRl='TR 

- //(Hf; 

Altsna tog jeg Opstil ling paa det morkc. vaade 
Dæk i Nærheden nf Nedgangen til Lukofe t, roligt 
afventende, at en eller flere af Mændene skulde 
komme op og fon Øje pnn mig. - I Tankerne 
marmore rede jeg en Ta.lc, som "Spogclsc tn skulde 
holde, nna r T æppet gik op for 1. Akt. 

lmidlerlid var det jo ikke Meningen at drive 
Spogcn for vidt, Man har jo hor t o rn Folk, der 
hor fanct Hjer tckvababelee og alt muligt ande t 
af S kra;k, SA& Jeg vnr egentlig" sle t ikke ked af, 
ot .,Columbusu - Skibshunden - blandede sig 
i Legen ved nt springe op og ned af mig med 
nllc Tegn paa. Ccukcndclsc. 

J eg kunde se, hvorledes Honrcnc rejsle sig 
paa mine Knmmernters Hoveder, Øjnene blev stivr: 
nf R ædscl. Overtroens. Gespenst hnvdc sit sikre 
Greb i dem alle so n1 een. J eg besluttede o.t lære 
dem, nt <l er ikke var noget nt være ba nge fo r, -
Efter en kort Ovcrvcfc.se havde jeg min Plur: 
k lar. - 11 Vorwår ts". so!ll Spaniolerne siger! 

Kort e fter kommer der · snn ogsaa en MAnd 01>, 
Da jeg jo jkke godt ku!ldc ødelægge Dugen ved 
at bore Kighuller i den~ kunde jeg ik ke se, hvem 
der var, - men et sagte Udbrud sagde mig, at 
vedkommende ontuge]igt var s tivnet i Rædsel ved 
Sync1 nf min Ringhed. Jeg gjorde et Skridt frem 
for nt si:ore VirkninM;cn fu ld kommen. 

J eg smigre r mig med, at jeg ved min Eikrc 
Optræden den Aften ba z:- ctvet Overtroen om Bord 
pna "Pcrscus" et slemt Hu g. Mange GAnge vfrker 
en rationelt og beh;cndigt gcnm:~mført DemomHrn
tion langt bedre og mere virkni!:igsfuldt end nlle 
Diskussioner og Ævl og Vrrev l ~ ikke noget 
med Halsuniscntioncr he:- ! 

Dci- bnr altid stukket lidt af en dramatisk 
Skuesi:iUer i mig. Som Barn var OehlenschJagen 
Drama "Gøncehovdingen" og Bc:irik Ihscns "Ny. 
byggernc i Conadn" min beds:o Læsning, og der• 
for kostede det mig ingen s tg:-re Vanskeligheder 
ved Hjælp nf en Dug og lidt .k. ul Sten:rne at for
vandle mig til et fin,i t cla.as Spøge lse. 

Med hul , skælvende S1cm111e frcmsngde jeg 
min Tale - et mesterligt S1ykke Digtcrkunat af 
hoj Rani; . - Min Stemme klu:g som Stormena 
Hvinen i Takkelagen og som lolgcrnes klagende 
Sukkcn og Hvislen omkring Le::nge liniemolen. Soa 
tnb1 e ien sig og endte som e.t jamrende Skrig. 

Desv::.e rre havde "Co lumbus·'. det lill e Skarn, 
i .sin Glæde over at se mjg, fanc t revet nogle 
kedelige Rifter j Bugen. Der vu selvfølgelig nok 
af ivrige Hænder, der vilde !::.ve udbedret Sko~ 
den , - men " safety for~t", .!!001 Britten siger, 
jeg ho]dcr af selv at gøre kl.t:-t Skib efter mig. 
Og desuden: Vor berømte LaOCsoend H. C. '"An
dersen broderede jo ogstin aoæ Barn. 



NEJ, hver er den nydelig, sagde hun, da jeg s::olt 
viste hende min Baad, der laa og vuggede 

sagte i Fortø;ningen. - Ih, hvor maa det være m•=>r

somt at sejle. Jeg har altid misundt I Mænd, ford: I 
kan dyrke saa megen Sport, som vi stakkels Kvinder 
slet ikke har Adgang til, men nu En:il, nu kommer 
jeg ogsaa meC. Du kan tro, jeg har faaet en henrivende 
Jumper, og jeg har købt lange Bukser, rigtige i Faco
nen ligesom Sømandsbukser. Skal vi sejle nu? 

- Ja, svarede jeg, hop bare ned. Nu skal jeg række 
-dig en Haanc:. Hun forsvandt ned i Kahytten og kom 
lidt efter op, klædt om i de lange Flonels og med en 
blaastribet, kæk Jumper, paa Brystet broderet med et 
stort Anker. De lyse Lokker tittede frem under en [Ile 
Hue med blaa og hvide Felter. Hvor var hun sød, og 
hvor passede det Sejlerdress godt, næsten for godt. 
Havde der i~se været saa mange Mennesker paa Kajen, 
havde jeg grebet :!ende i mine Anne og kysset hende. 

- Hvor dan kan du dog hitte Rede i alle de Snore, 
spurgte hun videre. Aa, det er nemt nok, naar man 
faar Øvelsen. Du skal se, det faar du ogsaa lært efter-

Jeg har altid misundt I Mænd. 

Illustreret af Holger Andreasen 

haanden, men det tager jo sin Tid. Sig mig, Else, har 
du nogensinde været søsyg? 

- Ja, et Par Gange paa Bornholmerdamperen, men 
du har jo selv sagt, at Bevægelserne i en lille Baad 
er helt anderledes, saa jeg er da slet ikke bange. 

- Det skal du heller ikke være, mærker du noget, 
.cJrnl du blot tænke paa noget helt andet, saa gaar det 
over, desuden kan man jo faa Piller mod den Slags. 

J cg halede ud til Bøjen og satte Sejl. Lidt efter 
gled vi forbi Molen ud i Sundet. Det var Damevind, 
og jeg havde net-op valgt denne Eftermiddag med' en 
jævn Brise for ikke at forskrække Else, hvis . . . . naa 
ja, man kunde jo aldrig vide. Der var jo unge Piger, 
der ikke kunde fordrage, at Baaden lagde sig paa Siden. 

Saa troede de, den "væltede". 
Ud for Skovshoved dryppede vi Krogen og drak 

Eftermiddags-Kaffe. Else var henrykt. - Aldrig havde 
jeg troet, det var saa dejligt at sejle, ,og saa varmt 
det er. Hvis Karen havde været med, tror jeg, vi vilde 

have taget os en Svømmetur. 
- Saa tager vi hende med næste Gang, foreslog 

;eg. Men saa maa vi gaa nærmere ind til Kysten, for 
her er altfor dybt. 

Der var Forandring i Vejret. Underligt stille, næsten 

Vindstille. 
- Vi maa vist. til at sejle igen, sagde jeg. Vi 

skulde jo hjem, inden det bliver mørkt. Nu kom d'er 
et Pust ,og et til. Tordenvejr var i Anmarch. 

Jeg satte Sejl og rullede for en Sikkerheds Skyld 
tre Omgange paa Bommen. Noget nervøs var jeg, men 
det gjaldt jo overfor Else at vise mig mandig og modig. 
Ikke et Øjeblik maatte hun tvivle om mine Evner som 
Sømand. Det friskede hµrtigt. Baaden skød gennem 
Vandet, og Skandækket var ofte under Vand. Jeg 
slækkede paa Skøderne, men det hjalp ikke meget. 



Nu peb dec i Rigningen, og i et Pust lagde 
Baaden hele Dækket i. Else klamrede sig til 
Cockpittes Karm. Hun sagde intet, men 
hendes Ansigt var blegt. Saa kom Regnen. 
Den piskede hen over Vandet. Paa faa Sekun
der var vi dyngvaade, ingen af os havde 
tænkt paa Olietøj eller Regnfrakker, men 
hjemad gik det dog. Af og til flænge& et Lyn 
Himlen fra øverst til nederst, men Else sagde 
stadig incet. Vi nærmede . os Kroneløbet, og 
jeg kunde lige akkurat holde Bidevind ind i 
Havnen. Saa skreg Else : - Vi bliver sejlet 

ned! - Jeg saa tilbage. Der kom en af 
Malmød"1.mperne, men den havde Fart paa ,og 
var forbi os i Løbet af et Øjeblik. Den mæg
tige Skruevandsbølge taarnede sig op kun faa 
Meter fra os, - og i det samme flængede mit 
Storsejl. Det skete altsammen paa faa Sekun- ··~ 

Saa skreg Else: Vi :iliver sejlet ned. 
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der. Bølgen kom rullende og ramte mid:tskib~ med et Klask, der sendte 
Kaskader af Vand ind i Cockpittet. Baaden tog i det samme en Over
haling og kørte at:er hele Dækket ~ mens Kikkert, en Æske Chokolade, 
et Par Luger og andre Ting raslede ned i Læ. Bundbrædderne svømmede 
allerede. Nu var Else a:1gst, næsten hvid i Ansigtet. - Vi er snart inde, 
trøstede jeg. Jeg holder over i Læ af Molen og bjerger det Storsejl, saa 
maa vi prøve, om vi ikke kan komme i Ha-vn med Fokken alene .... 

Jeg holder over i Læ af Molen . 

Vi kom i Havn. Jeg inviterede paa Aftensmad paa Langelinie
Pavillonen, men Else sagde nej Tak. Hun v:lde hjem straks. - - -

Jeg har ringet til Else flere Gange i Løbet af Ugen. Hendes Søster 
tager Telefonen og giver mig altid den Besked, at Else ikke e: hjemme. 

Men i Gaar traf jeg Else. Jeg ventede neden for det Kontor, hvor 
hun sidder fra 9 til 5. - Jeg kan ligesaa godt tilstaa det straks, sagde 
Else. - Jeg har faaet nok af at sejle. Det er godt, at 6et ikke er 
kommet saa vidt mellem os, at vi er blevet forlovet, saa nu kan du selv 
vælge: Mig eller c.in kære Baad! .... 

Jeg er nødt til at gaa ned og spule Dækket i Aften. De forbistrede 
Dampere sviner alting til med Kulstev. Dernde i Baaden kar: jeg ogsaa 
tænke mere roligt og nøgternt over, hvad E:se har sagt men det 
er alligevel haardt nok! 

E. 0. 

Beuff b 1'.\~ MARINE EN GINE 011S 

C~p DIESELMOTOROILS 

\
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ET af de mest interessante Forhold indenfor Mo
tcrbaadenes Udvikling i de senere Aar er de:1 
stigende Anvendelse i mindre Fartøjer af 

Dieselmotoren, Navnet hvormed man, maaske ikke 
helt korrekt, betegner Raaoliemotoren eller Kompres
sionsforbrændingsmotoren. 

For blot ti Aar siden v:ir Diese:motoren en Nyhd 
indenfor Yachtverdenen, idag er de:1 almindelig. I sw 
kort Tid har den, paa Bekostning af Benzinmotoren. 
vundet Terræn fra de første experimentale Forsøg til 
den nuværende almindelige Udbredelse i alle Slags 
Fartøjer. Til at begynde med saa man sjældent Diese:
motorer i Fartøjer paa under 60 ? ods Længde, me!1 
hurtigt fandt den Udbredelse i 40-Fods Baade, og 
idag finder man Dieselmotorer i d~ allermindste :Mo
torkrydsere. Kun i ganske lette Fartøj er med sma.a 
Maskiner paa en 5-- 6 Hestes Kraft, har Benzin-

DIESELMOTORE~ 
• mindre 

BaadE 

motoren endnu det absolutte Overtag. - Mange 
Baadejcre gaar ud fra, at naar Dieselmotoren har 
haft saa rivende Fremgang, maa det skyldes, at den 
er Benzinmotoren overlegen, og det har derfor 
Interesse at se lidt paa dens Virkemaade og dens For· 
dele og Mangler. 

De fleste Mennesker har fra Bilerne nogen Viden 
om Benzinmotorens Virkemaade og føler sig derfor 
hjemme i en Baad med Benzinmotor, men, selv om 
Kendskabet til dens Virkemaade ikke er saa udbredt, 
saa er, med en eller to Undtagelser, Dieselmotoren en 
mere enkelt Mekanisme, mindre tilbøjelig til Smaa
fcjl og mere paalidclig end Benzinmotoren, i Sær-

) . 1 -
-~ ;;j. - ~ '_, 

~ . 



deleshed i længere Pe
rioder af stærk Belast-
nmg. 

I en Benzinmotor 
indsuges i Cylinderen en 
Blanding af Benzin og 
Luft, der komprimeres 
og antændes af en elek
trisk Gnist. I Dieselmoto
rens Cylinder indsuges kun 
ren Luft, der komprimeres 
meget stærkt, hvorved der 

udvikles stærk Varme, heri 
indsprøjtes forstøvet Brænd
selsolie, der straks antændes. 
Den elektri:;ke Antændelse af 
Benzin- og Luftblandingen i 
Benzinmotoren og Indsprøjt
ningen af den forstøvede Raa

olie, der straks begynder at for
brænde, i Dieselmotoren finder 
i begge Maskiner Sted, lige før 
Stemplet har fuldendt sin opad
gaaende Bevægelse i Cylinderen; 
den derfra følgende Forbrænding 
presser Stemplet nedad, hvorfra 
Kraften gennem en Plejlstang over
føres til Krumtapakslen. Men me
dens Benzinmotoren kun forbrænder 
det Kvantu~ Brændstof, der findes i 
Cylinderen i Antændingsøjeblikket, 
og Kraftpaavirkningen paa Stemplet 
derfor aftager stærkt under dets ned
adgaaende Bevægelse, saa fortsættes 
Indsprøjtningen af Brændselsstof 
Dieselmotorens Cylinder efter Antændelsen en saa
dan Mængde, at Kraftpaavirkningen paa Stemplet næ
sten er konstant, indtil det naar Bundstillingen. 

Herved opnaar Dieselmotoren en mere jævn Paa
virkning paa Krumtapakslen, som i lVJodvind og Sej-

lads i kraftig Strøm giver den dieseldrevn0 Baad en 
absolut Overlegenhed. - Brændselsstofindsprøjtningen 
i Dieselmotoren er en kompliceret Sag, og ::'orskellige 
Systemer finder Anvendelse af de forskellige Fabrik
ker, der fremstiller Dieselmotorer. men Prhcippet er 



i Hovedsagen ens. En 
Trykpumpe, der er et 
teknisk Vidunder og 
Dieselmotorens Hjerte, 
afmaaler Brændsels
stoffet og driver det 
ind i Cyl i;:ideren gen
nem en Forstøvnings
tud. 

Hvilke Fordele har 
saa den hurtiggaaende 
Dieselmotor til Mari
nebrug i Sammenlig
ning med en Benzinmo
tor af sarr.me Ydeevne? 

Den mest iøjnefaldende Fordel er maaske Prisen 
paa Brændselsstoffet. Kaar man sammenligner Priser. 
paa Benzin i Danmark med de tilsvarende Raaolie
priser, er Forskellen indlysende, og naar dertil kom
mer, at en 25 b. h. p. Dieselmotor vil forbruge ca. 
5,5 Liter Brændselsstof i Timen, medens den tilsva
rende Benzinmotors Forbrug i samme Tidsrum er 

13,5 Liter, saa forstaar man, at der er Tale om en be
tydelig Besparelse. 

Dernæst er Brandfaren minimal. Raaolien fordam
per kun vanskeligt i fri Luft, og er mindre tilbøjelig 
end Benz:.n til at foraarsage Brand eller Eksplosion, 
hvis der s;i.mler sig noget i Bunder: af Baaden eller 
i andre indelukkede Rum. Der findes ingen Tæn
dingssystem, der kan kortslutte, hvis det bliver vaa(lt. 
eller foraa:rsage Fejl paa Grund af Isolationens Øde
læggelse a:- saltholdig Søluft og alti::l virke generende 
paa Radiomodtagning om Bord i Baaden, naar den 
er under Gang. Der findes heller ingen Karburator
system med dets forskellige Nykker og Lunefuld
heder, der i nogle Motorer altid øges stærkt i Søgang. 

Mindre heldigt i Sammenligning med Benzinmoto
ren er Dieselmotorens større Vægt, dens højere An
skaffelsespris, og saa det karakteristiske Diesel 
,,Dunk", som Fabrikanterne endnu ikke helt har kun
net borteliminere. Den højere Vægt hehøver dog ikke 
altid at be,ragtes som en Ulempe, for i nogle Tilfælde 
kan den gøre det ud for en Del af Ballasten. Mange 
forstaar iltke, hvorfor en Dieselmotor nødvendigvis 
skal være tungere end en tilsvarende Benzinmotor -
men medens Forbrændingsgassen i en Benzinmotor 
kun komprimeres til 1/5 af dens opr:.ndelige Rumfang, 

hvorved Trykket i For-
brændingskammeret 

stiger til ca. 150 Pund 
pr. Kvadrattomme, saa 
presses Luften i Diesel
motorens Cylinder 
sammen til ca. 1/is af 
sit oprindelige Rum
fang pr. Kvadrattom
me. Det er derfor ind
lysende, at Dieselmoto
ren maa være mere ro
bust i sin Konstruk
tion for at kunne hol-
de til det større Tryk, 

hvorfor alt Støbegods, Stempler, Plejlstænger og 
Krumtapaksel maa gøres sværere i Dieselmotoren, lige
ledes Forbindels~n mellem Cylinderblokken og Krum
taplejerne. Almi:;;deligvis regner man med en Vægt· 
forøgelse paa 10-15 Ofo i Forhold til Benzinmotoren. 
Alene den højere Vægt betinger en Prisforøgelse, her
til kommer Brugen af forskellige kostbare Metallege• 
ringer og det overordentlig kostbare haandværksmæs• 
sige Arbejde ved Udførelsen af bestemte Dele til 
Dieselmotoren. I en Benzinmotor findes ogsaa fine 
Materialer og dygtigt Arbejde, men intet, der kan 
sammenlignes med Indsprøjtningsspidsen i nogle Ty
per Dieselmotorer, hvor der i en Rundkreds er boret 
en Række fine Buller, der kun ·er en Ottetusindedel 
af en Tomme i Diameter, et Arbejde, der udføres med 
et Bor, der ikke er tykkere end et Hestehaar, og som 
paa nogle Fabrikker maa udføres efter, ·at alt andet 
Arbejde er ophørt, for at undgaa Rystelser. Kostbare 
og langvarige Forsøg maa ogsaa betales, men man 
maa ikke glemme, at den højere Anskaffelsespris ud
lignes ved lavere Brændselstofpriser, og Aar for Aar, 
efterhaanden som Produktionen stiger, bliver Diesel
motoren ogsaa billigere. 

I Modsætning til de store og langsomtgaaende 
Dieselmotorer i store Skibe er den lille hurtiggaaende 
Dieselmotor ikke direkte reverserende, hvorfor den for
synes med et Reverseringsgear, der Almindelighed 

er bygget sammen med Motoren. 
Endnu klarer Benzinmotoren sig Konkurrencen, 

men de' stigende Benzinpriser i Forbindelse med stadig 
bedre og billigere Dieselmotorer kan snart ændre 
Billedet fuldstændigt. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
HoYedoplair for Danmark. 

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: • Ultra« 
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Historien OTTO -WANG 

OM EN MELODI 
EN AF FOLKENE ombord paa "Ysotte" var 

fonden død i sin Køje en Morgen, han skul
de punes ud til Vagt. Det var en gammel 
Basker. Dødsaarsagen maatte have været et 

Hjerteslag, thi Aftenen før var han g·aaet til Ro fuld
kommen rask og frisk. Nu var han begravet paa den 
traditionelle Maade : surret ind i Lærred, med Jern
stykker under Fødderne var han gledet i Havet. Cap- • 
tajn Butler havde egenhændig samlet hans Ejendele 
.,ammen i Skibskisten og forseglet den. Vi laa samme 
Aften i vore Flugtstole paa Styrbordsside og røg vore 
Piber og· saa' ud over Atlanten. Solen var ved at 
gaa ned. 

Captajn Butler havde siden Begravelsen om For
middagen været saa stille, han havde ikke mælet et 
Ord. Jeg tror først, jeg den Dag rigtig havde set, hvor 
gammel og udslidt og havareret han saa' ud. Hans 
Øjne var saa trætte, det bedrøvede Træk om hans 
haarde og barske Mund var saa ualmindelig fremtræ
d ende, hans Haar saa' endnu mere forpjusket, endn u 
mere hvidt ud end ellers. 

·r,, 

- Hvor tror De gamle Basima er nu, Mr. Shm~ -
begyndte han. 

Nu er han klogere end vi, gamle Basima, nu ser 

t 
T 

~ ..... Q 

ha bag om den Livets Gaade, som vi andre bestan
dig løber Pancien imod. J e g tror, han har Fred, han 
ha:- Hvile der, hvor han er. Livet her paa Jorden er 
Menneskets bestandig tilbagevendende Sonegang. Her 
paa Jorden høre vi ikke til, her er ikke vort Hjem, 
he r gaa r vi kun for at sone, hvad vi før forbrød, for 
at indhøste nye Erfaringer, for at skabe vo.r kom
mende Salighed. 

Captajn Bi:.tler tændte atter sin Pibe, der var 
gaaet ud , og længe sad han igen og saa' ud over Ha
vet, der vugge:le i Takt med en enstonende Melodi. 

Lidt efter fottsatte han. 
Ved De, Mr. Shaw, hvad jeg fandt i gamle Ba

simas Skibskis1e .. . . et Bundt gamle gulnede Breve .. 
skrevne af en Kvindehaand, og ind mellem Brevene 
laa enkelte on:itrent hensmuldrede Blade af noget, 
der engang· havde været Blomster, aabenbart engang 
for et halvthu:i.drede Aar siden plukkede af en ung 
straalende Kvinde og· sendt håm, overci.ækkede med 
Kys, i et Brev. - Ja, nu var han gammel, Jose Ba
sima, men engang havde han været ung, et stort, 
stærkt Mandfolk, og Kvinderne havde flokkedes om 
ham. Og·saa jeg, Mr. Shaw, har jo engang været ung. 
ogrna jeg har engang været et stort stc,ut Mandfolk, 

J 
Barken "Marie" af Nordby ex "Coldstream., Port Chalm.ers .1Vew Zealanc Foto. Bygget af J. Laing i Sun{lerland 1862, 546 BT. Kobt 
fra Liverpool for 70,000 Kr. i 1889. Paa R ejse fra Mozam.bique--Port Adel.aide i Ballast strandede den d. 7. April 1890 paa Madagaskar 
~g blev Vrag. Besætningen blev jaget fra Borde af de Indfødte s:raks efter Strandingen. De Ind/Ødte ribbede Skibet for alt, og Mand
skabet m.aatte redde sig ved at ty til Baadene og holde Søen. FørsJ, 3 Eage senere lykkedes det at finde et sikker; Landingssted. -

(Fra Lods Gruelunds Samling). 
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Træ Fuldskibe! ,,Portland Lloyd" af Boston, senere Bark "Elsa" af Kpbenham, bygget i East Deering U.S.A. 1876 af G. W. Russell, 
1235 BT., solgt i 1890 til et Bremen Rederi og fik Navnet "Elsa", senere solgt til et Simrishamn Rederi og blev barkrigget, 
ved Verdenskrigens Begyndelse lcØbt til København. ,,Elsa" afsejfede fra Carrliff til København med 1601 Tons Wales Kul, men 
blev den 9. Septbr. 1917 torpederet ud for Irland, 5 Mand omkom, Resten holdt sig flydende paa Vraggods, til de blev optaget 

af et forbipasserende Skib. Slcibets Værdi og Assurance 350.000 Kr. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

en glad Sømandsgut, som Pigerne kunde li'. Livet er 
ondt, ser vi det ikke bedst og tydeligst udtrykt deri, 
at det forvandler os saa grumt i Aarenes tunge Løb. 
Der var engang, der var engang, for saa længe si
den, da Rose:·ne var saa røde, - som Digteren siger 
- aldrig var Roserne s a a røde som i min Ungdom. 
Det siger vi jo alle. Det vil De ogsaa sige engang, 
Mr. Shaw. Kvinderne nu til Dags er nogle v~rre nog
le mod, hvad de var i min Ungdom. Da jeg var ung, 
De skulde set, hvad Piger der da fandtes. Og K vin
der har nahuligvis spillet en .Rolle i mit Liv som i 
alle Mænds, naturligvis. Da jeg var ung, var jeg en 
Søhund efter hver dejlig Pige, nu staar de saa un
derlig udslukte for mig alle disse Piger, der engang 
laa ved mit Bryst, .... mærkelig nok h:isker jeg bedst 
Cn .... der kun gav mig et Kys i ny og næ .... og al-
drig .... aldrig noget mere! Hun var næsten. den dej .• 
ligste af alle Piger, jeg har mødt.... men De ved 
nok: den Pige, hvis Gunst man ikke opnaar, det er 
den dejligste af hele Bundtet.. Hun var et Steds fra 
Deres Land, fra Skandinavia, hun var norsk og hed 
Lisken. Jeg traf hende sorp. ganske purung i et Sailor 
home i Philadelphia, i U. S. A. Jeg var omtrent kun 
en Dreng, da jeg traf hende der, og l:un stod midt i 
sin Ungdorr:s fagTeste Blomst: hun me.a da have væ
ret midt i Tyverne. Lisken havde gult Haar, ganske 
lyst; har alle Eders Piger deroppe i Norden lyst 
Haar, saa maa de være dejlige allesammen, lyst Haar 
er som en Sommerdag i en Have, og intet dufter 

som lyst I-Iaar, det dufter af Vaar. Men ingen Pige 
i hele Skandinavia har været saa smuk som Lisken i 
det Sailor home i Philadelphia i U. S. A. Hendes Øj
ne var blaa og milde og gode, hendes Mund saa sød 
og rød, at det næsten var umulig ikke at kysse. 

Ni Aar gammel var Lisken kommet til Staterne 
med sine Forældre, en fattig Emigrantfamilie, som 
sluktes og gik til Bunds et Sted langt borte i Ve
sten. Tidlig ene tumlede hun om for Lud og koldt 
Vand, indtil hun om ved sit syttende Aar havnede i 
Philadelphia, og, Guderne vide hvordan, havnede i 
det Sailor home, hvor hun fik en Plads som alminde
lig Tjenestepige, og hvor hun blev. Der var flere 
Piger, og de lod sig gerne kysse og kramme, men 
saadan var Lisken ikke. Hun var venlig og sød. Hun 
var meget afholdt. ... og agtet naturligvis, fordi hun 
var saa standhaftig. . . . og mere end Cn Styrmand 
med Penge i Skibskisten og gode Chancer for Frem-: 
tiden vilde have giftet sig med hende, men nej .... 
hun kunde ikke. Der var ingen, der kunde forstaa 
hende. At gaa her Aar ud, Aar ind som Pige, i Stedet 
for at gifte sig og faa Hus og Hjem og Mand og 
Børn! Var det til at forstaa. 

Jeg rejste, jeg kom igen, rejste atter og kom 
atter igen. Lisken var der stadig. Jeg saa' hende igen
nem adskillige Anr. . . . jeg saa' hende lidt efter lidt 
visne. åg saa kom der en Periode paa en sckS, syv 
Anr, hvor jeg ikke var i Philadelphia. Da jeg atter 
en Dag stod der, i Sailor home, og spurgte efter Li-
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sken .... da var hun død. Men til min store Forbau
sclse overrakte Bestyreren, Mr. Cuwer, mig et stort 
tykt Brev, der bar mit Navn. ,,Det fandtes mellem 
Miss Liskens Efterladenskaber og har ligget i tre Aa1· 
siden hendes Død, og ventet paa Dem, Styrmand Bm
ler" - sagde han. 

Captajn Butler afbrød sin Fortælling og rejste sig. 
Og nu skal jeg hente Brevet, saa kan De selv 

læse det - sagde Captajnen • og gik nedenunder. Lid 
efter kom han op med et Dokument, som han ba:l 
mig læse. 

Og jeg læste følgende: 
,,Kære Styrmand Edward Stone Butler. 

Det har altid været min Mening, inden jeg gi~ 
bort fra denne Verden, hvor jeg har følt mig· saa ene 
og fremmed iblandt alle, engang at fortælle nogd 
forunderligt, der har hvilet over mit Liv helt fra jeg 
var ganske lille. Jeg maa en eneste Gang tale frit u:1 
om den forunderligt sælsomme Magt, der - evigt og 
altid - har hæmmet mig i mine Handlinger, der hfll' 
hvilet som en Mare, som en ond Drøm over hele min 
Eksistens. Jeg vilde aldrig turdet t a 1 e derom med ne
get Menneske, derfor skriver jeg·. Og hvorfor jeg, 
blandt alle jeg· kender, netop vælger Dem, ved jeg 
ikke, en ubevidst Sympati drager mig maaske he:r:
imod Dem. Jeg kender Dem ikke meget, og dog synEs 
jeg, at jeg kender Dem bedre end nogen anden. Alti:l 
har jeg været og jeg er den Dag i Dag fremme-:1 
overfor alle, men det synes mig, som om jeg er e::i 
Smule mindre fremmed overfor. Dem end overfor nc
gen anden. Derfor vælger jeg Dem. Og jeg bedel' 

Dem høre paa min Histori,:!. Det varer ikke længe. 
Den CL' snaL't fortalt. 

Jeg er født i Norge. højt imod Nord i en lille By, 
der hedder 1blde. Jeg huskcl', der var saa smukt i 
min Fødeby, der laa tæt ud mod Eavct med en 
Krans af Fjælde ind □od Land, høje s,cønne Fjælde 
med evig Sne. Men jeg var endnu kun Elle, da mine 
Forældre emigrerede til Staterne. To ældrn Søskende 
blev i Norge; jeg· kom med paa den la~t;e Rejse. Vi 
havnede omsider midt inde i Amerfaa, i en lille 
Flække i Staten Wyoning, tæt ved Ye~lowstone Na
tional Pal'k. Fattigt og elendigt havde det været 
hjemme i Norge og endnu elendigere ;)lev det her i 
det nye Land. Vi sultede forfærdeligt, Mor blev syg 
og døde, Far bcg·yndte at drikke. Hver Nat græd jeg 
mig i Søvn, jeg led rædsomt af Hmtger og blev 
sommetider saa træt, saa træt, at jeg Yar nær ved 
at segne om. En Nat laa jeg vaagen og kunde ingen 
I-frile finde, ka og kastede mig frem og tilbage paa 
det haarde Leje, det var kvælende var.:nt, Ildfluerne 
svirrede ud og ind af de aabne Vinduer i Hytten .... 
da hørte jeg :ned et en dejlig Melodi. Som baaren 
g·e:::mem Luften langt, lang·t borte fra, naaede de 
skønneste Ton~r. den mest bedaarende dejlige Musik, 
ind til mig. Jeg lukkede mine Øjne Og :aa og lyttede 
og lyttede. Og pludselig blev jeg sas lykkelig og 
glad. Det var som al Sulten, al Sorgen, al Nøden veg 
bort. Jeg laa og· lo, jeg længtes plud5elig efter at 
kysse, efter at favne Cn jeg havde kær. Jeg Iaa den 
Nat og blev fru Barn til Kvinde og følte alle en vok
sen Kvindes hede forjættende Længsler vaagne i mig. 

Composite Fuldslåbet "Ailsa•• af London, bygget 1870 aJ Connel i Glasgow, 1061 BT. Sejlede i Cooh-Farten fra Cal
cutta-Demarra med Kontraktarbejdere til Sukkerplantagerne, gjorde mange hurtige Rejser, mens den tilhpne Sandbach & 

Tinne, solgtes i:ed Aarlrnndredeskiftet til en A'raber, ophugget i Jeddah 1907. (Fra Lods Gruelunds Samling), 
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Stadig spillede det, stadig lød denne herlige MLsik, 
stadig denne lyksalige Mu ·ik, atter og atter denne 
ene livsalige Melodi. Saa mange Gang hørte jeg den , 
at jeg, da jeg om Morgenen vaagned:::, kun.de nynne 
den for mig selv. Hele Dagen gik jeg og ang .... 
jeg der aldrig før havde vidst, hvad det var at 
synge. - En Aften forsvandt Far, han kom aldrig mer 
igen. Jeg flekkede om, naaede til Green River, ::ler
fra med Pacifik R. B. til Plum Creek og omsider he lt 
over til Chicago, hvor jeg fik en Plads. D t var i 
Chicago, jeg første Gang, jeg gik da i mit femtende 
Aar, opdagede, hvor alle M nnesker var fremmede, 
hvor jeg ligesom let ikke hørte til mellem Menne
sker, hvor jeg egentlig gik om som i Søvne, gik i en 
evig at og længtes .... længtes efter ::let skulde Hive 
Dag. En Aften jeg laa i min eng, hørte jeg da etter 
den vidunderlige Melodi. De: sang og klang i Luf
ten, det var et V æld af Ton l', bedaa ende Toner ... . 
jeg laa der i min Seng og overværed~ den skønneste 
Koncert. Mu iken slog om mig, jeg vuggedes i Takt, 
det føltes, som blev jeg baaret gennem Luften, højt, 
højt op, og den samme Lykkefølelse, den samme 
Glæde, den samme Fred og Ro ... . d samme hede 
Længsler · om dengang ovre i Wyorn.ir:g Staten beher
skede mig nu igen. Jeg lukkede mine Øjne og strakte 
mine ATme ud, favnende, kaldende, bedende og da .. 
da .. da treadte ud af Mørket og lige ind i utit Kam
mer en ung Mand. . . . jeg vidste straks, at det var 
ham, ham j g elskede, ham jeg havce kær, ham jeg 
havde længtes imod. Jeg trykkede mig til han Bryst 
og han tog J:lig ind til sig... . Dette gentog· sig ad
skillige Gange ... . Aarene gik og aa kom jeg her 
til Philadelphia, til Mr. Cuwers' sa· or home. Her 
følte jeg hu:rtig, at Mænd sy:i.tes om mig, men, hvor 
mc rkeligt det end maa lyde: der var ingen jeg følte 
mig draget imod. l\fit Blod var hedt og rullede rask 
igennem mine Aarer, jeg havde et heftig-! Tempera
ment, jeg vil aldel s ikke gøre mig· bedre nd j eg 
var: jeg var slet ikke kysk. I Fanta~ien fejrede jeg 
den hedeste Kærlighed m ed ha m, j eg h av d e 
kær, men om jeg nu beg·yuclte at for taa, at jeg al
drig skulde møde h r i Livet. Aarenc g·ik, jeg levede 
og· levede dc-g ikke. Jeg gik om som en Skygge, som 
en, der in Lt Sted hører hje:nme, so.:n en Fremmed 
blandt Menneskene. Det var, som va:- jeg· sat uden
for det Hele, som om jeg var kastet bort derfra, 
hvor jeg havde hjemme, som var jeg med Vold re
vet boi-t fra min cg n Verden. Med Mellemrum kom 
den vidunderlige Melodi til mig og gjorde mig glad 
og lykkelig, med Mellemrum aa' jeg utin Hu bonds 
kære Ansigt komme frem af attens Mørke, amme
tid r saa' jog kun hans Ans.ig·t, til andre Tider vi
ste han sig fu ldstændig, han smilede til mig kys
sede mig. . . . og gled atter bort. • 

Mit Liv var et Drømmeliv, min eneste Glæde 
var at nynne den dejlige M lod.i. En Søn dag satte jeg 
mig hen til Pianoet i Salonen, jeg kunde ikke spille 
og dog blev mine Hænder ligesom drevet mod Tan
gent rne, og før jeg vidste af det, spillede jeg . .. . 
jeg, der ikke kendte en Node og aWrig før havde 
siddet fora::t et Piano . ... jeg spillede .... og spit:ede 
. . . . Det var natui-1.igvis min Mel-odi. Det v,u-, som 
om mine Hænder blev f ø r te over Tang·ent rne. 

Med et rejste del' sig en Mand i Salonens fjer-

neste Hjørne. Det var en Først mester Harry Daw
son, der ligesom De, Styrmand Butler, kom her ofte. 

Mr. Dawson rakte mig in Haand. 
Jeg har aldrig vidst, De spillede, Miss Lisken, 

De piller udmærket, og B ethoven ... . selveste 
Beethoven, hvor jeg husker den Sonate, Opu 7. 
Mor var musikalsk akkurat som D e, Miss Li ken, 
hun spillede den ofte, da jeg· va r Dreng. Jeg beder 
Dem, Miss Lisken, spil noget mere. 

M n jeg kunde natu rligvi ikke spille mere, jeg 
blev l'0d som en Hummer, jeg anede ikke, hvad 
Beethoven var for noget, jeg havde jo kun nynnet 
og spillet min Melodi, jeg blev flov, j g havde slet 
ikkP set, at Mr. Dawson var i Salonen, jeg rejste 
mig og løb ud. 

Aah hvor j g led de Aar, jeg længtes efter Kær
lighed, efter at give efter, at tage, efter et eget 
I-l_jem, efter en Mand, efter et Barn. Og Jer var jo 
mange, der vilde have mig. Men det gik med alle, 
som det gik med Dem, Styrmand, thi De har jo og
saa engang bedt mig blive Deres. Men jeg kunde 
ikke. Hver Gang en gav mig et Kys, hver Gang en 
talte til mig om cl et, da aa' jeg ham for mig -
ham, der kom til mig med Melodien. Hver Gang en 
bad mig blive sin, da stod h an ved min Side og 
hans Øjne var saa bedl'øvede aa fortvivlede, jeg 
syn te·, jeg kunde mærke, hvorledes han led mig fra 
den anden. Og jeg sagde Ne,r og Ne_j .... og løb fra 
alle .... som jeg i sin Tid løb fra Dem, Styrmand 
But ler. En, der ikke hørte denn Verden til, kaldte 
paa mig· -og jeg maatte lyde .... thi heller ikke jeg 
hørte til her paa Jonlen . . . . 

Nn er jeg træt. Træt har jeg altid været, men al
drig i den Grad som nu. u holder jeg ikke ud at 
leve her mere . ... her, hvor jeg intet har at gøre .... 
nu vil jeg ind i Døden og· maaske der for evigt bli
Ye knyttet til ham, jeg hører til. Forleden Nat lød 
min Melodi igen, vold ommere, skønner , pragtful
dere end nogensinde [ør. Jeg læng·es efter, haaret 
paa disse Toner, at flyve bort, at flyve ham i Møde, 
om j g dog aldrig møder her paa Jorden. Her har 

jeg altid været en Fremmed, nu vil jeg hjem . . .. 
Vil De forstaa en Smule af, hvad jeg har skrevet. 

Styrmand Butler? eller Yil De - som andrP Mennc
. ker sikkert vilde - synes jeg· e r gal? 

Alligevel, De skal bave min sidste Hilsen. 
Lisken." 

Jeg aa' op fra Brevet og vilde spørge Captajn 
Butler om saa meget, om baade det ene og det andet. 

Men den gamle Captajn var gaaet nedenunder. 
En Havfugl kreg højt oppe i Luften. Tykke uld

ne Skyer i nordvest og· en fjern Summen som af 
Millioner af Bier, bebudede Storm. 

Ogsaa jeg gik ned. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrammer 

,,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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JUL PAA HAVI 
"Jul paa Havet" er først paa Pletten af 
alle Julehefter, hvilket er en Nødvendighed 
for at naa ud til de mange forskellige over
søiske Pladser, hvor det bliver sendt til Slægt 
og Venner, som en kærkommen Julehilsen, 
og det er i Aar mere indholdsrigt, elegant 
og fyldigt end nogensinde før, en virkelig 
smuk og repræsentativ Eilsen fra Danmark. 

Naar vi har kunnet gøre Juleheftet saa 
smukt og godt, er det fordi vore største ma
ritime Kunstnere og Forfattere har stillet 

sig i Brechen for at skabe et. 
virkelig smukt og nationalt præ
get Julehefte. 

"Jul paa Havet". Eneste Julehefte i sin Art 
i Europa. Dette Hefte vil blive modtaget med 
Glæde af enhver som en kærkommen Jule
hilsen fra Danmark, thi det er saa dansk i 
hele sit Indhold, og bringer en Masse under
holdende og virkelig gode Fortællinger, skrevet 
af Folk, som har tilbragt hele deres Liv i 
Forbindelse med Søen. 

Paa efterfølgende 2 Sider har vor Med
arbejder Schøsler-Pedersen malet et pragt
fuldt Billede af "Niels Juel"s Besøg i Spithead 

1937, just i det Øje
blik, da det engelske 
Kongeskib "Victoria 
and Albert" passerer 
det danske Marine
skib. 

'

ØJ 
Med sine mange Farvebilleder af Skibe Forfatteren Knud Andersen har skrevet 

og med sine glimrende, underholdende For- en rigtig Sømandsoplevelse: ,,Et Juleeventyr", dJ tællinger, trykt paa smukt Papir, er "Jul paa og Martha Lichtenberg Madsen en Livs
~ Havet'' en af de bedste Gaver, man kan skildring: ,,Hans Christian Broge", Otto Wang 
1'l bringe enhver, der har Interesse af Søen og en fantastisk Fortælling: ,,Slangeringen". 
ØJ Kærlighed til, hvad der er dansk. Om den frygtelige Julekatastrofe 1811, hvor 
~ Forsiden viser i Aar et meget stemnings- Englænderne forliste med 1951 Mand ved 
"U_. fuldt Maleri af Oscar Knudsen af en Deli- Jyllands Kyst, har Kag L. Brand fortalt. 
4:: gence der ankommer til Færgestedet, og st raks Vor nationale Marinedigter Axel Juel har 

li't$' naar man aabner Bladet, fremtræder Titel~ skrMevaeritneemt aplreargentfuVildi.tlhD. iAgtr:ne"sSeunndeett puodm" .pøst siden med et smukt Farvebillede: Vikingernes 
Togt mod det fremmede. Af dette Billede er 

~ Olaf Gynt blevet inspireret til nedenstaaende Maleri af Helsingør Red i Sundtoldens Dage, 

I Digt, som præger Titelsiden: velvilligst udlaant af Helsingør Byraad, Ma
rinemaleren Fr. Landt et flot Farvebillede af 

å Se dig tusind Aar tilbage: det gamle Skoleskib "Viking", samt et herligt 
~ altid læn;.::es Danmarks Sage Farvebillede "Skagen rundt" efter Maleri af 
~ til et Sus af solblaa Bølger, til et Brus af kridhvidt Skum. Johan Kock. 

11, Denne salte, barske Brænding Thomas Olesen Løkken har skrevet om 
, var de hundred Slægters Kending den jydsk~ Rednings~an~s Kamp mod Hav I helt fra Dragesnekkens Tider frem til Cunards Luxusrum. og Brænding, og hen skildres det Mod og 

p{~-t};!~-t};!--~~~--~--~~~~~~~--~~~--~~~ 
Et bedre Julehæfte er aldrig udkommet 



r udkommer den 15. Oktober 
den Uforfærdethed, som den jydske Red
ningsmand viser. 

En Beretning, som fremkalder fornøjelige 
Minder hos enhver Lystkutterejer har Ralf 
Bech skrevet: ,,Fra Lystkutterens Dagbog", og 
Kay Larsen har skrevet om "Jul i den for
kerte By", en dramatisk Beretning om hvad 
der skete i gamle Dage i vore Kolonier. 

"Familiens Haab", en Novelle af Martha 
Lichtenberg Madsen, lidt sentimental, men 
grebet ud af Livet, og vil hos enhver Sø
mand fremkalde Mindet om de allerførste 

Dage som Skibsdreng. - Saa er det lyk
kedes "Jul paa Havet" at erhverve en For
tælling af Axel Heidam: ,,Barnet", en af 
de bedste Fortællinger, der er skrevet om 
den danske Fiskers Liv, saa fint præget og 
ægte, som den kun kan skrives af den fødte 
Skribent, der har levet sit Liv mellem de 
Mennesker, han skriver om. Alene for denne 
Fortællings Skyld er Heftet værd at eje. 

E. Plaugmann har oversat den estniske 
Digter Balmonts Digt: ,,Albatros". 

Atter bringer "Jul paa Havet" en Række 
Farvebilag, idet H. Schøsler-Pedersen har 
malet nogle af de rigtige gamle Ostindiefarere 
"Montreal" og "Kronprins Friedrich", og 
Fr. Landt en Dobbeltside: ,,En sjælden Pa
rade i Øresund", 1936, en Række af de finske 
Sejlere, med det gamle danske Skoleskib 

Vent ikke med at købe "Jul paa Havet" til 
December, thi de foregaaende Aar har vist, 
at Bladet er udsolgt længe før Jul. Bestil det 
allerede nu, saaledes at Deres Forhandler kan 
sikre sig et tilstrækkeligt Antal Eksemplarer, 

,,Viking", ,,Grace Harvor", ,,Ponape", ,,Pe
nang", og den danske Skonnert "Vera". 

Allan Larsen bringer et Digt om Skibs
hunden "Karo". 

"Vikingen" har fra en af sine Venner faaet 
sendt en autentisk Beretning med Billeder af 
Styrmand H .. M. Sejer: ,,En drøj Jul paa 
Søen", en virkelig Livsskildring, en Sømands 
lidt kyniske Syn .paa Livet, men hans fald-

stændigeOmvendelse grundet paa håns ".idun
derlige Redning efter de frygtelige Strabadser 
han har maattet udstaa i Stormnatten. 

.,Fest i Lystbaadehavnen" er et pragt
fuldt Farvebillede, som rigtig hensætter en
hver Sejlsportsinteresseret til Sommerens glade 
Liv. - ,.Peter Pral" og "Kokken Sophus" 
samt Spillet ,,Sørøverskatten" findes ogsaa 
i "Jul paa Havet". 

Dette pragtfulde Julehefte afsluttes ;:,aa 
Bagsiden af et Mal.eri af Osvald Jensen, 
.,Peters Jul". 

Heftet bringer i Aar 8 Sider mere 
underholdende Læsestof end sidste Aar, 
og flere Billeder af Sejlskibe end no
gensinde før, og det har været vor Op
gave i Aar at gøre Heftet til det 
største og mest indholdsrige Julehefte, 
der endnu er udkommet, og vi haaber, 
vore Læsere vil bruge det som Julegave. 

Et smukkere Julehæfte er aldrig udkommet 



Af CHARLES NYLANDER 

Den Præcision, man for
lange!' af de store Dampere, 
der krydse: Nordatlanten, er 
det en Æ re for Kaptajn og 
Besætning med Anspændelse 
af den yderste Kraft at over
holde. Me:i selv de største 
Anstrengelser kan være for 
gæves, naair Vind og V ej r er 
imod. Da :maa selv de største 
Skibe gaa :med mindsk et Fart. 

De 2 Søsterskibe, ,,Emopa" 
og "Breme::i", vil være kendt 
af mange Danske som gode 
og hmtig·e Skibe. Da de nor
malt udfører Rejsen Bremen 
- New York med en vidunder
lig Præciswn, er det inter
essant at følge dem paa 2 
forskellig'e Ture, for dem: at 
faa et Begreb om, hvad de 
kan komme ud for. 

Til Samnenligning af Overfartstid skal herfor 
først anføres '.Turbine-Ekspressen: ,,Bremen"s Rejse Nr. 
102 i Jan. i935, fordi netop denne Rejse er den hurtig
ste, Skibet overhovedet har tilendebragt i sin forholds
vis korte Levetid. Til Orientering ska~ forinden oplyses, 
at Skibenes højest opnaael:ge Hastig·hed er 28,51 Sømil 
eller 52,9 km i Timen, hvilket igen giver 14,7 m pr. 
Sekund - cc!n paa Søen anselig Fart, svarende til jævn 
Bilkørsel. rra Skibsjournalen tages ;;aa følgende: 

Afgang fra Bremerhaven. 

Afgang : Cherbourg (Frankrig) 5. Jan. 1935. 
Ankomst: Ambrose Kanal Fyrskib (U.S.A.) 10. Jan. 
Rejsetid: 4 Dage, 1, Timer, 36 Minutter. 
Udsejlet Distance: 3092 Sømil = 5736 km. 
Gcnnemsnitsfart: 27,22 Sømil = 50,5 km pr. Time. 
Bedste og første Døgnsejlads gav i udløbet Distan-

ce: 692 Sømil = 1270 km. 
Næstbedste og anden Døg·nsejlad gav i udløbet 

Distance 690 Sømil. 
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»Europa « 113. Januar 1937 paa 28° 351 W. L. , ➔8 ° 371 N. B. Havet sel fra Agterdækket. 

Tredi.ebedste og· tredie Døgnsejlads ga,· i uc[øbet 
Distance: 681 Sømil. 

Af <lette Uddrn1;- af Skibsj ournaler [rcmgaar det, 
at l'ra·eision har va:: ret frernh e 1·ske11cl e i J,ctleJJ s 
F lu g·t over Ocea net fra <len g·amle til cleu n ye Ver
den, hdlkct Aarstid c 11 taget i Betragtning n bcmæ r
kclscsvccrclig. 

Hermed r~·kker vi saa frem t i.l ind evæ r en de Aar 
193? 111ecl dets rna 11 gc og s(,c rke Storme og· tager saa 
et Uddra g· af Sk ibsdag·bogen fra c 11 Overfart i Sto r111. 
- j a, Orkan , thi Vinclsty1·kcn var overve,i eHde 11 , 
hvi lket .i Atlanten -· i Reg le n da - g iver Sej lads 
melle m Vandbj er ge pan op li] cu. J.8 lV[ctcrs l"fojdc~ . 
En saadan Sej lads kan modsat førstrncvu( e : kk e 
blive med Pm-cision, se lv for et af Jord ens s(0rstc 
Skibe, )1,·ilket gø r det inLcressa n( - i Særdeleshed 
fo r os staae 11de inde paa Landjorden - al folge Kam 
pen med de mregligc) Nat11rk ræfte r. Af samme Grund 
·v il vi saa· he r gaa i Dei11iller fo r Rejse Nr. 131, ud
ført a[ O 11 adruple-sk rn ct T11rbi11e Express "Europa" 
vestværtsgaacndc. 

,,Europa·'. Kommodorc: C. ·w. Hagcmann. 

Deplncc111rnt: 56,390 Ts. Længde: 286 m. Bredde: 
31 Mele r. Dvbgang·: 10,33 rn. 

Af gang· l'ra Brcmc rh a,·c n d. L5. Jnn. 1937 Kl. J2,00 
(mellemeu ropæ isk Tid ). - Distance t il Sont ltnn1rton 
Pier: 469 Sø mil. 

.A.l'gan g fra So ulhampton d. 16. Ja n. 195? Kl. 12,33 

(ves(europccisk Tid). - Dislaucc til Cherl:ourg Red: 
92 Sømil. 

Afgang fra Cherboul'g cl. 16. Jan . 193? Kl. 19.,0 
(vesten ropa~isk Ticl). (Se T alwllcn næste Sick). 

Distance: Cherho urg (Frankrig) iil Arnbnse Chan-
ne] Lightship: 3 l05 S0mi I = 5760 km. 

Rejsens Varigl:ed: 5 Dage, 16 Timer, 9 Minutter. 
Gennemsnitsl'art: 22,Sl Sømi l = -1-2,4 krr i Timen. 
Albna: Jætt r·11 h a r maatlc 11e j e sig· l'or Havma_jc-

i; (1oden, Kong Neptun og hans Rige gennem mi11dsket 

»E uropa« 19. Ja ll<Hll' ] 9:17 pa a ;sgo 181 \\ . L, 46° 0:3 1 N . .B . 
i lavet set fra Broen. 
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1937 PosiLEone-r 

I 
Udloune Vindretning 

nordlig ! Ycatlig Vejr Sø Hændelser 
Jnrnwr Bredde Lrenµdc Somil Vindstyrke 

16. Chcrbourg - W-S-W 4 Kl. 19~2 Cberbourg i\Iole. 2 Sømil ude 

17. 49° 571 13° 07 1 446 Syd N. W 
5-7 Overtrukket. Hegntykning. Temmelig grov Sø 

W-N-W Vekslende Skydække. Svær N-\V Storm. Snebyger. Høj So og meget 18. 48° 371 28° 35, 610 6-10 
N-W 11 høj W-N-\'i. Dønning. Redttc(,ret Fart 

19. 46° 031 38° 13, 436 8-\V 8 Overtrukket. Svær Veststonn. Høj So og meget høj Vest Dønning. 
\Vest 11 R~duceret Fart • 

20. 43° ]61 49° 06r 490 W-N-\\' Vekslende Skydække. Snebyger. Høj Sø og høj Dønning. Reduceret Fart 7-9 

21. 41° 431 63° 051 627 S-O ,5 Overtrukket. Regntykning. Temmelig grov Sø W-S-W 5 

22. New York 496 Syd 2 Overtrukket. Taaget. Regntykt. Næsten rolig Sø. Passeret Amhros 
Kanal- Fyrskib. Kl. 651 (E. S. T.) 

Fart d. 18., 19. og 20. Jan., og· saa ved Yi alle, det har 
været slemt. 

Man såger, at Sømanden er af faa Ord! Og det 
er rigtigt. thi han eksisterer i Kendsg·crninger. Hans 
Liv i Artejdsdagen er opbygget Led for Led af Kal
dets Virblighecl. Han fører Skibsdagbogen i Tele
gram-Sprog - færrest mulige Ord og aldeles ingen 
Uclsmyk:iinger. Men det hur været slemt, thi :nellem 
Linierne mler Kenclsgemingerne og siger: at der i 
Sømandens Haand er lagt Million-Værdier og Tusin
der af ~utidens forjagede Hastværkspassager~r, der 
for enhn,:: Pris skal hmtigst mulig frem. Derfor har 

han maattet lade Maskintelegrafen staa paa: ,,Halb
vor,ms" i 3 af Rejsens Døgn. 

Man forestillel· sig Tabet i Ocean-Ekspressens 
Driftsomkostninger pr. forsinket Etmaal, naar det 
anføres, at dens Besætning udg·ø1· 1060 Mand (Mariag·er 
har 1093 Indb.). Passagerlisten udviser i Reglen pr. 
Overfart ca. 2200 Personer Storehedinge har 2283 
Ind~.). Dens 20 oliefyrede Kedler forbruger pr. Nor
maloverfort ca. 5300 Ts. Brændselsolie. 

,,Fnll speed ahead'' er tvingende NødYcndighed. 

C h. Ny I an d e r. 

Til Fanø Navigationsskoles· gamle Elever 
I A1ile<lning af Fanø Navigationsskoles 75 Aars 

Jubilæum sluttede en Kreds af de fra Navigations
skolen udgaaede Skibsførere og Styrmænd sig sam
men for 2:t oprette et Fond, hvis Indtægter ar.vendes 
som Leg;;.:er til mindrebemidlede og værdige Elever 
paa Fani, Navigationsskole. 

Det stod klart for Stifterne, at den bedste Maade, 
hvorpaa alle vi, der er udg·aaet fra Fanø Naviga
tionsskole, og som gerne vil se den opretholdt og 
betrygger ud i Fremtiden, kan opnaa dette, er ved 
at sikre Skolen en fremtidig Tilgang· af unge og dyg
tige Ele,:el'. - Hertil vil en Leg!lt-Kapital saa stor 
som muLg virke fremmende. 

Ved Gaver fra Stifterne og en Kreds· af nær
staaende gamle Elever samt Fanø Navigationsskole 
venlig·sinJede Mænd indenfor Søfarten, var ccr ved 
Fondens Oprettelse i Efteraaret 19:35 tilvejebragt 
Kr. 6,844,.74. - Midlerne er nu vokset til Kr. 9,665,74. 

Hvis dle gamle Elever, som har lyse os· gode 
Minder fra Opholdet paa Fanø Navigationsskole, og 
som igennem deres Liv cg Arbejde har haf: Gavn 
af de paa Fanø Navig·ationsskolc indhøstede Kund
skaber, LYcr for sig giver et Bid:·ag efter Evne, vil 
Fonden kunne blive saa stor, at den betyder noget 
virkehg:. 

Vi opfordrer alle gamle Elever fra Fanø Naviga
tionsskole, der med Glæde tænker tilbage paa deres 
gamle F c::standerc, Forstander Nic. Sørensen og For
stander Gustav Sørensen, til at hædre disse to Mænd 

·og deres Livsværk ved at give et Bidrag til Fanø 
Navigationsskoles Jubilæumsfond. 

Fondens Midler forvaltes og· anbringes i Overens
stemmelse med Fundats af J9. Januar 1937. - Fun
datsen er konfirmeret af Kongen, ligesom den er 
godkendt af Søfartsministerict. 

Endvidere skal Fondens Regnskab, Midlemes An
bringelse og· Tilstedeværelse samt Uddelingen aarlig 
revideres af Søfartsministeriet. 

Bidrag til Juhilæumsfonden kan sendes til nedcn
staaende Bestyl·clsesmedlemmer. 

Esbjerg, Febrnar 1937. 

Kaptajn L. P. Larsen. Stormgade 85, Esbjerg. 
Kaptajn H. Chr. Clausen, Strandbygade 1, Esbjerg. 
Kaptajn P. Chr. Jacobsen, Frodesgade 25, Esbjerg-. 
Kaptajn Knud M. Nielsen, Nordby, Fanø. 
Skibsreder Knud Lauritzen (Formand), 

I·Iammercnsg·ade 1, København K. 

GØTA 

'~ 

Baadmotorer 
2'h-7 HK 

Ira Kr. 357.00 
incl. Tilbehør 

SVENSK 
MOTQRA/s 
Havnegade 41 

København 
Tolf. Centr. 702,! 

ARCHIMEDES 

Paahængs
matorer 
2-20RK 

UDAN Motorspil • JUNE-MUNKTELL Rnaolie• & Dieselmotorer 
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Her er en Forklaring paa Spøgelsesskibet 

Mary Celestes Gaade 

Skibet uden Mandskab, Mary 
Celeste, har optaget mange 
Sind. Alle Sømænd har hørt 
om dets Endeligt 1872, men 
ingen kan give Forklaringen. 
Maaske er denne Forklaring I rigtig' Kender vore læsere 

n bedre Løsning? 

DET var -en Aften i December 
1922 ude ;iaa Atlanten omBord 
paa en Fragtdamper ikke langt 

fra Azoreme. Vi havde lige spist. Der 
var den store, tykke Hollæ::der P i e
t j e, som røg sin Pibe i Ta,shed. og 
en anden Hollænder, V er m e e r s c h, 
en gammel Portugiser, P e d r o A 1-
v ar e z, som. havde sejlet paa alle 
Jm·dens Have, og mig. Vi blundede 
lidt medens Havets Aftenstlhed sæn
kede sig o,er os_ Vi hørte Maskinens 
regelmæssige Lyd. 

• Pludselig rejste Alvarez sig op fra 
en lang indre Drøm, hans Øjne var 
rædselsslagne, og med skælvende 
Stemme udbrød h..i.n: 

- Er det ikke den 13. December? 
. . . . 13. December 1922? 

- Jo, sagde jeg forbavset . . . . Og, 
livad . saa? - Det vækker dine Erin
dringer, Gamle? 

Men har:. svarede ikke. Han var 
bleg, og hans Hænder rystede frygte
lig. Pludselig gik han hen mod Døren, 
aab:iede den og udstødte et højt Raab. 



Slags djævelske Tøjerier. Da vi kom ned igen, be
gyndte Alvarez igen at fortælle .. 

- Jeg kender det, sagde han. Jeg kan fortælle om 
Spøgelsesskibet . ... fordi jeg har besøgt det .... jeg 
har været om Bord paa det .... 

Et Blik paa hans blege, ophidsede Ansigt standsede 
vor Latter. Men han fortsatte: 

- Jeg har ell e rs villet bevare det som en d yb 
Hemmelighed, men hør nu .. . . i Dag er det den 13. 
December' 1922. Saa e r det lige 50 Aar siden, nøj
agtigt paa Dagen, at vi mødte den, netop her, paa 
Vejen til Azorerne. Det er underligt. 

Han tog· en Slurk Rom ligesom for at faa Mod, og 
han fortsatte. 

- Vi var femten, som havde mødt den. Alle de 
andre er døde, og hver Gang efter at have set det 
Syn, som det jeg lige nu saa .. . . Det kommer altid 
til at passe . . . . det narrer a ldrig . . . . jeg er den 
sidste Overlevende, og saa er det maaske min Tur 
nu ; jeg er fordømt t il at forsvinde; saa er det paa 
Tide, at jeg taler; I bør vide .. . . 

Han rystede paa alle Lemmerne, mens han drak 
endnu nogle Glas Rom. 

Og saa tog hans Beretning Fart: 
- I 1872 var jeg femten Aar gammel, og jeg var 

lige kommen ud at sej le. Med en Tremaster kom jeg 
til New Yo rk, men ved Ankomsten blev Kaptajnen 
sat fast for Kontrebande, eller hvad ved jeg, og Be
·sætningen blev fyret. Saa var det, at jeg paa en Be
værtning nede i Downtown blev h yret af en Kaptajn 
M o o r ge r, som førte den t remastede, engelske Bark 
,,De i Grat i a". Jeg tror, Skibets Navn skal betyde: 
Guds Naade. Og den 2. December tog vi saa afsted 
mod Gibraltar. D e første Dage paa Rejsen skete der 
intet bemærkelsesværdigt; vi havde god Vind, godt 
Hav, alt brilliant om Bord, da der om Eftermiddagen 
Kl. 2 blev raabt fra Udkiggen: 

- Skib i Sigte mod Nord! 
Kaptajnen tog· Kikkerten og stirrede længe. Saa 

hørte vi ham sige: 
- By God! .... Drømmer j eg, elle r: hvad e r det? 

Klabautermand. Han kaldte paa Styrmanden. 
- Hei, John, se dog her. Hvad tror De? 

Hans Øjne udtrykte dyb Bevæge1se Styrmanden stirrede saa underligt gennem Kik~ 
- I-Ind er der dog i Vejen? brnmmede Pietje. kerten. 
D en Gamle vendte sig om mod os, og med dyb Nervøst g·entog Kaptajnen sit Spørgsmaal: 

Stemme S"'arede han: - Tror De ikke ogsaa, det er .... 
- Den er der ... . De::i .. . . Spøgelsesskibet! - Jo, svarede Styrmanden endelig, jeg tror ogsaa, 
Rædsle:i slog os. Saa hørte vi et eno1·mt Latter- det e r "Mary Celeste", ja, Kaptajn! Det er mærkeligt: 

udbrud, c,~ Pietje gik hen mod D øren, aabnede den, E n underlig Angst bredte sig ove r hele vod Skib. 
idet han rnabte: • Man kunde endnu ikke sige hvorfor, men "Mary 

- Desto bedre, den har j eg længe villet se ! Celeste"s Navn blev derefter kendt over hele Atlan-
Jeg scoJ lige bag ham, og vor e Øjne søgte at uc:- terhavet og kendes endnu af ældre Sømænd som det 

forske Horisonten. Vi san intet an:lct end Natten og forfærdelige Skib, der drev rundt uden Kaptajn, uden 
Taagen over Havet. Men pludselig var det vcr Tu.:r Styrmand, uden Mandskab om Bord, det farlige, my
til at uds:øde et Skrig : ikke langt fra os, i r.ordlig, stiske, forladte Skib paa Atlanten. Det sejlede rnndt 
Retning, s:ta vi den svage Fo rm af en Brig for fulde ··· med sin I-lemmelighed, en Rædsel for alle og et Var
Sejl jagende forbi os. Vermeersch , som ogsaa havde sel om Ulykke. 
set den, 11dbrød: - Ved De, hvor "Mary Celeste" skal være i Dag? 

- Det er den gamle Idiot til Alvarez, som giver · spu:-gte Kaptajnen. 
os Syner .. .. Spøgelsesskibe t . . . . nej, lad os spørgt' - Den har forladt New York den ? . November, 
Officeren paa Broen, om han har set noget . . . . sagde Styrmanden. Jeg har selv set den tage af Sted. 

Han gik selv op og kom lidt efter tilbage og tra.:e - Well, saa skulde den normalt være i Ply-
kun paa Skuldrene. Officeren havde intet set, absolut mod h nu. 
intet set. Han raadede os til ikke at bryde os om de::i Han gjorde nogle Skridt frem og tilbage i Tavs-
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hed, hensunken i dybe Betragtninger. Saa vendtfi ha.11 
sig mod os. 

- Hør, sagde han, vi maa have Klarhed, vi maa 
dy re hen til den nu. 

Det store Mysterium paa Havet begyndte .... 
Nogle Timer efte r kom vi den saa næ r, at vi 

kunde se alle Detaljer. Vi kunde konstatere, at alt 
va r i Orden om Bord, Sejlen e var, som de skulde 
vi.cre, Skibet saa komplet ud, som de t skulde. Der 
~;yutes intet at være i Vejen. Blot vis te der sig intet 
levende om Bord . ... a bsol11t intet! 

Det var det nucrkelig·ste, v i endnu havde set. Det 
sej lede af Stccl for fulde Sej l uden Mandskab om 
Bord. 

- Jeg tror, at D jævclen har taget dem, sagde vor 
Styrmand. 

- D et er Spøgelsesskibet. hviskede lr-lændercn 
Du ncan. 

- Stille, sagde Kaptajnen, sæt Baaden i Vandet, 
j eg lag·er med over! 

Duncan, Ped ro og j eg roede over med Kaptajnen. 
Ti Minutter senere stod vi paa "Mary Celeste"s Dæk. 

Tngen visle sig. Fra Dybet af Skibet følte vi Ræds
len gribe efte r os .... 

Jeg fulgte efter Kaptajnen, ban gik hastigt. Alt 
syntes at være i skønneste Orden. Pludselig mumlede 
Kaptajnen en Ed mellem Tænde l'ne .... Skibsjour
nalen om Bo rd var skrevet nu samme Dag. D en havde 
Datoen: 13. D ecember. - -

Men vi fik Tid til at reflektere over de tte. 
E t Skrig fra Broen fik os til a t løbe til H jælp. 

John kom os i Forkøbet løbende os i Møde. 
- Oh, Kaptajn .. .. Kaptajn .. . . Ved Gud .... 

vi h ar gennemsøg·t alt .. . . ingen om Bord ... . alt er 
i O rden .... og ... . i Kabyssen e r d er Ild paa Kom
f LLr ct - og en varm Høne i en Kassernlle paa Bordet. 
Del' var nogen - . 

Da lød endnu et gennemtrængende Skrig, og Dun
can kom vaklende bleg hen mod os. 

Hu rtigt gik vi l1ele Resten a f Skib et igennem med 
alle Nerver spændt til det yderste. Vi kunde intet 
f'orstaa .... intet fatte. 

" Huruni••, bygget 1875 
af Palmers & Co., New
castle. ti! New Zealand 
Shipp.ing Co., London. 
1053 Br. T., solgt til 
Fin,and, fik Navnet 
"Hermes''. - Fra Lods 

Gruel;,:rids Samling. 

Del' var ikke det ri J1 geste Spor af Mennesker .... 
indtil Yi trænger ind i den lille Salon. En kold Gysen 
fare r ig·ennem os, da vi <l e r ser en blaa D amedragt 
med. h vide Pr:kker ligge paa Divanen To Kopper 
The stod paa Borde t urørte. Men der laa en Kn i,. med 
frisk Blod .... Mennesk"eblod? 

Da var det, at mit Øj e faldt paa Ka .e nde l'en paa 
Væggen, og jeg glemmer aldrig Datoen .... Fredag 
de n 13. December 1872. 

Alle Tiders største Mysterium paa Havet. 
De r blev en stor S:ilhed. Vi boldt os ta vse al l,· 

. . . . turde ligefrem inte t sige. Fo:· b,ad v ikl<' det 
næste blive? 

Saa' lød det forfærdel ige Skrig igen . for tredie 
Gang. 

Vi skyndte os rundt .. .. alle Vegne . .. . vi gen
n emsøgte Skibet paa K ryds og Tværs, :;nen der vai_. 
ingen om Bord. Og hvad de r var det mes~ nw:: rkn-er
dige : a lle Rech:ingsb aadene var der. Hv:ndan kunde 
Besætning·en da være forsvunden? Der var ingen For
kla:·ing. Og Gaaden e r heller a ldrig bleven opklare! 
siden , men alle gamle Sømænd kender ::-listo rien om 
"Mary Celes te". der dl'eV forladt om i .n.tlanterha vt'I 
som en Fare for Sejladfen og som et u fo rklarligt J\,[y . 

steriu m. Tngen ;rnr nogen Sinde hørt nog:~t om Besæt
ningens Skæbne . .. . Nej, jeg siger jer, dl'! n n Spn
gel~esskibet .. . . 

Vi slæbte den ind til Azorerne, men e: ter cl<'n Dag 
ha r man søgt og søgt, m<'ll ingen Steder faaet nogc11 
Forkla ri ng. Mysteriet om ,,Mary Cclcst>:!" er nldri g
b I even opklaret. 

D en g·arnle Sømanrl ti lføjede med hviskcrde Stemrnc: 
- I vil nu fors taa, hvorfo r - i Dag. den 13. Dl'

cember 1922, ud for Azorerne - j eg ]rar villet se. om 
Spøgelsesskibe t vilde v ise sig for mig e ndnu en Gallp; 
et ha lvt Aarhundrede dter, a t del først,:, Gang ,·istc 
sig . . . . og· jeg ha r set det nu igen det vil sige, 
at jeg ska l dø sna r t. Nu er det min Tm For alle de 
and l'e, der har set det, e r døde. 

Vi prøvede at berolige ham, men han rystede bnl'e 
paa Hovedet. 
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Den følgende Morgen tvang et Brnd paa Maskinen 
os til at gnu ind til Saint-i\fichcl-des-Acores, den selv
samme Havn" hvor for 50 Aar siden Spøgelsesskibet 
,·ar ankret ind med sin Last af Hemmeligheder og 
Rædsler. 

Den gamle Sømands Beretning havde gjort et dybt 
Indtryk paa os alle, mest paa mig·, der var den yngste 
om Bon!. Jeg besluttede at foa mere at vide om dette 
Mysterium. Næppe var jeg derfor kommen i Land 
paa Azorerne, for jeg spurgte flere ældre Sømænd i 
Havnen om :Jplysninger. Der var tre, der sagde til 
mig, at de havde set "Mary Celeste", og de havde det 
beste1ntc Incltryk, at Djævelen selv var om Bord. 

Det var Djævelens Skib. 
Havnekaptajnen, som jeg ogsaa tide med, sagde, 

at alle de U:ulersøgelser, der af Politiet og Myndig
hederne i England var bleven gjort gennem de mange 
Aar derefter angaaende "Mary Celeste"s Gaade, ikke 
havde ført tL noget som helst Resultat. Skibet havde 
aldrig udleveret sin Hemmelighed. 

Det største Sømysterium for alle Tider forblev uløst. 
Plaget af dystre Tanker gik jeg om Bord igen. 
Næppe va1· jeg· kommen om Bord, før Pieje kom 

mig i Møde. 
- Alvarcz ligger for Døden, sagde han. Det e1· 

Apoplexi. Staklen har ikke langt igen. Han er styrtet 
paa Dækket under Anfaldet og har slaaet Hovedet til 
Blods. • 

Da jeg skyndte mig til den Gamle, rejste han 
Hovedet op Jg' sagde: 

- Spøgelsesskibet har dræbt mig· . . . . som de 
anch·e! 

En halv Time efter udstødte han sit sidste Suk. 
Han var cløc:. 

Det sidste Spøgelse. 

Aarcne gik. og Kampen for Tilværelsen som Sø
mand rundt paa alle Have havde efterhaanden foaet 
mig næsten LI at glemme "Mary Celeste"s Mysterit:m, 
da en Dag i New York Historien kømrner frem i min 
Erindring. J<-'!g g·ik nede i det Havnekvarter, ]i,,or 
Alvarez havde sag·t mig, at Besætningen var bleven 

"Morashire", bygget i 
G/asgow 1875 ;il den be
kendte "Shire Line", var 
1428 Br. T., anvendtes 
som Passage~ddh. Den 
forlod Jai-a ~892 med 
Su./ckerlast til 1' ancouver. 
men mwede :1/drig sii 
Bcstemmelsessr~d og hø
rer til de "borteblevne" 
Skibes llærskwe. - Fra 
Lods Gruelund. Samling. 

hyret til "Dei Gratia". Del' var ingen, der vidste noget. 
De fleste lo ad Historien. Men jeg kom ind i en Smøge 
i Kvarte ret, hvor nogle Gangsters holdt til i skumle 
Huse, og· hvor _jeg· bemærkede en gammel Særling, 
llYis Ydre interesserede mig·. Han sad fol· sig selv ved 
et Bord i Beværtningen og drak et Glas Gin. Det var 
tydeligt nok en g·ammel Sømand, som havde oplevet 
meget. Han saa ikke hyggelig ud. Jeg inviterede ham 
paa en W11isky, og vi kom hurtigt i Snak. 

Men da jeg under Samtalen pludselig spurgte ham, 
om han kendte nog·et til I-Iistoi:it!n om "Mary Celeste", 
sendte han mig et mærkeligt ondt Blik. 

Nej, han kendte intet til denne Historie. 
Og brød sig heller ikke om at kende nog·et til den. 
I-Iaabløst at søge at faa nog·et at vide, tænkte jeg. 

og forlod lidt efter den skumle Smøge. 
Men da jeg; var drejet om Hjørnet og stod og 

tændte mig en Cigaret, lagde en mager, knoglet Haand 
sig pludselig paa min Skulder. Det var den gamle 
Særling, der var fulg·t efter mig. 

- Undskyld mig, sagde han, men jeg hørte Dem 
spørge om "Mary Celeste". Hvol'fra kender De denne 
Historie? Det e1· saa længe siden .... 

Jeg fortalte ham, hvad jeg vidste. Jeg fortalte ham 
om Alvarez og mine Undersøgelser. 

Han svmede ikke straks, men betragtede mig tø
vende med et langt gennemtræng·ende Blik. Saa sagde 
han langsomt: 

- Nu skal jeg fol'tælle Dem Sandheden om "Mary 
Celeste". Jeg er den eneste paa Jorden, der kender 
den. -

Og· han tilføjde hviskende: 
- Jeg er den sidste Overlevende fra "Mary Cele-

ste" .... 
Et Drama om Bord. 

Vi gik gennem Gaderne langs med Hudson, hvor 
de sorte Skibe ruller om Natten i Bølgernes Skvulpen. 
Bag os lyste Kæmpebyens Myriader af Neonlys, men 
ude over Va11det var der bælgmørkt. 

Dcu Gamle pcg·cde ud over Havnen. 
- Det er i en Nat som denne, den ?. November 

1872, at "Mary Celeste" lettede Anker her fra for at 
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sejle til England med sin Last af Hvalolie. Det havde 
været vanskeligt at faa Besætningen hyret. Den var 
broget sammensat og saa ikke ud af det allerbedste. 
Den bestod af tre Irlændere, som gerne vilde se deres 
grønne Ø igen, og som derfor vilde tage imod den 
lille Lønning, der blev tilbudt dem, og saa var der 
et Skrabsammen af syv andre, som sikkert var i Stand 
til at slaa baade deres Fader og Moder ihjel for et 
Glas Gin, og som kun vilde til England for at lave 
Kup. 

Foruden denne Besætning af Banditter havde 
"Mary Celeste" sin Kaptajn, som var en ung blond 
Mand, altfor ung, med sin Hustru og Styrmanden 
B u 110 C k. 

Sandt at sige burde Kaptajnen, B ri g g s hed han, 
naar han havde hyret saadan en Besætning, ikke have 
taget sin Hustru med om Bord. Men hun elskede ham 
lidenskabeligt, altfor meget, saa hun har ikke villet 
forlade ham for saa lang Tid. Det var kun tre Uger 
siden, de var bleven gift. Og hun havde lukket hans 
Mund med et Kys, idet hun sagde: 

- Jeg elsker dig altfor meget til at leve uden dig. 
Og jeg vil være hos dig, hvis der truer dig nogen 
Fare. 

Saa havde hun vendt sit Hoved om mod Styr
manden, der var til Stede, og tilføjet : 

- Desuden er jo Mr. Bullock med. Og han vil nok 
hjælpe os .... 

Styrmanden var en robust, stærk Fyr 'med sorte 
Øjne. Det var nu alligevel mærkeligt, at han med de 
glimrende Anbefalinger, han havde fremvist, ' vilde 
med et Skib som "Mary Celeste". 

Hvis Kaptajn Briggs ikke havde været saa ung og 
uerfaren, vilde Dramaet sikkert ikke være sket .... 

For Sagen var, at Styrmanden var jaloux paa 
Kaptajnen og forelsket i Fru Briggs. Men ingen vidste 
det .... 

De første Uger paa Rejsen gik fredeligt. 
Kaptajnen holdt meget af at ·læse for at uddanne 

sig til Avancement, nu han var bleven gift, - og han 
sad det meste af Tiden i sin Kahyt alene eller sammen 
med Konen, mens Styrmanden førte Skibet. Den unge 

,,Coriolan!l$" af Liver
pool i T pr dok, 1055 Br. 
T., bygge;; 1876 af A. M. 
Millian & Søn, Dumbar
ton, solgt til Els/Zeth 
1893, se1:ere en Masse 
forskellige Redere, var i 
Port Eli:.abetk i Cape 
Kolonien 1,,nder den sto
re "black South Easter", 
hvor 17 store Sejlskibe, 
2 Dampere og et Utal af 
Lægtere drev i Land 
1. Sept. 1902, 63 Søfolk 
druknede, og 125,000 
Sejlskibs-Tons blev Vrag. 
"Coriolanrt~" 1.·ar een af 
de faa, åer kom ud og 
fik Vand under Kølen 
igen. Den lilev ophugget 
i Boston, L'. S. A. - Fra 
Lods Grud:.nds Samling. 

Hustru stod ofte ved Rælingen og stirrede ud over 
Horisonten. 

Hun gik g·erne i en blaa Dragt med hvide Prikker. 
En Aften, hvor Styrmanden var si;rker paa, at 

Kaptajnen var i sin Kahyt, benyttede har. Lejligheden 
og nærmede sig den unge Kvinde. 

- Helene, ss.gde han. har De endnu ikke forstaaet, 
at jeg elsker Dem? At det er for at være hos Dem, 
at jeg er taget med dette Skin. 

- De er gal, har hun svaret forfærdet, jeg elsker 
min Mand! 

Og hun er flygtet ind i Kahytten ude:r: dog at sige 
noget til Manden. 

Da er det, Bullock har svoret paa at hævne sig 
frygteligt. 

Han behøvec.e ikke at søge længe efter Midlerne. 
For han havde opdaget, at Besætningen hviskede 
saJI.men, og han kom hurtig·t efter, at de var i Færd 
med at danne et Komplot, der gik ud paa at gøre 
My:teri for at tage Magten over Skibet og gaa i 
Slavefart paa Afrika, hvor de mente, c.e: var. store 
Penge at tjene. De tøvede endnu, fordi ingen af dem 
var kyndige nok som Navigatør. Men da Styrmanden 
vandt deres Fortrolighed og viste sig at være villig 
til i Hemmeligted at gaa over paa deres Side, blev 
Beslutningen taget eenstemmigt. 

Han stillede som eneste Betingelse, at Kaptajnens 
Hustru blev skaanet og overgivet i hans Varetægt. 
Ja, hvis hun selv vil, svarede den svære Kanadier, der 
var Fører for Sammensværgelsen. Saac.an blev det 
vedtaget. 

Tidlig om M::irgenen udbrød Mytteriet. Kaptajnen 
blev kastet i Havet. Det skete hurtigt og :i.erot. 

. Saa kom Turen til de tre Irlændere, der i sidste 
Øjeblik havde nægtet at deltage i Revolten. Efter en 
voldsom Kamp blev de ogsaa kastet i Havet. 

I Løbet af et Kvarter var Oprørerne Herrer over 
Skihet, og Styrmanden var nu "Mary Celeste"s Kap
tajn . . . . men n:ed den haardhæn·dede, stadig agtpaa
gi ve:tde Kanadier ved sin Side. 

Nu var det Mr. Bullocks Mening at naa ind til 
den spanske Kyst, uden at Besætningen skulde blive 
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vidende om det, og saa tage om Natten hemmeligt i 
Land sammen med Kaptajnsfruen. 

Han regnede imidlertid forkert. 
For det første værgede Kvinden tappert for sig, 

og for det andet var der stadig de11ne Kanadier, der 
var Fører for Besætningen, og som hele Tiden nu 
stillede sig imellem hende og Mr. Bullock og forsva
rede henc.e, vistnok fordi han selv var blevet for
elsket i hende. 

I tre Dg·er sejlede "Mary Celeste" derfor i en 
Rundkreds i Atlanterhavet, :ordi de ikke kunde blive 
enige, og· ::or at undgaa de kendte Ruter, hvor de 
kunde træffe andre Skibe. 

Kanadieren tog mere og mere Magten om Bord. 
Og· Skibet tog nu igen Retning mod Afrika .... mod 
Dakar. 

Kanadieren etablerede en sheng Disciplin om Bord 
og· satte Vagt foran Kaptajnsfruens Dør. 

Den ulykkelige Kvinde tilbragte sin Tid med at 
græde over sin Mands Død. 

I de første Dage havde hun tænkt paa at dræbe 
sig selv, rr.en nu voksede Tanken om Hævn frem i 
hende. 

To eller tre Gang·e prøvede Bullock paa at komme 
ind til hende, men Kanaclieren satte sig energisk 
imod det. 

Men ogsaa i Bullocks Indre gærede en djævelsk 
Plan. 

Langsomt fik han udenom Kanadieren de andre 
bildt ind, at Kvinden burde tilfalde den heldige eller 
stærkeste blandt Besætningen, saaledes at baade han 
og Kanadieren trak sig tilbage. Og til sidst fremkom 
de overfor Kanadieren virkeligt med det Forsli;.g, at 
de tre Mænd skulde svøm:ne orn hende. Den, der 
svømmede bedst, skulde have hende. Det var Bullock, 

Passageren. 
Passageren er den sande Rædsel paa et Skhv- -

ikke paa disse store Husbaadc, Konebaade og Hotel
pramme, del· kæmper om Atlantens ,.Blaa Baand~ som 
Lyntog og Flyvemaskiner som en Rekord. 

Hvis et Skiw kan have en eller to Snese Passa
gerer med, er Fred og Orden forbi. De gør Skibet til 
et Tivoli og løber op og ned ad Leiterne og vil op 
og kravle alle Steder, til en krabat Søsyge kalder dem 
til Orden. 

De taler Landsprog eller - hvad væne Cl' - for
lorent Sømandssprog orn Skib og Indretninger og kal
der et Skiw for hun, skønt da Gud og hver Sømand 
ved, at et Skiw er han. Og de har de mest fjantede 
Ideer om Søfolk - de venter f. Eks. hver Morgen 
(5: naar de ved 10-Tiden faar lettet sig) Flag·hejsning 
af hvidklædte Matroser til Afsyngdse af Nat:onal
sangen. De ved ikke, at Sømanden paa et Dampskib 
ikke er en Slags Jel'nbanefunktionær, men en Haand
værker i det vaade Element med 5in Ztinft og sin 
Kundskab :::iare med Verden til Oplevelse og Klodens 
Ring· til Horisont. 

De h·or, de er påa Cafe: de vil danse i Salon og 
paa Dæk - men danser man da i et Kontor eller i 
en Maskinhal, hvor Hjul og Stempler gaar? De gør en 
ærlig Ting som et Skiw til et Badeh:itel og majer sig 
ud som en hel Flagpynt. Det kunde være interessant 
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der havde udtænkt denne Plan. - Kanadieren og Bul
lock blev staaende om Bord ved Rælingen for at Yære 
Dom:nere. 

Men idet Kanadieren bøjede sig ned over Rælingen 
for at iagttage de tre Svømmende, faar han pludselig 
et Slag i Hovedet bag fra og styrter i Vandet med 
et Skrig. 

Derefter sætteL· Bullock alle Sejl til og er nu 
ene om Bord sammen med Kvinden. 

Men saa har vi til Slut Dramaets sidste Akt, som 
vi kan tænke os til, naar vi ved, at den blodige Kniv' 
laa paa Bordet og den hlaa Dragt med de hvide 
Prikker paa Divanen .... 

Hun har stukket ham med Kniven, og hun er der
efter løbet ud til Rælingen og har kastet sig i Havet. 

Gal af Raseri er han styrtet ud efter hende for at 
redde hende, men har fundet Døden i Bølgerne lige
som hun. 

Kort efter var det, at det andet Skib kom forbi 
og fandt "Mary Celeste" forladt af alt levende .... 
med Uhyggen endnu rugende over sig .... med de to 
Thekopper paa Bordet og med Ild under Komfuret i 
Kabyssen, hvor Bullock havde staact og gjort Maden 
i Stand til Kaptajnsfruen .... 

Det var netop Fundet af disse Ting, der gjorde 
,,Mary Celeste"s Mysterium saa uhyggeligt. 

Den gamle Særling, jeg traf i New Yorks Havne
kvarter, sagde, han var bleven taget op af et andet 
Skib, efter at han længe havde svømmet rundt, men 
han havde ikke turdet fortælle Sandheden. Jeg fik 
ikke hans Navn, han forsvandt i Taagen, men han 
har givet mig den bedste Forklaring paa "Mary 
Celeste"s Gaade, jeg endnu har kunnet faa. 

Er der nogen, der kan give en bedre? 
S te wart. 

at se, om de i Tilfælde af Havsnød vilde gaa ned i 
broget Pyjamas, malede Taanegle og Armbaand .... 
og det kan da komme til at hænde enhver, der sejler 
til Søs, at han skal møde sin Gud -. 

-· """""..,.- (?iO æ? 
) 1 .. ,, li.'~"¾\~\ ,,}\ ------,~ (~ ····~ 

--------~ ~~ _/ ~ ------------- ---------~ 
Den ny Skibbrudne (lige ankommen): Hallo! Hvordan har 
De dot? 
Den gamle Skibbrudne: Oh, saa som saa - frygtelig kedeligt 
paa Søndage! 



Af Opdagelses
rejsernes Historie. De blodige Xrydderier 
D

EN store Jordomsejler Mage 11 an stævnede 
ud fra Sevilla med fem Skibe. De fire gik 
tabt undervejs. Magellan selv fandt sin Død 

paa Philippincrne, og kun eet Skib, ,,Viktoria", naaedc 
efter 3 Aars Forløb tilbage til Sevilla, og da var det 
saa medtaget, at det maatte ophugg·es. Men allig·evel 
betalte Forctag·cn<let sig, for "Viktoria" havde paa 
Molukkerne faaet en Last Krydderier om Bord, og 
den bleY nu solgt for en Sum, der var dobbelt saa 
stor som Omkostningerne ved hele EkspeditioneIL 

Saa kostbare var Krydderierne den Gang, saa f;'Odt 
kunde der tjenes paa dem t De fjerne Krydder:øer 
var et rent Eldorado, de ejede det, som næsten var 
mere værd end Guld og Ædelstene, derovre var den 
store Chance for driftige Handelsmænd - men der 
skulde haarde Hænder til for at gribe denne Chance. 

Handelskrige er altid de grusomste, hævder 
mange Historikere, og de har i hvert Fald Ret for 
Molukkerncs Vedkommende. Der gaar et bredt Blod
spor gennem disse skønne Øers Historie. 

Portugiserne kom først. De anlagde de første 
Faktorier og de første Forter. Og de tjente Penge, 

~aa d0t forslog nog·et - 400 Procent regne:les for et 
:rimeligt Udbytte af den ostindiske Handel. 

De tog ingenlunde blidt paa de indføCte, og de 
naaede at blive gTundigt forhe.dte, allereCe i deres 
~id ble.v Øernes Historie en Fo:tælling om uendelige 
Kampe, om afbrændte Landsbyer og hærgede Plant
ninger. 

Men der kom den Tid, hvor Portugals Magt sank, 
l:.vor de dristige, sortskæggede Mænd i de tunge 
Rustninger forg·æves spejdede :'ru Forterne~ Bastio-
1:er efter de hjemlige Karaveller, der skulde bringe 
Hjælp. Ak, det var ikke Kare.veller, der langsomt 
gled hen over det dybblaa Hav med alle Sejl ud
spændte - det var Hollændernes bredbovede Skuder 
- det var Fjenden, Konkurrenten, der kom. 

Snart var Sejren og Herredømmet over Krydderi
øerne Hollændernes. I Generalguvernøren Jan Pieter
S'!OOn Coen havde de den rigt:ge Mand. Han over
vandt ikke alene de indfødtes :Modstand, men ogsaa 
de andre Medbejlere, der frem:raadte ved Siden af 
Portugiserne, nemlig Spanierne og Englænderne. Da 
han døde 1628, var det hollandske Herredømme be-

fæstet. Men det havde holdt 
haardt at naa saa ~angt. De 
indfødte rejste sig Gang paa 
Gang, ,,!Crydde:ikri;-en" ud
brød atter og atter paany, og 
det varede længe, før der 
blev helt Ro og Fred paa 
Øerne. 

Da Kommandør Perry sejlede fra Kina med den amerikanske F_aade 1853, var hans 
Skibe fyldt med Gaver af Krydderier, Silke, hellige Buddhaer .... og en Sæk Soye.
bønner. Tidligere var Krydderierne det vigtigste. Nu er det Bop.kagerne. Fra denne 
første Begyndelse med en eneste Sæk har den vældige Soya-Eksp:irt uC.viklct sig, som 

Konkurrenterne havde og
saa ladet høre fra sig. Ganske 
vist blev Portugiserne snart 
slanet uC, men Englænderne 
og Spani-erne søgte ~ænge af 
al Magt at gøre Hollænderne 
den indl:ringende K:ydderi
handel stridig. Man kan ikke 
fortænke Hollændern-e-L at de 
satte haardt mod haardt og 
søgte at værne det Resultat, 
der var naaet med saa ltor 
Møje. Men Tiderne var jo 
barbariske den Gang, og fra 
begge Sider blev der til Tider 
brugt meget skarpe Midler i 
Kmnpcn. Særlig pna Amboina 
gik det haardt til. Her havde 
en Del Englændere slaaet sig 
ned, og efter Hollæ:i.dernes 
Mening· stod de i for:æderisk 
Forbindelse med Landets 
Fjender. Fra engelsk Side be
nægtes det, at et saadant For
ræderi har fundet St-ed, men, 
Paastand staar her mod Paa
stand. I hvert Fald kan det 
ikke nægtes, at Englændernes 
Hensigt var at bemægtige sig Ø. K. nu har sin store Part i 
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saa meget af Handelen som muligt, og det kunde og 
vilde Heilænderne ikke finde sig i. Og saa endre 
Striden 1t23 med en bloddryppende Tragedie, idet de 
fleste af de engelske Købmænd paa Alll!boina blev 
henrettede. 

I-lollær.derne havde sejret, og som de praktiske 
Købmænd, de var, forstod de at intlrette alt paa en 
Maa<le, der bragte godt Udbytte og at organise: e 
saavel Dyrkningen af Krydderierne som Handelen 
med dem 

Da de indsaa, at de ikke ku:tde overkomme at 
kolonisere alle Øerne, besluttede de at indskrænke 
Dyrkning-en af de vigtigste Krydderplanter til vis;;e 
bestemte Omraader. Alle andre SLder var det strengt 
forbudt, :ig· med passende Mellem::-um blev der for e
taget Ei speditioner for at undersøge, om Paabudet 
nu ogsaa blev overholdt. Traf man saa paa en Kryd
derplanti:.tng uden for det tilmaalte Omraade, blev 
den hugget om. 

Og nu var det, at Amboina fik sin store Tid, den 
Periode, fra hvilken de gamle, fornemme Hollænder
huse sta:nmer, der nu staar ug smuldrer hen i den 
glødende Sol. Øen fik nemlig Eneret paa Dyrkningen 
af Kryddernelliker, ligesom Muska:nødden kun maahe 
dyrkes J_:3.a Banda. Paa Amboina blev der udma2.ll 
4000 lige store Grundstykker, so:n overlodes til de 
indfødte. Paa hvert Grundstykke maatte der kun 
plantes 125 Nelliketræer. Det aarlige Udbytte blev 

derved ca. ½ Mill. Kilogram, som det hollandsk-ost
indiske Kompagni afkøbte de indfødte. Denne Mæng
de var, hvad Markedet kunde tage, uden at Priserne 
trykkedes. Det maatte de heller ikke, og var Høsten 
for rigelig, blev Overskuddet simpelthen brændt. 

Den lille Ø - som Krydderiøerne i det hele -
var længe en glimrende Indtægtskilde for Hollæn 
derne. Skatten lblev da ogsaa vogtet med Omhu, men 
Tiderne blev ikke ved at være lige gyldne. Paa 
Napoleonskrigenes Tid blev Holland meget mod sin 
Vilje nødt til at følge Frankrig, og Englænderne be
nyttede Lejligheden til at bemægtige sig saavel Am
boina som de øvrige Krydderiøer. 1814 ved Napoleons 
Fald fik Holland dem dog tilbage. I Slaget ved W ater
loo kæmpede 13,000 Hollændere ved Englændernes 
Side - det var Hollands Tak og Betaling, og lige 
ned til dette Tidspunkt spiller de smaa Øer i det 
blaa Tropehav altsaa en Rolle i Verdenshistorien. 
Deres Skæbne blev afgjort ved denne Lejlighed. -
Havde Napoleon sejret ved Waterloo, maatte Holland 
atter have fulgt ham, og Englænderne havde da uden 
Tvivl taget Krydderiøerne for bestandig. 

Og saa kommer Nedgangstiden. Monopolhandelen 
ophører, Krydderierne spiller ikke den samme Rolle 
son før, Handelen aftager, Arnboina. bliver et stille, 
dødt Sted, og den gamle Pragt smuldrer hen. Men 
endnu den Dag i Dag er Kryddernelliketræet Am
boinas vigtigste Kulturplante. 

,,Museet for Handel og Søfart'' 

Paa .,Museet for Handel og Søfart" findes i en lille 
Montre denne ganske fint udførte Model af en Nord
baacl. Det malede Vand er ikke noget Mesterværk, 
men den :næ rkelig·e Museumsgens~and i den besynder-

ligt udskaarne Montre-Indfatning giver en ganske god 
billedlig Fremstilling af Fiskernes haarde Kamp for 
Tilværelsen ude paa . det barske Nordhav. 
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En Tali 
til "Vikingen''s Venner 

For den storslaaede Tilslutning vi har faaet, da 
vi bebudede den lille Forhøjelse paa "Vikingen" fra 50 
til 60 Øre, sender vi vore Venner den bedste Tak. Der 
er nu ikke noget, der er saa godt som at mærke, at vi 
er i Kontakt med vore Læsere, og vi har faaet i 
Hund redevis af Breve, som fortæller os, at vi er 
inde paa den rig·tige Vej for at skabe et rigtig dansk 
Søfartsblad. ,,Vikingen" modtager daglig Breve fra 
sine Læsere, nogle med gode Raad, som vi lægger 
os paa Sinde, og andre med rosende Ord, som vi 
gemmer i vores Hjerter, men da vi denne Gang har 
faaet saa stor Post, har vi nedenstaaende trykt et 
af de Breve, som udtrykker, hvad Størstedelen_ af de 
indsendte Breve mener om "Vikingen". 

Til "Viking·en" ! 
Til "Vikingen"s bebudede Forhø.ielse af 10 Øre 

pr. Nummer, ialt 30 Øre Kvartalet, vil jeg kun 
lige tillade mig at bemærke, at j eg mener, den 
ærede Redakrtion hellere skulde forhøje med 25 (::h-e 
i Stedet for 10, det vilde sikkert være mere :;ms
sende og kunde mærkes, - det tror jeg ikke, 
10-Øi·en kan. 

Hovedsag·en er, at Bladet kan holdes paa den 
Standard, det er; jeg hor, alle "Vikingen"s Læsere 
er enige med mig deri, at vi hellere vil have et 
godt maritimt Blad, selv om ogsaa det skulde 
koste en 25 Øre mere, end at der skal ske nogen 
Indskrænkning i Stoffet. 

Dersom det blev sat under Afstemning, tror j eg, 
at alle Holdere vilde stemrne for en saadan For
hø.ielse. 

Jeg· selv holde1· nu meget af det lille Blad, .det 
giver altid et frisk Pust ude fra de Ste6.er, hvor 
man i Ungdom□en var med til at pløje Saltvands
Furerne og nu maa nøjes med at gen::iemleve i 
Tankerne. - Bladet "Vikingen" giver disse Tan
ker fornyet Næring, og jeg glæder mig altid til, 
naar jeg den i. i Maa::ieden ser Bladet med det 
smukke Omslag, at gennemgaa IndholdEt. - Kun 
Skade, at der er en hel Maaned mellem hvert 
Nummer. 

Med venlig Hilsen 
S. P. Mortensen Fy:rmester, 
Helnæs Fyr, pr. Ebberup. 

Fyrmester Mortensen er ked af, c:t de:· er en 
Maancd i.mellem, at han modtager ,,'/ikingen", og 
F..edaktionen vilde hellere end gerne udgive det som 
et 14-Dages Blad, men dette er en sbr økonomisk 
Bisiko, som "Vikingen"s Oplag paa det nuværende 
Tidspunkt vanskelig tillader. Dog menei- v:, at hvis 
den Tanke kunde realiseres, at alle, der læser "Vi
le.uger:" ved at laane det hos andre, ogsaa køb-te Bla
d.et, vilde vi kunde udkomme som det største mari
ti:ne Tidsskrift i Europa. Derfor appellerer vi til 
,,Vikingen"s Venner: Laan "Viking·en" ud til dem, 
der ikke kender Bladet, men appeller samiidig til 
dem, at de skal købe det selv, og vi -;ilde allerede 
fra Januar 1938 udkomme som et 14-Da~;es 3 '.ad, hvi~ 
blot h;;er af "Vikingen"s nuværende Købere skaffede 
e:1 Køber til. Kan dette praktiseres, skd vi lave det 
snukkeste og bedste Søfartsmagasin. 

R eclainionen. 

BuKH-DIESEL 
7Tlarinemotorer 

fra til 

10 HK 500 HK 

Motorfabriken 

BUK H A/S Kolur,cborg 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVEt-. TAR 
RE::>ARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Pas~ager- og 
Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til; 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australier.. 
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Tillæg til Vikingen 

\ledlemme1 pr. Januar 1937. 

D01 Forenede D•mpakibs-Solokab, A/S 
A, P, Moller,Tankbaado og Linie,ederi 
DIS af 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Møller 
J" Lnudtzen 
D/S Danneb,og 
D/S Norden 
DIS Progre•• 
D/S Torm 
Det Danske Pc1roleum1 A/S 
D/S Orient 
DIS Myren 
Dot Donsk-Fran•ke D/S 
D/S Vendlla 
D/S D, F, K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Andrcaø Chdate-nsen 
D/S Pacific 
,I/S Del Danske Kulkompagnl 
A/S r;lotortramp, Stenovod 
Rhederi M. Jebsen, A.S, Aabenr•• 
ll/5 Hafaio 
IJIS Jutlandia 
A/S Em. z. Svit:i:cr.e Bjergni.ngs•Entrcprisc 
Svilzers Dug&erafdeUPg 
11/S Aetiv, Koraor 
DIS poa Bornholm 1866, Ronne 
UIS Daltic 
I) IS Øresund 
I/S Damp1kibe1 Finl•nd 
ll/S Nautic 
U/S Al• 
Det Dansk,Norake D/S 
A/S De Dan,ke Sukkerfabrikker 
1>/S Jyden, Eobjc,g 
H.ederia.kticselskahet Trønøporter1 Odenae 
A/S Dot Store Nordlake Telegrafaelakab 
A/S Veatjysk DampskibHelak•b 
D/S Phønix, Eobierg 
J. Saabye & O, Le«he 
.J/S Vikfog 
0/S af 1925, Eabjerg 
Det Forenede Bug,croelakah, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen; Ingeniør J. THORVANG 1. Oktober 1937 

M/s Kronprins· Olav 
Den 9. Septen:ber løb paa Hel

sini:rørs J ernskibs- og Maskinbygge
r i llfotorskibet "Kronprins Olav" af 
Stabelen. Det bygges til "Det for-

enede Dampskibs-Selskab"s Rute 
København-Oslo. 

HoYcdclimensionerne e1· følgen
de: Største Længde 99,87 m, Længde 

"Kronprins Olnv-'s 
Gudmoder 

Frk. Esmarch og 
Direktør J, Kørbing. 

'1VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.'¼ 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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mellem Pp. 91,44 m, Største Bredde 14,31 m, 
Dybde til Awringdæk 8,66 m, Dybgang, 
lastet ca. 5,34 m, Største Deplacement ca. 
3600 Tons, Kubikindhold af Lastrum ca. 
2500 m3, Brutto Tonnage ca. 315Q Tons. 

Skibet forsynes med 4 Dæk og bliver 
ved 6 Skodder inddelt i ? vandtætte Rum. 
Paa de forskellige Dæk indrettes Opholds
saloner og Kamre for iah 530 Passagerer. 

Fremdrivningsmaskineriet bliver 2 Stk. 
?-cylindret 2-Takts B. & W. Dieselmotorer, 
bygget paa Helsingørs Jernskibs- og Maskin
bygg·eri. Tilsammen vil de udvikle ca. 6000 
IHK. og give Skibet en Hastighed paa 19 kn. 
Det elektriske Anlægs 660 KW. frembringes 
af 4 Hjælpemotorer. - Af Hensyn til Automobil
transport forsynes baade For- og .Agterskibet med 
store Porte. Ved Hjælp af en hydraulisk Elevator kan 

:...~- ~ 

lc. •:·4k~'?-(i"~4 ;,;,efP);;-
~ [ ~ ~j~ .1 

t:...::? ,.-;.:..;:::~;>--
- .;.-~ < 

-
, ............ 
- / ___ ::- ~ 

'.-~ 'i ., 

,.~ ·--:r:-

Automobilerne i Forskibet fordeles paa de forskel
lige Dæk. - ,,Kronprins Olav" vil være færdig om 
et Pa::- Maaneder. 

~®m.1.rnl~lill! 

~© ~~Jr 

•:- -

Sabroes Fabriker 

1897 og 1937. 
- - -:.-- - - ►~- • ·, 

Den 1. September 189? stiftedes Aktieselskabet 
Thomas Ths. Sabroe til at videreføre den Virksom
hed, som paabegyndtes i 1895 af Thomas Ths. Sabroe 
og C. Gottlieb. 

189? er ogsaa paa anden Maade et Mærkeaar for 
Firmaet, idet sammenlignende Prøver med Maskiner, 
der anvendte Kulsyre, Ammoniak eller Svovlsyrling, 
viste Sabroe-Maskinernes Overlegenhed. Det gav 
Stødet til den store Udvikling, Selskabet siden har 
haft. I Slutningen af 1906 leveredes Anlæg Nr. 500, 
Nr. 1000 pc.sseredes i 1909, 2500 i 191?, 5000 i 192?, 
10,000 i 1935 og Nr. 12,000 in:len ret længe. Som man 
vil se, er K:uven stærkt stigende. Et bedre Bevis paa 
Kundernes Tilfredshed kan ingen ønske sig. 

Køletekniken har udviklet sig enormt i de for
løbne 40 Aar, og mange Opgaver er blevet stillet og 
løst. D e Fordringer, som nu tilfredsstilles med Hen
syn til Levnedsmidlers Opbevaring g·ennem lange 

Tider og under Transport fra den ene Ende af Jor
den tJ den anden, er af en saadan Natur, at man 
end ikke drømte om at realisere dem ved Aarhund
:·edskiftet. I de senere Aar er dertil kommet Ønsket 
om, a: Anlæggene skulde være automatiske, hvilket 
ikke gør Opgavens Løsning lettere, tværtimod. 1 
denne Forbindelse tænkes ikke paa de almindelige 
Husholdningskøleskabe, men paa store Industrianlæg 
og Skibsanlæg. 

Paa alle Omraader har Firma t folgt sit Motto : 
~Ingen bedre end Sabi-oe". Den store Eksport, som 
genne:n Aarene har fundet Sted til selv de fjerneste 
3gne af Kloden, turde være et Bevis herpaa. 

Et saadant Resultat naas kun ved stadig Syslen 
:ned Problemerne og en intim Kontakt med Kunder 
og Opfindere. Vi skal her blot nævne Firmaets Andel 
~ Uth-iklingen af den Ottesenske Frysemetode for 
Fisk. 
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Det vil interessere vore Læsere at høre, at 
Thomas Ths. Sabroe nu ogsaa fabrikerer Luftkondi
tione1·ingsanlæg. Vi har tidligere ved flere Lejlig
heder omtalt saadanne og skal her blot nævne, at 
Formaalet med et saadant er at tilføre Opholdsrum 
frisk Luft af en saadan Temperatur og Fugtigheds
grad, at Opholdet bliver behageligt, d. v. s., at det 
føles køligt om Sommeren og passende varmt om 
Vinteren. Installeringen af Sabroe-Anlægget i den 
danske Pavillon paa Verdensudstillingen i Paris har 
sikkert haft sin store Andel i den Succes, som Bio
grafen der havde. 

At Thomas Ths. Sabroe har leveret mange Køle
anlæg til Skibe, vil være "Vikingen"s Læsere be
kendt gennem vore Omtaler af Nybygninger fra 
vore Værfter. Vi skal nævne et af de nyeste, som 
ved Ombygning af Ø. K.'s Motorskib "Erria" ved 
Nakskov Skibsværft er leveret af Firmaet til Brug 
for Frugttransport paa Pacifickysten. 

Kølesystemet er indrettet efter "Sabroe" 3-Tem
peratur System for Cirkulation af Frysebrine, Køle
brine og Tøbrine. Temperaturen i de forskellige 
Rum, der f. Eks. kan være + 12° for Bananer, + 6° 
for Appelsiner, + 0,5° for Æbler og + 10° for Kød 
og Fisk, kan kontrolleres ved Hjælp af et elektrisk 
Fjernte1·mometeranlæg, saaledes at Maskinpersonalet 
har fuldstændig Kontrol med Temperaturen i hvert 
Lastrum. Det totale Rumfang af de afkølede Lastrum 
udgør 4200 m3, fordelt i 9 Rum, saa der paa en Gang 
kan transporteres forskellige Frugtsorter. Maskine
riet har en total Kølekapacitet, svarende til 82,? Ts. 
Is efter Lloyd's Maalestok. Ø. K. har nu fire Skibe 
med Sabroe Køleanlæg for Frugttransport. Det . skal 
ogsaa nævnes, at Rederiaktiebolaget " rordstjernan" 
i Stockholm, naar Ordrerne er effektueret, vil have 
fire Skibe med Sabroe Køleanlæg. 

"Vikingen" bringer Firmaet Thomas Ths. Sabroe 
sin hjerteligste Lykønskning i Anledning af Jubi
læet, som indtræffer, medens det er "still going 
strong". Det har øvet en betydelig Indsats til Fordel 
for dansk Industri og Skibsfart. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL• & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunker■ : 

Lenrlng med mekanisk Kran Nat 01 Daa. 
Tele1ram-Adre11e: K U L 

Reddet · 248 Mennesker 
Til 1. Oktober fratræder en gammel Rednings

mand, Fi ker Mikkel Kr. Jensen, ved Tu kjær Red
ningsstation. Han har været ansat i Red.ningsvæsenet 
siden 1898 og :iar i den forløbne Tid ,æret med til 
at redde 248 Mennesker fra Druknedø:ien. 

Konkurrence 
En kinesisk Forretningsmand henvendte sig til et 

kihsvæl'ft for at Iaa bygget et Skib og ;;lev modtaget 
af Direktøren. Pludselig lød Fabriken~ Sirene, alle 
Arbejderne .lod deres Væ1·ktøj falde og skyndte sig til 
Middag. Kinese-:-en var meget ophidset. 

- Stop dine Arbejdere, rnabte han, - de løber jo 
deres Vej - -

- Bryd dig bare ikke om det, svarede Direktøren, 
de kommer nok tilbage allesammen. 

Som forudsagt - en Time senere lød Sirenen atter, 
og Arbejderne kom tilbage. Kinamanden var for
blø:fet. 

- Well, sagde Direktøren. Det var den Kontrakt 
angaaende Skibet, vi talte om. 

- Aah, Pokker med Skibet, svarede Kina.manden, 
men hvor mege: forlanger du for den Sirene. 

'\ f 
" ., ~ 

~ = ~ " 
~ . 

"fa, ser De Hr. Knptajn, denne Pas ager vilde saa gerne 
lære at ro. 

Einar Møller & Co. 
Fri lag erbyg n Ingen 
Amaliegad~ 
Tlf. Palæ 1262 

T oldbodens Uotorfærge ~g 
1.•anspo1.•tfo1.·retning 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
D•tall1 

Sølvgade 85, Tlf.14172 

N . .P. lfindi11y (fhv. Skiboforer) 

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Kontor: Nordre Tnldbod - Telt-t"on Ct-ntral 13 717 
Privat-Telefon: Byen 3086 - Tela-r.-Adr.: Winding, Ndr. Toldbod 
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Hvorledes forøger man Skibes Brandsikkerhed? 

Staalkamme1· set udvendig fra. 

De scn~re Aars store Skibsbrande, hvor □ange 

Menneskeliv og store Værdier er gaaet til Grunde, 

har vist Nødvendigheden af ved Bygningen og Ud
styret af Skibe at tage større Hensyn end tidligere 

til denne Fare. 
Selvfølgelig burde disse forebyggende Forholds

regler træffes for alle Skibe, men det er kun nød
vendigt for større Passagerskibe, der gaar paa læn

gere Ruter. I en almindelig Fragtdamper er nemlig; 

Beboelsesindretningerne kun af ringe Omfang 'i For
hold til Skibet, og en Brand her vil næppe være 
nogen alvorlig Fare for Besætningens Sikkerhed. -

Selve Las:en kan frembyde en ganske anderledes 
Fare, men herimod er det meget vanskeligt at tage 

Forholdsregler. Ved 7-800~ mister Staal en stor Del 

af sin Styrke og kaster sig, og en Brand i et Lastrum 

vil derfor hurtig blive en Fare for de vandtætte 
Skodder. En Beskyttelse herimod vilde f. Eks. en 
Beklædning af dem med Beton være. men Ule:nper

ne ved en saadan Foranstaltning er saa store, at 

endnu har ikke nogen Myndighed givet Paabut. her

om. Kofferdamme, d. v. s. Rum paa en Spanteafstand 

mellem 2 Skodder, som ved Brand evt. kan fyldes 
med Vand. danner en god Beskyttelse. De anvendes 
f. Eks. i Tankdampere mellem Last- og Maskinrum. 

] en moderne, stor Passagerdamper er der 4000 m3 

Træ, Dæksbeklædning, Skodder og Møbler i Passa

gerapteringen o. s. v. Derved er der selvfølgelig en 
stor Brandfare. At erstatte alle Skodder og Møbler 
her med Staal er vel muligt og vil maaske ogsaa 

ske cngm:ig i Fremtiden, men vil i Øjeblikket volde 

uovervindelige Vanskeligheder. En meget stor Del 
af de Rejsende vilde næppe tage med et Skib, hvor 
alt var af Staal. Desuden er for Tiden alle Værfter 

indrettet paa Fremstilling af disse Ting af Træ, og 
en pludselig Overgang til Brugen af Staal vilde 
foraarsage uhyre Omkostninger til Maskiner og Om

lægning af Driften, bortset fra Mangelen paa øvede 

Arbejdere og Arbejdsløshed for Snedkere og Tøm

rere. 
Der kan imidlertid godt tages visse Forholds

regler, der forøger Sikkerheden mod Brandfare. San

ledes har man i "Normandie", som tidligere omtalt 

i "Vikingen", delt Skibe i "Brandzoner", som hver 
for sig ved en opstaaende Brand kan isoleres fuld

stændig, hvorved Brandens Udstrækning kan be
grænses, saa den ikke kan true Skibets Flydeevne. 
Zonerne er skilt ved brandsikre Skodder, og des-

Staalkammer for III Klasse. 
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Hygesalon helt I StJal. 

uden er Ventilationssystemet her indenfor et afslut
tet Hele, idet Erfaringerne fra "Morro Castle"s Brand 
viste, at Ventilationskanalerne var Skyld i Ildens 
hurtige Forplantning. Ligeledes er det elektriske 
Ledning·ssystem indenfor Zonen et lukket Hele, saa 
man kan afbryde her uden at slukke Lyset i hele 
Skibet. Kortslutninger rundt om under Brand kan 
nemlig let finde Sted og derved tænde andre Steder. 

Foruden de brandsikre Skodder vil man. hvis 
m~n med passende Mellemrum indbygger Blokke af 
brandsikre Kamre, nedsætte Faren for en Brands 
Udbredelse betydeligt. I den Slags Kamre maa for
uden Skodderne ogsaa alle Møbler være af Staal. 
Paa denne Maade vil man ogsan. overvinde de før 
omtalte Vanskeligheder ved Overgang fra Træ til 
Staal i Apteringerne. Der vilde vel' nok være de 

Rejsende, der foretrak· Stanlkamrene, fordi de der
ved vilde faa en Følelse af større Sikkerhed. Man 
fik derved ogsaa en Overgangstid for Værfterne, 
hvis senere Kravet til Skibe med fuldstændig Staal
aptei-ing skulde slaa igennem. 

Granit-Jern til Skibsskruer 
I de sidste Aartier har man til Skibssil:ruer altid, 

naar der var Tde om store Paavirkninger, anvendt 
Bronze eller, for at være helt korrekt, Specialmes
sing. Det har i:nidlertid for Tyskland af 193, den 
store Fejl, at det indeholder saa meget Kobber, som 
kun kan købes for fremmed Valuta. Som Erstatning 
kmmuer Støbestaal eller Støbejern paa Tale. Heraf 
fore;:rækkes Støh.ejern, selv om det kun har ringe 
Styrke mod Træk. Staal støbes nemlig ved en bety
delig højere Tempel'lltur, og ved Afkølingen er et 
Støbestykke som en Skibsskrue med de stærkt 
varierende Gods:ykkelser udsat for et meget uregel
mæssig't Svind. Det kan betyde 3 Ulemper: Store Fejl 
i St~gning·en, Støbespændingen og Ridser ::. Godset. 
S!aal hal' desuden den Mangel, at det tæres mere i 
Søvand end Støbejern. 

Den vigtigste Indvending mod Støbeje:.-n er den 
ringe Forlængelse, som, naar alt kommer til alt, dog 
har mindre Betydning, da Skruer arbejder i Vand. 
Nogen Tæring er man ogsaa udsat for, selv om det 
ikke er saa meget som for Støbestaal. 

Naar man ikke ønske!' at bruge Bronze, men skal 
have et Materiale, der i sine Egenskaber ligner det, 
da er der kun tilbage at søge at forædle Støbejern. 
Det har et tysk Firma, Theodor Zeisl, gjort og bragt 
det paa Markedet under Navnet Mammut-I ern. Det 
har fundet stor Anvendelse, men er dog ikke bruge
ligt til meget k:1rtiggaaende Skruer. 

For at faa en fuldstændig Erstatning for Bronze 
til Skruer maa man gaa videre ad den Vej, altsaa 
søge at forædle Mammut-Jernet, hvilket ni.: er lyk
kedes uden Brug af Nikkel. der ogsaa skal købes for 
µdenlandsk Valuta. Resultatet er blevet en Blanding, 
som kaldes G:.-anit-Jem. Det har en Brudstyrke paa 
30 kg/mm2 mod Specialbronzens 34,5 kg og Støbejerns 
15 kg/mm2• 

Da Granit-Jern er meget fintkornet, lader det sig 
slibe og polere, hvo1·ved man faar en Overflade, der 
er mere modstai:dsdygtig mod Tæring i Savand. Man 
har i det hele taget fremstillet et Materiale; der er 
velegnet til Formaalet, og som næsten overalt kan 
erstatte den dyre Bronze. 

KULSYREBRANDSLUKNING TIL SKIBE 
Walter Kidde & Co. 

Lad T H E 0. KO C H & Co. raade Dem e,ten 

De tænker paa at anskaffe et enkelt Apparat 

eller et helt Anlæg. 

CENT.: 2392-10492 - THEO. KOCH & Co. - FREDERICIAGADE 15 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
KØBENHAVN. 

. Fra Ak:ieselskabet Burmeister & W ain's Maskin
og Skibsbyggeris Værft paa Refshe.leøen foretoges 
den 4. Sep:ember en vellykket Prøvetur med Diesel
motor-Tanksk ibet "Actor", Værftets Byggenummer 
627, bygget for Regning Neptune Shipping Ltd. S.A., 
Panama. 

Skibet e:- bygget til Lloyd's Registers Klasse 100 
A.1.+, Isherwood "brncketless system". 

Dets Hoveddimensioner er: 143,25 m X 19,86 m X 
10,77 m til Hoveddæk, og Dødvægten er ca. 15,000 Ts. 

Det er forsynet med to Burmeister & Wain's 
Hoved-Dieselmotorer mea en maximal Ydeevne af 
ca. 5600 I.H.K. 

I Prøveturen deltog Repræsenta::iter saavel for 
Red.eriet so:n for Værftet. 

. Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin
og Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen søsattes den 

7. September et Dieselmotor-Fragtskib, Værftets Byg
genummer 629, som bygges for Regning Skjelbreds 
Rederi A/S, Kristianssand S. 

Skibet bygges til det norske Veritas' Klasse 1.A.1. 
og er bestemt til Fragtfart. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 126,49 m X 
1.7,07 m X 11,43 m til Shelterdæk, og Bæreevnen er 
ca. 8800 Ts. d.w. - Det forsynes med en Hoved
Dieselmotor af Burmeister & Wain's nyeste Type, 
der skal kunne· udvikle ca. 5500 IHK. Alt Dæks
maskineri bliver elektrisk drevet. 

Rederiet var repræsenteret ved Hr. Konsul 
Kr. Knudsen, d'Herrer Skibsredere Oluf S. Knudsen 
og Herlof Andersen samt Skibets Fører, Kaptajn 
Bugge. Til Stede var endvidere A/S Burmeister & 
Wain's Direktion samt Værftets Ingeniører m. fl. 

Afløbningen forløb i alle Maader smukt, og 
Skibet, der døbtes af Frk. Else Marie Knudsen, fik 
Navnet "Sllijelbred". 

En strømliniet Passager-Motorbaad 

Det Stavangerske Dampskibsselskab har fornylig· 
paa dets eget Reparationsvær ft bygget et Motorskib 
til Ekspresruten paa de norske Fjorde. Som man vil 
se, har B.aaden et egenartet, tiltalende Udseende i sin 
gennemførte Strømlinieform. 

Baaden har en Længde paa 30,5 m, Bredden er 
4,57 m og Tonnagen ca. 50 Ts. Brutt:i. 

Der er Plads til 160 Passagerer og desuden til 
noget let Gods under Bakken. Midtskibs er Salonen 
med Lænesrnle langs de lave Vinduer. Agter findes 
Toiletter. 

Redningsbaadene er anbragt paa Dækket med Bun
den i Vejret. Et særligt Arrangement muliggør en 
hurtig Udsætning af dem. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af en M. A. N.
Motor, der ikke er omstyrbar. Et Renk-gear besørger 
dette og nedsætter Motorens 900 o/M til 550 o/M for 
Propellen. Farten er 13 kn. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

Alle Henvendelser til "Vikingen" hedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvar-shavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgen■en, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822, 

Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, ■om indsendes uopfordret, paatager Redaktionen aig intet Anavar for Tllbai'eleverin&', 
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

Depot for Skibsproviantering 
Telf. C. 1919. Tlgr.-Adr. : Stjernebryggeri 

Depot i alle danske Provin:ihafJne 

(Hoh:apfel) A/S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Am ager 1483 

,, VUdngen"s Fot·lcig udgivet· nu netlenstaa
ende Farvebilletler opl,læbet 11ati Karton. 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Flcrfurvet Akvarel a r 1-1 . Schosle r-Pcdersen. 

Størrelse ca. 30X 35 cm. Pris Kr. 3.00. 

Nr. 4. Skofeskibet "Georg Stage" 
(nll Joseph Conrad). Maleri ar Lods Lundt. 

Storrelse ca. 35X 40 cm. Priø Kr. 3.50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

Maleri nr Benjamin Olsen. 
Større lse eu. 35X 40 c::i. 

Pris Kr. 3.50. 

Ved Bestilling bedes Nr. 

opgivet paa d t ønskede 

Billede og Beløbet ind-

endes til • Vikingenes 

Forlag, Gl. Mønt 31, 

Tlf. Central 9822 e!ler 

indbetales paa Postgiro 

1382. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Flerforvet Akvurel. Storrel,e ca. 30X 30 em. 

Pris Kr. 2 .50. 

Nr. 5. Skofeskibet "København". 
Fl.crfarvel Akvarel af I I. Schosle r-Peåen;en. 

Storrel c ca . 30X 40 cm. Pris Kr. 3 .50. 

li ~ DANSK GÆR-CENTRAtll 
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En Skonnert • I byget Veir 
Maleri af S. C. Frederiksen 

1937 - Nr. 1 
14. A a rgang 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap de: gode Haab til: 

Australien. 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

DA den gamle Orlogshavn, ,,Tøjhushavnen" bag 
Københavns Slot, den fortræffelige Lumskebugt 

mellem Tøjhuset og Proviantgaarden, hvor Skibene 
laa skjult for de fremmede Gesandter og andre Spi
oner, blev nedlagt, samledes alle Flaadens Værksteder 
og Kontorer paa Gammelholm, og Flaadens Leje var i 
,,Krabbeløkke", en lille Bugt nær Nyhavns Hoved. 

Gammelholm, den nu saa regelmæssige, jævne og 
lidt kedelige Bydel, var Udrustningsstedet for de be
rømmelige Flaader, som omkring 1677 løb ud og til
kæmpede sig de glorværdige Sejre, vi endnu besynger, 
og det var først nogle Aar efter Fredsslutningen 1679, 
at Flaaden tog Land ind hinsides Sejlløbet paa Rcfs
halegrunden, - ovre paa Holmene. For Holmen burde 
endnu hedde Holmene, men det gamle Navn Holmen 
havde faaet Hævd og har beholdt Hævd, skønt ;,den" 
stadig bestaar af Øer, forbundne ved Broer: Nyholm, 
Dokøen, Frederiksholm og Arsenaløen. Christiansholm 

i'l1len 
hørte en Tid med til dette Marinens Øland, men over
gik til privat Brug 1866. 

Holmene gjordes brugbare ved Opfyldninger, og 
den første (den nordligste), Nyholm, kunde tages i 
Brug 1685. Det første Skib, som løb af Stabelen paa 
den ny Holm, var Linieskibet "Dannebrog", der blev 
saa tragisk berømt 1710, da det sprang i Luften under 
Kampen i Køgebugt med den heltemodige Ivar Hvit
felt og hans djærve Besætning. 

Nyholm blev snart det Sted indenfor Marinens 
Omraade, hvor alle de større Skibe byggedes, men 
Gammelholm vedblev at være Centret, indtil det ved 
Loven af 15. April 1858 bestemtes, at al Virksom
heden skulde samles paa det ny Omraade og hele 
Gammelholm rømmes og overgives til privat Bebyg· 
gelse. Dette skete i Aarene 1860-66, altsaa for knap 
75 Aar siden. 

Flaadens Leje adskilles fra den "civile" Havn ved 



en lang Flydebro, der hedder "Hønsebroen", vistnok 
fordi den minder lidt om en Hønsestige. Ligeoverfor 
Toldbodbommen ligger Bommens Vagt, hvor der i sin 
Tid fandtes et lille Batteri paa 6 Kano rier! Senere 
stod der en militær Vagt; nu er Bevogtningen over
ladt Politiet, Søetatens eget Politi. Holmen har ogsaa 
et eget Brandkorps, der har til Huse i Nyholms Vagt. 

Fra Bommens Vagt fører en lang, fast Bro over 
ad Holmen til. Ad en Flydebro passerer man "Nyt
løb", de større Orlogsskibes Passage ud og ind til 
Flaadens Leje, og saa kommer man til den faste 
Pynt "Elefanten". Ogsaa den er opfyldt Grund. I 
1728 grundsatte man her det gamle Orlogsskib "Ele
fanten" som Fundament for Opfyldning, og deraf har 
Stedet faaet sit Navn. 

Vejen gaar saa forbi Kaserneskibet "Fyen", en 
yngre Søster til Fregatten "Jylland'\ over paa selve 
Nyholm. Ud mod Yderhavnen ligger endnu den gamle 
Vold med Batteriet "Sixtus", der nu tjener som Salut
batteri. Paa Voldkanten staar den ærværdige Granit
Mindestøtte for Kaptajn Schrødersee, og Stedet er ikke 
tilfældigt valgt. Under Slaget paa Reden den 2. April 
1801 opholdt Kronprinsen, den senere Kong Fred,rik 
VI, sig en Tid med sin Stab paa Volden ved "Sixtus". 
Da det blev meldt, at Kaptajn Thurah paa Blokskihet 
,,Indfødsretten", var faldet, tilbød Schrødersee straks, 
skønt han var svagelig og ufrisk, at gaa ombord og 
overtage Kommandoen. Han blev roet ud, men faldt 
for en engelsk Kugle, faa Minutter efter at han havde 
betraadt Dækket. 

Indenfor Volden ligger den ejendommelige taarn
og kroneprydede "Nyholms Vagt" (bygget 174.C,), 
hvor Kystflaadens Chef, Admiral Trap, har til Huse, og 
Søværnets Kaserne, der blev opført 1910. Lidt syd
ligere· knejser den svære og høje Kran, som i Folke
munde kaldes Christian d. IVs Mastekran; den stam• 

mer imidlertid fra Fre
derik V s Tid, idet den 
blev fuldført 1747. Det 
mægtige Stillads oven· 
paa Krantaarnet var 
surret sammen med 
Tovværk ( ! ) og er det 
endnu. 

Ved Kranen ligger 
den mærkelige, veslin
disk udseende "Planke
bygning" (176-1,), og 
tæt ved laa den gamle 
Smedie, der blev byg
get to Gange i 1736, 
- en Gang forkert, og 
saa maatte Bygmeste
ren rive den ned og 
bygge den rigtigt op. I 
Nærheden ligger den 
Epheu-begroede Arrest
hygning, der næst~n 
ser indbydende ud. 

Syd for Kra!len ser 
man endnu gamle Bed
dinger og Skibsbyg· 
ningsværksteder, og 
her var det, at Eng· 

lænderne i 1807, 
da de bortførte 
Flaaden efter Kø
benhavns Fald, 
ødelagde et pragt
fuldt Linieskib, 
der stod i Spant; 
det blev væltet og 
knust under de 
engelske Marine• 
res Jubel! 

Efter Englæn
dernes Bortgang 
toges der med 
fuld Kraft fat paa 
Bygning af Krigs
skibe, men der 
blev ikke noget 
Linieskib færdigt 
før 1817 ! Det var 

7 4-Kanonskibet 
"Danmark", og 
Stabelafløbningen 
var meget festlig, men endte med en Katastrofe. Til
skuerne bunkede sig sammen, 20-30 Mennesker styr
tede i Vandet fra en overfyldt Flaadebro, og 4 Per
soner druknede! 

Ved Beddingerne laa i mange Aar en "Konge• 
pavillon", hvorfra l\!Iajestæterne overværede Stabelaf
løbninger; den ombyttedes med et prosaisk Sprøjtehus. 

Ud mod Havnen ligger nogle lange Anløbsbroer 
for Torpedobaadene og_ en for Undervandsbaadene; 
deres Station er den gamle Krydser ,~Hekla" og deres 
Moderskib "Henrik Gerner.:. Torpedobaadene kan 
bedre klare sig alene ude paa Togterne; de 6 nyeste er 
fortræffelige, stærkt armerede og hurtigtsejlende Far
tøjer. I dette Nabolag er det, at Holmens Liv pulserer 
stærkest. Der er mere roligt ude ved "Niels Juel" og 
dens store Kammerater, som har deres Plads i Nær• 
heden af den store Kran, omtrent overfor Amalienborg 
paa Bysiden. 

Langs Kanalen til den modsatte Side ligger den 
lange, lave "Spanteloftsbygning" fra 1764,. Underlige, 

. ejendommelige Bygninger veksler her, - bl. a. ses 
Holmens ældste Hus "gamle østre Takkeladshus" fra 
1728; der har endnu "Holmens Skipper"~ Havnemeste
ren, sit Domicil. Over Kanalen, ,,Sørnincgraven"', fører 
en Færge, en rigtig god, gammeldags Tovfærgebaad 
over til Qvinti Bastion, hvor Minevæsenet holder til. 
Ved Sydenden af Nyholm fører en fast Bro, ,,Konge
broen'", over til Charlotte Amalies Bastion og Mari
nens Flyveplads, - og en Klapbro til Frederiksholm. 

Denne Ø præges af de to lange Bygninger fra 
1746: Sejlmagerværkstedet og Hovedmagasinet. Fre• 
deriksholm er Hovedlandet i Marinens lille, særlige 
Holmeland. Der ligger i en kort, bred Alle Kyst
flaadens Kontorer, hvor Stationschefen residerer. Man 
kan se udenpaa Huset, om Chefen er der, for saa 
vajer Flaget over Bygningen. Ligeoverfor ligger Kon
struktionskontorerne. 

Frederiksholm rummer endvidere selve Orlogs
værftet, der jo nu er omtrent helt civilt, Maskinværk
stedet, Kedelsmedien . . og det kæmpemæssige Mar• 
ketenderi, der undertiden betjener over 1000 Arbej• 



dcre og Haan<lværkerc. Her er ogsaa Beklædnings• 
magasinet, hvor de V ærnepligtigc gaar ind ad den ene 
Dør som Civilister og ud ad den anden som "Basser" 
i ,:Kongens l(]æ'er". Der er det store Gymnastikhus 
med Sportsplads, Radiostation, og saa er der jo den 
herlige Modelsamling, som Kunstneren Dørge passer 
og udvider. 

Langs med Fæstningsgraven mod Øst ligger en lang 
Række gamle og store Depothuse, hvor mindre Far• 
tøjer og Kanonbaade kunde hales op; nu er der Re~ 
parationsværksteder. Ud til denne Side er der om 
Sommeren bcdaarendc smukt og idyllisk, om Vinteren 
saa stille og "umoderne", at man føler sig hensat til 
fjerne, fjerne Egne, noget i Retning af Færøerne, mens 
man i Virkeligheden ikke er længere fra Amalienborg 
Slotsplads, end Østbanegaarden er det. 

- En Svingbro fører over Kanalen til Dokøen, 
den tidligere Ankerø, paa hvis nordlige Side Dokken, 
der er bygget i Aarene 1854~56, findes. Ud mod 

• Havnen ligger en Politivagt, og derfra gaar Færgen, 
l\1arinens Motorfærge, c,ver til K væsthusbroen. En 
stor Del af Øen er nu optaget af Kulbeholdninger. 

Fra Sydsiden af Frederiksholm er der Bro over 
til Arsenaløen, og en asfaltbelagt, frugttrækantet Vej 
løber hen over Øen til "Værftsporten". Denne grønne 
Holm er den smukkeste i Marinens Øland. Der er 
Sportspladser, hvor Drengene fra Christianshavns Sko• 
ler faar Lov til at tumle sig, vel at mærke under 
Lærernes Tilsyn, for hinsides "Halvtolv" ligger Sø• 

etatens Laboralorier, der kunde "splitte hele Køben• 
havn", som en Dreng betroede en Kammerat, der vilde 
luske sig til en Cigaret. Der maa ikke ryges paa 
Holmen! 

Arsenaløen prydes ud mod Christiansholm af Ar· 
senalet (bygget 1746) med den pompøse Port. Der 
er ikke alene Vaaben til Skibene og Skibsmandska
berne, men en historisk Vaabensamling, som vi senere 
maa fortælle om i en særlig Artikel. Her findes ogsaa 
"Kuglegaarden'i med en saare interessant Samling 
gamle Kanoner og Kanonkugler. 

Saa er Vandringen gennem Holmerækken til Ende. 
Vdgangen fra den mærkelige Enklave er gennem Po
litivagten ad Værftsbroen ud til Prinsessegade. Broen 
byggedes først 1863, da Marinen begyndte at flytte 
alt til Holmen fra Gammelholm. Før den Tid kunde 
man kun komme til Holmene pr. Fartøj, nu kan man 
rulle derover med Bil. 

Holmen er et Land for sig, noget præget af alle 
Tider fra Niels Juels Tid til Rechnitzers, men det er 
saa sandt ikke noget Musæum. Der arbejdes derude. 
der arbejdes stærkt, og Musikken dertil er l\1otorernes 
taktfaste Drøn, Dampmaskinernes alvorlige BUidren 
fra Skibe og Værksteder og Flyvemaskinernes kæphøje 
Skralden fra Luften. 
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ALLAN LARSEN 

Jeg er den gamle, slidte og graa Fortøjningspæl, 

et Stykke frønnet Bolværkstræ foruden Sind_ og . Sjæl, 

man stikker mig en Trosse i Ny og Næ af Hamp, 

som binder mig en lille Stund til Havets sorte Tramp. 

Der gaar et Pust af Vande og slanke Palmers Sus 

og en. melodisk Udve' s Sang om Sol og Brændings Brus; 

hvergang en Skude lægger fra Rejsens Mile ind, 

da er det, som ;eg aner j\llcnsunen mod min Kind. 

Men alt er bare Drømme· og Hav og Himmel blaa 

fra lykkefjerne Steder, som aldrig jeg skal naa; 

jeg staar paa ~avnekajen for barske Vindes Kast, 

en ·gammel slidt Fortøjningspæl, som holder Drømmen fast. 

- Sig, at De har læst det i "Vjkingcn .. ! 



Hvorfor kaldes en synkefærdig Skude en 
Plimsoll var 

en uheldig Kul
handler, der 
boede i Lon-
dons fattige 
Kvarter ved 
Dokkerne. Han 
tilbragte gerne 
Aftenen sam
men med · Sø
folkene - og 
hans 26-aarige 
Ansigt blev me
get alvorligt, 
naar de snak
kede om, hvor
dan de levede. 

Herregud -
tænkte han -
jeg er jo rig! 
Jeg har jo som 
Regel en Shil-
ling om Dagen Plimsoll som Medlem af Parlamentet. 

at leve af -
og den tjener jeg dog uden Dag for Dag at løbe 
Risiko for at miste Livet! Hvis blot Halvdelen af, 
hvad de fortæller mig, sagde han til sig selv, er 
sandt, saa maa en engelsk Sømands Liv intet som 
helst være værd! Aften efter Aften hørte han Sø
folkene fortælle den samme Historie: 

,,- Nu var det Skib sendt ud paa en Rejse i en 
Tilstand, saa det maatte gaa under, ja, og det var 
nok Rederens Mening, at det helst skulde forsvinde 
sporløst, for han havde Dagen forinden ladet det for
sikre for et Beløb, som var mange Gange højere end 
Skibs og Ladnings virkelige Værdi. Og os Søfolk 
lider han jo intet Tab paa, haha!" 

Ud paa Aftenen rejste Plimsoll sig, gik til Ro 
paa sit mere end spartanske Værelse og drømte om 
Redere, der borede Hul i deres egne Skibe, om druk
nende Søfolk og vragfyldte Have. Men naar han 
næste Morgen slog Øjnene op, tænkte han ikke mere 
paa det ; thi ogsaa for ham havde hver Dag nok i 
sin Plage .... 

Ti Aar efter sidder Plimsoll godt i det. Erfaringen 
har været ham en langsom, men grundig Læremester, 
og han har oparbejdet sin Kulhandel til et anset 
Firma. Selv vaager han over, at den strengeste 
Hæderligheds Principper holdes i Ære. Nu bor han 
ikke længere i Dokkerne, og han faar Raad til at 
lade sin Hustru tage Sommerophold paa Yorkshire
Kysten. En Dag vil han glæde hende med et Besøg 
midt i Ugen, og han tager Baaden fra London en 
Morgenstund. Paa denne korte Sørejse passerer Ski
bet flere Gange Mastetopper af Skibe, der er gaaet 
til Bunds, og langs Kysten skimter han strandede 
Vrag .... 

Han har haft saa travlt i de senere Aar, at han 
ikke har tænkt meget paa sine gamle Venner fra 
p·ensionatet, Sømændene. Men nu saa han med egne 

>>Plimsoller<<? 
Øjne, hvor fulde af Vrag de engelske Farvande var, 
Og da han selv lykkeligt var naaet i Land og havde 
overrasket sin Kone, fortalte han hende om en sto~ 
Besh{tning, han havde taget under Rejsen: For Frem
tiden vilde han bruge saa meget af sin Tid, som han 
paa nogen Maade kunde afse, til at aTbejde for 

større Sikkerhed for Søens Folk. 

Dokkerne fik i de kommende Aar daglig Besøg 
af Mr. Plimsoll. Han var ikke den Mand, der indlod 
sig paa en Kampagne, før han havde det hele i Or
den. Fejlen ved Systemet var, at Koffardiskibene 
ikke var underkastet noget Tilsyn, fandt han hurtigt 
ud af. Derfor kunde en Reder laste Skibet saa tungt, 
han vilde, og de fleste Skibe, der forlod London, 
havde næppe staaet Themsen ud, før Søerne vaskede 
ind over Dækket - selv om Vejret var forholdsvis 
roligt. Det hørte ogsaa til Sjældenhederne, at en 
Ladning var stuvet .ordentligt; i de fleste Tilfælde 
forskubbede den ' sig, saa snart Skibet begyndte at 
gynge; dette, fandt Plimsoll, var Skyld i mange 
Grundstødninger. 

Plimsoll samlede ·paa "Tilfælde" og beskrev dem i 
Aviserne med korte Kommentarer i Haab om, at cisse 
næsten daglige Dryp skulde gøre Virkning i det 
lange Løb. 

Han talte ogsaa paa Mø.der, hvor han fremkom 
med Afsløringer, som faar en Englænder til at rødme 
den Dag i Dag. Hvorfor faar disse Dødssejlere Lov 
til at forlade Havnene? var Spørgsmaalet, og han gav 
modigt det samme Svar for Offentligheden, som han 
havde hørt Sømændene snakke indbyrdes om i PeI;t
sionatet for mange Aar siden: Rederne tjente mest, 
naar Skibene gik under med Mand og Mus, fordi de 
tegnede Forsikringssummer laa langt, langt over, 
hvad Skib plus Ladning v~r værd! Plimsoll vidste, 
hvor ulige Reder og Sømænd var for Retten: Rede
ren kunde kun sagsøges ved privat Sagsanlæg, der
som en Sømand mente sig forurettet af ham; men 
havde en Sømand underskrevet Kontrakt om en 
Rejse og sprang fra, naar han saa, hvilken elendig 
Forfatning Skibet var i, saa rejstes der Straffesag 
mod ham, og han kunde ryge lige i Fængslet! 

Plimsoll naaede gennem sin private Agitation at 
faa sit Navn kendt i vide Kredse af Befolkningen, 
saa kendt endda, at man efterhaanden gik over Hl 
at kalde Dødssejlerne for "Plimsollere". Som Folke
taler blev han populær, naar han viste Forsamlingen 
Breve, som han havde taget fra døde Sømænds Lom
mer, Breve, der var bestemt for dem derhjemme, men 
aldrig blev afsendt, og som fortalte om, hvordan Be
sætningen paa en "Plimsoller" følte sig som døds
dømte. 

Men paa det Sted, hvor det bestaaende Systems 
Fejl skuld~_ rettes: i Parlamentet, overhørte man ham 

~ Sig, ot De har læst det i .,Vikingen"! • 7 



ganske. Fol' at foa disse høje Herrer i Tale lod 
Plimsoll sig selv vælge ind i Parlamentet 1868, nu 
skulde de faa Sandheden at høre! 

I fire Aar talte han for døve Ører! Hvem vilde 
ikke have anset det for haabløst at foa rettet For
holdene? Men Plimsoll var ikke til at slaa ud. Han 
kunJe end ikke ties ihjel. Nu skrev han en Bog: 
,,Vore Søfolk'', hvori han ordnede hele det mægtige 
Materiale, han efterhaanden havde samlet om denne 
Sag. 

Bogen indledtes med det officielle engelske Vrag
kort for 1871, hvor hver sort Prik betød et sunket 
Skib, der laa som en Fare for Færdselen paa Søen. 
Det var et dygtigt Stykke Arbejde, Plimsoll havde 
lagt i dens Udarbejdelse, og saa overskueligt og nøg
tern var dens Beskrivelse af de ufrolige Forhold, der 
herskede indenfor den engelske Koffardifart, at den 
betegnedes som en "Haandbog i Søassurancesvig"! -
Efter et beskedent Forord fulgte Kapitler om Søfol
kenzs og Redernes Organisationer, om Offentlighe
dens Pligt til at gribe ind, naar Lovgivningsmagten 
og de administrative Myndigheder faldt i Søvn, og 
Opremsninger af de sørgelige Fakta. Derefter Afsnit 
orn de forskellige Aarsager til Katastroferne: For 
ringe Benianding, forkert Stuvning af Ladningen, de 
himmelstræbende Dækladninger, utilstrækkelig Ma
skir..kraft mangelfuld Konstruktion af hele Skibet, 
ingen Vedligeholdelse o. ~- v. 

Hvad Plimsoll fandt særlig mærkeligt, var, at det 
kun var Koffardiskibene, der forsømtes i saa uhygge
lig Grad. Passagerskibene var der forlængst indført 
et Tilsyn med, langt fra saa betryggende sorn vore 
Dages naturligvis, men dog et Tilsyn! To Gange om 
Anret synedes alle Passagerskibe af regedngslønnede 
Inspektører - hvorfor havde Arbejderklassen ikke 
for længst krævet det samme Tilsyn for Koffardi
skibene? spurgte Plimsoll. 

Regnede Søfolkene selv da ikke deres Liv for 
noget? Foruden det meget talende Kort over de Vrag, 
der laa spredt langs de engelske Kyster, gengav 
Plimsoll i sin Bog en uhyggelig Statistik over de 
mange Liv, der var gaaet tabt ved Skibskatastrofer 
inden for en Grænse af ti miles fra Kysten. Denne 
Tabsliste omfattede elleve Aar - fra 1861 til 1871 
inklusive: 

1361 gik 884 Liv tabt 1867 gik 1333 Liv tabt 
1862 - 690 1868 - 824 
1863 620 - 1869 - 933 -
1364 - 516 1870 - 774 
1%5 - 698 1871 - 626 
1866 - 896 

Tilsammen mistede 8794 engelske Søfolk Livet 
ved elleve Aars Skibskatasfrofer, d. v. s. et Gennem
snit paa 800 døde hvert Aar ! 

Pau Baggrund af disse Tal virkede det rystende 
at læse om de Retssager, som Plimsoll fremdrog 
umiddelbart efter. Og det virkede sjældent sympa
tisk, naar en Reder, som mødte op for at afgive Sø
forklaring angaaende sit Skib, maatte oplyse, at skønt 
har.. var vidende om, at det højst var 300 Pund Ster
ling værd, saa havde han dog forsikret det for 1000 
Pund Sterling! Men der skulde forøvrigt ganske sær-

lige Omstændigheder til, at der blev optaget retslig 
Forklaring angaaende et Koffardiskibs Forsvinden 
og disse særlige Omstændigheder bestod i k k-e i, at 
der var gaaet Menneskeliv tabt! 

Bogen vakte en Folkestemning, men Parlamentet 
gik imod ham. - I den yderste Ophidselse sprang 
Plimsoll op fra sin Plads og· besvor Disraeli om ikke 
paa denne Maade "at dømme Tusinder af menneske
lige Væsener til en ynkelig Dø"d !" Og han fortsatte 
med manende Røst: 

"Aar efter Aar sendes Hundreder af brave Mænd 
i Døden. Deres Hustruer bliver Enker, deres Børn 
bliver faderløse, for at nogle samvittighedsløse For. 
retningsmænd, der hverken frygter Gud eller Men
nesker, kan skovle Penge ind .... " 

I dette Øjeblik var det virkelig lykkedes Samuel 
Plimsoll at vække Parlamentet. Langvarigt Bifald 
hilste hans Tale. Da han endelig kunde komme til 
Onle igen, fortsatte han, ligbleg·, skælvende af Be
vægelse: 

"Der Cl' Skibsejere • i dette Land, der aldrig nogen 
Sinde køber et nyt Skib, endsige lader et nyt Skib 
bygge, men som nærmest maa kaldes Skibs-Slagtere! 
Jeg er fast besluttet paa at afsløre disse Slyngler, 
som sendel· vore Søfolk i Døden!" 

Der holdtes Kæmpemøder Landet over, hvor Kra
vet om en Søfartslov rejstes. Og det var ikke blot 
Arbejderne, der paa disse Møder hyldede Samuel 
Plimsoll for hans Bedrift i Parlamentet - selv blandt 
Adelen erklærede flere sig for aabenlyse Beundrere 
af ham. - Paa et af disse Møder havde Plimsoll en 
særlig Glæde, idet en Mand, han havde boet sammen 
med i det fattige Pensionat i Londons Dokker, tog 
Ordet og fortalte om, hvilken Interesse Plimsoll den
gang havde vist de daarligt stillede Søfolk - skønt 
han selv paa det Tidspunkt vm· en fattig Kulhandler! 
Plimsoll - raabte den gamle Sømand - var et rig
tigt Medmenneske! -

Regeringen saa nu, at der var ingen Vej udenom 
længere, og s a a kom endelig Loven om Koffardifart! 
Plimsoll havde sejret, men det pudsige var, at 
Disraeli i den trettende Time søgte at tilrive sig 
Æren for dens Gennemførelse. Han sagde nemlig, at 
naar Regeringen havde ladet denne Sag staa hen saa 
længe, saa var det blot, fordi man indsaa, at der ikke 
kunde gøres noget virkeligt, før der stod en mægtig 
Folkestemning bag. 

En af den nye Lovs mange gode Bestemmelser 
var, at der paa ethvert Skib skal være et Lastemærke 
paa Skroget, som altid skal være oven Vande. Tryk
ker Lasten Skibet dybere ned, skal Skibstilsynets 
Inspektører nægte Skibet Tilladelse til at sejle! l 
Anledning af Disraelis mindre behændige Forsøg paa 
at tilrive sig Æren for Loven foreslog et Vittigheds
bla<l, at Lastemærket skulde kaldes "Disraelis Mær
ke" - men det kom til at hedde "Plimsolls Mærke" 
- og det hedder det den Dag i Dag! 

Synes De saa ikke, at "Plimsoller" burde være 
blevet Betegnelsen for alle gode, sikre Skibe - og 
ikke et Skældsord for de synkefærdige Kasser, som 
han bekæmpede? Men Skæbnens og Livets Ironi har 
villet det anderledes. 

8 - Sig. nt De har læet det i ,,Vikingen .. ~ 
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Pirater og Korsarer 
paa alle Have 

K ORSAR er et Ord, som engang er givet som Be
tegnelse for et armeret Handelsfartøj. Befalings

.. mænd og Mandska:b ombord i et saadant Skib kaldes 
derfor Korsarer. Men paa Trods af denne klare De
finition hænder det ofte, at Folk i Almindelighed for
veksler Korsaren med Piraten. Sidstnævnte er imid
lertil slet og ret en professionel Sørøvel·. Han opere
rer saavel i Krig som i Fredstider overfor sine egne 
Landsmænd som over for Fremmede. Korsarskibene, 
elle1· Kaperne som vi kalder dem her hjemme, var 
derimod Fartøjer udstyret med Licens fra en eller 
anden regerende Fyrste eller Statsmagt. Bevillingen 
- letre de marque, ~om den kaldtes - gav kun ~n
ledning til at angribe og røve fjendtlige Magters Fa1·
tøjer. 

Lysten til rigt Bytte, Eventyr og fa1·efulde Op
levelser ligger jo i Menneskene som noget oprindeligt 
og for mange uimodstaaeligt. Og gaar vi ud fra disse 

• umiskendelige Egenskaber hos Menneskene, er der 
vel ingen Tvivl om, at Sørøvere har Verden 
kunnet regne med lige fra den Tid, Havet 
blev taget i Brug som Færdselsvej. Historisk 
lader dette sig rigtignok ikke paavise, men 
vi ved med Sikkerhed, at Sørøveriet var 
stærkt udbredt i Middelhavet paa Julius 
Cæsars Tid - 100-44 f. Kr. Blandt de første 
Sørøvere har vel ogsaa Fønikierne, trods de 
gerne skildres som et fredeligt Folkefærd. 
Og vore egne Vikinger ikke at forglemme, 
de var jo slet og ret Pirater - Sørøvere. 

Men efte1·som Oldtidens Sørøvere staar os 
saa temmelig fjernt, og vore Fodædres Op
fræden er saa almen kendt her hjemme, gør 
vi et lille historisk Hop forbi Jomsvikinger
ne og sejler ind i Østersøen, der hvor Sø
røvere og Kapere holdt til fra Midten af det 
14. Aarlrnndrede. Hvorfra disse Østersøens 
Sørøvere egentlig kom, det er man aldrig 
blevet helt sikker paa. De indfandt sig en 
skønne Dag og begyndte deres begivenheds
rige Liv som en Plage over hele Østersøen 
og Kattegat. 

Det har været paastaaet, at Sørøvervæse
nets pludselige Opstaaen i Østersøen paa 
denne Tid er at tilskrive den strengere Or
dens Opretholdelse i Nord-Tyskland. Byerne 
havde ordnet sig godt med effektiv Milits til 
Ordenens Opretholdelse. At udplyndre fre~ 
delige Handelsmænd lønnede sig ikke læn
ger, al den Stund at Vejen til Galgen var 
gjort baade kortere og bekvemmere. Sørø
vernes pludselige Optræden paa disse Kanter 

P~CP~(t~(P 
af Verden mener man derfor skyldes det ganske 
logiske Ræsonnement, at naar det ikke længere løn
nede sig at røve i Land, saa lod det sig vel lettere 
arrangere til Søs I 

En fremtrædende Rolle spillede disse Sørøvere i 
de mecklenburgske Hertugers Kamp mod den mæg
tige Dronning Margrete, da hun efter Sejren over 
Kong Albrecht af Sverige var blevet Hersker over 
alle tre nordiske Riger. Hun var en stærk Modstan
der, Dronning Margrete, det vidste man. Hvem vilde 
kunne paatage sig at føre Krig med et heldigt Resul
tat mod hende? 

Hertugerne og Byerne kunde ikke klare det. Men 
saa kom man til at tænke paa Piraterne, det var nok 
den eneste Chance til at faa noget ordentligt ud af 
Affæren. Offentlige Kundgørelser blev spredt rundt 
omkring med Opfordring til dem, som paa egen Be
kostning vilde drage paa Røvertogt mod de forenede 
Riger. Betingelserne var, at man mødte op i Rostock 

- Sig. at De har ,rest det i "Vikingen<,t ! .9 
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Hansaen kaldte de 
Skibe, som blev ud
rustet mod Vitalie
brødrene, for "Freds
skibe". Det var ud-
mærkede Fartøjer, 
bemandet med de 
dygtigste Besætnin
ger. Vitaliebrødrene 
befandt sig derfor til 
Stadighed i Kamp 
mod overmægtige 
Fjender. Blev en 
Broder først fanget, 
stod enten Galgen 
eller Skarpretteren 
færdig til at tage sig 
af ham. Vitaliehrød
renes Flotillechefer 
var under Stock
holms Belejring: 

,,Drumnwir" af Liverpool, bygget af W. H. Potter & Co., Liverpool, 1882 til Gilison & Charwick, 
1844 Br. T., tilhørte den bekendte "Drum Line", blev kort efter Verdenskrigens Udbrud solgt til 
San Francisco, den blev ved Cap Horns Egnen kapret af den tyske Krydser "Leipzig", der slæbte 
den ind i en Bugt, tog de Kul, den vilde have, og sænkede Skibet med Dynamit den 6. Decbr. 

1915 ved Staten Island. Fra Lods Gruelunds Samling. 

Henning Mannteufel. 
Zikow, Beckeling, 
Murguradt Prein, 
Olaf Schtitte, Nicolas 
Mygels og andre. 

eller Wismar med tilstrækkeligt Udstyr, Vaaben og 
Proviant. Meget naturligt indfandt de allerede etable
rede Sørøvere sig og modtog Hertugernes Certifikat, 
so:n gav Ret til at plyndre og slaa ned for Fode over
for de nordiske Riger. Men desuden meldte der sig 
Masser af strids- og eventyrlystne Folk fra de for
skelligste Lande. Dette Konglomorat af Banditter er 
ifølge tyske Kilder Oprindelsen til de senere saa be
kendte Vitaliebrødre, en udsøgt Samling af hensyns
løse Røvere. De benævnes ogsaa Viktualiebrødrene, et 
Ord, som mere direkte peger hen paa en af deres 
Opgaver, nemlig den at føre Proviant til det belejrede 
Stockholm. 

Vitaliebrødrene var snedige og forvovne Krigere. 
. Men hvem de tjente, kom det egentlig ikke an paa. 
Det var den Part, som bød størst Fordel. ,,Idag Ven, 
imorgen Fjende" er et Ordsprog, som tydelig mar
kerer disse Menneskers moralske Indstilling. Deres 
Valgsprog: ,,Guds Venner og hele Verdens Fjender" 
ligger jo i samme Plan. I 1389 var det, disse Øster
søens Pirater for første Gang satte ud fra Rostock og 
W:smar, indregistrerede - eller om man vil - op
højede til hertugelige Kapere eller Korsarer. 

Men en G8:ng sluppet løs var de ikke gode at 
standse. Paa Gotland, hvor de en Gang havde faaet 
Fo:lfæste, udbyggede de Befæstningerne, og deres 
'Røverier og Handel gjorde dem stadig mægtigere. Helt 
naturligt forekommer det ogsaa, at Hansastæderne 
besværede sig overfor deres Søsterbyer Rostock og 
Wismar paa Grund af deres Anvendelse af disse Ban
ditter som Allierede i en Krig mod Dronning Mar
grete. 

Hanseaterne opererede gerne i Fællesskab mod 
Vitaliebrødrene, ikke mindst af den Grund, at disse 
Pirater tillige var deres Konkurrenter i Handelen paa 
Østersøen. Det var jo ingen Sag for Vitaliebrødrene 
at udbyde det stjaalne Gods til saadanne Pdser, at 
det vandt rivende Afsætning. 

Ved Belejringen af 
Stockholm skal ifølge samme Kilde Vitaliebrødrene 
have udvist en utrolig Paagaaenhed, og fremfor alt 
forstod de at lave snedige Tricks. 

De kom ved Vintertid sejlende nordover mod 
Stockholm med otte Skibe. Det var umaadelig koldt: 
saa de frøs fast udenfor Skærgaarden og kunde ikke 
komme hverken frem eller tilbage. Situationen blev 
straks opdaget af Belejrerne, som gjorde sig i Stand 
til at anfalde de uheldige "Brødre". Men om Natten 
sendte Chefen to hundrede Korsarer i Land for at 
hugge Tømmer, andre slæbte Tømmerstokkene ud 
over Isen til Skibene, og atter andre gik i Gang med 
at ,bygge solide Tømmervægge omkring Skibene. Bag
efter blev Træværket overøst med Vand. I den stren
ge Kulde afsatte dette sig som tyk Is, og Bygge
værket blev forvandlet til en veritabel Isborg, hvori 
der var anbragt det nødvendige Antal Skydeskaar. 
Skibene laa ligefrem forskanset bag et Fæstnings
værk improviseret i Løbet af Natten. 

I Daggryet kom Danskerne, Nordmændene og 
Svenskerne udover Isen, godt bevæbnede og vel ud
styrede med Belejringsmateriel for at gaa til Angreb 
paa dette besynderlige Fæstningsværk. Men Vitalie
brødrene havde samtidig været saa udspekulerede, at 
de havde 'Skaaret Isen op rundt om deres Fæstning 
og kastet Sne over de aabne Vaager. Dette var Fjen
den selvsagt ikke opmærksom paa. Efter hvad der 
paastaas, kom ingen levende Sjæl fra det med Livet. 
De druknede alle Mand. 

I denne Tid havde dette Røverpak frie Hænder, 
for Hanseaternes Indgreb lykkedes aldrig helt. I Vir
keligheden tilhørte Østersøen Piraterne, efter at Her
tugerne forgæves betakkede sig for deres videre 
Virksomh,ed. Regulær Skibsfart og Handel var fuld
stændig lammet. Men med et Slag kom Forandringen. 
Det var de tyske Ridderordeners øverste Ledelse, 
som bragte en Overenskomst i Stand mellem de 
mecklenburgske Hertuger, Hanseaterne og ,Byerne 
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Rostock og Wismar. Østersøens Pir~ter, som før havde 
været hertugelige Korsarer, blev splittet og opdelt. 
De søgte at redde sig saa godt de kunde hver paa 
sin Kant. Først i 1398 blev Dronning Margrete Herre 
over Stockholm. 

En langt større og mægtigere Gren af Vitalie
brødrene er den, som blev ledet af Nicolas Størte
becker, Gottfried Michaelis, Wichmann og Wiegebold 
i Nordsøen, hvor de havde sat sig fast paa Kysten 
af Ost-Friesland. Her drog de Fordel af de stadig 
skiftende politiske Stridigheder og kæmpede, efter
som de fandt Fordel i det, snart paa den ene og snart 
paa den anden Side. 

Størtebecker havde sammen med de øvrige Hoved
anførere trukket sig tilbage til Helgoland. Her havde 
Piraterne en udmærket Observationsbasis. Intet Skib, 
som gik ud eller ind ad Elben, vilde i sigtbart Vejr 
undgaa deres Opmærksomhed. Dag og Nat laa de paa 
Lur efter Bytte. Englandsfarerne blev saa punktligt 
og fiffigt udplyndret, at Raadsherren i Hamburg ge
raadede i vildt Raseri: ,,Disse Blodhunde ved Elben 
skal udryddes, koste hvad det vil!" proklamerede han. 

I al Hast blev der udrustet et stort Antal Skibe 
under Kommando af de krigsvante Raadsherrer Ni
colas Schocker og Simon von Utrecht. 

Piraterne krydsede som sædvanlig udenfor Mun
dingen af Elben, da det blev meldt, at Fjenden var i 
Sigte. Piraterne glædede sig ved første Øjekast til 
rigt Bytte. De troede nok, at det var almindelige 
hanseatiske Handelsfartøjer, som var paa Vej nord
.over eller til England, men denne Gang forregnede 
de sig grundigt, og da Vildfarelsen gik op for dem, 
var det for sent. Retræte var umulig, og straks efter 
var Sørøverflaaden omringet. Et Par af deres Skuder 
blev boret i Sænk, nogle faa undslap, medens Resten 
faldt i Hanseaternes Hænder. Størtebecker og alle de 
andre Hovedanførere blev taget levende tilfange og 
ført gennem Hamburgs Gader sammen med 140 andre 
Fanger. De blev alle overleveret til Bøddelen, og de
res Hoveder blev ef
ter Tidens Skik sat 
paa lange Stager, 
plantet langs Bred
den af Elben. 

Fire Aar før hær-
gede Vitaliebrødrene 
Bergen, og i 1429 
gentog de Besøget og 
satte Ild paa Byen, 
der hvor Hansavæl
det den Gang flore
rede bedst. 

I det 15. og 16. 

l 
~ I 

,. 
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og forstyrrede Skibsfarten. Det var ikke mindst af 
Hensyn til Sørøverne, at der i det 16. og 1,. Aar
hundrede blev anlagt Kystbefæstninger, bl. a. Flek
kerøhus Fæstning eller Flekkerø Slot, ca. en Mil syd
vest for Kristiansand. Om dette Fæstningsanlæg siger 
Peder Clausen Friis, at "Fribyttere haffde andre Haf
ner nock her under Landet at søge'\ Med andre Ord: 
den var nærmest nytteløs mod Sørøverplagen paa 
denne Kant af Landet. 

En af de værste Banditter fra det 16. Aarhundrede 
var Martin Pechlin. Han gjorde i flere Aar vore 
Kyster usikre. Men Høsten 1526 blev • han endelig 
overmandet i Kamp mod to hanseatiske Skibe og om
kom. Hans Sørøverfane og Flagstandard blev siden 
ophængt i Mariakirken i Li.ibeck. 

Under Krigen med Sverige blev der fra 1612 paa 
Kristian IV's Befaling bygget en. stor Flaade af kom
binerede Handels- og Krigsfartøjer. Det var ganske 
store, solidt hyggede og vel udrustede Fartøjer, Ka
pere, som der stod Respekt om:. De kaldtes Defen
sionsskibe, og deres Optræden danner et eget og 
meget stort Afsnit i de nordiske Landes Søkrigs
historie. Om disse Skuder og ligeledes Kaperne fra 
Krigen i 1807-14 er der jo meget at fortælle, men det 
er vel ogsaa for de fleste kendt fra før. Men fra de 
norske Sømænds Kamp mod Barbarerne, disse bestial
ske Sørøvere, som blev udsendt fra Marokko, Algier , 
og Tunis, er der Beretninger, som antagelig ikke er 
.kendt a.f alle og enhver. 

RPnt galt gik det Skibet "Alida" af Bergen nede , 
i Middelhavet 1747. Barbarerne tog Skibet og forte 
M,mdskabet i Land og holdt dem i Fangenskab og 
Slaveri helt til 1750. Men endnu værre gik det Kap, '. 
tajn Lars Diedrich og hans Folk paa "Amalie Chri-
5tine" af Bergen. De blev gaaende i Slaveri i Marokko· 
fra 17 49 til 1754. Deres Beskæftigelse var at passe 
Kejserens Heste og vilde Løver. De blev sidstnævnte 
Aar løskøbt af Slavekassens Midler og kom mærkelig 
nok helskindet hjem alle sammen. I 1750 gik "Pru-

I 
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1--'\-- \ . Aarhundrede svær
mede der ogsaa Sø
røvere omkring i 
Nordsøen. De norske 
Kyster, særlig Sør
landet, var ikke 
mindst hjemsøgt, og 
selvsagt var Hansa
ens Skibe mest ef
terhagtede. - I Kri
stian U's Navn gik 
Piraterne paa Rov 

1:, tJ j •• 

"Conishead", af Workington Reder Bourke & Huntrods bygget til dem i samme By 1892 af 
R. Williamson & Son, 2526 Br. T. Blev i Begyndelsen af Aarhunt.iredet solgt til B. W_efc-~e ,fk 
Soli.ne i Hamborg, fik Navnet "Athene", løb f~a Barfow til Ækvator paa 14 Dage 8 Time'f, Ai1ll'ket 

er en Rekord. Endeligt ubekendt. Fra Lods Gruelunds Samling. " ··' \ rn ;_,. B;\ 
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ganske anselige 
Pengesummer for 
at blive fri for 
denne uhørte Sø
røverplage. Den 
holdt sig forre
sten til langt ud 
i det i 9. Aarhun
drcdc. 

Fra Barbarti
den foreligger der 
ogsaa mange an
dre Begivenheder, 
men da vi jo skal 
rundt til Pirater 
og Korsarer paa 
a11e Have, bliver 
vi nødt til at 
standse op her 
for i rette Tid at 
komme ud i Dyb
vandssejlads paa 
de store Have. ,,Wairoa", bygget til New Zealand Shipping Co. af Palmers i Newcastle 1875, var 1057 Br. T., 

solgtes til Norge, senere til Rusland, fik Navnet "Winnepeg", den forlod Pensacola ,: 1907 med 
Trælast til Buenos Ayres, men "borteblev". Fra Lods Gruelunds Samling. 

Det 17. Aar
hundredes mest 
navnkundige Pi

rater var Bukaniernc og Flibustiernc. Beretningerne 
om dem viser os uden Sllmmenligning de mest typiske 
Eksempler paa Sørøveruvæsenets Art og Væsen. De
res Tumleplads var ikke blot Vestindien, hvor de 
havde slaaet sig ned paa Haiti og den nordenfor 
lig·gende 0 Tortuga. Man kan følge Sporene efter dem 
eller rettere sagt deres Aflæggere paa næsten alle 
Have, hvor der var Udsigt til rigt Bytte. 

dentia" af Bergen, Kaptajn Jiirgen Christoph Scho
macker med algiersk Søpas fra Ancona til Genua. 
Skibet blev taget af en Sørøver fra Tripolis paa Høj
den af Kap Passaro. Styrmanden og en Skibsdreng 
blev dræbt, og Resten af Besætningen - 13 Mand -
blev mere eller mindre saarede sendt i Slaveriet. De 
blev efter længere Tids Forløb løskøbt af Slavekassen, 
en Indsamlingskasse, som yar paalagt • ved alle norske 
Kirker. Den var som Regel altid tom, for der skulde 
store Beløb til for at løskøbe alle de Nordmænd og 
Danskere, som dengang maatte vandre i nordafri
ka:isk Slaveri. En højst blandet Fornøjelse har det 
sikkert været for de arme Mennesker saaledes i 
Aarevis at trælle som Slaver i en Barbarstat, og me
gen Sorg og Elendighed har selvsagt disse Forhold 
afstedkommet i mange H_ten1 baade i Danmark og 
Norge. 

Der er bevaret en gammel Vise, som viser de 
vederstyg·gelige Pinsler, disse Fanger maatte udstaa, 
og hvori det blandt andet hedder: 

,,Og ingen kan tænke, og ingen kan troe, 
Hvor ondt en Sømand maa lide, 
Han har hverken Dag eller Nat nogen Roe 
For alle de sørgelige Quider. 
For Banker og Skjær, 
For Storm og Uvær, 
Fer tyrkiske Sørøvere tillige. 

Hos Tyrkerne maatte vi gange som 1-Iester for Plov, 
Og lide baade Angest og Møie, 
Skjønt nøgne vi var, med Svøber de os slog. 
Af Heden vi vand.smægtende ginge. 
Fra Morgenen blid 
Til Aftenens Tid 
A1: trælle i slavisk Arbeide." 

Som bekendt maattc de nordiske Lande til Slut ind
gaa en Overenskomst med Røverstaterne og betale 

Hvem var saa disse Bukaniere og Flibustiere? Det 
var Europæere: Hollændere, Englændere, Fransk
mænd, Flygtninge, maaske landsforviste eller stran
dede Eksistenser. 

Amerikas Opdagelse og Kolumbus' Indtog i Barce
lona havde hensat den gamle Verden i en stærk 
Hunger efter Guld og Rigdom. Først drog Spanierne 
i endeløse Skarer vestpaa for at sikre sig Guld og 
anden Rigdom. Efter Spanierne begav næsten det 
halve Europa sig paa Rejse. Og dermed bryder der 
en aarelang Kamp løs om det nye Eldorado -
Amerika. 

I denne Kamp viser Bukanierne sig først paa 
Arenaen. De var jagtdrivende Kolonister, som havde 
slaaet sig ned paa Sydkysten af Haiti, som den Gang 
var umaadelig rig paa Bøfler og andet Hornkvæg. Det 
nedlagte Vildt blev ristet paa en egen Maade under 
aaben Himmel. Denne Preserveringsmaade kaldte man 
at "bukaniere". og Pladsen, hvor Processen foregik, 
hed "Bukan". Paa denne Maa<le er Navnet Bukanier 
opstaaet. 

Disse Bøffeljægere var nogle ustyrlige og forvovne 
Karle, modige og hensynsløse paa alle Maader. Deres 
Flintebøsser var mere tilforladelige end Indianernes 
Pile og Buer, og andre Krigsvaaben forstod de ogsaa 
at haandtere med Præcision. De havde grundet en 
egen Stat med egne Love, hvor alt tilhørte alle. Med 
deres præserverede Kød drev de en indbringende 
Handel og byttede ogsaa Kødet med forbifarende Sø
røverskibe mod Krudt, Bly og Mønt. 

Men disse Kolonister var Spanierne en Torn i 
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Øjet. Spaniolerne satte Ild paa Skovene paa Øen og 
udryddede hele Vildtbestanden. Kolonisterne flygtede 
derfor over til Tortuga. Men nu hændte der noget, 
som Spanierne vel ikke havde drømt om, ellers havde 
de sikkert ikke jaget dem bort fra Haiti. Bukanierne 
8log sig fra nu af paa Sørøveri, og her stifter vi for 
første Gang Bekendtskab med Flibustierne, som for 
Størsted~len var Franskmænd. Derfor antages det 
gerne, at Navnet er en Forfranskning af det engelske 
Ord freebooter - Fribytter. Dermed opstod der en 
Sørøverstat af Magt og Betydning, som Verden aldrig 
har set Magen til. 

En af Flibustiernes største og mægtigste Anførere 
var Francois Lolo.nnois. Han var Franskmand, født i 
den lille Havneby Vendee. Et Uhyre i Menneskeskik
kelse, siger Beretningerne om ham, men klog og be
regnende og desuden et strategisk Geni. Udstyret 
med Kaperbrev fra baade den franske og engelske 
Regering var han øverste Befalingsmand for en an
seelig Krigsmagt til Søs. Hans Operationer var ikke 
afgrænset til Farvandene omkring de vestindiske Øer 
og den meksikanske Golf, han gjorde Landgang i 
Sydamerika og angreb ved en Anledning ogsaa Gi
braltar, et Foretagende, som vel maa siges at være 
mere end dristigt, naar man regner med at Spani_en 
den Gang var et rigt Land under stadig Udvikling og 
med en stor og veltrænet Krigsflaade. 

Plyndringen af Gibraltar skal have varet længe og 
indbragte Piraterne stort Bytte. 

En anden af Flibustiernes Førere var Henry Mor
gan. Han rømte allerede som Dreng fra Hjemmet, og 
da Forældrene søgte ham omkring i Havnebyerne, var 
han allerede paa Vej over Havet med en Slavetrader. 
Nogle Aar efter dukkede Morgan op som Anfører for 
en Sørøverflotilje i Nærheden af Jamaica, hvor Gu
vernøren, Lord Modyfort, tager ham i sin Tjeneste. 
I to Maaneder krydser han omkring i vestindiske 
Farvande og bringer ikke mindre end 10 spanske 
Skibe med ialt 500 Mands Besætning med sig til Ja
maica. England havde allerede haft god Nytte af ham, 
og rigeligt blev han belønnet. 

Morgan fortsatte sine Røvertogter under Kongen af 
Englands Flag, og som sin Forgænger besøgte han med 
stort Held Sydamerika og Gibraltar, Steder, som synes 
at have øvet en stærk Tiltrækning paa disse lovløse 
Banditter. 

I 1670 gjorde Morgan sit Livs største Kup som 
Sørøver. Han erobrede Panama. Byen havde dengang 
Ord for at være Amerikas i-igeste. Her foregik de 
store Omladninger a( Guld-Lasterne bestemt for Eu
ropa. Fra Jamaica udrustede han en Armada paa ialt 
37 prægtige Skibe og 2000 Mand. Officerer og Mand
skaber var alle mønstret paa Andel i Udbyttet. Mor
gan selv skulde have en Procent af det samlede Ud
bytte. Skibscheferne fik otte Gange saa meget som 
ved tidligere Ekspeditioner. Ogsaa for Lægerne var 
der fastsat en vis Andel. Enhver, som i Kamp mistede 
begge Ben, fik 1500 Piaster eller 15 Slaver, for begge 
Hænder blev der givet 1800 Piaster eller 18 Slaver, 
for en Haand 600 Piaster eller 6 Slaver. For et Øje 
kun 100 Piaster eller 1 Slave. Alt betalbart ved første 
Opgør. 

Erobringen af Panama maatte foregaa ved Angreb 
paa Land, og straks efter Ankomsten til Kysten gik 
Morgan i Land med 1200 Mand. Dette Felttog er me-

get udførlig sklldret af Piratlægen Esquemelin, som 
var med paa Marchen. Der var, siger han, mange 
Omstændigheder, som Morgan ikke havde forudset 
ved et saadant Angreb i Land. Særlig blev Mangelen 
paa Fødemidler helt skæbnesvang·er, da Spanierne 
havde ødelagt alle Depoter, og Frugt og Grønsager 
var der heller ikke, hvor man forsøgte at trænge 
frem. 

I otte Dage havde Morgan og hans Folk intet at 
spise uden nogle Lædersække, som blev skaa.ret i 
smaa Stykker og mørbanket mellem to Stene og se
nere lagt i Vand. Derpaa blev de kogt og spist med 
daarligt Flodvand til. Enhver, som kommer i Nød, kan 
jo gøre det samme, men tro ikke, at man bliver fed 
af det, tilføjer han. 

Men sa:a kom Redningen pludselig en Dag i Form 
af en Sværm vilde Okser, som Spanierne havde slup
pet løs mod Angriberne. Og var der noget, Bukanier
ne forstod sig paa, saa var det at fange vilde Okser. 
Flugt blev der nu ikke noget af, men rigtige Fest
maaJtider, og saa fortsatte Piraterne vel restituerede 
mod Panama. 

Efter Oksesværmen fulgte der siden et spansk Ka
valeriangreb, som Morgan afslog, rigtignok med store 
Tab af Folk. Den følgende Dag stormede han selve 
Byen Panama, hvor han lod sine Folk plyndre af 
Hjertens Lyst. 

Byttet fra denne Ekspedition blev det største, han • 
hidtil havde gjort. Men her paa Højden af sin Magt 
og Anseelse som Pirat sagde han Sørøveriet Farvel. 
Han blev af den engelske Regering udnævnt til Gu
vernør over Jamaica. Det siges om ham, at han i flere 
Henseender var en genial Mand, men en mise::abel 
Karakter. I den nye btilling faldt det meget ofte i 
hans Lod at dømme Pirater til Galgen. 

Efter at Morgan havde forlad~ sine gamle Kamp
fælle::, gik det hurtigt nedad med Bukanierne. Men 
hvor store Muligheder der laa i dette Røverfolk, har 
ingen forstaaet at give bedre Udtryk for end den 
tyske Historiker Archenholz. I sit store Værk "Bu
kanier og Flibustier" siger han, at der manglede ikke 
disse Pira,ter andet end et genialt Overhoved med 
dybt Instinkt, for at de kunde have underlagt sig hele 
det amerikanske Kontinent. Og den nye Verden vilde 
have faaet et helt andet Udseende, end den siden fik 
ved Kolonisation, Handel og Skibsfart. I 1797 blev Fli
bustierne overmandet af en hollansk-eng·elsk Flaade 
og opløste sig efterhaanden. 

Men om Flibustierne forsvandt, trivedes Sørøveriet 
lige fuldt gennem det 17., 18. og helt ud i det 19. Aar
hundrede. Den spanske Arvefølgekrig, som holdt Eu
ropas Stormagter under Vaaben med kortere og læn
gere Afbrydelser nær ved et kvart Aarhundrede, har 
faaet Skylden - og vistnok med Rette - for at 
Piratuvæsenet tiltag overalt, hvor der var Anlec.ning 
til rigt Bytte. Piraterne blev som før legaliseret som 
til deres Sørøverhaandværk. Der var ogsaa mange 
Kapere, og ved hver Vaabenstilstand tog ellers brave 
Sømænd, som ved Krigsskibenes Inddragning blev· ar
bejdsløse, atter fat paa Sørøveriet. 

I denne Tidsperiode byggedes Handelsski:>ene 
større og med stærkere Armering. Men ogsaa Sørø
vernes Tonnage voksede proportionalt, for det var 
jo røvede Handelsskibe, Piraterne benyttede sig af. 
I Vestindien flakkede Piraterne omkring nærmest 
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fredløse overalt, for de britiske og spanske Myndig
heder var godt repræsenteret. Det var en dagligdags 
Ting at se Pirater dingle i Gangen i Vestindien den
gang. 

Andre Pirater holdt til paa Guinea-kysten, Ma
dagaskar og Sydost-Afrika, ja helt ovre i Indien og 
Kina havde de forskanset sig i Konkurrence med 
deres kinesiske Kolleger. Særlig spanske Sørøvere 
opererede i Stillehavet langs Syd-Amerikas Vestkyst 
og over mod Sydh,avsøerne. 

De spanske Sølvskibe, eller Galioterne, som de 
kaldtes, var stærkt eftertragtet af Piraterne, og det 
samme var Tilfældet med Ostindiefarerne. Hvad alene 
det ostindiske Kompagni i London har tabt gennem 
Aarene af Skibe og kostbare Ladninger, er der sikkert 
ingen, der kender til. Men Tab af Værdier paa flere 
hundrede Tusind Pund i Gulastøv, ædle Stene og andre 
Kostbarheder forekom ofte. 

En af Tidens navnkundigste Pirater var Engelsk
manden Avery. Han gjorde mere Spektakkel i sit Liv 
end nogen anden af sine samtidige Laugsbrødre. Han 
forskansede sig paa Madagaskar bag stærke Fæst
ningsværker og havde en hel Armada af Sørøverskibe 
med de dristigste og dygtigste Banditter ombord. 
Rygtet siger ogsaa, at han levede som en Konge og 
giftede sig med en indisk Prinsesse, som han havde 
stjaalet fra et af de mange Skibe, han havde røvet. 
I 1712 blev der opført et Stykke paa Drury Lane 
Teatret i London, hvor Handlingen var henlagt til 
Piratkongen Averys Liv og Gerninger paa Mada
gaskar. 

Kaptajn Teach med Tilnavnet Black beard var for
uden at væ1·e en modig Mand og en udsøgt Bandit til
lige noget af en Original. Hans Haar og Skæg var 
sort og umaadeligt langt; det strakte sig fra Øjnene 
ned til Knæene og ~ar tvundet i en Slags Fletninger 
udstyret med farvede Baand. I Kamp bar han et 
Bandoler over Skulderen, og under Hatten stak han 
to Kampkordeler, som han satte Ild paa. Antagelig 
har han paa denne Maade bekvemmere og hurtigere 
faaet tændt Haandgranaterne, før han slyngede dem 
mod Fjenden. Han var desuden lang og knoglet med 
et vildt og uhyggeligt Blik i Øjnene - med andre 
Ord lig den skinbarlige selv. 

Men i det store Galleri af Sørøverskikkelser fra 
det 18. Aarhundrede var nu de fleste ikke saa ilde 
som denne Kaptajn Teach. Mange var udgaaet fra de 
bedste Familier i England og Frankrig og havde faaet 
en god Opdragelse og den bedste Lærdom. Som f. Eks. 
Major Bonnet. Han var født paa Barbados og var 
endog en formuende Mand, før han slog ind paa Sø
røveriet. Han blev hængt. Kaptajn England maa og
saa have været en Mand med god Uddannelse. I 
mangt og meget minder han om Kaptajn Avery, for 
han havde nemlig dannet et stort Sørøverkompagni, 
som der stod en voldsom Respekt om. Hans Skib var 
paa Rov paa snart sagt alle Have. 

At fortsætte Rækken af denne Tids Pirater i De
taljer lader sig ikke gøre. Men at forbigaa det 18. 
Aarhundredes to kvindelige Pirater - Mary Read og 
Anne Bonny - lader sig dog ikke gøre. De havde in
gen selvstændig Kommando, men de gav ikke deres 
mandlige Kolleger noget efter, naar det kom til Ba
talje. Mary Read var kommet til Søs ombord i en 

Kaper iført Mandsklæder. Sammen med det øvrige 
Mandskab gjorde hun Mytteri og gik over til at blive 
Sørøver. Anne Bonny var født i Irland. Sammen med 
sin Fader udvandrede hun til South Carolina. Begge 
disse Kvinder skulde efter Loven have været hængt 
ifølge deres Misgerninger. Men Mary døde af Feber, 
lige før hun skulde føres til Galgen, og Anne blev 
hjulpet til at rømme, før Retten skulde behandle 
hendes Sag. Disse to kvindelige Sørøvere er ikke de 
eneste, Historien kan opvise, men man maa langt af• 
sted, helt ud til Kina, for at træffe paa Kvinder, 
som giver sig af med en saa maskulin Beskæftigelse. 
Fru Ching Yih, som opererede udenfor Kanton, var 
endog øverste Anfører over en Piratflaade, som var 
delt i fire Flotiljer med egne Eskadrechefer. 

I Østen trives Sørøveriet som bekendt den Dag i 
Dag. Det er jo ikke saa længe siden, at norske Skibe 
har været taget af Pirater. Og det aller nyeste er, at 
strandede europæiske Eksistenser har slaaet sig paa 
Sørøveri der ude og opererer paa samme Maade som 
de Indfødte. 

I korte Træk har vi forsøgt at fortælle, hvad Hi
storien har at sige om Pirater og Korsarer paa alle 
Have. Røvere er de unægtelig alle, men fulde af 
Vovemod og Kraft, af Lidenskab og Fantasi, Repræ
sentanter for Eventyret og den menneskelige Higen 
efter Magt og hurtig Rigdom - med ganske de samme 
Anlæg som Forbryderspirerne blandt Landkrabberne. 

Irsk Konduite 
Der kom en lille Lastdamper ind til en irsk Havn, 

og det var Kaptajnen meget om at gøre at faa et Par 
Kasser gammel Kognak billigt i Land. 

- Hør her, sagde han til Tolderen, naar jeg holder 
en lille Pengeseddel op for Deres Øjne, saa kan De 
sikkert ikke læse, vel? 

Irlænderen blev i Billedet: 
- Nej, og hvis jeg saa foruden faar stoppet en 

større Pengeseddel i Munden, vil det være mig 
umuligt at tale! 

»Barken Margrethe af Danmark«. 
Grundet paa den store Efterspørgsel har der været 

nogen Standsning i Levering af "Barken Margrethe", 
men den haves nu atter paa Lager, og denne udmær
kede Skildring af den danske Sømands Liv, Roman 
af Chr. Bogø og J. Ravn-Jonsen, kan bestilles gennem 
de sædvanlige Forhandlere eller paa "Vikingen"s 
Ekspedition, Gl. Mønt 39. Pris 4 Hefter å Kr. 1,5'0. 
Et meget smukt komponeret Bind til alle 4 Hefter 
koste1· Kr. 4,5'0. 

GØTA ____ ARCHIMEDES 

, LL'ltrl Eneforhandler: ~ 
~ SVENSK -
Baadmotorer M O T O R A/s Paahængs- • 
2¼-7 HK Havnegade 41 motorer 

fra Kr. 357.00 Telf. Centr. 7024 
incl. Tilbehør ,__ ____ __, 2 • 20 HK 

LIDAN Motorspil - JUNE-MUNKTELL Raaolie- & Dieselmotorer 
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Paa 6 Favnes Dyb 
·KANSKE De synes, det er styg·t af mig at 

snakke saadan om min gamle Skib.skamme
rat, men jeg trol' nu, at S w in b erg selv 
vai· Skyld i det, som skete. Han var Tysker. 

Gamle R o y c c - han var Perlefisker og Han
delsmand, og en Gang havde han været nærmest 
Sørøver - tændte sin Pibe. 

- Enten var Japaneren gal, fortsatte han, eller 
ogsaa val' han besat af den Onde selv. Det var det, 
som var i Vejen med O w r; ak i. Man kan lige saa 
gerne pr;øvc paa at læse Babylonisk som at forstaa 
Asiat. 

- Kan De ikke fortælle mig hele Historien, saa 
·kan jeg trykke den i "Vikingen", saadan som Sand
heden rigtig var. Jeg har hørt saa mange Variationer, 
bad jeg. Historien ci· kendt i hele Sydhavet. 

- Gerne det! Vi lod altsaa "MaJ:iel" kaste Anker 
over en af de mærkelige Lommer eller Hulle1· i 
Koralrcvene, som man af og til støder paa. I en Om
kreds af en halvtreds Sømil va1· Vandstanden oyer 
Revet g·ennemsnitlig to og en halv Favn, men af en 
eller anden mæ:rke~ig Grund var der omtrent seks 
Fav1ie Vand over Hullet. 

Vandet var selvfølg·elig helt klart. Over en Koral
bund er der aldrig hverken Tang eller Alger til at 
grumse Vandet. Man kan se gennem ti Favne Vand 
og helt ned paa. Bunden. 

De kan tro, det va1· kønt at se ned paa Bunden 
fra "Mabel"s Dæk. Midt under os gik der ligesom en 
bred Gang· af hvidt Sand, og paa begge Sider vok
sede lyserødt og grønt Søgr.æs. Kæmpemæssige, 
strnalende Stjemcfisk glittede mcHem Græsset som 
vældige højrøde, lyserøde og violette Blomster. -:-
()mng·efarvede og skarlagensl'øde Sø-Anemoner bred-

Sømandshistorie fra Sydhavet 

te deres Blade ud. Smaa Guldfisk smuttede fre:n og 
tilbage. Vandpalmerne fik Regnbuens Kulører paa 
Bladene af Genskinnet fra Solen paa den hvide 
Kornlbund .... 

Dette rolige Vand var stille og fredeligt . . . . men 
I!lellem Søgræsset huede Døden. 

De1·, hvor Tangen voksede tættest, laa Kæmpe
muslingerne og gabede. De holdt Vagt. 

Negle af dem lmvde en Skal, som var ti-:-tolv 
Fod lang, og et Gab paa mere ·end otte Fod. 

Det er saadanne Muslinger og Blæksprutter, Dyk
kerne først og fremmest maa lære at undgaa. Ogsaa 
Hajerne er en Fare, men de er paa langt nær saa 
farlig~. som man skulde tro .• 

Men • hvis en Fisk kommer for nær •• til en af disse 
skarptslebne Skalkæbe1·, eller hvis en Dykker snub
ler i Gl'æsset, mens han leder efter Muslinger, saa 
dirre1· • den store Skal, og den kæmpemæssige Lukke
muskel trækker til. 

Naar man •først er gt·ebet, enten det nu er et 
Memieske e'llet e1i Fisk, saa nytter det ikke at prøve 
at konune løs igeu. Offeret holdes fast i Skallerne, 
suges i Stykker og fortæres af den uformelige Djæ
vel af Gele. 

Selv har jeg bare een Gang set en Dykker blive 
fanget. Det .var i mine mig·c Dykk.erdagc, og det 
blev for meget for mine Nerver. Han arbejdede 
næsten • lige ved Siden af • mjg. -Men han man være 
kommen· for nær Udyret, han snublede og faldt lige 
i et aabent Muslingeg·ab. Ssss! Det var sqm en Evir
velstrøm . fo'r gennem Vandet, og et Øjeblik efter 
saa nrnn den lukkede Skal lig·ge der. En Støv le stak 
ud. luftledninger og Redningslinfor viftede som 
Følehorn fra et Insekt. Jeg fik Kvalme af Rædsel, 
og fra den Dag opgav jeg personlig· Dykkerarbejdet. 

Jeg havde trnffct Swinberg et halvt Aars Tid før 
det, jeg nu skal fortælle om. Jeg traf ham oppe ved 
Darwin, Australiei1, You Know. Han havde Penge og 
sari. sig om efter et Fartøj til Pe_rlefiskeri. Da han 
tilbød en pæn Pris, I.ejede jeg "M:nbel" ud til· l:am, 
men fulgte selv som Kontrol; at alt gik rigtigt til. 

Men jeg kunde ikke lide ham. Han var høflig 
nok mod sine Overordnede, men groy mod dem, som 
stod under ham. Mandskabet og særlig japaneren 
Owgaki led under det. Han behandlede dem haardt, 
men jeg kunde ikke blande mig i det. I-Ian havde jo 
lejet Skuden af mig·, og mod mig va1· han høflig nok. 

Owgaki havde arbe_jclet hos mig i to Aar, og _jeg 
havde sjældent truffet paa en bedre Dykker. Jeg 
kan ellers ikke lide de Japanere, man træffer i Syd
havet. De er som oftest snu og tyvagtige, nogle bm
ske Djævle, og de tager. imod Spark og Slag uden 
at kny. Men Owaki vat· ikke saadan. Han man have 
været af god Familie, og han fanclf sig· ikke i at 
blive mishandlet. 
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Nu begriber jeg for Resten ikke, hvorfor han saa 
længe taalte Swinbergs Haan og Spot. Jeg havde set 
Japanerens Øjne flamme af Raseri, naar Perlefiske
ren sparkede til 11am, naar han gik forbi, eller 
skældte ud. Men et Øjeblik efte1· gled den østerland
ske, maskeagtige Ro over hans Ansigt igen, og Swin
berg lo foragteligt af ham. Jeg forstaar mig paa 
Mænd, men ham lærte jeg at forstaa først bagefter. 

u forstaar jeg ham .... 
Yndige, fine Qua n - Lo hører ogsaa med til 

Historien. Hun var hans Elskede. De var sammen 
kommet fra Japan til dette varme, begærlige Land. 
De var fattige begge to, men lykkelige i det lille 
hvide Hus mellem Palmerne .... 

Hun var saa smuk. Han kaldte hende sin Kirse
bærblomst, for hendes skære Hud, straalende sorte 
Øjne og det blaasorte Haar. De elskede hinanden. 
~en da han en Dag kom hjem fra et Perlefiskeri, 
var Huset tomt .... 

Hun var flyttet sammen med Swinberg - hem
meligt. 

Den Gang vidste jeg som sagt intet om dette, men 
det forklarer en Del nu. 

Vidste Swinberg, hvem Owaki var? Og anede han, 
at smukke Q uan-Lo var hans Hustru? Var det der
for, han spa1·kede ham? 

Den Morgen havde han sat Kronen paa Værket 
ved at beskylde Owgaki for at st jæle Perler og skjule 
dem. Det var for meget af det gode. Jeg bad ham 
holde op med a t snakke saadan. Han lo bare og 
sagde, at det var jo bare Spøg. Men jeg saa Japa
nerens Øjne, da Dykkerhjælmen blev skruet paa, og 
de Øjne var ikke til at spøge med .... 

Swinberg havde længe ledt efter Pe1·ler uden at 
finde nogen, som var noget værd. Men efter fem 
Maaneders Forløb kom vi uventet til dette Sted, og 
der fik vi rigt Udbytte. Swinberg havde selv Kend
skab til at dykke, og han og Japaneren gik ned og 
hentede Perlemuslingerne op. Men da jeg havde set 
Udtrykket i Japanere.ns Ansigt, gav jeg Ordre til, at 
Japaneren skulde gaa ned alene - og holdt Swin
berg tilbage paa Dækket. 

Forholdet mellem de to var blevet mere og mere 
spændt for hver Dag. Og efter det, som var hændt, 
fandt jeg, at det ikke var rigtig heldigt at lade saa
danne to Fjender vandre sammen paa Havbunden. 

Ingen kunde have forudsagt det, som virkelig 
hændte, og jeg tror ikke, at den Onde selv kan for
staa en Japaners Tankegang. 

Owgaki havde haft Anledning nok til at udføre 
sin Hævn om Bord. Han kunde have kastet Swinberg 
over Bord. Ingen vilde have set det, og han kunde 
jo have svoret, at det var et Ulykkestilfælde. Intet 

Brug 

v"il de heller have været lettere end at stikke en Kniv 
i Ryggen paa Tyskeren, uden at nogen vilde have 
opdaget det. Men Swinbergs Revolver sad alti<l løst 
i Bæltet, og der var altid en Mulighed for, at Swin
berg kunde have været hurtig i Vendingen. Japane
ren vilde være helt sikker i sin Sag, han vilde se sin 
Fjende dø. Se ham vride sig og krympe sig sammen· 
af Frygt. Han vilde være alene med ~in Fjende paa 
seks favne Vand. Han ventede derfor rn.almodigt, til 
Tiden kom, og den kom nu . . . . det har jeg For
staaet altsammen bagefter. 

Sammen med mig lænede Swinberg sig over 
Ræling-en, og vi saa ned i det klare Vand. Vi saa 
Japan xen dernede bevæge sig mellem Søgræsset i 
det krystalklare Vand. 

Owgaki gik dernede over den hvide Sandstribe til 
et Sted, hvor Planlerne stod tæt, helt tæt, og de.r 
forsvandt han. Der gik et Minut - to Minutter - tre. 

Jeg begyndte at blive nervøs. Jeg kendte den 
Fare, der truede paa Havets Bund, og jeg vilde nødig 
miste min bedste Dykker. 

Jeg rakte Haanden ud efte1· Redningslinien for at 
foa ham op, da Rebet strammede sig og trak sig 
tilbage, og et Øjeblik efter dinglede det løst ned fra 
Skibets Side. 

Vandet skummede op, Det saa akkurat ud. som om 
en Skal lukkede sig. - Fanget! raabte jeg til Swin
berg. 

Men Swinberg var allerede i Færd med at faa 
Dykkerdragten paa sig. Hvis Japaneren var fanget 
med en Arm eller et Ben., saa var der kanske eni:lnu 
en Mulighed for at redde ham. Det er en uskreven 
Lov mellem Perlefiskerne, og ::. winberg adlød den. 
I det Øjeblik jeg skruede Dykkerhjælmen paa ham, 
holdt jeg næsten af ham. 

Han greh en Økse fra Dækket og gik ned fra 
Skibet. Jeg drev Mandskabet tilbage til Luftpumperne 
og saa ham gaa ned ad Stigen, saa ham synke som 
en vældig Edderkop og endelig naa Sandbunden med 
Fødderne. Saa gik han derhen, hvor man endnu 
kunde se Japanerens Luftslange. 

Men i samme Øjeblik, som han naaede hen til den, 
løb den Mand, som vi troede var bleven fanget af 
Kæmpemuslingen, frem fra Søgræsset dernede og 
kappede Swinbergs Redningslinie over med en Kniv. 

I næste Sekund greb den lille gule Mand sin 
Fjende om Livet og holdt ham fast i en Skruestik. 

Øksen faldt ud af Swinbergs Haand, og Japaneren 
spa1·kede til den med Foden. Og saa blev vi Vidne 
til en forfærdelig Kamp dernede paa Havbunden, 
uhyggelig og helt lydløs, og det var Stilheden, der 
gjorde den mest uhyggelig. 
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l ~unlet 1843 
DER var Liv og Travlhed paa Københavns· Rhed en smuk 

Sommerdag, Tirsdag d. 2. Maj ]8'13; Flaadens Udrust
ning var netop tilendebragt, og en Eskadre, bestaaende af 
Korvetten "Flora", Chef: Kapta.in Paludan, Briggerne "Mer
curius, Ørnen og St. Jan, ]aa sejlklare til ankers indenfor 
Trekroner. 

Tæt udfor Orlogsværftet ved Estakaderne laa det lille, 
kongelige Dampskib "JEgir", ført af Premierløjtnant C. Lut
ken, med Dampen oppe og fuldt optaget med Forberedelser 
til Kongens Ankomst; det kongelige Køkken blev bragt om
bord, og ~tore Kasser med Sølvservice blev baaret over Falde
rebet. Selve Køkkenmester Casndaban med fondkokken, 4 

Kokke, t:n Sølvpop, 2 Underkældermestre og mange andre 
kongelige Betjente kom ombord og kort efter dem Gardens 
Musikkorps. -

Inde paa Toldboden var Landingsstedet pyntet med Flal). 
og Tæpper, og fra Orlogsværftet ventedes Kongechaluppen og 
flere Kavallerchalupper for at føre Majestæterne og det an
selige F_ølge ud til "Ægir", hvis Bestemmelse var Inspektion 
af den paa Rheden liggende Eskadre og en Lysttur til Hel
singør. 

Samme Dags Morgen roeae Malerne Eckersberg og Kloos 
ud til Briggen "St. Jan", hvis Chef, Kaptajnløjtnant C. Jr. 

- .. 

I{ongen ltos sine 1'Iari'l'te'J·e. 
Den afgaaecle engelske Konges sidste Besøg hos sine Marinere 

i Portland. Kongen ses m.idt i Forgrunden. 

minger, havde indbudt dem til at sejle med Briggen Lil Hel-
ing.Ør. Kl. 11 kom imidlertid Professor Eckersbcrgs Søn ud 

med en Færgebaad og meldte, at Faderen var indbud: af 
Kongen til at følge med i hans Dampskib for at se Eskadren; 
F:ckersberg skyndte sig hjem for at pynte sig, og ved Middags
tid finder ' vi ham igen med høj Hat, som den eneste ikke 
uniformerede, slutte sig til det talrige og fornemme Selskab 
paa Toldboden. 

Her laa den gamle, endnu i vore Dage velbevarede Konge
chalup med sine rigt udskaarne Stevne; den rnr bygget i 1784 
paa det længst nedlagte kongelige Baadebyggeri i Fredens• 
borg. . 

De 12 kongelige Chaluproere var udvalgte Folk af Holmens 
faste Stok, klædte i runde, sortlakerede Hatte med Kon gens 
Navneciffer, korte, blaa Trøjer med Ankerknapper, hvide Ben• 
klæder og om Livet røde Silkeskærf med Guldfryndser, hvide 
Sok.ker og Ankelsko, alt.sammen flunkende nyt Tøj, udleveret 
i Dagens Anledning. Som en Rest fra gamle Dage, da Frederik 
d. 6. sej lede i Gondol i Frederiksberg Have, bar Kvarter
mesteren, der forude stod Vagt ved Kongeflaget, følgende 
ejendommelige Uniform: Høj, sort Hat med Kokarde, blaa 
Livkjole, lang, gul Silkevest og om Halsen en fin, forgyldt 
Kæde med Baadsmandsfiøjte. 

- Sig, at De hRr læst det i "Vjk.ingen" ! 17 



Over Chaluppens Agterparti hævede sig en høj Baldakin 
af rØdt Silkedamask, og inde paa Tofterne var bredt røde 
Fløjlshynder med Guldfryndser. 

Fra Palæet kom nu Majestæterne Kong Christian den Bdc 
og Dronning Caroline Amalie, Deres Kgl. Højheder Prins Fcr
di'land og Prinsesscmc Karoline og J ulianc, Landsgrci,e Vil
helm og Prinserne Bcntheim og 1Piugcrn;tein. 

, Blandt Følget var I-loffrøken lf'altersdorff og to Hofdamer 
samt 11 af Kongens Kavallcrer, hvoriblandt Greverne Joldi, 
Danncskjold-Samsøc, Filucher og Ahlefeldt, Admiral Lutken. 
Blandt mange andre indbudte var ogsaa Admiralerne Krieger 

. og Stephanson og en Del højere SøoHicerer. 
Medens Kongechaluppen roede ud til "Ægir", saluterede 

Batteriet Sixtus, og Eskadren lettede for en let, syd vestlig 
B~ise og stod ud af Kroneløbet. Ude i Sundet formeredes 
Kolvandsorden for fulde Sejl, medens "Ægir", der var lettet, 
med Kongeflaget paa Toppen snart indhentede Eskadren og 
passerede langsomt forbi den under Skibenes Salut. 

,,Det var et imposant og skpnt Syn," skriver' Eckersherg, 
og herfra stammer Skitsen til K's Maleri: ,,Kongen med 
Suite paa sit Dampskib tager en Eskadre i'Øjesyn paa K,øben
.havns ydre Rhed". 

Efter at Kongen havde iagttaget Skibenes :'.\fanøvrer, stod 
,,Ægir" Nord paa til Helsingør. Det havde været Hensigten, 
at Eskadren skulde have eskorteret Kongen ud uf Sundet og 
derfra være afgaaet til l\fo.deira, men Briggen "St. hn" havde 
faaet en Læk,, og der var saa .mange Efternølere blandt Be
,sætningen, at man maatte vente 2 Dage for at faa alle med. 

Medns en let "dejeuncr" blev. indtaget, dampede "Ægir" 
videre nordpaa og naaede Kl. 3 Eftm. Vagtskibet ved Hel
singør, Korvetten "Diana", ført af Kaptajn Næser. Der blev 
saluteret med 27 Skud, medens Mandskabet paraderede paa 
Hx-erne, og samtidig saluteredes fra Fæstniugen Kronborg, fra 
Skydebanen og fra Kronprins Frederiks Kutter Neptun, Jer 
ogsaa laa tilankers paa Rheden. 

"Ægir" stoppede og laa stille, medens Kronprinsen, den 
senere Kong Frederik d. 7de, i Admiralsuniform kom om
hord, og paa dette Tidspunkt strømmede en Mængde Sejlskibe 
nord fra ind i Øresund for en frisk, vestlig Brise og passerede 
tæt forbi Kongeskibet samtidig med at 2 Færgebaade med 
Musikanter krydsede omkring det, og en tredje større Sejl
l,aad bragte de høje Toldembedsmænd fra HelsingØr omhord 
ti: Kur hos Majestæterne. 

Eckersberg skriver, ,,at Vejret var overordentlig smukt, og 
alting begunstigede denne sjældne, interessante Tour," og det 
maa sikkert ha\·e været et herligt Syn for denne Elsker af 
S':<:ibe at se Sundet fyldt med Sejlere. 

Vi kan endog paavise Skibenes iVIængde gennem Øresunds
teldens Regnskaher, idet der i de 3 Dage, 2. til 4. Maj, kla
reredes ikke færre end 233 større Skibe for Indgnaende, der 
gav Tolden den solide Indtægt af 20,082 Rdl. og 1 Styver. 

Herfra stammer det andet store Maleri: ,,Hans Majestæt 
Kongen med Følge paa sit Dampskib "Ægir" paa Helsingørs 
Rhed". 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 16 30 

Medens de tØrre Data for Dagens Begivenheder i rigt Maal 
fremgaar af Skibsjournaler, Aviser og Dagbøger, har Kunst
nerens Nærværelse ombord, takket være den kunstelskende 
Monarks Indbydelse, bidraget sit til, at der for Efterverdenen 
kastes Glans over denne skønne Majdag i Sundet gennem de 
mange fortrfolige Tegninger og Malerier, som Eckersberg her 
tegnede Skitser til. 

Efter at "Ægir" ,,ar staaet lidt nordpau op til Blokhuset 
paa Lappen, vendte den, stod forbi Kronborg og ankrede ved 
Femtiden tæt Syd for Kronborg. 

Her fandt Taflet Sted; der var dækket til l\fajestæterne, 
de Kongelige Højheder og Priuserne i Kahytten og ved 3 
Borde paa Dækket, ialt 48 Couvcrts. !\fan rnaa forbavses over, 
at saa mange har kunnet faa Plads ombord i det lille, vel 
nok ret lange, men kun 9 Alen brede Skib; føjer man til 
Gæsternes Antal Skibets Besætning paa 26 Mand, Gardens 
Musikkorps og talrige Hofbetjente, bliver Antallet af Om
bordværende over 100. Man vil ogsaa se af Eckersbergs l\foleri, 
Iwarledes A;;terskibet er tæt besat af uniformerede Herrer. 

Efter Taflet gik Kronprinsen fraborde, hvorefter "Ægir" 
lettede og løb langs Helsingørs s.ondre Havnehoved, hvor en 
Mængde Mennesker havde samlet sig og hilste Majestæterne 
med Hurraraab. Tilbagerejsen til København blev foretaget 
·langs Kysten, og Kl. 8% gik l\fajestæterne med Følge i Land 
ved Toldboden. 

Kort Tid efter foreviste Eckersberg to færdige Tuschteg• 
ninger for Kongen, der bestilte et Maleri efter den ene; dette 
Maleri er senere gaact over { privat Eje; men Tegningen er 
nylig erhvervet af Kong Chrislian den JOde og pryder Hans 
Majestæts Arbejdskahyt i Kongeskibet "Dannebrog". 

P. A. Grove. 

~lruG 

KGL. HOF MØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL. 
Nymonteringer, Moderni

seringer ·og Reparationer 

af enhver Art og i fineste 

Udførelse til alle Arter 

Passager- og Fragtskibe 

m.m. 

Forslog og Tilbud gratis. 

H u r t i g L e v e ri n g. 

ST. KONGENSGADE 29. TELF. CENTR. 386-11386. 

18 - Sig. at· De h1tr iæst det i "V;kbgcn" ! 



Sømanden /ortæller om 

Løven, 
som Overmaskinisten 

vilde æde levende med Hud, 

Haar og hele Molevitten ... • ... : 

Y 
OKOHAMA stod i Ødelæggelsens Tegn, største 
Delen var kun en rygende Hob Ruiner. Nogle 
Dage før vor Ankomst med S/S "Baltic" havde 

det store Jordskælv, der fandt Sted i 1923, rystet Nip-
pons Rige i sin Grundvold. • 

P.aa Reden laa i hundrcdeviS af Fartøjer og ven
tede paa Tilladelse til at komme i Havn og losse, og 
det var kun den Omstændighed, at vor Last bestod al 
Levnedsmidler, Hvede blandt andet, der gjorde, at vi 
straks opnaaede at kunne gaa ind til Kajen eller vel 
rettere sagt det, der engang havde været en Kaj. Der 
laa vi nu, men tro ikke, at der blev nogen Chance for 
Landlov. Kajen var afspærret af Militær, og det var 
enhversomhelst strengt forbudt at gaa i Land. Trop
perne var ifærd med Opryddclsesarbejdet, og det har 
maaske været, fordi der ikke ønskedes Vidner paa de 
frygtelige Begivenheder og nærmere Omstændigheder, 
der udspilledes under dette Arbejde. Jeg var Jung
mand ombord - det var forresten min første Rejse -
og saasnart vi havde sat Fortøjningerne, saa kom 
2den Styrmand og varskoede, at jeg havde fri Resten 
af Dagen. Klokken 6 om Aftenen skulde jeg tørne til 
som Vagtmand i Havn. Saadan særlig begejstret var 
jeg ikke over dette Hverv, men det lønnede sig ikke 
at knurre. Det var en staaende Regel paa alle Skibe, 
at yngste Mand fik dette Job, og man gjorde ikke 
nogen Undtagelse Ir~ Regelen ombord paa S/S "Bal
tic". Naa, da Klokken slog seks om Aftenen, saa stod 
jeg midtskibs og tog imod mine Ordrer for Natten. 
Trods alt, hvad der skete, saa var Ordrerne de sæd
vanlige: 

"Kokken og Donkeymanden purres Klokken 5," og 
saa naturligvis: ,,Ingen Uvedkommende maa gaa om
bord." 

Vi behøvede nu ikke at vente nogle uvelkomne Be
søg, det skulde Vag·terne i Land nok sørge for. Klok
ken kunde vel efterhaanden være blevet omkring 10, 
inden alle Ventilerne til Kahytterne var mørke. Den 
første Nat i fremmed Havn benyttes gernC til at tage 
sig en rigtig "gammeldags" Søvn, især naar Tilfældet 

som her havde spærret al Landgang. Kun henne hos 
Fyrbøderne var der endnu Lys; der spilledes Kort af 
fuld Kraft, og der var endnu ikke Stunder til at tænke 
paa Køjen. 

Ja, stille og langsomt gik jeg frem og tilbage ved 
Landgangen, fordybet i mine egne Tanker. Det var 
bælgmørkt ombord og· da forresten ogsaa de fl~ste 
Steder i Land. Jordskælve! havde jo ødelagt alle Be
lysningsledningerne, og havde det ikke været for de 
faa Ildebrande, der flammede op engang imellem, saa 
kunde jeg ligesaa godt have troet, at jeg gik Anker
vagt og ikke Landgangsvagt i Millionbyen Yokohama; 
Som sagt, saa fandtes der ikke mere Lys ombord end 
det, der lyste ud fra Ventilen til Fyrbødernes Kahyt 
og den lille halvt nedskruede Fotogenlampe, der hang· 
i Kabyssen. 

Saa syntes jeg snart, det var paa Tide at lave mig 
en Kop Kaffe, jeg havde nemlig faaet en fin fin Por
tion Nat-Mad af Kokken mod til Gengæld at fyre op 
paa Komfuret og sætte den store Kaffekedel over om 
Morgenen, saaledes at han kunde snue en halv Time 
længere paa den Konto. Jeg hyggede mig rigtigt, sid
dende paa den lille Bænk og med Kaffekedlen, vel at 
mærke den lille Kedel, ogsaa kaldet Skipperkedlen, 
staaendc snurrende foran mig paa Komfuret. Jeg 
havde ladet den øverste Halvdel af Kabysdøren staa 
aaben, saaledes at jeg kunde høre, om der kom nogen 
op over Landgangen, eller om der i det hele taget 
skulde ske noget. 

Men pludselig som jeg sad allerbedst og nærmest 
døsede, saa fik jeg denne mærkelige Forudanelse om 
en truende Fare. Jeg kastede et -Blik i Retning af
Kabysdøren, og - - ja bliver jeg end hundrede Aar, 
saa vil jeg aldrig nogensinde glemme det Syn, der• 
viste sig for mine undrende og rædselslagnC· Øjne.: 
Uden jeg havde hørt saa meget som ell Lyd, havde 
en mægtig· Løve, den største, jeg i mit Liv har set -
og jeg har dog set en hel Del baade· i Cirkus Og Me,..; 
nagerier - lagt begge sine Forpoter op paa Karmen: 
af den nederste Halvdør og stod nu og betragtede mig, 
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Jeg siger blot, at havde Løven 
sneget sig ligesaa lydløst i Land 
igen, som den sneg sig ombord, 
saa havde jeg hele mit Liv kom
met til at staa som en stor Løgn
hals, fortæller den Sømand, der 
beretter nedenstaaende Oplevel
se. Han var Jungmand paa den 
Tid, saa De kan tro, at han var 
glad for, at Overmaskinisten 

• havde lovet mere, end han kun
de holde. (Skibets Navn er fin

geret). 

med funklende Øjne. - Glemt 
var Kaffe, Natmad, ja alt andet, 
min fortumlede Hjerne rumme
de kun en eneste Tanke: Bort, 
bort. Men hvorhen? Og hvorle
des? Mine Ben nægtede at lystre, 
3g jeg mærkede Tænderne klap
re i min Mund. Rent instinktivt 
dukkede jeg mig ned og krav
lede hen mod Kabyssens anden 
Dør. Jeg aner endnu ikke, hvor
dan det lykkedes mig at faa den 

I næste J\Tu var 
luns Natskjorte 
flænget fra øverst 
ti?, nederst .... 

op, men op kom den i hvert Fald, 
·:Jg saa sprang jeg, sprang for Li-
vet og tumlede aandløs og for-
tumlet ind i Kåhytten til Fyrbøderne, hvor Kortspillet 
stadig fortsattes. 

"En Løve . ... en Løve!" var alt, hvad det lykkedes 
mig at fremstamme. 

Det var Synd at sige, at dette Raab vakte nogen 
større Interesse, d'Hrr. Kortspillere kikkede naturlig
vis lidt nyfigent paa mig, men det var ogsaa det hele. 
Den, der reagerede stærkest paa mit Raab, var en 
.,Oliemand", der tilfældigvis sad med gode Kort paa 
Haanden. Han bad mig ret og slet om at holde min 
Kæft og ikke forstyrre ordentlige Folk midt om Nat
ten. Naa, det gik efterliaanden op for dem, at der 
virkelig maatte være sket et eller andet, men man 
nægtede pure at det kunde være noget alvorligt. Stik
lerier og Skoser begyndte at hagle ned over mig fra 
højre og venstre. 

"Aah, dit stakkels lille P}us," sagde en, ,,sad du og 
sov, og saa kom den slemme store Løve og vilde spise 
dig. Herregud da, lille Ven." 

En anden mente, at det var en af Grisene, der var 
brudt ud af sin Sti, og som var kommet ind i Kabys
sen for at dyrke Selskab med en nær Slægtning. 

,,Hvad for en Skole har du gaaet i, :lin Idiot!" 
udbrød en tredie, ,,naar du ikke har lært saa meget, 
at der ikke findes vilde Løver i Japan. Du er s'gu da 
ligesaa torskedum, som naar Udlændinge kommer til 
Danmark og tror, at der render Isbjørne rundt paa 
Alfarve_j .... " 

Hvad kunde jeg vel gøre andet end bedyre, at jeg 
talte Sandhed? Og langt om længe fik jeg dem om
sider til at bekvemme sig fil at følge mec: midtskibs 
og kontrollere mit Udsagn. 

"Det er vel bedst at tage Vaaben med, naar man 
skal ud paa Løvejagt," var der en, der sagde, idet 
han greb en Svaber. 

At tolv Mand kommer trampende midtskibs midt 
om Natten, det kan selvfølgelig ikke undgaa at vække 
Opmærksomhed, og det gjorde det da ogsaa her. Nys
gerrige Hoveder tittede frem og forhørte sig om An
ledningen til dette Postyr. Jeg maatte atter og atter 
gentage min Historie og mødte paany denne Skepsis og 
maatte døje en Mængde haanlige Bemærkninger, end 
ikke "Den Gamle" saa meget som ydede mig en 
Haandsrækning. 

"Jeg har hele Rejsen antaget dig for en stille og 
rolig Gut, men nu ved jeg snart ikke, hvad jeg skal 
tro. Du har vel siddet og læst i en eller anden Even
tyrbog, og saa er du faldet i Søvn og har drømt." 

Jeg forklarede med Graad i Stemmen og Taarer i 
Øjnene, at det passede, hvad jeg havde sagt, jeg hav
de virkelig ikkke hverken læst eller sovet. 

"Ja, ja da," svarede den Gamle lidt syrligt, ,,saa 
skal vi vel have set efter, saa at du kan komme til 
at blunde videre i Fred og Ro." Og han gav Ordre til 
at tænde et Par Lanterner, og vi begav os paa Op
dagelsesrejse rundt paa Skuden, men intetsteds var 
saa meget som en· Antydning af en Løve at opsnuse. 
Dette Faktum var til stor Moro for -alle Ekspeditio
nens Deltagere med Undtagelse af mig. Dog, de kunde 
for mig more sig og stikle det, de vilde, jeg for min 
Part var sikker i min Sag .... 

Atter stod vi ved Landgangen, og alle beredte sig 
paany til at gaa hver til sit, og jeg maatte døje endnu 
mange saare velmente Afskedsord, blandt hvilke "Sov 
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Fuldri{!_;ger "Magnecia"' af Dra,n,nen 
strandet i Thyborøn Kanal 5. September 1920 

godt" var det hyppigst forekommende. Ja, den lille 
tykke Overmaskinist klappede mig endda venskabe
ligt nedladende paa Skulderen og sagde smilende, at 
dersom jeg igen skulde faa Øje paa den slemme 
Løve, saa behøvede jeg blot at vække ham, saa skulde 
han med stor Fornøjelse æde den levende med Hud, 
I-Iaar og hele Molevitten. Og efter denne gruelige 
Salve trak han sig højt grinende tilbage til sin Kahyt. 

Atter sænkede Stilheden sig over S/S "Baltic", og 
atter var jeg ensom paa det mørke Dæk. Var jeg 
bange? Jeg ved det ikke, men jeg var besjælet af en 
underlig Følelse. Det var ikke fri for, at min Selv
sikkerhed havde faaet et Grundskud ved al den 
I-Iaan, der var regnet ned over mig·. Jeg begyndte 
virkelig selv saa smaat at tvivle paa mine Øjnes 
Vidnesbyrd. Kunde man virkelig, tænkte jeg·, i Drøm
me se noget saa lyslevende for sig, at man, naar man 
atter vaagnede, vilde sværge paa Synets Virkelighed? 
Maaske og maaske ikke. Det fik nu være, hvad det 
være vilde, jeg skulde i hvert Fald for Resten af 
Natten nok sørge for, at der ikke var noget, der kom 
uventet bag paa mig. Jeg gik derfor forud og satte 
mig paa en af Lugekarmene og medtog for alle Even
tualiteters Skyld en kcrt Jernstang, som jeg lagde 
ved Siden af mig .... 

Pludselig - som gjaldt det et Raab for Livet -
skingrede et Skrig gennem Stilheden og Mørket. Øje
blikkelig fo'r jeg op, rev Døren til Kahytstrappen op, 
raabte et "Kom" og fo'r saa hen midtskibs. Atter fløj 
Kahytsdørene op, og søvndrukne Mennesker kikkede 
ud og spurgte undrende, hvad der nu var løs. Inde 
fra Overmaskinistens Kahyt hørtes en dirrende og 
forskrækket bævende Stemme, der stammede: ,,Lø
ven .... Lø-Lø-Løven . . . . den er ombord . . . . den 
har overfaldet mig ... . " 

Lige da han sagde dette med den ynkeligste Røst 
af Verden, var jeg naaet frem til Kabyssen. Og der 
- denEe Gang sov jeg i hvert Fald ikke - der sad 

Ørknens Konge i ensom Majestæt. For anden Gang 
i denne begivenhedsrige Nat rejste Haaret sig paa 
Hovedet af mig, men denne Gang mistede jeg ikke 
Besindelsen. Hurtigt som Lynet smækkede jeg Kabys
dørens øverste Halvdel i, og Løven var fanget - der
som det nu virkelig var en Løve og ikke et Fa:itasi
foster. Men at Løven var naturlig nok, derom bo~gede 
Overmaskinistens Ord, da han omsider vovede at 
aabne Døren Hl sin Kahyf igen. Han havde været 
paa Vej ud ad Døren i et nødvendigt Ærinde, fortalte 
han, da han med et mærkede, at der var noget:, der 
tog ham i Tøjet bagfra. I næste Nu var hans Na:
skjorte flænget fra øverst til nederst, da var det, at 
han havde raabt. Resten af Historien kendte vi jo. 

Klokken tre om Morgenen straalede S/S "Baltic" i 
fuld Belysning - saa stærkt som nu en ?000 Tons 
Lastdamper kan straale. Udenfor hver eneste Ventil 
ind til Kabyssen stod Smaagrupper af Mandskabet cg 
begloede det fangne Ørkendyr. Selv var jeg der na
turligvis ogsaa, og tro mig, jeg følte mig, hvergang 
jeg betragtede det statelige Dyr. Jeg havde faaet al 
den Opre_jsning, jeg kunde ønske mig for al den 
uforskyldte Haan, som jeg havde maattet døje. 

Det varede nu ikke længe, før den selvindbudne 
- eller skal jeg sige uindbudne Gæst - begyndte 
at blive noget urolig. Saa blev der Liv i Kabyssen. 
Frem og tilbage, op og ned sprang Løven, mens den 
piskede rasende til alle Sider med Halen. Nu havde 
Overmaskinisten Chancen for at kunne indfri sit 
Løfte om at æde den levende med Hud, Haar og hele 
Molevitten; men jeg var sikker paa, at han i sit stille 
Sind velsignede det Staalskot, der skilte ham fra Rov
dyret. 

,,Hvad skal vi gøre med den?" spurgte første Sty:'.'
manden den Gamle. ,,Skal vi skyde den?" 

,,Ikke Tale om. De maa jo ikke være rigtig klog, 
Styrmand," var det Svar, han fik . ,,Selvfølgelig skal 
vi fange den levende." Og dermed begyndte den 
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Gamle at uddele sine Ordrer. Tømmermanden fik Be. 
sked paa i største Hast at sammentømre et Bur af 
solide Planker. Kassen skulde være saa stor, at den 
lige kunde dække nederste Halvdel af Kabysdøren, 
og den ene Ende af Kassen skulde være til at lade 
falde ned, naar Løven havde gjort sin Entre. Dog, 
Planen var lettere udkastet end bragt til Udførelsf.'. 
Buret blev lavet godt nok, men Monsieur Løve var 
ikke saadan uden videre tilsinds at indtage sin deri 
bestemte Plads. Tværtimod. Oppe • fra Skylightet 
lw.vde man med Brædder, Stænger - ja med en ladt 
Revolver som sidste HJælpemiddel - holdt Dyret i 
S,,:ak, mens den ederste Halvdel af Kabysdøren blev 
aabnet og den tunge Kasse stillet paa Plads. Men 
siden .... 

Brølende som en Dampfløjte vægrede Løven sig 
mod at krybe ind i Buret trods alle Paamindelse1· 
derom med Stænger, Brædder og andet Kasteskyts. 
Det var først, da den Gamle fandt paa at brænde en 
Række løse Skud af mod dens Bagpart, at Løven 
fandt for godt at retirere ind i Buret. Lemmen blev 
klappet til, og alle ombord drog et Lettelsens Suk ... 

Hvor var Løven kommet fra, spurgte vi undrende 
hinanden. Men ogsaa denne Gaade fik snart sin Løs• 
ning. Dyret var ganske simpelt ved Jordskælvet slup· 
pet ud af sit Bur i den zoologiske Have. Siden havde 
den holdt sig skjult for endelig at dukke op hos os, 
hvor den ikke alene nær havde skræmt Livet af mig 
stakkels unge Mand, men ogsaa havde været nær 
ved at foa mig stemplet som den største Løgnhals for 
Resten af mit Liv. 

Det kan noteres, at det var en meget stolt Jung• 
n:and, der næste Aften stillede til Vagttjeneste. ,,Den 
Gamle" kaldte mig. hen til sig og sagde: 

"Hør ·du, Peter, jeg var vist lidt kol't for Hovedet 
oYerfor dig i Nat, Jeg· tilbagekaldel· alt, hvad jeg be• 
skyiate dig for. Du skal stadig bevare dit gode Om• 
dømme hos mig, og jeg er sikker paa, ·at· du ikke 
vil sove paa din Vagt, og at du aldrig fremtidig vil 
gøre det .... " 

• Det var, som kunde jeg· ligefrem føle, jeg voksede 
fire Tommer under hans Ord, og jeg mærkede, lige. 
som der groede Englevinger ud paa Ryggen af mig. 

For en Sikkerheds Skyld foretog jeg dog en 
Runde paa Baaden, inden det blev for mørkt, og jeg 
samlede en hel Del tomme Blikbøtter og Konserves
dimser sammen. Jeg havcle besluttet at barikadere 
Landgangen med dem, saaledes at ikke saa meget som 
en Mus skulde kunne snige sig ombord, uden at jeg 
hørte det. Der fandtes ingen Sikkerhed i Byen, og 
ingen vidste jo, hvad Natten kunde bære i sit Skød. 

'7,.,/) .·· . 1-la»et'' 
JJj'ViN vzaa 
Vore Bestræbelser for at skabe et virkelig smukt 

Julehefte for enhver;, der har Forbindelse med Søen, 
har mødt • Anerkendelse fra alle Sider. Straks ,ved 
"Jul - pua Havet''s Fb:nnkomst. i Midten ar fonigc 
Maaned blev det i Lighed med de foreg·rraende Aar 
'anri.1ehfi saavel, i den københavnske som 'i den .$am.-
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lede Provinspresse, og det, som for faa Aar siden 
blev betragtet som en Umulighed, nemlig at lave et 
Blad for Søens Folk og· for de Tusinde•· af Menneskel', 
som havde Tilknytning til Søen, er nu fra alle Sider 
anerkendt som en Selvfølge for et Land som Dan• 
mark, hvis Traditioner hører til de ældste. 

Vi aftrykker nedenstaaende Anrneldelse, som har 
staaet i Bladet "Nordsjælland", og· som iøvrigt er 
gaaet igen i en Række Provinsblade hele Landet 
over. Denne Anmeldelse forekommer os saa personlig 
præget m.ed en indgaaende Kendskab .til Søens Folk, 
og det skal altid være os en Ære og en Bestræbelse 
at gøre "Vikingen" og "Jul paa Havet" saa godt, at 
det gør sig fortjent til en saadan Anerkendelse. 

Samtidig takker vi vore Læsere for deres Bestræ
belser for at skaffe Bladet større Udbredelse. Vor 
lille Appel i forrige Nummer om at anbefale Bladet 
til Venner og Bekendte har virket saaledes, at 
"Vikingen"s Oplag stiger, og det lover godt for et 
snarligt Resultat for "Vikingen" som 14•Dages Blad. 

Anmeldelse af "Jul paa Havet" i Bladet "Nord• 
sjælland" og en Række andre Provinsblade: 

Det ~ ')ufeJæfie. 
Nej, nu maa De undskylde, den kan vi ikke tage, 

sagde Anmelderen, da han halede et Julehefte ud af 
Konvolutten. Julen er rar, men ikke før i December. 

Da han imidlertid saa, hvad det var for et Jule• 
hefte, sagde han endnu en Gang Undskyld, og føjede 
til: Dette her er·· noget andet - det er jo nødt til 
at komme nu! 

Det er nemlig Forlaget "VIKINGEN"S over alle 
Have og Havne saa velkendte Julehefte "JUL P AA 
HAVET", og det skal allerede nu sendes til Klodens 
fjerneste Have for at naa Dre,igen Juleaften .. 

Heftet fra forrige Aar kan De finde i Lukafet i 
alle Skuder, slidt næsten til Laser, og De kan finde 
det i alle Sømandshjem i alle fem V et·densdele. 

Jeg saa det ligge i en Gæstg-ivergaard ved Havnen 
i Danzig, og da Vædinden hørte, at jeg var Dansker, 
korn hun triumferende og stak mig det gamle Hefte 
,,Jul paa Havet!" 

- Det er dejligt, sagde hun. 
- Jamen, De kan jo ikke læse det, indvendte jeg. 
- Ikke læse -? Nej, men forstaa det kan jeg. 

alle de dejlige Billeder fra Skibene og Havet. Jeg 
har selv som Kaptajnskone -været alle de Steder. 

Jo, ,,Jul paa Havet" - saa dansk det end er -
taler til alle, der har bare lugtet Saltet, men hvor 
elsket er det saa ikke af vore Sømænd. 

Det nye Hefte bringer Fortællinger, Digte og Be• 
retninger (Axel Juel, Allan Larsen, Knud Andersen, 
Thomas Olesen Løkken, Martha Lichtenberg Madsen, 
Heidam o. m. a.), men det, der overvælder, er dog 
den ualmindelige Rigdom af Farvetryk efter Marine
malernes bedste Lærreder: Vilh. Arnesen (Helsingør 
Rhed), Fr. Landt (Viking), Johan Kock (;,Skagen 
rnndt'.'), Schøsler•Pedersen (Gamle Ostindiefarere) 
0. S. V, 

Det er et Julehefte saa helt for sig selv - for. 
øvrigt enestaaende i hele Europa -, at ogsaa Hjem• 
mene kan g·læde sig over det. 



Jeg hn.r altid været af den Opfoticl~c-, nt on 
Mand med tn.in V-crdcm1kundsknb ikke nlcnc hal' 
ltøt, mon ogsaa PJigt tH at gribe- ind over.uh. 
hvor jeg i:ICr, n.t code- Venner er ved Rt komme 
ind pnn et Skruuplnn - er ved nt indlade sig pun 
noget. de ikke kan grcjo, som Russerne 1,ig-1;,r, 

Gaa licc til Chefon og forkliirn h.11.111, hvilken 
Ri:iiko han lob vod Rt sætte sig tH nt drikke 
med Forrctning~mund,;m, kunde jeg jo godt gnro. 
men "det vilde jo, syntes jeg i hvert Fald, lm:ston 
være fornærmende. Nej, soa langt hellere forelage 
l:-t Ul le Eksp-crimcnt med den Cognac, Kokken 
havde 8B.t frem, 11.a.rat til nt acrverc i ChcfakRhyt
tcn. 

Jeg holdt mic rnaturligvi:. beskedent og tnkt
[u?dt tilbnge. - Ved dc-n Sfog5 Affærer venter 
jeg nlti-d, indtil der bliver 1::1endt Bud oft.cr tnig. 
i Stedet for .selY at brn!'le: JHHl og tilhyJc min 
.As.sitttan1;e. - Nna, længe vurc<l-c Uet jo heller 
ikke, !nr den Gamle lod Jn(.'bion OfJsogc mig. 
min Nm-rvwrdso i Chefskahytten var ansket. 

',OSEN 

.·.·•· .· .. ·.. • • • • ~: ,\ i( ; •. /)•·· . •.• it: > ' . 

~RRl.7 E;J;t1e< 
I/- a/ ham selLJ-,. terner a/ 
en der hender han-1 rne9er 

. • bedre 

Vi lan i Singapore, og d-cn Gamle, sorn vi po
pidært kaldte hnm~ .a.lt1m« Knptnjnea (ti! Oply.s~ 
ning for Lan<lkrnbb-cr}; skulde havo Forrerning":l
bc.i,,~g ar -en af Linjens gode Kunder; Masser uf 
Sprit skufde <ler pn.n. Bordet og n!t det der, -- nk 
jn, jeg ku nd-o tydeligt sc. den Cnmlc. - plndd-cr
f uld, - hlfrc: taget ved Næsen nf der, kol<lc:1 nog
te-rne Fortctniugsmand. - c-t grufuldt Syn! 

FJRL --PETFR. 

Kort og godt::: jeg foretog en Opblanding 3f 
Cocnncc11. der i nogcm Grad fortirigede dens: bo
ruscndo Virk11ing. fjc-rm;-dc en Del uf Alkoholen 
og sntte Flaskcu tilbage pm1 dens Phufa, n<lcn -id 

Stowancn mrnrkedc: det. Snn gik jeg let i Shul 
op pm1 Dokken og tog mig en .stiv, toi;- Cognac. -
1\h ! - Svup! - Ned med dc-n ! 

Jeg blund-ede ll'"t, da Jnck!3on fandt mig oc bad 
mig stille min-c EvQcr til Rnadighed i Knhytlcn. I 
fon Ord forklo.rc-<lc bon mig, nt d-1Jt dreje-de ~,ig 
om et Pnrti Cognac, der vnr1 - nan. dc-r ('"r ingen 
Grun<l lil &t komme ind pnn Sagens. Deta.Hlr;r, -
nit dtt hot med Debet og Kredit og Omladning, 
Furageri11g, o. s. v • ., - lufter tfknhi.kc Forhold. 

Og her er dott at de hc-r Betragtninger med 
Hen.syn til min Uc-t og min Pligt, som jeg -om
tuhe for:1 fik mig til nt tage en hasarderet DC'
slutning. Kort og klnrt, som min Nntur nu engang 
kræver det: jeg bc:i:luttc-d-e mig tll at prr;1vc p.n.11 
nt kfnre Sagerne! uden nt den Gamle fik Anclsc
om:1 at jeg hnvdo en Finger tn(:'d i Spnlct. 

6 ,.--, F 07 __ ,,._~ 
12, R ~SJ;.,-;/ 
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Nna, dr.:t lod til, nl mine bange- And':>cr med 
Hensyn til Spiritus~cn or,:: ForrernLngi..unli_ggcndcr 
hBvdc været fuldt begrundet. I hvert Fald gik 
Bølgerne hojt i K.nhyuen, Dei;- var et og nr.dct i 
Forbindelse mod don forcBggc-ndc Situation som 
KnJ)tnjnen ikke Jwndo klnre ........... Hn11 var jo ikke 
Forrntningsmanc!t <lc-n gode Knptnjn Severinscn, -
hm! - naa jn! 

Den Gamle havde et i:iknrpt Øje for Mcnr.c~kcr. 
Med et hnlvt Øjo hnvdc hnn set paa mig • .at jci:r 
havd-c smngt Cogna-c for i Dng, nt jeg var en for. 
sto Klasses Kender rlt den forcli_g~cn<lc- Sirnn1ion. 
Og .san gik <lN los med Smagspro\·~r. - - D-ct 
ene Gins tog det !l.ndct~ - Glas blev tcl F:;a:sker .. 
- kort sac:t: en rlgtig fornojelig Aften, 



D
ET er en historisk Dag fur Trafiken over 
Atlanten .... en Dag, som vi: blive husket i 
Fremtirlen, en Dag, ~om den store Skibsfart 

hmg~ har frygtet vilde komme: - den første :::egel
næssige I I andelsflyvning begynder over det store 
Hav. 

Skibsfarten klarer sig nu nok alligevel', for den 
er og bliver til alle TidPr uundværlig og mere sikker, 
men nu er vi ikke alene, vi har faaet en hurtig 
Konkuncnt i Luften, som vi maa følge med Op
nærksomhed. 

Det Pt' i Aar netop ti Aar siden , den "tossede 
flyver" eller "den flyvende Tosse", som man kaldte 
Lam. Lindbergh, fløj alene over Dammen, me:i det 

~ 
var kun en Sportsbedrift. Hans Efterfølgere blev lige
ledes anset for at være mere eller mindre tossede, 
de andre druknede undervejs, og ingen ventede sig, 
at der skulde blive virkelig Trafikflyvning over 
Atlanten. 

Alligevel har man i de sidste Aar gjort sig store 
Anstrengelser for at faa Handelsruter i Gang i 
Luften, navnlig mellem Sydamerika og Europa, men 
ogsaa mellem Nordamerika og Europa. Dog har saa
vel den amerikanske Regering i Washington og den 
franske Regering stillet sig kontra og ikke villet være 
med paa dette risikable Foretagende. De har lige-

.._._,.;. '.-:i 
- --

frem fraraadet det som altfor far
ligt. Men trods alle Hindringer be
gynder i disse Dage det amerikan
ske Privatforetagende: ,,Panameri
can Airways" sammen med det en
gelske "Imperial Airways" den før
ste virkelige Handelsrute, som skal 
være Begyndelsen til en regulær 
Linie New York-Southampton gen
nem Luften. 

D et er Vandflyvemaskiner af en 
Kæmpetype, man bruger, - Hydra
vioner. Den ene gaar fra Amerika, 
fra Botwood, New Foundland, -
samtidig omtrent med at den anden 
gaar fra Europa, fra Foynes, Irland. 
Det er ikke Sportsmaskiner, men 

- -- ::1;:i 



godt prøvede, sikre Transport
maskiner, der allerede har været 
benyttede med Held paa Selska
bernes andre Handelslinier, og 
de er selvfølgelig forsynede med 
Radio og ethvert tæn·keligt Hjæl
pemiddel. 

Effer denne Flyvning, som 
skal være en Prøveflyvning, 
'skal der prøves -yderligere nogle 
Gange mellem New York-Sout
hampton, førend der aabnes for 
den regelmæssige Trafik og Sali
get af Billetter. Der vil blive 
Afgang to Gange ugentlig. Men 
foreløbig bliver der dog kun 

Kottt!.PONDElt'lll 
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Tale om Posttrafik. Man vil gaa meget ·langsomt 
frem, for man er klar over, hvor farlig Ruten er. 
Hvis en Maskine styrter ned, vil Passagerruten faa 
en yderst daarlig Reklame, men hvis Erfaringerne 
bliver gode, er det Meningen efterhaanden at aabne 
for Salg af Billetter til Passagerer. Nu faat vi se, 
hvordan det udvikler sig .... 

Det første Stykke fra Amerika, Ruten fra New 
York til New Foundland, har man valgt, fordi det 
er det korteste, men det er ogsaa det farligste Stykke, 
ofte udsat for uroligt Vejr. Man vil dog kun an
vende denne Rute om Sommeren. Til Vinterruten 
bruger man den sydlige over Bermudas-Øerne og 
Azorerne, hvor de to Kompagnier har f'aaet Ret til 
at gaa ned. Om • Vinteren lukker daarligt Vejr i 
Reglen for den nordlige Vej. 

Efter en omhyggelig Forberedelse, hvor intet har 
været overladt til Tilfældighedernes Spil, !begynder man 
altsaa nu for Alvor paa en praktisk Gennemførelse 
af Handelslnftlinien over det Ocean, som har været saa 
yderst vanskeligt at besejre. Tyskland har prøvet fer
rige Aar, n:.en har maattet opgive. Frankrig har tøvet 
længe og er nu blevet distanceret af Englænderne og 
Amerikanerne, hvis to største og rige·ste Luftkompag
nier har slc.aet sig sammen om Forretningen. Frankrig 
naaede ikke længere end til en Forberedelse, der be
staar i, at de har faaet et Selskab i Gang, som hedder 
"det franske transatlantiske Luftfartsselskab", som for 
nogen Tid ~iden sendte et særligt Skib "Carimare" ud 
paa Atlante• som meteorologisk Station for at studere de 
atmosfæriske Forhold i de mest trafikerede Zoner. -
Imens er Englænderne og Amerikanerne kommen i 
Gang. Konkurrencen er haard ogsaa i Luften! 

Himlen ,ar graa, og det regnede lidt i smaa Byger, 
da alle Indiyggerne i den lille irske Landsby Foynes 
vandrede ud til Stranden sammen med en Hærskare af 
Journalister, Em1bedsmænd fra London og selve Præsi
denten for den irske Republik, den lange de V a I er a. 

Man ven:ede den store Flyvemaskine "Clipper III". 
Luftens amerikanske Kæmpebaad, som var stegen op 
fra New Foundland den foregaaende Aften Kl. 22,10 paa 
sin første Rejse over Oceanet. 

Lidt efte~ saas et lille Punkt ude i Horisonten over 
Havet blive større og støne som en Maage, der kommer 
flyvende imod Land. 

Den amerikanske Quadrimotor, Firemotorsmaskine, 

gjorde er. Rundflyvning i 200 Meters Højde, før den 
majestætisk steg ned. Klokken vat da 10,4? Fm. Den 
havde tilbagelagt Strækningen paa 12 Timer og 3? 



M:nuttC'r .... med en Gennemsnitsfart af 254 Kilo
mder i Timen. 

Et mægtig·t Hnrrn h'ilste dens Ankomst. 
Samtidig ankom der et Tclcg·ram om, at den en

gelske l<'Jyvemaskine "Ca I cd o ni a", der krydsede 
Atlanten i modsut Retning·, var mmet til New Found
hnds Kyst, som den havde overfløjet Kl. 10,20 sam
me Formiddag. som "Clipper III" ankom til Europa. 

Jeg har fulgt denne historiske Flyvnings sidste 
Tiiner gennem Radioen hos en Radiotelegrafist, hvor 
vi kunde regulere Apparatet, saa vi kunde høre alt, 
hvad der blev udsendt oppe fra Luften. 

Hver halve Time, i 30 og i hel, kunde vi høre 
Amerikanernes Morse-Udsendelser. Først g-av han 
B()gstaverne for hans Maskine som Tegn paa, at det 
w,r ham, saa sin Positi()n, derefter det klassiske "Alt 
gc.ar godt!H 

Kl. 3 om Natten passerede de to Flyvemaskiner 
hinanden midt ude i Atlanten. 

Fra Tid til anden kom Amerikaneren i Konversa
tion med den engelske Flyvemaskine og spurgte: 
,,Hvor er De?'' 

Englænderen svarede straks: ,, Vi nærmer os Ky
sten af New Foundland. Hold os a jour med Deres 
F:·emskddt. Good Luck!" 

I London ventede Flyvernes Hustruer at motltag·e 
et Budskab i Radiotelefonien. Men sandsynligvis for 
at undgna Forstyrrelser talte Kaptajnen og hans 
F;:eller saa lidt unødvendigt som muligt. 

Dn "Clipper III" nænnede sig Irlands Kyst, kunde 
j1cg høre, at de spurgte om Positi()nen hos Radioen i 
Foynes. 

Saa pludseligt cftcr at have svaret "Forstaact" pau 
en meteorologisk Rapport fra Foynes, spurgte "Clip
per III"s Radiotelegrafist: ,,Har De Nyheder om 
,,Amelia Earhart?" 

Endnu ikke funden," svarede Foynes. Saa blev der 
en !ung Tavshed. 

Et sidste Budskab: ,;Vi gaar ned om fem Minutter!" 

Og· virkeligt fem Minutter senere ti-ykkedc Luft
kaptajnen hjerteligt og stolt I dands Præsident i 
Haanden. De syv Ma~nd i Maskinen steg ud .. , . 

Lidt senere kom Telegram fra Amerika, ut den 
engelske Flyvemaskine "Calcdonia'" var ankommen 
til Botwood Kl. 11,6 efter at have g·eunemført Turen 
paa 15 Timer og 9 Minutter .... en Gennemsnitsfart 
paa 211 Kilometer i Timen. 

I Luftfartens Historie markerer saaledes denne 
Dag·, den 6. Juli 1937, en af de betydningsfuldeste 
Datoer paa Højde med Kanalens Overflyvning af 
Blel'iot i 1909, Middelhavets al' Roland Garros i 1913 
og Lindberghs Bedrift i 1927. 

Den amerikanske Flyvemaskine ,blev ført af Kap
tajn I-Iarold Gruy. 

Den engelske blev ført af Kaptajn W i 1 c oks o n, 
som er kendt under Navnet "Millionær-Kaptajnen", 
og som er en a[ Imperial Airwuys fineste l"lyvere. 
lnlt har Selskabet nu over halvundet Hundrede første 
Klasses Flyvere i sin Tjeneste, som Aar efter Aar 
l'lyve1· paa de store Rntcr i Europa, Afrika og den 
yderste Orient. I 191? blev Wilcokson engngeret som 
Krig·sflyver. Efter Fredsslutningen gik han paa 
Linien Folkestone-Køln, senere paa Linien Eng
land-Indien. Han blev snurt "Mester-Pilot" og har 
fløjet over to Millioner Kilometer og mere end ti 
Tusind Timer. Hun er en AUet at se paa og giver 
Passagererne det Jndtt-yk, at han er en Skibskapta_jn, 
der kan klare alle farlig·e Storme. Det var ham, der 
1 Furaaret tog Tul'en fra Southauipton til Alexandria 
uden Mellemstandsninger. 

"Calcclonia" Yejer JB Tons, har en Længde paa 
26 Meter 50, og 35 Meters BrC'dcle. Dens fire Motorer 
udvikler 2960 Hestekræfter. Den er komfortabelt ud
styret med Sovepladser, bel'cgnet iil Flyvning om 
Natten, Den kan tage 24 Passagerer, 

Denne Dag·s Flyvning er hleven gennemført under 
de lrnlcligst mulig·e V ej rfol'!10ld. 

StyrmancL 
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Giganten og Dværgene. 

Dette morsomme Billede er taget i 
Portland, England, hvor Flaaden har 
ankret op. Der afholdes Kapsejlads for 
baade Rednings- og Tjenestebaade. 

Henry Brown, en tidligere Planter fra hollandsk 
Ostindien, begiver sig med en selvbygget Ketch 
ud paa en eventyi-lig Færd fra Sydney til Ost
indien. 

Situation med Faremomenter. 

Yachterne krydser faretruende tæt sammen for 
at opnaa fordelagtig Position til Start i "Queen"s 

Cup Race ved Bourne End, England. 



OBSERVER: 
Det er lykkedes "Vikingen" at erhverve 

Eneretten for Danmark paa den overalt i 

Skandinavien kendte Sejlsportsmand Oscar 

Jørgensens Beretning "Paa Langfart med den 

der" (ogsaa kaldet Højsøfregatten "Viska") . 

Denne Beretning, som sandelig ikke er 

tØr eller kedelig, vil sikkert sætte D iskussio

nen i Gang mellem Sejlsportsfolk, om hYad 

man kan, og hvad man ikke k""an, naar man 

sejler, men alle vil sikkert anerkende Oscar 

J Ørgensens Præstationer som Sejlsportsmand 

som noget ud over det almindelige, gennem

førte med stor Dristighed, men ogsaa n:ed 

stor Erfaring og Dygtighed. 

Yderligere bringer ·,,Vikingen" for Sejl

sportsinteresserede en Beretning med Illustra

tioner om vore raske Aalborg-Folks Deltagelse 

i den amerikanske Regatta. 

King's Cup endnu engang. 

Her ses "Velsheda" og "Britannia" Kamp med den berømte "Shamrock V". 

Praktisk og overskueUgt. 

Mr. C. H. Northwood 
lod dette særlige Kort 
udføre, for at Publil..-um 
paa en nem l\faade 
kunde følge de store 
Yachters Sejladser un
der en Regatta ved 
Bournemouth. 
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Ombord i "Pommern". 
Skibet er under Bugsering op ad Themsen, og Sejlene, 

der har slæbt den store Bark og dens tunge Kornlast de 
mange tusinde Sømil fra Australien til England, gØres 
fast. - Billedet paa modsat Side viser Dækket, da Ski
bet er midt i en Vending. Der er l<'art i Mandskabet, 
Sejlene paa Fortoppen er endnu bakkede, men om et 
Øjeblik svinger Ræeme rundl, Vendingen er fyldbyrdet, 
og under Pres af de mægtige Sejl skyder Skibet over 
Stævn igen. 



Den 
internationale 
ls-Patrulie i 
Nordatlanten 

Efter Titanic-Katastrofen 
1912 sluttede fjorten Nationer 
sig sammen om at oprette en 

Et kæntret Isbjerg, afrundet af Vandet, med et Skib bagved. international Is-Patrulje i 

Isbjerg af den 
:,solide" Type og 

S/S "Tuscania'". 

Nordatlanten, og siden er in
tet Menneskeliv gaaet tabt ved Kollision med Isbjerge. 

Den amerikanske Kommandør F. A. Zeusler, der sidste 
Aar blev Oceanograf og ledende Navigatør for Is-Patrulje
tjenesten., skriver: - Der er to let kendelige Typer Isbjerge, 
den "solide" Type og "Tørdokkerne". Den solide Type lig
ger forholdsvis lavt i Vandet. Dets Sider er rundslikkede af 
Vandet, fordi det har kæntret snart den ene, snart den anden 
Vej. Den solide Type kan antage Former som sovende Hund, 

·>-
En Vandsøjle, sorte Røgsky
er, en Regn af Isstumpcr, 
og Naturens store Stilhed 
hvilede atter over Hav og 
Isbjerg. 

-<· 
En Mand fra Is-Patruljen 
undersøger Resultatet af 
den iørste Eksplosion pau 
No. 14. I Forgrunden 
Mine-Kablet, der fører 
ud til Skibet. 

,I. 

Sejl;,kib af Fiskerflaade
typen fra Brittany, som 
den internationale Is-Patrulje 
yder mange Tjenester. 



Løve, Pyramider o. I. 
,,Tørdokkerne" kan min
de om Slotte med Taar
ne og himmelstræbende 
Spir. ,,Tørdokkerne" 
kæntrer ikke. 

besluttede sig til at for-

Is-Patr~ljens almin
delige Opgave er at lo
kalisere Isbjergene og 
advare Skibene i de paa
gældende Farvande gen
nem Radio. Is-Patruljen 
i 1925 gjorde de første 
Forsøg paa at sprænge 
Isbjerge ved Hjælp af 
kraftige eksplosive Stof
fer. Alle farlige Isbj er
ge nummereres. Nr. 14, 
der var en overvælden
de Gigant paa halvanden 
Million Tons, blev fulgt 
af Patruljen, fra det 
dukkede frem nord for 
New Foundlands-Ban
kerne, til det forsvandt. 
Isbjerget hævede sig 267 
Fod over Vandet og var 
512 Fod langt. Patruljen 

Resultatet af den store Eksplosion paa No. 14. Isbjergets 
enorme Dimensioner fremgnar af den Llle Menneskeskik

kelse i Forgnrnden til højre. 

• søge at ødelægge Gigan
ten. Først forsøgte □an 

med baade over- og un
dersøiske Miner, □en 

uden Resultat. Saa be
sluttede man at entre Is
bjerget, hvilket var uhy
re vanskeligt paa Grund 
af de glatte Sider. Ved 
Hjælp af Sprængstoffer 
fik man dannet et Hul 
15 Fod dybt og 20 Fod 
bredt. - I Bunden af 
Hullet blev en væl
dig Ladning Sprængstof 
anbragt, og saa fyldtes 
Hullet op med Is. Men 
det eneste Resultat af 
den frygtelige Spræng
ning var, at Isbjerget 
blev sværtet sort. Pa
truljen fortsatte dog det 
næsten haabløse Arhej
de, og lidt efter lidt 
sprængtes Giganten i 
Smaastykker. - Titanic 
var hævnet. 

En Kæmpeordre paa Kompasser 

Det verdenskendte Firma Henry Hughes and Son, Ltd., Lon
don, har for nogen Tid. siden modtaget en af de største Ordrer, 
der nogen Sinde er afgivet. Et svensk Skibsbyggeri bestilte 
Kompasser til ialt 143.100 t.s Skibe af alle Slags, som det hat 
under Bygning. Det drejer sig om Firmaets Husun Dead Beat 
Spritkornpasser. - Ved den for nylig afholdte "Engineering 
and Shipping Exhlhition" i London udstillede Firmaet alle 
sine nyeste Modeller af nautiske Instrumenter. Vi kan bL a. 

nævne Helmes Hovedkompas, der er et magnetisk med Repeter
kompasser, saa man har de samme Fordele som ved et Gyro• 
kompas, men ad magnetisk Vej. At Ekkoloddeapparaterne som 
Henry Hughes fremstiller, har et godt Ry paa sig, ser nan 
deraf, at det nylig har modtaget en samlet Ordre paa 52 til 
Brug i Krigsskibe. - Den danske Repræsentant for Sekstanter, • 
Kompasser og nautiske lnstmmenter er Firmaet Iver C. Weil• 
baeh & Co., København. 
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J E.G sidder her paa min Frivagt og følger Middelhavets blaa 
Bølger paa deres Vej mod Afrikas Kyst, medens mine 

Tar.ker kredser om de Havne og de Ting af større eller 
mindre Interesse, jeg har set paa mine mange Rejser, og det 
falder mig ind, at de store, førende Nationer altid har li gget 
i ædel Kappestrid om at være i Besiddelse af et eller andet, 
der kunde karakteriseres som værende "Verdens største" -

Kappestriden har drejet sig om alt muligt: fra Bygnings
værker, Statuer, Skibe og til ædle Stene og Malerier, men 
Bygningerne er dog stadig de mest foretrukne og de oftest 
omtalte, lige fra Babelstaarnet rejstes i Babylons hængende 
Haver og til vore Dage. 

Vi har sikkert alle hørt Tale om Verdens syv Underværker, 
hvoraf fem var kæmpemæssige Bygningsværker, medens de to 
var Kolossalstatuer af Guddomme, men disse Fortidens Kæmpe
arbejder er alle - paa nær Pyramiderne - sunket i Grus 
og faldet for Tidens ubønhørlige Opløsning ..... . 

Men vore Dages store Byggearbejder giver vist næppe For
tidens ret meget efter; i hvert Fald er D:mensionerne ikke 
til at kimse ad. - En Sammenligning mellem en Del af de 
største, som paa vedføjede Tegning, giver et ganske godt Ind
tryk af de himmelstræbende Giganter, der er Børn af vor 
Tid ..... . 

Til venstre ses først Verdens højeste Bygningsværk, den 
381 Meter høje "Empire State i New York - ogsaa kaldet 
Spøgelseshuset, fordi det staar delvis tomt. Bygningen har 
102 Etager, og øverst paa de dristige, l1immelstræbende l\for
flader er anbragt et Udsigtstaarn, der hidtil har haft ca. 2 Mil
lioner Besøgende, men ellers er - som sagt - de to Tredie
dele af Lokalerne i det mægtige Hus tomme. 

Bygningen kan rumme ca. 40,000 Mennesker eller hele 
Aalborgs Befolkning. 

Eiffeltaarnet med sine 300 Meter er sikkert saa godt kendt 
og omtalt, at yderligere Forklaring er overflødigt; derimod er 
de store Kæmpe-Linere som f. Eks. ,,Normandie", ,,QtJeen 
Mary" og "Bremen" Bygningsarbejder, vi ikke kan komme 
uden om i denne Sammenligning. 

"Normandie" maaler saaledes 313 Meter og vil, stillet paa 
Højkant, rage 13 Meter op over Eiffeltaarnet. ,,Normandie" har 
160,000 Hestekræfter, fordelt paa 4 kolossale elektriske Mo
torer, Besætningen tæller ca. 1400 M,and. Med sine 28-30 
Knob kan det tilbagelægge Rejsen over Atlanten paa fire Døgn. 

Dets eneste jævnbyrdige Modstander paa Havet er "Queen 
Mary", den er nogle faa Meter kortere, men har en lidt læn
gere Vandlinie, men ellers i Proportioner og Tonnage omtrent 
som "Normandie". 

Til Sammenligning har vi anbragt det eneste tilbageværende 
af Oldtidens Underværker, nemlig Kheops Pyramide, bag 
Kæmpebygningerne; den maaler 137 Meter i Hiijden og 
spænder over et mægtigt Areal ved Foden. 

Naturligvis maa vi se vore egne Arbejder i Forhold til Ud
landets Kæmper. Her er Odinstaarnet Nr. 1 hvad Højden 
angaar, idet det rager ikke mindre end 175 Meter op i 
Skyerne - altsaa en ganske god Højde· efter vore beskedne 
Forhold. 

Københavns Raadhus kommer vi heller ikke udenom; det 
er nu engang vort Kælebarn og maa med i denne Sammen
ligning mellem Verdens største, skønt det "kun" maalcr 103 
Meter i Højden. Bag Raadhuset ses Silhuetten af Peterskirken 
i Rom, der maaler 132 Meter Of!, navnlig hvad Udstrækning 
angaar, spænder over kolossale Dimensioner. 

Peterskirken er dog ikke, hvad mange tror, den højeste 
Kirke i Verden; den har to Konkurrenter, nemlig Domkirken 
i Ulm, der rager 161 Meter op i Luften, og Kølnerdomen, der 
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er 160 l\-ieter hrij, men hermed er ogsaa de betydeligste Byg
ningsværker fra den nyere Tid nævnt, altsaa alle dem, der 
rager i Vejret; thi ved Siden af dem konuuer en Mæn,.:de 
gigantiske Broer og Tunneller, der fuldt ud kan maule sig 
med Bygningsværkerne - hvad Snillc og Dristighed i Kon
strnktionen angaar. 

Her kan vort lille Land jo ogsaa vrr,re me<l i al Beskeden-

Et Luftfotografi taget lige efter at Fyrpasserne er firet 
ned i Baaden, der bragte Afløsningen. Paa Grund af en mægtig 
Søgang havde de været indesluttet i Fyret i næsten 3 Uger 
og er nu paa Vej mod Land til en velfortjent Hvile. 

Tilh1Jjre ses Fundamentet af det forrige Fyr, der blev op
ført af Smeaton 1759. 

/JREM8A 

hed, idet Storstrømsbroen med sin 3210 m lange Brobane 
bliver Europas længste Broarbejde. 

:"vlen jeg maa slutte her, dels fordi jeg ikke kan mindes 
flere af Verdens største - og dels og ikke mindst, fordi min 
Frivagt er til Ende, og jeg atter skal til at tØrne ud til 
Arbejdet. 

Hval . ødelægger Skibsskrue. 
Den engelske Damper Jevington Court var i Ok

tober sidste Aar paa Vej fra Nauru til en sydaustralsk 
Havn med 950G Tons Phosfat. Damperen gjorde god 
Fart indtil J50 Miles fra Kysten mellem Newcastle og 
Sydney. Den 12. Oktober Klokken halv otte om M:>r
gcnen mærkede Officererne, at Skibet rystede vold
somt, og Folkene agter fra rapporterede, at en H·rnl 
havde stødt mod Skibets Skrue. En Undersøgelse vifte, 
at det ene Skrueblad var knækket af, og et andei var 
beskadiget. En Stump af Skruebladet havde som et 
Projektil strejfet Skibsskroget, og Roret var beska
diget. J evington Courts Fart blev ved dette Uheld ned
sat fra 12 Miles til syv, skønt en frisk Vind var med, 
men det blev besluttet at fortsætte til Adelaide i S:e
det for at anløbe Sydney, hvor det vilde blive nød
vendigt at losse hele Lasten og gaa i Dok. 

Imidlertid, da Jevington Court løb ind i Bass Stræ
det, blev den mødt af en sydøsten-Storms hele Styrke. 
Da Damperen var vanskelig at styre og ingen Fart 
gjorde, blev der rigget improviserede Sejl op pcia 
begge Master. Det var et ejendommeligt Syn, men Of
i'icerer og Mandskab saa ikke noget humoristisk i Si
tuationen. Tre Mand maatte ustandseligt klamre sig til 
Rattet, og i tre Dage under Nødrig var der ingen af 
Officererne, der fik Søvn. Og hele Tiden rystede Ski
bet sua voldson::t paa Grund af den ødelagte Skn:e, 
at man ikke saa meget som kunde skrive, og Dy
namoen blev saa ødelagt af Rystelserne, at det elek
triske Lys gik ud. 

Efter at have losset sin Last i sydaustralske Hav:::ie 
tog Jevington Court en Last Jernerts ind for at støtte 
Skibet og stak til Søs rundt Kysten med en Fart af 
fem Knob. Ertse:i blev losset i Newcastle, og under en 
voldsom Slingren løb Jevington Court til Sydney paa 
24 Timer. 
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En ypperlig Ungdomsbogl 
Aage J. Chr. Pedersen: ,,Lars Lynge tar sin Tørn" 

(Il. Hagemps Forlag, 159 Sider). 

For nogle Aar siden slog Aage J. Cl1r. Pedersen med 
,,Fuld Kraft frem" og "S. 0. S." sit Navn fast som en For• 
fatter, der i allerhøjeste Grad havde forstaaet den Ungdom, 
de:- staar midt i det praktiske Liv. Disse Bøger blev med 

Rette betegnet som en Fornyelse af 
Drengebogslitteraturen, fordi de ved Si
den af deres smukke Sprog og helt rig
tigt skildrede Typer ejede noget inciteren
de, berigende, der gjorde, at man huskede 
disse Bøger længe. Skade kun, at de for
længst er udsolgte! 

Vi, der mindes dem med Glæde, un
dres slet ikke over, at Hagerups Forlags 
Forfatterkonkurrence resulterede i, ut den 
nedsatte Dommerkomite udvalgte Aage J. 

Moskinmester Chr. Pedersens Bog: ,,::.,urs Lynge ta'r sin 
AageJ, Chr. Pedersen Tørn" som det bedste af de indkomne 

ca. 100 Manuskripter. Aage J. Chr. Pe
dersen kan skrive for dansk Ungdom, han har megel ut sige 
den, og det er værd at høre paa ham. , 

"Lars Lynge", Aarets bedste Drengebog, er simpelthen 
storartet. Dommerkomiteen kaldte den fremragende, og vi ind
rø:nmer det gerne. Fortællingen om Københavnerdrengen Lars, 
der gerne vil frem i Verden, men bliver s1aaet ud, fordi Fa, 
deren kommer til Skade og derfor ikke har Midler til at be
koste hans Studier, er virkelig fængslende Læsning. Med Sorg, 
men uden Klynkeri, tager Lars fat ude i det praktiske Liv. Det 
pber :iam at se de tidligere Kammerater gaa til Gymnasiet, 
mens han selv "forsumper paa Taget af en Mælkevogn". 
Længslen efter "den store Succes", Trnnger.: til at rive sig løs 
fra en Tilværelse, der synes uden Chancer, bliver ham om
sider for stærk, og en Dag bcgnar han sin store Dumhed og 
fo:sØger at komme til Amerika, - alle store Muligheders for
jættede Land. Naturligvis mislykkes det. Forfatteren er helt 

igennem ægte og 
troværdig i sin Skil
dring. 

Lars Lynge pla
ceres nu midt i et 
af Storbyens Ma
skinværksteder og 
tager der sin ofte 
drøje Tilrn for at 
naa frem til Dygtig
hed og Mands Mo
denhed. 

Denne Bog er 
paa een Gang en 

Appel til Vilje og Udholdenhed og en Hyldest til det trofaste 
Venskab. Men der er ogsaa en Bog om Arbejdsglæde og om 
det gode Hjems uvurderlige Betydning. 

Den vil tage alle store Drenge om Hjertet, de vil blive 
Yen med Lars og vil med Utaalmodighed afvei\te den Fort
sættelse, der maa komme. 

Aage J. Chr. Pedersen, !Vlaskinmcstrenes kendte Redaktør, 
har med "Lars Lynge" skabt sig et Navn blandt vore bedste 
Ungdomsforfattere. ,,Vikingen"s Læsere vil bl. a. huske ham 
for mange udmærkede Bidrag her i Bladet og glæde sig over 
hans velfortjente Succes. 

A[OILUS 
Den svenske Sejlklub Æolus, der som Skandinaviens fø

rende i Aar fejrede sit 50-Aars Jubilæum, holdt fomylig Ge
neralforsamling i Giiteborg. 

Af Beretningen fremgaar, at Foreningens Regnskab, trods 
store Jubilæumsfestligheder, sluttede med et beskedent Under
skud paa Kr. 88,20. 

Endvidere godkendtes Købet af den 6,13 Hektar store 
Æolus-Ø, hvor der findes Klubhus og Havn, for en Pris af 
12.000 Kr. Købet var mnliggjort ved Tilskud fra Interesserede, 
og det manglende forventer man at kunne fremskaffe ved Af. 
holdeisen af et Lotteri til næste Aar. 

Med Hensyn til næste Aars Bortlodningshaad godkendtes 
Bygningen af en B. 15-Baud med et Sejlareal paa en 29--30 
Kvadratmeter. 

Efter Generalforsamlingen redegjordes i et Foredrag for . 
den svenske Seksmeter Ttds/ordrif's Deltagelse i Guldpokal
sejladserne i Long Island Sound. Den svenske Seksmeter havde 
klaret sig udmærket, men det var næsten umuligt at kon
kurrere med Amerikanerne, der satte fantastiske Summer i 
deres Materiel. Saaledes havde Familien Brix-Cunningham ikke 
mindre end 4 Seksmetere, hvoraf den bedste, Lulu, blev ud
taget til Sejladserne. Denne Baad havde ikke færre end 30 for• 
skellige Spinnakere til forskellige Vindforhold og Vindstyrker 
og et Utal af Genuafok'er og Ballonsejl. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaordsvej 12 • fif. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

36 -- S~g, ni De har læst det i riVjkingon'' ! 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Del Forenede Damp,klbs-Selakab, AIS 
A. P, l\føllcr•T•nkbaade og Linierederl 
DIS af 1912 
DIS Svendbors 
D/S af 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritzen 
D/S Dannebros 
DIS Norden 
DIS Progreu 
DIS Torm 
Det Danoke Petroleum, AIS 
DIS Orient 
DIS Myren 
Det Dan,k•Fran•ke DIS 
D/S Vendil• 
D/S D, F. K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
And:reas Christemen 
DIS Pueilic 
A/S Det Dan,kc Kulkompagni 
A/S Motortramp, Sleneved 
Rhederi III. Jcb•en, A,S, Aabenraa 
D/5 Hafnia 
D/S Intlandia 
A/S Em. Z. Svitzer■ Bjergning••Entrcpri■c 
Svilzcr, Dugsorafdcllng 
D/S Aetiv, Konør 
D/S pao Dornbolm 1Bfi6, Rnnnc 
DIS Baltic 
0/S Øresund 
AIS Dumpsklbet Finland 
D/S Nautie 
D/S Aia 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S· De Dan,ke Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, Ellbjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter" Odenic 
A/S Dot Storo Nordi■ko Tcle1raf1elokab 
A/S Vestjysk Dampsl:ibøael,bb 
D/S Phonlx, E,bjcrg 
J, Saabyo & 0. Lereho 
-;J/S Viking 
D/S nf 1925, E1bjorr 
Det Forenede Bug■croelal:ab, A/S 
A/S Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG li 1. November 1937 

Skibspriser og Beskæftigelsen 
paa Værfterne 

Efter nogle trange Aar for Skibsværfterne med alt for lave Priser paa Nybygninger 
har nu Forholdene forandret sig fuldstændig. Alle Værfter har fuldt op at gØre, 
mange langt ud i Fremtiden, ja saa langt, at Staalværkerne begynder at forlange 
Materialet betalt med Dagspris og ikke med Prisen paa Bestillingsdagen. Der er i 
alle Fald ikke ·den ringeste Udsigt til, at Priserne paa Nybygninger vil gaa ned de 
fprste 2-3 Aar, til Trods for at de ligger· 40-50 pCt. hpjere end for 2 Aar siden. 

Der kan nævnes nogle Priser paa Skibe fra i Aar: 

,,Japanese Prince", hygget 1926, 10.000 ts D.W., 2,64 Mill. Kroner, 
.,Norbris", 1930, 12.460 ts D.W., 2,8 Mil!. Kroner. 
T1inkskibskontrakt solgt i Maj 1937, 14.800 ts, 4,5 Mill. Kroner. 
Tankhaad solgt paa Bedding, Levering i Aar, 14.700 ts, 3,3 Mill. Kroner. 
Lasthaad bestilt 1936, 9200 ts. D.W., 2,88 Mill. Kr. (solgt videre 2 Maaneder senere 

for 2,95 Mill. Kr.). 
,.Olymp", bygget 1915, 6690 ts, 675.000 Kr. 

Disse Eksempler giver en god Forestilling om det _øjeblikkelige Niveau for Skibs
priser for gamle og riye Skibe. 

Nedenstaaende giver vi en Oversigt over det kontraherede Arbejde ved de danske 
Værfter: 

Aalborg Værft A/S. 
Nr. 57. Redningsdani.per 700 HK-Frichs-Dieselmotor. 
Nr. 58. Lastdamper 3400 ts D.W. 1350 I.H.K. 

Burmeister & Jl7ain. 
Nr. 627. Tankskib 9350 ts Gross. til Martin Moswold, Norge. 
Nr. 628. Tankskib 9350 ts Gross. til Martin Moswold, Norge. 
Nr. 629. Lastskib 5500 ts Gross. til Skjelbreds Rederi AJS. 
Nr. 631. 6000 ts Gross. Lasthaad til Norge. 
Nr. 632. 3000 ts Gross. Frugthaad til Harry Borthen, Norge. 
Nr. 633/634. 2 Stk. 8000 ts Gross. Passager- og Fragthaade til Service Maritime, Ru

mænien. 

VERITAS 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.¾. 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Der arbejdes ogsaa om Natten paa tyske Værfter. Under Skibet ses elektriske Svejsere. 

Nr. 635. 3U00 ts Gross. Frugtbaad, Harry Borthen & Co., 
Norge. 

Nr. 636. 1050 ts Gross. Kystbaad til Australien. 
Nr. 637. 6000 ts Gross. Fragtbaad til Norge. 
Nr. 638. 3000 ts Gross. Frugtbaad til Norge. 
Nr. 639/40/41. Tre 820Q Is Gross. Fragtbaacle for engelsk 

Regning. 
Nr. 642. 9350 ts Tankskib ti l Amerika. 
Nr. 643. Fragtbaad til engelsk Reder. 
(Alle Nybygningerne er M.otorskibe). 

Helsingpr Jernskibs- og Maskinbyggeri. 
Nr. 244. P.assagerskib 4000. ts til Rusland. 
Nr. 246. Passagerskib 3500 ts. til D. F. D. S. 
Nr. 247/48/49. Tre 2200 ts Lastbaade til Torm. 
Nr. 250. Køleskib 3000 ts til fransk Reder. 
Nr. 251/52. To Passager- og Lastskibe, 1650 ts til D. F. D. S. 
(Alle M,otorskibe). 

Frederikshavns V ærjt og Flydedok A/S. 
Dana III, HavundersØgelsesskib, 800 I.H.K., Frichs Motorer. 
Nr. 208. Shelter-dækker, 2000 I.H.K. for fremmed Regning. 

r 
Nakskov Skibsværft A/S. 
Nr. 80. Passager- og Fragtskib, 6000 ts, 5550 I.H.K. 
Nr. 82/3/4. Tre Passager- og Fragtbaade, 7500 ts, 74-00 

Lfl.K. 
Nr. 85. Lastbaad, 4500 ts, 4300 I.H.K. 
Nr. 86. Passager- og Lastbaad, 9000 ts, 7250 J.H.K. 
87/8. To Fragtskibe, 76il0 ts, 11.000 I.H.K. 
Nr. 89. Passager- og Fragtbaad, 11.500 ts, 12.20(') I.H.K. 
(Alle B. & W. Motorer). 
Nr. 90. Olietankbaad 300 ts uden Maskineri. 

Odense Staalskibsværft. 
Nr. 66. 9350 ts Tankskib, 4700 I.H.K. 
Nr. 67. 6950 ts Tankskib. 2800 I.H.K. 
Nr. 69. 8500 ts Tankskib, 5680 I.H.K. 
Nr. 70. 8500 ts Tankskib. 5680 I.H.K. 
Nr. 71. 9350 ts Tankskib, 4700 I.H.K. 
Nr. 72. 9350 ts Tankskib, 4700 I.H.K. 
Nr. 73. 9350 ts Tankskib, 7700 I.H.K. 
Nr. 74. Passagerskib, 7250 I.H.K. 
Nr. 75. Lastskib, 4500 I.H.K. 
Nr. 76. Lastskib, 4500 I.H.K. 
Nr. 77. 9350 ts Tankskib, 4700 1.H.K. 
Nr. 78. 9350 ts Tankskib, 4700 I.II.K. 
Nr. 79. 7900 ts Fragtskib, 10.000 I.H.K. 
Nr. 80. 7900 ts Fragtskib, 10.000 1.H.K. 
(Nr. 67 skal have Borsig-Maskine. Alle andre B. & W. 

Motorer). 

Som man vil se, er det et meget omfattende Byggeprogram, 
cle danske Værfter har. At saa mange Skibe desuden bygges 
for udenlandsk Regning er kun glædeligt. 

-. Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler} 

AA LBORG . 

Lloyds Agentur ~ 
Befragtning, Klorering, Assuran.ce 

Telegrammer 

,,MARITIME''. 
Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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En ny Slags 
Skorsten 

Overhyg1Jing, Bro og 
Skorsten sammenbygget. 

"Selandia" og de andre første 0. K. Motorskibe 
var, før man kendte Beg-rebet, det man nu kalder 
,,funktionalistiske". De havde ingen Skorsten. Udstøds
gassen forsvandt op gennem den ene Mast, der var 
forsynet med Slidser højt oppe. Senere har 0. K. faaet 
Tilbagefald og forsyner endda nogle af sine Motor
skibe med 2 Skorstene. Det er vel til Benefice for 
de Passagerer, der nødig sejler med et Skib, der ikke 
har flere Skorstene. Den samme Politik følges af alle 
Rederier. Om Skibet kun har B mg fo r en Skorsten 
af Størrelse som en Kabysskorsten, saa skal det dog· 
have et vældigt Monstrum eller maaske flere. Da 
man nu eng·ang har bekostet den eller dem, og de 
tager Plads op, saa maa det ellers tomme Rum bruges 
til noget. Her breder Opfindsomheden sig frodigt. Man 

-- - -==--- -----

har set en anvendt som Rygesalon. Det lader sig 
alt Fald høre. 

Det nyeste Nyt er Skorstenen bygget sammen med 
Broen, som Rederiet Lampol't & Holt har ladet det 
gøre i Motorskibet "Delius". Kun den agterste Halv
del benyttes som Skorsten. I den forreste Del øverst 
har Telegrafrnm og Beboelse for Telegrafisten, neden
under strækker Kaptajnsbeboelsen og ved Dækket 
Passagerapteringen sig ind i Skorstenen. Da m1 Over
bygning og Bro er sammenbygget med Skorstenen, har 
man været saa ko:isekvent at føre Skorstensmærkets 
Striber over Styrehus, Bro og Overbygning. Det er 
sjældent, men.... - - At Skorstenen benævnes 
,,strømliniet", fordi Agterkanten dannes af en Halv
cylinder, nævnes kun for Fuldstændighedens Skyld. 

En , ,strørnlinief orrnet11 Bugserbaad 
Hosstaaende Billede viser en Bugserbaad 1 

"Davie" med en ikke helt almindelig Form 
paa Overbygningen. Naar Folk først faar 
Strømlinier paa Hjernen, saa er der ingen 
Ende paa, hvad der kommer ud deraf. 

Den er imidlertid interessant af , andre 
Grunde. Den er helt igennem elektrisk svejset, 
og den er næsten synkefri, en . Egenskab, der 
har stor Betydning for en Bugserbaad. Man 
erindre blot den Ulykke, der skete for nogle 
Aar siden paa Københavns Red, hvor en Bug
serbaad kæntrede og sank. 

Dimensionerne paa Skroget er: Længde 
17,68 m, Bredde 4,72 m, Dybde 2,18 rn, De
placement ved laveste Dybgang 69 ts. 

Man fremhæver særli g dens gode Manøvre
evner. Ved 6 a 7 kn kan den Yende paa to 
Skibslængder. 

Grundlagt 1875 , Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: •Ultra• 

Hovedoplac for Danmark. 

Har De læst »Barken· Margrethe« 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
NAKSKOV. 

Nakskov Skibsværft af
holdt Tirsdag den 28. Sep
tember 1937 Prøvetur i 
Langelandsbæltet med et nyt 
enkeltskruet Motorskib m.s. 
"Alex van Opstnl''. der er 
bygget til Compagnie :rviari
time Beige (Lloyd Royal), 
Antwerpen. 

Skibet har følgende Di
mensioner: Største Længde 
136,25 m, Længde mellem 
Perpendikulærer 128,0- m, 
Bredde paa Spant 17,37 m 
Dybde til Hoveddæk 8,91 m, 
Dybde til Shelterdæk 11,66 
m, Lasteevne 8,300 Tons 
D. W. å 1000 kg, og det er 
bygget til Lloyd's højeste 
Klasse med aabent Shelter
dæk med Bak, Huse midt
skibs og Poop. Skibets Dobbeltbund, der strækker sig over hele 
dets Længde, er indrettet til Brændselso:ie. 

Skibet er forsynet med 2 Master o& 6 Samsonposter, 16 
Ladebomme, hvoraf 1 med 30 Tons, l med 15 Tons og 14 med 
5 Tons Løfteevne, der betjenes af 12 Stk. 5 Tons og 2 Stk. 
7 Tons elektriske Lossespil. Endvidere findes der elektrisk 
drevne Ankerspil, Forhalingsspil og elektrisk Styremaskine. 

I de midtskibs Huse er indrettet Kahytter etc. for 12 Pas
sagerer. 

I den forreste Del af det underste Dækshus findes for 
Passagererne 2 store, smukt udstyrede Saloner, udført med 
polerede Nøddetræspaneler og Møbler. Officersapteringen med 
Toiletter samt Kabys og Messe for Maskinofficererne er iØvrigt 
indrettet i dette Hus. 

Paa Baadedækket herover er der bygget et Hus med 6 Pas
sagerkamre med tilhørende Toiletter, og over dette er bygget 
et Hus for Kaptajnens Beboelse. 

Paa Kommandobroen herover findes Styrehuset, Bestiklukaf 
og Radiostation. Skibet er forsynet med Radiopejleapparat og 
Ekkoloddeapparat. 

I Shelterdækket midtskibs er indrettet Mandskabskamre 
med Messe, Baderum og Toiletter. 

I Shelterdækket agter er indrettet 2 Lastkølerum for Trans
port af Frugt og lignende. 

Til Opbevaring af Skibets Proviant findes 2 store Kølerum 
med dertil hørende Kølemaskineri. 

Skibets Maskineri bestaar af 1 Stk. 5-cyl. Burmeister & 
Wain, 2-Takts, dobbeltvirkende Dieselmotor paa 5.550 I.H.K., 
der giver Skibet en Fart af ca. 14 Knob fu1dt lastet. 

Til Opvarmning af Skibet findes en Kedel, der er saaledes 
indrettet, at den i Søen opvarmes af Motorens Spildegas, me
dens den ved Land opvarmes ved Oliefyring. 
Prøveturen foretoges i Langelandsb~ltet i Overværelse af Sel
skabets Inspektører, Repræsentanter for Lloyd's og enkelte 
indbudte Gæster. 

Efter Prøveturen afgik Skibet via Kielerkanalen til Ant
werpen. 

M/S Ale.r wi--t Opst11l. 

NAKSKOV. 
Lørdag den 2. Oktober 1937 løb Nakskov Skibsværfts Ny

bygning Nr. 82, Motorskibet "Copiapo", bygget til Rederiet 
Compania Sud-Americana de Vapores, Valparaiso, af Stabelen. 

Skibet ,har følgende Hoveddimensioner: Længde mellem 
Perpendikulærer 124,97 m, Bredde paa Spant 17,68 m, Dybde 
til Sherterdækket 10,29 m, Lasteevne ca. 5.800 Tons D. W. 

Det bygges til Lloyd's højeste Klasse med lukket She1ter
dæk, Bak, Huse midtskibs og Poop, og med Aptering for 34 
Passagerer paa I Kl. og 126 Passagerer paa III KL 

Skibet faar 5 Luger og 2 Master, 2 Ladebomme, hvoraf 1 
med 35 Tons og 1 med 8 Tons Løfteevne, der betjenes af 
2 Stk. 7 Tons og 1 Stk. 5 Tons elektriske Lossespil, elektriske 
Ankerspil, et 7 Tons Varpespil .og elektrisk Styremaskine. 

Skibet forsynes endvidere med 10 Stk. 3 Tons elektriske 
Lossekraner af Fabrikat "Demag". 

I et stort Dækshus midtskibs paa Overbygningsdækket ind
rettes 3 store komfortable I Kl. Saloner og Bar samt 1- og 
2-Personers Kamre med Baderum. 

I et stort Dækshus paa Shelterdækket indrettes Apteringen 
for III KL, bestaaende af en stor Spisesalon, 4-Personers Pas
sagerkamre, Baderum og Toiletrum. Endvidere Aptering for 
Maskinofficererne , og Restaurationspersonale. 

Beboelse for Dæksofficererne og Kaptajn findes paa Baade-
dækket og Kommandobroen. 

I Bak og Poop er der Beboelse for Mandskabet. 
Mellemdækket agter bliver udstyret til Kreaturtransport. 
Skibet har 5 Lastkølerum, hvoraf de 2 Rum for Transport 

af frosset Kød. Køleanlægget leveres af Thomas Ths. Sabroe 
& Co., Aarhus. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 1 Stk. Burmeister & 
W:ain dobbeltvirkende, 2-Takts Dieselmotor paa 7.400 I.H.K., 
der vil give Skibet en Fart af 16 Knob fuldt lastet. 

Forinden Afløbningen døbtes Skibet af den chilenske Mi
nisters Frue i København, :Mme Wessel. 

Ailpbningen overværedes blandt andet af: 
Den chilenske Minister i København: Minister Harry Wes-
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sel og Frue, den chilenske Konsul i København: Skibsreder 
Kn. Lauritzen og Frue, :tvir. E. A. Barritt fra Rederiets Agentur 
i London de herværende chilenske Inspekt_Ører, Repræsentanter 
for Lloyd•s Register i København, Værftets B~styrelse og 
Ledelse og en Del indbudte Gæster. 

Efter Afløbningen, der forlpb tilfredsstillende, fortøjedes 
Skibet ved Værftets Udrustningskaj, hvor Installationen af Ma
skineriet og Udrustningen af Skibet bliver foretaget. 

Afleveringen finder Sted i December :Maaned. 
Paa den ledige Bedding lægges Kølen til det tredie af de 

tre Passager- og Lastmotorskibe, som Værftet har haft under 
Bygning til Compania Sud-Americana de Vapores, Valparaiso. 

KØBENHAVN. 
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibs

byggeris Værft paa Refshaleøen s_Øsattes den 14. Oktober et 
Dieselmoior-Tankskib, Værftets Byggenummer 628, bygget for 
Regning Neptune Shipping Ltd. S. A., Panama. 

Skibet bygges til LLoyd's Registers Klasse 100 A.l. +, 
Isherwood "bracketless system", for "carrying petroleum in 
bulk". 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 
143,25 m X 19,84 m X 10,77 m til 

Hoveddæk, og Dødvægten er ca. 15.000 
Tons. 

Det forsynes med to Burmeistcr & 

Wains Hoved-Dieselmotorer med en maCi
mal Ydeevne af ca. 5600 I.H.K. 

Skibet fik i Daaben Navnet "Arg:us", 
og Afl_Øbningen forløb tilfredsstillende. 

KØBENHAVN. 
Fm Aktieselskabet Burmeister & 

Wains Maskin- og Skibsbyggeris Værft 
paa Refshale_Øen foretoges den 20. Okto
ber en ·vellykket Prøvetur med l\fotor
Fragtskibet "Skjelbred", Værftets Bygge
nummer 629, som er bygget for Regning 
Skjelbreds Rederi A/S, Kristiansand S. 

Skibet er bygget til det norske Veritas' 
Klasse 1 Al og er bestemt til Fragtfart. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 
126,49 m X 17,07 m X 11,43 m til 

Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 8800 Tons D. W. - Det 
er forsynet med 1 Hoved-Dieselmotor af Burmeister & Wains 
nyeste Type, der s;..al kunne udvikle ca. 5500 I.H.K. Alt 
Dæksmaskineri er elektrisk drevet. 

I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for Rederiet som 
for Værftet. 

ODE!'iSE. 
Lørdag den 9. Oktober- 1937 søsattes fra Odense Staal

skibsværft ved A. P. l\'1øller Værftets Nybygning No. 67, der 
bygges til Socony-Vacuum Oil Company, Ine., New York. 

Skibets Dimensior:er er følgende: Længde overalt 132,13 m
1 

Længde mellem p. p. 128,01 m, Bredde paa Spant 18,29 m, 
Dybde til øverste Dæk 10,06 m. 

Nybygningen er et enkeltskruet Tankskib paa ca. 10.400 
Tons D.W. og bygges til Lloyds højeste Klasse. 

Skibet drives af en Lentz Standard Dampmaskine fra 
Borsig. lviaskinen har oliefyrede Kedler, 2 Højtryks- og 2 Lav
trykscylindre og er i Stand til at udvikle 2800 I.H.K. ved 80 
Omdrejninger i Min. 

Skibet bliver udstyret med dampdrevne Dæksspil, damp
dreven Styremaskine og iØvrigt med alle moderne Udrustnin
ger for et stort Tankskib. 

Stabelafløbningen - der havde en særlig højtidelig Karak
ter, eftersom det er det første af Vacuum Oil Company's store 
F1aade, der er hygget i Danmark - overværedes af et inter
nationalt Selskab paa ca. 130 Gæster og desuden af Værftets 
Arbejdere og mange andre. 

Blandt Gæsterne var Statsminister Stauning, den amerikan
ske Minister, Mr. Owsley med Frue, Direktør Crawford fra 
New York, Formanden for Vacuum Oil's danske Bestyrelse, 
Direktør E. Mi.chaelsen, Direktør Tholstrup, Vacuum Oil Co., 
Stiftsamtmand Neuman-n, Odense, Borgmester Werner, Odense, 
Direktørerne for Vacuum Oil's Afdelinger fra en Rækk~ 
Nabolande, m. fl. 

Skibet døbtes af Direktør lVUchaelsens Datter, Frk. Daisy 
Michael.sen, og fik Navnet "Sovac". Frk. Michaelsen skilte sig 
iØvrigt nydeligt fra sit Hverv - som var overdraget hende 
efter det amerikanske Firmas udtrykkelige Ønske - idet hun 
fremsagde et lille Digt og derpaa med Applomb og Præcision 
knuste Champagneflasken mod Skibets Stævn. Søsætni~gen, 
der hilstes med tre Hurraer, gik fint. 

"Sovac" regnes blandt Sagkyndige for at være Mønstret 

Sovac ug dets Gudmoder Frk. M ichnelsc11. 
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paa et Olie-Tankskib. Tegningen er udført af den engelske 
Tankski·bskonstmktØr, Sir Joseph Isherwood, der selv over
værede Stabelafløbningen. 

Mens "Sovac" kløvede Odense Kanals Smaabølger, samle
des Gæsterne ved Stabelafløbningen til Lunch paa Grand 
Hotel, hvor Vacuum Oil Co. og Staalskibsværftet var Værter. 
Der holdtes naturligvis mange Taler - saaledes talte Direktør 
Ringsted, Staalskibsværftet, for Socony-Vacuum Ool Company, 
Direktør Tholstrup ,takkede Frk. Michaelsen for hendes Ind
sats og talte derefter for Staalskibsværftet. Direktør E. Michael
sen udtalte Haabet om, -at det dansk-amerikanske Samarbejde 
stadig maa udvikle sig til Gavn for begge Lande. 

Statsminister Stauning udtrykte sin Glæde over, at Vacuum 
Oil Company havde ladet "Sovac" bygge i Danmark og gav 
Udtryk for sin Anerkendelse over det Samarbejde, der bestaar 
mellem Vacuum Oil og den danske Industri. - Mr. Owsley 
indledede sin Tale med at sige, at :i.vis den danske Olie 
fra Kolding viste sig at være ,af lige saa fin Kvalitet som 
Texas-Olien, der udgør Størsteparten af Vacuum Oil Com
pany's Produktion, vilde han -lykønsk~ Danmark! Derefter 
berettede Ministeren om sin Glæde ved at blive U. S. A.s Re-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL• & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lnerlng med mekaalall: Kran Nat 01 Da&. 
Tele1ram-Adreu1: KUL 

præsentant i Danmark og om den Lykke, hans Børn havde 
følt ved i Odense at staa Ansigt til Ansigt med alt det, der 
havde Forbindelse med den store Eventyrdigter H. H. Ander• 
sen. Han p1;ste de danske Udvandrere, der havde været med 
til at opbygge De forenede ~tater, og hyldede Danmark, ,,this 
great little ikingdom" med Ønsket om, at dets Skibe, ogsaa 
"Sovac" maatte sejle ud paa Verdenshavene som Sendebud om 
god Vilje og Fred mellem Folkene. 

-

Afstands
maalere 

Synsfeltet i en 
Afstnndsmua)er. 

Før den store Krig fandtes Afstandsmaalere næ• 
sten kun i Krigsskibe, men med de stigende Krav 
til Navigationens Sikkerhed og Hurtighed og alle 
de Hjælpemidler, der stilles til Navigatørernes Raa
dighed, l1ar ogsaa Afstandsmaaleren faaet Indpas 
i Handelsmarinen. 

Ved Hjælp af denne kan Navigatøren direkte 
maale Afs~anden til en hvilken som helst Genstand 
indenfor Synsvidde om Dagen og til en Lanterne 
eller et Fyr om Natten i Løbet af faa Sekunder og 
uden Brug af TahHler eller andre Hjælpemidler. 

·~ Ø ,LE-
Afstandsmaaleren kan betragtes som 2 vandrette 

Kikkerter anbragt paa en fælles Ramme med de 
2 Objektiver i hver sin Ende af Rammen og et fæl
les Øjeglas i lVudten. Ved Hjælp af pas? , nde Spejle 
kastes Lysstraalerne langs Rammen til Øjeglasset. 
Her ses de 2 Billeder fra Kikkerten over hinan den 
som vist paa Billedet. Ved at dreje paa et lille 
Haandhjul paa. Rammen kan Billederne forskydes 
for hinanden. Naar i Figuren Toppen af Masten er 
fo~skudt, saa Billedet ses som en Helhed, kan Af
standen til Fyrskibet aflæses paa en Skala, der kan 
være in'ddelt, som man Ønsker det, i Yards, Meter, 
Kabellængder eller andet. 
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Depot for Skibsproviantering 
Telf. C. 1919. Tlgr.-Adr.: Stjernebryggeri 

Depot i alle danske Provinshaflne 

forlang clen o,•if!inal aftappede 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

$COII:S P~ltF€CJIOn 
Blended scotcf1 Whisl,y. 8 Years olcl 

eller: 

IilNG EDWA RD 
en god og 1·espef1tabe/ ffralitet. 

Deres SkibsproJJianteringshandler fører .~ 

Jesper Christensen & Co.s 
Grundlag t 1888 

V i n e og S p i r i t u os a t i I S lii b s fors y n i 11 g. 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Hob:opfel) A/S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n· S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 
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HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS 1LLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Under <J(onvoJ· 
Af p_ ANDERSEN ved Juletid 1799 
SLUTNINGEN af det attende Aarhundrede var en gylden 

Tid for Danmarks Handel og Søfart; thi under Kr,igen 
mellem England og Frankrig-Spanien-Holland var der gode 
Fragter at faa for neutrale Magters Handelsskibe, men usik
kert og farefuldt var det dog at færdes paa Havet i hine 
Dage. Grundsætningen: ,,frit Skib gØr fri Ladning" vilde Eng
land ikke anerkende, men krævede Ret til at visitere for 
Kontrebande i alle Skibe. Derved kunde en Skipper let risi
kere, at hans Ladning blev konfiskeret, og desuden svær
mede Kapere, der ikke var stort bedre end rene Sørøvere, 
om paa Havene i denne lovløse Tid ·og gjorde Priser for 
egen Regning. I Middelhavet var det særlig "Barbaresken", 
der laa paa Lur efter fredelige Fartøjer for at rfive Ladningen 
og gøre Besætningen til Slaver i Algier eller Tunis. 

Marinens Opgave var - dengang som nu - efter Evne 
at beskytte Landet og dets Søfart, og Regeringen lod derfor 
Handelsskibene ledsage af Orlogsmænd . I 1799 havde Fre
gatten "Havfruen" Station i Middelhavet og lettede fra Ma-

lagas Red den 23. December for at konvojere 12 danske 
Skibe, hvoriblandt Briggen "Nordlyset", ud gennem Gibraltar
s:rædet. 

En klam og raa Taage hvilede den Dag som et tæt Slør 
over Middelhavet og gjorde Sejladsen besværlig. I "Nord
lyset" stod gamle Skipper Svendsen pza Ruffet og stirrede 
med anstrengte Øjne ud i Taagen, medens Kokken med 
oppustede Kinder frembragte frygtelige Lyde i Kohornet; det 
var Datidens Taagesignal. 

Det var vanskeligt at holde Slcibene samlede, og Fregatten 
maatte stadig sejle rundt omkring Konvojen. 

,,Naa !" sagde Skipper Svendsen til Casper Baadsmand, 
der stod til Rors i Briggen, ,,der dukke~ ,,Havfruen" frem af 
Tykningen, nu skal vi vel igen vises til Rette." 

,,Nordlyset ohøj!" b~ev der prajet frt. Fregatten. 
,,Halløj!" svarede Svendsen trevent. 
,,Sæt jeres Bover:bramsejl, I er for :i.angt agterude i Kon

v<Jjen. Hold godt Udkig, der er vist Kapere Nærheden." 

Krigsskibe fra Overgangstiden fra Sejl til Damp. 
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,,All right," svarede Skipperen og saa efter "Havfruen", 
der for Mærssejl alene skummede forbi hans gamle Slæber. 

"Ja, de derovre kan sagtens," hruffimede Baadsmanden, ,,de 
skal bare pudse og fjolse og se pæne ud, me1is vi andre mau 
slide med at lade og losse." 

"Aah ! " svarede Svendsen, ,,de har da ogsaa vigtigere Ting 
at passe; jeg tror, at vi daarligt kunde undvære "Havfruen" 
paa denne Rejse." 

Som for straks at bekræfte hans Ord rullede Taagen sig 
sammen i Banker og begyndte at trække bort, saa man kunde 
se en lang, lav Skonnert, der endnu var et Par Kabellængder 
i Læ, men under Pres af Sejl søgte op mod de agterste Skibe 
i Konvojen. Dens Dæk var fuldt af bevæbnede Mænd, og ii:igen 
var i Tvivl om, hvad det var for et Fartøj. 

,,En Korsar! en Korsar!" blev der raabt forude i "Nord
lyset"; men ogsaa i "Havfruen" havde man faaet Øje paa 
Fribytteren; Fregatten braste bak, og et Øjeblik efter drØ· 
nede et Skud fra dens Bredside ud mod Skonnerten, der 
hurtigt faldt af og forsvandt bag Taagebankerne. 

"I havde Ret~ Kaptajn," sagde Cas;>er Bandsmand, ,.det 
er alligevel godt, at vi har en man of war med os." 

Det var nu blevet helt klart, og en frisk, østlig Br:se 
sprang op. Casper blev løst af ved Roi:et og • sagde til 
Svendsen: 

"Holder denne Vind sig, er vi Strædet ude i Morgen og 
kan holde Jul i Atlanten." 

11Jul!" gentog Skipperen, og der gled et Udtryk af 
Smerte over hans vejrbidte Ansigt, ,,ja det er sandt, nu er 
det jo Jul igen." 

"Du, Casper," vedblev han efter en Pavse, ,,saa er det f:re 
Aar siden, a't Drengen forsvandt; fire lange Aar, hvor Cet 
har gnavet og pint her inden i mig bande Dag og Nat. I-hn 
er vel død for længe siden. Aah, stakkels Mor derhjemme, 
hun døjer dog mere end jeg; hun havde jo ingen undre, h;in 
var vort eneste Barn." 

"Det er da ikke sikkert, at han er død, Kaptajn, han blev 
jo borte, da vi laa i Rio, og i disse Ufredstider er det svært 
at slippe hjem derfra eller bare at lade høre fra sig." 

Svendsen rystede paa Hovedet og sagde: 
"Tidt man jeg tænke paa den Tid, han var Dreng, han 

var jo Lyset og Solen for os. Kom jeg hjem fra en Rejse, var 
han altid den første, jeg saa; ban havde en lille Jolle og 
kom roende ud til mig." 

,,Velkommen hjem, Far, velkommen hjem!" raabte hen, 
længe før han kom til Borde, og saa ...... " 

Stemmen slog Klik for Skipper Svendsen, han vendte sig 
om og stirrede ud over HaVet, hvor Søerne begyndte at pynte 
sig med hvide Toppe. 

,,Vorherre lader jer nok opleve, at I faar Carl at se igen, 
det er nu min 'l'ro," sagde Baadsmanden stille. 

Han huskede jo godt, hvordan det hele var gaaet til; han 
havde kendt baude Svendsen og hans Kone fra de var unge. 
Moderen vilde ikke have, at Drengen skulde til Søs; det var 
nok, at Manden altid var borte, syntes hun, og saa blev Carl 
da sat i Købmandslære. Lysten til Søen laa ham i Blodet, og 
da han var atten Aar, maatte Forældrene give efter op; lade 
ham prøve Sølivet. Han kom saa om Bord i "Nordlyset", og 
en rask Gut var han. Aldrig holdt han sig for god til noget 
Arbejde, men var altid i For\11:mnden, bande i Storm og Stille. 
Der var ikke mange, son: dm Gang kunde gøre Skipper 
Svendsen tilpas; thi han var en hidsig Mand, der sk,cldte ud 
for den mindste Bagatel, skØnt han i Grunden var et g1dt 
Menneske. Det gjorde Sønnen ondt at se, hvor urimelig 
Faderen var, og han tog bestandig Parti for Folkene, men 
dette gjorde Skipperen endnu mere opfarende. Saa var det 
jo netop Juleaften for fire Aar siden, at de laa i Rio og 
havde lastet Kaffe. De var sejlklare, men vilde holde Jul til 
Ankers og pyntede Briggen saa pænt, de kunde. Midt under 
Maaltidet kom en af Folkene med en Bemærkning, der ikke 
passede Skipperen. Han blev som sædvanlig hidsig og skældte 
dem allesammen ud; Matroserne vilde il;-.ke holde Jul paa den 
Maade, men svarede igen, og Carl havde været den ivrigste 
af alle. 

Da var det, som om Svendsen ganske mistede Besindelsen; 
han greb en Ende Tov og slog løs paa Sønnen, indtil Folkene 
lagde sig imellem. Saa lukkede Skipperen sig inde i Kahytten, 
og det blev en trist Juleaften for dem alle. 

Næste Morgen var Carl forsvundet, og skønt de laa et 
Par Dage over og lod søge efter ham, blev han ikke fundet, 
men om han havde taget Livet af sig eller var flygtet i Land, 
var der ingen, der vidste. 

Fra den Dag var Skipper Svendsen blevet en helt anden; 
aldrig mere hørte nogen et ondt Ord af hans Mund, men 
man saa heller aldrig et Smil paa hans Ansigt 

"Ak ja, bare Vorherre dog vilde lade ham opleve den 
Glæde at faa Drengen at se igen," tænkte Casper Baadsmand 
og saa deltagende hen paa Svendsen, der nu gik rastløs op 
og ned ad Dækket. 

Det blev Nat, og et dybt, stjernehist Mørke faldt paa. 
Af og til blev der fra "Havfruer( kastet en Raket, og Kon-

Slagskibe i Kølvandsordcn. 
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Sæby HM'n, pakket med Is. 
Maleri af C. I-Iouk jær-fonsen. 

vojens Skibe h()ldt sig godt samlede. Næste Morgen var man 
et Par Mil Øst for Gibraltarklippen og mødte der en engelsk 
Eskadre paa fire Skibe. Et af di-;se, Fregatten .,l'huer1ix", 

løb ta't agten om "Havfruen", og den engelske Chef rnabte i 
,,n bydende Tone, at en Officer fra den danske Fre:u11 straks 
skulde møde om Bord i "Phoenix". ,,Ha~fruen"s f.hcf, Kap• 
tujn Joost van JJ,ockum, svarede, at hvis Englæ[l(!ernc ønskede 
noget, kunde de sende et Fartøj om Bord til ham. 

Kort efter kom da ogsaa en engelsk Officer om Bord i 
,.Havfruen og meddelte, at den engelske Eskadrechef vilde 
lade Konvojen visitere. 

,,Vil De sige til Deres Chef," sagde Kaptajn van Dockum, 
,,at jeg indestaar for, at der ikke findes Kontrebande i Kon• 
vojen. De kan fan Skibenes Papirer at se her om Bord, men 
en Visitation vil jeg af al Magt modsætte mig." 

Englænderne roede bort, men kom noget efl~r ulhage og 
meddelte, at Eskadrechefen nu vilde bringe Konvojen ind lil 
Gibraltar for at lade Admiralen, som opholdt sig der; tage 
r:e~tcmmt'lse om Visitationen. 

"Om jeg ankrer ved Gibraltar eller ej, bestemmer jeg 
selv,'' svarede van Dockum, og med den Besked maatte Offi
ceren attf"r ro bort. 

Noget senere sendtes der fra de engelske Skibe armerede 
Fartøjer ud mod Konvojen, men fpr de naaede denne, blev 
der fra "Havfruen" affyret nogle Skud, hvoraf et ramte en 
engelsk Baud og saarcde et Par Mand. Fartøjerne fjernede 
sig da atter ilsomt, men de engelske Fregatter tog derefter 

Plads omkring "Hnvfrue11" og gjorde klar til at angribe den. 
Ogsaa i den dansk<" Orlogsmand blev der slaaet Klartskib.' 

o:.: man forberedte sig paa en Kamp ir.od On~rmagten. Eng
lt!!nderne lod det dog blh-e ved Truslen, der blm· intet Skud 
a: lyret, og om Aftenen ankrede "Havfrnen" med sin Konvoj 
paa Gibraltars Red, lwor "Nordlyset" ,;om til at ligge nær 
ved den engelske Fregat "Emerald", som samme Dag var 
a::ikommet fra Sydamerika. 

~dmiralen, Lord Keith, var n:cget opbragt og vilde lade 
Kaptajn van Dorkum arrestere, ligesom han truede med at 
sætte engebk :\'landskab om Bord i "Havfruen", men da der 
jo ikke var Krig mellem Danmark og E11gland, fandt han dog 
sin Hf'nsigt tor vovelig, og Forhandlingerne endte med, at den 
dHnske Konvoj ikke blev visiteret. 

Julemorgen stod Skipper Svendsen paa Dækket af sin 
Brig og stirrede som sædvanlig tungsindig ud over Søen. Da 
f:k han Øje paa. et Fartøj, der satte af fra J<'regattcn 
"Emerald" og roede over mod ,,Nordlyset". Agter i Baaden 
stod en Mand i "Masters" Uniform og ~ingede med sin Hat. 
Da Svendsen fik Øje paa ham, strømmede Blodet ham vold
somt til H.iertet; hans Ben vaklede un<ier ham, og han fald: 
tungt over mod Rælingen, medens h~n Øjne som fasttryllede 
fulgte Manden i Baaden, der nu var ga.'"lske nær. 

"Goddag, Far, Goddag!" lød en klar, ungdommelig Stemme 
derudefra, og da var det for gamle S•:endsen, som om han 
hørte Himmerigs ICokker ringe Juleglæden ind. 

P. Andersen. 
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DET var Juleaften i Aaret 1850. 
Udenfor en Stuelejlighed i Enhjørnings

gade stod en Mand og lyttede til de glade 
Stemmer indenfor. Manden var høj og sværlemmet, 
men de hvide Haar og de mange Rynker i det skæg
.løse Ansigt viste tydeligt, at han nærmede sig Støvets 
Aar. Hans Klædedragt var forsømt og uordentlig, 
ve~stre Ben havde han mistet, og det Træben, der 
var an::iragt i Stedet for, stivede han af med en 
solid Egekæp. 

"Og saa fylder vi Glassene igen og drikker en 
Skaal for hani., deL gamle!" lød en kraftig Basstemrr_e 
indenfor. 

Manden med Træbenet gik nærmere til Husræk
ken og prøvede paa at kigge ind gennem Aabningen 
mellem det skæve Skod og Vinduet, hvorfra en smal 
Lysstribe kastedes ud paa Gaden. Han kunde dcg 
ikke se noget og lagde derfor lyttende Øret til, 
medens han skuttede sig af Kulde. Indenfor klirrede 
Glassen,\. og den dybe Basstemme begyndte at synge: 

,,Sig mig, h-i:.sker I den lille, 
raske Capitain Steen Bille -". 

Saa faldt nogle andre Stemmer i og gjentog de 
t0 Linier. Stemmerne var i-aa og hæse, men alligevel 
lød det, som om de Syngende bar Ordene frem med 
en egeE, varsom Ærbødighed. 

Forsangeren vedblev: 

"Det var ham, der nylig kom 
hjem med ,,Galathea", som 
havde sejlet Jorden oml -
Bom, Bommehorn, Bomboml" - - -

Da l:oret atter gentog Verset, hamrede Manden 
udenfor Vinduet i Takt sin Egestok imod de toppede 
Brosten. Den Lyd blev aabenbart straks hørt, thi i 
Stedet for at begynde paa næste Vers, raabte nu 
Forsangeren: 

"Er :let Dig, Ole Skræk, saa slaa kun et Slag 
indenfor! - Mutter, gaa ud og lods Ole ind!" 

Straks efter blev Klinken løftet, og en lille trive
lig Nyb:iders-Kone kom, med et tændt Lys i Haan
den, frem i den aabne Dør. 

,,Er det Jer, Ole Jensen, saa kom kun ind og fag_ 
et Glas med!" 

Mane.en gik hen til Døren, kiggede ind, og spurgte 
$agte! . . 

,,Hvem er ·deriLde, Madam Lund?" 
,,Hvarl kerer I Jer om det, Ole, - kom bare in

denfor; her ude er syndigt koldt, og mit Lys blæser 
ud!'' 

Skønt Manden øjensynlig gerne vilde, var der 
alligeve~ noget ængsteligt over ham, - som om han 
genered~ sig eller va; bange for nogen ,blandt dem, 
han mente · at træffe derinde, og han stod et Øjeblik 
tvivlraa:Jig, Da . gik Stu·edøren op, og Forsangeren 
metl : Basslerriri:ieri f ~n:-- svær, • skægget · Mand i sine 
hedste Aar, ' stak Hovelet ·ud- og raabte: 

•,;Ind med! dig, Ole, - her er ingen, der vil genere 

• 
l 

dig, naar jeg inviterer dig ind, det hefter Søren Lund 
og jeg for!" 

Manden med Træbenet tog ved denne Tiltale Mod 
til sig og stolprede ind gennem den lave Gadedør, 
som han kun kunde passere med bøjet Hoved. I den 
murstenslagte Gang greb Søren Lund ham i Armen 
og halede ham ind i Stuen. 

Omkring det runde Spisebord sad, indhyllede i en 
tæt Taage af Tobaksrøg, fem Mænd, der alle øjen
synlig hørte til "Halmens faste Stok". Den ældste 
af dem var Søren Lunds Fader, en smuk, hvidhaaret 
Pensionist paa henved 70 Aar - de andre saa ud 
til at være en Snes Aar yngre. Midt paa Bordet 
indtog en mægtig Punchebolle Hæderspladsen; et 
Par Fade med Æbleskiver, en stor Tobaksbiks og 
de halvfyldte Glas foran de siddende dækkede 
Resten af Bordfladen. Da Søren Lund kom ind med 
Ole Jensen, eller "Ole Skræk", som han almindeligvis 
hlev kaldt, nikkede de alle gemytligt til ham og 
hilste ham velkommen med muntre Tilraab. 

"Tag dig· en Stol og smæk til, Ole," sagde Søren 
Lund og satte sig. - ,,Ryk et Slag fremover, Jens, 
sc1a kan Ole faa Plads mellem os!" 

Da Ole Skræk var bleven vel bænket, og Lund 
havde sat et Glas varm Punch foran ham, var det, 
som om han gradvis forandredes til et andet Men
neske. Det sky og ængstelige, der var over ham, da 
han kom ind, forsvandt efterhaanden; han rettede 
sig og fik et frejdigere Udtryk i det rynkede, blege 
Ansigt. Dog vilde en opmærksom Iagttager hurtigt 
opdage, at hver Gang en eller anden af de Tilstede
værende lo ad en Bemærkning, Ole ikke havde hørt, 
- eller hvis to talte sagte med hinanden, saa sendte 
Ole vedkommende et underligt, forskræmt Blik som 
om han var bange for, at Talen drejede sig om ham. 

Søren Lund var en god Vært. Han holdt Talen 
vedlige, kastede en Vittighed ind, naar Passiaren gik 
i Staa, - sang for, naar han syntes, at der var talt 
længe nok, og passede stadig, at de tømte Glas hur
tigst ,blev fyldt op igen. Sang og munter Samtale, 
Opfriskning af grunle Minder og Erindringer veks
lede, saa Tiden gik hurtigt nok. Ole Skræk havde 
froligt passet sit Glas som de andre, men ikke givet 
sit Bidrag til Underholdningen; - han hørte kun 
efter. Tilsyneladende følte han sig rigtig godt tilpas, 
men efterhaanden som Kammeraterne blev livligere, 
begyndte han igen at blive urolig, og det sky og 
frygtsomme Udtryk prægede atter hans Ansigt. -
Lund, som i Smug havde passet paa ham, forsøgte 
at kvikke .ham op, uden at det dog ly~kedes for 
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ham. Da Ole Si.Hl dn.tk sit Gins ud og· med skælYendc 
Hænder beg·yndtc ut knappe sin Trøje, lagde Lund 
sin store NæYc paa huns Skulder og sagde: 

,,Nan, Ole, begynd nu ikke paa det V røYl igen, 
her i YOl't Lag har du at sidde støt og rolig· og· svinge 
dit Bæger som en god Kammerat!" 

Ole svarede ikke, men rejste sig og greb efter 
Stokken. 

. ,Det nytter ikke, Søl'Cll, - der er ingen, som lrnu 
holde ig·cn paa Ole, JHH11' han ikke selv vil blive. 
I.ad dn ham sejle sin egen Kurs!" ranbte Sorens 
Fader, den gamle Sivert Lund, idet han spyttede 
langt efter KnkkeloYI1skrog·en 

.. Du skal ellers have Tak fol' i Aften, Søren Lund, 
-- og· I andre med, for· den Sags Skyld, - men nu 
driver jeg· alT' svarede Ole og tog Stokken i I-Tuan
den. - Jeg passer dog alligevel ikke ret imellem 
Jer!" till'øjcde han sag·tc. Og uden ydel'ligere at tage 
Afsked vendte han Rygg·cn til og gik. De øvdge sad 
tavse i nogen Tid og hørte, h-vorlcdcs Oles Stok ham
rede ned i den frosne Stenbro, medens han hurtigt 
16k ucd ad Guden hen imod Kirkepladsen. 
~ ,,Hvor bor Ole nu?" spurgte saa den lille Tøm~ 
rncrninnd Aller,· der var den yngste i S_clskabet. 

"Henne i H.ferteus(rY,rlsgadcn," svarede Søren 
Lund, - ,,der har han haft en Gnardstue, siden 
Konen døde for nogle An r siden!" 

.;Var der ikke noget VrøY] imellem dcrn, - saadan 
hc.r jeg cla ]adel mig· fortælle!" sagde en anden. 

"Ja, hrad ved jeg, - helt godt levede de vist 
ikke sammen. men hvem der· havde Skylden, skal 
jeg lade være usagt, Ole c~· jo i Grnnden mcgel 
medg·ørlig·." 

"Fortæl os, hvad det egentlig er, der gør ham saa 
tosset, Søren, dn kender dog· en Del til ham," bad 
T0mmennanden . 

,,Nej, det maa Far hellere klare, han vat· jo sam~ 
men med Ole, da Eng·clskmændcnc va1· her!" 

.,Ja, fol'ircl I, Si.-ert, san kan S0ren imPns brygge 
en ny Bolle, for nu har ·vi naact Bunden i denne!'' 

Sin~rt Lund ·stoppede sig en ny Pibe og· stak sit 
Glas ud; og· da nu de yngTc saa forventningsfulde pna 
h.1m, satte hcin sig mageligt til Rdtc og· fortalte: 

"Ser I, det er jo desværre· saadan, at i iEgteskabci 
o:Hlag;cr en a[ Partente ofte-, at det, der saa ud til at 
,ccre Gu hl, ikke -var ;:melet end blanktpudset 1'.fos-· 
sing, - skjulte Fejl kommer hyp-::iigt for Dng·cn og 
wlclregger den g·latte Overflade. Der c1· vist ikke 
ffange ·Kvinder; der c·1· hlcY11C saa haard_t skuffede 
;;om den }inge;- •konnc lvfarg'tdl1c • J?ag·g·e, - Skippe~ 
r0n-s :Qnttcr· :-. dn ]J1}n:.J)lc-v:._-:gil} tne_d:OJc_;-.oven.i 
Købet l..::ne-b det s_n-ert mc{L ·af..fatc.Lov .. • Gamle Skipper 
Bagge havde nok lll('nt, at hans· lille Grethe kunde 
(,l'ell'e et bedre Valg end·cn almindelig Konstabel som 
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Ole Jensen. Der var til Eksempel en Søstersøn, han 
hellere havde set som Datterens Mand, - naa, det 
kommer jeg til senere. Men en rask Gut var Ole 
- det Folk da vidste af - og godt nok saa har. jo 
ud, høj og kraftig, altid fiks og braset op saa det 
var en hel Fornøjelse! 

Det gik ogsaa udmærket til at begynde med. Ole 
fik af den gamle Skipper nogle Skillinger. med Dat
teren, og alle vidste at fortælle om, hvor godt og 
lunt de to Unge ss.d i det. Men saa var det en A::ten 
mellem Jul og Nytaar 180? - saadan en kold Frost
vejrsaften som i Aften - at Ole og Grethe sad ihde 
i deres Stue i Leopardlængen. Da gaar Døren plud
selig op, og ind kommer en rigtig Vagabond med en 
af disse Pistoler i Næven. Begge to røg de jo op, men 
Fyren sigtede med Skyderen paa Ole og forbandede 
sig langt bort paa, at hvis han ikke straks fik ud
leveret, hvad de havde liggende af Penge og lig
nende, saa skulde han hurtigst muligt smadre deres 
Hoveder! 

Naturligvis blev Grethe forskrækket over al den 
Redelighed og stirrede først paa Røveren og saa paa 
Ole - og da var det, at hendes Beundring for ham 
fik et ordentligt Grundskud. I Stedet for at forsvare 
sig stod den store og stærke Mand, der saa ofte 
havde talt højlydt om sit Mod og sine Kræfter, og 
rystede af Angst for den Smule Skydevaaben! Hun 
saa ham falde sammen i Skræk som en ussel Kujon 
og begynde at famle efter Kommodeskuffen, hvori 
alle deres Penge laa vel forvaret i en af hendes 
Strømper. 

Hvorledes Gre:he saa bar sig ad, ved jeg ikke; 
men i Løbet af e: Øjeblik havde hun drevet Fyren 
en Gyldenlak med Jord og Potte lige i Synet. Den 
Medfart kunde han ikke staa for, - med et Smer
te.nshyl smed han Pistolen og greb med begge Hæn
der op til Ansigtet, helt blændet af Blod og Jord. 
Hurtigt snappede Grethe saa Skyderen og jagede 
den sølle Gavtyv ud af Huset, imens hun samtidig 
purrede hele Gaden med Raab om Hjælp. 

,,Men ~vad Pokker gjorde da Ole?" spurgte Tøm
mermanden. 

"Ja, det er netop Sagen, - Ole var rent fra Sans 
og Samling af Angst; kridhvid i Ansigtet stod ~an 
og stirrede fuldstændig hjælpeløst, imens Grethe 
klarede Ærterne!" 

,,Rask Pige!" udbrød Søren. 
"Føj for et Mandfolk da!" raabte Tømmermanden 

og skyllede sin F:iragt ned med en ordentlig Slurk 
af den varme Punch. 

,,Det maa ha' været en slem Overhaling, Ole bag
efter har fa aet af Konen!" bemærkede en af c.e 
andre. 

,,Tværtimod," svarede Sivert, ,,saavidt mig for
talt, sagde Grethe aldrig noget til ham om, hvor 
jammerligt han havde opført sig. Hun bare saa paa 
ham med et Par Ø.rne, hvori der laa baade Foragt 
og Skam. Og hver Gang han siden hen begyndte at 
lukke Munden op om sine Kræfter og den Slags -
for saadan var h!in - saa behøvede hun kun at 
sende ham et af de Blikke for at stoppe hans Kaje. 
Forresten holdt hun selv sin Mund lukket om den 
Historie, saa ingen fik noget at vide om, hvor la:1gt 
Ole var sunket i hendes Agtelse. Ole blev stedse 
regnet for en rask Gut, og Grethe lod udad til, s:>m 

om det ogsaa var hendes Mening. - Skænk op i 
Glasset, Søren, ellers løber jeg tør!" 

Søren Lund fyldte Faderens Glas, og den gamle 
Or lagsgast fortsatte: 

"Naa, saa kom om Sommeren Engelskmandens 
Overfald. Jeg var dengang Fortopsgast i "Frede
riksværn", der under Kaptajn Gerner laa som Vagt
skib ved Helsingør. Vi havde ikke fuld Besætning, 
og da Rygterne om den engelske Flaaderustning be
gyndte at svirre, fik vi en Del af Kanonbaadenes 
Folk ombord. Mellem dem var Ole. Nu var det første 
Gang, han skulde til at se Fjenden i Ø jnene, thi 
under Træfningen i Kongedybet, hvor jeg var med 
"Sjælland", kom han ikke i Ilden, fordi han hørte til 
Steen Billes (Fader til "Galathea"s Chef, - kendt 
fra Kampene mod Barbareskerne; Chef for Defen
sionen i 180?) Eskadre. Vi blev Vagtskammerater, og 
da han sta,dig var flink og en rask Gut til sit Ar
bejde, saa tog jeg mig lidt af ham. Dengang kendte 
jeg altsaa ikke Historien om Grethes Gyldenlak. Og 
hvordan det nu end hang sammen med Oles Mod og 
Raskhed, saa var der ligegodt ikke den Mand om
bord, der gjorde sin Gerning villigere og bedre end 
han. Saadan har han altid været, undtagen naar 
Skrækken kom over ham. 

Naa, saa var det altsaa, at den blev rigtig ulden. 
Fregatten var gammel, og Størstedelen af Besætnin
gen unge, - mange endda usøvante Folk, som først 
skulde oplæres. Det var vist efter Chefens Mening, 
at han vilde have været til København, men Vinden 
var. sydlig, og saa turde han ikke vente af Frygt for 
Engelskmændene. Vi lettede derfor Natten mellem 
den 12. og 13. August og gik til Søs for at anløbe en 
eller anden , ~orsk Havn. Næste Nat passerede vi 
Anholt, men saa ikke noget til Fjenden, før den 
følgende Eftermiddag, da vi fik Øje paa et Par 
Orlogsmænd, der stadig fulgte efter os. Hen paa 
Aftenen tabte vi den ene af Sigte, hvorimod den 
anden halede mere og mere ind paa os, og til Slut 
naaede den os ved Midnat, saadan en tre Mil tværs 
af Marstrand. Vi var snart paa det rene med, at det 
vilde komme til Kamp, for vi kunde jo ikke slippe 
fra ham. Det var en nydelig Fregat (Fregatten 
"Comus", Kaptajn Heywood) paa 32 Stykker, langt 
bedre sejlende end "Frederiksværn", og jeg blev 
naturligvis hurtig klar over, at det vilde knibe svært 
for os at bakse med ham,' skønt vi havde nogle Ka
noner flere. 

Ja, I kender vel ellers nok, hvad der saa skete 
mellem Engelskmanden og os, men jeg kan for den 
Sags Skyld godt fortælle videre. - Da han var tværs 
af os, prajede hans Chef over og forlangte, at vi 
~kulde brase bak, for at han kunde sende et Fartøj 
ombord; men det blev naturligvis Løgn! Kaptajn 
Gerner var Karl for sin Hat og prajede tilbage, at 
det kunde der ikke være Tale om, og at han vilde 
gøre sin Pligt. Vi havde slaaet "Klart Skib", og det 
var en Fornøjelse at se, hvor rask vore Folk kom til 
Slags; - der var ikke een, uden at han var splin
trende ond paa Englænderen for hans storsnudede 
Forlangende. Jeg havde min Post i Forre-Mærs og 
sud der paa Agterkant, saa jeg stadig kunde holde 
Øje med Ole, der hørte til forreste Kanon om Styr
bord. Og sikken' Gut at se paa! Han havde trukket 
Trøjen af og stod med opsmøgede Ærmer lige klar 
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Og der ser jeg det Htorc _\'lenneske sidde tmdcr Bakken, gn .vct saa langt ind ban Jrnn komme, og ryste ni' Ang,L 

til at tage fat. - Lang mig Fyrtøjet, Søren, jeg kan 
ikke rigtig holde lld i Snadden, naar jeg· skal brnge 
Munden saa meget!" 

Gamle Sivert fik !rendt Piben og vedblev saa cl'ter 
a! han ha vde pustet nogle svære Røgskyer ud: 

,,Da n 11 vor Chef fortsatte sin Kurs, holdt En
gelskmanden c1f og sendte os lidt efter Laget lige 
agter ind. Del var en f,el Mnncll'uld at tage, for han 
vcir knapt paa Pistolslrnds Afstand. Kuglerne strøg· 
foref!er lang·s Da,kkcl i "F rederiksvæ rn" og lavede 
en sy ndig Ravag·c; rnange af Folkene blev ramt, og 
uvante, som cle var til den Slags Behandling, blev 
de skrækslag·ne og· hylede a[ Smerte. Til alt Uheld 
hlev oven i Købet Rat og· Styrcgre_jer skudt il11 , saa 
Yi havde stort Besi-·tr,r med at mmt<1vre1·e. - Naa, da 
den fø rste Forsb·ækkelse havde sat sig, var der jo 
raske Folk nok tilbage, saa at vi hurtigt fik lwsvarel 
Ilden. Jeg kiggede efter Ole, men kunde ik-ke faa 
Øj e paa ham, og da jeg derfor i.roede, at han var 
ramt, entrede jeg ned for at se, hvad der var sket. 
0,I der ser jeg det' store Menneske sidde under Bak
ken, gravet lige saa langt ind, han kunde komme, 
og rys te af Angst! Jeg greb naturhg·vis fat i ham, 
llten han var li g·e saa hj ælpeløs sorn en søsyg Skibs
cl reug, og de( var plc1t umuligt at faa saa meget Liv 
i ham, at j eg· kunde faa ham drevet ud. r..fons jeg 
saa stod der og talte for ham eller truede ham med 
Klø - skønt jeg da var langt klejnere end han -
frk Yi et Lag til, og nu blev det først rigtig galt . 
Takkelagen raslede ned om Ørerne paa os, og mørk 
Nat var det, - Lygterne paa Batteriet blev slukkede 

af Røgen fra vore egne Kanoner. Alle Vegne var der 
en Rac1ben og Støjen, Skrigen efter Lys og Hyler: fra 
de Saarede, saa det var grnel:gt. Jeg lod nu Ole Hc re 
og· vilde ud for at hjælpe til med at faa lidt O:·clen 
i Grejerne; men imens jeg havde staaet der inde, var 
"Frederiksværn" løbet i Vinden, og netop som jeg 
kommer ud, faar vi et Lag forind, igen li ge pna klods 
Colcl. Det maa man lade Engelskmanden, at han for
srnd bc1ade at skyde og manøvrere. Det var forfærde
ligt at se, - Rejsningen brændte, og Splinter Ira 
Træværket regnede ned over os, Folkene skre6 og 
løb forvirrede omkring, ak ja, - det var en Jan:mer 
og en Ødelæggelse, som jeg aldrig har opleve[ fryg·te
li ge rc ! Men da skulde I have set Ole! Lig·e pc1a een 
Gang udstødte han et Brøl og styrtede ud, idet han 
skubbede mig til Side. Det var en fuhhtænclig For
rrndring, der var foregaaet med ham. Han løb hen til 
~i u Kanon og forsøgte at faa den gjort klar, men 
i:iden han naaecle dette, tørnede vi sammen med 
Eng·elskmanden. De entrede os strnks pc1a Boven, og 
alle, der kund e, styrtede naturligvis frem for at drive 
r_ienden tilbage. Der var Ole i Spidsen. Naa, hvor der 
, ar Gang i ham! Han slog løs og rnabte op sow en 
g-al ri.fond, fuldstændig ligeglad, om han clækked~ sig· 
eller ej, - bare slaa løs! Men vi var alligevel for faa, 
og· Engelskmændene myldrede stadig over, saa inden 
ret længe maatte vi give os. Da havde Ole faaet Benet 
~plintret, og jeg selv lc1a et Sted ude i Borde med et 
stygt Hul i venstre Overarm. 

En af de cng·elske Officerer overtog· Kommar:doen 
og lod det eng·elske F.lag hejse over vo rt. Alle y 1 
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saarede blev slæbt ned om Læ, men forresten be
handlet meget pænt. Der blev saa udbedret, hvad der 
kunde, paa Rejsning og Takkelage, og da det blev 
klaret, satte vi Sejl og stod sammen med Engelsk
manden ned ad Sundet til. Da vi var kommen til 
Ankers der, blev de døde og vj, der var mere alvor
ligt saarede, bragt i Land. Resten af Fregattens Be
sætning fik Valget imellem at gaa i engelsk Tjeneste 
eller at blive slæbt i Fangenskab, og jeg tror nok, 
at Størsteparten tog imod det første Tilbud. 

Ja, Drenge, - det var Affæren mellemFreg·atterne 
,,Frederiksværn" og "Comus", hvor vi altsaa fik Klø; 
- ja, det fik vi, der er ikke noget at dække over 
den Historie! Men forresten har I heller ingen Skade 
af at høre Sandheden; I ved jo nok, at skal noget 
frelse Tidsalderen, saa maa det være Synet af dens 
eget Billede!" 

Sivert tav. Tobaksrøgen hang tæt og tung under 
c!et lave Loft, saa han i den svag·e Belysning daarlig·t 
kunde se Ansigtsudtrykket hos de opmær•ksomt lyt
tende Tilhørere. 

,,Jeg kan da ikke begribe, hvor Ole det ene Øje
blik kunde være en rask Gut og saa straks efter 
falde helt sammen!" bemærkede Aller. 

"Ja, og saa igen bag·efter være en ren Hund til 
at gaa paa, som Sivert Lund fortalte før!" 

"Det var ogsaa det underlige ved ham -" svarede 
Sivert, - ,,men nu har Vo1:hcne givet ham den Ska
vank, og det har været hans Plage hele Livet igen
nem. Han hllr selv fortlllt mig, at naal' han Jcomme1· 
ud for, hvad jeg vil kalde en "ekstraordinær Posi
tion", fo1·staar I, - jeg mener altsaQ saa<lau rigtig 
i Bekneb - saa er de11 g·all Det er ligesom Blodet 
hamrer og dunker i hans Aarcr, han kommer til at 
ryste· over hele Kroppen, og· det stikker og skærnr i 
hans Ryg, saa han bøjer sig· helt sammen af Smerte. 
Men saa pludselig gaar det ovel'; og der er ikke Spor 
i Vejen, _:... det Cl' blot altid fo1'. sent! Og det er jo 
splinfrencle galt, for det gælder nahtrli.g·vis om straks 
at handle, naar man faar .rammet saaclan en Over
raskelse ud. Det er det, Ole aldrig ha1· været i Stand 
t:I, og derfor er han blevet kaldt fejg og kryster
ag·tig, skønt han, naar det var overstaaet, har været 
lige saa rask en Gut som enhver anden. - -

Nu var det uheldigvis saadan i "Frederiksværn", 
da Ole havde Skrækken over sig, kmn. :tvlaaneds-

løjtnant, Bagge og saa hele Skandalen. Ham Bagge, 
maa I vide, var en Søstersøn til gamle Skipper Bagge 
og havde altid haft et godt Øje til Margrethe. Det 
var nok en svær Skuffelse for ham, da hun tog· Ole. 
Og som alle, der ikke kendte nøjere til det, havde 
han jo altid tænkt, at Ole var den, han saa ud til 
at være, saa I kan jo nok selv reg·ne ud, hvor for
bavset han er bleven ved at se Ole i den Forfatning. 
Men endnu værre var det, at han ikke overværede 
Oles Kækhed bagefter, for da Takkelag·en raslede, 
ned, blev han ramt i Hovedet af en Mærsefaldsblok 
og slæbt ned om Læ. Da vi saa var sat i Land her 
paa Kysten, kom han sammen med Ole og vi undre 
til at ligge paa Hospitalet hos en Bondemand i Ved
bæk, hvor Englænderne roligt Iod os blive, mens de 
åelv stod Syd paa!" 

,,Hvordan i Alverden kom I saa til København?'" 
afhI'Ød Aller. 

"D11 kan _jo bare holde Ka,tcn lukket og lade mig 
foi-tæ1le" - snenedc den gamle - ,,saa skal du nok 
faa hele Historien. Selvfølgelig kunde Løjtnanten og 
Ole ikke taale hinanden, og efter den Redelighed 
blev det mange Gange værre. Han ligefrem foragtede 
Ole og aldrig saa meget som talte et eneste Ord til 
ham. Naa, han var jo ogsaa vores overordnede, for
staar I, og kunde tale eller lade være, som han havde 
Lyst til. Da vi nu havde været hos Bonden nog·le 
Dage, var Bagge helt i Orden igen, og det lykkedes 
ham at slippe klar af Engelskmændene og komme 
ind i København. Der fortalte han haade Skipper 
Bag·g·e og Grethe, hvordan Ole havde opført sig -
og lagde maaske lidt til - ja, det var en lumpen 
Sti'eg: • men han vilde vel hævne sig, fordi han b]eY 
Haget! Hvordan Grethe har taget imod den Besked. 
YCd jeg ikke; men jeg kunde ellers tænke mig, at 
hun har kastet Fætteren paa Døren, for ærekær var 
hun, og det nrna ha' pint og ærgret hende, at Folk 
nu vidste Besked med Oles Svaghed. Se, det var lllt
saa igen en ordentlig Flænge i hendes Forhold til 
Manden, og det gjorde hende endnu mere bitter og 
indesluttet. 

Imidlertid fik Englænderne anbragt Batterier 
udenfor København, og efter at Byen havde været 
indesh1ttet i tre Uger, beskudt og bombarderet, over
gav Peymann den til Fjenden. Ole og jeg saa heldig
vis ikke noget til al den Bedrøvelighed; vi havde no'k 
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at gøre med at faa helet vores Saar; - Ole kappede 
de Benet af, fordi der var g·aact Koldbrand i det. Vf 
overværede derfor heller ikke Flaadens Udlevering 
-- Gud være takket, at jeg slap for at se vores gamle, 
f:toltc Orlogsmænd staa Sundet ud under fremmed 
Flag! Ak ja, det var sørgelige Tider, jeg faar den 
Dag i D,tg Taarnr i Øjnene vecl Tanken derom!" 

Den gamle Mand tav, øjensynlig for bevæget ved 
denne Opfriskning af sine g·amle, triste Minder til at 
fortsætte FOl'tællingen. De yngre følte som han og 
ttfbrød derfor ikke Stilheden ved Tale eller Spørgs
maal. De drak sagte Glassene ud og røg unødvendigt 
ivrigt af Piberne, som om de paa den Maade vilde 
skjule, at der Of!;saa i deres Hjerter var anslaaet 
Strenge, der havde vemodig Klang. 

Saa meldte clet gamle Bornholmerur Midnattens 
Time med 12 rungende Slag. Da det sidste var hen
døet, fortsatte Sivert: 

"Naa, det var jo otte Glas,'' - og der er vel i 
Grnnden ikke mere at fortælle om Ole. I ved jo alle, 
hvordan han nu er: sky, mistænksom og tavs, men 
paalidelig· og pligttro i sin Gerning. Han har ikke 
Evne til at vinde Grethes Ag·telse tilbage igen, og de 
to levede saa Livet sammen paa den Maade, at de 
hver passede sit og kun talte det nødvendigste srun
men. Hun var stejl og følte sig saa skuffet i sine 
Forventninger, at hun aldrig tilgav Ole, at han ikke 
var, hvad hun havde tænkt. Og· lmn blev, da han 
c•fterhaanden opdagede, at Folk kendte hans Svaghed, 
æng·stelig og usikke1·; han pralede ikke me1·e, men 
indbildte sig·, at alle foragtede ham og lo ad ham 
bag· hans Ryg. Det kan maaske være, a,t mangen 
anden ].fond havde slaaet sig paa Drik, men det 
gjorde Ole ikke. Han bare gravede sig ind i sig selv 

Havet - det suuses først, naa1· alle Kyste1· er 
svundne - og· læng·c hnr været svundne. Til dets My
sterium hører det Grænseløs c - ]made i Dybde 
og Vidde; det blive.r man først vaer, naar· enhver 
Sansning· af Grænset· og Bnnd længe ha1· været død 
i En. 

Men saa stiger til Gengæld Søen som Element -
og ikke som Seværdig·hed - frem. 

Og·saa Havet skal ses fra Retten. Den, der staar 
paa Bredden, ser det fra Vrangen; ban ser det, hvor 
det gaar itu, fordi det ikke mere er Hav. Han ser 
Søeme knække over, lide Skibbrud. Men han ser dem 
ikke fødes, føde og genfødes som derude, hvor de 

og blev til den underlige Fyr, han nu er. Selv da 
Grethe ma,atte bort, blev der ingen højtidelig Forso
ning eller rørende Afsked - det laa ikke for de to! 
Hun nikkede blot til ham og sagde: ;,!<'arve], Ole!" 
- og han nikkede igen og svarede: "Farvel, Grethe, 
- og Tak, fordi du har holdt saa længe ud med mig!" 
Og saa døde hun. Men maaske har de ailigevel begge 
inderst inde haft en Rest tilbage af Kærligheden fra 
Ungdommens Dag·e; - den laa bare godt gemt, og 
de sparede svært paa den. 

Nu humper Ole jo rnndt og passer Væritcheiecs 
Haver del'llede ved .Masteværftet paa Gammel-Holm, 
og det faar han vel Lov til at blive ved med!" 

Sivert tav og saa sig omkring. 
"Ja, ja," - fortsatte han saa lidt efter, - ,,saa gik 

jo den Juleaften. Men ellers synes jeg, at I e1· blevet 
Jdt triste i Antrækket. Er det min Ende om Ole, der 
:mr gjort det? Jeg tænker nu, at det er med ham, 
som der staar i Visen!" 

Og med sin hæse, lidt rystende Stemme sang 
g·amle Sivert: 
.,Af store Syndet· har han ingen, det ved jeg bestemt! 

Men de smaa -
Ja, lad gaa -

dem maa vi sikkert haabe, at Vorherre han har glemt! 
Godt Humø.r, Kammerat, 
til Malhør vær parat -

Livet vejet· ligemeget udi Stille som Dravat!" 
Og saa faldt Koret ind: 

,,Godt Humør, Kammerat, 
til Malhør vær purut -

Livet vejer ligemeget udi Stille, som Dravat!" 
Gustµ.v Kragh. 

ikke b1·yder og· ikke brydes, men løftes, samles, skilles, 
fordeles i nye Søer. Den, der kun har set Bølger, har 
ikke set Havet, Søen - hvis Væsen er bærende Fast
hed i Bunden, men Lune paa Overfladen - Træghed, 
Se,jghed, uadsplittelig Helhed, hvor der er Plads nok 

evig· Uro, evig Arbejden under Love og Kræfter, 
vi ikke ser. 

Men Havets dybeste Gaade røber sig først der, 
hvor der er Hav og Hav i Uger og· Maaneder; og hvor 
der er grænseløs Dybde og grænseløs Vidde. Lig der
ude i din Køje og tænkt paa, hvad der fa1·er· forbi 
- om dig· og under dig - kun skilt fra dig ved faa 
Centimeter sortmalet, mønjet Staal ... _. Vi, som har 
hørt clet hviske og hulke, brøle og' ·buldre, koge og 
hvisle saa· nær vort Øre, røber ikke' Havets Gaade ... 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 
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HØJSØ-FREGATTEN "VISTA" var, efter af-
• sluttet Togt i den vestlige Del af Østersøen 
og en Afstikker gennem Kieler-Kanalen til 
Bremen, atter i København. 

Den var inde for et lille Eftersyn, inden den igen 
skulde paa Togt. 

Mens "Viska" • stod paa Bedding, fik vi Besøg af 
dens "Far", Yachtkonstruktør Henry Rasmussen og 
Frue. Den første Dag af Ferien gik derfor med pr. 
Motorbaad at overvære K. D. Y.s Eskadresejlads fra 
Helsingør til København. 

Næste Dag var "Viska" sej lklar, og stod fra Helle
rup mod København. Vi skulde hente et Kort over det 
sydlige Sund og Sverige fra Falsterbo mod Øst. 

Paa Vej ind i Havnen mødte "Viska" alle Øre-

MfD 

sundsugens Kapsejlere, der havde travlt med at naa 
ud til Banen, overlæssede med Sejl, saa de knapt 
kunde holde Udkig. Vi passerede ogsaa Ketch "Bache
lor", fra hvilken der blev prajet af et Par store blaa 
,,Bukser" med et: ,,Skal De sej le Kapsejlads?" Be
nægtende dette, fortalte jeg, at "Viska" skulde paa 
Langtur. De blaa " Bukser" bevægede sig agterover, 
mens et stort Spørgsmaalstegn stak op af Kraven paa 
Sweateren og spur-gte, om det skulde være i "den 
der"! ,,Viska" blev fornærmet og fortsatte uden at 
svare. 

Fra en anden Baad, hvor "Wiska"s Far var om 
Bord, lød Ønsker om en god Rejse. Han vidste bedre 
Besked end de blaa "Bukser". ,,Viska"s Humør steg 
atter, vi vinkede igen og sejlede videre op i Havnen 
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og gik i Land ved Toldboden. - Der var ikke noget i Vejen med Søkortet, men 
for at faa alt med Syd om Sverige, skulde vi have købt to, hvilket ikke var nødven• 
digt, i alle Tilfælde ikke for "Viska", og af Pladshensyn undlod vi derfor dette. 

Lad mig hellere nu, inden vi gaar videre, tilstaa, at nok er "Viska" en Fregat 
paa mange Tons, der har M!lskine og er udstyret med alt hvad man kan forlange, 
men der er jo forskellige Størrelser paa Tons, og "Viska"s er nogle af de mindste, 
der maales i Hjerte og Husrum, og saaledes yder hvad de kan. Det er utroligt, 
hvad der kan være om Bord i denne lille Fregat! Afterude to Skuffer, en med 
Køkkengrejer og Værktøj, og en med den daglige Proviant. Ved agterste Cockpit 
en Tank til 40 1 Vand. I Dækket foran Cockpit Kompas med elektrisk Lys samt 
Ur, saaledes at Sejladsen altid kan kontrolleres uden Hensyn til Vejr og Vind. 
Begge Cockpit kan skalkes vandt~t; det agterste er forsynet med en "høj" Presen
ning til at lukke om Livet paa Rormanden (a la grønlandske Kajakker). Dette for
hindrer at Vand, selv i haardt Vejr, trænger ned. Lige under Dækket ved Kam
men er anbragt Kontakter til Lyset om Bo1;d, samt Stikkontakt for en Haandlampe, 
til Belysning paa Dæk, m. m. Lamperne, der ogsaa er elektriske, er anbragt i Ma
sten over Godset og kan altid ses, selv under meget stærk Krængning, og i høj Sø. 
Ved smaa Borde er der jo altid den Ulempe, at Forsejlene skjuler Læ Lanterne. 
Ved Siden af Lyskontakterne er anbragt et Haandtag til den elektriske Start for en 
2½ HK (rigtige HK) Gøta-Motor, der ligeledes kan reguleres fra agterste Cockpit. 
Ved Siden af Kampasset i Dækket findes, for Kontrol af Maskinens Gang og Op· 
ladning af Akkumulator, et Amperemeter. Under Dørken findes en Tank til 10 1 
Benzin, der giver Brændsel til ca. 10 Timers Gang samt en Reservetank paa 10 L for 
Motor. Fart 5 Knob. Ved at have Tanken under Dørken opnaar man, at Benzinen 
holdes afkølet selv paa varme Dage. Motoren .er installeret ved Siden af Masten, 
og foran denne findes god Plads til Køjetøj og øvrig Udrustning. Køjepladsen er 

paa Dørken, og giver god Plads for to Mand (fredelige Mennesker). 
"Viska" er desuden forsynet med Lufttanke, der gør flen synkefri. Alt dette kan 

,,Viska"s Hus- og Hjertetons rumme paa en Længde af 5 m og en Bredde af 1,63 m. 
Høj den under Dæk er ca. 40 cm, hvilket er ensbetydende med, at man · paa 
Regnvejrsdage kun faar Rødspætter eller Pandekager, hV'.iS man vil spise i Tørrevejr. 

Sejlarealet er 13 kvm. i Fok og Storsejl. Svær D-ug. 
Paa Dækket foran Masten er anbragt en Tromle, hvor Ankertrosse, der er af 

Wire, vindes op. Ankeret ligger lige agten om Masten, og er saaledes altid klar til 

» Viska< 
under Sejl. 



Gn (;envej i tika:rgaunlen. 

Brug. Paa denne Maade undgaar man, at Trossen 
kommer uX.lar, og at den . vaade Trosse med Anker 
tilsøler Kejetøj og andet under Dækket. 

Af andet, som kan have Interesse skal nævnes, at 
"Viska" er forsynet med en kombineret Jern- og 
Sværdkøl. Sværdet reguleres ligeledes fra agterste 
Cockpit; under Sejladsen er det nedfiret i selve Jern
kølen og giver derfor intet Bræk paa Trækisten. Køl
vægten me::l Sværd er ca. 200 kg. ,,Viska" er tegnet 
og bygget 1921 af Yachtkonstruktør Henry Rasmus
sen, Abekbg & Rasmussen, Bremen. Den er bygget 
af Eg paa ~g og Kobberfast; Rigningen Og øvrige Ud
rustning er enkel, solid og praktisk. Der har da heller . 
andrig i de 14 Aar vi har sejlet med "Viska" været 
et eneste Havari, trods haard Sejlads, under de mest 
forskelligartede Forhold. Faa er de Gange, vi har 
ventet paa ,,bedre" Vejr, og vi har aldrig gjlll"t en 
Venderejse og aldrig opgivet en forudlagt Plan. 

Først i Aar er "Viska'~ blevet forsynet med Motor, 

men den har 
alligevel naaet 
at gennemsejle 
en Distan~e af 
ca. 30,000 Sø
mil alene paa 
Ferie- og Lang
ture. 

Er der nu 
nogen der tvi v

ler om, at "Vis
ka" er en "Fre
gat"? 

Men det var 
Søkortene," der 
rnaatte blive 
hjemmr.. - -
Maaske kan det 
siges. at det 

var forkert at gaa til Søs uden Kort over et 
Farvand, man vil besejle. Til Undskyldning for 
Overkommandoen kan anføres, at nViska" fly
der, bare Græsset er besat med nogle faa DU,g-, 
perler, dernæst, at "Viska" utallige Gange har 
passeret det sydlige Sverige, og endelig, at Far
vandet her er frit og rent med store og rigelige 
Dybder. Til de øvrige Farvande, vi vilde besejle, 
medbragte vi Oversejlingskort for Østersøen og 
Specialkort for Skærgaarden paa den svenske 
Østkyst. 

Med opfriskende Vind fra Vest forlod vi 
Toldboden og stod syd paa. Kastrup tværs, fri
skede Vinden saa meget, at det var nødvendigt at 

give Bommen et Par Omgange, og det blev overvejet, 
om ikke Dragør var nok for i Dag. Vinden friskede 
stadig, men fint Vejr med høj Himmel. Der maatte 
aUer rulles et Par Omgange, og da vi naaede Dragør, 
blev det besluttet at gaa under Land for at se Vejret 
lidt an. Vi ankrede derfor efter l½ Times Sejlads 
mellem Havnen og Fortet. Resten af Dagen fordrev vi 
med at gøre lidt Riggerarbej de og stuve paa Plads. 
Efter Middagen en lille Lur, idet det var Hensigten at 
lette ved Solnedgang, hvis Vinden lagde sig. Det blæ
ste stadig haardt mod Aften, og da jeg havde spist, 
gjorde vi klar, til at lette hurtigt næste Morgen, da 
vi uden Hensyn til Vejr og Vind vilde fortsætte. Ef
ter at have gjort Proviant klar til et helt Døgn, be
staaende af kogte Æg, Ost, Kiks og Chokolade, Kaffe 
og Bouillon paa Thermoflasker, faldt der atter Ro 
over Spisesalonen, og "Viska" holdt selv Ankervagt 
til Solopgang. 

Fint Vejr med høj, klar Himmel næste Dag, men 
stadig frisk Vind fra Vest. Chancen for en god og 
lang Sejlads var oplagt. Efter en hastig, men solid 
Frokost, lettede "Viska" med , Kurs mod Falsterbo. 
Drogdens Fyrskib tværs, fik Bommen igen et Par Om
gange. Vor Kurs gik i Læ af Dampskibsruten; ,,Viska" 
lusker jo over inde ved Miiklappen, en Holm midt paa 
Falsterborcv, og sparer derved nogle Sømil, vi gik 
derfor ikke langt til Søs, men holdt os blot fri af 
Landgrunden. Vi havde allerede Træerne ved Skanør 
oppe over Horisonten, og det sidste af Danmark, For
tet_ ved Dragør, var ved at slippe Vandet, for derefter 
helt at forsvinde. Scenen drejer hurtigt, naar Vinden 
er frisk, ,,ViskaH har saa travlt, naar den ved, det gæl
der, og i Dag var der noget i Vente, den kunde bru
ge. Vi mødte en Rutebaad fra Bornholm. Nogle for
vaagede og sammenkrøbne Landliggere havde søgt Læ 
bag Dækshusene, hvor Solen varmede saa meget, at 
de kunde faa Liv til at kravle i Land ved Ankomsten 
til København. Maaske glæderle de sig over, at de 

Fortids- og Nutids-Kvinder. 



• Viska« kæntreprøves. 

Det viide være rart at være fri for al denne Opmærksomhed. 

ikke skulde skvalpe rundt i et Fartøj som "Viska" for 
at holde Ferie, i alle Tilfælde misundte vi ikke dem. 
Med forreste Cockpit skalket og agterste tætknappet 
sidder man lunt og godt i "Viska"; med passende Sejl
føring gaar den fuldstændig tørt, og Olietøj er kun 
nødvendigt i meget haardt Vejr. 

"Viska" gjorde godt 6 Knob, og vi havde allerede 
den sidste Kost, der staar paa Landgrunden for Revet, 
i Sigte. De andre Gange, vi har passeret Fal
sterborev, har det været "tæt" om Fyret, alt-
saa inden om Maklappen; nu, da "Viska" er 
blevet "Skrueskib", er vi forsigtige og søger 
Overgange, hvor der ikke er Fare for, at 
Skruen skal tage en "Knast". Der er her paa 
Revet et andet Faremoment, gamle Vrag, 
men det er kun, naar man er lige saa nær
gaaende som "Viska" . 

Da vi var paa Linie med den sidste Kost 
og Fyret i Land, faldt vi af uden at slække 
paa Skøderne, for at Farten ikke skulde blive 
for stærk over Revet. Maaske slog Naviga_
tions-Instinktet ikke til, og med Vinden paa 
Revet vilde det maaske blive vanskeligt at 
komme til Søs igen, særligt hvis Strømmen gik 
Øst over. 

Vi var hurtigt inde paa Sandet og havde 
ikke svært ved at holde udenom Stenrøserne, 
der viste sig som sorte Pletter; det varede ikke 

Lan~turs
Scjlads har 

trods alt sine 
far lige »Sider«. 

længe, inden vi var inde paa smult Vand, og Søen 
var rolig, der blev slækket paa Storsejlet, og Fokken 
rettede Ryggen og hvilede ud. Fin Chance og fin t 
Vejr. Der blev reget ud efter en lille Supplerings
Frokost, og Loggen blev sat. Kursen blev: Vinden ret 
agter ind. Det blev pludseligt varmt, og Overkom
mandoen strøg al unødig Paaklædning. ,,Viska" fik 
nu selv Vagten. Roret surres midtskibs, og der af-
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Ved Landgang tager man »Fregatten« med. 



Et stolt .Mu<lc. 

balanceres med Mandskabets V ægt; naar Balancen er 
fundet, løber "Viska" , saalænge der er Vind og Vand, 
og i Dag var der rigeligt af begge Dele. 

Det er ikke faa Sømil, ,,Viska'' har klaret alene 
paa denne Maade. Dette rummer dog en Fare, der er 
mindre hyggelig. Derfor tager jeg ekstra Hensyn, naar 
jeg bevæger mig paa Dække. ,,Viska" er jo levende, 
og det kunde hænde, at den satte sin Admiral uden
bords, og Følgen vilde da blive, at man kom til at 
ligge og se Fregatten forsvinde. I saa Tilfælde kunde 
det være ligegyldigt, om man kunde svømme eller ej, 
jeg regner i alle Tilfælde med, at jeg vilde ærgre mig 
ihjel, inden jeg druknede, hvis det skulde hænde mig. 
Dette er det eneste Tilfælde, jeg regner med kan være 
farligt, naar man sejler alene. 

Det ha.r sine Fordele, at ma.n ilcke er bundet til 
Roret paa lange Stræk. Det kan være rart at skifte 
Plads og rette Benene en Gang imellem. Hvis man 
skulde lægge bi, hver Gang man skulde dette, eller 
naar man skal lave Mad, vilde der gaa for megen Tid 
tabt. Naar ,,Viska" saaledes selv har Kommandoen, 
kan man beskæftige sig, som man har Lyst, naar blot 
man sørger for, at Balancen er til Stede, saa Kursen 
bliver saa nøjagtig som muligt. Det sker, at en Sø 
giver "Viska" en Lussing, saa den kommer ud af 
Kurs, saa maa den hjælpes paa Plads igen, naar den 

lænser. Under Vinden er det ikke nødvendigt, saa fal
der den altid selv tilbage paa sin Kurs; Vinden skal 
helst, naar "Viska" selv styrer, være støt, hvad den 
for det meste altid er, naar vi er langt til Søs. 

Overkommandoen nød Frivagten siddende i forre
ste Cockspit. Af og til vaagnede jeg af et lille Blund 
og kontrollerede Kursen og saa efter, om Farvandet 
var frit. Der var intet at se hele Horisonten rundt, 
vistnok et sjældent Tilfælde, her hvor Østersøens Tra
fik løber ind i Øresund. Jeg sad og tænkte paa, hvor 
let Sejlads vi havde i Dag; det viste sig, at vi havde 
været paa Vej østover for 10 Aar siden samme Dag, 
blot en Maaned senere. Der var en vis Parallel mel
lem denne og sidste Tur. Jeg var, ligesom den Gang, 
startet paa en Dag, hvor D. K. Y. holdt Kapsejlads, 
og havde ligeledes modtaget en Indbydelse til et Be
søg paa Østkysten af Sverige. Dette blev paa en l\1aade 
en Jubilæumssejlads. Ivlen hvilken Forskel paa "ViskaH 
dengang og nu! Da var den aaben og absolut alt an
det end komfortabel i Forhold til nu. Naa ja, Vinden 
havde ogsaa vendt sig siden da. Dengang havde vi 
krydset os ud fra Revet op til Trelleborg, men brugt 
hele Dagen fra Kl. 5-6 Morgen. Nu gjorde vi det 
samme Stræk paa ca. 3 Timer, behageligt siddende 
paa Tæpper og i straalende Solskin, mod dengang i 
S. 0. Storm med Regn og Tordenbyger. Hver halve 
Time maatte vi lægge bi i den høje Sø for at lænse. 
Det var Fortid at se tilbage paa. 

Vi plejer sjældent at lægge Planer for vore Sej
ladser, vi lænser af Sted saa fænge som muligt, og 
naar Vinden vender sig, gør vi det samme. Men ingen 
Regler o. s. v. og heller ikke her om Bord. 

Bornholm har jeg aldrig været om Bord paa før, 
men havde passeret den adskillige Gange uden at se 
den, da det altid har været Nat, naar vi kom forbi. 
I Aar var der ogsaa en særlig Aarsag til Besøget, da 
baade "Viska"s og især min Forlovede havde slaaet 
sig ned der - i Sandvig, og derfor havde vi saa 
travlt med at komme østover. 

Loggen gik jævnt og lagde nøjagtigt 6 Sømil paa 
hver Time, og hvis Vinden holdt sig, vilde vi være i 
Sandvig i Løbet af Natten. Trelleborg var allerede 
tværs. Ved Totiden løjede Vinden, og "Viska" dovnede 
videre med hængende Sejl. Jeg lukkede op for Kas• 
sen til "Knaldperlen", den stod grønlakeret og gjorde 
Honnør med en gul Ledning fra Magneten til Tænd
røret, som vilde den sige: ,,Jag ar klar." (Den er 
nemlig svensk). Den saa nydelig ud, men jeg smæk
kede Kassen i, - man er vel Sejler! Sandhammeren 
var ved at stikke sine store Knolde over Horisonten. 
Vi tænkte saa smaat paa at gaa ind til Kaareberg 
for Natten og saa fortsætte næste Morgen. Var der 
ingen Vind i Morgen, kunde "Knaldperlen" jo faa 
Lov til at vise, hvad den kunde. Hen paa Eftermid-
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Her i Kaaseberg blev der vild Jubel, 
da de opdagede, at jeg havde Sen
nep i Tube. Til stor Glæde for heie 
Forsamlingen forærede jeg en Tube 
bort; jeg havde ikke tænkt mig 
Virkningen af denne "storstilede" 
Gave. Drengen, der fik den, trak 
hele Sværmen med sig, da han gik 
bort med Vidunderet. Fred og Ro 
for en Tube Sennep! Efter Mid
dagen gjorde jeg Køjen klar og gi~, 
inden jeg gik til Køjs, en Tur i Land 
for at strække Benene. Der var en 
herlig Udsigt fra Bakketoppen, og 

;;,;' Hammeren Fyr og Bornholm var 
synlig herfra. For ti Aar siden hav
de jeg holdt paa for Natten og vilde 
saa have været i Sandvig, inden So

Vi fik Følgeskab med en mærkelig Sammensætning af et Fartøj. 

dagen kom Vinden igen, og vi fik snart Kaaseberg 
i Sigte. ,,Viska" har været her mange Gange før, og 
vi lod os friste, da det blæste op, og da Sulten sam
tidig meldte sig, blev der Glæde om Bord, da Beslut
ningen var taget om at anløbe der for Natten. 

Det er lidt af en Tortur at komme i Havn med 
"Viska". I 14, Aar har jeg rnaattet høre paa de mest 
umulige Spørgsmaal, først af Tolderne, dernæst af 
den Sværm af Unge, der samler sig ved Baaden for 
at faa at vide, hvor man· kommer fra, hvor man skal 
hen - og hundrede andre Ting. Herefter refererer 
de højlydt over hele Havnen, at nu "Åter han", og 
nu gør "han" det og det. Det kan være uhyre mor
somt, men naar man er gaaet i Havn netop for at 
nii.ta", vilde det være rart at være fri for al denne 
Opmærksomhed. De fleste 
kan ikke forstaa, at jeg tør 
sejle saa langt i en "saa 
liten Farkost"; naar jeg 
saa spørger, hvad der er at 
være bange for, bliver der 
Tavshed, men desværre kun 
et Øjeblik. Tolderne er jo 
overalt i Sverige paa Plet
ten, og naar de blot ikke 
forlanger, at jeg skal tage 
Lufttankene ud, for at de 
kan snuse til dem, de an
tager dem nemlig for Sprit
tanke, gaar det an. Jeg 
gaar nødigt i Havn; er der 
en Krog, hvor jeg kan faa 
Fred, foretrækker jeg den. 

len igen stod paa Himmelen. Nu foretrak "Viska'' og 
jeg en god rolig Havn .og Nattesøvn. Desuden skulde 
vi træffe Bekendte paa Øen næste Dag, saa det var 
bedst ikke at være for søvnige ved Ankomsten. 

Der var god Anledning til næste Morgen at ind
vie Motoren· paa denne Tur. Vinden var stadig V., 
men svag, jeg foretrak dog at nyde den stille Morgen 
og.lænsede ud langs Kysten til Fyret og fortsatte Sej
ladsen mod Bornholm med Kursen fra Dagen forud: 
Vinden ret agterind. 

Det var fint Vejr og høj Himmel. Vinden øgede 
op ad Formiddagen, og Loggen begyndte at snurre. 
Halvvejs til Bornholm fik vi Følgeskab med en µ1ær
kelig Sammensætning af et Skib. Den saa ud tE at 
være sammensat af mindst ti andre Mærkværdigheder. 



Den havde baade Maskine og Sejl, Skorstenen stod 
helt agter og et lille lavt Dækshus midtskibs. Helt 
forude stod en lille Kæp af en Mast, paa hvilken der 
hængte et lille Sejl, lidt højere end Dækshuset, endda 
et Sprydsejl. Forskibet mindede om en Hundesteds
fiskekutter , Dækslinien agterefter var fuldstændig 
vandret, indtil et Hop viste Hækken, der var en Blan
ding af en hollandsk Kuf og en Slæbedamper. Den 
maa bestemt have været noget for et Søfartsmusæum. 

Vi morede os over den akavede Maade, den kom 
gennem Søen paa. Senere kom vi i Selskab med en 
4-mastet Topsejlsskonnert uden Maskine, der gik 
bi-de-Vind, tværs paa vores Kurs. Det var et helt andet 
Syn; selv om det var i den nye Tid, var der dog 
Romantik over hans Sejlads. Den anden virkede i dette 
Selskab endnu mere komisk . Jeg undrede mig over, 
hvor langt man vel turde vove sig_ med en saadan 
Tingest; med Maskine og Sejl, Vind og Sø agterind, 
kunde han ikke engang holde Fart med "Viska, og 
hans Kurs gik langt Nord om Christiansø. 

Vi fj ernede os saa smaat fra hinanden; Vind og 
Sø tog til, og der maatte rebes, da "Viska" fik lidt 
for meget Hastværk ned i Bølgedalen. Endnu var jeg 
ikke helt fortrolig med dens Krumspring og foretrak 
rolig Sejlads med smaa Sejl. 

Klokken 10 havde jeg Fyret paa Hammeren klar 
gennem Disen, og samtidig tog det til at blæse. Vor 
Ven 4-Masteren, der gik mod Syd, laa nu ca. 6-8 
Sømil Luvart og havde bjerget alle sine Topsejl; der 

Knud Andersens nye Digte 
Forfatteren Knud Andersen har i sin nye Digt

samling "Lanterne1·", samlet alle sine poetiske Indtryk 
fra de mange Sørejser, han har foretaget i Aarenes 
Løb. Det er en lykkelig Mand, der har sagt Inden
dørsai'bejdet Farvel til Fordel for det frie Liv paa 
Søen, hvor man har Oplevelserne og Eventyrene lige 
ind paa Livet. Samlingen begynder med en Række 
Vers til Jageren, Klyveren, Bramsejl, Mærssejl og 
flere andre Sejl. Hver af dem faar sin særlige Karak
teristik, og efterhaanden som man læser dem, tager 
hele Skibet Form for Ens Øjne, saa at man kan be
give sig videre ud paa Havet med Knud Andersen ved 
Roret og lytte til hans Sange om Stormene, de vilde 
Fugle, Nætterne, Drømmene. 

Alt det, som Havet staar for: det friske, det op-
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maatte aabenbart komme Vind. Endnu var det kun 
friskt Vejr, men Strømmen gik efter al Sandsynlighed 
mod Vest her Nord for Øen. Der stod da en vældig 
hul Sø, og "Viska" tog nogle store Sidespring ned 
over de hvidspættede Kamme. Det blæste nu saa kraf
tigt, at jeg besluttede at rebe Resten paa Storsejlet, 
indtil videre fik Fokken Lov til at lege med, den 
støttede godt, naar vi løb lidt tværs paa Kursen for 
at lade en alt for høj røstet " Herre" passere. Saasnart 
en saadan var forude, løb vi tilbage, hvor den med 
sit hvide Skæg havde fejet en rolig Flade til "Viska" 
at løbe videre paa. ,,Viska" lo saa lunt over en saa
dan Manøvre og skelede til Styrbord efter Bornholm, 
naar den et Øjeblik fik Næsen tilstrækkeligt over en 
Sø. Den saa, at vi nærmede os, dykkede saa ned igen 
for at benytte Lejligheden, naar Bakken var nedad, 
til at tage en Glidetur for derved hurtigere at naa Læ 
bag Øen. Efter endnu nogle Glideture med Bovvandet 
staaende ud ved Vantene som Vinger og Kølvandet 
sprudlende som store kogende Bobler gled vi rundt 
Hjørnet ved Odden tæt ved Land og løb ind i Læ for 
Søen. ,,Viska" foer i det smulte Vand hen mod Hu
sene i Sandvig, og inden jeg fik Presenningen knappet 
op og Kortet frem, var vi henne ved Indsejlingen og 
løb ind i den mindste Havn, ,,Viska" har været i til 
Dato. Her var godt at være i Storm, og "Viska" var, 
som jeg, glad over at\ være i en lun Havn, mens Stor
men rasede færdig, inden vi skulde videre. 

(Fort sættes) . 

rindelige, Viljen til at trodse Farer, er blevet en 
Del af Knud Andersens Natur. Men ogsaa paa den 
Maade er hans Vers beslægtet med Havet, at der un
der den skiftende Overflade ligger Dybder, som det 
lønner sig at udforske. 

Gamle »Georg. Stage«

Elever skal samles 
Redaktionen havde forleden Besøg af en gammel 

"Georg Stage"-Elev, Bagermester Albert Echwald, der 
fortalte os, at han efter et langt Forarbejde havde 
opnaaet at finde tilstrækkelig mange gamle "Georg 
Stag·e"-Elever til nu at prøve at realisere sin Ynd
lingstanke, en "Georg Stage"-Forening. 

Selvfølg·elig har alle de, der gennem Aarene har 
tilbragt længere eller kortere Tid om Bord paa 
,,Georg Stage", saa mange muntre og lyse Fællesmin
der, at man blot maa undres over, at en saadan For
ening ikke for længe siden har set Dagens Lys. Men 
nu skal det altsaa være Alvor, og derfor beder Hr. 
Echwald alle de gamle ;,Georg Stage"-Elever, der har 
Interesse for Sagen, at henvende sig til ham, Adresse: 
Albert Echwald, Godthaabsvej 161, København F, 
hvor alle Oplysninger gives. 
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1n 1e 
Da Aalborg Sejlklub med .Ære deltog 1ned 2 Dinghies 1 den 

amerikanske Regatta 
Beretning af S. Preisler 

Vikingen modtager med Glæde lignende Sejlsportsberetninger og lader dem optrykke efter Tur 

I SLUTNINGEN af Aar 1935, modtog Aalborg Sejl
klub fra Ræbild-Komiteen, en Forespørgsel, om 
man i Klubben kunde tænke sig at medvirke til 

Samarbejde mellem U. S. A. og Danmark ved i For
bindelse med Ræbildfest.cn at lave en international 
Reg·atta med Deltagelse fra U. S. A. 

Aalborg· Sejlklub antog Forslaget, og nu beg·yndte 
en lang Korrespondance mellem Rochester Yacht Club 
og Aalborg Sejlklub, som endte med, at Aalborg Sejl
klub efter Tegninger, som man havde faaet fra Aine
rika, lod bygge to internationale 14 Foot Dinghies, en 
Baadetype, der har vist sig at være hurtig·ere end no
gen anden Baadetype af tilsvarende Størrelse. 

Baadetypen, som forresten flere Gange har været 
fotograferet i "Vikingen", er 14 eng. Fod lang, 4,5 Fod 
bred, den er helt aaben, har Sænkekøl, og er forsy
net med 125 eng. Kvf. Se_rl. Baaden er af Hensyn til 
Vægten diagonalbygget, med Klædning af Honduras 
Mahogni eller Ceder, og Stevne og Spanter af lys Eg. 

Sommeren 1936 deltog i Aalborg Sejlklub's store 
Regatta tre Dinghies fra Rochester Yacht Club og 

Dinghy Viking Chr. Mølbach, Skipper. 
H. Larsen, Haardtvejrsgast. 

P. Nielsen, Letvejrsgast. 

Dinghy Helge S .. Preisler, Skipper. 
0 . . Nielsen, Haardtvejrsgast. 
E. Pedersen, Letvej rsgast. 

vandt overlegent over de danske Baade, dels fordi de 
danske Baade var for tunge, og dels maa man vel 
sige, at de danske Mandskaber ikke havde tilstrække
lig Erfaring af denne specielle Baadetype til at kun
ne placere sig i saa skarp Konkurrence. 

Under Regattaen taltes der meget om, at Aalborg 
Sejlklub næste· Aar skulde yde Genvisit i U. S. A. 
Hvorvidt Amerikanerne troede paa Projektet, skal 
jeg ikke kunne sige, men jeg haT Følelsen af, at in
gen i Aalborg troede paa Muligheden af, at TUTen 
skulde bliYe til noget. 

I Januar 193?' kom Indbydelsen fra RochesteT, at 
Aalborg Sejlklub skulde sende to Baade over til Ro-

Bemærk, hvor 
smukt Skroget 
glider gennem 
Vandet. 



chester Yacht Club's aarlige Regatta, hvor der vilde blive repræsenteret forskel• 
lige anerikanske og canadiske Sejlklubber. 

I Aalborg Sejlklub var man meget smigret ovel' Indbydelsen, men ansaa sta
dig, at Turen vilde være umulig at gennemføre, bl. a. af økonomiske Grunde, 
ibare Rejsen vilde koste ca. 1500 Kroner pr. Deltager. 

Denne Hindring blev dog ryddet af Vejen, da Svenska Amerika-Linien, gen
nem Direktør Kjærø's, De Danske Spritfabrikker, Formidling, tilbød at tage 6 
Mand og to Baade med til New York, og tilbage, mod at vi betalte for Kosten 
ombord, d. v. s. 10 svenske Kroner om Dagen. Da vi saa yåerligere fik Tilsagn 
om at faa fri Rejse til Gøteborg og tilbage med Kronprinsessan Ingrid, blev Tu
ren bestemt. 

Nu gjaldt det kun om at finde Deltagerne, og· om at faa disse Deltagere træ
net saa meg·et som muligt. 

Spørgsmaalet om, hvem der skulde med, blev endelig afgjort omkring den 
J. Jun', og den 19. Juni afrejste Holdet fra Gøtcborg. 

Livet ombord paa en moderne Amerikabaad formel' sig overmaade behageligf, 
Dagen gaar med at spise og drikke, og at spille forskellige Dæksspil, jeg tror 
ikke, at nogen af Deltag·erne 110g·ensinde fandt Tiden lang under de 9 Dage 
Overfarten varede. Vi havde haabet, at vi skulde faa Storm i Nordatlanten, men 
det blev der ikke noget af, vi havde det skønneste Sommervejr under hele Tu
ren. En af de Ting, vi satte mest Pris paa ombord, var den store .Svømmehal. Der 
udfoldede sig hver Eftermiddag et livligt Badeliv, med forskellige R;onkurrencer 
og Atlanierhavsspil. 

Da vi havde været fire Dage i Søen fik vi et Telegram fra Svenska Amerika
Liniens Kontor i Gøteborg, som meddelte os, at vore Baade ved en Fejltagelse 
ikke var ombord, de var blevet glemt i Gøteborg·, og vilde blive sendt over Eng
land, med en af White Star-Liniens Baade, og vilde ankomme til Ne,v York den 
2. Juli. Da vi havde faaet Besked fra Rochester, at Sejladserne skulde begynde 
den 1. Juli, sank Humøret jo nogle Grader, da vi fik Telegrammet, men der var 
jo ikke andet at gøre end at telegrafere til Rochester, og spørge, om vi muligvis 
kunde Ianne et Par Baade de første to Dage. 

Ved Ankomsten til New York blev vi modtaget af to Medlemmer af Rochester 
Yacht Club og kørt til Shelton Hotel, hvor vi skulde bo Natten over. Efter at have 
indlogeret os paa Hotellet, var vi ude og se paa New York. Der var naturligvis 
mange imponerende Ting at se paa, f. Eks. Rockefeller Center, med Radio City 
og Verdens største Biograf. Vi fik at vide, at Rockefcllers Formue var lig·e saa 
imponerende som hans Bygning·e1·. Naa, Bygningel'ne saa vi, men Formuen fik vi 
desværre ikke Lejlighed til at nyde godt af. 

Dagen efter var vi oppe hos en Mægler for at ordne med Videretransporten 

:Mr. Farr paa Aftentur. 

De to første Rochester
Dinghies. Ved Roret pan 
U. S. Nr. 1 ses 1\-'lr. Ford, 
Chairmann for R. Y. C. 
Dinghy-Division. 



Den kan tuale tiø. 

af vore Baade, og· da det var bragt i, Orden - det tog 
henved 5 Timer, hvilket ikke mindede os om alt det 
vi havde hørt om det hurtig·c amerikanske Forret
ning·stempo - startede vi Kl. 6 Em. i to Biler, bound 
for Rochester. 

Det ·var en vidunderlig Køretur, det blev ganske 
vist mørkt allerede ved 9-Tidcn, for New York ligger 
jo som bekendt paa Højde med Rom, saa der bliver 
tidlig mørkt om Aftenen. Men det var Maaneskin, og 
Turen op over Bjergene, med Udsigt over det stor
slaaede Landskab var uforglemmelig. Vi ankom til 
Rochester Kl. 4 om Morgenen, efter at have kørt den 
ti Timer lange Tur med en Gennemsnitsfart af ca. 
110 km i Timen, og blev indkvarteret i to Villaer ude 
ved Yachthavnen. Rochester ligger ikke direkte ved 
Ontariosøcn, der er en Afstand af 8 :Miles fra Hav
nen op til Byen, og· det vilde derfor blive for besvær
lig·t, om vi skulde Lo i sclYe Byen. 

Næste Dag blev vi efter .Modtagelsesfrokosten 
inviteret ud paa en Sejltur paa Ontario med en af 
disse store Skonnel'tcr, &om Amerikanerne har saa 
mange af. Der var ikke meget Luft, men det var 
alligevel morsomt at komme ud en Tur med et rigtig 
,,Skiv". 

Om Eftermiddagen laante vi to Dinghies for at 
træne lidt inden Kapsejladsen. Ontario er ingen al
mindelig Skovsø, den er større end Kattegat, og der 
kan godt staa høj Sø derovre. Det er en helt forskel
lig Slags Sø fra den, vi er vant til, den er ligesom 
blødere og tungere, den rejser sig hurtigere end vi 
er vant til, men lægger sig ogsaa hurtigere. 

Selve Regattaen begyndte om Lørdagen, Starten 
skulde· ske KL 2, og vore Baade ankom til Havnen 
ved 11-Tiden, saa vi fik travlt med at pakke ud og 
rigg·e til for at naa Starten. Starten foregik i meget 
let Luft, som efterhaanden døde helt hen, hvilket jo 
var til stor Gene for de danske Baade, der som Føl
ge af større Vægt, kræver mere Luft for at kunne 
klare sig. Den ene danske Baad, Helg·e, kom ind som 
Nr. 10, og den anden, Viking, som Nr. 12, af 12 star
tende Baade. 

Næste Dag var lidt mere Luft, og def forbedrede 
da ogsaa paa Resultatet, Helge kom ind som Nr. 6, 
og Viking stadig som Nr. 12. Om l:ftermiddagen sej
ledes der igen, og Resultatet blev det samme som om 
Formiddagen. Det samm(~nlag·te Resultat af Timeracet 
blev: Rochester 60 Points, Kingston 45 Points, Mon
treal 32 Points, Chantauguha 20 Points, Danmark 18 
Points og Cananclaigua 16 Points. 

Sidste Dag vi sejlede i Rochester sejlede vi "open 
Race", og ved denne Lejlighed laante Viking's Mand
skab en amerikansk Baad, som blev placeret som 
Nr. 3, den anden danske Baad blev Nr. 12. 

Efter Sejladserne var der om Aftenen stor Fest og 
Præmieuddeling. Der var i Forening med det danske 
Brodersamfund arrang·erct et særligt Bord, til hvilket 
der var inviteret alle danske i Rochester, og. der var 
mødt ca. 35 Danskere, vi havde en yderst fornøjelig 
Aften sammen. 

Næste Dag gik Rejsen videre til Kingston i Ka
nada, hvor vi skulde deltage i Kapsejladsen med 
kanadiske Baade, da det ·vilde blive Laade for dyrt 
og for besværligt at tage vore egne Baade med der
over. Det -var en helt anden Baadetype vi blev stillet 
overfor i Kingston, det var ikke Dinghies, det var en 
Slags brede, flade, klinkbyggede Baacle, som ikke sej
lede nær saa godt som Dinghies. Af 16 i Kapsejlad
sen deltagende Baade -var der 12 Dinghies, og 4 af 
disse Kingstonbaade, vi kom ind som Nr. 14 og 15 
med kun en Kingstonbaad agter om os. 

Det kan ikke nægtes, at det ærgrede os lidt, at 
vi altid skulde have det ringeste 1vlaterialc at sejle 
med, men den sidste Dag i Kingston fik vi to To
ronto Dinghies at sejle med, og der fejrede vi da 
endelig en lille Triumf, idet vi blev Nr. 1 og Nr. 2. 
Naa, det skal ogsaa indronunes, at det var et Par af 
de bedste Bande vi havde faaet fat i. 

I Krngsion boede vi ombord i en stor Lystyacht, 
som en at h.IubLcns Medlemmer havde stillet til vor 
Dispositio11, vi blev her ligesom overalt hvor vi kom 
frem, modtaget med den mest storslaacde Gæstfrihed. 
Jeg har sjælden truffet saa mang·e tiltalende Menne
sker paa een Gang, som i Kingston. 

Dugen efter gik Afrejsen til Rochestcr. Det var 
en Hjuldamper fra 1892 vi sejlede med, men den 
holdt alligevel en Gennemsnitsfart af 17 Knob, d. v. s. 
lige saa meget som den nybyggede Aalborg·hus. 

I Rochester blev vi modtaget af alle de ung·e 
Mennesker i Rochester Dinghy-Association, det er 
en Samling prægtige unge Mennesker, og· vi havde 
en morsom Aften sammen, og næste Morgen dampede 
vi sua afsted med Toget til New York, for at tiltræde 
Hjemrejsen med Drottningholm. 

Vi havde haft en vidunderlig· Ferie, og medbragte, 
foruden uforglemmelige Indtryk og glade Minder, en 
Hilsen til Danmark fra det danske Brodersamfund i 
Rochester. 

- Sig, at De hnr !rest det i "Vikingen"! 21 
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Hjuldamperen "Amazonen", 1851. Den Tids største 

tømmerbyggede Skib. 

' 

"En særegen Art Skib er vor Tids Dampskib; det er, skjønt ikke meget over 
20 Aar gammelt, allerede udført i saad:ant Tal, at Skibsbygningskunste;:n ligesom 
Mekaniken, idet den anvendes paa denne skjønne Opg::tve, har udviklet inden kort 
Tid en høj Grad af Fuldkommenhed; og vel fortjener det herved, ligesom ved dets 
Evne til at styres over Havet selv mod Vind -og Bølger, a l Opmærksomhed". 

i 

,,Ireland'', 1885. 21 Knob. 
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Saaledes sk rev C. \Y/. 
Eckersberg i 184 l om 
Dampskibenes Ud vik
ling. Der er snart gaaet 
l 00 Aar siden da, og det 
er ikke Smaating, denne 
"skjønne Opgave" har 
udviklet sig til. ,,Vikin
gen" s Redaktionssekre-
tær, Forfatteren Tage 
Nissen, vi l i nær Frem
tid i Radioen fortælle 
om At!amerha vsfartens 
Udvikling og Resultater 
gennem en stor Ung
doms-Udsendelse, sam
mensat af Skildringer og 
Hørebilleder. Vi bringer 
her Ilillederne af nogle 
af de Atlan ter ha vsdam
pere, der vil blive om
talt i Udsendelsen. 

Atlantens Giganter 

Rex, Normandi 

,,Maureta; 

,,Normandie", 
Frankrigs Stolt 

og "Queen Mar 

værste Konkur 



ØIII'!! 
.,_.,,,. ~ ~ ... 

~• ·W .Ø •'I "t' 

~=~~~;.:;.:;:::;.:;.•.:;•"~'"_,i.,,,...•iW.,.._...,· ....... ·"!"""". ':. ~ -,jø~IJI • 

D en italienske 

Datnper "Rex", 
dersaakort Tid 

var Indehaver 

af det blaa 

Baand. 
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Skibs by gni ngslrnnstens 

sidste Triumf "Qu een 
Mary" . 
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Cunard-Liniens første Ruteskib 

paa Amerika "Britania", 
1150 Tons. 

Fra venstre: Europa, 

·ic og Berengaria. 
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• hol dt det blaa Baand i over 

20 Aar. 

Det tyske Mesterværk "Bremen'' 

for fuld Fart. Det var "Bremen", 

der til sidst vristede det blaa Baand 

fra "Mauretania". 
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Norddeutscher Lloyds førs te Rutes kib paa A m erika, 

,,Bremen", der i 1858 aabnede den tyske Amerikafart. 
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Vi var ko.nmct tH Kina kort for Jul. og mc• 
dcmi jc-g drc-v op, og ned nd den deg.rntc Sø
promcnad~. bcskrehigcde mjnc Tanker sig in1Cn$l 
me<l Jackson, Hnn \·ar for tct!iindtg. Jeg hnvdo 
Gang pan Gane: advaret hum hnod at færdes .:i.lcne 
i Lnn<l pon .Ji5sc urolige Knn1er. -:- men forgæ
\"-cs, - 1;c;ey11!Ji11dig og stædig. :Elom hnn vnr, den 
slorc, (;<'.Hhnod.igc Krnb-ul, - Hvad MkuJ<lc jeg i;orc
vcd hum? 

Jeg vnr klar over. nt Jackson, den Vovehals~ 
glk j L::md samme .Aftc-n og lngdc Sagen hc It i 
mine to Vcnn~n Hænder. De glæc.Icdc aig :i:om to 
store Bom til dcnno herlige Spog, og vi aftultc 
nt modes allcsrtmmcn, efter nt Forotngcndct vnr 
hc]dii;t tilendchrngt, 

Jeg :i;ik ned ad Sopromcfltt<lcn og bc1rnc:t•~dc 
det herlige Panornmn, der udbrodto ~lg for mine 
Øjne! J~g smilede fint, medens jeg trunkto p::io. 
Jnt"bon og mine lo Venner~ ~Saa besluttede jt'g 
mis til at drh·c- op pnn et Tehus Ior at fol\ Ti• 
den til at gao lidt behageligt, 

'l'iHæltlct kom mig til HjælJ:. Lige som jeg var 
vecl nt dreje- ind p.:la en Rc:Lll.lll'nnt, .stader jeg 
peta to gnm]c- Vcnnc-r fm Vordingborg: c:n stor 
forret11i11g~mn11d j l'cngcskab:;b·nnchen og Oll, -
non jn, ikke ukondt tln.nsk Kun:;tmnler . ...._ Jeg 
nævnl\r ingen Nnvno. Jeg hal". altid betragtet Dis
kretion som e11 Ærc!:l-::iog. ........ Sofoty forst (En
gelsk), 

Det vur ble\l'C:I tnorkt, og kort (:ft.or snn 1:i 
J:;1.ckson komme anstigende. :ro:ig: og ubckymrc-1, 
sum gik han hjemme i Kattcsutdot. San snnrt Jeg 
havde vhn mine- to Venner hnm, si:n1 jeg var c,ik
kc-r paa, nt <lO" ikke tog fejl nf Husnummeret, san 
jeg dem bru"c Uge hen i mod ham, - k]nr 1il et 
lille rusk Slagsmnal. 

Men j1;g i,.t&n<l~cde brnt i Dor-~n. Der sad JaC"k
son og mine to Venner ved et overdn.cu!igt dæk
ket Bord og: i Perlehumør. ~ i\k ju, Jor<lklod-cn 
-er lille, Nordens Sonncr træffe:- hhrnm.lc-n selv i 
tlc fjenn:sle Afkrog,::, nf Gcoi:;raficn. 1\-lo:n dette 
her hn\·de: jeg nu alligc\.·el ik kc regnet med! 

SJ<FIL I ·t..R 
TIEN - /-{RN 

T FI' OG
NE HAM,-D 

UT - J 

Vj sjaskede ind p-11a et Te hus; Gonsynct lier 
pau Knntcn .sf Asien sku]dc- I-cjrc~. og i Sam• 
rnlcn:i Lob sutte jeg mine to gamle Venner grun• 
digt ind i "Tilfre]dc:t Jack~an••♦ Her hn.vdc jeg 
fumle! de rctto Folk, og .inden -..·i ~kittes ud puu 
..-\ftcncnj havde de to brave Lnn<lsmænd lovet mig 
at gh·o ham .,._,., i .ul Gemytlighed, nnturligvia, -
en gavnlig Lær~strc-g t 

Jc:g selv 1rnk mig 1i1bogc. Af rent pædagogiske 
Grunde maa Jacl-:."cmund jo ac-h-folgc-lig ikke vide 
noget 01n, at jeg stod som Arrni1r,,:-ur nf "Over• 
faldce 1 • - Ah.!H1!'.l.: Jeg gled. ~r;:1m man ~Eger i de 
fine-re Krc1.l.se i Selskabslivet, - Borte hnvde ta• 
cct mig. 

Kort! J ae kson og de to andre var - Soldater
kam.merater !J ! - Del kunde jl;'g jo sclvfo1gc-lig 
ikke vide, - og dermed er 11lting sogt. Skønt jeg 
egentlig hav<lc- nndre Planer for, ovcrtnltc- Jai:-k
$Omond mii; til at væ:ro mod i Gildet~ - und-er 
Henvisning til <len sig mormemJ..c Jul. det stort 
Vrovlchon,d, 



Illustreret af H. Schosler Pedersen 

aperq:as/ernes 
uLehJem/ur 

Af KAY LARSEN 

DET er ikke mig, der fortæller. Jeg genfor
tæller, Og ingen ved bedre end en Histo
riker, at de sandfærdige Beretninger, som er 

gaaet gennem tre Generationer, ender med at blive 
lidt afrundede, selv om Fortællerens egen Oldefader 
var Hovedpersonen, og Bedstefaderen selv har hørt 
ham fortælle den. 

Endnu lever der Efterkommere af de her i "Histo
rien" nævnte Personer, og af Hensyn til dem har jeg 
tilladt mig at ændre lidt ved Navnene, men ikke ved 
Historien, for det er den for god til. 

Nu skal De høre; hvordan Toldforvalter Rasm. 
p_ Jansens Beretning lyder som Kapergasternes Jule
hjemtur i 1808. Hans Bedstefader har den fra sin 
Fader, Kaperfører Eskild Eg's egen Mund. 

Eskild Eg havde været ude i Kattegat og Skagerak 

Saa beµ:yndte 
Skydnin_gen -

først fra 
Briggens Side. 

siden August Maaned med Kaperskonnerten "Rampus", 
en brillant lille Sejler paa 18 Tons, med hele 28 Mands 
Besætning. Seks Kanoner og to Svingbasser! ,,Ram pus" 
havde ikke behøvet at gaa længere ud, for der var nok 
at gøre i det Farvand, nok at jage og nok at hale. To 
Priser var sendt ind til Aalborg og Cn (lidt tvivlsom) 
til København, og da nu Besætningen var tyndet ind 
ved Afgivelsen af alt det meget Prisemandskab, maatte 
"Rampus" holde op for den Gang, ligesom en Damper 
nu, naar den ikke har mere Kul. 

Paa Hjemrejsen observeredes d. 18. December er.. 
Brig, og der blev gjort Jagt paa den store Sejler, skønt 
"Rampus" med sine 8 Stykker Skyts kun havde 10 
Mand tilbage til Kamp og Sejlføring. Ud for Kobber
grunden kom Briggen paa Skudvidde, og saa begyndte 
Skydningen, - ganske vist først fra Briggens Side! 



Kanoner Lindkvist paa "Rampus" svarede fore- Oppe paa Dækket gik det varmt til. Tre Mand 
løbig kun med den store Svingbasse forude; den battede maatte lægge sig, og to Mand hjalp dem med at binde 
bedst. Briggen viste sig at være en "Lettemark", et Klude om de blødende Saar. Eskild Eg skingrede i 
armeret Koffardiskib, paa 6 Kanoner, og der saa ud Raaberen: ,,Hej, Gutter. Eet lille Nap til! Og saa holder 
til at være en Snes Mand paa den. Den skød hurtigt, vi op for i Aar. Men Drengen der skal med ind til 
men som de fleste Ikke-Professionister: for højt. Julefest!" 

Nu skulde vel nok "Rampus" have holdt sig fra Det lød tosset til Situationen, men dejligt djærvt, 
.Briggen, men den saa ud til at være et Førselsskib med og Folkene brølede op. Og hvad enten nu Briggens Folk 
gode Sager til de engelske Orlogsmænd, og derfor brø- ikke kunde lide at høre det, eller de tro-ede, at nu kom 
lede Kaptajn Eg i sin Raaber ud til Folkene: ,,Vil I Entringen, saa løb de under Dækket. 
hjem til Mor, Børnlille, eller skal vi tage Drengen der Entringsstyrken kom til at bestaa af tre Mand: 
med?" Folk.ene vilde have Drengen med. Eskild Eg selv, Kanoneren og Dragør-] ansen, der roede 

Det gjaldt om ikke at ramponere Briggen, saa den dem over. Det var et Vovestykke. ,,Hils hjemme," 
ikke kunde sejle. Man maatte ind paa Livet af den raabte Eg ved Affarten, ,,men tøv et lille Kvarter." 
og fyre paa Mandskabet med Straasække. Velan! Paa Briggens Dæk var der tomt med Undtagelse af de 
,,Rampus" løb den nær, gav den af begge Svingbas- mange, der laa og stønnede, og enkelte, der laa tavse. 
serne og af de tre Kanoner af Bredsiden, mens Eskild Sigbrandt havde faaet Ordre til at sejle, hvis Briggens 
Eg selv, Næstkommanderende Sibrandt, 3die Styrmand Mandskab gjorde Kaal paa Eg og Lindkvist. De to gik 
og to Matroser skød efter Kaptajnen med Musketter. rundt og fornaglede Kanonerne, og Eskild Eg tog saa 
Det gjorde storartet Virkning. Kaptajnen og mindst Raaberen og varskoede "Rampus": ,,Hej, tøv lidt 
7-8 Mand segnede, men netop som "Rampus" vendte endnu. Det gaar saa gelinde." Og saa gav han sig til 
for at give sit andet Lag, fik den et Skud i Vandgangen, at hive Haandvaabnene overbord. 
vel nærmest ved en ubehagelig Tilfældighed, for Brig- Lidt efter roede Dragør-Jansen de to Entregaster til 
gens Kugler gik ellers over den lille Skonnert eller gen- ,,Rampus", der saa fik Lov til at drive lidt af. Der 
nem dens Sejl. ,· • dukkede nu et Par Hoveder frem over Lugekarmen paa 

Naa, ,,Rampus" blev vendt og skød videre, skønt • • Briggen, og Eskild raabte paa daarligt Engelsk: ,,Kan I 
Vandet fossede ind i den gennem et iøvrigt meget pænt, • - saa faa Skuden til Vinden og styre ret Vester i. Er I 
aldeles rundt, Hul. ,,Tømmermand, er du der," brølede i Vej inden 10 Minutter, saa sparer vi Jer denne Gang 
Eskild Eg, der knap kunde se to Alen frem for sig for og lader være med at skyde Jer ned. Det er jo ellers 
Krudtrøg, men lige efter saa han Tømmermand Peder- det nemmeste, - i Røverhunde!" 
strups Gump over Lønningen og hørte Hammerslag. Der Der kom straks efter en 7-8 Mand paa Dækket, 
blev sænket et Topsejl over Hullet og knaldet Brædder og de fik Fart paa Skuden. I nogen Afstand fulgte 
paa det paa Maa og Faa med 4.-Tommersøm, og saa løb "Rampus", der paa nærmere Hold ikke var skøn at 
Pederstrup med Skibsdrengen Michael Hornbek ned i skue. Sejlet og Brædderne over Lækken pyntede ikke, 
Rummet, hv,o-r de stoppede Michaels Dyne i Hullet og Storsejlet lignede en hollandsk Ost med alle sine Huller, 
smældede Brædder over, pjaskende i Vand til Knæene. og de fleste af Folkene havde et eller andet Saar. 

Kaperførerens venstre Øre var ramt af 
en Kugle eller en Splint, og Blodet ved
blev at dryppe ned paa Skulderen. Han 
stod forude og dirigerede Briggen med 
Raaberen. Omkring den store Svingbasse 
opholdt Sibrandt, Lindkvist og en Ma
tros sig,' stadig sigtende paa Prisen, parat 
til at skyde. Trætte var de paa begge 
Skibene. 

" J æ tr.or min Sali .... , at jeg tænker 
paa den gamle Kone derhjemme," dræ
vede Eskild et Par Timer senere, da man 
havde faaet Hals i Sigte. ,,Kommer vi 
godt ind med Drengen der, svipper jæ 
til Kongens København i Julen." Henne 
ved Svingbassen gryntede man bifal
dende. 

Ved Middagstid kom en Lods ud fra 

De vilde 1·ejse sig o:r 
stiHe paa ham. 



Hals, snart efter viste der sig et Par af vore Kanon
baade. Ja, for at korte af paa Historien: Om Aftenen 
laa baade "Rampus" og Briggen "Orion" i Aalborg. 
Fangerne afleveredes, baade de levende og de døde, -
de haardest saared·e kom paa Sygehuset, og Kaperfører 
Eg -og hans Folk indLogerede sig i "Det hvide Lam". 
De drak nogle høje Bægere og gik til Køjs. 

N ÆSTE Dag gik med Forhør og meget andet. 
,,Ram pus" overlodes til Reparation hos en Skibs

bygger. Og saa kom den ene Jøde efter den anden: 
Næppe havde Ka,perføreren skrevet "Mandssedler" og 
,;Beviser" ud for sidste Tur, før Jøderne var der for 
at købe Prisegaster billigt. ,,Orion" var sikker nok paa 
Prisedorn. Værsgod: Rede Penge. 

Eskild Eg solgte selv; han vilde til København i 
Julen ; alle solgte. Og saa d. 20. om Morgenen var der 
klart Bord. De Saarede fik en Afskedsvisit og rigeligt 
med Penge til at komme over Julen med. Der var 
bestilt Ekstravogn med gode Heste til de 8 Mand, der 
skulde rejse. Flere var der ikke. Nogle var jo borte 
med Priser, nogle paa Hospitalet; de øvrige svirede og 
sværmede ude omkring og lod sig ikke se. De otte 
havde deres Penge i Behold til Kvindfolket derhjemme, 
- Mødre, Koner og Kærester. Der skulde ordentlig 
vanke Gaver, Kræs og Nikser til dem i Julen. 

Godt forsynet med lækre Madposer og med Vin i 
store Bimpler kørte de otte afsted; de fleste af dem 
sang. Det skulde gaa muntert og fremfor alt rask. Ved 
de priviligerede Kroer lejedes ny Vogn med friske 
Heste. Der kunde ikke ventes paa Deligencer. Der blev 
spist hurtigt og Hot, - og saa afsted igen. Der vankede 
godt med Ekstra,penge og Gibbernakkere til Kusken, og 
han kvitterede med at bruge Pisken flittigt paa Hestene. 

V ed Ankomsten til Fredericia var Gasterne i over
daadigt Humør. De bordede en Færgeskude, der laa 
og ventede paa Vind, verfede et Par Jøder og Bønder 
ud, stak dem godt med Penge for at de ikke skulde 
raabe paa Politi, og roede med egne Hænder Skude'1 
ud af Havnen, mens Færgemanden og hans Karl stod 
maabende, tilfredsstillede med den Sum Penge, der var 
mere end fire Gange Taksten. Til Søs hjalp en lille 
Brise til, og Kapergasterne betraadte Fyens Kyst under 
Sang og med megen Lystighed. 

TØJET havde de ikke faaet Tid til at skænke en 
Tanke. Flere var blodplettede, fire var forbundne, 

selv Eskild Eg havde maattet lægge Bind om Hovedet 
for det Øres Skyld. Flotte var de ligegodt, syntes de, 
med Skærf, Huggerter og al anden Kaperstaffering. I 
Middelfart sov de lidt, spiste lidt, drak meget og kom 
til Vogns igen. Sovende rullede de over Fyens Land. 
I Odense tog de en forhutlet Mand med op at køre, 
da han bad "Herskabet" saa pænt derom, og Pederstrup 
gav ham 2 Mark. Sovende rullede de videre, dennegang 
i aaben Vogn, men vaagnede i Nærheden af Nyborg 
ved at Tøsne, drevet af en raa og kold Nordøstenstorm, 
plaskede dem i Ansigtet. Da var den forhutlede Mand 
forsvundet - med Pederstrups Pengepung. Han blev 

meget ked af, at han ikke havde noget med hjem til 
"Madammen", men saa pungede de andre "Rampus"er 
ud, saa at han fik omtrent ligesaameget, s-om de selv 
havde. 

Da de otte Kaperkarle i Slud og Pjask kom ned til 
Nyborg Havn, ku nde de ikke faa en eneste Færgemand 
til at gaa ud i det onde Vejr. ,,J æ vil min Sali .... 
afsted," sagde Eskild Eg; ,,nu er der kun halvandet 
Døgn igen, og jæ vil holde Jul hos den gamle Kone." 
De bød dobbelt Fragt, firdobbelt, men Færgemændene 
skulde ikke have noget af at sætte Livet til. • 

"Saa køber vi en Skude," sagde Eskild. Ingen vil.de 
sælge. Jo, tilsidst var der dog en gammel Fyr, der vilde 
afhænde sin Smakke. Den saa til Gengæld ud som om 
den frivillig vilde gaa nedenom .og hjem af bar Gebræk
lighed. Kaperne betalte den ved Sammenskud, hver mer 
eller mindre efter Charge og Stilling ombord i "Ram
p:.is". Det hulede svært i Pengene, men de djærve 
Gutter mente, at "Kællingen" derhjemme nok blev 
mere glad for at se dem selv end deres Penge. 

Og saa til Søs - ad Korsør til, mens Folk.ene ved 
Havnen rystede paa Hovederne. Udenfor Knudshoved 
g:-eb Storm og Strøm haardt fat i den sølle Skude. Det 
knagede ulykkesvarslende i det gamle Skr.og. ,,Kar.. 
hænde, vi sku' ha' biet lidt," drævede gamle Sibrandt, 
men Eskild raabte: ,,Bi du kuns, Sibrandt, jæ vil min 
Sali .... " Stormen peb. Der blev ikke talt mere, for 
det blev til et Basketag med Døden. Sejl rnaatte mind
skes, Eskild passede selv Roret, og de øvrige 7 lænsede 
Vand ud af Skuqen med deres Hatte. 

MED yderste Nød kom Skuden Nord om Agersø. 
1 Udfor Skelskør gik det galt. Den gamle Mast 
knækkede som et Straa, og Sejl og den løsgaaende 
Mastestump maatte kappes med Huggerterne. Videre 
gik det paa bedste Beskub. Aarer battede ikke meget 
i den Storm. Det var en ond Nat. Ingen sagde noget, 
ikke engang Eskild. 

Ved Daggry skimtede de Skelskør. Saa raabte 
Eskild: ,,Ska' vi saa ta' et sidste Tag, Manne, og 'naa 
l:jem til Kvindfolket. I Aften er det Juleaften." 

De sled, de otte fra "Rampus", Kaptajn, Sibrandt, 
Lindkvist, Dragør-Jansen, hele Banden, og de fik vir
kelig, selv forbavsede, drevet Skuden op paa Strandei:. 
Bunden smadrede; Færgesmakken var paa Sekunder e:.1 
Slat omskvul-pende Stumper og Stykker, men de otte 
holdt, nogle dog kun saadan lige napt og maatte hjæl
pes i Land af andre. 

En Tid sad de ved S.tranden og sundede sig. Alle 
havde i den sidste Omgang smidt Kavajerne for bedre 
at kunne ro, -eventuelt svømme. Flere havde mistet deres 
Penge, og da de gjorde deres Pengebeholdning op, viste 
det sig, at Kaptajn Eg havde 20 Dalere og Resten til
samn:en 12. 

Der blev Mismod ved det, særlig da det fog hæsligt 
endnu, og der var knapt med Tøjet. ,,Ja, ja," sagde saa 
Eskild Eg, ,,jæ vil min Sali .... , " og saa sood han op, 
hankede op i gamle Sibrandt, der var svært medtaget, 
og fik de andre paa Benene. 
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Med uhyrlig Møje naaede de otte Skelsker. Her 
maatte Sibrandt efterlades i "Hjorten" med 6 Dalere 
til Trøst. Varm Mad blev der ikke Raad til nu. Bimp
lerne blev fyldt med Brændevin, og hver fik e: halvt 
Rugbrød med, og saa kørte de 7 "Rampus"er :il 
Slagelse. Der kom en Matros i Tanke om, at han havde 
en Mo:,ter, som han godt kunde tænke sig at glæde 
med et Besøg. Han blev efterladt med en Daler. Og 
saa gik Kørslen videre. I Ringsted var der et :.ængere 
Ophol2, inden der kunde skaffes Vogn. 

Kaptajn Eskild holdt "Skibsraad" med sine 5 Tro
faste. De blev enige om, at det ikke kunde nytte 
Kvindfolket derhjemme, at de døde a·f Sult e:::ter at 
have overstaaet Druknedøden. Og saa aad de en 
knippel Middag til 8 Rdlr. ialt. De var trykkde ved 
Tanken om, at der ikke blev Raad til Gaver, men det 
kunde jo vente til efter Jul, naar der blev lukket op 
i Rederiet. 

Saa agede de til Roskilde i løftet Stemning, og da 
de kørte der fra, havde de lige Penge til at betale 
Vognen for. 

KL. 5½ Eftermiddag naaede de Vejs Ende: ,,Sorte 
Hest" paa V esterbro. Her skiltes de 6 "Ram

pus"er. De sidste 8 Skilling overlades naadigt ::il lille 
Michael Hornbek, der var noget slukøret efter 3.ejsen. 
Dragør-Jansen sukkede dybt; han havde endnu en lang 
Vej hjem. Afskeden blev kort .og ikke særlig kær:ig. 

Paa Hjemmarchen til lille Strandstræde tænk::e 
Kaperfører Eskild Eg paa en Lystighed, han skulde 
knalde af ved Hjemkomsten, men det skortede h@.11 p2.a 
Opfindsomhed. Han var saa mærkelig tung baade i 
Hovedet og i Benene. 

Nu sad nok allerede Ellen derhjemme med de t-0 

dejlige Unger og saa gamle Svigermor ved Boraet. De 
manglede ikke noget i Huset. Børnene havde faaet 
Gaver, og nu skulde de til Risengrøden med Mandelen 
:. Lysene brændte i Stagen paa Bordet, og Svigermor 
bad Bordbønnen paa saadan en egen stille Maade, saa 
selv en haardkogt Sømand kunde blive blød om Hjærtet 
ved det. De vilde rejse sig og stirre paa ham. Cg han 
saa nok ikke køn ud. 

Hvad skulde han saa sige. Det blev nok ikke nogen 
Lystighed. Han vilde bare sige: ,.Goddag i Stuen og 
glædelig Jul! Jeg har slet ingenting til Jer, det :naa I 
undskylde, bare mig selv." 

JA, se, sluttede Toldforvalter Rasmus P. Jansen sin 
Beretning: Det blev nu aldeles ikke til nogen Tale 
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€n Juleaften paa fiavet 
Jeg skal i det efterfølgende ganske kort berette 

om en Tur, jeg var med til paa min første Styrniands• 
rejse, en Tur, der nemt kunde være blevet den sidste. 

Den 20. December 1901 afgik vi fra København 
med S/S "Sjælland" bestemt til Burntisland i Skotland 
for at laste Kul tilbage til København. Som det ofte 
er paa den Aarstid, var det ogsaa den Eftm. et rigtig· 
grimt Vejr med Regn og Slud, da vi forlod Hoved. 
staden og gik ud gennem Broerne. Vinden var S.V., 
men da vi kom Sundet ud, skagede den rundt til N.V. 
og Nord, og· da vi passerede Skagen var det fint Vejr 
med flov N.Ø. Vind. Alt gik sin vante Gang og vi talte 
saa smaat om, at der ikke var noget i Vejen for, at 
vi kunde faa Juleaften ved Land, og da vi vidste, at 
I-IoYmesteren haYCle sørg·et for at faa Julegaasen med, 
var vi glade og forventningsfulde ved Tanken om at 
fejre Højtiden med Skibet godt fortøjet i sikker Havn. 
Den 23. Dec. skulde Yi have Fyret paa "May Island" 
i Sigte, men den Dag· lige over Middag sprang Vinden 
N.N.Ø. og i Løbet af utrolig kort Tid blæste det op 
til en rigtig Storm med tæt Sne, saa det var umuligt 
at se ud over en Skibslængde fra os. Skibet, der var 
i Ballast, slingrede voldsomt, hvorfor det besluttedes 
at lægge den op mod Søen og afvente Bedring. Vinden 
tiltog, og· Skibet kunde ikke holdes op mod Søen, men 
drev af, og der var intet at stille op, udover at vente 
paa, at det skulde flove og klare op. Paa første Vagten 
sprang Boltene i Højtanksdækslerne, og disse kom i 
Drift og slog fra den ene Side til den anden, og der 
var Fare for, at de skulde beskadige Skibssiden, hvor. 
for alle Mand blev sendt ned paa Tankdækket for at 
bringe Dækslerne paa Plads; defte Arbejde var for. 
bunden med stor Fare under Skibets stadige og vold· 
somme Slingren. Første Vagt og Hundevagten gik, og 
først hen paa Morgenstunden lykkedes det at faa 
Dækslerne paa Plads og nye Bolte i. Da dette Arbejde 
var forbi, og vi kom op paa Broen, hvor Kapt. Son. 
nichsen befandt sig og selv havde haft Roret under 
Arbejdet, var han klar over, at vi maatte være inde 
i Nærheden af St. Abb's Head, og paa Søen kunde man 
mærke, at den hrød fra begge Sider. Der var intet 
andet at gøre end forsøge at faa Skibet til at styre 
og komme ud over, Maskinen fik Besked paa at sætte 
alle Heste til, og da vi var ved at dreje op mod Søen, 

fik vi Kending af St. Ahb's Head, som var lige i Læ, 
og r.u gik det med alt hvad trække kunde mod Barns 
Ness, som vi var heldig at faa Kending· af, og da nu 
Dagen brød frem og Snetykningen tog af lige som 
Stormen, var det med højt Humør vi passerede Bass 
Roe:..-: og· Inchkeit for med Eftermiddagshøjvandet at 
bliv~ lukket ind i Burntislands Doek ved Mørkets 
l•'re1111brud Juleaften. Vi var nu bjerget og i sikker 
Havn, og Kapt. inviterede os ind i Kahytten til sig 
for at fejre Juleaften efter den haarde Tørn, vi havde 
udstaaet og var sluppet godt fra. Det blev en sjælden 
smuk Juleaften. Hovmesteren havde, som tidligere 
meddelt, Julegaasen med hjemme fra, og denne blev 
serveret med alt Tilbehøx. Humøret vax højt, og Kapt. 
lagce ikke Skjul paa, at han ikke havde ventet, at 
vi rnr kommen i Land til Højtid. ·Talen gik lysiig, 
men da Stegen var spist, kom Hovmesteren ind med 
en ~tor Lagkage som Kaptajnens Hustru havde givet 
Hovmesteren til at servere e_fter Julegaasen. Paa 
Kagen vax i Sukkerbogstaver anbragt Ordene "Glæde· 
lig Jul i Sjælland", og da Kaptajnen fik at vide, at 
det var hans Hustru, der havde givet den med til 
Fesrnftenen, blev han rørt, og man saa et Par store 
Taarer i hans Øjne, og vi var klar over de mange 
Tanker, der løb gennem hans Hjerne ved denne 
Efterretning, og vi var alle umaadelig glade over, at 
Fruen havde haft saa smuk en Tanke. Da Kapt. havde 
sundet sig, rejste han sig og mindedes dem derhjem• 
me . faa, men gribende Ord, og da vi yderligere havde 
tilbl"agt en kort Tid sammen, gik hver til sit, glad og 
tilfreds med at have tilbragt en saa dejlig Aften, som 
der egentlig ikke havde været Udsigt til, da vi drev 
rundt i Snestormen. 
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8n Cforpedobaads 8ulefasi 
DET var J uleaftcns Dag - efter Almanaken i 

hvert Fald, - for hverken Vejret eller Om
givelserne, ja ikke eng·ang noget i ens cg·et Indre 
tydede paa ret meget i den Retning. 

Det blæste friskt af Nordvest. Himlen var over
trukket, og der stod endnu nogen Dønning fra den 
sidste "Ryger"; men Baaden gik støt gennem Søen. 
2 Kvartmil mod Vest-Nord-Vest, saa BugbOl'd haardt 
over og 2 Kvartmil Ost-Syd-Ost. Et Flagsignal smæl
dede fra Toppen - det betød udeu Høflighedsfraser, 
at Sejlads i det Farvand var forbudt, og Kanonen, 
som stod klar paa Fordækket, saa ud, som om den 
var i Stand til at forlange det respekteret. Oppe paa 
Broen stod Chefen og Rorgængeren, og i det hele 
indtog alle om Bord i Hans .Majestæts Skib den af 
Skæbnen og Marineministerfot fastsatte Plads. 

Det hele gik dæmpet og stille, lige fra Skruens 
ensformig·e Omdrejning til Øjnenes langsomme Søgen 
over den gTaasorte Sø; men der var intet, hverken 
Røg eller, Sejl, der dukkede op i Horisonten. Da 
Solen gik ned, faldt Bandens Styrbords Anker ganske 
sindigt af sig· selv ned paa den Plads midt i Sejl
løbet, hvor det vidste, det skulde ligge. Skruen stop
pede op, da den hørte Kættingcns Raslen i Klydset, 
og de to Projektører lukkede deres Øjne op og lagde 
en bred Lyssfribe til hver Side tværs over Farvandet. 

Jens, det var Rorgængeren, og Chefen gik ned 
fra Broen for at lave sig til Julefesten. 

Klokken 6 forsalllledes Besætningen nede forude 
om Juletræet. Det var lille, for der var ikke højt til 
Loftet; men Lysene strnalede, og paa Bordene dam
pede saftige Flæskestege, og der var Punch i den 
store Kobbergryde, og forresten var der ogsaa Øl 
og Risengrød og 5 Æbleskiver pr. Mand - det var 
Rationen - og paa Juletræet havde Baadsmanden 
najet alle de smukke Ting op, som venlige Folk inde 
paa Landjorden havde sendt om Bord. Ansigterne 
begyndte at se glade og forventningsfulde ud; men 
først skulde der jo lidt Alvor til. Julestemningen 
havde pludselig lige som en tyk Tauge sænket sig 
over Skibet, og da Chefen havde læst den Prædiken 
op, en pæn g·ammel Mand, l'imeligYis med hvidt Skæg 
og Guldbriller, inde i Land havde skrevet for Flaa
dcns Muh-oser, blev man, som Kokken sagde bag
efter, ligesom lidt tyk i Halsen, og derefter lod alle 
30 Stemmer kruftig·t med, du Harmonikaen faldt ind 
med de gamle kendte Julesalmer. 

Hvis sua hal'c Chefen havde kunnet ladet være 

1 Storebælt 
med at sige det om <lem' derhjemme - <let ødelagde 
næsten det hele ii-;-cn; men det var dog rart, l:an 
gjorde det allig'evcl, - otr saa kom Turen til Risen
gTødcn. 

Henne ag·ter var der og·saa pyntet og dækket 
Julebord, og da Sangen attur lød forfra og forkynde, 
at nu gik det ud over Punchen og i.Ebleskiverne, 
satte Hovmesteren netop en duftende Gaas pua 
Bol'det. 

Saa var det, det skete, der muligvis gjorde den 
Juleaften lidt usædvanlig, i alt Fald i Sammenlig·ning 
med dem, der holdtes i Land: Lige da Chefen havde 
benyttet sin Stilling til at bemægtige sig Kilebenet, 
lagde han sig lidt voldsomt og tilsyneladende gan~ke 
umotiveret tværs over Bordet. Lamperne gik ud, og· 
hele Anretningen fløj ned over de ulykkelig·e, der 
sad i Læ, samtidig med at en halv Pøs Glusskaar og 
ca. 10 Pøse Vand røg ned gennem Skylig·htct. Baaden 
var kommet til at ligge med Sø og Vind tværs pua 
G1·und af Strømmen, og en Sø var brækket ind o,-er 
Ag·terdækket og haY<le slaaet Skylightet ind. Henne 
forude var et Fad 1EbleskiYer, og hvad der var det 
værste, den kun halvtørn te Gryde med Punch capsized. 

Der maattc gøres noget; saadun kunde Baaden 
ikke ligge. Ankerkættingen blev stukket ud med en 
Bøje paa Tampen. 

Chefen og Rorgængeren stod atter paa Broen. 
Skruen gik atter rundt, medens man nede om Læ 
klarede op, for sua godt som muligt at tage fat igen. 

,,Det var kedeligt, Jens," sagde Chefen. ,,Ja, Pun
chen røg og· JEbleskiverne med," svarede Jens. ,,Ja, 
min Gaas fløj sin Vej," sagde Chefen. Han havde 
sagt det ganske stille. ,,Fik Løjtnanten ingen·-!" 
Jens ligesom sank i Knm; men i samme Nu rettede 
han sig, et rask Greb i Lommen og en varm Æb~e
skive blev trykket ganske flad i Chefens Haand. 
,.Jeg bjærgede 3, da jeg sprang op," forklarede h:1.n 
trøstende. 

Chefen betragtede tankefuldt den skytunge Hlln
mcl, spiste sin ÆbleskiYc, og ganske da~mpet mum
lede han, idet han drejede Hovedet om mod Je::is: 
.,Styrbord, Vest-Nord-Vest." No r d - Vest. 
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KATTEN 
med det afhuggede Øre 
FORT ÆLLIN G FRA NYBODER 

NE[) gennem Enhjørringgade fejede en frisk Storm af 
Nordvest Sneen bort fra Gadens toppede Brosten og 
lavede store Driver op ad de to lange Husrækker. Den 

rev i Vinduesskodderne, der klaprede frem og tilbage, og som 
sammen med de løse I-længsler og Vridere satte Bas om Mel
lemstemme til Vindens hylende Melodi. 

Koldt og raat var der udenfor, men inde i Kanoner Sø
ren Lunds lille Stue var der lunt og rart. Henne for Bord
enden satte gamle Sivert, SØren Lunds Fader, sig mageligt 
tilrette i Lænestolen. 

Det var Juleaften 1851. Sivert havde hos sin Søn fejret 
Festen paa den gode, gammeldags Maade med Grød og 
Gaasesteg, Juletræ og Gaver. Hans lille trivelige Svigerdatter 
havde faaet Børnene i Seng, og omkring Borde~, hvor de var
me Æbleskiver og den velfyldte Punchebolle fyldte Stuen 
med en sød tillokkende Duft, sad 11an nu og snakkede gammelt 
med sin Søn og et Par gode Venner. 

"Vorherre holde si1i Haand over de Stakler, der maa fejre 
den hellige Aften paa Søen i Nat!" sagde Madam Lund, me
dens hun gik og stillede GJ.as frem. ,,Jeg synes, at Stormen 
tuder saa sært uhyggeligt i Aften !" 

Den ta'r godt fat, Mor, - men ellers har vi det da rnrt 
hyggeligt her inde." 

,,Det har <vi, Søren," svarede den lille Tømmermand Aller, 
,,men for Resten synes jeg, at Madam Lund har Ret i, at 
Vinden hyler saa underligt. Det er ogsaa, som om Uvejr er 
langt mere uhyggeligt paa en hellig Aften, end som almin
deligvis. Kan I høre, lyder det nu ikke fuldstændig, som en 
Kat sad og hylede udenfor Vinduet?" 

,,Du er overtroisk, lille Al-
ler,'' sagde Søren og lo, ,,I Af
ten har Kattene saamænd an
det at gpre end at sidde og 
hyle om Kap med Stormen." 

"For 40 Aar siden havde vi 
Julenat en nordvestlig Storm 
lige som i Aften,' ' bemærkede 
Sivert, ,,og den var allenfals 
uhyggelig nok. Nu snakker I 
om Katte, og det kan ogsaa væ
re, hv,ad det vil - men den 
Nat, jeg tænker paa, var der 
en Kat med i Legen, det er 
vist og sikkert ! " 

,,Lad os faa Historien, Far," 
sagde Søren, og fyldte den 
gamles Glas, ,,Punchen glider 
saa rart, naar du fortæller." 

Har I Lyst til at høre ef
ter, skal jeg gerne spinde den 
Ende for Jer. Lang mig dit 

.. 
Søren rakte s in Fader det Ønskede Fyrtøj, og da Sivert 

havde faaet tændt sin Pibe og med SY11ligt Ve1behag pustet 
nogle mægtige Røgskyer op imod det lave Loft, begyndte han 
at fortælle : 

"Jeg har aldrig været, hvad man kalder for overtroisk, og 
regner mig for at være en god, kristelig Sømand, der efter 
ringe Evne har levet sømmeligt og holdt klos op ad Vorher
res Love og Bestemmelser - som Regel da. Og jeg mener, 
at en brav Karl, der passer sin Dont, ikke skal ·bryde sig et 
Lod om al den Slags overnaturligt og løjerligt Tøjeri, man 
hører saa meget om, for det er mestendels Løgn. Bevares, jeg 
siger ikke noget imod, at man ikke maa begynde paa nyt 
en Mandag, eller at det er ligesaa godt at vende om, hvis den 
første, man møder udenfor sin Gadedør, er en gammel Kæl
ling; - for det ved ·vi jo allesammen, at saa er den Dag 
Ødelagt! Det kalder jeg ikke for Overtro, saadan som Nis
ser, Trolde og Gengangere, man kan skræmme Børn og 
Frnentimmer med. Og derfor tror jeg heller ikke, at Katten 
med det afhuggede Øre, som jeg skal fortælle Jer om, har 
haft noget med "St. George"s og "Defence"s ulykkelige Skæb
ne at gØre. Men der var altsaa en Kat om Bord, ~ og Katte 
i et Skib skal man nu undgaa, for det er jo en kendt Sag, 
at en saadan Satan inden Borde bringer Uheld med sig. 
Du skulde komme lidt mere Sukker i Punchen, Søren, -
jeg synes, du har knebet vel rigeligt p·aa det i Aften! 

Naa, I ved jo·, at jeg havde sejlet en Del Aar med engelske 
Skibe ovre paa Ostindien og Kina, inden jeg kom i Orlogs
tjenesten. Da Krigen kom, skejede jeg naturligvis ud med 

FyrtØj, Søren!" En frisk Storm af Nordvest fejede Sneen bort fra Gadeus toppede Brosten. 
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det, tog her hjem, og gik i Kaperfarten, hvor der var gode 
Penge at tjene. I 1811 havde jeg I-lyre med Kaperbaader_ 
"Bjergeren" her fra København, og paa den Tid, min Historie 
begynder, laa vi ovre i Bæltet og lurede paa Engelskmæn

dene. 

Se~ det var nu Indledningen. 
Midt i December var der samlet en stor Mængde Trans

portskibe og Koffm·dimænd sammen nede i Østersøhavnene, 
og de skulde jo gerne hjem til England med Tømmer og 
andre gode Sager. Der var en hel Flaade til at passe paa 
dem, - baade Rangskibe, Fregatter og Brigger, og der var 
naturligvis en Admiral til at kommandere hele Historien, 
men jeg liusker ikke, hvad han hed, og det kommer heller 
ikke Sagen ved. Englænderne var svært bange for vore Ka
nonbaade og Kapere, der laa og drillede dem rundt om, og 
det var derfor de havde fundet paa at samle saa mange Skibe 
sammen og give dem den svære Konvojering. Saa mente de 
sig sikre for os. N aa, det blev nu Løgn; der var ikke den 
Orlogsmand, der kunde skræmme vore Kapergaster, og jeg 
skal ved Lejlighed spinde Jer en lille Ende om et Par raske 
smaa Affærer, hvor vi snød dem og skar nogle nydelige 
Priser ud af deres Konvojer! 

Da Vinden var til det, lettede hele Flaaden, og det var 
saadan hen imod halvtredie Hundrede Sejlere ialt. Orlogs
mændene og Transportfartøjerne medregnet. Den holdt Kurs 
Vest i, forbi Riigen hen imod Femern Bælt for gennem Store 
Bælt at komme op i Kattegat. Det var slet ikke saa let for de 
engelske Orlogsmænd at holde Greje paa de mange Skibe, 
nogle var gode Sejlere og andre sløje, og Komojen maatte 
derfor sætte Farten efter de daarligst sejlende. Desuden var 
det ikke alene vore Kapere og Kanonbaade, de frygtede, -
Farvandet var lumsk, Fyrene slukkede og alle Vagere og 
Sømærker bjergede. Det varede heller ikke længe, før en Del 
af de daarligste Sejlere sakkede agterud. Admiralen, som for 
Resten havde sit Flag hejst i "Victory" - Nelsons gamle 
Flagskib fru. Trafulgu.r - gav Ordre til Linieskibet 1:SL 
George" orri at brase bak og vente paa Efternølerne. Det var 
om Morgenen, at Konvojen lettede, og imod Aften, da Mørket 
faldt paa, havde de agterste Skibe lige passeret Gjedser, 
mens de forreste allerede var et godt Stykke oppe i Femern 
Bælt. 

Selvfølgelig vidste alle i Nabolaget liggende Kapere, at 
denne store Flaade gik hjemover, og enhver brav Kapergast 
haabede at faa Tjans til at bjerge en Bid af den fede Mund
fuld. Vi laa med "Bjergeren" ved Nysted og gik sammen med 
et Par Kammerater ud fra Havnen ved Middagstid, da de 
forreste af Konvojens Skibe blev synlige. ,,Bjergeren·' var en 
mindre Baud paa halvanden Commerce-Læster og med en 
halv Snes Mand om Bord, og den lignede meget godt et 
almindeligt Fiskerfartøj. Deraf benyttede vor Kaptajn sig og 
gik saa langt ned i Kroghagerenden, at han tydeligt kunde 
se hele Konvojen og udvælge sig den Price, han mente \'ar 
lettest at tage. Og det var han ikke længe om, for en af de 
sidste Sejlere var en tungtlastet Kuf, der gik mellem en 
Orlogsbrig og Land. Et Stykke agten for sluttede saa "St. 
George" den lange Række Sejlere, der snart i Kø1vandslinie og 
snart i Klump strakte sig over en Linie paa mindst en Snes 
Kvartmil. 

Vinden, der havde blæst ret frisk hele Dagen igennem, 
løjede mere og mere af, og ved Solnedgang var det næsten 
helt stille. Det passede lige os, og vi var ikke længe om at 
faa Aarerne ud og sætte af Sted efter vort udsøgte Bytte. Vi 
sled godt i det, og efter en halv Times Roning var vi saa 
nær, at vi kunde høre Kommandoraab og Stf)j ovre fra Linie-

skibet. Nu gik det forsigtigt videre, og snart fik vi Øje paa 
Kuffen, der med den flove Vind kun langsomt kom frem 
gennem Vandet. Briggen paa den anden Side kunde vi ikke 
se; men foran Kuffen saa vi Agterlanternerne fra et Par an
dre Sejlere, som heller ikke kunde fplge med. ,,Bjergeren" 
slap tæt ind paa sit Bytte, inden den blev opdaget, men uhel
digvis kunde nogle af vore Folk ikke holde sig i Skindet og 
,•ære rolige; de var helt ellevilde af Glæde ved Tanken om 
den forestaaende Fest, - for det var jo en Himmerigs Fest, 
forstaar I, saadan at smække paa Siden af en Prise og hugge 
hende ud af Konvojen! Naa, der var altsna et Par af de 
unge Karle, som ikke kunde holde tæt, men begyndte at syn• 
ge ud, og straks blev der prajet fra Kuffen. Vi svarede natur
ligvis ikke, men satte al den Fart paa, vi kunde; - 0111 

Bord i Kuffen kom en Mm1d frem med Lanterne og bely
ste "Bjergeren", men i samme Øjeblik klappede vi paa Si
den, og idet et Par af Folkene greb fat i Lønningen med 
Hager, entrede vi andre om Bord. Manden med Lanternen, en 
stor, rødhovedet Fyr, smed denne i Dækket og strakte med 
et kraftigt Næveslag den nærmeste Kapergast ud over Ræ

lingen. 

,,What in hell are you doing here, your goddam' scamps!" 
raabte han og fo'r I.Øs paa den næste.· Men det var netop 
mig, og jeg kunde jo Sproget fra min Fart med engelske 
Skibe, saa jeg hlev ham ikke Svar skyldig. ,,Keep quiet old 
scamps, or I'll knock the brains out of you!" svarede jeg og 
langede med Huggerten ud efter Engelskmanden. Men saa 
skete det, at et stort, sort Legeme med et Par Ildkugler til 
Øjne rØg ud fra Mørket lige imod mig. Og i Stedet for at 
ramme Englænderen, traf min Huggert dette Legeme, - og 
jeg følte noget blødt, varmt ramme mit Ansigt, derefter en 
sviende Smerte paa Hals og Kinder, og i næste Øjeblik laa 
jeg paa Dækket, fuldstændig fra Sans og Samling. Jeg hy
lede hØjt og greb med begge Hænder efter det rivende og 
hvæsende Asen, som strittede imod og bed sig fast, - de 
Mærker, mit Ansigt fik den Gang, har prydet mig Resten af 
min Tid. Jeg tror ikke, at jeg nogensinde Yar sluppet levende 
fra Katten, - for det var netop den Kat, jeg talte om fpr -
en stor, sort Djævel af en Hankat, bredhovedet og vild, -
hvis ikke en af mine Kammerater havde foaet Tag i Fyren 
og hevet den ud over Lønningen. 

Den engelske Skipper var imidlertid blevet overmandet og 
surret, og Resten af Besætningen, som bestod af Hollæn
dere, og maaske af den Grund var blevet nede om Læ, da 
Kuffen blev entret, gjorde ikke videre Vrpd, men lod sig 
roligt lukke inde i Agterrummet. Fartfljet, der hed "De twee 
Jacobs" og var fra Dordrecht, var lastet med Hamp og Bræd
der. Naa, foreløbig var det jo gaaet helt fint, - Byttet taget, 
næste Afsnit var at faa det bjerget. Roret blev lagt Bag
bord, og mens nogle af Kapergasterne tog sig af Kuffens 
Manøvrering, gik Resten igen °''er i "Bjergeren". De halede 
en Trosse om Bord og begyndte at slæbe "De twee Jacobs" ind 
mod Land. Jeg havde faaet fat i en P,øs Vand, og sad agter 
i Kahytsnedgangen, hvor jeg badede de brændende og sviende 
Flænger i mit mishandlede Ansigt. 

Men det var ligegodt ikke Vorherres Mening, at vi skulde 
ha' Lov til at beholde den kønne Price! Der kom lidt Luft, 
og Linieskibet, der, som I husker, gik noget agten for Kuf
fen, nærmede sig betænkeligt. Maaske havde de der ovre hørt 
noget til den St,øj, der ikke godt kunde undgaus ved Kaprin
gen, for de begyndte at praje; ,,Jacobs - ohej!" Vi svarede 
ikke, men halede bare ud, det bedste vi havde lært. Saa gav 
Linieskibet Bagbords Ror, og Vagtchefen raabte gennem Raa
·beren; ,,Jacobs ohej ! Are you sleeping or what in hell is 
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the matter?" Det kunde den engelske Skipper, som jo man 
ha' været en rask, gammel Gut, ikke staa for, og af sine Lun
gers fulde Kraft brølede han tilbage: ,,St. George, - come 
- -". Men mere fik han heller ikke Tid til, for saa havde 
han et Par Drenge over sig, der hurtigt lukkede Gabet paa 
ham. Nu kom der Gang i det ovre i Orlogsmanden. De peb 
og prajede og satte to store Barkasser i Vandet. Den var 
jo ikke saa god for os,1 og vi blev snart klar over, at med 

• ' 

~' ,~ 

den og lurede, medens den med Poterne vaskede sit Hoved, 
som jeg havde kappet det ene Øre af. Da nu Fartøjet var ha
let hen foran Kuffen for at slæbe de::me, kunde Katten ikke 
slippe om Bord igen. Det er næppe rimeligt, at nogen af 
Folkene har faaet Øje paa den, for saa var den sikkert blevet 
hevet i Vandet, - hvem ved, kan hænde det var lykkedes at 
bjærge Prisen, om vi ikke havde ha::t det sorte Bæst med. 
Og nu træffer det sig, at da Kaperhaaden gaar tilbage til 
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Omkring Bordd, hvor de rnrme ÆlilesJ..ivl'r og den vclfyldtc Pun:chl'lwllc f)ldte Stuen med en sød tillo1dcende Duft, 
sad han nu og snakkede gammelt med sin Søn og et J>ar gode Venner. 

Kuffen paa Slæb kunde vi ikke slippe bort. Ved egen Sejl
kraft kom den tunge Hollænder ikke meget over lang, og da 
Barkasserne nærmede sig, saa at vor Kaptajn kunde se, at 
de var fyldt med l\-fatroser og l\farinesoldater, blev han nØdt 
til at give op; - Partiet var for ulige. Det havde været hans 
?lfoning at bringe Kuffen ind til Nysted gennem Kroghageren
den, men da han' nu maatte lade den i Stikken, for at vi 
selv kunde slippe bort, lod han os surre Roret og stillede Sej
lene saaledes, at Skuden efter al Rimelighed vilde Iøhe 'ind 
paa Rødsandet. Derefter laasede vi Døren i Kahytslugen ag
ter og løb forud, fik Kapetbaaden halet lang~ Siden, Sejlene 
$at ~ og slap væk fra Kuffen i samme Øjeblik, som den for
reste Barkasse naaede Agterenden 1rna modsatte Side. 

l\fon der var en, som ikke kom med, og det var mig! I 
husker jo nok, at jeg fortalte, at en af mine Kammerater 
havde revet Katten fra mit Ansigt og hevet <len udenbords? 
En Kat falder altid paa Fødderne, og Fyren her lrnvnede 
ogsaa i god Behold nede i Bunden af Kaperbanden. Der sad 

Kuffen for at hente sine Folk, er je~ den !:'idst.•, der skal 
forlade Skibet. Og i det Øjeblik, jeg griber fat i Vm tet for at 
svinge mig ud, ryger Katten som en Raket op f1 a Ba'.1.den og 
lige forbi Næsen af mig. I maa indrf!mme, at ået Ya.· mere 
end j~g, som den raske Søgut, jeg den Gang var, 1-unde 
la'. Med en Ed, som selve Fanden ikke havde behøvet at 
skamme sig ved at brnge, slap jeg Vantet og stak ·ef1c:r 
Katter:. Det var naturligvis dumt gjoit, for hvem kan lphL' 
en Kat op? Men jeg var jo halvgal af Smerte og Ra5eri, og 
da -Fy:en saa frækt stikker forbi lige for Næsen af mig, kun
de jei;: ikke dy mig. Men- det blev BLn Ulykke, for da jeg 
ikke FVarede paa mine Kammeraters Praj om at komme l m 
Bord i Kaperen, lod de gaa, og satte ir:-d over, alt hvad Aare< 
og Sejl kunde trække. Straks efter entrede Engelskmændene 
~gter, og inden jeg ret var kommet til 3esinde1se, var jeg om
ringet. Jeg gjorde saa det-eneste fornuftige, der var ut gØre, 
nemlig at lade mig tage uden Vrøvl. Den anden engelske 
Barkasse kom ogsaa til, men fik af den kommanderende Of. 
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feer Ordre til ,at sætt1: efter Kaperen. Saa blev den engelske 
S;.ipper befriet, og der. aflaasede Kahytsdør sprængt; - men 
de gode Englændere giemte en Ting, og det var hurtigst mu
ligt at skifte Roret og vende. Følgen heraf blev, at Kuffen 
straks efter stødte paa Rødsandet. Skipperen løb hen. til Ror
p:nden, og hans Folk til Braserne, men nu var det for sent, 
- "De twee Jacobs" havde gravet sig godt fast i Grunden. 
Den engelske Officer lod hurtigt en af sine Folk signalere 
med en Lanterne for at advare Linieskibet, der langsomt kom 
nærmere. Da Signalet , ar blevet forstaaet, gik Englænderne i 
Barkassen og tog mig med som Fange. Og hvem tror I saa, 
der sidder paa Agtertoften og gør sig lækker for Kvarter
n:esteren? '._ Katten med det afhuggede Øre!" 

Sivert Lund tav og betragtede sine Tilhørere for at se, 
h-,ilket Indtryk hans Fortælling havde gjort paa dem. V,armt 
var der i Stuen, og i det daarligt oplyste lille Rum kunde 
lun lige skimte de vejrbidte Ansigter, som paa Grund af 
Heden og den stærke Romgrog skinnede kobberrøde gennem 
Røgtaagen_ 

,,Det var dog Satan til Kat!" udbrød en af Selskabet. 
,,J a, det var det, Ja-:ob, - og det maa ha' været en mor

derlig klog Kat, hvis aet altsaa har været en rigtig Kat, for
staar du," svarede Tømmermanden. 

"Vel var det en rigtig K.at," fortsatte Sivert, ,,d~n kunde 
je, baade rive og hvæse. Og for Resten, hvis den havde væ
ret noget andet, ,na kar.de jeg vel ikke ha' kappet et Øre 
af den. Nej, Katten var saamænd ærlig nok, det underlige 
ved den var bare de Ulykker, som· hele Tiden fulgte med 
den. 

Naa, Englænderne tog altsaa mig og Katten med over i 
Orlogsmanden, som s:raks efter at Officeren havde ladet 
signalisere til den, var ankret. Den anden Barkasse kom nu 
tEbage, den havde sehfølgelig ikke faaet fat i Kaperen. Saa 
h:ev jeg ført frem for den engelske Chef, der vilde have mig 
ti! at fortælle, om der var andre Kapere i Farvandet; men 
det kendte jeg begribeligvis ikke noget til. Da det hverken 
h;alp paa min Huko1rJI1else, at de truede mig med Rotting 
eller lokkede mig med Grog, hev de mig ned i et Hellegat 
paa Platformen og lod mig biive der. Det med de hn.dre Ka
pere var for Resten løgn, forstaar I, for i den samme· Nat 
mistede Konvojen ikk,: mindre end 20 Skibe foruden "De 
twee Jacobs", der blev staaende paa Grunden og igen taget 
af "Bjergeren" næste :'lforgen. 

I Løbet af Natten blæste det mere og mere op, <,g da 
Vinden havde drejet sig vestlig, gav Chefen for "St. George" 
hen paa • Morgenstunden Ordre til at lette. Og hvad bliver 
sea Følgen? Det store Skib letter; men driver samtidig ind 
paa Rødsandet og tager Grunden saa haardt, at det mister 
alle tre Mister. Læg nu Mærke til, at Katten var der om 
B'.lrd ! - I ved jo selv, hvilket Sjov der saa er blevet med 
at udføre Varpankre, spænde Fartøjer for, udlosse Ammu
n;tion og Proviant og alt det an.det Arbejde, der skal til for 
at hale en saadan Kavaller af Grunden. Den kommanderende 
Mmiral sendte nogle af sine mindre Skibe til Assistance, og 
det endte da ogsaa med, at de fik "St. George" halet los. 
Men deri kunde ikke ;:lare sig selv, og da Konvojen skulde 
v:dere, gav Admiralen et andet Linieskib - ,,Defence" paa 
94 Kanoner - Ordre til at slæbe "St. George" videre. Men 
n-1 hang Uheldet vec: det Skib. Slæberen sprængtes flere 

• Gange, og det mislykkedes paa Grund af Vind og Sø at hej
se Nødmaster. Smaat gik det fremad, og det led hele Kon
vojen naturligvis under, for Admimlen vilde ikke lade de 
to Liniesk.ibe alene paa den Slæbetur igennem Kattegat. Om
s:der naaede 'Vi Vinga, og her fik "St. George" og "Defence" 

Ordre til at gaa ind, mens Resten af Flaaden sejlede videre 
med Konvojen. 

Der laa de to Linieskibe saa nogle Dage og benyttede Ti
den til at rigge Nødmaster op i "St. George". Da det var 
besørget, og Skibene havde faaet friske Provisioner om Bord, 
lettede vi og stod Nordvest ud i Kattegat. Det var midt i 
December, og Vejret var haardt. Det blæste fra Nordost, men 
Vinden gik stadig mere og mere nordlig, og om Natten mel
lem den 22. og 23., da vi var kommet ud i Nordsøen, fik vi 
en nordvestlig Storm. ,,St. George", der med sine svage Ma
ster ikke kunde føre ordentlige Sejl, drev svært ned i Læ; 
Skibet lystrede ikke Roret, og Admiralen lod derfor signalere 
til "Defence" om at hjælpe sig. Efter niegen Møje fik de en 
Trosse over i "St. George", og "Defence" gjorde hæderligt, 
hvad der kunde gøres for at hjælpe sin Kammerat. Men det 
var et haabløst Stykke Arbejde. Stormen tog stadig til, og da 
det endte med, at begge Skibe drev tværs paa Kursen ned i 
Læ ind imod Jyllands Kyst, lod Chefen for "Defence" Slæ
beren gaa for at bjerge sit eget Skib. Men det lykkedes ikke. 
Skønt "Defence" satte alle de Sejl, Rigningen kunde taale, 
stødte Skibet paa den yderste Revle lidt sønden for Ringkø
bing. Det har været et frygteligt Syn for de brave Fiskere, 
der, selv om det var Landets Fjender, dog med Angst og Be
drøvelse over den grusomn1e Skæbne, Englænderne gik i 
Møde, inde fra Stranden havde fulgt Skibenes fortvivlede 
Kamp for at klare Landet. Der stod en mægtig Sø, og det 
ene Bølgebjerg efter det andet væltede ind over "Defence". 
Masterne gik hurtigt over Bord, Fartøjer og det opstaaende 
blev knust, og en Masse Mennesker skylledes udenbords. 
Snart kunde Skroget ikke længere modstaa de vældige Søer, 
der masede imod det. P.ludselig brast Plankerne i luv Side, 
og Nordsøen fejede alt levende bort. En Mængde af den 
store Besætning, - der var over 500 Mand om Bord, -- hav
de i Forvejen sØgt at redde sig ved at surre si<g fast til Rund
holter og Planker, men i den frygtelige Braadsø kom kun 6 
Mland levende i Land, - da det blev Dag, laa hele Stranden 
fyldt med kvæstede og knuste Lig, med Planker og Vrag
stumper. 

Og den samme frygtelige Skæbne fik "St. George". Da "De
fence" havde ladet Slæberen gaa, lod Admiralen alle Ankre 
falde, men det nyttede selvfølgelig ikke i det forrygende Vejr. 
Ankertovene sprang, saasnart Skibet tørnede o.p i dem, og "St. 
George" stødte paa Revlen ligesom sin Kammerat. Jeg vil ik
ke gentage, hvad jeg fortalte før, for som det gik "Defence" 
gik det ogsaa Admiralskibet. Søerne knuste alt, og de mæg
tige Vandmasser væltede alle levende over Bord, - kun hen
slæbte mine ulykkelige_ Skibskammerater flere Timer i den 
forfærdelige Tilstand, afvekslende I-Iaab og Fortvivlelse, in
den Døden forbarmede sig over dem. ,,St. George" var nem
lig et nyt og stærkt Skib, og Skroget holdt derfor længere ud, 
saa først Julenat lykkedes det de graadige Nordsøbølger at 
faa Bugt med de svære Planker. Og da det var sket, tog 
Stormen af! ,,St. George" havde 750 Mand om Bord, og af 
alle os bjergede kun 10 Livet. 

Og hør nu, hvor mærkeligt! Jeg var naturligvis en af disse, 
ellers havde jeg jo ikke kunnet sidde her i Aften og spinde 
Enden for Jer. Jeg blev lukket ud, da Skibet stødte, og en
hver maatte søge at klare sig, som han bedst kunde. Nu har 
jeg altid været en ægte Vandhund; men jeg kunde jo nok 
regne ud, at i det Helvedes Hav havde jeg ingen Tjans for 
at klare mig, hvis jeg ikke kunde f.aa noget solidt at klynge 
mig til. Jeg haabede, at det skulde løje lidt af og kravlede 
op i Stumpen af Stormasten, hvor jeg surrede mig fast. Her 
fra saa jeg, hvorledes en mægtig Sø væltede sig ud over den 
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knuste Lønning. Aa, der var en Jamren og Fortvivlelse, saa 
det var en Gru· at høre! I Løbet af Dagen ~tyrtede den ene 
efter den anden, Officerer, Matroser og MariMre, sig over 
Bord med eller uden Hjælpemidler for at forsøge at redde 
sig; men det mislykkedes stedse, ingen kunde klire den ræd
somme Sø. Hen ad Aften mærkede jeg, at Masten begyndte 
at give sig, og var straks klar over, at hvis '.len gik, saa 
var ogsaa jeg færdig. Jeg surrede mig hurtigt los, og fik 
bjerget mig op paa Hytten, hvor en Del andre havde søgt 
Frelse. Og li-dt ·efter · brækkede Mastestum pen; alle de øvrige, 
der havde klynget sig fast i den, blev knust eller fandt Dø
den i Brændingen. Den ene efter den anden af mine Lidel
sesfæller oppe paa Hytten ·blev efterhaanden rev~t over Bord 
eller sprang fortvivlet ud for at gØre Pinen brt. - Uha, 
det e~ stygt at tænke derpaa ! 

Jeg kunde se, at hvis nogen af os skulde reddes, saa maatte 
der gøres noget fornuftigt, og jeg besluttede derfor at prøve 
den eneste Muli~ed, jeg syntes der var for Frelse. Der var 
en Del Engelskmænd tifoage, som endnu ikke havde tabt 
Modet, dem fik jeg strammet op til at samle Rundholter og 
Planker, og efter store Anstrengelser lykkedes det os ogsaa 
at faa en Flaade surret sa=en. Men det var rn drøj Tprn 
at ta'! 

Imens vi er i Gang med dette Arbejde, er de:, at jeg ser 
~atten med det afhuggede Øre sidde helt inde under ag
terste Røstværk. Jeg hav.de ikke set det sorte Bæst, siden 
jeg var kommet om Bord i Linieskibet, og i sa:nme Øjeblik 
Jeg opdagede Fyren, rØg den Tanke gennem mh Hjerne, at 
saafremt jeg ikke fik taget Livet af Katten, slap jeg ikke 
selv levende i Land. Hurtigt smed jeg mig ned paa Maven 
og krøb ind under Røstværnet, hvor Katten, der havde fun
det den eneste tØrre Plet paa Hytten, hvæsende modtog mig. 
Men jeg lod mig ikke skræmme, for nu vilde jeg ha' fat i 
Dyret, ligemeget hvad det :;aa kostede af Svie og Smerte, og 
skøn~ Katten slog sine Kløer dybt ned i min H:1.and, - her 
kan I se Mærkerne - lykkedes det mig at fa:1. fat i dens 
Hals. Saa klemte jeg til , lige saa haardt, jeg k.mde, og fik 
paa den ~ade Fyren halet frem. Katten kæmpede med alle 
fire Poter for at befri sig, men jeg holdt fast, greb med min 
anden Haand om dens Bagkrop og huggede Djæ,elskabet saa 
haardt ned imod en Planke, at det knækkede Rygraden. Der
efter slap jeg Taget om .. Halsen, greb fat i Halen og svingede 
Kiatten over mit Hoved ud i Havet. Og da det "at besørget, 
ha-vde jeg paa Fornemmelsen, at nu vilde jeg kbre mig. J e~ 
brød mig slet ikke om mine blødende·, mishandlede Hænder; 
men tog fat med fornyet Kraft; og forsØgte, sc1a godt jeg 
kunde, at sætte Mod i de faa Mennesker, der er.dnu var til
bage. Da Flaaden var færdig, skød vi den paa læ Lønning, 
kravlede op paa den og bed os godt fast, mens ..-i ængsteligt 
ventede paa, at en Sø vilde slynge os ud i Bølgerne. Og det 
skete ihurt~gt, - en mægtig BraadsØ rev Flaa<len ud, split
tede den ad og slyngede Resterne af den, samt d~ faa af os, 
der havde Kræfter nok til at _ klynge sig fast, ind i Bræn-

-=- "[ 
·~ ~ 
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Hurtigt smed jeg mig ned paa Maven og krøb ind under 
Røstværnet, hvor Katten hvæEende modtog mig, 

dingen. Enkelte Planker af Fla-aden havde holdt sammen, og 
paa disse blev jeg og et Par af mine Lidelsesfæller reddede. 

Ja, saa er der egentlig ikke mere at fortælle om den Hi
storie, og nu kan I tro, hvad I vil, men mærkeligt var det 
dog, at saalæn ge Katten var i Live, gik det galt, hvor den 
var. Og først da jeg havde faaet Krammet paa den, fik jeg 
Hele: med mig. Som jeg sagde, da jeg begyndte paa Historien, 
- overtroisk er jeg ikke, !11en at en Kat om Bord i et Skib 
er til Ulykke og Ødelæggelse, - de: er evigt sikkert. 

Og skal vi saa sige Søren Tak for i Aften, - det er straks 
8 Glas, og Bollen er tom! " 

Gustav Krag!,.. 

D~ uauii&, 

~ 1938 
er med sædvanlig Præcision udkommet hos Iver C. 
Weilbach & Co. (Sølver og Svarrer), 228 Sider (For
mat 20 X 12 X 1 cm), Pris 2,50 Kr. 

Her vil Navigatørerne finde alle nødvendige Ta
beller, hvis Brng lettes gennem den klare typografi
ske Opsætning. - Desuden ind'.'!holder Almanakken 
Tidevandstabeller og de internationale Søvejsregler. 
Forsidebilledet forestiller Lord Kelvin, dei· omtales i 
en kort Artikel. Andre Omtale::- findes om Samuel 
Plimsoll og hans Kamp for Indførelsen af Plimsoll
Mærket samt om Kompasset. 

Vi anbefalei- Almanakken til alle Navigatører, som 
simi:;elthen ikke kan undvære den. 

Brug 

k~empels danske Skibsfarver {-"~~ ~-
indenbords - Udenbords Grand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 ~<7/}sRe "f~~q, 
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Ny Undervandsbaod • til Flooden 
Ganske vist er det smaat bevendt med Ny

bygninger til Flaaden, men helt stille er det da 
heller ikke. For nylig søsattes Undervandsbaa
den "Havmanden", der skal begynde sine Prø
ver til Foruaret, og d. 6. November søsattes 

anlæg, Gyroskopkompas, Ekkolod, S. A. L.-Log og 
Støjlytteapparater. 

,,Havfmen"s Stabelafløbning d. 6. November for
løb under ret festlige Former, idet ·der var opbudt en 
Del Mandskab, der paraderede i to Afdelinger: Un-

Fra >I-luv-fruen• 1 tiøsætuiug den 6. November. 

,,Havfruen". Om et Par Maaneder skal den tre
die Baad i Rækhn, ,,Havkalen", løbe af Sta
belen. 

De tre Underve.ndsbaade er tip-top moderne. 
Tonnagen er 333 Tons i Overfladen og 4.08 
Tons neddykket, og de er saaledes lidt større 
end Baadene af den gamle Type. Længden er 
4,7,5 Meter, Bredden 4,5 og Dybgaaendet 2,S.t. 

Iøvrigt er 

Armeringen: 5 Stk. 45 cm Torpedorør. 
2 Stk. 40 mm Antiluftkanoner. 

Maskineriet: 2 Stk. 600 HK. B & W Dieselmotorer til 

Fart i Overfladen. 

2 Stk. 225 HK. Elektromotorer til Fart 
under Neddykken. 

Baadene er endvidere udstyret med moderne Radio-

dervandsbaads-Divisionens Mandskab samt Matherne 
og Matheleverne. Admiral Rechnitzer og de øvrige 
Honoratiores blev saaledes hilst med fuld Honnør. 
Der manglede blot et Musikkorps, ~ men det kom
mer forhaabentlig. 

• Kay L. Brand. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lenrfng med mekanisk· Kran Nat oc Da1. 
Tele1ram-Adrene: K UL 

:is - S:lg.. ~t De har lt 11t det i nVllcinG:en .. ! 



Tillæg til Vik:"ingen III 

Nymonleringer, 

Moderniseringer 

og Reparationer 

af enhver Art og 

• i fineste Udførel

se til alle Arter 

Passager- og 

Fragtskibe 

Kgl. Ho f Mø belfab ri kant 

C. B. HANSENS'5 
Etablissement 

Grundlagt 1830 

St. Kongensgade 29 
Telf. Central 386 - 1 1 386 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG I 1. December 1937 

Paa Prøvetur med 
,,Bøegh Ray'' 

Motorski bet " Høegh lla y". 

Efter en vellykket Prøvetur, der 

fandt Sted i Sund t Tirsdag d. 5. 

Oktober, afl everede Odense Staal

skibsværft sin Nybygning I r. 66 

Motorskibet "Høegh Ray", ti l Skibs

aktiese lskapet A1·cad ia, ved Hr. 

Skibsreder Leif Høegh, Oslo. 

Skibet, der er bygget til Lloyds 

Længde mell em Perpendikulærer 

146,30 m, Bredde paa Spant 19,84 m, 

Dybde til øverste Dæk 10,92 m. -

Maskineriet er leveret af Burmeister 

& Wain og besbar af en 7-cylindret 

Dieselmotor, de: ud-vikler 3800 EHK. 

I P røveturen deltog Rederen, Hr. 

Leif Høegh og bspektør Cad Høegh 

højeste Klasse, la ter ca. 14,500 samt endvidere Repræsentanter for 

Tons Olie og har fø lgende Maal : Lloyds Register og for Værket. 

SOLAR- & SMØREOLIE 
LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co~ o/~. 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Moderskib for Flyvebaade over Nordatlanten 
Vi har tidligere om

talt Lufthansas Moder
skib for Flyvemaskb.er
ne paa Vej til Sydame
rika. De 2 første var 
ældre Skibe, der saa 
godt det lod sig gøre 
blev ombygget til For
maalet. Det -tredie til 
Sydatlanten er ligesom 
,,Friesenland" til Nord
atlanten Nybygninger, 
der er særlig konstru
eret som Moderskibe. 

Selv om deres An
vendelse hovedsagelig er 
i :'.'l"ærheden af Kysterne 

"Friesenland" skal 
saaledes stationeres i 
Nærheden af Azorerne 

saa skal de dog 
kunne gaa helt over 
Atlanterhavet. De skal 
kunne optage og ud
sætte Flyvebaade, efter
se og reparere dem, for-

Flyvebaad klar til Start paa Katapulten. 

syne dem med Ben:?;in og Olie og huse Passagerer og 
Besætning under Opholdet. Desuden skal Skibets 
Radio være i stadig Forbindelse med Flyverne paa 

hele Turen. En særlig meteorologisk Station hører 
ogsaa med til Udrnstningen. 

"Friesenland" danne1· en flydende tysk Havn i 
det fremmede. Den skal 
muliggøre de tyske 
Luftruter uafhængigt af 
andre, hvilket kun kan 
ske paa denne Maade, 
da Tyskland ingen Kolo
nier har. 

,,Friesenland" e1· byg
get paa Howaldtswerke 
i Kiel og har følgende 
Hoveddimensioner: 

Længde 138 m, Bred
de 16,5 m, Dybgang 6 m, 
Tonnage 6,500 ts Gross., 
Maskineri 5000 BHK., 
Fart 16 kn. 

Optngning af en Flyvebaad over Agterstævnen. 

Katapulten er bygget 
for Udsætning af Flyve
bande paa indtil 17 ts. 
De tages ombord ved 
Hjælp af en Kran agter. 
Den store, frie Længde 
af Agterdækket mulig
gør at have 2 :Maskiner 
oppe samtidig. 

Har De læst »Barken Margrethe« 
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EKSAMEN 
Eksamen ved Nordby Navigationsskole sluttede d. 

16. Oktober med følgende Resultat: 
Til Styrmandseksamen indstilledes 4, Elever, der 

alle bestod (Min. 87, Max. 203). 
A. L. Mathiasen, Nordby, .165 Point. C. E. Chri

stensen, Tværsted, 154 Point. E. K. Kolster, Køben
havn, 133 Point. A. Nielsen, Sønderho, 116 Point. 

Til Skibsførereksamen indsfilledes 8 Elever, hvoraf 
7 bestod (Min. 84, Max. 168). 

K. C. Nondal, Nordby, 135 Point. N. A. Thomsen, 
Sønderho, 126 Point. P. r.. C. Schønfeldt, Odense, 111 
Point. K. H. Nielsen, Samsø, 107 Point. G. V. Ruth, 
I-Ialk, 104 Point. E. J. K. Johannesen, Nørhaa, 100 
Point. T. A. Madsen, Esbjerg, 89 Point. 

Til Radioekspedientprøverne indstilledes 3 Elever, 
der alle bestod {Min. 3,2, Max. 8,0). 

0. T. Jensen, Ringkøbing, II Kl.s 5,6, Telefoniprø
ven 6,0. W. Præst, Hungerburg, 11 Kl.s 5,6. A. D. • 
Jensen, Aarhus, II Kl.s 5,3, Telefoniprøven 6,3. 

Eksamen sluttede med en Festlighed paa Skolen. 
Til Stede var Hr. Navigationsdirektør, Kommandør 
V. Lorck, Medlem af Eksamenskommissionen, Hr. E. 
Strubberg, Repræsentanter for· Nordby Sogneraa<l, 
Assurancefonden, Skibsrederforeningen, Nå viga tions
fonden, Jubilæumsfonden og Skolens Lærere og 
Elever. 

"Konsul D. Lauritzens Flidspræmie", en Sekstant 
·med Inskription, tildeltes 0. T. Jensen, Ringkøbing. 
,,Foreningen til Søfartens Fremme"s Præmie, en P1·is
mekikkert med Inskription, tildeltes A. D. Jensen, 
Aarhus. 

Kommandør Lorck udtalte nogle smukke Minde
ord om afdøde fhv. Sogneraadsformand P. N. Peder
sen, der paa en smuk og værdig Maade varetog Sko
lens Interesser ved dennes Overg·ang til Statsdrift. 
(Forsamlingen rejste sig). 

Kommandøren bragte Eksaminanderne Eksamens
kommissionens Lykønskning med Eksamen og min
dede om det Ansvar, der er ved at tilhøre den dan
ske Navigatørstand. 

Bestyreren overrakte Eksaminanderne deres Eks
amensbeviser og bragte dem Skolens Lykønskning. 
Derefter oplæste Bestyreren en Skrivelse fra Jubilæ
umsfondens Formand, Skibsi'eder Knud Lauritzen, i 
Henhold til hvilken der blev tildelt 4 Skibsfører
elever 175 Kr. hver til Hjælp til deres Uddannelse 
som Radiotelegrafister. 

Om Aftenen afholdtes Eksamensfest paa Hotel 
"Nordby", hvorl. Eksamenskornmissionen, Skolens 
Lærere og Elever deltog, 

Nye Kursus til alle nautiske Eksaminer og Radio
prøver begynder straks efter Eksamen. 

Atlanterhavets 

,,blaa Baand'-' 
Siden 1870 har det Skib, der gennemløb Stræknin, 

gen Ambrose Fyrskib-Bishop Rock hurtig·sr, faaet 
Hædel·stitlen "Indehaver af Atlanterhavets blaa 
Baand". I de sidsfe Aar medfølger der ogsaa, som 
tidligere omtalt i "Vikingen", en Vandrepokal. 

Det vil sikkert intereseere vore Læsere a: se en 
samle: Tabel over de forekellige Skibes Rekorder i 
Aarenes Løb fra den Gang, ,,Savannah" som det første 
i 1819 med Hjælpedampmaskine gjorde Turen fra 
Amerika til England. 

Aar S.:ib Fnrt 

1819 Savannah 6,00 
1833 Royal William 6,50 
1838 Sirius 8,50 
1840 Britannia 10,56 
1842 Arcadia 10,97 
184? Hiberina 11,67 
1850 Asia 12,12 
1851 Baltic 13,1? 
1864 Scotia 14,54 
1869 City of 3ryssels 14,66 
1875 City of nerlin 15,41 
1882 Alaska 17,17 
1884 Oregon 18,52 
1887 Estnuia 19,90 
1892 City of Paris 20,?0 
1894 Lucania 22,00 
1900 Dcutschlantl 24,37 
1909 Mauretania 26,06 
1928 Mauretania 27,22 
1929 Bremen 27,83 
1930 Europa 27,92 
193'., Rex 28,93 
1935 Normandie 30,34 
1936 QueenMary 30,63 

For Mauretania, 31,938 ts. Brntto, Yar den korteste 
Tid 4 Døgn, 21 Timer og 44 Minutter, i 1929 gjorde 
Breme:i, 51,656 ts. Brntto, Turen paa 4 Døgn, 17 Timer 
og 42 Minutter. Queen Mary er den første, der har 
presset Tiden ned under 4 Døg·n, 3 Døgn 23 Timer og 
5? Minutter. 

Farten er altsaa nu den 5-dobbelte, og man høl·er 
nu om Planer for et tysk Skib, der skal have en 
største Fart paa 35 kn. og en Rejsehastighed paa 
,, kn. 

Bt:UtJ, b 1\.\~ MARINE ENGINE 011S 
1 p DIESELMOTOROILS 

\ ~"t C )..> and BOATMOTOROILS! 
$ · \.." - - THE WORLDS BEST ! -

UNION PETROLEUM COM PA NY, Vodroffsvej 26, København. Telef. Central 14.77 4 • 14.77 5 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
KØBENHAVN. 

Fr~ Aktieselskabet .!formeister & Wain's Maskin
og Sk:bsbyggel'i's Værft paa Refshaleøen foretoges d. 
19. Nov. en vellykket Prøvetur med Dieselmotor-Tank
skibet "Argus", Værftets Byggenummer 628, bygget 
for Regning Neptune Shipping Ltda. S. A., Panama. 

Skibet er bygget til Lloyd's Register of Shipping'~ 
Klasse + 100 A. 1 for "carrying petroleum in bulkn 
Isherwood "bracketless &ystem". 

Dets Hoveddimensioner er : 143,25 m X 19,86 m 
X 10,'.'? m X 35' - 4" til Hoveddæk, og Dødvægten er 
ca. 15J00 Tons. 

Det er ~orsynet med to Burmeister & W~in's Ho
ved-Dieselmotorer med en maximal Ydeevne af ca. 
5600 LH.K. 

I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for 
Rederiet som for Værftet. 

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin
og Skibsbyggeri's Værft paa Refshaleøen søsattes d. 
13. November et Dieselmotor-Fragtskib, Værftets 
Byggenummer 631, som bygges for Regning Skibs
reder Leif Høegh, Oslo. 

Skibet bygges til Lloyds Registers Klasse + 100 
A. 1. ,,complete superstructure" ,,open shelterdeck" og 
er bestemt til _Fragtfart. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 131,06 m X 
1?,68 m X 11,43 m til Shelterdæk, og Bæreevnen er 
ca. 9000 Tons d. w. 

Det forsynes med 1 Hoved-Dieselmotor af . Bur.
meister & Wain's Type, der skal kunne udvikle ca. 
5500 I.H.K. Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk 
drevet. 

Skibet bærer Navnet "Høegh. Silverstar", og Afløb
ningen forløb- i alle Maader smukt. 

Fanø Navigationsskole faar: nyt Ekkolod 
Paa Fanø Navigationsskole er der i disse Dage 

blevet installeret et Ekkolod af "Langevin - Chilow
sky-Typen", hvor Signal et sendes og modtag·es af en 
Kvartsmembran. Instrumentet er overladt Skolen af 
Rederiet J. Lauritzen, København. Hermed har Skolen 
atter faaet et af de nye og værdifulde Hjælpemidler 

ved Navigeringen. Man sammenligne blot Lodning 
med et gammeldags Lod og Lodning med Ekkolod, 
hvor Instrumentet startes ved Drejning paa en Kon
takt, hvorefter det giver Dybden flere Gange i Se
kundet. 

BuKH-DIESEL 
Warinemotorer 

fra -lOHK. 

til 

500 HK 

Motorfabriken . 

BUK H A/S Kalundborg 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygoordsvej 1 :l - Tlf. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Alle Henvendel11er til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og- Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
Annonceafdelingen: Forretningsfører O. Jørgensen, Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 

Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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Depot for Skibsproviantering 
Te lf. C. 1919. Tlgr.-Adr.: Stjernebryggeri 

Depol i ttlle dans ke Provins havne 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle V erdensha vn e 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRI K 

(Holxopfel) A S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amoge r 1483 

F o r I a n g hos D e r e s S k i b s p r o v i a n t e r i n g s h a n d I e r : 

CQG NAC Grande Champagne Cognac 1893 

NAPOLEON 20 ANS Rochet& Co., Fran ce. 

Er gammel, god og forn em i Smag. 

Eller: 

O LYM P IA BR ANDY 

Billig, god og respektab el Kvalitet. 

Jesper Christensen & Co.s COGNAC 

Grundlagt 1888 
Vine og Spi rituosa til Skibsfo rsyning. 

~ DANSK GÆR-CENTRAL 
~ TØRGÆ.R 
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INDHOLD: 
Forside : Maleri af Oscar Knudsen. 

Indholdsfortegnelse : 
Akvarel af H. Schøsler Pedersen. 

Titelside: Digt af Olaf Gynt. 

Niels Juel i Flaaderevyen ved Spithead 1937. 
Maleri af H. Schøsler Pedersen. 

Hvor kommer Vindene fra. 
Akvarel af Oscar Knudsen. 

Et Juleeventyr. Af Knud Andersen. 

Sundet ud. Digt af A;i:el Juel. 

Peter Pral. Humoristisk Serie. 

Hans Christian Broge. 
Af Martha Lichtenberg Madsen. 

Julekatastrofen. Af Kay L. Brand. 

Ostindiefareren »Montreal«. 
Maleri af H. Schøsler Pedersen . 

Udgiver: . VIKINGEN•s FORLAG, København 
Redaktør: AXEL BÆRENTZEN 

Clicheer: BRØDRENE BÆRENTZEN 
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VIKINGENS JULENUMMER 

Se d ig tusind Aar tilbage : 
altid lænkes Danmarks Sage 

til et Sus af solblaa Bølger, til et Brus af kridhvidt Skum ! 

Denne talte, barske Brænding: 
var de hundred' Slægters Kending 

helt fra Dragesnækkens Tider frem til Cunards Luxusrum. 



"Niels Juel" 1 Flaadere 



Maleri af H. Schøsler Pedersen 

·n ved Spithead 1937 



Maleri af Oscar Knudsen 

Hvor kommer Vindene fra? 
Ligsvælger (Vafthrudnirsmaal) 
Ligsvælger hedder ved Himlens Ende 
een i Ørneham, 
Jætten, hvis Vinger Vinden sender 
ud over alle Folk. 
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KNUD ANDERSEN 
Illustreret af H. Schøsler Pedersen og Oscar Knudsen 

V EN 23. December 1909 kom en kullastet 
amerikansk Skonnert, "The Raider", vaden
de op mellem Marthas Vingaard og Nan
tucket Island paa Rejse til Boston for en 

hivende sydvestlig Buffer. Den stod godt paa Benene, 
men gav et Hestearbejde ved Rattet, til Vinden i 
Skumringen halede sig nordvestlig og blev saa haard, 
at Skonnerten lagde læ Lønningsstøtter til Søen fra 
Fokkerigningen og hen til Spankeren, før de fik Top
sejlene ind. Det sneede uafbrudt nu, saa alle Haab 
om Jul i Havn hvirvlede ud over det mørke, urolige 
Atlanterhav ·tillige med alle de Bemærkninger, Fir• 
masterens Besætning lettede deres Hjerter for. - -

Man skal ikke bland'e sig i Folks Privatliv; men 
eftersom Skonnertens Skipper maa være død og borte 
nu, kan det godt fortælles, at han / 
ikke alene var Bohuslænding og hed / 

de vilde, i Donkeyrummet mellem Stagvendingerne, 
og her var nok saa lunt som paa Halvdækkets luv 
Side, hvor Skipperen tilbragte 24 Timer i Træk. 

Juleaften, da Fyrene tændtes omkring Massachu
setts Bugt, gik "The Raider" langs Kajen i Boston, 
overiset halvvejs op til Stængerne. Skipperen blev 
hjulpet ned af Styrmanden og Stewarden, gnedet med 
Sne fra Taa til Top og behandlet indvendig med varm 
Whisky. - Han var en haard Negl, den Bohuslæn
ding; men hans Kone var altsaa fra Stavanger. - -

I Lukafet sad seks Matroser og røg Tobak om en 

I 

\ 
Carlsson, men var forelsket i sin ~ / / / 
Kone, der var født i Stavanger og ~/ 
boede i Boston. Derfor krydsede . 
han klos oppe under Landet med ' 
Loddet gaaende og 
all hands on deck. 
Til hans Undskyld
ning tjener forøv
rigt, at han havde 
Part i Skibet og 
Iod Besætningen 
drikke al den Kaffe, 
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gloende Kakkelovn, mens de ventede paa at gaa til 
Juletræ paa Sømandshjemmet, da en Mand aabnede 
Halvdøren og stak Hovedet ind. 

"Undskyld, Folkens," sagde han. ,,Jeg er kommet i 
Knibe; er der en, som vil gøre mig en Tjeneste?" 

"Det vil jeg!" Martin rejste sig øjeblikkelig og gik 
hen til sin Køje. ,,Kan du klare dig med 1 Dollar, skal 
du faa den, siden vi var saa heldige at komme ind." 

Manden rystede paa Hovedet. ,,Jeg er Læge og 
mangler ikke Penge, men et Menneske, der tør betro 
sit Liv til ;mig i Aften." 

Matroserne lo, og Martin sagde: ,,Jeg er ikke bange 
for en Medicinmand og kan nok taale en Dosis Gift 
eller to, hvis du giver noget stærkt at skylle dem 
ned med." 

Manden smilede og rakte Martin et Kort. ,,Her er 
Adressen. Vi begynder Klokken syv. Jeg haaber, De 
kan lide Kalkun." 

Martin saa flov ud. ,,Undskyld, jeg troede, De var 
en Gavtyv." Han rakte sine hornede Grabber frem 
og mumlede noget om Donkeymandens Rømning i 
Norfolk, Kullastning og krøllet Tøj. 

"Ja, det er godt," svarede Doktoren, ,,skovler man 
Kul, faar man snavsede Hænder; men De skal til 
Juletræ, ikke til Skønhedskonkurrence, saa lad bare 
være med at undskylde Dem. - Glædelig Jul, alle 
sammen." 

Martin røg tilbage som en Kugle efter at have 
lodset Manden fra Borde. - ,, Vaskeægte Gentleman, 
fin Doktor, godt Humør, værsgo. - Hvem af jer laa
n'er mig et Slips?" 

En Time efter var Martin alene og stod i Donkey
rummet og skruppede sig over hele Kroppen, børstede 
Tænder, filede Haandfladerne, barberede sig og ren
sede Negle, de behøvede ikke at skæres, da det haarde 
Arbejde med Sejlene holdt dem korte. Saa spejlede 
han sig, hældte en Haandfuld Bay Rhum i Haaret, 
kæmmede sig og klædte sig paa, mens han sang 
Negro-Spirituals i Anledning af Højtiden. 

Han overvejede, om det var bedst at bruge Slipset 
eller lade Skjorten staa aaben ved Halsen og valgte 
det sidste. Man var vel nok en af Atlanterhavskystens 
Drenge. - Overfrakke? - Det manglede blot. Det 
sneede ikke mere. - Nu en støttig Bid Pladetobak 
i Kæften og Resten i Lommen. - Han smækkede Filt
hatten paa - godt bagover - balancerede hen ad 
det isede Dæk og svingede ned ad Falderebstrappen. 
- Jeg skal nok klare de Grejer - tænkte han og 
kikkede over Skulderen mod "The Raider", der rev i 
Fortøjningerne som en Sjæl i Lænker. 

Juleaften i et privat Hjem. Det gav noget at tænke 
paa, naar man ikke havde prøvet det i tolv Aar. Det 
var nok flot. Martin spekulerede paa, om han skulde 
prøve at efterligne den fine Mand, der en Gang havde 
listet sig om Bord som blind Passager i Havana, eller 
optræde som den friske, djærve Sømand og fortælle 
løs om Livet til Søs og i Havn. Det var risikabelt. Man 
kunde let plumpe ud i noget. Der var saa meget. Det 
bedste var nok at være faamælt og passe paa, at man 
ikke viste sig, som man var. - Pip det hele. 
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Martin hørte til de ligefremme, følsomme, stolte, 
generte, dødsforagtende og uslebne Barbarer, som den 
Gang sværmede over Alverdens Have og var hun
drede Gange bedre, end Folk troede. Han var en af 
dem, der med samme Ubekymrethed gav sin Ven en 
Dollar og sin Fjende en paa Snuden - en god Kam
merat, der snart saa paa Tilværelsen fra Stjernernes 
Standpunkt og snart laa næsegrus af Beundring over 
en Sjat Kulturfernis, som ved en Fejltagelse var 
spildt paa et Fæ. - Han kontrollerede endnu engang 
Sted og Tid og ringede paa. 

Der lød forventningsfuld Trippen af Barnefødder, 
ledsaget af rolige Skridt, saa stod han Ansigt til An
sigt med Lægen og et Par Smaapiger, der søgte Dæk
ning bag hans Ben. 

,,Godaften, Hr. Martin. - Velkommen. De er præ
cis. Lad mig tage Deres Hat. Har De ikke Overfrakke 
paa? Naa, ja, De skal jo alligevel dø engang. - Kom 
ind i Varmen." 

Mens Martin undskyldte sig med, at hans Stor
trøje ikke var tøet op endnu, blev han vist ind i en 
Stue med Baal i Kaminen og tykt Tæppe over hele 
Gulvet. 

,,Sæt Dem, hvor De har Lyst, og lad, som om Dl' 

er hjemme." Vi faar saa tit Besøg af Søfolk. I Aften 
er vi ellers kun os selv, forstaar De, Pigen har fri. 
Se, her skal De prøve en meget langsomt og behage
ligt virkende Gift." 

Martin tog mod Cigaren, og efter at have faaet 
Ild følte han et Øjeblik den største Trang til at give 
Doktorens Haand et ordentligt Tryk, men betænkte 
sig. - Han var saa rask i Munden, den Doktor, af 
den Slags kan man vente alt. Et Fejltrin kunde øde
lægge saa meget, at han risikerede at blive smidt ud 
før Skafningen, og paa Sømandshjemmet havde de al
lerede spist nu. -

Efter Opfordring forsøgte han Kanten af en væl
dig Lænestol. Hans Ansigt fik et hjælpeløst Udtryk, 
eftersom han sank i den, som om den var af Mudder, 
og han fattede sig først, da han mærkede Bund. -
Godt at have et affarende Sted, naar der siden skulde 
navigeres i ukendte Farvande. - Doktoren sagcle 
Hr. Martin. - Det var noget andet end det daglige 
Mart. - Og saa Tonen. - Heldigvis var SmaapigernP
gaaet. - Nu stod de selvfølgelig ude i Køkkenet hos 
deres Mor og grinede ad ham. - Børn var nogle 
værre Tingester; de saa lige lukt igennem alting og 
opdagede alting. Og sikke de rendte omkring og 
traadte paa Tæppet og rørte ved Sagerne. Børn skulde 
have en Endefuld og holde Kæft, naar der var Folk 
til Stede. -

"Undskyld mig lidt. Jeg gaar ud og fortæller min 
Kone, at De er kommet. Hun glæder sig til at hilse 
paa Dem. Jeg maa ogsaa hjælpe lidt til." 

Martin var alene. Han strakte Benene og lænecl~ 
sig forsigtigt tilbage, klar til at fare op; men han 
m a at t e prøve saadan en Stol. Nu var her forreskn 
en Tjans til at orientere sig. Det var maaske Dok
torens Hensigt. - Martins Blik søgte Stuen rundt som 
et fanget Dyrs og faldt paa et stort Maleri over 



For Martin var Musikken &om en Drøm, 'l'onerne gik med smeuende Varme gennem ham, eller var det blot, fordi det var Jul. 
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Sofaen. - Et aabent Hav, mæ~tigt og uendeligt, Byge
vejr, Stormluft, tunge Skyer for fulde Sejl. Foran til 
Luvart slog en Flok Maager ned mod Havfladen lige 
ved et Solstrejf, der skar i Øjnene; ude i Læ - et 
Par Sømil borte - flygtede en Haglbyge, mens en 
Raasejler med Bramsejlene fast huggede sig gennem 
brydende Sø. -

,,Nationernes Landevej" hed det. Det var nu allige
vel hans Hjem - mere end Barndomshjemmet, mere 
end Himmelen eller Helvede. - Mon Doktoren in
teresserede sig for den Slags Billeder. - Sandsynlig
vis. - Her var meget all right her. - Martin listede 
sig hen og rørte ved Maleriet. Det var Pokkers gran
giveligt. -

Cigaren var slukket, da Lægen og hans Kone kom 
ind. Hun rakte Haanden frem med et Smil, et varmt 
"Velkommen" og et undersøgende Blik, der gjorde 
ham saa fortumlet, at han ikke naaede at faa Ci
garen forfaret til den anden Haaad. Hun fik lidt 
Aske paa Fingrene, han pustede paa dem, tabte Ci
garen, og Ungerne brast i Latter, saa han blev rød 
og kvalte en Ed. Hvor var hun herlig. Saadan en 
skulde man være gift med; - men de forbandede 
Unger, der fulgte med. 

,, Vi haaber, De ikke maa savne Deres Hjem for me
get, men falde til Ro her i Aften. Husk, det er Jule
aften." 

Saa til Søs. - Nu skulde hun naturligvis have lok
ket noget ud af ham om Hjemmet og de gamle For
ældre, som sad tilbage Tusinder af Mile hinsides det 
forskrækkelige Hav. Alt det Vrøvl havde han været 
ved at brække sig over mange Gange. Han havde 
ganske vist ikke været hjemme i tolv Aar øg ikke 
skrevet, siden han laa paa Hospitalet i Cape Town 
for otte Aar siden; men hvad var der at skrive om, 
naar man ikke ligefrem var syg eller døende. Mon 
Søsteren var hjemme. Hende var der vel nok Humør 
i, det lille Livstykke. Nu var det Midnat i Danmark, 
de havde nok tænkt paa ham i Aften, Mor havde maa
ske fældet et Par Taarer og Far sagt et Par trøstende 
Ord. Det kunde forresten være grinagtigt nok at 
&ende dem en Hilsen paa et Kort - bare for Sjov. 
- Maaske kunde han faa Lov til at opgive Doktorens 
Adresse. Det kunde da være, de svarede. -

Martin udviklede Tankerne i Løbet af Sekunder 
plaget af Frygt for at blive forhørt, som han saa ofte 
var blevet paa Sømandshjemmene; men der skete 
ingenting. Doktoren ordnede noget ved Skrivebordet, 
hans Kone vandede Planter, og Martin fandt sig stir
rende paa "Nationernes Landevej", som om han al
drig havde set Vand før. 

,,Min Mand fortalte mig, hvordan Skibet saa ud," 
sagde Doktorfruen muntert. ,,De maa have haft en 
forfærdelig Rejse i den Snestorm." . 

"Naa, ja, der var jo Musik i Parken fra Cape 
Cod og ind; men det er vi vant til her paa Kysten. 
Den Gamle er en Djævel til at presse, han var stiv 
af Kulde. De bankede Isen ~f ham med en Kufnagle. 
da vi kom ind." 

"De maa da ogsaa selv have døjet meget; men 
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De har maaske en daarlig Hukommelse for den Slags.'" 
"Jeg?! - Nej, vi drak Kaffe hele Natten." Han 

gjorde en fejende Haandbevægelse ud mod Stuen. 
"Nu ser jeg blot paa alt dette her .... " Han famlede 
efter Ord. - Hun var vel nok Tip Top. - Næste 
Gang jeg kommer til Vestindien - tænkte han - vil 
jeg købe en Kærnepose til hende og en Hajstok til 
Doktoren. Rollingerne kan faa en Nævefuld af de 
smaa Konkylier. -

"Vi plejer at synge en Sang, en glad Julesang, del 
skærper Appetitten." Fruen satte sig ved Pianoet, og 
Børnene plantede sig ved Siden af. For Martin var 
Musikken som en Drøm, Tonerne gik med smeltende 
Varme gennem ham, eller var det blot fordi, det var 
Jul. Han rettede sig og saa streng ud; man skulde 
aldrig blive sentimental overfor Kvinder og deres 
Kunster, saa blev de indbildske. Der stod nu de dum
me Unger og sang i vilden Sky; efter hvert Ver'> 
vendte de sig og saa igennem ham. De smaa Slyngler 
kunde Sangen udenad. De havde naturligvis trænet i 
flere Dage. Han kendte den ellers godt, men havde 
glemt det meste og maatte følge med i en Bog. I en 
Fart lærte han noget udenad og brummede overlegent 
med. Det manglede bare. - Saa var Sangen forbi. 

Hele Familien faldt hinanden om Halsen og øn
skede Glædelig Jul for femte Gang. Martin maatte 
give Haand igen - Ungerne tumlede ind paa ham, 
og Doktoren slog ham paa Skulderen og takkede, 
fordi han var kommet. Martin fik en Fornemmelse 
af, at han var blevet taget i at sove paa Udkig eller 
havde løbet "The Raider" bak i en Byge. D~ var 
en værre Redelighed. Her maatte gøres noget. Han 
var forbavset over sit Mod. -

"Vi Søfolk er ikke vant til at blive gjort Stads af 
i Land, og træffer man sammen med fine Folk som 
Dem her, siger vi næsten ingenting, fordi vi synes, 
at De griner ad os, indvendig altsaa; men jeg vil 
bare sige, at i Aften har jeg set, at der er første 
Klasses Herrer og Damer til. Det er kun saa sjældent, 
de kommer om Bord og byder os ind i et rigtigt 
Hjem, at jeg snart ikke troede, det kunde lade sig 
gøre. - Jeg vil nu altsaa kun sige mange Tak, mens 
jeg er i Gang, for jeg har ikke haft saadan en Af
ten, siden jeg var hjemme hos mine de Gamle og min 
lille Søster, som nu maa være et Livstykke af Rang, 
for det er tolv Aar siden, jeg saa hende sidst." 

Martin slog ud igen med Haanden, som han 
plejede, naar Bevægelsen var ved at tage Magten 
fra ham. Stemmen var blevet underlig, Stuen va:
gaaet i Drift; men han havde faaet sagt det, der la11 
ham mest paa Hjerte. Det var en Lettelse at komme 
til Bords, han var hundesulten, og det varede ikke 
længe, før han opgav at tænke paa sin mangelfulde 
Dannelse. Fruens forskende Blik, ·som havde generet 
ham i Begyndelsen, fordi han var bange for, at hen
des Mand skulde blive skinsyg, mødte han nu helt 
naturligt, saa han maatte le ad sine tossede Tanker 
for en halv Time siden. 

Det var en underlig Aften, voksne Mennesker 
som Børn og et Juletræ som et Eventyr. - -

--------------------- --- -



Gaverne var delt ud. Martin stod med et stort Smil 
over Ansigtet, en Daase Tobak, et Par Strømper og 
en Sweater under Armen og et Flag i Haanden. 
Stuen lignede en Fuldriggers Dæk efter en Stagven
ding. Alting flød. Doktoren havde lige talt med ham 
om Springere, Hajer, vestindiske Sukkerplantager og 
Lastning af Tømmer paa Mississippi, og Fruen havde 
puttet Ungerne i Seng, da Telefonen ringede. Det var 
Bud efter Lægen. -

,,Det var en Skam, min Mand skulde af Sted," 
sagde hun, da de var alene; .,men vi skal nok faa 
det hyggeligt endda. Lad nu være med at genere 
Dem og bliv ikke sær, fordi De er alene med mig. 
Jeg har en Bror, der sejler, saa jeg forstaar Søfolk. 
Jeg skal fortælle Dem om ham; men først skal De 
høre lidt Musik." 

Martin overgav sig. Hendes Charme og Spil kaldte 
paa noget i ham, der sjældent blev kaldt paa; der 
faldt Skær af Himlens Herlighed over hans Væsen~ 
vilde Egne, Skred af Toner og Lys i hans Sjæls 
dunkle Afkroge. Han foldede Hænderne og vovede 
knap at trække Vejret, til en Tanke fødtes hos ham 
ved at se paa sine grove Arbejdshænder. Hvad var 
det egentlig, han var blevet lokket ind i. Han rev 
dem fra hinanden og strakte og knyttede dem skifte
vis, mens Tindingerne bankede, og Struben snøredes 
sammen. 

Aftenens Begivenheder hvirvlede rundt for ham. 
Et rask Slagsmaal passede bedre til ham end hjerte
lige Haandtryk, Snebygers Hvæsen og alle Bomsejl 
til under haard Krydsning over Massachusetts Bug
ten passede ham bedre end Børnesange. - Kvaksalve
ren og hans Kælling skulde have været med sidste 
Nat. Han havde set Mænd fælde stride Taarer, naar 
de laa til Vejrs med Frost og Kuling og skiftede 
Gaffeltopsejlshalse. - Her havde de prøvet at tø 
ham op med Gaver og Skidt; men han skulde snart 
bundfryse igen. Han var blevet en Pjalt i deres Sel
skab; men der var endnu en lille Rest af Gutten fr:i 
"The Raider" i ham. - De kunde være flinke nok 
paa mange Maader; men Søfolk kendte de ikke uden 
den Bror, og hvad var han for en. - Nej, det var 
bedre at komme af Sted, kun lidt mere Musik - bare 
lidt, saa skulde det være. 

Martin lod sine Gaver ligge og listede sig over 
Gulvet. 

Tæppet dæmpede hans Skridt; men Doktorfrui>o 
havde iagttaget hans Spejlbillede i det poleredt? 
Piano. 

"Hr. Martin," sagde hun, ,,De maa ikke gaa. Jeg 
vil tale med Dem. Jeg har en Bror, der sejlede bo.rt 
for mange Aar siden og aldrig lod høre fra sig. - Vil 
De sige mig Grunden?" 

Martin standsede forlegen. Han var fanget igen. -
Det blev en lang Samtale. Først fortalte hun, saa 

han, og jo mere opmærksomt betragtede hun ham. -
Da han tav, sagde hun: .,Jeg har en stor Overraskelse 
til Dem, tror jeg. Sig ikke noget til min Mand. Han 
skal ogsaa overraskes. Det bliver ikke før Midnat, 
og jeg kan næsten ikke vente; men vi maa have 
Taalmodighed. - Glæd Dem." 

Lidt efter kom Doktoren hjem, og endnu en Time 
gik med Munterhed, men under umaadelig Spænding 
for de to Sammensvorne. 

,,I ser saa hemmelighedsfulde ud," sagde Doktoren. 
.,I har vel opført jer godt, mens jeg var borte?" 

"Vi har en Hemmelighed sammen; men ingen af os 
kender den helt." - - -

Ved Midnat ringede det. - ,, Vil De lukke Døren 
op, Hr. Martin? Det er vores unge Pige." 

Han saa forbavset ud og lystrede. - Der var gan
ske stille et Øjeblik, saa lød der glade Stemmer og 
Latter, og lidt efter kom Martin ind med en ung 
Kvinde i sine Arme. 

,,Det er min Søster!" raabte han. ,,Nu har jeg alt
saa aldrig kendt Mage. - Vidste De det?" 

Doktoren rystede paa Hovedet. .,Nej, det er et af 
de Tilfælde, Videnskaben ikke ser sig i Stand til at 
forklare endnu; men de forekommer altsaa og hører 
ind under Begrebet "Eventyr". 

"Juleeventyr," sagde Doktorens Pige. - ,,Næste 
Gang, jeg har Friaften, gaar Martin og jeg hen og 
besøger Mor og Far. - Far arbejder paa et af Værf
terne her, forstaar du nok, din tossede Dreng, der 
troede, du kunde rende fra os. - Bild dig bare ikke 
ind, at du er den eneste, der kan udvandre." 

Knud Andersen. 

--.....__,,,. 
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Den store Damper glider tungt og støt, 
den sidste Maage kredser omkring Nokken, 

og Nattens Stilhed daler skumringsblødt, 
mens agterude snurrer rastløs Loggen. 

Der knejser foran Kystens Dunkel~grønt 
paa Pynten Slottet med de slanke T aarne, 

som raktes det imod os: »Se, hvor skønt, 
og se, hvor disse Spir er ædelt baarne 1« 

Vor gamle kongelige Toldbod~ Vagt, 
Drabant og Tolder ved vor Port mod Verden, 

vort Minde om den Tid, vi havde Magt 
at standse ved vort Hus den frie Færden -

Og Tiden aabner sig for Tanken tyst -
her stopped op hver fremmed, drægtig Skude, 

og Tolderen gik ud, naar det blev lyst, 
og Brig og Bark laa braset op .derude. 

Paa Kongens Bud han skulde vrage først 
til Kongens Køkken Vin og Pommeranser -

saa slukked han sin egen gode Tørst 
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i Ly af Lovens Bud - og Kronborg Skanser. 
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L'J I. 

~ØBMAND BROGES Hans Christian var en kvik 
og rask lille otte Aars Knægt; altid var han glad og 
fornøjet, og hvor man end traf ham, kunde man være 
sikker paa, at han fløjtede! Lystigt og muntert fløjtede 
han, naar han gennem Havens Gange fo'r af Sted til 
Kammeraterne, som ventede paa at lege "Røver og 
Soldater" ude i Anlægget; og stille og eftertænksomt 
fløjtede han, naar han alene sad i Faderens lille Pram 
og fiskede Aborrer; dybsindigt stirrede han saa ned i 
Vandet, og naar en Fisk nærmede sig Snøren, blev 
Hans Christians Fløjten svagere og svagere - til 
sidst forstummede den helt, og: Hip, Hurra! Med et 
Glædesraab trak han Snøren ind og greb sit Bytte. 

Kirsten Kokkepige 
var ikke altid lige 
henrykt, naar Hans 
Christian kom paa 
alle mulige Tider af 
Dagen og bad hende 
stege Fisk. Men hvad 
gjorde Kirsten ikke 

for den Dreng, som hun havde holdt af fra den Dag, 
han kom til Verden. Kirsten var saamænd gerne gaaet 
i Døden for den Unge, saa inderligt holdt hun af ham; 

. Drengens Mor var død for et Par Aar siden, saa Kir
sten var ham næsten i Moders Sted. Det vil sige: helt 
erstatte hende kunde Kirsten nu ikke, for Hans Chri
stian havde elsket sin Mor som ingen anden, og hvis 
Kirsten en Gang imellem var lidt gnaven og maaske 
kunde svare lidt kort, saa var Hans Christian der 
straks med en lille Bemærkning om, at "saadan vilde 
Mor aldrig have svaret!" - -- -

En Sommerdag kom Hans Christian forpustet lø
bende hjem fra Anlægget; Kirsten saa straks, at der 
maatte være noget særligt i Vejen, saadan som Knæg
ten fo'r over Gaardspladsen og stormede ind gennem 
Køkkendøren. 

,,Jeg stak af fra alle Drengene," raabte han for
pustet; ,,de siger, at Far gifter sig igen! Er det sandt, 
at jeg faar en ny Mor?" 

Kirsten vendte sig brat om. ,,Hvem siger det?" 
spurgte hun hastigt. 

"Det siger Drengene, baade Karl og William og 
Jørgen! De siger det allesammen!" 

Hans Christian var i et Sæt paa sin Y ndlingsplads 
oppe paa Køkkenbordet; han sad og slog Hælene ind 
mod Skabsdørene. ,,Tror du, det er sandt?" Og han 
ventede spændt paa Svaret. Men Kirsten stod tavs og 
saa blot alvorligt paa Drengen; hun havde jo nok hørt 
Folk snakke om Købmand Broge og den velhavende 
Sagførers Datter, men saa længe Broge selv ingenting 
sagde om den Ting, troede Kirsten ikke paa Snakken. 

"Stedmoder!" sagde Hans Christian pludselig og 
snøftede lidt. ,,En Stedmoder! Tror du, hun vil være 
lige saa god som min egen Mor var?" 

"Det vil hun sikkert nok være," svarede Kirsten 
bestemt. ,,Hvis det da ellers passer, hvad dine Kam
merater siger. Du skulde hellere spørge din Far, min 
Dreng." 

Og Hans Christian spurgte om Aftenen sin Far. 
Jo, det var rigtigt nok, og nu maatte Hans Christian 
love at være rigtig artig, det vilde han jo da nok, ikke 
sandt? Altid være høflig og god og flink mod den 
nye Mor og holde meget af hende. 
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,,Skal hun - hun da ikke ogsaa holde af mig?" 
spurgte Hans Christian troskyldigt. 

"Jo, naturligvis! Jo naturligvis, min Dreng! Din 
nye Mor vil jo da ogsaa være god ved dig .... " - -

Men fra den Dag, 
da Købmand Broge 
førte sin unge Hustru 
ind i hendes nye 
Hjem, var Hans Chri
stian alligevel ikke 
den samme som før. 
Han var den første 
Dag kommet hende 
saa glad i Møde, han 

havde rakt sin lille Mund op til Kys; men Fru Broge 
havde været saa optaget af saa meget andet, at hun 
slet ikke havde lagt Mærke til det; hun havde blot 
klappet ham over Kinden og sagt: ,,Du burde jo egent
lig have været i Seng for længe siden, Klokken er 
blevet mange!" 

Hans Christian havde faaet Taarer i Øjnene. Ikke 
en Gang et Kys af sin nye Mor! Mon hun da havde i 
Sinde aldrig at kysse ham? Maaske hun heller ikke 
vilde fortælle ham Historier i Mørkningen? Eller 
hjælpe ham med Lektierne, som hans egen Mor havde 
gjort, allerede da han begyndte paa ABC. 

Saadan havde Hans Christian slet ikke tænkt sig 
dette her. Han havde ment, at naar han fik en ny Mor, 
saa maatte hun være god og kærlig; men det var 
denne her slet ikke, hun var meget mere optaget af 
sig selv og glemte næsten helt, at der var en lille 
Dreng i Stuerne. Og som Dagene gik, blev Hans 
Christian mere og mere tavs og stille; den nye Mor 
fortalte aldrig Historier, Lektierne maatte han selv 
klare, og om at komme ud og spadsere med Mor var 
der slet ikke Tale. Et Par Gange havde han spurgt, 
om han nok maatte gaa med, men saa havde han faaet 
det Svar, at han vist hellere maatte læse lidt mere 
paa Geografien, det kunde dog være helt rart med 
nogle bedre Karakterer. 

Men den Dag, da Hans Christian var kommet fløj
tende op gennem Havegangen med en dejlig stor 
Aborre, han lige havde fanget, og Moderen saa havde 
forbudt ham at ligge der og drive Tiden bort ude i 
Beltet, og hun endda havde tilføjet, at det var kun 
Gadedrenge, der fløjtede, ja, da var Hans Christian 
listet op paa sit lille Kammer og havde sparket til 
baade Skolebøger og Skoletasken; og saa havde han 
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givet sig til at tu
de - men det var 
der heldigvis in
gen, der saa noget 
som helst til. 

Il. 

Aarene svandt. Egentlig styg var Moderen selv
følgelig ikke ved Drengen, men hun var ligegyldig og 
selvoptaget og forstod sig slet ikke paa et lille Barn, 
der længtes efter Kærlighed. En lille Bror og en lille 
Søster var kommet til Verden ; men Moderen lærte 
ikke de smaa at holde af den store Broder, som de 
efterhaanden mest var lidt bange for, fordi han var 
saa tavs og indesluttet. 

Købmand Broge kaldte en Dag Hans Christian ind 
til sig. ,,Nu bliver du snart femten Aar," sagde han, 
"og saa skal du altsaa konfirmeres til Foraaret. Jeg 
tænker, det er din Mening at tage Præliminæreksamen 
og saa derefter læse videre til Student og .... " 

Hans Christian saa paa sin Far med et forundret 
Blik, for det var første Gang, der blev talt om Frem
tiden; Faderen bekymrede sig saa lidt om ham, 
spurgte ikke om Karaktererne i Skolen, mente vel, de~ 
hele gik af sig selv, var mest optaget af Forretningen 
- og medens Hans Christian her stod foran sin Far i 
Kontoret, da var 
det, som om Dren-
gen følte sig end-
nu mere ensom ~~'\ 
end tidligere, og , 
med et kom det-- -q:ti 
trodsige op i Hans \ 
Christian, saa han 
følte, at nu vilde han lige det modsatte af, hvad hans 
Fader havde tænkt sig, hvad det saa end kunde være. 

,,Lærer Knudsen har lovet at læse Fransk med dig; 
han siger, du har gode Evner. Altsaa læser du videre 
efter Konfirmationen!" 

"Nej!" sagde Hans Christian haardt, og Taarerne 
stod ham i Øjnene. 

"Hvadbehager?" Købmand Broge satte Brillerne 
fastere og stirrede paa sin Søn, der nok pludselig lod 
til at have en Vilje og en selvstændig Mening; fra den 
Side kendte han slet ikke sin Dreng. ,,Men naar jeg 
ønsker, du læser videre, saa gør du det!" 

"Nej!" sagde Hans Christian igen. ,,Jeg gør det 
ikke!" Han ligefrem rystede, for helt dristig var han 
ikke ved dette, for man kunde jo ikke vide, hvad der 
nu vilde ske. Men Faderen tog det ganske anderledes, 
end Hans Christian havde ventet. Han saa først alvor• 
ligt, undersøgende paa sin Dreng, saa trak han ham 
helt hen til sig og lagde Armen om hans Skuldre. 
"Hvad er der i Vejen med dig?" spurgte han. ,,Jeg 
synes ellers ikke, du har et trodsigt Sind - eller har 
jeg ikke før bemærket det hos dig? Din Mor vil blive 
meget vred, hvis du ikke vil tage en Studentereksamen 
- men saa maa vi jo se at formilde hende, hvis der 
da er noget andet, du kunde tænke dig?" 

Hans Christian blev helt flov over sin Stædighed, 



for Far var jo alligevel rar og god; saa sagde han lidt 
mere stilfærdigt og lavmælt: ,,Jeg vil saa gerne til 
Søs, Far." 

"Hm!" Købmand Broge saa betænkelig ud. ,,Det 
synes jeg ikke rigtig om, min Dreng," sagde han. ,,Saa 
skal du jo rejse fra os .... " 

Det ligesom kæmpede i Hans Christian for ikke at 
bryde ud i et skingrende: ,,Det er jo netop det, jeg 
vil! Rigtig langt, langt bort!" Men det var nok Synd 
at sige det til Far - eller var det virkelig Synd at 
rejse fra dem herhjemme? Aa, nej! Far havde jo de 
andre, de to smaa, som Moderen til enhver Tid frem
hævede paa den store Broders Bekostning. 

"Jeg vil saa gerne, Far!" sagde han blot og saa 
mod Gulvet. 

"Naa, saa maa vi jo se, hvad der kan gøres. Men 
tænk nu alligevel først lidt mere over dette her, min 
Dreng, og tal ogsaa med din Mor om det." 

Men da kom igen Trodsen op i Hans Christian, 
indestængt Harme og Tilsidesættelse brød frem, saa 
han bad: ,,Aa, nej, til Mor siger vi blot, at jeg skal 
ud; vi spørger slet ikke først om noget, men siger, jeg 
si.al! For jeg vil til Søs! Jeg vil - jeg vil herfra -
ud i Verden .... " 

Købmand Broge saa i denne korte Stund, hvad 
her var forsømt, hvad her kunde være ødelagt, og han 



slap sin Dreng med et inderligt Haand
tryk, idet han sagde: 

"Det faar saa blive, som du vil, Hans 
Christian!" - - -

Et halvt Aar senere drog Hans Chri
stian med en Skonnertbrig paa sin første 
Langfart. Det havde holdt haardt at faa 
Moderens Samtykke; hun vilde have, 
Drengen skulde studere, han skulde gøre 
Familien Ære, maaske engang tage Dok
torgraden, blive Professor! Hun havde 
lokket og bedt, og hun havde aldrig før 
været saa elskværdig mod Hans Christian som i denne 
Vinter! Og da Afrejsens Tid kom, da maatte Hans 
Christian selv pakke sit Tøj, for "det tarvelige Kram" 
vilde hun ikke have nqget med at gøre. 

Ret ligegyldigt havde hun rakt ham Haanden til 
Farvel og sagt, at det kom han nok til at fortryde. 
Men Hans Christian havde blot smilet og bøjet sig 
ned for at kysse de to mindre Søskende; saa bukkede 
han endnu engang for Moderen, og idet han kom ud 
paa den store Gaardsplads, svang han sig op paa 
Skibskisten, som "Sorteper netop skulde til at køre 
med til Havnen med Jørgen Gaardskarl som Kusk. Og 
da var det med et, som om Hans Christian pludselig 
fik Luft for mange Aars Tavshed - han begyndte 
ganske sagte at fløjte, men snart blev det højere og 
kraftigere, og saa sang han desuden saa højt; at Jør
gen leende maatte tysse paa ham. 

Fra Skonnertens Dæk vinkede Hans Christian det 
sidste Farvel til sin Far, der stod paa Havnepladsen; 
der kom lidt vaadt i Drengens Øjne, men det var 
snart forbi - og saa gik det ud, ud mod det nye og 
ukendte i en for ham ny og ukendt Verden. - - -

III. 
Sju ! Sju ! Sjuu ! Stormen hylede og peb i Takke

lagen, Regnen piskede i Ansigtet, og Søerne slog fraa
dende ind over Skibets Dæk. Alt var surret inden
bords; Nordsøen var ikke saadan at spøge med. -
Hans Christian havde allerede været om Bord nu i et 
Par Aar; hans første Rejse havde ikke just været mor
som, og han havde ofte nok taget mangen drøj Tøm; 
men han blev om Bord, for Kaptajnen havde selv en 
Søn med, som blot var et Par Aar ældre end Hans 
Christian, og de to havde sluttet sig godt sammen. 
Mathias og Hans Christian havde mangen Gang i 
fremmede Byer spadseret Gade op og Gade ned, naar 
der var Landlov, og Mathias var stadig den førende, 
for han havde jo været de fleste Steder før; og havde 
ikke Mathias været, saa var Hans Christian maaske 
alligevel forlængst gaaet fra Borde; Sømandslivet var 
til Tider nok saa skrapt, syntes han nu, da han havde 
prøvet det; men undvære Søen kunde han nok allige-
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vel ikke, han længtes jo, saa snart han 
kom paa Landjorden igen blot for nogle 
Dage. - - -

Hans Christian stod og hagede sig 
/ fast ved Kabyssens Dør; det var, som om 

Stormen havde lagt sig et kort Nu. men 
alligevel kun for at tage desto kraftigere 
fat. Han skulde forud og hjælpe Mathias 
med at surre, han kæmpede sig frem over 
Dækket, han hørte bag sig Kaptajnens 
Raab, satte i et Spring hen over Dækket 
- og saa i det samme Mathias miste 

Taget og fra Klyveren med et Skrig styrte ned i det 
brusende Hav. 

I den alm.indelige Forvirring, der opstod om Bord, 
hvor alt syntes haabløst, men hvor alligevel enhver 
gjorde sin Pligt til det yderste, fik Hans Christian 
raskt som et Lyn et Redningsbælte om sig og et Tov 
fastgjort, og med et "Hold fast!" til de nærmeste, 
sprang han ud! Snart forsvandt han, og snart var han 
paa en Bølges Skumsprøjt, men med stærke Arme 
kæmpede han sig frem; flere Gange var han ud for 
Mathias, men han 
kæmpede længe, læn
ge, for han vilde, vil
de frelse Mathias, 
maatte frelse Kam
meraten, der jo hav
de en Mor hjemme, 
som længtes efter sin 
Dreng .... 

Hans Christian laa længe bevidstløs, efter at han 
igen var kommet om Bord. Han vaagnede ved, at Skip
peren stod og strøg sin Haand gennem hans Haar. 
"Du har frelst min Dreng!" sagde en lidt rystende 
Stemme. ,,Du har frelst min Dreng!" Og Hans Chri
stian faldt tilbage i Søvnen med den Tanke, at han 
nok for første Gang i sit Liv havde gjort en Far og 
en Mor glade . . . . Og da Skibet nogle Dage senere 
naaede dansk Havn, blev Hans Christian kaldt ned til 
Skipperen. ,,Jeg vil gerne gøre dig en lille Glæde," 
sagde han til Drengen, ,,som en ringe Tak, fordi du 
frelste Mathias. Se, her har du en Hundredkroneseddel, 
og saa kan du tage en lille Tur til dit Hjem, medens 
vi gaar til Danzig, og komme om Bord igen, naar vi 
passerer København. Du maa da hjem og fortælle din 
Mor, at det er en rask Dreng, hun har!" 

"Jeg vil hellere med til Danzig," kom Svaret roligt 
og lidt forlegent. 

"Vil du ikke en Tur hjem nu, du har været saa 
længe borte?" 

,,Jeg vil hellere til Danzig ! " 
"Ja, saa! Ja, saa! Naa, det maa du selv om!" Men 

Skipperen undrede sig, for Drengen skrev jo da hjem 



omtrent hver f jorteude 
Dag, naar det kunde la
de sig gøre, saa noget 
maatte der nok være 
forkert ved dette her; 
og derfor spurgte han: 
"Har du fortalt i dit 

sidste Brev til din Mor, at du reddede Mathias i Nord
søen?" 

,,Jeg skrev, at Skipperens Søn var faldet over Bord, 
men at vi heldigvis reddede ham .... " Mere var der 
ikke at faa ud af Hans Christian om den Ting. Og saa 
sagde han for at komme bort fra Emnet: ,,Og naar vi 
saa har været i Danzig, kunde jeg nu da ellers nok 
lide at komme ind i Dampskibsfarten, hvis det kunde 
lade sig gøre." 

"Naa, saa du vil nok alligevel forlade os!" sagde 
Skipperen. ,,Du stræber fremad - og det er al Ære 
værd! Men har du saa i Sinde at sejle herefter i vore 
hjemlige Rendestene, maa jeg spørge?" og Kaptajnen 
lo godmodigt. 

"Jeg vilde saa gerne udenrigs - helst saa langt 
bort som muligt - jeg kunde jo da altid komme hjem 
og tage Styrmandseksamen." Hans Christians Øjne 
lyste ved Tanken. 

,,- Og saa kunde man maaske faa puttet dig ind 
et eller andet godt Sted, hvad? Saa langt bort som 
muligt, altsaa! Ikke hænge hjemme i Mors Skørter! 
Rask Dreng! Rask Dreng!" 

"Jeg har Stifmoder ! " Hans Christian skammede 
sig, men nu var det sagt. 

Kaptajnen saa overrasket paa den unge. ,.Ja, saa!" 
sagde han blot. ,,Stifmoder!" Og lidt efter føjede han 
til: ,,Jeg havde ogsaa Stifmoder engang, og hun var 
god nok, kan du tro. Hun læste Historier for mig og 
hjalp mig med Lektierne! Og ved du, hvad hun ogsaa 
gjorde, Hans Christian?" Kaptajnen gned sig fornøjet 
i Hænderne. ,,Hun lærte mig saagar at fløjte!" 

Det var ved at trække op til Graad i Hans Chri
stians Ansigt, men da Skipperen saa det, skyndte han 
sig at sige: ,,Naa, det var dette her med en Styrmands
eksamen engang i Tiden! Kom til mig, hvis du engang 
trænger til et lille hjælpende Ord." - - -

Købmand Broge havde ikke været rigtig fornøjet, 
da Hans Christian havde skrevet, at nu kunde han faa 
Hyre paa en af de store Dampere, som gik til Østen; 

-~ 
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Drengen havde tak
ket sin Far, fordi 
denne havde tilbudt 
ham at komme hjem 
nogen Tid, inden han 
drog saa langt bort; 
men Skipperens Søn 
var ikke rask og var 

taget til sit Hjem, saa Hans Christian vilde tage endnu 
en Tur, inden han drog til Østen - saa Far maatte 
altsaa undskylde, at han ikke kom hjem heller denne 
Gang. 

Købmand Broge havde forlængst gættet Sønnens 
Tanker og forstod, at han ikke vilde hjem. Men me
dens Aarene gik, beundrede Broge dog alligevel mere 
og mere sin Søn - - der var noget djærvt og selv
stændigt over ham, saa ung, han end var. Naar Fade
ren undertiden skrev: ,,Kom hellere hjem, min Dreng 
- her kan blive Plads til dig i Forretningen, og Sø
mandslivet har dog sine Farer, Livet om Bord er Stra
badser og haard Tørn," saa svarede Hans Christian 
bare: ,,Det gaar nok, Far!" 

Aldrig glemte Hans Christian i sine Breve at sende 
en høflig Hilsen til Moderen, og paa de to Søskendes 
Fødselsdage blev der altid afsendt en lille Gave, hvor 
langt borte han end var fra Hjemstavnen. Men da Mo
deren engang sendte femogtyve Kroner med den Be
mærkning, at "Hyren for en simpel Sømand er jo 
ikke stor, da 
smilede Hans 
Christian lidt 
bittert og gav 
Pengene til ~ 
Messedrengen, ' 1 f ~,.,. 

der havde man- , 
ge smaa Sø-
skende hjemme. - Den eneste Gang, Hans Christian 
lidt spydigt henvendte sig direkte til Moderen, var, 
da han skulde takke hende for disse Penge, og da 
skrev han: ,,Nu varer det ikke længe, inden jeg tager 
hjem for at faa den Styrmandseksamen! Og mit eneste 
Ønske er, at jeg maa kunne faa den rigtig fin, for 
saa er jeg sikret en Plads herovre paa en af de nye, 
store Baade. Du ser, jeg stræber fremad - selv om 
det ikke bliver hverken ved Doktorgrad eller Pro
fessorat .... " - - -

Hans Christian tog den flotteste Eksamen, der i 
mange Aar var taget paa Københavns Navigations
skole, og han var baade glad og bevæget, da Faderen 
kom og besøgte ham. Købmand Broge havde lidt svært 
ved at genkende sin Søn, saa stor og stærk og brun 
var han blevet, og han var ogsaa mere frejdig og 
munter, end da han som Barn gik derhjemme under 
Moderens Regimente. ,,Det var godt, jeg kom til Søs, 
Far," sagde Hans Christian, ,,for der er nu trods alt 
ikke noget dejligere end det! Jeg trives nu en Gang 
bedst paa et Skibsdæk ! " 

Du frelste jo endog engang en Mand fra at 
drukne," sagde Faderen stolt, ,,det er en Heltedaad, 
min Dreng!" 

,,Aa, nej, det var ingen Sag! Det var ud for Riga, 
inde i Havnen .... " 
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"Nej, nej, Hans Christian, det var ude i Nordsøen 
- vi hørte først om det længe efter - i stærk 
Storm-" 

"Naa, ja, det er rigtigt, men det har man snart 
glemt, naar det ligger saa langt tilbage," lo han, ,,da 
var jeg kun en lang Lømmel paa seksten Aar." 

"Du har altsaa frelst flere end Kaptajnens Mathias 
dengang?" 

"Naa, frelst og frelst! Der dumper jo en og anden 
i Vandet mellem Aar og Dag, og en skal der jo da 
være til at fiske dem op igen!" Hans Christian 1 o lidt 
ad sine egne Ord. Det hele var da ikke noget saadan 
at snakke om. 

"Men har det ikke undertiden været med Fare for 
• dit eget Liv?" 

Hans Christian betænkte sig lidt, saa svarede han 
sindigt og alvorligt og dog med en Smule Glæde i 

Stemmen: ,,Yledal j en har 
jeg, Far!" - - -

Købmand Broge rejste 
hjem med den glade Be
vidsthed, at Sønnen var 
lykkelig og tilfreds; ro.en 
hjem vilde Hans Christian 
ikke. Han havde blot sagt: 
"Endnu ikke, Far! Jeg maa 
først naa til at blive Skip
per selv! Som simpel Sø
mand kan man jo risikere 

ikke at finde Naade for sin Fru Mammas Øjne!" 
,,Naa, naa!" havde Broge sagt. ,,Nu ikke hitter, 

min Dreng, og der er lang Vej, inden du naar at 
blive Fører." 

,,Vel saa! Men det gaar nok, Far!" 
Og mere blev der saa ikke sagt om den Ting. 

IV. 

En dejlig klar Sommerdag nogle Aar senere sad 
gamle Broge i Lysthuset med sine Aviser. 

Fru Broge kom med Eftermiddagskaffen, og sam
tidig bragte hun et lige ankommet Brev fra Hans 
Christian. ,,Du læser vel nok højt for mig, min Ven?" 
spurgte hun. 

"Far! Jeg er blevet 
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Kaptajn!" Det stod med en 
tyk Streg under al
lerførst i Brevet, 
og man kunde li
gefrem mærke, 
hvor det havde 
jublet i Hans Chri
stian, da han skrev 
det. Og saa ligne
de det ham egent
lig saa lidt, dette 

at fortælle saa uforbeholdent om sig selv. Og gamle 
Broge lader da ogsaa helt bevæget Brevet synke ned 
mod sit Knæ. Ja, som Tiden gaar - man mær
ker det ikke altid, før Aarene er svundet! Hans Chri
stian er nu Skipper paa en stor og fremmed Damper! 
Har selv Ansvaret! Har naaet det Maal, han satte sig. 

Og Hans Christian fortæller i sit Brev, hvordan 
der i Selskabets Kontorbygning en Dag var udbrudt 
Ild, hvorledes han tilfældigt opdagede dette og var saa 
heldig, at netop han var med til at redde store 
Værdier; saa deraf kom vel den uventede og hurtige 
Forfremmelse - maaske nok sammen med andre 
Smaatterier, han tidligere havde udrettet, føjede han 
beskedent til. ,,Og Far! Nu gifter jeg mig!" Ogsaa det 
var der en tyk Streg under. ,,Det er en ung engelsk 
Pige herovre hos Telegrafbestyreren, vi har været for
lovet i nogle Maaneder, og nu følger hun snart med 
mig som min Kone til Danmark - ja kun for en 
lille Tid, men Skibet gaar næste Gang paa de Kanter, 
hjemad mod gamle Danmark. Jeg føler mig lige saa 
lykkelig som Delfinerne, der springer under Lønnin
gen! Jeg skal styre et Skib! Elsie skal styre mig! Og 
sammen styrer vi mod hjemlige Kyster! Kommer I og 
hilser paa os, naar vi staar ind mod København?" 

Fru Broge trak lidt krænket paa Skuldrene. ,,Han 
kommer altsaa ikke her hjem!" sagde hun. 

,,Det lader ikke til det!" Broge gryntede lidt utaal
modigt, han kunde ikke rigtigt give sin Glæde Luft, 
naar hans Kone var til Stede. 

"Nu er han altsaa Kaptajn - har fundet sig en 
engelsk Hustru - du kunde dog godt skrive til ham, 
Broge, at han endelig maa komme hjem til os .... " 

"Nej, saamænd vil jeg ej!" Og Broge lagde med 

et Smæld Brevet fra sig paa Lysthusbordet. ,,Før har 
du aldrig inviteret ham, saa hvorfor vil du saa gøre 
det nu, om jeg maa spørge? Vil han ikke, saa vil han 
ikke, og er han lykkelig og tilfreds, saa lad ham blive 
paa sit Skib! I to vilde vel blot begynde igen at 
skændes om denne her Professortitel -" 

"Aldrig har han sat sin Fod her i Hjemmet, siden 
han dengang .... " 

"Saa havde her vel ogsaa bare været Ufred hver 
eneste Dag, om han var kommet!" 

,,Broge! Din Søn er en utaknemmelig Fyr!" 
"Ja, og Gud velsigne ham for det! Var han blevet 

her hjemme, havde han maaske aldrig fundet Lykken!" 



DER skete i Aaret 1811 det f~mnde,lige, at selveste 
Juleaften blev til en Straffens, en forfærdende Straf
fens Dag for den Nation, der med sin overmægtige 
Flaade havde overfaldet den danske Hovedstad og 
delvis lagt den øde. Fire Aar forinden havde Admiral 
Gambier ført den Hær til Landet, som indesluttede 
og bombarderede København, og det var som bekendt 
denne Hær, der tvang os til at udlevere vor Krigs
f loode. Krigen var endnu ikke til Ende, da England 
Juleaften 1811 blev ramt af det haarde Slag, som kræ
vede mange flere Ofre end Københavns Bombarde
ment, Søtræfninger og Landtræfninger tilsammen. 

Jyllands Vestkyst var Huggeblokken, og Havet 
svingede Øksen. Ofrene var tre svære Linieskibe og 
sytten Hundrede og halvtredsindstyve Mennesker! 

Det var Jylland, der hævnede, hvad Sjælland havde 
lidt. Men hvilken Forskel paa de to Katastrofer. 
Herude ved Vesterhavet var det ikke Bomber, men 
Nødskud, der affyredes fra engelsk Side. Det var ikke 
lun Sommer, som da Engelskmanden huserede paa 
Sjælland, men Vintertid med Storm, Uvejr og fygende 
Sne. De jyske Kystboere var ikke bitre Fjender, men 
hjælpsomme Redningsmænd i denne jammerligste af 
alle Julenætter. 

I December 1811 afgik Aarets sidste store engelske 
Konvoj af Østersøfarere fra Gøteborg hjemad, over 
100 Sejlere, dækkede af 8 Linieskibe og en Del min
dre· Orlogsmænd. Admiral Saumarez paa "Victory" 
( 100 Kanoner) havde Overkommandoen. Det næst
største "St. George" (98 Kanoner) under Admiral 
Reynolds var noget medtaget efter en Storm i Øster
søen, hvorfor "Defence" (74 Kanoner) fik Ordre til 
at holde sig i dets Nærhed. 

Ude i Nordsøen blev Konvojen splittet af Storm 
af Nordvest, og Kanonbaaden "Fancy" gik til Bunds 
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med sin 50 Mands Besætning. Linieskibet "Hero" (74 
Kanoner), ,,St. George" - og "Defence", som trofast 
holdt sig ved "St. George", - drev Syd paa sammen 
med en Snes Koffardiskibe. Om Eftermiddagen den 
24. December saas Jyllands Kyst, og man kunde ude 
i Skibene svagt høre Klokker ringe Julen ind derinde 
i Land. 

Paa det Tidspunkt lykkedes det Koffardiskibene og 
Orlogsbriggen "Grasshopper", der laa længst ude til 
Søs, at dreje af. ,,Hero", som var fremmest, var kom
met Kysten saa nær, at det ikke fandt anden Udvej 
end at kappe Masterne og lade Ankrene falde. Ogsaa 
"St. George" drev ind mod Land, og "Defence" holdt 
sig stadig - efter Ordre - i Synsvidde fra den. 

Snart efter stødte "Hero" mod Grunden. Besætnin
gen samlede sig forude paa Bakken og agter paa 
Hytten for at skærme sig mod Søen, men hver Gang 
Braadsøerne slog over Skibet, tyndede det ud i Ræk
kerne. Det graadige Hav havde nok at tage af. Paa 
"St. George" var der 738 Mand, paa "Defence'' 593 
og paa "Hero" 590 Mand. ,,Defence" havde endnu 
kunnet reddes; Navigationsofficeren gjorde sin Chef, 
Kaptajn Atkins, opmærksom derpaa, men Chefen sva
rede blot: ,,Jeg forlader ikke min Admiral i Farens 
Stund." 

Orlogsskibene var paa det Tidspunkt omtrent ud 
for Husby og Nissum, ,,Defence" en Smule nordligere, 
men alle udfor det senere nedlagte Baroni Rysensteens 
Forstrand, lidt Nord for Ringkøbing. Til al Ulykke 
var Briggen "Grasshopper" ved misforstaaede Signaler 
gaaet ind igen imod Ulykkesstedet og kom i samme 
Nød som sine store Fæller. 

Disciplinen ombord i de engelske Orlogsmænd var 
fortræffelig. Alle Baade blev knust, undtagen en Jolle. 
Et Par Mand bad om Tilladelse til at prøve paa at 
naa Land i den, men da en Officer fraraadede det, 
vendte de tilbage til deres Arbejde ved Pumperne. 
Alle Skibene kappede Masterne, men kunde ikke helt 
fri sig for Takkelagen, som af Søerne blev slaaet op 
mod Skibsskrogene. Kanonerne slog sig løse og rul-
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lede omkring paa Dækket. I Mørket kunde man ikke 
vare sig imod dem, og mange af de udmattede Folk 
dræbtes eller lemlæstedes af de tunge Kolosser. 

Paa luv Side sloges Lønningen ind. Man prøvede 
paa at stable Lig op som en Vold mod Søerne, og 
paa "St. George" laa snart Admiral Reynolds i Bunke 
sammen med Skibschefen og Hundreder af menige 
Matroser. I Læ af denne Ligvold sad en Tid 200 for
komne Mennesker, men Søerne slog efterhaanden Li
gene ned over dem og gjorde dem selv stumme for 
evig. 

Denne grufulde Juleaften drev alle Skibene ind 
paa Revlerne. Presset fra Havet var saa kraftigt, at 
Briggen "Grasshopper" sloges henover "Hero". 

Den iskolde Sø og Vind og Sne nedbrød hurtigt al 
Modstandskraft. I Flokkevis skylledes Folkene over
bord. Skibene sønderbrødes, men det gamle "St. 
George" stod dog længe og ragede op som "en Kirke"! 

I Land var man tidligt Juleaften blevet klar over 
de ilanddrivende Skibes og Mandskabers Skæbne. Jn. 
gen kunde holde Jul. Alle, som kunde gaa paa deres 
Ben, blev paa Stranden den hele Nat for om muligt 
at række inddrivende Skibbrudne en hjælpende Haand. 
De fleste derude fra Skibene forsvandt for stedse, men 
mange Lig_ drev ind. Fiskerne dannede Kæder og gik 
langt ud i Brændingen for at re'dde. Lig langedes eller 
puffedes fra Haand til Haand og stabledes op i Dyn· 
ger paa Stranden, - men der var dog Liv i en og 
anden - og naar det mærkedes, blev der Glæde. Alt 
Fjendehad til "Røverfjenden" glemtes. Disse Stakler, 
der drev ind, klyngende sig til Vragstumper, hvide i 
Ansigterne af Rædsel og Anstrengelser - det var ikke 
Fjender, det var gudgivne Juleaftens-Gæster. 

Men det var kun faa, forfærdeligt faa. Af de 

forulykkede engelske Orlogsskibes 1971 Mand blev 
kun 20 reddede. De blev til Gengæld plejede som 
smaa Børn rundt om i de gode jydske Fiskeres Hytter. 

Juleugen gik med at bjerge ind fra Havet. Meget 
Gods drev ind fra de mægtige Kolosser, men stadig 
var det mest Lig; de blev i Hast undersøgt af Øvrig• 
heden - og begravet. 

De reddede var Krigsfanger, og efter en fredelig 
Jul hos de rare Jyder med fuldt op af Mad og fuld
stændig Frihed, maatte de en skønne Dag behandles 
som Fanger. Og saa marscherede de af under Bevogt
ning. 

Den danske Godmodighed fornægtede sig ikke. 
Man nænnede ikke at sætte de engelske Gæster i For
varing; de var jo ikke taget i ærlig Kamp. Vor Re
gering sendte dem til England og lod Reglementet for 
Fangebehandling sove for en Stund. Ved Hjemkomsten 
stilledes de for en Krigsret, hvor de naturligvis fri
kendtes. 

Hos os vilde der rimeligvis være blevet sagt: ,,Men 
den Dummernix Atkins paa "Def ence" ! Hvorfor sjok
kede han med det dejlige Skib og store, dygtige Be
sætning i Hælene paa "St. George" ind i den visse 
Død ved Jyllands Kyst?" Retten i Sheerness udtalte 
imidlertid om den Sag: At "Defence" som Følge af 
Chefens ædle og heltemodige Beslutning ikke at svigte 
sin Admiral i Farens Stund, men urokkeligt at holde 
sig til sin Ordre vel var gaaet tabt, men paa en for 
England ærefuld Maade og til udødelig Hæder for 
Kaptajn Atkins. 

Hverken paa Ulykkesstedet eller i den engelske Sø
krigshistorie glemmes nogensinde den kæmpemæssige 
Katastrofe paa Rysensteen Forstrand hin uendelig 
triste Juleaften. 

,Hero• var 
kommet Kysten 
saa nær, at det 
ikke fandt 
anden Udvej 
end at kappe 
Masterne og 
lade Ankeret 
falde. 
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O{ULTUR ER KAMP. Formerne skifter, Maalene 
veksler med Aarhundrederne, i heftige Tider 
med hvert Tiaar, som gaar. Det dybeste livs
bevarende Moment i Slægtens Liv er Egoismen, 

som det saa ofte er sagt. Men stærkere end denne, 
fordi den rækker ud over Selvet, er Kulturen i sin 
sande Udfoldelse. Et er fælles for al Kulturkamp, den 
uegennyttige Stræben, der er som en levende, groende 
Undergrund, hvorpaa Kulturen selv hviler. Kulturen 
kender ingen Grænser, den spænder Jordkuglen i sin 
Favn, velsigner det Liv, som er Jorden givet, og søger 
hver Dag paany at løfte det op til lykkeligere Vilkaar. 

Kulturen er kun livsbevarende. Hvor den udfolder 
sig til et Fremstød, til en hæderlig Anspændelse for at 
løse en Opgave, vil dette altid vise sig. Et af de stolte
ste og smukkeste Blade i dansk Kulturhistorie er et 
Bevis herfor. I allert·gentligste Forstand er det et Liv
redningsarbejde, opstaaet og ført praktisk frem af hu
mane og ædle Grunde. Selv nu i vor materialistiske 
Tid er dets inderste l\"erve Menneskekærlighed og det 
selvforglemmende Mod, der tør vove sit Liv for andre. 
Dette Blad er Kapitlet om "Det jyske Rednings
væsen": 

Fra gammel Tid ,?r den "Jydske Kyst" frygtet af 
Søfarende. I de raa og strenge Tider under Middel
alderen, da Lovløshed1·n paa Grund af uendelige 
Krige som en Mare red det forpinte Europa, var der 
sjældent Hjælp for den, der var i Nød paa en frem
med Kyst. Den, der sti and ede paa den barske jyske 
Kyst med de tre Rækker Revler, kunde bjerge sig 
selv paa en søndret Planke, om han havde Kræfter 
nok, ingen hjalp ham. Men var det Nat eller paa et 
ensomt Sted, da var der raa Hænder, som svang en 
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Do.I{ dineBølger vi frygtløse·-pløje .:.:. . 
Modige Mænd paa en buespændt Planlce 

-sl:aht.e_ til Handling en daadlysten Tanlce. 
Stormjag,;; --,.ea de sortladne Høje. 

Vældige Hav, du har fanget og favnet 
Slcibe og Sømænd med dødsviet Kulde. 
Dog har vi trodset og sejret til/ ulde 
Selv dine Afgrunde, dem har vi navnet. 

Knippel mod den forlistes Hoved, for at han ikke 
skulde gøre sin Ret gældende til Strandgodset. Det var 
dengang Holberg skrev om Beboerne af Øen Anholt i 
Kattegat, at "de levede kristeligt og ernærede sig af 
Rov (Strandrov)." Selv Bispen paa Børglum Kloster i 
Vendsyssel sendte sine Svende til Stranden for at tage 
de strandede Søfolks Liv og Gods. 

Disse raa og barske Tider ligger i Mørke, hvad an
gaar de allerfleste Strandinger paa den Tid. De for
komne Søfolk, der kom i Land paa V rag eller Plan
ker, fik Hovedet knust af en Spade eller en Knippel. 
I Klitterne var det let at grave et Hul til dem, hvor 
de var gemte og glemte straks, og Sporene viskedes 
ud af den jagende Blæst og Sandflugten. Mægtige 
Dramaer beretter Historien· om allevegne. Men det 
enkelte Skib gik sin Skæbne i Møde - - - drog 
ud, og vendte aldrig tilbage, ingen vidste, hvor det 
var blevet af. 

Af mægtige Strandinger ved vore Kyster, som Hi
storien omtaler, nævnes først en vendisk Flaade, der 
hærgede de danske Farvande i det tolvte Aarhundre- ~-:.,._... ----._ 
dre. Den forliste paa Sveriges Vestkyst, ved Halm- "--:•-:•. 
stad. Alle 150 Skiibie forliste totalt, og Besætningen er -:>"_:::.::::,~ 
anslaaet til at være omkring 15000. De fleste druk- ,.. ~

1 nede, og Resten, som reddede sig ind, blev slaaet ned ' -::::·.~ 
med Sværdet. I det sekstende Aarhundrede strandede ~- { ,.-.,~·-
en dansk og lybsk Flaade ved Visby paa Øen Gotland, . _ l-......J'j~ _ 
og 7000 Mennesker omkom. Og i ae krigerske Aarhun-~ 
dreder senere maatte en Flaade ofte yde en stor 
Tribut til Stormen og de stærke Bølger. Døden gjorde 
en rig Høst paa de ugæstmilde Kyster, mest ved Efter
aar og Vinter. 

Men Tiderne skifter. Dansk Redningsvæsens Hi-



storie indledes i første Halvdel af det nittende Aar
hundrede, da vort Aandsliv i Guldaldertiden under 
Oehlenschlæger og Grundtvig traadte ind i en ny 
Blomstring efter de frygtelige Nederlagsaar i Aarhun
dredets Begyndelse. Som alt stort følger det Loven 
for det stores Tilblivelse. Det famler sig frem, det 
giver sig Udbrud her og der, det ligger som en 
Spænding i Folkesjælen, men • der kommer en, som 
giver dette Liv et Væsen, som iklæder det Kød og 
Blod, som gør det til en Sag, en Realitet. 

Naar der tales om "Dansk Redningsvæsen", da er 
det i væsentlig Grad det jyske eller det vest j y s k e 
Redningsvæsen, der tænkes paa. Et Øland som Dan
mark har vel utallige Kyster; de vilde Klippekyster 

bene. Der slaas de i Stykker af de voldsomme Bølger, 
der hæver sig hushøjt i Stormen og brydes i et frygte
ligt Kog over Skibet og det nødstedte Mandskab. Paa 
disse Revler har i tusindvis af alle Landes Sømænd 
sendt en sidste Hilsen og Tanke til dem derhjemme, 
til Mor, til Hustru og Børn, til Pigen med de milde 
Øjne, et sidste Skrig med Dødens Angst i har presset 
sig frem, før den dybe Strøm greb dem, og de sank. 

Her mødte den 24. December 1811 de to store 
engelske Krigsskibe "Set. G-eorge" og "Defence" deres 
Skæbne udfor Bøvling og Sønder Nissum Strand. I Lø
bet af et Døgn søndersloges de, og de ombordværen
de Besætninger, omtrent 1600 Mand, druknede. Kun 
11 Mand slap levende i Land. Lidt bedre gik det den 

Redningsbaadsbesætnir,g. 

ved Bornholm, de flade Kyster ved Øerne Sjælland 
og Lolland-Falster, hvor lumske Rev strækker sig 

"'···--- kilometerlangt fra Land. Men Kattegat og Østersøen 
~ er Indhave. Den forsigtige Sømand redder Livet. Der 

__ ,._p- ---- er Læ bag om Øerne og de hundrede Holme, og Havne 
•· ligger allevegne tæt ved. Dog er ogsaa her mangen 

.,;· .. ~--: .\i'~- tapper Redningsdaad blevet udført. St. Blichers Digt 
om "den fattige Søren Kanne" er i Litteraturen det 

, straalende og dramatiske Bevis derfor. 
; ,- -"""' Jyllands Vestkyst vender ud mod et af Verdens 

f mest ,befærdede Have, Vesterhavet eller Nordsøen. 
= ·Jr,· .:,,Ql~~r.. Kysten bestur af Sand med en flad Strandbred og en 

bred Række Flyvesandsklitter bagved. Men langs med 
Kysten, fra Blaavandshuk i Syd til den yderste Spids 
af Skagens Gren i Nord strækker sig tre Sandrevler. 
Vandstanden over disse veksler efter Storm og Strøm, 
men kan være 2-5-8 Alen forholdsvis for første, 
anden og tredie Revle. Paa disse Revler strander Ski-

engelske Fregat "The Cresent", der strandede 5. De
cember 1808 ved de stejle Skrænter under Rubjerg 
Knude. Af 325 Mand reddedes 55. Endnu gaar der i 
Lønstrup og Sognene deromkring Sagn om denne 
mægtige Stranding. Fregatten tørnede Land i en haard 
Nordost med mægtige Bølger, som ved Daggry, da Ski
bet blev set fra Land, ganske overskyllede Dæk og 
Skanse. Skibet havde en Malmklokke, der uafbrudt 
ringede, mens den store Besætning kæmpede den sid
ste fortvivlede Kamp mod det overvældende Hav. 

Der fortælles, at Fregatten forsøgte at skyde sig 
flot. De store Rystelser, naar et helt Batteri Kanoner 
paa en Gang blev afskudt, skulde rokke Skibet løs 
af Grunden. Det nyttede intet. Man tømrede Flaader, 
der kastedes i Land og splintredes, og dem, der var 
derpaa, druknede. Tilsidst, da Storm og Bølger tog 
til, søgte alle at komme i Land, eller Bølgerne har 
slynget dem overbord. Snart var Havet fuldt af dri-



vende Lig, der langsomt kastedes ind mod Kysten. Da 
Stormen faldt, var Stranden dækket med druknede 
Mennesker. Officerer og deres Kvinder i kostbare 
Kjoler og med alle deres Ringe og Halssmykker paa, 
- det gjaldt at redde saa meget som muligt - Ma
troser og de mere jævne Befalingsmænd, tæt sammen 
laa de paa Stranden, en forfærdende Oplevelse for den 
lille Bys Beboere at være Vidne til. De 1bar Ligene 
op i Byen, Skure, Lader og Udhuse fyldtes, og tilsidst 
gravedes der en mægtig Fællesgrav paa Maarup Kir
kegaard i det nordvestlige Hjørne, det Sted, hvor de 
hjemløse hørte til. 

Fregatten stod i mange Aar efter Strandingen, men 
omsider sank den, Sandet sugede den ned. Men endnu 

engelske Digter Rudyard Kipling har læst om alt 
dette, da han skrev sit barske Digt: En g e 1 s km an -
dens Sang! 

Vi har fodret vort Hav i de tusind Aar, 
og endnu det brøler af Sult, 

skønt i hver eneste Bølge en død 
Engelskmand ligger dulgt. 

De bedste af os, som bød Havet Trods, 
ligger nu i dets Salt. 

Om Blod er Prisen for Herskermagt. 
Herre Gud! den har vi betalt. 

Dog ikke alene de fremmede gik det ud over. Og
saa Kptcns Befolkning maatte tit ofre til det ub'arm-

Den store Digter og Forfatter Holger Drachmann søgte altid mod Havet for her, inspireret af Naturen, at skabe sine udøde
lige Værker. Ved en saadan Lejlighed, under Orkanens Rasen, har Holger Drachmann overværet en Kæntring af en Rednings-

baad, og ovenstaaende Billede viser Holger D rachmanns egen Tegning af den dramatiske Begivenhed. ?c~~~~,{± 
fortælles, at ved Lavvande kom Skibsklokken til Syne. hjertige Hav. Saaledes hændte det den 24. November :!,~~ 
Havet satte den da i Bevægelse. Dens dybe Malmtone 1847, at 24 Mænd fra Blaavand og Oksby Sogne druk- ..;~ .... , ~i':~ 
kaldte gennem Bølgebruset, kaldte over Hav og Bræn- nede. De var gaaet ombord i et nødstedt Skib, der ~J~_t_-'~~ 
ding ind mod Land paa alle de døde Mænd, at de var i Drift langs Kysten. Stormen steg pludselig, og ~,. r~ 

atter skulde staa klar ved Rat og Rigning, tage Vagten da de i deres Baade vilde redde sig i Land, skete -.:,;:.;,:~t'.; /~ 
ved Kanonerne, saa de kunde fare over de vide Vande Ulykken. •½..~ >>' ~-' 
som før . . . . Men lidt senere skulde den Stranding ske, der ved ~\._' •' •• 

Aarene gik. Klokken bjergedes i Land. Den blev sit tragiske, pinefulde og meningsløse Forløb gav Stø- ~~ ;. 
hængt op i Skallerup Kirke. Nu kalder den hver Søn- det til, at en ordnet Kamp med de stærke Naturkræf- _..::.::::C~-i"· 
dag paa de levende, men ogsaa de døde maner den til ter tog sin Begyndelse. Lad os høre, hvad de gamle pf,.., l\f { • 
Jorden som paa hin store Ulykkesdag. fortæller: '"""':':'-~,,_ -~\,__,:;, 

Store Ulykker. ramte i disse Krigsaar den engelske Inde bag den barske og øde Kyst nogle faa Mil i~:-- :~:ø~~") 
Flaade. Saaledes omkom ved den hollandske Kyst sam- Syd for Limfjordens Munding ud til Vesterhavet ''-fil..,_,..· '- -~I!--; 
me Aar omkring 3000 Sømænd, fordi Skibene den- boede i Aarene 1840 og senere Sandflugtskommissær }~\~.: ~- ,. \]; 
gang alle manøvreredes med Sejl, og de mægtige Stor- Claudi paa en Gaard bag Klitterne i Vand.borg Sogn. _fri~ -~-, ~ 
me fik dem til at strande. Jeg tænker, at den store Natten mellem den 12. og den 13. April grundstødte '{ "J .·.·. _·<\ 
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~~-'. •.-_ ·:._;!l!:..· ·Il det engelsk~ Barkskib . ., Vertumnes" paa H~rboøre - =--=: Strand, 2 Mil Syd for FJorden. Denne Strandmg var 
- -~· hidført som ofte paa denne Kyst, fordi den stærke 

._:_ '-~~- Strøm drev mod Syd, og man troede sig langt mere 
--.... '·-~ mod Nord og ikke brugte Loddet. Skibet grundstødte 
~C::. paa den. yderste Revle, men blev kastet over denne 
c~,~~\. _ og stod fast paa den mellemste. Her er Havet dybt 
-~-it?· ··-0"' tæt ind mod Kysten og Bølgebraaddet af en uhyre 

• . Styrke. De mægtige Vandbjerge overskyllede fuld-
t··":_~~ ,. • stændig Skiibet. I Løbet af et Par Timer var Baadene 

..- . ..,. ~ . ~ slaaet over Bord og alt ovenstaaende Dækskibs fejet 
- -~ ~-- væk. 

,I Ved Daggry kom Kystboerne til Stede. Da stod 
Skibet knap 300 Alen fra Land. De strandede Søfolk 

lige fatter Mod, en Bro er spændt gennem Brænding 
og Storm for de arme Skibbrudne. 

Men da Redningsfærden skal begynde, da Tovet 
skal spændes fast, brister det. De kække Fiskere med 
Claudi foran gaar atter i Baaden, men Forsøget mis
lykkes. Da er Dagen forbi, Stormen slaar Mørkets 
Porte op, det vælder frem under de lave Skyer, det 
bliver koldt, Blæsten isner de gennemblødte Rednings
mænd, der har opholdt sig paa den aabne Strand 
hele Dagl'n. Natten er over dem, de kan ikke mere . 

Men ude i Mørket, i Rigningen, endnu saa højt 
over Bølgerne, at kun de største kan naa dem og hylle 
dem ind i Sprøjt og Skum, sidder 13 Sømænd og stir
rer mod det frelsende Land. Endnu kan de øjne det 

Redningsbaadens Kæntring ved den strandede Brig ,Daphne• under Skagen dm 27. Uecember 1862. 
Efter en Skit1• af Fyrin1pekt11r Meyer, tegnet af Carl Baagø. 

søgte at faa Forbindelse med Land ved at binde en 
Line om letflydende Ting, men den stærke, langs Ky
sten løbende Strøm, .,Suget", forhindrede dette. De 

. •' / modigste Fiskere bemandede en Baad og tog en smæk
-/' ker Line ombord for at kaste den op, saa den kunde 

.,ti fæstnes i Rigningen. Baaden tørnede ud, blev snart 

J I L fuld af Vand og maatte hurtigt søge Land for ikke at 
I - . synke. 

.,,.. Da kom Claudi til Stede. Han satte sig nu i Spid-
sen for alle de Forsøg, der senere blev gjort, og var 
selv i Baaden hver Gang. Tre Gange gik de ud igen. 
Baaden sønderslaas af Vragstumper, fyldes hver Gang 
med Vand og er ved at synke. Det gaar paa Livet 
løs, de reddes hver Gang ind til Stranden i den yderste 
Fare. Men fjerde Gang lykkes det. Ved Hjælp af et 
Dræg slynges Linen op over Rigningen. Søfolkene 
haler Linen ombord med et svært Tov efter. Tovet 
gøres fast til Mesanmasten, Haabet stiger, de ulykke-

gennem Mørket de hundrede eller to hundrede Alen inde. 
Stormen gaar. Bølgerne hamrer mod Skibet. Fisker

ne, der gaar paa Land, hører et Brag, et Skrig skæ
rer gennem Stormen, den ene Mast gaar overbord . 
Nogle Timer senere gaar den anden; da Dagen gryr, 
er Vraget sprængt i to Dele, men endnu ser man, at 
der paa den ene Del er 9 Mand, som holder sig fast. 

Fiskerne gaar paa igen med Claudi i Baaden. De 
prøver fire Gange, og hver Gang slaar Bølgerne over 
dem og fylder Baaden, saa de maa i Land og øse læns 
for ikke at synke. Men næste Gang lykkes det, de 
faar et Dræg kastet over og fæstet fast paa den faldne 
Fokkemast, men kan ikke komme Skibet mere nær 
for ikke at knuses. Men kun 4 af Søfolkene har Kræf
ter til at springe ud og gribe den Tovende, der stikkes 
til dem, saa de kan reddes. Saa gaar det ind igen. 
Det er umuligt at komme Vraget saa nær, at nogen 
kan entre det i det vældige Hav, der gaar. 



Stranden er fuld af Folk. Kvinder og Børn er kom
met til. De ser alle paa dem derude, der er ikke saa 
langt, Aprildagen er klar trods Stormen, de kan se 
dem helt tydeligt, deres Ansigter, deres blaafrosne 
Hænder, de sidder sløvt, halvdøde af Kulde og Over
anstrengelse. Af og til skriger en hæst og vinke.r svagt 
med en lammet Arm, aa - nu slipper en og gaar 
ned, - det er, som Stormen duver med de mange 
Mennesker, Kvinderne hulker: Farvel, Kammerat, Far
vel! Aa, - en til slipper og glider. Tiden gaar, en til 
og en. Ud paa Dagen gaar den sidste. Ned mod den 
dybe Strøm, mod Revlen, forbi! forbi! 

Er denne Redningsdaad saa enestaaende? Er disse 
tapre Mænds fortvivlede, halvt haabløse Kamp noget 
sjældent, da det saaledes drages frem? Langtfra! Der 
kan nævnes et Utal af Strandinger fra disse Tider, 
hvor Kystens Befolkning i deres smaa og skrøbelige 
Bande har vovet Livet for den fremmede Sømand. 
Det, som løfter denne Kamp ud af Forglemmelsen og 
ind i Historien, er K a m m e r r a a d C l a u d i s D e l -
t age l se. Hos ham omsattes denne tragiske Hændelse 
til Energi, til Ildhu. Han havde allerede i 1838-39 
overværet en Række ulykkelige Strandinger, der 
gjorde saa stærkt et Indtryk paa ham, at han paa 
egen Bekostning havde gjort en Rejse til England i 
1845 for at studere Redningsvæsenet derovre. Nu ild
nedes han saa heftigt igen, at han fik Regeringen til 
at erkende, at humane Hensyn paabød, man skæn
kede denne Sag sin Opmærksomhed. Den 9. Juni 
1847 stilledes et Beløb af 5000 Rigsdaler til Raadighed 
til Indkøb af Redningsapparater. Claudi rejste igen 
til England og købte Raketapparater, en Sag, der hav
de hans Hjerte, og som var særlig nødvendig paa den 
Kyststrækning, hvor han boede. Samtidig tog han fat 
paa Bygning af Redningsbaade. Der blev valgt en 
Baadtype, omtrent som den Fiskerne brugte, fladbun
det med høje Stævne, 26 Fod lang, og gjort synkefri 
med indlagte Luftkasser. Baaden skulde bemandes og 
roes af 12 Mand under Ledelse af en Fører. 

Raketapparatet er særlig nyttigt, hvor Strandin
gen foregaar tæt ved Land. Raketten udskydes af en 
lille Kanon, der kan indstilles og er let transportabel. 
Den slæber en smækker Line med sig og kan række 
indtil 500 Alen. Linen kastes ud over det strandede 
Skib, hvis Mandskab ved Hjælp af denne haler et 
Tov ombord. Der oprettes paa den Maade en Forbin
delse med Land, og Redningen foregaar i en Kurve
stol, der hales frem og tilbage. 

Saa toges der fat paa Oprettelsen af Rednings
stationer. Sandflugtskommissær Claudi blev Red -
n i n g s v æ s e n e t s f ø r s t e F o r m a n d. Der blev 
nedsat en Kommission, og i 1850 kunde Rigsdagen· 
bevilge 25,000 Rigsdaler til Oprettelsen af de første 
20 Redningsstationer med Raketapparater, og ved de 
12 af disse skulde der anbringes synkefri Baade, det, 
vi nu populært kalder Redningsbaade. Til den særlige 
Drift og Vedligeholdelse af dette Materiel bevilgedes 
en aarlig Sum af 4000 Rigsdaler. 

Der er et Spand af Tid mellem 1847 og 1937. De 
smaa 4000 Rigsdaler er nu vokset til 855,000 Kr. i 
aarlig Udgift. Men det danske Redningsvæsen er nu 
ogsaa for Jyllands Vedkommende en hel lille Flaade 
af Baade og en Hær af øvede, modige Mænd med 
dygtige Førere, med et talrigt Reservemandskab og 
et stort Materiel af Heste, Vogne og Redskaber. Der 

er ikke et Sted paa den jyske Vestkyst, hvor saa 
end Strandingen sker, uden at Forbindelse er etable
ret i Løbet af meget kort Tid. Fra den beskedne Be
gyndelse af 12 B~ade, fordelte paa 20 Stationer har 
det nu udviklet sig til, at der er 62 Redningsstationer 
alene i Jylland og paa de jyske Øer, deraf alene paa 
Vestkysten 51. Kun ganske faa er udelukkende Ra
ketstationer, næsten alle har Baade og Raketapparater 
sammen, opbevaret paa de lettest tilgængelige Ste
der paa Kysten i dertil opførte Bygninger. Og mange 
Steder er der anlagt Veje gennem Klitterne, hvor 
Stranden er ufarbar i Stormvejr. En kyndig Mand er 
ansat paa Stedet for at føre Tilsyn med og sørge for, 
at alt er i Orden Dag og Nat. I de senere Aar er Red
ningsflaaden forøget med 9 Motorbaade, stationerede 
hvor der er Havne. 

Til at betjene dette Materiel er ansat ca. 1000 
Mand, alle af Kystens Fiskere, øvede Folk, som ken
der Vejr og Sø. Stationerne ligger med et Mellemrum 
af 1 til 2 Mil. Der er anlagt en særlig Kysttelefon, 
der betjenes Dag og Nat, og ude i Klitterne er anlagt 
smaa Telefonstationer paa øde Steder, saa S t ran d -
vagt e r n e kan kalde, dersom en Ulykke er sket. 
Thi sammen med alt dette er indført et System af 
Nattevagter, der afsøger den jyske Kyst op og ned 
i stormfuldt Vejr. Tilsammen gaar de om Aaret op 
mod 100,000 Timers Vagt. Det er nu saaledes, og det 
danske Redningsvæsen kan se paa det med Stolthed, 
at naar kun Besætningen paa et strandet Skib vil 
blive i Skibet, da er der den største Sandsynlighed 
for, at de reddes. I de senere Aar er ingen druknede 
uden dem, der har forladt Skibet i egne Baade. Re
sultatet: Aa, hvem maaler Værdien af det kostbarest~ 
paa Jorden, - et Menneskeliv! Men det danske Red
ningsvæsen har ogsaa Resultatet i Orden. F r a 1 8 5 0 
til 1 9 2 6 er 3 2 4 5 2 Mennesker blevet reddet fra Dø
den i de kolde Bølger. Dette Resultat er saaledes, at 
det kan kaldes en Sejr. Men yderligere er der fra 
danske Fiskerbaade og af Kystens Fiskerbefolkning 
reddet ialt 8 4 9. Tilsammen bliver det 3 3 3 O 1 
Reddede. 

Hvad har det kostet? Seks Gange er Redningsbaa
den kæntret under Redningsforsøg og ti Gange under 
Øvelse. 33 tapre Mænd gik bort paa den Maade. I 
Blokhus druknede 1860 5 Mand ved en Øvelse. Særlig 
tragisk er Redningsfærden ved "Daphne"s Forlis 
3. Juledag 1862, da 8 af Skagens Redningsmandskab 
druknede. Og endnu mere tragisk den store Ulykke 
ved Liløre den 26. Januar 1897, da hele Baadens Be
sætning, 12 Mand, blev derude, og den tomme Baad 
kom alene tilbage. Uden Forklejnelse af de andre Sta
tioner, hvor saa mangen tapper Daad er blevet øvet, 
er det ligesom Aribejdet, de store og fortvivlede 
Kanipe med Naturkræfterne samler sig om Skagens
kysten og om Egnen Syd for Limfjorden ved Harbo
øre - Dødens Kyst - som den kaldes. Paa disse 
Egne har hver Slægt, hvert Hjem ofret en Far eller 
en Søn til det graadige Hav. 

Thomas Olesen Løkken fortsætter sin Beretning 
om personlige Oplevelser ved Vestkysten og Beret
ning fra Redningsvæsnets Journaler i "Vikingen"s 
Januar-Nummer. 

31 



Tra L;ystÆutterens 

DAGBOG 
Et Sommerminde 

lffustrationer fra 'Turen 

.. -- -~=- -----~-

Til et Par Øer • 
1 Kattegat 

DET er Nat, da vi naar Sprogø, den lille 
pukkelformede Ø midt i Storebælt. Trods 
Sprogøfyrets opmuntrende Blinken er Hu

møret ombord under Nul, da der ikke er saa meget 
som en Krusning paa Bæltets spejlblanke Flade, 
og vor Skude har ingen "Mukkebikke". Vi ankrer 
op paa den nordlige Side af Øen og kravler i 
Køjerne. 

Da Solens første Straaler stritter op i Horison
ten, tørner vi ud. Dagens Storebæltssvømmer er 
endnu ikke i Sigte, Vinden lufter godt fra Syd, 
og et Par morgenduelige Færger med sporvogns
lignende Overbygning krydser Bæltet. - I Kikker
ten ser vi ind paa Øen - et Skilt "Adgang for
budt!" - som Jørgen mener er et Ncutralitets
værn, en Advarsel til fremmede Magter om ikke 
at gøre Landgang, men Hans forklarer mere sag
ligt, at Øen er Forvisningssted for alt for livlige 
Piger, der ligesom den sagnomvundne Loreley kan 
sætte Sømanden paa farlige Skær. 

Alle Sejl hejses, med Vinden agtenind, Skum 
for Boven og den mægtige Ballonklyver udspændt 
som en Pose bruser vor stolte Skude op gennem 
Bæltet. - Vi sammenligner den med de stolte Fre
gatter, som med de skyhøje Rejsninger i fordums 
Tid foer med Passaten uden at slække et Skøde 
eller strække et Fald. - Da vi har passeret Romsø, 
løjer Vinden mere og mere af for uden videre 
efter 8 Timers Arbejdsdag at dø helt hen; det er 
det sædvanlige, naar vi skal naa langt paa en Dag. 
- I den svage Dønning slaar Sejl og Tovværk 
dvaskt mod hinanden, vi ligger nu ret ud for 
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Fyns Hoved. ,,Et Pokkers Sted at ankre," udbry
der Jørgen, idet han springer ned i Slæbejollen. Jeg 
følger efter, vi griber Aarene og forsøger at bug
sere Kutteren ind mod Korshavn. Puh, vi ror som 
Galejslaver, Sveden hagler af os i saa stride Strøm
me, at vi ofte maa "øse" Jollen, og Fremdriften 
er kun som en Snegls. - Vort Sisyfus Arbejde 
faar en brat Ende, Jørgen vender pludselig Benene 
i Vejret for med et Brag at ryge ned i Bunden af 
Jollen, Aaren er brækket. 

Ankeret kastes, Kæden rasler ud gennem Klys
set. -

Hele Dagen har det været lummert, Barometret 
er faldet stærkt. Ud paa Natten gnitrer Lynene 
og buldrer Tordenen om os. - Efter at have raset 
en Times Tid forsvinder Bulderet ind over Land, 
Skyerne bliver delt og tjavsede, som sorte Vat
totter spreder de sig over Himmelen, endelig kom
mer der noget Luft, der, inden vi ved et Ord af 
det, er blevet en pibende Paalandsstorm. - Slæbe
jollen hales op paa Dækket, Sejldugsovertrækket 
surres fast over Cockpit og Skylight. 8 Omgange 
rulles paa Bommen. 
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Paa Fordækket arbejder Jørgen og jeg, Led for 
Led faar vi Ankerkæden indenbords. Ankeret er 
lige klar af Søen, da Fokkestaget slaar Jørgens 
Briller af - Brillerne forsvinder i det mørke Hav, 
og en 20 Fods lang Ed følger efter. Jeg naar lige 
at faa gjort en Antydning af et Smil og en Be
mærkning om, at en skævøjet Rødspætte kan bruge 
Brillerne, naar den gaar paa Frierfødder, da Fok
ken med et haanligt Smæld slaar Piben ud af min 
Mund. - I en flot Bue, som en Komet med en 
Hale af Ildgnister, ryger den dyrebare, godt til
røgede Pibe langt ud i Søen. 

Sejlene fyldes, Kutteren krænger over, vi kryd
ser klar af Kysten, medens Søerne staar i flyvende 
Kaskader over os. 

Med en enorm Fart dukker en klar Lanterne 
op, den nærmer sig og hidrører fra en Torpedo
baad, der er for nordgaaende. - Som et konstant 
hvidt Tæppe staar Søernes Skumsprøjt over den 
knivskarpe Stævn og Bro, medens Ildgnister sprut
ter fra Skorstenene. Vi tvivler paa, at den har op
daget os, vore Lanterner er næsten skjult af Van
det, men pludselig tænder Torpedobaaden sin Pro-

jektør, hvis blændende 
skarpe Lys rammer os. 

Det lysner i Øst 
(hvor ellers), Solen 
smider sin Dyne af 
mørke Skyer af sig, i 
Dagbrækningen ser vi 
Silhuetten af enOcean
liner, fra hvis tre 
Skorstene Røgmasser
ne vælter som et langt, 
bugtende sort Legeme. 
Med hamrende Motor 
stamper et mærkeligt 
Amfibium af et Skib 

UI!IlE. op mod Søen, den har 
I 

fire af stumpede Ma-

ster, om det har været et Fuldskib eller en Skon
nert er ikke til at bedømme; paa Dækket er uhyre 
Kulbunker, den gamle, stolte Svane er degraderet 
til Kulslæber. 

I Morgensol og frisk Brise staar vi ind i Sejerø 
Havn. Jeg kravler ud i den lidt halvmørke Kabys, 
hvor en Gryde med Æblegrød, trods surret til Pri
mus, har vendt Bunden i Vejret, og hele Byssen er 
overklistret med vor Dessert. Primus vil jeg tænde, 
tager en Flaske og hælder Indholdet paa Primus i 
den Tro, at det er . Petroleum. - Da den tømte 
Flaske ikke har nogen Etiket, lugter jeg til den, 
men min Næse maa være tilstoppet, for jeg kan 
intet mærkeligt lugte. - Primus vil i det mindste 
ikke paa nogen Maade brænde. Jeg kalder paa 
Hans, han kikker ned til mig, ser Flasken. "Him
mel og Hav! Aah, aah, din Idiot!" jamrer han, 
»min Whisky, WHISKY, W-H-I-S-K-Y, du har 
jo hældt den paa Primusapparatet." 

Ifølge »Havnelodsen", Bogen om de danske 
Havne, findes Brønd med Drikkevand ved Hav
nen, den findes, og vi faar det pilraadne Dæksel 
fjernet og stirrer ned i Dybet. - Føj for den -, 
Vandet er fuldt af Tudser og Slim, vi skal ikke 
nyde noget af at komplettere vor Ferskvandsbe
holdning her. Brønden har vel ikke været benyttet 
siden Valdemar Sejrs Tid. A propos saligen hen
faren Valdemar Sejr, Øen er opkaldt efter ham, 
og i Kabyssen kommer vi i en heftig Diskussion 
om, hvilken historisk Begivenhed, der er knyttet 
til Øen, gik Valdemar paa Jagt, løb han paa Ski, 
eller kørte han paa Motorcykle her, vore historiske 
Begreber er vidt forskellige. - Under den histori
ske Diskussion glemmer vi Kaffen, som staar til 
Opvarmning i Byssen - Kaffen er kogt til Tjære. 

Øens Havnefoged, en gammel Sømand fra Sejl
skibstiden, kommer trissende ud paa Havnemolen 
for at sætte os i et lettere Krydsforhør om hvorfra 
og hvorhen. Han er Typen paa Dybvands-Sailoren, 
brun, lædret Hud og omkring Mundvigene to Stri-
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ber Skraatobak. - Mellem hvert ca. tiende Ord 
sender han en Stribe gulbrunt Langspyt - tværs 
over os - ud midt i Havnebassinet. 

Smør og Mælk skal vi have fra Mejeriet, Vejen 
dertil er lang, og da ingen Personer er i Sigte, 
hugger Jørgen en Cykle ved Havneskuret, tager 
Pøsen paa Armen, hopper op paa "Dyret" og med 
Cyklens olieløse Lejer hvinende styrer han hen ad 
Øens stenfyldte Veje. - Efter nogen Tids Forløb 
begynder en Mand med et Skæg som ham med 
Kniplen i det danske Rigsvaaben, uroligt at vandre 
rundt om Skuret, han skyder sin Sixpence ned i 
Nakken, kikker igen, umuligt, Cykletyveri paa 
Sejerø - det er en Fabel. - Jeg ser Jørgen kom
me masende med Cyklen, hvorfor jeg skyndsomt 
gaar hen og sludrer med Manden, saa at Jørgen 
kan naa at faa sat Cyklen paa den modsatte Side 
af Skuret. - Eksperimentet lykkes over al For
ventning. Jørgen vil under ingen Omstændigheder 
"laane" Cykler mere, nedc1d en Bakke var han kørt 
mod en Ko, fordi hans ene Bukseben havde sat sig 
fast i Tandi1jul og Kæde. Ved Sammenstødet røg 
Kæde og Bukseben af, og et Pigtraadshegn punk
terede Bagringen. - Da Jørgen satte Cyklen ved 
Skuret, stak han en Daler i Revnen paa Sadlen. 
Det blev et dyrt kg Smør, men vi kan trøste os 
med, at lægger vi Cykleomkostningerne, to Kroner, 
til Smørrets Markedspris, passede Prisen, som 
Landmanden vilde have den. 

Efter Middag forlader vi Sejerø, sætter Kursen 
mod Samsø. - For en stiv Kuling og strygende 
Medbør gaar det mod Vest. - Vi har det hygge
ligt ombord, Per spiller paa sin lungesvage Har
monika den for ham udødelige Skærgaardsflicka -
vi andre føler Melodien som et stadigt opstaaende 
Mareridt, Kokken arbejder i Byssen, tunge Damp
og Tobaksskyer stiger op fra Lugeaabningen. Som 
en Trold i en Æske dukker hans Hoved ofte op, 
og en Regn af Sprogets fagreste Gloser drysser ned 
over Rorsmanden, hver Gang Kutteren giver et 
Spjæt, saa det kogende Vand fra Kartoflerne sja-
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sker over og ned paa Kokkens Ben. - Kutteren 
slingrer i den høje Sø som en nyfødt Kalv, saa 
Bommen ofte kapper Top pen af Søerne. 

Hatter Rev passeres, som en Rand af Fløde
skum staar den hvide Brænding om Revet. Forbi 
Vejrø og Lindholm gaar det, vi styrer nu ned mod 
den lille ubeboede Ø Kyholm, som vi har isinde at 
gæste inden Mørkets Frembrud. 

Ankeret "dropper" vi i paa Øens Vestside, vor 
Sult er ef terhaanden saa stor som Gandhis efter en 
af hans verdensberømte Sultestrejker. - Middagens 
ene Ret, Mælk med Tvebakker, er fuld af Kløver 
og Græs fra Sejerø, Kok Jørgen forklarer, at det 
stammer fra Køerne paa Sejerø, som vel ikke har 
tygget ordentligt Drøv. 

Ved Skafning ombord anvendes ikke Papir
servietter, i Stedet for er en Rulle Toiletpapir hængt 
op ved Bordet, bare rive et Stykke af, naar 
Fingrene er fedtede. For en Ordens Skyld hænger 
ogsaa et Skilt, hvorpaa er malet med sirlige Bog
staver "Servietter''. Patentet har vi til alles Til
fredshed benyttet i ca. 8 Aar. 

I Slæbejollen ror vi alle fire 
ind til Kyholm og hopper i Land 
paa nogle store Sten. - Paa den
ne ubeboede Ø er Danmarks en
somste Kirkegaard - intet kan 
minde om Kirkegaard uden et 
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stort Trækors, hvis kantede Konturer træder 
skarpt frem mod den klare Aftenhimmel. Paa 
dette Kors staar prentet "0 venlige Grav, i dl'.n 
Skygge bor Fred, din tavse Indvaaner af Sorger 
ej veed." - Øen har en mærkelig Historie. Om
kring Aarene 1709-11 var her et Pesthus, og 
en Mængde pestbefængte har sikkert endt deres 
Lidelser her og er begravet paa Øen. 

Under Krigen 1801-15, da England nap• 
pede den danske Flaade, var Kyholm en 
stærk Fæstning med en Besætning paa 4-500 
Mand, og af disse skulde et halvt Hundrede være 
faldet og begravet paa Øen. - Efter Krigen rejste 
Garnisonen, og Øen var atter ubeboet indtil 1831. 
Dengang hærgedes Europa af den uhyggelige Pest 
Kolera, og her paa Øen oprettedes en Karantæne
station for Skibe, der kom fra de pestbefængte 
Havne. - Efter den Tid rejste alle Indbyggerne 
fra Øen, Husene nedreves, og kun Fæstningsvol
dene og Kirkegaarden blev tilbage som et Minde 
om Øens Beboelse. - · Over den store Fællesgrav 
bølger nu Græsset som et skønt Ligtæppe over dem, 
som hviler paa den ensomme Ø. 

Atter ombord, det lille Sund mellem Kyholm 
og Samsø sejler vi hurtigt over og styrer ind i 
Stavnsfjord. Med Bomstolen pejler Jørgen saa hel
digt, at vi uden Grundstødning naar ind til 
Langøre, der i tidligere Tid var den eneste Havn 
paa Samsø. - Nogle Pakhuse og en gammel Told
gaard minder om Havnens Blomstringstid. - Om 
Kristian den V har benyttet Havnen, ved vi ikke, 
i hvert Fald skænkede Kongen Øen til sin Elsker
inde, Livlægen Moths Datter Amalie, hvorefter 
Øen blev et Grevskab. Herfra stammer Slægten 

Danneskjold-Samsø. Kongens og Amalies Søn Grev 
Frederik D. S. var et Geni; for et Par Hundrede 
Aar siden genopbyggede han som Chef for Sø
værnet den danske Flaade og gav Stødet til, at den 
første Dok her i Landet blev bygget. 

Efter et Par Sving omkring Pælene i Havnen 
lægger vi til ved Bolværket. Fra en høj, vind
omsuset Bakke skuer vi ud over Samsø, Fiskerlejet 
Langøre og Stavnsf jord. Med sine utallige Øer lig
ner Fjorden en stor Lagune, her er Øerne Kollerne, 
Mejlesholm, Karlskol, Brokol og et Mylder af 
Smaaøer, Holme og kuppelformede Sandbanker, 
hvoromkring Svømme- og Vadefuglene boltrer sig i 
tusindvis. - Paa Øen Hjortholm havde Fribytter
ne i gamle Dage en Fæstning. Voldresterne kan ses 
endnu. -

Medens den sidste Lysning af den forgangne 
Dag forsvinder bag Samsøs høje Bakker, gaar vi 
med Hænderne dybt begravet i Bukselommerne ud 
ad Dæmningen og springer atter ombord i Kutte
ren, som vi føler er en Del af os selv, naar den 
fører os ud til Æventyret paa Søen. 

Ralf Beck. 
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Fru v. Tranenhjelms indiske Eventyr 

JUC i den forkerte BtJ 
Af Jens Tranegaard ved Kay Larsen • 

M 
IN elskelige Oldemor skal have været 
meget smuk, endnu smukkere end hen
des "Kontrafej" viser. Der siges noget 
om hendes Ungdomsliv, men det kan jo 

være Sladder. Hun var kommet op ved Teatret. Et 
er vist: Hun var en kær, fin Kvinde, og hun blev 
gift med min højagtede Oldefar, I. Regeringsraad i 
Trankebar, J. H. v. Tranenhjelm. Han var meget 
velstaaende, men jeg vil hellere med det samme 
tilstaa, at min adelige, højfine Familie efter Stats
bankerotten kom i Armod omkring ved 1817 og antog 
Navnet Tranegaard efter denne lille smukke Ejen
dom, der blev tilbage af den overvættes Rigdom. 

Oldemor Charlotte Amalia fulgte i 1758 sin Mand 
ud til Trankebar og fødte ham 5 sunde, gode Børn. 
Familien kom nogle Aar efter hjem fra Ostindien 
paa Ferie, slog sig ned i København og levede her 

- -, . .,-.,-i"..C:.,:~ 
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paa stor Fod et halvt Aarstid, meget feterede i ade
lige Kredse; v. Tranenhjelm blev saaledes hentet til 
Gisselfelt i Firspand, men overalt maatte de have 
de to Hindutjenere med og den søde Aja, Barne
pigen, for det gav "Nabobesøget" den rigtige Kolorit. 

Der var stort Opbud af Honoratiores, da Familien 
indskibede sig i Fregatskibet "Den blaa Løve" for 
at vende tilbage til Indien. Den gamle Slægtsbog 
fortæller, at der holdt 7 Karosser med Hejdukker 
paa Toldboden foruden en halv Snes Hyrevogne, der 
parkerede i ærbødig Afstand fra Karosserne. Der 
var Viften og Vinken i det uendelige, da Chaluppen 
førte v. Tranenhjelms ud til "Den blaa Løve", som 
straks efter hejste Sejl og drog afsted, - foreløbig 
dog kun til "Disken", den gode Ankergrund mellem 
Hven og Helsingør, hvor Fregatten sammen med en 
Kinafarer og fire Vestindiefarere sundede sig lidt, 

inden den gik ud paa det 
lange Stræk. 

Paa den et halvt Aar lange 
Rejse blev v. Tranenhjelm 
Uvenner med den robuste 
Kaptajn, Anders Krog, men 
min naadige, kære Fru Olde
mor blev tilbedt af alle, sær
lig af den jævne Skibsbesæt
ning og ganske særlig af 
Kvartermester Søren Severin, 
en brav, enfoldig Sømand, 
som Charlotte Amalia har 
noteret om flere Gange i sin 
Dagbog, baade med Smil og 
Overbærenhed, for han kred
sede om hende aldeles bjærg
tagen, altid rede med en Stol, 
et Tæppe eller en Kikkert, 
naar Naadigfruen kom paa 
Dækket, - til stor Forargelse 
for de sirlige Hindutjenere, 
der saa ned paa den grove, 
ikke altid lige renvaskede 
Ulk. 

Det blev snart synligt for 
alle, at Fruen inden længe 
kunde vente sin Nedkomst, 
men af hendes Dagbog frem
gaar det, at hun gjorde Reg
ning paa at naa sit smukke 
Hjem i Trankebar, inden Stor-



ken kom, ja, mindst tre Uger før Jul. - - Rejsen 
gik godt. Udfor Afrikas Kyst blev "Den blaa Løve" 
ganske vist overhalet af en Korsar, men Kapt. Krog 
skød saa godt og sejlede saa orlogsmæssigt fint, at 
det kun blev en lille Oplevelse. Korsaren sakkede 
snart agter, og et Par Huller i "Den blaa Løve"s 
Sejl var den eneste Skade, Fregatten tog. 

F ORTRÆDELIGHEDERNE begyndte først efter, 
at Skibet havde passeret Ceylon og stræbte op 

langs Koromandelkysten. Strøm og Vind var imod, og 
flere Gange maatte "Den blaa Løve" løbe Kysten 
nær og ankre for ikke at drive Syd paa. 

Fru v. Tranenhjelm opholdt sig omtrent Dagen 
lang ved Skibssiden og stirrede ind mod Land. -
Situationen begyndte at blive pinlig. Der gik flere 
Uger paa den Maade. Uroen og Spændingen gjorde 
sit. v. Tranenhjelm og Kaptajnen skændtes igen. Nu 
var det om Storkebesøget. Den ene vilde have sin 
Kone snarest ind til nærmeste Havn; det hastede, 
men den anden vilde have Skibet til Trankebar uden 
mindste Forsinkelse. Der dannede sig to Partier. 
Mandskabet knurrede højlydt paa Naadigfruens Side; 
hun s k uld e i Land, om de saa fik en Mytterisag 
paa Halsen - og Katten paa Rrgstykkerne senere. 
Superkargoen, der stod stejlt paa Kaptajnens Side, 
blev tilsidst nede om Læ for ikke at møde de sku
lende Matroser. 

Saa skete der det, at Skibsdoktoren blev syg -
eller anstillede sig syg. Og det klarede Ærterne. -
Nu kunde man slet ikke have Barsel om Bord. Kapt. 
Krog benyttede en Smule Morgenbrise og løb ind 
til Negapatnam. Der blev Fru v. Tranenhjelm an
bragt paa Sygehuset - og den lille Aja blev hos 
hende. Regeringsraaden aflagde en hastig Visit hos 
Kom.mandanten og fik der at vide, at Guvernøren i 
Trankebar laa farlig syg, og at v. Tranenhjelm ven
tedes med Længsel paa Dansb'org. 

Mærkeligt nok føjede Vinden sig nu; Kapt. Krog 
sendte Ilbud ind efter Regeringsraaden, og knapt en 
Time efter stod "Den blaa Løve" med nogenlunde 
struttende Sejl ad Trankebar til. Begivenhederne tog 
pludselig Fart. To Timer efter fødte Oldemor en Søn 

(min Bedstefader), og næste 
Morgen ankrede "Den blaa 

Løve" paa Trankebar 
Red, lige 12 Dage 

før Jul. - Rege
ringsraaden gik i 

Land under 
dundrende Sa
lut og blev 
modtaget al
lerede paa 
Strandbred-
den af Em
bedsmænd 
og Officerer. 

Guvernøren 
syntes at skul
le bukke un-

der for "Land
sens Feber". -

v. Tranenhjelm 
fik en travl Tid. 

Regeringsraad v. Tranenhjelm. 

I hans Fravær og 
under Guvernø
rens Sygdom var 
mange Embeds
forretninger 
lagt til Side 
til hans Til
bagekomst .. 
To Gange om 
Ugen sendte 
han ridende 
Bud til Nega
patnam, og han 
modtog hurtigt 
Efterretningen 
om "Forløsnin-
gen". Den kom og
saa ud til Skibene 
paa Reden og vakte 
almindelig Glæde paa 
"Den blaa Løve". - Skibet 
skulde ligge Julen over ved 
Trankebar, og i den kedsommelige Ventetid benyttede 
Folkene Lejligheden til at drikke nogle Skaaler for 
Naadigfruen, der efterhaanden var kommet til at staa 
i et Madonnaagtigt Lys i Mandskabets Erindring. 

I Regeringsraadets Hus blev der gjort ret store For
beredelser til Julen, mest med god Mad og Drikke 

og Lys. Juletræ, som vi har det nu, var ikke kendt 
paa dansk Grund dengang - og mindst af alt i Tran
kebar, hvor det nærmeste Sted, man kunde finde 
Grantræer, var paa Himalaja, Hundreder af Mil Nord 
paa. Et Skaar i Glæden var det jo, at Naadigfruen 
ikke kunde være med. Efter Barselen havde hun haft 
hyppige og langvarige Besvime 1 ses anfald. 

Anden-Dagen før Jul var Kvartermester Søren 
Severin med Baad i Land for at hente Grøntsager, og 
han og hans Kammerater benyttede Lejligheden til 
et Besøg i "Danske Værtshus". Med nogle Krus Godt
øl indenfor Trøjen gik de ned ad Kongensgade. Her 
mødte de Regeringsraad v. Tranenhjelm til Hest, led
saget af sin Adjudant. Netop samme Morgen havde 
han modtaget godt Nyt fra Negapatnam, og han var i 
straalende Humør og standsede sin Hest et Øjeblik: 

"Ej, ej, der har vi jo Kvartermester Severin, Mada
mes Kavaler. Jeg kan fortælle ham, at min Hustru 
næsten er over sine Anfald og snart kan taale Rejsen. 
Han skulde "tage et lille Skib", gode Kvartermester, 
og hente mig hende hjem til Jul." Smilende rakte han 
Severin en hel Daler, og med et venligt: ,,Drik hendes 
Skaal," red han videre. 

Naturligvis faldt det ham ikke et Øjeblik ind, at 
de fem Kumpaner skulde hente Fruen, men de gik 
ind i "Danske Værtshus" igen, tømte endnu nogle 
Krus og talte om Tingene. Det kunde da være saa 
svært Fest at hente Naadigfruen, saa hun kunde 
holde Julen i sit Hjem sammen med Børnene og sin 
fine Staruds, Regeringsraaden, der jo var en nobel 
og krabat Herre. 

Da de kom om Bord i "Den blaa Løve", gik Kvar
termester Severin sporenstregs til Kaptajn Krog og 
bad ham om Lov til at laane Chaluppen et Døgns Tid 
og faa fire Kammerater med paa en Tur. Krog sagde 
tørt: ,,Det kan du kanskesens nok, men kom igen i 
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Morgen, naar du er helt ædru." Saa tørnede Severin 
og hans fire ligesaa "trætte" Kammerater ind. 

Næste Morgen, da de noget tykhovede kom op 
paa Dækket, raabte Kapt. Krog til Severin: ,,Hej, 
Kvartermester, du maa laane Chaluppen et Døgn, 
men du svarer mig til den. Du plejer ellers aldrig 
at be' om noget. Saa værsgo! Du maa tage Vand, 
Beskøjter og den Slags med for et Døgn. Og saa ikke 
for mange Narrestreger." 

Severin var ikke saa varm paa Sagen, som han 
havde været den foregaaende Aften. Da han vilde 
sige noget, snuppede Krog ham af: ,,Kæft, Severin, -
snak med vagthavende Styrmand om Resten." 

Kammeraterne blev glade for at skaje ud, og den 
betuttede Kvartermester talte med Styrmanden, der 
allerede havde faaet Besked af den ilfærdige Chef. 
Chaluppen gjordes klar, og inden de fem Søens Gent
lemen var rigtig klar over, hvad de havde indladt sig 
paa, var Fartøjet paa Vej Syd paa. Vinden var god; 
Matroserne, der havde faaet godt med Øl med, sang 
og holdt Sjov, og Severin lod staa til. Vorherre vilde 
nok lade Vinden vende sig, saa de kom godt tilbage; 
ellers vilde Jesus jo nok, saa Naadigfruen kunde fejre 
Julen hjemme. 

DET gik nok saa gelinde. Ved 12-Tiden naaede 
Chaluppen efter en næsten strygende Sejlads 

til Negapatnam, Severin og en Matros gik straks til 
Sygehuset og overraskede Naadigfruen med den glæ
delige Besked, at der var Fartøj klar til at hente 
hende. 

"Du har bragt mig hertil Bredden, Severin, og 
du henter mig; ja, du er en Kærnekarl," sagde Fru 
Charlotte med et straalende Smil. Og saa gik det i 
Huj og Hast, - Indpakning, Seddel til Lægen, som 
boede ude i sit Landsted, og til Kommandanten om 
Afhentningen, og saa afsted i Sygehusets Stadspalan

kin. Ajaen maatte løbe ved Siden 
af med Skibsfolkene. De kom vel
beholdne i Chaluppen og ud gen
nem Brændingen, men saa kun<le 
Fruen ikke finde Skibet, de skulde 
sejle med, og Severin maatte for
klare, at der heller ikke var 
noget. Han skulde nok føre Fruen 
til Trankebar, saa hun kunde holde 

Gade i Negapatnam 

Julen i sit eget Hjem. 
Det kom til en Forkla
ring, og Fruen var ved 
at faa et Besvimelses
anfald. 

Severin og hans Folk 
baksede med Sejlet og 
ved Styringen, for nu 

skulde der jo krydses tilbage. Betuttede saa de 
Fruens Skuffelse og Angst. Havde hendes Mand ikke 
sendt Skib, havde han kun sagt saadan og saadan 
til disse enfoldige Søfolk paa Gaden? Ak, Himmel, 
hvordan skulde det gaa! 

Det gik naturligvis daarligt. Chaluppen var kom
met saa vidunderligt hurtigt Syd paa for den gunstige 
Vind, men ganske særlig for den gunstige, næsten 
rivende, Strøm langs Kysten fra Nord til Syd. Fruen 
pakkede sig selv og Barnet ind i alt det Rejsetøj, der 
var for Haanden. En af Matroserne lagde nok saa 
pænt sin Pjækkert over Ajaens Skuldre. Heldigvis 
var det jo ikke koldt, - men friskt var det ligegodt 
herude paa Søen. Ajaens Tænder klaprede. Det spæde 
Barn begyndte at græde, og lidt efter gjorde Naadig
fruen det samme. 

En nederdrægtig Baadfart blev det. Matroserne 
gav sig til at ro af alle Livsens Kræfter. De forstod 
nu først, at de var ude paa Galimathias. Severin sty
rede, passede Sejlet og tog endda et Nap med en 
Aare, naar der blev Stunder dertil. Naadigfruen sad 
paa sin Tofte med Barnet rullet ind i et Tæppe og 
saa paa Kvartermesteren med taaredryppende, be
brejdende Øjne. Ajaen laa i Bunden af Baaden rullet 
sammen som et Pindsvin og hulkede højt. Time efter 
Time, - og saa skete det forfærdelige. Naadigfruen 
fik et af sine Besvimelsesanfald. Øjnene blev vand
blaa, et Skær af Rædsel fo'r over hendes skønne 
Ansigt; hun sank bagover, og Barnet i Tæppet rullede 
ned i Baadens Bund til Ajaen, der fo'r op med et 
vildt Skrig, men saa snappede hun Barnet og drog 
det ind i sin Pindsvinerulle. Severin slap Rorpinden, 
løb til Naadigfruen, lagde hende til Rette i Baaden 
og bredte sin Trøje over hende. Saa blev der ganske 
tyst i den slingrende Baad, og Rejsen fortsattes. Bar
net græd ikke længer. Der hørtes kun Knirken af 
Rorpinden og Knagen i Aaretoldene. Man roede af 
a 11 e Kræfter, al Vilje, ja, S j æ len var med i 
Tagene. 

Severin følte paa Fruens hvide Arm med sine 
brune, haarde Fingre. Ja, hun var kold. Et Par salte 
Taarer kom ham i Øjnene. 

En knap Time før Solnedgang var Chaluppen ud 
for den lille franske Koloni Karikal. En Kutter var 
for indgaaen-
de. Den praje-

Ajaen. Guvernementshuset i Trankebar. 
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de Chaluppen, men fik intet Svar. Der hlev 
raabt igen - paa Fransk -, men Severin 
og hans Folk forstod det ikke. Kutteren 
kom nærmere, og der blev slaaet en Baads
hage i Chaluppen. En ung Officer gav sig 
til at gestikulere vildt og pege ned i Baa
den. Der skimtedes under en Sømandstrøje 
og Rejsetæpper et hvidt, ædeltformet Kvin
de hoved og en hvid, skøn Arm med gyldne 
Ringe. Et Kvindelig? Af en Dynge Tøj i 
Baadens Bund rejste sig en ung, graableg 
Hindupige med et spædt Barn i en Rulle 
Tæppe! 

"Papirer?" skingrede Løjtnanten, og trak 
sin Sabel. ,,Næ, ingen Papirer," drævede den 
elendige Kvartermester og rystede anger
givent paa Hovedet. Det forstod Fransk
manden. ,,Liget" blev baaret over paa Kut-
teren, Barnet ligesaa, og Ajaen sprang efter 
som en Kat. Man blev snart klar over, at Damen 
levede endnu, hun var da varm indenfor Overtøjet. 
Severin og de fire Matroser fik Hænderne bundet bag 
paa Ryggen og blev sparket ned i Forrummet som de 
forbandede Kvinderøvere, de blev antaget for at være. 

En Time efter kom Kutteren ind til Karikal. I Hast 
bragtes Fruen, Barnet og Ajaen til Sygehuset - og 
Severin og Matroserne i mørk Arrest. Mørket faldt 
paa. Lysene tændtes, - ikke i Arresten, men paa 
det katolske Hospital. Søfolkene fik ingen Mad, og de 

var heller ikke tidige til at spise. Anklagede for 
Kvinderovl Det blev nok klaret op, men de mente 
jo, at de var Skyld i Naadigfruens og det uskyldige 
Barns Død. Og det selve Lillejuleaften! 

En Gang i Aftenens Løb vaagnede Fruen af sin 
Døs. Man skyndte sig at nøde lidt Bouillon i hende 
og at lægge det lille klynkende Barn til hendes Bryst. 
Udmattet som hun var, kunde hun intet sige; hun lod 
til at lytte anspændt til Orgeltonerne og Sangen fra 
Kapellet, men Døsen tog hende snart igen. 

NÆSTE Morgen blev alt opklaret. Søluften havde 
aabenbart gjort Fruen godt. Hun var frisk, 

spiste velfornøjet og spurgte ud og fortalte, med 
Barnet iltert sugende ved sin Barm. Pionerer løb Bud 
mellem Hospitalet og Kommandantboligen, og kort 
efter galopperede selveste Adjudanten afsted for at 
bringe Bud til Guvernøren i Trankebar om Fru v. 
Tranenhjelms mærkelige Komme. Saa blev de sluk
ørede Søfolk lukket ud af Arresten og ført til Syge
huset. De antog, at det var for at "konfronteres med 

Det danske ,Kastel•, Dansborg. 

Liget", og de fem Kumpaner blev u ende 1 i g t lyk
kelige, da de betraadte Sygeværelset og stod Ansigt 
til Ansigt med den dejlige, yndige Naadigfrue, der 
smilede lykkeligt til dem. Hun dækkede sig ikke 
engang, medens hun rakte dem Haanden, men lod 
den "lille Regeringsraad" drikke uforstyrret. 

"Nu faar vi nok Jul hjemme i Trankebar," sagde 
hun venligt og rakte dem Penge til at dække deres 
Omkostninger med. Uden et Muk trak de sig tilbage 
og gik ned i Chaluppen. Severin gik i en Rus af 
Lykke: Naadigfruen levede, Barnet ogsaa, og han 
havde set hende smile, trykket hendes ringprydede, 
hvide, smalle Haand, og aldrig vilde han glemme hen
des straalende Øjne og Synet af hendes Madonnabarm 
med det spæde, diende Jesusbarn. Han kunde pludse
lig huske Altertavlen i Kirken i hans Fødeby og 
bandede alvorligt paa, at han herefter skulde tænke 
med andre Tanker end før paa Jesus og lytte efter, 
hvad Skibspræsten sagde. Matroserne købte undervejs 
Proviant til Hjemturen, mest af den flydende Art. 
Deres Hjemrejse forløb slideligt og langsomt. De kom 
til "Den blaa Løve" langt ud paa Natten, fortøjede 
Chaluppen forsvarligt og tørnede ind, dødstrætte og 
uden anden Julekvældsfest end den, de selv forskaf
fede sig i Chaluppen undervejs, og det var at tømme 
Bimplerne med "biere" og fransk Brændevin og bide 
af et meterlangt, tyndt Franskbrød. 

Karikal, den lille, stille fransk-indiske By, opleve
de en festlig Juleaftensdag. Ved Middagstid kom I. 
Regeringsraad, p.t. Viceguvernør i Trankebar, J. H. v. 
Tranenhjelm, ridende til Byen, fulgt af Doktor Tvær
skov og tre Officerer. En Deling franske Soldater og 
et Kompagni Sipojer var marcheret op og præsente
rede Gevær, mens Kanonerne paa Fortets Bastioner 
afgav Æressalut. Kommandantens Kalesche var kørt 
op foran Sygehusets Trappe, og han selv afleverede 
en straalende Buket af Indiens skønneste Blomster til 
Naadigfruen, da hun kom ud af Sygeværelset og steg 
op i Kaleschen. 

Alle Byens Franskmænd og Hinduer var paa 
Benene, da Kaleschen rullede afsted gennem Hoved
gaden, eskorteret af Viceguvernør v. Tranenhjelm 
med Følge - og Kommandanten, ogsaa med Følge, der 
dog kun fulgte med til Byporten. Fra Kirken og alle 
Kapellerne lød netop da Brus af "Te deum" ud over 
den lille Stad. 
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.... Den samlede Familie v. Tranenhjelm holdt en 
stille og kort, men lykkelig Juleaften i deres Hjem. 
Da de kære, hjemlige Klokketoner, Ding-Dang, Ding
Dang, havde lydt fra Zionskirken, gik Naadigfruen 
med "den lille Regeringsraad" til Ro i den store Him
melseng med Moskitonettet, og Ajaen fik Lov til at 
sove i Fodenden den Nat. Den trofaste lille kastanie
brune Splejs skulde ogsaa mærke, det var Jul. Vice
guvernøren med de store Børn skyndte sig til Guds
tjenesten i Zionskirken. 

Næste Morgen mødte en Pion op paa "Den blaa 
Løve" med Indbydelse til Kapt. Krog, Skibets øvrige 
Officerer - samt Kvartermester Søren Severin med 
fire af ham udpegede Matroser - til at spise til Mid
dag hos Viceguvernøren. Krog tog imod Indbydelsen 
for sit og Officerernes Vedkommende, men ikke for 
de andres. Hvad skulde de Narrestreger med "Jan 
Hagel" til; de skulde ikke dumme sig ved Guverne
mentstaflet. De fem Kumpaner havde efter Aftale intet 
fortalt om Bord om deres "Bedrift", som jo i Virke
ligheden ogsaa var en tosset, uoverlagt Streg. -
- Ved Middagen i Guvernementshuset følte Kapt. 

Krog sig stødt over Viceguvernørens kølige Tone og 
ikke mindre ved, i befalende Tone, at faa paalagt det 
Hverv at overrække Kvartermester Søren Severin og 
fire af ham udpegede Matroser hver 10 Rigsdaler. 

S AALEDES forløb den Jul i Trankebar, og vi skal 
slutte med at gengive den Notits, Oldemor, Rege

ringsraadinde Charlotte Amalia v. Tranenhjelm, se
nere har indskudt i Dagbogen, som nu ligger foran 
mig paa Skrivebordet. Der staar: ,,Det var vidunder
ligt at fejre Julen i mit kære Hjem her i Tranquebar, 
omgivet af Mand, Børn og mange elskelige Venner og 
Bekendte, men allerunderligst og mærkeligst staar 
for mig den Stund Lillejuleaften, da jeg - omend kun 
halvt - vaagnede ved Duften af Røgelse og Lyden 
af dybttonende, hellig Sang i et fremmed, skønt Tun
gemaal, der forekom mig engleligt, i en Stad, j eg 
ikke k endte, og med mit navnløse, søde lille Barn 
ved mit bankende Hjerte. 

Aldrig har jeg været den gode Gud og den liv
salige Christus nærmere." 

Ostindiepaketten "Kron prins Friderich" 

DER fandtes omkring Aar 1800 ikke mindre end 
tre store danske Skibe af Navnet "Kronprins 

Friderich" i Ostindiefarten, hvoraf det største, en Fre
gat paa 309 Læster, var "privat", medens det andet, 
som vi her bringer et Billede af, tilhørte "Den kgl. 
danske Manufakturhandel", der havde paataget sig 
Paketfarten til Ostindien. 

Paketten "Kronprins Friderich" var en lille Fre
gat paa 150 Læster (ca. 300 Tons) og med 40 Mands 
Besætning. Den udgik 5. Maj 1805 fra København un
der Kaptajn Th. Fasting som deD 5te kgl. Paket og 
medførte Last og en Del Passagerer til Trankebar og 
Bengalen. Den lille Sejler kom godt og hurtigt over 
de store Have, men maatte dog for Monsunens Skyld 
gaa uden om Trankebar og løb lige til Bengalen, hvor
fra Passagererne bragtes til Trankebar med en anden 
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Paket "Twee Gisperts". Da "Kronprins Friderich" 
kom hjem 1806, blev den solgt til Brdr. Tutein, der 
Aaret efter udsendte den til Batavia under den en -
gel s k e Kaptajn James Ogilvie. Paa Hjemvejen fik 
den Nys om Krigen med Englanå, gik derfor Norden 
om Skotland og naaede lykkeligt Bergen, hvor den 
rige Ladning udlossedes. Ogilvie fortsatte Rejsen, men 
blev opbragt af Englænderne, og han blev en Tid mis
tænkt for ikke at have g}ort alt for at slippe bort. 

Det tredie "Kronprins Friderich" tilhørte Danske
ren Fr. Lichtenstein i Trankebar i Forening med Re
deriet Arnold i Batavia. Skibet forsvandt sporløst. Det 
blev paastaaet, at det var "bortført og solgt" af Mand
skabet, og Rygtet derom var saa standhaftigt, at Re
derne ikke kunde opnaa nogen Erstatning af Assuran

dørerne. 



BARNET 
T AAGE - Taage; overalt denne tunge Decembertaage. Den 

er som en graa, tung Sky, der forener Himmel og Jord, 
født af Havdunst og regnmættet Muld. Gusen vælder som 
et Havuhyres Aande ind mod Kysten og sletter alle Omrids ud; 
Byer og Marker og Træer sluger den, saa at alt glider ud i 
den klamme, regnmættede Damp. Øjet ser kun faa Favne 
frem, og alle Lyde er saa dumpe og knappe; intet Ekko 
høres, ingen Genlyd; Foden glider i det slimede Jordsmon; 
alle Farver glider ud i graat og graat, intet Lys for Øjet, 
ingen Lyd for Øret, kun en vissengraa Skygge overalt og alle 
Vegne, som trænger ind - ja helt ind i Sindet. 

Og Mennesket, som gaar i Taagen, løfter ikke sit Hoved, 
men ser mod Jorden. 

Du ved det, Du, som selv har gaaet i Taagen. 

DET var i December, op imod Jul. 
Paa den yderste Havnemole - som strakte sine lange 

og krumme Arme ud imod Søen, kæmpede en forpint Olie
flamme for Livet inde i sit Lampehus, som laa derude paa 
Molen i den tykkeste Gus, - Gusen, der vilde ind til Flam
men for at slukke den helt, at alt deromkring kunde blive 
graat og graat, endog midt paa Eftermiddagen. 

Dog - den forpinte Flamme, som havde den Opgave at 
advare dem, der gik ind i Havnen, mod Molen, og vise Ind
løbet, beholdt sit spæde Liv, men lyste kun faa Favne ud i 
Søen. 

Nu, i den graa Skumring, kom de, alle Baadene, svingende 
ind om Molen. Pludselig stod de der foran Havnen med de 
graa Sejl klaprende om Masten; uden at nogen anede dem, 
dukkede de frem over Vandet, som svævede de i den graa 
Gus skyggeagtigt med de brede, mørke Sejlflader. Et Strejf 
af et halvtslukket Lys fra Molelampen faldt hen over de 
drivvaade Sejl; et pladskende Skvulp langs Moleplankerne, 
Mastebøjlernes Raslen ved Sejlenes Fald - og Baaden var 
lagt til Bolværk i Rudsted Havn. 

Nu kravlede nogle mørke Menneskekroppe op fra Baadene 
og svang sig over Bolværket. Snart efter hørtes de klaprende, 
tunge Trin hen over Broen - og der blev atter stille paa 
Molen, efterhaanden som Lyden tabte sig ind mod Byen, der 
laa forude, som en Samling Kampestene langs Kysten. Enkelte 
store Sten hævede sig ud af Taagen; Toldkamret, Korn
magasinet og Kirken, som sorte Punkter i den graa Skumring. 

Derinde laa Hjemmene; inde under Taagen boede de, 
Havgusens graa Sønner, som nu klamprede hjemad med de 
jernbeslaaede Søstøvler trukne op til Maven; og det raslede, 
og det skrannede over Brostenene som Sten slaas mod Sten 
langt ude som et fjernt Ekko, der efterhaanden tabte sig, 
som de naaede hjem til Gruen. 

Saadan Dag ud, Dag ind. 
Vissengraa var Dagen - vissengraa Kysten. 
Atter svingede en Baad ud af Taagen omkring Havne

hovedet. Det var en Efternøler. ,,Haabet" hed den, og Manden 
hed Palle Poulsen. Han fik sig sindigt arbejdet op paa 
Molebroen, og snart efter gik han ind mod Byen. Han var 
, ed at drukne i en stor, vanddrivende Kabuds og Oliefrakke, 
der naaede ham ned over Knæene; de tunge Søstøvler slugte 
Resten af hans Person, Palle lignede et Vanddyr, der lige var 
kravlet op af Dybet. Armene hang 

af Vind og Vejr, og de graasprængte Haartotter strittede frem 
under Kabudsen. Der var en vis solid og tung Kraft udbredt 
over hans Skikkelse, som han nu sindigt gik hjemad; thi 
det var ikke Gammelmandsbevægelser, der kendetegnede ham, 
men derimod den Kraft, han saavel havde slidt sig til. Under 
hans buskede Bryn saa man et Par mØrkegraa Øjne - de laa 
noget langt inde, vilde ikke rigtig frem. De sad derinde under 
Brynene og kigede fast over det levende Vand - var mørke
graa som Søen, naar Himlen er skydækket. Palle hev op i de 
tunge Søstøvler og klaprede hjemad; han skulde hjem til sin 
Kone; Martha hed hun. 

D ER ligger en Samling Huse nede paa Kysten ved -Rudsted 
lidt Vesten for Byen paa Røgmandsmarken. De ligner 

næsten alle hverandre, disse Huse. Dørkarmene og Vinduerne 
er malet grønne eller blaa, en lille Flagstang med en pibende 
Jernvimpel er rejst i Haven; under Taget i Gavlen skuer en 
indstrandet Galionsfigur ud i Rummet. Vindueskarmene er 
overfyldte af Potteplanter, og levnes der et lille Rum, har en 
sovende Kat lagt sig til Rette mellem dem. Stærekasser findes 
opsømmede paa Gavlen. 

Her i et af disse Huse boede Palle Poulsen. 
Og hans Kone, Martha, sad alene i Stuen under den tændte 

Lampe, for nedrullede Gardiner. Hun spandt. Tiden gik saa 
let, naar hun spandt. Det var, som hun havde den mellem 
sine Fingre, ligesom Traaden, den uendelige lange, hun spandt 
fra Morgen til Aften, Sekund for Sekund. Tiden svandt saa 
jævnt under Rokkehjulets Sving, mens Traaden blev spundet 
tynd og blank. Ja, selve Rokken var fuld af saa meget klogt, 
saa meget om Fortid, saa meget om Fremtid, og altsammen 
gav den det fra sig til den, som forstod og elskede den. 
Time efter Time fortalte den stille, tilforladeligt. Og Uhret 
paa Dragkisten spandt ogsaa Tiden ud i en lang Ende - og 
Katten i Vindueskarmen . . . til Tider spandt ogsaa den. 

Martha - gammel var hun ikke, men ej heller ung 
sad her og spandt i sin Ensomhed og blev saa fuld af Tanker, 
fordi hun var saa ene. Hun maatte leve med sig selv - og 
levede da ofte i Fortiden. Hun kunde tage den og spinde den 
om igen i Løbet af en Dag. Og ligesom Traaden mellem 
hendes Fingre kunde gØre Knuder, saaledes var det ogsaa 
med hendes eget Liv. Saa kunde hun standse Hjulet og falde 
i Tanker . . . Ja, Livet, det var som en graa Uld hob, der blev 
spundet ud i en lang, lang Traad - med Knuder paa - det 
saa hun grant. Der fandtes ikke en virkelig lang Traad uden 
Knuder, saa hun. 

Martha var som sagt ikke gammel, men graanede noget i 
Tindingerne. Hun havde endnu sin gode Rejsning fra Ung
domsdagene; Kinderne var noget falmede, men glatte endnu. 
Øjnene var blaa, klare og rolige. 

Hun sad ene i sin Stue og spandt, den lange, lange Traad 
. .. Fortiden om igen ... 

D ER var ingen, som rigtig havde kunnet forstaa, at flotte 
Martha havde taget en Mand som sorte Palle, trods alle 

hans Medailler, og dette saa meget mere, som hun, efter hvad 
der da blev snakket om paa Lejet, næsten omtrent var forlovet 
med unge Sivert, Havnefogdens Søn, som mageligt kunde arve 

Faderens Plads, naar den Tid kom. 
paa hans brede Krop som tunge Luf
fer ved Siderne, og han svingede dem 
ganske langsomt fremad. Hans .skæg
gede, mørkladne Ansigt var blussende 

Af AXEL HEIDAM Nej, hvem kunde forstaa Martha, for 
Palle, det var dog alligevel en haard 
Krabat. Men Martha, flotte Martha, 
for hun var den flotteste af Skabelon, Ill. af OSCAR KNUDSEN 
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saa rank som en Mast, saa frisk som en Vesterkuling - hun 
hørte om Palle her og Palle der, altid var han forrest, baade 
i godt og ondt - hun saa, at de klædte hinanden, naar de var 
sammen; rent instinktmæssigt saa hun, at hans mørke Haar 
og mørkladne Ansigtslød stod godt til hendes egen Blondhed. 
Hvor elskede hun sit askeblonde Haar, der som flettet Tov
værk laa fyldigt og tungt i Krans om hendes Isse. Og Palle, 
hvor var han stærk. Hun vidste det. Ja, der var dem, der 
fortalte, at hun blev forelsket i ham en Aften paa et Skovbal, 
da han midt under Dansen havde ryddet Salen for de Søby
gaardskarle. Ud af Døren med dem, en for en. Han vilde 
ikke finde sig i, at de tog Fiskerpigerne om Livet. Ja stærk 
,•ar han - ogsaa paa Søen, der var han god - dette betog 
hende, hun huskede det. Og saa havde han, som hun, 
friske, hvidskinnende Tænder bag fyldigrØde Læber. Var det 
da ikke, som disse Tænder var skabte til at tage en god Bid 
af Livets røde Frugt? 

Naa. Hun blev altsaa gift med Palle Poulsen trods unge 
Siverts Bønner og hendes Moders Formaninger. 

Naar de sagde til hende, at Palle var haard, saa svarede 
hun, at hun kunde vel gøre ham god. Hun skulde overveje, 
hvad hun gjorde, for det var for hele Livet, hun nu gik ind 
til en fremmed Mand, sagde hendes Moder, for han var ikke 
der fra Byen. Men hun nikkede drømmende hen for sig: ,,Ja 
- netop - for hele Livet." sagde hun. Og sagde de til hende, 
at Palle kunde være kaad og la-ve dumme Streger, saa sagde 
hun smilende: ,,Han har da klaret sig endnu." 

/Hun vilde -have ham - og hun fik ham. 
Martha saa op fra Tenen og lyttede. Hvor bliver vel Palle 

af, tænkte hun; men da ingen Lyd hørtes, bøjede hun sig 
atter lidt fremover og traadte Rokkehjulet, der summede saa 
hyggeligt, sum- sum ... m ... m som Bier paa en Sommerdag. 

D E blev ikke efter Brylluppet boende paa Rudsted, men 
flyttede over paa den anden Side af Bugten, hvor Søen 

skærer en Kile ind og danner en Odde med høje Skrænter, 
bag hvilke gamle Skovrester glider over i ny Plantage. Her, 
nær Stenerodden, under Skrænten, laa nogle enkelte Fisker
huse, hvor de flyttede ind. Lidt inde paa Skrænten laa en 
gammel, hvidkalket Kirke, som lyste til Søs. Fiskeriet var 
saa nogenlunde -godt her. 

Martha holdt Hjemmet godt, og Palle blev hjemme hos 
hende, naar ikke Søen kaldte. Ja, hun gjorde sin Pligt, fødte 
ham en Søn i det første Aar af deres Ægteskab. 

Denne Søn var den største Begivenhed i Palles Liv -
en hel ny Verden for ham; ja, det følte hun saa sikkert den 
Dag i Dag. Han, der ellers ikke tænkte saa dybt over D~gen 
og Vejen, han saa nu en Verden i dette Barns Øjne og sØgte 
at læse Livet ud af dets Blik. Han havde set, under hvilken 
Vaande det var kommet til Verden, havde efter hvert af Mo
derens Skrig haabet at høre en spæd Barnestemme som 
Bevis paa, at nu havde hun sejret. Ja, det var for ham, som 
først nu, naar dette Barn blev født, skulde han selv begynde 
at leve. Hun mindedes endnu, at naar han talte om det Barn, 
saa kunde han finde saa mange Ord baade til det og hende. 

Intet var for ham at regne mod dette at sidde med Barnet, 
sin Søn, i sine Arme. 

Efter megen Snakken frem og tilbage blev de enige om 
at kalde ham Søren. Martha holdt paa, at han skulde op
kaldes efter hendes Fader Ole, men da Palle ikke kunde 
lide sin Svigerfader, fordi han var utilfreds med, at Palle 
var blevet hans Datters Mand, blev Navnet Ole opgivet. Og 
Palle foreslog at kalde ham Mogens efter sin egen Fader, 
men Martha ivrede herimod, fordi Mogens var død, og hun 
paastod, at der ikke var Held ved at opkalde et Barn efter 
en Død, saa blev ogsaa Mogens strøget. 
. Imens afventede Barnet Stillingen i Vuggen, indtil For

ældrene enedes. 
Det tog en Maaned. 
Det var ude paa Søen, Palle fandt Løsningen. Han ilte 

hjem, og Martha stod i Døren med Barnet. 
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,,Goddag, Søren," raabte han. 
,,Hvordan falder Du paa det?" spurgte hun. 
"Jo, ser Du, Martha, Drengen kan jo da ikke ligge her i 

Vuggen og blive gammel og voksen uden at komme i Kirken 
og faa et kristent Navn, og derfor har jeg tænkt, vi kunde 
opkalde ham efter vor Præst Søren Sørensen, for han er vel 
nærmest i Pagt med de gode Aander ... " 

,,Skal Søren være Præst," lo Martha. 
Saa hed han Søren fra den Dag -
"Søren her og Søren der," der var ingen Grænse for alt 

det med Søren. Han var Hjemmets Gud og Forældrenes 
Tyran, og de hans Slaver. I Løbet af et Aar havde han indført 
et despotisk Enevælde. 

De blev ingensinde enige om, hvem af dem han paaslæg
tede. De tilskrev sig begge Æren. 

Men Martha var næsten skinsyg paa det Barn - hun 
syntes, da det blev lidt ældre, at Palle gled bort fra hende, 
og at han ganske vilde erobre Barnet fra hende. Hun syntes, 
det var Trods hos ham, naar hun aldrig maatte have Barnet 
hos sig, mens han var i Hjemmet. Ja, han havde i dybeste 
Alvor sagt, at da Søren var af Mandkøn, saa havde han bedst 
af saa meget som muligt at være sammen med Mænd, først 
og fremmest med sin egen Fader. ,,Han bliver auirig et rigtigt 
Mandfolk, hvis han ikke opdrages af sin Far," sagde Palle. 

"At Du kan sige det, Palle, jeg har vel nok givet Barnet 
mest," svarede hun mismodig. 

Men Søren blev hos Faderen. 
,,Palle er sær med den Dreng," tænkte hun, og hun fandt, 

at han var for meget for Barnet, for lidt for hende. Han var 
ligesom blevet en anden overfor hende, og det var Uret af 
ham. Hun krævede ham helt nu som før, vilde ikke gaa paa 
Akkord. Hun vilde gerne føde ham flere Børn, naar han blot 
vilde dele dem med hende. Hun havde sagt ham det. 

Det var nær kommet til Uvenskab mellem dem. Han havde 
taget Søren med ned i sin Baad en Dag, han tjærede den. 
Hun savnede ham, da hun traadte ind i sin Stue, ilte til 
Havnen og fandt Søren siddende paa en af Baadens Tofter, 
medens han tjærede sit Ansigt med sine smaa Fingre. 

Martha var yderst oprørt. ,,Det er Synd af Dig mod 
Drengen,'' raabte hun. 

,,Prøv at tage ham," sagde han drillende. 
Men Søren skreg og rakte sine Arme ud imod Faderen, 

han vilde ikke forlade ham. 
,,Ser Du?" sagde Palle med et Sideblik til Martha. 
,,Du er ond, Palle," sagde hun. 
Saa gik hun. 
Om Aftenen kælede hun for Barnet og vædede dets Kinder 

med sine Taarer, men det saa Palle ikke. 
Hun begyndte at gaa stille med sit. Det gjorde hende 

stille, at hun havde sagt, at Palle var ond; det bed sig saa 
underligt fast i hende. Det kom helt inde fra, ligesom det 
havde ligget saa længe dernede i Sindets Dyb. Men samtidig 
vidste hun, at han ikke var ond - men der var to Stem
ninger, der stredes i hende, og hun stredes med sig selv, for 
det var hende ikke bevidst, at de stredes om Barnet. Ja, hun 
syntes, at det i al sin Uskyldighed tog Parti med ham imod 
hende; hun blev modløs. Det var jo hendes første Barn; der 
var saa meget nyt, der skulde læres; et er at have en Mand, 
et andet at have et Barn med ham. Han tager Barnet fra 
mig, saaledes var hendes Tanke, og den nagede. 

Palle syntes intet at se. ,,Han tænker kun paa Drengen," 
tænkte hun; ja ofte længtes hun efter, at han skulde tage til 
Søs. Saa havde hun Barnet for sig selv saa længe - og hun 
overvældede det med Ømhed. 

Nu maatte Martha standse Rokken, for hendes Fingre be
gyndte at skælve, og hendes Øjne brændte; det var, som de 
ikke saa' saa godt just nu, Traaden gled ikke saa glat nu 
som før, og den knudedes af og til. Hun var ved at falde 
lidt i Tanker - saa summede Rokken paany. 

Hun fandt, at hun havde haft to store, uforglemmelige Øje
blikke i sit Liv : Et stort i Glæde, et stort i Sorg. Nemlig 
Sørens Fødsel og Sørens Død. 



Ja, Søren døde. Det er ikke muligt at tænke sig saa stor 
en Sorg - den bedøvede hende næsten for en Tid. 

Og da hun omsider vaagnede op af Sorgens Døs, saa blev 
det hende klart, at Palle var blevet en anden overfor hende. 
Det var næsten, som hun havde mistet ham. 

Søren blev pludselig syg af en ondartet Halslidelse, mens 
Palle for nogle Dage var fraværende fra Hjemmet paa sin Tur 
med en Ladning Fisk til en nordtysk Havneby. Da han efter 
faa Dages Forløb kom tilbage, laa Barnet bevidstløs med høj 
Feber og døde saa en Dags Tid derefter. 

Aldrig senere glemte hun det Blik, hvormed han i Barnets 
Dødsstund havde set paa hende. Det var en stirrende, stum 
Anklage mod hende for ikke at have værget Barnet og: pa~set 
det, mens han var borte. Hans hvide Læber, hans stirrende. 
tomme Blik, der som Klør huggede i hendes Hjerte, mens 
intet Ord undslap ham - alt dette forfærdelige . . . Og hun 
ha,vde kastet sig hen over hans Knæ og hvisket hæst op imod 
ham: ,,Se ikke saadan paa mig, Palle - se ikke saadan . .. " 

Saa vendte han sine Øjne fra hende og saa hen paa det 
døde Barn. Ja, tænkte hun, fra det Øjeblik blev han en graa 
Mand - det visnede inden i ham. Havgus - Havgus -

Han bebrejdede hende intet, talte kun lidt, men der var 
ingen Fred mellem dem. Sorgen samlede dem ikke. Hans 
Stumhed gjorde ogsaa hende tavs, og den Anklage, hun havde 
troet at læse i hans Øjne, syntes hun, han aldrig havde taget 
tilbage. For - hvorfor var han da ellers blevet en anden 
overfor hende, hvorfor sagde han da ikke: ,,Martha, Du var 
en god Moer for lille Søren." •- -

Ene sad de tilbage i Huset, den første, svære Tid, det sene 
Efteraar og den bidende Vinter, hvor Storm og Sne jog i 
Dødsridt over Stenerodden. Bag de lave Ruder sad de og saa 
over de halvvisne Potteplanter i Vindueskarmen, hørte efter 
den gamle Bornholmers Tik-Tik Sekund efter Sekund, mens 
en pludrende Barnestemme klang som et fjernt Minde gennem 
deres Tanker. 

Hvorledes Palle omsider fik den Tanke at rejse fra Kysten 
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vidste han ikke, og ej heller hun saa nøje; det kom med 
Foraaret. Han lempede sig frem overfor Martha, saa hun 
fattede en halvkvædet Vise. Ja, hun opmuntrede ham dertil, 
thi det skæve, der var dem imellem, rettedes ikke ve<l et 
Samliv som deres. Han vilde blive borte et Aar, sagde han. 

"A:a, Du kommer vel ikke, førend Du er blevet ked af 
det derude," svarede hun. ,,Her mødes vi ikke mere Palle, 
for jeg rejser til mit Hjem paa Rudsted." 

Han nikkede. ,,Hvem skal passe Graven, naar vi hegge er 
borte?" vovede han. 

"Mener Du, Palle, at jeg kan leve af Sterlene paa Odden 
- for der er nok af dem?" spurgte hun 1vng. 

"Nej, Martha ... jeg skal sende Dig alt, hvad jeg kan 
undvære." 

"Og jeg skulde sidde Enke her med en Mand paa Havet 
- en Søn paa Kirkegaarden." 

,,Aa, Martha - jeg rejser ikke, naar Du taler suadan." 
,,Jeg sagde det ikke for at holde paa Dig," svarede hun. 

Han skulde stilles ganske frit. 

I 

I I /l 
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Du er ond, Palle, sagde hun. 
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P ALLE flakkede om i nogle Aar. 
Det var for ham, da han paany kom ud og fik Luft under 

Vingerne, som om han for tidligt havde ladet sig binde til et 
Hjem - han maatte ud i Storsøen. Over Norge fik han Hyre 
om Bord i en engelsk Hvaldamper. Dagene var onde, men 
Hyren god, saa god, at han, da han efter to Aars Forløb 
atter kom til Norge, kunde sikre sig Part i en norsk Skude, 
der sejlede paa England med Trælast. 

Da var det, at han skrev til Martha, om hun kunde tænke 
sig at forlade sit Hjemland og rejse didop til ham. 

Hun svarede Nej. ,,Jeg tror nu, Du hører til hernede -
hvor ogsaa jeg hører til," skrev hun. ,,Jeg synes slet ikke, 
Du er saa langt borte, ja, mens jeg skriver dette, kan jeg 
vende mig om for at se, om Du ikke er traadt ind ad Døren, 
og staar i Stuen hos mig." • 

Først var det ham en Skuffelse - men senere læste han 
ud af Brevet hendes Længsel efter ham. Hun saa ham gerne 
i Stuen hos sig, mente han. 

Og mens Aarene gik, sad Martha i Rudsted i sin Moders 
Hjem, efter hendes Faders Død. 

"Var Du endda blevet ordentlig skilt fra ham," sagde 
hendes Moder. ,,Sivert - Du ved, er ikke gift endnu, Martha." 

Men Martha tænkte ikke paa Sivert. 
Hun holdt sig endnu rank. Hun blev vel ikke kaldt flotte 

Martha mere, og de askeblonde Fletninger om Issen var vel 
ikke saa tykke nu, som da hun var ung, men hun havde 
Lov til at holde sig rank, for Palle var borte paa ærlig Vis. 
En Dag vilde han staa i hendes Stue. Det skulde ikke graane 
hende at vente. Og hun ventede med et oprejst Sind og sit 
Hjertes Tro. 

I de Aar, han var borte, havde han kun i sine Breve en 
Gang nævnt Søren. Kaptajnen paa Hvaldamperen havde i sin 
Kahyt et Billede af sin lille Søn, og "han ligner min Søren," 
skrev Palle. ,,Naar jeg gaar forbi Kahytten, kan det jo nok 
hændes, jeg kiger ind og nikker til ham - for jeg har jo 
ikke noget Billede af min lille Søren." 

Atter maatte Martha standse Rokkehjulet for at lytte efter, 
om Manden dog ikke snart kom. Naa, Taagen var tung i Dag. 
Men Klokken var nu halvgaaen fire, og hun hørte intet. Hun 
rejste sig lidt op og bøjede sig ind over Sofaen, hvor en 
Silhuet af et Barnehoved hang - det var Sørens Billede. Hun 
gik derpaa atter hen til Uldkurven og saa, at den endnu 
rummede en Del - saa traadte hun Rokken igen, mens 
Traaden løb mellem hendes hvide Fingre. 

N AAR de allertidligste Foraarsdage meldte sig, tænkte Mar
tha allerstærkest paa sit døde Barn. De smaa Eranthis 

stod derude i hendes Have i den bidende Foraarsluft, ja 
tidt i Kulde med deres guldlokkede Barnehoveder, og bragte 
Bud fra alle de bankende Hjerter dybt dernede; og de smaa 
Vintergække strakte som Barnefingre deres hvide Blomster
bægre op imod Solen, at den kunde skænke dem fulde til 
Randen af den søde Foraarsvarme, at alle de smaa Fingre 
kunde knytte Haanden om hver sin lille Solblomst, der voksede 
trindt omkring som smaa Eranthis. Ja, Foraarets sprede Børn 
og hendes eget smeltede sammen for hende i hendes Tanke. 

En Foraarseftermiddag henimod Tusmørketid sad Martha, 
som saa ofte før, i sin Moders Stue og saa gennem de lave 
Ruder ud over Havnen. Som hun løftede Øjnene op, var det, 
som der gik en Skygge forbi Huset; det var næsten for 
hende, som havde den berørt hende, da den strejfede Huset 
- hun blev saa underlig urolig og rejste sig op . . . hendes 
Hjerte begyndte at banke - hun· gik henimod Døren ... og i 
det samme traadte Palle over hendes Dørtærskel. Hun følte, 
han tog hendes Haand, hørte ham tale . . . ,,Martha, Martha," 
sagde han mange Gange. 

"Kommer Du nu, Palle,'' hviskede hun, mens han strøg over 
hendes Haar og fortalte hende, hvorledes han i Vinteren 
var strandet paa den norske Kyst; nu søgte han paany smult 
Vande. 

"Tror Du, der er bedre herhjemme end derude?" spurgte 
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hun. ,,Og sig mig en Gang, Palle, er det, fordi Du er strandet, 
at Du kommer hjem nu?" 

"Du spørger, Martha - tro mig, jeg saa' og fattede, at 
Storsøen tog, hvad Storsøen gav . . . det, der blev tilbage, 
skulde reddes til Dig for os begge." 

HUN sad den Gang og ventede ham - og sad endnu og 
ventede ham. Ja, ventede paa, at den Stund maatte 

komme, da han maatte lukke sit Sind op for hende, saa hun 
kunde finde det rette Billede af ham selv derinde. Thi det 
følte Martha, og det havde hun stedse følt, han var den 
samme, da han kom hjem, som da han drog ud. Det døde 
Barn blev der gaaet udenom. Han havde ligesom en vis Sky 
for at nævne det. Var Grunden den, at han følte sin Uret 
over for hende og ikke vilde erkende den, eller var Grunden 
den, at der ved Barnets Død ligesom var bristet noget inde 
i ham, som han ikke senere havde faaet helet. I Aarenes Løb 
havde hun tænkt saa meget frem og tilbage, naar hun sad 
her paa Kysten og tidt ventede i Angst, naar Palle blev 
længere borte end forud tænkt - naar Uvejr pludselig rejste 
sig, eller Taagen, som nu i Aften, lukkede for Landet. Ja, det 
var jo næsten en dagligdags Ting, denne anspændte Venten. 
Og havde hun haft Søren levende nu, saa havde der været to 
at vente paa. Det er jo en Moers og Hustrus Lod at sidde 
paa Kysten - og vente. 

Hun blev næsten skræmmet ved at høre Døren gaa op bag 
sig. Hun havde spundet sig saa langt ind i Fortiden, at hun 
ikke havde hørt Palle komme ind mod Huset. 

Palle saa' saa ordknap ud, mens han stod og afførte sig 
de vaade Klæder. 

,,Det er nok svært guset i Aften,'' spurgte hun. 
,,Ja - hun er tyk," svarede han. 
Saa satte han sig til at spise af den Mad, hun satte frem 

paa Bordet. 
Palle plejede ikke at tale, naar han spiste, for Madro vilde 

han have . . . Det var heller ikke saa let at besørge to Tin!? 
paa samme Tid. 

Men i Dag fandt Martha hans Tavshed lidt trykkende, og 
hun begyndte at tale om de huslige Smaasager. 

Han svarede "Ja - og - ja - og naa - og naa. Du 
maatte jo vente lidt længe paa mig i Dag, Marth:i . . . men 
Du sidder jo dog lunt nok her med Din Rok og Din Kat og 
Din Ten - og spinder en lang Ende - ikke Martha? En 
anden En maa slaas med Djævelskaben." 

,,Hvad er det saa med Dig da, Palle," spurgte hun. 
,Ja, Søen skal jeg nok klare, stol blot paa det,'' svarede 

han med et lille Slag i Bordet, ,,men Landkrabberne, Martha 
... Landkrabberne - gid Dælen splintre dem!" 

Efter dette Kraftudbrud rejste han sig op og tændte sin 
Pibe, mens han smøgende gik frem over Gulvet. 

"Ser Du, Martha. Du husker, jeg købte det Brænde i 
Stenerskoven paa Odden her i Foraaret, - og da jeg i Dag 
gik i Land for at hente det med hjem om Bord i Skuden, 
hvad sker saa - hvad sker?" Han holdt inde et Øjeblik og 
blæste en tvedelt Røgsky ud gennem Næseborene med stor 
Foragt. ,,Hæ-hæ - saa kommer Skovlars, - Du kender 
ham, den skævbenede Haltefanden - hen til mig og lægger 
Beslag paa mit Brænde, fordi det ikke er betalt. Naa, jeg lo 
ham lige op i Fjæset og sagde ham, at jeg havde købt det i 
Foraaret - og spurgte ham, om han troede, at Du, Martha, 
ikke kunde faa et Pund Puddersukker hjem fra Købmanden, 
eller f. Eks. et Pund Sæbe med hjem uden at betale det 
straks. Saa siger Skovlars lige med et, at han kendte mig ikke 
- om jeg kunde betale - og saadan sligt. Naa - Du kender 
mig ikke, Skovlars? spurgte jeg ligesaa stille, mens jeg kigede 
ham lidt i Øjnene." 

,,Blev Du ond, Palle?" spurgte Martha. 
"Ved Du, hvad jeg blev? Jeg blev ond. Ja, saa ond, at 

Lans væltede omkuld . . . men, bliv nu ikke ræd, Martha -
han rejste sig op igen - - hæ-hæ - - bliv ikke ræd, 
Martha . . . Skovlars gik hjem paa to - som et Menneske -



hæ-hæ ... Ved Du saa ogsaa, hvordan jeg blev, Martha? -
Jeg blev saadan, at jeg gik op hos Skovfogden - for Rede
lighed maatte jeg have." 

"Kender Du Skovfogden? Han er stor og tyk og ansat 
ved Justisen. Det var en ren Naade at komme til at snakke 
med Justitsraaden. Saadanne Sager blev ellers ordnede af 
Skovlars, blev der sagt. ,,Ham har jeg ordnet mig med - jeg 
maa snakke med Hr. Justisen," svarede jeg saa." 

"Naa, saa kom han da, lige fra Frokost. Han saa ud til at 
være mæt. Han var saa skinnende rød. Fedtet sad ham endnu 
i Mundvigene." 

,,Det første Justisen gjorde var, at han hentede en Bog, 
Kataloget var det nok, og viste mig et Sted, hvor der stod paa 
Tryk, at Brændet tilhørte ham, til det var betalt. ,,Med Forlov, 
Hr. Skovfoged," svarede jeg, ,,staar der saa ikke ogsaa, at 
jeg har købt Brænde?" 

"Jo -" sagde han. ,,Her staar: Palle Poulsen for to Favne 
paa Stenerodden." 

,,Altsaa, Hr. Justits: jeg har købt Brændet - men Bræn-
det er ligegodt Deres - hæ-hæ -" 

,Ja-" svarede han. 
,,Rævestreger," sagde jeg, Martha - men ganske stille. 
,,Hva-hva ?" raabte han og spyttede som en hed Kakkelovn. 
,,Rævestreger," svarede jeg ligesaa stille. 
"Smid den Ka'l ud!" raabte han til Noget, der sad og 

bed Negle paa en Kontorstol. 
"Det mener De jo inte, Hr. Justitsraad,'' svarede jeg nok 

saa sindigt. ,,Tanglopperne, de bider inte paa mig." 
,,Var Du ond, Palle?" spurgte Martha. 
"Nej, Martha - men saa ædende rolig. - Hr. Skovfogden 

vidste ikke sit levendes Raad, for der var jo ingen, der vilde 
smide mig ud. ,,Jeg gaar godvilligt, Hr. Justits; men der var 
et Ord, jeg gerne vilde have sagt først - et lille, bitte Ord, 
men et sandt Ord." 

,,Naa -" brølede han. 
"Rævestreger,'' hviskede jeg saa ligesaa vittigt, saadan at 

han lige kunde observere det." 
,,Saa gik jeg." 
Palle gav sig nu til at vandre med lange Skridt i Stuen, 

mens han bakkede drabeligen af sin Snadde. 
,,Gud ved, om det var rigtig gjort af Dig - alt det,'' 

vovede omsider Martha. 
"Rigtigt gjort?" Palle stoppede pludselig op. ,,Holder Du 

med Stor krammet, hvad, Martha?" spurgte han ivrigt. 
"Vi er jo de Smaa," sagde hun. ,,Med Liste og Lempe 

havde Du maaske faaet Brændet udleveret." 
,,Jeg mærker paa Dig, Martha, Du er et Fruentimmer -

Du tænker som et Fruentimmer. Med Liste og Lempe, siger 
Du ... Nej, nej - jeg staar paa min Ret. Ingen Krogveje, 
Martha." 

Hun sukkede smaat. ,,Jeg kunde ellers godt bruge det 
Brænde op mod Julen,'' sagde hun stilfærdigt. 

"Akkurat sgu, Martha, akkurat,'' svarede han, mens han 
satte sig med Hænderne under Hagen og saa paa hende. ,,Ser 
Du, Martha, hvis jeg havde begge disse mine Næver fulde af 
Sølvdalere og Lommerne spækkede af Specier og gav dem til 
Hr. Ju°stisen, saa fik jeg Brændet, men ikke før - - -
saadan er de, Storkrammet." 

Det var galt med de Penge, vidste Palle, de kom kun 
smaa i Hus. Det var ikke værd at snakke for meget om dem. 

Han satte sig derfor til at tænke, mens Røgen af hans 
dampende Pibe stod som en Sky mellem ham og Martha. 
Han trommede engang imellem i Bordpladen, ,,nej, nej," 
hviskede han af og til - fik saa pludselig en Ide. ,,Der er 
Raad endnu," brast det ud af ham. Martha· forstod ham ikke, 
men rystede paa Hovedet. ,,Ja," nikkede han for sig selv -
"der er Raad endnu,'' saa saa' han skævende til Martha. Han 
sad jo og spekulerede, og vist var han gal i Hovedet paa Skov
fogden, der havde vist ham Døren; det var en Haan, som nok 
var værd at tænke paa, og mere, mere mørk hlev han. Den 
Haan maatte hævnes. Martha mærker intet, tænkte han, Mar
tha, hun passer sit. 

Hun sad allerede igen ved sin Rok. Hvor det Hjul dog 
summer hyggeligt og fredeligt, tænkte Palle omsider. Og 
Lampen, som lyser saa mildt, og Ovnen, som varmer, mens 
Brændet knitrer i Luen. Han saa atter paa hende. 

Mellem Marthas hvide Fingre løb den lange Traad, den 
lange, lange Traad, som Tiden selv, spundet ud i Uendelighed. 

NÆSTE Dag laa Palle paa Fiskeri paa Skallebanken, Søn
den om Stenerskoven. Han strøg den tæt forbi. Inde i 

Land, nær Pynten, laa Kirken, hvis hvide Flader lyste op over 
Bankerne, og derude stod Træskuret, hvori hans Brænde stod 
sammen med saa mange andres. Bet Brænde var ved at gøre 
ham gal, for han kunde ikke tænke paa det uden at mindes, 
at Skovlars havde spillet stor over for ham. ,,Han kendte mig 
ikke,'' mumlede Palle. Og Skovfogden havde haanende vist 
ham Døren, blot fordi han ikke kunde taale at høre Sand
heden, som var den, at Brændet var Palles, der havde købt 
Brændet. ,,Det var der vist Ingen, der havde budt Dig, Palle, 
hvis du nu havde været ung," tænkte han. ,,Men den Dag skal 
ikke komme, da jeg skal tigge mig til min Ret - nej, nej -
- - hjemme sidder Martha og trænger til det - - - jeg 
har købt det - - - der staar det inde paa Banken - -
mit Navn staar i Bogen for det ......... Fa'en flintre i Land-
krabberne." 

Da han strøg Pynten forbi, vendte han demonstrativt Ryggen 
imod den og spyttede med en Grimase ud over Rælingen, og 
da han sejlede hjem mod Aften, saa han ikke til den Side, 
hvor Træskuret stod. 

,,Fiskeriet er skidt - Gu' er 'et saa. Hvor bliver Sølv
dalerne af, Palle?" mumlede han. ,,Hvor Dælen bliver Dalerne 
af?" 

Han blev mere og mere ordknap og spekulativ. Martha 
havde aldrig før set ham saa grublende. Naar hun sad ved 
sin Rok, sad han og røg som et Lokomotiv, mens han stirrede 
dødt ud i Rummet. ,,Hvad skal det mon blive til med ham,'' 
tænkte hun. 

Og han var blevet saa haardhændet og saa streng i Mun
den. Skældte ud baade paa Katten og Vejret og Hønsene -
var vred over, at de ingen Æg lagde - der kunde have 
været tjent paa det, om Hønsene havde gjort deres Pligt. 
,,Drej Halsen om paa dem, naar de ingen Gavn gØr,'' sagde han. 

"Du ved vel, det er Foraarshønniker - de lægger ikke Æg 
ved Juletider,'' svarede hun. 

"Lige meget, Martha, drej Halsen om paa Rakket - det 
er ikke sikkert, vi lever til F oraaret." 

"Hvad siger Du dog, Palle?" spurgte hun og standsede 
Rokken. 

"Ja, ja, Martha, jeg ved nok, jeg snakker - men jeg 
synes, det Hele er saa bagvendt nuomstunder - bryd Dig 
bare ikke om det ... men Akaveri er det, allenfals." 

Atter faldt han hen i Grublerier - der var noget, han 
smedede paa, noget, der skulde voves ... Nede i hans Sind 
laa der noget, som vilde op. Han var selv med og var selv 
ikke med. Ligesom hans buskede Bryn hang ned over hans 
Øjne og skjulte dem, saaledes drog der nu en mørk Skygge 
over hans Sind; og i denne Skygge voksede en hemmeligheds
fuld Urt, som smøg sig tæt ind om hans Hjerte og pressede 
en umærkelig Draabe ind i dets Blod. Draabe for Draabe. 
Og det blev ved dermed, indtil han var bleven saa fast, saa 
stærk, saa haard, at det kunde voves, som skuiae voves. 

DAGENE gik; nærmere og nærmere kom Julen. 
Det var nu blevet Juleaftensdag. 

Martha havde ikke set Palle om Morgenen, da han var 
tørnet af Køjen, inden hun var vaagnet. Det faldt hende saa 
sært, at han saaledes var gaaet uden at hilse hende God 
Morgen. Der er ingen glædelig Jul ved dette, tænkte hun. 

Palle laa paa Skallebankerne og røgtede Garnene. En graa• 
sur Gus laa over Vandet og kom drivende som Skyer med 
en let nordvest Brise. Ved Middagstid lettede den noget, saa
ledes at han saa Stenerskoven i hele dens Udstrækning. Dette 
var det Øjeblik, han havde ventet paa; at det skulde blive 
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saa. klart, han kunde kende Grundene inde ved Land. Og i 
det dunkle, graahlaa Lys satte han sine Sejl med Kursen lige 
ret mO<I Land, hvor han vidste, han skulde finde sit Brænde. 
For han havde nu ingen anden Tanke end den, at, da han 
havde købt Brændet, var det hans Ejendom. Han vilde bare 
have det med hjem. Det var den eneste Maade, hvorpaa den 
ham overgaaede Haan kunde afbødes. Hele hans Person var 
fyldt af Sind og Beslutsomhed. Han var en Mand, der havde 
overvejet og vidste, hvad han gjorde. Ja, havde Skovlars og 
Skovfogden staaet paa Land og værget det - han havde dog 
taget det .. . indtil de havde overmandet ham. Man saa det paa 
ham, hvor fast han var i dette, hans sammenpressede Læber, 
hans halvttilknebne Øjne og det stive, kolde Ansigt med det 
haarde Udtryk. 

Saa hev han Ankeret og gik i Land - der, hvor hans 
Brænde stod i et stort, men aahent Træskur. 

Da han havde faaet det om Bord, var han blevet blussende 
varm, og han strØg Kabudsen af Hovedet. Han greb sig over 
sit dyngvaade Ansigt, og en egen Følelse af Velvære gik gen
nem ham. Han følte, han havde hævdet sig. Han havde naaet 
sin Ret - havde taget den selv. Han var Karl for sin Hat, 
kunde klare sig alene; behøvede hverken at tigge eller bede. 
,,Haa, haa," lo han. ,,Nu sejler vi hjemad, Palle Poulsen -
hjemad - til - - - Martha. Martha, hun sidder hjemme 
og venter - - hm - hm - Martha." 

Der gik en Skygge over hans Ansigt. Han havde næsten 
glemt Martha. 

Det var sjældent, at Tiden faldt Martha lang, selv om hun 
sad ene i sit Hus og ventede. Hun var jo ene om at hæge 
om det, pudse op og holde det pænt - og saa havde hun 
sin gode Kammerat: Rokken. Men i Dag var hun dog allige
vel lidt uvel tilmode. Det var jo nær Højtidsaften. Og hun 
følte sig saa ene; og som hun sad og spandt, tænkte hun paa 
alle de Dage, hun havde levet sammen med Palle. Han var 
jo ellers god - men tung var han; indesluttet i sig selv. 
Hun vidste, at det nyttede ikke at aabne for det, han vilde 
skjule, og nu var det med Aarene blevet hende en Vane, at 
han var saaledes. Hun vidste, at en Tanke, en Ide kunde 
gØre ham haard, og han forfulgte den til det yderste . . . men 
han kunde da ogsaa slaa om - og var da snart en anden. 
Hun skulde ikke klage over ham. Hun havde, hvad hun ellers 
ikke plejede, to Gange været ude at se efter ham. Nu saa 
hun gennem Ruderne, at Taagen var ved at lette, og en 
hlO<lrød Stribe i Vest viste Solnedgangen. Det klarer til Frost, 
tænkte hun, maaske vi saa alligevel kan redde os lidt Julesne, 
det pynter saa pænt paa den gran Kyst ... 

Hun hørte Køkkendøren gaa. 
Det var Palle. Han maatte være gaaet op over Kysten og 

ikke ad Gaden. 
"Naa - er Du ved at tænde Lys, Martha," sagde han i 

en oprømt Tone, som hun ikke havde hørt længe. 
"Du blev da ellers længe borte," sagde hun, idet hun 

rullede til for Vinduerne og tændte Lampen. 
"Ja - ser Du - jeg maatte jo helt ud paa Skallebankerne 

- Du ved, Garnene, de maa saa langt ud .. . og . . . og 
der var nogen Strøm .. . de stod ellers godt, Martha ... " 

,,Har Du ellers noget med hjem?" 
"Jo - det var ikke saa galt i Dag - noget har jeg da 

med hjem." 
Han gik og talte, mens han var ved at tage Klæderne af. 
"En Julegave har jeg med hjem til Dig, begribeligvis 

hvorfor skulde jeg ikke give Dig en Gave, Martha." 
,,Naa - naa - Palle." 
,Jo, Martha - - en hel Baadfuld." 
,,Hvad siger Du?" spurgte hun nyfigen. 
,,Brændet ... " 

Han havde rejst sig; det var, som stødte han Ordet frem. 
"Brændet?" gentog Martha ligesom lidt spørgende, men 

med ængstelig Skælven i Stemmen. 
Hån nikkede hen for sig. 
,Jøsses Christ,'' sagde hun lavmælet, mens hun lænede 

sig hen imod ham. 
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"Har Du faaet det," hviskede hun og søgte at fange hans 
Blik. 
.. . ,,Hæ - hæ - faaet det - - faaet det - - ha- - hæ 
- Du maa være dum ... " 

"Du har taget det, Palle." Hun vendte sig halvt med Sky 
fra ham og gik bort i Stuen, da hun saa hans haarde Ansigt. 

"Taget min Ret - ja- Martha." Han saa hende stift ind 
i Ansigtet. Hans Læber var smalle og blege, og hans Stemme 
underlig tØr. 

Hun følte sig saa svag i Benene - en navnløs Angst greb 
hende. Der stod han, Palle, hendes Mand .. . en fremmed 
Mand i hendes Stue ... Hun var angst for han1. Disse Øjne, 
disse haarde, fremmede Øjne. 

"Nej, Palle, lad være at se saadan paa mig," sagde hun 
skræmmet af hans staalhaarde Øjne. I et Lynglimt kendte hun 
dette Blik; en Gang før havde hun set det. Den Gang Søren 
døde. 

,,Jeg vil ikke tro det," sagde hun omsider. 
,,Hvad er det, Martha, Kællingeri - F1æberi - - -

Brændet har jeg købt - mit Navn staar i Bogen for det. 
Brændet er mit." Han stødte det ud. 

Hun sad og rokkede med Hovedet, saa underlig hjælpeløs. 
,,Paa en Juleaften - - paa en Juleaften,'' hviskede hun. 

Palle gik frem over Gulvet i stor Bevægelse. ,,Jeg skal 
vise det Storkram. at de ikke skal holde en Mand for Nar 
.. . sælge ham Brændet og dog sige, det er deres - gØre Nar 
ad ham - - - vise ham Døren - smide ham ud - -
Guds Død! Havde det været i min Ungdom - naa - naa." 
Han klaskede Næverne sammen. 

,,Du holder med dem, Martha," sagde han truende. ,,Ikke, 
Martha - Du holder med Storhanserne." 

"Palle," sagde hun, idet hun rejste sig op. ,,Vi mna sejle 
det tilbage." Ordene kom langsomt og med Møje. 

Han blev staaende over for hende med skrævende Ben 
som plantet i Gulvet, mens han stirrede bleg, næsten ufor
staaende paa hende. 

,,Vi maa - vi maa,'' sagde hun stille. 
,,Er Du gal!" Han var ganske hæs i Stemmen. 
Hun havde nu atter vundet sin Fatning og lagde sin Haand 

paa hans Arm. ,,Vi maa hjælpes ad - - Brændet er ikke 
Dit." Hendes Stemme v·ar fast og rolig. 

"Det skal være i mit Hus endnu i Aften," sagde han 
truende og fjernede hendes Haand fra sin Arm. 

De stod og saa paa hinanden. 
Martha havde ingensinde før set ham saadan. Hun samlede 

al sin Kraft og støttede sig til Bordpladen. Hun følte, at dette 
var en Kamp. 

"Jeg vil ikke have det Brænde i mit Hus,'' stødte hun 
frem. 

,,Du vil ikke - Du vil ikke." Han gik truende imod hende. 
"Nej, nej," sagde hun fast, ,,for jeg vil holde Jul som et 

ærligt Menneske." 
Han stod ligbleg overfor hende og løftede truende sin 

Haand over hende. 
"Slaar Du?" spurgte hun trodsigt og tog ikke sit Blik 

fra hans Øjne. 
"Nej, nej," han sænkede Haanden. ,,Nej, Martha, jeg 1;laar 

Dig ikke . .. men .. . Han greb sig i det - som om nogen 
med Vold tvang hans Haand ned; den han havde løftet mod 
hende. ,,Nej - jeg slaar Dig ikke - Martha." Hans Tale 
blev til en Hvisken, og han følte sit Ansigt saa underlig koldt. 

Han gik ud ad Døren, det var, som vaklede han bort fra 
det, der var sket mellem dem, som for at skjule sig. Hun 
faldt ned ved Bordet med Hovedet mod dets Kant. Hele 
hendes Legeme rystede. Hun forstod næsten ikke, hvad der 
var sket. 

Hun blev liggende faa Minutter halvt bedøvet. ,,Jeg maa 
hjælpe ham ud over dette,'' hviskede det inde i hende. Ja, 
hun maatte. 

Hurtigt kastede hun nogle faa Klædningsstykker om sig, 
slukkede Lampen og ilede ud af Huset. Juleklokkerne be
gyndte nu at ringe, og Lysene tændtes i alle Husene, som 



hun kom forbi. Hun kunde se ind i Stuerne; enkelte Steder 
saa hun Juletræerne blive pyntede. 

Luften var nu høj og klar, men det var blevet koldere, 
som om Frost var i Vente. Stjernerne kom frem; hlinkende 
som Barneøjne stod de over den mørke Sø. 

Hun vidste, hvor hun skulde søge Palle. 
Ha.n var gaaet i sin Baad. Han sad foroverbøjet paa en 

af Tofterne med Hænderne for sit Ansigt. Han havde løftet 
sin Haand mod Martha. Saa vidt var det kommet mellem 
dem. Saa langt var de fra hinanden. Han næsten gyste. Nej, 
det maatte ikke ske. Det summede saa underligt rundt i hans 
Hoved. Var han da ikke en ærlig Mand ... Han forstod, at 
hun tvivlede derom. Han var ligesom ved at blive bange for 
sig selv. Det havde været nogle onde Dage, de sidste. Det 
brød inden i ham; eller var det, som fandt han sig reddet 
fra en Afgrund -

Han følte nu hendes Haand paa sin Skulder og hørte 
hende hviske: ,,Palle - Palle, jeg maa hjælpe Dig ud af 
det . . . vi to maa hjælpes ad . . . ikke .. . vi maa sejle det 
tilbage - der maa være Fred mellem os - ikke Palle?" 

"Ja," sagde han omsider. Det var, som noget mørkt og 
tungt blev udløst i det ene Ord. Han rejste sig. ,,Ja - vi 
maa holde Jul - som ærligt Folk," sagde han og saa paa 
hende. 

"Det bliver en kold Tur," sagde han. ,,Kom tag min 
Oliekappe." Han svøbte den om hende. 

Saa stod de ud af Havnen. 
Der var saa stille og koldt paa Vandet. 
Klokkeklangen lød ud· til dem, og Martha syntes, de 

sejlede under en høj Kirkehvælving, stjernebesat, og videre 
gled Baadan med den tunge Last. 

Vinden var løjet af, og Skuden skød kun langsomt frem. 
Palle sad med Rorpinden i sin Haand og stirrede ligeud. Nu 
tændtes Lysene i Kirken paa Stenerodden. Han havde Lysene 
lige forud; de skar ham i Øjnene, og han vendte Bredsiden 
til og styrede lidt Sønder paa. Men som han sad og faldt i 
Tanker, gik Skuden atter ligefrem mod Kirken - saa under
ligt syntes det ham, at den netop vilde ligefrem mod Kirken. 
Martha sad og tænkte paa den Tid, de selv for mange Aar 
siden havde boet ved Odden paa dens nordre Kyst. Det var 
der, Søren var født, og der havde hun holdt Jul med ham. 
Der Iaa han paa Kirkegaarden. Hun mindedes alt saa grant, 
Dag for Dag, efter saa mange Aars Forløb. 

"Kan Du huske første Gang, Du sejlede mig fra Lejet til 
Odden?" spurgte hun lidt frygtsomt. 

,,Ja, det var Dagen efter vor Bryllup," svarede Palle. 
"Det var om Sommeren," der var ligesom lidt mere Klang 

hendes Stemme nu. ,,Fjerde Juni var det." 
"Ja," sagde han. ,,Solen var i Opgang - det var en god 

Kuling." 
"Hun vaskede ordentlig inden Bords, Palle - aah, hvor 

jeg husker det." 
Pavse. 
"Hør, Palle, det er ikke til at forstaa, saa mange Aar, der 

er gaaet." 
"Aa, det er vel en Snes Aar. Jeg synes ikke, vi er saa 

gamle endda." 
,,Jo," svarede hun som for sig selv, og efter en lille Pavse. 

,,Jeg vilde Ønske, vi boede der igen - paa vor gamle Boplads." 
,,Hvorfor?" spurgte han lidt haardt. 
"Aa, det var en skøn Tid .. . vi havde mange gode Dage 

der ... ikke Palle - jo, det havde vi." 
,,Du glemmer let, Martha ... " 
,,Ja, det onde." 
"Det skal Du ha' Tak for, Martha." Han bøjede sig lidt 

hen imod hende og søgte at fange hendes Blik. Men hun 
sad og stirrede mod Kysten, som de kom nærmere. 

,,Nu er det Jul paa Odden,'' sagde hun. 
,,Ja, det er nok saa,'' svarede han. 
"Vi skal holde Jul paa vor gamle Boplads," sagde hun 

efter en Pavse. 
"Ja, den gamle Boplads," tænkte Palle. Her sad han paany 

efter saa mange Aars Forløb og sejlede hende over til Odden, 
hvor de først havde deres Hjem. Hun havde sagt, det var 
en skøn Tid - aah ja, noget er godt - noget er ondt. Han 
maatte jo da nu tænke paa Søren, som havde levet med dem 
der. Og som saa ofte før mindedes han nu den trange Tid, 
det var for ham ved Sørens Død. Han mindedes, hvorledes 
han havde gaaet og grublet over, om Martha nu ogsaa havde 
passet Drengen godt. Han havde jo ikke været hjemme under 
hans Sygdom, og derfor spekulerede han sig ind i en Anklage 
mod hende, som maaske var uretfærdig; men han kunde ikke 
komme uden om den. Havde hun agtet nøje paa og hentet 
Lægen i rette Tid? Han turde næppe tale til hende derom, 
for han vilde intet bebrejde hende - der skulde være Fred 
mellem dem. Nej, det var nok det med Lægen, der ikke var 
hentet i rette T~d. Hun havde i et Udbrud sagt, at hun ikke 
straks troede, det var saa slemt, derfor kom Lægen først, da 
det var for sent. Senere, da Palle var rejst til Norge, erfarede 
han gennem en Kammerat, hvis Barn var sygt under lignende 
Sygdomstegn som hans, at en Øjeblikkelig Operation i Halsen 
kunde redde Barnet. Det var ikke let at tale med Martha om 
det, for han vilde ikke anklage hende; hun havde nok med 
sin Sorg. Men alligevel sad der i ham en Brod - derinde 
bag hans Hjerte og bragte det til at skælve. Det mørke, der 
dybt inde bag Hjertet, det var som et sort Øje, der sad og 
belurede hende, sad og lurede paa om muligt at finde et 
Træk af Brøde i hendes Ansigt. ,,Hvad var nu det med 
hende?" spurgte det onde Øje. ,,Lister hun sig ikke op paa 
Kirkegaarden baade Morgen og Aften uden at sige ham det? 
Hvorfor listede hun udenom ham? - vilde hun ikke dele 
Sorgen i Fællesskab med ham?" 

Saa var det, han forlod hende. Han syntes ikke, Livet 
var værd at leve paa Odden. Og ude erfarede han, at Barnet 
kunde have været frelst. Men da han kom hjem, nævnede 
han intet derom til Martha. Nu skulde der være Fred mellem 
dem. Han vilde bære det alene. Hun havde vel gjort det, hun 
bedst formaaede. Men Tavsheden mellem dem bragte ikke 
Lægedom. 

Han mindedes sin Hjemkomst. Da han kom ind i de dan
ske Farvande og indaandede den hjemlige Luft, paakom der 
ham en Følelse, som den har, der ikke har gjort sin Pligt. 
Pligten mod sin døde Søn. Han syntes nu, han i sin Tid 
var flygtet og havde ladet ham ene tilbage paa Oddens Kirke
gaard. Det var derfor noget beklemt, han spurgte Martha om 
Graven. Næste Morgen var han tørnet ud tidligt og sejlet ad 
Odden til. Han vilde være alene paa denne Tur, som han 
gjorde for ligesom at gØre Afbigt. 

Graven fandt han uplejet. Rester af fordums Blomster 
voksede vildt - ellers var den tilgroet af Græs. Han gravede 
Gravstedet om og højnede Graven. Næste Dag gik han ud i 
Marthas Have og gravede Blomsterplanter op. Hun saa det 
og spurgte ham om Grunden dertil. ,,Det er til Sørens Grav,'' 
sagde han. ,,Jeg tænker, Du gerne deler med Din Søn." ,,Ja;' 
svarede hun lidt kort og forlod ham. Senere kom hnn tilbage 
og sagde, det var saa svært for hende som enlig Kvinde at 
faa Baadlejlighed til Odden. 

Alt det, han kunde have gjort straks efter Sørens Død, 
vilde han gØre nu. Han opsøgte den Læge, der havde tilset 
Drengen under hans Sygdom, for at faa at vide, om en Opera
tion muligen kunde have frelst hans Liv. Lægen udtalte sig 
imidlertid ikke klart derom, hvad Palle opfattede som havende 
sin Grund deri, at Lægen Jkke vilde bebrejde Martha noget. 

Palle talte intet derom til Martha. Nu var det blevet ham 
en Ide, at han var den eneste, der brød sig om Sønnen, hans 
Grav og hans Minde. Ja, det maatte Palle sande, saaledes 
havde Livet lavet det for dem, at det, der skulde have 
samlet dem, det spredte dem; det, der kunde have været en 
Klippegrund at bygge et Samliv paa, det blev kun Tomhed, 
thi Tavsheden Øgede det tomme Rum mellem dem. 

Var det hans Skyld? Han spurgte sig selv i denne Stund, 
som han saa ofte havde spurgt sig selv. Men nu, i denne Aften 
var han ved at give sig et Svar, som gik ham selv imod; 
for nu vilde han være god mod Martha. Det var det, der havde 
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over Bord, maatte glemmes, maatte til
gives. Maaske havde hun mest at tilgive. 

Saaledes sad han i Tanker om For
tiden og saa ind i Fremtiden, da Martha 
varskoede ham om, at de var nær Lan
dingspladsen. 

Hun blev om Bord i Baaden og rakte 
ham Brændet, som han bar i Land og 
satte det, hvor han kort forinden havde 
taget det. Hun havde været ængstelig for, 
hvorledes dette vilde forløbe, men det var, 
som Palle ilede med at faa Arbejdet fra 
Haanden, og naar hun tænkte sig om, 
saa kendte hun Fortilfælde, hvor hans 
Stemning pludselig kunde slaa om som 
nu i Aften. Det var da altid efter en 
Periode, hvori han havde været mørk og 
tavs; ja det var, som Solen pludselig 
brød gennem en Taagesky - saaledes 
kunde det lyse over hans Sind, han, Søn
nen af den taagede, gussede Kyst. 

"Tag saa det sidste Stykke med i 
Land," sagde hun spøgefuldt og flyttede 

,,.- sig op paa Rælingen. ,,Vi maa se til Sø
,,. rens Grav i Aften." 

,,Ja, om vi da kunde finde den, Mar
tha." Saa løftede han hende ud af Baaden. 

"Kan Du huske, Palle, en Gang, da 
vi var unge, da løb Du en Aften med 
mig paa Din Arm et langt Stykke i Sko
ven?" spurgte hun, mens han vadede i 
Land med hende. 

"Hæ-hæ - Ungdom og Dumhed, de 
følges ad," svarede han. 

,,Det var ikke saa dumt endda," tænk
te hun. 

De gik saa op over Skrænten gennem 
Skoven og saa' derfra ned i Lavningen, 
hvor Husene laa spredte, og de kunde 
derfra se det Hus, de før havde boet i. 

,,Kan Du se Huset?" spurgte Martha. 
"Hvem mon der boer der nu?" sagde 

han. 
,,Hør, Palle, jeg synes, at dette, Sko-

ven og Odden og Kirken og Kirkegaar
den - alt det hører os til, som det var 
vort Hjem - ja, det er ligesom, jeg har 
fundet det igen, for det var jo Sørens 
Hjem." 

"Saamænd,'' svarede han. ,,Det kan 
være et sandt Ord." 

Han tog hendes Haand. ,,Det har været en træls Vej, inden vi to naaede saa vidt." De gik nu ind mod Kirken, og Jule
sangen var begyndt; den lød dæmpet ud. 

manglet ham, dette: at ville. - Der svinder Skyld og 
Dom. 

Der sad Martha saa stille hen i Forstavnen og saa mod 
deres gamle Bosteds Kyst. Nu vilde han tænke paa hende. Hun 
mindedes bedst de skønne Dage, havde hun sagt, og var vel 
taknemmelig for dem, de faa. Ja, han vilde ogsaa mindes de 
gode Dage, som hun havde levet sammen med ham, og ved 
disse Minder glemme de tunge. Hun kunde glemme dem; og 
havde Ret deri. Maaske kunde hun hjælpe ham ogsaa her. Og 
jo mere han tænkte over dette, saa han, ja, det stod ham saa 
uendelig klart nu, at først i denne Aften havde han ret lært 
hende at kende, lært, at det Baand, der bandt dem sammen, 
havde bestaaet en haard Prøve uden at briste. Og den Tanke 
dæmrede i ham, at ligesom han ved deres Bryllupstid stævnede 
med hende om Bord ad Stenerodden til for at leve Livet og 
søge Ungdomslykken, saaledes var der ogsaa nu i deres Sejlads 
til Odden et nyt Haab ... Men alt det tunge i Fortiden maatte 
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Palle løftede Klinkefaldet til Laagen, og de traadte ind 
paa Kirkegaarden. Daarligt nok kunde de retlede sig her i 
Mørket. 

,,Ja, Graven skal ligge her ved Muren," og de fandt den, 
sunket, som den var, i Jorden, udglattet af Mørket og uplejet 
i Vintersluget. 

"Hør, Palle,'' hviskede Martha med bævende Mund. ,,Jeg 
synes, den Grav anklager os ... Som den ligger der, nedsunket 
og uplejet, saa har vi heller ikke plejet hans Minde i Fælles
skab." 

"Ja, det er sandt, Martha, i Fællesskab; der sagde Du 
Ordet. Vi to - Du og jeg - - Kom!" 

Han tog hendes Haand. ,,Det har været en træls Vej, inden 
vi to naaede saa vidt." 

"Ja," sagde. hun med et Lettelsens Suk, ,.saa lad os da nu 
holde Jul sammen - ja, Palle, i Mindet om ham." 

- Saa gik de ind i Kirken. 



ALBATROS 
Et Prosadigt 

.,,.. 

af den estniske Digter BALMONT 

I ser mig og undres over min Szyrke 
og min Skønhed. 
Men vid; o/4 Mennesker: 
Jeg er fedi af den glødende Sot 
czy.it under Ækvator. 
Evigt og uroligt svæver jeg 
over S;ydhavs.iø/gernes endeløse Kæde. 
Min 'Flugt er som et glimtende Hug af en Kling~ 
og Jr;ygtløst str;yger jeg langs Bølgernes Kam 
midi i den .irølende C;yclon. 
Mennesk~ Menneske I 

Lad Din 'Flugt .ilive som min/ 
og Du v,f herske over Veniirer 
sm;ykt med So[faldets Guld! 
Men - dræ.i Dine Drømm~ 
og lad Viljen .iære Dig paa stærke Vinger 
mod 'Firmamentets Straale,f c( 

og sicfst 

i en stolt og stormsm;ykket Død 
/ra de g;yldne Sk;yer 
fif Oceanets uendelige og d;y.ie Død! 
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Captajn 

Butler 

fortæller: Af OTTO WANG 

Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

G vaagnede den Morgen ganske tidlig ved, at 
en inde i Kammeret ved Siden af min lille Ka
hyt trak en Flaske op. Proppen fløj op med 
et stort Knald, der i min søvnige Bevidsthed 

genkaldte Mindet om mange festlige Propoptræknin
ger i Land. Vi laa, d. v. s. den lille franske Trawler
damper "Ysotte", midt i Atlanterhavet. Og det var 
en Sommermorgen. Og det er længe siden. Jeg tør
nede ud af Køjen og trak et Par Benklæder paa og 
gik op paa Dækket. Solen var lige staaet op. Havet 
laa endnu i Taagedis, langsomt trak Bankerne mod 
Øst og spredtes saa af de stærke Solstraaler. Straks 
efter saa man, uendelig langt borte, Horisonten. Ha
vet laa spejlblankt, men de evige Atlanterhavsdøn
ninger rullede "Y sotte" fra Side til Side, i en taktfast, 
sørgmodig Melodi. Folkene arbejdede paa Dækket 
med deres Grejer, de sang allerede de enstonende, 
vemodige Viser, som jeg havde hørt saa ofte før i 
Tiden, siden vi for to Maaneder siden gik ud fra 
Boulogne sur mer's Havn og stak til Søs. Til Cap
tajn Butler saa jeg ikke noget. Men da jeg gik ned i 
"Chefskahytten", Musefælden, som vi kaldte den, 
sad Captajnen der i Selskab med sin uadskillelige 
Kammerat, den lille korte Merskumssnadde. Han 
dampede ganske forfærdelig og saa' oprømt og fest
lig ud. Han var iført en splinterny blaa Skjorte, var 
nybarberet og friseret ganske mageløst, endda det 
aldeles ikke var Søndag, men kun Torsdag. Til min 
Forbavselse opdagede jeg ogsaa straks, at Kahytten 
var pyntet med engelske og franske Flag i skøn For
ening og en Vase med Evighedsblomster stod og pry
dede ganske enestaaende paa Buffetens Marmor
plade, hvor der ellers plejede at flyde med Bøger og 
Piber og Tobaksdaaser. Og foran Captajnen paa 
Bordet stod en nylig optrukken Flaske Black and 
White, hvis Tilsynekomst gjorde mig ganske tør i 
Ganen. Jeg havde i disse to Atlanterhavsmaaneder 
ikke smagt Whisky, derimod kun en middelmaadig 
Rom. Captajn Butler havde svoret dyrt paa, at han 
ikke havde saa meget "som en Kop" Whisky i Sku
den. Yderligere sad Captajnen og legede med en lille 
rød Æske af den Slags, man køber Smykker i hos 
Guldsmedene. Der var ganske øjensynligt et eller an
det festligt paa Færde. Men hvad? Gaaden løstes 
hurtigt. 

DET er min Fødselsdag i Dag - jublede Captajn 
Butler, straalende glad som et Barn. 

- Slaa Bagen i Sædet - pardon, prenez place, 
Monsieur, og tag Dem en Sjus. De ser, jeg har 
troldet noget frem. Smag paa Varen. De kan tro, 
den smager ikke af Parafin. 

Dagen begyndte godt, Kahytsuret slog fire, da vi 
tog fat. Men Overraskelserne var ikke forbi endnu, 
Captajn Butler hev en hel Kasse Upmann Havanna 
Exelsior frem af Skuffen i Buffetten og bød mig 
ryge. "Jeg foretrækker min Capstan, ved De" - lo 
han. 

' 

JO - fortsatte han - min Fødselsdag fejrer jeg 
altid her tout seule og leger, jeg endnu er en 

fin Mand som i gamle Dage. Jeg forbereder mig al
tid paa den i Land, inden vi gaar ud, og i Aar, 
hvor De er min Gæst ombord, skal vi i Særdeles
hed ikke mangle noget. Vent nu og se, hvad vor 
Ven Monsieur Terrible, Hovmesteren, byder paa i 
Dag. Vi skal i Dag, baade De og jeg, ,.lege", vi er 
ombord i "Red Star Line"s fornemste Ocean Pacific 
Steamer. Vent nu bare. Tænd en af de der Tobaks
stænger og se saa her, hvad jeg sidder og sysler 
med. 

Captajn Butler aabnede den røde Guldsmede
æske og fremtog en ganske overordentlig smuk 
Guldring. 

- Den forærede jeg mig selv engang i Fødsels
dagsgave. Nu skal De høre, men se nu først. 

Ringen var formet ganske nydelig og slank, i 
Form af en Slange, der bider sig selv i Halen. Midt 
paa Ringen fandtes en lille massiv cirkelrund Plade, 
hvorpaa var indgraveret det kabalistiske Tegn OM. 

Ringen var af ældgammelt blegt, men skinnende 
Guld, og uden Tvivl et lille Mesterstykke af Guld
smedekunst. 

SE, er den ikke smuk? Men det var den nu ikke, 
da jeg fandt den, da var den kun beskidt og 

alligevel i mine Øjne interessant. Det var paa en 
af mine Fødselsdage for en halv Snes Aar siden. Til
fældigt tilbragte jeg den i Land. Det var i Indien, i 
den lille By Kasikal, ud mod den bengalske Bugt, i 
Nærheden af Balk Strædet, altsaa lige ved Ceylons 
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Nordspids. Det var græsselig hedt, og der mumledes 
Mand og Mand imellem noget om Kolera, saa jeg 
havde Dagen lang holdt mig indendørs i mit Logi. 
Men hen imod Aften blæste det op, en kølig Norden
vind fejede hen over Byen, og man kunde aande 
igen. Jeg gik ud for at faa en drink et eller andet 
Sted. Min Krop var som tørret ud. Jeg følte det, som 
om jeg ikke havde haft Væde i Munden i Ugevis. 
Jeg fandt langt om længe en Bar og bestilte en Sau
terne. Medens jeg sad der, højt paa en Drejestol ved 
Zinkdisken og nød den kølige, svalende Drik, kom 
en af Indiens fire Millioner vandrende Kræmmere 
ind i Bar'en og begyndte at pakke alskens Pakkenel
liker ud af en lille Trækiste. Det var noget værre 
Ragelse alt sammen, helt og halvt ituslaaede Smaa
sager af ubestemmeligste Art. Over hver Ting holdt 
Kræmmeren en lang Tale, af hvilken jeg naturligvis 
ikke forstod et Ord. Men der var ingen Købelyst hos 
Bar'ens Publikum. Saa gik han rundt til hver især og 
fremviste sine Herligheder. 

Da han kom til min Stol, rakte han op imod mig 
et gammelt Bæger af Kobber, fyldt med en Uendelig
hed af smaa bitte Ting. 

l D ET meste saa ud som Metalstykker og Stumper, 
Søm, Skruer, Nøgler, Kroge o. s. v., men midt i 

det hele laa noget og lyste. Jeg tog den lille Ting 
frem, det var en uformelig Klump, som syntes at have 

ligget i Jorden i umindelige Tider, det var aaben
bart Metal, rimeligvis Guld, men irret og forvitret 
og omkapslet med Ler og Jord. One shilling, hvæste 
Kræmmeren. Jeg gav ham Mønten, og han gik vi
dere. Da jeg kom hjem til mit Logi, kogte jeg 
Klumpen op i en Saltvands- og Sodaopløsning, og til 
min Forbavselse viste det sig at være en massiv 
gammel Guldring; jeg pudsede den en Time, to Ti
mer, og saa blev den saadan, som De her ser den. Er 
den ikke smuk? Jeg gik med den et Par Aar, selv
følgelig kun om Søndagen, forstaar De, men saa blev 
mine Fingre for tykke, jeg kunde en Dag ikke faa 
den paa .... og saa hændte ogsaa noget andet. 

- Hør nu her! - Et Aars Tid efter var jeg atter 
i Indien. Vi laa med "General Nec" i Bombay. Og en 
Lørdag Aften fik jeg Lyst til at gaa i Land og se 
Mennesker . . . . og selv se ud som et Menneske for 
engangs Skyld. Jeg gjorde "grand toilette", tog min 
bedste Uniform paa og min Ring ... og tog Kurs mod 
den fornemste Cafe, der var blevet mig anbefalet af 
min Captajn, der flere Gange havde været i Bombay. 
"Cafe Imperial" var dengang Byens Samlingssted for 
den europæiske upper ten, og der gik jeg ind. Jeg 
fik et godt Bord midt i en af de største Saloner og 
bestilte noget Mad og en ekstra god Flaske Pand
schab Vin, samt rekvirerede nogle engelske Aviser. 
Der var en Mængde Mennesker i Cafeen, tæt ved 
mig sad en enlig Herre. Han var ældre, distingveret 

,,. og lignede en af Dronningens tro Em
bedsmænd, der civil nød Aftenens 
Hvile ovenpaa en trælsom Dag i et af 
Administrationens Kontorer; han havde 
længe siddet og fikseret mig, indtil jeg 
opdagede, det var min R i n g, der 
havde vakt hans Interesse. Omsider 
rejste han sig og kom hen til mit Bord; 

jeg lagde da Mærke til, at 
han bar nøjagtig Mage til 
min Ring. Han hilste gan
ske ovenud ærbødigt, først 
paa fransk og senere paa 
engelsk, og sagde saa de 
for mig til min Dødsdag 
saa ubegribelige Ord: ,,Ja
vel hi es mirinel!" 

JEG har senere forgæves 
paa Alverdens Sprog 

søgt Oplysning om Menin
gen af disse fire Ord, men 
uden noget som helst Re
sultat. Der m a a være en 
Mening, en Løsning, men 
hvilken? Den Dag i Bom
bay i "Cafe Imperial", da 
jeg hørte dem for første 
Gang, fo'r det øjeblikkelig 
gennem min Hjerne, at den 
Mand der var sindsforvir
ret, ravruskende gal, spil
tosset. Jeg svarede en eller 
anden høflig Taabelighed 
og gav mig til at læse vi
dere i mine Aviser. Eng
lænderen tumlede ufor-

Captajn Butler aabnede den røde Guldsmedeæske og 
fremtog en ganske overordentlig smuk Guldring. 



staaende tilbage, mumlede en Undskyldning og for
svandt kort efter ud af Cafeen. Jeg saa ham aldrig 
mere, men .... 

AKKURAT et Aar efter laa jeg i Callao, Perus store 
Søstad, ved det store og stille Ocean. Af vor 

Mægler var jeg blevet introduceret i Byens meget 
eksclusive spanske Klub paa Alameda Canario. Vi laa 
over to Maaneder i Callao, og jeg besøgte flittig denne 
Club, hvor der baade var hyggeligt og forholdsvis 
billigt, og hvor man kunde læse alle mulige Aviser. 
En silde Aftenstund sad jeg i en af de lave, be
kvemme Kurvestole og døsede over en Whisky og 
en af de nyeste Gravesend Søfartstidender (der var 
otte Uger gammel), Ringen sad, som ved hver Land
gang paa min venstre Lillefinger. Da rejste sig en af 
Herrerne ved Siden af mig og kom hen til mig. Jeg 
havde aldrig set den Mand før. Men da han stod 
over for mig, saa jeg straks, at ogsaa han havde nøj
agtig samme Slags Ring paa sin Finger som jeg. Han 
hilste elskværdigt paa spansk: ,,Buona sera, Senor". 
Og i det samme sagde jeg, uden egentlig at ville det: 
"Javel hi es mirinel". Virkningen af mine Ord var 
et stort Smil paa den Fremmedes Læber. Det glæ
der mig overordentlig at hilse paa Dem - svarede 
han - ,,vær saa venlig at gaa med mig - hvis De 
har Tid og Lyst" - fortsatte han. Vi gik ud i Garde
roben og fik vort Tøj. Og vi præsenterede os for 
hinanden. Han hed Edward Seppe, var halvt Spa
nier, halvt Englænder, hans Mor var Spanierinde, 
hans Far Englænder; han var Købmand i Byen og 
havde før været ansat ved den engelske Legation i 
Mexico City. Vi talte om Vind og Vejr og akkurat 
som vi var gamle Bekendte. Han havde sejlet me
get, gentagne Gange været i Indien - i Forret
ningsanliggender og var iøvrigt Student fra Oxford. 
- Har De Lyst, saa gaa med til "The House", sagde 
han. Vi gik ad mange Gader, gik, som det syntes 
mig, ud til et eller andet Forstadskvarter. Omsider 
standsede vi foran en stor gul Bygning, foran hvil
ken der brændte en grø11 Lanterne. Mr. Seppe rin
gede paa en gammeldags Dørklokke, og Porten aab
nedes. Vi traadte ind i en mægtig Hall i engelsk 
Stil, en lille Mulatdreng tog imod vore Hatte og 
Stokke. 

FØR den Herre til Nr. 9 - sagde Mr. Seppe. 
Saa skiltes vi, - Drengen førte mig ind i en 

lang Korridor, hvor der var Døre til begge Sider, 
mange Døre, med Nummer paa hver. Det lignede 
fuldkommen en Hotelgang. Nr. 9, hvori jeg endte, 
var et lille Cabinet, helt holdt i lilla. Lilla malet 
Dør, lilla Tapeter, lilla Plysch Møbler, lilla Gulv
tæppe. En redingoteklædt Gentleman tog imod mig 
og bad mig tage Plads. Han bragte Cigarer, Whisky 
og Selters. Han bad mig udfylde et Skema, hvis 
Spørgsmaal ganske lignede de Spørgsmaal, der stilles 
F.n paa et Pas. Jeg udfyldte alle Rubrikkerne: hvor 
jeg var født, mit Navn, min Stilling, Alder o. s. v. -
Derefter trak han sig tilbage. Jeg husker, jeg drak 
en Whisky, maaske to, ikke mer, og røg en Cigar. 
Saa følte jeg mig træt og søvnig og lagde mig kort 
efter hen paa en lav, blød Divan. Og saa .... saa .... 

Jeg gik i en lille Bys Gader. Det var en Sommer-

aften. Jeg var klædt i mit bedste Tøj, og jeg var fn. 
Som jeg nu gik der og saa' mig om, opdagede jeg, 
at det hele var mig saa gammelkendt, ja sandelig, 
jeg var jo hjemme i England, i Shields. 

D ET var mange Aar siden, jeg havde været der 
sidst, det var i de unge Aar. Jeg havde forresten 

haft en kedelig Affære i Shields engang. Naa, det 
var mange Aar siden. Og alligevel, den Historie 
havde jeg ikke glemt. I de Dage, i Shields, havde jeg 
for første og eneste Gang i mit Liv staaet over for 
den s to r e Kærlighed, den, der tales saa meget om 
i Bøgerne, men er saa sjælden i det virkelige Liv. 
Men dengang var min haarde Skippersjæl virkelig 
blevet blødgjort ved at se ind i en lille Tøs' skælm
ske Øjne. For Daisy havde været mit Livs Orm, jeg 
havde aldrig glemt hendes Utroskab. Den Krænkelse, 
den Sorg, den nagende Fortvivlelse hun engang hav
de beredt mig, laa endnu og pinte mig dybest inde i 
mit Bryst, for Fanden, jeg var da vel et Mandfolk 
ogsaa, selv om jeg var Skipper og levede paa Søen, 
jeg havde vel Følelser ogsaa, jeg havde aldrig 
glemt Daisy og den skændige Maade, hvorpaa vi var 
blevet skilt, selv om jeg nok saa meget havde giftet 
mig senere. . . . med en anden. O'Neil glemte jeg 
heller ikke. O'Neil, dengang min bedste Ven, som 
havde givet Daisy Griller i Hovedet. - Jeg gik vi
dere ad Shields smaa Gader, og var slet ikke forun
dret over at være her igen. Tilsidst naaede jeg ud 
til den lille Park, der ligger i den nordre Del af 
Byen. Der var ikke mange Mennesker; kun nogle 
Arbejdere sad paa Bænkene med deres Koner og 
Børn. Inde i Byen ringede en Kirke Solen ned. Jeg 
satte mig paa en lille afsides Bænk og tændte min 
Pibe; og saa sad jeg og tænkte paa alt fra de Dage 
her i Shields for saa mange Aar tilbage i Tiden. 

Jeg huskede det alt saa tydeligt. Noget borte kom 
en Kone gaaende med to Børn i Haanden. Da hun 
kom hen, hvor jeg sad, blev hun forbavset staaende, 
og skønt det var halvmørkt, saa' jeg, hun blev rød, 
og Taarerne stod hende i Øjnene. Det var Daisy. 
Jeg kendte hende straks, trods det, at de ti-tolv Aar, 
der var gaaet siden vi sidst saa's, havde forandret 
hende nok saa meget. Men Øjnene var de samme og 
Munden og det store blonde Haar. Hun sendte Bør
nene bort og satte sig ved Siden af mig. 

HVOR underligt Tom (hun havde kaldt mig Tom i 
de Dage dengang) - at vi skulde mødes igen. 

Hvornaar er du kommet tilbage til Shields? Det er 
godt, du kom, Tom, det er godt, vi engang igen mød
tes. Du maa vide alt, som det er, saa vil du for 
Fremtiden tænke .... bedre .... om mig .... og saa 
vil du se .... at gøre din Uretfærdighed god igen 
mod .... O'Neil. Han fik mig ikke dengang. Han 
gjorde heller ikke Forsøg derpaa, han var fuldt ud 
din Ven og dit Venskab værdigt. Men det var 
Keyer, som jeg nu er gift med paa niende Aar, det 
var ham der ved Falsknerier "beviste" mig, at du 
var mi g utro. Thi Keyer vilde have mig. Senere 
opdagede jeg hans Gemenhed, men da gik jeg alle
rede med hans tredje Barn under mit Hjærte. Jeg 
er blevet hos Keyer, Aarene er gaaet .... men jeg 
har altid holdt af dig. 
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SAALEDES talte Daisy til mig. Saa mærkede jeg 
hendes Arme om min Hals og hendes Læber mod 

mine. Og saa var hun forsvunden, inden jeg havde 
faaet sagt et Ord. Alt var forsvunden. Alt var 
mørkt uden om mig. Jeg følte det akkurat, som om 
jeg sank og sank i det uendelige. Da jeg atter kom 
·til Bevidsthed igen, sad jeg paa Dækket af en stor 
Steamer i en eller anden Havn. Straks da jeg saa' 
mig om, vidste jeg det var Marseille, der oppe laa 
Notre Dame de la Garde, og der paa Bjærgets Tinde 
lyste dens gy1dne Madonnastatue i den stærke Sol. 
Over for mig paa Dækket, paa den anden Side af 
Bordet med Whiskyflaskerne og Vandkaraflerne og 
Cigarkassen, der sad .... min gamle Ven og Kamme
rat, O'Neil, nu Captajn O'Neil i Messageries Mariti-

mes Tjenesteuniform. O'Neil og jeg var Barndoms
kammerater fra min Fødeby Dartmouth, vi havde 
gaaet paa Navigationsskolen sammen og været sam
men sidst den Sommer i Shields. . . . hvor Affæren 
Daisy saa skilte os, eller rettere h'vor jeg forlod ham 
rasende, skinsyg, oprørt over al Forstand over hans 
- som jeg troede - skammelige Forræderi. 

Captajn O'Neil hævede sit Glas. 

DET var godt, vi mødtes igen, Butler, og fik alt 
det gamle Sludder ordnet. Jeg var saa uskyldig 

i alt det som et lille Lam. Men jeg blev tindrende 
gal paa dig, fordi du troede, jeg kunde svigte dit 
Venskab. Jeg skrev et Brev til dig, et Brev, der 
voldte mig nogJe Frivagters Besvær og gjorde dig 
forstaaelig, at det var "den smukke" Keyer - og 
Keyer alene - du skulde tale et djærvt Ord med 
- uden Tilskuere. Men det Brev naaede dig altsaa 
aldrig. 

Vi drak ud. Og blandede os en ny Whisky. Jeg 
spiste en fortrinlig Frokost ombord paa S/S "Alger" og 

saa hele Baaden efter i 
Sømmene. Om Eftermid
dagen tog vi en lang Tur 
uden for Byen med Trik
ken. Om Aftenen havnede 
vi i en Knejpe, hvor der 
var en forfærdelig Gram
mofonkoncert og meget 
Biere og .... 

Ja, saa er der ikke 
mere. Da jeg for Alvor 
kom til mig selv, efter 
alle disse Hallucinationer, 
var jeg netop ifærd med 
at gaa ombord i Baaden i 
Callaos Havn. Morgensolen 
lyste over Bjærgene og 
Havet derude, og de første 
Folk satte netop Spillet 
igang for at begynde Da
gens Arbejde. 

NATTENS Begivenheder 
havde sat mig i et 

ypperligt Humør, jeg tog 
nærmest det hele som en 
Drøm, ovenpaa en ærlig 
Rus. Men . . . . Det var 
det nu alligevel ikke. Men 
hvad var det da? Ja, se 
det var jeg nær ved at 
tænke mig tosset paa. Jeg 
kom i Tanker om den 
Aften i "Cafe lmperiar i 
Bombay, da Ringen første 
Gang havde udøvet sin 
mystiske Tiltræknings
kraft paa den Fremmede, 
der henvendte sig til mig, 
men som jeg saa kort 
viste bort. Han vilde 
aabenbart have taget sig 

Da han kom til min Stol, rakte han op imod mig et gammelt 
Bæger af Kobber, fyldt med en Uendelighed af smaa bitte Ting 



af mig og bragt mig et 
lignende Sted hen, som det 
jeg nu kom til her i Cal
lao. Der var ingen Tvivl 
om, at Ringen var et 
Kendemærke for Medlem
mer af et eller andet æld
gammelt occult Selskab, 
der var spredt ud over den 
ganske Jord. Men hvad var 
den forunderlige Frimurer
ordens Formaal? Hvad var 
dens Mening? Hvilke sjæle
lige Magtmidler raadede 
dens Medlemmer over? 
Med hvem var de i Pagt? 
Hvilke Naturlove styrede 
dem? Og først og sidst : 
hvad var dets Formaal? 
At der var et Formaal, var 
jeg dengang og er jeg sta
dig overbevist om. Men 
hvilket? Var det hele en 
Suggestion? Umulig! For 
hør nu her! Nu kommer 
Historiens Finale. Og det 
er det mærkeligste af det 
altsammen. 

O'NEIL og jeg havde 
ikke set noget til hin

anden siden vi - i V rede 
- skiltes for ti-elleve Aar 
siden i Shields. Han fo'r i 
Øst og Vest og jeg i Syd 
og Nord. Have og Verdens
dele skilte os imellem, og 
vi mødtes aldrig, vidste in
tet om hinanden og tænk
te nu næppe mere nogen
sinde paa hinanden. Stor 
var derfor min Forbav
selse, da jeg tre-fire Maa
neder efter den Nat i 
Callao, over mit Rhederis 
Kontor i Boston, fik til
sendt et Brev, paa hvis 
Couvert øverst i venstre 
Hjørne stod trykt SIS "Al
ger", Messageries Mariti
mes. Det var fra Captajn 
O'Neil. Nu skal De se. -
Captajn Butler rejste sig og 
fremtog af sin store Jern
dokumentkasse et Brev, 
som han rakte mig og 
bad mig læse. Der stod: 

Da hun kom hen, Iwar jeg sad, blev hun forbavset staaende. 

SIS "Alger", Messageries maritimes, p. t. Tenez. 

Gamle Ven! 

Lad mig vide, hvor du er. Vort Venskab er for 
gammelt og nu for prøvet til at gaa under i Livets 
Storme. Efter vort saa tilfældige og ubegribelige 
Møde i Marseille i forrige Maaned, hvor vi fik talt 
ud om alt gammelt Vrøvl, bør alt jo være all right 

imellem os igen. Du gør dig næppe noget Begreb om, 
hvor dette Møde gjorde mig glad. Kun Skade, at du 
saa absolut skulde rejse samme Aften. Du sagde, du 
tilfældigvis var i Marseille, men jeg fik ikke engang 
at vide, hvor din Baad laa. Skriv nu til Kontoret i 
Marseille. Hilsen og Haandslag. 

Din gamle 
0

, Ar • 
1vezl. 

(Sluttes Side 67). 
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"l/2· Æom om.iord i samme Havn 

og paa den samme Dag1 

vi var to lige store Hvalp~ du og Jeg1 

men det var m1o✓ der gav dig Navn 

og Plads i vort LuÆaj 
paa vor først~ fange Rejse til Shangha1: 

Du pe~ naar Storm og Sø sang Bas 

i Briggens Tov og Baand; 

imens vi fænsed paa en vred og .iarsÆ Atfant; 

du Æ/j,nÆecf - s;yg og utilpas 

og sfililiede den Haand; 
der Ælappecf dig, du ftffe Emigrant 

Paa Mie/de/havets czy.ie Bfaa" 

/or S;ydens hede Sot" 
forsvandt din fttk sølle Hundes/æts Besvær,, 
du legecf - naar du ililie faa 

og sov i Sliip 'rens Stol; 

hele Sliudens ft1fe lJen" men min især. 

i 
I 

I 



~ Du saa langt mer af Hav og Jord • 

end Hunde ellers gør, 

for der var ingen Bomme for din 

Horisont 
du .iar s/i'Æket Sol i Singapor' 

og ligget i Skelskør, 

du .iar set de slanke Palmer i 7remont. 

Du var med os, Karo, i S.iang.iai 

som Hvalp, men du .ilev stor 

og næsten .iel.iefaren Ulk .ios Kaptajn Lund; 

og du var altid /ørst paa Kai 
og allersidst om Bore( 

/ør vi slap 'Fortøjningspælens feste Grund 

Du fulgte os i mange Aar, 

du kære, gamle Hune( 

og du døde langt 11[ Havs - for en Passat 
Det var et Savn, som faa forstaar, 
en trist og .iitter Stund, 

då vi gav det store Hav vor Kammerat. 

I 
I 

i 
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Sørøverskallen 
FOR mange Herrens Aar siden hærgede en vild og gru

som Sørøver, Don Pedro Sanchez, kaldet "Sødjævelen", 
Havene omkring de vestindiske Øer. En Julenat forsvandt 
han sporløst, og Sagnet fortæller, at det gik saaledes til: 
Juleaftensdag sejlede et Skib ind imod Sydamerikas Kyst. 
Et Kloster skulde grundes et Sted paa Kysten, og Skibet 
medførte foruden Nonnerne og Munkene en uhyre Skat af 
Kirkegods og rede Penge i gode spanske Guldstykker. Dette 
herlige Bytte faldt lige i Hænderne paa "Sødjævelen", der 
just laa og krydsede under Kysten. I en Haandevending 
var Skibet taget, dets Besætning og Kaptajnen hugget ned 
for Fode, og saa kom Turen til Nonnerne og Munkene. 
Den hellige Pater, der førte disse, holdt en frygtelig Straffe
prædiken til Sørøverne, da de lagde Strikken om Halsen 
paa ham, han bønfaldt dem om ikke at vanhellige denne 
hellige Aften paa en saa forfærdelig Maade, men de vilde 
Sørøvere slog kun en skraldende Latter op. Men i samme 
Nu de trak til i Strikken for at klynge Pateren op, begyndte 
Skibet at synke, hurtigt og tyst sank det, - sank som om 
det blev trukket ned af en usynlig Haand fra Havets Bund 
- Vandet slog klukkende sammen over den stolte Rejs
ning, og Vinden bar en svag, dirrende Tone hen over 
Havet som af fjerne, kimende Klokker. 

Kun en Julenat, saaledes fortæller Sagnet videre - kun 
en Julenat kan man finde frem til det Sted, hvor den stolte 
Skude hviler med sin umaadelige kostbare Last af Guld og 
ædle Stene. Er man heldig og ligger med sit Skib der, hvor 
Sørøverskuden sank, vil man høre de fjerne Klokkers Ki-

men stige op fra Havets Dyb - saa ved man, at man er 
paa Stedet og kan hæve Skatten. - Lad os prøve, hvem der 
er saa heldig at finde Stedet, hvor Sørøverskattene hviler. 

Spilleregler 
I Spillet kan deltage to eller flere Spillere. Spillerne 

placerer deres Brikker paa de to Hjørnefelter med Kronen 
og Løven. Som Spillebrikker kan bruges en Knap eller 
lignende. Man slaar saa efter Tur med Terningen og rykker 
frem saa mange Felter, som man faar Øjne paa Terningen. 
Dog saaledes, at hvis man staar paa et hvidt Felt, maa man 
kun benytte de lige Tal paa Terningen, paa et sort Felt 
kun de ulige Tal til at komme videre. Dette gælder na
turligvis ikke for det første Kast, man gØr fra Begyndelses
felterne. 

Det gælder saa om at naa frem til Feltet med Sørøver
mærket. Man skal have et Tal, der lige rammer Feltet, 
ellers maa man slaa frem og tilbage, indtil man faar det. 

Paa et halvt sort og hvidt Felt skal man begynde forfra, 
og paa et Felt med Stjerne har man Lov at slaa een Gang 
ekstra. 

Staar man endelig paa Sørøverfeltet, er man lige over 
det Sted, hvor Vraget hviler. Man har nu Lov at slaa tre 
Gange i Træk og skal have tre lige Tal i tre Kast for at 
kunne hæve Skatten. Man bliver paa Feltet og slaar stadig 
tre Gange, hver Gang Ens Tur kommer, indtil en af Spil• 
lerne har faaet de tre lige Tal og har vundet. 
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6n autentisk Beret
ning, der i nøgterne 
og hjertegribende 
Ord skildrer Søens 

Folks frygtelige 
Fiamp mod 

6lementernes Rasen . 

6z drøJ ul 

DEN 9. December 1875 afsejlede 
vi fra St. Davids (Firth of Forth), 

bestemt til Kiel med en Ladning Kul, 
havde god Vind (vestlig). - Vi vare 
i Tankerne forvissede om at naa Be
stemmelsesstedet Kiel og komme hjem 
til Marstal at holde Jul; thi vi stolede 
ikke saa lidet paa os selv og vort gode 
Skib, som var en god Sejler og en af 
den Tids bedste Skibe fra Marstal. -
Da vi var paa Østkanten af Store 
Fiskerbanker, kom Vinden pludselig, 
O.S.O., med tiltagende Storm, Sne og 
Frost. Vi forsøgte at naa Havn paa 
Norge, men Stormen tiltog orkanagtig, 
saa vi maatte dreje til Vinden for 
klodsrebede Sejl, som ses paa Billedet 
Nr. 2. 

Vi drev i cirka 6 Dage med haard 
Storm og Frost og turde ikke halse 
rundt i det oprørte Hav. - Vi fik 
ofte Braadsøer, som tog Laarings
baaden væk m. m., og vi maatte 
for det meste holde os surret paa 
Dækket (de af os, som havde 
Vagt). - En Eftermiddag blæste 
det som Orkan, saa at Søen en 

paa c5øen 
Da »Flora« af Marstal forliste 

Fortalt af Styrmanden 

Besætningens Navne paa Skonnerten »Flora«: Captajn 
A. C. Kromand, Styrmand H. M. Sejer af Marstal, Matros fra 
Nyborg, Matros fra Langeland, Letmatros fra Kiel, Kok fra 
Langeland. 



kort Tid blæste ned, og vi benyttede Øjeblikket til at 
halse rundt, som ses paa Billedet Nr. 3. 

Storm og Sø, uafbrudt Sne. - Vi fik ofte Braad
søer over og fik megen Søskade, mistede Storbaad, 
Kabyshus, Rorhus m. m. - Cirka fire Dage efter, vi 
var halset rundt, da jeg, samt en Matros, stod surret 
paa Halvdækket (Agterdækket) - skete det, at en 
overvældende Braadsø gik over Skrog og Rig, og i et 
Nu var hele Riggen ude af Skibet, Ladningen forskød 
sig, saa Skibet fik flere Plankers Slagside, og kom op, 
som ses paa Billedet Nr. 4. 

Master og Stænger slog haardt mod Skibet, saa vi 
befrygtede, at der skulde gaa Hul. Vi kappede hurtig 
væk fra Riggen og gjorde mange Forsøg med at fire 
Sejl etc. ud fra luv Bov for at bryde Søen; men det 
hjalp kun lidet - Søen brækkede snart det ene og 
snart det andet væk fra Skibet. Et Par Dage derefter, 
om Aftenen ved Seks-Tiden, gik vi alle ned i Kahyt
ten for at spise og tale sammen, thi det var os bevidst, 
at Døden var nær forestaaende, ja, det lød alt fra 
Mandskabet, at det var ikke nyttigt at gøre noget eller 
plage sig selv; thi der var ingen Redning. - Kaptaj
nen, en frimodig og dygtig Mand, udtalte: - ,,Ja, det 
ser ud, som vi skal faa Ende 
med denne Jul." 

Just som vi alle var nede, 
fik vi en Braadsø over, saa det 
knagede i hele Skibet, og som 
sikkert vilde have taget hver 
eneste Mand, hvis vi havde væ
ret paa Dækket. Vi blev alle 
kastet over mod Læ Side af Ka- ' 
hytten og troede, vi gik under. 
Vi løftede en Lem i Kahytsgul-
vet for at se, om Skibet vilde 
synke, men det holdt endnu tæt, 
- Da vi derefter kom op paa 
Dækket, viste det sig, at den 
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Braadsø havde taget Lønning Skand
seklædning, fra Ankeret paa Bou
gen til Hæggen agter, samt 7 Støt
ter og knust Skylight m. m. - og 
ryddet hele Dækket, og Skibet kom 
til at se ud som paa Billedet Nr. 5. 

Vi indsaa nu, at hvis vi fik en 
Braadsø over, lig den foregaaende, 
kunde HækKl:n let brække, og saa 
var Undergangen vis. Det kom mig 
for, at vi skulde kaste Last over
bord for at løfte Agterskibet. -
Vi huggede da Hul i Kahytsskottet, 
og i Løbet af Natten kastede vi 
cirka 40 Tons Kul overbord. -

Efter dette Arbejde var vi alle saa udmattede ( da vi 
ikke havde hvilet fra den Tid, Riggen gik overbord), 
at vi var som slagne døde, og efter kort Tid faldt vi 
alle i tryg Søvn - Folkene i Lasten i Kullene og 
Kaptajnen og jeg i Kahytten. 

Da det blev Dag, begyndte vi at kaste Kul ud fra 
Forskottet for at faa Vandet til Pumperne. - Hel
digvis holdt Skibet tæt. Den næste Morgen Kl. 4, den 
24. December, var Stormen i Aftagende. Vi cftersaa 
vort Bestik og skulde efter Gisning staa cirka 16 Mil 
(S.O.) fra Ørkenøerne, men vi befrygtede, at vi mulig 
kunde være nærmere, og da vi ikke ejede det ringeste 
at bjærge os i, tænkte vi at hale al vor Kæde op og 
sjækle sammen til Brug til det ene Anker, hvis Land 
kom til Syne. - Under dette Arbejde ser vi et Blus 
fra en Hollandsk Fisker, der ogsaa var dreven af, just 
som til vor Frelse. - Omtrent Kl. 9 Formiddag lagde 
han bak tæt til Luvart af os og satte sin Baad med 
4 Mand overbord og kom lykkelig ned til os. - Vi 
kom alle i Baaden. - Fiskekutteren bar saa ned i Læ 
af V raget, og vi bakkede Baaden med Vinden ned og 
kom under stor Fare ombord paa Kutteren. - Ved 
Bordningen sank Baaden. - Vi blev kærlig modtaget. 



Om Aftenen holdt 
Fiskernes Besætning 
Gudstjeneste, og hver 
Dag. - Det var et 
nyt Liv for os, som 
lidet havde hængt paa 
Gud, der dog saa via
underlig havde beva
ret os. - Fiskerne 
var troende Menne
sker. De viste os stor 
Kærlighed, men VI 

tænkte blot paa at 
komme til Land, men 
hindret af Storm blev 
vi ombord i 18 Et
maal. - Hver Dag 
Gudstjeneste. - Til 
sidst blev jeg noget 
ydmyg i Sindet, og 
hjemkommen talte jeg ofte om vor vidunderlige Frelse, 
men søge Jesus som min Frelser gjorde jeg ikke, ejheller 
Fred i Hjærtet. 

Ved Juletid 1902 blev jeg hjemsøgt af en haard 
Sygdom i 9 Maaneder. Under denne Tid søgte jeg 
Jesus, bad til ham Dag og Nat. - Den 24. August 
1903 aabenbarede Herren sig for mig og frelste mig 
baade paa Sjæl og Legeme. 

Slangeringen. (Fortsat fra Side 59). 

FORSTAAR De, - sagde Captajn Butler, da jeg 
havde læst Brevet - at om det ikke før havde 

løbet rundt for mig, saa hvirvlede nu alt om i et 
Kaos for mig. Jeg har aldrig troet, jeg var Idiot, i 
hvad der saa end hændte mig i Livet, hvilke Neder
lag jeg saa end led, men her standser i alt Fald 
min Forstand. De kan ikke sige Sludder og Vrøvl 
og Nonsens, om end De aldrig saa gerne vil det. For 
her foran Dem ligger et Brev fra en paalidelig Mand, 
der taler om et Møde med mig, der skulde være fore
gaaet, medens jeg sad skilt fra ham, med den halve 
Jord imellem os. Der er noget! Men hvad? Det er 
forbandet at staa ved Døren ind til det store Ube
kendte . . . . og ikke komme ind ad den. Hvad er 
der bag om den Dør? Ja, hvad? Jeg ved, der er 
noget. Men ved ikke hvad! 

MEN nu lægger vi Ringen ned i dens røde Æske 
igen. Og saa laver vi os en 'ny Whisky og 

tænder vore Piber. Og hæver vore Glas, ikke fordi 
jeg i Dag fylder et eller andet fjollet Antal Aar .... 
men i Haabet om engang, naar vi forlader dette Liv 
. . . . da at se ind i det Land . . . . som nu er lukket 
for vore smaa og svage Øjnes Syn. 

Derfor er dette Forlis fremstillet i disse 5 Billeder 
og skænket til Marstal Sømandshjem i Haab • om, at 
Gud gennem dette vil tale til enhver, som ser disse 
Billeder og læser dette sandfærdige Vidnesbyrd, at 
Hjærterne kunde vækkes til at søge Gud og læse hans 
hellige Ord under Bøn, at han vil oplade Troen i 
Hjærterne paa Jesus Christus, som frelser Sjælene fra 

Evig Fortabelse. 

Langfareren "Montreal" 

DET smukke Skib var bygget i England og købt til 
Danmark af den kendte Storkøbmand, Agent 

Erichsen (Erichsens Palæ). Heller ikke den var no
gen stor Skude, kun paa 146 Læster, d. v. s. 300 Tons, 
men langt ud i Verden skulde den. Da den med en 
Besætning paa 37 Mand under den e n g e l s k e Kap
tajn Georg Gardner i Oktober 1806 stod ud fra Køben
havn, havde den som Maal: Teneriffa, Buenos Ayres, 
Kapstaden og Ostindien. Den klarede alle Skær, alle 
Storme og alle de mange andre Farer, der truede 
saadan en lille Langfarer, - undtagen en, den grum
me Engelskmand! Paa Hjemrejsen fra Montevideo 
blev "Montreal" opbragt til Portsmouth 1808 og prise
dømt. 

De to Skibe, vi bringer Schøsler Pedersens Gen
givelser af, var smukke Typer paa danske Landfarere. 
Begge blev paa deres sidste Rejse ført af engelske 
Kaptajner (Honi soit qui mal y pense), og begge hav
nede i den glubske John Bulls brede, stærke Favn. 

K.L. 
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Af Martha Lichtenberg Madsen 
Illustreret af Oscar Knudsen 

D ET er længe siden, det skete, men det hændte 
nu alligevel, at "Familiens Haab" krydsede 
ned gennem Bæltet og ingen Vegne kunde 

komme; hele Natten omtrent havde den ligget for 
Anker, og nu i Snetykningen gik det kun langsomt 
fremad. 

Kokken balancerede med Kaffekanden hen over 
Dækket og entrede ned i Kaptajnens Kahyt agter. Da 
Kaffekanden og de store Krus var sat frem paa Bor
det, stod han et Øjeblik og betænkte sig, saa spurgte 
han: ,,Tror Skipperen, vi naar Havn i Formiddag?" 

Kaptajnen kom sindigt Sukker i sin Kaffe, før 
han svarede: ,,Jeg tror det ikke, Peter, for med den 
Smule Vind, vi har nu, kommer vi jo ingen Vegne, 
og den løjer nok mere af endnu efter Middag." 

Peter saa lidt slukøret ud; men Skipperen vendte 
sig og tog et Krus mere frem fra Vægskabet. ,,Tag en 
Taar Kaffe med, Kok, og spæd Humøret lidt op," 
sagde han med et Smil. ,,Naar hare vi er i Havn til 
i Morgen, lige til det er Juleaften, saa er det vel 
ogsaa godt, skulde jeg mene." 

Kokken satte sig paa den yderste Kant af Bordet 
og drak sin Kaffe. ,,Jeg havde ellers tænkt, at naar vi 
kom i Havn, saa vilde jeg hede, om jeg nok maatte 
faa Lov til at rejse hjem til Mor og holde Jul; men 
kommer vi ikke ind, inden Middagstoget gaar, saa 
naar jeg det ikke .... " 

"Naa, saa det var det, der trykkede! Du vilde hjem 
til Mor! Og hvis du ikke naar det, saa tuder du vel?" 

"Næ!" sagde Peter og saa frejdig ud. ,,Men Mor 
vilde blive saa glad, for hun plejer at sige, at .... " 
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,,Naa, hvad siger hun saa ?" 
,,Hun siger, at - at jeg er hendes eneste Glæde, 

og at -" Peter blev rød lige op i Panden, ,,- at jeg 
er Familiens Haab! Og Mor siger det haade, som om 
det er Alvor, og som om det er Spøg og Narre
streger." 

,,Ja, saa!" Kaptajnen skubbede sit tømte Kaffe
krus længere ind paa Bordet. ,,Naa, saa det siger din 
Mor!" 

Han sad lidt og tænkte sig om - Aarene var 
gaaet, og der kunde være sket saa meget . . . . Saa 
spurgte han med et: ,,Hvordan sidder din Mor mon 
ellers i det, siden din Far døde? Klarer hun sig saa 
nogenlunde?" 

,,Jo," svarede Peter gammelklogt og fornuftigt, 
"nu gaar det saamænd helt godt, men i den første Tid 
var det nu slet ikke saa nemt. Mor maatte jo begynde 
at gaa ud til Herskaber og gøre rent, men nu har 
Mor vist helt vænnet sig til det - saa nogenlunde da. 
Og naar jeg bliver gammel nok til det, saa skal jeg 
tjene Penge, saa Mor kan faa det bedre - hun siger, 
det er gennem mig, at Glæderne igen skal komme." 

"Det varer jo alligevel lidt, inden du naar rigtigt 
at tjene noget," mente Skipperen og sad og saa efter· 
tænksomt paa Drengen. Saa sagde han pludseligt: 
,,Naa, se nu at faa Grejerne tilside ! " 

Kokken forsvandt skyndsomst op i Kabyssen; men 
nede i Kahytten sad hans ungdommelige Kaptajn og 
spekulerede mere end ellers over Julen, over Peter 
Kokkedreng og især over en Tid, der laa langt tilbage 
. . . . Det var ikke saa længe siden, han havde gjort 



den Opdagelse, at Peter var Søn af en, som han holdt 
af, dengang han selv gik paa Navigationsskolen; og 
om der end var gaaet Aar siden da, saa skulde han 
saamænd gladelig endnu indrømme, at han dengang 
havde været ikke saa lidt forelsket i den lille kvikke 
Alborg, der tjente i Konsulens Villa nede ved Hav
nen; men Konsulens Kusk havde snuppet Al borg lige 
for Øjnene af ham, og det var der ikke noget at 
ændre ved. Maaske var det ikke netop af den Grund, 
Skipperen paa "Familiens Haab" ikke havde giftet sig, 
men der gik mangen 
en Tid, inden han helt 
kunde glemme Alborg; 
og tit nok endnu kun
de hendes Ansigt staa 
for ham, mest vel nok, 
naar en anden Pige var 
kommet paa hans Vej, 
for saa var det, som 
om Alborg alligevel 
stod imellem. 

Og saa var jo alt
saa Aarene gaaet. Var 
det seksten eller sytten 
Aar nu? Naa, Tiden 
gik! Lad os bare ikke 
blive sentimentale, ba
re fordi man en Dag 
opdager, at lille, kvik
ke Peter Kokkedreng 
er Søn af lille, kvikke 
Alborg .... 

Juletræ skulde de nok faa nede i Kahytten, og Kaptaj
nen kom med flere mystiske Pakker, som Peter maatte 
love ikke at røre - og midt i det hele med alle disse 
Forberedelser kom der endog et Telegram til Skippe
ren, og han gik ikke engang ned i Kahytten med det, 
men læste det, lige da det var stukket over Rælingen, 
og saa nikkede han hen til Peter og sagde: ,,Vi skal 
nok faa en rigtig god Jul, Kok!" Det var det hele, og 
det var slet ikke til at forstaa for en bitte Dreng, der 
ikke var i Vane med at gætte Gaader. 

Omme i Kirken 
kom Peter igen til at 
tænke paa Mor, og saa 
var han lige ved at 
tude; men det gør man 
jo alligevel nødig, især 
paa en Juleaften, hvor 

~ alle andre Mennesker 
• ~ 

"',r ser saa glade ud, saa 

Styrmanden skulde 
ogsaa have sin Kaffe, 
saa det var nok bedst 
at komme op paa Dæk
ket igen og se, om 

Kaptajnen kom sindigt Sukker i sin Kaffe, før han svarede: ,,Jeg 
tror det ikke, Peter, for med den Smule Vind 11i har nu, kommer 
vi jo ingen Vegne, og den løjer nok mere af endnu Pfter Middag." 

derfor gav Peter i:ig til 
at synge med paa Sal
merne, skønt Stemmen 
egentlig ikke egnede 
sig til hverken Sopran 
eller Tenor, og da han 
og hans rare Skipper 
forlod Kirken igen, saa 
smilede Peter Kokke
dreng og sagde: ,,Glæ
delig Jul, Kaptajn!" 
Og naar han smilede 
saa glad, saa var det 
nok egentlig mest, for
di han tænkte, at "i 
Morgen, saa er jeg nu 
alligevel hjemme hos 

Skuden snart stod helt stille, eller hvad Meningen var. 
- - ,,Familiens Haab" naaede ikke Havn før 

sent paa Aftenen, og Skipperens Gang havde først væ
ret til Telegrafstationen. De af Mandskabet, der ikke 
havde for langt hjem, rejste med Nattoget; men Kok
ken skulde til Jylland, saa det kunde ikke naas at 
komme hjem til Mor, saa han skulde nu holde Jul 
med Skipperen; der laa ganske vist pludselig en Tog
liste nede paa Bordet i Agterkahytten, men den blev 
i en Fart gemt til Side, da Peter kom ned, ellers vilde 
Drengen have spurgt, om der mon ikke nok alligevel 
skulde være en Forbindelse over Belterne; men det er 
ikke alt, en lille, nykonfirmeret Gut vover at spørge 
sin Skipper om paa den første Rejse - -. Naa, 
Julemorgen skulde saa Peter faa Lov til at stikke af, 
nu skulde han bare lave til, saa de kunde komme i 
Kirke og bag efter spise Julemaden sammen; et lille 

Mor!" 
Og saa med et siger Skipperen: ,,Jeg gaar ned til 

Toget - - " 
,,Til Toget?" siger Peter og ser ikke videre be

gavet ud. 
,,Ja, hm! Jeg vil bare høre, om der er Breve!" 

Og væk er han med lange, rolige Sømandsskridt. 
Henne fra Hjørnet raaber han: ,,Sæt bare Maden 
frem, naar du kommer om Bord! Jeg er snart tilbage 
igen!" 

Peter gør naturligvis, som der er sagt, men han 
synes nu alligevel, at dette her er noget sært noget, 
for de kunde da ligesaa godt være fulgtes ad, naar 
nu Juleaften var begyndt saa godt. 

Men da Bordet er dækket, og Stegen er sat frem, 
saa hører Peter, at nu kommer Skipperen, og derfor 
tager han Kartoffelfadet og bærer det forsigtigt ned 
ad Trappen til den lune Kahyt - nu skal de saa til 
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at spise sammen de to og tale om Jul og om Juletræ 
i fremmede Havne, for det har Skipperen lovet at for
tælle lidt om - -

- - Og hen over Dækket kommer nogen gaaende, 
som taler sagte, der bliver baade snakket og trampet 
Sne af Støvlerne, der bliver hvisket, og der bliver vist
nok ogsaa leet en liJle Smule, saa derfor vender Peter 
sig, da han endnu kun er halvt nede, vender sig med 
baade Kartoffelfad og med Sausekande - og saa ser 
han - ja, da ser han Mor - Mor komme gaaende 
foran Skipperen, der bærer hendes lille Kuffert - ser 
Mor ganske tydeligt og klart og spillevende - men 
da triller der ogsaa mange, mange Kartofler ned ad 
Kahytstrappen! Og samtidig triller der nogle Taarer 
ned over Peters Kind; men de stryges hurtigt bort i 

- og saa ser han - ja, da ser han 
Mor - Mor komme gaaende foran 
Skipperen, der bærer hendes lille Kuf
fert - ser Mor ganske ty deligt og klart 
og spillevende. 

Mors Frakkeærme, da hun leende omfavner sin Dreng 
og hvisker sit "Glædelig Jul!" 

De staar paa Dækket i Julens Stjerneskær, lige ind
til Skipperen med et Suk siger: ,,Det lader næsten til, 
jeg nu er helt tilovers!" 

Men da springer lille Peter Kokkedreng ganske 
uventet hen i Armene paa sin Kaptajn, idet han ud
bryder: ,,Hvorfor har De gjort det? Hvorfor har De 
gjort det?" 

Og Skipperen lægger sin Arm om Drengen; de 
kommer alle tre ned i Varmen, og da lægger Skippe
ren saa min Sandten ogsaa Armen om Mor og siger: 

"For at vi alle tre kunde faa en glad Jul!" Og saa 
giver han dem hver et inderligt Kys. 

"Næh!" siger Peter bare og begynder at pille de 
tabte Kartofler frem under Bord og Bænk. Og han 
faar ingen Forklaring, før Maden er spist, men det gør 
heller ikke noget, for han synes alligevel ikke, han 
nogensinde før har haft saa dejlig en Juleaften, thi 
den har ikke alene bragt ham Mor - den giver ham 
ganske uventet Lov til at sige "du" til Skipperen. 

For, tænke sig: Mor og Skipperen skal være Mand 
og Kone - de siger, det er omtrent Peters Skyld, at 
det er gaaet saadan - og Mor skal med "Familiens 

Haab" paa dens første Rejse nu i det nye Aar -. 





Hvem der blot var Dreng igen - og sejlede paa Havet, 
og som Peter, hillemænd, var saa 9verbe"gavet". 
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