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Navigation 
NUTIDENS Navigatører har allesammen lært 

Kunsten at beregne ast ronomiske Stedlinier 
og at benytte disse til Bestemmelse af Ski
bets Sted, til Anduvning af Land, til at lede 

Skibet klar af en Pynt, lede det ind i et snævert Far
vand o. s. v. Kort sagt: Anvendelsen af as tronomiske 
Stedlinier er saa almindelig og selvfølgelig, at Naviga
tørerne er tilbøjelige til at betragte dette Problem som 
noget umiddelbart 
indlysende og som 
noget, der er lige 
saa gammelt som 
den nautiske 
Astronomi. Men 
Sandheden er i 
Virkeligheden den. 
at en astronomisk 
Stedlinie anvend
tes første Gang i 
Praksis den 18. 
December 1837. 
Metoden kunde 
saaledes Lørdag 

Imidlertid var Kaptajn Sumner vel klar over, at 
Længdebestemmelsen var alt andet end god, naar 
Timevinklen var saa lille, og da gisset Bredde til
med kunde være beheftet med en endda meget be
tydelig Fejl efter den lange Periode uden Observa
tioner indsaa han fuldt vel, at den ved Observationen 
beregnede Længde maatte tages med alt muligt For
behold. - Man lægger Mærke til , at den beregnede 

Længde giver Ski
bets Position 17' 
østligere end Be
stikket, altsaa nær
mere ved Land. 

I sin Kvide greb 
Kaptajn Sumner 
da til den Udvej 
at beregne Læng
den to Gange ti l, 
idet han hver 
Gang benyttede 

den 18. December 
1937 fejre sin 100 
Aarsdag. 

,,Nød lærer nø
gen Kone at spin

Kaptajn og Styrmand pai L' Avenir tager Solhøjden. 

Bredder, der var 
10' forskellige. 
Han satte de be
regnede Punkter 
ud i sit Merkator
kort, og da viste 
det sig, at de tre 
Punkter laa i en 

de," siger Ordsproget, og den bitre Nødvendighed var 
den direkte Foranledning til, at den første astrono
miske Stedlinie korn til Anvendelse. 

Den amerikanske Kaptajn Thomas H. Surnner kom 
med sit gode Skib fra Amerika med en Ladning, be
stemt til Greenock. Ugunstige Vejrforhold havde be
virket, at man ikke havde faaet Observationer i flere 
Dage. Rejsen var gaaet sønden om Irland, og efter 
Bestikket skulde Skibet nu være saa langt fremme, at 
man kunde staa gennem St. Georgs Kanalen op i Det 
irske Hav. Hen paa Formiddagen den 18. December 
lykkedes det at faa en Højde af Solen. Elementerne 
var følgende: Giss. Br. og Lg. 51 ° 38' N. og 6° 41' V., 

ret Linie, der havde Retningen retvisende ØNØ- VSV. 
Den Linie gik tilfældigvis gennem Fyret Smalls. 
(Smalls er nogle Skær uden for Perbroke; de ligger 
yderst paa den nordlige Side af Bristolkanalen. Fyret 
ligger paa 51 ° 43' N. Br. 5° 40' V. Lg.). 

Men nu viste den 30-aarige Kaptajn Sumner sin 
klare Opfattelse af Situationen og sin Kombinations
evne, idet han ræsonnerede som saa: Hvis man til 
Længdens Beregning benyttede Bredder, der laa nord
ligere og nordligere, saa vilde de beregnede La·ngder 
ogsaa komme til at ligge østligere og østligere, men i 
samme rette Linie. Følgelig maa Skibet befinde sig i 
et eller andet Punkt af denne Linie. 

Han ræsonnerede videre: Hvis vi Solcentrets centrale Høj de 12° 10' 
og Solens S. Deklination 23° 23'. 
Beregningen gav Solens Timevinkel 
Øst 1 Time 34, Minutter 47 Sekun
der, og den deraf beregnede Længde 
var 6° 24' Vest. 

100 Aar 
nu lader Skibet følge denne Linies 
Retning, saa maa vi før eller senere 
komme ind og faa Fyret Smalls at 
se. Som sagt, saa gjort, og efter knap 
en Times Sejlads fik man Fyret 
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t;;:= Paa mindre end et Aarhundrede er 
- G> -{wO~-' 

O= denne Forvandling sket paa Havet 
Til venstre er der i denne komponerede Tegning anbrairt et Admiralskib fra knap 
100 Aur siden: ,,Le S01werain", Frankrigs fineste Skil, den Gan~, en Tremaste" 
med 120 Kanoner, Mønstret for alle de andre Landes F.lua.der, Højdepunktet af den 
Tids Sømagt. Bag ved i hele Billedets Længde ser vi den nyeste Krlgsskibstype fra 

vore Dage: det franske Panserskib "Strasbourg". 

Sigte. - Man konstaterede tillige derved, at Krono
metret var paalideligt. 

Kaptajn Sumner indsaa snart, at han her havde 
gjort en betydningsfuld Opdagelse - omend han maa
ske næppe kunde overse dens fulde Rækkevidde -
og han arbejdede videre med Sagen. Seks Aar 
senere, i Aaret 1843, udgav han i Boston en mindre 
Afhandling: A new and accurate method of finding 
a ship's position at sea by projection on Mercator's 
chart (En ny og nøjagtig Fremgangsmaade til Be
stemmelse af Skibets Sted til Søs ved Udsætning i 
Merkatorkortct). Det var altsaa i Virkeligheden den 
første Lærebog vedrørende Stedlinieproblemet. 

Inden længe blev Kaptajn Sumner da ogsaa klar 
over, at den fundne Linie stod vinkelret paa Retnin
gen til Himmellegemet, og at man følgelig kunde be
stemme en Stedlinie ved et Punkt og· Azimut. 

Endnu skal lige tilføjes, at Azimuttabeller var 
ukendte paa daværende Tidspunkt. Saa godt som alle 
Skibe var bygget af Træ, saa man havde ingen De-

viation at døje med, og en Stedlinie var altsaa et hidtil 
ukendt Begreb. Man maatte følgelig beregne et Him
mellegemes Azimut paa anden Vis, hvis man havde 
Brug for den. 

Kaptajn Sumner døde i Aaret 1876, og allerede i 
hans Levetid udbredtes Kendskabet til Stedliniebestem
melse ved Himmellegemer over det meste af Verden, 
men det var dog først efter hans Død, at Benyttelsen 
af de astronomiske Stedlinier gik sin Sejrsgang over 
hele Kloden. 

I de senere Aar er man som bekendt mere og mere 
gaaet over til at benytte den :saakaldte Hø.jdemetode, 
der ikke skyldes Kaptajn Sumner, men den franske 
Marineofficer Marcq Saint Hilaire. 

Muligvis kan den yngre Generation opleve, at de 
astronomiske Stcdlinier atter træder i Baggrunden, 
idet Radiopejleren efterhaanden opnaar større Fuld. 
kommenhed. Den kommer jo særlig til Anvendelse i 
Nærheden af Land; men netop der er den nøjagtige 
Stedbestemmelse mest paakrævct. 

e'~ ·-i {.; Å •) 
0 t;· 'U ,1; /,/ 
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eÆ:ur en Aarssl!j(ads sfuttet. Vi (ægger Di et Øje/jfili for at rette Kompas og 
sætte Kurs for den næste Aarssef(ads. 
Affe "Viliingen"s Venner, der er spredie ud over de SJIV Verdenshave, ved, at det 
/orføDne Aar liar været en ængstende Sqj(ads. Rundi i Verden gærer og jjrænder 
LidensliaDerne, og derfor 6ar Sømanden i sit Arhi!Jife ililie afene haft Efementernes 
Luner at liæmpe mod, dem er lian jo fortrofig med og møder som arfige Mod= 
standere. Men nænner 6a11 sig i Magsv,jr Mi'ddef6avet elfer 'Farvandene i det 
fjerne Østen, saa s11iger Usililierbeden sig over ham, for ban lian afdrig vide, 
hvad der furer paa 6a11s Ski.i af mennesliefig Onds/1a/j sfi;i,ft over Sli;;,erne elfer 
u11der Vandets Overf(ade. 
Og det i en Tid, da Søma11de11s Aarsseffads burde være god, for efter vanslieliiJe og 
trange Aar s;;,nes Kaarene for den danslie Sø/art endelig at h,Yde paa en L;;,s111i1g. 

lJ li ~ 
for Søens 'Fofli maa være, 

r /',. '-t t /i " J.. /'11, at den Lidenslia.iernes 

,ty I,, 'f Ci,w,, VJ4{/ , , , 1::,:::::;:1!:r;,:,s!,:"; ::: 

og give Plads for den Ro 
og 'Fordragefighed, der raader i Søfoflienes eget 11orclislie Hjem/mul. 
Det er om Livet her/i/emme, at" Vi/lingen" ønslier at .ini1ge Bud fif vore ma11ge 
Læsere ude 0111/iring paa Verdensliavene. Vi ved, de /øfger os, som vi føfger dem. 
Vi ved, de venter gode og f;yse Budsfiajjer her li;emme fra. Og naar vi bar lagt 
/jf og ser t1f6age paa, livad ,, Viliingen"s Logbog fortæller, saa ved vi ogsaa, at 
det liar været gode og f;yse Budslia.ier, vi liar liunnet lirtitge. 
,, Vilui1gen" /aar fra Nær og 'Fjer11 uta(fige Beviser paa den S;;,111pati/or Bladet, 
der for os er som en faDer Kufi11g for Sefleren. Spørgsmaaf, Kritili og Ros an= 
gaamde Bladets lndliofd fortæller os, at vi liar gjort niJtigt Bestili og st;;,rer 
den niJtige Kurs. Vort stær/it stigende Oplag v1'd11er 0111 den vofisende 'Forstaa= 
efse af at "Vilititgm" er Bfadet for alle, der efsfier Søm og Søe11s Liv, livad 
euten 111a11 bar sti, Gerning 0111 Bord i de store søgaaende SliiDe, eller 111011 til= 
.iri11ger de Stunder, man lian afse fra DaghiJli'vets 'Tn1111111er11111, om Bord i saavel 
'!!:agten so111 Pram111en elfer Joffen. ,, Vili1i1gen" 6ar Bud ttf alle uden Uudiagefse, 
der elslier Søm og det Liv paa Godi og Oudi, som Søen .i;;,der paa. 
"Vili1i1gen" stævner ind i det 11;;,e Aar, ganslie vist 111ed forseglede Ordrer, 111e11 
vi liar en Anelse 0111, at de jj;;,der paa en drisfliJ men derfor ogsaa 111ere tilfreds= 
stillende 'Fart. Den S,Y111patiens Brise, der naar os fra vore tusinde Læsere, givPr 
os Mod ti( at tænlie paa Udvidefser og h;;,ppigere Afsl!jlii1ger. 

Som Blad betragtet, er ,, Vili1i1gen" som et Slii6, der sef(es af en liel.iefaren Be= 
sætning, for det er Sømanden, Se;fsports111011de11 og den Sø/arts1i1teresserede selv, 
der sliriver Bfadet. Vor Postliasse bugner hver Morgen 111ed Bidrag fra vore 
Læsere, der alle liar et elfer andet at fortæffe 0111 Sfiijje effer Baade, Hav og Strand. 
Vi sætter Kurs ind i det 11;;,e Aar i tr;;,g 'Forvis111i1g om, at vore Læsere Jøfger 
os paa Sl!jfadsen 111ed en l11teresse, der signaliserer vor 'Færd ti( alle de, der 
encl11u ililie har Jufgt "Vilii11ge11" paa 'Farten over Havene. 
Med e11 Tafi for den Aarsse;fads, der sli,ttede, fader ,, Viliti1ge11'· atter gaa 'For= 
tøJi11i1gerne og /ører Læser11e ud mod 11;;,e Oplevelser og Eve11t,Yr fra deres egen 
saftva11dsfrislie Verden. 



,,L'Avenir" for fulde, Sejl. 

V ED en Generalforsamling i "Dansk Fiskeriforening" for 
nogle Aar siden havde Maskinfabriken "Vølund" inviteret 

Repræsentanterne paa Frokost. Under Kørselen derud var jeg 
saa heldig at komme til at sidde ved Kolding-Repræsentanten 
Ole Strandby, med h\'em jeg kom i Samtale om Fortidens 
Sejlskibsfart. - Den aldrende Ole Strandby fortalte om, hvor-

For hvine.nde Vind 
over vildende Hav 

Som Livet leves om Bord i 

de store Sejlskibe, der gaar 

i Kornfart paa Australien 

ledes han sammen med adskillige andre for mange 
Aar siden herhjemme fra var gaaet ud med et 
stort Sejlskib. ,,Vi stod Kattegat ud," fortalte han, 
,,men da Skagen omsider gik bort under Kim
mingen, stod vi op, alle l\fand, paa Bakken og sang 
en Fædrelandssang.·• 

Da detle vist ikke er almindeligt, indskød jt'P: 

Sptirgsmaalet: ,,Hvorfor det?" 
"Ja," svarede Strandby - ,,vi vidste jo godt 

alle sammen, at naar vi kom ucl til Østen, vilde 
man tage Østerlandsk Besætning, der kunde sejle 
for langt ringere Hyre end os, hvorfor vi vilde 
blive kostet, spredt for alle Vinde, og mange af os 
vilde aldrig gense Danmark - og saadan gik det 
ogsaa. 

Jeg kom til at tænke paa denne Samtale, da 
jeg forleden i Palælokalerne i Køhenharn over• 
værede et Foredrag me<l Film. 

Det var en Srin af Klippeøen i Øst, den hornholmske Fa
hrikant Svend A111strand, der for Hovedstadens Sejlsports• 
folk, som i en mægtig interesserC't Skare havde fyldt Fore
dragssalen, fortalte om en Rejse, han havde gjort til Au
stralien med et Sejlskib, og om Lh·et, som det leves paa de 
store Kornsej1ere. - Foredraget med Filmen, der er, om man 

Der samles Hvedelaster til de store Sejlskibe i Port Victoria. 

6 
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saa kan sige, enestaaende i sin Art i Verden, har Fabrikanten 
vist to Gange i Marieharnn, hver Gang for 800 Mennesker. 

Jeg var saa lykkelig. 
"Jeg var saa lykkelig at være med paa 4-m Bark "L'Avenir"s 

sidste Rejse under finsk Flag til Australien 1936---37. -
"L'Avenir", der hører til de skønneste Skibe, der har pløjet 
Verdenshavene, er bygget 1908 i Bremerhafen til Belgien, 
hvor den har været Skoleskib, til den i 1932 blev købt af 
Søfartsraad Gustaf Erikson, Mariehamn. Den er 2738 Tons, 
287 Fod lang, Stormasten har en Længde af 165 Fod, og 
Underræerne er 90 Fod lange. Besætningen udgjorde 30 Mand, 
Kaptajn, 3 Styrmænd, 1 Stewart, 2 Kokke, 1 Donkeymand, 
1 Sejlmager, 1 Tømmermand og 20 Mand - 10 paa hver 
Vagt. Af Besætningen var 1 Skotte, 1 Tysker, 1 Belgier, 4 Fin• 
ner og· Resten Finlændere (Aalænding, der. taler Svensk). 

Da Radioen meldte de mange danske Fiskekutteres Forlis. 
Vi lettede fra København den 21. Oktober 1936 KL 5 Mor

gen, og allerede den følgende Nat passerede vi Skagen. Det 
friskede nu op fra N.N.V., og 6 Døgn gik under Forsøg paa 
at krydse Skagerak ud - de sidste 2 Døgn i Storm - og 
til sidst maatte vi, efter at 3 Sejl var blæst i Laser, løbe til
bage og lade Anker gaa under Skagen. Her hørte vi i Radio om 
de mange Esbjerg-Kuttere, der var gaaet ned, og om Fyr
skibet "Elbe I"s Forlis. 

Den følgende Dag fik vi S.S.V., og nu gik det Skagerak 
ud; derefter nord om Shetlandsøerne og paa 4° 6' V. be
gyndte vi at sætte S. i Kursen. I Nordatlanten løb vi en Dag 
for de 3 Und('rmærs 16 Sm. i orkanagtig Storm. 

Den 4. December passerede vi paa 27° V. Ækvator, og vi 
var 9 Mand, der blev døbt under de sædvanlige Ceremonier. 

Juleaften laa 
vi S.V. af 'fri-
stan da Cun-
ha, og Nyt-
aarsaftcn laa 
vi paa godt 
18° 21' ø. li-
ge S. for Kap 
det gode 
Haab, og det 
bar nu East
ing down paa 
44° S. - her 
løb vi en 
Gang 336 Sm. 
i et Etmaal -
og endelig d. 
26. Januar gik 
Ankeret 
Bund i Port 
Lincoln i Au
stralien efter 
97 Døgn fra 
København -
dog kun 89 
Døgn fra Ska-

Udsigt fra 
Fore
Underrnærs. 

gen, og vi blev den 3. bed
ste af 12 Barkskibe det 
Aar. Den beholdte Distance 
blev 15.388 Sm. 

Digterens Ord: Jeg elsker 
Havet, naar de stormer 
1,ildt. 

Jeg har forgæves sØgt at 
finde ud af, hvorfor jeg, 
som saa mange andre, læn
ges efter Havet og aldrig 
kan blive træt af at stirre 
ud over det. Hvor findes 
den Mand, J er kan forklare, 
hvorfor man higer og higer 
mod Havet. Jeg har læst 
Masser af Bøger om Havet, 
Skibe og Søfolk, men med 
Undtagelse af Joseph Con• 
rad har ingen kunnet hjæl
pe mig. 

- Lad mig trække et 
Par Billeder op: Hvad vil 
det sige, naar vore Digtere 
skriver: ,,Jeg elsker Havet, 
naar det stormer vildt!"? 

Styrmand Svend Ahlstrand til 
Rors i Syd-Ostpassaten. 

Har d'Herrer, som skriver saaledes, nogenhinde Yæret pua Ha
vet, naar det stormer vildt? Har de staaet og set Vandbjer
gene vælte mod Skibet og mærket dets Dirren derved? Har de 
paa nært Hold iagttaget Sømandens Kamp mod dette Hav -
og har de mærket hans Ængstelse, naar han tdvlende stirrer 
paa dette eller hint og tænker: Vil det mon holde? Har de 
prøvet at slide i Rattets Knager for at holde den store Sejler 
paa Kursen? Nej, man kan ikke elske noget, der er saa tro
løst som Havet - og dog vil Uvejret faa Ende og blive glemt. 

Sømanden elsker derfor ikke Havet, naar det stormer vildt; 
nej, naar Kong Vestenvind er i ondt Lune og sætter Søen 
taarnhøjt op, saa bekæmper Sømanden Havet, som trods alt 
fortryller ham, det Hav, som kun lader sig bekæmpe med 
Vaaben som Nøjsomhed, Pligt og Mod. 

Naar Sømanden "home ward bound" efter en 8 Dages 
"Piber" vest for Kanalen atter kan strække Mærssejl, medens 
de yderste Kanalfyr begynder at slaa igennem Regndisen, saa 
former han af sin "Shanty"s Strofer en Hymne til Sejren 
- og alt det forbigangne er glemt. Sømanden har en lykkelig 
Evne til at glemme Lidelser, den Evne uden hvilken ingen 
Mand gaar til Søs mere end een Gang. 

Saa et andet Billede. 
Vi er i Syd-Ost-Passaten. Mange Gange har jeg ligget i 

Nettet under Bovsprydet og stirret op i den blaa Himmel med 
de hvide Passat-Skyer; sænker jeg Blikket, ser jeg "L'Avenir"s 
læ Dæk, hvor der altid sker et eller andet - ser jeg ned, 
møder jeg det dybblaa Atlanterhav og "L'Avenir"s herlige 
Stævn, der kløvende Vandet sender Skumkaskader til Siderne. 
Et Sus faar mig til at dreje Hovedet - en mægtig Stime 
Flyvefisk farer hen over Vandet. Sydost-Passaten - nej, den 
maa opleves. Jeg tror ikke, det er for meget sagt, a-t man 
ønsker : ,,Maatte dette vare ved - og aldrig hfJre op." 

Som Dreng var det min Drøm at komme ud med en Raa
sejler paa Verdenshavene - og først nu skulde Drømmen 
gaa i Opfyldelse. Og nu bagefter er det hele atter kun en 
Drøm, et Minde, som jeg genoplever, naar jeg selv ser paa 



Et Kig op gennem Rigningen. 

den Film, jeg nu ,,il vise dem. Jeg vil hermed vise Dem Livet, 
som det le\·es paa de store Sejlskibe, Jeg selv haaber, at det 
endnu en Gang skal blive mig forundt at staa paa et Skibs
dæk, h_øre den dæmpede Musik, der synger ned fra Riggen, 
ja, mærke hele den herlige Atmosfære, der er over alt og 
alle ombord i et stort Sejlskib. 

Nu i Sommer er "L'Avenir" desværre solgt til Tyskland, 
nemlig "Norddeutsche Lloyd", og den er nu atter paa Vej 
til Austrnlien for Hvedelast hjem, denne Gang med en Be• 
sætning paa 60 Mand, deraf 30 Elever. 

Kaptajnen fra "L'Avenir", der nu er Kaptajn paa 4-mastet 

Der regnes stadig fra Tordenskiold 
Den berøm teste af alle de unge Mænd, der i 

Tidens Løb har tilhørt Søkadetkorpset, er ubestridt 
Peter Tordenskjold eller Peter W essel, som han hed, 
da han 11. Januar 1709 blev antaget som kgl. Søkadet 
Hvor eventyrlig denne Mands Livsbane formede sig, 
ses bedst deraf, at da "Den store nordiske Krig" var 
til Ende i 1719, var han med sine 29 Aar adlet under 
Navnet Tordenskjold og allerede Viceadmiral, medens 
en af hans Klassekammerater fra Søkadetakademiet, 
den senere Kaptajn Frederik Liitken, som havde 
kæmpet med ham ved Elfsborg, endnu var Søkadet 

Bark "Passat" passerede for et Par !vfaaneder siden København, 
hvor den laa paa Reden for Proviant. 

Efter dette .Foredrag viste Fabrikanten den herligste Film 
af Livet ombord. 1fan saa S_øfolkene bevæge sig i Riggen, man 
saa Skibet for smaa Sejl paa de nordlige urolige Breddegrader, 
og man saa det - efter det lange Stræk sydover - med hver 
en "Klud" til i al sin Hvidhed under Tropesol. Man blev 
præsenteret for Besætningen, Ofiicerer som Bagbords og Styr• 
bords Vagt, man saa Kaptajn Niels Erikson, hvidklædt, tage 
Solhpjden, man saa Ækvatorceremonien og Barkens Indeejling 
til Bestemmelsesstedet. 

Hvor det store Publikum npd det, og navnlig Pur-Ungdom-

Jul langt til Søs. 

men i Forgrunden; man brød ud i Hyldestraab til Fabrikan
ten, efter at Formanden for Københavns Sejl-Union, der var 
Arrangør, Bagermester Georg Jørgensen" havde takket og be
rettiget komplimenteret Fabrikanten paa Unionens Vegne. 

- Det var en Film - men den skulde ses. 

og gik i Skole paa Gammelholm. Det er saaledes ikke 
uden Grund, at enhver dansk Søkadet ved sin Ud
nævnelse til Officer faar sit Nummer i "Haandbog 
for Søværnet" som kronologisk Led i den lange 
Række af Søofficel·er, der indledes af Søhelten Peter 
Tordenskjold. 

Selv om Søakademiet fører sin Oprindelse helt 
tilbage til 1617, da Christian den Fjerde oprettede 
Landets første Navigationsskole paa Bremerholm, var 
det dog først "Den store nordiske Krig"s Udbrud i 
1700, der gav Stødet til, at man ved en rationel Ud
dannelse af Søkadetter sikrede Flaaden en virkelig 
fast Tilgang til Søofficcrskorpset, stor nok til at 
kunne tilfredsstille Flaadens Krav. 
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Ven J·yske g(,amp 7~mf4eniøkhu 

mod Hav og Brænding 
Fprste Afsnit af denne Beretning findes i 

.,lul paa Havet" 1937. 

II 
En lang Historie, en Roman med halvandet Tusinde 

Kapitler kunde skrives om Redningsarbejdet langs 
,,De jydske Revler". Saa mange Gange har Rednings
væsenet været i Virksomhed ved strandede Skibe, og 
næsten hver Gang har det været en Kamp paa Liv 
og Død. Og dog er det nu saaledes, at disse Revler 
ligesom har mistet sin Brod. Der er næppe nogen 
sikrere Kyst for et Skib at strande paa. Selv om Ski
bet bliver Vrag, reddes Mandskabet. I den vilde 
Stormnat, medens Skibene hugger sig Vej gennem de 
svære Søer, kæmpende mod Strøm og Uvejr, gaar 
Hundreder af Mænd Klitbakke op og ned, stridende 
sig frem gennem Tjørn og Krat i det dyibe Mørke, 
lyttende og spejdende: Er der nogen derude? Sker en 
Stranding, da kimer Telefonen, Mandskabet purres ud, 
de nærmeste Baade gøres klar, og ved Daggry gaar 
Farten gennem Heder og Klitter ti] Strandingsstedet. 
Kampen kan begynde. 

Hertil kan tilføjes, at nu er der indført Natøvelser 
med Redningsbaadene. Der afbrændes stærkt lysende 
Blaalys, som ingen Storm kan slukke. Den farefulde 
Daad vil da bedre kunne finde Sted ved Nat end før. 

Fra Redningsvæsenets Journaler. 
Af Journalernes tørre Beretninger vælger jeg at 

gengive lidt af to. Ikke fordi disse to er Vidne om 
mere Tapperhed, mere Dødsforagt hos Redningsmæn
dene end de tusind andre, naar Vestkystens Rednings-

mænd har været ude. Men de er heroppe fra min egen 
Kyst. Den faste, tunge, næsten barske Beretning faai
overfor mig selv et voldsomt Præg af Sandhed, og 
endnu stærkere ved at stedfæstes her, hvor jeg er 
kendt. 

,,Den 7. Januar 1882 Kl. 1 ½ om Eftermiddagen saas 
det, at et Skib med kappet Storrigning og forrevne 
Sejl styrede mod Land. Det blæste en Storm af Nord
vest med meget høj Sø. Redningsmandskabet blev da 
tilsagt til hurtigt Møde, mens Opsynsmanden begav 
sig i Forvejen med Raketapparaterne. Kl. 2½ stødte 
Skibet paa anden Revle ud for Pirupshvarre, tæt Nord 
for Blokhus. Der affyredes to dobbelte Raketter, men 
de naaede ikke halvvejs til Skibet, der stod over 500 
Alen fra Land. Skibet huggede sig pludselig over 
Revlen og drev mellem de inderste Revler nogle Hun
drede Favne nordpaa. Der blev det staaende paa in
derste Revle med Agterskibet ret ind mod Land. 

Paa Grund af den stærke Strøm og den høje Sø 
var der næsten intet Haab om med Redningsbaaden 
at naa Skibet, der nu stod 300 Alen fra Land. Dog 
forsøgte man, idet Banden sattes ud langt syd for 
Skibet. Det lykkedes dog ikke at faa Forbindelse, 
skønt Mandskabet arbejdede haardt, og Baaden drev 
langt forbi Skibet. Saa sattes den paa Land, læssedes 
paa Vognen og kørtes en halv Mil mod Syd ad Stran
den til et nyt FoI"søg·. Imens var der affyl'et Raketter, 
baade en enkelt og en dobbelt, men uden at Linerne 
uaaede Skibet. Atter gik Redningsbaaden ud, men 
trods al Umage førte· den meget voldsomme Strøm 
Banden forbi Skibet. Redningsmandskabet var nu me-

get udmattet, da det kom i Land, og 
der forsøgtes atter med Raketter. 
Den første Raket lagde Linen over 
Merseraaen, men før Besætningen 
kunde gribe den, drev den i Læ for 
Skib.et;, og den næste Raket traf 
ikke, ·rla Skibet stod meget vanske
ligt at ramme, det vendte Agter
enden lige mod Land. 

Dansk Motor-Red,iingsbaad, 12,3 m, Jorsynet med 55-65 1-1 K "'Ferry, Aifotor 
og alle moderne Hiælpemidler. (Søsættes paa en Skinnevogn fra en Harm). 

Det var nu blevet helt møtkt, 
(man maa huske, det var 7. Januar), 
og Redningsmandskabet kunde intet 
foretage sig, da det var umuligt at 
sætte Baaden ud i det tætte Mørke 
og i Stormen. Baaden kørtes da at
ter op paa Stranden for at være 
klar til at sætte ud, n a ar M a a -
n en k o ro f r em. Mandskabet fik 
Lov til at gaa op til en Ejendom i 
Klitterne for at faa noget at styrke 
sig paa, hvad de i høj Grad træng
te til. 
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Kl. 8 kom Maanen. Man kunde da se Skibet, som 
havde vendt Bredsiden til Land og vendte over mod 
Søen, men det var endnu for mørkt til at gaa ud. 
Det blæste nu en forrygende Storm med orkanagtige 
Hagelbyger. En halv Time senere kappede Besætnin
gen Fokkemasten for at forhindre, at Skibet kæntrede 
helt. En Time senere klaredes Vejret saa meget, at 
det besluttedes at prøve igen. Denne Gang lykkedes 
det ved et Kaste d r æg at faa Forbindelse med den 
ved Siden af Sk1bet liggende Fokkerigning. Man fik 

Rejse fra Granton til Hjemstedet med Kul. Fra Hirts
hals Fyr saas Skibet Kl. 4 om Morgenen. Vejret havde 
til den Tid været nogenlunde, saa Besætningen paa 
Skibet, der var strandet Kl. 1 Nat, søgte at bringe 
Skibet af Grunden ved at kaste Kullene over Bord. 
Men mellem 3 og 4 blæste det pludselig op med en 
forrygende Storm af Nordvest, med Torden og Lynild, 
og Søen voksede saa stærkt, at Skibet ved Signaler til
kaldte Hjælp. Fra det en Mil nordligere beliggende 
Hirtshals Fyr saa man Signalerne Kl. 4, og man tele-

1Ja11sk Motur-lledningsbaad, 10,:I m, saakaldel' Kystrnotorredningsbaad, til Udsætning og' Landing paa aaben 
Kyst, forsynet rned 32 HK ,Fordson< Motor og alle modeme Hjælpemidler. (Gaar ud paa Øvelse ved Hanst

holm; bemærk at Baade11 sættes ud med Agterstævnen først). 

·ogsaa hele Besætningen heldigt i Baadene, som land
satte ·dem Kl. 10½ Aften. 

Det strandede Skib var Barkskibet "De tre Ven
ner" af Christiania paa Rejse fra Hjemstedet til 
Dieppe med høvlede Bord. For at undgaa Kæntring 

' i Søen havde man kappet Storrigningen. Skibet kunde 
da ikke med det herskende Vejr klare Land. 

Af Regeringen modtog Mandskabet en Ekstrabeløn
ning for dette Foretagende." 

Naar ~an læser dette, undres man over, at det er 
muligt i saa jævne Ord at fortælle om denne ukuelige 
Tapperhed, dette Kæmpeslid, som disse Mænd har 
øvet denne barske Vinterdag og Nat. Det mest dra
matiske Ord i Beretningen er det lille "ogsaa" mod 
Slutningen. ,,Man fik og s a a hele Besætningen hel
digt i Baaden." Det var slet ikke givet, selv om man 
bordede Skib,et, at man i det vilde Vejr kom levende 
i Land, hverken Besætningen eller Redningsbaadens • 
Mandskab. 

En anden Beretning. 

"Den 13. Oktober 1910 strandede paa Kjærsgaard 
Strand i Tornby Dampskibet "Sophie" af Danzig, paa 

fonerede straks til Redningsstationen Nørre Tor 11 -
by. Man var hurtigt ved Strandingsstedet med Red
ningsbaaden, som gik ud allerede før det dagedes. Det 
strandede Skib stod meget uheldigt, idet Boven stod 
ind mod Land, og Agterenden stod ret ud mod Søen, 
som brød langskibs ind over hele Skibet. Den pludse
lige Storm havde hindret Besætningen i at lægge Lu
gerne paa Plads, som man havde fjemet for at kaste 
Kullene overbord. Den vældige Sø fyldte derfor snart 
Skibet med Vand, og det sank, men en Del af Skroget 
stod dog over Vandet. Redningsbaaden gik ud og 
roede uden om Sk1bet og sakkede derpaa over Revlen 
ind ved Skibets Styrbordsside, hvor der skønnedes at 
være mest Læ. Men her ramtes Baaden af en vældig 
Braadsø, som fyldte den helt, saa den kæntrede halvt 
over, og det var et Under, at en stor Ulykke ikke
skete. En af Mandskabet, Thomas Thomsen, blev af 
Bølgen revet ud, af Baaden og drev bort fra denne 
paa sit Redningsbælte. Næsten alle Redningsbaade11~ 
Aarer var knækkede, man kunde ikke manøvrere, og 
man naaecle ikke at faa fat paa Thomsen, der for
svandt i Braadsøen. En Time senere drev han i Land 
paa Skallerup Strand, og han var da saa stærk, at ha 11 
støttet af to Mænd gik et Stykke op ad Stranden. 
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Men pludselig faldt han sammen, han bragtes skynd
somst op i en Gaard, og alle Midler anvendtes for at 
kalde Livet tilbage. Men den tilkaldte Læge kunde 
ved sin Ankomst kun erklære, at han var død. 

Trods Ta·bet af de mange Aarer lykkedes det dog 
Redningsmandskabet at komme heldigt i Land. Nu var 
Redningsbaaden fra S k a 11 er up kommet til, og den 
gik straks i Søen. Ogsaa den kom ud til Skibet, men 
kunde ikke paa nogen Maade faa Forbindelse med 
det. Bedre gik det heller ikke Li 11 e hed ens Baad, 
som ogsaa var kommet til Stede og gjorde ·et ihærdigt 
Forsøg. Forholdene var nu aldeles fortvivlede. Vinden 
var sprunget om til Nordvest, 
og Søen kom brydende fra 
denne Side, medens den sam
tidig ogsaa brød fra Vest, saa 
det strandede Skib stod som i 
et helt Vandbjerg. Der ·løb en 
meget haard Strøm sydefter, 
og Skibet var sunket saa me
get, at næsten hele Skroget 
var forsvundet. Nogle faa af 
Besætningen opholdt sig paa 
Bakken, men de fleste var 
kravlet op i Rigningen, hvor
fra de fortvivlet vinkede ind 
til den paa Stranden forsam
lede store Menneskemængde 
om dog at yde dem Hjælp. 

efter nær havde kæntret den. Men nu sprang en af 
Besætningen fra Skibet overbord, han førtes forbi Red
ningsbaaden, men straks efter sprang 5 andre, og Baa
dens Mandskab maatte lade den første Sømand drive 
bort for at redde de 5 sidste. Det lykkedes. 

To Sømænd var allerede revet bort fra Bakken af 
en Braadsø og druknede. Nu fandtes kun to Mand 
tilbage paa Ski,bet, nemlig Skibets Fører og 1. Maskin
mester. Redningsbaadene søgte atter ud, den ene efte~ 
den anden, men af de ilandkomne Folk meddeltes det, 
at Kaptajnen, som var en ældre Mand, havde surret 
sig fast til en David, og at han for flerP- Timer siden 

var bukket under, ogsaa Ma
skinmesteren var saa udmat
tet, at han ingenting kunde 
gøre til sin Frelse. Tilsidst 
skyllede han bort fra Vraget, 
og hans Legeme blev optaget 
af S k a 11 e r u p Rednings
baad, men han var død. L ø n
s t r u p Redningsbaad gik saa 
til allersidst ud til Vraget for 
at hente Kaptajnen eller hans 
Lig, hvis det var muligt. Men 
da de kom derud, var han 
forsvundet, Havet havde taget 
den gamle Søfarer. 

Der blev gjort alt for at 
hjælpe dem. Redningsbaaden 
fra Løn s trup var nu ogsaa 
kommet til Stede, og alle fire 
Redningsbaade gjorde det ene 
Forsøg efter det andet, men 
alt var forgæves. Forholdene 
var ikke til at overvinde. 
Bnadene kom ud i Skibets 
Nærhed, de ankrede ganske 
tæt ved V raget, men kunde 
ikke komme hen til det for 
ikke at knuses mod Vragets 
Sider. Bølgerne brød, som an

Typisk jysk Redningsmand. 

I mange Aar havde der 
ikke fundet saa sørgelig en 
Stranding Sted paa Kysten. 
En Trøst var det, at der blev 
ydet saa stor og redebon en 
Hjælp, og der blev udvist saa 
overordentligt et Mod. Red
ningsvæsenet mistede en af 
sine modigste Mænd, han hav
de staaet i Stationens Tjeneste 
i 9 Aar. Han havde allerede 
modtaget den engelske Red
ningsmedaille for den fareful
de Redningsfærd ved Dampe
ren "Beacon Light"s Stran
ding. Han efterlod sig Enke." 

ført, mod begge Sider af Vraget. Der blev arbejdet 
med stor Kraft af alle, og naar en af Redningsmand
skabet brød sammen af Træthed, da var der straks 
Frivillige, som gik i Stedet. 

Der blev forsøgt med Raketter, men ingen uanede 
Skibet. Paa Grund af den voldsomme Strøm og sna 
dette, at kun Masterne ragede op over Vandet, vilde 
det heller ikke have nyttet, om en Forbindelse var 
kommet i Stand. 

Ved Ettiden om Eftermiddagen var L i 11 e h e -
dens Baad igen kommet ud til Vraget. Da fattede 
de Skibbrudne den Beslutning at springe overbord 
for paa den Maade at blive reddede. En efter en 
sprang fire Mand af Besætningen ud. De havde Red
ningsbælter paa og flød med Strømmen hen mod Red
ningsbaaden. hvor stærke Arme greb dem og halede 
dem ind. Men nu var Baaaen drevet saa langt i Læ, 
at den maatte søge Land. 

NØ r r e TO r Il b y var igen kommet til Stede. Un
der stort Mod fra Mandskabets Side gik den saa tæt 
til Vraget som muligt og kastede Anker. Det var et 
skæbnesvangert Øjeblik, da en vældig Braadsø kort 

Ja, en Daad som denne, hvor fire Baade og hun
drede Mænd kæmper en dagefang Kamp mod Bræn
ding og Storm for at redde disse fremmede, den har 
vel sin bedste Form, naar den skal fortælles, netop i 
denne knappe og tørre Beretning. Her har Digteren 
intet at tilføje. Du maa selv, min Læser, digte med 
dette Stof. Du maa selv skabe dig denne Situation, 
som disse Mænd er ude i. Det vilde Vejr, Kulden, 
det forfærdelige Hav, de taarnhøje Bølger, Rednings
baadene, der som Nøddeskaller slynges op og ned, 
styrter som i Afgrunde, saa selv de, der staar paa 
Klitternes Toppe, ikke kan se dem, dog er de kun 
hundrede Alen fra Land. Og igen slynges de op paa 
Bølgebjerget, styrter atter, slynges op, et Fejlgreb er 
Døden, det truende Vrag er Døden, hvis de kommer 
for nær. Og der sidder dog disse ulykkelige, som 
de skal frelse. Haabet og Spændingen hos dem, som 
sidder derude. Haabet og Spændingen hos den store 
Skare derinde paa Stranden, hos Hustruerne, hos 
Brødre og Venner. Angst og Frygt pisker Hjerterne, 
men ingen tænker paa at give op, for en hellig Lov 
er over alle, Næstekærlighedens Lov. Dette, at disse 
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Mænd er i Dødsfare, er n'ok til, at man selv sætter 
Livet ind. Det vil jeg have Lov til at kalde sand 
Kultur. 

Personlige Oplevelser. 
Nu, jeg arbejder med dette Stof, dukker Erindrin

ger op fra mit eget Liv, fra min Færden langs Jam
merbugtens Kyst. 

Lad mig fortælle: 
Jeg vaagner en Morgen før Dag. Stormen rusker i 

Huset. Jeg hører, hvordan Tagværket bevæger sig for 

I Dag er det let. Ja, det er haardt Arbejde at 
bjerge Baadene, men Fiskerne kender det, der er 
haardere. En siger den gamle Vittighed om denne Ve
stenstorm, at det vel er Østenstormen fru forleden, 
som var saa ond nede i Kattegat; nu kommer aen til
bage. Ja, der ~kal jo være Balance i'et! siger en anden 
og ser op paa de jagende Skyer. Kan man 'ikke føle 
det, saa kan man se det, at Luften flytter sig. Der 
maa være et tomt Hus et Sted, som skal fyldes! 

Dagen gaar. Den voldsomme Storm stiger. Fiskerne 
gaar hjem for at spise, de gaar atter ned for at flytte 

Redningsbaaden paa Vej. 

de haarde Stød. En Port bmler for Vinden ude i Bag
gaarden, de dumpe Skrald naar ind gennem Stormen, 
de tier la~nge, saa Søvnen er ved at tage mig, men 
pludselig slaar de igen, heftigt og helt uden Rytme, 
saa de kommer bag paa en. Det er ikke til at høre 
paa. Jeg staar op og gaar ud for at møde den ny Dag 
og Stormen. 

Nede paa Stranden e::_- Fiskel'ne allerede ved· at 
redde deres Baade. Spillene gaar, der hives og slæbes. 
Men der er g·odt Humør, det er Dag, og man kan se. 
Hvor helt anderledes foL· to Aal' siden, da Stormen 
kom midt om Natten med Springflod og et Mørke som 
i en Grav. 

De svære Søer drev den Gang Bandene ind mod 
Klitbakkerne i en Dynge, der huggede de sammen og 
slog hverandre itu. En stJr Band blev trykket flad, 
som naar en Mand sætter sig pna en Hat. Fiskeren 
var ikke glad. Han tænkte paa de mange Gange, han 
skulde gaa over Revlen, før det Tab var oprettet. 

Baadene længere op paa Stranden. Mod Aften, da Stor~ 
men er paa sit højeste, rnaa de flytte dem for sidste 
Gang. Da slæber de dem op paa Klitbakkerne. I den 
begyndende Skumring er Løkken Strand ikke til at 
kende igen. Til daglig fuld af Baade og Materiel, men 
nu er den tom. Kun de gran, skummende Bølger ses, 
idet de kaster sig op over den brede Strand og skyl
ler de forreste Klitter bort. 

Stormen varer hele Natten og næste Dag. Fiskerne 
gaar deres Ture til Stranden og ser ud over Havet. 
En Gang· imellem taler de om de ro derude. Hvem 
de er, og hvor de kommer fra, ved ingen. Havet er 
stort, og der er saa mange, der farer. Men de gamle 
hvisker: Gud naade dem! 

Mellem d em de ru d e er den svenske Damper 
"Belgrove". Den hugger afsted mod Vest, mod Søerne 
og Stormen. Dækslasten forskubber sig, Bølgerne væl
ter ind over Skibet, en Ventil forude slaas overbord, 
et Koøje knuses, saa Vandet staar ind som fra en 
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mægtig Pumpe, der gaar Bud til Kaptajnen, men ingen 
aner, hvor stor Faren er. Og det gaar dem, som det 
gaar Mænd, der er ude ·for den sidste Dravat: De 
smaa Ting slaar dem ned. Da man omsider bestemmer 
at vende Skibet og søge Læ ved Hirtshals eller Ska
gen, er det for sent. Forskibet har taget Vand. Skru'en 
snurrer rundt i Luften. Rorgængeren er pludselig ble
vet arbejdsløs. Paa faa Minutter er Skibet blevet et 
Vrag, der driver bort fra Storm og Strøm, med Bøl
gerne vaskende hen over sig, knusende alt, der staar 
ovenbords. 

Skibet driver langsomt ind i Jammerbugten. I den 
klare Dag udvikler Dramaet sig. Skibet synker dybere 

Ro-Redrtir1gsbaad køres ud af Baadhuset 
til natlig Redningsfærd. 

og dybere. Dækslasten løsnes og fly
der omkring den. De stærkeste 
blandt Sømændene bjerger Planker
ne, der fruer med at knuse dem, og 
bygger en Flaade. Omsider er den 
færdig. Skibet synker, og de slynges 
ud paa det vilde Hav, sytten-atten Mand; Gang paa 
Gang slaas de svageste udenbords og bjerges atter 
ind paa Flaaden. Styrmanden bliver ved at opmuntre 
dem, indtil faa Minutter før en Bølge lammer ham og 
tager ham bort. Han tilraaber dem: I er svenske Sø
mænd! Hold ud! For Sveriges Ære, for Mindet om 
dem derhjemme. Hold udi Hvor maa et Land, et Hjem 
være stolt, at det har Mænd og Sønner, som ude for 
den sidste Tørn, i Dødens kolde Favn, endnu en Gang 
ved Mindet om Fædreland og Hjem kan føle Blodet 
banke, saa der igen bliver Kræfter til at vriste Dø
dens gustne Fingre af Struben, at føle et Livshaab 
saa mægtigt, at den stærke slaas tilbage. 

Naar man selv har staaet paa den lille Flaade, 
undres man og tænker: der maa være sket et Mhakel, 
at nogen har kunnet redde sig paa den. En Mil Nord 
for Løkken ligger de høje Skrænter ved Rubjerg 
Knude. I godt Vejr kan man færdes paa den smalle 
Strand, men i Paalandsvejr staar Søen ind og huler 
Skrænterne ud, til de styrter. Der tørnede Flaclden 
sent Aften med fire forkomne Sømænd, den femte laa 

død mellem dem. De skriger om Hjælp, men intet 
Menneske kan høre eller se dem ved Foden af de 
hundrede Alen høje Skrænter. Til deres Held finder 
de en Hule i Lerskrænten, hvor der er Læ for Stor
men. Der kravler de ind for at vente paa Dagens 
Komme. 

Næste Dag er Stormen forbi. Sømændene vakler 
langs Skrænterne for at komme i Hus. De bjerges af 
hjælpsomme Kystfolk, der tager imod dem som deres 
egne. Men endnu er tilbage d em d e ru d e. I LYlbet 
af Dagen driver en i Land, næste Nat fire. Men næste 
Dag er det Fralandsvind, Strømmen gaar ud. Jeg taler 
med Fiskerne, det er, som et Tryk hviler paa dem. 

Nu vugger disse døde Mænd i deres 
Redningsbælter ud over Vandene -
Bølge op og Bølge -ned, ud i de store 

bort fra Landet, fra Jorden, 
er hver Mands Ret at hvile 

Ro-Redningsbaad søsættes til natli'g 
y Redrtingsfærd. 

tilsidst. Sindet har ingen Hvile ved at tænke paa dem. 
Der er ingen Afslutning fOl' Tanken. Det er, som noget 
naadeløst følger dem ud over Døden. Havet forlan
ger mere, end det har Ret til. 

Fiskerne tager paa Havet. Det er netop paa Løk
kenboernes Fiskeplads, at Ulykken har fundet Sted. 
Har I set nogen? spørges der, naar de mødes i Land. 
Nej! Ingen har set nogen. 

Saa begraves de paa Rubjerg Kirkegaard. Der kom
mer en Aftenen før, han naar lige at komme med, 
saa er de otte. Otte Kister langs Kirkegulvet i den 
lille Kirke tæt ved Havet, der staar to i Koret for at 
faa Plads. Folk strømmer til, det er stille, fint Sol
skinsvejr efter et let Snefald. Kun ude over Havet er 
Luften mørk, næsten sort. 

For Erindringen staar nogle faa af disse Kæmpe
begravelser: I-Iarboøre. Der var engang en Præst, som 
svang Svøben over Rygge, der i Forvejen var hud
flettede af Smerte. At han kunde? At han troede, 
Fromheden kom, fordi han lod Pisken med Domme
dagssnerten hvine? Her er det en ung Mand, han taler 
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om mange Ting. Men tilsidst siger han med stor 
Styrke: Er ikke Jesus kommet til disse Sømænd i 
Dødens Stund? Er han ikke kommet vandrende paa 
Havet, har I ikke set ham, I, som blev reddede. - -
Man griber pludselig dette Billede. Var Bølgerne 
stærkere paa Genesareth Sø end her? Var Peters 
Raab: Herre, hjælp mig! mere fortvivlet end disse 
femten Mænds Raab? Præsten fortsætter, raaber det 
ud med en Vished, som ser han det: Jeg ved, at Jesus 
er kommen til dem, trodsende disse mægtige og dog 
saa afmægtige Bølger. Han er kommet til dem, skin
nende og lysende, som en Konge og som en Ven. Det 
var ham, som tog deres famlende Hænder, da de slap 
de skrøbelige Planker. Det var ham, som lukkede 
deres Øjne i Dødens Stund! 

Er det underligt, at hvert Menneske i Kirken be
væges? Der gaar en Bølge af yamyg Fortrøstning og 
ydmyg Tro' gennem alle Hjerter. Selv den tapre maa 
bøje sig for Døden, men det gør godt at erfare, der 
er en, som er stærkere. Hvordan var det ellers mu
ligt at leve sit Liv. - - Da den store Skare synger 
sidste Vers af den enfoldige Salme: Her kommer Jesus 
dine Smaa! da er det en Bekendelse, en Indvielse i det 
store Mysterium, at bag om Livet bliver Døden til. 

Kisterne bæres ud. Sognet har sendt sine Mænd, en 
fra hvert Hus og hver Gaard, ialt otteogfyrre Mænd, 
for at bære de døde til Graven. Syv Kister, dækket 
med det svenske Flag og en med det danske. Saa 
gaar de ud, mens Orglet spiller, mens Menneskene 
hulker, mens dæmpede Koraler lyder ude fra Kirke
gaarden med den store Fællesgrav. En lang, lang 
Række, der ikke vil faa Ende, otte unge, stærke 
Mænd, der nu skal hvile i fremmed Jord. Nej, ikke 
fremmed, men alligevel hulker man. Det er dog tungt 
at møde sin Skæbne saa langt borte fra Barndommens 
trygge Sted. 

Et andet tragisk Tilfælde mindes j eg, som dog fik 
en lykkelig Udgang. Det var hin berømmelige Jule-

aften 1923, da der pludselig opstod en Storm af en 
Karakter, vi er ganske ukendt med paa vore Bredde- ' 
grader. Det havde været roligt Vejr hele Dagen, men 
ved Aftenstid kom der, helt overraskende, som et Lyn 
fra en klar Himmel, den mest desperate Storm, jeg 
mindes nogensinde at have oplevet. Stormen kom fra 
Nord og Nordost, begyndte vel over Sverige og Norge, 
hærgede Danmark, især Jylland, hvor den satte sit 
Raseri til ved at anrette en Mængde Ulykker. 

Den tyske Bark "Hinschenfelde" af Hamburg var 
Lille Juledag for opgaaende mod den norske By 
Frederikshald, hvor den skulde laste Træ. Den var 
allerede saa nær, at man kunde se Byen, da Storm
vejret kommer med overvældende Kraft. Der rejste 
sig efterhaanden et forfærdeligt Hav, og Stormen drev 
"Hinschenfelde" ned over Skagerak med voldsom 
Fart. Skibet var bygget af Jern, med atten Mand om
bord. Hvilke Følelser disse arme Mennesker har haft 
paa den Tur, kan man lettere tænke sig end be
skrive. Et er sikkert: at de vil strande paa den jyske 
Kyst. Men om de reddede Livet? Var det muligt i 
saadant et Vejr? 

Saa kravlede de ned i Skibet igen og lod staa til. 
Sømandens Liv er en broget Indretning. Er han i 
R.amp for Livet, aktiv Kamp, da kan han udrette det 
utrolige. Her skulde Sømændene vente i Timevis paa 
Undergangen, som syntes dem mere sikker, som Tiden 
gik. Saa søgte de Mod i Alkoholen, saadan som ogsaa 
Soldaterne i Verdenskrigen og i alle Krige før den, 
saa længe Alkohol har været kendt. Døden har mistet 
sin Brod, naar man ikke kan tænke. 

De tørnede paa Saltum Strand, ud for K vanbæk. 
Ingen gjorde Forsøg paa at redde sig, heldigvis var 
der ingen, der kunde. Den forfærdelige Nat gik til 
Ende, og Jernskihet holdt. Morgenen kom, Blokhus 
Redningsbaad alarmeredes, de blev reddede, nu var 
Stormen forsvundet, ganske pludselig som den var 
kommet, det var næsten smult Vande sammenlignet 
med for faa Timer siden. Det vældige Hav og Stor-
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men havde været ude med et Drama, men sat en Sol
straaleslutning til. Man var forundret, helt myg i 
Sindet over saa megen Naade, efter at Dødsorkestret 
havde spillet op for fuld Musik. 

En anden Jernbaad, Fregatskibet "Bragdø" af Chri
stianssand, saa jeg i Sommeren 1922. Det var et Sejl
skib af Jern, vældig Kæmpe. Den kom i Ballast fra 
England 1. Novbr. 1921 og satte sig paa Harboøre
kysten, Flyvholm Distrikt. Det tomme Skib slyngedes 
helt op paa Stranden, og da jeg var der, maatte man 
gaa op i det ad Stiger, som skulde man op paa Taget 
af et treetages Hus. Det blev hugget op og bortført i 
Stumper og Stykker. 

"Hinschenfelde" blev, hvor det kom. Switzer sled 
med det, men det sank igen, hver Gang det blev 
rykket løs af Grunden. Saa sugede Sandet Skuden 
ned. Masterne stod længe, til cfe en Dag blev sprængt 
bort, og dets Saga for altid var ude. 

Fra Fiskernes Liv og Færden. 
Dog ikke alene de søfarende Skibe og deres Mand

skab bygger Redningsvæsenet paa. Den store Fisker
befolkning har sit farefulde Hverv paa samme Hav, 
hvor Skibene sejler. Der har Redningsvæsenet van
skelige Vilkaar, da Ulykkerne, hvor Fiskerbaaden 
gaar til, ofte sker saa pludseligt, at det er umuligt 
for Redningsbaaden at naa frem. Forhen var det mest 
Kastevinde, der kænfrede de smaa to og tre Mands 
Baade. Nu gaar Motorbaadene langt ud og naar derfor 
for sent hjem, naar Stormen kommer. Da kæmper 
man mod Havet, men som Regel klarer de gode Dæks
baade sig næsten lige saa godt som Redningsbaaden, 
naar Søen er haard, Fiskerbaadene har den værdi
fulde Motorkraft, og en Redningsbaai:l, der drives af 
Aarer, har stadig vanskeligt ved at forcere Brændin
gen i haardt Vejr. Senere hm:: Vestkystfiskeriet for
øget sig med Kutterflaaderne, der har Hjemsted i 
Esbjerg, Frederikshavn, Skagen, Hirtshals, Tyborøn 
og nu sidst Hvide Sande. To Redningsdampere staar 
til Hjælp for dem, og de har ydet et ofte storslaaet 
Arbejde i det allerværste Vejr. 

Men alt dette hører de nye Tider til. Og dette 
System hygger paa Havne og det nyeste og stærkeste 
Materiel. Endnu er der mange Steder langs den jyske 
Kyst meget tilbage af det gammeldags Fiskeri, der 
kendetegnes med "en Mand og hans Baad". Der er 
Redningsvæsenets Gerning vanskelig, naar det gælder 
at l·edde disse nødstedte Hjemmefiskere. Ved Harho
øre, ved Dødens Kyst, druknede 1893 en eneste Dag 
26 Fiskere. Fiskernes smaa aabne Baade var saa vær
geløse den Gang overfor det mægtige Hav. Tiden er 
saa kostbar. Før Redningsbaaden kan komme til, er 
Ulykken sket. 

Men ogsaa ny store Motorhaade, som Fiskerne, og
saa her paa Jammerbugtens flade og besværlige Kyst, 
nu mest bruger, kan komme ud af det blinde Tilfælde. 
Nylig kæntrede en Baad i Løkken, i den allerinderste 
Brænding, ganske umotiveret syntes man. Der var 
Folk paa Stranden, kun faa Alen fra, hvor Ulykken 
skete. Alligevel druknede en af Fiskerne. 

Mere tragisk forløb den landskendte Ulykke ved 
Blokhus 6. December 1922. Fire Fiskere kæntrede i 

Brændingen, uden at nogen saa det, og de druknede 
alle. Medfølelsen med de efterladte var stor, og det 
gjorde det dybeste Indtryk i den lille By, at det 
stærke Hav pludselig rev saa mange bort. 

Men ogsaa Redningshanden kan komme ud for det 
blinde Tilfælde, der dræber. En Søndag i Juni 1929, 
da Løkken Redningsbaad laa for Anker mellem Rev
lerne, ventende paa Fiskerhaadene, kæntrede den, og 
tre Mand druknede. Mange ~usind Sommergæster gik 
paa Stranden, og Ulykken n.kte den største Opmærk
somhed. Der rejstes senere et Mindesmærke over de 
tre Mænd ved Løkken Strandvej. Men Mindesmærket 
var tænkt med videre Sigte som et Minde for alle Vest
kystens Sømænd og Fiskere, der har sat Livet ind, 
som det ogsaa blev udtrykt i det Vers, der er hugget 
i Stenen. 

Det lyser af Daad langs Danmarks Strand. 
Thi rejste vi Sten i Kli:tens Sand, 
Sømænd til Ære og dem, der fo'r 
I Brænding og Braac. for en nødstedt Bror. 

Der er ogsaa rejst et smukt Mindesmærke for Fi
skerne ved Skagens Havn. Og det statelige Monument 
i Esbjerg maa nævnes. Her kunde være Anledning til 
at skildre Esbjerg Fiskerflaadens tapre og ofte saa 
ulige Kamp, naar den ~ager sin Dyst paa Dogger 
Banker, men det faldel' uder.for denne Artikels Ram
mer. 

Livet ved Havet har sine vanskelige Vilkaar. Sejr 
og Nederlag skifter voldsommere end paa Landjorden. 
Den store menneskelige Sejr herude er den, at her er 
et Stykke Danmark vokset f::em, der maa berede alle 
danske den dybeste Stolthed og Glæde. D et j y s k e 
Red ni n g s v æ s en, der nu er et samlet dansk, kan 
man sige, idet det omspæn:ler næsten alle danske 
Kyster, begyndte under smaa Forhold, under Pres af 
en stærk og uegennyttig Mand, Sandflugtskommissær 
Claudi. Forlængst hviler han med Ære i sin Grav. 
Hans Arbejde er taget op af en Række af dygtige 
Mænd, det har mødt Forstaaelse hos det danske Folk, 
hos Staten. Men først og sidst har det Støtte af de 
tusinde tapre, der for en ringe Løn, der intet tbetyder 
i Forhold til Faren, har vovet Livet utallige Gange. 
Naar den nødstedte skreg ude i Brændingen, har der 
aldrig været spurgt: Er du Ven eller Fjende? Er dit 
Liv mere værd end mit. De :apre Mænd slæber hver 
Gang Baaden ned, hvor Skummet pisker i den vilde 
Blæst. De bøjer deres Hoveder og lægger deres Liv 
i hans Haand, der mader for Himmel, Jord og Hav. 
Saa lyder det: I Guds Navn! Gaa paa! - - Ud paa 
de dybe Vande. Strømmen driver med dem, de væl
dige Bølger svinger Baaden '.)p og ned som et Fnug. 
Brændingen skyller over dem, de kæmper i Timer, 
men de standser ikke, før Sejren følger dem hjem. 
Før de, som var i Fare, er reddede. 

Det danske - det jyske Redningsvæsen er et 
Stykke af vor Kultur, ikke et af de ringeste. En 
Soldat sætter sit Liv ind for at forsvare sit eget Liv, 
for at redde sine Venner. Er:. Redningsmand spørger 
ikke om et Navn. Ære være den, som sætter sit Liv 
ind for at redde de navnløse. Det er Kultur. 

- Sjg, nt De bar heal del i HVikingcn,. ! 15 



.Mine Tanker flakker som vilde, storms lngnc 
Fugle tilbage over Tidt"ns Hav (Poesi) og i;tand
scr brnt ved en Nytaarsaftensdag paa det ,n.ilc 
Hav, J eg sad i mi.ae egne Tanker og fulg te med 
Øine og Øren Jackson, der stod nede pna For
dækket og pakkede et eller andet ud, sorn han 
viste J øri;cnsen, Matrosen. 

"i::/i GoDr M€.D HRUDT 
• TOBR t,t-fEN - H ~ , 

Synet uf Jacksons Pibe hav mig IdCen til en 
fornojo lig Nytnarsspøg. J eg listede ned i hans 
Kahy t og sne en flot Tobaksdaasc staa paa. Bor
der. Antngelig en Gave fra Dcdii!temor og Tanter
ne og fulri af Tobak. Jeg havde taget et Kræm
merhus Krudt med mig; det bl andede jeg nu 
i Tobnkkcn efter Pdncippct: 2 De le Krudt, 3 
Dele Tobak. 

Og hvad der fik hele min fint hercgnetle Plan 
til at strande: Min Present heetod af Piben og 
Tobakken med Krud tet i ! Den havde jeg jo ikke 
regnet med i sin vildes te Fnntasi. Jeg mnattc all• 
snn have opfattet Samtalen pan Dækket fuld:st æn • 
dig forkert. - Tableau. 

e1-: 
a arn se v-, iec;ner a/ 

en d<?r h en der ham rne9e r 
. bedre 

Losrevne Brudstykker af Sam talen førte Vinden 
hen til mig, og jeg opfa ttede dem saadan, at den 
ud:skaarne Pibe, 1101n Jack:son viste J ørgensen, var 
en Nytaarsforæring til J ackson, som han hnvdc 
modtaget med Posten i Singapol'e fra sin Kæreste 
hjemme i Moalov. - Jeg smilede erfarent og 
tænk te mit. 

Jeg glædede mig som en Pave til ut se Jackson 
tænde sig en Pibe efter Skafningen . - Og Fol 
kenes Ansigter~ - - uh ! - Jeg havde være t 
længe nok om Bord til at vide, at Sofolk s,cttcr 
8lor Pri!, paa en godmodig Spog, - nltsaa jeg 
gi ædedc mig! 

Nu kunde det jo selvfolgclig ikke fa lde mig 
ind nt tænde mig en Pibe nf Krudttobnkken. -
Sæt Piben gik i Smadder ved det! - Nej, det 
kunde jeg snndelig ikke være bekendt. Jnckson 
kunde med god Grund blive rasende over. at jeg 
behandlede hans ve lmente Gave paa den Maner. 
- Nej, og atter Nej! 

7E'G Sl(R 'LR VE HAM . 
N RIGTIG !=TFBRFFN DH? 

- HfF - VEN T BRRI= f 

Det vor jo dog Nytnarsaften i Aften, - se lv 
under disse fremmede Forhold, og jeg havde læn• 
gc gaaet og spekuleret paa, hvordan man kunde 
urmagere lidt Nytaarsskytleri, - sendnn i Slil 
tncd Raadhusp låd~en og Tivoli derhjemme. - -
,.Øst, Vest - er alle rbedst", som Kipling siger. 
Pan sandanno Højtidsdage er vi dog illlesammcn 
fonn og fremme st store Bom. 

R ,Fo Ll<EN.5 
L I LLE:NY 

HVE:R RF 
7EG HRR 

I VER GL Rl>E 
Ev'r'NI>ER 

FTF . - r< 
PETER -

Sna kom Aftenen. !Vlen her var den gode Jack
son sandelig kommet mig i Forkobet med Hensyn 
til Overrai,;kcl.scr. Han uddelte nemlig en li lle 
Nytoa.r.sgavc til hver nf Mandskabet lige efter 
Spisningen. Og - hvad <ler kom ganske bag paa 
undertegnede - han havde osaa en Present til 
mig, - den fremmede Fugl om Bord! 

Altsaa maatte jeg tage mine medfødte diplo• 
mnt iskc Evner til Hj ælp. Jeg spi llede søsyg og 
elendig hele Aftenen for at retfærdiggøre, at jeg 
ikke dampede løs. Og i en sen Na ttetime for, 
sv11ndt Tobakstøndens Indho ld i det gule Havs 
fraadende Bo lger. - Naa, sna meget kan en 
Gentleman jo nok ofre paa Venskabets Alter. -



Skipperen paa 

11QUEEN MARY" 
Novelle af PAUL ARTHUR 

DISTANCEN mellem Grimsby og West Hartlepool er 
ikke større, end at ingen Kysttramp med en Smule 
Respekt for sig selv bruger mere end et Par Døgn 
eller tre for at gennemsejle den. 

,,Queen Mary" var undervejs paa tiende Døgn - ! 
Gamle O'Neil der havde staaet paa Broen som Skipper 

ligefra den Dag, Glasgow Værftet satte den i Søen, var rasende. 
Han kendte ikke sin Skude mere. De var blevet gamle og 
vejrbidte sammen, han og "Mary", - havde troligt slidt sig 
igennem i Magsvejr og Skidtvejr, og aldrig før havde nogen 
kunnet beskylde nogen af dem for Upaalidelighed. De hørte 
s;immen - ,,Queen Mary" og O'Neil. Man kunde ikke fore
stille sig den gamle Skipper uden sit kib - og ikke dette 
uden ham staaende paa Broen. 

Nu havde Skibet altsaa været undervejs i snart 10 Døgn. 
En ond Aand havde besat O'Neil. - Styrmændene skælvede, 
og Maskinmesteren blev graahaaret af Sorg og Græmmelse. 

Den hæderkronede gamle Tramp havde faset A~.reforkalkning 
eller noget i den Retning. Hjertet var ikke godt roere; - det 
fungerede kun unødigt og med højst vilkaarlige Mellemrum. 

Søen var urolig, men ikke saa haard, at den kunde lægge 
en rask "Mary" Hindringer i Vejen, - i hvert Fald ikke, 
naar gamle O'Neil tørnede til. - Og den onde Aand, der var 
faret i Skipperen, blev Dag for Dag, Time for Time mere 
ondskabsfuld. Den forgiftede hans Blod og gav hans haarde, 
blaagraa Øjne et edderspændt Udtryk. 

,,Som jeg siger Dem, Killmann," sagde han til Første-Styr• 
mand, ,.hun sæ tter mig Fanden flaa, flække og sylte mig graa 
Haar i Hovedet. - Mig - graa Haar -! - Det er jo latter
ligt -!" Han hvislede noget mellem Tændeme, der skulde 
forestille en sarkastisk Latter, og irnens rev han sig arrigt i 
det stride Gedebukkeskæg - .,og havde saa endda Himmel 
og Hav staaet i et - ! Jeg siger Dem, Killmann, saa havde jeg 
tilgivet hende det. Fanden banke, krydre og stege mig om 
jeg ikke havde -! Men her gaar Tøsen uden videre hen 
og faar Hjerteklababbelse, som om hun skulde til Stævne
møde - !" 

Naar den Sø/ arende efter Langvejsfærd nærmer sig Kulien og har denne Tværs, er han Sundet nær. Den fprste Hilsen i korte 
Blink faar han fra Svinbådans Fyrskib. En svensk Broderhilsen, der fortæller, at Hjemmet er nær. Snart passeres Kronborg, 
og et Par Timer senere dukker Byens Taame op; og er det mod Aften, naar Solen gaar ned, da sender Klokkerne deres Vel-

komst ud til dig - R ejsen !!r endt. - Maleri af Benjamin Olsen. 
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Den gumle »Georg Stage« gør _god Fart gennem Nordsøens 
Vande. Fot. Gudmund Jensen, Taastrup. 

Killmann havde under hele Skipp<>rens Tirude staart 
1~anske rolig uden at svare. Han mente, det var bedst at Jade 
O'Neil rase og saa forresten lade som ingenting og ikke tage 
det alt for højtideligt. Men pludselig hvæsede O'Neil, der var 
blevet ildrød i Hovedet af Arrigskab, ham lige ind i Øret: 

"Jamen, saa sig dog i alle onde skabede Djævles Navn 
noget, Mand -! Tyske Skvadderhovede -! 1

' 

Derefter vendte han sig paa Hælen og kantede sfg ind i 
Bestiklugafet uden at afvente Killmanns Svar. Stemningen var 
ved at blive hyggelig om Bord. -

Killmann tog sin Vagt, og da den var forbi, varskoede han 
O'Neil, der sad inde i Bestiklugafet med en tØmt Gin-Jnaske 
foran sig: ,,Deres Vagt, KUptajn -! Jeg tØrner ind et Par 
Timer." 

Rorgængeren stod nervøs og rystende foran det lille Mes
singror. Hvert Øjeblik krævede al hans Opmærksomhed, og 
desuden kredsede gamle O'Neil, hvis Ansigtsudtryk var blevet 
endnu mere edderspændt, omkring hum med Mordlyst i Øjnene. 

Hen under Aften kaldte Skipperen paa Killmann. Da denne 
kom til Syne over Lejteren, løftede O'Neil Haanden, pegede 
ligefrem efter og forsvandt uden at sige et Ord ind i Bestik
lugafet, hYorfra en Dør førte ind til hans Kahyt. 

Styrmanden studsede og traadte hen til Lønningen. Vejret 
var blæsende med smaa, krappe Søer, og Himlen var ikke 
overtrukket. - Hvis Killmann havde ventet at se den flyvende 
Hollænder eller noget andet mystisk, der kunde forklare 

O'Neils underlige Adfærd, blev han skuffet. Hans Blik gled 
Horisonten rundt uden at opdage noget usædvanligt. Han 
rystede paa Hovedet, kontrollerede Kursen og vandrede et Par 
Gange frem og tilbage over Broen. 

Pludselig standsede han og stirrede stift fremover. Han var 
blevet opmærksom paa en lille kulsort Sky, der var kommet 
til Syne i Horisonten, og nu syntes med rivende Hast at vokse 
sig større. Han greb Roret og sendte Matrosen efter Anden• 
Styrmand og Baadsen. - Rorgængeren, der ogsaa havde obser
veret den ildevarslende Sky, sprang af Sted som en Kakerlak, 
og et Øjeblik efter stod Reiff, Anden-Styrmanden, paa Broen. 
Det varede lidt længere, inden den gamle Bandsmand var kom
met luntende henne fra Bakken, men da de først havtle set, 
hvad der var i Vente, var ingen af dem længe om at reagere. 
Baadsen syntes at vaagne op til nyt Liv. Da han havde faaet 
sine Ordrer, hoppede han tilbage over Druknehullet som en 
gammel, fed Tudse. 

"Den er ikke gunstig, Reiff," sagde Killmann. ,,Urværket 
dernede kan snart • ikke gaa mere, og den gamle sidder nede 
paa Køjen og er blevet sindssyg -!" 

Orkanen naaede "Queen Mary" lige paa een Gang. Det 
blev pludselig bælgmØrkt som en Tropenat. Luften var tyk. 
Saa kom der et voldsomt Vindstød, og Skibet løftede Snuden 
i Vejret og begravede den i en fossende, brølende Sø. Et 
gigantisk Lyn paa et Par Hundrede Millioner Volt, et r,Ødt, 
gnistrende Legeme, forbandt et langt Øjeblik Himmel og Hav 
til eet. 

Og et Tordenskrald fulgte efter. Nej - ikke et Torden
skrald, men et overpaturligt Brag, som om Himlen faldt ned 
paa Jorden. - Et Minut omtrent varede det. Et frygteligt 
Minut, hvor Menneskene paa Skibet vendte det hvide ud af 
Øjnene, og hvor Rotterne nede i Lasten trykkede sig mod 
Jernet i navnløs Angst. Saa begravedes Hækken og hele Agter
partiet i en Syndflod af hvidgr,Ønt, skummende og brølende 
Vand. 

Killmann, der klamrede sig fast til et Hjørne oppe paa 
Broen, saa med stigende Ængstelse, hvorledes "Queen Mary"s 
Skrog ligesom vaandede sig under det uhyre Pres af Vand~ 
masserne, og hvor uendelig længe det varede, inden den atter 
fik Forenden i Vandskorpen. Endelig begyndte Vandet at 
strømme n'ed langs og Dækket var et Øjeblik et Hav i Havet. 

Nede i de oliesværtede Maskinrum, hvor den gamle skotske 
Maskinmester kæmpede sin egen Kamp for at holde den gen
stridige Maskine i Gang, klingede Telegrafen: - Fuld Kraft! 
- Fuld Kraft! - Men hvor meget saa end Mester bandede 
og svor, saa vilde Maskinen ikke gaa paa fuld Kraft, eller 
rettere han turde overhovedet ikke presse den. Kunde den bare 
lige holdes i Gang, vilde det være store Sager. Han gav den 
en lille Tand endnu, og det hjalp Killmann og Rorgængeren 
med at rette Skibet op mod Søen. Stormen steg imens fra 
en enstonig trist Melodi til en brølende, overnaturlig Orgel
symfoni. Søerne voksede til gigantiske Rovdyr. ~Himmel og 
Hav stod i et -! 

Reiff, der havde været en -Tur nede for at høre til Ma
skinen, kæmpede sig frem til Første Styrmands Hjørne, idet 
han klamrede sig fast til Lf'lnningen og alt opstaaende Gods. 

"Inden der er gaaet en halv Time, strejker Symaskinen 
dernede!" brølede han ind i Øret paa Killmann. Denne blev 
bleg hag sin brune Hud. ,,Blev 3-Lugen lavet ordentligt i 
Stand i Grimsby?" brølede han tilbage efter at have tænkt 
sig lidt om. 

Reiff nikkede til Svar, men nærmede saa igen sin Mund 
til Killmanns Øre: ,,Men 2-Lugen holder ikke til saadan en 
Øretæve til, som den fik f,ør. Den er raadden flere Steder. 
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Men den gamre mente 3,.,, a~ der; sagtenr kimde holde denne· 
Rejse." - Han havde skreget sig hæs mod den hvinende 
Orkan og trak sig lidt tilbage med Rorgængeren, der nu 
havde surret sig fast. 

"Reiff!" brølede Killmann, idet han fulgte efter. ,,Hvor 
meget Reservekæde fik vi i Hartlepool sidst?" 

"100 Fod", kom Svaret tilbage. Men vi har lige ima meget 
i gamle Stumper, som ma11Ske kan lappes sammen!" - Or
dene naaede Killmann som en uendelig fjem og usammenhæn
gende Lyd, skønt de var skreget ud af en Mands fulde Kraft 
paa et Skridts Afstand. 

Da der var gaaet en halv Time, flød "Queen Mary" endnu, 
hvilket var ikke mindre end et Mirakel. Maskinen hakkede 
endnu stødvis, hvilket Mester havde haabet, men ikke turdet 
regne med. 

Og ·Killmanu havde haft Ret, da han fortalte, at gamle 
O'Neil var blevet sindssyg. Tre Gange havde han som Svar 
hØrt et Glas splintres paa Dørens indvendige Side. 

Killmann havde overtaget hans Tørn deroppe paa Broen, 
og alle Mand var forberedt paa det værste. - Og saa skete 
det, som Killmann troede var Begyndelsen til Enden. Reiff 
kom krybende og fortalte, at Barometret stadig faldt stærkt. 
Straks efter døde Maskinens uregelmæssige Stempelslag helt 
hen. - Det var, som blev der stille i al Larmen, da den 
uundværlige Lyd ophørte. - Og en Sø, der var store Bro'r 
til den første Vandflod, løftede sig op i Hushpjde og kastede 
sig ind over Skibet med et tordnende Brag. Dens hvide Kam 
sprøjtede mod de to Styrmænd og slyngede dem hen mod 
Bestiklugnfet, der frelste dem fra at blive skyllet over Bord. 
Men Killmann kunde ikke rejse sig igen, han havde brækket 

det ene Ben. Reiff løftede ham op og bar ham. ind i Bestik
lugafet, hvor han lagde ham pua Briksen. / • '" 

,,Vi maa hellere forsøge at kaste Anker/' stØnpede Kill
mann, ,,maaske vil vi kunne ride den af -" 

"Det vil ingen Nytte være til," protesterede Reiff. ,,Kæden 
springer som Sytraad, hvis den i det hele taget naar Bund)" 

,,Vil De da have, at vi skal gaa til Bunds!'" raabte Kill
mann. ,,Kast Anker pjeblikkelig !" 

Reiff forsvandt pligtskyldigst og hovedrystende, men kom 
straks efter kravlende saa hurtigt, Skibets vanvittige Dans 
tillod ham det; ,,Killmann ! 2-Lugen er slaaet ind!" 

Han var borte igen med det samme, og Rorgængeren kunde 
se ham kæmpe sig frem over Druknehullet og sætte Folkene, 
der nu var med paa den værste, til at kaste Anker. 

Et kort Øjeblik red "Queen Mary" paa den Sl'ære Jern
kæde. Netop som den sprang med et Ryk - som en Sytraad 
- kom gamle O'Neil vaklende op ad Lejteren fra sit Kam
mer. Han gik gennem Bestiklugafet uden at ,•ærdige den til
skadekomne Første-Styrmand et Blik. Ude paa Broen blev 
han staaende lidt ved Maskintelegrafen og stirrede fremover 
med et sl_øvt og ligegyldigt Udtryk, mens Orkanen rev og ~led 
i hans Haar og Skæg. Saa med et var det, som om han under
gik en sælsom Forvandling. Han blev til en frisk og spænstig 
Yngling paa 20 - og der kom et staalhaardt Glimt i hans 
Øjne. 

I nogle faa Spring, som ænsede han slet ikke den tudende 
Orkan, satte han ned i Maskinrummet. 

"l\foKeith l" br_ølede han, ,,se dog i alle vederstyggelige 
Djævles Navn at faa den Rok igang!" 

Maskinmesteren kom kravlende, svedende og oliesværtet: 

SIS ,Jenny< af Esbjerg i den spanske Sø i Januar l\1aanecl. 
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.,Umuligt Kaptajn!': stønnede han udmattet. ,,Den er færdig!" 
"Sludder og Vrøvl," larmede O'Neil videre. ,,Den skal 

igang! Har De forstaaet? Eliers naar vi aldrig Havn mere!" 
Han sprang videre til Kokken, Hovmesteren, Drengen og 

alt hvad Dækket kunde undvære af Mandskab, og til dem 
alle raabte han: ,,Til Maskinen! Øjeblikkelig! Og sig til 
ham, at den skal være i Gang, inden der er gaaet 10 Mi-
nutter, ellers skal jeg ......... !" Her bandede O'Neil, saa der 
stod Svovldampe omkring ham, og paa samme Maade satte 
han Liv i det tiloversblevne Mandskab, der var ved at prøve 
paa at lappe sammen paa den knuste Luge. 

Saa var han tilbage paa Broen, greb Roret og vendte 
"Queen Mary". Det var en Bedrift, man ikke havde set Mage 
til. Manøvren kunde have kæntret Skibet, men O'Neil klarede 
den. Det kostede ham en Matros og Baadsmanden, og gennem 
den knuste Luge strømmede Søen ind og truede med at fylde 
Lastrummene. 

Nu laa den gamle Tramp der og duvede faretruende. En 
Gang imellem stak d'en hele Bakken ind i en Sø og gemte 
hele sit gamle rystende Skrog deri, som om <len havde Lyst 

. til at blive der for bestandig. Men det var en Sømand, c!er 
stod til Rors, og "Queen Mary" maatte lystre, rette sig op 
og holde sig flydende. 

Situationen var dog faktisk haahløs, saa længe Skibet laa 
der med standsede Maskiner. Stormen var stilnet noget af, 

_.men Søen var stadig som en Heksekedel. Kunde Maskinen 
blot komme til at gaa, til Søen blev lidt roligere, havde 
"Queen Mary" en Chance for endnu en Gang at komme i 
Havn. 

Da Folkene havde arbejdet som Djævle i en Time, var 
det lykkedes dem at faa en Presenning spændt ud over 2-Lu
gen. Den var blevet saa nogenlunde tæt. Og næsten samtidig 
skete Mirakel Nummer to. Maskinen begyndte med en hjerte· 
skærende, ynkelig Stønnen og Piben at arbejde. Den gik om 
muligt endnu mere uregelmæssigt end før, hakkede og skram
lede i alle sine opslidte Lejer. Men den gik! Og "Queen 
Mary" duvede langsomt af Sted næsten uden at tage Vand. 

Natten slæbte sig af Sted. Den var et Mareridt. Hvert 
Øjeblik skejede Maskinen ud, og tilsidst svor McKeith, at 
ingen jordisk Magt kunde faa den i Gang igen. Men da var 
det blevet Morgen, og Søen var næsten rolig. ,,Queen Mary" 
skulde kunne klare sig uden Maskine. Men da opdagede 
O'Neil, at den var sprunget læk og langsomt var i Færd med 
at synke. Han hejste Nødsignal og satte alt Mandskab til 
Pumperne. De holdt den gaaende i tre Timer, der forekom 
dem alle som en Evighed. 

Saa kom Frelsen i Form af en stor Tramp, der lagde bi 
to Skibslængder foa den. O'Neil sendte hele Mandskabet i 
Baadene og kommanderede dem til at ro væk. Reiff kravlede 
i, den sidste Baad med Killmann hængende paa sin Ryg og 
lioldt Baaden fast ved det synkende Skib, mens han ventede 
paa O'Neil. 

. ,,Hvad venter De paa?" raahte denne oppe fra Broen. ,,Af. 
sted med Dem! Jeg følger efter i Jollen." 

,,Det kan De ikke alene, Skipper!" raabte Reiff tilbage. 
,,Kom nu • med os, her ~r god Plads!" 

,,Forstaar De ikke en Ordre, Mand! Ro væk!" 
Reiff stødte unødigt fra , tog selv en Aare og kæmpede 

sig sammen med de andre ' over til det fremmede Skih, der 
ventede paa dem. Derovre laante han en Kikkert og holdt 
Øie med O'Neil. Men denne gjorde ikke Mine til at ville følge 
efter. Reiff saa ham hale Leiteren indenbords, frigøre Jollen 
pg lade den drive bori og derefter gaa op paa Broen og 
surre sig selv fast til Roret. 

,,Det ser ud til, at han har i Sinde at gaa ned med 

Skibet!" sagde Reiff til den fremmede Kaptajn, der oµ,tiaa 
havde fulgt O'N eil i Kikkert. 

"En gammel Særling," nikkede Kaptajnen. ,,Det er han 
forøvrigt ikke den første, der har gjort." 

,,Jamen vil De da ikke sende en Baad over og hente ham?" 
spurgte Reiff forskrækket over, at den anden vilde staa uvirk
som og se paa, at O'Neil gik ned. 

Den anden rystede paa Hovedet: ,,Hvad kan det nytte," 
sagde han. ,,Den gamle derovre vilde sandsynligvis forhindre 
mine Folk i at komme om Bord. Og Mands Vilje - Mands 
Lov. Desuden kan jeg ikke forsvare at lade nogen gaa om 
Bord i Skibet. Det ser ud til at kunne synke hvert Øjeblik." 

Reiff maatte uvilkaarligt give ham Ret. Der var intet at 
stille op. Hvis ikke O'N eil frivilligt vilde gaa fra Borde, mens 
det var Tid, var der ingen, der kunde forhindre ham i at 
søge Tilintetgørelsen sammen med sit Skib. Og i Kikkerten 
kunde de se ham staa fastsurret til Roret, tilsyneladende blot 
ventende paa det, der vilde komme, uden at lade sig anfægte 
at det fremmede Skib, der stadig laa og ventede for det Til
fælde, at han skulde komme paa andre Tanker. 

Han stod ganske stille og stirrede fremover, mens Vinden 
legede med hans lange Haar og Skæg, Reiff saa et Øjeblik 
efter Forenden sy~e ned under Vandskorpen, og da der 
var gaaet nogle faa Minutter, løftede Agterenden sig i Vejret, 
og hele "Queen Mary" forsvandt for hans Øjne i en kogende, 
sydende Malstrøm. Gamle O'Neil fulgte hende i Dybet. Og 
det var maaske det bedste saaledes, thi hvad vilde han vel 
have været uden sin elskede "Queen Mary". 

Paul Arthur. 

"Hertuginden" s Gallionsfigur 
med 18 miles Fart gennem ,de brølende fyrre «. 

Fot. A. Petersen, København. 
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Redaktionen af "Vikingen" har elsk
værdigt atter i Aar givet os en Lejlighed 
til at sende en Hilsen til de danske Sø
farende, og det er med Glæde, vi be
nytter os af den givne Anledning. 

Uden at komme ind paa politiske eller 
handelstekniske Spørgsmaal synes det, 
som om Skibsforten i det forløbne Aar 
har haft endog særdeles go de Kaar at 
arbejde under, og de Søfarende, der gen
nem mange Aar har maattet resignere og 
væbne sig med Taalmodighed, naar Ta
len var om paakrævede Forbedringer i 
deres Kaar, ser nu med Optimisme frem
ad til det nye Aar. 

Maatte vi da som en Ny.taarshilsen ud
tale Ønsket om, at Skibsfartserhvervet 
maa fortsætte Opgangen, og at Søens 
Mænd ogsaa maa faa nogle af deres Øn• 
sker imødekommet. 

Radiotelegrafistforeningen 
• af 1917. 

De traditionelle, men dog ikke af den 
Grund mindre hjertelige Ønsker om en 
Glædelig Jul og et godt Nytaar til de Sø
farende vil jeg ledsage med Ønsket om, 
at 1937's store Fortjenester til dansk 
Skibsfart i 1938 vil give sig Udtryk i de 
stærkt ønskede og stærkt tiltrængte For• 
bedringer af de Søfarendes Kaar, og at 
Skibsfartens Indtjeningsevne fremdeles 
maa blive saaledes, at ogsaa Erhvervets 
farende Udpvere, maa kunne erholde og 
fastholde gode Arbejdsvilkaar. 

Sømændenes Forbund i Danmark 

Det synes, som vi for Tiden igen er 
undervejs imod Uro. Det bryder og 
gærer paa alle Kanter. - Under disse 
Forhold er det af dobbelt Betydning, at 
de, der har fælles Interesser, enes i 
Varetagelse af disse. Havet er en Verden 
for sig. Arbejdet p-aa Søen er det vore 
Organisationers Opgave at faa indrettet, 
saa der bliver til at være for dem, der 
skal færdes der. - Maatte det i den 
kommende Tid lykkes os at naa endnu 
et Skridt frem mnd dette Maal. 

~~7~ 

Søfartens Mænd 
hilser hinanden 

Q!ædellgt 
'Tiytaar! 

I Anledning af Aarsskiftet sendes en 
Hilsen til vore Søfarende fjern og nær. -
Samtidig bringes en Tak for alt godt Sam
arbejde i Anret, der svandt, og sidst, men 
ikke mindst et Ønske om, at vi ved fælles 
Hjælp samt gensidig Respekt og For
staaelse maa komme det Maal nærmere, 
hvorom vi dog alle - trods alt - er 
enige, nemlig: /$n lykkelig Trivsel og Ud
vikling af vor Skibsfart. 

En Hilsen til ·alle Søfarende i danske 
Skibe, spredt, som de er, over hele Klo
den, med Ønsket om en • god Jul og et 
godt Nytaar. • 

Paa denne Aarstid er Sømandens Ger
ning særlig stæng og forefuld. Gid det 
danske Folk fuldt ud maatte forstaa og 
værdsætte den Indsats, som den danske 

- Sømandsstand gør til Gavn for det dan
ske Samfund og til Ære for vort Land. 

Fra et ·Aar, hvor Kaarene for de Sø
farende var lysnet, gaar vi ind i et nyt. 
Aar, hvis Muligheder synes dunkle og 
ængstende. - Glædeligt Nytaar! 

Ved Aarets Slutning vender vi Blikket 
tilbage og prøver at gøre Aarets Regn
skab op. Vi takker vore Venner og Med
arbejdere for det gamle Aar og sender 
alle gode Ønsker for det nye Aar. 

Vi er saa heldige at kunne konstatere, 
at Aaret 1937 blev et godt Aar for dansk 
Ski•bsfart, og jeg kan kun ønske for de 
danske Søfarende, at 1938 maa blive et 
lige saa godt Aar, og at disse gode Aar 
for dansk Skibsfart ogsaa maa blive føle
ligt for den Del af dansk Skibsfarts Ud
øvere, der har det haardeste Joh, nemlig 
de, der udøver deres Gerning derude paa 
Havene - de danske Søfarende. 

Med Ønsket om en saa glædelig og 
fredfyldt Jul som muligt, naar Julen skal 
fejres om Bord - ude paa Havet, eller 
i fremmed Havn - og de bedste Ønsker 
om et godt og fremadbringende Nytaar. ·-• 

Idet jeg sender mine bedste Nytaars
hilsener til alle vore Medlemmer, er mit 
Ønske for det kommende Aar, at Be
skæftigelsen indenfor Skibsfarten fortsat 
maa være lige saa god som i Aaret, der 
svandt, og at vore Medlemmers økono
miske og sociale Standard maa komme 
op i det Plan, hvor de rettelig hører 
hjemme. 

Hvis jeg skulde ønske noget her ved 
N ytaarsskiftet, var det, at vi fik løst Ar: 
bejdstidsspØrgsmaalet for vore Medlem
mer, saaledes at Søfyrbøderne, der maa 
udføre deres haarde Arbejde, faar de Ar
bejdsvilkaar, Tidens Fremskridt peger hen 
imod. 
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~ landets S~jlsportsklubbe; 

AARHU~ 

FAABORGI Ad,,/~ 

HELSINGØR/{_' ~ 

HVIDOVRE 

' . 

NYTAARS 

Sejlsæsonen 1937 vil blive mindet i 
mange Aar, dels for det smukke Vejrs 
Skyld, dels for den vellykkede Fællestur 
til Sønderjylland, som fandt saa god Til
slutning baade fra Jylland og Øerne. 

Til Sommer haaber jeg, vi alle mødes 
til Sejlerstævnet ved Nyborg i Anledning 
af Dansk Sejlerdags 25-Aars Jubilæum. 
Det bliver 1938's store Sejler-Begivenhed. 

Godt Nytaar og paa Gensyn! 

~"'~ '-

De bedste Ønsker for den danske Sejl
sport i det kommende Aar. 

S~jlforeningen "Enighed". 

Ern Nytaarshilsen sender jeg gerne med 
"Vikingen" til alle Sejlerkamme.rater over 
hele Landet, med de bedste Ønsker pm 
Held, Lykke og Fremgang fo.r Sejlklub
berne · i det ko:nmende Aar. 

Med Sejlerhilsen 

Mit Nytaarsønske for den danske Sejl
sport er, at den sti gende Interesse og 
voksende Samhørighed, der i det forløbne 
Aar har gjort sig saa tydeligt gældende, 
maa fortsætte til Gavn for en Sport, der 
er sund· og selvfølgelig for det danske 
Folk. 

Med Sejlerhilsen for det nye Aar. 

Sejlklubben "Sundet" ønsker Landets 
Sejlere glædeligt Nytaar. 

Fremgang og husk Vind i det kom

mende Aar. 

Dansk Motorbaads-Union Ønsker alle 
Motorbaadsklubber et godt Nytaar. 

Gid Aaret 1938 maa bringe Øget Frem
gang for al Søsport, der ved at føre sine 
Udøvere ud i den friske Søluft giver dem 
Sundhed og Styrke paa Legeme og i Sind. 
Den, der vælger en Søsport som sin 
Sportsgren og dermed følger den ældgamle 
danske Dragelse mod Søen, vil aldrig for• 
tryde det. 



sender hinanden en 

S~jlerhilsen ••• 

Fra Sund og Bælt, fra alle Kanter af Landet 
lyder Tilslutningen til Sejlsportsklubbernes 
Fælleshilsen som Udtryk for Sejlsportens 
Styrke i Sammenholdet og Kammeratskabet. 

~ 
Helloruø 5$1ub 

Naar vi i Hellerup ser de Havnearbej
der, der udføres baade Nord og Syd for 
os, er det med Glæde. Vi ser heri Bevis 
for, at det omsider ved ihærdigt Arbejde 
er lykkedes at interessere Myndighederne 
for Sejlsportens· Kaar, og vi lykønsker 
vore Nabo-Klubber til dette Resultat. 

Naar jeg derfor pna Hellerup Sejl
klubs Vei,,'1le bringer alle Danske Sejlere 
de bedste Nytaarsønsker, vil jeg hertil 
knytte en særlig Hilsen til de Sejlere, der 
til Foraaret skal tage disse Havne i Be
siddelse. 

Velkommen herud til det aabne Far
vand med Ønsket om godt Samarbejde og 
god Sport i det kommende Aar." 

ØRESUNDS SE.JLl!:LU!a 

"I? R ffi: lM! " 

Med Ønsket om et glædeligt Nytaar 
til Sejlerne vil jeg udtale Haabet om, at 
vor Sport maa finde en god Basis for 
videre Udvikling i det kommende Aar. 

Alt for mange Mennesker aner ikke 
den Sundhed og Glæde, man finder i Sejl
sporten. Byt Automobilen med en Baad. 
Da hviler Deres Nerver, og Lungerne er 
fri for Landevejens Støv. 

Nytaars-Hilsen fra Sundby Sejl-For
ening. 

I det Aar, som nu er gaaet, er Sejl
sporten i København naaet er stort Skridt 
frem paa Vejen mod et Maal, som læn
ge syntes uopnaaeligt - den nye Lyst
baadehavn er en Kendsgerning. 

Det er Sammenholdet og det gode 
Kammeratskab, som har haaret Sagen 
frem. Maatte ogsaa i de Aar, som kom
mer, Sammenholdet stan sin Prøve, kan 
man ved Aarsskiftet ikke ønske noget 
bedre for dem, som fremdeles virker for 
de fælles Maal. 

~ 

~ 
Jt &~ IIIDDELFART 

~ ~ PRÆSTØ 

--a ~ RANDERS 

~ , SVENDBORG 



Det nye Havundersø~elsesshib 
Dansk Havforskning har nu atter foaet sit Skib, efter at 

det berømte "Dana" j 1935 blev sejlet i Sænk i Nordsøen af 
1m tysk Trawler. 

"Det nye "Dana" har Landbrugsministeriet ladet bygge 
paa Frederikshavn Skibsværft, idet Bevillingsmyndighederne 
straks efter Tabet af det gamle "Dana" stillede en Million til 
Disposition paa den Betingelse, at det nye Havunderspgelses
skib tillige skulde gøre anden Tjeneste. Først tænkte man at 
anvende det til° Fiskeriinspektion, men n~ er det besluttet at 
benytte det som Redningsskib paa Vestkysten. 

Det er OverskibsingeniØr Aage H. Larsen i S,Øfartsmini
steriet, der har udarbejdet Planerne til "Dana". ,,Dana"s Maal 
er 45X8,5X4,5, hvilket er betydeligt st,Øne end det gamle 
,,Dana". 

P;aa Skibets Kommandobro er der lukket Styrehus, Bestik
lukaf, Kaptajnens Kahyt og Radiostation. 

I det store Dækshus findes 3 Laboratorier, Kabyds, Salon 
for Videnskabsmænd og Messe for Officerer. Officerernes Ka-

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

Tel-agrammer 

,,MARITIME" 
Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 

>>DANA<< 
hytter findes agterude under Dækket. Videnskabsmændenes 
midtskibs. Besætningen har Messe og Kamre fo111de. 

Skibet har dobbelt Bund og et særligt Tanksystem, saa det 
kan medtage Olie til 2 Maaneders uafbrudt Sejlads. 

Hoveddieselmotoren er en 700 H.K. Frich, der kan give 
Skibet en Fart af 11-12 Knob, og som under særlige Forhold 
kan dirigeres direkte fra Broen. Af Hensyn til Havunder
sØgelsesarbejdet er der i Akselledningen indrettet en særlig 
Kobling, saa Skibet ved Hjælp af dieselelektrisk Drift kan 
holdes paa langsom Gang. 

Den samlede Besætning paa Togterne vil komme til at be· 
staa af 20 Mand foruden 6 Videnskabsmænd. Føreren bliver 
Kaptajn K. A. Larsen, der sidst har fØrt Redningsdamperen 
,,Vestkysten", og Maskinmester bliver B. Brundrup. 

GØTA ARCHIMEDES 

Eneforhandler: ~-
SVENSK -

Baadmotorer M O T O R A / 5 Paahængs-
2,;,_7 HK Havnegade 41 motorer 

fra Kr. 357.00 Telf. <:entr, 7024 
incl. Tilbehør ..._ _____ ~ 2-20HK 

LlDAN Motorspil - JUNE-MUNKTELl Raao!ie- & Dieselmotorer 

26 - Sig. at De har Jroal det i "Vikingen"! 



Af Broby Johansen 
Forfatteren Broby Johansen, som har samlet Viserne til den Spmandssungbog, 

der andetsteds i Bladet anmeldes, fortæller om sin Indsamling af de gamle Sange. 
lfr. Broby Johansen vil i VIKINGEN's kommende Hæfter offentliggpre forskellige 
Viser og Melodier til Supplering af det udgivne Udvalg. 

DET ER almindelig kendt, at der i gwnle Dage 
blev sunget meget paa Sejlskibene. Før man 
havde Radio og Grammofon, maatte man selv 

sørge for Underholdningen paa de maanedlange Far
ter paa Søen, og moderne Schlagerkomponister har 
ikke sjældent grebet tilbage til Sømandssangene efter 
Motiver og Melodier til deres Revysange. Da jeg for 
et Par Aar siden prøvede 
at faa fat i nogle af de 
originale, gamle Sømands
sange, viste det sig, at in
gen havde fundet det Uma
gen værd at samle dem. 
[ntet af de Biblioteker og 
Arkiver, man skulde vente 
at finde dem paa, havde 
noget videre af den Art. 
En i det fodøbne Aar fore
taget Indsamling har nu 
bragt et meget stort Ma
teriale for Dagen, som 
samlet er overgivet til 
f.?olkemindesamlingen, og 
hvoraf et Udvalg er ud
kommet i Bogform. 

De lettest-tilgængelige 
var de, som allerede fore
laa trykt i Skillingstryk
kene. Indsamlingen har 
vist, at de virkelig i vid 
Udstrækning er blevet 
sunget af Søfolkene. De 
fleste af dem e1· lavet af 
professionelle Visemage1·e. 
Nogle af dem har ligefrem 
Forfatternavn; men det er 
i og for sig ikke troligt, at 
Peter Baadsmand og Let
matros Erik Nielsen er 
mere autentiske end den 
Vise, der tillægges Nybo
de1·helten "gamle Ole 
Skeje fra Rævegade". En 
af dem forsøger at forøge 
Troværdigheden ved og
saa at anføre Forfatterens 
Alder. Det er den om "Den 
fro Pige, der reddede sin 
Kæreste, Sømanden, Af 
Vilhelm Olsen, 13 Aar." 

Ellers kan det ikke si
ges, at Skillingsviserne er 
Børnesange. De handler 

om "Ole Begtamps uheldige Landgang paa Toldbod
trappen, hvor alle hans forhenværende og baghen
værende Kærester var opsejlede", og om "En Sø
mands ulykkelig·e Skæbne, hvorledes han b-lev for
slaaet af sin Kurs, og han til sidst i skrækkelig Nød 
blev slagtet og fortæret af sine Kammerater den 28, 
Januar 1878", eller "Visen om Matrosen, der gik i 
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Land hos en Justitsraad paa Købmagergade og blot 
ved en lille Lyd drev et helt Selskab paa Flugt", for 
ikke at tale om "Matrosens Æventyr i Gothersgade, 
da han ved Vagtparaden prajede en Sejler med god 
Rejsning og lagde sig paa Siden af hende ud til 
Kattegade i Nyboder, hvor han entrede Briggen 
Marie." 

De ældste trykte Viser stammer fra Begyndelsen, 
de yngste fra Slutningen af det 19. Aarhundrede. For
fatterne har kendt mere eller mindre til de Sange, 
som levede blandt Søfolkene, og søgt at tilpasse sig 
deres Stil og træffe den blandt dem gældende Smag. 
Vil man lære Sømandssangen virkelig at kende, maa 
man gaa bag om de tilfældige trykte Viser, og der 
har her været to Kilder at øse af: dels de gamle 
haandskrevne Visebøger, dels hvad gamle Sømænd 
selv kan huske. 

Det var Skik og Brug, at Sømanden i gamle Dage 
havde sin Visebog i Skibskisten. I de forskellige 
Havne byttede man Viser og • kompletterede sine 
Brudstykker paa samme Maade som Frimærkesamlere 
nu om Dage. Saadan en Vise, man havde lært af en 
god Kammerat, stod som et varigt Minde om Kamme-• 
ratskabet der i Bogen; og man glemte ikke at anføre 
Længde og Bredde for Nedskriftsstedet eller de frem
mede Havnes eksotiske Navne. Folk, der havde lidt 
Øre for fremmede Sprog, tog ogsaa gerne Viser med 
i. de malabariske Tungemaal, naar de kunde faa den 
fremmede Kammerat til taalmodigt at diktere Ned
skriften Stavelse for Stavelse. I de gamle, lasede Poesi
bøger staar tit fire-fem forskellige Sprog Side orn 
Side. De, der har kunnet tegne, har ikke sparet paa 
deres Talent for at gøre Bogen til en virkelig Raritet, 
med omhyggeligt udførte Billeder af Skibe, af ind
viklede "Stik", gennemstukne Hjerter og da navnlig 
Ankre, Sømandens og Troskab.ens Symbol. Ofte er de 

Bark "Moshulu" . 
Bygget i Port Glas
gow 1904. Det stprste 
af Hvedeskibene, la
ster mere end 4800 
Tons livede. Tilhører 

Kaptajn Eriksson, 
Mariehamn. 

ogsaa smukt farvelagte med blaa Forglemmigejer og 
glødende Hjerter. Bogen var nemlig bestemt til sidst 
at ende som Fæstensgave hos Sømandens Brud. Des
værre har Sømænds og Sømandenkers Arvinger sjæl
dent været klar over, hvor vigtige disse gamle Hefter 
er for Kulturhistorien, og der er al Grund til ind
stændigt at opfordre alle, der er i Besiddelse af saa
danne, om at forære dem til F o l k e m i n d e s a m -
!ingen paa det kongelige Bibliotek, hvor 
de kan blive sagkyndigt undersøgt og betryggende 
opbevaret. 

Min anden Kilde har været den endnu levende Sø
mandssang. Ude i Sømandshjemmene, hvor de kinesi
ske Vaser staar under Portrætter af Matroser og 
Baadsmænd fra svundne Tider, har de gamle Ulke 
med de slidte, hæse Stemmer genoplivet en svunden 
Ungdom. Det var sommetider svært at faa den gamle 
Strube til at makke ret og holde Tonen, og Hukom
melsen kunde ogsaa slaa Sludder i de mange Vers, 
men der var nogen Stykker imellem, som sang, saa 
det var en Lyst. ,,Sangen er min Religion," sagde en 
af dem. Saadan en 80-aarig Knark kunde blive rød 
i Kinderne og faa straalende Øjne igen, springe op 
og· slaa ud med Armene for at vise, hvordan det havde 
været, da han var ung. Mere end en havde beholdt 
mere end baade ti og tyve lange Viser i Hjerne-. 
kisten. Skulde en eller anden gammel Sømand ved at 
læse disse Linjer komme til at tænke paa nogle gamle 
Viser, han husker fra sin Ungdom til Søs, vil han 
kunne bidrage sit til deres Bevarelse ved at .sende 
Førstelin,jerne af de Sange, han kan, til Folkeminde
samlingen. Dersom det er Viser, den ikke i Forvejen 
har, vil der blive draget Omsorg for at faa Tekst og 
Melodi opnoteret. 

B r o b y J o h a n s e n. 
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CJaa Cangtur med -
Af Oscar Jørgensen. 

(fortsat) 

D ER blev malet Dæk, og Bornholm blev nogle Tu
sinde Myg kvit ved denne Skønhedspleje. Sam
tidig fik vi Lejlighed til at se, hvorledes Dum
perens Passagerer "hvilede ud" til Hjemrejsen. -

Det skulde blive rart for Overkommandoen at faa Køkken
ferie nogle Dage, den fulde Træning var endnu ikke opnaaet, 
saa den venlige Indbydelse til at spise paa Hotellet blev 
modtaget med Glæde. Derimod vilde jeg ikke svigte 
"Viska" og min gode Køje. Desuden kan Overkoliljllan
doen ikke sove i Land, naar Ferien først er begyndt, 
medmindre en eller anden venlig Sjæl vil smide Vand 
paå Vinduerne, til Søvnen indfinder sig. - ej, man 
er Sejler - og man sover i sit Skib. 

Dette "Bade"-Liv, som ikke bestaar af andet end 
at købe en "flot" Badedragt og saa traske rur:dt i 

andet, tiltalte mig ikke. ,,Badedragten", jeg købte, 
er mit Vidne om denne Nedværdigelse. Endvidere at 
skulle spise hele Dagen til be temte Tider hind1·ede 
i al t, hvad man fik Lyst til at foretage sig. Man 
ktmde lige naa at faa Sand i Tæerne, Haar og Øren 
- og tage det ud igen - inden næste Maaltid. Efter 
sidste Maaltid skulde der saa hittes paa, hvad der 
skulde laves om Aftenen. Dette burde ikke fremkalde 
alt det Pe:styr, om hvad den eller den synes, naur 
man til sidst maa være taknemlig for, at man over
hovedet faa en Plads i Restauranten paa et af Ho
tellerne, hvor man i Løbet af nogle Timer faar kvalt 
den Smule Sundhed, man i Dagens Løb har samlet 
sig. Ved Midnatstid er man "træt" af denne "herlige" 
Dag - nej, man er smæk bedøvet og kravler op til Værelserne, 
hvor man venter at kunne finde Hvile. Men her fortsætter 
"Sundheds"-Kuren i nogle haarde Jernsenge, og man sover 
længe for at samle saa mange Kræfter, at det er muligt at 
komme op og ned til Frokosten. Efter denne kan man vælge 
forskellige "Forlystelser". Den værste af si n Slags er vel nok 
disse skramlende Rutebiler. Her møder man i Forventning om 

Dette Badeliv tiltalte mig ikke. 

DEN DER 
noget taaleligt. Man stuves her sammen som Flygtninge, og 
man slaas om de "bed te" Pladser. Paa Gru,td af byget 
Vejr er Kaleschen trukket over; vi er knapt begyndt nl køre, 
før der lyder Rnab om frisk Luft, Chaufføren skyder "Ham
men" agterover, mens han balancerer paa Grøftekanterne, der 
bliver ligefrem Mulighed for at trække Vejret, men Glæden 

Udsigt over C/zrisliaus 0. 

er kort! Fm en Samling Tæpper lyner et Par Øjne, efter 
Gnisterne at dømme allermindst spanske, og der lyder Raab 
til Chaufføren om, at Billetten er kpbt til en lukket Vogn. 
Vi kører Balancekunst igen, og Bussen lager atter Rygskjoldet 
paa. Maaske var denne lndelukkethed Aarsagen til en utrolig 
Glæde over Sandet paa Dueodde. Tudsterne havde gjort en 
stor Opdagelse; dr.r var en helt anden Slags Sand her end 

ved Sand1 g - ja, mon ikke? Turen 
blev genrn -nfØrt frem og tilbage, men 
Venskabsforbindelser blev ikke knyttet 
mellem Passagererne. I dobbelt For
stand kørte Bussen og Chaufføren 
lettet bort. Jeg forstod og forstaar ikke 
den Maade at holde Ferie paa, og 
slet ikke naar Tanken faldt paa 
"Regnskabets Dag", der af alle disse 
"herlige" 0 
som en T· 

Ovenpu 
.,,.,cl endn 

•>aa de k« 

!velser rnaatte blive sort 
~nbyge. 
fon Dag gik jeg til Ro 

'.Ørre Glæde end ellers 
:iblaa Vattæpper i en af 

,.Viska"s hyggelige "Saloner". 
Sandvig, du er skøn! Dog skønnest 
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fra Søen. Du er en Del af en Perle, som det Aften efter Aften lød i en Sang om 
Bornholm paa alle Hotellerne. Der var noget dragende over dig, derfor krøb "Viska" 
i Læ af dine høje Klipper. Vi fik den Hvile, vi trængte til, og satte os derefter et 
andet Maal, men, Tak for denne Gang! 

Vi vinker Farvel til vor fælles Veninde i en stille Morgen. Solen staar paa 
Kysten og gØr Luften klar og ren, saa Huse og alt tegner sig smaa bitte, som om 
det hele var en lille Model i et Turistbureau*Vindue. 

En stor Turistdamper paa Tusinder af Tons har ladet Ankeret gaa tæt under Land, 
og de lokale Fiskere sætter Gæsterne i Land paa Havnen. 

Inden jeg starter "Knaldperlen", sender jeg en sidste Hilsen mod Land og ser 
langt oppe paa Ryggen 'af Øen en Række gule Oldenborrer krybe ind i Landet -
til Sandet paa Dueodde; Billetterne er sikkert til lukket Vogn, for i Dag er det nok 
Solen, der generer. 

Jeg "klipper" min Billet til Christiansø og sætter Kursen ud over det fredelige 
Hav, hvor intet er at se paa hele Horisonten. Jeg trækker "Knaldperlen" i Halen, 
saa Selvstarteren snurrer. Stor Spænding! Der kom nogle Snøft, og Kølvandet blev 
sendt ud paa Ryggen af nogle haarde Knald, der kom saa hurtigt efter hinanden som 
Perler paa en Snor. 

"Knaldperlen" snurrede inde i sit Hus, og under Kommandobroen knurrede Skruen 
veltilfreds, fordi den endelig fik Lov til at hjælpe. Skulde den ikke have Del i denne 
,,Jubilæumssejlads"? Jo, saa sandelig! Havde den ikke været om Bord, var "Viska" 
ikke naaet rettidigt til Christiansø. Der var nemlig aftalt et Møde paa den lille Ø 
med vor fælles Veninde. 

Vinden, der var V.SV., var for svag til at gØre Gavn, og Sejlene hængte flovt 
agterover. ,,Viska" var blevet saa underlig stiv paa Roret, Livet var kvalt, dens Sjæl 
var borte. Efo,:r et Par Timers Gang var vi saa langt, at vi kunde naa ind for Sejl, 
før Damperen med Gæsterne anløb Øen. Jeg tog Sutten fra "Knaldperlen''. Det :10ldt 
den ikke af, den forsøgte med nogle svære Ryk at gaa baglæns, indtil den med en 
arrig Snøften stod stille. Skruevandets Boblen stilnede, som en Gryde, der gaar af 
Kog, og "Viska" falder tilbage paa sin medfødte Vandlinie, da Farten sagtner. Stor
sejlet trækker med et bredt Smil Skødet gennem Blokkene, og "Viska" vaagner af 
sin Stivkrampe, og Roret faar Følingen tilbage. Den hæver sig skummende paa de 
dovne Dønninger og kikker genkendende paa de smaa Øer, der med Søen brydende 
over de yderste Skær, ser ud, som om de kommer duvende ud mod os. Vi fandt en 
dejlig Plads, fik Sejlene beslaaet og Pynteflagene sat til Ære for de ventede Gæster, 
der var inviteret paa Kaffe fra Fregattens Køkken, og Spisesalonen blev i den Anled
ning udvidet med Fiskernes Tørrepladser; det blev Succes for saavel Kaffen som 
Kokken. 

Efter en Rundtur paa Øen blev Gæsterne afleveret paa Damperen til Videre
besørgelse, og der faldt middelalderlig Ro over Øen, da "Viska" efter at have fulgt 

I-ler møder man Forventning om noget taaleligt. 
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dem "udenfor" atter laa ved Bolværket med standset 
Motor. 

Næste Dag oprs.mdt med Stille og Sol, Tæpper og 
Sejl blev derfor luftet. Der blev i Dagens Løb auer 
stuvet paa Pla,ls og gjort klar til at lette ved f Ørste 
Lejlighed. Dl"l var Hensigten at gaa mod Nord, men da 
der var Stille hele Dagen, blev vi paa Øen, sk--rev Breve 
og dasede i Fred og Ro; begge Dele var der rigeligt af 
her. Om Eftermiddagen luftede det lidt fra V.NV., og 
der var Udsigt til Forandring i Vejret - og til en frisk 
Natsejlads. Middagen blev .overstaaet, og Provianten gjort 
klar. Ved Solnedgang lettede "Viska" med Kurs paa 
Ølands søndre Odde og 1istede sig i den stille Aftenbrise 
langsomt bort fra Christiansø med Tak for denne Gang. 

"Knaldperlen" gjorde forventningsfuldt stramt Honnør 
i sin Kasse - nej, min Herre! Vi sejler! I Morgen 
bliver der rnaaske en Chance til at bjæffe lidt, men nu 
vilde vi have Ro - Sejlads - vi havde ikke travlt. - Paa 
Grund af det fine Vejr var Cockspit ikke skalket; i det forre

ste sad jeg og 
nØd Solnedgan-
ge ns Farvespil 
over Søen, og 
"Viska" havde 
Førstevagt. 

Det blev hur
tigt mørkt, og 
Stjernerne funk
lede over os, det 
blev en sjælden 
fin Sejlads med 
en sagte tiltagen• 
de Bri~e, der end
nu var saa svag, 
at Loggen ikke 
gik jævnt rundt. 
Efter en lille 
P:iuse tog den al• 

ter nogle Omgan-

Skærgaards Fiskelejer. 

Dønninger. Kompasset havde de første Par Timer været upaa
lideligt; det svingede frem og tilbage mellem NV. og NO., 

men da vi var 
fjernet ca. 10 Sø• 
mil fra Chri-
stiansø, faldt det 
til Ro igen. I 

Mellemtiden 
holdt jeg Kurs 
efter en Stjerne 
paa den nordlige 
Himmel, der pas
sede nogenlunde 
paa Kursen efter 
de Pejlinger, jeg 
tog af Christiansø 
og Bornholm, in
den disse for
svandt under Ho
risonten. 

"Viska" og jeg 
havde nn faaet 
vort Ønske op• 
fyldt. Vi havde 

ge, 
for 
dog 
kom 

standsede Sall( 
at se, om der 

ikke snart 
lidt mere 

Det gamle Krudttaam paa Ch ristian s Ø. dog ikke travlt, 
og "Knaldperlen" 
glædede sig for
at bjæffe her ude 

Vind, men nej, 
og saa forsøgte den igen at løbe rundt og holde sig i Gang. 
Det lykkedes først, da Maanen havde været fremme noget, 
og Brisen tog til. Vi laa bi-de-vind og tog 1idt rigelig Hø.ide, 
da vi ventede, at Vinden i Nattens Løb ,•ilde komme nordlig. 
Efter et Par Timers Sejlads begyndte det at friske til, Far,ten 
Øgedes, og Loggen morede sig dej,ligt. T,æpperne, jeg havde 
siddet paa, blev stuvet forud, Cockspit blev skalket, og Vagten 
skiftede. Der var noget godt i Vente. ,,Viska" var i straalende 
Hum.Ør og gik med kande og glade Spring hen over de fange 

gæves. Det kw1de være rart at faa den til 
i denne dejlige stille Nat! Ikke tale om! 

Vi havde langt til Land, og det var jo netop det, vi øn
skede, vi vilde nyde Sejladsen og have Glæden ved at finde 
frem til det Sted, vi havde sat som vort Maal. Om n,ødven
digt, og hvis det passer os, ændrer vi Kursen til et andet 
Sted, og saa er det saa spændende, om man nu ogsaa har 
beregnet rigtigt. Men foreløbig var der ingen Fare for at 
løbe i Land; det var vi da helt sikre paa. 

Jeg sad i Læ og nød Sejladsen henover det maane
glitrende Hav. ,,Viska"s Læ Bovvand stod som en Sølv
finne, og fra Vindsiden faldt sølvglinsende Stænk fra Luv 
Bovvand og løb i lange Flager tilbage over Dækket. 

Mod NO. fik jeg pludselig Øje paa nogle meget 
kraftige Lyskegler; der var aabenbart Orlogsmænd i Far
vandet. Paa denne Rute, vi havde valgt, havde vi ventet 
at have det hele for os selv. Endnu var de jo langt 
borte, dem man kunde se, jeg tændte dog Lanternerne 
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og holdt lidt bedre Udkig. Det varede ikke længe, inden deres 
indbyrdes Signaler blev synlige, efter dem at dømme var der 
en hel Flaade. Det lynede og, funklede over hele Horisonten i 
Læ, ogsaa fra flyvere blev der kastet Lysbomber, et be

tagende Fyrværkeri. 
Der var nu ikke saa længe til Solen stod op. Den nord

lige Himmel var begyndt at rødme, og vi regnede derfor med 
at holde vor Kurs uforstyrret. Hm·de jeg vidst det, jeg senere 
fik at vide, at d~t var en russisk Flaade, der holdt Øvelser, 
var Kursen straks blevet ændret. 

Da det lysnede saa meget, at jeg fandt det forsvarligt, 
overlod jeg Navigationen til "Viska". Efter et lille Indhug i 
Reserveprovianten undersøgtes Horisonten grundigt, inden jeg 
gik til Ro paa Dørken. ,,Viska'" maatte nu selv passe paa 
Orlogsmændene eller maaske snarere omvendt. Vi regnede 
med, at der skulde mere Held til at sejle os ned end til at 
sejle ved Siden af. 

Det blev ikke nogen lang Søvn. Klokken 6 var Solen højt 
paa Himmelen, ,men nogle sorte Skyer inde over Landet mod 
Hanp havde give~ mere Luft, end "Viska" alene kunde klare 
med fulde Sejl. :Jen ruskede i Riggen, saa hele Baaden dir
rede, og je&" maatte ud af de varme Tæpper, ikke saa lidt 
mod min Vilje. Kursen var rigtig - og Loggen vist 37 Sømil. 
Der var intet at se nogetsteds. De sorte Kammerherrer inde 
i Bugten bulede vældigt op; der var altsaa Kuling i Luften. 
Fokken fik et R~b og Bommen nogle Omgange, og der blev 
atter Ro i Skuden. Søen var endnu ret skikkelig, saa jeg gik 
til Køjs igen efter at have varmet mig paa en Kop Kaffe 
fra Thermoflasken. Klokken 9 blev jeg vækket ved, at "Viska" 
var blevet Uvenner med en akavet Sø, det var desuden ogsaa 
paa Tide at faa Kommando over Skuden og komme mod 
Nord. Paa Grunc:. af den friske Luft blev "Viska" lagt Bak, 
mens Mandskabet fik en solid Frokost. Det var herefter Hen
sigten at tage nogle Meter Film i rum Sø, men da Søen trods 
den friske Kuling ikke vilde rejse sig tilstrækkelige for at 
give gode Billeder, blev det udsat til senere. Efter et lille 
Kig paa Kortet blev Kursen af Hensyn til Himmelens truende 
Udseende ændret mere vestlig for at have lidt at falde af 
paa i Tillælde af stærk Storm fra Vest. I de sidste 4 Timer 
havde "Viska" kun flyttet sig 9,3 Sømil, der skulde derfor 
være ca. 20 Sørril til det sydøstlige Sverige. Der var intet 
at se, men de yderste Skær og Holme er ogsaa meget flade. 

Efter et Par Timers Sejlads løjede Vinden, og der blev 
rebet ud. Fra Dækket saas det første 
Land som nogle lange, blaaviolette 
Striber. Var det nu de første Skær, 
eller var det La::idet bagved, der er 
ret hpjt? 

Til min store Forbavselse laa H8st
holm Fortet ret forude, en Bagatel 
om Bagbord, og en lille Kursændring 
gav en fin Indsejling mellem Skærene 
lige ind Vest for Fortet. 

•• ... 

Vinden agten for Tværs ·,girer mange Sømil i Døgnet. 

holm Fortet. Mer var der Ro til alt, spise, dase og hade, 
om man havde Lyst. Der blev badet, og derefter blev Tæp· 
perne taget i Land til et Solbad. Det v-ar paa den Maade, 
,,Viska" og jeg .ønskede at holde Ferie. Solen bagte dejligt, 
og det '\'8r fint Vejr. Naar jeg havde hvHet tilstrækkeligt, 
vilde vi fortsætte til Tork0. - Der svævede et Par en
lige Maager over os, de tog sig godt ud mod den blaa 
Himmel; jeg laa og nØd deres lette F1ugt, til jeg faldt i 
Spvn, en Søvn, der blev tung og urolig. Jeg drømte, at jeg 
saa en hel Sværm Maager med lange Støvler paa, og jeg 
hørte Støvlernes Klapren mod Klipperne, naar de satte sig, 
hvor jeg laa og sov. De talte ogsaa højere og hpjere; tilsidst 

"Viska" passerede tæt forbi nogle 
Skær, der, laa og skvulpede i den 
dovne Dønning. Da Vandet var meget 
klart, var det let lang Tid i Forvejen 
at se, naar vi skulde ændre Kurs for 
at gaa fri og komme ind i rent Far
vand bag de skærmende Skær. Vi gik 
nu paa Jagt efter en lun Krog, hvor 
vi kunde holde Festmaaltid og even
tuelt hiive for Ne.tten; vi udvalgt~ os 
en lille ensom Eolm NV. for Håst- Lodserne kappedes orn at fortælle, at jeg rar paa "Flottan1's Omraade. 
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vaagnede jeg, slog Øjnene op lige mod Solen, der blændede 
mig. Rundt om mig stod en Flok Marinesoldater og et Par 
Lodser. Det var aabenbart deres Trampen, jeg havde hørt, 
da de tog Holmen i Besiddelse. Det varede noget, inden det 
gik op for mig, hvad der egentlig var i Vejen. Lodserne 
kappede!! om at fortælle, at jeg var paa "Flottan"s Omraadc, 
og at jeg skulde væk hurtigst muligt. Om jeg havde Papirer? 
Naturligvis! Hvor jeg kom fra? Christiansø! Marinerne, der 
stod alvorlige, som var de udkommanderet til at skyde en 
Spion, brast alle i Latter. Christiansø? Lodsen drejede sig 
om mod dem, og der blev en pinlig Tavshed. Vi gik derefter 
mod "Viska", hvor et Par Mariner var i Gang med at under
søge. Min personlige Undersøgelse var hurtigt ovcrstaaet, efter
som jeg ikke engang var ifØrt min "flotte" Badedragt fra 
Sandvig. Alt var i Orden; Lodsen spurgte en af Marinerne, 
om han havde fundet nogle "Specialer"? Nej, kun nogle 
2000.000-dels Kort. Jeg blev forhørt, om jeg havde andre Kort 
om Bord; det havde jeg ikke. Han mente ikke, det kunde 
have sin Rigtighed, da intet Fartøj kunde passere, der hvor 
jeg var kommet med 200.000-del, medmindre man var sted
kendt. Om jeg ha~·de været her før? Ja, et Par Gange, men 
ikke den Vej ind. Det troede han gerne, men hvordan saa? 
Jeg havde Løsningen i ,,Baglommen" - Sværdet - Jaasaa" 
han har Centerbord! Saa maaske - men i alle Tilfælde væk 
herfra hurtigst! 

En Forespørgsel om, hvor det var tilladt at være, gav ikke 
noget godt Resultat; alt var "Flottan"s Omraade. Forsjigsvis 
nævnede jeg Torkø, de var værre end noget andet, selv om 
man var indbudt. Kommandantens Tilladelse var i alle Til-

Frankrig har en stor Pefroleumsflande, 
der er specielt indrettet til at hente Olie, 
Benzin og Petroleum. Her er "Sheherazade", 
lø.bet af Stabelen i Rouen. Skibet er 174 m 
langt, 22 m bredt og 12 m dybt. Det kan 
transportere 18.500 Tons Olie. 

Einar Møller & Co. 
Fri I agerbyg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf, Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 

fælde nødvendig, Medens Tæpper og Sejl blev bragt om Bord 
af Marinerne, boldt Chaluppen sig i passenc.e Afstand og saa 
til. Det var ikke for mit Vedkommende opfattet som en Bort
visning, og det var min Hensigt at sejle ind til Karlskrona 
for at søge en Tilladelse til at besØ6e Torko. l\fon bebrejdedr 
mig fra Chaluppen, at jeg var for længe om at gaa "till 
Segels". Saa lettede jeg Ankeret og satte mig ned i agterste 
Cockspit og Iod Selvstarteren snurre lidt med "Knaldperlen". 
Om 3ord i Chaluppen saa alle forbavsede ud, de havde vist 
vente: sig at se et l'vfaskingevær skyde op af Dækket et eller 
andet Sted, efter den Uro der blev, men da "Knaldperlen" 
højrøstet takkede for Modtagelsen, blev de klnr over Sagens 
rette Sammenhæng og fulgte os paa Vej ind mod Fortet, 
livor de løb i Havn. Vi fortsatte mod Byen, men da Fortet 
var u:le aI Syne, fandt vi en anden lun Krog, hvor vi løb ind 
og lod Middagen komme til sin Ret. Der kom ikke flere 
Maager med lange Støvler den Dag, da vi lod Flaget blive 
paa sin Plads under Dækket. 

Ora Aftenen lettede vi og stod i silende Regn videre ind 
mod Byen. Det blev i hØj Grad bevist, at "Knaldperlen" ikke 
egnede sig til at "liste" sig rundt i Skærgaard. Naar vi pas• 
screde mellem et Par Holme med en smal Ger.nemsejling, sang 
og rungede det i Luften, saa det kunde være nødvendigt at 
skrue Hovedet af; saasnart vi satte Kursen rrwd Havnen, blev 
der Opløb paa Kajen ved det Sted, vi holdt hen imod. De 
gode Borgere blev snydt for den Fornøjelse, ,,Viska" ,Jistede" 
skamfuldt bort og skjulte sig i en lille Vie: Øst for Byen, 
livor vi blev om Natten. 

(Fortsættes). 

FOR 
LAST 
OG 

PROVIANT 
TLF.370 

tJotaU: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 1111 A/s THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS 
------i 
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DETTE er en 100 pCLs Amerikaners Syn paa 
Udviklingen af en Yacht-Klub. Da vi ikke 
ønsker at komme i Konflikt med nogen, skal 

vi nok afholde os fra at kommentere dette noget 
pessimistiske amerikanske Syn paa et for Sejlsporten 
saa vigtigt Problem. Artiklen har staaet i det kendtt> 
amerikanske Sejlsportsblad "The Rudder" og lyder: 

En Yacht-Klub er, til Forskel fra alle andre Klub
be 1·, i sin hele Natur en Manne-Klub. Den egentlige 
Yacht-Klub burde faktisk kun bestaa af et lille Rum, 
hvor man kan opbevare gammelt Tøj og Grejer, og 
en lille Kahyt, bare en ganske lille en, hvor nogle 
faa virkelige Baadejere kan komme sammen og 
·sludre. Der kan selvfølgelig godt være en lille Bar, 
men det er dog ikke absolut nødvendigt, naar det 
endelig skal være. 

Alt for mange saakaldte Yacht-Klubber bliver i 
Tidens Løb sociale. Man kræver et Dansegulv og 
dermed selvfølgelig særlige Lokaliteter til Damerne. 
Og saa, for at gøre det komplet, maa der en Spisesal, 
et Køkken og en rigtig flot Bar til. Man faar større 
Ambitioner - noget maa ofres for at faa en Svømme
hal ind. Det kræver Badekabine1·. Saa er der en 
anden Klike, der føler Nødvendigheden af en Tennis
bane, maaske ogsaa Badminton 
og lignende. Og alt som denne 
Udvikling skrider frem, føler de 
rigtige Mandfolk, at de er ved at 
blive fortrængt, og saa forlanger 
de Billard - og maaske Kegle
bane. Det vil almindeligvis be
tyde en særskilt Bar og mere 
lejet Hjælp. 

har haft sit Vinterstade. - - Omkring ved denne Tid 
er det, at nogle af de yngre Medlemmer, der er Baad
ejere, begynder at føle Nødvendigheden af at organi
sere deres egen Yacht-Klub, hvor de kan nyde større 
Lettelser i deres Sejlsport for omkring en Fjerdedel 
af det aarlige Kontingent. I F lokke paa to, tre eller 
fire forlader de lidt efter lidt den gamle Klub for 
tilsidst atter at ende i den gode, gamle "Julie K"s 
Kahyt, hvor Jim eller Jack foreslaar, at man stifter 
en ny Yacht-Klub - kun for Medlemmer, der ejer 
Baade. Det er en god Ide, Jim, og alle er med paa 
den. 

Den nye Klub stiftes. En Komite undersøger pas
sende Bygninger og Terræn. En anden Komite tager 
sig af den økonomiske Side af Sagen. En lille Kapital 
rejses af Medlemmer af den nye Klub, og en lille 
Bygning, ikke stort mere end en Hytte, opføres. Det 
er i Hovedsagen et Arbejdsskur med Plads, hvor 
Grejer kan luftes og tørres, og hvor Motorer kan 
tages ind og ordnes af Medlemmerne selv. En lille 
Baadehavn graves, og Bøjer sættes ud. En ny, skin
nende hvid Flagstang .blafrer med den nye Klubs 
Stander. Kun Baadejere er Medlemmer. 

Om Efteraaret ved den aarlige Generalforsamling 
vælges en ny Formand. Han er 
ærgerrig" vil skabe sig et Navn 
ved at forbedre Klubben, saa 
han rejser Midler til at instal
lere en Bar. Næste Sommer er 
en regulær Bartender i fuld 
Sving. En Salon er blevet føjet 
til Bygningen, og nogle gamle 
Salon-Møbler fra Medlemmernes 
Hjem dukker frem.. Bartenderen 
har malet dem op, og det ser 
altsammen saa tiltrækkende ud, 
at Formandens Kone beslutter, 
at hun bør h<1lde Bridge-Selskab 
her en eller anden af Ugens 
Aftener. Formanden tillader det. 

Damerne er forfærdede over, 
saa koldt det er nede ved Van
det. Med de stigende Udgifter 
faar Formanden Klubben til at 
stemme for Ændringer i Statut
terne, hvorved Medlemstallet kllll 
øges af Ikke-Baadejere. 

Klubben beslutte r sig til mo
derne Møbler, og den Baadejer, 
der kommer i Land i sine snav
sede "hvide" Benklæder og ud
slidte Sweater, bliver betragtet 
som en social Bastard af de vel
klædte Mennesker, der hver Ef
termiddag fylder Terrassen. -
Lugten af Kobbermaling er en 
Pest for disse Mennesker, og der 
er nogen, der foreslaar, at den 
gamle snavsede Ophalingsplads 
der ude bagved skal forvandles 
til en forsænket Have med et 
yndefuldt Springvand i Midten, 
netop der, hvor den gode, gamle 
"Julie K." i de sidste ti Aar har Fru gamle Dage: Vindtrhtl TriumflaG· 

Det er en glimrende Plan, 
me.n før den realiseres, maa man 
planlægge Underholdning af for-
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"ifo-te ljacif 

At der ingen Repræsentanter 
var mødt for den store ,,}"-Klas
se Kapsejladsbaade ved Cowes 
og andre betydelige engelske , 
Kapsejladser i Aar har skabt 
megen Fortrydelse blandt en
gelske Sejlsportsfolk. ,,}"-Klas• 

I 

I 
I sen er meget kostbar at bygge og 

uhyre kostbar at sejle med. Den ' 
kaldes undertiden "Millionær
Kla sen". Derfor findes der ikke 
mange Baade i den Klasse. Og 
det er de samme fire eller fem 
Baade, der ustandselig bekæmper 
hinanden, og da de er stærkt ud

I 

sat for Uheld, reduceres deres 
Antal oftest. I Aar har de to 
,,Endeavours" været ovre i ame
rikanske Farvande hele Somme-

I 
I 

/ 
I 

ren. Da der ikke eksisterer nogen 
moderne Klasse mellem ,,}"-Klas
sen og 12-Mtrene, arbejder man 
nu i England paa at udføre en 
ny Klasse, ,,L"-Klassen, der skal 
være langt billigere at bygge end 

Den /oreslaaede nye "L"-Klasse, som man venter, den engelske Konge vil bygge i. 
Foroven Diagramer, der sammenligner den nye Klasse med dels den nuværende 

,,!"-Klasse, dels Kong Georg V's "Britannia". 

"J"-eme. Mange Sejlsportsfolk, der kan overkomme 
at bygge store Baade vil være villige til at bygge i 
denne Klasse, og paa den Maade vil der opstaa en ny 
talstærk Klasse, der kan byde paa interessante Kap
sejladser og meget andet af Sejlsports-Intere se. Man 
har anmodet den engelske Konge om at gaa i Spidsen, 
og skulde han bestemme sig til at bygge en "L"-Baad, 

skellig Art. Der kommer Dansegulv. Flere Ikke-Baad
ejere kommer til. Bar'en vokser, og der føjes et 
Køkken til. Nu er cler en Hovmester, en Kok, to Op
vartere og en Ba1·tender. Klubben udvikler sig 
rivende. 

Den gamle Strand derude ryddes op, og nogle 
lystige store Parasoler dukker frem. En særlig Bar 
for de badende, og selvfølgelig Badekabiner. En Del 
af Materialrummet inddrages til særlige Lokaler for 
Damerne. Den lille Ophalingsplads forvandles til 
Parkeringsplads for Biler. Klubben er meldt ind i alle 
hehødge Organisationer som International Motor Boat 
and Sailing Yacht A sociation . 

vil det sikkert betyde, at denne Klasse vil blive me
get populære. Det er interessant at bemærke, 
at den nye Klasses Længde i Vandlinien, nem
lig 65 Fod, netop er den Minimums-Længde, der 
er fastsat i Reglerne for Deltagere i America
Pokal-Løbene. Dette paastaas dog at være en Til
fældighed. 

Der er nogle af de yngre Medlemm~r, der er lidt 
utilfredse. Det er ikke længere en Yacltt-Kluh, og de 
kan ikke komme i Salonen und.tagen naar de er fuldt 
og korrekt paaklædt. De holder et Møde, saadan til
fældigt selvfølgelig, ombord i gode, gamle "Julie K" 
(d. v. s. nu i tredie Generation). En Komite udpeges 
til at undersøge Betingelserne for en ny Bygning. -
Men hvad kan det nytte! Det er jo dog den samme 
gamle Historie om igen, og som kan gentages i det 
uendelige saadan hvert tiende Aar. 

I-frUket 10-Aar er Deres Klub i? 
Gaff. 
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ISPØRGSMAAL OG SVAR 
~............................................... Besvares of den erfarne Master •············· .................. : .......................... . 
Spørgsmaat og Svar er aaben for alle ...................................................................................................... ,,Vikingen"s Abonnenter og læsere 

1) De bedes i Deres ærede Blad oplyse mig, om 
der findes nogen Smørelse til Olietøj, som ikke klæ
ber, naar det i Varme hænger i Baade. Almindelig 
kogt Linolie-Fernis klæber i Varme. 2) Der er en ny 
Slags Olietøj i forskellige Farver med Glans. Hvis 
det er klæbefrit, bedes De oplyse om, hvor Smørel
sen kan faas, eller hvad den hestaar af. 

Paa Forhaand Tak for Oplysningerne. 
En fle1·eaarig Holder. 

1) Prøv at tilsætte 10 pCt. Talg under passende 
Opvarmning. En anden Blanding er følgende: Bring 
Linolie i Kog og tilsæt 2 pCt. tønet Soda. Lad Blan
dingen koge 15 Minutter. Vær meget forsigtig og 
udfør det helst i fri Luft. 2) Smørelsen er en Fabri
kationshemmelighed. Fuldstændig klæbefrit Olietøj 
findes ikke. Her er Brug for en lille Opfindelse, der 
kan give store Penge. 

Kan følgende Numre af "Vikingen" endnu købes: 
Nr. 1, 2, 3, 4, 5 og 6. Alle fra 1936. 2) Passer det, at 
den U-Baad, der skød "Lousitania" i Sænk, senere 
strandede ved Vrist paa Jyllands Vestkyst. F. li. 

1) Henvend Dem i "Vikingen"s Ekspedition. 2) Ja. 

1) Er der ikke nog·le Bøger om Sejlsport for 
viderekomne. 2) Hvilken Fart kan en 2 HK. Paa
hængsmotor give en Kul.ter paa 7,0 X 1,9 X i,0 m. 

H. M. 
1) Vi ved ikke, hvad De mener med "Sejlsport for 

viderekomne". 2) 3-4 kn. 

Vil "Vikingen" venligst oplyse mig om følgende: 
Hvor og hvornaar skal man henvende sig for at faa 
Ophold paa Sømandshøjskolen i Svendborg, hvor 
meget koster det, og hvucl læser man egentlig der. 
Jeg er 21 Aar gammel og har tjent paa Landet hidtil, 
men har kun Lyst til at komme ud Jtt sejle. li. A. 

Vi har bragt en Artikel om Sømandshøjskolen. 
Skriv til den og faa nærmere Oplysninger. 

1) Kan "Vikingen" give mig Oplysninger om 
Navne og Adresser til nogle Hvalfangerselskaber, der 
driver Hvalfangst i Syd-Jshavet, saa at jeg kan sætte 
mig i Forbindelse med dem. De maa helst være 

norske. 2) Om "Vikingen" kan give Navn og Adresse 
til en stor dansk Brugsforening, der kan tænkes at 
ville handle med Spegesild. 3) Hvor meget giver en 
dansk Forbruger gennemsnitlig for en Spegesild af 
Størrelse 8-10 pr. kg. 4) Hvor mange kgm. pr. Sek. 
yder en BHK. og en Il:-IK., og hvilke andre Beteg
nelser er der for Hestekraftsydelser foruden den ef-
fektive, og hvor meget yder disse. J. P. 

1) Den norske "Hvalkonge" hedder Anders Jahre 
og bor saavidt vi ved i Tønsberg. 2) Fællesforeningen 
fo1· Danmarks Brugsforening·er, Njalsgade 15, Køben
havn S. 3) 20-25 Øre. 4) En Hestekraft er altid 
75 mkg./Sek. II--IK. betyder Indiceret Hestekraft og er 
det ,,indre" Arbejde i Maskinen. BHK. er Bremse
hestekraften, som er den samme som Akselheste
kraften, d. v. s. det Arbejde, Maskinen kan afgive, 
det "ydre" Arbejde, idet Arbejdsforbruget til at 
drive Maskinen rundt gaar fra. 

1) Jeg har hørt, 
kan købes gamle 
2) Hvad koster de. 

at der paa Ophugningsværfterne 
Redning·sbaade. Er det rigtigt. 

1) Ja. 2) Det kommer 
J. K. 

an paa deres Tilstand. 

Undertegnede, som er Holder af "Vikingen", til
lader sig herved at forespørge, om "Vikingen" kan 
oplyse mig om, hvor jeg skal henvende mig for at 
faa nøjagtige Ar.bejdsteg·ninger til et Sejlskib, helst 
af Skoleskibene "Danmark" eller "Georg Stage", i 
Størrelse ca. 1 m i Skroget. A. W. 

Henvend Dem til Byggeværftet. ,,Danmark" er 
bygget paa Nakskov Skibsværft, ,,Georg Stage" paa 
Frederikshavns Skibsværft. 

• I "Vikingen" Nr. , for Juli paa Side 21 er vist 
nogle Fotografier af Sejlbaade, i Sejlet paa Baadene 
er en Stjerne. Kunde De ikke være venlig at oplyse 
mig, hvor de to øverste Billeder stammer fra, eller 
hvad det er for en Sejlklub, der har ovennævnte 
Baade, da jeg skulde bygge mig en lille let Sejlbaad 
og gerne vilde huve Tegninger til en saadan. A. C. 

Baadene er "Star"-Baade, som bruges til Kapsej
lads og sikkert ikke vil egne sig for Dem. 

Sangbog for den danske Sømand 
Pau Wilhelm Hansens Musik-Forlag er der ud

sendt en "Sungbog for den danske Sømand" med Sø
mandsviser fra Sejlskibenes Tid. Det er en broget 
Samling Viser, hvoraf nogle af dem tidligere har 
foreligget som Skillingsviser; ellers har de øvrige 
aldrig været trykt. Bogen er dekoreret med Ankere 
og Hjerter, Fuldrigger~ og andre morsomme Teg
ningel\ og alle Sangene er harmoniserede, saa de kan 
spilles for Klaver og ligeledes for vore Harmonika-
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spillere. Arne Ungermann har lavet Omslagsteg
ningen. 

Som Broby Johansen, der har foretaget Udvalget, 
skriver i sit Fo1·ord, fortjener disse Viser en bedre 
Skæbne end at ende som Museumsgenstande. Og da 
Bogen kun rummer nogle faa af de mange indsam
lede Viser, vil "Vikingen" i Fremtiden bringe vore 
Læsere endnu nogle, -trykt med bande Tekst og 
Noder. 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dampokibs-Seloknb, A/S 
A. P, Mollcr-Tankbaadc og Linlerederl 
D/S ar 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Maller 
J. Lnuritzen 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progre.11.11 
D/S Torm 
Di::t Donske Petroleum& A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det Dan•k-Fran•kc D/S 
D/S Vendila 
D/S D, F. K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Paeific 
A/S Det Danske Kulkompagnl 
A/S .r,{otortremp, Stcn.e1vcd 
Rhcderi M. Jehsen, A,S, Aobenraa 
DIS Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z, Svltzeu Bjorgnings-En1,epri,e 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Activ, Korsor 
DIS pn• Bornholm 1866, Rønne 
DIS Baltic 
D/S Øreøund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S Do Don,ke Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, E,biorg 
Rcderfoktieschknbet Trnni:ipotter, Odcmc 
AIS Det Store Nordiske Telegrafselokab 
A/S Vestjysk Domp,kib88elokob 
D/S Phonix, Esbjerg 
J, Soobyc & 0, Lerche 
;JIS Viking 
D/S af 1925, Esbjc,g 
Det Forenede Bugserselskab, A/S 
AIS Draco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG 1. Januar 1938 

/Jed llav.v.Jaflet 
193? blev, som vi skrev ved dets 

Begyndelse, et godt Aar for Skibs
farten og Skibsbygningsindustrien. 

Ordreindgangen været meget min
dl'e, end man ha..,.de ventet. Nogle 
Redere er blevet bange for den 

Dep første Helsingør-B. & W. l\fotor til »Kronprins Oluv• 
paa Prøveplanen. 

De foreløbige Opgørelser over Pro
duktionen viser, at den bliver noget 
større end i 1936. Naar den ikke har 
naaet de Højder, man ventede, 
skyldes det Vanskelighederne ved 
at fremskaffe Materialerne saa hur
tigt, som man kan bruge dem. 

I den sidste Del af Aaret har 

lange Leveringstid i Forbindelse 
med Priserne, der ligger 50-70 pCt. 
over dem, der betaltes for 2 Aar 
siden. 

Andre Redere mener, at der 
ikke er nogen Grnnd til at tro, at 
Skibe vil kunne bygges billigere i 
1940 end nu. Da Fremstillingen af 

1Sh11tes Side 39.) 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG- KØBENHAVN 

- s~. al Do har 1.,.1 d,t I "Vikingon" I 
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M/s "Kronprins Olav'' 
Efter en teknisk Prøvetur i Sundet 

d. 12. Deceml:er blev Skibet af Hel
singør Skibsværft afleveret til D.F.D.S. 
ved en Præsentationstur d. 17. Decem

ber. 
Skibets Længde overalt 100 m, 

Længde b. p. 91,5 m, Bredde 13,9 m, 
Dybde til Awningdæk 8,4 m, Dybgang 
lastet 5,2 m, Depl. lastet 3600 Tons, 
Kubikindhold af Lastrum 2550 m3, 

3. Klasses Rygesalon. 

Brutto Tonnage 3150 Tons, Netto Tonnage 1750 
Tons. 

Skibet er bygget til Burea1,1 Veritas højeste Klasse 
og efter de int:!rnationale Regler for Passagerskibe. 

Skibet præsenterer sig smukt med sin stærkt ud
faldende Stævn og sin Krydserhæk. Forkanten af Over
bygningen er bygget "strømliniet" d. v. s. rundet 
stærkt i tværskibs Retning og indfaldende opefter. Der 
er i det Hele :aget tilstræbt et moderne Udsende, men 
,,strømlinieformet" er Skibet ikke. 

Skibet har 6 vandtætte Skodder, der gaar op til 
B-Dækket, og : begge Sider af Rummet foran Maskin
rummet er der indbygget ialt 6 Højtanke for Olie og 
Ferskvand. 

Dobbeltbunden, der strækker sig i hele Skibets 
Længde, er dels ved Centerskodder o gdels ved lang
skibs Sideskodder delt i et større Antal Tanke ind
rettet til Fersk- og Saltvand samt til Brændselsolie og 

Smøreolie. 
lste Klasses Aptering har paa B-, C- og D-Dæk-

3. Klasses Spisesalon. 

kene midtskibs 73 Kamre med Plads til 
ialt 133 Passagerer, og desuden er der 
paa A-dækket indrettet 2 store Saloner, 
Spisesalon og Rygesalon hver med 
Siddeplads til over 80 Passagerer. 

Paa B-Dækket agter er der indret
tet Spise- og Rygesaloner for 3die Kl. 
med Siddepladser for henholdsvis 75 
og 85 Passagerer. I Sæsonen indrettes 
der desuden paa C-Dækket en Opholds-
salon med Siddeplads for 90 Passage

rer. Paa C- og D-Dækket indrettes Kamre for hen
holdsvis 54 og 42 Passagerer. 

Samtlige Passagerkamre er smukt udstyrede og er 
alle forsynet med varmt og koldt rindende Vand. 
Forskellen me1lem 1. og 3. Klasse ligger nærmest i 
det Antal Køjer, som er i samme Kammer. I 1. Klasse 
er det 1- og 2-Sengskamre, i 3. Klasse 4-Sengskamre. 
Alle Saloner er udstyret med Tegninger af Professor 
Kay Fischer. 

De lyse Vægge og de mørke Lofter i Gange og 
Saloner virker ved første Øjekast lidt fremmede, men 
er iøvrigt, naar man vænner sig til det, tiltalende i 
den overalt gennemførte indirekte Belysning. Spise
salonen er med Lædermøbler i en smuk, blaa Farve, 
me_dens Rygesalonen har røde Møbler. I en lille, meget 
intim Bar paa 1. Klasse er baade V ægge og Loft be
klædt med rødt Læder. Den skal man besøge nogle 
Gange, før man ikke bliver helt ør alene af Opholdet. 

Hovedmaskineriet bestaar af 2 Stk. Hovedmotorer 
af Type 750 - MV - 70, der tilsammen udvikler 
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6000 1. H. K., bygget paa Helsingør Skibsværft. Endvidere 
findes der 4 Stk. Hjælpemotorer af Type 422 - VH - 37, 
paa tilsammen 1000 E. H. K. eller 660 K. W. Desuden fin• 
des et meget stort Hjælpemaskineri, der bl. a. omfatter den 
for Passagerskibe i international Fart krævede Nøddynamo 
og ,Nødlænsepumpe. - Skibet bliver selvfølgelig forsynet 
med det bedste paa Radio-
tcl egrafiens Omr~ade, lige
som der installeres traad
løs Retningsfinder og Ekko- • 
lod, der til Stadighed re• 
gistrerer Vanddybden. 

Med "Kronprins Olav" 

A rllO mobilefr va to ren. 

har D. F. D.S. faaet en 
værdifuld Forøgelse af sin 
Flaade, der er til lige stor 
Ære for Rederiet som for 
Byggeværftet. 

Den 2.3. December afgik 
Sk:.bet paa sin første ordi
nære Tur til Oslo med 

danske Julerejsende. - Skibet havde dog forinden paa sin 
Præsentationstur besøgt den norske Hovedstad. Under Op
holdet her blev Skibet beset af den norske Kronprins, efter 
hvem det er opkaldt. Den norske Kronprins spiste Lunch 
ombord paa Skibet og var meget begejstret for det smukke 
Skib, som med sin praktiske Indretning og Udstyrelse gør 
dansk Skibsbygning Ære. 

Ved Aarsskiftet. (Forlsnl fru Si,!c J7.)li"Beskæftigelse for '.938, saa der Cl' 

SJ ·1 G l f y k 1· ~[l•mnlig Grund til a-t hilse det nye nye n )e paa run( a ans -e 1g·- . . 
• . . ;Aar velkomr.1en 1 fuld Fortrøstmng· 

hederne kun foregaar 1 et forholds.· ; .1 t J 1 Sk'b f t Sk'l I . ·t1 . a mac c -1 s ,:ir og ·1 )S ))'g• 
vis langsomt Tempo, er der heller• . • . d t . .1 I 1 1 . . n1no•s1n us n Yl rn.Ye O'Q( O"' øn-
rngcn Fare for, at FraO'terne vil O . .0 ,., 

f 11 cl B "'1 'kk • nende Beskæft1gel~c !il G,ffll og a c e, SM1 mo crne aac e 1 - c 1 
Løbet af et Par Aar kan skrivc8 Glæde for mange Mennesker. 

saa mc-g·ct ned, at en eventuel Ned• 
g·ang til den Tid kan mødes nden 
Vanskeligheder, 

De danske Værfter har, som det 
fremg·aar af .,Vildng·cn"s November
nummer, god, de fleste endda fuld 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - T!f. Ryvang 133 

LANTERNER, SKJBSLAMPER, SK!BSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Har De læst »Barhen Margrethe« 
- SJg, al Du hnr læ.':!t det i "'Vikjni;::-cn"! 39 



Rigtig Konstruktion 
af Maskiner og Maskindele af Hensyn til Driften om Bord 

I mangT', navn1ig ældre Skibe sker det ofte, hvis 
cf .stonc Rc-paration~arbPjclc skal udføres i Søen, at 
hele j\faskinperc;onalet man purres ud, at hele Skibet 

J )-[',-,I, _-., ,·,,1,. .. nt, .. t,,,.,,t, ti !-n,I, dHlHj'• r. J "' •I 
!...omme til ,kn sl;jullc I'lnui:::,, put ,kt "la,d•tt>l,t,;, 
T-Stykk,• m~:i ikke n•iu,lre (tHl c, andre Flung:,•-.Hn• 
lin~cr skilk, a,!. \l'<l ni ~:,·ulc d<'t l,a~,·slc Rn, 

kunde mc1;c,t OH'rflo,lig:t ·\rb~i,lt· uruli:::.,a,. 

man endevendes for at fremskaf[(' dl' nøcheudigc 
Hjælpemidler til Arbejdets Udforc•l!-c, fonli pa,;;c:endc 
Værktø,j ikke er forudset, og· det er da ikke lutter 
Velsignelser, der udøses over den eller dem, som man 
mener har Ansvaret for den forfejlede Konstruktion 
eller for Mangc-len pna Specialværktøj. 

Men ikke akne de store Arbejder kan volde Kval 
og· Ærgrelse. Ofte kan det daglige Smaapilleri være 
Grunden. En Flange skal efterspændes eller ompak
kcs, men det er umuligt at komme til Cn eller flere 
Møtrikker. Af C'n eller anden mystisk Grund er de 
anbragt, saa ing·cn Nøg·lc kan naa derind. 

ftormontagC' i l'rnk,,i,. I StcJe1 for :,;1,.ru"noi.;IC't hm[:<'' llamnwr <·;; 
\kjsel. 

Enhver søfarende Maskinmester Yil i Løbet af 10 
Minutter kunne lave en Liste oYer den Slags Fore
teelser i sit Skib, en Liste, som sikkPd vil forbavse 
ham med sin Længde, og; som han Yil gøre vel i at 
g·ive Maskinin~pcktøren, nna1· han tHl'"ic Gang· kom
mer ombord. 

Dei nyttN JH'mlig ikke at knytte Nrcvcrnc i Lom
lll('ll af Rn~·('ri, hn•r Gang l't ,:;;andant Eksempel fore-

Et D,ek d, der ~<"jer nogle Tusind,, Ki\.,gr11m, pu" en Skibs,!iC'sc!motor er 
loftet til So~. El Urn! uf l'atc•nt• ,,g T"'rnljcr mnu anbring,·o for at for• 
hindre det i at dnnne et l'cndu\ under Skibets Slingring, Hvis man havde 
2 eller 3 Stonebolte, der kunde fnstgores li! Uu:kslet pna pa~~code 
lluadc, vilde man undgua dette Virva, uf Kwder og Tove, der hindrer 

• Arhcjdl"!. 

kommer. Det nytter ikke at tro, at det Hele er lavet 
åf Ondskab for at genere Maskinbesætningen ved at 
give den forøget Arbejde. Den Slags bekæmpes kun 
ved maalbevidst Samarbejde, mellem Maskinmestrene, 
Rederierne og Værfterne. Hvis det skal undgaas, maa 
man gribe om Ondets Boel., Man maa forebygge. For
andringer er som oftest umulige og i andre Tilfælde 
meget kostbare. Der mau tænkes paa Driften i Søen 
allerede fra den første Skitse af en Nybygnings Ma
skinarrangement. Et Maskinanlæg bestaar ikke af Ma
skiner alene og er ikke blot afhængig af en mere 
C'llcr mindre gunstig mekanisk Virkningsgrad, det be
staar i lige saa høj Grud af menneskelig· Arbejds
kraft, og kan kun arbejde uden Lyde og økonomisk 
Yed et rigtigt og maalbevidst Samarbejde mellem 
disse to Faktorer. Selv den fineste Teori er ikke en 
sur Si1d Yærd, hvis den ikke giver sig Udslag· i Kon
struktioner, som er til at arbejde med under de For
hold, som nu engang er til Stede i Driften. 

Mange Dele, som monteres let og smertefrit ved 
Værftet, er ikke til at skille ad ombord. Naar Skibet 
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Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Hovedoplag- for Danmark. 

Telefon 387, 10,387 . Telegram-Adresse: »Ultrac 

ligger ved Udrnstningskajen, gaar det en, to, tre, men 
naar Motorerne larmer, medens Skibet hugger i Søen, 
naa1· den Val'me Luft er kvalm af Oliedampe, saa er 
det langt frn saa Jet, som det syntes ved Værftet. Da 

En Af<;.p:_rrrJni::,\c-nlil prn1 l'fl 1 anUugt'. J),,n bagest(• 
Flan_t!t' f'r ;..toht 1-J.'.~ tu.:t p~w. Vrmilha-,l t, ~•t de ilJ..c, 
f;yn1i~t: trd,,nrt Tomme Mi1lril-.ln lun k.:u1 {•Jl~!l;lh'" 

rm•1l ,n-e:kH~!IJ..t• Mid]N. Hummi;--r og Mei'-l•I, El Spil, 
l~•rum p.:rn e.i. IO cm hn,,.·d" \'.æJt·t nok 1i1 <li af• 

hj;,,Jp(" il•·nnt' ?.lan/.:'i-1. 

kan det let blive en Overbelastning· af Maskinperso
nalet, hvis ikke Konstruktionen, Anbring·elsen og 
Værktøjet er gennemtænkt med denne Situation for 
Øje. Det kan let blive ikke blot Ødslen med menne
skelig Arbejdskraft, men ogsaa unødvendigt Forbtug 
af Materialet. 

Naar man ser paa Driftsberetninger fra moderne 
Skibe, da undrer, man sig over den korte Liggetid ved 
Land, som f. Eks. mange Tankskibe har. Hvis saa en 
Del af denne Tid skal bruges til Reparationer eller 
Eftersyn, saa er det ganske umuligt, at Maskinbesæt
ningen kan naa at sætte Fødderne paa den faste Del 
af Jordkloden. 

Dei hp]e bunder sikkert i gammel Slendrian og 

Brug 

Laden sfaa til. Det er imidlertid ikke nødvcndig·t, naa!' 
blot alle Kneftcr swtier ind. Det har allerede gaaet 
for længe'. men dPr et· Tid endnu. 

En s~u<lun Samling uf Ve11!ilcr Lnr undg:;tc1--:, det ;\ilnjdct ml·d <lt'..·n L·nk,.,.lLe 
\'cndl v..an<J.kt,1 liggnrcfi. hc-tyclcH~t. l·hh, Vc11tl11.'rn(• bt-c:v- nogrt for.-,at for hin. 
.anden, i:.·,w. d-1.' ~mna LlL",' rykkt:t frem og de store ti[hag-c-, :.:u.1. viI-tfo Arbc-idl,'t 

'-'Cli Fl;_i,r1~t'I o,!:; Stopbn<:-nlng:cr g:,1,:1 bi:-tyd~li.gt 1-cllerc, 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBE.AOSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
NAKSKOV. 

Fredag den 3. December 193? løb Nakskov Skibs
værfts Nybygning Nr. 90 af StalJelen. - Det er en 
Tanklægter, bygget til Det Forenede Olie Kompag
ni, AIS, København. 

Skibet har følgende 1-foyeddimensioner: Største 
Længde 44, 76 ro, Længde mellem Perpendikulærer 
42,67 111, Bredde paa Spant 7,16 m, Dybde til Hoved
dæk 3,89 m, -Lasteevne ca. 525 Tons D.W. 

Lægteren er bygget til Germanischer Lloyd's høje
ste Klasse fol· stor Kystfart. 

KØBENHAVN. 
Fra Aktieselskablct Bunneister & Wain's Maskin

og Skibsbygger:s V ædt paa Refshaleøen søsattes den 
3. December et nyt Diesel!notorskih, Værftets Bygge
nummer 632, som hygges for Regning Compagnie Gc
neralc d'Armeruents Maritimes, Paris. 

Skibet bygges til Bureau Veritas Klasse I Div 3/3 
LI + A. & C. P. R. M. C., ,,complcte s1tpcrstructure", 
og Cl' bestemt til Transport af Frugt i isolerede og 
luftkølede Last--um. 

KGL. HOF MØBELFABRIKANT 

C. 8. HANSENS ETABL. 
Nymonteringer, Moderni

seringer og Reparationer 

af enhver Art og i fineste 

Udførelse til alle Arter 

Passager- og Fragtskibe 

m.m. 

Forslag og Tilbud gratis. 

H u r t i g L e v e r i n g. 

ST. KONGENSGADE 29. TELF. CENTR. 386-11386. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 96,01 m X 
13,87 m X 8,79. m til Shelterdæk, og· Bæreevnen er 
c-a. 2225 Tons d.w. 

Det forsynes med 1 Hoved-Dieselmotor af Bur
meister & Wain's Type, der udvikler ca. 3700 HIK. 
Alt Dæksmaskineti og Kølemaskineri er elektrisk 
drevet. 

Skibet bærer Navnet "Quercy", og Afløbningcn 
forløb i alle Maader smukt. 

Maleren Quistorff. 

Naar "Viking·en"s Læsere faar Nytaarsnummeret i 
I-foanden, vil de paa den smukke Forside genkende 
en af vore dygtige Marinemalere. Quistorff, der denne 
Gang llled sit sikre Haanclelag· skildrer den nye Oslo 
Baad, Kronprins Olav, har jo mange Gange glædet 
Læserne med sine dygtige Billeder, og der er god 
Udsigt til, at han vil blive ved den11ed, for han er 
sikkert den Maler i Verden, der har de fleste Bil
leder, ialt 4500. Men i\ilaleren Quistorff er ogsaa en 
rneget benyttet Reklameteknike1·, der forstum· at gøre 
Rederiernes Brochurer og· Trykåager til Arbejder ud 
on~r det alrnindelig·e. 

Fru Benjamin Olsen, del' endnu har et Par uf 
sin Mands Billeder tilbage, er flyttet til Sagasvej 10, 
København F. 

Allerede længe f~Sr Jul vnr "Vikingcn"s "Jul pan Havet" 
udsolgt. Vi havde pan Forhaand gjort vore Læsere opmærk
som paa, at man i god Tid maatte sikre sig det popul;erc 
Julehæfte. Paa Efterspørgslen forstuar vi, at mange Ki5bere uf 
"Jul paa Havet" er gaaet forgæves, og derfor skal vi, lwis 
man henvender sig til os, gøre et Forsøg paa eventuelt ut 
fremskaffe endnu nogle Eksemplarer, hvilket dog først kan 
ske efter Jul. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunke:rø: 

Lenriog med mekanl.11k Kran Nat ot D111.. 
Telea:ram•Adresn: K U L 

Alle Henvendelser til .,Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen, 

• Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39, København. 
. Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto, 
!. • For Manuskripter, som indsendes u'opfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbageleverlnr. 
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JO Øre Briggen »ROTA« 
(Læs Teksten inde i Bladet) 

1938 - Nr. 
15. Aargang 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

. 
:1 

~ ·-e,J: ,, . 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

SØ FARTENS 
BIBLIOTEK _J 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Dan111arks store 

Sø111and 
Etatsraad 

H. N A,idersen 
• død 

DANMARK hac mistet deo Mand, de, føcte 
den store Verden hjem til det lille Danmark, og i 
en maaske endnu højere Grad førte det lille Danmark 
ud i den store Verden. 

I sin Barndom saa Etatsraad H. N. Andersen 
Danmark blive slaaet og lemlæstet. I sin allerførste 
Ungdom saa han sit Fædreland vaagne op efter Neder
laget og famlende søge nye Veje for sin Eksistens 
som Nation og nye Kilder til sine Borgeres Velfærd. 
Det var de Aar, da det danske Landbrug vaagnede op 
og sprang frem til Førerpladsen indenfor al Verdens 
Landbrug. Da Dalgas med sit Motto: - hvad udadtil 
tabtes skal indadtil vindes - forvandlede vældige 
Arealer gold dansk Hede til frugtbar Agerjord. Da 

Ø. K.s Vugge, 
Th. Andersen 

& Co.s Forret
ningsbygninger. 

I Midten det 
nye "Oriental" 

Hotel. 

Handelsgeniet Tietgen bragte fornyet Kraft og Fore
tagsomhed i den danske Handelsverden. 

H. N. Andersen saa alt dette ude fra, for han var 
allerede som Dreng draget ud mod den Drøm om 
fjerne Lande og fremmede Folkeslag, der fra første 
Færd havde boet i ham. Det var ikke den vege, ro-



mantiske Eventyrdrøm, men derimod den maalbevidste 
og klare Drøm om af de fjerne Eventyrlandes Rig
domme at bygge en Virkelighed op som Storhed for 
ham selv og hans Fædreland. 

Etatsraaden har senere selv fortalt om, hvorledes 
han, da han som . ung Sømand kom til Hongkong, 
modtog et uudsletteligt Indtryk af, hvad Menneske
vilje og Menneskeevne der havde kunnet udrette. Først 
i 1842 havde Englænderne taget den kun 32 engelske 
Kvadratmile store Ø i Besiddelse. Da var den beboet 
af nogle faa Fiskere og var Tilholdssted for Sørøvere. 
Da Sømanden Andersen tredive Aar efter kom til 
Hongkong, fandt han en stor By, der var Sæde for 
en verdensomspændende Handel I de paladsagtige 
Huse op over Bjergsiderne boede Handelsfyrster, og 
paa Hongkongs Red laa Skibe af alle Nationer, blot 
fandt den unge danske Sømand, at det danske Flag 
var for sparoomt repræsenteret. Før 1864 havde den 
sønderjydske Sejlskibsflaade fra Aabenraa og Haders
·lev og Flensborg vist· Dannebrog i rigt Maal herude, 
og det forekom den unge Andersen, at selv om Dan
mark havde mistet Sønderjylland si.den den danske 

Asiatisk Com
pagnis Skibe i 
Københavns 
Ham for 150 
Aar siden. 

Verdenshandels Glansperiode i det attende Aarhun
drede, saa maatte det Danmark, der efter Nederlaget 
nu var ved at rejse s:.g herhjemme, med sin Handel 
og Skibsfart kunne følge Udviklingen og, i Stedet for 
at gaa tilbage, tage sin Del af den stedse voksende 
Verdensomsætning. _ 

Billedet af Hongkongs Opblomstring i Kraft af 
Beliggenhed og andre stedlige Betingelser fæstnede sig 
Tid efter anden i Andersens Sind som en Kendsger
ning. Flere af de store Firmaers historiske Udvikling 
skyldtes blot egne Evner og stærke Viljer. For An
dersen blev det Tilliden og Tolerancen, der dannede 
Grundlaget for Udviklingen. Det var et Grundlag, 
som Ungdom med Vilje og Evner kunde bygge paa, 
skabe Virksomheder, eje Skibe og forsende kostbare 
Ladninger ud over Verdenshavene. 

Sømanden Andersen fartede i nogle Aar rundt 
derude i det fjerne Østen og samlede sig et rigt Fond 
af Viden, Ideer og Initiativ, og da han gik i Land i 
Bangkok i Siam, hvor hans erfarne Øjne saa de rige 
Muligheder for Virkeliggørelsen af hans Barndoms 
og Ungdoms Storhedsdrømme, var det ikke en Skæb-

Etatsraad 
H. N. Andersens 
Virkefelt var ikke 
alene li andel og 
Skibsfart. Ogsaa 
Minedrift blev 
inddraget i Virlc
somheden. Her 
ses den vældige 
Gravemaskine fra 
Ø. K.s Tinmine i 
Pong-Dalen. Den 
flydende Maskine 
graver ind i Brin• 
ken og skyller 
ved Hjælp af 
kraftige V and
straaler Tin
Ertsen fra det 
udgravede 
Materiale. 



Et Ø. K.-Skib 
paa samme 

Plads i Køben
havns Havn i 

vore Dage. 

nens Tilfældighed, men Resultatet af en klog og maal
bevidst Søgen. 

I Løbet af faa Aar forvandledes den farende Sø
mand Andersen til den kloge og fremsynede Handels
mand Andersen, og han var endnu en ung Mand, da 
han kunde se ud over en vidt omspændende, blom
strende Virksomhed, der gjorde hans Person til en 
Betydelighed i det vaagnende østerlandske Rige Siam, 
og bragte hans Navn til de europæiske Handels- og 
Finanscentrer, hvor det med en Duft af det store 
Østens Eventyr aabnede Krediter og banede Veje for 
nye Tanker. 

Andersen havde i Løbet af faa Aar udnyttet det 
vaagnende Land Siams store Muligheder og hygget 
Handelshuset Andersen & Co. op paa Gensidighedens 
Princip, der paa en uafviselig Maade befordrede 
hans Planer og Arbejde, fordi det samtidig virkede til 
virkelig Gavn for Landet Siam. Et Bevis herfor var 
det Venskab, det siamesiske Kongehus viste ham. 

Men Andersen havde videre Maal. Hans Tanke, at 
Danmark skulde og burde tage sin Del i Verdens
handelen, levede stadig i ham. Da han følte sin Virk
somhed i Siam tilstrækkelig grundfæstet, vendte han 
hjem for at tilbyde Fædrelandet sit Ungdomsværk 
som Udgangspunkt og Grundlag for en Deltagelse i 
Verdensomsætningen. - I Danmark, som 
Andersen havde forladt. da det laa af
mægtigt og sønderlem1uet efter Nederlaget, 
var den store Genrejsning lykkedes. -
Landbruget og Handelen var vaagnet til 
nyt Liv. Men de Mænd, der havde gennem
ført Genrejsningen, evnede ikke at se ud 
over deres eget Livsværk, de forstod ikke 
Andersens dristige Planer om Verdens
handel med Danmark som Udgangspunkt, 
mange blev bange for Dristigheden. 

Men her som overalt sej rede Andersens 
Fremsynethed, Evne og Vilje, og Det Øst
asiatiske Kompagni blev i 1897 til Vir-
kelighed. . 

I Dag er Det Østasiatiske Kompagni 
Danmarks største Handels- og Skibsfarts
virksomhed og staar som et straalende 

Hn11t!d.<ædt!t i. Rllnulwk. 

Monument over en klog og fremsynet Mands ukuelige 
Vilje og Evne. 

Etatsraad Andersen var Sømand. Han indhøstede 
de Erfaringer, hvorpaa han hyggede sit Livsværk op, 
under Udøvelsen af sin Sømandsgerning. 

Han lærte at elske og beundre Havet som den 
store Livsgiver og Livsbetinger for alt Samkvem 
mellem Jordens Lande. - Og som den ægte og 
klarøjede Sømand maatte han i sit Livsarbejde kom
me til at gøre betydningsfulde Indsatser for den 
danske Søfart. Han gjorde det ved at aabne Vejen 
for danske Skibe ud over de fjerne Verdenshave. Men 
ikke alene for den danske Søfart, men for hele Ver
dens Søfart gjorde han en afgørende lnd::sats, da 
han med en uhørt Dristighed støttede Motorskibets 
danske Pionerer og hjalp dem frem til den afgørende 
Sejr. 

Alt, hvad der tjente den danske Søfart og den 
danske Sømandsstand til Gavn og Fremskridt, havde 
H. N. Andersens varmeste Interesse. 

Den danske Handelsflaade og den danske Sø
mandsstand kipper med Flaget som en ærbødig Hil
sen til den stolte Sømandsskikkelse, deT nu er taget 
ud paa sin sidste Sejlads. 



" F ,,Danmark s fhv. ører 

Kaptajn A. E. Ankersø død 
Meddelelsen om, at Kaptajn Ankersø er død, vil 

blive modtaget med Sorg af meget store Krese inden
for "Vikingen"s Læsere. Redaktionen faar meget hyp
pigt Besøg af gamle og unge Elever fra Statsskole
skibet "Danm;irk", og naar Talen er faldet paa Skole
skibets gamle Fører, Kaptajn Ankersø, har de alle 
udtrykt deres Beundring og Hengivenhed for den 
Mand, der g1cv dem den første Vejledning i det Sø
mandsskab, de havde valgt som deres fremtidige 
Levevej. 

Kaptajn Ankersø var født i Ballen paa Samsø. 
Efter en grur.dig og alsidig Sømandsuddannelse blev 
han i 1904 1. Styrmand i D. F. D.S. Det første Skib, 
han blev Fø:-er af, var D. F. D. S.s Skoleskib, clen 
firemastede Bark "Viking", hvor han blev Kaptajn i 

1920. Efter et Par Aar at have ført forskellige andre 
af Selskabets Dampere, blev han atter i Perioden 
1923-25 Fører af "Viking". Da Staten i 1932 sø
satte Skoleskibet "Danmark", var Kaptajn Ankersø 
derfor naturligt Manden, man valgte til a.t føre det 
smukke Skib. Hans Dygtighed og Erfaringer som Fører 
af Sejlskibe kom desværre kun i en alt for kort Tid 
til at gavne den søfarende Ungdom, idet han i For• 
aaret 1937 paa Grund af svigtende Helbred maatte 
nedlægge Kommandoen. Ved sin Tilbagetræden blev 
han udnævnt til Ridder af Dannebrog. Han købte 
Ejendommen Strandgaarden paa Samsø for her at 
nyde sit Otium, men den 15. Januar bukkede Kap• 
tajn Ankersø under for en Nyresygdom, kun 61 Aar 
gammel. 

Skoleskibet "FANØ" 
Rederiet J. Lauritzens Skoleskib "Fanø" har nu afsluttet 

sit ottende Driftsnar, idet Skoleskibet gik i Fart i Foraaret 
1930 og i den mellemliggende Tid hvert Aar har sejlet som 
Skoleskib i Tiden fra omkring Midten af April til Slutningen 
af December. 

Eleverne, som har Realeksamen - eller i enkelte Tilfælde 
Mellemskoleeksa.-nen -, faar en grundlæggende Uddannelse 
ombord i dette :ragtfØrende Skoleskib og opnaar hurtigt Fær
dighed i Skibsarbejdet og Kendskab til Principperne for Na
vigering, Søvejsregler og Afmærkning, idet Drengene selv ud-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- &: KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lenrlng med mekanisk Kran Nat 01 Da11. 
Tele1r1m-Adrc1se: K U L 

fører alt Arbejdet ombord, saasom Vedligeholdelse, Lastning, 
Losning etc., foruden at Sejladsen, særligt i Begyndelsen af 
Togtet hovedsageligt foregaar i Nord- og Østersøen med hyppig 
Passage af vanskelige Farvnndc, f. Eks. de danske Gennem
sejlingsfarvande, de finske og svenske Skærgaarde o. s. v. 

Efter fuldendt Togt med Skoleskibet "Fanp" udmønstrer 
Drengene sædvanligvis et halvt eller et Aar med Rederiets 
Dampere for derefter at overgaa til Gustav Eriksons bekendte 
finske Sejlskibe, hvormed de foretager en Rundtur til Au
stralien. 

Rederiet har i de· forløbne 8 Aar uddannet 50 Drenge paa 
Skoleskibet "Fanø", foruden at ca. 100 Drenge er blevet ud
dannet som Dampskibslærlinge, sædvanligvis med paafølgende 
Sejlskibstid i Gustav Eriksons Kornsejlere. 

Hele Togtet med Skoleskibet "Fanø" har varet over 8 Afoa
neder, og før "Fanø" afgik til Marstal for Oplægning, gik paa 
Københavns Red d'Herrer Skibsredere Ivar og Knud Lauritzen 
samt Navigationslærer Knud Hansen og Inspektør Gunnar Pe
tersen ombord. 

Under Ophold paa Reden og Sejlads i Sundet blev de 
8 Elever eksaminerede og aflagde de reglementerede Prøver, 
som de alle bestod tilfredsstillende. 

T oldbodens Jiotorfæ1.•ge og 
1.•anspo1.•tforretning 

Einar Møller & Co. 
Fri lagerbyg n Ingen 
Amaliegade, 

6 

• N. P. JHttaing (fhv. Skibsfo,-er) 

Større og mindre Motorbaade (Dag• og Nat-Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 
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Nord om Australien 
V[ laa fortøjet langs 

Swan Wharf -
Perth, Vestaustralien, 
og havde travlt med at 
ordne og indrette vort 
flydende Hjem til det 
forestaaende lange 
Togt op langs Austra
liens Kyst gennem hol
landsk Ostindien til 
Malaya. Vor Besætning 
paa det Tidspunkt var 
en stærkt tatoveret tid
ligere Mariner, der ny
lig var blevet afskedi
get fra den lokale 
Lufthavn, hvor han 
havde arbejdet som 
Rigger. Han Ønskede 
at vende tilbage til 
Søen i en hvilken som 
helst Skude, der vilde 
bringe ham nærmere 
til hans Fødeby, Liver
pool. 

efter Jern-Erts Der ~'ar den Bestem
melse Overenskom
sten, at Toldvæsenet 
skulde underrettes om 
det fcrestaaende Togts 
Natur Dermed var jeg 
sikret mod fremtiJigt 
Vr_øvl. 

Af Kaptajn J. R. Grey i "Yachting Monthly" 

Job:let passede os al
deles storartet, efter
som ,i alligevel havde 
i Sinde at besøge den 
Del c1.f Kysten, der 
havde interesseret os 
stærkt paa vort fØrste
Togt, og nu kunde vi 
altsaa igen tage derop 
paa andres Bekostning, 
en neget behagelig 
Tanke i disse vanske
lige Tider. 

Færdig til at spsætles, 

Vi kunde have væ
ret færdige til at af
sejle allerede et Par 
Uger før den fastsatte 
Dato. Men da vi nu 
~kulde indrette ekstra 
Sovebekvemmeligheder 

Jeg hyrede ham paa 
Ugeløn til at hjælpe 
mig med at male Ski

Skibet "Silver Gull" er en solid sØgaaende Diesel-Yacht, 85 Fod lang, 20 Fod 
bred og 8 Fod dybtgaaende. Den er bygget i Vestaustralien af lokalt Tøm
mer og svært bygget - 25 pCt. mere end Lloyd's - for at kunne møde 

al Slags Vejr rundt Australiens Kyst. 

bet og iØvrigt give -det hele en almindelig O\'erhaling, før jeg 
mønstrede den Øvrige Besætning. 

Mens vi var beskæftiget med et særligt snavset Joh paa 
Dækket, ankom to Mænd og spurgte efter Ejeren. Jeg angav 
mig selv. De tog mig til Side og spurgte, om jeg var tilgænge
lig for et Forslag angaaende Yachten og mig selv. Jeg ønskede 
at vide, hvilken Slags Forslag. De var meget reserverede og 
vilde kun sige, at det gjaldt Brugen af mit Skib med mig 
selv som Fører i omkring 6 Uger, for hvilket de var parate til 
at betale en god Pris. Jeg ønskede at vide lidt om Arten af 
dette Joh, og i hvilken Retning det gik. De vilde overhovedet 
ingen Oplysninger give. Saa sagde jeg dem rent ud, at jeg 
intet som helst vilde have at gøre med Smugling og den 
Slags Ting. De forsikrede mig, at det forestaaende Job ikke 
laa udenfor Lovens Rammer, men at Ekspeditionen maatte 
holdes hemmelig. Saa erklærede jeg endelig, at hvis Jobbet 
laa nordpaa, Retningen for vort planlagte Togt, og hvis det 
havde Toldvæsenets Velsignelse, saa var vi naaet til Realiteter. 
De fortalte mig, at de og endnu en Mand vilde afgaa i Skib· 
fra Perth, og at de Ønskede at være i Broome, Nordvest
australien, før den 20. November for at møde fem andre 
Mænd, der skulde komme fra Singapore for at slutte sig til 
Ekspeditionen. Derefter skulde vi tage hele Selskabet op til 
et Sted paa Kysten omkring 200 Miles nord for Broome og 
sætte dem i Land hvorsomhelst de Ønskede det, dog at jeg 
ansaa Stedet for fornuftigt og sikkert. 

Da vi var naaet til Enighed om Betalingen o. s. v., aftalte 
vi at mødes hos en Sagfører næste Dag. Her blev en alminde
lig Overenskomst sat op, og de udbetalte et kontant Depositum. 

og proviantere, ikke alene for det paatagede Job, men ogsaa 
tilstrækkeligt til at bringe os til Singapore bagefter, blev 
der en farlig Bunke at tænke paa og en Messe Stuven bort, 
naar Forsyningerne ankom om Bord. Himmel, hvilken Samling. 
At have med Konserveskasserne at g.Øre ve.r let nok, men 
Sække af Kartofler og Løg maatte anbringes, hvor Solen ikke 
naaede dem, og spredes ud, hvor Grøntsagerne ikke ødelagdes 
af deres egen Vægt. Vi havde en 1400 Miles Sejlads op langs 
Kysten til Broome for os, og Grøntsager er hrbandet vanske
lige at holde i det varme Klima. Vi kunde paa hele denne 
Strækning ikke regne med at faa frisk Provia:it, saa vi maatte 
tage hele Forsyningen nu eller aldrig. Brød maatte vi bage 
om B,ord, saa en halv Ton Mel var en lille Forsyning. Paa 
to Stativer i Ydersiderne af Maskinrummet blev Sække med 
Bønner, Ris, Havregryn o. s. v. anbragt vel ef Vejen og paa 
en sikker, tØr Plads. Efter at have forladt Fremantle, Perths 
Havn, vilde Smøreolie komme i en ruinerende Pris og Brænd
selsolie vilde ikke være til at opnaa undtai;en fra et Skib, 
der var forsynet med Pumpegrejer i sine egne Bunkers, saa 
vi maatte indrette til en ekstra tung _Last af disse Varer. Jeg 
bestilte tilstrækkelig Smøreolie til at naa fre11 til Java med, 
men derimod løb jeg an paa at faa nogle faa Tons Brændsels
olie fra et af de Skibe, der gik i Handelsfart paa Kysten. n'Ied 
Yore Hovedtanke fyldte kunde vi sejle ca. ~500 Miles, men 
vi kunde yderligere have nogle Fade paa Dækket. 

En dygtig Kok, der kunde arrangere Macltiderne for saa 
stort et Selskab, var af største Betydning. Det fandt vi Gud 
være lovet i Form af en Londoner, der havde en fransk Mor. 
Han talte Fransk, Spansk og lidt Italiensk og:, endnu bedre. 

- Sig, at De har la:st det i "Vikingen"! 7 



kunde koge paa alle tre Sprog. Vi hyrede ham for kun to 
J\faaneder, da han til den Tid havde et godt Job i Udsigt. 
Jeg hyrede to Iilaskinister og to Brødre, henholdsvis nitten og 
sytte11 Aar, som Dæksfolk, mens den tatoverede Sømand blev 
Baadsmand. Som sædvanlig blev B. min Hjælpestyrmand. 

Vi forsøgte i<t faa Yachten paa Bedding, men maatte op
give det, du Beddingen \'ar optaget af et Skib, de1· skulde 
undergua en lærgere Reparation. Dette var en Fortrædelighed, 
for saa maatte vi sejle næsten 1000 Miles, Jør Tidevandet blev 
af tilstrækkelig H1ijde til, at vi kunde sætte Yachten paa 
Land og rense den, og dens Bund var saa tilgroet, at det 
kunde tage en til halvanden Knob af Farten, hvorved vor 
kostbare Olie spildtes. Det var der imidlertid intet at gøre ved. 

Vi løb n cd a<l Floden til Fremun tle for at sætte ]\fasterne, 
mønstre Resten uf Besætningen og fylde vore Tanke med 
Ferskvand og Olie. Det var f_Ørst, da vi var paa Toldkammeret, 
at jeg fandt ud af, hvad Hensigten var med vort mystiske 
Togt. B. og jeg havde tænkt os enten Guldminer eller Jagt 
efter en Skat, som antoges at eksistere i et sunket hollandsk 
Skib paa Kysten. Det gjaldt Miner - men ikke Guld! Y ampi 
Sundet, nord fo: Broome, ved Begyndelsen af den store Stræk
ning næsten helt ukendt Kyst, beboet af sorte Vilde og sjæl
dent eller aldrig besøgt af Skibe, dannes af tre Øer, der løber 
parallelt med Fastlandet. Øerne bestaar uf Jem-Erts, fuktfak 
Verdens største Jern-Forrnad. I en Aarrække ejedes de af 
et australsk Sefakab, men, trods den Kendsgerning, at Sundet 
danner en glimrende Ankerplads for en hvilken som helst 
Slags Skibe, med dybt Vand lige ind under Klipperne, hvorfra 
Skibene kunde laste med et Minimum af Omkostninger, blev 
Foretagendet fo~ladt, efter at Tusinder af Pund Sterling var 
Ødet bort. 

Den Plan, der nu var under Opsejling, var for et japansk 
Selskab, der med Regeringens Tilladelse vilde bearbejde Jem
Ertsen og med deres egne Skibe føre 30.000 Tons bort om 
Ugen. De fem Mand, der skulde komme fra Singapore til 
Broome, skulde undersøge Forholdene paa Øerne og Betinge]. 
serne for Afski::ming o. s. v. Derfor var det af Betydning at 
finde et passende Skib til at bringe Selskabet ud til Øerne 
og en J\ILand, der kendte Kysten. Og jeg var altsaa Manden. 
Den forudgaaende Hemmelighedsfuldhed var iagttaget for at 
afværge, at Pressen skulde raabe op om "den gule Fare" endnu 
før Forretningerne var panbegyndt, 

Vi forlod Fremantle Søndag den 4. November. ,,Silver Gull" 
laa dybere i V.:ndet end nogensinde ffir, med Olie til 3000 
Miles Sejlads, 7 Tons Ferskvand og Proviant til mange Maa• 
neder. Sommere::i igennem er der en næsten konstant Vind 
fra Syd med næsten modemt Storms Styrke. Men pna AI
sejlingsdagen vax der næppe en Vind og ingen Dønning. 

Det gav Paasagererne Lejlighed til i al Magelighed at 
\ænne sig til SØ,en. Før vi havde været 12 Timer til Søs, kom 
Vinden imidlerLd, og vi satte vore tre Sejl. Snart gik der 
en ret kraftig Sø, men da vi løb for den, var Skibets Be
vægelser bløde, og der indtraadte kun faa Ugchageligheder. 
Vi stoppede op et Par Gange paa Kysten for at faa en 
god Nats Søvn cg forny vor Brændselsbeholdning. Træ til 
at fyre i Kabydsen med har altid været min store Sorg, 
og vor nm·ærente Kok brændte Brænde som paa Akkord. 
l\Ien hans Kogekunst var saa god, at ingen om Bord havde 
noget at indvende mod disse Brænde-Landgangsture, som 
vi alle Maud tog Del i. 

De tre Mand, som kom om Bord i Yachten i Fre
mantle, var de oprindelige to, der havde opsØgt mig, og 
Sagføreren, der havde sat Overenskomsten op. Vi kom 
godt ud af det med hinanden, og de tog allesammen 

Strabadserne med den rette Aand. -
Vi holdt den fine Vind for næsten 
1000 Miles og gjorde fin Fart til 
Dampier Øerne, hvor vi fik smult 
Vande mellem de talrige Øer og 
Klipper. Med klar Himmel, god Vind 
og ingen Sø man1lvrerede vi gennem 
Øgruppen og passerede tæt ind til 
Enderby Island, som vi havde set un
der meget forskellige Forhold otte 
Maaneder tidligere, da vi havde spgt 
Læ bag den efter at være indhentet 
af en meget alvorlig Storm. 

Indtil nu havde vi fanget a1le de 
Fisk, vi kunde Ønske os, men, mær
keligt nok, saalæ nge vi hefand t os 
indenfor denne Øgruppe, fik vi ikke 
et eneste Bid. Og det havde vi hel
ler ikke forrige Gang, vi var her. 

Vi stævnede nu mod det sydlige 
Ind]ilb til Flying Foam Passagen, 

"Silt'er Gull"s Bov 
havde fine Linjer. 

hvorigennem jeg aldJ;ig før havde været, men jeg vidste, at 
der indenfor var en brugbar Ankerplads og en lille Skonnert, 
tilhørende Skilpadde-Suppe-Fabriken i Cossack, der arbejdede 
et eller andet Sted i Passagen. Mørket faldt paa, endnu da 
vi var i nogen Afstand fra Indløbet, der beskyttes af en 
lille Ø med undersøiske Rev, der løber ud fra den. Ikke nogen 
særlig rar Plads for en Fremmed at nærme sig. Der var ikke 
nogen Ankerplads i Nærheden undtagen netop inde i Passagen, 
saa det var blot Sp,Ørgsmaalet om at fortsætte eller famle os 
tilbage gennem Mtlrket til en Ankerplads ti Miles borte- Netop 
som vi befandt os mellem den lille Klippep og Indløbet, stop
pede den bagbords Motor, og det betØd femten i'Vlinutters Op
hold. Da vi endelig naaede ind i selve Passagen, var det sort 
Nat og meget vanskeligt at vide nøjagtigt, hvor langt vi var 
fra de klippefulde Punkter paa begge Sider. Da Manden, der 
tog Lodskud, raabte: - Dybde seks, Sandbund - lod jeg 
gaa Ankeret for Natten. 

Klokken otte næste Ivlorgen lettede vi Anker og fortsatte 
gennem Passagen. I Pilot blev Indsnævringen beskrevet som 
"lidt over en Kabellængde" bred, men vi fandt, at den var 
mindre end tredive Yard med en overordentlig stærk Strøm 
igennem. Koralrevene var Øjensynligt vokset betydeligt, siden 
Pilot blev skrevet. Fra Taget af Styrehuset kunde jeg overse 
alle Farer, saa vi slap let nok igennem. Saa udvidedes Pas
sagen betydeligt, skønt næsten alt Vandet var grundet, Efter 
længere Tids Spejden opdagede jeg endelig Skonnerten "Co
larme" ca. fire Miles borte. Vi stævnede over mod den, og da 
vi var naaet nær til, dukkede to pjuskede Hoveder frem fra 
Kahytten. De tilhørte vore to Bekendte fr:i foffige Aar i 
Cossack, Greyson og Lyons, to Fætre, der havde skabt sig 
en udmærket Levevej ved at fange Skildpadder til Fabriken. 

lForLMI]lte.s i næsle 1Yummer.) 



FANØ ·søMÆND 

Til Rors i piskende 
Sne-Orkan. 

• 
l Storm og Stille 

Med Støtte fra forskellig Side, bl. a. den grevelige lljelmstjerne-Rosencranske Stiftelse, har 
N. N. Kromann i Esbjerg udgivet en Sartding Beretninger om vore gamle Fanp Sømænd, lige fra 
Skibsdrengen til Kaptajnen. 

Dette Værks store Fortjeneste maa aner!.endes fra alle Sider, thi mange af de Mænd, som 
han har fortalt om her, er nu gamle Folie, og naar de ikke er mere, vil dere~ Beretninger give 
et autentisk og sanddrueligt Billede af den Tid, hvor Livet ombord i et Skib vel var haardt, 
som Tiden man levede i, men Spmanden fplte sig som oftest eet med sit Skib, det t'(ff hans 
Hjem, og naar han kom hjem fra de lange Ture, var Strabadserne glemte, men Romantiken 
levede stadig for ham. 

Denne Bog burde findes i ethvert Skibsbibliotelc, og for at give et lille Indtryk af Bogens 
fod/told har vi med Forfatterens Tilladelse aftrykt efterfølgende Afsnit af Ot"'Jrloldbetjent Jens 
Nielsen !essens Beretning: 

Med hundrede Kanakker ombord 

I Mioko var der Ordre til os fra Rederiet om, at 
dette havde udlejet Skibet et halvt Aar til at gaa 

i Fart mellem Sydhavsøerne med Kanakkere. 
Paa Mellemdækket blev der lagt et Bræddegulv, 

over Lugerne blev anbragt en Kappe, derfra og ned 
til Mellemdækket opstilledes en solid Trappe, og Lo
kaliteterne til Kanakkerne var færdige. 

Provianten for de Indfødte bestod af Ris samt 
Kiks, lavet af Majs, desuden en Mængde Kokosnødder, 
som altsammen blev anbragt paa et Sted, hvor Ka
nakkerne ikke selv kunde faa fat i det. Forude om 
Styrbord og Bagbord blev der paa Dækket anbragt 
to kæmpestore Gryder med Ildsted under, og heri 
skulde Risen koges. 

Da alt var bragt i Orden, afgik vi i Ballast og 
med 100 Kanakkere om Bord fra de cmliggende Øer 
til Apia. Denne By er Hovedstaden paa den største af 
Samoaøerne. Samoaøerne stod dengang under engelsk 
og tysk Beskyttelse. 

Paa Rejsen til Apia var vi (Besætningen) nærmest 
Passagerer. Kanakkerne brugtes nemlig til alt fore
faldende Arbejde af grovere Art. Kun kunde de ikke 
bruges til Vejrs, men det kan nok være, at de kunde 
svinge Ræerne rundt med en vis Appel. Det knagede 
og bragede overalt i Rigningen, naar ca. 100 Mand. 
fordelte ved Braserne, tog fat og til skingrende Hyl 
halede væk i dem. Styrmanden havde nok at gøre med 
at raabe Stop i Tide; han holdt jo ikke af at faa det 
hele raslende ned om Ørerne paa sig. 

Efterhaanden som vi 'korn længere mod Syd~ blev 
det koldere. Nogle af Kanakkerne blev syge af Diar
rhoe, og tre af dem døde. 

Saa snart en af dem var død, fik den Gamle Med
delelse derom; han kom frem med Brændevinsflasken, 
en stor Dram blev hældt i Halsen paa den døde, for
modentlig for at konstatere, om ]\,fanden var rigtig død 
eller ej ; og naar det efter denne Undersøgelse viste 
sig, hvad det altid gjorde, at Manden var død, saa 
blev han rullet ind i sit Tæppe, fik en stor Ballast-
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Fuldskibe.t "Vellore'' af Christianssand, bygget 1876 af Richardson, Duke & Co. i Stoclcton o T, 1672 B.T. Solgt til Stray i Chrosd 
ca. Aar 1900, Foto visende S!cibet lastende Korn i Geelong, Australien. Nærmere ubekendt. (Lods Gruelunds Samling). 

sten bundet vd Fødderne og saa uden videre Vrøvl 
hevet over Bord, og dermed var denne Begravelse 
færdig. 

Kanakkerne holdt ikke af at have med de døde at 
gøre; de maatte tvinges til at udføre foran beskrevne; 
forresten var de saa forkuede; at jeg 15-aarige Dreng 
med en Kæp i Haanden kunde faa hele Kompagniet 
til at gøre alt, hvad det skulde være. 

Ved Ankomsten til Apia blev Kanakkerne sat i 
Land; de skulde arbejde i Tyskernes Sukkerplantager 
i tre Aar, og hele deres Løn for denne lange Tid be
stod for de flestes Vedkommende af en Skibskiste, 
hvori der var nogle tæmede Klude, som de kaldte 
"Lava-Lava", til at svøbe om Lænderne, desuden nogle 
Knive, et Par Bukser og for enkeltes Vedkommende 
en Harmonika, - det var som sagt hele deres Løn 
for 3 Aars strengt Arbejde. De, der kom om Bord til 
os, fik ihvertfald ikke mere, saa man forstaar, Plan
tagejeme maa have tjent store Penge paa dem. Her 
maa jeg maaske anføre, at Fangsten af Slaverne, om 
man vil kalde dem saa, foregik paa den Maade, at 
der sejlede smaa Skonnerter rundt mellem Øerne. Ved 
gode Ord og Løfter lokkedes de Indfødte om Bord, 
hvorefter de sejledes til en enligt liggende Ø, hvorfra 
de ikke kunde slippe bort igen; i nærværende Til
fælde hed Øen Mioko. Naar der saa var indsamlet saa 
mange, som Plantagen havde Brug for, blev et Skib 
befragtet til at overføre dem til Plantagen. 

I Betragtning af, at Kanakkerne var fuldstændig 
vilde Mennesker, ja, nogle af dem endog Menneske
ædere, var hele Besætningen om Bord i "Puck" for
synet med Rifler og Revolvere, og skønt vi jo var for-

holdsvis godt bevæbnede, kunde vi vel ikke have ud
rettet stort mod saa mange, naar galt skulde gaa; 
men det maa dog atter bemærkes, at Kanakkerne den
gang endnu havde stor Respekt for den hvide Mand. 

De Indfødte paa Samoaøerne er ..,store, kraftige 
Mennesker, de fleste af Mændene deres fulde 6 Fod 
høje. Kvinderne er ogsaa kraftigt byggede og i Be
siddelse af et langt, kulsort Haar; de benævnes ogsaa 
Sydhavsøernes Italienere. Saavel Mænd som Kvinder er 
meget musikalske, og de sang altid flerstemmige Sange, 
naar de i deres lange, hvide Baade roede rundt i 
Havnen, Desuden er dette smukke Folk sikkert de mest 
intelligente af Sydhavsøernes oprin.delige Beboere. 

Efter at have ligget til Ankers i Apias Havn i 
nogen Tid fik vi Ordre til at indskibe 300 Mænd og 
en halv Snes Kvinder, som, da deres Tid i Plantagen 
nu var udløbet, skulde sendes hjem til deres Føde
sted. Samtidig fik vi 2 Opsynsmænd, en Tysker og en 
Svensker, om Bord til at forestaa Opsynet med Iland
sætningen af -Kanakkerne ved de forskellige Steder, 
efterhaanden som vi anløb dem. 

Rejsen omkring til de mange forskellige Øer fore
gik i det fineste Tropevejr, og nu havde vi faaet Sø
folk om Bord, idet flere af Kanakkerne før i Tiden 
havde gjort Tjeneste ombord i Skonnerter, som gik i 
Kystfart mellem Øerne med Kopra, og det var et stolt 
Syn for mig 15-aarige Skibsdreng at staa nede paa 
Dækket med Hænderne dybt begravede i Bukselom
merne og se en 6 til 7 af disse Fyre ligge oppe paa 
min gamle Ven Røjlraaen og tage Tag med Sejlet. Jeg 
maa tilstaa, jeg ønskede flere Gange, de rnaatte komme 
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Fuldskibet ,,Loclt Finlas" af Liverpool, tilhørende den bekendte "Loch Line", b,-gget i Southamplon 1885 af Oswald 
& Mordaunt & Co. under Navn "Bactria", 2170 BT. til J. Bloclclebank. Fotografiet viser "L. F." i Melbourne 1908, kort før det 
gi!c ud paa sin allersidste Rejse fra Port Pirie - Callao (Peru); paa Grund af slc_ddeslØs Navigering forliste ,Sldbet red 

Cape Portland, Tasmanien, 27. Septbr. 1905; flere af Besætningen druknede. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

dumpende ned i Hovedet paa Styrmanden med hele 
Stadsen. - Naa, det skete ikke. 

Ankommen til et bestemt Sted paa en Ø, nøjagtig 
det Sted, hvor han eller hun for 3 Aar siden var 
taget, skulde de ogsaa sættes i Land, for kom de i 
Land paa et Sted, hvor de ikke hø,rte hjemme, vilde de 
straks blive omringet af de dCr boende, deres Kiste 
blive slaaet i Stykker, Indholdet delt, og de selv i 
9 af 10 Tilfælde straks slaaet ihjel, eventuelt til Kød
gryderne, saa man forstaar, det gjaldt for Kanakkerne 
om at komme i Land nøjagtig paa deres Hjemsted. 

Til Brug ved Ilandsætningen havde vi i Apia faaet 
2 Hvalfangerbaade om Bord, og det foregik paa føl
gende Maade: 

Hver Baad blev bemandet med 4 Kanakker af dem, 
der før havde gjort Tjeneste om Bord i Skonnerter 
og df:r lært at ro med en Aare, Tyskeren tog Kom
mandoen over den ene Baad, Svenskeren over den an
den, hver lVIand i Baaden var bevæbnet med en Riffel, 
Opsynsmændene tillige med Revolvere. 

Naar nu Baadene med de Kanakker i, der skulde 
i Land, var ankommet til det Sted, hvor de skulde 
landsættes, flokkedes de Indfødte straks inde paa 
Stranden og fulgte nøje Baadenes Bevægelser. Den ene 
Baad gik nu ind til Land, og den til dette Sted be
stemte Mand eller Kvinde gik i Land med sin Skibs
kiste. 

Imens dette foregik, laa den anden Baad et lille 
Stykke fra Land og fulgte nøje alt, hvad der foregik 
i Land og i Nærheden af den Baad, der var inde, pa
rate til ved det mindste Tegn paa Fjendtligheder fra 
de Indfødtes Side at lade Riflerne tale med. 

Naar den første Baad havde landsat sine Passa-

gerer, roede den et Stykke ud fra Land og lagde sig 
som Vagt, medens den anden Baad var inde ved Land 
for at afsætte de Folk, som skulde i Land der, for der
efter sammen med den første Baad at ro ud til "Puck" 
igen, der under hele Landsætningen laa underdrejet et 
godt Stykke fra Land i ærbødig Afstand fra Koral
revene, hvoraf der var mange. Baadene blev hejst op 
i Daviderne, Sejlene brastes fulde, og afsted gik det 
til næste Landsætningsplads, og saaledes blev vi ved, 
indtil alle 300 Mænd og Kvinder var sat i Land pita 
deres respektive Hjemsteder. 

Et enkelt Sted havde Buskmændene, der bor i Sko
vene, fortrængt Kystboerne, med hvem de lever i sta
dig Kamp. Vedkommende Mand, som blev sat i Land 
der, blev, efter hvad Baadfolkene fortalte, straks af 
den fjendtlige Stamme slaaet ihjel og hans Ejendele 
delt. 

Under Opholdet paa Plantagen paa Samoaøerne 
havde flere af Kvinderne hjemme giftet sig med Mænd 
af andre Stammer, hjemmehørende paa andre Øer, 
men Ægteskabet opløstes uden videre Vrøvl fra nogen 
af Parterne, efterhaanden som Manden eller Konen 
blev sat i Land paa det for ham eller hende bestemte 
Sted. Der var tilsyneladende hverken Sorg eller Glæde 
ved Adskillelsen. 

Under Opholdet om Bord holdt de forskellige 
Stammer sig for det meste for sig selv, kun ved Dan
sen om Aftenen til Lanternernes dunkle Skin dansede 
de i lange Rækker deres Krigsdanse. - det gamle 
Skibsdæk sukkede i Angst for at revne, naar 2-300 
Par Fadder trampede paa det i vild Krigsdans til 
Takten af en meget ensformig Sang og under Ud
foldelse af de særeste Fagter. 

- Sig, at De har læst det i "Vikingen"! 
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Da alle Kanakkerne var blevet ilandsat, satte vi 
Kursen mod l\lioko, hvortil vi nnkom efter en behage
lig Rejse, og z:u aandede vi atter frit, - det var i det 
lange Løb blevet os en Plage med alle disse Menne
sker om Bord; de laa og stod overalt paa Dækket, alle 
Steder var optaget af dem, vi havde intet for os selv 
undtagen selve Lukafet, og der var næsten for varmt 
for os at være om Dagen. Ro til at sove fik vi næsten 
aldrig, der var en Summen og Brummen i det ustand
selige i et for os ganske uforstaaeligt Sprog sammen
blandet med enkelte Ord af det saakaldte Kanakker
Engelsk. 

I Mioko fik vi en Del Kopra om Bord som Lad
ning og afgik derfra til en lille Kystplads ved Navn 
Nusa, hvor vi skulde laste fuld Ladning Kopra. 

I Nusa havde vi Landlov, men henimod Aften kom 
Styrmanden i Land efter os og fik os om Bord. Det 
var farligt at være i Land efter Mørkets Frembrud; 
de Indfødte h~vde før forgrebet sig paa hvide Mænd, 
der var ankommet til deres By. 

Fuldlastet med Kopra lettede vi en Morgenstund 
Anker og stod ud fra Nusa. Ved Udløbet var der en 
Barre. Det kneb med Vand paa samme. ,,Puck" maatte 
udveksle adskillige Hilsener med Korallerne paa Bar
ren, før den slap over. Jeg tror ikke, der var nogen 
om Bord, som var blevet kede af, om "PuCk" for Tid 
og Evighed va:- blevet hængende paa Barren, og vi for 
Rederiets Regning sendt hjem med Passagerdamper i 
Stedet for, som det nu blev, at skulle sejle den lange 

Vej rundt Kap Horn til Azorerne med et Skib, hvis 
Bund var tæt begroet med Græs og Langhalse, hvorved 
dets Sejldygtighed i høj Grad hemmedes, og Rejsen 
af den Grund sikkert vilde blive lang og besværlig. -

Sejladsen til Kap Horn foregik uden usædvanlige 
Hændelser. Efter at være kommet ned i Vestenvind
Bæltet gik de for en god Vind hjemefter. 

Paa den anden Side af Kap Horn i Nærheden af 
Falklandsøerne kom vi ind i en orkanagtig Storm; ikke 
engang svigtet Storundermærssejl kunde vi føre. For 
den bare Rigning laa vi underdrej et en hel Dag. Den 
brølende Sø stod hele Tiden midt ind paa Dækket. Alt 
opstaaende Gods i Læ var fuldstændig under Vand, -
alle Mand stod surret fast til Rigningen agter paa 
Halvdækket. Vi var alle klar over. at blev Stormen 
ved l'et længe mere, vilde det hele ende med en Ka
tastrofe for os, for det var umuligt, at det opstaaende 
i Læ vedbliv.ende kunde modstaa Vandets Tryk, - og 
gav det efter, vilde der sikkert gaa nogle Dæksplanker 
med i Løbet og vor Skæbne dermed være beseglet. 
Men det gik her, som det saa ofte gaar her i Livet: 
naar de.: ser mørkest ud, kommer Klaringen. Før Da
gen helt var til Ende, var Stormen løjet af. Vi kunde 
sætte Sejl og fortsætte Rejsen. Kokken fik travlt med 
at tøm□e Kabyssen for Vand og samle de Kabys
grejer sammen, som laa klemt fast de utroligste Ste
der rundt omkring paa Dækket; nogle af Gryderne 
saa vi aldrig mere, de var gaaet ud i Havet gennem 
Lænseportene, da disse selvfølgelig stod helt aabne. 

Fuldskibet "Clan MacPherson" af Clasgow, bygget til Dunlop·s "ClonLine" 188~ af Russel & Co. i Glasgow, 1860 BT., Skibet 
borteb·ev i Juni 1909 p.R. Neiccastle N,S. W.-Valparaiso med Kullast, (Fra Lods Gruelunds Samling), 
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Omsider kunde der koges Kaffe. Vi fik saa en haardt 
tiltrængt Bryg af denne brune Drik, som vi slubrede i 
os med Velbehag, ledsaget af en med Maddiker vel 
meget spækket Skibskiks. Men naar Forholdene stil
lede sig saadan, som de stillede sig for os, glider selv 
et saadant Maaltid ned med stor Appetit. 

Kommende op i Nærheden af Ækvator regnede 
den Gamle ud, at den Proviant, vi havde tilbage, ikke 
var tilstrækkelig for os, til vi kom til Azorerne. Han 
besluttede sig derfor til at søge Pernambuco som Nød
havn for at proviantere. Samtidig skulde saa 1. Styr
mand, der var syg, sendes hjem med Dampskib derfra. 

En Dag lod vi saa Ankeret falde paa Pernambucos 
Yderred. Redningsbaaden blev sat i Vandet, beman
dedes med 4 Mand, deriblandt mig. Kaptajnen tog selv 
Kommandoen over den, den syge Styrmand blev hjul
pet ned i Baaden, Sejlet blev sat, og ind stod vi mod 
Havnen. Styrmanden blev, efter at alle Formaliteter 
med de forskellige Myndigheder var bragt i Orden, i 
en Kurv hejst om Bord i en tysk Damper, der tilfældig 
laa klar til Hamburg, hvorefter vi roede længere op i 
Havnen, hvor der laa en Marstaller-Skonnert, om Bord 
i hvilken vi blev for Natten. 

Næste Dag kom der Proviant til os. Vi fik det i 
Baaden og roede ud til "Puck", hvor den nye Proviant 
af vore Kammerater blev hilst med Glæde. Særlig 
glad var vi alle ved de nye Skibskiks, for de gamle 
var ved • at blive os for levende. Vi havde alt i læn
gere Tid maattet bruge en halv Time til at pille Orm 
ud af dem, forinden de blev nogenlunde spiselige, -
saadan noget fulgte med paa de lange Sørejser i de 
store Sejlskibes Tid. 

Saasnart Baaden var tømt for Provianten, blev den 
hejst op og sat paa Plads paa Gallien, Ankeret blev 
lettet, Sejlene sat. Atter var vi paa Farten paa Vej mod 

næste Stoppested paa vor lange Rejse mod vort Hjem, 
det Hjem, hvorefter vi nu alle længtes mere og mere, 
efterhaanden som vi kom det nærmere. 

En Søndag Morgen naaede vi Azorerne og sejlede 
for en god Vind langs den høje Ø San Miguel, som 
med sine mange Vindmøller tog sig smukt ud for os, 
der nu i 2 Aar næsten udelukkende havde set Palme
træer alle Steder, hvor vi kom. 

Ved Ponte Delgado, hvor vi gik til Ankers, laa vi 
kun nogle faa Timer. Kort efter, at den Gamle var 
gaaet i Land, kom han om Bord igen med det for os 
lidet glædelige Budskab, at vi skulde gaa til Nantes 
i Frankrig for der at losse vor Kopraladning. Vi havde 
alle sat Næsen op efter at komme til Hamburg, da 
dette Sted var et centralt beliggende Sted for os alle, 
et Sted, hvorfra vi nemt kunde rejse til vore Hjem, og 
vor Skuffelse var stor. 

Uden at opleve noget nævneværdigt kom vi til 
Nantes og blev udlosset der, og her skiltes jeg fra 
mine Skibskammerater, med hvem jeg nu i over to 
Aar havde delt Glæder og Sorger. 

Den Gamle og jeg blev ene om Bord. Jeg skulde 
gøre Rejsen med til Amsterdam, hvortil vi skulde gaa 
med en Ladning Mel. 

Vi fik en ny Besætning om Bord, og efter vor An
komst til Amsterdam blev jeg afmønstret, sagde Farvel 
til den Gamle og til mine nye Skibskammerater, blev 
puttet ind i et Tog og dampede Nord paa, kom over 
Grænsen ved Hviding og var saa atter i Danmark. 

Efter 26 Maaneders Forløb stod jeg saa atter en 
Morgenstund i mit lille Fødehjem, hvor Far og Mor 
og Søskende blev glade for atter at se mig, og jeg 
ikke mindre ved at kunne være sammen med dem en 
Maanedstid for saa igen at tage Hyre, - ud til nye 
Oplevelser, baade onde og gode. -

rlu ~ Sejlo~ i J1tiddefiuw,et 
Snart staar Sejlsporten i fuldt Sving ved Middelhavets 

Azur-Kyst, hvor Foraaret holder sit Indtog over Evropa. 
Danmarks Sejlsportsverden vil i Aar blive ganske godt 

repræsenteret dernede. Den første paa Pladsen er den hel
befarne 6-Meter "Do-Do", som allerede er sendt derned i god 
Tid paa Dækket af en Damper. Den tilh_ørei: som bekendt 
Rivieraens passionerede, danske Sejlsportsmand, den elskvær
dige, intelligente og rige Direkt_ør i "Magasin du Nord", 
William Vett, som siden sin smukke Hustrus Død deler sin 
Interesse ligeligt mellem dybsindig indisk Samfunds.Filosofi og 
international Sejlsport ved Rivieraen. 

Derimod vil vi i Aar paa Middelhavet komme til at savne 
en anden, lige saa international Sejlsportsmand af fornem 
dansk Familie, nemlig Billedhugger Viggo Jarl, som ellers 
plejer at være paa det azurblaa Hav paa denne Aarstid med 
sin smukke Vidunder-Yacht "Atlantide", som han selv har 
skildret saa nydeligt for et Aars Tid siden i "Vikingen". 
Hr. Jarl befinder sig i Øjeblikket paa en lang Rejse langs 
Sydamerikas Kyster, og det varer sikkert denne Gang længe, 
inden han kommer tilbage til sit kære :rviiddelhav igen. 

To andre danske Seksmetere, til hvilke der denne Gang 
knytter sig særlig Interesse og betydelige Forventninger, er i 
Jannar Maaned sendt paa Jernbane til Cannes, nemlig den 
danske Konges nye Yacht "Elisabeth II" og den unge, dristige 
Ingeniør, danske Cementfabrik-Konge fra F. L. Schmidt & Co., 
Gunnar Larsens "Dania'', som tidligere har deltaget med godt 
Resultat i Cannes-Regattaerne. 

"Elisabeth Il" er som bekendt den Seks.Meter-Yacht, som 
Kongen fik foræret til sit Regerings.Jubilæum for et Aar 
siden af en Kreds af danske Sejlsportsmænd. Den er tegnet 

af den berømte amerikanske Amatør-Konstruktør og Sejlsports
mand, Mr. Wihiton, som tidligere har hygget den fineste 
eksisterende Seks.'iWeter "lndian Scout". Kongebaaden blev 
bygget paa Mester Nordbjergs Værft i Kflbenhavn og ble\· 
færdig sidste Sommer, men naaede ikke at deltage i Kap
sejladserne hjemme i Danmark. Dette er altsaa dens Premiere. 

Paa Grund af Dronningens Sygdom tager Kongen imidlertid 
ikke i Aar til Cannes. Men "Elisabeth Il" skal ulligevel re
præsentere de danske Farver i de kongelige Sejladser i Dagene 
fra den 10. til den 17. Februar, hvor Yachten da vil blive 
sejlet af den kendte danske Sejlsportsmund, Ingeniør Harald 
Osterberg, der tidligere har været Redaktør af Kongelig Dansk 
Yachtklubs l'v1edlemsblad "Sejlsport", men nu er bosiddende i 
Dublin, hvor han dog stadig er ivrig Sejlsportsmand. Gros• 
serer Holger Rodlcjær, som ellers er Kongens mangeaarige be
troede Tillidsmand i Sejlsporten, er i Aar forhindret i at rejse 
til Gannes paa Grund af Sygdom i sin Familie. 

Ingeniør Gunnar Larsens "Dania" skul sejles af Næst
formanden i Kongelig dansk Yachtklub, Arkitekt, Baron Ernst 
W edell-Wedellsborg.. . 

Vi kan sualcdes sige, at de danske Farver ei: usædvanlig 
stærkt repræsenteret i Aur ved Cimnes. 

Den danske Konge udsætter som sædvanlig er Ærespræmie, 
der naturligvis bliver Kampens fineste Pris, og ,;Vikingen" 
sender for f_ørste Gang selv en Medarbejder til Sejladserne ved 
Rivieraen, ligesom det i det hele taget er vor Hensigt i Aar 
lige fra første Færd ut bringe en fyldig Mængde godt Sejl
sportstof i Billeder og Tekst fra Udlandet saavelsom fra hjem-
lige Farvande. • 
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Havet styrtede illd over Fastlandet. 

7oP.DENS SIDSTE TIME ved vi ikke noget om. U :aktisk kan vi ikke sove roligt og være sikker 
paa at vaagne næste Morgen til en paalidelig 

Jord. Den Planet,_ vi bebor, kan til Tider være meget 
lunefuld, og dens Levetid vil en Gang slutte af. Vi 
tænker ikke paa dette til daglig, men vi ved det. 

Naar man husker paa, at der paa vor Jord eksiste~ 
rer 323 aktive Vulkaner, der er en stadig Fare for 
Menneskene, og at Jordskælv hvert Aarhundrede ko~ 
ster over 100,000 Mennesker Livet, saa forstaar man, 
at Jordens Vande og Jordens Ild er farlige Magter. 

Her har vor Tegner vist det Øjeblik, hvor Havets 
Vande styrter ind over Fastlandene, hvis Niveauet 
forskydes mellem Havet og den beboede Jord, hvad 
der kan ske ved et Jordskælv. 

Med visse Mellemrum kan man p'aa den nordlige 
Stjernehimmel iagttage et storslaaet Meteorskue, der 
lyser op, som om Himmelen det paagældende Sted 
var i Brand. Det er i Reglen i Dagene omkring den 
27. November, at denne Sværm af Millioner af Me
teorer - de saakaldte Andromeda Meteorer - viser 
sig i al deres Pragt. 

fu 
KATASTROFE 

• 
l, 

I 

Men saaledes har det ikke altid været. Denne 
Meteorsværm kendtes ikke for et lille Hu'ndrede 
Aar siden, thi paa det Sted paa Himmelen, 
hvor Meteorsværmen nu kan paapeges, fandtes 
indtil 1846 den saakaldte Bielas Komet, opkaldt 
efter Ingeniøren og Astronomen Biela. 

Midt under en Observation i 1846 delte 
denne Komet sig for Øjnene af den undrende 
Observatør i to Dele, der tilsyneladende fort
satte deres Baner i Rummet, men ogsaa kun 
tilsyneladende, thi seks Aar senere, de deres 

Baner igen bragte dem i Solens Nærhed, kunde 
man iagttage, at de bortsprængte to Stykker havde 
fjernet sig ca. 2,4 Mill. Kilometer fra hinanden, og 
siden har man ikke kunnet finde dem, men paa det 
Sted, hvor de skulde findes, ser man, som sagt, nu 
en Sværm af Millioner af Meteorer og Ildkugler, hid
rørende fra Bielas forsvundne Komet. 

Kometen maa altsaa være kommet ind i Solens 
Farezone, hvor den er blevet splintret til Atomer og 
Smaalegemer i dette Orgie af Ild og ophedede Luft
arter. Det er selvfølgelig ikke alene Solen, der er 
omgivet af en Farezone; det samme gælder ogsaa et
hvert andet Himmellegeme - altsaa ogsaa Jorden og 
Maanen, som indbyrdes udøver en voldsom Tiltræk
ning paa hinanden. Vi kan altsaa tænke os den Even
tualitet, at Jordens Tidevandstræk engang i Frem
tiden splintrer Maanen til Smaapartikler, der dels 
fortsætter som Tangemasser omkring Jorden og dels 
falder ned paa Jorden som en Styrtregn af Meteorer, 
og et saadant Bombardement gaar selvfølgelig ikke 
sporløst hen over os, men det vil tværtimod afsted
komme frygtelige Omvæltninger og Ødelæggelser. 
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Farezonen. 

Naar ~n Stjerne vandrer gennem Rummet, vil den 
værP- u<lsnt for at komme ind i en anden og større 
Stjernes Atmosfære eller Farezone, og Følgen vil alt
saa blive, at Tiltrækningskraften lidt efter lidt vil om
forme den mindre Klode i en Pære- eller Ægfacon 
for derefter at sønderbryde den i lutter Smaadele, 
der fortsætter Kredsløbet som Luftarter eller Smaa
kloder om den større og kraftigere Klode. 

Saturns bekendte Ringe er saadanne Smaalegemer. 
De stammer sandsynligvis fra en Maane, der i en 
fjern Fortid er kommet indenfor Saturns Farezone, 
hvor den blev tilintetgjort. En anden af Saturns nær
meste Maaner - den har som bekendt Maaner - er 
allerede saa stærkt ovalt omformet, at den ganske 
ligner et Æg. Lidt efter lidt vil denne Maanes Bane 
indsnævres som Følge af Saturns Træk, og jo nær
mere den kommer, des stærkere vil Tiltrækningen 
blive - med det Enderesultat, at dens Stof sønder
brydes i en Sværm af Smaadele, der fortsætter Kreds
løbet. 

Jordens Undergang. 

Man kan altsaa forudsige, at Maanen i en fjern 
Fremtid vil ødelægges, for jo nærmere den kommer, 
des stærkere vil Tiltrækningskraften sønderbryde 
Maanen paa samme Maade, som det er gaaet andre 
Kloder. Det er Udviklingens og Afviklingens ubøn
hørlige Lov, og den kan vi ikke stritte imod. 

Den bekendte engelske Astronom, James Jeans, 
skriver følgende om denne kommende Himmel
katastrofe: 

Vi vil i saa Tilfælde være berøvet vor Maane, men 
ikke vort Maaneskin, thi den Mængde af Smaastykker, 
hvorfra Lyset tilbagekastes, vil være langt større end 
Maanens nuværende Overflade. Jorden vil ogsaa faa 
Maaneskin hele Natten, men den mulige Fordel her
ved, vil nok opvejes ved en ubehagelig Ulempe, thi 
det vil maaske ofte hænde, at Ringsystemets Smaa
stykker faar indbyrdes Sammenstød og styrter ned 
paa Jorden som kæmpemæssige Meteorer. 

Maanens kolossale Masse af Stenarter og Metal 
kan altsaa ikke holde igen mod den langt større 
Jordklodes Tyngdekraftvirkning. Dens Omløbsbane 
trækkes mere og mere ind imod Jorden, samtidig med 
at den omformes i Ægfacon, og engang vil de plastiske 
Masser give efter og sønderbrydes i Millioner af Smaa
legemer, der fortsætter som et Ringsystem omkring 
Jorden. At Maanen som Følge af Jordens Tiltræknings
kraft allerede er elipse- eller ægfor:piet, er hævet 
over enhver Tvivl; dog kan vi som Følge af Maanens 
bundne Rotation, der altid lader Maanen vende den 
samme Side imod Jorden, kun se den fra dens spidse 
Side, medens dens brede, modsatte Side unddrager sig 
Observation. 

Ingen Pen formaar at udmale det Ragnarok, der 
vil opstaa, saafremt en saadan Naturkatastrofe ind
træffer her paa Jorden, idet kun meget faa Beretnin
ger om Meteorfald og deres katastrofale Følger er 
kendt og iagttaget i den historiske Tid; dog giver Bi
belens Beretning om Syndfloden os et Begreb om de 
Naturomvæltninger og Ødelæggelser, der kan være 
en Følge af en anden Klodes Undergang eller Om
formning, idet Tidevandstrækket og mægtige Flod
bølger nøje er knyttet til en saadan Naturkatastrofe. 



li Mar-i-sol'' 
i.. 

Denne nydelige Baad, der bærer det un
derlige Navn "Mar-i-sol", er interessant, fordi 
den er tegnet og hygget paa Tysklands bed
ste Værft for smaa Baade, A belcing og Ras
mussen, Lemwerder Skibsværft i Bremen. Den 

blev bygget for Hr. 
Feldhoff i Diisseldorf 
Yachtklub. 

Skønt den har sej
let i britiske Farvan
de sidste Saison, har 
den endnu ikke kæm
pet med Englænder• 
ne, men kommer nok 
til det i Aar. Den er 
bygget efter Regler
ne R. 0. R. C.-Fonn
len, for at den kan 

,,Mar-i-sol". 

sejle i de hollandske og britiske Kapsejladser, og enhver Mulighed for at vinde 
er sikret, for saa vidt som det ligger i Tegnerens Magt. 

,,Mar-i-sol" har været med ved Elben og Weser og naturJi.gvis ved Helgoland, 
hvor der holdes de vigtigste Kapsejladser for Tysklands Vedkommende, og hvor 
der altid deltager mange britiske og hollandske Skibe, hvad der til Gengæld har 
bevirket, at adskillige tyske Skibe nu mere og mere kommer med til de britiske 
Kapsejladser. ,.Mar-i-Sol" vil sikkert gøre sig stærkt gældende ved Englands Kyster 
i Aar. • 

"Mar-i-sol" er Enkeltheden selv, maaske 
Tysklands bedste nu. 

Den er lige som "Senta" fra samme Værft bygget til at tage lange Kryds med 
en li-Ile Besætning, en meget mindre Besætning end naar den er i Racing. Efter en 
Saison, der er tilbragt med Forsøgsture til en Række engelske og franske Havne, 
er Ejeren nu i Stand til at bedømme sit Skib. Han er fuldstændig tilfreds, idet han 
har fundet den hurtig, ekstraordinær god i al Slags Vejr, elegant og vel afbalanceret. 
Det bliver en Yacht, man skal lægge Mærke til. 
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Tegninger til "Mar-i-sol". 
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"Bornholm" var en smuk, velsejlende Fuldrigger, bygget af 

Gerner i 1774, armeret med 36 tolvpundige Kanoner, og den 
havde en Besætning pu.a 274 Mand. Den gjorde længe god 
Tjeneste og kom viden om, var bl. a. paa Togt til Algier, og 
den var saa god som nogen Orlogsmand, indtil den kom ud 
for sin Nedværdigelse i Vestindien. Saa gik Humøret af den, 
Held og Ry forlod den, og efter nogle onde Aar duede den 
ikke til andet end til at ligge som Stations• og Vagtskib 
Sundet. 

Affæren i Vestindien var ogsaa trist. Fregatten udgik i 
Foraaret 1780 under den dygtige Kaptajn Peter Christian 
Schøning sammen med det armerede Koffardiskib "St. Jan", 
der skulde bringe "Presenter" til Algier. Derfra konvojerede 
,,Bornholm" en Del danske Skibe til Vestindien, hvor Orlogs
fregatten en Tid skulde blive som Stationsskib og dæmme op 
mod Sørøveriet og Kaperiet. 

Længe gik alting glat, men saa kom der Sygdom blandt 
Mandskabet; et Par Officerer og et halvt Hundrede Gaster 
afle~·eredes til Sygehusene paa St. Thomas og St. Croix, og 
Resten af Besætpingen trættedes ved idelige Konvojeringer og 
Patruljeringer. 

De fleste af Officererne og Størstedelen af Folkene om-

KAY LARSEN 

bord var hel- eller halv-sløje, da "Bornholm" den 28. De
cember 1780 efter at være afgaaet fra Gouadeloupe med en 
Konvoj, mødte en engelsk Kaperfregat, der vilde visitere de 
10 Koffardimænd, som vor Fregat skulde føre. til St. Thomas. 
Kaperne blev afvist, men lovede at komme igen, og "Bom· 
holm" maatte gaa med "klart Skib" og l\'landskabet kamp· 
beredt indtil videre. Om Natten blev 18 Mand syge og maatte 
tages under Behandling. 

Morgenen derpaa korn Kaperen igen og maatte bortvises 
fra Konvojen ved Kanonskud, men ved Middagstid mødte den 
op paany - og i Følge med 2 mindre Kaperfregatter. Til
sammen førte de 60 Kanoner og 12 Haubitser, og Besætnin
gerne var fuldtallige og friske. Det kom til Kamp, som dog 
ikke blev synderlig heftig, da Kaperne jo blot havde til Hen
sigt at snappe Koffardimændene. Det gjorde de, lige for Næ
sen af den danske Orlogsmand, der hverken havde Mandskab 
nok til Kanonerne eller til god og hurtig Manøvrering. 

Ved Hjemkomsten blev Kaptajn Schpning dømt fra Livet! 
I Betragtning af hans udmærkede Tjeneste gennem mange 
Aar forandredes Dommen dog til Kassation_ Efter 8 Aars For
løb blev der tillagt ham Pension. 

Efter den ulyksalige Tildragelse var der, som sagt, ikke 
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længer Held ved "Bornholm". I December 1781 var den rede 
til at gaa til Vestindien igen, dennegang under Kaptajn Math. 
Bille. Lige inden Afrejse:i forulykkede Skibets Barkasse paa 
Reden med hele sin Besætning. ,,Bornholm" afgik med 2 Kan• 
vojskibe, og det ene af dem, ,,Schack-Rathlou", sejlede, netop 
som Kullen var passeret, ,,ved en uformodet Gier" ind paa 
Fregattens Bagbords Laaring og slog - som Rapporten lyder: 
"Vort Flagspil med Flaget og vore Gierder overbord''. Det 
var ingen Ulykke, men det var igen et daarligt Varsel. 

Ude i Nordsøen fik "Bornholm" haardt Vejr, oppe ved 
Shetlandsøerne haai:d Storm. Højere. Nord paa blev det rent 
galt, og Fregatten kæmpede en drØj Kamp for ikke at drive 
ind paa Færøerne. Her prajedes Asiatisk Kompagni's store 
Ostindiefarer "Tranquehar". Dengang gik vore Tropefarere ofte 
Norden om Shetlandsøerne for at undgaa Kanalen. 

.,Bornholm" førtes af Vind og Vejr over mod Islands Kyst! 
Det var jo ikke nogen Genvej til Vestindien. ,,Vi havde svær 
Sø, og Skibet trak 4-5 Fod Vand i Etmaalet". En Dag faldt 
en Matros ned fra Svigtningen og døde kort efter. Mantelen 
til store Mærsefald sprang. Rorbrogen skørede ved den høje 
Søgang, og der tra:mgte Vand fod i Arkeliet. 

En Digter vilde maaske sige, at Fregatten ikke vilde til 
Vestindien igen efter den skammeligt nedslaaende Affære der• 
ude, at den hellere ribbede sig og gjorde sig uegnet til Farten 
end mødte op igen paa Skuepladsen for sin Ydmygelse. Sandan 
noget tror vi nøgterne Arkivgranskere ikke paa, men vist er 
det, at Bardun-Stropperne og snart efter et Par Røst-Skinner 
sprang. Saadan noget var ikke før sket i det gode, ingenlunde 
gamle Skib. 

En Dag i Begyndelsen af Januar gik "Ferske-Ballien" med 
Mandskabets Kød løs af sine Surringer og skylledes overbord. 
Flere Sejl revnede, adskillige Reb sprang, Dagligankeret slog 
FokkerØstet i Stykker, Vaterstaget gik over paa Midten o. s. v. 

Mandskabet udmattedes af Skibsarbejdet. Den 10. Januar 
lan SO Mand syge. Folkene maatte strammes op med Ekstra• 
rationer af Brændevin og Øl, ,,stundom 2 Gange om Dagen." 

Bovsprydet knækkede og slog Kranbjælken af. Og saa 
brækkede Fokkemasten over, knuste Chefs-Chaluppen og slog 
et Hul i Dækket paa 18 Kvadratfod. Straks efter faldt Stor• 
stangen ned, knuste Skulderen paa en Matros og kastede en 
anden overbord - og han forsvandt for stedse. Mandskabet 
løb til med Økser, Entrebiler og Knive og fik den omstyrtede 
Takkelage udenbords, men den blev hængende i en Kanon, 
der, idet den blev revet ned, trak en Del af Batteridækket 
op af sit Leje. 

Skibet var da drevet Vester paa, derefter Syd paa ned 
mod Irlands "havneløse Kyst". De to endnu staaende Master 
slingrede. Mandskabet og Officererne asede, vaklende af Træt
hed, med at udbedre Skaderne og klare op paa Skibet. Uaflade
ligt maatte der pwnpes. Stykportene blev slaaet ind. Store
Bramstangen gik fløjten, Tømmermanden og hans Hjælpere 
kunde ikke overkomme mere. Det bar mod Enden. 1\lle om
bord i ,,Bornholm" saa Døden i Møde, næsten som en Lin
dring. 

Den 16. Januar blev værre end de foregaaende Dage. Alle 
Stylcportene blev kvasede, Kulen og Barkassen fyldtes af Vand, 
hele Lønningen til Luvart blev revet af . . .. . . ja, vi kan ikke 
udmale alle Elendighederne, Skibet raseredes, og J\.1andskabet 
kom i en saadan Forfatning, at Chefen ikke mente at burde 
afholde den "Nød-Gebet", som egentlig var anordnet for saa• 
danne Lejligheder, hvor "Gud alene" kunde redde Skib og 
Folk: Besætningen sled endnu efter Evne for at bjerge Skuden 
og Livet; den maatte ikke lægge Hænderne i Skødet. 

Den næste Morgen Øjnedes gennem Bygerne et hØit Fjeld, 

og alt blev gjort for at fan Fregatten bort fra Kysten, men 
det var forgæves. ,,Bornholm" drev ind mod Land. og saa 
skete der det mærkelige, at den drev ind i en Bugt, i\'IØrket 
faldt paa. Der var intet at stille op, intet at gribe til! Men 
lodde kunde man jo gerne. 

Og Lodskudet viste 30 Favne Sandbund! Jubel! Ankrene 
faldt - og bed sig fast. Reddet! Den første Tanke var at 
betrygge Skibets Sikkerhed ved at faa Lods ud, og der blev 
straks affyret ikke mindre end 80 Nødskud. San kaldte Chefen 
alle Folkene agter, og der blev afholdt en Takkegudstjeneste, 
- ikke med Ord alene, men af varme Hjerter og alvorlige 
Sind. 

Næste Mwgen, d. 18. Januar aff)Tedes et enkelt Skud 
efter Lods, og det hjalp bedre end Kanonaden den foregaaende 
Aften, der snarere havde skræmmet end kaldt. Der kom en 
Band ud med Lodser, der kun kunde tale Irsk, paa en Mand 
nær, og han forklarede Irlændernes "uforstaaelige" Tale der
hen, at de krævede en Fjerdedel af Skibets Værdi for at føre 
det fra den aabne, farlige Bugt, hvori det laa, ind til New 
Port Prat. Irlænderne fik raat for usødet De blm, truet med, 
at "de aldrig skulde komme fra Skibet, førend de havde lodset 
os rigtig til Havnen og for billig Betaling, samt at Øksen 
skulde ligge paa Dækket klar, ifald de satte os paa nogen 
Klippe." Endelig kom man overens om en Betaling, ikke 
Bjergeløn, men Lodspenge: 150 Pjastre. Lodserne duede ikke, 
og "Bornholm" maatte ankre paa Halvvejen, men da kom en 
kongelig Kutter ud med Lods, og han bragte med stort Be
svær Fregatten ind til New Port Prat om Aftenen den 26. 
Januar. 

I Sygelukaforne var der da 70 :rvland, og de fleste af rlem 
var blevet "gale", deriblandt Overlægen, Underlægen, en Kadet, 
,,Resten Matroser og Soldater" (Marinere). Kaptajn Matb. 
Bille maatte leje et Hus i Byen til dem for 20 Guldstykker 
om Maaneden og holde Doktor for dem, og han maatte betales 
med l½ Guinea (Guldstykke a 20 Kr.) om Dagen. En Officer 
og nogle betroede Folk maatte holde Vagt hos de stakkels 
Sindssyge. 

Saasnart alt var bragt i nogenlunde Orden til Skibs og i 
Land, faldt Kaptajn Bille selv sammen af Udmattelse og maatte 
bringes i Land til det Sygehus, han havde faaet indrettet, -
og der døde han den 17. Marts. 

,,Bornholm" blev repareret, og fra København sendtes Kap
tajn R. H. Tønder til Irland for at overtage Kommandoen. De 
fleste af Folkene kom sig, og hen paa Eftersommeren gik 
,,Bornholm" under Sejl igen, - men ikke til sit Bestemmelses
sted: Vestindien, - nej, blot tilbage til København. 

Fregatten kom hjem i August (1782). Sur, trist, ikke ældet, 
ikke ubrugelig, men "misliebig", ,,passee", færdig som Orlogs• 
Langfarer. Som et Væsen, der har begaaet noget og ikke kan 
betroes noget, men dog kan bruges under hjemlig Opsigt, in
denfor Synsvidde! Og saa blev den en Slags Pladshund, læn
ket paa Københavns, undertiden Helsingørs Red ved to for
svarlige Ankere. 

Sin længste Tid var "Bornholm" stilleliggende Vagtskib i 
Sundet, og allerede 1797, kun 23 Aar gammel, udgik Fre
gatten af Flaadens Tal. 

Afs J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 
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J usti tia-F esten 
• 
1 Stege 

Hvert 10. Aar indtræffer i Stege den 
berømte Justitiafest, hvor det 200 Aar 
gamle Kirkeskib i Stege Kirke bliver ned
taget til Reparation og hængt paa Plads 
igen. 

I Forbindelse hermed holdes en større 
Festlighed. Den indtræffer den 8. Februar, 
men desværre vil Processionen gennem 
Byen blive udeladt denne Gang, da man 
er bange for, at det gamle Skibs Rigning 
skal tage Skade. 

Festen vil blive indledet med en Guds
tjeneste og om Aftenen Bal paa "Skan
dinavien". 

Der er nedsat en Festkomite bestaaen
de af Formanden for Justitiaforeningen, 

• Lods Nielsen, Næstformanden, Skibsbyg
mester Vennike, fhv. Drager Frederik 
Nielsen, Lendemark, Skipper P. Rasmus
sen, Lendemark, Savskærer Alb. RaJ:unus
sen, Vulkanisør Erh. Rasmussen og Ar
bejdsmand Jacob Petersen, Stege. 

Det gamle Kirkeskib i Stege Kirke. 

Skibet vil blive nedtaget den 10. Januar og ophængt ved 
Festen den 8. Februar. Reparationen af Rigningen skal fore-

tages af Ole Hollænder og Jacob Petersen, medens Malermester 
Svendsen vil tage sig af det malermæssige. 

Processionen gennem Stege. Kirkcskilwt ses P"n Køretøjet i J\lidten, 

Brug 

kl=-lempels dans~e Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1910 
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De norske Lodser de er raske 

Svende som Uvejrsfugle færdes 

rbJ. 3 I jrrJI .F.9 c; t.: 
de paa Sø for Dybets Farer ingen 

Frygt 

tJPJ:1 
de kende 

J:?s 
med Løvemod 

r:,. 

,. li 
i 

Dødens Favn de gaa. 

De norske Lodser, de er raske Svende, 
som Uvejr1fugle færdes de paa Sø, 
for Dybets Farer ingen Frygt de kende, 
med Løvemod i Dødens Favn de gaa. 

Slet ingen var af Vo-ilens k.ekke Sønner, 
saa dj.erv som Niels fra Akrens vilde Ky1t. 
Saa længe Havet mod vor Klippe drøner, 
ham Minde leve skal i Sømænds Bryst. 

Det var en Høstnat. Sv,ert Orkanen brnste 
med rædsom V .elde fra Sydøst mod Land, 
henover skjulte Klipper Bølgen bruste 
og jog i Stormflugt mod den nogne Strand. 

Men Lodsen stod og spejded skarpt og naje; 
den vilde Brændings Torden om ham lød; 
thi fjæmt paa Havet saa han Folk i Øje, 
et Lys, der glimted lig et Stjerneskud. 

Hans Blikke lynede. Han monne drage 
paa Havet ud til Kamp paa Liv og Død. 
Han trodsede sin Hzutms Bøn og Klage 
og rev sig modigt ud fra hendes Skød. 

Han sine Sønner rev fra Moderbarmen 
paa Havet 11d til Kamp paa Liv og Død. 
De skulde gaa med ham i Bølgelarmen 
og sætte Livet paa et Terningkast. 

De unge Ørne skulde med ham prøve 
at redde Sejleren, der var i Nød, 
de skulde Heltedaad paa Søen øve, . 
hvad enten der at leve eller dø. 

norske 

Ved c2od.ser 
Broby Johansen 

Han fo'r i Mulmet paa de mørke Vande 
til Skibet, hvis Lanterner ej var shikt. 
Det var en engelsk Brig, der monne strande, 
som drev mod Klippen i en rædsom Flugt. 

Han f,ested Linen om sig, som de sendte, 
og sprang i Havets kolde Vover kækt, 
med vaade Lokker og med Blik som brændte 
besteg han lig en Havgud Briggens D.ek, . 

Han sprang fra Rattet - Tid var ej at spil.de -
han fo'r i Mulmet paa den høje Raa. 
At ingen mere Hjemmet skue vilde, 
han saa, hvis Fokken ikke vilde staa, 

De stærke Sejsinger med Mod og Iver 
blev !?appet, og det hvide Sejl blev spændt. 
Til Trods for Stormen Briggen fløj som Pile 
og fik sin St.evn fra Klipperevet vendt. 

Og fluks Kaptajnens unge Viv hun rykker 
med Smil i Øjet af sin lille H aand, 
en Ring med funklende Brillanters Smykker, 
og rakte Lodsen den med taktfuld Haand. 

Men Lodsen Ringen straks tilbage giver 
med stolte Blikke. Han bar ikke sligt. 
,,Den for en barket Næve ikke passer, 
jeg har i Nat alene gjort min Pligt." 



<JCøbenhavns ældste 
den oprindelige 

Af KAY LARSEN 

INDEN vor Hovedstad blev til "Kongens København", var 
den som bekendt Absalons, og han betegnes ofte som Kø

benhavns Grundlægger, men det var han ikke. Snarere kan 
han kaldes Skaberen af Københavns Havn. 

Byen er meget ældre og var ret godt bebygget, med Centrum 
oppe ved Frue Kirke-Gammeltorv, hvor det første Raadhus 
laa, ogsaa de tre næ• 
ste. Staden fik Land-
brugsprodukter fra 
de to nærmeste Bon• 
debyer Serridslev og 
Solbjerg, (hvis Area
ler nu helt er bebyg
get af "Vesterbroere" • 
og "frederiksberge
re"), - samt fra de 
fjernere 
Buddinge, 
o. s. v. 

liggende 
Vangede 

Kødet og Brødet 
solgtes videre til Fi
skeskibene, Sildefi• 
skerne ude i Sundet. 
Der vrimlede paa vis• 
se Aarstider med Sild 
- og med Fiskere, 
særlig fra de Byer, 
som senere fik Nav
net Hansestæderne. 
Disse Tusinder af 
Mennesker skulde hu-
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ve Kød og Brød. Øllet kunde de t11ge med hjemmefra, men 
Kødet skulde være frisk. København var saaledes Kød-Eksport
byen og fik sin Opkomst derved, ligesom Esbjerg i vore Dage. 
Udskibningsstedet blev Begyndelsen til Københavns senere saa 
stor~ og vigtige Havn. 

Hvor laa denne? 
Naturligvis godt gemt, saa nær som muligt ved Byen, men 

et godt Stykke fra det aabne Hav, inde bag de mange Holme 
og Smaaøer - ved Knabrostræde ! 

Naar vi Danske gik paa Røveri, var vi Vikinger, men naar 
Vendere og andre Skarnsfolk kom til os og plyndrede, var 
det Sørøvere! De vrimlede om i Farvandet ·_ og derfor laa 
København, hvor den laa, oppe paa en Bakke, et Stykke fra 
Stranden, i Læ af Holmene og Amager, d. v. s. alle "Om
ejerne''. Amager er vist et fordrejet Navn, netop med "Omey" 
som Oprindelse, og København, Købmannehavn, har rimelig\•is 
oprindelig heddet Kødmangerhavn, ligesom Købmagergade op• 
rindelig hed Kødmangergade. 

En Kødmanger var en Kødhandler, - ikke just Slagter. 
Slagterne boede i Byens landlige Udkanter, men Kødmangerne 
nærmere Havnen. Endnu op til vor Tid har det været saaledes, 
efter at Havnen flyttede mere Øster paa. Hvem husker ikke 

Slagterboderne, Slagterbyen paa Nikolajplads; det var mere 
Kødhandlere end Slagtere, - og Højbroplads har været og er 
tildels endnu et godt Sted for Køb af Kød og Sul (Flæsk). 

Vi taler her stadig mere om Kød end om Havn, men aldeles 
bevidst, fordi Kødet var det, Byen leverede, det, som be
tingede Smaaskibenes Eksistens og derved gav Anledning til 

Anlæg af Udskib
ningssted, d. v. s. Be
gyndelsen. til Havnen. 

Absalon byggede 
ikke paa bar Grund. 
Han valgte klogest af 
de tre Stormænd i 
Riget, der paa et af 
de vigtigste Møder i 
vort Lands Historie 
besluttede at tage 
Landets Forsvar op. 
Kongen tog den ud
;atte Vordingborg 
(Vaartingsborg), Es
bern Snare Kalund
borg, Absalon det 
uanselige København. 
Hans Kongstanke var 

en Kongstanke. 
Der var vældige Mu
ligheder for den lille 
Stad, naar den blev 
befæstet og dens 
Handel beskyttet. Et 

godt og givtigt Opland, Sundet med de mange Fiskeskibe og 
Folk - og saa Skaane paa den anden Side af Sundet, den 
gamle Rigsdel, som kunde knyttes nærmere til Sjælland. 

Og da han kom til det Sted, som han havde valgt, men 
som ikke havde valgt ham, men snarere ønskede ham Pokker 
i Vold med sine - hvad vi nu vilde kalde Motorskytter, -
sine glimrende udrustede Hirdmænd, slog han sig ned paa 
den Øde, nØgne Storeholm og opførte et rundt Fæstningstaarn, 
der blev til en Borg - af Sten! Med Badstue og andre 
tip-top mode;ne Indretninger. 

Borgerne i Byen saa med Forbavselse og Ærgrelse Hurlum
hejet paa Halmen. Ogsaa med en vis Beundring. Da Borgen 
var i Stand, fik man at vide, at han paa Hjemvejen fra et 
Vikingetogt havde været ved Stevns med sit Skib og samle 
Smaasten til Kasteskyts fra Borgmuren. Lige hjemkommen fra 
en . saadan Tur, mens Absalon stod halvnøgen i sin Badstue, 
meldte hans Folk, at en Sørøver passerede Holmen. Absalon 
forfulgte hurtigst muligt Sørøverne, under Sejl, medens hans 
Stallare Niels, saasnart det lod sig gØre, fulgte efter med et 
gammelt RofartØj. Sørøveren hlev taget ude i Kalvebodsund, og 
Fangernes afhuggede Hoveder hængtes op paa Stejler ved Bor• 
gen, og Borgen fik saa Navnet Stejleborg. Det hlev senere\ 
til Københavns Slot, længe efter til Christiansborg Slot Nr. 1 
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Københavns Rhed før Aarhundredskiftet. 
Tilhører »Køb.enhavns Lodseri<. Maleri af Fr. Landt. 

og dets Efterfølgere. Borgen skaffede Byen Fred. Øresund 
blev renset for Sørøvere, og Byens Skibsfart tog til, - Indu
strien ogsaa. Og hvad var det saa for en Industri"? Ja, ogsaa 
den kom af Kødet eller fra Kødmangeriet. Der blev bearbejdet 
Skind (Skindergade hat sit Navn deraf), Læder (Læderstræde 
og Sko (Skobodgade, Skovbogade) i saadan Mængde, at der 
kunde handles i det stØrre med Produktionen. 

Fremmede- Skibe begyndte at s,øge til, og der blev bygget 
en stprre Bro for Enden af Knabrostræde, Ladbroen, senere 
Nybroen, der har givet Nybrogade Navn. ' 

Hvad betyder Knabrostræde. Ja, her kommer vi med noget 
nyt, noget, som er sandsynligt, men ikke bevisligt. Ved Kna
broen nærmest Gamleboddyb lagde de større Knarrer til, deraf 
Knarrebro og Knarrebrostræde, noget vestligere, nærmere det 
lavvandede Kalvebodsund, som strakte sig et Stykke op i 
Byen, havde de smaa Katskibe (senere Ketsjer) deres Tilhold, 
og deraf har maaske Kattesundet faaet sit Navn. 

Den første Orlogshavn ved København var i en lille Bugt 
paa den vestlige Side af Holmen, hvorpaa Absalons Borg blev 
bygget, men saaledes Østligere i det store Løb end Køben
havns ældste Udskibningssted udfor Knabrostræde. Siden da 
gled Udviklingen stadig Øster paa. 

Vi skal senere komme tilbage til de mægtige Opfyldnings-

arbejder, der har fundet Sted fra gammel Tid til nu, men i 
denne Artikel blot holde os til - det allerældste! 

Gaa ned til Kanalen udfor Knahrostræde og giv Dem lidt 
Tid til at se op ad den gamle Gade. De vil se, hvorledes den 
- oppe fra den gamle By fører ned til Stranden. F1ere Huse, 
endda et godt Stykke oppe i Gaden, har endnu spidse Gavle 
til Gaden - med Hejseapparater.. De to yderste Huse er 
meget statelige. Paa det til venstre er Hejseapparatet oppe i 
Gavlen særlig mærkeligt. Den udstrittende Bjælke er yderst 
ude tildannet som et Ulvehoved, fra hvis opspilede Gab Reb
Krogen hænger. 

De nærmeste Huse, særlig paa venstre Side, minder om de 
gamle Huse ved Bergens Havn. Knabrostræde har et vist Præg 
af Pakhusgade. I Nær heden byggede de gamle Kompa&,rnier 
deres Huse (Kompagnistræde), der opførtes Badstue (Badstue
stræde) - og Stadens Vejerhus, som havde sin Plads i nogle 
Hundrede Aar ved Gammelstrand. 

Summa Summarum: Knabrostrædes Udmunding ved Kana
len er Københavns første Udskibningsplads, og Nybrogade vor 
gamle Hovedstads oprindelige, første, ældste Havnegade. 

22 - Sig, nt De har læst det i "Vikingen"! 



Af Nlatros P. NIELSEN 

FOR faa Aar siden mønstrede jeg om Bord i 
en dansk tremastet Motorskonnert. Straks 
jeg kom om Bord syntes Skuden en Del for
falden, hvilket jeg ogsaa inden' længe erfa

rede, at den var, 
Efter Udlosningen af den Trælast, som Skonnerten 

var ankommet med, gik vi paa Værft for den aarlige 
Bundbehandling, hvorefter vi afsejlede til Leith i 
Scotland. Rejsen over Nordsøen forløb særdeles fint, 
idet vi tøffede af Sted for Motor, da der ikke rørte 
sig en Vind. Vi ankom til Leith tidligt om Morgenen, 
og da det passede med Højvande, kunde vi forhale 
hen under Kulelevatoren med det samme. Et Par 
Timer efter begyndte vi at laste, hvilket var en haard 
Tørn for den gamle Skude, idet Kullene kom styrten
de ned i Partier paa 10 Tons. Da vi var færdige 
med at laste, havde vi en Dækslast paa ca. 30 Tons, 
hvilket jo Cl' ret almindeligt med en Kullast. Nu pas
sede det akkurat saadan, at vi kunde komme ud 
med Højvande samme Eftermiddag. 

Efter at Lodsen var gaaet fra Borde, blev alle 
Sejl sat, og vi strøg nu af Sted for en frisk Brise 
af NW. bound for Tønsberg. Alle Mand blev kaldt 
agter ud for at "sætte Mesanen", en god, gammel 
Skik, som sikkert kun overholdes faa Steder. 

I Løbet af Natten kulede det svæl't op, og ved 
otte Glas paa Morgenstunden maatte alle Mand i 
Gang med at bjærge Sejl. Mesan og Smaasejl var 

forlængst bjærget. Skuden, som var en gammel Bram
sejlskonnert, laa nemlig saa haardt paa Roret, efter 
at Raasejlene var taget fra den, at to Mand havde 
Besvær med at holde den fra Vinden. 

Arbejdet med at bjærge de vaade Sejl var ret 
vanskeligt, da der omtrent var "dobbelt" Dug i dem. 
De var nemlig saa oversaaet med Lapper, at det var 
vanskeligt at finde et Sted, hvor Dugen var enkelt. 
Søen havde samtidig med Vinden rejst sig foruroli
gende. Dækslasten var efterhaanden begyndt at 
skride over i Læ, hvorfor der blev sat en Mand i 
Gang med at lempe den tilbage, hvilket var spildt 
Arbejde, da han ikke kunde smide en Skovl Kul til 
Luvart, førend der kom en Sø og førte den ned i 
Læ igen. Kullene flød nu over hele Dækket og til
stoppede alt, hvad der hed Spygatter og Lænseporte, 
hvilket resulterede i, at Kul og Vand efterhaanden 
sejlede ned i Lukafet, saa Underkøjerne i løbet af 
kod Tid var ubrugelige. Overkøjerne var ikke stort 
bedre bevendt, idet Dækket lækkede saa voldsomt, 
at alle vore Forsøg med at hænge tomme Daaser op 
for at samle Vandet, var spildt. 

Der var kun to Køjer, de1· var brugelige, og vi 
maatte saa alle seks Mand skiftes til at sove et Par 
Timer i dem. Da det havde staaet paa i tre Døgn, 
flovede Vinden en Del af, og Solen kom frem. 

Næste Dag, det var en Søndag, var Søen rolig, og 
Skipperen mente, at det var bedst at rette Slagsiden 

Dansk 
Tankskib 
i Storm paa 
Nordatlanten. 



?llorlcl af Statens Skolesk'ib "Danmark". Udført af Matros P. Nielsen. 

Neger paa St. Thomas falbyder 
sine Varer. 

og· beordrede os 
derfor til at tage 
Skalkninger og 
Luger af Forlu
gen og hive Kul
lene op derfra i 
Pøse. -- Vi havde 
nemlig mistet en 
Del af Dæksla

sten, omtrent Halvdelen, og da den vilde blive ud
maalt, naar vi ankom til Tønsberg, var det jo ikke 
saa heldigt for Skipperen, om der manglede Halv
delen. Naa, vi tilbragte saa det meste af Søndagen 
med at lempe Kul og fik som Belønning e en 
Cigar pr. Mand. 

Mandag Eftermiddag laa vi vel fortøjet ved Ka,ten 
i Tønsbel·g og begyndte at losse. Vi maatte losse med 

fnder Kuleleva!urt·n 
i Lcitli. 

1-Iaanclwinch, da Motoren var til Reparation. Dette 
var imidlertid meget heldigt, selv om det gav ømme 
Rygstykker. Vi fik nemlig en Dag· længere i Havn, 
saaledes at vi kunde være med til at fc_jre den 
1?. Maj, som jo er Norges Nationaldag. 

Der skulde afholdes stor Kaproning mellem de 
nylig hjemvendte Hvalfangere, og det blev ordnet 
saadan, at vi kunde deltage. Vi var jo lidt bange 
for Udfaldet, og da Dag·en oprandt, viste det sig 
ogsaa, at vi ikke kunde holde Trit med de veltræ
nede Nordmænd, men vi var jo ogsaa uden Træning. 
Imidlertid tog vi det med godt Humør, og da vi hlev 
im·iteret med til Festmiddagen med dcrpaa følgende 
Bal, var Dag·en jo reddet. 

Der blev udraabt mange Leveraab for "Danske
laget". Senere fik vi hver tildelt et Diplom, saa Rej
sens Strabadser havde nok været den Dag værd. 

P. Nielsen. 



Jackson var ved at komme ind paa et Skraa
plan - var ved at komme ind paa et forfær
derligt Skrnaplan. - - • Han var kort og godt 
begyndt at drikke - Cognac - - liver evige 
eneste Aften hele Sæsonen rundt. Det var snart 
blevet en fast Regel, at Yngstemanden hver 
Aften blev sendt agter ud med Flasken til Styr
manden. - Føj, siger jeg, føj! 

Det psykologisk rigtige Tidspunkt kom af sig 
selv, Vi laa i en indokinesisk Havn, 01! en af 
Jacksons Bekendte hentede ham til en Tur op 
1 Landet. - Jeg saa dem forsvinde hen ad 
Kajen, og i samme Sekund slog det ned i mig: 
N11 - nu har du Lejligheden, Peter, - klem 
paa, gamle Dreng, - i Menneskekærlighedens 
ophøjede Navn, - klem paa ! ! 

Ogsaa Jacksons. - Men Lys turde jeg ikke 
tænde. Jeg syntes, at jeg kunde mærke den 
modbydelige Spirituslugt l1ænge i den tunge 
indelukkede Luft. Min Forvent .... , min Mis
tanke og hemmelige Frygt steg til Vished. Op 
med Skabet! - Rigti{!t l - Adskillige Flasker 
- adskillige Flasker! - Ah, - ja, - Ak ja! 

.•··•••·•··•<·•··•·•·••.•··•.·•·.i·.••· • i:"C?' .:~:1r;~~!~i~•0•0t .. : ...... ··~.. . 
'li 'f#R//i'"il'$f)f.'for. 
alf- a/ ham .se/~ Tec;ner af 

,...:. en der hender han-, rne<1er 
1 sHv . • bedre 

Enhver, der kender lidt til Livet, ved, hvad 
det vil sige, naar en Mand i sin bedste Alder 
begynder at rase paa den Maade. Hvad enten 
det nu er Kærestesorg eller andre mentale 
Lidelser, der foraarsager det der, saa er Man• 
den fortabt i Malstrømmen - den evig skvul• 
pcnde Malstrøm af Cognac - Gin - Kogesprit 
og Porl vin • hvis ikke • hvis altsaa ikke • hvis . . 

Jeg havde forlængst gjort mig og mine egne 
Tanker om det spirituelle. Lad gaa at Jackson 
sendte Bud efter Whisky hver Aften i Kabys
sen, - lad gaa, med det, siger jeg. Men antage
ligt har det ulykkelige Menneske ogsaa et 
hemmeligt Lager af Sprit (undskyld det popu
lære Udtryk!) i sin Kahyt; antageligt sidder han 
ogsaa og tylle,· i sig i al Hemmelighed. Der lig
ger den egentlige Fare! Smugkroprincippet! 

Sl<AAL - -PETE•R .. -.. J .. ·. - :DU EaR VEL •. 
NOVi \:;N l{l'lf\G 

Her gjaldt det at handle hurtigt. En. Stump 
Julelys havde jeg medbragt; det tændte jeg og 
begyndte saa at fjerne Spiritussen. - Væk 111ed 
det Skidt! - Jeg smed Jakken for at kunne 
arbejde hurtigere; forpustet sank jeg ned i 
Lænestolen. - Det svirrede i mit Hoved ; jeg 

·f!'H~ .mig ,tung_,og. ma.t ~fter .d!n. Y,Oldson;m~ 

Og her var det, jeg satte ind - salte hele 
min utrælfelige Energi ind i Kampen. Jackso11 
si< ulde laa at mærke, at han havde en Ven, -
en Ven, son, ikke vilde sky nogen i\løje for at 
tnge Whiskyens gule Djævel i Krebsen og hive 
ham udenbords - hentl med ham. - Det synes 
jeg, at jeg skyldte ]acksemand for alt det, han 
havde gjort imod ... - for mig, altsaa. 

Denne Tanke om det hemmelige Spiritus• 
lager havde ikke ladet mig i Fred i lange Tider. 
Men hvorledes skaffe sig Vished? - Nu vel, 
Midlerne helliger tlensigtc11, som de gamle 
Persere sagde til hinanden. - Je,s er en finger
nem Natur. - Et Stykke bojet Staaltrnad har, 
- hm. - kan, mener jeg, skaffe mig en hvil
ken som ilelst Laas aaben ! 

Med vaklende Skridt forlod jeg Jacksons Ka• 
hyt. Jeg tog hele Spiritusla)seret med mig, læ
nede mig tungt ovc r Rælingen og lod hele 
Herligheden forsvinde i Tropehavets Skod: Gin, 
Whisky, Portvin, al Djævelskabet.• Det lettede. 
Je1r sank sammen som en l(li,d oven paa den 
~~ld~om!'•~ S~>;ndin!J, (!",8;. Des_v;errJ l'.~v.~e_iejs 



Omkring Midten af 
forrige Aarhundrede 
var Hvalfangst en Næ
ringsvej, som gav Brø
det til mange Menne
sker. Hundredevis af 
Skibe jagede Hvalerne 
paa alle Verdenshave, 
thi med Aarene maat
te man længere og 
længere bort for at faa fat i det eftertragtede Bytte, 
og det kunde hænde, at et Skib var 3 til 6 Aar borte 

Hvalen hales indenbords. 

fra den hjemlige 
Havn. 

Hvalfangerne var 
naturligvis paa den 
Tid Sejlskibe. Naar 
der opdagedes Hval, 
satte man Baade i 
V andet, bemandede 
med 6 a 8 Mand. Man 
søgte at komme Hva
len saa nær, at Har
punen kunde naa 
Dyret. Efter at være 
ramt satte Hvalen 
som Regel af Sted, 
og det gjaldt nu om 
at hænge fast med 
Baaden til den Line, 
som var fastgjort til 
Harpunskaftet, til 
Hvalen havde ud
mattet sig, og man 
kunde komme den 

saa nær, at den kunde faa Naadestødet med en Lanse. 
Det var langt fra en ufarlig Sport. Dels kunde det 
ske, at Hvalen gik saa dybt, at Linen ikke var lang 
nok og derfor maatte kappes, dels var man ikke sik
ker paa, om det rasende Dyr angreb Baaden, der 
nemt med et Slag af Halen kunde knuses til Pinde
brænde. Alt i alt var det dog en Kamp, hvori Dyret 
alligevel havde visse Chancer i Modsætning til vore 
Dages Hvalfangst. 

Dengang var alle Lamper fyldt med Hvalolie, og 
til alle Damekorsetter skulde man bruge Fiskeben, 
d. v. s. Barder fra Bardehvalen. Derfor var Jagten 
lønnende, indtil man fandt Jordolien i Amerika, og 
Damemoderne skiftede. I Lamperne brugte man Pe
troleum, og Hvalben var ikke til at afsætte. 

Hvalfangst 
i gamle 
Dage. 

I de senere Aar er 
der atter blevet Haus
se i Hvalfangsten, og 
det i en saadan Grad, 
at den nu drives som 
en Industri, navnlig i 
det sydlige Ishav. 

Moderskibene er nu 
store Hvalkogerier, 
Dampere paa 13-22000 

ts, og Fangstfartøjerne er Dampere paa '.30-40 m. Til 
en veludrustet I-Ivalfangerflaade hører ogsaa et Par 
Flyvemaskiner, som hurtigt kan opdage, hvor Hva
lerne findes. Med Damperne kan man nu jage alle 
Slags Hvaler, ogsaa dem, der er saa hurtige, at For• 
tidens Ro- eller Sejlbaade maatte opgive at naa 
frem til dem. 

De smaa Fangstdampere, der er tilstrækkelig hur
tigsejlende til at naa alle Slags Hvaler, er i Stævnen 
forsynet med en "Svend Foyn Kanon", der er opfun
det af Nordmanden Svend Foyn for ca. 70 Aar siden 
Han blev en Foregangsmand paa dette Omraade og 
fangede i sin Tid ca. 100 Hvaler om Aaret, hvilket 
gjorde ham til en rig Mand. 

Hvalkanonen kan skyde en Bombeharpun, der 
vejer ca. 65 kg, over en Distance af ca, 35 m. Til 
Harpunen er fastgjort en svær Rampetrosse. Harpu
nens Bronzespids har en Krudtladning, som bringes 
til at eksplodere, naar Tovet totnes, idet Hvalen farer 
af Sted under Forsøget paa at frigøre sig for Vaabe
net. Er Hvalen 
ramt godt, vil 
den dø med det 
samme, men 
det kan ogsaa 
ske, at den kan 
trække Dam
pel·en et Styk
ke. Den udmat
tes imidlertid 
hurtigt _:_ da 
man selvfølge
lig lader Ma
skinen gaa fuld 
Kraft Bak. -
Saa snart I-I va• 
len er død, b:e
gynder den at 
synke. Trossen 
kastes nu til et 

Harpunen rummer en Hval. 



Dampspil, og det døde Dyr hales ind til Skibssiden. 
Et langt Rør med en Spids jages nu ind i Kroppen, 
til den naar et af Legemets Hulrum. Gennem en 
Slange pumpes der nu Trykluft ind i Kroppen, som 
derved svulmer op, saa den kan flyde og i den Til
stand bugseres til Kogeriet om Bord eller i Land. 
Hvis der er Udsigt til at fange flere, sættes et Mærke
flag i Kroppen, som saa faar Lov at drive, til den 
fanges af Fartøjet igen eller af et andet af samme 
Flaade. 

Hvalkogeriet har en Aabning i Skroget For eller 
Agter. Fra denne, hvis Underdel er noget under Van
det, fører en Slisk op til øverste Dæk. Ad denne 
Slisk slæbes Hvalen op, og Flæsningen kan begynde. 
Spækket gaar lige i Kogekedlerne, og derfra løber 
Olien i Tankene. Det norske Hvalkogeri "Kosmos" 
paa 22,000 ts kan paa 24 Timer producere omtrent 

Moderne lille Hvaljager. 

1500 Barrels Olie, d. v. s. 250 ts til en Værdi af godt 5000 Kr., d. v. s. 
hvis der fanges Hvaler nok. En Hval giver 90-100 Bauels Olie. 

I forrige Aarhundrede var det store Ting, naar Svend Foyn fan
gede 100 Hvaler paa et Aar. Nu er den samlede Fangst paa ca. 30,000 
om Aaret. Man ser deraf, hvilke uhyre Summer, der her er Tale 
om. Man regner da ogsaa, at alene i Norge lever 100,000 Mennesker 
direkte af Hvalfangst. Man vil forstaa, at det vil være en Katastrofe 
for dette Land, hvis Rovdriften, som det maa kaldes, vil medføre, at 
Bestanden gaar saa langt ned, at det 'nærmer sig til Udryddelse, 
hvilket maa ~ntages at ligge indenfor Mulighedernes Grænse i Løbet 
af en Del Aar. - Under Henvisning til den enorme Højkonjunkfuf 
har de norske Søfolk forlangt Lønforhøjelse. De tjener 3500-?000 Kr. 
for en Sæson paa 6-8 Maaneder, men Arbejdet er haardt og fare-

Det norske Hvalkogeri C. A. Larsen. 

fuldt. - Arbejdstiden er 60 Timer om 
Ugen, først derefter betales der for 
Overtid. Arbejderne har krævet 48 Ti
mers Uge under Henvisning til, at det 
kun vilde betyde en Merudgift paa 
40,000 Kr. for en Baad som "Kosmos". En 
ringe Sum i Forhold til Indtægterne. -
Rederne kan imidlertid ogsaa gøre gode 
Forretninger ved at lade Kogerierne gaa 
som Tankbaade, hvorved der kun er 
Brug for en Femtedel af Mandskabet. 

Den udenlandske Konkurrence er og
saa ved at blive haard for Nordmæn
dene. Baade U. S. A., England, Japan og 
nu ogsaa Tyskland vil gerne være med 
i Legen. Det har saaledes vakt megen 
Opsigt, at en norsk Hvalskytte har slut
tet Kontrakt med et tysk Rederi paa 

Harpunkanon i Baadcns Stævn. 

3 Aar for en Betaling af 500,000 Kr. pr. 
Sæson. Tyskerne venter, at de i Løbet af 
den Tid kan oplære deres egne Besæt
ninger, saa de ikke mere behøver uden
landsk Arbejdskraft. - Manden bliver i 
Norge kaldt Landsforræder, men Hval
fangsten betyder for Norge det samme 
som Smørproduktionen for Danmark. 

Norsk Hvaljager med 7 Hvaler oppumpede. 



7if Søs 
for ferste Gang -

Vi mødte "Atlantic" -

DEN~E lille Beretning handler om en Lang
tu:- foretaget i Juni-Juli 1937 med en 
321/2-Fods Motorbaad "Phileas Fogg" for
synet med en Ford B. Marinemotor, hvor 

Besætningen, som bestod af Skipper Erik Sommer 
og Styrmand Ole Hansen med Koner (uanset Vægten 
kaldet Letmatroser). kun havde ca. cen Maaneds mari
tim Erfaring, naar man ser bort fra Ture med Store
bæltsfærgen og Aarhusbaaden. 

Ruten gik fra København over Vordinghorg, Ny
købing F., Nysted paa Lolland, herfra o,·er Ø),;tersøcn 
og Liibeckerbugten til Travemiinde, videre til den 
gamle Hansestad Liibeck og gennem Trave-Elb-Ka
nalen med dens 7 Sluser ned til den idylliske Stad 
Lauenburg ved Elben. - Nedad Floden til Hamburg 
og Brunsbiittel, gennem Kaiser Wilhelm-Kanal (Kieler
kanalen) til Holtenau, Laboe og Kiel. - Over Eckern
forde, Sønderborg, Svendborg, Lohals, Korsør og hjem. 

Vi havde en aldeles pragtfuld Ferie og vandt saa 
mange praktiske, sømæssige Erfaringer, som det er 
muligt at opnaa paa 3 Uger, men disse kunde naturlig
vis ikke erhverves, uden at vi maatte gennem forskel
lige - i hvert Fald for os - spændende Oplevelser. 

Da vi den 26. Juni, efter at have passeret Jern
banebroen ved Vordingborg, sejlede ud i Smaalands
havet, mødte vi en kraftig, nordvestlig Kuling, saa 
Baaden huggede voldsomt i Søerne. - Styrmanden 
og jeg trøstede hinanden med, at saadan skulde det 
sikkert være, og saadan var det nok altid, naar man 
rigtig kom ud at sejle, men for at mildne lidt paa 

I Sommer og Sol gennem Kanalen -

Baadens Bevægelser blev vi enige om at give Motoren 
fuld Gas. - Dette havde jo egentlig ikke nogen ab
solut beroligende Indflydelse paa Baadens Huggen i 
Søerne, hvorimod "Letmatroserne", som vi havde an
bragt i Cockpit'et bagi Baaden, mødte op og paa det 
bestemteste forlangte alt Redningsmateriel udleveret. 
- Til Slut sprang Baaden saa voldsomt, at Ankeret 

gik udenbords, og da vi tog Farten 
af Motoren for at faa det halet op, 
opdagede vi, at Baaden nu laa be-

"PH/LEAS FOGG" i 
Hamburger Yachthajen 
'ved Finkenwi:i,der. 



Landgang i en 
blomstrende Æble-Have 
ved Trave-Elb-Kanalen, 

tydeligt roligere - første Erfaring! - Da vi endelig 
ankom til Nykøbing F., var alt Inventar og Bagage 
spredt i vild Forvirring i Baaden, saa et større Op
rydningsarbejde maatte i Gang. Kun Styrmandens 
splinternye Filthat var uhjælpelig fortabt, da den var 
kommet til at ligge allerunderst i Bunken. - Vi havde 
de næste to Dage en herlig Sommersejlads til Trave-

Skipper venter paa 
Startsignal ved 
en af Sluserne, 

Flodbredderne, men anede ikke, hvad de betød, og 
først efter at vi havde "taget" Bunden et Par Gange, 
gik vi forsigtigt ind til en lille By ved Flodbredden 
og fik her Tegnene forklaret, hvorefter vi fortsatte i 
Zig-Zag nedad Floden efter l\!Iærkerne, som nu ikke 
længere forekom os mystiske. 

Her som overalt i de tyske Havne mødte vi en 

Paa Vej over Østersøen -

miinde, hvor vi tilfældigvis ankom, da den aarlige 
Travemiinde-Woche begyndte, og der var derfor en 
l\1asse Sejl- og Motorbaade samlede i den dejlige 
Lystbaadehavn. 

Vi blev i' Travemiinde i tre Dage og sejlede der
efter videre til Liibeck og Lauenburg. - Ved Lauen
burg er Elben meget bred, og vi blev enige om, at det 
var bedst at holde os • lige .midt i Floden. - Vi ob
serverede ganske vist forskellige mystiske Mærker paa 

enestaaende Elskværdighed og Hjælpsomhed saavel fra 
Myndighedernes som fra de private Sejlsportsfolks 
Side. - Da vi efter Flodsejladsen temmelig sent om 
Aftenen naaede til Hamburg, sejlede vi Baaden ind i 
Nærheden af en lille Forstad og surrede den omhygge
ligt fast til nogle Pæle, idet vi straks vilde gaa til 
Ro. - Heldigvis havde nogle unge Fiskere opdaget 
os, og de fortalte, at der paa dette Sted var en For
skel paa Ebbe og Flod paa mindst l½ Meter, saa vi 

"Phileas Fogg" i 
TravemUnde 
Lystbaadehavn. 

Trafik ved en af 
Etb-Trave-Kanalens 

"' 



Hele "Mandskabet" i Travemunde. 

vilde om Mor• 
genen have 
svævet over 
"Vandene" med 
de korte For
tøjninger, vi 
havde anlagt. 

Efter et Par 
Dages Ophold 
i den smukke 

Hamburger Y achthafen, som ligger ved Finkenwarder 
et Stykke udenfor 
Hamburg, og hvor
fra vi tog med 
Floddamperne ind • 
til Byen, sejlede vi 
videre nedad Elben 
mod Brunsbiittel og 
Kielerkanalen. 
Ved Brunsbiittel, 
hvor Elben løber ud 
i Nordsøen, mødte 
vi den store Turist
damper "Atlantic". 
- Herude gik en 
voldsom Sø og en > =· 
rivende Strøm. - Saadan gik det ikke -I 

Al Sejlads her maa 
helst foregaa paa bestemte Tider af Hensyn til den 
meget stærke Ebbe og Flod. 

Landskabet langs Kielerkanalen var. paa sine 
Strækninger temmelig ensformigt, men det var interes
sant at se den stadige Trafik af Skibe af alle Størrel
ser og Nationaliteter. 

I Kiel, hvor vi lagde til ved Olympiahafen, fik vi 
en Modtagelse, som jeg kunde ønske, at enhver frem
med Sejlsportsmand maatte faa i vore hjemlige, store 
Lystbaadehavne. - Da vi nærmede os Havnen med 
Dannebrog vajende som Hækflag, blev det danske 
Flag hejst i Olympiahafen, og da vi lagde til, mødte 
der Hafenkapitan straks frem og overrakte os en trykt 
Velkomsthilsen fra Kiels Oberbiirgermeister og en 
ditto fra Kieler Yachtklub. 

Efter at have beset Kiel og det nærliggende Laboe, 
drog vi videre nordpaa mod Sønderborg, og paa denne 
Tur var vi saa uheldige, at vor Rorline knækkede, 
saa vi maatte søge ned gennem Fjorden til Eckern
forde. - Her ligger den tyske Flaades Prøvestation 
for Miner og Torpedoer, og intetanende kom vi til at 
passere det afspærrede tyske Øvelsesomraade midt un
der nogle ·Mineeksperimenter. - Ved Hjælp af vold
somme Sirenehyl og energisk Flagsignalering (som vi 
ikke forstod), fik de os endelig væk fra Omraadet, og 
vi naaede frelste ind til de varme Pølser i Eckern-

forde. - Næste Dag fik vi Baaden paa Værft til Re
paration og gik paa Opdagelse i den idylliske By, 
som viste sig at være et søgt Badested. 

Da vi skulde naa en temmelig lang Tur paa en for
holdsvis kort Tid, kunde vi ikke altid tage Hensyn til 
Vejrets Beskaffenhed, og det hændte, at vi af og til 
kom ud i lidt høje Søer i Forhold til vor personlige 
Sødygtighed. - Saa fordeltes Opgaverne saaledes, at 
Skipperen passede Roret, medens Styrmanden, som er 
i Besiddelse af udpræget overbevisende Talegaver, gik 
ud i Cockpit'et for at berolige de noget ophidsede 
,,Letmatroser". - Det lykkedes ham i Reglen at be
rolige Gemytterne, og een Gang havde han bortfor
klaret den ret høje Sø paa en saa overbevisende Maa
de, at han til Slut heller ikke selv syntes, Bølgerne 
var ret store, men med voldsomme Ord kom ud i 
Styrehuset og bebrejdede Skipperen, at Baaden rul
lede, skønt det omtrent var Havblik! - Vi gjorde 
naturligvis mange Iagttagelser paa denne Tur, blandt 
andet forekom det os, at Omfanget af Sejlsports
mændenes Kasketter i Reglen stod i omvendt Forhold 
til Baadenes Størrelse. - F. Eks. mødte vi flere Gange 
i Farvandene omkring Kiel en sympatisk ung Tysker 
paa Sommerferie, og han havde en usædvanlig lille, 
klinkbygget Sejlbaad, men til Gengæld den største 
Kasket, vi nogensinde havde set! 

Ialt gennemsejlede vi en Distance paa 460 Sømil 
( Ca. 850 Kilometer), og bortset fra, at vi vel en halv 

V ed Kaiserbri1gge, T ravemiinde. 

En noget 
,.kilden" 
Sejlads. 

Snes Gange 
fyldte Fedtkop
perne til Vand
pumpen samt 
skiftede Olie 
een Gang, var 
ler intet at fo
retage ved Mo
toren. - Vor 
normale Ha-
5tighed var ca. 
8½ Knob, og 
Benzinforbru

get var ca. 8 
Liter i Timen. 



MOD ER ~ alk MWuede Søvnæud 
Det er i 25th South Street i New York, man paa en Byg

ning kan læse: 
,,Missing Seameris Bureau". 

Det vil sige: Kontoret for savnede Sømænd. 
Og det er her, Mrs. Janet Roper residerer. 
Et Kontor ...... nej, et Værk, et Arbejde, som har kostet 

Grundlæggersken over en lvli1lion Kr., hele hendes Formue. 
Nylig er hun af Præsident Roosevelt udnævnt til Æres-Kap
tajn [ den amerikanske Marine. 

At finde savnede Sømænd i hele den vide Verden ...... 
det var det Maal, denne Kvinde en Dag satte sig. Hun be
sluttede det alene og begyndte derpaa alene. 

Der er hvert Aar Verden over mellem 600 og 1000 Sø
mænd, der savnes, ikke alene paa Grund af Skibbrud, -
efter Forlis paa Havet, - men ogsaa som 1''Ø1ge af Hændelser 
i Havnene. Det kan være en syg Sømand, som maa Llive 
tilbage i Havnen, og som Skibet forlader. Det kan ogsaa 
være en DesertØl., .. .. . . det skal indrømmes. Og det kan være 
en Sømand, der er drukket fuld i en Beværtning og detfor 
er blevet tilbage i Havnen, mens Skibet er sejlet videre. Der 
kan være saa mange Grunde, men alt dette blander Mrs. Janet 
Roper sig ikke ind i. Hun hjælper kun. Hun har paa sit 
Kontor den mest fuldkomne Liste over saa mange Landes 

Rask gainmel Sømand 
død som Millionær 

Der er død en gammel engelsk Sømand, som der kunde 
skrives en hel Roman om. Han blev 90 Aar og var Fader til 
den tidligere Handelsminister i Baldwins Kabinet, Runciman, 
Den Gamle havde levet et ekstraordinært Liv. Søn af en lille 
skotsk Mariner, Sønnesøn og Dattersøn af to Marinere, der 
tjente under Admiral Nelson i Slaget ved ~Hen og ved Tra
falgar, var han bestemt til Søen tidligt. Kun 12 Aar gammel 
gik han til Søs og naaede uhyre langt rundt. Han blev SØ· 
mand og Lods og endelig Kaptajn. Over alle Have sejlede 
han. Han blev FOl·hilledet for Rudyard Kipling i "Havets 
Helte", Kaptajnen, der opdrager den forkælede Millionær
dreng til et Mandfolk. Efter at have tjent 27 Aar paa Havet, 
trak han sig tilbage til Privatlivets Rentiermkærelse paa sin 
Læges indtrængende Raad, og det var med yderste Spar
sommelighed som ægte nærig Skotte, at han forsigtigt skabte 
sig en Formue ved Spekulationer, saa ban blev en af de 
rigeste Mænd i hele det britiske Verdensrige. Rochefel!er 
sagde: ,,Til at blive rig, hører der Sparsommelighed og 'faal
modighed, Taalmodighed og atter Taalmodighed." - Den 
lille Skotte bavde begge Dele. Han satte sine Penge i Skibe, 
organiserede Moore-Linien i 1884 med Kulfragt. Det blev 
Lord Runciman-Linien. Han blev adelig. Fem Aar derefter 
ejede han 40 Dampere. 84 Aar gammel begyndte han at flyve. 
En rask gammel Dreng. 

Myggenæsholm 
Paa Myggenæs - den vestligste af de mange smaa Fær

øer - er i Sommerens Løb bygget Huse til Øens to Fyr· 
passere, til stor Glæde for de trofaste Fyrfolk, der i saa 

Søfolk som muligt. Hun følger dem paa sine ugentlige Po
sitionslister, uden at de selv aner det, og naar der er en 
Moder, der skriVCl' til M. S. B. i New York, at hun ikke ved, 
hvor Sønnen er nu, saa vil det i Reglen ad denne Vej lykkes 
at opspore ham. Alle andre Breve har maaske været forgæ,,es 
og er kommet tilbage med Paaskriften: ,,Rejst uden at efter
lade sig Adresse." Før eller senere vil M. S. B. finde ham. 

Mere end 2000 amerikanske Mødre eller Hustruer, 1200 
engelske, 1000 sydamerikanske og flere Hundrede fra andre 
Nationer har saaledes genfundet dem, som de troede tabt. 

Mrs. Janet Roper fører en Liste over alle Forlis, hvor de 
end sker i Verden. Det er Søfartens internationale Tabsliste. 

Admiral O'Doherty har kaldt hende "Oceanernes Detektiv". 
Hendes vanskeligste Opgl)Jve har været at efterspore Ver

denskrigens forsvundne Sømænd, - Mændene uden Kirke
gaard. Mellem 1914 og 1918 blev saaledes over 4000 Sømænd 
ført op paa Tabs-Lister, uden at man vidste, om de var døde 
eller ej. Mrs. Janet Roper har efterhaanden genfundet mere 
end 500 af dem - drivende rundt i Havnene, uden Penge, 
uden Vilje, uden Erindring. 

Saaledes arbejder "de forsvundne Sømænds ]\foder". - Skriv 
Adressen op ! Man ved aldrig, om man ikke kan foa Bmg 
fo1· den en Gang: M. S. B., 25th South Street, New York. 

mange Aar maatte spadsere den trnnge Vej fra Bygden. Nu 
er Jens Pauli Hansen og Danielsen kort fØr Jul flyttet ud 
paa Myggenæsbolm i de nye Huse, der er opført ganske nær 
det hvide Fyrtaarn og Fyrmesterboligen. 

Briggen li ROTA" 
(se Forsiden) 

Dette smukke Skib blev i Begyndelsen af November 1839 
afleveret i Luleå til Rhederen, Handelshuset Chr. Broberg & 
Søn i København, som havde ladet det bygge deroppe 
ligesom flere andre gode Skibe, nemlig 2 Skonnerter og 
1 Bark. 

Som almindelig bekendt havde Firmaet Broberg talrige 
Sejlskibe, som det hovedsageligt anvendte til at bringe Kolonial
varer hjem; men ogsaa de udgaaende Ladninger blev ført og 
solgt for Firmaets Regning og til dets Fordel. 

Medens andre af Firmaets større Skibe særligt anvendtes 
til at hente Kaffe hjem fra Brasilien, blev "Rota" sat i Farten 
paa Batavia, hvorfra den hjembragte Ris og Stykgods. 

Briggen "Rota" var et smukt Skib, og den blev efter
haanden kendt som et af de hurtigste i denne Fart. Det kan 
saaledes nævnes, at den paa 4 efter hinanden følgende Rejser 
- med faa Timers Forskel - gjorde Distancen fra Batavia til 
Dover paa 87 Dage, og det blev derfor almindeligt, at andre 
Skibe sendte deres Post hjem med den. Den førtes fra den 
blev bygget i 1839 og til ca. 1847 af Capt. L. H. Carl, den 

,s1enere Stifter af flere Dampskibsselskaber, og derefter en Tid 
af hans yngre Broder , Capt. Hans Carl. 

"Rota" forliste i 1882, men den bør mindes som et af sin 
Tids mest fremragende danske Skibe, som ogsaa i Udlandet 
vakte Beundring. L. H. Carl omtaler den i sine Erindringer 
saaledes: ,, ...... en udmærket Sejler, den bedste, jeg nogen-
sinde har været ombord i." 

-- Sig. At De hnr læst det 1 .. Vikin~en ... ! 31 



--
Af OSCAR JØRGENSEN 
Ulustreret af KJELD SIMONSEN 

( Fortsat). 

V
I havde en fin Sejlads gennem Skærgaarden, 
der er af meget afvekslende Natur her; Kur
sen varierer lige fra N.V. til S.O., og der er 
en hel Serie af smalle Passager. Ved Yter0 

fandt vi en lille Krog og gik til Ankers her for Natten. 
Da Middagens Tilberedelse var paa sit højeste, fik vi 
Besøg. En af Beboerne paa Øen vilde gerne se et saa
dant Fartøj paa nært Hold, det var saa sjældent, Lyst
sejlere gik til Ankers her. Han blev skrækslagen, da 
han opdagede, at jeg var ,:ensam", han troede det ikke 
og forstod det endnu mindre; det kunde da være saa 
rart at have en "litan Flicka i Kapellet" (Teltet) til .it 
lave lidt Mad og hyggeligt. Det var kun ment som et 
Forslag i al Venlighed, men "maaske finder han 
Flickor paa Vejen frem", ogsaa det kunde være ,,kose
ligt~', mente han. Han havde 2 Smaadrenge paa 4 og 6 
Aar med i Prammen, der maatte øses hele Tiden; 
Drengene maatte sidde midtskibs og stille, det var nu 
ikke saa let at holde Knægtene i Ro, lænse og holde 
fri samtidig og lytte til Fortællingen om dette mærke
lige Drømmeskib. De blev alle inviteret om Bord. Et 
Eventyr for Drengene, der blev trakteret paa Kaffe og 
Kager, og inden de tog Afsked, havde min Bolche
daase skiftet Ejermand og fremkaldt en hel lille Krig 
mellem Drengene. Da de gik fra Borde var de nær 
kæntret; de skulde baa-

III. Afsnit 

Men Garpen Fyr er en god Vejviser, ,,denne Vej," 
siger det og strækker Hals. Fyret tværs løjede Vinden 
og gik mere nordlig, men holdt sig dog, saa vi kunde 
lægge Kalmar op. ,,Knaldperlen" haabede paa en 
Chance, der udeblev. Da det endelig ved Solnedgang 
var blevet stille, var den blevet stædig og vilde ikke 
røre sig af Flækken. Der stod et gruligt Skvalp fra 
N. 0., saa det var umuligt at faa "Viska" til at styre 
selv, og det blev derfor opgivet at undersøge Maskinen, 
vi fortsatte derfor med Sejl og naaede i den lette 
Brise Kalmar, lige da Klokken slog 24, paa Havne
uret. 

Næste Dag gik med Brevlæsning og -skrivning, 
mens Akkumulatoren var til Opladning, den blev først 
færdig Dagen efter. Da den kom om Bord, lettede vi 
straks og stod i en fin vestlig Aftenbrise mod Nord. 
,:Knaldperlen" havde faaet Stuearrest. Ved Midnatstid 
naaede vi Skægganæs Lodsstation, hvor Ankeret gik 
paa fin Sandbund, tæt under Land. Det var blikstille, 
der lød Sang og Spil inde fra Land hele Natten, de 
lyse Nætter var ikke helt forbi endnu og blev aaben
bart benyttet rigtigt. 

For sydlig Vind og Strøm lettede vi ved Solopgang; 
det havde været stille hele Natten, og "Viska" havde 
ikke flyttet sig det mindste, men laa med Næsen mod 

~\,· Land og Ankeret ag
terude. 

,,Knaldperle"? 
nej og atter nej. Vi 

de tage Hatten af, hol
de Balancen og slaas 
om Daasen, men de 
kom dog lykkeligt i 
Land alle tre. 

Næste Morgen let
tede vi herfra for Kal
mar med frisk V. Vind, 
der gav fin Sejlads op 
gennem Sundet; vi 
holdt langs Land og 
nød Synet af alle de 
smaa lune Smuthuller, 
der findes her hele K y
sten op til Kalmar, og 
var det ikke, fordi vi 
længtes efter Brev fra 
vor fælles Veninde, 
havde vi ikke kunnet 
modstaa Fristels·en til 
at gaa ind disse Steder. 

• - • 1\.- • • .: • drev i den herlige Som-

,if// '"~h~'" -- ;:}::, re:~:,~i~e :lov~t~~~ 

1
_-ø te Kyst paa Øland med 
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,, • Borgholms Slotsruiner 
~ ~ :~ højt og majestætisk 

paa Hagen, der lige 
- · _,_ ·' • var synlig over Hori-

• lllllim"!Wor;l, _ .. \~~- ~ sonten. Vi kan godt li-
s W de Borgholm paa Af-

"'- I,, ,,,,,,, . stand, fordi den har 
, ·• '; Form som en lang-

;:::i)'.i' - 7 
-" ~ f ,, _;__':,, '_ -~- ·:_ ~::e~e!-~:~~~ng!~~~ 

/ ,r A~ • _, -T_Cf. ,b."" ret, men det kan vel 

Da de gik fra Borde, var de nær kæntret. 
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·, ogsaa hænde? Over 
Middag er jeg i Havn 
og fortøjer ved det 



bedste Baadeleje, man kan tænke sig. - Som sæd
vanlig var der nogle, der ikke forstod, at jeg gad 
sejle alene, det gør jeg egentlig heller ikke mere, 
men jeg var glad for, at man ikke kunde se det 
paa mig. 

Paa en Bænk sad et Par danske Herrer og saa 
paa "Viska", de skældte hinanden ud, fordi de nu 
to Dage i Træk skiftevis var kommet for sent til 
Damperen, de ventede altid paa hinanden, og som 
Følge deraf var de ikke kommet af Sted. Nu var 
der dog Balance i Tingene. Man skulde ikke tro, at 
de nu havde noget at lade hinanden høre, men det 
havde de aabenbart, og det ret højlydt. (Den Slags 
Ting undgaar man dog, naar man "seglar ensam"). 
I Dag var de dog begge mødt til Tiden, men sad 
stadig paa Bænken, da Damperen netop ikke den 
Dag anløb Borgholm. 

Med frisk sydlig Vind og et Par Gange paa Bom
men forlod vi næste Dag Borgholm og lænsede videre 
mod Nord. Inden Solnedgang gik vi i Havn ved Sand~ 
viken, for derfra næste Morgen at forsøge Landgang 
paa "den blaa Jomfru", en mægtig Stenkolos i den 
nordlige Del af Kalmar Sund. Hidtil havde jeg maattet 
nøjes med at tage "hende" i Øjesyn, da det paa Grund 
af Søgang ikke havde været muligt at nærme sig. 

Dagen oprandt med Sjaskregn og svag sydlig Vind. 
Der var forhaabentlig ikke mere kedeligt paa "Jom
fruen" end her i Sandviken, et underligt øde Sted. 
Der blev stor Oprejsning for "Knaldperlen" i Dag. 
Den svage sydlige Vind var ikke nok, da vi gerne 
skulde være lidt paa Øen og helst naa Ølands nord
lige Odde inden Aften. Der var heroppe en Natur
havn, som jeg mange Aar havde ønsket at gøre Be
kendtskab med. Desuden var det Hensigten, hvis Lej
lighed gaves, at anløbe Goske Sandøen, Nord for 
Gotland. Men Damerne først. Efter 21;;, Times "Knald
perlefart" kom den i Sigte og var da kun ca. 2-3 

., Viska" op/arte sig, som om den havde faaet Flyvegriller. 

og nogle store Sten, hvoraf de mindste vejer flere 
Tons. Mindst af alt ventede jeg, at man skulde være 
bevæbnet. Jeg kravlede forsigtigt rundt og tog et Par 
Billeder, hvorefter jeg hoppede om Bord igen. Det 
eneste levende jeg saa, var nogle Ænder, der næsten 
var tamme. 

Kursen blev sat mod Ølands Odde, og paa Vej 
hertil blev der spist Frokost. Vinden friskede, og alle
rede først paa Eftermiddagen var vi ved Fyret. Det 
var som alt var uddød og øde i Dag, og vi tabte der
for Lysten til at gaa i Land. Da den vestlige Himmel 
begyndte at se noget truende ud, blev Planen lagt om, 
og Kursen sat mod Øregrunds Skærgaard, hvor vi 
fra tidligere vidste, at vi vilde finde os tilpas. 

Det begyndte igen at regne. og Sigtbarheden blev 
ringe, Vinden friskede og gav fin Sejlads, og allerede 
inden Solnedgang kom Kråkelund Baake og vor gamle 
Ven "Soen" frem af Tykningen. Da vi var kommet 
indenskærs, gik vi paa Eventyr bagom Viin0 og fandt 
til Slut en herlig lille Naturhavn V. for Ålo. Der fin

des her i Skærgaarden 
et Utal af saadanne 
Havne, der for et Far
tøj som "Viska". Stor 
Middag - og en lang 
Tur i Land. 

Sømil borte. ,,Knaldper
len" fik Tak for Hjæl
pen, og vi fortsatte med 
Sejl i den opfriskende 
Vind, der gik over i 
S.V.t.V. og saaledes gav 
Læ for en Landgang paa 
N.O. Siden. ,,Jomfruen" 
er fredet ( ! ) ; der er 
den mest storslaaede Na
tur, jeg endnu har set. 
Regnen var holdt op, og 
det klarede i Vest, saa 
Besøget var ikke helt 
forgæves. Man bliver 
modtaget paa Øen af en 
stor Plakat med Regler 
for Besøgende, indehol
dende Forbud mod Dit 
og Dat og mod at slaa 
Dyr ihjel, dog kan dette 
tillades i Selvforsvar! 
Man ser sig uvilkaarligt 
om efter noget at slaa 
med og føler sig saa 
lille som intet. Der fin
des kun Træer og Buske Køerne galoperede bort, saa Bjælderne mr ved at re!'ne. 

Det blæste stærkt fra 
N.V. ca. 8-10 skm. næ
ste Morgen, vi frydede 
os over, at vi ikke laa 
paa det N. Øland i 
denne Storm. Her 
Skærgaarden kunde vi 
dog luske rundt og se 
paa Sagerne, da der jo 
absolut ikke stod Sø her
inde. Det blev en in
teressant og morsom Sej
lads. Vi krydsede os ind 
paa Bunden af Bjørne
fjorden. Dybt inde i 
Bunden d denne ligger 
igen en lang og smal 
Fjord, og inderst i den
ne ligger Helgcrum Slot, 
i en Idyl saa pragtfu Id, 
at man skal lede længe 

- Sig, at De hnr læst di't i "Vikingen"! 
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efter et Sted, der er saa skønt og fredfyldt som dette. 
Ejeren af Slottet, den bekendte svenske Sejler Ch. 
Cahier, er en af "Viska"s bedste Venner, og nu skulde 
vi overraske ham. Sejladsen ind til Slottet er bedst 
egnet for S/S, men vi vilde jo overraske og listede os 
stille frem for Sejl. Vinden svøbte ud og ind mellem 
de høje Klipper, et Øjeblik var den V., et andet Ø., 
det hændte, at den undertiden var begge Dele, dog 
ikke ret længe ad Gangen. Vi vilde ogsaa nødig sejle 
forgæves i denne lange Rende, men Ejerflaget vajede 
over Slottet, altsaa var dette beboet. Det sidste Stykke 
blev en sejg Sejlads, da Fjorden vel næppe er 50 m 
bred den sidste Sømil. Jeg tænkte med Gru paa det 
Spektakel, ,,Knaldperlen" vilde fremkalde i denne 
smalle Kanal. Med Sejl gav "Viska"s Tilsynekomst i 
Forvejen Anledning til rigelig Forstyrrelse, Køerne 
galoperede bort, saa Bjæl
derne var ved at revne, og 
Hestene legede ligefrem Cir
kus. Flere Gange vendte vi 
saa tæt paa Klipperne, at vi 
kunde hjælpe paa Farten 
med et lille Skub. 

Vinden var nu kommet i det nordlige Hjørne: og 
Lejligheden til at komme sydpaa maalte benyttes. I 
Nattens Løb buldrede nogle Tordenbyger henover 
Skærgaardcne, og Lynene lyste paa Teltet. Det regnede 
stærkt tidlig paa lVIorgenstunden, og vi lettede derfor 
først, da det klarede op paa Formiddagen. 

Der var ikke megen Vind, da vi lettede, og den, 
der var, stod endda i Byger. Et Øjeblik fo'r vi rundt 
mellem Skær og Holme, og i næste Nu laa vi helt 
stille, og først ved Middagstid, efter en interessant 
Eventyr-Sejlads ind og ud mellem Holmene, stak vi 
Næsen udenfor Skærgaarden ved Krakelund Lods
station. Vinden kom her haardt fra V., men der gik 
svære Rulninger fra N.O., der gav en pudsig Sejlads. 
Vi var glade for vore skalkede Cockpit. Naar "Viska" 
krængede over for Pustene, gik Rulningerne fra Læ

Vi havde regnet med at 
komme uset forbi Slottet hen 
til Landgangsbroen; der var 
ikke et Menneske at se i Par
ken, men da Flaget sænkede 
sig som Hilsen, og der blev 
vinket til os fra Balkonen, 
var vi klar over, at vi var 
genkendt. ,,Knaldperlen" fik 
Oprejsning, og med Ekkoet 
rungende i flere Lag, gik 
"Viska" det sidste Stykke for 
Motor ind til Broen. Vi blev 
m6dtaget af Chefen, der for
talte, at vort Besøg ikke var 
nogen Overraskelse, da han- i 

Jeg mødte mange d1jlige Sejlere. 

siden op over Dækket, saa 
det føg over hele Baaden, 
naar Vinden blæste tilbage. 
Det var i Begyndelsen ret in
teressant, men i Længden no
get besværligt. Efter et Par 
Timers Sejlads kom Vinden i 
haarde Byger fra N.V. og ret 
N. Vinden havde aabenbart 
Tendenser af N.O. Retning,. 
og derfra stammede vel disse 
kantede Rulninger. Kai ma r
sund er i det hele taget ejen
dommeligt at besejle. I friskt 
Vejr er der altid Rulninger, 
enten fra den ene eller fra 
den anden Kant, og saa er 
Vinden for det meste paa 
langs i Sundet. Vi var jo hel
dige nu at have Vinden med, 
men vi var ikke klar over, 
hvad Side af Sundet, vi skul
de "køre" ned i, for at faa 

Drømme havde set Fregatten komme og derfor straks 
om Morgenen havde set udover Fjorden og opdaget 
,,Viska", der var paa Vej ind. 

Det blev til at Par herlige Dage her paa Slottet. 
Kun "Viska" kedede sig over den landlige Stilhed. 
Slotsherren og Overkommandoen underholdt hinanden 
med gamle Sejlerminder - jeg tør nok sige, at Søen 
gik højt, om den nogensinde kommer til at gaa saa 
højt andre Steder paa Kloden ved jeg ikke; heldigvis 
var vi begge søstærke. Slotsherren har haft alle Slags 
Yachter, lige fra 22 kvm. til 19 m og store Skon• 
nerter, men efter :Minderne at dømme stod "Viska"s 
Overkommando ikke tilbage i nogen Retning. Et Par 
Dage efter min Ankomst var der kun os to tilbage paa 
Slottet, selv Hundene var borte, og jeg følte mig 
derfor forpligtet til at gaa om Bord igen og staa 
til Søs. 

Vi lettede en Aften Klokken 11 og stod ved Hjælp 
af ,~Knaldperlen" ud ad Fjorden i det herlige Maane
skin og gik til Ankers i en Krog, hvorfra I-Ielgerurn 
Slot ikke mere blev synlig - vi vilde ikke fristes. 
Hellere vilde vi komme igen senere, da hele "Svenska 
Seglarskolan:'s Flaade ventedes paa Besøg. 

Lidt over Midnat gik Ankeret paa 12-15 m Vand, 
og dette blev vor nordligste Ankerplads for i Aar. 

Læ og Smult. Hver Gang vi gik mod Øst, gik Vinden 
mere vestlig, og omvendt. Til Slut holdt vi os i Mid
ten og blev herude hen under Aften overrumplet af 
en N.O.lig Storm med Slagregn. Aldrig har Loggen 
snurret som den Gang, og "Viska" opførte sig, som 
om den havde faaet Flyvegriller. Her var jo god Plads 
til disse Løjer, men da Sigtbarheden var middelmaadig 
og Trafikken stærk, var det nødvendigt med skarpt 
Udkig, trods det saa vi intet, ikke en Gang Land 
noget Sted, fra Uvejret begyndte, 10-12 Sømil Nord 
for DUmman. 

Vi ændrede Kurs mod Borgholm, der lige før Sol
nedgang kom ud af Disen, da vi kun havde 3 Sømil 
til Havnen. Inden vi naaede ind, blev det Havblik, 
og "Knaldperlen" jublede ind i den stille Havn, hvor 
vi fandt vor gamle Plads og fik en god Søvn, mens 
Storm og Torden senere paa Natten tog sig en vældig 
Tørn ude i Sundet. Der var lunt og godt i "Salonerne'" 
paa "Viska", og vi nød Tilværelsen i fulde Drag. 
Vi lettede tidlig næste Formiddag. ,,Knaldperlen" 
havde, til stor Ærgrelse for de slumrende Badegæster. 
en af sine største Dage paa hele Turen, idet den for 
første Gang fik Fornøjelsen at hjælpe os ud, da det 
var blikstille, og Sejlene sattes paa Vej ud af Havnen. 
Kursen blev straks sat mod Skaganas. Over Kalmar-
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sund bulede lavthængende Skyer, og Regnen skyllecle 
ned flere Steder; samtidig luftede Tordenbyger ud, saa 
det dtønede over hele Sundet. Der var noget i Vente 
af den stærke Slags, men vi havde jo Smuthuller hele 
Vejen ned langs Kysten, og desuden ikke mange Ti
mers Sejlads til Kalmar. Efter at "Knaldperlen" og 
Tordenbygerne havde suppleret hinanden en Times 
Tid, kom der lidt Vind fra N.0., og inden % Time 
laa vi med klosrebede Sejl og fløj paa Rulningerne 
og i en fraadende Krapsø mod Syd. Det regnede, saa 
vi kun af og til saa Øland, mens alt andet forsvandt. 
Vindstyrken naaede inden ret længe saa højt, at det 
føg fra Bølgekammen. 

Fra Skaganas satte vi Kursen direkte paa Renden 
ved Kalmar, idet Smaagrundene ikke har Betydning 
for "Viska". Da vi naaede Indsejlingen til Renden. var 
Vejret stadig i Tiltagende, 
og vi besluttede derfor at 
løbe i Havn ved Kalmar, ind
til det stilnede lidt af. 

stunden kikkede ud paa Vejret. Over Øland hang 
blytunge og sorte Skyer, Vindstyrken var som Dagen 
forud; den vestlige Himmel var ogsaa skyet, men den 
var ikke saa ond som ovre ved Øland. ,,Salonen" om 
Bord paa "Viska'' gik af med Sejren, og først ved 
5-Tiden kikkede jeg ud igen. Øland var uforandret. 
Vinden var aftaget noget, og Himmeler: mod Vest saa 
virkelig helt artig ud. Der blev hurtigt gjort klart til 
at lette; for første Gang i mit Liv stod jeg til Søs 
uden at spise først . .Sejladsen var jo langs Land, og 
vi vilde ikke spilde Tiden med Køkkenarbejde. Nu 
skulde vi være færdige med Kalmars1.md, der havde 
været alt andet end venlig. ,,Knaldperlen" fik ogsaa 
Lov at hjælpe til, og vi kom hurtigt fri af Land
grundene og ud i Sejlløbet; Vinden stod meget frisk, 
og ikke mindst i Pustene, men naar "Knaldperlen" 

skubbede paa, blev Presset i 
Riggen ikke sa.a haardt, og vi 
gik for fuld Fok og kun tre 
Gange paa Bo:mnen og gjor
de en vældig Fart. Op paa 
Formiddagen passerede vi 
Garpens Fyr og skelede ind 
til Bergquara, hvor "Viska" 
havde gamle Venner, men nu 

~ da Vejret klarede og vel vil
' de skifte Karakter, benyttede 

vi den kraftige Vind og nød 
en hurtig Sejlads langs Lan
det, der trods tilsyneladende 
Ensartethed er rigt afvekslen
de og meget idyllisk. 

Præcis Klo~ken 12 var vi 
efter 6½ Tir.ies Sejlads i 
Indsejlingen til Karlskrona 
Skærgaard, hv:ff Vinden dø-

Kalmarhavn gav os ingen 
Mulighed for blot en lille ro
lig Krog. Der var Dønning 
overalt. Vi laa til Ankers 
langs Bolværket for at faa 
Dønningerne paa langs af 
Baaden, men selv dette gav 
ikke det ønskede Resultat, 
Humøret stod derfor langt 
under Nul. Da der saa lidt 
senere ogsaa indfandt sig en 
Tolder for at se "Paper", 
kunde Overkommandoen ikke 
skjule sin Ærgrelse over, at 
der ikke kunde blive Ro om 
Bord paa Skuden, og ud
brød: ,,Hvor mange Gange 
om Dagen skal De se "Pa
per"? Der har desuden lige 

Gæstfriheden er stor i Sverr1g. 
de helt hen og "Knaldper
len" var ved at revne af 
Vigtighed; me'.1 i stille Vejr 

været en af Deres Kolleger." Han bjergede skyndsomst 
Livet, og der kom ikke flere Toldere. Stormen øgede 
stadig, og der var ingen Rimelighed for at staa sydpaa 
i det Vejr. Da Opholdet i Havnen blev værre og værre. 
fandt vi ud af, at der maatte være Læ sønden om 
Havnen. Under Protest fra Alverdens Mennesker satte 
vi Sejl og krydsede os ud af Havnen og blæste som 
et Støvfnug om hag Molerne helt omme ved Slots
parken og fandt her, hvad vi ønskede. Resten af Dagen 
gik med at spise Middag og gøre Proviant klar til 
næste Dags Sejlads. Vi skulde afsted uden Hensyn 
til Vejret. Sejladsen blev langs Land, og der var Til
flugtssteder nok, om det skulde blive nødvendigt. Om 
Aftenen lige inden Solnedgang fik vi Lejlighed til at 
overvære en fin Svømmeopvisning fra Badeanstalten, 
vi laa i Læ af. Stærkt imponeret af de Unges Præ
stationer i alle Slags "Hop" maatte jeg for mig selv 
udtrykke Ønsket om, at man indenfor Sejlorganisatio
nerne havde lige saa fine Resultater at opvise. 

Efter at have beundret den mest rødluende Sol
nedgang, der tændte hele Himlen i Brand, mod hvilke 
Slottets smukke Konturer dannede en skarp Forgrunds
Silhuet, faldt der endelig Ro over "Viska" efter den 
mest besværlige Dag paa hele Turen. 

Det var ikke helt lyst, da jeg tidlig paa Morgen-

kommer man hurtigt til at længes efter de bugnende 
Sejl og mærke, at Baaden selv har en Vilje. 

Inden Solnedgang kom vi saa til v:,r gamle Vig, 
hvor vi fik Post og læste Breve hele Natten. 

(Sluttes næste N r.J 

Rechnitzer, Thomsen & (o.s Eftf. 
(Norman H, Hansen, aut. Skibsmæ9l-er) 
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Bur-Wain Diesel 
I Efteraarct startedes det 

selvstændige Aktieselskab Bur
Wain Diesel med det Formaal at 
optage Fabrikationen af mindre, 
hurtiggaaende Dieselmotorer til 
Biler og Baade. Der arbejdes paa 
fuld Kraft med Indretningen af 
Fabrikken paa den Grund, hvor 
tidligere Strandgadeværftet laa, 
Jg nu har Virksomheden faaet 
sin Direktør. 

Det blev Civilingeniør, cand. 
polyt Niels Munck, Søn af Ma
skinchefen ved De danske Stats-

Dircktor Niel, ,lfunck. baner. Direktør Munck • har lige 
siden sin Afgangseksamen fra 

den polytekniske Læreanstalt, Danmarks tekniske Højskole i 
1927 været knyttet til B. & W., først som VærkstedsingeniØr 
og i Planlægnir.gsafdelingen og siden Rekonstruktionen som 
Sekretær hos Direktør C. A. Møller. 

Selv om det nye Selskab kan stØtte sig til B. & W.s Er
faringer, saa e: Starten af en Seriefabrikation af Diesel
motorer et meget vanskeligt Foretagende, som alle Danske 
vil følge med den største Interesse. ,,VJkingcn" føjer sine bed
ste Ønsker for Selskabet og dets unge Direktpr til alle de 
andre og haaber paa Held og Lykke og Fremgang. 

Grundlægger og 
mangeaarig Leder 
af Hamburgs be
rømte Institut for 
Skibs- og Trope
sygdomme, ?ro
fessor Dr. B e r n
h ard No ch t. 
Alle Sømænd, der 
har været i Ham
borg, kender den 
store Bygning ne
de ved Havnen. 

~enlo,;; Åå 
-;51/pot?inaris 

Molorbaad til Salg 
Den i Dh:ektør Sommers Artikel "Til Søs for 
første Gang" omtalte Motorbaad er til Salg. 
Direk:ør Sommer har efter den foretagne Tur 
været saa begejstret for denne Form for Rejse
liv, at han øjeblikkelig har anskaffet sig en 
større Baad. Eventuelle Liebhavere bedes hen
vende sig til Direktør Sommer, C. 2604. 

"The Compass" omtaler 
Danmark og danske Forhold 

I det smukke Blad, ,,The Compass", der udgives af 
Vacuum Oil Company, og som sendes til betydende 
Personer og Virksomheder hele Verden over, finder 
vi i det sids-t udkomne Nummer baade en Omtale af 
A. P. Møllers Nybygning, ,,Grete Mærsk", og des" 
uden en hel Artikel om Færøerne. Denne Artikel 
fortæller om det færøske Fiskeri og beskriver des
uden den Proces, Fiskene gaar igennem, fra de bliver 
fanget, til de bliver eksporteret som Klipfisk. 

Artiklen, der bringer flere anerkendende Udtalel" 
ser om færøsk Klipfisk, vil sikkert gøre sit til at 
udbrede Kendskabet til denne for Færøerne saa vig
tige Eksportartikel ude i Verden. 

Den danske Lods i Kina, S. P. Jørgensen, har til 
,,Vikingen" illustreret nedenstaaende: 

Trampskipperen (der paa en mørk, stormfuld Nat 
søger at finde sin Position paa et gammelt, snavset 
Kort): - Ja, Bill, hvis det der er Bell-Bøjen, saa er 
vi paa ret Kurs, men hvis det er en Klat Fluesnavs, 
saa Himlen hjælpe os. - - -

Skal De bruge en 

FOTOGRAF? 

ST. KONGENSGADE 50 1 

TELEFON BYEN 1287 

36 - Sig, al De bar !rest det i "VlkinRcn" I 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dnmp,kib,-Seloknb, A/S 
A. P~ MaJier-T.ankbaade og L-inierederi 
D/S ol 1912 
D/S Svendborg 
DIS ol 1929 
A, P. Møller 
I. L.n.urit:icn 
D/S Dannebtn~ 
D/S Norden 
DIS ProgreH 
DIS Torm 
Dee Dan.Hkc Petroleuma A/S 
D/S Orient 
DIS Myren 
Det Dan,k•Fran,ke D/S 
DIS Vendiln 
DIS D. F. K, 
D/S Dania 
D/S Hoimdal 
Andri:ias Chdstenøen 
D/S Pncilie 
A/S De! Dan,ke Kulkompagni 
A/S 1\folortramp. Stenaved 
Rbcdcri M. Jebsent A.S, Aabenra• 
DIS Hafnia 
DIS Jmlondio 
A/S Em, Z, Svitzcra Djergn'ing!!-•E:ntrcprbe 
Svitur.1:1 BugiJer.e:fdi,lh:J.g 
D/S Activ, Konør 
D/S pan Bornholm 1866, Rønne 
D/S Baltie 
D/5 Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nnutle 
D/S Alo 
Det Dansk-Nonkc D/S 
A/S Do Dan,ke Sukkerfabrlkker 
DIS Jyden, E,bjerg 
Rederfo.kdcselskahet Transporter, Oden,31e 
A/S Det Store Nordioke Telegrafoelokoh 
A/S Ve,tjyok Dampskib"ehknh 
D/S Phonl~, Esbjerg 
J, Saabyc & 0, Lerche 
J/5 Viking 
DIS nr 1925, Eobjerg 
Det Forenede Bug,erschkab, A/S 
A/S Draeo 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Februar 1938 

En Lydpejler 
til Navigationsbrug 

Lyttcprjlcr til Navigationsbrug. 

Det optiske Firma C. P. Goertz 
i Wien har paa Grundlag af man
g·eaarige Erfaringer i Fremstilling 
af Lydpejleapparatel· til Bestem
melse af Flyvemaskiners Position 
konstrueret et Lydpejleapparat til 
Brug om Bord i Skibe: Det kan 
særlig bruges til at pejle Taagesig
naler, naar 2 Skibe skal vige for 
hinanden, og til at bestemme, om 

Kurserne skærer hinanden - des
uden til Anduvning af Fyrskibe i 
Taag·e, Snestorm eller stærke Regn
byger. I Nordatlanten kan det bru
ges til at opdage Isbjerge med ved 
Hjælp af Ekkovirkningen. 

Systemet er baseret paa Til
bagekastningen af Lydbølg·eme, 
som opfanges af 2 parabolske Skaa
le. Lyclstraalerne tilbagekastes og 

1Shuteo Side 3'1.) 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.% 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Elektrisk Svejsning gaar sin Sejrsgang 
Vi har før i "Vikingen" omtalt den elektriske Lys

buesvejsning som Fremtidens Fremstillingsmande for 
Skibe. Vi har faaet fuldstændig Ret. Svejsning gaar 
ikke alene fremad, den springer fremad. De Værfter, 

3 Tanksektioner paa ialt 35,6 m Længde rejst pan Bedding. 

der ikke i Tide har Øje for denne ·Kendsgerning og 
indretter sig herpaa, vil gaa en krank Skæbne i Møde. 

Man maa imidlertid ikke undervurdere de store 
Vanskeligheder, som Overgangen fra nittede til svej
sede Konstruktioner vil betyde. En hel ny Stab af 
Svejsere skal uddannes. Nye Arbejdsmetoder skal ud
vikles. Nye Maskiner og større Kraner skal anskaffes. 
De gamle Skibsbygningsprofiler, som er fremstillet 
med Nitning for Øje, skal afløses af andre, der giver 
en bedre Udnyttelse af Materialet. 

I Amerika har man resolut taget fut paa at løse 
disse Problemer, og dette Land er i Øjeblikket det 
førende paa Omraadet. Man har anskaffet store Svejse
maskiner, som automatisk svejser lange Sømme, og 
indrettet sig paa at svejse store Stykker sammen i 
Værkstedet, saa Svejsningen i fri Luft paa Beddingen 
reduceres mest muligt. Resultatet udebliver heller 
ikke. 

De største Skibe, der til Dato er bygget udeluk
kende svejsede, er 91,44 m lange, 13,11 m brede og 
611 m dybe. Lasteevnen for disse 2 Baade er ved 
Svejsningen forøget med 300 ts, hvilket med al Tyde
lighed viser den store Forskel mellem Nitning og 
Svejsning. 

Man er ikke blevet staaende herved. I Februar 
1936 blev der ved Sun Shipbuilding and Dry Dock 
Company bestilt en Tankbaad med følgende Dimen
sioner: Længde 158,Sm, Bredde 21,34 m og Dybde 
12,19 m, Dødvægt-Bæreevne 18,500 ts. Paa den skal 
hele Tankrummet fra Maskinrummet agter til For
enden af Tanken svejses, cl. v. s. en Længde paa 
107,59 m. I Marts 1937 fik Værftet Ordre paa 3 Tank
skibe af samme Størrelse. 

Naar man betænker, at der hidtil har været Æng-

Automatiske Svej~emaskiner. 

38 - Sig, 111 De har ln•st det I "Vikingen"! 



Et nyt mekanisk Smøreapparat 
Alle større Marinemaskiner forsynes med Centralsmøreappa

rater, som leverer en bestemt Mængde Olie til de forskellige 
Steder. For Økonomiens Skyld afpasses Oliemængden saaledes, 
at hvert Smørested faar den lige nødvendige Mængde under jævn 
Fremdrivning. Under Manøvrer har Maskinen imidlertid Brug 
for mere Olie, men Oliepumpernes Gang er afhængig af Maski
nens Gang, og Olietilførslen bliver da for lille. 

Der var derfor Brug for et Centralsmøreapparat, som kan 
omstilles øjeblikkelig og derfor give mere Olie end det normale 
Kvantum. Dette Problem har fundet en Løsning af det engelske 
Firma J. og W. Kirkham Ltd. Billedet viser et Apparat med· 16 
Smørerør. 

Apparatet, der er hygget til det engelske Admiralitet, har en 
Konirolai·m i den ene Ende. Hvert Apparat har sin egen Pumpe 
og er indstillet til at afgive den Oliemængde, som er nødvendig 
under Manøvrer. Indstillingen er foretaget for hvel't Smørested 
for sig og bliver lige meget nedsat under jævn Fremdrivning ved 
Hjælp af Kontrolarmen, der fastspændes i den ønskede Stilling 
med en Vingemøttrik. Før Manøvrerne sættes Al·men paa "full", 

Paa større Maskinerier med op til 200. Oliepumper er den .ind
vundne Besparelse meget betydelig. 

·(Forteut fru Side 37). 

Det nye T og K Smorenpparat. 

En Lydpejler til Navigationsbrug. 
stelse blandt Skibsbyggere for at svejse Skibe paa det 
midtskibs Parti paa Grund af de store Materialepaa
virkninger, saa vil man forstaa, at der her er taget et 
mægtigt Spring frem i Udviklingen. For- og Agter
enderne bliver øjensynlig ikke svejsede paa Grund 
af den vanskelige Fremstilling. Der kan regnes med, 
at 80 pCt. af Skibene fremstilles uden Anvendelse af 
Nagler. 

Man har ganske vist ikke endnu set noget af disse 
Skibe i Fart, men der er ingen Tvivl om, at de vil 
være stærkere og bedre end nittede. De glatte Last
rum uden Nittehoveder er navnlig i Tankfarten en 
meget stor Fordel. Naar dertil kommer, at man kan 
regne en Bæreevne paa ca. 1000 ts mere end et til
svarende nittet Skib, saa er det ikke vanskeligt at 
se, hvilken Vej Udviklingen gaar. 

samles i Paraboloidens Brændpunkt, som samtidig er 
Bortledningsellipsoidens ene Brændpunkt, hvor Iagt
tagerens ene Øre er anbragt. Da. alle parallelle Lyd
straaler, der opfang·es, har lige lang Vej til Øret, 
opfanger man Lyden forstærket og fuldkommen klang
rent. Ved en passende Indretning opnaar man, at 
Lyde, der kommer ret forfra, høres lige stærkt med 
begge Ører, medens Lyde fra den ene Side kun høres 
med det ene Øre. Ved at dreje Apparatet, saa man 
hører lige meget med begge Ører, kan man altsaa 
bestemme Lydens Retning, hvilket kan gøres med en 
halv Grads Nøjagtighed. 

Atlanterhavets blaa Baand. 
Da Damperen "Normandie" i forrige Uge var paa Vej fra 

Southnmpton til Le Havre, overrakte Sir Malcolm Campbel! 

officielt Kaptajn Thoreaux det blaa Baand for den hurtigste 

Rejse over Nordatlanterhavet. 

Til Skibsbrug fremstilles det afbildede Apparat 
som et lille horisontalt Lyttesystem med 38 cm Para
boloider. Paa Stativet er desuden anbragt en Nat
kikkert med 8 Gange Forstørrelse, saa Apparatet 
samtidig kan bruges til direkte Pejling. Pivoten er 
forsynet med en Pejlskive, og Pejlingen gives til 
den vagthavende Officer gennem et Talerør i Pivo
ten. Hele Lyttesystemet, der er udført af søvands
bestandigt, antimagnetisk Metal, kan let afmonteres 
og stuves bort. 

Bt!Uff fawz, 1-~ MARINE ENGINE OILS 

C~~ DIESELMOTOROILS 
c_ \ ~ and BOATMOTOR. OILS! 
~ -'- • - THE W ORLDS BEST ! -

. . 
UNION PETROLEUM COMPANY, Vodroffsvej 26, København. Telef. Central 14.774-14.775 
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Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin•Stores Nyhavn 45-47t København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra« 

Hoycdoplal!" for Danmarl<, 

Motorskibstonnagen vokser. 
I Perioden fra 1927 til 1937 er Verdensmotorskibstonnagen 

vokset over 10 Mill. tons gross, mens Dampskibstonnagen i 
den samme Periode er blevet reduceret med rundt regnet 
8 Mill. tons. I det forløbne Aar er Motortonnagen taget til 
med 1,5 Mill. t., Dampskibstonnagen aftaget med 200,000 tons. 
Ser man bort fra Tanktonnagen, har Hamburg-Amerika
Linien den største Motorskibsflaade i Verden, nemlig 39 En
heder paa tilsammen 272,600 Grosstons. Derefter kommer det 
store norske Wilh. Wilhelmske Rederi, hvis Motortonnage an
drager 236,000 tons. 

Den største Tankflaade paa over 300,000 tons disponeres af 
det verdenskendte Anglo-Saxon-Petroleum Company. 

Maskintelegrafen. 
I de første Dampskibe havde man ingen Maskin

telegraf. Kaptajnens Ordrer blev af en Dreng raabt 
ned i Maskinrummet gennem det aabne Skylight. 

Den første Maskintelegraf blev, saavidt man ved, 
installeret paa Damperen "Loch Lomond", der blev 
bygget i Dumbarton i Skotland 1845. Den bestod af 
en Stang med en Slags Dørhammer, der slog mod 
Maskinlugen. Det blev anset som et stort Fremskridt. 

B~ do.tj 
Cornelius Knudsen 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 

Da Damperen "Atlantic" - den Tids "Queen 
Mary" - i 1850 blev sat i Drift, var Maskintelegrafen 
meget beun<lret som et af de snildeste Apparater, man 
endnu havde set. Paa Manøvrepladsen i Maskinrum
met var anbragt en lang Kasse med 5 Rum. Til hverf 
Rum førte et Snoretræk. Naar Kaptajnen irak i den 
rigtige Snor, blev en af de 5 Plader trukket ud med 
,,Frem" o. s. v. 

,,Jul paa Havet" kan faas. 
Da mange af "Vikingen"s faste Købere ikke har 

naaet at sikre sig vort store Julehefte "Jul paa Havet" 
193'i', gør vi disse opmærksom paa, at vi nu har 
nogle faa Hundrede Eksemplarer, saaledes at Heftet 
atter kan leveres fra vor Ekspedition - Gl. Mønt 39. 

Efter 42 Aars Tjeneste i Rederiet "Heimdal" har Inspektør 
A. Matzen med Udgangen af 1937 trukket sig tilbage for at 
nyde et velfortjent Otium. 

Stillingen som "Heimdal"s Inspektør er fra 1. Januar over
taget af Hr. H. Lundsgaard, der i 15 Aar har gjort Tjeneste 
~om Maskinmester i Selskabets Skibe. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

BuKH-DIESEL 
7T1arinemotorer 

fra til 

10 HK 600 HK 

Motorfabriken 

B U K H Af S Kalundborg 

G. W; Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygoardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
NAKSKOV. 

Fredag den 17. December 1937 
afholdtes Prøvetur med Nakskov 
Skibsværfts Nybygning Nr. 82, 
Motorskibet "Copiapo", bygget· 
til Rederiet: Compania Sud
Americana de Yapores, Yalpa
raiso. 

Skibet har følgende Hoved
dimensioner: - Længde mellem 
Perpendikulærer 124,97 m, Bred
de paa Spant 17,68 m, Dybde til 
Shelterdæk 10,29 m, Lasteevne . 
ca. 5800 Tons D.W. 

Skibet er bygget til Lloyd's 
højeste Klasse og efter Reglerne 
i den intemationale Konvention om Sikkerhed for 
Menneskeliv paa Søen, og det er indrettet som et 
Fragt- og Passagerskib med Plads til 34 Passagerer 
paa I Klasse, komfortabelt indrettet med 1 og 2 Per
soners Kamre med tilhørende Bade- og Toiletrum, i 
et stort Hus paa Promenadedækket. I Forenden af 
dette Hus findes en stor Spisesalon og Damesalon 
med Møbler af poleret Mahogni samt en Rygesalon 
og Bar med Paneler af poleret Nøddetræ. 

For II Klasse er der i et Hus paa Shelterdækket 
indrettet store 4-Personers Kamre til 126 Passagerer, 
Baderum og Toiletrum. Udstyrelsen er som til I Klasse, 
kun noget enklere. Der findes for III Klasse en stor 
hyggelig Spisesalon. 

Skibet faar 5 Luger og 2 Master, 2 Ladebomme, 
hvoraf 1 med 35 Tons og 1 med 8 Tons Løfteevne, der 
betjenes af 2 Stk. 7 Tons og· 1 Stk. 5 Tons elektriske 
Lossespil. Desuden elektrisk Ankerspil, et 7 Tons 
Varpespil og elektrisk Sty1·emaskine. - Skibet for
synes endvidere med 10 Stk. 3 Tons elektriske Losse
kraner af Fabrikat "Demag". 

Beboelse for Dæksofficererne og Kaptajn findes 
paa Bandedækket og Kommi;i.ndobroen . ...,. I Huset paa 
Shelterdækket findes Aptering for Maskinofficereme 
og Restaurationspersonalet. - I Bak og Poop er der 

Det forenede DurnpskilJs-Selsknhs lkj$elinl"enu; Al<ellJorg. 

M1S »COPJAPO. 

Beboelse for Mandskab. - Mellemdækket agter bliver 
udstyret til Kreaturtransport med Plads til 190 Stk. 
Kvæg. - Skibet har 5 Lastkøleruin paa ialt 120,500 
Kubikfod, hvoraf de 2 Rum for Transport af frosset 
Kød. Køleanlægget er leveret af Thomas Ths. Sabroe 
& Co., Aarhus. - Fremdrivningsmask:neriet bestaar 
af en dobbeltvirkende 2-Takts Diesel111ot01· paa 7400 
ULK., der vil give Skibet en Fart i Søen af 16 Knob 
fuldt lastet. 

I Prøveturen deltog: Den chilenske Konsul i Kø
benhavn: Skibsredel' Kn. Lauritzen, lfa-. E. A. Bar
ritt fra Rederiets Agentur i London, M::-. H. Dilworth, 
Liverpool, Rederiets Maskinkonsulent, Chefen for de 
herværende chilenske Inspektøl"er: Fregatkaptajn 
F. Figueroa Olea, samt de øvrige herv.el'ende chilen
ske Inspektører, Repræsentanter for Lloyd's Register 
i København, Ingeniør G. Jacobsen fre. Det Østasia
tiske Kompagni, København, samt Værftets Ledelse 
og· nogle indbudte Gæster. 

Efter Prøveturen afsejlede Skibet via Rotterdam 
og Panama til Valparaiso. 

NAKSKOV. 
Tirsdag den 14. December 1937 løb ~akskov Skibs

værfts Nybygning Nr. 83, Motorskibet "Aconcagua", 

KGL HOF MØBElFABRIKÅNT il 
(. B. HANSEN5 ETABL, G~~Tl830 

Nymonteringer, Moderniseringer og Re
parationer af enhver Art og i fineste 
Udførelse til alle Arter Passager- og 
Fragtskibe m. rn. Forslag og Tilbud gratis 

ST. KONGENSGADE 29 • TELF. CENTRAL 386 -11386 
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bygget til Rederiet: Compania Sud-Americana de 
Vapores, Valparaiso, af Stabelen. 

Skibet er et Søsterskib til den ovenfor omtalte 
,,Copiapo". 

Forinden Afløbningen døbtes Skibet af Fru Dir. 
Berg, Nakskov. 

Afløbningen overværedes bl. a. af: Den chilenske 
Minister i København: Minister Harry Wessel, Mr. 
E. A. Barritt fra Rederiets Agentur i London, de her
værende cl:ilenske Inspektører, Fregatkaptajn F. 
Figueroa Olea, Repræsentanter for Lloyd's Register 
i København, Værftets Bestyrelse og Ledelse og en 
Del indbudte Gæster. 

Eftel' Afløbningen, der forløb tilfredsstillende, for
tøjedes Skibet ved Værftets Udrnstningskaj, hvor In
stallationen af Maskineriet og Udrustningen af Skibet 
bliver foretaget. 

Afleveringen finder Sted i Februar Maaned. 
Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Last

motorskib til Dampskibsselskabet "Norden", Køben
havn. 

NAKSKOV. 
Fra Nakskov Skibsværft er afleveret Nybygning 

Nr. 90, Tanklægferen "D. F. 0. K. I.", der er bygget 
til Det Forenede Olie Kompagni A/S, København. 

Skibet hm· følgende Hoveddimensioner: - Største 
Længde 44,75 m, Længde mellem Perpendikulærer 
42,67 m, Bredde pua Spant '2',16 m, Dybde til Hoved
dæk 3,89 m, Lasteevne ca. 570 Tons D.W. 

Lægteren er hygget til Germanischer Lloyd's høje
ste Klasse for stor Kystfart. Den har et gennemløben
de Dæk og løftet Agterdæk, og· den har 10 Olietanke 
med olietæt Luge over hver Tank. 

Agter er der i et Dækshus indrettet Styrerum og 
Kamre samt Kabys for Besætningen. - Pumpemaski
neriet bestaar af en Rotan Oliepumpe, der ig·ennem 
en Tandhjulsudveksling trækkes af en 3-cyl. Bukh 
Dieselmotor. Pumpens Ydeevne er 2?5 m3 pr. Tiro,e, 
og Dieselmotoren udvikler 35 E.H.K. I Reserve er in
stalleret et mindre Ag·gregat, bestaaende af en lig
gende 1-cyl. Bukh Dieselmotor, direkte koblet til en 
Jævnstrømsdynamo paa 3 K.W., der leverer den til 
Skibets Belysning nødvendige Strøm. 

Ankerspil. Dæksspil samt Styreapparat er haand
drevne. 

ODENSE. 
Lørdag den 4. December 1937 søsattes fra Odense 

Staalskibsværft ved A. P. Møller Værftets Nybyg
ning Nr. 69, der bygges til Messrs. Hunting & Son, 
Ltd., Newcastle. 

Skibet er et enkeltskruet Tankskib paa ca. 12,500 
Tons Dødvægt, det bygges til Lloyd's højeste Klasse 
og har følgende Dimensioner: Længde overalt 149,35 
m, Længde mellem Perpendikulærer 143,25 ,m, Bredde 
paa Spant 18,74 m, Dybde til øverste Dæk 10,36 m. 

Maskinen, der placeres agter, leveres af Burmei-

ste1· & Wain og bcstaar af en 8-cylindrnt Dieselmotor, 
der er i Stand til at udvikle 5680 l.H.K. Skibet bliver 
1tdstyret. med dampdrevet Hjælpemaskine1·i, Dæks
spil og Styremaskine etc. 

Afløbningen, dei- forløb glat, overværedes af Lady 
Ready og General Sir Felix Fordati Ready samt føl
gende Gæster fra Rederiet i England: Mr. P. L. 
Hunting, Mrs. og Mr. G. L. Hunting, Mr. Pat Hunting, 
Mr. T. Shaw, Mr. John K. l·Iendry og ivlr. W. H. Green, 

Endvidere overværedes Afløimingen af Hr. Skibs
reder A. P. Møller samt Repræsentanter for Lloyd's 
Reg·ister og Værftets Ledelse. 

Baaden døbtes af Lady Ready og fik Navnet: 
,,Oilfield", 

KØBENHAVN. 
Den 29. December foretoges i Sundet fra Burmei

ster & Wain's Skibsværft Prøvetur med Nybygning 
Nr. 631, Motorskibet "Høegh Silverstar", bygget til 
Skibsreder Leif Høegh, Oslo, og bestemt til Fragt
fart. Det er bygget til Lloyd's Registeri;; Klasse X 
100 A.l. og er af "open shelterdeck"-Typen, Det har 
desuden komfortable Kamre og· Indretning for et 
mindre Antal Passagerer. 

Dets Hoveddimensioner er følg·ende: 131,06 m X 
17,68 m X 11,42 m til Shelterdæk, og Bæreevnen er 
ca. 9300 Tons D.W. Skibet drives frem af een 7-cylin
dret totakts dobbeltvirkende BUl'meister & Wain 
Dieselmotor, der vil kunne udvikle ca. 5500 I.H.K., 
og som paa Prøveturen gav Skibet en Fart af 15½ 
Knob. - I Prøveturen deltog Skibsreder Leif Høegh 
samt Repræsentanter ,for Rederiet og Værftet. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Depot for Skibsproviantering 
Telf. C. 1919. Tlgr.-Adr.: Stjernebryggeri 

Depot i alle danske Prouinshavne 

"Yikingen"s Forlag 
ende Ftu•vebilleder 

Nr. 1. Skoleskibet "Danmark". 
Flerfarvet Akvarel af I-I. Schøsler-Pedersen. 

Størrelse ca. 30X35 cm. Pris Kr. 3 .00. 

Nr. 4. Skoleskibet "Georg Stage" 
(nu Joseph Conrad). Maleri af Lods Landt. 

Størrelse ca. 35X40 cm. Pris Kr. 3.50. 

Nr. 2. Typisk 
dansk Skonnert. 

Maleri af Benjamin Olsen. 
Størrelse en. 35X40 cm. 

Pris Kr. 3 .50. 

Ved Bestilling bedes Nr. 

opgivet paa det ønskede 

Billede og Beløbet ind

sendes til > Vikingen es 

Forlag, Gl. Mønt 39, 

Tlf. Central 9822 eller 

indbetales paa Postgiro 

1382. 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfel) A/S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 

udgive'l· nu nedenstaa
opklæbet ptia Karton. 

Nr. 3. ,,Suomen Jautsen". 
Flerfarvet Akvarel. Størrelse ca. 30X30 c 111 . 

Pris Kr. 2 .50. 

1 r. 5. Skoleskibet "København". 
Flerfarvet Akvarel af H. Schøsler-Pedersen. 

Stø rrelse ca. 30X 40 cm. Pris Kr. 3.50. 

li ~ DANSK GÆR-CENTRAL li 
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Æ.røskøbing Havn 
Maleri af Johan Kock 

1938 - Nr. 
15. Aargang 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 
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Historien om P. & 0. 
begynder for hun

drede Aar siden, 
da Postbaaden for første 
Gang afgik i regelmæssig 
Fart fra Falmouth til Gi
braltar med en ugentlig 
Damper hver Vej. 

EN HISTORIE 
OM 

over fra Fastlandet en 
Gang imellem, hvad der 
var en Luksus, som Ar
thur Andersons Forældre 
ikke havde Raad til. Tid
ligt begyndte Drengen at 
skrubbe Fisk og hjælpe 
til med at tjene til Livs
opholdet. 

foo AARS SØFART 

Det var midt under 
Napolconsk~igene. 1808 
traa<lte Drengen ind i 
,,the Navy", 16 Aar gam
mel. Han var med Nelson 
i de danske Farvande og 
blev forfremmet til lVIid
shipman og Kaptajnens 
Clerk, i lnilken Stilling 
han uden Tvivl har lært 
en Del, der senere kunde 
være ham til Nytte, hl. a. 
Bogholderi og en bedre 
Haandskrift. 

Da Freden blev sluttet, 
trampedeAnclerson af Sted 
fra Portsmouth med Lon-

Men der var en lang 
Historie forinden om tid
ligere Anstrengelser af 
Firmaet W illcox & An
derson mellem 1815 og 
1837, som førte til Grund
læggelsen af Kompagniet, 
og endnu længere tilbage 
er der den spændende 
menneskelige Historie om 
Arthur Andersons tidlige
re Liv, Sønnen af haar<lt 
arbejdende Shctland-For
ældre - han begyndte 
som fattig Skibsdreng 11 
Aar gammel sin Karriere 
paa Havet og endte som 
Hovedmanden for den 
mægtigste og mest ud, 
strakte Dampskibs-Organi
sation i Verden. 

Anderson, som minder 
os Danske saa meget om 
en anden Andersen, Ø. K.s 

Stifteren af P. & 0., Arthur Anderson. 

don som Maal, og i et Aar 
tjente han Livets Ophold 
i City som Kontorist ved 
tilfældigt Arbejde. Han 
havde det daarligt, levede 
for nogle faa Pence pr. 

Dette Maleri hænger i P. & O.s Hovedkontor i London i 
Leadcrhall Street i City paa Hæderspladsen i Direl,tionerzs 

Værelse. 

H. N. Andersen, ligesom 
P. & O. slaaende minder os om Ø. K. ogsaa med to 
Bogstaver, begyndte Livet med et Handicap imod sig, 
som var almindeligt i Skotland i hine Dage, men som 
før og siden altid overvindes af Tusinder af unge Skats
mænd. Hans Forældre var for fattige til at give ham en 
ordentlig Undervisning, og paa Shetlands-Øerne var 
der den Gang overhovedet ingen Skole, saa den eneste 
Maade, Forældre havde til at give deres Børn Under
visning, var at skillinge sammen og hente en Lærer 

Dag, han har senere ofte 
fortalt, at hans eneste Trøst var Brevene fra hans For
ældre. Men det kostede ham 1 Shilling 5 Pence, hver 
Gang, saa han tit rnaatte nedskære Madrationcn af 

den Grund. 
Da Napoleon undslap fra Elha og begyndte 100 

Dages Krigen, travede Anderson tilbage til Portsmouth 
og sikrede sig igen en Køje i et Krigss~ib som Kap
tajns-Clerk. Og da Krigen endte efter Waterloo, vendte 
Anderson igen tilbage til London, fast besluttet paa 
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at bane sig en Vej i Handelslivet. I Skibsfarten skulde 
Lykken vindes. 

Denne Gang var han mere heldig. En Onkel, som 
var der, introducerede ham til Mr. Hill, en Skihs
rheder, og denne anbefalede ham igen videre til !\fr. 
Willcox, som samme Aar havde startet saa smaat som 
Skibsmægler. Anderson blev ansat som Kontorist og 
viste en saadan Dygtighed, at han otte Aar efter blev 
Partner. Saa giftede han sig med Miss Bill, Datteren 
af den Mand, der havde hjulpet ham frem til Stillin
gen hos WUlcox. Dette var Starten. 

Willcox og Anderson byggede langsomt og solidt 
med ægte skotsk Sparsommelighed og Forsigtighed en 
Forretning ep, hovedsagelig med at fragte smaa Far
tøjer til spanske og portugisiske Havne. Krig giver 
som bekendt altid Penge til Søfarten. Og der var 
truende Borgerkrig i Portugal. Willcox og Anderson 
holdt paa cien rigtige Hest, idet de købte Munition 
ind for Por:ugals Regering og chartrede Skibe, for
uden at de skaffede den portugisiske Dronning et 
haardt tiltrængt Laan. 

Dronningen kom ud som Sejrherre, men næsten 
straks efter begyndte Carlistoprøret i Spanien, og atter 
tjente Wiillcox og Anderson store Pen&e· Ogsaa del' 
holdt de klogeligen paa den rigtige Hest. Og da den 
spanske Regering havde sej ret, vilde den have en 
Dampskibsforbindelse med England. Hvad var natur
ligere, end at Willcox og Anderson fik en Finger 
med i Spillet her og blev Liniens Repræsentanter i 
London. Snat havde de paa dette Grundlag etableret 
deres eget Dampskibsselskab, og fra første Færd tog 
de som deres Firmaflag det samme Mærke, som nu 
flager over alle "P. & O."s Skibe·- den hvide og blaa 

"William 
Farocett" 

bygget 1829, 
206 Tons, 
60 Hestes Kraft, 
den første 
P. & 0. 
Damper. 

Diagonal, Portugals Farver, over Spaniens kongelige 
røde og gule. 

Paa denne Tid - omkring 1830 - var Firmaet 
a1lerede blevet betydeligt og var vel anset finansielt 
og socialt. Anderson gav mange Penge til og ofrede 
megen Tid paa at forbedre de fattige Shetlandsfiskeres 
Stilling, han havde saaledes ikke glemt sin haarde 
Barndom. 

En Datter af Willcox giftede sig ind i en land
flygtig spansk Familie, som havde grundlagt en spansk 
Bank i London. Dette sikrede yderlig ny F orhindelse 
med Spanien. 

Dampskibslinien gjorde stadig Fremskridt som en 
af de største Pionerer i Oceantrafik. Selskabets Skibe 
løb med gennemført Regelmæssighed over den storm
fulde Biskayabugt til og fra de spanske Havne og kon
kurrerede med den engelske Regerings Paketbaade. Ad
miralitetets Baade tog tre Uger om Turen fra Falmouth 
til Lissabon, som Willcox og Anderson gjorde paa 
5 Dage. Dampen havde Overtaget. 

Anderson især var meget ivrig for at faa Post
besørgelsen, og der blev indsendt et Forslag til Ad
miralitetet derom. Det blev koldt modtaget og igno· 
reret. Men Købmændene i London var ikke tilfredse. 
I Spidsen for disse stod de indflydelsesrige "India 
Marchants", hvis Forretninger laa paa Handelen med 
Indien. Deres Breve gik med den ugentlige Postbaad 
til Lissabon, med en anden Baad til Gibraltar en 
Gang maanedlig, videre en Gang maanedlig derfra til 
Malta, og igen en Gang om Maaneden derfra til 
Ægypten - led hyppigt Tab af Tid ved daarligt 
Vejr og Vind, som kunde lægge sig i Vejen for For
bindelserne. 
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Citys Købmænd lagde Pres paa Postvæsenet, og 
til sidst sejrede Willcox og Anderson ogsaa her. Det 
første Dampskib, der sejlede som Postbaad, var 
,,lberia" i 1837. 

Dampskibssejladsens Muligheder og Fordele frem 
for Sejlskibene havde paa den Tid grebet Sindene. 
Man diskuterede Planer om en Dampskibslinie tværs 
over Atlanten. Resultatet blev Stiftelsen af Cunard
selskabet. Derefter begyndte man at forberede en Damp
skibslinie til Indien, enten rundt om Cape eller til 
Ægypten med Omladning over Land og igen med 
Damper fra det røde Hav til Indien. 

Forskellige Forsøg var blevet gjort derude for at 
etablere en Dampskibslinie mellem Ægypten og In
dien, men de var alle mislykkede, hovedsagelig fordi 
,,East India Company" eksperimenterede med Dam
pere, der ikke r.avde Kraft nok til at kæmpe mod 
Monsunvinden. Til sidst efter langvarige Kampe fik 
Willcox og Anderson endelig Kontrakten og udstrakte 
saaledes deres Rute videre fra Gibraltar til Ægypten. 
Det var den første Begyndelse, men det var under
forstaaet, at de i Løbet af et Par Aar skulde have 
fortsat Farten videre til Indien med andre Skibe fra 
det røde Hav. Man maa stadig huske, der var inden 
Suezkanalen blev gravet. 

Hidtil havde Selskabet heddet "The Peninsular 
Steam Navigation Company", fordi det sejlede spe· 
cielt paa den spanske Halvø, men nu blev Ordet 
"Oriental" føjet til, og det blev til "Peninsular og 
Oriental", bedre kendt i Dag som "P. & O." 

To Aar efter sendte Selskabet Skibe, der særligt 
var bygggede for denne Rute, rundt om Cape for at 
gaa i fast Fart fra det røde Hav til Indien. Samtidig 

,,Hindoslmi", 
bygget i 1842, 
Tonnage 2017, 

forlader 
Soutlwmpton 

• 24. September 
18-1-2 for at 

begynde 
Po$tfarten 
til Indien. 

blev Ruten over Land forbedret, og saa heldige var 
de, at Trafiken begyndte at gaa op med Hast. Ganske 
vist var det en besværlig Rute og uden nogen Art af 
Komfort over Land i Ægypten, men d,:;n havde den 
enorme Fordel baade for Passagerer og Post, at den 
forkortede Rejsen betydeligt. 

Den gamle, langsomt gaaende Ostindienfarer tog 
fire, fem og endog seks Maaneder for Passagen rundt 
om Cape, og P. & 0. Ruten reducerede hurtigt Tiden 
til to Maaneder. 

Turen over Land i Ægypten, som før havde været 
en Skræk og Rædsel, til Hest og paa Kameler, blev 
nu gjort behageligere paa alle Maader. 

Den forbedrede Service tiltrak Passagerer i stadig 
stigende Antal. Samtidig steg Godstraf:iken vældigt. 
Guld og Sølv, kosthare Silkestoffer og Indigo gik ad 
denne hurtige Rute til Trods for, at den ,,ar dyrere. 

Meget snart var P. & 0. i Stand til at udstrække 
Virksomheden til Straits og Kina, og endvidere kom 
der efter lange Forhandlinger om Postkoritrakterne en 
Linie til Australien fra Singapore. Ved Aaret 1852 
var hele denne Trafik i regulær Gang med stadig hur
tigere Fart. 

Krimkrigen afbrød og reducerede dem:e Udvikling, 
fordi Regeringen havde Brug for Skibene til sine 
Troppetransporter. Men denne Krigst:,eneste viste 
gamle England, hvor stor en Tjeneste en omfattende 
Dampskibslinie kan yde i en Krig - en Kendsgerning, 
som er blevet bevist atter og atter lige op til Verdens
krigen, 

Under det indiske Oprør gjorde P. & O. Nytte 
for England i en maaske endnu højere Grnd. Bombay 
og de østlige Provinser i Forindien var truede, og kun 



en hurtig Transport af Tropper kunde afværge Ka

tastrofen. 
Det var saa heldigt, at Jernbanen mellem Alex

andria og Suez var ved at blive færdig, og P. & 0. 
hjalp med at alle Kræfter finansielt og materielt. 
Dette gav hurtigere Fart gennem Ægypten og sparede 
de kostbare Varer fra at komme paa Kamel- og Heste
ryg. Det kunde enkelte Gange kræve fra 3000 til 4-000 
Kameler bare for at bringe et enkelt Skibs Ladning 
tværs over det Stykke Land i Ægypten. 

Men efter Aabningen af Jernbanen korn det endnu 
større Projekt om at skære Kanalen igennem ved Suez. 
Der er inde i P. & O.s Historie en anden lang Historie, 
som kan fortælle om, hvordan Suezkanalen blev plan
lagt, om hvorledes den geniale Franskmand De Les
seps overvandt den ene Vanskelighed efter den anden, 
hvorledes Pengene gik, og nye Penge kom til, og 
hvorledes de engelske Statsmænd rasende bekæmpede 
Planen, fordi de var bange for, at den vilde blive 
en Fare for Storbritanniens Magt og Herredømme over 
Vejen til Indien. 

Da Kanalen endelig i 1869 lykkeligt blev aabnet, 
syntes den i første Omgang at skulle bringe Ruin for 
P. & 0. Dampskibsselskabet havde sat sig i enorme 
Udgifter, udlagt Værfter, Havne og Depoter i Alex
andria og Suez, bl. a. en Destillationsanstalt for at 
undgaa at bringe Vandet paa Kamelryg fra Nilen, 
endvidere havde de installeret Ismaskiner for Skibs
forsyningerne. De havde ogsaa bygget Hoteller og 
havde anlagt tre store Bøndergaarde til Produktion af 
Grøntsager og Kød bedre, end man kunde faa paa 

Markedet. 
I Indien og det yderste Østen var der ogsaa store 

Udgifter til kostbare Dokker og Værksteder for at 

,,Chusan", bygget 1852, 
699 Tons, 80 H.K. 
"Chusan" t·ar den 
første P. & 0. Post
damper til Australien. 
Den forlod Southamp· 
ton 15. Maj 1852 og 
ankom til Sydney 
3. Aug. BO Dage 
senere. En stor Mod• 
tagelse jandt Sted i 
Sydney red Skibets 
Ankomst. 

-_·.,-....::::'!,:i 

spare paa, hvad det ellers vilde koste at sende Skibe 
hjem til Reparation neden om Cape. Men Værdien af 
alt dette faldt til næsten Nul i Konkurrencen med de 
nye Dampere, der nu dukkede op fra andre Selskaber, 
efter at Suezkanalen var blevet aabne,t. Fragterne faldt 
stærkt, og P. & 0. kunde rent ud sagt nu kun tjene 
lige saa mange Shillings pr. Ton, som de tidligere 
havde tjent Pund. Paa samme Tid viste det sig, at 
Konkurrenterne havde bedre Maskiner. P. & 0. var 
Yed at blive sejlet agter ud. 

Hele Flaaden maatte ombygges og have de nye 
:Maskiner, særlige iviaskiner, som kunde passe baade 
til Farten i de koldere europæiske FarYande og de 
østlige tropiske. 

Willcox var død i 1862, og Anderson døde i 1868 
i sit 77. Leveaar. Han oplevede ikke at se Suezkanalens 
Fuldførelse, men han havde set Arbejdet skride frem
ad, og han planlagde, hvilken Type Skibe der var 

nødvendige for Ruten. 
Han havde længe interesseret sig for unge Thomas 

Sutherland. som var blevet sendt ud til Østen som ung 
Mand paa 20 Aar og i Løbet af et Dusin Aar havde 
vist sin Dygtighed i Kina. Anderson fik ham hjem til 
Hovedkontoret i London, og da Suezkanalen blev aab
net, og Konkurrencen med de nye Maskiner begyndte, 
var Sutherland paa den rigtige Plads i Spidsen for 
Kompagniet. Det var ganske uden Tvivl hans Skyld, 
at Selskabet klarede sig ud af den dobbelte Krise og 
kom ud af den med en ny, større og bedre Flaade, 
med forøgede finansielle Hjælpemidler og fin Prestige. 

Dette var paa ingen IVTaade den eneste Krise, Sel
skabet gik igennem. Sandt at sige er al Forretning en 
Kamp med Kriser, der skal overvindes. Men dette var 
nok den værste, for inden Suezkanalen kom, havde 

6 
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,,India", 
8000 Tons, 

bygget i 1896. 
De andre af 

samme ~-el
kendte Klasse 
var "China", 

,,Egypt", 
"Aarabia" og 

,,Persia". 

Selskabet saa at sige en Slags Monopol paa Farten til 
Østen og kunde forlange næsten, hvad det vilde. I hvert 
Fald blev der taget høj Takst for Passagerer og Luksus
gods, men Selskabet havde ogsaa enorme Udgifter, 
især med Kulforsyningen i de fjerne Have. Alt Kullet 
blev sejlet derud rundt om Cape, og en enkelt Tid 
havde P. & 0. 170 Sejlskibe og over 3000 Mand en
gagerede i dette Arhej de alene. 

De senere Begivenheder i P. & O.s Historie, dets 
nære Tilknytning til britisk Indien, og dets Skibes 
uvurderlige Tjeneste for Imperiet under Verdenskrigen 
som bevæbnede Handelskrydsere eller Transportskibe 
for Tropper og Vaabenmateriel er nær nok til vor 
egen Tid. 

Efter den store Krig skulde det frygtelige Tab af 
Skibe gøres op og erstattes, men under Lord lnchcape 
er hurtigt en ny Flaade blevet bygget, samtidig med 
at der er knyttet nye Baand med adskillige gamle 
Selskaber som "New Zealand Shipping Company", 
the General s. N. Co. og andre, der har udstrakt 
P. & O.s Virksomhed praktisk talt til enhver Rute 
Øst for Suez. 

I 1932 døde Selskabets Formand, Lord Inchcape, 
adlet paa Grund af sine Tjenester under Krigen. Han 
blev efterfulgt af Alexander S!ww, nu adlet til Lord 
Craigrnyle, som ligeledes traadte til i en Periode af 
Depression og Vanskeligheder i Shipping-Verdenen. 

I Flaadelisten for P. & 0. for i Aar er der 37 
Skibe med en Gennemsnitstonnage paa en halv Mil
lion Tons, dertil kommer 110 Skibe paa britisk In
dien paa ialt trekvart Million Tons. 

Ser man tilbage i Tiden, er det vanskeligt at for
staa, at det nu kun er et Hundrede Aar siden, Dron· 

ning Victoria kom paa Tronen, og siden P. & 0. be
gyndte sin Post- og Passager-Fart til Gibraltar - med 
een udholdende lille Veteran "William Fawcett" paa 
206 Tons og 60 Hp, med en Afstikker videre til 
Madeira. 

Her har vi i Korthed Maalestokken for disse hun
drede Aars Historie paa Søen, de mest betydnings• 
fulde og rigeste paa Begivenheder, Menneskeheden har 
kendt nogen Sinde, Det er Aarhundredet fra den unge, 
rødmende Dronning Victorias Tronbestigelse til Kong 
George den 6tes uventede _hastige Kroning . . . . fra 
206 Tons i 1837 til 24000 Tons i Kæmpedamperen 
,,Straths" af 1937. Captain H. 

Skal De bruge en 

FOTOGRAF? 

saa 

FOTO-SERVI4JE 

~ 
ST. KONGENSGADE 50 1 

TELEFON BYEN 1287 

7 



HAVET c:r altid roligt i Cherbourgs Havn. Det 
skyldes det Dige, som er skabt af Skibskaptajn 

La Bretonnierc, som levede paa LudYig den 16des Tid 
og under den store Revolution. Danske lngcniører har 
nu forbedret Havnen, sua den er 
blevet moderne. 

En mægiig Ankomsthal domine
rer Byen. Amerikanerne praler af 
at eje Verdens største Banegaarde. 
I Virkeligh<cdcn er det Banegaardcn 
i Cherbourg, som har Lov at kalde 
sig· Verdens største. Den hæver sin 
Kampanile ?O Meter i Højden, og i 
dens vældige Ccmenthal bruser Li
vet fra en uhyre :Mængde Rejsen
de. Det summer i ·ventesalene, i de sto1·e Dampskibs
selskabers :Contorer, i Restauranterne, i Barerne, i 
Toldvæsene:s Haller. Alt er moderne og praktisk. 

Ude i I-Inn1en tuder Tyskernes Kæmpedamper "Eu
ropa". Med sin 300 Meters Længde dominerer den 
Kajen .... ligesom "Normandiet" gør i Le Havre. Pau 
mindre end 50 Minutter har den store Damper tømt 
sit Indhold af Rejsende, Bagage og Postsække. Straks 
efter tager den Vejen Øst paa mod Bremen. 

Den c1· dog ikke den største . .,Normandie" kommer 
her og·saa, og "Queen Mary" kommer her hver Uge, 
eller "Empress of Britanic", ,,Berengaria" fra Cunard 
elle1· de andre store fra Canadian Pacific og fra Royal 

Mai! eller fra United 
States Line og Ham
burg Amerika Lini
en . . . . og· de dan
ske Bande ikke at 
forglemme. 

Verdens største 
Skibe har deres Mø
dested her. 

:Man regner med, 
at mindst 1000 Paket
baade anløber Cher
bou rg pr. Aal' med 
et Passagerantal va
rierende fra 203,992 

i 1929 til 250,000, som man mener, det bliver i Aar i 
Anledning af Verdensudstillingen i Paris. 

Frankrigs Historie passere1· Revy her. Dog, det er 
ikke alene Richard Løvehjerte, Johan uden Land og 
alle Normandiets Hertuger, Englands Konger, som vi 
mindes her; ved hvert Skridt erindres vi om de 
gamle skandinaviske Vikinger, som har gæstet disse 
Strande, da Cherbourg endnu kun var en lille Fisker-
lrnvn. . , 

Æren for, at Cherbourgs Havn nu er fuldt ud mo
derne, skyldes det danske Ingeniørfirma C h ri -
sti an i & Ni e 1 s en. Lederen var Overingeniør 
R a a s e h o u, nu Arbejdsleder ved Storstrømsbroen. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, Kobenhavn 
Telefon 387, 10,387 

Hovedoplac for D•nmark. 
Telegram-Adresse: •Ultra• 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 
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MARINEMALER JOHAN KOCHS smukke Billede, som 
vi bringer paa Forsiden af dette Nummer, gengiver et 

1-Ij,Ørne af den ældste Del af Ærpskøhing Havn med det gamle 
Havnefyr. I daglig Tale blev Fyret altid kaldt for Kogehuset, 
for i dets Indre var, foruden Lanternerummet, indrettet Fyr
steder, hvor Tjæren blev kogt, naar Sejlskibene blev k,ølhnlet 

Havnen. 

Paa Billedet ser vi Snestormen rase omkring Fyret, og 

saaledes stod det i godt og ondt Vejr, Sommer og Vinter. 
Nat efter Nat sendte det sit røde Lys ud i Mørket for at 
hjælpe Sejlerne gennem den vanskelige Passage i Gabet mel
lem Drejø og Bjerget udenfor Ærøskøbing. 

Ny elektriske Ledefyr er forlængst tændt ved Indsejlingen 
til Havnen, som det sømmer sig for en ordentlig Ha,·n, der 
nu tre Gange dagligt ved Hjælp af Dampskibsselskabet "Ærø'·s 
moderne Færge er i Forbindelse med Omverdenen. 

Det gamle Fyr brændte kun Olielamper, men det ,·ar godt 
nok dengang, da Havnen var fuld af Sejlskibe, store og 
smaa, som altid var paa Farten og kun blev lagt op, naar 
Isen i strenge Vintre lukkede Farvandene og tvang dc-m til 
at .ligge Ørkesløse, til Foraaret kom. 

Kun et af de Fart.Øjer, der hørte hjemme i Hurnen den
gang, lod sig ikke kue af Isen. Det var Dampskibsselskabets 
første lille Damper "Ærøe", som i Firserne begyndte Be
sejlingen af en daglig Postrute til Svendborg. Den , ar af Træ, 
og dette i Forbindelse med dens svære Tømmerstævn, der 
fortsatte en 4--5 Fod lodret under Vandlinien, gjorde den 
aldeles uskikket til at give sig i Kast med Isen. Naar man 
nu imidlertid havde anskaffet sig en Damper og rnr \'ænnet 
til den regelmæssige daglige Forbindelse med Omverdenen, 
saa var det forsmædeligt, at man skulde forhindres i at ud
nytte disse Goder af en Smule Is. Da en Sømand som bekendt 
aldrig er raadvild, saa blev Hovederne lagt i Blod, og man 
overvandt paa en genial Afaade Vanskelighedernf'. 

Som et mægtigt Spryd anbragtes en svær Bom i Dumperens 
Stævn, og under Bommen fort.Øjede man en Pram, der var 
bygget specielt til dette Formaal. Den var meget stor og solid, 
stærkt underløben i begge Ender og beslaaet med svære Jern
skinner i Bunden. 

Til Prammen, der i Folkemunde aldrig bed andet end 
"Moses", hørte en Besætning paa en fire-fem Mand, der 

(Se Forsiden) 

med passende Mellemrum anbragtes dels staaende i denne, 
dels hængende i Knudetove, der var fastgjorte i Bommen foran 
hver Mands Plads. 

l\fod dette mærkelige Forspand gav den lille Damper sig 
i Kast med Isen. Den samlede Vægt af "I\foses" og dens Be
sætning og dens særlige Konstruktion gjorde, at den med 
Lethed overvandt tynd Nyis, men naar Frosten vedvarede, og 
Isens Tykkelse tiltog, maatte der ekstra Forholdsregler til, og 

Med dette mærkelige 
Forspand gav den lille 
Damper sig i Kast med Isen. 

det var da Besætningens Opgave at hryde Isen ved at skifte 
sin Vægt paa <len mest hensigtsmæssige Maade, snart ved at 
vippe "Moses" fra Side til Side, snart ved at skifte Vægten 
fra Forenden til Agterstavnen, og nuar alle Mund løftede sig 
op i Knudetovene og paa en Gang lod sig dumpe ned i Bun
den af Prammen, opgav Isen· som Regel al !I.fodstand. 

Saalænge Isen 1aa fast, holdt man sig saavidt mulig i den 
samme Rende Dag efter Dag, og selv meget streng Frost 
kunde da ikke afbryde Forbindelsen; værre var det, naar 
Isen brød. op og skruede sig sammen, saa blev Farten vanske• 
ligere. 

Det Yar dog sjældent, at Forbindelsen helt maatte ind
stilles, og det er ingen Overdri,,e1se, naar man i Ærøskøbing 
paastaar, at Ruten i Isvintre •,'blev holdt igang paa denne 
mærkelige Maade længe efter, at Isen havde standset de andre 
smaa Dampere, der gik i Fart mellem SYendhorg og de for
skellige Øer. 

At dette Resultat ikke blev opnuaet uden Indsats af haardt 
Arbejde og Udholdenhed kan enhver tænke sig, og noget 
misundelsesværdigt Joh har det ikke været at opholde sig i 
Prammen, naar denne førtes µ:enncm Isen, ofte i haard Kulde 
og Snestorm. Naar Forholdene var -vanskelige, medførtes der 
ogsaa to Hold, der afløste hinanden i Prammen med passende 
Mellemrum. 

Omkring 1900 anskaffedes en stØrre, isbrydende Damper, 
og hermed Yar ""f\foses" Rolle som Isbryder væsentligt 11d
spillet. 

Endnu for en halv Snes Aar siden kunde man se den 
store Pram ligge paa Havnepladsen; hvis den endnu eksisterer, 
burde Byens Afosæum sikre sig den, det vilde da være i 
Stand til at fremvise en Attraktion, som næppe noget andet 
1'v1usæum i Verden har eller kan skaffe sig Magen til. 

H. Sch. P. 

- Sig, at De har 111:at det i "Viklnren"! 
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Sømands,= 
Passiar 

1V1 IN gamle Ven, Dampskibskaptajnen, 
har lagt op - maaske snarest paa 

Grund af de høje Aktiekurser. Han har reali
seret. Af Forsigtighed, siger han. Han har 
tjent nok, og nu lever han af Formuen. 

Han og jeg har slaaet vore Pjalter sam
men paa en daglig Spadseretur til Havnen. 
Jeg lider nemlig af ulykkelig Kærlighed til 
Søen - men har dog aldrig drevet det videre 
end til at kuldsejle tre Gange med Sejlbaad. 

Vi var kommet ud paa Kajen for at se 
paa "Jyden", som laa og lossede. Saadan en 
Rutebaad maa man jo besøge, saa faar man 
Nyt at vide. En stor Matros passerede forbi 
os. Han lettede paa Huen for min Ven. 

,,Han hedder Peter!" oplyste Kaptajnen. 
"Det kan nok være," sagde jeg. Jeg var 

nemlig adskilligt mere interesseret i en kor-
pulent Dames Bestigning af Landgangsbroen. Det min
dede meget om moderne Dans: to smaa Skridt fremad 
og et langt tilbage. 

10 

,,Ja, han er gift med en Enke og bor i Løgstør." 
"Naa, er han det,'' sagde jeg ligegyldigt. Damen 

Min gamle Ven Dampskibsk<rptajnen har lagt op. 

Det Mr en god Historie. 

slap omsider op paa "Jyden"s Dæk, rød i Ansigtet 
som en kogt Hummer. 

"Se, Enken havde et Hus. Lad mig se, det kan vel 
være en tre--fire Aar siden, de blev gift." 

,,Er det en Historie, Jensen?" 
,,l;foj, det er ingen Historie, det er en Oplevelse." 
Kaptajnen skelner meget skarpt mellem Historier 

og Oplevelser. De første udgives kun for, hvad de er; 
men de sidste har man Forpligtelse til at tro paa. 

,,Lad os saa gaa ind og faa den Kop The i Havne
kafeen ! " sagde jeg. 

,,Lad gaa med det!" 
Snart efter sad vi bænkede i den kahyLsagtige Skip

perstue og tillavede den liflige Drik, som bestaar af 
The, knust Kandis og Rom; en Skive Citron skal der 
ogsaa i. Men det er ægte Rom, man faar der; Sømænd 
lader sig ikke narre med den Vare. 

Kaptajnen halede den lille, sodede Pibe frem, stop
pede den med Capstan (Jiill strength), tændte den og 
pustede nogle fede Røgskyer ud i Luften. Saa tog 
han fat. 

,,Se, det var ham, Peter, vi kom fra," hegynch,; han. 

,,Han blev altsaa gift med Enken i Løgstør." 
,,Ja, det var det, De sagde," indskød jeg. 

;,Ja, hun havde et lille Hus, et meget godt Hus for
resten - med Have og alt - og lidt Penge var der 



nok ogsaa i Sparekassen, 
har man sagt. Den første 
Vinter vilde Peter ikke sej
le; han vilde blive hjemme 
hos Enken." 

,,Konen!" rettede jeg. 
,,Enken!" kom det kraf

tigt igen. ,,Jeg siger nu En
ken! Der er stor Forskel 
paa en Enke og en Kone." 
- Kaptajnen er altid uhyre 
skarp i sine Definitioner. 
- ,,Han blev altsaa hjem
me og gik og nuslede. Først 
malede han Vinduer og 
Døre udvendig, saadan noget er en Sømand jo kendt 
med; saa malede han Køkkenet, og det lavede han om 
tre Gange. Han sagde, at han ikke var tilfreds med 
Farven. 

"Skaal! Kaptajn! Det er godt, vi to ikke er gift 
med Enker!" 

,,Skaal ! - Men saa en Dag gik han hen paa Tøm
merlageret og købte lidt Bord og Brædder. Et Par 
Stykker Egetræ købte han sig ogsaa, og hos Isenkræm
meren købte han sig Søm og Nagler. Enkens første 
Mand havde været Tømrer, saa Værktøj var der nok 
af, og saa tog han fat paa at snedkerere oppe paa 
Loftet. 

En Dag kort efter Jul fik han Besøg af en gammel 
Skibskammerat, og det skal siges til Enkens Ros, at 

Han gav 1ig til at tænke -

--, 
j 

Siden kaldte (Ul ham Peter Husende. 

hun tog pænt imod ham i alle Maader, saa han fik 
en fin Forplejning. 

Saa siger Peter til sin Gæst: Hør, gaa du nu med 
mig op paa Loftet, saa skal du se, hvad jeg har 
staaende deroppe. 

Naa, de kravler jo op ad Loftstrappen, saadan en 
rigtig Hønsestige, som man kan have dem i mindre 
Huse. 

Og kan De saa tænke Dem, hvad der stod paa 
Loftet?" 

,,~ej, det er ikke saa let!" 
"Der stod den dejligste Jolle, mai: kunde se for 

sine Øjne. Der manglede kun at sætte Essingen om. 
Er det ikke en dejlig Baad? siger Peter, 
Vist er det saa, siger den anden. - Men hvordan 

vil du nu bære dig ad med at faa den ned fra Loftet? 
Peter blev noget lang i Ansigtet. Ja, han blev rent 

ud sagt helt ulykkelig. Han rev sig i Haaret, og ende
lig sagde han: 

Ja, hvordan faar jeg den ned? Det har jeg Dælen 
danske mig aldrig tænkt paa. 

Enken blev skruptosset selvfølgelig; - saadan er 
Enker! 

Enden blev, at de maatte brække Gavlen ned og 
tage Baaden den Vej ud. 

Men det var Enken nok ikke meget glad for. Peter 
kom ud at sejle i Marts. Siden kalder de ham Peter 
Husende." 

,,Det var en god Historie l" sagde jeg. ,,Skaal, Kap
tajn!" 

"Skaal! -Nej, det var en Oplevelse:" protesterede 
Kaptajnen. 

AKrlESELSKABET 

DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Telegr.-Adr.: .,Robertus" 

Amaliegade 33 Tlf. Central 6357* 

- Sig-, at De har læst det i ~.Vikingen''! 11 



Nord om Australien 
(Afsluttet). 

Af Kaptajn J. R. Grey i "Yachting Monthly" 

E
FTER Fro::Cost tog Skildpaddefangerne mig med for· at 

finde en egnet Plads paa Stranden, hvor jeg kunde 
sætte Yachten paa Land, og saa gik hele Selskabet i 

Bandene for i Løbet af Eftermiddagen at foa Undervisning i, 
hvorledes man fanger Skildpadder. Jeg havde hørt om det, 
men aldrig set det, og jeg man indrømme, vi Yar alle im
poner1:;de. Gregso:1 er en meget kraftig lVIand, der vejer om• 
kring de to hundrede Pund. Lyons derimod en slank ung 
Mand, men meget hærdet og haardfpr. 

Fremgangsma~den er fplgende: en af de to Mand passer 
Motoren og styrer Banden, mens den anden, hvis Tur det er 
at indfange Skilpadderne, staar ude i Forstavnen. Banden lø
ber med moderat Fart, indtil en Skildpadde opdages. Saa be
gynder Jagten. Manden i Forstavnen kan følge enhver af 
Dyrets Bevægelse=, da det Farvand, der er valgt til Skildpadde
jagten kun er 12 Fod dybt, saa det kan ikke forsvinde ved 
at dukke dybt :ied. Skildpadden s,·,Pmmer fortrinsvis under 
Vandet, naar der. jages, og over en Afstand af en Miles kan 
den holde en Fart af 9 Knob. Efter seks eller syv i\[inutters 
Forløb begynder den at blive udmattet, zig-zag"er rundt og 
sagtner Farten. Nu følger Banden tæt ved, og naar Fangeren 
ser en passende Lejlighed, springer han ned paa Skildpaddens 
Ryg, og idet han griber den ved Skjold og en Luffe, bringer 
han den op til Overfladen. Banden løber hen paa Siden af 
Fangeren, en Løkke lægges om en af Skildpaddens Luffer, og 
paa et Minut ligger Dyret paa Ryggen paa Dækket. Den 
kolossale Nøjagti5hed og den Tillid, hvormed Fangerne gaar til 
.deres vanskelige Arbejde, er forbløffende. Senere paa Dagen 
forsøgte min første Mesler, der er en overordentlig dygtig 
Svømmer, med en mindre Skildpadde, der maaske vejede tredive 
Pund, og efter et Par mislykkede Dykninger lykkedes det 
ham ,til • hans slore Tilfredshed at 
fange Dyret. 

vi Yachten paa Land, og ved Daggry var alle l\fand i Gang 
med Skrabere, mens Tidevandet faldt. Yachten var saa til
groet i Bunden, at alle Anstrengelser kun gik ud paa at 
skrabe rent. Kobbermalingen kunde vente, til vi kom til 
Broome, hvor der vilde blive endnu højere Tidevande. Jeg 
maatte kalfatre et Par af Bundnaaderne, der var hlØde, og 
som havde forvoldt os en Masse Pumpning paa Vejen op. 
Da Yachten atter om Eftermiddagen flød paa Vandet, havde 
vi ikke alene et tæt Skib, men ogsan et Skib, der vilde være 
i Stand til at skyde igennem Vandet med sin rigtige Fart. 

Tidligt næste Morgen afsejlede vi til DepuCh Island. Un
der en 55 Miles Sejlads fangede vi fjorten fine Fisk med en 
Line, vi havde ude agter. Vi ankom til Øen Klokken to Efter
middag og ankrede tæt ved Stranden. B. var ivrig efter at 
faa fotograferet nogle ejendommelige Klippeformationer, som 
hun havde set paa vort forrige Togt, og jeg prøvede at faa 
en god Portion Bræmle om Bord. Alle lVIand undtagen Kok
ken og jeg gik i Land. Skønt vi havde Bunker af frisk Pro
viant om Bord, blev en Kænguru selvfølgelig nedlagt. Den 
smagte udmærket, tilberedt paa den London-fransk-italienske 
Maade. 

Vi forlod denne Ankerplads Klokken to næste Morgen i 
drivende Regn. Jeg følte mig ikke særlig vel tilpas, da jeg 
førte Yachten gennem den snævre Kanal, hvis Bredder var 
dekoreret med Vragene af tre Skibe, for at naa ud i aaben 
Sø, men da jeg var ivrig efter at naa Bedout Island før 
l\'lørkets Frembrud, løb jeg Risikoen. 

Den stærke Regn, som ellers er ganske uhørt paa denne 
Tid af Anret, varede nogle Timer og holdt saa helt op. Vi 
havde en herlig Dag med rolig Sø. Men efter at vi havde 
passeret Øen ved halv seks Tiden, forandredes Forho]dene 

hastigt. Der kom en kraftig Vind 
fra E. S. E., der hurtigt rejste en 
haard S,Ø, efterhaanden som vi fjer
nede os fra Land. I Nattens Løb blev 
det værre og værre, og Yachten rul
lede saa voldsomt, at jeg maatte tage 
Farten af den og dreje den op mod 
Søen. Ved IO-Tiden løjede det af, 
saa vi atter kunde gaa for fuld Fart, 
og ved I-Tiden fik vi Land i Sigte. 
Snart efter ændrede vi Kurs for i 
fire l\.1iles Afstand at løbe langs med 
Stranden i smult Vande. 

Vi havde haabet at m,Øde Perle
fiskerflaaden - omkring 80 Skibe 
ialt - i Løbet af Eftermiddagen, 
men vi saa den ikke fflr Klokken syv 
den næste Morgen, <la vi løb op paa 
Siden af Skonnerten "Winnie" og 
talte med en Ven om Bord. Klokken 
ni havde vi kastet Anker i Dampier 
Creek ved Broome. 

Der fulgte et Par travle Dage. 

De professionelle Skildpaddefange
re er meget sikre paa dem selv, og 
de paatager sig at bringe fyrretyve 
Skildpadder vejende 2-300 Pund 
hver til Cossac~ paa en bestemt 
Dato. Tyve Skildpadder anses for en 
god Dags ArbejCe. Efter at den f{fr

ste Skildpadde va:- fanget, gik vi alle
sammen i Land paa en herlig lille Ø 
med en naturlig Baadeham, og der 
svømmede vi, sanlede Skildpaddeæg, 
]\[uslinger, Brær.de, og '\'i tumlede 
rundt som en Fbk kaade Skoledren
g;e, Det blev en af de fornøjeligste 
Eftermiddage, jeg længe havde til
bragt. Det var r.æsten mf.lrkt, da vi 
\'endte tilbage ti: Yachten, sna mens 
Kokken gik i Gang med Aftensma
den, slagtede vi to Skildpadder. Det 
blev næsten 60 Pru1d ekstra Kød i 
Saltebøtten, samtidig med at Køle
rummet var næ5ten sprængefærdigt 
af Kød. 

Klokken fire næste Morgen satte 
Et Stylcke op ad Flodmundingen kom vi til 

en lille Kilde. 

Skibets Bund blev gjort helt klar, 
og en almindelig Overhaling og Gen
anbringelse af Stores udf,Ørt. 
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Da de fem Japanere ankom, medbragte de et helt lille 
·Bjerg af Bagage, Undersøgelsesapparater og meget andet. De 
Ønskede at blive et Par Dage i Broome og diskutere Forretnin
ger med deres lokale Repræsentant og lægge de endelige 
Planer for Ekspeditionen. . 

Under hele Turen fangede vore Passagerer en overraskende 

Vi havde Jaaet to Indfødte om Bord. 
De saa pragtfulde ud. 

Mængde Fisk. Dækket frembød et ejendommeligt Skue med 
Grupper af Mænd siddende rundt om enorme Dynger Ris med 
alle de mærkelige Ting, de spiste dertil. 

Vi ankom tidligt om Aftenen til vort Bestemmelsessted 
efter en god Sejlads. Jeg gik ud fra, at alle fopanerne vilde 
blive i en permanent Camp paa Øen Koolan Island for helt 
at undersøge denne, før de gik i Gang med de øvrige Øer. 
Koolan Island er saa stejl og vanskelig at færdes paa, • al 
Yachten maatte ·tnmsportere Undersøgelses-Mændene til ethvert 
Punkt, der blot laa noget borte. 

Den første Opgave var at finde Vand, da der kun fandtes 
Ferskvand paa Øen i Regntiden. En af de Indfødte sagde, at 
der var en Kilde ved en lille Flod ovre paa Fastlandet. En 
Morgen sejlede vi derover med Yachten. Vi fandt den lille 
Flod og løb en halv Mil op ad den. Omkring en skarp Bøj
ning af Floden kom vi til en lille Kilde, omgivet af Paudanus 
Palmer, og der sprang Kænguruer rundt derinde. Efter at en 
Videnskabsmand havde undersøgt Vandet og erklæret det for 
rent, fyldte vi "Silver Gull"s Tanke direkte fra Kilden. 

En Ting, der imponerede mig stærkt, var den utrolige 
Bunke Energi, som Undersøgelses- og Mineeksperterne lagde i 
deres Arbejde. Vejret var nu meget varmt og enerverende, 
men fra Morgen til Aften kravlede de rundt over de bræn
dende Jernstene. Kaptajn Ohya tilbragte det meste uf sin 
Tid om Bor:d hos os med et omfattende Apparat til Dyhde
maalinger. Han udregnede, hvorledes Fragtskibene skulde for
tØjes for at tage Last ind. Vi havde mange Diskussioner om, 
hvorledes man bedst tumler med store Fartøjer uden at bruge 
for mange Penge. Da vi begge var praktiske Sømænd, kunde vi 
se paa Sp,ørgsmaalet fra en Skibsf.Ørers Standpunkt, og vi 
kom begge til det Resultat, at Naturen her havde formet en 
ideel Anløbsplads, hvor alt for Losning og Ladning af Last
bande kunde indrettes meget billigt. 

En Dag blev det bestemt, at "Silver Gull" skulde starte 
ved Daggry for at landsætte nogle af Eksperterne pna StS
siden af Koolan. Der var en lille Flodmunding deromme, og 
"Silver Gull" skulde bringe Selskabet et Stykke op her for at 
spare det flere Timers Gang. 

Vi naaede lykkeligt igennem den smalle Slugt mellem 
Nordøst-Enden af Koolan og Fastlandet og gled saa langs 
Nordsiden af Koolan. Der var kun lidt Dønning, ingen Vin4 

fra Søen, men jeg vidste, at den snart vilde komme. Saa vilde 
en Landgang paa den aabne Kyst ikke blive l<!:t. 

Vi kom til det første lille Indhug i Kyster., og jeg antop; 
det for at være vort Bestemmelsessted. Det san:ne gjorde flere 
af Selskabet. Vi satte Baaden i Vandet, og Eksperterne step; 
ned i den. Efter at have stØdt fra, kom de imialertid i Tanker 
om, at det maaske alligevel ikke var den rigti~ Flodmunding, 
og vendte tilbage. Vi tog Baaden paa Slæb -:,g fortsatte til 
det næste Indhug. Jeg følte mig overbevist on at det afgjort 
ikke var Stedet, de ønskede at undersøge, ID'.!n afholdt mig 
fra at sige noget, da jeg jo trods alt blev godt betalt for 
at gøre, som de Ønsked~. Saa kom de i Tan~er om, at det 
maaske alligevel var bedst at vende tilhrrge til den ffSrstc 
Flodmunding. Men da der var fem Mand i Sels~abet, og da de 
tilhørte en høflig Race, følte hver enkelt af de fem Japanere 
sig forpligtet til at spørge om alle andres 1\le1u:g, før han seh
traf en Beslutning. Alt dette foregik udenfor 5-tyrehnset, hvor 
jeg selv stod til Rors. Vi naaede tilbage til den første Flod
munding, og jeg løb Skibet saa tæt ind, som. jeg turde. Ja
panerne holdt stadig: paa med deres høflige D~skussion, og 
nogle af dem Ønskede atter at vende om, Jeg bero,ndte at føle 
mig irriteret, ja, seh· Arbejdsfolkene viste Tegn paa Utqal• 
modighed. Endelig henvendte en af de lede'1.dc sig til mig 
om min Mening. 

- Personligt mener jeg, at dette er den riglige Flodmun
ding. Hvis de'Herrer vil beslutte sig til, hva-J be fjnsker at 
gøre, skal jeg sætte Dem i Land. Det vil snm·t blwse op, og 
saa kan De hverken komme i Land det ene elle::- det andet Sted. 

Japanerne gav sig til at le, og dermed 1:ar Situationen 
klaret og Luften renset - og det viste sig at ·.•:.cre den rigtige 
Flodmunding. 

Under vort Ophold paa Koolan tilbagelagde vi omkring 
500 Miles under Udforskning af Flodmundirger, Bugter og 
Smaaøer. Skønt selve Sundet havde været undfTsØgt fØr, kom 
vi til mange Punkter, der ikke var kortlagte og ganske ukendte. 
Det var et overordentligt interessant At"bejde, som man godt 
kunde have fortsat i det uendelige, for pan disse Kanter er 

Inde Sundet mødte 1:i en Skildpaddc1anger. 

der umaadelige Havor11ra'.1der, der endnu ald:-if! har være! 
pløjet af et Skib. 

Efter tre Ugers Forløb var de japanske Eh(Jerter tilfredse 
med, at de havde foretaget indgaaende Under~gelser af alle 
Jernerts-Lejerne, mens vi med Yadlten og Bai:.1lene havde ud
fundet gode Ankerpladser og beskyttede Steder •rnder Orkaner. 
sikret rigelige Fershandsforsyninger for mange hundrede Per
soner, foruden at vi havde fundet de bedste Steder for Fangst 
af Fisk, Skildpadder og de vidunderlige Østers, der findes 
overalt i Sundet. Set fra mit Synspunkt ha\'de jeg ikke alene 
haft en vidunderlig Ferie. men ogsaa udført et 1,yttig:t Arbejde. 

- Sig, 111 De har læst det i "Viktn1t,;,n'"! 
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Vi lan. i vestu.:rikan:ik Hnvn - et lille, mod• 
bydcligt Hul. h\ior der ikke \·n[ andet end Nig• 
gere og Lus nt more sig over. Del forbloffedo 
mig dcdor noget nt min V en Styrmuml J uckisou, 
lt!tc Styrmnnd pa11 5/S nPcrsou.J••, gad t.:J.gc .;:n 
Edndri.ng mod fm ul den Elend.ighcd. ..- endda 
en levcndo ET.tnei-irig, ............. ja. mln~æl: en Papper• 
gojt:i! --- Hvnd grr De mig?? - Svip![ 

Inden vi kom .!l tfor lnngt Nor<l pau ! - Bæstet 
,·il<lc jo tilmed ikke sige et Kvæk. - Sm:i., nn 
blh·cr hnn nok iids:ig, Jacksournndcn, -----.-. En ld.S 
slog ned i mig. ~ckeon \·endte Ryggen til Fuglen 
oc dumpede æ:rg~ rlig po.11 Osepctcrnn. - Nu ja, 
h\·orfor ikh· i,;lnn to Fluer med eec Smæk~ 

.Min .simple P};ti.n • var jo i Korthed den. -IH nna.r 
Ja<kson fik dot Indtryk, at Fuglen kun kunde af
levere Ufon1knmmcthcder, vilde. han hJiv-c ked nf 
Utysket og geng:vc det Friheden, d, v. •· slippe 
den los.. Men de: ak ulde nu .i;a.a :sna. hc lt nnde:r
lcd,es. - Selv om det i nl Fremtid vil være mig 
en (;.n.11.-rl~. h-vnTrl,rn 11rl:-Rnn ,urn lw11.n..t lt--nnf~" H" 

:~·it:<??? .. , .. ,. __ _ 

,,r:<:7," '~r. 

f- a/ h arn selv-, 1ec;ner a/ 
en d<?r hender ham rneqer 

. bedre 

IJEN 5/iRL /VI IN J,'ff{i'f=.5TE 
/ ]30G-EN5E !1RVG - /VIE;N 
:DEN Slil~L FØRST l R'ffE 

pr T RL!3 -PffNT- -

Jeg stod oppo paQ. Bakken; <1g hctrrrgtcdf;l Qvor• 
leg-ont hans .rent ud hn;rnn.gt.ig-0 Glæde over Ki:-a;ct. 
Men af Samtal<n dernede begyndte jeg jo at 
forstnn lidt af h\1en, - se, se! Det Vfir .n.ltBna d-ct 
lille Hjerte, det var g:n.lt med, ~ men ja, ........ be
vares! Jeg bar selv været ung cngangt - yngre 
end I.le fleste ! ! 

J cg har ol letidcr været on jord1,}nnct Dyrcimita• 
Eor. frg har flere Gange opt.rnndt i British Mu. 
.s.ccum og. andre kulturelle Sammenslutninger med 
det der, - Da jeg derfor lod min Stemme hor-c 
uden for Koojet 1 troede Jnckson !jelvfolgelig~ .at 
d-ct vnr Poppedrengen, der var vaugnct tH Liv og 
Virksomhed! - Hn, hn.! 

...... og komme bag paa -inig. Men pludselig var 
hnn der. - En kort Stund nød hnn mine oratori•, 
ske Præsentationer i Tavshed .. - jeg anede jo in· 
tct. - Men ••• brod Uvej...... - hm, - hvad 
jeg vilde have ungt: Latteren los. Det er tvivl• 
somt. hv~m nf os, der more.d-c sig bedet - Bc• 
~Tllff'r>ri'n .,,.1l...,,to .t ... n hn.l ..... ...,,... t,,..,,. n+ + .. 1 .. ....,.,.,J U,..1_ 

----;., -==-= -
%-~ 

FlA ~ Afr.JG 
oPpEJJ _ -

J1!en~ - og det er et .a.lvorl.igE men! - uug er 
jeg ikke mere~ mc.o. Jeg er noget andet: Jeg er 
Dyre.ven.! Og det pinte mig hver Aften at høre 
Jackson herse med d-ct lille, l:ipraglcdc Væsen for 
at lære det nt frcmslge nogle banale Bcmærknin~ 
ger om Herren selv. Det eneste rigtige \'ilde -.·re[e 1 

at Jackson slap dun lille Ll\'~!angc los igen! 

I fon1tc Omgnug virkede det nu omvendt af 
Hensigten. Hnn blev endnu mere forhippc-t p11n st 
fan det fjedrende Væsea til at give nogle Hore 
Sentenser (Latio) til bedste. - Saa. blc.v han gal 
i Kalotten igtin, da det ikke lykkedes, og i.HJ.Q 

snart hnn vendte Ryggen til, var Far her dor jo 
igtin med et Par nye bramfri Snndbed-cr, 

Jackson havde ccn uvurderlig Egcnsk11b: Han 
kunde ta.ale en god Sp-c,g ! Pa.a den mest 1,jcrte" 
lige og kammeratlige Mnode afgjorde vi vort lille 
Mcllem\·ærende.. - Men jeg me.o.tte love hnm nl 
raabe nHurra. for Jackson"' hunJrcde Gange i 
Træk, medens Jackson selv, den Skrelmømester. 
h ... l~t .... ~w n.1 .,..,.,,. R-1:; ............ t "t.r •• .&....... _ n ... 



Kaptajn Butler fortæller: 

TANKERNES 
ET GAMMELT HJERTEONDE havde i nogle 

Dage fængslet Captajn Butler til Køjen. Han 
laa og g"ispede efter Vejret og havde af og· 
til svære Anfald af Aandenød. En Nat hørte 

jeg ham vælte sig frem og tilbage i Køjen og gik 
ind til ham. Den lille Petroleumslampe kastede et 
svagt gnlligt Lys hen over den g·amle Mand, der 
blandt Tæpperne laa og kmmpede efter Vejret. Der 
var noget saa ensomt, sua forladt, saa haabløst for
tvivlet over denne ndtærede ivlcnneskeskikkelse, 
noget saa udslidt og gammelt over denne omtumlede 
stakkels Sømand, der engang havde kendt saa gode 
Dage, at jeg, fyldt af den største Medlidenhed, satte 
mig ned ved hans Køje og tog hans ene barkede 
Haund i min. 

- Kan jeg hjælpe Dem med noget, Captajn Butler? 
- Tak . . . . rejs mig op. 
Med Besvær fik jeg Manden sat over Ende og fik 

Tæppeme stoppet ned om ham. Vinden peb ind alle 
Vegne fra, og det var bitterlig koldt pua Atlanten, 
selv om vi kun lige var i Begyndelsen af September. 

Captajnen rakte en rystendf' Haaud ud og skæn
kede sig et Glas Vand. 

- Jeg ryger for meget nu. Ja, det er ad Helvede 
til med den Rygning . . . . den Pibe tager Livet af 
mig .... men jeg kan ikke undvære den. Den har 
været mit Livs eneste trofaste Kammerat, og derfor 
skal den til Slut have Lov til at g·øre en Ende paa 
dette elendige Liv .... det'lrnr dog næppe været levet 
omsonst . . . . det har været lcvGt som en eneste stor 
Bodsgang .... og naar man har bødet og betalt sine 
Synder . . . . saa . . . . saa .... 

Bark "Viking". Byg
get 1907 hos Burmci
ster & 1/7 ain. 2952 
Tons. Skoleskib. -
Gjorde sig uheldig 
bemærket i.:ed at 
kæntre, inden den 
i·ar afleæret fra 
V ær/tet. - Tilhører 

K11ptajn Eriksson, 
Marfohamn. 

MAGT 
Han pegede over mod det lille Hjørneskab. 
-Træk den Skuffe ud og giv mig· de Cigaretter, 

der ligger der. 
Jeg gjorde, som han ønskede, og nan tændte en 

af sine Astmacigaretter, der udsendte en kvælende, 
stinkende Røg, der hurtigt forpestede Luften i den 
lille lavloftede Kahyt, men det var som om. denne 
Luft netop gjorde det lettere for Captujnen at drage 
Aande. Han levede op, da han atter mærkede Luft 
i Lungerne, og det store ;,ørgmodige Smil kom atter 
over hans Læber. 

- Syg·dom er Livets eneste store Forbandelse. De 
kan tro, Mr. Shaw, jeg har prøvet ogsaa den .... 
til Gavns. Jeg har løbet hele Skalaen it:ennem, Tyfus, 
Dysenteri, Malaria, g·ul Feber og Kolera saagar. Og 
naar jeg var færdig·, begyndte det alt, alt sammen 
forfra. Jeg har skælvende af Feberens Kuldegysninger 
sneget mig om paa Alverdens Hospitalc~. Engang· især 
var jeg sløj. Det var i Mellemamerika i Costa Rica, 
i Port Limon. Vi kom fra Haiti. Der mua jeg have 
faaet Smitten i Kroppen. Imidlertid mærkede jeg 
først Symptomerne midtvejs ude i det ::aribiske Hav. 
Det var et Vejr i de Dag·e, et Vejr, som det altid mua 
vrcre i Paradiset. Ikke for varmt, ikke for koldt, en 
frisk Nordvestvind rensede Luften ]p-er Aften, og 
Nætterne var saa mørke, saa stille, saa' svale, saa 
tropisk pragtfulde, som De ikke drømmer om, Mr. 

- Sig. at De har Jro-11t det i .. Vikjni:!cn .. ! 



B<irk "L'Avenir". Bygget 1908 i Bremerhaven. Tager Passagerer 
med paa Rejs(!TI, til Australien. Tilhørte Kaptajn Eriksson 
Mariehamn, men solgtes i Sommer til "Norddeutsche Lloyd" o; 

er atter paa Vej til Australien. 

Shaw. Alt var saare dejlig·t Æ .... udenom mig .... 
men Gud heY.:ires, hvor v ur det skidt og· elendigt 
indeni mig. M_;:1 Krop var stiv, jeg var øm alle Vegne, 
og jeg led af ~n frygtelig Tørst, og mit Hovede vær
kede, saa det var en Gru. Og alle Himlens Stjerner 
dansede for n:inc Øjne .... midt i Solens lyse Dag·. 
En Eftermiddag, oppe pau Broen, segnede jeg saa om. 
Pladask, der ~aa jeg. Alt forsvandt, Synet, Bevidst
heden, Piben, alt. Jeg glemte mig selv ganske og 
aldeles. Da jeg fandt mig selv igen .... det va1· en 
halv Snes D~e efter .... laa jeg i en kølig, hvid, 
ren Seng·, i en kølig, hvid, ren Stue, med hvide 
Gardiner for "Vinduerne. Jeg laa i et Hospital i Port 
Limon. 

Dagene gik. og de var mærkeligt fo1·skelligc. Nogle 
var hvide, go:ic og kølige. Andre var røde og hede, 
som om jeg ,•;.1r hensat til selve Helvede. Det var en 
forunderlig Tid. Feberen gik op, og· den gik ned. Helt 
vilde den ikk~ forlade min yndige Krop. Jeg kunde 
nwgne en Mo•rgen efter at have ligget hen uden Be
vidsthed i flere Døg·n med Hovedet fuld af de særeste 
Syner, forvildede Billeder havde chag·e-t forbi mit 
indre Syn, ahekslende med noksaa troværdige. Min
der fra min tidligste Barndom hanle pludselig staact 
lyslevende fo::- mig, Steder jeg engang flygtigt havde 
besøgt, havde jeg genset. Mennesker, der paa en eller 
anden Maade :rnvde spillet en Rolle i mit Liv, havde 
jeg· attter, uL<ler mærkelig·c Omstændig·heder, været 
sammen med,, ja Mennesker, som forlængst var døde 
og borte, haYde jeg atter talt med og netop paa de 
Steder, hvor Ti engang i Tiden havde levet sammen. 
Hele mit Liv var paa_ den .Maade draget Re,"u for 
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mit indre Syn i disse Febernætter. Men ogsaa menings
løse Hallucinationer, rædselsfulde og blodrøde Mare
ridt, frygtelige hjærnespindagtige Uhyrligheder havdf:' 
jeg været Vidne til. Jeg følte mig hensat til c-t Sted, 
hvor alt var Kaos udenom mig, og hvor alle Verden!'
Pinsler kastede sig over mig, hvor grinende Dæmoner 
sled mig· sønder, efter først at have revet I·ljærnen 
ucl af Hovedet paa mig og sat Ild i mit Blod, <fer 
brændte som Sprit. Efter saadanne Feberfantasier 
kunde jeg vaagne op, badet i kold Sved og med blod
sprængte Øjne stirre lige op mod den hvidklædte 
Søster, medens jeg hylede om Barmhjærtighed i en 
umaadelig ubeskrivelig Angst. 

En Nat, hvor jeg netop laa i de værste Hjærne
piner, og hvoL' alt uden om mig syntes at være et 
F'lammehav, syntes pludselig en stor Fredens og· 
Hvilens Tone at lyde gennem Rummet, jeg laa 
midt i. Flammerne blegnede, Flammerne formindske
des, en kølig Vind fo'r gennem Rummet og jog Heden 
paa Flugt. Heden bølgede bort som Taagemassernc 
paa Havet, naar Nordosten blæser. En velsignet Hvile 
kom over min elendige Krop, som jeg laa der og 
svævede i Rummet paa en eller anden Sky. Og se 
.... der midt i Rummet stod .... eller svævede 
en Skikkelse. Det var en Kvinde. Og hun kom hen 
imod mig. 

Nej, Mr. Shaw, De skal ikke tro, det var en ung· 
Pige. Det var en gammel Kone. En gammel kroget 
Morlil, med Kyse om Hovedet og Mo<lest om Skuldre
ne. Men hendes Øjne var unge og straalende. - Nu 
stod hun ret foran mig og smilede og rakte .mig sin 
Haand. Den var ærlig, gammel og barket af Aarenes 
Slid, den Haand jeg tog i min. Og som de Øjne 
smilede. 

Da jeg vaagnede op af min Drøm, følte jeg mig· 
saa vel tilpas som ikke paa længe. Jeg var ikke varm. 
og mit I-lovede var ganske klart. Søsteren, de1· pas
sede mig, sagde, at nu begyndte jeg nok at kommP 
til Hægterne igen. Naa, den Spaa<lom kom nu lidt 
for tidligt, men det var jo kønt sag·t. Imidlertid havde 
Jeg det helt godt og laa og tænkte paa den venlige 
gamle Kone, jeg· havde set i Drømmen. Selv nu i 
vaagen Tilstand stod hun helt tydelig for mig. Jeg 
havde Billedet af hende staaende ganske klart. De1 
var noget gammelkendt over hende, men alligevel 
kunde jeg slet ikke komme paa, hvem hun var. Helt 
nogen Fantasifigur var hun dog næppe. Der muatk 
et eller andet Sted paa Kloden gaa en Kone omkring·. 
der saa netop saadan ud. Men hvor? Maaske var det 
et af de utallige Mennesker, jeg havde mødt paa min 
Vej . . . . men hvem, og hvor? 

Der kom et Par gode Dage, men saa kom Febe
ren atter tilbag·e, og voldsomt. Overalt hvorhen jc~ 
saa, kom Dæmonerne flyvende mod mig·. Og hvert 
Øjeblik var jeg midt i Flammehavet. Men, tænk, Mr. 
Shaw, atter og atter kom den gamle Morlil og jog 
det altsammen paa Flugt. Hver Gang det rædselsfulde 
var paa Højden, saa lød d_cn store Fredens og Hvilen~ 
Tone igennem Rummet, og saa stod hun der med eet. 
Det hjærteligste, venlige Smil lyste atter mod mig, og; 
jeg fik Fred. 

I de kommende Uger var hun altid hos mig .... 
lig·c netop naar mine Pinsle1· nu· paa det højcslt· 
.· .. saa kom hun ... saa kom F'rcd0n og I-hilen ... 
saa sov jeg g·odt ... og vangnede rask ... omtrrnt rnr;;k. 



Hvor man ikke ha-ede Brug for !vlo"crs Drenge og Fa'ers Sønner: I Nærheden (1/ Cap Horn. 

Godt og vel en Muanedstid efter jeg va1· bkYet 
indlagt paa .1-Iospitulct i Port Limon, ble\" jeg ud
skrevet. Og saa beg·y1Hltc min Valfarten igen. Og 
sandt at sige glemte jeg den gamle Morlil .... 

Hen ved Juletid kom jeg tilb,1gc til Boston, h\"(H 

det Selskab, jeg deug;ang sejlede for. havde Hoved
kontor. Jeg· skufcle fJyttcs om i AtlanterhnYsful'i . .Tmid
lel'tid mantte jeg Iigg·e en Uges Tid og· vente pua den 
Baud, jeg nu skulde ombord. j_ Jeg flyttede ind i det 
lille Sømandshjem i Newton Strect Nr. 7. li-vo1· jeg 
adskillige Gange for lrn-nlc boet under lignende 
Omstændig·hcder. Hvem beskriver min 1"01·h,n·selse, 
da A-frs. Maily, Vct'ricns Mor, gin\1· mig den hjæ1·t<'
lig·ste Modtagelse, og jeg ser .... ut d c 1· staHr jo 
min gamle lvforlil fra Felwrdrnmmcne i Pod Limon. 
Ja, sandelig. Mrs. 1foily og· jeg ha\'Cle altid v,cret gode 
Venner. Besynderligt ut jeg hanlc kendt hende igen 
. . . . i Dmmmene. Hun ya1· oyer de hnh-fjcrds, en god 
og hj,dpsom lille Kone. der Hlr som en flfor for de 
store harske Snmunds-Dreng·<\ dn boede i hcndc•s 
Søns Vrcrtshus. Jvlig havde hun altid .yist den mest 
leYcndc Jnteressc og under de Ophold, jeg hidtil 
hanlc g·jort lier ~ jeg tror en sy\·, otte -- altid ncrct 
storartet mod mig·. Nan, sagde hun nu, det n1r mor
somt at se Dem ig·c•n, Mr. Butler. Og er De nu helt 
rnsk igen? Jeg troi-. jeg et· tniadt et Skridt ti]bng·c. 
Hun saa min ForbnYscbc' og· sagde .... jo .... jeg 
hndc jo forhcllc, ni De lan syg· for nogle MaanC'der 

sidt'n .... v11r dd ikke i Port Limoll? ]l'g· 11ikkt'<le. 
]C'g kuudc ikke fuu et Onl ove1· Lccbcrnc. Amerika, 
Vesten nll' stod. Jlyor i al Verden hn,·de dog M1·s. 
Muily fnaet ut !HHC 0111 min Syg·dom'? Eurnpa er jo 
som en Dagligstue inod Yesren. 

i\fon det n1r du godt, De kom Ol'l'r cld, sagde Mrs. 
1\-faily og smilede mcc: det g·ode. lyse Smil jeg kt'ndtc 
;,;aa g-odt fru Fchcrnættcrnc. 

Ugc11 j Boston gik. Og jeg rejste hort. Men for
inden lwnlc jeg· dog fnnci lokket .Mrs. =vlui\y til nt 
gin~ mig hendes Portrwl. 

Dd n11· et lille rundt Fotog;rafi. tagl'i l'or m1.111gc 

:\ar siden. Jeg ha'ngfc d<'l op i mit Rum ombord. 
N'og;cn Tid cf'tcr snd und<'n Meste!' c·n Afk•n inde hos 
mig. Hnn nir fra Boston. Han Si.Hl Folog,afiet. 

Naa, kt'nd<'r D<' og·sau i\.lrs. ,\foily? lin:· .De hocl i 
N<'wlon Str<'ci J\1,., ?? 

- Ja. snll'cdc .i<'g . 
Anden }l'ici'ter smilede nok s;ia lunt 
- Jeg har kc'tHlt hende i 11rnngc Aur. B11tler. jeg 

kom <'ngang· snr1111w11 nwd t•cn Hf hencks Sonncr. der 
nu j1.L·,·11.ilclrcndP med mig·. Jr1111 ,a1· :·n pr·a•gtig· 
~·amme! Kcme. Og .. ,. 

- O~· h,·ilkl't, frittc•dt· jt•g. -- ud on•r a. lc Gr<l'llSL'r 
sp<.l'ncH rrna nt hor<·, ~1vad der nu Yildc komme. 

- .\ah. det c1· l'n rn<•gct dum l listoric. Jt'g· kom
llH'l' J1ctop til nt f;_enke pau den n11. Jq.:· ,ur cng·ang 
mcgl't syg: uf Dy•wnteri <'i t'llCI' unckt Sted ont~ pan 



Stillehavskysten. Jeg laa og fantaserede i Feber værre 
end bare Fanden og led forfærdeligt . . . . saa en Nat 
kom Mrs. Maily til mig i Drømme, og det var som 
hun jog alle Syner paa Flug·t, det var, som om hun 
hjalp mig· ud af Mareridtet. Jeg havde ikke i Aar og 
Dag tænkt paa Mrs. Maily, derfor var det saa for
undedigt at se hende i Drøn1me. Men jeg saa hende 
ganske tydeligt. 

Da anden :Mester forlod mit Rum, sad jeg tilbage 
og følte mig sær tilmode. Jeg tror, jeg saa svært 
faaret ud i Hovedet. 

Nogle Maaneder efter var det første Styrmand, 
der sad hos mig en Eftermiddag. Vi sad og spilled·c 
Skak, da hans Øjne med et strejfede Fotografiet. Han 
holdt inde med Spillet og stil'recle ufravendt paa Bil
ledet. Hvem er den gamle Koile - sagde han saa. 
Jeg fortalte, det var 1frs. Maily fra Boston og spurgte, 
om han kendte hende. Nej, ikke Spor - sagde han 
- men .... 

- Men hvad for noget, spurgte jeg. 
- Ja, sagde han, og saa lo han, hun lignet gran-

givelig en g·ammel Kælling, som _jeg engang saa i 
Drømme, medens jeg var syg. En frygtelig Feber 
havde omtrent pint Livet ud af Kroppen paa mig, 
saa en Aften, da jeg netop havde det allerværst, saa 
jeg en gammel Kone, som lignede hende der saa gau
ske overordentlig. Det mærkelige var, at hun ligesom 
tog Feberen fra mig. Hun spredte den frygtelige Hede 
om mig. Da jeg· blev rask, grundede jeg længe over, 
hvem den Kone var, jeg havde set hin Nat. Jeg 
huskede saa tydelig, hvordan hun saa ud. Hun lignede 
hende der paa Væggen, men jeg keuder hende ikke. 

A. P. MØLLER 
ISBRANDTSEN-MOLLER COMPANY, Ine. 
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- Har De nogensinde været i Sømandshjemmet i 
Newton Street Nr. 7, Boston - spurgte jeg. 

- Ja, svarede Stynuanden, det har jeg, for nogle 
Aar siden. 

Han saa svært forbavset ud over mit Spørgsmaal. 
Han huskede aabenbart slet ikke Mrs. Maily og kendte 
hende ikke igen. 

Men hun huskede ha ni. 
Saa fodsatte vi Spillet. 
Der gik henimod tre Aar, før jeg kom tilbage til 

Boston. I den Tid sejlede ,ieg paa Ruten New York
Antwerpen. Men en Dag laa jeg atter fast i Boston 
og ventede paa ny Omflytning·. Naturligvis søgte jeg 
mit gamle Logi - Newton Strect Nr. 7, glad ved at 
skulle gense Mrs. Maily. Jeg gensaa hende ikke. Hun 
var død. 

- Mor døde ifjor - sagde Mr. Edmund :Maily. 
En Aften sad vi nede i Skænkestuen og drev over 

en Grog. Saa kom Mr. Maily hen til mit Bord og 
slog sig ned. Vi kom hurtig til at snakke om hans 
Mor. 

- Hun var en prægtig gammel Kone - sagde jeg. 
- Det var hun, sagde Sønnen. Hun var et sjæl-

dent Menneske. Hun kunde ogsaa godt lide Dem, Mr. 
Butler, hun ta1te ofte om Dem, hun holdt af saa 
mange af de forskellige Mennesker, der mellem Aar 
og Dag blev drevet herind. Hun var god og kærlig, 
1for .... og Mor ikke alene for os Børn .... men i 
Virkeligheden Mor for san mange af disse fremmede, 
som hun kendte saa lidt til. Hun huskede mange Aar 
efter, at de havde været her. Mor havde gaaet meget 
igennem i sit Liv, hun havde ikke danset paa Roser 
røde. Livet havde været svært for hende, til Far døde. 
Far havde der ikke været meget ved. 1'.fon hun holdt 
ud. Hun vidste, hvad Lidelse var. Og det mærkelige 
var, at Lidelsen havde adlet hende, lutret var hun 
gaaet ud af den. Hun var mild og kærlig. Og dog 
.... var det godt, hun døde nu. Ja, De ser forbavset 
ud, Mr. Butler. Men det var g·odt, Mor døde nu. I-fon 
var ikke rigtig sig selv de sidste Aar. Hendes For
stand havde taget en Smnie Skade, tror jeg·. Hun var 
ofte sær og taabelig· paa det sidste. Hun mumlede 
noget om Tankernes Magt. Hun sagde, hun var ofte 
hos dem, hos de fremmcd'e Sømænd, der havde boet 
her, og som hun var kommet til at holde af. Hun 
sagde, hun kunde mærke, naar de led ondt. Hun 
lukkede sig inde Timevis om Dagen og t æ n k t e paa 
snart den ene, snart den anden, som hun nn følte 
var syg eller led Nød ude i Verden. Og om Nætterne 
laa hun vaagen. Jeg samler alle mine Tanke1· om 
den eller den, sagde hun, jeg· samler nl min Vilje 
for at kunne hjælpe den ellel' den . , , . og jeg tror, 
de kan føle det, de kære Søens F'olk, jeg· tror mine 
Tanker naar ud til dem - sagde Afor. De ser, Mr. 
Butler, Mor var noget oversprendt paa det sidste. Det 
var hendes bestemte Overbevisning, at hnn ved at 
tænke pan. h,·er især af disse Fremmede, ved at tænke 
kærligt pna dem, hjalp dem nc1 af den Nød, hun 
mente, de var ~teclt ud i. Tankernes J\'lngt er uendelig 
stor, sagde Mor. større encl J\fonneskene aner! 

Det var hleven Dag. Solen stod ind af Koøjerne. 
Captajn Butler saa helt oplivet ud. Lad os nu gaa 
op og se pna den nye Dag. 

Og Yi gik op pna Dækket. 

........ Sic. nt De: bar læ~t det i "\iH,ing"n .. ! 
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J>aa Indbydelseskortet staar: Kongelige 1/t-gallocr, ~ivf!t til A-:re for 

/lems lllujeslæl Ko11~cr1 af Danmark, A~resborger i Byeu Ca,uws, 

(Fru "VIKl'.'-IGEN"s udsendte KorreBpondl.'nl) 

Cannes, Februar 

DET er den danske Kongekroner, der hvert Aar giver 
Glansen over Middelhavets berømte og fine Kapsejladser 

og gØr dem til de fornemste i hele Verden, 
Det er den danske Kongekrone, der pynter paa Indbydelses• 

kortet, og morsomt er det altid for os Danske pludselig: at se, 
at der midt i det franske st"aar det gamle danske Navn "Chri
stian" og de tre velkendte Ord: ,,Kongelig dansk Yachtklub". 
Det er vor fine danske Klubs Pokal, der staar pverst, og som 
der hvert Aar kæmpes først om. I anden Række staar Re
gattaens egen Pokal, i tredie Række "Yacht Club de France" 
og sidst selve Byen Cannes' Pokal 

Azurkysten var ked af i Aar, at den danske Konge ikke 
personlig kunde deltage paa Grund af Dronningens Sygdom, 
men man var glad over, at hans Majestæt ha\'de sendt sin 
nye Yacht "Elisabeth II". 

Kong Christian er i højeste Grad populær hernede, ln-or 
han kaldes Sejlsportskongen fra Vikingernes Land. Han er som 
bekendt Æresborger i Byen Cannes. 

Som Yachtsportens kongelige Beskytter er ,or hf)je Kong,• 
lige saa kendt over hele Evropa, som den høje svenske Konµ:e 
er kendt som Tennismand. Kong Gustav af Sverige, der her 
.gerne kaldes "l\fr. G.", er dog denne Gang til Stedr- som 
sædvanligt hvert Foraar og dyrker sit Yn<llinµ:sspil her. 

Azurkysten er den dejligste Kyst i hele EHopa. Der fin<le:; 
ikke 1fagen. Det skulde da lige være Øresundskysten i µ:amle 
Danmark, hvis herØmtc Strandvej ogsaa falder os Danske i 
Tankerne, naar \'i ser den pragtfulde Perlcnrkke af riµ,, 
Villaer, som ligger langs Rivieraens vidunderlige Stnuulvej. 

Her kommer Foraaret til Evropa. Kyststrækningen lig/!Pl' 
saa cnestaaen<le godt beskyttet mod Nordenvindens Kulde baµ; 
en Kæde af Bjerge, som vi kan se det her paa \(lrt Hillcdt'. 
Her blandes Afrikas Hede med fl-Hddelhavets Brise. Her spejler 
den dejligste blaa Himmel sig i det vidunderlip:ste lilaa ~liddel
hav. Her staar tykke Palmer lanp:s Kysten. Her er Skrtnlwd 
og Velvære ..... . 

De kongelige Kapsejladser, som de hedder officielt paa 

1 Middelhavet 

I pmgtf11ltle Omgfrefst-r ,•enler Bmr.Je11e prm Start. 



Konse-Re5auae,1 ~ted C1.mncs, - Det uar ot pragtfuldt ~fn at &e de /wide Sejl mect Bjergene i Bag.z;ruruJcn~ 

Grund af vo1· Konges Protektion, strækker sig over en hel U(!c. 
Den fprste Dag 'Vandt Kongens Baarl. Rt'sultatet hle,· føl• 
µ:ende: ,,Elisabeth Il" Nr. 1, .,Boree ff• (svejtsisk] ,\fr. :!, 
"Aisse" (svejtsisk) Nr. 3, ,.Do-Do" (dansk) Nr. ,J, .,i\·Iinmda 
II" (italiensk) Nr. 5, ,,Dania·' (dm1~k) Nr. 6, ,,Thelma'· (en
gelsk) Nr. 7, .,Cobra" (frunsk) i'lr, 8, ,,Qu'import<.'" (fr,rnsk) 
Nr. 9. 

Sejladsen ,·ur reguh1cr. Vindha,tigheden 3-5 i\leter-Se
kunder. 

Som meddelt i vort forrige Nummer er det Ingeniiir Harald 
Østerberg, der sejler Kongens Baad, ,,Do-Do" er Direktpr 
Wm. Vetts Baad, og "Dania" er Ingeniør Gunnar Lars<'n5, som 
sejles af Kgl. Jansk Yachtklubs Na~stformand, Arkitekt, Baron 
Ernst Wedell-Wedellsborg. 

Næste Dag svingede Vindhastigheden mellem 6 og 10 1\Ieter
Sekunder. Det blev en Chance-Sejlads med Hll(lertiden rigti:,r 

~tiv Kuling. ,,Miranda Il" (italiensk) ble,· Nr. 1, ,,Elisabeth 
II" (dansk) Nr. 2, ,,Borec II'" (svejtsisk) Nr. 3, ,,Do-Do" 
( dansk) Nr. 4, ,,Aisse'' (svejtsisk) Nr. 5, ,,Dania" (dansk) 
NI', 6, ,,Thelma (engelsk) Nr. 7, ,,Qu'importe" (fransk, Navnet 
betyder: ,,Ske hvad der vil'·), ,,Cobra" (fransk) Nr. 9. 

Næste Dag var Sejladsen regulær. indhastigheden 6 !vletccr
Sekunder. Rækkefplgen blev: ,,Aisse" (svejtsisk) Nr. 1, ,,Mi• 
randa Il" (italiensk) Nr. 2, ,,Elisabeth II" (dansk) Nr. 3, 
,,Do-Do" (dansk) Nr. 4, ,,Thelma" (engelsk), Nr. 5, ,,Dania'· 
(dansk) Nr. 6, ,,Qu'importe" (fransk) Nr. 7, ,,Boree II'· 
(svejtsisk) Nr. 8, ,,Cobra·' (frunsk), Nr. 9. 

Næste Dag blev Kongens Baad atter Nr .. 3, ,,Dania" Nr. 5 
og "Do-Do" Nr. 8. 

Franskmændene laa gennemgaaende i sidste Række, og 
Danskerne klarede sig smukt. Vi har hvert Aar Ære af vor 
Deltagelst' i Cannes Regattaerne. 

Sejlsporten reddede Graae 
Den stprste danske Forretningsmand i England, .Margarine

kongen, Direk,ør Valdemar Graae, er dpd i forrige Maaned 
i Paris. Han •:ar en velkendt Sejlsportsmand, blandt Venner 
kaldet "Gomme". Det var Sejlsporten, som ikke alene i::av 
ham Sundhed og Kraft til at kæmpe de store Kampe i For
retningslivet, men det var endog den, der engang reddede 
ham, da han var ved at gaa fallit. 

Som Millionær havde han nemlig ladet sig bygge en pragt
fuld Dampyach, ,,Anna l\Taric", til en Million Kroner og med 
16 Mands Besætning. Den vakte Opsigt, naar den om Somme• 
ren Ina i de canske Farvande, Han havde en stor Lidenskab 

for Søen, deltog i Øresundsugen, i Kapsejladserne Yed Cowes 
og ved Cannes, hvor han mange Gange sejlede med Kong 
Christian, men den store Dampyacht var dog hans kæreste 
Kje. Dog inaatte han sælge den, da det kneb. Det var saa 
heldigt, at der endnu den Gang fandtes Mennesker, som var 
rige nok til at købe en saa<lan Baad. Paa en Maade kan man 
sige, at det var hans Letsindighed, som saaledes reddede hnm, 
idet han derved slap for at sælge sine Maypole-Aktier og son
ledes beholdt Magten, da Aktierne igen nogle Aar senere steg, 
hvorved han paany kom O\enpaa og blev den rige Mand. 
Sunledes kan Sejlsporten altsaa ogsaa hjælpe, naar det kniber. 

Dampskibsselskabet "V END I LA" 
Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 
TELEFONER: C. 2537 - 2538 
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-.;.\\o- celhtQ. Ræ\ \ ll'\~er he.r. 

c5ømandsu iser 
I 

Jeg har sejlet i Vester og Øster, 
jeg har sejlet i Syd og Nord. 
jeg har landet paa Indiens Kyster, 
jeg har spist ved en Grønlænders Bord. 
Det vil sige, paa Gulvet vi nok sad, 
og trannet var Sovsen til vor Mad, 
og de yndigste Piger var der 
som de alleræld~te Kællinger her. 

Saa i Kina jeg prøved' min Lykke, 
der en smuk lille Pige jeg saa, 
men paa den Slags skal ikke man bygge, 
de med Snørliv paa Fødderne gaa. 
Rotter spiste de der som Lammesteg 
og drak Tevand, men Snaps det fik man ej. 
Da jeg mærkede, jeg var kommet fejl, 
vendte jeg dem gesvindt mit Agterspejl .. 

Se i Hamborg var der mar.ge skønne, 
og de holdt af de danske >ni.n Tro. 
Jeg fik Kærester tre, og de var kønne. 
Der, jeg tænkte, er ret et Sømandsbo. 
Men da al denne Kærlighed slap op, 
havde jeg ileke Skjorten p:ia min Krop. 
Splitternøgen med Hat jeg kom ombord, 
og de skønne de grinte hø.".t i Kor. 

Da paa Kysten af Guinea jeg landed', 
saa forloved' jeg mig med en sort, 
men hun elsked' mig altfor forbandet, 
jeg blev mat, og saa rendt,: jeg bort. 
Saa til RHSland jeg styred mit Ror. 
Der er Piger! Ja, I kan ttc mit Ord. 
Vi sad altid i Mørke, ja t),, 
for de aad alle vore T ælle:ys. 

Baade franske og engelske Piger 
har jeg elsket saa mangen en Gang, 
og de spanske - tro mig f;vad jeg siger -
de har spillet G1dtar, mew jeg sang. 
Men det er nogle Pokkers /emme Folk; 
vil man kysse, saa stihker de med Dolk. 
Sverrigs Flickor de sleriger højt: hu ha; 
men de vil dog saa gerne holdes .a'. 

Og de græske er yndige a!fr. 
Tyrkerpigerne ta's efter Vc:gt. 
Italienernes Piger de falde 
i det brune, som om de va, stegt. 
Men de danske, det er Kærnemøer, 
og hvis jeg skal giftes, før ;eg dør, 
skal jeg vist som en ærlig Sømandsgut 
ta' min danske, min ærlige Glut.· 
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I oYcr to Hi:ndrcde. Aar har nu Grønlands Styrelses 
(Kgl. grønlandske Handels) Skibe besejlet vor store 
Koloni unter Splitflaget med det gamle Mærke: De 

SiS "Gu$laV liulm" Vt'd Scoresby.wnd. 

io krydslagte Harpuner. Hvert Tidsrum har haft sin c 
Skibstyper. Der har været Hukkedcr. Finker, Galio
ter og Fløjter i <len gTønlandske Fart - og Galeaser, 
Snauer, Fregatter, Brigger og Barker, Dampskibe og 
M:otorfartøjel·. ,,Disko", det nyeste Skib, er tip-top mo~ 
derne. 

De mange betydningsfulde Ekspeditioner oppe i 
Landet har Almen
hedens største Inter
esse; der har altid 
staact Glans af Op
dag·elsesJ·ejser. Kolo
niens Trivsel interes
serer en snævrere 
Kreds, men BcscJlin
gen af Gl'Onland er 
meget lidet paaagtet, 
- og dog er det saa
ledcs, at a 1 t, Forsy
ninger og j\fateriel. 
alle danske Folk og· 
alle Ekspedi
tioner er b1·agt til 
Grønland ved Skibe
ne. Og part en g 1 i m -
r e n d e M a u d e. -
Skibene har snu 
godt som altid neret 
første Klasses, og 
Mundslrnberne ikke 
mindst! Grønland
ske lfondel har sta-

S, S "Godthaub" i Is 
1929 med La11ge Koch 
Ekspedi1ionm ombord. 
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dig - Jig·csom Marinen havde i sin gode Tid - en 
fast Stok af Befalingsmænd og menig·e, hvis Dygtig
hed det skyldes, at Besejlingen er forløbet s a a godt, 
at den ikke regnes for noget særligt. Først i de senere 
Aur er der ved Indløbene til Havnepladserne opsat 
en Del "Mærker", og· det er beundringsværdigt, at 
Forlis- og Hanuiprocenten har Ytt::ret saa lille. Det 
har dog drejet sig om over 2000 Togter. 

I Juletiden er det naturligt at tænke paa, hvor
ledes Højtiden har været tilbragt i disse mange Skibe. 
Og; vi maa dertil sige. at den som Regel slet ikke hal' 

olr (ti/1·.) 
"Gertrud 

,/;·· (t;/h..) 

1 hjemlig{' 
fla1'n. 

Briggen "/Ji•alfiskni-

ncrct fejret i Skibene! En god og ordentlig Grøn
landsfurer kom saa betids tilbage fra Grønland, at 
den som en Bjørn laa i Hi ved hjemligt Bolværk og
sov, mens Skipper og· Mandskab søgte til Juletræet i 
Hjemmene. Et lille Hundrede Gange er det dog· i Sej
lenes Enehcrskertid sket, at Skibene maaHe overvintre 
i Grønland, men ogsaa da blev Skibene s:eclmoderlig·t 
behandlede. Kahytter og Lukafer svig·tcdes til Gunst 
for Kolonibestyrerens og andre Dansk-Grønlænder
Huscs større, lunere og hyggeligere Rum, der g1w 
bedre Plads for Juletræet og· Lysene. 13 r. 
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Langtttrsbaadene til Sos. ,,Kaparen'' set fra ,,A!lona''. 

N
ÆSTEN enhver sund Ungdom føler i en vis 

Peri.:>de en noget højst romantisk og samtidig 
højs: virkelig Dragning mod Søen og Sølivet. 

Nu er det med Ungdommens Søromantik som med 
dens Kunstnerdrømme. De fleste opgiver de rosenrøde 

Drømme i -=-ide. Det er de færreste, der virkelig bliver 
Sømænd ellc;r Kunstnere. Men disse Drømme om Søliv 
er en værdifuld Del af Ungdommens hele Udvikling, 

og de bør derfor plejes og opmuntres under erfaren og 

forstaaende Vejledning. 
Danmark er en søfarende Nation, Havet lokker 

og kalder rundt om vore Kyster. Der findes ikke i 
Danmark scm i saa mange a~1dre Lande Ungdom, der 
aldrig har ;:ifrer Bekendrskab med Havet. Al dansk 

Ungdom kender Havet, og derfor føler vi alle paa et 

eller andet Tidspunkt Dragningen mod det. 
Hvad gøres der da herhjemme for at pleje og 

opmuntre 'C:1gdommens Lyst til Søen og Søens Liv? 

Egentlig ikke meget. Lidt Juniorsejlads i enkelte 

af de store Sejlsportsklubber, og saa Skoleskibsuddan

nelsen. Mei: det er blot for de ganske faa, der paa 
Forhaand er besluttede paa at tage til Søen og Søens 

Liv enten som Levevej eller som Fritidssport. Men for 

Ungdommens 
Længsler 

mod Søen 
Et Led i Ungdommens Opdragelse. 

som vi savner. men som Svenskerne 

har udformet i den ideelle Institution. 

Svenska Seglarskolan. 

de Tusinder andre Unge, hvis Længsler mod 

Søen blot mangler Opmuntringer og Vejled
ninger for at bringe dem Oplevelser og Minder, 

der vilde være gavnlige og værdifulde for dem 

senere hen i Livet, gøres der faktisk intet. 
Anderledes i Broderlandet Sverige. Der har 

en enkelt Mand med magclø.1 Energi og alt

opofrende Interesse indset, at Ungdommens roman
tiske Dragning mod Sølivet var noget, der var værd 

at tage Vare paa, og noget, som først kommer til sin 
Ret, naar det indsætte'> paa sin retmæssige Plads i hele 
det opdragende System. Hans Navn er GOsta Bern
hardt. Han tog for en halv Snes Aar siden Initiativet 
til Oprettelsen af Svenska Seglarskolan, som han skabte 

med "hele Sveriges" Bistand, hvilket fremgaar af Sven

ska Seglarskolans Riksforenings medlemsforteckning, 
som viser, at hver eneste Landsh0vding Sverige over 

har sat sig i Spidsen for Landkredsene, der rekruteres 
fra Forældre og Lærere og i det hele taget alle, der 

sympatiserer med Seglarskolans Motiv: - Ungdom

mens Opfostring paa Havet. 
Mange Hundrede svenske Piger og Drenge har 

allerede paa Svenska Seglarskolan oplevet Søens og 

Sejladsens Fortryllelse gennem Skolens Kursus'er om 
Bord i Skolens mange store og smaa Fartøjer. De har 

derigennem faaet lært Orden og Diciplin, de er blevet 

stærke og glade, har faaet Krop og Sjæl trænet gen
nem Omgang med Havet, der her har vist sine opdra

gende Evner med al ønskelig Tydelighed. 

Selv om Svenska Seglarskolan ikke gør Krav paa 
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Klar til at vende, Drengene og Pigerne oplæres i disse 
sm:rn Baade, og en Motorbaad patruljerer stadig mel

lem dem for at vejlede og afv,erge mulige Uheld. 

udelukkende ae opfostre fremtidige Sømænd, hin

drer det ikke, at Skolens Arbejde kommer til ae 
danne et godt Fundament og en forberedende 

Prøve for de Unge, der har valgt Havet som 

deres fremtidige Arbejdsplads. 
For Flertallet bliver Skolen imidlertid, hvad 

saa end deres fremtidige Livsgerning maacte blive, 

en Legeplads med et højst alvorlige Formaal, en 

fornøjelig Skole, hvor man ikke som i andre 

Skoler lærer udelukkende for at faa en god 
Portion Lærdom, men hvor man ogsaa er med til 

minderige Oplevelser og møder den Slags Kam
meratskab, der ene og alene findes indenfor et 

Fartøjs Rælinger. Sølivet, saadan som det leves 

paa Svenska Seglarskolan, giver ogsaa Ungdommen 
Lyst til at fortsætte med Sejladserne, de faar Be

grebet: Sporcsmanship indplantet i sig, effektivt og 
til Nytte for al Fremtid, det være sig som Levevej 

eller som Sport. 

Spinnakeren skal sættes. 

Vaktens Logg,.uter -p.-ta "Aliona ... 

Sverige er vort Broderland, og der er ikke langt 
cil Karlskrona, Svenska Seglarskola1s Hjemsted. Der

for er allerede indtil Dato 65 u 1ge Danske fundet 
derover for at nyde gode af denne ideelle Institution. 

og vi vil nu lade et Par danske Deltagere give nagl.! 
smaa Skildringer af deres Oplevelser, hvilket sikkert 

bedre end mange redaktionelle Ord vil give et Billede 

af, hvad Svenska Seglarskolan egen:lig er. 



Hold Krudtet tørt 

Mødet I 

og 

Monsunen 

Blnmlt de mnnge Danske, der incltil Dato 

lrnr besøgt Svenska Seglnrskolan, er ogsaa 

den kendte Sejlsportsmand, Ingeniør Kjølsen, 

der her giver en livfuld og munfel· Skildring 

af Livet paa Karlskrona Red, nnal· Seglm·

skolans Flnade stnar ud paa Togt. 

"Kaparen··, .,Allona'", ,,Gathcnhie]m", ,,Lont" lat1 
paa Række ved hver sin Bøje paa Reden i Kads
krona Havn. De to med Dannebrog, og de andre to 
med hollandske Flag smældende fra Fortoppen i 
Vinden til lErc for Scglarskolans hollandske Repræ
sentant, Direktør Ten Cate og Frue, som netop var 
ankommen, medens Dannebrog vajede til Ære for 
"Bukefalos", der, som Flotillens femte Fartøj, laa paa 
søndre Flø.t med den "gula och den bifi'• paa For
toppen. Alle fem F'artøjer va1· klare til Eskadrc
Afsejling. Vejret va1· enestaaen<lc. Solskin, fin Vind. 
Dagen inder. var det blevet diskuteret, hvilken Vind 
der skulde l,live gunstigst. ,,Kaparen" skulde paa sit 
store Togt hl den engcJskc Kanal, medens Resten af 
Flaaden skulde østpaa, med andre Ord næsten den 
modsatte Vej. 

,,Kaparen·· gik af med Sej ren, den havde fin Lej .. 
lighed sydo, er. Sejlformationen var i Forvejen fast• 
lagt. Klokrken nænnede sig otte, Sej I ene blev hejst, 
"Kaparen" lettede, og Sejlene fyldtes, og det smukke 
Skib sejlede ned for Fronten af de fire andre, saa 
kom "Gathenhiehn" og "Lova" med netop den rigtige 
indbyrdes Afstand, og nu gav "Allona'· los fra sin 
Bøje - Sejlene fyldtes, og hnn strng· forbi den sidst 
tilbag·cliggende "Bukefalos'", Søsterskib til "Lova". 
Skolechefen hanlc Kommandoen paa "Allona". Jeg 
havde anmodet om at maattc salutere "Allona" med 
,,Bukefalos" to Malm-Falkonetter, nuar "Allona·· pas
serede "Bukefalos". Nu kom Tu ren ti I, at "Bukcfalos" 
skulde følge efter i Kølvandsorden. ,,Bukefalos'· Skip
per stod agter og afgav Kommando til at lade Bøje
fortøjningerne g·aa, Sejlene fyldtes, og m1 lød Ordren 
"fyr" til Styrbords Kanoner. Kommandoen blev 
efterfulgt, Kanoneren trak Fængrøret al", og .... Tab
leau . . . . Fænghættens lille Fut hørtes, det øre
døvende Kanonbrag .... udeblev! Resolut gaY Skip
peren Ordre til at affyre Bagbords Kanon!! Bagbonh 
Kanoner tra:t i Aftrrckkcren, atter d lille I<'ut, ogsaa 
denne Kanonsa1ut udeblc'v! 

Orden og Akkurate;;e er en god Ting at lære. 

"Bukefalos", det smukke danske Lystfartøj, der mere end 
een Gang har vist Flaget i Broderlandene. 

Imidlertid gled ,.Allona" majestætisk forbi .,Buke
falos", og nu sluttede "Bukcfalos" op som Nr. 5 i 
Flotillen. Bug·bords Kanoner meddelk, at 1rn Yar hans 
Kanon utler k1ar til Salut, og med stor Forhaahning 
afgav "Bukdalos" Chef atter Kommandoen "Fyr", -
Tablem1 - samme Rcsu1tat. Minutterne Yar ko~tbare, 
Ceremonien maatte ske Fyldest, Kanonc-1·c1·ne veks
lede hurtige Ord. Atter Frcngrør i, Flotillen sejlede, 
og hele Sceneriet tog sig prngtfulclt ml, undtngcn for 
dem, som enclnn skyldte den tillrndtc og· endnu ikke 
fuldbvrdcdc Salut. 

,,K-aparen·· Yar 11u paa Højde mecl I-L lv[. S. ,,Man
lighetcn". som laa for Ankel' i Skærgaardr·n, og de 
andre Fartøjer folgk pfier i Kølvanclslinic. 

Plnclselig· Jipnn·mlte Bnglio1·ds KanonPI' sig· til 



Skipperen og udbrød: .,Krudtet hur været i Kanonen 
før, har vist været vandt, vi prøver anden Ladning." 
Hurtigt blev IdCen udført i PraK.sis. Der blcY meddelt 
klar til Skud fra hegge KanonCl'cr. Solen skinnede, 
og der var Frokosthvile paa Kadetskihet. De1.' Jaa tre 
eller fire store Chalupper (ortøjet agten for .Jvian
ligheten", og der var ellers ing·en, der derfra havde 
Lejlighed til at se det skønne Syn med de fem Sej
lere i Kølvandslinie med Kurs mod "God Natt". Skip
peren paa "Bukcfalos" kommanderede da, med al den 
potentielle Energi, der laa i Forhaabningcn om, at 
Salutten nu virkelig skulde virke, .,Fyr", og et bra
gende Kanonskud hørtes, og den fede, hvide Krudtrøg· 
væltede ud af Bagbords Kanon og hen over Panser
skibet. Dette virkede som en Delonation paa "Man
lighetcn"; de for usynligt i Bunden af de store Jolle\' 
ligg·emle mange Kadetter røg op pna Højkant, og i 
samme Nu var der Officerer paa Agterdækket, og 
Massevis af "Mrcnncr" kig·gedc ud alle Vegne fra 
Dæk og Overbyg·ning. Det andet Salutskud lød, og et 
Sekund efter saa mnn et nyt Konting·ent af interesse
rede Tilskuere paa "Manlig·hcten··, som kiggede nd 
over den solbeskinnede Yandflade. Det sidste Kanon
skud lød, hvorefter "KaparPn" holdt syd i, sammen 
med "Allona", deL' gik udenskærs og scne1·c holdt øst
paa, medens vi andre tre Fartøjer fulgtes i KølYands
linie østpaa gennem Skærgaanlen. 

Vi skal nok holde Krudtet tørt i !fremtiden!! 
Efter en prag·tfuld Sejlads østerud gennem Karls

kronas skønne Skærgw.ud gennem vel afprikkede og 
afmærkede Sejlløb, gik vi ud gennem den smalle 
Rende "Long·øren" lidt norden for Utklippan, - kryd
sede de tre Fartøjer østoveL' i frit Farvand. Lang·t 
ude til Søs saa vi Silhonetten af "Allona", og hen paa 
Eftermiddagen friskede Nordøsten. - ,,Allona", som 
havde Lejlighed til at vise sine fortrinlige Sejlevner, 
løb op i Læ og prajede os om, at lvlaalet for Dagens 
Sejlads var Konstantinopel. De fire Fartøjer stævnede 
saa op i Kalmarsund, og· nu kom "Allona" atter op 
paa Siden af os og prajede, at paa Grund af Vindfor
holdene var Ankerpladsen mere gunstig paa Vestsiden 
af Øland lidt norden for "Ølands sødra Udde". 

Imidlertid faldt Mørket paa, og "Allona", som var 
udpræget i Forhaanden, signalerede "fl'i Sejlads nord
paa". Vi tabte herefter lidt efter lidt de tre Svenska 
Seg1arskolans Skibe af Sigte, og vi Yar cg·entlig klar 
over, at vi ikke gensaa dem i denne Omgang. Aftalen 
med dem var nemlig, at "Bukcfalos" kun skulde følg·e 
Flotillen indenfor dette Eetmaal, da vi desn"l~rrc der
efter maatte hjemover mod de 
danske Strande. Vi holdt Kurs 
oYer mod Degerhamn paa Øland. 
Det nu nu blevet en encstaaende 
praidfulcl Aften eller rettere Nat, 
lys og stemningsfuld, som man 
kun oplever den paa disse Kanter. 
Vc,jrct ·var imidlertid saa pragt
fuldt, saa vi ankrede udenfor 
I-Ian1cn. 

Lidt før Kl. '.5 nR'stc l\forgc11 
purrede Skippe1·ens Hustru hck 
BC'srctningcn med højlydte Opfor-

dringer til snarest mulig at lette, hvis vi ikke vilde 
antage et moderne camoufleret Krigsfartøjs gTna 
Kulør. Sommernattens Illusion med det skønne Land
skab var bristet, fede, tykke Cementskyer væltede 
op fra Degcrhamns Cementfabriker og· afsatte paa os 
rigelige fintfordelte Vareprøver af fortrinlig Kvalitet. 
I Løbet af utrolig kort Tid var vi paa Farten sydover. 
F'in Vind, herligt Vejr. Saa spillede vor Grammofon. 
"MOtc i Monsun", h-vor Tauhe synger den evig unge 
Sømandsvise om det svenske og· det danske Sejlskib, 
der mødtes til Havs, og om hvorledes Cc stoppede og 
brasede op. Ja, den vi nlle kender sna særdeles vel. 
Saa blev det prajet paa Dækket: ,,stor Yacht langt 
ude i Syd", og lidt efter: ,,mon det skulde være 
Allonn?" 

Uvisheden blev snart til Vished. Jo, det vnr "Allo
na". Vejret var encstaaende med Sol, ')g vi stod for 
fulde Sejl sydover . .,MOte i i\fonsun" blev "Allona"s 
og "Bukefulos" Møde i Kalmarsund, og lidt efter laa 
begge Fartøjer underdrejet i kort Afstand fra hinanden 

På Allona lod då arder, de skulle hissa Jlagg, 
och de hissade den gula och den bl!i, 
och i samma stund så blåsta från vår mesangaffelnock 
Danmarks ri5da flagg med vita korset på 

"Buk'cfalos"s Skipper g·ik i sin Jolle, og', som det 
staa1· i Sangen, .,rodde bort till dem", ,,l)ch vi borda i 
lii oeh fick lejdaren ncr". ,,I røstet stod min goda 
g·amla vtln", ,,Allona"s Chef, Kaptajn Gustaf Bern
hardt, Gensynet var lige ,,;;aa hjcdeligt. som fortalt i 
Sangen. l Modsætning· til, hn1d der foregik i Sangen, 
saa var det, vi fortalte hinanden om det sidste Døg·ns 
Oplcvelsc1·, nok saa sandfrcl'Cligt som Fritiofs Beret
ning. Sangen spørges til Slut: .,Ja, men Fritiof, ele
fanten, YClll fick den?" Fritiof fik ikke fortalt, hvem 
der fik den. Vi kunde i Modsretning· og - sans compa
raison - hertil fortælle, at det vi fik, YHL' en sød og 
fornøjelig svensk "flicka" med om Bord, som kun var 
sejlet med "Allona" .,for tilflillet", men som skulde 
hjemover til Sydsverrig, som et "Pligtens Offer", da 
Ferien nu var forbi. 

Lidt efter var Irnn med sin Bagage i Jollen, og idet 
vi sutte frn "Allona"s Faldereb, udbragte jeg et tre
foldig·t "Seglarsko]rin længe Jcye", som umiddelbart 
efter blev besvaret af Kaptajn Bernhardt med et 
"lykkelig· Rejse, længe leve vore dans~e Venner og 
Bukcfalos", understøttet af nog]e og ty·,,c unge glade 
Pigestemmer, som istemte de taktfase fire Hurraer, 
netop saaclan som den g·lade, sunde Ung·dom kan gøre 

det under saa fortrinlige Be
tingelser, som en lierlig Se_jlads 
paa et storartet Sk b med deres 
Skolechefer. 

Och de brassade jtr fyllning och 
lrirjade sin gång, 

och tillbaka til! vår skuta rodde vi 
ach dar gick han i monsunen, 

jag hårde deras sång, .... 
rolling home, rolling home acrass 

the sea. 
B tt k e fa l as S k i p p er. 

- '>ii::. ut De hnr lw~t dc1 i ,.Vlkim::~n., ! 
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EN 
Det rr ikke alene unge Mænd, der deltager. i Seglarskolans Sejladser. 
Ogs.aa de unge Kvinder nyder godt af det friske Liv. Her skildrer en 
ung dansk Dame, Frk. Bodil Friis, sine Oplevelser som Nattevagt om 

Bord i "Allona". 

"Kurs tre hundrade fcmtifem". Jeg sv111ger det ene 

Ben over rorhusen, tager med begge Hænder fat om 
Roret, stirrer ned paa Kompasrosen, for ved de blaf
rende Lygters svage Lys at finde Streg 355. ,,Riitt så", 

nu har jeg den - Nattevagten er begyndt. 
En Forandring er det at komme nede fra den lune 

Salon efter en hyggelig Middag, men slet ikke noget 
daarligt Bytte. Jeg er godt klædt paa. Har man blot 
ccn Gang fræset paa en 4 Timers Nattevag't, lærer 
man at træffe de fornødne Foranstaltninger, inden 

man gaar paa Dæk, og jeg er iført 4 Par Benklæder 
og et tilsvarende Antal Trøjer, samt uldne Strømper 

og Gummistøvler. Med nogle stjaalne "skorper" i den 

ene Lomme cg en Pakke Tyggegummi i den anden 
er jeg vel udrustet til at tage min Tørn. 

Himlen er 50rtblaa, stadig tændes flere og flere 
Stjerner. Maanen spejler sig hen over Havfladen, men 

jeg lader mig ikke i for stærk Grad betage af det 
smukke Himmelrum over mig, men husker at have det 

ene 0 je paa Kompasrosen. Viger jeg mere end 5 ° fra 
Kursen, lyder straks Chefens Stemme: ,.Va gør Ni nu 

før nogoncing?" - ,,Titta på månen", hvisker jeg til 
mig selv, medens jeg hurtigst mulig ser at faa "Allona" 
paa ret Kurs. 

Nede i Styrmandskahytten blafrer Stearinlyset, Sø

kortet ligger udbredt paa Bordet, Transportør og 

Parallellineal parat. - Sejlene blafrer lidt - ,,fall 
Iitet, kurs 350, ratt så". 

Forude i Skansen høres Raslen af Porcelæn ind 
imellem Drengenes Nynnen. Et Hoved med en hvid 
Kalot dukker op af Skansen: Kockis. Endelig kan han 

forlade Kabyssen, langsomt gaar han agterover, ind

aander den friske Havluft. ,,Kockis, du får sjunga litet 
for oss i kvall". - Olle tænker et Sekund paa sin 

Køje og Dagvagtens Te Kl. 4,½, men saa fanges hans 
Blik af Maanestraalerne og den tindrende Stjernehim

mel. Han lader sig gribe af Stemningen og synger sine 
smukke og sentimentale Sange for os, medens vi tavse 
og bevægede stirrer ud over Havet. Der lyder en svag 

Knirken henne ved Skylightet, det aabnes nede fra 

Salonen, ogsaa de vil høre Sangen. Kockis dukker ned 

i sin Kahyt for at faa sin velfortjente Søvn - vi 

mindes atter vore Pligter. En Mand gaar forover, 
efterser Styrbords og Bagbords Lanterner og melder 
,,Allt val". 

,,Klart att vlinda", lyder det lidt senere; Komman
doen gentages, hver Mand er paa sin Plads og afventer 

nærmere Ordre. - ,.Lova!" - ,.Lova", gentager jeg 

og løber "Allona" op i Vinden. Sejlene blafrer, Fokken 
smelder raslende over levanten, og jeg falder af paa 
den nye Bov, indtil det lyder: ,,R:itt så". - ,, Vad 

ligger vi an nu?" raaber Chefen. ,,80°". - ,,Håll det" 

Maanen, som jeg just havde om Styrbord, har jeg nu 

forude, - men i det samme bliver der mere alvorlige 
Ting at iagttage. Nogle tyske Jagere dukker i en for

uroligende Nærhed op om Styrbord. Pludselig slukker 
de Lanternerne. Vi retter en Lommelygte imod vore 

Sejl for at tilkendegive vor Nærværelse. Den nærmeste 

Jager sætter nu en rød Lanterne i Toppen og viger -
Faren er overstaaet. 

Klokken nærmer sig 24,, det er Tid for Udpurring 
af Hundevagten. Søvndrukne vakler de olieklædte 

Skikkelser op paa Dækket, skutter sig i Nattekulden, 

knapper Jakken højere op i Halsen og tænder sig en 

Cigaret. Een af Vagterne gaar straks hen til Roret, 
faar angivet Kursen, ser paa Sejlene, Vindretningen, 

Saa haler vi Storskødet. 



Agterude paa "Allona". 

Det er i Aar 25 Aur siden, ut Sejlsportsinstitutionen "Dansk 
Sejlerdag'· blev indstiftet. Det var efter et Forslag i Sejl
~portshladet "Sund og Bælt", ut "Jydsk Sejl-Union" i 1913 
opfordrede K. D. Y. til at sammenkalde Repræsentanter for 
samtlige danske Sejlklubber med det Formaal at danne en 
Sejlerdag, 

Dansk Sejlerdug omfatter nu ialt 41 danske Sejlklubber og 
ni retuger alle Sejlsportens og Sejlsportskluhhernes Fælles
interesset·, bl. a. Fastsættelsen af Sæsonens Kapsejladser, Maale-
1·egler o. s. v. 

For Sejlsportssæsonen 1938 hlev der paa Aarsm~ldet den 
29. Januar fastsat følgende Data for Kapsejladser: 

Søndag den 29. Maj, 
S,1ndug <len 5. Juni : Helsingør Amat,k-Sejlklub. Sflndag 

den 12. Juni: Kølienlrnvns Sejl-Union, Horsens Sejlklub, RM
kilde Sejlklub. Søndug den ]9, Juni: Københavns Amatør
Sejlkluh, ,,Neptun", Vejle, S\·endborg Sunds Sejlklub, ,,Fure-

Fyrene; nu er han orienteret, og Baaden er i ham 
Hænder. 

Selvom Klokken er 24,, føler jeg ikke Lyst til at 
gaa ned i min Køje, nu er Ansvaret lagt over paa 
andre Hænder, og jeg vil blive endnu en Stund paa 
Dækket, ene med mine Tanker og det store mørke 
Hav omkring mig. Fyrene glimter forude og lader mig 
ane, at der ligger· Land derinde, Danmark, som jeg 
skal tilbage til. Jeg skubber Tanken fra mig, kunde 
jeg blot altid sejle som nu i denne Nat. - Vi Men
nesker er selv som Skibe, der sejler paa Tidens store 
Hav. Der er store dominerende Skibe og smaa, besked
ne Baade, smukke og mindre smukke Luksusbaade og 
andre bygget for mere nyttigt Formaal for Øje. Under
tiden er Havet uroligt, og vi har Nerverne spændt, 
medens vi sætter vore Sejl, saa vi faar størst mulig 
Udbytte af Vinden og forsøger at holde den rette Kurs. 

Undertiden. gaar Baaden gennem stille Vand, men 
af og til hugger den lidt af Dønningerne fra forbipas
serende Baade, og der staar lidt Skumsprøjt op om 
Stævnen. 

Jeg bliver kaldt tilbage til Virkeligheden ved et 
venligt Klap paa Skulderen. ,,Skall inte Bodil gå och 

koja''. - ,,Jovist''. Jeg sender endnu engang Blikket 
ud over det mørke Vand med det sprudlende Bølge
skum, et Stjerneskud falder ned gennem Himmelrum
met, Fyrene udsender deres Blink. 

Jeg gaar stille ned ad Trappen. Med en Lomme
lampe i den ene Haand og søgende med den anden 

Haand finder jeg hen til min Køje. Forsigtig, for ikke 
at vække de andre, anbringer jeg mig i Køjen, der 
vugger i Takt med Skibets Bevægelser, og ved Lyden 
af Vandets Klukken mod Skibssiden falder jeg i Søvn. 

Bodil Friis. 

sØen" Juniorkapsejlads. Søndug den 26. Juni Frederikssund 
Sejlklub, Aalborg Sejlklub, Assens Sejlklub. 

Søndag den 3. Juli•-5. Juli: Dansk Sejlerdags .Juhilæmn~
kapsejla<ls og D. K. Y.'s Provinskapsejlads, Distancekapsejlad~. 
Den 7.-10. Juli: J, S.U., Aarhus Sejlkluh, Sejlkluhben "Bug
ten", Aarhus Yachtklub. Søndag den 10 . .Juli: Korspr Sejl
klub, ,,Fjorden", Odense. Den 16.-1 i. Juli: S,·endborg Sunds 
Sejlklub (Fyen rundt). Søndag den 17. Juli: K. A. S. Distance
kapsejlads, Odense Sejlklub, Randers Sejlklub. Søndug den 
24. Juli: Fredericia Sejlklub, Nakskov Sejlklub. Den 21.-26. 
Juli: Øresundsuge. Søndag den 31. J uH: S11nderlmrg Yacht 
Club, Skovshoved Sejlklub, Sejlklubben "Enighed". 

Søndag den 7. August: Kastrup Sejlkhrh, Skelskclr J\matpr
Scjlklub, Sejlforeningen "Vikingen", Frederikssund Sejlklub. 
Søndug den 14. August: Fælleskapscjladsen, Kolding Sejlklub, 
Svendborg Sunds Sejlklub. Søndag den 21. August: Hellerup 
Sejlklub, Sundby Sejlforening. Søndag den 28. August: Sejl
klubben "Sundet", Roskilde Sejlklub. 

Søndag den 4. September: Øresunds Sejlklub "Frem". Srln
dag den 11. September: Drageteam, Spidsgatterteam, Drngor, 
Maagestævne. Søndag den 18. September: Nakskov Sejlklub, 
Distancekapsejlads. 
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& BeM/J-g, 
paa Dansk Radioselskabs Fabrik 

Værkstedet for Finmekanik. 

Blandt de danske Industrier, som har arbejdet sig 
frem til en Plads i Solen uden Hensyn til Stølte af 
Valutarestriktioner, maa fremhæves ·Skibsradiofabri
kationen, indenfor hvilken Branche Dansk Radiosel
skabs Fabrik A/S Elektromekano indtager en førende 
Stilling. 

Selskabet har gjort hele Radiofoniens Udvikling 
med og beskæftiger i Dag et stort Antal Arbejdere 
paa Fabriken i Aarhusgade i København. 

Da Virksomheden i højeste Grad er lagt an paa 
Selvforsyning, fremstiller man paa Fabriken alle de 
Dele, man anvender saavel til Sendere som til Mod
tagere. Det eneste, man køber, bortset fra Raa
materialet, er l\!Iaaleapparater, men her findes ogsaa 
en dansk Industri at støtte sig til. 

I en Afdeling for sig foregaar Fremstillingen af 
Rør til Senderstationer. Der findes her et Glaspusteri, 
hvor Rørene faar den Form, de skal have. 

I en særlig Afdeling samles Rørene, og her forc
gaar tillige Pumpningen. Naar man tager i Betragt
ning, at de almindelige Rørstørrelser ikke kan sadges 
under 100-150 Kr., hvoraf Materialerne højst udgør 
10 pCt., forstaar man, hvilket stort Arbejde, der bliver 
lagt i hvert enkelt Rør. 

Hvad der særligt fængsler den Besøgende paa Fa
briken, er de smaa Sendere, der er beregnede til Fiske-

Samlerværkstedet for Skibsradio. 

fartøjer, og som kan betjenes lige saa let som en mo
derne Radiomodtager, idet Senderen paa Forhaand er 
indrettet nøjagtigt til at indstille paa de 10-12 Kor
respondenter, der kan komme i Betragtning, idet der 
paa en Skive over Bølgelængdekondensatoren er an
bragt en Række Bogstaver. Paa et Skema paa Appa
ratet kan man saa se, hvilket Bogstav der svarer til 
den Station, man ønsker at komme i Forbindelse med, 
og efter at have fjernet Hovedtelefonen fra Apparatet, 
hvorved Strømmen sluttes og sendes op i Antennen, 
drejer man ind paa det Bogstav, der svarer til den 
ønskede Station. Indstillingen er saaledes indrettet, at 
Kondensatoren ikke kan rokkes fra den nøjagtige Stil
ling uden at stille ind paa en anden Station. 

For at billiggøre Anlægget, leveres det almindelig
vis uden Modtagerapparat, da de fleste Fiskefartøjer 
har et saadant i Forvejen. Et Anlæg passende for Fiske
fartøjer, kan købes for ca. 1200 Kroner. Det er selv
følgelig mange Penge for en r◄ isker i Dag, men det 
er et-meget stort Spørgsmaal, om en Radiosender ikke 
er lige saa nødvendig for et Fiskefartøj som de øvrige 
l\

1

edskaber. Der kendes talrige Eksempler paa, at Fi
skere, der stod i Samarbejde med hinanden, ved Hjælp 
af en enkelt l\1elding, de kunde sende hinanden om 
en Chance, derige!}nem fik mere ind, end alle An
læggene havde kostet. Det er sikkert unødvendigt at 
uddybe den Fordel, det maa have for ethvert Fiske
fartøj, der ligger med fuld Last ude i Nordsøen, at 
kunne tale med hvert enkelt .Marked, før han hestem
mer sig til, hvo.rhen Kursen skal sættes. 

Det er ikke alene Fiskeriet, der har taget Tele
fonien i sin Tjeneste, men til et stort Antal Fragt- og 
Passagerskibe har Fabriken leveret Telefoni-Anlæg, 
udført saaledes, at det er muligt fra Skibet at faa 
Forbindelse med Telefonabonnenter i Land. Man ind
ser let, hvilken Driftbesparelse, det ofte vil være, at 
Kaptajnen kan tclefonere direkte med Kontoret, og 



Prøvestation for Arwderør. 

hvilken Behagelighed det er for Officerer og Mand
skab at kunne komme i direkte telefonisk Forbindelse 
med Hustruer og Paarørende i Hjemmene. 

Foruden disse Radioanlæg fremstiller Fabriken to 
Navigationsapparatet, nemlig Radiopejlere og Ekko
lodapparater. Pejlapparater er leveret i et Antal af 
ca. 400 Stk. 

Ekkolodapparat er en nyere· Frembringel,~e, men 
er allerede nu installeret i flere Skibe - i Færger og 
Isbrydere. For en Fuldstændigheds Skyld skal ogsaa 
nævnes, at der er leveret et stort Antal Auto-Alarm
apparater til danske og norske Skibe. 

Ekkolod kan anvendes med Fordel i Fiskerflaaden. 

~ 
CHR. ANDRESEN 

Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11958 

Brug 

Der kan ingen Tvivl være om, at Baade, der gaar paa 
Havfiskeri, meget hurtigt kunde indtjene Udgifterne 
til et Ekkolod. 

I disse Tider, hvor man hver Dag mader ·fornyet 
Trusel om Krig, er det en stor Betryggelse for de Sø
farende at vide, at dansk Industri selv nnder Krigs
forhold er i Stand til at forny deres Radioanlæg helt 
eller delvis, da de Anlæg, der fremstilles her, faktisk 
er 100 pCt. danske. 

En moderne Fiskebaadsmodtager. 

H. SCHØSLER PEDERSEN 
Gammeltoftsgade 20 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 

'J'lll DAM,SUBS-AUHSECSKABET 

KØBENHAVN 

Korresponderende Reder: 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adresse: '-Holme.ild ' 
Amaliegade 36 

kun I 
I- empels danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 

- Sig, at De har læst det i "Viklngen .. ! 
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Columbus Anker. 
Fredag d~n '.3. August 1492, Klokken otte om Mor

genen, lettede Columbus Skib "Sa11ta Maria" Anker 
og satte ud :'ra den lille spanske Havn Palos for sam
men med to andre Smaaskibe at begive sig paa Rejse 
ud over det ukendte Verdenshav; den 12. Oktober 
samme Aar kastede "Santa Maria" Anker ved en af 
Bahama-Øeme, sydøst for Florida, og dermed var alle 
Tiders vigtigste Opdag·erfærd ført lykkeligt til Ende, 
og en helt ny Verden opdaget. Intet Under, at alt, 
hvad der knytter sig iil denne stolte Bedrift, om
fattes med den største Pietet baade af Columbus' 
Landsmænd, Spanierne, og af den nye Verdens Folk, 
Amerikanerne. Selve Columbus' Admiralskib "Santa 
Maria" eksisterer ikke mere: det strandede J nlenat 
1492 ud for Haiti, og af dets Rester byggedes paa Øen 
et lille Fod, La Navidad, hvori den første europæiske 
Koloni slog sig ned; men "Santa Maria"s Anker blev 
reddet, og i 500 Aar har det været opbevaret paa 
Haiti som c,n af Spaniemes dyrebareste Skatte. At 
det ikke blot er dyrebad, men ogsaa dyrt, kan man 
forstaa, naar man hører, at en Amerikaner har tilbudt 
25 Millioner Dol1ars for det - dog uden at faa det. 

Bombebøssen. 
SømandsstEtelsen Bombebøssen har udsendt Bi,retning og 

Regnskab for Aaret 1937. 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Fabdk: 

Elektromekano A/3 

Aarhusgade 88 

Radio- og Forstærkeranlæg 
for ethvert Formaal 

Den l. Januar 1937 boede i Stiftelsen 9 Ægtepar og 26 
enlige Sømænd. I Aarets Løb er 1 Sømand afgaaet ved Døden, 
mens der er optaget 1 Ægtepar og 2 enlige Sømænd. 

Regnskabet balancerer med 37.786 Kroner. Status over Stif
telsens Aktiver udviser 795.511 Kroner. Stiftelsen har i Aarets 
Løb modtaget Skibsbygger Poul Abraham Barfoeds Legat paa 
25.000 Kroner samt Pengegaver til et Beløb af 2.930,50 Kroner. 

Den danske Handelsflaade. 
Den 1. Januar 1937 bestod den danske Handelsflaade af 

ialt 2,072 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 1,189,493 
Tons, nemlig: 

549 Dampskibe med 601,519 Tons, 
222 Motorskibe med 511,203 Tons, 
1275 Motorsejlskibe med 74,507 Tons - og 
26 Sejlskibe med 2264 Tons. 
Efter Registreringen af de i første Halvdel af Novemher 

?vlaaned stedfundne Ændringer i det danske Skibsregister be
staar den danske Handelsflaade den 16. November 1937 af 
ialt 2,063 Skibe med en samlet Brutto-Tonnap;e af 1,18,1,329 
Tons, nemlig: 

523 Dampskibe med 569,471 Tons, 
228 Motorskibe med 537,387 Tons, 
1293 Moto,sejlskihe med 76,090 Tons og 

19 Sejlskibe med 1,380 Tons. 

•hbjørn•, St. 1-100. Kon beses i Forretningen 

Tilbeh. til Skibsmodeller 
Redningsbande I. BO mrn Kr. 0,60 

I. 53 ,, ., 0,40 
Ventil h. 40 ,, ,, 0,30 

u h. 2 8 11 li 0,20 
Spil, Davit,Anker,lontemør,Rot m.m. 
i nøjagtig Udførelse. 

Forsendes overall. 

Com. Steffensen's Eftf. 
St. Kongensgode 62 - Tel1. Palæ 2221 

>ti~ 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 

Einar Møller & Co. 
Fri lag erbyg n Ingen 
Amaliegade, 
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Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKJBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

Tlf. Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak - Vine 
0etai1 ~ 

Sølvgade 85, Tlf.14172 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler! 

AALBORG 

Lloyds Ayentur 
Befragtn:ng, Klarering, Assurance 

Telegr.ammer 

.,MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 



Paa Langtur 
med - den der 
Af OSCAR JØRGENSEN 

Illustreret af KJELD SIMONSEN 

(Sluttet). IV. Afsnit 

NÆSTE DAG var det Vindstille. Der blev skrevet 
Breve, provianteret og fyldt Benzin paa begge 
Tanke. Efter at have været oppe i Byen med Breve 

og paa Vej mod Havnen opdagede jeg, at der hvor "Viska" 
laa, holdt en af Marinens Biler, og at der stod en Officer, 
der saa sig om til alle Sider og aabenbart ventede paa min 
Tilbagekomst. Pludselig erindrede jeg, at vi i Gaar wr sejlet 
forbi alle Forterne uden Flag, nu var den nok gruelig gal. 
,,Flottans Omraade" lød stadig for mine Øren. 

Inden jeg naaede Bolværket, kom han imod mig, - det 
var et Held, at jeg 1:ar solbrændt - men til min Forbavselse 
spurgte han meget venligt, om det "inte var Fregatten "Viska" 
från Kj0penhamn?" ,,Jo, det var det!" ,,Det var roligt," mente 
han, ,.mycket roligt." l\foaske blev det "roligt", men endnu 
var jeg ikke helt sikker paa det "rolige" i Sagen, men aaben• 
bart var det ikke noget med "Flottans Omraade". Han blev 
inviteret om Bord for at se "Vidunderet", og det blev lutter 
Idyl. Slutningen paa Affæren blev en Biludflugt ind i Landet, 
der ogsaa viste sig at have en Chance, selv for en "Vand
mand". Efter en Times Kørsel var vi ved et idyllisk Landsted, 
hvor hele Familien tumlede sig i skønne Omgivelser. Mod
tagelsen var ovenud, saa jeg tilsidst troede, at jeg drømte. 
Hele Landstedet blev, mens hele Familien tog til Vandet, 
givet .i min "Varetægt". (Overkommandoen er Vandskræk). 
Det gik utroligt ud over et mægtigt Kirsebærtræ, saa meget, 
at jeg maatte laane Sæbe 
og Citron for at være no• 
genlunde pletfri, naar Her
skabet vendte tilbage. Hel• 
digvis "pletter" hjemme• 
bagte Kager ikke, men de 
fyldte og smagte godt, men 
jeg tØmte ikke Fadene helt. 
Tilbagekørselen skete ad en , 
Omvej, for at se noget an- ~c, _ _,....._..._,, 

det og mere skønt end paa 
Udturen, jeg havde ikke 
ventet, at det skulde lykkes. 

,,Viska" laa næsten med _,~
"Dampen" oppe, den havde 
i alle Tilfælde revet sig l,øs, 
muligvis var en forhisejlen• 
de Motorbaad Skyld heri, 
men jeg naaede dog om 

,, Viska" lytter til Bølgernes Sang. 

satte sin "Flugt" fru Byen, maaske for at jeg ikke skulde 
faa flere Indbydelser, skiftede jeg "Uniform". Der var ikke 
megen Vind, men vi skulde jo af Sted mod V,, og "Knald
perlen" fik et lille Tryk, hvorefter vi "saluterede" gennem 
Skærgaarden og takkede for det lille ekstra Event:,r paa "Flot• 
tans Omraade og med en af Flottans Officerer"! 

"Viska" laa, trods Kirsebær og Hjemmebagning mindst 
2 cm højere paa Vandet,, af ren og skær Vigtighed. 

Ved Solnedgang passerede vi igen HO.Sthohr.. Fortet for 
hjemgaaende uden Flag og u<lcn mindste Vrø,,l. Inden vi 
naaede ud i frit Farvand, var det m,Ørkt. Vi ovencjede, om vi 
skulde finde en Krog for Natten. Der var Stemning for en 
rolig Nat ovenpaa den bevægede Dag, men da ,i ikke fandt 
noget, som vi Ønskede, og da det lynede kraftig: i S.V., be
sluttede vi at holde paa, mens Vejret var godt. Af Hensyn til 
det urolige Vejr blev Kursen sat paa Han0, vi havde saa, 
langs Landet i hele Bugten, flere Pladser at lpbe ind paa, 
hvis det skulde blive nødvendigt. Maanen kom op for at gØre 
Resten af Dagen lige saa idyllisk og smuk, som den var be
gyndt i Karlskrona. Søen var fuldstændig rolig, aldrig har jeg 
passeret l·lani:i Bugt, hvor den var saa blid som denne Gang. 
Jeg kikkede udenbords flere Gange for paa Bowandet at se, 
om vi overhovedet sejlede, eller det kun var "Knaldperlen", 
der morede sig. Vi gik uden Loggen, men paa Klokken. 
"Viska" gØr nøjagtig 5 Knob i Timen, saalænge vi gik for 

Motor, var der ingen Grund 
til at slæbe paa den. Hani:i 
blinkede forude, og alle Le
defyrene ved Indsejlingerne 
inde i Bugten gav os god 
Lejlighed til at tage Pejlin
ger. Klokken Et var vi ca. 
5 Sømil Ø- for Han0, herfra 
blev Kursen sat paa Simris
hamn. 

Bord, og mens "Viska" fort- Jeg opdagede, at der, hvor "Viskau laa, holdt en af Marinens Biler. 

Vi har sejlet lange Di
stancer og under Sejladsen 
taget et lille Blund, men det 
gik ikke nu. Der skulde 
holdes Udkig hele Tiden. 
For ikke at falde i Søvn i 
denne Snurren af Skruen og 
Summen fra Motoren holdt 
Reserve-Provian:en og jeg 
hinanden med Selskab, og 
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,,Admiralen" paa K.ommanaobroen. 

da det lysnede, var ,11 Pro
vianten borte. Da Solen 
kom paa Himlen, blev der 
dækket et stort Frokost
bord, og Søvnen forsvandt 
ligesaa hurtigt som Fro
kosten. Det gælder om at 
være beskæftiget paa en 
lang l\fotorrortØrn. Landet 
ved Simrishamn skulde 
jeg have i Sigte ved 6-7 
Tiden om J\Iorgenen, men 
<la det var noget <litiet, sna 
vi intet, før vi var 6-7 
Sømil inde p aa <let. Vi 
skulde anløbe for at fylde 
Benzin, og Klokken 7½ 
ankom vi hertil. ,,Knald-· 
perlen", der havde været i 
uafbrudt Aktivitet 13½ 
Time, fik et lille Hvil, <la 
der ikke var aabent ved 
Tanken. Ventetiden for
kortedes med at spise Fro
kost. Da vi havde faaet 
Benzin, fortsatte vi i Stille 
langs Land, og hele Dagen 
knaldede vi a'fstetl. Fm 
Sandhammeren satte vi di
rekte Kursen mod Trelle

borg, hvor vi skulde anløbe for igen at fylde Benzin. Ikke 
en Vind rørte sig, og "Knaldperlen" havde stor Succes. 

Vi ankcm t-il Trelleborg Klokken 20, og mens jeg gik i 
Land efter Benzin, granskede Tolderen "Paper". Klokken 20½ 
stod vi igen mod V. med Kurs paa "Midten af Revet". Vi 
vilde gerne have været over Revet, inden det hlev mørkt, 
men det kom vi ikke, saa vi sejlede i dobbel Forstlrnd "i 
Blinde", eftersom vi intet Kort havde fra Smygehug til Køben
harn. ,,Vi havde jo været her før"! Efter Hukomnielses
hestikket s:.;.ulde der være ca. 15 Sømil til Revet, hvilket 
,ilde sige, :;.t vi med fuld Fart skulde være paa Revet Klokken 
23½. Vi kan.de selvf'1lgelig have forhørt os i Trelleborg om, 
lwor langt der var; men da det var ca. 35 Timer siden, at 
jeg havde sovet, foruden at "Knaldperlen" havde knevret 
uafbrudt, naar undtages Opholdet i Simrishamn. var Tankerne 
som Følge deraf ikke klare, - Jeg lmabede paa lidt Hjælp 

fra I1.faanen, men ligesaa hurtigt som <len steg, fulgte en Sky
banke efter og dækkede de11. Hele den sydøstlige Horisont 
rnr som en stor sort Tordenbyge; vi havde hele Dagen hiirt 
Torden fra Sø• og Landsiden, men var sel\' undsluppet disse 
buldrende Herrer. Nu knitrede Lynene og gav os en flot 

• Natsejlatls, men vi havde Tanker for andet. Sterns Fyr lyste 
kraftigt op, ligesom vi havde Fyrskibet i Sigte. Klokken 23 
gik vi for halv Kraft og pau Loddet, ingen Bund og intet 111 

se udover Fyrene. En Overgang mente vi at være løbet over 
Revet. men med den Afstand fra Fyret paa Hagen kunde 
det ikke lade sig gøre uden nt faa Bund med Loddet. Flere 
Gange slog vi Bak, naar en lille Holm kom til Syne, men 
Loddet viste stadig ingen -Bu11d, og ved nærmere Eftersyn var 
Holmen .forsvundet. Klokken 23½ var der stadig ingen Bund, 
Der maatte være længere, end vi huv<le regnet med, og "Knald
perlen" skubbede paa af fuld Krnft igen. Vi saa hele Titlen 
Sandbund, og Klokke11 var nu 23%. Men vi var blevet klogere. 
Lidt senere slog vi igen Bak for at ligge stille, mens vi tog 
et Lodskud. Farten sagtnede, og Loddet gik udenbords og 
lagde sig til Ro paa en stor Sandplet paa l½ m Vand. 
Der blev Glæde. Klokken var nu præcis 2,i, Skruen blev 
koblet fra, og "Knaldperlen" strakte sig, jeg tumlede forud 
og lod Ankeret gaa, Iwarefter "Viska" lejede "Cirkushest" 
for at være sikker paa, at der var Svajeplads. Vi gik ned i 
Salonerne for at hvile, nikk~tle anerkendende til "Knald
perlen", der stod og gjorde Honnør med sin gule "Arm". 
Godt klaret af det lille Bæst; 1111 havde den snurret i 36 Ti
mer, kun afbrudt af de smaa Hvil i Simrishamn og Trelle
borg. 

Den kongeblaa "Køje" vinkede forude, og jep: kravlede ud 
mod den. 

Der er om Bord i "Viska" en bestemt Lyd, der altid fryder 
mig. Den kommer, naar den ligger til Ankers og begynder 
at tjatte med Næsen i en tiltagende Sij; det give1· en Lyd i 
Træet, der minder om Klokkeklang, der giver L.øftcr om 
Sejlvejr. Ved 5 Tiden blev jeg vækket ved denne Lyd, og 
selvom jeg ikke var helt klar over, hvorledes Slutningen af 
Sejladsen fra i Gaar var forløbet, vidste jeg 1111, at der \•1.u

Lnft til at sejle med. 
I Dag var jeg fri for at rede "Køjen", idet jeg var faldet 

i Søvn, foden jeg havde faaet halet den agterntl. Silvnen 
havde dog været lige god. Der gik derfor ikke mange Øje
blikke, før jeg var paa Dækket for at konstatere, hvor , i 
havde ankret om Aftenen. Solen blændede mig lige strab, 
men jeg opdagede lidt efter Maklappen ca. 200 m forude 
om Styrhord, Vi holdt Morgenmaaltid, og derefter kom Sejlene 

ud af deres Surringer. De npd TilYærelsen, med 
store Knald og Smæld kravlede de frem; det var, 
som om de af "Knaldperlen" havde læi"t, at vi 
ikke kunde sejle uden en Masse Sprktakel. Sejl
mageren og MekanikNen kommer ellers godt ud 
af det her om Bord, om nøtl\'endigt hjælpes d(, 
ad, eller skiftes, men "Knaldperlen" rnr i Da/! 
gnaven over, at det ikke blev den, der tog det 
sidste Tag paa denne Tur. Da der stod fin frisk 
N.V. Brise, kunde <ler jo kun blive Tale om 
Sejlene, og de var meget overlegne og tog en stor 
Mundfuld Vind, krængede "Viska" over, saa Dæk
ket kom i Vand, og f1lrte den (lf Sted med en 
Elegance i en Stilhed, som "Knaldperlen" maatk 
misunde, Da vi hnwle Højde nok, µ:ik vi over 
Stag og kunde lige klare Landet i Læ op mod 
Skanor Havn. Tværs af Limhamn svigtede Vin. 
den, Sejlene blev dorne, o:s lidt efter ,·ar det 

,, Viska"s stolte Stæ1•11 klø1•ede Soen o,•erlegent ! 



stille. ,,Knaldperlen" blev v1gt1g. Nu skulde Sejlene baade 
høre og se, . og med mægtige Røgskyer og Ringe agterud tog 
den fat, saa Sejlene ikke kunde gøre mindste Gavn. Skulde 
vi gaa Ø. eller V. om Saltholm? V. om. Nu skulde vi hjem 
til Danmark! Dragpr Fortet med det fine Spndagsflag var klar 
til at tage imod os. Senere kom det flade Saltholm, og snart 
laa hele København og straalede i det fine Solskin. ,.Viska" 
glemte for et Øjeblik sine "Fregat"-Tendenser, skar et 
Hjørne af Saltholm, men var, saa snart den atter var 
ude Sejlrenden, den store "Fregat" med de mange 
"Tons". - Sundet vrimlede med Sejlere, <ler var en 2-3 

Øu.dæ"' De at køk e!l,e,Ji, 

&æ¾e, DeJæJ .f.v,4,aJ,,Ui? 
,,Vikingen;; aalmer for Fremtiden en speciel An

noncerubrik for Køb og Salg af Lystfartøjer. ,,Vikin
gen"s Kreds af Læsere forøges fra Dag til Dag med 
sejlsportsinteresserede Mennesker, der her finder et 
Blad, hvorigennem de kan meddele sig til hinanden. 
Annoncerne, der maa indeholde indtil 25 01·d, koster 
3,50 Kr. for een Gang og 6,5'0 for tre Gange. Manu
skript og Betaling indsendes samtidig til "Vikingen"s 
Ekspellition under Betegnelsen "Køb og Salg". 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

AKTIESELSKABET 

Dampskibsselskabet 

>>DANNEBROG<< 

KORRESPONDERENDE REDER 

C. K. HANSEN 
Amaliegade 35 København 

Telegr.-Adr.: HANSEN 

Telefon Central 72 
(10 ledninger) 

Klubber, der holdt "Kapsejlads". ,,Viska" blev :ndbildsk og 
troede, de var ude for at modtage os, da de vinkede som be
satte, men det var, fordi de troede, vi vilde gaa i "Vindsiden" 
eller med vore "mægtige" Dønninger vilde Ødelægge deres 
Chancer .. Kapsejlads? Knaldperlen lo, saa det skraldede, og 
jeg gav den Ret. 

Udenfor Hellerup Havn laa der ogsaa en hel Flaade af 
,.Kapsejlere". ,,Viska" skulede til disse Stakler, de!' ikke vidste 
bedre, og listede i Havn saa stille, som det overhovedet var 
muligt. 

Hvad kan man gøre til Gavn for 
Sejlsporten? 

"Vikingen" modtager jævnligt Opfordringer fra Læ;serne om 

at gØre det mest mulige for Sejlsporten. Redaktionen jmpde

kommer meget gerne netop denne Opfordring, nen et Blad 

opnaar aldrig hensigtsmæssige Resultater uden ved Hjælp af 

Læsernes Medarbejderskab. Det maa være Sejlsportsfolkene 

selv, der gennem Forslag til Nyt, Kritik af uheldige bestaaende 
Forhold, Anvisninger og Vejledninger forbedrer og fremmer 

Sejlsportens Kaar. Til et saadant Arbejde, der c,mfatter alle 

almindelige og fælles Forhold og Tilstande ang1aende Sejl

sporten, aabner "Vikingen" for Fremtiden en Rubrik: ,,Hvad 

kan man gøre til Gavn for Sejlsporten?" Til denne Rubrik 
kan alle Sejlsportsfolk skrive, hvad de har paa Hjerte, og 
hvad de mener vil gavne deres Sport. 

D. F. D.S. Begravelseskasse. 
Af D. F. D. S, Begravelseskasses Beretning og Regnskab for 

Aaret 1937 fremgaar det, at 11 Medlemmer i Aarets Løb er 

afgaaet ved Døden. Paa et Bestyrelsesmøde den 18. Januar 

1938 er i Henhold til Lovenes Paragraf 6 Begra\elsesbjælpen 

fastsat til Kr. 500 pr. Dødsfald. Regnskabet for 1937 balan
cerer med 38.000 Kr. og udviser en Formuefr-::mgang paa 

9794 Kr. fra 173.684 Kr, til 183.478 Kr. i Aarets Lpb. 

Den ord,inære Generalforsamling afholdes Onsdag den 30. 

Marts 1938 Kl. 20 i Parkteatrets Selskabslokaler. 

BOAT YARNISH 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12, København K. 
Telefoner: Central 521' og 541 

Cm·velin faas ogsaa fws Deres Farvehandler 
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1 cm 1 
Forretningen blev grundlagt af Mekanikus Cornelius Jens 

Frederich Knudsen i en Kælder paa Graabrødretorv den 10. 
Marts 1838. Hvilket Husnummer paa Graahrødretorv hur det 
ikke været muligt at faa opsporet. Stifterens Borgerbrev fore
findes, og det kostede 1 Rigsbankdaler og 72 Skilling Sølv. 
Efter foa Aars Forløb blev Forretningen henflyttet til Hji,lrnet 
af Købmagergade og Løvstræde, - KyJbmagerga<le Nr. 37 i en 
høj Stue. Denne gunstige Beliggenhed i Forbindelse med de 
langt bedre Lokaler gjorde, at Forretningens Salg Øjeblikkelig 
steg og steg. Kong Frederik den VII var Kunde i Forretnin
gen. Stifterens Søn Theodor Valdemar Cornelius Knudsen ovel"
tog Forretr.ingen i Aaret 1878 efter at have frekventeret Kadet
skolen som Kadetaspirant, og paa hvilken Skole han <la blev 
Kammerat med daværende Prins Georg, senere Kong Georg 
den I af Grækenland, som gennem alle Aarene trofast holdt 
Venskabet ved Lige. Theodor Cornelius Knudsen blev saaledes 
græsk Hofleverandør. Nye Fabrikata optoges paa <le stedse 
større og større mekaniske Værksteder, i Særdeleshed nautiske 
og meteorologiske Instrumenter, som stadig den Dag i Dag er 

11:lll 1 . 
' 

hlevet forbedret og eksporteres over hele Verden. Det er yderst 
faa Mariner og Handelsflaader, som ikke kender Navnet Cor
nelius Knudsen. I Samarbejde med den tidligere Leder af 
Orlogsværftets Kompasvæsen, i\forinekaptajn Clausen, frem
stilledes den verdensberømte Kontroldybdemaaler, som benyttes 
over hele Kloden den Dag i Dug. 

Januar 1917 overgik Virksomheden til S,,nncrne Aage og 
Jens Cornelius Knudsen, - sidstnæmte ch5de dog allerede 
samme Anr i April. Kgl. Hof-Optiker og Faln-ikant Aage 
Cornelius•Knudsen har siden da været Encindeharnr, - og 
di>n gamle Virksomhed er fremdeles i stadig Fremgang. 

4de Generation arbejder i Firmaets Tjeneste gennem 
Aage Cornelius-Knudsens Søn, Specialoptiker, cand. phil. Svend 
Cornelius-Knudsen, og Jens Cornelius-Knudsens Søn Kaj Cor• 
nelius-Knudsen, der netop i Januar 1938 blev ansat S-Om 
Volontør. 

Den 100-aarige Fest holdes paa Den kgl. Skydebane, hvor 
ogsaa baade den 50-aarige og 75-aarige J uhilæumsfest af
holdtes. 

~ Rejs altid med ØRESUNDSBAADENE 

HAVNEARBEJDER 

JERNBETON 
i :i 

, . I ~ 

i1UNDERING 
. -/-/. "'-~, .. '_',, Lii''.'.:\.,', ,\' ,,;: ,,',,:: 

STØRSTE UDDYBNINGSMATEDIEL I NORDEN 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dampskib,•Selokab, AIS 
A. P~ .l\·foiler-TonkbHdc og Linlc:rcdeti 

O/S of 1912 
D/S Svendborg 
D/S nf 1929 
A. P. Mollor 
J. Lauritzen 
DIS Dannebro; 
DIS No,deu 
D/S Progro•• 
D/S Torm 
De-t D.e:n:ake Petroleum• A/S 
D/S Odent 
D/S Myren 
Det Dan,k•Fron•ke D/S 
D/S Vendiln 
D/S D. F. K. 
D/S Dania 
D/5 Hoimdol 
Andreru Chriat-eoBe!I 
D/S Paci/ic 
A/S net Dans ko Ku I kompagni 
A/S n-fotortra.mpt Stensved 
Rhcderl M, !cbscn, A.S, Aabenraa. 
DIS Hafnia 
D/S Jutlandla 
AJS Em. Z. Svitzet& Bjergninga-Entrep:d.110 
SYitzer.li Bugeerafdeling 
D/S Actlv, Koraor 
D/S pna Bnrnbolm 1866, Renne 
DIS Baltie 
DIS Øresund 
AIS Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
DIS Al, 
Det Dan,k•Noroke D/S 
AIS De Danske Sukkerfabdkker 
DIS Jyden, E•bjerg 
Riederiaktie$elskabet Trø.m1po.rrer, Oden,e 
AIS Det Store Nordl,ke TelegraC.elokab 
A/S Veatjysl:. Dampsldb"elokob 
DIS Phonix, Esbjerg 
J, Saobye & 0, Lerche 
:JIS Viking 
D/S >1( 1925, Esbjerg 
Det Forc-n~de Bttg!!C:rl!ch.kah, A/S 
A/S Draco • 
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Det nye 
''MAURETANIA'' 

Næst F11ltons "Clcnnont" er 
,.Maurctania" den berømteste Dam
per. Lige fra 190'1', da det foretog 
sin Jomfmrejsc, var det i over 20 

Aar Indehaver af "Atlanterhavets 
blaa Baand" med en Fart paa godt 
25 kn. Da det blev hygget, repræ
senterede det alt, hYad Teknik den 
Gang kunde yde. Springet nu den
gan11: endda større end nu til "Nor
manclic" og "Qneen Mary". Efler Mo
derniseringen efter Krig·en hævdede 
dl't sig endnu som det hurtigste og 
bedste Skib paa Nordatlanten, men 

i 1935 nu- det slut, og det sejlede 
sin sidste Tur til Ophugning. 

Cunard-White Star Linien har 
imidlertid ønsket, at det skal op
staa i forynget Skikkelse i samme 
Størrelse, 230 m lang. Det bliver 
ikke paa nog·en Maa(k en Konkur
rent til "Qucen Mary" eller dets 
Søsterskib, men skal være et Skib, 
der byder de Rejsende Hygge og 
Komfort. At det i det :' dre komrner 
til at lig·ne sin Forgænger, kan kun 
tjene som en Anbefaling. 

VERITA 
SOLAR- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co.¾ 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Rudolf Diesel og Burineister & W ain 
Den 28. Januar 1938 var det 40 Aar siden, at Licens

konirakten mellem Rudolf Diesel og Burmeister & 
W ain blev underskrevet i København. B. & W. har 
til Jubilæet udgivet et Mindeskrift, skrevet af Dr. phil. 
Johannes Lehmann. 

Bogen indledes med en Biografi af Diesel, til hvil
ken Dr. Lehmann bl. a. har gjort Studier i Deutsche5 
Museum i }fonchen, hvor Diesels Papirer er depo
neret. Dudolf Diesels Søn, Dr. Eugen Diesel, gav Til
ladelse til 3rug af disse Arkivalia og har desuden 
gi\·et mange Oplysninger, saa hele Fremstillingen maa 
betragtes scm autentisk. 

Rudolf Diesel blev født den rn. Mads 1858 i Paris 
som Søn af tyske Forældre. Som Dreng gik han i 

Alvor hans Forsøg med den Motor, som stadig bærer 
hans Navn. 

I "Vikingen" Nr. 9 for 1937 har vi allerede 6mtalt 
Konstruktionen af den første Dieselmotor og skal der
for ikke her gentage det. 

Efter den føi·ste Begejstring over Diesels Motor 
kom der en Tid med Skuffelser og Modgang. Mange 
af de Firmaer over hele Jorden, som havde løst Licens 
paa J\fotoren, kunde ikke fan den til at gaa. Det var 
imidlertid ikke Diesels Skyld. Maskinfabrikkerne var 
simpelthen ikke i Stand til at arbejde med saa stor 
Nøjagtighed, som det var nødvendigt for en Motor. 

En af de Ingeniører, der straks var klar over 
Dieselmotorens Fordele og Fremtid, var Direktør Ivar 

M/s SELANDIA 1912 rv rr:u;~ ~[U[r{l[Q)~Æ ~®~fl 
2.5001.H.K. 140 OMDR./MIN. i'. 3lOOmK DD'.YOMfQJ~i~ 

Dieselmotorens Størrelse før og nu. 

en protestantisk Skole, hvor han i 1870 fik en Bronze
medaille fo:: fremragende Maskintegninger. I Paris 
findes Verd"ns ældste tekniske Museum, og her til
bragte Diesel al sin Fritid med at studere Maskiner, 
som var haru store Lidenskab. Slaget ved Sedan gjorde 
en brat Ende paa Familiens Ophold i Frankrig. Den 
flygtede til England. Efter et kortere Ophold i Lon
don rejste I:iesel over Harwich til Augsburg. Harwich 
fik endnu engang Betydning i Diesels Liv. Han for
svandt som bekendt cl. 30. September 1913 paa Rejse 
til Harwich, som blev det Maal, han ikke naaede 
frem til. 

1873 korr. Diesel paa Industriskolen i Augsburg, 
hvorfra han 1875 afg·ik med den bedste Eksamen, der 
nogen Sinde er taget, til Trods for, at han var den 
yngste Elev. Derfra kom han paa den tekniske Høj
skole i Mtin..::hen. Som Student her fattede Diesel den 
Tanke, at det maatte yære muligt at konstruere en 
Maskine, der var mere økonomisk end Dampmaskinen. 
Den 15. Januar 1880 sluttede han sin Eksamen med saa 
fint et Resultat, som aldrig før var naaet. 

Nogle Ai::.rs Arbejde med Ismaskiner i Frankrig 
kan ikke faa Diesel til at slippe Tanken om at skabe 
en Motor, der kan stille Dampmaskinen i Skyggen. 
I 1890 kommer han til Berlin, og nu begynder for 

Knudsen, Burmeister & Wain. Efter personlige For
handlinger mellem Diesel og Dir. Knudsen afsluttedes 
den Licenskontrakt, som skulde blive af saa stor Be
tydning baade for B. & W. og for Dieselmotorens Ud
vikling. Samarbejdet blev det bedst mulige, og ved 
et Besøg i København i 1910 udtalte Diesel, at hos 
B. & W. havde man i Gerning Yist Forstaaelse af ham 
og hans Virke, som havde betinget, at man var naaet 
saa langt frem. 

Det vilde være fristende at komme nærmere ind 

Diesel-Rutebil og Lastvogne med B. & IV.-Motorer. 
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paa Bogens sidste Del, der omhandler B. & W. Mo
torens Udvikling fra den mindste 8 HK. Motor til 
Ørstedsværkets Motor paa 22.000 E.H.K., men det 
vilde føre for vidt. Vi roaa nøjes med at sige, at 
Bogen indeholder et Væld af udmærkede Billeder og 
Tegninger, saa Udviklingen kan følges nøje. Til sidst 
følger en Omtale af Firmaets forskellige Afdelinger 
ledsaget af Billeder, Tegninger og Tabeller. 

Det er et smukt og stateligt Mindeskrift, som 
B. & W. har megen Ære af. At den interessante Frem
stilling ikke, som man ofte oplever det, er tung og 
kedelig at komme igennem, skyldes Dr. Lehmanns 
udmærkede Fol·tællemaade, som heller ikke her har 
fornægtet sig. 

B. & W. fejrede Jubilæet ved en privat Fest, hvor 
bl. a. Dr. Eugen Diesel var til Stede. Det var en stor 
Oplevelse for ham at se Ørstedsværkets Motor, og 
han udtalte her det Ønske, at det havde været hans 

Fader, der var i hans Sko den Dag. Det vilde have 
været en Oprejsning for Rudolf Diesel, hvis Nerver i 
de sidste Leveaar blev helt opslidte af Misunderc, 
indtil Bristepunktet kom hin 30. September 1913. Ingen 
Ingeniør har dog sat sig større Mindesmærke end 
Rudolf Diesel, skønt han ikke hviler i nogen Grav. 
Diesel-Motoren vil bevare hans Navn til alle Tider i 
Menneskehedens Kulturhistorie. 

GØT A ,------. ARCHIMEDES 

- Ese;:N~K: ~· 
l!oodmoforer M O T O R A/s Poahængs- • 
2'/2-7 H K Hovnegade 41 t rer 

fra Kr. 357.oo Telf, Centr. 702-4 mo O 
incl. Tilbehør --------= 2-20HK 

UDAN Motorspil • JUNE-MUNKTELL Rttaolie- & Dieselmotorer 

Fremtidens Kæmpedampere 
Svarer Skibe som "Queen Mary" og "Normandie" 

ikke til Tidens Fordringer? Hvis man ved "Tidens 
Fordringer" forstaar planmæssig Økonomi, maa man 
sige "Nej". Det vilde være uhyre interessant at se et 
Regnskab for disse 2 Skibe, men man faar det ikke. 

2 nuværende - og den 3. kommende - Kæmper, kan 
vore Læsere prøve paa at danne sig en selvstændig 
Mening om Sagen. 

Efter Krigen begyndte man saa smaat at tale om 
30 kn Skibet. Ingen var i Tvivl om, at den tekniske 

Frem tiden., -~trømlinieformede Kæmpelinier 

' 
Sandsynligheden taler dog for, at det for "Queen 
Mary" s Y edkommend e vil stille sig nogenlunde saa
ledes: Af Regedngens Laan paa 3.000.000 i betales 
1 ½ pCt. Naal' man saa ikke regner noget som helst 
til Resten af Kapitalen, 4.000.000 i, saa vil Indtægter 
og Udgifter lige kunne balancere. Det kan aHsaa ikke 
være af forretningsmæssige Grunde, man bygger saa 
store Skibe. 

Hvor store Skibe vil man vel bygge i Fremtiden, 
og hvilken Fart skal de have? Det er ikke let at 
svare herpaa, men ved at se paa Forhistorien til de 

Udførelse laa indenfor Mulighedens Grænser. Nu er 
der 2 og til næste Aar endda 3 Skibe, som g·ør Turen 
over Atlanterhavet paa mindre end 4 Døgn. Da 
Cunard-Linien ved Krisens Begyndelse maatte indstille 
Bygningen af "Queen Mary", føltes det af alle Eng
lændere som en national Ydmygelse, ikke mindst i 
Sammenligning med Frankrig, hvor man ·byggede 
videre paa "Normandie". Løsningen af Spørgsmaalet 
ved Dannelsen "Cunard-White Star"-Sclskabet viser 
tydeligt, at handelsmæssigt set er et saadant Skib 
dødsdømt. Der maa anlægges ganske andre Synspunk-
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ter: Prestige, Postbefordring, Hjælpekrydser, Troppe
transporter eller lignende. 

"Nu er Skibene der;· vil De maaske sige, kære 
Læser, ,,og saa maa man vel være tilfreds!" Ak nej. 
Saadan gaar det ikke. Historien om Konen i Mudder
krøften har evig Gyldighed. Cunard-Liniens Forløf
telse paa Opgaven og Bjergning af Regeringen har 
ikke afskrækket nogen. Nu tales der allerede om 3? 
eller 40 kn Skibet, der skal sætte Rejsetiden ned til 
3½ Døgn. Er der nogen, der taler om Pengene, saa 
siges der: Det er Natrnnen, der bygger Skibet. ,,Hr. 
Sørensen"s engelske Kollega "Mr. Taxpayer" har det 
heller ikke for godt. 

Man me.a nu ikke tro, at det hele ikke er alvorligt 
ment. Det er vore Dages bedste og mest erfarne In
geniører, der foretager Beregningerne, baade teknisk 
og· økonomisk. Diskussionens Bølger gaar højt for at 
·belyse de mang·e vanskelige Spørgsmaal fra alle Sider. 

Vi skal nu i det følgende prøve paa at give Læ
serne et B:llede af, hvor lang·t man er kommet med 
Spørgsmaalet. 

Dr. Baker, der er en meget bekendt Skibsingeniør 
i England, har opstillet følgende Forslag: 

:!5 kn Skib 
Længde mellem P. P. . . . . . . . . . . 375 m 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3?,5 m 
Dybgang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,1 m 
Deplacement .................. 88.000 ts 
A. H. K. . ..................... 2?9.000 

40 kn Skib 
415m 

39,6m 
11,89m 

111.000 ts 
500.000 

Til Sammenligning kan vi anføre, at "Mauretania" 
var 230 m lang med et Deplacement paa ca, 40.000 ts, 
"Queen Mary" er 293 m og ha1· et Deplacement paa 
ca. ?0.000 is. Der er altsaa Tale om meget væsentlige 
Forøgelser. 

Et Par yngre Skibsingeniører har udarbejdet et 
meget detailleret Forslag, som frembyder meget af In" 
teresse. Vi bringer et Billede af Skibet, som er 410 m 
langt og fuldstændig strømlinieformet. Alle fremsprin
gende Dele er fjernede. Øverste Dæk har Tag af 
Glas i Staalrammer. Den Ryg, man ser langs det meste 
af Ski'bet, t_jener dels til at g·emme lndsugningskana
lerne for Ventilationen, dels til de Kanaler, der fører 
Røggassen hen agter til en Tud, der tjener som Af
gang. Tuden, som ses vendende nedad, kan i Havn 
drejes, saa den vender opad som en Skorsten. Det 
bliver nødvendigt at bruge Blæsere Hl Transport af 
Røgen gennem Kanalerne. 

Det mest interessante er Maskinanlægget, der an
slaas til 400.000 HK. og vil koste 40 Millioner Kr. -
100 Kr. pr. HK. - Denne enorme Kraft fordeles paa 
6 Skruer, der drives elektrisk. Den nødvendige Strøm 
frembringes af 6 Sæt Tnrbogeneraforer i hver sit 
Maskinrum. Til hver af disse hører 2 Velox-Kedler, 
der leverer Damp med et Tryk paa 5? kg/cm2 og 500°. 
I hvert Maskinrnm installeres en Hjælpe-Turbogene
rator paa 3500 kW med en særlig Veloxkedel. Oliefor
bruget vil være 2150 ts pr. Etmaal, 11.000 ts pr. Rejse. 

Hvorfor vil man da bygge et saadant Kæmpeskib? 
Man meneY, det vil være nødvendigt for at 
danne en Modvægt mod Lufttransportens 
Konkurrence. Det er derfor nødvendigt at 
formindske Rejsetiden. Det gøres paa to 
Maader. Man forøger Skibenes Fart som 
ovenfor omtalt, og man lægger Havne paa 
de nærmeste Punkter af Kysten, saa man 
undgaar Sejlads i snævre Farvande. I Eng
land lægges en Havn paa et passende Sted 
paa Cornwalls Kyst. Paa den nordøstlige 
Ende af Long Island i Bugten ved Montauk 
lægges en anden. Begge disse Havne sættes 
i Forbindelse med henholdsvis London og 
Nw,v Yo1·k med Tog, der kan løbe 200 km 
i Timen. Derved vil Rejsetiden formindske~ 
med 20-22. Timer. 

Skibene er ikke tænkt som Luxusclampcre 
i den Forstand, som vi nu kender dem. De 
skal kun føre 2 Klasser, Kahyts- og Turist" 
klasse, og udstyres elegant og komfortabelt. 
men ikke kedeligt overdaadig·t. En Under
søgelse viser nemlig, at Antallet af Luxus
passagerer stadig dalei·, og de vil jo i Frem
tiden kunne tage Luftvejen. 

,,Fremtidsmusik" Yil man sige. Ja, maa
ske, men med vore nuværende Hjælpemidler 
indenfor Mulighedernes Grænse. Det er til 
sidst maaske kun et Spørgsmaal om Penge, 
og det varer maaske ikke saa forfærdeligt 
mange Aar, før Planerne er en Realitet. 

OG 

PROVIANT 
TLF. 370 

Husk at forny 

A/s THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS Deres Abonnement 
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li Tommy'' 
Den engelske Kaptajn Thomas F. Gates er død -

?4 Aar gammel. 
For en Menneskealder siden sua man i mange Hjem 

et Billede, der hed: ,,Alle blev reddede", hvoraf vi her 

Gates død 
land denne Redningsdaad og det bel·ømte Maleri, og 
,,Vikingen" finder ogsaa, der cl' Anledning til at om
tale Helten. 

Kaptajn Gates tilbragte hele sit Liv, til han blev 

Alle blev reddede. 

bringer en Gcugivelse. Det viser en Episode fra Thing
vallaselskubets E111igTantdamper "Danmurk"s Under
gang-. Paa Billedet ser man Redningsbaade lægge til 
ved en stor Damper, der ruller i den høje Sø. Man Cl' 
i Færd med at faa Passagererne fra Baadene og om
bord paa Damperen. I Bagg1·unden ses "Danmark" gaa 
tmder. Kaptajn Gates førte som ung Styrmand en af 
Redningsbaadene. Ved hans Død mindes man i Eng-

Haandbog for Officerer 

og Rederier 

af Gustav B. Rtidin, 388 Sider, 12 sv. Kroner, inde
holder Hyretabeller, hvorefter man, naar Hyren er fra 
40 til 865 Kroner rnaanedlig, ved et enkelt Opslag kan 
se Fortjenesten for en Tid fra 1 Dag til 12 Maaneder. 

Bogen fremtræder i et smukt Udstyr med letlæse
lige Tabeller og kan paa det bedste anbefales som et 
handigt Hjælpemiddel. 

Bogen kan bestilles gennem Johan Støckel, Ham
broes Alle 21, Hellerup. 

?O, paa Nordatlanten, hvor han var Skibsfører i 
42 Aar, sidst paa den 22.000 ts store "Minnetonka". 
Under Kl·igen førte han Transportskibe og blev flere 
Gange torpederet. 

,,Tommy" Gates var kendt overalt i engelske Sø
fartskredse. Utallige er de Historier, søm fortælles oin 
ham. Og nu er han død. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lenrfng med mekanisk Kran Nat 01t Daiz. 
Tele1ram-Adreast: K U L 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
KØBENHAVN 

Den : I. Februar løb paa 
Burmeister & Wains Værft Fir
maets Byggenmnmer 633 af 
Stabelen. 

Skibet bygges for Admini
stration Commerciale des Ports 
et des Voies de Communieation 
par Eau (P.C.A.), Bucarest. Det 
et· et Passager- og Lastskib 
bygget til Bureau Veritas Klass 
+ 1 3/3 ::., 1.1. 

Dets 1-L:iveddimensioner er føl
gende: 432' 6" X 57' 9" X 30' 9". 

Skibet faar elegante Linier og bliver helt igennem 
smagfuldt og modcme indrettet. Der vil saaledes om 
Bord være elektriske Kraner, Spil og Styremaskine 
etc., en gennemført kunstig Ventilation, Luftkonditio
nering i flere af Salonerne samt store Last- og Pro
viantkøleanlæg. Desuden vil der blive indrettet Bio
graf, og Højttalere til Transmission af Musik og Ny
hedsstof vil blive anbragt paa Dæk og i flere af 
Kahytterne. Til Sikring af Sejladsen vil de mest mo
derne Navigationsinstrumenter blive taget i Brug, saa
som Ekkolod, Radiopejling etc. Det siger sig selY, at 
Køkkenet vil blive indrettet efter de nyeste Prin
cipper, saaledes at selv et meget fordringsfuldt Publi
kttms Krav vil kunne opfyldes. 

Til Stede ved Afløbningen var; Den rumænske 
Minister Georges Assan, Legationsraad Marcel Ro
manesco ned Frue, Generalkonsul Olaf L. Kongsted 
med Frue, de rumænske Ingeniører Sabin Saceanu 
og Amcl Theodoru, der fører Tilsyn med Skibets Byg
ning, Ingeniør G. Scherffenberg fra Bureau Veritas. 
Endvidere fra Burmcistcr & Wain Direktørerne 
C. A. Møller og A. 1-Ioumøller, begge med Frncr samt 
Værftets Ingeniører. 

Affobning·en, der fandt Sted uden nogen Ceremoni, 
forløb heldigt, og Skibet bærer Navnet "Transilvania··. 

KØBENHAVN 
Den 29. Januar foretoges Prøvetur med Burmeister 

& Wains Nybygning Nr. 632, Dieselmotorskibet 
,,Quercy". 

Skibet er bygget til Compagnie Generale d'Ar
mements :Maritimes, Paris. Det er byg·get til Bureau 
Veritas Klasse Special Survey I. Div. 3/3. 1.1. A & C. P. 
H.. M.'C., ,,complete superstructure", og er bestemt til 
Transport af Frugt i isolerede og luftkølede Lastrum. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 96,01 m X 
13,87 m X 8,79 m til Shelterdæk, og Bæreevnen er 
ca. 2225 Tons d. w. 

Det Cl" for~ynct med 1 Hoved-Dieselmotor af Bur
meister & W ains Type, der udvikler ca. 3700 I. H. K. 

31/ S Transilvania 

Alt Dæksmaskineri og Kølemaskineri er elektrisk 
drevet. 

Det totale Rumfang af de afkølede Laster udg·ør 
ca. 4250 m3 fordelt i 10 Rum, der holdes afkølet al 
6 Luftkølere efter Sabroes nye, patenterede Multi
Temperatur System med direkte Fordampning af Am
moniak. 

Dette System muliggør Arbejde ved forskellige 
Fordampnings-Temperaturer med samme Kompressor
ag·gregat, saaledes at de forskellige Kølerum faar den 
rigtige Temperatur uden Begrænsning af Kølefladen 
og uden specielle "by-pass" Anordninger for Luft
cirkulationen. Paa Grund af dets Enkelthed er Sy
stemet yderst nemt at betjene og anbefales derfor i 
de Tilfælde, hvor et Ski•b skal transportere forskellig 
Frngt ved forskellige Temperaturer eller Frugt og 
Kød samtidigt. 

Et lille, særskilt "Sabroc" Ammoniak-Køleanlæg 
med 4½ HK Motor levet·er nødvendig Kulde til et Kød
rum paa 260 Kubikfod og et Grøntrum paa 350 Kubik
fod for Pasagerernes og Mandskabets Proviant. 

Desuden leverer et lille, automatisk Snbroe "Kryos" 
Anlæg fornøden Kulde til et Køleskab i Køkkenet. 

I Prøveturen deltog Conunandant Henry fra det 
franske Rederi, den franske Gesandt Adrien Georges 
Alphonse Bonncfoy-Sibour, den franske Konsul Jean 
le Forestier, Skibsreder Harry Bortlien, Oslo, Kom
mandør Bojesen, de franske Ingeniører Walckenaer 
og Dclahousse, Ingeniør Scherffenherg fra "Bureau 
Veritas", samt Ingeniør C. A. Møller og Direktør 
Dithmcr for Værftet. 

B'i-Uff Mf 
Cornelius Knudsen 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
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HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Depot for Skibsproviantering 
Telf. C. 1919. Tlgr.-Adr.: Stjernebryggeri 

Depot i alle danske Provi,lshavne 

F01·lan~ rlen m·iginal afta11pede 

scorr:s P~1tFEcr1on 
Bfenrled scutrh Wfiisliy . 8 Years old 

elle1·: 

.l1iING EDWAR .D W.HISI1iY 
en god ug l'espef1tal1el lfralitet. 

Deres Skibsprovianteringshandler fører . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i For:staaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 
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BJERGNING 

F OR et Par Aar siden 
overraskedes Offent
ligheden af et ret 

ualmindeligt Tilfælde in
denfor Søfartsverdenen, 
idet Kaptajn og Besætning 
paa Damperen Newfound
land af Liverpool blev til
kendt 2000 Pund Sterling i 
Bjergeløn for at have ført 
Damperen "Towerbridge" 
af London, der befandt sig 
i Vanskeligheder i Pakisen 
i Nord-Atlanten, frem til 
Sikkerhed ikke ved 
Hjælp af Tovning, men 
blot og bart ved Hjælp af 
traadløse Meddelelser -
de to Skibe havde ikke haft 
hinanden i Sigte paa det 
Tidspunkt. Domstolen er· 
klærede med Rette dette 
Tilfælde for "et højst be
mærkelsesværdigt Tilfæl
de". 

Ved. Tage Nissen 

Bjergningsarbejde fordeles. 
Der er forskellige Grader 
af Bjergning, spændende 
lige fra et Skibs blotte 
Nærværelse paa Opfor
dring fra Kaptajnen paa et 
nødstedt Skib til Bjergning 
af et Vrag, der er forladt 
af Mandskabet ude midt i 
Oceanet. 

S. 0. S. - Søens Nød-
raabs-Initialer kan ogsaa 

For at have KraY paa 
Bjergeløn eller Godtgørelse 
maa Genstanden for Bjerg• 
ningen virkelig være bragt 
i Sikkerhed, og et af Maa• 
lene, hvorefter Bjergeløn• 
nen tilkendes, er det bjer• 
gedes Værdi. For at naa til 
Bestemmelse om Bjergeløn• 
nens Størrelse tager Dom
stolene en Række Faktorer 
i Betragtning: først det 
Bjergedes Værdi; dernæst 
den Fare, hvori det Bjerge
de befandt sig; Muligheden 
for anden Assistance; den Bjergningsdamper undervejs til Stranding for at yde 

Assistance. 
Fare, Bjergeren selv udsæt

ter sig for - saavel Bjergningsskibet som dets Be
sætning; Bjergningsarbejdets Varighed; Vanskelighe
derne ved Bjergningen; Bjergningsskibets egen Værdi 
og - i England - Værdien af dets Ladning; Tiden, 
der er gaaet tabt, og Udgifterne ved Bjergningen. 

passe udmærket godt ind i den Betjening til Søs, der 
forstaas ved Bjergning. Ved Initialet S. 0. S. forstaas 
jo almindeligvis Bjergning af Menneskeliv. Men Bjerg
ning af Værdier er ogsaa af overordentlig Betydning 
for Søfartens Trivsel. 

Der er vel næppe nogen Side af Søfarten, der er 
saa lidt forstaaet af Offentligheden som den Maade, 
paa hvilken den økonomiske Godtgørelse for udført 

Hvis et Skib paa Opfordring fra Kaptajnen paa et 
nødstedt Skib blot holder sig i Nærheden, men ikke 
yder nogen egentlig Hjælp, vil Godtgørelsen alminde-

...... Sfi, 11.t De h.llt hi::st det i "Vikingcnu ! 3 



Under lsvanskeligheder maa Bjergningsassistance ofte 
tilkaldes, Billedet viser en finsk Damper, som af Isen 
er sat paa Grund i Sundet. - Isen er skruet op i 
veritable Bjerge omkring Skibet. En Bjergningsdamper 
ligger langs Siden i Færd med at tætte Skibet, som 
under Grundstødningen blev læk og delvis vandfyldt. 

Dette Billede er hentet helt ovre fra Østkysten af Afrika, Syd 
for Cape Guardaj,,i, hvor det norske Motorskib "Fernglen" stran
dede med en fuld Ladning Copra, vandfyldt overalt. En Del af 
Ladningen er skyllet i Land og opsamles af de indfødte, som ses 
paa Stranden. - Switzers Bjergningsdamper "Protector" ses til 
Ankers udenfor Skibet, som det efter et langvarigt og vanskeligt 

Arbejde lykkedes at faa 11d. 

ligvis blot være tilstrækkelig til at dække det 
assisterende Skibs Ejer de løbende Udgifter 
ved Forsinkelsen. 

Bjergelønnens Størrelse vokser altsaa i For
hold til Bjergearbejdets Omfang og kan i Til
fælde af totalt V rag naa helt op til 75 pCt. af 
Værdien af den bjergede Ejendom. 

Første Styrmand og første Mester modtager al
mindeligvis lige Andele, navnlig i Tilfælde af Tov
ning, da første Mester er ansvarlig for de korrekte 
Manøvrer med Skibets -Maskiner, og første Styrmand 
ansvarlig for Tovningsgrejeme, Baadmateriellet o. 1. 

Almindeligvis tildeles Dæksmandskabet og Maskin
mandskabet samme Andele, hvcrved der sker en Ud
ligning i Forholdet mellem Atliejde og Løn. Dæks
mandskabet maa nemlig som Regel udføre det haarde
ste Arbejde under en Bjergning, mens deres Hyre er 
lavere end Maskinpersonalets. 

Hovmesteren, Kokken og hvem der ellers hører un
der Restaurationspersonalet modtager deres Bjer
geløn paa Basis af deres almindelige Hyre, da 
deres Arbejde, undtagen i ganske særlige Til
fælde, er begrænset til deres daglige Gerning. 
Under særlige Omstændigheder kan Radiotele
grafisten modtage en særlig Erkendelse, og det 
samme kan gælde enkelte af Besætningen, der 
personligt har udført farefuldt eller særlig van
skeligt Arbejde. 

Man stilles ofte overfor Spørgsmaalet: -
Hvem betaler for Bjergningsarbejdet? - Svaret 
er: Underskriverne for det bjergede Skib og 
Ladning i Forhold til deres Interesser. 

Hvis et Skib ikke er assureret, maa Ejeren 
betale, og kan han ikke betale, vil det nødstedte 
Skib blive bjerget for Bje,gerens Regning. 

Ved Fordeling af Besætningens Andel mod
tager Kaptajnen selvfølgelig ~m større Andel 
end· noget andet Medlem af Besætningen. Han 
er jo ansvarlig for hele Bjergningsarbejdets 
heldige Udfald og maa til Gengæld tage An
svaret for mislykket Arbejde eller for eventuel 
Skade paa sit eget Skib eller for Ulykkestil
fælde eller Tab af Liv blandt sin Besætning. 

Damperen "Attiki'', der er kæntret og szmket i Piræus Havn. -
Switzers Bjergningsdamper "Danmark" er i Færd med ved Hjælp af 
Dykkere at tætte Skibet, og efter et meget besværligt Arbejde lyk-

kedes det at faa det rettet op :Jg flotbragt. 

I de Tilfælde, hvor kun Menneskeliv bliver reddet, 
kan ingen økonomisk Bjergeløn komme i Betragtning, 
da. ingen værdifast Ejendom er bjerget. Bjergning af 
Menneskeliv er en Udgift, som Rederne maa bære for 

En Damper, der er løbet ind paa en Klippekyst. Switzers Damper 
"Valkyrien" er i Færd med ved Hjælp af Dykker 
at tætte og lænspumpe Skibet. 



Menneskehedens Skyld, og det tjener til Skibsfartens 
Ære, at ethvert Raab om Hjælp paa Søen bliver fulgt, 
uanset om Omkostningerne truer med at føre en lille 
Reder med en lille Kapital nær til Fallitens Rand. 

Professionelle Bjergere, der mere almindeligt be
skæftiger sig med at bringe strandede og sunkne Skibe 
flot, tilkendes relativt større Summer, fordi deres Ar
bejde som Regel ydes paa en "no cure, no pay"-Basis, 
hvilket altsaa betyder, at der kun er Bjergeløn, saa
fremt Bjergningen lykkes. Og Domstolene erkender, 
at Søfartsverdenen behøver professionelle Bjergnings-. 
mandskaber med kostbare Udrustninger og faguddan
nede Bjergere, der skal holdes for en høj Betaling 
gennem lange Perioder, hvor der ingen Lejlighed er 
for lønnende Beskæftigelse. 

Som den søfarende Nation, Danmark er, tager vi 

En Skonnert, der er strandet paa Bornholms farlige Klippekyst. 

meget stærkt Del i det for Søfarten saa vigtige Bjerg
ningsarbej de. 

AJS Em. Z. Switzers Bjergnings-Entreprise, der i 
over 100 Aar har haft sit Hovedkontor i København, 
raader over en Flaade paa 12 Bjergningsdampere for
uden et Antal Bugserbaade, Lægtere og store Pontoner 
til Løftning af sunkne Skibe tillige med en Mængde 
forskelligt Bjergningsmateriel. Svitzer udfører Bjerg
ninger af Skibe ikke alene i de danske Farvande, men 
ogsaa i Middelhavet og Rødehavet og de nærmeste, 
tilgrænsende Kyster af Atlanterhavet og det indiske 
Ocean. De har i Almindelighed Bjerg
ningsdampere stationeret i Lissabon, 
Gibraltar, Marseille, Piræus og Suez, 

hvor Bjergningsdampere altid ligger 
fuldt bemandet og med Damp oppe 
klar til hurtig Udrykning, og saasnart 

En Damper er kommet i Brand i det røde 
Hav. Switzers Bjergning5damper "Protec
tor", der ses ved Agterenden af Skibet, er 
lige ankommet for at paabegynde Sluk
ningen af Ilden, som har voldsomt fat i 
Forskibet. 

Dette Billede er taget, efter at Ilden er 1/iekket, og 
vi;er, hvorledes Skibets Jerndæk var nedmnket paa 

Gmnd af den stærke Opvarmning. 

Telegrafen melder, at et Skib er strandet eller paa an
den Maade nødstedt, dirigeres uopholdelig den nær
meste Bjergningsdamper til Assistance. De i Udlandet 
stationerede Bjergningsdamperes Besætninger udgør 
20-25 Mand i hvert -Skib, heri indbefattet mindst to 
Dykkere. Alle Bjergningsdampere er udrustet med et 
stort Pumpemateriel, hovedsagelig transportable Mo
torpumper til Anbringelse i lække eller vandfyldte 
Skibe; hver Bjergningsdampers samlede Pumpekraft 
udgør 3---4000 Tons pr. Time. Endvidere er Bjerg
ningsdamperne forsynet med en Mængde andet Bjerg
ningsmateriale, Gier, Lossemateriel m. m. Desuden er 
der i hvert Skib indrettet et mindre Maskinværksted 
med Drejebænk, Smedegrejer, pneumatisk Værktøj 
m. m. Bjergningsarbejdet udføres altid paa Basis "No 
cure - no pay" (intet Resultat - ingen Betaling). 
Da vanskelige Bjergningsarbejder kræver megen Er
faring, er Føreren af Bjergningsdamperen saavel som 
i hvert Fald de ældre Officerer altid Mænd med flere 
Aars Træning i Switzers Bjergningsvirksomhed. Hos
staaende Billeder er taget under Bjergningsarbejde ud
ført af Em. Z. Switzers Bjergnings-Entreprise. 

B~do(j 
Cornelius Knudsens 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 



&BY 
H.M.S. ,,Vernon". Porthsmouth Dockyard. 

Portsmuth 

De store Sfiifje, 
som sqjfer paa Vandet, 

strander en Gang omsider, et SKIB 
livad enten nu Revlanes talilwde Sav 
øffer Værfternes Øliser dem fjfder. Victory 

E
NGLANDS Nationalhelligdom, ,,The Vie
tor y", Lord N e 1 son s berømte Linieskib, 
er Undtagelsen, som bekræfter den Regel, 
Drachmann omsatte til ovenstaaende Vers. -

Portsmouth, Victor y og Hora tio Nel
s o n er en uadskillelig Triologi. Den gamle Flaadeby 
danner nu et Hele med Nabobyen S out h s e a. -
Medens denne sidste er vokset frem i Løbet af de 
sidste 50-75 Aar, kan man endnu i det ca. 1400 Aar 
gamle Portsmouth finde hele Karreer urørte frc de 
store Sejlskibes og Søheltes Tid. Byerne dækker til
sammen 9000 Acres med henved 300,000 Indbyggere. 
De har fælles Administration. Turen langs den en -.. 
dansk Mil lange Kyststrækning med Udsigt over 
Reden til Øen Wight er vidunderlig. Et skønheds
elskende Bystyre har langs hele Strækningen skabt 
et Paradis af dejlige Haver og Sportspladser. Minde 
ved Minde rejser sig her om Fortids og Nutids store 
Begivenheder. Et Anker fra "Victory" staar højt 
hævet paa et Granitfundament. Et Stykke derfra ses 
en Stenblok, der er ført hertil fra Krim. Bag denne 
dækkede to Marinesoldater ved energisk Geværild 
Kammeraternes Tilbagetog, da et Landgangshold blev 

fu HELT 
Nelson 

Af Relieur 

,,Neptune" løber ind i Siden paa "Victory". 

overfaldet af Russerne. 
En Obelisk viser Stedet, 
hvor Forbryderen James 
Hill alias Aitkin blev 
hængt. - Han var 1776 
kommet fra Amerika fol· 
at afbrænde Marinens 
V ærkstedcr og Tømmer
oplag. Han skred til 
Værket den 7. Decem:ber, 
men Attentatet mislyk
kedes, og han blev fan
get. Den originale Dom 
lød paa, at han skulde 
hænges paa et Sted, hvor
fra han kunde overse 

Nelson saares 
ved Trafalgar. 



Marineværftet. Dommen blev fuldbyrdet til Punkt og 
Prikke. Fra Linieskibet "Arethusa" tog man en 64 Fod 
høj Mast, den rejstes paa Strandbredden, og For
bryderen blev hængt i dens Top 10. Marts 1777. I 
mang·e Aar hang hans Skelet i Jernkæder ved Block
house. Krigsmindesmærker møder man hvert andet 
Skridt langs den historiske Strandbred. 

De gamle Gader, de gamle Steder, som vi kender~ 
fra Marryats Romaner, er der endnu. I Kastelsmuren 
for Enden af Highstreet sidder højt over Gaden en 
snart 300 Aar gammel Buste af Karl den Første. I 
samme Gade ligger Domkirken, St. Thomas Katedral, 
bygget for 700 Aar siden. Her i Nr. 10 A ihlev Her
tugen af Buckingham 1628 myrdet af John Felton. 
Ogsaa Feltons Lig hang i aarevis ved Southsea beach. 
Ikke langt herfra er den gamle Sallyport, hvis l-lvæl
vinger har givet Genlyd af de store Søheltes Skridt 

paa deres Vej til Berømmelse eller Død 
eller begge Dele. Her ligger ogsaa St. 
George Hotel, hvor Nelson tilbragte sine 

\,-- sidste Timer paa Englands Jord, før han 
drog ud for at sejre og dø ved Trafalgar. 
Hans og Lady Hamiltons Værelser staar 
endnu, som da de to notable Gæster for
lod dem. 

:;inge Aar hang hans 
et i Jernkæder ved 
1lockhouse Point. 

Drejer man om Hjørnet ved Karl den 
Førstes Buste og gaar tilhøjre, gaar man 
lige mod Orlogsværftets Port. Snart ser 
man "Victory"s høje Master rage op. -
Fra alle høje Steder i By og Omegn ses 
dens vældige Rigning tegne sig mod 
Himlen. Særlig fra Havnebanestationen, 
hvor Skibet ses med Havn og By som 
Baggrund, er det et hetagende Syn. 

"Victory", der har gjort 173 Aars 
Tjeneste og nu ligger i Verdens ældste 
Tørdok, er den Dag i Dag Flagskib for 
Chef-Kommandanten i Portsmouth. En 
egen Følelse griber en, naar man staar 

ved Siden af det vældige Sejlskib. Stormasten maaler 
170 Fod fra Mastersporet (i Kølen) til Fløjknappen. 
Det er paa 2162 Tons. De tre Kanondæk er hver 186 
Fod, og det bærer 104 Kanoner. Et glat Lag fra en af 
Skibssiderne udsendte Projektiler til en samlet V ægt 
af 1160 Pund - store Tal i Træskibenes Tid. 

Skibet er bygget i Chatham 1765 af Eg fra "New 
fores!". Det blev Flaadens ,hedste Skib, og det kostede 
100,000 Pund Sterling - mange Penge den Gang. Saa 
billigt er det ikke nu. Den ny Panserkolos "Nelson" 
kostede for faa Aar siden 4 Millioner Pund. 

,;Victory" har rundet de store Have, og Englands 
berømteste Admiraler har haft Kommandoen ombord; 
blandt "the admirals all" kan nævnes Kempenfelt, 
Keppel, Howe, Hood, Jervis (Earl St. Vincent) og 
Nelson. 

Adgangen til "Victory" er aaben for alle uden 

H . .M.S. ,,Victory". 

Hensyn til Nationalitet. Adgangen er gennem "Dock
Yardens" Vagtstue. Man skriver sit Navn i en Proto
kol, og Vagten peger mod Skibet, der ligger faa 
Hundrede Meter f.ra Vagten. Besøgende i Bil faar 
Lov til at køre lige til Landgangen. En Skare af ud
søgte Befalingsmænd i Marinen viser Skibet frem. 
Der er nok at se, nok at beundre. Fra Dæk til Dæk 
foregaar Passagen nu ad magelige Trapper. Paa Nel
sons Tid var der kun een Trappe paa hele Skihet. 
Den førte til Agterkastellet til Officerernes Opholds
rum. Mandskabet brugte Knudetov, naar de skulde op 
eller ned. Hver Detaille i Skibet gennemgaas omhyg
geligt, men selvfølgelig lyder Navnet Nelson ustand
seligt. Paa Kvarterdækket staar agter det vældige 
Dobbeltrat, hvis Betjening krævede 4 haandfaste 
Mund. Hvis dette Rat blev skudt itu - og det skete 
ved Trafalgar kort efter, at Nelson var faldet -

Pladen i Dækket, der angiver Stedet, hvor Nelson faldt. 

skete Styringen fra et Nødrat paa Mellemdækket, 
men dette krævede betydeligt mere Mandskab. Lige 
ved Rattet viser en Messingplade i Dækket - ,,Here 
fall Nelson". Naar øverste Dæk er beset, gaar man 
til Melleindækket. Del' er lavt mellem Dækkene. 
Advarslen: ,,Mind your head" - ,,Pas pua Hove
vedet" - lyder ustandseligt. Her vises Nelsons og 
Officerernes Rum. Med et Smil oplyser FOreviseren, 
at Loftshøjden er 5 Fod, og at Kaptajn Hardy -
Nelsons Næstkommanderende - var 2 Tommer over 
6 Fod. Nelsons Spisestue, Administrationsrum, hans 
spartanske Soverum med den smalle Køje er ogsaa 
her. I Spisestuen staar Nelsons originale Møbler og 
Sølvservice. Dybere nede vises Stedet, hvor Nelson 

Øverste Dæk - set agterefter. 



Øverste Dæk - set agterfra. 

døde og Lazarettet, hvor Lægerne arbejdede ved en 
svag·t lysende Lygte. Haardt for Lægen og værre for 
de Saarede, som ·kom under hans Behandling. I hine 
Tider kendtes kun et Bedøvelsesmiddel: Rom. Rom 
stod til Disposition i ubegrænsede Mængder. En død
drukken Matros mærkede ikke en Amputation. Et 
robust og kraftigt Folkefærd har Da tidens Søfolk 
været. 

Dybest nede vises Proviantrum, Ballastrum og 
Krudtmagasinet. Under et Slag entrede Skibsdrengene 
ustandseligt op og ned med Karduser til Kanon
betjeningen. 

"Victory"s Historie - Navnet "Sejr" har det ikke 
baaret forgæves - er en Række af vundne Søslag· 
og Kampe mod Storm og Sø. Uskadt slap det ikke, og 
mere end Cn Gang har det været paa Tale at Inde 
det ophugge, men hverken "Revlernes takkede Sav" 
eller "Værfternes Økser" har kunnet afslutte dets 
glorrige Historie. 

13 Aar gammelt - i 17?8 - fik "Victory'' sin Ild
daab ved en kort Skærmydsel med en fransk Kryd
ser; men allerede en Maaned efter kom den første 
alvorlige Kamp, som nær havde :blevet den sidste. 
Det førtes dengang af K ep p e I og blev i Søslag·ct 
ved Ushant paa Cn Gang angrebet af seks franske 
Skibe. Kun ved Førerens enestaaende Sømandsdyg
tighed førtes det ud af Slaget i ilde tilted!Stand. 

Med sin Stander vajende paa "Victory", førte 
Kem p e n I e It 12 engelske Skibe til Kamp mod 20 
franske den 12. December 1?81. Den franske Admiral 
du GuiChen var soin en af 
Tidens bedste Søkrigere Kempen
felt en værdig Modstander. Det 
Yar de engelske Skibes større Ma

. nøvredygtighed, .som sikrede Kem
penfelt en afgørende SejL I de 
følgende to Aar førtes det af Lord 
H o w e, og det var tilstede, da 
"Royal George" kuldsejlede ved 
Spithead med et Tab af henimod 
1000 Menneskeliv - et af den en~ 
gelskc Marines· bitreste Minder. 
Blandt de druknede var K em .: 
pen felt selv. - 1?82 gik med 

Stedet, hvor Nelson døde, 

Togter i V esterhavet - Legen med 
Hollænderne - og Yc<l de spanske 
Kyster. 

II o o cl førte Skiibrct til Sejr yed 
Toulon, og de 111:cstc Aur fik et merf' 
freclclig·t Forløb indtil 1795. F'ra "Vic
lory" ledede John J c 1· vis Slaget 
ved St. Vincent. 15 engelske Skibe 
knuste her en spansk Flnade paa 37. 
Som Tak for denne Daad udnævnJc 
Regeringen Jervis til Earl af St. Vin• 
cent. 

1801 var "Victory" til Eftersyn og 
laa kølhalet i Portsmouth under Sla4 

get paa Københavns Red. Da Krigen 
efter en kortvarig Fred atter udbrød 
i 1803 og N e 1 s o n fik Kommandoen 
over Middelhavsflaaden, hejste han 

naturligt sin Stander paa "Victory". Nelson fik sin 
Udnævnelse til "Rear admiral" efter Slaget ved St. 
Vincent, havde siden deltaget i Blokaden af Cadix, 
og mistede sin højre Arm ved Overfaldet paa Santa 
Crux. Efter Slag·et ved Aboukir var han adlet som 
Baron. Viscountitlen modtog han i 1801. 

Fra det Øjeblik, Nelson i 1803 overtog· Kom 4 

mandoen og indtil 1805 var han kun tre Gange iland 
- et Bevis paa den Tjenstiver og Pligftroskab, der 
i saa faa Aar havde hævet ham til Toppen i den 
engelske Marine. I to lang·e Aar blokeredes Toulon, 
hvor den franske Flaade Jaa indespærret. Det lyk~ 
kedes den tilsidst at slippe ud, og nu begyndte en 

• af de længste Parforcejagter til Søs, som Historien 
kender. Middelhavet rundt, Gihraltar ud, tværs over 
Atlanterhavet, rundt om Antilierne og tilbage rundt 
om Island. ,,Victory" maatte efter de mange Aar i 
Søen til Portsmouth for Eftersyn sammen med andre 
af de store Skibe, medens Resten af Flaaden holdt 
Føling med Franskmændene, der nu var sluttet sam
men med den spanske Flaade. 

Nu stod .Englands Herredømme over Havene paa 
Spil - og nær havde de Styrendes Mangel paa For
staaelsc sat alt over Styr. I Admiralitetet drøftedes 
det at tage HalvdclCu af Nelsons Eskadre til Konvoj 
af Handelsskibe. Det var en Privatmand, som brem
sede"dette Vanvid, Lederen af Lloyd, som uden Hen
syn til Assuranceselskabernes Tab afSlog Tilbudet 
om Konvoj - og Nelson beholdt sin Flaade intakt. 
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H.M.S. ,,Victory" 

Slaget ved Trafalgar. 

Afgørelsen var nær. Skibene var atter sejlklare, 
og den 14. September 1805 Kl. 6 Morgen ankom Nel
son og Lady Hamilton til St. George Hotel i Ports
mouth. Admiralens Ankomst rygtedes snart, og der 
samledes en mægtig Menneskeskare udenfor Hotellet. 
Ikke mindst Lloyds uselviske Optræden i Konvoj
spørgsmaalet havde aabnet Øjnene paa det engelske 
Folk. Man var klar over, ai Mødet med de forenede 
fjendtlige Flaader betød Knald eller Fald, og vilde nu 
vise Nelson, at det engelske Folk af hele sit Hjerte 
vilde følge hans modige Færd. Han fik et Farvel, som 
ingen anden før eller senere har fnaet. 

Nelson søgte at unddrage sig Mængdens Hyl-
dest, han slap uset ud ad en Bagvej til Penny
street. Over Døren her vajer nu et "Union 
Jack", og en Marmorplade i Væggen beretter 
om hans Flugt. Saa gik han for at sig·c sin 
bedste V en, General T u d o r, et sidste Farvel 
før Afrejsen. Generalen boede i Pemhrookc 
strcet paa Vejen til Havnen. Da Nelson atter 
kom ud paa Gaden for at gaa til Udskibning·s
stedet ved Southsea beach - hvor "Victory"s 
Anker viser Stedet, og hvor Barkassen ventede 
ham og hans Flagkaptajn Ha 1· cl_ y, var Flugten 
opdaget og Gaden fyldt med Folk. De fulgte 
ham til Barkassen, ja, saa langt ned ad Slæbe
stedet, som de kunde vade, for at faa det sidste 
Haandtryk af den "lille Admiral". ,,Jeg kunde 
ønske at have to Hænder, saa kunde jeg hilse 
paa flere af Jer," sagde Nelson, og derefter 
vendt .mod Hardy: ,,Jeg harmodtagetderesl-Iur
rae1· før, men nu har jeg vundet deres Hjerter." 

Saa gik han ombord, og medens Salutskud
dene drønede, passeredes Havnehjørnet - the 
round tower - og for fu]de Sejl stod han Ka
nalen ud til Mødet med Sejren og Døden. 

"England venter, at liver Mand vil gøre sin Pligt.u 
Fra Mund til Mund gik de djærve Ord, og over 

hele Flaaden blev der pebet til "klart Skib". Det har 
,~æret et eventyrligt Syn at se de stolte Tredækkere 
i den friske Morgenvind stævne mod den overlegne 
Fjende i to tæt sluttede Kolonner. Snart var man paa 
Skudhold, og "Victory"s styrbords Bovkanon skød 
det første Skud. 

Signalet til Kampens Begyndelse. Snart laa Ven 
og Fjende overfor hinanden paa Meterafstand om 
ikke nærmere, idet den eng·elske Eskadre gennem
brød de Allieredes Halvmaane-li'ormation, og Mande
faldet var frygteligt. Nelsons Signal havde opflammet 
Cct engelske Krigsmod - hver Mand gjorde sin Pligt 
- og for hver, der segnede ved Kanonerne, stod der 
straks en , ny Mand. Gennem Krudtrøgen saas fra 
,,Victory" det franske Admiralskibs Agterlanterner. 
Et Vink til de fire Mand ved Rattet og med en ube
tydelig Kursændring strøg "Victory" fo1,bi Skibets 
Agterstævn, idet det sendte det en Hilsen i Form af 
et glat Lag og en Salve paa 500 Musketkugler gen
nem AgterkasteJlet. Halvt Vrag flød "Bueentaur" 
agterud. ,,Victory gik over Stag og gik langs Siden 
af "Redoubtable" midt mellem dette Skib og "Bueen
taur". Snart ligger de tre i et tæt Favntag. Side om 
Side udveksler dC Lagene, og Mand efter Mand seg
ner ved Kanonerne. ,,Redoubtahles" Rigning er fyldt 
med Geværskytter. Nelson, som midt i Tummelen gik 
frem og tilbage paa Kvarterdækket, blev ramt af et 
Musketskud fra "Redoubtable"s Mærs. Afstanden var 
kun 15 Meter, saa tæt ]aa Skihene sammen. Kuglen 

Trafalgar. Tidlig Morgen den 21. Oktober 
1805 fik den eng·elske Flaades "signal-mids" -
Signalkadetterne - travlt. I den gryende Mor
gen saas en vældig Række Signalflag paa Ad
miralskibet. Fra Spryd over Mastetoppene til 
Agterstævn vajede de brogede Flag. Kode-
1høgerne kom frem, og først med Undren og saa 
med Begejstring læste Kadetterne Nelsons ma
nende Opraab: 

Nelsons berømte gamle Flagskib "Victory". 
Da den britiske Flaade i Aar holdt sin vældige Konge-Revy en hel 
Uge igennem ved Portsmouth, blev de gamle kendte Signaler hver 
Dag hejst paa Nelsons hæderkronede Flagskib: ,,England venter, at 
hver Mand gør sin Pligt!" - Hver Aften var der Parade af 100 

Matroser i originale pniformer fra 1805, 
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ramte i Skulderen og gik ud gennem llyggea og 
strejfede til Hælen. Nelson styrtede om paa Dækket, 
og uden en Klagelyd sagde han til Kaptajn Hardy, 
som bøjede sig over ham: ,,Der gav de mig· det sidste, 
Hardy!" - og med Taarer i Øjnene bar stærke Mænd 
den største uf "the Admirals all" ned under Dæk. 

Udenfor Lazarettet blev der redet et Leje fm· 
Helten, og medens hans Hoved hvilede mod et e.f 
hans elskede Skibs Spanter - en Mindeplade beteg
ner Stedet - ebbede hans Liv langsomt ud. 

Imedens løstes Knuden mellem de to nu ødelagte 
franske Skibe og "Victory". Straks Skibet var frit, 
gik Kaptajn Hardy mod en ny Fjende. 

I Cockpitten, hvor Nelson stredes med Døden -
hans kraftige Vilje holdt ham trods Smerter og Blod
tab i Live -til Slaget var vundet - samledes efter
haanden, som Kampen sagtnede, Skibets ledende 
Mænd, men dø kunde Nelson ikke, før Hardy havde 
afgivet sin Melding. Og Hardy kom med den rigtige 
Melding. Nelson spurgte: ,,Har vi saa gjort det godt, 
Hardy?" ,,14 fjendtlige Skibe ·har strøget Flaget!" var 
Hardys Sva1·. Slaget var vundet. Da lyste for sidste 
Gang et Smil over Nelsons hærgede Træk, og med 
Ordene: ,,Saa kys mig·, Hardy" udaandede han. 

Paa Stedet hænger nu et Maleri udført af en af 
Englands største Kunstnere, og de Dæksplanker, 
hvorpaa han faldt, er flyttet herned. 

Med de to øverste Dæk gennemhullede som et 
Sold og kun en Mastestump tilbage, fik Hardy "Vic
tory" nødrigget efter Kampen. Saa haardt var det 
gaaet til, at kun 14 af de 104 Kano-
ner var brugelige, da Slaget var 
endt. Saa stævnedes der mod Hjem-
met med Nelsons Lig ombord. Nød-
riggen udbedredes i Gihraltar, og 
den 4. December ankom "Victory" til 
Portsmouths Red. Stor Opsigt vakte 
det sønderskudte Skib, der med Nel
sons Flag paa halv Stang stod Hav
nen ind. Flaget havde vajet siden 
hans Død og haledes først ned, da 
Baaren førtes over Rælingen for at 
bisættes i "St. Paul" i London. 

Ogsaa Elementerne har været ude efter "Victory", 
og tidt har det været sin Undergang· nær. Gang paa 
Gang meldes om "narrow escape". Galt har det set 
ud paa Spitheads Red, ved Corsica, ved Toulon, men 
værst Juleaften 1811 ved Jyllands Vestkyst, hvor "St. 
George", ,,Defence" og "Hero" forliste med 2000 Mand. 
De to førstnævnte strandede som b,ekendt inde paa 
Revlerne. Den danske Presse har sat de ulykkelige 
Sømænd, der omkom ved Forliset, et smukt Mindes
mærke i Fjand Klitter. ,,Hero" gik ned i aaben Sø. 
"Cressy" og "Victory", som var med i Eskadren, havde 
et haardt Kryds ud fra de farlige Revler. ,,Victory" 
var Flag·skib for Admiral S o u m a r e z, der med en 
vovelig; Manøvre - at stag·vende for dropped Anker 
- klarede den afgørende Vending, naturligvis med 
Tab af Ankeret - betydnigsløst, naar Skib og 800 
Menneskeliv staar pua Spil. 

1825 blev "Victory" Flagskib i Portsmouth. Ogsaa 
her har Skæbnen været ude efter det veltjente Skib. 
I 1903 skulde et gammelt Panserskib "Neptune" slæ
bes ud af Havnen. Trossen sprang, og "Neptune" drev 
ned mod den forankrede "Victory" og knuste den ene 
Side. Atter krævedes det, at nu skulde "Victory" hug
ges op. Mod dette rejste det engelske Folk et enstem
migt Krav om Skibets Bevarelse. Et nationalt Selskab 
under Ledelse af Falklandsslagets Admiral, Sir Do ve
t o n S t u r d e e, skaffede den fomødne Kapital, 
102,000 Pund Sterling, og Viden~kabsmændene, Pxo
fessor G. Calendon, M.A., og W. L. Wyllie, R.A., 
har ofret Aar for at faa Skib og· Rigning rekonstrueret 
til yderste Detaille, som det var, da Nelson hejste sit 
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berømte Signal. - 1922 lagdes "Vic
tory" ind i Tørdokken, men stadig 
fører det paa sin Top Admiralsflaget 
for Chefkommandanten i Portsmouth. 
den engelske Marines højeste Admi
ralspost. Og agter hejses hver Mor
gen Englands Marineflug, det Flag, 
som "Victory" i talløse Kumpe mod 
Fjender og Storme har ført merl 
fEre i 12'3 Aar, og· hver 21. Oktobm· 
paa Trafalgardagen hejse~ ~elsons 
Signal. 

M'r. W y 11 i e slutter en Omtale 
af Nelson og "Victory" med disse 
Ord: 

Atter slog en Skæbnetime for 
"Victory". Man var i Admiralitetet 
stemt for at lade det ophugge. Det 
historiske Moment fik Overtaget, og 
"Victory" sendtes til Chatham til 
Genopbygning. Med faa Afbrydelser 
havde Skibet derefter en ret fredelig 
Tilværelse i Østersøflaaden indtil 
Freden 1815. Nelsons Monument paa 

Trafalgar Square. 

,,Og saaledes gik han fra "Vic
tory" til udødelig Berømmelse, men 
hans Skib bliver tilbage i straalende 
Hæder, en Relikvi fra del forbi
gangne og en Paamin<lelse for kom
mende Slægter om at hævde Natio
nens Storhed. 

A. Ni cl sen. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
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KØBENHAVNS. 

'Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 
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I femton Aar hor >Vikingen« bes<>ilel den <:kmske Læ,everclens vanskelige for• 
vande. Den første Dag i fr,er Maanet! har ta.sere landet over spei<let efter > Vl· 
kingen,, hvis Ankomst har V3-':l:rE!:t imødeset med lige S(;IO stor Spænding s('t.!n et 
Skibs, der skol hringe en kær Slægtning eller et længe ventef Brev. D~n last, 
:;Vikinaen« seifer medf et i◊ nemlig Qf en saadqn Art~ :->Vikin9en« skQI bring~ Bud 
Jncl l de tusinde H{em cm de Kaarer hvis li~ det er blevet at befare de syv Verdens
have, ot1 til dem derude sko1 :I\Vikinsen« brin~e Hilsner fro Hj'&!romen~ 09 live~ 
herh{elY"me, og derfor a:t1løher »Vikingen« l 009 mange udenlandske Havne søm 
Lond<»>, Antwerpen, Gdynia <,g Port St>id. NoQr den sidste Dog i hver Moaned 
er kommet, kan mon i »Vikingen«$ logbog se, ot det har været en _god Sej!ad~~ 
•Vikln9en< hor aldrig kendt til Skibbrud, ,kke ,mgong Hl Kollision eller forsinkelser. 
Ptæd; som en »-Queen Mary.f'f., hv~m ikke selv cl-et haortfostE>, V(::ir kan forhtndre, 
løb~r »Vikiflgen« hver den første ind i oHe de Ho._..ne, hvor vore Læsere staar og 
s~ejder eft~r den. 

At >Viklngan gennem de forløbne femten Aar har hall en "'" 90d Seilod,, at 
stadig flere og liere læsere lager m,;,d pat1 vore T<>gler, skyldes f !ørste R"'kke, 
at !,!adels M<:indskob er helbeforne Folk, Mennesker hvis liv '>9 lyst hor været 
Søfort~n1 og Sejlsportens soltvand5friake V(¼rd:en. Det ~I' Læserne selv'" der g~nnem 
deres BidrQg af fortællinger om egne Oplevelser og med Sillecler derfra giver 
>Vikingen< en lab"r Kuling og fører den frem. Det er alle de Læsere, der ikke 
nøjes med s--elv at læse f.Hadefl men som ogsao JSør9er for, at Ventier eg Beken<:ite 
<>g Slægtninge lærer »Vikingen< at kende, der har opmuntre! Redaktionen til at 
vove <let Skridt nu ot lade >Vikingen« (lf;e!le hver fjortende Dog: Eflerh,,,,nden 
so01 •Vikln11en<s l"'sekreds er vokset, er Kravet 001 at 11øre !$ladet til el 14-Dages 
Blad vokiet end mere. Srevener der dogfig strømmer Ind i vor Brevkasse, fortæHef 
tydeligt, at en Mcs<::1ned er for ktng en Tid for -vore Læsere at ventta pøc, 11> Viktn~ 
~en«s Ankomst Derfor vover vi nu at foretage Afsejling ta Gc.mge om Mooneden> 
<>g vi gør det i trytJ Forvisning om, ot ingen of vo,e Tusind~r tre.fatte ~sere vii 
svtgle os, men lige ~ao gerrie 1o Gonge om Maaneclen 9iv6:r 11.Yikingen« den hierte~ 
Hge Velkomst, de hldfil hor givet" den een Gong om Maon<,d<m. 

Altsoo gør vi den f,,,rste og den femt<,nde i hver Mooned klor til at modtage 
»Vikingafl«, f{)rtæf alte Deres Venner og Sekendte, at nu af.se{le.r »Vikingtm.tt. hver 
14. Do9, soQ vil atode\ for hver Maaned kunne bringe Dem riger-. og bed1·0 
Oplevelser. 

Vi kø,ter fortøiningerne og k>'r goa. 

afsejler hver 14. Dag 
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DEN G"MLE S Kl BSFCJ ~ER. 
I 

Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 
Illustreret af H. Schøsler Pedersen 

Forord af Sømandspræst Fr. Vilh. Eilschou-Holm 

De gamle Tiders Sømænd var nu en Type for sig selv. Det var, som om noget af det gamle 
Vildngeblod endnu flød i deres Aarer. De elev dannet af det slidsomme og krævende Liv. 

1Uange Gange i-ar de maaske nole noget kantede, fordi de saa ofte maatte kæmpe med Natur
kræ/lem,e og ligesom ved egen Kraft og Snille føre Kampen igennem; men under de>ine Over
flade bankede der et ærligt og trofast Hjerte. 

De gamle Søfollrs Beretninger fra Sejlskibenes Tid kan tit synes at være isprængt megen 
Brutalitet; m.en det er nu ikke fdr at sldldre det raa, at disse Ting fortælles, ej heller for at 
lclage eller finde Medfølelse·, men kun for at berette om Livet, det rigtige Sømandsliv. Kan., 
Ordet "Mandfolk" med Rette bruges, maa det være om disse gamle Kæmper. 

Nogle segnede under Arbejdet, andre taalte det ikke; men de, der holdt ud, ble1J ,larmet 
karaf.termæssigt og sjæleligt som ingen anden Stand. Det var Livet selv, der formede dem. 

Disse Nutidens Vikinger ærer vi, og vi glæder os over endnu at have nogle af de rigtige 
,,Dybz,andsfollc" iblandt os, og til disse hører Kaptajn Bertel Jensen. Han er en af disse vaslcc
ægte Sømænd, der aldrig gav op, men altid var parat til at tage en Tørn til. 

- Paa en egen beskeden og trouærdig Moode har han nedskrevet sine Erindringer, og det er, 
som han selv siger, ,,Sømandens jævne Ord, der I.an /orstaas af alle. Der findes ilcke noget usandt 
i dem, men det er Livets egen Virkelighed, der berettes om." 

Kaptajn Bertel Jensen er fyld.t 80 og har S11art i mange Aar været .bosat i Ribe. Al den 
Tid, huor han har hajt Frivagt, har han btmyttet til at lave Modelskibe i, og mange af hans 
Arbejder er godt kendt i Sømandskredse. I Sømandskirken i Cent hænger et af disse. Sømands
missionen har han været levende interesseret i og ltar i mange Aar været Medlem af ,,Broder
kredsen paa Havet". 

Og saa gives Ordet til Kaptajn Bertel Jensen. 

I 

Erindringer fra Hav og Land. 

HER sidder jeg i min lille Stue paa Alderdoms
hjemmet, gammel og vel nær Rejsens Maal. 
Saa farer Tankerne ud over de store Have, 

gennem Tiden som svandt, gode og onde Dage træder· 
frem for mit Blik. 

svundne fra Havene. Meget oplevede jeg i de mange 
Aar paa Søen, vel mere end de fleste, saa faldt det 
mig ind at skrive om Tiden, som svandt, og hvorledes 
Livet formede sig om Bord for 50 til 60 Aar siden. 
Hvorfor skulde det gaa i Glemme? Om Borger og 
Bondes Kaar skriver man, men glemmer Søens Folk, 
sopi dog ogsaa er. Landets Børn. 

Jeg er født paa en Hede Sycl for Ribe, mine For
ældre var meget fattige, og kun 8 Aar gammel maatte 
jeg ud at tjene for Brødet til mig selv og være mine 
Forældre en lille Hjælp med de 4 Daler i Løn, jeg 
fik for en Sommer. - Tiden gik, og jeg blev konfir-

Det var i Sejlskibenes Dage, at min Søfart be
gynd-te, og skønt mangen drøj Tur dengang var Sø
mandens Del, saa ser jeg nu tilbage i Tiden med 

• Vemod over, at de stolte Sejlere nu snart er for-
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meret og skulde vælg·e en Livsstilling - jeg· valgte 
Søen. Hvorledes kunde nu en Bondedreng fra Heden 
finde paa det? Ja, der maatte vel være noget dra
gende i Blodet. :Min Moder havde nogen Sømands
slægt, og min Farfal' havde været med Napoleon i 
Rusland. 

Jeg fik san Hy1·e med en Skonnert "Ane Katrine" 
af Sønderho, som var oplagt for Vinteren i Vejle, og 
hvortil jeg i Marts Maancd 18?2 rejste. Hyren var 
ikke stor, kun 20 Rigsdaler for hele Anret. - Mere 
kunde jeg ikke tjene, sagde Skipperen, fordi jeg var 
saa lille. Kok skulde jeg være, det almindelige den
gang for alle Drenge. En lystelig· Gerning var det 
ikke, alt var saa modsat af, hvad man før kendte, og 
der var megen Raahed dengang, Næverne sad løse 
paa Skaft, og Kokken skulde have Klø, ikke alene 
af Skipper og Styrmand, men af alle om Bord - han 
hørte ikke andet end svinske Skældsord, men jeg 
var lærenem og agtpaag·ivende og slap mere heldig 
end de fleste Drenge. 

I Vejle lastede vi Korn til Trondhjem, meget Korn 
gik den Gang fra Danmark til Norge. Snart stævnede 
vi ud paa min første Rejse, og allerede den første 
Nat i Søen ordredes .Jeg til Roret for at lære Kunsten 
at styre. Adskillige ·Lussinger vankede der, men alle
rede før vi kom til Trondhjem, kunde jeg styre .og 
kende Kompasset. 

En Nat, medens vi endnu befandt os i Kattegat, 
blæste det stormen-de op, vi skulde rebe Topsejlet, og 
jeg lille Bondedreng, som aldrig havde traadt i et 
Skiihs Vanter, skulde. med op i den mørke Nat og 
ud paa den, svajende Raa, - at man turde? Senere, 
da jeg selv var Styrmand, fik Drenge om Bord ikke 
Lov eller Paalmd om at gaa til Vejrs før en Maaneds 
Forløb og da kun om Dagen, medens jeg stod æng
stelig og saa efter dem. 

Vi kom saa • Skagen ud en skønne Foraarsdag og 
satte Kursen mod Nord. Ved Skagen var der ikke 
dengang noget Fyrskib, og ligeledes saa man heller 
ikke dengang Røgen af nogen Damper, men derimod 
en Mangfoldighed af Sejlskibe saa vidt man kunde 
se omkring. Siden, da jeg var 60, saa der anderledes 
ud, da kvulmede Røgen fra mange Dampskibe, og 
ikke et Sejlskib VU!' at øjne - til min store Sorg. 

Det tog os ikke mange Dage, før vi var ud fOr 
Trondhjems Fjord, hvor -vi fik en Storm. Søen rejste 
sig høj, og sfore Yandmasse1· fyldte Dækket, saa det 
kneb mig at holde Tld paa Komfuret og at styre mine 
Gryder. Men jeg maatte .to ellers være med overalt 
med at bjærg·e Se,jl og sprang uden Betænkning om
kring i Vand til Brystet. Olieklæder ejede jeg ikke. 
og ·det var koldt. Skipperen saa derpaa og har vel 
tænkt sit derved; thi han kaldte paa mig og spurgte: 
,,Fryser du ikke, Kok, og du er ikke engang· søsyg?'· 
Nej, men det havde jeg været allerede i Kattegat, 
men • det fik ingen at vide. Snart løjede Stormen, og 
vi sejlede ind i Trondhjems Fjord. Jeg ma8-bede og 
imponeredes over de høje Fjælde - og intet Under: 
thi endnu kan man imponeres derover, selv om inan 
dog saa adskilligt siden da. 

En Sang, som maaske a1lerede) da var g'amin~I, 
randt mig i Hu: 

Vi først til Trondhjem sejler 
og· faar en Aquavit, 
de Klipper det er stejle, og Folket er saa frit, 
man lever hele Dagen af Laks og Sild og 'forsk, 
der gives dog ej Mage til noget, der er Norsk. 

Fjorden op til TrondhjCm er ret lang, og da vi 
kom der, var det Vinter og koldt, alt var dækket un
der et tykt Lag Sne, og ret uhyggeligt var der om 
Bord, hvor vi hverken maatte have Lys eller Ild for 
Brandfare. Vi maatte ,koge i Land i dertil indre(tede 
Huse. Domkirken saa jeg inde og ude, og syntes den 
f.Ua fattig ud, i al Fald kunde den ikke staa Maal 
med Domkirken i Rihe. Stedet, hvor Tordenskjold 
var født, saa jeg. Derimod havde jeg aldrig hørt Grif
fcnfeldt nævne. Mine Skolekundskab.er var smaa. Jeg 
saa den lille Ø og_ ræstning, Munkholm, hvoi· Grif
fcnfeldt sad de mange Aar. Vi lastede Sild til Kønigs
bcrg, derfra drog vi til andre Steder, ~om ikke ska I 
følges, kun dette, at de første 3 Maaneder havde lært 
mig meget; jeg _ku:µde , færdes i Skibets Riggen som 
en befaren Matros. 

II 

Andet Aar til Søs. 
Den Hlle For- og Agter-Skonnert "Dannebrog" af 

Randers, et lille dejligt Skib, næsten et Legetøjsfar
tøj, kun 18 Comæree Læster eller. 36 Registertons -
men trods Skibets dnge Størrelse sejlede vi alligevel 
paa England. Besætning·en bestod af Skipper J. Jessen, 
som var en ældre Mand, nogen Styrmand var der 
ikke, en ung ca. 20 Aars Matros, som kaldtes Bedste
mand, og mig som Kok. Lussinger af Skipper i dette 
Skib fik jeg ikke, derimod kunde det hænde, at Styr
mandsværdigheden kunde fare i Bedstemanden. For
øvrigt g,iordc jeg mig Flid for at undgaa Lussinger, 
men ellers var det ikke let for mig, især i Søen, 
hvor jeg skulde tage min Vagt og. jeg om Dagen 
rnaatte koge Mad i Stedet for at sove. Ofte skete 
d~t, at Skipper gik til Køjs og lod mig alene om at 
sejle og styre hele Vagten i 4 Timer, til Bedsteman
den skulde have sin Tørn. Naar man saa stod ensom 
i Natten, kunde det ske, man sløvedes, og de trættt" 
Øjne vilde lukkes. Saa tampede jeg mig selv med 
Styrelinen over Arme og Ben, saa det efterlod røde 
Stdher. Jeg forstod, trods min Ungdom, hvilket An
svar der hvilede paa mig, om jeg faldt i Søvn, kunde 



der ske Sammenstød med fremmed Sejler og meget 
andet. Hvor har jeg ofte siden tænkt: Hvorledes kan 
en ældre Skipper gaa trygt til Ro og lade en lille 
Dreng passe Skib og Styring. 

Saa kom vi til Riga fo.r at laste Hør, Hamp og 
Tobak til forskellige Havne i Limf.torden. En Nat, 
undel· Krydsning ud af Rigabugten i stiv tiltagende 
Kuling, blev vi paasejlet af en stor russisk 3-mastre: 
Skonnert. Den havde ikke set vore Lanterner, fordi 
Mandskabet var op-faget af at bjærge Sejl. Sammen
stødet var meget voldsomt. Det store Skib sejlede 
med stor Fad og traf os midtskibs; hans Klyverbom 
gik ind mellem vore Master. I nogle Minutter.fik vor: 
Skib det ene voldsomme Stød efter det andet, de: 
knagede og bragede, og "Dannebrog"s Bagbordsside 
knustes. Skibene kunde ikke komme fri af hinanden 
Lille "Dannebrog" kunde synke, hvad Øjeblik de, 
skulde være, hvorfor vi entrede om Bord i Russeren, 
hvor vi aldeles ikke var velkommen, men han havde 
ogsaa faaet Skade, saa Rejsen ikke kunde fortsættes 
hvorfor Russeren vendte om og sejlede tilbage til 
Riga, hvor vi ,blev indkvarteret i Land, til Søforkla
ring blev afholdt. Den danske Konsul købte et Sæt 
billigt Tøj til hver af os; vi havde jo mistet alt, men 
iøvl"igt rnaatte vi betale af vore ti1godehavende Pen
ge, og vi maatte iøvrigt,vente en 14 Dage efter Skibs
lejlighed til København. 

En Dag stod vi forliste Folk saa i København, det 
var blevet Efteraar - og der stod vi saa. Især var 
jeg ilde stillet, ud af min lille Hyre og Ti1gode
havende havde Konsulen taget til Dækning af Ud
gifter i Riga, og jeg stod uden Penge og Klæder i 
Efteraaret og uden Hyre. I en Knejpe i Nyhavn 
ynkedes man over den lille Dreng og gav mig gratis 
et Døgns Logi, saa yar der nogen, der sagde til mig 
om at gaa op paa Laugs-Huset (Sømands-Langet). 
Ankommen der saa jeg paa et Bord i Kontoret en 
Model af et Skib staaende med knækkede Master. 
Ja, jeg husker det, som var det i Gaar. Paa Model
lens Side stod at læse i gyldne Bogstaver: ,,Skænker 
<lig Søen verdslige Goder, da husk, du har mangen 
trængende Broder, da tænk paa den gamle, den fat-
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tige og forliste Sømand." Hvem var vel mere fattig 
end jeg, som fortalte, hvorledes c.et var fat med mig, 
men de høje Herrer, som var der til Stede, sagde, at 
de kunde intet gøre for mig. Saa forlod jeg grædende 
Kontoret. 

Hvad skulde jeg dog gøre, Logi kunde man ikke 
faa, ingen vi1de tage imod den liI1e fattige Dreng, 
Hyre vm· der ingen Sandsynlighed for at fan, og 
især da man ingen Tøj havde; de;;uden var det Efter
aar, og Sbhene begyndte at lægge op. Min hele For
mue bestod af en Daler. San gik jeg ned paa Kvæst
husbroen og købte en Dæksplads til Kolding for 
Daleren. Det blev mig en kold og drøj Nat, og Mad 
vankede der ikke og heller ikke i Kolding, hvor Op
holdet blev flere Timer. Banen fra Kolding til Esbjerg 
var lige blevet aabnet for Trafikken. Der gik kun 
faa Tog, kun et eller to smaa Tog gik dagligt til Es
bjerg. Men jeg fik Lov at køre g1:atis til Bramminge, 
hvorfra jeg med hele min Ejendom, en lille Bylt 
under Armen, tog Landevejen :il Ribe og til mit 
fattige Barndomshjem. 

Derefter svandt 5 Aar hen, hvori jeg sejlede m'ed 
forskellige Skihe i Nord- og Østersøfart samt Island, 
Lapland og Hvidehavet. Mangen en drøj Tur fik jeg, 
men jeg lærte at blive en god 3oman<l, men fattig 
var og blev man. Hyrerne var ringe, og naar Skibene 
lagde op om Vinteren, saa gik Pengene til Logi og 
fol· det meste en Maaneds Hyre : Forskud, naar jeg 
atter kom nd. Knap kunde jeg· holde Klæder paa 
Kroppen, ja, der var ArhejdslosLcd og trange Kaar 
for Sømanden og·saa i de Tider, da ingen kendte til 
Understøttelse. ·Matroshyren var i 1879 og 1880 36 Kr. 
pr. Maaned, de smaa Penge var ikke heller helt 
sikre. Det skete mig· engang, at jeg mønstrede i en 
Københavner-Brig. - Det var i Januar Maaned, vi 
skulde til en svensk Havn at laste, og der kunde 
være Fare for at fryse inde, hvorfor vi maatte ind
gaa paa at ligge for halv Hyre, om det skulde ske. 
Ja, og det skete, og vi laa 2 Maaneder for halv Hyre, 
18 Kroner. Om Bord var der to gifte Mænd. 18 Kroner 
at leve for til Hustru og Børn og ikke engang det, 
for Manden maatte dog nødvendigvis have lidt - rlet 
var trange Tider. 0, hvor længtes jeg dog bort fra 
de trange og smaa Kaar, ud paa lange Rejser med 
store, fine Skibe, ud paa de store Have, til Landene 
med Palmetræer og alt det skønne, jeg forestillede 
mig. (Fortsættes 15. April). 
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De dcwuJæ 
e 

(Fra "Vikingcn"s udsendte J'viedarbejder). 
Efter at have deltagc:t med udmærket Resultat 

i Cannes-Regattaen, er de danske Sejlsportsmænd 
taget videre Øst paa over til de italienske Far
vande for at deltage i dc:n straks efter paafølgende 
Genua•Regatta, som Italienerne nu arrangerer hvert 
Foraai· som en haard Konkun-ent til Rivieraens 
internationale Sejlsportsstævne,. 

Genua-Regattaen samer dog det kongelige 
Stempel, som vor dansk~ Konge nu Aar efter Aar 
har skænket Cannes-Rei;att-aen. Hans Majestæt er 
iøvr,igt ankommen til Cannes sammen med Dron
ningen og har været ude og pr_øve sin kære Yacht 
paa ]'vliddelhavets azurh;aa Vande. 

,,Vikingen"s gamle B~kendt, den danske Billed
hugger Viggo Jarl, som har skrevet saa smukt her 
i Bladet om sin prægtii;e Yacht "Atlantide" er ogsaa ankom
men, endda med Flyvemaskine fra Sydafrika, glad og straa
lende nygift. 

Fine Resultater er opnaaet ved Genua for vore kække dan
ske Sejlsportsm.ænd. 

I den første af Hold-Sejladserne mellem Seks-Meterne re
præsenteredes fire Nationer, og her indkom straks den danske 
Bnad "Do-Do", sejlet af sin Ejer, Magasin du Nords Direktør, 
117. Vett, som Nr. 1. Den gik frem i stor Stil og sejrede klart. 

Den danske Konges Baad, ,,Elisabeth Il", der atter her 
sejledes af Baron Ernst Wedell-ll7edellsborg, blev denne Gang 
Nr. 5. Men paa Grund af "Do-Do"s flotte Præstation kom 
Danmark til at staa bedst i Nationernes Række med 12½ 
Points. 

Takket være a-t "FågEl blå" og "Tidsfordriv" sejlede sig op, 
og det lykkedes dem at belægge tredie og fjerde Plads, iik 
Svenskerne 11 Points so:n næsthedst. 

Det trøstede dem me~t, at der kun var l½ Points mellem 
dem og Danskerne. 

Italien, som førte i Begyndelsen, fik 8 Points, og Tyskland 
fik 5 Points. 

Det blæste mellen en '.:>g tre Sek.-Meter. 
Næste Dag sejledes anden Sejlads, ligeledes med smukke 

Resultater for Danmark, idet Kongens Baad "Elisabets II" 
kom ind som Nr. 1. 

Rækkefølgen blev derefter følgende: 
,,Tidsfordriv" (svensk) Nr. 2. - ,,l'v!iranda" {italiensk) 

Nr. 3. - ,,Do-Do" (dansk) Nr. 4. - ,,Michel" (tysk) Nr. 5. 
- ,,Vega" (italiensk) Nr. 6. - ,,F'ågel blå" (svensk) Nr. 7. -
,,Gustel" (tysk) Nr. 8. 

Vindstyrken var indtil tre Meter-Sek. ogsaa paa denne Dag. 
Herefter ligger Danmark nu i Spidsen med ialt for begge 

P. Rudbeck-Larsen, Mariager 
Indehaver: V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
T•lf.: Cemenlcenlralen Nr_ 1 - Samtaler paa lang Distance, Telf. Mariager 114 

Telegram-Adresse, ,,Charlering lklriager" - Post-Adresse: ,.Cimbria" pr_ Mariager 

l'uld Fart ved Cannes. 

Dage 25½ Points, Sverige har 20 Points, Italien 18 Points, 
Tyskland 9 Points. 

Der sejles om den meget eftertragtede italienske Pokal 
,,Coppa del Tirreno". 

Næste Dag skete det; at 'Tyskeren sejlede sig op og vandt 
- til alles Overraskelse. 

Derefter gik de følgende Dages Sejlads i Træthedens Tegn. 
Der var ikke mere nogen Fart hverken i Publikum, Deltagerne 
eller i Vinden. Der var et fuldkomment Kaos i Starten. Baa
dene laa bare og drev. Det var en bleg Regatta. 

Om "Coppa Duca delgi Abruzzi" sejlede først "Atair" og 
,.3ona", Italien. Den italienske Baad førte overlegent fra Be
gyndelsen til Slut. i\fon samtidig sejle4e de øvrige 8-re om 
,,Coppa Pazzari", hvor Regattaernes Reglementer foreskriver, 
aL Ejeren selv skal sidde til Rors, og at der heller ikke maa 
findes nogen professionelle Gæster om Bord, uden kun Gentle
men, som det hedder. 

"Ilder~m" vandt denne Pris i Fjor, men det lykkedes ikke 
at forsvare den i Aar. Den lan ganske haabløs stille og gik 
derfor ud, men det kom ogsaa af, at Marcus \Vallenberg, 
den svenske Bank• og Sejlsportskonge, skulde forlade Genua 
tidligt paa Eftermicdagen. Han stillede op i Haab om, at der 
skulde blive Vind,. og da der ikke blev det, var der ikke 
andet at gØre end at give op. Som det nu var, vandt "Orietta", 
Italien. 

Ogsaa for Sexeme blev det Gentlemm1ssejlads, gældende 
for en ny Præmie: ,,Coppa Verona". I denne Klasse indtraf 
igen den Overraskelse, at en tysk Baad "Michel li" vandt, 
oi:; det er første Gang, en tysk Sexer har vundet i Middel
h~vet. Glæden var s:or i den tyske Lejr. 

Vejret er stadig altfor stille. Men der er saa 
nu som i Danmark : Juli. 

varmt her 
Skipper. 

HOBRO SKIBSVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 

Lægter, Fiskerbaade, Sejl- og Motorbaade 
Forlang Tilblld - Telf. Hobro 202 
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))Mary Celeste((
Da "Mary Celeste" s Besætning 
forsvandt paa Atlanterhavet 

C ~ VET er fuldt af I-Iemmelighedtr. Lige siden 
Kong Odysseus' Hjemrejse fra Troja til lthaka cg 
indtil vore Dag·es U-Baade under Verdenskrigen duk
kede op for Stævnen af Transportskibene, eller i 
Skjul under den roligt bølgende Havflade sendte 
Passagerdamperne til Bunds med en Torpedo, har 
dets Hemmeligheder givet Fantasien rig Næring. 

Men det gaar med Livet paa Havet, som med Til
dragelserne paa Landjorden, at Virkeligheden ofte er 
langt mere eventyrlig • og hemmelighedsfuld, end 
Fantasien kan udmale det. 

Og spørger man: ,,Hvilken er den mest hemme
lighedsfolde Tragedie, der har fundet Sted paa 
Havet?" saa vil man ikke blive henvist til nogen af 
Krigstidens Farezoners talrige Tragedier eller til 
exotiske Haves Scylla og Charybdis. Nej, hvis man 
gør en gammel, erfaren Sømand dette Spørgsmaal, C:a 
vil han uvægerlig svare: Den, som blev udspillet pea 

,,Mary Celeste"! 
Hvorfor dette-Skib blev forladt, og hvad der blev 

af dets Besætning, skulde først opklares mange Aar 
senere, nemlig i Aaret 1913. Men herom mere senere. 

De Omstændigheder, hvorunder Briggen "Mary 
Celeste" blev funden drivende i Atlanten, udtrykkes 
i den officielle Rapport kort og godt saaledes; Intet 
Spor af de ombordværende - 13 Personer - er 
nogensinde bleven paavist. 

Tretten! dette Ulykkestal. Har dette Tal noget at 

Mysteriet 
"Vikingen"s Beretning om M. C.'s 

Forsvh1den har sat Sinclene i Be
vægelse, og vi har faaet mange for
skellige Gisninger paa Mysteriets 
Opklaring. En af de mest sandsyn
lige, men dog alligevel enestaaende 
fantastisk, bringer vi her. 

gøre med Sagen? spørger den for Overtro anlagte 
Sømand. 

Med Redningsbaadene urørte og velforsynet med 
Proviant og Vand fandtes "Mary Celeste" drivende 
om i Atlanterhavet en Dags Tid efter, at Besætningen 
var g·aact fra Borde. 

En Aften i Begyndelsen. af September 18?2 stod 
Kaptajn Ben Briggs pa~ East River Havnepladsen i 
New York og saa paa, at der blev bragt en Symaskine 
- tilhørende hans Hustru - om Bord i Briggen, thi 
Fru Briggs skulde denne Gang følge med sin Mand 
paa Rejsen til Genua. 

Lidt efter kom Kaptajnens Hustru, deres syvaarige 
Datter og tolvaarige Søn, samt Fartø,iets Ejer. 

Drengen løb grædende hen til Kaptajn Briggs: 
,,Far, maa jeg saa ikke nok følge med?" 

"Lad nu den Sag være afgjort, min Dreng. Du 
har to Gange været med mig, og nu maa du blive 

hjemme og passe din Skole!" 
,,Men her, bliver saa ensomt, 

mens Mor og Søster rejser med," 
klagede Drengen. 

"Ja, det er ogsaa sandt," sagde 
den gamle Mand tankefuldt. Der
.paa vendte han sig mod Ejeren af 
Fartøjet: ,,Hvad siger De om at 
lade Drengen følge med?" 

Skibsrederen rystede paa Ho
vedet. 

,,Jeg synes, Kaptajn, at Drengen. 
som De selv sagde, denne Gang bør 
blive hjemme og læse." 

Brig "Thyra" af Kolding. Bygget sammesteds 1869. 190 T:ms. Forliste 1878 paa 
Hollands Kyst med en Byglast. Besætningen reddet. Skibet var forsi!lret for 

50,000 Kr. (Fra "Kolding Sejlskibe"). 

Det afgjorde Sagen. Da Briggen 
stak til Søs, stod Kaptaj ncns Søn 
ptrn Kajen ved Siden af Faderens 
Priucipu l og g1·æd, som om hans 
Hjerte skulde briste. Han havde 
mere Aarsag .til at græde, stakkels 
Dreng, end ·han selv anede. 

Ved ikke at lade Drengen kom
me med paa Rejsen, reddede Rede-
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ren ham fra - ja, fra hvad? -
- Ugerne gik. To Maaneder eller 
mere, saa erholdt Fartøjets Ejer fra 
De forenede Staters Konsul i Gi
braltar f□lgende Telegram: 

,,Gibraltar, 2. Jan. 1873. 
Amerikansk Brig "Mary Cele

ste" fra New York indbugseret til 
denne Havn af eng·elsk Bark "Dei 
Gratia". ,,Mary Celeste" fonden d. 
5. December forladt paa Havet. -
Briggen i sejldygtig Stand. Besæt
ningens Skæbne ukendt." 

Skibets Ejer rejste øjeblikkelig 
til Europa. Inden han rejste, sendte 
han en Afskrift af Telegrammet til 
Kaptajnens lille Søn, der var an
bragt hos sin Tante. 

,,Hvis Far havde taget mig med," 
sagde Drengen, ,,saa havde vi nu 
været sammen, thi, da han lod mig 
blive tilbage og. tog Mor og Søster 
med, blev der 13 om Bord." 

Brig "Otto" af Kolding. 244 Tons. Bygget 1867 i Woltmershauren. 1882 solgt 
til Bremen for 22,000 Rmk. (Fra "Kolding Sejlskibe"). 

Ved Tolvtiden den 5. December 1872, omkring 300 
Sørnil Vest for Gibraltar, var Havet roligt som en 
Mølledam, og tre Fartøjer var indenfor hverandres 
Synskreds. • 

Et af dem var "Mary Celeste", et andet var en 
tysk Damper paa Vej til Vestindien. Damperen sig
naliserede til Briggen, men denne svarede ikke. Som 
om Damperen vilde sige: ,,Naa, ja, vil du ikke tale 
med mig, saa er det mig det samme," fortsatte den 
nu sin Kurs Sydvest paa. 

Det tredie Fartøj var den engelske Bark "Dei 
Gratin", Kaptajn Boyce, paa Vej til Gibraltal'. 

Kaptajn Boyce havde gennem Kikkerten set det 
Signal, Damperen viste, samt· forgæves ventet paa at 
se Sval'et fra "Mary Celeste". 

"Sædvanlig amerikansk Uhøflighed," tænkte den 
engelske Skipper, men beslutted-e dog at undersøge 
Sagen lidt nærmere, og dragende Fordel af en let 
Brise fra Syd nærmede Kaptajnen sig den tavse Brig. 

"Der maa dog vist være noget galt paa Færde 
med det Fartøj," sagde han til Styrmanden, Adams. 

"Ja, Kaptajn," svarede Styrmanden, ,,alle Kludene 
burde være sat tiJ, og saa forstaar de • ikke engang 
at holde den til den Smule Vind, der er. Man skulde 
tro, Besætningen var døddrukken!" 

De befandt sig nu i en halv Mils Afstand fru 
"Mary Celeste", og Kaptajnen og Siyl'manden iagttog 
Bl'iggens ejendommelige Manøvrer gennem hver sin 
Kikkert, mens Mandskabet rev Vittigheder af sig og 
haanede de umulige Amerikanere. 

Pludselig udbrød Styrmanden: ,,Der er ikke en 
Mand at se paa Dækket!" 

"Vi kan maaske ikke se dem, fo1· naturligvis maa 
de være der," svarede Skipperen. 

Man forsøgte et Sig·nal, men fik intet Svar fra 
Briggen. Vinden begyndte at dreje Vesten om, og 
Briggens Sejl blafrede paa en uforsvarlig Maade. 
Kaptajn Boycc satte begg·e Hænderne for Munden og 
raabte: ,,Brig ohøj!" og Styrmanden fulgte Eksemplet, 
thi man var nu inde for Prajehold. Men den hem
melighedsfulde Brig svarede ikke, og skønt alle om 

Bord paa Barken kunde se Dækket med blotte Øjne, 
kunde de ikke opdage det mindste Tegn til Lh
derovre. -

"En Baad ud!" raabte Kaptajnen, ,,Adams, vi maa 
om Bord. Hele Besætningen er drukken, - er bleven 
myrdet, - er død af Feber, eller .... " - ,,Ellet' har 
forladt Skibet," supplerede Styrmanden. 

En Baad, bemandet med to Matroser, førte "Dei 
Gratia"s Kaptajn og Styrmand over mod den hem
melighedsfulde Brig. Da de kom nærmere, su.a de 
.Fartøjets Navn: ,,Mary Celeste" af New York. 

,,Celeste ohøj!" skreg Boyce. - Intet Svar. Kap
tajnen og Styrmanden klatrede op, og efter et hastigt 
Blik over Rælingen, udbrød Kaptajnen: ,,De 1nua 
enferi. være fulde eller gale, for de har ikke engang 
en Mand ved Rattet!" 

De to Sømænd begav sig agterud. Intet syntes at 
mangfo, som hørte til paa et saadant Fartøj. Det var 
tydeligvis en velholdt Skude, nymalet og ryddelig 
overalt. 

Stilheden om Bord virkede beklemmende. De to 
Mænd følte sig ilde til Mode. 

Var Fartøjet forladt? Det gjorde Indtryk af at 
være en flydende Kirkegaard, et Spøgelsesskib. • 

Intet menneskeligt Væsen, levende eller dødt, 
kunde opdages. 

,,Mytteri!" foreslog Skipperen. ,,Kaptajn og Styr
mand kastet over Bord. Men hvor er 1'.fondskabet?" 

Efter en grundig Undersøgelse af hver Krog om 
Bord, vendte Sømændene tilbage til Kahytten. 

,,Det kan ikke være Mytteri," sagde Styrmanden, 
~<ler findes ikke Spor efter nogen Kamp!" 

,,Heller ikke Sørøvere," sagde Kaptajnen . .,Penge
skrinet er urørt!" 

"De kan heller ikke være døde af Sult eller 
Feber, thi her er l'roviant nok, og Medicinkassen har 
ikke været aabnet." 

,,Det kan heller ikke være paa Grund af Uvejr. 
Skibsjournalen foler om smukt Vejr, lige siden de 
forlod Sandy Hook." 

,,Naar det ikke har været Mytteri, Sørøveri, 
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"Der maa have været et Barn 
med," tilføjede Styrmanden, ,,for
modentlig har Kaptajnens Hustru 
og Datter været om Bord. Det ser 
ud som en Barnekjole, det der ved 
Maskinen. Og Moderen har standset 
midt i en Søm for at forlade Far
tøjet, paa hvad Maade hun nu har 
gjort det!" 

"Nej," sagde . Kapiajnen, 1,hun 
holdt op med at sy for at spise Fro
kost.'' Med disse Ord pegede han 
paa Bordet, der viste, at fire Per
soner havde rejst sig midt under et 
Maaltid, - for at forlade Kahytten 
for stedse. 

De fire ved Bordet antoges at 
være Kaptajnen, hans Hustru, Dat
teren og Styrmanden. 

Bark "Vega" af Kolding. 645 Tons. Bygget 1863 i Belfast a,' Har/and & \Volff. 
Solgtes tilbage til England for 24,000 Kr. (Fra ,1Koldmg Sejlskibe"). 

At det var Frokost, kunde sluttes 
af Retterne: Skinke, Æg og Kaffe. 
Barnet havde næsten spist sin Por
tion op. Ved Kaptajnens Plads stod 
et blødkogt Æg. Det var tydeligt, 
at han, just som han havde skaaret 

Storm, Hunger eller Sygdom, hvad kan det da have 
været andet end et ukendt Søuhyre, som har slugt 
dem, den ene efter den anden." 

,,De har forladt Fartøjet, det er tydeligt, Adams," 
sagde Skipperen, uden at fæste Opmærksomheden 
ved Teorien om Søuhyret. 

.,Ja, de har forladt det, men hvorfor?'' 
"Hvorfor? Ja, det er. aldeles ubegribeligt! De har 

gjort det frivilligt, og de har ikke foretaget nogen 
Forberedelser. De er kommen af Sted i største Hast, 
thi de har forladt Skibet midt under Frokosten. Og 
de har ikke taget andre Klæder med, end de, de 
havde paa. 

Lad os nu se, de har ikke taget andet med end 
Skibets Kronometer. Hvorfor Kronometret? Jeg kan 
ikke se det nogetsteds. -

Og jeg tror, de har taget Fartøjets Papirer, men 
de kan maaske være laaset ned et eller andet Sted." 

,,Men hvorfor i Alverden forlod de Fartøjet? Vi 
har jo undersøgt Pumperne, og der findes ikke en 
Draabe Vand for meget. Ingen Beskadigelse af noge:i: 
Art kan opdages. Stop! Her er Blod!" 

Styrmanden havde trukket en Sabel, som hængte 
paa V æggen, ud af Skeden. ,,Men hvorfor gjorde 
den, som benyttede Sablen, sig den Ulejlighed a, 
stikke den i Skeden og hænge den op paa Vægger. 
igen? Se der!" Med disse Ord pegede han paa Væg
gen - ,,der er ogsaa B]odpletter. Det maa have være: 
Sørøveri!" 

"Sørøveri! Men alle Værdisager er jo urørte. To 
Uhre i Styrmandens Kahyt, Damesmykker og andre 
Smaating - og Pengeskrinet. Men jeg begriber heller 
ikke, hvorledes de har forladt Skibet. Alle Baadene 
er her jo." 

,,Saa er de taget bort med et andet Fartøjs Baade!" 
,,Ja, hvordan skulde de ellers være kommen herfra? .. 
"Et er klart," sagde Kaptajnen, ,,at de har ikke 

forladt Skibet paa Grund af Storm eller Uvejr. Se 
paa Symaskinen. Se paa Fingerbøllet, som staar der. 
Det vil trille ned ved den mindste Slingring." 

Toppen al Skallen, havde forladt Kahytten for aldrig 
mere at vende tilbage. 

Hvorlænge havde Fartøjet været forladt? Log
bogen besvarede dette Spørgsmaal! Den sidste Ind
førsel var gjort nl)gle og fyrretyve Timer i Forvejen. 
Bogen laa i Styrmandens Kahyt. 

I Matrosernes Lukaf fandt man Piber og Tobak . 
som Sømændene ikke havde givet sig Tid til at tage 
med. 

Ved den retslige Undersøgelse i Gibraltar viste 
det sig, at de Pletter, som var fundet paa Sablen og 
V æggen, ikke var Blod. 

Skønt man gennem de forenede Staters Repræsen
tanter i alle Verdensdele efterforskede den forsvund
ne Besætning, anmeldte aldrig noget Fartøj, at det 
havde optaget nogen af de tretten forulykkede. 

I 1913 døde en gammel Tjener, Abel Fosdyk, der 
havde været hos Skolebestyrer Linford i Oxford i 
mange Aar. Den gamle Mand var meget skrivende, 
han førte bl. a. Dagbog, og blandt hans efterladte 
Papirer fandt man en fuldstændig Beretning om 
"Mary Celeste"s Skæbne, og at den er autentisk, er 
hævet over enhver Tvivl. Dels indeholder den Ting. 
som Bladene ,aldrig har kendt, men som kun omtales 
i den officielle Indberetning til Marineministeriet, 
dels har hans Opgivender vedrørende Vejrforhold -
og af dem er der mange - kunnet kontrolleres Dag 
for Dag gennem Forespørgsler, som er rettet til 
Meteorologisk Institut. 

Abel Fosdyk fortæller, at han havde taget Hyre 
om Bord paa ,,Mary Celeste" som Steward, fordi han 
havde sine private Grunde til at forlade Amerika. 
Det er sikkert de samme Grunde, der har ladet ham 
gemme Historien, saa den først kom efter hans Død. 

Han var glad ved Skibet, og især over Kaptajnens 
lille Pige, som han var særlig gode Venner med. Hun 
var forøvrigt alles Yndling, og ude i Forstavnen blev 
der lavet en "Kommandobro" til hende, hvor hun 

18 - Sig, at De har læsl del i "Vikiagen" ! 



plejede at sidde i godt Vejr. -
Imidlertid fik man haarde Storme, 
og Kaptajnen var stadig paa Broen 
Nat og Dag uden at unde sig Hvile, 
hvorfor Følgen blev, at hans Ner
ver svigtede. Til Tider var han 
ganske sindssyg, og selv da det 
blev godt Vejr, vilde han ikke søge 
Hvile, hvilket selvfølgelig forvær
rede hans Tilstand. 

r 
1 
l 

Den 24. November oprandt med 
klart Vejr og Vindstille, men Kap
tajnen var gnaven og irritabel. Da 
han mødte Styrmanden ved Fro
kostbordet, gav han sig til at be
brejde ham, at han engang i sine 
unge Dage ikke var sprunget ud 
efter en Kammerat, der faldt i 
Vandet, hvortil Styrmanden spag
færdigt bemærkede, at det var saa 
sin Sag at springe ud fuldt paa
klædt. 

Øjeblikkelig fo'r Kaptajnen op 
og erklærede, at lian skulde vise 
dem allesammen, at han turde 

Bark "Willy" af Kolding. 283 Tons. Bygget 1872 i Glasgow af Jern. Købt 1889 
i Liverpool for 2500 Pund Sterling. Solgtes til Aalborg og fik Navnet "Orkney". 
1918 sænket af tysk U-Baad nær Gibraltar. Besætningen reddet. Skibets Værdi 

var da 425,000 Kr. (Fra "Kolding Sejlskibe"). 

springe ud i fuld Paaklædning og svømme Skibet 
rundt paa mindre end 5 Minutter. 

Forgæves søgte Styrmanden og Konen at tale 
ham til Fornuft, bl. a. sagde den første: 

,,Hvorfor vil De dog ødelægge Deres gode Tøj? 
Havde det endda været mig med mit gamle Kluns, 
men-" 

Kaptajnen afbrød ham ved at rive Frakke og Vest 
af og give det til Fosdyk, som var kommen ned i 
Kahytten. 

"Følg med Styrmanden over og faa hans Tøj. Vi 
skifter," brølede han. Og der var intet andet at gøre. 
Styrmanden gik til sin Kahyt og skiftede Tøj. Inden 
han tog Vesten af, lagde han sit Ur paa Bordet. Da 
han tog Kaptajnens Vest, faldt dennes Ur ud ai 
Lommen, og han lagde det ved Siden af sit eget, 
inden han gik op paa Dækket. 

Her var Kaptajnen med Kone og Barn samt hele 
Mandskabet, der skulde se paa Forestillingen. Konen 
fik et Par af Mandskabet til at svømme med rundt, 
og med stort Besvær lykkedes det at overtale Kap
tajnen til at tillade dette. 

Saa kom han i Tanke om, at der skulde tages 
Tid og sendte en Mand ned efter sit Ur. Da Manden 
ikke fandt det i Kahytten, tog han Skibets Krono
meter med op. De to Ledsagere var i Vandet allerede. 
og Kaptajnen sprang ud. 

Han svømmede med Lethed til Stævnen og gik 
rundt om denne, medens Tilskuerne tog Plads paa 
"Barnets Kommandobro". I deres Iver maa de være 
trængt for stærkt paa ud til Siden, thi der lød et 
Skrig, og Abel Fosdyk befandt sig under Vandets 
Overflade. Da han kom op igen, saa han "Barnets 
Kommandobro" hænge ned ad Skibssiden, og en af 
hans Kammernter klyngede sig fast til den med Fød
derne lige over Vandfladen. Fosdyk raabte til ham, 
og den anden svarede: ,,Der var en Haj mellem Kap
tajnen og Skibet." 

I det samme tumlede Broen ned over Manden og 
faldt i Vandet. Fosdyk svømmede hen til den og 

reddede sig op, men det var ham umuligt at ro den 
med Hænderne hen til Skibet, og han turde ikke 
svømme hen til dette. Han maatte nøjes med at se 
det forsvinde for en let Brise. 

Ingen af Kammeraterne var at se. Fosdyk beretter 
saa videre, hvorledes han drivel· om paa Havet, til 
han besvimer og bliver taget op af nogle Negre fra 
Nordvestkysten af Afrika. Herfra kommer han senere 
til Algier og endelig 18'Z'4 til Eng-land. 

Ved K a r I R e i n w a l d. 

-~-

Sidebordsmotorer' 
2 - 2'/, - 3 1/, HK ' • 

forlang Oplysning 09 TIibud ' 

V. H. LANGEBÆK 
lng•nl11J ci;i,,,i,I, sn,tyf, 

Nørre Sogade 35 København 'K. 

EFFZETT 
- Sig • .at De har læe.t det i uVHdngenn ! 
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I SPØRGSMAAL OG SVAR l 
................................................ ............. Besvares af den erfarne Master ................................................. ~ 
Spørgsmaal og Svar er eaben for alle ...................................................................................................... ,, Vlkingen"s Abonnenter og Læsere 

Jeg har en Søn, hvis eneste Interesse er Søen - og han vil 
uddannes til Styrmand. Han blev straks efter endt Skolegang 
forhyret som Messedreng, og han befinder sig godt i sin Ger
ning. - Jeg vil geme bede Dem om i Deres ærede Blad at 
besvare mig følgende Spørgsmaal: 

Hvorlænge skal en ung i\fand sejle, før han kan komme 
paa Navigationsskole? - Rykker de automatisk op fra Messe
dreng til Jungmand efter en vis Tid, naar de er i det samme 
Skib, eller skal de sØge ny Hyre? - Hvorlænge skal de være 
henholdsvis Messedreng og Jm1gmand, og hvad er Lønnen? 

Naar man har været med paa "Georg Stage" eller "Dan
mark" paa Togt, er den anordnede Sejlskibsfart da dermed 
tilstrækkelig, eller skal der ydedigere sejles med Sejlskib, før 
man kan komme paa Skole? Hvor læni;e skal man gaa paa 
Navigationsskole for at tage Stymrnndseksamen, og hvad koster 
det? Bor de unge Mennesker paa Skolen? A. W. 

Man· skal sejle 48 i\foaneder, deraf 24 Maaneder. i et Sejl
skib. Man rykkel· kun op efter Aftale med Føreren. Lønneri 
maa der ogsaa forhandles om. Nogen Dispensation fra Sejl
skibsfarten \-an faas. Man læser 1 ½--:-2 Aar til Styrmands
eksamen eft~r Evner og Forkundsbber. Undervisningen koster 
ca. 35 Kr. • om Maaneden .foruden BØger. StatsunderstØttelse, 
ca. 15 Kr. pr. l\faaned, kan eventuelt faas. Styrmandselever bor 
ikke paa ,Skolen. 

Undertei;rnede, som er Holder af "Vikingen" har i "Vikin~ 
gen" Nr. 2 1937 under Spørgsmaal og Svar set, at Skroget og 
Rigningen af Skoleskibet "Danmark" har været aftegnet i et 
af Bladets Numre. Jeg vil være meget taknemmelig, hvis "Vi-
kingen" kuride skaffe mig dette Nummer. A. IV. 

Ved at indsende 50 Øre i Frimærker til Ekspeditionen vil 
De kunne faa det Ønskede Nr. af "Vikingen" tilsendt. 

1) Vil "Vikingen" opgive mig Adressen til "Yachting 
Monthly", samt hvad den koster? 

2) Kunde "Vikingen" ikke skaffe mig en engelsk Sejler
Korrespondance med en (ca. 20 Aars) Lystsejler? 

3) Hvorledes beregnes Points ved en Kapsejlads; kunde 
De, Herr "Fuldbefarne", ikke give mig en Forklaring eller 
Henvisning? 

4) Vil "Vikingen" opgive mig "N. L."-Maalformlen? 
5) Ved "Vikingen", om der er nogle nyere danske eller 

fremmede Sejlsportsbøger paa Tapetet, og i saa Fald vær 
venlig og opgive mig Forfatter og Titel? Il. A. 

1) Enhver Boghandler kan skaffe det. Det koster 2 sh. 
2) Vi lader SpØrgsmaalet gaa videre til vore Læsere. 
3) Er der f. Eks. 6 Baade, bruges undertiden følgende: 

Nr. 1 faar 6¼, Nr. 2 5 o. s. y. 

4) Formlen er: L ...;-B + f (1/s + G) Heri hetyder L = Far-

2 
tØjets Længde 3 pCt. af rn+G) over Vandlinien, .i Meter, 
B = største udenbords Bredde, i Meter, G = Største Ret-Gird 
+ Summen af Fribordshøjdemc, i Meter, S = Sejlarealet i 
Kvadratmeter. 

5) Der er ikke nogen paa Tapetet. 

Vil "Vikingen" ikke være ,enlig at bes,;are følgende Sp,Ørgs. 
maal? 

1 l Hvor ligger Radio telegrafiskolen? 

2) Hvor meget koster en Uddannelse paa Skolen? 
3) Er der gode Lønningsforhold for Radiotelegrafister. 
4) Er der gode Chancer for at faa Arbejde, naar man er 

udlært? 
5) Er det let at blive optaget paa Skolen, og hvilken 

Eksamen kræves der? 
6) Hvor lang Tid varer Uddannelsen? 
7) Kan man opnaa Friplads paa Skolen? E. 1'. 
1) Det er Navigationsskolerne. 
2) 35 Kr. pr. Maaned + 20 Kr. i Indskrivning + Bøger-
3) I Sammenligning med Styrmænd: Nej. 
4) Der er Chancer, men ikke gode. 
5) Man skal helst have Realeksamen. 
6) L Grads Certifikat: 14 .Md~. 2: Grads: 12 Mdr_ 
7) Man kan sØge StatsunderstØttelse: 15 Kr. pr. Md. 

Vil "Vikingen" sære saa venlig, at om dei: er muligt, op
lyse mig om hvor man skal henvende sig, for at komme nd 
at sejle som Tømmer og om der er mange Arbejdsløse eller 
om det er meget vanskeligt. B<Iadbyggeren. 

Selv om De ikke undser Dem for at spørge anonymt, skal 
vi for denne Gangs S;;:yld svare: Henvend Dem i Sømændenes 
Forbund. 

Som fleraanig Læser af "Vikingen" tillader jeg mig at an
mode den ærede SpØrgerubrik om at besvare mig følgende 
Spørgsmaal: 

1) Maal og Sejlføring paa Marinens Kutter 
Nærmere Oplysning om Maal, H. K. og evt. 

.,Niels Juel" samt "Henrik Gerner". 

,,Svanen". 
Armering paa 

Il. M. 
1) 14,12 m X 4,79 m X 2,10 m. Ca. 172 m2 • 

2) 89,95 m X 16;30 m X 5,20 m. 3800 ts (uden Brændsel 
og Spædevand). 5500 HK. 10 Stk. 15 cm Kanoner, 2 Stk. 
57 mm og 10 Stk. 20 mm Kanoner, 8 Stk. 8 mm Rekylgeværer, 
2 Stk. Torpedoudskydningsapparatet. 

Jeg vi1 hermed bede Dem besvare mig følgende Spørgsmaal: 
1) Jeg .er indkaldt til Søværnet; hvilken Skole fordres, og 

hvor lang Tid varer det for at blive Underofficer i Marinen; 
jeg har Handelsskoleeksamen. Faar man nogen Gage i Skole
tiden? 

2) Hvem har købt Statens 3m Skonnert "Agnete"? E. R. 
1) Der kan ikke siges noget om, hvor længe det varer. at 

blive Under.kvartermester. Udsigterne er smaa. I 1937 blev kun 
10 pCt. af Ansøgerne antaget til Uddannelse, og af dem hliver 
kun en Brøkdel Underofficerer. Man faar Løn, Uniform og 
Ophold i Uddannelsestiden. 

2) lngeniØr Hansen, Køge. 

"Vikingen". lJedes oplyse mig o;n, hvor mange Kvadratmeter 
Sejl, der skal til en 16X6X4 Fod Spidsgatter, der er 14 Tom
mer Køl medregnet i Dybden, der er indenbords Ballast.· Kan 
De afgtire • Maalene. paa Sejlene uden at have • l\:Iaalene paa 
Bommen og Pikken? Hvor stort skal Storsejlet være? Og 
Fokken (Gaffelsejl)? J. M. · 

De vil i dette Nummer finde alle Oplysningerne paa Teg
ningen til den 15 1112 Spidsgatter, vi b,,in,ger i,ndetste<ls. 

Svar til Sm/irer I-I. R.: Det er lige saa vanskeligt at fao. 
Hyre i norske som i danske Skibe. 

20 - Sig, at De hnr l«:.ilt det i u Vikingen°! 



f%!~~ --:F "" . 

)'-

'~·';\ 

Det her; ,'iOliL jo:.•[~ vil [orlælle Dt'm om dcun(· 
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J.cg vilde godt }rn'w'C set Kokkens Amdgt, du hnn 

sn.i. <let Tomme F~u.l ! - Oh-ho, - dot kan on<lnu 
klukke i mig ved 'runken. Og ,mu va:r du jo -e.k-t 
!:1-jovc \.'e<l <let, nt jeg jo blot kuntlc hin-o lmlct et 
IHlc Vfok falde> snu lrn.vrlo Anderson, Kokkeman
den, .i;ivot mig Æbleskiver for ni !:c Pc-ngcnc-, tnc-n 
nltsan jæ·rnfor Stk. 3 og: de der nnfono Dom:.erk• 
ningcl" um. ll11rn<lutmitnhL<lcr ! 
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Vi kend-er i::t.Ilc det skanne, gamle. damko O:r<l'• 
sprog, der 5igcr! ,.Mere v.il lrn' merc ... Jeg klln• 

de ikke 1,1-tyl'e mi11 Lyst dier ban:- cet Par Stykr 
ker til nf det herlige Bagværk. (Hvor vil<lc An• 
<lcr~en h.a,u: væ-n::t lykkelig og ::ault, h\/is hnn h,1vr 
de i!Uc!, ht!l)Y fol! ~UIIIC:-rcdi.: hm1!:l C.rcnti:oucr n. 
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Kohkr:>n hnv-1k !HiIIet '°"rmc .t1~b(c_,;Jd\•t•r i N~tir• 
heden nf Kmljct. Og j;_,•g i,toil der o;; bh•y C<lll'.•kc 
~kt.:Jujct af Lnrc Scnlimcntaliti.·l ved at mim!c,;;. 
h"·ordau jl'g og Vuldc i de r~:rnil-c, lrkkdi;~c Jhmi~ 
dom:;.Eider mt.(•pcdc .1-'"Eblcskin·r fra Gmr;~,nc-n:•n -j 
Forhu~c-t og cuffodc dem i os ucdc b.1g vctl 
Skr~tldcl~a.::;:-;crnc. - Ak ja - Sol ov<-·r Sindt"t. 

Jeg sottc mig nltsaa volti]paij formle 1 og Jeg -
fo. rent ud su.gt - jeg aml - nnd. 1il der ikke 
va:r flere tilbnge. Hu.1.,<lc jeg 1..lcngan.i; nnet! at der 
vnr en Styrd:-11.: ba.g dc--uc her. ~ lmvdo jeg .anet 
der, - ja saa, ~ .nna la<l mig ikke forci;dbe Uo
clvcnhcdcrncs. krouologhkc Bdii;gcnhc<l, -------. 5om 
.Astronomer oc Urmugcr,c pkjcr nt udtrykke sig. 

Men hvor blev jq; dog lldc tilrmoi, <la Jcrr h,,.,1~ 

de stO()})(:I en tn.-~firc S1ykkcr af :mlt :,iihlc Hov 
i i\lunden og :.Iugt <lem! Aldrig kun jci:;: hn~tc .nt 
h1wc folt mig :.na den<lig ~ - Det ~vimh-d~ for 
mig:. - Ect :'.tod mig i et Nu U:i.rt: En fryglc!Ig 
Fc-jltngc!sc nrnnllc forc]ir,gc-. - Gift! -- Gift! 
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Alt~ua blev jeg r,rcbet af dc-n kihlrcmlc For
u-r:uul'tcl>:-t•~ ::.om dc-1 <:r at 1 i~ti.: nugc-'I: 1il !.ig i ~il 
Hcmrndi1;hcd 1 mlcn u.t Ho~i::n ved af det: +-----. hint 
ccn Gaur~ t'nthm. - .l.,L,c_1-t cet cnkeh lille 1.-.~kk-1.·rt 
Solslrc-jf fra Barmlomrncn-J for evigt lukkede Land~ 
-All~a:t tog jeg en Nævcfn]<l, mct.lcns Kokl;cu 
var hortc en kort Stund. - Ah? - Uhm ! -
•• Snn:.-k'•, i;om Hulbc11~- sag<lc. 

Ihnd der foregik i Kabyssen, imedens fo_r, hav
de <let rnrt formlc:1 knn jog nu kun dunkelt nuo. 
:i\lc-u -tic nognc Fakta er, nt Kokken var g;an,r.t i 
Gang med at bage en ny Omgang Skiver, og u.t 
hun. antagoUr.:t nf en Fcjhagel:!Fc1 hnr kommet en 
under- visso Omst.;1.mdir.h('d,or u•ci~0t forlh~ V;ædMkC: 
i IJcj_g-cn pan den nye Porliun af <le kostelige 
Lt .... kkcricr. 
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Jeg: m;:i:rkcdc~ nt mine Tnuker hkv uklur,c. -
Arnlcn;cn fondt mii;- irn:111;1.•rn!e ,q_.:tcrn<l-c mere do<l 
cm! lcv('mlc. - Jhor var han dor~ omhyg~dir. for 
rnir,, dc-n br11.vo Sj;-d ! ~ Min. J l'rnkon~tr11k1in11 
J;undo llog klnrc ckn Aff~rc, - m.;-n ki; sir:c-r 
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1lfærkelige Indtryk af "'l'itm1e Vi·' (6 m 50) Ol{ ,,Sitavis Il" (6 m} i Arcaehons AtlaaterhaPs-Hegatta. 

5~ 
vz,aa Ateauten 

De intel'nationale Regattaer i 
Al'achon hører hvert Aar til de 
mest interessante og samlel' altid 
stor Deltagelse. Den sidste har 
denne Gang været særlig intcr-

,,Eole" i 6 rn Serien. 

"Fou" og "Hamsa" i 6 m Serien ankommer 
Jlfaalet, meget disputeret om lwem der var 

essant. Fyldte Sejl er altid smukke, 
men naar de aabner sig for Atlan
terhavets Brise, bliver de et dob
belt tiltrækkende Skue. Baaden er 
følsom som en fin Hest og løber af 
Sted som paa en Væddeløbsbane, 
styret af sin Herre og Mester. 



%ar man køber 93aad 
Frit efter J. Macnie i "Yachting Monthly" 

F
OLK taler om Storvildtjagt for Spændingens 
Skyld og Børs og Hestevæddeløb for Spekula
tion. Men maa jeg som Sport til enhver Tid 
bede om Jagten efter en Yacht. 

"" Flertallet af Yachtejere, der vil sælge, vil efter 
min Mening ikke ,bide Hovedet af Dem, dersom De 
beslutter Dem til ikke at købe. Men selvfølgelig 
findes der et mindre Antal Yacht-Sælgere, der godt 
kunde tænke sig at slaa Dem i Jorden, hvis De for
søgte at undslippe uden i det mindste at efterlade 
Indtrykket af, at De muligvis vilde købe den Yaeht, 
der var blevet Dem tilbudt. Har De besluttet Dem 
til ikke at købe, vil det være en udmærket Maade at 
slippe væk paa at fortælle Sælgeren, at Jensen eller 
Hansen netop har tilbudt Dem "Smut" eller et hvilket 
som helst andet Baadenavn, der falder Dem ind. End
nu inden den fortørnede Sælger har naaet at fortælle 
Dem, hvad han mener om Jensen eller Hansen eller 
,,Smut", som han sandsynligvis aldrig har set, vil De 
have Tid til at naa Deres Vogn og faa den startet. 

Naar De saaledes først er i Sikkerhed, kan De 
fortælle ham, hvad De i Virkeligheden mener om 
den Yacht, han har forsøgt at sælge Dem som en 
Ketch, og slippe bort uden en Skramme. 

Naar De har hørt, at der ude i det eller det 
Fiskerleje ligger en Yacht til Salg, sætter De Dem 
op i Vognen og kører derud. De lister ind gennem 
en Gade, der vilde være øde og forladt, hvis det ikke 
var for den Kendsgerning, at enhver Fisker eller Sø
mand med Respekt for Standen har mindst ti Børn, 
og da de er spillevende allesammen, hefolker de 
Gaden. 

Naar De standse1· Bilen for at spørge efter Anton 
Rasmussen, eller hvad Navnet nu kan være, vil der 
være mindst halvtreds Unger rundt om Dem, der alle 
i Munden paa hinanden raaber, hvor Manden bor. 
Selvfølgeligt er det ikke særligt morsomt at efterlade 
Bilen midt i denne Sværm af nysgerrige Unger, men 
endelig dukker man ind mellem Husene, mens et 
Kor af Barnestemmer forkynder: - Hej, Anton Ras-

; 
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, - og hvis De forsøger 
1 • at undslippe .... 

mussen, hvor er du - der er en Herre, der vil tale 
med dig. 

Muligvis er Anton Rasmussen en tyk Mand i en 
Fiskers blaa Sweater med en gammel Sejlsports
kasket paa Hovedet, og han vil med et afgjort fjendt
ligt Blik i Øjnene dukke frem fra sit Hus, bag ved 
hvilket man ser ned paa en lille Havn. Naar De for
tæller ham, at De er kommet for at se paa den eller 
den Yacht, er det værd at lægge Mærke til det Ud
tryk, der kommer i hans Ansigt. Det Smil, hvormed 
han hilser Dem, vil ikke dække de Spørgsmaal, han 
stiller sig selv, og som jager ham gennem Hovedet: 
- Hvor meget ved han? - Hvor meget kan jeg 
bilde ham ind? - Hvor meget kan jeg forlange af 
ham? -

Nede ved Havnen ligger der som Regel en tre
fire Yachter slæbt op og dækket til, og den, De er 
kommet for at se, er selvfølgelig mest indviklet og 
haabløst tildækket. Naar et Utal af haabløse Knuder 
endelig er løste, trækkes Pressenningerne ,bort og 
afslører en trist og forladt Kahyt, med Inventar hevet 
op i Køjerne og en gennemtrængende Lugt af stille
staaende Bundvand, Fisk, Spiritus, daarlig Tobak og 
Mug til at forøge det triste og trøstesløse Billede. 

Findes der noget mere gribende end en forsømt 
Yacht. Maling, der skaller af, Kistebænke fulde af 
Skrammel, Lamper og andre Messinggenstande -

irgrønne af Mangel paa Polering og 
ødelagte Sejl kastet Hulter til Bulter 
forude.' Det kræver en god Portion 
Fantasi at forestille sig en saadan 
Yacht i den Stand, hvori den burde 
befinde sig med skinnende Maling, 
ferniserede Døre, blankpolerede Lam~ 
per, fyldte Boghylder, nystoppede 
Sæder og spraglede Puder. 

De spørger Anton Rasmussen, om 
Yachten er stærk og frisk. 

- Spørger De, om den er frisk. 
De vilde være henrykt over at være 
halvt saa frisk som hun er, og det 
skønt De ikke ser ud til at fejle ret 
meget, min Herre! -

- Sig, at De bar læst det i "Vikingen" I 23 



Saa findel' De et Par møl'e Punkter i Yachtens 
Bund. 

- Aah, dem! Naah, ja, den sidste Fyr, der ejede 
Yachten, anede ikke noget om Fartøjer, og han løb 
hende paa Grund oppe ved Odden. Men det betyder 
ingenting - enhver Snedker ordner det paa mindre 
end en halv Time, og med en Gang Maling vil hmi 
være lige saa fin som den Dag, da hun forlod Bed
dingen. 

Da hele Bunden sandsynligvs er fuldstændig 
raadden, beslutter De, at Yachten ikke er noget for 

Det er et besynderligt Træk hos mange Yacht
ejere, at de overlader deres Yacht til en eller anden 
fuldstændig uansvarlig Person, indrykker en Annonce 
eller to i Dagbladene, og saa, hvis de ingen Svar 
faar, gør de ikke mere ved Sagen og glemmer 

• tilsidst selv, at de er Ejere af en Yacht. Mange Steder 
Landet over ligger der sikkert flere oplagte og glemte 
Yachter, der vilde fryde enhver sejlinteresseret 
Mands Hjerte. Som Regel vil man kunne opnaa, hvad 
man søger, gennem Annoncer i Sejlspol'isblade, og selv 
om Beskrivelserne maaske er lidt for begejstrede, skal 

den Mand, der er paa 
Udkig efter noget at 
sejle i, ikke lade sig 
afskrække. 

Glem ikke, at den 
Mand, der selv ved, 
hvad Slags Baad han 
ønsker, engang før el-

Dem, og De spørger, 
om De kunde se lidt 
paa de andre Yachter. 
Hvis disse ikke er un
der Anton Rasmus
sens Opsigt, vil han i 
en Fart fortælle Dem 
alle de grnvcrende 
Fejl, der er ved dem, 
og naar han saa me
ner at have overbevist 
Dem om disse Yach
ters Ubrug·elighed, vil 
han igen begynde paa 
svimlende Lovtaler 
over den Yacht, der 
e1· overgivet til hans 
personlige. Varetægt. - Anton Rasmussen, der er en Herre, der vil tale med dig. 

• ler senere vil finde 
den Baad. Hvad bety
der det, at han ser 
Fartøjer af enhver 
Tonnag·e og Rigning. 
Den kloge Mand gaar 
aldrig om Bord i et 
fremmed Fartøj uden 
at have lært noget 
nyt. 

~ 
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Frederik E. Pedersens Forlag. 

Saaledes er Titlen paa en Bog, der meget apropos laa paa 
vort Bord forleden, da Skoleskibet Danmark i strnalende Sol 
stod Sundet ind efter en i alle Mander vellykket Rejse. 

Bogen om "Danmark" er vellykket, idet den rammer Livet, 
som det former sig for den unge Mand, Ira han gaar om Bord, 
til han gaar fra Borde. 

Typerne, der gaar gennem Bogen, er ikke personbestemte. 
Enhver anført, det være sig morsom eller drastisk, Detaille 

er oplevet ombord i "Danmark". 
Dette og den friske Maade, som Forfatteren Hr. Poul G. 

Suez-Rekord. 
Suez-Kanalens aarlige Regnskab er udkommen. 

Det er altid en god Maalestok for Verdens Økonomi 
og den store Søfart. Sidste Bulletin viser, at 193, var 
et Rekordaat·, idet det endog overstiger 1929, som 
ellers har været det bedste i hele Suez-Kanalens 
Historie. Antallet af Skibe, der gik igennem forrige 
Aar, var 6635 paa ialt 3, Millioner Tons. 

Intet Under, at Suez-Kanalens ·Al-ctier . stadig ci: 
det højest noterede Papir af alle paa Pariserbørsen. 
Det staar i Dag i 2600 Fr. 

En ny 
Flaade bygges. 

Det er ikke alene en vældig Krigs
flaade, U. S. A. nu vil sætte i Vandet, 
men ogsaa en Handelsflaade, store, hur• 
tige Paketbaade og Fragtskibe, som i 
Krigstilfælde kan bruges som Transport
skibe for Tropperne. Verdenskrigen har 
været dem en nyttig Lære. I de kom• 
mende 4 Aar vil de bygge løs af alle 
Kræfter ligesom Englan-0., der alene i 
Aar har 100 Krigsskibe paa Beddin
gerne. 

Den amerikanske Marine, som nu er 
paa 1,406,505 Tons, skal om 4 Aar være 
paa 2,300,000 Tons. 

Og alle Stillehavets amerikanske Øer 
befæstes med Marinestationer i en Ræk
ke fra Filippinerne til Frisco. Amerika
nerne er Herre i hele højre Halvdel. 

E~nst har sammensat disse ikke helt kedelige Oplevelser, som 
en Flok unge Mennesker har paa disse Togter, gØr, at Bogen 
ikke alene er læseværdig for Ungdommen, hvis Hu staar til 
Søen, eller de ældre med særlig maritime Interesser, men for 
alle, der interesserer sig for Ungdommens Foreteelser. • 

Begynde paa yderligere at referere Bogen i Uddrag er 
umuligt, idet den er lige livfuldt skrevet fra først til sidst, og 
den er smukt illustreret. 

Men det kan trygt anbefales at anskaffe Bogen i særlig 
G:-ad til Konfirmationsgave for raske Drenge. P.-n. 

r· Tilbeh. til Skibsmodeller 
Rodningshaade I. BO mm Kr. 0,60 

I. 53 ,. " 0,40 
Ventil h. 40 ,. " 0,30 

" h. 28 ,, ,, 0"20 
Spil, Oøvit,Anker, Lanterner, Rat m.m. 
i nøjagtig Udførelse. 
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Strandinger paa 
Bornholms Vestkyst. 

I Marts 1915 skete der paa Bornholms Vestkyst hele tre 
Strandinger. Den 14. Marts Kl. 6 Morgen kom der en Mand 
og bankede paa Vinduet hos min Far, der var Toldopsyns
mand i Vang. Det var en Søndag Morgen. Far lukkede Vin
duet op og spurgte, hvad der stod paa. 

Jo, det var Styrmanden paa S/S "Braavalla", sagde Manden 
paa Svensk, vi er strandet ved Johns Kapel og vil gerne have 
Hjælp. ,,Braavalla" var paa Rejse fra England til svensk Havn 
med Smedekul. Styrmanden kom saa ind og fik Kaffe, og vi 
Drenge kom snart ud uf Sengen. Der var jo Vrag. Svitzer blev 
alarmeret, og vi skyndte os tiil Havnen, hvor Fiskerne var ved 
at gpre en Motorbaad klar. Vi kom jo med op for at se Stran
dingen. Næste Morgen kom S/S "Helsingør" og begyndte Bjerg
ningsarbejdet. Det var vanskeligt, da Vejret var daarligt. Men 
den 19. Marts blev Vejret fint med S. Ø. Kuling, og Bjergnin
gen paahegyndtes. Om Aftenen blæste det imidlertid op til en 
Snestorm af Ø. S. Ø., og Bjergningsdamperen rnaatte forlade 
,,Braavalla". 

Samme Aften laa der to Skibe til Ankers ud for Vang. 
Det var en 3-rnastet Skonnert og en Damper. Der var Over
landsvind, saa de laa godt, men om Natten under en Snebyge 
sprang Vinden om til N. N. V. med haard Storm, og begge 
Skibe drev ind paa Kysten, 3 Masteren nord for Vang Havn 
og Damperen syd for Havnen. Først om Morgenen blev det 
opdaget, at der var sket to Strandinger, og Redningsvæse:iet 
fra Allinge og Hasle blev alarmeret, og efter en besværlig 
Tur gennem Snedriverne kom de til Vang og fik Forbindelse 
med Skibene. Folkene kom i Land i Redningsstolene. De var 
meget forkomne, især fra Sejlskibet, men kom snart over det. 
3-Masteren var "Hulda" af Halmstad, den var lastet med 
Kunstgødning i Sække, og Damperen var S/S "Luba" af Stet
tin, der var paa Rejse fra Stettin til Konigsberg med Styk
gods tH Tropperne paa Østfronten. Der var alle Slags Varer 
ombord, såa Vang var et rent Eldorado dengang. Der var 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 
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Appelsiner, Æbler, Korinder, Marcipan, Ris, Kaffe, Skinker i 
Daaser, Sild i Daaser, Honning, et halvt Hundrede Tpnder 
Rom, Rødvin paa Tønder og ·alle andre Tang i Spiritus. Der 
var ogsaa Isenkram og Manufakturvarer og meget andet. 

Det blev bjerget ind til Havnen og oplagret, og saa var 
der Auktion hver Dag i lange Tider. Alle 3 Skibe blev bjerget 
af Svitzer. ,,Braavalla" blev senere torpederet af Tyskerne. 
,,Hulda" sejler stadig, den er hjemmehørende i Viken og for
synet med Motor. Skipperens Søn, der var Styrmand dengang 
den strandede, er nu Fører· af M/S "Hulda". S/S "Luba" 
havde saa stor Bundskade, at den blev ophugget. A. Stub Holm. 

~ .,._. 

PM.TOGT MED ' I 
SKOLESKIBET : 
DANMARK.;· ' ' j 
.·.·,.r<· ····• .•x+I 
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Af Anm. 

Dette e11- Bo.g.e.111 
om Sf;a/;et,w, 

&!M14dæ St«JeJdt 

»DANMARK« 
Der er Duft af Saltvand 
og friskluft i denne Bog, 
som skildrer Elevernes 
sunde men anstrengen
de Liv. 
En autentisk Beretning 
om dansk Ungdoms 
eventyrlige Oplevelser 
paa Havene og i fjerne 
Lande. 

ill. m. 36 Fotografier 

Pris, Heft. Kr. 3,85 
Cort. • 4.50 

lndb.Helbind - 6.50 

Bogen er saa fuld af nøjagtige Oplysninger om For
holdene ombord og dertil udstyret med en saa spæn
dende Handling, at de fleste Drenge med normale In
stinkter næppe kan læse den uden at gribes af en Trang 
til selv at være med. Og vil monstro Drengenes Fædre 
være stort bedre farne? Det er selvfølgelig for sent for 
dem selv, men naar Gutten nu har Lyst ...... 

FREDERIK· E • PEDERSENS· FORLAG 
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IL GAUN FO 
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Naar man har Forkærlighed for en Ting, er der 
ikke noget saa godt som at faa Lejlighed til at disku
tere denne Ting med andre Mennesker, der har den 
samme Forkærlighed. ,,Vikingen" vidste, at der Lan
det over var en Mængde Mennesker, der havde For
kærlighed for Sejlsporten, og saa snart vi aabnede 
Bladet for Diskussion om, hvad der kunde gøres til 
Gavn for denne ædle Sport, strømmede Bidragene 
straks ind. Der er øjensynligt mange Ting at disku- • 
tere om, og "Vikingen" skal i saa vid Udstrækning, 
som vore Pladsforhold tillader det, efterhaanden 
bringe alle disse Indlæg. 

* * 
* 

Endnu inderligere end nogen Sinde gør "Vikingen" 
opmærksom paa sin gode Medvirken til Sejlsportens 
Fremme, idet den i Nr. 3 bekendtgjorde en ny 
Rubrik: ,,Hvad kan man gøre til Gavn for Sejl
spoden". 

Sejlsporten synes i Dag at være naact langt frem 
herhjemme, men det er set med Øjne, som ikke
kender noget til, hvud der sker andre Steder. Det 
er navnlig Ungdommen, det er galt med. Alt for faa 
Drenge kender den Afdeling i en rigtig Sejlklub, der 
hedder Junior-Afdelingen. Hvorledes skal den sup
pleres? Det er et Spørgsmaal, som i mange Tilfælde 
afhænger af Foræld1·ene. Sejlsportsfolkenes Opgave 
ligger da i at faa Forældres Øjne op for, hvor sund, 
saavel legemlig som sjælelig, en Drengs (Piges) Op
dragelse paa "Voven" er. Den Fader eller Moder, 
som siger: ,,Nej, min Søn (,,Dængse", uf!) skal sande
lig ikke være med til saadan noget, hvis der skulde 
ske noget med ham," bør sandelig ikke respekteres. 
De maa dog vide, at det er erfarne Hænder, Klubben 
overlader dem til under Sejladserne. Forældrene 
staar i deres eget Lys mange Gange. Hvorfor vil "De" 
ikke, at deres Søn skal lære "at staa paa egne Ben", 
lære hvor godt et "Saltvands-Kammeratskab," er, lære 
Snarraadighed og som sidste store Faktor: Orden. 
Hvor mange Gange senere i Livet maa vi Juniorer 
(selv Jun. endnu et Aar) ikke faa Brug for disse 
gode Egenskaber. 

Mange Klubber har ogsaa en Vintersæson, hvor 
man lærer' at behandle Tovværk og lærer Navigation, 
hvorved Kammeratskabet ogsaa fremskyndes. Naar 
Sommeren saa kommer og Sæsonen er inde, staar 
Juniorerne rustede i Teorien, men nu skal Teorien 
ud i Praksis, og der er stadig for Klubberne et stort 
Problem: Hvor er "Skivene" til disse Juniorer? I Aar 
har Svendborg Sejlklu;h faaet overdrag·et Hvervet at 
arrangere Landsregattaen i SeJlklubbens Junior-Af
delinger. Junior-Sejlerstævnet vil finde Sted i Dagene 
9.-10. Juli paa Lunkebugten, hvor Hold Ira forskel
lige Klubber vil kæmpe om Piratpokalen, og lad os 
saa haabe paa talrigt Gensyn, hvor Juniorernes Sag 
kan drøftes. 

Lad mig endnu en Gang haabe paa større Tilgang 
i Juniorernes Rækker, for man maa vel huske paa, 

at det er den, der skal bære Fremtiden, og naar de 
i en ung Alder lærer den nuværende Sejlsport, hvilke 
Chancer har de da ikke for at f01,bedre videre. 

Til Slut en Tak til "Vikingen" for det Organ, den 
herved har skabt, gennem hvilket Sejlsportsfolkene 
kan henvende sig til hverandre. 

Med Sejlerhilsen 

H. Aarosin, Jun. 

* 
I det efterfølgende skal omtales, hvad man popu

lært kalder "den lille Sejlsport" og betyder smaa 
moderne Baade: Spidsgattere og KrageJoller, Fartøjer, 
der har en Værdi af fra et Par Hundrede til op mo<l 
et Par Tusinde Kr. De er nemlig langt den overvejen
de Del al vor Lystflaade i Dag. Meget sent opdagedes, 
at Sejlsport i Virkeligheden ikke alene var forbeholdt 
Velhaverne, men at man med smra Midler godt kunde 
anskaffe et Fartøj, der egnede sig baade til Sport og 
Vag·abondering paa Søen. For "den lille Sejlsport" 
kan der gøres en Mængde forskellige Ting. Det første 
er Anskaffelse af passende og billige Fartøjer. Det er 
et meget vigtigt Problem netop nu. Den store Tilgang 
til Sejlsporten tog rigtig Fart, dengang den billige 
klinkbyggede Sejlsjægte for 10-20 Aar siden købtes 
af Fiskerne. Da de gik over til Motordrjft, blev nemlig 
de fleste af deres Baade solgt og omforandret til Lyst
baade. Fornyelsen ad den Vej er nu fuldstændig op
hørt, saa meg·et mere beklageligt, da nemlig den Baad
type, naar Dammen kom ud og udvendig Jern- eller 
Blykøl paasat, viste sig at være en god paalidelig 
Søbaad, tilmed ofte meget hurtig. Dette sidste er ofte 
bevist i Kapsejladser, hvor alle Baadtyper fra 6 Meter 
og nedefter har været repræsenteret. Sæ'rlig godt har 
Sjægtetypen altid klaret sig i haardt Vejr. - Vore 
Fiskere vidste nok, hvilken Baadtype der egnede sig 
,bedst for vore Farvande, og har dermed givet Sejl
sportsmanden et Fingerpeg, i hvilken Retning Udvik
lingen burde gaa. - Er denne Retningslinie blevet 
fulgt? Nej, Sejlsjægten - den nationale danske Baad
type, som har krydset i vort Farvand siden Vikinge
tiden, er, hvad Interesse fra Sejlklubberne angaar, 
blevet stedmoderlig behandlet paa Bekostning af 
andre langt kostbarere Amerikansk-Kinesisk indførte 
Eksperimentbaade, hvoraf mange er daarlig egnet til 
baade Farvand og Klima. Biler, Motorcykler og meget 
andet fristende for Ungdommen kan i vore Dage 
købes paa Afbetaling, i og for sig en daarlig Metode, 
som dog i Øjeblikket giver den paagældende let Ad
gang til Erhvervelse af den ønskede Genstand. Var 
det ikke noget for vore Baadebyggere? En ikke for 
dyr, men god, solid Baad, som kunde betales i pas
sende Afdrag. Saadant finder vist sjældent eller aldrig 
Sted. Efterspørgslen paa 20-22 Fods Baade med Pris 
omkring 1000-1500 Kr. er saa stor, at ældre Baade 
af den Størrelse ligger langt over deres virkelige 
Værdi; et Bevis paa hvilken Vej Fagmanden for Tiden 
bør gaa. 

Havneforholdene er ogsaa et Punkt, hvor der 
burde gøres nog·et fra Myndighedernes Side. Det er 
ikke nok, at der er Liggeplads i Havnen, der maa 
være god og billig Adgang til at tage Baadene paa 
Land og ,Hus til Opbevaring af Grejer for Vinteren. 
Kun enkelte Baadejere i større Byer har Plads til 
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sine løse Sejlgrejer hjemme. Havnepengene er som 
Regel saa store, at disse Bekvemmeligheder med 
Rimelighed kunde forlanges. Hvert Aar skaber Sejl
sporten stor Beskæftigelse for vort Erhverv i Form 
af Nybygninger, Reparation, Indkøb, af Malervarer, 
Sejl og Tovværk, altsammen til Gavn for Folket. Men 
Sejlsporten kan ikke som andre Sportsgrene til Gen
gæld nyde Gavn af Folket. Her afholdes ingen Stæv
ner, hvor Kontanterne ruller i Kassen. Naar vore 
Statsmænd i Radiointerviews gaar ind for m2re 
effektiv Støtte til Idræt og Sport til Gavn for Natio
nens Udvikling og Sundhed, da bør ikke glemmes de 
Tusinder af yngre og ældre Sejlere, der ofrer til 
sidste Hvid for at tilbringe deres Fritid, hvor de helst 

Skive skal i Aar have »Limfjordsdagen« 
Hvert Aar samles Limfjordens forskellige Sejl

klubber om at afholde en stor Kapsejlads, der kaldes 
,.Limfjordsdagen". Dette Samarbejde mellem Lim
fjo1·dsbyerncs Klubbe1· paabegyndtes i Pinsen 1933. 
da Sejlklubben "Limfjorden" afholdt en Kapsejle.ds 
ved Løgstør. Dengang deltog 38 Baade, men "Lim
fjorclsdagen" • er siden h.Ievet overordentlig populær 
og kan nu -samle op til 100 Fartøjer. 

Den 3i. Juli i Aar skal Skive for første Gang være 
Vært for de raske Limfjordsgaster. 

~ 
CRR. ANDRESEN 

Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet ,,Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11958 

Brug 

ønsker det, paa Søen. Tilværelsen, der er saa sund
hedsbl'ingende som intet andet, og Kampen med selve 
Naturen, Sø, Storm og Strøm i en mindre Sejlbaud 
g·iver Udøveren Hænderne fnlde, Hjernen arbejder 
ofte for Højtryk for at overvinde de Vanskelighede!', 
der stilles Fartøj og Besætning. Sejlsport opdrager 
ogsaa saavel som anden Idræt sundt tænkende Ung
dom, for hvem ingen Opg·ave er for vanskelig, og 
hvor uforudset Modgang altid omg·aas hurtigt og rig
tigt. Vi haabet· nu paa bedre Vind i Sejlene for Frem
tiden. Sidst, men ikke mindst, gøre os bemærket, hvis 
vi skal følge med, da Jiliver det maaske Sandhed, at 
·,,Dan!'ken plasker husvant til Søs." 

,,Den li Ile Sej 1 er." 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI '¼ 

KUL· & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunker■ : 

Levering med mekaoi11k X:ran Nal 01 Dag. 
Tele1ram-Adreut: KUL 

Et grundmuret Rødstens-Hus med 5 Værelser 
samt Køkken og Vaskehus m. m. + yderligere 
3 Udhusrum, beliggende paa et rektangulært 
Stykke indhegnet Hede (7-8 Tdr. Land) umid
delhal't ud til Kattegat {220 Alen Strandfacade) 
er til Salg. 
Huset "Terra Nova" ligger ved Sulbæk Ti-in
hrædt pr. Frederikshavn, 3,6 km nord for Sæhy. 
- Henvendelse til K. Reinwald, Østergade 34, 
Dronninglund. 
Klip Annoncen ucl ! 

kun I 
I- empels danske Skibsfarver 
Indenbords • Udenbords Grand Prlx: Barcelona 1929, Antwerpen 1930 
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Tekniken 
har gjort nye 

Fremskridt. 

Et Skib er udsat 
for ganske anderledes 
Paavirkninger end et 
Hus, det gælder baade 
Tramp' en og Yachten 
udfor Langeliniepavil
lonen. Skibsmaling skal 
modstaa Vind og Vejr, 
Saltvandets Indflydelse 
og Vekselvirkningen 
mellem Fugt og Udtør
ring - der kræves der• 
for specielle M ateria• 
ler. 

Paa et andet Felt 
spiller Skibsfnrver en 
kolossal Rolle: Fartøjet skal holdes fri for Begroning af Sø
planter og Skaldyr. 

Begroning kan blive en meget alvorlig Historie. Da 60-ernes 
berømte Atlanterhavsdamper "Great Eastern" havde været lagt 
op et Aa,·, skrabede man 200 Tons Muslinger og Krebsdyr 
af Bunden, da den skulde gøres sejlklar igen. Overhovedet 
var det en stor Vanskelighed i Jernskibenes ·første Tid, at man 
savnede Afi<ller mod Begroning. Træskibenes Kobberforhud
ning kunde ikke overføres til Jernskiben·e,. da Jernet derved 
udsattes for stærk galvanisk Tæring. Det V!lr nær ved, at Træ• 
skibene af den Grund havde faaet en Chance til· at modstaa 
den nye Konkurrent. Men • saa opfandt inan det System af 
Patentbund/arver, som anvendes den Dag i E>ag: først et Lag 
Anti-Cdrrosive, der beskytter mod Rust, og derpaa et Lag 
Anti-Fouling, som ved sit Indhold af Giftstoffer (Arsenik, Kvik
sølv, Kobber) hindrer Begroning eller i hvert Fald holder 
·den passende i Ave. 

I;la Problemet paa denne Maade var løst for Jernskibenes 

r"riise"wllert for Farverivn.ing. 

Vedkommende, fandt man, at Anvendelsen af Giftfarver kunde 
overføres til Træskibene, og man kunde spare den dyre 
Kobberforhudning. 

For at lære noget om Skibsmaling besøger "Vikingen" 
Sadolin & Holmblads Fabriker. 

Besøget begynder i Ferniskogeriet og Lakfabriken, der er 
delvis sammenbyggede. Her bliver Olie kogt til Fernis i kæmpe
mæssige lukkede Kedler, og Lakken bliver sammensmeltet af 
Olie og Kopaler (fossile Harpiksarter) i store transportable 
Gryder, som derefter køres ind i et andet Rum, hvor den nu 
noget afkølede Smelternasse uden Brandfare kan fortyndes med 
Terpentin o. lign. Den færdige Lak renses for Urenheder ved 
at passere Rense-Centrifugerne, der roterer med den fantastiske 
Hastighed af 300 Omdrejninger i Sekundet. 

Paa en 'kemisk Fabrik som denne forbavses man over de 
utallige Rørledninger, og Ingeniøren forklarer, at Transporten 
af Olie, Fernis og Lak udelukkende foregaar ved Pumpning 
he!'igennem. Fernis'en og Lakken pumpes saaledes ind i Rive-
1·iet, hvor disse Bindemidler rives sammen med Farvepulveme 
paa store Valsemøller. Her tilsættes ogsaa Giftstofferne Bund
farverne. Fine og dyre Emaillelakker (Yacbtemaille) maa pas• 
sere Maskinerne mange Gange. • 

Laboratoi:ierne er Virksomhedens Hjerne. Her ovcrvaager 
og kontrollerer Teknikere i hvide Kitler Fabrikationen ved 
Hjælp af Mikroskoper, Fotometre og andre kemiske og fysiske 
Instrumenter. Der findes et Driftslaboratorium for hver Af
deling foruden det store Centrallaboratorium, der optager en 
4-Etagers Bygning alene. Her foretages de indgaaende oi;:: grund• 
læggende • Undersøgelser, 
f. Eks. Forstudier til nye 
Fabrikationer og For
bedringer og Udvikling af 
de gamle.· 

En Tekniker fortæller 
om Fremskridt, der forny
lig er sket indenfor Lak
ker og Farver til Skibs
brug: 

"Det er i de sidste Aar 
lykkedes ved Anvendelse 
af nye Raamaterialer -
kemisk fremstillede Kopa
ler og særlige Olier - at 
fabrikere en klar Lak, som 
vil faa en stor Fremtid for, 
sig. - Lakken er usæd
vanlig holdbar mod Salt
vandets Indflydelse og mod 
Afvaskning med Sæbe og 
Alkali. Udnyttelsen af lig• 
nende Forhold i Emaille· Kopat Smellui. 
Bindemidlerne har mulig-
gjort en ny Emaille med virkelig gode Egenskaber, større 
Elasticitet og Modstandsdygtighed." 

Ingeniøren viser nogle Prøveplader frem, som har mod
staaet de samme Paavirkninger, som Emaillcn udsættes for i 
Praksis - Emaillen holder godt. 

Ude paa Fabriken durer Maskinerne, Motorerne synger, 
og Hestekræfterne dirrer. En dansk Farvefabrik arbejder -
den videnskabelige Forskning gaar i Spand med Arbejdet og 
søger at fremstille den fuldkomne Vare, for at bevare Vær
dierne for Rederier og Lystsejlere, og de samme Produkter 
eksporteres ud over Jorden og kaster Glans over dansk Teknik 
og Kunnen. 

15. April udkommer det nye 
Nummer af Vikingen 

Frederihssund Shibsværft 
Nybygning Reparation Overvintring paa eget Værft 
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Radioforedrag af C. JV/. lVonnan-lf ansen 

JEG vælger med Vilje en dobbelttydig Titel: et 
er, hvad der paa en Sørejse ses igennem Ka
hyttens Koøje - et andet bliver alt det, En<; 
Hjerne arbejder med paa Søen - det, som den 

ene Dag skrives ned og næste Dag hives ud gennem 
Koøjet sammen med hullede Sokker og andet ubru
geligt Krnm sommetider i Hidsighed, der bagefter 
fortrydes. 

Hvol'for? Jo - ude paa Søen lurer Sentimentali
teten, og det ved vi: at Sentimentalitet er Sandhedens 
arge F,jende. 

Det, som er kastet ud gennem Koøjet, hvirvles 
bort i Skibets Kølvandsfure, og Køl vandsfuren lukker 
sig sammen og glattes ud - sporløst. 

Helt spodøst er dog ikke alt forsvundet, hvad der 
er oplevet. Og det, jeg nu vil forsøge, er at fiske 
Erindringsbilleder op af det Kølvand, der for Aartier 
siden lukkede sig over dem, og flikke dem sammen 
til et Stemningsmaleri fra svunden Tid, der i saa 
meget var Forspillet til den Tid, vi nu lever i. 

Da gælder det: er disse opfiskede Vragstumper 
ikke nu altfor udvaskede, afblegede, rejeædte? Eller 
er det tværtimod: har Saltvandet holdt dem friske? 

Det tror jeg jo selv - ellers bød jeg dem ikke 
frem - tager jeg fejl, saa kvæl mig! det staar en
hver frit for. 

Sollys udefra flimrer ind gennem aabent Koøje -
vi sejler i roligt Farvand - et Par Sømil ude om 
Styrbord ligger en Ø, som ganske ligner Hveen -
man kunde tro sig i Øresund en frisk Foraarsdag. 
Men Sollyset her flimrer over en meterlang Tscher
kesserdolk i ciseleret Skede, som ligger paa Bordet i 
min Kahyt - Øen derude er Tsushima, og der er 
ikke gaaet • fuldt et Aar, siden Tsushimaslaget, hvor 
Roshdertswenskys russiske Flaade blev sænket her i 
Strædet. 

Den kom sejlende sydfra, indhyllet i sorte Røg
skyer fra elendige Kul, som de havde faaet paa 
Vejen - derfor kunde Flaaden spores paa hundrede 
Sømils Afstand, medens Japanernes Krigsskibe fyre
de med bedste engelske Kul, som kun gav den sva
geste Røg - ulige Spil! 

Nu er alt roligt i Tsushimastrædet - spakojmije 
- spakojmije! 

Jeg bruger det russiske Ord, for det er mest rus
sisk, del· tales om Bord - saa godt vi kan. 

Vor Damper fører russiske Trop
per hjem fra Krigen i Østen. Vi 
skriver Januar 1906. 

Tscherkesserdolken i min Ka
hyt er et af de Vaaihen, hvormed 
Russerne red Japanernes Bomber 
og Granater i Møde - ulige Spil 
igen! 

Vi har to Tusind Mand om Bord 
som er slupne nogenlunde helskin 
det fra selve Krigen og fra Efte1·
krigens indbyrdes Skyderi - der 
er nærmest Skovturs-Stemning hos 
de hjemvendende - nitchewo! Paa 
en Drengeskovtur kommer jo og
saa nogle til Skade - og nu er det 
hele jo forbi! 

Ja - saadan troede vi den Gang 
- at nu var det hele forbi. 

Bark "Neptun" af Kolding. 1254 Tons. Bygget i Bawdionham 1864, 1883 købt i 
Hamborg for 36,444 Kr. - I 1888 forlod Besætningen Skibet i mm Sø og gik 
ombord i en amerikansk Bark, der imidlertid straks satte nyt Mandskab ombord 
i "Neptun", som sejlede Skibet ind til Barbados, hvorfra det senere fortsatte til 

Le Havre, hvor det blev solgt til Norge, (Fra "Kolding Sejlskibe"). 

I Dag er der gaaet 32 Aar -
det man i gamle Dage kaldte en 
Menneskealder - siden den For
aarsmorgen - og vi forstaar, at 
det, som den Gang tog; Fart, er 
saare langt fra at være forbi. 

Paa Banjerdækket om Bord er 
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indrettet Sovebrikser til 2000 Mand 
- Række over Række. Den første 
Nat ud fra Vladivostok svigtede 
det elektriske Lys, og Banjerne laa 
i Bælgmørke. 

Maskinmesteren hænger nogle 
Lanterner op i de mørkeste Kroge 
og gaar saa en Runde gennem Ræk
kerne, hvor alle Mand ligger i fuld 
Soldatermundering med sømbeslag
ne Fedtlæderstøvler paa. 

Jeg følger med ham og taler be
rolig·ende Ord: Santra karachaa -
i Morgen skal det blive godt! 

Men næste Dag sker det samme: 
Det elektriske Lys gaat· ud. Atter 
vandrer vi to vor Runde: Maskin
mesteren med en svingende Lanter
ne i Haanden, og jeg gentager de 
samme Ord: Santra karachaaf 

Men denne Nat gaar det ikke 
saa glat. Som en fjern Torden bag 
de fire Tusinde Støv Iesaaler ruller 

Bark "Margrethe" af Aabenraa. Bygget i Kolding 1875. 358 Tons. 
(Fra "Kolding Sejlskibe"). 

en Mumlen: Njet kameIrna - det er ikke godt -
det er ikke godt! 

Ærlig talt, vi tænkte intet Øjeblik over det, som 
laa saa nær: Sæt disse Tusinder af sømbeslagne Støv
lehæle klaskede sammen, medens vi gik Yo1· Runde 
imellem dem - hvad var der da blevet tilbage af os? 

Jeg spørger mig selv, om vi havde turdet vove det 
samme nu? Jeg tror det ikke - nej, jeg ved, at nu 
turde jeg ikke, heller ikke turde jeg beordl'e nogen 
til at gaa den Runde, som vi den Gang ikke skænkede 
en Tanke. 

I Officersmessen agter spiller en hæs Grammofon: 
0, du schøne, 0, du sehøne, 0, du schøne Dorothee 
- den Tids Tipperary. Tonen er munter herinde -
endnu er den hvide Mands Hovmod ikke knækket -
det lille Intermezzo er forbi, og den eneste Skuffelse, 
de unge Officerer føler, er den, at vor Kaptajn ikke 
vilde ændre Kurs og løbe ind til Nagasaki, for at de 
kunde komme paa Tehus i Japan - trods alt var 
Japan endnu for dem kun Geishaernes fortryllede 
Land og de selv den hvide kaukasiske Race - saa 
højt, saa højt overlegen! 

En af de unge Officerer har Verdenskortet ud
bredt foran sig. Idet jeg træder ind, peger han stolt 
paa Rusland: Rossija bolche, bolche! Rusland stort, 
stort! Derefter paa den Prik, som Danmark er: 
Danih malinki, malinki! Danmark lille, lille bitte! 

Jeg kan ikke dy mig. Jeg lægger min Haand over 
det store Rusland: Rossija bolche, bolche! Saa peger 
jeg paa Japan: Japania malinki, malinki! 

Jeg er ikke vis paa, om jeg havde turdet vove den 
Spøg i en Kres Officerer af nogen anden Nation. 
Her lo de bare. 

Vi sejler ud i det gule Hav, som saa forbløffende 
ligner Nordsøen: det samme grønligtklare Vand med 
de store søgaaende kinesiske Djunker, der i Frastand 
lige saa forbløffende ligner de Langskibe, som Olaf 
Tryggvason skulde komme sejlende med over Nord
havet. 

Jeg forsøgte at tolke Digtet om ,,hrede Sejl over 
Nordhav gaar" for Søster Elyena. Det gaar lidt trægt. 
Men Søster Elyena er taalmodig. 

Straks den første Dag om Bord valgte jeg· Søster 
Elyena til min Lærerinde i det russiske Sprog. Lidt 
kunde jeg i Forvejen, og nu havde vi indrettet det 
saadan, at jeg hver Morgen studerede en Lektie i en 
russisk Børnebog med "Lille Rødhætte"' i og de andre 
velkendte Eventyr. Om Eftermidclag·en stillede jeg da 
med min Lektie til fri Genfortælling og fornøden -
meget fornøden - Sætten-i-Rette. 

Men saa snart jeg vil have hende til at tale om 
sig selv og om, hvad hun har oplevet og været med 
til i Krigen, saa viger hun sky fra mine Spørgsmaal 
og fører mig med fast og venlig Haand til "Lille 
Rødhætte". 

San aad Wolkki Staraja Babuschka - saa aåd 
Ulven den gamle Bedstemor! 

Kun en Gang fik jeg hende til at mæle et Ord 
om det andet - hun fortalte mig, hvad en af hendes 
saarecle Soldater havde sagt til hende: ,,Vi er ligesom 
unge Kalve, der bliver drevet til Landsbyslagteren 
derhjemme, han, som ikke forstod at slagte -". 

Hver Eftermiddag sidder jeg paa Skolebænk paa 
Dækket hos min Lærerinde. Nu er vi ude i det som
merlige sydkinesiske Hav. Vor Kineserboy Ah-Tjen 
er dukket frem af Skibets Dyb op i det varme Sol
skin. Med noget, der ser ud som uudgrundelig Grub
len, stirrer de sorte Mandeløjne i hans gule Ansigt 
ind mod den Hjemlandets Kyst, han ikke kan øjne, 
der, hvor han kan købe sig en liljefodet Kvinde for 
den Cash, han bringer med sig fra sin Slavetjeneste 
hos de fremmede hvide Djævle. 

Men jeg ved jo, Ah-Tjen, hvordan det vil gaa dig, 
inden du naar hjem til din Landsby i Rismarkerne: 
du falder uhjælpelig ind paa Vejen, hvor din olie
glinsende Landsmand sidder paa Hug med en Tekop 
halvfyldt med Riskorn og indbyder dig til .at være 
med i de fire Riskorns Spil - og saa kan du rolig 
pakke dine Drømme om en Iiljefodet Kvinde sam
men igen. 

Hallo, Ah-Tjen! Bring os en Tekop halvfyldt med 
Riskorn - Søs-ler Elyena vil lære at spille de fire 
Riskorns Spil! 

Ah-Tjen bringer, hvad der skal til, og bliver helt 
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hav., Der saa jeg for første Gang 
Luftfyrværkeri ved højlys Dag: 
uden Knald eller Brag, ganske lyd
løst formedes underlige Fabeldyr 
og glubende Drager oppe i den 
klare Vinterluft - det var ikke 
andet end Festfyrværkeri til Ære 
for Admiral Togo - men hvad for 
Varselstegn kunde ikke være dig
tet ud herfra? 

Som et uendeligt lille Fnug gli
der vor firmastede Damper over 
det indiske Oceans umaadelige 
Flade fremad mod den nedgaaendc 
Sol. Kølvandsfuren krummer sig til 
begge Sider som to glidende Bølge
linier gennem den blikstille 1-Iav
flade, yndefulde som en Cobra
slanges Nakkebøjning. 

Skonnert "Emilie" af Kolding. 72 Tons. Bygget 1894 i Kolbota. 
(Fra "Kolding Sejlskibe"). 

Vældige Skyer drages ned mod 
den hastigt synkende Sol, flænges 
og • smeltes om i den flammende 
Esse til uhyre Gudebilleder med 

vild af Spænding, medens jeg lader ham lære Søster 
Elyena dette Verdehs sim1)leste Spil, der spilles over
alt, hvor Risen gror, og hvor en Kuli endnu kan 
samle lidt CaSh sammen ved at spæne uf Sted med 
en Rickshaw. 

Se saadan: denne Kop er halvfyldt med tørre Ris
korn - nu hælacr vi Riskorncne ud i Underkoppen 
- tæl nu, Ah-Tjen, med dine rappe Fingre: fire og 
fire Riskorn piller· du fra ....,.... til sidst bliver til Rest 
et, to eller tre Korn eller slet ingen • - hVein har 
holdt paa hvad? Den, som holdt paa det rette Tal, 
vandt. Saa let, saa simpelt, saa spændende er dette 
Spil! 

Dette barnlige Spil - mere skal der ikke til for 
at- vække Søster Elyenas russiske Sjæl. Saa mange 
hEllvglemte Erindringer fra heildes Liv blandt russi
ske Forviste i Sibirien vaagner og ·bliver levende 
igen: om Tid, cler dræbtes med saadanne primitive 
Spil ·om ingenting - og endeløse Debatter, ogsaa om 
ingentini' ..::_ om langsomt dræbte Sjæle. -

Ah-Tjen er 'forlængst sendt bort med sin Kop og 
sine Riskorii - SiiSter Elyena og jCg bliver siddende 
"\red Rælingen· i' den lune Na-t, og langs Kinakysten 
d·ybf u11d0r Kimiegen drager Nattens Timer: Slan
gens 'Time og Roti:ens Time, Tigerens Time og D1·a
gel1s Time - indtil Perlemuslingens Time aabner for 
D'aggryet· i ØSt, der flænger Kimingen og skiller Him
mel- fi·a Håv sOm en Perlemuslings to Skallet: - -
stop! Sentimentalitet! Ud gennem K6øjet - væk! 

Vor D'a:mper. ar.løb Singapores Red, der, som alle 
Søfarende • ved, -. grangive Hg ligner Svendborg Sui:id 
·paci en meg'et, mCget varm Sommerdag - der Ina 
engelske Krydsere paa Vagt i rolig Bevidsthed om, 
-at de og de· ålene bclie·rSkede· Østen. 

·Brithnnia rliling the \v-ri.ves - 'Albion alle Haves 
Behersker - ·og RUSlclnds Wladivostok, som betyder 
Østens Herskerinde - lad os udtale de Ord .lidt var
'.somf. i ·193sr . 

'r Decen1ber 1905 havde jeg en solklar Vinterdag 
fra Shimonozekis Red set Admiral Togos 'Triumfsej
Itlds gennem ·Strædet ind til det japO:nske Indla'nds-

Eicfantsnabler og Gudinder med 
hundrede Bryster, I det Øjeblik, da Solkuglcn med 
Pi Sæt synker ned under Hn;rkan ten, er· det, som en 
uhyre Beholder knuses og absinthgrnn Vædske flyder 
ud, hele Hodsonten rundt. Der, hvo1· Solen sank, sti
g·cr grønne Drageskyer frem og opsluger de g·løden
de Gudebilleder. og fra den modsatte Kant af Hori
sonten ruller Mørket som et sort Tæppe frem over 
Havet, og Stjernerne tændes. 

Paa øverste Dæk staar Søster Elyena spejdende 
ud over Havet. Hendes altfor store Mund sluger 
graadigt den friske Aftenbrise og al Solnedgangens 
storladne Skønhed, 

Søster Elyena har sin Krigsskæbne at bære paa. 
Den første Nat, hun gjorde Tjeneste i Feltlazarettet, 
blev en Soldat <bi<Iaret ind, flænget al en Granat Han 
vaagnede netop i det Øjeblik, da Søster Elycna bøje
de sig over ham for at hjælpe ham. Hun smiler sit 
mest hjælpsomme Smil - men nu er hendes MLU1d 
ulykkeligvis større· end de fleste Kvinders :_ kan d(~t 
da undre, at· den lemlæstede Soldat, da han vaagner 
op i sin Pine og ser denne store glubske Mund foran 
sig, raaber i Rædsel: Varilo! Varilo! 

I en Feltambulance gaar Sligt jo ikke stille af. 
De andre- Soldater havde høri derCs Kammerat raabt-=. 
og nu traf det sig saadan, at det altid blev de haardt
saarede; der- kom under Søster Elyenas Pleje. Hver 
eneste en døde mellem hendes Hænder, og snart stod 
der en Skræk om hende, der bredte sig ud i Løb:e
gravene og Kasematter viden om i hele den for
skræmte Hærskare. Blev en saaref" Soldat baaren til 
Ambulancen, hylede han: Lad mig ikke f'alde i 
Varulvens Klør! 

Det var dog hændt, ai en enkelt' Var kommet sig 
under Søster Elyenas-Pleje, men' da hændte det uvæ
gerligt, af en ·Kugle sen·ere dræbte ham i Løbegraven 
eller i det næste Slag. Varulven havde ffiærket ham. 

Ved Siden af SØster Elyena oppe paa det øverste 
Dæk staar Ugoltchik, den unge russiske Officer. Og
saa • h'ån·.- hæ'rer'" sit ØgcnaVn, sOm h'ans Kammerater 
har givet ham: Ugoltchik betyder Kullemper, og han 
har laaet Navnet, fordi han ikke som de andre Offi-
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cerer vilde gaa ledig omkring paa 
Skili1et hele den lange Rejse, men 
straks meldte sig hos Maskinmeste
ren og bad om Lov til at gøre Tje
neste i Maskinen - og saa skulde 
maaske det Øgenavn hentyde til 
hans for en Officer altfor demokra
tiske Sindelag. 

Forstaar I, Søster Elyena, siger 
Ugoltchik - forstaar I fuldtud, hvad 
det er, vi sejler hjem til? Alt, hvad 
vi har lidt og stridt for, skal nu 
vinde Sejr! Ikke i Krig - Krigen 
er . -tabt, og den var ikke værd at 
vinde - men indad - et nyt Rus
land - Friheden! 

Vi ved nu, at vi vender hjem til 
den Frihed, vi saa mange Aar har 
kæmpet for - som jeg blev forvist 
til Sibirien for - bort fra mil 
Hjem og min Barnebrud. 

Sidste Gang, jeg kyssede hende, 
havde jeg Studentens graa Kittel 
paa - nu vender jeg hjem med 

Skonnert "Anine". 10.5 Tons_ Bygget 1868 i Kalmar, hjemmehørende 
1869-62. Forliste 1882 i Oxford Beach. 3 Mand drnknede. 

(Fra "Kolding Sejlskibe"). 

Kolding 

blanke Epauletter - Herregud, det Stads fornøjer 
hende - derfor skal hun have den Glæde! Men 
Dagen efter, at hun har set mig i Uniformen, kaster 
jeg den væk - jeg er Ugoltchik, og det bliver jeg 
ved med at være! Arbejde vil jeg -,- og skal en 
Gang en Kamp for Friheden tages op igen - da er 
jeg ,beredt til at kæmpe med! 

Søster Elyena ser paa ham med sit dybe, mørke 
Blik: ,,Ved I, hvem det er, I taler til? Ved I, at jeg 
er Varulven, som varsler Ulykke og Død?" 

,,Tal dog ikke saadan, Søster, i denne dejlige Nat! 
Lad de dumme Musjiksoldater være ene om den 
Overtro!" 

"De dumme Musjiksoldater - er de ikke selve 
det russiske Folk, som I er beredt til at sætte Livet 
ind for?" 

• Ugoltchik stirrer ud i den stjernegnistrende Nat. 
Nede. paa Fordækket ligger Musjiksoldaterne sam
menklumpet og sover - langs Damperens Side lyser 
Morildens ulmende Glød - lavt i Horisonten skinner 
Sydkorsets Stjernebillede, skævt som selve det rus
siske Kors. 

,,Ja, Søster, jeg er beredt." 
Rejsen er endt - vort Skib sejler tomt tilbage 

gennem det sorte Hav, med Kølvandsfuren pegende 
nordover mod Odessa og Stævnen vendt mod Indlø
bet til Bosporus. 

Den sidste Dag i Land, da vort Skib laa sejlklart 
i Odessas Havn, havde jeg mødt Ugoltchik paa Gang
stien under Boulevardens Træer_ Dyb Sorg prægede 
hans Ansigt. Han saa ned mod Skibet, som om han 
længtes tilbage dertil. 

,,Alt," sagde han, ,,alt c1· saa ganske anderledes, 
end jeg havde ventet og glædet mig til - Ruslands 
Frihed er Blændværk, og Søster Elyena vaager ved 
min unge dødssyge Bruds Hovedgærde." 

Paa Bordet i min Kahyt Iigg·er ved Siden af 
Tscherkesserdolken en lille Bog, som Søster Elyena 
har givet sin flittige Elev til Afsked. Det er Turgen -
,jeffs Semilia, hans Alderdoms smaa resignerede No
veller. 

Bogen ligger opslaaet ved min sidste Lektie: Sam
talen mellem Jungfrau og Finsteraarhorn. - De to 
Bjerge taler med hinanden - mellem hvert Spørgs
maal og Svar gaar tusinde Aar. Jungfrau løfte1· sin 
Røst og klager over det Kryb, der er begyndt at 
kravle om Bjergets Fod. Finsteraahorn har intet 
mær.ket. Men atter gaar tusinde Aar, og Finsteraar
horn faar Øje paa det samme Kryb. Og Finsteraar
horn siger: ,.Kast dine Laviner ned over Krybet!" 

,,Nu borer Krybet ind i mig!" siger Jungfrau. -
Men Aartusinder følger Aartusinder, og en Dag løfter 
Jungfrau atter sin Røst: ,,Se! Kryhet er forsvundet_ 
Alt er roligt." Og Finsteraarhorn svarer: ,,Ja, alt er 
roligt - Spakojmi_je!" 

Og jeg, som har siddet i denne Kahyt, ved dette 
Bord, og troet, at jeg kunde skrive om Ugoltchik og 
Søster Elyena - nu føler jeg, hvor beskæmmende 
lidt jeg forstaar af alt det, jeg dog har oplevet paa 
nærmeste Hold - utilfreds med mig selv lader jeg 
de løse, fuldt beskrevne Blade, som jeg i Gaar var 
saa stolt over, et for et flagre ud gennem Koøjet -
ud gennem Koøjet - væk! 

Grundlagt 1875 Th .• MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

Hovedopla~ for Danmark. 
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Frederikssund 

F
ORAN Indgangen til Frederikssunds Skibsværft 
staar en stor, pragtfuld Lind. Det er Værftets 
nuværende Ejer, Hr. Kristian Andersen, der som 

Dreng har plantet den paa Stedet, hvor forhen hans 
Barndomshjem laa, og hvor han nu har sin Mand
domsgerning. 

Da Frederikssund Skibsværft i 1896 blev oprettet 
af Brødrene Andersen, paabegyndtes Arbejdet under 
meget smaa Forhold. Skulde der finde en Stabelafløb
ning Sted, maatte man slæbe Baaden adskillige Meter 
for at faa den til at flyde. I 1917 overgik Værftet til 
et Aktieselskab, og der blev bygget en mo<lernc Havn 

Afløbning af 165 Tons Fiskerfartøj til Færøerne. 

med tidssvarende Bygninger og Beddinger. I 1924, 
købte saa ·den nuværende Ejer Værftet. 

Der er for alle, der elsker Søen, en særlig Til
trækningskraft ved en Virksomhed som denne, Uer kun 
bygger Fartøjer af Træ, der har været det egentlige 
Skibsbygningsmateriale siden Tidernes Morgen. Op
rindeligt byggede Værftet Lystfartøjer, men med Ti
den er man gaaet helt bort fra dette og bygger nu 
udelukkende Fiskefartøjer, der har fundet meget stor 
Anvendels_e i England, paa Island og Færøerne og her 
hjemme i Danmark. Desuden bygger Værftet Motor-

30-35 Tons N ordsøktttter. 

Skibsværft 

Fiskerfartøjer til Udlandet - klar til Aflevering. 

baade til specielt Brug, saaledcs for Tiden en :Motor
baad til Fiskerikontrollen. Det er Værftets Byggenum
mer 714. 

Navnlig til Fiskerifartøjer, der jo under Arbejdet 
ude paa de aabne Have er udsat for overordentlig 
krævende Strabadser, er Valget af Byggematerialer af 
meget stor Betydning. Under en Rundgang paa Værf
tet føres man først og fremmest ind til det mægtige 
Lager af Egetræ. Træet lagres nemlig i mindst 5 Aar, 
før det tages i Brug, og før dette sker, bliver alt 
Træet med minutiøs Nøjagtighed undersøgt og kriti
seret. Og naar Materialet endelig er udvalgt, er det 
kun Fagfolk, der beskæftiges med Bygningen af Far
tøjet. Værftet beskæftiger i Øjeblikket ca. 60 Mand. 

Skibsbygger Kristian Andersen er nu eu ældre 



Mand, der hele Livet igennem kun har be
skæftiget sig med Træskibsbygning. Naar han 
fører os rundt i Værftets mangfoldige Af
delinger, hvor Spanter og Planker og Blokke 
og Nagler føjes sammen til det Fartøj, der 
engang skal blive en driftig Fiskers Glæde, 
mærker man den Kærlighed til Skibe, der har 
ført Virksomheden frem. Og han har i sin 
Virksomhed gennemført det helt rigtige 
Motto: - Dansk Arbejde i danske Baade ! 

Vi forlader Værftets tjære- og træduften• 
de Travlhed. Bygningerne ligger badet i Sol 
ved den smukke Indsejling til Frederikssund 
Havn. Det gode gamle Træskib passer ind i 
dette ægte danske Billede. 

Linefiskerskib til Island -
80 Tons. 

Sømanden maa kunne stole paa sit Tovværk 
For enhver Søfarende, hvadenten han dyrker Søen 

for Alvor eller Lyst, er Tovværk af overordentlig 
Betydning. Man maa til enhver Tid kunne stole paa 
sit Tovværk. Det er derfor naturligt, at den søfaren
de danske Nation har opelsket en betydelig Tov
værks-Industri, og det er lige saa naturligt, at denne 
Industri har hjemme i Søfarts- og Fiskeribyen Es
bjerg. 

Ford og Fordson Motorer, 

specielt ombygget til Mari

nebrug, er driftssikre og 

økonomiske for saavel Lyst

som Brugsfortøjer. 

Forlang Tilbud fra de auto

riserede Ford og Fordson 

Forhandlere eller fra Brdr. 

Hansen, Kalkbrænderihav

nen, København. 

Fabriken "Esbjerg Tovværk" er en Verden for sig. 
I denne store, moderne Virksomhed,. der dækker over 
et Areal paa flere Tønder Land, l"aader endnu noget 
af den gamle Søens Romantik. Det er Duften af Tov
værk, det er de 300 m lan.ge Rebslagerbaner, og det 
er Arbejdet paa disse Danmarks længste Rebslager
,baner, der gør det, for her er det stadig Haandarbej. 
de, der udføres, som i de gode gamle Sejlskibsdage. 
Hvor det gælder Reb og Tovvæl•k, forlader Fabriken 
sig kun paa faguddannede Rebslagersvende. Her 
fremstilles Reb og Tovværk af Manilla, Hamp og 
Kokus, og der forbruges 11 Tom Raamaterialer dag. 
lig. I Længdemaal kan "Esbjerg Tovværk"s aarlige 
Produktion naa Jorden rundt 25 Gange, men Fabri
ken har ogsaa Kunder hele Jorden over. Den røde 
Traad, der er "Esbjerg Tovværk"s Garantimærke, 
staar sin Prøve overalt. Saaledes hygges Fiskefar
tøjerne stadig større, men Reb og Tovværk, som 
Fabriken har fremstillet til Fiskeribrug, er ikke æn
dret af den Grund, det er stadig samme Tykkelse, 
der anvendes. 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dam ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indrneldalse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bostyre:aen. 

Stockholmsgade 55. 
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Af K. Schwalbe, "Anzac" 

Af hosstaaende Billeder fra Færøerne er det ene 

fra Indsejlingen til Tveraa, det andet fra Færinge

havnen paa Grønland, hvor man ser Fisken blive om

ladet i fragtede Dampere, og endelig et, hvor Fisken 

. er spredt ud paa Tørringspladsen. Da det regner me
get paa Øerne, maa man selvfølgelig udnytte det spar

somme Solskin. Er en Regnbyge i Anmarch, maa 

Fiskepigerne skyndsomst samle Fisken sammen og 

dække dem til med Pressenninger, for derefter, naar 

Bygen er forbi, at sprede dem ud igen. Dette kan gen

tage sig mange Gange i Løbet af en Dag. 

Tveraa er besøgt af mange engelske Trawlere aar

lig, enten dem, der fisker rundt Øerne, eller Trawlere 

paa Vej til Island. Smedemester Peter Mohr-Mortensen 

repræsenterer de fleste engelske Trawlerrederier. End

videre residerer her Storkøbmændene G. Mortensen og 
Thomsen. Disse Købmænd har en større Flaade af 

Fiskekuttere, der hvert Foraar udrustes til Grønlands

fiskeriet. Fangsten, hovedsagelig Torsk, bliver da sejlet 

til Færøerne, hvor de tørres, og derefter solgt til Dan

mark, Italien og Spanien som de berømte "Beita" 

Færøfisk. 

Vi løber ind til Tveraa. 

Færintehavnen. • 
Fisken omlades fra Fiskefartøjer til fragtede Dampere. 

Trangisvaag, Færøerne. 
I Forgrunden br.edes Fisken 11d til Tørring. 

NIGHT 
CLUB 

Ripple~ [IB 11..A\ <C 1K 
IF!Rl RA\ mt 

Fraser .· ©tb 9na11091my SINGLETON ARSENAL 

Der er en )fenrreuJJll1nl som passer De111 
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Dei Forenede Damp,kibs-Sel,hb, A/S 
A. P. :Moller-Tunkbaade og Linierederi 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S ,f 1929 
A. P. Møller 
J. Lllurit.wn 
JJ/S Dnnnebrog 
1)/S Nordeu 
D/S Progrc"" 
D/S Torm 
Dot Dan;1:1ke Petro lcu m■ A/S 
D/S Oriont 
D/5 Myren 
DeE D.a.n~k.FrB.nske D(S 

D/S Vcndila 
D/5 D. F. K. 
D/S Dani, 
D/S llcimdol 
An<l rcus Christen!l-eø 

D/S Po<ifJc 
A/S not Don•k• Kulkompagnl 
A/S i.•fotortramp, Stenncd 
Rl1edcti M. J ebsen, A.S, .Aabenra" 
D/S Hafnia 
D/S Ji,tlandia 
A/S Em. Z. Svitzeu Bjergnings-Entreprise 
Svit.,.Crs Buge:erafdelln1 
DIS Ae 1lv, Konør 
D/S poa Bornholm 1866, Rønne 
DIS Daltie 
D/S Øre,und 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nnuti< 
D/S Als 
Det Dan•k.-No"ke D/S 
A/$ De Dan,kc Sukl<erfobrikker • 
D/S Jydon, E.bje,g 
RcJerinktic-:ielsknbcE Tran~J)ortcr. Oden"~l' 
A/S l)('"f Store Nor<liske Tch.•grnr-ddtlknb 
A/S Vei1rjysk Dnmp1tlr.:ib"lsehlkab 
O/S Pli rmi.I., E~bjerg 
I, Sonbvc & O. Lcrche 
J/S Viking 
D/S ol 1925. llebjcrg 
Det Forenede: Bug:;1erl!e l:ska.b. A/S 
A/S D,oco 

Nye Tankskibslyper 
paa det kaspiske Bav 

Russiske Ingeniører fik stillet 
den Opg·ave at bygge sødygtige 
Tankskibe med saa ringe en Dyb
gang, at man kunde undgaa Om
ladning af Olien. Problemet er i 
første Række at opnaa den nød
vendige Styrke, og man begyndte 
derfor med at undersøge en Type, 
hvor dette opnaaedes ved at hygge 
en stor Buekonstruktion til Skro-

@ 
Heckaufbuu 

gets Afstivning. Dette er ikke no
get Nyt. Allerede for 3-4000 Aar 
siden havde de gode, gamle Ægyp
tere en ganske tilsvarende For
stærkning paa deres Skibe. Derfra 
tog sikkert Grækerne Ideen, som 
de dog omformede noget. 

Da Buekonstruktionen ikke un
derstøtter Skroget tilstrækkeligt, 
kom man ind paa at forhøje dette 

41 43 39 35 31 2! 23 19 15 11 
EEl 

4 

Tankskib med Bw,koristruktion. 

VERITA 
SOLAR-- & SMØREOLIE 

LAGRE I ALLE HAVNE 

ALFRED OLSEN & Co. o/s 
STOCKHOLM - GØTEBORG - KØBENHAVN 
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Tankskib med Forstærkningsbro. 
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med en stærk Brokon
struktion, hvorved man op
naaede det samme. Naar 
man betænker, at Skibets 
Længde ved Buekonstruk
tionen er 27 ii. 28 Gange 
Højden, og ved Brokon
struktion det samme For
holdstal er ca. 20, vil man 
forstaa de Vanskeligheder, 
der her har maattet over
vindes, før et Resultat er 
naaet. 

De Skihslængder, der 
undersøgtes, var 140, 160 
og 180 ro med en Bære
evne paa 7000 til 11000 ts. 
Som man ser ret betyde
lige Størrelser. - Skibene 
skal elektrisk svejses helt 
igennem. 

Noget bestemt om, hvil
ke der er byggede eller 
andre Oplysninger forelig
ger ikke, men Projekterne 
er meget interessante -
og de er sikkert ikke uden 
Tilknytning til Virkelig
heden. 

Kolding Maskinfabrik 
Rundt om i Danmark findes der ikke 

saa faa Maskinfabrikker, der b,ygger Mo
torer til Lystfartøjer og Fiskerbaade. 

Ved et Besøg paa Kolding Maskh 
fabrik fortæller Hr. Fabrikant H. H. Niel
sen os følgende om de originale ,.Kol
ding" Motorer: 

Vor Baadmotor Type M 1 er fremstil
let efter 14 Aars Erfaringer i Amerika. 
Det er en moderne 2-Takts Motor, der er 
let at betjene og økonomisk i Drift.'Den 
er forsynet med Bosch Magnet, Zenith 
Karburator, Metal-Vandpumpe og ind
kapslet Reservegear i Oliebad. Normal
ydelsen er 6 HK. ved 1000 o/M, V ægten 
155 kg. I en 6,3 m Kahytsbaad er Forbru
get maalt til 1,5 1 Benzin pr. Time. Far
ten gik 7 kn. Motoren kan ogsaa arbejde 
med Petroleum. 

Vi bygger ogsaa Dieselmotorer efter 
et helt nyt System, der særlig egner sig 
fol· lette, hurtiggaaende Motorer. En 30 HK. Motor 
vejer 450 kg og har et Forbrug paa 8 kg Raaolie pr. 
Time. Motoren arbejder med et helt nyt Skyllesy
stem, der giver den dobbelte Udskylning samtidig 
med, at det tillader Trykomløbssmøring. Motoren ar
bejder roligt og vibrationsfrit, hvilket gør den sær
lig egnet til Lystbaade. Firmaet har i Vinter mon
teret en engelsk Baad med denne Motortype. 

En letb.ygget Motor 40 HK. ved 3000 o/M venter 
man sig en Del af, da den kun vejer 120 kg. 

En 50 HK. Fiskerimotor, der vejer 3000 kg, som 
ogsaa er hygget efter egne Konstruktioner, vil om 
kort Tid være i Drift paa danske Farvande. 

Vi forlader Fabrikken med det Indtryk, at Initia
tiv og fremdragende Dygtighed snart vil skabe en 
voksende dansk Virksomhed. 
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Moderne Flodtransport 
Her i Danmark gør vi os 

næppe klart, hvilken enorm 
Betydning Transporten ad 
Flod- og Kanalveje har i 
mange Lande paa Grund af 
den større Økonomi. Hvem 
tænker paa, at Gods f. Eks. 
fra Rhinegnene til Køben
havn kommer via Rotter
dam eller Antwerpen paa 
Grund af den ibJlligere 
Transport med Pramme til 
Omladningshavnen. 

1~~~ 

Ingen Floder har vel 
større Betydning for Sam
færdslen end Mississipi, Mis
souri og Ohio. Da 70 pCt. af 
Godset befordres op af Flo
den, vil man forstaa, at næ

Lægterflaade under Bugsering paa en amerikansk Nod. Damperen sk11bber dem foran sig. 

sten al Indførsel til Mellemstaterne helt op til Chi
cago gaar over New Orleans og videre ad Flodvejen. 

Slæbebaade og Pramme hører og har i 100 Aar 
hørt med til Flodbilledet her. Mange har ogsaa set 
Billeder af de siore Slæbebaade med det mægtige 
Agterhjul. Baadens Skrog er næppe synligt over Van
det, men saa meget desto mere Overbygningen, ofte 
i flere Dæk, ·kronet med Styrehuset. Det ligner mere 
et flydende Hus end det, man ellers forstaar ved et 
Skib. Agterhjulsskibene er nu ved at forsvinde. De 
afløses af Skrue-, Damp- eller Dieselihaade. Damp-

Beddinger i Forenden paa "Br,gserdamperen". 

Skruebaadene synes dog i denne Fart at være de 
bedste og mest økonomiske. 

Slæbebaadene er imidlertid en misvisende Beteg
nelse. Prammene slæbes nemlig ikke, de skubbes 
frem. Naar f. Eks. 6 Pramme er samlet, surres de 
sammen, og Baaden anbringes agter for dem. Denne 
Maade giver nemlig Maximum af Transportevne med 
Minimum af Kraft. Metoden er ogsaa ved at vinde 
frem her i Europa. 

Arbejdsmaaden maa selvfølgelig sætte sit Præg 
paa "Slæbe"-Baadenes Konstruktion. 

Føl'st og fremmest ford1·er man: Ringe dybgaaen
de, stor Manøvredygtighed og tilstrækkelig Heste
•kraft. I Flodsproget kaldes Stævnen sædvanligvis Ho
vedet. Pramme stanges jo frem. Hovedet er derfor 
forsynet med 4 lodrette, kraftige Fendere, som kaldes 
Bugserknæ og benyttes til at skyde Prammene frem. 
Lige agten herfor er anbragt 2-3 Varpespil. Derefter 
følger Overbygningen, som derfra ofte strækker sig 
over hele Skibets Længde. Den kan have flere Dæk 
og har øverst i Forenden Styrehuset. Fribordet er fra 
0,J5 til 1,2 m, medens Skrog·ets hele Højde s_jælden er 
oyer 3,2 m. selv paa de største Baade. En 400 HK. 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Benzin B.nndmotorer 31 6 og 12 HK. .... Dæksmotor-er 
6 HK,, Diesel-Motorer frn 10-450 HK" sanvcl til Lvst
hnaåo som Fiskeri m. m, Forlang Tilbud. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 

Bcutj, h,u,i, \~ MARINE EN GINE 011S 

C'-1~ DIESELMOTOROILS d\~ and BOATMOTOROILS! 
~ - - THE WORLDS BEST! -

UNION PETROLEUM COMPANY, Vodroffsve[ 26, København. Telef. Central 14.774-14.775 
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Slæbebaad har gennemsnitlig en Besætning paa 14 
Mand, medens en 3000 HK. har 32 Mand. 

Lad os tænke os en 2000 HK. Slæbebaad skal samle 
sig en passende Transportflaade. Prammene er for
tøjet rundt om i en Flodhavn, hvor der er stærk 
Strøm, en kraftig Vind og utallige Forhindringer. Den 
maa da først arbejde som almindelig Slæbebaad fo1· 
at faa Flaaden samlet. De fortøjes til hinanden og 
danner en imponerende Masse, f. Eks. 200 til 300 m 
lang og 25 til 50 m bred, rummende fra 9000 til 12000 
Tons. Denne store Masse skal bringes frem af 2000 HK. 
gennem et snoet og farligt Farvand. Man maa saa 
forstaa, at Farten ikke bliver særlig stor. 

Skroget maa derfor være kraftig bygget, ikke alene 
for de store Paavirkningers Skyld, men ogsaa fordi 
Grundstødninger ikke er noget sjældent Fænomen, 
lige saa lidt som Sammenstød med forskellige Ting, 
der føres med af Floden. Manøvreringen med de tunge 
Pramme i hvirvelfyldte Farvande giver ogsaa Anled -
ning til mange Stød. 

Paa Grund af den langsomme Fart er Skroget 
ikke særlig fint udformet, undtagen agter ved Skruer
ne. Et Træk Pramme danner nemlig saa stærkt et 

Afs J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyha,r"rnia~-,:. Tlf. Palæ 3943 

Kølvand, at Baadens Liniel' hverken gør fra eller til. 
Det vigtigste er, at "Hovedet" med Knæene er til
strækkeligt stærkt. 

Der findes som Regel 4 Ror, et foran og et agten 
for hver af Skruerne. Baadcn med Pramtrækket skal 
nemlig kunne "dreje rundt paa en Tallerken", hvil
ket kræver stor Manøvredygtighed hos Føreren. 

Et nyt Skibsværft i Gdynia 
En Overenskomst mellem det kendte engelske 

Skibsværft J. Samuel White and Co. Ltd, Coves og 
Wspolnota Interesow, den største polske Staal- og 
Maskinfabrik, er underskrevet. Den gaar ud paa, at 
der med Assistance af engelske Eksperter anlægges 
et Skibsværft i Gdynia, hvor der skal bygges Skibe 
op til 11,000 ts. paa Beddinger, der skal være 120 m 
lange. 

Den polske Handelsmarine er i stærk Vækst, og 
man ønsker nu selv at bygge Skibene af polsk Staal 
og med polsk Arbejdskraft, kun med Hjælp af de 
engelske Ingeniører. 

Overenskomsten er afsluttet med Billigelse af den 
polske Regering. 

15 m2 

Spidsgatter 
,,Vikingen" bringer her Tegningerne til en Baad, 

som egner sig udmærket for et Par unge Mennesker, 
hvis Lyst til Søen staar i omvendt Forhold til deres 
Pengemidler. 

Vi .skynder os at bemærke, at det ikke er nogen 
Klassebaad, men den er ikke desto mindre et godt og 
sødygtigt Fartøj, som vil være til Gavn og Glæde for 
sin Ejer. Konstruktøren, Hr. M. S. J. Hansen, Køben

havn, har faaet alt det ud af den begrænsede Plads, 
som man kan forlange, og lidt til. Der er 2 Køjer. 
Sædet paa Forkanten af Cockpiten tjener som Skabe, 
hvortil der er Døre i Kahytten. Styresædet er dreje
ligt, hvilket giver den fornødne Plads og Bevægelses
frihed i Cockpiten. 

Baaden bygges paa Eg med mellemliggende Svøbe
tømme1·. Klædningen er Fyr. Blykølen vejer 340 kg. 
Karmen om Kahytten er Mahogni. 

Der er allerede bygget nogle Stykker efter Teg
ningen, og vi er ikke i Tvivl om, at de viser sig lige 

saa fremragende som Konstruktørens andre Spids
gattere. 

40 -:- Sir, at De bar 1,.,,t det I "Vikingen"! 
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Handlet Skib 
gennem 
25 Aar 

Gennem 25 Aar har Fir
maet N. J. Nielskov i Ny 
Adelgade "handlet Skiv". 
Forretningen, der oprinde
lig var baseret paa Handel 
med større Fartøjer, er 
efterhaanden udvidet til at 
omfatte Handel med Far
tøjer af alle Kategorier 
samt Tilbehør og Grejet· 
af enhver Art. 

. 

I J u,b.ilæumskataloget i 
Aar finder man foruden 
et rigt Udvalg af Fartøjer 
til Salg forskellige nyttige 
Oplysninger om Sejlsports
folk . 

11=-=-iF'=~~~~=r=~I a Stjernens 
•: t -:,f, .. _.. Skibsprovian-

l,~-----·,_F __ .;..-; ___ --1 ___ • terings-Depot 
f1 j / Som bekendt har "Stjer-

1, . ,,r·------- ;,/ nen" et Par Aarstid haft 
et særligt Skibsproviante-

:,:K.. i __ i:~~~\l rings-Depot, hvorfra vore 
Skibe kan faa deres For-

lil a _ :I~~ ~: syninger af "Stjernen"s 
~ _ ~ ~ ::I fortrinlige Øl- og Mineral-

·"··---~•• ---- ----- -- ---- • --- vandssortel'. 

. har Bryggeriet nu antaget 
·J·. Som ny Depotindehaver 

•~'•,·• .. , .• H.C. Mø 11 er, P. Skrams-. gade 7, Tlf. Sundby 757. 
Den nye Depotmand har 
sejlet en Snes Aar som 

\ Hovmester og er godt 

\ • \\. , kendt blandt Søens Folk, 
ligesom han selv er fuldt I -0 \ ,\ 

I ·1 i: \ fortrolig med de særlige 
1 I \ \ Forhold, der gælder for 
! \ ., Skibsproviantering. Han 

. - vil derfor sikkert kunne 
0 forvente god Modtagelse, 

' naar han med sin fikse 
"Stjerne"-Vogn 
Havnen rundt. 

kommer 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 
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Stabelafløbninger-Prøveture 
ODENSE. 

Lørdag den 29. Januar 1938 søsattes fra Odense 
Staalskibsværft ved A. P. Møller Værftets Nybygning 
Nr. 70, der bygges til Rederiet Hunting & Son Ltd., 
Newcastle-on-Tyne. 

Skibet er et Søsterskiibi til den Nybygning, der løb 
af Stabelen i Begyndelsen af December Maaned, og 
hvis Aflevering vi omtaler nedenstaaende. 

Nybygningen er et Tankskib med en Dødvægts
kapacitet af ca. 12,500 Tons den bygges til Lloyds 
højeste Klasse og har følgende Dimensioner: 

Længde overalt 149,35 m, Længde mellem Perpen
dikulærer 143,25 m, Bredde paa Spant 18,74 m, Dybde 
til øverste Dæk 10,36 m. 

M/S Oiljio/ri, 

Maskinen, der placeres agter, leveres af Burmei
ster & Wain og bestaar af en 8-cylindret Dieselmotor, 
der er i Stand til at udvikle 5,680 I.H.K. Skibet bJiver 
udstyret med dampdrevet Hjælpemaskineri, Dæks
spil og Styremaskine etc. 

Baaden døbtes af Mrs. R. R. S. Cook og fik Nav
net "Duffield". - Følgende Gæster overværede Af
løbningen: Mrs. og Mr. R. R. S. Cook, Mr. Pat 
Hunting, Mr. T. Shaw, Mr. John N. I-Iendry, samt 
af Kaptajn og Officerer fra Søsterskibet "Oilfield", 
Repræsentanter for Lloyds Register og Værftets 
Ledelse. 

Pl'øvetm·. 
Efter en vellykket Prøvetm d. 

19. Febr. 1938 blev M/S "Oilfeld" 
overtaget af Rederne Hun.ting and 
Son, Ltd, Newcastle-on-Tyne. 

Nyhyg·ningen er et Søsterskih 
til det ovenfor omtalte "Duf
field". 

Prøveturen fandt Sted i Sundet 
med adskillige Gæster om Bord, 
- Repræsentanter for Rederne -
Lloyds Registel' og Odense Staal
skibsvæl'ft. 

Dornier Flyvebaad ,,Do 24'' 
Den Ekspedition, som Dr. Lauge Koch til Sommer 

vil foretage til det ukendte Land ved Østgrønlands 

Kyst i Flyvebaad, har vakt megen Opsigt. Vi bringer 
her et Billede af Dornier-Werkes sidste Nybygning. 
som er til den hollandske Marine til Brug i de ost
indiske Farvande. 

Flyvebaaden er bygget helt igennem af Metal. 
Planerne, der har en Spændvidde paa 27 m med et 
Areal paa 108 m2, er med Stræbere fo:r-hJUndet til 
Baaden, hvis Længde er 22 m. De 3 Motorer er an
bragt paa Forkanten af Planerne og har hver 900 HK. 
Y ægt i flyveklar Stand 13,500 kg, største Flyvehastig
hed 340 kmlTim., Aktionsradius 3500 km. 

Selv om den Baud, som er købt til Marinens Fly
vevæsen, er noget mindre, saa Cl' Forskellen mellem 
den og den· her omtalte ikke saa stor, som man 
skulde tro. Vil vil mene, at den kan gøre udmærket 
Fyldest ved det tiltænkte Arbejde, hvor Aktions
rndien - 2500 km - Cl' meget mere værd end en 
Hastighed, der her ikke har anden Betydning end et 
større Benzinforbrug. 

Husl,, Hr. Hov111este1·! 
Pølsel" og Paalæg samt Kød er kun 1. Kl. bos 

Hent·y Thouisen 
"Borgporten" - Telf, 1691 - Horsens 

Alle Henvendelser til "Vikingenu bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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Depot for Skibsproviantering 
Peder Skramsgad e 7. Telef. Sundby 757 

Kobenhavn K . - T elesrram·Adr. , Sljerae brysrg-eri 

Depo t i alle d.anske Provin:rhafJne 

A. P. MØLLER 
ISBRA N DT S EN-MOL L ER C OMPANY, Ine. 

TELEGRAM-ADR. : ,. ISM OLCO" 

NEW YORK U. S. A. 
26. BROADWAY 

KØBENHAVN K. 
KONGENS NYTORV 8 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i al le Verd enshavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Hob:apfel) AIS 

Øresu ndsvej 14 l 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Teleg r. +Ad r. : ,, H o lzandi o " 

AKTIES ELSKABET 

Dampskibsselskabet 

>>DANNEBROG<< 

KOR RESPONDERENDE REDER 

C. K. HANSEN 
Amaliegade 35 • København 

Telegr.-Adr.: HANSEN 

Telefon Cen tral 72 
(l O l edninger) 

Rejs altid med ØRESUNDSBAADENE 
1 ~ DANSK 6ÆR·CENTRALI 
~ TØRGÆR 



I . ,:, 
• 

• a:, 
~ . ,:, , , 
~ 
I 
i ,:, 

E 
I . ,:, 
: 
C -~ 
t.l:» 

I , 

A/ S l , IH AI CH , KBHVN , 



Øre 
W.alerl nf Fr. Lnnd t 

1938 - Nr. 1 

15. Aargang 

I 
j 



lAK OG lENAllll 

Tekniken gør Fremskridt 

Udviklingen har bragt nye Materialer, der mod

staar Søens Paavirkning bedre. 

Der fremstilles nu klar Lak med kraftigere Glans 

og større Modstandskraft . .,Navy Spar" bliver 

saaledes ikke hvid og sprækker ikke, den taaler 

Afvaskning med Sæbe og Soda. 

Den nye "Yacht Emaille" giver ogsaa bedre 

Beskyttelse og større Skønhed. Stød og Slag ses 

ikke saa tyde I igt, og Email len revner ikke i Vand. 

De nye Materialer er store Fremskridt - de 

giver bedre Beskyttelse, smukkere Udseende og 

velholdte Baade den sidste Dag i Sæsonen. 

rfflAVY SPAR 
og 

YACHT~ 
IMAllll 

holder til 

haardt Slid 

SADOLIN & HOLMBLAD A/s 
Nordans største og ældste Fa"rve- og Lakfabrik. Over 100 Aars Erfaring. 

De bedste Illustrationer 
faas hos 

~ 

øRØDRENEBÆRENTZb 
Cliche og Reproduktionsanstalt 

GL. MØNT 39 
Telefon C. 9822 og Byen 8040 

Vi samarbejder 
med de bedste Tegnere og Malere 
paa del maritime Omraade 

GØTA ARCHIMEDES 

TUXHAM 
MOTOREN 

Paa Vestkysten , paa Østkysten, 

overalt paa Øerne lyder det -

Tux-ham, Tux-ham, Tux-ham 

Den bedste Fiskerimotor 

TUXHAM A/s København Valby 



H A V ET S * H AV N ENS ·;, H AN DELENS OG H J EM M ET S IL LU S TRE R ED E M A G A SI N 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

- - - - ---------

Tilegnet "Vikingen" 

<7Zfel var engang el <xædsels-o/Zavn, 

da c-5neÆÆ.en undez- <9dzns :Æ?avn 

1ned barske <37Zænd bag cfilijolde-<?Boz:d 

fil <xov Ofl <xan og CZlold oq <37Zoz:d 

paa CZ/dfæz-d fo 'z- fra YLord. 

o/lu bæz·er det fra '37-.fje?TLmefs :37/avn 

el <3Jud fil <:fJlæde, q;;røsf oq <:fJavn 

el qgaand af <3Jilleder oq <9rd 

fil /2.vez:f el cfikib, som over <;7ord 

har <3Ttænd fz:a o/lård om <3Joz:d. 

\ __ _ ---- - - ---------

- Sig, at De har læs t det i > Vikingen «! 3 



Paa Gesandtskabstogt 
Den store Audiens 

ved Kay Larsen 

J A, det var dengang! Da var der Stads og Pomp, og det 
ucl/' nu fes lligl! Vel var <let ogsaa feslligt, da • Val

kyrien • sendtes til Østen i 1900, og da repræsen teredes 
La ndet jo endda af den folkek ære P rins Va ldemar, men 
læs nu denne Beretning om Stadsen for de danske Søfarere 
paa J ava for 250 Aar siden, og De vil indrømme, at den 
var antagelig. 

- Kong Chris tian V. ydede det dansk-ostindiske Kom
pagni god Stø tte; han overlod det Orlogsskibet >Olden 
borg<, der blev udstyre t med 36 Kanoner og 154 Mands 
Besætning. F orberedelserne fandt Sted i København Vin
teren 1671- 72. Chefen, Kapta jn Barent Ander sen Fischer 
og Overkøbmanden J ohan J oachim Paulli skulde afslutte 
en H ande lskonvention med Sultanen af Bantam og med 
Kongen af J apara. 

Der sendtes Solda ter med Skibet; Kapt. P eter Carisius, 
3 Underofficerer og 50 Menige. E t Par unge Adelsmænd 
fulgte med, og der var Præs t, to Læger, 2 Assis tenter , 
Trompeter og Tambur - og 8 Tjener e! 

Skibet var smukt og godt, og Udrustningen og Mad- og 
Drikkeforsyningerne svarede dertil. »Oldenborg< førte no
get Last med ud - og en Mængde »Presenter < Lil de frem
mede >Potenta ter<. 

Dan mark havde vundet solidt Fodfæste paa Indiens 
F as tland, paa Dansborg ved Trankebar, og nu gjaldt de t 
om at komme Hollænderne i Forkøbet paa Sundaøerne. 

Rejsen begyndte den 23. April 1672. Ved Kulien maalle 
alle de, som ikke før havde passeret Pynten, døbes. Det 
brugte man dengang : De ny Folk dykkedes i Vandet, og 
de, som havde Raad Lil det, kunde k øbe sig fri mod at 
be tale »Høn sepenge«, som det hed. 

Det gik ikke glat altsammen. »Oldenbor g« blev forfulgt 
af Kor sarer, kom ud for Havari o.s.v., men vi opholder os 
ikke ved Genvordighederne, - det er de t fes tlige ved 
Togtet, vi dvæler ved. I Juni slap Skibet fo rbi P airhill, i 
Juli var det ud f'or de kanariske Øer og fø rs t i Slutningen 
a f November naaede ma n Kapstaden, der ,var i hollandsk 
Besiddelse. Her fik Besælni.ngen forres len e t Faa r ombord, 
som vejede 108 P und , deraf Halen alene 20 P und. 

Baade Officerer og ;\,1andskah tog kraftig til sig a f Li
ve ts Goder under Opholdet ved Kap, og paa en af de sidste 
Dage a f Aa ret fortsalles omsider Rejsen. I Løbe t a f Aa ret 
Yar kun 36 Ma nd af de ombordværende døde. De t var ikke 
saa meget, ikke saa forfærdeligt da . Der var kommet el 
holla ndsk Skib li! Kap, mens >Oldenborg« laa der , med 

·20 Mand tilover s a f 150. Se, det var slemt. 
Den 10. April fik man J ava i Sig te, men del tog ove1· 

en h alv Snes Dage a l komme i Havn. Man kunde lugte 
La ndet ; Luften var opfyldt af en >behagelig aroma tisk 
Duft, som virkede meget forfri skende«. Strøm og Vind sin
kede F remgangen, og da endelig Vinden føjede sig, spær
r ede en holla ndsk Eskadre Indløbe t til Bantam. Den holdt 
engelske og fra nske Skibe borte, men da Dan skerne alle
rede haucle en Ha ndelsloge i Byen, slap • Oldenborg• igen
nem - og ankrede paa Bantams Reel d . 23. April, netop 
paa A.arsclagen efter Afrejsen hjemmefra. 

Sultanens a rmerede Skibe besvarede den danske Salut. 
En hollandsk Admira l k om ombord fra Eskadren og llk 
et >magnifique Traelemente«, og da han tog Afsked, affy
redes 36 Ka nonskud. 

Den 26. April anmeldtes Sultanens Besøg ombord. Ha ns 
F ølge talte 300 Mennesker, en broget Skare i forunderlige, 
kostbare Dragter. Sultanen bem ærkede, at >Oldenborg< var 
det s tø rs te Skib, han endnu havde set. Han indbød Offi 
cererne til Audiens lo Dage senere og gik fra Borde under 
en forryge nde Salutering, og Besætningen gav ham endda 
Hyldestraab med paa Vejen, Trompetkla ng og T rorrune
hvirvler. 

ti I Java 
Straks om Morgenen d. 28. gik det løs med a t faa 

Audiens-Folkene pyntede paa den »skiønnesle< Maade. De
putationen skulde beslaa a f Kaptajnen, Overkøbmanden , 
Soldaterchefe n, Hofjnnker Kruse, Overskipperen og endnu 
3 Herrer samt Tambur, Trompeter og 36 Soldater, alle i 
stiveste Stads og med de bedste og llnest . pudsede Vaaben. 
Dertil kom Bærer ne af Gaven. Under voldsom Kanonade 
gik Optoget i Land og blev der budt velkommen af Sul
tanens H offolk. En Mængde Soldater var opmarcher et, og 
det blev til en s torstilet Modtagelse. 

I en > indre< Gaard i P aladse t paraderede talrige krum
sabelbevæbnede Solda ter i en s tor Firkant. Inden for denne 
tog Deputationen Opstilling - og saa frem bar og frem
slæbtes Gaverne. At det ikke var Sm aating og Nips altsam
men fremgaar af følgende : 

Der var en Messingkanon til 48 Punds Kugle med 
smukke >Ziratcr «; den laa paa en sirligt beslaaet Lavet. 
Dertil hørte 20 Tdr. Kanonkrudt, [i00 Ka nonk ugler og for
skelligt Messing-Inventar til den llne Brumbasse. De t var 
den Ga vl! Lil Sulta nen fra den mægtige P o tentat i det høje 
Nord, som vakte mest Opmærksomhed og Glæde, men der 
var meget andet: Skarlagen, Atlask, sølv- og guldindvirket 
T øj, Sølv- og Guldkniplinger , s tore Spejle i forgyldte Ram
mer , talrige forgyldte Sabler, Muske ller og P istoler med 
et, nogle endda med to Løb. Skæfter af Ibenholt, beslaaede 
med Sølv. 

Gaverne blev gengældt, men dog saaledes, at det var 
Sultanen, som gik a f med Prolltten. De svuls tige Taler 
oversalles af Tolke. Der udfoldedes et omstændeligt, næ
sten højtiddigt Ceremoniel - og det kan nok være, de 
danske Soldater maabede. Hans Nielsen fra Regnegade, 
Søren Klim fra Roskilde og Leif Olafsen fra Trondhjem 
og alle de andre Jenser fik noget a t fo r tælle, naar de kom 
hjem til Hytterne og Smøgerne i det kære snesjappcde 
Land, - hvis de da kom hjem. Det blev vel knapt Halv
delen, men hvem tænkte paa F remtiden eller noget som 
hels t andel end del mærkelige, de havde for Øje inden for 
Krumsablernes Karre, i den bagende Sol, om givet af hvide 
Mure med de underlige østerlandske »F orsiringer <. Hs. 
bantamske Majeslæ t taHc selv - under Gravstilhed - .i 
Gaardcn og udtrykkede sin alllernaadigs te Tilfredshed med 
de Danskes Besøg og med deres »Presenter <. 

- Under Salut drog Deputatione n ombord igen, - og 
det føltes mere end nogensinde hjemligt i Kahyllerne, 
Lukaferne og paa Banjerne. Af med Klunsen ! Og saa et 
E kstra-Glas for de ' uel overstaacde Besværligheder og fo r 
den s tore Oplevelse. 

F ørst i Maj tog man fa t paa Udlosningen a f Skibet. 
Da var der indreilet et ny t og større Pakhus ved Siden af 
det gamle, og dertil bragtes Varerne : F ransk-Vin, Rhinsk
Vin, Brændevin, Chrislianshavner-Mumme, Lybekker-0 1, 
Canarisekt og danske Viktua lier. E ndvidere et P arti Bly, 
for hvilket der allid var god Afsætning, bl. a. til Presning 
af Smaa mønt. 

Man tog sig god Tid og glemte imens h verken Venus 
eller Bacehus, - ikke k edsommeligt maadeholdent, men 
saa »fes tligt <, saa hemningsløsl, a t Blodga ng og Diarhooe 
gjorde sig gældende bagefter. Hvorledes Hede, Svir og 
Sværm kunde indvirke paa de Lykblodede Danskere, Nord
m ænd og Slesvig-Holstenere, som »Oldenborg« h avde in
den Borde, illustreres af følgende opbyggelige lille Historie. 
Der var en Kvartermester, der var fe rm til s it Arbejde, men 
ogsaa til a t drikke, slaas og bande. Han bandede værre e nd 
nogen Orlogsmatros paa de n Tid: • Gid Dælen anname 
mig . . . «, »Tyve Tusind Djævle fare i mig, om ikke ... «, 
o. s. v. Da ha n var kommen i Klam meri med en Mand og 
ikke kunde faa »Satisfaktion «, blev han saa gal, a t det 
rablede for ham. Mens han førte en Baad med Vandankre 

4 - Sig, a t De har læst det i » Vikingen<! 



Den 10. _Api·il fi l, man Java i Si_qle. 

til Skibet, s,·o,·lede han Forbandelser ud, slog om sig i 
Haseri, faldl overbord og forsvandt med de t samme! 
Utvivlsomt har Fanden s traks trukket ham Hed ved 
Benene. 

Efter al have faaet en ny Mast sat i, da en af de gamle 
,·iste sig at være brøstfældig, kunde man tage fat paa Ind
ladningen af Peber, Hhabarber, Kallunvarer, Sukker og 
Salpeter. Dengang hentede man endnu Sukkere t fra Ost
indien, for Vestindien var ikke rig tig begyndt at levere! 
Med Varerne kom en Mængde Skorpioner med ud paa 
Skibet til s tor Plage for Besætningen. 

En T id lang var Togte t ikke helt fes tligt. I Løbet af 
Erteraaret døde 10 af »Oldenborg<s F olk, deriblandt Un
derlægen og Præs te n, og han havde dog været saa god 
at have i Baghaanden med Syndsforladelse og et godt Ord 
med paa Vejen, hvis der »kom Bud efter ecn«. Omsider 
trak det op til Hjemrejse, og cl. 6. November gav Sultanen 
Afskedsaudiens. Al.ler stor Stads, Parade, Musik, Skyden ! 
Sultanen havde fra Kina indforskreve t en Del skønne Sager, 
som Kap!. Fischer nu fik Anmodning om at bringe til I-Is. 
danske Majestæt. Ogsaa Direktørerne for det dansk-ost
indiske Kompagn i blev betænkt. 

Resten af Dagen gik med Pokulering i Land og om
bord, - og den, som havde faaet en Veninde eller lo, 
skulde jo ogsaa tage Afsked for en rimeligvis temmelig 
lang T id! Men næs te Morgen, da Nattetaagen og andre 
Taager var forduftede, lett ede »Olde nborg< for Hjcm
gaaende. 

En Ugcst id eft er tra f m a n - <let danske Kompagniskib 
»Phønix< i aaben Sø, - og det. gav Anledning til e t Døgns 
livligt SamYær. »Oldenborg« fik overladt 12 Ma trose r,· hvad 
det i høj Grad tiltrængte - og sejlede saa ad Danmark 
til! Foreløbig blev del dog bremset af e n Storm og drev 
ind paa en lille Ø i næsten synkefærdig S tand. Heldigvis 
llk Paulli, der i en Chalup ilede tilbage til Bantam, Sulta
nen til at sende- 40 s tore Fartøjer til den lille Ø. 

Naa, lidl kortfaltel: Skibet blev rr,Jdel og kom til Ban
tam igen , - og omsider gik »Olde: ,llorg« den 14. F ebruar 
167-! paany hjemad. 

Ved Afrikas Kyst va r Skibet i Maj ved al forlise under 
en forrygende Storm m ed Lynild og Torden som om Ver
den var ved at forgaa med »Oldenborg• krystet i sin Farn, 
men efter Helvedes Kvaler kom Mandskabet i Paradis 
igen, nemlig ved Ankomsten til Mauritius d. 24. Juni. 

Julen fejredes ved Afrikas Kyst - og >Oldenborg• 
naacdc Kapstaden n øjagtig lo ,for e fter at det var gaael 
derfra paa Udrejsen. Til K,,, indkom Yed samme T id et 
hollandsk Skib, som siden Afrejsen fra Balavia havde 
mislet 94 ~fand a l' l 24. Man havde derfor god Grnnd til 
at være m eget glad paa »Oldenborg•, der var sluppe t an
derledes lemfældigt. 

Fra Kap fulgtes »Oldenborg< med flere hollandske 
Skibe, der imidlertid ikke kunde følge vor rappe Sejler 
og en skønne Nat (med Vi lje) tahtes af Syne! ~en det 
hævnede Æolus, der til Slrat· gav Skibe t flov J{uling, og 
Varmen var da ved at ødelægge baade Skib og i\1'n1dskab. 
Kaptajnen døde 21. Marts 1675. Skibe t kom ind i Sargasso
havet. l April hærgedo Vattersot ombord og krævede 16 Ofre. 

Besætningen prøvede paa al a fværge det Onde ved at 
ofre, og de fleste ombord lovede at give 1 Maaneds Gage 
til de Fattige, hvis Vorherre lod Skihcl s lippe god t hjem. 
ikke desto mindre var »Oldenborg• nær forgaael ved Fær
øerne, meget nærmere ved det end nogensinde før. Men 
nu n ok om del slemme. Del glcmlcs, naar det \"ar over
staael, men de gode Minder blev tilbage. »Oldenhorg< kom 
godt hjem d. 11. August 1675, og to Dage efter kom 1"on
gen ombord og bø<l velkommen hjem. 

Rejsen havde jo nok varet temmelig længe, Skibet 
havde været i Fare mange Gange. Adskillige gode Kamme
rater var døde, og e t og andet havde nok været slemt, men 
alligevel syntes de Overle-i'cnde - særlig noglr Ac,r efter, -
at det hc,vde været c l festligt Togt. 

- Sig, a t De har læst det i » Vikingen, ' 5 



Professor 

Piccards 
nyeste 

Plan: 

5000 
meler 

under 

Hav-
overfladen 

STRATOSFÆRE 
Manden, Pro

fessor August Pic
card, Manden, som 
første Gang i 1932 

opnaaede den sen
sationelle Højde

rekord paa 16,200 

Meter med sin Bal
lon i en lukket 
Kuglegondol, vil 

nu paa samme 
Maade udforske 
Havets Dybder 

med en af ham 
selv konstrueret 

Dykkerballon, der 
bliver det sælsom

ste Dykkerappa

rat, som Verden 
nogensinde har 

set. 

Den lille mæ r

kelige Professor 
er ogsaa kendt i 

Danmark, som 
han har besøgt. 

6 

Det sælsomste Dykker-Apparat, som Verden nogensinde hai· set. 

Professor Piccards fritsvævende Dybhrtvs-Ballon. 

- Sig, at De har læst det i > Vikingen«! 



Men Professor Piccard har nu udviklet og udarbej

det den dristige Ide at betro sig til en i Havstrømnin

gerne frit svævende Ballon. Uafhængig af Ledsager

damperens Slæbetove vil han selv r egulere sin Højde

og Dybdefart ved Ballast. Denne forbløffende, tilsyne

ladende simple Ide er imidlertid fuld af tekniske 

P roblemer. - Vi bringer her Spørgsmaalene og Pro

fessor Piccard's Svar. - I 100,000 l\'1eters Dybde h er 

sker et Vandtryk paa 1000 Atmosfærers Tryk. Men 

man bygger nutildags Højtrykskedler paa fra 1000 til 

1500 Atmosfærers Tryk indvendig fra. Det bereder 

altsaa ingen overdrevne Vanskeligheder at overvinde 

et lignende Højtryk udefra. Piccards Dykkerkugle 

skal byggges af Elektron-Meta!, som kun er en 

Fjerdedel saa tungt som Jern, men alligevel stærkt 

nok. Der skal være Plads til to Personer. Og lltappa

rater skal kunne forsyne dem med Aandeluft til en 

10 Timers Dykkerfart som i en U-Baad. Otte Finner 

skal sikre en drejefri Fart. Derved kommer Ballonen 

til a t ligne et Havuhyre fra Dybderne selv. Indvendig 

skal Kuglen selvfølgelig forsy;ies med alle de nyeste 

Apparater. Man maa lade, at Professor Piccard er en 

opfindsom Mand - ligefrem en Levendegørelse af 

nogle af de mærkeligste Personer i Jules Vernes Ro
maner. 

Rvol"ledes vil De væ1·ge Dem mod > Dyb
havsu hyt·er «? Ja, hvis der gives saadan nogle. 
Det vil ikke falde mig svært at skræmme 
dem ved elektriske Strømstød, som jeg til 
enhver Tid kan udsende imod saadanne Fjen
der. Men jeg troer meget snarere, at jeg med 
disse Strømstød kan faa hvilende Dyr sat i 
Bevægelse, som kan interesserer Zoologen ved 
Udkigsvinduet. Dyrene vil nemlig ikke be
tragte Kuglen, der driver med Havstrømmen, 
som noget unaturligt, men som en af deres 
egne og derfor rolig blive liggende. »Hvis Dybe t skulde fastholde mig,• siger Profes

sor Piccard, »hvis for Eksempel det usandsynlige 

skulde indtræde, at begge Mand om Bord skulde miste 
Han er kendt over hele Verden som det Menneske, der Bevidstheden, vilde efter en bestemt Frist Batterierne 

har været højst oppe. Nu vil han konkurrere med indstille deres Arbejde. Følgelig vilde de elektro fast

Amerikaneren W illiam Beebe, som vt tidligere har om- h oldte yderste Dele falde af, og Opdriften vilde bære 

talt, og som hidtil er det Menneske, som har været dy- Kuglen op mod Overfladen af Havet. < 
best nede paa Havets Dybder. 

908 Meter har William Beebe været 

ned i Atlanterhavets Dybder i Aaret 

1934. Amerikan eren benyttede - og be

nytter stadig i nogle Maaneder hvert 

Aar - en Staalkugle, der hænger i Tros

ser fra Ledsagerbaaden. I disse Dybder 

opnaaede den tunge amerikanske Læn 

keballon Grænsen for sin Ydeclygtig
hed. 

Hvis Ku_qlen nu blive,· viklet ind i Tang, 
naar De skal op igen ? Jeg er i Stand til 
indefra at kaste alle de ydre Dele af min 
Kugle bort, fremfor alt ogsaa den tunge 
Ballasttragt. Det forhindrer Modstanden fra 
Vandet og forhøjer samtidig Opdriften ge
valdigt .. Jeg tror derfor ikke, at denne Fare 
med Tang og Planter, som jo ogsaa truer 
enhver Skibsskrue, overhovedet kommer i 
Betragtning for mit Kuglefartøj. 



Hvorledes vil De overliovedet ma1111 
nøvrere med den fritsvævende 
Kugle? Egentlig ikke anderledes 
end med en Friballon: ved Afgiv, 
ningen af Ballast. Under Kuglen 
hænger en tragtformig Beholder 
med Jernsmuld , hvi s Vægt lang, 
somt trækker Kuglen ned i Dybet, 
Denne Ballast er gjort magnetisk 
ad elektrisk Vej. Afbryder jeg den 
clcktxiske Strøm , saa rasler Jern ..
spaanerne ud i fine Stxaaler, Kuglen 
stiger, som jeg befa let det. Derfor 
maa jeg først gaa til Dybden, saa 
langt jeg kan, til Havets Bund, 
og kan saa kun Skridt for Skridt 

g.,a højere. 

Vil Vand trykket ikke sp1·æ11ge Deres 
Udkigs• Vindue? Her maa jeg ind, 
rømme, at der laa en Vanskelig, 
hed. Jeg anvender nu rent Quarz. 
Vinduet har jeg givet Kegleform, 
saaledes at det allerede af V and, 
trykket bliver presset fast ind i 
Kuglen. Hvis til Trods for dette 
der alligevel skulde indtrænge V and 
og en V .1ndstra.ale virke-:t i disse 
Dybder mere gennemtrængende end 
en Barberkniv - kan jeg dog endnu 
stadig lukke Vinduet inde fra og 

ude fra med Klapper. 

Hvorledes vil De kunne se i disse 
usædvanlige Dybder paa mellem 
5000 til 10 000 Mete,·? Jeg vil 
fastgøre en Lyskaster paa en Arm 
uden for Kuglen. Derved bliver 
Belysningen plastisk. Naturligvis 
maa Lamperne kllllne modstaa det 
enorme Vandtryk. Jeg anvender 
derfor Spcciallamper: Kviks ol vs, 
H0jt1yksr0r med lysende Kvik• 

sølvsdampe. 
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I Dykkerkuglens Indre. 

Vil Kuglen vitkelig kunne svæve i Vandet? 
Elle, Beregningerne kan det ikke gøre n°gen 
Vanskeligheder at bygge en 2 Meter stor Kugle 
s~ia let, at den svæver i V andet. Skulde Ku~len 
alligevel blive for tuni;, fylder jeg en stor l ank 
med Olie og hænger Kuglen som Gondol derpaa: 
Olie er lettere end V and, det stræber opad og 
kan udligne Overvægten. Da Olie næppe lader 
sig sammenpresse saa let som .andet Fludium 
under højeste X ryk, vilde en meget let bygget 

Oliebeholder være tilstrækkelig. 

Hvorledes v ·I De fart afsted lani::s Havbunden 
uden at havarere? Og-saa her hjælper mine Er,., 
faringer fra Luftskibsfarten mig. N cd fra Kuglen 
hængci: et Slæbetov. Naar jeg nærmei: mig Hav.
bunden, lægger det sig paa Grunden og aflJstcr 
derved Kuglen, der sluttelig bliver svævende i 
ringe Højde over Bund~n og driver med Stxøm
men. St<rder jeg paa en H<rjderyg, saa lægger 
der sig en større Del af Tovet J'aa Bunden : 
Kuglen bliver lettere og stiger opa - netop saa 
meget, at den automatisk blivei: i sJmme Af.,. 

stand som før over Bunden. 

- Sig, at De har 1æ;5t det i >Vikingen <! 

,--~~~~-- - -
---- - I 

-I . -

~ 
Kan De gøre Dem forstaaelig 
en eller anden Jtfaade med U< 
verdenen? Ja, udmærket. H 
Kvarter vil jeg løslade en 
»Patron~. som er befæstiget uc 
for Kuglen. Den stiger langs, 
op til Vandoverfladen og udvi 
d~r livlig Røg, hvorved Lcdsa, 
skibet deroppe kan konstatere I< 
Jens Beliggenhed og følge min I 
ning. !øvrigt vil jeg gennem T r; 
les opnaa telefonisk Forbind 

med Ledsagerskibet. 

Hvorledes vil De kunne styre K 
len ? Det forbyder sig naturli1 
af sig selv at lægge mekani 
Styreapparater gennem Kugl 
Væg. Kuglen maa være fuldk, 
men afsluttet for sig selv, cl 
vilde den ikke kunne modstaa , 
uhyre Vægt af det indtil 10 K 
meter h<rje \ andbjerg, som hv 
paa den . Derfor har jeg 1 det 
Delene udenfor hænge paa ved m 
netiske Ki:æfter. Det er magncti 
Kræfter, som holder Styrefinne, 
Lys3<men og Tragten kraftig f 

Det er et simpelt Princip. 

Frygter De ikke, al Slæbetrosse, 
klemmer sig fast et eller andet Ste◄ 
og gør Dem til Fange? Slæbe 
trossen vil jo ogsaa blive holdt fas 
uden paa Kuglen kun ved magne 
tisk Hjæp. Jeg kan støde den a 
naar som helst indefra .. . . Je1 
har forsøgt at beregne Faren i Pro 
center, og jeg kan ikke se, at den c 
større end den, som en Storstads 
beboer udsætter sig: for, naar: han e1 

Maaned lang daglig gaar i færdslen 
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l Uvejr og Stille, i Sol og Regn 

er Havet aHid, i hvilken Egn 

jeg end mig befinder, det samme. 

En Vælde, der bærer min Skude god, 

en Kraft, der styrker mit friske Mod 

som Ætling af Vikingernes Stamme. 

Og Kamp mod Havet er mandig Værk, 

den Kamp gør Sømanden seig og stærk 

og hærder de kraftfulde Arme. 

Men er den end haard, saa er Sejren skøn, 

naar Stormenes Hylen og Havets Drøn 

forenes i afmægtig Harme. 

Det Hav, som var mine forfædres Hav, 

er ogsaa mit, og de samme Krav 

til Mandskraft og Villie det kræver 

det samme Mod til at trodse sig frem 
for Gods og Ære at føre hjem, 

og de samme barkede Næver! 

Den Kamp og det Liv er mit Hjertets Lyst, 

med Søluft fylder jeg glad mit Bryst 

og Havet jeg holder i Ære! 

Jeg tager med Glæde min drøje Tørn 

og jubler, fri som den stolte Ørn: 

,,Paa Havet er herligt at værel" 

~ Sig, at De har læst det i » Vikingen<! 9 



Henrik Søfareren 
Det femtende Aarhundredes Skibsreder 

Fem Aarhundreder er forløbet, siden Kong Johann 
den • omtænksomme• regerede Landet, som den Dag i 
Dag lader Atlanterhavets Bølger skylle frit ind over 
sine Kyster. ' 

En god Konge var Johann, og i Familie med de 
største Herskere i den Tids Europa og dertil gift med 
Kong Henrik IV af Englands Sø
ster, Philippa. Den 2. Februar 
1387 stod Brylluppet, da Huset 
Lancaster's Prinsesse blev Dron
ning af Lisitanien som Kong Jo
hann's Hustru. 

En kraftig og sund Børne
flok var Frugten af denne For
bindelse, og den 4. Marts 1394 
fødtes deres fjerde Søn, som blev 
opkaldt efter sin Onkel - Hen
rik. Den lille Henrik, som jo var 
yngre Søn, var af Faderen be
stemt for den gejstlige Bane. Ikke 
et stille Liv i I{)ostret, men som 
Ridder af Kristusordenen, som 
var oprette.t i Portugal i Stedet 
for den opløste Tempelherre
orden. Dette ridderlig-religiøse 
J{ald blev ogsaa bestemmende f~r 
Prins Henriks senere Liv. 

I smuk Harmoni forstod Jo
harm og Philippa at gøre deres 
Sønner til værdige Forkæmpere for deres Samtids 
mandige Idealer. 

Portugalt Styrke og Rigdom paa den Tid gjorde, 
at Kongen fandt det hensigtsmæssigt at prøve et Felt
tog mod Maurerne i Afrika. Faderen satte sin Søn . 
som Fører af en Flaadeafdeling, som skulde træde 
støttende til ved Erobringen af Ceuta. Efter Felttoget 
udtalte Johann: • Ikke som en Yngling har du grebet 
Sagen an, men som en Mand, der har Vilje til at blive 
rig paa Ære.• 

Disse Ord blev ogsaa paa en Maade et Valgsprog 
for Henrik - Talant de bien faire. -

Midt under al Larmen ved Afrejsen kastede Sorgen 
sin Skygge over Foretagendet, idet den elskelige Dron
ning Philippa døde af Pest den 10. Juli 1415. 

Flaade og Hær kæmpede straalende, og Centa blev 
erobret 1415. Prins Henrik havde udmærket sig i 
særlig Grad og ogsaa udvist et enestaaende Mod og 
Snarraadighed ved egenhændig at slukke en farlig 
Brand, der brød ud paa hans Skib. Da Modvind og 
Storm overfaldt Flaaden og bragte Fartøjerne i Drift, 
fik han samlet dem igen og afslog alle Maurernes 
Angreb. 

Denne Erobring af Centa var en meget betydnings
fuld historisk Hændelse for Portugal, hvorved det som 

første Land i Europa havde faaet Fodfæste i Afrika. 
Prins Henrik udmærkede sig atter i 1419 ved at kom
me i rette Tid med en Undsætningsflaade, da Mau
rerne angreb Ceuta og prøvede paa at rive Stedet ud 
af de Kristnes Hænder. - Det kunde ikke forhindres, 
at alles Øjne blev rettet mod den unge Prins, som 

havde befæstet Portugals Fodfæ
ste i Afrika. Konge blev Henrik 
aldrig, men han viede sit Liv til 
Søfart, Handel, Forskning og 
Erobring, men han~ eventyrlige 
og spændende Levned gjorde 
ham lige saa berømt som Lan
dets Konge. 

At prøve nogen Erobring i 
Europa, i Katalonien eller Arra
gonien, i det hele taget paa den 
pyrenæiske Halvø, var umuligt 
for det lille lusitanske Folk, og 
det var derfor klart, at Havet paa 
Vestsiden vinkede uendelig lok
kende. 

Skibsfarten og Handelen var 
endnu i sin Vorden, men Portu
giserne havde dog deres Køb
mænd i Gent og Briigge, og 
Lissabon blev besøgt af Handels
skibe fra Genua og Venezia. 

Til den nationale Drivfjeder 
knyttede den religiøse sig uløseligt, og det var en 
hellig Pligt at virke for Kristendommens Udbredelse. 
I Aaret 1420 havde Pave Martin V givet Henrik Vær
digheden af Stormester af Kristusordenen. 

Med Iver samlede Henrik alle Skrifter og Beret
ninger om Afrika, hvis Kyster blev besøgt af Købmænd 
og Eventyrere, og til Ceuta kom Karavaneførere med 
Beretninger om det indre og ukendte Afrika. 

Det var slet ikke let at bære Oplysningens Fakkel 
ind i det Virvar, som Datidens geografiske Viden be
stod af. Islam, som • beherskede hele Nordafrika, 
mente, at Verden var en sammenhængende Landsdel 
omgivet af Vand. Dog vidste man, a t Afrika var om
givet af Vand paa alle Sider undtagen det lille Stykke 
Land ved Suez. Det var en Overlevering fra gammel 
Tid, og mange gamle Kort viser det ogsaa. 

Et Kort lavet af Marino Sanuto fra Aaret 1320 viser 
Afrika, men altfor bredt, og den geografiske Viden om 
Afrika syd for Ækvator var yderst mager. 

Det mediceiske Portulan (florentinsk Søkort) fra 
1351 viser ligeledes Afrika som en underlig forkrøblet 
Masse. Sagn og dunkle Ord om tidligere Omsejlinger 
havde bredt sig, og man talte om et • Mørkets Hav« i 
de sydlige Regioner, med »uudholdelig« Hede, hvor 
Menneskene gik til Grunde, og mange lignende uhyg-

10 - Sig, at Dt: har læst det i >Vikingen«! 



gelige Beretninger. Man kendte ogsaa Ørkenen Sahara 
med den mægtige l3y Timbuktu, og at det tog en Kara
vane 37 Døgn for at vandre gennem dette Sandhav. 
Floden Gambia med Byen Cantor og ligeledes Senegal 
vidste man og, men den yderste Grænse for Skibs
farten dannede Kap Bojador. Det var Afslutningen 
paa al tænkelig Sejlads og - Verdens Ende. 

Prinsen havde hørt om Genueserne Doria og Vival
di's dristige Rejse. I Aaret 1291 havde de udrustet to 
Skibe for at prøve at naa Indien ad Søvejen. De vendte 
aldrig tilbage, og deres Skæbne gjorde, at Frygten for 
Oceanets Farer steg. Ganske vist paastaas det, at 
Frankmændene skal have sejlet saa langt med Syd 
som til Guinea og Guldkysten i Aarene mellem 1365 
og 1410, men Dokumenterne herom er gaaet tabt ved 
en Brand i Dieppe i 1694, saa Troværdigheden er 
tvivlsom. Prins Henrik kendte i det mindste ikke no
get til, at nogen havde sejlet sønden for Kap Bojador, 
men han kendte til Opdagelsen af de atlantiske Øer -
de kanariske Øer - og han kaldte dem Insule des 
Santos - de Helliges Øer. 

I Aaret 1341 havde to Skibe bemandet med Genu
esere, Florentinere, Kastilianere og Portugisere opholdt 
sig paa disse Øer for flere Maaneder. Paa det medicei
ske Portulan findes alle Øerne optegnet, og i 1355 var 
der kommet et Skib til Lissabon med fangne Indfødte 
fra Øerne. I 1402 foretog den franske Ridder Bethen
court fra Normandiet Erobringen af disse Øer. Fransk
mændene var saa grusomme, at der efter Kampen ikke 
var en eneste Indfødt i Live, saa at man ikke har 
ret mange Oplysninger om de portugisiske Be
boere. - Digt og Virkelighed er i det hele 
taget vanskeligt at holde fra hinanden, naar 
det gælder geografiske Beretninger, og de 
Kort, man kendte, var højst upaalidelige, for 
ikke at sige helt gale. 

Paa den Maade gik det til, at Øerne »blev 
borte«, og Prins Henrik •fandt dem igen«, og 
efter 1415 stod de i fast Forbindelse med Por
tugal og den øvrige Verden. 

I Aaret 1415 sendte Henrik hvert Aar el 
Skib ud for at trænge frem langs Afrikas 
Kyst; at passere Kap Nun var anset for meget 
farefuldt. En af Henriks Mænd, Gonzalo 
Velho, fortæller om »det hvide F lyvesand, 
som formørkede Solen• og om det store For
bjerg, fra hvilket store Klippestykker buldren
de rullede i Havet, som de piskede til Skum. 

To af Henriks Venner fra Felttoget mod 
Ceuta - to Riddere Tristam Vaz Teixeyra og 
J oao Gonsalvez Zargo- sejlede udrustede af 
Prinsen ud for at finde endnu lægere sydpaa, 
men blev overfaldet af Storm og drev om 
paa Havet i en lille Karavel. De opdagede 
en kegleformet 0 , hvor de søgte Havn, og de 
kaldte denne Havn for Porto Santo (den hel
lige Havn). Det var en af Øerne i Madeira
gruppen, som herved blev opdaget, og de ko
lossale Dragetræer og underlige Vækster, som 
voksede paa Øen, forbavsede Portugiserne. De 
to Eventyrere kom lykkelige tilbage til Lagos, 

De opdagede en keglef ot·met Ø. 

hvorfra de var sejlet ud, og Budskabet om Nyerhver
velsen af Land blev modtaget med Glæde. 

Utallige Ekspeditioner sendte Prins Henrik ud, 
og de modige Sømænd blev, hver Gang de kom til
bage med nye Opdagelser, modtaget med stormende 
Jubel, og hans Skippere var fremragende Mænd. 

Ifølge Kortene skulde Azorerne ligge Vest for Ma
deira, og i 1431 og 1432 sendte Henrik Ekspeditioner 
ud for at finde dem. Det lykkedes i 1432, da Diego de 
Sevilla naaede Øen Uova, som han døbte Santa Maria. 
Uova var Navnet fra de gamle Kort. 

Øerne var aldrig før blevet betraadt af Menneske
fod, og Fuglene Jod sig roligt tage med Hænderne. 
Den ene Opdagelse fulgte efter den anden, og Koloni
seringen blomstrede. 

I 1444 fandt Prinsens Skibe frem til Øen San Mi
guel, og i 1450 koloniseredes den tidligere fundne 
Terceira, i 1460 var hele Øgruppen koloniseret og be
folket, og Portugal var Europas første Kolonistat. 
Samtidig med Opdagelsen af Øerne i Atlanterhavet 
lod Henrik sine Skibe sejle mod Syd langs Afrikas 
Vestkyst, og i 1434 passerede Gi! Eaunes det frygtede 
Punkt Kap Bojador - Verdens Ende. Hvert Aar flyt
tedes Milepælen for Kulturens Fremtrængen, og med 
usvigelig Kraft arbejdede Prinsen paa Portugals videre 
Koloniseringspolitik. 

I 1441 passerede Prinsens prægtige Skib » N uno 
Tristao« Kap Branco, og det hvide Sand mente Port:,
giserne var et Tegn paa, at her sluttede Ørkenen Sa-



hara. Videre mod Syd gik den dristige Sejlads i de 
smaa Baade, og snart passeredes Caboverde - Kap 
Verde - det grønne Forbjerg, som strakte sine skov
bevoksede Klipper ud i Havet. 

Det er højst mærkeligt, som den Tids Forskere 
kunde arbejde saa helt i Opdagelsens Tjeneste, at 
Menneskerov og Myrderier ikke forekom, men det 
skyldtes sikkert Prinsens høje gejstlige Rang, at det 
ikke skete. 

Alene paa et Aar sejlede 26 Karaveller i Handels
fart langs Afrikas Kyst, og ligesaa populære som disse 
Rejsende var, blev Prins Henrik. Nu var Handelen 
med Slaver og Elfenben i sin Vorden , og Eftertiden 
har udslettet, hvad Portugiserne har gjort af godt. 

I Byerne i Portugal var det almindeligt, at man 
spurgte: •Er der noget nyt fra Afrika? « 

Mange dristige Sømænd traadte i Prins Henriks 
Tjeneste, og mange af dem blev verdensberømte paa 
deres Forskertogter. I 1455 naaede de dristige Søfolk 
frem til Gambia, og der drev de en livlig Tuskhandel 
med de Indfødte. 

Men saa kom Ulykkerne. Henriks Broder, Kong 
Eduard, havde i 1438 atter begyndt Krigen med Mau
rerne i Afrika. Tanger skulde erobres. Efter den glor
værdige Erobring af Ceuta troede man, at det vilde 
blive en let Sag, men Prins Henrik, som selv ledede 
Hæren, kom trods al personlig Tapperhed i stor Nød. 

Til vore 

Naar » Vikingen • i Dag for første Gang kommer til 

Læseren som et 14. Dages Blad, er det, som vi alle

rede flere Gange har skrevet, sket for at tilfredsstille 

et Krav fra Læserne selv. Skønt de syv Verdenshave 

el· store øde Flader, skønt hvert Skib er blot en lille 

afsluttet Verden for sig, og skønt disse Skibes Fart 

intet Spor efterlader i Havenes øde Flader, saa udgør 

Havene og Skibene tilsammen dog en vældig og be

givenhedsrig Verden, hvorfra netop de Beretninger 

og Eventyr kommer, der kan fylde enhver Mands le

dige Stunder med nyttig Viden, stærke Drømme og 

Glæde ved at høre om andre Mandfolks Liv og Fær

den. Det gør Læseren ligesom selv delagtig i de salt

vandsduftende Oplevelser. Og dyrker man Søens Liv 

som Sport, saa er det jo først rigtig Sport, naar man 

følger med i, hvorledes alle de andre driver denne 

Sport. Maalet og Hensigten med » Vikingen « er at pleje 

og uddybe alle disse Ting, og den stadig voksende Til-

Han maatte købe sit Tilbagetog ved, at Fernando -
hans yngre Broder - og andre fornemme Portugisere 
blev holdt tilbage som Gidsler i Ceuta, indtil Byen 
igen blev overladt til Maurerne. 

Det var et haardt Slag for Prinsen, da han forlod 
Afrika og vendte tilbage til Portugal. Endnu en Gang 
drog han ud paa Erobrin~stogt. Trods sin fremskred
ne Alder erobrede han i 1458 den lille By Alcazar 
(Segun) og to Aar senere, den 13. November 1460, 
døde han i sit Hjem i Sagres. 

En stor Mand var død, maaske den største Por
tugal nogensinde har fo3tret. Et rigt Liv fuldt af 
Stræben og Arbejde havce han bag sig. Et Kæmpe
skridt betød hans Opdagtlser for Menneskeheden, og 
40 Aar senere havde Portugiserne Kolonier 2000 Mil 
borte fra Hjemlandets Kyst. Skønt han aldrig havde 
foretaget nogen nævneværdi_g lang Rejse, blev Henrik 
forlenet med Tilnavnet •Søfareren«. 

Der er ingen Tvivl om. at han var Datidens største 
Skibsreder. Hele sit Liv forblev han ugift, hans Ar
bejde optog ham fuldkommen. Opdagelserne langs 
hele Afrikas Vestkyst, lige til Cabo de Boa Esperanza 
- Kap det gode Haab. 

I Klostret Santa Maria de Batalha hviler Prins 
Henrik - Sørareren, og paa hans Yndlingsopholds
sted i Sagres har man rejst ham et Mindesmærke. 

slutning, Bladet har oplent i de sidste Aar, bekræfter, 

at Tanken er rigtig, at der er Brug for saadan et Blad. 

Men en » Viking « kun een Gang om Maaneden er ikke 

nok til at rumme alt det interessante og betydnings

fulde, der strømmer ind ::ra Havet og Havets Mænd. 

Af den voksende Tilslutning og den bugnende Brev

kasse er det, at Læserens ~gel Krav om en »Vikingen • 

mindst hver 14. Dag frem5aar, og det er et Krav, som 

•Vikingen • kun · kan føle Glæde ved at imødekomme. 

Vi ved, at vore Læsere selv forlængst har forstaaet, 

at det er deres egen Interesse for Bladet, deres Iver for 

at gøre Venner og Bekendte delagtige i den forfri

skende Læsning om Søer., der skaber den helt rig

tige • Vikingen«, den der nu hver 14. Dag skal ligge 

paa Bordet som et Løfte c-m nye Op~evelser og ny Vi

den om Livet derude paa I-lavene, hvor Mænds Drøm

me og Længsler sætter hinanden Stævne. 

Redaktionen. 

12 - Sig, at De harlæst det i » Vikingen« I 



~ De Lee11w«, 
den fm·ste kgl. 

hollandske 

Hjuldamper, 

bygget i 

Holland 1823. 

» Y AC lffl T « 
kommer af Hollandsk 

T IL SLUTNINGEN af de t 16. Aarhunclrede hetød del 
hollandske Ord »Jachl• ikke nogel Fornøjelses

Skib, ingen Lystsejler, men kun et Skib, der var hurtigt og 
som Følge deraf kunde > jage« eller »forfølge, andre 
Skihe. 

I gamle Dage var » Yachter< aHsaa i Virkeligheden smaa, 
hurtige Skibe, under Tiden med Aarer og saaledcs uaf
hængige af Vinden. De hlev brugt i hollandsk Prnxis Lil 
at holde Forbindelse mellem de større og de mindre Ski
he i F laaden, eller mellem Hovedkommandoen og andre 
høje Officerer i !\farinen. De l var ogsaa saadan de blev 
brugl af Fyrsterne af Oranien, som ikke alene Yar Stal 
holclere men ogsaa Øverstkommanderende for Hæren og 
Flaaden, fra Slu tningen af det 16. Aarhundrede og senere. 

En af de førsle ,1f disse Yachter var >Neptunus,, der 
tilhørte Prins l\faurice. Man kan se e t smukt Billede 
af den paa e t \1alcri i Franz Hals Musæum i Haarlem. Den 
var en forho ldsvis s tor Yachl, og deu gjorde et flot !ud
tryk paa den engelske Konge Charles den 2den, under 
hans Landflygtighed i Holland 1660. Da denne Konge sej
lede tilbage til England for igen at tage Kronen, sejlede 
han ned ad Floden l\faas til llollerdam i denne Yacht. Og 
her var det, at han sagde, han vilde sør ge for, at en 
> Yachl< blev bygge t i England lil ham selv ..... det blev 
den allerførste 13egyndclse til den senere saa beromle en
ge lske Sej lspo rt. 

Det hændte nemlig, al e n af Borgmestrene i Arnslcrdarn, 
som hørte 13emærkningen og øjensynligt men te, at Venska
bet med Englands nye Konge ikke kunde skade hans By, 
derel'ler tilbød ha ns .Majeslæt saadan en Yacht paa Am 
s terdams Vegne. 

Denne Yacht, som den engelske Konge kaldte >l\fary< 
efter sin Soster , blev den første Lystyacht, der nogensinde 
er blcven set i Engla nd, hvor den allsaa indledte Begyn
delsen til de n- s tore Spor I, som nu kaldes »Yachtspor ten , . 

Medens de ydre Dekorationer paa Yachterne, der blev 

brugt af de efterfølgende Prinser af Oranien, forandrede 
sig med de skiftende l\Ioder, var Tegningen og lndrelnin
gcn stadig den samme indtil Slutningen af d -c! t 18. A~ir
hundrede. 

Planerne, der saa omhy_ggeligl blev !egnede af Jacobus 
Storck i 1678, som vi her reproducerer fra en Original, der 
ble,· bevaret i det nalionalhisloriske Skibsfarlsmnseum i 
Amsterdam, giver derfor e n meget god Ide om Indretnin
gen af disse fyrs telige Yachter, S tammødrene til alle an
dre Yachter i Verden. 

Efter at Oranje-Dynastict Yar blevet Konger af Neder
landene fra 18.13, blev de tidliger e prinselige Yachter na
turligvis kongelige. 

En halv Snes Aar sener e forte Indforelsen a f Dampkraft 
lidl efter lidt til, a l disse Sejlskibe blev fon-andlc l til Dam
pe1:c. 

Den første kongelige Damp-yacht i Holland har >De 
Lcc mY•, bygget i 1823, hvis Model ogsaa kai: ses i det 
ovennæYnle Skibsfnrls-Musæum. Den maa ha\'c været so
lidt bygget, for den h lcY i aktiv Tjeneste i 55 aar. 

Vi springer hermed lige op lil Nutiden, til det s idste 
Aar, !il Motorkrydseren , Piet Hein «, som det hollandske 
Folk forrige Aar har skrenkel I.il Prinsesse Juliane og 
Prins Bern hard som Bryllupsga,·e. 

Denne Yach ts Dimensioner er hlcven omhyggeligt ud
regnede, saadan at den kan navigere saa 1ncgel son1 1nu
ligt i Vandvejene i e nhver Pro,·ins i Ilollancl. Mas ten og 
Daviderne kan sænkes, og Toppen af Skorslene11 kan tages 
ned for a l gøre Skibet i Siand Lil al passere neden under 
Broerne over alle Floderne. lø\Tigl er det et F ::irstekasses 
Skib, moderne udstyret i enhver I-Ieuseende. 

Denne Gave Lil det fremtidige hollandske Kongepar har 
faael Bidrag fra hele Folke! i alle Dele af Landet. Den er 
den sidste i en lang Hække a r fyrs telige hollan:lske Yach
ter som e t smukt Eksempel paa den Holle, Ho lland har 
spillet i Lys lsejlaclsens Udvikling for h ele Verden J. L. 

- Sig, a I De har læst det i » Yikingen«' 13 



En Tur for 100 Aar siden med 

Overlands-Ruten 

Fra Southampton til Calcutta 
Text og Billeder efter en Broclmre t ,·ykt 

i London 1850. 
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SOUTHAMPTON. Damperne til Alexandria med Passa
gerer til Indien, afrejser fra Soutbampton den 20de i hver 
Maancd. Vi er i Aaret 1850. Hver Damper er paa 1600 
Tons med en Maskine pna 500 HK og Sejl. De kan hver 
tage fra 100 til 130 Passagerer og omtren t 200 Sække Post. 
Me1ls vi damper langsomt ned ad Southamptons Kysten, 
betragter vi Slot tet, der blev bygget af Henrik den Sde 

nu Karantænesta l:i ou for Skibene ndefra. 

ISLE OF WIGHT. Snart efte r er Cowes i Sigte med den 
lille F laade nf store Yachter. l\faaske er der ingen Steder i 
hele gamle E ngland, hvor der er samlet saa mege n Skø n
hed fra Nature n i Sø og Kys t som her ved Cowes. Ingen, 
der drager bort fra Engla nd og drager ud i de t Frem
mede, glemmer n ogen Sinde Natu rskøn beden omkring Øen 
Wr ight med Osborne, hendes Majes tæts (Victorias) smukke 

Slot. 
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FARVEL TIL ENGLANDS KYST. Det sidste , vi ser af 
gamle Englands Kyst, er Naaleklipperne, der rager op over 
Vandet. Opri ndelig var der fem, nu er der kun fire synlige 
over Havet. Søen har gjort sin Virkning og ændret deres 
Udseende, saa de rfu ikke mere li gner Naale saa meget, 
men de bærer stadig Navne t: The Needles. De hører med 

til Øen Wighl. 

BISCAYISKE HAVBUGT. Denne farlige Bugt, hvor saa 
mange Skibe er gaaet til Bunds, passeres langs Frankrigs 
Kyster. Digleren Byron har skrevet i sin Poesi om Biscay
Bugtens • søvnløse • Karakter. Dens Kys tstræknin ger er ikke 
indbydende. Det er Klipper og Snnd afvekslende med en 
mørk Baggrund af raa Bjerge. Men nu nærmer vi os Por
Lugals Kyst, og alt bliver mild ere. Der myldrer med Fisker-

baade her .. . . 
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CINTRA. Langs Portugals Kyst sej ler vi nu forbi Cintra, 
som vi ser i Afstand som den · smukkeste By, vi har set 
paa hele Rejsen. Den ligger højt i en køn Natur mel
lem Klipper og Kløfter. Overalt ses Paladser, Klostre og 
Orange-Haver. Vi ser mange Fiskere og Sømænd i farve-

rige Dragter . . .. 

LISSABON. Vi passerer forbi Mundingen af Portugals 
smukkeste Flod Tago, hvor de11 snavsede Hovedstad Lis
sabon ligger. Talrige Skibe, der sejler under forskellige 
Landes Flag, ses al komme ind i Floden, og en stor 
Mængde Fiskerbaade krydser i Mundingen .... Floden er 
meget bred her, ikke mindre end 6 Miles fra Kyst til Kyst. 
For 250 Aar siden var Verdens fineste Flaade liggende her. 
thi Portugal var en Gang forrest blandt Sø-Nationerne. 

utildags er de eneste store Skibe, der ses her, de engelske 
Krigsskibe og Dampere. 

TRAFALGAR. Synet af dette berømte Forbjerg, hvor Nel
son vandt sin største Sejr og fandt sin ærefulde Død, væk
ker nødvendigvis stærke Følelser i enhver Englænders 
Bryst. Det var h er, om Morgenen den 21. Oktober 1805, 
han endelig fandt den franske og spanske Flaade. Han 
havde søgt den i Maanedsvis fra Toulon og Cadiz Lil Vest
indien og tillrnge igen og fandt dem endelig her i en dob• 
helt Slaglinie foran Trafalgar. Kampen varede 3 Timer og 

afgjorde Europas Skæbne. 
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TARIFA. Nær ved Indløbet Lil • Herkules Støtterne «, som 
Slrædel ved Gibraltar tidligere kaldtes af de Gamle, ligger 
Byen Tarifa, som vi passerer. Den er kendt for de militære 
Begivenheder i sin Tid under Napoleon, da Franskmæn-

dene forgæves søgte at erobre den . 

GlBHALTAR. Denne berømte Klippe er den første Rulsta
tion for vor Damper . Omgivelserne er maleriske. Foran 
griner Landsbyen St. Roque som cl Sæt hvide Tæ11der. Og 
den berømte Kork-Skov ligner Overskægel. Bag ved ser vi 
Granadas Bjerge. Til højre ligger en lav, sandet Strand
bred , det neutrale Stykke mellem den spanske Kyst og de l 
britiske Fort. Talrige Fragtbaade og Krigsskibe li gger i 
l3uglen. E ngland har hnft Gibra ltar siden 170-l som Nøgle 

til Middelhave t. 
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ALGIER. Denne 13y med den nærmeste Kyststrækning er 
det eneste vi ser af Afrika paa hele Vejen ti l Malta. Det er 
Franskmændene, der ejer Landet nu, og de gør desperate 
Forsøg paa at kolonisere det, hvad de dog ikke er saa 
berømte for at have Evner til. De holder ikke af at blive 
ved at bo saa langt væk fra •det smukke Frankrig«, saa 

de smelter aldrig rigtig sammen med det nye Land. • 
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MIDDELHAVET. Direkte paa vor Rute genne1n Middel
havet møder vi de smaa Øer Pantelaria og Galeita, 17 miles 
fra Sicilien. Disse Øer er berømt for deres Frugter og Vine. 
De ligger ved Indgangen til Tunisbugten, berømt i Histo
rien fra Karl den 5tes Tid, da han forsøgte at belejre Tunis. 

Det vrimler med italienske Fiskerbaade. 

MALTA. Da vi naar til Havnen Valetta paa Malta, finder 
vi den fuld af Liv. Hundrede Skibe af alle Nationer ligger 
her til Ankers fra de statelige britiske • Man-of-war • til de 
italienske •Speronaro•, en Slags smaa Paketbaade, der 
kommer fra Sicilien, fragtet med Frugter og Grøntsager. 
Der er Liv i Havnen. Dampere kommer og gaar. - Malta 
har skiftet Ejere blandt næsten alle Nationer. England tog 

den fra Franskmændene 1800. 
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AIEXANDRIA. Grundlagt af Alexander den Store var den
ne By i lang Tid et Handelscentrum og et Sæde for Lær
dom og Civilisation. Her prækede Markus Evangeliet. Her 
blev Bibelen oversat til Græsk. Her tabte Antonius Verden , 
mens han elskede Cleopalra. Her sejrec)e Englænderne og 
tvang Franskmændene ud af Ægyplen. Siden P. & 0. Li
niens Baade er begyndt at sejle Lil Ægypten, er Alexandria 
stegen i Betydning. I sig selv har den kun ringe Tiltræk
ning. Den ligger lavt og sandet. Med Undatgelse af den 
europæiske Firkant, hvor Konsulerne bor, er der intet 

værd at se. 

I MAHMOUD-KANALEN. Denne Kanal, som forbinder 
Alexandria med Nilen, har faaet sit Navn fra Sultan Mah
moud, under hvis Regering den blev aabnet. Han anvendte 
250,000 Mænd til Arbejdet. 25,000 døde af Sult. Men Ar
bejdet blev fuldført paa en Maaned, og Nilen ført til Alex
andria. Fra Caira begynder Turen over Land, som er me-

get besværlig paa Kamelryg og Æsler. 

AFGANG FRA SUEZ. Passagerene fra Overland-Ruten ta
ger nu Skib igen i Suez - et nyt Skib, der venter dem. 
Det store Hus ved Havnen til venstre paa Billedet var en 
Gang beboet af Napoleon Bonaparte. Nu er vi paa det Skib, 
der skal føre os Reslen af Vejen til Indien. Vi har set saa 
meget mærkværdigt paa Turen over Land, Arabere, Be
duiner i Telte, Josefs Brønd og Kvinderne ved Sladre
Brøndene under Palm.erne. :tv!en vi skal se meget mere 

Pnrlnn 



DET RØRE HAV. Et Sted saa berømt i Bibelen som det 
røde Hav, hvor Jøderne gik tørskoede over og slap fra 
Farao, kan vi ikke andet end betragte med særlig In
teresse. Skeptiske Forfattere har villet bevise, at det var 
Tidevandel, der gav en saadan Ebbe. Det er kun Teori. 
Intet andet end et Mirakel kunde give Israel.iterne en tør 
Passage. - Navnet passer ikke. Snarere burde det hedde 
den hvide Havbugt, for det er hvidt langt Rysterne paa 

Grund af de mange hvide Korder. 

JEDDAH. Paa den østlige Kyst af det røde Hav passerer 
vi Havnen Jaddah, der er berømt som Afskibningsstedet 
for Tusinder af Pilgrimme, som kommer hertil fra alle 
Østens Havne for at tage til Mekka og Medina. De kom
mer fra Indien, ,Persien, Afganistan og Tartarietz. Skibene 
er overfyldte og i svinsk Tilstand. Men Pilgrimmene er 

fyldt af hellig Ild .... 
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MOKKA. Kendt i Europa som Havnen, hvorfra den bed
ste Kaffe kommer, Bjergmokkaen, nyder Mokka dog og
saa i Østen et Ry som Handelsby med tørrede Frugter, 
Vin og Kvæg - og alt, hvad Arabien producerer. Den rege
redes tidligere af en Sheik, der faktisk herfra beherskede 
hele Handelen paa del røde Hav og generede Europæerne 

stærkt. 

sinkeiser. Det var først, da P. & 0. Linien tog Sagen i sin stærke Haand, 

ADEN. Ved Mundingen af det røde Hav ligger Havnebyen 
Aden, nu i e1tgelsk Besiddelse _og ualmindeligt velbeliggen
de som Kuldepot. Den ejedes tidligere af Araberne, men 
var den Gang meget tyndt befolket. Men siden den er ble
ven engelsk, er dens Handel og Størrelse stegen betydeligt. 
Vi ligger til Ankers et godt Stykke udenfor i noget , der 

kaldes Backbay. 

CEYLON. Et smukkere og mere malerisk Skue kan ikke 
findes for den Rejsendes Øjne, trætte som vi er af ude
lukkende at have set Havet i mange Dage. Øen Ceylon er 
et af de mest favoriserede Steder paa Jorden. Luften er 
parfumereL med en yndig Duft. I-ler er en vidunderlig rig 
Vegetation. Der er et gammelt hollandsk Fort ved Havnen . 

Nu sejler vi videre herfra til Madras. 

MADRAS. Vor Damper ankommer til Madras tre Dage 
efter at have forladt Ceylon. Det er svært at komme i 
Land. Færdselen mellem Skibene og Byen holdes gaaende 
med smaa Baade som vist paa Billedet. Husene langs Hav
nen er Varehuse, Skibskontorer etc. - Nu er vi endelig i 
det mærkelige Land Indien, Perlen i den britiske Krone. 
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Helte og Eventyr 

En Mand ... en Baad 
og tre 

EN Sommerdag i Aaret 
1924 blev der pludselig 
Liv og Bevægelse i 

Thorshavn, H ovedstaden paa 
Færøerne, den lille, vilde, 
danske Øgruppe ude i Atlan
ten. Danmarks m ærkeligste 
Amt. F olk sprang ned mod 
Havnen og stillede sig op og 
pegede og s tirrede ud over 
Vandet. H vad var det da, 
som var hæ ndt? Ingenting 
særligt, syntes del. Bare e l 
Par sma a Sejlskibe, m eget 
smaa, som krydsede ind og 

Joslma Slocwn. kas tede Anker. Var de l da 
ikke andet e nd a lmindelige 

Sejlsportsfolk? J o da, de l var to ualmindelige Baa de, og 
de bar lo usædvanlige Navne. 

Den ene hed • Shanghaj• , og den anden •Leif Erilcson<, 
og de var begge ude i et eve ntyrligt Ærinde. 

Den førs te lille Baad var bygge t i Kina a f danske Tele
grafis te r ansat i • Store Nordiske•, og var bleven sejlet den 
la nge Vej gennem de østas ia tiske Far vande, gennem det 
indiske Ocean, det røde Hav, Suezkanalen, Middelhavet og 
Allanlerhavel h jem til Københ avn. Der fik en Amerikaner 
høre Tale om Bedriften og besluttede al sælle Kronen paa 
\'ærkel ved a t k øbe den og sejle den Lil Amerika. 

Omtrent paa samme T id havde nogle norske unge 
l\1ænd ud rustet en endnu mindre Baad og var stukket til 
Søs fra Oslo, ogsaa med Amerika som Maal. Deres Baad 
havde faae l Navnet • Leif E rikson <, efter E rik den Rødes 
Søn , den Vi king, som længe fø r Kolumbus sejlede til > Vin-
land < og opdagede Amerika. . 

Oslo-Gutterne kom til Færøerne samtidig med »Shang
haj < og blev som rigtige Nordmænd førs t m eget forargede 
over Konkurrencen, men bes luttede dog til sidst nok a t 
sejle i Selskab over Damme n. Deres Baad var u rimeligt 
lille, men herligt bygget. 

Og saa en aarle Morgen raslede Ankerkæl.tingerne paa 
begge Baade ne, og de :'or
svandl forud over Have t 
paa deres fare fulde Lang
færd. 

Uger gik. Men en Dag 
meddelte Aviserne, at >Le if 
E riksone v irkelig var kom
m en lykkel igt Lil New York, 
medens >Slrnnglrnj • var for 
list ved New F oundla nd ... 

- Den Morgen, da de to 
Baade log a f Sted fra F ær
øerne, ko111 cn ,ga1111nel skæg
get Færøfisker for bi og sag
de, ·idel ha n spytlede efter
tænksomt i Læ: 

>- Det er køn ne Baade!« 
Men saa ti lføjede han 

mumlende: 

Oceaner 
Han havde sikkert Ret. 
Det var vel Overmod og ungdommelig Galska b all.-

sammen. 
Men vi saa videre ud over Havnen. 
•- E r det en Kutter, som Jigger der ude?• 
•- Ja,< svarede den Gamle ufor staaende. 
Der laa en lille grønmalet Fiskekuller, mindre end 

, Shanghai«, mindre end >Leif Eriksone. Den havde Dækket 
fuldt af Hvalkød og Helleflyndere. 

•- Gaa r den Lil Island?« 
•- J a,• svarede han, s tadig uden a t begribe Meningen 

med Spørgsm aalene. 
>- Den har vel ogsaa været nede Lil Leith? _Og til 

Bergen ?« 
J o da, det havde den. Var da disse F a rter ogsaa en 

Fristelse a f Gud og vanvi ttige F oreteelser ? Stolt a f s ine 
egne Bedrifter som Søma nd, dømte han alle a ndres som 
Vanvid og Letsind. 

. . . Derude i Atlanten glimtede de store Evenlyr som 
en lysende Morild ; og vi mindedes eflerhaanden a ndre 
smaa Skuder, som havde været ude paa lignende Eventyr 
over Atlanten som • Sha ngha j « og •Le if Erikson <. 

Der var en Gang to Nordmæ nd, som roede fra Amerika 
til Irla nd. Men del var ganske vist ogsaa Nordmænd . ... 
Og Beretningen om dem er ogsaa nor sk. Ko m Lil Norge, 
min Far .... 

F or vor t indre Blik ser v i Jack London, som sejlede fra 
San F rancisco til Sydhavsøerne og Australien. Og Alain 
Gcrbcwll, den unge F ranskma nd, som i e n Nøddeskal alene 
besejrede J ordens s tore Hav. Men frem for alt vandrer 
vore Tanker tilbage til den gamle Søul k, i hvis Spor Jack 
London og Alain Gerba ult og a lle de andre ha r sejlet. ... 
den gode Kap tajn S/ocum, » Vikingen <s gamle Ven, den 
gla deste, gemylligste, og mest beskedne af alle de syv 
Haves Helte. 

Hvem var J oshua Slocum? Ha n var født i Nova Scotia 
som Æ tling af en lang Række Søm ænd og Baadebyggere, 
behændige og praktiske F olk allesammen. Selv gik han til 
Søs a llerede som lille Dreng og endte med at b live Ka p
ta jn paa egen Skude, som fik sin Næse paa Ka jerne i a lle 

•- Del er a t fris te Gud at 
tage over Atlan ten i de smaa 
Baljer! • >Northern Light< som Slocum sejlecle med 80'erne. 

1R - Si!!. a I De har læst det i > Yikin!!en <! 



Dele af Verden. Han havde sejlet 
med den gamle Glipper >Northern 
Light« i 80erne. Slocum var altsaa 
i11gen Aarsunge, da han i Aaret 1892 
randt sig arbejdsløs ~rivende rundt 
i Boston. 

• ' • - • ·' - >~ • / \ ")' ""11 _, . ., •,;•.,:,,, '.' 
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Iloslen er nu ikke a lene en lille
rær By, men ogsa a en Havneby. Og 
en Dag m ødte Slocum nede ved 
Havnen en gammel 11ekendt, som 
var Hvalfangerkaptajn. 

Slocum klagede s in Nød, og 
Hval fangeren sa gde : 

>- Kom med ud til FairhaYen, 
saa skal du faa et F artøj forærende. 
Men del kræver en Del Reparalio
n<'r. Dem maa du selv klare. • 

'iif'-~'- .. ' 
I '; 
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Dagen derpaa tog han allsaa ud 

Lil Fairhaven for at se paa delle 
hersens Fartøj. Del var en halvraa 
den lille F isker-Yacht. Folkene i 

Folkene i Fiskerl~jet _q_jordc Grin med Slocum i Anledni11g 
af den halvraadne Baad. 

Fiskerleje t derude fors ikrede med 
Humør, al den var bygget omkring Rris li F ødsel. De grinte 
ad ham. 

Men Slocum fors tod s ig paa Baade. Han takkede sin 
gamle Ven fo r Hjælpen og gav s ig hurtigs t muligt i Gang 
med at gøre det gamle Skrog sødygtig t. I trellen Maaneder 
arbejdede han ganske ale ne med lille >Spray• , som Baa-

/ .. . 

>Spray,, som Kapta,jn Slocitin ene Mand 
sejlede rundt paa de fre Verdenshave. 

den hed, og imens modnedes hans Plan om at sejle Jorden 
rundt ganske alene. 

Da Yachten var færdig, m aalle den 36 Fod og ni Tom
mer i Længden, og dens Tonnage var 9 Tons netto. Med 
et saadant S tykke Legetøj havde han virkelig til Hensigt 
ensom at sejle J orden rundt. ... 

Den 2. Juli 1894 stak Slocum ud fra Yarmouth og vin
kede Farvel til det amerikanske Fastla nd. }fan havde pro
vianteret saa godt, som hans lille Kasse og s tore Erfaring 
tillod ha m . En lille Redningsbaad havde han skaffe t sig 
ved a t save en gammel fladbunde t Pram itu. Gode Venner 
havde foræret ham en Fisker-Lanterne, og I.il Kronome ter 
anvenle han et almindeligt Vækkeuhr, som ha n havde 
købt sig for en Dollar. Saaledes udrustet satte ha n nu 
Kursen m od Azorerne. 

Lille »Spray • var en ypperlig Søbaad, som gjorde s ine 
syv til olie Knob. Dag efter Dag gik. Stundom mødte den 
ensomme Sejlet Liniebaa de, s tor Skuder, hvor Folk gloede 
forbavsede paa det gale Menneske. E n spansk Fragtskip
per lagde bi og skænkede ham en F laske god sød 
fyldig Malaga. Spaniere er nu altid høflige .... eller kan 
være det. Men da Slocum for talle, at han vilde sejle alene 
over Verdenshavet ... og Jorden r undt .. . , saa gjorde den 
Spanier Korset Tegn og gik skrækslagen ned i sin Kahyt. 

Den 20.' Juli ankom SJocum velbeholden til Byen Horla 
paa Azorerne, og efter fire Døgns Hvile stak han a ller til 
Søs med Kurs mod Gibraltar. 

Storm vekslede med god t Vejr. Han laa fcbersyg i flere 
Døgn, medens Baaden sej lede paa egen Haand. Men da 
han blev rask igen, lavede han Sejl i Stand, gjorde r en t 
og tittede paa F lyvefisk og Søfugle, læste sin F orgænger, 
Kolumbus' Levnedsbeskrivelse og sang for sig selv. Thi 
Slocum var en morsom Mand ... . 

Nu havde han altsaa krydset el al' Jordens s tørste Have 
og faaet Tillid til Baaden. - Tillid til sig selv havde han 
i Forvejen. 

I Gibraltar vakte hans Forehavende Beundring blandt 
de britiske Søofficerer, som paa alle Maader hja lp ham. 
De syn tes, at det var god Sport. Nu blev han et stort Navn 
i Verdenspressen . 

. Ja, en Dag hørte ha n T ilraabel: »- Spray, Ohoj .... 
Hilsen fra Kommandøren paa Hendes Majestæts Skib Col
lingwood, at De er indbudt til Middag. P aaklædning: 
Galla! « 

»- Saa kan jeg ikke komme,< svarede Slocum og 
tænkte paa sine simple Klæder. 

>Kom, som De er , - det var det, vi mente, • var Svaret. 
Og Slocum kom, og han k unde ikke være bleven bedre 

mqdtaget, om han ogsaa havde haft en høj Hat paa, som 
naaede lige til !Yiaanen .... 

Fra Gibrall:ar havde Slocum tænkt sig at sejle videre 
gennem !Vliddelhavet, det røde Hav og det indiske Ocean 
Øst paa, m en de e ngelske Søofficerer fraraadede ham 
denne Vej. Han besluttede sig derfor til a t vælge den 
vestlige Vej Jorden rundt. • 

Skønt han allerede h avde krydse t Atlanten, var han 
ikke bange for at tage Turen een Gang til. 

Den 25. August sejlede h an altsaa fra Gibraltar ud 
over Sydatlanten med den Hensigt a t naa Brasilien. 

Allerede næste Dag fik han Nordafrikas Pirater at 
m ærke, thi en Felluck forfulgte Slocum i h øj Sø og kom 
stadig nærmere. Piraterne mente vel, her var let Bylte. 

Slocum beredte s ig paa Kamp og ladede s it Gevær, men 
just som han troede, a t Legen skulde begynde, kom en 
vældig Bølge og slog R iggen sønder hos Sørøverne - og 
,1"rmed var den ensomme Mand r eddet. 

Sloc-ums Kronometet· var et 
gammel( Vækkeur. 
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ham nu: Han skulde jo ned om Kap 
Horn med sin Nøddeskal og maatte 
regne med voldsomme Storme - saa
velsom med lldlandets vilde Indbyg
gere. -

Alt gik dog til en Begyndelse godt. 
I Februar naaede han til Punta Arenas 
i Maghellans-Slrædet. Havnekaptajnen 
madede ham til at hyre to Sømænd, 
som kendte Farvandet og kunde redde 
Baaden mod Uvejr og imod de Vilde, 
men i hele Byen fandt Slocum kun een 
e1wste villig Mand . . . . og denne kræ
vC'de • en Kraftkarl til og en Hund <. 

Men da dette Vilkaar var umuligt, 
lod Slocum Forslaget falde - og 13-
dede i Stilhed sit Gevær. 

Det va,· ingen Barnele,q for Slocwn at s~jle i sin Nøddeskal 
paa de store Oceaner. 

Saa hejste han Sejl og stampede i 
haard Sø ned gennem Sundet. En Dag 
saa han nogle Indianerkanoer komme 
ud af en Vig og forfølge ham. De Vilde 
kom stadig nærmere, og Slocum for
stod, at det var Alvor. Det kunde gælde 
Livet: Da han ikke vilde vise dem, al 
han var alene, benyttede han sig af en 
lille Krigslist a la Tordenskjold. Han 
gik ned under Dækket og skiftede 

For anden Gang styrede han nu ud over Atlanten, kom 
heldigt forbi de kanariske Øer og Kap-Verde-Øerne - og 
fløj frem for Passatvindene med en Delfin som trofast 
Ledsager i Kølvandet. 

Han skrev og læste. Middagsmaden var altid let at 
fange og lave. Thi hver Dag fandt han Flyvefisk, som 
hoppede om Bord. Maden kom flyvende til ham .... 

Nu og da mødte han Fartøjer, stolte Liniedampere 
eller Kreaturbaade med brølende Passagerer. Men de brød 
sig ikke meget om ham og hans lille Nøddeskal. Det er 
derfor ikke uden Grund, at han klager over Høflighed 
paa Havet. 

•Der var en Tid, • siger han, • da Fartøjer, som mødte 
hinanden paa Havet, bakkede sine !\forsesejl og tog sig en 
Sludder. Naar de skiltes, saluterede de med Kanoner. M~n 
den gode gamle Skik er forbi. Folk har nu knap Tid til 
at tale, :ikke en Gang paa det store, vide Ocean, - og 
hvad Salut angaar, kaster de ikke Penge bort paa Krudt 
til Høflighed. Det er virkelig et prosaisk Liv, vi fører nu
tildags, naar vi ikke en Gang har Tid mere til at ønske 
hverandre God Morgen !< 

Efter 40 Døgns Sejlads styrede nu Slocum ind i Per
nam.bucos Havn . Herfra fortsatte han snart til Rio de 
Janeiro, og. den 28. November 
forlod han denne Havn med 
Montevideo som nærmeste Maal. 
Men paa Vejen dertil var han 
nær ved at blive Vrag. 

•Spray < løb nemlig op paa et 
Sandrev, og da han skulde træk
ke hende fri, kæntrede hans lille 
Skude. Som mange gamle Søfolk 
af tidligere Aargange kunde Slo
cum ikke svømme og holdt der
for paa at drukne. Men sluttelig 
lykkedes det ham at komme i 
Land, og næste Dag hjalp nogle 
Ind fødte ham med at hale Baa
den flot igen . 

Nu fortsatte han til Montevi
deo, h vor han modtages med Be
gejstring. Alle Havnens Dampere 
tudede. Baaden kom i Dok og 
repareredes gratis af et begej
stret Firma. Den blev malet og 
fik nye Gre jer. 

Derfra sejlede han ned til 
Buenos Aires, h vor han ankom 
selve Nytaarsdag 1896. 

l 

-) 

Klæder og steg op en anden Vej som en ny Mand. Paa 
denne Maade indbildte han de Vilde, at der fandtes to 
Mand om Bord. Derpaa tog han en Stang og udstyrede 
den med Sømandstøj som et Fugleskræmsel, han stillede 
op. Det blev endnu en Mand - og tr.e hvide Mænd kunde 
holde sig længe mod en Hoben Vilde. 

Men trods disse Forsigtighedsregler kom Indianerne 
stadig nærmere. Han sendte dem en Kugle over deres · 
Hoveder. De Røde holdt stille et Øjeblik med Aarerne; 
men fortsatte alligevel Fremrykningen. Saa skød han et 
Skud lige mod Kanoen. Og et til. Det hjalp. De fik travlt 
med at klare Kanoen. De stoppede op, og han slap fra 
dem .... 

Saaledes fortsatte Slocum nu sin lange Sejlads med 
utallige Eventyr undervejs af lignende Art. Han kom vel
beholden rundt om Kap Horn og gyngede langsomt ud 
over Pacifikhavet. Fra Ø til Ø fortsattes hans Rejse, der 
spændte over Sydhavs-Øernes brogede Verden og førte 
ham neden om Asien ind i det indiske Ocean. 

Det bliver for langt at fortælle alle hans Oplevelser 
her, men vi har givet en lille Mundsmag paa dem. Altid 
klarede han de farligste Situationer med Opfindsomhed, 
Aandsnærværelse og godt Humør. 

Styrmand. 

Da han den 26. Januar 1897 
atter hejsede Sejl, gjorde han det 
i fuld Bevidsthed om, at en vir
kelig svær Strækning laa foran I Maghellans-Strædet truedes Slocum af vilde Indianere. 
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Havets lurende Hajer - U,Baadene - luskede 
sig snigende omkring dybt, dybt nede under SIS 
» Perseus«s velbyggede Køl. Det havde længe anet 
mig, at d "r var noget galt c-aa Færde, men en 
tidlig Morgen hørte jeg det af Jacksons egen 
Mund. - Han vidste, at han kunde stole paa 
mig. -Defo:staar ! -»Tavshedwanted«{Engelsk). 

LUDDER -PETER -:DET 
• - "1)[; T 

De ældre og mere fornuftige af Mandskabet tog 
st raks den eneste rigtige og tilladelige Stilling til 
Situationen nemlig den at bortf ·rklare fænomenet! 
Jeg skal aldrig glemme den sehfolgelige Ro og 
Overlegenhed, hvormed»Baadscn«, den gamle tjæ"' 
rede Hædersmand, lænede sig ud over Rælingen og 
sindigt og jævnt standsede de ulmende Panik med 
en Bemærkning om-Ja, mine Herrer-om Torsk! 

Jeg lagde ikke selv Mærke til det, men Jackson 
fortalte mig det senere, at noget af den samme 
Stemning havde grebet flere af Besætningen og 
Officererne. De samledes i Smaagrupper agterude 
og dis utexede ivrigt og dæmpet den foreliggende 
Situation, medens Taagen hyllede S/S »Perseus« 
tættere og tættere i sit vaade klamme Lagen. 

e1-: 
a arn .se v-,. ierner a/ 

en der hender ham rne<7er 
• bedre 

Jeg er en absolut Tilhænger af Kolblodighed 
under enhver Omstændighed. Denne fornemme, 
angelsaksiske Dyd, der gør Livet let at leve og 
dø .. . Hvad? - Hvad? Jeg kunde ikke bare 
mig for at kaste et skævt Blik ned i de blaa 
Bølger. - Dybt hernede saa jeg et Blink - et 
farligt Blink. - - en U .... ! 

SKFI ·wo<E 

Naa, jeg er nu ikke nogen ubetinget Tilhænger 
af Princippet med at overse Faren for derved at 
tilintcgøre den {ang•lsaksisk Fremgangsmaade), 
og derfor gik jeg straks i Gang med at organisere 
alle de Rcdningsforanstaltninget, det er ved Haan" 
den til S0s i saad..1nnc SituationCr. - Enhver hel• 
befaren Sømand kender dem: Redningsbælter, 
Oliet.ej, o. s. v"' o. s. v. i en Uendelighed. 

Jeg maa alligevel være slumret ind. Jeg hørte 
kun den utydelige Ii.lukken af Bølgerne i »Per• 
seus« Kølvand. Saa mærkede jeg en voldsom 
Slingren, - halvt eller maaske helt i Søvne. -
Et Plask, - et dæmpet Udraab, - og saa - saa 
- rev jeg mig ud af S0vncns filme. 

UJJ ME":> I:: 
J)E"R FR 

- - -

~ ~ '-~•~,, /<\ 

Om der var.flere end mig, der havde set Blinket, 
ved jeg ikke med Sikkerhed, men jeg formoder 
det. I hvert Fald kom en af de yngre af Mand, 
skabet farende, aldeles hvid i Ansigtet, 0g raabte, 
at han havde set en U,Baad u:,der Skibet. - -
Hm l - U,Hyggt'n breder sig (Undskyld ven, 
ligs! denne lidt forslidte Vittigl:ed). 

Da Natten faldt paa, tror jeg at kunne sige, at 
alt var parat til at modtage e· eventuelt under" 
søisk Angreb, med paafølgende Synkning. Allige, 
vel havde jeg ingen rigtig Ro faa mig til at gaa 
ned og sove. Fornemmelsen a den lurende Fare 
holdt mig vaagcn, En kold, k:am Taage - Sø, 
mandens værste Fjende - sneg sig frem over Havet. 

Ja, og saa mine Damer og Herrer, befandt 
jeg mig alene, - helt alene i en Redningsbaad 
midt paa Havet, kun omgivet at denne frygtelige 
Taage, der forbød mig at se n:erc end en Meter 
frem for mig. - En grufold Anelse greb mig : 
»Hvor var»Perseus«? -Og mi1::.e Kamme ater I -
Ha, jeg anede det: Paa Havets Bu:1d 1 - overlistede-
;., ,,...,.,. .. l ;cf. .. Ap. ,.;l-f ... Høf c 1 .... ,,.,...,-1,. u .. ; .... I_ la.n n ... .,,,,., I 



BLACKBALL CLIPPER 
[ 

Aarene 1850 til 1870 f.an<l les <ler ingen Skibe i 
Søen, der ornfalle<l~s me<l større Interesse, 
baade af Søens egne Folk og Folk paa Land. 

e nd de, <ler lilhørle den herømle J3lackball Linie. 
Alle; der har eller har haf'l Forbindelse med Søen, 
har hør t om d isse pragtfulde Clipperskibe, maaske 
<le be<lsle og mest paalidelige Sejlpaketter, der gik 
i Fart paa Auslralien, og paa faa af de Hundreder 
af store Sejlski be, <ler gik ud fra Merseyfloden 
under forrige Aarhundredcs store koloniale Op
sving, passede Slagorde!: >Liverpoot on her S tern 
a nd bound to go! < bedre. 

E n af de bedst kendte Blackball Clippere var den 
berømle Fiery Star. Ligesom dens Søslre, Ligthning, 
/(limes Baines og Blue Jacket blev den foretrukket 
af Passagerer i Kolonifarten. Den var et fuldrigget 
Skib paa 1360 Regis terions, og som de andre Clip
perskibe konstrueret m ere med F art for Øje end 
egentlig Lasteevne. I 21 Aar sejlede den regehnæs
sigt mellem engelske og a ustralske Havne uden a t 
møde Uheld ,og bragte over 9000 Passagerer til de l 
nye Land'. lnlet andet Skib i den samme Fart 
bragte mere Guld hjem Lil England i de s tore Guld
graverdage, og selvom deus Rejser a ldrig var særlig 
opsigtvækkende, hvad Furien angik, var de altid 
sikre og behagelige. Skibets Forlis var meget dra
ma tisk og fandt S ted lige i Nærheden a f Aucklands 
Havn. 

Paa sin sids te Rejse afgik Fiery Star fra Morcton 
Bugten i Queensland, Auslralien, den 1. Apri l 1865 
med 96 Personer om Bord - 55 Passagerer og 41 
Mands Besætning. Den gjorde en m eget fin Re jse 
over T asmanhavet og fik ~orlh Cape paa New Zea
la nd i Sigte efter kun G Dages Sejlads. Den 19. var 
den 150 miles nordvest for Chalham Øerne. Samme 
Dag opdagede en a f Styrmændene under sin Rund-
gang i Skibet, at Ulden i Forlasten var i B.rand. 
Saasnart Lugedækslerne blev fjernede for a t komme ned til 
Ildens Arnested, opdagede man, a t hele Laste n var et flammende 
Inferno. Den giftige Røg :'ra den brændende Uld drev Besætnin
gen bort fra Forskibet og vanskeliggjorde Arbejdet med at lukke 
og skalke Lugerne og Lilsloppe Ventila torerne for at afskæ re 
liden fra Lufttilførsel. Ved Midna ts lid den 19. blæste en frisk 
nor døstlig Kuling, saa Skibet blev vendt og lænsede med god 
Fart med Kurs efter Lyltellon. Den n æste Morgen sprang Vin
den imidlertid om lil Syd :>g Vest, saaledes a t Skibet fik Modvind 
til alle Havnene i den sydlige Del af New Zealand. Om Morge
nen den 21. viste det sig, a l Ilden var i Færd med at brede sig 
over hele Skibet, og flere Bekymringer blev læsset paa Folkene i 
Fiery S tar, da Vinden eflerhaa nden fr iskede til Storm. Hele 
Nalten til den 21. blev SkilJel sejlet haard l og hensynsløst, for at 
fo rsøge a t naa en Havn, Lide n der ske te en Katastrofe. 

Naar Skibet laa tæt Lil Vinden, kunde det lige ho lde Kurs 
efter Auckla ncl, men us ta:idseligt brød Søerne ind over de t fra 
for Lil agter, og i Nattens Løb blev de to Baade, der stod paa dels 
øver s te Dæksl1t1s, skylle t overbord. Hele næsle Dag kæmpede 
alle Mand, ogsaa Passagererne, for a l begræ nse liden. Der blev 
boret Huller i Dækket, og SI.rømme af Vand fra Damppumpen 
blev ledet ned i Lasten. Om Eftermiddagen løjede Vinden af , 

Blackball Liniens Skib FIERY STAR, som 

Skibet var da 400 miles sydost for Cuvier Øen ved Mundi1 
Hauraki Gulfen . 

Om Morgenen brød Ilden gennem Dørkeu af Man, 
lukafet forude, og den n æste Dag om Mor genen havde cl 
sig gennem Tømmeret i Boven, ca. 4 Fod over Vandlin ie: 
Middags tid den 23. var Skibets Stilling fortvivlet, og efle 
raad med s ine Officerer besluttede Kaptajn W. I-I. Yule 
lade Skibet. 

Der var fi re Baadc tilbage om Bord, to Redningsbaa, 
hver kunde tage 25 P ersoner m ed Sikkerhed, endvidere e 
og e n Hvalbaad, m en den sids te var beskadiget og umuli€ 
parere, og .Jollen kunde kun bruges i smult Vand. Re, 
baadcne blev sat i Vandet og forsynet med Provian t og Vi 
alle Passagererne anbragtes i dem, Kvinder og Børn føn 
del a ltid har været Skik og Brug til Søs, og det viste sig 
Baadene kunde bære nogle faa Personer m ere. 

Hele Mandskabet blev mønstret paa Agterdækket, li 
Yule forkl arede dem Stillingen. - Baadene kunde umuli, 
dem a llesammen, vilde nogen frivillig t tilbyde at blive 011 

og haabe paa a t blive laget op af et forbipasserende Skib 
gjorde opmærksom paa, at del b rændende Skib var meg 
!igere end de sædvanlige Sejlruter, og Chancen for at n; 
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kib var kun lille. H. Sargeant, Skibets Førstestyrmand, 
førs te, som tilbød a t blive om Bord, og sammen med 

. syv Matroser og Skibets Lærlinge, ti unge Menneske r, af 
! 11 ælds te kun var 18 Aar gammel. 
I om E ftermiddagen satte Baadene af fra det brændende 
1st af de tilbageblivende, og Sargeant gik s traks i Gang 
vise, hvad Slags Mand han var. Inden Mørke ts Frem-

1vde han og hans tapre Mænd sammentømre t en s tor 
paa Storlugen, og Taljer b lev rigget op i Unclerræerne, 
at sætte Flaacle n over Siden, naar det b lev nødvendigt. 
~ va r besørget, blev nogle af Mandskabet sat li! at bringe 
t op til Flaaden, andre til at passe Donkeykedlen og Don· 
pen, m edens Sargeanl selv og en Matros hængende i Tove 
lullet i Skibe ts Bov sprøjtede Vand ind paa den bræn
lld fra hver sin Slange. I fem Timer vedblev de med delle 
;ende Arbejde, og det lykkedes dem at slukke liden i den 

Del af Mellemdækket. Flere Lag Sejldug blev derefter 
,ver Hullet i Boven, og den lille Skare gjorde derefter et 
Forsøg paa at naa Ildens Arnested i Forlaslen. E l Luge
blev løf tet og alle Slanger dirigeret igennem Aabningen, 
ammerne og Røgen drev dem tilbage. Det lykkedes dog 
.I, der havde viklet sil Hoved ind i et vaadt Haandklæde, 

CJ3rand 
,,t komme hen til Lugen igen, og hele Natten igen
nem blev Ilden holdt i Skak. 

Da Dagen bryder frem den 2-1., er det blikstille. 
Baadene er ikke m ere i Sigte og kan heller ikke ses 
af en Mand, der bliver sendt tilvejrs. Hermed lager 
Sagen en Vending, som ikke var ventet af dem, der 
blev tilbage om Bord i Fiery Star. Det er vans.kl'
ligt at beskri ve deres Følelser og Gerninger, men 
Skibets Journal, som senere blev fremlagt i For
hørsretten i Auckland, frembyder dramatisk Læs
ning, og herfra gør vi i det følgende nogle Uddrag. 

24. April 18(\3. Ilden raser endnu i Underlasten 
forude. Mandskabet pumper us tandseligt. Pejler firc 
Fod Vand Lil haarcl Kuling. Fører nu l\forssejl og 
sydlig Brise. Styrer efter Cuvier Øen. Ved Midnats
ticl frisker Brisen. Gør 4 Knob. Vinden SSV. 

25. April. Vinden stadig sydlig. Fart 3-4 Knob. 
Anbragte Flaaden paa Styrbords Lønning parat til 
at sætte i Vandet. liden brød ud igen i forreste 
Mellemdæk, men Mandskabet s lukkede den. I Nat 
tens Løb brændte Sejldugen i Skibets Bov igennem. 
Var heldig med at slukke Ilden i Nærheden a f Hul
let og tildække samme m ed Brædder og Sejldug. 
Ved Middagstid friskede Vinde n, og Skibet gør nu 
5 Knob. Gisnet Afstand fra Cuiver Øen 310 SømiL 

26. April. Ved Solopgang skiftede Vinden til Vest 
og friskede til haard Kuling. Fører nu l\ie rssejl og 
Forsejl. Kursen ret Nord. 209 Mil fra nærmeste 
Land. Ilden breder s ig i Underlasten. 

27. April. Forholdene næsten uforandrede. Be
sætningen delt i Vagter, saalecles at alle har 6 Time1-
Vagt og 4 Timers Frivagt. Har intet sel Lil Baadene, 
siden de forsvandt. Mandskabet ved godt Helbred. 
Pumpede og mindskede Vanclhøjden i Brøndene I> 
Tommer. Kulingen vedvar er. 

28. April. Dagen begynder med haard Kuling fra 
SSV. Mistede Foremerssejl om Natten. Skibet arbej

der haardt. Har fjernet Plankerne fra Hullet i Boven, for at 
Vande t kan trænge ind i Underlas ten. Pe jler 5 Fod 6 Tommer 
Vand i Skibet. Ilden raser nu fra For til Agter. Formaslen svin
ger faretruende, maa være brændt over under Dækket. Skar For
sejlene væk for at lette den. Kan ikke komme til Kronometrene i 

Kahytten paa Grund af Røg, fik dog fat i el Kort. Gisne! Middags
bestik viser Skibet al være 168 Mil OSO of Cuiver Øen. Alle 
Mand raske. Flaaclen parat, hvis vi maa forlade Skibet. 

29. April til 2. Maj. P e jler 7 Fod Vand. liden har nu arbejdel 
sig helt h en i Agterskibet. Har haft Held til at s lukke den i for
res te Mellemdæk. Formasien svajer mere og mere, m en Stag og 
Barduner og Ulden i Lasten holde r den oprejs t. Pumper med 
Mellemrum med Damppumpen. Beget koger ucl af Naaderne paa 
For- og Agterdæk. Har Mand paa Udkig tilve jrs, m en intet i 
Sigte. Brændte Lys og Raketter hele Natten, men intet Svar. 
Vinden le t og skifter fra SV til Vest. Skibet ligger meget lavt og 
dødt i Vandel, skyder næppe over Stævn. Lavede Aar er til Flaa
den af to LæsejJsspir. 

3. Maj. Anslog ved Middagstid Afstanden til La nd til at være 
98 Sømil. Let nordvestlig Vind. Styrer ret Vest, gør 1 til 3 Knobs 
Farl. Fik delvis slukket liden i Forskibet gennem Hullet i Boven 
og lukkede det igen. Haabcr a t naa Aueklancl, hvi s Vinci og Vejr-
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holder. Bragte Vandstanden in Lasten ned Lil 6 Fod ved 
Pumpning. 1~ ormasten hælder nu stærkt til Styrbord. Ha1· 
at Flaaden i Vandel og slæber den agterude i Tilfælde af, 

.at ,Jen skal bruges i n Fart. Alle Mand arbejder godt og 
-er fulde af Haab. 

4. Maj. Saa Land, lo Øer, som jeg tro r kald s Mercury 
,eller Aldermans. Kl. 4 0111. Eftermiddagcr1 skiftede Vinden 
til NV og friskede s tærkt. Kl. 6 blæser det stormende Ku
lin g. Ilden tager til gennem hele Skibet. Agterdækket del 
vi brændt igennem. 

5. Maj. Stadig l{uling. Landet nu ude af Sigte. Blus
·sedc hele Natten. Har s tadigvæk en Mand tilvejrs . I Lø
bet af a tl en gik Plaadcn i Dr i-ft og forsvandt. Tide n 
breder sig mere og mere. Formasten gik overbord l{l. 11 
-0g tog store Bramslang og Bæerne med sig. Har nu 7 Fod 
Vand i Lasten. Tog Brandslangerne t.il adskillige Steder 
paa Dækket, hvor liden i Dagens Løb brændte igennem. 
Er ved at tømre en anden Flaade sammen. Alle er raske. • 

Saaledes beretter Styrmand Sargeant i korte, knappe 
Bemærkninger i Skibsjournalen om si n og sine tapre 
Mænds Kamp mod Elementerne Dag efter Dag, men Kam
J)en er for ulige, Katastrofen nærmer sig, og Haabet om 
.Redning ebber ud ; men de korte Sætninger, der kradses 
ned i Journalen nu og da, fortæller i deres gribende Sprog, 
.a t Kampen for Livet fortsættes. 

>6., 7., 8. og 9. Maj. Kulingen vedvarer. Har opgivet 
:alt Haab om igen at se Land. Der løber en meget svær 

ø, og vi bar ingen Chancer for at faa Flaaden i Vandet. 
Maa blive om Bord til den bitre Ende. Jeg har fremstillet 
,en forseglet Daase, i hvilken jeg vil anbringe Skibsjour
J1alen. Hvis ,,i gaar væk, haaber jeg, at der vil blive sørget 
!for vor Familie. Vi har gjort vort bedste for at naa Havn , 
men Vejret har slaaet os. Drengene har været pragtfulde. 
.Breve til deres Familie vil blive anbragt i Daaseu. Vandet, 
-<ler stiger i Lasten, holder Ilden noget i Skak. Røg og Gas 
.meget værre. Har kun lidt Proviant tilbage og kan ikke 
.komme til Proviantrummet for Røg. Vinden er flovet 
noget, men ·øen stadig meget høj . Skihet er meget dødt 
,og begynder nu at synke. Ved Mørkets Frembrud begyn
,der Stormasten al svaje. Har faaet fat i fire Tønder Tjære 
,til a t blusse med i Nat. Hvis vi bal'C kunde faa øs tlig Vind 
,et Par Timer, vilde vi have en Chance for a t naa Land. 

10. og 11. Maj. Vinden l t østlig. Stormasten slaai· 
,endnu, men svajer voldsomt, hver Gang Skibet ruller. Gør 
.3 J{nobs Fart mod Land. Ilden brød igen gennem Halv
•drokke t, men er nu slukket. Her er næsten uudholdeligt 
for Røg og Gasar ter. Holder Blus og svær Røg i Gang Dag 
,og Na t. Skibe t ka n ikke holde længe, da vi kan høre Ilden 
Tase under Hospitalet. Røg trænger nu ud gennem Naa
-derne paa Skrogets Yderside. Er 25 Mil fra La nd . Har 
kno 4 Raketter tilbage, som vi gemmer til sidste Øjeblik. 
I·yldte en Kasse fuld af Rebstumper og Olie og Tjære og 
•. alle Ild til den helt ude i Stævnen, det brænder med 
mægtigt Blus. Kl. 1 Morgen saa vi Lysene fra e t Skib paa 
·tyrbords Bov. Almægtige Gud være lovell Det svarer 

med Rakeller. Ved olopgang fandt vi kibel •Daunlless • , 
.ført af Kaptajn Moore, paa Rejse fra Dublin til Auckland, 
Iigge underdrejet nær ved. Alle Mand reddet - - - - .• 

Har der nogensinde i Søens lan ge Historie være t for
talt om mere dramatiske Beg ivenheder i saa lakoniske 
Vendinger i en Skibsjournal? Sargeant var ikke nogen 
aalmindelig Mand , for faa Mænd Ansigt til Ansigt med de n 
-sikre Død vilde hav Tid til sna tragiske Optegnelser. At 
Jrnn var den fødte Leder af Mænd, ser vi, naar vi ved, at 
11an navigerede sit brændende Skib 300 Mil gennem Storm 

og Besværligheder med den grinende Knokkelmand ved 
sin Side. 

Og hvilket dramatisk Øjeblik maa det have været, da 
han saa Raketten tegne s in Lysstribe mod den mørke Nat
himmel og fortalte ham, at Hj ælpen var nær ved. Og 
stadigvæk tænkte han kun paa at bjærge sit Skib. Delte 
viser den Rapport, som J aptajn Moore paa Dauntless af
lagde til Auckland Custom Deparlment. 

I New Zealand lierald for den 16. Maj 1865 finder vi 

fø lgende: 

ET TAPPERT SKIB. 

Det er sjældent, at vi maa rapportere Tabel af saadan 
et tappert og pragtfuldt Ski b som Fiery S tor. Nyhederne 
om Katas trofen naaedc os i Gaar Morges ved Skibet Daunt
less' An komst fra London, medbringende 1. Styrmand 
Sargeant og 17 andre, som blev bjærgede fra del I ræn
dende Skib, faa Timer før det kæn trede. 

Dauntless fik det brændende Skib i Sigte 15 Mil syd 
for Cuvier Øen Natten til den 11. Maj. En Signalraket 
blev affyret, og det blev underdrejet nær ved del bræn
dende Skib til Solopgang. Kl. 6.30 satte Dauntless en 
Baad i Vandet, og Kaptajn Moore gik om Bord i Fiery 
Star. Her blev han modtaget af Hr. Sargeant, der bad 
om Assistance Lil a t føre det brændende Skib ind til Auck
land, men Kaptajn Moore, der var opmærksom paa, at 
Ilden mange Steder var brændt gennem Dækket, nægtede 
saada11 Assistance og randede Sargeant til øjeblikkelig at 
forlade Skibet. Dette blev gjort, og kort efter at Banden 
med de Overlevende var klar af Skibet, styrtede Stor
masten bragende om. I Løbet af en halv Time var Skibet 
indhyllet i Flamm~r, og Kl. 7.10 kæntrede Fiery Star og 
forsva11dt. 

For a t finde det sidste Kapitel af dette Ha vets Drama 
maa vi igen søge i New Zealand Heralds Spalter, og her 
finder vi den 1. Jnni 1865 følgende: >H. M. S. Brisk, Kap
tajn Hope, som den 17. Maj afsejlede fra Auckland for at 
søge eft er mulige Overlevende fra den forulykkede Black
ball Liner Fiery Star, vendte i Da_g tilbage. Krigsskibet 
gik dii'ekte til Chalham Island, det Sted efter hvilket Baa
dene med Mandskabet og Passagererne havde styret, da 
de forlod del brændende Skib. Desværre har Eftersøgni n
gen været resultalløs, alle Øer er blevet omhyggeligt ef ter
søgt, men man har inl et hørt Iler set til de savnede 
Baade. Der er kun lidt Haab om al. flllde dem i Sikkerhed . 
Den eneste Mulighed er, at de er blevet optaget ar el forbi-
1iasserende Skib, som endnu ikke har rapporteret dette. 
Men som saa ofte før ved Forlis viste del sig, a t de, der 
blev om Bord i Skibet, var de heldigste, for intet Spor af 
de savnede Mennesker blev nogens inde fundet. Havet hav
de tilrevet s ig et Offer af Menneskel iv, men de n frygtelige 
Katastrofe efterlod sig en Beretning om Tapperhed og 
Pligttroskab, som vil vare evigt og a ltid blive husket af 
Søens Folk. 

LADEGAARD OG CO. Als 
o·ooER 

Spl. Fabrikat Ankere - Wejerstrammer 
'Baadshager - Mergelspir 
Vaadtougsled 
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Hvordan med Deres 

Pas godt paa de nye! 

V ær hensynsfuld mod de gamle! 

N ÆSTEN ALLE og enhver er nu til Dags fortro

lig med de omhyggelige Vejledninger til Købere 

af nye Motorer _:______ Vejledninger, der tilraader den 

yderste Forsigtighed og langsømme Kørsel i den Tid, 

da man kører og ny Bil til - eller ny Motorbaad. 

Hensigten er naturligvis at indarbejde Motoren saale

des , at den gennem mange Aar kan yde den bedste 

Tjeneste. Forsyndelser mod Motoren i den Periode, da 
man kører den til, kan nemt resultere i .daarlig Ar

bejdsydelse og J{ort Levetid, 

Nøjagtigt det samme gælder nye Sejl. Et Sæt Sejl 

og dets Ydeevne kan nemt spoleres den -første Gang det 
sættes. Skødesløshed og Mangel paa Opmærksomhed 

Det følgende er taget fra en lille Bog: 
The Cm·e nf Sails, nylig u Ikommet hos Ratsey 
& La.pthorn Ltd. Isle of Wight. 

i Sejlenes første Levetid resulterer nemt i for kort 

Levetid. 

I vore Anstrengelser for at opnaa en lang, effektiv 

Tjeneste af vore Sejl - lad os begynde med et Sæt 

helt nye Marconi Sejl og behandle dem i Overensstem- . 

melse med de Erfaringer, der er høstet over en lang 

Aarrække. 

Vælg en fin Solskinsdag med let Brise. Sæt aldrig 

nye Sejl, hvis Brisen er haard, eller paa en taaget, 
regnfuld, fugtig Dag. Reb aldrig et nyt Sejl, undtagen 

naar det er Spørgsmaal om Liv og Død. 

Flaaden er inde. 
Ca talina-Lystbaadehavn paa Stillehavskysten. 



Naar Sejle! srettes, saa hal ind i Sla·kkcl Ul del er 

lilslrn: kkeligt lut - ikke lrnardrre. Stræk Sejlet ud 

paa Bommen li.dl mere end Ilaand-lot. l lerm cd me nc-r 

vi, al Sejlene strrekkes saa meget. al df' smaa By nker 

lungs Foden forsYillllcr. U11dcrligcl, de r si rwkk er sig 

niere end Scjlc'l sf'h, c•r sYel paa Sejlet saa tol , a l df'I 

l'remhringer de srnaa Bynker. Naar derfor l.;nder liget 

slnc kk es saa meget. a t H~·n ke r!ll' glattes ud , Yil Sc•jlet 

da Y:t•re af Dimensioner som dPI ,·ar, da Sejlet hleY nd 

maall , skaa rel !il og syel sammen - Formen og Stør

relsen . df'r al' Se jl mageren kaldes "made le n gi h ,, . 

r\l slnt•kkc Sejlet l la~llld- lo l e r en a ln1indel ig He

gcl: l'i vo,·e r al paas laa, al de t er ikke tot nok og l'orc

tne kk er den Frcmgangsmaade, h,·n n-f'd det stnekkes 

i11dlil Hynkc rn e langs Ligene glallrs ud. h:un f'aa Styk

k er 1kb slnr>kker sig ens, og de forskellige Tykk else r 

af Heb slnckker sig forskelligt. Et ;"'> Pnnds Tr:ck kan 

Ht•re nok paa et Reb li! al glalle HYnkern e ud. 

s te mte ).[ellcmrum langs denne J{anl. Sa:I aldrig Sej

lrl for De ha r anbragt Sej lpindene i deres Lommer. 

For lwis Sejlp inden e ikke er anbragt, vil den l,on,·ekse 

Kant ikke holdl s ig uds pilet , ug Bomnu"ns V:egl vil 

,.lrIT'k ke Srjlel i en lige Linje fra Pald li! Skodcharm. 

\len nnar Sejlpindene e r paa l'l:1d s, ,·il hel(' det ko11-

,·eksc Areal af S('jl la gf' s in Del af Tra•kket , og Scjl el 

vil udspiles ens og naturligt over h ele sin Flade. 

Sorg l'or al Deres Sejlpinde er ca . l' ll Tomme kor

tt' re end de Lomme ,·. de skal nnbringes i. Hvis de e r 

l'or lan ge, ,·il det a rbejde ! l ul i cl <'n indf'1•slc E nd e al' 

Lomm f' !l e ller en dog i sehc Sej let. 

Storsejlets urcbcdc Agterli g vil, forslP (iaug de t 

m·erhoYedct sretles, str,Pkkf's a lt l11·ad del nogensinde 

Yil slr,l•kkcs. Del Pr, IJ!and t a11dre Grunde. h,·orl'or vi 

anbefaler Sejlet strakt til , m ade lc11gth . (Fn•ms lil

lin gs-LIT'ngden). II1·is ShPkkd ikke l' r lrukke l hcrlil, 

,·il Aglcrcndc n af Bommen sandsynlig,·is k r nge for 

Til et andel Reb kan nwaskc 25 Punds Tnrk \',C IT lavt ng den-cd h'C'gge forker! Vrr·gt pa a Agtersejlet. 

noch·e 11di g. Vi for ct,w kk er derfor at lade os ll·de 

,1f H~'11kerne hell ere end al' den h ·il'lsomme Haand -lnt 

l\Jeodc naar del g:l'lder forskellige Større lser og Ka 

raktere r al' Hch. 

Agtcrl.i ge l paa Deres Sej l e r kun s j,eldenl forsy 11e l 

m.ed Heb. Alm indeli gvis er del skaarc l ud med en kn 11 -

,·c ks Ranl. Lommer li ! Sej lpinde er anhragl med bc-

i\aar Sejlene nu e r ri gti g t sal , slik saa ml og kryds 

rund t e11 Times Tid eller lo . Lad a ldrig Deres 11ye Sejl 

blafre hl'ngere end hnjsl nodYeucligl. f. E ks. m ed Baa

c.l en fortoj ct og mod Vinden . Del ,·il komme til a l 

blafre mere end 110k i Fremtiden. Al tillade Sejlel al 

blafre betyder, al alle de fin e BomulclsfilJrc faar Lol' 

ti l at s lide paa h inanden - og Sejlets Le vf'lid fork ortes . 

" .... 
! 
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Naai· Trækket er korrekt alle Ligene. En af Verdens mest berømte Yachter, • Rainbow «. 
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Naar de sejler rundt med Deres nye Sejl, vil De 

opdage, at Agterligets Flade udspiles først. Derfor, 

sejl ikke haardt op i Vinden med Sejlet trukket flat. 
De vil hurtigt opdage, at Ligene begynder at strække 

sig - der er Krøller og Rynker langs Ligene. Efter

haanden som Ligene strækker sig, hal ind i Faldet og 

slæk Skødebarmen, en Tomme eller saa ad Gangen. 

Sejlet strækkel· sig langsomt og naturligt under et let 

Tryk af Vinden. Lad alt strække sig langsomt og na
turligt - forcer ikke noget, eller Deres Sejl vil ruine

res for saa vidt angaar perfekte Sejl. 

Der kan ikke gives Regler for hvor mang_e Timer 

der er nødvendige for at sejle et Sæt nye Sejl til. 

Sejl af den lette Kvalitet -sejles hurtigere til end Sejl 

af den tunge Kvalitet. Og Sejl er vanskelige. Vi vover 

at formode, at et Sejl skal have mindst fire Timers 

omhyggelig Sejlads og Strækken i klart, roligt Vejr og 

let Vind, før det oved1ovedet anvendes i haardere 

Vejr. Men det kan ogsaa kræve endnu længere Tid. 

Hellere for mange end for faa Timer til at sejle til i. 

Hun er en modern e 
Am erikanerincie, f ødt 
i M yslic-Sl.ib sværft og 

tegnet af Philip d .• 
Rlwcles. Hendes Havn 
er Fisl~ers Islancl og 
E jeren e 1· Edward P. 
Rice. H endes Navn er 
>Ch erry Blossom < og 
hun vandt i Goven ors 

Regalla. 

Hvis noget Sejl, f. Eks. en Klyver, er forsynet med 

Wire-Lig, glem da alt hvad her er sagt om gradvis 
Strækken - sæt det blot saa tot, De kan . Sejlmageren 

har anbragt den Wire, fordi han, da ha_n tegnede det 

Sejl, ikke ønskede, at den særlige Kant af Sejlet over

hovedet skulde strække sig. 

Alle disse Raad angaaende l\farconi-Sejl passer lige 
saa godt til Gaffelsejl. 

Strømmen i Sejl. 
Enhver Sømand ved, at den mest effektive Form 

for Sejl er den, der viser en HulniJ1g i Lighed med en 

Fugls Vinge. Den forreste Del af Sejlet har en særlig 

Kurve, eller Strøm, der gradvis flades ud ben mod 

Midten af Sejlet og ender i et praktisk taget helt fladt 

Areal langs Agterliget. Det er ikke ulig den Kurve el

ler Hulning, der saa omhyggeligt konstrueres i det 

moderne Aeroplans Vinge. Man har i Virkeligheden 
anvendt en Aeroplanvinge stillet paa Højkant til 

Fremdrift af en mindre Baad. 

I et Gaffelsejl opnaas Strømmen ved at strække 

,. 

' 



Naar der kun er meget lidt Brise·, kan det 
være vanskeligt at bedømme, om Trækket 

er rigtigt fordelt. 

det øverste af Sejlet langs Gaflen til der 
kommer noget Træk paa selve Sejlet. 

Saa er Sejlet sat, op i Vinden, Forliget 

ordentligt tot og Gaflen peakes op indtil 

smaa Rynker og Folder fremkommer lø
bende fra Enden af Gaflen til det inder

ste Hjørne af Sejlet. 

Efter en vis Tids Forløb, afhængigt 

af Vejrforholdene i den Tid Sejlene an
vendes og af det Stræk, Sejlmageren har 

beregnet, vil det øverste af Sejlet stræk
ke sig ud over Gaflens Længde. Saa bør 

det enten forsynes med nye Lig, eller 

beskæres, hvad nu Sejlmageren anser for 
det bedste for Sejlet. Det samme gælder 

Foden af Sejlet, hvis det skulde strække sig 
ud over Enden af Bommen. 

Hvis det øverste af Sejlet bliver for 

langt for Gaflen, vil Strømmen i Sejlet flyt

tes for langt agterud - nær Sejlets Midter

parti - en Fejl der rnaa anses for fatal for 
Fart op i Vinden. At peake Gaflen yderli

gere op vil ikke hjælpe. 

Hvis Foden af saavel Gaffel- som Mar

coni-Sejl er for lang for Bommen, kan Sej

let ikke flades saa stærkt ud, som vi maat

te ønske, men det vil ikke bevirke, at 

Strømmen flyttes for langt bag ud i Sejlet. 

Ved Australiens Kyst: Paraclisel for Yacht
Akrobatik - og med et smukt ens Træk i alle 

Sejlenes Dele, 



I 
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En Elco Anpler •32 « ejet 
af Theo Vannemcm, New 
York, d er c nvendcr d en 
li/ S torfiskeri ud for Ne w 
Jer sey Ryst. Bcwden er 

komplet udstyret til 
S portsfiskeri (l1cmærl.- de 
lwje Fiskestænger og ov-
1·ige ,1nrclninger) . 'f'o El
co Masbn er giver Jfoa-

clen en Fort af 17 m. 
pr. HM. 

Den elegante Rigmands
yacl!I, som ses paa n e
d enstmiencle Bil/ed<', har 

f or/ængst opli ort med sin 
Lul.-su.stilværelse. E jerin
cll'n, en engelsk Dam e, 

har s til/el den til de 
sprmsl.-e natiowilis tis!.-c 

Oproreres Disposition O!J 

i Stcclel for Velhavern es 
elegant e Personer, se_iler 
det smukke Furt oj nu 

rundt i d e spansl.- e F ar
vande m ed en Flok hær
ged e !{rigere om Bord. 
Yachtens Navn ucir tidli -

gere »Noblin «. 



»Cittty Sark« saaledes som den nu ligger i_ Falrno1dh. 

TO VÆRDIGE Repræsentanter fra Sejlskibstidens 

store Dage er bevarede for Eftertiden i England, 

Victory og Cutty Sark. 

Cutty Sark er det bedst kendte af alle de Clipper

skibe, som sejlede under engelsk Flag; selv om det 

sjældent gjorde saa hurtige Rejser, som sin nærmeste 

Rival Thermopylae, gjorde en Række Omstændigheder 

og Tildragelser i Forbindelse med Cutty Sark, at dette 

Skib en Overgang var kendt af alle, der havde blot den 

mindste Smule Interesse for Søen. 

Skibet blev bygget i Dunnbarton til Kaptajn John 

Willis, der var en dygtig og enthusiastisk Sejlskibs

mand, men berømt for sin Fedtethed og Nærighed. 

Dets Konstruktør var en ung, næsten ukendt Mand 

Hercules Lintor, , der i Kompagni med en anden ung 

Mand Scott, havde et lille Skibsbyggeri i Dumbarton, 

men Skibet, der gjorde dem berømte, ruinerede dem 

ogsaa. De forregnede sig paa Byggeomkostningerne, og 

da Skroget, som var godt og smukt Arbejde, var fær
digt, og Rigningen skulde sætles i Skibet, var de fallit, 

saa dette Arbejde blev udført af et Naboværft, der 
gjorde del rigtigt daarligt. 

Dets Ejer Kaptajn Willis holdt stejlt paa Kontrakten, 

han havde gjort bedre i at punge ud med noget mere 

-og faaet en Rig i Skibet, der havde svaret til Skroget. 

Resullatet blev nu en endeløs Række af Havarier til 

Vejrs, og Rigningen maatte stykkevis fornyes , ofte i de 
dyreste og mest afsidesliggende Havne. 

Tidlig i 1870 gik Skibet ud paa sin første Rejse, 

med Kaptajn George l\foodie som Fører. Han sloges 

tappert med den daarlige Rigning, og viste hurtigt, at 

Skibet var en glimrende Sejler. I 1872 fandt det berøm
te Kapløb med Thermopylae Sled, Cutty Sar];: tabte, 

fordi den var ude for en Række Uheld, bl. a . mistede 

den Rorel, men Mooclie fremstillede et udmærket r ød

ror, som siden blev beskrevet i de fleste Lærebøger i 

Navigation. Under Arbejdet med Nødroret fandt man 

en blind Passager, og det viste sig, pudsigt nok, at han 

var opdraget i en skotsk Smedie, hvorfor han blev sat 

til at lave det nødvendige Smedearbejde. Under alle de 

Genvordigheder, der mødte Skibet kom Moodie paa 

Kant med Rederens Broder, der var ombord som Pas

sager, og da Skibet naaede England, gik han over i 

Dampskibsfarten, kun for nogle Aar efter at miste sin 

Formue, da det Dampskibsselskab, han havde sat sine 

Penge i, gik falli,t. 

I nogle Aar derefter skiftede Cutty Sark hyppigt 

Fører og førte en ret uhemærkel Tilværelse, først da 

Kaptajn Moore og senere Kaptajn Woodget overtog 

det, gjorde det sig igen bemærket ved sine meget hur

tige Rejser. 

I 1880 blev Skibet overført Lil Farten paa Austra

lien, Rigningen blev da reduceret, idet Stænger og 

Ræer blev gjort kortere. I kraftig Vind generede det 

den ikke, den kunde stadigvæk løbe en kolossal Fart, 

men den kunde ikke mere sejle i let og flovt Vejr, og 
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,dette forklarer, at mange Søfolk virkelig har kunnet 

prale med, at deres Sk~b havde slaaet Cutty Sark, men 

de glemte at tilføje, at skete det saa, at Vinden friske

de, saa kunde de se Cutty Sark komme flyvende forbi 
dem i en Sky af Skum og forsvinde forude i Løbet af 

kort Tid. 

Kaptajn Wooclget overtog Kommandoen 1885. Han 
var en meget dygtig Sømand, men en haard Hund, der 

hverken sparede sig selv eller Mandskabet, der var un
dergivet hans Jerndisciplin. Under hans personlige Op

sigt blev Riggen fornyet, og Skibet, der nu altid blev 

presset saa haardt som muligt, gjorde nu i en Aarræk

ke mange hurtige Rejser. Woodget var, som saa man

ge af de berømte og undertiden ogsaa berygtede Clip

per-Kaptajner, meget religiøs, paa Poop'en havde han 

en Kasse med hellige Traktater staaende, hver Gang 

han overhalede en Damper, dryssede han en Haand

fuld af disse over Siden, fordi han var sikker paa, at 

dens Mandskab forbandede ham og hans Skib. 

Cutty Sark' s smukke Gallionsfigur forestiller Hek

sen Nanny i Robbie Burns Digt, der strækker Armen 

ud for at gribe Tom o' Shanters Hest i Halen. 

I 1895 blev Skibet solgt til Portugiserne, snavset 

og ukendelig daskede Cutty Sark rundt paa Verdens

havene, ustandselig blev dens Rigning gjort mindre og 

mindre, indtil den i 1922 kom til London, hvor den 

naturligvis vakte megen Interesse. Kaptajn Wilfred 

Dowalmann, en erfaren Sejlskibsmand og hans Kone 

købte Skibet og gengav det de_ts gamle Fuldskibsrig

ning. 

Hosstaaende Billede, der velvilligst er overladt • Vi

kingen• af Hr. Kommandør Bojesen viser Skibet, saa

ledes som det nu ligger i Falmouth Havn i Cornwall. 

H. Sch . P. 

0 p Jr[JJJ §f Il1li IfJlg 
Vor gamle Bekendt fra Marinen, Schaffalitzsky de 

Muckadell, som nu lever i Berlin som Journalist for 

Berlingske, fortæller, al han forleden mødte en Kunst

maler, der sagde: 

>Jeg gaar rundt i alle Hjem, hvor de har Bille

der fra den gamle Tid - og det har de jo alle. Og 

der - der maler jeg alle Sejlskibene om til Panser

skibe, og Maagerne - de bliver til Flyvemaskiner. 

Det er en Fidus, fin Fidus. Farvel. Jeg skal op til 

Gehejmeraaden paa Hjørnet der, han har fire Sø

stykker - et med Maager alene - der skal opru-

stes.• 

't" ,.-.ooERl-lt PAKE1-:BAAD 
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DEN' GAMLE ' 51<1B.SFC!J~EQ. 

H.S,P. 

Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 
Illustreret af H. Schøsler Pedersen 

(Fortsat) . 

III. 

Barkskibet "Mariana" af Riga. 

I JANUAR 1879 rejste jeg til London, Hyresøgen
de og Lykkesøgende. Med Lykken blev det dog 
smaat bevendt og en Hyre kneb det ogsaa at faa; 

thi ogsaa i London var der sløje Tider. Daglig travede 
jeg omkring i Dokkerne, fra Skib til Skib uden Re
sultat. Det betød vel ogsaa en Del, at jeg ikke var 
Sproget mægtig og at jeg var liden af Vækst. 

En Dag blev der mig endelig tilbudt en Hyre i et 
russisk Skib, som netop da var blevet købt og skønt 
jeg ikke syntes godt om det, saa var det nødvendigt, 
at jeg tog hvad som helst. Jeg skyldte jo Logiværten 
Penge. Omgaaende kom jeg om Bord med mit Tøj, for 
straks at gaa til Søs. 1 ½ Maaneds Hyreforskud fik 
Værten, desuden tog han mit Ur og lod mig vide, at 

,jeg endda var ham Penge skyldig. 
Hvad var det dog for en Svinekasse jeg var kom

met om Bord i? Skibet havde været oplagt over to 
Aar. Alt var i den vildeste Uorden og Forfald. I Ski
bets Lukaf, som var under Dækket forude, saa der 
værre ud end i nogen Svinesti. Der var mørkt og in
gen Lampe. Paa Gulvet laa et helt Bjerg af Kul, som 
vi maatte kravle op over, for at faa vort Tøj anbragt 
i en Køje. I en saadan Forfatning gik vi til Søs. Og 
hvilke Kammerater jeg havde faaet, en Samling af 
flere Nationer, fattige, forhutlede Stakler. Der var to 
tyske Styrmænd af samme Udseende, som den øvrige 
Besætning. Skibet var en Træbark og kom til at hed
de • Mariane• og hjemhørende i Riga. Kaptajnen, en 
Russer, var en stor skægget Kæmpe, som sikkert vil
de have været en ægte Hitler-Arier, om nogen dengang 
havde tænkt paa en saadan særlig Race. At han lig
nede en ·viking eller Røver var sikkert nok, og Tem
paramentet kom efterhaanden til at passe godt til 
Kroppen. Vi krydsede ned ad Fløden. Lodsen om 
Bord har vel ment, at jeg ikke ret passede til mine 
Omgivelser, han spurgte mig, hvad Landsmand jeg 
var og sagde derpaa: • Unge Ven, du er kommen om 
Bord i et slemt Skib.« 

Vi skulde til Middelhavet med en Ladning Beg, til 
Cette i Frankrig. Vi havde en ret god Rejse, og skønt 

denne kun varede 14 Dage, saa havde der været saa 
meget Skærmyssel med Styrmændene at de straks ved 
Ankomsten til Cette forlod Skibet sammen med 3 an
dre af Mandskabet. Nye Folk af samme Slags blev an
taget og efter at have taget en halv Ladning Salt om 
Bord, sejlede vi til Nord Afrika til Bona, for at laste 
Kork til Riga. Vi gik til Søs med en meget høj Dæks
last, som blev til Hinder for Sejladsen, især under 
Krydsningen, som forvoldte megen Afdrift. Rejsen fra 
Afrika til Riga blev lang og trist med megen Modvind 
og Stille, ofte kunde Kaptajnen faa Raserianfald og 
alle skjalv for ham, pludselig kunde han kaste sin 

• Hat paa Dækket, trampe paa den og sværge paa det 
afskyeligste, at Skibet var forhekset samt at den skyl
dige var om Bord. 

Under Krydsningen mod Gibraltar var vi kommet 
Afrika noget nær og det blev Stille. Strøm og Dønning 
satte os nærmere Land, til stor Ængstelse for alle 
om Bord; det kunde endnu hænde, at Baade bemandet 
med Røvere kom, for at pyndre Skibet og dræbe Be
sætningen. Men Kaptajnen gav Ordre til at sætte Baa
dene i Vandet og alle Mand ud at bugsere Skibet ud 
fra fra Land. Vi trak paa Aarerne af yderste Kræfter, 
vi var alle lige ængstelige. En drøj Tur blev det, under 
en bagende Sol, i 6 Timer uden Ophold sled vi, uden 
a~ faa Mad eller Drikke, Kokken var ogsaa komman
deret i Baaden. Naar nogen standsede Roningen, for 
at komme til Skibssiden og faa en Drik Vand, saa brø
lede Kaptajnen: »Ro væk«. Efter en 6 Timers Tørn, 
da vi alle var segnefærdige, sprang lidt Vind op og 
Baadene blev taget om Bord. Der blev siden passet 
godt paa ikke at komme Afrika nær. 

Rejsen blev ved med at være besværlig og lang
varig. Før vi var ude af Middelhavet blev vi . sat paa 
halv Ration og før vi kom til Riga havde vi kun 
Bisquitter og Vand. Da vi kom ud af Middellu!.vet var 
vort Brændsel sluppet op og Kokken brændte væk af 
Korken. Saa sagde Kaptajnen til Kokken, at hvis han 
saa ham brænde mere Kork, saa skulde han tærske 
ham og desuden skulde han komme til at betale. 
Ikke desmindre blev Kokken ved med at brænde Kork, 
vi havde jo intet andet. Der maa være gaaet adskillige 
Baller Kork op i Røg. Omsider var vi da kommen op 
i Kattegat, ogsaa der fik vi Stille og Modvind. I et Par 
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Døgn var vi sammen med andre Skibe under Nakke
hoved. Da Vind og Strøm var imod, hindredes vi i 
at styre ind i Sundet. Vi laa med Stille og uden 
Styremagt. 

En Dag kom der saa Nord fra en stor Flaade af 
Skibe, hurtigt kom de med gunstig Vind og Kuling, 
i tæt sluttet Klynge kom de og kun ca. 100 Favne 
borte. Vandet skummede for Boven, ingen havde vel 
nogen Tid set et saadant Syn og Kaptajnen blev helt 
betaget. »Ret som et Regiment Soldater kommer de•. 
Vi stod ·ane i Spænding og ventede, at den gode Vind 
skulde tage os. Hele den tætte Klynge af Skibe, vel et 
halvt Hundrede, passerede os helt nær for bugnende 
Sejl, medens vi endnu laa med Stille. Saa brast Taal
modigheden hos Kaptajnen, han kastede sin Hat i Søen 
og raabte, at nu kunde vi vel alle se, at Skibet var for
hekset og at vi skulde vise ham den Djævel, der var 
om Bord og som var Skyld i dette, saa vilde han kaste 
ham over Bord. Men saa fangede den gode Vind os 
og vi sluttede op i Troppen. Et saadant Syn kunde ses 
i Sejlskibenes Tid og kun om Sommeren og ved Øre
sund. En Gang tidligere saa jeg en saadan, ja endog 
meget større Samling Skibe. Da kom Flaaden med en 
god Vind fra Østersøen. Omkring Falsterbro og Stevns 
laa en Mængde Skibe og krydsede mod en Norden
vind, som havde staaet i flere Dage og som havde 
samlet de Skibe, der havde krydset sig frem. Jeg var 
selv med de Skibe, som først var Drogden nærmest, da 
den gode Vind traf alle omtrent samtidig. I Drogden 
blev der stor Trængsel, mange Skibe kom paa Grund 
og saa tæt sejledes, at Skibene fiskede hinandens Bra
ser og vi stod med Baadshager og Aarer, for at holde 
klar af hinanden. 0, for et Skue, meget faa vil være 
i Live nu, som kan fortælle om sligt, en to- tre Hun
drede Skibe maa den Dag være kommet gennem Sun
det midtvejs mellem København og Helsingør, da de 
hurtige Skibe omtrent var naaet dertil og man vendte 
sig og saa mod Syd, hvor Skibene blev ved at komme 
lige tæt. 

Det var altsaa i vort kære Danmark, at saadant 
Pragtskue kunde ses, aldrig vil nogen Sømands Øje 
mere kunne glædes ved et saadant Opløb. 
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Men tilbage til • Mariane•, som fulgte i andres Køl
vand. Vi havde god Vind ret til Riga, Skibsdjævelen 
var maaske gaaet over Bord med Kaptajnens Hat ved 
Nakkehovederne. Vi maatte blive om Bord i Riga til 
Skibet var udlosset, et ondt Skib havde det været og 
blev det ved at være til det sidste. Vi havde hørt og 
set Kaptajnens Raserianfald, vi havde levet næsten 
værre end Grise og vi var alle befængt med Lus, ja, 
saa mange var der, at vi kunde se dem krybe paa 
Gulvet, desuden var der fyldt med Væggetøj og My
riader af Lopper. Vi havde tørstet og sultet, vi fik 
smaa Rationer af Brød som daglig uddeltes. Vi havde 
hver sin lille Sejldugspose og de, som var mest sultne 
stjal, hvis de var stærke nok til at forsvare sig, om 
det gik galt. Selv i Riga, medens vi lossede fik vi ud
delt vort Brød. Omsider, da Skibet var udlosset, slog 
Befrielsens 'Time. l{aptajnen havde været en Tølper, 
han snød os med Vagten, og han snød os med vor 
Afregning. Jeg rejste snarest muligt til København for 
at søge Hyre, flere Russere ønskede jeg mig ikke. 
Hvilken Følelse af Glæde er det dog, naar man slipper 
løs fra et ondt Skib. Det er ikke underligt, at det kan 
tage Surr for en Sømand, saa han knapt ved, om han 
staar paa Hoved eller Ben. 

IV. 

Fuldskibet "Evelyn" af Liverpool. 
Endelig i 1880 var jeg kommet om Bord i et stort 

engelsk Skib til Øst Indien, det var dog ikke saa dej
ligt, som jeg havde forestillet mig det. Kosten var 
ringe, og det var et strengt Skib med Disciplin og 
Arbejde. Styrmændene var haarde Halse, Kaptajnen 
var en mut og .utilnærmelig Mand, som altid gik fint 
klædt. Jeg hørte ham aldrig tale med Styrmændene, 
og naar Kaptajnen kom op paa Dækket, gik Styrmæn
dene over i Læsiden, det var Ærbødighed for Kaptaj
nen. Fint blev Skibet holdt, og alt gik som efter en 
Snor. Skik og Orden gennemførtes til det yderste; 
men var Formerne strenge og stive, saa lærte jeg 
ogsaa noget deraf, som siden kom mig til gode. Tid 
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Kaptajnen gav Ordre til at sætte begge Baadene i Vandel for at bugsere Skibet. 
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til Adspredelse blev der ikke, der var saaledes ikke 
nogen Festlighed, da vi passerede Ækvator, det var 
der dog ellers i de fleste Skibe. Der var Arbejde om 
Dagen og ofte om Natten med. Havde Styrmændene 
noget at udsætte paa en Mand, saa holdt de hele Vag
ten i Aktivitet, sendte os til Vejrs og lod os udføre 
unyttigt Arbejde for at straffe os. Man kan vænne 
sig til meget, det gik som et Urværk, og da vi nær
mede os Point de Calle paa Ceylon, ønskede jeg, at 
bare jeg fik mine Breve, saa kunde Skibet for min 
Del godt fortsætte Jorden rundt. Vi tænkte paa det 
haarde Arbejde, som ventede os i Land, dengang skul
de Søfolkene selv lade og losse, og at losse Kul under 
en bagende Sol var et slemt Arbejde. 

Nu var jeg kommet til mine Ønskers Maal, til Lan
det med Palmer og Krydderier, Overdaadighedens 0, 
kunde man godt kalde Ceylon. Vi saa det dog kun 
fra vor Ankerplads, ingen fik Lov at komme i Land, 
og det havde sine Grunde. - Kaptajnen tjente Penge 

I 1880 kom jeg ombord 

ved at holde os om Bord. Det var nemlig saaledes, at 
der var mange Bombaademænd, som drev Handel 
med Søfolk, de solgte mange forskellige Ting, mest 
dog Frugt. Der var en skarp indbyrdes Ronkurrence 
mellem Handelsmændene, som underbød hinanden og 
købte sig Handelsrettigheder. Den højstbydende fik 
da Eneret til at handle med Søfolkene, maaske et Par 
Pund Sterling pr. Mand. Vi maatte saa købe alt i 
dyre Domme, fordi Kaptajnen skulde tjene paa os. 

Fra Ceylon gik vi i Ballast til Syd Australien for 
at laste Hvede. Vi laa saa langt ude, at vi lige ktmde 
øjne Kysten. Ladningen blev bragt os af Lægtere. Der 
havde vi det meget strengt med Arbejde. Det halve 
Mandskab tog mod Hveden, og det halve Ma,ndskab 
lossede Ballast, 900 Tons Sten. Kosten var ussel, og 
vi a rbejdede som Slaver og paa vor daglige Ration 
Vand, ¾ Gallon, som skulde være til vore Ærter samt 
The og Kaffe og Drikkevand. Vi tørstede, thi under 
det haarde Arbejde kunde det ikke slaa til, og dog 
drak man kun sparsomt, thi Vandet var slet, det var 
Flodvand, vi havde faaet i Point de Calle, og det 

smagte bittert og af Planter. Landlov blev der ikke 
for nogen, det gjaldt om at arbejde med Hast og blive 
færd ig og sætte Sejl for England rundt Kap Horn. 

Det blev en haard Rejse rundt Kap Horn, vi var 
langt mod Syd og nede mellem Isbjerge, Snebyger og 
rasende Storme, og Dækket var fuldt af Vand i Dage, 
ja Uger. Sommetider kunde vi ikke bunde, men skyl
lede henad Dækket, drivvaade var vi Dag og Nat, og 
vi fik slemme smertende Saltvandsbylder. Smaat var 
det med Klæder blandt Søfolkene; man kom jo ikke i 
Land og kunde faa noget fornyet. Nu kneb det imid
lertid, og hvor nødig vi end vilde, saa maatte vi nu ty 
til Kaptajnens Slubkiste. Der kunde omtrent alt faas, 
men af den usleste Kvalitet og til fantastiske Priser, 
som gav Kaptajnen 2- 300 % Fortjeneste. Kaptajnen 
handlede ikke selv, dertil var han en altfor aristokra
tisk Mand. Hans Steward maatte ordne det. Et Eks
empel paa Fortjenesten skal her nævnes: Et Pund 
Tobak, som i England kostede 10 Pens, solgtes for 

Fuldskibet »Evelyn«. 

3 Shilling og 3 Pens. Kun modstræbende købte man 
til saadanne Priser. Under Ækvator havde vi stærke 
Regnskyl, og da samlede vi Vand i de store Beholdere 
under Dækket. Vi stoppede Spygatterne og skruede 
Propperne af Pumperørene, og kort Tid efter var al
ting fyldt. Vi vadede i Regnvand til Knæerne paa 
Dækket, dejligt rent Vand. Skibet var overordentlig 
fint holdt, Dækket blev skuret med Sandsten. Nu 
tænkte vi, at nu gjaldt det vel ikke saa nøje med lidt 
Vand til at vaske os i, men nej, vi fik ¾ Gallon som 
før og ii,ke mere. Da vi kom til Dublin for at losse, 
blev vi alle afmønstret. 0, hvilken Begivenhed. Rej
sen havde varet 11 Maaneder og en Tur rundt Jorden, 
uden at nogen havde haft Foden i Land, men nu var 
vi fri for det strenge Skib. 

For mit Vedkommende var det første i Land: en 
Bøf med Kartofler og Kaal og saa en Vogn at køre 
rundt i Byen og ud i Parkerne med. Hurra for den 
gyldne Frihed og alt det skønne i Land. Saa snart 
jeg havde modtaget min Afregning, rejste jeg til Car-
diff for at søge ny Hyre. (Fortsættes 1. Maj). 
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»Tommy Moor«, den i sin Tid saa velkendte 

Boardingmaster i Buenos Ayres, sad i sit Kontor og 

talte med en Skipper om Forretninger. Skipperen 

var en gammel Nordmand og Fører af en 3-mastet 

Bark. Han manglede nogle Mand, og det skulde helst 

være ordenlige Folk. »Ordentlige Folk, « prustede 

Tommy. »De Folk jeg leverer, er altid ordentlige; 

men hvis De ikke er tilfreds med, hvad jeg skaffer 

Dem, saa værsaagod, sørg De selv for at faa fat i no
gen, hvis De kan. « Med disse Ord rejste Tommy sig, 

godt gal var han. Det var første Gang, at en Skipper 

havde stillet Betingelser. 

»Ja, det var nu ikke saadan ment, « tog Skipperen 

til Orde, »men der er jo da Forskel paa Folk, og jeg 

er nu ikke noget for de her Spektakler om Bord, dog, 

Folk skal jeg have, og saa overlader jeg det til Dem, 

»Tommy Moor • , om at finde de rigtige, for De er jo 

Manden, der kan, • sluttede han i en anerkendende 

Tone. Tommy lod sig formilde, og han tog Afsked 

med Skipperen, idet han sagde: »Stol paa mig, Kap

tajn, De skal faa udsøgte Folk; men for Resten tror 

jeg nok, at i et ordentligt Skib bliver ogsaa Folkene 

ordentlige. « 

Et Eventyr midt i Vindjammertidens 

barske Virkelighed. 

Ved en Skæbnens Tilskikkelse var jeg en af de ud

valgte, der næste Dag paa ordentlig Vis blev mønstret 

som Matros om Bord i Barken »Alcama• af Kristia

nia. Naar jeg skriver »paa ordentlig Vis blev vi paa

mønstret, • saa menes der, at det var uden Anvendelse 

af »Sandpose « eller •Whisky «. Begge Dele var den 

Gang et meget brugt Bedøvelsesmiddel og blev an

vendt overfor Sømænd, der ikke godvillig vilde om 

Bord i " det Skib, som »Tommy• havde bestemt, de 
skulde. Hyren var tre Pund og ti, og en Maaneds 

Forskud. »Atacama« laa i Syd Dok og lastede Rød

træ, en Slags Farvetræ, som bruges i Farverier og lig

nende Steder. Det var just ikke med store Forvent

ninger, hvad god Behandling angik, at vi 5 Mand trop

pede om Bord, vi kendte jo Vindjammerne og vidste, 
at de var næsten alle lige haarde. Daarlig Føde og 

strengt Arbejde. Men »Atacama« var helt anderledes, 

end vi havde tænkt. Vi fik en god Føde og blev godt 
behandlet. 

Den gamle Kaptajn »Gundesen « var en venlig og 

forstaaende Mand, der gjorde alt, for at vi skulde føle 

os godt tilfreds om Bord. Skibet var en af disse 

sjældne » Horneships «, som Englænderne kalder dem. 

Barke-n •Atacama• af Kristiania. 
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•Hjemmeskibe« eller Skibe hvor 

man føler sig som i et Hjem, og 

hvor alle er en Familie. En Ty

sker og jeg var i Besiddelse af 
hver en Revolver, og som Skik 

og Brug var, afleverede vi disse 

Skydevaaben sammen med Pa

tronerne til Skipperen, da vi kom 

om Bord. I øvrigt var det for

budt Mandskabet forude at have 
Skydevaaben. Skipperen kiggede 

lidt paa os, d~ vi bad ham op
bevare disse Revolvere for os. 

Han gjorde sig vel allehaande 

Tanker om det Mandskab, han 

havde faaet om Bord, men sagde 
dog intet. Saa forlod vi Buenos 

Ayres, og Rejsens Maal var Libau Rusland. 

Der findes Steder ude paa Landet, hvor man altid 

har Kaffekedlen paa Ilden og altid er parat til at 

modtage Fremmede. Saadanne Steder er gode at gæ

ste. Noget lignende var Tilfældet her om Bord. Ved 

hvert Vagtskifte om Natten vankede der Kaffe. I de 

fleste Skibe plejede Kabyssen at være laaset om Nat
ten; men her var der fri Adgang Døgnet rundt. Og 

det var dejligt at blive purret ud til Vagt, enten det 

nu var Kl. 12 eller Kl. 4, og saa finde Bordet dækket 

og Kaffen parat. Søvnigheden og Gnavenheden for

svandt straks, og man følte sig ligefrem oplagt til at 

gaa paa Vagt. Kokken, der tillige var Hovmester, var 

Københavner, og han forstod sine Ting, blandt andet 

det at bage Brød var han en Mester til. Denne Rejse 
blev en hel Lysttur, og selve Arbejdet om Bord gik 

som en Leg, og der blev aldrig lavet Vrøvl over noget. 

Det skete dog en Dag, at der opstod en lille U overens

stemmelse mellem Styrmanden og en Matros. Det var 

i det stille Bælte, og der blev efter Matrosens Me
ning braset altfor ofte rundt, og til ingen Nytte, mente 

han. Muligvis var Varmen en medvirkende Aarsag 

til, at han gik Amok og med et Stykke Træ i Haan

den jagede Styrmanden agterud, alt imens han paa 

sit syngende bornholmske Maal skældte ud og true

de Styrmanden med Død og Lemlæstelse. 

Kaptajn Gundersen kom saa til, og det lykkedes 
ham ved sin rolige Fremgangsmaade at tale Matrosen 

til Rette. Tyskeren, hvis Revolver Kaptajnen havde i 

Forvaring, havde længe talt om ,at han vilde have 

sin Skyder at se, da han var bange for, at den laa og 
rustede der agter, muligvis trængte den til Rengøring 

eller lignende. Og saa mødte han op hos Skipperen 

samme Dag, som Spektaklet med Matrosen og Styr-

Barken • Atacama<s Mandskab var en stor Familie. 

manden fandt Sled. •Om det var muligt, at han kun

de faa sin Revolver til Eftersyn? « spurgte han. 

Skipperen var ved at gaa ud af sit gode Skind. Var 

der mon Tale om regulært Mytteri? Der var jo Ting, 

som tydede derpaa, var vel hans Tanke; for Tyskeren 

fik ingen Revolver udleveret; men Skipperen viste 

ham den, saa at han kunde se, den laa tørt og godt, 
og den vilde jævnlig blive efterset, lovede Skipperen. 

Saa kom Nordost-Passaten, og alt gik igen i den 
gamle Gænge. Den gamle Strid mellem Styrmand og 

Matros blev der aldrig hentydet til , og de blev de fine

ste Venner. Det var i Sommertiden, at vi sejlede op 

gennem Nordsøen, og Vejret var fint. Det var i Ma

kreltiden, og vi fiskede en Del af disse lækre og vel

smagende Fisk. I Sundet fik vi Proviant, Breve og 
Aviser om Bord, og saa fortsatte vi til Libau, hvor vi 

i Løbet af en Maanedstid lossede vor Last af Farve

træ. - En dansk Bugserdamper »Tyr• skulde slæbe 

os fra Libau til København, hvor »Atacama« skulde i 

Dok og klassificeres. 
Det blev en drøj Tur for den lille Damper; thi Vin

den var frisk og imod, og vi maatte ind til Danzig, 

for at »Tyr• kunde faa Kul og Proviant; men endelig 

naaede vi København, og saa var Rejsen endt for vort 

Vedkommende, idet alle Mand blev afmønstrede. Det 

var med oprigtigt Vemod, at vi tog Afsked med det 

gode Skib »Atacama« og med den kære Kaptajn Gun

desen «, Norges ældste Skibsfører. Han døde for Re

sten et Par Aar senere. 

De fleste af os rejste til Hamburg, og atter gik 

Farten ud over de store Have. Men denne Rejse med 

•Atacama« hjem fra Buenos Ayres staar som et smukt 

Minde i min Erindring. 

H. S. 
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Medlemmer pr. Januar 1938. 

Dd Forenede Dampskibs,-Selskab , A/S 
A . P. i\1o ller"T.ankbJ:\de og Liniercde ri 
D/S a{ 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A, P. ?,folle, 
J. 1.'.nrritzen 
D/S Dannebrog 
DIS Norden 
D/5 Progress 
D/5 Torm 
D d Danske Pctrolcums A/S 
D/5 Orient 
r: /S Myren 
Det O;msk_.[ .. ranskc D /S 
D/S Vcndila 
DIS D. F. K. 
D/S D,mia 
D/S Heimd al 
Andrc,1s Christensen 
D/S Pncific 
A/S Det danske Kulkompagni 
A/S .Motortramp 1 Stcn<;vcd 
Rhcderi M. Jebscn , A .S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D /S Jutlandi,1 
A/S Em. z. Svitzcrs Bjcrgnings"Entre prisc 
Svit:ers Bugserafdeling 
DIS Activ, Korsør 
DIS paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S llaltic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finbnd 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det Dansk.Norske DIS 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabet T r,,n.'-p0:rtei:1 Qdense 
A/S Det Store Nordiske Tclcgrafsrlskab 
A/S Vestjysk Dampskibeselskab 
DIS Phønix, Esbjerg 
J. Saabyc C.. 0 . Lerche 
DIS Viking 
D/S ., f 1925, Esbjerg 
Det forenede Bugserselskab, A/S 
A/S Draco 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 15. April 1938 . 

.Sta6efaffø6ning. 
NAKSKOV. 

Lørdag den 12. Marts 1938 løb 

Nakskov Skibsværft's Nybygning Nr. 

84, Motorskibet )) I mpcrial «, bygget 

til Rederiet: Compania Sud-Ameri

cana de Vapores, Valparaiso, af 

Stabelen. 

Skibet har følgende Hoveddimensioner: 

Længde mellem Perpendikulærer ... ..... 124.97 m 

Bredde paa Spant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 ,68 -

Dybde Lil Shcllerdækket . . . . . . . . . . . . . . . . 10,29 -

Lasteevne . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 5,800 Tons D. \V. 

Del bygges Ul Lloyd's højeste 

Klasse med lukket Shelterdæk, Bak, 

Huse l\lidlskibs og Poop, og med 

Aptering for 34 Passagerer paa 1. 

Klasse og 126 Passagerer paa 3. 

Klasse. 

Skibet faar 5 Luger og 2 Master, 

2 Ladebomme, hvoraf 1 med :35 

Ton.~ og 1 med 8 Tons Løfteevne, 

der betjenes af 2 Stk. 7 Tons og 1 

Stk. 5 Tons elektrisk Lossespil, elek

triske Ankerspil, et 7 Tons Varpespil 

og elektrisk Styremaskine. Alle disse 

elektriske Spil er af Thomas B. 

Thriges Fabrikat. 
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Skibet forsynes endvidere med 10 

Stk. 3 Tons elektriske Lossekraner 

af Fabrikat »Demag «. 

I et stort Dækslrns midtskibs paa 

Overbygningsdækket indrettes 3 sto

re komfortable 1. Kl. Saloner og 

Bar samt 1- og 2-Personers Kamre 

m ed Baderum. 

I et stort Dækshus paa Shelter

da~kket indrettes Apteringen for 3. 

Klasse, bcslaaendc af en stor Spise

salon, 4-Personers Passagerkamre, 

Baderum og Toiletrum. Endvidere 

Aptering for Maskinofficererne og 

Restaurationspersonale. 
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Beboelsen for Dæksofficererne og Kaptajn findes 

paa Baadedækket og Kommandobroen. 

I Bak og Poop er der Beboelse for l\fandskabet. 

Mellemdækket agter bliver udstyret til Kreatur
transport. 

Skibet har 2 Kølerum. Køleanlægget leveres af 

Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 1 Stk. Bur

meister & Wain dobbeltvirkende, 2-Takts Dieselmo

torer paa 7,400 I.H.K., der vil give Skibet en Fart af 
16 Knob fuldt lastet. 

Forinden Afløbningen døbtes Skibet af Mrs. Bar-
ritt, London. 

Afløbningen overværedes blandt andet af: 

Mr. E. A. Barritt, Rederiets Repræsentant i London, 
Mr. H. Dilworth, Liverpool, 

De herværende chilenske Inspektører, 

Repræsentanter for Lloyd's Register i København, 

Værftets Bestyrelse og Ledelse og en Del ind-
budte Gæster. 

Efter Afløbningen, der forløb tilfredsstillende, for
tøjedes Skibet ved Værftets Udrustningskaj, hvor In

stallationen af Maskinneriet og Udrustningen af Skibet 
blivel· foretaget. 

Afleveringen finder Sted i Maj Maaned. 

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Passa

ger- og Lastmotorskib til A/S Det Østasiatiske Kom

pagni, København. 
Det er det 3. af de Skibe, Værftet har i Ordre til 

Rederiet: Compania Sud-Americana de Vapores, Val

paraiso. 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd I 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 

OSLOFJORD 
Ved Aarhnndredskiftet besørgede dan

ske Skibe det meste af Passagerbefordrin
gen mellem U. S. A. og de skandinaviske 
Lande. Nu er Forholdet lige det omvendte, 
efter at Skandinavien-Amerikalinien er 
nedlagt. Dansl{e maa nu tage med frem
mede Skibe, polske, svenske eller norske. 
Baade Sverige og Norge bygger nye Ski
be til Amerikafarten. 

Sidst er A/S »Oslofjord « løbet af Sta
belen paa »Deschimag « A. G. Weser for 
Regning Norske-Amerika Linje, Oslo. Ski
bet skal indsættes i Ruten Oslo-New
York og desuden benyttes til Lystture. 

Skibet har følgende Dimensioner: {'lci.;,~.• 
Længde overalt. . . . . . . . . . . . . . . 1 70,50 m ~ 
Længde mel. Perpendikulærer. 166,11 m ;: 
Største Bredde paa Spant . . . . 22,25 m " 
Sidehøjde til C-Dæk. . . . . . . . . . 14,17 m 
Dybgang fuldt udrustet . . . . . . 8,08 111 , 

Tilsvarende Bæreevne D. W.. . 7200 ts 

Skroget er bygget efter Maierform og kommer til 
at maale 16 a 17000 B. R. T. Farten skal være 19,5 
kn. med en Maskinydelse paa ca. 17000 A. H. K. Frem
drivningsmaskineriet skal bestaa af 4 kompressor
løse, dobbeltvirkende, totakt Motorer med 7 Cylindre, 
som 2 og 2 gennem en Vulkankobling driver de 2 
Skrueaksler. 

M/S Oslofjord løbe'r af Stabelen. 

Det kan medføre 150 Passagerer paa I. IUasse, 
27,0 paa Turistklassen og 400 paa III. Klasse. 

Passagererne faar ruinmelige Kamre og alle Be
kvemmeligheder, paa I. Klasse indrettes saaledes 
Svømmehal og Badeanstalt for medicinske Bade. 
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Et nyt Ventilationssystem til Skibe 

Salon »Arandora Star« med »Axia«-Ventilatorer 

i Loftet. 

De stadig voksende Krav til en effektiv Ventila

tion af alle Passagerrum har medført store, dyre og 

meget komplicerede Anlæg i moderne Skibe. 

Det nye, patenterede Axia-System siges at give en 

tilstrækkelig Ventilation med lave Anlægs- og Drifts 

omkostninger. Rummet mellem Underkanten af Bjæl

kerne og det overliggende Dæk bruges som Luftkanal, 
der f. Eks . i Dækhuse føres ud gennem Husets Side, 

hvor den kun dækkes af et Traadnet. I Loftsgarnerin
gen indbygges Ventilatoren, der har faaet en Form, 

som ikke afviger fra Udsmykningen i nævneværdig 

Grad. Hver Vifte drives af sin lodrette Elektromotor , 

der betjenes ved en almindelig Trykkontakt, enkeltvis 

eller flere ad Gangen. Strømforbruget er kun 22 Watt 

pr. Motor. 

Skal Rum under Dækket ventileres, maa man se lv

følgelig føre en Hovedkanal ned i Skibet. Paa Toppen 

af Dækshuset, hvor den 

udmunder, anbringes en 

større Vifte, som sender 

Luften ned. I de forskel 
lig Kamre sidder ligesom 

før de smaa Vifter i Loftet, 

og Passageren kan da sæt

te i Gang efter Ønske. Mo

toren er fuldstændig støj

fri, saa den ikke kan ge

nere. 

»Axia« Ventilatoren er udført i 

hængslet -J(onstrulrtion for Eftersyn 
som vist punkteret. 

¾ H. c~ Christensens Staalskibsværft 
MARSTAL 
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Propeller i Forenden af Skibet? 
Slæbebaad en betydelig større Træk
kekraft. 

u er denne Begyndelse ført 
videre, idel man har holdt ·am
menli 0 nende For øg med en ca. 5 m 
lang selvfremdrivende !odel. Først 
gav man den en almindelig Tunnel 
om Skruen agter, dernæst en •Kort
dyse• agter og til Slut , Kort-dyse • 
forude. Det sidste For ·øg viste den
ne Fr mdrivningsmaades store For
trin , navnlig ved store Hastigheder. 
Særlig bemærke] esværdigt var del, 
at Ilølgedann lsen ved den idste 
Metode var væsentlig mindre. 

~ Rhrnus 92• . med indbyggede Propel/Pre i For skibet. 

Ved Fremdrivning maa Vand
masser gives en Bevæg Ise i den mod
satte Retning. Forskibet trænger 
Vandet til Sid , og del søger ad den 
1 tle te Vej langs Skibssiden, indtil 
del agter udligner den Niveaufor
skel, der er frembragt. .Jo smallere 
Farvandet er i Forhold Lil Skibet, og 
jo større Hastigheden er, desto ·t-ør
re bliver ogsaa N i.v au forskellen 

H\'or Skibsfarten foregaar i smalle Farvande f. Eks. 
i Kanaler, har man i mange Aar haft Opmærksomheden 
heJJ\'endt paa den Ødelæggelse af Kanalens Sider , som 
foraarsages af de Bolger, som Sla:·bebaadene frembrin
ger. Vedligeholde] en af Ranalens Sider er efterhaan• 
den blevel l stor l økonomisk Problem, til hvis Løs 
n ing bl. a. Ingeniør L. Kort i T:vskland har bid raget 
~-ed sin Tmmelpropeller. 

Over 300 Fartøjer er bygget efLer dette Pr.incip , 
som beslaar i, al Skruen ombygge med en dyse
formel Tunnel. Navnlig ved s lo re Belastninger faar en 

mellem Bov og I læk. Derfor vokser l\Iodstanden hur
tigere end Farten, navnlig i smalle Fan·and. Ved at 
anbringe Skruerne forude vil Bovbølgen suges ned, og 
man faar derved ingen Niveauforskel, ingen Bølge
dannel ·e. Skil.Jet: skal jkke stadig sejle • opad • Bov
bølgen. Vandet samler sig tværtimod agter, saa Ski
bet nærmere sejler • nedad «. Derved opnaas en meget 
betydelig Krnftl esparel ·e. 

Vort Billede viser det første Fartøj af denne Type, 
<ler bygges til Rhinfart. Naar Resultaterne fra. det 
foreligger, skal vi omlal dem nærmere. 

Danmarks Skibsliste 1938 
»F lagbogen « eller som det rigLige Nav11 lyder: »Of

ficiel Fortegnelse over danske Krig • og Handelsskibe 

med Kendingssignaler«, udgivet af Minisl riet for 

Handel, Industri og Søfart , er m, udkommet (XIX + 
196 Sider). Pris 7 Ki-. 

l\Ian nikker genkendende ◊g er lige ved al. lro, al 

del er Ucl••aven 1937 der blot hm: faael Aarstallet 

1938 paatrykt. De for ·te 19 ider (I til XIX) er da 

ogsHa kun Op tryk. Der er da i se lve Skibsfortcgnelscn 

nYBOR6 SKIBS- OG BAADBY66ERI 
GRUNDLAGT 1870 

Fisker• Motor- og Sejlbaade 
saavel Lysh som Brugsbaade til 100 Tons. - Alle 
Reparationer af e1,hver Art udføres omgaaende. 

C. F. K. J E SE \I TELF. 200 (2 Linier) 

heller ikke store Forandringer, endogsaa Sidetallet er 

det amme som i Fjor. 

l r : ::ll. December 1937 var de indregistrerede Ski

bes Antal 2035 med en samlet Brutto-Tonnage paa 

1,188,067. fgangen har i Aar ts Løb ,·æret 79 paa 

52,169 Br.-T., medens Tilgangen har været 66 med 

51.828 Br.-T. , aitsaa en Tilbagegang paa 341 Br.-T . 

-1 Skibe paa 6640 Br.-T. er nybyggede her i Lan

det og 2 paa 2784 Br.-T. er Nybygninger fra Udlandel. 

SKIBSVÆRFTET LILLE0" KORSØR 
" v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 

Ny Ophalerbedding for Skibe indlil 450 Tons Eoenvæul 

Telefon: 452 

- Sig, at De har læs t det i •Vik ingenc! 



EITfl J{j}_Y IB lJJl g ser Ih BlE e Jk ({)) J{j}_ s t r!JJJ Jk ti({)) n 
I mange Aar har Bugserbaadene sejlet med den 

gamle Bugserhage, skønt man var klar ovel· dens store 
Mangler. Det er ikke saa længe siden, en Bugserbaad 
kæntrede paa Københavns Red , og der gik et Menne
skeliv tabt. Det skete, idet Slæbebaaden arbejdede 
me det 'stort Skib. Det farlige ved den almindelige 
Slæbcanorpning ligger i, at Angrebspunktet for Træk
kekraften føres ud fra Slæbebaadens Midte, naar Baa
den drejer. Derved opstaar et Moment, der kan blive 
saa stor~. at Baaden kæntrer. Ved Manøvrer kan man 
selvfølgelig gøre en Del for at modvirke dette, men 
derved kan der opstaa andre Ulykker, navnlig i snæv
re Farvand, naar Slæbebaaden ikke kan beholde Her
redømmet over et stort Skib. En anden Ulempe er 
den, at Slæbehagen, naar den rutscher ud ad Bøjlen 
og med stor Hastighed slaar mod Hjørnet af den, for
aarsager et stærkt Stød, der giver en Rystelse i hele 
Slæbebaaden og kan bevirke en stærk Slingring. Den 
store Paavirkning af Slæbekrog og -trosse kan ogsaa 
være farlig og føre til Brud. 

Radial-Slæbecmorclning paa en Bugserbaad. 

De Forbedringer i Konstruktionerne, som er pa
tenterede, har hidtil gaaet ud paa at forbedre Slippe
indretningen, medens den omtalte Fare først for nylig 
er blevet afhjulpet ved Deutschen Schiff- und Maschi
nenbau A. G. Werk Seebeck's Nykonstruktion, som 
allerede eJ· indført i adskillige Slæbebaade med en 
Trækkekraft fra 2000 til 40,000 kg. 

Konstruktionen er følgende: 
Midtskibs er anbragt den saakaldte Kongebolt, 

hvorom en Arm kan dreje sig. Denne Arm er i den 
anden Ende drejelig befæstet til en Rullevogn, som 
fastholdes af og kan bevæge sig i en cirkelformet 
Skinne. I Armen er ogsaa Slæbekrogen anbragt. 

Ved Arbejdet med store Skibe vil der kun blive 
ringe Krængningsvirkning paa Slæbebaaden, da Kraf
ten altid vil angribe i dennes Midte, i Kongebolten. 

Desuden vil Slæbebaaden beholde sin Manøvredygtig
hed, hvilket er meget betydningsfuldt. Man vil ogsaa 
faa en Slæbekrog, der ikke giver Ryk eller Stød i Bug
serbaaden. Slippetrossen vil ogsaa altid have samme 
Længde, og man undgaar derfor, at Krogen pludselig 
aabner sig og lader Bugsertrossen gaa. Der er udført 
mere end en Snes Installationer efter dette Princip, og 
de har alle virket efter deres Hensigt. Føringsskinnen 
behøver ikke altid at gaa ovel· hele Baadens Bredde, 
men kan være mindre i Diameter, hvis Baadens Sik
kerhed tillader det. 

Mergelspiret 

" 
KING" 

Patent anmeldt 

er et nyt Stykke Værktøj og bør findes i enhver 
Sømands Eje - er udført i rustfrit Staal. -
Bemærk paa Billedet, at Traaden føres direkte 

igennem Merg 0 lspiret. 

Engro 9 W. VALERY 
Herluf Trollesgade 22 

Telefon: Palæ 7441 

~, -----W/-~1

-I-RTIOR@-~--~ 

(Klokkelakken) 

Forlang Brochure tilsendt 

FINEST ELASTIC YACHT VARNISH 
YACHT - EMAILLER 
KOBBER-BUNDFARVER 
BRONCE-BUNDFARVER 
faas hos d'Herrer Farvehandlere 

DANSK LAKFERNISFABRIK 
København-Valby - Central 13,333 

- Sig, at De har læst det i »Vikingen• I 
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Brand • 
1 Motorbaad! 

Hvor ofte ser man ikke i Dagspress·ens Spalter 

denne Overskrift, og hvad kan der gøres for at for

hindre slige Katastrofer? Hvorledes opstaar saadanne 

Brande? Som Regel Kaburatorbrand , Selvantændelse 

i Fernisklude, Eksplosion af Primusapparat eller 

ved Personers uforsigtige Omgang med Ild. Hvad 

foretager man sig, hvis der udbryder Ild? Dertil vil 

Svaret maaske blive, at der altid er en Pøs 

ved Haanden, og Vand er der nok af. Denne 

Opfattelse er i høj Grad fejlagtig, da Vand som 

Slukkemiddel overfor Benzin eller Petroleum 

virker fremmende og ikke hæmmende, ved at 

der sker Eksplosion, nam· Vand kommer i Be

røring med Vædskerne, og forstørrer det bræn

dende Omraade med Lynets Hast. Hvad kan 

man da gøre? Et meget simpelt Middel er at 

have en Kasse med Sand og en Skuffe anbragt 

paa • et let tilgængeligt Sted. Sand er et ud

mærket Slukkemiddel, men der medfølger den 

Ulempe, at det koster megen Møje at fjerne 

det igen. I enhver Motorbaad eller Lystfartøj 

burde findes et til Formaalet egnet Ildsluktnings

apparat, som findes i Dansk Arbejde til over

kommelige Priser i følgende forskellige Typer: 

Tetra-lldslukke~en med automatisk Affyring, 

ved at man slaar paa en Knap, hvorved kompri

meret Luft udløses og presser Vædsken gennem et 

Straalerør med stor Kraft. Eller en Tetra-Slukker, 
som er forsynet med en dobbeltvirkende Pumpe, og 

som kan sende en kraftig Straale mod Ilden paa 4 a 5 
Meters Afstand. Endvidere findes Tetra-Slukker, som 

sidder fastgjort paa et Stativ og, idet det trækkes ned 

herfra, kastes Indholdet mod Ilden. Fælles for disse 

Tetra-Slukkere er, at Indholdet ~kke slukker ved sin 

Vædskemængde, med ved en Kvælgas, s<!m udvikles i 

det Øjeblik, Tetra kommer i direkte Forbindelse med 

HUSK at fortælle Deres Venner, at 
» Vik~ngen« nu er et 14 Dages Blad 

Ild eller opvarmet Metal. Denne Vædske er frostfri 

indtil --:- 30 Gr. Celcius. Grundig Udluftning skal dog 

foretages efter Slukning med Tetra. 

Ilden bekæmpes ligeledes ved Hjælp af Skum, 

hvortil findes forskellige Størrelser Slukningsappara

ter. Skumapparatet bestaar af 2 Beholdere fyldt med 

2 forskellige kemiske Vædsker. Ved AITyringen for

enes disse 2 Vædsker, og der dannes et Kulsyre

tryk i Beholderen, hvorved Vædsken presses ud 

som Skum, der lægger sig som et Tæppe over 

Ilden og kvæler den. 

Det allernyeste Slukkemiddel er Kulsyresne, 

som forefindes i Staalflasker. Ved en let Drej

ning paa en Knap udlades Kulsyren i Form af 

Sne og Gas af en Temperatur paa --:- 79 Gr. Cel

cius, hvorved opnaas en Kølevirkning af stor 

Betydning. • Kulsyren efterlader sig intet Spor 

og ødelægger Intet. Naar Luften er blandet med 

15 % Kulsyregas, slukkes Flammerne øjeblikke

lig. De vigtigste Slukningsegenskaber ved Kul

syre-Systemet er Bortblæsning og Fortynding af 

Luften ved Hjælp af Kulsyregassen, hvorved der 

opstaar en passiv Atmosfære, i hvilleen Forbræn

ding ikke kan finde Sted. 

Har man sikret sig mod Ildsvaade ved An· 

skaffelse af en Ildslukker, kan man forstrøstnings

fuldt begive sig om Bord i Tillid til, at man har 

Midlet til at holde den røde Hane i Skak. Vi maa 

dog anbefale, som ovenfor nævnt, at den er af 

dansk Fabrikat, som er fuldt paa Højde med de 

udenlandske. Vi har f. Eks. haft Lejlighed til at se 

forskellige Typer af » Ginge « Ildslukkere, som er le

veret til de fleste offentlige Institutioner og en Mæng

de private Virksomheder, hvoraf mange er af en 

meget brandfarlig Karakter. Flere af disse Typer er 

fortrinligt egnede til Motorbaade. 

H01JRO SKl11SVÆRFT 
K.A.TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sejl, og Motorbaade 

Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 

Alle Henvendelser til "Vikingen11 bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 

42 

Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
Annonceafdtli11 gen: Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 

Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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1. Bind. 

2. Bind. 

3. Bind. 

BARK[N MARGR,TM~ 
A~ DAN#tARK 

Of C/uiJtian'lJOjtf-~J.'RomJMJen 

udsælges fra ))Vikingen«s Forlag til 

½ Pris 
før Kr. 6,00 for disse 4 store Bind, 

nu kun Kr. 3,50 for alle 4 Bind. 

Gang paa Gang er » Vikingenc, blevet opfordret til at 
forfølge den store Succes som Bogen »Barken Mar::: 
grethe af Danmark« er blevet, med at udsende en ny 
Bog, men vi har et lille Restoplag, som først skal ud. 

Derfor benytter »Vikingenc, sine 15 Aars Bestaaen til 
at realisere dette Restoplag til halv Pris, saaledes at 
alle nu kan erhverve 
denne spændende Bog 
om den danske Sø::: 
mands Liv. 

Da Oplaget kun er be::: 
grænset, sælges kun 
alle 4 Bind samlet til 
Kr. 3,50. 

,,UIKln&Eft"S Ekspedition, 
Gammel mønt 39. 

Byen 8040 

4. Bind. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

.. . ..... , ··--~. 

Regelmæs,sige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bankok. 

vi a Panama Kanal til : 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

CE'i T RAl TR YK IUR ! ET 

I 
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Maleri af Christie n Bogø 

1938 - Nr. 
15. Aargang 



F o r I a n g hos D e r e s S k i b s p r o v i a n t e r i n g s h a n d I e r : 

(QG NA( Grande Champagne Cognac 1893 

NAPOLEON 20 ANS Rochet&Co.,France. 

Grundlagt 1888 

Er gammel, god og fornem i Smag. 

Eller: 

OLYMPIA BRA N DY 

Billig, god og respektabel Kvalitet. 

Jesper Christensen & Co.s COGNAC 

Vine og Spirituosa til Skibsforsyning. 

DA MPS KI BSSELSKABET 

Ford og Fordson Motorer, 

specielt ombygget til Mari

nebrug, er driftssikre og 

økonomiske for saavel Lyst• 

som Brugsfartøjer. 

Forlang Tilbud fra de auto

riserede Ford og Fordson 

Forhandlere eller fra Brdr. 

Hansen, Kalkbrænderihav

nen, København. 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Grundlagt 1889 

Managers: 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner : Central 2437 
- 16570 

Statstelefon. . . . . . . . 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Hvornaar var Fjorden rigest paa Fisk? 

D ET er en for mange Mennesker overordentlig 
vigtig Sag, der for Tiden er aktuel, nemlig 
om Limfjorden skal lukkes eller ikke, og 

der ventes spændt paa, hvilket Resultat den nedsatte 
Limfjordskommission kommer til. 

Fiskerne holder store Møder paa Fjordens vestlige 
Egne til Protest mod Lukning under nogensomhelst 
Form og ved Fjordens øsLlige Egne for at istemme 
Raabet; Luk Limfjorden! 

Fra en Generalforsamling i Thyborøn Havns Fi
skeriforening paa Harboøre Badehotel, hvor 200 Del
tagere var nærværende, og hvor Udtalelserne faldt 
med Fynd og Klem, hedder det i et eenstemmigt Øn
ske, der er tilstillet Ministeriet, at Besejlingsforholdene 
i Thyborøn Kanal ikke under nogen Form maa for
ringes under Hensyn til den Kendsgerning, at Nordsø
fiskeriet med Thyborøn Havn som Basis i de senere 
Aar har undergaaet en betydelig Udvikling . 

Samtidig kommer der Melding fra Aalborg, hvor 
,,Aalborg og Omegn Fiskeriforening" har haft Gene
ralforsamling; her mødte ogsaa Fiskerne fra Gjøl og 
Fiskepladserne længere østpaa. 

Det hedder sig herfra, at ud af en livlig Forhand
ling voksede et stærkt og enigt Krav om at faa Fjor
den lukket. Blandt de Grunde, som anførtes for dette 
Standpunkt, var Fjordens stærke Strøm, som volder 
Fiskerne østpaa alvorlige Tab paa deres Fiskeredska
ber. Endvidere bragtes Misvæksten i Græsset paa 
Fjordbunden paa Tale, og det fremhævedes, at Græsset 
næppe vil have Vækstbetingelser, saa længe der, som 
Tilfældet er nu, stryger en • rivende Strøm igennem 
Fjorden, og at gamle Fiskere kan fortælle om godt 
Fiskeri af baade Sild og Aal dengang, der var 
Græs paa Bunden - dengang Fjorden var lukket. 

Man ser altsaa, at der er modstridende Interesser, 
der gør sig gældende. 

...... Sit, at De bur læst det i ~~Vikingenu t 3 



Nu er der den Omstændighed, at Biologerne for 
ikke længe siden paa Limfjordens Bund har konsta
teret udbredte Omraader, der var raadne og bestaaende 
af ildelugtende Mudder. Paa saadanne Steder, vil man 
forstaa, fandtes kun faa levende Væsener, og navnlig 
var Bestanden af Orme og Muslinger, som er Aalens 
og Rødspættens vigtigste Føde, næsten forsvundet. En 
saadan øde Fjordbund fandtes navnlig Vest for Mors, 
i Thisted Bredning og i Skive Fjord, hvorfor Rød
spætterne, der fangedes i disse Omraaders Nærhed, da 
ogsaa viste sig tynde. 

Hvad Besejlingsforholdene angaar, maa disse siges 
igennem de sidste Hundrede Aar at have været saa 
gode som nogensinde. Men hv0rdan med Fiskeriet? 
Hvad vil der ske, hvis man lukker Thyborøn? Vil 
Fiskeriet ganske høre op, som der fra mange Sider 
gøres gældende? Skulde virkelig Aalen, der igennem 
tusinde Aar har holdt til i Limfjorden, forlade denne 
og sige Farvel og Tak - der har dog ikke altid 
været Udløb fra Limfjorden til Vesterhavet - og 
Aalefiskeriet var i fordums Dage af en anden stor
slaaet Karakter end nu. Derom vidner tilfulde Pastor 
Thanings Beskrivelse af Aalefiskeriet ved Mors for 
100 Aar siden, da Præsten havde Embede der paa Øen. 

Ved Set. Hansdagstide kom Aggerboerne ind i Fjor
den for at bruge Pulsvod. Dette Fiskeredskab maatte 
kun benyttes i to Maaneder, men i dette Tidsrum blev 
der i Fjorden fisket en enorm Masse Aal. Om Mæng
den faar man et Begreb, naar man hører Præsten for
tælle, at hvert Aar fik han en Fænte - det vil sige 
en Nats Fangst - og Præsten var heldig, for Fænten 
indeholdt "nogle og halvtredsindstyve Snese af forskel-

Topsejls
skonnerten 
"Diane" i 
Lim/ jorden. 
(Fot.: Poul 
Palmer). 

lig Størrelse, de bedste paa et Par Pund. Prisen var 
overkommelig, otte Skilling (2½ Skilling Kurant), 
saa man forstaar Præstens Tilføjelse om, at "det jo 
var en anselig Hjælp til Husholdningen." 

Men i den Tid, der her tales om, var der jo For
bindelse mellem Vesterhavet og Limfjorden. Agger 
Kanal havde da eksisteret i en halv Snes Aar, vil nogle 
indvende. Ja, men gaar man igen et Par Hundrede 
Aar tilbage i Tiden, altsaa i Begyndelsen af det 17. 
Aarhundrede og i Tiden derefter, var Billedet akkurat 
det samme. Aalefiskeriet i Limfjorden var kolossalt. 
"Aalefiskerne" fra Thyholm var velkendte overalt paa 
de jyske Markeder, hvor de mødte frem med deres 
rødmalede Vogne med flere Tusinde røgede og saltede 
Aal, som let fandt Afsætning. 

Gennem Aarhundreder var Limfjordens Fiskerig
dom den stadig rindende Kilde, hvorefter mange 
strakte deres Arme ud. Allerede Saxo siger i Fortalen 
til sin Krønike fra Tiden omkring Aar 1200, at Lim
fjorden var saa "rig paa Fisk, at den sikkert yder 
Indbyggerne lige saa megen Føde, som hele Agerlan
det tilsammen." Ikke saa underligt, at Gejstligheden 
og Herremændene søgte at skaffe sig Forrettigheder til 
dette Fiskeri og lagde Beslag paa de bedste Fiske
pladser - og i Tiden omkring Aar 1500 hører man 
om Udstedelsen af saadanne Privilegier. 

I Tidsrummet fra Slutningen af det 1), til Be
gyndelsen af det 19. Aarhundrede har Størsteparten 
af Limfjorden - kun afbrudt af faa korte Perioder -
udgjort et Ferskvandsbækken, og Fiske-Faunaen var 
derfor selvsagt en anden end i vore Dage. Foruden 
det allerede nævnte anseelige Aalefiskeri var det Sil-

4 - Sig, 11.t D11. ho.r tøm del I "Vikingen" I 



den og Heltfisken, der var de mest fremtrædende; her 
fandtes desuden Gedder, Brasen, Skaller m. m. Helt
fiskeriet har paa sine Steder været stort. Paa mange 
Fiskepladser i Fjorden laa den aarlige Fangst oppe 
paa et Hundrede Tusinde Stk., men efter Agger
kanalens Dannelse svandt dette Fiskeri ind til det bare 
ingenting. 

Sildefiskeriet var dog det mest fremtrædende, sær
lig omkring Nibe gav Sildebundgarnene et saadant Ud
bytte, at Stadepladserne blev handlet til anselige Pri
ser. Limfjorden blev allerede matrikuleret i det 17. 
Aarhundrede, hvorefter der aarligt svaredes en Afgift 
til Staten paa 1 Mark af de 1000-1500 Bundgarns
stader, der fandtes i Fjorden. 

Sildefiskeriet havde sine gode og daarlige Perioder. 
Til Tider var Fiskeriet ovenud godt i en Aarrække. 
Derefter kunde Silden blive borte i en kortere eller 
længere Periode til stor Skade for de mange Menne
sker, der havde Indtægter af Sildefiskeriet. Aarsagerne 
til Sildens Udebliven kendte man ikke; man beskyldte 
Hekse for at "binde" Silden, saaledes at denne ikke 
kunde slippe ind ved Hals. 

Omkring 1600 stod Sildene tæt ved Nibe, en Række 
indbringende Aar fulgte, men i 1624, slog Vesterhavet 
Hul paa Aggertangen, og der var netop paa dette 
Tidspunkt en Nedgang i Fiskerigdommen. Dog 1635 
var der atter rigt Fiskeri ved Nibe - Hullet i Agger
tangen var hurtigt igen blevet tilstoppet ved Naturens 
Hjælp - og denne Periode varede en Snes Aar til 
omkring 1650'erne, da det atter blev galt ved Agger
tangen - det salte Vand skyllede ind i Fjorden. Arent 
Berntsen fortæller herom i sin Danmarkshistorie, at 
dette havde til Følge, at en Mængde Gedder, Karper, 

En moderne 
Fiskerkutter 

ved Aar
hundred

skiftet. 
Bygg~t i 

Svendborg i 
1898. I 12 Aar 
tilhørte den 
Chr. Hernp, 

Marstal. 
Nu ejes den 

af Brd. 
Strøm, Sæby, 

der driver 
Fiskeri med 

Grimsby som 
Basis. 

(Chr. Herup). 

Brasen, Helt og Aborrer, som Limfjorden "tilforn var 
rig af, skal være bleven døde, og ved alle Strand
bredde opskyllede, at man paa nogle Hune.rede Vogne 
ikke haver kunnet dem borttaget." Og videre fortælles 
det, at siden den Tid fandtes den Slags Fisk ikke "udi 
Limfjorden tilgaaen, men alene Flynder, A~I, Hvilling, 
Torsk, Sild og andre Strandfiske." Her nævnes Silden 
vel, men givet er det, at først hen imod Slutningen 
af det 17. Aarhundrede vendte Sildene tilbage i større 
Mængde. 

Som i 1634 var Aggertangen ved Gennembrudet i 
1650'erne atter blevet tilstoppet, og alle Ferskvands
fiskene vendte tilbage, medens Flynderen og Torsken 
forsvandt - for først at vende tilbage for godt et 
Hundrede Aar siden. Heltfisken vendte ligeledes med 
fornyet Styrke tilbage til det ferske Vand i Limfjor
den, og endnu i Begyndelsen af det 19. Aarhunclrede 
var Heltfiskeriet af stor Betydning og gav sine Ud
øvere gode Indtægter. 

Indtil Slutningen af det 17. Aarhundrede havde 
Aalborg været den førende By, hvorfra SLdehanclelen 
foregik, men paa dette Tidspunkt fik Beboerne i Nibe 
Privilegium paa ogsaa at maatte handle med Fisk, og 
da Byen i 1727 blev ophøjet til Købstad, oprandt der 
en Glansperiode for den lille Fjordby - en Opgangs
periode, der varede til Aggerkanaien var en Kends
gerning. 

Gennembrudet af Aggertangen i 1825 ,ar af kata• 
strofal Virkning for saavel Fiskebestanden i Limfjor
den som for Fiskeriets Udøvere. I Løbet af foa Aar 
forsvandt det før saa rige Heltfiskeri, og S:Idefiskeriet 
aftog i uhyggelig Grad. Allerede i 1830'erne var Silde
fiskeriet en Skygge af fordums Storhed, og for Eks. 



Enhver kender idyllen, naar Fiskerflaacle11 en stille Sommeraften vender hjem fra Have/. 

androg Udbyttet af 300 Sildebundgarn i 1875 kun 
32.000 Kr. Aalefiskeriet holdt vel bedre Stand, men 
det gaar Aar for Aar tilbage - og saafremt man ikke 
nu udplantede Rødspætteyngel, vilde Rødspætte
fiskeriet næppe heller være meget bevendt. 

Hvorom alting er, Histolien fortæller os, at Lim
fjorden var rigest paa Fisk de Aar, hvor der ikke 
fandtes nogen Forbindelse mellem Vesterhavet og 

"Vikingen"s Fm·sidc, ,,Englandskntter paa Vej til 
Dogger Banke", efter Maleri af Christian Bogø, der 
Jo er vore Læsere en gammel Bekendt. Vi behøver 
ikke at erindre de af "Vikingen"s Venner og Købere, 
som har fulgt Bladet fra de,ts første Start, at det netop 
var Forfatteren og Maleren Christian Bogø, der er 
,,Vikingen"s Starter, første Udgiver og Redaktør. Og-. 
saa fra de Aar, hvor Christian Bogø forestod Bladets 
Udstyr, vil man erinche en Række virkningsfulde 
Omslagstegninger og Illustrationer fra hans Haand. 

Fjorden. Andre Aarsager kan vel have spillet ind. Men 
dette er dog en Kendsgerning, man ikke hør lade 
upaaagtet for Tiden. 

Noget ganske andet er, hvad mange vil gøre gæl
dende som værende af nok saa stor Betydning, at det 
stadig mere om sig tagende Nordsøfiskeri maa bevare 
sit Støttepunkt ved Thyborøn Havn, hvilket naturligvis 
ikke kan blive Tilfældet, hvis man lukker Limfjorden. 

¾ H.C. Christensens Staalskibsværft 
MARSTAL 
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Simenkanske Te~Clippere 
Af Kina-Clippernes Historie ved Oscar Jensen 

I en Te-Clippers FO!kelukaj: 

Te-Clippere og deres Bemanding. 
Fra Noah byggede Arken og til Midten af forrige 

Aarhundrede havde Begreberne om, hvorledes et 
Skibsskrog i det væsentligste skulde se ud, ikke un
dergaaet nogen særlig stor Forandring. Hovedsagen 
var, at Skibet kunde rumme meget og flyde paa Van
det med sin Last, saa fik det gaa med Hastigheden~ 
som det bedst kunde. Man havde god Tid,, og Søens 
Folk slog den ihjel om Bord i Skibe, der var lige 
brede i begge Ender. 

Imidlertid rejste der sig i Midten af forrige Aar
hundrcde stærke Krav i Amerikas forenede Stater 
om at faa den kinesiske Te bragt hurtigere hjem, og 
disse Krav i Forbindelse med Guldfundene i Califor
nien og Australien 1848-51, under hvilke det gik 
paa Livet løs om at komme først, skabte en hidtil 
uanet Aktualitet om Mundheldet: ,,Time is money". 

Dette Hastværk gav igen Stødet til, at Amerika
nerne begyndte at bygge skarpe og hurtigt sejlende 
Skibe - de saakalde Clippere, som med deres Sejl
Præstationer næsten tog Vejret fra hele den øvrige 
Verden og som en Tid truede med at knuse Stor
britanniens oversøiske I-lande]. 

Storbritannien vandt dog alligevel i Kapløbet, end
skønt man dfa en lang Tid maatte kæmpe mod megen 
haardnakket Konservatisme. Og i Tidsrummet fra 
1848 til Suezkanalens Aabning 1869, som regnes for 
Clipper-Ti<lens Glansperiode, blev der paa begge 
Sider af Atlanten 1bygget Tusinder af skarpe, hurtigt 
sejlende Skibe. Disse Clipper-Skibe benævnedes for
skelligt efter den Fart, de sejlede i. Te-Clippere sej
lede i Kina-Fart - eller i Californien- og Kina-Fart. 
Guld-Clippere sejlede enten i Californien-Fart eller 
Australien-Fart, hvorimod Uld-Clippere naturligvis 

var udprægede Australie-Farere. Endelig var der de 
Pfter Datidens BCgreber om Luksus særligt udstyrede 
Passager-Clippere, som besørgede Trafikken mellem 
den gamle og "den nye Verden", og som ogsaa kaldtes 
Nord-Atlanterhavs-Paketter. Mange af disse Clipper
Skihe - og i Særdeleshed de berømte og berygtede 
amerikanske Te-Clippere - har skrevet deres Navne 
i den maritime Verdenshistorie med Jern og Blod -
Navne som "Flying Fish", ,,Flying Cloud", ,,Flying 
Mist", ,,Typhoon", ,,Cyclon" og "Whirlwind" og 
mange andre, som i sig selv udtrykker flyvende Fart 
eller Brutalitet. 

"Time is money" var Datidens Løsen i Te-Farten 
-- og typisk amerikansk. Men Historien om Søfolk 
foran Stormasten om Bord i disse amerikanske Clip
per-Skibe er ikke en Historie om amerikanske Sø
folk; thi ret ,beset har der -som Stand betragtet aldrig 
~ksistcret amerikanske Koffardi-Matroser - i hvert 
Fald ikke i Clipper-Tiden. Ingen Amerikaner valgte 
Søen som Levevej i den Hensigt at gnave Beskøjter 
i Folkelukafet hele sit Liv, som saa mange Søfolk af 
andre Nationer har maattet gøre og derved har skabt 
en Matros-Stand. Naar Amerikaneren gik til Søs, ar
bejdede han sig som Regel hurtig gennem Graderne 
fra For til Agter, eller han blev skubbet igennem 
dem ved Protektion, og kun fna blev hængende paa 
Vejen. Mange amerikansk fødte Clipper-Kaptajner 
og Styrmænd havde traadt deres Børnesko i New 
Bedford-I-Ivalfangere og havde gaaet en haard Skole 
ig·ennem. Flere af de mest kendte stammede fra de 
Helte, Frihedskrigen havde fostret til Lands og ti1 
Vands. Mange havde Sørøverb]od i Aa;·ene eller -
for at bruge en finere Benævnelse - Kaperblod, 
hvilket i disse Tider omtrent kom ud paa et. Men der 
var ogsaa andre, som ikke var amerikansk fødte, og 
disse kunde skrive deres Herkomst fra Landene, som 
fostrede de gamle Vikinger. 

I første Halvdel af forrige Aarhundrede var ame
rikanske Kina- og Ostindie-Farere 1bemandede med 
Danskere og Svenskere, Nordmænd og Finner - yp
perlige Søfolk, som forstod sig paa Rigger- og Sejl
mager-Arbejde og satte en Ære i at udføre Arbejdet 
godt, og som tillige havde Forstaaelsen af, at Discip
lin var en Nødvendighed om Bord. Et Skib med en 
hel Besætning af saadanne Søfolk var intet mindre 
end et lille flydende Himmerig. Men da Efterretnin
gen om de store Guldfund i Californien fløj ud over 
Verden, og Te-Clipperne blev dirigeret denne Vej 
rundt til Kina, blev Besætningerne straks mere blan
dede. Søfolk af alle Nationer strømmede nu til Boston 
og New York for at komme ud til Guldminerne, og 
under Clipper-Flaadens stærke og pludselige Vækst 
forslog Vikinge-Ætlingene ikke til Skibenes Beman
ding. Man maatte tage, hvad man kunde faa, for at 
Skibene kunde komme afsted. ,,Time is money". Det 
flydende Himmerig i Kina-Farten •blev en Saga, og 
fra nu af var Te-Clippere undertiden flydende Hel
veder - bemandet med det værste Djævle-Pak. 

- Sig. ni De hnr læ~t <let i .. Vikingen"! 7 



Clipperbygning. 

De første, der supplerede Skandinavernes Tal, 
var Søfolk fra Nol'Cl-Atlantcrhavs-Pakcttcrne - de 
saakaldte p a c k et s - r at s - hovedsagelig Liver
pool-Irishmen - stærke og haardføre Mænd, som 
var tatoverede paa Arme og Bryst med groteske 
Figm-er. De førte et raat Sprog - ofte truende og 
altid spækket med Eder. De stjal aldrig fra hinanden 
indbyrdes, men de undsaa sig· ikke for at plyndre 
Skibskammcrater uf enhver Nationalitet, og de rap
sede fra Ski,b og Passagerer ved enhver Lejlighed. 
At bruge Kniv mod hinanden under Slagsmaal faldt 
dem heller ikke ind; men at dolke en Skipper eller 
sprætte Maven op paa en Styrmand betragtede de 
som Heltebedrifter, og de skulde nødvendigvis be
b_andles med Jernhaand. 

Trods al deres daarlige Moral var disse Paket
.Søfolk enestaaende til at sætte og bjærge Sejl. Men 
dette var ogsaa omh'ent alt, hvad de kunde af Sø
:nandsarbejde; thi i Nord-Atlanterhavs-Paketterne 
Jlev alt andet fornødent Arbejde udført af Riggere 
og Sejlmagere fra Land, mem Skibene laa i Havn. 
Rig·tig i deres Es var disse p a c k et - r at s, naar de 

~ 
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i haardt Vejr red paa Nokken af en Mæl'seraa og 
skar en luv Stik,bovt, eller naar de laa paa Maven 
over en firsindstyve Fod lang Storraa under en fløj
tende Snestorm og sloges med et Sejl af Nr. 1 Bom
uldsdug, som tærskede og dundrede i Grejerne. 

De yndede ikke Kina-Farten for Fartens Skyld. 
De havde aldrig før været sønden for Linien, og 
havde i.fcke Californiens Guldminer lokket dem, vilde 
de for bestandig have foretrukket Farten mellem 
Liverpools Dansebuler og New Yorks Grog-Snasker. 
I Land var de et let Bytte for Landhajer af begge 
Køn, som uden Skaansel plyndrede dem til Skindet 
og sendte dem til Søs uden saa meget som en Pibe 
Tobak; og i Søen kunde de saa opfriske saadanne 
Minder og more sig hjerteligt derover. Til Søs kunde 
disse p a c k et s - rats efter deres Evner arbejde 
som Heste, men ved Land ødede de deres Penge som 
Æsler. 

Efter disse fnlg·te Mænd af alle Nationer og RacCl'. 
Nogle af disse var ypperlige Søfolk. Andre var slet 
ikke Søfolk og havde heller ikke Stof i sig til at 
blive det. Disse sidste havde for manges Vedkom
mende tjent dei·es længste Tid i et Forbedringshus, 
og nogle af dem burde aldrig være sluppet ud derfra. 

Med saadanne sammenrodede Besætninger foran 
Masten maatte New Englands Skiibskaptajner ofte gaa 
til Søs med Te-Clipperne. Nok havde de som sagt 
nogle hæderlige Skandinavere imellem; men Rosset 
var som oftest i Majoritet og stod altid i Opposition 
til Skibets Officerer, som gjorde deres bedste for at 
skabe duelige Søfolk af dem. 

Der kan siges en Del baade for og imod disse 
Clipper-Offieerers Fremgangsmaade i saa Henseende; 
men hvis nogen tror, at den her omtalte Klasse af 
menige Søfolk følte eller gav Udtryk for Taknem
melighed mod deres Velgørere, er dette en stor Fejl
tagelse. Vedkommende vilde hurtigt skifte Mening 
under et kort Ophold i en Te-Clippers Folkelukaf 
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,,Flyiog cloud". 

ved at se disse rua og· smudsige Fyre paa Frintgt 
ligge henslængt i deres kvalmt stinkende Køjer eller 
siddende paa deres Skibskislel' - de, der havde saa
danne Kister - pulsende paa sure Kridtpiber i en 
Taage af Røg fra daarlig Tobak, i Dunsten fra tran
nede Søstøvler og harskt Olietøj og i en Belysning 
fra en søvnig Olielampe - og høre dem forbande 
deres Kaptajn og Styrmænd - og i det Uendelige 
lovprise del'es Venner i Land - .,Sorte Pete'' og· 
,,Limerick-Pat" eller, hvad de nu hed, alle de tve
tung·ede Boanlinghus-Runnere, som havde flaaet dem 
til Skindet - og den Charme, de havde fundet hos 
"Tykke 1foll" og· den skeløjede Sussie e!Ier andt·e 
lignende Dcjlig·hcder, som havde budt dem paa alt, 
hvad de forstod ved Livets Komfort og Nydcl~e. 

At 1belmndle saadanne Mænd med venlige Talc
maader vilde være ]ig·e saa meningsløst som at op
rette en Børnehave mellem Klapperslanger, og et 
Skib med slig en Besætning var intet mindre end 
et flydende Helvede. Men som sagt kunde en Clipper
Kaptajn ogsaa være heldig og faa en Besætning af 
respektable Søfolk med Ære i Livet og som ogsaa 
respekterede andres Mening. Naturligvis skulde saa
danne Mænd ogsaa have deres Grog og deres Kære
ster, naar de kom i Land - og lidt indbyrdes Skæn
deri i Søen; men de skulde ikke - som Rosset -
lig·efrcm drives til deres Arbejde med haarde Ord 
eller med det, der var haardcre endnu. 

Det er indlysende, at der over saadanne Skibs
besætning·er - straks fra Rejsens Bcg·yndelse -
maatte tages visse særlige Forholdsregler. Saa snart 
Folkene kom om Bord, blev deres Kister og· Køje
sække endevendt, og fandtes de i Besiddelse af Sky
devaaben, blev disse konfiskel'Cde, ligesom Spidserne 
1blev brækket af deres Skedeknive. Skydevaaben og· 
spidse Knive maatte ikke være i det menige Mand
skabs Besiddelse om Bord i nogen amerikansk Te
Clipper; og Skibets Slibesten var i Styrmandens Vare
tægt og under Laas og Lukke, saa læng·e Rejsen va
rede. Dog gaves der Tilfælde, hvor det irods alle 

Fcnsigtighedsl'cglcr var lykkedes sterlige Despel'ados 
at smugle baade Skydere og· Stikvaaben om Bord. 

Clippcr-Skibenc er nu forsvundne fra Verdens
havene. Hvad der er tilbage af disse lange, hurtigt 
sejlende Skibe med deres himmelstræbende ~faster. 
deres fine, slanke Linier og Skyer af Sejldug, ligger 
enten paa Havets Bund, pan fjerne Øers Rev og· 
Sandbanker, pan Kap Horns jcrnhaarde Klipper, 
eller de udleverer deres sidste Dag·e som Ku !hulke. 
Dog blev mange ogsaa under Borgerkrigen ødclag·te 
af Sydstaternes Krydser "Alabama". 

Hvad dei- fra autentiske Kilder - shipping 
pap c r s, Logbøger og Søretsprotokoller - vides om 
amerikanske Te-Clipperc og· deres Rejser, er i mange 
Tilfælde saa haarrcjsende og svimlende eventyrligt, 
at det ovcrgaar alt, hvad Nutidsmennesker kan fore
stille sig· om Solivets Romantik og ubarmhjertige 
Haardhecl san sent som omkring :tviidtcn af fonige 
Aarhundrede - under den Epoke, som pau Søen 
satte Skel mellem Fortidens Sneglefart og Nutidens 
forcc1·ede Jag, og· som blev lndlcclning· til den evig·e. 
Kamp om "Havets blaa Baand". 

0 s c a 1· J e n s e n. 

DAMPS Kl B S-AKTl ES ELSKAB ET 

"MYREN" 
KØBENHAVN 

Korrespondornndo Rodor: 

HOLM & WONSILD 
Tolegram-Adreaao: "Holmsild'' 
Amaliegade 36 

~ Sig, nt De- hor l~~l det i 11Vikingonn ! 9 



Det dauotæ 

·Jims Væver. ~-=:;:=--=- - ·~ ' 
~ - . ~ ~-~~ 

~•. SNURREVODET har bragt Jens Væ-
vers Navn langt ud over Danmarks 

Grænser. Dagligt høster Tusinder af 
Fiskere Udbytte af hans Opfindelse, 
der regnes som den betydeligste inden
for Nutidens Fiskeri. 

Del er svære Mængder Liner, Fiskekutterne bmger under deres Anvendelse 
af Snurrevod. Efter at Kutteren fra en udlagt Bøje har løbet en Line ud i 
en stor Halvcirkel, udsættes Vod et, hvorefter Kulleren i en ny Halvcirkel 

løber tilbage til Bøjen for at paabegynde lndhivningen af Vodet. 

Jens Laursen Væver blev født den 
6. November 1822 i Krejbjerg ved 
Skive. I sin Ungdom drev han Stude 
fra Salling til Mecklenburg og Pom-

. mem, men gik dog snart over til Fi-
skeriet. Da han fandt, at Rødspættefiskeriet med de 
gamle staaende Redskaber gav for ringe Udbytte, spe
kulerede han paa en ny Fangstmetode, og i 1848 frem
stillede han det første Snurrevod. Aar efter Aar fort
satte Snurrevodet sin Sejrsgang og fastslog hurtigt sin 

Billedet viser, hvorledes Spillet ser ud, hvormed man indhiver 
Snurrevodet. 

r ·· Tilbeh. til Skibsmodeller 
Redningsbaade 1. 80 mm Kr. 0,60 

I. S3 ,, ,, 0,40 
Ventil h. 40 ., ., 0,30 

" h. 28 " Jf 0,20 
Spil, Davit, Anker, umtarner, Rat m.m. 
i,najagtig Udførelse. 

Forsende! overalt. 

Corn. Steffensen's Eftf. 
•Isbjørn«, St. 1-100. Kan beses i Forretningen • St. Kongensgade 62 • Tel1, Palæ 2221 

Plads som det VlgtJgste Fiskeriredskab. Men medens 
Opfindelsen hurtigt blev kendt, blev Opfinderen snart 
glemt. 

Fqrst i Slutningen af Aarhundredet blev Jens 
Vævers Navn draget frem. Han fik Fislceriforeningens 
Ilædersdiplom tilligemed en Pengegave, og mange an
dre Hædersbevisninger strømmede nu ind. En Statue 
af ham blev senere rejst i Esbjerg. 

Jens Vævers Navn vil stadig leve blandt danske 
Fiskere, og hans Navn er uløseligt knyttet til det dan
ske Fiskeris Historie. 

Snurrevodet ilandbringer altid en finere Vare end 
Trawlet, der i stor Udstrækning er skaanselsløs mod 
Fisken. Det viser sig da ogsaa saavel i England som i 
Holland, at den Fisk, der er taget i Snurrevod, opnaar 
en bedre Pris end Trawlfisken. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
{Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Tetegrammer 

,,MARITIME" 
Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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Humoreske af Paul Arthur 

JEG var taget en Tur til Xborg for at gense min Barndoms
by og for at blive fri for en Telefon i nogen Tid - i den 
senere Tid havde dens infernalske Kimen mere og mere 

truet med at sflnderslide mine Nerver. - En moderne For
retningsmand i en moderne Storby maa helst ikke have Nerver. 
Men jeg har det - i uhyggelig Grad. 

Og i Løbet af de faa Dage~ jeg nu havde opholdt mig 
i den idylliske Fjordby, hvor jeg hver Dag havde gaaet lange 
Ture i Anlæggene og ved Havnen, var det virkelig lykkedes 
mig at glemme denne sØrgelige Kendsgerning. Mit Humf.lr var 
ypperligt. Jep; udvekslede banale Bemærkninger om Vind og 
Vejr med enhver - jeg klappede tilfældige Hunde og lo blot 
godmodigt, hvis de snappede efter mine Fingre. l\Tine Kolleger 
og mine Underordnede i Forretningen vilde næppe have kunnet 
kende mig igen. Fra at være en rastløs, snerrende og dirrende 
Direktør, der rasede gennem Telefonsamtaler, Konferencer og 
Direktionsmøder i højeste Gear, var jeg blevet forvandlet til 
en pæn, vennesæl, midaldrende Herre, der drev sine Dage bort 
i et alt andet end hæsblæsende Tempo. 

Jeg stiftede ikke saa faa Bekendtskaber - kedelige og 
interessante ind imellem hinanden. Bl. a. var der Fisker
Johannes, der hver Morgen lagde ind til Bolværket med sin 
lille Kutter for at sælge Fangsten fra den foregaaendc Efter
middag og Nat. 

Jeg havde saamænd aldrig faaet Øje paa Johannes, hvis 
ikke ogsaa Elvilda havde staaet paa Dækket af Kutteren. 
Hende kunde man ikke undgaa at faa Øfo paa, selvom hun 
egentlig ikke var paafaldende klædt. Hun var omkring 6 Fod 
høj, og jeg vil antage, at hun vejede 250 Pund. Det er Tal, 
der taler. - Hun var iført et sækkelignende Kostume af lyse
blaat Lærred. Og hvis denne Kæmpekvinde havde kvindelige 
Former, skulde dette grove, stive Lærred i hvert Fald nok 
lade være med at fremhæve dem. Elvilda var altsaa Konen om 
Bord og udgjorde, tilligemed Johannes, hele Besætningen. -

Johannes var temmelig faamælt i Begyndelsen af vort Be
kendtskab, men efterhaanden som han saa mig stille paa 
Kajen hver Morgen, blev han mere meddelsom, og det ud
viklede sig til, at vi blev helt fine Venner. 

Han var en lille vissen og uanselig l\fand med spinkle 
Lemmer og foroverbøjet Holdning. Han naaede ikke Elvilda 
til Skuldrene. lHen det lod til, at de kom meget godt ud af 
det med hinanden - at dØmme efter den Venlighed og Om
sorg, de gensidigt udviste. 

Jamen lille Johannes dog - kun.de hun sige i en spøgefuld
bebrejdende Tone, hvis han kom til at ramme hende med det 
Redskab, hvormed han hentede Fiskene op af Hyttefadene. 

Og - Ja, det maa du virkelig undskylde, lille 1lutter -
kunde han saa svare, tydeligt brødebetynget - det gjorde 

En ordentlig Brækker. 
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ofte mig selv: Hvad er nu 
Grunden til, at denne lille 
Mand har giftet sig med 
dette skrækindjagende, r.Ød
hovede l\fonstrum? 

Folk gifter sig ikke, uden 
de har en eller anden Grund 
til det. Forelskelse er den 
hyppigste. Men jeg havde van
skeligt ved at forestille mig, 
at Kærlighed var Grundlaget 
for dette Ægteskab. Ganske 
vist behandlede de hinanden 
venligt og hensynsfuldt, efter 
hvad jeg havde kunnet se -
men alligevel - nej Kærlig
hed kunde det ikke være -
det mente jeg at kunne sige 
med Bestemthed. Og heller in
gen af de Øvrige Hypoteser, 
jeg opstillede, kunde tilfreds
stille mig. 

Men en Dag skulde jeg 
faa Gaaden opklaret. Det var 
Johannes selv, der kom med 
Løsningen. 

Jeg havde inviteret ham 
med op paa en Bajer og en 
Dram i en nærliggende Hav
nekafC. Og da jeg syntes, at 
han denne Dag var i et særlig 
godt og snakkesaligt Lune, 
bad jeg ham uden Yidere for
tælle mig de nærmere Om
stændigheder ved hans Gifter
maal med Elvilda. -

En Fiskerbaad paa Slæb for at holde klar af Land. Der er ikke mange tilbage 
Ja se - det er en meget 

kilden Affære grinede 
Johannes og tog en frisk 

af denne Trawler-Type. 

vel ikke ondt ... ? - - Jeg havde megen Morskab af at be
tragte dem. Jeg ophørte aldrig med at føle mig imponeret 
over, at nogen l\fand kunde være saa lille og uanselig som 
Johannes - eller at nogen Kvinde kunde være .saa stor og 
Yeludviklet som Elvilda. -

Ganske vist var de i Fyrrerne begge to og havde saaledes 
sandsynligvis været gift i adskillige Aar - men alligevel for
stod jeg ikke helt de Omstændigheder, der havde ført dem 
sammen og faaet dem til at gifte sig med hinanden --:- saa 
ulige de til:,yneladende var, haade aandeligt og legemligt. -
Min Forbavselse var ikke ringe, da Johannes en Dag præsen
terede mig for sin Kone: Ja, det er saamænd min Kone, 
Elvilda der - smilede han og pegede bagud meJ Tommel
fingeren. - Hun og jeg traf hinanden sidste Foraar oppe i 
Skagen, hvor hun stod og pakkede Fisk. Og da jeg et Par 
Gange havde set hende staa der og pakke Fisk, lige saa hun 
svedte ved det, siger jeg til mig selv: Der er en Kone for dig! 
Og videre siger jeg til mig selv: Nu har du saamænd ogsaa 
været Ungkarl længe nok, Johannes, nu er det pna Tide, du 
bliver gift. 

Og Elvilda havde ikke noget imod at blive Fiskerkone, 
saa der var jo ikke noget at betænke sig paa. Hun blev 
alligevel i Branchen, og jeg fik en Kone - ja, saa giftede 
vi os ...... " 

Jeg har altid været psykologisk interesseret, og jeg spurgte 

Skraa. - Men De kan jo nok holde tæt med det ...... ? 
Jeg forsikrede ham, at det, han fortalte mig, naturligvis 

ikke paa nogen Maade skulde komme Yidere. 
Se, dengang jeg friede til Elvilda - fortsatte Johannes og 

lagde Skraaen godt til Rette under Læben - forklarede hun 
mig, at siden hun endnu ikke var blevet gift, \ilde hun heiler 
ikke gifte sig nu, hvis der altsaa ikke var Kærlighed med i 
Spillet. 

Men da hun saa efter nogen Tids Forløb fortalte mig, at 
hun da var kommet til at synes saa helt godt om mig - ja 
hvad - saa kunde jeg vel ogsaa bilde hende ind, at jeg kunde 
li' hende mere, end som man jo ellers saadan kan lide Folk 
i Almindelighed. - Hensigten helliger jo Midlet -- er det 
ikke saadan, man siger ...... ? 

Men se - i Grunden var det nu li'godt Løwn var det -
for jeg havde helt andre Grunde end denne her med at fan 
en Kone for Kærlighedens Skyld og den Slags - det er jeg 
blevet for gammel til for længe siden. Havde det været i mine 
unge Dage - men saa forstaar sig havde jeg naturligvis ikke 
taget et Skrummel som Elvilda. 

Det hele kom sig jo af, at jeg pludselig en skønne Dag 
fik et Par Konkurrenter. Nu har jeg solgt Fisk her fra Kajen 
i over tyve Aar, og der er aldrig nogen, der har generet mig 
det ringeste. 

Men saa for et Par Aar siden dukker denne beskidte Pram 

12 - Sig, at De hnr læst det i "Vikingen"! 



op og lægger til lige bag ved mig. Og siden var det knapt 
nok, at en anden en kunde fan Lov til at være paa sin gamle 
Plads. 

Disse her to unge Lømler ikke alene forsøgte at hugge 
mine Kunder fra mig - Folk, der havde handlet med mig 
lige fra den første· Dag, jeg begyndte, og alle dem, der var 
kommet til siden. 

)\,(en de chikanerede mig ogsaa paa alle tænkelige Mander, 
skar Flænger i mine Grejer, slap l~iskcn ud af mine Hytte• 
fade og forulempede mig, hvor de kunde komme af Sted med 
det. Ikke saadan aabenlyst naturligvis, det kunde de jo nemt 
komme galt af Sted med - men paa en Mande, saa der fak
tisk ikke var noget at stille op med dem - uden naturligvis 
at give dem nogle tørre Tærsk, og det skulde jeg jo nok lade 
være med - af gode Grunde. 

Jeg var i Virkeligheden i en slem Knibe, og det kunde 
meget nemt være kommet -til at gaa saadan, at jeg havde 
maattet fortrække og overlade disse Slyngler Valpladsen og 
det hele. For hvad Pokker skal saadan en Splejs som mig 
stille op med et Par unge, kraftige Fiskere ...... ? 

Men saa var det jo, at jeg kom en Tur til Skagen og saa 
hende Jomfru Elvilda staa der og pakke Fisk. Og straks jeg 
saa hende, slog den Tanke ned i mig: Hende maa du have 
fat i! 

Nu havde jeg jo ikke Rand til ligefrem at fæste hende 
- saa kunde jeg jo lige sna godt have hyret en Mand. - Men 
jeg regnede straks ud, at -hvis jeg nu kunde blive gift med 
hende, og vi begge kunde bo i Lukafet - ja saa kunde det 
da ikke komme til at koste Alverden. 

Jeg forklarede sna Elvilda, at siden vi nu var kommet til 
at synes san gevaldigt godt om hinanden, saa kunde vi da 
lige sna godt gifte os. Jeg sagde ogsaa til hende, at vi ikke 
fik andet Hjem end Kutteren, hvor vi dog ogsaa godt kunde 
faa det meget hyggeligt i Lukafet. Og det syntes Elvilda da 
ogsaa - saa vi giftede os. 

Jeg vil sige Dem Hr. - hun er en brillant Livvagt! De 
skulde have været her dengang de her to unge Mennesker 
havde skaaret en Bardun over paa min Kutter og nok saa 
frækt sad og grinede ad mig, da jeg kom op paa Dækket og 
opdagede det. 

Herregud - de kunde jo ikke v,ide, at jeg var blevet gift, 
og at Elvilda sad uede i Lukafet, vel? 

Jeg forklarede hende !:\ngen, viste 
hende Skaden og pudsede hende paa 
dem. - Altsna Hr: - jeg vilde Ønske, 
De havde kunne~ se deres Ansigter, da 
de san Elvilda komme vadende over 
imod deres Band! 

Og De skulde have hØrt det Klask, 
det gav, da hun greb dem i Kraverne, 
en med hver Haand, og smækkede dem 
sammen! 

De var som Pattebørn i hendes 
Hænder. 

Hjertet hoppede i Livet paa mig af 
Fryd over Slynglernes velfortjente Af-

Nilfisk-Metoden 
til Fiske/ angst. 

St1J1.1s11ger-Princippet er anvendt her til 
Fiskefangst. Opfinderen er C. P. Droz i 
Nifoersurt, Holland. 

straffelse - ja, og saa'. maaske ogsaa en lille Smule af 
Stolthed over mig selv, fordi jeg havde været saa snedig. 

Der er aldrig nogen, der har generet mig siden - det 
kan De stole paa Hr. - de holder sig pænt paa Afstan:l 
- og jeg faal" Lov til at ligge i Fred og Ro paa min gamle 
Plads ved Bolværket, der hvor Kunderne er vant til at finde 
mig. - San jeg har skam haft megen Glæde af Elvildt., 
bande paa den ene og den anden Mande. 

Men lov mig nu, at De ikke siger noget til hende om dette 
her. Saalænge man bare behandler hende med Venlighed, er 
hun blid som en Due, men hvis hun opdager, at man holder 
hende for Nar - eller hvis hun paa anden i\faade bliver tirrt-t 
ja, snn er hun værre at have med at gøre end et Dusin drukne 
Matroser. Saa vilde jeg gerne se den Mand, der kan stille 
noget op med l1ende. Hun har Kræfter som en Elefant. 

Og faar hun at vide, at jeg ikke har taget hende af Kær
lighed, men kun fordi jeg kunde bruge hende til Livvagt og 
Medhjælper paa Banden og den Slags . . .. . . ja, saa slaar hu!! 
mig til Lirekassemand ...... 

Paul Arthur. 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og 541 

Carvelin foas ugsaa Tws Deres Parvefwndler 



Trawlet anbefales af Videnskaben i Norge, men har nylig 
været Genstand for heftigt Angreb i det engelske Parlament 

D ET er en kendt Sag, at vore Haves Fiskebestand 
har aftaget i foruroligende Grad igennem den 

sidste halve Snes Aar. 
Herhjemme er man afgjort af den Opfattelse, at 

Hovedaarsagen skyldes de Vesterhavet omgivende Lan
des Trawlfiskeri, idet Trawlet, under Forspand af en 
Damper, gaar frem over Havbunden som en Slags 
Tank, vi kender fra Krigen. Trawlet maser al Be
voksning paa Havbunden og knuser megen Yngel i 
i\1odsætning til det danske overfor Fiskeyngelen skaan
somr1?,e Snurrevod - men naturligvis - de, der har 
fisket med Trawl, mens Havene virkelig indebar fiske 
rigdom, de har gjort god Forretning. 

Vil Norge gaa over til Trawldrift? 
Nordmændene fisker med Garn og Liner, men 

Trawl har aldrig været velset i Norge, fordi man der 
i særlig Grad tror paa dette Fiskeredskabs usædvanlige 
Skadelighed paa Fiskeyngelen - altsaa Fiskerne tror 
derpaa. 

Men forleden holdt den kendte norske Zoolog og 
betydeligste Personlighed indenfor norsk Fiskestyre, 
Professor Johan Hjort et Foredrag, hvori han rede
gjorde for sit Syn paa Tidens Krise for Fiskerne; og 
han kom her ind paa Omtale af de videnskabelige 
Undersøgelser, han foretog i Tiden omkring Aar
hundredskiftet. 

Professoren mindede om, at han alt dengang havde 
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hævdet, at der maatte ske en Ændring i Fiskerinærin
gen, og henviste til Udlændingenes Virksomhed. De 
begyndte med - og udvidede deres Trawlerbedrift i 
Farvandene, hvor norske Fiskere forhen havde været 
eneraadende, og Trawlingen havde siden indbragt dem 
Hundreder Millioner Kroner, som egentlig burde være 
tilkommet norske Fiskere, hvis de havde fulgt den 
videnskabelig grundlagte Linie og allerede dengang var 
gaaet over til Trawldrift. 

Det var galt, sagde Professoren, at standse Udvik
lingen: - de norske Fiskerier var blevet en Under
skudsforretning, som den norske Stat maatte støtte med 
en aarlig Sum af 10 Millioner Kroner. 

Professoren nævnte i denne Forbindelse, at Island 
har 4,0 Trawlere, Tyskland 350, Frankrig 500. Stor
britannien 1500 og Nordrusland 100, idet han sluttede 
saaledes: 

I Norge vil man stænge for denne Udvikling til 
Trods for, at Trawlbedriften er lønnende - Fiskerne, 
som er med ombord, tjener sine 4.--5000 Kr. aarlig. 

Norske Fiskere rejser sig. 
Fiskerne har imidlertid rejst sig og hævder i den 

norske Presse, at Trawldrift ikke vil bringe Velstand 
til Norge. Tønderlagfiskerne har til Regeringen frem
sendt en kraftig Advarsel, hvori det hedder: ,,Havde 
Landet bare otte Trawlere, hvorom Talen er, og de 
skulde have al den Støtte fra Staten, de havde behov, 
hvorledes skulde det da gaa, hvis Norge fik 100 Traw
lere hver med 25 Mands Besætning eller ialt 2500 
Mand - og hvilke Eksistensmuligheder vilde Departe
mentet anvise de øvrige Fiskere - Norges 100.000 
Erhvervsfiskere vilde blive ruinerede." 

Shetlandsfiskerne rejser Sagen 
i England. 

Nu viser det sig at Trawlspørgsmaalet for Tiden er 
aktuelt ikke alene i Norge, men ogsaa i Storbritannien 
med de 1500 Trawlere. Det hedder sig, at man i Eng
land har faaet Øjnene op for den Fare for Havenes 
Fiskebestand, et vedblivende gennemført Trawlfiskeri 
rummer, og at mange Tusinde Fiskerhjem er truede. 

Damptrawlere. lugt op i Grimsby under en Strejke. 



Moderne Srmrrevodskutter fra Frederikshavn. 

Under en større Debat i Underhuset aabnede Major 
Neven-Spence fra Shetland Angrebet paa Trawlingen 
i et kraftigt Indlæg, som gentagne Gange blev afbrudt 
af Bifaldsytringer. 

Majoren fik Støtte af en Række andre Talere fra 
Fiskeridistrikterne. Han betegnede Trawlet som den 
mest uhyggelig ødelæggende Fiskemetode, som var 
Hovedaarsagen til, at Levebrødet for Tusinder af Fi
skere var blevet ødelagt i den sidste Generation. Væl
dige fiskerige Omraader var blevet skrabet rene for 
Fisk. For 40 Aar siden, anførte han, var det ikke 
ualmindeligt, at et Trawl i Løbet af tre Timer tog fuld 
Fangst i Vesterhavet, - i Dag var man lykkelig, om 
man paa samme Tid formaaede at fange et Par Kasser 
Fisk - og saaledes vil det gaa, fastslog han til Slut, 

ogsaa for andre store Fiskebanker, hvor Trawlet 
hærger. 

"The Shetland News", som i en ledende Artikel 
komplimenterer Major Neven-Spence for hans Indlæg, 
fremhæver Nødvendigheden af med alle til Raadighed 
staaende Midler at søge standset Trawlets fortsatte 
Ødelæggelsesværk, da et Arbejde i saa Henseende vilde 
være til Gavn ikke alene for de specielle engelske 
Fiskeridistrikters Befolkning, men for hele England, ja 
hele Verden. 

• 
De fire store Bincl af ,.Barken Margrethe" er 
nu nedsat til det halve. - For 3½ Kl·. kun De 
nu købe disse fh·e store Hefter: ,,Historien om 
den danske Sømand". 
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"Humane Slaveskippere" 
I Shanghai-Bladet "The Shipping Review" finder vi føl

gende Oplysninger om to Sla,.-eskippere, hvoraf den ene af 
økonomiske Grunde var hnman overfor Slaverne, mens den 

anden først blev det senere. 
Kaptajn Hugh Crowe - - ,,Mind-your-Eye-Crowe", som 

han populært kaldtes, - - gjorde sig som Slaveskipper be
mærket ved at indføre de sidste nye hygiejniske PrJncipper 
i sine Slaveskibe. 

I 1798 blev han Skipper paa Mersey-Slavcskibet "Will" og 
førte mange andre Skibe med, lvlanehester Gods, Spiritus, 
Bøsser, Spejle, Perler o. s. v. til afrikanske Slave-I-lame for der
fra at føre Slaver til Nordamerika og Vestindien. l\len i Mod
sætning til sine Kolleger blandt Slaveskipperne besluttede han 
at sejle med Mønster-Slaveskibe, hvor der blev renset og luftet 
ud hver Dag i de trange Huller, hvori Slaverne laa pakkede 
som Sardiner i en Æske. Slaverne fik et overdækket Sted 
paa Dækket, forsynet med Vand og Haandklæder til at vaske 
sig i, de fik Lime Juice til at rense Munden med og Tand
stikkere til at rense Tænderne med, og de skulde ikke spise 
med Fingrene, men fik udleveret Skeer og endelig en Dram 
Bitter hver Da·g. I det store Kapløb om at opnaa den sidste 
Last Negerslaver i Aaret for Slavedets Afskaffelse (1807) 
synes Crowe at have forsømt sine sædvanlige Forsigtighedsfor
anstaltninger, for der udbrød Feber og Dysenteri, som bredte 
sig med Lynets Hast over det tæt pakkede Skib. Han naaede 
imidlertid igennem til Kingston og solgte sine "Overlevende" 
for en god Pris. 

Der fortæHes en helt anden Historie om Kaptajn John 

TUXHAM 
MOTOREN 

Paa Vestkysten, paa Østkysten, 

overalt paa Øerne lyder det -

Tux-ham, Tux-ham, Tux-ham 

Den bedste Fiskerimotor 

TUXHAM A/s København Valby 

Newton. Han blev taget af Presgængerne før han var tyve, 
og han naaede at blive Kadet, men han deserterede og blev 
som Følge deraf degraderet. Saa førte Skæbnen ham ad mange 
mærkelige Veje, og han havnede tilsidst i Slavehandelen, blev 
Skipper, og som Slaveskipper udviklede han sig paa en saa
dan Maade, at selv Negrene "følte sig for gode til at tale med 
mig," som ban senere udtrykte det. 

Imidlertid undergik John Newton en aandelig Forvand
ling. Og da han· i 1752 førte Liverpool-Slaveskibet "Afrika", 
indførte han religiøse Ceremonier om Bord, og Negrene "op
førte sig mere som Børn i een stor Familie end som Slaver 
i Bolt og Jern." • 

To Aar senere trak han sig tilbage fra Slavehandelen og 
blev, følgende sin aandelige Omvendelse, først Kapellan, senere 
Præst i Olney, hvor han levede i Naboskab med Digteren 
Cowper. 

- - Han, der havde været værre end de værste Drukken
bolte eller ryggesløse Personer, blev en af de mest udvalgte 
Sjæle i Englands Kirke, og hans Salmer er udbredte over 
hele den kristne Verden. 

Radiobøgerne. 
Man kan jo desværre ikke altid indrette sin Tid 

saaledes, at man kan naa at lytte til de Foredrag, 
i Radioen, man egentlig havde Lyst til at høre. Nu 
har der f. Eks. i Vinter været afholdt en Række Fore
drag· Olll vort Fiskeri, der belyser dette vigtige Er
hverv fra mange Sider. Det er derfor en overordent
lig god Ide, at man nu samler saadanne Foredrags
rækker i de saakaldte Radiobøger. I den Radiobog, 
der hedder "Fiskeriet og dets Mænd", finder man 
Foredrag af Fiskeriminister Bording, Landstingsmand, 
Kutterfører M. C. Jensen, Entreprenør Claus Søren
sen, Fiskel· Axel Henriksen, Viceinspektør C. Ram
sing, Konsulent P. E. Erichsen, Laboratorieforstander 
J. A. van Deurs, Fisker Severin Hansen, M. L. 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Fabrik: 

Elektromekano A/s 

Aarhusgade 88 

Radio- og Forstærkeranlæg 
for ethvert Formaal 

Husk, H1·. Hov111este1·! 
Pølser og- Paalæg samt Kød er· kun 1. Kl. hos 

Hen1·y Thouzsen 
"Borg-porten" - Telf. 1691 - Horsens 
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stnrstc Lyi,punkt i di,1,,c Dni:.i:c _.____, :\lnlt.:ni:: ~cndto
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le Skurk. 
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stod Jackson - min Ven. Juchon - hvid i .An-
s.igtot af RasC!'d - og m-r.::d lnemlc Øinc. - Jeg 
bavdo sjæl<lent set Jnckson saa. ophi:<ls('t. For,;t 
ba~4:ftcr fors1otl jc~~ h\·n<l <ler \'ar i Vejen, -------- nn-



Storfiskeriet 
■ 

1 Davisstrædet 
En Samtale mellem Dr. 
Cliristmsen fra Sulilier• 
toppen og Tage Nissen. 

Lidt om den Hjælp, der kan ydes de Fiskere, 

som i Sæsonen søger op under Grønland. 

V
I er snart saa vante til, naar vi om Aftenen 
lytter til Radioavisen, at høre, hvorledes 
vore Fiskere ude i Nordsøen, Kattegat og 
Østersøen kaldes hjem fra Fiskepladserne, 

fordi en eller anden Begivenhed kræver deres Nær
værelse i Hjemmene. Dels er Afstandene for Fisker
ne i de hjemlige Farvande relativt korte, dels er 
Meddelelsesmidlerne saa udviklede, at en Tur ud paa 
Fiskepladserne ikke mere betyder, at man er helt 
afskaarct fra Forbindelse med Omverdenen. 

Oppe under Grønland, i Davis-Strædet, drives 
hver Sommer Storfiskeri af Fartøjer fra mange Na
tioner. Det nærmeste Land er den store danske Kolo
ni Grønland - vældige og uhyre tyndt beboede 
Kyststrækninger - og· for at faa lidt at vide om de 
Hjælpemidler, der er til Raadighcd for de fremmede 
Fiskere deroppe, henvender vi os til Dr. Christen
sen, der snart en halv Snes Aar har været Læge paa 
Grønland. -

- De har i flere Aar været Læge paa Grønland. 
Sker det aldrig, at de faar andre Patienter til Be
handling end Grønlændere, f. Eks. i Fisketiden om 
Sommeren? 

- Jo, det hænder slet ikke saa sjældent. Grøn
land er nok et lukket Land, men Sygdom og· andre 
Nødstilfælde tvinger Fiskefartøjerne til at søge ind 
til de Steder paa Kysten, hvor der findes Læge. 

- Hvem er saa de fremmede Fiskere, der søger 
helt derop under Grønland? 

- Der maa vi først nævne Færingefiskerne, men 
de er nu saa talrig·e, at de har deres egne Havne. 

- De sagde Havne, findes der da mere end een 
Færing·elrn vn? 

- Ja, der er nu op'rcttet to, en i Godthaabs Di
strikt og den i 1935 oprettede i Sukkertoppens Distrikt. 

- Søges disse to Havne kun af færøske Fiskere? 
- Nej, den i Godthaah Distrikt er i den senere 

Tid blevet aabnet for alle fremmede Fiskere i Davis
Strædet - altsaa international. 

- Hvilken Hjælp kan Fiskerne saa opnaa veJ 
at gaa ind til disse Havne? 

- Hjælpen ydes af Færing·ehavncnes danske Kon
trolløl'Cr, der begge er særlig fortrolige med grøn
landske Forhold. Færingehavnen i Godthaab-Distrik
tct har Radiostation, Oplagspladser for Fiskene, De
poter for Kul, Olie, Salt o. I. samt Sygehus og Læge. 
Færingehavncn i Sukkcrtop-Distriktet er endnu ny 
og uudviklet. 

- Men De havde jo ikke med Færingehavnene 
at g·øre - hvorledes kom De saa i Berøring med 
fremmede Fiske1·e? 

- I Grønland er Afstandene jo saa store, at plud
selig opstaaede Syg·domstillælde eller Ulykkestilfælde 
- f. Eks. akutte Mavesygdomme, Vaadeskud og Eks
plosioner - tvinger Fartøjerne til at søge ind til 
nærmeste Koloni, hvor der er Læg·e. 

- Og det kan være FartøJer af alle Nationaliteter? 
- De Nationaliteter, vi hyppigst ser deroppe, er 

Nordmænd, Franskmænd, Portugisere og Amerika
nere. 

- De nævnede Franskmændene. Man har i Frank~ 
rig et Udtryk, ,,la grande pCche", der betyder: ,,det 

Kolonien 
Holsteinsborg. 



store Fiskeri", har det nogen Forbindelse 
med Fiskeriet under Grønland? 

- Ja, det har det. Morsomt nok havde 
jeg været Læge paa Grønland nogle Aar, 
men rnaatie til Paris for at lære, at det 
havde det. 

- Hvordan det? -
- Jo, for naar Franskmændene hørte, 

at jeg var Læge fra Grønland, gik de ud 
fra som g·ivet, at jeg kendte to Navne -
nemlig: :tvliqnelon og· St. Piene. 

- Hvad er det for Na-vne? 
- Ja, det vidste jeg heller ikke, og· de! 

fornndr~dc Franskmændene meget, da dE 
paastod, at jeg paa Grønlnnd var Nabo til 
dem. Det er Navnene paa to Smaaøer ved 
New Foundland, eller som Franskmændene kalder 
det, Terre menve. De ejes af Frankrig· og danner 

Tre Kajakker og i,m Passager. 

Basis for "la gmnde pcche", der udgaar fra Kanal
havnene og Bretagnes Kyster. Hcrfrn afsejler hvert 
Fornar store Flaadcr af Fiskeskonnerter. der saa 

Kolonien 
Godthaab i 

hvis Nærhed 
den ene 

Fæ ringehavn 
ligger. 

inspektionsskibet ,,,lfaagen" i U111a11ak ( 1934). 

Sommeren ig·ennem fisket· paa New Founcllancl og 
oppe under Grønlands Kyster. 

Og naar der saa indtndfet· Sygdom 
eller Ulykke om Bord, langt fra den inter-
1rntionale Havn, er det altsaa, at den g-ron
lnndskc Læge maa træde hjælpende til. Un
der hvilke Former kan det ske? 

- Det skal jeg belyse med et Eksempel. 
En Dag fik jeg et Telegram fra et fransk 
Skib med en Syg om Bord. Telegrammet be
skrev i korte Træk den Syges Tilstm1cl, og 
endvidere bad Kaptajnen i Telegrnmmet Læ
gen om at afhente Patienten, da han ikke 
vovede at mnnovrere sit Skib ind i de forlige 
og for ham ganske ukendte l?arvandc ved 
Kolonien. 

- Er det sna altid muligt for Lægen at 
tage ud til Skibet? 

- Lægen har en Mnlorband til sin Raadig
hed, saa blot Vejret er godt, rummer Opga
ven ingen storre Vanskclighede1· - men i det 
Tilfælde, jeg· lige har nævnet, vm· det pna 
Grund af Taag·e forbundet med større Vanske
ligheder. Vi kunde nemlig kun se en halv 
Snes Meter frem for os. Om Sommeren er 
Tangen meget hyppig· ved Grønland og til stor 

Gene for Sejladsen. Samme Dag, jeg hanlc modtag·et 
Te leg-rammet, sej lede jeg ud to Gange, men maatte 
hver Gang vende tilbage med uforrettet Sag. Det Yar 



Kolonien God:wvn. 

umuligt i den tætte Taage at finde Skibet. Vi stand
sede Motore.:i - lyttede efter Signaler fra Skibet og 
brrugte selv Taagehornet, men ålt forgæves. Først 
næste Dag, da Taagen var lettet noget, lykkedes det 
os at finde Skibet. 

- Under saadanne Forhold maa Radio jo i'ærc> 
uundværlig· for Dem? 

- Ja, de--: er kun gennem Radioen, vi kominer i 
Forbindelse med de fremmede Skibe og kan yde 
Hjælpen. 

- Findes der da Radio ved alle Kolonier deroppe? 
- Ja, nu er der baade Afsender- og Modtager-

Stationer ved alle Kolonier. Men Idealet vilde jo 
være, om de1· var Radiopejlingsstutioner langs Kysten 
til Hjælp Io:- Skibene i Fisketiden. 

- Hvordan gaar det nu med en Patient som ham, 
De afhentede fra det franske Skib? 

- Dette Tilfælde viste sig at være saa alvorligt, 
at det krævede en Indlæggelse. Om Bord i et Fiske
fartøj -Cl' det _jo umuligt at etablere nogen som helst 
Hospitalsbelu.ndling, hvorfor jeg maatte tage Patien
ten med i Land. 

- Og sar:, se.iler Skibet sin Vej og lader Manden 
tilbage? 

- Ja, det skal jo ud og· fiske igen, og saa vil det 
store Spørgsmaal for Patienten være, hvor liurtigt 
Skibet faar fuld Last. For fuld Last betyder øjeblik
kelig Hjemr2jse uden Hensyn til, om Manden er 
rask eller ej~ 

- Vil det da sige, at der efter
lades Patienter deroppe, som saa 
eventuelt maa overvintre? 

- Saafremt der virkelig skul
de blive Tale om Overvintring, vil 
Styrelsen gøre alt for at fremme 
Mandens Hjemrejse med et af 
Styrelsens egne. Skibe. 

- Hvorda:i tager nu en primi
tiv Bretagnefisker det at ligge syg 

Kajakvrimmel 
omkring lnspektiow,skibet. 

pua et saa fjernt og fremmed Sted som 
Grønland? 

- Som Regel er de navnlig i Begyndel
sen ganske trøstesløse og ængstelige over
for de for dem fuldstændig fremmedartede 
og uforstaaelige Forhold. Og navnlig een 
Ting er fælles for alle disse primitive 
Fiskere, nemlig Ønsket om "repatriment", 
som Franskmændene sig·er - Hjemrejse 
til Fædrelandet. Men desværre er det jo 
ikke dem alle, der faar detti;; brændende 
Ønske opfyldt. Grønlands Kirkegaarde er 
blevet mangen fremmed Fiskers sidste 
Hvilested. 

- Men nu de, der bliver raske? 
- De helbredte Patienter viser forbavsende hur-

tigt deres Tilpasningsevne og Interesse overfor de 
uvante Omgivelser. De viser sig tjenstvillige og 
hjælpsomme ved Arbejdet paa Sygehuset og skjuler 
paa en paaskønnelsesværdig· Maade deres Hjemve. 

- Og naar Manden er helt rask, kan De saa faa 
fat i hans Skib ig'en? 

- Kan vi ikke faa fat i Mandens Skib, saa kalder 
vi et andet fransk Skib ind, der saa tager Manden 
med tilbage til Fxank~·ig. 

- Spores der nu nogen Taknemmelighed hos de 
fremmede Fiskere for den Hjælp, de danske Læger 
paa Grønland yder dem? 

- Ja, og deres Taknemmelighed giver sig Udslag 
paa mang·e og til Tider overraskende Maader. Engang 
inviterede en Præst paa et fransk Skib mig paa Be
søg i Bretagne, hvor jeg skulde stilles overfor, hvad 
han betragtede som Verdens ottende Underværk, 
nemlig Klosteret paa Mont St. Michel ved Bretagnes 
Kyst. En anden Gang, da _jeg havde bragt en Rekon
valescent om Bord og havde taget Afsked; med Kap
tajnen, blev der kastet en lille Bylt ned til mig i 
Baaden. Det var nemlig -begyndt at regne, og jeg 
var uden Overtøj, og i den Tro, at det var et Stykke 
Sejldug til at dække mig med, viklede jeg Bylten 
ud. Til min Overraskelse var det imidlertid ikke et 
Stykke Sejldug men derimod det franske Flag, Tri
coloren, og med det over Skuldrene sejlede jeg i Land. 



Ja, kære Læser af "Vikingen", De maa meget 
undskylde, at vi atter bringer et smukt Foto af 
Kæmpedamperen "Nounandie", men det er, fordi 
Verdenspressen stadig bringer Billeder af de store 
Dampere, og vi maa følg·e med. Paa samme Maade 
som "Queen Mary" spiller en national patriotisk 
Rolle i England, ,,Bremen" og "Europa" i Tyskland, 
"Rex'' i Italien, bliver "Normandic" forkælet i 

-Husk næste Nummer af 15 Ma1· 
Vikingen udkommer 1 

I 

Sidste Nummer var udsolgt fra Vikingens Forlag 
3 Dage efter dets Udgivelse 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLAOSGAOE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys~Komfarer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1630 

Frankrig og uafbrudt afbildet i Bladene. Det smukke 
Skib findes pua Chokoladeæskcr, paa F1·imærkcr, paa 
Pukker og· Reklamer af alle Arter. Det findes i det 
franske Folks Hjerte. Og det sidste ll} e er billige 
Folketnre pr. Jernbane til Le Havre for at se Skibet, 
naar det ligger i Havnen. Det· g·uar Ekstratog. Og 
man spiser om Bord efter ut have beset alle Herlig
hederne under Ledelse af Skibsofficcrcrne. Paa den 
Mm.tele bliver et Skib populært. Det er fra saadant et 
festligt Besøg med alle Flag oppe, dette Billede er 
fotogrnferet. 

B'uttJ, M/J-
Cornelius Knudsens 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 

HOBRO SKIBSVÆRFT 
K.A.TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 

Lægter, Fiskerbaade, Sejl- og MGtorbaade 
Fot'lan,t TIibud - Tolf. Hob>'o 202 

- Sig:, at De har læst det i ._Vtkhgcn° ! 21 



Illustreret efter Maleri af 
TH. NIELSEN LÆSØ 

Det funkler ,wm Fosfor af fpgende Sild 
i g/avdybets Strømme derude, 
hvor Fiskeren kæmper for Hjem,J:frnens Ild: 
hans Fpr er en blinkende Rude. 
0e tjærede Bund,![arn blir fyldte paany 
og glimter af Fisk i det gm·ede Gry. 

Og naar han tilbage til Havnen l'ed Kvæld, 
da lyner som Sølver-'lJukater 
de tusinde &id i et straalende Pæld - -
da ler han ±il graa 'Kammerater, 
til 'Bolværkets stoute og vejrbidte 'Flok: 
paany git'er Havet os mere end nok I 

'.Du solbræiidte Fisker paa ;fyl!and og Fyn I 
!lJu Ulk fra de sjællandJ·ke !Havne! 
!Det glimter saa sært bag de buskede Brpn 
ved Klangen af fremmede Navne: 
,1elv faer du i Ungdommen modig og rap 
med :Polhavets 'Bølge og Stormen om :Kap. 

Men dybest dog bandt dig dit elskede Hjem, 
den kæreste, kringlede Gyde, 
de laveste Stuer med Lykken i Gem - -
ja, fkfindet kan varme og fryde I 
Og faer du om hele den brogede ;/ord: 
du glemte dog aldrig din krogede Sffor I 

O,g HA PET Iza 
ved Vuggens si 
Og· hørblond o, 
ved g/aven me, 
Her hører du , 
hos Ulkenes S, 

fffer kendte du 
og Ungdoms u. 
her vendte du 
fra Tropens O,!j 

'Bestandig du 1 

selv Braadsøen 



'issende Sang 
re. 
tmled engang 
mge. 
r.iften af Tang, 
,·æneste Klang. 

ife Hulk 

graanede Ulk 
"ømme! 
dog Foragt 
'Lmhvide fkfagt, 

SANG 

!lJe skrigende Maager og J3olgernes Salt 
og Havnen med Skibe og Joller - -
du mindes og ekker og takker det alt, 
naar barkede Næver du folder: 
Gud gav di.ff et fffverv pna det vildene 'Pand. 
Og der blev du flfverdagens helstøbte Mand. 

Du elsker din :Rede med luneste Ly, 
med Hvilet, naar Færden er ude! 
[if,fen fe8tli'gt skal Havblæsterz spile ved Gr}' 

de ravbrune Sefl paa din Skude I 
Et Syn som lzar Oldtiden.r Storhed og ,Sw,·, 
er Fiskernes :Flaade i Morgenens :Brus! 

Af OLAF GYNT 

Da stævner de ud til en mandig Bedrift, 
til Bølgens og Bundstrømmens Gave I 
Og da gaar en Drengesfæl atter i Drift 
paa hundrede stonnfulde Have - -
thi Udveen dønner i J'!i"skernes Flok, 
om længst de /zar lagt si'g i roli'gste Dok. 

:lJu veJrbidte, lzavfødte, mod,'ge Flok! 
I 'Bølgens og Braadsoens Sønner I 
I vælger til ypperste Talsmand og Tolk 
en Sang, hvor Jert HavliJærte dønner/ 
'Beskærme da :JJanmark.~ og Slægternes Gud 
hver ·:Fr:sker, som stævner paa Havene ud I 



Standard Typer og Udstyr 
for moderne danske Fiskekuttere 

Af Overskibsingentør Aage H. Larsen 

STANDARDISERING er Tidens Løsning. • 
Ensartethed skaber Mulighed for Udnyttelsen 
af den Enkeltes Erfaring, for en forbedret Tek

nik og en fo1·delagtigere Driftsform. 
Under Verdenskrigen standardiserede man Last

ski,bene, skabte derved Mulighed Jor hurtigere og 
billigere Fremstillelser, de mange splittede Kræfter 
samledes, og den Enkeltes Særinteresser bortelimine
redes. - Vender vi nu Blikket mod Smaaskibene, ser 
de mange forskellige Typer, afvigende Proportioner 
og uensartede Byggemaader, maa uvilkaarlig Stan
dardiseringstanken dukke frem, den Tanke, der føde 
til, at Landbi-ugsministeriet i ·1928 nedsatte et specielt 
sagkyndig Udvalg under Fiskeridirektørens Forsæde 
til at overveje denne Sag, om hvis Løsning der var 
stærke Øn~ker fremme baade blandt Skibsbyggerne 
og Fiskerne, og derved tilvejebringe en Serie Stan
dardtegninger, der kunde stilles til Raadighed for 
Fiskere, som maatte ønske at ,benytte dem ved Byg
ning af saadanne Fartøjer. 

Gennemgaar man den eksi;,terende danske Fisker
flaade, vil man finde, at den er i højeste Grad uens
artet sammensat baade med Hensyn til Konstruktion 
og Bygningsmaade, for hvilken nogen Vejledning al
drig ha1· foreligget, saaledes at hver Skibsbygger er 
gaaet sine Veje. Ligeledes vil man ofte finde et Mis
forhold mellem Fartøj og Motoranlæg, idet de instal
lerede Motcrer i mange Tilfælde slet ikke svarer til 
Baadene, 1nen tager alt for meget af den kostbare 
Plads op og udsætter Skl'oget for altfor store Paa-
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DAMKUTTER, 

24 - Sig. al De har læst det i ,.Vikiugen"! 

Damkuttel"fl:. 

LÆNGDE BREDDE DYBDE 

Meter I Fod Mc1or! Fod Alder Fod 

8,80 28,UO 3.45 11.00 1,60 :;.oo -
10,70 34.(lll 3.SS 12,25 1,80 S.75 

12.ou 38,25 4,25 13.50 1,95 6,2S 

13,50 4B.1Nl 4,40 14.00 2,10 6,70 

14.70 46,80 4,55 14.50 2,25 7.20 

15,60 49.75 4,70 IS.Oll 2,40 7,70 

16,50 52,60 4.85 15.50 2,50 8.00 
--
17,30 55.20 :;.oo 16.00 2.eo 8,25 

18,00 57,40 5.15 16,40 2,70 8,60 

Tetrbundede Kuttere. 

LÆNGDE BREDDE DYBDE 

Mel•• Fod Melor Fod Moltr fod 

13,50 43,00 4,40 14,00 2.10 6,70 

!4,70 46.80 4,55 14.SO 2.25, 7,l!O 

IS,80 50,30 4.75 15,10 2,40 7,70 

16,90 53,80 4.~ 1:;.ao 2,55 8.15 

18,00 57,40 5.IS 16.40 2,711 8,00 

18,60 59,2b 5,30 16.90 2,80 8,90 

19,30 61.50 MS 17.40 2.85 9,IO 

20.00 64,00 5.60 17,80 2,90 9;25 
--
20.ao 66,25 5,70 18,20 2,95 9,40 

21.50 68,50 5,80 18,50 3,00 9,50 

22,'20 70,70 5,90 ·18.8D 3.00 9,70 

23,00 73,30 6,00 19,10 3.10 9,85 

Omlr.nlllg 
HK. Omdr. F.1rl 

I Knol, 

20 4,';(I 61" 

30 450 7 

40 425 711< 

50 (00 ]lit 

----
50 400 11/1 

70 375· 7'11 

711 375 7"1, 

80 375 8 

90 350 8 

Omlrenlllg 
HK. Omdr_ fart 

I Knob 

40 425 7 

50 400 71" .. 
60 400 lll1 

70 37.'i 7>/1 

80 376 8 

80 375 7•1• 
--

90 350 8 

90 3.10 8 

100 350 8 

llO 335 8lf,1 

110 335 811, 

120 325 8111' 1 
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virkninger - i mange Tilfælde med Lækage som Re
sultat - uden at yde den tilsvarende Gavn. Man har 
derfor gennem dette Værk søgt denne Motol·kraft 
standardiseret og afpasset efter ]'artøjernes Størrelse, 
og i Tabelform som Rettesnor for det grundlæggende 
Arbejde afsat de mest passende Hoveddimensioner 
for forskellige Størrelser af Fartøjer med de dertil 
svarende økonomiske Motorstørrelser, dels for Damp
kuttere og dels for tørbundede Kuttere. 

Da af Hensyn til Kutternes Anvendelse Linierne 
for to i maalingsmæssig Henseende lige store Fartøjer 
- henholdsvis Dam- og tørbundet Fartøj - ma., 
være væsentligt afvigende, bliver Hoveddimensioner
ne forskellige, og dette har medført den foranstaaende 
Deling af Ta·bellen. 

Da de af Udvalget udarbejdede Tegninger kun 
skal være en Rettesnoi· for Bygger og Fisker med 

Frihed for den enkelte til nærmere at irulrette Far
tøjet efter eget Ønske, er den nærmere Irulretning af 
Fartøjet ikke gennemtegnet, men forske'.lige Syste
mer er anvist ved forskellige Størrelser, der omfatter 
Damkuttere paa 10, 20, 30 og 40 Tons samt tørbun
dede Kuttere paa 25, 40 og 65 Tons. 

Som typiske Kuttere er her gengivet i Fig. 1 Teg
ningen til en 20 Tons Damkutter med lang Damtragt, 
hvor denne altsaa strækker sig op over hele Last
rummets Længde, i Fig. 2 Tegningen til en 30 Tons 
Damkutter med Dam for Halvdelen af Længden og 
tød Lastrum foranfor samme samt i Fig. 3 en 40 Tons 
Damkutter med Dam i hele Lastens Længde og delt 
i Damtragt. Denne sidste er en typisk Noi-dsø-Kutter 
og maa anses for en passende Størrelse Baad; netop 
for dette nu stærkt udvidede Fangstomraede. 

Linierne for en saadan Kutter er gengivet i Fig. 4. 
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Rummet over Damdækket paa Siderne af Dam
fragten a:r:.vendes til Henstuvning af Is- og Fiske
Lasten og kan ved løse Deleskodcler afgrænses i for
skellige Afdelinger. 

I moderne Udførelse af disse l"artøjer ledes til 
Dammen et Rørsystem for Gennemblæsning af Luft, 
hvorved Fisken holdes mere levende. 

Endelig gengives i Fig. 5 Tegningen af en 25 Tons 
tørbundet Kutter. 

En Udarbejdelse af saadanne Standard-Tegninger 
muatte nødvendigvis føre med sig en Udarbejdelse af 
Standard-Byggeforskrifter for Skroget, hvor Uens
artetheden blandt de eksisterende Fartøjer har vist 
sig i høj Grad følelig. - Ikke mindst vil man i mange 
Tilfælde finde Fo1·boltingen ganske utilstrækkelig, og 
de1· et· he1· et Punkt, som Fiskerne i høj Grad bør 
have Opmærksomheden henvendt paa, ikke mindst 
nu ved Indførelsen af de kraftige Motorer, idet den 
ringe Besparelse, der ligger ved en mindre omhygge
lig Fo1,bolt:ng, vil komme Ejernn dyrt at staa i det 

lange Løb. - Vejledningen, der i Tabelform angiver 
Materialets Dimensioner for de forskellige Størrelser 
af Fartøjer, gaar del'for meget nøje ind i denne vig
tige Sag og giver udtømmende Anvisning paa Far:: 
tøjets Forboltning, saa vel med Hensyn til Antallet 
som Dimensioner ar Bolte og Spir i alle Fartøjets 
enkelte Dele. - Dette Standardværk har allerede fun
det Anvendelse og Anerkendelse blandt vore førende 
Skibsbygge1·e, og det er et Haab, at vore Fiskere ved 
Bestilling af nye Fartøjer i Fremtiden stiller disse 
Regler og Tegninger op som Norm, saaledes at den 
danske Fiskerflaade gennem et moderne og fuldt 
egnet Materiel kan udnytte Havets Rigdomme til 
Gavn for dem selv og vort Land. 

Disse Standardtyper, som efterhaanden er blevet 
stærkt efterspurgte, er nu - formentlig paa Grund 
af de mange noksom kendte Fiskekutter-Forlis i 
Vesterhavet- under Revision, saaledes at Typen dog 
i og for sig bliver den samme, hvorimod Dimensioner
ne forstørres. 
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AALBORG VÆRFT 
Telefon: 4101 - Statstelefon: 9 - Telegram-Adr.: .,YARD" 

Det Skridt,· ,,Vikingen" nu ha1· taget, at udgaa hver 
14. Dag i Stedet fo1· eeu Gang om Maaueden, kunde 
maaske synes blot at være en Udvidelse af Virksom
heden. Det er en Udvidelse af Virksomheden, men 
samtidig er det et Lotterispil. For "Vikingen" er ikke 
et almindeligt Underholdningsblad, der gribes og kø
bes af dem, der tilfældigt faar Øje paa det. 

"Vikiugen" er et Blad, der har en ganske speciel 
Mission. ,,Vikingen" er Bladet, der skal være Binde
leddet mellem alle dem, de1· har deres daglige Ger
ning ude paa de syv Verdenshave og dem, de1· sidde1· 
tilbage i ]{jernmene rundt om i Landet. Det skal for
tælle dem herhjemme om, det Liv, deres Kære fører 
ude paa Søen, og det skal samtidig fortælle dem der
ude om det Liv, der leves herhjemme i Hytterne og 
Husene i de krogede Gader, i de smaa Byer og i de 
store Stræder. Den Sømand, der gam· i Land i Shang. 
hai eller i Frisco, han vil gerne hørn Nyt fra Hjemmet 
derhjemme, og de derhjemme vil gerne høre Nyt fra 
Shanghai og Frisco. Derfor, og kun derfor, er "Vikin
gen" et Bindeled, og som Maanedsblad vidste Redak
tionen, at alle de, der elskede Søen, der havde For• 
bindelse med Søens stærke Liv, at de ogsaa sluttede 
op om Bladet og støttede det i dets Bestræbelser for 
at udfylde de Kmv, der stilledes til Skandinaviens 
eneste Søfarts-Magasin. - Men hvodedes vilde vore 
mange Læsere stille sig, naar Bladet kom to Gange i 
Stedet for een Gang om Maaneden? Hvis der nu slet 
ikke var Brug· for eller Trang til et Meddelelsesmiddel 
Søens Elskere imellem mere end een Gang om Maa
neden, saa havde Redaktionen regnet fejl, overvur
deret sig selv - og "Vikingen" vilde være ,blevet 
svækket.· 

Men heldigvis har det straks vist sig, at "Vikin
gen"s Læsere ikke e1· som alle andre Blades Læsere. 
Det er ikke blot for at faa et Blad liggende paa Bor
det, at man køber "Vikingen", Det er jo for at have 
det eneste Oi'gan, der i sin Helhed beskæftiger sig 
med Søen, Søens Folk, Sejlsporten og Sejlsportens 
Glæder. Og at det netop er det, der er det gældende, 

I 
li 

har Redaktione nu erfaret, da vor første 14. Dages 
,,Viking" or revet bort, faa Dage efter, at det er ud
kommet. Vi erkender, at naar man blot har en saa 
trofast Læserkreds, som "Vikingen" har, saa er det 
ogs.m muligt at levere det helt rigtige Søfarts- og 
Sejlsportsblad. Derfor Redaktionens Tak 1il alle vore 
trofaste Læsere. R e d a k ti o n e n. 

Bundfarver, hvis 
Giftvirkning 

ikke svækkes 
Bundfarver skal give Sejleren Betryggelse lzelø Sæso
nen. Sadolins Bundfarver er fremstillet saacan, at den 
stærke Giftvirkning ikke formindskes - saalænge der 
er Farye tilbage, virker den dræbende paa Dyre- og 
Planteliv. 

De førende Rederier, der anvender Sadolins Bundfar
ver. dokker kun Skibene een Gang om Aaret for 
Bundeftersyn. - ,.Sadolin"s er Løsningen paa Bund- . 
faryeproblemet. 

Sadolins Bundfarver 
sTJækkes ikke. 

SADOLIN & HOLMBLAD Af s 
Nordens største og ældste Farve- og Lakfabrik 

Frederihssund Shibsværft 
Nybygning Reparation - Overvintring paa eget Værft 
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DEN GQMLE Sl<IBSFØRE~ . I 

Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

(Fortsat). 
V 

I Barkskibet »Bonn i Lassi« af London 
En Uge var jeg i Land i Cardiff, da mønstrede 

jeg i "Bonni Lassi", som skulde til Vest-Australien mecl 
en Ladning Kul. Det var et mindre Træskib, som 
viste sig at væ1·e et godt og· sødygtigt Fartøj. Kaptaj
nen havde :Iustru og 6 Børn om Bord, han agtede at 
bosætte sig i Fremantle. Forholdene om Bord var 
gode, baade hvad Office1·erne og Levemaaden angik. 
Der var bedre end almindelig i engelske Skibe, alt 

, gik roligt cg godt til vi naaede Ækvator, hvor vi 
holdt en sto1· Daabsfest med Neptun og Barbering og 
alt TiLhehør arrangeret for Børnenes Skyld. Siden 
begyndte der at blive noget Vrøvl med Kokken, en 
Franskmand, forøvrigt en god Kok, men sjusket, og 
han gik jævnlig og var bernset af en Drik, som han 
selv fabrikerede af raa Kartofler, Ris, Sukker og 
Humle. I D:ukkenskab forsømte han sit Arbejde og 
var grov overfor Kaptajnen, truede ham paa Livet. 
Han regnede det ikke for mere at skyde Kaptajnen 
end en Flue. En svær Revolver havde han, som Tøm-

mermanden stjal og overbragte Kaptajnen, denne 
blev aldeles rasende. Kokken iblev lagt i Jern, og der 
blev lavet et lille Fængsel til ham, hvor han sad i 
ca. 2 Maaneder, til vi naaede Bestemmelsesstedet, 
Albany, King Georges Sund, men nu var den gme1ig 
gal, hvem skulde koge? Hustru og Børn græd, og saa 
blev hele Rækken af Mandskabet spurgt, om nogen 
vilde eller kunde koge, me11 der fandtes ingen. Ogsaa 
til mig kom Forespørgslen. Mit Svar var nej, jeg 
kunde ikke koge. ,,Løgn og Sludder," sagde Styrman
den, ,,i dit Land er alle Drenge Kokke." Ved gode 
Ord og Løfter ~m Løntillæg lod jeg mig bevæge og 
blev Kok. I Albany kom den fængslede Kok i Land 
og i Forhør. Kaptajnen ønske4e ham straffet, men 
Dommeren var af en anden Mening. Kokken havde 
faaet mere end Straf nok ved at være spærret inde 
saa længe. 

I Fremantle g·ik Kaptajnen og hans Familie i Land 
santt nogle af Mandskabet. Vi fik en ny Kaptajn og 
andre Folk og gik saa i Fart paa Kysten. 

I Syd-Atlanterhavet paa Rejse til Australien var 
Vejret stormende, som almindelig i de Regioner. -

Kolding Havns Flydedok. Skibet i Dokken er Skonnerten "Asta". 
(Fra "Kolding Sejlskibe"). 

Skibene plejer, efter at have tabt 
Sydøstpasaten, at søge Syd paa, ned 
paa den 40. Breddegrad eller endnu 
længere mod Syd, dels for at korte 
Distancen og saa for at komme ind 
i konstante vestlige Vinde. At man 
der paa den lange Afstand vil faa 
Storme, ja maaske mange og slem
me Storme, tager man som givet (in 
the roaring forties) de brølende 
40'er. Vi l1avde længe styret mod 
Øst, og mangen en Storm var gaaet 
hen over os, men en· Dag, da vi var 
paa Længde med Mauritius, trak det 
op til noget særligt slemt. Haa1·dt 
blæste det, Barometret faldt og 
faldt, Sejl efter Sejl maatte gøres 
fast, Barometret var ved at falde 
helt ned til Kahytsgulvet, sagde 
Kaptajnen spøgende, men ellers 
tænkte han næppe paa Spøg, det 
viste den Uro, som var over ham -
han fo'r op paa Dækket, ned i Ka
hytten og op paa Dækket igen. Han 
var bange for, hvad der vilde 
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Kølhalning i Kolding Havn. Skibet er "Lorens" af Mar;tal. 
Kolding Havn har nu en lille Flydedok. (Fra "Kolding Sejlskibe"). 

komme, tænkte ruaaske ogsaa paa den dyre Last, 
Hustru og Børn. - Før Natten faldt paa, var alle 
Sejl gjort fast, en Orkan var over os, Regnen styr
tede ned, Skibet joges under den nøgne Rigning ind 
i den sorte Nat, mens Himmel og Hav var som i eet, 
to Mand ved Roret for at hjælpe hinanden med Agt
paagivenhed og dreje Rattet hurtigt, om nødvendigt. 
Ved Midnat blæste Orkanen med stor Voldsomhed, 
Søerne brød indover Ski1bet og skjulte dette helt. Vi 
Matroser drøftede Situationen ved Midnat og Mulig
hederne for os. Vor gamle Kammerat, Finnen Thomas, 
sagde, at vi saa aldrig Dagens Lys mere, og saadan 
var det vel ogsaa gaaet, hvis ikke Stormen kort efter 

, begyndte at lægge sig. - Da Dagen brød frem, 
kunde vi begynde at sætte Sejl paany og styre vor 
Kurs. Skibet havde ikke lidt nog·en anden Skade end 
et Stykke sønderslaaet Skansebeklædning. Mens Stor
men var paa sit højeste, havde den skiftet Retning, 
Skibet var i Nattens Løb se,jlet hele Kompasskalaen 
rundt. Det havde været Rormændenes Opgave at 
holde Vinden agter ind, hvordan den end drejede sig. 

Naar man om Bord bliver stillet overfor noget al
vorligt, saa er der ingen stortalende eller ,bandende 
Søfolk om Bord, saa føler alle sig smaa og hjælpeløse, 
og saa sender de ellers kæphø,je Folk en stille Bøn ud 
over Havet - Herre, frels os! 

Jeg har før omtalt, at da Skibet kom til Fremantlc, 
og vi havde faaet ny Kaptajn og Folk, at Skibet 
skulde gaa i Kystfart. Vi var tre Søfolk, som blev om 
Bord, foruden mig Svenskeren Niels Nelson og den 
gamle meget dygtige Finne, Thomas Mori. Efter et 
halvt Aars Fart paa Kysten kom vi tilbage til Fre
mantle, og nu vilde vi mønstre af. ,,Bonni Lassi" var 
under en Last med Kobberærts blevet slemt Læk, og 
desuden vilde vi ikke længere sejle paa Kysten. Vi 
tre Mænd var i Gang med at samle Penge, og vi 
talte meget om vore Hjem, som vi længtes efter, det 
var især Thomas, som ikke havde set Finland i mange 
Aar. Vi var kommet til Fremantle med en Ladning 
Kul, men det var i Vintertiden og Stormperiode. Ingen 
Skibe kunde deng·ang ligge ved Fremantle i Storm
tiden, derfor maatte vi søge Læ bag en 0 et Par 
danske Mil derfra, hvor der i en lille rolig Bugt laa 
en Kulholk, som skulde modtage vor Last, hvorefter 
vi skulde tage Ballast om Bord, før vi fik Lov at kvit
tere Skibet. Et slidsomt og ubehageligt Arbejde var 
det. Vi maatte gøre mangfoldige Ture med Storbaaden, 
før vi fik nok. Vi gTavede Sand i Sbandkanten, fyldte 
det i Sække, som vi bar om Bord i Banden og sejlede 
til Skibet med. tømte Sækkene og gik efter mere: 
men da vi jo skulde bære Sækkene, saa gjaldt det 

om at tage Sandet saa nær Baaden som muligt. 
- Vi gravede da Sand et Par Favne fra det salte 
Vand. Sandet drev af V and, der var ikke en tør 
Trævl paa Kroppen af os, og for at alle kunde 
blive lige vande, skiftedes vi til at bære. Der blev 
jo Huller, hvor vi tog Sandet, de Huller fyldtes 
efterhaanden med V and. Saa sagde Anden-Styrman
den, som var fra Fremantle, til mig: ,,Dette Vand 
i Hullerne er fersk." ,,Ja, det vil jeg tro;· sagde jeg 
vistnok noget haanligt, det kunde vel ikke tænkes 
nt være ferskt et Par Favne fra det salte Hav. -
.,Prøv at smag·e," sagde Styrmanden. Mi: Svar lød, 
om han troede, jeg var et Fjols. - ,,Du kan vel 
smage," sagcle han roligt. San øste jeg med min 
hule Haand og smagte en Gang, tre Gan:;e. San bad 

,jeg Styrmanden om Forladelse for min Storsnudethed 
"Ja," sagde saa Styrmanden, ,,mangen er. Mand er 
død af Tørst i dette Land, fordi de ikke vidste dette." 
Australien er meget vandfattigt, men her ved Kysten, 
umiddelbart ved det salte Vand, kunde en Mand med 
sine •bare Hænder skrabe et Hul i Sandet og faa dej
lig·t ferskt Vand i Overflødighed. 

Omsider havde Skibet Ballast nok, og vi blev af
mønstret. Vi blev sejlet med vort Tø,j i Storbanden til 
Fremantle, som i Vintertiden var et ret trist Sted. 
Skibe kunde ikke ligge der, og Byen var kun lille, 
men i rask Fremgang. Det var da en F01,bryderkoloni 
for livsvarige Fanger. Der var store Fængsler, men 
forøvrigt var en stor Mængde af Byens :ndbyggere 
Fanger, som efter nogle Aars god Opførsel var givet 
fri af Fængslet og levede nu som lykkelige og agt
værdige Borgere. Der var store Købmænd, Skibs
redere, Folk af alle Klasser. Allig·evel var de alle 
nnder Politiopsyn, og hver Aften, naar et Kanonskud 
havde lydt, skulde alle være i deres Huse. Selv loge
rede jeg hos en saadan Mand. Vi var ikke kommet 
i Land for at fortære vore Penge, Maalet vnr hurtigst 
muligt en Hyre. Et Par Mil fra Fremantle, i Læ af 
nogle Rev, laa et meget forsinket Ski,b n:ed et ilde 
Rygte. Mandskabet skulde afmønstres. Der var gjort 
Indbrud og stjaalet af Skibets Ladning, og at Skibet 
Yar kommet saa sildigt skyldtes for en Del, at der var 
30 Emigranter om 'Bord. Emigranterne havde sammen 
med nog·le Matroser været med til at bryde ind i 
Lasten og stjaalet Spiritus. De var blevet fulde, og 
der var blevet Opstand og Slagsmaal. Da man des
uden manglede Vand, maatte Skibet søge ind til Kap
staden, hvor de skyldige Søfolk blev taget af Politiet 
og nyt Mandskab af samme Slags kom om Bord. Ind
brud i Lasten og Drikkeriet skete atter mellem Kap
staden og Fremantlc, og atter skulde der nye Folk 
om Bord. Blandt alle ilde Rygter om Barken "Quban
na" af London var den, at hun var en slem Sultekasse. 
Ved den Tid var vi kommet i Land fra "Bonni Lassi". 
"Quhanna" var eneste Skib paa Stedet, cg der var 
lange Udsigter, før der atter kom Skib. ,,Qubanna" 
var da udlosset og hanlc begyndt at indtage en Lad
ning Sandeltræ for Shanghai. Der kunde vi faa Hyre, 
og vi tog den trods alle ilde Rygter, bare :'or snarest 
muligt at komme bort fra Fremant]e. 

VI 

Barkskibet »Qubanna« af London 
Vi kom saa om Bord, vi tre gode Kammerater, 

Nielsen, Thomas Mori og jeg, andre kom senere, ja. 
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det blev en slem Forandring. Vi fandt straks ud af, m 
de ilde Rygter ikke var overdrevne. I "Bonni Lassi" 
havde vi haft det strengt under Kystfarten, men vi 
havde faaet en udmærket Forplejning. Nu fik vi det 
saa ringe, som det kunde gives i noget Skib. Vi var 
vant iil at faa Kartofler hver Dag; thi de var billige, 
og der var rigeligt af dem i Australien, men saadan 
Luksus gaves ikke i "Qubanna". Naa, vi var jo kom
men om Bord af egen fri Vilje, og vi vidste, hvad vi 
kunde vente, saa det gjaldt kun om at holde gode 
Miner og Humøret, saa godt vi kunde. Vi tog fat med 
at tage imod og stuve Sandeltræ, eftersom det blev 
bragt til os i Lægterne, og saa vil vi se lidt paa 
Skibet. Det var af Jern og i en ret tarvelig Tilstand. 
Kaptajnen var en ældre godmodig Mand, hvad der 
siden viste sig. Første-Styrmand var og·saa ældre, han 
var en mut og tvær Mand at se paa, men ellers slet 
ikke ond. Anden-Styrmand var kommet om Bord i 
Kapstaden, han var en yngre Mand og Skotte, han 
var hverken Navigatør eller Sømand. Saa var der en 
ældre svensk Matros ved Navn Alexander, som havde 
Yæret om Bord fra London, men forstaaet at holde 
sig klar af alle Ulovligheder, og saa var der en Lær
ling, en Kineser-Kok var kommet med os om Bord, 
men forøvrigt var Kogekunst ikke nødvendig i 
,,Qu,banna". Tilsidst skal nævnes Kaptajnens Hustru, 
en stor og svær Kvinde, som gjorde sig uhyre forhadt 
om Bord. Fruen havde en Hund, som hadede alle 
Søfolk, og desuden havde hun en Snes Høns og en 
Gris. Dyrene er nævnt, fordi de senere vil komme 
paa Tale. 

Da vi kom om Bord, fandt jeg paa min Køjehylde 
en eng·elsk Bog uden Bind og meg·et snavset. Det var 
en Bibel, men en saadan snavset Bog vilde jeg dog 
ikke have paa min Hylde - over Bord med den; 
men - tæ~kte jeg straks - man kaster ikke en 
Bibel over Bord, og· da den nu engang laa paa Hyl
den, vilde jeg ogsaa læse den og· besluttede ved hver 
Frivagt at læse et Kapitel eller to og blive ved, til 
jeg havde læst Bogen til Ende. Da jeg siden, efter to 
Aars Forløb, forlod Skibet i London, blev den g·amle 
Bibel liggende paa Hylden, maaske kunde en Mane! 
finde paa at læse den. I London købte jeg en smuk 
ny Bibel. 

Det gik langsomt med at laste, hyppige Storme 
hindrede Lægterne i at komme til os. Hver Dag, naar 
det da var mulig·t, kom en Baad fra Fremantle sej
lende til os med den daglige Proviant og eventuel 
Post. Ved den Lejlighed var Fl.'uen altid til Stede ved 
Faldrebstrappen og· førte Ordet, noget som var i 
højeste Grad utiltalende- hun satte derved sin Mand 
til Side og ligeledes Styrmændene. En Dag havde 
Slagteren sendt et Faarelaar afvejet til Søfolkene. -
Deri var intet mærkeligt, da Faarc- og Oksekød holdt 
en Pris; men Fruen kunde ikke taale at se det, og 
hun raabte højst indigneret, saa flere hørte det: -
"I-lvilken Id6 at sende simple Søfolk et saadant dejligt 
FaarelaarJ'· Henvendt til Kokken ordrede hun, at det 
skulde serveres til Kahytten. Omsider fik vi vor fulde 
Last og satte Sejl for Kina. Nogen Proviant for Rej
sen eller Forsyning af Vand kom ikke om Bord. Vi 
var under Sejl og Fremantle nærmest, da en Baad 
kom langs Siden, som bragte en hel Tønde Rom, intet 
andet. Man havde maaske ment, at en Tønde Rom 
havde været for farlig at have ved Land. Kort efter 

kom en Baud bemandet med Politi, som gennemsøgte 
Skibet for at forvisse sig om, at ingen undvegne Fan
ger var om Bord, og hele Skibets Besætning blev stil
let op til Mønstring, hvorefter vi fik fri Pas at gaa 
til Søs. 

Romtønden maa straks være stukket an, for før 
vi endnu havde tabt Land af Sigte, var Kaptajn og 
Frue periale drukne. De var begge Storforbrugere 
af Rom. 

Nu fulgte en 14 'Dage med fin Sejlads, til vi kom 
til Timor-Strædet, hvorigennem vi skulde sejle og 
mellem de mange Øer, som nævnes Hollands Øst
I ndie:ri.. Kommen ind i Timor-Strædet døde Vinden 
bort, og det blev helt stille. Det var godt for os, at vi 
ikke vidste i Forvejen, hvad der forestod os. Dag 
efter Dag stille, Solen ret over vore Hoveder. Dage 
og Uger svandt og stadig med stille og trykkende 
Varme. Vi kom ingen Vegne. Varme i ca. 3 Uger, vi 
saa bare paa Sandeltræ-Øen og Timor. Sommetider fik 
vi lidt Vind om Natten, som bragte os et Par Mil frem, 
men saa satte Strømmen os lige saa lang·t tilbage næste 
Dag, naar det atter blev stille. 3 Uger svandt, før vi 
trubte Timor af Sigte, og andre Øer dukkede frem, 
stadig var det stille og varmt, lige plagsomt for Men
nesker og Dyr. Fruens Høns blev hver Dag lukket ud 
paa Dækket for at søge lidt Skygge, og ligeledes gik 
Grisen frit omkring; den var meget tam, alle Søfol
kenes Kæledægge, den blev fortrolig med at faa Bade 
flere Gange dag·Iig. Saa kom den og plukkede os i 
Bukserne, og vi vidste, hvad den vilde. Saa lagde den 
sig paa Dækket, og vi drog Vand fra Søen og over
øste den, saa den gryntede af Velvære. 

En Nat trak det op til en Tordenbyge, og Styr
manden, paa hvis Vagt jeg var, gav Ordre til at g·ørc 
klar til at samle Reg·nvancl; men vi havde kun Halv
dækket at samle fra, og det var meget snavset: thi 
der gik Hønsene hele Dagen omkring. Derfor spurgte 
jeg Styrmanden, da Regnen begyndte at falde, om 
jeg ikke skulde tage en Kost og skrubbe Dækket 
rent. Nej, det behøves ikke, sagde han, Vandet skal 
kun være til Vask og til Dyrene. Saa samlede vi da 
Vand, der var fuld af Hønsenes Ekskrementer og 
Uhumskheder, og fyldte i en tom Beholder paa Dæk
ket; meget fik vi ikke, for snart holdt Regnen op, 
enhver Sky forsvandt, og Uger svandt med det samme 
stille Vejr. 0, hvor var det prøvende for Sindet, der 
laa vi og drev, hvorhen Strømmen førte os. Skibet, 
som var af Jern, blev saa begroet af Søgræs, Koral og 
Muslinger, at det hverken kunde sejle eller styre, før 
der kom en betydelig Vind. Vi laa der som et Stykke 
Drivtømmer, alt var dødt omkring os, vi saa ingen 
Fugle, og dog maatte der være nok af dem paa de 
skønne skovbeklædte Øer, som vi ofte var helt nær, 
men F 11~lene holdt sig klogelig i Træernes Skygge. 



Kosten vi fik var elendig, og l'ingere og ringere blev 
den, eftersom Tiden gik. Kunde vi dog fange en Fisk; 
men det syntes, som var der ingen i Søen, ikke en
gang en Haj; kun saa vi store Mængder af Søslanger 
ligge sammenrullede paa det spejlblanke Hav. Der 
var Hundreder af dem, og der var to Slags. Stemnin
gen blandt alle var mistrøstig, man gik og skulede til 
hinanden, ingen havde Lyst til nogen Samtale. Vi saa 
os gale paa Kaptajnen og Fruen, som havde Rom
tønden til at trøste sig med. Der var kommen Rom 
om Bord i Stedet for Proviant til Folkene. Det var 
især Frncn, der fik Skyld for alt ondt, overfor Kap
tajnen havde vi endnu en Slags Agtelse, trods det, at 
han nu vat· evneløs og ødelagt af Drik, vi vidste 
nemlig, at han engang havde været en af Englands 
dygtigste Kaptajner, og at han havde gjort flere Re
kol'Cl-Rejser til Kina. 

Naar vi nu ankede over Kosten, saa var det fordi 
den var uspiselig. Hvis nogen i Land vilde spørge, 
hvad vi egentlig· fik at spise, saa maatte Svaret være: 
Den ene Dag salt Kød og· et halvt Pund Mel til et 
lille Brød pr. Mand, den næste Dag Ærter og Flæsk, 
og saaledes vekslede det. Nogen vil maaskc indvende, 
at Ærter og Flæsk er god Mad, og det er det ogsaa 
saaledes, som vi faar det hjemme i vort kære Dan
mark med dejligt Flæsk, Kartofler og· Urter; men 
prøv at faa det hveranden Dag i Maaneder under 
en brændende Sol og kun med Ærter og Vand til 
Flæsk ca. 4 Tommer tykt, der er Aar gammelt om 
Bord, gult og harskt, saa det rev, og saa serveret i 
en Træbalje halvt fuld af flydende Fedt, Fedt kunde 
ikke størkne i denne Varme. Sjældent kunde nogen 
spise denne uappetitlige Føde. Grisen blev stor og 
fed af Sømændenes Ærter og Flæsk, mangfoldige 
Gange var min Middagsmad ikke andet end en orm
fyldt Bisquits og en halv Kop Vand, maaske en lille 
Bid Kød fra Flæsket, naar det da ikke var det barr 
Fedt, ja det var tarvelige Retter. Det halve Pund Mel 
blev tilsidst helt uspiseligt, saa Grisen ikke eng·ang· 
vilde æde det, naar det var bagt 
til Brød, lignede det en Klump Kit. 

brug - simple Søfolk intet tilladt. Næste Morgen 
kom Kaptajn og Styrmand for at fjerne Sejldugen. 
Man saa Paaskriften, hvem mou der havde skrevet 
det? Selvfølgelig ingen. Da Sejldugen var fjernet, vm 
Grisens Krop gul og grøn. Kroppen var varm, da den 
blev syet ind, og Natten var varm. Saa skulde man 
før alt gik i Forraadnelse skynde sig at salte, men 
vi havde ingen Salt. Man fandt nog-Ie faa Pund i en 
tom Kødtønde, men hYad forslog det til en Krop paa 
omkring 16 Lispund. Resultatet blev, at efter et Par 
Dages Forløb blev alt kastet over Bord, da det val' 
ved at forpeste Skibet. Saadant var ikke egnet til at 
gøre Stemningen blidere. Om nogle faa Dage vilde 
det salte Kød være sluppet op, og endnu laa vi med 
stille Vejr. En Dag, da vi havde modtaget den Klump, 
der skulde være Brød, traadte en engelsk Matros ud 
paa Dækket med sit Brød. Henne paa Halvdækket 
stod Frnen, og saa kastede han Brødet ag·terefter, idet 
han raahte: ,,Her, din lede Heks, tag dette, som er 
godt nok til simple Søfolk." Klumpen ramte hel<lig·vis 
Mesanmasten, ellers kunde der være sket en Ulykke. 
Klumpen var saa haard, at den ikke engang gik i 
Stykker ved at tørne mod Masten. 

I 3 Maancder havde vi været mellem Øerne. Før vi 
kom ind i Kina-Søen, manglede vi næsten alt. Vi havde 
kun lidt The og af Orme og smaa Biller næsten for
tærede BisquHter, og Tobakken var sluppet op. Det 
var et føleligt Savn. Den g·amle Finne Thomas var 
den sidste, som ejede Tobak, og han delte ud i smaa 
Terninger til alle, saa længe han havde en Klump. 
Intet hehoidt han for sin egen Mund, ja, og der blev 
økonomiseret, før det helt slap op; den ud-tyggede 
Skraa opbevaredes, tørredes og blev røget; saa røg 
man Kaffegrums, og da det slap op de udtrukne 
Theblade. 

Omsider kom Befrielsen til os. En Brise fra Nord 
sprang op, det var Nordøstmonsunen, som meldte sin 
Ankomst. Efter at vi havde braset Bidevind, stod vi 

( FDrlsæ//e.~ Sirf,, .16). 

Endnu drev vi ·omkring, vi var 
ved at fortvivle, da nu Provianten 
var ved at slippe op. Flæsk var der 
ikke mere af, hvilket dog ikke var 
noget Savn foreløbig, uappetitlig! 
som det, var i denne Varme, men 
Savnet vilde føles, naar Vejret blev 
koldere. Nu skulde Grisen slagtes, 
vi havde intet at give den at æde, 
men der var ingen, som vilde gøre 
det. Saa gjorde Styrmanden det. 
Grisen lagde sig roligt ned paa 
Dækket og lod sig slagte uden nt 
kny. Vi syntes, at det næsten •var 
et Snigmord, men Grisen var død, 
og nu ventede vi at faa et Stykke 
af dens lækre Krop. Men straks 
efter, at den var renset, blev hele 
Svinekroppen syet ind i et tæt 
Sejldug, for at ikke nogen lækker
sulten Sømand i Nattens Løb skulde 
tilegne sig et Stykke. - I Nattens 
Mørke, var der blevet skrevet med 
en sort Malerpensel: For Kahyts-

Brig "Jenny" af Kolding, 293 Tons. Bygget 1880 paa Fanø. 6. Aug. 1917, da 
Skibet var paa Rejse fra Halmstad til Hartlepaol med Tømmer, blev den sænket 

af tysk U-Baad. Besætningen gik i Baadene og kom i Land i Sunder/and. 
(Fra "Kolding Sejlskibe"). 
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En Gren af Sejlsporten" der bringer 
Sundhed og .Kraft men som man 

ikke ser meget til herhJe1nnze 

Hele Besætningen - seks 
J.}land - sidder paa Rad 
udenbords under en Kap
sejlads i Sydney Havn. -;-

Yndefulde Linjer 
baade i Rigning, 

Baad og 
Besætning. •>-

Rorsmanden og -~anden i 
Midten sidder forkert. De 
byder Vinden for stor 
Modstand. 



Et Sekund for sent -
ellers havde han red

det Situationen. 

S~jlsportens· S1krobater 
,,at sidde udenbords" 

-<-

I England og Amerika, hvor man driver Sejlsporten ikke alene for 
at vinde en eller anden Kapsejlads eller for at sidde mageligt ved et 
Ror og bare lade Vinden føre En af Sted, men hvor man udnytter 
enhver af de Muligheder, som Sejlsport byder paa, til at træne Hjerne 
og Krop op til højere Grad af Snarraaadighed og Smidighed, er den 
Sport, ,,at sidde udenbords", meget yndet. 

At sejle et let, lille Fartøj, der har uforholdsmæssig stor Sejlføring 
for at opnaa den størst mulige Fart, kræver en overordentlig veludvik
let Snarraadighed og ligefrem Akrobatik fra Besætningens Side for. at 
holde den læ Lønning oven Vande. 

Billederne paa disse to Sider er hentet fra de fremragende engelske 
og amel'ikanske Sejlsportsblade, ,,Yachting Monthly" og "The Rudder", 
og de giver paa en ov.erskuelig Maade et Indtryk af, hvor graciøs den 
Sport er " at sidde udenbords". 

->
Amerikaner-
inderne ved 

Kafiforniens 
Kyst er meget 

ifJrige til at 
"sidde 

udenbords". 

Manden ude paa 
Pinden synes ikke 
at fJeje ret meget 
op mod den him
melhøje Rigning. 



,, 'Først t1f venstre 
Den nærmeste Omvej til London 

Af Leonard i » Yachting Monthly« 

D ETTE er Skrifte af en stakkels Fisk, der 
troede, han var Sejlsportsmand. - Det er ikke 
eng·ang en klog Skrifte, og Historiens eneste 

Moral er, at ligegyldigt hvor let et Job, man staar 
overfor, saa betaler det sig at have Grejerne i Orden. 

Enkeltme.nds-Sejladser i smaa Fartøjer over al 
Verdens Oceaner synes at være en dagligdags Ting. 
I Sammenligning hermed synes en Vens Anmodning 
om at sejle hans 18 Fods Thames Estuary One-Design 
fra Mundingen af Themsen op til London i et tidligt 
Efteraars mllde Vejr at være en Spøg - det drejede 
sig jo kun om 35 Miles velafmæ.rket og beskyttet 
Farvand. 

Den Omstændighed, at jeg aldrig havde set Them
sens Munding, virkede ikke afskrækkende. Paa Kor
tet saa det ud som en Hajs vidtaabne Gab. Det betød 
jo bare at fortsætte ind i Gabet til den snævreste Del, 
hvor, i en levende Haj, de smaa Hajer bor, og det 
var London. Der syntes ikke at være Grund til at 
spilde Tiden, hvorfor ,jeg en Torsdag Eftermiddag tog 
Toget til W1.itstable, hvor en Spadseretur tværs over 
nogle Mudderflader afslørede W h i r 1 w i n d mellem 
andre Fartøjer, der sad hø.it og tørt. 

Med Sejlene sat var W hi r l w ind parat til at 
stikke til Søs, saa snart det passede Oceanet at vende 
tilbage til Whitstable, roen af det lovede Kompas, 
Lanterne og Kort var der intet Spor. Hovmesteren i 
Yacht-Klubl:en laante mig venligst et lille Kol't over 
Themsens Munding, og ved Seks-Tiden vendte Oce
anet tilbage, og vi flød aisted bevæbnet med en 
Pakke Sandwiches, et Par Flasker Øl, Tobak og 
Tændstikker. 

Det første Job bestod i at passere Indsejlingen til 
Medway Mundingen. Tidevandet kom ind med fuld 
Kraft, og jeg fandt, at det vilde være en god Ide at 
arbejde mig godt ud fra Kysten for at , undgaa at 
blive sendt op acl Medway, og der var nogle omfangs
rige Sandbanker længere vest paa ud for Kent. 

og saa lige ud" 
Mnn behøver ingenlunde nt væ1·e :J!:jer nf en 

12-Tonner og foretage Krydstogter Jorden rundt 
for at være i Stand til at fortælle sine Kamme.
rater og Meclinteresserede indenfor Sejlsporten 
en god og mm-som Historie. Blot man sæiter sig 
om Bord i et hvilket som helst Fartøj og for
lader Landjorden, kan der blive Stof til en 
Historie. 

Der var god, men let Vind, der kun gav langsom 
Fart. Ved Mørkets Frembrud laa Sejlløhslysene fra 
Medway Kanalen godt nok forude, og efter et Ind
hug paa en halv Sandwich og en Flaske Øl kunde 
Tilværelsen ikke teg·ne sig mere behageligt. Der var 
ingen Manne og ingen Stjerner synlige, men der var 
Rester af Aftenrøde forude mod Vest. 

Ved Miclnatstid var det en sand Kamp at passere 
disse Sejlløbslys fra Medway Kanalen, men lidt efter 
lidt svandt de dog agterud til Bagbord, og skønt Nat
ten begyndte at blive diset, blinkede et andet rødt 
Lys forude, som, ved Hjælp af en Tændstik over 
Kortet, hurde være Jenkin. Tilsidst gled dette Lys 
til Bagbord, og Resten af mine Sandwiches gled 
Sydpaa, i hvert Fald gled de, for Natten var .begyndt 
at blive kølig. 

Sejladsen kunde næppe kaldes kedelig, for en 
evig Procession af Dampere i begge Retninger syntes 
at ønske at benytte netop den hitte Smule Vand, 
hvor W li ir I w ind befandt sig, og Trafiklysene 
syntes hele Tiden at begunstige de fordømte Dampere. 

Ved Fem-Tjden Fredag Morgen var den lille Band 
sluppet bort fra Trafikløbet, og en tiltagende Gaben 
gjorde Tanken om en Skraber yderst tillokkende. -
Med Sejlene nede og Ankeret ude hængte jeg Anker
lantemen i Rigningen og strakte mig i Bunden af 
Baaden for en Slummer. Ikke ti Minutter efter fo'r jeg 
over Ende med et Brøl og flaaede Olietøjet af mig 
for at springe over Siden. Lige over Hovedet paa 
mig saa jeg en Dampers Toplanteme. Til alt Held 
vaagnede jeg dog rigtigt op i Tide til at opdage, at 
det blot var min egen Ankerlanterne. Saa trak jeg 
atter Sejlet over Hovedet for nt stoppe det Nonsens. 

Lidt over seks overvandt den haarde Baadebund, 
. Sulten og det tiltagende Lys enhver videre Lyst til 

Søvn. Morgenen var graa og diset med kun en Miles 
Sigtbarhed. Banden bevægede sig lydig mod Vest bort 
fra den kommende Solopgang, og et Par Timer senere 
fik jeg Land paa begge Sider. Det var yderst tilfreds
stillende. Brisen tog til, og Tangen rullede borl -
Themsen snævrede dejligt ind, og det var herligt at 
sejle langs skovbevoksecle Kyster med smukke 
Villaer. 

- Hvor befinder jeg mig? -
- Wliiutable! Kan iel! l!i' en Haand med?. 



Ruten, der visfr min Pli,gantc 1\f"vigation. 

En Fisker forude trawlede efter et eller andet. 
Jeg slækkede i Skøderne, saa jeg gled op langsides, 
raaibtc Tiden paa Dagen, fortalte, at jeg var sulten 
og spurgte, orn han kunde sælge mig et Pa1· Biscuits 
eller noget lignende. Efter at have funderet lidt smi
lede han lykkeligt og vrælede: 

- Jeg har ikke nogen Biscuits, Hr. - Der syntes 
at være noget afgørende i hans Svar, og jeg spændte 
Bæltet et Par Huller ind. 

Det var mægtig sjovt saaledes at drive af Sted 
op ad en smilende Flod paa inaadgaaende Tidevand. 
Men Floden syntes at dele sig i to Grene. Hvilken af 
den førte til Gravesend? Jeg spmgte en g·ammel Sø
mand, der lænede sig over Rælingen paa en Fiske
kutter for Anker. Kabydsskorstenen røg lystigt og 
forjættede Middagsmad. 

- De kommer ikke til Gravesend den Vej. De 
maa vende om og tilbage. -

Det var en kedelig Oplysning. Jeg greb Kartet, 
løb op langsides, klatrede om Bord og gjorde W hi r 1-
w·i n d fast agter. 

- Vel - hvor fører saa denne Flod hen? 
- Aah, hvad, den fører til Maldon den Vej op, 

Hr. - De vil aldrig naa Gravesend i Dag. -
Et Blik paa Kortet bekræftede dette. I Løbet af 

16 Timer havde jeg sejlet og drevet mellem 60 og 
80 Miles, men for det meste i forkert Retning. Altsaa 
bemærkelsesværdig daarlig Navigation. Jeg anmodede 
indtrængende om lidt Proviant, men min nye Ven 
havde næsten ingenting og kunde intet undvære. -
Disse Fiskere er øjensynligt ikke mere forsynlige, 
end .ieg havde været. 

Det blev en drø.t Tur ud af Blackwater River 
mod de sidste Timer af Flod og de første af Ebbe, 
men ved Fire-Tiden havde jeg Selskab. Hundreder af 
Maager forude vandrede paa Vandet. Men det var 
ikke Maager. Det var det nøgne, vaacle Sand, der 
<Tlimtede i Sensolen. Der fulgte et Bump. Jeg svang 
;undt paa Styrbords Bov og humpede igen. Saa løb 
jeg til Læ og fandt dybt Vand. Et Sejl kom imod 
mig og viste sig at være en Rejefanger. Som Svar 
paa mit Raab trak han sig selv op paa det tørre. Han 
raadecle mig til at løbe en halv Snes Miles mod Nord
øst og saa følge en Række Pramme, der skimtedes 
utydeligt. -

• - De Pramme er paa Vej til Gravesend - for
talte Rejefangeren. Men de Pramme var ikke paa 
Vej til Gravesend, viste det sig. Jeg jagede dem et 
Pa~· Timer, indtil de forsvandt fm mig. Der var kun 

Jeg ,;aagnede med et Brøl - en Dampers Toplanterne over 
Hovedet paa mig. 

een Ting at gøre: Jeg maatte finde der:. Kent-Kyst. 
Lige før Mørkets Frembrud dukkede et Par graa 
Dampere op for vestgaaende. Det var opmuntrende. 
Tre Timer senere dukkede !blinkende Kystlys op i 
Vindsiden. Hvor kunde det være? Skulde jeg følge 
Dampskibsruten eller søg·e mod Land og - Mad, om 
muligt? Sulten traf Afgørelsen, og jeg blev optaget 
af min første personlige Erfaring angac1ende Syns
bedrag bevirket af Mangel paa Føde og Søvn. Der 
gik en meget ujævn Sø. Jeg saa en mægtig Hæk til 
Bagbord med en Høstak bagved. Som N!tvigatør var 
jeg utvivlsomt en Bonde. Jeg var saa o·,.errasket, at 
jeg rejste mig for bedre at se og var nær gaaet paa 
Hovedet over Siden. Lidt senere padlede en stor And 
fredsommeligt tværs over Bugten - det var selv
følgelig kun en Krusning paa Vandet. Men der var 
slet ikke noget Grin ved alt dette - j,;g havde jo 
dog endnu min anden Flaske Øl i Behold. 

Netop ved Midnatstid tog Baaden Grunden paa 
Rullestenene, og en Stxandbisse dukkede frem af 
Mørket. 

- Hvor befinder jeg mig? spmgte jeg. 
- I Whitstrub'le. Kan jeg hjælpe Dem at stuve 

Sejlene? 
- Mange Tak. Men hvor befinder jeg mig i Vir

keligheden? 
- Well, det var Whitstable, dengang jeg gik ned 

ad Stranden. 
Og det var det. Jeg havde faktisk gjort ca. 50 

Yards af min Sejlads til London. 
Næste Morgen efter Frokost startede jeg igen, og 

da jeg nu havde lært noget Geog·rafi, sejled: jeg op 
ad Themsen 11den Vanskeligheder og ankom Klokken 
syv om Aftenen til Gravesend, hvor jeg fortøjede 
Baaden. W hi r 1 w in d havde virkelig svaret til sit 
Navn. Hun havde faktisk ført mig rundt i en svim
lende Cirkel. 

25-Aars Jubilæum. 
I Anledning af Marineforeningens 25-Aars Jubi

læum fremtræder "Under Daunebrog"s April-Numer 
med Billede af Kongen paa Forsiden, og inde i Bladet 
finder man Billede af Prins Valdemar samt alle de 
Mænd, der har betydet noget for Marineforeningens 
'Trivsel, og Arkitekt Marstou skriver Tilbag·eblik og 
Kontreadmiral Carstensen om Sammenholdet. 

Hvis De glemmer at forny Deres Abonnement, 
sker der Forsinkelser i Bladets Tilsendelse. 

?Ø:' 
f; 



P. Rudbeck-Larsen, Mariager 
Indehaver: V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cemententtafen Nr. 1 - Samlaler paa lang Dislance: Telf. Mariager 1!4 

Telegram.Adresse, ,,Charlering Mariager" - Post-Adresse, ,.Cimbria" pr. Moriager 

alle forude og glædede os over den friske Vind. Saa 
rev vi vom Skjorter aabne for at føle den friske Vind 
mod det nøgne Bryst. Vinden øgedes, og en kommen
de Dønning bragte Skibet til at duve hilsende. Vi 
blev staaence, til Vind og Sø øgedes og sendte Bølge
sprøjt over Boven, som gennemblødte os, og da raabtc 
vi Hurra og svingede hinanden omkring. 

Vi var dJg ikke færdige med Genvordighederne, 
de kom kun paa en anden Maade. Havde vi føl· haft 
Stille, saa fil( vi nu Storm, og vi vidste hvor elendig 
en Sejler v:)l't Skib var blevet, og hvor besvædigt 
det var at :.Crydse op mod Monsunen. Imidlertid ar
ibejdede vi os langsomt Nord over, og det blev koldt, 
hvilket var meget føleligt; ingen havde varmt Tøj, og 
særlig da vi saa længe havde været udsat for den 
brændende Sol. 

Julen nænnede sig, og vi forstod, at vi havde in
gen Muligheder for at naa Havn til Højtiden. Alt var 
saa trist, der var intet til at glæde sig over. Mon dog 
ikke Fruen trods alt skulde give et Par Høns -til os 
forkomne Søfolk ved den forreste Mast. Vi spiste vort 
usle B1'Ød til en halv Kop tynd The uden Sukker. Det 
blæste en stærk Storm, vi sad i Lukafet i Halvmørke. 
Olie til Lampen fik vi ikke, men vi brændte det halvt 
raadne Fedt, som blev samlet i en Tønde i den Tid, vi 
havde det m.piselige fede Flæsk. Lampen var en Jern
skaal med en lille Tud, en Væge gik derfra til Fedtet, 
som smeltede af Varmen. Lampen osede som en Skor
sten og udbredte en modbydelig Stank. Sort og sodet 
var der overalt, og vi sad der uden at mæle et Ord. 

En Nat fcrsvandt et Par af Fruens Høns, sorn var 
i et Hønsehus paa Halvdækket. Den følgende Nat 
atter et Par; men saa kom Hønsene ned i Kahytten. 
Hvorledes kunde nu Hønsene saadan forsvinde? Styr
mændene g·ik deres Vagt frem og tilbage foran Buret, 
desuden vilde vel Hønsene skræppe op. Vi mente nu, 
at Styrmændene intet vilde høre eller se, men Stem
ningen om Bord var ved at være fortvivlet. En mørk 
stormende Nat skulde vi halse rundt, og alle Mand 
var paa Dæ:.Cket til den Manøvre, ogsaa Kaptajnen, 
noget vi ellers aldrig saa. Var han maaske bange, 
eller var Styrmændene bange? Under Manøvren, da 
vi havde Vinden agter ind, sagde Tømmermanden til 
Kaptajnen: .. ~u sætter vi Braserne fast, og De sætter 
Kurs for Hor.g Kong. Maalet er fuldt, vi hverken vil 
ellel· kan taele dette længere." Det vilde Kaptajnen 
dog ikke gaa med til; men saa raabte Tømmerman
den rasende: .,Saa kaster vi dig over Bord." Resul
tatet blev, at om ikke Forholdene ændredes før 3 
Dage, skulde vi styre for Hong Kong. 

Hvor ofte har jeg ikke siden tænkt paa den uhyg
gelige Nat og takket Gud for, at man ikke kom til 
at overvære en Forbrydelse. To Dage senere stod jeg 
ved Roret og spejdede rundt Horisonten, og da fik 
jeg Øje paa et Dampskib, og alle kom straks paa 
Dækket. Kaptajnen gav Ordre til at hejse Signaler. 
Jo, de havde set dem og kom styrende ret mod os . 

Vejret var blevet godt, og Damperen kom os paa 
Prajehold. Man raabte: ,,Hvad er der i Vejen med 
Eder?" Svaret var: ,,Vi mangler alt, vi mangler Pro
viant, kan De give os noget?" Svaret var: .,Ja, I kan 
faa alt; men send en Baud, thi jeg har travlt." Saa 
sprang· alle Mand til, kappede Surring·erne med Økse 
og Knive, før nogen Befaling var givet. Derpaa var 
det alle Mands Tag, der løftede Baaden og kastede 
den over Rælingen, jo det gik hurtigt. Anden-Styr
manden med 2 Mand roede hastigt over til Damperen, 
hvor der blev Travlhed med at bringe Varer frem og 
fire dem ned i Banden. Jeg stod ved Roret og g·læ
dede mig og tænkte, hvad mon de faar? Snart kom 
Baaden tilbage, og Damperen, som var Russer paa 
Rejse fra Nagasakki til Shanghai, fortsatte sin Kurs. 
Man havde faaet en Sæk Ris og· en Sæk Kartofler, 
Kaffe og Sukker samt en Tønde Kød og ligesaa mange 
Franskibrød, som en Mand kunde have i sin Favn. Da 
Kødtønden kom paa Dækket, blev Enden stødt ind 
med en Haandspage, og en Mand løb straks til Ka
byssen med et stort Stykke Kød, der spurgtes ikke 
om Lov, man faldt over Sagerne som Rovdyr. 

Nu var Genvol·dighederne ogsaa til Ende. Nu var 
der Glæde, og· smilende Ansigter saas overalt. Man 
saa ikke, som før, de fortrædelige og bitre Ansigter. 
Medens jeg· nu stod ved Roret og· ventede paa Afløs
ning og tænkte paa den gode Aftensmad, man snart 
skulde nyde, kom en af mine Kammerater løbende og 
udbrød, medens Øjnene straalede: ,,Se, Bertel, hvad 
vi har faaet," og rakte mig en Plade Tobak. Dengang 
brugte jeg ikke Tobak og havde del'for ikke som de 
andre følt Savnet, men Kmnrneraternes Glæde smit
tede mig, og jeg bed en Skraa ud af Pladen. Det 
skulde jeg ikke have gjort, thi jeg blev saa syg, at 
jeg intet kunde spise ved Feshnaaltidet. 

Et Par Dage efter kom en Slæbedamper ud til os. 
Russeren havde rapporteret, at ude i Søen laa et en
gelsk Skib og drev, og Mandskabet var ved at om
komme af Hunger. San sendte Myndighederne Slæbe
damperen ud for at finde os og slæbe os i Havn. Saa 
var vi omsider kommet i Havn. - De urolige engel
ske Søfolk forlod samme Dag SHbet - vi fire gode 
Venner blev om Bord og fik en l\foaned gode Dage 
i Shanghai, hvor vi kom godt til Kræfter. 

Fortsættes 15. Maj. 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldeloe hos 

HANS P. CARL 
Modlom af Bostyrelaen. 

Stockholmsgade 55. 
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Tillæg til Vi'.ki11,r~m 111 

Medlemmer pr. Januar 1937. 

Det Forenede Dampok!b,-Sehkab, A/5 
A. P. Mollcr•Tankbaade og Linlerederi 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S RI 1929 
A. P. Møller 
J, Luu;rit:;::cn 

D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progren 
D/S Torm 
Doet Danske Petroleum, A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det Dansk-Fnn,ke D/S 
D/S Vendila 
D/5 D. F. K. 
D/S Dani, 
D/S Heimdal 
Andreas Christen11-,e.11 
D/S Paoific 
A/S Det Dan,ke Kulkomp•gni 
AJS niotortramp, Sten1-ved 
Rhedcri M. Jebsen. A.S. Aabenraa: 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svitzeu Bjergnlngo•Entrcpri•• 
Svhzera Bugserafdeling 
D/S Activ. Korsør 
D/S pnn Bornholm 1866, Rønne 
D/S Baltic 
D/S Øre,und 
A/S Damp,kibet Finland 
D/5 Nautie 
D/S Al• 
Det Dan,k-Nor,kc D/S 
A/S De Dan,ke Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, Eobjerg 
Rcdcriokticselskabct Tratil:lportcr. Oden,9e 
A/5 Det Store Nordiakc Telegrafael,kob 
A/S Venjy,Ir. Dampølr.ib,,el,kab 
D/S Phonix, E,bJer, 
J. Saabye & 0. Lcreho 
:J/5 Viking 
D/S af 1ns, E,bjcrc: 
Det Fore'1ede Bu11or1chkab, A/S 
A/S Dnco 

~ = 

.~ y v 
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" ~ l~1. := ~ l.'l'f J 
I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Maj 1938 

En bedre 
Bugserhage 

Medens forrige Nummer af "Vi
kingen" var i Trykken, skete dm· 

i Frihavnen i København en Ulyk
ke, som kostede 2 Mennesker Livet. 

En Bugserbaad med den "gode" 
gammeldags Bugserhage kæntrede 
og g"ik til Bunds. Som Læserne vil 
erindre, omtalte vi en ny Kon

struktion paa Bugserhager, hvor
ved man netop skulde undgaa den 
Slags beklag·elige Ulykker. Det er 
ikke saa mange Aar siden, en gan
ske lig·nende Kæntring paa Yder
reden ogsaa kostede Menneskeliv. 2 
Ulykker af denne Slags med saa 

kort et Mellemrum er for meget. 
De viser med tilstrækkelig Tyde

lighed, at det ikke er nok med at 
kunne udløse Slæibekrogen. I den 
kritiske Situation er der en eller 
J 

GØTA ARCHIMEDES 
'~, eoo>,æ•s••Ooc No• 

. FORLANG GRATIS 
• KATALOG 

2½ti< 357~em.TI/beh, ENIFOWAIVOIEG, 

SVENSK MOTOR ..Ys 
HAVHEGADE 41. K0BENHAVN K, 

anden Ting, der svigter, og Ulyk
ken sker. 

"Vikingen'' gør derfor kraftigt 
opmærksom paa, at der findes en 
Konstrnktion paa Slæbekroge, der 
udelukker K_æntringsfaren, og som 
dcrfol· ufortøvet bør indføies i alle 
Bugserbaade, og vi henleder rette 
Vedkommendes Opmærksomhed 
herpaa. - Det er paa Tide at foa 
Brønden kastet til, før der drukner 
flere Børn. 

Einar Møller & Co. 
Fri lag er byg n Ingen 
Amaliegade, 
Tlf. Palæ 1262 

Skibsproviantering 
Cigarer - Tobak • Vine 
Detail: 

Sølvgade 85, Tlf.14172 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sig, at De har læ~t det i 0 Vikingcn .. ! 37 



38 

Dieselmotor med svejset Stativ 

._$s";f,.~lnssme,~' 
n'R. JJ. ............. -.---1,,u,t1i" 
'1!,'5ffol!!"a1l o-·-·-]2119:-
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fpA!1'L1;,T :&'P.:~1.8'11:l;At,--:;; oo,,_t. 
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55m2 

Vi hal' tidligere omtalt de 
amerikanske Tankbaade paa 
18500 ts., som elektrisk svej
ses i langt større Udstræk
ning, end man hidtil har 
vovet. - Det er ikke alene 
Skroget, som svejses. - Ved 
Fremstilling af de 5000 HK. 

Dieselmotorer benytter man 
ogsaa med stor Fol'del denne 
Fremstillingsmetode. 

Vort Billede viser Motor
stativet, som er svejset sam
men af valset Materiale og 
Støbestaal. 

Man har derved opnaaet en 
Vægtbesparelse paa 120 ts., 
d. v. s. 30 pCt. i Forhold til 

et støbt Stativ. Saa er Styr
ken endda blevet større. 

Klasse
Spidsgatter 

Dansk Sejlerdag godkendte i Fjor en 55 m2 Spids
gatter Klasse. 

Som en af de første Baade i denne Klasse har Dir. 
K. V. Gottschalk, Kalundborg, hos Baadebygmester 
Thomsen i samme By bestilt en efter Tegning af Kon
struktør M. S. J. Hansen, København. 

Vi bringer her Tegningerne, idet vi skal minde om, 
at Hr. Konstruktør Hansens Spidsgattere med Rette er 
anerkendt i Sejlsportskredse. 

Baadens Hovedmaal er: Længde overalt 9,98 m. 
Største Bredde 2,98 m. Dybgang 1,68 m. Baaden byg
ges af Fyrreklædning paa Eg. - Dækket lægges af 
Oregon, medens al indvendig Aptering bliver af 
Mahogni. 

Den forsynes med en Blykøl paa 2400 kg og faar 
en 12 HK Kelvin Motor. 

I de rummelige Kahytter bliver der 6 Køjepladser, 
2 i Salonen og 4 for og agter. Baaden er udstyret med 
de nødvendige Skabe og andet, der tilsammen er nød
vendigt for at gøre Opholdet om Bord behageligt. 

Vi haaber, at Baaden vil svare til Forventningerne 
og glæder os til at se den her i København til Sommer. 

- Sig.., nt De har host det i "Vikingen"! 
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Skibsbygning 
og Skibsfart 

i Bjergene 
Det e1· en kendt Sag, 

at man i mange Aar har 
haft Dampskibsfart pan 
Titicaca-Søcn, der ligger i 
det sydamerikanske Høj
land. Nu har man faaet 
Motorskibsfart paa Van
Søen, der ligger i Ty1·kiet 
nær den persiske Grænse 
og 1718 m over Havets 
Overflade. 

Den forøgede Aktivitet 
i Næringslivet, som gør sig 
gældende overalt i Tyr
kiet, har ogsaa givet sig 
Udslag i en Forbedring af 
Samfærdselsmidlerne. Un
der Krigen byggede Rus
serne nogle Træskibe her 
paa Søen, men de var ef
terlrnanden ubrugelige. -
Transport ad Landeveje 
mellem de forskellige 
Kystbyer er meget be
sværlig. Dels naar Bjerge 
paa 3000 m Højde flere 
Steder ud til Kysten, og 
dels er alle Veje om Vin
teren ufarbare paa Grund 
af Sne. Anlæg af bedre 
Veje vilde blive en meget 
kostbar Historie, og man 
valgte derfo1· at bygge 2 
Motorskibe. - Da Søens 
Vand er meget sodahol
digt, fryser det ikke til 
om Vinteren, hvilket gør 
Søvejen til den eneste far
bare paa denne Aarstid. 
Turen Van-Tatvan, d.v.s. 
tværs over Søen, er paa 50 
Sømil, medens en Rundtur_ 
til alle Kystbyerne er paa 
170 Sømil. 

Man har irn bygget 2 
ganske ens Dieselmotor
skibe, hvis Hoveddimen
sioner er følgende: Læng
de i Dækket 33,25 m, stør
ste Bredde 6,0 m, Side
højde 2,55 m, Dy,bgang 
med Last 1,70 m. 

Motorrummet er agter 
under Hoveddækket. Der
ovel' er der i Poopen ind~ -
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rettet Salon for I Klasse. I Forski
bet findes II Klasses Aptering og 
helt forude Rum for Matroser. I 
Skansebeklædningen er store Porte 
for Omhordtagning af Automobiler. 
Mast og Ladebom er beregnet for • 
5 ts Vægt. 2 Deutz Motorer hver 
paa 100 HK. (i 1718 m Højde) giver 
Skibet en Fart paa 9 kn. Paa Grund 
af Søvandets Indhold af Soda køles 
Motorerne med Ferskvand. 

Hidtil har Tyrkiet købt alle sin<' 
Skibe, nye som brugte, fra Udlan
det. Den tyrkiske Værftsindustri 
indskrænkede sig til mindre Repa
rationsarbejder. Det tyrkiske Han-

il,//S ,,Vari"s Stabelafløbning 1718 m over Havet. 

Dobb"lt.ikruc-Motorskibet "Van". 

delsministerium ønskede imidlertid disse Skibe byg
get i Landet og gav Regeringsvædtet i Istan•bul Or
dre til at udføre dem. Alt Materialet blev bearbejdet 
og tilpasset i Istanbul og derfra sendt op til Van-

Esbierg 
Tovværksfabrik '¼ 

Alt Skibstovværk 

Telefoner: 
399-400 

S pecia lit et Man ilatovværk. 
Husk vor HERKULES 
Kvalitet med den indlågte 
røde Traad 

S. Christoffersen & Co. Los1d1ig og 
Lashii"1,g Stevedores - Tlf. Randers 2663 

Søen, hvor de •blev samlet paa et lille Reparations
værft, der blev anlagt for Eftersynet af Skibene i 
Drift. Ved Konstruktionen maatte der altsaa tages 
Hensyn til den vanskelige Transport, der bogstavelig 
talt gik over Bjerg og Dal paa en Strækning af over 
1700 km. 

I Tatvan blev der ved Bredden paa et egnet Sted 
anlagt en Bedding, hvor Skibene blev samlet og byg
get færdig, inden de uden Uheld blev sat i Vandet. 
Ved Overtagelsesprøverne, der gik over hele Ruten 
og varede 120 Tim., opnaaedes en Hastighed paa 11 kn. 

..:; ___ ... -• 
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-~•-::.• .. -~;, -~· 
~ 

~ 

$ 

Sidebordsmotorer 
2 - 2'/. - 31/. HK 

Forlang Oplyml ng 09 Tilbud 

V. H. LANGEBÆK 
■•rre Søgade 35 K■b1tnhavn lt. 

EFFZETT 
DE FORENEDE KULIMPORTØRER 

Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 
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Brug kun 

~:. danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prlx2 Barcelona 1929, Antwerpen 1930 

Kedelbeholder sm.edet ■ 

1 eet Stykke 
Vort Billede viser en 

5tor Kedelbeholder, frem
stillet af Thos. Firth and 
John Brown Ltd, Sheffield. 

Beholderen blev smedet 
ud af en Siaalblok paa 150 
ts., der car ca. 6 m lang 
og 2,2 m over Ottekantens 
Flader. Efter at Enderne 
var skaaret af og et Hul 
drevet igennem, var Væg
ten 110 ts. Tromlen blev 
derefter smedet til en Cy
linder: 1,83 m udvendig, 
1,57 m indvendig og 15,34 
m lang. Til venstre i Bil
ledet ses den i denne Til-
5tand. - Den vejer da 75 ts. - Til sidst bliver 
Enderne lukket og Beholderen drejet færdig med 

CHR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania'' 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11958 

en Vægt af 55 ts. Den er konstrueret til et Arbejds
tryk paa 56 kg/cm2 og prøves til 91 kg/cm~. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 • Tlf. Palæ 3943 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

63.3 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Denain Dnndmotorer 3, 6 og 12 HK. - Dæksmo1.orer 
6 HK,, Diesel-Motorer fra 10-450 HK., sam·cl !il Lyst
bonde son1 Fiskeri m. rn. Forla,lg Tilbud. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 46-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultrac 

HoYcdopla,i- for Danmark. 
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Stabelafløbninger- Prøveture 
NAKSKOV. 

Lørdag d. 9. April 19313 
afholdtes Prøvetur med 
Nakskov Skibsværfts Ny
bygning Nr. 83, Motor
skibet "Aconcagua", byg
g·et til Rederiet: Compa
nia Sud-Arncricnnn de Va
porcs, V alparaiso. 

Skibet har følgende 
Hoveddin:ensioner: 

Længde mellem Per
pendikulære1· 124,96 m, 
Bredde paa Spant 1?,68 m, 
Dybde til Shelterdæk 10,29 
m, Lasteevne ca. 5,800 is. 
D.W. - Skibet er ,bygget 
til Lloyds hø_jeste Klasse 
og efter Reglerne i den 
intemationalc Konvention 
om Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen, og· det er 
indrettet som et Fragt- og Passagerskib med Plads til 
34 Passagerer paa I Klasse, komfortabelt indrettet 
med 1 og 2 Personers Kamre med tilhørende Bade
og Toiletrmn, i et stort Hus paa Promenadedække!. 
I Forenden af dette Hus findes en stor Spisesalon og; 
Damesalo::i. med Møbler af poleret Mahogni samt en 
Rygesalo1: og Bar med Paneler og Møbler af poleret 
Nøddetræ - For III Klasse er der et Hus paa Shel
terdækker indrettet store 4 Personers Kamre til 126 
Passagerer, Baderum og Toiletrum. Udstyrelsen er 
som til I Klasse, kun noget enklere. Der findes for 
III Kl. en stor, hyggelig Spisesalon. 

Skibet foar 5 Luger og· 2 Master, 2 Ladebomme, 
hvoraf 1 med 35 Tons og 1 med 8 Tons Løfteevne, 
der betjenes af 2 Stk. ? Tons og 1 Stk. 5 Tons elek
triske Los5espil, elektrisk Ankerspil, et ? Tons Varpe
spil og elektrisk Styremaskine. - Skibet forsynes 
endvidere med 10 Stk. '.5 Tons elektriske Lossekraner 
af Fabrikat "Dcmag". - Beboelse for Dæksofficerer
ne og· Kaptajn findes paa Bandedækket og Komman-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- &. KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

LenrJng med mekanisk Kran Nat og Da1. 
Tele,:ram-Adrease: KUL 

,,,l concagua". 

dobl'Oen. - I Huset paa Shelterdækket findes Apte
ring for Maskiuofficererne og· Restaurationspet·sonalet. 
- I Bak og Poop ei" der Beboelse for i\fandskab. -
iWellemdækket agter bliver udstyret til Kreaturtrans
port, med Plads til 190 Stk. Kvæg·. - Skibet har 5 
Lastkølerum, paa ialt '.5400 m:\, hvoraf de 2 Rum for 
Transport af frosset Kød. Køleanlægget er leveret af 
Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus. - Fremdrivnings
maskinerict bestaar af 1 Stk. Burmeistcr & Wain dob
hcltvirkcnde, 2-Takts DiesclJllotor paa ?,400 I.I-I.K., 
der vil give Shbct C;l Fart i Søen af 16 Knob fuldt 
lastet. - I Prøveturen deltog: 

i\fr. E. A. Banitt fra Rederiets Ag·entur i London, 
Mr. H. Dilworth, Liverpool, Rederiets Maskinkonsu
lent, Chefen for de hervæl'Cnde chilenske Inspektørel', 
Fregatkaptajn F. Fig·ueroa Olea, samt de øvrige her
værende chilenske Inspektører, Konsulatssekretær I-I. 

"Jensen, det chilenske Konsulat, København, samt 
Værftets Ledelse og nogle indbudte Gæster. 

Efter Pi-øveturen afsejlede Skibet via Rottcrdam 
og Panama til Valparaiso. 

KØBENHAVN. 

Den ?. April blev fra Burmeister & Wain's Skibs
værft paa Refshaleøen søsat Nybygning Nr. 636. 

Ski<bet hyg·ges for The North Coast Steam Naviga
tion Company Limited, Sydney, N.S.W., til British 
Corporation's højeste Klasse og er bestemt til Frag·t
J'art. - Dets I-Ioveddimcnsioner er følgende: • 65,53 m 
X 11,13 m X 3,96 m, og Bæreevnen er ca. 975 Tom 
D.W. - Det forsynes med 1 Hoved-Dieselmotor af 
Bunneistcr & Wain's Type, der skal kunne udvikle 
ca. 1375 LH.K. - Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk 
drevet. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
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Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39, København. 
Redaktinnen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatagcr Redaktionen sig intet Ansvar for TiJbagelevedng, 
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Depot for Skibsproviantering 
Peder Skramsgade 7. Telef. Sund by 757 
København K. - Telegram•Adr,: Stjernebryggeri 

Depot i alle dan.ske Proviruhavne 

A. P. MØLLER 
ISBRANDTSEN -MOLLER COMPANY, Ine. 

TELEGRAM-ADB. : .,ISMOLCO" 

NEW YORK U. S. A. 
26. BROADWAY 

KØBENHAVN K. 
KONGENS NYTORV 8 
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Tre af 

lfJIEt\11 IH IEILlrlE 
Oversat efter » Three Of A Kind« af Hanson W. Baldwin, 
United States Naval Institute Proceedings, November 1936. 

Ved Søløjtnant H. Louis=]ense11. 

JONES, V. C., 
Chef for H. M. S. Shark. 

»DEH TAG« vur kommel. Over Nordsocns graa Døn 
ning rullede Kampens Høg. Skarpe Glimt brød frem 
gennem graa Tange og sort Krudtrøg, Vandsø,jler steg 
skumtoppede mod Himlen fra Nedslagene omkring 
Skibene. 

llldefatigable og Q11ee11 Mary ,·ar lab! med næsten 
2300 l\fun<l; Løbet mod Nord nærmede sig sin Afslut
ning; Derffli11ger's Drek og Taarnc var som et uhyre 
Bual; Lio11 stod i Flammer; snarl skulde Arhullmol. og 
JJefence, I-lood og I1wi11dh/e gaa til Himmels he1· ved 
"\Vindy Corne1·", i en Ildsøjle og mellem slikkende 
Luer. »De1· Tag« va1· kommet. England mod Tyskland 
ved Jylland; Grandfleet imod Hochseeflotte; Jellicol 
imod Scheer. 

Slwrk, Conunander Loftus Jones, H. N., hørte tillige 
med tre andre Baade at' 4. Flotille Lil 1-Iood's 3. Kamp· 
krydser-Division, smaa Brikker i det gigantiske Spil. 
Kampkrydsernes Kanoner drønede ove1· Destroyernes 
Mastetoppe. /Jwincible, lnflexible og lndomitable skød 
paa de tyske lette Krydsere Wiesbaden, Pil/(m og 
Fmnkfmt. Tyskeren Bødicher drejede af for I-Iood's 
knusende Salver, han affyrede sine Torpedoer mod de 
store engelske Skibe og sendte sine Jagere i Angreh. 
Staalfiskenes hvide Kølvandsstribe pegede mod Kamp· 
krydserne og advarede Hood; ogsaa han drejede af og 
sendte Loftus Jones og hans fire Destroyere af Sted 
i el vildt Jagt for at afparere den tyske Trusel. Ko1·dit
gmnalernes gule Høg svulmede og hvirledes rundt 
mellem de kæmpende Linier; et Ildhavs lysende Luei· 
stod fra Skibene i Taagen. i\fod Hækbølger uf fraa
dende Skum løb Slwrk og Acastr1, Ophelia og Chfi
.~topber mod Fjenden. 

EL kort Hagnarok fulgte. Foran for og tæl. ved ck 
fremstormende engelske Destroyere var R('gensbmg og 
to Hækker paa ni eller ti tyske ,Jagere, en paa hver 
Side. Lrl'ngere borte - halvt skjult i Taagen og Hogen 
- var Bødicker's Krydsere; stadig stod der Ild frn de
res Kanoner, men nu var den rettet mod Loflus ,Jones 
og hans fire Skibe. Enghendernc angreb paa klos Holcl 
med Ranoner og Torpedoer, skød om Styrbord og 

Fnt en af • Vil.i11ge11•s encryiskc Læse1·e 
1ma cle s11dlif1C' Bi·eddcg1·adl'I' har vi fmrel 

tilsendt ov1•ns/aaende Bil!C'de. 

- Sig, at De har læst del i :i Vikingen,! 3 



Bcmketonden duves an. 

Bagbord mod Jagerne, affyrede deres Torpedoer mod 
Krydserne. Deres Besætninger arbejdede af yderste 
EYne før Tilintetgørelsen. 

Høde Glimt omspændte Horisonten mod Vest og 
Syd. Den lille Slwrk og dens Fæller skar gennem Van
det med 30 Knobs Fart, de krængede og rystede, naar 
Nedslag sendte Vandsøjler til Vejrs omkring dem og 
Vand i brølende Floder styrtede ned over deres Dæk. 
Det var kun -et Spørgsmaal om Tid .... 

Slwrk holdt ud - i omtrent ti :Minutter - i dette 
dens sidste vilde Fremstød. Loftus Jones holdt Kurs 
lidt Sønden for Vest, der hvor Røgfaner tegnede sig 
mod den taagede Himmel. Fjernt i Horisontens Dis 
begyndte uklare Skygger at tage Form: Slwrk løb mod 
den samlede tyske Flaade. 

Dog Jones's Maal var mere beskedent, det var Re
gensburg det gjaldt; han manøvrerede Slwrk i Stilling 
- affyrede en Torpedo og drejede for at trække sig 
tilbage. Men nu var Fjenden indskudt paa halh. Salve 
efter Salve faldt omkring Skibet, en Granat traf midt
skibs, Damp stod hvæsende ud og samlede sig over 
Skibet som et hvidt Ligklæde. Brændoliens Sugerør var 

beskadiget, Olien trængte gennem Lækagerne og spred
tes i et glat, fedtet Lag over Dønningerne. Farten gik 
ned. En Granat ramte 10 cm Kanonen for, hele Ka
nonbesætningen blev dræbt og Kanonen gjort ubruge
lig, Staalsplinter rev Broopbygningen op; Jones blev 
saaret; en Granat rev Haltet med sig. Shark laa nn 
stille - ganske langsomt randt dens Hjerteblod ud paa 
Vandet omkring den, og synligt for hele Flaaden stod 
Dampen fra dens sidste Aandedrag over den. 

Loftus Jones stred sig med Besvær agterover. Blo
det randt over hans gyldne Ærmedistinktioner, meN 
dens han gik over det splintrede Dæk og forbi Ligene 
af sine Folk, lemlæstede og sønderrevne .... Kano
nerne agter og midtskibs skød stadig og endnu vajede 
Flaget. 

Der kom et kort Pusterum. Den lette Krydser Ccm
terbury dukkede frem af Røgen, stod ud mellem Flaa
derne, ud i »Ingenmandsland({' hvor den tiltrak sig 
Ilden fra Regensburg og Frankfurt, fra andre fjendt
lige lette Krydsere og fra de tyske Jagere. Slwrk afN 
ventede roligt Naadestødet. Acasta, Kaptajnløjtnant 
John 0. Barron, der havde gjort Tjeneste med Loflus 
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Jones under Raid'et paa Scarborough, kom nu paa 
Siden og tilbød at give en Slæber over. Men Jones vin
kede den bort; han prajede til Barron, at han ikke 
skulde lade sig sænke for hans Skyld. 

Snart efter kom en Del fjendtlige .Jagere op, og den 
agterste Kanon fik en Fuldtn~ffer, saa at hele dens 
Besætning blev slynget udenbords. Jones, der selv 
havde ledet Agterkanonens Skydning, fik det ene Ben 
skudt over ved Knæet; men - hedder det i Rappor
ten - »han blev ved med at opmuntre sine F.olk«. 

Medens han laa paa Dækket blandt de døde og saa
rede, medens hans Blod strømmede ud over de for
vredne Dæksplader, saa han, at Gaflen var knækket 
og at Flaget hang ned langs l\Iasten. Han spurgte, 
hvad der var i Vejen med Flaget og syntes al lage sig 
det meget nær. Lidt efter gentog han del. Den ene af 
de Lo usaarede, en Befaren ved Navn Hope, klavrede 
op i l\Iasten, slog Flaget fra og lod det gaa ned til Ka
det Smith, som derpaa hejste det under Raanokken. 
»Commander Jones syntes nu roligere, da han saa, 
al Flaget alter var hejst.« 

Fjendens .Jagere nærmede sig Byttet. Den midtskibs 
Kanon, med en Besætning af blodtilsølede og ravende 
Skygger, skød langsomt, medens Slwrk sank. 

Den engelske Destryer var i Brand, og dens Endeligt 
var nær, Glimtene fra Fjendens Kanoner omringede 
den næsten helt. Men stadig lød der svar fra dens ene-

• sle tiloversblevne Kanon; dens saarede Besætning ram
te ikke mindre sikkert nu end før; engelske Grana
ter slog knusende hld i den tyske Jager V. 48. 

S'aa kom Afshitningen. Tæl ved affyrede en Fjende 
i fuld Fart to Torpedoer, den ene traf den slagne 
Slwrl,· midtskibs nær Skorstenen. Der lød et tordnende 
Brag af Eksplosionen, saa krængede den lille Destroyer 
over. »Den fik svær Slagside og sank," Orlogsflaget 
vajede fra i'.fasten, den midtskibs Kanon fyrede stadigt, 
- J,og saaledes fandt den sin Død, idet den til det sid
ste og mildt i den haardeste Kamp fulgte Tjenestens 
bedste Traditioner«. 

En Maskinunderofficer havde bundet et Hednings
bælte om den udmattede Chef, og lige inden Slwrk 
sank, fik han og nogle andre Jones ned paa en Cm·
ley-Flaade. Det var den sidste Kommando, som til
faldt Commander Loftus .Tones, R. N., Søn af en Ad-

miral, Ætling af en Familie af fremrngende S01rn{'lHI. 
Hans Besætning var seks J\fand - blodige og saarede; 
med Kampen holgende om sig flod de, afventende 
Frelsen. De saa Wirsbaden, fortabt, et Helvede af Rog 
og Flammer og splintret Staal, ·- de saa Defence for
sYinde for evigt -

.... et Krcmpebaal 

smelted' i Glødhede al dens Staal, 
og om dens ni Hundred' l\Iand det lod 

svøbe el Klæde, rødt som Blod .... 

De seks og deres doendc Chef flod paa de oliedtd;
kede Søer; de ventede paa Hjælpen, medens Røg og 
Taage slog sammen over dem, medens Kampen rasede 
og Hoocl og lnvincible fulgte den Vej, som Drake og 
Sir H.ichard Grenville og Generationer af clode engel
ske Søfolk havde betraadt før dem. Nordsøens kolde 
Vand slikkede op om Flaaden og overskyllede l\fa·n
dene, medens »Der Tag« tonlnencle lakkede mod Enden 
og de kæmpende jog dem forbi. De Yentede, medens 
Kanonernes Brølen døde hen og de flammende Glimt 
forsvandt i Skumringen, saa til sidst kun Tordnens 
f_jerne Ekko, Vragstumperne omkring dem og Chefens 
hvide, stivnede Ansigt erindrede om det frygtelige, der 
var sket .... det, og saa del kolde Nordsovand, som 
slog ind over Carley-Flaaden og gcnne111blødte de saa
rede .... 

Og saaledes døde da Commander Lo flus .) ones. 
Hoyal Navy, langsomt som sit Skib. De seks stivfros
ne Overlevende vidste knapt, at han havde forladt 
dem, da de mange Timer senere blev tagcl op af den 
danske Damper Vidar. For han havde ligget san stille 
paa den lille Flaade, med det salte Vand skyllende 
over det mishanclledl' Ben, al hans forpinte Legeme 
og blege Ansigl ikke havde set stort anderledes ud i 
Døden end i Livet. Han var bevidstløs til sidst, Blod
lab og Kulde skaffede ham denne Kaadegave; men 
maaske anede han, inden han døde, den Glans, der for 
evigt vil staa omkring hans Navn - Commandel· Lof
lus Jones, efter Døden dekoreret med Victoria-Korset. 

(Fortsættes 1. Juni.) 
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De 
gamle 

fmuffc 
Sfibc 

H ELT fra Historiens ældste Tider og op til Be
gyndelsen af forrige Aarhundrede smykkede

Kunstnere og 1-Iaandværkere Skibenes Stævne og Ag

terspejle med kunstfærdige Udskæringer og Figurer. 
Hellenernes Biremer o~ Triremer kappedes i Form

skønhed med ægypliske Fartøjers Pragt. Vikinger og 
Normanner kronede Slævnene paa deres Drageskibe 

Heraldiske Motiver benyttedes meget ved 

Skibenes Udsmykning. 

med knejsende Dyrehoveder, en Skik der l~oldt sig til til 1-Iojdepunktel naaes med Baroktidens overlæssede, 

henimod Slutningen af :Middelalderen. men pragtfulde Hægdekorationer. 

Del 14. og 15. Aarlnmdredes Skibe med deres kolos- Tværs over Agterskibet udstyrede man da Skibene 
sale Opbygninger afgav en rig Tumleplads for Ud- med et Væld af Ornamenter, med Konsoler, Draperier, 

KYastcr og slore Malerier. smykning, og gennem Tiderne følger man de forskel~ 
lige Stilarters Indflydelse paa Skibenes Udsmykning, l\Ied Havheste, Hayfrucr og Havmænd og allegori

6 - Sig, at De har læst det i ~ Yildngcn« ! 

ske Figurer, af hvilke et 

fransk Krigsskib var for
synet med ikke mindre 

end 37. Overkanten af 
Hækken kronedes af 

pragtfulde Kampagnelan
terner, ofte tre i Antal, og 

over alt dette vajede 

kæmpemæssige Bannere 

og Vimpler fra Flagspil 
og :Mastetoppe og under
tiden fra Stag og Raa

nokke ogsaa. 

Agterskibet af en Galej. 

Bemærk Solsejlet over 

Halvdækket og Aarerne 

B~gbords Side. 



Pragtfulde har Datidens Krigsskibe 
været at skue, men hensigtsmæssig var 

Pynten ikke, hverken under Kamp 

mod Fjenden eller Elementernes Ra
sen. - Senere veg den overdaadige 
Udsmykning for Gallerier, der løb 

udenfor lange Vinduesrækker i Skibe

nes Agterspejl. Men efterhaanden ind
skrænkede man sig til simplere og nem

mere Motiver, kun Gallionsfiguren, 
der forøvrigt nu synes at gaa en Re

naissance i l'tfode, bibeholdes. 

Model af en Pragtgalej, der 
har tilhørt Dogen af Venedig. 

Gamle hollandske Krigsskibe, Forgrunden 

en Admiralitetsjagt 

Idyl fra en Flaadehavn. Skibet 
til højre viser det typiske Agter
spejl med Gallerier og mange 

Vinduer. 

Uden Overdrivelse kan man kalde 
disse pragtfulde Skibe for kalkede Grave, 

for bortset fra et to Rum agterude stod 
deres udvendige Pynt i et grelt Forhold 

til deres Indre, og Nutidsmennesker for
slaar vanskeligt de Forhold, hvorunder 

Mennesker levede deres Liv i dem. Men 

Tiden ændrer saa meget; de bare, nøghe 
Sider paa Nutidens Skib giver ikke me

gen Ide om den Romfort og Hensigts
mæssighed, der præget dets Indre fra 
for til agter. 



'ted 
Willlins 
under Polarisen 

Sir Hubert Wilkens, Pioneren i undersøisk Under

søgelse i Polaregnene, foretager nu sine sidste 

Forberedelser til Polaregnene 

S IR HUBERT WILKINS, den berømte Polarfor

sker, er ved at gøre de sidste Forberedelser til 
sit Livs største Eventyr: at sejle under Isen 

med Undervandsbaad til Polen! 

Det er hans Plan at afsejle fra Spitzbergen i J\faj 
Maaned 1938, og derfra haaber han at kunne krydse 
de arktiske Regioner til Beringsstrædet, en Distance 

paa 2000 engelske Mil, af hvilke han maa sejle 1500 

miles under Isen. 

Del er den anden qrktiske Undervandsbaad-Ekspe
dition, Sir Hubert har foretaget; den sidste, i 1913, 

var kun en Prøve paa Undervandsbaadcns Evner til at 
sejle i Polarregionerne. Det regnede med Kritik over 
Forskeren, og man beregnede hans Planer som dum

dristige, men Sir Hubert er for erfaren som Eventyrer 

til at give sig af med »gale Streger«; hans Planer er 
meget nøje gennemarbejdede til den mindste Detalje. 

Dengang lykkedes det ham at komme saa højt mod 
Nord som til den 82'de Breddegrad, og skønt Ekspedi
tionen ikke lykkedes aldeles, fik dens Medlemmer dog 

Klarhed over, at det kan lade sig gøre, selv for længere 

Tid at sejle under den arktiske Pakis i Undervands

baad, og man gjorde mange nyttige Notater. Sir Hu
berl er overbevist om, at den sikreste i\faade at komme 

til Nordpolen paa er med Undervandsband, - hvor 

forbavsende det end kan lyde! 

med Undervandsbaad 

Det siges, at den kanadiske Forsker Vilhjalmur 
Stefansson, den Mand, der er Indehaver af de fleste 
Polarrekorder, var den, der foreslog Wilkins at rejse 

i det arktiske Omraade med Undcrvandsbaad. Men 
længe før det havde en Pioner haft den Tanke, at den
ne Rejsemaade vilde være mulig. Det var Simon Lake, 

et Navn, der er stærkt knyttet til Opfindelsen af Un
dervandsbaaden. 1\fon da han i 1898 erklærede, at et 

saadant Befordringsmiddel vilde gøre det muligt at 
sejle i det højeste Nord, blev han skældt ud for en 

Taabe. 
Men Opfinderen holdt sig trofast til sine Teorier og 

paastod, at den Tid vilde komme, da Polarhavet vilde 
blive den korteste og billigste Rute for Handelen. For 

en Sejlads gennem det arktiske Hav fra Liverpool gen

nem Beringsstrædet til Nord Pacificen er næsten en 

lige Linie. 
Bag alle \Vinlkins' energiske Udfoldelser i Ark.tik 

og Antarktik ligger en Ambition, der stadig har skub
bet ham fremad. Selvom det til Tider kunde se ud, 

som om hans Opdagelser var fantastiske, var der ingen 

Tvivl om, at hans Projekter er bande af praktisk og 
videnskabelig Betydning. Historien om, hvordan han 

begyndte sin Karriere som Forsker, er en hel Roman. 
Han fortæller, at da han var Dreng og boede i Au

stralien, lærte han den lange Tørketids frygtelige Virk-
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ning at kende og fattede her den Beslutning, at han 
vilde rejse til fremmede Steder paa Kloden og der ar

bejde og studere i 20 Aar; dernæst vilde han bruge 

andre 20 til at udnytte de Oplysninger, han havde 
samlet, og oprette en international meteorologisk Ver
denstjeneste, som ogsaa skulde omfatte Polaregnene. 

Dette har været Formaalet med næsten alle hans 
Polarrejser. Det var, fordi han ikke fandt noget Land 

Nord for Alaska, hvor man kunde etablere en kon
stant Vejrtjeneste, at han tog Beslutningen om at stu
dere Arktik og de nærliggende Omraader med Under
vandsbaad. 

Mange, der har ret taagede Ideer om Arktik, vil 

maaske spørge om det er muligt at sejle i saadanne 
frygtelig isolerede og isdækkede Omraader. VVilkins 
har undersøgt dette Emne meget indgaaende og i alle 
Enkeltheder. Han erklærer, at de bange Anelser, som 
nogle har næret, er grundløse, og det samme mener 

Stefansson. Nansens Opdagelse var, at den arktiske Is 

kun er 14 Fod tyk, og det er blevet stadfæstet af andre 

til? Hvad lærer vi deraf?« Som før omtalt var '\Vil
kins' første store Ide Studium af Vejret, og :Meteorolo

gerne er overbevist om, at førend man har løst den 

saakaldte »Polarfront«s Gaade, vil man ikke være i 

Stand til at forudsige Vejret nøjagtigt i den temperere
de Zone, som er afluengigt af Vejrforholdene i Arktik 

og Antarktik. Af denne Grund er enhver Oplysning, 

der kan nærme Cn til Løsningen af dette store Pro
blem, af stor Betydning. 

Afhængigt heraf er saadannc i\Iysterier som »Kul
debølger,( i de Forenede Stater, Havstrømninger og 

dermed Klimaforandringer. Disse I-Iavstrømninger har 
naturligvis ogsaa stor Betydning for Fiskeriet. De 

saakaldte magnetiske Storme har Indflydelse paa 
Nordlys og Radiomodtagelse, noget som Professor Ha
ra.ld U. Sverdrup, Lederen a.f den forrige Ekspedition, 
udpegede. 

Oplysninger om Polaromraadets Form og Udstræk
ning er nødvendige ved Studium af Havstrømningcr, 

og Kendskab hertil er nødvendigt for at løse visse 
Forskere. Wilkins opdagede desuden paa sin Pioner- alvorlige økonomiske Problemer. Andre Opdagelser 
flyvning over Arktik, at der var Kanaler imellem den 

flydende Is, og at der paa sine Steder var Mellemrum 
i den flydende Is paa over 25 miles. 

Adskillige andre Polarforskeres Erfaringer stemmer 

overens med disse Observationer. Blandt andet bevi
ses de ved Fotografier, taget af Byrd, Ammundsen, No
bile og Peary. Den sidstnævnte skriver: »Jeg blev for

sinket ved et Bælte af aabent Vand og saa en Sæl 
svømipe her ca. 250 Miles fra Nordpolen.« Da der er 
meget aabent Vand, kan en Undervandsbaad stadig 
dukke op til Overfladen og indtage frisk Luft. :Man 

har udregnet, at selv om Vintren og i det tidlige For
aar er næsten 20 % af Arktik aabent Hav. 

Et andet Spørgsmaal, som ofte stilles, naar det gæl
der saa danne Forsøg, som Wilkins har gjort, og det, 

som han er ved at forberede, er: »Hvad Nytte er det 

Undervandsbaaden »Nautil1ts« 

i hvilken Sir Httberf Wilkens 

.foretog sin første 7'ur til 

Polaregnene. 

kan hjælpe til en nøjagtigere Bestemmelse af Jordens 
Form og Ligevægten i Jordskorpen. 

Denne Viden vil være af praktisk Betydning, naar 

man begynder at aabne Trafiken til Stillehavet via 
Ark.tik, hvad enten det bliver gennem Luften, Hm·el 

eller paa anden fdaade. Adskillige store Videnskabs
mænd tror fuldt og fast, at der inden mange Aar vil 
være etableret faste Ruter over Nordpolen. Indenfor 

Flyvningen er det jo endda naaet saa vidt, at man har 
_krydset Polen flere Gange paa Forsøgsflyvninger. Paa 

samme l\'laade skulde Drømmen om en Søvej virkelig
gøres ved kæmpemæssige Undervandsbaade, der gik i 

fast Fart under Isen. Det vilde være en ubeskrivelig 

Værdi for Verden - for Ruten fra Europa til Pacifik
kysten vilde blev flere Gange forkortet. 



DET var i Aaret 1852, kort efter at det var kom

met paa lvlode at bygge Klipper-Skibe og andre 
hurtigsejlende Skibe, at det førende Skibsbyggerfirma 

i Calais, l\faine, efter at have søsat et af deres berømte 
Skibe lagde Kølen til en Klipper-Bark for at gøre øko

nomisk Brug af Materialer, der ikke egnede sig til 
større Skibe. Denne Klipper-Bark 
blev, som vi senere skal se, byg
gel om til 436 Tons. Køberen 

havde forud spurgt Skibsbygge

ren, om han kunde bygge et Skib, 
der var hurtigere end noget an
det Skib, han havde bygget

Skibsbyggeren svarede, at han 
kunde bygge et Skib, der vilde 
sejle, hvis det kun var for Sej

lads, at han ønskede Skibet. 
- \Vell, sagde l{øberen, lav 

saa en Model - jeg skal til New 
York paa Vej til England, og der 
vil jeg opsøge en Tegner og faa 
ham til ogsaa at lave en Model 

og sende den til Dem, og saa 
kan De bygge efter hans eller 
Deres egen, som De nu synes 

er bedst. - Skibs-

byggeren byggede sin 

tforfafi af THOMAS V. BRIGGS 
Oversat af Tage Nissen 

ren havde den ringeste Anelse om, hvillrnn Slags Last 
hun vilde komme til at føre i Løbet af nogle faa Maa

neder. 
Saa da Skibet endnu ikke var forsynet med Plan

ker, salte jeg Støtter ind og gjorde hende fire Fod dy
bere, forklarede Skibsbyggeren senere. Bærerne, der 

var sat til i øverste Dæk, kom saaledes 
til at svare til l\follemdækket, der for

synedes med to Dæksbjælker for hver 
Mast. De øvrige Dæksbjælker blev sat 

i i New York, og Dækket, der først blev 
lagt, efter at Skibet var solgt, frem

bragle et ubrudt l\follemdæk fra For til 
Agter med fire Fods Aabning mellem 
Dækene, hvilket er Bevis for, at hun 

ikke blev bygget med nogen be
stemt Fart for Øje, forklarede 

Baadebyggeren, da Køberen blev 
beskyldt for al have bygget Skib 

til ulovlig og umenneskelig Fart. 
Som allerede sagt ønskede Købe

ren at opnaa den størst mulige 
Fart. Alle Ting var omhyggeligt 

taget Betragtning: Skibets 
Længde, Bredde og Dybtgaaende, Bundens 

Længde og alle de Enkeltheder, der dengang og 
endnu tredive Aar senere blev diskuteret frem 

og tilbage af Skibsbyggere, Redere, Raptajner og 
Skribenter rundt og i alle Søfartsbyer. 

:Model og ventede 
paa den anden, men 

der kom ikke nogen. 
Og efter at have 

raadført sig med sin 
Partner begyndte han 

Hendes Kaptajn var en Kubaner. 

Den Forandring, der var blevet foretaget 

med Ændringer af Skibets oprindelige Dimen

sioner, maa sikkert have virket hæmmende paa 

at bygge efter sin :Model. Efter denne blev Kølen lagt 

til et Skib paa 125 Fods Længde, 29½ Fods Bredde og 
12 Fods Dybde. Da Køberen vendte tilbage fra Eng
land, var Skibet næsten færdigt. 

- Hvorledes syntes De om den Model, jeg sendte 

Dem? spurgte han Skibsbyggeren. 

- Jeg har ikke set nogen, svarede Skibsbyggeren. 
(1Iodellen var virkelig sendt, men aldrig naaet frem). 

}Ien hvorledes synes De om denne her? 

- VVell, svarede Røberen. Hun kan sikkert sejle, 

men hun kan ingen Last tage. Kan hun ikke laves til 

at lage Last? 
Det er givet, at hverken Køberen eller Skibsbygge-

Farten, selv om den gav større Lasteevne ag 

Stabilitet. Det siges ofte, at en fuldstændig og nøjagtig 
Kopi af en fin Violin lige saa nemt kan vise sig at 
være værdiløs som det modsatte. For to Skibe bygget 
efter samme Model gælder det samme; det ene kan 

vise sig at være en meget hurtig Sejler, mens det andet 

kan være umuligt til at gøre Fart- Men Eksperterne 
og Kenderne paastaar, at samme Aarsager giver sam

me Virkninger, og hvad den skødesløse Iagttager vilde 
antage for en tilfældig og ubetydelig Afvigelse eller 

Forskel, kan lige saa nemt vise sig at være en Fejl 
eller Hindring saavel i Violinen som i Skibet. - Naar 

et Skib er helt rigligt konstrueret, hvorledes skulde 
det kunne sejle, medmindre det har en saadan Sejl~ 
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føring og er saaledes trimmed og ballastet, at dets de i Dok paa North River, kom de straks om Bord for 

Bund løber parallelt med Vandets Overflade, er en et nærmere Eftersyn og for at indhente Oplysninger. 
Sandhed, der ofte nok overses. 

En stor Mand sagde engang: - Byg intet Uden en 
vel genemtænkt Plan, og sæt saa ikke en Nagle i, der 
ikke findes i Planen. Her var man imidlertid gaaet 

bort fra den oprindelige Plan, og dog naaede Skibet 
at blive saa berømt for sin Hurtighed, som dets korte 

Levetid tillod. Tilfældet maa betragtes som en Und
tagelse. Skibet blev endelig gjort 
klar, rigget som Bark og sat i Van

det. Det var forsynet med l{ahyt og 
Hus paa Dækket, god Bundlængde, 

stor Rigning, høj Tværbjælke og 
fine Linier. Den lille Gallionsfigur 

var en kobberstøbt Ganger for fuld 
Fart, Masterne højere end alminde
ligt nu til Dags og fint formede 

Rundholter. Mastetop, Mers, Tvær
saling og Rær var malet hvide; alt 
det øvrige var overtrukket med lys 
Fernis. 

Hendes Navn var »Arabian«. Til
strækkelig Ballast Blev taget om 

Bord samt 160,000 Fod Tømmer. 

Saaledes var »Arabian«, da hun 
den sidste Dag i Juni forlod Værftet 

og med Køberen og Skibsbyggeren 
om Bord satte Kurs for New York. 

1\'1ange af Byens Borgere overværede 
Afsejlingen. En fin og let Brise fyld
te hendes Sejl, da hun svang ud i 
Strømmen, og da Sejl efter Sejl blev 
sat, lod »Arabian« hurtigt »Eastern 

City« bag sig. Køberen blev roet i 

Land, da hun var naaet tyve Miles 
udenfor Bugten. Han havde ønsket 

at vide, hvor hurtigt hun kunde 

De undersøgte hende omhyggeligt, eksaminerede Log

bogen, fik alle tænkelige Oplysninger og forlod efter 
en Times Besøg velfornøjede Skibet. De var interesse
rede i Sejlskibe, sagde de, havde set Barken, da hun 

kom op mod Byen, og var blevet begejstrede for hen
de. Hun blev ogsaa besøgt af andre Interesserede og 

afstedkom en hel Sensation blandt Søens Folk. 

Spaniolen og hans Kaptajn var 
ingenlunde uinteresserede. De fik 
opsnuset, at » Arabian « var til Salg, 

og tilsidst søgte de Ejeren og fik Pri

sen opgivet. Saa rejste de nogle 
Indvendinger og bød under Prisen. 
Ejeren holdt paa sin Pris. Andre 
Interesserede saa paa Skibet med 

Henblik paa Handel, og Spaniolen 
holdt sig underrettet om Sagens 
Gang. 

Efter at have losset Tømmeret 

vendte Kaptajnen sin Opmærksom
hed mod forskellige smaa Ændrin

ger, der altid er nødvendige i et nyt 
Skib, og da Spaniolen og hans Kap
tajn en Dag kom om Bord, blev de 
forskrækkede ved Efterretningen 

om, at Ejeren var rejst til Boston. 
Da han kom dertil, laa der derfor 

et Telegram til ham fra Spaniolen. 
der akcepterede hans Betingelser, og 
han vendte straks tilbage til New 
York. De nødvendige Papirer blev 

straks udstedt, Penge - 20,000 

Dollars - udbetalt, Kaptajn og Be
srctning afmønstret. Den kubanske 
Kaptajn overtog Kommandoen, og 
Handelen var afsluttet. 

sejle, men - som han sagde - det En l\fand af den gamle Besæt-
naaede jeg aldrig at finde ud af. De havde en saakaldt indfødt Konge. ning mønstrede under den nye Kap-

Turen til New York blev gjort 

paa fire Døgn med Modvind hele Vejen. Hun ankom 

til Sandy Hock den 3. Juli, og den 4. sejlede hun op til 
selve Byen, agterudsejlende alle de hurtigste Yachter i 

Bugten. Lodsen, der tog he1!de id, sagde, at hun var 
den hurtigste Sejler, han kendte. Og vær saa venlig at 
erindre, at dette var i Rainbows og Flying Clouds Da

ge. Yachtmændene var selvfølgelig forbløffede over, 

at en »down East« trælastet Skude skulde agterudsejle 
alle deres vidunderlige Yachter, og ))Arabian« blev der

for Genstand for meget stor Opmærksomhed. Hendes 
uforlignelige Udførelse begejstrede en velhavende Spa

nioler og hans kubanske Kaptajn, der netop var paa 
Udkig efter et hurtigtsejlende Skib. Og da hun fortøje-

tajn, og det er fra ham, at man ved 
de nærmere Omstændigheder ved det, der nu skal for
tælles. En amerikansk Raptajn blev hyret til at føre 

Skibet til Cardenas. Men der blev kun talt lidt om Sal
get, og hele Sagen blev saa vidt muligt holdt nede. 
Nogle faa Tusind Dæksplanker blev bragt om Bord og 

Barken ført op ad Floden til et Værft. Her blev de 
ekstra Mellemdæks-Tværbjælker sat ind og Dække! 

lagt, og Skibet blev kobberforhudet. Fuld Provian 
blev taget om Bord og desuden Varer, der egnede sig 

for Handel paa Afrika, fl,fandskab hyret og alt gjort 
klart, og »Arabian« klarerede for Cardenas paa Kuba 

med blandet Last. Hun var bestemt for den afrikan
ske Slavehandel. Paa det Tidspunkt var det hverken 
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en vanskelig eller usædvanlig Sag for saadant et lille dingo, der var blevet kidnapped paa Kysten som 
Skib at blive udrustet i New York. I dette Tilfælde Dreng. Baadsmanden var en tavs Nordmand, der 

kom næsten alt nødvendigt oni Bord. Paa fem Dage 
naaede hun sin Havn - 270 Miles pr. Døgn. Kaptaj

nen havde set sig om i New York efter 1fandskab, der 
egnede sig for Formaalet med llArabian«'s fremtidige 

Fart, og fundet seks, nogle af dem gamle i Haand

værket og Venner. 

Da » Arabian « ankom til Cardenas, blev der af de 
medbragte Dæksplanker bygget et midlertidigt Dæk i 

det underste Lastrum saa langt agterud som til Agter
lugen med tilstrækkelig Aabning til en Dør. Formaa-

• lcl med dette Arrangement vil man 

senere forstaa. Det hele stod kun 
paa nogle faa Dage. Mens Skibet laa 

i New York, havde Kaptajnen for-
synet det med Skyls og Am

nu
1

mition. I Cardenas blev to 
gamle Venner i Skikkelse af 
lange Messing-Ni-Punder taget 
om Bord med alt deres Til

behør og stuvet ned i den un
derste Last. Resten af den 25 

l\fond store Besætning blev 
hyret, en Ladning Spiritus taget om 

Bord og alt gjort klart. Barkens 
Navn blev ændret til ))Caribee«, og 

saa • stak hun i Søen med Guinea

Bugten som 1vlaal. 

Spaniolen var den egentlige Ejer. 
I-Ian drev et V rertshus i Cardena, var 

godt kendt af Øst-Kaptajnerne og 

vejede sine 250 Pund. Den øvrige Besætning var af 
forskellige Naionaliteter, med Spaniolere og Portugi

sere i Flertallet. Der var en Tid, da Engelskmændene 
deltog ivrigt i Slavehandelen, og dem skylder Ameri
kanerne deres Del i Arven. I de sidste Slavehandel

Aar har det amerikanske Flag sikret mangen For

handler af menneskelige Sjæle Urørlighed paa Havet. 

:Men de førende i Atlanterhavs-Slavehandelen var de 
to ovennævnte Nationer. I ingen andre Lande har 
man holdt saa stædigt fast ved Slavehandelen som i 

de spanske og portugisiske Besiddelser. 
Hvorom alting er, Besætningen var valgt 

efter sin Egnethed til Slavefarten. Nogle 
faa af dem var lokket med ved Løfte om 
stor Hyre og rigelig Bonus i Tilfælde af 

Held. Det var Penge, de ønskede. Jo stør
re Risiko desto større Betaling, og for 

Penge sælger en 

Mand sin Sjæl. 
Efter en haard Sej

lads blev Cape Pal

mas sigtet paa den 
21. Dag, og Kursen 
blev straks lagt syd

over, og Syd til Vest blev holdt de næ
ste 20 Timer. Saa gik hun over Stag 

og styrede Øst til Nord for omkring 27 Ti

mer. Saa gik hun en Tid Nord-Øst, indtil 
Udkiggen raabte »Sejl i Sigte agten for Styr

bord for Sydgaaende«, men den ændrede 
anset for velhavende. Den kuban- Vi fik Frugter og Grønsager. snart Kurs og kom nærmere og viste sig 

ske Kaptajn havde længe været be-
skæftiget i Slavehandelen. Han havde Gang paa Gang 

tjent Formuer og tabt dem igen. Han var en Spiller, 
og paa delte Tidspunkt var han ruineret og derfor 

desperat. Han havde almindeligvis været saa heldig i 
sine Slave-Rejser, al han atter og atter havde genvun

det sine Partneres og Arbejdsgiveres Tillid. 

Han var omkring de fyrre, af Middelhøjde, med 
Anlæg til Fedme, forvoven og modig, sund Dømme

kraft, snu og forsigtig og i alle Henseender egnet til 
Slavehandelen og denne Gren af Sømandsskab. Før

stestyrmand var Englænder - han var fra Bristol -
en kraftig, tung, velbygget, bulldoglignende Mand, 
kendt og berygtet som velegnet til denne Fart. I tidli

gere Tid havde han tjent adskillige Aar om Bord i et 

britisk Orlogsskib. Men han længtes efter større Fri

hed og benyttede sig af den først givne Lejlighed til at 
forlade Tjenesten. Andenstyrmand var Spanioler, en 

værdig Fælle til Førstestyrmand; de forhyrede almin

deligvis sammen i samme Skib. Hovmesteren var en 
kubansk !vlulat, og Kokken var en kæmpemæssig :Man-

at være en engelsk Krydser. Den kubanske 
Kaptajn, hvis Navn var Bazin, hejste det amerikanske 

Flag og holdt sin Kurs. Han var sikker nok paa, at 
intet almindeligt Skib kunde følge »Caribee«. Krydse

ren satte Sejl til og holdt sin Kurs, og »Caribee« gjor

de det samme. Ved Mørkets Frembrud var Krydseren 10 
Miles agterude. De lette Sejl blev taget ind og alt gjort 

klart til Natten. Intet Lys blev tændt, som kunde vej

lede Fjenden. Den næste Morgen var intet Sejl i Sigte. 

Den ordøstlige Kurs blev fulgt den Dag og følgende 
Nat med en let og noget skiftende Vind. Om Morge

nen opdagedes et fjernt Sejl for sydvestgaaende. Hun 
syntes at være et Slaveskib, der havde været heldig 

med at faa Last. Hun var tydeligt nok kommet ud HI 
Søs med Nattebrisen og søgte med alle Sejl at komme 

klar af Kysten, men syntes at ville løbe ret i den briti
ske Løves Gab. Vinden var nu lettere og mere drilag

tig, men ikke desto mindre ankom » Caribee« til sit Be

stemmelsessted den følgende Dag - 26 Dage fra Car
denas. Saa snart Ankeret var kastet, gik Kaptajn Ba

zin i Land i Forventning om at træffe gamle Bekendte 
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og høre om Udsigten for en fuld Ladning. Han blev 

ikke synderlig overrasket ved at høre, at et lille Skib 

to Dage forud var afsejlet med næsten hele det for

haandenværende Oplag af Slaver, og at en ny Sen
ding Slaver kunde ventes fra det Indre i Løbet af nogle 

Uger. Han blev kraftigt opfordret til at vente paa 

dem. Men Tiden var kostbar for ham. Syge-Sæsonen 
nærmede sig, og han besluttede ikke at tøve, men Ima
bede paa bedre Held ned langs Kysten. Noget Pro

Yiant blev hastigt taget ind, og efter at have budt de 
gamle Venner Farvel gik Kaptajnen om Bord, og kort 

Tid efter sejlede Barken lystigt ned langs ,Kysten for 
en kraftig natlig Brise fra Land. Han anløb alle sæd

vanlige Slavehandels-Pladser, ogsaa Gaboon, Ambriz 
o. s. v. og fandt ikke andet end vragede Slaver og 
tomme Barakker, og til sidst ankrede han op ved St. 

Poul de Loanda i Nedre Guinea- Det højeste han her 
kunde faa, var 150-200 Slaver, og han ønskede 
mindst 400-500. Kaptajn Bazin gik i Land, men 

fandt ikke Udsigterne bedre end paa de øvrige Plad
ser. Sendinger var ventet i Løbet af nogle Uger, og 
Løbere var sendt af Sted for al skynde paa, og Kap
tajnen blev som før opfordret til at afvente deres An

komst. Paa det Tidspunkt var Saint Paul de Loanda 

en By paa 12,000 Indbyggere. Dens vigtigste Eksport 
var Elfenben, Palmeolie og Slaver. 

I 1854, to Aar efter denne Begivenhed, ankom Liv
ingstone til Saint Paul fra sin lange Rejse gennem det 
mørke Fastland. Han fastslog, at Aaret 1839 (13 Aar 
før »Caribee((s Ankomst) .saa Mr. Gabriel, den briti

ske Kommissioær for Undertrykkelsen af Slavehande
len, 37 Slaveskibe ligge i denne Havn under Fortets 

Beskyttelse, ventende paa Last. Paa den Tid maatte 

et Slaveskib ofte vente fle~e Maaneder paa en Last 
:Mennesker, og en bestemt Sum pr. Hoved blev betalt 
til Regeringen for alt, hvad der eksporteredes. Kaptajn 

Bazin besluttede kun at vente een Uge. I 1vlellemtiden 
blev alt gjort klart om Bord. Besætningen fik Land

lov. Der blev handlet lidt om Elfenben, og Barken 
blev malet to Gange udvendig. Paa Slutningen af 

Ugen vendte Løberne tilbage, men bragte ikke gode 
Nyheder. Kaptajnen fik at vide, at ned langs Beugu
ela-Kysten var Udsigten ikke bedre. Hvad var der at 

gøre? Blev han nødt til at vende tilbage til Cuba uden 

Last? Det vilde være haardt. Han og Spaniolen hav
de beregnet Udgifterne og lagt deres Plan. Hvis det 
ene Fastland ikke kunde byde paa fuld Last, saa 

maatte det andet. Han var ikke til Sinds at miste sit 
Bytte, Han samlede, hvad han ønskede af Proviant og 
sendte det om Bord. Dette kom, som senere hen i 

Livingstones Tid fra Pungo Adongo, en Hacienda 

i det Indre ikke langt borte. Barken lettede An
ker og satte Sejl til ved Mørkets Frembrud, og 

Saint Paul var snart langt agterude. Den næste 

Dag var » Caribee « 

Sydøst-Passaten med fin 

Vind og Strøm, styrende 
Nord vest for .1Ekvator 

Paa et Kort vil man se, 

at den sydatlantiske 
Strøm, efter at lrnve for

ladt Kap det gode Haab, 
passerer nogen Af
stand fra Nedre Guineas 

Kyst i nordvestlig Ret
ning mod Ækvator og 

langs Ækvator tværs 
over Atlanten til Ama
zonflo<lens Munding. 

Langs denne Strøm 
og Sydøst-Passatens 1 

Vind styrede »Caribee(( 

nu sin Vej. Ved Udløbet 
af den store Amazonflod 
og lige Syd for .1Ekvator 
ligger Johannes-Øerne; Slaveskibets Mellemclæk. 

Nord og Nordvest for 

dem ligger flere mindre Øer. De tilhører alle Brazilien 

og var officielt under Braziliens Beskyttelse. Den 
største af Øerne mentes paa det Tidspunkt at have 

flere Tusinde Indbyggere. De var mest af blandet 
Blod - Indianere, Negre og Portugisere - og der 

taltes Portugisisk. De havde en saakaldt indfødt Kon

ge og Dronning, og almindeligvis passede de selv deres 
egne Sager. Regeringen i Brazilien havde længe haft 

mere end nok at gøre med at holde Orden paa Stam

merne i det indre af Landet samt Oprør og Sammen
sværgelser til at beskæftige sig med disse fjerntliggen

de Øer. Indbyggerne var halvvilde, indolente og fred
sommelige. Deres beskedne Livsfornødenheder blev 
til Overflod tilfredsstillet af Naturen .. Manioc, Brød

frugter, Kakaonødder, Ananas og andre Frugter og 
Grøntsager groede overdaadigt paa Øerne." De blev· 

sjældent besøgt, da de laa udenfor de sædvanlige Han

delsruter og kun producerede lidt, der havde Værdi 

paa de fjernere Markeder. En Rejse til Amazonfloden 
var paa den Tid en sjælden Begivenhed, Imidlertid 
var det til den største af disse Øer, at »Caribeer. og 

Kaptajn Bazins Forhaabninger styrede Kursen. Der 
kan ingen Tvivl være om, at Kaptajnen paa sine tid
ligere Hejser har stiftet Bekendtskab med disse Øer og 
deres Indbyggere. I hvert Tilfælde behøvede han ikke 

nogen Lods til at styre den hurtige og smukke Bark 
ind i den fredfyldte og næsten indelukkede Havn. Da 
h3.vde »Caribee(( gjort 2500 Miles paa lidt over 16 

Døgn. 

Øe;~·- var i Virkeligheden et Paradis. Dens Klima 

var tempereret af Brisen fra Atlanterhavet. Her burde 
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Resten blev skudt og kastet over Bord. 

de mange trætte og bekymrede Sjæle, der arbejder og 

stræber og slider paa de karrige Højlande i Nord, 
kunde trække sig tilbage i Fred og Overflod, og, be
friede for alle Bekymringer, finde et jordisk Paradis. 

Havnen dækkede et Areal paa 40-50 Acres. Den 

var næsten pæreformet med Indsejlingen i Spidsen. 
Den største By laa modsat Indsejlingen. Bag Byen var 

et jævnt skraanende Højdedrag kronet med stedse
grøn Vegetation af l\fahogny, Ceiba og Liveg med 

spredte Pletter af Rosentræ og andre Prydplanter. En 
fin, jævn Badestrand med blødt Sand omgav Havnen. 
Ovenover Badestranden laa et Plateau, der fulgte hele 

Bugten rundt. Paa denne Platform var Byen bygget, 
bestaaende af en enkelt Række Huse, mange, naturlig

vis, men simple Hytter, der strakte sig langs hele Bug
ten. Bag Byen strakte en frugtbar Slette sig ind til 
Højdedraget. Her voksede deres beskedne Forraad af 

Sukkerrør og Bomuld og deres Overflod af Bananer, 
Manioc, Annanas og Tobak. I Bjergdalene voksede 
Kaffe, Citroner, Appelsiner, Nødder o. s. v. Og paa 

den jævne Skraaning bag Byen voksede de taarnhøje 
Palmer, hvis lige Stammer var fra treds til firs Fod 
høje med kæmpemæssige Kroner og vældige Klaser af 

forfriskende Frugter. 

Saaledes var Hovedstaden og dens Omgivelser. Der 

var andre Byer ikke langt borte. Og det var midt i 
dette Pa:adis, at Slangen nu dukkede op. Den store 
Flod kunde frembringe sine Tusinder af kæmpemæs
sige Krokodiller og Kvælerslanger. Hver af dem havde 

dog nok for en Tid af et enkelt Menneske eller Dyr. 
l\.fen dette Uhyre maatte nødvendigvis sluge Hundre

der for at blive tilstrækkelig mæt. 

» Caribbee<( ankom netop til Maaneskifte og kastede 
Anker midt i Havnen. I Begyndelsen var de Indfødte 

frygtsomme, men snart log nogle af dem Mod ti! sig 
og roede ud langsides. Flere fulgte snart efter. De 
bragte Frugt og Grøntsager, der blev glædeligt mod

taget og rigeligt betalt med farvede Tøjer og skin

nende Nipsgenstande. De tilfredse Indfødte skyndte sig 

ind til Stranden for at vise deres nyerhvervede Skalte 
til beundrende Venner, der fik at vide, at der var Bun

ker af det derude. Næsten hele Befolkningen var sam
let paa den jævne Strandbred i den behagelige Skygge. 

For dem var »Caribbee« et højst 

usædvanligt Syn. Som en pragt

fuld Kvinde var Barken smykket 
med alle sine Flag og tiltrak sig 
alle Tilskuernes Opmærksomhed 

som hun red for Ankeret paa 

den vidunderlige Bugts stille 

Vande, over hvilket den nedgaa-
ende Sol kastede et blødt, svagt 
Lys. Der lød intet Kanonskud til 

at bryde den stille Fred eller 

skræmme 1\fonneskeskaren inde paa Strandbredden. 
Alt blev gjort med Henblik paa den store Chance. 

Tiden var endnu ikke inde for Slangen til at vise sin 
Brod; den havde kun lige begyndt at hypnotisere sil 

Bytte. Befolkningens fulde Tillid skulde først vindes. 
Kaptajnen havde sendt Bud til Kongen, at han næste 
Morgen vilde aflægge Besøg. Der blev som sædvanlig 

sat dobbelt Vagt, Lanternerne slukkedes, og Nattens 

Skygger hvilede fredfyldt over Bugten. 

Den næste Morgen trak Kaptajnen og Styrmanden i 

deres bedste Klæder, roede i Land og aflagde Visit 
hos Kongen, Dronningen og de øverste Høvdinger. De 
glemte ikke at medbringe kostbare Gaver og at for
klare Formaalet med deres Ankomst: Kaptajnen var 
kommet for at søge nye Handelspladser, hvor han 
han kunde opkøbe Kaffe, Cassava og andre Produkter, 

Kaptajnen vilde saa købe alt og betale det godt, og 

han vilde forsyne dem med alle de Varer de kunde 
ønske sig. Og da han var den første, der besøgte dem 

i den Hensigt, ønskede han ogsaa at sikre sig Øernes 
hele Handel. Han vilde være Kongen taknemmelig for 

det Privilegium. Kaptajn~n havde været for længe i 
Farten til ikke at tale flydende Portugisisk, og den be

rømte »Sam Sliclc« kunde ikke have fortryllet og blæn
det Folkene fra »Novas« mere, end vor Kaptajn gjor

de det med denne stakkels Øbo. 
t<'ølgelig blev de Indfødte opfordret til at komme om 

Bord og handle om saadanne Ting som de ønskede, 
og tage saadanne Varer med om Bord, som de havde 

for Haanden. Der blev gjort alt for at gøre det mest 
fordelagtige Indtryk. I Løbet af faa Dage blev de Ind
fødte gjort helt fortrolige og fornøjede med deres Be

søgende. Saa blev Kongen og Dronningen inviteret om 
Bord og beværtet blandt andet med fin gammel Rom, 
og da de gik fra Borde fik de fine Gaver. Til Gengæld 

blev Kaptajn, Officerer og Mandskab den næste Aften 

indbudt til stor Fest og Fandango i Land. Saaledes gik 
alt, som Kaptajnen ønskede det, og intet skete, der 

kunde fremkalde Misstemning eller vække Mistanke. 
Højdepunktet nærmede sig. Tre Dage efter blev Kon
gen, Dronningen og alle Indbyggerne indbudt om Bord. 

I Forvejen var de blevet sparsomt præpareret med 

Spiritus. I Mellemtiden var der taget rigeligt med Vand 
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ind og al fornøden Proviant samlet sammen, I Car
denas havde Kaptajnen faaet en stor Forsyning om 

Bord af Haandjern, Armlænker og Øjebolte. Under 
Udrejsen havde Besætningen splejset Rebender i Øje

boltene, beregnet til at binde to Arme sammen med. 
Ringbolte af Jern, som var, almindeligt brugt, var 

t.mødvendigt grusomme. Rebenderne vilde derimod 

give noget Spillerum. Øjeboltene blev med smaa :rviel
lemrum skruet i Under- og Mellemdækket. Den. første 
Række var halvanden Fod fra Skibssiden med to og en 

halv Fod mellem hver Bolt. Den næste Række var tre 
Fod fra den første. Imidlertid, mens alt blev gjort klar, 

fortsattes Handelen paa det øverste Dæk. 

Festdagen kom. To store Fade Punch blev stillet op 
paa Dækket og femogtyve Gallons stærk Rom hældt i 

Punchen, en Bunke Sukker og overskaarne Citroner. 
Hertil føjedes yderligere en Vædske, der vilde foranle

dige lang Tids Be;idstløshed. Under og Mellemdæk
kene blev skuret rene og gjort klar til Selskabet. Og 
de kom - Kongen, Dronningen, Høvdingene og Folk 

- ialt omkring femten Hundrede. Lige saa hurtigt, 
som de kom om Bord, blev de rigeligt trakteret med 
den djævelske Punch. De blev hurtigt berusede og 

hjælpeløse og blev straks bragt nedenunder for at gøre 
Plads for de næste. Da alle var kommet om Bord, blev 

'tie grebet, lagt i Jern og bragt nedenunder. Den første 
Række blev anbragt med Knæene trukket op under sig 
tæt op til Skibssiden, een Arm stukket gennem Reb

baandet og Jernene klappet i. Som man vil huske, var 

Hovedlugen delt n~d midt igennem, saa den afgav en 
særskilt Adgang til det midlertidige Dæk. Et bredt, 
kort Brædt var anbragt fra Agterkanten af Lugen til 

det midlertidige Dæk, og Fangerne, der var bestemt 
for det underste Dæk, blev, naar de var forsvarligt 

bundet, anbragt paa Brædtet og kuret ned- Paa Mel
lemdækkene blev stuvet næsten otte hundrede, og om

kring fem hundrede paa det midlertidige Dæk. Der 
var endnu to hundrede, som de hverken havde Plads 

eller Jern til. De kunde være blevet 

smidt ned i Kanoerne og overladt til 

-selv at finde ind til Kysten, naar de 

blev ædru. Det var for sent. Kanoerne 
var blevet kastet los, da de begyndte at 

sikre sig de Indfødte. Nu blev Ankeret 
hevet, Sejlene sat, og Slaveskibet »Ca

ribbee«, som det senere kaldtes, var al
lerede langt til Søs, før de sidste Fan

·ger var lagt i Jern. Mange af de over
flødige var nu ved at blive ædru. Spør
ger De, hvad der blev gjort ved dem? 

De blev skudt og kastet over Bord, sa~ft 

ledes berettes der. Jernrøstværket blev 
sat op og »Caribbee« stod ud fra Land 

for ·.en kraftig Brise. 

Fangerne forstod ikke rigtigt deres fortvivlede Stil

ling før næste Dag. Saa gjorde de rasende Forsøg paa 
at bryde løs, og deres fortvivlede Skrig var forfærde

lige. Alle deres Anstrengelser var forgæves, og forgæ
ves blev de opfordret til at være rolige. Der maatte 
gøres noget. Der blev boret Huller flere Steder i det 

øverste Dæk og kogende Vand hældt ned. Deres An

strengelser og Mangel paa Føde havde udmattet dem. 
De blev endelig rolige og underkastede sig. Paa den 

tredje Dag fik de lidt Mad. En Bunke Bananer blev 
uddelt, og paa den l\faade blev de nu fodret med Frug
ter og Grøntsager. Da der ikke var flere Frugter, blev 

de fodret med Ris. Vand fik de i Rationer. En Spule
pumpe var blevet bragt om Bord og Dækkene blev 

spulet fra For ti\ Agter hver Dag. Lasten var for 
kostbar til at man kunde forsømme nogen hygiejnisk 

Foranstaltning. « Carribbee« førte alle de Sejl, hun 
kunde bære, og paa den fjerde Dag var hun paa 

Højde med Martinique. Den resterende Rejse paa 2700 
rviiles haabede Kaptajn Bazin at kunne gøre paa min

dre end 10 Døgn. Der blev holdt skarp Udkig Dag og 
Nat. Flere Sejl havde været i Sigte, men ingen, der 
foruroligede. Den femte Dag om Eftermiddagen var

skoedes et Sejl paa Læ Bov for østgaaende. Da hun 
kom helt frem, viste hun sig at være »Caribbee«s na

turlige Fjende - en engelsk Orlogsmand. Kaptajn Ba
zin gik et Par Streger op i Vinden, og da Orlogsman

den mærkede, at den sakkede agterud, gik den over 

Stag og styrede ligeledes paa Bagbords Bov. Men det 
var til ingen Nytte; før l\Iørkets Frembrud var den 

tabt af Sigte og viste sig ikke mere. - Barken fort
satte med Vinden næsten ret forind, og den sjette Dag 
om Eftermiddagen sejlede hun frit nord for Jomfru

øerne. Hun blev holdt i Kurs Vest-Nordvest-

Styrmanden rettede Kanonerne ind. 
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Den syvende Dag efter Middag 
blev et mistænkeligt Sejl varskoet Hl 

Luvart. Da det kom nærmere,. viste 
det sig at være en Odogsmand der 

løb Nordvest. Man saa straks, at 

det var en hurtig Sejler. Alt blev 
gjort klar til en hidsig Jagt. De 
lange Messing-Ni-Pundere blev he

vet op paa Dækket. Ikke fordi 
man kunde tage en JCamp op, men 
med Haabet om at kunne nan-e 
Orlogsmanden, hvis den kom for 

nær paa. Det var en stor Brig, der 
hm·tigt kom op. »Caribbee« hav
de aldrig før mødt en saadan Mod
stander, men Kaptajn Bazin holdt 

den alligevel paa Afstand ved at 
gaa mere nordlig. Orlogsmanden blev 
af 2den Styrmand genkendt som den 
hurtigste Sejler i sin Klasse i den briti
ske Flaade. Ved Mørkets Frembrud var 
den omkring seks niiles agterude noget 
til Luvart. Saa snart det var mørkt, blev 
Kurs lagt om til stik Vest. Der blev holdt skarp Ud
kig, men intet Lys viste sig, Vinden var let og om

skiftelig. Ved Daggry laa Orlogsmanden i Vindsiden 

ikke mere end to Miles borte. Op ad Dagen voksede 
Vinden, Barken blev lagt endnu et Par Streger op i 
Vinden, men Briggen var for nær paa. Barkens Sejl
føring havde ikke været helt rigtig, og de lange Ni
Pundere blev nu slæbt agterud. Skil?et var nyt, stærkt 

og stift; vilde det hjælpe paa hendes Fart at save 

Dæksbjælkerne? Det kunde prøves, og det blev prø
vet. Barken havde været saa 

længe i Troperne, at Dækket ik-
ke længere var helt tæt, og Kal
fatringen var let pillet ud, Sa

vene stukket i, og Dæksbjæl

kerne savet over flere Steder. 
Nederdækkenes Dæksbjælker 
blev ogsaa »lettet« flere Ste

der. Resultatet viste sig snart. 
Vinden tog til, og Bad(en lige
frem fløj for Stormen. De lan-

ge Ni-Pundere var omhygge
ligt blevet ladet. Da Briggen ( 
havde været tættest paa, var 
den halvanden Miles borte. 
Saasnart den mærkede, at den 

sakkede agt~rud, blev et Skud 
fyret af- Barken lagde ikke bi. 
Pludselig ramte et Skud Vandet 

lige i Vindsiden. Kaptajn Ba-

' ( 

til at prøve sin Dygtighed. Styrmanden 
tog Sigte og Slmdet ramte lige for Brig~ 

gens Bov. Næste Skud blev sigtet lidt 

højere. Det gik gennem Briggens For
sejl, knækkede Fokkemerset og anret

tede anden lettere Skade i Rigningen. 
Imidlertid havde Barken vundet For

spring, og idet hun efterlod Briggen til 
at reparere Skaderne, fortsatte hun sin 
Kurs. Briggen reparerede og fortsatte 
Jagten, men laa nu langt agterude, og 

ved Mørkets Frembrud kunde Skroget 
kun lige skimtes. Natten igennem 
var Vinden nærmest let. Barken 
fo'r for alle Sejl mod sin Havn. 

Den næste Morgen var der intet 
at se af Briggen, men den var an

tagelig stadig paa Jagt, og alle An
strengelser blev gjort for at øge 
Afstanden. Det var nu den niende 

Dag. Ved Middagstid var Barken 
omkring hundrede Miles øst for 
Nuevitas. Paa den tiende Dag blev 
hun observeret fra Højlandet og 
hendes Ankomst telegraferet pr. 

Flag til Cardenas. Der blev alting" 
Lægtere lagde straks gjort klar. Vinden blev stadig fi-

til Langsides. nere. Ved J\fiddagslid var Barken 

smaa hundrede ?.Iiles ude, og hvis 
Vinden holdt, ventede Kaptajn Bazin at ankomme ved 
10-Tiden om Aftenen. Han blev ikke skuffet. Vinden 

holdt, og lidt over 10 ankrede Badten op udenfor 

Byen. Lægtere lagde sig øjeblikkelig langsides, og Spa-
nioleren kom om Bord. Situa
tionen blev forklaret med faa 
Ord. Der var rigelig Hjælp foJ· 

Haanden. Fangerne blev bragt 

op og stuvet ned i Lægterne saa 
hastigt som muligt. Der var in
gen Tumlen med Jern. Et Snit 
med en Kniv gennem Reben
derne, befriede to ad Gangen. 
Lige saa hurtigt, som de bleY 
sal i Land, blev de sendt af 

Sted i Transporter op til fol·

skellige Plantager i del Indre. 

De, der var for svage lil at gaa, 

blev kørt af Sled med Muldyr. 
Paa mindre end tre Timer var 
de alle sal i Land og Transpor• 

terne paa Vej op i Landet. Saa 
blev Kanoner, Elfenben, Vaa-

zin beordrede nu Styrmanden llu,n var 8nart et flammende Baal. 
hen, Søkort, Mandskabets Ejen
dele og hvad der ellers nemt og 
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hurtigt kunde tages fra Borde stuvet ned i Lægterne. 
Saa blev Ankeret kappet og Barken taget paa Slæb af 

en Del Baade. Ude paa Bugten blev der stukket Ild paa 

hende paa flere Steder. Snart var hun et flammende 
Baal fra For til Agter, og en tyk, sort Røgsky drev ind 

over Byen. Lige efter Daggry viste Bryggen sig i 

Kimmingen. 

Den Fører oversaa • straks Situationen. Alt hvad 
der var tilbage af det berømte Slagskib »Caribbee«, 

var et rygende l"@gsværtet Vrag. 

Hun havde landsat omkring 1200 Slaver- De blev 
anslaaet til en meget værdifuld Ladning, omkring tu
sind Dollar værd Stykket. - fortalte en Slavehandler 

fra Matanza - Ejerne tjente en Million! 

Kaptajn John Locket bragte seks Mand af Besæt

ningen til New York. De fortalte ham, at de hver hav

de modtaget syv tusinde Dollar. 

De, der kender Bryrup-Egnen, Karl- og Lang
søen, glemmer det aldrig, thi den Naturskønhed, 
man finder her, findes ingen andre Steder i Dan
mark. Her er høje Lyngbakker med skovomkran
sede Sletter. Her er Kildespring (Gudcnaadalen). 

Og saa er her Fred og Ro ag vidunderlig Luft. 
En Sommermorgen paa denne hcdige Plet er 

saa vidunderlig, at man ikke kan beskrives det. 
Min Grund kan med Rette betegnes som Dan

marks skønneste Plet. 
Her er tinglæst Jagt- og Fiskeret i Søerne, hvor 

der findes Gedder (ca. 30 Pund), Aborrer, Aal og 
Ørreder m. m. i snu store .11Iængder, som man ikke 
bar det andre Steder i Landet. Her er Agerhøns, 
Ænder, Harer, Ræve m. m. - Og sua ligger min 
Grund lige op ad Skoven (Slaghulleskov) paa fuld
stændig fladt Plateau. Den er bevokset med for
skellige Løvtræer. 

Grundet øjeblikkelige økonomiske Vanskelighe
der vil jeg sælge denne vidunderlige Plet, som er 
paa ca. 24,000 Kv.-Alen, for en Bagatel af 3000 Kr. 
kontant, naar Handel kan ske omguaende. Billet, 
mrk. 50. 

9scar Jens en 
Internationale Sømands-Opsange 

CHANTIES 

Forsiden 
Bo_qnis Størrelse 25X 18 cm. 

Faas hos 

Indb. i Shirtings
bind med Guldtryk 

Oprin(leli_q Pris 
Kr. 7,50 

Nedsat til 

K,. 3,75 

Vikingens Forhandlere 

eller paa 

Bladets Ekspedition 

Telefon C 9822 

En meget smuk Chantie=Bog 

med dan,ke Variationer, Forklaringer ag Noder 

En Side Bogen 
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For nogen Tid siden fandt en irsk Fisker en Flaske
post paa Stranden. Han skyndte sig at knuse den for at 
læse den skrevne Meddelelse og opdagede, at det hel
digvis ikke drejede sig om noget Skibbrud. Flasken var 
bleven kastet i Vandet uden for Syd-Carolina i U. S. A. 
Og Hensigten var bare at finde ud af, hvor lang Tid Hav
strømmene behøvede for at føre den over Atlanten. Ved 
Hjælp af Afsendelsesdatoen kunde Fiskeren konstatere, 
al Færden havde taget ti ·Maaneder. Han havde bare at 
udfylde et frankeret Kort, for at Afsenderen, en ameri
kansk Videnskabsmand, kunde føje nok en Oplysning til 
sine mange tidligere. • 

Paa lignende Maade gaar de Forskere frem, som nu 
arbejder med Golfstrømmen. Man har konstrueret særlige 
Flasker til delle Øjemed. Nogle er afvejet saadan, at de 
flyder opret, medens andre er beregnet paa at flyde i lig
gende Stilling og saa dybt som muligt i Vandskorpen. 
Man arbejder endog med •Finner• og Ror i den Hensigt at 
opnaa den bedste Fart og Slyremnlighed. Hver Flaske 
indeholder el Brevkort, paa hvilket eventuelle Findere an
modes - paa fire Sprog - om at opgive hvor, naar og 
hvorledes Fundet er blevet gjort. Paa et eneste Aar er 
2400 saadanne Flasker blevet fisket op af Havet. 

Det varierer lidt med Farten. En Flaske, som blev ka
stet ud ved Dover paa Englands Kyst, naaede tre Maa
neder senere den danske Ø Fanø - hvilket var godt mar
cheret, naar man betænker, at Afstanden er circa 400 en
gelske Mil. Men det er ikke altid, det gaar saa hurtigt, en 
anden Flaske behøvede paa samme Rute hele to Aar -
men da havde vel ogsaa Vejr og Vind været besværligere. 

Det er nok saa mærkeligt, at en af de skøreste Ting 
man kender, undertiden skal bære Budskab om Katastro
fer, som bar krævet vældige Fartøjer som Offer. En Glas, 
flaske havner i et Fiskenet eller kastes op paa Stranden 

og fortæller om Skib, som er sunket, om Mennesker, som 
er bleven draget ned i Dybet .... 

Ved Scarborough paa Englands Nordkyst fandt man 
en Dag en Flaske med Meddelelsen om, hvilke Skæbne 
den forsvundne •Jolanthe• havde mødt: 

•Sldbet Jolanthe synker ved Flamborough Head/• stod 

der at læse. •Send Hjælp, saa snart denne Flaske findes. 
Vi lægger vore Sjæle i Guds Haand. 

W. Spiller, Kaptajn•. 

Men da havde Fartøjet været borte i mange Maaneder. 
Flasken var kommen for sent. 

Mange Mysterier er blevet opklaret gennem Flaske
post. Passagerdamperen •Præsident• af Liverpool for
svandt paa en Rejse over Atlanterhavet med 136 Passa
gerer om Bord, og længe S".ævede man i Uvisheden om 
dens Skæbne. Der gik Rygter om, at man havde set Far
tøjet paa forskellige Have. Den havde haft Guld om 
Bord, og det var derfor tænkeligt, at Besætningen havde 
gjort Mytteri, myrdet Passagererne og sat Kursen n10d 
en eller anden Robinson Crusoe-Ø, hvor Fartøjet var ble
vet brændt. Man fantaserede om saa meget. Men en Dag, 
da en engelsk Damper var paa Vej over Atlanten, fik 
Kaptajnen gennem l{ikkerten opdaget en Flaske, som Jaa 
og vuggede i Bølgerne. Han lod den fiske op. Den var fra 
•Præsident•. En af Passagererne, en kendt engelsk Skue
spiller, .....:. hvis Haandskrift senere blev genkendt af hans 
Paarørende - meddelle, at Fartøjet var kommet ud i en 
forfærdelig Storm, som havde gjort det til Vrag. Der stod: 

"Vi synker. Hvllket som helst Minut kan være vort 

sidste. Dette er en sidste Hilsen til vore Efterlevende.• 

Sy.d.po~ Scott's 
berømte Skib » DISCOVERY« 

foi·tøjet paa Themsen fqran Viktoria Em
bankme11t. Skibet skal i Jiremtiden 

bntges som Hovedkvarte,· f 01· engelske 

Søspejdere, og for fremmede Spejde-re, 

som komme1· paa Besø,q i Londo,,. 
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KOMFORTEN 
De fleste smaa Lystyachter er meningsløst 
ubekvemme at bo i. 

Af Francis B. Cooke 

H VIS man forlangte af to Mennesker i Land at 
de skulde bo og sove i et Rum, der maalte 7 

Gange 7 Fod og kun havde fire til fem Fods 

Højde, vilde de blive forfærdede over det Forlangende. 
Og dog er det paa det nærmeste Størrelsen af en almin

delig Kahyt i en 4-Tonner. Men man indretter sig 
bedre i en ,lille Baad, og ved Udvisning af lidt Geniali

tet er det muligt at gøre en lille Yachts Kahyt ikke ale
ne beboelig, men endogsaa nogenlunde komfortabel. 

Naar man betragter Spørgsmaalet om Komfort un
der Dækket, er Ventilation og Plads til Hovedet de 

vigtigste Faktorer. En 4-Tonner med fuld Plads til 
Hovedet er sjælden, og med mindre Baadens Dyb
gaaende er særlig stor, kan saadan Hovedplads kun 
opnaas i saa lille en Baad ved Hjælp af Skylight i et 

hævet Dæk og Kahytsdørken lagt ned over Kølsvinet. 

Da en Dørk anbragt saa lavt nødvendigvis maa blive 
meget smal, og da Bordet almindeligvis anbringes un
der Skylightet, bliver Fordelene ved den her opnaaede 

»Hovedplads« mere 
Indbildning end vir

kelig. Hvis Hoved

plads skal være af 
Værdi, maa det væ
re, hvor det er mest 
paakrævet, nemlig 

over Køjerne, og 
det er netop her, at 

de fleste smaa 
Yachter er indrettet 

forkert. 

1 de smaa 

Lystyachter 
» Yachting Monthly«. 

sig mod Skibssiden, og det finder man sjældent i en 

Baad under 5 Tons. Som Regel maa man i en saadan 

Baad sidde paa Kanten af Køjen akkurat som en 
Kapellan paa et Teater, der besøger en rig Skytsherre, 
og Karmene rammer En tværs over Nakken. Saadan 

en Stilling er efter nogen Tids Forløb sikker paa at 
blive en raffineret Tortur, mens Rummet bagved En 

er ganske ubenyttet. 
Den eneste Maade hvorpaa man kan opnaa virke

lig Hovedplads for de siddende i en lille Yacht, uden 
unødigt at ofre Gulvplads, er ved Hjælp af et hævet 

Kahytstag, der naar tværs over hele Baaden. Et saa
dant hævet Kahytstag yder ikke alene Hovedplads. 

hvor det er mest paakrævet, men forøger i høj Grad 
Baadens Styrke, og dets Fordele er saa iøjnefaldende, 

at det er vanskeligt at forstaa, hvorfor det er saa lidt 
anvendt herhjemme. I Amerika har det længe været 
almindeligt anvendt, hvorimod Yachtkonstruktørerne i 

England og Danmark først for nylig er begyndt at 

indføre det hævede 

Virkelig Komfort 

kan ikke opnaas i 
en lille Baad, med 

mindre der er til
strækkelig Hoved

plads under Side
dækkene til at tilla

de, at man sætter 
sig tilbage og læner l(al1ytt.en - saadan som man ønsker sig den - men kun sjældent har den. 

overall-Dæk i deres 

Tegninger. Den al
mindelige Form for 
Kahyts-Top, bygget 
op i 1\fidten af Ski
bet med et ganske 
smalt Dæk løbende 

paa begge Sider, 
svækker Bandens 

Styrke, da der fra 
Hovedbjælken til 
Agterkant af Kock
pit' et ikke findes 

en helt gennemgaa
ende Dæksbjælke

Sidedækkene er 
lagt paa korte Bjæl
ker, og Stænger el

ler Vinkeljern maa 
almindeligvis an-
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vendes for at holde det hele sammen. Før eller se
nere vil Sammenføjningen mellem Karme og Dæk 
springe Læk, og der er intet, der i den Grad kan spole
re Ens Komfort som en dryppende Lækage. 

De Indvendinger, der rejses mod en over-all-Kahyts
Top, er, at man derved mister Sidedækkene, samt at 
den øger Modstanden mod Vinden og hindrer Udkig-

l(abys ove1· Ende11 af J(ojen givez· Plads til Kojeldæcler 

om Dagen. 

gen, men ingen af disse Indvendinger kim tages alvor
ligt. Til hvilken praktisk Nytte er Sidedækkene paa 
en 5-Tonner? Der er jo alligevel ingen, der tænker 
paa at benytte dem, naar man skal forud, da Kahyts
Toppen frembyder en. behageligere og sikrere Adgang 
til Fordækket. Yderligere er Sidedækkene almindelig
Yis fyldt op med alskens Grejer. Og det er netop denne 
Tilbøjelighed til at benytte Kahyts-Toppen som Dæk, 
der foranlediger Lækage i Lugekarmene. Naar en 
Mand gaar paa lfahyts-Toppen, giver denne sig under 
hans Vægt. Det betyder, at Karmene tvinges udad. Det 
kan muligvis knapt ses med Øjnene, men i Tidens Løb 
gaar det ud over Sammenføjningerne. Saadanne Læ
kager er meget vanskelige at lokalisere, da Vandet lø
ber langs Indersiden af Dækket, indtil det møder en 
Forhindring, f. Eks. en Bjælke, der faar det til at 
dryppe. 

Hvad angaar Modstanden mod Vinden, saa er det 
et Spørgsmaal, hvorvidt en hensigtsmæssigt tegnet 
overall Kahyts-Top yder saa megen Modstand mod 
Vinden som Karmene paa et af de almindelige Kahyts
tage. Og hvis man synes, at en overall Kahyts-Top 
ikke er smuk, saa er det kun, fordi man ikke er væn
net til den. Forudsat at den er rigtigt tegnet er der 
ingen Grund for, at en overall Kahyts-Top skulde hin
dre Udkiggen, for den er jo blot og bart en Forlæn
gelse af Fordækket. Det er jo i Virkeligheden et Hel
dæk parallelt med Vandlinien, og dets Fordele kan 
vanskeligt afvises. Da alle Dæksbjælkerne naar helt 

over Skibet fra Skibsside til Skibsside, øger det betyde
ligt Styrken og kan forventes at holde tæt. Og for de, 
der sidder i Kahytten, yder det rigelig Plads for Ho
vedet, lige op ad Skibssiden. Og da en overall Kahyts
Top er lettere at bygge, betyder den Økonomi, og det 
er klart, at naar disse beviselige Fordele bliver mere 
almindeligt forstaaet, vil overall Kahyts-Toppen blive 
almindeligt brugt i Konstruktioner af smaa Fartøjer. 

Da Størstedelen af de allerede eksisterende Yachter 
paa 5 Tons og derunder har den almindelige Type af 
Kahyts-Top og derfor mangler Plads for de siddendes 
Hoveder under Sidedækkene, vil det være paa sin 
Plads at undersøge, hvorledes denne Ubehagelighed til 
en vis Grad kan afhjælpes• Det første Ønske er sik
kert Indførelsen af et Rygstød, som man kan læne sig 
imod, naar man sidder paa Køjerne, samt Udnyttelse 
af Pladsen under Sidedækkene. Ved Anvendelse af
sammenfoldelige Køjer kan disse to Fluer slaas meci 
eet Slag, for naar Køjeme om Dagen er foldet sammen 
og slaaet tilbage mod Skibssiden, vil de frembyde en 
behagelig Støtte for En!I Ryg, samtidig med at de er 
Gemmested for alle Køjeklæderne. Det skal være en 
Slags Hængekøje, der ophænges lige over Køjemadras
sen, og som, naar den er slaaet op, staar lodret op 
langs Skibssiden. Af Hensyn til Udseendet kan Under
siden betrækkes med det samme Stof som Køjema
drassen. 

En Kabys og Pantry er, om ikke strengt nødvendig, 
saa dog en Forøgelse af Ens Følelse af Bek.vemmelig-

Uclnuttefaen af Rummet 11nclet 

Sidedækkene .. 

hed, og Agterkanten af Kahytten anses som Regel som 
det bedste Sted at anbringe den. Men det er ikke 
praktisk i den almindelige lille Yacht uden Offer i an
dre Retninger. Tilstedeværelsen af Kabys eller Pantry 
for Enden af Køjerne vilde gøre det umuligt at an
bringe den sammenfoldelige Køje og ogsaa gøre Køjer
ne for korte til at sove i. Hvis Yachten havde en 
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overall Kahyts-Top, vilde der være Plads for Kabys 
for Enden af den ene og Pantry for Enden af den an

den Køje, naar der blot var Plads nedenunder for Fød

derne. Rummet mellem Køjen og Kabyssen eller 
Pantry'et vilde ogsaa tjene som Magasin for Køjeklæ
derne om Dagen. Naar man nemlig ildrn kan anbringe 

de sammenfoldelige Køjer, er Bortstuvningen af Køje
klæder i en lille Yacht et Problem. Hvis de blot er 
foldet sammen og stablet op paa Køjerne, er de stadig 
i Vejen, og de er sikre paa at falde ned paa Dørken, 

naar Baaden sejler, og hvis de stuves af Vejen i Kuf
ferter, tager de alt for megen Plads op. Rum over 
Køjerne under Pantry og Kabys vilde løse Problemet. 

Lad os nu betragte det vigtige Spørgsmaal om Ven
tilation. Hvis to, muligvis tJ·e, Mennesker lever og so
ver i en lille Yachts Kahyt, er rigelig Tilførsel af frisk 

Luft af største Betydning for Sundhed og Komfort, 
men at sikre Tilførsel uf frisk Luft uden at risikere 
Træk er ikke let. I nogle smaa Yachter er der Dør 
fra Kockpit'et ind til Kahytten, medens Adgangen til 
Kahyllen i andre smaa Fartøjer sker ad en Luge og 
Kahytstrappe. Af Hensyn til Ventilation og Lys er den 

første i\Ietode at foretrække, da Døren som Regel kan 
holdes aaben. Der er dog ogsaa Tider, hvor Døren 
maa_ lukkes, f. Eks. i Regnvejr, hvorfor der maa sørges 
for ekstra Ventilation og Lys. I nogle Yachter er der 
anbragt et Skylight paa Kahyts-Toppen, mens der i 

undre er anbragt Ventilations-Luger i Lugekarmene
Hvis et Skylight, der er absolut vandtæt, nogensinde 
er fremstillet, har jeg i hvert Fald aldrig sejlet sam

men med det. Og selv om et Skylight var virkelig 
vandtæt, vilde det stadig besidde visse ubehagelige 

Egenskaber. Det kan ikke staa aabent i stærk Regn, 
selv om det er Vindstille, for Regnen vilde plaske mod 
Kahyts-Toppen og sprøjte ind gennem Skylightet. Hvis 

Yachten løber for Vinden paa en Regnvejrsdag, maa 
I{ahytsdøren holdes lukket, og da det samme gælder 
Skylightet, er Kahytten hermetisk tillukket. 

Med Aabninger i Karmene vil det næsten altid være 
muligt at opnaa i hvert Fald nogen Ventilalion, da de i 
Læsiden altid kan aabnes, saa enhver lille Yacht burde 
være forsynet med Ventilationsluger. 

Hvis Yachten kun benyttes til "\Veek-ends, er Venti
lationen af Kahytten i den Tid, Banden ikke benyttes, 
af stor Betydning. Hvis Kahytten er fuldstændig tilluk

ket i Ugens Løb, vil den lugte fugtig og muggen, naar 
Ejeren vender tilbage til den, og denne Mangel paa 
Ventilation kan fremkalde tør Svamp. Da man ikke 
kan forudsige, fra hvilken Kant Vinden vil blæse, kan 

man hverken lade Ventilationsluger eller Skylight staa 
aabne, mens man er borte, og Ventilation af en eller 

anden Slags er nødvendig. Den bedste Slags Ventilation 
er den, der el· indføl-ti den berømte Ocean-Yacht »Do
rade•. Det er en almindelig røghætteformet Ventil, men 

i Stedet for at være monteret direkte paa Dæk eller 

Kahyts-Top er den anbragt paa en aflang Kasse. Ind

vendig i Kassen i den modsatte Ende er der et Hul ned 

gennem Dækket, hvori der er stukket et Rør, der rager 
nogle Tommer op inde i Kassen. Der er Spygatter i 
Kassen, saa at det Vand, der naar ned i den gennem 

Ventilen, kan løbe ud. Med den Slags Ventilation kan 
inlet Vejr trænge ind i Skibet, med mindre Kassen er 

oversvømmet. 
For at undgaa at faa Sejlene jordslaaet, bør Sejl

rummet ogsaa ventileres. Almindeligvis bores nogle 
Huller i Døren. Hvis disse Huller er tilpas store til 

Jlll\1\1\lll 
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Den roghælle/ormede Ventil. 

Ventilation, vil de tillade Regnen at slaa ind og fugte 
Sejlene. En lille Messing-Champignon-Ventil anbragt i 

Dækket over Sejlrummet er mere praktisk. 
Skønt Plads til Hovedet samt Spørgsmaalct om 

Ventilation er de vigtigste Faktorer for Komforten i 
smaa Yachter, er der selvfølgelig mange mindre De
taillcr at tage Hensyn til for at gøre Kahytten hyggelig 

og lun, f. Eks. el Bord, Tæppe paa Dørken og Gardi
ner- Der er Yachtejere, der for at synes »sømands
mæssige«, afviser den Slags, men jeg finder det absurd 

ligefrem at kokkettere med Uiiyggen. Det vilde dog 
være en Fejltagelse at gaa til den modsatte Yderlighed, 
for jo flere Ting man har i Kahytten, des mere Arbej
de knever det for at holde det i Orden. 

40 Fods Motor-Cruiser. 
Fuldt moderne Nybygning (direkte fra Værft) 

Konstruktør, Ingeniør Ferd. G. Hansen. Kra
velbygget paa Egespant med ca. 8 Sovepladser, 
2 BHK Marinemotorer - tween propels. 

Nærmere Beskrivelse pna Anmodning under 
Billet mrkt. ,Nr. 100< til ))Vikingens,< Kontor. ______________________ ,_ 
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KØBENHAVN 
har faaet 

■ 

Sin nye 

sf:tJM.. 4s~Jt 

Københavnske Sejlsportsfolks 

gjort forhaabentlig vil 

alle Parters Tilfredshed. 

Broen fra Kalbrænderiliavnen. 

Drøm er 

Resultatet 

virkelig

være til 

København har endelig faaet en Lystbaadehavn, Baadeejeme nu i Foraaret tager den nye Lystbaade-

der er Byen værdig. havn i Svanemøllebugten i Brug, saa vil mange af 

Den gamle Lystbaadehavn inde ved Langelinje dem sikkert føle Savnet af .det lune og hyggelige i 

var dejlig og idyllisk, men svarede slet ikke til den den gamle Havn, men man skal jo vænne sig til al

Udvikling, Sejlsporten har taget herhjemme. Naar ting, navnlig til en ny Havn. Det Billede, •Vikingen« 
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Dette Billede og Billedet nederst paa venstre Side viser Udsigten 
fra Strandpromenaden over Havnebassinet mod Benzinøen. -

her bringer af den nye Lystbaadehavn i sin Helhed, 

taget i Fugleperspektiv, er det første i sin Slags. 

Havnen kan her maaske nok synes noget bar og ikke 

særlig hyggelig - men tænk Dem nu Sommer og 

Sol over den og hundredtal af hvide Sejl til at live 

op i den. Der er Plads til 320 Fartøjer derinde, for

uden et Utal af Robaade og Kajakker. Det maa da 

kunde sætte Kulør paa Livet derinde. 

Den mørke Klat, man ser ude i den venstre Kant 

af det store Billede, er en Del af Kalkbrænderihavnen. 

Ude i den højre Kant af Billedet ser man Indsejlin

gen til Havnen, flankeret af et Blinkfyr paa det nor

dre !\folehøved. Indsejlingen er 40 Meter bl·ed i Sam

menligning med Indsejlingen til den gamle Lysthaade

havn, der kun var 15 !\foler bred. Og inde i Havnen 

er der ogsaa rigelig Plads. Bassinet mellem den norde 

Mole og Midlerbroen er saaledes 110 Meter bred, eller 

saa bredt som Kroneløbsbassinet. 

At Indsejlingen til Lystbaadehavnen er lagt, saa 

den viser mod Sydøst skyldes, at Underdraget fra 

Nord følger Kysten og vilde gøre Indsejlingen fra 

Nord uheldig. Den Nordre Moles Hoved ligger i den 

vestlige Kant af Svejebassinet (Benzinhavnen), hvor

for man ved Ud- og Indsejling undgaar at krydse 

Sejlløbet ind til J{alkbrænderihavnen. 

Indsejlingen. 

Selv om man maaske ikke straks finder alle de 

Bekvemmeligheder, man havde savnet i den gamle 

Lystbaadehavn men ventet i den nye, saa er det i 

hvert Fald sikker paa at komme. Der er lagt Vand• 

ledninger ud paa alle Ilfoler, hvorved et stort Savn 

fra den gamle Havn er afhjulpet. Der bliver sørget 

for en Benzintank for Motorbaadene, Nødtørftsanstal

ter og andre lignende Bekvemmeligheder, og naar 

alt dette nye føjer sig ind sammen med, hvad Roklub

ber, Sejlklubber og andre Sejlsporlsorganisalioner 

nødvendigvis maa indføre paa Lystbaadehavnens Om• 

raader, saa er København alligevel sikker paa ad 

Aare at besidde en formaalstjenlig Havn for sine 

Lystsejlere, og en værdig Anløbsplads for de frem

mede Sejlere, der maatte besøge Landets Hovedstad. 



gocaac 
paa 

Baade-

pladsen 

Yachttjernes 

travle Tid 

Nu er den Tid inde, da Sejleluget skal fjernes fra nycs, Motoren afprøves. Og naar saa Yachten eller 

Kælebarnet - Yachten eller i\Iolorbaadcn, og saa bc- i\rotorbaadcn staar skinnende og som ny, saa kommer 

gynder den Travlhed i Fritimer og paa Søndage, som den længsclsful<ll imødesete Dag, da den skal sætlcs i 

er Eaadeejcrcns store Nydelse. Bunden skal skrabes, Vandel, Sejlene hejses, i\lolorcn sættes i Gang og Som

Siderne males, Sejlene hødcs, Grejerne efterses og for- mercns herligste Sport paabcgyndcs. 



C. K. HANSEN. 

disse 

Hansen, Andersen og :t\foller er me
get almindelige Navne, der bæres af 
nogle Hundrede Tusinde Dailskere, 

men der er saasandt et Par Bærere af 

uinteressante Navne, der i Kraft af et Par For-

bogstaver og en kolossal Dygtighed har skabt Ry om 
deres Navne, deres Personer og deres Virksomheder. 
Landskendte, tildcls v.erdenskendte er bl. a. H. N. An
dersen, A. P. 1vløller, A. Q. Andersen - i gamle Dage 

ogsaa Lars Larsen - og C. K. Hansen. Fælles for 
dem alle er det, at det ikke var Rigmandssønner, 

<ler straks brillerede paa bred gammel Basis, men 
1fandfolk, der arbejdede sig op. 

Han havde sam

men med sin forstan
dige Hustru Marie 

taget »Bopæl« saa 

nær Toldboden som 
muligt. Det var jo 
Stedet, hvorfra de 

engelske Skippere 
drog ud i Byen. 

Umiddelbart uden
for laa l\fatrosknej-

pen 

paa 

» Brokkensbod « 

Pladsen udfor 

af 

Kay Larsen 

l\.fod Hensyn til C. IL Hansen, hvis gamle Firma- den nuværende Re

navn nu klinger af Dampskibsrederi og Dampskibs- stauration »Lumske
agentur i stor Sti11 kan vi fortælle, at han var Søn bugten«. Paa den an
af en Brændevinsbrænder og at han, saa snart han den Side prangede 
var blevet konfirmeret, opnaaede Ansættelse i det 

store Firma J. P. Suhr & Co. Hans fulde Navn var 

Christian Kjellerup Hansen, og han var født 1813. 
·Ganske langsomt tjente han sig op til Pakhusforval
ter, og hans Virkefelt var ved Firmaets Kulplads i 
Ny Toldbodgade op mod søndre Toldbod. Og det blev 
Arnestedet eller rettere Oprindelscsstedet for det nu

C. f(. Hansen. 

værende store Firma 
C. K. Hansen. 1vlaski

ner og Kul afløste 

Sejlene. Tidens Lø

sen var: Dampskibe 
fremfor Sejlskibe. 

Fremmest i Europa 
var Englænderne 
den Henseende- Den
gang kom en 'Mæng

de engelske Skibe 
hertil med Kul og 

var glade ved at faa 
en eller anden Fragt 

tilbage I\fon " her 
kneb det. Og saa blev 

C. K. Hansen en nyt
tig Mand ved at være 

de engelske Kaptaj
ner behjælpelig. 

det noget finere Generalkonsul J. Hansen, sen. 

);Toldbod Vinhus«. 

:Mange af de fugtige engelske Skippere kom ikke vide

re end dfr til. Bag Brokkensbod, ud mod Grønningen, 
var der. blevet bygget en pæn Bygning med Have og 
Springvand, og der lejede Pakhusforvalter C. K. Han
sen lste Salen. 

Her fangede han og hans Kone ærligt og redeligt 

de engelske Kaptajner ind, og C. K. Hansen løb ofte 
Svinkeærinder til Børsen og andre Steder for at skaffe 

de ofte meget ubehjælpsomme Skippere en Hjemfragt. 

Det vakte Glæde og Taknemmelighed, og C. IC Hansen 
begyndte at forslaa sin egen Værdi. Han og hans 
Kone sparede og sparede, og i 1854 købte han det Hus, 

han boede i, og saa løste han Grossererborgerskab. 
Han opsagde sin Stilling og i 1856 begyndte han for 
sig selv. Og det gik godt. Han købte Kul og leverede 

Kul til det danske Marked. En skøn Dag opnaaede 
han at blive Konsul for Hansestæderne og at blive 
titulær »kgl. Agent«. Hele Huset paa Toldbodvejen 
blev efterhaanden til K<mtorer. 

Fremdriften i Forretningen skyldtes ikke mindst, 
at han, alsidigt som han virkede, skaffede sine engel

ske Venner Hjemfragt. Det eneste, vi dengang kunde 
eksportere, var levende Kreaturer, og da vi ikke kunde 
dække det engelske Forbrug, indførte vi svenske Rrea

turer, fedede dem op paa sjællandske og fynske Stalde 
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og lod dem afsende til England i fin, hoven Tilstand. 
Det gik godt en Tid. Kun en Tid, men saa kom vore 

Bønder frem med Smørret, Skinken og Æggene. 
Aaret efter Forretningens Start optog C. J{. Hansen 

sin Søn Johan Hansen (senior) i Firmaet og kort efter 
ogsaa Olof Hansen, der var amerikansk Vi'cekonsul, 
som Kompagnon. Denne var iøvrigt ikke af Slægten, 

Johan Hansen blev senere østrig-ungarsk Generalkon
sul. C. K. Hansen døde allerede 1868. 

Foruden Kulforretningen gav Firmaet C. J{. Han

sen sig sna~t af baade med Fragtforretning, Havari
agentur og Repræsentation af udenlandske Rederier, 
oprindelig Thos. Wilson, Sons & Co., Ltd, Hull, og 

James Currie & Co., Leith. Det sidstnævnte Firma 
repræsenterer C. K. Hansen den Dag i Dag og dertil 
bl. a. Wilh. Wilhelmsen i Oslo, Axel Brostrøm & Søn 

Gøteborg, den norske Sydamerika-Linie o. s. v. 

Ganske naturligt udvikledes ,Firmaet c. K. Hansen 
Retning af selvstændigt Rederi. I 1883 dannedes 

Dampskibsselskabet »Dannebrog«, i 1896 »Dampskibs

selskabet af 1896, og endelig i 1901 Dampskibssel
skabet »Neptun«, alle med C. K. Hansen som korre

sponderende Reder. De tre Selskaber sammenslutte
des iøvrigt i 1917 til eet: »Dampskibsselskabet »Dan

nebrog« med dettes Kontorflag, Dannebrog i blaa 
Bund, fælles. 

En Tid kom Selskabets Plaade op ·paa et Antal af 
42 Skibe, og det blev kendt viden om som et af de 
største Tramprederier i Norden. I de daarlige Tider 
senere gik Antallet af Skibe ned. Nu arbejdes der 
med 17 fortræffelige, hensigtsmæssige Skibe. 

Olof Hansen døde i 1897, og Johan Hansen (sen.) 

optog da sine Sønner Johan Hansen (jun.), den nuvæ-

rende Seniorchef og Generalkonsul, og Robert Hansen 

som Medindehavere. ·Johan Hansen blev snart en 
meget fremtrædende Mand. I 1903 blev han Medlem 

af Borgerrepræsentationen, hvor han virkede i 6 Aar. 
Da Handels- og Søfartsministeriet oprettedes i 1908, 

overtog Johan Hansen Portefeuillen som Handelsmini
ster (Ivlinisterierne Neergaard og Holstein), og i 1914 

valgtes han til Medlem af Københavns Havnebe
styrelse. 

I 1912 udskiltes Kulforretningen under Navnet 

»Aktieselskabet Københavns Bunkerkul Depot«; det 
ejes dog stadig af Firmaet C. K. Hansen. Samme Aar 

styrtede Robert Hansen med sin Ridehest. Aaret efter 
døde Johan Hansen senior, og Johan Hansen junior 
stod som Eneindehaver af det store ansete Firma ind

til 1916, da hans ældste Søn Willie C. I{. Hansen og 
Robert Hansens Svigersøn Christian Harhoff optoges; 
begge havde været Prokurister. I 1920 optoges Gene

ralkonsulens næstældste Søn Norman H. Hansen og i 
1922 Robert Hansens ældste Søn, Knud Hansen. 

I 1932 udtraadte Norman H. Hansen af Firmaet i 

København for at overtage det kendte Skibsmægler
firma: Rechnitzer, Thomsen & Co.'s Eftfl. i Aalborg, 

hvor han siden har haft Bopæl og foruden Skibsmæg
ler tillige er engelsk Konsul og Lloyds Agent. 

Den gamle Kontorbygning paa Toldbodvej havde 
Firmaet i Brug i 70 Aar. Det hyggelige og velhavende 

Hus fik en lille Tilbygning, men det hjalp ikke synder
ligt. Pladsmangelen blev efterhaanden trykkende, og 
da saa Havnevæsenet ønskede at købe Huset, byggedes 

i 1922 det store, moderne og smukt indrettede Rederi
hus i Amaliegade 35, hvor Firmaet nu residerer. 

Der staar en vis Glans om det gamle ansete Navn 

Kontorbygningen paa Toldbodvej 1856. 
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C. K Hansen, og der er god Grund til at tro, at 
den vil bevares. Firmaet er kommet gennem de 

drøje Tider jnd i de gode, og de dygtige Mænd in

denfor Ledelsen skal nok vide at konsolidere den 

store Virksomhed, saa. at den. ikke alene blomstrer 
i denne frodige Periode, men ogsaa faar Kraft til 

de (syv) magre Aar, der antagelig nok vil følge efter 

det fede. 

Generalkonsul, tidl. Handelsminister Johan Hansen. 

Skibsreder Willie C. J(. Hansen Skibsreder Christian Harhof/. 

Konsul Norman H. Hansen. 

Jubilæum tid.Jubilæum 
Det er i Aarhus, det foregaar til Sommer. I Al)

ledning af Aarlms-l(lubben »Bugten«s 25 Aars Jubi
læum har de tre Aarlzus-l(lubber »Bugten«, »Aarlws 
Sejlklub« og »Aarhus Yachtklub• fundet l1inanden 

i et prisværdigt Samarbejde om at gøre Jubilæet til 
en virkelig Sejlsportsbegivenhed. Det vil saaledes 

ikke komme til at mangle paa Overraskelser i den 
Retning. Vi kan røbe, at der skal prøves noget gan
ske nyt, idet man etablerer Havsejladser, hvortil man 
allerede ltar indlientet Tilsagn om Deltagelse fra 
baade Tyskland og England. Deltagerne fra Udlan

det bliver Baade, man aldrig før llar set i danske 
Farvande. 

De tre Aarlms-Khlbber har allieret sig med Aar
lms By og Aarhus Turistforening om at forme de 
festlige Rdmmer om Jubilæet som en storstilet Aar
hus-Uge, og man maa der{ or lwabe, at de store An
strengelser maa lønnes med fuld Tilslutning fra den 

danske Sej/sportsverden. Der er jo glimrende Anled

ning. I Aar fejres dansk Sejlerdags 25 Aars .Tubilæ

um jo ved l(apsejladser ved Nyborg, en Begivenhed, 
der er sikker paa Tilslutn_ing fra hele Landet. De 

Skibsreder Knud Hansen. 

f oregaar i Dagene 3.-4. Juli og kombineres med 
Aarlms-Ugen ved en Distance-Kapsejlads Nyborg

Aarhus den 5. Juli. Arrangøren, Kongelig Dansk 
Yaclitlclub, har saaledes paa en heldig Maade givet 
Deltagerne i Sejlerdags-Jubilæet den bedste og for
nøjeligste Lejlighed til ogsaa at deltage i Aarhus
Ugens Festliglieder- og interessante Kapsejladser. Og 

saa lwn der jo ligefrem blive en pragt/ uld Sommer
ferie ud af det hele. 

Aarhus-Ugens Kapsejladser bliver: 
5. Juli. Distance-Kapsejlads Nyborg-

Aarhus. 
7. Juli. Den nye Havkapsejlads Samsø 

rundt. 
8. Juli. Thunø- og l(alø-Distance-Kap-

ladser. 

9. Juli. Kapsejladser paa retlinede 
Baner. 

10. Juli. Kapsejladser paa Trekant-
baner. 

» Viki11gen skal i et følgende Nummer komme til

bage til denne for dansk Sejlsport saa betydnings

fulde Begivenhed. Men allerede nu vil vi opfordre 

alle danslæ Sejlsportsf ollc til i god Tid at planlægge 
deres Sommersejladser, saa de kan faa det mest mu
lige ud af de to store Sejlsportjubilæer. 
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Internationale Sømands-Opsange 

Chanties 
• Vikingen c har anmodet Sømandsforfalleren Osear Jensen om en Ud
talelse om de gamle internationale Sømands-Sange, og som Sømand 
og Chantymand fra Sejlskibenes Tid og Ekspert paa Chanly-Gransk
ningens Omraade giver Oscar Jensen os nogle interessante Oplysnin
ger, som vi i del følgende lader gaa videre til • Vikingen•s Læsere. 

FRA Arilds Tid har Danskerne været en søfarende Na
tion, og den danske Sømand kan se tilbage paa en 

glorierig Fortid - ikke alene under Dannebrog, men og
saa i fremmede Nationers Skibe; og under hvilket F1-ig 
han end sejlede, var han altid anerkendt som hørende til 
de bedste. Meget af hans Tale og mange af hans Skikke 
har han bragt med sig fra sin Sejlads med engelske, 
amerikanske og hollandske Skibe, og som det er gaaet 
ham, er det gaaet Søfolk af alle Nationer, sna Sømands
Tale og Sømands-Skikke for en stor Del er bleven inter
nationale. Delle gælder ikke mindst Sømandens Arbejds
sange fra de hvide Sejls store Dage. Disse og meget andet, 
som klart belyser Sømandens Liv - og i høj Grad hans 
Tankegang og Karakter - er godt paa Vej til al gaa i 
Glemmebogen, hvilket naturligvis er let forklarligt. I vor 
mekaniserede Tid, hvor ·Damp, Benzin og Elektricitet har 
overflødiggjort Ifaandkraflen, er der ikke mere Brug for 
disse Sange efter deres Formaal. De høres yderst sjældent, 
dog aldrig i Forbindelse med noget Arbejde. Men de har 
gjort deres Gavn og har været Sejlskibs-Sømanden en god 
og trofast Hjælp til Ansporing under hans ofte haarde og 
slidsomme Arbejde, og de bør ikke glemmes. 

I den foreliggende Samling Inlernalionale Sømands
Opsange har jeg givet en nøje Beskrivelse af disse Sanges 
Anvendelse, og hvorledes de er blevet Lil. Men Emnet 
Chanlies er langtfra udtømt i denne Samling. Der kan 
fortælles meget mere om disse Sange, og der kan frem
f 01·es mange flere Eksempler, som af den yngre Generation 
blandt Søens Folk vel kun kan være kendt af Omtale, 
men som til Gengæld vil lokke glade Minder frem hos 
mangen gummel Sømand fra Sejlskibsliden; og jeg skal 
her give et Par Eksempler, som ikke er nævnt i den fore
liggende Samling: 

Spørg en Sømand af den yngre Generation, om han 
nogensinde har redet •Den døde Hest•, eller om han har 
været med til at aflive den, og han vil sikkert opfatte 
Spørgsmaalet som en daarlig Villighed. l\Ien stil det samme 
Spørgsmaal til en gammel Ulk fra Sejlskibenes Glanstid, 
og der vil. danne sig Viflei· ved hans Øjenkroge. Han vil 
smile forslaaende. - Jo, han har redet •Den døde Hest• 
- og ogsaa været med Lil at aflive den. Men Krikken gik 
igen, hver Gang hans Penge efter endt Rejse slap op, og 
snu maallc han dde den paany. I-Ian har været ude for 
den Oplevelse saa ofte, men det er længe siden, og nu 
hører den Hest Historien til. 

sThe clead Horse• - •Den døde Hest• - var Sejlskibs-
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Sømandens Benævnelse paa del Hyre-Forskud, som han 
fik udbetalt ved Paamønstdngen, og som han i Reglen 
sørgede for at fan opbrugt, før han gik til Søs. Rejsens 
første eller to første ~Iaaneder - alt efter Forskudets 
Størrelse - følle han sig nærmest som en Træl, der ar
bejdede gratis - eller for Føden alene - worlcing out 
the dearl lwrse. Det var ham ikke nok, at han ved den 
første eller anden Maaneds Slutning blev befriet for det 
Kadaver, han billedlig set havde redet paa saa længe. Han 
vilde ogsaa se det fuldstændig tilintetgjort - og under 
en Form, saa 'l'ilintetgørelsen tillige blev en Adspredelse. 

Den sidste Aften i denne Forskuds-Tid blev der af 
Halm og gammelt Sejldug og lignende lavet en Figur, som 
skulde forestille en Hest, men som i mange Tilfælde nær
mest lignede en Kæmpepølse. En Mand med en Pisk i 
Haanden salte sig over Skrævs paa det imiterede Dyr, 
som under Piskeslag og Sang blev slæbt Stordækket rundt. 
Rytteren sang Solo, og alle Mand var Kor, og det hele 
var en Chanty, der blev sunget med Liv og Lyst. Kor
slrofen1e er ens i alle Vers: 

Solo: They say old man yonr horse will die. 
Kor: They say so, and wc hope so I 

Solo: They say old man it'll makc you ery. 
Kor: Oh, poor old horse! 

Neptun og Jians Dronning med L' 11venirr 
1.~te og 3die Styrmand. 



:J-masiet Skonnert »Merkur« staar tor under Ebbe 
i engelsk Havn. ( Arne Iiernp.) 

Solo: He'll be free from grief and pain. 
If he should Jive you'll ride him again. 

Solo: Old horse, old horse, what broughl you here. 
After carrying sand for many a year. 

Solo: From Ban te ry Bay to Ballywhack. 
\Vhere you fcll down and broke your back. 

Solo: Now, afler years of such almse. 
They salt you down for sailors use. 

Solo: Dead horse do om· grub comprise. 
Don't dmh his skin nor hlack his eys. 

Imidlertid var Processionen stoppet op henne Midt
skibs. Her steg Bylleren aL En anden af Kam11leraterne 
entrede lil Vejrs og ud paa Slorraaens læ Nok. Saa an
tændtes del imilcrede Dyr, og det rog lil Vejrs under fort
sat Opsang: 

Solo: It's up alofl the horse must go 
"\Ve'll hoisl him up and bm-y him Iow. 

Solo; \Vc'll hurn his flcsh ad smash his bones. 

Kor: They say so, and we hope so! 

Solo: And fling the rest lo Davy Jones. 

Kor: Oh, poor old horse! 

•Davi Jones< eller •Davy Jones Locker• er et inter
nationalt Sømands-Udtryk for •Havsens Bund«. Ved Chan
tyens sidste Solostrofe kappe'de Manden paa Raaen Tove!, 
og den brændende Byll faldt over Bord, mens alle Mand 
hylede i Kor: •Oh poor old horse!« 

Som det klart fremgaar har denne Chanty oprindelig 
ingen Forbindelse med noget paakrævet Arbejde om Bord. 
Dens Tilblivelse og dens Anvendelse som her fortalt skyl
des udelukkende Sømandens Overtro og hans Trang til 
Adspredelse paa den lange Rejse. Eflerhaanden forsv:mdt 
Traditionen, og fra sidst i 80erne og til dette Aarhundrecles 
Begyndelse blev Chanlyen hyppigt anvendt i lvfersefald. 

Rygtet om del store Guldfund i Californien fløj i Mid
ten af forrige Aarhundrede som en Stormvind over hele 
den civiliserede Verden. Alle vilde ud til det forjættede 

· Land, og ingen var nærmere li! at komme der end Amerl
kanerne selv. 

Fra Østkysten var der tre Veje al vælge. Enten maal!c 
man over Prærien, over Panama eller rundt Kap Horn. 
Men al foretage den lange Rejse i Prærie-Skonnert var 
omtrent ensbetydende med at blive skalperet af Indianere, 
og over Panmnas sumpede Uføre herskede »De gule FcbCl'" 
den Gang saa skanuselsløst, at kun faa af de mange, som 
forsøgte denne Rute, slap levende fra Forsøget. Saa var 
der kun Vejen rundt Kap Korn lilbage, og den blev snart 
den foretrukne. 

I Aarene 1849 og 50 blev Kap Horn rundet af 7Ci0 
Skibe fra amerikanske Østkyst-Havne og alle med San 
Francisco som Maal. Og disse Skibe førte med sig ialt 
27,3Ci7 Passagerer, som alle tørstede efter Guld. Alt, hvad 
der kunde flyde paa Vandet, blev sendt rundt Kap Horn, 
og mangt et gammelt, vanddrukkcnt Trug kom i clisse 
Dage masende ind gennem Den gyldne Port paa Pumperne. 

For flere af disse Skibes Vedkommende gjorde man 
sig ikke den Ulejlighed at ankre, men sejlede simpelt hen 
Skuden paa Land, hvorefter den straks ble,' forladt -
ikke alene af Passagererne, men ogsna af den lige saa 
guldtørstende Besætning med Kaptajn og Styrmænd i 
Spidsen. Alle stormede afsled mod Minerne uden al Ile• 
kymre sig om den trofaste Skibshund, der protesterede 
af fuld Hals. 

Saa tog andre Vraget i Besiddelse uden at spørge om 
Forlov, og delle maalle gøre Nytte poa anden Maaclc efter 
Forholdene i Datidens San Francisco, der den Gang kun 
bestod af nogle faa spredte Træhyl!er. og hvor en saa 
pludselig og mæglig Invation vendte op og ned pna alle 
Begreber om Ret og Rimelighed. 

Under disse Forhold lilev snnlcdes Fuldrigge1·cn » Nirrn
!ic• omdannet til el Logihns, som lilev Opholdssted for 
Rosset blandt Guldgraverne - Udskud af Raeerncs og 
Nationernes :Mangfoldighed. Og under denne Tilværelse 
blev Skibet i Folkemunde døbt om lil ,Noah's Ark,. 
Barken Apollo endte her sine D~1ge som el berygtet Værts
hus. Og endelig blev Briggen •Euphemia• San Frnncisco·s 
første Fængsel. 
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Disse tre Skibes mærkværdige Skæbne har inspireret en 
eller anden Sømand fra de amerikanske Guld- og Te
Clipperes Tid til Hale-Chanlien •In Frisco Bay•. 

Solo: In Frisco Bay the.e lay three ships. 
Kor: To my way - ay - ayol 
Solo: Thei. seams had not seen oalmm or pitch 
Kor: A loug time agol 

Solo: One of those ships was Noah's old Adi. 
Her cabin was fill'd with hickocy-ba.k. 

Solo: Hel" ca.go was general - shiped from 
lhe beach. 

All kind of animals, a couple of each. 

Solo: The bull and the cow they started a row. 
The bull put his horn in U1e back of 

the cow. 

Solo: Then old Noah said with a flick in hi.; ,vhip. 
Now, stop this row or I'll scuttle il.ae ship. 

Solo: Then the bull put his horn through the 
• side of lhe Ark. 

And the little black dog he slarled to bark. 

Solo: So Noah took the dog, put his nose in 
the hole. 

Kor: To my way - ay - ayo! 
Solo: And ever since then the dog's nose 

has been cold. 
Kor: A long time agol 

Oscar Jensen. 

Fredelige Dage 
i Havnen. 

RYBORG SKIBS- 06 BAADBY66ERI 
GRUNDLAGT 1870 

Fisker- Motor- og Sejlbaade 
saavel Lyst• som Brugsbaade til 100 Tons. - Alle 
Reparationer af enhver Ad udføres omgaaende. 

C. F. K. JENSEN TELF. 200 (2 Linier) 

LADEGAARD OG CO. Als 
ODDER 

Spl. Fabrikat Ankere - Wejerstrammer 
'.Baadshager - Mergelspir 
Vaadtougsled 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Elestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 
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(Fortsat). Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

VII. 

I Shanghai med Barken Qubanna. 

V I fire gode Skandinaver forblev om Bord og 
fik gode Dage en Maaneds Tid. Da vi skulde 
losse Lasten kom ca. 30 Kinesere om Bord 

med Kurve og Bambo Stænger, fol· at bære hede Lad
ningen i Land til et Pakhus. Vi fire Mænd blev sat til 
at føre Opsyn med Arbejderne, for at de ikke skulde 
stjæle. Sandeltræ er dyrt, det vokser kun sparsomt 
enkelte Steder paa Jorden, hovedsagelig i Vest-Austra
lien. Det er et lavt, buskagtigt og meget knudret Træ. 
Det var savet i smaa Stykker 1 a 2 Alen i Længde. 
Sandeltræet var som før nævnt kostbart, større Styk
ker anvendes til Smykkeskrin, Kamme til Damer og 
lignende Ting. Træet har en ejendommelig Lugt, som 
holder sig i mange Aar og som Kineserne elsker; de 
mindre Stumper skæres i smaa Pinde, som anvendes 
til Røgelse for Husguderne og i Templerne. Intet Un
der, at Arbejderne vilde stjæle dette Træ, som saa let 
lod sig gøre ved at stikke det op i deres omfangsrige 
Ærmer. Vi Søfolk kendte ikke det Kneb og saa intet, 
men en kinesisk Politibetjent, som hele Tiden gik om
kring blandt de arbejdende, opdagede ofte en Syndel·, 
som da blev grebet i Haarpisken og gennempryglet af 
en Stok. 

Efter at vi var udlosset kom Skibet i Tørdok og 
fik skrabet Bunden ren for mange Læs Skaller og 
Søgræs og saa malet i Bunden. 

En Dag havde jeg og min svenske Kammerat, N. 
Nielson, Landlov og vi havde besluttet, at vi vilde ind 
at bese den gamle kinesiske By, som laa et Par Kilome
ter borte fra Europæernes By. Vi fik lejet os en Vej
viser. Uden en saadan fik ingen hvid llfand Lov at 
komme derind. Det var ogsaa fadigt. Vejviseren var 
en smilende og talende Mand. Før vi kom ind i det 
gamle Shanghai, medens vi endnu befandt os i den 
europæiske Bydel, viste han os omkring i to meget 
fine Opiumshuse. 

Der var store Sale og mange mindre Værelser, be
regnet til en eller to l\fand, men overalt pragtfuldt ud
styret, men der saa man Uhyggen. Omkring paa Diva
ner laa de sovende og af Opium bedøvede, som var 
de døde. Vi gik omkring og besaa det, som var det 
et Museum, ingen tog mindste Notits af os. 

Saa gik vi til den gamle By, der var omgivet af 
dobbelte Mure, genem hvælvede Porte, og vi var i 

gamle Shanghai med lave snavsede Huse, meget snævre 
Gyder, ingen Brolægning, overalt saas den nøgne fed
tede Jord. Nu begyndte vor Vejviser at storme frem, 
saa vi næsten maatte trave, for at følge med og hvad 
gik der af Manden, det smilende, venlige Ansigt var 
blevet et Stenansigt. Han stormede frem og mumlede 
hele Tiden. Vi begyndte at blive ængstelige, men vi 
turde ikke vende om, da vi ikke vilde kunne finde 
Vej ud gennem de krumme og snævre Gyder, saa vi 
travede videre efter vort mumlende Stenansigt. Tem
poet syntes at være Trav. Kom en Bærestol saa tra
vede Bærerne, eller en Trillebør med en eller to Pas
sagerer, saa var det ogsaa i Trav. Der var ingen Plads 
i de snævre Gyde/ til nogen anden Befordring. Passa
gererne paa Trillebør kunde for et Par Cent blive fri 
for at faa Fødderne tilsølede. Omsider kom vi til en 
ret sto,· aaben Plads, hvor der laa en større Bygning, 
en Mandarins Plads, forklarede vor Førel·, som nu 
havde sit eget Ansigt paa. Omkring paa Pladsen stod 
en Del Indretninger ligesom Fuglebure med en Mand, 
en Fange, i hver. Der var lige Plads til at gaa 3 a 4 
Skridt og kun den bare, fedtede og vaade Jord at 
lægge sig paa, naar Trætheden overvældede ham. Der 
var ingen Læ for Sne eller kolde Vinde, som blæste 
ind mellem Jernstængerne fra alle Verdenshjørner. 
Føreren opfordrede os til at spytte paa en saadan 
Stakkel, det havde man Lov at gøre, forklarede han. 
Barmhjertighed i Kina er vist noget, ingen kender. 

Vi besøgte dernæst et Par Templer. Det ene var 
vel et særligt Gudehus. Der var Hundreder af Guder, 
der stod paa Hylder i lange Rækker. Der var Guder 
for alt, som angik Mennesket, en Gud for Haar, for 
Skæg og all man kunde tænke sig, forklarede en 
Præst. Man kunde bare henvende sig til den Gud, 
man havde Brug fOl· og ofre lidt Sølv eller Guldpapir, 
man kunde købe hos Præsten. Naar man brændte det 
for Gudens Ansigt, saa skulde man nok blive hjulpet. 
Troels alle de mange Guder saa var der en øverste 
Gud, meget stor og forgyldt over det hele. Han havde 
sit eget Værelse. Krigsguden var ogsaa stor og grum 
at skue. Hans Udseende hurde være tilsh·ækkelig til 
at jage Fjenden hjem. Saa var der ogsaa Stormgu
den, som særlig Søfolk burde have til Ven, forklarede 
Præsten, og det kunde man nemt ved at købe et Par 
Stykker Papirblomster til Offer. Vilde man sikre sig 
mod Storm og Uvejr, kunde det ogsaa let lade sig 
gøre, hvis man gav en halv Dollar til Guden, saa 
skulde Præsten indføre vore Navne i en Protokol, og 
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da var man altid sikre. Det gjorde vi ogsaa, skønt 
vi havde en lumsk Anelse om, at Præsten snød Storm
guden; men vi havde set nok og ønskede os ud i an
dre Omgivelsei·, hvorfor vi atter travede efter det 
mumlende Stenansigt. Saa snart vi var kommet uden 
for den gamle Byport, havde vor Fører atter sit blide 
Ansigt, bad os om Betaling og Lov til al forlade os. 
Begge Dele fik han og f01·svandt hurtigt. Vi havde 
ikke lagt Mærke til, at kun nogle Skridt fra os laa en 
Klynge elendige Tiggere og Krøblinge og vred sig som 
Orme i Ploren. Det var koldt, og de laa i Is og Sne
pløre, elendige Skabninger, lemlæstede, nogle uden 
Hænder, andre uden Ben; man blev hjertesyg af at 
se derpaa. Vi kastede de Smaapenge, vi havde, i 
Grams, og de sloges om dem. Blandt de elendige var 
en gammel Kælling, hendes Hænder var der intet i 
Vejen med; hun omklamrede mine Knæ og prøvede at 
vælte mig. Saa maalte jeg bruge min Stok for at fli 
mig. l\1011 vor kære Vejviser havde været l\Iester for 
delte? Vi fjernede os i stor Hast, hjertesyge over, 
hvad vi saa, og lovede os selv, at aldrig skulde nogen 
lokke os ind i gamle Shanghai. Vi skyndte os til 
nærmeste Værtshus fo1· at stramme os op ved en 
vVhisky. 

I Shanghaj va1· der ingen Fragt for os at faa. Det 
havde ellers været vort Haab at faa en Ladning The 
til England, men Dampskibene var ved at blive Sejl
skibenes farlige Konkurrenter, og de fik, hvad der var. 
Traf det en enkelt Gang, at der var en Ladning for 
Sejlskibe, saa var det kun de hurtigste, de der havde 
Rekorder at opvise, og til denne Klasse hørte vi ab
solut ikke. Vi log Ballast om Bord for at gaa fragt
søgende til Singapoore, hvor Skibet blev sluttet til al 
gaa op i den Bengalske Bugt for at laste Ris. 

I Malakka-Strædet fik vi megen Stille, men Skibet 
var nu rent i Bunden og sejlede selv for lette Vinde. 
Men Vinden var os meget imod, saa Rejsen blev be
tydelig længere, end godt var, fordi vi nærmede os 
Nordøst-Monsunens Slutning; men for os Søfolk var 
der ingen Bekymring, og vi gik ikke og skulede ondt. 
Kosten var lige tarvelig som før, men vi fik, hvad 
Loven bød, og det var spiseligt. Vi var glade og lyk
kelige, vi dansede og sang. I det gode Vejr om Afte
nen samledes vi alle paa Storlugen, man talte om 
Stranding og Forlis, om Ramp med Sørøvere og om 
saa meget, som en eller anden havde oplevet. Vi 
dannede ogsaa et Musikkorps; jeg spillede Harmoni
ka, en spillede Fløjte, en Mundharpe og en anden 
Kastagnetter, et Par Ribben og en stor Tromme, lavet 

af en Meltønde, og saa var der Musik og Sang, saa 
det rungede ud over Havet. Omsider lod vi Ankeret 
falde paa Stedet, hvor vi skulde indtage vor Last. Vi 
saa et Højland flere l',fil borte, men mellem Højlan
det og Havet laa en meget stor, lav Slette, tæt bevok
set med Junglekrat. Det saas ikke fra Skibet. Der 
var ingen Beboelse, thi i Regntiden stod hele Sletten 
under Vand. Der var en lille Aa, som var tør ved 
Lavvande, men ved Højvande kunde smaa Skibe løb_e 
ind i Aaen og laste Ris, som var kørt dertil fra om
liggende Steder. 

Et Skur af Bambo Stænger og Rishalm var op
ført over den ophobede Ris. Det var det eneste Hus 
paa Stedet, som dog havde ·et Navn (Letsmapoore). 
Man kunde ikke se Skibet fra Land. At det laa saa 
langt ude sliyldtes Landg1·undene, som var tørre ved 
Lavvande over en halv Mil ud. Første Gang da Stor
baaden skulde i Land med Kaptajnen og melde An
komsten og finde Aaløbet, vidste man intet om dette, 
hvorfor Baaden kom til at staa tør i mange Timer. 
At spadsere i Land var farligt, da der var dybt Mud
der og andre Steder Kviksand. I Land havde man 
længe ventet vor Ankomst, hvorfor der var Vagt af 
en engelsktalende Hindu, som hjalp Kaptajnen til 
Rette. Han skulde nemlig rejse til en By 10 miles 
borte, som hed Ballasoore. Der boede en Købmand 
og nogle Embedsmænd. Der blev skaffet et Køretøj 
Lil Kaptajnen, et Par Pukkelokser for en stor tohju
let Kærre med et Knippe Rishahu til at ligge paa, 
der var ingen Plads til at sidde. Mens Kaptajnen var 
llOrle et Par Dage, maatte Baadsmandskabet vente. 
Vi havde Rekvisitter med og en Polte, saa vi kunde 
koge Vand til Te. Om Natten sov vi øverst oppe paa 
Rissækkene af Frygt for Tigrene. Der blev holdt 
Baal brændende hele Natten, og en Hindu holdt Vagt. 
Der var mange Tigre i den mange Mil store Jungle. 
Kaptajnen kom tilbage efter et Par Dages Forløb, og 
vi sejlede om Bord. Der skulde sættes al mulig Kraft 
paa Arbejdet; thi Nordostinonsunen var nær Slut
ningen, og under Sydvestmonsunen kunde vi ikke 
være der. Der blev sendt Lægtere og Arbejdsfolk fra 
Ballasoore, som skulde arbejde med Bisen, mens vi 
lossede Ballast. Arbejderne kom med egne Vandtøn
der; de vilde ikke drikke vort Vand. De havde selv 
Gryder og Kok og indrettede sig paa Dækket. Inde 
under Bakken havde vi et Griselrns med to Grise i, 
hvilket var til stor Forargelse for dem. Det nyttede 
ikke, at vi viste dem, at Grisene ikke kunde komme 
ud, da der var solide Jernstænger for, og vi ydermere 

»SIERRA MIBANDA« bygget i Glasgow 
1884 for ,Sierra Shipping Co.« (1'rinder & 
Anderson) i Liverpool 1880 Brutto Tons. 
Gjorde flere hurtige Calcutta-Rejser og 
solgtes -i 1906 til et Redel'i i Stavanger, 
senere til Panama. Efter at have været 
oplagt et Par Aar p,lt Skibet til sidst en 
KuUast i Norfolk, Virginia, men "llforge-
nen eftei· at den havde f Ol'ladt Kulkra
nerne, s<mk »Sierra Mimnda«, mens Ski
bet laa for Anker 27. Marts 1922. Det 
sank fuldkommen paa ret Køl og w.a; 
under Vand til Merseræerne. Skibet blev 
overgivet til Merrit & Cllapman Salvage 
Co. i Entreprise at skaffe 35 Fod Vand 
over Vraget. De afriggede først Skibet, 
skar Dækket op, bjærgede Størstedelen 
af Kullene, hvorefter de skar Skibet midt 
igennem, saaledes at de to Halvdele faldt 
Iwer til sin Side og efterlod den ønskede 

• Dybde. 
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satte en Hængelaas for Døren. De vilde ikke være et 
Sted, hvor der var Grise, og da den førsle Lægte var 
losset, gik de alle i Land, og en Tid med meget haardt 
Arbejde forestod os. Vi skulde tage imod Last og sam
tidig losse Ballast. 

Kaptajnen havde ikke kunnet taale den Skrumle
tur med Oksevognen, han blev syg og døde et Par 
Timer efter. Saa viste det sig, at hans Hustru havde 
et Hjerte. Hun havde elsket sin l\Iand og blev nu helt 
fortvivlet. Vi beklagede hende i Sorgen, og nu kunde 
hun med nogle Ord have vundet vor Agtelse; men 
overfor os simple Søfolk var hun stadig den samme. 
Ja, vi skulde hurtigst muligt have Liget i Land og 
begrave det; thi det var meget varmt om Bord. Hur
tigst muligt maatte vi lave en Kiste, men vi ejede ikke 
et Brædt, fattigt og elendigt udrustet som dette Skib 
i alle 1viaader var, saa maatte Tømmermanden bryde 
et Skab ned i Kahytten for at faa de nødvendige 
Brædder til en lille Kiste, og saa blev Baaden gjort 
klar, og medens Kisten firedes ned i Baaden, var 
Fruen paa Dækket, og da saa hun, at der blev lagt 
nogle Skovle ned, og hun forstod straks ?vieningen. 
Saa anraabte h\rn·/ Styrmanden under megen Graad 
og Jammer om,~fff Liget maatle føres til den nærmeste 
By, hvor de_r,\:.nr en engelsk Kirke, saa hendes :Maud 
kunde ~µv'e 4egravet i indviet Jord. Det blev lovet 
hende,.•fo.en Skovlene forblev i Baaden, og vi sejlede 

,.} mo9-·i.and 9g ind i Aaen. 2. Styrmand, som var med, 
sk.ttlde sa~.lgøre alt muligt for, at vor Kaptajn kunde 
I,-five b,egi·avet paa kristelig Vis. Et Par Pukkelokser 

/Og ~{ Kærre skulde lejes, men det viste sig straks 
.- # ugØrligt; thi derved vilde Manden, som skulde køre, 

blive. besmittet for al Tid, ogsaa Okserne og Vognen 
vilde besmittes. Ikke en Gang Løfte om en Betaling, 
som vilde opveje Køretøjets Værdi, nyttede noget. 
Saa skulde vi alligevel selv begrave Kaptajnen; men 
nu meldte der sig en anden Hindring. Der var sam
let en flel Klynge Folk, som forbød os at bringe Liget 
i Land. I to Døgn stod Kisten i Baaden, udsat for en 
brændende Sol. 2. Styrmand rejste til Ballasoore for 
at erholde Tilladelse til at bringe Liget i Land og 
begrave det paa Stedet, tæt ved Aabreddcn og 
ved en stor Tjørnebusk. Der fik vi Lov til at 
grave en Grav, hvilkCt foregik med stort Besvær, da 

vore Skovle ikke egnede sig for det tør~ 
re, haarde Klæg. Vi maatte ogsaa have 
Graven tilstrækkelig dyb, for at ikke 
vilde Dyr skulde rode Liget op. Omsi
der var Graven færdig og Liget sænket 
ned, mens en Klynge Hinduer i ca. 100 
Alens Afstand saa til. Saa læste 2. 
Styrmand Fadervor, l1Yorefter vi kaste
de Graven til og Tilskuerne fjernede 
sig. fl'laaske havde de tænkt sig en 
hvid Mands Begravelse helt anderledes. 
Saa sejlede vi om Bord, og Styrman
den maatte lyve dygtigt. Fruen fik al~ 
drig at vide, at vi var blevet l vungel 
til at begrave hendes Mand i Junglen. 
- Junglen er et underligt Navn, synes 
jeg, noget mystisk og trykkende, som 
den var der, - en mægtig Lavslette saa 

langt man kunde se, tæt bevokset med Tjørnekrat, 
ikke til at trænge igennem for :i.\fonnesker eller Dyr; 
men indimellem snor sig farbare Pletter, det er ikke 
Veje, som l\fonnesker eller Dyr har dannet, men Na
turens Orden, uhyre trist og farligt for l\Iennesker og 
sikre Skjul for vilde Dyr. Her og der ragede et for
krøblet Træ op over Krattet. I Regntiden, naar Syd
østmonsunen blæser, staar den vældige Slette under 
Vand, fortalte man os, derfor kan ingen bo der. 

Fordi vi var kommet for sent til vor Ladeplads, 
fik vi ikke vor fulde Ladning. Risen kunde ikke kom
me frem, Sydvestmonsunen var sat ind med Storme 
og Regn, og vi maatte hurtigst muligt gaa under Sejl. 
Vi kunde ikke ligge der, fordi Vinden nu blæste ret 
mod Land. Saa maatte den gamle Styrmand, som nu 
var Kaptajn, i Land for sidste Gang og rejse til 
Ballasoore for at klarere ud og faa sine Ordrer. Den
ne Gang var jeg ikke med i Baaden, heldigvis; thi det 
blev en drøj Tur. Saa snart den sidste Sæk Ris var 
udskibet, skyndte man sig at bryde Risskuret i Land 
ned, før Sletten blev sat under Vand. Nu var der slet 
intet Skjul for de arme Baadfolk. I to Døgn maatte 
de opholde sig under aaben Himmel, mens Regnen 
strømmede ned, og de var meget angst for Tigrene, 
som de havde set luske omkring. To lviand blev i 
Baaden som det sikreste Sted, den tredie mente, at et 
'f.ræ var bedre, og han klatrede op, saa højt han 
kunde, og surrede sig fast med et Stykke Reb. Begge 
Opholdssteder var vel lige daarlige. Baaden var let 
tilgængelig, og et Træ kunde en Tiger let komme op 
i, men heldigvis skete intet. Et Par slemme Døgn var 
det dog, særlig da de ikke engang kunde faa en Taar 
varm The. Det var umuligt at tænde Ild, saalænge 
Regnen saaledes styrtede ned. De kom dog om Bord 
med _Kaptajnen, som ikke havde haft det stort bedre. 
Meget forkomne var de og maatte straks til Køjs. Saa 
snart Folkene var udhvilede, lettede vi Anker og 
satte Sejl for Chittagong i Birma, hvor vi skulde mod
tage Restladningen. :Med Glæde fjernede vi os fra den 
ugæstmilde Kyst.. 

Paa Kaptajnens Grav var der blevet sat et Kors, 
hvorpaa Tømmermanden havde indhugget en Bøn til 
enhver hvid l\fand, som kom til Stedet, om at værne 
Graven, et trist Gravsted var det, eftersom det snart 
vilde komme til at ligge under Vand. 

I Chittagong, hvortil vi ankom efter en Uges Sej
lads, kom vi ikke til at ligge ret længe; vi skulde kun 
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modtage 800 Sække Ris. Her havde vi nogle gode 
Dage. Det var en ret betydelig By, og der var mange 
Skibe i Havnen - en behagelig Forandring fra Ste
det, vi kom fra. Derfra rejste Enken, Fru Howard, 
over Kalkutla hjem til London. Fra Kalkutta fik vi en 
ny Styrmand, for 2. Styrmand var ikke Navigatør. 
Den nye Styrmand viste sig at vrere en slem Krabat. 
Han havde ikke været to Timer om Bord, før han 
var i Slagsmaal; han var en væmmelig brutal Druk
kenbolt, som ikke kunde være noget Steds. Paa Søen, 
naar han ikke kunde faa Spiritus, var han en dygtig 
Sømand, men lige brutal. 

Snart forlod vi Chittatong for at sejle til en Plads i 
Forindien, som hed Cacien. Rejsen blev ret langvarig. 
Vi havde Sydvestmonsunen mod os. En Dag, da vi 
var i Nærheden af Sumatra, kom Kaptajnen op paa 
Dækket. Han kiggede Horisonten rundt. Der saas 
ikke en Sky paa Himmelen. Jeg forstod ikke Baro
metret, der var saa langt nede, som det kunde kom
me, og dog saa det ikke ud til noget Uvejr, og det 
var næsten Stille, men der var en svær Dønning, som 
var en Storm i Nærheden af os, og en rullende Lyd 
som en fjern Torden lød. Luften var tung og tryk
kende, men der skete intet. 

Det saa ud til, at vi atter skulde have en Sultekur 
om Bord. Der var blevet købt nogle Biskuiter i 
Chittagong, og ingen havde tænkt paa at undersøge, 
om de var spiselige. Vort gode Brød fra Shanghai var 
sluppet op, og nu skulde vi have det nye, som vi glæ
dede os til. Men hvad var det dog for Brød? lugen 
havde nogensinde set noget lignende. Hvad mon det 

En af de gamle Glippere. 

var lavet af? Man kunde knapt slaa det i Stykker 
med en Hammer, og saa var det ligesom Glas. Vi 
gnavede som Hunde paa et Kødben, og dog havde man 
gode Tænder den Gang. Det var umuligt at tygge, og 
det lod sig slet ikke opbløde efter en hel Nat i Vand. 
Det var lige haardt. Saa gik vi til Kaptajnen for at 
lave Vrøvl. Vi vidste vel, at det ikke nyttede noget, du 
han jo ikke kunde skaffe os noget andet; men det 
harmede os, at Kaptajnen ikke havde undersøgt, hvad· 
han havde købt. Den forbandede Spiritus var Aar
sag til dette. Kaptajnen var ikke ædru en Dag i Chit
tagong. 

»Jeg kan ikke skaffe andet Brød,« var Kaptajnens 
Svar. »Nej, det vidste vi; men giv os saa Lov til at 
tage en Sæk Ris op af Lasten; noget at spise maa vi 
dog have.« Det var Ladning, sagde han, og det maatte 
vi ikke tage. Vi svarede saa, at Grisene dog fik deraf 
hver Dag. Ja, saa gav- Kaptajnen os Lov til at tage 
en Sæk Ris, han sagde, at det kunde vi ikke spise, da 
det var uskallet Ris, vi havde. Vi sagde blot, at Kap
tajnen skulde bare give os Lov til at tage en Sæk Ris 
op, saa skulde han snart faa at se, om vi spiste det. 
Vi fik en Sæk op og prøvede paa at faa Skallerne af. 
Kokkens Huggeblok maatte udnyttes. Tømmerman
den huggede en skaalformet Uddybning til Risen, og 
med en Haandspage stampede vi saa Skallerne af. 
For at fjerne Avnerne lod vi Ris og Avner falde lang
somt ned. Vinden blæste saa Avnerne bort. I Stille 
maatte 2 Mand agere Blæsebælg ved at puste Avnerne 
bo1·t. Saa spiste vi His tre Gange daglig, og vi blev 
glade og sang som før. (Fortsættes 1. Juni.) 
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l Storm og Stille 
AF POUL TØNNESEN 

DET ER EN smuk Aften i det tidlige Foraar. En 

Kuller ligger ved Kajen, som andre Kuttere; men 

ombord paa denne ene er der Liv, medens de andre 

er som uddøde. 

Da alt synes at være ordnet, forlader alle Dækket og 

gaar ned i Lukafet, hvor Vinen kommer paa Bordet. Ingen 

siger noget. Det er som om et eller andet trykker dem, 

medens der skænkes i Glassene. Da Glassene er fyldte, 

JJliver de delt rundt; hver faar sit. Der klinkes og ønskes 

"God Rejse•. Glassene er snart tomle, og lo l\fand gaar 

ned for at sætte i\Iaskincn i Gang. Lidt efter snurrer Blæ

selampen lystigt; alle gaar op paa Dækket, hvorefter man, 

efler at de sidste Kys er udvekslet, de sidste Formaninger 

givet, skilles, idet en Del gaar op paa Kajen. 

f,.fod et hult Drøn gaar Motoren i Gang. Fortøjningerne 

gives los, og langsomt glider Kulleren fra Bolværket. Tal

jeblokkene knirker, Storsejlet gaar til Tops, og kort efter 

følger Messansejlet. 

Kullerne maa aller og alter kølhales for til enlwer Tid 
at være i sok/ar Stand. 

Den djærve moderne Fiskertyp6 fra det store Fiskeri 
paa Doggerbankerne. 

Ude i Yderhavnen giver man det første af de tre Hyl, 

der forkynder, al nu forln<ler man Hjemstavnen for at 

søge Fisken paa den store Doggerbankc i det næste hal

ve Aar. 

Efter ca. en Times Sejlads har man passeret Ska

gens Rev Fyrskib, hvorefter Kursen sættes mod I-Iansl

holm. 

15 Kvai·tmil Vest for Hanstholm IO. 7 Morgen, prøver 

man for første Gang i aabeul Hav den nyinstallerede Ra

diostation, der virker udmærket. Man faar sig en Sludder 

snart med den ene snart med den anden. 

Efter 60 Timers Sejlads er man paa Banken, hvor Fi

skeriet straks sættes i Gang. Rødspætter, Pigvar, Torsk og 

mange andre Fisk bliver hevet op fra Havets Bund. Alle 

Mand har travlt med at rense Fisken der stuves i Lasten 

med Is. Vejret er fint og Fangsten god og efter i 14 Dage 

al have arbejdet fra Kl. 3 Morgen lil 12 Nat, er Lasten 

fuld. 

Saa sætter man Kursen mod Grimsby, men da Tyne 

naaedcs, er det ved at være Ebbe, og da man samtidig pej

lede Petrolcumstankene og saa, al der knap var en Tomme 

tilbage, ankrede man for ikke at spilde Kraft ved at gaa 

mod Strømmen. Ved Middagslid vender Strømmen, hvor

eftel· Ankeret i en Fart hives op og Kursen sættes mod 

Grimsby Dokker, hvor R. B. Parker & Co. sikkert med 

Glæde tager mod Fangsten. Eflel· at have losset Fisken, 

der indbragte ca. 100 Pund Sterling, fylder man aller Is 

og staar til Sos paa Doggeren. 

Saadan gaar hele Sommeren, kun afbrudt af en enkelt 

Rejse hjem, hvor man holdt en kort Ferie. 
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Efteraaret og dermed Stormene nærmede sig. I Begyn

delsen af Oktober kom den forste Storm fejende fra Vest. 

Bølgerne blev større og større, Fiskeriet hlcY snart indstil

let, Motoren standset og Ankeret sat i Bund. I Lukafet lig

ger man saa og venter paa bedre Vejr. Bøger, baade de der 

er fine nye, og de gamle slidte kommer frem. Piberne bliver 

tændt, og medens Bølgerne vaskede langs Siden af Skuden, 

sidder man, eller ligger i Køjerne og taler sammen. Dagen 

efter Snestormens Udbrud ser man, da man er oppe for al se 

til Vejret, en Røgsky langt borte, og eflerhaanden, som den 

kommer nærmere ser man en stor ~ysk Liner kæmpe sig 

frem mod Vind og Vove for at naa Havn. Idet den passerer 

Kulleren samles mange af Passagererne paa den Side, der 

vender mod Kulleren og giver den lille danske Fiskerkuller 

et rungende Hurra. 

1fon snart blæser det op. Vinden hyler i Riggen, og Søer 

vælter næsten taamhoje over Skuden. Vaadtove spændes 

ud langs Rælingen for al forebygge, at nogen falder uden

bord. Motoren sættes i Gang for al slotte Ankeret. - Tre

die Dag gaar Motoren stadig, og Ankertrossen staar spændt 

næsten som en Violinstreng. Ofte ligger Kutteren bordfyldt 

med Rælingen under Vand. - Ved Middagstid er Orkanen 

paa sit højeste, og saa ryger Anker-trossen med et vold

somt Knald. Kutteren sætter sig heil paa Enden, Mandska

bet trimler rundt, men kort Tid efter er man atter Herre 

over Skuden, som man lader driYe af for Vejret. 

Pludselig resjer en So sig, vælter sig ind over Fartøjet; 

alle klamrer sig fasl til det, der er nærmest. En ildevars

ledc Knagen høres, Vand:-l slyrter ned i Lukafet, Ned

gangslrappcn fejes hen ad Dækket. Prammen og et stort 

Stykke af Rælingen forsvinder i det fraadende Hav. 

Anker og Ankerkæden maa siaa for drøje Torn i det bm·
ske Vejr paa Doggerbankel'ne. I-Jer lwr begge Dele været 
hos Smeden, dCl' har undersagt hver Bolt og hvert Led, 
hvis Noldbarhed i mange Tilfælde er den eneste Garanti 

for Fiskernes Liv. 

ilt fiske paa Doggerbanker
ne er ikke noget Driverliv. 
N aar Garnet er lwl et ind, er 
der nok at gøre med at sor-

tere Fangsten. 

en Fart hales Fokken ned, 

spigres fast over Hullet, hvor 

Kappen har været og tre 

Mand tager fat for at pum

pe for Livel. Den fjerde 

Mand er i Styrehuset. En 

Sø rejser sig nu fra Siden, 

væller over Agterskibet, og 

da den gaar tilbage er 

Bagbords Side af Styrehuset 

Yæk. 

Om Natten løjer Vinden 

af, og næste Formiddag, da 

alt er rolig, standses Motoren, og fire dødlrælle Mænd 

tørner ind i de dyngvaade Køjeklæder. - Nogle Dage ef

ler passerer den havarerede Kuller atter Fyrskibet, denne 

Gang for hjemgaaende. 

I Havnen bliver de modtaget af Fiskerne, der medde

ler dem, at de har været savnet, og da et Stykke af Ræ

lingen var drevet i Land regnede man det for afgjort, at 

Kulleren var forlist og dens Besætning, 4 Mand, druknede. 

Kulleren fik sig den Vinter en gennemgribende Repara

tion, og næste Foraar stod den aller mod den med de 

mange Fisk lokkende Doggerbanke. P.T. 
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- Doktor, jea ltar ondt i I-lang-Kong, . . . . del er 
maaske Begyndelsen til Gulsot. 

Eksamen ved Nordby Navigationsskole 
sluttede d. 6. April 1938. 

Til Styrmandseksamen indstilledes 10 Elever, der 
alle bestod. 

(Min. 87, Max. 203 Points). 
K. C. Mejer, Gladsaxe, 176 Points. 
K. E. Pedersen, Struer, 173 Points. 
H. E. Svensson, Sønderborg, 167 Points. 
A. L. M. Christensen, Helgenæs, 162 Points. 
K. A. Edvm·s, Nørresundby, 150 Points. 
P. A. Svarrer, Nordby, 131 Points. 
,J. E. Erinck, Nordby, 120 Points. 
J. C. C. Lei, Gram, 98 Points. 
V. A. ChristofTersen, Stege, 92 Points. 
N. A. Pedersen, Nordby, 89 Points. 

Til Skibsførereksamen indstilledes 6 Eleve1·, der 
alle bestod. 

(Min. 84, Max. 168 Points). 
A. L. Mathiasen, Nordby, 133 Points. 
C. E. Christensen, Tværsled, l 14 Points. 
E. IC Kolster, København, 109 Points. 
A. Nielsen, Sønderho, 102 Points. 
J. A. Sørensen, Nordb,y, 96 Points. 
H. J. M. Thomsen, Strib, 90 Points. 

Skibsværftet i Gamle Hestehauge 
Svendborg 

Indehaver SOPHUS WEBER. ledelse FERD. G. HANSEN 

Konstruktion • - Nybygning . - Reparation 
Overvintring i Hus og paa Plads 

Telf. Svendborg I::,] Soph. Weber 
• 12</9 F. G. Hansen 

858 Fmd. Nielsen 

f/' .eJL .eJt. ~ stoJLe, ~ 
og et godt Formaal 

Hvem vil ikke gerne have en splinterny 30 Kvadratmeter Spidsgatter 

Klassebaad. Der ligger saadan en ude ved Nordre Mole i den nye 

lystbaadehavn i Svanemøllebuglon, og er man holdig, kan man ogsaa 

faa den, Don bortloddes nemlig, og det er Øresundsklubben .Frem", 

der bortlodder den til Fordel for sil Øvelsesmateriale. Øvelsesmateriale 

er en uhyre> vigtig Ting for en Klub, der vil holde liv i sine Rækker, 

der vil opmuntre Ungdommen !il al leve Sejlsporten, sunde liv. Og saa 

er det et ualmindeligt smukt Stykke Baadcbyggeri. der ligger derude og 

venter paa sin lykkelige Ejermand. Baaden, der er 7 ,20 t-.foter lang, 

2,42 Meter brod og 1, 11 Meter dybtgaaende, er bygget paa Køben

havns Y a,;ht- og Motorbaadsværft. Den er forsynet med 1030 kg Blykøl, 

og saa er den udstyret med en Sejlsportsnyhed, der sikkert i Fremtiden 

vil faa sin Betydning, Det er en saakaldt Styrnakkumulator, Utzons Opfin

delse, I Stedet for den faste Forbindelse mellem Rorpind og Rorlioved, 

'" di•se to Dele her forbundet med hinanden ved Hjælp af Staalfjcdre, 

hvilket muliggør, at man i Søgang ikke behDver at lægge R~ret i Bordo 

for at bremse Baaden op, Hertil virker Anordningen automatisk. Og naar 

man skal sejle i snævre Farvande eller gennom Indløb, kan denne Elasti

citet i Roranordningen ophæves simpelthen ved, at Anordningen af[aascs. 

Hvem vil være Ejer af en saa dejlig Baad? 

Til Radioekspedientprøverne indstilledes 8 Elever, 
hvoraf 7 bestod. 

(l\Iin. 3,2, Max. 8,0 Points). 
K. C. Nondal, Nordby, II Kis. 6,7, Telefoniprøven 7,0. 
P. E. C. Schønfeldt, Odense, II Kls. 5,8, Telefoniprø-

ven 5,5. 
T. A. Madsen, Esbjerg, II Kls. 5,2, Telefoniprøven 6,0. 
K. H. Nielsen, Samsø, II Kls. 5,0, Telefoniprøven 5,3. 
H. N. Petersen, Sønderho, Telefonip1·øven 6,0. 
C. 0. J. Jensen, København, Telofoniprøven 5,3. 
C. J. Nielsen, Nordby, Telefoniprøven 4,8. 

Som Privatist indstilledes til Kystskipperprøven 
T. A. Jensen, Esbjerg, der bestod med 9 Points. 

Fra Svendborg var indstillet en Styrmand til For
nyelse af forældet Certifikat. Han bestod saavel denne 
Omprøve som Telefoniprøven. 

Fra Blaavand Radio havde Statstelegrafvæsenet 3 
af deres egne Telegrafister til Omprøve, som de bestod. 

Eksamen sluttede med en Festlighed paa • Skolen. 
Til Stede yar • Hr. Navigationsdirektør, Kommandør 
V. Lorck og I-Ir. Kaptajn H. A. Guldhammer fra Navi
gationsdirektoratet, Repræsentanter for Nordby Sog
neraad, Assurancefonden, Skibsrederforeningen og 
Navigationsfonden, desuden Skolens Lærere og 
Elever. 

»Konsul D. Lauritzens Flidspræmie", en Sekstant 
med Inskription, tildeltes K. C. Nonclal, Nordby. 

Nye Kursus paa alle Afdelinger begynder straks 
efter Eksamen. 

A/s MONTANA 
Telefon 9246 
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'Ys H.C. Christensens Staalskibsværft 
MARSTAL 

Boganmeldelse. 

VIJRII I VOlD 
Roman for Ungdommen af Knud Andersen. 

Aschehoug Dansk Forlag har udgivet denne »Roman<, 
173 Sider. Pris 4 Kr. kartonneret. 

I sine Skildringer fra Søen og Naturen ]Jaa New Zea
land og Aucklandsøerne er Knud Andersen heil sig selv. 
Det er kun Skade, at >Romanen• snarere er el Grimms 
Eventyr; men Bogen er særlig anlagt for Ungdommen, og 
Knud Andersen viser her sin Evne som Fortæller for den 
yngre Generation. Han lader de unge foretage en lang og 
spændende Sørejsc ganske alene, og trods Ungdommen 
eller maaske netop derfor naar de lykkelig og vel baade 
ud og hjem efter al have oplevet de sælsomslc Eventyr og 
truffet en mystisk Eneboer, som skænker dem en Skat, 
saaledes at alt ender lykkeligt. 

Historisk Dag for svensk Skibsfart 
Den 28. Maj bliver en historisk Dag for svensk 

Skibsfart. To store Begivenheder er fastsat til denne 
Dato: I Stockholm indvies » Sjohisloriska I'duseet« af 
Kong Gustaf, i Italien søsættes Skandinaviens største 
Skib, Svenska Amerika Liniens nye »Stockholm«. 

Fynske Yachthandler 
Der er øjensynlig Fart i den fynske Sejlsportverdeu. 

Kendetegnet er den relativt store Omsætning, der i Aar har 
været i den fynske Yachthandel. Her bringer vi Forteg
nelse over Fartøjer, som i den sidste Tid, gennem Frode 
Nielsens Yachtbureau, Svendborg, har skiflel Ejer: 

Prokurist Chr. Rasmussen, Svendborg, har solgt sin paa 
Fyn kendte Kapsejler »Letl< til Lantlsretssagf. Elmquist, 
Svendborg. - Hr. Børge Nielsen, Nakskov, har Lil Hr. 
E. K. Hansen, Svendborg, solgt Kutteren >Bris•. -· Køb
mand Niels Anker, Nakskov, har til Bankassistent E. Ras
mussen, Svendborg, solgt sin smukke Motorbaad »Schott•. 
- Skibsbygger A/S Jens Laursen, Struer, har til Inge• 
niør Lanstlown, Odense, solgt sin Nybygning 30 kvm. 
Utson Klasse-Spidsgatter. - Fru Skibsreder Rasmussen, 
Svendborg, har til Kapelmester Eyvind Kjær, Svendborg, 
solgt sin 6 Tons Motorbaad »Dan•. - Hr. Brogaard Pe
tersen, Nyborg, har solgt sin kendte Kapsejler »Auquilla< 
til Hr. Henning Knudsen, Nykøbing F. - Fru \Villesirup, 
•Mia Mara<, Svendborg, har til Fabrikant N. Christensen, 
Tommerup. solgt 4 Tons Motorbaad •Rex•. - Fru Sehrei
ner Hansen, Svendborg, har til Overassistent Brygger, 
Vejle, solgt 4 Tons Motorbaatl >Tonicum<. - 6 Meter 
R. Kulter •Carina< Cl" af Ejer-Konsortiet v/ Langaa Jen
sen, Faaborg, solgt til Havnefoged R. Sørensen, Nakskov. 
- Tandlæge Chr. Christensen, Silkeborg, har solgt sin 
30 kvm. Berg-Spidsgatter, til Lærer Mathisen, Frederiks• 
sund. - Lagerforvalter Petersen, Svendborg, har solgt sin 
Sportsmolorbaad •Inger• til Direktør Helge Wessel, 
Thurø. 

HO~RO SKI~SVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sejl= og Motorbaade 

Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 

"Dragør" Motoren 
Dansk Arbejde danske Baade. 

5,10-20 Hestes Kraft. • Forlang Tilbud og Brochure. 

Dragør Jerns1øneri & maskinfabrik, 
W. Heincke. • Telf. Dragør 337. 

I V I G GO JENSEN, Aarhus 
Skibsreparationer • Telefon 2437 - Grundlagt 1908 

Betydningen af FJaademagt 
Under Krigen mellem de amerikanske Nord- og 

Sydstater, fandt den 9. :ti.farts 1862 det berømte Slag 
Sled paa Saint Jamesfloden mellem Sydstaterncs »Mer
rimac• og NOl·dslalernes •Monitor«. »i\ionitor«s abso
lutte Overlegenhed gjorde sig hurtigt gældende, og 
dvlenimac« blev slaact. ,rv[errimac• var beskyttet af 
Panser, men laa højt paa Vandet, og dens Skyts, del· 
fyrede igennem Porte i Panseret, var lige saa ube
vægeligt, som i de gamle Træskibe. 

"Monitor« var konstrueret efter Principper, der blev 
bestemmende for moderne Krigsbygning, den var hur
tigere end • Merrimac«, pansret overalt, og Skytset 
var monteret i et drejeligt Pansertaarn, den Jaa meget 
lavt paa Vandet og frembød et ringe Maal for Mod
standerens Artilleri. 

Den 16. April 1863 forcerede Nordstaternes Flaade 
under Admiral Porter Spærringen ved Vicksburg. Fort 
Vicksburg faldt den 4. Juli 1863 og Nordstaternes 
Flaade etablcl'edc Blokade af Sydstaterncs Kyster. 

Det viste sig under denne Krig, at den vandtes af 
Nordstaterne, fordi de forstod at opbygge en Flaade, 
og det viser sig altid, at den maritime Faktor spiller 
en stor Rolle i den Slags Tilfælde. 

AARHUS YACHTVÆRfT 

Te f, 5298, 

v. J. P. PETERSEN, 
Skibs- & Baadebyggeri. 

lystbaad~ha.vnc.r:i, Tclf. s2.9s 

SKIBSVÆRFTET LILLEØ'' KORSØR 
" v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 

Ny Ophalerbeddi ng For Skibe indtil 450 l:Ons EoenYægl 

Telefon: 452 
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Tillæg til Vikingen 111 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Det Forenede D,,mpskibs,Sclskab, A1S 
A. P. Moller,Tankbaade og Linieredcri 
DiS .,f 1912 
DIS Svendborg 
DIS af 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritoen 
D,'S D.,nnebrog 
DIS Norden 
DIS Prog,oss 
D/S Torm 
Det Danske Petroleums A/S 
DIS Odent 
J /S Myren 
Det Dansk,Franske D/S 
D/S Vendila 
D/S D. F, K 
DIS Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Pacific 
A/S Det danske Kulkompagni 
A/S Motortramp, Stensved 
Rhederi M. J cbsen, A.S, Aabcnr,1a 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings,Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Activ, Korsor 
DIS paa Bornholm af 1866, Ronne 
D/S Baltic 
0/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det Dansk,Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter, Odense 
A/S Det Store Nordiske T olegr.,fselsbb 
A/S Vestjysk Dampskib<selsk.,b 
D/S Phonix, Esbjerg 
J. Saabye G.. 0. Lerche 
D/S Viking 
D/S af 1\125, Esbjerg 
Det Forenede Bugser,elskab, A/S 
A/S Draco • 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
III 

15. Maj 1938. 

KØBENHAVN Stabelafløbnin·g 
Den 28. April løb fra Burmeisler 

& Wain's Værft Nybygning Nr. 634 
i .Vandel. 

Skibet bygges for den rumænske 
Hcgering og er et Passager- og Last
skib, konstrueret til Bureau Veritas 
Klasse + 1 3/3 L. 1. 1. 

Dets Hoveddimensioner er føl
gende: 131,82 m X 17,37 m X 9,37 
rn, og det er et Søsterskib til »Tran
silvania•, som løb af Stabelen for 
nogle Maanedcr siden. • 

Skibet faar elegante Liniei· og 
bliver helt igennem smagfuldt ind
rettet. Der vil saaledes om Bord 
være elektriske Kraner, Spil og Sty
n~maskine etc., en gennemført kun
stig Ventilation, Luftkonditionering 
i flere Saloner, samt store Last- og 
Proviantkøleanlæg. Desuden vil der 
blive indrettet Biograf, og Højttalere 
til Transmission af Musik- og Ny
heds~tof vil blive anbragt paa Dæk 
og i flere af Kahytterne. Til Sikring 

af Sejladsen vil de mest moderne 
Navigationsinstrumenter blive taget 
i Brug, saasom Ekkolod, Radiopej
ling, etc. Det siger sig selv, al Køk
kenet vil blive indrettet efter de 
nyeste Principper, saalcdes at sclY 
et. meget fordringsfuldt Publikums 
Krav vil kunne opfyldes. 

Til Stede ved Afløbningen var: 
den rumænske i\linister Georges 
Assan, Legationsraad Marcel Ro
manesco med Frue, Generalkonsul 
Olaf L. Kongsted med Frue, den 
rumænske Ingeniør Aurel Teodo
ru, der fører Tilsyn med Skibets 
Bygning, Ingeniøl· G. Scherffen
berg fra Bureau Veritas. En(h·idere 
fra Burmeister & vVain: Direktører
ne C. A. Møller, G. Dithmer og A. 
Houmøller, alle med Fruer, samt 
Værftets Ingeniører. 

Afløbningen, der fandt Sled uden 
nogen Ceremoni, forløb heldigt, og 
Skibet bærer Navnet »Basarabia". 

'liiz- Grave17zaskl1ze1~ 

Vcrdem sto1·ste G,·avemafkbrn •Doejocng, under B«g6etl'.ng til lwllandJk Oslindicn. 

En meget stor Del af Verdens- el kendt Navn i denne Forbindelse. 

produktionen af Tin kommer fra Paa den hollandske Ø Billiton faar 

Bagindien. Banka paa Malakka er man Tin ved at grave det op af 
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Søer og Floder. Gravemaskinerne er som l\Iudder

maskine1· forsynet med Spande, der rummer 0,4 m3 • 

Ialt kan Maskinen opgrave ca. 2½ Million Kubik
meter om Am·et. Pontonen er 70 m X 23 m X 4 m og 

kan grave ned til en Dybde af 25 m. Maskinen er 

forsynet med 3 Dieselmotorer paa hver 530 HK. 

Naar Gravemaskinen, der er Verdens slørsle, er 
saadan et Monstrum, som vort l~illede viser, sau er 

Grunden den, at det opgravede Materiale gennemguar 
flere Udvaskninger og Sorteringer, før Resten, der 
indeholder de kostbare Tinsten, bringes i Land i 

Pramme. 
,Doejoeng« er bygget i Holland og skal sammen 

med en Søstermaskine grave i en Sø. Selskabet har 
nu 12 Gravemaskiner i Arbejde, de 10 altsaa paa 

Floderne. 

Transport af Kul • 

1 England 

Et Træk Beholdere med Kul paa 1'ej til Goole. 

I England eje~ mange Havneanlæg af private Sel
: .. kaber, der driver dem i Forbindelse med Transport
virksoi'iihed som f'. Eks. Jernbanedrift. Selskabet, der 
ejer Gooles Havn, har hl. a. ogsaa Kanaler op til 

Leeds og Wakefield. 
Kanaltransporten af Kul foregaar i særlig kon-

struerede Beholdere - de kan lll'C'ppe · kaldes Pram
me -, som er 6,1 m lange, 4,57 m brede og 2,74 m 
dybe. Med en Dybgang paa 1,83 m rnmmer de 35-40 
ls Kul. 19 Beholdere kobles sammen og bugseres ad 
Kanalen af en enkelt Bugserbaad. I Goole tømmes de 

med en særlig konstrueret Kran direkte over i Skibene. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 
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Medens der for nogen Tid syntes at være stor 
Interesse her hjemme for hurtige Motortorpedobaade, 
saa ser det nu ud til al den hat· tabt sig. I den engel• 
ske Marine, hvor man nu har prøvet dem undel· 
mange forskellige Forhold, er den derimod saa le· 
vende, at der for nylig er bestilt 9 Baade til. 

De Baade, del· her er tale om, bygges af British 
Power Boat Company i Hythe ved Southamplon. De 
er 18~19 m lange og har et Deplacement p:ia 15 ts. 
Besætningen bgestaar af 2 Officerer og 8 l\fand. Frem
drivningsmaskineriet bestaal· af· 3 Stk. 12-cyl. Power· 
Napier Motorer, hver paa 500 HK, dc1· driver hver 
sin Skn1c. Største Hastighed er over 40 kn, Kryds
farten 20 kn. Bevæbningen bestaar af 2 Sæt dobbelte 
Maskinkanoner og 2 Stk. 45 cm Torpedoer. Baaden 
kan ogsaa indrettes til Kastning af Dybdebomber. 
Trods sin ringe Størrelse er Bcboelse!;forholdene gode 
og Forsyninger kan medføres til ca. 14 Dage. 

I Modsætning til de under Krigen anvendte Baade 
har disse vist sig at værP udmærkede selv i svær Sø. 

Paa Grund af den 
ringe Dybgang vil de 

være i Stand til at gaa ind 
over Minefelter og foretage 

Torpedoangreb om Natten eller un
der Røgslør. Den store Fart og den lille 

Skydeskive, de frembyder, giver dem en stor 
Chance for at undslippe. De vil ogsaa være vanske
lige at ramme med Bomber fra Luften, og i Kamp 
med Flyvere vil de være i Stand li! at bide fra 
sig. -

De nyeste engelske Motorlorpedobaade er bygget 
noget større. De fremstilles af Træ af Firmaet Vosper 
i Pol"lsmouth og er 21 m lange med en Besætning paa 
10 Mand. Paa en maalt 1\fil har de i let Tilstand løbet 
55 lm og gør fuldt udrustet 50 kn, Maskinkraften er 
3 X 1000 HK. Forucl~n Luftværnskanonerne har de 
53,3 cm Torpedoel· baade for og agter. Det vil blive 
interessant at høre hvad disse )> l\L T. B. 102" kan 
præstere i høj Sø. 

Om Baacle af denne eller en noget lignende Type 
egner sig for danske Forhold, maa selvfølgelig de an· 
svarlige l\Tyndighecler afgøre. Man skulde dog trn, at 
vi med vore beskedne l\Iidler ved at bygge nogle Flo
tiller af dem vilde faa et Angrebsvaaben, som vilde 
gøre selv en overlegen Fjende betænkelig ved et An
greb paa vore Kyster. 

THE TEXACO COMPANYA/S 
Amaliegade 35 Telf, Central 10,828 
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En ny Slags Agterstævn 
lugen e1· mere i Tvivl om; at Strømliuieformen 

ogsaa har sin store Betydning ved Agterstævne. Det 
er dog dyrt at fremstille dem i eet med Støbegodset, 
og strømlinieformede Pladestykker, der sættes løse 
paa, er heller ikke billige og giver desuden mange 
Udgifter til Reparationer. 

Den her viste Konstruktion er patenteret og god
kendt af Lloyd's. Kun Skruestævnen er Støbegods, 
medens Rorstævnen er bygget af Plade og Vinkler, 
idet Konstruktionen er en direkte Fortsættelse af 2 
Spanter inde i Skibet. Sidepladerne gaar for oven 
direkte over i udenbords Klædning. Forneden forbin
des Skruestævn og Rorstævn af en smedet Sko. 

Stævnkonstruktionen har flere iøjnefaldende For
dele overfor den helstøbte Udførelse. Da den danner 
en direkte Fortsættelse af Spantekonstruktioneu, er 

·Styrken betydelig større. Fremstillingsprisen er min
dre og Tiden er kortere, da man ikke skal have Model 
eller er afhængig af Staalstøberiet. Ved Havarier, som 
ved Konstruktionen vil blive 1?3-indre end ellers, kan 
Reparationerne udføres hurtigere og billigere. 

PETER AAEN VAADBINDER 
Telefon 696, FREDERIKSHAVN. , Telefon 696. 

RØDSPÆTTE,, TORSK- OG KULLERVAAD 
Altid omgaaende Levering. 

Prøv mit nye Trawl til lslands•l"iskeriet. 
Tjæring af l'ovvæ,k, - Kunstig Tørring. 

INDHENT TILBUDl 

SECTION AT A.I'. 

GUDtitolt.S RtV!TtD AND 
WE!.OEO mPDJr 

Tysklands nye Øvelse,'l

skib ~Albert Leo 

Schlaegeter« for første 

Gang under Sejl paa 
Rejse fra Hamburg til 

J(iel. 

En ny Stævnkonstmktion. 

I 
::: :~:v 

SECTION 
ABOUT F~.l 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39, 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
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1. Bind. 

2. Bind. 

3. Bind. 

BARK[N Å\ARGRlTM~ 
A~ DAH#tARK 

0/ C/,,,;Jfmn ~o-6! J.R{ilJIIJM/Je1t 

udsælges fra » Vikingen«s Forlag til 

½ Pris 
før Kr. 6,00 for disse 4 store Bind, 

nu kun Kr. 3,50 for alle 4 Bind. 

Gang paa Gang er ,> Vikingen<< blevet opfordret til at 
forfølge den store Succes som Bogen »Barken Mar::: 
grethe af Danmark<< er blevet, med at udsende en ny 
Bog, men vi har et lille Restoplag, som først skal ud. 

Derfor benytter »Vikingen« sine 15 Aars Bestaaen til 
at realisere dette Restoplag til halv Pris, saaledes at 
alle nu kan erhverve 
denne spændende Bog 
om den danske Sø::: 
mands Liv. 

Da Oplaget kun er be::: 
grænset, sælges kun 
• alle 4 Bind samlet til 
Kr. 3,50. 

,,UIKlff 6Eff"S Eksoedilion, 
Gammel mønt 39. 

Byen 8040 

4. Bind. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Ban kok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

C ENTRAL rR '( K K E Rl ET 

I 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Af Kina-Clippernes Historie 
Ved Oscar Jensen 

,, \VESTWARD-HO'' 
"Westward-Ho" var hygget i Boston 1852 og løb 

af Stabelen som en rigtig Luskebuks. Fra denne Ny
bygnings Køl blev lagt og under hele dens Tilblivelse 
blev den omgærdet med Hemmelighedsfuldhed. Ingen 
Udenforstaaende vidste nøjagtig Besked om, hvem 
denne pragtfulde Clipper tilhørte, før den en skønne 
Dag i September flød paa Vandet med Sampson & 
Tappan's Kontorflag vajende fra sin Stortop. Men saa 
vidste ogsaa alle Bostons Søfart-Interesserede, at den 
var en Udfordring til New York og var blevet til for 
at hævne det Nederlag, Rederiets Clipper "Fl ying 
Fish" Aaret før havde lidt under sin Kapsejlads til 
San Francisco med New York-Clipperen "Sword Fish". 

Med Undtagelse af en ubetydelig Forskel i Stør
relsen var "Westward-Ho" en tro Kopi af "Flying 
Fish". Der var ikke sparet paa Clipperens Udstyrelse 
i nogen Retning, og til at opveje de faa Tons, den 
var mindre end sit Søsterskib, 
blev dens Sejl i Forhold til Ræ
ernes Længde forøgede med et • 
Par ekstra Ruller Sejldug. Clip
perens samlede Sejlareal ud
gjorde 49,900 Kvadratfod Bom
uldsdug, som efter Sampson & 
Tappan's Mening nok skulde 
faa den til at spadsere ud til 
San Francisco paa 90 Dage. 

Som Rederiet havde ind
kapslet sig i Hemmelighedsfuld
hed under Bygningen af "West
ward-Ho", gav Spørgsmaalet 
om, hvem der skulde føre denne 

Clipper, naturligvis ogsaa Stof til mange Gisninger; 
men dette var for øvrigt slet ikke bestemt endnu, da 
den blev søsat.. Der var paa den Tid ingen af de 
prøvede Clipper-Kaptajner ledige, og Trapperne til 
Sampson & Tappan's Kontorer blev formelig tynd
slidte af Skibsførere af alle mulige andre Kategorier. 
Der blev fedtet og savlet for disse Redere, saa det 
kvalmede for de gamle, oplagte Vandrotter, der "snak
kede Skiv" i Merchant Exchance, Sampson vilde helst 
vente med at besætte Posten, til han kunde faa en af 
de gamle, erfarne Clipper-Kaptajner, hvorimod Tappan 
tog Fedt og Savl for gode Varer. Og da Styrmand 
Hussey, som virkelig var en prøvet Mand i Te-Farten, 
reflekterede paa Tjansen uden et Øjeblik at spilde sit 
Mundvand, fik han den Besked, at han kunde komme 
med som Styrmand. Saa blev Resultatet, at Kaptajn 
Billy O'Brien efter Tappan's Indstilling fik Komman
doen over "W estward-Ho". 

Billy O'Brien var af irsk Afstamning. Han havde 
tjent Sporerne paa sine Søstøvler i Ostindie-Farten, 
hvor en stiv Groging var den staaende Regel, og han 
havde senere faaet dem forgyldt op i Fart paa Vest-



Kinesiske Pirater angriber en Clipper. 

indien, saa han var i Stand til at stikke den fornødne 
Kapital i Skibet, som almindelig krævedes for at skabe 
Interesse. Dette bidrog naturligvis ogsaa til, at han 
blev foretrukket - i hvert Fald frem for Styrmand 
Hussey, der var saa fattig og hard up, at han i Mangel 
af andet tog imod Tampson & Tappan's Tilbud og gik 
med som Førstestyrmand. 

Den 20. Oktober 1852 afsejlede "Westward-Ho" 
fra Boston til San Francisco med fuld Stykgodslast 
og 20 mandlige Passagerer, som alle var Eventyrere, 
der kun havde Tanke for hurtigst muligt at naa Cali
forniens Guldminer. Clipperen havde 3 Styrmænd -
staalhærdede Y ankeer med Hussey som første Mand 
- og en Besætning foran Masten, som talte 45 stor
kæftede og mere eller mindre stærkt kolorerede Sø
folk af alle tænkelige Nationaliteter og af en tvivl
som Kvalitet - det værste Skrabsammen, som tid
ligere var vraget af andre Redere og Clipper-Kap
tajner. ,,\Vestward-Ho" stak med andre Ord i Søen 
næsten som et flydende Forbedringshus. 

Paa denne sin Jomfrurejse var Clipperen ikke im
pliceret i nogen Kapsejlads ud til San Francisco; men 
det var til Gengæld Meningen, at den paa denne Rejse 
skulde slaa alle tidligere Rekorder, og dette vilde 
maaske ogsaa være lykkedes, dersom Sampson & Tap
pan fra Rejsens Begyndelse Iiavde sat den rette Mand 
paa den rette Plads. 

Der krævedes en jernhaard Disciplin for at tumle 
en saa sammenrodet Besætning foran Masten som den, 
"Westward-Ho" var bemandet med. Men Styrmand 
Hussey og hans nærmeste Undergivne kendle Taget, 
og de fik Clipperen under Sejl med en Præcision, som 
kunde staa Maal med en hvilken som helst Af sej Jing 
fra Boston i disse Dage, 'hvilket betød en Del. Men 
allerede den følgende Dag begyndte Kaptajn O'Brien 
at rive n_ed, hvad hans S~yrmænd med Møje og megen 
Haandkraft havde bygget op; og det rygtedes hurtigt 
blandt Folkene foran Masten, at Kaptajnen fortsatte i 
Søen, hvor de havde sluppet i Land. 

Det var højt Vejr, og Clip
peren strøg Syd over for en 
frisk Nordvesten med Skyscjl i 
Top og Læsejl til. Kaptajn 
O'Brien havde ikke vist sig paa 
Dækket hele Formiddagen; men 
ved fire Glas paa Andenstyr
mands Vagt om Eftermiddagen 
kom han trampende op fra Ka
hytten i løftet Stemning. Han 
missede med Øjnene mod Solen 
og de øverste Sejl, idet han nyn
nede en Strofe af en gammel 
Sømands-Vise til Groggens For-
herligelse. Saa rømmede han sig 

og spyttede ud over Skibssiden for at spare paa Log
gen, og efter at han saaledes ved at se sin Udgydelse 
forsvinde agterover mente at have konstateret Clippe
rens Fart, rystede han misbilligende paa Hovedet og 
brummede en Ed i Skægget paa, at det hele gik ad 
Helvede til med en 16 Mils ?art i Timen. Saa be
ordrede han Skysejl og Læsejl :>jergede, og da Ordren 
var efterkommet, gik han ned i Kahytten igen. 

En Time senere viste han sig atter paa Dækket, og 
nu var han rødblisset i Ansigtet og havde svømmende 
Øjne. Han læspede en Ordre :il Rorsmanden om at 
passe paa Styringen, og saa girede han selv hen paa 
Forkant af Halvdækket og varskoede: 

,~Røjler og Jager fast!" 
Andenstyrmanden, som var beskæftiget Midtskibs, 

rausede agterefter og forsøgte en høflig Indvending 
med Henvisning til Vind og Vejr. Men Kaptajn 
O'Brien værdigede ikke sin Andenstyrmand noget 
Svar. Han maalte ham kun et Øjeblik med et Par 
slørede Øjne; og som om han slet ikke havde hørt 
Indvendingen, brølede han endnu engang Ordren ud 
over Stordækket. Saa gik han agterover og dykkede 
ned igen; og Røjler og Jager blev bjergede, men ikke 
uden mange Skoser og megen Latter fra Folkenes Side. 

Imidlertid sad O'Brien ne2.e i Kahytten og pim
pede omkap med alle 20 Passagerer og følte sig som 
en allerhelvedes Karl, der nok selv skulde bestemme 
Farten. Og jo mere Spiritus han tog ind, jo mere 
svimlende forekom Farten han, saa han hver halve 
Time maatte paa Dækket og pille et Sejl af Clipperen. 
Og da Styrmand Hussey ved Afløsning kom op og 
fandt "Westward~Ho" afklædt til Mærssejlene og ikke 
mere Vind, end Clipperen magelig kunde fore hver en 
Klud, var hans første Spørgsmaal: 

,,Hvad i Helvede er dette her?" 
I faa Ord fik ban Forklaringen af Andenstyrman

den, og da Kaptajn O'Brien i det samme kom ravende 
op paa Dækket og nu ogsaa v:lde have Kl-ly-ly-lyve
ren fast, besvarede Hussey denne lallende Deliriums• 
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Kommando med et tordnende: ,,Bramsej I los!" -
Under normale Forhold vilde en saadan Kontraordre 
givet af en Undergiven naturligvis være at betragte 
som aabenlyst Oprør; men Kaptajn Billy O'Brien var 
paa dette Tidspunkt langt fra normal. Han var over
hovedet ikke i Stand til at skelne noget som helst 
klart, og da Styrma.,d Hussey tog Halvdækket med 
Stormskridt hen imod ham, veg han for Udtrykket i 
sin Styrmands Ansigt og kravlede paa alle fire bag
læns ned ad Kahytstrappen. 

Saa fik Clippere:i igen hver en Tomme Sejldug, 
der kunde hænges paa den. Og Kaptajn O'Brien fort
satte Drikkelaget i Kahytten uden at blande sig mere 
i Sejlføringen den Dag. 

Den følgende Dag var han kun et Øjeblik paa 
Dækket, mens han tog Observationer. Han maalte og 
maalte Gang paa Gang og rystede paa Hænderne, saa 
Solen formelig dansede Cake Walk i Reflektions
instrumentets Spejle, og for hver Maaling raabte han: 
,,time" til Styrmand Hussey, som læste af paa Krono
meteret; men dette var ogsaa hele Konversationen, der 
blev ført mellem disse to, og Resten af· Dagen til
bragte Kaptajn O'Brien som den foregaaende. 

Saaledcs forløb nu Dag efter Dag, og Clipperen 
kom over Linien og r:ed gennem Sydost-Passaten. Kap
tajn O'Brien regnede Observationer om Formiddagen 
og satte ud i Kortet om Middagen, og om Eftermid
dagen var han snydefuld. Han afgav daglig Kurserne 
til Styrmændene, og efter et heftigt Ordskifte med 
Styrmand Hussey om en Kurs, som efter Styrmandens 
Mening gik lige saa langt til den forkerte Side som 
Billy O'Brien selv, :mderholdt han sig udelukkende 
med Passagererne og sine Bouteiller, og ud over selve 
Navigeringen blandede han sig ikke i Sejladsen. 

Imidlertid slap Sydost-Passaten op, og omtrent 
samtidig var det ogsaa Slut med Kaptajn O'Brien's 
Beholdning af Spiritus. Vinden gik om i Vest med 
haarde Byger, som kom jagende oven i hverandre; og 
med disse brasede 
"Westward-Ho" Syd 
over med Røjler i Top 
og med en Skipper, der 
var sunket saa dybt, at 
han, efter at hans egen 
Sprutbeholdning var 
sluppet op, ikke und
saa sig for at tigge sig 
Stimulanser til hos de 
af Passagererne, som 
endnu havde noget paa 
Dunken. 

Med Undtagelse af 
Kaptajn O'Driens me-

,,Flying Fis/i'· 

ningsløse Bjergen Sejl under hans første Tilfælde af 
Beruselse i Søen ved Rejsens Begyndelse havde "West
ward-Ho" - takket være Styrmand Hussey's Optræ
den - endnu ikke spildt nogen nævneværdig Tid. Men 
da Clipperen saa naaede ud for La Plata, og Pam
paerne sendte en Deputation med Trommer og Piber i 
Form af en fonygende Pampero, som Clipperen dog 
uden Havari rystede af sig med den bare Rig, gav 
Kaptajn O'Brien pludselig Ordre til at lægge Roret 
op og brase rundt; og saa holdt han af for Vejret 
med Vinden ind paa bagbords Laaring og Bramsejl i 
Top og med Kurs Nordost. Det var efter hans Mening 
den værste Pampero-Tid, og han vilde paa den Maade 
forsøge, om han dog ikke kunde komme uden om 
denne Orkan-Zone. 

Styrmand Hussey forsøgte forgæves at gøre Ind
vendinger, og han misbilligede over for Passagererne 
en saa forrykt Navigering. Og til Trods for at de 
fleste af Folkene foran Masten vel allerede havde be
sluttet sig til at stikke af i San Francisco, gik de dog 
alle som een omkring og grinede i Skægget og slog 
om sig med den gamle, forslidte Frase: ,,more clays, 
more dollars". 

Vagt efter Vagt og Døgn efter Døgn holdt Kaptajn 
O'Brien nu "Westward-Ho" gaaende Nordost over. 
Alle Forsøg paa at tale ham til Fornuft var til ingen 
Nytte, og først da Passagererne den tredie Dag truede 
ham med at slaa Tappen i Spruttønden, hvis han fort
satte denne Vej længere, lagde han igen Clipperen om 
paa dens Kurs mod Kap Horn. Og nu begyndte om 
Bord i denne Skude en Forestilling, som ikke har sit 
Sidestykke i Te-Clippemes Historie. 

Det var efterhaanden gaact op for Passagererne, 
at de under saadannc Forhold kunde vente sig det vær
ste, naar de kom ned i de stormfulde Regioner om
kring Kap Horn. Det var jo aldrig godt at vide, hvad 
en Mand som Billy O'Brien kunde finde paa i om
taaget Tilstand. Og selv om disse Passagerer og Even-



tyrere vel ikke gik af Vejen for en Oplevelse ud over 
de almindelige, vilde de dog gerne helskindet ud til 
Californien, og det skulde ogsaa helst gaa saa hurtigt 
som muligt. De lod det derfor ikke blive ved Truslen 
om at slaa Tappen i Tønden, og de tog alle som een 
Afstand fra den fordrukne Kaptajn og henviste ham 
til Vandtønderne, naar han forsøgte at slaa dem for 
Spiritus. 

Den første Dag, efter at alle Agter saaledes havde 
vendt Billy O'Brien Ryggen, viste han sig slet ikke 
paa Dækket. Han sad ganske alene nede i Kahytten 
og skumlede, og da Styrmand Hussey tilfældig kastede 
et Blik ned gennem Skylightet, saa han ham sidde 
ved Kahytsbordet, ivrigt optaget af at studere Clippe
rens Manifest og Lasteplan. 

Styrmand Hussey tillagde dog ikke denne pludselig 
vaagnende Interesse for Clipperens Anliggender nogen 
dybere Grund. Han antog det nærmest for at være en 
Slags Tidsfordriv, og han skænkede det ikke nogen 
nærmere Tanke. 

Saa skete der ligesom med et en Forandring med 
Kaptajn O'Brien. Hver Gang Andenstyrmanden havde 
Vagt, kom Billy op fra sin Isolerthed, og nu var det 
ham, der ignorerede enhver, som hørte til Agter; og i 
Stedet for søgte han forefter til Folkene i Lukafet, 
hvor han kunde sidde Time efter Time og underholde 
sig med Frivagten. Og ved hver en Lejlighed, hvor 
Styrmændene brugte haarde Ord mod Folkene - eller 
det, der var endnu haardere, naar en Ordre ikke blev 
efterkommet i det fornødne hurtige Tempo, gav han 
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højlydt sin Misbilligelse hermed til Kende. Han afveg 
mere og mere fra den Bane, der var afstukket for 
enhver Clipper-Kaptajn, som havde Respekt for sig 
selv og sin Stand, og ingen Skibsfører har vel nogen
sinde arbejdet mindre i sit Skibs og sin Reders In
teresse end Billy O'Brien. 

Imidlertid faldt det i med stormfuldt Vejr. Clippe
ren havde bidt sig Sønden om Falklands Øerne og 
bovtede sig for klodsrebede Mærssejl og Fok ned mod 
Kap Horn - faktisk under Styrmand Hussey's Kom
mando. Kaptajn O'Brien var ganske vist hyppigere 
paa Dækket end hidtil - dog kun om Dagen - og 
navigerede stadig væk; men alle hans Beregninger var 
prægede af Mangelen paa Stimulans og lige saa 
upaalidelige som han selv. 

Saa skete det usædvanlige, at han ogsaa kom paa 
Dækket paa Andenstyrmandens Vagt om Natten; og 
dette var netop den Nat, da Clipperen for bagbords 
Halse stod Sønden om "Verdens Ende" og ind i Stille• 
havet. Vinden var stik Sydvest, og "Westward-Ho" 
strøg snært om Hjørnet for klodsrebet Stor-Mærssejl 
og Fok. Søerne kom rullende som hele Bjergkæder 
af Vand og med hvide Kamme, der brølede og hvæ
sede og hvislede af al den Brutalitet og Ondskab, der 
kan udvikle sig i dette oprørte Hav omkring Kap 
Horn, og de bragede mod Clipperens Bov og sendte 
Kaskader af Vand helt op over Mærseraaen. Men 
"Westward-Ho" klatrede ufortrødent til Tops paa 
Vandbjergene og rausede overgivent ned paa den mod
satte Side. Den stak Næsen i Sky og plumpede i til 
midt paa Fokkemasten, og Sprøjtet stod som en Røg 
fra For til Agter. 

Men dette Sprøjt var for vandet for Billy O'Brien, 
og Clipperen var aldrig saa saare kommen klar af 
Hornets Savtakker, før han trods alle Forskrifter for 
en vestlig Passage af dette Forbjerg ændrede Kurs og 
holdt af for Vejret, til han fik Vinden agten for 
Tværs. 

,,Hold godt Vest over" bød Maury's Sailing Di
rections for Passage rundt Kap Horn i vestlig Ret
ning, og denne Forskrift gentoges Gang paa Gang med 
fede, fremhævede Typer, som varskoede om Fare: 
"KEEP TO THE WESTWARD! KEEP TO THE 
WJi;STWARD!" Men Kaptajn O'Brien holdt straks 
Nord over og gav Clipperen fulde Mærssejl og fuld 
Fok; og den jog afsted klods op langs Ildlandet ~ed 
den fnysende Sydvesten bagbord ind to Streger agten 
for Tværs og med en Fart af 17 Knob i Timen. 

Fortsættes i næste Nummer. 

IS. Christoffersen & Co. 
Stevedores - Tlf. Ronders 2663 

Los,ibig og 
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Af C. 1\Tormann-J~Jansen 

II 

Atlanterhaoet. 
Atlanterhavet i 27 Minutter! 
Overfor den Opgave tØr jeg med nogen O\·ervur<lering 

sige, at jeg føler mig som Guden Thor, da han i Jætternes 
Hal satte Drikkehornet for Munden uden at ane, hvad det var, 
han indlod sig paa - at det var seh-e Havet, han skulde 
tømme i et Drag! 

Lad mig i hvert Fald nøjes med Nordatlanten! 
To Porte fører ud til Nordatlanterhavet: den ene vidaaben, 

Gabet mellem , Fairhill, den sydligste Shetlands Ø, og Foula, 
den nordligste Orkney-Klippe. Her gik de gamle Sejlskibes 
Vej, og fra Fairhill kom Fiskerpiger u<l i Baade med uldne 
Halstørklæder i straalende Farver i l\Iønstre, som skrev sig 
fra Spaniolernes Tid, den Gang den store Armada forliste paa 
disse Kyster. 

Den anden Port mellem Skotlands Nordkyst og Orkney
øerne er snæver og mørk, med strid Strøm, der skifter med 
hver Ebbe og Flod. Fra Kystens bratte Skrænter skraaner 
dystre Lyngheder opad - stadig opad - ,f:lde - gudsforladte 
- og dog - langt inde paa Heden stiger Røgsøjler i Vejret 
fra Hyrdernes Baal. 

Men det er slet ikke Røgsøjler - det er Skumsprøjtet fra 
Atlanterhavets Bølgebraad mod Dunnet Head's forrevne Fjeld
kyst, der inde fra Læ ser ud som Røgsøjler over Lyngheden. 

Mellem OrkneyØen Hoya og Dunnet Head er Portgabet ud 
til det fraadende Atlanterhav. Det har vel nok gibbet i den 
lille Skibsdreng, som første Gang skal ud i det Inferno. Men 

der staar ingen Dante'sk Indskrift over Klippeporten - tvært
imod: 

Skyd dristigt Hjertet op i Livet I, som her udtræde! 
Her har altid boet kække og haardfore Mænd paa disse 

Klippekyster ved Pentland Firth's stride Strøm. Ikke fur ingen
ting er Orkneyøhoernes Saga en af de muntrcste Oldtids
sagaer, hvor vi finder Kong Macbeth fra Skotland paa Gæsteri 
hos Orkney-Jarlen - her mærkes intet Samvittighedsnag, 
Gæsterne er alle glade, deres Kvinder lyser op i det dystre 
Landskab, og Mændene digter Drapaer om deres Bedrifter og 
deres Rejser. 

Her, i dette Portgabs harske Indramning, vil ogsaa jeg 
kvæde mit Drapa: 

Hvorfor vender jeg altid tilbage til dig, 
du svinagtigste af Alverdens Have, 
Nord Atlanterhav! 
Hvorfor lader jeg alle Drømme fare 
fra solfyldte Dage og stjernetindrende Nætter 
i Monsunens lette Brise over Sydens Hav 
for at sØge ind i dine sure 
evindeligt drivende Taagebanker, 
for at høre Brændingen brøle 
om dine øde og graa Fugleskær? 
Jeg skælder og smæder dig, 
sØger Ly dybt under Dækket 
ved en Sm.:ogtres og en Rompunch, 
men vender dog altid tilbage til dig, 
hilser glad dine Braadsøer og din rullende Dønning. 
Hvorfor dog? Jeg ved intet at svare, 

længes kun ud fra mit Hi: 
Lad mig atter komme ud og fare 
Rockall forbi! 

I 

Jeg skal lade Dem slippe med dette 
første Vers af mit Drapa - saa hensyns
fuld var de .gamle Orkney-Jarler ikke -
Versene i deres Drapaer var mangfoldige 
og uden Ende. 

Og nu er jeg med det samme ude i 
en af de gamle ThingYallabaade, der hug
ger sig frem med Damp og med Sejl -
saa fjernt fra en Nutids Atlanterhavs
Liner som selve Oscbjernskibet eller 
Ladbyskibet i dets Gravhøj. 

De sidste Oplæggere af Sejlskibe Marstal Havn Merkur, Elisabeth og Hista. 

Thingvalladamperen vælter sig i en 
Atlanterhavsstorm - gennem Koøjet ser 
jeg ud over: det fraadende Hav - ikke 
de taarnhøje Bølger, som vi læser i 
Drengeb~igcrne - for i orkanagtig Storm 
paa Atlanten ligger Bølgerne flade 
først naar Stormen ikke mere er paa sit 
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højeste, rejser Bølgerne sig. - Storm og Bølgeslag klarede 
Thingvallabaadene godt - det var ikke det, drr $]og dem 
ned. Naar jeg tænker tilbage paa det Afsnit af Atlanterhavs• 
sejladsens Historie, vil jeg give Thingvallabaadene et Hæders• 
navn og kalde dem de haard/Øre U<lvandreres Skoleskibe. 

Allerede paa Mellemdækket ombord begyndte Nybygger• 
livet i en ny Verden - hver Passager førte sit eget Sengetøj 
og sine egne Spisegrejer med ombord, og saa: hjælp dig selv! 
De unge Karle forude, de gifte Folk midtskibs, de unge Piger 
agter. -

De kunde komme ud for haardt Vejr - men det glemtes 
hurtirrt in-en naar Solen skinnede over blank Sø, og alle var 
oppe

0 
pa: Dækket. Og Farten gik mod den nye Verden i 

Vest, og hver Eftermiddag, naar Solen gled nedad, byggedes 
der en glitrende Guldstribe-Bro gennem Vandet, over til tlet 
forjættede Land - næsten til at tage og f.Øle paa! 

Den Gang var det jo saadan: naar et Skib havde kastet 
den sidste Fortøjning Ios. var al Forbindelse med Land brudt 
af, ingen Meddelelse kunde sendes til dem eller fra dem, der 
var alene ude paa Havet. Alle ombord var henviste til kun at 
bekymre sig om sig selv og dem, de var sammen med paa 
denne ene' Rejse. Se den unge l\fond, som staar paa For
dækket med Armen om Livet paa sin Kæreste. Han har 
lovet hende at føre henc:e til et Land, hvor hun skal kalcles 
Missis og ikke Madam. 

De, som er unge nu, forstaar ikke, hvor meget dette betød, 
og hvilken Drivfjeder til Udvandring denne ene Ting var. 

Og husk paa: den Gang stod alle Porte for Udvandring 
vidt aabne, og de, som rejste ud, vidste nogenlunde, hvad de 
rejste over til. Castle Garden stod derovre ved Hudsonflodens 
Munding i selve New York og tog imod med aabne Porte. 
Og den unge Udvandrer, som paa Fordækket saa op mod 
Kahytspassagerernes Øvre Dæk, han vidste godt· nok, at i det 
nye Land, de stævnede i:nod, der vilde de haardføre Mellem
dæksmænd snart tage Luven fra dem, som nu hoede sig saa 
stolte deroppe - mon ikke en eller anden Fars Søn deroppe 
vilde faa sin Rejse hjem mellem et Par skruphØvlede Brædder 
mærket Head - Hoved - i den ene Ende og Feet - Fødder 
- i den anden - medens han - han og hans Brud sejler paa 
Besøg til det gamle Land som holdne Folk paa Kahytsplads? 

Og saa var der dog saare spartansk i en gammel Thing
vallabaads Salon med det lange Midterbord, hvor SnapsC'n ikke 
manglede. Og der kan vel være sunget lidt vel ofte paa 
Melodien: ,,,,Wenn das Atlantische Meer lauter Champagne 
wiir". Pau Søen taales en Del. Jeg skal ikke forsvare Drukken-

skabens ulykkebringende Last. Men for den, der paa nært 
Hold har oplevet den Demoralisation og de Ulykker, som 
Forbudet senere fprte med sig i U. S. A. - for ham maa det 
være tilladt at pege paa den Hjælp, det har været for mangen 
ung Mand i Udvandringens store Tid, at han altid, saafremt 
han kun ejede 5 Cents til et Gl~s Øl, altid kunde spise sig 
mæt i de amerikanske Salooners Free lunch - det var ikke 
Barmhjertighed - det var hans Ret. Jeg vover den Paastand, 
at i Aarenes Løb er langt flere unge Mænd reddet for Sam
fundet ved Saloonernes Free Lunch, end der er sunket ned i 
Drukkenskab og Ulykker ved de samme Salooners Fristelser. 
Sig mig imod, hvem der vil! 

Hver Udvandrer drog ud mod sin Skælme - nogle naaede 
det Maal, de havde sat sig - mange naaede det ikke - de 
fleste greb rask til og naaede helt andre Maal, end de tænkte 
sig, da de rejste ud - men hvordan da med Sammenholdet 
imellem dem? 

Lad mig her mindes en l\fond, som den Gang drog over 
med den faste Vilje og Tanke at samle alle Danske i U. S. A. 
til et Brodersamfund, enigt og stærkt - som i Enighed og 
Stolthed skulde mindes, at de var sejlet under dansk Flag 
til den nye Verden - Stjernebanneret og Korsflaget sammen
flettet - det var Frederik Grundtvig, den gamle Biskops 
yngste Spn N hans Kamp for Ideen førte til, at han og hans 
Hustru drog ud i Wisconsins Skove for at leve i Ensomhed -
langt langt bort fra Menneskers Færden. 

Paa Kommandobroen stod Kaptajn Thomsen, Rom med sine 
400 Rejser over Atlanterhavet var selvskreven til at ane den 
Titel, som Kejser Wilhelm mange Aar efter gav fra sig: Ad
miral des Atlantischen Meeres - og indenfor et Ko1ije om
bord paa hans Skib sad jeg og renskrev mine f.ørste Tryk
sager og digtede om Oceankærlighed og om de Menneske
skæbner, jeg havde mødt paa Havet og dets Kyster i Vest og 
Øst - alt det er længe, længe siden - og glemt 

Sentimentalitet - ud gennem Koiljet - væk! 
Den danske Atlanterhavslinje blev fornyet - kort efter 

Aarlrnndredskiftet sejlede de tre Søsterskibe Oscar JI, Hellig 
Olav og United States frem i Kølvandslinje. Senere kom 
Fr. VIII som Linjens Admiralskib, og alle sejlede over At
lanterhavet i stØt og rolig Fart, indtil Krigen kom. 

Atlanterhavsfarten var dog blevet en hel anden. Den store 
UdvandringsstrØm var ved at slække og ebbe ud. Castle Gar
den var blevet Akvarium, og den nye Indvandringshal paa 
Ellis Island var en snævrere Port at slippe igennem. 

Lyt! Castle Garden og Ellis Island taler med hinanden 
tværs over Hudsonflodens brede Strøm: 

Højt over Flodens Lann og Lyde gennem en Foraarsdags 
æterklare Luft, lyder Castle Gardens dybe, alderdomsprægede 
Rpst: 
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Hvor er de henne nu, de kække unge Mænd og de fuld
barmede Kvinder med rappe Hænder paa Skafterne, som tram
pede ind over mine Gulvbrædder og satte Knoen paa et Sted 
midt i det flammefarvede Amedkakort, som hang paa min 
Bagvæg, og sagde: Her vil vi bo! 

Og Børneflokken, som fulgte med Far og ]\for ind i det 
forjættede Land - den ældste lille Søster med de smaa • 
Søskende ved Haanden trip trap Træsko! Ind over mit Gulv? 

H\·or er de henne nu, de gamle Forældre, der kom fra 
Europas fattige Egne for at leve deres sidste Dage paa deres 
Børns Hjemsteder i de vældige Korndyngers Land? 

Roligt og trygt kunde de altid vandre ind gennem min Port. 
Men Ellis Island, som ligger med sine spraglede Tivoli

agtigc Kontorbygninger skinnende i Solen, svarer med ung
dommelig Haanlatter: 

Ha ha! du gamle Bindingsværk, din Tid er forbi! De 
kække Mænd og de frodige Kvinder, som gik gennem dine 
Porte, de er nu de første og de ivrigste til at slaa Bommen 
ned og sige til hver, som nærmer sig: Bliv horte! Landet er 
vort, og her er ingen Plads for jer! 

Og jeg har Stengulv - koldt og haardt - ikke til smaa 
BarnefØdder at trippe rundt paa ! 

Udviklingen var gaaet sin Gang, den eneste mulige Gang: 
fra at være Danske i Amerika var Invandrerne blevet Dansk
Amerikanere - nu var en ny Generation ifærd med at kaste 
Bindestregen væk og blive det, som deres Ret er: amerikanske 
Borgere uden Bindestreg. 

I denne Omdannelsens Tid tog en stærk og klartseende 
Mand Førerskabet. Max Henius h_Ører Atlanterhavet til. Paa 
Rejser frem og tilbage - altid med de danske Skibe ·
tog hans Planer fast Form, og med fast Haand førte han 
dem igennem - i Medvind og i Modvind, som det hører sig 
til paa Søen - i sin evig vaagne Fantasi saa han Rebild Bak
ker og Sohngaardsholms Arkiv for sig, som de nu staar -
medens han stØt arbejdede med sin Kongstanke - indtil Kri
gen kom. 

Nu har Bølgerne forlængst lukket sig over Krigens Køl
vundsfure og slettet den ud - hvad er da det Indtryk, som 
hos de fleste har bundfældet sig af Verdenskrigen og Tiden 
derefter? 

Mon det ikke er det samme som hos Grønlandsskipperen, 
der i August 1914 intetanende kom sejlende med sin gamle 
Grønlandshark ude fra Havet ind mod Fairhill. Og det mørk
nedes, men Fyret paa Fairhill blev ikke tændt. Et at det 
britiske Riges største og vigtigste Fyr blev ikke tændt. 

Skipperen stirrede og stirrede og forstod ingenting. Saa 
slog han bak og ventede til Daggry. ]\!len hele Natten gik han 
paa Dækket og brummede: 

Dette her kan ikke være virkeligt - dette her maa være 

Løgn. 
Sommetider synes jeg, at al Historieskrivning om Krigen 

og Efterkrigens Tid kan rummes i den gamle Grønlandsskip
pers Ord. 

Dog staar en Ting fast, og den skal ikke glemmes her 
paa Atlanterhavet eller hives ud gennem Koøjet. Der er ingen 
Tvivl om det, at Stinderjyllands Genforening først og fremmest 
skyldes U. S. A.s Sønderjyders personlige Henvendelse til Præ
sident Wilson - vist nu det eneste af de mange gode For
sætter, Præsident Wilson rejste over Atlanten med, som blev 
til varig Glæde og endnu bestaar. 

Op at se Land! 
Saint Kilda, den ftSrste HebriderØ toner frem i Lystaagen, 

idet Solen staar op en stille frostklar Vintermorgen. l\fand og 
Hustru, som i deres tidligste Ungdom er draget fra Sønder
jyllaud til det frie Amerika, vender hjem for at stemme. 

Damperen skærer stfJt gennem den blanke Havflade, under 
den skyfri Himmel sværmer Nordatlantens l\fuager. Forude 
dukker nyt Land frem: en Klump stejle Klipper: de syv 
Jægeres Ø. Sagnet fortæller, at mens de var i fuldt Jag efter 
den yndige Saint Kil da, blev alle syv Jægere forvandlede til 
Sten. 

Mand og Hustru taler sammen: Ved du, hvordan jeg ser 
paa de Klippesten? Jeg ser dem som et Symbol paa Europas 
Ungdom der er hlevet jaget frem - de vidste ikke selv mod 
hvilket Maal - nu staar de her som StenstØtter ude i det vilde 
Hav - som Europas Vartegn. 

Snak, siger hans Hustru, de Stenst_Øtter har jo staaet der 
i mange tusinde Aar ! 

Ja vel - ja vel - Menneskers Færd har ogsaa været den 
samme, saa læ.nge Mennesker har været til. 

Og nu er vi naaet til Dunnet Head's Portgab, hvorfra vi 
gik ud, sejler ind gennem Pentland Firth. luden MfJrket falder 
paa, kan der faas et Kig ind i Scapa Flow, lwor den tyske 
Flaade sænkedes . paa Fredsslutningens Dag. 

Ogsaa de danske Atlanterhavsbaade fandt deres Scapa Flow. 
Et for et blev de tre Søsterskibe sejlet over til Ophugning, og 
saa gik Linjens sidste Skib ud paa sin sidste Rejse. Et Skær af 
virkelig dyb Tragik hviler over denne sids"te Færd: Kaptajn 
Mecklenburgs og Kaptajn Peronards Død saa at sige paa 
Kommandobroen og samtidig dermed Dr. Max Henius' Døds
k_Ørsel en mørk Efteraarsaften i Rold Skov. 

Nu fører den svenske Amer.ikalinje, og de norske Baade 
sejler støt deres Kurs, men den danske Amerikalinje er ikke 
mere - paa Ruten sejler to første Klasses Linjeskibe under 
polsk Flag. 

Er jeg overtroisk? Ja, selvfølgelig er jeg overtroisk. Hvem, 
som har sejlet paa Søen, er ikke det? Lad mig fortælle en 
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lille Oplevelse: Ombord paa et af de tre Søsterskibe paa Rej
sen vestover var en polsk Adelsdame, som havde gennemle\'et 
Krigens Aar i sit Fædreland. Hnn var skøn og blid og sørg
modig som selve den heUige 'Guds Moders Billede i Czento
cllow, 

En stille Sommeraften ude paa Havet talte hun om, hvad 
hun havde gennemlevet og set af menneskelig Lidelse: 

Men I, I Danske, hvad futter og hvad forstaar I? Kun en 
Ulykke fatter og forstaar I lidt af: hvis nogen klager sig og 
siger: jeg sulter! Herreg-.1d - denne ringeste Del af al 
menneskelig Elendighed kan og vil I forstaa: fordi der kan 
I hjælpe! Men de Ulykker, som dræber Sjæle~ i et Menneske 
og ikke kan hjæl(leS - dem viger I tilbage for at kunne eller 
ville forstaa, I flegmatiske, sjælløse Danske! 

Hvad kunde jeg svare - det er altfor svært at faa det 
ene Folk til fuldtud at forstaa et andet. Og Et var jeg for
visset om: naar hun om lidt med sin blide Stemme fremsagde 
sin Aftenbøn, vilde h~n indflette en Forbøn for os sjælløse 
Væsener deri. 

Næste Dag var jeg nede paa Mellemdækket i Gang med 
de11 lovbefalede Aflusning, som skal foretages, inden Skibet 
,tØr løbe i~d i amerikansk Havn. Det er vore polske Emigran• 
ter, som staar for Tur. Stram Menneskelugt og sur Em af 
Sublimateddike oser ud i Mellemdækkets i Forvejen ram
saltede Atmosfære. Mange af de unge Mænd har Ar efter 
Hug eller. Skudsaar - Mærker fra Krigen i de polske Skove 
.:_ og Kvinderne er alle prægede af Lidelse og Savn og Sult. 

Om Eftermicldagen, da jeg glæder mig til at møde den 
blidt sørgmodige polske. Fyrstinde igen - da finder jeg hende 
forvandlet til en Furie: 

Hvordan er det,. mine Landsmænd behandles ombord paa 
dette Skib? hvad blodig Nedv,ærdigclse udsættes de for? 

Straks forstaar jeg ikke - saa gaar det op for mig: Fyrst
inden har paa egen Haand været nedenunder paa l\lellem-
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da,kket og uden at give sig til Kende været Vidne til Aflus
ningen af hendes Landsmænd. 

Jeg forsøger at forklare hende, at dette er noget, som maa 
gøres, og der er ikke noget Nedværdigelsesmoment i det, som 
gælder alle, og som vi ingen Bestemmelsesret har over. 

Umuligt at faa hende til at forstaa - hun ser kun sit· 
Folks Nedværdigelse deri, og hun taler synske og profetiske 
Ord: 

Den Dag skal komme, da mit Folk, som nu fornedres -
det skal rejse sig i sin Højhed og tage Styret, og I, som nu 
føler jer ovenpaa, skal ligge under! 

Intet Øjeblik faldt den Tanke mig ind, at polsk skulde 
faa Overtaget over dansk paa Søen. Det var derfor af ren 
Høflighed, at jeg den Eftermiddag svarede: 

I saa Fald, Madame, vil Flagets Farver, vi sejler under, 
dog blive ved at være de samme: rødt og hvidt. 

Nu, seksten Aar derefter, er den polske Fyrstindes Varsels
ord gaaet i Opfyldelse - naa, ikke noget at blive sentimental 
over - ud gennem Koøjet - væk! 

Maaske er der slet ingen Ting at græde over. Maaske gø.ar 
det, som vi fik en Anelse om den Septembermorgen i New 
Yorks Dokker, da den første Zeppeliner kom over Atlanter-
• havet. 

Dr. Eckener styrede sit Luftskib op langs Hudsonflodens 
Løb - netop den samme Kurs, som Fultons første Dampskib 
havde taget 120 Aar forinden. 

Alle de s111aa Bugserbaade paa Floden hylede og hvinede, 
men de store Atlanterhavsdampere laa stumme og saa til. 
Naturligt nok, fordi de ikke havde Damp oppe - dog kunde 
vi ikke lade være at se et Symbol deri: 

I Aartusinder havde Menneskene sejlet med Sejl - i 
godt et Hundrede Aar har de sejlet med Damp - i tyve Aar 
med Motor - nu sejler Luftskibet frem - store Damper, 
hvad nu? 
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EJ;,)Vk1~ 
a arn se v-,. ie9ner af 

en d<?r hender ham rne9ef-
bv "vi t-<I NGEN :· bedre 

i® 
I 

De huskor frn sidst~ at jc-:; oftcr U•lln.(ldflnni;ro• 
bet pm.1 "l'crncusu bcfon<lt mig .arene i en Red· 
ning~bno.d pnn llnv1,:t i ræt Tnage. og nt jeg r.:ræ<l ! 
Grnndcn bekæmpede jeg imhlh•ni.:1 og hcgymhc nr 
spcj<lc i:;cnncm den uigcnncmtrrenr;dii:::c Tunge efter 
Hjæ]pcn, - 1-Ij::r:lpcn, som jeg med Filctafo;tcns 
(muhrcmmcdunsk Udtryk for Skæbnetro} i::.ikrc 
Ovcrhcvjsninr; fohc manlte komme, 

Pludselig var det. som om en Rot.t ~ en hul. 
mcu <log venligsindet Ro:-it knldtc pnn mig ude 

fm Taur,:cn. S1r·n"1', kHrrL·ndc Ord n:rncdc mit 
\·rerkcn<lc Øre: ,.Ro, - Ro! - Det smider Livet, 
Sir Peter!'' - eller sandzm noget lignende. -
Var det Fnntnsi cUcr et hnlt klingende Vnrscl 
om Dil<l oc Undcrg1mg? 

Af og til I od jeg Aarcrnc .synke og !J.clj ontc 
mig nf et nf <le int-cnmtionulc Fnrc.sjg:nnler. ,;om 
altid BllHlr ti1 skibbrudne~ Di~position. Su,dedc:, 
fort!i-allc jeg N.:ttton ig('"nncm, - skiftevis med at 
ro og med nt i;ignn1iscr('. ~ Regnen strnmmcdc 
nc<l, or, Soen brugcde en <læmpc-t Akkord, .!iOm 

cn<lnn klinger j mil Øre i .!li.Ble Stun<lf!r foran 

T.clugcn var slln ta;t, nt ach- om min ru.re~ hygge
li:r;c "Pc.:i-cu:;/• hn,-'<le ligget lii:::c vc-d Siden uf 
mig, lmvdc- j('g ikke kunnet fon Øjo pnn. <len. 
.Men ak. det var- nok heller ikke smt vel! .......... 
l\fo[kc .Anc]scr !:!-neg sig inil over mit cllc:r-s san 
lyse og lette Sind. Hult pla5kedc S,nc-n i Tnngcn 
derude! 

~ ./~ 

;/,,-/ ,..,-.... 

/,//-•> 

.:;:_:;:-. 

"':--9-\ .. ... 
:.-;:Jr+ 

··•:,,-.-,;c 

Jeg: har senere i min Klub i London, - jeg er 
Æresmedlem .nf flere saa<lnnm;:, - diskuteret 
Spori;smo.n!ct om denne hule Ratst med i:mcrkendto, 
:i.mtori!Scrcdc Spiritister. l\!cn cet er- givet: Saa 
snnrt RLl!:ilun lmv<lc Iydt, fo'r jeg op og greb iv
ri~t efter .Anrcrnc. (Rcd.sknbcr nf Træ. frvormcd 
mnn smtter Bniulcn i Uev:æ-c:ehc, nnnr man er pnn 
Vandet. Tll Oply,m1ng for Lnmlkrnbbcr). 

Og Hf!.\ brnd Morgenen frem i n! :,in Prn~ 1 ; 

'fnogcn rnJlcdo t'.ig: bort~ og- der - tæl foran 
mig - liin t:h væJ<lig Damper, - on D,1,mpcr 
mc<l <let dar1t1kc FLc1.g .0ml>.';ldcn<lc ] ystir.t i Mori;o-n~ 

hri en. - J(_•j( v.:lr frcliil ~ frel..it i--om vc<l et 
Under! - Nan nej, ikke mere 1ne<l Umlcr ..... . 
Uhn! 

Se>nc-ro hr):rtc jeg:~ at en Dnmpc.r i 11i.i.se for tnig 
saa tunge Timer hele Tiden hnvdc ligget s:ta 
klmls op ml mig, nt Besætningen med s!or:::t.-:: Lct
hc<l hti.\"dc kunnet spyUo 11cd i 81rndcn til mig, 
hd:; de eller.i, lnl\'dc kunnet se rll ri.lmmc for 
Tu.agcn; - sna nær og <log ,um fjern! 

Men undedigt var det: Lige 1ni::g:ct !.vor ,-old
somt jeg roede, havde jeg en ubestemt Forncm
m,e)!'ic .af, at jeg ikke kom af Stedet. - Vnr det 
mine Nc-rvor (et Or<l:1 jeg ellers ikke k-cn<lcr), dcc
sp.iUcdr;: mig et Pud~? Jci;: sled i cl-et ziom en ,enl:1 
- jn, sonl en gal nm_i jeg bo.ve sol ud. ~om jeg 
dc:r po.<lletlc mig frem o,:cr det Gu]e Hn\'S llnlgc• 
vidder! 

Og hvnd <ler næslc-n vo.r det v,cr~ ...... , Irna: det 
be<l~te uf "det hele; Oµpc frn Skibets Dtd~ klang; 
mine kære Kammcrntcr.c; muntert kli11~cn<lc Stem• 
mer mig ly,;?ig? i il-lo<lc ! - Hnrrn ! - ·vnr jci 
lige ved nt rnnbi::, - rrll-c c-r frdst - hele nP;:.•r
:acus"s De-sætning er atter ~1..1.mlct pal! et r.-odt 1 

dansk Skih:i tjrercdc Planker uodcr Dannebrogs 



Tre af Søens flfelte 
(Fortsat). 

Oversat efter "Three Of A Kind" af Hanson W. Baldwin, 
United States Naval Institute Proceedings, November 1936 

Herndon og Central Amerika. Ved Søløjtnant fif. Louis-Jensen 

AT HAAB VAR UDE. ,,Central Amerika" var 
dømt til Underg·ang - lil Døden i en vild 
Septembernats Mørke. Dens Sider aabnede 

sig for Havet, alt Opstaacnde var havareret og itu
brudt, alle Sejl blæst fra Liget. 

Herndon, Kaptajnen, holdt sig fast i en Brostøtte, 

medens det synkende Skib rullede voldsomt i de 
himmelhøje Søer. Han havde set Solen gaa ned -
et blegt og mat Skær i Retning af Hatteras, den 
sidste Solnedgang, han skulde se. Han havde set det 
sidste Lys svinde hastigt, dengang det sidste Fartøj 
lagde fra, tungt arbejdende i det oprørte Hav. Da 

"Star of France". 1766 BT., ;·2250 T. DW., bygget 1877 af Harland & Wolff i 
Belfast (var Søsterskib til "Jupiter" af København) til]. P. Corry & Son i Belfast. 
Calcutta- og San Francisco-Trader med mange fine Rejser bag sig, solgt 1899 til 
J. J. Morse i Honolulo og San Prancisco, t·ideresolgt Decbr. 1905 til Alaska Packers 
Association, San Francisco. Fotografi visende Skibet strandet paa Alaska-Kysten, en 
Slægtning af mig, Einar Aaes, fØrte Skibet, der ved Højvande og pænt Vejr kom 
flot uden Skade. I 1932 solgt til L. Rotheburg i Los Angelos, videresolgt 1933 til 

Kaptajn ]. Andersen og ligger nu som Fiskelægter ved Redondo Beach Gal/. 
Fra Lods Gruelunds Samling. 

12 - Sig. at De har læst det I "Vikingen"! 

Natten var kommet, havde han set 
Søerne rulle forbi og forsvinde i 
Mørket, i Forbifarten visende deres 
hvide Tæncler under ham og den 
gyngende Bro. Langsomt skred Nat
ten frem mod den Time, ,,hvori 
syge Mænd oftest dør, og Skildvag
ter paa ensomme Bastioner knuger 
Haanden om deres Værge." Hern
don vidste, at alt var forbi, han gik 
til sin Kahyt .... 

I to Aar havde han ført Skibet, 
det, der nu sank under hans Fød
der. Det var en Pacific Mail-Dam
per, som oprindeligt havde heddet 
,,George Lan'', men som var om
døbt til "Central Amerika"; som 
alle Pacific Mail's Skibe førtes den 
af en Søofficer. Herndon kom til 
den fra den gamle "Potomac" i 
Home Sqadrom med Rang som 
Commander. - I omtrent to Aar 
havde han sejlet den frem og til
ibage paa Turen fra New York via 
Havana til det feberplagede Aspin
wall. Han havde sejlet mange hjem 
af dem, der var draget ud i 1849, 
med deres svulmende Sække med 
Barrer og Guld. Han havde sejlet 
letsindige Gadens. Fugle og Snese af 
æventyrlystne unge Fyre den lange 
Vej til Panamatangen - Poden til 
Californiens Guld. To Aar - og 
"Central Amerika" havde været 
med til at skabe Histol'ie. Og nu 
var det alt sammen forbi, - Poe
sien, det gyldne Skær og Livets 
Krydderi, - nu skulde Hjuldam
peren med de høje Master og de 
brede Ræer synke ned i Forglem
melsens Underverden, lig de talløse 
Mænd og Kvinder, den havde haft 
om Bord, de som, selv døde og 
glemte, dannede Grundlaget for 
Landets Vækst. 

Den var gaaet fra Havana og 
var staaet ud forbi det gamle Mor
ro den 8. September 1857 med en 



Besætning paa 101 Mand og 
474 Passagerer, Mænd, Kvin
der og Børn, - alt, hvad der 
kunde være, - de fleste paa 
Vej hjem fra Californien. -
Desuden 2,000,000 Dollars i 
Guld. De var gaaet fra Ha
vana i fint Vejr og højt Hu
mør - med Cuba agter som 
en rødgylden Sky i Horison
ten og forude den befærdede 
Søvej forbi Sandy Hook. 

De var gaaet fra Havana 
med Sejl, der bugnede j 

Nordostpassaten. Ved Midnai 
den niende var Vinden fri
sket, paa Hundevagten faldt 
Barometret stærkt. Ved Dag
gry blæste det en brølende 
Storm fra Nord-Nordost. To 
Dage i Storm, - Søsprøjt 
slog som Hagl mod Storm
sejlene, Hjulene malede lang
somt rundt, naar Skibet blev 
løftet af Søerne. Den ellevte 
om Formiddagen sprang "Cen
tral Amerika" læk, - Søen 
havde vundet. Men Herndon 
kendte ikke til at give op. 
Rødøjet og træt beordrede 
han sine Folk til Pumperne. 
Der blæste nu en Orkan. -
Vandet trængte rask gennem 
de aabne Fuger, løb i Lasten 
med en gurglende Lyd og gav 
Skibet Styrhords Slagside. -
Mægtige Søer brød inden
bords; det grønne Vand slog 
over Dækkene. Ved to Glas 
paa Eftermiddagsvagten hav
de Rangerne givet saa meget 
efter for Pre:Sset, at det ind
strømmende Vand, trods Pum
perne, havde slukket Fyrene 
påa Bagbords Fyrplads, og 
Maskinen stønnede og gik i 
Staa af Mangel paa Damp. 

Dælcsbillede fra Bark "Manunui" af Sidney. Fotografi visende Sldbet under Slæbning ud 
fra Lyttleton, New Zealand. Skibet var brgget paa FanØ som Bark "Thora" 1896, 411 BT., 
hjemmehørende i Nordby, Fanø til 2. Olctober 1912, da "Thora" laa i Sidney i Australien 
og blev solgt dertil for i 1000 og fik Navnet "Manunui". - Fra Lods Gruelunds Samling. 

Herndon kaldte Passage-
rerne op - satte alle til Arbejde for Skibets Frelse. 
Han delte dem i Hold til Lænsning; med Pøse, Tøn
der og Øsekar, Gryder og stønnende Pumper øste og 
sugede de af Vandmasserne i Lasten. Passagererne 
halede Tønder op i Taljer, tømte dem udenbords og 
lod dem atter gaa ned i det stigende V and under 
Dækket. Herndon satte nogle af dem til at stuve 
Lasten om - fra Styrbord til Bagbord - og imedens 
forsøgte han at faa Skibet til at stævne Søen ved 
Hjælp af nogle Sejldugslaser. Alle Passagerer, der 
ikke arbejdede i Taljerne, blev beordret over i luv 
Side; endnu engang kunde Skibet, omend kun for en 
kort Tid, møde Bølgekammene paa ret Køl. 

Men "Central Amerika"s Fuger var vidt aabne 
ud mod Søen. Passagererne - Mænd og Kvinder og 
selv de større Børn - arbejdede Side om Side med 

den udmattede Besætning med Pøsene og Tønderne 
og Pumperne. Det var til ingen Nytte. Vandet steg; 
trætte Muskler smertede i den endeløse Kamp, Skibet 
sank langsomt. Vandet naacde Askegravene, steg op 
mod de glødende Kul paa de hvidvarme Ristestænger. 
Hjulene gik i Stan; Mesanen blæste ud af Liget; 
Skibet faldt af og slingrede voldsomt. Natten faldt 
paa med hylende Storm over det synkende Ski·b. 
Pumperne gik; Pøsene kom rask op fra Lasten -
Mænd og Kvinder ved Taljerne blev opmuntret og 
ægget til fornyede AnstrengeIsel' af Herndon. En 
Matros begyndte paa en gammel Sømandsvise: 

Whisky is the life of man. 
0 Whisky Johnny! 

I'Il drink whisky while I can. 
0 Whisky Johnny! -
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I Nattens Løb lod Herndon Forraacn tage ned og 
prøvede Gang paa Gang at faa "Central Amerika" 
op i Vinden, men intet Sejl var stærkt nok.til at staa 
for Stormen. Hovpdsejlene var blæst til Laser. -
Herndon gav Ordre til, at Forsejlets Underlig skulde 
boltes til Dækket 

,, .... i den Tro, at Raaen kunde hejses, omend 
kun nogle faa Fod, og at Sejlet kunde fylde og 
Skibet faa Styrefart; men næppe var Raaen klar af 
det opstaaende, før Vinden i naadesløst Raseri greb 
Sejlet og blæste det fra Liget." 

Hen imod Daggry huggede Økser ind i Fokke
masten. Masten faldt mod læ Side med et Brag. Af 
Fokkeraaen og noget Tømmer og Sejldug lavede de 
et primitivt Drivanker. Agter hang der endnu Laser 
af Sejldug i Riggen, - men "Central Amerika", der 
havde Vand omtrent til Hoveddækket, vilde ikke 
luve og rullede voldsomt. Daggryet den tolvte saa 
et drivende, synkefærdigt Vrag. Men Herndon holdt 
Fol'tvivlelsen borte. Det var et •befærdet Farvand, 
han holdt dem ved Pumperne, hejste Nødsignal, af
fyrede Nødskud. 

Is! Is! gennem 25 Aar. 

~~' 
'S - • 

Is om Bord - er der en Vm·e, der er saa betyd
ningsfuld for Skibsprovianteringen? Isen er Hovme
sterens Stolthed - men ogsaa hans store Sorg. Isen 
er en Livsbetingelse for Fiskeren. Isen er uundværlig 
for os alle. Derfor kan en Virksomhed. som Krystal
isværket i København naa op paa de enorme Dimen, 
sioner, som dette Fabrikskompleks er vokset til gen
nem 25 Aar. 

I Anledning af dette 25 Aars Jubilæum har Kry
stalisværket sendt et ualmindelig smukt Festskrift 
rundt til sine Kunder, og naar man blader i det, 
imponeres man af de store Tal, der tilkendegiver 
Værkets aarlige Produktion. 40,000 Tons Is, udeluk
kende fremstillet af destilleret Vand, ":r dog en Post. 
Paa en fornøjelig og kunstnerisk lødig Maade for
tæller Festskriftet om Isens Bet) Jning i Landets 
Husholdning saavel som i de tusinde s~aa enkelte 
Husholdninger. 

Ved Middagstid begyndte Vinden at løje, men 
Stormen havde fuldført sit Værk. Det var L1de med 
"Cenh-al Amerika". Først paa Eftel'middagen kom 
et Skib i Sigte. Haabet vendte tilbage, men Skibet 
holdt sin Kurs. Lidt senere tegnede sig attel· Ræer 
mod den skyede Himmel, nogle faa Se_jl paa et Skib, 
der gjorde god Fart. - ,,Et Se_jl, et Sejl." Kanonen 
drønede. 

Sbbet, Bl·iggen "Marine" af Boston, Kaptajn Burt, 
drejede til, skønt den selv havde faaet Havarier i 
Stormen. Herndon satte Folk i Fartøjerne og fik dem 
firet af. Kvinder og Børn kom derned. Fartøjerne 
begyndte deres farlige Roning ad Læ til. Snart kastet 
mod Himlen og snart sænket i dybe Dale red de paa 
Søerne, naaede Briggen og roede tilbage den lange 
Vej til det synkende Skib. Endnu en Gang fuldførte 
de den farlige Tur, nu halvt fyldt med Vand, -
100 reddede. Da den sidste Baad lagde fra og den 
østlige Himmel beg·yndte at mørkne, vidste Herndon, 
at alt var forbi. Han havde holdt ud paa sin Bro, 
holdt Modet oppe hos sin Besætning, havde kæmpet 
den gamle Kamp mod de stærke Vande. Han stand
sede en Passager, som var ved at gaa ned i et Fartøj, 
og rakte ham sit Ur. '·Han kunde næppe faa et Ord 
frem, ha.h havde saa meget at leve for - han var 
kun 44 - sin Hustru, 1-in Søster, gift med Cormnan
der Matthew Fontaine Maury, sin Datter Ellen, som 
efter hans Død ægtede Chester A. Arthm, de for
enede Staters 21. Præsident, sin Tjeneste, sine Ven
ner. Han gav Uret til Passageren, talte om sin Hu
stru - ,,Giv hende det - og sig til hende - sig til 
hende - fra mig .... ". Han fol'maaede ikke at fort
sætte; han rystede paa Hovedet og vendte sig bort. 
Baaden roede bort.· Et Øjeblik efter stod Hemdon 
paa Broen, fattet ventede han paa Afslutningen. 

Den lod ikke vente længe paa sig. Briggen var 
drevet adskillige Mil ad Læ til. ,,Central Amerika"s 
Fartøjer var havareret, læk og halvt fulde af Vand. 
Damperen sank dybere, fik Styrbords Slagside. Dens 
Hoveddæk var saa godt som under Vand. Men der 
var ingen Panik. De mange, som havde maattet blive 
om Bord, saa deres Chef paa Broen, behersket og 
rolig stirrede han ud mod det svindende Lysskær i 
Vest - den sidste Solnedgang, han vilde faa at se. 

Den Nat sank "Central Amerika", og med sig i 
Qybet tog den Sækkene med Californiens Guld, sin 
Chef og 423 af sin Besætning og Passagerer. Foruden 
de iOO, som i Fartøjerne naaede "Marine", blev 49 
Passagerer den næste Morben taget op af den norske 
Bark "Ellen", efter at de i mange Timer havde klyn
get sig til Vragstumper. Flere Dage efter blev endnu 
tre frelst af den engelske Brig "Mary", efter at de 
med Golfstrømmen var drevet mere end 450 Sømil 
bort fra Ulykkesstedet. Herndon tilbragte sine sidste 
Timer under forgæves Forsøg paa at frelse Liv. -
Hvert Kvarter blev Raketter sendt til Vejrs, Red
ningsbælter .blev fordelt, da Skibet sank, og Kaptaj
nen satte Passagerer og Besætning til at hugge Træet 
op af Orkandækket for at lave en Redningsflaade. 
Da Skibet sank, kunde gennem Natten høres Lyden 
af Aarctag. Herndon prajede Hl Fartøjet om at holde 
sig væk, for at det ikke skulde blive suget med ned. 

Alt hvad gøres kunde, var gjort. I-Ierndon sendte 
Bud efter 1. Styrmand, van Rennselaer, og gik selv 
til sin Kahyt. Faa Minutter efter kom han atter paa 
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Broen, iført sm Gallauniform. Det Overtræk, som 
skjulte hans Kaskets Marineemblem, havde han taget 
af, og nu stillei.le han sig oppe paa Styrehuset. 

En Raket steg op - en glødende Meteor - der 
for en kort Stund oplyste det magtesløse, synkende 
Skib og deres forliste Forhaabningel·, som var draget 
vesterud efter Guld. Søerne brød mod de aabnede 
Fuger, - Søsprøjt, Skum og Salt farvede det op
staaende hvidt, det grønne Vand slog over Dækkene. 
Tilsidst krængede "Central Amerika" over. Hemdon, 
der holdt sit Tag i Styrehusets Gelænder, løftede sin 
Haand til en sidste Hilsen. Hjuldamperen lagde sig 
paa Siden og sank. 

Weniger, Kapitån-zur-See, S.M. S. Konig. 
Den 4. November 1918. En Tidsalder var forbi. 

Det røde Flag vajede over Kiel. Opstanden sydede 
og kogte i hundrede Byer. Staallinien langs Vest
fronten gav efter, den tyske Flaade gjorde Oprør. 

III Division, endnu tro mod den kejserlige Ørn, 
var stukket til Søs fra Kiel, efterladende "Konig", 
der stod indemuret i en Flydedok. ,,Schlesien", en 
gammel Præ-Dreadnought, bemandet med yderst 
patriotiske Kadetter, gjorde Klart Skib Kl. 8,15 og 
stod ud af Havnen uden at affyre et Skud, men fulgt 
af det nye Arbejdel·- og Soldater-Rands blasfemiske 
Forbandelser og knyttede Næver. 

Over hele Kiel, fra Krigsskibe og Hjælpefartøjer 
og Dokker vajede den røde Fane, kun ikke fra 
,,Konig". Klokken otte havde den hejst Hohenzol
lernes gamle Flag, det kejserlige Flag med dets sorte 
preussiske Kors og Ørn. Alene og hjælpeløs i en Ring 
af Kanoner, men uforsk_rækket. Den havde været 
forreste Skib i Højsøflaadens Kampskibslinie ved 
Jylland, Kapitan-zur-See Weniger var en Officer af 
den gamle Skole. Han havde holdt Flagparade Klok
ken otte, og hari og hans Officerer havde afslaaet 
det første Forsøg paa et .Angreb agterover mod Fla
get. I Land herskede Mord og Revolution - en Na
tion i Raseri; men fra "Konig" vajede endnu det 
gamle Flag. 

Op paa Formiddagen sendte Oprørerne en Depu
tation agterud til Kaptajn W enigers Kahyt. Bevæb
net med Revolvere, dampende paa Cigaretter og ufor
skammede i Ord og Gerning kom de ind. W eniger 
sad ved Skrivebordet med Ryggen til Døren. Han 
vendte sig og kastede et Blik paa dem - de, der 
engang havde været hans Folk. Saa fortsatte han sit 
Arbe.f de. Til sidst holdt han op at skrive, re.fste sig 
og vendte sig mod dem: ,,Hvad vil I?" 

Mændene rømmede sig og stammede. Endelig fik 
deres Ordfører deres Forlangende fremført: Flaget 
skulde hales ned og det røde Flag hejses inden 
Middag. 

Weniger gik hen imod dem og afslog roligt deres 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

633 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Benzin Bondmotorer 3, 6 og 12 HK. - Dæksmotorer 
6 HK,, Dicscl-1\fotorcr fra 10-450 WC., snnvel til Lyst
bnade som Fi.skcri m~ m. Forlang Tilbucl. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 

Fordring, De truede med at bruge Magt. ,,Saa længe 
jeg er i Live, skal det tyske Flag vaje fra mit Skib:' 
Og Flaget, det e::i.este, bølgede trodsigt over Kiel. 

I Land strakte den røde Strime sig ulykkesvanger 
over Gader og Dokker. Officerer barrikaderede Dø
rene i deres Hjem, Matroser i stjaalne Klæder og 
med stjaalne Sabler dirigerede Trafikken, Skarer af 
Mænd strejfede om i Byen og sang Revolutionssangen: 

. . . . Internationale 
danner Værn for Folkets Sag .... 

Ved "Konig"s Flagspil havde Kaptajn Weniger 
som Vagt for den svundne Tid sat en Frivillig, Løjt
nant Zenker. I to Timer gik han der, frem og tilbage 
- frem og tilbage, fra Styrbord til Bagbord og fra 
Bagbord til Styrbord, medens en Menneskemængde 
samledes paa den nære Dok, og medens Oprørerne 
paa "Konig" manifestel·ede deres Mod ved at holde 
Taler om Menneskehedens Broderskab. - Klokken 
nærmede sig toh·. 

Kaptajn W eniger kom paa Dækket og stillede sig 
ved Flagspillet, fulgt af sin Næstkommanderende, 
I·leinemann, to Kaptajnløjtnanter og flere Løjtnanter. 
Da Officererne samlede sig omkring Flaget, brød 
Solen gennem de graa Skyer over Kiel og belyste det 
kejserlige Flag, vajende over en By i Oprør. Da en 
Sky gik for Solen, drevet frem af Vinden fra Nord
søen, lød der et Skud fra Dokken. 

I samme Nu brød en smældende Byge af Skud fra 
Rifler og Revolvere løs fra Dokken og fra Skibet. 
Officererne, uden nogen Dækning, faa imod mange, 
saa Døden i Øjnene uden at blinke. Langsomt og 
omhyggeligt besvarede de de ujævne Salver. Blodet 
flød fra to saarede Matroser over Kajens graa Sten. 
Kugler slog hvinende mod Taarnenes Staal, slog Ma
lingen af Puller:erne og pløjede Furer i Dækket. 
Oprørerne kom nærmere, sneg sig agterover i Læ 
af Overbygningen. Deres Kugler kunde ikke længere 
forfejle deres Maal. 

Zenker løftede .Armene, hans Blod randt langs 
Naaderne. Weniger bøjede sig over ham, mumlede 
et Farvel. Over Zenkers Lig stod Chefen .Ansigt til 
Ansigt med sin Besætning. Han var saaret, men for
maaede at holde sig oprejst. En Kugle ramte Heine
mann, som næste::i. blev løftet af Stødet. En Kaptajn• 
løjtnant tog den ledige Plads i Kredsen, og den 
Saarede blev baaret ned om Læ. Stadigt nærmere 
kom Matroserne, fra begge Sider af Dækket og fra 
Dokken blev der skudt mod den lille Skare. 

Kaptajn Weniger blev ramt atter og atter, han 
vaklede, men stod med den rygende Revolver i 
Haanden ved Siden af Zenkers Lig. Hans Officerer 
faldt omkring ham, som Aks mejes af Leen, men 
over hans Hoved vajede endnu den kejserlige Ørn, 
vajede over en Verden, der var blevet forrykt. 

En sort Bølge brød frem mod Flagspillet. Inde i 
Kiel sneg mange Officel·er sig bort, forklædte eller i 
civil, flygtende f::-a Rædslernes By. 

Om Bord i "Konig" pressede Kapitan-zur-See W e
niger sin Revolver mod Brystet af en Matros, der 
havde grebet Flaglinerne - skød .... 

Verden omkring ham blev mørk - Weniger faldt 
med fire Kugler i Kroppen. Hen over de Døde bru
sede Bølgen, den svundne Tids prangende Symbol 
blev revet ned - i Stedet for Preussens Kors og den 
kejserlige Ørn udfoldede sig et blodrødt Banner. 

{Forl:!ættes 15, Juni). 
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og hans Eventyr 

1 dansk Tjeneste 

Af KAY LARSEN 

I KAPPESTRIDEN om at skaffe sig Kolonier og 
Handelsloger ude i fremmede Verdensdele, kom 
Danmark-Norge langt forud for Sverrig i Ost

ind i e n, men i A f ri k a, paa Guineakysten, var 
Svenskerne fremmest. - Og det satte ondt Blod 
hos os. 

Somme ældre Historikere holder meget af at 
fremhæve Danskerne paa Naboernes Bekostning for 
Redelighed, Tapperhed og gode Sæder, men i Virke
ligheden har vi ikke været synderligt mere englelige 
end andre Racer. 

Omkring 1655 flokkedes Hollænderne, Englænder
ne, Svenskerne og Danskerne ved Guineakysten for 
at fremskaffe Guld, Elfenben og Slaver. Stærkest var 
længe Hollænderne, der ved Elrnina byggede et stort 
Fort og stadig holdt armerede Skibe derved. Dan
skerne og Svenskerne drev Handel i og opretholdt 
Handelsloger i Gemorie, ved Capo Corso og i Ursu i 
Akralandet. 

Svenskerne gav sig pludselig til at bygge et anse
ligt Fort ved Capo Corso. Der kunde de i Sikkerhed 
samle Slaver, Guld og Elfenben "paa Lager", saa at 
Skibene straks kunde faa Ladning, naar de kom til 
Kysten. ,,Kastellet" stod færdigt i 1652. 

For at faa Fasthed i den danske Besejling af 
Guineakysten oprettedes et Kompagni (1656) med 
Eneret paa Farten under dansk Flag paa "den afri
kanske og guinesiske Kyst". Kompagniet fik Sæde i 
Gltickstadt. Saavidt muligt skulde det bekæmpe den 
svenske Guineahandel. 

Da Krigen brød ud, meldte der sig en svar Frister 
hos den danske Konge, Ridder Heinrich Carloff. Han 
var fra Rostock, havde en Tid været Kommandant 
paa det svenske li'ort Carolusborg og forestaaet det 
svensk-afrikanske Kompagnis Besiddelser i Guinea. 
Senere var han blevet Meddirektør med Sæde i Ham
borg, men han kom i Strid med Direktionen i Stock
holm, anklaget for at drive Handel paa Guinea for 
sin egen private Regning fra Hamborg. 

Striden blev udjævnet, men Ridder Carloff fra
sagde sig kort efter sit Hverv. Han drog til Emden 

og tilbød derfra den danske Konge, Frederik III, sin 
Tjeneste i ganske uforblommede Ord. Dansk SOid, 
svensk Fjende. 

Kongen tog mod Tilbudet, paalagde Carloff at 
søge at bemestre sig de svenske Pladser paa Guinea
kysten i Kongens Navn, og Carloff fik Ret til at 
drive Kaper i mod Landets Fjender. 

I 1657 afsejlede Ridder Carlolf fra Emden med et 
dansk Skib, der førte 18 Kanoner og havde 48 Mands 
Besætning. Skibet kom velbeholden til Gemorie, hvor 
Carloff fik Underretning om Tilstanden paa Carolus
borg og i de svenske Loger, der i al Stilhed fik 
Besætningen forøget samtidig med, at de udbyggedes 
som Smaaforter. 

Ved Capo tres puntas lejede Carloff hos Hollæn
derne fire store ~ystbaade og 46 Remidorer (Neger
Rovkarle) og sejlede videre med dem paa Slæbetov. 
Halvanden Mils Vej Vest for Carolusborg satte han 
et Landgangskorps iland ved Hjælp af Kystbaadene, 
og d. 27. Jan. 1658 marcherede han med sin lille 
Styrke, bevæbnet til Tænderne, ad det svenske 
Fort til. 

Om Natten lagde han sig i Baghold med sine 
Folk i et Krat nær ved Fortet og opsnappede en 
Del Negere, som hørte til paa Carolusborg. Ved 
Daggry var det stærk Taage, og Carloff benyttede 
Lejligheden til at nærme sig Fæstnin.gen. Da Portene 
blev lukket op for Arbejdsnegerne og Slaverne, der 
skulde ud til Plantagen, trængte Carloff sig ind med 
sine Gaster og overrumplede Vagten. Den stedkendte 
Forræder satte øjeblikkelig Vagt for Vaabenkamme
ret, og selv løb han med nogle haandfaste Folk til 
Kommandant Johan Philip Krusenstjernas ,;Værelser". 
Fortchefen blev taget paa Sengen, hans Næstkom
manderende ligesaa. Det gik ublodigt til. 

Saasnart Besætningen var gennet ind i Slaverum
met og Slaaerne sat for, stævnede Carloff med nogle 
udsøgte Folk ud paa Reden. Der laa det gode sven
ske Skib "Stockholm", som allerede havde indtaget 
en Del Last, uvidende om Overrumplingen, indhyllet 
i Taagen. Entringen lykkedes. Det gik som en Mis. 
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Den forbavsede svenske Besætning blev jaget under 
Dækket og lukket inde. 

Da Taagen lettede, affyredes det danske Løsen, 
3 Kanonskud, fra Fortet og Prisen, og Dannebrog gled 
til Tops. De svenske, mere eller mindre befæstede, 
Handelsloger, overgav sig straks ved Efterretningen 
om Fortet Carolusborgs Erobring. Det svenske Kom
pagnis Tab blev anslaaet til 300,000 Daler, - et Mil
lionbeløb i vore Dage. 

Røverridder Heinrich Carloff gav sig ikke Tid til 
at befæste de Danskes forøgede Magtstilling i Guinea. 
Deraf havde han ingen Interesse; det var ikke hans 
Sag. Fangerne var skikkelige nok. Ude i Troperne 
følte Skandinaver sig omtrent som Landsmænd, og 
Menigmand derude tog det ikke saa nøje med Kon
gers og Officerers Rumlerier. De fandt sig i deres 
Skæbne. De fleste vilde tilmed gerne hjem, paa hvad 
Maade det end kunde ske. Nogle af de skikkeligste 
tog Carloff ombord, men først og fremmest gjaldt 
det om at faa Varer og Værdigenstande i Skibene. 
Han overlod Kommandoen over de erobrede Pladser 
til en skikkelig, lavstammet Fyr, Samuel Smit, der 
fik Titel af "Kommandant ad miterirn og Opperhoved" 
- og saa sejlede Ridder Carloff fra Kysten med de 
lo Skibe. 

Han naaede Gltickstadt d. 8. Juni 1658. 
og en Uge efter kom ogsaa Prisen "Stock
holm" dertil. 

Efterretningen om Carolusborgs Erob
ring - og de to Skibes Komme - vakte 
stort Røre, og den svenske Gesandt i 
Hamborg lod straks ved to Afsendinge 
nedlægge ·Protest i Gltickstadt og anmo-
dede om Frigivelse af Byttet og Prisen. ; 
Der var truffet den Bestemmelse, at Pri-
ser, som ikke var bragt i Havn før 
Taastrupforliget, skulde tilbagegives. Den 
danske Øverstkommanderende, Ernst Al
brecht v. Eberstein, svarede, at han 
maatte afvente Kongens Ordre. 

Imens stak Ridder Carloff af. Straks 
ved Efterretningen om de svenske Afsen
dinges Ankomst lod han Guldet, Elfen-

henet og den kost
bare Del af de iland
satte Va:i:er 1gen 
bringe ombord i sit 
hurtigtsejlende Skib. 
og Natten efter stak 
han i Søen med det. 
Han anløb Emden, 
men fortsatte hur
tigst muligt til Ant
werpen, hvor Lad
ningen blev udlosset. 
Byttet blev ført til 
Holland og der om
sat i klingende Mønt. 

Kong Carl Gustav 
blev højlig opbragt 
ved Efterretningen 
om Carolusborgs 
Tab, Varernes Bort-
førelse og senest 
Carloffs Flugt fra 

Gltiekstadt - og fordrede Kong Frederik III til Regn
skab for Bruddet paa Fredstraktatens § 11. Fra dansk 
Side blev der svaret, at Sagen kom ind under § 14, 
saa at kun de erobrede Pladser skulde tilbagegives. 
Prisen og Byttet havde været i dansk Havn i Afrika! 

Carl Gustav lod 17. Juni Wrangel kalde til sig fra 
Fyen, og det mentes, at Carolusborg-Sugen i høj Grad 
var medvirkende til Kongens Beslutning om igen at 
angribe Danmark. 

Ridder Carloff havde hyttet sin Rævepels i Hol
land. Han fik Tilbud fra dansk Side om at faa ud
leveret "Stockholm" og en Del af det tilbageblevne 
Bytte, der havde indbragt 3600 Rdlr., mod at gaa .til 
Guinea igen og befæste de Danskes Magt derude, -
men han kom ikke frem af sin Hule. Han havde 
brugt Svenskerne og brugt Danskerne og brugte 
nu i Mag Resultatet af sin Røverridderfærd. 

Der sættes Rævesakse, hvor Ræve h ar været. 
Carloff fik Afsmag for de nordiske Lande og søgte 

sig nye Felter. 
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berettiget Kritik 
,,Vikingen"s Forside paa Nr. 6 har vakt stor In

teresse, forhaabentlig først og fremmest for sine 
smnkke Farver. Men "Vikingen"s søkyndige Læsere 
opdagede hurtigt, at denne smukke Forside rummede 
flere søtekniske Fejl. Og· de Breve med Kritik, der i 
hundredvis er indløbet' til Redaktionen, har kun 
glædet os. Vi ha1: nemlig ønsket at pejle vore Læseres 
Interesse for "Vikingen"s Forsider, og da vi fandt 
Qvistorffs smukke Billede, 'der rummede saa megen 
maritim Skønhed, lod Redaktionen al Kritik sove 
netop i Forventning om, at vore Læsere vilde opdage 

5-mastet Fuldskib, Verdens største Sejlskib, ,.Pre1men", 
8000 T. DW,, kolliderede paa sin 14. og sidste Rejse med 
Kanal-Paketbaaden Newhaven-Dieppe SIS "Brighton", der 
med 90 Passagerer skulde til Frankrig. Vejret var diset, men 
Paketbaaden mente i Kraft af sin store'Fart sagtens at kunne 
gaa forom Salpeter-Clipperen, men heri forregnede man sig 
- den 5. Sept. 1910 lige før Midnat ramte "P."s St.evn "B," 
,~d for Maskinmmmet og lavede et mægtigt Hul, mens den 
selv mistede Sprydet og Størstedelen af Forrigning, men var 

Fejlene og lade os det vide. De mange indkomne 
Breve viser tydeligt, at Forsiden bliver studeret paa 
det nøjeste, og d~ Redaktionen haaber, at det samme 
gælder det øvrige af Bladets Indhold, har vi belønnet 
den IGitik, som vi har fundet ::nest saglig og vel
ovCl'vejet, med en Søkikkert fra Iver C. W eilbach & 
Co.s velkendte Firma. Kikkerter. er_ sendt til Auk
tionsmester N. C. Jensen, Hirtsha:is. - Det er Redak
tionens Ønske, at Bladet saavel i Tekst som Billeder 
et· korrekt i maritim Henseende, og be1·ettiget og vel
overvejet Kritik vil altid være velkommen. 

ellers tæt; da "B," havde orienteret sig lidt, returnerede den 
til Newhaven, mens "P," styrede for Dungeness med Spryd 
og Rig hængende langs Siden, vel J i.e een, ja flere Slæbe
baade fast i Kolo;sen, men det ene Uheld rakte Haanden til 
det andet, og tilsidst vilde man forsøge at naa Dover Havn 
ved Hjælp af Slæbebaadene. Men der ·".lar nu en Sø og Storm, 
og Sla:bebaadene kunde ikke holde Skibet, der tilsidst gik 
paa Grund i Grab Bay, lige østen fo- Dover Havn. Skibet 
blev totalt Vrag. (Fra Lods Gruel,md: Samling). 
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I Spidsgatte~en er Rorsmanden almindeligvis anbragt i en udsat Stilling, hvor Spejlgatterens Agterstævn 
derimod frembyder Dæksplads og Beskyttelse. 

Spidsgatter Richard Maury i "The Rudder" 
Illustreret af Forfatteren 

contra 
Et Forsvar for Spejlgatteren 

af en Mand, der har krydset 

den halve Verden rundt i en. 

I Amerika i det mindste eksisterer det· en Myte 
om, at Spidsgatteren er den eneste sødygtige 
Type Stavn, mens man i_kke kan forlade sig 
paa Overhangsstavnen udenfor beskyttede Far

vande. Lad os prøve at søg·e en rimelig Grund til 
en saadan Myte, og til en Begyndelse vil vi søge 
Kil<leme dertil. 

Tilsyneladende er clen Teori, cler ligger til Grund 
for Myten, at en Spidsgatter, samtidig med at den 
bevæger sig fremad, paa samme Tid kløver den 
Bølge, der kommer op agtenfra med sin Agterstavn 
- hvis et saaclant Forhold kunde tænkes. En anden 
Teori stammer fra den historiske Kendsgeming, at 

Spejlgatter 
Vikingerne benyttede Spidsgatterformen i deres Far
tøjer - skønt Familieskabet mellem de første Vikin
g·eskibe og den moderne KrydSCl" er overo1·dentlig 
fjernt. Man kan i hvert Fald ikke tillade sig at sam
menligne den moderne Langfartsbaacl med Vikinge
skibet i nogen anden Retning. Endnu en Teori stam
mer fra, at visse skandinaviske Fiskefartøjer, der 
nrna staa for meget haardt Vejr, c1· bygget paa denne 
Mande, trods den Kendsgerning, at alle andre af 
Nordatlantens Fiskefartøjer, der maa staa for lige 
saa haardt Vejr, ikke er bygget efter de samme 
Principper. 

Til disse Teorier maa vi føje, hvad der alminde-
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ligvis er indl'ømmet af Spidsgatterens Tilhængere. -
Overhangs-Stavnens svage Punkt - Klasken og Ham
ren - naar der lægges bi eller ar,bejdes op i Vin
den i haardt Vejr, mens, naa1· den løber foran høj 
Sø, en Bølge kan komme unde1· Overhangen, tvinge 
den i Vejret. og spille Bold med den. Og til Slut den 
Paastand, at Overhangen intet Formaal tjener paa 
et lille Fartøj og kun er en Overlevering fra de store 
Skibe, der behøvede den til Mesan-Skøderne. 

Dette er, vil jeg mene, hvad der kan stilles op 
til Forsvar for Spidsgatter-Typen. 

Men Spidsgatterens Fejl er lige saa iøjnefaldende. 
Denne Type Agterstavn kan kun sjældent udvise en 
godt Fart, og der er almindeligvis et tydeligt Pres 
eller slet ingen Fart overhovedet. Udenbords-Roret 
vil ofte fordre et Overskud af Dødvægt agter og ofte 
en unødvendig lang Køl. Derfor er det sjældent hur
tige Baade. 

En af Spidsgatterens værste Fejl er et sammen
trykket Dæk, der giver mindre Plads i den mest an
vendte Del af Baaden. Dette ikke alene formindsker 
Behag·eligheden, men det efterlader farlig lille Af
stand mellem Rorsmanden og Søen og forhøjer ofte 
yderligere Faren ved at rebe Storsejl og Klyver. 

Med Plads saa overordentlig vigtig paa en lille 
Langfartsbaad, berøver Spidsgatter-Typen ikke alene 
et sikkert Stykke Dæksplads agter, men man mister 
ogsaa et s~ort Magasin, et af de mest ønskelige Steder 
til at stuve Grejer bort i. Her er den rigtige Plads 
til at laste et Fartøj med tungt Gods, hvis Fartøjet 
er fuldt ballastet og med Næsen nedad. Det er en 
særdeles nyttig Omstændighed under virkelige Lang
farter, navnlig hvor man møder lange Strækninger 
favorabel Vind, hvor et Fartøj bør have Vægten an
bragt godt agter. 

Dette tilsammen betyder, at· for den Luksus at 
have en Spidsgatter, maa man have det samme Sejl
areal paa en betydelig mindre Baad med mindre 
Dæksplads og mindre Plads til at stuve bort i. De 
mindre Spidsgattere vil ikke være saa komfortable 
og langt mindre hurtige. 

En meget kedelig Ting er det udenbords Ror, det· 
næsten konstant følger med Spidsgatteren. Der er 
ikke mange Sømænd, der kunde tænke sig det til 
haardt Vejr. Man har hørt om Rol'tapper, ikke alene 
at de er knækket, men at de helt har svigtet og gjort 
Roret ubrugeligt. Et Ror saaledes anbragt, at Stam
men aflaster næsten alt Trykket paa Rorposten, er 
langt sikrere. Hvis et udenbords Ror styres med Ror
pind, fordrer det, at Kockpit'et indrettes unødvendigt 
og farligt ude i den yderste Ende af Skroget. Yder
ligere maa Rorpinden være hævet over Dækket og 
udsat og maa have et klar Stykke Dæk, hvorved den 
beslaglægger Plads, der ellers kunde optages af 
Ferskvap.dsbeholdere og lig·nende. Ofte maa Rors
manden paa en Spidsgatter omtrent halvt udenbord~ 
for at lægge, Roret haardt op eller ned, hvilket for
uden at være farligt forsinker Manøvreringen. Saa
danne Ror maa være unødvendigt tunge, og dette 

En Type, der 
ligesom IV er 
en overdrcvPn 
Heform af V. 
Den e.r for ab
rupt op; kun 
for brede F:ir- I 

tøjer. 

Hcform i mod-
sat Ile tning. 

Trækker Ban
dens Linier ud 
paa en ynde
fuld Mande. 

God næst ef- ll. 
ter III. 

En afbalance
ret Type midt 
mellem I Ol( II. 

Den bedste 
Agterstævn 

for søgnaende DI 
Baade. 

Ellipseformet 
Overlmnµ;. 

Savnt'l' de fle
ste af Il op; 
III's s1 ærke 
Egenskaber, 

særliµ;t i for- 7fT 
følgende .Sø. LL. ._. _ _,. ___ __ 

Det Overhang, 
der mere ("nd 
noget andet Il 

p;jorde Spids- ~ 
gattercn. po- JT~Rirl pulær. Rmgc- ~ -
re end alle 

an(lrc Over-
hang. 

sammen med den Kendsg·erning, at Rortapperne kan 
blive snavsede og stift arbejdende, gør Styringen 
langt mere trættende - en Omstændighed, som der 
er al Grund til at overveje paa selv en kort Tur -
for slet ikke at tale om Langfart. 

Og nu kommer vi til den ivrig·t diskuterede Uenig
hed mellem Spidsgatter- og Spej ]gatter-Tilhængere. -
Den aargamle Diskussion om de to Typer løbende 
for en følgende Sø. - Her er Spidsg·attertilhængerne 
overbevist om, at deres Type Baad har en afgjort 
Fordel frem for Spejlgatteren. Det er deres Paustand, 
at Spidsgatterens Agterstavn virker som en anden 
Bov, naar Baaden indhentes af en Bølge agterfra og 
nok saa nydeligt kløver den forfølgende Sø. - Det 
lyder altsammen meget godt, indtil vi ,begynder at 
undre os over, hvol'ledes nogen Baad, forudsat at 
den bevæger sig paa normal Vis, det vil sige fremad, 
bærer sig ad med at kløve Vandet, ikke alene med 
Boven, men med Agterstavnen paa samme Tid. Det 
Argument kan man vist straks se bort fra. Et langt 
vigtigere Spørgsmaal er: - er det tilraadeligt at 
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I-lvodedcs en Spidsgatters Bov er tvunget op, naar Banden 
ligger bi. Der er saa lidt Modstand agter, at Boven vil 
hæves helt op, saa den stamper haardt, naar den kom-

mer ned igen. 

skære ned ind til Hjertet af en brølende Sø, sæn
kende Dækket til under dens vilde Overllade? 

Det er paa sin Plads at tilføje, at vi Øjeblikket 
ikke beskæftiger os med almindeligt daarligt Vejr, 
der blæser disse kæmpemæssige, langsomt bevægende 
Bjerge af Søer, som de fleste smaa Fartøjer kan 
overleve med lidt mere end en ubehagelig Rysten. 
Smaa Baade uden Hensyn til Tegning og navnlig 
uden Hensyn til Type af Agterstavn, er kendte for 
at kunne udholde indtil et vist Punkt af Alvor, hvad 
jeg 1bedst kan beskrive som almindeligt daarligt Vejr. 
Altsammen noget, der er uden Betydning her, for vi 
gaar langt ud over det Punkt af Alvor. Nemlig det 
Punkt, hvor en Baads virkelige Evner til en Kamp 
paa Liv og Død afprøves. Til det Punkt, hvor Søerne 
er overvældende. Fartøjet kan ikke længere lægges 
bi, men maa falde af for Vejret og løbe paa Godt 
og Ondt for de .nøgne Master: Der vil ikke være 
nogen langsomt bevægende Masser i Skikkelse af 
staalgraa Søer, men i deres Sted vil der være hur
tigt bevægende Klipper af Vand, der paa det nær
meste staar lige op og ned, rullende vildt med Hætter 
paa Toppene. Det er Toppene, man faar med at gøre. 

Saadan en Sø kommer op agtenfra. Fartøjet ar
bejder sig opad for at møde Kammen. Hvis Fartøjet 
bliver usikkert i det mest kritiske Øjeblik, nemlig 
Mødet med selve Kammen af en brækkende Sø, syn
ker dets Agterstavn eller sætter sig og tillader en 
ubehersket Væld af hvirvlende Vand at skylle ind 
over Dækket og lave Ulykker. Selv Besætningen 
staar i Fare for at skylles over Bord. Men hvis Agter
stavnen i det afgørende Øjeblik løftes klar over 
Kammen af den brækkende Sø af Søen selv ved 

ledes at selve Presset af Vandet underneden vil løfte 
Agterstavnen opad og paa den Maade holde den klar. 
Boven maa ogsaa have tilstrækkelig oppebærende 
Evne til at modvirke Løftningen agter, saa man und
gaar, at Fartøjet "rammer Pæle". - Spidsgatten kan 
paa Grund af selve sin Konstruktion ikke give denne 
opadbærende ;Evne, og hvis den "skærer" gennem 
Kammen, vil Dækket blive skyllet fra For til Agter. 

Den lille Langtursbaads relative Størrelse sam
menlignet med et stort Skib overses ofte og frem
kalder en god Portion Forvirring. Det er slet ikke 
mystisk, at en lille Baad kan løbe uskadt foran Vejr, 
der vilde forvolde et større Skib alvorlig Skade. Det 
er Proportionerne af de opadhæren.de Egenskaber, 
der gør det, i det den lille Band har forholdsvis større 
opadbærende Egenskaber end et stort Skib. Den An
tagelse, at den lille Baad maa være overordentlig 
solidt bygget med stor Kraft i sine Linier, er ikke 
helt korrekt. Kraft i Linier er ikke nødvendigvis op
adbærende Egenskab. Den lille Baad er ikke det 
kraftfulde, agressive Skrog, der kæmper sig frem gen
nem Søen. Tværtimod er den det lille Skrog, der 
taltid eri Forsvarsstilling, og dens fornemste For
svarsvaaben er Evnen til at flyde ovenpaa. Og den 
Evne maa den have saa vel i Bov som i Agterstavn. 
Den kan være noget ballastet med dybtgaaende agter. 
Den maa have en vel tilspidset Forfod med en gænge
formet Køl hellere end en kapsejlerformet. Den maa 
ogsaa have et fint klart Løb, hvilket, som allerede 
paavist, er vanskeligt at opnaa i en Spidsgatter. 

Selvfølgelig, en Baad kan have for megen Over
hang og saa megen løftende Overflade, at den bliver 
ustabil, men det bortforklarer ikke den Kendsger
ning, at en vis Portion løftende Overflade er uund
værlig agter. Jeg har ikke sat mfg for at forsvare 
alle Overhang. 

Spidsgatterens Forsvarer bruger almindeligvis den 
gammeldags Type af Overhang til at illustrere sin 
Paastand mect. Jeg vil for Eksempel ikke forsvare den 
Type, der havde sin Glansperiode for en Snes Aar 
siden og som blandt ,andre Overdrivelser havde en 
Viftehale, der var omtrent en Trediedel af hele Vand
liniens Længde. Kun Uerfarenhed vilde tillade saa
danne Overhang udenfor· beskyttede Farvande. 

Hjælp af bærende Flader agter, vil der intet ske. - ~~ 
Disse bærende eller løftende Flader agter maa natur- , "-. 

------ "'-"'-ligvis afbalanceres med tilsvarende Evne til at flyde 
i den forreste Del af Fartøjet. \ _ ~ 

Den brækkende Kam paa de store Søer er, hvad ~ 
der bekymrer de smaa Langtursbaade. De maa altid "-- _., 4-/ ---- - • -~-- _.,.__--"'...., ,... finde paa Midde! til at løftes op over den. I bræk- - ·-:::,-, __ ,,-
kende Sø kan dette kun opnaas ved at forsyne Agter
stavnen med tilstrækkelig løftende Overflade, saa-

Et daarligt tegnet Overhang vil sætte, men et godt 
Overhang, som her vist, vil ikke. 
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{... HAVET cl H l• . .. . • • rager. avet er 
J·· • • den store Livgiver. Havet 
f .. · skaber Udvikling med 

NÆSTVED 
Handel, Arbejde, Trafik. Og har en 
By først een Gang været i Kontakt 
med Havet, saa kan denne Forbin-
delse godt tabe sig gennem Aar
hundreder. Drømmen om Havet vil 
ligge og gløde inde i Byens Sjæl. 

En By, der har faaet sin Drøm 
virkeliggjort. - En Vandvej, der 

er kommet til sin . Ret 
Byen vil aldrig glemme, at den har 
hørt til blandt de Byer, der som 
Maager slaar sig ned langs Kysterne. Og en Dag vil 
Gløden slaa ud i lys Lue, Trangen til atter at blive 
en travl, levende Havnestad vil kræve sin Ret, Byens 
Mænd tager Initiativet, Arbejdsstyrker gaar i Gang, 
Maskiner æder sig ind i det hæmmende Dynd, de 
hindrende Banker, og en skønne Dag glimter en blank 
Vandvej fra Havet op gennem Landet til Byen. Store 
Skibe kommer op ad Vandvejen, lægger til ved nye 
Kajer, og Byens Liv som Havnestad genopstaar. 

Lige siden Arilds Tid har det Sarnfu~d, der først 
var en lille Boplads, senere blev til Byen Næstved, 
haft Forbindelse med Smaalandshavet. Indtil Begyn
delsen af forrige Aarhundrede var, denne Forbindels~ 
dog kun indirekte. De store søgaaende Skibe kunde 
ikke gaa op til Næstved. De maatte ankre op paa 
Reden ud for Karrebæksminde, og Varerne blev om-

ladet i Pramme, der blev slæbt ind gennem Fjorden 
og op gennem Aaen. I 1805 .erhvervede Nætsved By 
den flade, ca. 100 Tdr. Land store Halvø Longshave, 
gennem hvUken man i lige Linie gravede en Kanal 
og deryed tilvejebragte et forbedret Udløb og en Ud
skibningshavn. Arbejdet paabegyndtes i 1806 og af
sluttedes 1814. Havnen fik en Dybde af 83/4 Fod, 
Kanalen af 5 Fod. 

I det følgende Aarhundrede skete Udviklingen af 
Næstveds Forbindelse med Havet langsomt og trægt. 
Skønt man allerede i 1826 begyndte at kræve Sejl
løbet grundigt oprenset, skete dette først omkring 
1860" da Løbet opmudredes til en Dybde af 7½ Fod. 
Samtidig blev der gravet et nyt Løb ved Abhednæs og 
herfra anlagt en Træksti ind til Næstved. 

Prammene, der bragte Varerne frem og tilbage 

Udsigt mod Havnens fistre Basin. med D. F. P.s 400 m Kajanlæg i Ba1rgrunden. 



mellem Skibene og Byen, blev møjsommeligt staget 
frem ved Haandkraft og trukket inde fra Trækstien 
langs Aaen. Først i 1892 blev denne langsomme Me
tode afløst, idet Dampbaaden "Susaa" blev anskaffet 
til at bugsere Prammene. 

Umiddelbart efter Aarhundredeskiftet tilvejebragte 
Næstved den sidste Forbedring af den gamle Vandvej, 
idet Havnen i Karrebæksminde fik en Dybde af 5,8 m 
under dagligt Vande, og Havneforholdene i l\"æstved 
forbedredes. 

Næstved By er en driftig By, og den var med i det 
store Opsving i Handelen, som det tyvende Aarhun
drede kom til at betyde. Og stor Handel kræver nem 
Adgang til Havet. Den aarhundredgamle Metode med 
Omladning til Pramme blev mere og mere en Hæmsko 

Udsigt over selve /Javneterrænet. 1 Forgrunden den nye 
Toldbygning. I Baggrunden Kraftstationen til Ny Magle 
M11lle Papirfabrik. 

for Byens blomstrende Handelsliv, og derfor hilstes 
det med almindelig Tilfredshed, da Byens Havneudvalg 
i 1918 beslutte,de at undersøge Mulighederne for en 
dyb Kanal ind til Næstved. I 1930 resulterede denne 
Undersøgelse i, at Byraadet vedtog den endelige Ord
ning af Kanal- og Havneanlæggene, hvis Resultater i 
Dag foreligger. 

Det er det imponerende Resultat af Gravkøers 
Æden, Vaadgravnings-Hydraers Hvæsen, Rambukkes 
dumpe Stampen, skramlende Tipvogne og smaa Lo
komotivers iltre stakkato-Pift. Det er Resultatet af Jn. 
geniørers Trang til at overvinde Naturens største Hin
dringer. Arbejdspladsen strakte sig de mange Kilo
meter fra Karrebæksminde op til Næstved. De gamle 
Moler i Karrebæksminde fjernedes og 800 m nye 
Moler opførtes af 70,000 Kubikmeter Stenmaterialer. 

En ny Klapbro, 
hvis Klap naar 
den er slaaet op, 
rager 29 Meter 
til V ej rs, bygge• 
des som en Port 
ind til det nye 
Havneanlæg. --
Gennem Porten Pramtrafik gennem Næstved i Dag 

kommer man ind 
i Karebæk Fjord, hvor det nye Sejlløb er udgravet til 
en Dybde af 20 engelske Fod. 5½ Kilometer op gen• 
nem Fjorden er foretaget Gravninger, hvorved 1~550,000 
Kubikmeter Fyld er fjernet. De;efter er 750,000 Ku
bikmeter bortgravet over Land paa en Strækning af 

3 Kilometer, blandt andet har man maattet grave 
sig 16 Meter ned i en 10 Meter høj Bakke. Ka
nalen, der nu ligger som et blankt llaand fra 
Fjordløbet op til Byen, er 42 Meter bred i Over· 
fladen. 

Næstveds nye Havn, der nu staar færdig, faar 
en Udstrækning af ca. l½ Kilometer med 1 Kilo
meter Bolværk. Og den nye Havn vil bevirke 
mange Forandringer i den gamle Bys Fysiognomi. 
En af de mest karakteristiske Forandringer vil 
blive, naar Susaaen paa en Strækning af omtrent 
500 Meter indesluttes i en Dobbelt-Tunnel af Jern
beton. Det er Fortiden, der rnaa vige for Nutiden. 

Lørdag den 21. Maj indviedes denne nye Havn, 
og dermed er Næstved rykket ind i de danske 
Søkøbstæders Række. 

Selv om Indvielsesdagen blev en kold Omgang 
for de mange festklædte Mennesker, saa har i hvert 
Fald sikkert alle de, der havde en god Næstved
borger i sig, frydet sig, da Kongeskibet gled fra 
Havet op gennem Kanalen og ind i den nye Havn. 
Der er sikkert iblandt dem en Del, der har Øjnene 

oppe for, at det nu er mere værd at være Næstved
borger end før, for en Havn, hvor de rigtig store sø• 
gaaende Skibe kan gaa ind, forlener sin By med tifold 
Styrke til at udnytte· al den Energi, det Initiativ og 
Fremsyn, som Byens Borgere sidder inde med. Og en 
ny Søkøbstad, der møder op med fast Beslutning om 
at udnytte sin. Havn til det yderste, betyder en forøget 
Slagkraft for he-
le Landet. 

Vaadgrav11i11g 
i KaT1alen. 
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Cochien, som vi kom til, var ingen Storby, men en 
dejlig og fredelig By, hvor vi kom til at ligge en 
længere Tid og havde gode Dage. Her spiste vi megen 
Frugt. I Cochien var Hovederhvervet Kokosnødder. 
Vi lossede vor Last i Lægtere, som kunde tage 4 a 500 
Sække. Saa en Aften, da en Lægte var fuldt ladet 
og skulde sejle i Land, opstod der en Disp:it om 
Antallet af Sække losset. Lægteskipperen holdt paa 
sit og Styrmanden paa sit. Han var forøvrigt meget 
beruset. Saa ordrede han os Søfolk at faa en Kæde 
frem og· anbragt om Lægterens Mast og saa tage 
Enden om Bord til os samt en Hængelaas sat paa. 
Saa mnatte Læg·teskipperen og hans Folk gaa i Land 
for at melde til Købmanden, hvad der var sket. Imid
lertid faldt Natten paa, og det øsede ned med Regn 
hele Tiden. Lægteren havde ingen Dæk, og da det 
blev Dag, var den halvt fuld af Vand og synke
færdig. Styrmanden, som var blevet ædru, saa be
tænkelig ud, og· dertil var der god Grund. Ko,htmanden 
forlnng·te Erstatning, og Captajnen, som boede i Land, 
gjorde Styrmanden ansvarlig. Han skulde betale eller 
i Fængsel. Men saa forsvandt han - ingen hørte 
eller saa ham senere. 

Vi skulde have en ny Styrmand, og denne, kom 
efter nogle Dag·es Forløb rejsende over Land fra 
Madras. - Hvad var han nu for en Fæmtoning -

i høj Hat, Diplomatfrakke og Guldbriller - det var 
da en løjerlig Fisk! 

Men nu skulde vi til at gøre klar til Hjemrejsen 
til· London. Lasten var snart om Bord - den bestod 
af Kokosfiber, Gam og Tangværk. Kokospalmer dyr
kedes i den Del af Landet i meget udstrakt Grad 
Der var Skove af Kokospalmer langs Kysten, saa 
langt Øjet kunde se. Det gik langsomt med at bliv,, 
færdig. Captajnen boede stadig i Land, og vi saa 
ham ikke med mange Dages Mellenumn - om Bord 
bestilte vi saa godt som intet. Den nye Styrmand 
spankulerede paa Halvdækket uden at give nogen 
Ordre. Vi Søfolk gik hver Dag og ventede paa, at 
Captajnen skulde komme om Bol'd, saa at vi kunde 
lette Anker og sætte Se.fl for Hjemrejsen. - 1-Ijemi 
Hvilket fortryllende Ord! Vi ventede hver Dag efter 
at komme af Sted, og vi var søklare. - Dyre Erfa
ringer havde jo ,bielært os om adskilligt. Derfor havde 
vi i Fællesskab købt et Par Sække Ris og et Tusind 
Andeæg, som vi pakkede i Tønder med Salt, og vi 
havde købt en halv Snes Flasker - store Flasker 
dejligt indisk Kal'ry, syltet Ingefær og store Bundter 
grønne Bananer, saa vi var vel udrustede for en lang 
Hjemrejse. 

Vi saa snart, at den nye Styrmand var uden Værdi 
s0111 Officer og Sømand, og vi opdagede tillige. at 
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han var fordrukken og fuld Dagen lang, og vi saa 
desuden, at Manden ikke var vel forvJret. Han for
talte os, at han var Hertug af Sommersot og den 
retmæssig·e Arving til den engelske Trone, jo, han 
var en fin Mand, den Styrmand. 

I de Dag·e, vi laa og ventede paa Captajnen, kom 
hver Morgen en Kano langs Skibssiden for at sælge 
Frugt og andet. Den Mand bragte og·saa Spiritus, 
Arrak, en meget berusende Drik, som udvindes af 
en Saft fra Kokuspalmen. Det var splintrende galt 
med al den Spiritus, og nogle af os Søfolk besluttede 
at standse den Trafik. Næste Morgen, da Handels
manden kom til Siden, stod en Mand klar til at tage 
imod ham væbnet med en stor Klump Kul, som han 
lod falde ned i Kurven med Flaskerne. Der blev vist 
ikke en hel Flaske ti1bage. Manden sagde ikke et 
Muk, men fjernede sig skyndsomst, og vi saa ham 
ikke mere. 

Før vi sejler, maa tilføjes en Bemærkning, som 
jeg burde have omtalt ved Ankomsten til Cacien. 
Man erindrer, at paa Rejsen, mens vi var i Nærheden 
af Sumatra, var Barometret saa lavt, som var en 
Orkan i Nærheden, og vi hørte Lyde som fjern Tor
den eller Kanonskud, men at intet ellers skete hos 
os. Ved Ankomsten til Cochien fortalte man os, at 
den Dag var der foregaaet en stor Katastrofe, idet 
Vulkanen Krakatau, som ligger i Sundastrædet, havde 
haft et Yoldsomt Udbrn<l, og store Landstrækninger 
var sunket i Havet. En mægtig Flodbølge skyllede 
ind over de nærliggende Kyster, og omkring 60,000 
Mennesker omkom. 

Omsider blev Captajnen færdjg i Land, og vi 
skulde sejle hjem. Vi lettede Anker under Opsang 
(Wc are homeward bound to Londqn Town) glade og· 
fornøjede, for nu gik det hjemefter, og vi var denne 
Gang ikke bange for at lide Sult. 

Paa Rejsen blev jeg meget syg. Det staar for mig 
som et kært Minde om trofast Kammeratskab. Min 
Ven, den svenske Nielsen, plejede mig, som liavde 

han været min Moder, og da det blev Jul, var jeg i 
g·od Bedring. Vi kunde vel huske den sidste Jul i 
Søen under Storm og Kulde, Sult og· Bitterhed. Denne 
Gang straalede Solen, vi sejlede for en god Vind, og 
vi skulde have en god Julemiddag. Captajnen havde, 
trods hans Fylderi ved Land, husket den sidste Jul 
og sørget for, at denne kunde biive bedre. Han havde 
købt et Par Kalkuner og nogle Ænder. Vi levede højt 
paa Andesteg·, en dejlig Jul med glade, glade Men
nesker. En Dag var Hertugen kommet i Tanker om, 
at han jo var Styrmand om Bord og burde være med 
til at navigere og muale Solhøjden. Han laante Cap
tajnens Instrument, maalte Solen og beregnede Bred
den og fandt, at vi stod nogle Grader Nord for 
Ækvator, mens vi i Virkeligheden var mange Grader 
Sønden for. En Eftermiddag ca. Kl. 5 - det var Styr
mandens V agt, men det vidste han næppe; thi han 
laa i sin Hængekøje under en af Baadene og læste, 
medens Folkene inde i Lukafen spillede Kort om 
Tændstikker og jeg sad paa min Kiste og· snittede 
paa en Portrætramme. Der var ingen paa Dækket 
uden en ung Mand ved Roret. Da kom der pludselig· 
en stærk Vind og krængede Skibet helt over paa 
Siden. Vi g·ik med alle Sejl i Top. Ud paa Dækket 
fo'r vi og fik alle mindre Sejl bjerget i Hast - ingen 
Styrmand gav Ordre. Snart var Bygen forbi, og vi 
satte Sejlene igen. Folkene gik ind for at samle de 
bortkastede Kort sammen, og først da tørnede Styr
manden ud af Køjen og gik op paa Halvdækket til 
Captajnen, som var kommet op. Styrmanden hilste 
ham paa militæl' Vis og sagde: ,,Hr. Kommandør, maa 
jeg lykønske Dem, som har et saa udmærket r.fond
skab om Bord." En saadan Styrmand kunde ingen 
respektere, og han følte vel, -at han blev ringeagtet 
og skulde nok sørge for, at vi hlev alvorligt str~ffet. 
Han bildte sig selv ind, at han haYde en Fætter, som 
\'Ul' GuYemør i Lagos, Vest Afrika, og at vi selvfølge
lig skulde anløbe den Plads, saa vi kunde blive til
børlig straffet for vore Næsvisheder. 
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Vi allløb Kapstaden. Hvad vi egentlig skulde der, 
vidste vi ikke, thi vi manglede intet. Men Captajnen 
mcllte, det var nødvcndig·t. Vi maatte ind for at kon
trollere Kronometret samt fylde fersk Vand og mu
Jigvis faa vor Hertug i Land. Naa, Sagen var vel nær
mest den, at han ønskede sig nogle Dages Landlov. 
Han havde Familie der og mang·e Bekendte. Vi laa 
der en 10 Dage, noget Jag eller Hastværk kendte vi 
ikke i dette underlige Skib. 

Det tog ogsaa Tid med at faa Styrmanden i Land; 
thi Myndighederne var ikke glade for at modtage 
ham, og nogle af os Søfolk maatte i Land og i Sø
retten og bevidne, at Manden var skrupskør og al
deles ikke sin Plads voksen som Styrmand, Ja, han 
kunde i sin Tossethed bringe Skib og Folk i Fare, og 
vi Søfolk erklærede, at vi ikke vilde lette Anker og 
gaa til Søs med den Mand om Bord. Myndighederne 
kunde jo selv ovei,hevise sig om, at vor Erklæring 
var rigtig ved at gen:iiemlæse Skibets Journal, hvor 
han haYde skrevet, at "Qubanna" den Dags Dato var 
ankret i Bugten ved Lagos i 8 Favne Vand. Det vaL· 
en hel Fest for os, vi fordrev Tiden med at fiske 
store Hummer, langt flere end vi kunde spise, og 
kastede dem saa atter i Vandet. Vi spiste ogsaa Frugt, 
især Vindruer. Vi spiste saa meget vi kunde deraf. 
Hertugen var imidlertid gaaet i Land med Trusler 
til os om, at nu skulde han gøre det varmt for os, 
naar han fik talt med Fætteren. 

Saa fik vi atter en ny Styrmand, fattig og daarlig 
klædt, han ejede ikke en Trævl andet end, hvad hnn 
stod i. Han havde vandret Hundreder af Miles paa 
sin Fod fra Minerne ved Kimberly. En Dag kom saa 
Captajnen om Bord, og vi skulde straks lette Anker. 
Han var fuld af Vovemod. Han havde medbragt Spi
ritus, Proviant og en Kasse Whisky. Den Dag blæste 
det en Paalandsstorm, som vi Søfolk saa, at vi ikke 

kunde krydse os imod. Desuden laa et Par andre 
Skibe til Ankers ret nær os, og i dette Vejr vilde vi 
umulig·t komme under Sejl uden Sammenstød, men 
det kunde Captajnen ikke se eller bedømme i den 
Tilstand, han var. Vi skulde hive Anker og sejle. 
Naa, ja, ja, saa hev vi unc:ler megen Skraal og store 
Fagter, vi bare kiggede lidt paa hinanden, vi Søfolk, 
og forstod Meningen. For at vise Captajnen, hvor
ledes vi sled i det, raa,bte vi opmuntrende til hin
anden - hiv nu - hiv haardt - hiv for England 
og læg nu Kræfterne i! Merr vi hev ikke, vi lagde 
trods de store Fagter ikke Kræfterne i, og da Cap
tajnen saa, at det gik saare trægt og besværligt, kom 
han for at give en hjælpende Haand, og vi skreg 
endnu mere om at hive haardt. Tilsidst indsaa Cap
tajnen dog, at det blæste for haardt, og han gav 
Ordre til at standse Hivningen, hvorpaa han gik ned 
at sove Rusen ud, til Vejret bedredes, og saa kunde 
vi hive. 

En fin Sejlads havde vi ret fra Kapstaden til 
iEkvator, ja, ret rask gik det ikke, vi luntede lang
somt og dovent af Sted, det var nu det gode Skib 
"Qubanna"s Maade at sejle paa. Ved Ækvator havde 
vi megen Stille, vi havde altid megen Stille i dette 
Skib. 

• En Dag saa vi et Havuhyre, som næsten lammede 
os ved sin Størrelse. Vi kunde se Uhyret længe før 
det kom os nær. Det var en Tigerhaj, lysgraalig af 
Kulør med brunlige Pletter over hele Kroppen; den 
havde to Ung·er med sig med en bkgg·ul Kulør, og de 
gik tæt op ad Moderens Mund, en paa hver Side. 
Ungerne var ca. 1,5 Mete1; lange, vist helt nyfødte. 
Vi var alle Mand samlet paa Halvdækket og betrag
tede Uhyr~t nøje, det opholdt sig under Ski,bets Ag
terende i over en Time. Vi kunde have stukket til 
det med en Baadshage eller harpuneret den, men vi 
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turde ikke røre det. En Gang lukkede Dyret Gabet 
op, om det nu var af Lyst efter et Par af os, som 
var det saa nær. Dyrets Gab var som en Port, hvor 
en Mand kunde staa opret. Guvernør over Ækvator 
kaldte vi Søfolk den, men jeg saa aldrig siden Gu
vernøren, trods det, at jeg siden passerede de Egne 
ca. 40 Gange. Nu ved jeg meget godt, at naar man 
fortæller Folk i Land om sligt, saa regnes det for en 
god Skipperløgn. Mange Aar senere læste jeg en 
Beretning om, at man ude paa en Stillehavsø havde 
fundet mægtige Kæber af en saadan Haj, et Fortids
dyr benævnte man det. Nej, det var ingen Fortids
dyr; thi saadanne eksisterer, selv om man aldrig 
siden saa dets Lige. 

Naar et Skib i de Tider havde passeret Ækvator 
for hjemgaaende, saa var det altid en Begivenhed, 
hvem der først kunde faa Øje paa Nordstjernen, 
naar vi var ca. 6° norden for Linien. Vi spejdede saa 
efter den hjemlige Stjerne og holdt Øje med, hvor
ledes den eftcrhaanden hævedes over Horisonten, og 
saa kom de klare Stjerner af Karlsvognen op over 
Horisonten. Ved den Tid plejede man at faa Uro i 
Kroppen. Ens Tanker kredsede om Hjemmet, Hjem! 
Hjem! Du kære Hjem! Saa kunde Skibet aldrig sej1c 
rask nok, saa kritiserede vi Captajn og Styrmænds 
Sejlføring, saa kunde man uden nogen Grund blive 
gnaven og ønskede kun at være ene med sine Tan
ker, og ellers naar vi talte med hinanden, saa var 
det om Hjemmet og Glæden, som ventede os, og hvad 
der især var i vore Tanker, var Talen om Mad. Det 
første, vi foretog os i Land, skulde være at ile til 
et Spiselms og hugge i sig, enhver sin Livret, altid 
Kartofler og Grøntsager, noget vi alle højligt trængte 
til efter Manneder paa Søen, efter den elendige og 
ensformige Kost. Om Bord i "Qubanna" var der op-

staaet et Spørgsmaal, som ængstede os ikke saa lidt. 
Det var angaaende vore tilgodehavende Penge, De 
fleste af os havde været længe om Bord, og iblandt 
os var opstaaet en Kappestrid om, hvem som var 
mest paapassende og havde mest tilgode. Hvorledes 
vilde det vel gaa, naar vi kom i Land, og Fragten 
hjem maaske ikke var tilstrækkelig til at ,betale os 
alle de mange Penge; thi det swd os klart, at den 
Sejlads, vi havde præsteret, maatte føre til Tab og 
Fallit. Omsider nærmede vi os den enge1ske Kanal. 
Det første Budskab derom var Flokke af store graa 
Maager, Kanal Lodser kaldte vi dem i de Tider, og 
saa kiggede vi efter Land og Fyr. Saa var der ingen 
Ro til at sove. Havde der været Tider om Bord, da 
det var saa som saa med Agtpaagivenheden, saa 
spændtes nu enhver til det yden,te. En Dag kom saa 
den store Begivenhed~ at vi halede ind i London Dok, 
og før Skibet endnu var fortøjet, kom Havnepolitiet 
om Bord og klistrede en Plakat paa Stormasten, at 
Skibet var beslaglagt for Gæ1d. Hvad nu med alle 
vore Penge og Forhaabninger? Politiet trøstede os 
dog, at vi nok skulde faa alt, vi havde tilgode, og 
vi gjorde os klar til at forlade Skibet. Rejsen hjem 
fra Indien havde varet 5 Maaneder og 16 Dage. Lige
som modstræbende pakkede vi vore Sager for at 
fol'lade det Skib, som havde været vort Hjem i 2 Aar. 
Farvel da "Qwban~a", du underlige Skib, som syntes 
at lunte helt tilfældigt frem over Havene. Havde vi 
oplevet drøje Tider om Bord, saa var der ogsaa gode 
Dage, og kære er de Erfaringer om Kammeraterne, 
de fortræffelige Søfolk, som et Tilfælde førte sammen 
i dette store Skib. Folk, som det kun denne ene Gang 
var min Lykke at være sammen med. Nu skulde vi 
skilles for aldrig mere at mødes. I England var det 
dengang· saa1edes Skik, at Afbetaling fra Skibene 

Et Møde mellem Luksuss,jlads og Nxttesejlads. 
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først skete efter 3 Dages Forløb, en hæslig Skik ti] 
Skade for Søfolkene. 

I de 3 Dage gik mangen god Sømand rabundus. 
Da var de ret prisgivet Landhajerne, Skræddere, Sko
magere, Knejpeværter og Gadens Kvinder og saa 
mange andre, som gjorde deres yderste for at plyndre 
Folkene for deres sværterhvervede Penge. Sømanden 
rnang·lede ikke Penge, thi enhver vilde g·ernc laane 
ham, ja, og snyde ham. Det skete saaledes ofte, at 
naal' de 3 Dage var omme, saa var Hyren forbrugt. 

Her skal lige fortælles om, hvorledes det gik vor 
gamle Ven Alexander, da han sidst var i London. 
Den Dag, da han blev afmønstret efter en Rejse 
rundt om Jorden og va1· paa Vej hjem mod hans 
Logi, da mødte han en Kvinde, som tiltalte ham: 
,,Hallo, Sømand! Kan du give et Glas Øl i Dag?" Jo, 
det kunde han og henviste til et Værtshus tværs over 
Gaden. ,,Nej, sagde Kvinden, jeg er en anstændig 
Dame og gaar aldrig paa Værtshus, men g·aa med mig 
hjem, lige herved, og jeg vil saa hente en Kande Øl, 
som vi kan drikke i Ro." Og saaledes blev det. Men 
kort efter faldt han sammen i Sofaen, og han blev 
plyndret for hver eneste Øre. Derefter kom en Mand 
og sagde: ,,Hvad gør du i mit Hus," og Alexander 
1blev slæbt ud, efterladt i Rendestenen. Et Par Dage 
efter mønstrede han i "Qubanna" med to Maaneders 
Hyre i Forskud. Han havde ikke faaet købt saa 
meget som et Pm· Strømper. Saaledes gik det ham og 
mangfoldige andre, og dog var han en god og paa
passende Mand, 45 Aar. - I de 3 Aar, han var i 
,,Qubanna", satte han ikke Foden i Land noget Sted, 
han skulde nu, som mange Gange før, spare Penge 
for at rejse hjem til Sverrig, til den Pige, han havde 
kær, og den 9 Aar gamle Datter, som han aldrig 
havde set, men længtes saa meget efter. 

De 3 Dage, vi ventede efter vore Penge, benyttede 
vi til at gøre vore Indkøb. Enhver var gaaet for at 
bo de Stedel·, hvor de før havde boet, kun jeg og min 
Ven Nielson gik til Sømandshjemmet, ikke fordi det 
var et hyggeligt Sted, en stor skummel Bygning i et 
skummelt Kvarter. Der var vel Plads til en ca. 300 
Mand og lignede ve.I noget af et Fængsel med Gal
lerie1· og smaa bitte Værelser eller rettere Skabe. 
Der var en Køje, som om Bord i et Skiib, og under 
Køjen Plads til en Sømandskiste. Stol eller andet 
Møbel fandtes ikke. Pladsen var saa kneben, at man 
lige kunde staa og klæde sig paa. Lys var del· ikke, 
heller ikke Vinduer. Den eneste Belysning trængte 
ind gennem en lille Tremmeluge. Der var Balkoner 
om i en Firkant, den ene Etage over den anden, saa 
at Centret ligesom dannede en stor Brønd, hvorfra 
en Gasflamme lyste for hele Landingen. Kosten var 
ret tarvelig og næsten som om Bord, kun var der 
rigeligt med raa Grøntsager. Det var altsaa ikke for 
de gode Bekvemmeligheder, vi gik der. Men, vil man 
spørge, hvorfor gik man da der? Jo, thi der vilde 
man ikke snyde os, men hellere hjælpe os med mange 
Ting. Der var vore Penge sikre. Men alle de forskel
lige Landhajer vidste Besked om, at "Qubanna" 
havde været ude i 3 Aar, og at der var Guldfugle 
om Bord, som det gjaldt om at fange. Men vi pas
sede paa hinanden, at ingen kom til at gaa ene, og 
da vi var afmønstret, rejste vi hver til sit, saa snart 
Lejligheden var der. Finnen Thomas Morri havde 
ikke været hjemme i 18 Aar; de to Svenskere Alex-

ander og Nielson ca. 10 Aar. Nu var jeg ene tilbage 
og bange for at væl'e i London. Saa pakkede jeg mine 
Sager og rejste til Harwich for at afvente Damper 
til Esbjerg, den Gang var der kun en ugentlig For
bindelse. Saa stod jeg en skønne Dag attel' i Dan
mark efter 5½ Aars Fraværelse, og hvilken Fryd. 
Jeg takkede i mit stille Sind Herren, min Gud, som 
havde bevaret mig gennem alt, og at jeg nu kom 
hjem med mange Penge og Klæder og Sager baade 
i Pose og Sæk. To Kister og to Sække fulde, mange 
Ting fra fjerne Lande 1bragte jeg hjem at dele ud til 
mine Søstre og til gamle Fader, som var stolt af 
hans Søn. 

En saadan Hjemkomst er det bedste og rigeste, en 
Sømand kan opleve. B. C I. J e n s e n. 

Erindringer fra Hav og Land. 
Anden Del. 

Jeg fortalte sidst, at jeg var kommet hjem fra 
Langfort og med Penge paa Lommen. Ja, ,icg blev 
afmønstret i London med Kr. 1400 eller rettere 79 Æ 

Sterling, noget helt enestaaende i de Dage, thi Hy
rerne var smaa. Det var i de sidste Dage i Maj AaJ·et 
1884, og jeg frydede mig over den danske Sommer. 
Men snart begyndte jeg at tænke - hvad nu? Hvor
ledes skal jeg anvende mine Penge? Købe Jord, thi 
Jorden var billig, smaat var det med Penge hos Land
manden, og for et Tusinde Kroner kunde man købe 
meget, og det var alligevel dejligt at være i Land. 
Men mon man nu kunde finde sig deri i Længden? 
Hvad om man prøvede at læse til Styrmand, mon 
man kunde faa den Videnskab ind i sit tykke Hoved? 
Jeg tænkte paa min fattige Barndom og den meget 
ringe Skolegang, man havde faaet. Dog, man burde 
vel forsøge, hvorefter jeg rejste til Fanø for at prøve 
Lykken. 

Det var ingenlunde let, ja, det maa siges, at det 
faldt mig uhyre svært; thi jeg var den ældste paa 
Skolen og 27 Aar. Nej, det var ingenlunde let at sidde 
paa Skolebænken og føle sig dum og uvidende over
for de yngre, hYis gode Skolekundskaber stillede mig 
helt i Skyggen. Der var nu. først Grammatik, hvad 
var det for noget? Navnet kendte jeg ikke, og min 
Lærer fra Barneskolen, Arbejdsmand Jepsen, kendte 
det heller ikke, og saa Regning med Brøk, uha! Det 
var ogsaa noget helt ukendt. 

Hvad er en Brøk? Den megen Videnskab, man nu 
skulde have ind i sit tykke Hoved, var næt· ved at 
gøre mig kulret og klagede derover til Skolens For
stander, at det var vist bedst for mig at forlade Sko
len, thi jeg kan ikke forstaa det, og hellere vildt! 
jeg tilbdnge Dagene paa Søen i en forrygende Storm 
eller staa Dagen lang i en Skibslast og skoYle Kul 
end sidde her; men Forstanderen trøstede mig, vær 
taalmodig, det kommer nok altsammen, De kan jo 
tænk el (Fortsættes 15. Juni). 

HOBRO SKIBSVÆRFT 
K. A, TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 

Lægter, Fiskerbaade, Sejl- og Motorbaade 
Forlang Tllblld - Telf. Hobro 202 
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. Gøteborg-Klubben 11 Æolus11 

vil foretage Eskadresejlads 
til Aalborg i Juni. 

Den initiativrige Sejlklub "Æolus" i Gøteborg, der 
Gang paa Gang har stillet sig i Spidsen, ikke alene 
hvad angaar den svenske Sejlsportsungdoms Uddan
nelse, men ogsaa hvad angaar det Samarbejde blandt 
de nordiske Sejlsportsfolk, der burde være langt 
mere udviklet, har i Aar igen planlagt en Eskadre
sejlads til Nordjylland. Sejladsen skal foi-egaa i Mid
sommerugen, og skulde man indvende noget herimod, 
var det, at det vilde. have været en straalcnde Ide, 
om Svenskerne først foretog deres Sejlads først i Juli; 
saa kunde de; efter at have besøgt Aalborg, fort
sætte ned til Aarhus og ved deres Ankomst dertil 
yderligere forhøje Aarhusugens Festlighed. Men nu 
er Planen imidlertid en anden, og den g·aar ud paa, 
at man sejler fra Gøteborg til Frederikshavn og der
fra videre til Hals, hvor Aalborgenseme kommer 
deres svenske Gæster i Møde med Bugserbaade for 
at hjælpe Gøteborgerne den sidste Stump Vej gen
nem Sundet ind til Aalborg. 

Den Distance, som de svenske Bande skal gen
nemsejle, bliver 90 Distanceminuter. Man agter at 
medtage B-15, B-22'er, ruffede Seks'ere og naturligvis 
ogsaa støne Sejl- og Motorfartøjer. 

Hvis Bestyrelsen foar ordnet hetryggende Følge
baade, vil den relativt lange Udenskærs-Sejlads ikke 
være uoverkommelig selv for de smaa Baacte, inati 
agter at tage med over. 

li Frem"s Lodsedler. 
Lodsedler! Lodsedler! Lodsedle1·! til ,,Frem"! 

,,Vikingen" har faaet mange Henvendelser an
gaaende. Øresunds-Sejlklubben "F'rem"s Bortlorlnings
baad, og der er endnu en Rest Lodsedler at faa ved 
Indsendelse af Beløbet - Kr. 1,00 + Porto - til 
Øresund-Sejlklub "Frem", Kalkbrænderihavnsgade, 
København 0. 

BJuMi ~ 
Cornelius Knudsens 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og 541 

Garvelin foas ogsaa fws Deres Farvcfwndler 

Husk, at Anmeldelsesfristen 
for Deltagelse i Aarhus-Ugen 
udløber den 23. Juni KL 18. 

Fra Aarhus-Ugens Sekretariat faar De en An
meldelsesblanket, hvorpaa de anmelder Deres Fartøj 
med Navn til Deltagelse i følgende Kapsejladser eller 
de af dem, man ønsker at deltage i: 

5. Juli: Distance-Kapsejlads Nyborg-Aarhus. 
• 7. Juli: Hav-Kapsejlads Samsø rundt. 

8. Juli: Kalø- eller Tlrnnø Sejlads. 
9. Juli: Kapsejlads paa retlinet Bane. 

10. Juli: Jubilæums-Kapsejlads paa Trekantbane. 
Samtidig hermed bestiller man sine Kuverter ii 

5 Kr. til Jubilæums-Middagen den 10. Juli. 

/JII 
DAMPS !UB S-AKTIE SELSKAB ET 

KØBENHAVN 

Korresponderende Reder : 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adresse: "Holmsild" 
Amaliegade 36 

% H.C. Christensens Staalskibsværft 
MARSTAL 
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Med Rederens Datter 
om Bord 
STYRMANDEN tændte sin Pibe, der var gaaet ud, 

medens han fordybede sig i de søde Minder. Saa 
kastede han et Blik paa Kursen og beredte sig 

til igen at svømme hen i El'indringerne, da Kalle 
henne fra Lugen beg·yndte at klemme paa med sin 
Harmonika, kraftigt assisteret af Kokken, del· spillede 
en skingrende Okkarina. Kalle sang til, og hans Sø
mandstenor var ikke ueffen. Styrmand Vik nikkede 
Takten. Denne sentimentale Sømandssang stod udmær
ket til hans Tanker i Øjeblikket. 

Kaptajnen stak Hovedet frem fra Kahytstrappen. 
- Vi skal ind til Kalmar, sagde ha,n og kiggede 

op mod Himmelen. 
- Saa - aa! Skal vi det! Hvad har vi at gøre der? 
- Ved det ikke! ivlen der kom Ordre med Posten 

Gaar. 
Sangen forude tog ny Fart, og Kaptajnen smilede. 
- Trænger I ikke til at væde Ganen, Folk! spurgte 

han. Og et Par Minutter efter sad hele Besætningen 

Udsyn fra Stortoppen og ned paa Dækket. Bemærk Store 
Stænger, Stag og Dækslasten. 

Storsejleren i Dok /pr der lægges ud paa det lange Togt ti'.! 
Australien. Dat gælder om at være ren i Bunden, tlii Til
groningen er stor paa den lange Rejse, navnlig i de sydlige 

Have, og uren Bund giver daarlig Fart. 

paa Storlugen, hver med sin Pilsner i I-Iaanden. Kap
tajnen var den eneste, der drak staaende, lænet mod 
Rælingen. 

Kursen var sat lige mod Kalmar. I Sundet mødte 
de en Damper, fuld af Mennesker i lyse Dragter. 

- Pokker skulde være Skipper paa saadan en! 
sagde Kaptajnen. - Der skal alting være saa pudset 
og fint og blankt, og man selv med! Nej, maa jeg 
bede om et Sejlskib, hvor man kan gaa rundt i Nat
skjorte, hvis man har Lyst! 

Styrmanden lo og tilnikkede ham Bifald. M~n i sit 
stille Sind tænkte han, at han godt kunde lide at faa 
saadan en fin Kystdamper at føre engang. 

- Ja, det er rart, at vi ikke tager Passagerer, 
foi-tsattc Kaptajnen. - Det vilde være rigtig yndigt, 
hvis vi skulde spadsere rundt i Landgangstøjet til 
daglig. Kunde De tænke Dem Kalle i blaa Jakke! 

Nej, det kunde Styrmanden ikke. 
,,St. Johannes" naaede Kalmar i Løbet af forholds

vis kort Tid, og der stod Rederen paa Kajen og lettede 
paa Hatten som Svar paa Kaptajnens Hilsen. 
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"L'Avenir". Udsigt fra Bakken op langs Bovsprydet. Bemærk 
Nettet, der er opsat af Hensyn til Eleverne. 

- Alt vel! rapporterede Kaptajnen. 
- Godt! Og fuld Last? 
- Lidt til endda! Men den er godt stuvet, saa 

faar vi fint Vejr, bliver det en ren Lystrejse. 
Lidt efter gik Kaptajnen i Land for at forhandle 

nærmere med Rederen. Han kom -tilbage en Times Tid 
senere, og da saa han ud, som om han kom fra sin 
egen Begravelse. 

- Nu kan De tro, her bliver rart om Bord, sagde 
han halvt hviskende til Styrmanden, - rigtig hygge
ligt og rart! 

- Hvad mener De med det, Kaptajn? 
- Rederens Datter skal rejse med til London. Hun 

kommer om Bord om en Time. Hun skal have min 
Kahyt. Den kommer nok til at stinke af Parfume, 
saa jeg ikke kan bruge den i et Par Aar. 

- Ser hun ellers godt ud? kunde Styrmanden ikke 
Jade være med at spørge. 

- Ved det ikke! Har aldrig set hende. Men hun 
er nok en af disse Verdensdamer, der rynker paa 
Næsen af al Ting, saa vi maa jo anstrenge os efter 
bedste Evne. Se endelig efter, at alt el· i Orden. Vi 
skal ikke have hende til at skrive hjem, at der er 
sjusket om Bord, og at vi ikke forstaar at opføre os 
som Gentlemen. 

Budskabet naaede hurtigt ud foran Stormasten og 
blev der mødt med lige saa stor Forbavselse, ja, For
færdelse som agterude. Kokken brugte fæle Ord, for 

han kendte saa udmærket sin Begrænsning, og Kalle 
betragtede med Vemod sin Harmonika, der nu skulde 
forvises til Køjeskabet. Men naturligvis var der ikke 
Tid til lange Drøftelser. Alt, hvad der kunde præ
steres i Rengøringsfaget, blev gjort - og det gik 
l'apt! En Dame er jo dog en Dame, selv om hun 
nok saa llleget hører til agterude! 

- Du maa tage det Skæg af, Kok, sagde Kalle, -
en virkelig Kok skal være rund og glat i Ansigtet, -
og saa maa du natudigvis have en ren, hvid Kokke
dragt paa, ellers tør hun ikke røre den Mad, du 
bikser sammen. 

Kahytsdrengen Otto gennemrodede sin Sæk for at 
finde noget fint at tage paa, men han fandt intet. 

- Ja, ja, sagde en af Matroserne, som havde sejlet 
paa de store Have og var velforsynet i alle Hen
seender, - saa skal du faa Lov at laane min Jaket, 
Otto. 

Otto modtog med Glæde Tilbudet, og da han var 
velvoksen uf sig, kunde han nok bære Jaketten uden 
helt at drukne i den. Bukserne var derimod haabløse, 
og der var ikke andet for end i en Fart at stryge 
et Par hvide Lærredsbukser op. Men saa var Otto 
og·saa fin. 

Da alt var saa nogenlunde i Orden, ankom en 
Landauer, trukket af sorte Heste, til Kajen og stand
sede ud for Skibet. Alt Arbejde om Bord gik øjeblik-

Parti fra Agterdækket med det dobbelte Rat og Rorbænken, 
Nu aander alt Fred, men under Storm er det en haard Tøm 
at holde Sldbet, og der er da altid mindst to Mand til Rors. 
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Et Kig op i Stormasten med dens Mærs, Saling, Ræer og 
1'ougværlc. ,,L'Avenir" blev i sin Tid bygget som Skoles/db, 
og man bemærker Sikkerhe,lsnettet paa Agterkant af Mær-

set, opsat af Hensyn til cle uøvede. 

kelig i Staa: en ung Pig·e i en elegant Rejsefrakke 
steg ud af Vognen; der maatte to Mand til for at 
slæbe alle hendes Kufferter. 

- Sikken et Bjel'g hun kommer slæbende med, 
sagde Kokken til Styrmanden, men denne havde ikke 
Tid at svare. Han skulde frem og byde Velkommen, 
og' han bar en Elegance til Skue, der svarede til An
ledningen. Han var i fuld Uniform med Guldstriber 
paa Ærmerne og Kasketten, Flip og sort Slips. Kap
tajnen havde ogsaa Uniformskasket, men var ellers 
civil. Dog havde han iført sig sit bedste Sæt Tøj, 
og han var endda en gift Mand med Kone og Børn 
hjemme i Blankaholm.· 

- Ja, det er højtideligt, sagde Kalle og halede op 
i Bukserne. - Godt, at man hører til forude. • 

Imidlertid var de blevet færdige • med Afskedell 
inde paa Kajen, og efter et Afskedskys til Far og 
Mor gik den unge Dame om Bord og vinkede til 
Besætningen. Straks efter blev Landgangen taget, 
Telegrafen om Bord i Bugserbaaden ringede Afgang. 
Kaptajn Gustafsson stod selv til Rors og bestræbte 
sig for at se saa værdig ud som mulig, medens Styr
manden udfoldede sine selskabelige Talenter og af
leverede en Mængde Oplysninger om Skudens Laste
evne og Sejlføring og meget andet, som den smukke 
Passager hørte paa uden at forstaa ret meget af det! 

Til Slut tilbød han at følge Fl·økenen neden under 
og anvise hende hendes Kahyt, men saa vaagnede 
Kaptajnen til Daad. Han overlod Styrmanden Kom
mandoen paa Dækket og fulgte selv Rederens Datter 
ned i Kahytten. 

Saa snart de to Hovedpersoner om Bord var for
svundet ned ad Kahytstrappen, samledes hele Besæt
ningen om Styrmanden. 

- Hvordan er hunr spurgte de i Munden paa 
hinanden. 

- En rigtig·. Dame! svarede Styrmanden over
legent, - vi kommer til at holde det alt sammen 
saa fint som paa en Søndag under hele Rejsen. Og 
husk paa at spytte Skraaen ud, naar hun nærmer 
sig, men paa en diskret Maade naturligvis. 

Et Par Timer efter hørte Kaptajnen, der sad i 
Styrmandens Kahyt, eftersom Passageren havde 
hans egen, en underlig Lyd, som han aldrig før havde 
hørt om Bord paa sit Skib. Han stak Hovedet ud af 
Kahytsdøren og saa et sælsomt Syn. Ude paa Dækket 
gik Kokken og slog med en Hammel' løs paa en 
Stegepande - den samme han haYde brugt til Bøffen! 
Det skulde forestille en Gongong, der kald te til 
Middag. 

Kaptajnen lo! Hans Folk vidste nok, hvad der 
hørte sig til, naar man havde Skipperens Datter om 
Bord! 

Ogsaa Frøkenen viste sig ved Kokkens ihærdige 
Hamren. 

- Ja, værs'god, Salonen er deri sagde Kaptajnen. 
Saa tog man Plads. Kaptajnen havde den unge 

Dame paa sin ene Side og Styrmanden paa den 
anden. Da de havde sat sig, kom Otto med en 
Bakke, - men hans Tilsynekomst var lige ved at 
forvolde Kaptajnen et Slagtilfælde. For Otto bar 
Jaket, og han havde hvide Bomuldshandsker paa. 
Desuden vm· han pomadiseret indtil det utrolige, og 
det var virkelig lykkedes ham at anlægge nog·et, der 
lignede en Skilning i sit stride Haar. Det hele smagte 
egentlig lidt mere af Cirkus, end det bmde. Men 
hvad skulde Kaptajnen gøre! Og som den Knægt 
kunde bukke og snakke belevent! 

- Tag endelig to Bøffer, Frøken! Vi har nok af 
dem. Og her er Peber og her Salt. Hvis De ønsker 
Pilsner, staar der en Kassefuld bag ved Styrmanden. 
Værs'god, her er Sennep, om De behager! Snapse
flasken sørger Kaptajnen selv for, men her er Glas. 

- Det er godt, det er godt! Kaptajnen søgte at 
standse Ottos Svada. Og omsider gik Otto da ogsaa, 
men i Døren vendte han sig: 

- Jeg skal vel bringe Cognacsglas til Kaffen! 
I det samme viste Kokken sig! Men hvor han saa 

ud. Ua en hvid Kokkedragt ikke kunde skaffes, havde 
han taget en Skjorte paa over sin blaa Overall! 

- Jeg vilde blot forhøre, om alt var, som det 
skulde være! sagde han. - Jeg haaber, Bøffen er 
mør. Den er i hvert Fald blevet gennembanket, saa 
det forslaar noget. 

- Jo, det er udmærket alt sammen, svarede Kap
tajnen med halvkvalt Stemme, - lad os nu faa Lov 
at spise i Fred. 

- Undskyld, men er det Sømandsbøf? spurgte den 
unge Dame smilende. 

- Ja, det kan De tro, def er! svarede Kokken, -
rigtig ægte Sømanclsbøf. 
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- Aa, lad IDig faa Opskriften, bad hun. 
- Der behøves suamænd ingen Opskrift, lo Kok-

ken hentykt, - man skal kun have en Skive Kød 
og en Hammer, lidt Smør og· en Stegepande, - ja, 
og saa Løg· og Krydderier naturligvis. Sovsen kan 
man give Kulør med en Slat Kaffe; det g·ør den pikant. 

Frøkenen lo af fuld Hals, og· saa kunde Kaptajnen 
jo med g·od Samvittighed gøre det samme. Og da 
han egentlig ikke syntes, det saa godt ud, at Snapse
glassene stod tomme, tog han Snapseflasken frem af 
V ægskaLet og skænkede en knap halv Snaps til sig· 
selv og Stynnanden. 

- Vi snapse1· ikke her om Bord, sagde han, -
men ved højtidelige Lejlig·heder ple.ier vi at tage en 
lille halv • for Appetittens Skyld. Frøkenen vil vel 
ikke have en Draabe med? 

I-Ian var aldeles overbevist om, at hun vilde sig·e 
Nej; men til hans usigelige Overraskelse nikkede hun 
smilende. 

- Aa jo, lad g·aa for en Gangs Skyld! 
Kaptajnen var saa overvældet, at han i Distrak

tion skænkede Frøkenens Glas helt fuldt. Saa drak 
de. Kaptajn og Styrmand tømte naturligvis deres Glas, 
men Frøkenen drak kun det halve. 

I det samme viste Otto sig med Kaffen. Paa Bak
ken stod der -tre Vinglas af største Type. 

- Dreng dog, hvad skal vi med de store Glas? 
Kaptajnen betragtede ham med en Blanding af 

V rede og Fodærdelse. 
- Jeg tog de sædvanlige. Brændevinsglassene 

plejer jo at Yære for smaa .... 
- Det er nok ogsaa til Ære for mig, smilede 

Frøkenen, - sæt nu blot et af de store Glas foran 
hver af Herrerne, saa de kan drikke min Skaal. Og 
saa har jeg en lille Present til Kaptajnen, cl. Y. s., 
den er nu egentlig fra Far. 

Hun sprang op og gik ind i sin Kahyt. Lidt efter 
kom hun tilbage med en Cognacflaske med en meget 
fornem Etikette. 

,Kaptajnen saa til at begynde næsten bebrejdende 
paa hende, men han kunde dog ikke helt skjule, at 
Flaskens Ydre tiltalte ham. Og hYad, naar Frøkenen 
bød paa Cognac, saa maatte han Yel i hvert Fald 
være saa høflig at trække Flasken op. • 

- Tag nu et ordentlig Glas hver, sagde Giver
inden, - og giv ogsaa mig nogle Draaber, saa jeg 
kan hilse paa Dem. 

Kaptajnen fulgte smilende hendes AnYisning. Rede
rens Datter maatte jo have en vis Kommandore,t om 
Bord. Styrmanden skinnede som en Sol - det var 
helt igennem en vellykket Middag. 

Da Kaffen var drukket, trak Frøkenen sig tilbage 
til sin Kahyt, medens Kaptajn og Styrmand tog sig 
en Tur paa Dækket. 

- Hun er storartet! sagde Styrmanden. 
- Brillant, svarede Kaptajnen, - det var vel nok 

Cognac det. -
Lidt efter kom Frøkenen til Syne. Hun gik lige 

hen til Folkene, takkede Kokken fol· Mad og slog 
den jaketprydede Otto paa Skulderen. Derefter gik 
hun ind i Ruffet og kom lidt efter tiloage med Kalles 
Harmonika, som hun uden videre gav sig til at spille 
paa. Og det var Melodier saa storartede, at Maagerne 
satte sig paa Rælingen for at lytte. Rundt om Lugen 
forude stod hele Besætningen i stum Beundring. Kok-

kcn f:k ganske stille sin Okkarina listet frem og 
søgte at følge med, saa godt han kunde. 

D,t saa Frøkenen havde spillet en Tid for For
samlingen, rejste hun sig og holdt en Tale. Hun 
sagde, at alt om Bord skulde være ganske som det 
plejede, og at hun elskede Sømandslivet og glædede 
sig til Rejsen. Derfor skulde de ogsaa være gode 
Kammerater allesammen - og hun havde sikkert 
aldrig faaet Lov til at sejle med "St. Johannes", hvis 
ikke l:cndes Far havde vidst, hvilken udmærket Be
sætning den havde om Bord. Da hun havde sluttet 
Talen, gik hun rundt og g·av 1-Iaand. 

Der varede heller ikke længe, før hun var hjemme 
baade for og agtel'. Og· det blev den Ledste og gla
deste Rejse, ,,St. Johannes" nogen Sinde havde fore
taget. 

Da hun skulde gaa i Land i London, mente Kalle, 
at det rimeligste vilde være, at de flagede paa halv. 

- Vist ikke nej, svarede Kaptajnen, - hun tager 
jo med hjem paa næste Rejse. Og det raabte de saa 
Hurra for, saa Dæksplankerne rystede. 

Me:i. Styrmanden var ikke glad. For ham var Solen 
hyllet i Skyel', men heldigvis vilde det jo ikke vare 
saa længe, inden den viste sig igen, og saa længe 
maatte han vente. Han havde jo ogsaa hendes Foto
grafi - og det var han den eneste, der havde. 

Efter endt Rejse lwiles der ud, medens Trælasten bringes fra 
Borde. Det er trods alt ogsaa rart at ligge 1·elfor1øjet bag 

de $kærmenile Moler. 
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Var det ikke muligt, at "Vikingen" kunde svare 
mig paa følgende: 1) Hvor kan man læse til Skibs
mægler? 2) Hvad kræves der? 3) Hvad koster det? 
4) Hvorlænge varer det? 5) Hvad kan man tjene? 
6) Er der nogen Fremtidsmulighed? A. P. 

1) Eksamen afholdes efter Bekendtgørelse af 
Mæglerkommissionen hver 3.-5. Aar. Den har været 
afholdt for nylig. Man læser paa Handelshøjskolen i 
København. 2) 3 Aars Arbejde paa et Skibsreder
eller :Mægler-Kontor i nogenlunde selvstændig Stil
ling·. Store Sprogkundskaber i Tysk og Engelsk. Der 
undervises i Søret, Handelsret, Bogholderi evt. Han
delsregning. 4) 3 a 6 Maaneder. 5) Det ved vi ikke. 
Det kommer an paa Forretningens Størrelse. 6) Nej. 
Der gaar mange med Eksamen uden Autorisation, 
som kun gives af Ministeriet, naar der formenes at 
være Brug for flere Mæglere. For Tiden er Faget 
ødelagt af Konkurrence. 

Du jeg staar overfor at skulle ekvipere min Søn 
som Styrmandsaspirant f. Eks. i Ø. K., bedes De ven
ligst oplyse mig om, hvordan en saadan Elev er klædt 
som privat i Fritiden ved Landlov? Er han i Sømands-
uniform eller civil? E. J. 

Under Landlov er de altid "civile". Der bæres kun 
Uniform i Passagerskibene. 

"Vikingen" bedes venligst give mig Oplysninger 
om, hvorledes man kan anskaffe sig dette af B. & W. 
udgivet Mindeskrift (skrevet af Dr. phil. Johannes 
Lelunann) angaaende Rudolf Diesel. W. B. N. 

Henvend Dem til B. & W. 

Da jeg er meget interesseret i al Lystsejlads og 
har sejlet i fire Aar, vilde jeg meget gerne have en 
Hyre enten som Matros eller som Bedstemand med 
en Lystkutter og om ikke "Vikingen" kunde give mig 
Oplysninger om, hvor jeg skal henvende mig for at 
faa en saadan - eller findes der da ikke et Blad 
eller Tidsskrift specielt for K. D. Y. Klub, og hvilken 
Adresse er det? P. C. J. 

De kan jo avertere i "Vikingen". ,,Sejlsport" har 
Adresse: Vesterbrogade 60, København V. 

Vil Redaktionen ikke være saa venlig at sætte mig 
i Forbindelse med Konstruktøren eller en anden, som 
kan give mig Oplysninger, Pris m. v. paa den i "Vi
kingen" Kr. 4 1938 aftegnede 15 m2 Spidsgatter? 

H. R.-S. 
Henvend Dem til Hr. Skibskonstruktør M. S. J. 

Hansen, Obdams Alle 3, I, København S. 

Kan ,,"Vikingen" ikke oplyse mig om, hvormeget 
det koster at gaa gennem Kieler-Kanalen med en 
22-Fods Spidsgatter (2,1 t) og om man maa gaa igen-
nem for Sejl alene? A. L. 

12 å 15 Kr. Fartøjer under 15 ts. maa g·aa igennem 
uden Bugserhjælp. 

,,Vikingen" bedes oplyse mig om, hvor og hvor
naar den næste Verdensudstilling skal afholdes. -
,,"Vikingen" kender vel ikke en Maitde, hvorpaa man 
kan opbevare Films, naar man sejler med Sejlskibe, 
saa de ikke bliver plettede af den fugtige Luft? B. 

1) Nevt" York næste Aar. 2) Film skal opbevares 
koldt og tørt. En Mctaldaase med fastspændcligt Laag 
med Gummipakning vil egne sig, et Henkogningsglas 
cl. lign. 

Er der nogen Sejlskibsrederier i Danmark, og er 
det nemt at komme med nogen af dem? Er de orga-
niseret? B. P. 

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, 
Nyhavn 44, København K. 

"Vikingen" anmodes høfligst om at oplyse mig 
eller skaffe mig Tegninger til den 14 Fods Dinghy, 
som er beskrevet i December Nummeret af "Vikin-
gen", da jeg agter at lade en hygge. J. W. L. 

Henvend Dem til Aalborg Sejlklub. 

De hedes venligst opgive mig den omtrentlige 
Bygg·epris paa den i "Vikingen" Nr. 4 afbildede 15 m2 

Spidsgatter samt paa 20, 26, 30 og 40 m2 • Med Hilsen 
og Tak for Deres Artikler om Sejlsporten. Konstruk
tionstegninger bliver altid læst med stor Interesse af 
alle Scjlsportsvenner, men det vilde være rart, om 
De samtidig vilde oplyse om den omtrentlige Bygge-
~ KK 

Byggeprisen paa et Fartøj er, som vi tidligere har 
fremhævet, afhængig af saa mange ubestemte Fak
torer, saa den ikke kan angives i Almindelighed. Til 
Orientering nævner vi med al mulig Forbehold': 
15 m2 1600 Kr., 20 m2 2800 Kr., 26 m2 4600 Kr. og 
30 m2 5500 Kr. 

Vil "Vikingen" være saa venlig at sætte et Billede 
af Skonnerten "London" af lludkøbfog og "Ingolf" 
under fulde Sejl i ,,"Vikingen"? 

Er der nogen Eksamen imellem Styrmand og 
Sætteskipper? Jeg mener, at Sætteskipper er 1. Grads 
Fiskeskipper og Kystskipper er 2. Grads Fiskeskip-
~ ~~ 

Fiskeskipper er en Fører af et Fiskefartøj paa 
over 20 ts. Et Fiskefartøj paa mellem 20 og 50 ts., der 
arbejder i Nord- og Østersøen, skal have en Fører 
med 2. Grads Fiskeskipperbevis. Fartøjer paa over 
50 ts. i samme Fart og Fartøjer paa over 20 ts. i Fart 
paa Atlanterhavet skal have Fører med 1. Klasses 
Fiskeskipperbevis. EU vis Farttid samt henholdsvi~ 
Kyst- og Sætteskipperprøven kræves for Opnaaelsen 
af de 2 Beviser. Mindstealder 23 Aar. En Sætteskip
per hat Ret til at føre Skibe paa ikke over 100 ts. i 
Østersøfart og indenfor Linien Skag·en-Lindesnæs. 
Forsidebilledet paa "Vikingen" 1935 Nr. 8 viste Skon
nerten "Ingolf" under Sejl. Skonnedcn "London" af 
Rudkøbti.ng· skal vi cftcrsøg·e, dog uden Forbindende. 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Det Forenede Dntnp11kib.e1-Sehkoh. A(S 
A. P. Møller• Tankbande 01:, L[nir.:rcderi 
D/S af 1912 
D/S Svcndbor, 
D/5 af 1929 
A. P. Møller 
J. Lauritzen 
0/S Oannebroi 
D/S Norden 
D/5 ProgrcH 
D/S Torm 
Det Daaøke Petroleum■ A/S 
D/S Orient 
D/5 Myren 
Det Dan,k-Franoko 0/S 
D/S VendHa 
D/5 D. F. K. 
D/S Donio 
D/S Hcitndol 
Andrea, Chriaten.se.o 
0/5 Pacilic 
A/S Oet D•n•ke Kulkompngn! 
A/S .rr1otorlramp. Stenend 
Rhcderi M. Jeb,cn, A.S, Aabenraa 
D/5 Hafnia 
D/5 Jutlondia 
AJS Em. z. Svitzcr■ Bjergning-Jlj•Entrcprløc 
Svhz-c:rdl BugaerafdeHng 
D/S Activ1 Kors-ør 
0/5 P•• Bornholm 1866, Rønne 
D/S Daltic 
D/S Øresund 
A/S 0omp,k!bet Finland 
D/S Nnutic 
D/5 Alo 
Det Danok-Noroke D/5 
A/S Do Donske Sukkerfabrikker 
D/5 Jyden, E.bjerg 
Redcriakticselskobct Trn.n8porter, Oden.1e 
A/S Det Store Nordiake Telegrafoe!skab 
A/S Veotjysk • Dampokib"ebkab 
D/5 Phonix, E,bjcrg 
J, Saabyo & 0. Lerehe 
:)/S Viking 
D/S af 1925, E.bjer, 
Det Forenede Bugoeroelobb, A/S 
A/S Draco 

Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Juni 1938 

gj}ueen 
Til den store "Empire" -Udstil

ling i Glasgow har Clydebank ladet 
fremstille en 5,2 m lang Model af 
"Queen • Mary"s Søsterskib eller, om 
man vil, Efterfølger, der er under 
Bygning paa Værftet der. Naar 

Skibene ikke helt bliver Søster
skibe, saa maa man ikke glemme, 
at det er 8 Aar siden, Kontrakten 
!l.itlev underskrevet for "Queen 
Mary". Den Tid, der er gaaet siden 
da, og de Erfaringer, man har hø
stet med "Qucen Mary, skulde jo 
ogsaa gerne give sig Udslag i for
skellige Forbedringer. 

Vort Billede viser et Fotografi 
af Modellen. De 2 Skorstene og de 
2 Master er anbragt, saa de give1· 
en smuk Profil, som ogsaa frem
hæves af den faldende Forstavn og 
Krydserhækken. For og agter bli-

ver ,.Queen Elizabeth" paa Grund 
af disse Forandringer noget læn
gere og· bliver Verdens længste 
Skib. Da Brønden, som "Queen 
Mary" har agten for Bakken, er 
blevet lukket, bliver "Queen Eliza-

1b1eth" det største Skib. Man lægger 
Mærke til Ankeret lig·e i Boven til 
Brug i snævre Farvande. De store 
fiYkantede Luftrør, som tidligere 
var saa dominerende, er forsvun
det og erstattet af et skjult Venti
lationssystem i Casingerne rundt 
om Skorstenene. Man lægger ogsaa 
Mærke til, at alle Promenadedæk 
er holdt saa frie som muligt, og det 
er øjensynligt, at man, uden at 
kokettere med Strømlinieforme.r, 
der ikke er det, de giver sig ud 
for, har søgt at reducere Luftmod
standen mest muligt. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaordsvej 12 - fif. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Oprustningen • 
1 Luften 

Da Krigen begyndte i 1914, var 
man ikke :irnaet langt med den mili
tære Flyvning. Læng·st var Tysker
ne, der i deres "Zeppelinere" havde 
et V aaben, man ventede sig meget 
af, men som blev en af de sfore 
Skuffelser. Marineme havde saa 
godt som ing·en Flyvemaskiner. Den 
første Eskadron i den engelske Flaa
cle blev dannet i Oktober 1914 og 
havde sine Baser i Dover og· Dun
kerque. Denne Deling blev snart be
rømt. Natten mellem den 6. og 7. 
Juni 1915 blev 4 Maskiner sendt af 
Sted for at ,]Jombardere nogfo Zeppe
lin-Hangarcr i Belgien. Paa Vejen 
Jpdag;ede Sekondleutenant Warne
ford en tysk Zeppeliner, der var paa 
Vej hjem efter et Togt mod London. 
Hans "Morane"-Muskine var næsten 
overbelastet, men det lykkedes ham 
ut fna den til at stige langsomt. Da 
han var 50 111 over det store glin
seiide Legeme, begyndte hun at ud

1lfarinens "Øjne". En Observationm1askirrn starter fra ,lfoderskibet Ccurageous. 

løse sin Bomber. De første ramte ikke, men den 
sjette og sidste, han havde med. En fryg·telig Eks
plosion fulgte. Zeppelineren' faldt som en brændende 
Fak,kel til Jorden, og· den lille Flyvemaskine slynge
des langt bort som grebet af en Hvirvelstorm. Det 
lykkedes Warneford at foa Herredømmet over Ma
skinen, men et Beilzinrør havde faaet en Skade. Han 
maatte nødlande hag Fjendens Linier. Det gik g·odt 
trods Mørket, og han gav sig til at reparere. Da han 
var færdig, startede han og landede derefter i Taage 
ved Kap Griz Nez. En Tur, der hele Tiden var fulgt 
af et fantastisk Held. 10 Dage senere blev han dneM 

under Indflyvning af en ny Maskine. - Siden Kri
gens Afslutning har næsten alle Lande arbejdet paa 
Flyveyaabenets Udvikling og jævnsides hermed paa 
Forsvaret mod Angreb fra Luften. De større Mariner 
har bygget Moderskibe for Flyvemaskiner, som har 
60-100 af dem ombord. Skibene skal følge de store 
Flaader, for hvilke Flyvemaskinerne skal være> 
,,Øjne". Disse Maskiner er som Regel Jagere og' Re
kognocering·sfartøjer. De hygges ligesom Landmaski
ner, da de starter og· lander paa Moderskibets øverste 
frie Dæk. Nogle er selvfølgelig ogsaa forsynet med 
Bomber, men kun i mindre Omfang. De egentlige 

Bombemaskiner er nogle store 
Monstrer, der kan medføre en 
,tor Bombelast. Til Gengæld 
er de forholdsvis langsomt 
flyvende, hvorfor de paa de
res Togter maa eskorteres af 
Kampmaskiner, der kan dæk
ke dem mod Angreb af Mod
sta1iderens hurtige Flyvere. 

De nyeste ty.rke Kampmaskiner Ju 86. De har 20-25 mm Kanon for og agter. Piloten 
ses agle11 for det forreste Kanontaarn. Besætningen bestaar af 5 Jlfand. 

Med feberagtig Hast hyg
ges der i alle de store Lande 
Dag og Nat. Fabrikkerne kan 
ikke producere hurtig nok. 
Ing·eniører og Konstruktører 
udtænker stadig Forbedrin-

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
HoTedaplall' for Danmark, 

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultrac 
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ger. De Maskiner, der er "sidste" Skrig i Dag, er for
ældede om et Par Aar. Hastighederne øges ustandse
ligt, 3-4-500 km/Tim. er allerede naaet, ikke som 
Rekordpræstationer, men som virkelige Flyvehastig
heder med Seriemaskiner. Røster hæver sig allel·ede 
og siger, at nu kan det ikke nytte mere med de store 
Hastigheder, hvor Kampmaskinerne ikke kan ma
nøvreres med tilstrækkelig Hurtighed. 

England, som ikke er saa hemmelighedsfuld som 
mange andre, skal til 1940 have sin Luftstyrke op til 
3500 Maskiner i Linien. Der skal i samme Tid ud
dannes 1850 Pilot(lr. Man ser bedst, med hvilken Hast 
<let gaar, naar man lægger Mærke til de mange Ulyk
ker, der sker i R. A. F. (royal air force). Man maa 
antage, det er ligesaa i andre Lande, men der er man 
ikke saa aabenhjertig. 

Overalt er det aktive saavel som det passive Luft
forsvar paa Dagsordenen. De fleste Lande udvikler 
begge Dele jævnsides og med største Iver. Antiluft
skyts med tilhørende Lytteapparater og Projektører, 
Gasmasker, Gasrensning, Mørkelægning og bombe
sikre Rum er alt sammen Begreb:er, som enhver har 
hørt mere eller mindre om, og som har største In
teresse overalt. 

Hvad det alt sammen skal blive til aner ingen. 
Man gruer ved Tanken om det Ragnarok, Menneskene 
selv i deres Uforstand og Ufordragelighed kan frem
kalde og som vil kunne knuse hele den hvide Race. 

ILD OJIBOBD 
Skibsbrande er ikke blevet mere sjældne, tvært

imod. De forekommer endda saa hyppigt, at en uop
mærksom Læser ikke kan holde Rede paa det. Det 
er selvfølgeligt ikke saa slemt med Brand, naar 
Skibet ligger ved Værft, men naa:r det som paa Beren
garia sker i Søen, da tænker man uvilkaarligt paa, 
hvorledes det nu forholder sig med Passagerernes 
Sikkerhed. 

Ved Nybygninger skal Værftet hele Tiden have 
Opmærksomheden henvendt paa, at Materialer er 
saa lidt brandfarlige som muligt, samt at en opstaaet 
Brand kan slukkes paa ethvert Sted i Skibet, inden 
den faar Tid til at udbrede sig. Ved Overtagelsen af 
Skibet har Rederen Ansvaret for, at Officerer og 
Besætning organiseres, saa en Brand straks kan be
kæmpes med al Kraft. Det vigtigste er at forhindre, 
at Ilden opstaar. Derfor har man i Amerika nedsat 
en Kommission til at undersøge Spørgsmaalene i An
ledning af Morro Castles Brand. 

Der har været afholdt en Del Forsøg ombord i 
Damperen Nantasket. Derved gik man ud fra, at Pas
sagerapteringen var det Sted, hvor Brand lettest op-

Lufu•ærnsøvelser i London. Projektøren er rettet mod et 
af Krystalpaladsets Taarne. Til højre søs Lytteapparaterne. 
ilfandslcabet er forsynet med Staalhjelrne og Gasmasker. 

stod, og hvor det var vanskeligst at bekæmpe den. 
Apteringen maa derfor opdeles i Blokke, der ind
rettes saaledes, at Ilden ikke ka:t brede sig fra den 
ene Blok til den anden, f. Eks. gennem Ventilations
kanaler. Det vil altid tage nogen Tid, før Sluknings
midlerne kan bringes til at virke, og Udblredelsen 
maa forhindres til da. Man har gjort Forsøg med 
Træ og Finer, der var gjort "brandfrit" ved Impræg
nering. Det viste sig, at Materiale, hvis inderste 
Kærne er brandba1·, ikke kan imprægneres, saa det 
bliver brandfrit. Det kan blive mere modstandsdyg
tigt mod Ildens Angreb, men naar Temperaturen har· 
naaet en vis Højde, vil det begynde at ryge og gløde. 
Paneler og Skodder maa udføres af ikke-birændbart 
Materiale. Hvis det ikke er muligt f. Eks. i Saloner 
og Kamre, saa maa i alt Fald den Side, der vender 
ud mod Korridorer eller andre Passager være det. 
Sior Betydning har Dækbelægningen og den Isole
ring, der evt. anbringes under Dækket. Ilden har 
nemlig stor Tendens til at sprede sig vertikalt. 

De udførte Forsøg vil danne Grundlaget for U.S.A.s 
nye Regler vedrørende Beskyttelse mod Brand om
bord, som sikkert snart vil fremkomme som de før
ste og derved blive de toneangivende for andre Lande. 

Bt:Ulf ~ \~ MARINE ENGINE OILS 

C\_J\. DIESELMOTOROILS 
~\~ and BOATMOTOROILS! 
;) - THE WORLDS BEST! -

UNION PETROLEUM COMPANY, Vodroffsvej 26, København. Telef. Central 14.774-14.775 
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SPORTSFLYVNING 
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Interessen for det, som i daglig Tale kaldes Sportsflyvning, 
men som hellere burde kaldes Privatilyvning, er stadig sti
gende overalt, og·saa herhjemme. Flere Fabrikker i Udlandet 
og en enkelt herhjemme fremstiller smaa lette Maskiner ·fil 
en eller to Personer. Vi faar da ogsaa flere og flere Privat
flyvere, som maaske nok for Tiden maa nøjes med at flyve 
som Sport. Efterhaanden som der anlægges Flyvepladser, vil 
Maskineme dog ogsaa kunne bruges i Erhvervsøjemed, saa
ledes som det allerede finder Sted i flere Lande. Bibi-/Je 550 ,rtartklar. 

De smaa Maskiner bliver stadig forbedrede. Mange vil 
maaske huske "l-limmellusen", som •bJev demonstreret her for 
et Par Aar siden. Den er nu "en Saga blott". Derimod er 
,,Mofu"en stadig livskraftig. Den blev først bygget i Czeko
slovakiet, hvor der vises den Slags Maskiner den største In
teresse. Et Firma dernede har som Specialitet smaa lette 
Maskiner, hvoraf det har bygget flere Typer. Den nyeste af 
dem er "Bihi-Be 550", som sikkert vil finde Udbredelse. Vinge
bredden er 11,51 m med et Areal paa 14 m2. Vægten i tom 
Tilstand 320 kg, lastet 540 kg. Max. Hastighed 190 km/Tim. 
Rejsehastighed 170 km/Tim., Flyvestrækning 750 km. Motor: 
60 HK. 

Et Blik i'.nd i Kabinen med lnstrumcntbrællet. 

Der er Plads til 2 Personer i Kabinen. Skønt Maskinen er 
lille, er der dog Plads til, at Passagererne kan ibære Fald
skærm. Fusilagen og Vingerne er beklædt med Krydsfiner. 
Planerne kan ikke foldes tilbage under Transport, men er 
lette at afmontere. 

Et Minde fra en Borgerkrig 
Til de 2 Skibe, som Nakskov Skibsværft bygger 

til Chile, har man valgt Navnene "Aconcagua" og 
"Imperial", der var Navnene paa to Skibe, som tog 
Del i den chilenske Borgerkrig 1891. Skibene var 
bygget i England i 1889, Gross-Tonnagen var 2300, 
og de var praktisk talt Søsterskibe. Paa Prøveturene 
havde de løbet 16 kn., og· man regnede med, at de 
kunde gøre 14. 

I Januar 1891 indledede Flaaden en Revolution 
mod President Balmacedo og gjorde sig til Herre 
over alle Skibene, deriblandt Aconcagua, der var ud
rnstet som Hjælpekrydser. Imperial va1·, da Revolu
tionen udbrød, oplagt i Valparaisso, og den var i 
lang Tid Præsidentens eneste Skib, indtil to nye 
Torpedobaade ankom fra England. Paa et tidligt 
Tidspunkt havde Oprøærne forsøgt at sænke Im
perial med en Torpedo, men de fejlede og havde nær 
ramt en engelsk Damper. Imperial og de to Torpedo
baade aabinecle en energisk Offensiv mod Oprørerne, 
og det lykkedes dem at sænke Slagskibet "Blanco 
Encalacla". Imidlertid var Aconcagua udmstet som 

bevæbnet Troppetransportskib af Oprøreme. Efter 
at have taget Del i et uheldigt Angreb paa Torpedo
baaden, blev den selvangrebet af dem.· De aabnede 
en frygtelig Ild mod den med Maskingeværer og 
lmrtigskydende Kanoner. Dækket var fyldt med Sol
dater, men det eneste Resultat af Skydningen var 2 
smaa Huller i Skorstenen og 4 Mænd let saarede. 
Snart efter faldt Balmacedo's Regering, og Imperial 
slap bort og lod sig internere i Callao. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL~ & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunke:ra: 
Lnerlng med mekanllk. Kran Nat 01 Da1. 

Tele1ram-,\dre11e: K U L 

Frederikssund Skibsværft 
Nyby gnin,g - Reparation - Overvintrin,g paa e~et Værft 

-10 - Sig, ot De hnr læst det i "Vikingen"! 



Skibsfartsberetning for Aaret 1937 
12. Aarg·ang af Skibsfartsberetninger, udgivet af 

Dansk Dampskibsrederiforening, giver som sædvanlig 
en kort Oversigt over de vigtigste Begivenheder paa 
Skibsfadens Omraade. 

1937 betegnes som et tilfredsstillende Aar med 
gode Frag·ter. 1 Begyndelsen af indeværende Aar har 
Frag·ternc været stærkt nedadgaacnde, medens Ud
g;if'tcrne overalt er steg·et stærkt og stadig er stig·ende. 

De Vilkaar, som bydes Skibsfarten, er ikke lyse. 
Merindkomstskatten føles som en sviende Uretfærdig
hed mod et Erhverv, der ved egen Hjælp har over
staact en Kriseperiode af enestaaende langvarig og 
ondartet Karakter-, tilmed i Konkunence med en 
fremmed Skibsfart, der nyder Statsstøtte under en 
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Vejrudsigt for det nordlige Atlanterhav: Smukt, med 
let sydlig Brise. 

eller anden Form. Denne Lov berøver Erhvervet en 
væsentlig Del af de Driftsmidler, som skulde anven
des til tiltrængte Fornyelser og Udvidelser. Derved 
forringes Indtjeningsevnen og Lysten til at anbringe 
Kapital i nye RederiforetagendeT. Man kommer til 
at tænke paa Fouche's Ord til Napoleon efter Mordet 
paa Hertugen af Eng·hien: ,.Delte er værre end en 
Forbrydelse, det er en Fejl." 

Det er næppe for meg·et at paastaa, at Danmark 
i sin Skibsfart har en Indtægtskilde af uvurderlig 
Betydning for Landets Økonomi. Det gælder enten 
Tideme er g·ode eller mindre gode. Naar blot Skibe
ne sejler, vil de· altid bringe fremmed Valuta til 
Landet og direkte og indirekte give Beskæftigelse til 

mange Mennesker. Derfor J:iør der udvises den yder
ste Varsomhed mecl at belaste• Erhvervet med flere 
Byrder, men hvis der fortsættes ad den Vej, som 
man nu synes at være inde paa, vil Stagnation eller 
Tilbag·egang blive de uundgaaelige Følg·er. 

Efter Indledningen, hvoraf ovenstaaende er et Ud
chag·, følger forskellige Afsnit: 1-Iandelsflaaden, Fragt
markedet, Brændselspriser, Skibsbygning og Skibs
priser og Overenskomstforholdene med Officerer og 
Mandskab. 

Opgør·elsen viser, at den samlede Fragtindtægt for 
den danske Haudelsflaade kan ansættes til 30, Mil
lioner Kroner. Den største Del heraf 225 Millioner 
Kroner hidrører fra ren Fart mellem udenlandske 
Havne, og· man vil deraf forstaa, hvilken uhyre Rolle 
Skibsfarten spiller for Landets Økonomi. 

Dansk Dampskibsrederiforening har gennem en 
Aarrække- foretaget en Opgøl·else over 13 af de stør
ste og mest hetydende Rederiers Aarsudbytte. Det er 
i 193? steget til 12,6 pCt., men Gennemsnitsudbyttet i 
de 16 Aar, det drejer sig om, bliver dog ikke højere 
end 5,8 pCt., hvad der i Betragtning af Risikoen og 
den Omstændighed, at Selskabernes Aktiekapital i 
Løbet af disse Aar har maattet nedski·ives med ca. 
25 Millioner Kroner, maa anses som rneget beskedent. 
Sættes Gennemsnitsudbyttet i Forhold til Aktiekapi
tal + Reserver, udgør det kun 4 pCt. 

Dansk Dampskibsrederiforening talte den 1. Jan . 
1938 48 Medlemmer, repræsenterende 439 Skibe paa 
ialt 818555 Brutto Registertons. 

Ved Generalforsamlingen d. 31. Maj 1937 ønskede 
Direktør Th. Adler Svanholm ikke at modtage Gen
valg til Bestyrelsen, hvortil nyvalgtes Skibsreder Chr. 
Hat;hoff. 

Den sidste Del af Aarsheretningen indeholder en 
Redegørelse for det af Foreningen udførte Arbejde 
til Varetagelsen af sine Medlemmers Interesser paa 
nær sagt alle Omrnader. Vi nævner i Flæng: Løsøre
forsikring, Invalide- og Enke-Pension, Understøttelses
fond, Søfartsraadet og desuden Oplysninger om alt 
af Interesse for Skibsfarten hele Jorden over. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon c"ntral 1830 

AALBORG VÆRFT 
Telefon: 4101 - Statstelefon: 9 - Telegrarn-Adr.: ,,YARD" 
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Stabelafløbninger- Prøveture 
NAKSKOV. 

Lørdag den 7. Maj 1938 løb Nakskov Skibsværfts 
Nybygning Nr. 85, Motorskibet "Nordvest", bygget til 
Dampskibsselskabet "Norden", København, af Stabe
len. Det er det 4. Skib,, Værftet har bygget til Damp
skibsselskabet "Norden". 

Skibet har følgende I-Ioveddimensioner: Største 
Længde: 131,25 m, Længde mellem Perpendikulærer: 
121,92 m, Bredde paa Spant: 17,37 m, Dybde til Ho
veddæk 8,38 m, Lasteevne: ca. 8300 D.W. og bygges 
til Lloyd's højeste Klasse med aabent Shelterdæk, 
Bak og Huse midtskibs og agter med Plads fil 7 
Passagerer. - Skibet faar 5 Luger, 2 Master og 2 
Samsonposter, 11 Ladebomme, hvoraf 10 med 5 Tons 
og 1 med 20 Tons Løfteevne, der betjenes af 5 Tons 
elektriske Lossespil. Lossespillene, det elektriske An
kerspil, et 5 Tons Varpespil og den elektrisifo Styre
maskine, leveres af Thomas B. Thrige, Odense. 

I Salonhuset er der i Forbindelse med en stor 
og smukt udstyret Salon indrettet lyse og komfor
table Kamre til 7 Passagerer, ligesom der er taget sær
iigt Hensyn til at gøre alle Opholdsrum og Kamre for 
Officerer og Besætning særlig· rummelige og· hygge
lige. Til Mandskabet, der bor agter i 2-Mands Kamre, 
indrettes 2 store Messer samt Baderum og Toiletter. 

Fremdrivningsrnaskineriet vil bestaa af 2 Stk. 
Burmeister & Wain enk.eltvirkende 2-Takts Diesel
motorer paa tilsammen 4300 IHK, der vil give Skibet 
en Fart af ca. 13 KLOb fuldt lastet. 

Forinden Afløbningen døbtes Skibet af Frøken 

Et ny( 
"Kraft durch Freude" Skib 

Fra Howaldtswerke i Hamburg er søsat Motorskibet. 
Robert Ley, der bygges udelukkende til Ferierejser 
for tyske Arbiejdere. Det har en Længde paa 190 m, 
Bredde 24 m og Dybde 12,8 m med en Tonnage paa 
ca. 22,000 ts. Gross. Apteringen giver Plads til 1500 
Passagerer i 2- og 4-Sengs Kamre. Fremdrivnings
maskineriet skal være diesel-elektrisk. 6 enkeltvir
kende 6-cyl. 2-Takts Dieselmotorer, bygget af Ho
waldtswerke, udvikler hver 2070 B.H.K. ved 235 O./M. 

Madsen, Datter af Prokurist J. Madsen i Dampskibs
selskabet "Norden". - Afløbningen overværedes af 
Prokurist J. Madsen, Maskininspektør H. Overgaard 
og Skibsinspektør, Kaptajn A. Linnet fra Dampskibs
selskabet "Nol·den", Værftets Ledelse samt flere 
Indbudte. - Efter Afløbningen, der forløb glat, for
tøjedes Skibet ved Værftets Udrustningskaj for at 
faa Maskinerne installeret og Udrustningen færdig til 
Afleveringen, der finder Sted i Juni Maaned. 

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Last
motorskib til Aktieselskabet Det Østasiatiske Kom
pagni. 

Hver Maskine driver en 3-faset Generator, der le
Yerer 1500 k.V.A., 2300 Volt, 47 Perioder. De 2 Propel
lermotorer er hver paa 4000 A.H.K. ved 117,5 O./M, 
og kan g·ive Skibet en Fart paa 15½ kn. 4 Stk. 600 
k.V.A. Transformatorer leYerer Strøm til Motorerne 
ved 380 Volt og til Lysnettet ved 220 Volt. 

Afs J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 

42 

Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen; Tlf. Central 9822, Gammel Mønt 39, København, 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret,- paatager Redaktionen sig intet Anavar for Tilbageleverin2. 

- Sig, at Do har lmt dot I "Vlklngoll" I 



Depot for Skibsproviante ring 
Peder Skramsgad e 7. Telef. Sundby 757 

København K. - Telegram-Adr.: Stjernebryggeri 

Depot i alle danske Provinshaune 

A. P. MØLLER 
I SBRANDTSEN -MOLLER COMPANY, Ine. 

TELEGRAM-ADR. : ,,I SMOLCO" 

NEW YORK U. S. A. 
2 6. BROADW A Y 

KØBENHAVN K. 
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M/S .KRO t-lPRINS OLAV" D. F. D. S., Oslo Rut•, •t • f 
Skandinavie ns hurtigste Skibe, er udr1.1slet med THRIG E 

helclcktrlske Sty,emaski11c og THRIGE Dæksmaskine,i. 

Lossespil, Ankerspil, 

Capstans, Styremaskiner, 

Skibsdækkraner, Optiske 

Maskinrumstelegrafer, 

Dynamoer, Motorer, m.m. 

THOMAS B. THRIGE 
København Odense 

3 Bogstaver -
C~ [It S~ betyder 

Chr. Beck & Sohne 

- men de betyder an
det og mere. Anbragt 
paa en Prismek ikkert 
betyder de, at Kikkerten 
er optisk og mekanisk 
perfekt, - Deres Tillid 
værd - fremstillet af 
en Fabrik med mere 
end en Menneskealders 
Erfaring i Fabrikation 
af optiske Instrumenter. 
Men, bedre end Ord er 
en praktisk Prøve ; der 
er 18 :Yiodeller at vælge 
imellem, en af disse vil 
tilfredsstille DEM - og• 
saa hvad Prisen angaar. 

Se Specialudstillingen af BECK Prismekikkerter hos: 

]. H, NISTED Reginakom plekset AARHUS 

THRIGE 
ELEKTRISKE 

SKIBS
UDRUSTNINGER 

T h rige Ankerspi l som leveret 

til M / S KRONPRINS OLAV 

ASSEL 



jens sørensen, Hans Brog-e & Co. æskefabl'ikant 
aarhus. 

Carl Flachs læderfabrik ,,MAGDALENEMØLLEN ''S 
Aarhus. BRØDFABRIK 

Aarhus Sejlklubs Pavillon Aarhus Dampmølle » Bette Thorvald« '-.· 
::'·::t':');;~ 

Sofus Andersen :De forenede Jllejerier 
Centralværftet 

Skibs- og Baadebyggeri, Aarhus Aarhus. 

Aarhus Yachtværft, Hoffmann & Sønner 
v. J. P. Petersen Aarhus. 

Lystbaadeha vnen. Aarhus. 

d3e.søi N. H. Gøtke &.. Søn 
SØSPORTSPAV[LUONEN'S Sadelmagere, - Skibsmontering, 

RESTAURANT Aarhus. 
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HAVETS"' HAVNF.NS·"' HANDELENS OG H,JEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dans!. Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfa.rts-Organisationer 

I RI H IJI 
· 1 Dansk Sejlsport af i Dag 

~ngdommen . Sammenholdet . Fremtiden 

AARHUS SEJLKLUBBEN »BUGTEN• har i Aar 
bestaaet i femogtyve Aar. I Anledning af dette 

Jubilæum har Danmarks næststørste Bys tre store 
Sejlklubbel· fundet hinanden i et frugtbringende Sam
arbejde for at gøre Mærkedagen saa festlig som mulig. 
Egentlig burde dette, at de tre Aarhus-Klubber sam
arbejder, være en saa naturlig Foreteelse, at man slet 
ikke bemærkede det. Løfte i Flok, er jo dog Slag
ordet. Alligevel kan man ikke undgaa at fornemme, 
at vi her staar overfor noget ekstraordinært, og det 
giver os Lejlighed til det første Apropos, hvorledes 
staar dansk Sejlsport af i Dag? 

Sejlsport har selvfølgelig bestaaet i Danmark 
siden Arilds Tid, saa sandt som der til alle Tidel· 
vil Hndes Mennesker, der ønsker i videst mulig 
Udstrækning at nyde Søens Liv for Fornøjelsens 
Skyld. Men dansk Sejlsport, som vi forstaar det i 
Dag, begyndte faktisk med de store Kapsejladser 
ved Nyborg i 80erne. Det er Trangen hos Baade
ejerne til i Fællesskab med andre Baadejere at 
pleje og uddybe de fælles Interesser, samt gennem 

1larl111sicmskc Junior-Bcmdc klar 
til at slikke i Soen. 

Konkurrencer at naa hen til det bedste, mest hensigts
mæssige Baadmateriel og den størst mulige sømands
mæssige Dygtighed i at behandle dette Materiel. 

Hvad de fælles Interesser angaar, er man her• 
hjemme naaet vidt. Overalt i Landet er der blomstret 
Sejlklubber- og Foreninger frem, snart sagt enhver 
Ejer af et Lystfartøj, det være sig nok saa beskedent, 
er tilsluttet en eller anden Sejlsportsorganisation, og 
Hensigten med dette Masseopbud af Lystbaadejel·e er 
selvfølgelig i første Række at paatvinge sig Samfun-



Aarhus gamle Lystbaadclwvn ved Nordre Mole. 

dets Opmærksomhed som en Gren af Livet, der har 
Krav paa at faa sine Interesser imødekommet. En af 
de vigtigste Interesser er Havneforhold. Sejlsporten 
maa nødvendigvis have sine egne Havne, hvis .ikke en 
stor Del af Nydelsen ved Udøvelse af Sejlsport skal 
gaa tabt. Saavel Hovedstad som de fleste større Pro
vinsbyer har nu, tvunget af de stadig voksende Sejl
sportsorganisationer, begyndt at udlægge gode Lyst
baadehavne. 1fon denne Indrømmelse fra Samfundets 

Side, der, som vi alle ved, kun foregaar uhyre lang
somt og lrR•gt, maa, for at føre til det helt rigtige 
Resullal, udnyttes af Sejlsportsorganisationerne gen
nem et absolut Sammenhold, hvor alle Særinteresser 
uden Hensyn sæltes til Side til Fordel for Sejlsporten 
som Helhed. Der er ingen enkelt Rlubs Interesser 
der nogensinde kan gaa forud for andre, naar det 
gælder Sejlsportens Fællesinteresser. 

Vi kan her vende tilbage til Aarhus. 
Aarhus har en god og smuk ny Lystbaadehavn. 

Det var Aarhus Havns Udvikling, der tvang Lystsej
lerne fra deres gamle Plads herud. Men Havnens 
rivende Udvikling truer allerede den nye Lystbaadc
havn. Den er dømt til at flytte endnu en Gang. 1fon 
hvorhen. Til Varna eller til Riis Skov. Der hales til 
begge Sider. Men her gælder det for samtlige Aarhus' 
Sejlsportsfolk at løfte i Flok, at skyde enhver Sær
interesse til Side og kun se paa, hvilken af de to 
Pladser der byder de bedste Betingelser for en god 
og, navnlig varig, Havn. Og Aarhus-Klubberne har 
de bedste Betingelser for et saadant Sammenhold. 
De bor nemlig i samme Hus. Og her er vi saa ved 
en ny Side af de fælles Interesser. 

Det er Samværet, Bekvemmelighederne og de øv
rige Fordele ved at dyrke sin Sport under en fælles 
Organisation. De fleste Havnebyer i Danmark hal' 

mindst to ofte mange Sejlsportsklubber. Det 
er l{onkurrencen mellem de enkelte om at op
naa de bedst mulige Resultater, der ansporer 
Byens Sejlsportsliv. Saa vidt er alting godt. 
l\fon naar Konkurrencen !{lubberne imellem be
gynder at gaa ud paa at hævde sig som den 
fineste, største, mest betydningsfulde Klub, saa 
er det at skyde over Maalet. Det er ikke at løfte 
i Flok. Det er at være sig selv nok. Og den 
Sejlsportsklub, der vil være sig selv nok, er 
uvægerligt dømt til Nederlag. Det er udmærket 
for en l{lub at have et fint Klubhus og en Stan
der, der vises hyppigere end nogen anden Klubs 
Stander. Dfon den vedbliver dog at være en pri
vat Institution uden særlige Krav overfor Sam
fundet. l\fon naar den bor i Hus med alle andre 
!{lubber, saa ophører den at være privat og 
bliver en Gren af Samfundet med tilsvarende 
uafviselige Krav overfor Samfundet. Aarhus
Klubberne bor i Hus sammen, og derfor staar 
de stærkt som en Gren af Livet i Aarhus. I 
Søsports-Pavillonen ved den nye Lystbaadehavn 
er der indrettet smukke, lyse og komfortable 
Lokaler, hvor hver enkelt Rlub for sig kan 
dyrke J{lubliv under saadanne Forhold, at de 
ikke behøver at føle sig de andre Klubber un
derlegen, men heller ikke overlegen i repræsen
tativ Henseende. Og samlet kan Aarhus-Klub
berne indenfor denne fælles Pavillon repræsen
tere Sejlsporten udadtil paa en kraftig og vær
dig :Maade. Og da det ikke alene er Sejlklub
berne, der har til Huse i Pavillonen, men ogsaa 
l\fotorbaadsfolk og Roere, saa er Endrægtighe
den i den aarhusianske Sejlsportsverden fuld
endt. Sejlsport er i vore Dage ikke udelukkende 

Idealet for en Bys Lystbaadelwvn: De aarlwsianske 
Klubbel's fælles Standel'lzejsning. 



den Sport at sejle med Sejl. Sejlsport er al Sport, der gaar 
ud paa at sejle, enten det sker ved Hjælp af Haandkraft, 
Sejl eller :Motor. Og naar hver enkelt af disse Sejlsports
grene ønsker at pleje og forbedre deres Kaar, kan de først 
opnaa de helt rigtige Resultater, naar de arbejder Haand i 
Haand med de andre Grene under den fælles Betegnelse: 
Sejlsporten. 

I enhver dansk By burde Sejlsporten være organiseret 
som i Aarhus med de flest mulige Goder fælles, saa den 
udadtil repræsentativt staar stærkt, men indadtil rummer 
Muligheder for hver enkelt Klub til at leve sit eget Klubliv, 
der kan virke ansporende paa Sejlsportslivet. 

Hvad Sejlsportsungdommen angaar, saa kan Danmark 
lære uhyre meget af Nabolandene, navnlig af Broderlandel 
Sverige. I de svenske Sejlsportsklubber ligger Arbejdet for 
Ungdommens Uddannelse i allerforreste Række. Herhjem
me arbejder Klubberne ogsaa med Junior-Sagen, men man 
har Indtrykket af, at det afgjort ikke er den vigtigste 

Aarhus Lysibaadchavn under Jyllandsugen. 

Opgave for de ældre Medlemmer indenfor Klubberne, selv 
om der naturligvis findes Undtagelser. Det er nu engang 
den virkelige Ungdom, der danner Kærnen i Sejlsporten. Den 
jubilerende Aarhus-Klub »Bugten«s Formand fortæller her 

Udsigt over 
.Aadrns 

Lystbaade
havn. 

Junior-Baade p(m 1larlws-Buglen. 

i Bladet om, hvorledes et storartet Stykke Ar
bejde for Ungdommens Uddannelse mislykke
des og maatte overlades til de ganske unge selv. 
Det er meget beklageligt, saa meget mere som 
Juniorarbejdet var i udmærket Gænge i Aarhus. 
Lige saa lidt som de ældre Sejlsportsfolk kan 
undvære Ungdommen, lige saa lidt kan Ung
dommen undvære de ældre og mere erfarne 
Sejlere. Og det gælder ikke alene for Ungdom
mens Uddannelse, men ogsaa for Klublivets 
Trivsel, der kan trues paa det alvorligste gen
nem for stærk Vedhængen ved Formands- og 
Bestyrelsesposter. Det er desværre menneske
ligt, for personlig Ærgærrigheds Skyld at glem
me Klublivets egentlige Formaal: Sejlsporten. 

Naar man ser Programmet igennem for Aar
hus-Ugen, finder man, at der er planlagt en 
Sejlads, der kaldes Havsejlads. Og saa er vi 
straks ved den anden Side af Sej:sporten: gen
nem Konkunence at naa hen til aet bedste, det 
mest hensigtsmæssige Materiel og den størst 
mulige sømandsmæssige Dygtighed i at behandle 
dette Materiel. 

De Baade, der mødte op til lfa?sejladseme i 
Sejlsportens Barndom var selvfølgelig højst 
ensm·tede af Konstruktion, Sejlføring o. s. v., og 
det har været et vanskeligt Hverv at arrangere 
Kapsejladser paa lige Vilkaar. Det var jo Baade, 
der var bygget efter den enkelte Ejers egne 



Soswlning uf Junior-Baade, det kaldes ,Julekurve«. 

Ideer og Ønsker udelukkende med Henblik paa at 

yde del mest nmlige til Ejerens Fornojelse, naar han 
lilbragle sin Frilid ude paa Vandel. 

Denne Vanskelighed blev overvundet ved Hjælp af 
de saakaldte Klassebaade. Tanken med Klasse
haacle, at faa de flest mulige Ejere til at bygge 
efter bestemte i\Iaal, hvorved Kapsejladser kunde 
arrangeres paa lige Fod indenfor hver Klasse, er 
jo i sig selv en fremragende Tanke sel fra den 
konkurrencemæssige Side af Sejlsporten, og derfor 
vil den altid have sin Berelligelse. ?den paa den 
anden Side har denne Tanke medført, at i\fotcricl
let i den Grad er blevet forfinet og udformet ude
lukkende med den ko~1kurrencemæssige Side for 
Øje, al del egentlige i al Sejlsport: Søclyglighed og 
Sømandskab ganske er bortelimineret. E1i Kapsej
ler af i Dag c1· simpelthen en Sejlmaskine, der af 
Hensyn til del eneste saliggørende: Farten ~ c1· 
bygget saa spinkel og let, at hvis en lidt svær Per
son be,·æger sig lidt klodset om Bord, st:rnr han i 
Fare for al ryge lige gennem Bunden af Fartøjet. 
Og den moderne Kapsejler behø;-er ikke al være 
anderledes bygget, for ved de Kapsejladser, man 
afholder nu om Dage kræves der kun det ene: Fart. 
Kapsejladsbanerne er beliggende ganske trct inde un
der Land og foregaar under saa betryggende i For
vejen sikrede Forhold, at man fuldstændig kan se 
bort fra Sødygtighed og Somandskab. Sker der noget 
med det skrøbelige Fartøj, vil der altid være Hjælp 
ved Haanden. i\Ien saa er Fartojet ogsaa kun en Sejl
maskine, der overhovedet ikke kan byde sin Ejer 
andet end Fart. Ingen Komfort, ingen virkelige For-

Den smukke Lysibmcdelwvn. 

nojelsesture om Søndagen eller en rigtig otte-Dages 
Ferietur med Familie. Kun en hel eller halv Times 
Kapsejlads nu og da og lidt Krydsen paa beskyttet 
Farvand. Selvfølgelig, delle er og vil altid vedblive al 
Yære en fuldgod Gren af Sejlsport, hvis Udøvere er 
lige saa gode Sejlsporlsfolk som alle andre. i\Ien naar 
som herhjemme IOassebaaden fuldkommen erobrer 
Yore Kapsejladser, saa er det hverken hensigtsmæs
sigt eller Lilfrcdsslillende. En i\Iand kan meget hur
tigt blive træt af udelukkende at sl!jle Kapsejlads paa 
beskyttet Farvand. For er han virkelig Sejlsports
mand, vil der i ham bo en Trang til at komme ud 
paa aahent Vand og fole sig i rigtig sømanclsrnæssig 
Kontakt med Søen. Saa køber hun eller lader bygge 
sit "Dream Ship" og nyder Sejlsporten paa Søndags" 
og Ferieture, hvor han oftest ,T overladt til sit egel 
Sømandsskab og sit Fartøjs Sødygtighed. }den kom" 
mer den gamle Kapsejler-Aand over ham og han faar 
Lyst til at prøve egne og Farlojels Evner i en Dyst 
med andre sødygtige Fartøjer, saa er alle danske Kap" 
sejladser i Dag lukket for ham. 

I Udlandet har man forlængst faaet Øjnene op for 
denne Fase i Sejlsportens U dvilding, og man har clæ:-

En >J11/ck11rvo: gaar Vandel, 

for indført de saakaldle I-Iavkapscjladser, hvor Far
tøjer, der ikke er Klassebaade, prøver Krtcfter i vir
kelig Sømandsskab og Sodygtighecl. Ved at afholde 
disse Havkapsejladser opnaar man altsaa at finde hen 
Lil det mest sødygtige Fartøj med dem mest sømands" 



Kort over den tyske Hav
kapsejlads' Rute. 

mæssige Besætning. Som 
selve Betegnelsen fortæller, 
foregaar disse Sejladser ude 
paa aabent Hav, hvor man 
helt er overladt til sig selv 
og sit Fartøj. Her skal navi
geres og arbejdes med Vind 
og Strøm. 

I Tyskland afholder man 
saaledes hvert Aar Havkap
sejlads Bornholm rundt. Det 
ei- en Sejlads paa 380 Kvarl
mil, og bestaar i et Kryds 
efter flere Punkte1· i Øster
søen som Falstcrbo og Ged
ser, og kræver altsaa i høj 
Grad Navigering og Sødyg
tighed. 

Svenskerne har en Havkapsejlads Gotland rundt. 
Det er en Havsejlads paa vistnok et Par hundrede 
Kvartmil. 

En af Havkapsejladscrnes store F01·dele er, at man 
gennem dem kan komme i langt bedre Kontakt med 
lJdlandels Sejlsportsfolk end Kapsejlads for Klasse
baadc. Det siger sig selv. Klassebaade, som de efler
lrnanden er udartet, kan kun enten med stor Risiko 
transporteres over Vand eller med stort økonomisk 
Offer over Land for at dellage, mens Deltagerne i . 
en Havkapsejlads kun kan betragte Turen fra Hjem
stedet til Kapsejladsbanen som en Træning til det, 
der foreslaar. Allerede før Indbydelscme til Deltagel
se i Aarhus-Ugens Havkapsejlads var udsendt, fore
laa der Tilsagn fra Udlandet om Deltagelse. 

Aarhus-Ugens Havkapsejlads skal foregaa Samsø 
rundt og bliver paa 80 Kvartmil. Banen betegnes: 
- fra Aarhus - mellem Thnny og Samsø - syd 
om Falske Bolsaks Lys- og Fløjtetønde - nordpaa, 
østen om i\Ioselgrundens Lys- og Fløjtetønde - Aar
hus. Sejladsen foregaar overalt efter Fyr elle1· Lys• 

Kapsejlads nnder Jyllands•Ugen. 

ll S_,CHWE"O•_)EN. ~ 
. • " 
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~t N!s/erOc ' ,stiQl'ISti 

M,~ci•. I 
¾........,,J:..i1°tJl/de 

't!l':Jl'i.ll1d 

tander. De dellagende I3aades tilladte Størrelse. er 
9 NL. I{lassebaade er udelukket. 

Del vil i allerhøjeste Grad være al haabe, at denne 
Fornyelse i dansk Sejlsport, som I-Iavkapsejladsernes 
Indførelse betyder, maa finde udelt Tilslutning fra 
samtlige danske Sejlsportsklubber, saaledes, at Aar
hus- Ugen belønnes for de Anstrengelser, de tre Aar
hus-Klubber i Samling har gjort. 

Kobberfarver 

Isolerings-Patent 

Yacht 

Yacht 

Bronce 

Farver 

,,Superior" 

,,Racing" 

RcdaJ.:tionen. 

]. C. Hempel' s 
Skibsfarve-Fabrik 
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Ved OSCAR JENSEN ,,WESTWARD-HO" 

:Med Søc:1 agten for Tværs tog » Westward-Ho« kun 
lidt Vand over. Og da alt efter Kaptajn O'Brie1/s Nie

ning var saare godt, gav han den vagthavende Anden
styrmand Ordre til at holde godt Øje med Rorsman
den og Styringen. Saa gik han selv ned paa Stordæk
ket. og forsvandt forefter i l\forket. 

Der forløb et Kvarter - en i1alv Time, oø- Rors
manden slog seks Kl. 11; men Kaptajn O'Brien var 
endnu ikke kommen tilbage fra Stordækket. Og da 

Glassene ikke blev gentaget paa Klokken forude paa 
Bakken, og Afløsningen til Roret ogsaa udeblev, gik 

(Fortsat fra forrige Nummer.) 

manden holde klods til Vinden, eftersom der bliver 
braset an! - Andenstyrmand, De følger mig!« 

Saa rev han en l{ofilnagle op af Naglebænken, og 
Andenstyrmanden snuppede een i hver Haand; og de 
tog Stordækket ad hver sin Trappe og stormede for
efter - hver paa sin Side. 

Midtskibs var Stordækket folketomt. Hussey stak i 

Forbifarten Hovedet ind gennem Lukafdøren og brø
lede: »Alle Mand paa Dækket!« Men de naaede begge 

Forkanten af Ruffet paa samme Tid, og som med en 
i\Iund udtrykte de deres Forbavselse over det Syn, der 

Andenstyrmanden hen paa Forkant af Halvdækket og mødte dem der med et: »Hvad Djævelen er detle 
prajede forefter. 

Ingen svarede. Han forsøgte nok en Gang, men 
samme Resultat, og da han saa langt, han kunde 
skimte frem gennem Mørket, ikke øjnede noget le

vende Væsen paa Dækket, fattede han i\ifistænke. Han 
var allerede paa Vej ned ad Trappen til Stordækket, 
da hans Øre fangede en Lyd fra Læ som af drønen

de Kanonsalver. Han spejdede, og han lyttede, men 
han saa kun de taarnhøJe Bølgers hvide Kamme lyse 
som Fosfor og svinde bort i graa Utydelighed. Han 

hørte bedre, end han saa. Gennem Elementernes Ra
sen lød det for hans Øren, som om en hel Flaade af 

Fregatter laa et eller andet Sted i Læ og affyrede 
fulde Bredsider; og da han hurtig var paa det Rene 
med, at denne Kanonade kun kunde hidrøre fra en 
Kamp mellem Stillehavets Giganter og Andesbjergenes 
Udløbere, var han i lynsnare Spring nede og fik 
Styrmand Hussey purret ud. 

Hussey, som til enhver Tid var forberedt paa alt, 
laa i Køjen fuld paaklædt i Stormmundering I et Nu 

var han paa Dækket, og i Rarten rev han Tredie
styrmanden med sig op. Han saa paa Kompasset og 
lyttede mod Læ, mens Andenstyrmand i faa Ord for

klarede ham det passerede; og han var straks klar 
over Situationen. 

»Styrbord lidt!« varskoede han til Rormanden. 

»Hold den gaaende, saa det luv Mærseskøde blafrer! 

- Trediestyrmand bliver her og slækker paa bag

bords Storbraser, naar jeg varskoer, og lad Rors-

her!?« 

Rundt om den aabne Forluge laa hele Vagten hul
ter til bulter og snorkede mellem hel- og halvtømte 
VVhiskyflasker, der trillede rundt paa Dækket med 
Skibets Bevægelser. Ikke en eneste af Folkene ribbe

de sig. Ingen af dem havde hørt Styrmændenes djæ
velske Spørgsmaal, og de anede intet om det Uvejr, 
der hang over Hovedet paa dem, og som brød løs 

med en Voldsomhed og langt hurtigere, end nogen 
Pen formaar al beskrive. 

»Styrbord Braser!« tordnede Styrmand Hussey, og 

saa for han og Andenstyrmand ind i Klyngen som to 
Lyn-Nedslag; og de sparkede om sig til højre og ven
stre og slog løs for Fode med, hvad de havde i Hæn
derne, og hvad de fik fat paa, og dette blev et Trak
tement med Kofilnagle-Sunpe paa Flasker. 

Folkene ravede drukne om imellem hverandre og 
mellem knuste Skaar - paa to Ben og paa alle fire 

- og vidste hverken ud eller ind. Nogle gjorde rent 
instinktm.æssig Forsøg paa at slaa igen, men ramte 
ved Siden af, og de, der ikke faldt for Styrmændenes 
desperate Kraftudfoldelse, faldt over deres egne Ben. 

Og i Slagets Tummel lød ustandselig Styrmand Hus
sey's Kommando: ))Styrbords Braser! Styrbords Bra

ser! Agterover med Jer! Styrbords Braser for Satan!·~ 

Og saa fulgte en Række Tilraab og Spørgsmaal i Te
Fartens Blomstersprog: »Jeg skal slaar Jer til Afholds

mænd allesammen, I fordømte Horeunger af Bac

clms og en Flok fordrulme Tæver! Hvem har aahncl 
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Forlugenl Hvor er Tømmermanden!?, Og da ingen 
tog til Genmæle eller svarede paa Spørgsmaalene, 
greb han den l\Iand, der var ham nærmest, om begge 

Haandled og klemte bogstavelig talt ud af ham, at 

Tømmermanden var nede i Forlasten sammen med 
Kaptajnen. 

Saa slap Styrmand Hussey Bekenderen med en Ed 

og gav Andenstyrmanden Ordre til straks at faa Lu
gen lagt over og forsvarligt skalket. 

Imidlertid var Frivagten kommen paa Dækket, og 

Styrmand Hussey jog straks en halv Snes :Mand af 
sin Vagt op paa Halvdækket til Storbraserne, mens 
han selv hersede med Resten af den drukne Styr
bordsvagt paa Stordækket. 

»Slæk væk bagbord Storbraser!<( brølede han ag· 
terover. 

Saa sprang han selv fra Fokkehraser til Krydsbra
ser og slækkede og kommanderede: »Hal væk om 

Styrbord!« Og han bandte de drukne Søfolk langt ned 
i det hedeste Helvede for i næste Aandedræt at love 
dem en Himmelfart med en Strikke om Halsen. 

Under et frygteligt Virvar blev Ræerne omsider ha-
• lede skarpt an, og saa endte Manøvren i en storstilet 
Vandpantomime. »Westward-Ho<( smed sig over og 

begravede hele den styrbords Side af Stordækket un
der Stillehavets Overflade, og Søfolk og Tovværk 
flød rundt i een Pærevælling. Andenstyrmand og de 

to 1fand, han havde haft til Hjælp ved Forlugen, kom 
sejlende agterover for en grøn Graaskæg, som var 
brækket ind over den bagbords Bov. 

Saa beordrede Styrmand Hussey alle 1fand op paa 
Halvdækket, og denne Ordre behøvede han ikke at 

gentage. De kom springende eller kravlende op ad 
den læ Trappe, eftersom de var mere eller mindre 
sikre paa Benene. Forslaaede var de fleste, og dyng
vaade til Skindet var de alle. Og de af Styrbords
vagten, som ikke var bleven ædru af Dukkerten, blev 

det nu ved det Syn, der viste sig for dem fra Halv
dækket. 

Et Par Kabellængder agterude tonede Landet 
skarpt frem mod den graa Dagning som en kulsort 
Jætte, der ragede himmelhøjt i Vejret, og ved Jæt

tens Fod stod Havet i Fraade. :Med Bulder og Brag 
brødes Søerne mod Klippen og slyngede deres Sprøjt 
op ad den sorte Gigant, som splittede det til Atomer 

eller væltede det af sig i samlet i\fasse, der plaskede 

tilbage i Ophavet med hule Drøn. 

Alle Passagererne var kommen paa Dækket, og hver 
eneste Mand, der saa dette Syn, følte med Gru, at 
Clipperen havde været paa Vej gennem Evighedens 
Port, og at de alle havde slaaet ved dens Tærskel, 

som nu takket være Styrmand Hussey's resolute 1\'Ian-

Saa hurtigt, Omstændighederne tillod det, holdt 
Styrmand Hussey Mønstring over Folkene paa Halv-
dækket, og det viste sig, at foruden Kaptajn O'Brien 

og Tømmermanden, som var stænget nede i Forla
sten, manglede der yderligere to :Mand af Styrbords
vagten. At disse to var skyllet over Bord under l\fan

øvren, kunde der ikke være ringeste Tvivl om; men 

det maatte de selv klare med Vo1rherre. Her var in
gen Vej tilbage uden til total Forlis. Og Clipperen 
jog Vest-Nord-Vest oYer for sine fulde l\Iærssejl og 

Fok, med to Mand ved Roret og med den læ Løn~ 
ning slæbende under Vand. , 

Styrmand Hussey holdt alle Thfand agter paa Halv
dækket, til det lysnede. Og da Landet nu var sunket 
ned Synskredsen til en sort Knold, lod han 

igen Ræcrne skvære ind og holdt af til Nord til Vest 
½ Vest. Saa gav han i>\Vcstward-Hu« alle tre Bram
sejl, og den for afsted som en jaget Hind. 

Efter at Dækket var klaret op, blev Styrbordsvag
ten Mand for Mand taget i Forhør med Passagererne 
som Vidner, og alle som een erklærede de, at de hav
de taget Forlugen af efter Kaptajnens Ordre, og at 

de i god Tro til deres øverste Overordnedes Myndig
hed havde smagt lidt paa de vaade Varer, som Tøm
mermanden havde langet op til dem fra Lasten - na

turligvis ogsaa efter Raptajnens Ordre - og dette 
kunde vel ingen fortænke dem i. 

Saa meget og ikke en Stavelse mere kunde Hussey 
faa ud af disse Hælere; men dette og det forudgaacn

de var ogsaa tilstrækkelig Forklaring paa den In
teresse, Kaptajn O'Brien havde vist Glipperens Mani

fest og Lasteplan. Og da Forhøret var til Ende, og 
alle Forklaringer var indført i Skibsjournalen, lod 

Hussey Forlugen aabne, og det Skue, Lasterummet 
frembød, var intet mindre end en Bekræftelse af Fol
kenes Udsagn. Mellem opbrndte Kasser, tomme Halm
hylstre og halsløse Flasker laa Kaptajn O'Brien og 

Tømmermanden og slumrede de lyksaliges Søvn og 
var døddrukne. 

Der blev slaaet en Tovende om dem, og en Spøge
fugl fra Bagbordsvagten, som hverken var paavirkel 

af Spiritus eller af Situationens Alvor, begyndte straks 
at stemme i med Hive-Chantyen »Billy Boy«. Men 
Styrmand Hussey standsede øjeblikkelig Opsangen 
med en dundrende og bestemt »Hold Kæft((; og saa 

blev de to tilsyneladende livløse Masser i Tavshed 

halede op paa Dækket. Tømmermanden blev varpet 

ind i sin slzop - Kaptajn O'Brien ned i sin Kahyt, 
og begge blev belagt med Haandjern. 

Saa blev der holdt Skibsraad. Alle Passagererne og 

Størsteparten af Besætningen med Anden- og Tredie
styrmanden i Spidsen forlangte, at Styrmand Husse'y 

øvre svandt længere og længere agterud som en ond skulde overtage Kommandoen. I modsat Fald for

Drøm om Død og Undergang. drede Passagererne, at han førte »\Vestward-Ho<( ind 
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til Valparaiso, saa Sagen kunde komme for en Dom
stol. De vilde under ingen· Omstændigheder fortsætte 

Rejsen til San Francisco med Billy O'Brien som øver
ste Kommanderende. 

Hussey vidste, at Billy O'Brien's Rolle som Skibs

fører i begge Tilfælde vilde være udspillet, saa snart 
Cl~pperen kom i Havn; og da en Afstikker til Val

paraiso kun vilde forlænge Rejsen yderligere, gik han 
ind paa at tage Kommandoen paa Betingelse af, at 
dette blev ført ind i Journalen som værende absolut 
nødvendigt for Glipperens, dens Passagerers og Be
sætningens Sikkerhed. 

Ingen gjorde Indvendinger mod denne Afgørelse -
heller ikke Tømmermanden, da han blev ædru. Alle 

lagde beredvilligt Kavn til som Underskrift paa Ind
førelsen i Journalen; men adskillige kunde ikke 
skrive deres eget Navn, og disse nøjedes med at røre 
ved Pennen, mens en anden skrev, eller de satte et 
Kryds ved Navnet, naar dette var skrevet. Og da den 

saalcdes af alle svigtede og degraderede Kaptajn vaag
nede af sin Rus, blev Journalen læst op for ham 
Vidners Paahør. 

Billy O'Brien laa og plirrede med Øjnene som en 
syg Høne, og helt rask var han just heller ikke; 
men da Sagens fulde Sammenhæng omsider gik op 
for ham, blev han fuldstændig desperat. Han rev og 

sled i sine Haandjern og raabte op om lviytleri, men 
da ingen tog ringeste Notits af hans højrøstede Pro
tester, faldt han igen sammen som en Klud, og efter 
at han havde sundet sig lidt, og det haabløse i hans 

Reageren var gaaet op for ham, indvilligede han i at 
skrive under paa alt, hvad der forlangtes af ham. 
Saa blev han befriet for Jernmanehellerne, og med 

rystende Haand satte han sit Navn under paa, at han 
grundet paa Sygdom overdrog Kommandoen til Styr
mand H ussey. 

Tømmermanden, som med Kragetæer ogsaa havde 
sot sit Navn under paa Billy O'Brien's Degradation, 
var allerede ved denne Lejlighed bleven fri for 

Haandjerncne. Han tog sit Arbejde op igen og var 
for øvrigt ligeglad med alt og alle, og ingen bekym
rede sig heller stort om ham. li.fon Billy O'Brien fik 

Tilhold om ikke at blande sig i noget vedrørende 
Skibet eller Sejladsen og til ikke at betræde Stordæk

ket. Og for at forebygge Overtrædelse af disse In~ 
strukser inddelte Passagererne sig i tre Vagthold, som 
Nat og Dag vaagede over hans Laden og Gøren. 

Disse Forholdsregler kunde dog snart synes ganske 
overflødige. Billy O'Brien lod sig overhovedet ikke 
se paa Dækket- - og heller ikke i Salonen. Han holdt 

sig indelukket i sin Kahyt, hvor han ogsaa indtog 

sine l\faaltider. Han var sløv og tilsyneladende uin
teresseret i alt, hvad der foregik om Bord. Han spiste 

kun lidt og drak endnu mindre, for der blev. kun 

budt ham Vand; og med Undtagelse af nogle periodi
ske Anfald af Delirium fandt han sig roligt i sin Skæb

ne. Den almindelige Antagelse var, at denne Ro dæk
kede over et eller andet, som han pønsede paa, og 
Kontrollen over ham blev opretholdt. 

Saaledes var Forholdene, da » Westward~I-Io« den 

13de Januar 1853 blev indhentet under 1Ekvator i 
Stillehavet af )>Flying Fish«. 

Clipperen naaede ind til San Francisco den lste 
Februar efter en Rejse paa 103 Dage, hvoraf mindst 
de 12 var spildle - bogstavelig talt ødslede bort i 
Spiritus og Delirium-Sejlads - af en fordrukken 
Kaptajn. 

» VVestwardwHO<( var aldrig saa saare kommen til 

Pieren, før Passagererne gik fra Borde. De gav Pok
ker i alt undtagen i deres egne Interesser, og mens 
Hussey var i Land for at klarere Clipperen ind, stak 
Billy O'Brien og alle Mand foran Masten ogsaa af 
til Guldminerne. 

Al Retsforfølgning var hermed udelukket. l\fon de 
Egenskaber, som Tappan havde taget for gode Varer 

i Boston, blev der ikke regnet med i San Francisco, 
og Hussey beholdt Kommandoen over »Westward-Ho«. 

i\Ied en ny Besætning foran Masten drev Hussey 
Clipperen fra San Francisco til l\fanila paa 31 Dage. 
Herfra sejlede han til Hong-Kong, og paa Vejen over 

det sydkinesiske Hav blæste han med sine Halvdæksw 
kanoner to nærgaaende Sørøver-Junker og hele deres 
gule Besætning ud af Tih-ærelsen i en Os fra Bandit
ternes egne Stinkpotter, som han samtidig havde 

skudt i Smadder. Han lastede Te for New York og 
gjorde Hjemrejsen paa 89 Dage, og Clipperen havde 

paa hele denne Rundrejse ikke mistet et Spær eller et 
Sejl. 

Sampson & Tappan havde saaledes ingen Grund til 
Beklagelse over den Fører, de havde mistet i Billy 

O'Brien, og de fik det heller aldrig senere over hans 
Afløser. Kaptajn Hussey beholdt Kommandoen over 
»VVeslwardwJ-Io«, saa længe Clipperen forblev i Te
Farlen, og hans tre følgende Udrejser til San Francis

co blev under meget ugunstige Vindforhold gjort paa 
henholdsvis 106, 100 og 100 Dage. 

Herefter blev »Westward-_Ho« sat i Guano-Fart paa 
Peru, og samtidig kvitterede Kaptajn Hussey Clip

peren for at afløse Kaptajn Richardson om Bord i 
Sampson & Tappan's berømte Clipper »Stag-Hound((, 

Men »\\TestwardwHo« blev ikke gammel i denne 

skidne Fart. Da Clipperen i December 1857 laa i Cal
lao og indtog sin første Guano-Last, gik der Ild i 

Gødningen, og trods ihærdige Slukningsforsøg led 

dette stolte Skib her den samme Skæbne, som seks 
Aar senere overgik »Stag-Hound<( paa Kysten af Bra
silien. »\Vestward-Ho<( gik op i Luer og stinkende 
Røg·. Oscar Jensen. 
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EN FORMAND 
fortæller om 

sin KLUB 
»Buglen«s joviale • 

Formand, J(obmcmd 

Carl H1e.~terskov. Den jubilerende Sejlsportsklub gennem Aarene. 

Havet, det kaldende, vinkende, 
saltfriske, blinkende 
Sejlernes Hav. 

Naar blacmencle, glitrende Bo/ger 
i Morgenens festlige Gry 
med Soluulcl paa Sky 
sig kælent om I(ullcren smimer. 

Nacrr Solen bag Skylag sig do/ger 
og Soen fcwr fra(l(/ende J(crm, 
bli'r bidende gram 
under Trykket af blaasol'le Bo/ger. 

Ncwr Solfalclsgloclen er s/ul,ket 
Ofl Bo/gen llar lobel .~ig træl. 
JYcwr Kutteren let 
og blidt bli'r (lf Domiinger vugget. 

,Wid din Kalden vi lyclcr, 
rm·lclige, vigende, evige blivende 
Sejlernes Hav. 

1lnlon Jorgensen 

A AR 1913 kom lil at staa i Omvæltningens Tegn, paa 
mere end el Omraade, saaledes ogsaa paa del sejlsports

Jige; tydeligere end nogensinde før gik det op for mange, 
at Nydelsen af de Herligheder vore smukke danske Rysler 
har at byde paa, ikke alene var forbeholdt de Befolk
ningslag, som kunde betale derfor, mere og mere gik det 
op for den jævne Mand, at ogsaa han havde Krav paa 
Tilegnelse af de Goder og Glæder, som Sejlspmten byder 
sine Dyrkere. 

Delle siger i Sammendrag, den jævne I-Iaandens Arbej
der blev i langt slorre Udstrækning vunden for den sun
deste af alle Spmler - Sejlsporten. 

Som en pnnkrævet N odvendighed, til V arelagelse af den 
saalrnldte lille Sejlsporls Interesser, dannedes i 1913 Sejl
klubben •Bugten•. Gennem 25 Aar har Klubben virket !il 
Gavn for denne Gren af Sejlspmlen, og ved sin jævne 
Virkemaacle ydet god Indsats for et godt Sammenhold 
og godt Kammeratskab i Sejlernes Rækker. 

Men al skriYe Scjlkluhhen »Bugten«s Historie gennem 
25 Aar lader sig ikke gøre i kort Form, det vilde lilive 
et omJallende Skril'l. Rig paa mange Opgnve1· har de 25 
Aar været, mange af disse Opgave1· har vor Klub haft 
Held Lil at Jose, Trin for Trin har Klubben arbejdet sig 
frem til den smukke Position den i Dag indtager; megen 
Medvind har vi haft gennem Aarene, og vi er alle, som 
har medvirke! li! al skabe denne Medbør for vor IOub, 
inderlig taknemlige. 

Haardt Bidevind har vi ligget Hl Tider, dog har all id 
et godt sammenlomrel Kammeratskab og god gensidig 
Forslaaelse fra alle Sider lilsidsl bragt vort lille Farloj 

Søsætning 
af Baacle fra 
den gamle 
Bcwcleplmls ved 
Nordre Mole. 



Lystbaaclchavnen, naar fr_emmede 
Sejlere gæster Aarhus. 

sikkerl og i retle Tid over Maallinien. Den Flok Sejl
sportsungdom, der gennem Aarene, under vor smukke to
farvede Stander, er kommen til al elske Sejlsporten, tæl
ler ikke faa, vundne for denne sunde Sport for Livet, del 
er sikkert rigtigt, som der ofte er sagt: »Een Gang vun
den for Sejlsport, altid Sejlsportsmand«. Her skal ikke 
fermhæves den enkelte frem for andre, for det, der ken
detegner »Bugten«, er: alle har løftet i Flok. 

Nogle enkelte Uddrag: 
Straks fra Starten har en af Hovedopgaverne været, at 

virke for gode Pladsforhold, saavel i Sommersæsonen, som 
for Vinteren; denne Opgave varetoges ved, at :Medlem
merne i Fællesskab tilvejebragte ved smaa :Midler og egen 

,,Buglen«s Dommerkomite. 

Arbejdskraft, gode Ophalergrejer til Selvbetjening. 
Disse Grejer gjorde god Fyldest gennem en lang 

Aarrække, indtil Aar-
hus fik sin nuværende 
Lystbaadehavn. - Et 
fuldgyldigt Bevis for 
Grejernes Godhed er, 
at de stadigt anvendes 
af Fiskerbefolkningen 
i Ebeltoft. 

Bladet » Sund og 
Bælt« skriver i 1914: 
»... Den nyslarlede 
Sejlklub »Bugten« ser 
hovedsagelig sin Op
gave i at virke for sel
skabelig Søndagssej
lads«. Dette var sik
kert den Gang en tak
nemlig Opgave at gaa 
ind for; gennem Aa-

Sejlklubben 
»Bugten«s Klubskib 

»Merkurius«. 

rene har det jo utvivlsomt været en stærk medvirkende 
Aarsag til Klubbens rige Trivsel; dog har Klubben ogsaa 

virket meget paa Kapsejlads-Omraadet; en lille Sam
menligning mellem den første Kapsejlads og den nu 
under Forberedelse værende Aarhus-Uge viser dette. 

Bugtens lste Kapsejlads havde 13 deltagende Far~ 
tøjer, i 1938 venter man fra 150 til 200 startende 
Fartøjer. -

En anden af Klubbens Opgaver har været at samle 
sine Medlemmer til nyttige Kursus i Navigation og 
praktisk Sømandsskab, herunder praktisk Undervis
ning i Splejsning af Tovværk og Staahvire samt Sejl
reparationer. 

I 1916 anskaffede man Klubskibet »Mercurius«, der 
indenfor Klubben opnaaede at fejre sin l00aarige Fød
selsdag, forinden det efter vel udført Tjeneste mage
skiftedes med 2000 Kv. Alen god jydsk Jord; disse 
2000 Kv. Alen øgedes ved en Gave paa andre 2000 Kv. 
Alen fra en Velynder til en Villagrund paa 4000 Kv. 
Alen, beliggende umiddelbart ved Skodshoved Anløbs
bro. - Klubbens Stander vajer nu Sommeren igennem 
over delte Stykke Land, og Klubbens Medlemmer sam-

les ofte til kammeratligt Samvær. 
Klubskibet var gennem mange Aar et værdifuldt øko-



nomisk Aktiv for »lluglen'-, ligeledes var der stor mari
tim Fesllighed ved Standerhejsningen ombord. i>.Ieget af 
dette maritime Præg forsvinder,. naar Klubberne hejser 
deres Stander over Fartøjsstationerne uden Klubskib. 

En nu for Tid og Evighed forankret gammel Sejl
sportsmand tilegnede i sin Tid »Bugten« en speciel Stan
dersang. Sidste Vers, der altid synges staaende, Jyder: 

Saa vaj da, vor Stander, mod Himmelens Blaa, 
Med Slollhed ·dit Mærke vi hæ'r. 
Og selv om dig Vinden i Trevler kan slaa, 
Du folger os lro paa vor Færd! 
Og skulde det ske, at vor Skude gaar ned 
Og Havet el Offer sig plukker, 
Da er du, vor Slander, den sidste, vi ved, 
Som Bølgerne over sig lukker! 

Kluhskibet )>Mercurius« maa siges al h:we været et 
godl Samlingsmærke for Sejlklubben »Buglen«s l\'Iedlem
mer. Aarlig afholder Klubben en stor fælles Pinsesejlads, 
der i sin Tid begyndte ganske beskedenl. 
Kluhskibel deltog i de første Aar i den-
ne Tur under Sejl og log saa mange pas- 1/ -

sive i\fodlenuner ombord, al den var 
trykket til over Lastemærket. Et Ud-
drag af Programmet fra de Dage: 
Klubsldbel »i\Iereurius« afgaar IO. / 
8½. Billetter Tur og Retur 50 Øre. / 
Madkurve kan medbringes. - ; 
Juniorsagen har ogsuu haft sin 
store Interesse for Sejlklubben 
»llugten«, selv om vi ikke paa 
delle specielle Omraade har væ-
ret saa ak.live som adskillige an-
dre Klubber. 

Ved en slorslilet Gave fra en Vel-
ynder blev Klubben Ejer af Told
krydseren »Dryaden« (18 Tons), og 
Klubbens Slander vajede i adskillige 
Aar over dette praglfulde Farloj. Del 
var sikkerl Tanken med denne Gave, ,: 

Paa f!ællestu1· mecl 
,Bu,qten«. 

at »Dryaden~ skulde 
virke som Skoleskib 
for vo::-dende Sejlere; 
imidlertid blev Skibet 
vel næl.'lnest el Stri
dens Æble indenfor 
Klubben. Et overvej
ende Antal Medlemmer 
var af den Opfallelse, 
at Sagen var for 
hekoslelig, hvorefter 

»Dryaden« solgtes. Denne Form for Uddannelse af .Junio
rer varetages nu særligt af Kystpatruillen, og Sejlklubben 
»Bugten« stoller denne Bevægelse.. Sejlklubben » llugten « 

optoges i 1916 i Jydsk Sejl-Union. Et særligt Afsnit af 
»Bugten«s Klubliv er Selskabeligheden; i Lighed med alt 
andel indenfor Klubben har delte Afsnit været præget af 
jævnt og ligefremt Samvær i godl Kammeratskab, og h!1r 
herigennem allid haft Held til al samle. Den H. Marts 1915 
opforle Klubbens egne Medlemmer den føriale Sejler-Revy, 
og delle har siden været en aarlig tilbagevendende Begiven
hed i Klubbens Historie. Revyerne forfattes, opføres, og 
Dekorationerne males ved egne :\fodlemmers uegennyttige 
l\fodvirken. Alle Aar har Yi sel Salen i Østergade fyldt til 
Trængsel. - Under skiflende Bestyrelsers Ledelse vokse
de :)Bugten<( sig sladig slorre, indtil Kravet cm Dannelse af 
en særlig l\folorhaadsafdeling meldte sig. Dette resullere
de i Dannelsen af »Aarhus Molorhaadklub« hvortil »Bug
ten« maalle afgive langt det storsle Antal Medlemmer, da 
de fleste i\Iotorbaade befandt sig under ScjJ:;..Jubbens Slan
der. Del var selvfølgelig en ordentlig Aarelaclning, men 

paa Trods heraf indtager Sejlklubben »Buglen« 
dog i Dag Pladsen blandt Landels største Klubber. 
Alle Sejlsportsmændene i Aarhus ligger nu med 

deres smukke Fartøjer i Nordens smukke
ste Lyslbaadehavn, og Samarhejdel Klub
berne imellem er det bedsl malige. - Sam
arbejdet sæller nu alle Sejl ti: for igennem 
~Aarhus-Ugen« overfor hele Sejlsportsver
denen al illustrere, hvad Reusltatel af god 
Forslaaelse kan præstere. 

·;Til Slut beder jeg samtlige Venner og 
Kammerater i Sejlsporten være med !il 
ved deres Nærværelse at skabe en vir
kelig sejlsportslig Begiven::ied. 

Aarhus i l\faj 1938. 

CAI\L \VESTERSKOV. 

Den /Ol'Blc Stander
hejsning pua DBug
lcwis 'Gri.:ml paa Mols. 

- Sig, at De har læst det i :øVikingencl 15 



"BUGTEN" 1913-1938 

V ED at tænke de 25 Aar til- 1· 
bage, til Stiftelsen af Sejl- I 

klubben »Bugten•, spørger jeg 

mig selv, om der virkelig i 1913 
var bleven saa stor Tilvækst i 
Sejlsporten i Aarhus, at Dannel-
sen af en ny Klub var nødvendig. 

Da jeg i 1904 landede paa Aar
husbugtens Bred, fandt jeg en 
saare beskeden Sejlerflaade 
Aarhus. Den bestod af en ca. 4-

Tons Kutter •Rylen• og nogle 
faa Kragejoller, som de hed den- 1 

gang. Og Oplevelsen af den før
ste Kapsejlads var ligesaa beske
den. Den daværende Formand, 
Hattemager Ross, udtalte til mig 
sin Beklagelse over, at man end 

ikke kunde samle de faa l\Ied
lemmer til en Festmiddag ved 
Præmieuddelingen. >Tertia• (K. D. Y. Bortlodningsbaad. - Tilli. Kob:rnancl Vald. Nielsen, Aarhus 

Hvor var det da muligt, at de 
ni følgende Aar kunde give den formodede Opvækst? 

Naa, Aarsagen var jo ikke, at »Aadms Sejlklub« 
var vokset for stærkt. Ialfald ikke stærkere, end at 
den nok kunde have rummet ogsaa dem, der i 1913 

foretrak at faa deres egen Klub. Det, der blev Driv
fjederen til dette, var en vis l'lfangel paa Forstaaelse 
af de dengang stærkt voksende demokratiske Ideer. 
Man hævdede fra denne Side, at det bestemmende for 
et Medlem af en Sejlklub var, om han dyrkede Spor

ten med Interesse. Hans sociale Stilling skulde der 
ikke spørges om. 

l\fan smiler maaske en Smule i vore Dage ved at 
læse dette. Men delte vm· altsaa i 1913. 

Og saa blev »Bugten« stHtet med ovenstaaende som 
Rettesnor. Og alt tyder paa, at Kursen i de 25 Aar 
har været holdt støt. 

Jeg har i denne Klub truffet et Sammenhold, et 
Kammeratskab og en Hjælpsomhed, som er velgøren
de at møde. 

Og som et glædeligt Bevis paa, at disse ægte Sejler
dyder har formaaet at brede sig til de to andre Klub
ber, nævner jeg den Omstændighed, at alle tre Aarhus
Klubber i Fællesskab indbyder til »Aarhus-Ugen«. 

Paa en smukkere Maade kan »Bugten« ikke fejre 
sin 25 Aars Dag. 

Anton Jørgensen. 

Aarhus Ste~edore · Co. 
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A-LLE MAND 

Øer er mange 1faader at komme om Bord i et Skib. 
mange flere end man skulde tro• Den simpleste og 
nemmeste Maade er naturligvis at træde lige fra Kajen 
over paa Dækket, men det er ikke altid muligt paa 
Grund af Afstand mellem Skib og Kaj eller for 

-._ 

--- L• - • 
:::::: • :-.--~- ---
-- • - • •c 

~~ .. -:~. :;, - •., . - ~ ~ -. 

stor Forskel i 

Højden. Den 
mest alminde
lige lviaade er 
den lige » Gang

way«, Land-

gangsbrædtet, 

paa . de mindre 
Skibe, eller 
gennem en Dør 
paa Siden af 
de større Ski

be, og saa er der Rebstigen, der hænger ned langs Si
den, naar man skal op fra en lille Baad. 

At steppe op ad Stigen er let nok i roligt Vejr, 
men hvis Søen er urolig, maa man vente, til Bøl

gerne er paa Toppen og saa 
springe, hvis man skal 
op fra en lille Ledsagebaad. 

Hvis man mister Fod
fæstet, vil man let faa en 
Dukkert, men for en erfa
ren Sømand er det ingen 
Kunst. Nu til Dags er der 
forskellige Maader at 
komme om Bord paa et 

Skib. Vi bringer her 
Billeder af fire Metoder. 
Men nu til Dag kan man 

endog lande paa Dækket 

af en Damper ved Hjælp 

af Flyvemaskiner, vel at 

mærke naar den er. ind-

Gktieselska/Jet ~t1.tvfw.s;~ 
am:a,;-:"cr,;;~.....-.;;a- 1. 

Instrumenter til Kontrol af Diesel
motorer og Temperatur i Lastrum. 

OM BORD? 
rettet dertil, det vil sige, at den er, hvad man kalder 
»Moderskib« for Flyvere. 

Det ene af voi;e Billeder er dog en Metode, som 
de fleste Sømænd haaber aldrig at komme Ul at 
bruge. Den bruges nemlig gerne for at redde Mand
skabet paa et Skib i 
Havsnød, idet man for

binder Skibet med et 
Reb ind til Kysten og 
haler en Mand ad Gan

gen i Land, svævende i 
en Trose, som vist paa 
vort Billede. 

Den mest grinagtige 
Maade jeg er kommet 
om Bord paa et Skib 
nogenside, det var i en 
lille Havn i New Zea
land i sidste Øjeblik. 
Det er vist paa det ene 
Billede, hvor en Kran . 

svinger over fra en an
den Damper med mig 
siddende nede i Bære-
børen, som ellers kun blev brugt til frosset Kød. Det 

var den eneste Maade, jeg overhovedet kunde komme 
om Bord 
paa den Af

ten, - lige i 
sidste Øje

blik, - idet 
Skibet alle, 

rede nogle 
Minutter før 

var begyndt 
at sejle. 

Old Sailor. 

A/s MONTANA 
Telefon 9246 
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SØMANDSVIS.ER 
III 

Ved BROBY JOHANSEN 

vestlige 

~ "' 
"'I p P" 

qzfel' Zeved 

ved 9/y ZZands 
Kyst en Ungersvend født langt i Syden . . r w I v g· ; I v v· ~ v v· ~I den vesfZiqe 
ti~ns Aasyn v~ dejligt,højt hvælvet hans 
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Bryst men ofte be-snæred han Dyden. 

D ER leved ved .Jyllands den vestlige Kyst 

en Ungersvend født langt i Syden. 

Hems Aa.~yn var dejligt, Jwjt hvælvet lwns Bryst, 
men ofte besnæred han Dyden. 

I-Ians Ord faldt fra Læben som klingende Guld, 

lwns S1ml var som Solsldn i Sommer. 

Hans Ro~t havde Klang som en .Afalmklokke fuld, 

hems Læ~er var friske som Blommer. 

Og !(vinderne blev ncwr blot paa dem han saa 

fortryllet som Fuglen af Slangen, 

og let kunde Sejer og Elskov lian naa, 

og derfor bedrog lwn saa mangen. 

Hvorfra _?.an var kommen, det ufrlBte man ej. 

En Fisker ham bragte fra Stranden. 

Der laa han forkommen, svøbt i en Kavaj 
og saa blev lwn Hjælper hos Manden. 

Forlist var han kastet mod J(ysten en Nat, 

mens Skibet var sunket i Bølge. 

Dog snarr blev han kvik, hvad saa før han var mat 

og kunde sin Redningsmand følge. 

Fal'st stille som Fisker han rogted sin Dont, 
men snart fik han ancfrt at høre. 

Snart vidste man om lwm alt ilde og ondt: 
han ](vinderne monne forføre. 

Han leged med Uskyld. I Kærligheds Net 
han fanged de dejligste Piger, 

vanæred dem lllmsl~ og bedrog dem saa slet 
og lo, naar de troed' hans Smiger. 

Og Taaurne rinde blandt Pigernes Flok; 
thi mange beskæmmede stade. 

Hems sværmed om nye, tlzi der var jo nok 

som trostigt til ham sig betroede. 

Og Anger og Kiv fulgte tæt i hans Spor. 
De Fæstemænd maatte det døje. 
I Hytte som Gaard lød hans leflende Ord 
og straaled' hans ildfulde Øje. 

De Ungersvende som vilde straffe hans Færd 
file blodige Pander ved Stævnet; 

thi stærk var han o_gsaa om kom man for nær, 
Farnærmelsen blev ej uhævnet. 

- Sig, at De har læst det i »Vikingen«! 



Mod !{vinderne der var han smidig og myg, 
saalænge omkring dem han sværmed. 

Men overfor 1'1ændene der var han kry, 

og voldsom, naar lwn blev fornærmet. 

Selv Konerne, naar de var unge i Aar, 
ej modstod hans lokkende Stemme. 

Var Husbonden borte fra Hus eller Gaard: 
Ja, saa var tit Sydboen hjemme. 

Scw gik det i Aaringer. - Rundt om i By 

tit harmedes Manden og Kvinden, 

og halvt brune Puslinger gilc der i Ly 
med ravnsorte Lokker om Hinden. 

Da kom Sømand John fra en lang Rejse hjem 

og med sig han førte en ](vinde, 

saa dejlig som Vaarblomster skyder sig frem 
var Jmn udi Aasyn og Sinde. 

Den Perle hjemforte nu John som sin Viv 

og koble sig siden en Skude, 
som stærk kunde sejle i Kulingen stiv, 
naar Stormen var Herre derude. 

I-Jan hørte om Sydboen; derpcm lwn tog 

den listige Skælm til Side 

og lwisked: Jeg kender dit Rygte, men dog 
skal hermed jeg lade dig vide: 

At dersom min Lilje med vanhellig Haand, 
du prøver en Gang at berøre, 

skal jeg være Mand for at tæmme din Aand, 
saa ej mere Fortræd du skal gøre. 

. Men Sydboen smilte med skinnende Tand, 
han havde nu saa sine Tanker. 

Han svared': Husk paa, at du truer en Mand, 

lzuis I-fjerte af Frygt ikke banker. 

To Maaneder efter, da Fuldmaanen stod 

og bugged' sin Bro over Vandet. 

John var ikke hjemme; lwns Hustru forlod 

sit Hjem og skred lienover Sandet. 

En Baml laa parat; let hun losnede den 
og styred' til Husbondens Slmde. 

Men John styred' lidt efter ogsaa derhen, 
la' bi og fortøjed' forude. 

Der hviskedes sagte, men Stilheden bar 
hvert Ord ud til .!olm, mens han vented', 

og grant lwn fornam, at det Sydboen var, 
som havde lwns Lykkeskat hentet. 

Der maa være talt et og andet, som ej 
behagede Husbondens Øre. 
Saa let som en [(at tog ombord han sin Vej 

og snart fik man Ufærd at høre. 

Der blev nogen Larm, men der spildtes ej Ord, 
to. Mænd med hinanden blot brøde. 
Et Blinl.· fra en Økse og noget, der fo'r 
fra borde og Larmen hendade. 

Ved Morgen begav nu hin Fisl~ermand sig 
til Stranden og fandt op ad Dagen 

en 1.lfond. Det var Sydboen - uden Kavaj -
og saa izden Liv, det var Sagen. 

Et Øksehug slræmmed' ham. Man har ham op 
fra Stranden. Og J olzn maatte bøde 
i Retten, og det gik ej i Galop; 

men Liv fik dog aldrig den døde . 

Seles Maaneder John sad i Fængslet, men saa, 
saa slap han. Forklaringen lyder: 
i>Han vilde bortrane mit bedste, og maa 

jeg da, det dog ej mig fortryder.« 

Nu bor lzan alene, hans Viv blev sendt bort. 
Men Fred blev i By og paa Landet. 

John siger om Sagen: »Ja, skønt det var Jzaardt. 
Jeg kunde, jeg lmnde ej andet!« 
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»Perseus« laa ved Malta for at reparere. Jog har 

alle Dage været en passioneret Lystfisker - lige 
meget om det gælder 100 Punds Laks eller 2 Mil, 
limeters Sardiner : det rode Hav. Derfor da vi 
laa en halv Snes D;,ge ved Malta, fik jeg en Snore 
rigget til og gav m!g i Gang med at mede, -
en yndig Beskæftigelse, rigtig med al dase l 

Dette gjaldt i h·,ert Fald ganske afgjort Søren, 
Yngstematrosen, og dc,for fandt jeg det o~sa.1 
rimeligt .,t give ham en fin Tilrettevisning. Som 
den ældre mener jeg at kunne tillade mig at give 
en ung Mand en Smule Undervisning i det, man 
kalder god Sports,and. 

Lige med det samme var jeg, det tilstaar jeg, 
skuffet: for paa Krogen hang en ganske alminde, 
lig Sodav.1ndsflaske. Men sa.1 blev jeg 11ludsclig 
opmærksom. For inde i Flasken opdagede jeg et 
Papir, - et beskre•;et Papir. I et Nu slog det ned 
i mig: Flaskepost· 11 - Ulykkelige Skibbrudnes 
Meddelelser til de;:, civiliserede V crden I - Hal 

r-: 
a arn se. v-, 'terner a/ . 

e:o cJer hender ha11? 177t?<7er 
• bedre 

I enhver Sømand stikker der noget af en Fisker 
og omvendt. Det varede ikke længe, forend Baad, 
sen stillede henne hos mig og begyndte at give 
gode Raad. - Jeg horer altid efter i dyb lfabo• 
dighed, naar ældre Folk med Erfaring og Ver• 
demkundskab siger deres Mening. 

Og dog skulde dette Fiskeri i Dag bringe no• 
get for Dagen, som jeg ikke havde drømt om, 
Jeg ser endnu tydeligt Billedet for mig: Søfol• 
kcne agte-rude forsamlede: om en eller anden Mor.c 
sbbssyssd; de vældige, britiske Krigsfartojer i 
M.1ltas Havn, - alt i alt et Billede af den mest 
fortryllende Fred O(l Hyg.i:e, altsammen belyst af 
Sydens slraalende Sol. 

ET ER,,FLRSKEPo.sr,• 
:BRING, :])EN .S TRRNS 

1L lf'RPTAiNEN O 
HR M RR0NE -:DE 

-fERE E 

Kokken forklarede mig i faa Ord, hvad dette 
betød, og at Sølovcn fodrede, at Fundet uaabnet 
og uden T oven eller ,inden Beskadigelse straks 
blev bragt Skibets Chef i Hænde for at denne, 
i hele Mandskabets Nærværelse, kunde aabne 
Flasken og gorc sig bekendt med det skrevne 
Budskab. - Jeg bøjede mig n,iturligvis omga.1ende 
oe ærb0dfot for Sn1oveno;; kbrf' '"" lrnnrio:P R~ .. 

Men Fiskeri er nu en særlig Sport. Jeg har 
endnu aldrig hørt to fiskeinteresserede, der havde 
samme Menjng om Sporten og om Chancerne f.;1r 
el godt Udbytte af samme, Maaske, - mauske 
siger jeg, - spille, der og,aa til Tider en svag 
Misundelse ind i Diskussionen om disse Emn-e-r" 

-'\/11· I, I 
'/ 

I 

Og saa mærkede jeg pludselig et Ryk i Snoren, 
der i timevis havde hængt slap og ubevægelig 
ned langs »Perseus«s solvarme Styrbordsplader. 
Og i fo,ste Øjeblik var jeg ikke ot Øjeblik i Tvivl 
om, at jog li.1vde faaet Bid, paa Trods af alle, 
Tvivlerne om Bord. - Jeg halede hurtigt ind ... 

Og saa kom det spændende Øjeblik i Kaptaj, 
nens Kahyt. Det var af en egen gribende, haj
tidelig Virkning at høre vor udmærkede Kaptajn 
oplæse dette Budskab, som en eller anden desparat 
Skibsbesætning h.1vde nedk.adset - paa Lastlugen 
af et maaske synkende Skib et eller andet Sted 
paa Klodens Have. - Men Diskretion - Diskre, 
Hn" l,,.., ... .,11,._ n ....... ··-~-n.L ....... _i: ~~~- LT _____ , 



&t gammc(t QJflcdJcm 

EN HILSEN til Jubilaren 
mindes sin Klub 

fra en af dens Drenge i Udlandet 

I Anledning af »Bugten«s Jubilæ
um at fæstne Tanker og Erindringer 
fra min Barndom og Ungdom paa 

Papiret, er som at fange Lopper. 

Tankerne iler fra den ene Episode til 
den anden, fremkaldende glade eller 
vemodige Minder, dog uden fuld
stændigt at kunne materialisere dis

se i Bogstavform paa Papiret. 
Er man, som jeg, borte fra Plad

sen for Barndomserindringerne, saa 

faar Fortiden maaske en noget mere 
romantisk Straaleglans og, det kan 

ikke nægtes, Hjemveen griber om 
Hjertet. 

1fan er endnu en af J ohnssens 
Neptun-Drenge med brændende 

Kærlighed til alt, som har Forbin
delse med Søen. Man gaar dernede »Alice« og »Septima«. Den forst.e Bermuda-Rig i Aarhus. 

i Lystbaadehavnen og lytter blandt 
Bugtens Fiske-Enthusiaster til hemmelige Torskeplad
ser eller ser Resultatet i Form af Snese af herlige store 

Dybsøtorsk. 
Man gaar mellem Bandene paa Baadepladsen ved 

Lystbaadehavnen og ser værdifulde Blykøle ombyttes 
med Beton- eller Jernkøle, man ser Unge og Gamle 
1>knække Sejl« eller pudse og trimme for Morgenda

gens Kapsejlads, og man ser Bugten vise Tænder paa 
Dagen, det sker, ser Tierne starte med Spileren oppe 
og rødklædte Gaster paa Nokken af Spilerbommen. 

Der gaar et Gisp gennem de gennemblødte Tilskuere 
ude paa den lange Mole, naar Spilerbommen klapper 

til Vejrs, men se, der kommer Gasterne som Aber rut
schende ned af Riggen, - de fik heldigvis Tag i et 

Fald eller Vant, og videre gaar Jagten. 

Rivieraen kan glinse med et azurblaat :Middelhav 
og knejsende Bjerge omramme det. Vore Naboer kan 
glæde sig ved en naturskøn, beskyttende Skærgaard, 

men vi i Aarhus kan glæde os over et af de herligste 
Vande til Kapsejlads og Langture over en kransende 

Natur saa strømvekslende fra FløJstrups lave Strande 

til Marselisborgs bløde Jomfruformer, fra Riis Skovs 

Skrænter til Vejlby Feds Klit-i\finiature, og der, borte 

paa den anden Side fortoner sig Mols saa uvirkeligt 
fjernt, naar Soldis - saa nært, naar badet i Aften

solen. 
Aarhus, du er en lykkelig By, og I, Sejlsportsmænd 

i Aarhus, som har Guds bedste Gaver ret ind paa' Livet 
af Eder, I burde være de lykkeligste Sejlsportsmænd i 
Skandinavien, bare I har Øje, Øre og Hjerte for Natu

ren. En Ting misunder jeg alle I Sejlsportsmænd i 

Kragejoller og Smaakuttere, vær lykkelige, at I har 
Tid til selv at male og reparere Banden, og nyd med 

Glæde hver Stund 9m Bord. 
I., som er Kærnen i Bugtens Medlemsfortegnelse, 

er ofte lykkeligere end de, som kommer i flotte 

Yachter med :Masser af store Bekymringer og tyngen

de Ansvar under Dæk. 
Jeg sender derfor af ærligt Hjerte hele Sejlklub

ben mine bedste Jubilæumsønsker om fortsat Frem

gang under de næste femogtyve Aar. 

Stockholm, Maj 1938. 

J(nud H. Reimers. 
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De Indfødte 
• 
1 Sydhavet 

0 RDET »De Indfødtes Kanoer<< faar maaske 

vore Læsere til at tænke paa et raal og simpelt 

Fartøj, hakket ud af noget gammelt Træ med raa 

Redskaber i ma primitive Hænder. Saadan har og

saa vort Indtryk været, indtil en Dag i Bora-Bora en 

indfødt Høvding inviterede os Lil at sejle med i hans 

»indfødte Kano«. Ti :Minutter senere gispede mit 

Aandedræt, idet jeg pustede ud efter en 18 miles-i

Timen-Tur tværs over Lagunen til Motu Tabu, og 

jeg var fra nu af parat til at kalde Høvdingen en 
fuldtud examineret, første Klasses Styrmand med Ug 

til U dmærkelsc og Kryds og Slange - og hans Baad 
et 25 Fods genialt Fartøj. 

I Tahaa og andre af Paeifie-Øerne har Jim og 

jeg ogsaa prøvet Kanoerne. De flyver over Vandet 

ligesom en Skygge indtil 20 miles i Timen. Det er 

ikke »Søndags-Sejlere•. De bringer Tonsvis af Kopra 

tværs over Lagunen til Brug for Handelen og gør 

det Dag efter Dag, Aar efter Aar, med samme Dyg

tighed. Sejlet - fm- der er kun eet eneste meget 

stort Sejl - Cl' lavet af vævet Bark eller af Melsæk

kene fra Hancelskompagnierne. 

Jim og jeg har ogsaa sejlet i mange af dem fra 

de spredte Øgmpper 1\Iarquesas og paa Philippinerne. 
Der er nogle s.maa Forskelligheder, men som Helhed 

kan man sige, at alle de Indfødtes Kanoer i Pacific-

e1.· dyg·tlge Søf olli j 

havet er pragtfulde Fartøjer, hvorfra vore Skibs

arkilektel' i hele Evropa kunde lære flere gode Ting. 

Naturligvis er der Steder i Sydhavet som Timm

og andre, hvor de Indfødte ikke er naturlige Sømænd, 

og hvor deres Baade er latterlige. Ikke desto mindre 

maa man sige, at Folkene paa Øerne og Kysterne af 

det meste af det Land, vi har set fra vore Rejser 

mellem Sydamerika og Kina, kunde sejle hvor som 

helst og til hvilken som helst Tid og i en hvilken som 

helst Storm med deres smaa Skibe. 

l\Ien deres Maade at sejle paa er ganske afgjort 

ikke saadan som vor. De har helt andre Metoder. 
De holder en Mand til at øse Vand ud af Baaden med 

en Kokusnoddeskal, Time efter Time, og flere andre 

hjælper Sejlet ved at padle. l\Ien det er en historisk 

Kendsgerning, at disse 1\Iennesker i deres smaa Ka

noer fuldfører Rejser i saadant Vejr, som vi nutildags 

vilde løve med i de mest moderne Yachter. 

Tegningen af de moderne polynesiske Outrigger

Kanoer har udviklet sig fra den tidligste malaiske 

Type. Men da de lange Rejser ikke mere er nødven

dige for de Indfødte, har de forladt de gamle Kon

struktionsmetoder. Tidligere skulde de jo ogsaa un

dertiden bruges til deres indbyrdes Kampe som Krigs
fartøjer. Nu er de udelukkende Transport- og Fisker

baade. Deres Længde er fra 80 til '<10 enaelske Fod. 

En Studie i 
Modsætnin

ger: 

En Outrig

ger fra 

Fiji øerne 

og en mo

derne ame

rikansk 

Motorbcwd 
Side om 

Side. 



Dog har de nogle mindre 
Kanoer, der kan opnaa en 

Fart af 28 miles i Timen. 
Vi har aldrig prøvet dem, 

idet vi følte, at 19 var mere 
end godt nok. 

1fon jeg har lalt med 
en Perlefisker i Tahiti, som 

hat sejlet 1000 miles i saa

dan en lille Kano i Storm 
i over en Uge, levende af 
Kokosnødder, som han hav

de i Baaden. 
Kanoer fra New-Hehri

·Ierne sejler Mile langt ud til 

Søs for at Ligge Tobak fra 
forbipasserende Skibe. Paa 
Fiji-Øerne har Høvdingene 

holdt Liv i Sejlsporten og afholder rene Regattaer 
med Kanoerne hvert Aar. Paa Salomons-Øerne figu
rerer Kanoerne i første Række i Folkets Religion. De 

er pyntede med Træfigurer, og Sejlene er smukt 

dekorerede med Farver. Plankerne er ikke naglede 
sammen, men syet sammen. Hellig~ Tegn er malet

paa hver Side. 

To af de Indfødtes Sportskanoer 
fra Sydhavet. 

En Kanobygger paa Salomons-Øerne reg

nes for noget meget fint, næsten en hellig 

Mand, han maa være af eksemplarisk Ka
rakter, Ekspert i sin Profes~ion og holde 

Faste hver Gang, før en ny Køl skal lægges. 
Naar et vigtigt :rviedlem af Stammen dør, 

kommer Kanoen med til Begravelsen. Hvis 
det er en Høvding bliver hans Kano begravet 

En Fislcer-Kano fra Filippinerne. 

sammen med ham . . . . ganske ligesom i den dan
ske Vikingetid man begravede Hesten sammen med 

Høvdingen. 
Kun paa virkelige store Helligdage og religiøse 

Festdage kommer de virkeligt farverige Sejl frem, 

saa kan Øens Kyster være fulde af dem. 
1'.fon hvis man tror, at Kanoerne, saadan som 

man ser dem i Biografteatrene i Holly

wood-Film, kun bruges til yndige Ture 
i :Maaneskin til Akkompagnement af ind
født Hoola-Hoola 1vlusik (skønt dette 
selvfølgelig ogsaa er Tilfældet en Gang 

imellem), saa tager man alligevel Fejl. 
Kanoen for vor l\Iand i det vidtstrakte 
Sydhav er hans Arbejdsredskab og; det 

Denne Sydlwvs-l{ano holder 10 J{nob 

for Vinden. 



vigtigste Transportmiddel for hans daglige Næring af 

Kød (Fisk) cg Drikke (Kokosnød-Mælk). og tillige 

hans Sport. 
Han foretrækker stadig endnu at sejle med Kano 

ned langs Kysten frem for at gaa paa sine Ben. 

Kanoen er. ikke en Museumsgenstand, men et 
nyttigt Værktøj for Tusinder af Mennesker i Havene 
paa den anden Side Kloden. 

Første og anden Styrmand. 

AALBORG Sejlklub 
hilser de sammensluttede 

Aarhusugen med Sejlklubben »Bugten«s Jubilæum, 
Jydsk Sejlunicns Hovedsejlads, Havkapsejlads etc. er 
den festlige Fanfare, som klinger i alle nordjydske 
Sejlsporlsmænds Øren og giver Løfter om herlige, be
givenhedsrige og fornøjelige Dage, som kommer. 

Fra tidligere Besøg kender vi den ideelle Kapsej
ladsbane paa Bugten, den venlige By med de smukke 
og idylUske Omgivelser, men frem for alt de præg
tige Sejlsports!lammerater, som har baade Evne og 
Vilje til at gøre Dagene til en virkelig Oplevelse for 
alle Sejlsporlsmænd. Hertil kommer, at nordjydsk 

Sejlsport skylc.er Aarhus Tak for Bistand, Raad og 
Vejledning ge1:nem mange Aar og Gengældelse for 
bl. a. det store Besøg ved Aalborg Regattaen 1936. 
Derfor bør N:irdjylland være stærkt repræsenteret 

HO'BRO SKI'B.SVÆRFT 
K.A.TOMMERUP 

bygger- Bande indtil 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sej(,. og Motorbaade 

Forlang Tilbud - Telf, Hobro 202 

Aarhussejlklubber. 
ved Stævnet, alle, som paa nogen Maade kan, bør 
deltage i den Eskadresejlads, som vil udgaa fra Aal
borg i Dagene før den 3. Juli. Turen gaar først til 
Nyborg, hvor Dansk Sejlerdag holder Jubilæumssej
lads og K. D. Y. Provinsuge og derefter til Festlighe
derne i Aarhus. 

Paa Grundlag af vore Erfaringer- fra tidligere Fæl
lesture (bl. a. vor Eskadresejlads til Marstrand og 
Gøteborg sidste Aar) kan vi garantere alle Deltagere 
en storslaaet Oplevelse. Fornøjelig, fordi De er sam
men med glade og hjælpsomme Sejlsportskammerater 
og tryg, fordi intet Fartøj bliver overladt til sig selv. 

Aalborg, den 30. r.faj 1938. 

Charles Hamre, 
Formand for Aalborg Sejlklub. 

PETER AAEN VAADBINDER 
Telefon 696, FREDERIKSHAVN. Telefon 696. 

RØDSJ::ÆTTE,, TORSK· OG KULLERVAAD 
Altid omgaacndo Levering. 

Pxov mit n)"O Trawl til Islands,Fiskeriet. 
Tjæring af Tovværk. - Kunstig Tørring. 

INDHENT TILBUD I 

THE TEXACO COMPANY A/S 
Amaliegade 35 Telf. Central 10,828 
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Eksamen ved Københavns Navigationsskole 
April 1938 

Styrmandseksamen: 
Niels G. Aarre, København, 126 Points. 
Normann L. Brag-Nielse, Ourø, 145 Ponts. 
Otto P. F. Carroc, Porto Rico, 130 Points. 
Jørgen C. B. Egerod, Dragør, 159 Points. 
Gunnar Gluud, København, 154 Points. 
Erik C. Jensen, Frederiksberg, 116 Points. 
Ejvind J. P. Jespersen, Esbjerg, 116 Points. 
Aage R. Jørgensen, Skanderborg, 144 Points. 
Olaf B. Lind, Næstved, 121 Points. 
Karl G. Nørgaard, København, 123 Points. 
Edmund B. Petersen, Aarhus, 117 Points. 
Johan A. M. Sørensen, Helsingør, 159 Points. 
Holger E. Andersen, Aalborg, 114 Points. 
Kai S. Christensen, Rudkøbing, 159 Points. 
Christian Drewes, Hellerup, 135 Points. 
Eiler C. P. Grønvold, Ordrup, København. 114 Points. 
Georg F. L. Hemicke, København, 155 Points. 
Poul W. Højerslev, København, 165 Points. 
Axel G. Jensen, Roskilde, 165 Points. 
Joh H. I-I. Jordan, København, 118 Points. 
Jan B. Junker, København, 151 Points. 
Alfred A. H. Kok, Aarhus, 17 5 Points. 
Thorkild P. Lund, Hals, 116 Points. 
Bjørn Pedersen, København, 124 Points. 
Mogens T. Petersen, Roskilde, 132 Points. 
Herluf C. Rodskjær, Hoien, Vejle, 156 Points. 
Torkel Søegaard, Esbjerg, 125 Points. 
Knud W. R. Pedersen) København, 179 Points. 

For at bestaa kræves 87 Points; Maksimum er 203. 

Sldbsførerelcsamen. 
Niels 0. Syversen, I{øbenhavn, 98 Points. 
Karl N. Jørgensen, Tryggelev, 97 Points. 
Poul F. S. Sivertsen, Myggenæs, Færøerne, 112 Points. 
Svend A. Pedersen, Nøddebo, Frederiksborg, 132 P. 
Svend K. Pedersen, København, 132 Points. 
Gunnar H. R. M. Johansen, Kvislemark, 124 Points. 
Kaj A. Bang, Christianssted, St. Croix, 146 Points. 

Svend A. Christensen, Horsens, 135 Points. 
Rupert Falk, København, 109 Points. 
Kaj E. E. Jakobsen, København, 144 Points. 
Knud G. Jensen, Korsør, 87 Points. 
Pauli J. J. Lind, Aalborg, 118 Points. 
Aage N. Nielsen, København, 135 Points. 
Arne N. H. Nielsen, Nykøbing F., 151 Points. 
Jens Nielsen, Frederiksborg, 136 Points. 
Rud F. Olsson, København, 143 Points. 
Karno Rasmussen, København, 124 Points. 
Poul B. Stevelt, København, 96 Points. 
Carl S. Sørensen, Haarslev, Odense, 125 Points. 
Gudm. S. Warmdahl, Vinderup, Ringkøbing, 135 P. 
Jørn E. Benzen, Randers, 125 Points. 

For at bestaa kræves 84 Points; Maksimum er 168. 

Radioekspedientprøverne: 
I betyder I Klasse. 
II betyder II Klasse. 
T betyder Telefoni. 

A. Bennike, Frederiksberg, I. 
A. Dahl, Erritsø, Vejle Amt, I. 
F. Mortensen, Færøerne, I. 
E. A. Andersen, København, Il. 
H. Erichsen, Korsør, Il. 
J. H. Jørgensen, København, II & T. 
P. Madsen, Vallekilde, Holbæk Amt, II. 
H. A. Mathiasen, København, II. 
P. B. S. Petersen, Helsingør, II. 
H. Robdrup, Frederiksberg, II & T. 

Den af en Velynder af Navigatørstanden udsatte 
Præmie, et Observationsur, tilfaldt Elev fra Styr~ 
mandsafdelingen, Knud \V. R. Pedersen. 

Admiral de Richelieu's Flidspræmie, en Sekstant, 
tilfaldt Elev fra Skibsførerafdelingen Arne H. Nielsen. 

Den af Foreningen til Søfartens Fremme udsatte 
Præmie, en Kikkert, tilfaldt Elev fra Radioafdelingen, 
H. Robdrup. 
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Over Bølgen 
den blaa 

Peter Køje;s mærkelige Oplevelser og Indtryk paa hans 
Rejser til Søs, fortalt af ham selv i Breve 

?amiliens Haa!J. 
• Langesund, Norge. 

Kære Moder! 
Endelig kom vi da i Havn, og jeg 

griber straks Pænnen for at lade 
Dig vide, hvordan jeg har del. Jeg 
har det godt, og jeg ser af dit kære 
BreY, at Du ogsaa har det godt, 
so!ll glæder mig □eget. Vi har haft 
en morderlig baar Hejse med Storm 
hele Tiden. Fam:liens Haa!J er jo 
kuns en lille Skude med kuns to 

han mig altid Siffæder. Jeg har jo 
fortalt, at jeg har været et Aar i 
Skræderlære, men det behøver han 
da ikke at lade mig hore noget for. 
Tordenskjold var jo ogsaa i Sluæ
derlære, for han kom til Søs. Der 
er kuns den Forskel paa Torden• 
skjold og mig, at han lob af Læren, 
mens jeg filt Lov til al gaa, og der• 
for siger jeg Dig ogsaa Tak, kære 
Moder, fordi Du lod mig faa min 
Vilje og mit højeste Ønske opfyldt 
og kom til Søs. Matrosen er rigtig 
flink. Han lærer mig at kno• Master, som er vad 

man kuller en 
Skonnert, og Bøl
gerne skøllede ind 
o,;er os og begra
vede os i Vand, saa 

Vi har Jzaft en morderlig liaard Rejse. 

]Je og splejse; han har og
saa lært mig, hvor mange 
Tørn der skal Lil en vel
taklet Tovende. Det ved Du 

,jnen er en vold
m flink Mand. 

jeg liL og mange Gange troede, at vi skul
de gaa til Bunds med det samme. Men 
vi klarede Ærterne, l,ære l\foder, som 
F:i.der allid sagde, mens han levede, om 
Søndagen, naar vi naaede den sidste 
Sporvogn. Kaptajnen og Styrmanden sag
de, det var det værste Vær, de nogensin
de havde været ude i. Matrosen og Let
m,itrosen griner af det hele og siger, at 
den Smule Blæst slet ikke er noget at tale 
om; men det siger de 
sælfølgelig kuns for at 
spille rask o'ver for 

mig, kære i\foder. Jeg er jo ikke saa 
!Jefaren endnu, saa jeg kan sige, det er 
Løgn, men det !Jliver jeg jo nok med 
Tiden. 

Kaptajnen er en 
Mand. Jeg tror ogsaa 

Voldsom flink 
han synes godt 

om Mig. Slyrmanjen kan jeg ikke li. 
Han siger, jeg er en Knoldesparker og 
et Dinglerær, men det siger han forre
sten om os allesammen, og saa kalder 

sæll"ølgelig ikke, kære :Vlo
der. Der skal naturligvis ingen; for naax Enden er 
veltaklct, behøver der jo ikke flere Tørn. Jeg kan 
ogsaa baade styre og gøre Sejl fast; det har Kap• 
lajnen og Letmatrosen lært mig. Jungmanden kan 
jeg ikke fordrage. Han er en rigtig Vigtigprnas, 
som tror saa meget om sig selv, fordi han har væ
ret til Søs et lrnlvt Aar længere end som mig, og 
saa kaller han mig ogsaa Skræder. Kokken er et 
være Svin. Han er saa sort som en Skorstensfejer, 
og han lukter som jeg ved ikke vad. Skibshunden 

er ogsaa et Svin. Den hedder 
Svup. Det er en Pude!. Den har 
en Gang været hvid, men det 

0 
Styrmand, 

lwn jeg ikki 

kan man ikke se mere, og saa render 
den rundt og gør overalt. Det er noget 
væmmeligt noget, synes jeg, og jeg 
mua gaa og tørre op efter den. Synes 
Du ikke ogsaa det, kære !\foder. Det 
værste er, at de andre gaar og griner 
af mig, og Jungmanden er den værste 
af dem allesammen. Ellers har jeg det 
god og lider ingen Nød, og naar jeg 
har gjort denne her Rejse, saa avang-

Rokken er et værre Svin. 



serer jeg jo selv til Jung
mand, og er jeg først saa 
hvidt, er jeg jo ogsaa fri 
for det. 

Kære Moder. Nu har 

Du kan tro, i1er er daj-
\. ...._ ligt oppe i Norge, kære 
~ Moder. Norge er et meget 

højt La_,d, som der ogsaa 
staar Sangen •Høje 
Nord«, som vi sang i Sko
len. 

jeg fortalt Dig vad jeg 
ved om Familiens I-Iaab 
og de andre; nu vil jeg 
ogsaa fortælle Dig noget 
om mig selv. i\fon aller
føst siger jeg Tak for Dit 
kære Brev, kære Moder, 
som jeg slugte med lige 
saa stor Begærlighed. som 
Beskøjterne, da jeg var 
klnr af Søsygen, som 
heldigvis kun varede tre 
Dage. Ja, for Søsyg har 

Skibshunden er ogsaa et Svin. 

Bjergene 1rnar helt op 
i Skyerne, og der gror 
Skove overalt, som er ba-
1·e Gran:ræer. Del er mor
derlig kønt, og der skal 
ogsaa , ære Bjørne, som 
~ordmændene trækker 
rundt med og viser frem 
for ingenting. Delle her 
er rigti~nok noget andet 

jeg været, kære Moder. Ingen undgaar jo sin Skæbne. 
Det er en væmmelig Sygdom, kan Du tro. Jeg kastede 
al min Mad op igen, og da jeg saa troede, at det nok 
vilde gaa over, hvis jeg blot lod være med at spise noget, 
saa lod jeg være, men saa troede jeg bestemt, jeg skulde 
kaste mine Indvaalle op ogsaa. Det var forfærdeligt, kan 
Du tro. Styrmanden gav mig Amerikansk Olje, men det 

Norge er et meget ltajt Land. 

hjalp ikke spor; 
saa fik jeg Engelsk 
Salt, og det hjalp 
lige saa lidt; men 
da jeg saa en Nat 
sad paa Udkig paa 
Bakken og var li
geglad med det he
le af bar Søsyge, 
kom han bag paa 
mig og gav 1nig en 
paa Siden af Ho
vedet, saa jeg trim
lede ned fra Bak-
ken, og det hjalp; 
for siden har jeg 

ikke mærket noget Lil Sosygen. ,Jeg kan alligevel ikke li 
Styrmanden for den Lussing, for han troede velsaktens, 
al jeg sad og sov paa min Udkig. Men del gjorde jeg 
ikke, kære Moder . .Jeg var hlol saa Syg saa Syg, al jeg 
tror, vi kunde magelig være løbet bande i Sænk og paa 
Grund, uden at jeg havde mærket det; men saa galt gik 
det da heldigvis ikke. 
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end at sitte paa et Skræ
derbord med Benene over Kors og pille Hidlrnade med 
Udsigt til en beskidt Baggaa1·d i Grønnegade med Skarn
kasser og Hillerader. 

Kære Moder. Nu maa jeg slutte mit 
Brev for i Dag. Styrmanden staar ag
terude og skæller ud. Det er nok mig, 
han vil tale med. Vi scjle1· Lil en an
den By i l\forgen, som ikke ligger saa 
langt herfra. Den heder Skien. Hils 
mr Onkel Hans og Fæller Chrislian 
og l{usine Lolle og alle Venner og 
Bekente. 

Nn kan jeg hore Styrmanden 
raaber Skræder, saa er det sælfolge
lig den svinagtige Hund, som har 
lavet Ballade igen. 

Og modtag saa selv, kære Moder, de 
kærligste Hilsener fra Din hengivne 
Søn 

Skibsdreng. 

Jeg kastede a[ min 
Mad op igen. 

Skibsværftet i Gamle Hestehauge 
Svendborg 

lndehavor SOPHUS WEBER. ledelse FERD. G. HANSEN 

Konstruktion Nybygning Reparation 
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"Vikingen" er et 14 Dages Blad 
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FRA FLAADENS STORTID 
Ved KAY LARSEN 

·nER FINDES et lille Skrift, forfattet af en Søof-
ficer, om Flaadens Skibe som de var i 1803, alt

saa et Par Aar efter Slaget paa Reden og nogle faa 
Aar før Englændernes Flaad,erov 1807. Han nævner de 
18 Linieskibe, hvoraf 2 var paa 84 Kanoner, 12 paa 
74 og 4 paa 64, og og ser deraf, at de største var 184 
Fod lange, d. v. s., at Linieskibene kun var nogle faa 
Fod længere end vore ny Torpedobaade. Ganske an
derledes var det med Dybgaaendet: De svære Linie
skibs-Basser stak gennemgaaende 20 Fod, medens 
Torpedobaadene »Dragen«, »Kvalm« og de øvrige ny 
fire kun stykker 7 Fod. Forskellen er meget iøjnefal
dende! 

Det, som er mærkeligt ved det lille Skrift, er at Of
ficeren har moret sig med at sætte et Rim ved de fle
ste af Skibsnavnene. Rimene er ikke alle lige dybsin
dige, morsomme eller interessante, men de er ganske 
fornøjelige og illustrerende, og vi skal gengive nogle 
af dem. 

Om »Ditmarsken«, som Gerner fik færdigbygget 
1780, rimes: 

Saa modig som Rytteren staar paa Dit Spejl, 
Paa Søen Du iler med vindsvangre Sejl. 

Paa Spejlet stod der altsaa malet Landsdelen Dit
marskens Vaaben: En Rytter i Rustning. Dens vind
svangre Sejl førte den ik~e til engelsk Havn som 
Price. I 1807 laa den i Dokken, og Englænderne ram
ponerede i den Grad Skibet, at det ikke kunde repa
reres, og det blev saa ophugget 1808-09. 

Ved »Mars« hedder det: 

Et Compagnie Dig bygge lod -
forat udøse Fiendens Blod. 

Det var ogsaa med i den blodige Dyst d. 2. April 
1801. ?vien i 1807 slæbte Englænderne det ud af Hav
nen, grundsatte det paa Saltholmen og brændte det. 
Grunden til, at Rimsmeden nævner »et Compagnie«, 
var den, at Linieskibet blev bygget paa Asiatisk Kom
pagni's Plads, dog efter den kgl. Skibsbygmester H. 
Gerners Tegning. 

Om Linieskibet »Fyen«, som Flaaderøverne tog 
1807, staar: 

0, skjønne Skib! Du er fordømt, 
Fordi Du drak og blev forsømt. 

Den lækkede, men· »Drikfældigheden« har dog ikke 
været større, end at Englænderne har ment at kunne 
kurere den. 
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Som B1J,gserfartøjer anvendes nu 
'mest kraftige Motorbaade. 

Linieskibet »Odin« har følgende Rimtekst: 

Som Guden er Du stærk og stor, 
som han, Du værner elskte Nord. 

Jo, pyt: »Odin« kom med i den triste Kapitulations
flaade, der maatte skifte Banner. Guden Odin luk
kede imens sit ene Øje til og lod sin Navne fare til en 
anden Havn. 

78. Kanonskibet »Norge« har aabenbart ikke været 
nogen Skønhedsaabenbaring, for den rimsmedende 
Søofficer skriver om den: 

At sige hvordan Du seer ud, 
Derfra bevare mig min Gud. 

Officeren, der forresten efter Fredsslutningen over
gik til den norske Flaade, er ikke helt delikat i sine 
Rim om følgende to Skibe. Om »Arveprins Frederik« 
skriver han: 

Hvis Du var skæv som Navneren, 
Da kom Du ei i Linien, 

og om » Prinsesse Sophie Frederika«: 

Hvis - som Navnerinden - Du holdt af Andre 
Mon da Skabelonen Du vilde forandre. 

Den gamle Chebek »Lindormen«, der var armeret 
med 22 smaa Kanoner, faar følgende Omtale: 

» Af Tyrkerhaand jeg dannet er -
Nu ligger jeg og raadner her. 

Uhyre poetisk, men ikke helt rigtigt, for den var 
nok købt i Algier, men bygget i Genua. Den fik hel
ler ikke Tid til at raadne op som Orlogsmand, idet 
den blev solgt i 1804. 

Fregatterne »Lille Belh og »Fylla« har aabenbart 
ikke været særligt fremragende Sejlere; de omtales 
saaledes: 

(,Lille Belt,): 

For Fienden at lure de byggede mig -
Men, Jesus :rviaria! - de narrede sig. 

(,Fylla,): 

Vel mig, om Navnet kan fornøje, 
Men Søen kan jeg ikke pløje. 



Hertil maa forklares, at »FyIIa paa norsk betyder 
Drukkenskab. 

» Den flyvende Fisk«, en stor Kutter, der i 1795 
havde faaet Takkelage som Brig, har heller ikke væ
ret i Yndest hos Officers-Rimsmeden, som, usædvan
lig behændigt, noterer om den: 

Mit Navn det spaar, at jeg kan sejle -
Men kloge Folk kan ogsaa fejle. 

En ganske· anderledes Salut faar Briggerne »Nidel
ven« og »Lougur« - og vistnok med Rette. »Nid
elven«, der senere blev taget af Englænderne, gør 
Rimsmeden poetisk: 

Kneis, stolte Sø! jeg kneiser med 
Og smiler ad Din Rasenhed. 

Det er vel nok Poesi, - og om »Longen« hedder 
det: 

Endskjønt som Brig, jeg vover paa 
En Engellands Fregat at slaa. 

Men »Longen« var jo ogsaa et herligt Skib, der 
sejlede ypperligt og som havde kæmpet fortræffe
ligt, f. Eks. i Vestindien. Det overgik til Norges Ma
rine efter Fredsslutningen 1814. 

Ogsaa Fregatten •Triton« faal· hæderlig Omtale: 
Skal jeg afsted, da dygtig Blæst, 
I saadant Vejr jeg seiler bedst. 

Den var bygget af Stibolt, som nok var Officers
Rimsmedens Yndlingsbygmester. Om Fregatten •Hav
fruen«, som var Stibolts første Værk (1789), skriver 
han: 

Du første Frugt af Stibolts Flid 
har ærligt brugt Din Levetid. 

Begge Skibene fik dog den kranke Skæbne at af
slutte deres Levetid under engelsk Flag. Ligeledes den 
gamle Fregat »Frederiksværn«. Rimsmeden noterede 

1803 om den: 
At jeg var god, blev fordum sagt -
Nu ligger jeg i Sundet Vagt. 

.Men den kom dog ud igen - og blev taget af Brit
ten i Kattegat. 

Den lille Fregat »Elven«, som kun førte 10 Kano
ner, der ganske vist var 24-Pundigere, haanes: 

Ja, ja! - Fregat: Kanoner sex -
Saa Gu'! - Det er et U for X. 

Vi skal slutte denne Række, der i Værdi kun hæ
ver sig en bitte lille Smule over 90ernes •Neuruppine
re«, med Rimet om Linieskibel »Prinsesse Lovisa Au
gusta«, der jo forresten var et af de faa Orlogsskibe, 
der bevaredes fra Tiden før 1807. Det Aar laa det i 
Norge, slap efter Flaaderovet til København, men i 
saa usødygtig Stand, at del aldrig kom paa Togt mere. 
Det laa som Invalid i Flaadens Leje til 1829; det hav
de imidlertid været en stolt Sejler, og Rimet om •Prin
sesse Louise Augusta« lyder saaledes: 

Som hende paa Søen Du stoltelig nikker, 
Men ikke, som hende, med Kroppen du vrikker! 
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Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

Erindringer fra Hav og Land (Forts. fra 1. Juni.) 

En Kammerat fra Ribe meddelte mig en Dag at 
Rygtet i Ribe gik, at Jensen var saa ked af Skolen 
som Katten af Sennep og at man snart skulde se mig 
løbe fra det hele med Tarmene ofn Halsen. Nej, 
raabte jeg, mens Næven faldt i Bordet, det skal ingen 
faa at se saa længe jeg ejer en Krone at gaa paa 
Slwlen for, og jeg hængte i, alt var ved at snurre for 
mig. Imidlertid gik det langsomt fremad, og naar man 
skulde sa~tte ud en Kurs, al beregne Kompasset Divia
tion og Misvisning eller Strømmens Sætning og Ski
bets Afdrift, det var da noget med Mening i, ·noget 
man kunde forstaa; noget andet Tøjeri val· Brøkerne, 
Logaritmer, noget som 0,05379, hvorledes kunde der 
komme noget fornuftigt ud af det. Naa, man lærte 
efterhaanden, at de Tal var meget gode, anvendt paa 
rette 1\-Iaade. 

I Juli Maaned 1885 fik jeg min Styrmandseksamen 
og fik desuden Eksamen i Maskinlære og havde der
for Ret til at _være Styrmand eller Skibsførel· af et 
hvilket som helst Skib i Danmark. Hurra! 

Saa fik jeg mit Styrmandspatent udstedt og var da 
klar til at søge Hyre, nu trængte man til at tjene 
Penge; thi alt, jeg havde, var gaaet til Skolen; men 
der maatte gaa adskillige Maaneder. Først fordi jeg 
maatte til Orlogs at aftjene min Værnepligt og blev 
udkommanderet til Vintertogt med Fregatten »Fyen«, 
som da var et nyt Skib. Dejligt fandt' jeg det ikke 
om Bord, med al den Kommando og Baadsmændenes 
Piben. Man blev kommanderet til at spise, til at sove, 
og til alt muligt. Naa m~n kunde vænne sig til alt, 
og efterhaanden blev man ogsaa fortrolig med For
holdene om Bord. Det bedste for os befarne Folk var 
i Søen og helst naar det var daadigt Vejr og de 
mange Lægdsrullefolk var søsyge, saa kunde vi faa 
deres Mad og vi havde en glubende Appetit. Manøver 
foregik altid efter Baadsmandens Fløjte, som var os 
befarne Mænd en Pestilens, vi var vandt til i de Tidel· 
at synge over Arbejdet i Kofardi-Skibene. Vi havde 
vore Opsange og meget Halløj, men i en Orlogsmand 
maalte der nødvendigvis andre Metoder til, hvilket vi 
dog havde vanskeligt ved at fo'rstaa. »Fyen« var et ret 
stort Skib og der var over 400 Mand om Bord. Tillod 
sig nogen under Arbejdet at tale sammen, lød det 
straks skarpt: »Stands den Kvidder«. Men at en Sang 
ogsaa kunde være nyttig vidste dog nogle af Officerer-

ne, selv om det ikke blev taalt. Det var engang i 
Nordsøen, at vi ikke brugte Damp, men for Øvelse 
gik fol· Sejl alene. Vejret var stygt og det regnede og 
Vinden tog til i Styrke, Fokken skulde gøres fast og 
alle som hørte til den Bestilling blev ordnet op paa 
Fokkeraaen sammen med en Underbaadsmand, som 
piftede i Fløjten, hvorefter Folkene skulde arbejde i 
Takt, men Sejlet var nyt og stift og tung af Regnen. 
Baadsmanden fløjtede flittigt, men man kunde ikke 
faa Sejlet op paa Raaen. Paa Kommandobroen stod 
den vagthavende Løjtnant og saa til, men saa prajede 
han til Fokkeraaen: ,, Underbaadsmand, lad Folkene 
synge«! 

Ja, det var noget man kunde forstaa, der var man
gen en god Langvejsfarer, som laa paa Raaen og 
ønskede, at de maatle raabe op, saa skulde man 
nok faa Sejlet fast, saa kom der en Opsang, noget 
næsten ub·oligt i en Odogsmand, men Sejlet blev 
gjort fast. 

Vi var ude for at vise Flaget og vel ogsaa den nye 
Fregat, og som Krnmmando1· Garde sagde, var Skibet 
saa godt udrustet, som noget Skib i Verden og han 
Irnabede, at vi de Steder, vi skulde anløbe vilde vise 
Skib og Flag Æl·e, saa at vi ikke skulde blive til Skam
me for nogen. Første Anløbshavn var Portsmouth, 
næste Havn var Lissabon, hvor alle havde Landlov, 
efter at vi havde dundret med vore Kanoner. Vi laa 
der kun en lo tre Dage, saa sejlede vi til Malta, hvo[· 
vi ogsaa havde Landlov. Forøvrigt kom vi Lil at ligge 
længere i Malta end vi havde antaget. Skibets Chef 
Kommandør Garde blev del· udnævnt til Admiral, og 
der blev megen Dundren i Malta Havn over den Be
givenhed. 

Kommandøren naaede ikke at faa Admiralsunifor
men paa, da han pludselig blev syg, fik Lungebetæn
delse og døde nogle Dage efter, og der blev Sorg om 
Bord; thi den gamle Kommandør var meget afholdt. 
Han blev begravet i Malta og en Marmorsøjle fore
stillende en knækket Mast blev sat paa hans Grav. 
Det var en Mindegave fra hver eneste Mand og Dreng 
om Bord, og Begravelsen var imponerende. Da saa 
jeg det største Militærskue, jeg nogensinde har set. 
Der Iaa en stor Garnison i Malta og mange engelske 
Krigsskibe. Da Admiralens Kiste var bragt i Land, 
blev den anbragt paa en Kanonlavet og 50 engelske 
Ilfatroser trak af Sted med Kisten, som fulgtes af 
mange Officerer fra den engelske Hær og Flaade til-
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lige med os, saa mange, som kunde undværes fra 
Skibet. Hele Vejen til Kirkegaarden stod engelske Sol
dater, Mand ved Mand opstillet, der maatte være Tu
sinder, thi Vejen var ret lang. Her og der saas knæ
lende Munke i brune Kjoler, barhovedet og med et 
Stykke Reb om Livet, og det øsede ned med Regn, 
dog blev Munkene liggende. Det var Skade med det 
stygge Vejr, det gik ud over alle de prægtige Unifor
mer; thi alle vm· i Galla og det glimrede med Ordner 
og Stjerner; men ingen havde dog saa mange som 
vor Løjtnant Hovgaard. Er han Prins, spurgte en be~ 
undrende engelsk Matros mig. Nej, Prins er han ikke, 
men han har været med til at udføre en stor Bedrift, 
han var om Bord i »Vega«, med den store svenske 
Nordenskjold, da det lykkedes dem at arbejde sig gen
nem Isen og viste Verden, at de fandt Vej nord om 
Rusland og Sibirien til Stillehavet, saa blev de Folk 
hædret og behængt med Ordner næsten fra alle 
Lande; men, fortsatte jeg, denne :Mand ledede selv 
senere en Ekspedition i Ishavet og bjergede da Mand
skabet fra en hdllandsk Ekspedition, hvis Skib var 
skruet ned i Isen. Jeg vilde jo nok fortælle Engelsk
manden, at vi havde en berømt Mand, som det store 
England ikke havde Magen til. 

Da Admiralens Kiste, dækket af Dannebrog og 
Ordener, var kommet i Land blev Ræerne om Bord 
i »Fyen« kajet og der blev fyret Minutskud til Begra
velsen var endt. Derefter gik alt sin vante Gang om 
Ba:rd og snart forlod vi 
i\falta med Kurs mod 
Pyræus, Grækenland, 
hvor der ved Ankom
sten allerede ventede 
en ny Kommandant, 
Max Dugal var hans 
Navn, en striks Herre 
af den gamle Skole. I 
Pyræus kom vi til at 
ligge en længere Tid, og 
holdt Jul der. Dagen ef
ter Ankomsten var der 
Festlighed om Bord; thi 
Kong Georg, Dronning 
Olga med Prinser og 
Prinsesser kom om 
Bord. Siden var forøv
rigt Kongen en daglig 
Gæst om Bord. Saa kom 
Julen og den hele kon
gelige Familie kom om 
Bord at feste med os og 
havde skaffet et stort 
Juletræ med stort Be
svær, blev der sagt, 
langt borfe fra Bjer
gene. Det blev en fest
lig og minderig Jul, de 
kongelige færdedes om
kring iblandt os som 
andre jævne Folk og 

»Sonja« er et svensk 
Tommerfartoj. 

syntes at more sig godt. Musikken spillede op til 
Dans og der var Dilletantkomedie og Bal paa Agter
dækket, hvor Officererne dansede med Prinsesserne, 
og saa var der Juletræet og en lille Gave fra Dron
ningen til hver Mand om Bord. Tilsidst blev der givet 
Tilladelse til at plyndre Juletræet, som især tiltalte 
Drengene, Officerseleverne; Træet væltede, Drengene 
laa i Klynge ovenpaa hinanden, saa Officererne maatte 
tage Tag og rive dem fra hinanden. En af de mindste 
Drenge val' forøvrigt kommet til Skade, hans ene 
Haand var blevet slemt skaaret af Stjernen i Træets 
Top. Den lille Dreng kom forøvrigt med op til Athen 
paa Slottet, hvor han forblev til vi skulde sejle. En 
Dag stævnede vi ud fra Pyræus, vi skulde aflægge Be
søg i Smyrna. I de Tider stod Grækenland paa spæn
dende Fod med Arvefjenden Tyrkiet, og for at der 
ikke skulde blive Spektakler, blev der ikke givet 
Landlov i Smyma. Grækerne troede nemlig, at vi var 
kommet dertil, for at hjælpe med at banke Tyrkerne. 
Fra Smyrna sejlede vi tilbage til Pyræus, hvol· vi 
endnu engang fik Landlov for at se Athen. 

Noget stort at tale om saa jeg ikke, og for Resten 
var Tiden meget begrænset; det saa for en stor Del 
ud som om Byen var i Forfald og mindede os om, 
at der var engang at Athen var rig og mægtig. Store 
skønne Marmorsøjler laa omkring som de var faldne. 
Et ældgammelt Tempel var jeg dog inde at se, men 
jeg kendte intet til Grækenlands Historie og nogen til 

at give os Forklaring 
havde vi ikke, saa Ud
byttet af den Tur var 
yderst ringe; jeg for min 
Del følte det som en stor 
Skuffelse. - Tiden var 
kommet, at vi skulde 
sejle, Kongen og Dron
ningen havde været om 
Bord for sidste Gang, og 
da vi styrede ud af Hav
nen og drejede om Pyn
ten stod Kongen og 
Dronningen længst ude 
og vinkede til os. 

Snart tabte vi Hav
nen af Sigte. Vi stæv
nede nu for Alexandria, 
som vi anløb i god Be
hold og laa der nogle 
Dage. Vi havde ogsaa 
der Landlov, og det 
morsomste ved den 
Landtur var Rideturen 
paa Æsel. Ved Land
gangsbroen stod de tæt 
opstillet, disse Æsel
drivere, som plagede os 
til at tage en Tur om
kring i Byen. Vi vilde 
helst ikke ride. Vi kun
de bedre se os om ved 
at gaa, men det var os 
ikke muligt at bane os 
Vej imellem den tætte 
Klynge af Drivere. Re-



sultatet blev, at alle maatte ride, og et grinagligt Syn 
var det at se alle disse Søfolk ride. De forskellige 
Stillinger de indtog, naar Langørerne satte i Galop, 
opmuntret af Driverne, som løb bagefter og prikkede 
Dyrene med Pigkæp. Huh-Hop som det gik. Vore 
i\Iatroskraver blæste ud som Flag i en St0irm og de 
raske Gutter klamrede sig med al 1\Iagt til . ./Eslerne, 
for ikke at falde over Borcl. Vi skulde et Sted hen, 
hvor man kunde se Josefs Kornmagasiner, forklarede 
en Araber; C:et lignede ellers ikke :Magasiner. l\fan 
maalte ned i et Hul, som en Brønd, som saa bredte 
sig ud i mørke, snævre Gange, hvor man næsten 
maalte krybe. Kornkamrene lignede det ikke, hvad 
saa end de Rævegange havde været anvendt til. Lidt 
fik man at se, men et Par Timer løber hastigt, læn
gere Lane.Hm· havde vi ikke. Næstkommanderende 
havde faaet Cen Ide, at naar Folk fik saa kort Land~ 
lov, saa blev der ikke nogen Tid til at drikke sig 
fulde. ldCen var maaske god og velmenende, men Re
sullatet blev :ige det modsatte af hvad Næstkomman
derende havde tænkt. Folk.ene tænkte som saa, Tid 
til at se os omkring har vi ikke, men at drikke nogle 
Glas Øl eller Vin kan snart gøres; man skal da føle, 
at man har været i Land. Foi:-øvrigt var det ikke 
slemt med Drikkeriet, man mautte r)asse paa; thi blev 
nogen fundet beruset blev han næste Gang nægtet 
Landlov, det var en slem Straf. 

Saa stod vi atter til Søs og styrede for Neapel. Det 
var vel nok en skøn Stad, i al Fald set fra Søen og 
paa Afstand, og hele den store og skønne Bugt fra 
Neapel og om til Vulkanen Vesuv, opaf de skraanende 
Bjergsider laa smukke Villaer og dækkede de Steder, 
hvor i Oldtiden det skønne Pompeii og Herkulanum 
laa, som blev begravet under et Udbrud fra Vulkanen. 

Vi fik Vulkanen at se i Virksomhed. Om Dagen 
stod en mægtig Røgsøjle op af Krateret og bredte sig 
ud meget hø~t oppe i Luften og log sig ud som en 
mægtig Para1:ly. Smukt var det ved Nattetid, naar en 
Søjle af Ild stod højt oppe i Luften og" den glødende 

Det var nær gaaet 
galt den Nat un
der Stjernehim
len i Øresund. Da 
Damperen ændre
de I{urs i sidste 
Ø jeblilc, kunde vi 
se dens grønne 

Lys. 

Lava løb ned ad Bjergets Side. Vi havde ogsaa Land
lov i Neapel, men saa kun lidt begrundet af den 
knappe Tid; helst vilde jeg været ud til Pompeii, men 
dertil var der ikke Tid. :Men det kongelige Slot var 
aabent for os og vi fik Lov til at gaa igennem mange 
Sale og beundre alt det skønne vi saa. I en af Salene 
stod et kostbart Bord med en dejlig Broncelampe. 
Begge Dele fundne i Pompei. Længe betragtede jeg de 
smukke Sager og forundrede mig over, hvor dygtige 
Folk havde været i Romerriget for 1900 Aar siden. 
Ingen kunde gøre del bedre nu. Hvad vi ellers saa 
af Byen var ikke tiltalende og svarede ikke til Skøn
heden vi saa fra Søen. Men nu skulde vi sætte Kurs 
hjemefter og ikke anløbe flere Steder. 

Vinteren havde været streng i de danske Fan·ande 
denne Vinter, og i Skagerak mødte vi saa megen Is, 
at vi vanskeligt kunde gaa igennem, og den gamle 
Kommandør Max Dugal var ængstelig, og :Manden fra 
Storisen, Løjtnant Hovgaard, blev kaldt op paa Broen 
og saa kom der fuld Kraft paa 1\-Iaskinen og vi masede 
igeni1em ind til Kristianssand for at afvente bedre 
Forhold med Isen. Kun faa Dage laa vi der. Vi skulde 
prøve at forcere Isen. Vor Tid for Togtet var udløbet 
o'g »Fyen« kostede mange Penge for hver Dag, som 
gik. I Sundet op mod København laa Isen endnu fast, 
og man havde savet en Hende, saa vi kunde løbe ind 
i Flaadens Leje og begyndte straks at afrigge Skibet, 
hvorefter vi blev permitteret, og vi 1\-Iænd spredtes for 
alle Vinde. Farvel »Fyen«, Orlogstid og :Matrostid. 

Nu skulde man til noget mere alvorligt end at lege 
Krigsmaiid. Nu skulde man prøve at være Styrmand. 
.Jeg rejste til Fanø, thi der var en Pige, jeg nok vilde 
tale med, og da den Sag var klaret os imellem rejste 
jeg til Hamborg at søge Hyre og fik snart en saadan 
som anden Styrmand i Briggen » Medor« af Fanø. Et 
nyt og godt Skib, som var klar til at sejle med en 
Ladning Stykgods til 6 forskellige Pladser i Central
amerika. 

Saa gik vi atter ud paa Langfart med Kurs mod 
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I{ap Horn. Ud fo'r man med Ungdommens Mod og 
lyse Forhaabninger for Fremtiden. Omkring Kap 
Horn var vi ude for slemt Vejr, som det er alminde
ligt i de Egne, Storme, Sne og Kulde, men rundt kom 
vi uden noget Uheld og styrede nordefter mod Sol 
og Varme. 

Saa var der en Morgen, da vi nærmede os mod 
Æquator og vi sejlede med god Fart, at vi saa et 
Havuhyre, et stort Dyr, som ingen om Bord før havde 
set, en stor og underlig Skabning, af Udseende var det 
sort og gik med stor Fart, ikke svømmende som en 
Fisk, men baskende med store Luffer, omtrent som 
naar· en Fugl bevæger Vingerne i Luften, og Vandel 
stod i Skum og Sprøjt, som var det en Hjuldamper. 
Hoved eller Hale saa vi ikke, men foran paa Kroppen 
saas et Par krumme Legemer, gule af Farve, som 
tog sig ud som mægtige Horn, men snart tabte vi 
Uhyret af Sigte og har aldrig senere set en saadan. 
Første Plads, vi anløb, var Corinto i Republikken Ni
caragua, men vi skulde anlobe 5 andre Steder i Hon
duras og San Salvador, hvorefter vi sejlede til Equa
dor for at laste Stennødder for Europa. Disse Sten
nødder er paa Størrelse som almindelige Kartofler og 
haarde som Ben og bruges til Knapper og forskellige 
Drejearbejder. Nødderne vokser paa en lavstammet 
Palme. Vi var tre Maaneder om at laste. Købmanden 
kunde ikke skaffe Nødderne. De indfødte Negre og 
Halvnegre var dovne og vilde ikke ud i Skovene at 
samle dem; men omsider blev vi da færdige, og glade 

Set Mcolauskilde 
Aarhus 

gik vi til Søs igen; thi nu gik det hjemad, og en god 
friskende Vind bragte os for hver Dag, der gik, et 
godt Stykke nærmere Kap Horn. Men Dagen før vi 
passerede Hornet, skele der noget, som lagde en 
Dæmper paa vor Glæde over den gode Sejlads. Vi 
løb for en god og hivende Kuling med en 10 miles 
Fart, da lød Raabet: En Mand over Bord. En loven
de ung Mand, en Svoger til Kaptajnen, var faldet ned 
fra Klyverbommen, hvor han var ved at gøre et Sejl 
fast. Straks sprang jeg til og greb en Redningskrans 
og kastede Lil ham, netop som han passerede Skibets 
Agter, idet jeg raabte til ham og pegede paa Bøjen. 
Det var det sidste, og nu gik Ordrer og Arbejde i Fe• 
berhast. Vi maatte bjærge Sejl, før vi kunde bringe 
Skibet til Vinden og standse dets Fart for at sætte en 
Daad i Vandet, men den store Fart, Skibet havde, og 
før vi fik det standset, voldte, at vi tabte baade Mand 
og Redningsbøje af Sigte. Vor lille Baad, egentlig kun 
en Nøddeskal var uegnet i det oprørte I-lav, og Kap
tajnen sagde da ogsaa: »Baaden er for lille, Vi har 
ikke Tid at faa Storbaaden ud. Lad os se at komme 
af Sted.• Jeg og to Mand sprang i Baaden. »I hvil
ken Retning skal vi ro?« spurgte jeg Kaptajnen. »Ja, 
jeg ved ikke ,« lød Svaret, »men op mod Vinden i den 
Retning, hvorfra vi kom.« Og vi roede ud og spejde
de mod Vinden og til Siderne, men kun et Øjeblik, 
da vi var paa Toppen af en Bølge, stirrede man ud, 
som skulde Øjnene sp1·ænges. Snart var vi dybt i 
Bølgedalen. (Fortsælles 1. Juli). 

I ... i@¼ ... JI& 
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5 IEJLS1PO RTS~BYIEN 

har sine 

Søspejdere 
Paa Øen Browensea-Island samlede Baden Powell i 

1907 18 Drenge, som han inddelte i 3 Patruljer. Til Fører 
valgte han de tre slorste 
Drenge, og disse fik selv 

AARHUS 
et stort Fartøj, ln;or Drengene de første Aar faar Spejder
uddannelse. Senere, naar de er blevet erfarne, skulde der 
gerne blive Raad til at anskaffe mindre Baade, saa de selv 
kan faa Lov at føre deres Patruljefartøj. 

Af en Patruljefører fordres der en Del: Først har han 
Ansvaret for Drengenes Velfærd og Tonen indenfor hans 
Patrulje - dernæst for de af Troppens Materialer, han 
anvender - og endelig for Tilrettelæggelsen af Drenge-

nes Uddannelse. Naar eu 
Dreng kommer ind i en Sø

Lov til at vælge en Assi
stent i deres Patrulje. Til 
Rettesnor for Drengene 
skrev B. P. Spejderloven, 
og det var nu Patruljefø
rernes og Assistenternes 
Opgave at holde Ro, Orden 
og Disciplin i deres Patrul
jer ved selv at leve og 
handle efter Spejderloven 
og faa deres Kammerater 
til del samme. 

Søspejderne sætter deres Baad 

"Kaperen" Vandet 

spejdertrop, skal han bevi
se, at han kan svømme 
mindst 250 m - ellers kan 

Lejren blev en straalen
de Sukces og gav Stadet til, 
at flere Tropper blev opret
tet i England; men IdCens 
Udbredelse til andre Lande 
skete gennem B. P.s Bog 
, Scouting for boyso:, der 
er udkommet paa Alverdens 
Sprog. 

Søspejdernes Opstaaen i 
Danmark skete i 1912. 
Kaplajn Høyer, den nuvæ
rende Søspejderleder, havde 
længe syslet med Tanken 
om at danne en Spejder
trop, hvor Idealerne var de 
samme som hos Landspej
derne, men hvis Arbejds
felt var Søen. 

Mange Former for Ar
bejdel har været forsøgt i 
de 25 Aar, Søspejderne har 

I Aarhus findes der en Afdeling af Det danske Sospejder
korps, Spejdertrappen »Kaperen«, llvis Tropsfører Ove 
Scllionning i lwsslaaende Artikel fortæller om det Arbejde, 
der gøres i Soens, Sejlsportens og specielt i Ungdommens 

han overhovedet ikke kom
me ud at sejle. Patruljefø
reren gaar nu i Gang med 
at sælte ham ind i Spejder
loven og den Mande, han 
ønsker, Drengen skal op
føre sig paa i Troppen. 
Naar hans Opførsel har 
vist sig tilfredsstillende i et 
Par Maaneder, aflægger han 
sil Spejderløfte til Trops
føreren, og saa begynder 
det raske Liv paa Søen 
for ham. I Sommermaane
derne har han nok at gøre 
med at sætte sig ind i alle 
de praktiske Færdigheder, 
der kræves til hans Prøver, 
og desuden deltager han i 
Ambulanceøvelser, fingere
de Strandinger, Sørøver• 
togter og Kapsejladser. Med 
alle disse Ting faar hans 
Fantasi Lov at boltre sig; 
men samtidig har han et 
Maal at stræbe efter, nem
lig at blive anden Klasses 
Spejder i Løbet af Vinte
ren. For ogsaa om Vinte
ren, naar Sneen falder tæt, 
har Spejderne travlt. En 

Tjeneste. 

bestaaet. Man har prøvet at lade hele Troppen lede af 
Tropsføreren, og man har prøvet at lade PalruljeforernC 
selvstændigt lede hver sin Patrulje, beslaaende af 6 eller 8 
Drenge med Tropsføreren som øverste Raadgiver. Denne 
sidste Form har igennem. 10 Aar givet udmærkede Resul
tater i Aalborg Spejdertrop, og flere og flere af de nye 
Tropper har derfor optaget denne Form - ogsaa Søspej
dertrappen »Kaperen«, Aarhus. 

I Aalborg har man mn·endt smaa Fartøjer - Patrulje
haade. Her i Aarhus, hvor Farvandel er aahenl og til Ti
der med kraftig Sø, er vi gaact den Vej først at anskaffe 

Gang om Ugen holder man Patruljemode, der arrangeres 
og tilrettelægges af Patruljeforeren, og Patruljeføreren 
stiller en Gang hver 14. Dag hos Tropsføreren sammen 
med sine Kolleger til Instruktion og Kritik. Samtidig bli
ver der sørget for hans videre Uddannelse - enten han nu 
træner til Samariler, Navigatør eller Baadsmand - hvis 
han da ikke vil lage det aller fornemsle Mærke, Signal• 
gast, der kræver l\Iaaneders Træning i Morse- og Sema
forsignalering. For at stifte nærmere Bekendtskab med Li
vet indenfor Søspejderlroppen »Kaperen« lager vi en Søn
dag Morgen paa Besøg i Degtrup Vig, hvor Troppens Far-
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toj »Kaperen• gik til Ankers i Aftes. Alle Sejlere kender 
Gunner Jensens udmærkede Fartøj •Mignon•,; - det er 
den, der nu oplever en ny Ære under Navnet >Kaperen•. 

Vinden er flov, saa helt ind paa Land kan man høre 
Kokken rasle med Grydelaagene. Ellers er alt stille, men 
pludselig bliver der Liv i Kludene. Baadsmandspiben tril
ler; En lang - en kort - en langt - Prajning; Alle 
Mand tørner udi - Der blive•· en Gaben og Strækken sig. 
Og saa alle Mand paa Hovedet i den store Balje til Mor
genspuling; - kun to Livreddere bliver om Bord, klar til 
hurtig Udrykning. Derefter sættes Flaget under fuld Hon
nør - og saa gives den længe ventede Ordre: Klar til 
Skafning. Man gaar i Gang med Havregrød, The og 
Klemmer, dog ikke før Tropsføreren har sagt • Vær saa 
god<, og ingen rejser sig; før han har budt • Velbekomme•. 

Dagens store Spørgsmaal er: »Hvad skal vi lave i Dag? 
- Der er ingen Luft•. - Det bliver snart løst. Alle 
Mand pibes til Mønstring, og Ordre gives til at pakke 
Telt, Spade, Økse, Hedningsreb, Kogegrejer og Signalflag 
og indrette en Week-end-Lejr paa Stranden. Drengene 
f'aar tre Timer til deres Arbejde, og samtidig skal de lave 
Mad. Men der er en lille Hage ved det: Før de kan faa 

"Vikingen"s 
Frimærkeside. 

Et Tilfælde - en Ide i et Brev mellem de mange, 
,, Vikingen« stadig modtager fra interesserede og tak

nemmelige Venner baade ude og hjemme, er Aar
sagen til, at vore Læsere - i hvert Fald foreløbig -
vil [i.nde en Side med ovenstaaende Navn her i Bladet. 

En ung Sømand, ivrig Frimærkesamler, spurgte om 
der ikke i )> Vikingen" kunde komme noget Stof af 
[i.latelistisk Indhold. Vi ,~!Jntes om Tanken og gør 

nYBOR6 SKIBS· 06 BAADBY66ERI 
GRUNDLAGT 1870 

Fisker• Motor- og Sejlbaade 
saavel Lyst, som Brugsbaade til 100 Tons. - Alle 
Reparationer af enhver Art udføres omgaaende. 

C. F. K. JENSEN TELF. 200 (2 Linier) 

Proviant sat i Land, skal de løse en Kode i en Flaskepost, 
der fortæller dem Menuen, og signalere Resultatet ud til 
Fartøjet. - Øvelsen gennemføres programmæssigt, og ved 
Middagstid frisker Vinden. Efter en kort Kritik af For
middagens Øvelse brydes Lejren, og Mandskabet melder 
sig om Bord. Sejl sættes, og Ankeret lettes, og paa Hjem
turen har Drengene rig Lejlighed til at øve sig i Stag
vending, for Vinden er stik i Stævn, og det er en Flok 
møre og trætte Gutter, der triller i Land i Aarhus Lyst
baadehavn; - men Humøret har de i Behold! 

Dette var et tilfældigt Eksempel paa en Dags Sø

spejdera1·bejde, og til Slut vil jeg gerne pointere, at 

Drengene altid arbejder absolut selvstændigt, saa 

Tropsførernes Hverv mest er af vejledende A1"t. 

Søens friske Liv, Kammeratskabet, Spejderarbej

det, Spejdel'løftet - de mange muntre og ikke sjæl

dent drøje Ture, som følger i Sømandslivets Kølvand, 

er altsanimen med til at skabe Rygrad i dansk 

Ungdom! 

gerne et Forsøg - det vilde jo være mærlæligt, om 
der ikke mellem Søens ll,fænd, som besøger saa mange 

frem mede Havne rundt om paa Kloden, var Samlere, 

Beg!Jndere som Viderekomne, der kunde være interes
seret i en saadan Side med Nyl1eder, Opl!Jsninger, 
Svar paa Spørgsmaal eller gode Raad. 

Vi har anmodet en af vore kyndige, private Filate
lister, Hr. Tegner G. l[ragh, om at redigere denne. 
Side. 

Det er )> Vikingen<,s største Glæde at kunne være 
saa indholdsrigt og interessant som muligt for alle 
dets Læsere. Derfor har vi optaget den unge Sømands 

Ide, idet vi f orstaar, at en interesse som Filatelien 
vil kunne korte de lange, ledige Stunder paa Havet 
og i Havn, og derved forhaabentlig gavne og fornøje 
mange af vore Læsere. R e d a li: t i o n en. 

SKIBSVÆRFTET ,,LILLEØ" KORSØR 
v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 

Ny Ophalerbedding for Skibe indtil 460 tons Eoanvæot 

Telefon: 452 
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Den dyre Bundfarve 
er ofte 

den billigste 
BUND EN paa Deres Lystyacht stiller Dem hvert 

Aar overfor et evigt tilbagevendende Problem. 

Bunden er i Sæsonens Løb tilgroet. De skal have den 
renset enten under store økonomiske Ofre eller gen
nem stort personligt Arbejde paa Søn- og Helligdage. 

Problemet er: Hvorledes holde Bunden mest muligt 
fri for Søgræs og Skaldyr? Svaret er: Kun ved Hjælp 
af den :Maling, De anvender til Skibshunden. 

Den kendte engelske Yachtkonstruktør Charles E. 
Niclwlson skriver i et Forord til en ualmindelige in

struktiv og smuk Bog om Yacht-Maling, som Tlie Inte1·
natio11al Painf and Composition Co. i London har 
udgivet: 

- Specialiseringens Tid er trængt ind i Sejlsports

verdenen sam:el som i alle andre Faser af vort natio
nale Liv. Fremstillingen af egnet Materiale til Kon
struktion af moderne Sejlsportsfartøjer kræver Un

dersøgelser af Eksperter i Metallurgi, Kemi og Aaero
dynamik. Disse Specialister maa fremstille tilfreds
stillende l\Ialerialcr, hvoraf Yacht-Tegneren eller Byg-

floor Yaclztfarver fabril~eres, 

geren kan fremstille det Fabrikat, der, for al opnaa 
Suk.ces, maa modstaa Strabadser, man ikke kendte i 

gamle Dage, og besidde baade Skønhed og Evnen til 
Fart, for i denne Type Yacht-Konstruktion kan man 
ikke have det sidste uden det første, 

Naar BunC.en af Deres Yacht gror til, kan det en
ten Ytt>re vcg~tabilske eller animalske Vækster, det 

grclder. I dagjg Tale er alt, hvad der ikke udtrykke
lig betegnes som Skaldyr, sammenfattet under Beteg-

Interiør fra Lakkogeriet. 

nelscn Søgræs. 1fon i Virkeligheden er en stor Del af 
det saakaldte Søgræs animalske Vækster. Det virke

lige Søgræs kan deles i tre Slags, det grønne, det bru
ne og det røde, der alle tre hører til de Vækster, der 
sætter sig paa Skibshunden. De kan kun gro i Lys, 
idet de grønne forlanger mere Lys end de brune, og 

de brune mere end de røde. Som Følge heraf bliver 
Tilgroningen tættere opad mod Vandlinien. 

En af. de mest almindelige Vækster er det grønne 
Baand-Græs, hvis Traa<le sjældent findes mere end 

en Fod under Vandoverfladen. De brune og røde kan 
. findes noget dybere nede. 

Havne- og Flodmundinger, hvor ferskt og salt 
Vand blandes, er særlig favorable Steder for det grøn

ne Søgræs. Plumret Vand er derimod en Hindring for 
Søgræsset, fordi det forhindrer Lyset i at trænge ned. 

Saavel Skaldyr som Skibsorm begynder Tilværel
sen som frit omkringsvømmende Larver, der, naar de 
skal til at udvikle sig til det voksne Dyr, opsøger en 

egnet Plads, hvor de kan sætte sig fast for Resten af 
Livet, i dette Tilfælde allsaa Skibshunden, og Frem
stillingen af Skibsbundfarver har derfor til Opgave at 

fremstille Farverne saaledes, at de dræber Larverne, 

endnu før de faar sat sig fast. Lykkes det den animal
ske Vækst først at sætte sig fast, er der ingen Bund
farve, der kan standse dens Udvikling. 

Der har fra de forskellige Sldbsbundfarvefabriker 
været gjort et meget stort Arbejde for at naa det helt 

rigtige Resullat, og blandt de, der naar nærmest Maa
let, er sikkert Intel'national Farvefabrik (Holzapfel) 
A/S's )>Kobe«-Fane. Intenwlional Farvefabrik (Holz

apfel) A/S har nylig paa Øresundsvej i København 
bygget en ny stor Fabrik, hvorfra vi bringer et Par 
Billeder. 
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Tillæg til Vikingen III 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Det Forenede D.,mpskibs,Sclskab, A/S 
A, P. Moller,Tankb.,ade og Linic,ederi 
DIS .,f 1912 
0/S Svendborg 
J. Lauritacn 
DIS Dannebrog 
0/S Norden 
DIS Progress 
DIS Torm 
Det Danske Pctroleums A/S 
DIS Orient 
DIS Myren 
Det Dansk,[' r,mskc D/S 
DIS Vendila 
DIS D. F. K. 
D/S Dani., 
DIS J-Ieimdal 
Andreas Christensen 
D/S Pacific 
A/S Det danske Kulkompagni 
AIS Motortramp, Stensved 
Rhederi M. J cbscn, A.S, Aabenraa 
DIS Hafnia 
DIS J utlandia 
A/S Em. Z¾ Svitzcrs Bjergnings,.,Entrcprisc 
Svitzers Bugserafdeling 
DIS Activ, Korsør 
DIS paa Bornholm af 1866, Renne 
D/$ Baltic 
DIS Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
DIS Nautic 
D/S Als 
Det Dansk,N orske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, Esbjerg 
RedctiakHesclskabct Transporter~ Odense 
A/S Det Store Nordiske T clcgrafselskab 
AIS Vestjysk Dampskibsselskab 
DIS Phonix, Es bjerg 
J. Saabye 6. O. Lerd,c 
D/S Viking • 
DIS .,f 1925, Esbjerg 
Dot Forenede Bugserselskab, A/S 
AIS Draco 
0/S Samso 
Aa bcnra,1 Rederi A/S 
D/S Hetland 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
III 

15.Juni 1938. 

Stabelafløbnin"r; 
SVENDBORG 

Bugserhaaden "Gonn", bygget af 
A/S' Svendborg Skibsværft i 1938, 
til » De forenede Bugserselskaber«, 
København. 

Hoveddimensioner: Længde p. p. 
24,23 m, Bredde moulded 6,40 m, 
Dybde moulded 3,35 m, Brutto Ton
nage 104. 

Skibet er bygget til Bureau Veri
tas Klasse . . 1 Div. 3/3 G.I.I.P.R., 
men er, for at gøre det bedre egnet 
til sit særlige Formaal, paa mange 
Punkter forslærket betydeligt ud
over Klassens Fordringer; eksem
pelvis skal nævnes Agterstævnen og 
Rorkonstruktionen, der paa Bug
serbaade anstrenges meget, og som 
under Isforhold let kan faa ganske 
uberegnelige Paavirlminger. 

Skibet er udstyret med et min
dre Lastrum for Opbevaring af l\fa
teriel for Bugsering of Bjergnings
arbejde. 

For "nesælningen findes under 
Dæk 3 Officers-Kahytter og en Sa
lon i Førskibet samt 2 Folkelukafer 

Agter. Hele Apteringen er udstyret 
med alle de Bekvemmeligheder, 
som de indskrænkede Pladsforhold 
i et lille Skib muliggør, og er mon
teret med det bedst mulige Snedker
og Sadelmagerarbejde. 

Foruden Peak Tanke For og Ag
ter samt Kædekasse er under Dæk 
mellem l\laskinrummel og Officers
Apteringen indrettet en I-Iojtank til 
16 Tons og en Bundtank til •1 Tons 
Brændselsolie, samt en Bundtank 
li! ca. 2 Tons fersk Vand. 

Dækket er af fald Staalplade 
hvorover er lagt et 3" Dæk af Ore
gon Pine. 

Skibet har en løftet Bak og 
Skandseklædningen er fra Bakken 
og rundt hele Skibet rykket 9" ind, 
for at Baaden med større Sikker
hed kan gaa langs Siden af andre 
Fartøjer. 

Pullerter, Samsonposte, Klyds og 
Ræber er anbragt i rigelig ;\længde i 
Henhold til den gennem mange Aar 
indhøstede Erfaringer. 

SABROE 
KØLEANLÆG 
KØLESKABE 
OG 

LUFTKONDITIONERINGS·ANLÆ.G 

TLF. 370 
A/s THOMAS THS. SABROE &CO. AARHUS 
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Redningsbaaden er anbragt tværskibs paa Fordæk
ket under en særlig Bom, hvorved den kan sættes 
ud til begge Sider. 

Dækshuset er halvrundt paa Forkant og sammen
bygget med Maskinkappen. I Dækshuset findes Ned
gangen til Officers-Apteringen, Lamperum og Accu
mulatorrum, Kabys m. m: Ovenpaa findes det rum
melige Styrehus. Af de 13 Spejlglasruder er 6 til at 
aabne. Den fuldstændige fri Udsigt fra Styrehuset er 
en Nødvendighed for Baadens sikre :Manøvrering, Vin
duerne maa derfor hurtigt og let kunne aabnes; dette 
sker ved Hjælp af den ved Automobilvinduer sædvan
ligt benyttede Indretning, og for at Aabningen af Ru
derne ikke skal generes af Rustdannelser, er hele den 
øverste Del af Styrehuset udført af rustfrit Staal. 

For at lette Oversigten over Agterdækket fra Styre
huset er Skorstenen bygget pæreformet i Tværsnit 
med den smalle Ende agterud. 

Den underste Del af Skorstenen bærer Beslaget til 
Slæbekrogen, og er for at kunne overføre de store 
Paavirlminger fra Slæbetrossen til Skibets Staalkon
struktion, udført af meget svær Plade. 

Slæbekrogen er udført med særlig Omhu, og den 
nødvendige Fjedring opnaas ved Anvendelse af den 
kendte engelske »Monarch Shock Absorber«, der er 
konstrueret saaledes, at Fjedringen vedbliver at virke 
selv med den størst mulige Belastning af Krogen. Ud
løsningen af Krogen sker ved Hjælp af et tysk Patent, 
hvis Anvendelse overalt har virket sikkert og let. 

Baadens Størrelse og Kraft kræver en meget svær 
Konstruktion af Bugserkrogen, hvis Vægt med Fje
derindretning og Udløsningsmekanisme er ca. 300 kg. 

Foruden den aabne Slipkrog er SI~ibet udstyret med 
en lukket Slæbekrog, der tænkes fortrinsvis anvendt 
ved Langslæb. 

11-!askineriet: Hovedmaskinen er en 2-Takts enkelt
virkende Atlas Polar Dieselmotor, der ved 220 Omdr. 
pr. :Minut udvikler 650 eff. HK., og som under For
cering kan udvikle 750 eff. HK. 

Motoren er reversibel og direkte koblet til en høj
regænget 4-bladet Bronceskrue. 

Da det kræves af en Bugserbaads 1\faskine, at den 
skal væ_re i Stand til at gaa langsomt, er det under
søgt, hvor langsomt Motoren kan gaa med sikker og 
jævn Gang; man fandt at den kunde gaa med 40 
Omdr. pr. Minut. 

Hjælpemaskineriet frembyder den særlige Interesse, 
at det er det første Anlæg, som er udført efter det 
af Ingeniør 0. E. Jørgensen opfundne lukkede Tryk
luftsystem. Ingeniør Jørgensen, der er velkendt for 
sit Arbejde ved 11/S »Selandia«, paaviste for et Par 
Aar siden, at de Ulemper, man hidtil havde mødt ved 
Drift af l\Iaskiner med Trykluft, ganske forsvandt, 
naar Luften ekspanderede fra 22 til 15 Atm. i Stedet 
for, som man hidtil havde brugt, , fra 7 til O Atm. 
Volumeændringen ved Anvendelse af den stærkt kom
primerede Luft bliver kun 1/,,, af den Volumeændring, 
man har ved Ekspansionen fra 7 til O Alm.; dette 
medfører at ogsaa Temperalurvariationen formind
skes tilsvarende. Man undgaar saaledes stærkt ophe
dede Rørledninger og Isdannelser i Cylindre og Re
turledninger. 

Som trykluftdrevne Maskiner anvendes de almin
delige Dampmaskinkonstruktioner, idet der tages 
Hensyn til det høje Tryk, cl. v. s. at Rundglidere fore-

trækkes, og Flanger, Dæksler og Boltesamlinger for
stærkes i fornøden Udstrækning. 

I B/B , Gorm, er inds!alleret en 55-60 HK. Bukh 
Hjælpe-Dieselmotor, som driver en 2-cylindret 1 Trins 
Kompressor, der komprimerer Luften fra 15 til 22 
Atm. Overtryk. Returluften tages fra en Beholder1 til 
hvilken Returledningerne fra Hjælpemaskinerne er 
ført. Knrftluften ledes fra Kompressoren til en anden 
Beholder, fra hvilken Kraftledningerne til Maskiner
ne udgaar. 

En særlig Regulator fra Kompressoren sørger for, 
at de rette Tryk i Beholderne opretholdes. 

Af Hjælpemaskineri paa Dækket findes: 1 Styre
maskine, 1 Ankerspil, 1 Varpespil. 

I Maskinrummet findes: 1 Ballastpumpe, 1 Dæk 
Service Pumpe, 1 Reserve Smøreolie-Pumpe, 1 Brænd
selsolie-Pumpe, 1 6" Centrifugalpumpe til Bjergnings
brug. 

Den elektriske Installation bestaar af en Bukhs 
Dieselmotor, som driver en 3,5 K.W. Dynamo med 
110 Volts Spænding, samt et Accumulatorbatteri paa 
100 Amp. Timer. 

Foruden Navigations- og almindelig Skibsbelysning 
er der installeret en Glødelampeprojektør paa Styre
husets Tag, samt en mindre Projektør til Belysning 
af Agterskibet. 

Opvarmning af Skibet sker ved et Varmtvandsan
læg, hvis Kedel er installeret i Maskinrummet. 

B/B »Gorm« bliver den kraftigste Bugserbaad i 
Skandinavien, saaledes at den Indsats af Kapital og 
Arbejde, som er sket ved Bygningen af dette Skib, 
maa virke tilfredsstillende for alle. 

KØBENHAVN 
Den 21. Maj foretoges Prøvetur med B. & W.'s Ny

bygning Nr. 636, Dieselmotorskibet »Wyangariei:. 
Skibet er bygget for »The Norlh Coast Steam Navi

gation Company Limited«, Sydney, N.S.W., til British 
Corporation's højeste Klasse, og er bestemt til Fragt
fart. -

Dets Hoveddimensioner Cr følgende: 65,53 m X 
11,13 m X 3,96 m, og Bæreevnen er ca. 975 Tons d. w. 

Det er forsynet med en totakts enkeltvirkende Ho
ved-Dieselmotor af Burmeister & Wain's Type, der 
udvikler ca. 1375 !HK ved 200 Omdrejninger pr. 
l\finut. 

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet. 
I Prøveturen deltog Rederiets Repræsentant Mr. H. 

I-Iendry, den tekniske Tilsynsførende under Skibets 
Bygning, Ingeniør Morison, Inspektør Krogh fra Bri
tish Corporation, Direktør Dithmer samt flere af 
Værftets Ingeniører. 

Efter Prøveturen afgik Skibet til Sverige for at 
laste Træ til Australien, og paa Tilbagevejen blev der 

'ved Milen paa Hven afholdt en Prøvetur for at kon
statere Farten for det fuldt lastede Skib. 
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Den norske Amerikalinies nye Skib 

S)S)OSLOIF JORD(l(l 
DEN NORSKE AMERIKALINIES nye Passager

Motorskib »Oslofjord•, der byggedes ved Deut
sehe Schilf- und Maschinenhau A/G.'s store Værft i 
Bremen, er nu færdig og afleveret. 

Der var god Lejlighed til at stifte nærmern Be

kendtskab med denne store Amerikabaad, da Skibet 
var i København d. 22. Maj for herfra at medtage 

danske Turister paa Præsentationstur og langs den 
norske Kyst til Aalesund og Trondheim. •Oslofjord« 
indsættes d. 4. Juni i Ruten Norge-Amerika. 

Den norske Amerikalinies Ledelse har ment, at Ti

den var inde til at indsætte en stor, moderne Baad 
paa den stærkt trafikerede Rute Oslo-Bergen~New 

York, og har valgt at bygge et Skib med ikke alene 
moderne Komfort paa alle Klasser, men tillige med 
betydelig Hastighed. Farten bliver 19,5 Knob. 

"Oslofjord« er paa 20,500 Tons Deplacement og 
saaledes et af Nordens største Passager-i\fotorskihe, 
bygget med Maier-Boug og Krydserhæk og iøvrigt ef
ter moderne Principper. Skibet har en Længde af 
179,5:' m, og Bredden er 22,3 m. Der vil blive Plads 

til 800 Passagerer. Naar man ikke indretter Plads 
til flere Passagerer, skyldes det, at der er lagt særlig 
Vægt paa at faa gode og store Passager-Kahytter og 
Saloner, ligesom der ogsaa er taget særlig Hensyn til 

,,Dragør" Motoren 
Dansk Arbejde i danske Baade. 

5-10-2.0 He•le• Kraft. - Forlang Tilbud og Brochure. 

Dragør Jernstøberi & maskinfabrik, 
W. Heincke. - Telf. Dragør 337. 

gode Forhold for den store Besætning, der i Amerika
Farten udgør 300 Mand. 

Paa Kahyts-Klassen (A.-Dæk) bliver der 26 Pas
sager-Kahytter med eget Bad og Toilet. Vinduerne er 
firkantede og ret store. 

Paa Kahyts-Klassen bliver der Plads til 150 Pas
sagerer, væsentlig Enmands- og Tomandskahyller, der 
er uden Overkojer; paa Turist-Klassen til 250 i slol'c 
og gode Kahytter for en, to, tre og fire Personer. 
Pau III Kl. bliver der Plads til 400, fordelt i En-, To-, 
Tre- og Firemandskahytter. 

Naar ,,Oslofjord« anvendes til Turist-Rejser, er der 

kun een Klasse og Priserne regnes i Forhold til Pas
sager-Kahyllernes Beliggenhed. Spisesalonerne paa 
Kahyts- og Turist-Klassen er saaledes beliggende, at 
de ved disse Lejligheder kan slaas sammen til een 
stor Salon. 

Der indrettes Svømmehal med alle forskellige Slags 
Bad og i\lassagerum, Gymnastiksal. Elevator forer 
Passagererne mellem de forskellige Dæk. Der el· i alle 
Passager-Kahytterne varmt og koldt rindende Vand 
og en fortrinlig Ventilation. 

Det nye Skib er i kunstnerisk Henseende over
maade smukt udstyret og her har Arkitekt Eliassen 

fremtryllet en Udsmykning, der viser, at der er taget 

- 6ØTA ARCHIMEDES 
Pooha:i.ngsmotor 2-2~ 1-K 

FORLANG liRATIS 
KATALOG 

21/,11( 357 Kr. m.T1lbeh. EHEFORHAflO/E/1. 

SVENSK MOTOR-o/s 
HAVNEGAOE 41, 1<0BlNHAVN K.. -
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Svømmehal 

alle mulige Hensyn for at skabe norsk Interiør. Det, 
som først og fremmest skal præge »Oslofjord«, er, at 

man føler sig hjemme der og at den fremmede faar 
et Indtryk af norsk Kunst og Kultur. 

Der bliver gennemløbende Dæk med 3 Trappe
Haller. Paa A.-Dækket bliver der en Del Selskabssalo
ner med Hall, Rygesalon øg Damesalon. Rygesalonen 

er der lagt Vægt paa at gøre lys og venlig, Væggene 
er af Fliser, og der er opsat en nydelig Kamin. I 

Damesalonen paa øverste Dæk er Væggene i lys Lak
farve, og endelig er Baren holdt i mørkt Nøddetræ 
smykket med FajancerelieITer. 

Paa B.-Dækket ligger den store Hall, hvor Selskabs
livet vil pulsere og hvor der er indl·ettet Danseplads. 
Her er alle Vægge i 1vlahogni. Uden om Hallen er der 
en Veranda med Kurvemøbler og Blomsterarrange

ment. Paa dette Dæk agterude ligger ogsaa Turistldas
sens Selskabssaloner med en særpræget Hall, der faar 
Navnet »Leiv Eirikssons Hall«, og den er i lys Fyrre

træ, dekoreret af Kunstneren Alf Rolfsen, som her 
fremstiller Leivs Rejse til Vinland. Tæpper og Gar

diner er Husflidsarbejde og komponeret af Frøken 
Poulsson, og endelig indrettes her et ildfast Rum for 

Fremvisning af Film. 
I alle Spisesaloner er anvendt lys Asketræ til Vægge 

og Møbler, Tæpper over hele Gulvet i lysegrønne Far
ver, medens Stolenes Betræk er i lidt mørkere Farve. 

IIL Klasse paa »Oslofjord« bliver noget ganske for 
sig selv. Den bliver smukkere og bedre indrettet end 
paa noget andet Skib, som gaar paa Nord-Atlanten. 
Ogsaa paa denne Klasse er der et større Antal Sel-

skabssaloner, smykket i Farver og med Glasmalerier. 

Der er i dette moderne Skib selvfølgelig truffet alle 
Sikkerhedsforanstaltninger for Passagererne. Maskin
rummet er helt isoleret, automatisk Alarm til Kom
mandobro-en, hvis der er opstaaet Røg, Sluknings
apparater overalt, baade Skum, Damp og Kulsyre, 14 
store Redningsbaade, flere med lVIotor og traadløs 
Telegraf, og saa naturligvis alle moderne Navigations
midler, derunder Radio og Gyrokompas. 

Bergmann, Snzith & Co. 
(AXEL JENSEN) 

Statsautoriseret Skibsmægler 

Største og snwkkesle 

Stor-Restaurant 
z .A.arhus 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel .Bærentzen. 
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Hotel Royal 
Aarhus 

Viggo Østergaard 
Aarhus 

I. L. HAMRE 
Sejl- og Flagmager 
Aalborg - Telf. 381 

H. Ba•·tels 
- Stort Udvalg i Sportspræmier -

Hovedbanens Restaurant 

anbefales. 

~:,' 

C.W. Obels Cigarer 

Petersen & Sørensen's 
Cigarer - raaes overalt 

K. ESKESEN 
Farve & Tapethandel 

Aarhus 

Frederiksbjerg Bogtrykkeri 
P. 0. Mikkelsen 

Bruunsgade 41 . Telefon 7864 

• Alt i Bogtryk • 

Schrøder-Nielsen 
Skibsvæirft 

Motorbaade 

Jernkontoret 
Aarhus 

Hammerschmidts 
Klichefabrik 



Assurance 

Søndergade 10-12 . Aarhus 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

/< 

(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

- --

• ~lu 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til : 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til : 

Australien. 

......... 



Øe 
C.L.O.C. LIKØRER. 



) Øre 
Juli 1938 

/,b,du 7M~ 
Maleri af N. Norvil 

1938 - Nr. l 
15. Aargang 



F o r I a n g hos D e r e s S k i b s p r o v i a n t e r i n g s h a n d I e r : • 

CQG NAC Grande Champagne Cognac 1893 

NAPOLEON 20 ANS Rochet&Co.,France. 

Grundlagt 1888 

Er gammel, god og fornem i Smog. 

Eller : 

OLYMPIA BRANDY 
Billig, god og respektabel Kvalitet. 

Jesper Christensen & Co.s COGNAC 

Vine og Spirituosa til Skibsforsyning. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

Ford og fordson Motorer, 

specielt ombygget tit Mari

nebrug, er driftssikre og 

økonomiske for saavel Lyst

som Brugsfartø jer. 

Forlang Tilbud fra de auto

riserede Ford og Fordson 

Forhandlere eller fra Brdr. 

Hansen, Kalkbrænderihav

nen, København. 

TORM 
A K T I E SELSKAB 

Grundlag t 1889 

Managers : 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefon er: Central 2437 
- 1657 0 

Statstelefon . . . . . . . . 2 03 

HOLMENS KANAL 4 2 - KØBENHAVN 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige &,farts-Organisationer 

Danmarks Storhandel med 
Marokko 

• 
1 det attende Aarhundrede 

DER staar ikke noget om det i vor Historiebog, saa man 
kan godt være bekendt ikke at kende nogetsomheht til 

det, men vi Danske har dog ikke haft saa lidt at gØre med 
Sultanatet Marokko. 

I 1749 kom en marokkansk Jøde Joseph Buzaglo de Paz 
til København med Planer om Handelssamkvem i større Stil 
mellem Danmark og det vidtstrakte afrikanske Kejserri~e, hvor 
Elfenben, fin Uld, Voks, Olivenolie, Strudsfjer, arabisk Gum
mi, M;andler o. s. v. kunde købes billigt -- og i store Mængder. 
Nogle private Købmænd sendte et Skib til dette "terra nova" 
for dansk Foretagsomhed. 

.Skibet kom hjem med en god Ladning, og i 1751 besluttede 
Regeringen at søge at komme andre Lande i Forkøbet og af
slutte en Handelstraktat med Sultanen, dels for at oparbejde 
et nyt Marked, dels for at faa Fred for de marokkanske 
Kapere. 

Orlogsfregatterne "Falster" og "Dokken" udrustedes til 
,,Middelhavstogt", men man holdt Ekspeditionens egentlige Øje-

med hemmeligt. Oberstløjtnant Longueville, der var velkendt 
med Forholdene i Barbaresk-Staterne, udnævntes til Leder, og 
han fik Ret til at give indtil 4000 Dukater ud til "Presenter", 
et nødvendigt Onde, naar der skulde forhandles med Korsar
fyrsterne. Kong Frederik V gav ham Brev med til Sultanen, og 
Buzaglo rejste med som Underhandler. Fregatterne samledes i 
Helsingør med tre Handelsskibe, hvoraf de to, ,,Neptunus" og 
,,];:benezer" var udrustet af Regeringen, og den 24. April 1751 
afsejlede de fem Skibe. 

Flaaden kom d. 5. Juni til Ankers paa den marokkanske 
Havnestad Saffy's Red. Buzaglo viste sig at være en Even
tyrer uden nogensomhelst Indflydelse, men Longueville rejste 
til Hovedstaden Marokko, blev vel modtaget, og ~llerede 1. Juli 
afsluttedes Traktaten! De Danske forpagtede Tolden paa alie 
ud- og indgaaende Varer i Havnene Saffy og Agadir for en 
aarlig Sum af 5000 marokkanske Dukater. Kun de danske 
maatte drive Handel der, og de fik Tilladelse til at oprette 
et Faktori paa den dengang ubeboede Ø Mogador. Tronf.ø]ge
rcn, med hvem Traktaten afsluttedes, fik tillagt 3000 Dukater 
aarlig foruden "Presenterne". 

Det var alt i alt et stort Foretagende! 
Ved den Lejlighed forærede Sultanens Søn den danske 

Konge 4 unge Strudse, som dog straks døde, da de kom om
bord, og en Tiger, der ogsaa fik et for et afrikansk Vilddyr 
sjældent Endeligt, idet den omkom, da Orlogsfregatten "Fal
ster" brændte. 

Den 5. Juli blev det danske Flag hejst i Saffy, og alle 
fremmede Købmænd fik Befaling fra Sultanen til at forlade 
Byen inden 1. September. Naturligvis intrigerede de mod de 
Danske, der havde sat dem ud af Spillet. 

Longueville sejlede til Agadir. Ombord i Orlogsskibene var 
der, som sædvanlig dengang, et betydeligt Antal Marinesoldater. 
Chefen for dem, Oberstløjtnant Diethard, blev sat i Land 
med et Korps, dels for at vise den danske Magt, dels for at 
lade Soldaterne "røre" sig paa Landjorden, - men d~t op
hidsede Befolkningen. Maurerne stimlede sommer.. med deres 
Vaaben. For at undgaa Kamp blev Marinerne taget ombord 
igen, - og Skibene lettede for at berolige Sindene, men det 
var for sent. 

Sultanen havde faaet den Tro, at vi Danske vilde erobre 
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Landet .. Alle ilandbragte Penge og Varer, ialt til henved 
200.000 Pjastres Værdi, blev beslaglagt, og en Søløjtnant Kaas 
og 40 Mand, som var gaaet i Land for at -hente Vand, blev 
overfaldet og taget til Fange. 

Pua det Tidspunkt var to af vore Handelsskibe kommet 
afsted med gode Ladninger. Vor Regering ,ønskede at føre Fo
retagendet igennem, - og Sultanen vilde nødig gau Glip af 
Toldforpagtningspengene. Han sendte en Gesandt1 Samuel 
Si:mbel, til København for at retfærdiggØre sig. Sumpe! rejste 
over Land til den danske Residensstad og indkvarterede sig 
paa Gæstgivergaarden "Den gyldne Fortuna" ved Gl. Strand. 
(Fortunstræde har faaet sit Navn efter Gæstgivergaarden). 

Vor Konge optog ikke Forhandlinger med Sumpe!, men 
se:idte forrmft.gvis endnu et Par Fregatter ned til ,.,,Aastedet", 
......,.. og fornuftigvis ligeledes nogle ny;. friste'nde "Presenter", 
hl. a. en "med Guldgaloner garneret Karriole". Den ene af 
Fregatterne v::r det brillante Skib "Blaahejren", som vi før 
har fortalt om her i "Vikingen". 

Orlogsskibene lagde sig paa Saffy's Red med aabne Kanon
porte, der truede med at tale deres kraftigste Sprog. 

Kristi Hinnnelfartsdag løslades endelig Fangerne, der den 
2. Juni 1753 velbeholdne naaede Saffy. Dagen efter hejstes 
Dannebrog atter i denne By, .....:... nien det blev en underlig 
trist Dag. I Anledning af Fredsslutningen samledes de Danske 
til Fest ombord i Fregatten "Falster". Midt under Festen op
stod der Ild i Skibet. Alt blev sat ind paa at slukke, men 
det tørre Træværk fængede som Blaar i Heden, - Ilden naaede 
Krudtkammeret, - og ved Aftenstid sprang det i Luften. Der 
omkom 132 l\tLmd! Oberstløjtnant Diethard, 1 Kaptajn, 1 Fæn
dr:k og 42 Soldater samt 3 Søl,øjtnanter, I Kadet og 83 Ma
trcser lod Livet saa langt fra Fædrelandet, ved Afrikas sandede 
Kyst! 

Den ny Traktat sluttedes 18. Juni 1753, og Danskerne fik 
foruden deres gamle Rettigheder Eneret paa Handelen i Om
raadet fra FloJen Om Arbe ;ed Byen Azamur til Floden Nun 
ved Marokkos yderste Grænse mod Syd. - - -

Vi kan ikk.:e her fortælle alt om "Det afrikanske Kom
pagni"s Virke i A.farokko. Det er en vidtløftig Historie. En 
Række Aar besejlede 5-7 danske Skibe Marokko, men des
værre for os ••ar der næsten udelukkende Efterspørgsel efter 
Vaaben, Kanoner, Ammunition og Skibsmaterialer til de ma
rokkanske Korsarer, og da Efterspørgslen maatte impdekom
mes, havde det nær bragt os i Krig med Spanien, der led 
mest ved de marokkanske Kaperes Togter. 

"Det afrikanske Kompagni" havde en Kapital paa 250.000 
Rdlr., fordelt paa 500 Aktier. Kongen skænkede i Tidens Løb 
flere Skibe til Kompagniet, og Slavekassen tilskød 10.000 
Speciedukater engang for alle og desuden 500 aarlig til Pre
ser.ter i Marokko. Der sparedes jo mange Løsk,øbningspenge 
under Fredstilstanden med dette afrikanske Sultanat. 

Fra marokkansk Side blev der anmodet om Udsendelse af 
Ha.andværksmestre og Gartnere; en Del Folk tog Tjeneste, og 
i Aarene 1755---60 er ikke saa ganske faa Bygninger opført i 
La::idet af Danskere. 

- Medens der var god Trivsel for de store oktrojerede 
Kompagnier, der drev Handel paa Kina, Grønland, Guinea, 
In2.ien og Vestindien, hemmedes Handelen paa Nordafrika af 
de magthavende Barbaresk-Matadorers Vilkaarlighed og Urime
lighed. Stadig maatte vi have svære Orlogsmænd rede til at 
gribe ind i Af:ærerne. Bestandig opstod der nye Anledninger 
til Spektakler. 

Med Orlogsskibet "Fyen" rejste Efleraaret 1759 en ma
rokkansk Gesandt, Elhadsch Ali Embak til København .. Ogsaa 
han slog sig ned i "Gieslers Gaard"' ved Stranden, det senere 

Hotel Royal, hvor nu Nationaltidende har til Huse. Vor Konge 
betalte for hans Ophold og gav ham endda 30 Rdlr. daglig til 
Smaaudgifter. Gesandten anmodede bl. a. om at faa lavet 1500 
Geværer til Sultanen. Det kunde vor Regering ikke godt gaa 
med til af Hensyn til Spanien, som Geværerne skulde bruges 
imod, og for at komme over Vanskeligheden, betalte Kongen 
i Stedet for at nægte Leverancen 20.000 Rdlr. Det var i\fajestæ
ten en dyr Gesandt; Elhadsch Ali Embak blev i København 
hele Vinteren, deltog i Hoffets Selskabeligheder og kom først 
afsted med sit brogede Følge i Juni 1760, da Orlogsskibet 
,,Sejeren" afgik til Marokko. 

Kompagniet gav en Tid 10 pCt. i Udbytte, og Handels
traktaten gjorde desuden den Nytte, at alle Skibe for Dan
mark-Norge og Hertugdømmerne slap for alvorlio- Molest fra 
de marokkanske Kaperes Side. Et Pai; Handelsskuder, der bl;v 
taget af Korsarerne, frigaves straks ved Ankomsten til ma
rokkansk Havn. Til Gengæld gik der store Summer til Pre
senter", et og andet Skib forliste, en Faktor Butler snød Kom
pagniet for 60.000 Pjastre, og Kongen maatte i 1765 rette op 
paa Sagerne ved at tilskyde 174.900 Rdlr. ! 

Samme Aar fik Sultanen Lyst til at anlægge en Hoved
station for sine Korsarer i Moqador, der tillige skulde være 
Handelshavn i stor S~il. De Danske skulde flytte til Mogador 
- og alle andre kristne Købmænd i Landet ligesaa. Havnen 
blev udvidet, der blev bygget et Kastel og store Magasin
bygninger. En dansk Tømrermester, Stenhugger-, Maler- og 
Murer-Mester deltog i Arbejdet, og disse gode danske Mænd 
fik Æren for en stor Del af Bygningsarbejdet. En Bygmester 
Schrøder opførte "Det danske Hus", - men den ny Ordning 
blev højst ugunstig for vort Kompagni. 

Der kom Kaos i de marokkanske Handelsforhold. En fransk 
Eskadre bombarderede Salee, og Mogador blev blokeret• det 
gik saa vidt, at et af vore Orlogsskibe blev opbragt til T~ulon 
(hvor det dog nogle Maaneder efter frigaves), Kompagniet 
kunde ikke fan sine Skibe assureret, særlig da Sultanen tvang 
dem til at foretage Rejser til Konstantinopel, inden de fik 
Lov til at gaa hjem. Toldforpagtningen gav stort Underskud, 
og paa Generalforsamlingen den 18. September 1766 blev det 
besluttet at afvikle Forretningerne og ophæve "Det dansk
afrikanske Kompagni.'' 

For at faa opretholdt Freden med Marokko, for at sikre 
vore Middelhavsfarere mod Overgreb fra Sultanens Korsarer, 
g~k vor Regering ind paa at betale en aarlig Tribut, -- i 
Lighed med _hvad de andre søfarende Nationer ydede. En ny 
Traktat blev afsluttet i Juli 1767, og den blev "billig", fordi 
"de Danske havde været de første af alle Kristne, som havde 
sluttet Fred med Kejseren." 

Nu synes vi ikke, at den var hverken billig eller rimelig, 
for den bestod i en gratis Leverance hvert Aar af 25 store 
Jernkanoner, 10 svære Ankertove, 2000 Egeplanker og 6500 
Pjastre i Stedet for Sejl. Kongen kunde, om han Ønskede det, 
betale 25.000 Pjastre, hvis han vilde fritages for at levere 
Godset. Andre Aifogter, bl. a. Sverr:ig, maatte yde mere endnu. 
Handelen paa Marokko gaves fri for alle Kongens Under
saatter. 

Først i 1844 - ved en samlet Aktion - hvori Danmark 
deltog med 4 Orlogsskibe, maatte Marokko give Afkald paa 
den meningsløse Tribut. 

I vore Dage betyder Marokko kun lidt for vore Redere 
og Storkøbmænd, og vort gamle store Samkvem med denne 
Del af Afrikas Kyst er næsten glemt. 

4 - Sig, 111 De hnr ileat det i "Vikingen"! 



Af Kina-Clippernes Historie 

Ved Oscar Jensen 

,,THE NIGHTINGALE" 

"The Nightingale" var bygget paa Hanscom's 
Værft i Portsmouth, New Hampshire 1851. 

Denne Clipper, som maalte 1066 reg. Tons, var 
oprindelig hverken bygget for Californie- eller Kina
Farten, men var udelukkende bestemt til at føre Pas
sagerer til Verdensudstillingen i London og til sam
tidig selv at blive udstillet paa Themsen som en typisk 
Model for de amerikanske Clipper-Skibe, hvorefter den 
saa skulde fortsætte som Nord-Atlanterhavs-Paket. 

"The Nightingale" var kontraktmæssig bygget for 
et større Konsortium af Portsmouth-Folk, som med 
Clipperens særlige Bestemmelse for Øje ikke havde 
sparet paa Omkostninger til dens Udstyr. Hele Clippe
rens Mellemdæk var indrettet til Kahytter og Saloner 
med Paneler af Rosen- og Fugleøjetræ, og med hvid
lakerede Lofter i Felter, som var indrammede med 
forgyldte Lister. Alt her var saa luksuriøst og saa 
komfortabelt indrettet, som man aldrig før havde set 
om Bord i noget Skib; og paa Dæk og til Vejrs skin
nede alt i hvid Maling, Lak og blankt pudset Messing. 
Dækket var gult som Citrontræ. Riggen stræbte mod 
Himmelen med Skøsejlsræer paa alle tre Toppe. 
Udenbords var Skroget sort med en forgyldt Stribe 
langs Skandækslisten, og over Clipperens skarpe Stævn 
var som Galionsfigur anbragt en 
Kvinde-Buste, som forestillede 
"den svenske Nattergal" Jenny 
Lind, der ved den Tid havde lagt 
alle Amerikanere for sine Fødder, 
og' efter hvem Clipperen var op
kaldt. Egentlig var det Bestem
melsen, at den skulde have baa
ret denne berømte Sangerindes 
Navn, men en lille Brig kom den 
i Forkøbet, og for at undgaa For
vekslinger gav man den Navn ef
ter Jenny Lind's Sindbillede og 
døbte den "The Nightingale". Alt 
i alt var der bekostet store Sum
mer for at gøre denne Clipper 
til en værdig Repræsentant for 
amerikansk Skibsbygning, og Re-

,,Nightingalc". 

sultatet blev, at "The Nightinga~e" blev mere lig en 
Yacht end et Koffardiskib. 

Naturligvis stillede de gode Portsmouth-Folk store 
Forventninger til denne kostbare Nybygning, hvis 
Fremtid de i F01-vejen havde tilrettelagt saa smukt. 
Men der gik meget hurtig Brist i deres Forventninger; 
thi det viste sig snart, at denne 1'attergal havde Flyve
griller, og allerede forinden den endnu var helt ud
ruget, viste den Tilbøjeligheder for den omtumlede og 
særegne Tilværelse, der skulde blive dens Lod. 

Kort før Clipperen skulde sættes i Vandet, løb 
Byggekonsortiet selv tør for Penge og kunde ikke 
klare Forpligtelserne over for Værftet. Hanscom lod 
dog ikke desto mindre Clipperer:. fuldende i Overens
stemmelse med Kontrakten og overlod den derefter til 
Gu'vernøren i Portsmouth, som paatog sig at finde an
dre og saa pengestærke Liebhavere til den, at den ved 
Salg kunde indbringe saa meget, at alle Fordringer 
saa nogenlunde kunde blive dækkede. 

"The Nightingale" blev saa slæbt til Boston, og 
her vakte Clipperen megen Opmærksomhed og faldt 
Rederiet Sampson & Tappan saa stærkt i Øjnene, at 
dette gladelig betalte for den, hvad Guvernøren i Ports
mouth forlangte. Salget indbragte Hanscom 75,000 
Dollars, og denne Sum gav ham mere Fortjeneste, end 
han havde beregnet sig efter Kontrakten med det fal
lerede Konsortium. Hvad Guvernøren i Portsmouth 
tjente paa Handelen, melder Historien ikke noget om. 

Under Kaptajn Samuel Mather's Kommando af
sejlede "The Nightingale" som efter den første Be
stemmelse til London med fuld Last og Passagerer. 
Clipperen blev udstillet paa Themsen. Den blev meget 



beundret og rosende omtalt i den engelske Presse. Men 
det pekuniære Resultat af denne Rejse tilfredsstillede 
ikke Sampson &', Tappan, som kun spekulerede i Cali
forniens Guld og Kinas gyldne Te-Høst og hverken 
regnede med engelske Lovord eller Fedtskillinger. Og 
da Clipperen havde ligget uvirksom paa Themsen en 
Maaneds Tid og præsenteret sig som en knyttet Næve 
i Synet paa John Bull, lod Rederiet den chartre for 
det engelske Te-Marked, og den blev sendt direkte ud 
til Kina. 

lmidlertiC havde Englænderne ogsaa forsøgt sig 
med Bygning af skarpe Clippere efter amerikansk 
Mønster, og Pionererne blandt disse var "Chrysolite", 
~:Stornoway" og "Challenger" - ikke at forveksle med 
den amerikanske Te-Clipper "The Challenge". 

Disse tre engelske Clippere og "The Nightingale" 
naaede omtrent samtidig deres respektive Bestemmelses• 
steder i Kina_ Og mens "The Nightingale" og "Chal
lenger" laa i Shanghai og lastede Te til en Fragt 4 i 
og 4, Sh. pr. Ton, laa "Chrysolite" og "Stornoway" i 
Kanton og s,oges om de Smuler, der faldt fra de 
"Stores" Bord. Her Iaa nemlig paa samme Tid den 
berømte "Surprise" med Kaptajn Dumaresq, den be
rygtede "Challenge" med Bully Waterman's ubekendte 
Efterfølger og den nye og smarte Salem-Clipper 
"Witch of the W·ave", der under Kaptajn Millet's 
Kommando var lige saa forslugen efter Sømil som 
,,Sea Witch" og "Witchcraft" og alle de andre Salem
Hekse. Og disse blev proppet med ny Te til en Fragt 
af 8 i pr. Ten, mens de to Briter saa til med Mis
undelse og ligesom Landsmanden og "Nattergalen" i 
Shanghai maatte nøjes med 4 i og 4 Sh., fordi ingen 
af disse havde lagt Vejen over San Francisco og saa
ledes heller ikke var kommet til Kina med den Be
rømmelse, de fleste Clippere høstede paa Turen rundt 
Kap Horn. 

Alle disse syv Clippere lastede for det engelske 
Marked, og deres Hjemrejse blev selvfølgelig et Kap
løb om at komme først frem med den nye Te - og 
om Ære. 

,,Witch of the \Vave" afsejlede fra Kanton den 

,,IVitch of the 1P ave" 

5. Januar 1852, da Nordost-Mon• 
sunen var paa sit højeste. De tre 
britiske Clippere kom først afsted 
noget senere med 'en mere moderat 
Monsun, og "Challenge", ,,Surprise" 
og "The Nightingale" begyndte 
Hjemrejsen endnu senere, da Mon
sunen gav dem de daarligste Betin
gelser for et godt Resultat. Men en 
udførlig Beskrivelse af alle disse 
Clipperes Hjemrejse vil ikke være 
_paa sin Plads her. ,,Surprise" og 
"Challenge" er tidligere omtalt i 
,,Vikingen", og Engelskmændene hø

rer ind under en Beskrivelse af britiske Te-Clippere. 
Derimod vil det være rimeligt i denne Omtale af be
rømte amerikanske Te-Clippere at give "Witch of the 
'\Vave" et Par Ord med paa Vejen hjem over. 

Denne "Bølgens Heks" fløj for Monsunen fra Kan
ton til Java Head paa 7 Dage og 12 Timer. Den 13. 
Januar havde den klaret Sunda Strædet, og det faldt 
ikke Kaptajn Millet ind at spilde sin Tid med at 
vente paa et Par Junker, hvis skævøjede Besætninger 
raabte med Fisk, men mente Stinkpotter, og som gjor
de ihærdige Forsøg paa at indhente Clipperen. Fra 
Java Head til Kap Haab brugte "Witch of the Wave 
29 Dage, og dens bedste Etmaals-Distance paa dette 
Stræk var 339 miles. Den sidste Ende af Hjemrejsen 
blev Kaptajn Millet sinket en Del af østlig Vind, og 
han var 4, Dage om at bide sig op gennem Kanalen. 
Han tog Lods ved Dungeness den 4. April og dokkede 
samme Dag i London som første Skib med en Ladning 
af Aarets nye Te-Høst, og han havde gjort Rejsen paa 
90 Dage. 

Efter "Witch of the Wave" fulgte "Challenge" med 
105 Dage, og i dens Kølvand kom "Surprise" og 
"Cluysolite" jagende med 106, men for den sidstes 
Vedkommende var Rejsens Maal Liverpool. ,,Storno
way" brugte 109 Dage til Sømandens Eldorado ved 
Themsen; men alle Londons Piger kunde ikke trække 
"The Nightingale'' og "Challenger" hjem fra Shanghai 
paa mindre end henholdsvis 110 og ll3 Dage. 

Saaledes naaede "The Nightingale" frem som Num
mer næst sidst, mens Landsmanden ,,"°'itch of the 
Wave" absolut maatte siges at være løbet af med Æren 
for at have gjort den hurtigste Hjemrejse. Ikke desto 
mindre var Meningerne delte om, hvilken af disse syv 
Clippere, der var den bedste Sejler. Vindforholdene, 
under hvilke de hver især var startede, havde været 
vidt forskellige, ligesom Afstandene fra de forskellige 
Havne i Kina og til Bestemmelsesstederne i England 
havde været saa ulige lange, at det maaske nok kunde 
siges at være lidt uretfærdigt at bedømme den enkelte 
Clippers Evner efter Resultatet af hele denne Hjem· 
rejse. Og da der ved denne Kapsejlads hverken var 
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udsat Præmier eller indgaaet V æddemaal, blev det alt
sammen kun et Spørgsmaal om Ære. 

Kaptajner og Redere holdt hver især paa deres 
respektive Clippere som værende de hurtigste og vilde 
under ingen Omstændigheder anerkende Modparterne. 
Og skønt "Witch of the Wave"s Sejr faktisk ikke 
kunde omdisputeres og tilmed anerkendtes i alle ma
ritime Kredse uden for de interesserede Parten, vilde 
Sampson & Tappan ikke bøje sig. Men disse Redere 
blev endogsaa saa indignerede over Resultatet, at de 
satte 10,000 Dollars mod en hvilken som helst Clipper 
- britisk eller amerikansk, som kunde slaa "The 
Nightingale" paa en Rejse til Kina og hjem. 

Denne Udfordring vandt saa stor Interesse inden 
for den amerikanske Navigatørforening, at denne ud
satte en Ekstræpræmie paa andre 10,000 Dollars til 
Vinderen. Men Sagen fandt besynderligt nok ingen 
Tilslutning - hverken paa den ene eller den anden 
Side af Atlanterhavet, og Sampson & Tappan blev 
ikke fattigere ved denne Udfordring. 

Ved at kaste denne gyldne Handske, som dog alt
saa ikke blev taget op, viste Sampson & Tappan tyde
ligt, hvilke store Forventninger de stillede til "The 
Nightingale". Men de havde i høj Grad overvurderet 
Clipperens Evner. Mellem "Flying Cloud" og "Stag
Hound", ,,Surprise", ,,Sea Witch" og "Game-Cook" og 
flere af disse berømte Rekord-Jagere, som den jævnlig 
laa og kappedes med, var denne Nattergal som en 
Spurv i Tranedans; og under Kapsejlads me<l disse 
høstede den ikke Laurbær. 

Dette er naturligvis ikke ensbetydende· med, at 
Clipperen var en daarlig Sejler; thi fra den Opfattelse 
og til at staa Maal med de ypperste af Datidens 
amerikanske Te-Clippere var Springet stort. Og efter 
Nutidsbegreber om, hvad et Sejlskib skal kunne yde 
med Hensyn til hurtig Sejlads, vilde man tage sin Hat 
af for "The Nightingale"s Præstationer under Kap
tajn Mather's Kommando og kalde dem vidunderlige. 

For at nævne Eksempler gjorde Clipperen i 1853 
en Udrejse fra Portsmouth i England til Shanghai paa 
106 Dage, og her skal det tages i Betragtning. at den 
i det indiske Hav og 
Kina-Søen maatte kryd
se op mod en meget 
haard Nordost-Monsun. 
I 1855 gjorde den 
Hjemrejsen fra Shang
hai til London paa 91 
Dage. Og Aaret efter 
drev Kaptajn Mather 
Clipperen fra Batavia til 
London paa 70 • Dage 
med en Gennemsnits
hastighed af 197 miles 
pr. Etmaal, og den op• 
naaede paa denne Rejse 

The "C!tallenge". 

en enkelt Etmaals-Distance paa 336 miles. - !midler· 
tid blev "The Nightingale" ramt af forskellige Uheld. 
Clipperen blev omtrent afmastet under en Tyfon i 
Kina-Søen. Den led flere Havarier ved at karambolere 
med Sampaner og Junker paa Kanton-Revieret, og 
dette affødte mange Tvistigheder om Skadeserstatnin
ger, som set det med Kineser-Øjne naturligvis skulde 
udredes af Clipperens Fragt. Kaptajn Mather betalte 
alle rimelige Krav, og Resten blæste han paa. Men da 
en drukken Sampan-Skipper under et af Clipperens 
Ophold i Wbampoa en Dag, da Strømmen var særlig 
stærk, lod sin med Te fuldt lastede Sampan drive tværs 
for Boven af "The Nightingale" med det Resultat,, at 
baade Sampan og Te gik til Bunds, og da der i den 
Anledning ogsaa blev rejst Krav mod Clipperen om 
Erstatning, mødte Kaptajn Mather denne Fordring med 
en skarp Protest og Modkrav. 

Den drukne Sampan-Skipper havde med sit Fartøj 
skamferet Næsen paa Clipperens Galionsfigur. Dette 
var, saa bandede han, Helligbrøde. Jenny Lind var vel 
nok alle Amerikaneres Afgud. Og hvad vilde d'Herrer 
Kinesere vel sige, hvis han gik hen og skar Næsen af 
Buddha. Gjorde han dem deres Ret, sejlede han straks 
til Hong-Kong og hentede et amerikansk Krigsskib. 
Men nu kunde de foreløbig slippe med at betale en 
klækkelig Erstatning, saa skulde han se, om han kunde 
faa sine Folk til at tie med Krænkel;en og selv gøre 
saa lidt som muligt ud af Sagen, naar han kom hjem 
til Amerika. 

Hvorvidt John Chinaman troede paa Kaptajn Ma
thers Mundsvejr faar staa hen. Ingen hvid Mand har 
endnu kunnet trænge til Bunds i en Kinesers Sjæleliv. 
Men i hvert Fald blev Erstatningskravet mod Clippe• 
ren frafaldet, og der blev sat en Guldlaas til 200 Dol
lars for Kaptajn Mathers Mund. 

Denne Afgørelse faldt imidlertid ikke i Sampan• 
Skipperens Smag. Han truede aabenlyst med Hævn og 
stak Hovedet sammen med andre Sampan-Skippere af 
samme Sørøver-Kaliber som han selv, og der gik ikke 
en Dag, uden at Kaptajn Mather og hans Folk blev 
truet paa Livet baade med Ild og Sværd. Men Kaptajn 



Mather tog sig Truslerne let; og saa anskaffede han 
to ekstra Kanoner Lil Clipperen foruden de to, den 
havde i Forvejen, og dette lagde han ikke Skjul paa. 
Og han lod hver Dag sine Folk pudse Geværer og Hug• 
gerter paa Dækket, saa enhver af de Kinesere, der 
arbejdede med Lasten, og som tillige var baade Spion 
og Pirat, kunde danne sig et nogenlunde Skøn over 
den Modtagelse, de vilde faa, dersom de forsøgte Til
nærmelser, efter at Clipperen var gaaet under Sejl. 

Disse demonstrative Foranstaltninger gjorde den til
sigtede Virkning. ,,The Nightingale" afsejlede fra 
W!hampoa med fuld Last af Te og blev ikke forulem• 
pet af Sørøvere. 

,,T~i~ ~,, 
fortsætter. 

Artikelrækken "Tømmermandens Erindringer" faldt 
saa godt i Læsernes Smag, at "Vikingen" har faaet 
mange Forespørgsler om en eventuel Fortsættelse, og 
saa kommer vi altsaa igen med en Række nye Beret
ninger fra den gamle Tømmermands Færden om Bord 
i de gamle Windjammere. 

Folk læser jo gerne spændende og interessante 
Tildragelser og da særlig, naar Oplevelserne er au
tentiske og kan dokumenteres. 

"Den "gamle Tømmermand", hvis borgerlige Navn 
er Julius Rasmussen, er forøvrigt ikke saa gammel 

Brug kun 

,,Etag Hound". 

Forinden Clipperen afsejlede, 
havde Tømmermanden lappet Jen
ny Lind's Næse og pudset den op 
med Maling, saa den blev som ny. 
Men ikke desto mindre og til Trods 
for Guldlaasen til de 200 Dollars 
var Kaptajn Mather tilsyneladende 
opbragt over den Skade, Damen 
havde lidt; og som om det kunde 
være for at hævne Krænkelsen, 
forsøgte han paa Hjemvejen at 
skære et Stykke af Kina. Havde 
Kina været lige saa skør som Jenny 
Lind's Næse, vilde det maaske og
saa være lykkedes. Men Attentatet 

havde kun til Følge, at "The Nightingale" ankom til 
London med en Last Te, som for en stor Dels Ved
kommende allerede ved Ankomsten havde trukket i tre 
Maaneder. 

Saaledes fulgte Uheld efter Uheld "The Nightin
gale", og omsider blev dette en saa kostbar Historie 
for Sampson & Tappan, at de i 1857 skilte sig af 
med Clipperen. Den blev solgt til et Firma i Salem 
og blev sendt til Rio de laneiro, hvor den igen blev 
afhændet til en mystisk Portugiser. Og saa blev "The 
Nightingale'' under brasiliansk Flag sat i Slave-Fart 
paa Vest-Afrika. 

Fortsættes i næste Nummer. 

endda, for den 6. Juli i Aar holder han først Sølv
bryllup, og "Dagen derpaa'' - den 7. Juli, fylder han 
70 Aar. 

Jeg tager sikkert ikke fejl i at mene, at det lille 
Hjem i Chr. Svendsensgade 9 den Dag vil modtage 
mange Hilsner; den "gamle Tømmermand" blev gen
nem sine Beretninger egentlig for mange ligesom en 
kendt gammel Ven. 

P.Rudbeck-Larsen,Mariager 
Indehaver, V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautorise'ret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 - Samlaler paa lang Diuance: Tel1. Mariagtr 114 

T&legram•Admse, ,,Chartering Mariager" - Posl-Adre;;e, .,Cimbria" pr. Mariager 

~~ danske Skibsfarver 
Indenbords ~ Udenbords Grand Prlx: Barcelona 10ll9, Antwerpen 1930 
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VIKIN&ENS 
FRJM_ÆRKES_I D_E. 

Redigeret af GUSTAV KRAGH 

Lidt elementært om Frimærker 
Filatelien - Læren om og Glæden ved at samle paa Fri

mærker - er en Videnskab, der byder sine Dyrkere mange 
fornøjelige og interessante Timer, men kan ufornuftigt dre\'et 
ogsaa let blive en Lidenskab, som fanatiske Samlere ofrer for 
mange Penge og for megen Tid paa at tilfredsstille. 

Jeg skal fortælle lidt om, hvorledes man fornuftigt be
handler disse mange smaa kulprte, me,·e eller mindre smukke 
og kunstnerisk udførte, mere eller mindre værdifulde Papirer, 
saaledes at Interessen vedligeholdes, ledige Stunder udfyldes 
med en forniijelig og belærende Beskæftiglse, og Samleren faar 
virkelig Glæde af sin Samling. 

Frimærker - er Frimærker, men der er unægtelig Forskel 
paa det lysgrØnne 5 Reichspfennig tyske Mærke med Hinden
burgs Billede, der kun koster 1 Øre Stykket, og saa det gamle 
blaa Mauritius Mærke paa 2 Pence fra 18't7, der sidst ved 
Auktion blev solgt for 150.000 Kroner i danske Penge! Hvert 
Frimærke har dog sin Værdi, stor eller lille, og derfor er Fri
mærker smaa Værdipapirer og bør behandles som saadanne. 
At det kun er de faa hovedrige Samlere, der kan gøre sil!; 
Haab om at komme til at eje et eller flere af disse uhyre 
sjældne og kostbare Mærker fra Mauritius, Britisk Guiana, 
Schweitz og flere andre Lande, er en Sag for sig. Mellem alle 
de øvrige, ca. 65.000 forskellige Slags Frimærker, der findes 
fordelt over alle Jordens Flader, kan der dannes Mængder af 
baade værdifulde og interessante Samlinger, som Dag for Dag 
stiger i Værdi. 

Der er jo heldigvis dette ved de smaa Værdipapirer, at 
deres Værdi altid stiger, jo ældre de bliver - og jo færre, 
der bliver af dem. Frimærker er skrøbelige, Ødelægges let og 
skal behandles varsomt. Danmarks 2 Rigsbanks Skilling fra 
1851 kostede for 50 Aar siden 2 Kroner pr. Stk. stemplet, i 
Dag kan et saadant Mærke i smukt Eksemplar godt løbe op 
til 125 Kroner! Og for at tage et nyere Eksempel: det graa 
8 Øres Mærke med Billede af Kong Christial,l X, 60 Aars 
Fødselsdagsudgaven fra 1930, koster i Dag, kun otte Aar efter, 
stemplet 20-25 Øre pr. Stk. 

Prisernes Størrelse og Stigning afhænger hovedsagelig af 
Mærkets paalydende Værdi og Oplagets Størrelse. Oplagene 
er normalt stØrst for de mest gængse Værdier, men der er 
naturligvis Undtagelser, som f. Eks. Forandring af Farve, Af
skaffelse af en bestemt Værdi eller lignende, der bryder Reg
len. Eksempelvis koster 4 Øre Mærket af de to-farvede Øre
mærker fra 1875, der udkom i et Oplag pua over 2.000.000 

Ark, 3 Øre pr. Stk., medens 5 Øre l\Iærket af samme Serie, 
der kun udkom i 24.105 A1·k, betales med Kr. 3,75 pr. Stk. 

Det er en Selvfølge, at kun hele, rene og ;mukt stemplede 
l\Iærkcr er i Besiddelse af den folde Katalogværdi. Iturevne 
J\lærker, i\'lærker med manglende Takker, Mærker med "tynde" 
Pletter - det vil sige Mærker, der er frarevet Kuverten paa 
en saadan l\Iaade, at en Del uf selve Mærkets Pupirlag er 
blevet siddende pau denne, saa Mærket enkelte Steder er blevet 
ganske tyndt og gennemsigtigt -, overs,cærtede eller paa 
anden 1\faade beskadigede Mærker hør aldrig findes i en or
dentlig Samling. Anskaf derfor aldrig, selv for en ganske 
ringe Pris, Mærker, som ikke er helt igennem fejlfri. Det er 
nemlig ikke saa meget de forholdsvis faa dyre Mærker, der 
bestemmer Samlingens Kvalitet, men Skønheden af de enkelte 
Mærker og den Orden og Akkuratesse, hvormed disse er opsat, 
der gØr sig gældende. (Fortsættes). 

Skandinaviske Nyheder. 
Den 8. Ar-ri! udkom de 

svenske Erindrfrgsmærker i An
ledning af 300 Aarsdagen for 
Grundlæggelsn af den første 
svenske Koloni i Nordamerika. 

i'vlærkerne er i samme Ud
f,Ørelse som Rigsdagens 500 
Aars Mindeudgave og Post
væsenets 300 Aars i\lindeud

gave, og viser forskellige Begivenheder i Koloniens Historie. 
Der findes følgende Værdier: 

5 Øre, grØn 
15 brun 
20 rød 
30 hlaa og 

60 Yinrød. 
Mærkerne er fremstillet i Ruller, 2-sidet takket 13, og 

Værdierne 5 og 15 Øre desuden Hæfter, 4-l'idet takket 13. 

Spø1:g - vi svarer I 
Under Adressen "Vikingen"s Filatelist" rr:odtager Redak

tionen gerne indsendte filatelistiske SpØrgsmaal og besvi;.rer 
dem saa vidt muligt i det førstkommende Nummer .af Bladet. 

..... Sig-. at De bar læst det i nVikingen" ! 9 



Crindringer Af H. SMIDT 

fra Langfart-Sejlads • 
I svundne Tider 

DET var i 1873; snart meget længe siden, me
dens de stolte Sejlere endnu kløvede Havene, 
at jeg - som saa mange af mine Skolekamme

rater - havde naaet at fa~ min Lyst styret, at komme 
tilsøs med en rigtig Fragtfarer af den smukke Type 
- hovedsagelig Skonnertbrigger - der havde deres 
faste Rute om Vinteren med Stok- og Klipfisk fra 
Finmarken (Tromsø og Hammerfest) til Middelhavet. 

Efter nogle Ture om Sommeren til Rusland, Sve
rige og England, var vi i Oktober med Kullast fra det 
sidste Sted naaet op til Hammerfest, for efter endt 
Losning der at indlade Stokfisk til Messina for Ordre. 

Vi havde i en hel Maaned haft Lejlighed til at 
stifte nærmere Bekendtskab med den venlige Fjeldby 
og dens gæstfrie Indbyggere, da disse fik den smukke 
Tanke at gøre en lille glad Aften for Besætningerne 
paa alle de tre danske Skibe, der samtidig laa i Hav
nen og efter endt Lastning skulde samme Vej. 

Da Afrejsen var bestemt til Søndag Morgen, sam
ledes alle 14- Mand Lørdag Aften i Stamherberget 
"Nordkap", hvor vi havde siddet saa mangen en Aften 
og faaet os en Passiar, der i de sidste Dage ikke mindst 
havde drej et sig om Muligheden for at kunne naa til 
Siciliens skønne Byer inden Jul - et Haab, der ikke 
syntes udelukket, da baade "Mette" og "Haabet" af 
Fanø og "Edouard Suenson" fra Bornholm var første 
Klasses Sejlere og Kaptajnerne rutinerede Førere, der 
var vant til at klare Nord-Atlantens barske Vintervejr, 
ligesom vi ogsaa havde godt l½ Maaneds Sejlads at 
løbe paa. 

Naa, bemeldte Lørdag Aften ved 7-Tiden kom saa 
alle Mand i stiveste Puds anstigende til "Nordkap". 
der i Dagens Anledning havde Lys paa "hele Møllen". 
- For at gøre Entreen saa festlig og højtidelig som 
muligt blev Musikken, der bestod af Jonas med Har
monikaen, Ole med Violinen og lille Sigrid, der hørte 
hjemme i Huset og haandterede Gitaren, sat i Spidsen, 
hvorefter vi til fuldt Drøn af "Ja, vi elsker dette Lan
det" og "Mens Nordhavet bruser" rykkede taktfast ind. 
hver ledsaget af sin Jente, der selvfølgelig ikke havde 
glemt at møde op til slig en Fest. 

Vi havde en ganske storartet Aften med fælles 
Kaffebord og Punsch i lange Baner samt Taler og 
gode Ønsker fra begge Sider; disse sidste ikke mindst 
møntet paa en lykkelig Rejse, en god Jul og - last 
not least - ikke at glemme Hammerfests flinke Ind
byggere. 

Saa kom da Søndag Morgen, da tre Skibe samtidig 
kastede Fortøjningerne og for en frisk nordlig Brise 
stod Skærgaarden ud, indtil vi om Aftenen passerede 
Kvalø Fyr, blev klar af Lofoten og naaede rum Sø. -
Denne var til at begynde med meget skikkelig; Farten 
gik jævnt sydover indtil Tirsdag Nat, da vi fik en 
Brandstorm paa Halsen, - der efterhaanden voksede 
til ren Orkan med Snebyger, som nødvendiggjorde, at 
det ene Sejl blev taget efter det andet, ligetil Under
Mersejl og Stagfok, som der saa stadig "kørtes med" 
i en Fart af 10-12 Knob, samtidig med at vi fik 
den ene store "Vasker" over os efter den anden. Det 
var et rent Mirakel, at Lænsningen foregik trods Braad-

.,Royal Forth" 3130 BT. 
bygget af samme Byg
mester som "Køben
havn" i Leith 1893 for 
Ferguson i Leith, solgt 
1910 til l-1. H. Seirmidt i 
Hamburg og fik Navn 
,,llenrielle". Foto visen
de Skibet paa San Fran
cisco Red. Skibet blev 
efter Verdenskrigen af
lei:eret til den italienske 
Regering. I L!oyds Re
gister for 1924-25 op
givet som till1Ørende 
Soc. Annonm. Commer
ciale i Genua, men blev 
vistnol, ophugget i 
Efteraaret 1925. 
Fra Lods Gruelunds 
Samling. 
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"Duncow", bygget i 
Sunderland 1878 for 

John Housto i Liverpool, 
maalte 1715 BT., solgt 

1898 til Filli Biancha 
i Spezzia, Italien, og 

omrigget til Barkskib og 
file Navnet "Michelle 

Biachi". Dets Slcæbne 
ubekendt. 

Fra Lods Gruelunds 
Samling. 

søer, Mulm og Mørke - med kun Dagslys fra 10 For
middag til 2 Eftermiddag. 

Følingen med vore to Landsmænd havde vi for
længst tabt, men Havet er jo stort, og vi tænkte saa 
meget mere paa dem; om de ogsaa kunde klare Pyn
ten. - Det gamle Ord blandt Sømænd, der siger, at 
et Sejlskib er som et levende Væsen, er ikke saa helt 
fejl, naar man har set, at det kan baade pruste og 
stønne, bukke og neje som en ung Dame - lægge 
sig kælent om paa Siden, naar Rumskjøds giver Fart 
i "Maskineriet". 

Efter vekslende Vejr, men stadig Medbør, var vi 
8 Dage efter kommet paa Højde med Færøerne, run
dede derefter Shetlandsøerne for atter at se Land, da 
vi øjnede Portugals Nordspids - 3 Uger efter Af
rejsen fra Norge. To Dage iforvejen havde vi haft 
Følgeskab i længere Tid af en stor Haj, som vi for
inden vidste vilde vise sig, da "Hajlodserne'' (Smaa
fisk, der altid melder sig som Hajens Forposter) om 
Eftermiddagen var kommet til Syne ved Skibssiden, 
men ikke lod sig. fange, ligesaalidt som Kammeraten 
agterude i Kølvandet, hvor den begærligt snappede alt, 
hvad vi hev overbord. - Den sejlede saa tilsidst sin 
egen Sø, medens vi, begunstigede af "Portugiser Nor
den" - en Passatvind, der i Reglen stryger sydover 
om Vinteren, nærmede os Gibraltarstrædet. Samme 
Eftermiddag, da vi for frisk vestlig Kuling forcerede 
dette, ser vi en stor Orlogsmand for fuldt Pres af.Sejl 
komme ind med samme Kurs som vi og genkender 
straks efter Flaget, at det var Fregatten "Sjælland", 
der paa Vintertogt var paa Vej til Grækenland for at 
holde Jul. Hvor tog Fregatten sig dog flot ud med 
den slanke Rejsning og alting saa pillent og pænt. 
Vi ligefrem misundte de ca. 430 Mænner, der var om
bord, og tænkte, blot det havde været os, et Ønske, 
jeg forøvrigt senere fik opfyldt, da jeg 5 Aar senere 
kom med "Sjælland" paa Sommertogt til Lissabon. Vi 
kunde selvfølgelig ikke hamle op med den i Sejlads, 
saa vi skiltes efter ½ Times Forløb med gensidige Hil
sener og gode Ønsker om god Rejse. 

. 

i 
' 
. . . 

"' .. · ,_-' ' ' 
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Med fint Vejr avancerede vi smaat op langs Span
skekysten, hvor vi en Eftermiddag kom ud for at se en 
stor Skildpadde ligge dasende i Vandskorpen og straks 
traf Forberedelser til at fange den. Det vilde jo være 
en dejlig Afveksling i vor ensformige" Kost, hvorfor 
Styrmanden og 3 Mand gik i Banden og sagte roede 
hen til Dyret. Alt gik udmærket, lige indtil han med 
et rask Tag om Bag]ufferne skulde til at vende den -
den eneste Maade at nappe den paa - da pludselig 
Kalorius vaagnede, blev klar over Faren og til vor 
store Skuffelse forsvandt i Dybet. - Ligesom vi havde 
faaet Jollen indenbords igen, saa vi en Fiskerbaad 
komme sejlende ned mod os, og et Øjeblik efter var 
dens Mandskab - fem, seks Stykker og rene Røvere 
at se til - i Gang med at kravle ombord for at tilbyde 
os Grøntsager og nogle Flasker Vin. Der skulde passes 
paa de Fyre, der sprang omkring som Aber paa Steder, 
hvor de ikke havde noget at gøre, hvorfor Kaptajnen 
og Styrmanden fandt det raadeligst at gaa ned og 
hente deres Revolvere, som der dog heldigvis ikke 
blev Brug for. Fyrene forsvandt, efter at vi havde 
købt deres Grøntsager og givet dem ti Kroner for et 
Telegram til Rederiet til straks Besørgelse, naar de 
kom i Land. Telegrammet naaede imidlertid aldrig 
frem, derimod var "Sjælland"s Chef saa elskværdig 
at underrette om vort Møde, til stor Glæde for Hjem
mene. 

Endnu var Chancen der for at naa Messina inden 
Jul. Det bestyrkedes yderligere ved, at vi en Uge efter 
passerede Sardiniens Sydspids, for derefter at sætte 
Kursen mod Messinastrædet. ,,Stromboli", den altid 
virksomme Vulkan, der i Nattens Mørke glimtede som 
et Fyrtaarn samt de andre lipariske Øer, var snart 
sejlet agterud, saaledes at vi næste Eftermiddag kunde 
lade Ankeret falde paa Messinas Rhed. - Dette var 
ikke saa snart sket, før vi Var omsværmede af en 
Mængde Kadrejerbaade, hvis "Besætninger", straks 
med rivende Tungefærdighed i alle Slags Sprog fald
bød deres Varer, der bestod af Sydens tillokkende 
Frugter, og gerne modtog vort aflagte Tøj som Be-
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taling, hvis vi ikke havde Kontanter; ellers kunde vi 
ogsaa faa Kredit til senere. 

Vi opdagede til vor store Glæde, at "Mette", som 
vi ikke havde set det mindste til paa hele den lange 
Tur, der havde varet 4,9 Dage, var kommet Dagen før. 
"Haabet" havde derimod ikke vist sig, men den korn 
næste Dag, saa Flaaden morsomt nok var samlet om
trent samtidig uden Havari af nogen Art, selv om det 
til Tider havde været en streng Sejlads. 

Det var nu vort Haab, at vi kunde faa Lov til at 
stoppe op ved Messina Helligdagene over, men des
værre gik det ikke i Opfyldelse, da Kaptajnen, efter 
at ~ave været i Land, atter kom ombord og meddelte, 
at han havde faaet telegrafisk Ordre til uopholdelig 
at fortsætte til Venedig, hvorhen Lasten var solgt. -
Det var en slem Streg i Regningen for os, men der er 
jo intet andet at gøre end - ligesom "Mette" - at 
lette Anker og gennem Messinastrædet, hvor en Sne
byge forøvrigt blev en Oplevelse, at sætte Kursen til 
Adriaterhavet efter at have rundet "Støvlehælen". 

Vi skrev nu Lillejuleaften, der i Løbet af Natten 
og den følgende Dag bragte os en regulær Storm paa 
Halsen, saa da Juleaften kom, blev den ikke meget 
festlig, da der hverken havde været Tid eller Lejlighed 
til Indkøb af Juleforsyning, heri indbefattet Julcgaa
sen, der forøvrigt ikke var paa Mode under disse 
Himmelstrøg. Jule-Traktementet kom derfor til at be
staa af Pandekager plus en Flaske Vin pr. Mand. -
Ved 9-Tiden om Aftenen meldte Udkiggen, at han saa 
Blus forude, og ved at styre derhen opdagedes en 
Fiskerbaad, hvis Sejl var flaaet i Stykker. Vi prajede 
dem, og Mandskabet anmodede os om at tage dem 
ombord, da det var umuligt for dem at naa Land. 
De forklarede, efter at vi havde faaet dem ombord, 
at de om Formiddagen var taget ud paa Fiskeri 2-3 
Mile ude, men Stormen havde overrasket dem, SejleL 
var revnet, saa Stillingen for dem hav<lc været saa 
kritisk som vel muligt. Man kan derfor tænke sig 

,,Thirlmere" af London, 
1782 Br. Tons, bygget i 
lfliethaven 1874 for 
Fisher & Sprott's be
kendte "i'Uere Line" 
( dette Rederi lod ogsaa 
bygge den senere Mar
stalbark "Pax" under 
Navnet "Bullermere"). 
Rederiets Kontor/lag, 
som i Se jlsk1'.bsdagene 
saas i alle større Stabel
pladser, rnr et horison
tal rødt hL'idt rødt Flag 
med Porbo5staverne 
F & S i Midten i sort, 
I 1895 solgtes "1"' til 
Lowden & Co. i Liver
pool og i 1905 til Norge 
og fik Navnet "Irmgard'' 
af Larvilc. Den forliste 
6. Okt. 1910 ved Cort-al 
i Streaky Bay ( Austrl.) 
paa Rejse til Plymouth 
med Hvedelast. - Fra 
Lods Gruelunds Samling. 

deres Glæde, da Hjælpen korn, og de velbeholdne 
kom ombord til os med deres Habengut, derimellem 
en Thunfisk paa 25 kg, som var hele Fangsten. -
I Løbet af Natten avancerede vi smaat opefter med 
deres Baad paa Slæb, for derefter om Morgenen, da 
det var stilnet noget af, at sætte dem af udenfor 
Brindisi, hvor de med en Rotur paa ca. %, Time 
kunde naa ind til deres egne Græsgange. Tunfisken, 
som de forærede os - ledsaget af en hjertelig Tak for 
deres Redning - fik vi saa serveret til Middag Jule
dag, og det var da altid en Afveksling, 

Juledags Formiddag vik vi forøvrigt Forbindelse 
med "Mette", der med fuld Pres halede ind paa os, 
og nu begyndte der en Kapsejlads, som nok var værd 
at være med til, og som intet Maleri kunde gengive. 
Disse to smukke velsejlende Skibe, omtrent jævnbyr
dige og lige store, med lige saa mange Sejl de kunde 
føre, bogstaveligt kløvede Søen lig Væddeløbsheste, 
tilmed paa en Strækning af næsten hele Adriaterhavet, 
indtil vi efter 10 Dages Forløb naaede op til Venedig 
med vore Stokfiskladninger. - Disse fandt her deres 
rehe :Modtagere, og i Løbet af 2 Uger var vi atter 
klar til Afgang - igen til Mcssina for al indtage 
Frugtladning til Reval og Petersborg. 

Til Kaptajnens Ros skal siges, at vi i Venedig fik 
rig Lejlighed til at bese den smukke ejendommelige 
By, og fuld Erstatning for den sparsomme Jul, hvor 
Minderne om Hjemmet var det eneste Lyspunkt. -
,,Haabet" var fragtet til Triest og blev forsinket der, 
saa den korn ikke med paa Nedturen til Messina, der 
skete uden noget videre usædvanligt, men hvor vi traf 
en Del danske Sejlere, som alle skulde hjemefter med 
Appelsiner og Citroner. 

En Dag hørte vi under vort 3 Ugers Ophol<l i Hav
nen en vældig Kanontorden. Det var vor gamle Be
kendt Fregatten "Sjælland", der var ankret op, førend 
den fra Grækenland skulde afsted hjemefter og nu 
saluterede for derefter at give lVIandskabet ½ Dags 
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Landlov, hvorved vi fik en kærkommen Lejlighed til 
at være sammen med vore Landsmænd. Der gik ad
skillige Flasker Vin i Løbet af den Dag. 

Under Opholdet i Messina, Byen der 35 Aar senere 
næsten gik til Grunde ved Jordskælv, var der en Dag 
stor Fest i Anledning af, at en af Katolikkernes store 
Helgener - Set. Josefs Navnedag - skulde fejres ved 
et stort Optog gennem Byen. Det foregik paa den 
Maade, at hans Statue, der var hentet ud fra Kirken, 
blev placeret paa en stor, flot Platform baaret af 
Præster og Munke og med et stort Musikkorps foran, 
ledsaget af Kordrenge og Masser af Mennesker, hele 
Byen igennem - et ejendommeligt og storstilet Syn. 
Vi havde Landlov den Eftermiddag for at kunne 
overvære Høj tideligheden, der som sagt var meget 
interessant og rigtig gav os Lejlighed til at iagttage 
Folkelivet. 

Af vor Aflader Antonio Constarelli blev vi en Dag 
inviteret op til hans Pakhus for at bese hans store 
Lager af Appelsiner, hvoraf Tusinder af Kasser stod 
færdige til Afsendelse med de danske Skibe, hvis Be
sætninger hver fik en Kasse til Foræring, ligesom 
Vinafladeren sendte os 12 Flasker til Fordeling. - De 
italienske Havnearbejdere saavelsom Barberer og Va
skekoner var rene Sproggenier, der paa halvt Dansk, 
Engelsk og Italiensk leverede en Ordflom af den an
den Verden. Det kammeratlige Samvær med de øvrige 
Skibsbesætninger bragte os atter mange fornøjelige 

Timer, indtil endelig Afskedens Time slog, efter at 
vi sidste Aften ombord i "Mette" ved nogle Flasker 
Vin fik opfrisket alle Minderne fra det sidste Halvaar, 
specielt Hammerfest, hvor Tankerne særlig fæstnedes 
ved Festaftenen paa "Nordkap", og vi saa lyslevende 
den lille Sigrid, der med sin smukke Stemme sang for 
os, da vi sagde hende et sidste Farvel, det kønne Vers: 

Du rejser bort til fjerne Lande, 
Du ser vist aldrig mer det norske Fjeld, 
Hvor Linden gror paa Næsset hist ved Stranden, 
Der staar din Ven og vinker dig Farvel. 

Ja, nu er det snart mod Slutningen af den Kap
sejlads, der varede ialt 60 Dage, og dens Opleviser, 
der endnu kunde suppleres med mange flere, men 
jeg maa indskrænke mig til at fortælle, at vi i Midten 
af Februar atter gav los for "Start" hjemefter - først 
København, som vi i god Behold naaede en Maaned 
efter, for derefter, da Isforholdene tillod det, at fort
sætte til Petersborg - nu Leningrad. 

I Forbindelse hermed kan anføres, at Skonnertbrig 
"Edouard Suenson" paa Rejse fra Finmarken nogle 
Aar efter blev fundet kæntret og som herreløst Skib 
af Fiskere fra Shetlai1dsøerne indbragt hertil, for se
nere af Englænderne at blive benyttet som Fiskeskon
nert. Om "Mette" er oplyst, at den blev torpederet af 
Tyskerne under Verdenskrigen. 

H. Smidt. 

4mst. Bark "Brilliant" af London, bygget af Russel & Co. i Glasgow 1901 for -E 54000 til An.glo American Oil Co. i London. 
Var b-ygget til at rumme 2000 Tons Vandballast, maalte 3765 BT. I 1910 blev den omfomndret til Tanl,skib, ,,Brilliant" havde 
en Besætning paa 46 Mand. Stormastens Længde 176Fod, Urulerræerne 100 Fod og Rpjlræerne 52 Fod. ,,B." rar ellers en god 
Sejler men var een Rejse uheldig og havde 145 Dage fra Bombay til Baltimore. I Begyndelsen af 1914 blev "Brillant" solgt til 
Hamb'urg-Firmaet F. Laiz, ,,the Jlying "P" Line", blev kapret af Englænderne under Verdenskrigen og som god Prise solgt til 
Norge, paa Rejse fra New York til Japan med Case-Oil blev Skibet. sænlcet i 1918 af en U-baad ud for Lizard. - Fra Lods 

Gruelunds Samlmg. 
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med Vindmøllemotor 
- ~ - - ... ~~;;;-~"'-'=-;:. ~ 

Lidt om en sælsom Opfindelse fra den Tid, da -::-__7-=;;;,,~~-:""-==' • • ..:' S-~:-
Dampbaaden endnu var » et livsfarligt, ildspy-

ende og unyttigt Prnjektmagermonstrum«. Af Svend Alkærsig 

DET er vist faa Opfindelser, der som Damp
skibet har mødt Uvilje og Mistænksomhed lige 
fra første Færd. Det var saa meget mere uhel

digt, som Sejlskibsteknikken havde naaet en høj Grad 
af Fuldkommenhed netop paa den Tid ~ omkring 
1800 - da den første lille brugbare Dampbaad saa 
Dagens. Lys. Man fandt Opfindelsen ganske upaakræ
vet, et Synsi:unkt, som selv polytekniske Professorer 
og de maritime Fagmænd gik ind for, hvilket tydeligt 
fremgaar af deres skeptisk og valne Betragtninger i 
Datidens tekr.iske Fagskrifter. Dampskibet fik med an
dre Ord "den offentlige Mening" imod sig og kom 
derved ud for en Modvind, der først lagde sig mange 
Aar efter. 

De unge Dampskibskonstruktører tabte imidlertid 
ikke Modet; de arbejdede ufortrødent videre, og i 1810 
plaskede et Par smaa Hjuldampere op og ned ad en 
Flod ovre i Amerika. De gik i fast Rutefart og havde 
for alle Eventualiteters Skyld Sejl med i Reserve. Kort 
Tid efter pilede en lille "Ildbaad" tværs over en rigtig 
Saltvandsbugt, og en dumdristig Dampskipper forlod 
en Dag London Pool for at sejle over Kanalen med 
Le Havre som Maal. En næsten kontinuerlig Række af 
Maskinskader og et lige saa vedholdende Uvejr tog 
Modet fra Besætningen, og man overvejede Gang paa 
Gang at vende om. Men Kaptajnen fandt paa Raad. 
Ved Hjælp af Rom fik han gjort Mandskabet saa 
dødsforagtenC:e, at alle maatte bæres i Land, da Baa
den efter 9 Døgns Sejlads lagde til i Le Ifavres Havn. 

Dampskibets Historie vil aldrig kunne skrives som 
en Række straalende Eksempler paa fremsynede 
Mænds Udholdenhed og Dødsforagt alene; ikke heller 
vil det være ::-igtigt kun at fortælle om de eventyrlige 
Tild'ragelser, som Dampskibspionererne kom ud for. 
Nej, den maa desværre ogsaa rumme Beretningerne om 
Ulykker og tabte Menneskeliv, om Kedeleksplosioner 
og Døden ved Skoldning for de ombordværende, om 
timelange, pinefulde, men forgæves Kampe med Bøl
gerne. Den maa skildre de utallige Maskinskader, den 
evigt svigtende Drivkraft, Strandinger og langvarige 
ufrivillige Ophold i fremmede Egne, altsammen Til-

dragelser, der for os let kan faa et vist rosenrødt 
Skær over sig, men som alligevel har været Aarsag 
til Angst og bange Venten. 

Aarene omkring 1820 var derfor meget vanskelige 
for Dampskibsrederne. Publikum svigtede, og det nyt
tede ikke, at man søgte at kapre Passagerer ved at re
klamere med de saakaldte "Sikkerhedsbaade", en Slags 
flydende Gæstgivergaarde, der blev hægtet bag i det 
egentlige Dampskib. Skibskonstruktørerne Verden over 
søgte i disse Aar at finde ud af, om det ikke var 
muligt at konstruere et Skib, der var saa genialt ind
rettet, at det som Dampskibet kunde befare Havene 
uden Hensyntagen til Vind og Strøm, men som var 
uden - Dampmaskine. For det var den, man ikke 
turde være i Baad sammen med. I 1819 fremsatte en 
engelsk Ingeniør, Mr. Barlett, en opsigtsvækkende 
Plan. 

Ekspr[Jsskibet med Vindmøllesejl. 
Mr. Barletts Plan gik i Korthed ud paa, at man 

fjernede alt "det farlige, lugtende og støjende" fra en 
almindelig Dampbaad og kun bibeholdt Krumtap
akslen og Skovlhjulene. Som Drivkraft skulde der saa 
monteres en Art indstillelig Vindmølle, der tilkoblet 
Krumtap og Hjul vilde bevæge Fartøjet fremad. 

Mr. Barlet skrev bl. a. saaledes: 
"Man kan med Rette gaa ud fra, at Æren for 

Opfindelsen af Dampbaaden snart vil være uden In
teresse for Menneskeheden, for allerede nu er man 
klar over, at dens Anvendelse i Praksis vil være 
meget stærkt begrænset. Derfor kunde man lige saa 
godt nu som senere forbyde Brugen af den, og især 
fordi Damp er det farligste Hjælpemiddel, der fin
des. - Ogsaa andre Grunde kan tilføjes. Den Mængde 
af brændbare Stoffer, som er nødvendig for selv en 
ganske lille Dampbaad, der er ude paa en endog 
ganske kort Sørejse, vil ikke levne Plads hverken til 
Passagerer eller Gods. - Det er endvidere godtgjort, 
at en Dampbaad ikke lader sig styre, naar der er det 
mindste i Vejen med Maskineriet; den vil drive rundt 
for Vind og Vove, og raader Skibet kun over een 
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Form for Fremdrift, nem
lig Damp, ja saa stiger 
Faren ved at sejle hen 
over Atlanterhavet og Det 
stille Ocean i samme For
hold, som Afstanden fra 
nærmeste Havn forøges. I 
Virkeligheden kan Tusin
der af smaa Aarsager be
virke, at et Dampskib for
ulykker, og set paa Bag
grund heraf er det ganske 
uden Betydning, at det 
kan fare frem uden Hen
syn til Vind og Bølger. 
- I Virkeligheden synes 
det, som om en hensigts
mæssig Sejlads ved Damp 
ikke kan svare sig, - end 
ikke paa Papiret -, og vi 
maa derfor beklage, at det 
maa gaa denne løfterige 
og - teoretisk set - saa 
tiltalende Opfindelse saa 
ilde. 

- Det er min Hensigt 
her at forelægge en Plan, 
der gaar ud paa at erstatte 
alle Skibsdampmaskiner 
Verden over med Vind
møllesejl, der kan indstil
les efter alle fire Verdens
hjørner. Det skal fra nu 
af være muligt at opnaa 
hidtil ukendte Hastigheder 
paa Søen, og man skal ef
ter Behag kunne sejle med 
eller imod Vind og Strøm; 
Omkostningerne ved Ma
skineriet vil være mini
male, man slipper for at 
købe Brændsel ind, der 
skal ikke indrettes særlige 
Brændselsrum, og Risi
koen ved at sejle med 

,,Joseph Conrad", tidligere Skoleskibet "Georg Swge", blcu under en Storm 1934 kastet op 
mod Brooklyn.Pier, efter at have gjort en Jordomsejling under sin engelske Reder A!lan 
Vi/liers. - ,,J. C." er nu igen i Brooklyn og solgt til en amerikansk Rigmmul, Mr. G. Hunting
ton Ilartfard, der nu ofrer 75,000 Dollars paa gamle "Georg Stage" til at gØre endnu en Jord-

omsejling for hans Fompjelse. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

mine Ekspresskibe vil i Sammenligning med Faren ved 
Dampsejlads være at betragte som bortelimineret. -
Hvad jeg her har forelagt det ærede Publikum er kun 
at betragte som en Skitse. Men det er min Hensigt 
at gøre ihærdige Forsøg for derved at bidrage mit til 
Fremme af Menneskehedens almene Vel." -

Det faar vist staa hen, om Mr. Barletts Planer 
nogensinde blev prøvet i Praksis, og vi vil derfor 
bede Læserne· fundere over, hvorfor det ikke er Vind
mølleskibe, der i Dag fragter Petroleum fra Texas 
eller Sojabønner fra Østasien. Menneskeheden er ble
vet 100 Aar klogere og har haft Lejlighed til at over
være Kampen mellem Sejlskib og Damper, en Kamp, 
der forlængst er endt med - et Kompromis. 

Men Vindmølleskibet? Var det da kun et fantastisk 
Projekt fra en Tid, da Verden endnu var purung -
teknisk set? 

Er det en fysisk Umulighed? 
Eller var Mr. Barlett en stor Spøgefugl? 
Ja, hvem ved? 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

6.33 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Ilcmdn Iln.ndmotorer 3, 6 og 12 HK. - Dæk:'.mOtorer 
6 HK., Diesel-Motorer frn 10-45(1 I-IK" snavcl til Lyst
bm1dc som Fjskcri m. m¾ Forlang 1'ilbud. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 
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Over Bølgen den blaa 
Peter Køje's mærkelige Oplevelser og 
fudtryk paa hans RejsP-r til Søs, fortalt 

af ham selv i Breve. 

II 
Familiens Haab, Skien. 

Kære snilde Moder! 

Tak for Dit kære Brev og Fottegrafiet og ~Ile Dine 
gode Ønsker til i Dag det er min Fødselsdag. Det var 
rigtignok mere end jeg havde ventet. Hvor det ligner 
Dig, kære Moder. Paa Søndag snitter jeg en Ramme 
og hænger Dig op i min Køje, saa kan jeg se paa 
Dig, hver Gang jeg ligger mig til og sove. Du kan 
tro, jeg blev overrasket i Morges, da jeg saa Styr
manden hajsede Flaget. Jeg havde jo nok fortalt, det 
var min Fødselsdag, men jeg havde da rigtignok ikke 
ventet, at de vilde gøre Stas af det, og da de andre 
danske Skibe, som ligger her ogsaa hajsede Flagene, 
kom jeg jo i Tanker om at det ogsaa er Kongens 
Fødselsdag i Dag, saa det var jo kuns for ham, at de 
flagrede. 

Du skriver at Du er forkølet og har Snue, kære 
Moder. Prøv og tag en Snaps Brændevin med Pebber 
i, det skal nok hjælpe, siger Styrmanden - eller en 
kokt Bajer med en Pæl Rom i før Du ligger Dig 
og se saa og komme til og svede. Styrmanden kender 
saa mange Raad for al Ting. Forleden Dag da jeg 
havde undt i Maven gav han mig Terpentinomslag 
paa. Det værkede ogsaa straks, saa jeg troede jeg 
skulde brændes op levendes;. men kom mig gjorde jeg. 

2 Kopper Kaffe med 2 tykke Humpler Rugbrød til. 

I Aftes var jeg i Land sammen med Kokken. 

Jeg vil alligevel ikke raade Dig til og bruge den Kur, 
kære Moder, for bagefter gik Skinnet at min Mave 
saa jeg blev helt hudesløs. 

Jeg har ogsaa haft Brev fra Fætter Christian. Han 
skriver, han vilde ønske, han var i mit Sted og ogsaa 
kunde komme ud og se sig om i fremmede Lande. Jeg 
siger ogsaa, det maa ikke være det hare Sjov og gaa 
der henne ved Bager Mønster og v~ide Kringler fra 
Morgen til Aften og sommetider om Natten med. Sig 
til ham, at jeg nok skal skrive til ham, naar vi kommer 
til England. 

I Aftes var jeg en Tur i Land sammen med Kok
ken, som i den Anledning havde vasket sig. Vi saa 
os om i Byen, og bagefter gik vi ind paa en Restera
sjon og bestilte to Kopper Kaffe med Brød. Men kan 
Du tænke Dig, kære Moder, saa kom Opvarteren med 
to Kopper Kaffe med to tykke Humpler Rugbrød med 
Ost paa til, og det ','.ilde vi sælfølgelig ikke tage for 
gode Varer. Vi sagde, vi vilde have Vinerbrød, men 
han sagde, saa skulde vi have forlangt Kake, og saa 
blev han storsnudet, men jeg skal lie love for, at 
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Kokken kunde give ham igen. Sælfølgelig blev v1 

smidt ud, og i Dag render Kokken rundt med et blot 
Øje, men det har han faaet af Styrmanden, fordi 
Ærterne var svedne. Det kan' Kokken nu ikke gøre 
ved, for han kan da ikke baade lange Props ned i 
Lasten og lave ordentlig Mad paa en Gang, men det 
forlanger Styrmanden. Jeg kan bedre li Kokken nu 
end i Førstningen, for selv om han ogsaa er lidt be
skidt, saa kan han da vaskes, og han er alligevel en 
stor Skøjer, som foreksempel forleden Dag, da Kap
tajnen ikke kunde finde sine Briller. Det var vældig 
Sjov, kan Du tro. For Kaptajnen gik rundt og var 
meget sindt og skældte ud, og Svup skældte ogsaa 
ud, og vi kunde ikke forstaa, vorfor den hele Tiden 
snurrede sig rundt efter sin egen Hale. Men saa var 
det jo, at Styrmanden kom til at se, og saa sad Bril
lerne nok saa nydelig der under Halen paa Hunden. 
Sælfølgelig var det Kokken, som havde givet Hunden 
Brillerne paa, men det havde Kaptajnen nu aldrig 
faaet og vide, hvis Jungmanden ikke havde sladret. 
Kokken sagde naturligvis det var Løgn, den Skøjer, 
men han fik alligevel en Omgang Juling af Kaptajnen, 
som han bagefter gav Jungmanden igen, og det syntes 
jeg var bra gjort, for Jungmanden er en undskabs
fuld En. 

Kaptajnen gik ru.ndt og var sindt, 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Fabrik: 

Elektromekano A/s 

Aarhusgade 88 

Radio- og Forstærkeranlæg 
for ethvert Formaal 

Kokken render rundt merl et blaat Øie. 

Nu tror jeg ikke jeg har mere at fortælle Dig i 
Dag, kære Moder. Jeg har det bra, og haaber at Du 
ogsaa har det bra. Husk Pebbersnapsen, vis for
kølelsen ikke er gaaet væk - eller den kokte Bajer. 

Hils nu alle fra mig - ogsaa min gamle Mester, 
hvis Du skulde falde over ham, og sig saa endelig, at 
jeg ikke er ked af, at jeg opgav Proffesjonen. Og nu, 
kære Moder, sitter jeg Pungtum med den kærligste 
Hilsen fra Din hengivne Søn 

Skibsdreng. 

BOAT VARNISH 

Kultorvets Farvehandel 
Kultorvet 12. København K. 
Telefoner: Central 521 og 541 

Carvelin faas o!ls•• hns Deres Farvehandler I 
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I 

DEN G~MLE Sl<IBSFØ~E~ 
l 

11".s.P. 

(Fortsat) Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

Vi fortsatta uden at tænke paa Tiden. Om Bord 
havde man forlænst tabt os af Sigte trods det, at en 
Mand var sendt op pna den øverste Raa. Vi kunde 
se Skibet, hver Gang vi var paa en Bølgetop, og 
man saa, at der blev hejst Flag for os at komme 
tilbage. Ja, ni::. forestod der os noget vanskeligt. Mens 
Baaden havde Stævnen op mod Søen, klarede vi os 
godt, men nu skulde vi have Agterenden til. At vi· 
kom vel tilbage, var et Guds Under og Naade til os. 
2 Gange brød Søen ind i Baaden og næsten fyldte 
den. I Skyndingen havde v1 ikke f~aet noget at øse 

med, men vi maatte øse med en af Folkenes Sydvest. 
Vi kom dog tilbage til Skibet, netop som Aftenen 
faldt paa. Vi havde ikke i vor Søgen tænkt paa 
Tiden. Vi fik saa Baaden hejst om Bord, men saa 
kom Reaktionen, da Spændingen var forbi. I min 
Iver for at faa Baaden i Vandet havde jeg kastet 
min Sydvest og min Frakke for at være mere be
vægelig. Vi var alle varmt klædt, thi det var koldt, 
og Sneen føg. I over to Timer havde vi søgt. Jeg følte 
ingen Kule trods jeg var barhovedet og i Skjorte
ænner, men da Baaden atter var paa Plads, .rystede 

5mst. Burk "France" (No. 1), bygget af Henderson's Skibst·ær/t ved Partick, Glasgow, 1890. 
3784 BT., 6200 T. DIV., havde Dobbeltbundtanke til 2000 Tons Vandballast og to Dæk, Ma
sterne ikke særligt høje, 160 Fad, Underræerne 85 og Røilræerne 48 Fod. Skibet var bygget 
til Rederiet A. D. Border i Dunkerque for deres Salpeter/art. Det var udstyret med 4 Dmnp
wincher, der viste dg meget effektii-e, irlet "France" paa Vestkysten lossede 5000 Tons Kul og 
lastede 5600 Tons Salpeter i 11 Dage. Skibets første Rejse fra Barry Dock (5900 Tons Kul) til 
Rio de Janeiro udfprtes paa 32 Dage, een Dag under Rekorden. Siden gjorde "France" en Del 
hurtige Vestkystrej~er, Kul ud, Salpeter hjem, paa henholdsvis 60-70 Dage. ,,f?rance" laa 
25. Januar 1897 me:l 2 Ankerlanterner lysende til Ankers ved Dungeness, da H. M. S. Krydser 
"Blenhcim" med 13 miles Fart kom masende ind mod "France", hvis 2 Ankerlys den antog for 
at være 2 forslceilig~. Fiskere. Kun "France"s Besætnings vilde Skrig frelste Skibet, i sidsle Ø Je• 
blik ble:; Krydseren Fejltagelsen var og slog Bak med den ene Skrue for at a/værke Kollisionen, 
hvilket ogsaa lykkedes delvis, men "France" fik et stort gabende !lul i Boven, og "Blenheim" 
maatte slæbe "France" i Havn flydende paa Kollisionsskoddet. Efter endt Reparation løb "France" 
fra Prawle Point til Valpariso paa 63 Dage. Fotografi visende "France" lastende Kul i Howden 

Dock paa Tynen. - Fra Lods Gruelunds Samling. 
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jeg som et Løv og kunde 
næsten ikke tale. Trist var 
nu Stemningen om Bord. 
V 01· gode Kammerat var 
borte, og vi maatte holde 
af for Vinden og fortsætte 
vor Kurs. Tungt laa det 
alle paa Sinde, vi kunde 
ikke forstaa, at han var 
bort,e, vi syntes, han inaatte 
komme igen paa en eller 
anden Maade, og underlig 
og urimelig, som Tanken 
var, blev den ved at plage 
os i mange Dage. Paa mig 
g_jorde det et dybt Indtryk, 
jeg va1· den sidste, som saa 
hans ængstelige Blik, da 
jeg kastede Redningsbøjlen 
ud og raabte til ham om 
at tage den. In.gen saa, om 
han fik fat i den, fordi vi 
næsten straks tabte ham af 
Sigte. - Han var en god 
Svømmer, men har formo
dentlig ikke faaet Bøjen 
fat, svært paaklædt som 
han var og i tunge Søstøv• 
ler, men havde han faaet 
Tag i Bøjen, hvilken Angst 
og· Fortvivlelse har det da 
ikke været for ham at se 
Skibet sejle fra ham. Un
derligt vai: det, at han 
ligesom havde en forud 
Anelse om, at noget vilde 



Træ-Bar!.: .,Manunui" af Sidney, bygget i Nordby, FanØ, under Navn "Thora"', var 410 BT. Solgt fra Fanø til et Rederi i Sidney 
2. Okt. 1912 og fik Navnet "Manunui". Pris -f, 1000. Fotografiet viser Skibet i Cook Strædet. Skæbne ul:elcendt. 

Fra Lods Gruelunds Samling. 

ske, thi han ængstedes for Kap Horn og talte ofte 
0m, at bare vi dog var vel forbi. For Kaptajnen var 
det ogsaa en sørgelig Begivenhed. I-Ian var Svoger, 
og ved Hjemkomsten maatte han bringe Sorg· til For·
ældre, Søskende og den unge Mands Kæreste. 

I Aarct 1888 giftede jeg mig og blev bosiddende 
paa Fanø og· sejlede som Styrmand paa Brasilien og 
Vestindien. Der var forløben en 3 U 4 Aar, hvor intet 
var forefaldet udover de Storme og Vanskeligheder, 
som man ikke kan undgaa, naar man sejler. Vi havde 
taget en Ladning Salt om Bord i Nordbrasilien, som 
vi skulde til Rio Grande med. Vi var blevet dybt 
lastet af Vanvare, vi talte om det, Kaptajnen og jeg, 
men vi trøstede os med, at det gaar vel nok, og saa 
længe Vejret var godt, skulde det jo let gaa. Men saa 
fik vi en slem Storm, en saakaldt Pampero, som kan 
være mcg·et voldsomme, og det saa slet ikke lysteligt 
ud for os en Tid. Søerne skyllede med Voldsomhed 
over Skibet og anrettede en Del Skade, Storbaaden 
blev slaact i Stykker, og Grisebuset og 2 Grise, som 
vi havde, svømmede c1ler rettere blev skyllet om
kring paa Dækket, i Fare for enten at skylle over 
Bord e1ler blive slaaet ihjel. Vi fik dem dog bjerget 
i Tide og anbl'agt i en Baad, som vi for at bevare 
havde faact slæbt helt agterud. Stormen var ikke 
langvarig, og Dagen efter var Vejret moderat. Mand
skabet havde travlt med at udbedre Skaden, vi havde 
faaet. Kaptajnen var. i godt Humør over, at vi var 

sluppet saa heldigt, og gav sig til at tale med Grisene, 
og· han havde en Lommefuld Svesker, som han fodre
de dem med. Det var komisk at se. - Snart blev 
Vinden g·od, og nogle Dage efter laa vi i Havn. 

En Dag kom Fanø Brig "Rosa" i Havn og havde 
3 skibbrudne Mænd om Bord. Det var Kaptajn Struck
mann og 2 Mænd fra Staalbark "Kronprins Frederik". 
"Rosa" havde fundet en drivende Baad med 3 Mænd 
liggende i Baaden. Helt hjælpeløse var de, da man 
fik dem halet om Bord, og der fik de g·od Pleje. Da 
de var komm'ct saa vidt til Kræfter, at de kunde tale, 
berettede Kaptajn Struckmann, at Skibet var paa 
Re_jsc fra England med en Ladning Kul til Buenos 
Aires, og at man var kommet ind i en haard Storm, 
og at Lasten havde forskubbet sig, sc1a Skibet laa 
helt paa Siden. Stillingen forværredes, cg Skibet vilde 
vende Bunden i Vejret og synke, saa man saa sig 
nødsag·et til at forlade Skibet i en af Redningsbaa
dcne, hvori man havde Vand og Brød, Aarer, Mast 
og· Sejl. Man havde ikke nødig at gøre nogen An
strengelse for at fna Baaden ud, thi den flød ud fra 
Gallicrne, hvOl'paa den stod, og da alle Mand, 12 ialt, 
var i Baaden, kappedes Surringerne, og· Baaden flød 
ud. Men saa fik en af Braserne fat i Baaden og 
vendte den Bunden i Vejret. Alt gik tabt, og Folkene 
laa omkring og· klamrede sig til den kæntrede Baad. 
Man forstaar ikke, hvordan det gik, men det lykke
des dem at faa Baaden vendt paa rt"t Køl og komme 
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Fuldskib (Jen) ,,Benmore", 1460 BT., bygget i Glasgow 1870, solgt til Norge 1898, paa Rejse fra Philadelphia til St. Thomas 
(ex Jj IP I) med Ku,'Iast, hvor Skibet skulde være Lægter, sprunget læk, returneret til New York, der ophugget. 

Fra Lods Gruelunds Samling. 

ind i den, og takket være de lufttætte Kobberkasser 
kunde den bære alle til trods for, at den var fuld 
af Vand. Side:i, da Vejret bedredes, lykkedes det at 
faa Baaden lænset med de Hatte, nogle havde, men 
Strabadserne var for haarde, og nogle blev vanvittige 
og sprang oveT Bord. andre døde af Hunger og Tørst 
og blev kastet ud af Kammeraterne. Da "Rosa" fandt 
dem, havde de tiloversblevne 3 :M!tnd udholdt 11 
skrækkelige Dage. Let bemærkes, at det var samme 
Storm, vi havde været ude i. Vi sejlede bort til en 
Plads i Nordb::-asilien ved Navn Ceara. Derfra skulde 
vi til Mexico og laste Mahogni. En Dag, da vi var i 
Nærheden af Øen Martinique, og Vejret var godt og 
Søen rolig, næsten Stille og vi gjorde næsten ingen 
Fart, vilde Kaptajnen have, vi skulde udenbords at 
skure Rustpletter for at være klar til at male, saa
snart vi kom til Land. Han plejede ellers aldrig at 
blande sig i Skibets daglige Arbejde. Naa, vi gik i 
Gang og skyndte paa for at blive færdige. Vi var 
alle udenbords paa Stilladset, ogsaa jeg, for at vise 
Folkene, at der var ingen Fare" Da alt var klaret, 
ordredc jeg alle at komme om Bord og hale Stil
ladserne op. Den sidste Mand syntes at tøve, og lige 
paa een Gang faldt han baglæns ud i Vandet. Han 
gav ikke en Lyd. fra sig, og ingen kunde tænke, at 

der var nogen Fare. - Saa, der gik Niels i Baljen, 
sagde en af Kammeraterne, - Kaptajn'en, som spad
serede agter, gik og tog en Redningskrans og gik 
til Rælingen og stod og ventede, til han kom for at 
give ham Kransen. Skibet krøb helt sagte frem, og 
saa faldt den ret ved Siden af Manden. I-lan kunde 
række Kransen om bare han rakte Armene ud, men 
han rørte sig ikke. Da vi saa, at der var noget galt, 
fik vi travlt med at faa en Baad ud, men før det 
skete, sank han ret for Øjnene af os alle. Det var saa 
sær en Maade, vi kunde saa let have bjerget ham, 
men ingen anede nogen Fare, ellers kunde enhver af 
os være sprunget ud med en Tovende og halet ham 
op, men Manden var vel død, maaske af et Hjerteslag. 

Fra Mexico gik vi til Glasgow med Mahogni. Der~ 
fra rejste Kaptajnen hjem til Fanø for at holde Ferie, 
og jeg skulde føre Skibet en Rejse til engelsk Gui
anna og til Hondurus. Rejsen ud gik meget godt og 
ligeledes til Hondurus, Belize hed Stedet. Der lastede 
vi Farvetræ bestemt for Libau. Det var en slem For
skrækkelse. Skibet havde aldrig været i Østersøen 
eller danske Farvande, og der var ingen Kort, og i 
Belize kunde ingen faas. Naa, saa maatte man se at 
klare sig, som man bedst kunde, jeg havde travlt. 
- Min første Rejse som Skibsfører skulde nok vise 
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Rederiet, at jeg kunde sejle og haabede paa en hastig 
Hjemrejse; men det blev en lang Rejse med meget 
Besvær og mange Bekymringer. Det var i Januar 
Maaned, vi forlod Belize. Skibe for hjemgaaende 
plejede i Vintermaanederne at gaa en sydligere Kurs 
for at undgaa NordatJantens haarde Vinterstorme, 
men det var ikke det stille og· gode Vejr, jeg ønske
de. Storme ængstede mig ikke, det var en hurtig Rejse, 
jeg ønskede. Skibet var af Jern, stærkt og godt, saa 
vi lod staa til Il.ordefter, hvor jeg ventede stærke 
Vestenvinde, som vi da ogsaa fik, en god Del stær
kere end ønskeligt; men foreløbigt gik alt go<lt, og 
vi tilbagelagde hver Dag en god Distance. Vi var 
naaet midtvejs i Atlanterhavet, den ene Storm af
løste den anden i hurtig Følge. En Dag var det sær
ligt slemt med voldsomme Haglbyger. - Det var en 
Eftermiddag, jeg sagde til Styrmanden, at jeg gik 
ned og hvilte mig lidt, men skulde jeg falde i Søvn, 
skulde han kalde paa mig om en Time. - Sove, nej, 
dertil var Vejret for slemt, og snart var jeg atter paa 
Dækket. - Det er ved at blive farligt, sagde jeg til 
Styrmanden. Havet var i voldsomt Oprør. Skulde vi 
dreje bi for Natten? Skibet masede genllem Vandet 
under Pres af Sejl, og det talte paa Distancen. Vi 
lader hende løbe, det gaar vel nok, vi har ikke Tid 
at drive. Vi fortsatte den vilde Sejlads, mens Nat 
og Mørke faldt over os. Ved Vagtskifte gik Styrman
den til Køjs, to Mand stod ved Roret, thi Skibet var 
vanskeligt at styre, og selv stod jeg ved Siden af, ja, 
meget urolig og ængstelig. 

Omkring Klokken ti, efter en voldsom Haglbyge, 
døde Vinden pludselig hen, og Skibets Fart tog meget 
af. Vi kunde ikke følge med de svære, kommende 
Bølger. Da hører jeg Susen og Brølen fra en Braadsø 
og vender mig omkring og ser en vældig Sø, hvid i 
Toppen højt over Skibet, og fik lige Tid til at gribe 
om en Jernnagle og klamre mig fast af al min Magt, 
da Søen faldt ned over Skibet med knusende Magt. 
Jeg saa intet, fordi jeg og alt var under Vand, dog 
var det kun Øjeblikke, men der var Ødelæggelse. 
Rorhuset var s1aaet til Pindebrænde, Rat og Kompas 
var borte, Skyligt og Kahytskap slaaet i Stykker, og 
Vandet væltede ned i Kahytten. Saa raabte jeg: Styr
mand, kom hurtigt, faa et Sejl frem at dække over 
Kap og Skyligt. - Foreller fo'r jeg og raabte til de 
sovende Folk: Kom op hurtigt før Skibet forliser. -
Saa fik jeg Fokken givet op, Skibet drejede af sig 
selv til Vinden, Roret slog voldsomt, om det nu slaar 
i Stykker, tænkte jeg med Gru. Men hurtigt fik jeg 
en Talje og fik Roret surret last. Aah, hvilken Let
telse, Gudskelov, Roret leflede vist ikke noget. 

Saa først kunde jeg tænke roligt og se til de to 
Mænd, som var ved Roret. De havde været som lam
met, nu kunde man tale med dem, og tilsyneladende 
havde de ingen alvorlig Skade taget; den ene maatte 
et Par Dage til Køjs, men den anden kunde arbejde 
snart efter, og vi havde noget at rive i. Det var for
underligt, hvad de to Mænds Legemer kunde holde til. 
Hvor stort Trykket af det store Rorhus har været, 
faar man et Begreb om, naar man hører, at Rattets 
Nav, var presset fra Akslen, Møttrik med Spænde
skive var trukket gennem Rattet, men Mændenes 
Maver holdt til det. 

Stormen havde lagt sig meget, og Skibet drev og 
passede sig selv, mens vi andre arbejdede. Der var 

to Mand syge. Vi skulde hurtigst mu;igt se at faa 
Vandet ud af Kahytten, hvor det stod over Sofa og 
Bord, men det var ikke det værste, men under Kahyt
ten var Proviantkælderen, som jo ogsaa var fuld af 
Vand. Vi arbejdede den hele Nat med Spande og en 
Pumpe, vi fik anbragt. Men Provianten, Mel, Gryn 
og iErter var gennemvædet af Sahvandet. Vore 
Bisquitter var heldigvis tørre, de var oppe i Kahytten, 
hvor Vandet ikke var naaet op. Men paa Dækket stod 
det ikke bedre til. Der var en Tøncie Kød og en 
Tønde Flæsk skyllet bort og to store Fade med fersk 
Vand - nok til 6 Ugers Brug. Svære Jernbøjler, som 
holdt Vandfadene paa Plads, var sp1-ængt som en 
Traad. Aa, hvilken Kalamitet, vi havde kun lidt; thi 
i Belize maatte vi købe Vand til PriseT lig med Øl, 
derfor blev der kun købt det mindst mulige. Jeg 
pejlede Vandtanken og fandt, at der knn var lidt. 0, 
Gud, hvorledes skulde det gaa os nu midt i Atlanten 
og næsten ingen Vand. Alle Mand bjev straks sat 
paa den mindst mulige Ration. - Saasnart Dagen 
gryede, blev der især Travlhed. Søvn og Hvile for 
de trætte Folk var der ikke Tale om. Vi skulde se 
at faa lavet et primitivt Rat og et Hus til Kompas og 
Lampe og meget andet, ogsaa sønderrev:ie Sejl maatte 
repareres, og Dagen var kort i Februar Maaned. -
Heldigvis havde Vejret været nogenlunde, og vi fik 
det mest nødvendige i Orden, saa vi, da Natten kom, 
kunde styre østefter, men drøje Tider laa foran os 
med den ødelagte Proviant og det Mimmum af V and 
samt Storme og Kulde. Jo, vi prøveåe, hvad Søen 
kunde bringe, men sled end Stormene paa os, saa 
gik det dog fremad hver Dag, og vi nærmede os den 
engelske Kanal. Men saa fik vi østlige Vinde, stik 
imod os i mange Dage; vi var ved at f01·tvivle, Drøm
men om en hurtig Sejlads var forlængst opgivet. -
Med stort Besvær krydsede vi os frem i den engelske 
Kanal, ønskende og haabende, at yi 0og kunde faa 
god Vind, thi vi manglede alt. I al min Ængstelse og 
Bekymring dukkede Tanken frem, at naar vi kom til 
Skagen, havde jeg ingen SøkoTt. Naa, Eaabet er lyse
grønt, maaske kunde man i Nordsøen møde et dansk 
Skib og maaske faa et Kort over Kattegat, men intet 
Skib mødte vi. Naa, men naar vi kom til Skagen, 
kunde man vel sætte Baad i Vandet og paa Fyrskibet 
fan et Kort, men ogsaa det glippede; :hi da vi kom 
saa langt, blæste det en Storm, og vi maatte saa prøve 
at finde Vej foruden - noget dristig[ var det vel, 
og de fleste vilde vel kalde det dumdristigt - men 
vi var jo i Nød. Olie til vore Lanterner manglede 
vi ogsaa, da næsten hele Beholdningen -,rir gaaet over 
Bord med Rorhuset. Ind i Øresund styrede vi under 
tyk Taage og op til Ankers paa Københavns Red, og 
der kom den gamle Kaptajn om Bord. - Godt at 
De kom, var mit Ord til ham. 

Min første Rejse som Skibsfører var ingen Dans 
paa Roser. Vi havde haft en haard Rejse, og mit Ord 
til min gamle Kaptajn: Det var godt, at De kom, var 
rigtigt ment, vi trængte alle til Afløsnir.g, alle lignede 
vi nogle Vildmænd med langt Haar og Skæg, Folkene 
i Laser og Pjalter, som de surrede paa Kroppen med 
Kabelgarn, sæa de lignede RnllepøI_ser, og vore Ansig
ter var stive og graa af Saltvand. I 6 -Jger fik ingen 
en Draabe fersk Vand i Ansigtet. Nyt '.\'landskab kom 
om Bord. Jeg rejste hjem for en kort F-erie, hvorefter 
jeg atter var Styrmand om Bord de følgende 2 Aar. 

(Fortsættes 15. Juli). 
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Marie Af Busse•Jensens 
Oplevelser 

FRA »ENIGHEDEN~ 
Fortalt af Gustav Kragh 

Kender De Busse-Jensen? 
G.ør De det Jcke, er det kedeligst for Dem, thi han er nok 

værd at kende, endsige at have til Ven! 
Busse-J~sen er Sagførerfuldmægtig, en af disse lune, stille 

Fyre, som taler lidt, men hører alt. Og saa er han den bedste, 
braveste Kamm<!rat, den kærligste Ægtemand og Fader, den 
- naa, alt det kommer for Resten ikke Offentligheden ved. 
Men han er den Mand, som opklarede Forbrydelsen paa Peters
borgvej, der blev saa omtalt under Navnet "Den falske 1\fa. 
delone", og det var ogsaa ham, som udredede Traadene i det 
mærkelige Mysterium, der i lang Tid var Samtaleemnet i 
maritime Kredse og kaldtes "Harens Tegn''.. 

Jeg har den Ære at være Busse-Jensens Ven. Og lige som 
hans store og berømte Forgænger Scherlock Holmes tillod Ven
nen Dr. Watson at offentliggØre nogle af de mest interessante 
af den verdensberømte Detektivs Bedrifter, saaledes har Busse
Jensen ogsaa ic<lvilliget i, at jeg i al Beskedenhed forsøger 
at fortælle lidt .::im det, han har oplevet. For at begynde med 
Begyndelsen skildrer jeg derfor i Dag den Begivenhed, der 
førte Busse-Jen~n ind paa Detektivbanen. 

Oppe i Førerhuset paa Skibsværftets store, elektriske Kran 
stod en Martsmorgen kort efter Verdenskrigens Afslutning 
Busse-Jensen og talte med Kranfører Mogensen. Busse-Jensen 
kunc!e godt lide den jævne, solide Kranfører, som altid var i 
godt Humør og altid kunde fortælle Cn god Historie. Bekendt
skabet mellem dem hidrørte dels fra Marinen, hvor Fuld
mægtigen i sine yngre Dage havde ofret Fædrelandet sine 
Evner og Kræfter i en Underkanoners ansvarsfulde Stilling, 
og hvor han ha~de haft Mogensen paa sin Vagt om Bord i 
et af Skibene - dels fra, at Mogensen udenfor sin Arbejdstid 
paa Skibsværftet indtog Stillingen som Gaa.rdmand i Overrets
sagfører Mendelsohns Ejendom, hvor han havde Fribolig i 
Kælderen. Busse,Jensen !rnvde i flere Aar været Mendelsohns 
Buldmægtig, og desuden passede Mogensen de to Herrers 
fælles Motorbaad og sejlede ud med dem, naar de havde 
Brug for ham. 

Busse-Jensen var Jurist af Fag, men Journalist af Lyst og 
Interesse, og hans livlige Skildringer og Artikler var velset i 
adskillige Blade. Da han derfor en Dag udtalte Ønsket om at 
skildre Livet i I-favnen, havde Mogensen inviteret ham med sig, 
dels for at vise ham sin Stolthed, Kranen, og dels fordi Fuld
mægtigen her oppe fra vilde have et udmærket Overblik over 
Havnen og dens Omgivelser. 

Halvmørkt og hundekoldt var det. 
Havneløbet snoede sig som et bredt, b1aagraat Baand mel

lem Kajernes snedækkede Rækker, hvorfra Pakhusenes sorte 
Silhuetter og de Tusinde Lygters og Lanterners Skær kal'ltede 
m,ørka Skygger og glitrende Lysstriber ud over Vandet. I 
Havneindløbet dukkede et rødt Lys frem under et hvidt; lidt 

senere kom et grønt til, og de tre Lys dannede saa, med det 
hvide i Toppen, en Trekant, som blev større og tydeligere, 
til den til Slut præsenterede sig som en Slæbebaad, der stod 
ind. i Havnen. 

Paa den store Klapbro tændtes nu tre røde Lanterner. En 
Sporvogn satte Fart paa og hastede frem for at naa over 
Broen, saa Ledningsstangens Kontakter skabte et helt lille 
Fyrværkeri af blaa Afbcydningsgnister. Broen gik op, og 
Slæbebanden passerede gennem Løbet. Ved begge Sider af 
Broklapperne stod tætte, sammenpressede Menneskemasser -
Arbejdere, som utaalmodigt ventede paa at komme over for 
at naa Arbejdspladserne i rette Tid. Fra de omliggende Huse' 
trængte gennem Vinduernes nedrullede Gardiner flere og flere 
dæmpede Lysskær ud, og rundt om i Fabrikkerne tændtes de 
mange kraftige Buelys og elektriske Lamper. 

Det blev lysere. Skibene langs Kajerne kunde nu skimtes, 
FartØjer og Baade stod ind i Havnen. Ude over Orlogsværftet 
og RefshaleØen farvedes den mørke Himmel af MorgenrØdens 

. gyldne og rosa Toner, Maagerne kom flyvende fra Nattens 
Hvilepladser, Dampf!Øjterne lød og kaldte til Dagens Gerning 
- Havnen vaagnede op til Liv. 

"Hvor kommer den fra?" spurgte Busse-Jensen, da en 
Motorskonnert fra Langebrokanten kom hostende forbi under 
dem. 

"Ham der - det er Skipper Lambertsen fra Stege med 
,,Enigheden". Han skal op i Kanalen og ligge mellem Hol
mens Kirke og B,Ørsbroen ! " 

,,Sejler han med Kartofler?" 
,,Nej, han gaar med Stykgods, gØr han!" Mogensen luk-

kede et af Vinduerne i Kranhuset op og prajede ·ned: 
,,Ohøj!" - Morgen, Slambertsen!" 
Skipperen gloede arrigt op. ,,Hold Kæft, Kransnude!" 
,,Hvordan gaar det, Bror?" 
,,Jævnt fremover, lige efter Næsen! Slaa et Slag ned til os, 

naar Du gaar hjem!" 
,,Skal være der!" 
Skipperen vinkede Farvel, men ikke saa snart havde han 

vendt Ryggen til, før Mogensen skyndte sig ud paa Platformen, 
trykkede en god, fast Snebold og sendte den med et Pletskud 
lige i Nakken paa. Skipperen. Lambertsen drejede sig halvt 
om, truede ad Mogensen og klappede sig med en betegnende 
Gestus paa det Sted af Ryggen, hvor denne holder op med 
at være anstændig. 

,,Glas-Aalt" brølede Kranføreren efter ham, idet han be
nY.ttede Haanden som Raaber. 

Busse-Jensen lo. ,,Hvorfor raabte De "Glas-Aal"?" 
,,Aajo, det kommer sig af, at Lambert.sen immer har V.æret 

en tØrstig Sjæl. Han kunde ligefrem vaagne op om Natten 
og bælge det skære, rene Vand i sig, den Slambert! Mt:st, 
naar han havde været ude om Aftenen, og det var han næsten 
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altid, Derfor havde han ogsaa en Karaffel Vand staaende ved 
Køjens Hovedende. Men saa en Dag nede i Stege havde Datte
ren for Morskabs Skyld ,fanget nogle Glas-Aa1, sat dem ned i 
Karaflen - og glemt dem! Og da Lambertsen samme Nat 
kom om Bord med en vældig Rakkerhat, vaagnede han na• 
turligvis hen paa Morgenstunden med Tungen fuld af tØrre 
Pletter, tager Karaflen, sætter den for Munden og tømmer 
den for baade Vand og Glas-Aal ! N!Cste Dag huskede Pigen 
paa sine Smaafisk, og saa blev Historien opdaget. Og nu 
hedder Lambertsen aldrig andet end som "Glas-Aalen" - det 
vil sige, naar han ikke hører det, for selv om jeg nok tØr 
praje det efter ham, saa vil jeg ikke raade andre til at prØve 
den SpØg, for saa hænger der Øretæver i Luften!" 

,,Har ban da Datteren om Bord?" 
"Altid! Saa De ikke Knægten, der stod forude og tog 

Lanternerne ind af Vejen? Det var Marie, og hun 'er god 
nok helt igennem l" 

,,Det var som Pokker!" 
"Ja, og en Pokkers fiks Tøs er hun ogsaa, det nydeligste 

Stykke Kvindfolk, man kan se for sine Øjne!" 
,,Og Konen?" 
,,Døde for et Par Aar siden." 
"Saa er det vel af Sorg over hende, at han er blevet saa 

tørstig?" 
"Hi, hi - næ, tvært imod! Tørsten har han s'gu altid 

haft, men Konen holdt ham til Vinden. Hun var Medejer af 
Skuden, skal jeg sige Dem. Lambertsen og hendes første 
Mand havde den i Fællesskab, og da saa Manden gled ud, 
mente Madammen, at det var bedst, om hun fortsatte Kom• 
pagniskahet. Det fandt han ogsaa god Mening i, og saa tog 
han hende - eller hun ham, som man nu ser pna det. Og 

han var saamænd ikke narret med hende, Herr Fuldmægtig! 
Hun var en rigtig pæn Kone, en af disse høje, magre Kvin
der med Ansigtsfarve som daarlig tygget Rygeost. Og saa 
havde hun Glasøje, et svært fint Øje - det var det Bagbords, 
og det var anbragt saadan, at Pupilleren - De ved - den 
altid stirrede stift ud et Par Streger for om Styrbord, Men 
som sagt eUers en pæn Kone, det var hun s'gu, og morderlig 
renlig - altid skuret, spulet og braset op som en Orlogs
mand Pinsemorgen!" 

Busse-Jensen tog et Par Drag af sin Pibe, medens har: saa 
efter Skonnerten. ,,Sig mig, Mogensen," spurgte han saa, ,,tror 
De, det gaar an, at jeg følger med ned til Skipperen? Det 
kunde interessere mig at høre Jer to sludre sammen!" 

"Hvad skulde der vel være i Vejen for det? Hvem der 
kommer i Følge med mig, er altid velset hos Lambertsen, den 
er da oplagt!" 

"Godt, skal vi saa sige, at vi mØdes ved Børsbroen Klokken 
seks?" 

"All right, den er i Vinkel! Skal være der Klokken seks 
præcis, Herr Fuldmægtig!" 

Hen mod 1vliddag var det blevet fint Vejr med Sol, der 
smeltede Sneen paa Gader og Tage, saa Føret blev sjappet og 
sjasket. Busse-Jensen havde været oppe i Ministeriebygningen 
og var paa Vej ned mod Højbroplads, hvor Overretssag:'Ører 
l\ilendelsohn havde sit Kontor. Midt paa Højbro blev han 
stanende og saa ned over Kanalen mod Christianshavn. Til 
højre lyste Christiansborgs graa Stenmasser hvidt i Solskæret, 
med smaa flimrende Flammebundter i de blanke Ruder. Lige 
for saa han fjerde Christians gamle Børs, hvor :'.\lurenes røde 
Sten stod saa smukt til Tagets irgrønne Kobber. Og henne 
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til venstre Holmens Kirke - ,,Skade, at ikke ogsaa den har 
KObbertag!" tæakte han, idet han l,ø:.rev sig fra den skønne 
Udsigt og gik videre. 

Pludselig standsede han - lige foran ham kom Skipper 
Lambertsen ,gaaende fra Gammel Strand og skraaede over 
Pladsen mellem Broen og Absalons Statue. Busse-Jensen saa 
et Øjeblik efter Skipperen, vendte sig saa om og .gik tilbage 
langs Kanalen, .det han stadig sørgede for at være et Stykke 
foran Skipperea paa dens modsatte Side. Han tænkte, at 
Lambertsen vilC'l gaa om Bord,. men da han naaede Holmens 
Bro, saa han Skipperen dreje til venstre ned ad Holmens 
Kanal og forsvinde i "Kvasen". 

Busse-Jensen.. .som kendte alt, der var værd at kende i 
den gamle By :>g Havnen, kendte ogsaa den lille, hyggelige 
Kælderbeværtning, der laa lige over for Kirken. Det var en 
af disse nu for.svundne Skipperknejper, hvor der hverken var 
Musik, eller Dans, men blev solgt lige saa meget Kaffe med 
Basser eller godt, solidt Smørrebrød, Biksemad og lignende 
Sømandsretter samt Øl og andre kraftigere Drikkevarer. Den 
blev drevet a.f ~n Enke, Fru Møller, populært kaldet "Kvase
mor", med Assistance af hendes Søn og en ung Opvartnings
pige, Den unge ~øller havde sejlet nogle Aar som Messedreng, 
men gik efter Faderens Død i Land for at hjælpe :Moderen 
med Forretning'!ll. Beværtningen blev særlig s_Øgt af de mange 
Skippere,. Søfolk og Fiskere, der havde deres Fart.Øjer liggende 
i Kanalen, hvorimod det· nærliggende Mayonnaisekvarters Da
mer ikke var særlig velsete og forøvrigt ogsaa kun kom der, 
naar de var i Selskab med Kælderens maritime Kunder. Der 
var ogsaa sjældent Skænderi, endsige Slagsmaal, da "Kvase
mor" forstod at holde god Justits og var meget afholdt af alle, 
der kendte hende. 

Rent instinktmæssig gjorde Busse-Jensen nu noget, han 
for faa Øjebfi~e siden slet ikke havde tænkt paa. Han fik 
pludselig en underlig Fornemmelse af, at der vilde ske noget, 
som havde Inte:esse for ham, noget, han maatte se eller være 
med til, og han følte, at han blev tvunget til at gØre det, uden • 
at vide hvorfor. Han gik ned i "Kvasen". 

Ganske vist havde han været der nogle Gange tidligere 
med en• eller anden Kending fra sin Marineperiode for at faa 
en Passiar om gamle Minder, men nu gik han derned, fordi 
hans Instinkt drev ham til det. Det var første Gang, han mær
kede denne underlige Følelse af en Magt, der ligesom ledede 
hans Handling :. en bestemt Retning - en Følelse, han senere 
mange Gange biev glad for, og som aldrig førte ham paa gdle 
Veje eller falsk: Spor. 

Lokalet var ikke stort. I Baggrunden stod en Disk, hvorpaa 
forskellige Fade med Bøf, stegt Lever, Sild, Sylte og af
skae.ret Paalæg var anbragt. Paa Væggen bag denne hang et 
stort Litografi, forestillende Skibscheferne fra Slaget paa Reden 
samt Krigergrayen paa Holmens Kirkegaard. Dette Billede var 
Kælderens fornemste Prydelse og dominerede ganske de smaa 
Fotografier og Billeder af Skibe, som dekorerede de øvrige 
Vægge. Rundt om stod Smaaborde, enten dækkede med rene, 
hvide Duge elle:- belagt med grØnt Linoleum. Bag Disken sad 
som sædvanlig Fru Møller, medens hendes Søn og den unge 
Pige besørgede Server.ingen. 

Da Busse-Jensen kom derned, havde Lambertsen sat sig ved 
et Bord og faaet serveret en Romtoddy. 

,.Lad mig faa en Portion Biksemad og en Øl!" bestilte 
Fuldmægtigen og anbragte sig ved et Bord lige overfor Skippe
rens for at afve!lte Begivenhedernes Gang. Men der skete intet 
udover, at Lambertsen hurtig drak sin Toddy, betalte og gik, 
inden Biksemaden og Øllet lod sig se, saa Busse-Jensen be
gyndte at ærgre sig over, at han havde været saa fjollet at 
spilde sin Tid .1den noget bestemt Maal for Øje. Ved et af 

Vinduesbordene sad to andre Gæster og slog Terninger om, 
hvem af dem der skulde betale Kaffen, de havde drukket, 
og henne i Lokalets Baggrund stod unge Møller og passiarede 
med Opvartningspigen. 

"En Gang Biksemad, Eva!" averterede Fru Møller. Pigen 
gik hen til Lemmen i Køkkenvæggen, tog Bakken med Maden 
og serverede denne for Busse-Jensen. 

,,Jeg betaler med det samme, hvor meget er det,?" 
,,Een Krone og femten!" 
"Vær saa god, slaar lige til!" Den unge Pig~ takkede og 

tog Pengene, hvorefter hun gik over til Møller og fortsatte 
Samtalen med ham. ,,K vasemor" var imedens gaaet ind i 
Køkkenet, og maaske ,af den Aarsag anvendte de to unge 
ikke mere Hvisketonen, de før havde benyttet. ~3usse-Jensen 
kunde ikke undgaa at høre Samtalen - men det Ønskede 
han heller ikke. 

"At du gider rende efter Lambertsens Tøs,, Henry! Men 
det maa du naturligvis selv om - jeg. vil bare rande dig til 
at passe paa! Hun laver Øjne til -baade den ene og den 
anden, og en skønne Dag snyder hun dig - -" 

"Vil du saa holde inde, Eva!" afbrød Møller hende. ,,Siger 
du et eneste ondt Ord til om Marie, er vi to færdige!" 

"Pyt, det er vi jo alligevel!" svarede Eva næbbet. ,,Men 
naar du er skør nok til hellere at tro hende end mig, fordi 
du ikke har Øjne i Hovedet, saa værs'go! Gør dig bare til 
Grin!" 

"Hold Kæft!" Møller var nu vred, vendte Eva Ryggen og 
gik over mod Gæsterne, der slog Terninger. I det S!lmme 
ringede Telefonen, Eva tog den, svarede et Par Gange og 
hængte atter Røret paa Plads. 

"Aa, hvor er det Synd for dig, Henry, men du kommer 
alligevel ikke ud med Marie i Aften. Det var Bud fra din 
Moster i Vedbæk, hun er blevet syg og vil have dig og din 
Mor ud med det samme!'' - Møller bandede stille. 

,,Ja, det gØr mig saamænd ondt, men tag I blot af Sted. 
Jeg faar min ældste Søster herned, og saa skal vi to nok 
ordne Butikken!'1 Eva lo ondskabsfuldt. ,,Gud ved, hvem der 
saa faar Tjansen hos Marie!'' 

Møller gad ikke svare, men skubbede ublidt til hende og 
gik ind i Køkkenet. 

Busse-Jensen spiste færdig, sad saa og rØg lidt, men da 
alt nu var roligt, og der ikke syntes at ville ske noget mere, 
han kunde have Interesse af at overvære, rejste han sig og gik. 

Han forstod, at Skipper Lambertsens Datter og den unge 
M,øller var Venner, medens Eva, som antagelig var jaloux, vilde 
søge at skille dem ad. Det var blot lidt mærkeligt, at Møller 
slet ikke havde indladt sig med Lambertsen, men maaske 
Skipperen havde noget imod ham, saa det var Aarsagen til, 
at denne var gaaet saa hurtigt. Naa, helt spildt havde Tiden 
da ikke været, han havde faaet lidt for Pengene foruden 
Biksemaden og Øllet, og ret tilfreds med dette Resultat gik 
han tilbage til Højbroplads. - - -

"Her har De Skuden, Fuldmægtig!" sagde Mogensen, da 
han om Aftenen, som Mørket var ved at falde paa, sammen 
med Busse-Jensen drejede fra Børsbroen ned langs Kajen mod 
Holmens Kirke. Der stod en Kran tæt ved denne, og her 
havde Lambertsen losset noget sværere Gods af, men var 
nu ved at forhale et Stykke nærmere hen mod Broen. Da 
Skonnerten var blevet fortøjet, gik en Havnearbejder, som 
havde hjulpet med ved dette Arbejde, i Gang med at lægge 
en Landgang ind, medens Skipperen spyttede sin Skraa ud 
og drev agter over, med begge Hænder dybt begravet i Overall
Lommeme. 

,,Hallo, Slambertsen - her kommer jeg med en Gæst!" 
prajede Mogensen. 
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Bark "Earl of Shaftesbury" af København, bygget i Sunderland 1853, ,530 BT., købt London 
Rederiet P. C .. Knudtzon i København fra et London Rederi. I Told betaltes 2510 Rigsdaler. Efter P. 
Enken, Fru Lucinde Knudtzon, Skibet, der den 29. Juni 1868 sælges til Skibsfører C. Olsen af Tangen 

21. hnuar 1861 til 
C. Kni.dtzons Død ejer 
ved Skien i Norge for 

15500 Rigsdaler. - Fra Lods Gruelun'ds Samling. 

,,Værs'go' - kom om Bord! Gæsten skal være velkommen!" 
Da Kranføreren havde præsenteret Dusse-Jensen for Skip

peren, bød denne dem ned i den lille Kahyt agter. Der var 
haJvm,Ørkt i det trange Rum, Luften tung, indelukket og par
fumeret med Duft af Madvarer, gammelt Tovværk og Osen 
fra et Primusapparat, hvorpaa der kogte en Kedel Vand, men 
lunt var der. 

,,Tag De Stolen, Herr - saa kan du klappe til paa Køje
kanten, Mogensen !" sagde Lambertsen, idet han tændte en 
Skotlampe. ,,Jeg ved ikke bedre-" fortsatte han"da Gæsterne 
havde taget Plads, ,,for vi to skal- vel ha' det sædvanlige varme, 
Mogensen, men om Herren der ogsaa kan labbe en saadan en 
i sig - det er ellers god, gammel "Ørnerom" fra StrØh, 
85 Procent - - -" Skipperen gik pludselig i Staa og stirrede 
forbavset paa Busse-Jensen. ,,Men hvad Pokker er det," fort
satte han saa, ,,var det ikke Dem, der sad lige over for mig 
i "Kvasen'' i Dag?" 

Dusse-Jensen lo. ,,Jo, akkurat! Nu kan jeg ogsaa kende 
Dem igen. Tak for Invitationen til Toddy!" 

"Ikke noget at takke for! Romtoddy er en saa velsignet 
sund og nærende Føde, at det ligefrem er en Kristenpligt at 
gøre andre delagtige i Nydelsen. Her er Rom og Sukker, 
værs' go' - nu maa De selv blande Miksturen, som De kan 
li' den!" 

Lambertsen skænkede imens V and i Glassene. 
,,Hvor er l\farie henne i Aften?" spurgte Mogensen. 
,,Hun skulde udrette et Par Ærinder for mig, men da Bu

tikkerne nu har lukket, saa tænker jeg, at hun render om 
med ham, Snøbelen henne fra "Kvasen"." 

"Hvad har du egentlig imod ham, Lambertsen, jeg synes 
godt om ham og vil kalde ham en helt flink Fyr!" 

"Du synes, og du vil kalde - ja, og hvis jeg vilde kalde 
dig for en Torsk - - -" 

"Uha, Skipper," afbrød Busse-Jensen, ,,det vilde rigtignok 
være en fæl Fornærmelse!" 

,,Ja, men mod Torskene! - Skaal!" 
"Har man Lov at spørge om, hvad den unge Møller har 

gjort Dem, Skipper?" fortsatte Busse-Jense::i, da de havde 
smagt paa den duftende varme Drik. 

"Han har s'gu ikke gjort mig noget, hvordan skulde han 
komme til det? Men jeg vil Dælen knage mi~ ikke finde mig 
i, at han evig og altid render Tøsen i Køh-andct og sætter 
hende Fluer i Hovedet, det vil jeg ikke! Som nu i Efter
middags, bedst som vi er i Gang med Losningen, kommer 
Fyren farende om Bord og spørger efter hende, men De kan 
bande paa, at han blev viftet væk! Marie hører til her i 
"Enigheden", og jeg kan ikke undvære hende og vil ikke af 
med hende til saadan en Opvartersnude! Det er det, jeg har 
imod ham!" 

"Det er unægtelig en noget prekær Situation, især hvis den 
unge Dame holder af Møller!" bemærkede Busse-Jensen. 

"Der er ikke noget med at holde a', Herr! P.igebarnet er 
ikke fyldt tyve Aar endnu, saa det haster ikke med det Vrøvl. 
Og naar Tiden kommer, saa har jeg en bedre Mand til hende 
hjemme i Stege." 

Mens Skipperen talte, hørtes Trin hen ov13r Dækket. 
"Naa, der har vi nok Tøsen!" udbrød Lambertsen - og 

det samme skete det. 
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Der lød et Skrig - Kahytskappen blev skubbet .haardt til
bage, og Marie mere faldt end løb ned ad Trappen. Mændene 
fo'r op, og Busse-Jensen, som sad nærmest, naaede først op 
paa Dækket, lige tidsnok til at se en Mand forsvinde i Løh op 
ad Havnegade :nod Holmens Kanal. 

"Efter ham - av for Pokker!" raabte Mogensen, som 
ogsaa havde se: et Glimt af Manden, og nu, ved at løbe hen 
mod Landgangen var stødt mod Lugekarmen i Mørket. 

,,Opgiv det blot," sagde Busse-fonsen roligt og greb Kr;m
manden i Armen, ,,han har for stort Forspring! Lad os hellere 
komme ned og høre, hvad der er sket!" 

Nede i Kal:ytten stod Lambertsen og forsøgte at faa den 
grædende unge Pige beroliget, men først da de to andre kom 
til, tog hun sig saa meget sammen, at hun kunde give en 
nogenlunde forstaaelig Forklaring. Hun havde udført forskel
lige Ærinder, :mn skulde, og var gaaet hen i Kiosken paa 
Kongens Nytorv, hvorfra hun havde ringet til "Kvasen" for 
at faa Møller i Tale, uden at dette dog var lykkedes. 

"H,,,ad Dæle::i skulde du ogsaa ninge til ham for?" busede 
Ski;iperen ud. ,,Er det ikke nok, at han render efter dig, saa 
snart han faar Fært af, at 'ti er kommet ind! Skal Du saa oven 
i Købet opmuntre ham?" 

,,Jeg maatte jo tale med ham, Far!" sagde :Marie græ
dende. ,,Du ha-:de jo jaget ham bort i Eftermiddags, og der 
var noget, noget, jeg absolut maatte sige ham - -- -" 

"Der har v: det igen!" afbrød Lambertsen rasende. ,,Dn 
skulde Fanden, skulde du! Du havde bare at udrette dine 
Ærinder og saa komme om Bord saa hurtigt som muligt, for-

staar du. Jeg vil Dælen smadre mig ikke ha', at mm Datter 
render i Vinden med saadan en Tallerkenvadsker!" 

"San, Skipper - tag det nu roligt, ellers faar vi ingen 
ordentlig Besked om, hvad der er i Vejen!" sagde Busse• 
Jensen beroligende. 

"Den er • rigtig, Fuldmægtig - det kan s'gu ikke nytte 
noget, at du skræmmer Livet af Pigen, Lambertsen. Tør bare 
Øjnene, Marie, og fortæl Fuldmægtigen, hvad du har været 
ude for!" 

"Det var jo det, at - at - jeg ved ikke, hvordan jeg 
skal forklare det, men der var kommet os noget imellem --" 

"Spring kun det over, lille Frøken!" sagde Busse-Jensen 
venligt. ,,Hvad gjorde De saa, da De ikke fik ForbimlPlsen ?" 

Marie tog sig sammen. ,,Saa gik jeg lige herned. Lanternen 
ved Landgangen var slukket, saa jeg kunde ikke se noget, og 
saa - - --~• 

"Hvad var den?" udbrød Skipperen. ,,Jeg havde s'gu da 
selv tændt den, og den brændte ogsaa godt nok for lidt siden, 
det kan du da bevidne, Mogensen ! " 

,,Svart er det - det har sin Rigtighed!" erklærede denne. 
"Men saa - fortsæt, Frøken! Lanternen var slukket, og 

De gik om Bord, hvor De daarligt kunde se en Haand for 
Dem?" 

"Ja - og saa - saa stod Henry der pludselig - og 
kastede noget vaadt paa mig, noget af en Flaske, og ramte 
mig her pna Kinden - og det svider saadan, og saa blev jeg 
saa •angst - og skreg! Aa Gud, jeg forstaar det slet i,kke 
- hvad gik der dog af ham!" 

Bark "Calcutta" af LoNlon, bygget til American Oil Co. under Navn "Unionen" af Vickers, Barrow o/F, 1892, 1947 BT. Var hovedsagelig i 
Trans-Pacific Oil Tradrn til Japan, file senere Navneforandring til "Calcutta". Sfdbet var forsynet med 2 meget kraftige Pumper og havd, 
elektrisk Lys. Under Verdenskrigen blev den rekvireret af Admiralitetet, afrigget og brugt som Oliedepot for Destroyers i Devenport, Sy( 

:England. I 1925 blev "Calcutta" solgt til Ophugning i Holland. - Fra Lods Grueliinds Samling. 
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,,Og han sagde intet, meii bare løb?" 
,,Ja - han smed F1asken og løb ! " 
Busse-J ensen trak den unge Pige nærmere hen til Skot

lampen og saa nøje paa hende. Derefter bøjede han sig ned 
og lugtede til de store, vaade Pletter paa hendes Tøj. 

.,De er slupppet heldigt fra det Styrtebad, Frøken Lambert
sen, det meste af det har da kun ramt Deres Kaabe. Jeg tror, 
det er Eddikesyre eller noget i den Retning, saa vær De glad 
for, at De ikke har faaet det i Øjnene!" • 

"Sikke dog en Laban, den Knægt - men jeg skal Dælen 
splintre mig Skuden nok faa ham under kyndig Behandling! 
Han ku' jo ha' ødelagt hele Fjæset, den raa Sjover! Kom her, 
Marie -" Skipperen halede et ikke helt rent Lommetørklæde 
frem, vædede det godt med Rom og gned Maries Kind . .,Svi
der det - naa ja, skidt med det, men det renser og læger!" 

"Det var s'gu dog en forbandet Streg af Møller! Hvem 
skulde dog ha' troet det om ham, men der kan man se!" sagde 
Mogensen. 

,,Ja netop - lad os nu blot se!" svarede Dusse-Jensen. 
,,Se?" spurgte Skipperen. 
"Ja - se, om det nu ogsaa virkelig er unge Møller, der 

er Forbryderen!" svarede Fuldmægtigen. 
"Aa ja - De tror det altsaa heller ikke! Men - men 

jeg saa ham jo selv - det var jo a1ligevel ham!" 
"Nej, det var ikke ham!" sagde Busse-Jensen bestemt. ,,Jeg 

ved tilfældigvis, at han i Aften er i Vedbæk med sin Mor!" 
"Hvad for noget - var det ikke ham?" Lamhertsen gloede 

forbavset fra Busse-Jensen til Mogenserr. ,,Hvem Dælen har 
det saa været?" 

"Aa, nej, nu render det hele rundt for mig! Det var jo 
dog Henry, jeg saa!" 

"Nej - det ,,ar hans Tøj paa en anden. Tænk Dem nu 
nØje om, Frøken. Saa De hans Ansigt tydeligt?" 

"Hans Ansigt - nej, det gjorde jeg ikke. Men jeg kendte 
hans· Skikkelse og Tøj, og jeg greb ham da i Armen!" 

,,Hvilken Arm?" 
,.Den - den højre!" 
,.Er det nu absolut sikkert - husk Dem godt om!" 
"Ja, det er det, for det var med venstre Haand, han 

kastede Vædsken efter mig!" 

; -i .. ,"""'-..,..,m..rl'lll'iltl 
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Gl. Hestehauge Skibsværft 
Selv om de fleste Baadeværfter ligger ved Havet, 

saa er der dog faa, der har saa smukke Omgivelser 
som Gl. Hestehauge Skibsværft ved Svendborg Sund. 

Direktør Sophus Weber oplyser, at Værftet for Ti
den arbejder med 4,0 Mand, og at Travlheden er paa 
Højdepunktet. 

Den mest bemærkelsesværdige Nybygning er en 
Motorkrydser til Grev Schimmelmann Lindenborg. 
Den maaler 24, m X 5 m X 1,3 m og bliver paa 
60 ts. - 2 Stk. 200 Hestes Dieselmotorer leveret af 
Møller og Jochumsen, Horsens, vil give den en Fart 
paa 15 kn. Krydseren bygges til Lloyd's højeste Klasse 
og bliver udstyret med moderne Komfort i alle Ret
ninger. En noget mindre Krydser hygges til Hr. Harris 
Wieher, Gl. Hestehauge Frugtplantage. Den bygges af 
Mahogni og bliver forsynet med en 150 H. K. Motor 
og ligesom den ovennævnte meget komfortabelt ud
styret. 

Lamhertscn og Mogensen stod tavst maabende, mens Busse
_Jensen saaledes overtog Ledelsen og ligefrem forhørte Marie. 

"Passer udmærket! Vær rolig, Frøken, jeg ved nu, at det 
ikke var Møller - og jeg tror endda, at jeg ved, lwem 
det var!" 

"Aa Gud ske Lov! Jeg forstaar ikke hvorfor et Menneske 
har været saa ond ved mig, men jeg bryder mig heller ikke 
om at faa det at vide - og heller ikke om at vide, hvem 
Mennesket var, naar blot jeg er sikker paa, at det ikke 
var Henry!" 

,,Naa ikke - men ser De, Herr, det vil jeg s'gu vide! 
Og hvor kan De for Resten være saa sikker i Deres Sag? 
Han var jo allerede langt inde i Mørket, da De kom op paa 
Dækket." 

"Jo - læg Mærke til, hvad !ter er sket! For det første 
- skønt De selv havde tændt den for kort Tid siden, saa var 
Lanternen ved Landgangen slukkeL Hvorfor? Fordi den, som 
slukkede den, kunde dække sig i Mørket, til det belejlige 
Øjeblik kom. For det andet, hvorfor var Vedkommende saa 
fuldstændig tavs? Fordi Frøken Lambertsen ikke skulde gen
kende Stemmen! Naar vi saa hertil føjer, at Møller efter al 
Sandsynlighed for Øjeblikket er i Vedbæk, kan vi gaa ud 
fra, at en anden har iført sig hans DagligtØj for at blive 
antaget for ham: Saa kommer yderligere det vigtige, at denne 
Person rimeligvis har været kejthaandet og desuden meget 
nervøs, da Vædsken blev kastet, saa at Sigtet blev daarligt!" 

"Det var som bare Pokker - sikken' Fuldmægtigen kan 
klare det hele ud!" udbrød Mogensen. 

,Ja, men Navnet - Navnet paa ham!" 
,.Det var ingen ham, Skipper, men en Kvinde!" 
,,En Kvinde!" raabte de tre andre i Kor. 
"Ja! Jeg saa Personen løbe bort, kun et Øjeblik, men lenge 

nok til at jeg kunde se, at det var en Kvinde, der løb. Der 
er stor Forskel paa en Mands og en Kvindes Maade at løbe 
paa. Og i Middags, da jeg var nede i "Kvasen", lagde jeg 
Mærke til, -at Opvartningspigen var kejthaandet! Saa kan 
De vist selv klare Resten, Skipper!" 

Med disse Ord tog Busse-Jensen sin Toddy og tØmte Glasset 
i cct Drag, mens Mogensen beundrende stirrede paa ham. 

Et andet større Arbejde er Reparationen og Om
bygningen af en engelsk Skonnert, der var havnet hos 
Petersen og Alheck, men som viste sig at være saa 
god, at den nu efter Ombygningen for svensk Regning 
kommer i Lloyds højeste Klasse. 

Gl. Hestehauge Skibsværft er anlagt 1877 af Skibs
bygmester Sophus Weber og har nu naaet Nybygnings
nummer 280. Det er en anselig Række Fartøjer af 
mange forskellige Typer, der har set Dagens Lys her. 
Cris-crafts med 34, kn Hastighed, hvoraf der er hygget 
28, Motorbaade af næsten alle mulige Størrelser og 
Former, og sidst, men ikke mindst en Række Kap
sejlere, af hvilke flere blev meget kendte som Præmie 
slugere, f. Eks. ,.Embla". 

Hr. Sophus Weber er agtet og kendt i Sejlerkredse. 
61 Aars Arbejde med at konstruere og bygge Baade 
vil vi tro betegner en Rekord, som bliver vanskelig 
at slaa. Det er ikke saa mærkeligt, at Hr. Weber nu 
ved at knytte Hr. Skibskonstruktør Ferd. G. Hansen til 
Værftet vil sørge for, at der findes yngre Kræfter, 
som kan føre de gode gamle Traditioner videre. 
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Kraftig Støtte fra Staten 
ROM telegraferede for nogle Dage siden, at Jllussolini 

havde en Plan under Forberedelse om Bygning af nye 
H.m:delsskibe paa tilsammen 2 Millioner Tons. Der foreligger 
nu nærmere Enkeltheder om denne fantastiske, men sikkert 
alligevel ikke utopiske Plan. Den gaar ud paa i første Etape 
at :Jygge 44 Ruteskibe paa tilsammen ¼ Million Tons. Af 
særlig Interesse her for os er en Passus om Indretning af 
11 nye Motorskibe, hvert paa 2750 Tons, i den italienske 
Rute paa Nord-Evropa og Østersøen. Det er ikke utænkeligt, 
at de italienske Redere vil prøve at udstrække denne Rute 
ogsaa til andre Havne, og derved kommer man -ind i et direkte 
Konkurrenceiorhold til danske Interesser. I næste Omgang vil 
Mussolini tage sig af Trampskibsflaadens Nybygningskrav, hed
der det. 

Dernæst paakalder Japans vældige Skibsbygningsaktivitet 
særligt Opmærksomheden. If_plge avtentiske Oplysninger var 
der ved Aarsskiftet kontralieret e1ler under Bygning paa japan
ske Værfter - praktisk talt altsammen for japanske Redere 
- Handelsskibe paa tilsammen 1.100.000 Brultotons. 

Det oplystes forøvrigt forleden Dag, at Japan var i !'i.for
kedet ogsua for ældre Tonnage. De japanske Myndigheder har 
ellers i de sidste Par Aar lagt Vanskeligheder i Vejen for 
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overalt i Udlandet 
Import af ældre Skibe, dels af valutamæssige Grunde og dels 
for at stimulere Rederne til at dække deres Tonnagebehov 
ved Nybygninger. Men tiltrods for den vældige Tilgang paa 
nye Skibe, som denne Politik har ført til, har Flandens Vækst 
aabenbart ikke været saa rask som Ønskeligt. Derfor bebudes 
der nu visse. Lettelser i Importrestriktionerne. Det gælder her 
større Skibe, og der antydes en Betaling i Afdrag med 100.000 
Kroner pr. Maaned i Tillæg til en Kontantbetaling paa 400.000 
Kroner pr. Baad. Overførelsen til jåpansk Flag skulde • saa 
først blive foretaget, naar alle Forpligtelser var fuldt indfriede. 

Omtrent samtidig med de italienske Sensationsmeddelelser 
blev der rapporteret, at det omsider var lykkedes den energiske 
Leder af det amerikanske S!cibsfartsdi.rektorat, Joseph Kennedy 
- som forøvrigt i disse Dage vil gaq over i sin nye Stilling 
som Amerikas Ambassadør i London - at stille et storslaaet 
Nybygningsprogram paa Benene under Deltagelse af private 
amerikanske Rederi-Interesser, men dog for den overvejende 
Del ved Statens Finansiering. Der er truffet Aftale om Byg
ning af 30 nye Handelsskibe, hvoraf 10 Bande for den saa• 
kaldte Eksport-Line. Dette Selskab bliver til Gengæld - for
uden store Nybygningstilskud - sikret et Driftsbidrag fra 
Staten paa henved 5 Millioner Kroner pr. Aar. 

Der forhandles nu om Bygning af yderligere 23 Skibe. Det 
samlede Nybygningsprogram i U. S. A. ventes at ville koste 
440 Millioner Kroner og medføre en aarlig Udgift for Staten 
paa over 30 Millioner Kroner. 

Ogsaa en Række mindre Lande er stærkt optaget af at 
forøge deres Handelsflaade. Blandt disse er Portugal, hvis Re
gering nylig er gaaet med paa et Subsidieprogram, som vil 
gøre det muligt at bygge ialt 11 Skibe for et af de ledende 
portugisiske Rederier. Fire af disse Skibe bliver paa 10.000 
Tons hver og vil faa en Fart af 16--17 Knob. Det samlede 
Byggeprogram i Portugal er beregnet at ville koste 46 Mil
lioner Kroner. 
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.,Mat Ali" blev bygget af Inderne 40 Miles fra Malayas Kys.I. 
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Del aJ- tµuldevz.-
og den, der byder paa de 

fleste Variationer 

Det stadig aktuelle Spørgsmaal om Spidsgatter eller Spejlgatter har gennem Amerikaneren 
Maurys Artikel i "Vikingen"s Nr. 8 vakt stor Interesse og vi giver her Ordet til Englænderen 

Simple Simo'n, der i "Yachting iltlonthly'' behandler samme Emne. 

INDIENS indfødte Sømænd har deres egen Maade at 
maale et Skibs Egenskaber paa. Læg Mærke til en 
Inder, der undersøger en Baad, og han vil uden at 

tøve undersøge den agterste Del først. Hans Opmærk
somhed er ikke rettet mod den Forstyrrelse, Forstavnen 
fr~mbringer, men derimod mod den Tilstand, Vand ef
terlades i, naar Skroget passerer fremad. Et glat Køl
vand giver et godt Løb. Han ved, at heraf afhænger 
hans Fart og i den sidste Ende hans Sikkerhed. 

Jeg har aldrig sejlet i en indisk dhow, men en af 
mine Sejlkammerater, der har krydset det indiske 
Ocean i en, fortæller mig, at disse Fartøjer, selv be
dømt efter europæisk Yacht-Tegnings-Standart, er sø
dygtige og ofte smukke, og at den Klogskab, deres 
Bygherrer udviser, er bemærkelsesværdig. 

En berømt Konstruktør har sagt, at enhver kan 
tegne en god Bov. Man kan vist med lige saa megen 
Ret sige, at det kun er de færreste, der kan tegne en 
perfekt Agterstavn. 

En Yachts Bov betyder ikke alt paa Godt og Ondt. 
Ro engang rundt i en Lystbaadehavn i en lille Baad 
og læg Mærke til, at de fuldendte Forstavne ( og det er 
den største Del) i sig selv ikke giver noget virkeligt 
Begreb om Form eller Karakter af den Yacht, de til
hører. 

Glem hvad du har set, og undersøg saa hver Agter
stavn. En saadan Undersøgelse vil bringe Succes eller 
Fiasko, for med Agterstavnen træder Yachten frem i 
hele sin Pragt eller Umulighed. 

Jeg har mange Gange passeret en lovende Bov og 
Forparti, kun for straks at tage mine forfærdede Øjne 
til mig efter et hastigt Blik paa Agterstavnen. Eller 

ogsaa er mit Blik blevet holdt fast med hypnotisk Hen
rykkelse, og jeg har følt som Barnet i Zoologisk Have, 
der ser Giraffen, at jeg ikke troede, hvad jeg saa. 

Naar man studerer en ny Yachttegning, er det 
almindeligvis let at "se" Fartøjets Bov i to Dimensio
ner (navnlig hvis man vender op og ned paa Tegnin
gen). Agterstavnen er sværere, paa Grund af Længden 
af Overhang og medfølgende Afkortning, som Tegnin
gerne ikke kan bibringe Indtryk af. Værst af alt er de 
hvælvede Bord, hvis Vinkel, der er forskellig fra Ag
terstavnens, kræver endnu en anden Maade at betragtes 
paa. 

At opdage Uoverensstemmelser mellem Tegninger
ne og den færdige Baad 
kræver et øvet Øje. I mang• 
foldige Tilfælde er Agtex 
stavnen tydeligvis ikke fal
det ud, som selv Konstruk
tøren havde ment det, hvil
ket ikke behøver at være 
Baadebyggerens Fejl, selv 
om Anbringelsen af Plan• 
kerne ofte maa være et 
Problem. Den virkelige 
Konstruktør forestiller sig 
Fartøjet som et fuldendt 
Hele, før nogen Tegning 
overhovedet er paabegyndt. 

,,Daring er bygget i 1880, ot; 
dens Oi•erliang er typisk for 

den Tid. 



Dets Overførc:lse til Papiret vil følge naturligt, skønt 
nu og da paavirket af anerkendte Metoder, som det 
metacentriske Skrog, og være af Værdi. En inspireret 
Tegning vil sikkert kun behøve en mindre Afpuds- . 
ning for at være i nøjagtig Overensstemmelse med 
Teorierne. Hvis Konstruktørens oprindelige Und
far:gelse af l:Ieen til Baaden er uheldii og drastiske 
Rettelser er nødvendige, vil Forvirringen blive værre 
og Resultatet blive en Fejltagelse, en Slags Marine
Centaur med Hovede af een Slags og Krop af en 
anden, selv om hver enkelt Linie i sig selv er syndefri. 

Det virke.i.ige Talent for Yachttegning er meget 
sjældent. Et Sejlskibs Linier er i Fostertilstanden højst 
flygtige, og Konstruktørens Dygtighed viser sig i hans 
Evne til at gøre dem til Virkelighed, før de fordamper. 
Det er frem for alt et Instinkt for Form forbundet 
med Opdragelse og Erfaring. 

Hvis en U:idersøgelse af en Yacht, som den ligger 
paa Vandet, er en Nøgle til dens Egenskaber, saa er 

En 34 Tons 
l.angtursbaad 
med moderne 
A,gter spejl. 

det ogsaa et Fingerpeg om Yachtens Nationalitet. Og 
her er det igen i Agterstavnen, at Svaret findes. Na
tionalitet, ubevidst, men ufejlbarligt, kan spores i et 
Lands arbejdende Fartøjer. 

Saaldes er den firkantede Redelighed og sund Sans 
det karakteristiske for Brixham Trawlerne. Frans Ar
kitektus fantasirige Egenskaber er fremhævede i den 
franske Crabbers barokke Agterstavn, akkurat som en 
Bluenose's brede, uforstyrrelige Agterstavn svarer til 
de flegmatiske Amerikaneres urokkelige tage-Tingene
som-de-kommer-V æsen. 

Det er muligt, at Palmerne tilfalder Franskmæn
dene for tiltalende Agterstævne, og deres Kvalitet er 
ikke begrænset til Sejlskibe alene. En Lighed i Linier 
kan spores mellem Agterstavnen af en folie Brise og 
Agterstavnen af "Normandie" eller "Champlain". An
dre moderne Liners har umiskendelige Linier af deres 
eget Lands, den perfekt kalkulerede Runding af "Eu
ro pa"s Agterstavn og "Queen Jl;Jary"s barske, kæmpen• 
de Egenskaber er sikkert forbundet med hver enkelts 
nationale Stil. 

Vender vi tilbage til Indvirkningen af Omstændig
heder og Omgivelser paa Sejlskibes Form, synes de 
nordlige Lande, Skandinavien og Skotland at have 
kastet deres Kærlighed paa Spidsgatteren. Hvadenten 
dette skyldes lokale Forhold, saasom den Sø, der skal 
sejles i, eller slet og ret et tilfældigt Valg, ved jeg 
ikke. Den virkelige Spidsgatter har muligvis den lette
ste Agterstavn at bygge, da der er god Lejlighed til 
at fæstne Plankeenderne i selve Stævnen; og den 
skulde være god i forfølgende Sø, da den ikke kan 

Tyskerne dekorerer deres Agterspejl. 



Nye Spejlgattere 
tegnet af 

Laurent Giles. 

sætte. Denne Type Agterstavn ses bedst i de norske 
Lodsbaade og i Colin Archers Tegninger, der er ba
seret paa disse Lodsbaade. Den meget høje Bund midt
skibs medfører fladere Afdelinger ved Stævnen, skønt 
Vandlinjen i sig selv er forholdsvis fin, og den Op
drift, det giver, maa hjælpe Baaden til at bære oppe, 
naar • den lægger over, uden at give den unødvendigt 
tunge Bord. Men det er ikke en Agterstavn for Fart. 
Som Livbaade omtrent hele Verden over har adopteret 
det, og aldrig haft Lejlighed til at skifte Anskuelse, 
kommer man til det Resultat, at Kravet om et fint 
Kølvand under Pres holder Stik. For det er under 
disse Forhold, at Agterstavnens daarlige Egenskaber 
viser sig. 

Selvfølgelig, en Livbaad er ikke et Sejlfartøj par 
excellence. I gamle Dage var det en Robaad, nu er 
det almindeligvis en Motorbaad, saa det er i opret• 
staaende Stilling, at denne Agterstavn viser sine bed
ste Egenskaber. Et smukt Eksempel paa en yacht-tegnet 
Spidsgatter med udfladet Agterparti er den 12 Tons 
Ketch "May", som Mr. Rees fornylig krydsede At
lanten med. 

Hvor Byggeomkostningerne er saa betydningsfulde, 
som de er det for Ejere af Fiskefartøjer, deler et stort 
Aktiv med Spejlgatteren, nemlig at al Roranretning er 
anbragt udenbords, Det betyder nemt tilgængelig, in
gen lækkende Rorstamrne og stor Økonomi i første 
Omgang. 

Dette er uden Tvivl en af Grundene til Spejlgatter• 
nes Eksistens overhovedet, for i sig selv synes det at 
være en kunstig Afslutning og at være i Strid med 
Naturens Love. Det kan aldrig have været Hensigten, 
at Skibe pludselig skulde holde op lige saa lidt som 
noget Dyr, der skal bane sin Vej gennem Vandet. Der 

De rene Linier i Tumlare'nes lcarakteristiske Ag.terstæun. 

eksisterer ikke nogen Fisk med Spejlstævn, saa vidt 
jeg ved, skønt der er i Bunkevis af Spidsender, og 
Overhang er ikke ukendt. Og Fugle med firkantet Ag· 
terstavn som Hønen er afgjort en daarlig Flyver. 

Til Trods for dette er vi naaet til at udstyre Spejl
gatteren med dens egne Dyder. I en Kunstners Haand 
kan Spejlstævnen endog blive smuk, skønt den i sin 
elementale Form ikke er muk. Spejlet har Tilknytning 
til Vest-Landet, for Vest-Landet har et Antal meget 
smaa Havne, hvorind et stort Antal Fiskefartøjer om 
nødvendigt maa sluses. Derfor maa hv-:!r Baad være 
saa kort som muligt, Pladsbesparende Hensyn af en 
anden Art er Hensynet til Kajplads. Her har lokale 
Bestemmelser derfor direkte paavirket Skibsvidenska
ben. Ligesom Spidsgatteren er Spejlet ikke nogen Ag
terstavn for Fart, og et bredt, lavt Spejl vil sandsyn• 
ligvis slæbe Vandet, naar Baaden lægger over, og det 
vil være uhandleligt i haardt Vejr. 

Bristol Kanalens Lodser havde almindeligvis ellip
tiske Overhang, men en af de bedste af dem, nu kaldet 
Dyarchy, har et virkelig velproportioneret Spejl. Lau
rent Giles har tegnet vidunderlige Spej !stævne til de 
smaa Yachter ,,Andrillot" og "Wanderer li". 

Giles' Ideer om Agterstavn er altid bteressante og 



Den Let hulede Spejlgaller. 

efterhaanden ganske 'særprægede. 12 Tonneren Helen synes for ham 
at have betydet en Skillevei, for mens den rummer meget, der er 
vedtaget, kan dens Agterstavn nu klart ses som Udviklingen hen 
mod det næste Skridt af hans Selvstændiggørelse, som, om end for
søgende, i hvert Fald er dristig og velment. Dette var gjort med 
den lille Cleomene og har for sit Vedkommende vist sig at være 
et Springbrædt til hans sidste Tegninger, hvoraf de fleste har, hvad 
man kalder en Giles Agterstavn. 

I disse Baade er Laarings-Linien holdt meget lav og flad og 
trukket ud til Længden af et langt Overhang. Det saaledes opstaaede 
Overhang er 'næsten firkantet og slutter med et lodret, og i visse 
Tilfælde et virkelig ombøjet Spejl. 

Denne Agterstavn er tegnet til at give stor Fart under Løb, og 
det er interessant, at V-formet Forparti og U-formet Agterparti 
kan blandes med et saadant Held og opnaa den ekstra Bæreevne 
og Længde, som en hurtiggaaende Baad maa have. Om disse Baade 
betyder Oprindelsen af en ny Tid for Yacht-Tegning, maa Tiden vise. 
De kan i alle Tilfælde nemt kendes fra Resten af Flaaden. 

Hvis Giles Agterstavn er et Produkt af Syden, er Kano-Agter
stavnen et Produkt af Clyde. Det vilde være interessant at kende Op
rindelsen til Kano-Agterstavnen, om den har været anvendt i skotske 
Fiskefartøjer før i Yachter eller omvendt. Værende bred i Planen 
byder Kano-Agterstavnen store Muligheder for Bekvemmeligheder. 
J cg kendte en 

skotsk 38 Feds WL Ketch, der var i Stand til at have to 
Agterkahytter, hvoraf den agterste igen havde en anden 
Indgang via Kockpit'et. Kano-Agterstavnen i lille Format 
har Tilbøjelighed til tunge Borde eller gaar til den mod
satte Yderlighed og bliver for spids ovenbords. 

At der e:: mere i Kano-Agterstavnen end lige Liniernes 
Charme kan man forstaa af den Omstændighed, at Ad
miral Turner, Tegneren af saa mange vellykkede Modeller, 
finder Kano-Agterstavnen bedst egnet for den perfekte Ba
lance af Enderne af hans Konstruktioner. Resultatet er en 
tiltalende Bi:ttethed, der er en Fryd for Øjet. Uffo Fox er• 
klærer ligeledes som en af Teoretikerne, at Kano-Agter
stavnen foruden at være den mest naturlige og. sødygtige, 
byder mindre lvfodstand mod Vinden end nogen anden 

Form af Agterstavn. Dens 
udbuede Form kan være en 

God og da:-r.r:ig Spejlgaller: den venstre er for fuld og 
tung og vil trække "dødt" Vand, naar Baaden lægges 

om,. Den hpjre er en god, ren Form. 

Reaktion efter 90'ernes hule udartede Overhang, der er ude af Stand til at 
modstaa kraftig Huggen. I hvert Tilfælde fulgte der en Flugt mod den modsatte 
Yderlighed, og vi oplever nu Afslutningen af en tilsvarende Tidsalder, i hvil
ken Overhanget er blevet "smøget godt op". Denne "Opsmøgning'~ af Agter
stavnen berøver Skibet den betydningsfulde Fordel ved et Overhang, som de 
fleste anser for den mest logiske og nyttige Afslutning paa et Sejlskib. 

Et Ønske om Dæksplads paa Overhanget kan lokke Konstruktøren til at 
brede Agterpartiet ud Tallerken-formet, muligvis udhule det. Set fra omtrent 
.30 Procent fra Boven pynter det ikke paa Agterstavnens Linier. 

De seneste Tendenser i Yacht-Konstruktioner er til Fordel for Overhang. 
Stigningen er mindre stejl, muligvis paa Grund af Amerikanernes Indflydelse 
og deres Baudtyper bedst udregnede til at sejle med forfølgende Sø og for
længe Vandlinjen, naar de lægger over. For saa vidt Overhang er den logiske 
Fortsættelse af et Skibs Linier, kan der ikke rejses Indsigelse mod dets Længde, 
og indenfor Rimelighedens Grænse er de kendt for at være bedst til aabent 
Hav. Konstruktørerne af Ocean-Kapsejlere gaar i Retning af større Længde 
af Hensyn til Sødygtighed. Og naar de ser en Yacht i den lykkelige Tilstand 
af bestandig at trykke Forkanten af sin egen Kølvandsbølge ned, vil de sikkert 
holde med i, at den indiske Sømand trods alt ikke er saa tosset endda. 

En Kano-Agterstavn. 



Spidsgattere 

i Danmark 
Overhang med smuk Linie. 

Nr. 8 af nærværende Blad bringer en Artikel til Forsvar for 
Kutteren som Langfartsbaad. 

De i Artiklen fremhævede Argumenter kan naturligvis for større 
Fartøjer af oceangaaende Typer ikke bestrides, særlig da ikke af en 
fredelig lndhavssej ler, men for at bringe Klarhed over Problemets 
Aktualitet i Farvande indenfor Skagen vil jeg prøve at vise, hvor 
lidt Artiklen har at gøre med de Forhold, der gør sig gældende for 
mindre Fartøjer herhjemme. 

Lad mig straks tage Afstand fra eventuelle Vikingespekulationer; 
Maury har ganske Ret i, at Koketteri med Oldtidsfartøjer intet har 
at gøre med moderne Yachtkonstruktion. Noget anderledes stiller 
Sagen sig vel for Fiskerfartøjernes Vedkommende, og noget Argument 
er det vel næppe, at en spidsgattet Baad er mindre værd paa Oceanet 
end en Hækbaad, fordi sidstnævnte ogsaa eksisterer! 

Lige saa forfejlet er vel Argumentet, at en Spidsgatter sjældent 
udviser god Fart; tværtimod. De moderne Konstruktioner har vist 
sig jævnbyrdige, om ikke overlegne, overfor selv fine Overhangs
baade selv i let Vejr. Og den lange Køl er ogsaa snart et Fænomen, 
der hører Fortiden til; jeg vil endda hævde, at en moderne Spids
gatter kan gøres fuldt ud saa manøvredygtig som en Kutter. 

Artiklen fortsætter med at paavise Fejlen ved det sammentrykkede 
Spidsgatterdæk agter, og her er vi ved et springende Punkt. Ifølge 
Illustrationen med de to Fartøjer i høj Sø kan det se ud, som om 
Maziry havde Ret, men dels har han valgt en usædvanligt agtersmal 
Spidsgatter, (bortset fra, at Rorgængeren ganske overdrevet sidder 
"med Enden i Vandskorpen") og dels er vi faktisk herhjemme naact 
til en Konstruktion, som giver langt bedre Agterplads og dermed 
Beskyttelse end de amerikanske og engelske Typer. 

Denne Type, hvis Agterstævn omtrent forløber halvcirkelformet i 
Fribordets Overkant, med Diamete; næsten som Fartøjets største 
Bredde, kan fortrinligt forenes med gode Sejlegenskaber, idet Laa• 
ringen er stærkt udfaldende, og Baaden under V andet næsten antager 
en underløben Kutters Linier. 

Og netop denne brede Agterstævn burde tage Livet af Maurys 
Myte om manglende Bærekraft. Denne saa vigtige Egenskab har den 
rigtigt konstruer~de Spidsgatter i lige saa høj Grad som en normal 
Kutter, og naturligvis specielt som den saa stærkt anbefalede 'fypc III, 

En typisk dansk Konstruktion. 

hvilken den i Virkeligheden kommer 
hær op ad i Løftevirknircg. Og saa klø• 
ver en Spidsgatter iøvrigt faktisk Van
det baade for og agter paa en Gang for 
Videnskaben har nemlig for længe si
den bevist, at en Bølges Partikler virke
lig ruller fremad, saaledes at en agter
fra kommende Sø kan ha.ve større Fart 
mod Baadens Agterstævn end det Vand, 
Boven befinder sig i. 

Til Slut et Par almindelige Betragt
ninger. Studerer man for Eksempel 
,, Vikingen "s Brevkasse, vil ma11 finde, 
at Læserne indenfor Sejlsportsverdenen 
beskæftiger sig meget mere med Spids
gattere ~nd med Kuttere. Det er i det 



Eskadresejlads under Jyllandsugen. 

hele taget et Tidens Tegn, at der er langt større Gang 
i Spidsgatterhyggeriet end i Kutterbyggeriet, da det jo 
nemlig viser sig, at Spidsgattere haade er lettere at 
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manøvrere og har anderledes regulære 
Pladsforhold end Kuttere af tilsvaren
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Og at der herhjemme i Danmark 
bestaar en Strid om Sagen, skyldes 
vist nok saa meget . skønhedsmæssige 
som Sikkerhedsgrunde. Mange Kutter
tilhængere indrømmer oven i Købet 
aabent, at den omstridte Type faktisk 
er sikrest. - Og det ved jo enhver 
af os. 

Ovenstaaende giver sig naturligvis 
ikke ud for at være et Indlæg i en in
ternational Diskussion om Spørgsmaa
let, men de fremhævede Synspunkter 
dækker vist ganske godt de Forhold, 
der gør sig gældende i Kattegat, Bæl

ter og Østersø, de Farvande, som vi danske Cruising
folk oftest befarer. 

L. Finn Borberg, ,,Jenny'" H.S. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lnerlng med mekanløk Kran Nat 01 Daa;. 
Tele1ram-Adre111e: K U L 

Losning O.t/ 
Lasuiing 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGAOE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Centr•I 1630 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Dot Forenede Dampakibs-Selekab, A/S 
A. P. Maller-Tankbande og I.Inierederi 
DIS af 1912 
DIS Svendbors 
DIS af 1929 
A. P. Maller 
I. Lauritzen 
DIS Dannebro1 
D/S Norden 
D/S Progr••• 
DIS Torm 
Dot Dan•l<c Petroleum• AIS 
DIS Orient 
0/5 Myren 
Det Dnn•k-Froneko DIS 
DIS Vendila 
D/S D. F. K. 
D/S Dania 
D/S Heimda\ 
Andrea, Christec!e.o 
D/S Padfie 
AIS Det Daneko Kulkompagn! 
AIS n-fotortrnmp, Stenaved 
Rhcderi 1L J eb111:::n~ A.S, A.ahc:::nraQ 
D/5 Hafnia 
DIS Jutlnndio 
A(S Em, Z, Svitzere BJcrgnings"Ent:repri.1H! 
Svit~r:i, Bugserafdelh,g 
DIS Aetiv, Konor 
D/S P•• Dornholm 1866, Ranno 
0/S Daltie 
D/S Øreound 
A/S Dampak!bet Finland 
D/S Nautie 
DIS Ah 
Det Dan,k-No,eko DIS 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, E,bjerg 
Rederiaktiesclsknbet Transporter, 0-den~e 
AIS Det Store Nordiake Teleg,af,oløkob 
AIS Veotjyok Dampøkib,selokob 
0/S Phonix, E,bjerg 
J. Sonbye & 0. Lerche 
:J/S Viking 
D/S af 1925, &bjerg 
Det Forenede Bui;!!-en.elskah. A/S 
A/S Duco 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG I 1. Juli 1938 

o/s Transil vania 
Den 20. Maj 1937 straktes Kølen 

til M/S "Transilvania", det første af 
de to Søsterskibe med Dieselmoto
rer, som af det rumænske Handels
ministerium for Havne og Vandveje 
(P. C. A.) er ordret til Serviciul Ma
ritim Roman, Bukarest, hos A/S Bur
meister & Wain's Maskin- og Skibs
byggeri, København. - Stabelafløb• 
ningen fandt Sted den 11. Februar 
1938, og de tekniske Prøveture af
holdtes den 28. Maj og 8. Juni 1938. 

M/S "Transilvania" er et moderne 
Diesel-Passagerskib, bestemt for fast 
Fart paa Sortehavet og i Middel
havet i Ruten Konstantza-Istambul
Piræus-Haifa-Beiruth-Alexandria. 

M/S "Transilvania"s Hoveddimen
sioner er følgende: 

Længde overalt . . . . . . . . 131,82 m 
Længde mellem p. p. . . 123,44 m 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . . 17,60 m 
Sidehøjde . . . . . . . . . . . . 9,22 m 
Brutto Tonnage .... 6672,31 Tons 
Netto Tonnage ..... 3917,54, Tons 
Dødvægt .......... 2150 Tons 
Lastrum .......... 100000 cb. ft. 
Oliebeholdning ...... ca. 800 Tons 
Fart ved normal LH.K. 

14400 . . . . . . . . . . . . 22% Knob 

Passagerantal : 

lste Klasse: 80 
2den Klasse: 100 og 
3die Klasse: ca. 230. 

Foruden 1. Klasses Passagerer 
Tomands-Kamre har Skibet en 
Luksus Suite paa 8 Kamre til 2 Pas
sagerer hver samt 2 Super-Luksus
Suiter, hver for 2 Passagerer, belig
gende paa Baadedækket. Skibet er 
bygget til Bureau Veritas' højeste 
Klasse "with special survey" og op
.fylder i alle Henseender /nterrwtio
nal Convention' s Bestemmelser for 
Passagerskibe i den paagældende 
Fart. 

Skibet er i Stand til at flyde med 
hvilke som helst to Rum aabne til 
Søen. 

Alle Saloner og Kabiner med til
hørende Udstyr er i alle Henseer:der 
udført af kostbare, udsøgte Materia
ler, og Værftet har udført Udsmyk
ningen af Skibet paa den særlige 
Maade, som Rederiet har ønsket, idet 
man har bestræbt sig for paa pas
sende Maade at kombinere moderne 
Smag med Orientens Trang til Far
ver og Ornamentering. 

I den store 1. Klasses Spisesalon, 
hvor alle Passagerer kan spise paa 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvei 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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een Gang, er Paneler og Møbler udført i poleret, flam
met Birk. Overalt i Salonen er anvendt indirekte Be
lysning fra smukt farvede og formede Skaale og Rc
fle~torer. 

Agten for Spisesalonen strækker sig de store Pan
tries i Forbindelse med 1. og 2. Klasses elektriske og 
oliefyrede Køkken, som er monteret i rustfrit Staal, og 
elektrisk drevne Køkkenmaskiner, der opfylder alle 
moderne hotelmæssige Krav. 

2. Klasses Spisesalon, der ligger paa samme Dæk, 
er udført i poleret Ask og er næsten lige saa elegant 
udstyret som 1. Klasse. 3die Klasses Spisesalon, der 
ligger i Agterskibet paa Hoveddækket, har Spiseplads 
til ca. 150 Passagerer. Salonen er udført i poleret 
Birkefiner og er tonmalet og svarer nærmest til en 
stor Paketbaads Turistsalon, hvad Udførelsen angaar. 

Den smukke lste Klasses Rygesalon har ,Plads til 
65 Passagerer og er forsynet med en "American Bar". 
Paneler og Møbler er udført i poleret Mahogni med 
Læderbetrukne Stole og Sofaer. Agten for Broen ligger 
Skibets Musiksalon, som er udført i poleret Nøddetræ 
med Birkerodsfiner. 

Væggene er dækket af Intarsiaarbejder udført af 
Rumæneren Stefanescu, visende gamle Slotte og Byg
ninger fra Provinsen Transilvania, hvorefter Skibet har 
faa~t Navn. 

I Midten af denne Salon findes et Dansegulv udført 
som et poleret Skibsdæk med indlagte Billeder, og 
Belysningen er ogsaa her indirekte. 

Musiktribunen er arrangeret for et moderne Jazz. 
orkester, og Musiksalonen saavel som de øvrige Salo
ner er forsynet med Højttaleranlæg, Radio etc. 

Rygesalonen paa 2. Klasse ligger med Udsigt agter
over og er ligeledes forsynet med en "American Bar" 
og udført i smukke polerede lyse Træsorter. 

Alle disse Saloner er forsynet med store, moderne 
Vinduer, Ventilatorer, Kalorifereropvarmning, og der 
er gjort alt for at gøre Sejladsen under de varierende 
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,,Transilvania" 
paa Prpretur 

ved Bornholm. 
Fart 24,5 len. 

Temperaturforhold, hvorunder Skibet skal sejle, saa 
behagelig som mulig for Passagererne. 

I lste Klasses Spise- og Rygesalon er der anvendt 
Luftkonditionering, saa at man kan afkøle og fugtig
gøre Luften i Rummene, eftersom Forholdene kræver 
det. 

Luksuskamrene er udført i polerede Træsorter i 
smukke Farver, og hvert Rum har sit Særpræg. 

Super-Luksus-Suiterne er udført i Lehandlet Satin 
Nøddetræ og er forsynet med svære Tæpper. Den til
stødende Spisesalon er udført i poleret Citrontræ og 
Opholdssalonen i Peroba. 

Disse Super-Luksus-Suiter er ligeledes forsynet med 
Luftkonditionering og indirekte Belysning. 

1. Klasses Kabiner, der bestaar af Tamands-Kabi
ner, er alle forsynet med fritstaaende Senge og Toilet
borde. V æggene er beklædt med Lincrusta Tæpper i 
smagfulde Farver og Gulvene med en Belægning, der 
er afstemt efter de øvrige Farver. 

2. Klasses Passagerkamre er i Retning af Udstyr 
paa Højde med 1. Klasses, men Køjerne er udført i 
forchromct Staal. 

3die Klasses Kabinerne svarer til Paketbaadenes 
Turistklasse; de er rummelige og har forchromet Ud
styr, Servanter, etc. samt udmærkede Ventilationsfor
hold. 

I 1. Klasses Kabinerne findes en Mængde smukke 
Akvareller udført af Fru Advokat Robson, født Sca
venius. Paa 3die Klasse er der anbragt en Del smukt 
udførte Fotografier fra Rumænien, visende Landskaber 
og Bygninger, hvilket sikkert vil bidrage stærkt til at 
øge Interessen for det smukke Land Rumænien. 

For M/S "Transilvania"s Besætning, der udgør 120 
Mand, er Kahytsindretningen overordentlig moderne 
og smagfuldt udført med gode Ventilations- og Sa
nitetsforhold. De fleste Kamre er Tamands-Kamre med 
Pegamoidsæder paa Bænke og Stole og med Linoleums
beklædning paa Gulvene. I Agterskibet under 3. Klas-



ses Kabys og Pantries fore
findes store Kølerum for 
Proviant, Kød og Frugt, 
endvidere lcecreamfryseri 
og Køleskabe for Vin etc. 

Skibet er indrettet til at 
befordre og ekspedere en 
betydelig Mængde Post, og 
for Transport af Frugt og 
Kød er der 3 store Last
kølerum. Hele Køleanlæg
get er udført af A S T ho
mas Sabroe & Co., Aarhus. 

De afkølede Dum om
fatter 370 m3 Lastrum, for
delt i tre Rum for Trans
port af Kød og Grøntsager, 
og 57 m3 Proviantkølerum, 
ligeledes fordelt i tre Rum; 
alle Rummene er beliggen-
de i Underlasten agten for 
Maskinrummet. - Desuden leverer Køleanlægget den 
nødvendige Kulde til Luftkonditionering af 1. Kl. 
Spisesalen paa C-Dækket, 1. Kl. Musikværelset og 
Rygesalonen paa D-Dækket og en speciel Luksussuite 
paa A-Dækket. Totalt Rumfang af de luftkonditio
nerede Rum udgør ca. 850 m3. 

Kølemaskineriet er et CO2 Anlæg med direkte 
Fordampning for Last- og Proviantrummenes Ved
kommende, og med Brinekøling for Luftkonditione
ringen. 

Tre lige store Kompressorer er installeret, en for 
Køling af Lastrummene, en for Proviantrummene og 
en for de luftkonditionerede Rum. Alle Kompres
sorerne er af den vertikale dobbeltvirkende Type med 
direkte koblet 15 HK Elektromotor med 270 Omdrej
ninger pr. Minut; dog er Motoren for Luftkonditio
neringskompressoren regulerbar fra 270 til 320 Om
drejninger pr. Minut. 

Skibets egentlige Lastrum bestaar af 3 Underlaster, 
hvortil Godset føres igennem Trunkluger, der betjenes 
af 4, elektriske Kraner, leveret af A/S Titan, Køben
havn. De elektriske Spil er udført af Thomas B. Thrige, 
Odense. 

Den meget kraftige Styremaskine samt Ankerspillet 
er udført af samme Firma. 

Skibets 8 Redningsbaade er bygget paa B. & W.s 
Værft, og Skibet er endvidere udstyret med en elegant 
Motorlaunch, leveret af Engelhardt Deck ed Lif e Boat 
Co., København, og forsynet med Penta Motor . .... 

Det nautiske Udstyr, Husun Ekkoloddeapparat etc. 

Hovedmotoreme paa Prøveplanen. 

er leveret af Iver C. W/eilbach & Co., og Skibet er 
selvsagt udstyret med Radio-Pejleapparat. 

Skibsventilationsanlægges er leveret af De For
enede Jernstøberier. 

Brandslukningsanlægget bestaar af et Ku!syreanlæg 
fra Lu.x Brandslukning, Oslo, og Skibet har et pas
sende Antal Brandskodder samt asbestisclerede Skod
der, Røgdetektorer, Skumslukkere etc. Der er saaledes 
taget alle Forholdsregler i Henhold til den intematio
nale Konventions Forskrifter for at undgaa Brand om 
Bord. 

Paa Baadedækket findes endvidere en Nød-Dynamo, 
som giver Strøm til Nødbelysning, Radiostation, Nød
pumpe etc., saaledes at International Convention for 
Sajety oj Li/es at Sea i denne Henseende er opfyldt. 

Med sit smukke, hvide Skrog, sin gr011ne Boottop, 
lave kraftige Skorsten og lange horizontale Vinduer 
paa Kommandobro og i Overbygning fre:ntræder Ski
bet som en moderne Lystyacht med krydseragtigt Præg. 

Maskineriet er installeret i to Maskinrum. I det 
agterste er anbragt Hovedmotorerne m€d deres til
hørende Pumper og i det forreste Hjælpe□otorerne, de 
oliefyrede Kedler samt Skibspumperne. 

Hovedmotorerne er 2 Stk. 12-cylindrEde B. & W. 
2-Takt, enkeltvirkende Trunkmotorer af Typen 1262-
VF-115, der tilsammen normalt udvikler 14400 I.H.K., 
svarende til ca. 11500 E.H.K. 

Der er 3 Stk. 6-cylindrede B. & W. 2-Takt, enkelt
virkende Hjælpemotorer af Trunktypen 622-VH-37. 
Hver af disse Motorer udvikler 360 E.H.K. ved 400 

(Foelsællco Sirle o;O). 

Grundlagtl875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og laskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: -•Ultra.-

Hø"c,doplac for Danmark, 
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Skibsbygning i Frederikshavn for 70 Aar :iiden. 

~rederikshavns Værft og Flydedok % 
1913 - 12. Juni - 1938 

For at mindes 25-Aarsdagen har Frederikshavns 
Værft og Fl;dedok A/S udsendt et lille Hæfte til sine 
Forretningsforbindelser, hvori der gives en Række Bil
leder fra Værftets Produktion og Udvikling gennem et 
kvart Aarhundrede. 

Allerede i 1870 begyndte man at bygge og reparere 
Træskibe paa det samme Sted, hvor der nu er en 
Virksomhed, der beskæftiger op mod 1000 Mand. 

Værftet har i Aarenes Løb skaffet sig en trofast 
Kundekreds ogsaa udenfor Landets Grænser og har 

Tørdokken i Frederikshavn bygges 1919. 
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Trawlet sættes ud ved New Foundland. 

været til Gavn ikke blot for den By, det ligger i, men 
ogsaa for Landet. 

Vi bringer nogle Billeder fra Bogen. 
Paa Billedet fra 1870 ser man en Fiskeskonnert 

klar til Afløbning. Den hyggedes til en Reder i Syd
amerika. Fæstningstaarnet, som ses i Baggrunden til 
højre er fra 1686. 

Flydedokken blev i 1928 forsynet med særlige me
kaniske Kølhlokke, hvorved man blev sat i Stand til 
at dokke Skibe med en større Dybgang, end det ellers 
vilde være muligt. 

I de senere Aar har man i Frederikshavn hygget 
en Del store Motortrawlere til franske og spanske Re
dere. De er paa 1200 ts og vil paa Grund af deres 
store Beholdninger af Olie og Ferskvand kunne holde 
Søen i omtrent 5 Maaneder. 

' Dampskibsselskabet "VENDILA" 
Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 

Jubilæet indtraf paa en Tid, hvor god Beskæf
tigelse giver Glæde og Mod til at møde Fremtiden, 
hvad den end v:l bringe. ,,Vikingen" føjer ogsaa sine 
Lykønskninger til de andres og ønsker Værftet med 
dets energiske Direktør, Hr. Fr. Thom3en, Held og 
Fremgang i de kommende Aar. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler! 

AALBORG 

Uoyds Agentur 
Befragtning, Klarering, Assurance 

-elegram mer 

,.MARITIME" 

Te, e fon 412 0 
Statstelefon 1 6 
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Omdrejninger og er direkte koblet til en 24,0 Kw. Dy
ne.ro~ med 220 Volts Spænding. 

Alle Pumper er elektrisk drevne. Hovedmotorernes 
Stempler e:- oliekølede, medens Cylindrene med 
Dæksler er ferskvandskølede. Hver Hovedmotor har 
sit eget Kølevands- og Smøreoliesystem. 

Hjælpemotorernes Cylindre er ligeledes ferskvands
kølede. 

Paa Forkanten af Hjælpemotorrummet er indbygget 
2 Stk. SettEngstanke, der hver rummer tilstrækkelig 
Olie for 12 Timers Forbrug, og fra disse Tanke pum
pes Olien op til en 2 Timers Forbrugstank, anbragt i 
Casingen. 

Der findes 1 Stk. 50 Tons Brændselsolie-Transfer
pumpe og 1 Stk. 15 Tons Brændselsolie-Servicepumpe. 

Til Skibets Brug er installeret: I Stk. 200-Tons 
Ballastpumpe, 2 Stk. 2 X 20-Tons Last- og Sanitær
pumper, 4, Stk. 10-Tons Ferskvandspumper og 1 Stk. 

Nødlænsepumpe. Der er installeret 2 Startel'uftbehol
dere og 2 elektrisk drevne 5 m3 B. & W. Kompres
sorer. Kedelanlægget bestaar af 4 Stk. La Mont Ked
ler, nemlig 2 ,_ Stk. oliefyrede Kedler samt 1 Stk. ud
stødsgasf yret Kedel for hver Hovedmotor. Alle 4, Ked
ler er forbundet til en fælles Dampbeholder. Skibets 
2 Skruer, der er udført af Spezialbronze, er kon
strueret med særligt Henblik paa at undgaa Vibratio
ner og Rystelser, og Værftets tekniske Prøveture be
kræftede, at dette var lykkedes. 

• De tekniske Prøver har ligeledes vist, at Skibet 
fuldtud opfylder de Krav, som fra Rederiets og Myn
dighedernes Side er blevet stillet med Hensyn til Fart, 
Sikkerhed og moderne Indretning. 

M/S "Transilvania" var kontraheret til en Prø,·e
lursfart af 21,5 Knob, men paa de endelige Prøveture 
opnaaedes en Maksimalfart af 24,5 Knob med en total 
Hestekraftydelse paa 19.4.S0 I.H.K. 

Stabelafløbninger-Prøveture· 
NAKSKOV 

,, Fredag cen 3. Juni 1938 afhold
tes Prøvetu:- med Nakskov Skibs
værfts Nybygning Nr. 84, Motorski
bet "Imperial", bygget til Rederiet: 
Compania Sud-Amcricana de Vapo
res, Va]paraiso. 

Skibet har følgende Hoveddimen
sioner: 
Lgd. mell. Perpendikulærer 410' 0" 
Bredde paa Spant . . . . . . . . 58' O" 
Dybde til Shelterdrf'k . . . . . 33· 9" 
Lasteevne .... ca. 6.050 Tons D.W. 

Skibet er bygget til Lloyd's højeste Klasse og efter 
Reglerne i den internationale Konvention om Sikker
hed for Menneskeliv paa Søen, og det er indrettet som 
et Fragt-, og Passagerskib med Plads til 34, Passagerer 
paa I Klasse, komfortabelt indrettet med I og 2 Per
soners Kam~e med tilhørende Bade,- og Toiletrum, i 
et stort Hus paa Promenadedækket. I Forenden af dette 
Hus findes en stor Spisesalon og Damesalon med Møb
ler af poleret Mahogni samt en Rygesalon og Bar 
med Paneler og Møbler af poleret Nøddetræ. 

For Turistklassen er der i et Hus paa Shelterdæk
ket indrettet store 4-Personers Kamre til 116 Passa
gerer, Baderum og Toiletrum. Ud~tyrelsen er som til 

I Klasse, kuu noget enklere. Der findes for Turist
klassen en stor hyggelig Spisesalon og Bar. 

Skibet har 5 Luger og 2 Master, 2 Ladebomme, 
hvoraf 1 med 35 Tons og 1 med 8 Tons Løfteevne, 
der betjenes af 2 Stk. 7 Tons og 1 Stk. 5 T.ons elektrisk 
Lossespil. Lossespillene, det elektriske Ankerspil, et 7 
Tons Varpespil og den elektriske Styremakine er le
veret af Thomas B. Thrige, Odense. 

Skibet er endvidere forsynet med 10 Stk. 3 Tons 
elektriske Lossekraner af Fabrikat "Demag". 

Beboelse for Dæksofficererne og Kaptajnen findes 
paa Baadedækket og Kommandobroen. 

I Huset paa Shelterdækket findes Aptering for Ma-

Frederihssund Shibsværft 
Nybygning - Reparation - Overvintring paa eget Værft 
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AALBORG VÆRFT ¾ 
Telefon: 4101 - Statstelefon: 9 - Telegrarn-Adr.: ,,YARD" 

skinofficererne og Restaurationspersonalet. - I Bak 
og Poop er der Beboelse for Mandskab. 

Mellemdækket agter er udstyret til Kreaturtrans
port, med Plads til 190 Stk. Kvæg. 

Skibet har 2 Lastkølerum paa ialt 1133 m3 for 
Transport af Bananer. Køleanlægget er leveret af 
Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus. 

Køleanlægget er udført for CO2 , og Brine-Systemet 
er baseret paa Tretemperatur-Systemct, saaledes at for
skellige Temperaturer kan opnaaes i de forskellige 
Rum ved Cirkulation af Frysebrine, Kølebrine eller 
Tøbrine, alt efter hvad der forlanges. 

Temperaturen i de forskellige Rum kan nemt kon
trolleres i Maskinrummet ved Hjælp af et elektrisk 
Fjernthermometer, og en CO2 Indikator sætler Per
sonalet i Stand til at holde Luftens Kulsyreindhold 
indenfor de foreskrevne Rammer, idet der indblæses 
frisk Luft og udblæses daarlig Luft, naar dette er 
nødvendigt. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af I Stk. Bur• 
meister & Wain dobbeltvirkende, 2-Takts Dieselmotor 
paa 7.4D0 I. H. K., der vil give Skibet en Fart i Søen 
af 16 Knob fuldt lastet. 

I Prøveturen del tog: Den chilenske Gesandt i Kø
benhavn, Minister 1-1. L. W,essel, den chilenske Konsul 
i København, Skibsreder Kn. Lauritzen. Mr. E. A- Bar
rit fra Rederiets Agentur i London, Mr. 1-1. Dilworth, 
Liverpool, Rederiets Maskinkonsulent, Chefen for de 
herværende chilenske Inspektører, Fregatkaptajn F. Fi
gueroa Olea, samt de øvrige herværende chilenske In
spektører, Repræsentanter for Lloyd's Register i Kø-

Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldeloe hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 

benhavn samt Værftets Ledelse og nogle indbudte 
Gæster. 

Efter Prøveturen afsejlede Skibet v:a Rotterciam 
og Panama til Valparaiso. 

KØBENHAVN. 
Nybygning Nr. 635 blev den 2. Juni Kl. 12,30 sat 

Vandet fra B. & W.s Skibsværft paa Refshaleøen. 
Skibet hygges til Compagnie G6n6rale d'Armement 

Maritimes, Paris, og er konstrueret til Transport af 
Frugt i isolerede og luftkølede Lastrum. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 
Længde ..... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 96,01 m 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13,87 111 

Sidehøjde til øverste Dæk . . . . . . . . . . . . . 8,79 m 
Dødvægten bliver paa ca ............... 2250 Tons 
Farten ca ................... _. 15½ Knob i Søen. 

Skibet bygges til Bureau Veritas Klasse + I 3/3 
L. I. I" A. & C. P. + R. M. C. 

Det skal fremdrives af l Hoved-Dieselmotor af 
B. & W.s enkeltvirkende, to-takts Trunktype, udvik
lende yed normal Fart ca. 3950 IHK. ved ca. 160 Om
drejninger pr. Minut. 

Skibet blev døbt af den franske Ministers Frue 
Madame A. G. A. Bonnefoy-Sibour, og det fik i Daa
ben Navnet "Barfleur". Afløbningen ove:-væredes end
videre af den franske Minister A. G. A. Bonnefoy
Sibour, Direktør Albert Dompicrre d'Hormoy, In
geniør G. G. Scherffenberg og B. & W.s Direktion, 
alle med Fruer. 

Afs J. FREYTAG, Seilma.ger 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

Esbierg 
Tovværksfabrik'¼ 

AI t Skibstovværk 

Telefooer, 
399-400 

SpecialitetManilatovværk. 
Husk vor H ERKU LES 
Kvalitet med den indlagte 
røde Traad 

...... Sig. at De- har bc~I det i , , Viki nc.cn •• ! 41 



Trafikflyvemaskinen af • 
1 Dag 

Fordringerne til Trafikflyvningens Hurtig
hed stiger stadig. Man er nu oppe paa Rejse
hastigheder, der er 50 0/o større end for blot 
et Par Aar siden. Af Hensyn til Farten maa 
man dog ikke glemme Hensynet til Sikker
heden. Hensynet til Økonomi kommer i sidste 
Række og er ikke foreneligt med de store Ha
stigheder. 

Junckers Flyvemaskinfabrik i Dessau 
har i mange Aar hørt til .de førende paa 
dette Omraade. Den nye Type "Ju 90" er en 
yderligere Forbedring af Firmaets Maskiner 
baade med Hensyn til Fart og til Økonomi. 

Junkers har altid betragtet Sikkerheden 
som det vigtigste ved en Flyvemaskine. Det var det 
første Firma, der fremstillede 3-motors Maskiner og er 
gaaet i Spidsen med 4,-motors Maskinerne. Den første 
Type, ,,Junkers G 33", har nu været i Drift i 6 Aar 
og har i den Tid ikke foretaget en eneste Nødlanding, 
da Erfaring17rne viser, at to Motorer aldrig sætter ud 
paa samme Tid, og da Maskinen selv med kun 3 Mo
torer har et tilstrækkeligt Overskud af Kraft. 

For Økonomien er Valget af Byggemaaden af stor 
Betydning. Den maa være robust og let tilgængelig for 
Eftersyn og Reparationer. Desuden maa den være saa· 

4-motors Trafikflyvemaskine "Junkers Ju 90". 

ledes konstrueret, at man til Indbygning kan anvende 
de Motorer, som foretrækkes af Køberen. Økonomi 
med Brændstoffet er ikke foreneligt med de store 
Flyvehastigheder. Her er det andre Overvejelser, der 
vejer mest til. 

Passagerernes Fordringer til Bekvemmelighed maa 
der ogsaa tages Hensyn til. De magelige Stole maa 
være anbragt saaledes, at alle har Udsigt gennem de 
lavtsiddende Vinduer. Derfor kan Pladserne kun være i 
2 Rækker langs Siderne. 

Desuden maa der til Bekvemmelighederne høre: 
Garderobe, Toiletrum, Bagagerum, 
Køkken og helst ogsaa en Afdeling 
for Rygere. 

Kroppen set fra Siden (øverst) og set ovenfra. 

Den nye "Junkers Ju 90" har 
følgende Hoveddata: Landingsstellet 
trækkes op under Flyvningen, 
Spændvidde 35 m, Bæreflade 182 
m2, Vægt i flyveklar Tilstand 21000 
kg. Normaludrustning: 4 Motorer 
a 820 HK., men Motorer indtil 1200 
HK. kan indbygges. Tilsvarende Ha
stighed mellem 350 og 410 km pr. 
Time efter Motorstørrelsen, Rejse
!iastighed 325 km pr. Time. Aktions
radius 3000 km. Passagerantal 40. 

a. '.\:Ianøvre• og Telegrnfrum. e. Salon for Rygere. L Postrum. 
b. Anrettenum. f. Salon for Ikke.Rygere. k. Agterste Bagagerum. 
c. Forreste Bagagerum. g. Entre, l. Rum for st,ørre Gods. 
d. Garderobe. h. Toilet• og Vaskerum. 
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Depot for Skibsproviantering 
P eder Skramsgade 7, Telef. Sundby 757 

København K . - Telegram•Adr.: Stjernebryggeri 

Depot i alle danske ProvinshaDne 

A . P. MØLLER 
ISBRANDTSEN - MOLLER COMPANY, Ine. 

TELEGRAM-ADR. : ,, !SMOLCO" 

NEW YORK U. S. A. 
26. BROADWAY 

KØ BENHAVN K. 
KONGENS NYTORV 8 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKI BSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenihavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfel) A/S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Te legr.-Adr.: ,,Holzandia" 

AKTIESELSKABET 

Dampskibsselskabet 

>>DANNEBROG<< 

KORRESPONDERENDE REDER 

C. K. HANSEN 
Amaliegade 35 • København 

Telegr .-Adr.: HANSEN 

Telefon Central 72 
(10 ledninger) 

~ Rejs altid med ØRESUNDSBAADENE 
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De bedste Illustrationer 
faas hos e 

sR0D RENEBÆRENTzr.i. 
Cliche og Rcproc!uktionsanstalt 

GL. MØNT 39 
Telefon C. 9822 og Byen 8040 

Vi samarb~jder 
med de bedste Tegnere og Malere 

paa del m aritime Omraade 

GØTA ARCHIMEDES 

' I , 
J \ • L :--, • -

-
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M/S " HAMME RSHUS ", D•mo,kib"elsk•bet oaa 
Bornholm a f 18bb, Rønne, er udr!Jstet med THRIGE 

helelektriske Styremaski ne- 09 THR IGE Dæksmask ine ri, 

Dyna moer og M otorer 

Lossespil, Ankerspil, 

Capstans, Styremaskiner, 

Skibsdækkraner, Optiske 

Maskinrumstelegrafer, 

Dynamoer, Motorer, m.m. 

THOMAS B. THRIGE 
København Odense 

--,- ... .. . .. ... . 

TfiRIGE 
ELEKTRISKE SKIBS
UDRUSTNINGER 

TH RIGE Skibsdækkran 

som leveret til 

M/ S "HAMMERSHUS" 



HA V ETS" f-1 AVNENS.,., HAN DELENS OG HJEMMETS ILLUSTRER EDE MAGASIN 

Udgivet i Forsl!laelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søforts-Oi-ganisalioner 

AVNAFI DAG 

Havneløbe't udfor Kvæsthusbroen. 
Af TAGE NISSEN 

HVIS MAN salte sig for, at man vilde spadsere 
langs hver eneste Kaj og hvert eneste Bol
værk i Københavns Havn, saa fik man en 

Spadserelnr paa 36 Kilometer Der er kun to nordeu-
ropæiske Havne, der i Kajlængde overgaar Køben
havns l·favn, og det er London og Liverpool. 

Men denne 36 Kilometer lange Spadserelur vilde 
ikke paa nogen l\faade yirke trættende eller kedelig, 
f01· en mere afvekslende Havn skal man lede længe 
efter. De fleste moderne Slorhavne er ensformige med 
lange Kajer og Rækker af Dokker, indrammet i ens Pak
huse. Københavns Havn er en hel Række I-favne, hver 
med sit selvstændige Fysiognomi. Det beror paa, at Kø
benhavns Havn er bygget op efter vekslende Tarv og 
Trang i Løbet af højst forskellige kulturelle og kom
mercielle Forhold. Den er simbpelthen opstaaet gennem 
otte Aarhundreder ved Opfyldninger i det Sund, der 

. skille Amager fra Sjælland, og som paa Byens Grund
læggers, Biskop Absalons Tid var næsten halvanden 
Kilometer bred. Lige ude fra Svanemøllebugten i Nord 
til den sydligste Del af Sydhavnen er alt Havneterræn 
Opfyldninger, og det samme gælder Christianshavn og 

Islands Brygge. Heiigennem er Han1en opstaaet som 
et næsten ti Kilometer langt Sejlløb med Kajer og 
Havneafsnit paa begge Sider. Sofartsmæssigt er et saa
dant langt Havneløb ikke særlig heldigt, da det giver 
lang Sejlads for den indre Trafik i Havnen, men paa 
den anden Side skaber det en mere intim Føling mel
lem Havnen og Storbyen ved de lange Vandfronter 
udfor Valby, Enghavekvarteret, Vesterbro, den indre 
By og Østerbro, og paa den anden Side udfor Chri
stianshavn og Islands Brygge, hvorved blandt andel 
Afslandene fra Byen og dermed Transporten af Gods 
forholdsvis kortere. og denne in lime Føling mellem 
Havn og By har skabt de store Afvekslinger i Havnens 
Fysiognomi. 

Københavns Havn kan deles i lre Afsnit: Yderhav
nen, Inderhavnen og Sydhavnen. 

Yderhavnen, der rækker fra Svanemøllebugten ind 
Lil Toldboden, omfatle1· Kalkbrrcndcrihavnen, Skude
havnen, Frihavnen, Benzinhavnen, Heclhavnen og 10 
m Bassinet paa Sjællandssiden, og Hevshaleøen pau 
Amagersiden med Burmeister & \Vain og Bunkerkul
stationerne. Hvert af disse Havneafsnit har sit eget 

- Sig, De har læst det i ,Vikingen•! 3 



Reelmolen, Kroneløbsbassin. 

Fysiognomi, bestemt af den specielle Tra
fik paa hvert af dem: Kul, Kalk og Byg
ningsmaterialer til Kalkbrrenderihavnen. 
Smaafartøjer og Baadebyggerier i Skude
havnen osv. Frihavnen, der er cl selvst::l'n
digl Omraade, aalmel for Trafiken i 1894, 
var den første Frihavn i Skandinavien. Ef
ter Verdenskrigens Udbrud, da der syntes 
at frembyde sig betydelige Udsigter for 
Kobenhavns Havn som Knudepunkt for 

(). K. Skibe Frihavnen. 

Verdensomsælningen paa Østersolandcne, ansaa 
man Frihavnens allerede eksisterende: sydlige Bas
siner for utilstrækkelige Lil al ,·arclage den for
Ycnlecle store Transilhandcl, hvorfor Kronløbs-

Mole I. Provestc11shavnen. 

bassinet blev anlagt. Det blev imidlertid sa:1 
som saa med den forvenlede Transithandel. 

10 m Bassinet, der endnu horer under Told
havnen, venter paa sin Indlemmelse i Friluw
ncn, hvor del blandt andet paa Grund af Spor
og Vejforbindelsernes bedre Beliggenhed kan 
forventes at finde en Udnyttelse, der svarer Lil 
dets store Vanddybde og dels Bekostning. Hav
nevæsenet har gennem mange Aar haft en ringe 

... For-rentning- af. .de store Beløb, som 10 m 
Bassinet har kostet, men dette har takkel 
være Havnens gode økonomiske Kaar ikke 
virket lry.k.kende. Og den Betragtning vil med 
Rette kunne gores greldende, al Havnen al
tid_ maa være noget forud med sine Anht•g, 
'for hl1i.•tigt under en pludselig il~ndring af 
Forholdene at kunne efterkomme Erhve1Te
nes og Trafik.ens Krav. 

P.Iens Yderhavnen er af forholdsvis ny 
DaL0 og -derfor .. et rent Havneanht'g og selv-

• stændigt • beliggende, saa er Inderhavne, som 



stnekker sig fra Toldboden til Langebro, den 
ældste Del af Havnen, og dens Fysiognomi er 
stærkt præget af en intim Tilknytning til selve 
Købenlrnvns Bebyggelse. Inderhavnens Afsnit 
er: Sondre Toldbod, Larsens Plads, Kvæst 
husbroen, Nyhavn, Havnegade, , Stoltsholms
Afsniltet med Christianskajen paa Sjællands
siden og Flaadcns Leje, Grønlandske Han
dels, Kroyers og Wildcrs Pladser, Pakhuset 
i>Den gamle Grynmølle«, De forenede Han
dels- og Oplagspladser, Burmeisler & VVains 
Anl:t•g ved Strandgaden, Appelbys Plads med 
))De danske Sukkerfabrikken, og inde bag alle 
disse Pladser, der hver især taler sit Sprog om 
dansk J-Iandclsforelagsomheds Afhængighed af 

Nyhavns Kanal. 

Søfarten og dermed af den 
rigtige Havn, ligger Christians-• 
havns Kanaler. - Det er 
Vtl'sentligst Indenrigsfarten 
(Kvæsthusbroen), Europafar
ten (Larsens Plads og Told
boden), Grønlands-, Islands
og Færo-Traflken (de nævnte 
Pladser paa Christianshavns
siden) samt Landbrugsekspor
ten paa England (Christians
gade-Kajen), der præger Livet 
i den indre Havn, mens den 
store oversøiske Tt-ttllk holder 
til ude i YderhaYnen og Indu
strien i Sydhavnen. 

Sydhavnens Anlæg var første 
Gang paa Tale i 1857, men 
del var først efter Fæstnings-

Pra Grønlands Handels Plads. 

Pra Prihavnens Østbassin. 

terrænets Nedlu,ggelse og folgendc Bebyggelse i 
Slutningen af forrige Aarhundrede, al Fladnrndet 
paa Sjællandssiden umiddelbart syd for Langcbro 
tilfyldtes, og den første Gasværksbavn byggedes. 
Da Godshanegaardcn i 90'ernc blev anlagt paa Op
fyldninger i Kalvebodstrand, tilfyldtes den første 
Gasværkshavn, og til Erstatning herfor udfortc 
Statsbanerne den nuv:erende Gasværkshavn. Der
med var Udbygningen af Sydhavnen i fuld Gang og 
efterfulgtes af store Kajanheg paa Opfyldninger 
\'Cd Islands Brygge, EnglulYe Brygge, Teglholmen 
og TeglværkshaYnen. 

Langs de vældige Kajer og Bolværker i Sydhav
nen ligger Industrivirksomhederne, og del slore 
Opsving, Danmarks Industri har taget i de sidsle 
Aarlier tyder paa, at selv Sydhavnen ikke er til
strækkelig, og at man stadig maa lænke paa Ud
videlser af Industrihavnen. Der har i Aarenes Loh 
været fremsat mange Projekter desangaaende. Ko-



B. & W.'s Støberi paa Teglholmen. 

benhavns Havn har Udvidelsesmuligheder baade mod 
Nord, mod Syd og mod Øst, og alle tre leder er :Mu
lighederne store, for saa vidl som der disse Steder 
findes betydelige Vandarealer, som vil kunne inddra
ges i Havneomraadet og omdannes til Havne-
anlæg med Bassiner og Brugsarealer, forholds-
vis nær Byen, og som vil kunne knyttes til 
denne ved gode Vej- og Jernbaneforbindesier. 

I Forbindelse med det nedlagte Fort Prøve
stenen er en ny Oliehavn paabegyndt, idet l\fole 
I staar færdig, og l\fole II er under Opførelse. 
Denne Havn, der kan besejles af stor søgaaen
de Trafik, vil ialt koste 6,9 Mill. Kr. 

Københavns Havn har ved sin Beliggenhed 
og den danske Skibsfart og Industri alle Be
tingelser for en sund og naturlig Vækst, og de 
store Fladvande i Byens Nærhed muliggør saa 
billige Udvidelser, at Konkurrencen med andre 
Storhavne lette. 

Københavns Havn blev i 1937 anløbet af 
24,809 Skibe med tilsammen 8,005,498 net. reg. 
Tons. Godsomsætningen beløb sig til 6,542,036 
Tons, heraf var 5,094,982 Tons Import. Eks
porten androg 1,447,054. Den samlede Stigning 
var i Forhold til 1936 256,803 Tons. Og Køben-
havns Havn har foruden sin store Import og Eksport 
en anden stor Opgave. Det er at byde den forbipas.: 
·serende Skibsfart i Øresund Service i Retning af Bun
kers, Proviantering, Reparationer o. I. I 1937 har 
ikke mindre end 1,436 Skibe søgt ind til København 
i saadanne Ærinder. 

Københavns Havn kan vi med al mulig Grund være 
stolte af. Selv om man nok rent havneteknisk kunde 

onske forskellige LEndringer, saa er der dog her 
ved I-Iovedfærdselsaarcn fra Østersøen ud til 
Omverdenen skabt en Havn, der har alle Be
tingelser for al hævde sig ikke alene meJlcm de 
store kontinentale Havne, som København gen
nem Ø. K.'s Virksomhed er blevet stillet paa 
lige Fod med med Hensyn til Fragtrater, hvilket 
gør København konkurrencedygtig som Stabel
plads, men ogsaa mellem de nyopdukkende 
Havne rundt om langs Østersøen, som f. Eks. 
Gdynia, der med deres kostbare, højt moderne 
Anlæg vilde være haarde Konkurrenter til Kø
benhavns Havn, hvis denne ikke havde sin frem
ragende Beliggenhed. Og i Forbindelse med sin 
fordelagtige Beliggenhed har Havnen cl andet 
stort Fortrin, idet det har været muligt at-holde 
Havnetaksterne. nede som nogle af de billigste 
Havnetakster i Europa. - Endelig har Køben-
havns Havn et meget stort Fortrin frem for de 

fleste andre Havne. København er en smuk By al 
komme sejlende til. Det er ikke alene den vidunder
lige Sejlads ned ad Øresund, men Byen selv dukker 
frem med sine mange skønne Taarne og ligefrem lok
ker den Rejsende til sig, og selve Indsejlingen til Hav-

Kajmur under Opbygning (Sydhavnen). 

nen er i Skønhed og Orden eneslaaende. Dette har 
Havnemyndighederne da ogsaa i vid Forstand for
staaet og udnyttet. I de sidste Aar er de store Turist
rejser jo blevet saa populære overalt i Verden, og de 
store Havne kappes om at trække Turistskibene til 
sig. l\ien Turisterne vil have noget, der fryder Øjel, 
og da samtidig Turistskibene er meget store Fartøjer, 
der kræver store Dybder i Havnen, saa har Opgaven 

ikke været helt let. 
Naar Fremmede kommer sejlende til Køben

havn, møder de ved Indsejlingen del smukke 
Syn af de Hundreder af Lystsejlere, der netop 
for nylig har faaet deres store Lystbaadehavn i 
Svanemøllebugten. De hvide Sejls muntre Tum
len sammen med den store, travle Trafik er den 
Slags Ting, der tilfredsstiller en Søfarendes Øje. 

Nordre Toldbod ca. 1850. 



Da • 
VI asede paa 

Af Reserveløjtnant A. BUSCH Ved KAY LARSEN 

I 
ondt og skummelt Vejr strandede Natten mellem d. 

4. og 5. December 1871 den store nybyggede Damper 

»Aurora« paa Jægens Rev ved Nordostpynten af 

Læsø. Skibet var paa Rejse fra Riga til Hull med Plan

ker, men den naaede aldrig længere end li1 KaUegals

øen. Ganske vist kom Dykkerdamperen r,J-forlha« hur

tigt til og gjorde sammen med Læsøboerne ihærdige 

Anstrengelser for at faa Skibet flot igen, men »Aurora~ 

havde taget saa meget Skade i Bunden, at den ikke var 

til at. redde. Dækslasten og Halvdelen af Forlasten flaa

dedes i Land - og dermed Basta. 

Det store Skib var længe pænt at se paa, men Sne

stormene i Marts 1872 tog det pæne af del. Det kræn

gede over, og Styrbords Ræling kom under Vand. »Her

tha« kom senere Lil og bjærgede Reslen af Invenlaret, 

Dampspillct og en Kran, og saa købtes Vraget med sin 

tilbageværende Plankeladning af el Inleressenlskab, der 

bestod af en Tømmermester, en Smedemester og mig selv. 

Den 10. Juni mødte· jeg op i Frederikshavn med Dyk

kerapparat og Dynamit, og mine Fæller kom til fra 

Randers med Værktøj, en fritstaaende Smedeesse - og 

nogle Haandværkere. Vi forsynede os med Gier, Tallier 

og Proviant, lejede en Dæksbaad og sejlede over til 

1>Aurora«. 

Der saa ikke hyggeligt ud. Kun lidt af Dækket om 

Bagbord var oven Vande. Vi krøb om Bord, anbragte 

vort Gods paa Orkandækket og indlogerede os i Dæks

Husene og i Forlukafet saa nogenlunde efter Rang, Stand 

og Lejlighed. Haandværkerne kom søsyge om Bord, men 

reltede sig hurtigt efter en god Frokost med en god Snaps. 

Saa gik de straks i Arbejde, og jeg sejlede med Dæks

baaden rundt til Østerhy for at hverve Arbejdsfolk og 

hente en mindre Baad, som vi havde Brug for. Jeg fik 

kun 1 1fand, og da jeg kom om Bord med ham, fandt 

jeg Stemningen mat. 

To l\fand hm·dc faael slemme Saar paa Fingrene, og 

Halvdelen af l\fojslerne var allerede slidt ubrugelige. Det 

vilde blive el haardt Arbejde at komme ind til Lasten 

og faa Plankerne fri. Smedemesteren maatte i Lag med 

Essen. 



Læsøboen skulde i Land om Aftenen, og jeg maatle 

sælte ham ind. l\fodens jeg var Øslerby for at slutte 

endelig Aflale med andre 4 i>.fand, sprang Vinden op lil 

en haard Nord-Øst. Jeg maatte blive i Land, - og 

~Aurora« var uden Baad. 

Næste Morgen var jeg klar med de 4 Mand, - men 

Baaden var ikke klar! Den var om. Aftenen ikke blevet 

' trukket højt nok op paa Land, og nu laa den i Strand-

kanten og var fuldstændig indviklet i en j\fassc vaad og 

lung Tang. Dagen gik, og jeg overvejede, om jeg skulde 

sammenkalde Redningsmandskab for at bringe I-Iaand

værkerne i Land. Det kunde jo være, al Søen skyllede 

Dækshusene over Bord. 

Henimod Aften løjede Vinden noget, og jeg gik lil 

Østerby Kro, hvorfra man kunde se Vraget. Der var 

ikke hejst Faresignal! Næste Morgen slap jeg om Bord 

med mine fire Mand, og der fik jeg en længere Begræ

delseshistorie. To af I-Iaandværkerne, som havde slaaet 

sig ned i Forlukafet, havde faael Panik om Natten ved 

Søens Larmen om Skibet og paa Dækket - og var fatel 

op paa Orkandækket, hvor eflerhaanden alle de om

bordværende, lidet søvante som de var, samlede sig, tæt 

pakkede, i del agterste Hus, alle i sorl Humør eller 

aldeles uden Humør. De hm·de bestemt, at de, hvis de 

overlevede Natten, aldrig mere vilde blive paa Vraget 

ved Nattetid! Men hvis der mr kommet en Rednings

haad ud efter dem, vilde de heller ikke have betroet 

sig til den. 

Folkene gik dog gladeligt i Arbejde igen. tfaallidernc 

var rolige, men uden varm Hel. Vi spiste tør Kost og 

drak Brændevin, sort Kaffe eller kogl Øl Lil. Om Efter-

middagen foreslog jeg at leje et lille Hus, som var op

ført inde paa Stranden lil Brug for Hummerfiskcme, 

men nu menle I-Iaandværkerne, at »Aurora« havde staaet 

sin Provc i den - efter deres Mening - forrygende 

Storm del foregaaende Døgn og ønskede at blive om 

Bord. Saa undgik de jo ogsaa den uhyggelige Baud

sejlads frem og Lilbage hver Dag. 

Og saa sled vi i det. Sjctle Dagen efler vor Ankomst 

havde vi samlcl en Masse Jern- og Træværk, som jeg 

med Læsøboernes Hjælp fik indskibet i en JUgt, der 

lige var kommet hjem. Den tiende Dag skulde vi prøve 

en Sprængning med Dynamit, og i den Anledning fik 

vi Besøg af Kaptajn Larsen fra Læsørende Fyrskib og 

l{ommissionær Ørum fra Sæby. 

Minen heslod af en 2 Pols Flaske med 7 Pund 

Dynamit. Vi gik heil agter paa Orkandækket, da Stu

pinledningen lændles. Og del blev en Eksplosion af 

Rang. Vi havde godt kunnet nøjes med 4-5 Pund 

Dynamit. Vi slap mærkeligt nok godt fra del. Del su• 

sede i Luften om os med Jernstykker. En Klump 

rog over Fokkemasten og røg ned Storlugen. 

Det gav Lufl. Vi sprængte næste Dags Formiddag paa 

6 Steder, men med smaa 1\-'1iner, og vi hyttede os bedre 

end første Gang, medens det slod paa. 

Fjortende Dagen efter vort Arbejdes Begyndelse 

vendte Jagten tilbage efter ny Last, og en Skonnert 

blev hyret lil al udlade Planker. Vi fortsatte med Spræng

ninger, nu kun hver Gang med 2 ¼ Pund Dynamit, Og 

vi fik. Erfaringer med Hensyn til Anbringelsen af Mi

nerne. I Løbet af de næste 14 Dage fik vi tre Ladninger 

af Sted med Skonnerten, - og saa kappede vi »Au-
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rora«s store Jernmasler, der, delt to Dele, blev 

indskibede Jagten. Mange værdifulde Genstande blev 

bjærget og sendl til F1·ederikshavn, medens alt Træværk 

indflaadedes til Læsø Strand. 

Saa kneb det eflerhaanden med Plads. Foraaret var 

kommet, men en skønne Dag opstod en stiv Kuling fra 

Nordvest, - og den varede i tre højst ubehagelige Dage. 

Ikke engang KaITekedlen kunde bringes i Kog, for det 

maalle ske paa den frilslaaende Smedeesse. Og saa slap 

Skibsbrødet op. Folkene blev aldeles slukørede, og jeg 

maalte alene gaa i Banden og Jade mig - ved Hjælp 

af alle vore Tove fire hen til Skonnerten og anmode 

om Brød. Skipperen kastede to hele Brod ned til mig. 

Jeg blev halet om Bord i •Aurora" igen og fik lilfreds

slillel Brodhungeren fo1·eløbig. 

Kulingen medførte høj Vandstand, og en 1-Iorgen 

fandt nogle af Haandværkcrne sig afskaaret fra deres 
' Fæller. Svømme kunde de ikke og vade heller ikke, for 

Dækket var slibrigt, og det skraanede græsseligt. Vi fik 

kastel en Ende Tov Lil dem og fik dem halet op til os 

andre. Nogle Dage efter rokkede Vraget san. voldsomt, 

nt en Mængde Plnnker af sig selv dukkede op af Lasten, 

og Skonnerten fik fuld Ladning igen! 

I alt det Held med de opdukkende Plnnker kom der 

Uheld. Skonnertens Fortøjning sprang, og cl Par Minutter 

efter ragede den paa Stengrund og blev læk. Den fort

satte dog Rejsen og naaedc ind til Frederikshavn med 

Ladningen, men maalte sn.a undergaa en grundig Repa

ration. 

Paa det Tidspunkt lan. over 350 Tylvter Planker fri 

til Afskibning, og der blev rekvireret nye Fartojcr. To 

Jagter fik- Ladning, men saa kulede det op igcm. Soen 

rejste sig, og Resten af Plankerne gik i Drift, uden al vi 

kunde gorc noget som helst. 

Vraget var nu saa lemlæslel, ikke mindst ved Spræng

ningerne, at Huset paa Stranden maatte lejes og tages i 

Brug. Del hlev møbleret med Kojer, Skabe og Borde, ja 

endda med Paneler fra Vraget. 

Samme Nat spyede Vraget 300 Tylv!cr Planker ud, og 

de drev ind paa Stranden! 40 Læsoboere blev sat i Al"

hejde med al bjerge dem. 

Storlugen var nu tom, men Agterln.slen var tilbage, og 

vi gik om Bord igen, san. snart Vejret bedredes. Spræng

ningerne genoplogcs, og snart fik baadc .Jagten og Skon

nerten igen Ladning af Planker og Jernværk. En Blæse

vejrsdag maalle vi blive i Land, men saa skyllede Soen 

40 Tylvter Planker ind, saa der blev nok al lage vare. 

Men da vi næste Morgen kom om Bord, var »Aurora, 

gaael midt over, og der var kun en sølle Bunke tilbage 

af den nylig saa smukke, velholdte Damper. 

Selv Haandværkerne, som havde skulet san. ondt lil 

Skibet de første Dage, var helt kede af det. Vi gik i Land 

igen og klarede op efter os, og saa afgik vi fra Læso i 

Sejlbaad den 22. August og besteg det jyske Fastland 

paany i Frederikshavn. Der skiltes vi, men oi'le mindes 

vi Sommeropholdet paa det Skib, der havde ophort at 

sejle, det Skib, vi selv ødelagde, medens del husede os. 

»Aurora« gav os et haardt Job, - men cl godl! 

En Papua pcw Ny Guinea forsynet med en 

Dansemaske, der forestiller en af de euro

pæiske J{ullere, der benyttes af Perlefiskere 

og Handelsmænd. - Sejlene er noget med

tagne efter al Jwve været igennem de eere-

monielle Danse. 



IE~ IFIQIEtti tt1 IEID 
N ORDSØEN synger mange Sange. Fra l3ritanni

ens Skær til Jyllands Klitrækker bruser Orgel
tonen i vilde Nætter og barske Dage. Stormen, som 
hujer lummelhøjt og frækt, og Vinden, der smyger 
kærtegnende mod mit brunbarkede Storsejl, bærer 
med til mit lyttende Sind Genlyden af utalte Skæbners 
Kamp, Livsglæde og Lidelse gennemlevet herude paa 
de store Vidder. 

Gennem vekslende Sange, i skiftende Syner fornem
mer jeg Glimt af hedengangne Slægters Færden her
ude paa det store Revier - om Mænds Sejr og Ne
derlag, om Had og Længsel, om ung Glæde og gam
mel Træthed. -

!\fon naar Nordsøen i Vindstille ligger blank, saa 
langt Øjet rækker, og kun Dønningernes ømme Kær
tegn søger at lulle Fred i mit Sind, naar fjerne, tyste, 
kolde Stjerner stirrer ned over mig og et drømmende 
alvidende Hav, da Lænker jeg altid paa Lars Hansen. 

Saadan en Nat var det, han - - . Saadan en Nat 
er det igen, som om hans Skæbne strejfer min - tæt 
ind paa Livet af mig - men jeg, jeg forstaar den 
ikke, før Skyggerne er gledet saa mange Hanefjed, at 
det er uigenkaldeligt for sent. -

Jeg husker, da jeg saa ham første Gang, det var en 
Aften med s tille, silende Regn, vi var flere, der gik 
og drev rundt paa Kajen, røg Tobak og holdt Udkig 
efter indgaaende Kuttere og drøftede Nyheder fra 
Fangstpladserne. Lygterne formaaede kun at oplyse 
en lille Cirkel rundt om hver Lysmast, de samtalende 
Grupper søgte ind i Lygtens Skær for at holde Øje 
med hverandres Minespil, og vi stod der som paa en 
lille Lysø, udenfor Kredsen kunde vi overhovedet 
ikke se. 

Pludselig stod der en Fremmed ved Siden af mig. 
I-lan var kommet ude fra i\forket, ingen havde lagt 
Mærke til ham, før han stod helt inde ved Kredsen. 
Samtalen forstummede et Øjeblik ; man tilkastede den 
Fremmede forbavsede, nysgerrige, misbilligende l3lik
ke, saa fortsattes den afbrudte Samtale, medens vi 
sikkert alle spekulerede paa, hvem denne Mand kun
de være. 

Han var større, end Mænd er flest, og hans daar
ligt siddende Tøj formaaede ikke at skjule en sjæl
dent vel proportioneret Skikkelse. 

Hele hans Holdning udtrykte baade Ærbødighed og 
Aabenhed. Havde han brugt den Slags Talemaader, 
vilde hans første Ord sikkert have været en Undskyld
ning for at trænge sig ind i vort Lag; i Stedet for 
henvendte han sig med et Spørgsmaal til mig, der 
stod ved hans Side yderst i Kredsen. 

Skønt der nu er gaaet flere Aar siden da, husker 
jeg tydeligt Spørgsmaalet og Tonen, hvori det blev 
fremsat. l\faaske kan dette synes uvæsentligt, men 
jeg synes nu, det giver et godt og rigtigt Billede af 
Manden og hans beskedne Væsen. 

> Jeg kommer oppe nord fm., • sagde han. » Tror du, 
jeg kan komme med en Kutter ud at sejle her ?« 

Tonen, hvori Spørgsmaalet blev fremsat, lignede i 
høj Grad den, jeg anvendte over for min Lærer, da 
jeg var Dreng. 

Venlig stemt og noget forlegen over den Ærbødig
hed, han viste mig, svarede jeg ham, at jeg ikke 
vid6te nogen ledig Hyre i Øjeblikket, men at der sik• 
k ert ret hurtigt vilde tilbyde sig en Lejlighed for ham, 
om han blot flittigt forhørte sig paa Havnen. 

Han blev staaende endnu en Stund hos os, hørte 
paa Samtalen og besvarede forskellige Spørgs1haal, 
der rettedes mod ham af en og anden. Vi flk at vide, 
at han var oppe fra Aalborgkanten, havde tjen t paa 
Herregaarde, arbejdet ved forskelligt, men altid haft 
Lyst til at prøve Fiskeriet, og nu vilde han altsaa søge 
sig en Hyre. 

Flere af de omkringstaaende, som nu var velstaa
ende, agtede Mænd, smilede nok i deres stille Sind 
genkendende til hans Beretning. Det var, som om det 
var deres Historie, der her blev fortalt; engang var 
de som han ogsaa kommet til Fiskerbyen, Danmarks 
Klondyke - uden anden Ballast end et Par haarde, 
arbejdsvante Næver, et frimodigt Sind og en paa 
jordisk Gods fattig, men børnerig Moders Velsignel
ser med paa Vejen. -

I den følgende Tid traf jeg jævnligt Lars I-lansen. 

Over 150 Yachter og Cruisers, muntert pyntede med Vimpler og Flag, 
ved 111.iamis aarlige Parade. 

Række og Geled 
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Sejlere guar om l3ord. 

Hans Forsøg paa at faa eu Hyre faldt i lang Tid 
uheldigt ud , og en Dag hørte jeg, at ha n h avde faael 
Arbejde hos en Slags Handelsmand - eu i\Iand med 
el rigtigt skicll Rygte, Ras hed han , og i Krogene føje
de Folk gerne , La11g linger " til , og del Tilnavn havde 
han selvfølgelig ikke erhvervet for sine gode Dyders 
Skyld; reelt Arbejde la::t ikke og lt:wde aldrig ligget 
for ham, og hans Adfn:: rd laa altid p:rn Gt-rc·nsen _:__ 
e ller udenfor Gnensen af det tilladel ige. At Havnen s 
Folk overlwve<let handlede med ham skyldtes dels 
alle Søfolks til Tossegodhecl grænsende Tolerance, 
dels en Yisl Lyst til al prøYe ege11 Snuhecl mod en 
professionel. 

En Lurendrejer var han , men han tog sig i mrcrk
værd ig Grad af den store :'iordbo og indviklede h am 

tilsyn eladende heller ikke i sine mere tvivlsomme Af
færer. 

La rs fandt sig med sindig Ro i alle H entydninger til 
sin nye Vens ikke altid lige korrekte Transaktioner, 
han besad det gode Sindelags EYne til altid ot fin de 
frem gode Egenskaber h os en :.\fond, scl v 0 1n del var 
en Slyngel. 

l\frn clet \·ar n 11 ikke Lars Hansens ]\[eniug at blive 
gaoende inde paa Kajen, mens andre log Verden i 
Besiddelse udenfor, og cu Dag lykkedes del ham da 
ogs:rn :,L blive m ønstret om Uord paa en af I-Iav
strygernc. 

Jeg blev glad paa hans og egne Vegne, da jeg er
farede <let, for jeg følte m ig i nogen :\[aade sk yldig 
overfor ham - fo lt.e at jeg mere skulde have taget 
mig af ham , saa han havde undgaael Kammeratska
bet m.ed Hos, for det havde ikke gavnet ham i Folks 
Øjne. .Jeg var le ttet og lrc nkle, at nu var Lars, hvor 
lian skulde være - anbragt i N or<lsøfiskeriels skrappe 
Skole - del han selv havde ønsket. 

Saa b lev det Højsæson med Travlhed og Fiskeri 
uden Lige, knap kunde vi faa Fangs ten solgt og de 
ugegamle Skægstubbe r evet af, før vi igen stod til 
Søs, derfor saa jeg ikke noget til Liirs i lang Tid, 
men _jeg m ente ham ogsaa vel anbragt og tilfreds. 

Jeg blev ikke lidt fo rbavset og siødt , da jeg nogle 
~Iaaneder senere erfarede, at han langt fra var glad 
for Tihærelsen som F isker; ban havde re t hurtigt 
indset, ol de Erav, :\iordsø[iskeriet stiller Lil sin Ud
ø\·cr, er nogle af de hoardesle, der s tilles til e t :\Ien
neske. Fiske r vil<le h a n nok Ytcre, men paa en an
den og mere bekvem l\Iaade - kunde t:enke sig a t 
have en Kutter selv, men større og maaske under heil 
a ndre F orho ld. 

Forbløffet og ærgerlig saa jeg paa ham. »Sikke 
nogle fjollede, indbildsk e Tanker, « sagde jeg til mig 
selv, m en b an fortsalle: oMulighederne her h jemme 
er for smaa, man skal rejse til "Staterne « eller til 
Sydamerika og S[elte Fiskeriet i System der , men de r 
skal P enge til, " s luttede han. 

,Jeg havde cl rigtigt godt hidsigt Udtryk paa La·
ben, men et Blik paa Lars rik mig Lil al holde inde. -
Stod Drengen ikke der og sn akkede, som 01n del var 
en udenad herl Lektie, han plaprede frem, uden Glød 
og Overbevisning stod han h er og fordømte del L iv, 
scm jeg den Dag i Dag tror, lian elskede, m en som 
en anden med en stærkere P ersonlighed havde for 
ledt ha m Lil al tro nu foragtelig. , ))et var Pokkers, « 
tæ nkie jeg, meu ogsaa den Dag havde jeg travlt, og 
jeg gik videre. -

Dreagen kald te jeg ha m, ja selv om han var en 
Kæmpe ved Siden af mig, var hai1 dog i Bes iddelse 
af e t n æsten barnligt Sind, han var cl :\Ieuneske, som 
var let a t. lede i hvilken som helst Heltring. 

Hans førs te ,Erbøclighed overfor mig, som han 
havde betragtet som hørende Lil en udvalgt F lok, var 
nu a0os t af en nnlig, naturlig H øfl ighed; han vid
ste, a l han alle rede var sine Kammerater jrevnbyrdig 
i Dygtighed, h vad han manglede i Erfaring, satte han 
al Energi ind paa at l,cre. Han ly ttede interesseret til 
de ældres Samtale, hon lærte s ig al s,eltc Kurser u d, 
huskede de fo rskellige Fiskebankers Navne, 13el ig
genhed og Ilurnlforhokl, og saa sparede han. 

Naar han gik i Land, var del enten for al besørge 
meget nodvendige 1Erinder eller for at besøge Has. 

Denne Ilene havde trods s in Snuhed og H ensyns-
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løshed ikke spundet Guld, han beboede en gammel 
Bygning nede ved Havnen, og her var Lars en stadig 
Gæst om Aftenen, naar hans Skib laa i Havn, og 
medens Ras sad bøjet over en gammel Hegnskabs
bog eller syslede med et Redskab, studerede Lars A vi
sen, »Fiskeritidende<( eller »Aarbog for Fiskere((, men 
naar den dampende Kaffekande stod paa Bordet, hvi
lede al Beskæftigelse, og Fantasien tog Flugt - baade 
den gamle, forhuggede Stratenrøver og den unge, 
haabefnlde Fisker lagde Fremtidsplaner. 

Det drejede sig altid om stort anlagt Fiskeri med 
moderne Baade, Konservesfabrikker o. s. v., men det 
nederdrægtige var allid, at alle Planerne krævede Ka
pital for at kunne realiseres, og stillet overfor alle 
disse Krav og ved velvillig Belæring fra Ras gik del 
efterhaanden op for Lars, at den trangesle Vej til 
:Mammon var Arbejdets. Rigdom erhverves hurtigst 
og nemmest ved at lade andre tjene Pengene ind til 
sig eller ved at lave et Kup. 

Og da Has gennem lange Tider havde præpareret 
Lars tilstrækkeligt samfundsbittert, kom han en Af
ten med sin store Plan. 

Forst fremsatte han Ideen halvt spøgefuldt, til han 
mærkede, at Lars var levende interesseret. r, l\fen det 
tør du nok ikke indlade dig paa, (( forsøgte han, og 
iagtog lurende den unge. 

Lars stirrede ufravendt mod Gulvet. »Tja,<.< sagde 
han, »kunde man slippe godt fra det, saa hvorfor 
ikke?<( 

»Ja, <let er netop det,« svarede Ras, )>jeg garanterer 
for min Part, kan du garantere for din, saa fanger 
vi an.« 

Lars var endnu for overrasket over det uventede 
• Forslag til at kunne tage det alvorligt, han gik tidligt 

om Bord den Aften, men længe laa han vaagen og 
spekulerede. 

Det var jo Bedrageri, del som Ras havde fore
slaaet og paa det nøjeste forklaret ham; men paa den 
anden Side - Aarenc kunde gaa, han kunde slide og 
spare, det gav dog ingen Garanli for Uafhængighed 
inden for et overskueligt Tids
rum, og han vilde fremad; havde 
han først Kapital, laa Verden 
aaben for ham, hvor han saa 
kom hen. 

Her standsede han et Øjeblik. 

Brev, og jeg er sikker paa Tugthuset.« - Nej, del var 
vist rigtigt, han havde Krammet paa Ras, og i fl-for
gen, ja i Morgen vilde han slaa til, saa kunde de i 
Ro og Mag ordne det fornødne, saadan at alt var 
klart, til den gunstige Lejlighed kom. 

Han vendte sig uroligt i den snævre Køje og kaste
de el Blik udover Lukafet, det var nu ikke indbyden
de, en Slank af Lampcos, Fisk, fugtigt Tøj og for
raadnet Bundvand fyldte Rummet. Søstøvler, Olie
tøj og andre Beklædningsgenstande laa henslængte 
paa Dørk og Kistebænke, en Spyttebakke var :Midt
punktet i del hele; i de andre Køjer snorkede Mænd, 
der i aarevis havde boet forude og som vilde blive 
boende her, til de var opslidte ~ nej, han hørte 
hjemme i Skipperens Kahyt, den vilde han bebo, det 
drømte han om, da han endelig faldt i Søvn. - -

Jeg kan tænke mig, at det var en tre l\faaneder 
efter den Nat, jeg saa ham for sidste Gang. 

I-Ian kom ned om Bord en Formiddag, da vi laa 
og var klar til at tage ud at sejle; jeg havde meget 
at tage vare paa og skænkede ham ikke synderlig 
Tid. Han stod og saa paa mig, medens jeg gik hid 
og did og var travlt oplaget. Da vi skulde tage For
tøjningerne, kom han hen til mig. 

i>Naa,<( sagde han, »jeg vilde have snakket med 
dig, men nu faar du jo ikke Tid, saa maa - naa, det 
kan være,« afbrød han sig selv, »nu skal jeg kaste 
los.« 

I-Ian sprang op paa Kajen og kastede Fortøjnin
gerne los, derefter blev han slaacnde ved en af For
tøjningspælene og saa efter mig, medens vi gled ud 
fra Kajen. 

Først da saa jeg rigtigt hans Ansigt, det var sørg
modigt, skuffet, og udtrykte tillige Raadvildhed og 
Ensomhed. Det slog mig, at jeg vist alligevel skulde 
have givet mig Tid til at snakke med ham - som en 
Slags fattig Undskyldning vinkede jeg til ham. Han 
vinkede igen, og der gik et rigtigt trist Smil over 
hans Ansigt ~ saa forsvandt vi bag Sejl og :Master, 
og jeg saa ham aldrig mere. Naar jeg nu siden 

Hvis han gik ind paa Forslaget, 
maatle han for altid sige Farvel 
til Danmark, det var jo en Be
lingelse for Bedrageriets Gen
nemførelse; men med de mange 
Penge, han vilde faa mellem 
Hænder, naar Forbrydelsen var 
lykkedes og Forsikringssummen 
udbetalt, skulde LiYet nok lykkes 
for ham, hvor han saa siden kom 
hen, og var der egentlig noget, 
som bandt ham til Danmark? 
Nej, faklisk ikke - men saa Ri
sikoen da. - )) Ja, du risikerer 
intet,« havde Ras sagt - men 
jeg risikerer alt, hvis jeg ikke 
sender dig Halvdelen af Penge
ne, naar jeg har faact din Livs
forsikring udbetalt, saa kan du 
jo bare sende Politiet et lille Den engelske »Ortac« og den tyske »Pelikan«. 
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mindes ham, er der altid to be
stemle Situationer, jeg tænker 
paa: Den taagede stille Aften, da 
han sagte og ærbødigt traadte ind 
i vor Kreds fra :i\Iørkel, der om
gav os. Den anden: Hans raad
vilde, bedrøvede Øjne, der ser 
frem ved Siden af en Fortøjnings
pæl - ser efte1· mig med de dy
beste Tegn paa Skuffelse og For
ladthed - en Haand, der vinker, 
men jeg forstaar ikke dens tragi
ske Hilsen - en Skæbne, der 
strejfede min - tæt ind paa Livet 
af mig, uden al jeg fattede hans 
Tragedie, før det var for sent. 

i. 
i 
I 
I 

Livet, svømmer saa Fraaden staar 
ham om Munden, og Øjnene bli
ver blodskudte og vilde, men da 
Kræfterne svinder mere og mere, 
og Kysten fjerner sig længere 
borl, brister det for ham i et 
skingrende, fortvivlet Skrig mod 
Døden. 

Atter skdger han vildt og ræd
somt mod den blege, kolde l\Iaa
ne. Han hulker som et Barn, 
der er bange for den store En
somhed - saa lukker Vandel 
hans :Mund, og Stilheden hviler 
igen ovei: de maanebelysle Vid. 
der. -

Det gav Folk meget at snakke 
om og mig noget at tænke paa, 
da det blev bekendt, at Lars Han
sen var faldet over Bo1·d og druk
net en Nat over Barren i fint Vejr. 

Jeg ser ogsaa en tredie Situa
tion, ser den med Visionens Klar
hed: En :i\Iand springer en maa
nelys og stille Nat over Bord fra 
en Kutter, der passerer den øde, 
ubeboede Sandhalvø, kaldet Skal
lingen; han var alene paa Dæk
ket, før han sprang. Rattet har 
han surret, som man gør det, naar 
man under Enmandsvagt maa ud 
af Styrehuset, og Kulleren forL
sætte1· stø! sin Kurs med banken-

Mr. Bell's »Tl'enchener« kammer 
mHliguis fil København. 

Paafaldende var det ogsaa, at 
han - en ung, ugift Mand efter
lod sig en Livsforsikri,ng paa 
20,000 Kroner lydende paa Ras 
Langfingers Navn - naa hvad -
Ras havde jo været god ved den 

de Motor ind gennem Fjorden med den rivende 
Strøm. l\fanden, der sprang ud, svømmer ind mod 
Sandstranden med lange, øvede Tag, han er en sjæl
den Svønune1·, og han er tryg. - Da mærker han, at 
Strømmen er stærkere, end han havde troet, og plud
selig bliver han bange. 

Han pejler det ensomme Sømærke h1de i Sandorke
nen overel med en fjern Klittop og ser, at han lang
somt føres udefter, saa svømmer han for Livet, alt 
hvad han orker. 

Hjertet hamrer i Livet paa ham. Armene trættes, 
han hører Strømmen klukke mod Sandstrnnden, men 
han kan ikke naa den. :i\Iaanestriben lyser saa idyl
lisk paa kaade Smaabølger, Støjen fra en Motor fjer
ner sig mere og mere, ellers er alt saa vidunderligt 
stille. Han vil skrige. men tør endnu ikke lade Ræd
selen faa Lyd. Endnu Iurmper han, klamrer sig til 
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unge Mand. 
Under Søforhøret oplystes intet, som kunde kaste 

Lys over den sørgelige Ulykke. Den øvrige Besæt
ning var vaagnet, ved at I<utteren skurede mod en 
Grund; de var straks faret op paa Dækket i den 
Tro, at Lars, der havde Emnandsvagt, var faldet i 
Søvn. De fandt imidlertid Roret surret og blev 
grebet af en frygtelig Anelse, som hurtigt blev til 
Vished, da Lars ikke var at finde nogen Steder. Del 
saa ud, som om han haYde Yillet ordne et eller an• 
det paa Dækket og saa var faldl.)t ud over Løn
ningen. 

Det mystiske ved hans Forsvinden greb alle dybt; 
hans Lig fandtes aldrig, men derimod en Søstøvle og 
et Par Benklæder, som havde tilhørt ham. - De var 
fln~ngede itu, og det var øjensynligt, at han havde fri
gjort sig for disse Beklædningsgenstande i sin sidste 
store Kamp. ADOLF HA.NSEN. 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen, 

Stockholmsgade 55. 

- Sig, De hnr læst del i> Yikingcn<l 13 
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George ~imon tog ømt i Fav- George Simon 
&11JJIJJJJjlJ 

nen sin K~rest da han stak ud af Hav- tog ømt 
J ;, J I J-

nen og sagde: Naar atter ~er jeg staar 

$J 
da med dig gla~ jeg til Kirken 

0 EOR G SIMON tog ømt i Favnen, 

sin Kærest, da han stak ud af Havnen 
og sagde: »Naar atter lier jeg staar, 
da med dig glad jeg til l(irken gaar. « 

Saa sejl ed han med den Skonnert »Sallie«, 
et dejligt Fartøj med Reb og Taille. 
Den syttende September stod 
jo Vinden brav og de Land forlod. 

Fra Charlestown til New York de skulde, 
og Sejlene bovned stramt og fulde. 
Dog otte Dage derefter stod 

de Storme svært og gik plat imod. 

De kæmped længe frem og tilbage, 

de kæmped' i fem og fyrretyve Dage. 
Den stolte Sejler da fik et Knæk, 
itu var Sejlet og Skuden læk. 

Og alt slap op. Stormen den blev værre 
og Hungersnøden stod frem som Herre. 

Kun Vand de havde, m en intet Brød. 
Da se de Stakler den visse Død. 

Og Skibet kastes omkring for Voven, 

m ens Regnen styrter som Strøm fra oven. 
Der ramte Ulykken Pigens Ven: 
i Vanvids Mørke han synker hen. 

gaar. 

1 Favnen 

Imod Kaptajnen han Kniven drager, 
med Trusler lwn sine Ord ledsager, 
vildt raaber han: Jeg vil til min Brud, 
hvis ej skal du af Verden ud. 

En Kamp opstaar - og et Skud der Jmalder 
og i sit Blod han paa Dækket falder. 
Han straks udaander og som et Lyn, 
de andre raser ved dette Syn. 

Forpint af Hunger de Liget skære 
itu og det i Kabyssen bære, 
de laver et Maalt'id og glemmer 
at de lwr fortæret en Kammerat. 

Og Resten salter de ned til Spise 

ifald ej Redning sig skulde vise. 
Da ses en Sejler langt borte, den 

mod Uheldsskibet da styrer hen. 

Og de bli'r reddede, ak men Sindet 
forbitres græsseligt over Mindet, 

om deres Daad og en stille Nat, 
de alle blev i New York hensat. 

Men hjemme venter den unge Pige, 
og vil fra Stranden slet ikke ·vige. 

Hun vil staa Brud, ak den stakkels Mø, 
ved ej at Brudgommen maatte dø. 

- Sig, De har læst det i > Vikingen <! 
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Ved OSCAR JENSEN ,,THE NIGHTINGALE" og "THE SUNNY SOUTH" 

»The Nightingale« havde hidtil udelukkende været 
under Kaptajn Mather's Kommando; men efter Ejer
skiftet i Rio, skiftede Clipperen ogsaa straks Besæt
ning baade For og Agter. Dens nye Kaptajn var og
saa Amerikaner, en udpræget Negerpisker fra 
Sydstaterne ved Navn Bowen, som kunde prale med 
sit Kendskab til Forholdene i Alverdens· Fængsler. 
Dens Styrmænd var Portugisere og udprægede Kniv
stikkere, og Resten af Besætningen var af ubeslem
melig Nationalitet, men hørte for øvrigt hjemme i 
samme Galge som Kaptajn og Styrmænd. De var med 
andre Ord haarde Halse, som kun kunde knækkes 
med en Rendeknude paa et forsvarligt Reb . Men Re
bene til disse Halse var ogsaa allerede spundet. 

Som Clipperen havde skiftet Ejer og Besætning, 
lrnvde den ogsaa skiftet Udseende. De luksuriøse Ka
hytter og Saloner paa dens Mellemdæk var forlængst 
fjernede og havde maattet afgivet P lads til Last. Og 
-denne Del af Skibets Indre, som siden da havde væ
rnt et eneste stort Rum, blev nu inddelt i smaa Baase 
med Spilbomme og Ringbolte og andre Indretninger 
som til Kreatur-Transport, og som altsammen kunde 
rives ned og stuves bort i en Haandevending. Paa 
Dæk var Hvidmaling og Lak bleven sort og graa, og 
løsslupne Kofilnagler havde overalt slaaet Buler i de 
før saa skinnende Messingbeslag, som nu var irgrøn
ne af Ærgrelse over en saa elendig Vedligeholdelse. 
Selv Jenny Lind i Clipperens Stævn græmmede sig 
.skabet og græd rustrøde Taarer over den Tilværelse, 
Clipperen var gaaet ind til under det brasilianske 
Flag, som smældeede ly
.sligt over Slave-Trafikkens 
Tidsaand. 

Rejse efter Rejse gjorde 
»The Nightingale« frem og 
tilbage tværs over Atlanten 
mellem Rio de Janeiro og 

.sejlede bestandig tom Øst 
-Guinea-Kysten. Clipperen 
over - med Undtagelse af 
-600 Tons Sten Ballast, som 
den konstant førte med sig i 
begge Retninger, og som al
-drig blev skiftet. Men Vest 
,over var dens Mellemdæk 

»Sur prise «. 

Fortsættelse fra forrige Nr. 

hver Rejse tæt pakket med »sort Elfenben « - Mænd, 
Kvinder og Børn imellem hverandre og lænkede lo 
og to sammen - en Last af levende -Elendighed, som 
pintes og plagedes og piskedes af den Bande Bødler, 
der til Stadighed vagede over dem. Havde Prisen paa 
Slaver ikke været afhængig af den Foderstand, disse 
var i, naar de fremstilledes paa Markedet i Rio, vilde 
Sult og Tørst ogsaa have været disse Menneskestak
lers Lod paa Overfarten. Og dog var deres Levemaade 
saa umenneskelig, at mange af dem bukkede under 
paa Vejen og blev givet til Føde for de Havets Sja
kaler, som instinktmæssig fulgte i ethvert Slave-Skibs 
Kølvand. 

Havde »The Nightingale «s tidligere Tilværelse væ
ret pl·æget af Uheld, maa det vist til Gengæld for en 
Del tilskrives Heldet, at Clipperen klarede sig i denne 
miserable Fart gennem flere Aar. Slave-Fart var paa 
den Tid forbudt ved international Lov, og de forskel
lige civiliserede Lande havde til Stadighed Krigsfar
tøjer i Søen, som afpatroullerede de Farvande, hvor 
Trafikken trods alle Forbud florerede, og som ener
gisk jagede Lovens Overtrædere. Mange af disse blev 
grebne paa fersk Gerning med fuld Last af Slaver, og 
i saa Tilfælde blev der gjort kort Proces med baade 
Skib og Besætning, og Slaverne transporteredes tilba
ge til deres Hjemsted. Men mange blev ogsaa attrape
rede paa Vejen Vest over, uden at det var muligt at 
finde Spor af »sort Elfenben« om Bord. Hvorledes 
dette forholdt sig, var i de fleste Tilfælde kun Gisnin
ger; og disse professionelle Lovovertrædere klarede 



»The Nightingale« og »The Sunny South«. 

sig i Reglen ud af Kniben med falske Papirer. Enhver 
dreven Slave-Skipper havde mindst to Hold forskel
lige Papirer paa sit Skib, og dette var som oftest for
synet med løse Navnebræler, som hurtigt kunde 
skiftes. »Thc Nightingale« havde i Vindstille under 
Linien ogsaa været ude for at blive overhalet af en 
engelsk Kanonbaad og havde givet ,John Bull en lang 
Næse. 

Saa skete det imidlertid, da Clipperen i Oktober 
1860 strøg Vest over gennem Sydost-Passaten med 
961 Slaver om Bord, at der en i\forgen i Solopgangen 
observeredes en medgaaende Sejler ca. fire Kvartmil 
agterude. Passaten var løj. )>The Nighlingale« gjorde 
kun otle Knob i Timen med alle Sejl til, og det saa 
ud, som om Clipperen med denne labre Vind har var 
kommen ud for en Overmand. Den fremmede Sejler 
tonede tydeligere og tydeligere frem. Først havde kun 
dens Sejl været synlige over Horisonten, men lidt ef
ter lidt kom ogsaa dens Skrog op over Synskredsen, 
og under en lille Giring tegnede den sig klart som et 
fuldrigget Skib. 

En Kollega i den noble Fart blev Sejleren straks 
antaget for af Slaveskibets Besætning; men da den 
paagaaende Kavaler saa pludselig begyndte al vifte 
med en sort Røghale, skiftede man hurtig Antagelse. 

Død og HelYede! En Orlogsfregat! 
Denne Opdagelse vakle øjeblikkelig Røre om Bord 

i :)Nightingale«, hvor hver Mand med sin sorte Sam
vittighed straks var klar over, at i hvert Fald Død -
og maaske Helvede - vilde følge i Opdagelsens Spor, 
dersom Clipperen blev overhalet med sin levende Last 
om Bord. 

Kaptajn Boven brændte en Ed af, der slog ud af 
I-Iulsen paa ham som en Flamme, og saa satte han sin 
Raaber for :i'dunden og kvalte den med et Brøl. Alle 
i\-Iand blev pebet paa Dækket; og eftersom denne 
amerikanske Slave-Skipper udslyngede sine Komman-

doer paa Engelsk, lod hans Portugiser-Stynnand demi 
gaa videre i alle Verdens Tungemaal. Og Folkene· 
sprang som de halv vilde Farvelade-1'1atroser, de var, 
og de sled og slæbte, som det kun var tiltænkt de· 
vordende Trælle, de havde stuvet sammen i Clippe
rens Lastrum. Femten Favne Ankerkæde blev halet op 
fra hver Kædekasse og sjæklet ud, og disse to Læng-• 
der blev manet udenbords langs begge Lønninger fra 
For til Agter og blev løseligt bundet fast langs Finke
nettet. 

Saa blev den levende Last i Huj og Hast og med 
Slag af nihalede Flodheste-Piske over de nøgne, sorte 
Rygge drevet op paa Dækket; og i Grupper paa seks. 
eller syv Stykker blev disse ynkværdige Efterkom
mere uf Cham lænkede til de to udsjæklede Lænker 
af Ankerkæderne. Der stod de saa - eller hang - de, 
der ikke orkede at holde sig oprejste paa Benene -
som vridende Masser af laset Menneskekød - og var 
sløvede af Pinsler og uforstaaende med, hvad der fo
regik, og hvad man foretog sig med dem. Og mens 
delte stod paa, var en halv Snes Mand af Besætningen 
i travl AksivileL med at rive Bausene paa i\Iellemdæk
ket ned og spule ud og klare af Vejen alt det, hvad 
der kunde tale for, at dette Skibs Lastcrum havde· 
været Opholdssted for Slager. 

Imidlertid var Fregatten halet betydeligt ind paa 
)1The Nighlingale«, som ved en hastig Ombytning af 
Navnebrætlct Agter lige haa hastigt havde skiftet 
Hjemsted. Denne Ombytning var dog kun foretaget for 
alle Tilfældes Skylcl; thi Kaptajn Bowen gav endnu 
ikke op. Han Irnabede trods alt at slippe bort fra For
folgeren uden at blive overhalet og undersøgt; og var 
Passaten frisket op, saa »The Nightingale(( havde· 
faaet tilstrækkelig Luft under Vingerne, vilde denne 
Fregat med alle dens Sejl og dens Damp ogsaa have· 
været nødsaget til at lade Sangfuglen flyve. Men Pas
saten friskede ikke op. Den løjede tværtimod endnu; 
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mere, som om den var i Færd med at ebbe ud, og 
ved seks Glas paa Formiddagsvagten var Fregatten 
saa klods inde paa Clipperen, at man fra denne ty
deligt kunde skelne det amerikanske Flag under dens 
Gaffel. 

Saa i'ndsaa endelig Slave-Skipperen, Kaptajn Bo
wen, at han for denne Rejses Vedkommende kom til 
at skyde en hvid Pind efter Fortjenesten. Han gav op 
i Kapløbet, men han opgav ikke at hytte sig og sines 
Skin. Som Hvin af Sværdslag slyngede han sin Ordre 
ud over Stordækket: 

»Klar ved Kæderne!« 
Og med Skub og Spark trængte hans Folk sig øje

blikkelig ind mellem de lænkede Slaver og placerede 
sig langs begge Lønninger. 

Saa slog denne Djævel i l\Jenneskeskikkelse ud med 
Haanden som en anden Nero, og i samme Nu gik 
hans Farvelade-Matrosers Knive hen over Bindslerne, 
som holdt de 30 Favne Ankerkæde. Og med et Dom
medagshyl og et Plump udenbord gik 961 af Afrikas 
Sønner og Døtre ned til det sunkne Atlantis. Og til 
Erindring om denne Verdens Jammerdal blev alt, 
hvad der fandtes om Bord af Fodbøjler og Halsjern, 
Haandjern og Flodhestepiske og andre Tortur-Red
skaber hevet bag efter dem. 

Hermed var ethvert Spor af denne Slave-Transport 
udslettet, og nu kunde Orlogsmanden komme og vi
sitere saa meget, han lystede. 

Den kom ogsaa for fuldt Sejlpres og med en malen
de Skrue i Agterenden - den amerikanske Fregat 
»Saratoga(( - men den sendte først sit Visitkort. For
beredelserne til l\fodtagelsen om Bord i »The Nightin
gale(( var næppe til Ende, før en Il<llunge og en hvid 
Røgsky slog ud fra Fregattens bagbords Bov. Et Knald 
fulgte umiddelbart efter, og en Kanonkugle slog Smut 
gennem Søerne langs Clipperens styrbords Side. 

Om Bord i »The Nightingale« fløj det engelske Flag 
op under Gaffelen som Svar . .Men dette Svar var an
tagelig ikke tilfredsstillende; thi Fregatten nyste igen, 
og denne Gang gik Kuglen lige lukt igennem alle DThe 
Nightingale(<S tre lVIærssejl. 

Hvor lidt Respekt Raptajn Bowen end havde for 
l\'Iyndigheder og Love, dristede han sig dog ikke til at 
ignorere el saa utvetydigt Stopsignal. Clipperens Stor
lup blev øjeblikkelig braset bak, og nu laa » Natter
galen(( og duvede som en Svane i de jævnt rullende 
Passat-Søer, mens dens Yankee-Skipper spankulerede 
op og ned ad HUlvdækket med en Uskyldsengels l\fa
ske uden paa sin beskidte Samvittighed og ventede 
paa, hvad der vilde komme. 

Venteliden blev ikke lang. I Løbet af faa l\Iinutter 
laa Fregatten bak i en Kabellængdes Afsland til Lu
vart af Clipperen, og et Øjeblik efter var to tæt be
mandede Chalupper paa Siden af denne. En Storm
lejler, der vel nærmest var hængt ud over Skibssiden 
som en Slags Tillids-Vækker, blev fuldstændig ignore
ret af de amerikanske Orlogsrnatroser, som under An
førsel af to Løjtnanter entrede op over Glipperens 
Stor- og Rryds-Røster og va_,Itede ind over dens Dæk 
- hver l\Iand som et helt Arsenal. 

Slavemarked Ria de Janeiro. 

Kaptajn Bowen tog imod paa Forkant af Halvdæk
ket med en Rulle Dokumenter i Haanden. Han spille
de først indigneret og uforstaaende. Saa kæftede han 
op som en gammel Sørøver og som den gudsforgaa
end Bandit, han var; og han vilde være evig fordømt, 
og han ikke skulde sørge for, at dette blev en dyr Hi
storie for den amerikanske Regering saaledes at for
ulempe et fredeligt engelsk Skib, der sejlede i sit lov
lige Ærinde paa et frit Hav. Og værsgo - her kunde 
d'Herrer Officerer selv se Skibets Papirer, hvis de 
tvivlede. Her stod vel klart og tydeligt, at det briti
ske Skib DThe Nightingale« af Belfast den 3. Septem
ber 1860 var udklareret fra Cadiz til Rio de Janeiro 
i Ballast. 

Men de amerikanske Marine-Officerer vilde ikke se 
»The Nighlingale((s Skibspapirer. De havde set til
strækkeligt gennem Rikkerter fra Fregattens For-
1\ilærseraa, og de havde faaet deres Instrukser. Med 
dragne Huggerter og spændte Pistoler og med Raabet 
»Jwnds up« gik Orlogsgasterne løs paa Slave-Skibets 
Besætning, og saa klappede Haandjernene. I Løbet af 
en Times Tid hang »The Nightingale((s to Portugiser
Styrmænd og alle Farvelade-:Matroser og dinglede un
der Clipperens Raanokker, og som Slut paa denne 
Tragedie blev det misbrugte engelske Flag under Clip
perens Gaffel afløst af den amerikanske Slave-Skip
per, som klynget op ved sin Hals hang og rakte Tun
ge ad hele Verden. 

Saa blev »The Nightingale(( med Prisemandskab om 
Bord ført til New York, hvor Myndighederne straks 
beslaglagde Clipperen og gjorde den til amerikansk 
Statsejendom. 

Dette skete som sagt i Slutningen af Aaret 1860. 
Da Borgerkrigen brød ud Aaret efter, blev D The 
Nightingale« armeret som Hjælpekrydser og gjorde 
under hele denne Krig god Fyldest som Blokade-Skib. 

Efter Fredsslutningen i 1863 blev Clipperen igen af
rustet og solgt til et New York-Rederi, som sendte 
den ud til Australien. Og paa denne Udrejse blev »The 
Nighlingale« drevet frem, som om det gjaldt om at 
indhente det, Clipperen tidligere havde forsømt. Den 
gjorde Rejsen fra New York til :Melbourne paa 75 
Dage, men den sejlede sig ogsaa en Pukkel til paa 
Vejen. Den havde været lastet med Bygningsmateria
ler, og denne Last havde været uheldigt fordelt -
med .Mursten For og Agter og med Huller til Vinduer 
og Døre Midtskibs; og dette i Forbindelse med den 
haarde Sejlads havde bevirket, al Clipperen blev køl
sprængt. 



Denne hurtige Udrejse havde i den Grad vakt For
haabninger om Vinding hos »The Nightingale «s nye 
Redere, at disse uden Hensyn til Clippel·ens vanføre 
Tilstand ikke tog i Betænkning at sende den ud paa 
en Rejse til Californien og Kina. Dette blev dog et 
saare mislykket Eksperiment. Clipperens Pukkel vok
sede under Stormene ved Kap Horn, og da den efter 
en Udrejse paa 122 Dage naaede San Francisco, lig
nede den mere en Dromedar end en Nattergal. Ikke 
desto mindre fm·tsatte den Rejsen til Kina; men selv 
om de kinesiske Købmænd ikke var uvant med at 
sende deres Te landværts til Europa ad Karavanevejen 
med Kameler, faldt det dem dog ikke ind at lade den 
transportere søværts med en Dromedar, og i Stedet 
for Te fik • The Nightingale « Ris til sin Pukkel. 

Efter denne Rejse blev »The Nightingale « solgt til 
Europa som uværdig til længere at repræsentere Stjer
nebanneret. Køberen var et Liverpool-Rederi, som er
hvervede den for 15,000 Dollars, men som hurtig blev 
ked af Handelen og straks igen solgte Clipperen til 
Tønsbel·g for en Slik. Og denne en Gang saa pragt
fulde amerikanske Glipper, som i Daaben havde faaet 
Navn efter en »svensk Sangfugl «, henslæbte sine sid
ste Dage i Tømme1·-Fart under norsk Flag med en 
lille Mindelse om Sangfuglens nationale Farve i det 
ene Hjørne og med Mølle paa Pukkelen. 

Den svenske Amerikahnie 
Den svenske Amerikalinie blev stiftet 1914, hvorved 

Svenskerne fik deres første direkte Passagerfart til de 
forenede Stater, senere blev den udvidet til Canada 

ogsaa. Den drivende Kraft i Foretagendet var afdøde 
Dan Brostrøm, som allerede var Herre over Skibsfar

ten i Gøteborg, men han havde flere dygtige Shipping
~'.Iænd ved sin Side. Alligevel blev Foretagendet startet 

meget forsigtigt, og Begyndelsen var meget vanske

lig, indtil Linien dristigt byggede de to smukke mo

derne Motorskibe, som hal· gjort Navnet kendt: 
»Gripsholm« og »Kungsholm «, der dog nu anvendes 

ikke alene til Amerikafarten men hyppigt ogsaa til 
Turistture i de saakaldte »Cruises < rundt paa forskel

lige Have. 
Nu bygges i Triest en tredie stor Damper til Li

niens hvide Flaade. Den skal hedde »Stockholm « og 

bliver færdig næste Aar. 

I Forbindelse med denne Beskrivelse af »The 
Nightingale « som Slaveskib vil det maaske være af 
Interesse ogsaa at nævne den ualmindelig lange, slan
ke og skarpe New York-Glipper »The Sunny South «, 
som i 1854 blev bygget for Californie- og Kina-Farten. 

Denne Clipper maalte kun 703 reg. Tons, men skønt 
den var almindelig anerkendt som en hurtig Sejler og 
ogsaa gjorde hurtige Rejser, opnaaede den aldrig at 
gøre sig gældende som Rekord-Jager; og da det snart 
viste sig, at den heller ikke pekuniært set tegnede til 
at blive nogen Succes, blev den i 1859 solgt til en ube
kendt Køber i Habana. Her blev dens Skysejls-Stæn
ger og -Rær og dens Røjl-Læsejls-Bomme rigget ned 
for bestandig, og samtidig fik den Navneforandring. 

»The Sunny South « blev døbt om til •Emanuela «. 
Saa hørte man ikke noget til Clipperen, før der 

Aaret efter indløb Melding til det engelske Admiralitet 
fra Chefen paa den engelske Orlogsfregat »Brisk «, 
Kaptajn De Horsey, som rapporterede, at han den 10. 
August 1860 i Mozambique Kanalen efter en hidsig 
Jagt for Sejl og Damp havde overhalet og plisec;Iømt 
det kubanske Fuldskib »Emanuela« af I-:Iabana føren
de chilensk Flag og med 850 Slaver om Bord. 

Denne Opbringelse adskiller sig saaledes fra »The 
Nightingale «s ved, at ingen Slaver i dette Tilfælde 
mistede Livet. Hvilken Straf Besætningen fik er lige 
saa ubekendt som Clipperens senere Skæbne. 

~~~-~ 
Instrumenter til Kontrol af Diesel
motorer og Temperatur i Lastrum. 

CJiye Yachter 
Den kendte Sejlsportsmand, Godsejer Sophus w·e

ber i Svendborg har antaget den københavnske Yacht

konstruktør G. Hansen som Leder af Skibsværftet 

Gl. Hestehauge. 
Konstruktør Hansens Tilknytning til Værftet 

Svendborg vil sikkert betyde en ny Æra for dette. 
I Øjeblikket beskæftiger Værftet 40 Mand, idet der 
er en Række større Arbejder i Gang; hl. a. den ele

gante Motorkrydser til Lensgreve Schimmelmann og 
Ombygningen af den svenske Forlægger; Malmødirek

tøren Hansens store Skonnert foruden flere Nybygnin

ger af Motorbaade. 

THE TEXACO COMPANY A/S 
Amaliegade 35 • Telf. Central 16,516 
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P aa Jagt efter 
Fortælling af Knud Olsen 

U-l3aabs]Jajer 
DET var i Dagene op mod Julen i Aaret 1917. 

Ude i Verden rasede Krigen nu paa fjerde 

Aar. Kæmpemæssige Transporter strømmede stadig 

over det oprøl"le og stormpis] ede Atlanterhav mod 
Havnene i den gamle Verden. Brest, ankt Nazaire, 

Bordeaux og flere andre Havne var som et Anneks 
af , Gods own Country • , Unde Sams Land, Amerika. 

I den senere Tid var dog Konvoyerne til Ægypten 

og det sydlige Frankrig blevet forurolig · t af U-Baade 

i den vestlige Del af Middelhavet, flere Skibe var sæn
kede og en Del stoppede og opbrændte, bl. a . den 
danske 3 mst. S_konnert • Ansgar« af Marstal, som var 

paa Rejse fra Jacksonville til Barcelona med en Last 
Træ. Sænkningen og Ødelægge! en af Skibet, der· blev 

udført 15 Sømil N.O. af Cap San Antonio, kostede til 

alt Held ingen Menne keliv. 

ca. 10 Mands Be re tning og var armeret m d en. hur

tigskydende Maskinkanon paa Fordt kket og var d -

uden forsynet m d nogle enkelte Dybvandsbomber. 

De første Dage af DecemI er forlod Jagerne orfolk 

nkeltvis for senere at samle , da Formaal og Bestem
melsessted skulde være hemmeligt. 

Ledsagede af to Destroyere ankom de efter en haard 

og stormfuld Overfart midt i Maan eden til G.ibrallar. 
Ef ter et hastigt Eftersyn paa det derværende Marin -

værft gik Jagten paa U-Baadshajerne ind. Store Om
raader Ø. L og V t for Str, det blev afpatruilleret Nat 

og Dag, men den første Tid uden Re ·ultat. U-Baadene 

var som fejet væk fra Søen. Endel ig skete ler noget. 

En Uge før Jul kom Jageren • I-Iawk« ind med nogl 
grimme Huller i Skroget ocr en Mand lett re saaret. 

Skaden havde den faaet ved en lille Dy t med en 

De Allierede Admiraliteter var nok klar over , at fj endtlig U-Baad, der laa uddykket i Færd med at op-

den tyske Kontraspionage var 

endog særdele godt organiseret, 

men at enhver Konvoy var un
der deres Kontrol endnu inden 

Afgangen var dog for meget af 

det gode, og efter flere foruroli

gende Rapporter fra Konvoyer

ne paa Middelhavsruterne be
sluttede det amerikanske Admi
ralitet at tage U-Baadsjagten op 

i Middelhavet. Efter et hastigL 
sammenkaldt Møde i Admirali

tetet med engelske og fransk:e 

Kapaciteter enedes man om at 
sende 10 U-Baadsjagere over 

>Dammen• for at tage Station i 

Gibrallar, som mentes at være 

den bedste Basis for et godt Re

sultat af Jagt n , da Omraaderne 
lige Øs t og Vest for Strædet var 

de m est kritiske Steder for Kon
voyerne. De 10 Jagere, som 

skulde afgaa til Gibraltar, blev 
samlede i Norfolk. Det var min

dre, hurtiggaaende Baade med 
kraftige Marinemotorer, der kw1-

de give dem en Fart af 30-35 
Knob. De var bemandede med 

Den danske Yawl »Restmorec ankom 
nylig til Miami i Florida efter et Ver
denskryds paa 4 Aar med Udgangspunkt 

i København. 

- Sig, De har læst det i > Vilcingen < I 

brænd · en lille fransk Skmmert, 

som ballastet var paa Vej til 

Oran. U-Baaden dykkede Jrnr
tigt, men fik dog Tid Lil at affyre 

sin Dækskanon mod Jageren. 

Skad n var dog kun ringe. Et 

Par ybvand bomber udkastede 
fra Jageren, men uden Resultat. 

Efter at have optaget Skonnerten 
Besætning om Bord retw·nered 

til Gibraltar for Reparation, og 

Juleaftens Dag var Jageren klar 
til Jagten igen. 

Forhalingen fra Værftet fore
gik under Ledelse ·al' Chefen, 

Løjtnant Mac Carthy, og Baads
mand n, Dan ker en P ter Søren

sen, hjemme i Adelgade aldrig 

kaldt andet end > Peter Sivsko«, 

hvilket Navn sigtede til Peter 

Søren 'e.Jl senior, der som Pære
;_Jranger altid var iføt·l et Par 
Sivsko paa Størrelse med et Par 

almindelige Violinkasser. 

Under alskens Spøg og Til
,raab fra de engelske Soldater, 

som promenerede paa Kajerne, 

forhal edes Jageren ud til sin 
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Dansk-Amerikaneren Peter Dohtn med sine to smaa 
Børn om Bord i »Restmore«, fotograferet i Miami, 

Florida. 

Bøje og fortøjede. Da Arbejdet var færdigt, lod Che

fen fløjte til Samling paa Dækket. Da Folkene var 
samlede med Baadsmanden paa Fløjen, traadte Che
fen frem med Front mod den opstillede Besætning, 
og efter et hastigt Blik hen ovei: Rækken af fdænd 
foldede han et Telegram, han havde staaet med i 
Haanden, ud og begyndte at tale: 

»Ser I, Gutler,« begyndte han, »det er Juleaften. 
n1en Juledineen kommer vi til at gemme til en anden 
Gang; jeg har her et Telegram fra det engelske Ad
miralitet, der beordrer Jagerne »Seagull« og i>Hawk« 

til Patruille fra den 24. Kl. 6 Eftermiddag til den 26. 
KL 6 Eflermiddag. Jeg er ked af, at det er os, der 

faar Tørn i Julen, men Ordren byder det. Vi gør nu 

Klokken 6 Aften ændredes Kurs til retvisende Øst, 
og faa Timer senere var Strædet passeret. Jageren var 
i :Middelhavet. 

2. Juledags Formiddag passeredes en Del Vraggods, 
bl. a. en Jolle, hvis Sider var sprængte. Den viste sig 
at have tilhørt den engelske kullastede Damper »City 

klar og sejler fra Stationen hurtigst mulig.« Roligt of 1-Iull«, som havde været paa Vej til l\falta, men nu, 
foldede han Telegrammet sammen og stak det i sin 
Trøjelomme. 

»Fanden skulde staa i det sure 1Hddelhav og de 
platfodede Prøjsere. Nu faar vi ikke engang Fred en 
højhellig Juleaften«, lød det i den herligste Adelgade
jargon fra Baadsmanden. »Jah, och saa æter dom 
jævla Landkrabbesoldaterne all i\faten innan vi kom
mer igen,« fnyste den unge Stockholmermarinesoldat 
Kalle Jønsson. 

»Ja, ja, min Gut, spyt bare ud; det letter Hjertet at 
blive af med Galden, men husk, du er »in the Navy« 

nu, og der parerer vi Ordrerne, saa snart de falder,« 
lød Baadsmandens sindige Svar paa Kalles Vredes
udbrud, der hentydede til den kulinariske Nydelse, 
som stegt Kalkun og Plumbudding nu engang er, 
men som Besætningen nu blev snydt for, eller i hYert 
Fald fik udskudt et Par Dage. 

Den feberagtige Travlhed greb imidlertid dem beg
ge, saa Temaet hurtigt blev glemt. 

Proviant·og Ammunition langedes om Bord, Moto

ren varmedes op, og snart gled Jageren fra Bøjen ud 
mod det mørke Hav. 

Paa den lille snævre Kommandobro herskede Stil
hed. Chefen stod i den bagbords Brovinge og stirrede 
ud over de skumtoppede Søer, medens Kalle sled med 
at holde en støt S.S.V. Kurs ud gennem Minespærrin

gen foran Havnen. Snart passeredes det slukkede 
Fyr paa Europas Point. Kursen sattes mere sydover, 
Jagten var begyndt 

Julemorgen prajedes I-Iospitalsskibet »Charring 
Cross<(, der var paa Vej til London med Saarede fra 

JE:grrten. Juledag visiteredes en skandinavisk Baad 
lll(:d Kul, bestemt for Dakar. 

havde mødt sit Endeligt ret nær Bestemmelsesstedet. 
Ved Vagtskiflel Kl. 1 prajedes den norske Damper 
)>Sekstant« af Haugesund i Ballast fra Alexandria til 

Cadiz for at laste Frugt til London. Damperens Kap
tajn rapporterede en U-Baad i uddykket Tilstand 20 
Kvartmil østligere. Ordrerne smældede nu ud over 
Jagerens Dæk, Fløjterne lød til »klart Skib«, Lade
mekanismen i i\faskinkanonen prøvedes og Ammuni
tion gjordes klar til en eventuel Bataille med Fjenden. 

For brummende Motorer løb Jageren østover. 
Mændene var spændt til det yderste, selv Baadsman

den, der stod bag den lille hurtigskydende Kanon, 
fløjtede utaalmodigt. 

Efter en udløben Distance af 16 Kvartmil kom 
U-Baaden i Sigte. De duvede fredeligt paa Overfla
den af Havet, som om intet var den fjernere end 
Krig og Fordærv. »Stars and Stripes« sattes under 
Gaflen, Motorerne varskoedes » stand bye«, og faa 
Sekunder efler smækkede Kanonens Bundstykke i 

efter den første Eksplosionsgranat, alt medens Kano
nen indstilledes efter den opgivne Elevation. 

Dødsstilhed herskede paa Dækket af den lille Ja
ger, alles Øjne var rettede mod den graamalede 
U-Baad. Snart blev der Liv ovre paa U-Baadens 

smalle Dæk, en l\.fand af Besætningen svingede den 

lange Kanon i Stilling, os faa Sekunder efter vandede 
det første Projektil en lille Kabellængde fra Jage
rens Bov. 

Jagerens Kanon blev dog ikke Svar skyldig. Lyn
hurtigt udløstes Mekanismen, et Brag lød, og Melinit
granaten eksploderede over U-Baaden. Hurtigt lade

des paany, et nyt Brag tordnede over U-Baadens for
revne Kommandotaarn ved Granatens Eksplosion, 

20 - Sig, De har læst det i »Vikingcn1:I 



atter fløj en ny Granat ind i Løbet, Elevationen rette

des, og for fuld Speed stod .Jageren op mod Fjenden. 

Da Jagerens Ild ikke mere blev besvaret fra 

U-Baaden paa Grund af Kanonens Demolering, kom
manderedes »Holdinde med Skydningen«. Skydnin

gen indstiHedes fra Jageren, men Kanoneren holdt 

stadig U-Baaden dækket med den ladte Kanon. 

U-Baadens Besætning kom nu paa Dækket og be

gyndte at springe i Vandet iført Kapokveste, og som 

sidste Mand jumpede en ganske ung Løjtnant paa 

Hovedet ud. Faa Øjeblikke efter hørtes et dumpt 

Drøn fra U-Baadens Indre, en let Dirren i Skroget, og 
U-Baadshajen fOl·etog sin sidste Dykning, sendt til 

Bunds af en af sine egne Sprængbomber. 

Maskinlelegrafcn klingrede om Bord i Jageren, ~fo

torerne stoppedes, Bjergningen af U-Baadens Besæt-

Alle, der hat været i London, kender 

denne Bro, T ower B,idge yderst ude 

ved Towers skumle Kongefængsel 

med Themsen• myldrende, brogede 

liv tæt ved Dokkerne. Her er Baade 

fra alle Jordens Lande; fra Kina, In

dien, Afrika, Australien og Amerika. 

London er Verdens største By 09 

derfor Verdens største Havn. Og 

gamle England er i økonomisk Frem

gang, ikke alene paa Grund af den 

ning begyndte. Jagerens lille Baad sattes ud, og snart 

var de fjorten· Fanger, hvoraf flere var saarede, om 

Bord. Efter en hastig Visitation indespæn-ecles de 

under Dæk. 

Baaden bleY nu hejst om Bord, Farten gik mod Gi

hraltar for at afgive Rapport til Admiralitetet og for 

at lanclsælle den fangne U-Baadsbesætning. Snart 
passeredes det engelske Vagtskib ved Indløbet til 

Havnen, og i en flot udført 1Ianøvre løb ,Jageren op 

til Bøjen og fortøjede. Jagten var endt for denne 

Gang. Videre er kun at forta~lle, at Kalle alligevel fik 

Julemad, selv om det blev 2 Døgn efter den hellige 
Aften og at »dom jævla Prøjserne«, som Kalle kaldte 

de fangne Tyskere, fik en bedre Ende paa Krigen end 

mange af deres Landsmænd i de vand- og mudder

fyldte Skyllegra ve oppe i Flandern. 

vældige Oprustning til Søs og til , 

Lands, der giver Arbejde til mange Hænder og sikrer Imperiet Sejren i næste Krig, men og,aa paa Grund af cl energisk udholdende Arbejde i det 

daglige Slid paa alle Omraader med Tro paa Fremtiden. Der arbejdes 
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dkoleski6et 

)) DANMARK" 

Den hvide Svane løfter sine Vinger . 
Et Skoleskib staar ud f ret hjemlig Havn 
og fang er Fartens Lyst af Søndenvinden, 
saa Sangen vaagner om den skarpe Stavn. 

Da kommer Flyveren i dristig Krængen 
og svinger sig omkring den slanke Rig, 
m ed Lyset flammend e paa blanke Flader 
og med Motorens drønende Musik. 

De hilser kammerntligt paa hinanden, 
den unge Svane og den unge Ørn. 
Kækt møder Luftens Søn og Havets Datter, 
og Solen -favner dem som sine Børn. 

Erik Bertelsen. 

Aarsberetningen for Statens Skole

skib »Danmark« i 1937-38 forelig

ger, og det er Beretningen om et 

nyt Hold dansk Ungdom, der har 

faaet Lov at give sig deres Længs

ler i Vold og er blevet ført ud over 

de store Have for at prøve Kræf

terne og - ikke mindst - prøve 

om de Drømme, de har næret i 

Drengeaarene, om Sø og Hav og 

fremmede Lande, Livet i Kamp med 

Elementerne, i Virkeligheden er det 

Liv, deres Evner og Lyster passer 

til. Gør de det, saa er det en vej

ledet og sømandsmæssig skolet Ung

dom, der forlader Skoleskibet »Dan

mark« for at gaa over i Handels-

flaadens Travlhed og Alvor. 

De unge Mennesker, der samtidig har set 



Skibet-, der bydrr dansk Somcm<lw11gc/nm pcw rige Oplevelser. 

og lært Gr11ndreglerne i S ømandsskab. 
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NICHOlSINS 
sidste nye 

MOTOR=YACHT 
N AAR en Sejlsportmand i 10 Aar har ejet en smuk 

Skonnerl, og han saa bygger sig en ny, stor 

:Motor-Yacht, saa plejer man at spørge om Grunden 

til at han gør denne Forandring. 

Da den engelske Rigmand Sir Harold Bowden pla

cerede sin Ordre hos den berømte Bygmester Niclzol

sons i Southampton paa en smuk 500-Tons Motor

Yacht, som skulde afløse den 225-Tons Ekonnert, som 

han havde ejet næsten ti Aar, sagde han selv: 

»Jeg maa rent ud sige, jeg maa bekende, at jeg 

er bedrøvet oYer at skifte fra Sejl til 1\Iaskinkraft, 

fordi der er intet saa dejligt som Sejlads. Sejl er og 

bliver Nummer et med Hensyn til Fornøjelse paa 

Søen. 1\fon i delte engelske Klima, særlig i de sidste 

to Aar, har Vejret været saa nederdrægtigt, at ordent

lig Sejlads viste sig at være en sjælden Ting. l\Iange 

Gange har jeg paa Grund af Storme maatlet holde 

mig inde, medens jeg med et J\fotorskib kunde have 

gaaet, hvorhen jeg vilde. Ven mange Lejliglreder, naa1-

Vinden har været konlrær, har jeg heller ikke kun-

net være i Stand til at komme hjem i rette Tid fra 

Falmouth og andre Steder ned langs Kysten.« 

Saa var der en Ven, der en Dag tog Sir Harald 
meU om Bord paa ))Viva II«, en 500-Tons j\,fotor

Jmad, bygget af Nicholsons i 1929. Den imponerede 

ham saa voldsomt, saa han bestilte en lignende Baad, 

forbedret i alle Detailler efter de nyeste Erfaringer. 

Den er tegnet af Mr. Nicholson selv og bygget af 

Slaal til Lloyds 100 A1 -Klasse. Nu er Nicholson død, 

saa denne fine J3aad er den berømte Bygmesters sid
sle Værk. 

Ved fuld Udnyttelse af de to Dæk, der strækker sig 

over to Trediedele af hele Skibets Læhgde, har det 

været muligt at give endnu mere Plads, end der fin

des i de fleste 500 Tonners. Der er meget smukke 

Opholdsværelser og en slor Spisesal. Man kan gaa 

fra den ene Ende af Skibet til den anden uden at 

behøve at komme op paa Dækket i daarligt Vejr. 

Officerernes og Mandskabets Rum er overordentlig 
gode i enhver Henseende. 

"" 
= 

ø 

Overalt vaa Dækkene er der rigelig Plads. 
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Sir Harold fortæller til )>Vikingen<,: 
•Hvad jeg har lagt mest V ægt paa er Komfort og 

ingen Vibration - Hurtighed kommer for mig kun 
i anden Række. Hvad der har slaaet mig hos alle de 
store Motm·yachler med stærk Kraft, som jeg har 
været om Il ord paa, er deres Vibration. Hvis man 

driver Yachtsport for sin Fornøjelses Skyld, saa 
synes jeg det er· bedre man nøjes med 10 eller 11 
Knob og Komfort, end at fare afsted med 15 Knob 
under en Masse Vibration og Ubehagelighed.• 

Navnet paa den nye, flotte Yacht er »Maid Marion~. 

Dækket stræl.-J;:er sig over 'la af S1.ibets Længde. 

JB:N l\\1[JB:<Gr JB:'JC §l\\1[UJ6.t CJH[A\._N'JCJ[JB: = JBOGr 

OSCAR JENSEN: 

Internationale Sømands-Opsange 

CHANTIES 

Forsiden Bogens Størrelse 25X18 cm 

Indbunden i 

med danske 

Variationer, 

Forklaringer 

og Noder 

Shirtingsbind med Guldtryk 

Oprindelig Pris Kr. 7.50 

Nedsat til 

Kr. 3,75 
Faas hos 

Vikingens Forhandlere 
eller paa 

Bladets Ekspedition 
Central 9822 
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En Side i Bogen 
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Det rigtige Fotografi - ,,Yvalda«, Dir. Oxlwlm, Rønskov. 

SEJLSlPOIRTSMAND -
lctg c:f otogra{iapparatet med 

- og en Notitsbog, saa De bagefter kan give en god Beretning af Deres Ture 

SEJLSPORTSSÆSO 1EN er i fuldt 

Sving, og vi skynder os derfor at 
erindre vore Sejlsportsvenner om, at 

naar Sæ ·onen igen om nogle Maane
der er Slut, Baaden halet paa Land, og 
Fritiden maa tilbringes indendørs, saa 
m lder Trangen sig til at meddele Ven
ner og Bekendte om Bedrifterne, man 
har udført i Sommerens Løb om Bord 
paa det 1 ære Fartøj. Og til at klargøre 
sine Beretninger er der ikke noget som 

et godt Fotografi. 
•Vikingen • har, om Læserne sik

ker t har bemærke t, anstr ngt sig for 

Baaden toves. 

»Snarken«, Mikkelsen, Aarhus. 



at bringe gode fængslende Billeder. Men det 
er en ubegribelig vanskelig Ting at faa fat 

i de helt rigtige Fotografier til at illustrere 
Langtfarts- og andre Ture med. Det er over-

raskende faa Baadeejere, de1· gør 
sig den Ulejlighed at optage vir
kelig gode DilledCl' af deres egen 
Baad. Vi modtager alt for mange 
Beretninger med saakaldte Foto
grafier, dm· viser sig at være fuld

stændig ubrugelige til Reproduk
tion: Baade i fuldstændig fejlag
tige Stillinger, som Regel taget 
uden Hensyn til Afstanden, nær
mest tilfældige Optagelser, der 
intet som helst fortæller, men 
blot viser en fjern Klat hvide 
Sejl og en Baad, hvis Konstruk

tion man intet Begreb faar om. 
Fotografering er en herlig 

Kunst, og Sejlsports- og Søfarts
motiver byder paa de vidunder
ligste Billeder. Den Yachtejer, der 
er i Besiddelse af et Apparat 

»Iiei-3« - Gross. Viggo Østergaard, med en god Linse gør rigtigt i 
Aarhus. at anstrenge sig virkeligt for 

Snapshot fra Fællesture er altid mor
somme. Christensen, Weitzmann, Pe

tersen og Mih/;;elsen, Aarhus. 

at tage et helt rigtigt Billede 
af sin Baad. Alt, hvad ban 
behøver, er en P1·am, en Jolle, 
eller blot en Fortøjningsbøje 
og lidt Taalmodighed, og Re
sultatet vil som Regel være 
til fredsstillende. 

Junior-Baade i Æbeltoft Havn. 

Skarv, men lidt for fjern Optagelse. 

En elegant Optagelse. 



lllay-be« 

taar wl. 

»Dicky« 

af 
Aarhus. 

»1lfignon« o{J "Albingia«, Aarhus. 

Hvad angaar Beretninger fra saa

vel lange som korte Ture, saa er 
der selvfølgelig blandt vore Læsere 

Uenighed om, hvilke Slags Beretnin

gel·, man helst vil have. Vi kan brin

ge en Beretning, hvorom nogle Læ

sere eddærer, at »det er den bedste 

Ting, vi nogensinde har bragt«, 

mens andre om den samme Beret
ning meddeler, at hvis vi fortsætter 

med at offentliggøre den Slags Vaas, 
saa ~maa jeg og min Ven opsige 

vort Abonnement«. Størsteparten af 

Læserne ønsker Beretninger fra Sø
livet, og det er derfor de 1fænds 

Sag at skrive disse Beretninger, som 
tilbringer deres Tid paa Soen. Beret

,iingerne behøver aldeles ikke at 

omfatte store og farlige Ture, de er 

altid gode, blot de er rigtigt fortalt. 

\ der er uc 
ta,r;ct. 

En wlmæ, 

Optayelse 

bedre .. /;1)/ 

afskaaret 

foroven. 



VIKINSENS 
.FR.IMÆRKESIDE. 

Redigeret af GUSTAV KRAGH 

Lidt elementært om Frimærker 
(Fortsat.) 

N U ER DER allsaa ca. 65,000 forskellige Slags og Estland med flere; disse Lande hm· ogsaa interes
Mærker at vælge imellem - el meget stoJ·t og sante og overkommelige Mærker. 

uopnaaeligt Antal for en Samler, der ønsker at samle Og saa er der jo alle de oversøsiske Lande - her 
alt. De Tidel· er forbi, hvor det kan anbefales en Be- er l\fateriale nok til al finde el Speciale frem. Een 
gynder at samle r.Iærker fra alle Verdensdele. Mit foretrækker asiatiske, en anden afrikanske og en tre
Raad til et Menneske, der har faaet Interesse for Fila- die amerikanske i\Iærker. Hovedsagen er, at man væl-

telien, kommer derfor til at lyde ger et Land, man hat Interesse for, og saa arbejder 
lll'!'lll"!'r'f'r.!'!'1'1"!1'~ ' saaledes: Vælg eet eller flere Spe- bevidst paa at faa en smuk Samling hele og rene 

cialer! Mærker. 
Der er nok at vælge ir:1ellem! 
Foruden de egentlig~ Frimærker 

kan man f. Eks. samle paa Krigs
mærker, Luftpostmærker, Vclgøren
hedsmærker, Helsager, Annulle

ringsstempler og andre Specialer indenfor Filatelien, 
men jeg vil dog tilraade en begyndende Samler at 
vælge at samle Frimærker fra el Land med ikke alt
for kostbare Mærker, og helst et, man af en eller an
den Aarsag - Forbindelser derovre, historisk Inter
esse, Mærkernes Skønhed eller hvad det nu kan være 
- virkelig kan faa Glæde af at samle Mærker fra. 
Skandinavien, det vil a1lsaa sige Island, Svcrrig, Nm·
ge og Finland, er taknemJnelige Lande at vælge, men 
samles naturligvis ogsaa mest her 
hjemme. r.Iærkerne er overkomme
lige, selv om de ældste Mærker, sær
lig for Finlands Vedkommende, ik
ke er helt billige. Saalcdes er det 
forøvrigt for næsten alle Lande -
de ældste :1-.Iærkcr er de sjældnestc 
og dyreste, men selv om man ikke 
kan gøre sig Haab om at faa fat i 
alle S_jældenhederne, e1· der dog Stof 
nok Lil en smuk Samling. Tag alle Varianter med -
Fejltryk, omvendte Vandmærker, speciel Takning, 
Farvenuancer, det er mest fornøjeligt. Jeg skal senere 
nærmere omtale disse forskellige Afarter. 

Dansk Vestindien er et smukt og interessant Spe
ciale, og der findes med Varianter kun ca. 80 Mærker 
ialt. Priserne er endnu overkommelige, men naturlig
vis i god Stigning. 

Der findes saa mange Lande med smukke og for
nøjelige Mærker. Belgien, Frankrig, Schweilz, Sovjet
Rusland og Italien har nogle af de smukkeste, men 
del er ikke let at anbefale eet Land fremfor andre. 
De ældre Mærker fra Schweitz og Rumænien er me
get kostbare, de gamle tyske Higers I\Jærker ligeledes. 
Det kan maaske lønne sig at samle Mærker fra de nye 
Stater som Polen, Tjekkoslovakiet, Litauen, Letland 

En smuk Samling er ikke alene et Aktiv, i mange 
Tilfælde endda et særdeles godt Aktiv, men ogsaa en 
Kilde til Kundskab. Man kan af Frimærkerne lære 
meget om de forskellige Landes Historie og Geografi, 
om deres Industri, deres Planter og Dyr, Kultur og 
fremragende •Mænd. En virkelig Samler lærer Orden 
og Akkuratesse, fam· Lyst til at vide mere om de Lan
de, han samler paa. Og endelig er jo Samlingen og Ar
bejdet med at rense, sortere, midersøge og place1·e d(; 
enkelte Mærker en sto1· Fornøjelse, der udfylder man• 
ge ellers ledige Stunder. (Fortsættes). 

Skandinaviske Mærker. 
Norge har som Turistpropaganda udsendt tre Fri

mærker med forskellige Landskabsmotiver, takket 
12½-13½. 15 Øre, Brun, 

20 • Rødbrun, 
30 " Ultramarin. 

Sl1erige har i Anledning af Kong Gustav V.s 80-aari
ge Fødselsdag udsendt et Sæt Frimærker, hvor Teg
ningen for hele Sættet er Kongens Billede en face, 
med Navnetræk og Aarstallene 1858-1938. 

5 Øre, Grøn, 
15 » Brun, 
30 » Blaa. 

Takningen er 2-sidet 12½, for Værdierne 5 og 15-
Øre desuden 4-sidet 12½. Mærkerne udkom cl. 16. Juni. 

Dannwrk I Anledning af 150 Aars Stavnsbaands
Jubilæet udkom den 20 . .Juni et Frimædrn i Staalstik 
med Billede af Frihedsstøtten, takket 12%. 

15 Øre, Høcl. 
Endvidere Cl" der udsendt et Postfærgemærke, lige

ledes i Staalslik, takkel 12½. 
10 Øre, Brun. 

Spørg - vi svarer l 
Under Adressen »» Vikingens« s Filatelist« modtager 

Redaktionen gerne indsendte filatelistiske Spørgsmaal 
og besvarer dem, saa vidt muligt i det forslkommende 
Nummer af Bladet. 
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Dette er en Historie om, hvad Aabenhed og 
Ærlighed betyder mellem to Venner, og - om 
de frygtelige Følger • f ikke at benytte disse to 
fortræffelige Egenskaber i bemeldte Forhold. -
- Kort, jeg havde besluttet mig til at invitere 
Malene - De husker .. , De husker nok ... 

Hvorledes jeg nu viste, at Jackson gjorde dette, 
vil De spørge mig? Ja, det er en af de uforklar• 
lige Forudanelser fra Følelseslivets Overdrev, som 
Videnskabsmændene kalder det, - Spektroana• 
lyse, tror jeg, det hedde,. - Kort og godt, jeg 
besluttede at tale med Malenes Far . . . som den 
ene Gentleman om den anden I 

... torsogtc at lægge Kendsgerningerne til Rette 
for ham : nemlig, at Jackson havde inviteret hans 
Datter i Byen uden forst at have indhentet hans 
faderlige Tilladelse. - Jeg bebrejder ikke den 
gamle Herre, at han blev rasende, da Sandheden 
endelig dukkede op for ham, 

Malene, Kapt,,jnens Datter, med ud at se 
pa,t Rio Grande. Og af Malenes Svar pa;i min 
chevalcresgue Invitation ,mede jeg, at Jackson, 
min brave Ven, allerede havde »været der«, som 
man siger til Sos. Naa, dette syntes jeg nu alde• 
les ikke om - aldeles ikke! 

Altsaa, jeg opsøgte Skibets hæderkronede Chef 
med de æcligste Hensigtec til at bringe Klarhed 
i Sagen. For de unges egen Skyld: - {god Sam• 
vit tighed, o, s. v.}; for Chefens Skyld: - (rolig 
Nattesøvn, o.s.v.}; for min egen Skyld: -(efter• 
di jeg ikke syntes, at Jackson havde opført sig 
overfor mig som en Ven kan kræve det). - Alle 
gode Gange tre I • 

Ak ja, hvis de to unge Mennesker, der i:lade 
og fornøjede forlod »Perseus« denne Aften, anede, 
hvilken haard Dyst, der udkæmpedes i Chefens 
stille Kahyt! Jeg maatte bruge alle Kneb for ,1! 

holde den udmærkede Kaptajns Harme i Temme. 
J::lan vilde absolut ned OS! have fut i ladc~nn 

Ikke, at ieg paa nogen i\1.lade var j.1loux -
denne modbydcUgc, lavstammede Egenskab er en 
Mand som jeg naturligvis hojt hævet over, -
Verdensmand, De ved I Nej, men jeg syntes 
aldeles ikke om, at J~ckson, dette ellers saa for" 
t ræffelige Stykke Mandfolk, gik bag Ryggen af 
Malenes Far - - I 

Jeg kunde se paa den gamle, brave Sømand, 
al dette kom ganske bag paa hamf; - ha, Tilli, 
den til hans Datter og til hans Styrmand var ved 
at vakle. Jeg kunde ejne en dæm·cnde Forstaaelse 
i hans havblaa Ørne.ejne, medens jeg saa diplo, 
matisk som muligt ... 

Og saa, det var det værste af det hele, ser 
De, - ingen havde jo naturligvis fortalt mig, at 
de to unge J\1.ennesker var blevet forlovede Dagen 
i Forvejen. - Tja,h, det kalder jeg Venskab -
Tillid - Fortrolighed, o. m, m.m. - »Jo, gute 
Mn .. ""'" _,, .,; ..... 1.,1.,_ 1. - - c-i.--·' - , . • ,.... • 



Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

Erindringer fra Hav og Land (Forts. fra 1. Juli) . 

EN Ugestid ind i Januar 1894 laa vi krydsende ved 
Kysten af Sydvest-Irland, vi var for hjemgaaende 

og skulde anløbe· Quenstown for Ordre, og en god 
Dags Sejlads kunde føre os dertil. Vi var urolige i 
Sindet, thi Barometret stod meget lavt, og Vejret saa 
truende ud, og det er underligt, hvilken Uro man kan 
føle, før et Uvejr bryder løs, ret som var man selv et 
Barometer og ængstedes over, hvad som vilde komme. 
Snart blæste Vinden op til Stonn, og ret paa Land, og 
tyk med Sne. Vi kunde lige holde vor Kurs langs 
Landet og sejlede haardt for ikke at drive mod Land 
og for at naa til Havn, før det blev for slemt. Vi havde 
set et Fyr, da der var en Klaring, og næste Fyr skulde 
være Quensto,vn. Vi sejlede haardt den hele at. 
Søen væltede over Skibet, og alle Mand var paa Dæk
ket hele Tiden, gennemblødte og forfrosne . 2. Styr
mand maatte staa hele Natten med sin Sydvest for at 
skærme Kompaslampen, som vilde blæse ud. V ed 
Midnatstid saa vi et Fyr; det vilde være vor frelsende 
Havn, om vi kunde holde os fri af Landet, til det 
blev Dag. Af Fyret saas kun lidt i nogle Øjeblikke, 
naar der var lidt Klaring. Ligeledes saa vi stundom 
Lanternen fra et medgaaende Skib. Vi holdt samme 
Fart, han var i Læ af os, altsaa nærmere Land. Det 
var en lang og drøj Nat. Hvor vilde en Kop Kaffe dog 
have gjort os godt, men vi kunde ikke faa Ild i Ka
byssen for Vand, og desuden turde ingen af os for
lade Dækket. Vilde Dagen aldrig gry? Saa kunde vi 
da styre mod Havn. Kl. 9 Morgen brændte vor Lan
terne endnu, og alt var som i en Røg, og Søen var i 
voldsomt Oprør, det var, som Bølgerne væltede op 
fra Havbunden. Landet kom tydeligt frem. Vi stine
de omkring for at orientere os, og hvor bliver Lods
kutteren af, de store, sødygtige Fartøjer, som skulde 
holde Søen i al Slags Vejr, men vi saa ingen. Er da 
Vejret saa haardt, at selv Lodskutteren er gaaet i 
Havn ? Saa maatte vi se at klare os uden Lods. Nu 
kom Landet mere tydeligt frem, saa vi saa et Højland 
med et Fyrtaarn, som godt nok tog sig ud som Ind
løbet til Quenstown, og vi styrede mod Land. 

Det medgaaende Skib fra i Nat var nærmere Land 
og havde før end vi set Faren, og at noget var galt. De 
halsede rundt, medens vi fortsatte indefter, og Lan
det blev mere tydeligt og tog sig helt anderledes ud 

end fra forst , og hvad vi mente var et frit og stort 
Indløb, blev til lave Klipper og voldsom Brænding. 
> Dette er ikke Quensto-..vn ! « raabte jeg til Kaptajnen. 
»Hvad er det da? • Han havde ikke været der før. »Ja, 
hvad det er, ved jeg ikke, men det er ikke Quens
town.« » Hvad skal vi nu?« var hans Spørgsmaal. Mit 
Svar var, at vi vist maatte tage Chancen og holde ind. 
Der syntes at være ligesom et Hul, hvor det ikke bry
der saa haardt, maaske kan vi slippe ind; at halse 
rundt og klare Kysten vil være den visse Undergang 
for os, og vi fortsatte vor Fart ret imod den vilde 
Brænding. Vi mælede ikke et Ord til hinanden. Jeg 
havde sat vor bedste lVIand til Roret med Paalæg om at 
give nøje Agt paa mine Ordrer. Saa sprang jeg op i 
Rigningen om Bagbord og Kaptajnen om Styrbord: 
Der havde vi et bedre Overblik, og vi saa de nøgne 
Klipper, naar Bølgerne var skyllet over dem, lige 
Plads til Skibet at komme imellem, og vi ligesom red 
over det farlige Sted paa Toppen af en Bølge, og saa 
var vi i Læ af Brændingen og i roligt Vand. Der laa 
Redningsbaaden, man havde observeret os og hejst 
Signal, at I stævner mod Fare, men vi' havde andet 
at tænke paa end Signaler og de vilde i al Fald ikke 
være os til ytte. Det lykkedes Folkene i Rednings
baaden at gribe det Tov vi kastede dem og et Par 
Mand kom straks om Bord. Hurtigt, lød det, begge 
Ankre klare, det var atter, som man arbejdede i Fe
ber. Snart laa vi sikre for begge Ank.re, frelste paa 
underlig Vis og vi kunde spørge, hvor er vi ? Bally 
Cottan, et Fiskerleje nogle Mil nord for Queenstown. 
Vi var med det usigtbare Vejr sejlet Queenstown forbi 
uden at se Fyret. Det samme var Tilfældet med Ski
bet i Følge med os, hvorledes saa med ham ? Jo, da 
han saa Fejltagelsen halsede han J·undt, for at sejle 
tilbage, han skulde ogsaa til Quenstown, men naaede 
den ikke. Ikke to Timer efter, at vi ankrede havde 
Storm og Bølger kastet Skibet ind mod de stejle 
Klipper, hvor det gik til Grunde. Saasnart Skibet 
stødte med Forenden mod Klipperne løb alle Mand 
forud, kun een naaede ikke at komme med, en vældig 
Bølge brød over Skibet, brækkede det midt over og 
skyllede Agterskibet ovenover Forskibet, hvor alle 
Folkene var løbet hen. Alle omkom, druknede eller 
sloges ihjel mod Klipperne, kun den Mand, som var 
Agter blev bjerget af Fiskerne oppe fra Klippen ved 
at fire et Reb ned, som ban blev halet op med. 17 
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Barkskibet »Thora« af Fanø. Sasat fra Fanø Strancl 1895. Bemærk den sidelæns Søsætning. 

Mand omkom, Skibet forliste paa Hjemlandets Kyst, 
det var hjemmehørende i Belfast og kom med en 
Last Hvede fra Kalifornien. 

Da Kaptajnen havde sovet lidt, kom Redningsbaa
den ud til os for efter Aftale at bringe ham i Land, 
for at han kunde rejse over Land til Quenstown og 
melde Ankomsten hertil. Da Kaptajnen kom i Land, 
stod der mange Kvinder og vilde lykønske ham, og 
en af dem sagde: »De maa være en særdeles lykke
lig l\Iand, Kaptajn, thi aldrig nogensinde før kom et 
Fartøj over Revet.« Lykkelig, javel, lykkelige var vi 
alle, og det var et Guds Under og Naade, og endnu 
staar det for mit Blik, hvorledes vi styrede ind og 
kom over de Rlipper, som ved Lavvande var tørre og 
stod langt oven Vande. Vi havde vel nok god Grund 
til at takke Herren vor Gud for den vidunderlige 
Frelse. lviens vi laa der til Ankers, kunde vi orien
tere os og saa da, at det slet ikke var nødvendigt at 
gaa over det farlige Rev, der var Plads nok foruden, 
men det kunde vi ikke se fra Søen, fordi all gik ud i et 
i Eraad og Brænding. 

Kaptajnen havde været i Quenstown og faaet Ordre 
at gaa til Liverpool at losse, og da Stormen havde 
lagt sig, letlede vi vore Ankre og sejlede ud gennem 
det Løb, som vi ikke i Stormen kunde se. 

Saa gik atter et Par Aar, hvori intet særligt fore
faldt, og nu var det 3 Aar siden, jeg var hjemme. In
tet Under, at man længtes efter sine Kære ,og des
uden stod mit Haab til atter at faa et Skib at føre, 
hvorfor jeg forlod Skibet, som jeg sejlede med i 4 
Aar. Søen slider alligevel paa en, især de lange Ti
der borte fra Hjemmet, og Strabadserne, man efter-

haanden kommer ud for, ligger som en tung Haand 
paa en :Mand, og Begejstringens Ild slukkes, eller i 
hvert Fald bliver man ikke let begejstret som i Ung
dommens Aar. Jeg husker engang under en hvinen
de Sejlads, Skibet rasede frem gennem Vandet og 
ligesom legede Kis-pus med Søen og ligesom rystede 
Vandmasserne, som skyllede over os, fra sig som en 
kaad Hvalp .. Jeg hoppede af Glæde og klappede Ski
bets Sider og raable: » Løb, du dejlige Skib, løb.« 
:Men Søen er lumsk; siden saa jeg mit dejlige Skib 
saaret af dens knusende :Magt. Da var det bitter 
Alvor. 

Efler en kort Tid i Hjemmel maalle jeg atter ud 
som Styrmand, og jeg rejste til l\Iarseille, der laa 
Skibet 1>Gladstone<,, dengang Danmarks største og 
hurtigste Sejler, et prægtigt Skib, som nok kunde 
fryde en Sømands Hjerte, men det er ikke alt Guld, 
som glimrer. Dette gamle Ord passede ogsaa her. 
Det var l\Iandskabet, som ikke var godt. Besætnin
gen, 24 Mand, var blandet af 11 forskellige Natio
ner, og der var nogle slemme Karle iblandt. 1\'Ian 
kunde vel sige: Hvorfor tager man saatlanne Folk 
om Bord? Ja, man tager dem nu ikke, de sendes af 
Forhyringsagenter og Logiværterne, saadanne som in
gen Penge har, og som Logiværter og Agenter ønsker 
borl, for at de kan faa fat i et Par l\Iaaneders For
skud paa Hyren. Sker det, at Kaptajnen gør Vrøvl 
og siger, at saadanne Folk vil han ikke have, saa 
skal Forhyringsagenterne nok fortælle, at saa faar 
Skibet ingen Folk. De Herrer dominerer. I et stort 
Skib med saa mange forskellige Nationer er det ikke 
let at være Styrmand, og det kan ogsaa være far-
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ligt, flere Gange stod Folk og truede mig med Kniv. 
I 1vlarseille lastede vi Salt og forskellige Bygnings

materialer til Santos i Brasilien. I de Tider var Santos 
en meget farlig Plads. Gulfeberen rasede frygteligt 
ogsaa om Bord i Skibene, ja saa slemt at hele Skibs
besætninger døde, og mange dejlige Skibe laa der, 
hvorfra alle var døde. Skibene blev da solgt ved 
Auktion til Spotpriser og blev benyttede som Pak
huse. Saa kunde disse Pakhusskibe lejes og mod
tager Lasten, til den ved Lejlighed kunde føres i 
Land, men der var store Udgifter, og Kaptajnen øm
mede sig derved. Kaptajnen boede ikke om Bord, 
men ude ved Kysten, hvor Søbrisen blæste, og hvor 
der var sundt at være. Styrmanden passede saa Skih 
og Arbejde, enkelte Kaptajner sendte sit l\Iandskab 
op .i Højlandet til Set. Pauli, medens Skibet blev los
set ved Hjælp af Negre. Det gjaldt om at drive paa 
med Arbejdet for hurtigst muligt at komme til Søs. 
Noget Dødsfald havde vi ikke, alligevel skiftede vi 
flere Folk, nogle desserterede, andre blev laget af 
Politiet, fordi de havde truet mig og 2. Styrmand paa 
Livet. Vi Iik saa andre af samme Slags, 5 storsnudede 
Negre. Efter, eller rettere inden Lasten var udlosset, 
tog vi Ballast for al gaa rundt Kap Horn til Iquike i 
Chile for at laste Salpeter til Falmouth for Ordre. 
Under Kap Horn mødte vi svære Storme og megen 
Sne og Kulde; da blev de stortalende Negre til usle 
Søfolk. Det kunde nok ærgre og ængste en Styrmand 
i farlige og stormfulde Farvande, hvor enhver i\fand 
tiltrænges. Vi slap vel rundt Hornet og ind i bedre og 
mildere Vejr, og Negrene livede op paany. 

Iquike er el trist Sted at se, men el imponerende 
Skue me<l de mange store Skibe, men ellers øde at se. 

Intet grønt til at fryde Øjet, kun høje, graa Bjerge; 
aldrig falder der Regn, og fersk Vand findes der ikke. 
Tankdampere forsyner Byen med Vand fra Peru. At 
nogen vil bo saadant et Sted? spørger man sig selv. 
,Jo, er end Landet trist at se, saa er det dog rigt. I 
Bjergene findes rige Kobber- og Sølvminer og saa Sal
peter i Mængder, og naar der er godt med Penge, vil 
Folk nok bo der; men jeg skal ikke opholde mig 
længere over Stedet. 

Vi fik snart Lasten om Bord og styrede atter mod 
Kap Horn og slap særdeles heldigt rundt med en god 
Vind og veg ikke fra Kursen, før vi krydsede Ækva
tor. Del tegnede til at blive en hurtig Rejse, og vi 
kunde maaske naa Falmouth før Jul, og vi drev paa 
Sejl; men i Nord-Atlanterhavet fik vi slemme Storme, 
og en Dag tegnede det til at blive særligt slemt; Stor
mene øgedes og Barometret faldt, saa talte jeg og 
Kaptajnen sammen, at vi vist ikke turde lænse læn
gere. Det besluttedes at bjerge Fokken og gøre klar 
til at dreje Skibet til Vinden. At dreje et Skib til Vin
den er en meget farlig Sag, og man gør det nødig. Da 
all var klart, gik jeg op paa Halvdækket for at med
dele: Alt klart«. ))Ja,« sagde Kaptajnen, ))men siden 
vi fik Fokken gjort fast, synes jeg, hun løber mere 
behageligt, og Vinden er god. Vi kan endnu naa Hav
nen til Jul, om. Vinden holder~ men lwad vil De gore 
i mit Sted?« spurgte han. Jeg tænkte paa en Nat i 
Nord-Atlanten for 5 Aar siden, da Braadsøen faldt 
knusende over mit dejlige Skib. :Mit Svar til Kaptaj
nen var, at jeg vilde dreje Skibet til Vinden; snart 
falder N alten over os, og Barometret falder stadigt. 
Veiret vil blive værre, og saa vil det maaske ikke 
være muligt at dreje til. Kaptajnen trak paa Skuld-

rene: ))Skibet løber godt, vi lader hende løbe.<1 
,Jeg gjorde ikke flere Indvendinger, vilde selv 
nødig dreje bi. 1\-Iit Raad til Kaptajnen havde 
jeg givet, belært af Erfaring. Saa fo'r vi ind i 
Natten og den tiltagende Storm. Ved 10-Tiden 
tiltalte Kaptajnen mig: »Hvorledes skal det gaa 
os? Havde vi dog bare drejet Skibet bi, me
dens det endnu var Dag. Tror De ikke, Styr
mand, at det endnu kan lade sig gøre?« »Nej,<( 
var mit Svar. )>Ingen Mand kan komme til 
Braserne.« Ja, det kunde han da selv se og 
forstaa; hele Skibets Besætning var paa Halv
dækket. De surrede sig fast til Vant og Ræ
ling, og der forblev de til næste Dags Efter
middag. Gennem en Lem i Kahytten fik vi en 
svær Kabeltang frem, som vi stak ud agter i 
Haab om, at den kunde dæmpe lidt paa de 
kommende Bølger, Olie blev brugt i Klosetter
ne, desuden løb Baadsmanden fra den ene Side 
t.il den anden i Strømpesokker. Han havde en 
Spand med Olie og Kugler af Værk deri, som 
blev kastet ud for at dæmpe paa Bølgerne. Lidt 
eller intet hjalp det; Søerne væltede ind over 
Skibet. Et Par Gange saa det især farligt ud; 
da var hele Skibet under Vand, og det føltes, 
som laa vi stille. fdin Tanke var: Synker vi, 
kan delle 300 Fod lange Skib med 6 Fod høj 
Skansebeklædning bære den uhyre V ægt af 
Vand, dybt lastet som vi var af Salpeter. Er 
Søfolk et ukristeligt Folkefil'rd? Nej, næppe 

Et malerisk Skue er det første Gang man kommer 
til Østen og ser Kardjerbaadene kæmpe om at faa 
afsat deres Varer. 



værre end andre. Naar Faren er overhængende, saa 
kan de brovtende og stortalende blive saa smaa. Da 
det saa ud, som Skibet vilde synke, raabte den mest 
stortalende, en Neger fra St. Thomas: • God safe us 
poor Sailors! « Ja, Negeren havde god Grund til at 
raabe: » Gud frels os«; thi vi var i stor Fare, og vi 
iagtog ængsteligt de svære Bølger og Vandmasserne, 
som væltede over Skibet. Min største Angst var altid 
Lugerne; blev de slaaet i Stykker, saa vilde vi i Løbet 
af nogle faa Øjeblikke synke. Mangt et godt Skib 
sank, fordi Lugerne blev slaaet i Stykker. Vi havde 
faaet et nyt Sejl op, som vi fik ud over Ag
terenden at slæbe som en Flaade efter os. Deri brød 
Søen saa godt, at ingen Braad kom over Agter. Jeg 
havde faaet Sejlmageren til Roret; han gik ellers ikke 
i Vagt, men han var en god Sømand, som man kunde 
have Tillid til, og under en saa farlig Sejlads gælder 
det især om, at der bliver styret godt. Det meste af 
Natten stod han der. Engang imellem raabte jeg til 
ham: »Kan De holde det ud, Sejlmager; thi jeg tør 
ikke betro en anden Roret? « 

En lang og drøj Nat blev det for os alle, og hvor 
ventede man dog paa, at Dagen skulde gry, og da Da
gen omsider kom, rasede Stormen endnu lige haardt, 
og Folkene stod endnu fastsurret og kunde ikke kom
me forefter for Vand før om Eftel·middagen ved 3-
Tiden, da Vinden lagde sig noget. Da vovede Kokken 
sig forefter; det lykkedes ham at faa Ild paa Komfuret 
og faa lavet Kaffe, hvortil alle højligt trængte. I 20 
Timer havde vi staaet paa eet Sted, vaade og forfros
ne, og de stakkels Folk, kun lidt Tøj havde de, og det 
var gennemvaadt. Folkelukafet var forude under 
Bakken, men i Nattens Løb, da Dækket var fuldt af 
Vand, trængte det ind og fyldte Køjerne. Ja, · det var 
vel nok haarde Kaar for de trætte, forkomne Folk. 
Vejret var koldt, det var kun en Uge før Jul, og nogen 
Kakkelovn fandtes ikke. Foreløbig logerede Folkene 
i Sejlkøjen, og siden glemte man den Storm som saa 
mange Gange før; men vi naaede ikke Havn den Jul. 
Vi var under Stormen sejlet langt ud af Kurs, fordi vi 
maatte holde Vinden agterind, og den havde skiftet 
Retning. 

Da Stormen havde udraset, fik vi omskjftende Vin-

' SABROE 
KØLEANLÆG 
KØLESKABE 
OG 

LUFTKONDITIONERINGS·ANLÆG 

TLF. 370 
A/s THOMAS THS. SABROE &CO. AARHUS 

de. Vi ankom til Falmouth Dagen før ytaar og laa 
der nogle Dage, til Ordre kom om, at vi skulde sejle 
til Landskrona, hvor Lasten skulde losses. Vi vai· ikke 
glade derved, hverken Kaptajnen eller jeg. Op i Katte
gat paa denne Aarstid og i snævre og vanskelige Fal·
vande med dette store Skib, som vi vidste ikke kunde 
stagvende. 

Vi maatte endnu tage mod en haal·d Storm i Nord
søen, og vi mistede et Par nye Mærssejl, som blæste i 
Stykker. Vi maatle i Nattens Mørke og i den pibende 
Storm slaa nye Sejl under. Vi skulde sejle for at klare 
os fri af Horns Rev; men ogsaa den Storm fik en 
Ende uden andet Uheld, og en Dag befandt vi os i 
Kattegat. Kulien var netop passeret, og den gode Vind 
døde bort, og vi kunde, som Vinden var, ikke stævne 
ind Sundet. Saa kom en Damper nordfra. Det viste 
sig at være et af D. F. D. S.'s Skibe. De passerede os 
helt nær, de vilde dog nok se det store Skib, der førte 
dansk Flag, paa nært Hold. Mens Damperen rask 
sejlede forbi, raabte min Kaptajn: » Vil De være saa 
god at rapportere ved Helsingør, at vi ønsker en Slæ
bedamper. « Jo, det skulde han nok besørge. Vi fik 
dog ingen Damper eller Slæbehjælp Brug for; thi Vin
den friskede, samtidig som den rummede lidt. Vi tog 
endnu et Tag i Læbraser og pinte Ræerne saa haardt 
langskibs som mtiligt. Vi kunde lige pege mod Kron
borg med Sejlene blafrende i Vinden; men vi begyndte 
snart at gøre Fart, indhentede Damperen og sejlede 
ham forbi, som laa han stille. Han var langt agter
ude, da vi passerede Kronborg. Da var man igen be
begejstret og nær ved at raabe Hurra og klappe Ski
bets Sider, som engang før sket. Ja, » Gladstone < kun
de sejle. Et Par Timer senere laa vi fortøjet i Lands
krona Havn. 

Rejsen var endt. (Forts. 1. August.) 

I Anledning af 
D. F. D. S.'s Begravelseskasse's 50-Aars Jubilæum er 

der udsendt et smukt udstyret Jubilæumsskrift, del· 

bringer en udførlig Skildring af Begravelseskassen 

gennem det forløbne halve Aarhundrede. 

Skibsværftet i Gamle Hestehauge 
Svendborg 

Indehaver SOPHUS WEBER. Ledelse FERD. G . HANSEN 

Konstruktion Nybygning Reparation 
Overvintring i Hus og paa Plads 

,,Dragør" 

Telf. Svendborg 1,7 Soph. Weber 
1299 F. G. Hansen 
858 Fmd. Nielsen 

Motoren 
Dansk Arbejde i danske Baade. 

5-10-20 Hestes Kra~. - Forlang Tilbud og Brochure. 

Dragør Jernstøberi & maskinfabrik, 
W. Heincke. - Telf. Dragør 337. 
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III. 

Over Bølgen 
den blaa 

Peter Køje's mærl\elige Oplevelser og Indtryl\ paa hans 
Rejser til Søs, fortalt af ham selv i Breve. 

Familiens Haab, 
Kære Moder! Sjarlestovn, Skaatland. 

Tak for Brevet. Jeg havde nær aldrig faaet det. Det 
var næsten ikke og se, at det var til mig, saadan havde 
Postvæsenet svinet Komfelutten til med deres Stemp
ler, og det var fordi det havde været i saa mange Byer, 
som det slet ikke skulde til, sagde Kaptajnen, fordi at 
Adressen havde været utydeligt. Pas endelig paa, kære 

og Modvind 
Vejen. 

Moder, og skriv ty
delig udenpaa. • Nu er 
vi altsaa i S jar les
tovn, og det er længe 
siden, Du hørte fra 
mig, men Du maa 
ikke tro, det er min 

Skyld, kære 
Moder. Vi er 
nemlig først 
kommen ind i 
Dag. fordi vi 
har haft Storm 
og Modvind 
hele Tiden, saa 
vi var nød til 
at krydse os 
Tværs over 

Nordsøen, som jo er det vi kalder Vesterhavet i Dan
mark, og Familiens Haab er ikke saadan, hvad man 
kalder en første Klasses Krysser. Den sejler bedst for 
en Slør. Ja, det ved Du naturligvis ikke hvad er, kære 
Moder. Det vil sige med Vinden skraas ind bagfra -

net. Jeg vidste jo ikke, vi havde andre Svin ombord 
end som Kokken og Hunden, og saa troede jeg sæl
følgelig, at han mente Hunden, og jeg gav mig til og 
skruppe ud i Hundehuset. Men saa begyndte Jung
manden straks at skvalre op, og de andre grinede og
saa, saa jeg blev helt flov; for forstaar Du, kære Mo
der, det var jo nede i Lasten, jeg skulde rense ud un
der den Bjælke, som Jigger indenbords oven paa Kø
len, som kalles Kølsvinet. Naa, men den Gang havde 
jeg jo heller ikke været saa længe til Søs, som jeg har 
nu. Nu kender jeg alting, og Jungmanden er færdig 
m ed og spilde vigtig overfor mig. Han har forresten 
ikke talt til mig i 
flere Dage, for nu 
skal Du bare høre, 
kære Moder. Det var 
den Dag, vi fik Land 
i Sigte, som altsaa 

Uan kommer forbi en grøn 
Ø med et Fyrtaarn paa. 

eller fra Agtern a, som det h edder til Søs. Vi Søfolk var Skaatland, og som jeg maatte tage Hatten af for, 
har jo saa mange Maader at udtrøkke os paa, som i fordi jeg aldrig havde set det før; saa skulde Jung
andre ikke forstaar. I Førstningen kneb det jo ogsaa manden splejse en ny Ende i Slavpøsen, som bruges 
lidt for mig, som foreksempel den Dag i Skien, da vi til og hale Vand op med. Men saa kom Styrmanden 
var færdig med at hive Baglast overbord, da Styr- og rev Pøsen fra ham og sagde, hvad Fanden kan Du 
manden g:w mig Ordre til og rense ud under Kølsvi- ikke engang spejse en Øjesplejs, og Du er Jungmand. 

•➔.-'""', .... :,,..- -.:=:!~~r::i~- -:;;~~~:S::~ Saa kaldte Styrmanden paa mig. Og saa blev det J tttt::?ft i I I ):JS;<ff I I Pt •10k mig, der maatte lave _Splejsen, ~g det blev 

§1 ·1 il~J I ~~ ~_:.~ . . !~:;~~;:;:,:,,~ ,~;~"~:~ ;;:.t,:: ,~~;-;::· ,~'. ~ . _ . = J følgelig. Jeg er slet ikke gal paa Styrmanden mere 

Det er en ordentlig Bro kan du tro. 



for den Lussing, som han stak mig, den Nat Du 
ved nok, da han troede jeg sov paa min Udkig, fordi 
jeg var Søsyg. Nu bliver jeg hældigvis ikke Søsyg 
mere. 

Jeg har ikke fejlet det mindste paa hele Rej
sen uden nogen l{ævner paa Fingrene, som kalles 
Søfiller, som man faar af og hale i Tovværket, naar 
det er koldt, men det er ikke noget og tale om. Jeg 
smører bare en Stump frisk tjæret Sejlgarn fast om, 
saa det kommer rigtig ind i Rævnerne, og del skal 
nok hjælpe. Det er ogsaa noget Styrmanden har raa
det mig til. 

Her el· meget pænt her ovre i Skaatland, men al
ligevel ikke nær saa pænt som i Norge. Det er en 
Skam, at vi ikke blev der noget længere. Jeg fik ikke 
rigtig lært at tale Norsk, og nu hal' jeg glemt del 
igen, men her har jeg jo heller ikke Brug for det, for 
Skaatlænderne taler allesammen Engelsk. Sjarlestovn 

Toldvæsenet snusede 
alle Vegne. 

ligger ved en lang Fjord, som gaar langt ind i Lan
det som kalles Litsfjorden. Det er en meget ingter
essanl Sejllads herop. Der liggel' mange Byer paa 
begge Sider. Der ligger ogsaa en stejl Klippe om 
Bagbord, naar man kommer ind i Fjoi:den, som 
hedder Basserok, og som er helt hvid af Fuglemøj. 
Saa kommer man forbi en grøn Ø med et Fyrtaarn 
paa, som hedder J\fa.i, ligesom den Maaned, det er 
Din Fødselsdag i, og naar man har passeret den, 
kommer man til en stor By, som hedder Lit. 

Del er den, Fjorden er kaldt op efter, og ved 
Siden af den ligger Hovedstaden Edinborg. Da vi 
kom der til gik vi til Ankers, og saa kom Toldvæsenet 
ombord og snagede allevegne efter vores Tobak. Men 
Du kan tro vi snød dem, kære Moder, for vi havde 
jo rullet det altsammen ind i Sejlene, da vi gjorde 
dem fast. Og Matrosen havde viklet et helt Pund 
Skippcrskraa om en Bardun, saa det saa ud som om 

den var klædt med Skibsmandsgarn, og det opdagede 
de naturligvis heller ikke. Da de saa var gaaet, 
skældte Kaptajnen os Huden fuld, og sagde vi skulde 
allesammen en Tur i Trnmpemol!en, og saa kom der 
en Lods og en Bugserdamper og slæbte af med os. 

Sjarleston liggGr ved en lang Fjord. 

Og nu kom vi under en Bro, som jeg sendel· Dig her 
et Billede af. Det er en ordentlig Brn, kan Du tro. 
Den er en hel Mil lang og saa høj, at jeg tror nok, 
der kunde gaa fire Familiers Haab under oven paa 
hinanden uden og røre ved den. Resten af Vejen er 
der ikke noget ved, og nu er vi altsaa i Sjarlestovn. 
Det er· en lille beskidt By, ser det ud til. Vi ligger i en 
Dok som er lukket med en Port, for at Vandet ikke 
skal løbe ud af den, naar det er Lavvande, for her er 
stor Forskel paa det. Naar det er Lavvande er det hell 
tørt udenfor Porten. Naat' vi har losset skal vi til en 
anden Plads og laste Kul. Den hedder Bonæs, og den 
ligger ogsaa her paa Lilsfjorden, og saa skal vi til 
Island. Det bliver en ordentlig Tur, som jeg glæder 
mig til. 

Kære Moder, nu faar Du ikke mere i Dag for det 
er Kokkens Pæn jeg har laant, og han skal til og 
skrive til Kæresten, siger han, og modtag derfor en 
kærlig Hilsen fra Din hengivne Søn 

Min Adresse er: 

Skibsdreng Peter Koje, 
Dænis Skuner Familiens Haab af Turø. 

Kæpten H. P. Pedersen, Dænis Konsulat. 

Bonæs, Skaatland. 

"VIKINGEN" er et 14 Dages Blad 
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Tillæg til Vikingen ri 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Dot forenede Dampskibs,Solskab, AIS 
A. P. Møller,Tankbaade og Linicrederi 
DIS af 1912 
DIS SYendborg 
J. Lauritzon 
DIS Dannebrog 
D/S Norden 
0/S Progross 
DIS Torm 
Dot Danske Potroloums AIS 
DIS Orient 
DIS Myren 
Det Dansk•Franske DIS 
D/S Vendila 
DIS D, F. K. 
DIS Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
DIS Pacilic 
A/S Det danske Kulkompagni 
A/S Motortramp, S!cnsYed 
Rhederi M, Jobsen, A.S, Aabenraa 
D /S I·fafuia 
DIS Jutlandia 
A/S Em. Z. S,•ifaers Bjorgnings,Enlrepr:se 
Svitzers Bugserafdeling 
DIS Activ, Korsør 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Baltic 
DIS Øresund 
AIS Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
D/S Als 
Det D,1nsk,Norske DIS 
AIS De Danske Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, Esbjerg 
Rederiaktiosolsk>bet Transporter, Odense 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
A/S Vestjysk Dampskibsselskab 
DIS Phønix, Esbjerg 
J. Saabye Il. O. Lorche 
DIS Viking 
D/S af 1925, Esbjerg 
Del Forenede Bugserselskab, A/S 
D,'S Draco 
DIS Samsø 
Aabenraa Rederi AIS 
DIS Hetland 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG III 15. Juli 1938. 

PRØVETUR 
HELSINGØR 

Med det ved Helsingørs Jern
skibs- og Maskinbyggeri til Com
pagnie MarseUlaise de Navigation 
a Vapeur, l\farseille, byggede Frugt
Dieselmolorskib »Benty« afholdtes 
Onsdag den 18. Maj 1938 Prøvetur 
i Sundet. Skibet er Søsterskib til 

det i 1935 byggede Frugt-Motorskib 
»Cap des Palmes•. 

Skibets Hoveddimensioner er: 
Længde mellem P.P. 100,58 m, 
Længde overalt 106,52 m, største 
Bredde 13,41 m, Sidehøjde 8,31 m, 
Højde af l\Iellemdæk 2,44 m, Højde 
af Lastrum 5,18 m, totalt Rumfang 
af Lasterne om Mellemdækkene for 
Bananer ca. 4350 m", Kapacitet af 
Brændselsolietanke ca. 440 m", total 
Kapacitet af Vandballasttank.ene ca. 
405 m3 , Dødvægt 1950 ts, Dybgang 
lastet 5,23 m. 

Skibet er bygget med 2 Dæk og 
Mellemdæk i Lasterne, indrettet spe
ciell for Transport af Bananer og er 
bestemt for Fart mellem de fran
ske Kolonier og Frankrig. Det er 
bygget Lil Bureau Veritas' Klasse (I) 
3/3 L.R.M.C. 

Skibet har 4 isolerede Lastrum, 
inddelt i 12 særskilte Afdelinger, og 
det totale nyttige Rum for Frugt
transport andrager ca. 4350 m~. 

Til Afkøliug af Lastrummene er 
installeret et Køleanlæg af A/S At
las' Fabrikat, og Afkøling af Lasle
ne foretages ved afkølet Luft, som 
cirkuleres ved Hjælp af I:uftkanaler 
og elektriske Centrifugalventilatorer. 

- Sig, De har læst del i ,Vikingen•! 

Køleanlægget er i Stand til at ned
køle Lastrummene til 0°-+2° C., 
men Anlægget skal normal arbejde 
med en Lasttemperatur af + 
12° C. 

Frcmdrivningsmaskineriet bestaar 
af 1 Stk. Hovedmotor af B. & W.'s 
Type, bygget af Helsingørs Jern
sktbs- og l\Iaskinbyggeri, direkte 
omstyrbar, enkeltvirkende Trunk
type med 9 Cylindre, Cylinderdia
meter 500 mm, Slaglængde 900 mm, 
som kan give Skibet en Fart af 17½ 
Knob. Desuden findes 3 Stk. Hjæl
pemotorer af B. & vV.'s enkeltvir
kende, 3-cyl. Trunktype. Cylinder
diameter 220 mm, Slaglængde 370 
mm. De tre Hjælpemotorer er hver 
forsynet med direkte drevet Manøv
reluftkompressor, samt med en Li
gestrømsdynamo paa 120 KvV. 

Dæksmaskineriet er elektrisk, af 
Thomas B. Thriges Fabrikat. 

Skibets Lasteevne er ca. 9050 
Tons d. w. 

Skibet har Pladestævn og strøm
linieformede Dækshuse og er iøv
rigt konstrueret efter de nyeste Prin
ciper for at opnaa den højest mu
lige Hastighed med størst mulige 
Økonomi for den Fart, hvori Skibet 
skal beskæftiges. 

. Der findes rummelige, smukt og 
komfortabelt udstyrede Kamre for 
12 Passagerer samt Spisesalon og 
Rygesalon. Apteringen for Dæks
og Maskinofficerer er anbragt midt
skibs og for Besætningen agter. 

37 



Den største og den mindste Flyvemaskine 

!VIGGO JENSEN, Aarhus 
I Skibsreparationer - Telefon 2437 - Grundlagt 1908 
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Set Mcolauskilde 
Aarhus 

{/overtro/i 
i 

Velsmag 

Nicolaus 
Vand 
for 

Kendere 

- Sig, De har læst det i , Vikingen• ! 

Billedet viser Englands 

største Passagerflyvemaski

ne. Under dens ene Vinge 

staar den mindste Maskine, 

der skal deltage i Kapflyv

ningen England rund t. Bil

ledet er taget paa Flyve

korpsets Indflyvningsplads 

paa Martlesham Heath , hvor 

a lle, baade dvile og mili

tære, Landflyvemaskiner bli

ver prøvede, før de faar 

Luftcertifikat. 

ELEKTRISKE 
RIBBEOVNE 

FOR 

SKIBS
OPVARMNING 

D•r•~ 
DE FORENEDE JERNSTØBERIER~ 

HOVEDKONTOR 
FREDERIKSVÆRK - TEL. 400 



TRYKLUFT som Drivmiddel • 
I 

Motorskibes Hjælpemaskineri 

V I skal i del følgende give en nærmere Omtale af 

Ingeniør 0. E. .Jørgensens Undersøgelser vcd

rorende Tryklufts Anvendelse Lil Drift af Hjæ-lpema

skincriel i Motorskibe"' Del første Anlæg er del i 

B/13 "Gorm« opstillede, og da man venter sig betyde
lige økonomiske Fordele, vil en Sammenligning med 

de nu anvendte Metoder kunne paaregne Interesse. 

.{iBia, 

..LJalJ, 

~ 

Fig. 3. 

Motorskibenes Hjælpemaskineri drives enten af 

Damp eller Elektricitet. Damp egner sig til Drift af 

enkle Stempelmaskiner, som fremstilles billigt og ar

bejder sikkert, og Elektricitet til Fremstilling i Die

selmotorer med høj Økonomi. Vil man skaffe en an
den Balance mellem Hjælpemaskineriets Fortrin og 

Mangler, maa man vælge et andet :1\fodium dertil. Et 

saadant er Trykluft. 

I trykluftdrevet Hjælpemaskineri søger man al be
vare det dampdrevne Maskineris Enkelthed, billige 

Fremstilling og Sikkerhed, men at undgaa Dampens 

store Tab. Dampens Ekspansionskraft tabes i enkle 

Stempelmaskiner, fordi de arbejder med fuld Fyld

ning. Dampen er 1 70° varm og er ustabil og lider 

derved ca. 25 % Tab ved Cylinde1·kondensalion og 
et lignende Tab ved Kondensation i Dæksledningerne. 

Spilddampens Rumfang er 7 Gange Kedeldampens og 

giver store Tryktab i 
Dæksledningerne. Tabe

ne skyldes Dampens 

høje Temperatur, og til
svarende Tab vil ogsaa 

fremkomme ved Tryk

Infl med lige saa hoj 

Temperatur. Ophed• 

ningen afhænger ikke af 

den Trykforøgelse, man giver Luften i Kompressoren, 

men af del Antal Gange man forhøjer Luftens Tryk. 

l\fan kan derfor frembringe el passende Arbejdsh'yk 

med Luft uden synderlig Opvarmning, hvis man lnl'

vcr Kompressorens Begyndelscslryk. Forøger man 

Luflens Tryk fra 1 Atm. Lil 8 Alm., har man frem

bragt 7 Atm. Arbejdslryk med 8 Gange Trykforhøjel

se, der giver 217° Opvarmning. Frembringes de sam

me 7 Alm. ArbejdsL1·yk ved at hæve Trykket fra 18 til 
25 Atm., anvender man kun 1,39 Ganges Trykforøgel

se og opvarmer kun Luften 29~. Derved kan man 

undgaa Dampens sløre Tab i I-Ijtelpemaskinerier. 

Ved Forbrændig af 1 kg Olie frembringes 3 m" 
Damp med det i Fig. 2 viste Energiindhold, men efter 

Tabet af Ekspansionskraften og ved Kondensation i 

Rør og Cylindre er der kun det sluaverede Areal til

bage til Udnyllelse i Hjælpemaskinerne. En Diesel

motor vil med 1 kg Olie kunne frembl·inge 16,5 m3 

haandvarm Trykluft med det i Fig. 3 viste Energiind• 

hold. Efter Tab af sin Ekspansionskraft og ved fuld
slændig Afkøling til kuldebestandig Form har Tryk

luften endnu det skraverede Areal tilbage til Udnyt

telse i enkle Stempelmaskiner. Dette Areal er 10 Gan

ge saa stort som Dampens skraverede Diagramareal. 

Af disse Arealers Højde taber Dampen en meget stor 

Del i Spildedamprøret, hvorimod Trykluften taber me
get lidt, fordi Spildeluftens Rumfang kun er 1,29 Gange 

Højtrykluftens og fo1·di Dampspil reguleres ved Haar

trækning, men Trykluftspil med variabel Fyldning. 

Til Drift af Hjælpemaskiner med Trykluft skal man 

bruge et lukket System. Grundlaget herfor findes i 

ethvert Motorskib, hvor Startsystemet bestaar af en 
Kompressor med Indsugning fra Atmosfæren, en Hjæl

pemotor Lil al drive den, en Stm·tebeholder til at op
bevare 25 Atm. kold Trykluft, en Højtryksluftledning 

til Hovedmotoren og Startventiler, som gør den egnet 
til at løbe som Trykluftsmaskine under Starten. Det 

.tLlllX1,. 
sr«ttu&aer
UJtRLD.-tU:,. 
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lukkede Trykluflsyslem føjer hertil en enlrins Kom

pressor, drevet af Hjælpemotoren, som derfor for

øges i Størrelse, en 1-løjtryksledning til Hjælpemaski

nerne og en Returledning lilbage til Kompressorens 

Indsugning. Derved lukkes Systemet, og l\fodlrykket 

kan derefter hæves til 18 Atm. 

Slarlsyslemet arbejder med 25 Alm. Trykluft, som 

udnyltes helt ned til Atmosfærens Tryk med 24 At
mosfærers Arbejclstryk, der forudsætter en Tilbage

pumpen med 2ii 

Ganges 'frykfor
øgelse. Det lukke

de Trykluftsystem 

bruger ogsaa 25 

Atm. Trykluft, 

Fig. 4. 

men udnyller kun 
de 7 Alm., idet 

Spildluften vender 

tilbage med 18 

Atm. i Behold. Sy

stemet bruger alt

saa kun Startluf
tens øverste Tryk

zone og stadig 

den samme Luft, 

som ved Arbejdets 
Begyndelse findes 

i Beholderen, og 

som Startekom-
LJ==fl'==~=z@_ 

pressoren en Gang 

for alle hat· bragt gennem den nedre Trykzone. Kom

pressorens Ydelse afpasses automatisk, saaledes al 

det 7 Alm. Arbejdslryk stadig holdes konstant. 

Hovedresultatet af nogle Forsag var, at Kompres

soren omsatte 100 B.HJ{. lil 88 HK. Trykluftenergi i 
haandvarm Trykluft, at Trykluftmaskinen omsatte 

100 HK. Trykluftenergi til 81,5 B.H.K. og at en Du

plexpumpe omsatte 100 HK. Trykluftenergi til 74 
Pumpehestekræfter maalt i løftet Vand. 

Fig. 4 viser en Trykluftmaskine med 2 dobbeltvir

kende 115 X 115 mm Cylindre med Stempelglidere, 
drevne af en Krumtapaksel. l\Iaskinen er indkaps-

AARHUS YACUIV4Rfl 

Tolf. 5298. 

v. J. P. PETERSEN, 
Skibs- & Baadebyggeri. 

Lystb.eiade-havnen, Tolf. 5298 

PETER AAEN VAADBINDER 
Telefon 6%. FREDERIKSHAVN. Telefon 696. 

RØDSPÆTTE,, TORSK· OG KULLERVAAD 
Altid omgaacnde Levering. 

Prov mit nye Trawl til Isl;mds•l'iskeriet. 
Tjæring af Tovværk. - Kunstig Tarz ing. 

INDHENT TILBUD 1 

let og tryksmurt, men let tilgængelig. Det specielle 

ved den er dens simple Gliderstyring, der varierer 

Fyldningen fra fuld Fyldning i Hejseretningen til 
Nul og til fuld Fyldning i Firerelningen ved Instil

Iing af del viste Haandtag. 

Med Trykluft opnaa1· man ganske de samme For

dele i Enkelthed, Prisbillighed og Sikkerhed som med 

Dampdrift, men Krnftanlægget er lille og billigt og 

Olieforbruget lille. Til Dampdril'Lens praktiske For-

dele føjer Tryk

luften sin Knlde

bestandighed, der 

tillader, at Led

ningerne lægges 

under Dækket 
uden Isolation, 
Varmespændinger, 

Vandsamlinge1', 

Isdannelser eller 
Fare for Skold-

ninger. 

undgaaes 
Rørenes 

sion. 

Derved 

ogsaa 
Korro-

Den elektriske 

Drifts Hovedfordel 

er dens Økonomi, 

der hovedsagelig 

skyldes Dieselmo
toren. l\Ied Tryk-. 

luftdrift opnaaes 

den samme Økonomi, men tillige al den elektriske For

delingstavle fakler bort uden Erstatning, at Startbehol

deren kan udjævne Hjælpemotorens Belastning og ofte 

formindske dennes Størrelse og Pris og at Trykluft
spil kan forceres til hurtig Udlosning uden Hensyn til 

Spillenes Sikkerhed. 
Trykluftsyslemols Fordele vil sikkert snart skaffe 

det Indpas mange Steder. Det er kun glædeligt, at det 
er en dansk Ingeniør, der først har undfanget Ideen 

og først har ført den ud i Praksis paa el dansk 

Skib, bygget paa el dansk Vtcrft. 

A/s MONTANA 
Telefon 9246 

,Kul., Kok, 

0.rtd.eJt.s 

H013RO J'KI13J'VÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 
Lægfer, Fiskerbaade, Sejl• og Motorbaade 

Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 
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M/S »Aconcagua", bygget paa Nakskov Skibsværft. Man ser tydeligt de 10 ),Dcmag" Dækskraner. 

MODIRNI 

MEDENS de fleste Maskiner og Udrustningsgen

standc i Skibene i Aarenes Løb har gennem

gaaet en større eller mindre Udvikling, saa foregaar 

Lastning og Losning med Skibets Grejer den Dag i 

Dag som paa vore Bedslcforældres Tid ved I-Ijn~lp af 

et Spil og en Bom paa Masten, som svinges frem og 

lilhage ved at en 1\Iand haler i Gjcrdernc. 1\Ian for

staar, hvorfor Tiden i Havn koster Rederne saa man

ge Penge og undres over, at der inlct gøres for al 

vinde nogle af dem ind. 

Firmaet »Demagi( installerede i Aarel 1931 Vippe

kraner i tre tyske Skibe, hvilket blev modt med megen 
Skepsis lmade af Redere og Ingeniører. ))Arhejdernc 

var vanl til al bruge de almindelige Grejer, Ladebom

me og Spil, som er simplere og mere okonomisk. Det 

vil ogsaa være umuligt at faa en Drejekran betjent 

forsvarligt af ufaglærte Folk, som er vekslende fra 

Havn til I-IaYn. Kort sagt, del var ikke noget om 

Bord-i Skibe(<. Man glemte ganske vist, at de samme 

Argumenter i sin Tid blev brugt mod J ndforelscn af 
elektriske Spil. Nu er <ler ingen, der skænker Arten 

af Spillene i en Nybygning en Tanke med Hensyn 

- Lil Betjeningen. 
Den første Udviklingsperiode er forbi, og forskel

lige Erfaringer, som er indlwstet af D Demag(:, prn.'

gcr nu Konstruktionerne. Ordrerne indgaar i stadig 

sligende J\lmngdc, hdlket viser, al Hederne har faael 

Øjnene op for den økonomiske Fordel ved Anskaf

felsen. Man kan 0\'erse de forskellige Sporgsmaal, der 

kan opslaa i denne Sammenhæng, og som \'i skal 

rcdegorc for. 
Der har udviklet sig lo Hovedtyper af Kraner, en 

med hojlliggemle og en med lavlliggende Betjenings
platform. Den første har den Fordel, at den ikke op

tager nogen Da.'ksplads. Desuden har Kranmanden en 

god Oversigt over Arbejdet Typen har den Fejl, at 

-Sig, De har læsl del i :)\'ikingend 41 



Tyngdepunktet af den ligger meget højt, hvilket har 

en uheldig Indflydelse paa Stabiliteten og kan for
hindre Anvendelse uf 

Kran m. Betjeningsplat
form oven paa Søjlen. 

den i mindre Skibe. Den 

lavtliggende Platform 
fjerner den sidste l\Ian

gcl, men belemrer Di;ek

ket, og man har derfor 
opsaa bygget en Type., 

hvo1· Platformen ligger 

et Stykke oppe paa 
Kransøjlen. Kraneme bygges som Regel til Stykgods

last, men kan ogsaa være forsynet med en Grab. Den 
store Fordel, som de 

byder, ligger i at Udlæg
geren kan hæves eller 

sænkes, medens Godset 

hæves eller sænkes. 

Derved kan et meget !{ran m. Betjeningsplat-
stort Rum bestryges af form nede 'Ved Dækket. 

K1·an med Betjeningsplatform midt paa Søjlen. 

Krankrogen. Paa Passagerdampere og paa Skibe 

med smaa Luger er Kraner med lille Udhegning 

anbragt paa begge Sider af Lugerne det fordel

agtigste. Paa rene Fragtskibe maa Kranerne anbrin

ges, saa de betjener Lugerne bedst muligt. Ved min

dre Skibe kan de staa midtskibs, ved større er et 

An-angement som del viste det fordelagtigste. Kra
ne1·nc er her forsat for hinanden, saa de alle kan 

naa ud over begge Sider af Skibet. (Forlsællcs). 

Lade- og Lossegrejer bestaaende af 8 »Demag«-Kraner, som parvis kan 
arbejde ved samme Luge og Skibsside saavel som ved forskellige Luger 

og modsatte Skibssider. 

Frimærkeside findes .i hvert Nr. af "Vikingen" 

Brøndsodde Skibsværft pr. Vejle 

Brugsbaade - Lystbaade - Motorbaade 
Værftet berømt for sit l. Kl. Arbejde 

SKIBSVÆRFTET 1,LILLEØ" KORSØR 
v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 
Ny Ophalerbedding for Skibe indtil 450 Tons Eoenvroot 

Telefon: 452 
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Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 
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1. Bind. 

~ 

1 BARKtM MAR:GiRlJM~ 
~~ lD~NMARK 

2. Bind. 

3. Bind. 

BARK[N IAÅRGR~TM~ 
A~ DANiÅRK 

0/ O,,åJ/io;n 'JJo,C-~J.'RamJrm&en 

udsælges fra )) Vikingen«s Forlag til 

½ Pris 
før Kr. 6,00 for disse 4 store Bind, 

nu kun Kr. 3,50 for alle 4 Bind. 

Gang paa Gang er >)Vikingen« blevet opfordret til at 
forfølge den store Succes som Bogen >)Barken Mar::: 
grethe af Danmark« er blevet, med at udsende en ny 
Bog, men vi har et lille Restoplag, som først skal ud. 

Derfor benytter >)Vikingen« sine 15 Aars Bestaaen til 
at realisere dette Restoplag til halv Pris, saaledes at 
alle nu kan erhverve 
denne spændende Bog 
om den danske Sø::: 
mands Liv. 

Da Oplaget kun er be:: 
grænset, sælges kun 
alle 4 Bind samlet til 
Kr. 3,50. 

,,UIKln&En"s EkSPBdlliOD, 
Gammel mønt 39. 

Byen 8040 

4. Bind. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Pa.ssager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

I 



Nr. 12 - l. August 1938 - 15. Aarg. - 60 Øre 

Akvarel af S. Ki ell and Brandt 
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DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Grundlag t 1889 

Managers : 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner : Central 2437 
- 16570 

Statstele fon . . . . . . . . 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Telegrammer 

Lloyds Agentur ,,MARITIME" 

Te lefon 4120 
Statstelefon 1 6 Befragtning, Klarering, Assurance 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Benzin Buadrnotorcr 3, 6 og 12 HK. - Dæksmotorer 
6 HK., Diesel-Motorer fra 10-450 HK., saavcl til Lyst
baade sorn Fiskeri 111. m. Forlang Tilbud. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 

Brug kun 

Esbierg 
Tovværksfabrik % 

AI t Skibstovværk 

Telefoner: 

399-400 

Specialitet Manilatovværk. 
Husk vor H E RKU LES 
Kvalitet med den indlagte 
røde Traad 

ELEKTRISKE 
RIBBEOVNE 

FOR 

SKIBS
OPVARMNING 

D~ ,., 
DE FORENEDE JERNSTØBERIER~ 

HOVEDKONTOR 
FREDERIKSVÆRK - TEL. 400 

~'$ danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Pri x: Barcelonll 19~9, Antwerpen 1930 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i For.staaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

:Brogede S1ar 
Af KAY .lARSEN for den danske Skibsfart 
(Efter utrykte Kilder) 

Beslaglæggelser i stor Stil omkring 1703 

DE TALRIGE Beslaglæggelser af danske Skibe 
ved Spaniens Kyst hal· ik,ke alene voldt for
skellige Rederier l'idsspilde og Tab, men og

saa vakt Forundring i de brede Lag af Befolkningen. 
Danmark har jo dog Fred med Spanien! Som vi ofte 
har fortalt om, behøver der ikke at være Krig mel
lem Ni.Haner, for at Beslaglæggelser kan være beret
tigede. Grunden kan være Blokadebrud, Trnnsport 
af Krigskontrabande o. s. v., men det skal vi ikke 
komme ind paa her. Beslaglæggelser kan finde Sted 
ved Fejltagelser - og ved Overgl'eb, og del' har 
været f I e r e Perioder i dansk Skibsfarts Historie, 
hvor vore Skibe har været Genstand for Overgreb. 

Nylig fortalte vi her i "Vikingen" om de danske 
V estersø-Fareres Besværligheder i Aarene omkring 
1690, og i Dag skal vi give en Skildring af Tilstanden 
i Aaret 1703, der og s a a var Fredsaar for Danmarks 
Vedkommende. Da gik det løs med Overgreb mod 

danske Skibe - særlig fra engelsk Side. Resultatet 
var ikke saa slemt som i 1690. Der blev nok taget 
en Mængde Skibe, men de fleste blev dog retsligt 
frigivet igen. Alt i alt voldtes der imidlertid alligevel 
store Tab, ogsaa i de paafølgende Aar, og i 1713 ned
sattes der en Kommission, som gjorde Regnskabet op. 
Den afgav sin Opgørelse d. 18. Fehr. 1718, og Rege
ringen sendte saa Regningen til England, og der 
fandt saa visse Udligninger Sted. 

Under Krigen mellem Holland-England og .deres 
galliske Naboer blomsh-ede den danske Skibsfart, og. 
det blev en Torn i Øjet, særlig paa den dengang 
meget robuste Nation, Englænderne. Dansk-norske 
Skibe blev hemmede, hvor det kunde lade sig gøre. 
Kaperne fik Lov til at opbringe vore Skibe "paa 
Mistanke", og det blev i høj Grad misbrugt, da 
Kaperne havde Ret til Erstatning for Opbringelses
omkostninger, selv om Mistanken viste sig at være 

ubegrundet. Der kunde saaledes 
altid tjenes noget ind paa den 
Konto. 

Bark "Pamir". Bygget 1905. Tilhører Kaptajn Eriksson, Marie!zamn. 

Selv ude i Vestindien gik det 
løs. V Ol' unge Koloni paa St. 
Thomas (dengang var St. Croix 
endnu ikke erhvervet) profite::-e
de af Krigstilstandene ude om
kring. Det blev billigt at købe 
Skib og let at faa Fragt. Han
delen fra den neutrale Havn gik 
strygende, særlig paa Curacao, 
men saa mødte John Bull op, og 
fem Skibe blev opbragt, deraf to 
af Kaperkaptajn Frank Janson 
fra Jamaica. Det ene, ,,Robbert 
og Mathæus", plyndrede han i 
aaben Sø og tog bl. a. 500 Stk. 
van Achten i rede Penge. Ski
bet "Sehiitborg", der var o;;,
kaldt efter den først anlagte 
Fæstning paa St. Thomas, blev 
paa Rejsen til St. Domingo taget 
af en Kaper fra London og ær-
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ligt anmeldt til Autoriteterne, men Kaptajnen hav
de dog først nappet en Neger til sin personlige Tje
neste. Negeren staar i Regnskabet opført til kun 
100 Daler, sau det har ikke været en synderlig 
fin Slave. Et af de tag·ne vestindiske ,Skibe hed 
iøvrigt nok saa hjemligt "Den norske Løve". 

• Værst gik det naturligvis til i Kanalen, hvor Eng
lænderne rumsterede voldsomt. Der passerede jo de 
niange danske Skibe, som bragte Vin, Brændevin og 
Salt fra franske Havne til de nordiske. Et af dem 
hed "Det kronede Vinfad"; paa Hjemrejsen fra Ba
jonne mødte det den engelske Paketbaud "The Bl'id
gemans Sloop", de1· ganske simpelt, vistnok aldeles 
ut'.en Kaperbrev, brag·te det ind til Portsmouth. Det 
blev dog snart frigivet, men først efter Proces, og de 
engelske Sagførere skrev Regninger, der battede no
get. En "Reklamation" paa et opbragt Skib kostede 
g·erne ca. 600 Daler. 

Den københavnske Krejert "Haabet" blev bragt 
ind til Guernsey af Kape1·en "La Revange" og fri
gaves g·anske vist et Par i\ilaaneders Tid efter, kort 
efter Jul, men saa maatte den alligevel ikke sejle, 
"far at han ikke skulde give Francosserne Tidende 
on den engelske Flaade". Endnu 4 Maaueder su rede 
Skipperen og Mandskabet som fri Fanger ved Guern
sey. _Endelig ved Udgangen af April 1704 slap de 
afsted, og "Haabet" naaede velbeholden Bordeaux 
med sin Ladning Planker. Krejerten indtog sin Hjem
ladning af Vin og fransk .Brændevin og hjemgik, men 
blev igen opbragt i Kanalen, dennegang af Kaperen 
"Industria" - og lagt under Beslag i Dover. Allerede 
14 Dage efter, usædvanligt hurtigt, frikendte Retten 
i London Skibet, d. 1. August, men inden "Haabet" 
naaede hjem, var der gaaet næsten 1 Aar med Rej
sen - fra København til Frankrig og Retur. Tabet 
ved Ekstraudgifter, Folkehyre, Kost og Sagførersalær 
blev opgjort til 3546 Rah-. 

Ved Opgørelsen af Erstatningsbeløbene var der 
flere Redere, som smul'ie meget tykt paa overfor 
K:>mmissionen, og denne maatte tit for Skams Skyld 
nedskrive Beløbene, dømmende efter Skøn. Under
tiden var det opsigtsvækkende Nedskrivninger, f. Eks. 
m. Hensyn til Ostindiefa1·eren "Pri11s Georg" I Denne 
blev paa Hjemrejsen ved Modvind tvunget til at søge 
Ankerplads ved Plymouth (1710), og der blev den 
arresteret! Uden nogen Motivering. Kaptajnen rejste 
til London og talte med Gesandten. Protest, Proces, 
Reklamation - og Frigivelse. Arrestationen varede 
fra 6. Maj til 4. Juli, og Omkostningerne derved op
g,;ordes af Rederiet til 52,359 Rdlr! Kommissionen 
havde ikke noget imod, at alt toges med paa Reg
n:.ngen, ogsaa Renter af den i Skib og Ladning 
bundne Kapital, men ligefrem befordre Gridskhed 
skulde den heller ikke. Den opgjorde de samlede 
Udgifts- og Tabsposter til 15,593 Daler, det vil sige, 
at Rederiet mentes at have kl'ævet 36,766 Daler 
(mindst 100,000 Kr. i vore Penge) for meget. 

Det var ikke alle de anholdte Skibe, der blev fri
givet, og det maatte den københavnske Vingrosserer 
Peter Ab'bestee sande. Hans Skude "Jomfru Catha
rina" hentede 260 Oksehoveder Vin i Bordeaux. Vinen 
var bestilt af det danske Hof, og Skibets Papirer 
var i skønneste Orden. Da det i Kanalen blev stop
pet af fire hollandske Kapere, slap det da ogsaa 
godt fra dem, blot tvang Hollænderne ham til at tage 

nogle Fanger ombord. Det blev "Jomfru Catharina"s 
Ulykke, for, da det et Par Dage efter (April 1703) 
blev overhalet af en engelsk Kaper, var der jo fran
ske "Passagerer" ombord. Skibet blev prisedømt i 
Dover uden Hensyntagen til Besætningens edelige 
Vidnesbyrd. John Bull vilde ikke af med Oksehove
derne, selv da Gesandten tog Affære. Vinen blev 
drukket i England og ikke ved det danske Hof. 

Tab kunde opstaa paa mange Maader. Der var 
saaledes en lille Stavange1·-Skude, som blev opbragt 
paa sin Rejse med Trælast. Skipperen havde næsten 
ingen rede Penge med sig, og for at skaffe Dækning 
for Procesomkostningerne maatte han sælge væk af 
Lasten, og det voldte Rederiet et Tab paa næsten 
2000 Daler. 

Der kom mærkelige Ting paa Kommissionens Reg
ning til den engelske Regering, saaledes en Indisning 
gennem Sundet! Skibet "Concordia" blev opholdt i 
engelsk Havn næsten et halvt Aar, og da den omsider 
(i Februar 1705) kom til Helsingør, maatte den ises 
ind, ligeledes et Par Dage efter til København. Det 
kostede flere Hundrede Dalere, og dem syntes Kom
missionen, at England skulde betale. Forresten havde 
Opbringeren, Kaperen "Indu·stria", holet 20 Okse
hoveder Vin og ligesaa meget Brændevin fra "Con
cordia", saa der var ingen Grund til at tage med 
Silkehandsker paa den Affære. 

Aaret 1703 var det værste i denne Periode, men 
de paafølgende Aar blev· ikke m eg et bed1·e. Der 
var da særlig en engelsk Kaperkaptajn, James Lingoe, 
som plagede de danske Skibe. Han var tilmed unødig 
haard mod Besætningerne. Med sin Kaper "The 
postillon" tog han alene i 1704 Krejel'ten "Sankt 
Jacob''. Galioten "Madame Sophia" og Skibet "Chri
stianshavn". Bmtal, som han var, kastede han Skip
pere, Styrmænd og Matroser • ned i Lasten, og skødes
løs, som han ogsaa var, sejlede han to af Skuderne 
paa Grund. Ved Ankomsten 1il Dover lod han Besæt
ningerne sætte i Fængsel. Fra Skibene tog han baade 
Vin og Proviant. Han brugte alle Kneb for at mele 
sin egen Kage, men opnaaede ikke nogen P1·isedom. 
Alle tre Skibe blev frikendt. ,,Christianshavn" og 
"Madame Sophia" havde taget saa megen Skade ved 
Grundstødningerne, at de grundigt maatte repareres, 
fø1· de kunde fortsætte Rejsen. 

I 1705 var den ubehagelige Herre (eller rettere: 
Søbisse) ude med Kaperen "Greyhound" og tog "Jom
fru Giertrud". Sammen med Kaperen "The flying 
horse" opbragte han "Jomfru Catharina Lisbeth 
Kreyer". Begge "Jomfruer" slap fri igen, men stadig 
var Lingoe ude efter danske Skibe, og han foraarsa
gede Tab paa mange Tusinde Daler. 

- Langt om længe ebbede Uvæsenet ud. Den 
danske Regering gjorde naturligvis sit til at sætte 
en Stopper derfor. Det er imidlertid værd at lægge 
Mærke til, at hverken vore Rede1·e, Navigatører eller 
Mandskabet opgav Evret i den trnnge Tid. Ligesom 
under yerdenskrig·en drog· vore Skibe tappert ud og 
lod sig ikke skræmme af de "Genvordigheder og 
Strabadser", som Farten Vester paa gav saa rigeligt af. 

-oTORBAAD med 3-4 gode Køje-
&l'& pladser ønskes til Leje 
i ca. 14 Dage i August. Henvendelse: Fabrikant Vald. 
Hansen, Købmagergade 31, Tlf. Central 4151. 
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HØJDE • 
~ 11 nærmede os Ækvator. Solen steg for hver Dag 

J/ højere op over Himlen, saa vore Skygger tilsidst 
blev til Gnomer, som krøb sammen for vore Fødder. 
Fra min Skolegeografi havde jeg bevaret noget om, at 
Solen ved Ækvator skulde staa lige over Issen, og at 
Varmen som Følge deraf var noget trykkende, og det 
passede jo egentlig ret godt paa de foreliggende For
hold, naar saa dertil korn, at "Skipperen" desforuden 
havde ladet falde et Par Ord om, at vi snart vilde 
passere Grænsen for den nordlige Halvkugle, ja, saa 
kunde der ikke være nogen som helst Grund til at 
tvivle. 

Det undrede mig ikke, at de første portugisiske Sø
folk, som forsøgte at sej le Syd om Afrika, blev mere 
og mere betær:.kelige, jo varmere det blev, idet de jo 
led af dette K~mpleks - ogsaa den Gang kendte man 
til at have Ko:nplekser - at Jorden var flad som en 
"Sixpence", og at der som Følge heraf maatte være 
et Sted, hvor den hørte op, og der nedenfor var Hel
vede, og naar det nu for hver Dag blev varmere og 
varmere, saa J...-unde det kun være, fordi de nærmede 
sig dette Sted og til Slut vilde fare ud over Kanten 
og lige ned ·i den evige Ild. 

Skønt jeg i<ke var plaget af saadanne Forestillin
ger, saa var der der dog flere Ting, som holdt mig i 
en vis Spænding. - I sig selv er det jo en Oplevelse 
at passere "Linien", selv om der ikke, som Kokken 
forsøgte at indbilde mig, ligefrem skulde være en rød 
Stribe i Vandet, hvor Neptun med sine Mænd holdt 

Et Billede af Lei:!:ces 
Havn lidt Nord for 
Oporto efter en Pold
somStorm,som rasede 
der i Vinteren 1917, 
under hvilken ma"!ge 
Skibe blev kastet md 
paa Kysten og Mev 
Vrag. Paa Billedet 
ses det norske ilfottJr
skib "Ingria", som 
.renere blev bjerget af 

Switzers Dampe.
,,Geir". 

Vagt for at forhindre, at udøbte Novicer overskred 
Grænsen. 

Nu havde jeg af "Skipperen" erfaret, at der ifølge 
strenge Bestemmelser fra Rederiet ikke maatte fore
tages nogen "Daabshandling" af den traditionelle Art, 
dels fordi man ved saadanne Lejligheder ofte tog for 
haardt fat paa de stakkels ugarvede Skibsdrenge, -
en Sømand har barkede Næver, - saa de undertiden 
bagefter maatte rekrereres i Land paa Rederiets Reg
ning, og dels fordi man mente, at Værdigheden og 
dermed Respekten vilde lide under, at Kaptajnen, som 
til daglig optræder med blanke Sko og hvide Flipper, 
ved saadanne Lejligheder optraadte med nøgne Den i 
Badetøfler, Manilla Skæg og Papkrone, og Værdig
heden er den halve Myndighed; det, det gælder, er 
først og fremmest at holde Masken. 

Alligevel havde jeg hørt nogen hviske om, at der 
nok skulde blive sørget for min tilbørlige Daab, saa at 
jeg maatte blive renset for Fejl medtaget fra den 
nordlige Halvkugle, som der smukt staar skrevet paa 
enhver rigtig Sømands Daabsattest, og hist og her stak 
man Hovederne sammen og gjorde malende Haand
bevægelser, naar jeg tilsyneladende var optaget af at 
tælle paa Fingrene elier lignende matematisk Beskæf
tigelse. 

Puh ha! Varmen var snart næsten uudholdelig. 
Matroserne, der gik med nøgne Overkroppe og tjærede 
Dækket, var brune som Negre paa Ryggen, men for
inden havde de haft nogle slemme Ture med For-
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brændinger og 
Ømhed, men hvad 
- saa sov de paa 
Maven, - en Sø
mand er ikke 
raadvild, naar han 
ingen Hyre har, 
saa gaar han i 
Land. Skipperen, 
som var en "fin" 
Mand, gik hver 
Dag i skinnende 
hvidt Tropetøj 
med blanke Knap
per og gyldne 
Snore, og to Gan
ge· om Dagen 
maatte jeg hænge 
hans drivvaade 
Uldtrøje til Tør
re, men overfor 
den reglementere

Fra Liniedaab ombord i 4-msl. Bark de Paaklædning 
"Po:nmern". Betjentene lie11ter 11æste 

Daabska11didat. gav han ikke 
Køb, Værdigheden 

fremfor alt skulde bevares. - Om Eftermiddagen, 
naar Middagens Opvask var tilside, laa vi "Drenge" 
paa Lugen og lod os stege af Solen. Skipperen havde 
rigtignok advaret os og sagt, at Hjernen vilde smelte 
i Hovedet paa os, men vi trøstede os med, at vi i For
vejen var temmeligt bløde i Knolden, saa Forandrin
gen vilde ikke blive stor. Nu maa man jo tage i Be
tragtning, at det altid lufter lidt paa Havet, saa Var
men ikke bliver saa enorm, for paa Landet tror jeg 
ikke, vi kunde have holdt til at ligge ubeskyttet i 
Solen. 

Undertiden stod vi ved Rælingen og arrangerede 
Væddeløb mellem Delfinerne, det vil sige, vi holdt 
paa hver sin Favorit, der var bare den Hage ved 
det, at vi ikke kunde skelne det ene Nummer fra det 
andet; eller vi betragtede Flyvefiskene, der som en 
Flok Graaspurve, men med' en underlig svirrende Flugt 
hæver sig fra Bølgerne, flyver en halv Snes Meter 
over Havfladen for saa atter at lande i en Bølge og 
forsvinde, Matroserne paastod, at det var Delfiner 
eller Tumlere, som de ogsaa kaldte •dem, der jagede 
dem. Om Natten blev der hængt en stor Projektør ud 
langs Skibssiden for at lokke Flyvefiskene til, de fly
ver efter det klare Lys og lander paa Dækket. De skal 
være aldeles fortrinlige at spise og smager noget i 
Retning af stegt Sild, altsaa hvis de bliver stegt, men 
denne Gang blev det ikke noget stort Dræt, da Baaden 
laa for højt paa Søen, det blev kun til et Par Stykker, 
som blev lagt ned i Fryserummet og senere foræret til 
Skoler og lignende opdragende Institutioner. 

Skibe saa vi ikke· meget til i disse Dage, en enkelt 
Gang en Strime Røg i Horisonten ; Afstandene var 
store, og Skibene smaa paa det uendelige Hav. Havet 
har en dyb, vidunderlig bla.a Farve, som vi ikke ken-

6-

der paa de nordlige Breddegrader, saa ren og fristen• 
de, saa tnan hele Tiden har Lyst til at springe paa 
Hovedet i Baljen og boltre sig i det hvide Skum, der 
som Skyer paa en Junihimmel bræmmer de blide, 
lette Bølger, som leger Tagfat hen over Havfladen 
eller kaster sig med monotone Brus mod Skibssiden og 
vugger Fartøjet med en beroligende Regelmæssighed; 
naa, man maa jo til Tider bekæmpe sine Lyster, saa 
- jeg sprang altsaa ikke i. 

Dagen for den store Begivenhed oprandt. I Følge 
. Traditionen bliver denne Dag betragtet som en mindre 

Helligdag med dertil hørende Festretter som Flæske
steg og Liniesuppe. Den første, den gode Danskers 
Nationalret, behøver vist ikke særlige Kommentarer, 
men saa meget mere den sidstnævnte, en særlig Ret, 
som maa være komponeret af en søsyg Skipper eller 
en fuld Bartender, og hvis nøjere Sammensætning 
iøvrigt er en Hemmelighed. Det fremgik dog saavel 
af Smagen som af nogle tomme Flasker, ,,Høkeren" 
betroede mig til Opbevaring, at der til "Sødsuppen" 
bl. a. var medgaaet tre Flasker Portvin, en halv 
Flaske Rom og en Snes "Tuhorer", og det undrede 
mig sletikke, at yngste Mand om Bord, en Knægt paa 
femten Aar, blev noget lallende og egentlig ikke vaag
nede rigtigt op før Dagen efter, for det var en Ret, 
som kun passede sig for gamle Sørøvere og Bersærker. 

Jeg var begyndt at spejde ud over den endeløse 
Flade, det kunde dog være, at der trods alt var en 
rød Stribe, som Kokken havde fabuleret noget om, men 
naturligvis, - det gjaldt om ikke aa:benlyst at stille 
sin Tvivl til Skue, saa jeg forestillede mig at følge en 
fjern Damper med Øjnene. - Efter Middag og hvad 
dertil hører belavede jeg mig paa min sædvanlige 
Hvilepause og skulde netop til at begive mig til mit 
sædvanlige Yndlingssted Stævnen, da Høkeren (Hov
mesteren) stak Hovedet indenfor og had mig udføre 
et Ærinde for ham; hvilket jeg ikke fandt nogen 
Grund til at nægte. Jeg skulde bringe Kokken noget 
"Vakuum" til Fyret i Kabyssen. Det var der fra min 
Side ikke nogetsomhelst mistænkeligt i, men senere 
viste det sig at være et "Nummer", endda et Dobbelt-

• 
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AALBORG VÆRFT 3/s 
Telefon: 4101 - Statstelefon: 9 - Telegram-Adr.: ,,YARD" 

nummer. Jeg havde ikke været længe ombord, før saa
vel Kok som Hovmester forsøgte det sædvanlige Trick 
med at sende "en ny Mand" hen efter et eller andet 
mystisk som f. Eks. en "Kartoffelsi" eller en "Smør
skraber", men enhver Læredreng er jo fra sin Prø
velsestid kendt med Begreber som "svensk Øjemaal"' 
og "fortyndet Blysovs" eller lignende Fænomener, saa 
jeg havde altid ombord vidst at undgaa at blive til 
mere Grin end det, min ringe Fremtoning kunde for
aarsage, men selv den klogeste kan narres. - Naa, jeg 
fik udleveret en Flaske med en ubestemmelig Substans, 
men forestillede mig noget i Retning af en Slags Olie, 
hvormed man kunde animere Kulfyret i Kabyssen; 
Vakuum - det Ord hftvde man jo da før hørt i For
bindelse med Olie. Jeg slentrede af uden at tænke paa 
Svig og onde Hensigter, først skulde jeg over den 
store Luge, saa gennem en lang Gang med Officerer
nes Kamre og Baderum. 

Idet jeg passerer en Dør, bliver den aabnet, og en 
lang behaaret Arm griber mig bagfra i mit flipløse 
Kravetøj og haler mig venligt, men bestemt indenfor 
i Baderummet. Jeg faar lige Tid til at bemærke en 
fire--fem Personer, repræsenterende alle Lej re om
bord, og indse, at al videre Protest er overflødig, saa 
bliver jeg atter venligt, men bestemt puttet med Hud 
og Haar ned i Badekarret, som er fyldt til Randen med 
V and af et egenartet Udseende, det ligner dog svagt 
meget tynd Kaffe, og jeg erfarer senere, at det er 
ganske almindeligt Atlanterhavsvand tilsat Kulør og 
Soya. Efter en tre, fire Dukkerter og efter at have 
smagt rigeligt paa det ubestemmelige Fluidum, faar 
jeg Lov at puste og udtale min Foragt for de anvendte 
Metoder, saa griber Kokken, som naturligvis ogsaa der 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLAOSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1830 

er paa Færde, - oh Skæbne, den Flaske, jeg selv har 
medbragt, og som vist:r sig at indeholde god dansk 
Salatolie, og idet han mumler Fragmenter af Daabs
ritualer og hjemmelavede Ordsprog, tager han Prop
pen af den mørke Flaske og gyder dens Indhold ned 
over mit syndige Hoved, ,,medbragt fra den nordlige 
Halvkugle". Jeg gør fortvivlede Forsøg paa at vride 
mig løs og udstøder forblommede Trusler om Hævn, 
hvilket kun resulterer i, at man gyder en forøget Strøm 
af Olie over mig for at dæmpe de oprørte Bølger, der 
raser i mit Sind, og sluttelig bliver jeg atter "dyppet". 
Dermed er den højtidelige Daabsceremoni til Ende, og 
jeg bliver hjerteligt lykønsket ligesom efter en anden 
Konfirmation - uden dog at besvare de velmente 
Ønsker med nogen overstrømmende høflig Tak. Nær
mest som en vaad Hund trækker jeg mig tilbage til 
mit Lønkammer, og finder nogle tørre Klude frem fra 
Kisten. Haaret maa jeg næsten vride, jeg sparer Bril
lantine i flere Maaneder, men det sidder efter denne 
Oliekur saa flot, som det aldrig før har siddet, jeg 
ligner en hel Alfonso, da jeg atter viser mig for den 
jublende Skare af skikkelige, godmodige Gutter. 

Neptun ser jeg ikke noget til og heller ikke den 
"røde Stribe" i Vandet, men Dagen efter faar jeg, som 
Tegn paa hans Anerkendelse af mig som Undersaat, 
overrakt et fint Dokument med hans egenhændige Un
derskrift og forsynet med et stort rødt Laksejl bæren-
de hans Vaaben og Initialer. Knud Larsen. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 
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,AM ERICA, 

llistorien om Yachten, der gav lVavnet til 

AMERIKA-POKALEN 
En Gruppe rige Amerikanere slog sig 1851 sam

men for at vinde store og ærefulde Præmier i de 
eng·elske Regattaer. De byggede og sejlede en Yacht 
tværs over Atlanterhavet, for at den skulde deltage 
i Kapsejladserne i de britiske Farvande. Navnet paa 
den berømte Skonnert var "America". 

I dens første Race paa denne Side Atlanten slog 
den en Flaade af britiske Yachter og vandt en Pokal 
"vurderet til 100 Pund". Sejladsen gik rundt Øen 
Wight. 

Seks Aar senere overgik Pokalen til New Yorks 
Yachtklub som Gave, saaledes at den skal altid holdes 
aabcri for ·international Konkurrence i den ædle 
Yach:sport. Og Pokalen blev derefter kendt som 
.. America-Pokalen". 

16 Gange har der været gjort Forsøg paa at vinde 
denne Pokal tilbage for England, og der kunde for
tælles en lang Roman om disse 16 spændende, altid 
interessante Kampe. 

Millioner af fede, engelske Pund er bleven ud
givet med rund Haand for at hygge og ekvipere 
Yachter til at kæmpe om denne Pokal, og Snese af 
Mi1lioner Mennesker har fulgt Kapsejladserne i den 
højeste Spænding. Der er en Glans over disse Kampe, 
som gaar langt ud over de to Nationers Yachtsports
Interesserede. Det er Forsidestof i Aviserne, som 
diskuteres og kritiseres endog af Folk, for hvem 

Kunsten at sejle en Yacht er et lukket Mysterium. 
Her er Historien om "America", den første Yacht, 

der vandt America-Pokalen, som siden er bleven op
kaldt efter den. 

Amerikanerne havde valgt George Steers til at 
tegne deres Yacht, som skulde være en Skonnert, og 
den blev bygget af William Brown, i hvis Værft Steers 
var ansat som Formand. Det blev en af de mest 
berømte Yachter i hele Verden. 

Den maalte 170 Tons, den Længde var 101 engel
ske Fod 9 Tommer, Vandlinien 90 Feet 3 Tommer, 
Bredden 23 Feet og 11 Feet. Den havde 5263 Kvadrat
fod Sejl paa Hovedmasten, der var 81 Fod høj, og en 
Formast paa 79 Fod 6 Tommer. 

Datoen i Kontrakten for Udlevering fra Værftet 
var 1. April 1851, men som det saa ofte er Tilfældet 
med Yachter, blev den ikke færdig i Tide. Det blev 
3. Maj, før den kom i Vandet, og først nogle Uger 
senere var den helt i Orden. 21. Juni 1851 begyndte 
den sit Kryds over Atlanten. Den gjorde en smuk og 
hurtig Rejse til Le Havre paa tyve Dage, og 31. Juli 
smuttede den ud af Frankrigs Havn paa Vej til 
Cowes. 

Det var en taaget Alten med meget lidt Vind, og 
"America" var nødt til at gaa til Ankers omtrent syv 
Miler-; fra Cowes Roads. 

Den folgende Morgen deltog den i sin første Kap-
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Som bekendt gik "Endeavour l", der ha de Ve ret 
i Staterne som Træningsskib for "Endeavour II" ti l 
Amerika-Pokal-Løbet, under en Orkan i Drift fra 
"Viva TI", Motor Yachten, der skulde· tove den tilbage 
til England. Det skete 170 Miles Øst for Nantuchet 
Fyrskib. I mange Dage savnedes Efterretninger om 
den store Yachts Skæbne, indtil den engelske Tank
baad "Cheyenne" den 27. September sigtede den 260 
Miles Syclvc t for Fartnes. Fm Tankbaaden fik man 

~ -
_jlads, kønt det ikke var officielt endnu. En engelsk 

Yacht, ,.Laverock", sejlede ned fo l' at -møde den. Mr. 
Stevens lod "America" gaa alt, hvad den kunde, og 
d to Yacht r racede om Kap tilbage til Cowes. 

"Ame.rica" korn langt foran "Laverock". Det var 
et godt Tegn for Amerikanerne. 

Resultatet af denne første Mat ch med "Fjenden" 
syntes at aabne Øjnene paa Englænderne. De havde 
været saa tillidsfulde og sikre paa, at deres Yachter 
var ' saa gode, bedre end andre Landes, og her var en' 
Skonnert fra Am rika hurtigere end en aI deres 
b ds-te . I Løbet' af et Par Timer efter "America"s 
Ankomst til Cowes val· alle k lar over Faren . . .. 

Om Morgenen den 22. Augu t var "Ame1-ica paa 
Startlinien med de andre Yachter. Indbefattet den 
amerikanske Yacht var der Cutters og 8 Skonner
t r, varierende i Størrelse fra "Brilliant" paa 392 Tons 
til , Aurora" paa 47 Tons. 

Det var et imponer nde Syn. Og det maa huskes, 
at fra "America" Syn punkt var det 1.5 imod 1. 

Det var Skik og Brug den Gang at starte fra 
Anker. Man laa i to R kker med 300 Yards imellem, 
Skonn rterne i sidste Række. Med første Kanonskud 
skulde de alle gøre Sejlene klar, og fem Minutter 
efter faldt Startskudet. 

{il at rJide I at 
» cudea»O-Wt, I« 

(ja)/,, i s i.ldæJJæd. 

Mødet med Tankbaaden "Cheyenne", 
efter at den berømte Atlanterhavs
Yacht var gaaet i Drift i en Orkan 
og havcle tilbagelagt 2500 Miles over 
Atlanten alene. 

Yachte11 i Sigte tidligt om Morgenen og ændrede 
stral s Kurs for at nærme sig den. Yachten signalise
red e "GWSF-MIL" (Code-Betegnelsen for "Endeavour 
l") - ,,Rapporter mig til Ejeren over Lloyd's". -
Yachten gjorde da en Fart paa otte Knob paa Bag
bords Bov med Vinden Nordøst. 

Mødet mellem Tankbaaden og Yachten er her paa 
Billedet skildret af den engelske Tegner Frank H. 
Mason. 

,,America" gjorde en daarlig Start. Den var _ang
som til at faa Sej lene klar og blev derfor den sidste 
Yacht i Starten. 

Men allerede det første Stykke fra St. Catherines 
til eecll s viste "America" sine Iine Kvaliteter og 
løb fra Resten af Flaaden med nogle Miles, og det 
var, da den saas komme til Syne op forbi West Solent 
i næste Strækning, at den berømte Bemærkning faldt, 
som næsten er bleven en Legende i de forenede 
Stater. D t var til Dronning Victoria, den blev sagt. 
Hun var ved Cowes i den kongelige Yacht, og det 
var en Signalmand, som gav hende Rapporten om 
Resultatet af Kapsejladsen: ,,America" først, Deres 
Majestæt! Der er ikke nogen Nr. 2." 

Faktisk var der en Nr. 2, og en tapper een. Den 
lille "Aurora" var fulgt pænt efter og krydsedt> 
Linien kun 8 Minutter bag Skonnerten. 

Det var det Stævne, der siden efter har ført til 
saR JTiang·e Forsøg paa at genvinde Pokalen. ,,Ame
rica" havde en bedre Tegning end nogen af de bri
tiske Yachter, den havde et renere Løb og var bedre 
balanceret. 

Den følgende Skæbne for denne berømte Yacht er 
en Roman for sig selv fra Søen. Da Englænderen 
Lord de Blanquiere købte den, skar han dens Master 
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ned med 5 Fod, skønt det ikke var nødvendigt. Det 
var ikke til Gavn for den. Dens nye Ejer tog med 
den i 1852 paa et Kryds i Middelhavet. 

I 1853 blev den solgt til .en anden engelsk Lord, 
Templetown, som gav den et nyt Navn: ,,Camilla". 
Han krydsede rundt med den i et Aar, og den blev 
lagt op ved Cowes, hvor den blev liggende til 1858, 
langsomt raadnende væk. 

Derefter blev den ombygget i Northfleet paa Pit
chers Værft, og i 1860 blev den købt af en tredie 
Englænder, M1·. Henry Decie. Han deltog med den i 
August sammu Aar i Kapsejladsen ved Plymouth, og 
den slog de tu engelske Yachter "Wildfire" og "Gala
tea". Men den var ikke længer den rigtige "America". 
Den var bleven ødelagt efterhaanden i engelske 
Hæ:ider. 

Næste Gang hører vi om den i Foraaret 1861 i 
Savannah i U. S. A. Dens Ejer, Mr. Decie, havde -
som saa mange andre rige Engelskmænd den Gang 
- : Sympati for Sydstaternes Sag i den amerikanske 
Boi·gerkrig, og der er ingen Tvivl om, at dens Op
træden der var af politisk Natur. 

I April 1861 finder vi den til Søs igen paa sin 
trec:ie Tur over Atlanten, paa Vej til Liverpool med 
politiske Agenter fra Sydstaterne om Bord. Den tog 
dog Del i en 2 Dages Regatta ved Queenstown. 

I Oktober 1861 krydsede den igen Atlanten, og 
dens Bestemmelse var atter Savannah. Her blev den 
solgt til en Gentleman fra Sydstaterne, Gazaway B. 
Lamar, som monterede den med et Par Kanoner paa 
Dækket og brugte den til at bryde Blokaden. Medens 
den val· ude i Krigstjeneste paa en af disse fadige 
Ture, blev den jaget af en Kanonbaad fra Nord
partiet op ad St. Johns River, Florida, og løb frivil
ligt paa Grund for at undgaa at blive fanget. Her 
blev den senere fundet af Nordstaternes Skib "Otta
,va"; hævet og sat i Fart mod Sydpartiet. 

I denne Periode blev dens Navn forandret fra 
"Camilla" til "Memphis". Endnu i Dag staar paa dens 
Skibsklokke indgraveret dette Navn. 

Medens den var i Tjeneste for Nordstaternes 
Flaade; havde den flere spændende Eventy1·. 

Med sit oprindelige Navn "America'~ igen tjente 
den i Blokaden af Byen Charlestow:n, og den fangede 
en Skonnert, ,.David Crockett", som forsøgte at bryde 
ud af Blokaden. Og , i 1863 fangede den tre andre 

Skibe. Den var ogsaa med i Jagten efter Kapergasten 
,.Tacory". 

I 1864 blev den sendt til Annapolis og brugt som 
Skoleskib for Midshipmen i U. S. A.s Marine. Og her 
blev den i adskillige Aar i nyttigt, men ikke saa 
spændende Arbejde. Dog var det gamle Skib ikke 
færdig med at tumle rundt i Verden. 

U. S. A. besluttede at lave den om til Yacht igen 
og bevilgede 20,000 Dollars hertil. Atter tog den Søen 
i sin oprindelige Dragt og under sit Fødenavn: 
,.America" .... 

Men i 1875 blev den sat til Auktion af den ameri
kanske Regering. Den var alligevel bleven for gam
mel. Den blev købt for 5000 Dollars af General 
Benjamin F. Butler, som brugte den mest til For
nøjelsessejlads. 

I 1880 blev den ombygget og forandret, og i 1885 
blev den igen sendt til et Værft, hvor den blev mo
derniseret og fik ny Rig. 

I 1897 vandt den en Kapsejlads for Nash Pokalen, 
den store Bladejer i U. S. A., men der var ingen 
Tvivl om, at den havde levet sin bedste Tid. Der var 
sket store Fremskridt i Tegning af Yachter, og "Bri
tannia" og "Valkyrie" havde vist sig .... 

Da "Valkyrie II" deltog i Kampen om Pokalen i 
1893, va1· ,,America" til Stede bare som Tilskuer ved 
Sandy Hook med et Selskab om Bord. Den gamle 
Pige var den Gang 42 Aar, men der skulde gaa endnu 
yderligere tyve Aar, før den blev lagt op for godt. 
I disse Aar blev den brugt til Fornøjelsesture for 
Butlers Familie. Til sidst blev den lagt op i Boston. 

Men i 1917 under Verdenskrigen skiftede den Ejer 
igen. Den blev købt af en anden Amerikaner, Mr. 
Charles Foster, og dens Blykøl blev skrællet af den 
og brugt til Krigsmateriale. 

1921 blev den skænket til Yaclltkluhben i Marble
head, som senere solgte den til den amerikanske 
Admiral Henry Wilson for den store Sum af een 
Dollar. Salget fandt Sted i Nærvæ1·else af alle Sø
kadetterne fra Annapolis, hvor den 57 Aar i Forvejen 
havde t,jent som Skoleskib. 

Og der ligger "America" i Dag .... i den ameri
kanske Marines By Annapolis. - Den er permanent 
fastliggende i Dewey Bassinet og bmges nu som Sø
fartsmusæum. - Saadan er Historien om den mest 
berømte Yacbt, der nogen Sinde har sejlet paa Havet. 

Hvis et Menneske stiger ned i England under Jor• 
den, hvor kommer han saa op, hvis han kan blive 
ved og komme ud paa den anden Side? Kommer han 
saa op med Hovedet e1ler med Benene først? 

- Det kan overhovedet ikke lade sig gØre. Han 
vil blive brændt op eller forvandlet til Gas nede i 
Ilden i Jordens Indre, - og hvis han kom over 
Midten, vilde han stadig blive trukket tilbage til 
Midten. Hvis det overhovedet kunde tænkes, at han 
kom igennem, hvad det altsaa ikke kan, saa vilde han 
komme op med Benene først. Vor Tegning viser øverst 

Hjørnet Nedstigningen i. England og Opstigningen 
i Australien. 
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Knperchuluppcn stm1r ml fru Frcdcrikshnn1. 

c!J3erefning 
,,Hører I, Peter og Jens, - nu faar vi Nyt om Ole Norrin! 

Fortæl videre, Oldermand, - den Fyr har vi Lyst til at snakke 
med!" 

,,Ja, hvis I kan lade være med at afbryde mig, unge Mand, 
saa skal jeg fortælle, hvad jeg ved. Min Baad laa nede i 
Svitringen, omtrent udfor Hals, og der fik den Kig paa• et 
Par Sejl oppe Nord i. Da der var lidt Vind, saa holdt Baaden 
op efter Sejlene for at se, om der skulde være noget at gøre. 
Naa, efterhaanden som de to Skibe kom hinanden nærmere, 
opdagede min Kaptajn jo snart, at det var for stor en 1fond
fuld at gabe over, og da den anden Band - som altsaa var 
denne "Lycklig" - oven i Købet syntes at have Lyst til at 
bides med min, vendte han Agterenden til og forsøgte at naa 
ind under Land. Men Svenskeren sejlede langt bedre, og det 
havde set galt ud, hvis ikke Vinden var begyndt at løje, saa 
det snart blev Blikstille. Det gik saa i en Fart at faa Sejlene 
bjergede og Aarerne ud, og da min Baad var meget lettere at 
ro end Skonnerten, slap den velbeholden ind under Skanserne 
ved Limfjorden, endskønt svenske Ole skød med Kardætsker 
efter den!" 

"Ved I noget om, hvorvidt ,,Lycklig" holder til deroppe 
endnu?" spurgte Jonas. 

0111 O{a{iergasfer 
"Det tror jeg næsten, for jeg hørte just i Eftermiddag, at 

han lige for nylig skulde have taget en dansk Jagt oppe udfor 
Vorsaa." 

Jonas rejste sig hurtigt. 
,,Hvis ikke det er et synderligt Held, saa ved jeg ikke, 

hvad man skal kalde det! Naa, I to, - skal vi saa ik-;..e gaa' 
om Bord med det samme og fortælle Kaptajnen, hvad vi har 
hørt?" 

"Jo," svarede Jens Duus, - ,,det er klart! Og Vinden er 
endda sydlig, selv om der ikke er meget af Cen, saa ·.-i kan 
jo faa en fin Lejlighed op gennem Bæltet. Tak for Skænken, 
Oldermand, - nu maa vi afsted!" 

"Selv Tak," unge Mand, - og god Lykke naar I bmmer 
ud!" 

De tre Kapergaster tog nu Afsked med det glade Selskab 
og gik, fulgt af Haandværkersvendenes Hrurnraab og gode 
Ønsker, hurtigt om Bord i Chaluppen. 

Da Kaptajn Duus, som Jonas straks purrede ud, fik Ny
hederne om Kaperen "Lycklig" at høre, sendte han nogle Folk 
ind for at opsøge de af Besætningen, der havde Landbv, og 
gav sin Næstkommanderende, Overstyrmand Anker, Ordre til 
at gØre klar til at gaa til Søs. Der blev almindelig Glæde 
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blandt Folkene, da de fik at vide, hvad det drejede sig om, 
thi alle var begærlige efter at komme i Kast med den be
rygtede svenske Kaper, og de ventede, at der maatte findes 
bande Penge og andet værdifuldt Bytte om Bord. Ved Dai:gry 
var .,Soplrns" klar til at gaa, og under Hurraraab fra den 
store Mængde Fiskere og andre Nysgerrige, der ved Rygterne 
om Kaperens Afgang var strømmet til, stod Kaptajn Duus 
til S_iis. 

Der var ikke et Sejl at se hele Horisonten rundt, og da 
Vinden, som var vestlig, begyndte at løje, besluttede Kaptajnen 
at gaa over til Læsø, hvor Kaperen derfor ankrede ved Mid
dagstid i J egens Bugt paa Øens Nordside. 

,,Jeg har Brug for et Par raske Gutter til en Tur i Land," 
sagde Overstyrmanden, da Folkene havde skaffet, - ,,hvad 
mener du, Jonas, om sammen med Jens at tage den Tjans?" 

,,Jeg er klar, naar det skal være. Forresten tror jeg nok, 
at jeg ved, hvad det drejer sig om!" 

,,Det regnede jeg ogsaa med, da jeg foreslog dig det, Jonas. 
Ser du, det vilde være rart at faa at vide, om nogen af Be
boerne derinde har hørt eller set noget til Svenskeren. Nu 
kan I gaa ind, og imens Jens ser, om han kan faa nogen 
Underretning, maa du gaa over til Vesterø, hvorfra du kan 
se ned over Renden, og holde Udkig med Farvandet. Naar Jens 
har udrettet sit Ærinde, kommer han om Bovd og giver 
Besk<!d, og har du ikke inden Solnedgang opdaget noget, 
kommer ogsaa du om Bord!" 

"Den Besked er tydelig nok," svarede Jonas, - ,,1111 faar 
jeg fat i Jens, og saa gaar vi ind!" 

Lidt efter roede Jollen i Land med de to Kapergaster, og 
da de var kommet op til den nærmeste Gaard, gik Jens ind 
for at tale med Folkene der, imedens Jonas ,hurtigt travede 
af sted imod Vesterø. Det var en varm og anstrengende Tur; 
Solen stod højt paa Himlen og udbredte en trykkende Hede; 
Støvet paa Vejen, der var knastørt og fint som Mel, stod i 
Smaaskyer omkring ham og pudrede hans glødende Kinder og 
nøgne Bryst, hvor Sveden trængte sig frem og dannede rislende 
Smaabække. Jonas pus tede og følte, hvorledes hans Tunge og 
Gane efterhaanden blev smertende tørre; men Lysten til om 
muligt at faa Øje paa det Skib, han hadede saa inderligt, 
gjorde, at han ufortrødent fortsatte sin Vandring. Først, da 
han stod ved den lille Kirke i Vesterø, gav han sig Tid til at 
puste; tØrrede Ansigtet med Trøjeærmet og gik hen imod en 
gammel Mand, der laa ved Kirkegaardsdiget og strikkede paa 
en Strømpe. 

,,Hvor faar man Lov t il at gaa op i Kirkens Taarn ?" 
spurgte Jonas, efter at han havde hilst paa den gamle. 

,,Der kan I frit gaa op," svarede Manden og kikkede for
undret paa Jonas, - ,,men der er ellers ikke noget at se 
deroppe!" 

"Men maaske meget at se deroppe fra! Har I forresten 
hørt :ioget til den svenske Kaperkaptajn Ole Norrin, der efter 
Sigende skal have krydset omkring her?" 

"Det ved- jeg ikke noget om, - men det kan Præsten 
sige Jer!" 

"N~a ja, ham kan jeg senere snakke med, 11u har jeg 
først Lyst til at kikke lidt ud fra Kirketaarnet. Kan jeg faa 
noget at drikke her i Nærheden?" 

Manden viste Jonas ind til et lille Hus ved Foden af 
Kirkebakken, hvor en venlig Bondekone bød ham et Krus Øl. 
Dermed slukkede han sin Tørst og gik saa op i, Taarnet, hvor 
han satte sig til at holde Udkig. Det var en trættende og 
anstrengende Post; Varmen oppe under Taarntaget var ual
mindelig søvndyssende. Havet var efterhaanden blevet ganske 
spejlblankt, og intet var at se paa dets Flade, undtagen et 

Par Smaabaade, der laa og fiskede ude ved Nord vestrevet. 
Den ene Time forløb efter den anden, og Jonas kæmpede 
haardt imod den sløvende Døsighed, der tilslut var ved at over
vælde ham. Da fik han pludselig Øje paa et lille mørkt 
Punkt, der tonede frem helt ude i Horizonten, og s traks var 
hans lysvaagen. Han stirrede og stirrede, men det mørke der
ude voksede kun langsomt. Minutterne syntes ham som Timer, 
og først henad' Aften var han sikker paa, at det var en Sejler, 
der med Sejlene opgivne blev roet ind imod Øen. Efterhaanden 
som den nærmede sig og fremtonede' tydeligere, kunde hans 
skarpe Øjne gennem Skumringen skelne, hvad han saa læng
selsfuldt ventende at faa Vished for - en høj Mast, et slankt 
Skrog og mange Aarer, der taktfast blev bevæget gennem Van• 
det. Fiskerne ved Revet havde nu ogsaa opdaget Fartøjet; de 
skyndte sig at faa bjerget deres Grejer og roede hastigt ind 
til Stranden. Jonas mærkede, hvorledes Blodet steg ham til 
H,ovedet, og Hjertet bankede hurtigere, da han genkendte 
Kutteren, der havde ført de ondsindede Strandhugstmænd til 
hans fredelige Fødeø; og han knyttede uvilkaarligt Næverne, 
da han saa, at den styrede ind imod Vesterøbugten; Øjensynlig 
for at ankre for Natten. 

Der var lang Vej tilbage til Kaperchaluppens Ankerplads 
paa Nordsiden, saa det var Midnat, inden Jonas naaede Stran
den og fik prajet en Jolle. Kaptajn Duus var meget gla<l for 
de vigtige Efterretninger, han fik om "Lycklig", og da der 
efterhaanden var kommet en svag sydlig Brise, gav han Ordre 
til at purre ud overalt for at lette og ro ned imod Fjenden. 
Det blev et drøjt Stykke Arbejde at drive den svære Chalup 
frem, men den kække Besætning var ivrig efter at komme i 
Kamp, og sled haardt i det med de tunge A arer. Det gik der
for alligevel raskt fremad, og da de ved Solopgang var ved 
at runde Nordre Rønner, kunde de se den svenske Kaper, som 
hav·de lettet og stod Nord i. Li<lt efter lidt blæste det mere 
op, og Kaptajn Duus lod Folkene lægge Aarerne ind, sætte 
Sejl og forsøge at krydse ned Syd efter. Men Svenskeren 
havde ogsaa set den danske Kaperchalup, og da Ole Norrin 
ikke havde Lyst til at indlade sig med et saa stort, armeret 
Skib, satte ban saa mange Sejl som muligt og fortsatte sin 
Kurs for at slippe bort. 

,,Se den fejge Karl!" raabte Jonas, der opfyldt af Kamp
iver stod ved sin Kanon, - ,,gaa i Land og plyndre fredelige 
Folk tØr han, - overhale smaa, forsvarsløse Koffardimænd er 
han ogsaa modig nok til; men vore en Dyst med en jævnbyrdig 
Fjende, det kan han ikke indlade sig paa ! " 

"Maa vi prØve at række ham med Kanonerne?" spurgte 
Lindquist, der havde været rundt og set efter, om alt var 
klart til Kamp. 

"Nej, Afstanden er for stor endnu, og vi vil ikke spi lde 
vort Krudt til ingen Nytte. Hvis han ikke slipper fra os, faar 
vi Brug nok for det!" sagde Kaptajn Duus, der sammen med 
Overstyrmanden stod agter ved Rattet. ,,Men Vinden lader til 
at løje igen, - lad os faa Aarerne ud paa læ Side, at vi kan 
holde den oppe!" 

Den svenske Kaper var den danske underlegen i Fart, og 
Afstanden mellem de to Skibe blev hurtigt mindre. Da 
,,Sophus" fik sine Aarer ud, gjorde "Lycklig" det samme; 
men skønt de svenske Kapergaster roede væk af yderste Evne, 
vedblev det danske Skib at hale ind paa den. Folkene sled i 
de tunge Aarer, saa Sveden sprang frem, og opmuntrede hin
anden med raske Tilraab; - Kaptajnen passede selv Manøvre
ringen og var deri sin Modstander betydeligt overlegen. 

"Klar ved Bovkanonerne, Lindquist, - om lidt har vi den 
saa nær, at vi kan bruge \'Ort Krudt uden at spilde det! " 

,,Klart overalt!" svarede Peter tilbage, og tog selv Kom-
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m:mdoen OYer den ene af Kanonerne, medens Jonas betjente 
den anden. Jonas næsten rystede af Spænding og Iver efter 
at komme til at fyre løs paa den forhadte Kutter. Ilan følte 
det, som om de var ham forbeholdt at hævne sin Moders 
Dfld ved at udføre et eller andet, der vilde bringe Uheld over 
Ole Norrin og hans Folk. Han kunde næsten ikke vente, til 
Kaptajn Duus gav Ordre til at fyre , og var ligefrem angst for, 

at Peter Lindquist eller en anden af Kammeraterne skulde 
være saa heldig at tilføje "Lycklig" mere Skade end lian selv. 

Den svenske Kaper førte svensk Orlogsflag:; men da den 
mærkede, at den ikke kunde undslippe, stqJg den dette og 
hejste i Stedet for dansk Flag og Vimpel, i llaab om at det 

danske Skib skulde antage den for en dansk Orlogskutter. J\fon 
Kaptajn Duus lod s ig ikke narre, og da han mente, at Afstan
den var tilpas, gav han Ordre til at begynde Skydningen med 
de to Bovkanoner. 

"Sigt efter Rejsningen, Jonas!" raabte Lindquist, og som 
for at foregaa s in Ven med et godt Eksempel lykkedes det 
ham ved det første Skud at knække Kutterens Gaffel. ,,Sophus" 
Besætning jublede højt over dette Held og halede væk paa 
Aarerue for at gØre Afstanden saa lille som mulig . .Tonas tog 
omhyggeligt Sigte og f}·rede; men han havde holdt lidt for højt, 
for hans Kugle fløj over Kutteren uden at gøre nogen Skade. 

Svenskerne svarede tilbage med Kardæsker og Skraasække, 
men de skød daarligt og ramle ikke den danske Karer. 

"Paa'en igen, Jonas, - du naar ham nok!" prajede 
Lindquist, idet han trak i ,Utrækkerlinen og sendte sit Skud 
gennem Storsejlet. Jonas bed Tænderne sammen og rettede 
atter omhyggeligt Kanonen, men holdt nu betydeligt lavere, og 
denne Gang havde han Held med s ig. Hans Kugle skød Kutte
rens Topsejlsfald over og ramte derefter noget Opstaaende, saa 

Træsplinternc rpig om Ørerne paa de svenske Matroser. Flere 
af disse slap Aarerne og spgte Beskyttelse om Læ, og som 
F,ilge heraf naaede "Sophus" tæt op paa Siden af "Lyekl ig". 
Lindquist og Jonas ramte nu med hvert Skud, og efterhaanden 
kom de Øvrige Kanoner ogsaa til at bære, saa de danske K 11gler 
faldt tæt ned ornr Kutteren. Om Bord i denne opstod vild For
virring, Ilden fra dens Kanoner ophørte og Besætningen syntes 
helt at have tabt Modet. Da Kaptajn Norrin saa dette og 
frygtede, at de danske Kapergaster skulde forsøge en Entring. 
gav han Or<lre til at stryge Flaget. 

,,Hold i nde, Gutter, nu er den vor!" raabte Kaptajn Duus. 
- Læg Aarerne ind og lad os faa J olierne ud! 

Ingen af "Sophus" Besætning var blevet ramt af de fjendt
lige Kugler, og sejersberuste over den hurtigt og heldigt over
staaede Kamp begyndte de at sætte de to Ilaade i Vandet. 

Da, imedens de var i Færd med dette Arbejde, fik de 
pludselig et Lag Skraakugler tværs ind o,·er Dækket, og sam
tidig med at den lumske Svensker sendte dem den Hilsen, 

Af.:;1a11dc11 lllc llern de to Skihe hlc \' hurt ig-t mindre. 

røg hans Flag atter op under Gaflen, og for Aar~r og Sejl 
søgte Norin igen al sl ippe bort. Forbitret o,·e r denne t.vcntedc 
Optræden befalede Kaptajn Duus at begynde Skydninr;'ln igen, 
og det varede kun faa Minutter, fpr det lykkedes Jo11as at 
sende en velrettet · Ladning Skraa ind mellem cc srnnske Roere. 
Dette var dem for bedt ; og sk1Jnt Ole Norri n, der nu saa, at 
"Lycklig" rnr prisgivet Fjenden, vilde fo rs/igc at sætte lid paa 
s it Skib for at sprænge det i Luften, trnng hans Fclk ham 
til at opgive sin Plan. De firede nu SejlPne ned, slrØi; Flaf!et 
og raabte, at de o,·crgav s ig. Denne Gang var det A~vor, og 
du de danske Baade var sat i Vandet, roede Overstymu11de11 
over for at tage Prisen i Besiddelse. Jonas havde været den 
f,irsle til at springe i Baaden, og med en Fplelsc af vild 
Jubel og tilfredsstillet Hævntrlrst var han ogsaa fø,·ste Mand 
om Bord i den svenske Kaper. 

Dennes Besætning havde samlet sig agter og stod ta\'S, af~ 
ventende den Skælme, den ikke kunde undf!au. Imel:em sig 

holdt de Ole Norin, der rasende over at va,ret ble\'et forhindret 
i s it Forsæt: at Ødelægge Kutteren, skulede ondt til de danske 
Kapergaster. En for en blev Svenskerne trukket frem og bun
det, og der blev ikke taget blidt paa dem; deres brut:1le Op
træden overfor de fredelige Øboere var i f,·iskt Minde. og 
Tovværket om deres Hænder blev derfor surret go<lt t.l. 

Da Jonas fik Øje paa KaperkaptajnPn, greb han sammen 
med Peter Lindquist fat i ham; men Ole Norrin rev sig: fri 

med et kraftigt Ryk, og idet han slog om sig med knyttede 
Næver, forsøgte han at hane sig Vej ud til Liinningen for at 
springe over Bord. 

,,Holdt, din Røver!" skreg Jonas or; spra11g ind paa ham. 

- ,,det var for let en Di,d for dig at slippe fra Livet paa 
den Maade!" Og samtidig med at Lindquist kastede cig orer 
ham bagfra, slog Jonas ham sin knyttede Nære i An~igtet. 

,,Tag det, din Hund! Det er ikke noget i111<)d den l\Iedfart, 
I lod min Moder faa ! " 

Jonas havde ladet sit rasende Had faa Ov~rhaand, og Yed 
hans ubeherske<le Angreb tumlede Ole Norrin baf!O\'er. ;\[ell 

straks efter rettede han sig, og inden Lindquist kuwle for
hindre det, rev han en Pistol frem fra Brystet og sendte paa 
klos Hold Jonas en Kugle i Ho,·edet. Jonas udstpdt~ e t Skrig. 
og med Blodet strømmende ned over . .\n,igtet $ank Lin om 
for Fødderne af Lindquist. 

Ugedagen efter løb "Soplrns" med den Sl'e1·ske Kaper <>ftcr 
sig ind til Aalborg. Fra begge Skibes Gafler va,icde "Danne
brog", - men agter i Chaluppen dækkede e t tredie Flag en 
s impel Trækiste. Og medens Aalborgs Borgere gladP modtog 
de hjemvendte Kapergaster og nysgerrigt betragtede de-re,; he
rygtede Fanger, holdt Jens Duus og Peter Lindquist deres sid

ste Vagt oYer den saa hurtigt rnndne og lrnrti~t mistede V<-'''-
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Juckmn t1(lr nu en dgtig Ka:i:mc-gut - en rigtig 
Prop i:rar hnn. n:i jeg sidder og tænker tilbage 
pan s1,,-undnc Dnc;o mclle--m Himmel og Hnv. ]eg 
snd PlLEl c-n nf de forncmtne StTtmdpromcnndcr i 
Rio og nod et GJns nVi10 n~gro'\ - Jeg sorger 
altid for nt s-æ:nc- Smag paa de forskc!Hg:c LB.n• 
de,:!!. Nationn]sptrirnosn ► - en kultiveret 1-'ornojt"hm, 
forckomtncr dt-t mig. 

-bbe oml:!or- •. 
Il h/?et" a,1: -pa ,,.,.,.,, 
--:7"c/i,;;:;~- _i/? : 
ha~- ford,q_, 

r q __. - .. 
·;--", ,•. 

-·· ·, 

'\:~; 

Jeg \;"nr hele Tidc-n :næ-r nok til, nt jc-g kunde 
Colge Op-lrinet pa,a nærmeste Hold, og jeg :tnun 
:sige, nt nu bagefter førbloffcs j,c,g virkelig over 
de Frækheder, den unge Bisse tillod sig over for 
en Skfosofficer af Jacksons Format. - Spændt 
ingno,c: jeg, hvorledes hnns Ansiglstræk langsomt 
formørkedes - bj_cv haardc som Staul - ~om 
Sien - som Jern - som o. s. "• 

~ 
.~ 

::~s:.. -"'l., .... .,,. .• , --. : ·~ 

Jes es af den Opfattelse, ni Fyrens Brarulcrt 
har fortage,: sig .aldeles omg-nncndc ef1cr d<"n 
Dukkert. - :i-,Vnnd er gorltt og Vand P.:r billig:t,0 

;1tøm di::!c engeh1-k,o Vismand 5okrnlcs skrev. - Og 
den forsamlede Menneskemængde jublede hojt. -
Men - et ØJebllk • fuldt der mig en lr;gtelig 
Tanke ind~ Hajerne? - Moa.ske vnr- der Hajer[ 
Var den lltH?e Slyngel i Livda.rc? Det var do.r?: et 

er. 
a arn .se v-;, e9ner a/ 

en der he.1?der han-1 rne9'ei-
1 BHVN. bedre 

Lig('som jeg hnr rej111,t rnig for at gaa~ fonr jeg 
Øi-c pna Styrmand Jackson ude i den flimrende 
Sol, - og hen imod hu.m kornn~cr en ung Mand~ 

. der aabenhart hnr mget lovlig rig-clict til sig ar 
Sydens Dnte, - en rig-rig· skummel Knrl~ cler :nok 
kunde so nd til lidt af hn!rt. -· Et uhyggelis:i: 
Syn! Jeg fulglc Jackson med Øjnene. 

Lnng$omt ]ngdc hnn sin Uni.Iormsfr.akke !ra :Sig, 
- og langsomt, g.aus:ke langsom,: begyndte hnn .at 
smogc s.inc Ærmer op, - et frygteligt Syn. - -
At den unge Sjover ikke stak af, kan kun sky} .. 
des~ at hnn var .san omtnnget af .sit modbydelige 
Drikkeri, nt bn.o ikke vat ved .sioc Sansers fulde 
Brug. ,__ Uha, - hvor lasrefuldt~ 

-. 

Men jeg blev ganske hero Ugo l. dn jeg bcmzt"• 
kede Jnc:ksons rolige, - man kan .næ.sten sige 
pinHc:t rolige .Maadc at tngc Sagen plLll, Den· 
Mand vidste, hvad hnn gjorde - ug var i Stand 
!il at gennemføre del ! ! -- Han stillede sit Ul li
mnlum til det unge Mennc.ske r-oligt og let for" 
øtanc-ligt -- som kun en virkelig dan.net Mand 
er :i Stand til ot formnle-r,~ :11in.n Krnv ,n """ 

F)·rcn var nabeob:ut op]agt til lidt Klnmmcri. 
Hone. Bcmærk.ni11gcr var i hvert Fald, hvad man 
koldcr let ubeherskede - eit lille Smule upar
lmnentnriskc ! ! Og J nt:kson .snurrede da ogaoa 
rundt pao. Hælen .som en Snurretop. En behæn
dig F}·r, den J.iu:bon - -tillid ahgklar - en 
ægte l'iordcns Son under Pal mc:rEi; Skygge 
(Poesi) .. - Hvad vilde d-,r nu hænde? 

-
_4""--:~ ~--~--

Det l'O.r ,c,: gribende" et -opløf1endc, - jn, et 
hcnrivel!dc S7n ot so Jacks.on sh.a en Klo i den 
unge L4"4n og med et en kclt kraftigt Tog slynge 
ham ud over Kajens Kant - poa Hovedet i de 
hlaa Dølger. - Et Ko]eba.d, som Kno:gt-eo BDD• 

dclic kunde trænge tU" bo ....... o. ■u■■ 

Punkt l: Uforbeholden Undskyldning. Punkt 2: 
ligosnndnn. Punkt 3: ,:cnau dao eommo (tysk). 
Den unge Mand tovede ikke, det maa. jeg ind• 
rømme, han smedskede Undskyldningen frem &0m 
Lyn og Torden og ab,olut uforbcholdcnt. - Sao 
kunde hnn endelig sjokke op p.aa det 1orre og 
&komme sig. - Hvø.d jeg ogu& er ,:emmcUg til-
J.n; ... 1; ... t-:1 •• ........ _.._ Cl',. __ ..... - • • .,,.. • 



Selv udenfor 
Spanien giver 
Borgerkrigens 
Lidenskaber 
sig Udslag 
Fot. Herluf W. Jensen 

'æren gaar ned for at undersøge 
sbundcn og eventuelt opdage flere 

Bomber. 

'.o midterste Skibe er de spanske 
•lere, der var Genstand for Atten. 

tatet. 

,,Abrego•', der blev ramt ved Bombe
attentatet, 

Den spansk'e Borgerkrig har, skønt den 

burde være et rent indre spansk Anlig

gende, været til overordentlig stor Gene 

for den internationale Skibsfart. Histo

rien om Piraterne i de spanske Farvande 

og Beskydningen af fredelige Handels

fartøjer vil en Gang i Fremtiden blive 

en spændende - men ogsaa b3skæm

mende Del af den Historie, der skal 
skrives om vor Tid. 

Men det er ikke a1ene i de spanske 
Farvande, at Lidenskabernes Rasen gaar 

ud over fredelige Fartrjer. Oppe i den 

uhyre fredelige danske Provinsby ligger 
to nybyggede Trawlere, der er bygget for 

spansk Regning, men som paa Grund af 

Borgerkrigen ikke har kunnet afleveres. 

For nylig blev Sindene i Frederi:;,..shavn 

opskræmt ved et tilsyneladende mening:;. 
løst Bombeattentat. 

Vi bringer her nogle N ærbilleC:cr fra 
den. ejendommelige Begivenhed. 



Over Bølgen den blaa 
Peter Køje's mærkelige Oplevelser og 
fudtryk paa hans Rejser til Søs, fortalt 

af ham selv i Breve. 

nn 
Familiens Haab, Born;:s. 

Kære Moder! 

Tak for Brevet. Du skriver, at Du ikke kan for
staa det med Adressen paa Dit sidste Brev, fordi Du 
har skrevet, som jeg har. Men saa maa det jo være 
Postvæsenet, kære Moder, som ikke kan læse. Jeg ved 
nemlig bestemt, at den Adresse er rigtig, som jeg har 
sendt Dig, for det er Styrmanden selv, der har skrevet 
den op til mig. Der har vist ogsaa været noget i Vejen 
denne her Gang, for Komfelutten ser farlig ud af 
Stempler, men nu har jeg jo faaet Brevet, og saa 
nevermejn med det. Det glæder mig, at Du har det 
godt, kære Moder. Jeg er ogsaa selv aalrejt Vi har 
allerede lagt her i Bonæs i fire Dage. Det er ogsaa 
kims en lille By ligesom Sjarlestovn, og den er ogsaa 
ligesaa beskidt. Alle Husene ligner hinanden, og alle 
Mennesker ogsaa, for de ligner allesammen Kul-

Matrosen er blevet forlovet her i Born;:s. 

Damperne kommer /Ørst. 

sjovere, men det er jo ogsaa det de lever af. Vi andre 
gaar ogsaa omkring og ser ud som nogen Skorstens
fejere, som Kokken er helt vigtig over; men det kan 
ikke undgaas, 1.iære Moder, for Kullene bliver styrtet 
ned i Lasten gennem en Rende, som kalles en Sprut, 
som hænger højt oppe over Skibet, i hele Jernbane
vognladninger ad Gangen, og jeg skal lige love for, 
at det er noget, der kan møje os til. Kære Moder, 
jeg har nu købt en Porselænshund til og stille der
hjemme paa Kornoden, som Du bad mig om i Dit 
sidste Brev. Jeg har givet to Skilling for den, som 
jeg synes er meget for saadan en Hund. Du synes 
naturligvis ikke det er saa meget, men Du maa 
huske paa, kære Moder, det er ikke den samme 
Slaks Skilling, som I kender hjemme i Danmark, som 
kuns gælder for to Øre. Nej de her. gælder skam for 
næsten en hel Krone Stykket. Letmatrosen var ogsaa 
i Land i Aftes og købe en Hund. Matrosen grinede 
af ham, da han gik, og sagde, at han kom nok om
:bord med en Bjørn i Stedet for. Men Letmatrosen 
kom skam godt nok med en Hund, som han desværre 
havde slaaet Hovet af paa Vejen. Jeg har ogsaa købt 
mig en Harmonika til ti Skilling med Klokkespil paa. 
Jungmanden siger, det er en værre Skraldekasse, som 
sælfølgelig er Misundelse, for Matrosen siger den er 
aalrejt, og han har Forstand paa det. Han spiller saa 
pænt, og jeg kan ogsaa allerede næsten hele det 
første Vers af en Sømandsbrud og ogsaa noget af Ak 
Du Iiber August din. Styrmanden siger, at han vil 
slaa mig ihjel, hvis jeg ikke holder op lige med det 
samme, naar jeg begynder; men de andre siger, at 
det skal jeg ikke bryde mig om, for det er kuns Sjov. 
Jeg tror ogsaa nok, jeg skal komme efter det, blot 
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Jeg har kpbt mig en Harmonika. 

den Sanofortits af en Hund Yille lade være med og 
stille sig op og hyle med hver Gang jeg spiller. Kok
ken siger, de.t er fordi den lnkter Lig. Han tror natur
ligvis, han kan gøre mig bange for Styrmanden. Jeg 
sagde ogsaa til ham i Aftes, da han kom med sit 
Vrævl, at var der nogen der luktede, saa var det nok 
ham. Vi har slet ikke noget med Lasten og gøre her, 
for det ordner Kulsjoverne altsammen. Vi bestiller 
ikke andet end som og forhale frem og tilbage, for 
hver Gang der kommer en Damper og skal til Sprut
ten, saa maa vi væk. Familiens Haa.h er jo kuns et 
lille Sejlskib, og Damperne kommer først, selv om de 
ogsaa kommer bagefter. Det er vores Kaptajn ogsaa 
gal for. Han skælder Damperne ud for nogen for
bandede Sporvogne, og han siger, dem kan enhver 
Bondekal sejle med. Og han sagde ogsaa til mig i 
Dag, da han havde skælt en Damper ud, som skulle 
til. Peter, sagde han, hvis du vil regnes for en rigtig 
Sømand, saa gaar du aldrig ombord i saadan en Møj
vogn, og det sagde jeg aalrejt til, for Du kan jo 
nok forstaa, kære Moder, det er det jeg helst vil. Vi 
mangler kuns fire Vognladninger, saa er vi færdige, 
og dem faar vi nok i Nat; saa stikker vi af i Morgen 
tidlig med Højvande, og saa siger vi gutbej til Skaat
land for denne Gang. Jeg længes ogsaa efter og kom
me til Søs igen, for dette her Kulsjov, det er der nu 
alligevel ingen Grin ved, og det er ogsaa noget Svineri, 
som man ikke lærer noget af, og som jeg hele Tiden 
faar ind i Rævnerne paa mine Fingre, saa jeg ikke 
kan faa dem helede. Jeg har jo fortalt Dig, at vi 
skal til Island. Det lyder nok lidt koldt, men Styr· 
manden siger, det er lige omvendt, og jeg tror heller 
ikke, det er saa slemt, som det lyder, for der er jo da 
baade ildspruttende Bjerge og Killer med kogende 
Vand i, som jeg kan huske fra Skolen. Ellers ved jeg 
ikke noget Nyt. Jo, det er sandt, jeg kan da fortælle 
Dig, at Matrosen er bleven forlovet her i Bonæs. Hun 

hedder Darling Svithart. 
Synes Du ikke det er et 
kunstigt Navn, men det er 
jo ogsaa Engelsk. Jeg saa 
hende i Aftes, da hun kom 
og besøgte Matrosen lige ef
ter at vi var skejet ud. Hun 
er en morderlig pæn Dame, 
og· hun lukter saa fint af 
Ortekolonje. Jeg maatte i 
Land og hente Øl, og jeg fik 
ogsaa selv en Tam· med. Bag
efter fulgte Matrosen hende Jeg har lcøbt en Porcelæns• 
hjem, men hun .bor vist liund. 
langt udenfor Byen, for Ma-
trosen kom først ombord igen i Morges. - Nu faar 
Du ikke mere i Aften, kære Moder, for Tejm is Monni, 
som Engelskmanden siger, det betyder Klokken er 
mange, og jeg skal ogsaa skrive et Par Ord til Fætter 
Christian, som jeg har lovet ham inden jeg ligger 
mig, derfor en kærlig Hilsen til Dig fra Din hen
givne Søn 

Skibsdreng. 
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VIKINGENS 
-----------------:.,:_·R~I M~ÆRKESlD __ E ·"""-----------

Redigeret af GUS TAV KRAGH 

Lidt elem entært om Frimærker 
(For:sat) . 

Har man valgt et Speciale, begynder det fornøje
lige Arbejde med Mærkerne, og det første Spørgs
maal, der da melder sig, er Anbringelsen af disse. 
Der er begyndende Samlere, som omhyggeligt læg·ger 
Mærkerne i Konvolutter og Smaaæsker, hvor de mu
ligvis bevares ret godt; men praktisk og overskuelig 
er denne Fremgangsmaade nu ikke. Værre er det 
dog, naar Samleren finder paa at opklæbe Mærkerne 
med Klister, Gummi, Dekstrin eller lignende Binde
midler i f. Eks. en Stilebog! Dette er ligefrem at 
ødelægge Mærkerne. 

Mærkerne bør altid indsættes ved Hjælp af Fri-
• mæ1·kehængsler, som kan købes hos enhver Fri
mærkehandler for ca. 25 Øre pr. 1000 Stykker. -
Hængslerne anbringes saaledes, at den ene Tredie
del klæbes paa Mærket og den resterende Del paa 

'· Papiret. Mange begyndende Samlere har en Svaghed 
' for at flytte om paa Mærkerne, f. Eks. ved først at 
• anbringe dem i een bestemt Orden i et Kollegie

:· hæfte, en Dublethog eller lignende, for derefter siden 
at placere dem om i et andet Hæfte eller et Album. 

; Saa finder man, at dette heller ikke er godt nok, 
tager Mærkerne ud og anbringer dem efter et andet 
Princip i et andet Hæfte o. s. v. For hver Gang bliver 

''Laget af det paa Mærket klæbede Hængsel tykkere, 
. og det har Mærket ikke godt af. For saa at faa dette 
: Lag af, skraber man det væk eller opløser det i 
: Vand, hvad Y.lærket ogsaa kan lide under. Har man 
' een Gang anbragt sit Mærke i en Bog eller et Album, 
• bør man lade det blive siddende her, til den Dag 
kommer, hvor man anskaffer sig det rigtige, fuld

. stændige Album, hvorfra Mærket ikke skal fjernes. 
Albums, egnede for en Specialsamler, er ret kost

bare og dog ikke absolut fyldestgørende. Jeg vil der
for stærkt anbefale en omhyggelig Samler selv at 
lave sig sit Album. Anskaf et Springbind og sæt heri 
Blade af svært, kvadreret Papir - saadanne Blade 
kan iøvrigt købes som Løsblade, smukt udstyret og 
specielt egnet til Opklæbning af Frimærker - og 
indsæt heri Mærkerne efter et Katalog. Afsæt Plads 

til de manglende Mærker, men saaledes, at der ikke 
kommer saa mange Mærker paa een Side, at denne 
virker overfyldt. Anbring helst større Sæt paa en 
Side for sig, og sørg for, at hvert Mærke kommer helt 
til sin Ret. Man kan tegne en Ramme om hvert Mær
kes Plads, saaledes som man ser det i Albums med 
Fortryk - paatrykte Billeder af Mærkerne; det er 
pænt, dersom det kan gøres fikst og akkurat. Mange 
Samlere foretrækker at anbringe Mærkerne uden en 
saadan Ramme, og da Papirets Kvadrering letter .en 
smuk og nøjagtig Anbringelse, ·bør man, saafremt 
man da ikke har særlige kunstneriske Anlæg, benytte 
denne Opsætning. Eventuelt kan man saa foroven 
eUer forneden paa Si.den anføre Mærkernes Aargang 
eller en anden kort Oplysning om, hvad Siden inde
holder. 

Foretrækker man at købe et Album, vil jeg an
befale at købe et uden Fortryk. Man har i sit Ka-talog 
langt flere fyldestgørende Oplysmnger om hvert ebc
ste Mærke, end Fortrykkene i Albumet kan give, og 
der er i et Album uden Fortryk langt flere Mulig'
heder for at kunne ordne sin Samling smukt og per
sonligt end ved at sætte Mærkeme op Side om Side 
med de ret uskønne Fortryk. 

De i Handel værende billige Frimærkealbums med 
Fortryk bør man aldrig ofre Penge paa, de er altid 
højst ufuldstændige og egner sig kun for Skolebørn. 
Jeg kan som Eksempel nævne, at jeg i et stort 
Schaumbek-Album saa, at der var Plads til 8 Mærker 
fra den indiske Stat Travancore - for øvrigt et me
get interessant Land at samle, idet Mærkerne er over
kommelige og dog ret vanskelige at faa fat paa -
og der findes i Dag ialt 97 Mærker og Varianter 
herfra! 

Inden et Mærke indsættes i Albumet, maa man 
først nøje undersøge det paa følgende Maade: 
1) Efterse om det er helt og rent. 
2) Se om det er et Fejltryk, hvilket vil sige, om de r 

er Fejl i Mærket, hidrørende fra fejl Gravering 
eller Unøjagtig·heder i Klicheen, fejlt Overtryk, 
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Fejl i Udførelsen, fremkommet ved for megen 
Anvendelse af Farve. 

3) Undersøge Vandmærket, der ved mange Mærker 
ogsaa kan sidde omvendt. 

4) Undersøge Takningen. Mange Mærker af samme 
Type har forskellig Takning og dermed ogsaa for
skellig Pris. 

5) Undersøge Mærkets Papir og Farve. 
(Fortsættes}. 

Skandinaviske Nyheder. 

Island. De smuk,ke "Geysir"
Frimærker, udført i Dybtryk, 
udkom den 1. April. Der findes 
4 Værdier, alle med Billede af 
Geysir i Udbrud. De tre laveste 
Værdier har samme Tegning, 
den fjerde, 50 Aurar, afviger lidt 
fra de andi·e. Mærkerne er tak
ket 14 og er uden Vandmærke. 

Værdierne er: 

15 Aurar, rødviolet. 

20 Aurar, karmin. 

35 Aurar, ultramarin. 

50 Aurar, mørk-olivengrøn. 

Publikationer om Østgrønland 
Nr. 6. 150 Sider. 2 Kr. Levin & Munksgaard. 

"Kaptajn Alf Tralle og Hustrus Legat til Minde 
om Danmarks-Ekspeditionen 1900-1908" har udsendt 
sin Publikation Nr. 6, hvis Hovedindhold er en Af
handling om og et Forslag til Fredning af Dyrebestan
den i Nordøstgrønland. Den prydes med en Række 
enestaaende gode Illustrationer, - Zoologen Alwin 
Pedersens Originalfotografier af Polardyr og Fugle. 
I Piecen findes Østgrønlandstraktaten gengivet (Side 
8-12), den mærkelige Traktat af 1924 med den dan
ske og den norske Protokol-Tilførsel, som mange har 
talt om, men kun faa kender til Bunds. Frednings
forslaget synes at være gunstigt til en Løsning ad fri
villig Vej, og der skulde jo gerne naas til en Løsning 
paa Fredningssagen, inden det bliver for sent, inden 
de Dyr, der tales om, helt eller delvis er udryddet. 

Hr. Kaptajn Tralle bør have Ære for de 6 smukke 
Publikationer, og hans højre Haand i dette Arbejde, 
Løjtnant Chr. Btlndix Thostrup, ligeledes. 

Kay Larsen. 

Vikingens Forside 
Den smukke sommerlige Forside denne Gang er, 

som man vil bemærke, malet af den kendte Marine
maler Kielland Brandt. Det er en Maler, hvis Billeder 

Spørg vz svarer! 
Svar til Argus. 

1) Jeg har en Del svenske Frimærker, som kun er 
takkede paa de to Sider. Er Takkerne afklippede, el
ler skal Mærkerne kun have to Sider Takning lige
som de fra U. S. A.? 

2) Jeg har nogle meget smukke russiske Frimær
ker som vedlagte Prøve, nogle ogsaa firkantede, alle 
med Landskaber og Dyr, men de er ikke til at finde 
i mit Album. Er det nye russiske Mærker, :la mit 
Album er fra 1910? 

ad 1) Mærkerne er gode nok. Siden 1920 er de 
svenske Frimærker normalt kun takket paa de lod
rette Sider, de saakaldte Rullemærker. De lavere 
Værdier op til 30 Øre findes desuden som Rege~ ogsaa 
4-sidet takket, Mærker fra Ark og Hæfter. 

ad 2) Mærkerne er ikke fra Rusland, men fra 
Tannu Touwa, et mongolsk Land, afhængigt af Sovjet
Rusland. Landets første Mærker udkom i 1926 og var 
ret groft udført i Stentryk, men siden 1934 er de 
meget smukke Mærker udført i Helia Gravure. 

Det indsendte Mærke er returneret efter Deres til 
,,Vikingen" opgivne Adresse. 

Under Adressen "Vikingen"s Filatelist" modtager 
Redaktionen gerne indsendte filatelistiske Spørgsmaal 
og besvarer dem, saa vidt muligt i det førstkommen
de Nummer af Bladet. 

er anerkendte som noget af det mest maritime Marine, 
man kan forlange. Og det er ikke alene Publikum, 
der nærer Respekt for Kielland Brandts Evner til at 
skildre Søens Liv. Forleden fik "Vikingen"s Redak
tion Besøg af en Maler, der foreslog et af sine Bille
der til Forsiden, noget, der heldigvis meget ofte hæn
der. I Samtalens Løb, bemærkede Redaktøren, at Kiel
land Brandt havde tilsagt Bladet sin værdifulde Støtte. 
Da Maleren hørte det, tog han sit Billede under Ar
men igen, ide han erklærede, at na~r "Vikingen~ ·kun
de faa Billeder fra en saa fremragende Maler, saa 
vilde det være Synd at bruge hans Billede, der ikke 
paa nær kunde staa Maal med Kielland Brandts. Det 
var en velment Hyldest til Killland Brandt og en 
prisværdig Selvkritik. Men "Vikingen" er altid glad 
for Forslag om Malerier til Forsiden. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL• & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunke:r■ : 

Lnerlng med mekanisk Kran Nat 01 Da11. 
Tele1ram•A•re1111: KUL 
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Man kan flnde daarligt 
Udstyr selv paa de flnest 
konstruerede Yachter 
Det er ikke altid Plimsolleren, 

der er daarligst udstyret. 

HVOR ofte læser vi ikke i Aviserne om de saakaldte Bil
vrag, Køretøjer, der har' Bremser, Lygter og alt andet 
Tilbehør i den sørgeligste Uorden, og som frembyder en 

uhyggelig Fare for Landevejstrafikken. Men hvis man gik alle 
de Fartøjer igennem, der udgør Trafikken paa Havene, saa vilde 
man overraskes over, hvor mange af dem, der befinder sig i en 
tilsvarende farlig og fordømmelig Tilstand som de berygtede Bil
vrag. Og det er ingenlunde altid de gamle og maaske flere 
Gange udrangerede Fartøjer, de saakaldte Plimsoller, der er de 
daarligst udstyrede. Forbavsende mange virkelig gode og sø
dygtige Fartøjer sejler rundt med Grejer, der forlængst burde 
have været kastet over Bord. Dette gælder ikke mindst Lyst
fartøjer, skønt der i de sidste Aartier har været foretaget alle 
mulige Forbedringer paa næsten ethvert Stykke af den moderne 
Yachts Udstyr. 

Al Verdens Sejlsportsblade har offentliggjort Tegninger og 
Beskrivelser af alle disse Forbedringer af Grejer og Detaljer af 
Rigninger for Langtursbaade. De mere fremsynede Yachthandlere 
har indset disse Forbedringer og indført dem i deres Kataloger. 
Og alligevel stikker hvert Aar mange iøvrigt udmærket kon
struerede Langtursbaade i Søen med Rig- og Dæksgrejer af 
Konstruktion ·og Brugelighed, der hører til i Katalogerne fra 
for fyrretyve Aar siden. 

Hvad der synes netop lige akkurat Tingen til Ens nye Fartøj, 
kan i det første haarde Vejr, Yachten møder, vise sig at være 
aldeles ubrugelig. Forholdene til Søs i haardt Vejr er saa fuld
stændig forskellige fra Forholdene i godt Vejr, at der kæves en 
klar Fantasi til at forudse, hvorledes de enkelte Dele af Grejer 
og Tilbehør vil arbejde. 

Vi har for nylig i et amerikansk Blad læst en Beretning om 

Prøv at gaa 
hele Flaaden 

igennem og se, 
hvor mange der 

er komplet 
udrustet. 

Selv en saa elegant Yacht kart /tave en Svaghed 
paa Grund af mangelf,tldt Udstyr. 

et Vinterkrydstogt paa 900 Miles tværs over 
Golfstrømmen ned til Vestindien i en 72 
Fods oceangaaende Yawl. Forfatteren be
skrev Baaden som et vidunderligt Eksempel 
paa den ultra-moderne Type, der er anbe
falelsesværdig for Havkapsejladser og Lang
ture, og hvis Tegning var udgaaet fra en 
berømt Yacht-Konstruktørs Tegnebræt. 

Baaden var udstyret med alle de Grejer, 
der hører til Udstyrelsen af en moderne 
Yacht af den Størrelse, og der synes ingen 
Grund til, at den ikke skulde vise sig som 
en fin og sødygtig Baad i alle Maader. 

Hvad angik dens Skrog, saa viste det sig 



En Brise som denne kræver Grrjeme i Orden. 

og Fald var alle af god Konstruktion og ·viste sig hensigtsmæssige 
til Arbejdet og til stor Velsignelse for en træt Besætning. 

Det var mange af de mekaniske Grejer paa Dæk og til Vejrs, 
der en efter en slog fejl. Ankergrejerne bestod af et utilstrækkeligt 
Kabel paa kun 30 Favne, der bearbejdedes af et sindrigt lille elek
trisk Ankerspil, der ikke var kraftigt nok til at hale Kablet ind, 
naar der var den mindste Smule Brise. I Tilfælde af, at den elektri
ske Strøm svigtede, savnedes Grejer til at arbejde med Haandkraft 
- og Strømmen svigtede. Gaflerne paa saavel Storhorn som Mesan
bom begyndte at flække i den første kraftige Brise, man mødte, 
fordi de var for svage. Styregrejerne med Kompas overordentlig 
snedigt indsat var saaledes arrangeret, at Rorsmanden kun kunde 
styre i en højst ubehagelig Stilling; mens Stillingen af Nathuset og 
dets elektriske Lys bevirkede, at Lyset Gang paa Gang svigtede paa 
de mest uheldige Tider af N~tten, fordi Ledningerne kom i 
Klemme. • 

Skønt denne 72 Fod Yawl var blevet konstrueret for Kryds-

at være en fin og sødygtig Baad. Ha:trdt 
Vejr med farefuld Sø paa tværs i Golf
strømmen og en Vindhastighed, der nærme
de sig Orkan i Styrke, mødtes, og Ba2.den 
klarede det fint. Skroget modstod den haar
de Sø's Hamren og V ælten og Huggen t:.den 
at lække, den 90 Fod høje hult opbyggede 
Stormast blev staaende og udviste i:r:gen 
Tegn paa Svagheder, Vanter og Stag var 
ubeskadigede. De talrige Winches til Skøder 

Den, der har ·Udstyret mest komplet, hq,r størst Chance 

togter i aaben Sø, var dens eneste Lænsepumpe en lille Type med 
Plungerstempel, anbragt saaledes, at den kun kunde anvendes med 
stort Besvær, og dens Kapacitet vilde have været fuldstændig util
strækkelig, hvis der under en Golfstrømstorm Var sprunget en Læk. 
Utilstrækkelige Pumper anbragt paa Steder paa Dækket, der gør 
det omtrent umuligt at benytte dem i daarligt Vejr - netop naar 
Pumpen er allerhaardest tiltrængt - med Sugeender, der er 
utilgængelige for Undersøgelser og Rensning, er desværre alt for 
hyppigt at finde om Bord i selv de bedst konstruerede Yachter for 
Langture over det aabne Hav. 

De to 100 Gallon Petroleums-Tanke om Bord i denne 72 Fods 
Yawl havde været forbundet med Carburatoren med stive Rør. Et 
af disse Rør var blevet erstattet med et bøjeligt Blyrør. Skrogets 
normale Elasticitet - der for en Baad af de~ne Størrelse beløber 

En Fryd for Øjet, som ingen anden Sportsgren kan opvise. 



sig til flere Tommer - knækkede det stive Rør, og Petroleumen 
sivede ned i Skibshunden. I tre Døgn var Salonen fyldt med farlige 
Petroleumsdampe, indtil Yachten naaede i Havn. 

Andre Grejer knækkede eller slog Fejl i deres Arbejde, efter
haanden som Forholdene blev mere og mere krævende og Fartøjet 
presset til det yderste, men et af de første og ,alvorligste Uheld var i 
Forbindelse med Sejlets Gliderende paa Masten. Løberne kom i Klem
me, og Gliderenden begyndte at trækkes ud fra Masten, og Vanskelig.
hederne - for ikke at tale om Faren - ved at prøve at faa Storsejlet 
ned under disse Forhold maa gøre Indtryk paa selv den mest fantasi
løse. - Dette var ikke en Fejl i Takkelagen. Havde den været forsynet 

med hensigtsmæssige Grejer, vil
de der tilsyneladende ikke have 
været noget at udsætte paa denne 
moderne Bermuda-Yawl-Rig til 
Sejlads i aaben Sø. Men Glide
renden var simpelthen af det 
Mønster med udvendige Løbere, 
der, hvor mærkeligt det end kan 
lyde, stadig er almindeligt an-
vendt i amerikanske Yachter, og Middellwvssejlads. 
denne Gliderende var yderligere 
alt for let og spinkel for et Stor-
sejl paa 70 Fods Højde. - Den mere solide og afgjort stærkere C-for
mede Gliderende med indvendige Løbere har omtrent overalt i Europa 
afløst denne mindre stabile Løberende med udvendige Løbere, og naar 
den C-formede Løberende har den tilstrækkelig Størrelse. vil den under 
selv de haardeste Forhold ikke udsætte Yachtejeren for Vanskeligheder. 

De Erfaringer, der er indhøstet med denne fine 72 Fods Yawl: hvis 
solide og dog yndefulde Skrog vilde paakalde Beund1ing overalt, hvor 
det viste sig, beviser, hvor uhensigtsmæssige mange af Grejerne om Bord 
paa selv den bedst tegnede Yacht kan være, naar de udsættes for den 
haarde Prøve i daarligt Vejr. Og enhver Forbedring i Tegning og Kon
struktion af saadanne Grejer bør i Fremtiden opmuntres til Fordel for 
Sejlsporten i Almindelighed. - - -

Og saa er der Historien. fra en Bar i en Yachtklub. 
Du vil vel ikke fortælle mig, at hvis du giver en Baad, der maaler 

tyve Fod baade over Dæk og i Vandlinie Overhangs-Bov og Agterstavn, 
at den saa ikke skulde blive hurtigere sejlende? -

- Det vil jeg ikke 

Poul Nielsens Drage _.,Bajads", Aarhus. paastaa - men hvis 
du forsyner den med 
Overhang, hvor lang 

vil den saa blive? - - Aah, maaske syvogtyve Fod -
- Javel, men hvis du nu har en Baad, der er syvogtyve 

Fod over Dæk og tyve Fod i Vandlinien, saa paastaar jeg, 
at det vil være en bedre og hurtigere Baad, end hvis den 
var syvogtyve Fod baade over Dæk og i Vandlinien. --

- Du har muligvis Ret. Men naar vi taler om en saa
dan Baad, saa paastaar jeg, at det vilde være en bedre og 
hurtigere Baad, hvis den havde Overhang. 

"Dryaden", Aarhus. 



8t CJolinde fra 
Da Napoleon i Aaret 

1810 kom til Antwerpen 
for at overvære Stapelaf
løbningen af det stolte Li
nieskib ,~Friedland", bered
te den gamle flamske By 
ham en pragtfuld Modta
gelse; thi man hædrede 
ikke alene den store Hær
fører, men ogsaa - og 

maaske især - den udmærkede Kunde for Byens 
store Skibsværfter. 

Netop denne Omstændighed var i hvert Fald Aar
sagen til den ovenud flotte Gave, man længe havde 
arbejdet med, og som ved Besøget blev afleveret til 
Napoleon: en med overdaadig Pragt iudstyret Chalup, 
- et værdigt Sidestykke til de berømte romerske 
Kejsergalejer. 

I denne Chalup besøgte Napoleon Havnen og de 
derværende franske Krigsskibe, - og saa gemtes og 
glemtes Fartøjet, indtil Napoleon en skønne Dag lod 
det oppudse, hvorefter han benyttede det, da han i 
Aaret 1858 inspicerede den paa Rheden ved Brest op• 
ankrede Flaade. 

Derefter gled Chaluppen ganske stille ud af Sa
gaen, hen i en afsides Krog ved Arsenalet, og der 
ligger den endnu - men i en Tilstand, der knapt lader 
ane den fordums Herlighed - dette historiske Minde. 

Imidlertid fik en skønne Dag tilfældigvis den fran
ske Kunstner V. D. Batard Kig paa Chaluppen, og 
da han selv havde startet som Sømand, forstod han 

%poleonstiden 

bedre, hvad der var ved at gaa tabt, -
hvorefter han i Arkiverne fik fremgravet 
de paagældende Planer og Beskrivelser. 
Saa gav han, der foruden at være en dyg
tig Maler tillige er en fremragende Billed
skærer, sig i Gang med at lave en Model 
af Chaluppen, og efter mange Maaneders 
ihærdigt og taalmodigt Arbejde er denne 
Model nu klar til at afleveres til den 
franske Stat. 

Modellen - der har en Længde af 
72 cm - er snittet af Lind, Mahogni og 
Buksbom, og den er indtil de mindste De

tailler - saavel hvad angaar selve Fartøjet som dets 
Tilbehør - i formindsket Maalestok en nøjagtig Kopi 
af den kejserlige Chalup som den saa ud, da Napoleon 
modtog den. Desværre tillader Pladsen her ikke en 
detailleret Beskrivelse, men det bør dog eksempelvis 
nævnes, at selv Salonen er fuldt monteret, og at der i 
denne bl. a. findes en ca. 7 cm. lang Empiresofa! 

Som sagt, det er ikke muligt at gaa i Detailler, -
men det fremgaar iøvrigt allerede af de to Illustratio
ner, at der her er skabt et Mesterværk, som i høj 
Grad tjener Kunstneren til Ære, og som kan staa som 
et lysende Eksempel for Modelbyggeri .. -

Sluttelig kan det have sin Interesse at nævne, at 
Hr. Batard egentlig har nogen Tilknytning til Dan
mark, som han kender og holder af siden et længere 
Besøg for et Par Aar siden, - under hvilket han 
iøvrigt udstillede en Del udmærkede Tegninger. Denne 
Tilknytning skabtes først ved danske Kammerater fra 
Kunstnerens Sømandstid, senere gennem Venner af 
hans Kunst og endelig - sidst, men ikke mindst ved 
,,Vikingen", som han regelmæssigt faar sendt. 
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Af Kina-Clippernes Historie 

Ved Oscar Jensen 

,,THE SWEEPSTAKES" 

var bygget 1853 paa Jacob A. Westerwelt's Værft i 
New York og tilhørte Rederiet Grinnell Minturn & 
Co., New York. 

Denne Clipper, som maalte 1735 Registertons, var 
en af Westerwelt's smukkeste Frembringelser. Dens 
sortmalede Skrog med den gængse forgyldte Stribe 
langs Skandækslisten havde meget slanke Linier. Dens 
Stævn var meget langstrakt og skarp som en Rage
kniv. Dens Hæk var et Orgie af Guldornamenter, der 
dannede Ramme om Clipperens Navnetræk, og dens 
himmelstræbende Master tog sig ud, som om de var 
ved at gaa bagover af Forbavselse over deres egen 
dristige Hældning. For øvrigt var Clipperen en tro 
Kopi af den tidligere beskrevne "N. B. Palmer", som 
ogsaa var bygget af Westerwelt, men som var et Par 
Hundrede Tons mindre. 

Under Kaptajn George Lane's mnngeaarige Kom
mando blev "The SweepstakesH ikke den store Ge
vinst i Væddeløbene over t h e se ven se as, som 
Clipperens Redere havde ventet sig, da de gav den 
dette Navn. Hermed er dog ikke sagt, at Clipperen 
var en dam·lig Sejler; men den kunde langt fra maale 
sig i Hastighed med de tre foregaaende Aars Racere 
i Californie- og Kina-Farten, og Kaptajn Lane var 
heller ikke nogen udpræget Rekord-Jager som f. Eks. 
Kaptajn Creesy paa "Flying Cloud", Kaptajn Duma
resq paa "Surprise" eller Kaptajn Nickles paa "Flying 
Fish" og flere andre, som drev 
disse Clippere frem med Bruta
litet og en hensynsløs Sejlfø
ring, der ikke stod i noget ri
meligt Forhold til, hvad der el
lers bydes Mennesker og over
mastede Skibe. Dette vil dog 
ikke sige, at Kaptajn Lane tog 
med Fløjlshandsker paa sine 
Folk eller sparede dem for Ma
nøvrer. Nej, tværtimod. Han og 
hans tre Styrmænd formelig 
hundsede med Mænnerne Dag 
og Nat i Fald og Braser, i Giv-

,, Tlw Sweepstakes". 

tov og Nedhalere i Gaardinger og Rebtaljer, og han 
lod dem tage Sejl ind og sætte igen, efter som Vinden 
blæste - og ikke som de udprægede Rekord-Je.gere, 
der lod deres Sejl staa, til Fanden tog dem, og der 
kun var Lig og Laser tilbage. 

Bortset fra et Par sortsmudsede Italienere, som 
ved deres Ankomst om Bord straik:1-, geraadede i Raseri 
over, at Spidserne var blevet brækket af deres Knive, 
havde "The Sweepstakes" en nogenlunde god og med
g·ørlig Besætning foran Masten, da den sejlede ud fra 
New York paa sin Jomfrurejse til Californien. Og 
Kaptajn Lane drev Clipperen ud til San Francisco 
paa 106 Dage uden Havari paa Skib eller Gocis og 
uden anden Skade paa sit Menneske-Materiale end 
den, de obsternasige Italienere havde lidt for derec:; 
evindelige Tværhed og Surmuleri. Men den Skade var 
ogsaa saa stor, at de ved Ankomsten til San Francisco 
maatte sendes til et Hospital i Stedet for til det Fæng
sel, der var tiltænkt dem, og hvor de med Rette hørte 
hjemme. 

Fra San Francisco sejlede "The Sweepstakes" i Bal
last direkte til Shanghai, og Kaptajn Lane gjorde 
Rejsen over Stillehavet paa 38 Dage - et glimrende 
ru n, men ikke en Præstation, der skabte Virak om 
Clipperens Navn i Shangliai. Ved Ankomsten hertil 
viste det sig, at Fragtmarkedet del' var nede i en 
Bølgedal, og kun Clippere, som var anerkendt for 
hurtig Sejlads og hurtige Rejser, kunde opnaa Te
Fragter til amerikanske Østkyst-Havne til over 2 .t 
pr. Ton. 

,,The Sweepstakes" kunde endnu ikke opvise sær
lige Præstationer med Hensyn til hurtige Rejser. Men 
for at bøde paa denne Mangel besluttede Kap:ajn 
Lane at forsøge det samme Trick, som Kollegaen Kap
tajn Rogers paa Clipperen "Witchcraft" to Aar tid-



Canton 1840. 

liger~ havde haft stor Succes med i Kanton - et 
Trick, som for øvrigt senere blev brugt af andre -
baade med og uden Held - i flere af de kinesiske 
Te-Pladser. 

Kaptajn Lane gav en bedre Middag om Bord i 
,,The Sweepstakes" for alle de amerikanske Clipper
Kaptajner, som paa det daværende Tidspunkt laa med 
deres Skibe i Shanghai. Under denne Middag drejede 
Konversationen sig naturligvis særlig om høje Fragter 
og hurtig Sejlads. Og da Talen saa ogsaa blev ført 
ind paa Kapsejlads, var der ingen Grænser for, hvad 
Kaptajn Lane paastod at kunne præstere med "The 
Sweepstakes". Dette resulterede tilsidst i, at han bød 
den mest anerkendte Rekord-Jager blandt sine Gæster 
op til en Kapsejlads hjem til New York. I-Ian satte 
500 i: ind paa, at han skulde komme først med "The 
Sweepstakes", og den udfordrede Kollega slog øje
blikkelig til. 

Rygtet om dette Væddemaal spredtes hurtigt og 
diskuteredes livligt i alle Shanghai's shipping in
teresserede Kredse, og Kaptajn Lane sørgede selv for, 
at der blev skreget rigtig højt op om det i de sted
lige Aviser. 

Dette var rent ud sagt falsk Reklame, men den 
virkede efter Kaptajn Lane's Forventninger. Skibs
mæglere og Købmænd spidsede Øren og satte Øjnene 
paa Stilke, og de tænkte, som andre havde tænkt ved 
lignende Lejligheder før dem, at her var en ny Clip
per, som de ikke kendte, og som havde hemmelig
holdt sin Far t, hvilket ofte skete, naar en Clipper
Kaptajn var ude efter et privat Væddemaal med en 
Kollega. Og paa den Konto fik Kaptajn Lane en Lad
ning Te for New York til en Fragt, der laa 2 5: højere 
pr. Ton, end han ellers vilde 
have faaet; og der blev straks 
sat dobbelt Kraft paa Indlad
ningen af de 2,000 Tons, som 
,,Tl:e Sweepstakes" kunde rum-

. me, saa Clipperen kunde blive 
sejlklar samtidig med den 
u<lford rede Kollega. 

De to Clippere afsejlede og . 

Whampoa paa Canton Floden. 

saa fra Shanghai paa samme Dag, 
og de fulgtes troligt ad et Stykke 
ned gennem Kina-Søen, til de var 
naaet sønden for Formosa. Her 
strejfede de :begge Kanten af en 
Tyfon med haarde Byger og hef
tige Regnskyl, under hvilke de 
tabte hinanden af Syne. De mød
tes dog igen i Sunda Strædet og 
passerede samtidig Java-Head; 
men saa var det ogsaa forbi med 
Følgeskabet. Og da "The Sweep-
stakes" ankom til New York og 
halede ind til Pieren, havde Kon

kurrenten allerede ligget der i 10 Dage. 
Kaptajn Lane betalte dog gladelig de 500 i, han 

havde tabt ved dette Væddemaal; og Rederiet refun
derede ham dem lige saa gladeligt. De 2 i:, han ved 
sin Udfordring havde faaet lagt paa Fragten pr. Ton, 
gav Clipperen en Fortjeneste paa 4,000 i: mere, end 
den ellers vilde have sejlet ind paa denne Rejse. 

Dette var "The Sweepstakes" eneste Deltagelse i 
Kapsejlads, hvor Indsatsen var Penge, og i dette Til
fælde tabte Clipperen Spillet, men tog Gevinsten hjem. 

Paa "The Sweepstakes'" anden og tredie Rejse til 
San Francisco gjorde Clipperen et Par bemærkelses
værdige ru n - eet fra Sandy Hook til Ækvator paa 
18 Dage og eet fra 50° Syd i Atlanten til samme 
Breddegrad i Stillehavet paa 10 Dage, og Clipperen 
naaede paa begge disse Udrejser - ligesom paa dens 
første - til San Francisco paa 106 Dage uden noget 
Havari, hvilket ikke blev udlagt for noget daarligt 
Resultat - og i Særdeleshed ikke, naar det toges i 
Betragtning, at Clipperen paa denne Rejse havde en 
meget daarlig Besætning - for største Partens Ved
kommende et Sammensurium af Bowery's Bundfald, 
som var skrabet sammen fra New York's mest be
rygtede Boardinghuse, og som havde fem Tommel
fingre - og Hjerner, der var fyldt med alt muligt 
Djævelskab. 

I Shanghai var der imidlertid opstaaet Tvivl om 
Clipperens Evner. Det var gaaet op for Købmænd og 
Mæglere, at Kaptajn Lane havde bluffet dem; og paa 
disse to Hjemrejser opnaaede han kun middelmaadige 
Fragter. Men saa oprandt Aaret 1856, i hvilke-t Kap
tajn Lane fik al Tale om Bluff i Forbindelse med sig 
selv og "The Sweepstakes" til at forstumme. 



"The Sweepstakes1
' afsejlede dette Aar fra New 

York til San Francisco den 21. Februar, og Clipperen 
havde paa denne Udrejse en Besætning, som hoved
sagelig bestod af Skandinaver - Søfolk, som efter 
Kaptajn Lane's egne Udtalelser gik paa med Døds
foragt under de mest halsbrækkende Situationer, og 
som aldrig knyede - hverken over Kost eller Me
toder. Under en Sky af Sej I passerede Clipperen 
Sandy Hook og stod for en stiv Norden Syd over; 
og her skal i det følgende gengives nogle Data efter 
dens Logbog fra denne Udrejse: 
., Afsejlede fra New York den 21. Februar i Skud
aaret 1856. ·Passerede Ækvator den 10. Marts, 18 Dage. 
Paserede 50° Syd i Atlanten den 2. April, 23 Dage. 
Passerede 50° Syd i Stillehavet den 17. April, 15 Dage. 
Passerede Ækvator i Stillehavet den 4. Maj, 1? Dage. 
Ankom til San Francisco den 25. Maj, 21 Dage. Ialt 
94 Dage. 

Dette var Aarets Rekord for de 18 Clippere, som 
1856 fuldførte Rejsen fra New York og Boston til San 
Francisco. Disse var følgende: 

"The Sweepstakes" fra New York til San Francisco 
94 Dage. - Antelope" fra New York 9"1 Dage. -
,,Phantom" fra New York 101 Dage. - ,,David Brown" 
fra New Yor,k 103 Dage. - ,,Electric Spark" fra Bo
ston 106 Dage. - ,,Flayaway" fra New York 106 Dage. 
- ,,Ringleader" fra Boston 106 Dage. - ,,Reporter" 
fra New York 107 Dage. - ,,Young America" fra New 
York 10"1 Dage. - ,;\Vild I-lunter" fra Boston 108 Dage. 
- .,Don Quixote" fra Boston 108 Dage. - ,,Mary L. 
Sutton" fra New York 110 Dage. - ,,North Wind" fra 
Boston 110 Dage. - ,,Red Rover" fra New York 110 
Dage. - .,Tornado" fra New York 110 Dage. 

Af Rekord.erne i hele Perioden Ira 1850 til 185"1 
har kun fire Te-Clippere gjort den samme Rejse 
hurtigere end ,,The Sweepstakes". ,,Flying Cloud" 89 
Dage. ,,Sword Fish" 90 Dage, ,,Flying Fish" 92 Dage 
og "John Gilpin" 93 Dage. 

Som det fremgaar heraf, hørte The Sweepstakes 
ikke til Middelmaadighederne, naar Clipperen havde 
den rette Besætning foran Masten og de rette Mænd 
til at lede Sejladsen. Men desværre 
stak alle de rette Mænd foran Ma
sten af i San Francisco, og til Er
statning for disse maatte Kaptajn 
Lane tage, hvad han kunde faa -
en Flok havarerede GuldgTavere, 
der hverken vilde lyde eller yde, 
og som først skulde hamres i Fa
con, før de var nogenlunde anvende
lige til Sømandsarbejde. 

Fra San Francisco sejlede "The 
Sweepstakes" paa denne Rundrejse 
direkte til Kina. Kaptajn Lane hav
de dog foreløbig faaet nok af Shang
hni, og han vilde nu forsøge Lykken 

,, TVitchcraft· 1
• 

i Kanton. Rejsen over Stillehavet kom til at staa i 
Forhold til den menige Besætnings Kvalitet og Vin~ 
dens Styrke og Retning. Vind var der nok e.f, og 
stærk var den ogsaa; men baade den og Mandskabet 
foran .Masten var kontrær. Kaptajn Lane og hans 
Styrmænd havde straks ved Afrejsen kastet al Sen
timentalitet over Bord, og de første fjorten Døgn i 
Søen maatte de bruge de kraftigste Midler og sætte 
alt ind paa at skabe Orden i d'Herrer Guldgravere:; 
Begreber om Sømandsarbejde og Disciplin om Bord i 
en Te-Clipper. Der forløb ikke en Vagt uden Uover
ensstenunelscr mellem For og Agter, og der skete 
voldsomme Sammenstød baade Dag og Nat, saa 
Haandspager og Kofilnagler ogsaa blev brugt til an
det end til det, disse Grejer oprindelig var bestemt til. 

Naturligvis havde disse uheldige Forhold paa Rej
sens første Dag ikke fortnet Sejladsen., og "The Sweep
stakes" brugte 40 Dage om Turen over Stillehavet. 
Men Kaptajn Lane kom alligevel tids nok til Kanton; 
thi denne Sæson's Te-Høst var omtrent afskibet ved 
hans Ankomst1 og for det, der var tilbage, var Frag
terne lige saa elendige, som de havde været i Sha1:ghaj 
under hans tidligere Besøg del'. 

Naar her tales om Kanton, skal dette forstaas som 
Kanton's Afskibningsplads Whampoa, der ligger 12 mi-
1les nærmere Tschukiang's Udmunding i det syd
kinesiske Hav. Ingen Te-Clipper kunde paa Grund af 
Flodens lave Vandstand sejle helt op til Kanton. 

I Whampon laa saaledes "The Sweepstakes" og flere 
andre Clippe·re, som ogsaa var Efternølere, og ven
tede paa Last. Uge efter Uge gik, og da Kaptajn 
Lane saa endelig fik en Fragt, som dog næppe vilde 

. kunne dække Omkostningerne ved Sejladsen hjem, 
kom Te-Kasserne ned fra Kanton i smaa Partier, men 
i store Sampaner, som hver var bemandet med en 
Fører og fem eller seks lasede Kulier, der alle havde 
skæve Øjne og lange Fingre, og som neglede alt, hvad 
de ubemærket kunde faa fat paa om Bord. Og disse 
Sampan- Førere havde god Tid, og de passede den, 
saa de altid ankom med deres Last tæt op ad Ud
skejning·; og da deres kinesiske Guder naturligvis vil-



de se skævt til dem, dersom de arbejdede efter Sol
nedgang, blev Resultatet altid, at de n:.aatte ligge Nat
ten over ved Clipperen, saa Indladningen kunde paa
begyndes sraks den følgende Morgen. 

Dette var alt andet end behagelige Nattegæster at 
have liggende langs Siden; og skønt der hver Nat 
holdtes væbnet Vagt paa Dækket, forsvandt snart een 
og snart en anden af de løse Genstande om Bord, og 
det gik i Særdeleshed ud over det løbende Tovværk. 

Kaptajn Lane og Styrmændene rasede omkap over 
disse uhyggelige Tilstande og over, at de ikke kunde 
faa Ram paa de gule Tyveknægte; og da det saa 
ogsaa begyndte at spøge om Bord, bredte Uhyggen 
sig til Folkelukafet. 

Nattevagten havde ofte hørt nogle mystiske Lyde 
nede fra Lasterummet, og der ymtedes i Lukafet om 
Bankeaander. Det lød vir-kelig, som om der blev 
banket paa Tekasserne nede i Bunden af Skibet, og 
undertiden efterfulgtes denne Banken. af en vedhol
dende Skramlen og Skraben. Dette !l'entog sig hver 
Gang, der laa Sampaner ved Clipperen; men ved gen
tagne natlige Undersøgelser og Aflytninger i Laste
rummet konstateredes det, at disse Lyde maatte stam
me fra noget, der berørte og slog i:nod Clipperens 
udvendige Plankebeklædning, og at Ekkoet i det til 
Dels tomme Lasterum forplantede Lydene, saa de 
snart syntes at komme fra lidt under Vandlinien og 
snart helt nede fra Skibets Bund, og tilsidst slog man 
sig til Taals med, at det maatte være Sampanerne, der 
laa langs Siden og gnubbede sig op ad Clipperen. 

Efter 21f Maaneds Ophold i Wham;>0a havde "The 
Sweepstakes" endelig faaet sin Last ind og stod saa 
til Søs. Clipperen var dog aldrig saa saare kommet 
ud i Kina-Søen, før Mystikken begyndte igen, men 
paa en anden Mande. Vinden var frisk fra Nordost 
og et Par Streger ind paa bagbords L!taring, og "The 
SweepstakPs" slørede ned mod Sunda Strædet med 
alle Klude til og med en Fart, som ikke stod i noget 
Forhold til dens tidligere Præstationer under lignende 
Betingelser. Der blev logget, og der blev logget om 

,,,Y. B. Palmer". 

igen, og Kaptajn Lane troede til at begynde med, 
at Styrmanden var gaaet fra Snøvsen og stod og 
lavede Løjer og holdt igen paa Loglinen, for den 
maalte kun en Fart af 7 Knob .i Timen. Men 
ved et tredie Forsøg, som Kaptajn Lane selv 
foretog, viste det sig ogsaa umuligt for ham at 
faa Clipperen drevet frem med større Fart, og 
den skulde dog under disse Vindforhold og med 
denne Sejlføring mindst gøre sine 12 Knob. 

Dette kunde naturligvis kun forklares ved, at 
Clipperen under den lange Liggetid :i Whampoa 
- trods sin Kobberforhudning - var blevet 
ualmindelig snavset under Bunden. Men Kaptajn 
Lane formodede, at dette Snavs ikke kunde sidde 
særlig fast paa Kopperpladerne og derfor hur~ 
tigt vilde blive slidt af ved Farten gennem 
Vandet. 

Men Kaptajn Lane tog fejl i sin Formodning. Clip
perens Fart blev ringere og ringere Dag for Dag. Den 
sneglede sig over det indiske Ocean, som om den 
slæbte af med hele Tschukiang's Mudderbund, og da 
den endelig kom luntende ind til New York, havde 
den brugt 130 Dage om denne Hjemrejse. 

Da "The Sweepstakes" saa kom i Dok, hævedes 
Mystikken. Hele dens Bund var overbegroet med 
Langhalse og andre Skaldannelser saa store som knyt
tede Næver, og efterhaanden som disse blev mejslet 
af, kom Clipperens bare Bundplanker til Syne. Det 
meste af dens Kobberforhudning fra fire Fod under 
Vandlinien var skrællet af - et propert Stykke Nat
arbejde foretaget i Whampoa af kinesjske Dykkere, 
der aabenlyst optraadte som Sampan-Kulier - og i 
det skjulte som Tyveknægte, og som havde ladet de 
afskrællede Kobberplader gaa til Bunds paa 
Tshukiang for senere - efter Clipperens Afsejling -
at fiske dem op igen og gøre dem til kinesiske Dollars. 

Efter denne Rejse, som begyndte saa lovende, men 
endte saa elendigt, blev "The Sweepstakes" sat ind i 
den direkte Kina-Fart, og her gjorde Clipperen sig 
saa nogenlunde gældende, indtil den i 1864 paa Hjem
rejsen fra Macao forsøgte at flytte den store Sundaø 
Sumatra. Under tæt Taage sejlede den paa Grund i 
Caspar Strædet og fik sin Køl sprængt og megen 
anden Bundskade. 

Kaptajn Lane fik dog Clipperen af Grunden igen 
med Varp og Strømme af Matrossved, og skønt den 
lækkede som en Si, lykkedes det ham ogsaa at faa 
den ind til Batavia paa Pumperne. Her viste det sig 
imidlertid, at dens Bund var saa molesteret og saa 
pilraadden, at en Reparation ikke kunde betale sig. 
Saa blev Clipperen kondemneret, og hermed var "The 
Sweepstakes" for bestandig sat ud af Spillet - for 
urent Løb. Oscar Jensen. 

S. Christoffersen & Co. 
Stevedores - Tlf. Randers 2663 

Losning og 
Lasbiing 
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(Foruat) Af .Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

Erindringer fra Land og Hav. 
III Del. 

Tiden gik. Mine Forhaahninger om atter at faa 
Skib at føre trak i Langdrag. Vel var der lovet mig 
et Skib ved den første Lejlighed, men den Lejlighed 
var aldrig til Stede den korte Tid, man var hjemme, 

Et nyt Flag har vist sig. 
For Fremtiden er Philip pinerne en /ri Republik efter den Falke
af stemning, der nu har iundet Sted. De er dog stadig "under 
Beskyllelse af U.S.A." Vort Billede viser det nye Flag, der nu 
vajer over Øerne: Øverst Stjernebanneret, nederst Philippinernes 

eget Flag. 

og man havde ikke Tid eller rettere Raad til at 
vente. Hyrerne var lave i de Dage - 80 Kr. pr. 
Maaned med de største Skibe - altsaa sejlede jeg 
fremdeles som Styrmand, ventende og haabende. 

Omsider kom Lejligheden. Det blev dog ikke fra 
Fanø, men Skib fra København, et godt og smukt 
Skib, 3-mastet Skonnert "Ragnhild", Rederiet: Det 
østasiatiske Kompagni. Det var vel nok en Lykke -
ind i Danmarks fineste Selskab. Nu var man da vist 
kommen op i Træets grønne Top. ,,Ragnhild" var i 
Fart ude i Østen i den Tid, jeg var Fører. Men hvad 
der tegnede sig saa godt, blev mig en bitter Skuffelse 
- ja en Katastrofe. 

Nu begynder Beretningen om min værste Rejse 
paa Søen. Jeg tager de gamle Blade frem, Uddrag af 
Skibets Journal. Sælsomme Følelser griber mig, Tan
ker om udstaaede Strabadser og dyre Skuffelser, og 
dernæst en Tak til Herren min Gud, som trods alt 
bevarede mig og Iod mig blive gammel. 

At jeg har taget de Uddrag af Journalen frem er 
ikke for at vejlede mig; thi Begivenhederne er dybt 
prentet i min Bevidsthed. Disse Uddrag af Journalen 
er kun beregnet for nogle Datoer, som jeg maa følge 
i min Beretning. 

I Begyndelsen af Juni 1902 laa jeg med mit Skib 
"Ragnhild" i Nagasaki (Japan). Vi havde losset en 
Partladning Teaktræ, en Del var i Forvejen losset 
i Shanghai (Kina). Rejsen fra Bangkok til Shanghai 
havde været noget lang, fordi vi maatte krydse os 
frem mod Nordøst-Monsunen. Efter endt Udlosning i 
Nagasaki modtog vi en Ladning Kul for Østasiatisk 
Kompagni til Bangkok, men nu var Monsunen skiftet, 
Sydvest-Monsunen var sat ind, og jeg tænkte med 
nogen JEngstelse paa den forestaaende Rejse. Jeg 
havde nogen Kendskab til Sydvest-Monsunen og 
vidste, at selv under de gunstigste Forhold maatte 
Rejsen blive lang og ,besværlig. Ja, de Besværlig
heder begyndte straks med, at vi under en hivende 
Kuling maatte krydse os ud fra Land, og vi blev godt 
indøvet med at krydse, tænke sig at krydse den 
lange Vej mod Vind og Strøm fra Japan til Siam. 

Saa var der indført i Skibets Journal, at den 14. 
Juni 1902 krydsede .,Ragnhild" (i Eastern Sea) mod 
Formosa, Vinden Sydvest og stormende. Skibet ar
bejdede haardt og tager meget Vand over, Fokken 
skørnede, og den bagbords Side af Sejlet blæste helt 
bort. Staalwiren til Undermærs-Braser sprang, lige-
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Besvær og Arbejde med at udbedre al 
den Skade og Skamfering, som Skibets 
stadige og haarde Arbejde i Søen for
volder. Vore Sejl blæser i Stykker et 
efter andet, og det er ikke fordi de er 
gamle, daarlige Sejl, for Skibet var 
vel udrustet paa enhver Maade. 

Den 24. Juni. Vind og Sø mere 
moderat, skar 5 nye Taljereb i bag
bords Fokkevandt, da de gamle var 
sprængt. I Dag havde vi Forlugen 
aaben for at skaffe frisk Luft ned i 
Lasten, hvor vi havde vore Kartofler. 
I Nagasaki havde jeg købt et Par 
Tusinde Pund, dels fordi de var bil
lige, men mest fordi mine Folk skulde 
have Lov at spise saa mange de 

Spen lpber ud om Bord i 4-mastet Bark "Pommern" paa R ejse fra, Australien ønskede, og fordi de var en sund og 
til England. god Føde; thi saalænge vi havde Kar-

ledes Staalfaldene til Klyver og For-Stagsejl. En ny 
Fok blev slaaet under og nye Staalfald skaaret ind. 
Skibet arbejder tungt. 

Saaledes gik Dagene med Storme og svær Sø, som 
skyllede over Skibet overalt og anrettede adskillige 
Skader. D en 19. Juni melder, at de Staalfald, som for 
3 Dage siden blev skaaret ind som nye, atter er 
sprængt og igen fornyet. Skibet arbejder voldsomt 
i det oprørte Hav. 

Den 21. Juni stadig samme Vejr og Sø. Skibet 
arbejder haardt. Klokken 9½ Aften tog Skibet en 
voldsom- Overhaling, man hørte et Brag og saa, at 
Bramstangen knækkede. Bardunerne var sprængt. 
D en knækkede Stang med Røjlraaen hang i 
Godset og slog faretruende - den maatte og skulde 
gøres fast, før der skete flere Ulykker; men Styr
manden turde ikke gaa op i den mørke Nat, saa
ledes som Vraggodset svingede og slog. Ja, vel var 
det farligt; men derfor kunde vi dog ikke risikere, 
at Godset faldt ned og voldte store Ulykker. Saa 
forsynede jeg mig med et Stykke Tov og gik alene 
op for at faa Slangen surret fast, og det lykkedes mig, 
uden at der skete nogen Skade. - Saasnart Dagen 
gryede, var alle Mand i Arbejde med at nedtage 
Stang og Ræer. 

tofler, behøvede vi ikke at være bange for Skørbug 
eller Beri-Beri. Men ak, ve! Vi fandt alle vore dejlige 
Kartofler opløst af Raaddenskab, saa vi maatte kaste 
alt over Bord. Der blev ikke en Spandfuld levnet 
os. Den hede, klamme Luft fra Kullene havde ødelagt 
dem. Vi havde paa Grund af det haarde Vejr ikke 
kunnet aabne en Luge før. 

Derefter fulgte atter Stormdage. Langsomt og be
sværligt ar.bejder vi os frem. Den 28. er vi naaet ind 
i Formosa Strædet, hvor vi fik et Par Dage med godt 
Vejr. Da riggede vi den reparerede Bramstang op og 
Bramraaen og fik Sejlet sat. Vi maa med megen Paa
passelighed udnytte det gode Vejr. I saadanne Dage 
har vi travlt med at sy paa vore sønderrevne Sejl 
og gøre os klar til følgende Stormdage, vel vidende, 
at det gode Vejr snart vil høre op. Vi var dog avan
ceret gennem Formosa Strædet og ned i China Søen, 
før det atter blev rigtig slemt. 

Kina Søen. 
Torsdag den 10. Juli melder meget høj og urolig 

Sø fra Sydvest, og Skibet arbejder haardt. 2 Taljereb 
i Styrbords Fokkevandt bl'ev sprængt, skar to nye 
ind, alle Mand paa Dæk til Arbejde, vi har travlt, 

Den 2'.l Juni. Vejret som Dagene 
før med Storme og svær Sø. Under
Rigningen arbejdede sig løs og slog 
under Skibets vedvarende, voldsomme 
Bevægelse, hvorfor vi svigtede Fokke
vandt. Ordet at svigte et Vandt vil 
for de allerfleste nu om Dage være 
ukendt. Naar et Skib arbejder haardt, 
saa Rigningen blev slap, og der var 
Fare for, at Masten kunde knække, 
naar ikke Vandtet øvede tilstrækkelig 
Støtte, saa surrede vi med Tov fra 
Vandt til Vandt tværs over _Skibet og 
strammede paa den Maade Vandt og 
Barduner. Det er, hvad man kalder at 
svigte Vandt. - Mangfoldige Gange 
maatte den Metode anvendes paa Rej
sen, ja, det begyndte at ,blive træt
tende og uhyggeligt med den ved
varende Storm, og det volder os megen Japansk Aftenstemning. (Fat. P. Hansen, Thyborøn). 
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svigtede Vandt og Barduner i alle tre Toppe og læg
ger ekstra Surringer paa Baade og Reservespir; thi 
slemt Vejr er i Vente, Kuling og Sø i Tiltagende med 
stærkt faldende Barometer. Vi sejlede haal·dt, fordi 
Vinden skagede sig noget, og vi havde Stræk paa 
vor Kurs; men Vinden tog til j Styrke, og Sejl efter 
Sejl maatte gøres fast. Alt tyder paa, at en Tyfon 
er ved at opstaa, og at vi stævner mod dens Centrum, 
noget vi for enhver Pris maa søge at undgaa, hvilker 
vi kun kan gøre ved hurtigst muligt at halse rundt. 

Det var med tungt Sind, man tog den Beslut
ni11g. Nu havde man saadan sejlet og arbejdet for 
at komme saa langt, og at Iø,be tilbage, hvorfra vi 
var kommet, var trist at tænke, og man nølede til 
man tilsidst var tvungen til en Beslutning, og da var 
det paa høje Tid. Nu blæste det, saa man maatte 
holde sig fast for ikke at blæse omkuld. 2 Sejl flø.r 
ud af Liget, der blev ikke en Trævl tilbage. Himmel 
og Hav var som i eet, Vinden piskede Søen til Røg, 
og Regn styrtede ned i Sil'ømme. Skibet joges frem 
med yderste Fart, svære Vandmassel' væltede over os, 
samtidig som Søsprøjtet hele Tiden fløj om os som 
Røg. I 4 Timer gik den vilde Sejlads, til Barometret 
begyndte at stige, et Tegn paa, at vi fjernede os fra 
Stormcentret. Det mærkedes da ogsaa, at Vindstyrken 
var i Aftagende, og vi burde saa dreje Skibet til 
Vinden. Jeg tænkte med Bekymring paa, at vi sej
lede tilbage, og hvor nødvendigt det var snarest muligt 
at dreje Skibet hi, men jeg turde ikke, da der paa beg
ge Sider af os laa farlige Grunde og undersøiske Rev, 
som desuden i Kortet var anført: ,,Belliggenhed upaa
)idelig". Dertil kom, at vi heller ikke var sikre paa 
Skibets Sted, eftersom vi i flere Dage ikke havde 
haft nogen Observation af Solen. Vi sejlede altsaa 
videre, til jeg følte mig forvisset om, at de farlige 
Steder var passeret, hvorefter vi drejede til Vinden 
for atter møjsommeligt at kæmpe os frem. Det tog 
::; Uger, før vi naaede Stedet, hvor vi begyndte at 
flygte for Orkanen. 

Orkanen var vi sluppet fra med Tab af et Par 
Sejl, men godt Vejr fik vi ikke. Kulingen var endnu 
stol'mende med haardc Byger, Lyn og Torden samt 
Strømme af Regn. 

Den 13. Juli klagede Styrmanden sig over at være 
syg med Smerter i Ryggen, hvorfor han maatte til 
Køjs. Mange haal'de Dage og Nætter gik, og jeg var 
træt og overanstrængt. Uvejret rasede Døgn efter 
Døgn, og jeg maatte være paa Dækket næsten Dag og 
Nat, fordi Styrmanden laa syg, og vi havde alle fuldt 
op at gøre med at passe Sejladsen og l'eparere den 
Skade, som dette vedvarende Uvejr forvoldte. Somme
tider maatte jeg tage mig lidt Hvile og lagde mig da 
paa Kahyttens Gulv iklædt Olietøj. Min Køje har jeg 
ikke været i længe, man er altid drivende vaad. 
Søvand vadsker over os Dag og Nat, og desuden kom 
der en Mængde voldsomme Regnskyl. Intet Olietøj 
kan holde al den Væde ude. Styrmanden er den 20. 
Juli endnu syg og havde stærke Smerter i Benene, 
som er meget ophovnede og med store Vandblærer 
om Anklerne. Jeg frygter, at det er Beri-Beri, Styr
manden er angrebet af, ja, vi mangler vore Kartofler. 

Dagene kommer og gaar, den ene er den anden 
lig med voldsomme Byger, Lyn og Torden. Dag og 
Nat med Strømme af Regn. Vore Sejl ,blæser i Styk
ker, og Rigningen arbejder sig løs og slæk, altid har 

vi noget at reparere, og intet Under saadan som 
Skibet arbejder i den haarde Sø og tumler, saa man 
knapt ved, om man staar paa Hovedet eller paa Be
nene. Der gaar mange Dage imellem, at vi ser Solen 
og kan faa en Observation. Det gør Navigationen 
saare vanskelig. Fra den 11. Juli til den 30. Juli holdt 
dette slemme Vejr sig nden Ophold Dag og Nat. 

Den 30. Juli. Endelig en Dag med godt Vejr og 
Dækket fri for Vand. Kalfatrede flere Steder, hvor 
Naaderne var sprung·en aabne af Skibets voldscmme . 
Arbe.rden. Vi arbejder alle med Feberhast. Vi har Sejl 
paa Dækket, og alle som kan JHuge Sejlnaal er i 
·Gang med at udbedre de værste Skader paa vore 
mange sønderrevne Sejl. Styrmanden føler sig i Dag 
bedre og tager atter sin Vagt paa Dækket. De op
hovnede Ben er atter normale, kun føler han Træt
hed. Det er godt, at han kan hjælpe mig lidt, saa 
Jeg kan faa lidt Hvile. hvilket jeg trænger til efter 
den lange Tid med Uvejr. 

Den 1. August er Vejret igen slemt, haarde Byger 
med Lyn og Torden, after blæste Sejl i Stykkel', 

Den 5. August er Styl·manden atter syg, han kla
ger over Mathcd og Smerter for Brystet. Han tager 
dedor ingen Vagt, men holder sig i Ro. Han har 
ingen Feber og ved forøvrigt ikke, hvad han fejler. 
Medicin gives ikke, Maven er i Orden og Appetitten 
god. 

Den 9. August føler Styrmanden sig mere livlig, 
har ingen Smerter, men Benene er svage, og han har 
Besvær med at gaa. Nu begynder hans Ben atter at 
svulme op. 

Til Afkøling 
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Den 15. August er Styrmandens Til
stand meget værre. Han ser lidende 
ud, men nu kan han ikke gaa uden 
Hjælp. Hans Tunge er belagt og Tem
peraturen kun 3?,3° . Han har nu Kval
me og Opkastning, fik noget konden
seret Mælk og Kødekstrat. Jeg stu
derede i Lægebogen, hvordan jeg 
skulde hjælpe ham til at dølge de 
voldsomme Smerter, som kom over 
ham. Lægebogen g·av ingen Anvisning 
af den gode Grund, at Beri-Beri var 
en ny Sygdom, som Lægerne stod frem
me:le overfor, og derfor fandtes der 
heller ikke nogen Medicin i Kisten til 
Brug og Hjælp i et saadant Tilfælde, 
kun nogle Opiumsdraaber for at dul
m e Smerterne, de gjorde forøvrigt 
ingen Nytte. Jeg føler mig trist til 
Mede og spørger: ,,Hvad kan jeg gøre for Dem, Styr
mand?" - ,,Intet," var hans Svar, ,,thi det er Døden, 
som kommer." En Mand var sat til hans Leje. Efter
middag Klokken 3,30 døde han under store Smerter. 

Lørdag den 16. Aug·ust var Vejret moderat. Kl. 
1 ,30 tog vi Liget paa Dækket, hvor man syede det 
ind i Sejldug sammen med noget Jern ved Fodenden, 
for at det kunde synke. 

Da Liget af Styrmand Vroldsen var blevet indsyet, 
blev en Agterluge anbragt, som Liget lagdes paa, saa 
blev Flaget hejst paa halv Stang, og alle Mand blev 
.klaldt sammen paa Halvdækket. Det var min Agt at 
tale lidt til Folkene, men jeg kunde ikke. Det var, 
som en Klump sad mig i Halsen. En trykkende Tavs
hed herskede, at tale og synge var ingen oplagt til. 
Saa læste j eg en Salme for de forsamlede Folk og 
bad Herrens Bøn, hvorpaa Liget blev baaret til Fald
reb-et, og Lugen løftedes i en skraa Stilling, saa Liget 
sagte gled i Vandet og sank - en Sømands simple 
Begravelse. Maatte Gud være Styrmand Vroldsens 
Enke og Børn i Norge en Trøst og Hjælper. Tunge 
Tanker behersker mig og alle 01n- Bord, hvorledes 
skal det ende, hvor meget ondt skal vi endnu gen
nemgaa. Langsomt, meget langsomt arbejder vi os 
frem, og jeg føler mig syg og overanstrengt. Mine 
Ben, som allerede før Styrmandens Død var ømme 
og svage, forværres nu daglig og svulmer op. Jeg 
ser Tiden i Møde med Uro. Hvis jeg bliver a lvorlig 
syg, hvorledes vil det da gaa med Skib og Folk. Jeg 
er den eneste Navigatør. 

Den 23. August. Den japanske Sømand Cisa har 
lagt sig til Køjs klagende over Smerter i Benene, 
men de er ikke svulmede, og han har ingen Feber. 
Saa fik han en Dosis engelsk Salt og Lov til at ligge 
i 4 Timer, hvorefter jeg ordrede ha_m paa Dækket 
til Arbejde. Han efterkom min Ordre med megen 
Forundring og Protest, men jeg kan ikke tillade, at 
nogen lægger sig syg for Ubetydeligheder, hver Mand 
behøves til Skibets Arbejde og Manøvre. Sejladsen 
maa nøje passes. 

Det har i den senere Tid vist sig, at hele Mand
skabet lider · af Maveuorden, jeg selv indbefattet. Vi 
trakterer daglig med amerikansk O1-ie, desværre har 
vi snart ikke mere, hverken til mig eller mine syge 
Folk. 

Letmatros W. Weichardt, forøvrigt den eneste 

Hund og Kat som gode Venner om Bord. 

Dansker om Bord, agerede siden Styrmandens Død 
2. Styrmand. Han har nu ogsaa faaet daarlige Ben. 

Den 28. August begyndte Dagen med meget usta
digt Vejr, slemme Byger kommer jagende i hurtigt 
Følge. Kan ikke udrette andet end bjerge og sætte 
Sejl. 

Letmatros Joh. Jakobsen er syg. Han har daarlige 
Ben og Smerter fOT Brystet, har Kvalme og Opkast
ning. Han fik en Dosis engelsk Salt, Olien er sluppet 
op. Mine Ben forværres daglig. Med Ængstelse ser 
jeg· Tiden i Møde. Vi er kommen over under Kysten 
af Annam og prøver om vi nær under Land kan faa 
nogen Mulighed for bedre Fremgang, og med skif
tende Vinde lusker vi os langs Kysten. Vi passerer 
Saigon. Vi var saa nær Land, at vi kunde se Fyr
skibet paa Barren, længe stod jeg med Kikkerten og 
stirrede længselsfuldt mod Land. Skulde vi søge der
ind? Jeg kunde vel være i min gode Ret dertil, saa
ledes som vi var stillet, men saa tænkte jeg: Det 
vil koste mange Penge, og dest{den nærmer vi os Siam 
Golfen, og jeg haabede, at nogle heldige Dage snart 
kunde ende Rejsen, og vi sejlede derfor forbi. 

Den 29. August er vi kommet ind i Siam Golfen 
og pejlede KL 8 Morgen Øen Polo Obi i Nordøst, 
Afstand 12 Kvartmil. Vi skulde nu ændre Kurs og 
Nordvest op og havde haabet at kunne sejle for en 
god Vind og i Løbet af en 3 Dage løbe til Bangkok. 
Men vi blev bitterlig skuffet. Vi modtoges af hyppige 
og haarde Byger, som kom jagende fra Nordvest, alt
saa stik imod os. Nu er alle s_yge og gaar med op
hovnede Ben. De har Kvalme og Opkastning, og jeg 
trakterer mig selv med engelsk Salt og deler ud til 
alle Mand. Hvad andet kan vi bruge, alle har Mave
uorden. Stillingen er ved at blive kritisk for os. De 
haarde Byger og megen Regn forværrer yderligere 
Stillingen. Mine Ben er ophovnede som Elefantben 
og føles tunge som Bly. 

Den 30. August. Som Dagen i Gaar, haarde Byger, 
stærk Lynen og Torden, Strømme af Regn. Vi gør 
ingen Fremgang. Ind imellem Bygerne er det Stille. 
Snart er en anden Byge i Anmarch, og voldsomt kom
mer de susende hen over Vandet. Vi maa i Tide 
bjerge Sejl for ikke at faa alt revet i Stykker. -
Haardt sejler vi i Bygerne for ikke at fire Mærs
sejlet, som vi nu, da alle Mand er syge, ikke kan 
faa op igen. Hvorledes skal dette mon ende for os. 
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En Aften paa Golfen. 
(Fot. ofus Petersen, Kbhvn .) . 

Nu har vi ikke 
mere Salt eller 
Olie i Medicin
kisten - m n 
man maa søg·e, 
om ikke noget 
kulde findes? 

Saa fandt jeg i 
en Skuffe un
der Sofaen en 
Krukke fuld af . 
engelsk Salt, 
der va r vel 3-4 
Pund, nok til 
mig og mine 
syge Folk. -
Aldrig· nogen 
sinde blev jeg 
saa glad over 
et F und eller 
en Gave som 
over dette Salt 
- det var mig 

et helt Sejrs-Trofæ. Selv om Krukken havde været 
fuld af Guld saa vilde det ikke ba,7 e glædet mig 
aa meget som Fund t af dette ellers saa forag·tede 

Salt. Det kniber snart for os. Alle kommer haltende 
og slæbende langs Dækket, og Arbejdet med den 
hyppige Bjergning og sætten Se_jl overan trenger os 
alle meget. 

0, Gud! Hvad skal det blive ti l med os, vi kan 
ingen F r mgang· faa, mellem Byg rne er det blik
stille. Alle Mand er syg·e, og daglig forværre det. 
Letmahos Johan Jakob-sen er især meget syg, han 
har Smerter i Hoved og Bryst og har ogsaa stærk 
Kvalme og Opka tning·. Tunge Tanker beskæftiger 
mit ind, hvad kan jeg gøre for at bevare Folkene? 
Rend Skibet i Land, lyder en Stemme i mit Indre. -
Hvem kan bebrejde mig, vi. er tedt i ød. Sl.udder 
og Vrøvl, intet saa-dant rnaa sk , og· desuden, om 
Skibet strand de, hvor kan man da vide, om Mand
skabet kom frelst i Laud,· aa syge og afkræftede som 
alle er, og Kysten er øde, der er store Afstande til 
beboede Steder. Vi slider og læ.her med at bjerge og 
sætte Sej l. Ind imellem Bygerne, naa1· vi har Puste
rum. driver vi modstandsløse, hvorhen Strømmen 
fører os. En Dag var vi saaledes kommet ubehageligt 
nær en lille Klippe, der var en meget farlig Nabo, 
da Natten stundede til. Ved 10-Tiden overfaldtes vi 
af en voldsom Byge, og som Vinden var, kom vi til 
at stævne mod den far lige Klippe. Vi klmde i det 
vældige Vejr ikke ændre Kurs. Jeg sprang til Stol'-
kødet for at fire noget af og derved bringe en Del 

af Vindens Pres ud af Sejlet, en. Metode jeg ofte be
nyttede i de haarde Byger, men som jeg ikke be
troede nogen anden til. Skibet dreves frem i rasende 
Fart med Lælønning under Vandet, .der lyste som det 
bare Ild. Da tænkte jeg: Lø.oer vi med denne Fart 
mod Øen, da mases Skib t til Piudebræn ie, og det 
vil bfo•e vor vi e ndergang. Saa raabte jeg til 
Herren vor Gud i min Angst. Byg n varede kun kort, 
og da Vejret lagde sig, satte j eg Storskødet fas t og 
fa ldt derefter en kort Tid sammen paa Dækket af 
Ovetansfrengelse og Spænding. Derefter gav jeg 
Ordre til Rormanden om &t tyre plat af for Vinden, 

saa vi kund fj erne os fra det farlige Sted, før den 
næste Byge kom. Jeg ængstes snare over min egen 
Tilstand og over Folkene, da den forværres Dag for 
Dag. Vi maa bort fra dette Sted, her kan vi ikke 
komme frem. Vi har efter 4 Dages Møje Øen Poli Obi 
i samme Retning og Afstand, vi maa se at k:Jmmc 
over paa Vestsiden af Golfen, men for at komme der, 
skal vi først langt mod Syd. Det vil tage os flere 
Dage, og kan vi holde til det? Forsøget maa gøres, 
og vi sej ler nu ud af Golfen. 

Den 1. September var Vejret til vor store Glæde 
godt, og· det var en Lettelse for os alle at have en 
klar og skyfri Himmel og en frisk og stadig Vind. 
Mandskabets Tilstand har tilsyneladende ikke forvær
ret sig, men for mit Vedkommende er det maaceligt, 
jeg kan kun støtte Benene med Besvær, de er :Jg ·aa 
meget ophovnede op gennem Laarene, og der er store 
Pos r ved Hofterne. Maven er i Uorden til Troels fol', 
at jeg flere Gange har taget Salt, jeg har Ho edpi.ne 
og Kvalme, lemme Brystsmerter og Besvær med at 
drage Aande, jeg maa holde mig i en siddende Stil
ling, for ligge r jeg, saa vil j eg kvæles, jeg kommer 
ikke i Kahytten, da jeg ikke kan komme n d ad Trap
peme. En Dag faldt jeg ned og slog en kulder ret 
slemt, saa det tog Aar og D ag, før jeg forvandt det. 
Jeg er elendig og helt overtræt, men Vejret er bedre 
nu, dog kan der ikke bliv-e nogen Ro og Hvile, for 
Navigationen og Sejladsen skal passes, og saa eks
perimenterer jeg med Sygdommen. Først viklede jeg 
Fødder og Ben ind i tjæret Værk, men det gjorde 
in gen Nytte, saa prøvedes varme Fodbade, dernæst 
Bade og Frotering med varm Kognak, derefte r S n
nepsplaster, men intet hjalp. Saadan om Underkrop
pen er svulmet op, maa der jo være Vand, og hvis 
man kunde faa det fjernet, saa var det maaske bedre. 
Jeg lagd e derfor et spansk Flueplaster paa Laaret, og 
det trak en stor Blære op, som jeg saa klippede op, 
J1vorved der kom en stor Kop Vand ud, men hvad 
forslog det, nu var der et Saar paa Størrelse med en 
Haand, og det maatte ikke heles, for de;· skulde me
get Vand trække til, og for at holde Saaret aabent 
lagde jeg et P ia ter af Kongesalve paa. Imidlertid blev 
Saaret ikke passet, og det gik Betændelse deri. Den 
unge Sømand Vilhelm Weichardt, som trods det, at 
han selv er lemt angrebet af Sygdommen, er mig til 
megen Hjælp, og han er læ renem, han er blevet un
der\'ist i at hække Chronometret og tage Tiden, naar 
_jeg maaler Solhøjden. Han kan ogsaa selv maale en 
Højde. 

Den 4. September. Vi er kommet tværs over Golfen 
og styr r ord efter. Vi er kommet halvvej s op i Gol
fen, og atter er Vinden imod. Vejret e r daarligt med 
voldsomme Byger, hvori vi har maattet .bjerge om
trent alle Sejl. Vi fik Me anen revet i Stykker. :Eivor 
godt kender vi dog til sønderrevne Sejl, hvor ~fte 
kete cl t ikke paa denue Re.tse? Jeg tilbringer Dag 

og Nat paa Dækket sove1· lidt siddende paa Rorbæn
ken ved Siden af Manden, som styrer, kan forøvi·igt 
knapt flytte en Fod eller trække Vej ret. Altigeve~ er 
jeg med i Arbejdet med at bjerge og sætte Sejl; Jlaa r 
Bygerne kommer, maa vi h_jælpe hinanden. Naar Byge 
og Spændin g saa er forbi, falder jeg rnmmen. 

Den 5. er det stille h le Dagen. Det er meget ned
slaaende. En Dag med god Vind kunde bring·e o i 
Havn, og dertil trængte vi alle saa haardt, selv nu, 
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da vi er saa nær Maalet, tvivler jeg om, at vi naar 
frem. Jeg skrev den Dag Afskedsbreve til min Hustru 
og Rederiet samt Kurser at styre efter og Signaler at 
hejse, om noget Skib kom i Sigte, i Tilfælde af, at jeg 
gik bort. Mine Ben er dobbelt saa tykke som normalt, 
jeg kan ikke bruge Benklæder, men har et Stykke 
Bomuldstøj om Livet og gaar barfodet, da jeg heller 
ikke kan faa Fodtøj paa. 

Den ?. September. Land i Sigte, det er Øen Koh 
Chnen. Der tændtes et Haabets Lys for os alle. 

Den 9. September ved Dagens Frembrud, omtrent 
KL 5,15, styrede vi mod Ankerpladsen ved Øen Koh 
si Chang. Der skulde vi losse en Del af Lasten for at 
flyde over Banen ved Bankok. Klokken 6,30 ankrede 
vi i 4½ Favne Vand. Saa naaede vi alligevel frem 
efter 91 Dages Rejse fra Japan. Det var en haard 
Rejse, da vi i al den lange Tid hverken saa Damp
eller Sejlskib. 

Nu vilde vi snart faa Hjælp og Hvile, alligevel kun
de jeg ikke ret tak'ki.e Gud og glædes over, at vi 
naaede frem. Jeg var meget syg og medtaget, og skønt 
saa nær mente jeg ikke, at vi kunde naa Bankok. 
Den Dag lod jeg Kokken brænde alle mine Breve. 
Vore Kaar bedredes nu snart. Der blev sendt os Me
dicin, Beri Beri Mikstur og en stor Kurv med Frugt 
og Grøntsager. Hvor var det ikke en Begivenhed, alles 
Øjne straalede af Glæde og Begær efter de livgivende 
Sager, selv følte jeg mig draget til med begge Hæn
der at gribe et Kaalhoved og straks æde det. Da vi 
efter nogle Dages Ophold ved Koh si Chang blev 
slæbt op til Bankok, var alle i kendelig Bedring, men 
i lang Tid tog vi Mikstur og spiste al deµ. Frugt, vi 
kunde overkomme. Selv om Hævelsen i Benene 
svandt, saa var der stadig en Svækkelse tilbage. Et 
Par af Mændene, som blev om Bord, maatte flere 
Gange indlægges paa Hospitalet, de øvrige var af
mønstret og afrejst til Singapore. Vi laa længe i Ban
kok og drak en Mængde Mikstur og spiste megen 
Frugt. Alligevel vilde Sygdommen ikke forsvinde. 
Omsider skulde vi begynde at tænke paa Rejsen til 
Europa, Skibet var sluttet til at indtage en Ladning 
Teaktræ til Lissabon. Lægen kom om Bord og spurgte 
mig: ,,Kaptajn, tænker De at gaa til Søs med Skibet 
den lange Vej til Europa?" ,,Ja," var mit Svar, ,,hvad 
andet kan man gøre?" ,,Lad det være," sagde Lægen, 
"De vil aldrig være i Stand til at gøre den Rejse, og 
De vil ikke komme levende til Land." Ja, det følte 
jeg ogsaa selv, ikke desmindre var det min Beslut
ning at fortsætte, det gjaldt jo min Stilling. Lægen 
forelagde Sagen for Direktøren, og det blev besluttet, 
at jeg og den norske Letmatros Johan Jakobsen, som 
stadig var saa syg, at han efter Lægens Udsagn ikke 
vilde komme sig, skulde sendes hjem som Passagerer 
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med Ø. K.s nye Dampskib "Prinsesse Marie". Kun 
Tatiken om Forpligtelse overfor Hjem og Familie be
væJede mig til at forlade Skibet, man havde ikke 
Lovli til at kaste sig selv bort. 

, Hvad er Beri-Beri, og hvad er Sygdommens Aar
sag· " spurg·te jeg en Dag Lægen, en Tysker. ,,Ja, sig 
md det, Kaptajn, og jeg vil være verdensbel'ømt." 
Ha1i fortalte mig, at han var udsendt fra Berlin netop 
for I at studere Sygdommen, han var Militærlæge i 
Bankok og havde Beri-Beri Patienter i stort Tal; thi 
ma!gfoldige Soldater fik Beri-Beri, ogsaa i Japan var 
SyJdommen meget udbredt. I min Ungdom var denne 
Sygidom ukendt, hvad var Aarsagen til dens pludse
lig9 Fremkomst og voldsomme Hærgen, især blandt 
Søeps Foll~ .. Sygdommen begynder i Fødderne med en 
prikkende Fornemmelse, saa man ingen Ro kan faa, 
me! ligger og sparker og bevæger Tæerne, derefter 
begtynder Fødderne at svulme op og· dernæst Benene, 
som bliver ømme og svage. Trykker man paa de op
hovllnede Legemsdele, er det som Kit at føle paa, og 
naar man trykker med en enkelt Finger derpaa, saa 
blh¼er der et Hul, som længe ikke rettes ud. Eftersom 
Sygldommen kommer op i Underlivet, svækkes Hjertet, 
og Manden dør. 

En Dag kom jeg saa til mit Hjem paa Fanø, mis
moclig og syg, jeg havde Besvær med at gaa og 
malttte straks søg·e Læge. Han forstod sig meget paa 
Beik-Beri, han havde behandlet saa mange, som kom 
hjein i lignende Stilling, han spurgte mig ud om Rej
sen 1 og mange andre Ting. Han spurgte ogsaa, om vi 
havde spist meget Ris hver Dag som Erstatning for 
Kartofler. ,,Ja," sagde Lægen, ,,der har vi vist Syg
dommens Aarsag." ,,Ris kan da aldrig skade," var mit 
Svar, ,,en Gang var jeg med til at leve helt af Ris i 
to Maaneder, og det bekom os alle vel." ,,Naa, det var 
vel ikke samme Slags Ris? Vi ved endnu ikke," fort
satte Lægen, ,,men vi Læger mener, at Risen har me
get at gøre med Beri-Beri. Naar den yderste haarde 
Skal er fjernet, er Kernen gul, det er en tynd Hinde, 
som sidder paa Risen, men den er af stor Værdi som 
Næring. De moderne Møller fjerner den gule Hinde 
og giver os en fin hvid Kerne, som nu har tabt sin 
Næringsværdi." 

Det gik langsomt med min Helbredelse, Svagheden 
i Benene ,b-lev ved at holde sig, og jeg var trist til 
Mode, mine Penge var faa, og man trængte til at tjene 
noget. I de Tider var der ikke noget, som hed Pension 
eller Understøttelse. Trist i Sind var jeg, og Spørgs
maalet: Hvad skal man tage sig iil, var altid i mine 
Tanker. At tage ud med Sejlskib paa en lang Rejse 
turde jeg ikke, dertil egnede jeg mig endnu ikke, 
men hvad saa? 

Fortsættes 15. August. 
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Kan en Dreng paa 14 Aar - naar han bliver 15-16 
- komme ud med og skabe sig en Fremtid i Ø. K.s 
Skibe. ,,Styrmand" Drengen er rask, kvik og opvakt, 
men har kun almindelige Skolekundskaber. 

Hvis muligt, hvornaar da Indmeldelse - og Betin-
gelser. . • Gl. Holder. 

Man forlanger, at Drengen er søstærk og har sejlet 
2-3 Maaneder, saa han har noget Begreb om Livet 
til Søs. For at blive Styrmand i Ø. K. skal man have 
Styrmandseksamen. Man behøver ikke at melde sig 
Aar i Forvejen. Skriv til Ø. K.s Forhyringskontor, 
Holbergsgade 4, København K. 

Som gammel I-Tolder af "Vikingen" tillader jeg mig 
at forespørge, om "Vikingen" kan skaffe mig Oplys
ning om "Fregatten Dannebrog", og om den eventuelt 
kan bringe et Billede af samme, helst paa Forsiden. 
Aarsagen til, at jeg· er interesseret i at faa nærmere 
Oplysning om den gamle Fregat, er den, at min Fa
dCl' var til Orlogs med den i Aaret 1869 eller 70 og 
var paa Krydstogt med den om Sommeren i Øster
søen omkl'ing Bornholm. Samtidig· vil jeg gerne hen
stille til den ærede Redaktion, om ikke det var mu
ligt, at Farvebillederne, som følg·er med Julenummeret, 

var indlagt løse eller til at afrive, saaledes at man 
kunde sætte dem i Ramme. Saaledes var det vistnok i 
Julenummeret for 1936. K., Randers. 

De spørger om Oplysningel·, men ikke om hvilke. 
Vi skal give nogle og haaber, at de vil tilfredsstille: 

Kølen til O r l o g s s k i b e t "Dannebrog" bleY lagt 
28. April 1843, Stabelafløb'ningen fandt Sted den 25. 
Septbr. 1850. Udgaaet af Flaaden 1875. 

Hoveddimensionerne var: Længde over Stævnene 
58,2 m, Største Bredde paa 'Tømmeret 15,7 m, Dyb
gang agter 6,7 m, Dybgang for 6,5 m, Deplacement 
1427,16 Læster, ca. 2855 ts. - Armering: "Cnderste Bat
teri 30 Stk. 30-pundige Kanoner, øverste Batte=i 30 
Stk. 30-pundige Kanoner, Dækket 12 Stk. 30-pundige 
Kanoner. - Krigsbesætning ca. 700 Mand. 

I 1862 blev "Dannebrog" ombygget til Panserfregat; 
det førte nu 14 Stk. 60-pundige Fuldkuglekanoner og 
havde faaet indsat en Maskine paa 400 HK. Panser
tykkelsen var 115 mm. I 1864 hørte "Dannebrog" til 
Østersøeskadren, og den preussiske Flaade var saa 
blange for den, at clen forblev i Havn. Efter at den 
var udgaaet af Flaaden, aftoges Panseret, det indrette
des til Eksercer- og Log·iskib og blev første Gang 
brugt dertil 1880. Det blev ophugget i 189'2'-98. 

Skoleskibet li Fanø''s Togt 1937 
Rederiet J. Lauritzens Skoleskib "Fanø" afsluttede 

1 Fjor sit ottende Driftsaar, idet Skoleskibet gik i 
Fad i Foraaret 1930, og i den mellemliggende Tid 
hvert Aar har sejlet som Skoleskib i Tiden fra om
kring Midten af April til Slutningen af December. 

Eleverne, som har Realeksamen - eller i enkelte 
Tilfælde Mellemskoleeksamen - faar· en grundlæg
gende Uddannelse ombord i dette fragtførende Skole
skib og opnaar hurtigt Færdighed i Skibsarbejdet og 
Kendskab til Principperne for Navigering, Søvejsl·eg
Ier og Afmærkning, idet Drengene selv udfører alt 
Arbejdet ombord, saasom Vedligeholdelse, Lastning, 
Losning etc., foruden at Sejladsen, særligt i Begyndel
sen af Togtet, hovedsageligt foregaar i Nord- og Østel·
søen med hyppig Passage af vanskelige Farvande, 
f. Eks. de danske Gennemsejlingsfarvande, de finske 
og svenske Skærgaanle o. s. v. 

Efter fuldendt Togt med Skoleskibet "Fanø" ud
mønstrer Drengene sædvanligvis et halvt eller et Aar 
med Rederiets Dampere for de1·efter at overgaa til 
Gustav Eriksons bekendte finske Sejlskibe, hvormed 
de foretager en Rundtur til Australien. 

Rederiet har i de fodøbne 8 Aar uddannet 50 Dren
ge paa Skoleskibet "Fanø", foruden at ca. 100 Drenge 

er blevet uddannet som Dampskibslærlinge, sædvan
ligvis med paafølgende Sejlskibstid i Gustav Eriksons 
Kornsejlere. Af det første Hold Elever fra Fanø er 4 
blevet ansat for nylig· som Anden- og Trediesiyrrr.and 
i Rederiet. 

Eleverne mødte til Paamønstring· i Marstal den 12. 
April. - Efter endt Oprig·ning og· Kla~·gøring gik 
,.Fanø" i Fart den 15. April. - Der er· udført ialt 17 
Rejser med Besejling af 35 ·Havne, og Skibet har ialt 
haft 11 forskellige Laclningsarter inde. 

Skibet har været i Søen i 124 Døgn og 6 Timer og 
udsejlet en Distance paa ca. 17.135 miles. 

Fremdriften var følg·ende: For Sejl alene 21 Døgn 
2 Timer = 17 pCt., for Motor alene 31 Døgn 18 Ti:ner 
= 25,5 pCt., for Sejl og Motor ?1 Døgn 10 Timer = 
57,5 pCt. 

Togtet var begunstiget af Vind og Vejr, og "Fanø" 
har derfor gennemgaaende haft meget hurtige Rejser 
over Søen. 

Sejladsen har som sædvanlig strakt sig over Nord
og Østersøen, samt Island og Vestfmnkrig under 
Sommcrmaanederne. 

Efter at den sidste Last, en Ladning· Asfalt fra 
Ostermoor til Kastrup, var udlosset, nfgik Skibet til 
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Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Ho•edoplac for Danmark. 
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Telefon 387, 10,387 

Der var ikke Græn: 
ser for, hvad en før
ste Klasses fransk 
Haarkunstner • som 
den berømte Leonard 
under Ludvig den 15. 
kunde faa anbragt i 
en saadan Frisure : 
Landskaber med 
smaa Huse og en 
Mølle, der drejede 
rundt(!), Familie
grupper af Voksne 
og Børn, Amme og 
Negerdreng, men den 
berømteste var vel 
nok den, hvor Da
mens Hoved til Min
de om en fransk Fre
ga ts Sejr over en en
gelsk bar hele Ski
bet en miniature med 
udspilede Sejl, Kano
ner og smaa hitte 
Matroser. 

Hurra I endelig frelst I 

Skoleskibet "Fanø"s Togt 1937. 
(Fortsat fra Sid e 35). 

Kølenhavns Red, hvor Skibsrederne Ivar og Knud 
Lauritzen samt Navigationslærer K. Hansen og Inspek

tør Gunnar Petersen gik ombord. - Under Ophold 
paa Reden og Sejlads i Sundet blev de 8 Elever 
eksaminerede og aflagde de reglementerede Prøver, 

som de alle bestod tilfredsstillende. 

D erefter afgik "Fanø" til Marstal for Oplægning, 

hvorfra Eleverne hjemsendtes den 21. December. -

Togtet har saaledes strakt sig over et Tidsrum af godt 

8 Maaneder. 

Telegram-Adresse: • Ultra• 

Fiskeriets 

Skadedyr 

Ulken synes at være i stærk Aftagende. For 30 
Aar siden vrimlede det i vore Farvande med denne 

Fisk, men nu er den sjælden. D en er frygtelig væb
net med Pigge, som den spiler ud, og som man let 
stikker sig paa, naar den redes ud af Garnet. Fisken 
er uspiselig, men har man mange, og man vil hav<> 
Ulejligheden med at skære dem op - da har den 
røde Ulkelever et delikat Udseende og smager godt. 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 

~ 
Dampskibsselskabet "VEND I LA" 

Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 
TELEFONER: C. 2537 - 2538 
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Tillæg til Viking-en 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Det Fotonede Dampokib,-Sehkob. A(S 
A. P, .Moller~Tnnkba,11.de og Linjer-oder-i 

D/S af 1912 
DIS SvendborJ 
DIS af 1929 
A, P- Møller 
J. Laurih:en 
DIS D•nnebroi: 
DIS Norden 
DIS Progrc11 
D/S Torm 
Del D.an.øk.c Petroleum• AIS 
D/S Orient 
DIS Myron 
Dot Dan•k-Fran,ko DIS 
DIS Vend!la 
DIS D. F. K. 
DIS Donia 
DIS Heimdal 
Andrt.:o.ii Chduen"co: 
DIS P•cilic 
AIS Det Dauoke Kulkompagnl 
A/S n-foto:rtramp. Sten.1-v'=d 
Rhoderl M. Jeboen. A.S, Aabenraa 
DJS Hafoia 
D/S Jutlondia 
A/S Em. Z. Svitzer1 Bjergniogs.'.Entrepr:i1e 
Svi1zers Bug&erafdeUrig 
D/S Activt Konør 
DIS p" Bo,nbolm J8G6. Ronne 
DIS Baltic 
DIS Øresund 
AIS Dampoklbet Fiuland 
DIS N•utic 
D/S Alo 
Det Dan,k-Noub DIS 
A/S Do Datt,ke Sukkerfabrikker 
D/S Jyden, E,bjerg 
Redcr:iaktieaelsk.abet Tran1porter, Odente 
AIS Det Store Nordl,ke Te]cgrafool•kab 
A/S Vo,1jy,k Damp,kibHclakob 
DIS Pboni<, E,bjerir 
J. Sa•bye & 0. Lercho 
:J/S Viking 
DIS d 1925, Eobjeri:: 
Dot Foron«l• Bug•crscl■hb, AIS 
A/S Draoo 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 

D. D. 1.o 

-A~~,:, ,-,r 
y ..... 

.., ..... y l ~i' 
V . 

!;å;" ~ .. . : ~1=-~~ u . ~ ~1.-1 

I! 1. August 1938 

nye Trafikflyvemaskine til 
Med den nye Passagerflyvemaski

ne, som D. D. L. fik leveret d. 14. 
Juli, ha1· Det Danske Luftfartssel
skabs Materiel kvalitetsmæssigt 
faaet en meget væsentlig Forøgelse. 

26 Passagerer 
Condoren e1· en 4-moiol·s Trafik

flyvemaskine for 26 Passagexer og 

Plan af Fly1Jemaskir1eru Krop. 

1. Forrum med Rndiopojler. 
2. Forerrum. 
3. Rndlornm. 
4. Forreste P.11krnm. 
5.. Anrettcrrum. 

Maskinen, der er af en ny og 
moderne Konstruktion, er en Fw 
200 "Condor" bygget af Focke
Wulf, Flugzeugbau G. m. b. I-I., Bre
men, og har følgende Hoveddata: 

Vingehcredde :;:;,oo m, Længde 
23,85 m, Højde 6,10 m, Bææflade 
120,00 m2 , Afstand mellem Hjulene 
5,87 m. - Rumindhold: Passager
rum 40,60 m3, forreste Pakrum 
2,25 m3 , store Pakrum 8,30 m3 , 

Postrum 1.53 m3 • 

6. For.reste Pna.e:agcrrum. 
7. Store Pnss.ngcrrum. 
8. Toilctrmn 
9. Postrum. 

10. Store Pnkrum. 

en Besætning paa 4 Mand. Ved Byg
ningen er opfyldt alle de Fordrin
ge1-, som man maa stille til en mo
derne Trafikflyvemaskine i Retning 
af Sikkerhed, Økonomi og Bekvem
melighed. 

De 4 af hinanden uafhængige 
Motorer forøger Sikkerheden saa 
meget, at man kan sige, at den er 
14.450 Gange saa stor som ved en. 
1-motors Maskine. Selv om 2 Mo
torer sætter ud paa en Gang paa 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKJBSINYENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

...... Sig~ at De har læ11t det i HVik.ingcnu l 37 



samme Side, saa sker der ikke noget af den Grund. 
Maskinen flyver videre med de 2 Motorer. Landings
stellet er af en sæl'lig Konstruktion i Henhold til de 
sidste Erfaringer. Baade Hjulene og Haleslæberen kan 
ved hydraulisk Kraft trækkes ind under Flyvningen. 
Hvis det hydrauliske skulde svigte, vil Vægten og 
Luftmodstanden bevirke, at de indtager Landingsstil
lingen. 

For Passagerernes Bekvemmelighed er der sørget 
paa forskellig Maade. Stolene er magelige Øreklap
stole. Hver Passager har et Klapbord, 1 Læselampe og 
en Slange til Friskluft samt en Klokke til Stewarden. 
I den forreste Kabine, som er Rygesalo11, findes des
uden en elektrisk Cigartænder og· et Askebæger. For 

Forreste Pauagerrum (!lygesalon). 

,,Condoren" 
startklar. 

at dæmpe Motodarmen er der anbragt Gummimellem
læg i Motorernes Ophængning. Passagerrummene har 
i Væggene indbygget lyddæmpende Materiale, saa det 
er muligt med almindelig Stemmeføring at kunne tale 
med en Medpassagerer flere Stole borte. Friskluft 
føres i en Kanal ude fra Spidsen af Maskinen og ind 
til hver Plads foruden til de Steder, hvor den alminde
lige Ventilation af Rummene foregaar. Om Vinteren 
kan Rummene opvarmes til 20 Grader ved Hjælp af 
varmt Vand, som opvarmes af de 2 inderste Motorers 
Udstød i to Varmekcdler. Stewarden betjener Varme
anlægget og desuden de Aftræk i Loftet, som fuld
stændiggør V arme- og Ventilationsanlægget. 

Maskinen er bande for Planernes og Kroppens Ved
kommende hovedsagelig bygget, af Let
metal, Dural. I Næserummet er Radio
pejlerens Ramme anbragt, hvorfor Klæd
ningen her er af Træ. Rummet derefter 
et· Førerrummet, hvor Fører, Reserve
fø rnt· og Radiotelegrafist har deres Plads. 
Her findes alle Betjeningshaandtag og In
strmnenter. Maskinen har Dobbeltstyring, 
men under normale Forhold er det Styr
bords Sæt koblet ud. Naar Radiostationen 
er anbragt her, er det paa Grund af den 
Fordel, man har i, at Fører og Radio
telegi·afist er i Kontakt med hinanden 
under Blindflyvning. Foruden Nødudgan
gen i Førerrummet er alle Vinduer i Ka
binerne indrettet saaledes, at de med de
res Rammer i Nødstilfælde hurtigt kan 
fjernes, saa man derved faar Nødudgange. 

De 4 Motorer har hver en Maximal-

Frederihssund STiibsværft 
Nyby~nin~ - Reparation - Overvintrin~ paa e~et Værft 
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Store 
P~ssagermm 
(Ikke Rygere). 

Anretterrwn. 

ydelse pua 720 HK. Den tilsvarende Hastighed i Nær
heden af Jordoverfladen er 365 km/Tim. Ved daglig 
Flyvning il)11iver Rejsehastigheden 335 km/Tim. med 
4X500 HK., medens den mest økonomiske 

des et Akkumulatorbatteri paa 2X12 V., 48 Amp. Tim. 
- Radioudstyret hestaar af: 1 Stk. 900 m - 150 Watt 
Senderstation og en tilsvarende Modtager, en Mod-

Hastighed er 318 km/Tim. ved 4X450 HK 
1820 O/M. Stigehastigheden ved Jorden er 
7,5 m!Sek. Tiden til 1000 m Højde 2,5 Min, 
til 4000 m Højde 15 Min. Største Højde 
6100 m. Landingshastighed med fuld Last 
105 km/Tim. Med et Benzinforbrug paa 
440 kg/Tim er Aktionradien 1250 km. Med 
fuld Last er Vægten i flyvefærdig Stand 
14.400 kg. Skruerne er af Junkers Hamit
ton Konstruktion. Bladene, der kan ind
stilles, er dog konstrueret af Focke-W ulf. 
Diameteren er 2,9 m. 

Hver Motor har sine egne Benzinbehol
dere, en til Start og en til Drift. Hvis en 
eller 2 af Motorerne sætter ud, kan Føre
ren dog koble Beholderne sammen efter 
Behov. 

En Bosch-Generator paa 1200 Watt, der 
drives af den højre inderste Motor, giver 
Strøm med 24 V. Spænding. Desuden fin- Skelettet til Kroppen llllder Bygning. I Baggrunden til højre 

Indgangsdøren. 

Bcutj, kun \\\ MARINE EN GINE OILS 

C'\_,~ DIESELMOTOROILS 
~\~ and BOATMOTOROILS! 
~ - - THE WORLDS BEST! -

UNION PETROLEUM COMPANY, Vodroffsvej 26, København. Telef. Central 14.774-14.775 --------------
- Sil:, at De bar læ,t det i "Vikingen" I 



Statsbanernes Ily~ Motorfærge 

9 lll'TAltf 

=1 

Den nye Motorfærge, som De danske Statsbaner 
har bestilt paa Helsingø1· Skibsværft, bliver omtrent 
som de store Færger, der allerede er paa Ruten Kor
sør-Nyborg. 

Siden "Korsør" i 192? blev sat ind i Driften, er der 
bygget yderligere 2, nemlig "Nyborg" og "Sjælland". 
Med den nye vil der altsaa være 4 store Færger, 
hvoraf den sidste blhrer den største i Europa. Den 
bliver 1 m længere end "Sjælland", men i alt væsent
lig som denne. 

D.D. L.s nye Trafikflyvemaskine til 
26 Passagerer 
(Fortsat fra Side 39). 

tager til Egenpejler og en 9 m og ?,9 m Modtager til 
Blindlandingsanlæg. 

Endnu en Maskine af samme Slags er bestilt og 
ventes leveret i September. Prisen for de 2 Maskiner 
er ca. 1,5 Mill. Kroner. 

,,Vikingen" lykønsker D. D. L. til Nyerhvervelser
ne, der er Europas største og mest moderne Maskiner, 

P. Rudbeck-Larsen, Mariager 
Indehaver: V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Till.: C1,n1ntt1ntralen Nr. T - Samtaler paa lang DhtaM1, Ttlf. Mari11911J' 114 

T1T1gram-Adr1ss1: ,.Charterlng Mariager" - Past-Adrme, .,Clmbria" pr. Mariager 

Leagtb1 o.a. H 345 (t, JO hi."i. 

Breadtb . . 5'J re. 8 tns. 

Dra.ught . .. 13 n-.. 2 lns. 

No.ofpnnensten.~ 1.soo 

Rall c:nrC."lp."IIClty •• 5::10 tOØ$ 

Den største Forandring bliver med Maskineriet, 
som i Modsætning til de andre Færger skal være to
takts Motorer, enkeltvirkende B. & W. De 2 Motorer 
faar hver 6 Cylindre med en Diameter paa 500 mm 
og 900 mm- Slaglængde. Ved 165 0/M yder de hver 
2825 I. HK. Farten forventes at blive 15,25 kn. 4 Stk. 
Frichs 3-cyl. Dieselmotorer paa 220 B.H.K. ved 425 
O/M skal levere den nødvendige elektriske Strøm og 
Trykluft. 

Færgen skal være færdig til Foraaret 1939. 

og udtrykker Haabet om, at dansk Trafikflyvning 
derigennem gaar en ny Æra i Møde. 

Moderne Lossegrejer. 
Fortsættelsen af Artiklen "Mo<lerne Lossegrejer'' 

er grundet paa Pladsmangel udskudt til næste Num
mer. 

B~dOlj 
Cornelius Knudsens 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 
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Sko/ e.s ej/skib 
meo' H/_4/}:,<'motar. 

~9-!t__,t .n,tlllm P.P. ZJ. .a,nn. 

~~ s""'="c:,.t __ ---=;.~~::.:'":::." 
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5,fe:t:1 .1.-.loø_ 

Rederiet J. Lauritzen 
bygger et nyt Skoleskib 

Rederiet J. Lauritzen har paa Ga1nmel Hestehauge 
Værft ved Svendborg ib:estilt et nyt fragtførende Skole

skib. 
Det bliver praktisk talt et Søsterskib til Rederiets 

nuværende Skoleskib og bliver paa 195 ts. 
Hoveddimensionerne bliver følgende: Længde over 

Stævne ca. 30,0 m, Længde mellem Perpendikulærerne 

28,0 rn, Største Bredde paa Spant 7,2 m, Dybde paa 
Spant 3,45 m, Højde af Poop 1,5 m, Højde af Huse 
2,1 m, Fribord fuldt lastet ca. 0,4 m. 

Skibet bygges af Eg og Bøg med Maskinskod og 
Lugekarme, Motorcasing og Kabyshus af Staal til 
Bureau Veritas Klasse B. V. 16+ 3/3. I. I. GA. & CP. 
Det skal opfylde dansk Lov om Tilsyn med Skibe for 
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Tropefart, B. 0. T. Fordringer for udenlandske Skibe 
i engelske Havne samt Havnereglementer i europæiske 
Havne. 

Tømmerne udføres af Eg, Klædningen af Eg og 
Bøg, Dækket af Fyr. 

Det rigges som 3-mastet dobbelt Topsejlsskonnert 
med Mellemstugsejl. Desuden forsynes det med en 
12C HK Fremdrivningsmotor, der kan give det lastede 
Sk:.b en Fart paa ca. 7 kn. Desuden installeres i Motor
rummet en mindre Hjælpemotor. 

Skibet indrettes til_ at føre Dækslast. 
I Poopen indrettes Beboelse til Fører, Styrmand 

og Kok. Her bliver ogsaa en smagfuld udstyret Salon 
og en Messe, der i Søen kan ib-enyttes som Bestik
lukaf. De 8 Elever underbringes i en fælles Messe i 
Dækhuset, hvor der ogsaa findes et Lukaf for Ma
trc,sen. Hele Apteringen bliver, som sædvanlig i Rede
riet J. Lauritzens Skibe, udstyret med Gardiner for 
alle Koøjne, Køjeforhæng etc. 

Der anbringes 2 Lossebomme for 1,; ts. Løft, be
tjent af et Motorlossespil med Spilkopper. 

Hjælpemotoren driver en 2 KW Dynamo, medens 
Hovedmotoren har en anden Dynamo. Der findes og-

K.LLEjEl\lj 
SENIOR 

f-t:.LLEjENjSENIOSl er_c,n •tor. stærk paalidelig Haandlygte 

KLLESEN$$ENIOq giver blændende Lys Aar efter Aar med 
tELLEjtNperden,kendte Tørelement 

KLLEjENJ $J:Nt011 i Regn og Blæst uden at blinke 

ab,olut farefri i Garager, Stalde, Pakhuse og i Hjemmet, 

saa et Accumulatorbatteri til Lys og Radiostationen, 
naar Dynamodrift ikke haves. 

For Brandslukning anbringes Skumslukkere i Mo
torrum, Poop, Kabys og Dækhus. 

De 2 Fartøjer, 5 m lange, udstyres hegge som Red
n ingsbaade. 

Det kan hun hilses med Glæde, at Rederiet J. Lau
ritzen stadig vil gøre en Indsats for unge Menneskers 
Uddannelse i • Sejlskibsfarten og gør det paa denne 
udmærkede Maade. 

Det nye Skoleskib skal være færdigt til Aflevenng 
den 1. Mads 1939, saa de 8 Elever, der bliver Plads 
til, kan paamønstres samtidig med de 8 Fanø-Elever. 

Prøvetur 
Den 14. Juli foretoges P1"0vetur med Nybygning 

No. 637, Moto1·skibet "Høegh Silvercrest". 
Skibet er ihygget til Skibsreder Leif Høegh, Oslo, 

og er bestemt til Fragtfart. Det er bygget til Lloyd's 
Registers Klasse X 100 A. 1. og er af "open shelter
deck" Typen. Det har desuden komfortable Kamre og 
Indretning for et mindre Antal Passagerer. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 131,1 m X 
l?,3? m X 11,73 m til Shelterdæk, og Bæreevnen er 
ca. 9300 Tons d. w. Skibet drives frem af een 8-cylin
d1·et totakts, dobbeltvirkende Burmeiste1· & Wain 
Dieselmotor, der vil kunne udvikle ca. ;;oo I. 'H. K., 
og som paa Prøveturen gav Skibet en Fart af ca. 15½ 
Knob. 

I Prøveturen deltog Skibsreder Leif Høegh samt 
Repræsentanter for Rederiet og Værftet. 

HOBRO SKIBSVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sejl- og Motorbaade 

Forlang l'llbud, ":C" Telf. Hobro 202 

Husk, Ht•. Hovaieste'I·! 
Pølser og Paalæg samt Kød er kun 1. Kl. hos 

He'lt,ry Tlunnsen 
»Borgporten" - Telf. 1691 ~ Hor.ens 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 " TH. Palæ 3943 

Alle Henvendelse.- til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
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Depot for Skibsproviantering 
Peder Skramsgade 7. Telef. Sundby 757 
KøbenhaYJJ K. - Telegram-Adr., Stjernebryggeri 

Depot i alle danske Provin5hat1ne 

A. P. MØLLER 
ISBRANDTSEN-MOLL ER COMPANY, Ine. 

TELEGRAM-ADR.: ., IS M OL CO" 

NEW YORK U. S. A. 
26. BROADWAY 

KØBENHAVN K. 
KONGENS NYTORV 8 

HOLZAPFEL,S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Ti l Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABR IK 

(Holzap f el) A /S 
Øres11ndsvej 141 
K ø b e n h o v n S. 
Telefo, Centr. 5601 
og Amoger 1483 
Telegr.-Adr. : ,,Holzandia" 

AKTI ESE LSKABET 

Damps ki bsse lskabet 

>>DANNEBROG<< 

KORRESPONDERENDE REDER 

C. K. HANSEN 
Amaliegade 35 • København 
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Udgivet i Forstnaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Orgnnisationer 

li 

li 0-9, ,, V R.J.e ,, 
over Havene 

Vi benytter kun nogle meget smalle Striber 

af Havenes vældige og øde Flader Ved TAGE NISSEN 

D ET ER DEN engelske Radiotelegrafist Gardi
ner, som fortæller løst og fast om Emnet: 

Vi var ved at være lumsk kede af denne Krydsen 
Atlanten. Min Kahyt var blevet skyllet ud tre Gange 
i Løbet af de fire sidste Dage, og Skibet huggede sig 
stadig frem i den svære Sø. Jeg havde netop sluttet 
en Vagt og skulde fra min Radiokahyt ned i Salonen, 
da The old man dukkede frem. Han var rasende -
og det samme var jeg, for da han aabnede Døren, 
væltede en halv Fod Vand ind og skvulpede frem og 
tilbage med hver af Skibets Bevægelser. 

Om jeg havde hørt nogen Skibe? Om jeg havde! 
Tons og Tons af dem, men de befandt sig nordpaa, 
huggende sir, frem gen:nem Storme mindst lige saa 

To Kæmper 
møder hinan
den paa Atlan
tens »Hoved

gade«. 

voldsomme som den, vi var ude for. Jeg nævnede 
Navnene paa nogle af de Passagerskibe, der befandt 
sig nærmest vor Position, dem der gik deroppe nord
paa - - Olympic, Berengaria .... 

»Hvad for noget - her igen?~ snerrede Kap
tajnen. 

»Ja, Hr. -o: 

"Det er den Slags, De har for Vane at faa fat i, 
min Herre ~ slet og ret Færger, der faar Magsvejr 
ud af selv den værste Storm - Skibe, der ikke rul
ler rundt i en Smule Storm saadan som vor Potte 
her gør det. « 

Netop som han talte, lod Rorgængeren Skibet 
falde lidt ud af Kurs, og en enorm Vandmasse brød 
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ind over Radiohuset med et Spektakel som af tusinde 
Hamre. Kaptajnens Udbrud ver afgjort i Sømands
udtryk, og i meste Øjeblik var jeg alene og vidste, 
at en stakkels Rorgænger kunde vente sig en regu
lær Overhaling. 

l\fan kunde lrnds alt ikke bebrejde den Gamle 
hans Arrigskab, for vi var allesammen arrige, lede 
og kede af denne tilsyneladende uendelige Krydsen 
og det frygteligt daarlige • Vejr, vi var ude for. Lige 
siden vi forlod Europa fol· at gaa til Amerika, havde 
vi holdt sydover og havde været tre Uger om ikke 
at naa frem. 

Gennem Radioen havde jeg hørt Berengaria smutte 
oveL· Dammen for udgaaende. Havde hørt den, da den 
igen nærmede sig de britiske Øer; havde modtaget 
Berengarias Budskab, da den var halvvejs over Atlan
ten for udgaaende igen - og nu, paa denne særlige 
Dag, da den Gamle spurgte mig, om jeg havde hørt 
nogen Skibe, havde jeg fortalt ham, at Cunarderen 
igen var paa Vej hjem fra New York. 

Og vi selv laa stadig her og sloges med Vejret 
og kom ingen V egne. 

Imidlertid, Berengai·ia benyLtede sig af en anden 
Gade end den, vi benyllede; den afkortede sine Sømil 
ved at løbe nordover, men vi, i en Potte af en Last
baad, rullede af Sted langs en sydligere Vej. 

Vidste De, at der val· Gader tværs oveL· Atlanten? 
Vidste De, at Skibsfarten forventes at følge ganske 
bestemte Veje? Og at disse Veje ændres paa bestemte 
Tider af Aaret efter en international Overenskomst? 

Udmærket! Prøv blot at krydse Atlanten midt om 

Kieler-Kanalen - den af Sofartcns Genvej(', der 
er oR nærmest, og Bom vi bedst kender. 

Vinteren, og De vil se. Prøv at rejse over i en 
lste Klasses Passagerbaad, og kom saa tilbage med 
en samvittighedsfuld Sbpper om Bord i en Trnmp
baad, der burde have været hugget op for ti Aar 
siden. I selve Vandet vil De vel ingen Forskel op
dage, men det vil De derimod i Hejsens Lrcngde 

Paa denne Tid af Aaret er det, at følgende Be
kendtgørelse fremkommer: 

»Følgende Dampskibsselskaber meddeler, at 
deres Passagerskibe, der lø])(T mellem England og 
Atlanterhavsllavne i De forenede Stater, vil holde sig 
til nedennævnte Rute. Skibe fra Cunard-\Vhite Star, 
Cie. Generale Transallantique, Hamburg-America 
Line, Holland-America Line o. s. v. vil holde føl
gende Kurser: 

Vestgaaende: styrer fra Fastnet paa en Store Cir
kel Kurs, men ikke længere sydover, end at den 4 7. 
Længdegrad skæres paa 41 Grader 30 Minutter nord
lig Bredde og derefter - - -

Ja, og Bekendtgørelsen vil fortsætte paa den mest 
søfartsmæssige l\foade gennem mange Paragrafer op
lysende om, at Vinterruten for Postskibe, Passager
skibe og alle hurtiggaaencle Skibe "er aabnel". Det be
tyder, at Skibene vil krydse Atlanten ad den nordlige 
"Gade,:, hvorved de naar op i de kolde Regioner, men 
ikke deslo mindre gør Sejladsen kortere end ad den 
Vej, der skal følges gennem Sommermaaneclerne. 

Paa denne særlige Tid af Aaret, naar »Hovedlan
devejen« til Staterne er aaben, foretrækker jeg at faa 
Rejser Lil Tropehavne, foretrækker at overlade cfot 
frysende Nord til dem, der vil have Dlodet afkølet. 
Og alligevel er jeg blevet fanget ind et Par Gange; 
har været nødt til at tilbringe det meste af en :Maa
ned med at blive mishandlet af el Skib, der stædigt 
kaster sin Vægt ind overalt i Oceanet, selv naar det 
anvender den sydlige »Gade,,. 

Srnaa Skibe har en mere elastisk Rute, en der 
undertiden kan skuane dem for det vilde Vejr, der 
raader langs den nordlige »Landevej" - men ikke 
altid, husk det. 

Panama
Kcmalen -
den Genvej, 

der Jwr kostet 
Menne:,kelw

dcn de slorsle 
Ofre i Menne
sl.:eliv og kræ
vet den størBte 

lncl.mts af 
Ingeniorlwnst. 



Sluseport i Panama-Kanalen. De smaa Loko
motiver, der layber op og ned, holder Skibet 

nøjagtig midt i Slusen. 

Der er ensrettet Trafik over Atlanten. 
Østgaaende Skibe har en »Landevej« ca. 60 
miles syd for de vcslgaaende Skibe, paa 
hvilken 1faadc man undgaar Faremomenter, 
der ellers paa anden Maade kunde Opslaa. 
Atlantens særlige Love eksisterer, selv om 
enhver Navigalør selvfølgelig maa lyde de 
Love, der behersker Skibes Bevægelser -
Vejenes Love, som man ved. 

Det Sæt Love foreskriver, hvad der skal 
gøres under forskellige Omstændigheder, og 
bliver internationalt fulgt, men de Veje, der 
betegner Skibes Ruter tværs over al Verdens 
Have, er ikke internationalt vedtagne, undtagen dem, 
der gælder for Atlanterhavet. 

Hovedparten af disse Dampskibsruter følges af 
alle, fordi de gennem Brug, gennem Undersøgelser 
og stadige Rejser er afprøvet som, de sikreste og 
korteste. De korteste Ruter følges naturligvis, fordi 
det sparer Penge for Rederiet, og ogsaa fordi det 
skaaner Passagerer, der lider af Maver, som gaar i 
Drift paa Grund af høj Sø og en Svinekotelet. 

For at bibringe Dem Forstaaelsen af, hvorledes den 
samme smalle Stribe Vand benyttes Dag ind og Uge 
ud af en aldrig standsende Række af Skibe, skal jeg 
nævne et meget omtalt Emne blandt Søfarende. 

I Hundevagten opstaar ofte Diskussioner om dette 
at rejse rundt om Jorden. I den Diskussion fremsæt
ter alle gamle Saltvandsgubber gerne mere Formod
ninger end Kendsgerninger, men aIIe er de enige om, 
at den Mand, der opfinder undersøiske Spadsereture, 
vil blive i Stand til at finde Vej fra den engelske Ka
nal til Ambrose-Fyrskibet ved blot at følge den smalle 
Stribe Aske, Kul, ødelagte Skibsgrejer og hvad der 
ellers er kastet over Bord fra Skibe, der har krydset 
Atlanten. 

Der var en tysk Sømand, der førte Sejlskibet 
Seeadler, da dette Skib under Krigen anvendtes som 
Rekognosceringsskib. For at slippe ud af de tyske 
Farvande og klar af den engelske 
Blokade, havde denne Kaptajn sat 
Kursen stik mod Nord og op i de 
arktiske Egne, idet han gjorde sit 
yderste for at undgaa alle aner
kendte Skibsruter- og Veje. 

Dette er et af de meget faa Til
fælde, hvor Kaptajner gør deres 
yderste for at finde Jordklodens 
mest øde og forladte Havstræknin
ger - maaske endda det eneste, 
medmindre der skulde hænde at 
være lidt Sørøveri med i Spillet el
ler et vanskeligt Stykke Smuglerar
bejde skulde være under Udførelse. 

Almindeligvis skal Skibene holde 

Passagerer iagttager interesseret 
Panama-S[w;ernes imponerende 

lngeniørværlr. 

sig tæt til eller endda nøjagtigt paa de anerkendte 
»Gader,~. For i Tilfælde af Skibbrud eller Forlis er 
der her altid en Chance for, at et eller andet Skib 
hurtigt naar frem til at yde den første Hjælp. Paa en 
Rejse, jeg gjorde engang til Perus Kyst, sejlede jeg 
sammen med en rigtig gammel haardkogt 1ste 
Mester. 

Saa snart vi var kommet bare noget udenfor Skibs
rutcrne, plejede han at komme op til mig i Radioka
binen og med et fortrædeligt Ansigt sige til mig: 

»Det er ad Helvede til at fjerne sig for meget fra 
Ruterne. Hvad vil der ske, hvis Skruen falder af? -« 

Gang paa Gang svarede jeg, at min Radio hurtigt 
vilde tilkalde Hjælp, men han » havde ingen Tillid til 
saadan noget Bras« og plejede at genlage Historien 
om den Gang, da han var yngste 1\'Iaskinist. Han var 
om Bord i et Skib der skabte Søfarts-Historie. 

Flere hundrede miles borte fra enhver travl Skibs
fartsrute mødte hans Skib en brølende Orkan, og 
Skruen drattede af paa et Par miles Dybde. Ingen 
Radio, intet Land indenfor flere hundrede miles og 
ingen Skibe i Nærheden. 

Skibet kunde drive rundt i maanedsvis under saa
danne Omstændigheder - og jeg tænker ofte paa, 
at mangen Damper har gjort det, er blevet kastet hid 
og did af den ene Storm efter den anden, drevet læn-
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gere og længere bort fra enhver Chance for Undsæt
n:ng, Besætninger har sultet, er blevet vanvittige eller 
har prøvet at slippe bort i smaa Baade - muligvis 
holdt sig i Live Uger og Maaneder efter, at Skibet i 
Lloyds Register er blevet offentliggjort som totalt 
forlist. 

Jeg tænker, at saadanne Eventualiteter ligefrem var 
blevet en fiks Ide hos den gamle 1ste Mester, jeg 
sejlede med, skønt hans personlige Erfaringer paa 
dette Omraade nærmest var noget, man kunde glæde 
sig over. I Uger sled Mændene om Bord i hans skib
brudne Damper som Heste - flyttede Lasten, saa 
Agterstavnen løftedes ud af Vandet (en farlig Man
øvre selv langs Kaj og endnu farligere ude midt i 
aabent Hav), fik Reserveskruen gjort klar og fik den 
paa en eller anden Maade enten ved Hjælp af Spil 
eller indviklede Metoder i Rigning løftet udenbords 
og ved et mægtigt Lotterispil bragt paa Plads. 

Risikoen var forfærdelig, for var den Reserveskrue 
sluppet 'løs, mens den hang udenbords - eller var 
det blevet nødvendigt at lade den gaa paa Grund af 
daarligt Vejr - vilde Spillet have været tabt, og den 
Damper vilde maaske den Dag i Dag have drevet 
rundt paa Havenes øde og forladte Flader, raadnende, 
rustende, forglemt. 

Nej, det er sikrere altid at holde sig nøje til de 
anerkendte »Veje« og »Gader« over Havene, skønt 
mange af dem kan være øde nok, som jeg godt har er
faret. Længe før mangebølget Radiomodtagere kom i , 
Brug, maatte jeg undertiden sidde mange, mange 
Vagter igennem uden at høre noget. Paa saadanne 
Tider plejede alle de Skippere, jeg sejlede med, at 
sige: 

»Der kan De selv se, Gnist! Saadan var det ogsaa 
før den traadløse blev opfundet.« 

Altsaa ikke mange Chancer, hvis der skulde til
støde Skibet noget - selv ikke naar et S. 0. S. kan 
afsendes. 

Husk f. Eks. Travessa-Ulykken. Den sank midt ude 
i det Indiske Ocean, en overordentlig øde og ensom 
Rute, som jeg ogsaa har erfaret. Travessas S. 0. S. 
blev afsendt, og ogsaa opfanget. Men Travessa satte 
Baade i Vandet og brugte dem - var nødt til at 
bruge dem, hele Vejen ind til Øerne ved Fastlandet. 
Der var for øde og ensomt i det Indiske Ocean selv 
for Hjælp at naa frem i Tide. 

Paa en Rejse med en Oljetanker fra Buenos Aires 
til San Pedro i Californien via Magellan Strædet sej-

Suez-Kanalen - iklre noget særlig van
skeligt Ingeniørarbejde - men den 
yder Slcibsfarten en enorm Service. 

lede vi i fyrretyve Dage uden at se no
get andet Skib. Hele Rejsen igennem 
aflyttede jeg de internationale Radio
vagter, og i samfulde atten Døgn hørte 
jeg ingen Lyd, intet Tegn fra noget an
det Skibs Radio. 

Vi var fjernt fra alle Stillehavets 
travle Ruter. Saa fjernt, at Kaptajnen 
plejede at sige til os Unge, at vi maa
ske kunde blive lige saa heldige, som 
han havde været i sin Ungdom, da 
hans Skib mistede Masterne paa nøj

agtig samme Rute og tilbragte tre Maaneder med at 
drive rundt med en Rigning, der i Følge hans Beskri
velse var eventyrlig. 

Men Hovedruterne over Havene er ikke de virke
lig interessante, medmindre De ønsker Tilfredsstillel
sen ved at vide, at der aer altid er en god Chance for 
Hjælp, dersom De skulde komme ud for Skibbrud. Jeg 
foretrækker de afsides liggende Steder, de lidet benyt
tede Veje over Havene. Tag f. Eks. Magellan Strædet 
nede for Sydspidsen af Syramerika. Se Skibet blive 
styret rundt i Haarnaale-Bøjninger, med Styrmand og 
Tømrer forude parat til at lade gaa Ankeret, hvis 
Roret skulde svigte og Skibet glide lige ind mod et 
vældigt- Bjerg. 

Magellan Strædet bruges som en Genvej mellem 
Atlanten og Stillehavet, og ogsaa for at slippe for det 
frygtede Kap Horn. Stejle Bjerge kanter Sejlrenderne, 
skarpe Klipper udraaber de smalle Vandvejes For
rædderi, og dog er det et herligt Sted - et af de her
ligste, jeg nogensinde har set. Vi løb derigennem for 
at undgaa Kap Horn. I gamle Dage var mange Skibe 
vante til at gaa gennem de snævre Løb. Men nu, da 
Panama Kanalen danner en langt vigtigere Genvej, 
benyttes MageHans Opdagelse kun sjældent. Trafiken 
paa Sydamerikas Vestkyst, der havde mest Grund til 
at benytte Strædet, gaar nu gennem Panama Kanalen. 

Man har saaledes. en Genvej baade nord for og syd 
for Sydamerika. Med Suez Kanalen· har Afrika halvt 
saa meget. Tænk engang paa den enorme Forskel, 
som Suez Kanalens Eksistens har betydet for Italien 
under Abyssinien-Affæren. Da Italien ikke havde no
gen Rute over Land at benytte, maatte Mussolini alt
saa have sendt Krigsmateriellet Tusinder af Sømil, 
først vestpaa til Gibraltar, saa sydpaa langs Afrika, 
rundt Kap Det Gode Haab, og saa igen op langs 
Afrikas Østkyst. 

Der er ingen Romantik over Suez Kanalen, ingen 
interessante eller imponerende Ingeniørarbejder -
men tænk, hvilken Service den byder paa. 

Men Suez Kanalen, Panama Kanalen og Kieler Ka
nalen har .Mænd skabt, og De kan ikke sammenligne 
dem med Magellan Strædets vilde Primitivitet. De gav
ner Søens Trafik, javel, men det gør Helvedes-Porten 
i Røde Havet 0gsaa - og gavner med en farefuld og 
hajbefængt Kanal. Alle Genveje, udførte af Menne
skehænder, er sikre; men de Genveje, Naturen har 
skabt, er det modsatte, 
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At prøve al spare nogle f aa Sømil ved at benytte 
andre end anerkendte Ruter, betyder som Regel at 
udæske Faren, for den anerkendte Rute er paa Grund 
af Udforskninger og Praksis trods alt den kor
teste. 

Over hele Jorden er der fuldstændig kortlagte, sikre 
Ruter for Skibe, og det er Skipperens Sag at holde sig 
til de Ruter, selv om der er mange af dem, der 
stadig kræver forsigtig Navigel·en. 

Skibsfart nu til Dags er paa det nærmeste Færge
fart - den samme Rute, den samme »Gade« hve1· 
Gang - undtagen for Trampskibel. Ingen mere eller 
mindre tilfældig Krydsen rundt paa Havene paa Jagt 
efter fordelagtig Vind. Vi er Trafik-indstillede, og 
hvis vi ikke netop kan holde til venstre, holder vi i 
hvert Fald til »Stien«. 

Tag en Rejse til Australien via Kap det gode Haab. 
Ret sydpaa til Afrikas Kyst, derfra ret ned til Kap
staden - ingen Cirkel-Sejlads, ingen Genveje nødven
dige der. Fra Kapstaden lad os sige til Albany i Vest
australien lænket· jeg ikke, der er mange Kaptajner, 
der søger sydpaa væk fra den lige Linie. Rejsen til 

Australien er omtrent saa interessant som en geome
trisk Opgave. 

Moderne Navigation har taget noget af Romantiken 
fra Sørejserne; og ogsaa noget af Risikoen, Gudske
lov. Tag Turen til Australien igen. En let Afkortning 
af Afstanden kan opnaas ved at tage Vejen nedad mod 
Sydpolen (her har vi igen Store Cirkel-Sejlads -) . 
~fon et Blik paa et hvilket som helst ordentligt Kort 
vil vise Dem, at ved at gaa direkte fra Sydafrika til 
Australien langs den 40. Breddegrad, vil man m('de 
det bedste Vejr. Dette Raad gives paa vore Admirali
tetskort. 

Hvis De faa1· Lejlighed til at se paa et AdmiralitEts
kort, læg saa Mædrn til, hvor fuldstændigt Skibs::n
terne er afsat. Selvfølgelig, Brugen af dem er ikke 
tvungent, men enhver Sømand, der er sin Hyre værd, 
ved, at de tynde Linier er anbragt paa Kortene til 
netop hans eget specielle Brug, og - vel! Han vil 
altid gøre sørgelige Erfaringer, hvis han drister sig 
til at skyde Genvej og spare Sømil. ved at lade haant 
om de Vejledninger og Oplysninger, der er san:let 
af Eksperter. 

San Francisco Broen ved Nat viser sig som et 8½ mile langt Lysbaand, højt over Vandet i Bugten, med 

Lysene fra Oakland til !tøjre i Baggrunden. Billedet er taget medens Krigsskibene paa Bugten holder Pro

jelctøl'prøve. 

- Sig, at De har læst det i >Vikingen•! 7 
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Det har altid moret mig at kigge i, hvad jævne 
Fclk læser i deres Fritid. Og en Dag, da jeg kom• 
me, ind i Jacksons Lukaf, se< jeg en Bog ligge 
p,1a Bordet. Øjeblikkelig kom litteraten op i mig, 
og jeg begyndte .,t blade i Værket. Bordet fon, 
gc:-~ ........ J..i~ De smiler maaskc; men ..... 

... , op ovct »Pcrscus«s Dæk og aUe de d.ag, 
!igGags l'oreteelser om Bord, - Jeg var i Litte• 
ratt;rens vidunderlige lyseblaa Verden, Snart 
bævede min Sjæl i Glæde eller i Sorg, snart 
.svang den sig som en frigjort Fange ud over 
alle Menneskelivets smaalige Grænser, - Langt 
bor.e fra trængte en menneskelig Stemme frem 
til mit Øre ..... 

. 'Af)-''___ ~,,,.,.-,_ .d'-"t\, ~~ f \ ,\i;, ' 
l..'./ 7a.-ia.-j~- , ,,,"•i,''",,:' :_· 

-/'lu <j CL 

man t!? 
/hhe 

Og s..ia v.1r vi inde i c-n lang Diskussion om 
Litteratur og Kunst og deres indbyrdes l'orhold 
til dd legemlige Arbejdes vulgære Krav, specielt 
til Sas. - Yderst lærerigt og interessant I Jack• 
s~:r?. er ~~ glimrende, cl?. fr'-:_mr~\gc!-'de _ D~p~t_or -

,:,• ,,' }\ 

~/'; 

a arn .se✓v-~ iec;ner a/ 
en d<?r hender han-1 177t?'7er 

. • bed.re 

:::,:. I)en ncippf'r 

ar- hl?r, - -

... Bordet _fanget, siger jeg med fuldt Over, 
læg, for jeg er er, Hund efter god Digtekunst. 
N aar jeg faar saadan en lækker lille Poesibog i 
Haanden, sk,1! der meget til, for jeg river mig 
los igen. Saadan er det jo; nogle sværmer for -
naa ja, - Boksning, andre for at spille - (Jan• 
ter f. Eks). Fo, mit Vcdkornmcndc er det alt.aa 
Digtekunsten, der er Alma og Bodega (Latin). 

ll-kn jeg herte den ikke I Ja hvad er en god 
Kunst ikke i Stand til at give den, som for:sfo,,r I 
Imidlertid tror jeg nok, at den gode, gamle 
Jacksemand var ved at blive lidt utaalmooig. I 
hvert Fald var han begyndt at kigge rundt efter 
mig, - Det var jo ogsaa ltdf hensynslost af mig 
saadan at glemme ham helt, den kære Fyr ..... 

Hver Gang jeg har været i Diskussion med 
Jackson om et eller andet ex!remt Emne, er der 
altid et eller andet, der har slaaet mig i Forbin, 
delse med hans Argumentation. Og nøjagtig lige 
saadan _gik _det mig denne Gang, - hvor det 

Jeg l,avde fuldstændig glemt, at jeg skulde 
være SJmmen m-cd J.,ckson forude: der var fori:1 
skellige semandsmæssige Forhold, jeg h.wdc lovet 
at gennemga,, s.irnmcn med h.,m. li'1cn Digtc-kunoi 
stens 1'1use hJ.vde sl.1act sin Klo i mig, og jeg 
mægtede ikke .at rive mig los+ Sn.:i.rt svævede jeg 
paa Poesiens Vinger - hojt - hojt . . . . og 
endnu hoj ore ..... 

Det g,w et helt Sæt i mig, da h,ms venlige, 
muntre Stemme rev mig ud .,f den henrivende 
Passage i Dlgterværketj som jeg lige v,,r ved at 
nyde i fulde Drag. Jeg tror, han kunde se paa 
mig, ,,t jeg faktisk var langt, langt borte i det 
Øjeblik; men det v,,rede ikke fænge. - Jeg 
vendte tilbnge til Virkeligheden, 

IS du har t/L 
siG-t, ctf Læs 
roff?sso r--·· 
L,'v.,.1• det" 
FatcL 

Debatten endte saamænd med, at Jackson, det 
store Barn han er, foreslog mig al tage Profos, 
sorgraden i Digtekunst, - altsaa naar vi kom 
hjem igen, naturligvis. - Naa, saadan noget 
tænker ieu- :sclvfalP~Hv ic:f"t ikl.r,l'L ""'.,... T ... -... -- ..... 



'Det har Jeg opletJet --

I Nordsøf art om 

og Hvidehavet om SoJnJ1teJLen, 

JEG blev i Efteraaret 1889 afmønstret i Marstal fra 
en gammel kølsprængt Bark »Johanne l\farie«, 

hjemmehørende i Skelskør; forresten en af de gamle 
Ostindiefarere, hvilket betød, at vi havde Lov til at 
føre Splitflag under Gaflen, naar vi skulde stadse i 
Havn, hvilket vi unge var helt stolte af. Jeg rejste til 
København, og da jeg havde ligget i Logi nogle Dage 
der, sagde min Vært, at der var Bud fra Jepsen, at 
han havde en Hyre for 2 :Mand i en fin Skonnertbrig, 
som Ina i Randers; den var kobberforhudet, og, som 
altid i de Tider, gav det lidt Haab om at komme 
paa Langfart. En Svensker og· jeg var udpeget til 
Hyren (han var for Resten et prægtigt Menneske ved 
Navn Johan, hjemlnehørende i Høganæs) og vi blev 
rigtig Kammerater, som man kan blive det til Søs; 
men det varede kun kort; derom senere, vi blev skilt 
ved et Tilfælde. Vi skulde med Damper til Randers 
samme Dag, og næste Dag var vi der. Vi traf ombord 
i Damperen vor tilkommende Styrmand og to andre 
af vore Kammerater, som skulde med Skonnertbriggen 
»Condoren«. Det første vi saa i Randers var en stor, 
gammel Skonnertbrig, og det eneste, som var Hnt, var 
Gallionsfiguren, som forestillede en stor Fugl, en 
Condor. Det var en Tysker af Bygning, og vi saa 
straks, da vi kom langs Siden, at der ikke var Kob
ber, men kun Sømhuller i Plankerne, som engang 
havde holdt Kobberet. Naa, vi kom om Bord med 
Klunset; der var et stort Ruf agter, som spændte tværs 
over Skibet, der var Lukaf paa Forkant og Kahyt 
paa Agterkant; der var kun den Fejl, at det kunde hø
res, hvad der blev talt om i Kahyt og Lukaf, og vi 
skulde over Ruffet, naar vi skulde agter ud, meget be
sværligt i Storm og Sø; især naar vi skulde rebe eller 
bjerge Storsejl, var det ikke ufarligt; men jeg maa 
sige, at Kaptajnen, en lille rask ældre i\Jand, en gamle 
Yankeesailor, nok selv kunde tage et Nap med, naar 
det kneb med at bjerge Sejl, hvad vi ikke var vant til. 
Han tog flinkt imod os, og det hjalp lidt paa Humø
ret efter Skuffelsen. Naa, den var klar til at sejle, og 
vi blev næste Dag slæbt til Udbyhøj af Slæbedampe
ren » Uller«. Vi skulde til Halmstad og laste Træ til 
Portsmouth i den engelske Kanal. I Halmstad var vi 
lidt i Land; men vi maatte nøjes med at gaa i Frelser
hæren, da Pengene var smaa. Den første Maanedshyre 
fik vi i København til lidt Kluns, og de unge Svenskere 
skulde nok sørge for, at vi ikke løb med noget af 
deres. En Søndag Formiddag, Johan og jeg gik en 
lille Tur over Tømmerpladsen til en lille Bar, for at 
faa en Forfriskning, fandt vi en Mand i et lille Vand
hul. Han laa:med Ansigtet nede i Vandet og var kvalt, 

Af Brofoged F. LØNSBO 

formodentlig faldet og har ikke kunnet rejse sig, saa i 
Stedet for Forfriskning maattc vi paa Politikontoret 
til Forhør, og der blev ikke mere af Søn<lag·sturen. 
Naa, vi fik Last og efter 14 Dages Sejlads med ondt 
og godt, kom vi til Portmoulh og fik losset. Vi gik i 
Land, og Kaptajnen havde altid Fremmede ombord, saa 
det gik godt, til en Dag vi laa oppe i Bugten og lastede 
Beg til Swansea, da der kom Bud at vi skulde standse 
Lastningen og gaa fra Borde alle Mand med en li1lc 
Dampbarkasse, som blev ført af Marinere. Der skulde 
være Prøveskydning med nogle svære Kanoner om Bord 
i en gammel Krydser, og vi laa i Skudlinien. Da saa vi 
først Kaptajnen i Krigshumør; han skældte ud paa 
Engelsk, men tilsidst maatle vi alle følge med og 
han fik Garanti for at intet om Bord tog Skade. Vi 
blev slæbt 100 m agten for Krydseren, og 12 Skud 
blev afgivet mod nogle tykke Jernplader paa Fordæk
ket af Krydseren, og for hvert Skud fløj smaa Jern
stumper om Ørene paa os. Vi protesterede, men det 
hjalp ikke, vi maatte pænt blive der, og senere talte 
vi om, at nu havde vi da oplevet et rigtigt Søslag, for 
det gik varmt til, men ingen blev ramt. Naa, vi blev 
færdige med at laste, men ikke sejlklar. Der kom en 
Damper og slæbte os ud til Øen udenfor Porlsmoutl1, 
og vi satte alle Sejl for en sydlig Vind; vi fik Slæbe• 
ren ind og Baaden paa Dækket, men Lugerne var ikke 
lagt paa eller skalket, og før vi var færdige med Sej
lene og skulde klare Luger og Dæk, begyndte Vinden 
at skralde mod Sydvest og friske op, og vi kunde 
snart ikke ligge Kurs mod Vest mere og havde for 
meget Sejl til. Søen begyndte at rejse sig og brække 
ind mod den aabne Luge, og Jollen begyndte at sejle 
rundt paa Dækket, saa vi havde Besvær med at un:1-
gaa at blive ramt af den. Hver Gang den tornede 
mod det Opstaaende, blev der et Hul deri, og alle Plan
ker fra Fokkeriggen til Ruffet agter var slaaet ud, og 
Kofilnagler sprængt under Forsøg paa at gøre Jollen 
fast. Vi maatte op at bjerge Bramsejl og Storsejl, og 
medens vi laa til Vejrs, knækkede Klyverbommen, og 
Klyver og Jager fløj udenbords, og Slæberen, en sv2r 
Kokustrosse, som laa paa Dækket, løb ud af et I-I ul i 
Skanseklædningen med Undtagelse af nogle faa Fav
ne, som havde haget sig fast paa Dækket. Med alt det 
udenbords nægtede »Condoren« at styre; vi havde 
Land i Læ, og vi skulde ogsaa tage et Tag i Pumperne, 
for læk var den altid. Der blev gjort alt, hva_d d~r 
kunde gøres for at klare os fri af Land, Trossen blev 
kappet, og vi fik Banden gjort lidt fast til Fokkerig
gen; men vi drev stadig tættere ind mod Klipperne, og 
det stod Kaptajnen klart, at vi vilde drive i Land. Han 
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Pacific-Kyst »Sexere«. 

gav os Ordre til at forsøge at bjerge os op paa Klipper
ne, naar vi tørnede, men da raabte Styrmanden plud
selig: »Skal vi i Land, kan vi ligesaa godt sejle i Land((, 
og han foreslog Kaptajnen at prøve paa at halse. Vende 
kunde vi ildce i den høje Sø, uden Forsejl, det var 
kun at spilde Tid, og vi lod falde af mod Land. »Con
doren « blev ved at faldt helt rundt klods op ad Klip
perne; men vi fik derved Vinden agter ind og bra
sede rundt og fik Sejlene til at fylde, hvorved vi gled 
klar af Klipperne, og nu kunde vi styre tilbage til 
Portsmouth, hvortil vi ankom næste Formiddag. Vi 
bjergede nu Sejl og Klyverbom, som hele Tiden 
havde sh'Cbt langs Siden, fik Lugerne skalket og 
Klyveren anbragt paa Sprydet, saa vi igen kunde 
h:·uge den. Jageren fik vi ikke mere Brug for, saa 
længe jeg var om Bord. Nu fik vi østlig Kuling og 
fortsatte til Swansea. Det friskede efterhaanden til 
Storm, og vi lænsede Vest over, hvor det blev Snetyk
ning og usigtbart. En Nat, omtrent ud for Landsend, 
fi~ vi en stor Damper i Sigte, ret agterude lige i vor 
Kurs, og det saa ud til, at den ikke havde set os. I 
en Fart fik vi fat i noget Værk og Petroleum og la
vede Baal paa Ruftagel i en Gryde. Først da han var 
tæt inde paa os, drejede han af, og løb op paa Siden 
af os med fuld Fart, saa Vandet fra Boven og Søen 
satte ind over vort Dæk, og vi fik travlt med at kom
me til Vejrs. Naa, vi kom til Swansea Juleaften, og 
Kaptajnen vilde gerne gøre lidt for os denne Aften, 
med det lidet han havde om Bord. Det var for sent at 

hente Proviant, men til alt Held stod et Par unge 
»Girls« paa Kajen; dem fik Kaptajnen til at hente et 
Hvedebrød, et saakaldt loaf, hvorfor de fik Lov at spise 
med os. Kokken kogte en Budding, som bestod af 
Mel, Sukker og Rosiner med Sirupssauce til, og saa 
en Bøf. Kaptajnen havde allid godt med det saalcaldte 
Negerrom, saa vi fik plenty med Romtoddy. Vi spiste 
allesammen i Kahytten, saa ,vi havde en fin Juleaften 
i Selskab med The Girls. Naa, Johan og jeg skulde 
jo engang op og se Byen. Nu ved jeg ikke, hvorfor 
der altid var nogen, der lagde Mærke til os, om det 
var fordi Johan var en høj, flot Fyr og jeg noget 
mindre og lidt bred; om vi lignede Fy og Bi, ved jeg 
ikke, men jeg har et Billede af os to hængende i min 
Stue, og jeg ser ofte hen paa det, naar jeg tænker 
paa gamle Dage. Nok om det, vi kom i Land den sid
ste Aften, vi var der, og maatte give Karusse!- og 
Gyngeture til »Bekendlerne«. Der maa imidlertid have 
været nogen, der ikke syntes om det, for pludselig 
var der nogle unge :Mænd, som kom og truede os, 
hvilket resulterede i, at vi kom i Haandgemæng, og 
der saa jeg en rigtig Kammerat i Johan. Det bemær
kes, at en anden dansk Sømand fra en anden dansk 
Skonnert kom til og vilde hjælpe os, men han var 
ikke saa fin, han trak Kniv og huggede om sig, hvad 
kun gjorde Engelskmændene rasende, og saa stak 
han af, da han havde saaret een i Haanden. Vi var 
nu alene, men hver Gang Johan saa, det kneb for 
mig, var han der straks og slog dem i Jorden. Nu 
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kom Politiet og greb ind, men saa traadte The Girls 
til og fik os ind i en Baggaard, og da havde vi kun 
en laset Skjorte og Benklæder paa. De gemte os en 
Tid ud paa Natten, indtil der blev Ro i Gaden, og 
skaffede os en Trøje og Hue til næste Dag. Da vi 
skulde tilbage, kom en ung Mand hen til os og til
bød en Drink; Klokken var da 2 om Natten, saa vi 
var klare over, at vi vilde blive lokket i et Baghold 
og blive klapset af igen, og da vi ikke vilde gaa med, 
kom der ogsaa flere løbende hen ad Gaden; vi løb ef
ter Dokken, men kunde ikke straks komme igennem 
ved Vagtmanden, saa vi sprang over Stakittet uden 
om Dokken. Der tog en lang Pig i mine Benklæder 
og flaaede dem fra øverst til nederst. Endelig 
kom vi om Bord, og næste Morgen skulde vi ud af 
Dokken ved Dok.tid, hvilket vi var meget kede af, da 
vi saa ikke kunde faa det laante Tøj afleveret. Vi 
kom igen i Kanalen paa Vej til Kingslyn paa Øst
kysten med Gaskul. En Nat i Kanalen havde vi Sne
tykning og kunde intet se, og vi laa for smaa Sejl; 
min Vagtkammerat og jeg var til Køjs, og da vi helst 
skulde være klar til at komme hurtigt ud, laa vi med 
Tøjet paa. l\fod et blev der raabt ned i Lukafet, at vi 
var blevet oversejlet og straks skulde komme paa 
Dækket, saa vi sprang op i det Tøj vi havde paa, 
uden Støvler og Overtøj, saa det blev en kold Tur 
at staa i Vand til Knæene i en Snestorm. Søerne væl
tede ind mellem Skibene, og vi fik travlt med at klare 
os fri af Barken. Braser, Ræer og Tovværk var infil
tret, og Skibene huggede slemt mod Siderne, Braser 
blev skaaret ud, der blev kappet, naar der var noget, 
vi ikke kunde faa klar, men Skibene kom klar af hin
anden. Der blev skældt ud, den ene gav den anden 
Skylden for fejl Manøvre. Det var en norsk Bark, 
vi kunde høre, at de talte norsk. Vi var lige bleven 
gjort klar og havde prøvet Pumperne, da der igen 
lød et Raab, og et stort Skib kom igen lige ned paa 
os fra luv Side. Til alt Held kunde han luve lidt op, 
og vi falde af, saa det gik lige klar ar vor Agterende. 
Det var den samme Bark som vi kolliderede med før. 
Den var vendt og kommet paa en anden Bov. Vi saa 
ham ikke mere, hørte kun Skraal og Kommandoraab, 
og vi kunde gaa ned og faa nogt tørt Tøj paa. Vi kom 
et Par Dage efter ud for Modvind og maatle gaa til 
Ankers ud for Dover. Der laa saa mange Skibe i Bugten, 
at vi maatte ankre lidt uden for Havnemolen i Dover. 
Det blæste op til Storm fra Øst, og Søen stod ret ned 
paa os, ind fra Nordsøen. Der fik vi en haard Tørn; 
begge Kæder paa Tamp og Tørn omkring Fokke
masten for ikke at rive Ankerspillet løs, og Søen 
stod ustandselig ind over Forskibet i 2 Døgn - i en 
gammel læk Skude -. Dersom noget var sprunget, 
var vi hurtigt drevet i Land paa Bølgebryderen og 
bleven knust. 

Naa, det fik Ende, og vi kom til Kingslyn, et Fi
skerleje, hvor vi var det eneste Skib, hvorimod en 
Del Fiskerkuttere korn og gik. Befolkningen var glade 
for at se Fremmede, saa vi blev snart inviterede i 
Land. Der var vist kun eet Danselms, og der samlede 
de unge sig om Aftenen og morede sig med Dans og 
Step. Naar vi skulde have Øl, gik Hatten rundt, og for 
Pengene blev der købt en Gallon, som saa gik rundt i 
Salen, og baade J{ vinder og Mænd drak af et Bæger, 
og der var aldrig trouble. 

En Dag vi lossede Kul, faldt der et stort Stykke 
ned og slog Hul i Hovedet paa mig, saa jeg besvi-

mede. Jeg maatte hejses op i Tønden, og en Læge 
kom og forbandt mig; men efter et Par Dages Forløb 
var jeg rask igen. 

En Aften, jeg kom gaaende alene paa Vej mod Dok
ken, kom, bedst som jeg gik, en stor Butiksrude fly
vende ud paa Gaden bag ved mig. Det var et væl
digt Rabalder, og en stor Ildsøjle slog ud af Vinduet. 
Straks kom en Politimand hen til mig og begyndte at 
gestikulere og raabe op om, at det var mig, der hav
de foraarsaget Eksplosionen; samtidig kom heldigvis 
2 unge Dq.mer ud fra Gaarden og raabte om Hjælp, og 
det opklaredes saa, at det havde været en Gaseksplo
sion; de havde glemt at lukke for Gassen, og da de 
saa kom hjem og vilde tænde, skete Eksplosione:i. 
Damerne tog ingen Skade, og Ilden blev begrænset 
til nogle Gardiner i et Vaskeri. Jeg fik saa Lov at 
gaa om Bord, og vi blev færdige med at laste Kul til 
Helsingborg, hvortil vi kom efter 10 Dages Sejlads. 
Styrmanden og to Mand blev der afmønstrede, og Ka;;>
tajnen og Kokken rejste hjem; det blev aftalt, at Jolum 
og jeg skulde blive om Bord, til vi kunde komme i 
Østersøen for Is, mod at vi fik halv Hyre for at efterse 
Riggen og holde Vagt; til Gengæld fik vi Lov at spise 
af Provianten, saa længe der var noget. Vi havde en god 
Tid paa 7 Uger, hvorefter Kaptajnen og Kokken igen 
kom om Bord sammen med en ny Styrmand - en ung 
Københavner, som skulde have sin første Tur som 
Styrmand - og 2 Mand til. Vi fik Ordre for 1-Iemel for 
at laste Staver til Liverpool, kom godt ud af Sundet, 
men maalle gaa til Ankers ud for Snekkersten for !'.fod
vind. Kaptajnen gik i Land, og det blæste op til en Storm 
fra Land. Han fik er Par gamle Kadrejere til at sætte 
sig om Bord, men de kunde heller ikke ro i Land 
igen mod Sø og Vind, saa de drev over mod Svenske
kysten, og vi saa dem ikke mere. 

Vi kom Lil :iv!emel og fik Last; Johan og jeg var i 
Land og fik at se, hvordan Prøjserne behandlede Sø

. folk. En dansk Sømand kom for vare at stikke en 
Prøjser med en Kniv, og han blev arresteret. Solda-
terne trak blank og drev os ud af Lokalet. 

Vi kom til Søs, og efter 23 Dages Rejse kom vi til 
Liverpool. En Dag, mens vi laa der, fik Johan og jeg 
Ordre til at følge med Kaptajnen i Land efter Proviant. 
Han tog os med op i Park Lane og viste os rundt i 
Byen, hvor han gav os noget at drikke. Da Kaptajn~n 
syntes, det kunde passe, fik vi Besked om at gaa om 
Bord, han vilde blive i Baren. - Der blev ingen Pro
viant købt den Dag. Vi skulde laste Salt til Putnatski 
i Hvidehavet. Vi var ved at blive kede af SkudEn, 
som var meget læk, saaledes at vi, naar vi ikke var 
til Rors, skulde staa ved Pumperne; men saa rettede 
vi lidt paa Humøret ved at synge: 

Den gamle Skude fra Hæk og til Spil 
er læk - »Condoren(( er dens Navn; 

engang gaar det vel ad Helvede til, 
i Morgen mod Liverpools Havn. 
Hu - hej, Liverpool hej, my boy. 

At rømme i Land paa en fremmed Grund 

er Livet paa Eventyr, 
at komme i Land med en tredive Pund 
gi'r Luft for en Yankeefyr. 
Hu - hej, Liverpool hej, my boy. 
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Der er intet andet at gøre end at vente. 

Og saa blev vi kaldt agter. til Storskødet og fik en 
gammel Remmer. Johan og jeg besluttede at rømme 
fer at komme paa Langfart, og vi aftalte med en Ir
lænder om at hjælpe os i Land. Vi tog det Tøj paa, 
vi kunde, og efterlod Resten; om Aftenen fik vi Land
lov og blev borte. Skæbnen vilde, at Irlænderen var 
ei: slet Fyr, og han gik til Kaptajnen og tilbød at skaffe 
ham hans Folk igen mod Betaling, og 2 Dage efter kom 
Kaptajnen med 2 Politifolk og tvang os om Bord. Det 
var sidste Dag, vi var der, og der var Politivagt om 
Natten, for at vi ikke skulde stikke af igen. Da vi næste 
Morgen sad og drak Kaffe, fortalte Kaptajnen Lodsen, 
at han var glad for at have sine Folk igen; men med 
ect sprang Johan op og sagde: »Det skal blive Løgn; 
nu er Nattevagten gaaet. Vil du med Kammerat?« Men 
jeg fattede mig ikke hurtigt nok, og Johan sprang op 
paa Kajen og stak af, lige som vi var blevet tørnet 
Lil og skulde smide los. Først efter at vi var ude af 
Dokken, blev Kaptajnen klar over, at Johan var væk; 
kt:.n jeg vidste Besked og var i daarligt Humør over at 
miste en god Kammerat. 

Jeg blev truet med alt muligt: ingen Hyre og Ar
bejde for to :itfand. Naa, vi kom op i Kanalen mellem 
Hebridcrne og Skotland og laa underdrejet. En Dag 
kom en stor Dæksbaad sejlende ud fra Klipperne imod 
os med 10-12 l\fand paa Dækket. De skævede grimt 
efter den gamle Skude og ventede vel paa, at vi skul
de drive i Land, saa der kunde blive lidt Rov. Kaptaj
nen var ikke glad for dem og fortalte, at det før var 
sket, at Skibe var blevet overfaldet i Farvandet der om-

kring; men de nøjedes med at se paa os og stak atter 
ind mellem Fjeldene. Vi arbejdede os op til Orkney
øerne og traf der en skotsk Fisker, som vi gjorde en 
Handel med. Vi fik en Helleflynder paa 200 Pund for 
en Flaske Rom og lidt Tobak; saa stod den paa fersk 
Fisk i 14 Dage, saa kunde vi ikke døje den længere. 
Nu fik vi en Nordøststorm og laa underdrejet i 3 
Uger for Styrbords Halse og maatte pumpe hele Tiden. 
Det enesle, vi saa i den Tid, var en stor norsk Stavan
ger Jagt, som lænsede sydover for den hare Rig -
formodentlig til Spanien med I{lipfisk fra Island. 

En Dag sagde Kaptajnen til mig, at hvis vi blev ved 
paa den Bov, drev vi snart i Land paa Grønland, og det 
passede godt, for vi fik pludselig vestlig Vind og sty
rede østover. Da var det, da jeg 2 Dage efter om Nat
len stod til Rors i diset, men lyst Vejr, fik Øje paa en 
hvid Stribe ret forude og straks varskoede Styrman
den. Jeg fik det Svar: »Hvad rager det dig?« Og han 
vilde ikke engang se, hvad det var. Da jeg paa Sty
ringen kunde mærke, at vi var paa grundere Vand, og 
at det blev mere graat i Farven, prajede jeg Kaptajnen, 
som laa i Kahytten. Han kom straks paa Dækket og 
raabte til Styrmanden: »Hvordan Fanden er det, De 
gaar og sover? Det er jo Veslmannøerne.« Det blev til 
Skænderi, som endte med, at Styrmanden blev sat fra 
Bestillingen, og Forholdet mellem Kaptajnen og Styr
manden blev ikke, godt mere. Vi fik nu braset rundt 
og kom under Vinden og lod »Condoren« gaa sydover 
en Dags Tid, saa kunde vi atter styre østover mod 
Nordkap. Det var ikke morsomt; ingen Styrmand og 
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en læk Skude, saa vi blev snart trætte. En Nat, vi 
var oppe at bjærge Overmærssejl, faldt en ung :t>.fand 
ned fra Stængevanlet; idet han traadte fra Raaen ind 
i Vantet, gik en Vævling itu. Han faldt ned paa Jol
len, som laa paa en Galge forude, og med de lunge 
Træskostøvler knækkede han et Par Bord i Jollen og 
faldt derfra ned i Hovedet paa Kaptajnen, som var i 
Færd med at rebe Storstagsejlet. Vi kom hurtigt ned og 
fik ham til Køjs. Han kunde ikke gaa, da han havde 
forstuvet Hofterne og maatte holde Køjen i flere Da
ge - atter en :Mand mindre. En Dag fik vi en Bark i 
Sigte - en norsk Hvalfanger; vi havde Islag og Hagl
bygel·. Kaptajnen spurgte om Position, og vi var 40 Mil 
nordvest for Nordkap. Vi styrede saa sydøstover og 
fik ogsaa Nordkap i Sigte og gled forbi det høje For
bjerg og kom ud for det Land, hvor vi skulde ind. Da 
vi kom nærmere, kunde vi se et Par norske lshavs
jagler Hgge i Bugten, og nogle :Mænd kom ud og hjalp 
os til Ankers. Vi var glade for at komme i Ro efter 
62 Dages Sejlads fra Liverpool. Vi lossede Saltet i 
nogle Pramme; men da vi kom til Bunds, manglede 
der 2-3 Fod Salt ved Kølsvinet. Det havde vi pum
pet op, saa vi havde til Tider haft godt med Vand i 
Lasten. • 

Naa, vi blev f;:erclige og fik Ballast for Archan
gel, hvor vi skulde laste Tjære. til Dublin i Irland, 
og da vi gik op ad Floden, saa jeg en Mand staa og 
Yinke i en gammel norsk Brig, og jeg kunde ikke for
staa, hvem det kunde være, men efter Fyraften fik 
jeg det at vide. .Johan stod et Stykke inde paa Land 
og raabte mit Navn. Glæden var stor, da jeg igen 
kunde trykke min gamle Ven i Haanden, og vi havde 
mange gode Timel- sammen i Land. De fik en daarlig 
Kost i Nordmanden, og .Johan kom om;Aftenen om Bord 
Lil os og fik lidt til Føden. Kaptajnen havde ogsaa 
opdaget ham og tilbød mig, at hvis jeg kunde faa ham 
om Bord igen, skulde jeg faa fuld Hyre for hele Rej
sen; men .Johan var et :Mandfolk og Iod sig ikke lok
ke. Vi skiltes for stedse, jeg saa ham aldrig mere; kun 
et Brev fra Amerika, og en god Kammerat var borte. 
Vi fik en Russer om Bord, men han var ikke Sømand, 
saa vi havde ikke meget godt af ham. Hans Fader var 
Reder for nogle Skibe i Hvidehavet, saa det var vist 
nærmest for at lære lidt om Søen. Han kom i Land i 
Dublin. Naa, vi kom til Søs og kom ud for Lofoten i 
fint Vejr. En Dag saa vi en sort Ting i Vandet, lig et 
Vrag. Vi holdt ned mod det, og det viste sig at være 
en mægtig, død Hval, lige saa lang som Skibet, og 
endda kunde vi ikke se Hoved og Hale. Vi lod »Con
doren« drive ned paa Siden af den; en norsk Brig, som 
vi var i Følge med, kom ogsaa til og vilde have, at vi 
i Forening skulde slæbe Hvalen til Trondhjem, men 

det vilde Kaptajhen ikke; vi nøjedes med at stikke en 
Stige ind paa Skroget og flænsede •1-.5 Kodtønder 
fulde af Spæk, og nu smurte vi Stænger og Rak og 
alt, hvad der kunde smøres, i Tran, saa da vi kom til 
Dublin efter 28 Dages Rejse, lugtede vi som en gam
mel Hvalfanger. Arbejderne var lige ved at nægte at 
gaa om Bord, og vi maalte smide Trankødet i Vandet 
om Natten for at undgaa Vrøvl. 

Vi fik Ordre for London og lastede Koks for Flens
borg; paa Themsen fik vi Bunden skrubbet paa 
Bank. Da vi gik ned ad Themsen for god Vind, kom 
en Damper saa nær paa os, fordi han maattc vige for 
en anden Sejler, som laa og krydsede, at han tog Nck
ken af vor Fokkeraa, og den knækkede i Skivgattet, 
hvori Undermærssejlskødet skærer. Naa, vi baatte 
næje Skødet fast paa Raaen med en !(æde, saa vi kun
de ikke give det op, for Kæden blev løsnet. 

Vi kom godt over Nordsøen; men en Nat, vi var ud 
for Hirtshals, blæste det op fra Land, saa vi maatte 
bjerge alle Sejl - Undermærssejl ogsaa, og jeg fik 
Ordre til at gaa op og løsne Skodet ved at gaa op og 
fire Kæden langsomt af, og. saa skulde de paa Drrk
ket hale Givtovet igennem; men da jeg fik en Torn 
af, fløj Skødet løs, og de fik ikke halet igennem paa 
Dækket, saa Kæden fløj om Ørene pan mig og slog 
Ansigt og Hænder til J3lods; jeg holdt fast ved Tcp
lenten til jeg kunde komme ind paa Raaen. Jeg saa 
ikke godt ud, da jeg kom ned pau Dækket, og Hnn:o
ret var gnavent; men jeg fik en stor Rømmer og Hæn
derne forbundet. Et Par Dage efter kom vi til Flens
borg, og "Condoren« skulde lægges op der. Da vi blev 
afmønstret gav Kaptajnen mig 15 Kr. mere i Hyre for 
den Tid, vi var en !\land for lidt, det, i Stedet for at 
blive trukket fra i Hyre, satte Humø1·et lidt op. Jeg fik 
Hyre med en Damper •.Julia« af Flensborg paa Nord
søen for Vinteren 1891; og jeg saa aldrig Kaptajn Niel
sen mere, endskønt jeg havde god Lyst til at hilse paa 
ham igen. Naa, ombord i Damperen gik det ogsaa ~y
stigt til. Jeg skulde møde om Natten, som den skulde 
være udlosset og sejle Kl. 4 om Morgenen. Da jeg kom 
om Bord var hele Mandskabet fulde og i vældigt Slags
maal, saa Blodet flød. Styrmanden havde brugt Haand
spage til at slaa ned med. Det var alle Prøjsere i Luk
afet, saa jeg tænkte, hvordan mon den spænder af 
mellem alle de fulde i\fonnesker. Naa, de kom til Køjs 
og jeg fik Rortørn og stod i 6 Timer til Rors. Sna 
var de kommet til Hægterne igen, og jeg blev afløst. 
Det viste sig at de alle var flinke mod mig; jeg var ene 
Dansker ombord, saa jeg havde ingen at tale Dansk 
n1ed, og jeg var ikke stiv i det tyske, men det gik god!. 
Alle vilde de lære mig Tysk, hvad jeg senere havde 
godt af. 
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Af OSCAR JENSEN I 

\ TI laa for smaa Sejl og krydsede i den californi
ske Havbugt. Vi søgte efter Indsejlingen til Gu

aymas. Der fandtes hverken Fyr eller Sømærker, men 
Skipperen havde været der før, og han havde bidt sine 
egne },lærker i Landet, 

Det var Morgen. Jeg sad nede i mit Lukaf og trak i 
Tøjet - rigtig gnaven og utilfreds med Tilværelsen. 
Her laa vi og rodede og kunde ikke finde i Havn, for
di Solen havde svigtet, og Loggen viste falsk, og fordi 
Skipperen stadig tog forkert af Mærkerne; og var der 
noget, jeg længtes efter, saa var det at komme i Havn. 
Saa havde jeg ogsaa drømt - vidunderligt, men det 
var selvfølgelig ogsaa lutter Løgn og Sansebedrag alt
sa:nmen. Det er sindsvagt, hvad man kan bikse sam
men i Søvne, naar man har været fire rviaaneder i 
Søen. 

»Fanden ogsaa!• sagde jeg og sparkede Støvlen af 
mit højre Ben igen, for det var den venstre, ,jeg hav
de faaet paa. »Alting er da ogsaa forkert.« 

Saa stak Skipperen Hovedet ned gennem Kappen 
og kaldte: 

»Kom op og se, Styrmand! Nu har vi dem!• 
• Har vi dem nu igen?• sagde jeg, og jeg tænkte 

mit; for jeg vidste, han mente Mærkerne paa Landet. 
Jeg skyndte mig alligevel paa Dækket, for Skippe

ren havde de to sidste Etmaal talt saa meget om sine 
l\Iærker, at de tilsidst havde gjort et mægtigt Indtryk 
paa mig. Det var ligefrem, som om Billedet af dem 
havde gravet sig fast i min Hjerne. Jeg saa dem vaa
gen, og jeg saa dem i Søvne, og det var ikke saa un
derligt, at jeg havde drømt sindssvagt; for Skipperen 
kaldte dem Nonne-Titlerne. 

»Hvor?• sagde jeg, da jeg kom op, »Hvor er de?• 
Skipperen saa paa mig fra Siden og rystede paa 

Hovedet. Saa pegede han ind mod Land: 
»Det!« 
Jeg betragtede Landet, og jeg betragtede Skipperen 

- og Landet igen, og saa slog Knæene Kniks under 
mig. 

>Er det Nonne-Titlerne?« udbrød jeg. »Er det vir
kelig Nonne-Titterne?« 

Jeg følte selv, hvor lang jeg blev i Ansigtet; men 
det vilde andre ogsaa blive, dersom de forestiller sig 
det, jeg havde forestillet mig, og i Stedet for bliver 
brændt af med to sorte Bjergknuder, der rager halv-· 
vejs op til Himlen. Men jeg slugte Skuffelsen paa 
fastende Hjerte og gik ned og skyllede efter med Kaffe. 

Denne Gang havde Skipperen ikke taget fejl. Om 
Eftermiddagen lænsede vi ind gennem en lang, smal 
Rende - mellem høje, lodl·ette Klippevægge, hvor 
Nattens-Dronninger og andre Kaktus kravlede om-

() 

kring og stiklede til hinanden - ind i et cirkelrundt 
Bassin som en Gryde, og der laa Guaymas. Ankeret 
raslede i Bund, og det vrimlede ind over Dækket med 
Meksikanere - Toldere og Farisæere imellem hinan
den og i alle tænkelige Changeringel·. Der var hvide 
og røde og sorte, og der var nogle, som var hronce
farvede - og atter andre med en Hud som Citron
suppe; og de avede Maria og skabede sig, saa det var 
til at blive katolsk af. Tolderne vilde forsegle Lu
gerne, og Farisæerne vilde have dem aalmede. 

•Det er den nye Kirke,« sagde Skipperen. 
»Aa-aah - det er rigtigt!« udbrød jeg. »Hvem i Al

vel·den tænker ogsaa paa, at vi er kommen rundt Kap 
Horn med en Kirke i Lasten.« 

Skipperen tog en skinhellig Mine paa. 
»Man skal ikke tale haanligt om den Slags, Styr

mand. Enhver er salig i sin Tro.« 
»Jeg haaner aldeles ikke nogen,« sagde jeg. »Men 

naar jeg lænker paa denne her Kirke - made in Ger
many - til at skille ad og sætte sammen som en 
Æske Byggeklodser fra en Legetøjsbasar, og jeg rig
tig befragter Kanutterne der, saa er det ligesom jeg 
mister Respekten for al deres Hellighed - endskønt 
- det kan maaske tænkes, at Fjolserne virkelig tror, 
at Tabernaklet staar nede i Lasten fikst og færdigt 
med Orgelmusik og Korsang og hele Pibetøjet; men 
jeg tvivler alligevel. Og ved De, hvad jeg nu gør?« 

»Nu gør De ingen Vrøvl med dem,• sagde Skippe
ren. 

»Ikke Spor,• sagde jeg. »Jeg jager dem i Land, gør 
jeg.• 

Saa gik jeg ned paa Stordækket, og da Tolderne 
havde forseglet Lugerne og var gaael fra Borde, gik 
jeg løs paa Farisæerne. 

»Pasar! Afstedl« sagde jeg og viste ud over Siden. 
,,Skrub af med .Jer - Hamburgo, Kolera!« 

Jeg har aldrig været stiv i det Spanske; men det 
kan nok være, de forstod mig. De jumpede over Si
den som Græshopper, og væk var hele det hellige 
Kor, som var kommen om Bord fol· at indvie den 
nye Kirke med Bøn - og stjæle af Lasten. 

Jeg var da ikke klogere, end at de alle var slukket 
af; men da jeg tilfældig kom hen paa Fordækket, hør
te jeg noget pusle inde under Bakken. 

»Hvad er det? - Er der flere endnu?« 
Saaledes tænkte jeg uvilkaarligt. - Og ganske rig

tig - finder jeg ikke en lille, modbydelig En, der sid
der og gemmer sig helt oppe i Stævnen - en rigtig 
væmmelig Tingest med onde Øjne og Kniv i Skærfet 
og alt andet til Bandit-Faget henhørende; og saa sad 
han og luskede med noget inden for Skjorten, 
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d{an du konunc ud, din Tyveknrcgl! « sagde jeg. 
»Lad mig se, hvad Du har sljaalet.(: 

Saa kom han kravlende frem pna al1e fire, mens 
han brugte Krcft af en anden Verden, og jeg stod klar 
til al tage imod ham, for nu havde jeg opdagel en af 
mine nyvaskede Skjorter inden for den snavsede Las, 
han havde paa. 1\Ien netop som jeg skulde slaa min 
Klo i ham, hoppede Bæslel op som en Kænguru -
lige over I-Iovedel paa mig - og ud over Skibssiden. 

i)Tyvekmegl!(( rnahle jeg nok engang. )>Vent til du 
kommer om Bord igen, din væmmelige Banclilo 1 « 

:>Dilo, dito!« sang del ud o,·er Gryden. 
))Ja, vent, Kanalje!{( 
1\fon han havde Hast vrcrk med at komme i Land. 

Han svømmede paa Mm·en og paa Ryggen og klaskede 
sig i Bagen og rakte Tunge ad mig, og han svøm
mede som en Hund. Jeg skrcldte ham ud for del vrcr
stc, men fik samme Konfekt lilhagc, og tilsidsl gik 
det op for mig, al det var Ekkoet, der snuede igen. 
Saa vendte jeg mig om, og nu blev jeg endnu mere 
::ergerlig: for der stod Andenstyrmand og fniste om
kap med alle Folkene. 

,>Skal vi saa se al faa Sejlene gjort fast, saa vi kan 
l'aa Udskejning?,( sagde jeg. deg synes ikke, han var 
saa 111ors0111. 1( 

Men hvad Folkene syntes, var jeg ikke i Tvivl om; 
for de laa oppe paa Ræerne og grinede, saa hele Rig
gen rystede. - Resten af Eftermiddagen skrubbede 
de udenbords. 

Skipperen havde brændt den af - og mig med. 
Han skulde komme tidlig om Bord med Penge; men 
han kom JOokken et om Nallen med Banditlen f:·a 
om Eftermiddagen, og der laa de langs Siden og vra~
lede: "Dæk ohøj!<: 

Jeg var edderspændt. 

»Tak skal De ha',<( sagde jeg, da jeg kiggede ude::i
bords og saa, hvorledes <let var fat. 

i)Aa jeg he"r,<( sagde Skipperen. >)Giv mig en 
1-Iaandsrækning. (( 

Saa halede jeg ham op over S lormlejdercn. Jeg hav
de den største Lyst til al lade ham dumpe paa Halv
vejen til Tak for Afbncndcren; men mil bedre ,leg sag
de: Nej, og Mcksikaneren kravlede bagefter og skub
bede paa. 

d-Ivad skal han?(( spurgte jeg, da Banditten stod 
paa Dækket og grinede ad det hele. 

)il)et er min gode Ven, Diego,<( sagde Skipperen. 
;:, Han har lodset mig om Bord, og han skal have en 
lille een paa Falderebet. 

))Det har han Fanerne ogsaa forljcnl,<: sagde jeg 
og kastede Trøjen. 

Saa laa Meksikaneren igen og rumsterede nede i 
Baa<len, og Skipperen sad paa Halen paa Dæ-kket og 
saa fjollet ud. 

»Bevares vel, 1\·Iand,<( sagde Skipperen. ))1-IYor hlev 
han af?(( 

>)Han gik down,(: sagde jeg - )>ned at lede efter en 
bedre Moral, antager jeg.<( 
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»Jamen :Menneske dog! Sæt De har slaaet ham 
fordærvet. De bliver skudt.« 

»Saa er det ikke første Gang,« sagde jeg; og jeg 
sagde det uden at overdri\re og uden Frygt; for jeg 
hørte allerede Skipperens gode Ven hale ud paa 
Aarerne af alle Livsens Kræfter, mens han tog, Gud 
ved hvem det var, til Vidne paa, at han nok skulde 
finde mig med sin Kniv, uaar jeg kom i Land. 

Skipperen var kommen paa Benene igen. Han stod 
og stivede l\Iesanmasten af, og han havde Taarer i 
Øjnene - eller saadan noget. 

»Hvor er De dog haardhjerlet, Styrmand,« sagde 
han. 

»Det er De den første, der har sagt,« sagde jeg -
»af dem, der har talt om Hjerteanliggender med mig.« 

Saa hjalp jeg ham ned og puttede ham til Køjs -
sikker paa, at Diego havde besørget Afklædningen. 

Den næste Dag var det Søndag med høj Himmel 
og Fridag over det hele - undtagen for de Tømmer
mænd, Skipperen havde sat i Arbejde, og de skejede 
først ud hen ad l\'Iiddag. 

»Jeg kan ikke forstaa, « sagde Skipperen, da vi sad 
paa Halvdækket under Solsejlet og skaffede. » Der var 
n::>get jeg skulde huske paa, men se om jeg kan kom
n:e i Tanker om det.« 

»Del var vel Pengene,« sagde jeg som en lille Paa
mindelse, endskønt jeg gerne havde laget Gift paa, at 
Diego havde stjaalet dem allesammen. 

»Pengene,« gentog Skipperen og rystede paa Ho
vedet. »l\'ej, det var slet ikke det. Pengene kommer 
Clerken med efter Middag.« 

» Aah Gudskelov'. (( sagde jeg, og halede en Mund
fuld Vejr op llelt nede fra Støvlerne. »Saa kan man da 
alligevel komme i Land i Dag. Det er næsten mere, 
end jeg havde ventet.<< 

»,Ja saa!« udbrød Skipperen og slap Skeen og saa 
skarpt paa mig. Saa slog han pludselig en Halvtørn 
p:rn sig selv. »Kan De se, om der staar »Fjols« paa 
Ryggen af mig, Styrmand?« 

»Der er ikke noget al se, Hr. Kaptajn,« sagde jeg. 
»Uhm.« 
Saa ledle Skipperen videre efter det, han skulde 

huske paa, mens jeg ledte efter flere Boller i Suppe
terrinen. 

En Damper kom ind. Den gav et Brøl fra sig med 
Fløjten, og Skipperen sprang op. 

»Nu har jeg det!« udbrød han, og det kom som·cn 
Eksplosion. » Del var godt. Det var sandelig godt, han 
kom, ellers var jeg aldrig kommen i Tanker om det.« 

i> At han skulde komme?« sagde jeg. 
»Nej, at der skal være Tyrefægtning - rigtig Tyre

fa:·gtning, Styrmand - i Eftermiddag. Hvad siger De 
til det?« 

»Jeg siger: hvor Fanden bliver Clerken af med Dol
la::-serne? <( 

Skipperen og jeg stavrede rundt inde i Land og 
ledte efler Tyrefægtning. Del var, som vi gik i en Ba
gerovn. 

»Puh-ha!« stønnede Skipperen. 
»Ja, Puh-ha.« gentog jeg. »Jeg tror, det er Løgn. 

Hvor har De det fra?« 
»Diego,<( kom det som et Gisp fra Skipperen. 
»Del er en Vildmand - en regulert Vildmand. han 

har faaet os paa. Men lad os spørge os for.« 

Det var uden for en tiende Rangs BeYærtning med 
Englislz spoken i Vinduet, jeg kom med delle Forslag, 
og Skipperen var ogsaa tør i Halsen. Vi gik ind. 

»To Glas vino,(( forlangte Skipperen. » Vino negro.« 
Værtshusholderen sprang som en Snurretop. I-Ian 

hed Pedro - en fuldblods Ivleksikaner med en Halm
stak af en Hat paa Hovedet. 

»You speak English?(( spurgte han. 
»Si, Senor,« svarede Skipperen. 
» l\fo speak :Mexicana, « sagde Pedro. 
» All right,« sagde jeg, og saa blev jeg stum, for 

henne bag Skænken fik jeg Øje paa noget i Lighed 
med det, jeg havde foreslillet mig, før ~kipperen 
præsenterede mig for Nonne-Tilterne. 

Sikken Hals - og sikken et Hoved - for ikke at 
tale om en Krop - kulsort Haar - Øjne med Ild i, 
og saa spillede de. Men jeg spillede med, medens 
Skipperen og Pedro slangede Buh med hinanden, for 
det var deres :Mande at tale om Tyrefmgtning pua. 

Saa gik vi igen, og Pedro fulgte med som Cicerone. 
Luften skoldede. Jorden brændte, og Solen sad paa 

Himlen og gjorde os Helvede hedt; og mens Pedro 
gik og spansk.ede, gik Skipperen og jeg og flød ud 
over hele Byen som lo Klatter l\largarine. 

»Bare,« tænkte jeg - »bare jeg dog haYde ladet 
dem gaa alene.<( 

Vi kom langt uden for Byen - til en stor, aaben 
Plads, hvor der var rejst et Cirkustelt. Det vrimlede 
med Børn - halvnøgne og med næsten ingenting 
paa, og de skraalede alle sammen omkap med en 
spraglet U draaber og et fire Mands Hornorkester. Det 
forekom mig, at jeg havde set noget lignende· før, og 
alle 'ae mange Rifter og Stopninger i Siden paa Tel
tet mindede mig om Cirkus, da jeg selv var Dreng og 
havde faet min første Svanekniv. 

»Nu skal vi saa se,« sagde Skipperen. »Hvad mon 
det koster?« 

Pedro talte paa Fingrene: en, to, tre Dollars. 
Jeg saa paa Skipperen. Han saa paa mig, og vi 

saa begge to paa Pedro. 
»Skal vi tage ham med?(( sagde jeg. 
»Skidt, vi splejser,(( sagde Skipperen og gik hen og 

købte Billetter. 
Pedro lo over hele Ansigtet og slog mig venskabe

ligt paa Skulderen. 
J>Ja, Du er dejlig,,t sagde jeg. »Men jeg synes alli

gevel bedre om din Kone.« 
Saa masede vi os ind i i\Iylderet af højrøstede Til

skuere. Der var l\Iasser af Kvinder imellem, og de 
var allesammen barhovede, men saa havde Mændene 
til Gengæld Hatte paa, som var store nok for to. 

»Det er nok den omvendte Verden,« sagde jeg. 
»Det er en Demonstration,<( sagde Skipperen. 
»Mod hvem?« 
»Franskmændene.« 
» Den kan jeg ikke,« sagde jeg. 
>> De kender nok Napoleon,<< sagde Skipperen. 
» Ham med Set. Helena?« 
»Nej, ham med Eugenie.« 
»Naa, ham,« sagde jeg. »Nej, ham. kender jeg ikke, 

men jeg har været paa Set. Helena.« 
i.,De er nok ikke rigtig med,(( sagde Skipperen. »Nu 

skal jeg forklare Dem det.« 
' »Tak,(( sagde jeg. »Skal det være en anden Gang?.: 

Men det skulde det ikke. 
»Ser De, Styrmand,<( sagde Skipperen, »den Na-
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polcon, jeg mener; det var ham, som opfandt det 
tredie Kejserdømme, og hans Kone hed Eugenie, og 
hun opfundl de store Damehalle.'-'. 

))Del var Fandens,(: sagde jeg. 
))Ja, sel mecl "i\Iandfolkcojne," sagde Skipperen. 

:):\fen del Yar ikke nok med det. Nej, Konen op
f'andl en ny l\Iode hYer _Dag, og Manden vilde ikke 
~lan tilbage, saa opfandl han til siclsl del nye Kejser
dømme, og det var "i\foxiko. Men 1\Iexikanerne var 
ikke med paa :-.Ioclcrne, Styrmand; for l\Ianc.Uolkene 
tog LiYet af Kejseren, og Kvindfolkene tog Hallen af 
Hovedet, og de har aldrig hal'l dem paa siden.('. 

Jeg sad ganske stille og hørte paa Skipperen, mens 
jeg spejdede efter Damehalle, men jeg opdagede ikke 
en eneste. Saa kom jeg uyilkaarligl Lil al se paa den 
Halmstak, Pedro haYde paa I-lo\'edel, og nu slog det 
ned i mig, at de store :i\Iandchalte maaske ogsaa haY
clc deres I-I islorie. 

)1Hvorfor i AlYcrden er de dog saa kolossale?,; sag
de jeg. 

)1Del Yiclsle Skipperen ikke. Saa spurgte jeg Pedro, 
men han blev lynende trekvart; for han troede, jeg 
mente Panden og del, der skulde være indenfor den, 
da jeg pegede paa Halmstakken. 

))Caramha, Piloto!1: bandede han. 
1,Jeg yiJ bhese dig et Stykke,,, lo jeg. 
Saa faldt 1Iusikken i, og Foreslillingen begyndte. 
Først kom der to opløbne Lømler ridende paa to 

IIInheslcr. De mulede Manegen rundt og hvinede og 

skreg, som om de hanle en Kniv i Halsen, og .-:.aa 
havde de en Pigka'p i Haanden. 

)) Bravo! Bravo!,: hylede Tilskuerne. 
))Del er Pikadorerne,,: sagde Skipperen. 
:,De ligner Danditfro.,: sagde jeg. 
Saa kom der en paa den mest gehræklige Hosinanle, 

,icg nogensinde i mit Liv havde sel. Han havde Kaar
dc \'Cd Siden og en lang Lanse i Haanden, og han red 
rundt og hilste med Lansen, saa :\fexikanerne b:e\· 
fjollede. 

iiDel er Toreadoren,<( forklarede Skipperen Yidere. 
:illan ligner Diego, 1

( sagde jeg. 
l',Ien nu kom der noget andet - først cl langt B:·øl 

som fra en Damper i I-Jaysnod, og jeg saa paa Skip
peren, og jeg kunde se, han benkte del samme som 
jeg. Saa kom der en stor, uformelig Byll \Taltende 
- antagelig ptl.a fire Ben; for den havde da el Okse-_ 
hoyed, kunde jeg se. Hc_r.,len var da~kkel til med et 
guldfrynset Dækken, som naaede helt til Jorden. 

1: Hvad er dog det'? (( sagde jeg. 
1>Tyren,,: S\'arede Skippere1~. 
))Er det virkelig Tyren'?(, sagde jeg, og nu følte j2g, 

som da Skipperen pr:t•senlercde mig for Nonne-Tit
lerne: for i Panden paa Oksehovedet sad lo Gran
kogler, som ogsaa \'ar hroncercdc. )),Jamen den hu 
jo ingen I-lom. i: 

)>Venl bare,c sagde Skipperen. ),Den er god nok. 
l(an De se, hvor rasende den ser ud?<: 

))Det maa \'ære indyendig,\:. sagde jeg. 
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Saa mulede Lømlerne hen til den Ende af Tyren, 
hvor der slet ingen Horn var, og de stak til den med 
Pigkæppene og raabte noget, som jeg ikke forstod. 

»M-bu-uh!« brølede Tyren, og den saa ogsaa ufor
staaende ud, og saa flyttede den sig ganske langsomt 
midt ind paa Arenaen. 

»Ih, hvor den ser rasende ud,« sagde jeg - »ulyk
kelig«. 

• Vaas,• sagde Skipperen. 
»Bravo:« raabte J\foxikanerne og svingede med 

Halmstakkene, og Tyren faldt paa Knæ og takkede 
for Bifaldet; men den rejste sig ikke igen, for den 
havde faaet Benene uklar af Dækkenet. 

»Den lurer,• sagde Skipperen. 
» Den hvad?« sagde jeg. 
»Haa-va! Haa-va!« raabte Tyrefægteren og lavede 

Kaprioler med Rosinanten og svingede Lansen i Luf
ten. Saa sprang han af og trak Kaarden og begyndte 
at danse Cancan for Tyren. 

»Saa!« sagde Skipperen. »Pas nu op. Nu farer den 
paa ham.« 

»Mon,« sagde jeg. 
»Khyl« sagde Tyrefægteren og jog Kaarden i Ty

ren lige til Skæftet. 
»M-bu-uhl« brølede Tyren, og den væltede om paa 

Siden og Iaa og spjættede. 
Tyrefægteren bukkede. Mexikanerne raabte: Bravo! 

og paa mere, og Skipperen og Pedro raabte med. Men 
jeg sad og ærgrede mig over den Dollar, jeg havde 
spenderet paa Forestillingen, og jeg ærgrede mig end
nu mere over den halve Dollar, jeg havde spenderet 
paa. Pedro, men jeg ærgrede mig allermest oyer, at 
jeg ikke havde Kræfter til at spendere en Omgang 
Tamp paa alt det Tyve- og Røverpak, der fandtes i 
Mexiko, og jeg havde ondt ved at holde mig i Skindet. 

»Hvordan er det, De sidder og rokker?« sagde Skip~ 
peren. »Sid dog rolig, Mand. Vi risikerer jo, at 
Bænken braser sammen med os.« 

»Jeg kan ikke holde mig længere,« sagde jeg. »Lad 
mig komme ud, ellers svarer jeg ikke for Følgerne.« 

»Skynd Dem saa,< sagde Skipperen. »Der koi'inner 
mere endnu.« 

Jeg saa paa Skipperen, og jeg kunde se, han mis-

SABROE 
KØLEANLÆG 
KØLESKABE 
OG 

LUFTKONDITIONERINGS·ANLlG 

TLF. 370 
A/s THOMAS THS. SABROE &CO. AARHUS 

forstod mig, men jeg lod ham blive i J\Iisforstaael
sen, og saa gik jeg ud, og jeg stak af ind ad Byen til. 

Skipperen havde bidt sine Mærker i Landet ved 
Indsejlingen til Guaymas. Jeg havde bidt mine i Vejen 
til Pedro's Beværtning, og da jeg naaede op paa Højde 
med den, blev jeg lodset i Havn af to flammende 
Blinkfyr. 

Hun var dejlig - Pedro's Kone. Hun gnistrede 
med Øjnene og drak Ispunsch til, og jeg drak vino 
negro og kroede mig som en spansk Hane. 

Men bedst som vi sad, kom Diego og stak sit væm
melige Tyvefjæs ind ad Døren. 

»Aah-ah, Piloto!« sagde han, og saa havde han 
Kniven i Haanden. - Men han glemte at tage den 
med sig, da han gik. 

Hvor var jeg øm i Knoerne, og hvor var jeg glad 
for Pedro's Kone; for hun nussede dem, og saa flyt
tede Ømheden sig andre Steder hen, og der blev den 
siddende, til Døren brasede ind, og Pedro fulgte efter 
med Diego i Hælene. 

»Caramba!• bundte Pedro. 
»Krak!« sagde mit ene Stoleben, og Konen hvine

de omkap med det. 
I\Ien Stolebenet, som tilhørte Pedro, fik Tyvelmæg

ten, Diego, og saa fløj det ud gennem Vinduet, og 
jeg sprang bagefter. Hesten gik hurtigt. 

»Hvor blev De af?« sagde Skipperen, da ,ieg dryp
pende af Sved og forkradset i Ansigtet kom asende 
op over Stormlejderen. »Og hvordan i Alverden er 
det, De ser ud, Mand?« 

»Jeg har været til Tyrefægtning, sagde jeg. 
>Ja, det har jeg ogsaa,• sagde Skipperen. »?vien 

derfor behøver man da ikke at se saadan ud.• 
»Nej, Kaptajn,« sagde jeg og lagde Vægt paa mine 

Ord. »De har ikke været til Tyrefægtning; men det 
har jeg, og jeg har saagar selv fægtet med to Tyre 
paa en Gang.« 

»De har fægtet med Fanden,« vrængede Skipperen 
haanligt. 

»Ja,« sagde jeg. »Den ene havde i hvert Fald Horn. 
Og nu ved jeg ogsaa, hvorfor Mandehattene er saa 
store her til Lands.« 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 
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ERKN D RKN GER 
E T ældre Barkskib, der engang for længe siden 

var løbet af Stabelen et eller andet Sted i Fin
land, bred til Bougen og med et Agterspejl saa stort 

som mindst to Ladeporte paa en I-Ierregaard, nu 
hjemmehørende i en Havneplads ved Øresund og med 

Dannebrog under fifosangeffelen, laa oppe i den finske 
Skærgaard paa en 
lille ubeboet Laste
plads og indtog Plan
ker til en fransk Ka

nalhavn. Det var i 
Slutningen af Okto

ber 1888; Vinteren 
havde dette Aar 
meldt sin Ankomst 

meget tidligt som saa 
ofte før saa langt 

mod Nord, - Isen 
rundt om os blev 
tykkere for hver 
Dag, og vi, der var 
ombord paa Barken, 
tog lange Skøjteture 

efter U dskejning og 
ligeledes den sidste 
Søndag, vi laa paa 

Lastepladsen. 

Endelig den 5. No
vember fik vi den 
sidste Planke stuvet 
ind, Dækslasten for
svarlig fastsurret og 

tørnede til Køjs for 
at faa den sidste ro
lige Nat, inden vi 

~kulde ud at sejle. 
Næste Dag gik med 

at gøre Skibet søklart, og den 7. Novbr. om 1forgenen 
kom Slæbedamperen langs Siden for at slæbe os ud af 

Skærgaarden, Vejret var, efter Aarstiden, smukt med 
østlig Vind. - Efter et Par Timers Bugsering var vi 
til Søs og satle alle Sejl og passerede, kort efter al ha
ve kvitteret Slæbedamperen, Hangø, hvorefter Kursen 

med god Brise sattes ned gennem Østersøen. 
Efter en Dags god Sejlads friskede Vinden, saa vi 

maatte beslaa Bramsejlene. Røjlerne var taget til 

Dages Sejlads med udmærket Fart løjede Vinden af, 

da vi var passeret Øland, og da vi naaede ned under 
Bornholm, blev det helt stille. 

Der nede samledes efterhaanden et Par Hundrede 
Sejlskibe, som alle skulde op gennem Øresund. Vi• laa 
og drev en Vagt eller to, saa fik vi Vind :ra 

ØSØ. - Der blev 
Travlhed med at :'aa 
braset Firkant, og 
nu gik det med g-od, 
Fart langs den 

svenske Kyst, forbi 
Ystad, mod Falsler
bo, som vi passere
de, ligesom Fyret 
paa Fyrskibet blev 
tændt. 

For stiv Kuling 

stod vi nu op mod 
Drogden, hvor vi tog 
Lods om Bord Sun
det op. 

Det var :rvieningen, 
vi skulde ankre op 

paa Helsingørs Red 
for at proviantere, 

men da Vinden fri
skede mere og mere, 
besluttede Føreren 

at fortsætte. Det var 
en stolt Sejlerflaade: 
der den Aften og 
Nat passerede op 
gennem Øresund, et 
kosteligt Syn, som 

ingen af vore unge 
Sømænd nogensinde 

vil faa at se. i\fange prægtige Skibe var der, nogle der 

skulde paa Langfart, andre der kun skulde over Nord
søen, men alle higende efter at komme frem.Vor gamle 
finnebyggede Bark var, trods sin brede Forende og 

endnu bredere modsatte Ende, en udmærket Sejler. 
Den var skarp i Bunden og havde et Dybtgaaende paa 

Last af 17-18 Fod. Det var af den Slags, der taalte 
et Pres af Sejl. 

Ved Daggry passeredes Kullen, og da var de fleste 
Dæks, inden vi stod fra Land. Det var jo en Vinter- af den store Flaade nede fra Bornholm agterude, og 

rejse, vi skulde ud paa, og paa denne Aarstid er der da vi passerede Anholt Knob Fyrskib, havde vi kun 1 

sjældent Brug for Røjlen i Nordsøen. - Efter et Par Skib i Sigle. Vi. løb fra dem alle. 
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Femte Dagen efter vor Afsejling fra Finland pas• 
serede vi Hanstholm Fyr, der den Gang endnu ikke 

var elektrificeret. Det skele først Aaret efter. Hermed 
var det forbi med :Medgangen.- Vi fik nu VSV Kuling, 

der efterhaandcn tiltog til Storm. Vi laa nu under• 

drejede for Stumperne og drev nordefter, indtil vi 
kom op under LindesnæS, kovendte saa og drev ned 
langs i Nordsøen, Vinden havde skaget sig mere nord· 

lig til omkring VNV, men det blæste stadig en haard 
Sto~·m. 

En Nat Kl. 2 blev alle l\Iand kaldt paa Dæk, Ordren 
lød: »Alle rdand op at rebe.« 

l\fons vi kom i Kludene og Olietøjet, spekulerede 
hver især paa, hvad det skulde betyde, der var jo intet 

Sejl at rebe, idet de alle, paa nær Stumperne af et For• 

til at sætte Sejl, saa fik vi en Farl af 7 Knob. - Der 

blev Liv i Gutterne, da vi blev klar over, at det var 
Havn det gjaldt, og inden ret længe løb vi langs i 

Søen med 7 a 8 Knobs Fart. 
Lodsbaaden løb nu op under Lre, og i et Nu hængte 

Norske Lodsen i Røstet, hvorefter Baaden i samme 
Øjeblik var langt fra Skibssiden. Det var en af de 

stoute, vejrbidte norske Lodser med graasprængt 
Therje Vigen Skæg, der gik helt ned paa hans Bryst, 

ret en Somandsskikkelse at se. 
Kursen blev sat for » Kleven ((, Havnepladsen for 

i\Iandal. Vi laa 10 danske l\Iil til Søs, da Lodsen kom 
om Bord, saa det varede noget, inden vi fik Land i 

Sigte, men lidt før Mørkets Frembrud lod vi Ankeret 
falde i Kleven Havn. 

Stagsejl, var gjort fast, men vi blev hurtig sat ind i l Havnen laa der over 100 Vinddrivere, saa det var 
Silualionen, da vi tørnede paa Dæk. Ordren lød: Gør en livlig Plads, vi var ankommen til. 
Stor-Overmærssejl los og stik Reb i del, derefter Reb Vi laa saa der i ca. 14 Dage og havde det godt 

i Storsejl og Fok, gør los Stor-Strenge-Slagsejl, stik 2 ovenpaa den haarde Tørn, vi havde taget med Nord-
Reb i lviesanen! søen, men en skønne Dag fik ogsaa det Ende. 

Da alt delte var udført, blev der varskoet: Klar Lil at En December l\Iorgen 14 Dage for Jul hev vi ind 

vende, og derefter kom vi ud for en Sejlads, som al- Anker og stod til Søs med smuld Vejr og nordlig Vind. 
<lrig glemmes. Læsiden af Dækslasten laa stadig un• Vi gl::edede os til at faa en god Rejse ned gennem 

der Vand, og frem gik det med en Fart, saa det kna- . Nordsøen, men det skulde ikke blive saadan .. 
ge::le i alle Sammenføjninger. Saaledes fortsat
tes Lil 8 Morgen, hvorefler Sejlene atter blev 
beslaaede, og vi laa nu atter og drev nordpaa. 

Tømmermanden fik Ordre Lil at pejle Pumper
ne og varskoede: »6 Fod Vand i Lasten. Alle 

i\Iand til Pumperne«. Vor gode Hjælper 
» :Møllepumpen({ blev sal Lil fuld Kraft, og nu 
gik det Slag i Slag 2 Timer, hvorefter Pumper
ne lensede. Dermed var vi klar over, at vi kun

de holde den gaaende, og nu fik vi en tiltrængt 
Hvile efter det haarde Tag, der havde varet si

den KL 2 ~at. Om Eftermiddagen lillog Vinden 
til orkanagtig Storm, saa vi lagde den for svik
kede Under-Merssejl, og saaledes laa vi, til vi 

den næste Dag lidt før Middag fik en lille Sejl
baad i Sigte, styrende ned mod os. 

Vi var forinden bleven gjort bekendt med, al 
Aarsagen til den haarde Sejlads Natten for

inden var, at vi var ved at gaa ind paa Horns 

Hev, og dermed forstod vi, at det var Livet, vi 
havde kæmpet for. Baaden kom hurtig nær
mere og visle sig at være en norsk Lodsbaad. 
Den løb op under Agterskibet og prajede, om 
vi vilde i Havn. 

Der parlamenteredes lidt om ,det, hvorefter 

del. blev beslutlet at søge Nødhavn. 

Forinden Lodsen bordede os, gav han Ordre 

Den finske Bark »Pommern« males paa Vej 
hjem fra Austmlien. 
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En 3-4 Mil til Søs fik vi l\lodvind, stod over mod 

Jyllandskyslen med opfriskende Kuling, der alter gik 

over til Slorm, klodsrebede igen og vendte med Hanst

holm i Sigte, drev atter Nord over, men kom denne 
Gang udenom Lindesnæs, saa nu havde vi Plads at 

drive paa. Vi naaede op i Linie med Bergen, hvor Vin

den traks sig mere nordlig, og vi stod nu Syd over 

igen med et par Streger i Sejlene. Vinden holdt sig, 

saa vi ,Juleaften laa udfor Themsen, hvo•· vi atter 

mødte Storm og l\Iodvind. 
KL 8 Juleaften havde vi Julelysene tændt, det vil 

sige St. Elmsild paa alle Nokke, det er et enestaaende 

Syn al se, men det varsler jo ikke godt Vejr. Kort ef

ter brød et Uvejr løs med Torden og Lyn og et Sky
brud af Regn, som næppe kan beskrives. i\Ien derefter 

rummede Vinden, og vi stod ned mod Kanalen, passe

rnde Galopperne og Godvinsand og gik for fuldt Sejl

pres langs Kridtklipperne ved Dover i et vidunderligt 

Vejr. 

Vinden holdt sig, indtil vi fik Dungcness Fyr i 
Sigte, saa sprang den pludselig om til Storm af VSV, 
hvorefter vi atlcl' dl'ev ud i Nordsøen. 

Delle gentog sig to Gange, indtil vi endelig kom 

Dungcncss forbi. De•· laa vi og holdt os med nordlig 

J<uling i 3 Dage, indtil der endelig blev Lejlighed Ul 

at gaa over til Dieppe, hvortil vi ankom og blev for
løjet Nytaarsaflen. 

Endelig var den Hejse tilencle, der Lrods en udmær

ket llegyndelse dog blev slidsom og langvarig. 
Efter endt Udlosning indtog vi en Ladning Flint

sten, hvorefter, Skibet skulde gaa hjem for Oplægning 

for senere ud paa Fontaret at gaa til Riga med Flin

ten, der skulde anvendes paa Glasværkerne der. 

Den 29. eller 30. Januar 1889 fik vi Hanstholm i 

Sigte og pejlede Hirtshals Fyr lidt efter Midnat. Ved 
Vagtskifte Kl. 4 Morgen toges der Lodskud med 30 

Favne Vand, hvorefter der drejedes SSØ over, idet 

Kaptajnen antog vi var nord for Skagen og nu kun

de ligge Kattegat ind. Kl. 5 Morgen strandede 
Skibet paa Skagens Nordstrand og blev Vrag. 

KL 8 l\Iorgen kom Hedningsbaaden ud, og vi forlod 

Skibet og kom lykkelige og vel i Land. Vejret var 

haardt, men det er dygtige l\Iænd, der betjener det 

danske Redningsnescn, det erkender man bedst, naar 

man selv har været med til at blive reddet. 

Vi blev i Skagen 3-,1 Dage indtil alle Formaliteter 

med Søforklaring med videre var bragt i Orden, hvor• 

efter vi fik vor Afregning, og en tidlig ~Iorgen Kl. 5 

forlod vi Skagen for at rejse enhver til sit Bestem

melsessled. 
Befordringen den Gang vm· ikke saa komfortabel 

som nu, 5 stive fjederløse Arbejdsvognc var stillet til 

vor Raadighed, vi gik det meste af Vejen ved Siden 
af Vognene, del vm· bilcrlig koldt med Frost og nord

lig Blæst, men KL 2 kørte vi ind gennem Frederiks

havn, og dermed skilles vi, som nu havde traadt Dæk

ket paa den gamle Bark i 10 l\Iaanedcr. Der er nu 

gaaet snart 50 Aar siden da. J cg har aldrig truffet no

gen af Kammeraterne siden, de fleste er maaske døde, 

og selv er jeg snart en gammel Knark, men den Tid 
gaar jo aldrig af Minde. Det var disse Skibe og disse 
Strabadser, der dannede Søfolk, noget lrnarclhudct 

blev man jo den Gang, det fulgte med, men vi, der 

den Gang var unge, gennemgik en god Lære i Sø• 

mandsskab, som aldrig senere er glemt. 

Flintestenslasten ligger vel endnu deroppe som en 

Revle, de franske Sten har faaet en omtumlet Tilvæ

relse, og det samme hm· maaske en Del af den Besæt• 

ning, der var med, ogsaa faact. Jeg ved det ikke, kun 

har jeg kunnet følge Kaptajnens og Styrmandens Veje 

og ved, hvorledes det gik dem, hHlen de i en høj Alder 

fik Ordre Lil at gaa ud paa den sidste Rejse. 

Selv havnede jeg efter flere Aars Sejlads, først med 

Sejlskibe, senere med de da ildesete Dampskibe, wd 

Fyrnesenet, hvor jeg nu har gjort Tjeneste,i snart 42 

Aar, og snart falder for Aldersgrænsen. 

l\:fen lidt og ofte, naar jeg sidder heroppe paa min 

ensomme Nattevagt, mens Fyret sender sine elek

triske Straalcr ud over Havet, mindes jeg de m:ge 

Dage og de Sejladser, jeg da var ude paa og ønsker at 

jeg - nej, det vil jeg ikke nærmere ind paa, men 

jeg er glad ved, at min Livsgerning er bleven, at :eg 

e1· med til at lyse op for vore Søfarende, saa de trygt 
kan stole paa Fyrets vejledende Blink. 

l\Ien et Savn er det alligevel, at man aldrig ser en 
af de stolte Sc,jlcrc mere. De enkelte, der er tilbage, 

har pillet Ræernc ned og i Stedet anbragt en osende 

i\fotor Agter til Fremdrift med den Skrue, der nu stik

ker ud gennem Agterstavnen foran Roret. 1\Ion der 
er mere Lykke og Tilfredshed nu, end der var c.en 

Gang, jeg tvivler clcrpaa. 

En gammel Fynne8ter. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 
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Dybsindige 

Betragtninger 
paa en 

Ud over det blaa med "Bandido li" 

Af Tøffelhelten 

M IN Erhvervelse uf •Bandido II• staar 
i direkte Fo1·bindelse med min Kones 

afgjorte Skr-rek for alt, hvad der smager af 
Saltvand, samt hendes udprægede Trang til 
ut forbyde mig alt det, jeg hm· størst Lyst 
Lil. Jeg har en lumsk Mistanke om, at det 
egentlig skyldtes Medlidenhed med min Per
son, der fik mine Naboer Lil, naar min Kone 
ik~e var li! Siede, at antyde overfor mig, at 
Hr. N. N., der boede der og der, havde en 
ganske foi"li-inlig lille Baad til Salg - bil
ligt. Det var som at saa Forbrydelsens spæde 
Spire i mil uskyldige Sind, for et'terhaanden 
blev den Baud en Tvangstanke hos mig, og 
jeg luskede rundt nede ved Stranden for at 
stjæle mig til at undersøge den, uden at min 
Kone opdagede det. .Jeg turde jo ikke for
tælle hende, al Ekstrafortjenester, som jeg 
paa det Tidspunkt netop havde en Del af, i 
Stedet for at vandre ind paa den sædvanlige 
Sparekassebog, blev anbragt paa en hemme
lig Konto, jeg havde oprettet udelukkende 
med Erhvervelse af »Bandido II• for Øje. 
Egentlig var jeg lidt flov over mit uægte
skabelige Luskeri, men hvis nogen har set 
• Banelido II,, s vidunderlige Linjer og Rig, 
forstum· de mig sikkert. 

Jeg husker ikke mere, hvilken overordent
lig vigtig Generalforsamling, jeg bildte min 
Kone ind, at jeg skulde til, da jeg en Vinter
aften listede ned paa Kroen for at »handle 

Skiv« med Hr. N. N. Derimod husker jeg 
tydeligt, al del blev sent, før jeg vendte hjem, 
at den eneste Udvej til at forklare min stærkt 
alarmerede Kone de mangfoldige Toddyer, 
der hang usynlige, men mærkbare omkring 
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En ny Type Sejl - de saalwldte »Wiskbone«-Sejl. 

mig, var at sige, at Formanden for Bestyrelsen havde 

holdt mig tilbage for at raadføre sig med mig om 

ul1yre vigtige Forrelningssager. 
Men jeg var den lykkelige Ejer af »Bandido II«. Og 

overfor denne pludseligt opdukkende Kendsgerning 

mcldlc min Kone Pas, det vil sige, ikke hverken straks 

eller sli~licndc, det skal Guderne vide, men altsaa saa

dan lidt efter lidt, uden at jeg dog derfor nogensinde 

følte mig helt sikker, undlagen naar <let under et eller 

andet Paaskud er lykkedes mig at slippe om Bord i 

:) Ban di do II c, hejse Anker og forsvinde et eller andet 

ubekendt Sted hen. Første Gang var selvfølgelig i 

Foraarcl, eller strengt taget allerede sidst paa Vin

teren, før nogen anden Sejlsportsmand endnu havde 

tænkt paa at slikke i Søen. .Jeg havde besluttet al 

indvie »Bandido II« med en Tur Sjælland rundt :'or 

at hilse det kommende Foraar. Udgangspunktet var 

den lille nordsjællandske Havn, hvor jeg havde 

erhvervet »Bandido II<( . .Jeg havde provianteret, 

efter i nogle alt for fine Martsdage at have gaaet 

Fartøjet efter fra Køl til Mastetop. Nu laa den for 

Anker og ventede, mens en ondskabsfuld Nord

vesten, der truede med Sne, hylede i Rigningen og 

tog Lil i Styrke. Den gjorde den tidlige Paaske mere 

isnende kold end nogen Julenat, men samtidig og

saa Kahytsovnens Varme mere indbydende end 

Tanken om at slaa til Rors. Forøvrigt var det hel

ler ikke Vejr til at strække nye Sejl i. 

Uden nogen større Fortrydelse havde jeg op

givet at komme af Sted, indtil Vejret havde lagt 

sig noget, og derfor havde jeg lukket Kahytsdøren 

tæt i for Vinden, der skar som en Slagterkniv. Sid

dende foran min lille Ovn med en uopskaaret Bog 

i Haanden begyndte jeg at spekulere over, lr•.rad 

det egentlig kunde være, der saa uimodstaae:igt 

holdt En fast i det at - - sejle, er et utlstræk;te

ligt Ord - - Langfart er for overdrevet, for deJ 

omfater ikke den store Skare af Kapsejlerc, hvis 

Ejere er dygtige og energiske Søens Tilhængere. 

Jeg ved knap, hvormed jeg skal betegne dette at rum

stere nede under Dækket, mens Ovnen buldrer lystig 

og Vejret gør sit værste. Nej, denne mærkelige og ver

densfjerne l\foade at eksistere paa, der Lil Baggrund har 

Baade og Sejl og Hav og Vind og Luft, og denne Fø

lelse af Fuldkommenhed, af fuldstændig Uafhængig-

Afsejling 

i clcn 

jyds!w 

Fællc:;

scjlads. 
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hed af Bekymringer og Forviklinger i Land, maa 
have en bedre Betegnelse. 

Her i min lille Verden, rullende og svingende 
mellem Molerne i en lille nordsjællandsk Havn, 
falder jeg til Ro i den sikre Overbevisning, at del 

næste, jeg foretager mig, den næste Begivenhed i 
min Tilværelse, fuldstændig hviler i min egen 
Haand. Jeg føler mig ikke mere som Offer· for en 
karakterfast Ægtehuslms Paabud eller Genstand 
for internationale Traktater eller prisgivet I-Ian
deisverdenens Lunefuldhed: Jeg kunde kort sagt 
selv bestemme min egen lille flydende, gyngende 
Verden og indrette den nøjagtigt, som jeg ønskede 
de:i og lægge mig tilbage og nyde min Fred. 

I Ugevis havde jeg iagttaget unge og gamle 
Mænd, der med et lykkeligt optaget Udtryk malede 
og skrabede og ferniserede deres Baade. Jeg havde 
set det Udtryk af Glæde lyse op i overanstrengte, 
11e1·vøse Forretningsmænds Ansigter, uaar de af-

J.'re kendte engelske Yachter: 
»Senta«, »llex« og »Ella«. 

Naar mrm ligger for Ani.el' vaa en saa idyllisk Plads, 
lam man faa Ro Ul at tænke. 

iagde en hurtig Visit paa llaadepladsen, hvor deres 
Yachter blev gjort klar til dem. Selv havde jeg nydt 
disse Ugers Forventning, mens min egen lille Baud 
næ1·mede sig Fuldforelsen og Sæsonens første Sejl 
nænnede sig. Og jeg havde tænkt: hvilken vidunder
lig Ting maa en Yacht ikke være, at den kan bringe 
en l\fand saa meget mere Tilfredsstillelse, blot ved 
at den e1· hans egen. 

En Kyniker vilde sige, al ingen kan stole paa 
nogenting, at Skuffelse lurer omkring hvert el Hjør
ne, og hve1· Dag har sit Tilfælde af Forræderi. 
l\fen Baade forraader ikke En; og Baade forandrer 
ikke Anskuelser paa uforstaaelige l\faaader, og de 
svigte ikke En, naai· det ser sortest ud. Baadc 
bliver noget, som l\Iænd begære1· mere en noget 
andet her i Verden - - noget de kan have Til
lid til - noget, der altid vil gengælde deres udelle 
Kærlighed og forblive deres under del daglige Livs 
Omskiftelser. Det kan være en fin stor Diesel-Motor
baad, hvis llov udviser den højeste Elegance; det kan 

være en slank svimlende høj Skønhed beregnet paa 
at vinde en Havkapsejlads; eller del kan Vll're den 
hjemligt omdannede Redningsbaad, hvis Bemaling 
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tyder paa dens ungdommelige Ejers Uerfarenhed. Det 

er ligegyldigt, hvad det er. Et Fartøj er straks et af 

de mest behagelige, mest tilfredsstillende og mest 

misundelsesværdige Besiddelser, en Mand kan være 
Ejer af. 

Det er ganske ligegyldigt, hvad han planlægger at 

foretage sig med sit Fartøj. Den Mand er lykkelig, 
der finder Tilfredsstillelse i blot at nusse omkring om 

Bord paa sit elskede Fartøj, ligegyldig overfor Skoser 
fra Folk, de): sejler for at vinde Kapsejladser, eller 
sejler deres Baade til udenlandske Havne, blot for at 

styrte hjem igen over Hals og Hoved. Og uendelig 
lykkelig er den l\Iand, de1· til fulde nyder alt, hvad 

hans Skib kan byde ham i Forbindelse med Søen, 
Vinden, Himlen, de aabne Vidders herlige Frihed. Med 

mind1·e han e1· en Umulius, en Skabning uden Sjæl, 
vil han kende hele den gysende Følelse af Frygt, naar 

han har bragt sit Skib i en farefuld Position. Og han 
vil kende den rent ud ekstatiske Glæde ved en fin Dag 
under Sejl paa et Hav, der ligefrem glimter og smiler 
med hans eget gode Humør. Han vil kende Raseriet 
over al komme for sent til et Højvande, over et ind
viklet Sæt nye Sejl, eller over en Grundstødning unde1: 

Lavvande. I-Ian vil kende Flovheden ved en forkert 

Manøvre midt mellem andre Fai:tøjer, og den pludse
lige Overraskelse ved et slæbende Anker midt paa 
sorte Natten. Utaalmodigheden ved et uendeligt Vind-

stille eller en slandsr:t Motor vil nage ham indtil han 

i Erfaringernes Skole lærer at tage Tingene, som de 

kommer, lærer al antage de gamle Sømænds aarln:n
dredgamle Filosofi. 

Heri ligger sandsynligvis Forskellen paa det ord
nede og vanemæssige Liv i Land og det uhæmmede 

Liv til Søs - Antagelsen af en Filosofi, en Værdsæt
telse af alle de smaa Goder, hvis blotte Eksistens glem

mes i del moderne Livs tossede Travlhed. En Solned
gang, der varsler en god Vind den næste Morgen -
Sol, der pludselig spreder Skyerne og omdanner et 

sortegraat Hav til det livligste Grønne - Smaab::il
gernes Klukken i Skibssiden efter en al for lang Tids 
Vindstille, en Vindmølle, der svinger sine lange Arme 
ovre hag Engene, der ligger langs Bugten - en enlig 

Maages Flugt, og Trillerne fra en Lærke inde over 

Engene - Maanelysets Troldeskygger i Fartøjets Rig 
og Greje1· - en god Skibskammerats glade Passiar -
Søens Kalden, naar Floden gaar ud til Søs: saaclanne 
Ting, ukendte for Manden derinde paa Brostenen, bli
ver til Glæder, man ser hen Lil, Glimt fra den store 
Vei-den, der ligger udenfor Forstæderne, for den Maud, 
der har sin egen Baad. 

Skønt simple Glæder, er de dog Dele af det Liv, 

der bliver l\frend til Gode, som gaar ned til Søen i 

smaa Fartøjer for at søge Eventyr, Helbred, Fred og 
Tilfredshed i Sindet, som e1· i\fandens naturlige Krav. 

Eskadrasejlads. 

I Gktieselska1Jet 

Instrumenter til Kontrol af Diesel
motorer og Temperatur i Lastrum. 

HUSK at fortælle Deres Venner, at 
» Vikingen« nu er et 14 Dages Blad 
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·\llKIN&ENS 
__ -. __ }E_R:lMtG.KES l__r)E.. 

Redigeret af GUSTAV KRAGH 

Lidt elementært om Frimærker 
Til at foretage de i forrige Nummer omtalte Under

$Ogelser er nogle Rekvisitter absolut nødvendige. 

En Filatelist berøl·er nodigl et Frinnl'rke med Fing
rene, men benytter en Pincet - et lillee Vtl..'rktøj, som 
hurtigt bliver ganske uundværligt, og som kan købes 
hos enhver Frimærkehandler for Kr. 0,75-l,50. 

Til at undersøge l\Iærkerne er en Lupe nødYendig. 
Denne kan ligeledes købes hos Frimærkehandlerne, og 
Prisen afhænger af Lupens Størrelse og Forstørrings
evne, men man kan udmærket klare sig med en Lupe 
til 3-4 Kroner. 

En lille, mørk Ebonitplade eller en flad, sortlakeret 
i\lelalskanl benyttes Lil Undersøgelse af Vandmærker 
og kaldes naturligvis en Yandmærkesøger. Man læg
ger Mærket paa Pladen med Billedsiden underst og 
ckyppe1· fra en lille Flaske med Benzin en Draabc ned 
paa Mærket. Naar delle er gennemtnl'ngt nf Benzi
nen, viser Vandmærket sig straks tydeligt. 

Til Bestemmelse nf Takningen anvendes en Tak
ning.rnogle, der bestaar af et Stykke Karton, hvorptrn 
er trykt, nn givet ved Streger og Punkter, de forskel
lige Takningsarler i Tal fra 7 til 113½. Ved f. Eks. 
Takning 14 forstaai· man en Perforering, hvor der er 
1'l Huller paa en Længde af 20 i\Iillimeter. Paa Tak
ningsneglen er desuden som Regel trykt en Maalc
slc.k i Kvart-Millimeter ail Maaling af Tal og Bogsta
vers Højde, Afstand mellem Linier i Overtryk o. Hgn. 
En Takningsnøgle koster 10-20 Øre. 

Til Opsætning af i\Iærkerne bruger man Frimærke
ltængslf'r, som er smaa, gennemsigtige Stykker tyndt 
Papir, ca. 15-20 Millimeter i Firkant og gummeret 
paa den ene Side. Mærkerne fæstnes ved, at Hængs
let bøjes saaledes, at den ene Trediedel kan klæbes 
paa i\Iærkel og Resten paa Allmmbladet. En Pakke 
gode, engelske Hængsler, ca. 1000 Stykker, faas for 
25 Øre. 

Foruden Katalogen maa disse Rekvisitter anskaffes, 
dersom man alvodigt vil dyrke Filatelien; men Ud
giften er <log overkornmelig, og baade Pincet, Lupc, 
Va:1dmærkesøger og Takningsnøgle holder i Aarevis, 
hvorimod Katalogen helst hør fornyes hvert Aar. 

Af andre, dog mindre nødvendige Hjælpemidler, 
skal jeg nævne Farvelavler, Overtryksmaalere, l\Jær
kepressere, Traacltællcre - der findes nemlig Fri-
mærker med Silketrnade i Papiret saml Cellofan-
beskyllere Lil sjældnere i\frerker. (Fortsættes). 

Spørg - Vi svarer! 
K. S., Vangede. 
1. "Vikingen« hedes oplyse mig, om vedlagte Fri

mærker er russiske og ægte. Jeg har fra en Slægt
ning i Rnsland faaet tilsendt næsten .500 Stykker, 
men disse her kan jeg ikke llncle i mit Katalog. 

2. De bedes desuden opgive mig, hvor jeg kan faa 
nogle af dem solgt, da jeg har mange Dubletter. 

ad. 1. Mærkerne er alle ægte og fra Rusland und
tagen del ene, vi gengiver her, 
som er fra Grækenland, 1927. Vi 
har privnl tilsendt Dem yderli
gere Oplysninger om de øvrige 
17 i\lærkC!', som vi har returne
};el, men vi gør Dem her op
mærksom paa, at der til Oplys
ninger, som ønskes tilsendt pr. 
Post, ligesom til Frimærker, der 
der skal returneres, maa vedlæg
ges dobbelt Heturporto til Dæk-
ning. 

ad 2. Forsøg hos en Fri1mcrkehandler. )> Vikingen 
kan naturligvis ikke opgive Dem nogen Adresse, men 
se efter i VejYiscren eller Telefonbogen, 

,Suomi«. 
De spørger, om del danski: 5-Øres Frimærke nf 25 

Aars Jubilæumsuclg:wen med Billede af i\farseillesborg 
Slot, og hvor Slottet er me-
get svagt skraveret, er af 

·:større Værdi end de øvrige 
l\I~erkcr. hvor Slollct er 
kraftigt skraYerel.. Der fin
des af disse i\Iærker nogle, 
hvor Slottet er helt hvidt; 
vist paa den øverste nf 
Gcngh·elserne her. Af dis-
se i\frerker har der antage-
lig kun nerel cet Ark af el 
bestemt Oplag, og det er 
derfor muligt, al Mærker 
ne med del hvide Slot Yil 
fna storre Værdi end de al
mindelige. Dette gielder 
derimod næppe de l\Iær
ker, hvor SkraYeringen er 
mere eller mindre svag. Foreløbig findes de ikke op
giYet i noget Katnlog, men gem Mærket og se Tiden an! 
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E. E., Gilleleje. 

De spørger: Er det rigtigt, at ustemplede Frimær
ker skal være forsynet med Originalgummi, saaledes 
at ustemplede i\Iærker, der er renset i Vand og altsaa 
uden Gummi, er af ringere Værdi end Mærker med 
den originale Gummi?« 

Ja, her rører De ved et vanskeligt Spørgsmaal! Den 
almindelige Mening er sikkert, at ustemplede Mærker 
bor være f orsynct med Originalgummi, og Cl' de ikke 
det, forringes deres Værdi. 

Der er dog en stor Del Samlere, og hertil hører jeg, 
som ser anderledes paa Dette Spørgsmaal og mener, 

at ubrugte Mædcer uden Gummi er de rigtige. Gum
mien ødelægger nemlig i Tidens Løb Mærket, dels ved 
at den gennem kemisk Indvirken paa Papiret danner 
mørke Pletter paa dette, dels ved at den efterhaanden 
bliver saa haard, at Mærket knækker. Endelig sker 
det, at Gummien paa Mærker, der hører hjemme eller 
samles i Lande, som ligger betydeligt nærmere Ækva
tor end vort, hyppigt angriber Mærkets Papir saa
ledes, at der i dette fremkommer Masser af fine, mi
kroskopiske Huller. Jeg foretrækkel· at bevare selve 
Mærket og afvasker derfor altid Gnmmen paa mine 
ustemplede Mærker. Men Enighed om Spørgsmaa~et 
er der altsaa ikke!· 

Unde1• Adressen ,, rikingen~s Filatelist modtager Redaktionen gerne indsend le filatelistiske Spørgs1m'.al 
og besvarer dem saa vidt muligt i det førstkommende Nummer af Bladet. 

Vi gør opmærksom paa, at saafreml Oplysninger ønskes tilsendt pr. Post, eller indsendte Frimærker skal 
returneres, maa dobbelt Returporto vedlægges til Dækning af Forsendelsesomkostningerne. 

Ny 

Lys tbaadehavn 
1 Vordingborg 

_CEJL!(LUBBEN »SNER.KEN« har i 

CJ de sidste Par Aar ført en Del For

handlinger med Vordingborg Byraad om 

Bygning af en ny Lystbaadehavn, idet Klubbens Plad~ 
nærmest var faldefærdig, og Klubben havde ikke Raad 

til at bygge en ny Havn. Forhandlingerne med By

raa<lct, som har været meget interesseret i at skabe 

gode Forhold for Sejlsporten, endte med, al Byen 

Klublmf:'et. 

overtog Sejlklubbens Plads, for paa denne at bygge 

den nye Lystbaadehavn. Paa denne Pl~ds er de:- i 

Foraaret rammet et Bolværk og en Bro samt udført 

et storl Opfyldningsarbejde. Desuden er Havnen 

blevet uddybet Lil 2,5 m. I Stedet for det gamle pl'i-

mitiYe Klubhus har Klubben ladet 
opføre el toetage1·s Hus med store 

lyse Lokaler, Køkken, vV. C. og i\Ia

lerielrum. I Huset er indlagt elek

trisk Lys og Vand. Foran Klub

huset er rejst en Signalmast. 

Vordingbm·g er nu klar til at 

modtage de mange fremmede Sej
lere, der hver Sommer passe:·er 

Sydsj:dland. 

Og hermed "V el kommen til Vor

dingborg"! 

U1!8i{Jt fra Klublwsel. 
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Nogle Smaatræk fra Englændernes 

Ophold i Køge 1807 
ved KAY LARSEN 

DER er det mærkværdige ved det kære, gamle 
!(øge, at Byen med Hensyn Lil Krigsulykker til 

en vis Grad har haft København til Lynafleder. Det 
var der, det foregik, det vm· der, det gik løs. 

1fod Hensyn til Køges Navn i Krigshistoden er der 
ogsaa noget besynderligt. De Slag, der bæl·ei· Køges 
Navne, e:: slaaet uden for Byen; - det ene var en 
straaleude Sejr i Køge Bugt 1. ,Juli 1677, Niels Jnels 
Hædersdag, det andet ogsaa ude i Bugten den 4. 
Oktober 1710, da Iver Hvilfeldt havde sin store (og 
sidste) Dag, det tredie inde i Landet, og da var det 
Fjenden fra Havet, Englænderne, som gav os et »for
s1:i.ædeligt< Nededag, den 29. August 1807. 

Dritlen havde ikke formaaet at knække os ned i 
1801. Ved Slaget paa Reden den 2. April viste vore 

Skibe og vore Sobatterier den overmægtige Fjende 
saadan Kampcssighed og Kampevne, al han, da han 
maatle og vilde have Bugt med os, tyede til del 
lumpne Overfald til Lands i 1807. 

Vi husker alle fra Skolelæsningen om den mægtige 
engelske Flande, der kom til Sundet Eftersommeren 
1807. Vi v,ar da, ligesom nu, lullet i Ro. Flaaden laa 
i sit Leje, og Hæren var ved Gnt:>nsen i ,Tylland. 

Englænderne landsatte en Hær ved Vedbæk den Hl. 
August og rykkede mod Hovedstaden. Kobenhavn 
blev omringet og bombarderet, og trods tappert For
svar og gentagne Udfald opnaaede Englænderne dei·es 
Hensigt. Flaaden udleveredes. Bælter og Sunde luk
kedes af Fjenden fra Havet; I-læren maatle blive i 
Holsten. 

» Waimete« Va1' bygget af J. Blummer i Sunderland 1870 foi- New Zealand Shpg. Co. i London. 1158 Brutto Tons. 
» Waimete« holdt Rekorden for den hu1'tigste Rejse fra London til New Zealand fra 1870 m ltJ00, 74 Dg. I 1881 
logJedes p. R. Lyttleton NZ. 354 miles i 24 Timer; dette var paa 47° sydlig Brndde. Den bedste Uges Run var 
der.ne Uejse 1807 Sømil fra 27. Nov. til 3. Dec., ca. 255 Søtnil pr. Dg. »Waimete« solgtes 1896 til Finland og fik 
Navnet » Valkyrien« af Aabo. »Valkyrien« afsejlede fra Newcastle, N. S. W. - lquique i August 1898, men naaedz 

aldrig frem og blev tilført den lange Liste af »bortblevne« Skibe. 
(P,a Lod< Gr~e!und< Samling). 
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Endnu medens Hovedstaden hol<lt sig, samledes 
det sjællandske Landeværn. Ingen havde regnet med 
det. Det var nok samlet i Kompagnier, hvoraf 4 
skulde udgøre en Bataillon, og flere Batailloner et 
Regiment, og det havde sine Befalingsmænd. Selveste 
Generalløjtnant Caslenskjold var Chef for den tu
sindtallige Styrke, men det var og blev en Hob Træ
skomænd, delingsvis »indøvede<( rundt omkring ved 
Kirkerne engang imellem, naar der var Tid og Lej
lighed. 

Der, var langt fra Uniformer til alle Folkene, og 
Geværerne var gamle Flintebøsser. De flesle havde 
kun Cn Flintesten, og Ammunitionen var det endnu 
værre bevendt med. Da Folkene ringedes sammen, 
manglede der i de fleste Tilfælde Kugler, og mangen 
en sjællandsk Borger og Bonde maalle ofre Blylod
derne fra Stuenrene til det Brug. 

Generalløjtnant Castenskjold fik den nærmeste Om
egns Landeværnsfolk samlet i Kornerup, en Mils Vej 
Vest for Roskilde, og det blev til en broget Hær. Efter 
Ordre fra Kronprinsen rykkede han med den til Køge
egnen den 26. August og forenede sig med General
major Oxholm, der havde faaet samlet en Del Lande
værnsmandskab fra Lolland, Falster og Møen. Egent
lig vt;1.r det ikke lovligt, for Landeværnsfolkene derfra 
havde kun Pligt til at forsvare deres egne Landsdele. 
:\Iodvillige var de gaaet fra I-løstarbejdet, og adskil
lige mødte i Træsko og Bondetøj. 

Trods alt blev »Styrkerne<( opstillede i Batailloner, 
hvad de aldrig havde været før. Dengang skulde og 
maatle der være Musikkorps Lil hYerl Regiment. Der 
var Folk, som Yar særlig udtaget til det, og da de 
ikke kunde faa Trommer og Horn, eller saa godt 
som ingen, kom l\lusikkorpsene hovedsagelig til at 
hestaa af - Violinspillere! 

Denne Hær, som talte 5000 Mancl Fodfolk fordelt i 
11 Balailloner, 600 Mand regulært og irregulært Ka
valleri, 100 Artillerister rned 13 Kanoner og henimod 
2000 Mand Kystmilits, ialt ca. 8000 !\fond, skulde nu 
undsætte København og bortjage Brillens trænede 
Soldater. 

Det er ikke godt at vide, hvad der kunde være ud
rettet i Ryggen paa Fjenden, hvis den var dukket 
uventet op, hvis de københavnskC Styrker samtidigt 
haYde gjort Udfald, og lwis - hvis - hvis. Eng
lænderne udelukkede ethvert Hvis. De havde deres 
Spioner ude og handlede straks. En Styrke paa G000 
prøvede Tropper under Sir Arthur \Vellesley (\Vel
Jinglon) blev sendt Syd paa for at gøre det af med 
Bondehæren. Undervejs deltes Styrken i lo Dele, der 
hver marcherede sin Vej. \Vellesley vilde angribe i 
Fronten, og den anden Afdeling under Generalmajor 
v. Linsingen skulde omgaa Bondehæren. 

Castenskjold kommanderede en Afdeling med 2 
Kanoner til at tage Stilling ved Skillingskroen, men 
inden den haYde faaet Samling paa sig og faaet ud
delt Ammunition, rykkede en engelsk Styrke ind i 
Stillingen og besatle den. Da saa Landeværnsinfante
riet rykkede frem, blev del beskudt af et engelsk ri
dende Batteri med 12 riflede Kanoner. 

Skydningen blev optaget fra dansk Side, men da 
der skulde bringes mere Ammunition frem, viste det 
sig, at AmmunitionsYognene var lukket inde i en 
Kirke, hvis Døre ikke var til at faa op. 

Kavalleriet blev kommanderet frem. Bønderhestene 

var aldeies uvant med Ranonskyderi og vilde -
ganske naturligt - ikke gaa frem mod larmende Ild
svælg, der spredte Død og Ødelæggelse. 

Vi skal ikke brede os længere om dette laabeligc 
Slag, 8000 daarligt bevæbnede, utrænede, udiscipli
nerede Mennesker, delvis i Træsko, mod G000 første 
Klasses Krigsfolk, anført af verdenserfarne Officerer 
af Fag. Naturligvis led vi et »forsmædeligt« Neder
lag, skønt mange, særlig Officererne og ikke min::lst 
Generalløjtnant Castenskjold viste stort personligt 
:Mod. Da Linsingen dukkede op i· Flanken, maatte 
Bønderne fly. Paa Herfølge Rirkegaard kæmpede 
Oxholm en sidste tapper Kamp. 

Vi mistede 100 Døde, 150 Saarede, ca. 1150 1\fand 
Fanger og ni Kanoner. Fjendens Tab var langt min
dre; man mener, at Englænderne kun havde en Snes 
Døde og et lille Hundrede Saarede. 

Caslenskjold samlede Resten af »Hæren« ved 
Næstved Dagen efter, men den manglede Ammuni
tion. Han lod hver Mand gaa hjem til sit. 

Saadan gaar det, naar en Stat leger Pindsvin uden 
Pigge. Vi burde have draget Lære af 1807, men vi 
har ikke gjort det. Dansken skal have Lussinger, før 
han vaagner. Dansken er ude efter Lussinger igen. 
Vi har de valne Hænder i Skødet. -

Men nu skal vi fortælle, hvordan det gik til i Køge, 
da de Fremmede legede Herrer dCr. Dagen efler 
»Slaget« gik det rask til i Byen. Og Englænderne var 
endda ikke særlig onde, langtfra som Tyskerne under 
Verdenskrigen: helt og holdent ødelæggende, hvor de 
kom frem. 

Britten vilde ikke erobre Landet til stadig Besid
delse, blot sikre sig og nyde lidt godt af Opholdet. I 
Hovedsagen tog de kun Statsejendom, forsaavidt bv-

Typisk Thanws Barge, en Slags Skibe, som for
trinsvis hører hjemme paa Themsen, de fleste bru
ger endnu Sejlkraft. Fra Tid til anden arrangeres 
J(apsejlads med den Slags Fartøjer. Som det vil 
ses af Mærket i Topsejlet, tUhører eller sejler dette 
Fartøj for en Cementfabrik, og samtidig med at 
det transporterer Fabrikkens Produkter, reklamerer 

det for den. 
(Fra Lods Grne'lunds Samling). 
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5mst. Bark »France« (Nr. 1). Dimensioner: 361 X 48,8 X 25,5 Fod, 3784 Btrntto Tons, 6200 Tons DW. 
Sejlareal 49,000 J(vadmtfod. »France« var bygget af Henderson i Glasgow, løb af Stabelen 2. Sept. 
1830, det havde to Dæk og Dobbeltbundtanke til 2000, Tons Vandballast. Jllasterne vai· ikke særligt 
høje, kun 160 Fod, Unden-æerne 85 og Røjræeme 48 Fod. Skibet havde fire Dampwincher orJ var byg
get til Rederiet A. Bordes. Der var 46 Mands Besætnin,q. Den 18. Marts 1901 afsejlecle »France« fra 
Tynen merl 5108 Tons Kul til Valvaraiso, 2 Maanetler senere blev det passeret af Barken »Josepha«, 
det laa da ud fm· La Plafo delvis kæntret og foi-laclt af Mandskabet, som var 0JJtaget af 4mst. Bark 
»Hebe« af Hamburg. Skibet var paa dete Tidspunkt ove1·skyllet af høj Sø og antagelig senere 

sunket. Potografiet viser »Prance« slæbende ud fra Dunkerque Havn i Frankrig. 
{Fm l.ods Gruelunds Samling), 

ligt J{rigsbytte, men da Skibene i Havnen - Baadene 
og Fartøjerne - rummede en vis Fare for Sikker
heden, blev der· om Eftermiddagen den 30. August sat 
Ild paa dem alle. Kun et Fartøj blev sparet, og det 
var det, som Englænderne bmgle til at udskibe røve
de Statssager til Orlogsskibene ude paa Bugten. 

:Jdefra kom en lille britisk Orlogsmand ind »the 
Sloop• »Billet•, og Mandskabet fra den snappede alle 
de Ænder og Gæs, som gik ved Stranden, gjorde 
dem et Hoved kortere under alskens Sjov og spiste 
løs. Et og andet Plankeværk huggedes til Pindebræn
de, og Fjerkræet druknede velstegt i Brillens Svælg; 
hvad Gæsterne ikke kunde overkomme at spise i 
La::id, tog de med om Bord. 

Soldaterne gjorde sig paa samme Maade til gode 
med Høns. Officererne lukkede gerne Øjnene, men 
hvor det blev for broget, skred de ind. Værst var 
Orlogsgasterne, og det kom til at koste to af dem Li
vet. Det var en Tømrermester Chrane, som voldte 
det. En Aften mellem Kl. 10 og 11 blev han vækket 
af sin Husholderske, der hviskede: »Mester, der er 
l!:nglændere i Andehuset.« 

Mester Chrane brasede ud lil Andehuset og raable 
brøsigt: »Er der nogen, saa svar.« I det samme kom 
en Orlogsgast farende ud og løs paa ham. Chrane 
fik ham stødt fra sig, nappede en Spade og daskede 
Anderøveren saa ublidt med den, at Britten »faldt 
død overende•. 

I samme Nu gled en anden Orlogsgast ud af Ande-

huset og sprang paa Tømrermesteren, men denne 
havde faaet Sving i Spaden, og Nr. to segnede med 
knust Hoved. Saa fik Chrane sin Nabo, Børgesen, til 
at hjælpe sig med at grave et Hul, hvori de lagde 
Englænderne. Da der saa var blevet Ro ved Ande
huset, gik de to Køgeborgere i Seng. 

Samme Nat savnedes de to Lancllovsgasler. De var 
sidst blevet set i Nærheden af Aastedet. Og næste 
Morgen gik Skibschefen, Kaptajn Philimore i Land 
med en stor bevæbnet Styrke og arresterede Chrane, 
Børgesen og en Del andre Borgere fra Naboskabet. 
Fangerne blev ført om Bord. 

Øvrigheden i Køge sendte straks efter en »Rekvisi
tion• ud til Skibet for at faa Borgerne udleverede. 
Hvis der var sket noget med de to Englændere, skul
de den rette Øvrighed nok straffe. Det endte med, at 
Kaptajn Philimore lod Borgeme slippe i Land, men 
med den Klausul, at Byen, h,•is Gerningsmændene 
ikke blev opdagede og afstr·affede, skulde blive 
brændt af. 

Nogle Orlogsgaster gav sig virkelig - efter Or
dre - til at smøre Beg og Tjære paa nogle Planke
værker mndt omkring, men Borgmester Crell invite
rede Kaptajn Philimore hjem til sig, og det lykkedes 
ham »at faa Tigeren i sit Hus« og ved Overtalelser 
og megen god Mad og Drikke at faa svalet hans Ildhu. 

Dagen efter modtog »Billet« Ordre til at tage anden 
Station, og Kapt. Philimore kom ikke tilbage til den 
lille Stad Køge. 
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Efter Løfte indledede Borgmesteren Undersøgelse, 
og da Fjenden var borte, tilstod Chrane straks og 
fortalte Sagens rette Sammenhæng. Baade han og 
Børgesen blev frifundet. 

Et Sted nede i Køge ligger saaledes de to Anderøve
re uhævnede i deres Grav. Naa! Englænderne røvede 
jo mere end Høns og Ænder her fra Landet, blandt 
andet vore stolte, kære Svaner - de danske Krigs
skibe! 

Krig gaar ikke af uden Uretfærdighed! 
Det fik ogsaa den tapre, ærlige Gastenskjold at føle. 

Folket, der i Forvejen var forbitret over Landets Af
magt, Tabet af Krigs0aaden og Størstedelen af Han
delsflaaden, slog ned paa Hovedstadens Forsvarer, 

General Peymann, og mange andre kom under For
følgelse. Vi var jo som Kineserne ved Begyndelsen af 
dette Aarhundrede. Vi vilde ikke ofre paa Militærvæ
sen, vi vilde kun have det godt og rart, men naar 
Nationen fik Lussinger, maatte den dele ud igen, 
efterhaanden som Kræfterne samledes, til Fjenden, 
men først og fremmest til de af vore egne Kinesere, 
som man kunde slaa paa. 

Gastenskjold kunde ikke »hænges op«, men saa 
trøstede Folket sig med en Nidvise om ham. Den 
havde til Omkvæd: 

Ja, han var fejg, 
ja, han var fejg, 
ja, han var Fejghedens Fjende. 
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DEN' GllMLE~SKIBSFØREla 
I 

h,S.R 

Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 
(FoJ'tsat.) 

Erindringer fra Land og Hav. 
IV. Del. 

Ude i Sydafrika var de1· sluttet Fred efter Boer
krigen. Mon man ikke derude kunde bane sig en Leve
vej? Jeg var ret godt kendt derude fra før, og Landet 
var godt og dejligt stort, saa der maatte vel være 
Muligheder efter Krigen. Jeg rejste saa til London, 
søgte og fandt en Damper for at arbejde Rejsen ud 
som Matros. ,Jeg skulde jo spare, for at min Hustru 
og Familie kunde leve. Alter ventede der mig en stor 
Skuffelse. Da Damperen efte1· en Maaneds Rejse an
kom til Port Natal og blev fortøjet ved Kajen, kom 
3 Politibetjente om Bord for at holde Vagt Nat og 
Dag, saa at ingen fra Skibet kom i Land. De gode 
Tider, som saa mange ventede vilde komme efter Kri
gen, udeblev. ,la tværtimod, de var elendige, alt var 
Kaos, derfor havde Regeringen set sig nødsaget til at 
udstede en Lov, som forbød Folk at komme i Laud. 
Man skulde være i Besiddelse af 25 ~ i Penge, og en 
fastboende Mand i Land skulde garantere een 6 Maa
neders fast Arbejde. Det var det værste, thi Arbejde 
vr:.1· ikke at faa. Desuden var der efter Fredslutningen 
Tusinder af frivillige Soldater fra New Zeeland, Au- • 
stralien og Kanada sluppet løs, og dem havde Regerin
gen først Forpligtelser for. Denne Skare af Folk var 
kun kommen til Afrika, for at de, naar Krigen var 
forbi, kunde fange Guldkalven i Transvaal og andre 
Steder. For de fleste var det vel en Skuffelse. 

Jeg maatte arbejde min Rejse af med samme Dam
pe1· tilbage til London. Endnu havde min Hustru 
Penge at leve for, og selv om min Skuffelse havde 
været stor, saa haabede jeg endnu og vllde gøre et 
Forsøg mere, og efter 3 Ugers Ophold i London stæv
nede jeg atter mod Sydafrika i samme Damper, men 
ankommen dertil fandtes Forholdene endog værre end 
første Gang, og jeg maalle med Bedrøvelse atter gaa 
Lil London, og nu maatte jeg give fortabt. Min Hustru 
havde ikke flere Penge, og med mit Helbred gik det 
ikke godt. Mine Ben var svage, og jeg følte, at jeg 
ikke kunde laale det tropiske Klima. 

Saa stod jeg alter en Dag i mit Hjem, fattig som 
en Kirkerotte og yderst nedslaaet. Det gjaldt om hur
tigst muligt at tjene lidt Penge. Badetiden paa Fanø 
skulde snart begynde, og jeg skovlede Sand paa Stran-

den, som i Vinterens Løb var føget over Gader og 
Veje. Da Badegæsterne begyndte at komme, blev jeg 
antaget som Konduktør ved Strandhotellet og rejste 
hver Dag til Esbjerg, for paa Banegaarden at kapre 
Gæster, men jeg opdagede snart, at jeg ikke egnede 
mig til den Beskæftigelse. ]Hin Løn skulde væsentlig 
være Drikkepenge, men de kom meget sparsomt ind, 
saa jeg kunde paa ingen Maade ernære min Familie 
dermed. Saa prøvede jeg at fiske, men det vilde heller 
ikke gaa, en Maaneds Fiskeri gav mig kun 30 Kroner, 
saa fik jeg et mindre Fartøj fra Esbjerg at føre, men 
ogsaa det var yderst ringe og varede kun ca. 4 Maa
neder. Vi havde i Hamborg indtaget en Ladning Olie
kager til Lemvig, men ud for Horns Rev i Nordsøen 
fik vi en Storm, som gav Skibet en slem Læk. Trods 
udstandselig Pumpning øgedes Vandet i Lasten, og 
for at bjærge Liv og Fartøj løb vi for at søge Havn 
i Esbjerg. 

Det var ved Nattetid, vi kom Graadyb ind i synke
færdig Tilstand, og der løb vi op paa en Banke og 
stod tør ved Lavvande, men ved Flodtid slæbte Hav
nens Slæbedamper os i Havn. Skibet skulde losses. 
Ladningen var ødelagt og Kagerne var en Vælling. 
Skibet skulde derefter paa Bedding for Reparation, 
og dermed var den Rejse Slut. 

Jeg blev saa en Tid Matros i Lodskutteren. Det var 
kun som Reservemand i Pladsen for en, som var syg. 
Ja, det gik noget knudret for mig. Saa fik jeg Arbejde 
ved Havneanlæg, og naar det slap op, og der ikke 
var andet at finde, saa tog jeg ud som 2. Styrmand 
med Dampskib; men 2. Styrmand og Dampskib pas
sede mig kun lidt, og saasnart anden Beskæftigelse 
kunde faas, gik jeg i Land. I mange Havne arbej
dede jeg, snart som Foi•mand eller som Fører af Mud
dermaskine eller Sandpumper, man maatte vel vænne 
sig til Alsidighed. • 

Saaledes gik Tiden til Verdenskrigen brød ud. Det 
blev snart vanskeligt og farligt for Skibe at sejle, og 
Hyren steg. Nu kunde man tjene mere ved Sejlads end 
ved haardt Havnearbejde, og saa lod jeg mig for
hyre som Styrmand med Sejlskibe. Dampskibe blev 
man aldrig fortrolig med. Først var det i Nord
og Østersøfart, men ingen Undervandsbaad fandt 
Skibene, hvor jeg var om Bord. I Efteraaret 1916 
blev jeg forhyret som 1. Styrmand med et stort Jern-
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Parti fra Lystbaadeltavnen for Sejlsportssæsonen gaar ind. 

skib, som laa i Aalborg og var købt fra Norge; et 
dejligt Skib, som var købt af et Rederi i København 
for 780,000 Kr. Skibe var kommet op i fantatiske 
Priser. Efter nogle Reparationer begyndte vi at laste 
Cement, bestemt for Argentina. 

Kaptajnen var en ung Mand, Adolf Hansen, en god 
og dygtig f..Jand, en udmærket Mand at sejle sammen 
med, og vi fik en god Besætning af unge danske Søfolk 
om Bord. Alt var i bedste Stand og Orden, da vi den 
2. Januar 1917 forlod Aalborg paa Slæb af Slæbe
damper. Vi slæbte til Skagen; thi Vinden var os imod, 
og da vi havde kvitteret Damperen, sattes Sejl, og vi 
styrede Vest efter, alt imens en Vinterstorm blæste 
op. Sejl efter Sejl maatte bjerges, og Vandet væl
tede ind over Skibet, saa alle Mand havde travlt med 
at lægge ekstra Surringer over alt. En Sø brød 
over og fyldte Dækket. Dørene ud til Dækket blev 
slaaet op, og store Vandmasser trængte ind i Kahytten 
og løb ned i Proviantkælderen, hvor meget blev øde
lagt. Nu turde vi ikke lænse længere, men maatte 
dreje Skibet til Vinden, derved blæste et Par Sejl i 
Stykker. Stormen var ret slem, men blev heldigvis 
ikke af lang Varighed, dog nok til at have forvoldt 
megen Skade. Der var trængt Vand fra Kahytten ned 
i Lasten, og det havde ødelagt et Par Hundrede Tøn
der Cement. Kapta,inen besluttede da at søge ind til 
Norge for at faa losset den beskadigede Cement og 
faa Proviant til Erstatning for det, som var ødelagt. 
Desuden var en Mængde Cementtønder slaaet løse og 
maalle omsluves. Vi anløb Mandal. Da alt var bragt 
i Orden, satte vi Sejl for næste Havn, Kirkwall, som 
vi havde faaet Befaling til at anløbe for Inspektion. 
Englænderne vilde undersøge alle Skibe for at for
visse sig om, at man ikke førte Varer fra Tyskland 

eller havde noget, man kunde tænke sig skulde va:re 
til Brug for fjendtlige Undervandsbaade. 

Det var ikke alene Tyskland, som fyldte Søen med 
Miner og Undervandsbaade, der vanskeliggjorde Sej
ladsen, men ogsaa England lagde ud med mange Paa
bud, som var til megen Forhindring og Bekostning 
for neutrale Skibe; alene det, at Skibene saaledes fik 
Ordre til at søge bestemte Havne for Undersøgelse, 
var en stor Fare, da de tyske Undervandsbaade lurede 
ved disse og sænkede Skibene, naar de søgle eller gik 
ud af Havn. 

Da vi nærmede os Ørlmeyøerne, blæste det en Storm 
af Øst og det var farligt at soge mod Land. Saa drof
lede Kaptajnen og jeg Situationen. Kan vi ikke søge 
Kfrkwall, saa maa vi prøve Stoneway paa Shetlands
øerne, og det tør vi ikke i dette Vejr, da vi intet 
kender til l\finefeltet. Der hvor der i Gaar var far
bart, er der maaske i Dag spækket med :Miner. Hvad 
skal vi saa, turde vi trodse Ordre? Lad os blæse den 
Ordre et Slykke! Vi farer frem med Stormen agter 
ind, lad os se at komme Vest over, medens Le,il:g
heden er god, maaske kan vi narre Englænderne, saa 
at de ikke finder os. Saa fortsalle vi paa vor Kurs 
Vest over og var kommet saa langt, at vi be
gyndte at styre sydefter, og vi troede, at det var 
lykkedes os. Men saa en Søndag 1·forgcn, da La
gen brød frem, laa en engelsk Krydser tæt ved os, 
og vi blev ved Signaler ordret til at brase Bak, der
efter kom en Baad til Siden med bevæbnet l\fandsk2.b. 
Officererne undersøgte Skibet og Papirerne og gav os 
gode Forhaalminger om, at vi fik Lov til at sejle fri, 
vore Papirer var gode. Nu skulde de om Bord i Kryd
seren og melde til Kommandøren, hvorledes Sagerne 
stod. Afsted fo'r Baaden med Officererne og et Par 
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Kasser gode Cigarer og et Par Flasker Vin, en Gave fra 
min Kaptajn. Hvis vi kunde løskøbe os dermed, saa 
var vi sluppet billigt. Vi blev imidlertid liggende med 
baldrede Sejl og ventede i Spænding paa Tilladelse til 
at brase fuldt og fortsætte vor Kurs. Kommandøren 
i Krydseren turde imidlertid ikke selv bestemme, man 
telegraferede til hans Admiral, hvis Svar først indløb 
efter flere Timers Forløb og lød saaledes: » Tag Skibet 
ind til en engelsk Havn«. Saa kom Baaden tilbage 
med 6 bevæbnede 1farinere og en Løjtnant, og i 
Stedet for at fortsætte Rejsen med den gode Vind, 
maatte vi op mod Vinden, hvor vi var kommet fra. 
Det var os en bitter Pille at sluge. Vi var kommet 
langt vesterud og langt fra nærmeste Havn i Skotland. 
Den østlige Vind, som havde begunstiget os, skulde 
vi nu krydse op imod, alt mens det blæste op til 
Storm. Vi formaaede ikke at krydse os frem, men 
dres længere og længere bort. Saa prøvede vi at 
naa en Havn i Irland, og først efter 18 Dages møj
scmmelig Sejlads kom vi ind til Galway, Irland. 
Løjtnanten var meget ængstelig, da vi nærmede os 
Kysten, og derlil havde han gode Grunde, da den 
uindskrænkede Undervandskrig var i Virksomhed, og 
de tyske Under':'andsbaade sænkede alle Skibe, som 
de fandt. Løjtnanten spurgte min Kaptajn, om han 
ikke kunde skjule ham og hans Mænd, hvis en Tysker 
kom, for han vilde ikke til Tyskland i Fangenskab. 
:Min Kaptajn svarede, at det var der ikke Tale om. 
Forraade ham vilde han ikke, men at skjule ham 
vilde betyde Skibets øjeblikkelige Sænkning. Nær un
der Kysten fik vi Stille, og. Løjtnanten havde ingen 
Ro hverken Dag eller Nat. Han ordrede sine Folk 
op paa Halvdækket med skarpladte Geværer. Om
trent et Døgn laa vi i den yderste Spænding, stadig 
spejdende efter en Fjende eller Ven. Vennen kom, det 
var en fredelig Fisker, en Damptravler, men han kun
de maaskc slæbe os. Han nærmede sig langsomt, og 
Lilsidst var hans os saa nær, at Løjtnanten kunde taabe 
til ham og spørge, om han kunde hjælpe ham at 
slæbe Skibet i Havn. Jo, det kunde han og vilde og
saa. Det viste sig iøvrigt, at det slet ikke var en al-

mindelig Fisker, som han saa ud til at være. Baadene 
paa Broen var malede paa Sejldugsskærme, som bag
ved skjulte store Kanoner. Vi fik travlt med at faa 
bjerget Sejl, og vi fik Slæbetovet om Bord. Imidlertid 
var en anden lille Damper kommet til Stede, og me
dens den første slæbte os, kredsede den anden hele 
Tiden rundt og rundt om os som Værn med U-Baade. 
Løjtnanten, som havde været i største Angst og Ner
vøsitet, gik nu ned i Kahytten for at frisere sig og 
kom derefter paa Dækket, klædt i Galla. Manden var 
aldeles forandret, nu knejste han som en Kamphane 
og promenerede paa Halvdækket, saa man kunde blive 
bange for, at han kunde falde bagover af Hovmod. 
Glade var min Kaptajn og jeg, da Ankeret var faldet, 
og vi kunde blive den Løjtnant og hans Mænd kvit. 
I 18 Dage havde de spist vor Mad, Skibets Rejse var 
forsinket, og det havde slidt paa vore Sejl og Rig un
der de mange Stormdage, alt uden nogen Erstatning. 
Saa kom der en Inspektion. Skibet var undersøgt og 
Papirerne gennemgaaet. Alt blev fundet i den bedste 
Orden, og Kaptajnen blev spurgt om, hvad han vilde 
der. ,Ja, det var saa sandelig ikke med vor gode Vilje, 
og nu var vi bragt i en meget farlig Stilling. Udenfor 
sværmede U-Baadene og sænkede alle Skibene, som 
de fandt, og at vi slap godt hertil og vel herfra, var 
Herrens Beskærmelse for os. En Eftermiddag lettede 
vi Anker og styrede udefter med en stærk Østenvind, 
som øgedes til Storm, og Sneen faldt tæt, saa det var 
et uhyggeligt Vejr; men netop det var vel en Lykke 
for os, saa at ingen Fjende fandt os. Da Dagen brød 
frem, var vi langt til Søs. Snart var vi kommet saa 
langt mod Syd, at Vinter og daarligt Vejr afløstes af 
straalende Solskin og Varme. Hvor kan det være dej
ligt at sejle i Nordøst-Passaten, naar det er Solskin 
og Varme, Havet er blaat som Himlen, og en jævn 
Vind med bugnende Sejl driver Skibet frem Dage og 
Nætter. Da kan Sømanden have herlige Dage, og man 
bliver betalt for Strabadserne, som gik, og for dem, 
som vil komme. Vi havde i det hele en særdeles god 
Rejse ud. Selv under Ækvator var det smukt, og vi 
havde Lejlighed til at holde en større Daabsfest. Vi 
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Et haardt Job i Sommervarmen. 
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Idyl fra en dansk Provinshavn. 
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havde mange unge Folk, som aldrig før havde pas
seret Ækvator, og de maatte modtage Neptuns Daab, 
der er interessant at overvæl·e, naar man ikke selv 
skal døbes. 

Ankommen til Buenos Aires fik vi Ordre til at gaa 
op ad Floden til Rosario for at losse og derefter at 
modtage en Ladning Majs for København. Det tog 
lang Tid at blive færdig til Hjemrejsen, ikke fordi 
Losning eller Lastning forvoldte særligt Besvær, men 
der blev saa mange Formaliteter at ordne, før vi kunde 
faa Lov til at sejle. Den store Krig forvoldte saa 
mange Vanskeligheder. :11fajs plejede man ellers altid 
at faa i Sække, og vi skulde derfor have Ladningen 
løs i UndeHummet, noget jeg og Kaptajnen var me
get ængstelige over, fordi der var stor Fare for, at 
det vilde forskubbe sig i Søen. 

Ved den Tid blev der sejlet under Konvoj, Damp
skibe vel at mærke, Sejlskibene maatte klare sig selv, 
som de bedst kunde; ikke desmindre maatte Sejl
skibene sejle hen til • de Steder, hvorfra Konvoien 
skulde gaa; man skulde undersøges, for at faa Lov 
til at sejle videre. Stederne, hvor Skibene samledes, 
var Sierra Leone, Afrika, Jamaika i Vestindien og 
for det nordlige Atlanterhav, Halifax. For Nordsøtra
fikken var Bergen Samlingssted. Et af disse Steder fik 
Kaptajnen saa Ordre til at anløbe; vor Ordre lød paa 
Sierra Leone. »Er de da skrup skøre,« var mit Svar, 
da Kaptajnen fortalte mig Rederiets Ordre. Hvorledes 
skal vi komme der? Tværs over Atlanten under Ækva-

tor med Sejlskib, hvor Slille og omløbende Vinde er 
fremherskende, men vi maatte adlyde Ordre. Dm:ne 
Gang kunde vi ikke snyde, sidst bekom det os ogsaa 
ilde. 

Omsider forlod vi Rosario og slæbte ned ad Floden. 
Under Slæbningen ned blev en af Malroserne syg, og 
vi anln-ede da paa Heden ved Buenos Aires, for al 
faa Manden paa I-Iospilalel. Han havde Tyfus. Saa 
kom Kaplajnen om Bord med en ny Mand og Lodsen. 
Vi skulde straks lette Anker; men nu var 2. Styrm:m
den blevet syg, tilsyneladende ogsaa af Tyfus. Kaptaj
nen maatte saa atter i Land. Dagen derefter havde vi en 
Tyfon eller Pampero, som de voldsomme Storme der 
kaldes. Skibene drev for deres Ankre. Endnu holdt 
vore, men saa kom en stor amerikansk Damper cri
vende ret for Boven af os og knækkede Sprydet, og 
Forstavnen blev bøjet og trykket ind. Den ene Anker
kæde blev sprængt. Ankerel med 80 Favne I<æde gik 
tabt, og vi drev rask med· det andet Anker. Storn:en 
havde dog naaet sit højeste, og for vi drev paa Gnmcl 
holdt Ankeret fast. (Fortsættes 1. Septbr.) 

HO'BRO SKI'BSVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sejl" og Motorbaade 

Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 
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Paa disse Billeder ser man den berømte 4-m 
Bark nærme sig med opgivne Bramsejl blafrende 
i den lette Brise. 

De to Billeder i Midten er taget om Bord og 
giver et godt Indtryk af Skibets Størrelse, 

Man følger Skibet1 der kommer mod En paa 
Billederne i venstre Side og sejler forbi og videre 
ned ad Sundet paa Billederne i højre Side. Sea 
Cloud er 316 Fod lang, Den er tegnet hos Cox & 
Stevens lnc 1 i New York og er bygget i Tysk
land. Den har Diesel-elektrisk Installation og hed 
tidligere Hussar. Som en af de største Yachts i 
Verden maaler den 2,323 gross. Tons. 
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Kære Moder! 

Over 
V. 

Bølgen 
den blaa 

Peder Køje's mærkelige Oplevelser og Indtryk paa hans 
Rejser til Søs, fortalt af ham selv i Breve. 

Familiens Haab, 
Rejkjavik, Island. 

Nu vil jeg skrive til Dig igen, endskønt jeg næsten ikke kan 
holde paa Pænnen for mine Fingre, som jeg ikke kan blive af 
med Rævnerne pau; men det hjælper jo ikke jeg venter længere, 
ror Damperen gaar i Morgen me.d Posten, og det varer maaske 
længe, før der gaar en igen. Tak for Dit kæi·e Brev og Hilsenerne.· 
Vi har allerede lagt her i Rejkjavik i otte Dage. Det var en være 
Tur herop, kan Du tro, kære Moder, med Storm og Aarlmner, 

og vi har ikke bestilt 
andet end som og reve --------r-----..... """"=- og gøre Sejl fast hele 
Tiden og dreje under og 

gaa over Stag og kovende og -saa 
meget andet, som Du sælfølgelig 
nok kan forstaa er noget Skidt for 
<laadige Fingre med Rævner i. Og 

saa har vi og
saa haft en 
Mand forlidl 

--------og en til Køjs 
næsten hele 

~ Rejsen, for nu 
Matrosen gil;: llen og blev syg. 

Nu vil jeg 
skrive til 
dig igen. 

skal Du bare 
høre en Relig• 
hed. Jungman-
den stak af i Bonæs. Han rømmede, kære Moder, med hele 
Klunset om Natten før vi sejlede, Du ved den Nat, jeg sluev 
til Dig om Aftenen, og om Morgenen, <la Styrmanden kom 
og tørnede til, var han væk. Det gjorde nu ikke saa meget 
med ham, for han var alligevel ikke ret meget værd. Det 
var meget være da Matrosen gik hen og blev syg og maatte 
gaa til Køjs, og det var han nød til, da vi havde været kuns 
tre Dage i Søen. Han var saa daadig, al han næsten ikke 
kunde staa paa Benene i den Slingerasjc vi havde, og jeg 
skal love for at Kaptajnen var gal i I-Iodet. I-Ian skældte 
Matrnsen ud for det værste og gjorde Nar og sagde det var 
sgu en køn Sygdom og baade det ene og det andet og det 
var hans egen Skyld; men det er nu Løjn, for Matrosen 
siger selv, han er uskyldig, og han ved slet ikke hvad .han 
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Vi lwr faaet en Dl'eng 
som er Islænder. 

har faaet det af. Jeg tror nu 
han har faaet det af og gaa 
den lange Vej, da han fulgte 
Frøken Darlig Svithart hjem 
den Aften han først kom om
bord om :Morgenen. Det er jo 
nemlig ikke saadan med vi Sø
folk, kære Moder, som er vant 
til og gaa paa et Skibsdæk, 
naar vi kommer paa Landjor
den. Jeg kan mærke det i 
mine egne Ben fra i Søndags, 
da jeg var i Land her i Rej
kjavik. Nu er 1\fatrosen hel
digvis aalrejt igen, men han 
har ogsaa lagt i Køjen i fjor
ten Dage. Vi har ogsaa faaet 
en Dreng i Stedet for Jung
manden, som er en Islænder, 
og nu er jeg avangseret til 
.Jungmand. Det er jeg morder
lig glad for, kære Moder, for 
nu er det ikke længere mig, 

der maa holde for, naar Svup har lavet noget. Des
værre faar jeg ikke mere i Hyre for det. Jeg spurgte 
Kaptajnen, men han spurgte om jeg ikke var rigtig 
klog, og om jeg ikke var tilfreds med Æren, og, han 
sagde ogsaa, at jeg maatte huske paa, at nu kunde 
,;eg mønstre ud som Letmatros med den næste. Det 
syntes jeg ogsaa var aalrejt nok, men de andre sagde, 
at det kunde Kaptajnen sagtens sige, for det kostede 
ikke ham noget, og jeg var dum, hvis jeg lod mig 
nøje med det. 1\'1en jeg vil ikke tigge for det Par Kro
ner, for naar jeg bliver mønstret af, mønstrer jeg ud 
som Letmatros, og saa er den ikke længere. 

Der er heller ikke noget ved den Dreng vi har 
faaet. Han kan ikke engang tale ordentlig Dansk, og 
saa tror han alligevel, at han er meget klogere end 
f.om en anden En. Men du kan tro, kære l\foder, hvis 
han bilder sig ind, at Peder Køje er et Fjols, saa er 
han kommen til den rigtige. Han hedder Torgrim, og 
saa !ulder han som jeg ved ikke hvad. Del er noget 
Styrmanden har smurt ham ind i Hodet med, fordi 
han gaar og kratter sig hele Titlen. Der er ellers mor
derlig pænt her oppe. Island er meget højere end 
Norge, og der ligger Sne og Is paa Bjergene, som al
drig smælter. Jeg har ogsaa set det ildspruttende 
Bjerg Helda, som vi sejlede forbi paa Vejen. Det er 
der nu ikke noget ved, for det sprutter slet ikke mere. 
Kokken siger, det er fordi der er for lidt Spiritus paa 
Island, men han er 1_m ogsaa altid fuld af den Slaks. 

Rejkjavik er kun en lille By. Den ligner Dragør. Der 
er kuns den Forskæl, at der ikke er saa mange Gæs, 

men saa er der 
saa mange flere 
Faar. Jeg var jo 
.30m sagt en Tur 
i Land i Søndags 
sammen med Let
matrosen. Vi var 
henne og se nogen 

Her er saa 
mange Faar. 

varme Killer udenfor Byen, hvor Islænderinderne va~ 
sker Tøj, og det var meget sjovt. Saadan en Grukedel 
skulde Du have, kære Moder, naar Du gaar ud og 
vasker for Folk med evigkogende Vand i. Der ligger 
ogsuu et spedalsk Hospital udenfor Byen. Islænderne 
er rigtig flinke ?i.fonnesker, synes jeg, bare jeg kunde 
forstaa, hvad de siger, men det kun jeg ikke, for Is
landsk er ligesaa svært og forstaa som Kinesisk, og 
det tror jeg ikke, jeg vil ligge mig efter. Jeg kan ikke 
forstaa, hvorfor Islænderne gaar med Strømperne 
udenpaa Støvlerne og med Bælvanter i varmt Vær af 
den Slaks, Du ved nok med to Tomelfingre i, som 
de altid har paa, naar de arbejder. De Tommelfingre 
har jeg nu saa tit haft i mit Bode. Jeg har aldrig 
kunnet blive rig
tig klog paa, hvor~ 
for der skal være 
to. Jeg har ogsaa 
spurgt Styrman
den, men han si
ger, han kan hel~ 
ler ikke forstaa at 
Islænderne kuns 
har to Tommel
fingre hver 
Vante. 

Nu vil jeg slut
te for i Dag, kære 
:Moder, for jeg 
kan daarligt hol
de mine Øjne aab
nc længere, og der : 
er heller ikke 1. 

mere Plads paa 
Papiret, førend 
jeg faar , købt no
get andet. Vi skal 
til en anden Plads 
og laste Klipfisk, 
som hedder Hval-
fjord. Det skal 

Jeg har set det ildsprudende 
Bjerg »Hekla«. 

være et være Svinehul, siger Styrmanden, der altid 
luk ler overalt af raaden Hvalfisk og Tran, som Is
lænderne koger der. 

Og nu kære Moder, sitler jeg Proppen i Blæk
flasken og ligger Pænnen med en kærlig Hilsen fra 

Din hengivne Søn 
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Det forenede Dampskibs,Selskab, AIS 
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DIS Torm 
Det Danske Petroleums AIS 
DIS Orient 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
III 

15. AugRSt 1938. 

To af de kommende Navne 
under Bygning 

Til højre Ar
vingen til det 
berømte Navn 
,.Mauretania«. 

,,Dragør" 

Til venstre ses 
»Queen Eliza
beth«, Søster

skibet til 
»Queen Mary« 
paa Beddingen 

ved Clyden. 

Motoren 
Dansk Arbejde i danske Baade. 

5-10-20 Hestes Kra~. - Forlang Tilbud og B,od,ure. 

Dragør Jernstøberi & masHinlabriH, 
W. Hein,ke. - Telf. Dragør 337. 
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PRØVETUR 
NAKSKOV 

Dampskibsselskabet »Norden«s nye dobbelt-skruede 
l\fotorskib »Nordvest«, der er bygget ved Nakskov 
Skibsværft, var d. 17. Juni paa Prøvetm i Lange
landsbæltet. 

Skibet har følgende Dimensioner: 

Største Længde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 131,1 m 
Længde mellem Perpendikulærer . . . . . . . . 121,9 -
Bredde paa Spant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17,4 -
Dybde i Hoveddæk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,4 -
Lasteevne . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,300 Tons D.\V., 

og det er bygget til Lloyd's højeste Klasse med aabent 
Shelterdæk med Bak og med Huse midtskibs og agter. 
Skibets Dobbeltbund, der strækker sig over hele dets 
Længde, er indrettet til Brændselsolie. 

Skibet er forsynet med 2 Master og 2 Samsonposter, 
11 Ladebomme, hvoraf 1 ined 20 Tons og 10 med 5 
Tons Løfteevne, der betjenes af 10 Stk. 5 Tons elek
triske Lossespil fra Thomas B. Thrige, Odense. End
videre findes der ligeledes af Thomas B. Thrige's Fa
brikat elektrisk drevne Ankerspil, Forhalingsspil og 
e:ektrisk Styremaskine. 

I Salonhuset e1· der, foruden en stor, smukt udstyret 
Salon, indrettet 2 lyse og komfortable 2 Personers 
Kamre til Passagerer med dertil hørende Toilet- og 
Baderum; endvidere findes her Kamre for Styrmænd 
og Restauratør samt Pantry. 

Kapta,jnshuset, der findes paa Underbroen, og hvori 
er indrettet Kaptajnens Opholdsrum og Sovelukaf 

Brøndsodde Skibsvær~ pr. Vejle 

Brugsbaade - Lystbaade - Motorbaade 
Værftet berømt for sit 1. Kl. Arbejde 

med tilhørende Toiletrum, indeholder endvidere 3 
Passagerkamre. Paa Kommandobroen findes Bestik
hus og Radiostation med Radio-Pejleapparat. 

I Maskinhuset findes KaJD,:re for Mestre, Assistenter, 
Restaurationspersonalet og - Lærlinge, og her findes 
endvidere Officerernes Messer og Kabys med Komfur 
og Bageovn indrettet til Oliefyring. 

Mandskabskamre for 2- Mand i hvert Kammer er 
indrettet i et Dækshus agter, medens Messer for hen
holdsvis Dæks- og Baadsmand findes i et særskilt Hus 
agter over Mandskabets Apteringshus. Alle Opholds
rum for Officerer og Besætning er lyse, rummelige og 
hyggeligt udstyrede og godt ventilerede. 

Til Opbevaling af Skibets Proviant findes et stort 
Kølerum med derlil hørende Kølemaskineri, leveret af 
Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus. I Toiletrum og 
Badeværelser findes varmt og koldt Vand. 

Skibets Maskineri bestaar af 2 Stk. 6 cyl. Burmeister 
& Wain 2-Takt enkeltvirkende Dieselmotorer paa til
sammen 4,300 I.H.K., der giver Skibet en Fart af ca. 
14 Knob. Til Opvarmning af Skibet findes en Kedel, 
der er saaledes indrettet, at den i Søen opvarmes af 
Motorernes Spildegas, medens den ved Land opvar
mes ved Oliefyring. Samme Kedel bruges til Opvarm
ning af ca. 1000 Meter »healing coilS<( anbragt i Ski
bets Højtanke, der er indrettet til Transport af saa
vel vegetabilsk som mineralsk Olie foruden naturlig
vis af andre Slags Ladninger. Alle Skibets Lasterum 
er forsynet med CO2 Ildslukningsapparater. 

PETER AAEN VAADBINDER 
Telefon 696. FREDERIKSHAVN. Telefon 6%, 

RØDSPÆTTE., TORSK- OG KULLERVAAD 
Altid omguonde Levering. 

Prøv mit nye T r.awl til Jslands•Fiskeriet. 
Tja,dng af Tovværk. - Kunstig Tørring. 

INDHENT TILBUD I 
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»Demag«-K.raner klar til Brug. 

MODIRNI 
lOSSIGRIJIR 

VED Konstniktion af Kraner til Brug i Skibe maa 

del' tages mange sædige Hensyn. Alle bevægende 

Dele maa være beskyttet mod Søvand, fuldstændig 

vandtæt indkapslet. Det opnaar Demag ved at sam

menbygge alle Gead1jul i en Blok. Elektromotorer og 

elektriske Apparater bliver indbygget paa tilsvm·en
de 1\foade. Det er meget vigtigt, at Vægten af Kran 

og Maskineri er saa lille som mulig. Det opfyldes ved 

at gøre Konstruktionen sammentrængt og i udstrakt 

Grad at anvende Svejsning. Indbygningen i Skibet 

maa være simpel. Kransøjlen anbringes svejst til 2 

Dæk, og Kranen bygges op herom. Desuden er det 

ogsaa nødvendigt, at de enkelte Dele er tilgængelige 

for Eftersyn og Reparation. 

Der er 3 Bevægelser at udføre, Hejsning og Affi

ring, Vipning af Udlæggeren og Svingning af Kranen 

(Fortsat fra Nr. 11). 
omkring Søjlen. Anvendes 2 Elektromotorer, k:;_n 

man opnaa at hejse og at forandi·e Kranens Udlæg

ning paa samme Tid. Da det som Regel kun har 
mindre Betydning, vil man som oftest nøjes med 1 

Motor, hvorved Driftssikkerheden ogsaa bliver større. 

Demag anvender i det sidste Tilfælde mekanisk Over

føring til de 3 Bevægelser, idet Motoren saa kan løbe 

med konstant Omdrejningstal. Demag har konstnw

ret sil eget særlige Gearsystem. Det har den Fordel 

for Betjeningen, at Hastigheden altid er den samme, 

naar de enkelte Haandtag staar i samme Stilling. 
De af Demag hyggede normale Kraner kan efter 

Ydelsen deles i 3 Grupper med 1,5, 3 og 5 a 6 ts Løfte

evne, og efter Udlægningen i 2 Grupper med største 

Udlægning indtil 10 og 11 a 14 m. Hejsehastigheder

ne med fuld Belastning varierer fra 60 m/Min til 28 
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En En!ted af Gearet. 

m/Min. Drejningen sker med en Hastighed svarende 
til 1,5 højst 2 Omdrejninger pr. Min., ved de største 
Udlægninger dog sjældent ud over 1,3 Omdr/Min. 

Eftersyn og Pasning er den simpleste, man kan 
tænke sig. Man behøver kun at sikre sig, at der er • 
Olie i tilstrækkelig Mængde paa Tandhjulene. Kugle
lejerne behøver kun Tilsyn en Gang om Aaret. Gea
rerne er delt i Enheder, som er lette at udveksle. 
Man behøver kun at have en enkelt Reservedel om 
Bord. 

Om Økonomien har man diskuteret meget. Den er 

Til Afkøling brug 

KRYST ALIS 
Hold Fødevarerne friske 
i lsMKøleskabet 

ISKOL 
KRYSTALISVÆRKET A/s 

* C. 6292 

VIGGO JENSEN, Aarhus! 
Skibsreparationer ~ Telefon 2437 - Grundlagt 1908 

SKIBSVÆRFTET "LILLEØ" KORSØR 
v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 

Nl,J Ophalerbedding far Skibe indtil 460 Tons Eøenvmut 

Telefon: 452 

første Række afhængig af den rigtige Placering 
paa Dækket og det rigtige Valg af Løfteevne og 
Hastigheder. En Kran skal altid kunne erstatte 
2 Bomme med tilhørende Spil og undertiden 3. 
Den noget højere Anskaffelsespris opvejes ved 
de lavere Driftsomkostninger, idet 1 Kran skal 

• kunne udføre indtil 40 a 50 % mere end 2 Spil 
med Bomme. Dertil kommer saa Besparelsen i 
Liggetid. 

Alt i alt kan det siges, at ,Demag« er inde 
paa den rigtige Vej, hvilket Firmaets store Er
ll'ing tydeligt viser. 

Skematisk Fremstilling af en Enhed i Gearet. 

l Fig. A. sker Overføringen fra a ovei· b og c til d, 

i B ske1· detf1•a a over e, f, g og c til d. 

nYBORO SKIBS- 06 BAADBYDDERI 
GRUNDLAGT .1870 

Fisker• Motor• og Sejlbaade 
saavel Lyst• som Brugsbaade til 100 Tons. - Alle 
Reparationer af enhver Art udføres omgaaende. 

C. F. K. JENSEN TELF. 200 (2Linler) 
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SVENSK MOTOR 'Ys 
KAVNEGADi 41. KØBENHAVN K. 
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Skibsværftet i Gamle Hestehauge 

Svendborg 
Indehaver SOPHUS WEBER. Ledelse FERD. G. HANSEN 

Konstruktion Nybygning Reparation 
Overvintring i Hus og paa Plads 

Telf, Svendborg 67 Soph. Weber 
1299 F. G. Hansen 
858 Fmd. Nielsen 
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BARK[N MARGR,TM~ 
- A~ DANMARK 

Q/CktiJlian ~t~J.'RacnJ6ll&elt 

udsælges fra ,)Vikingen«s Forlag til 

½ Pris 
før Kr. 6,00 for disse 4 store Bind, 

nu k un Kr. 3,50 for alle 4 Bind. 

Gang paa Gang er >)Vikingen« blevet opfordret til at 
forfølge den store Succes som Bogen >)Barken Mar:: 
grethe af Danmark« er blevet, med at udsende en ny 
Bog, men vi har et lille Restoplag, som først skal ud. 

Derfor benytter ))Vikingen<< sine 15 Aars Bestaaen til 
at realisere dette Restoplag til halv Pris, saaledes at 
alle nu kan erhverve 
denne spændende Bog 
om den danske Sø:: 
mands Liv. 

Da Oplaget kun er be:: 
grænset, sælges kun 
alle 4 Bind samlet til 
Kr. 3,50. 

,,UIKln&En"s EkSDBdilion, 
uammel mønt 39. 

Byen 8040 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til : 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Straits Settlements, Filipinerne, Kin a og Japan. 

via Kap det gode Haab til : 

Australien. 

CENTRALTRYKKERIET - KØBENHAVN K. 
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forlang den ol'iginal aftappede 

$COJI:S PeltFiCJIOn 
J3lenderl scotch Whisl,y. 8 Years old 

eller: 

RING EDWARD WHISI{Y 
en god og 1·es11ef-ltabel Kvalitet. 

Deres Skibsproflianteringshandler fsrer. 

Jesper Christensen & Co.s 
Grundlagt 1888 

Vine og S11frituosc1 til Sliibsforsyning. 

Esbierg 
Tovværksfabrik % 

AI t Skibstovværk 

Telefoner: 

399-400 

Specia I itet Man ilatovværk. 
Husk vor HERKULES 
Kvalitet med den indlagte 
røde Traad 

HOBRO SKIBSVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 

Lægter, Fiskerbaade, Sejl- og Motorbaade 
Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 

I H1Æsk, Hr. Hov,nesfe'l·! 
Pølser og Paalæg samt Kød er kun 1. Kl. hos 

Henry Tho1nsen 
"Borgporten" - Telf. 1691 - Hor11ens 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S : 
HOLMBLÅDSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer · 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon C■ ntral 1630 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indn:.eldelse boa 

HANS P. CARL 
Medlem aI Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 
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SØRØVERI 
• 
1 Middelhavet 
var en indbringende Forretning 

gennem 400 Aar 

F RANKRIGS Erobring af Algier for i:JO Aar 
siden og den tilsvarende Erobring· af Ma
rokko i vore Dage under den geniale Guvernør, 

General Leauty, har bmgt Ro og Orden til det 
hidtil ellers saa farlige Hjørne af Afrika, hvor Mid
delhavets frygteligste Sørøvcl·i gennem lange Tider 
var en Trusel mod al fredelig Skibsfart. 

De algierske Sørøvere upererede her i et Distrikt, 
hvor de havde let Spil ved det snævre Indløb til Mid
delhavet. 

Medens vore Bedsteforældre kunde være et Par 
Uger om at naa fra Marseilles -til Algier, løber en 
moderne Passagerdamper den samme Strækning paa 
ca. 26 Timer. Nærmer vi os Afrikas Kyst Nord fra, 
kommer vi ind i en herlig Havbugt, hvis Baggrund 
er nogle amfiteatralske Bjerge, Sahel, som fortsætter 
sig vestpaa langs Kysten. 1 dette naturlige Amfiteater 
af Bjerge ligger 1-Iovedsiaden Algier, som en Gang 
var Korsarernes Hovedkvarter. En af deres Høvdin
ger forbandt en lille befæstet Ø, El-Djezai:r (5: Øen), 
med Fastlandet ved en Stenmole, og derved fremkom 
den Havn, hvorfra saa mange Rædsler spredtes gen
nem de næste fire Hundrede Aar. Navnet forvand
ledes til Algier, blev knyttet til den tyrkiske By, som 
groede op, og derefter til hele det mægtige Rige, de1· 
nu er paa Størrelse med Frankrig. 

En arabisk Digter har sammenlignet EI-Djezair 
med en hvid Burnus, udbredt over Bjergskraa::i.ingen, 
Hætten hvilende paa Bjergets Top. Denne er kronet 
af Kasbah, Dcy·ens Slot og Tilflugtssted. Fra hans 
Borg strakte sig to lange Mure ned til Havet, omslut
tende den hele Røverrede. Den hvide Burnus ligger 
ogsaa udbredt for os nu om Dage, naar vi nærmer os 
Byen nordfra, om end noget afstumpet og væsentlig 

formindsket, idet Franskmændene har ryddet godt op 
i de gamle Kvarterer, foretag·et en omfattende Pla
nering, anlagt smukke, brede Gader og derved givet 
den nederste Bydel et helt moderne Tilsnit. 

De Indfødtes Bydel, dei ældgamle Kasbah, eje:· en 
dragende Magt, som ingen Fremmed, der besøger Al
gier, kan unddrage sig. Den tyrkiske Pirathøvding 
Horuk Barbarossa, som omkring 1500 opkastede sig 
til Sultan over Algier, byggede den sekssidede, dy
stre Borgkerne, som siden voksede til et vidtst:-akt 
Fæstningsanlæg. Omkring Resterne af dette ligger 
den gamle By. Gaderne er smalle og mørke og snor 
sig ganske planløst ud og ind paa Bjergskraaningen. 
Det hele er som en Ormegaard. Farer man vild, har 
man dog altid een Udvej: at gaa nedad, saa ·kommer 
man til mere civiliserede Egne. 

Kun de Gader, der løber parallelt med Hovedga
den, kan benyttes som Kørebane, alle andre er T:-ap
per, da Bjergskraaningen er meg·et stejl. Husene er 
høje og ofte saa udkrogede, at de mødes foroven og 
danner dybe Buegange, som selv midt paa Dagem er 
mørke. Herhjemme ynder vi at bo paa Solsiden, der
nede foretrækker man Skyggesiden. I mange af disse 
LaEyrinter kigger Solen kun ind nogle faa Minutter 
daglig. Det er unægtelig en Behagelighed i den l:ede 
Sommertid, men for Sundhedstilstanden er det ikke 
heldigt, saa meget mere som de Indfødte ikke har 
megen Sans for Renlighed. De sanitære Forholdsreg-
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ler indskrænker sig til, al Affaldet fyldes i Bære
kurve, som af JEsler slæbes ned ad de/ujævne Gader. 
Det er uundgaaeligt, at de overfyldte Kurve slingrer, 
og Affaldet flyder over, men det ænser den søvnige 
iEseldriver ikke; maaske et Par skabede Katte i næ
ste Øjeblik kaster sig over det; de skal jo ogsaa leve. 

Husenes Vinduer ser man ikke fra Gaden. Kun et 
Glughul hist og her. Døl"indfatningerne ved Hoved
indgangen er som Regel smukt udskaarne, og Døren 
forsynet med forsirede Messingdørhamre. Husene er 
næsten alle hvidkalkede. Butikerne er som dybe, 
mørke Huller ind i Husene; her er Varerne stablet 
op eller lagt frem, men det kunde ikke falde den 
indfødte Købmand ind at aabne sin Mund eller røre 
en Fing·er for at anbefale sine Ting; han sidder fleg
matisk og ser til. Der skal heller ikke handles meget, 
fo:: at han kan opretholde Livet; hans Levevis er, i 
Sammenligning med vor, yderst nøjsom. Kød nyder 
han næsten ikke, hans Maaltider bestaar af Grønt
sager, dertil nyder han kun Vand, undertiden stærkt 
fortyndet Vin. Gaar nian hen paa Algiers Grønttorv 
om Morgenen, vil man se en Overflod af allehaande 
Urter og Frugter. Sydfrugter en masse, Citroner, Ap
pelsiner fra Blidas Orangerier, friske Figner fra 
Oran, Dadler fra Saharas Oaser og fra den røde, 
frugtbare Jord i Algiers Dalstrøg. Grøntsager saa 
fuldkomne, at vi ikke finder dem tilnærmelsesvis saa 
smukke se~v hos vore hjemlige Amagerkoner. Vin
dr:ierne faas for næsten intet, og nyder man :Middag 
pa:1. Restaurant, faar man i Algier Vin i Tilgift, gan
ske som i Frankrig i de gode, gamle Dage. 

Et Skær af romantisk Mystik hviler for mange Nu
tidsmennesker over Piraternes Land; men hvad der 
især øver Tiltrækning er det fremmedartede ved dets 
Natur og Folkeliv, det milde, sunde Klima og Luf
tens enestaaende Gennemsigtighed, som giver det al
gierske Landskab sin særlige Charme. 

Allerede i den grna Oldtid plagedes de Søfarende 
paa Middelhavet af Sørøvere fra Nordafrikas Kyster, 
og kun Romerriget formaaede for et længere Tids
rum at holde Sørøveriet nede. En omfattende Koloni
sation fandt Sted, og et beundringsværdigt Arbejde 
blev gjort for at frugtbargøre Landet og udnytte dets 
Muligheder. Derom vidner de mange romerske 
Ruiner fra den Tid, som findes ved Lambese, Timgad 
og mange andre Steder. 

Paa lignende Maade er Frankrigs energiske Ind
gdhen for at tilintetgøre Sørøverierne i den nyeste 
Tid blevet fulgt af en fortsat kulturel Udvikling af 
Landet. Fredelige Ekspeditioner har gradvis flyttet 
Grænsen længere og længere mod Syd, Øst og Vest, 
og i det store Kolonirige, hvor Tricoloren nu vajer, 
har Franskmændene ved en human Behandling af de 
Inc!fødte og ved en klog og venskabelig Forhandling 
med de muhammedanske Shejli:er forstaaet at vinde 
Befolkningen for sig. I Paris er det ikke saa sjældent 
at se burnusklædte arabiske Høvdinger ledsaget af 
franske Officerer bese Byens Herligheder. De er Na
tionens Gæster, behandles med udsøgt Høflighed, sid
der paa de fornemste Pladser under Festlighederne 
paa Bastilledagene,' dekoreres af Præsidenten og ven
der tilbage til deres Stammer som gode, trofaste Ven
ner af Frankrig. 

Men i gaml~ Dage var det anderledes. Da var disse 
Egne Piraternes sidste Paradis. 

A:gier og Tunis var et Rendez-vous for Pirnier fra 
Alve:dens Lande, for største Delen fra de kristne 
Lande, men Maurere var der· ogsaa mange af iblandt 
dem; disse tog gennem mange Generationer en fryg
telig Hævn over de vantro Hunde, som under stor 
Grusomhed forjog dem fra Andalusiens Stepper, som 
de ved mageløs Flid og Dygtighed havde forvandlet 
iil fr3dige Marker og Haver. Va1· de før bleven rige 
ved :::edeligt, ihærdigt Arbejde, blev de det nu ved 
Rov og Plyndring. Efter Granatlas Fald kom der Fart 
i Sørøveriet. Piraternes siore Galajer var evindelig 
paa Færde; Skjulesteder og Smuthuller var der nok 
af langs de klippefulde Kyster. De havde som Ror
karle Slaver, seks ved hver Aare. De roede staaende, 
lænket til deres Bænke. Brød, som var opblødt i Vin, 
Llev stukket i Munden paa dem under Roningen; 
halvanden Alen Bænk var Dag og Nat, ofte i Aare
vis, deres eneste Hvilested, og "Romestrene" med de
res svingende Piske skulde nok sørge for at faa Sla
vernes Kræfter udnyttet til det yderste. 

Det var gyldne Tider for Sørøverne. Togterne 
bragte rigeligt Bylte og blev Algiers Rigdomskilde. 
Deres Noblesse havde foruden anselige Huse i Byen 
pragtfulde Landsteder i den smukke Omegn. Skjult 
bag Havernes halvtropiske Frodighed laa deres skøn
ne mauriske Huse. Forbilledet var altid klassisk: en 
indre firKantet Gaard, omgivet af Søjlerækker, uden 
om den fire Fløje, hvis Døre og Vinduer. aabner sig 
ind mod Gaarden; de smukt ciselerede Marmorsøjler 
var forbundet med det flade Tag ved Sparrer, som 
dækkedes af Slyngplanternes blændende Farvepragt. 
Fra de rigt udskaarne Lofter hang fint forarbejdede 
Olielamper. Gulvfliserne dækkedes af kostbare 
Biskratæpper, Møblerne var af Sandel eller Ceder
træ, indlagt med Perlemor og Elfenben. Hvilende paa 
Divanens bløde Hynder nød Husherren Røgen fra sin 
Nargilch. Hans Harem, hans Børn og Tyende var et 
lille Samfund for sig, over hvilket han herskede 
uindskrænket. 

Al.: det ydre var i den skønneste Orden, og gjorde 
han sig nogen Tanker om, hvorledes han kom til al 
denne Rigdom og Luksus, fik han ingenlunde Skrup
ler; det var jo de vantro Hunde, det gik ud over, og 
del kunde da kun være Allah velbehageligt .... 

En Novembernat i 1694 bordedes et dansk Kof
fardiskib af Korsarer i Middelhavet. 

Som tusind Djævle myldrede de vilde Sørøvere op 
over Lønningen; en kod, hidsig Kamp fulgte, og Skib 
og Ladning var gjort til Prise. Fangernes Lod blev 
ved Ankomsten til Algier som de fleste andres, qer 
var saa ulykkelige at møde Galejerne: Deyen udtog 
hver ottende Slave, de øvrige tilfaldt Sørøverne som 
Bytte, de udstilledes nogle Dage paa Slavemarkeder
ne, hvorefter Auktionen fandt Sted; Køberne drog saa 
af Sted med dem og behandlede dem, som de vilde. 
Blandt dem, der ved denne Lejlighed blev Fanger, 
var en Mand, hvis Navn næsten hvert Barn i Landet 
kender, Christen Drakenberg (f. 1626, d. 1772), som 
maatte tilbringe seksten Aar i Slaveriet. Man undres 
end mere over denne stoute Sømands fabelagtige 
Levedygtighed, naar man hører, under hvilke For
hold Barbareskstaternes SlaYer levede, naar de til
hørte Regeringen. 

Naar Solen stod op, blev de drevet til det hanrJeste 
Arbejde i Stenbruddene, og ved Solnedgang blev de 
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Fælles Bøn til Aih:1 om llord paa C'll algiersk Damper. 

drevet hjem til Cellerne i snavsede, stinkende Sten
fængsler, hvor de stuvedes sammen, seksten Mand j 

hvert lavloftet, fugtigt Fangehul. Den saakaldte 
Kost var tre Skiver sort Brød daglig. Som det gik 
vor Landsmand Drakenberg, er det gaaet Tusinder 
andre, ja værre endnu i de fleste Tilfælde, thi det 
var kun de færreste, der blev løsladt, og som han 
intet Men havde nf en saa umenneskelig Tilværelse. 
Ingen af Europas Nationer gik fri. Gennem fire 
Hundrede Aar var Korsnrernc en Svøbe for de Sø
farende paa Middelhavet. I Englændernes kendte 
stolte Digt: ,,Rule Britannia" hedder det bl. a. ,,Bri
tannia rules the waves, Bl'itons nevcr shall be slaves". 
(,,Britannia hers:R"er over Bølgerne, aldrig skal Briter 
blive Slaver!"), men for Korsarerne gjaldt ingen 
Persons Anseelse. 

Piraterne var samlede i Lang, hvert under en 
I-Iø,·ding. Et saadant var faktisk som en lille suveræn 
Stat, idet de tyrkiske Beyer eller Deyer, der siden 
1500 Yar Algiers Herskere, som oftest ikke havde no
gen virkelig Magt over dem. 

Overfor de indfødte Stammer anvendte de tyrkiske 
Beyer Principet "divide et impera" (del og hersk), 
de opæggede Stammerne til indbyrdes Strid og støt
tede deres l\fagt til visse af dem, som de favoriserede 
ved at fritage dem for "Skat. 

Ganske det samme Princip anvendte Barbaresk
staterne i deres Udenrigspolitik overfor de forskellige 
Nationer, og de manøvrerede med en saadan Behæn
dighed, at det lykkedes dem at opretholde den sær-

deles indbringende Forretning, Sørøveriet var, gen
nem fire Hundrede Aar. Som Romerne i Oldtiden 
ødelagde deres Konkunenter paa Mare Nostrum 
(,,vort Hav'': Middelhavet), Carthago og Korinth, saa
ledes saa Europas Statsoverhoveder deres Regning ved 
at op~idse Korsarerne mod Medbejlere paa Middel
havet. 

Konsulerne dernede var meget emsige - især 
Frankrigs og Englands - for under Krig og Fred at 
mele deres Landes Interesser; den ene Magt undsaa 
sig ik~e for at spille under Dække med de grusomme 
Sørøverstater mod den anden. 

England, Frankrig og Spanien følte sig mægtige 
nok til ikke at betale en aariig Tribut til Barbarerne; 
mindre søfarende Nationer var nødt til det, ellers blev 
deres Konsuler omgaaende Jagt i tunge Jernlænker 
og anvendt til det strengeste Slavearbejde. Hvor 
magtpaaliggende det var selv for Stormagter som 
England og Frankrig at staa paa en god Fod med 
Pirats:aterne, ser vi af, at de ikke saa sjældent 
sendte kostelige Gaver til Deyen af Algier. 

Paa deres Togter vovede Piraterne sig langt uden
for Middelhavet; Irlands og Islands Kyster blev bl. a. 
Genstand for deres Plyndringer. Vi har en historisk 
Beretning om et natligt Angreb paa den irske Havne
by Baltimore i Juni 1631. 

"Galejerne fik ved Bestikkelse en Fisker til at 
lodse sig ind til Byen. Overfaldet kom ganske cag 
paa de fredelige Borgere, som blev vakt af deres 
gode Søvn ved Raabene: ,,Brand, Brand." Et Par 
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Hundrede Mænd, Kvinder og Børn toges til Fange og 
førtes til Slavemarkedet i Algier. Byen, som den
gang regnedes for en af de mest velstillede Byer i 
Irland, fik sit Knæk ved denne Begivenhed og sank 
ned til en ussel Flække." 

Blev der da intet foretaget over for Piratuvæsenet 
af de europæiske Sømagter? Jo, med Mellemrum blev 
der udsendt maritime Straffeekspeditioner. Saaledes 
sendte den danske Regering i Juli 1770 en Flaadeaf
deling af Sted, som uden nævneværdigt Resultat bom
barderede Algier i fem Dage. Ligesaa resultatløse var 
adskillige Angreb fra andre Magters Side. I det store 
og hele Iod de forskellige Sømagter fem være lige, 
indtil Forholdene i Barbareskstaterne udviklede sig 
paa en saadan Maade, at Nødvendigheden af en kraf
tig Indgriben, som kunde afføde en varig Ordning af 
Forholdene, paatvang sig den offentlige Mening i Eu
ropa. Ved Forholdenes Magt blev Afgørelsen lagt i 
Frankrigs Haand. 

I 182? faldt den noksom kendte historiske Lussing, 
som imidlertid ikke var nogen Lussing, men Episoden 
fik saa vidtrækkende Følger, at man med Rette kan 

sige, den gav Stødet til Frankrigs Kolonisation af 
Nordafrika. 

Ved en Modtagelse, Dey'en af Algier gav for for
skellige Landes Repræsentanter, kom det til vrede 
Ord mellem Dey'en og den franske Generalkonsul 
Deval. Dennes Optræden var ikke præget af Besin
dighec, og Dey'cn blev i Samtalens Løb saa ophidset, 
at har: gav Franskmanden et Slag med sin Paafugle
fjers Vifte. Da Dey'en blev opfordret til at give Satis
faction, og denne ikke opnaaedes, tilspiasedes Situa
tionen. Der blev fra Frankrigs Side gjort flere For
søg paa at slutte Krisen paa fredelig Vis. Da dette 
ikke lykkedes, foretog franske Tropper i 1830 en 
Landgang i Algier, indtog Hovedstaden og Dey'ens 
Slot, og efterhaandcn underlagdes hele Landet. Her
med begyndte en ny Æra i Nordafrikas Historie· 
Frankrigs store Indsats for at hjælpe det skønne, rige 
Land op af de middelalderlige, barbariske Tilstande. 

De:i totale Omstøbning af Landet fra Kaos til Or
den og rig Udvikling, vel at mærke under den største 
Hensyntagen til den indfødte Befolknings Levesæt og 
Tankesæt, er en storslaaet Bedrift. 

Prøv alt og behold det bedste 
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Redningsvæsenets Oprettelse 
I 

Justitsraad Claudi. 

VORT lille Folk har Grund til at glædes over, at 
det har frembragt Mænd og lnstitutione::-, som 

kaster Glans over Fædrelandet og bærer dets Navn 
ud over Verden. Til de sidstnævnte hører vort Red
ningsvæsen, der i rigt Maal har nydt Ry blandt de 
søfarende Nationer og fremdeles gør det med Ære. 

og <lets to første Bestyrere 

1799. Han uddannedes først til Handelen; men da Fa
deren blev Birkedommer i Ryssensteen Birk ved Lem
vig, overtog Sønnen fra 1824 Bestyrelsen af og Op
synet med den kgl. Ryssensteen Forstrand og blev 
bl. a. Strandingskommissær i 1838 og Sandflugtskom
missær i 184,1. Han købte Bondegaarden "Grydsbæ;c" i 

Den jyske Vestkyst har gen• 
nem Aarhundreder været en 
Rædsel for Søens Folk og som 
een stor Sømandsgrav, ikke alene 
for dens farlige Naturforhold. 
Der ligger sikkert kun alt for 
meget til Grund for de mange 
Sagn om, hvorledes Datidens 
Ejere af Strandretten, Herremæn
dene, ved deres Hjælpere søgte 
at faa de flest mulige Skibe til 
at strande, og om den frygtelige 
Skæbne; der ventede de Skib
brudne, som kom levende i Land 
for kun at lide Døden under 
hjerteløse og begærlige Volds
mænds Hænder. Men medens 
disse Forholds Barbari og Gru i 
et kristent Land ligger Aarhun
dreder tilbage, er det ikke hun
drede Aar siden, at der kun kun
de ydes de i Nød stedte Med

Justitsraad Claudi. 

Vandborg Sogn, der ligger ca. 3 
Km. fra Havet. Under sin Virk
somhed kom han til at overvære 
adskillige Strandinger paa denne 
lange Kyststrækning og blev 
Øjenvidne til store Tab af Men
neskeliv, fordi der, udover hvad 
der af Hjælp kunde ydes med 
Fiskernes Baade, aldeles mangle
de Midler til Redning af nød
stedte Sømænd. Det blev l:am 
magtpaaliggende at raade Bod 
paa disse beklagelige Omstændig
heder, og i den Hensigt søgte han 
at erhverve sig Underretning om, 
hvorledes Englands Rednings
væsen virkede. Han opnaaede 
Forbindelse med den engelske 
"kgl. nationale Institution til 
Redning af Folk i Havsnød" og 
fik Oplysning om de Apparater, 
der med Held anvendtes til Ar

mennesker anden Hjælp end den, der af Havfiskere blev 
præsteret med deres primitive Baade. Først for 86 Aar 
siden, da Staten ved Loven af 26. Marts 1852 tog 
den humane Opgave op til Løsning ved at organisere 
et Redningsvæsen, sattes Kystbefolkningen i Stand til 
med Kraft og Held at kunne raade Bod paa Fortidens 
Forsømmelse. 

Danmark var tidligere med i dette smukke Ar
bejde end de fleste andre og større Lande, idet det 
første organiserede Redningsarbejde kom frem i Eng
land 1824 og lidt senere samme Aar i Holland. Som 
Nr. 3 i Europa kom Danmark med i 1852, derefter 
Tyskland i 1865 og Frankrig Aaret efter. 

Den Mand, der særlig gav Stødet til Oprettelsen af 
vort Redningsvæsen, var Strandingskommissær, Justits
raad Claudi, ,,Grydsbæk" ved Lemvig, og Offentlighe
dens Kendskab til hans Liv og Virksomhed bør være 
langt større, end det kan faas gennem de korte bio
grafiske Data, der først for faa Aar siden er kommet 
frem i et Par af vore nyeste Leksika. 

Christopher Berent Claudi er født i Brøndbyøster 

bejdet. Navnlig indsaa han Betydningen af, hvad der 
vilde kunne udrettes ved Raketkasteapparater, idet saa
danne var særlig egnede til Benyttelse paa den jyske 
Vestkyst, hvor Skibene oftest strandede nær under 
Land. Derefter henvendte han sig til Amtet med For
slag om, at dette tog sig af Sagen. Som Resultat deraf 
blev det ordret, at enhver Strandfoged skulde være 
forsynet med en smækker Line til Redning i Stran
dingstilfælde. Han fortsatte sine Bestræbelser ved for 
egen Regning i Aaret 184,5 at .rejse til England for 
at studere dettes Redningsvæsen. Under denne Rejse 
besøgte han flere engelske Redningsstationer og ind
samlede forskelligt oplysende Materiale, og efter sin 
Hjemkomst fremsatte han et motiveret Forslag til en 
Organisation af et jysk Redningsvæsen. Interessen for 
den nye Landsopgave blev voksende. Fra Østifternes 
og Nørrejyllands Provinsialstænder indgaves der 1846 
et Andragende til Regeringen om Anskaffelse og An
bringelse af Apparater til Skibbrudnes Redning paa 
forskellige Steder af Landets Kyster. ,,Foreningen for 
Søfartens Fremme" skænkede samme Aar en større 
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4-mcstet Fuldskib "Frida" af Hamburg, bygget af Barclay & Curlr i Glasgow 1885 under Navn ,,Countyof Edinburgh" for R. & J. 
Craigs betændte "County Line" i Glasgow til deres Calcutta Fart. Solgt 1910 til A. Witte i Hamburg og fik Navnet "Frida". -

Eksisterede efter Verdenskrigen, videre Skæbne ubekendt. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

Hedningsbaad til Vestkysten, hvor den blev stationeret 
i Agger Kanal, og det følgende Aar fik Kysten fra 
,,F:imurerlogen" en lettere, med lufttætte Kobber
kasser forsynet Redningsbaad, der stationeredes ved 
,,Flyvholm" paa Harboøre, samt et Raketkasteapparat, 
som anbragtes i Klitmøller. 

Strandingen af det engelske Barkskib "Vertumnus" 
ud for Sydharboøre 12, April 1847 satte forøget Fart 
paa Opgavens Løsning. Om denne Tragedie hedder det 
bl. a. i Redningsvæsenets første Beretning, at Skibet 
stod fast paa midterste Revle, omtrent 300 Alen fra 
Land. Søen brød over det og bortskyllede Baadene 
samt alt paa Dækket, og alle Forsøg paa at faa et Tov 
i Land ved dertil at fastgøre letflydende Ting mis
lykkedes. Fiskerne prøvede ved Daggry forgæves at 
faa Forbindelse med Skibet. Claudi, der var kommet 
til Stede Kl. 7, satte sig i Spidsen for Redningsarbej
det -og var personlig med i Baaden under dens fire 
mislykkede Forsøg paa at naa Vraget; men den maatte 
stadig vende tilbage, ramponeret og halvt sunken. Un
der sidste Forsøg lykkedes det ved Hjælp af et lille 
Dræg at kaste en Line om Bord i Vragets Rejsning, 
og ved Hjælp af denne fik Mandskabet en sværere 
Trosse halet ud og gjort fast omkring Messanmasten. 
Me:i. da Trossen skulde hales stiv fra Land, sprang 
den, og et nyt Forsøg paa at faa Forbindelsen gen
optaget mislykkedes. Solen var imidlertid gaaet ned, 
og yderligere Bjergningsarbejde maatte indstilles. I 
Nattens Løb faldt Masterne, og Vraget skiltes i to 
Dele. Paa den ene Del saas i Morgengryet 9 Mand, 

der er.dnu holdt sig fast. Under Claudis Anførsel gen
optoges nu Redningsforsøgene; men først efter at Baa
den fire Gange næsten var vandfyldt, saa at den hver 
Gang maatte landsættes for at øses læns, lykkedes det 
at kaste et Dræg fast i den faldne Fokkemast. Kun 
fire af de Overlevende havde endnu saa mange KiI"æfter, 
at de med den største Møje kunde krybe i Land. De 
øvrige 5 var saa udmattede, at de ikke kunde røre sig 
eller foretage sig noget til deres Frelse, og da det 
paa Grund af det oprørte Hav var umuligt at komme 
hen til dem, maatte man være Vidne til, hvorledes 
den ene efter den anden af disse Ulykklige gav Slip 
paa den Vragstump, hvorved de holdt sig, og for
svandt i Bølgerne, saa kun fire af den 13 Mand store 
Besætning blev reddet. -

Sacnme Aar den 9. Juni imødekom Regeringen Pro
vinsia1stændernes Andragende ved at bevilge 5000 
Rdl. til et forberedende Arbejde, og Claudi rejste til 
England for yderligere at sætte sig ind i Forholdene 
vedrørende Redningsvresenet dersteds. Han købte for
skelligt Redningsmateriale, som under hans Ledelse 
blev prøvet herhjemme, saaledes bl. a. to Raketkaste
apparater. Det ene stationeredes ved Flyvholm, hvor 
Frimurerlogens Baad var placeret, og det andet ved 
Tuskjær i Fjaltring. Til sidstnævnte Station byggedes 
der en ca. 8 m lang Fyrretræsbaad, fladbundet og 
med høje Stævne som de lokale Fiskerbaade, men gjort 
synkefri ved nogle under Tofterne anbragte lufttætte 
Gummicylindre af engelsk Konstruktion. Til Prøvelse 
af Claudis Foranstaltninger og til Afslutning af hans 
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forberedende Arbejder nedsatte sluttelig Indenrigs
ministeriet i Oktober 1849 en sagkyndig Kommission, 
bestaaende af Artillerikaptajn Lundbye, Marinekap
tajnløjtnant lpsen og Claudi, og dennes Opgave var, 
foruden at fortsætte med Forsøgene, at fremkomme 
med detailleret Forslag til en Organisation af Red
ningsvæsenet, baade med Hensyn til Stationernes An
tal og Plads, Materiel og Betjening, og dette indgaves 
i Marts 1850. Efter Foxslaget skulde der paa Jyllands 
Vestkyst fra Skagen til Blaavandshuk bygges ialt 21 
Redningsstationer, hvoraf de 14, skulde have baade 
Baad og Raketter, de 6 kun Raketter og den ene (ved 
Aggerkanal) kun Baad. Baadene skulde være synkefri 
og Raketterne skulde kunne føre Linen ud over 
Skibene i en Afstand af indtil 500 Alen (ca. 340 m). 
Til Betjening ved hver Baadstation skulde ansættes en 
Opsynsmand og 12 Baadmænd, ved Raketstationerne en 
Opsynsmand og 4, a 6 Mand. Til Transpoxt af Appara
terne langs Kysten i Strandingstilfælde skulde der slut
tes Overenskomst med Beboerne om at staa til Raadig
hed med 2 Spand Heste ved Baad- og et Spand ved 
Raketstationerne. Med Hensyn til Overtilsynet foreslo
ges ansat en Bestyrer, der skulde føre lokalt Tilsyn med 
Stationerne, ordne det nødvendige med Øvelserne, af
lægge Regnskab og afgive Indberetninger om Virksom
heden. Samtlige Omkostninger ved Stationernes 
Etablering ansloges af Kommissionen til 24,784 Rdl. 
og deres aarlige Udgifter til 4,083 Rdl. Mandskabet 

skulde lønnes med en Godtgørelse paa 4 Mark (1 Kr. 
33 Øre) for Deltagelse i Øvelser og Redningsforsøg og 
8 Mark fo~ Redningsforetagender. 

Forslaget godkendtes af Ministeriet, og Ordningen 
gennemførtes under Kommissionens Medvirken og med 
Claudi som midlertidig Bestyrer. De nødvendige Raket
apparater indkøbtes i England, Baadene byggedes i 
K:øbenhavn, Baadhusene opførtes efterhaanden, c,g i 
Løbet af 1851 var de foreslaaede 21 Stationer alle 
klar til at træde i Virksomhed. Med kun faa Ændrin
ger blev Kommissionsforslaget, Grundlaget for Le-ven 
om Redningsvæsenets Organisation, vedtaget, og den 
fik Kongens Underskrift 26. Marts 1852. 

Under J ustitsraad Claudis energiske og interessere
de Ledelse til 1869 foregik der en meget betydelig 
Udvikling af Redningsvæsenet. Ikke alene oprettedes 
efterhaanden 11 nye Stationer, men ældre Stationer blev 
ogsaa kompletteret med forbedret Materiel. Ligeledes 
skete en gennemgribende Omordning og Forbedring af 
Lønningsforholdene. Mandskabet, der som nævnt ude
lukkende var lønnet med Dagbetalinger, fik fra 1857 
udover disse en særlig Løn, der for Baadstationsfor
mændene var 16, for Baadfolkene 12 og for Raket
mandskabet 8 Rdl., og Opsynsmændene ved Baad- og 
Raketstationerne fik henholdsvis 50 og 35 Rdl. for
uden 1 og 2 Rdl. for Deltagelse i Øvelser og Red
ningsforetagender. - Bestyrerens aarlige Løn, der var 
500 Rdl., forhøjedes til 800 Rdl.., senere med et Til-

Barken "Adolph llarboe" af Skelskør, 1154 BT. Bygget i Greenock 1876 under Nam "lnchgreen" til D. Mac Dougal i Greenock til 
Passager/art paa Australien. Købt fra dem 1889 far ca. 185,000 Kr. til Rederiet Harboe i Skelskør. Foto visende Skibet i Tync Doc!., 
klar til at gaa ud paa sin første Rejse under dansk Flag til Valparaiso. Solgt 24. Aug. 1903 for 76,500 Kr. til Larvik i Norge, fik Navnet 
,,Alf". Strandede 23. Nov. 1909 paa Hasbaro Sands i Nordsøen- 3 Mand af Besætning,;n druknede ved Redningsbaadens Udsætning. 

Kaptajnen fik en Bpde paa 200 Er. for mangelfuld Navigering. {Fra Lods Gruelunds Samling). 
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4-mastet Bark "Atlantique" af Dunkirk. Foto visende Skibet slæbende ud fra Ty.nefloden. Bygget i Nantes 1897 til Rederiet Bordes 
& Fi/5 i Dunkirken. - 3094 BT. - Gjorde mange hurtige Salpeterrejser fra 67-68 Dage Øst eller Vest bound. Ophugget i 

Nantes 1926. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

læg af 200 Rdl., og Størrelsen af hans Diæter og Be
fordringsgodtgørelse, der var 2 Rdl. daglig og 4, l\!Iark 
pr. Mil, ændredes til 3 Rdl. og Befordring efter Reg
ning. Da Forretningerne, og navnlig Til3ynet med Red
ningsstationerne, stedse krævede forøget Arbejde, an
søgtes om Ansættelse af en Assistent, og paa Finans
loven 1862-63 optog Ministeriet dertil et Beløb af 
500 Rdl. til aarlig Lønning. Rigsdagen nægtede dog 
denne Bevilling, hvorfor Bestyreren for egen Regning 
antog en Mand - den senere Bestyrer, Consul A. An
dersen - til Assistance. 

Hvad angaar Redningsvæsenets Virksomhed i 
nævnte Periode, reddedes der ialt 1781 Skibbrudne, 
hvoraf ved Baade 703, ved Raketter 1067 og ved 
begge i Forening 11. Af Ulykker indtraf der tre 
Kæ::1tringer, deraf den ene under Øvelse, ved hvilken 
5 l\'Iand druknede, og to under Redningsforsøg, der 
kos'.ede 9 Baadmænd og 3 Skibbrudne Livet. 

Claudi, der var blevet Kammerraad 1852, Justits
raad 1858 og dekoreret med flere inden- og uden
landske Ordener, søgte og erholdt Afsked fra 1. Juli 
1869. I Redningsvæsenets Aarsberetning for 1868-69 
findes bl. a. følgende Bemærkninger om hans Afgang: 
"Ligesom Redningsvæsenets Indførelse her i Landet 
for en stor Del skyldes denne Mands kraftige Bestræ
belser, saaledes har han senere uafbrudt med stor 
Dygtighed og utrættelig Nidkærhed virket i Rednings-

væsenets Tjeneste, for hvilken hans Afgang derfor er 
et Tab, ,som Ministeriet ikke har kunnet andet end 
højligen beklage." -

Justitsraad Claudi afgik ved Døden G. Maj 1880 i 
København. 

I Aaret 1829 købte den da trediveaarige For
strandsbestyrer Claudi Bondegaarden "Grydsbæk" i 
Vandborg, hvilken Ejendom han beboede, indtil han 
solgte den 1869 og flyttede sit Kontor til Lemvig. 
Skønt de forlængst er døde, der har haft personligt 
Kendskab til ham under hans Virksomhed som Ejer 
og Bruger af denne Gaard, er hans Minde dog endnu 
levende i Vandborg Sogn og Lemvigegnen. Han maa 
have været relativt velstillet, idet han meget forbedrede 
Ejendommen og holdt den i fin Drift. Især imponerede 
det Sognemændene, at han aarligt havde 10-12 store 
Stude af de allerbedste paa Stald til Salg til Holsten. 
Han lod ogsaa med betydelig Bekostning den godt 
60 Tdr. Land store Ejendom omgive af et højt Jord
dige, meget større end de da almindelige Skeldiger, 
idet der i Bredden medgik 3 Alen Jord. Hvor Sogne· 
vejen fra Nord afbrød Diget og gik ind over Ejen~ 
dommen, anbragte han en Seværdighed, af hvilken der 
gik Ry viden om. En mægtig Hval - Kystboerne 
troede ved første Øjekast, at det var et Skib - drevet 
ind paa Ferring Strand. Claudi lod to af dens Kæbe
Len transportere til "Grydsbæk" og anbragte dem som 
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Ledstolper over Vejen. De var 7-8 Alen høje og 
dannede en Bue. ,,Hvalporten" maatte dog efter nogle 
Aars Forløb saves noget ned, fordi et strandet Skibs
ruf ikke kunde transporteres igennem. I Aaret 1895, 
da den ene af Stolperne var falden om og laa i Vej
grøften, kørte den daværende Ejer af Gaarden Hval
benene hjem til Haven, hvor de endnu danner Ind
gangen til et Lysthus. 

,,Grydsbæk"s Stuehus var, da Claudi købte Gaar
den, ca. 50 Alen langt og betydeligt større og an
seligere end almindeligt der paa Egnen. I-Ian førte 
efter Forholdene et stort Hus; der kom mange fine 
Fremmede paa Besøg, og Husets Frue var saa anset 
for sit Husvæsen, at de bedre stillede Familier Egnen 
over kappedes om at faa deres Døtre anbragt bos 
hende for at blive uddannet. - J ustitsraaden erindres 
som en "fin og fornem" Mand i sin Fremtræden, dog 
ikke afmaalt eller overlegen eller, som det udtryktes, 
"saa vigtig og hoven, som de kunde være det paa 
Kontorerne i Lemvig." Han kom dog ikke meget 
sammen med Naboerne eller Sognefolkene; men hen
vendte man sig til ham, var han flink, ligefrem og 
vindende og med et venligt Smil, og næppe nogen 
værdig gik uhjulpen fra Gaarden. Af Tjenestefolk var 
der to Piger,· to Karle og en Dreng, og de skiftede· 
ikke hyppigt, da de, som det hed sig, ,,fik en god Be
handling". Justitsraaden synes ,ikke at have haft sær
lig Interesse for Gaardens Drift - hans Tid var jo 
ogsaa fuldt optaget af Virksomheden med Rednings
væsenet. Det var Forkarlen, der havde hele Ledelsen 
af og Ansvaret for Landbruget, men en Hovedfordring 
til ham var, at der til enhver Tid skulde staa et meget 
fint Spand Køreheste til Disposition. Derimod syntes 
Claudi at have haft betydelig Omhu for Gaardens Have, 
som han fremelskede til at blive en af de største og 
smukkeste i Egnen, ligesom han har haft stor Kærlig
hed til Naturen. I sin Fritid holdt han af at spadsere 
over Markerne, og han frydede sig, naar Afgrøderne 
stod godt. 

Paa Egnen lever et Skæmtesprog, der knytter sig 
til denne betydelige Personlighed. Det lyder saaledes: 
,,Han er som Claudis Vædder - han gør ikke For• 
skel paa Folk!" 

Om Oprindelsen dertil fortælles følgende: 
En Sommerdag, da Claudi gik en Spadseretur paa 

P.Rudbeck-Larsen,Mariager 
Indehaver: V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
hlf.: Cømøntcenlrolen Nr. l - 5amlalør paa lang Dhtance, Tel1. Mariagu ll4 

Telegram-Adrme, .,(harlering Mariagør" - Pasl-Adreue, ,.Cimbria" pr. Mariager 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Grundlagt 1889 

Managers: 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 243 7 
16570 

Statstelefon . . . . . . . . 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

sin Mark og var hensunken i Tanker, undgik det 
hans Opmærksomhed, at Gaardens store gamle Væd
der havde revet sig løs. Da den beredte sig til at 
angribe ham, søgte han at redde sig ved Flugt; men 
V redderen indhentede sin Herre og bibragte han: re
spektløst et saa kraftigt Stød paa hans unævnelige, at 
den høje Husbond faldt omkuld. 

Avlskarlen, der arbejdede tæt ved Valplacsen, 
skyndte sig til Undsætning; men medens Justitsraaden 
baglæns retirerende søgte at værge for sig med sin 
Spadserestok mod den vedholdende og overmodige 
Angriber, hørte Karlen ham indigneret raabe: 

,,Kan du da ikke gøre Forskel paa Folk, dit Bæst!" 

~ 
Dampskibsselskabet "VENDILA" 

Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Dansk Firma Største Salg i Danmark Dansk Kapital 

- Sig. ot De hnr læ~t d~t i uVikin;cn" I 11 



lt~I;<· 
' " 

Ca.r De nogensiude vj<lst, kære Ltt:ser, at Ækv.a
torlinicn virkcUg cksi.sternr? ....... Lc:gn, ...... siger 
De~ - Logn ! Jo. jeg kan ganske [yde-ligt bore 
De□ sige det : Det hnr vi da all-csnmmcn lært i 

, Kemien, at Ækvator er et abstrakt DcgrCh:1 - et 
Falsum, - -et. ......... naa ja, - n ltsan nogr.:t, der 
kun oksi~tcrcr i don mcnooskol igo Dovidsthod, 
•lt&In et Begreb. 

- :;ætter /eq er 
0 ver (,l ass 

a a l(i}rherr 
:>ae, shal 
i ha /.;fe 

Alt.sen 1yttcdo jog godt efter og gengiver l1er, 
hvnii jeg hm-ae: I klart Vojc kunde man, sagde 
d<!n gamle Cuc, se Linjen strække sjg som en 
skarpt aftegnet sort Streg gennem do skummende 
violblaa DDlccr, - farer hvis det var- ligo on1• 

krin-g Skt. Hems, - .som hnn foji::do til mod ,ot 
i,m,orct Grin¾ - Og det var netop noget l1ennd 
Skt. Hnmi, dct::c her. 

...... og kunde ikke tilbageholde et Udtryk at 
den bQjea:c Forundring, - for ikke nc sige Over
rnskclsc. - For der, igennem Kikkert-ens i!lchnc 
Gla.5-~ ena jeg Ækvatorlinfon strække sjg Bom en 
skorp, sort Kontur fra Horizont til Horizont. -
Et vidunderligt Syn - forunderligt l - - (Jeg 
kunC:.c blive ved, - men jeg -vil ikke). 

e1-: 
a an-, .selv-, iec;ner af 

en d<?r kender ham 177eqer 
1 BHv . bedre 

odt efter 
nu q, aaar 

ar" vi -1 

- ;{I 

Og dog, højtærede samme Lte:s-cr, -- og dog: hnr 
jeg se:fo med egne Øjne .set dette Falsum, - dc:tto 
"Begreb''", som De kaldte det. Set det klnr-t og 
tydeligt:1 som De nu ser dette fortræffelige Num" 
mer af uVikingcn .... for Deres Øjne. Men jeg ind
n,mm~~• at jeg s.cl~. - . den ~ang: - sagde 
,,Logn " da ,.,Bnad!':!cn pr.a.1edo mig •..••• 

aa cler har w' 7°c ffhv 
der.er I/men ' 

Saa langt Hnvet strakte sig, - og det var 
langt. - kunde jog kun se Bølgedal efter Bølge• 
dnl rulle i ucndo-ligc Rækker efter hinanden, -
nogle fornn 1 nogle b.agofter ! Mc.n det vnr- mig 
komplet umuligt nt fon Øjo pa.a Linien. Men So
mnndene. Øje er trænet g.a.n:s:ko nndedcdc-s op eml 
vi Landboeres. Den gamle Dnnd.sr.n.nnd havde for
længst faact Øic p11a Kalorius (Linien). 

n va,- /<?ra.lf = 
. ' I' L L eme - aa.m>< .« ti 

Pon Mandskabets iYrige Forcspørgicl kunde jrg 
med frelst Samvittighed svare, nt jt:'g havde t-ct 
L.inicnt - endda. ualmindelig kk,rt, - Saa kom 
ikke til mig, min gode Læser, med Deres Snak 
om Ækvator som et ,1Begrcb0 • - Det- er et Fal
sum eller Faktotum, - ul tsna en Kendsg,:n·ning¾ 
- Sia.aet faat - uigendriveligt. 

...... om" nt Ækvator- vnr i Næ:rhcdcn, og at jc-g 
skulde passe godt pao nt fo.11 den af sc. Jeg "til
lcde mig skeptisk" men kunde dog ikk<: dy mig 
for at kikke mig lidt omkring paa Tropeha.vct. 
Erfaringen har lært mig. at man staar 11ig ved at 
lytte lidt efter, hvad disse gamle Soulke sigor. 

Da vi ha.vde f.anet Fart pan (hcn:,,rcd et Pnr 
Hundrede Knob) og snart vilde bo.ve pnt1:!j;eret 
Æk.va.to[' og ladet den agtcrud:1 ,9kyndte nBaadscn" 
sig op i N-11thuset cftCr en Kikkert~ som han rakte 
mig. for -11t jeg endelig skulde- naa. al Ena 11,ot 

Fænomenet, foden det var agterudsejlet" Jeg km1.l-
dcdc den .skyndsomst for Øjet ...... .. 

lllon jog ,kul indrommc, or fro dot Øieblik af 
hnr jeg altid hllfl en Svaghed f.o:r ut lytte efter 
de utallige, forunderlige Ævcntyr frn Havets Vid
underverden. - Ævcntyr om Havmrond og Hav• 
damer1 om S1a.ngemcnnesker og So!:ilanger-. ..._ -
Ja! Søslanger! Mon dot blivor der ikke Plod, til 
d:cnnc Gang, - men næste Gang, Herr, Fru eller 



Af Kina-Clippernes Historie 

Ved Oscar Jensen 

,,GREAT REPUBLIC" 

DONALD MACKAY, Amerikas navnkundigste 
Skibsbygger i Clipper-Tiden, lagde i 1853 Kø
len til et Skib, som efter hans Mening ikke 

alene skulde overgaa alt, hvad man tidligere havde 
kendt af hurtig Sejlads, men som ogsaa skulde være 
Verdens største Skib. 

Det var Mackay's Hensigt, at denne Nybygning 
skulde sættes i Fart mellem England og Australien 
for at afsvale det engelske Hovmod over de Rekorder, 
de britiske Clippere var begyndt at sætte i denne 
Fart. Han havde længe forinden gaaet svanger med 
denne Ide og havde ogsaa forsøgt at gøre forskellige 
Skibsredere pekuniært interesseret i Foretagendet. Men 
da dette ikke lykkedes, fuldførte han Skibet for egen 
Regning. Dette blev ogsaa det største Handelsskib, 
som hidtil var konstrueret, og det fik Navnet "Great 
Republic". 

"Great Republici' maalte 4555 reg. Tons og var 
335 Fod lang fra Hæk til Forstavn. Clipperens største 
Bredde midtskibs var 53 Fod, og fra øverste Dæk til 
Køl maalte den 38 Fod. Til Trods 'for dens hidtil 
ukendte Størrelse havde denne Nybygning meget 
slanke Linier i Lighed med alle Mackay's tidligere 
Clipper-Konstruktioner. Den havde 4 Dæk, hvoraf det 
øverste var et saakaldt spar deck, hvad man nu kalder 
hurricane deck - elle t for at bruge en dansk Be
nævnelse "Stormdæk". Som saadan var dette ikke ind
rammet af Skanseklædning med Finkenet, men kun af 
en Række drejede Egetræsstøtter fra Forstavn til For• 
stavn hele Skibet rundt, og paa disse Støtter var fæst
net en Ræling, som ogsaa gjorde det ud for Nagle
bænk. 

Clipperens hvælvede og skarpe Forstævn afsbtte
<les med Hovedet af en Ørn som Galionsfigur. Dens 
Agterspejl var ornamenteret med hele den amerikan
ske Ørn holdende et Skjold i sine Klør, og denne 
Ørn maalte mellem Vingespidserne 36 Fod. 

Den 4. Oktober 1853 var en stor og en stolt Dag 
for Boston. Alle Forretninger var lukkede, og Sko
lerne havde fri, saa enhver kunde faa Lejlighed til at 
se Verdens hidtil største Skib "Great Republic" løbe 
af Stabelen. Folk fra Nær og Fjern stimlede sammen 
omkring Værftet. Man anslog, at 30,000 Personer kom 
med Færgen over til East Boston, og at mindst lige 
saa mange i Forvejen havde taget Opstilling paa 
Chelsea-Bridge, paa Orlogsværftet og paa alle om
liggende Kajer. 

Alle Stilladser, som var benyttet under Skibets 
Bygning, var fjernede, saa det kolossale, lange, slanke 
og sorte Skrog hvilede frit paa sine Slæder og var 
synligt i hele dets Struktur. Det var "Stag-Hound", 
nFlying Cloud", ,,Bald Eagle", "Westward-=Io", 
,,Flying FishH og "Sovereign of the Seas" om igen, 
men i meget større Dimensioner. Hvor Clipperens 1\1a
ster skulde anbringes, var der rejst lange Flagstænger, 
hvorfra der vajede mægtige "Stars and Stripes", og 
fra Nummer to fra Forstavnen smældede en lang 
VililpeI og under den en stor, hvid Fane med De 
forenede Staters Vaaben i Midten. 

Solen glitrede og funklede i Clipperens blanke, 
gule Kobberforhudning, da Signalet til Stabelafløb
ning lød Kl. 12, og Afstivningerne faldt til et vildt 
Akkompagnement af Hammerslag. Saa knuste Kaptajn 
Al den Gifford - Donald Mackay's Værftmester - en 
Flaske Lemonsquash mod Clipperens Forstævn og 
døbte den "Great Republic". Og nu gled det store 
Skrog - først ganske langsomt - men med eet tog 
det Fart, og i Røg og Damp fra de brændende Slæ
der, som Gnidningen havde antændt, løb det i Vandet 
under fuld Musik fra et 100 Mands Orkester, under 
Klanonsalut fra Orlogsværftet og et Kor af øredøvende 
Jubel fra den begejstrede Skare af Tilskuere. 

At døbe en Clipper med en Afholdsdrik var i disse 
Dage noget ganske uhørt og en ny Metode, som 
Mackay vilde indføre, og som de særlig indbudte og
saa skulde trakteres med; og dette rejste megen Kritik 
blandt de gamle Kaptajner og deres Damer, som ved 
denne Lejlighed havde sat Næsen op efter Champagne. 

I Løbet af Eftermiddagen blev "Great Republic" 
slæbt hen under Orlogsværftets Mastekran for der at 
modtage sine Master, Ræer og Rig, og Clipperens Til
rigning foretoges her under Ledelse af Bygmesterens 

,,Great Republic·'s Stabelafløbning d. 4. Oktober 1853. 



Broder - den fra "Sovering of the Seas" bekendte 
Kaptajn Lauchlan Mackay. 

Da intet Skib - hverken før eller senere - har 
haft saa enorme Rundholter som "Great Republic", 
skal disses fulde Dimensioner anføres her: 

Fort:ip Diameter Længde Stump- og 
Top-Længde 

Tommer Fod Fod 
Undermast ........................... 44 130 36 
Mærsestang ........................ 24 76 12 
Bra:nstang ········"················· 18 28 0 
Røjistang ••••••••••••••••••••••••••• 15 22 0 
Skysejlsstang •••••••••••••••••••···•• li 19 Top 12 
Stor1op 

Unc.ermast ••••••••••••••••••••••••••• 44 131 36 
l'vlærsestang ........................ 24 76 12 
Bramstang ·•••••········••·•·······•• 18 28 0 
Røj:stang 15 22 0 
Skysejlsstang ........................ li 19 Top 12 
Krydfl'.top 

Undermast ........................... 40 122 33 
Mæ:-sestang ........................ 22 69 10 
Bramstang ······----·--·······--····· 16 22 0 
Rpjlstang ······--·--·········--····· 10 19 0 
Skysejlsstang 8 15 Top 8 

Broer Diumclcr Længde Nok-Længde 
Tom1ncr Fod Fod 

Fokkeraa ··············""''··· .... 26 110 6 
For Undrmærseraa ............... 24 90 5 

,, Overmærseraa 19 76 4½ 
,, Bramraa ........................ 15 62 4 

" 
Rpjlraa ........................ 12 51 3½ 

,, Skysejlsraa ..................... 9 40 3 

Stocaa .............................. 28 120 6 
Stor Undermærseraa 24 92 5 

,, Ovcrmærseraa ............... 19 76 4 
,, Bramraa ........................ 15 62 4 
,, Røjlraa ........................ 12 51 3% 
,, Skysejlsraa .................. 9 40 3 

Berginerraa ........................ 24 90 5 
Kryds Undermrerseraa ............ 19 76 4½ 

Ovennærseraa 15 62 4 
Bramra1 ..................... 12 51 3½ 
Røjlraa ..................... 9 40 3 
Skysejlsraa .................. 6 29 2 

I 

,,Great Republic" 
før Branden. 

Mesanmasten, som 
var bom- og gaffelrig
get, og som nu til Dags 
kaldes Jiggermasten, 
var 26 Tommer i Dia
meter og 110.Fod lang 
inklusive 14 Fod 
Stump. Den tilsvaren
de Stang var 44 Fod 
lang og over Æselho
vedet delt i tre Afde
linger it 15, 10 og 5 
Fod henholdsvis til 
Gaffeltopsejl, Overgaf

feltopsejl og Top. - ,,Great Republic"s største Mast
højde fra Køl til Fløjknap - fraregnet Fordobling 
ved Stumperne - var saaledes 240 Fod og dens Un
derræers største Længde 120 Fod. 

Til Sammenligning skal her anføres, at den danske 
5 Mast Bark "Kjøbenhavn''s største Masthøjde fra Køl 
til Fløjknap var 197 Fod, og at dens Underræers 
største Længde var 86 Fod. 

"Great Republic" havde som sagt 4 Master med 
Ræer paa de 3. Den blev rigget med aobbelte Mærs• 
sejl efter Forbes System, som allerede 184,1 blev op• 
fundet af Kaptajn R B. Forbes, Efter dette System 
var Mærsestangen anbragt agten for Undermastens 
Stump, og Undermærseraaen blev hejst paa Stumpen 
fra Mærs til Æselhoved. Dette Undermærssejl havde 
to Rebbaand og var forsynet med Rebtaljer, Gaardin
ger og Givtov i Lighed med det enkelte Mærssejl. 
Overmærssejlet, som blev hejst paa Stangen fra Æsel
hovedet til Godset, havde de samme Antal Rebbaand 
og de samme Gaardinger og Givtov som Undennærs
sejlet. Dette System blev i 1854 ændret af Kaptajn 
Howes, som placerede Mærsestangen • foran Under
mastens Stump og forbandt Undermærseraaen til 
Æselhovedet ved en Jernkonstruktion, som kunde 
drejes haade i horisontal og i vertikal Retning. Paa 
dette System udtog Kaptajn "Howes amerikansk Patent, 
og skønt man aldrig hører hans Navn i Forhinde1se 
med det dobbelte Mærssejl, er det dog hans System, 
der benyttes den Dag i Dag. 

Det var som sagt Donald Mackay's Hensigt at 
sætte "Great Republic" i Fart paa Australien for at 
konkurrere med de britiske Clippere, som var begyndt 
at gøre sig gældende i denne Fart. Og saa snart Clip
peren var tilrigget, afsejlede den til New York for at 
laste til Liverpool - og derfra til Australien. 

I New York vakte "Great Republic" ogsaa megen 
Opmærksomhed, og man var ikke i Tvivl om, at den 
vilde gøre en Rekord-Rejse over Nord-Atlanten: 

Den 26. December 1853 var C!ipperen fuldt lastet, 
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og alle Sejl var slaaet under. Besætningen - ialt 130 
Mand - var om Bord, og til Hjælp for den under 
Hejsning af Sejl og Pumpning var Clipperen ogsaa 
udstyret med en 15 Hesteskraft Dampmaskine paa 
Dækket. Dette var første Gang, en Donkey var an
bragt om Bord i et Sejlskib. 

Afsejlingen var fastsat til den følgende Dag. l\len 
lidt over Midnat udbrød en stor Ildebrand i Front 
Street - en Husblok fra Clipperens Afsejlingsplads; 
og da Vinden bar lige paa, blev den snart indhyllet 
i en Regn af Gnister. Besætningen blev straks pla
ceret rundt om paa Dækket og i Riggen med fyldte 
Vandpøse. Men trods alle forebyggende Foranstalt
ninger varede det ikke længe, før Ilden fik fat i 
Sejlene. Først fængede den i Fokken, og den sprang 
fra Raa til Raa, saa hele Riggen snart var et eneste 
Flammehav. Forgæves søgte man at kappe Sejlene løs 
fra Ræerne, men Heden· drev Folkene ned, og Brand
væsnet, som imidlertid var arriveret, nægtede at ar
bejde om Bord af Frygt for nedfaldende Blokke og 
Spær. 

Efter en hurtig Raadslagning mellem Donald 
Mackay og Assurandørerne blev det besluttet at kappe 
Riggen for om muligt at redde Skrog og Ladning. 
Men under dette Ødelæggelsesværk blev alle Baa<le 
og Dækshuse knust af den nedfaldende Rig, og For
Mærsestang, som brækkede kort af ved Æselhovedet, 
kom ned paa Enden og gik som en brændende Raket
stok igennem de tre øverste Dæk. Paa dette Stadium 
var Dækket et Virvar af brændende Master, Ræer, 
Sejl og Tovværk, og nu blev Brandvæsnet mere mo• 
digt og kom om Bord, saa Ilden paa Dækket hurtigt 
blev slukket. 

Man følte sig allerede sikker paa, at Skrog og 
Ladning var saa nogenlunde undgaaet Ødelæggelsen, 
da der pludselig begyndte at trænge Røg op fra Laste
ru~met, og ved nærmere Undersøgelse viste det sig, 
at den nedstyrtede Mærsestang, som var gaaet igen
nem de tre øverste Dæk, havde antændt Ladningen. 
Denne Ild havde grebet saa hastigt om sig, at det var 
umuligt at faa den under ~ontrol; og saa blev det 
besluttet at sænke Skroget og slukke Ilden paa den 
Maade. Men nu viste det sig, at Vandstanden var for 
lav til, at Skroget kunde komme helt under Vand; 
og i to samfulde Døgn var Laste
rummet et eneste Baal, der først 
blev slukket, da Skroget var brændt 
ned til Vandlinien. 

Saa blev Vraget hævet med 
Pontoner, og da det nu viste sig. 
at Ladningen, som hovedsagelig 
bestod af Korn, var bulnet ud og 
havde sprængt Skroget, blev dette 

Det franske Sø/arts lllusæum's Jlfodel af 
"Great Republic"' i Glipperens originale 

Konstruktion. 

kondemneret og overladt til Assurandøre111e. Disse 
solgte derefter de sørgelige Rester af Donald Mackay's 
store Forventning til Kaptajn I\". B. Palmer, som fik 
Vraget slæbt til Long Island, hvor det paa Sneeden 
og Whitlock's Værft blev bygget op paany efter Kap
tajn Palmer's Anvisning. 

Det varede det meste af et Aar, inden "Great Repu
blic" som en anden Fugl Føniks steg op af Asken 
igen, men da var den ogsaa undergaaet en væsentlig 
Forandring. Clipperen havde de samme skønne Linier, 
men dens Skrog var nu skaaret ned til 3 Dæk, idet 
dens hurricane deck var strøget, uden at dette dog 
havde formindsket dens Fribord. Dens Fokke- og Stor
mast var gjort 17 Fod kortere, dens Storraa 20 Fod, 
og alle dens øvrige Spær var afkortet i Forhold hertil, 
saa dens Sejlareal ogsaa var betydeligt formindsket. 
C!ipperen havde dog stadig fire Mas:er. men dens 
dobbelte Mærssejl var nu ændret fra Focbes til Howes' 
System. Ombygget maalte den kun 3357 reg. Tons, 
men var dog stadig sin Tids største Handelsskib. 

Man beklagede meget, at Clipperen ikke hevde 
faaet Lejlighed til at vise sine Evner i sin oprindelige 
Skikkelse; thi at dømme efter dens serere Præstatio
ned med dens reducerede Rig og Sejlareal var man 
ikke i Tvivl om, at den vilde have vist sig at være 
det, Donald Mackay havde ventet sig - det hurtigste 
Sejlskib, der nogensinde var bygget. 

Den 21. Februar 1855 afsejlede "Great Republic" 
fra New York til London under Kaptajn Limeburner's 
Kommando. Dens Besætning var nu red·.1ceret fra 130 
til 65 Mand. Clipperen gjorde Atlanten fra Sandy 
Hook til Landsend paa 13 Dage. Ved ~ens Ankomst 
til London tre Dage senere maatte den :>live liggende 
paa Themsen og lægte en Del af sin Last, da ingen 
af Londons Dokker var dybe nok til at kunne tage 
den med fuld Last. 

I Stedet for nu at blive sat i Australie-Fart blev 
Clipperen chartered af den franske Regering som 
Troppetransport-Skib under Krim-Krigen. Da den Hi
storie hørte op, gjorde Clipperen et Pa!' Rejser frem 
og tilbage over Nord-Atlanten, hvorefter den i 1357 
blev dirigeret ud til San Francisco. Og nu viste "Great 
Republic" sig i sit rette Es. 

Det var stadig Kaptajn Limeburner, der førte den, 



og dens Førstestyrmand var den i Te-Farten bekendte 
Mo!ltgomery Parker - en habil Navigatør og Sømand 
til Fingerspidserne, men en haard Hals. Mandskabet 
foran Masten var den sædvanlige Blanding i denne 
Fart - 15 eller 20 gode Sømænd og Resten et Sam
mensurium af Eventyrere og Bastarder af forskellig 
Kvalitet. 

l~aptajn Limeburner og hans Styrmænd viste sig 
ald:-ig paa Dækket uden at være bevæbnede, og det 
maa vist nær~est være at betragte som et Under, at 
Clipperen med denne Besætning ikke havde sine Bram
sejl givet op paa hele Rejsen, og at Cap Horn blev 
rundet med alle tre Skysej I sat, og endelig at d~n 
gjo:-de hele Udrejsen paa 92 Dage, hvilket blev dette 
Aars Rekord mellem New York og San Francisco. 
Der: var paa denne Udrejse impliceret i Kapsejlads 
med "Westward-Ho", og de Folk, der havde holdt 
paa "Great Republic", tjente store Summer. ,,Wiest
ward-Ho" brugte 100 Dage. 

Great Rep:iblic"s specificerede Tider efter Clippe
rens Logbog ser saaledes ud: 

Fra Sandy Hook til Ækvator ........... . 
Fra Ækvator til 50° Syd i Atlanten ..... . 

16 Dage 

25 " 
Fra 50° Syd i Atlanten til 50° Syd i Stille-

h!ivet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 ,, 
Fra 50° Syd i Stillehavet til Ækvator . . . . 23 

" Fra Ækvator til San Francisco .......... 19 ,, 

Ialt . . . . . . 92 Dage 

Det var orrindelig Hensigten, at "Great Republic" 
skulde have fortsat denne Rejse til Kina; men den 
Bestemmelse blev ændret, og Clipperen blev beordret 
til Honolulu efter en Ladning Tran til New York. 

Efter endnu en Rejse til San Francisco og tilbage 
gik "Great Republik" igen ind i Nord-Atlanterhavs
Far:, og da Ylajoriteten af dens Ejere nu var fra 
Syd;;taterne. blev den ved sin Tilbagekomst fra Liver
pool i 1861 ef:er Borgerkrigens Udbrud beslaglagt som 
Prise og solgt ved Auktion. 

,,Great Republic" 
efter Ombygningen. 

I 1862 blev "Great 
H.epublic" igen charte
red som Troppetrans
portskib og førte Gene
ral Buller's Hær til 
Ship Island. Der kolli
derede Clipperen med 
et andet Transport
Skib og løb paa 
Grund, og den kom 
først flot igen en hel 
Maaned efter. Saa kom 
Clipperen igen i Cali
fornie-Fart, og i 1865 
gjorde den Udrejsen 

til San Francisco paa lll Dage. Derefter gjorde den 
en mindre bemærkelsesværdig Rejse til Kina og fast
slog hermed, at den var for stor og uhandig for denne 
Fart. 

Efter Hjemkomsten fra denne sin eneste Kina-Rejse 
hlev "Great Republic" solgt til Merchant Trading Co. 
i Liverpool og kom under engelsk Flag. Den blev sam
tidig døbt om og fik Navnet "Denmark". Men hvorfor 
denne "store Republik" ved Navneforandring blev op
kaldt efter et af Verdens mindste Kongeriger, gives 
der ingen Forklaring paa. 

I 1868 sejlede Clipperen fra St. Johns til Liver
pool paa 14, Dage. Saa hørte Efterretningerne om den 
op, indtil den i 1872 paa Hjemrejse fra Rio sprang 
læk under en Orkan ved Bermuda og blev forladt. 

Alle blev reddede. 
Oscar Jens en. 

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Telegr.-Adr.: ,.Robertus" 

Amaliegade 33 Tlf. Central 6357 * 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Fabrik: 

Elektromekano A/s 

Aarhusgade 88 

Radio- og Forstærkeranlæg 
for ethvert Formaal 
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OLIE-EVENTYRET 
Kokosnøddernes vidunderlige. Rejse fra Malayernes Palmetræer 
i hollandsk Indien til København og Aarhus, hvorfra de som 
Olie og Margarine atter sendes ud til Verdens fjerneste Egne. 

ET DIESELSKIB af Ø. K.s Flaade glider ir.d i 
Aarhus Sydhuvn og lægger til ved Oliefa
brikcns cernentgraa Taarn-Silo. Der fortøjes. 
Slidsker bringer Forbindelse mellem den 

svømmeudc Laduiug og Kajen. Og l:-cllosningen af 
5000 Tons sødtduftende Kopra begynder. 

Losscspi!lenc synger. Transporthaandene i Siloens 
underjordiske Hal sættes i Bevægelse. Kopmen, Ger 
i Skibets Bug· ligner en Slagmark af sønderbrudte 
Kranier, føres paa de levende Baand til hurtige Ele
Yatornr, som bringer Raavaren 25 r-.foter i Høje.en. 
Her paa Siloc11s vidtstrakte Loft fordeles den atter 
paa nye, ilende Baaucl, for omsicler at styrtes ned i 
Tnarnenes Dyb. 

Paa Administrationskontorerne i Hovedfabriken 
ved Aarhus Banegaard klaprer Skrivemaskiner, ki
mer Telefoner, Telegrammer modtages og afsendes. 
Der il-korresponderes med London og Berlin, Cey
lon og Celehes, Sydafrika og Manchuriet. Der kø:.ies 
Soyabønner i Wladiwostock, Jordnødder i Dakar og 
Kopra i Hollands Indien. Telegrafen tikker. Ordrer, 
Ordrer! Lagrene maa ikke blive tomme, men heller 
ikke ovel-fyldcs. Der sluttes Sa]gskontrakter om hur
tig Levering af Olie, Skraa og Foderkager. Vil'kscrn
heden skal lune Penge hjem. Arbejderne skal have 
Løn. Tre Millioner Kroner om Aaret ! Oi;· de indkøbte 
Raastoffer skal betales. 

Fabriksfløjter skingrer. Afløsning. Arbejdshold 
myldrer ud af Møllerier, Raffinaderier og· Labora
torier. Nye Hold strømmer gennem Pmten, faar kon
trolleret deres Ankomst og forsvinder i Fabrikskom
pleksernes Indre. Lastbiler kører ud og ind med 
Raastoffer til de krævende Kværne og Presser. Ma
skinerne skal have Næring·: Raastoffer, Raastoffer! 

I alle Etager brummer og· summer det. Der. vejes 
og· valses, presses og renses, filtreres, kontrolleres og 
ekspederes. Hurtigere, hurtigere! Tempoet skal hol
des·! Helst sættes op! Tiden iler. Og· Tid er Penge! 

Og mens Raastofferne ustandselig· tilføres i den 
ene Ende af Virksomheden, strømmer den rene, neu
trale Olie som en farveløs, tommetyk, plastisk Glas
stang ud i den anden, aftappes paa Tønder og Fade, 
dei· sendes ud til Verdens fjerneste Egne. 

Galionsfigurer 
Hotel Skagen har en enestaaende Samling af Ga

lionsfigurer fra strandede Skibe. Flere af dem har 
et ædelt Præg; de menes at være skaaret af Thor
valds~ns Fader. Der gaar Ry af den Samling langs 

hele Kysten. Men mange ytrer Forargelse over, at 
Byboere og Badegæster, for hvem Havet ikke er Al
vor, danser mellem disse Minder om dystre Tildra
gelser: Skibenes Forlis. 
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Over Bølgen den blaa 
Peder Køje's mærkelige Oplevelser og 
Indtryk paa hans Rejser til Søs, fortalt 

af ham selv i Breve. 

VI 
Familiens Haab, Hvalfjord, Island. 

Kære Moder! 

Nu er vi kommen til Hvalfjord eller Hvalfjerder, 
som Islænderne siger, og jeg skal ogsaa lige love for, 
det er en svær Parfyme, vi maa gaa og lukte til her, 
som Styrmanden ogsaa rigtignok sagde i Forvejen. Det 
er kuns en lille bitte Plads med en fem seks smaa 
Træhuse mage til Onkel Hanses Kolonihavelysthus og 
saa et lidt større, hvor Islænderne smelter Tran af 
de Hvalfisk, der bliver slæbt ind af Hvalfangerne. 
I Dag kom der en med to, De ligner nogle store gule 
Luftbalonger, der flyder paa Vandet, og i Morgen 
skal de smæltes, saa bliver der nok meget være og 
være her. Men saa stopper vi Værk i Næsen, som 
Styrmanden siger, vi bliver nød til for og trække 
V æret for Stank. 

I Gaar laa der en dansk Mannovaar her med en 
gul Skorsten, som er, vad man paa Landjorden kaller 
et Krigsskib. Og da vi kom ind om Aftenen, kom der 
straks en Løjtnant ombord og spurgte, om vi ikke 
havde set nogen fremmede Fiskefartøjer paa Vejen. 
Vi havde jo set mange, kære Moder, ·som laa og pil-

Lpjtnanten grinede og gik igen. 

kede Torsk og fangede Røspætter tæt inde ved Land, 
vad de sælfølgelig ikke maa, fordi alle de Torsk og 
Røspætter, som lever tæt ved Kysten, er ligesom Is
lænderne under vores Beskyttelse. Styrmanden siger, 
det vilde være meget bedre, hvis hele Island vilde 
synke ned til Havsens Bund, for saa var vi ·Danske;e 
da fri for alle de Udgifter til Mannovaare~- og Vrøvl 

-,_.'.:t 

I Dag kom der en Hvalfanger med to Hvalfisk. 
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og Spektakel, og saa var 
der heller ingen For
skæl paa Torskene, hvor 
de blev fanget. Det sag
de han ogsaa til Løjt
nanten, men han grine
de bare, og saa gik han 
straks igen. Og lidt ef
ter dampede Mannovaa
ren af. Men kan Du 
tænke Dig" kære Mo
der, dens gule Skorsten 
var pludselig bleven 
graa, .og al det andet 

Der er Blus langs Kysten. lyse Maling ombord var 
ogsaa graat, saa det lig

nede Klipperne i Land, og det var kuns Pressennin
ger, som var dækket over, fordi at Fiskerne ikke 
skulde opdage den for tidligt, naar den kom og over
raskede dem. Det kaHer jeg og være durkdreven, kære 
Moder, men det er alligevel for lidt her oppe paa 
Island, naar det gælder om og fange de Tyveknægte 
af udenlandske Fiskere, som næsten allesammen er Is
lændere, der fisker under fremmed Flag, for lige saa
snart Mannovaaren gaar ud fra en Havn, saa brænder 
Folk inde i Land Blus af langs Kysten for og gøre 
Tegn til Fiskerne, og saadan gjorde de ogsaa i Aftes, 
saa langt vi kunde se, og hvem der kom ind med en 
lang Næse i Morges, det var nok Mannovaaren. 

Kære Moder, jeg er kommen galt afsted med min 
højre Stortaa. Det var Letmatrosen, som 1,med en 
Luge ned over Foden paa mig i Morges. Det gjorde 
morderlig undt, og min Stortaa er bleven helt hoven 
og saa øm, saa jeg næsten ikke kan taale og træde 
paa den. Jeg viste Styrmanden, hvordan den saa ud i 
Middags, og han sagde, den saa væmmelig ud og jeg 
skulde passe paa, at det ikke blev til Podegra. Han 
raadede mig til og tage den i Munden og suge paa 
den en halv Time i Træk tre Gange om Dagen, for 
jeg kunde jo ikke saa godt gaa og arbejde med varmt 
Omslag paa, og der skulde jo fugtig Varme til for 
at faa Hævelsen til og falde. Nu har jeg suttet paa 
den en halv Time til Middag og en halv Time til 
Aften, og det linder ogsaa saalænge jeg har den i 
Munden, men det er morderlig anstrrengende og sitte 
saadan, og de griner allesammen af mig. Men jeg er 
da ligeglad bare det hjælper. Kokken har lovet at 
give mig et rigtigt varmt Omslag til og ligge med 
paa i Nat. Vi skal kuns ligge her i Hvalfjord en Dag 
til, og jeg siger det er godt det samme, saa vi kan 

komme væk fra disse her Hvalfjerder, som Du jo nok 
kan forstaa er noget værre noget og faa puttet i 
Næsen. Jeg ved ikke rigtig, hvor vi skal hen herfra, 
men vi skal vist nok ned paa Sydsiden af Island og 
laste fuldt i nogen andre smaa Pladser, som jeg ikke 
ved vad hedder. Jeg skal nok skrive igen, naar vi 
træffer en Damper, som tager Breve med, me:r: jeg 
bliver nu nød til at holde op for i Dag, kære M:>der, 
for jeg kan 
daarligt se. Jeg 
skriver nemlig 
ved Nordlys, 
som Du vel al
drig har hørt 
tale om, fordi 
vores Pitroli
um er sluppen 
op, og selv om 
-:let ogsaa nok 
er elektrisk Be
lysning, saa er 
det jo alligevel 
ikke saa godt 
og se og skrive .._ _ _._..,. 
ved som Lam- o,,_..,.,.,., 
pelys. Jeg skal Jeg har suttet paa Stortaa.en en halv Time. 
nemlig sige 
Dig, kære Moder, Nordlys er elektriske Flammer, som 
slaar op fra Nordpolen og springer rur:dt paa Himlen 
i alle mulige Kulører, og det kommer af, at Jorden 
render rundt om sin Aksel og laver Magnetisme ved 
at den gnider for stærkt, fordi Akslen staar lidt 
skævt. Styrmanden har forklaret mig det hele, som 
det gaar til, og det er jo ogsaa meget sælfølgeligt, 
som Du nok kan forstaa. Du skal endelig ikke skrive 
til mig til Island mere, for det er ikke sikkert, det 
naar mig, ved det at jeg ikke kan sige Dig, hver vi 
skal hen, men jeg skal nok skrive, naar Du skal. Og 
hils saa dem der hjemme og modtag selv, kære Mo
der, den kærligste Hilsen fra Din hengivne Søn 

Sldbsdreng. 

Grundlagt 1875 Th. MølleP Grundlagt 1875 
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Billedet viser den kendte engelske 
Kapsejler »Trenchemer«. Det er 
en 50-Tonner, der er bygget i 
Aberdeen til Mr. ,Valter D. M. Bell. 
Den maaler 54 Fod 1V. L. og del-
tager i R. 0. R. C.s store Klasse. 
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Langtursbaad » Y e om an «, 
der er tegnet af C. A. Nichol
son junr. og bygget sidste 
Aar. - »Yeoman«, der er 

31 Tons T. M., ejes af 
Mr. Owen Aisher. 



Europas Vandveje. 

Europas indenlandske 

Flod- og Kanalnet 
Et Eldorado for Kanoer og Motoryachter og Kajakker 

DET kan naturligvis have sin meget store Charme 
at ligge og fare af Sted i sin Motorbaad eller 
at ligge og plaske rundt i sin Kano eller 

Kajak. Men for mange Udøvere af Motorbaads- og 
Kajaksporten er der noget utilfredsstillende i, at de 
paa Grund af deres Fartøjers mangelfulde søgaaende 
Egenskaber er bundet til omtrent de samme Farvande, 
de samme Kyststrækninger Aar ud og Aar ind. Der 
er mange, der kunde tænke sig at udøve de:res Sport 
i fremmede Omgivelser, opleve nye Egne og se nye 
Mennesker, og for dem er der ubegrænsede Muligheder 
i Europas indenlandske Kanal- og Flodnet. 

For Eksempel: Hvis vi tager Le Havre som Ud
gangspunkt, saa strækker hele Europa sig indbydende 
ud for Ejerne af mindre Motorfartøjer. Ruterne tegner 
sig for ham som en Vifte - til Ostende, Antwerpen, 
Rotterdam, Emden, Bremen og Hamborg, allesammen 

ved Nordsøen. Til Kiel, Liibeck, Stettin, Danzig og 
KOnigsberg ved det baltiske Hav. Til Berlin, Breslau, 
Prag, Dresden, Kaunas, Warschav og Krakau inde i 
Landet. Til Sortehavet ad Donau. Til Middelhavet ad 
Rhone. Til Atlanterhavet ved Bordeaux, Nantes eller 
Saint Maia. 

Selvfølgelig er det ikke alle Ruter, der er lige 
lette at befare, de er ikke alle lige tilgængelige for 
Motorfartøjer af større Dimensioner. Og de byder ikke 
alle paa lige stor landskabelig Skønhed. Men de er 
der allesammen. Kano-Manden vilde aldrig benytte 
visse Afdelinger af dem. Takket være den Let:,e<l, 
hvormed den moderne sammenfoldelige Kano trans-

• porteres, kan kedsommelige Floder og Kanaler let und
gaas og give Tid for de mere interessante. 

Lad os gennemgaa Europas Vandveje, saaledes som 
de breder sig ud fra Le Havre. Det er let at ko□me 

- Sir, at De har hen det i "Vlldn,i:en" I 
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Skibselevatoren ved Oderberg - omtrent enestaaende i Verden. 
(Bemærk Skibet, der er paa Vej ind i Elevatoren). 

op til Ostende: op ad den uventet skønne Seine (Kano
Manden vil gøre Afstikkere ind i Bagvande, hvor 
større Fartøjer ikke kan komme), videre ad den noget 
kedsommelige Oise saa langt som til CompiCgne, Der
fra ad Kanaler til Escaut, Scarpe eller Lys, der alle 
vil bringe Dem ned til Gent. Der er ikke megen For
skel paa dem. Lys løber for Størstedelen igennem Ver
denskrigens Slagmarker og Byer som Armentieres, 
1\fonin og Ypres. Fra Gent fører en anden Kanal til 
Briigge, som selv ikke Turisterne ·kan spolere, og til 
Ostende. Eller, hvis man fortsætter ned ad Escaut, der 
her bliver til Schelde-Floden, kommer man til Ant
werpen. 

Til Rotterdam er der to Hovedruter. Den ene, som 
fører op ad Seinen og Oise til CompiCgne, saa ad den 
skovkantede Aisne gennem Krigszonen og op gennem 
ArC.enner-Kanalen, en vidunderlig Klatren opad (maa
ske lidt kedelig i Kano) til Meuse nær ved Sedan, 
og ned ad Meuse, der virkelig er vidunderlig som den 
nærmer sig den belgiske Grænse. Den anden Rute til 

Rotterdam er langt mere fordringsfuld. Man fort
sætter ad Seinen gennem Paris ( og ligegyldigt hvor 
godt man kender den By, saa vil den fremtræde 
som helt ny set fra Vandet, med den franske Hi
storie bredt ud for Ens Øjne) og videre op ad 
Marne op i Champagne forbi lave Høje og stille 
Byer. Ved Epernay· tager man saa Kanalen tværs 
oVer til Bar-le-Duc, Nancy og Strassbourg, derfra 
ind i Rhinen og ned ad denne. 

Denne sidste Rute vil blive valgt af Kano· 
Manden for at undgaa den belgiske Meuse, hvor 
der er alt for ma~ge Sluser - og Sluser, der i 
Modsætning til de franske ikke vil lade ham kom
me igennem. 

En anden mulig Rute for Kano-Manden vilde 
være at tage Moselle ved Nancy gennem Metz og 
Trier til Rhinen ved Coblens, men Stykket fra Metz 
til Trier egner sig egentlig kun for meget lidt dybt
gaaende Fartøjer. For Kano-Manden er det en for
nøjelig Tur fra Metz til Rhinen, fri for Sluser, men 
det tyske Stykke er saa overtrafikeret, at det næsten 
ødelægger·Landskabet og Byerne (men ikke Vinene). 

Paa den anden Side vil Strassbourg-Rhinen-Ruten 
egne sig bedre for de større Motorfartøjer, da det er 
godt at have et Overskud af K:raft i Reserve paa den 
Flod, saa man kan holde tilbage mod Strømmen, hvis 
for Eksempel en Pontonbro er lukket eller en Tovbaad 
for et Øjeblik blokerer Floden. Kano-Manden behøver 
ikke at bekymre sig om denne Strøm, da han altid 
vil kunne finde Bagvande; hans Hovedbekymring vj] 
være disse Pontonbroer, der ikke aabnes for. ham, og 
som kun byder ham en smal Passage inde nær Bred
den mellem de yderste Pontoner. 

For at fortsætte vor Vifte kan Emden naas enten 
ved at_ komme ned ad Rhinen efter at have naaet den 

Rhin-Broerne -
en skønnere 
Sejlads kan 
vanskeligt 
tæ11kes. 



ved Strassbourg eller Coblens eller ved at komme op 
ad den fra Rotteraam (selv om der endnu helt der
nede er en ret stærk Strøm. I begge Tilfælde er Duis
burg Maalet, hvor man drejer ind i en Kanal. Der er<\\ 
muligvis ogsaa en Rute fra nedre Rhinen ad Ijssel og 
Kanaler gennem Holland, men den savner vi nærmere 
Oplysninger om. Alle disse Ru_ter naar tilsidst Ems og 
fortsætter ad den til Emden. Kano-Manden kan tage 
en Tur med Toget fra Køln eller Diisseldorf til Waren
dorf ved Ems for at se den bedste Del af denne Flod, 
der ikke kan passeres af større Fartøjer, og for at 
undgaa Duisburg-Kanalen og Rhinens sammenhobede 
Trafik der i Nærheden. 

Denne Rute til Ems ligger ogsaa paa Vejen til 
Bremen, idet man drejer af ind i' Hunte-Ems Kanalen, 
før man naar Emden. Der er yderligere endnu en 
Rute, der er værd at tage i Betragtning, idet man be
nytter den samme Duisburg K•anal, men fortsætter 
langs en anden Arm af den, nord for Miinster, til 
Minden, hvor mægtige Sluser sænker En ned til We
ser, og denne store og statelige Dame til Flod bringer 
saa En ned til Bremen. Man kan ogsaa gaa et langt 
Stykke opad mod Strømmen fra Minden, og denne 
Del er at foretrække for den nedre Del, forbi sovende, 
gamle stolte Byer som H0xter, Hameln og Boden
werder til Miinchen; derfra er den mindre og 
endnu dejligere Werra ogsaa navigabel - det vil 
sige navigabel for mindre Motorfartøjer og ikke for 
Kanoer alene. Kano-Mandens Rute til Bremen vilde i 
Virkeligheden blive meget forskellig. Det vilde blive 
en Tur med Toget fra Coblens eller Køln til Kreuz
burg, saa han kan benytte Werra og Weser nedad 
Strømmen. Og hvis han agtede sig til Hamburg vilde • 
han "græshoppe" til Naumburg i Stedet for til Kreuz
burg og derfra gaa ned ad Saale, forbi Ralle, og saa 

il'lundingen llf 

Rhin-Heme-Kana
len, hvor der ofte 
finder en Ophob-

ning af Lægtere 
Sted. 

ad den bredere og luftigere Elben - med nihdre 
han har Tid til at tage den vidunderlige Tur Eu:opa 
halvt rundt ad Donau og Vltava og øvre Elben. 

Forbindelsen fra Bremen til Hamburg, Weser til 
Elben, er for Motorfartøjerne det svageste Punkt i hele 
Viften af Ruter. Der findes en Kanal fra Bremerhaven 
til Elben, men Fartøjer med mere end 18 Tommer 
Dybtgaaende vil ingen Chance have for at slippe igen
men. For alle større Fartøjer er den eneste Rute ud 
i aaben Sø, en kort Sejlads rundt Cuxhaven. En skønne 
Dag vil den Kanal, der i Øjeblikket forbinder Ems 
med Weser, ogsaa naa Elben; den er allerede naaet 
forbi Hannover, og det siges, at den skal være fuld
ført med Udgangen af 1938. Maaske. 

Men naar man først befinder sig paa Elben, gaar 
alting godt igen. Naar man kommer op ad den fra 
Hamburg, kan man dreje op ad en Kanal til Trave 
og ligeledes til Liibeck, en af de smukkeste Havne i 
Verden. Eller op ad Eide, en langsom lille Flod, forbi 
Skove og smaa Landsbyer, der betragter Floden som 
deres Hovedlandevej, til Waren, og tværs over M~Jritz 
Søen ind i Have] og ned ad den til Berlin; eller man 
kan naa Berlin ved at fortsætte længere op ad Elben, 
og saa gaa op ad Havel. (For Berlin gør man bedst 
i at vælge denne sidste Rute; den vældige lWiiritz Sø 
kan være meget vanskelig at passere, og paa de Kanter 
kan man risikere at løbe ind paa nogle af de militære 
.,Verbotens", hvoraf det sværmer i Dag i Tyskland). 
lVIen det er ingen Nytte til at forlade Elben; man kan 
fortsætte op ad den, uden at møde Sluser,. og med 
meget lidt Strøm at kæmpe med før oven for Meissen, 
og naa Dresden og fortsætte gennem det bedste af 
Elbelandskabet til Grænsen og forbi dette ind i Vltava 
og paa den Maade til Prag. Hvis Kano-Manden ønsker 
at naa Prag ( og hvis han kender Prag, vil han ønske 



det), maa han tage en helt anden Rute, ned ad Donau 
til Stein eller Wien og saa med Tog til Vltava ved 
Budweis eller Jetetice, ned ad Vltava. Og han vil faa 
Landskaber at se, der i Skønhed ikke overgaas af 
andre i Europa - mørke Pinjeskove over mørkt, hur
tigt Vand, forbi Dorge og gæstfri Landsbyer og venlige 
Herregaarde. 

Berlin er Centrum for et Net af Vandveje, saa ind
viklet, at det er umuligt her at nævne nogle af de til
gængelige Ruter. Fra disse Berliner Netværk er der 
to Hovedruter videre ud: den ene bøjer af fra Havel 
og naar Oder ved Oderberg, idet man passerer igennem 
den omtrent enestaaende Skibselevator, der har er
stattet en Kæde af Sluser. Den anden benytter en Del 

I et søfarende, fiskende og lystsejlende Land som 
Danmark er det en Selvfølge, at der maa fremelskes 
dygtige Baadebyggere. Landet over findes Baade
hyggerier, der ikke alene leverer Fartøj er til vort hjem
lige Forbrug, men ogsaa til Udlandet, og de ind
høstede Erfaringer nedarves gennem Generationer. 
Bla::1dt de mange Baadebygger-Familier herhjemme 
ska~ vi denne Gang nævne Tommerup paa Hobro 
Skibsværft. Værftet blev grundlagt i 1912 af Skibs
bygger A. Tommerup, der straks fik Succes paa sit 
solide Arbejde, bl. a. Baade til Cementfabriken i 
Mariager. 

A. Tommerup døde i 1930, og Værftet føres nu 
videre under Sønnens Ledelse og beskæftiger i Øje• 
blikket ca. 30 Mand, der kan arbejde i al Slags Vejr, 
da Værftet er forsynet med en lukket Hal samt en 

Harmen i Hannover-Linder der ved en 
Sidekanal er forbundet med i)Jittelland
kanalen, 

af Spree og naar Oder ovenfor 
Frankfurt. For Motorbaade er der 
ikke stor Forskel paa disse to Ru
ter. Kano-Manden vilde vælge 
Spree af Hensyn til Spreewald, 
dette landbrugsmæssige Venedig, 
et Netværk af skovrandede og 
skovoverdækkede Vandveje. Baade 
Motorbaad og Kano kan gøre utal
lige Sidespring paa begge Ruter 
f~r at naa enlige Skovsøer som de 
ved Dubrow og smaa Byer, hvortil 
ingen synes at ankomme ad Lan
devej. 

Oder vil bringe En op til Bres
luu og videre til Grænsen - eller 
ned til Stettin. Det er ikke nogen 
særlig opsigtsvækkende Flod, men 

den har sin egen stille Skønhed og nogle fremragende 
Skovpartier. Den har ogsaa de nordligste Vine i Ver
den, og de smager derefter. Men den betyder noget 
som Mellemled; thi ind paa den ved Kiistrin, op ad 
Strømmen fra Oderberg og ned ad Strømmen fra 
Frankfurt, kommer W arthe. Den kan man gaa op ad 
til Netze, en kedsommelig Sejlads, over Grænsen til 
Polen, hvor en kort Kanal giver Forbindelse til Brda 
i Nærheden af Bydgoszcz. Her hoverer Kano-Manden 
igen; det bedste af Brda er op ad Strømmen fra 
Kanalen, men kan ikke naas af Motorbaade. Kano
Manden naar den med Jernbane fra Stettin til Chajnice 
og jubler i de ensomme, pinje-kantede Søer og den 
lykkelige Brda selv - sort, klart Vand. 

saa stor Bedding, at selv meget store Fartøjer kan 
hales op. 

Hobro Skibsværft ledes efter afdøde A. Tomrne
rups Princip, at Værftet skal levere saa solidt og 
gennemført Arbejde, at Sømanden kan være sikker 
paa, at det Fartøj, han sejler med, er til at stole paa 
under alle Forhold. 

s. Christoffersen & Co. Losning og 
Stevedores - Tlf. Randers 2663 :Lastning 

B>i-ug, Mff 
Cornelius Knudsens 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 
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Redigeret af GUSTAV KRAGH 

Lidt elementært om Frimærker 
( Fortsat) 

Skal man rense Mærker for Papir, I-Lengselrester 
o.l. vil jeg anbefale følgende Fremgangsmaadc: 

Afklip eller afriv del Stykke Kuvert, hvorpaa 
Mærket sidder, i saa rigelig Afstand fra dette, at 
Takkerne ikke beskadiges. Læg derefter de afrevne 
Stykker - saavel som løse Mærker, der skal renses -
i et Vandfad eller en passende Skaal med rent, koldt 
Vand; strø en Spiseskefuld Køkkensalt i Vandet og 
rør med Haanden godt rundt mellem Mærkerne, saa
ledes at de alle bliver vaade. Mærkerne skal staa i 
Vandet i en halv Times Tid, og der maa gerne af og 
Lil røres rundt mellem dem for at undgaa, at de 
klæber sammen. Tag et Par Stykker Trækpapir - jeg 
køber altid et Ark tykt, hvidt Trækpapir, som jeg 
deler i fire Plader - og tag derefter med Pincetten 
forsigtigt Mærkerne op af Vandet og læg dem paa 
Trækpapirpladerne med Billedsiden nedad. Mærkerne 
er som Regel selv gledet fra Papiret, de har siddet 
paa, og er de det ikke, kan de let løsnes. Husk stadig, 
at Mærkerne er meget skøre, naar de er gennemvaade ! 
Enkelte Mærker, som f. Eks. ældre Mærker fra engel
ske Kolonier og Britisk Indien, er ofte forsynet med 
et saa tykt Lag Gummi, at man forsigtigt maa skrabe 
dette af med en sløv Kniv. Andre Mærker, især fra 
Østrig, er ofte vanskelige al faa fra Papiret og maa 
derfor behandles særlig forsigtigt, da Papiret er ret 
tyndt og let gaar i Stykker. 

Man bør ikke udvaske for mange Mæl·ker ad Gan
gen, idet Mærkernes Papir og Farve kan tage Skade 
af at ligge for længe i Vandet. Jeg renser som Regel 
aldrig mere end ca. 3------400 Mærker samtidig, og det 
er en passende Portion til fire Plader Trækpapir. Det 
er meget vigtigt nøje at efterse, om der findes Rester 
af kulørt Silkepapir mellem Kuvertstykkerne, da dette 
Papir smitter stærkt af, farvel· Vandet og navnlig 
stærkt og uafvaskeligt farver de Mærker, det kommer 
i Berøring med. Et lille Stykke saadanl Silkepapir 
kan ødelægge mange gode Frimærker. 

For at forhindre Mærkerne i at rulie sig sammen 
under Tørringen, hvilket særlig de nyere tyske Mærker 
er meget tilbøjelige til, lægger jeg, naar Mærkerne er 
halvtørre, et porøst Stykke Papir - Duplikatorpapir, 
rent Avispapir e. I. - over hver Plade, lægger Pla
derne ovenpaa hinanden og slutter med en Plade 
Pap, hvorpaa jeg anbringer en lettere Vægt, som Re
gel nogle Bøger. Naar Mærkerne saa er tørre, er de 
rene og glatte, lige til at indsætte i Samlingen eller 
magasinere i smaa Konvolutter. 

En Del Frimærker kan ikke taale at udvaskes, da 
Farven ikke er vandstærk. Saadanne Mærker er f. Eks. 
alle ældre Mærker fra Rusland, i'viærker fra de engel
ske Kolonier, fra Hollandsk-Indien, fra indiske Smaa
statel· og iøvrigt alle Frimærker, trykt paa krideret 
Papir. Ligeledes er Mærker, trykt paa farvet Papir, 
som f. Eks. Rupieværdiernc af Ceylonmærkerne fra 
1910-11 og senere, meget ømfindtlige overfor Vand 
og Laaler ikke at ligge ret mange Minutter i c.ette. 
A11e saadanne Mærker renses ved, at man holder Af
klippets eller lVLcrkets Bagside mod Dampen fra en 
Kedel Vand, til Mærket kan løsnes. 

Forsøg aldrig at løsne eller pille et tørt Mærke 
fra Kuverten. I de ni af ti Tilfælde vil Mærket blive 
beskadiget, enten ved at der kommer Smaarifter i det, 
ved at Takkerne ødelægges, eller ved at Mærket hliver 
"tyndt", hvilket vil sige, at Dele af selve Mærkets 
Papir bliver siddende paa K!uverten. ( Fortsættes) 

Skandinaviske fil),hecler. 
Finland. 

I Anledning af Grundlæggelsen af den første sven
ske Koloni i Delaware har Finland udsendt et Fri
mærke, fordi der mellem Udvandrerne ogsaa fandtes 
Finner. Mærket viser to Skovarbejdere og er udført 

Staalstik, uden Vandmærke og takket 14. 

31/2 Mark . . . . . . . . . . . . Mørkbrun. 
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Norge. 
Den nye Udgave af Nordkapmærkerne udkom den 

20' Juni. Mærkerne er udført i Dybtryk, takket 
12¾ : 13½, med samme Tegning som tidligere, men 
i Formatet 27,6X21,l mm. Farverne er noget mørke 
og uklare. 

20 + 25 Øre 
30 + 25 Øre 

Rød. 
Blaa. 

Spørg - vz svarer I 
,,En Læsøbo". 

Deres mange Spørgsmaal kan ikke optages i "Vi
k~gen"; de vilde, selv meget kortfattet besvaret, 
fylde hele Frimærkesiden. Det er Meningen med denne 
Rubrik at hj ælpe vore Læsere ved at besvare specielle 
filatelistiske Spørgsmaal, særlig saadanne, der ogsaa 
har Interesse for andre Læsere, men ikke at fungere 
som Katalog. Anskaf Dem et saadant, deri kan De 
læse alt det, De spørger om! 

E+E. 
Jo, Finland har ogsaa udsendt et Delawaremærke 

- t>-e foranstaaende Side under Skandinaviske Nyheder. 

Trykfejl. 
Vi beder vore Læsere undskylde de mange Tryk

fejl i forrige Nummers Frimærkeside. Den værste af 
disse, i Svaret til "Suomi", rettes her: Marseillesborg 
skal selvfølgelig være Marselisborg, og naar der paa 
Linie 13 i Stykket staar følgende mærkelige Sætning: 

"Af disse Mærker har der antagelig kun været 
eet Ark af et bestemt Oplag - " 

skal dette læses som: 

"Af disse Mærker har der antagelig kun været 
eet i hvert Ark af et bestemt Oplag -" 

Vi beklager, at Sætternissen har været paa Spil, 
og skal sørge for, at dette ikke oftere sker. 

Under Adressen _ ,,Vikingen"s Filatelist" modtager 
Redaktionen gerne indsendte filatelistiske Spørgsmaal 
og besvarer dem saa vidt muligt i det førstkommende 
Nummer af Bladet. 

Vi gør dog opmærksom paa, at saafremt Oplys
ninger ønskes tilsendt pr. Post, eller indsendte Fri
mærker skal returneres, maa dobbelt Returporto ved
lægges til Dækning af Forsendelsesomkostningerne. 

Frimærkeudstilling i Slagelse 
I Tiden fra 2'-6' September afholdes den 10' dan

ske "Filatelistdags Udstilling" i Slagelse, arrangeret af 
"Dcmmarks Filatelist-Union", en Sammenslutning af 
40 danske Frimærkeklubber. 

Unionen meddeler, at der til denne Udstilling er 
indsendt et saadant Materiale, baade fra Ind- og Ud
land, at det omfatter ca. 11000 Kartons og er af en 
saadan K\valitet, at det baade kan tilfredsstille de mest 
kræsne Specialister og glæde alle Samlere, der samler 
Frimærker paa den gamle Maade. Alle danske Samlere 
vil her kunne finde deres Samlemaader rigeligt re
præsenteret. 

DAMPS Kl B S-AKTI ES ELSKAB ET 

"MYREN" 
KØBENHAVN 

Korre,ponderende Reder : 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adres!le: "Holmsild" 
Amaliegade 36 

Paa Udstillingen sælges et specielt Udstillings
frimærke, fuldt officielt udsendt af Postvæsenet og 
anmeldt til Verdenspostforeningen. Mærket sælges kun 
paa Udstillingen og bliver det nu gældende grønne 
5 Øre i Bølgelinietypen, men med rødt Overtryk: 
D. F. U. - FRIM.-UDST. - 1938, i tre Linier. Ar
kene er paa 100 Stk., men lcun hvert andet Mærke 
faar Overtrykket. 

Samlere gør vel i at sikre sig Eksemplarer af 
disse Mærker, der sikkert hurtigt vil stige i Pris. 
Mærkerne kommer til at koste Kr. 7,50 pr. Ark, og 
det mindste Antal, der sælges, bliver 20 Mærker. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 
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,!.. Der er 26 Tons i denne Sektion af 
den nye Skorsten til Union Caslles 
Liner "Windsor Castle", der for Ti
den faar nye Maskiner indsat i Bel
fast. 

. ,.. 
SJS "Kingswood" ankommer til 
Tyne efter at være bleret tovet hele 
den 15.000 Miles lange Rejse fra 
Australien, et af de største Bugser
Arbejder, der nogensinde er ud
/Ørt. 

Det første hel-moderne elelctri
ske Fyrskib bygget under det 
engelske Fyrvæsen, Trinity 
llouse, efter en Plan om at for
ny alle Fyrskibene. 

... 
Tyskland er Indehaver af Ver
dens største Hvalfangerskib, 
,.Unitas". Det er søsat i Bre
merhafen og overgaar med sine 
30.000 Tons det andet store ty
ske Hvalfangerskib "Walter 
Rau" med 8000 Tons. 

,_ 
Pladerne paa "Unitas" ble.v sat 
paa fra oven. 

.,.. 
I Port Glasgow er Arbejderne 
i Gang med Ophugningen af 
det franske Luksusskib "L' At
lantique", der kom i Brand i 
den engelske Kanal i 1933. 
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D ET havde været en ualmindelig beskidt Dag! 
Nu sad jeg og hyggede mig sammen med 
Kolonibestyreren og nød Kaffen til en god 

Cigar, medens Frøken Møller, Husbestyrerinden, ryd
de,de op efter Middagen. Godt træt var jeg efter tre 
sure Døgns Opmaaling, afbrudt af Taage og Storm 
ude om~ring Kakerlankussakulak, saa jeg følte rigtig 
Velværet ved at sidde stille, ryge og fordøje de lækre 
grønlandske Østers, Rensdyrsbøffen og Frøken Møl
lers fortræffelige Svedsketærte. 

Kolonibestyreren var saa hyggelig at tie stille med! 
Det var løjet helt af og kun to Graders Frost 

udenfor. Gennem Vinduet kunde jeg se hen over Næs
set, hvor :Kretora, Husets Tjenerinde, sammen med en 
anden Grønlænd~rinde venlede paa Pavia, min Kajak
mand, der var paa Vej indefter. 

Jeg brød Tavsheden. 
"Det er et smukt Par, Pavia og Kretora ! " sagde 

jeg, idet jeg rejste mig og gik hen til Vinduet. ,,Se, 
hvor stolt han sidder i Kajakken. Der skulde blot 
have været en Sæl eller to bag den!"' 

,,Naa - Pavia har jo ikke været ude paa Fangst! 
Og ~vad det angaar med at have Sæler paa Slæb, 
saa er der ingen Fanger her paa Pladsen, der kommer 
paa Siden af ham - det kan De roligt bande paa ! 
De ved da ogsaa selv, hvor dygtig en Fanger han er, 
siden han har skaffet saa rigelig Føde til Deres Kone• 
baadsbesætning ! " 

,~aturligvis - han er baade flink og villig, lige• 
meget, om det er Nat eller Dag. Jeg sætter stor Pris 
paa Pavia." 

,,Det kan De ogsaa trygt gøre! Kender De forøvrigt 
hans Historie?" 

,,Nej, intet udover, 
er fra Nordgrønland. 
ham?" 

at han har fortalt 
Er der da noget 

mig, at han 
særligt om 

,,Aa ja, en Historie er der da! Men sæt Dem igen, 
saa faar vi en Cognac til, og mens den glider ned, 
skal jeg fortælle Dem lidt om Kretora og Pavia!" 

Lige ved Fjordens Indløb laa Bopladsen -
skærruet mod vestlige og nordlige Vinde af de høje 
Indlandsfjelde, som bag den skød en Arm frem, der 
ligesom beskyttende lagde sig om de smaa, lave Grøn• 
lænderhytter. 

Langt ud over Havet kunde man se, naar man stod 
ved Pladsens Landingssted, og endnu længere ud i det 
uendelige Havøde oppe fra de lave Forfjelde. Altid 
laa der Isbjerge - større, mindre og ganske smaa, 
der kom sejlende ned fra Jakobshavns Isbræ; nogle 
af de største strandede altid paa de to Fiskebanker 
lige tværs ud for Fjordmundingen. Og en lille Kilo
meter Nord for Fjorden gik Indlandsfjeldet helt ud 

G 
En Erindring fra Grønland 

Af GUSTAV KRAGH 

til Havet, hvor det stoppede brat og dannede et højt, 
stejlt Fuglefjeld, beboet af Millioner Maager, Tatte• 
ratter og Alker. 

Bopladsen var kun lille; men der var dog en Ud
stedsbestyrer og en Kateket. Disse to delte Herredøm• 
rnet over en lille Træbygning, som laa længst inde 
mod Fjeldene, og i hvis ene Ende Butikken fandtes, 
medens den anden var indrettet til Kirke. Folkene var 
nøjsomme, barnlige og glade, ret uherørte af'Civilisa
tionens Velsignelser. Der var for lang Vej til den 
nærmeste Kbloni. 

Og derfor var 1\!Iændene dygtige Fangere. 
Den dygtigste var Pavia, Aparams Søn; man 

kunde se paa ham, at han var Storfanger. Der var 
noget stolt og selvbevidst over ham, og han var al
vorligere og tavsere end Pladsens øvrige Fangere. Han 
var ogsaa dens stærkeste Mand, og han ej ede det bed
ste Hundespand. Man skulde derfor tro, at han maatte 
føle sig fuldtud tilfreds; altid håvde han Føde nok, 
og paa hans Briks i Aparams Hus var der dejlige, 
bløde Skind og varme Dunpuder, saa han magelig 
kunde strække sig og fordøje, naar han efter vel ud
ført Dagværk havde proppet sig med friskkogt, fedt, 
dampende Sælkød. 

Men alligevel var Pavia ikke lykkelig. 
Ovre ved Siden af Kirken og Butikken laa Udligge• 

rens Hus, og der boede Kretora. Hun var den smukke
ste Pige i hele Distriktet, og der var mange unge 
Mænd, som gerne vilde tage hende til Nullia. Pavia 
elskede ogsaa Kretora, elskede hende med Natur
menneskets ærlige, sunde Begær, og da han var den 
dygtigste og stærkeste, kom ingen af de øvrige Bejlere 
i Betragtning. 

Kretora brød sig heller ikke om andre end Pavia 
- indtil Edvard kom. Edvard var den unge Kateket, 
og han blev Pavia en farlig Konkurrent. 

Kretora delte tilsyneladende ligeligt sit Venskab 
mellem de to. Naar Pavia kom hjem fra Søen, altid 
med to, tre Sæler bag sig, var hun den første til at 
trække Fangsten i Land og den villigste til at flæn.:3e, 
og da kunde hun le højt af Glæde og Stolthed over 
at være den, Pavia helst vilde dele Briks med. Men om 
Aftenen, naar Pavia sov, træt efter Dagens Anstrengel
ser, kendte hun ingen større Glæde end at sidde oppe 
paa Fjeldet i Klokkelyngen ved Edvards Side og høre 
ham fortælle om alt det, der var at se ude i den 
Verden, hvor Kravdlunak'erne kommer fra. 

Men derfor var der Fjendskab mellem Pavia og 
Edvard, og derfor var Pavia ikke tilfreds og lykkelig. 
Hvad nyttede det ham, at han var Ejer af alle de 
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Herligheder, en Grønlænder sætter størst Pris paa, 
naar den unge Kivinde, han ønskede i sit Hus, var 
vægelsindet og ikke vilde bestemme sig? 

En tidlig Morgen stod Pavia med sin Kajak ude 
paa det yderste Næs ved Bopladsen, mørk og tavs. 
Aftenen i Forvejen havde Kretora ved Daabsgildet hos 
Malakias været ualmindelig venlig mod Edvard, og 
det var mere, end Pavia kunde taale. Uden at sige et 
Ord var han gaaet fra baade Kaffe og Dans op til 
Fjelds og havde tilbragt hele Natten der. Og i den 
lange, søvnløse Nat var der saa i hans Hjerne op
staaet en Ide om, at han for at faa Overtaget og slaa 
Kateketen af Marken maatte udføre et eller andet, 
som ingen af Pladsens andre Mænd kunde gøre, Hvad 
dette skulde være, var han ikke klar over, men at det 
maatte udføres paa Havet, var sikkert. Og at han kun
de udføre det, var han ikke et Øjeblik i Tvivl om. 

Derfor havde han i den tidlige Morgenstund taget 
sin Kajak ned fra dens Stolper, hvor han opbevarede 
den, for at Hundene ikke skulde forse sig paa dens 
vel indfedtede Skind og Remme, og havde baaret den 
ned til Vandet. 

Alle sov, kun den gamle Malakias stod nede ved 
Strandbredden, røg sin Pibe og saa paa Vej ret. Him
len var mørk og truende, store graa Skyrnasser sam
lede sig sammen i Horizonten ude over Havet, der 
ogsaa begyndte at røre paa sig. Men inde ved Land 
var det endnu roligt; kun de uregelmæssige Dønnin
ger rullede deres V æde frem og tilbage over Stenene. 

"Gaar Du paa Søen i Dag, Pavia ?" spurgte den 
gamle. 

,,Ja!" Svaret kom bestemt, men mut. 
,,Det trækker op til Uvejr. Det kan være farligt, 

maaske bliver Du derude." 
,,Maaske bliver jeg derude. Hvad der skal ske, 

det sker!" Pavia var, som de fleste Fangere, Fatalist. 
Og hurtigt kom han i Kajakken, som han med kraf
tige Aaretag drev gennem det klare, dybblaa Vand. 

Malakias saa lidt efter ham, rystede paa Hovedet, 
spyttede eftertænksomt i Vandet og gik langsomt hjem 
til sit Hus. 

Men der var een til, som var tidligt oppe. 
Udenfor Udliggerens Hus stod Kretora og saa 

Pavia drage bort. Ogsaa hun havde tilbragt en søvnløs 
Nat. Da hun om Aftenen gik til Gildet hos Malakias, 
var hun klædt i sin smukkeste Anorak med en pragt~ 
fuld Perlekrave, hvide broderede Søndagskarnikker og 
et flunkende nyt højrødt Silkebaand om 1-laaret; hun 
vilde være smuk, som det sømmede sig for Udliggerens 
Datter. Og saa havde hun danset glad og fornøjet :ned 
Edvard, skønt hun godt saa, at Pavia blev mørkere og 
tavsere for hver Gang, hun stillede sig op til "Arfb.ek
pingasut" eller "Sisamat" med Kateketen. Men hvorfor 
stod den dumme Pavia ogsaa der i ·Krogen og mulede? 
Havde han grebet hende i Armen og taget hende til 
Dans, var hun jo mere end villig til at følge han:! 

Og fra det Øjeblik, Pavia forlod Gildet og gik til 
Fjelds, var Kretoras Glæde ogsaa ødelagt. Hun dan
sede ikke mere og gik, trods Edvards Bønner, hjem 
til sin Faders Hus, hvor hun rev Pynten af sig, s~ed 
sig paa Briksen og græd. Ved Daggry var hun gaaet 
udenfor Huset og saa da, at en Kajak forlod Boplad-
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sen. Hun vidste ogsaa, hvem Kajakmanden var, for 
Pavias Maade at ro paa var kendt af alle - og hun 
vidste ogsaa, hvorfor han var taget ud paa Havet, 
stolt, stærk og ene. 

Dagen gik. Andre Fangere havde senere været ude, 
me:i kom atter hurtigt hjem, kun Pavia lod sig ikke 
se. Det blæste stadig op, der var ogsaa kommet en 
De~ Sø; men dog ikke saa meget, at det kunde genere 
ham, Og ude, til begge Sider af Fjormundingen, var 
der Steder nok, hvor han i Tilfælde af alvorligt Uvejr 
kunde søge Læ, om han da ikke var roet lige ud i det 
sto:e, aabne Hav. Men hvorfor skulde han det, Pavia 
var jo en klog og dygtig Fanger, han kom nok hjem 
inden Aften. 

Men Pavia kom ikke. 
Om Aftenen samledes Bopladsens Befolkning oppe 

paa Fjeldet og stirrede ud over Havet for at se, om 
ikke Kajakken som en lille sort Prik skulde dukke 
frem mellem de hvide Isfjelde. Og det blev sent, inden 
de sidste Fangere gik hjem til Husene med de lune 
Sovebrikse, urolige over, at Pavia vilde blive ude, 
naar Vej ret var saa truende. 

Næste Dag blæste det stærkt op. Alle Fangerne 
blev hjemme, nu var de ængstelige for Pavia. Sæt nu 
at han, den dristige, stærke Pavia, skulde have givet 
sig i Kast med en gammel, ond Hvalros, der maaske 
havde hugget sine store Tænder gennem hans Kajak 
- eller om han var kommet for nær et Isfjeld -
eller Kajakken var kæntret, der stod jo svære Søer 
derude! 

Dagen igennem blæste det, om Aftenen var Blæ
sten blevet til en Storm. Tavse og bange sad Grøn
læn:lerne rundt om i Smaaklynger og turde ikke be
tro hinanden deres Angst og Sorg. Men saa løj ede 
det af i Løbet af Natten, og næste Morgen, den tredie 
Dag, Pavia holdt sig ude, laa Havet atter roligt og 
smult. Fangerne fik Kajakkerne i Vandet og samledes 
ude paa Næsset, for under Aparams Ledelse at gaa 
ud og søge efter Pavia. 

:Ja hørtes pludselig oppe fra Fjeldet bag Udligge
rens Hus Raabet: ,,Kajak - K:ajak! Pavia!" Alle saa 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

6.33 

.Kolding Motorens 
Kvalitet 
llcnzin llnndmotorer 3, 6 og 12 HK. - Dæksmotorer 
6 HK., Diesel-Motorer frn 10-450 HK., snnvel til Lyst
bande som Fiskeri m. m. Forlang Tilbud. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Uoyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrammer 

,,MARITIME" 
Telefon 4120 
Stolstelefon 1 6 

op, og der stod Kretora, som vedblev at raabe og pege 
ud imod Havet. Ængstelig havde hun spejdet og stir
ret, nu fik hun som Løn Æren af at være den første, 
der opdagede Kajakken. 

Kretora havde haft en underlig Drøm om Natten. 
Hun havde ligget søvnløs af Angst for Pavia, og 

da hun langt om længe faldt til Ro, sov hun kun 
en lille Stund. Saa fo'r hun forskrækket op - hun 
havde drømt, at Pavia stod ved hendes Driks og kaldte 
paa hende. Og saa tydeligt viste denne Drøm sig for 
hende, at hi.in var ganske forbavset over, at det kun 
var en Drøm. Hun rejste sig fra sit Leje, gik hen til 
Vinduet og saa ud i den lyse Nat. Stormen var løjet, 
og Havet bruste ikke saa faretruende og uroligt. Lidt 
efter lagde hun sig igen og begyndte at spekulere over, 
hvad mon denne Drøm kunde betyde. Var Pavia maa
ske i Fare derude? Omsider sov hun dog atter ind, 
træt som hun var. Men saa gentog Drømmen sig, hun 
saa atter Pavia staa foran hendes Briks og hørte ham 
sige: ,,Kretora - bed for mig!" Og igen var Drøm
men saa uhyggelig levende - det forekom hende, 
som om Pavia virkelig havde staaet og talt til hende. 

Nu kunde Kretora umuligt sove mere. Aldrig no
gensinde havde hun oplevet at drømme paa en saa 
mærkværdig, virkelig Maade - hvad var det dog for 
noget? Der maatte jo være noget galt, Pavia maatte 
jo være i Fare, siden hun skulde bede for ham. 

Den stakkels Pige tænkte ikke nøjere over det for
underlige i, at hun saaledes gennem en Drøm var 
blevet paavirket til det - hun havde ingen Forstaaelse 
af supernormale Fænomener - men bad blot, bad 
saa enfoldigt og ærligt, som saadanne primitive Na
turer beder. 

Og derefter havde hun fra den tidlige Morgenstund 
staaet udenfor Huset oppe paa Fjeldet, spejdet og 
spejdet, til Øjnene blev trætte og ømme, og nu, nu 
havde hun endelig opdaget den længe savnede. 

Efterhaanden kunde Folkene nede ved Stranden og· 
saa se Kajakken. Aarebladene glinsede i Solen, og 
snart kunde man skelne Pavia, der tungt roede ind
efter med nogle mørke Genstande bag sig. Saa blev 
der livligt paa Bopladsen. Med Raab og Glædesskrig 
animerede de den trætte Mand, og nogle unge Fangere 
skyndte sig at faa deres Kajakker i Vandet for at 
komme ham til Hjælp. 

Og saa kom han ind. Kretora, der var styrtet ned 
til Landingspladsen, lo og græd samtidig, da et højt, 
jublende Glædesraab skingrede gennem Luften fra de 
mange Struber, idet Bopladsens Stolthed, den store 
dristige Fanger, kom frem mellem de nærmeste Is
klodser, træt og udmattet; men med syv fede, glin
sende Sæler efter sig. Enhver vilde være den første til 
at række ham en hjælpende Haand og bjerge den 
kostbare og velkomne Fangst i Land; men gladest og 
stoltest var Kretora. Nu tvivlede hun ikke mere om, 
hvis Hustru hun vilde være, men løb ham glad og 
lykkelig i Møde og standsede først, da Vandet skyllede 
over hendes Kamikker. Og da hun lagde sin Arm om 
Pavias Liv for at støtte ham, medens han vaklede frem 
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over de vaade, glatte Sten, fortalte hans straalende 
Smil hende, at ogsaa han nu følte sig fuldstændig 
lykkelig. 

Senere paa Aftenen, da Pavia havde sat sin Kajak 
op paa Stolperne, stod han og betragtede den, med 
Kretoras Haand i sin. 

,,Jeg skurede op ad en skarp Kant paa en Isskodse, 
Kretora. Da troede jeg, at Kajakken var ødelagt, og 
at jeg maatte dø. Og saa tænkte jeg paa Dig!" 

Kretora stirrede et Øjeblik paa ham, saa gled der 
et stort Smil over hendes Ansigt. 

,,Var det i Nat, Pavia?" 
"Ja, hen ad Morgenstunden. Jeg havde lige faaet 

den sidste Sæl og var paa Vej herind." 

Kretora svarede ikke, men gik hen og betragtede 
nøje det lette Fartøj. I højre Side var der en lang 
Afskrabning, som næsten gik gennem Skindet; men 
alligevel var der ikke kommet noget Vand ind i den. 
Saa drejede hun sig om imod Pavia, lo som et stort 
Barn og sagde glad: 

,,Naar Du vil det, maa Du tage mig hjem, Pavia!" 
Samme Aften fraadsede hele Bopladsen i lækkert, 

fedt Sælkød. Straalende af Velvære og glinsenc:e af 
Spæk aad de alt, hvad de orkede, til Ære for Pavia 
og Kretora. 

Men Kateketen gik til Fjelds og plukkede Klokke
lyng - alene! 

DJi4Jflnl!nefA, cwn at &-eif,e, W/l4eJi Uawiet 
Drømmen om at kun• :' ---

ne sejle under Vandet 
er snart li:re saa garn• 
mel som Drømmen om 
at kunne flyve gennem 
Hvælvet. En gammel 
Historieskriver beretter 
saaledes, at Alexander 
den Store havde ladet 
en undersøisk Baad byg• 
ge, og at han virkelig i 
nogen Tid kunde ophol
de sig under Vandet 
med den, men det hører 
vel sagtens til de man
ge historiske Myter, der 
har mere med Tro end 
medVirkelighed at gØre, 
men det er derimod en Kendsgerning, at Folkene langs Sorte
havets Kyster i det 16. Aarhundrede havde Fartøjer lavet' af 
udhulede Træstammer, med hvilke de kunde dykke ned under 
Vandfladen og blive dernede i nogen Tid for at undgaa for
følgende Fjender. 

Fra den Tid levede ~anken om U-Baaden videre i Men
neskesindet, og talrige ForsØg blev gjort for at løse Proble
met, men først omkring 1750 lykkedes det Amerikaneren Davis 
Bushnell at konstruere den første virkelig brugbare Baad 
"Amcrican Turtle", med hvilken en Sergent Lee forsøgte at 
sænke et engelsk Skib "Engle". Forsøget mislykkedes imidler
tid totalt, og Problemet hvilede nu i nogle Aartier, indtil 
Robert Fulton, Dampskibets berømte Fader, tog det op igen. 
Det lykkedes Fulton at bygge en Baad, der kunde holde sig 
fire Timer under Vandet, men ogsaa hans Forsøg ebbede ud 
uden blivende Resultater. Tanken var endnu ikke moden til 
at kunne løse Spørgsmaalet. 

For os danske har den Band, en bayersk Artillerikaptajn 
Bauer konstruerede i 1849, og som var bestemt til Angreb 
paa de danske Skibe ved Sundeved, jo en stor historisk In
teresse. Baaden var 26 Fod lang og 6 Fod bred og blev drevet 
frem ved Hjælp af et Trædehjul, der kunde give den en Fart 
af højst l½ Knob. Ved den første Prøvetur rendte den imid
lertid ned i Mudderet i Kielerfjord, og først den 5. Juli 1887 
blev den fundet igen, da Fjorden blev mudret op. 

Omkring 1900 var "den undersøiske Band" imidlertid ble-

vet saa driftsikker, at den kunde anses for at være brugbar, 
og den ene Baad efter den anden løb af Stabelen rundt om 
paa Verdens Værfter. Herhjemme fik vi den første Under
vandsbaad, den italienskhyggede "Dykkeren" i 1909 - ,.Dyk• 
keren" blev som bekendt senere under Krigen sejlet i 5ænk 
udfor Taarbæk, hvorved Chefen, Premierløjtnant Christiansen, 
mistede Livet. Aar efter Aar udbyggedes nu den danske 
U-Baadsflaade. 

Undervandsbaadene er jo et fortrinligt, et uundværligt 
Led i vort maritime Forsvar - som skabt til at optræde i 
vore snævre, vanskeligt navigable Farvande, hvor de - i til
strækkelig Mængde - vil være en overordentlig farlig Trusel 
mod fremtrængende Fjender, men U-Baadene er ogsaa kun 
et Led i Søforsvaret, ligesaavel som Hærens Artilleri er et 
Led i Landforsvaret. 

U•Baade er overordentlig saarbare, naar de sejler i Over
fladen - de kan plaffes ned af en hvilken som helst Jager 

. eller armeret Trawler, og de maa altsaa "føres" frem tr de 
Steder, hvor der er tilstrækkeHgt dybt, til de kan dykke, Det 
er jo ikke nok, at der er Vand, der skal ogsaa være til
strækkeligt dybt, for eHers hopper Baaden henover Bunden 
med det halve af Overbygningen ragende op over Overfladen. 
Det er naturligvis lidt "populært" sagt, men det er for nær
mere at anskueliggøre, at der skal en vis Minimumsdybde 
til, for at Baadene overhovedet kan benytte et af deres bedste 
Vaaben: Usynligheden. 

- Sir, •t Do hu 1,.,1 det I "Vlkln1en" I 31 



I I 

DEN G'-\MLE Sl<IBSFØrlER. 
I ,,1 

(Sluttet) Af Skibsfører Bertel Clausen Jensen 

Dagen efter kom Kaptajnen atter om Bord med 
en ny Mand og en Lods. Han blev ilde berøl't ved at 
find:e Skibet saaledes havareret. Det var da ogsaa 
sæ:t, som Uheld og Forhindringer var efter os. Nu 
gjaldt det et langt Ophold, og Kaptajnen maaite straks 
i Land for at faa Slæbedamper og faa Skibet i Havn 
til Reparation. Det tog en Maaned, og endelig kom 
vi da til Søs. Nogen Storm havde vi ikke mærket, 
siden vi fik Havari; men nu begyndte Luften at se 
forehuende ud, og snart var Uvejret over os. En Tid 
lænsede vi for Vejret, men turde ikke fortsætte, og 
saa blev Skibet drejet til Vinden. Under denne 
Manøvre tværs i den svære Sø skred Ladningen over 
i Læ; den skred mere og mere, og Skibet fik en fare
truende Slagside. Vi maatte igen holde af for Vinden, 
og nu maatte det enten bære eller briste. ,,Bagbord 
me::l Roret," lød Kaptajnens Ordre. Skibet vilde ikke 
falde af, men løb med en stærk Fart hen under den 
svære Sø. ,,Sæt Klyveren," raabte Kaptajnen gennem 
Raaberen. Klyveren blev sat, og vi ventede ængste
ligt paa at se Skibet dreje, men det drejede ikke. 
"Sæt Fokken," brølede Kaptajnen, da Skibets Læside 

nu laa dybt under Vand. Saa dykkede Sejlmageren 
under Vandet for at faa fat i Fokkeskødet. Den Mand 
voldte mig megen Ængstelse ved Land for sit Drik
keri; men i Søen var han en hedig Sømand. Medens 
Sejlet blev sat, kom en svær Braadsø rullende, og 
det fo'r igennem mig, at clen vilde slaa alt i Stykker 
eller ogsaa vælte Skibet. - Da raabte jeg i Angst: 
,.Hjælp os nu, vor Gud; thi ellers gaar det os ilde." 
Saa brød Søen over Skibet og satte Vandet op i For
Mærssejl, hvorfra det strømmede ned som fra et 
Vandfald. Søen havde givet Skibet et saadant Slag, 
at det drejede plat af for Vinden. Aa, hvilken Let
telse! Gud være lovet og takket! 

Det var, som den svære Braad~ø dæmpede Stor
mens Vælde. Skibet fo'r roligt og støt gennem Vandet, 
og Stormen begyndte at lægge sig, saa vi allerede et 
Par Timer efter kunde tage en Luge af og komme 
ned i Lasten for at lempe Skibet paa ret Køl. Snart 
havde vi det dejligste Vejr, man kunde ønske sig, og 
vi arbejdede Dag og Nat i 5 Døgn. Saa var Ladningen 
ogsaa lempet og saa godt sikret, som vi kunde gøre 
det. Jeg takker Herren, som gav os det gode Vejr, 

saa at vi nu fik Ladningen sik
ret saa godt, at vi ikke behø

Samuel Pepys Dagbøger 
vede at ængste os for enhver 
Storm. Jeg takkede Herren, fordi 
det skete her, hvor V ej ret var 

Der. udødelige Pepys DagbØger i den originale Udgave med hans egen Haandskrift. 
Dis:.e 6 ubetalelige Stenografibpger gemmes lige saa omhyggeligt i London som de 

• lcostbareste Malerier. 
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godt. At den Forskydning maatte 
komme, ventede jeg. Hvis <let 
ikke var sket her paa sydlig 
Bredde, saa v.ar det sket paa 
nordlig i Nordatlanten, hvor 

' hyppige Storme vilde hindre os 
i at foa Skibet bragt paa ret 
Køl. Jo, Herren kan nok hjælpe 
i Nød, om bare man vil se - og 
forstaa - og saa sige Tak for 
Naaden. 

Heldige med Vejr og Vina 
kom vi snart tæt til Ækvator, og 
vi tænkte med Bekymring paa, 
hvorledes vi skulde komme over 
til Afrika. Men i Stedet for den 
megen Stille, som jeg ventede at 
møde, fik vi en frisk, støttig og 
god Vind, som gav os en herlig 
Sejlads ret over til Afrika, 



noget som forbavsede mig meget. - Ca. 40 Gange 
havde jeg passeret Ækvator, men aldrig før truffet 
en saadan Vind. Vi anløb Sierra Leone med "Alt vel" 
og blev undersøgt der af engelske Officerer, som 
stillede os mange Spørgsmaal. Skønt man ingen Ind~ 
vendinger kom med, fik vi ikke straks Lov til at 
sejle. I 10 Dage lan vi der, hvilket var alt andet end 
lysteligt, da det var i Regntiden. Det regnede hver 
Dag, og desuden var Stedet meget slemt med Mala
ria, ,,Den hvide Mands Grav" blev Stedet kaldt. I 
disse Krigstider var der megen Trafik paa denne 
Plads, fordi Skibene skulde samles her, naar de skulde 
sejle under Konvoj til England. 

Omsider fik vi Tilladelse til at sejle, og vi var 
glade for at komme ud fra dette sundhedsfarlige Sted. 
Vi Iaa et Par Dage og drev i Nærheden af Kysten 
for Stille, og en Morgen paa min Vagt havde vi en 
lille Oplevelse. Lige som Dagen brød frem, kom en 
stor Damper til Syne gennem Morgendisen. Den var 
os ganske nær, og dens Fremkomst var ret pludselig. 
Den maa heller ikke have set os, thi pludselig drejede 
den rundt og styrede med fuld Fart til Søs i den 
Retning, hvorfra den var kommen. Hvad mon der 
gaar af dem der om Bord, var min Tanke, men saa 
faldt det mig ind, at de var bange, og det var heller 
ikke uden Grund. Den tyske Hjælpekrydser "Seade
ler" saa ud som et andet fredeligt Sejlskib, men den 
var vel bevæbnet og havde en kraftig Motor. Nede 
paa La Platafloden hørte vi om sære Bedrifter, som 
denne moderne Sørøver forøvede, saa det gjaldt om 
ikke at komme for nær: Da den fremmede Damper 
var kommet noget paa Afstand, vilde man dog nok 
vise, at bange var man ikke. Damperens Agterende 
vendte imod os, og Farten var standset. Jeg saa gen
nem Kikkerten en stor Kanon og 4 Mand staaende 
klar til at skyde, men for at vise dem, at vi slet 
ikke tænkte at volde dem noget ondt, hejste vi vort 
Flag. Saa svingede han rundt og fortsatte paa sin 
Kurs - og vi paa vor, saa godt som Vinden tillod, 
men mange gode Dage fik vi ikke paa denne Rejse. 
Storm og Regn var næsten Hverdagsbegivenheder, 
længe før vi var ude af de tropiske Farvande. 

Det blev en stormfuld og besværlig Rejse, især 
var det slemt i det nordlige Atlanterhav. Det var 
blevet Efteraar, og vi maatte langt mod Nord for at 
sejle klar af Minefelterne. Hele Nordsøen var et stort 
Minefelt helt op til Færøernes nordligste Pynt. Vi 
maatte derfor op mellem Island og Færøerne, og vi 
havde svære Storme, .og koldt var det med Sne og 
Haglbyger. Desuden var vi i en stadig Ængstelse for 
Undervandsbaade og Miner, især ængstedes vi, naar 
Vinden var os imod, og vi skulde krydse. Hvor let 
kunde vi ikke af Stormene dl'ives ned ·blandt Minerne 
til den visse Undergang. I de Tider gik man ikke 
til Køjs eller klædte sig af, men søgte sig Søvn og 
Hvile fuldt paaklædt paa sin Bænk eller Skibskiste. 
Vore Papirer laa altid paa Bordet klar til at snuppe, 
da vi vidste, at om et eller andet uforudset skete, 
saa vilde man ikke faa Tid til at bjærge noget. En 
saadan Spænding Døgn efter Døgn gaar paa Ner
verne, og saa er det godt at faa lidt Opmuntring. 
Kaptajnen var en god og troende Mand, Vi holdt altid 
Andagt i Kahytten om Søndagen. Det staar endnu 
saa klart for mig, hvorledes vi alle en Søndag i en 
pibende Storm var samlet i Kahytten, alle i Olie-

Havneliv i Bombay. 

klæder og Søstøvler. Vandet drev af os, men naar 
man er i Angst og Bekneb, saa er Guds Ord godt at 
høre. Jeg trippede af Utaalmodighed, for vi skulde 
ud at bjærge Sejl; dog, Kaptajnen bragte os trøsten
de Ord. Lad os være frimodige og ikke ængste os, 
vi skal nok komme vel i Havn; thi Herren er med 
os om Bord, og der er mange Folk i Land, som beder 
for dette Skib. 

Omsider nærmede vi os Norge, og Kaptajnens Agt 
var at søge ind til Bergen. Længere Syd kunde vi 
ikke sejle, thi Søen var belagt med Miner, og al 
Sejlads foregik indenskærs. Imidlertid var Vinden 
imod, og vi kunde ikke naa Bergen, hvorfor Kap
tajnen efter 3 Dages Forløb med·· forgæves Forsøg 
bestemte, at vi skulde søge ind til Aalesund, hvor vi 
ankrede. Saa var det dejligt at komme til Køjs og 
sove roligt en Nat, og saa kunde vi takke Herren, 
som friede os af saa mange Farer paa denne besvær~ 
lige Rejse. 

Vi var kommet til Ankers ved Aalesund ved Natte
tid. Næste Dag gik Kaptajnen i Land for at telegra
fere vor Ankomst til Rederiet i København. Hvor var 
det dejligt at komme i Havn efter en besværlig Rejse, 
og hvor man længes efter godt Budskab fra Hjemmet, 
især som det var Tilfældet med os, der ikke havde 
hørt noget i flere Maaneder. Det blev mig en stor 
Sorg, da jeg Dagen efter modtog Telegram fra min 
Søn: ,,Moder døde i Juni Maaned." Nu var vi sidst 
i November, altsaa ca. 6 Maaneder siden. Det var 
saa vanskeligt med Forbindelsen den Gang. Breve og 
Telegrammer var under sHeng Censur, og Postskibe
ne 'blev ogsaa ofte sænkede. 

Kaptajnen havde fra Rederiet modtaget Besked 
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,,U;øa", Arnundsens Skib. 

om, at en Slæbedamper skulde komme for at slæbe 
os til København. 30.000 Kr. vilde det koste, men 
Lasten var vel i de Dage et Par Millioner Kroner 
værd. Under Slæbningen anløb vi Kristianssand. -
Slæbedamperen maatte have en Forsyning af Kul, 
og saa sattes Kursen for Skagen. Der saa vi et Par 
af de Havuhyrer - drivende Miner - som vi ikke 
ved hvormange af, vi havde passeret i Løbet af 
Natten, da det var blæst stormende op, og Minerne 
sled sig løse. Da vi kom til København, 'blev det os 
fortalt, at talrige Miner den Nat var drevet i Land 
paa Sverrigs Kyster. 

Dagen, da vi anløb København, oprandt, og vi 
fortøjede i Frihavnen, hvor Ladningen skulde losses. 
Mandskabet blev afmønstret, og jeg forblev ene om 
Bord for at varetage Skibet og Losningen af Lasten. 
Nu maatte man takke Herren, som havde været med 
os og friet os fra saa mange Farer. Efter endt Ud
losning skulde Skibet i Tørdok og derefter sejle bal
las.:et til Amerika, men da der ikke var Tid Under 
Skibets Losning og ej heller under Eftersynet i Tør
dokken for mig til at rejse hjem, saa besluttede jeg 
mig til at forlade Skibet. Hjem til Fanø maatte jeg for 
at OTdne adskilligt efter min Hustrus Død. Desuden 
var der ogsaa en anden alvorlig Sag, som Kaptajnen 
og jeg drøftede nøje, nemlig Skibets Forsyning med 
Prcviant til Rejsen. Kaptajnen og Rederiet kunde i 
den Retning ingen Bestemmelse tage. Myndighederne 
bestemte, hvor meget vi maatte faa, og det fandt 
Kaptajnen og jeg aldeles utilstrækkeligt. Sejlskibene 
kunde jo faa en lang Rejse og særlig for vort Ved
kommende, som skulde slæbes op til Norge, hvor vi 
maaske kunde komme til at ligge længe og vente 
paa god Vind til at sejle ud fra Kysten og klar af 
Minefeltet. Over Atlanterhavet kunde det ogsaa tage 
lang Tid med ballastet Skib og mod Vestenstormene 
i Vinterens Hjerte. Hvad om man en Dag ude midt 
i Atlanterhavet ikke havde Mad til Skibets 22 Mands 

store Besætning. Vi 
turde ikke tage den 
Risiko, hvorfor vi 
begge forlod vort 
store, dejlige Skib. 

Saa rejste jeg hjem 
til Fanø. Det var 2 
Dage før Jul 191?. -
Det var trist for mig 
at komme til mit 
Hjem; der var tomt, 
og der var ingen 
Hustru til at tage 
imod mig. Det over
vældede mig saadan, 
at jeg satte mig i en 
Stol med Ansigtet 
skjult i mine Hæn
der og græd som et 
Barn. - Tankerne 
strømmede til 
Ungdoms- og Mand
domsaarene var nu 
svundne paa Søen 
og i fremmed Land; 

Fot. P. I-Imrnen, Thyhoron. kun meget lidt hav-
de jeg været hjem

me, og nu var man ved at blive gammel - 60 Aar. 
Hyren havde været ret god de sidste Par Aar, og 
mine økonomiske Kaar var bedre end nogensinde før, 
saa nu vilde jeg realisere Tanken, som var saa man
gen Sømands Maal og Stræb - at holde op at sejle 
- saa at jeg paa mine gamle Dage kunde pusle med 
Jord og Have. 

Jeg købte et Stykke Land, som grænsede til min 
Have, som saaledes blev udvidet. - Jeg plantede 
mange Frugttræer og Buske og lagde an med Have
sager, som det var mit Haab at kunne sælge, saa 
jeg kunde faa det til at løbe rundt; men det 'blev mig 
en Skuffelse, jeg kunde ikke sælge mine Produkter. 
Jeg egnede mig ikke til at gaa fra Hus til Hus og 
falbyde mine Sager. Jeg havde ingen Handeblalent 
og havde lettere ved at give det bort end at sælge 
det - og det var daarlig Økonomi. 

Iøvrigt var der saa meget at gøre i min store 
Have, at det var ved at overstige mine Kræfter. Jeg 
manglede Hjælp, og jeg følte mig ensom, for jeg 
savnede min Hustru. Ordentlig Mad fik jeg ikke. 
Jeg havde ingen Indtægter, men hele Tiden kun Ud
gifter, og saaledes kunde det ikke vedblive. Aaret 
1918 var forløbet, og i Foraaret 1919 solgte jeg mit 
Hus. Jeg rejste til København for atter at tage ud 
at sejle, men saaledes skulde det ikke være. Jeg 
fandt ingen Sejlskibe i København paa den Tid, og 
derfor tog jeg Plads som Natvagt. Mine Planer om 
langvejs Sejlads maatte opgives. Jeg var saa heldig 
at blive Skipper paa en Lægter. Den tyske Industri
baron Hugo Stinnes havde blandt sine mange Virk
somheder en hel Flaade af store Lægtere, der var 
beregnet til Fart paa Rhinen. Ved Fredslutningen 
skulde Tyskerne udlevere deres Skibe, men Hugo 
Stinnes havde i Tide faaet 23 af disse store Lægtere 
til København, hvor der var god Brug for dem. Spe
kulationen rasede vildt, og Bjerge af Varer kom til 
København. Pakhusene kunde ikke rumme den 
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Mængde Varer, og saa blev disse Lægtere anvendt 
til Pakhuse, indtil der kunde skaffes Rum. Min Læg
ter "Camma" kunde laste 500 Tons. Lægterne blev 
ogsaa slæbt til Provinsen og til Havne i Østersøen. 

Pladsen som Lægterskipper var ret god, men vare
de kun kort; for a1leredc før Aaret 1920 var ude, 
kom en pludselig· Standsning i den hæsblæsende Han
del og Trafik, og baade Københavns Havn og Provins
havnene fyldtes med oplagte Skibe; for Lægtere var 
der ingen Brug rµere, og jeg blev arbejdsløs som 
saa mange andre af Søens Folk. Saa drev jeg om i 
Maaneder og ventede og liaabcde paa bedre Tider 
og paa Beskæftigelse. Men Tiden gik, og nogen Bed
ring var ikke at øjne. Nej, jeg maatte bort fra Køben
havn, hvor der var dyrt at leve. Der var der intet 
at gøre for de unge og dygtige og langt mindre for 
de gamle. Nej, bort fra København og tilbage til 
Jylland for at finde et Sted, hvor der var billigere 
at leve, og hvor man maaske kunde faa Arbejde ved 
et eller andet. 

Saa rejste jeg til Esbjerg. Der haabede jeg at 
finde Arbejde ved Havnen, men Arbejdsløshed og 
Bolignød var slem. En Lejlighed var ikke til at op
drive, ligesaalidt som Arbejde. Saa rejste jeg til 
Ribe for at besøge en Søster og var saa heldig at 
faa en Lejlighed der. Det var ikke min Agt at bo i 
Ribe, for hvad skulde jeg der, der var der ingen 
Sandsynlighed for at linde Arbejde. Jeg havde dog 
fundet et Sted at bo, og maaske fandt jeg saa ogsaa 
noget at bestille. Til at begynde med gik det ret 
trevent; thi jeg var fremmed, en Løsgænger uden 
noget Haandværk, og det var ret trist at se mine 
smaa Sparepenge formindskes. 

Ved den Tid modtog jeg nogle Indsamlingskort fra 
Pastor Aschenfeldt Hansen (Gjern), som da var For
mand for Indenlands Sømandsmissionen. Formaalet 
med Kortene var at samle nogle Penge til Afdrag 
paa en tyngende Gæld paa Sømandshøjskolen i 
Svendborg. Som Medlem af Broderkredsen paa Havet 
var jeg meget interesseret i Sømandshøjskolens Triv
sel. Det var en god Gerning, Skolen havde taget op 
til Gavn for unge Sømænd, og jeg vilde gerne hjælpe, 
men jeg vidste ikke mine levende Raad for, hvor
ledes jeg skulde gribe Sagen an, helt fremmed som 
jeg var. Men saa var det som om en Stemme sagde 
til mig, at jeg skulde gaa til Stiftsprovsten. Ja, selv
følgelig, al Tvivl og lEngstelse forsvandt. Nu skulde 
alt nok ordne sig, derom var der ingen Tvivl. Et Par 
Gange havde jeg hørt Stiftsprovsten i Domkirken og 
derved faaet Forvisning om, at han var en Mand, 
som vilde og kunde hjælpe. 

Saa indfandt jeg mig og stod Ansigt til Ansigt 
med Stiftsprovst 0. Olesen og forklarede ham mit 
fErinde. Jeg spurg·tc, om han kunde hjælpe mig, og 
han svarede: ,,Jo, meget gerne." Saa paakaldte han 
Menighedens Støtte i Domkirken og Missionshuset. 
Resultatet blev en god Gave, som jeg kunde sende 
Sømandsmissionen. 

Denne vor første Sammenkomst gav Anledning 
til flere. Jeg blev udspurgt om min Stilling, og jeg 
fortalte ham, at jeg manglede Arbejde og Fortjene
ste. ,,Hvad kan De," spurgte Provsten, ,,Ja, vi gamle 
Søfolk er i Reglen "Altmuligmænd", jeg kan male og 
tømre noget og jeg kan passe en Have. Kan jeg ikke 
faa Lov til at grave Stiftsprovstens Have"? - ,,Jo, 

vilde De gerne det?" - ,,Ja, Deres Have og andres, 
saa mange jeg kan overkomme." Saa gravede jeg 
Stiftsprovstens Have og udførte forskelligt Repara
tionsarbejde. Jeg blev udspurgt om mine Rejser og 
alt muligt, og om jeg havde noget at leve af. Nej, 
det havde jeg· ikke; men kunde jeg faa Ar}?ejde, saa 
skulde jeg nok klare mig. Hvad saa med Hushold
ningen og Mad? Ja, det klarede jeg selv. Og Mid~ 
dagsmad spiser De paa Pensionat? Nej, det har jeg 
ikke Penge til, men derfor 1ider jeg· dog ingen Nød. 

Saa sagde Stiftsprovsten: ,,Min kæi-e Søn, som var 
Styrmand, er død. Kom og tag hans Plads ved vort 
Bord, en Kuvert vil altid være rede til Dem." 

Det var et saare stort Tilbud for mig, som var 
helt fremmed, og jeg havde intet gjort for at gøre 
mig fortjent til en saadan Godhed. Nej, det var mig 
ufatteligt, jeg kunde ikke tage imod saa stort et Til
bud. Saa holdt jeg mig borte i flere Maaneder. 

Imidlertid var Stiftsprovst 0. Olesen blevet Bis~op 
og var flyttet ind i Bispegaarden. En Dag kom der 
saa Bud til mig om at komme til Bispegaarden i An
ledning af noget Arbejde. Arbejde var det nu ikke. 
Jeg blev ført ind i Dagligstuen og anmodet om at 
tage Plads i Sofaen, og saa satte Biskoppen sig paa 
den ene Side af mig og Bispinden paa den anden. 
At flygte var ikke muligt; thi foran Sofaen stod et 
tungt Bord. ,,Naa," spurgte Biskoppen, ,,hvad er Aar
sag til, at vi ikke har set Dem saa længe?" - .,Ja, 
jeg har skammet mig og har ikke kunnet modtage 
det store Tilbud, De har givet mig." Efter nogen 
Diskussion derom slog Biskoppen mig paa Skulderen 
og sagde: ,,Nu skal De lade være med at være stor-

Sømanden med sine Hu.~Jlidsarbejder. 
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snudet, gamle Kaptajn Jensen, men De skal blot 
komme her for at spise hver Dag. Saaledes vil min 
Hustru have det, og hende maa vi lystre. Er De med 
paa den!" (Atter et Dask paa Skulderen). Jo, jeg 
forstod, at de elskelige Bispefolk vilde gøre godt imod 
mig, og efter den Dag kom jeg daglig i 7 Aar og 
spiste ved Biskoppens Bord, lige til hans Død, hvor
efter jeg søgte ind paa Alderdomshjemmet. 

Minderne om de 7 Aar i daglig Samvær med Bisp 
og Bispinde Olesen er mig dyrebare, og intet Under; 
thi den Godhed, som vistes mig, var ubegribelig. -
Hvem andre end netop de højsindede Bispefolk 
kunde finde paa at antage en dem aldeles fremmed 
Mand og gennem alle de Aar holde mig i Ære som 
om jeg var Medlem af Familien, og aldrig val' der 
nogen Festlighed i Bispegaarden, uden at jeg jo var 
med. Til Ansgar Festen, hvor alle Nordens Biskop
per var samlet, sad jeg til Bords iblandt dem. 

Foruden al den Godhed, man viste imod mig, 
var det ogsaa en Hjerteglæde at erfare den God
hed, som ogsaa udvistes mod saa mange andre. -
Bispefolkenes Godgørenhed syntes ubegrænset. - I 
nogle Aar efter den store Krig var der megen Ar
bejdsløshed, og saa mange inaatte trampe Lande
vejene fra By til By fo1· at søge Arbejde og Fortje
neste. Mange kom i Nød og maatte næsten tigge sig 
frem. Saadanne hungrige Folk kom ofte til Bispe
gaarden for at bede om Mad, og der gik ikke en 
pag, uden at der kom nogen - sommetider 5-6. 
De: kunde ske, at Maden slap op, for vejfarende 
Folk plejer at have god Appetit; men saa gik Bisp
inden selv i Køkkenet og saa til, at noget blev be
redt, for ingen maatte gaa hungrige fra Bispegaarden. 
I de Tider vm· Bispegaarden i Ribe kendt af Lande
vejens Folk lige fra Skagen til Padborg, for det var 
i Hundreder, der fik Mad der. 

Der vm· næsten ingen Grænse for Gavmildheden, 
især Biskoppen gav Penge og Klæder. Han kunde 
give sine bedste Støvler og Klæder bort, for saa selv 
at gaa med gammelt og slidt. Jeg husker en Efter
aarsdag, da det blæste og regnede, at en enlig Mand 
km~ ind i Gaarden for at faa Mad. Biskoppen saa ham 
komme og ynkedes over Manden, som var vaad og 
tyndklædt. Saa gik Biskoppen ud i Gangen og tog 
en næsten ny Overfrakke, som han forærede Manden, 
der lykkelig forlod Gaarden, mens Biskoppen gned 
Hænderne og smilede lykkeligt. Han havde gjort en 
god Gerning og bortgivet sin bedste Frakke. Jeg fry
dede mig over Biskoppens Storsind og kunde godt 
have faldet ham om Halsen derfor. 

Biskop Olesen var en jæv.n og folkelig Mand, som 
lige saa godt kunde tale med en Arbejdsmand som 
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med Stiftamtmanden. Han kunde være meget slag
færdig og gemytlig, og mange Anekdoter fortaltes om 
ham. Som Ordets Forkynder var han stor og højt 
skattet af alle, ude som i Hjemmet, men ved daglig 
Omgang med Biskoppen fandt man, at Gemytligheden 
kun var overfladisk; han var en saare alvorlig Mand, 
naar det gjaldt hans Kald og Guds Ord. 

En lille Hændelse vil jeg ikke undlade at fortælle. 
Det var i Aaret 1923. Et Havdige blev anlagt fra 
Vester Vedsted og sydefter. Trods det, at Sommeren 
endnu ikke var forbi, kom der en meget haard Storm, 
og Vandet steg meget højt, saa det satte Enge og 
Kornmarker under Vand, og meget af det nye, op
kastede Dige jævnedes med Jorden. Ude ved Diget 
boede en Del Arbejdere i Barakker. Vandet naaede 
Barakkerne og bol'tskyllede dem, og 22 Mand drnk
nede ved denne Katastrofe. Da Stormen var forbi, 
strømmede mange Folk til for at se Skaden, som var 
sket. Biskop Olesen var ogsaa en Dag taget ud i sin 
Bil, men Engvejene fra Rejsby og ud til Havet var 
atter meget daarlige, og nu, da Vejen havde været 
under Vand, var den yderligere forringet. Det var da 
ogsaa mere, end Bilen kunde holde til, og den gik i 
Staa. Saa krøb Biskoppen ind under Bilen for at finde 
Skaden og eventuelt udbedre den. Medens han laa 
slemt tilsølet under Bilen, kom en Arbejdsmand fra 
Diget hen til Stedet. Han stod lidt og saa til og 
spurgte saa, om han skulde hjælpe. - Jo, svarede 
Biskoppen, det maatte han gerne, hvis han vilde. I 
Forening blev Skaden rettet, og før Biskoppen kørte 
videre, g·av han Manden en Dusør og takkede for 
Hjælpen, maaske var Dusøren større end almindelig. 
- ,,Hvem er duP" spurgte den fremmede. - ,,Jeg er 
Biskoppen fra Ribe!" Manden maabede, denne gamle, 
tilsølede Mand, som krøb under en Bil. Nej, det 
kunde ikke tænkes, og han bandede da ogsaa paa, 
at det var Løgn. 

En lille Solstraale-Fortælling her fra Ribe. En Dag 
havde Biskoppen været ude at gøre Indkøb. Han 
havde en større Papirspose med Appelsiner, som han 
vilde tage med hjem, men paa Torvet saa han nogle 
legende Børn. Biskoppen gav sig saa til at trille Ap
pelsiner, og der blev snart et stort Opløb. Biskoppen 
morede sig, men han havde ingen Appelsiner med 
hjem den Dag. 

Nu er de ikke mere her, de kære Bispefolk, men 
hjemme hos Gud i de evige Boliger. Maatte Herren 
lønne og glæde dem for alt godt, som de øvede mod 
mig og andre. Hjertenskære var de mig, og Børnene 
var kære som Forældrene, og selv nu, naar jeg mødes 
med disse Børn, taler de med mig, som om jeg var 
en gammel Onkel. Min hjertelige Tak til alle Biskop 
Olesens Børn, som altid og endnu er saa gode mod mig. 

Gode og rolige var Aarene i Ribe. Tak til Bisp og 
Bispinde Olesen, som gav mig blide Kaar og Tak til 
Herren min Gud, som førte mig. 

Alt længe har jeg haft Frivagt og gør endnu som 
i de unge Aar nogen Nytte. Den Gang ude paa de 
lange Rejser arbejdede man paa Frivagterne til Tid
kort, og saaledes nu. - Jeg bygger mine Kirkeskibe. 
Herren har været mig naadig og givet mig en lang 
Frivagt. Mit Skib Nr. :19 er snart færdigt, og Nr. 20 
paabegyndes, om Gud vil. Saa gaar Frivagten saa 
godt, medens jeg sagtelig drive1· med Strømmen ned 
ad Floden. 
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Enhver ved fra et Atlas, at der 
paa Grænsen mellem U. S. A. og 
Canada ligger 5 store Søer, der er 
indbyrdes i Forbindelse med hin
anden og har fælles Afløb til At
lanterhavet gennem Niagara Falde
ne og St. Lawrencefloden. Søerne 
var i mange 
Aar Skueplad
sen for store 
Kampe om 
Herredømmet 

paa dem. De er 
nu forbi, idet 
U. S. A. og Ca
nada tStorbri-
tannien) har 
afsluttet en 

dem. De benyttede Sejlruter, Kana
ler og Forbindelsesfloderne skærer 
Landegrænserne flere Gange uden 
nogen Hindring for den frie Ud
nyttelse af dem. 

I Søernes Omegn findes store na
turlige Rigdomme. Mod Nord og 

Overenskomst, 
efter hvilken 
Sejladsen er 
tilladt begge 
Staters Indbyg
gere paa sam
me Betingelser. 
Freden paa Sø
erne er saa 
fuldstændig, at 
ingen af Sta
terne har 
Krigsskibe paa En af de store Sluser ved de amerikanske lndsper. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygcardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Skibet skal under Kanal
broerne, medens de er oppe 
under normal Sejlads paa 
Floder og Søerne. 

En 4-motors Flyvebaad til tram;atlantisk Trafik. 

V.ed Erts-Kajerne ser 
man Skibe tage ti Tusind 
Tons Ladning ombord i en 
forbavsende kort Tid. Disse 
Erts-Skibe har vakt den 
største Opmærksomhed. De 
er tegnet af "de store 
Søer"s Mænd og bygget 
paa de store Søers Værfter 
til den særlige Fart. Det er 
Skibe paa omtrent 200 m 
Længde med en Dybgang 
paa 6-7 m. Hele det midt

Ves: findes Hvede, Tømmer, Erts og Kalksten, mod 
Syd er der Kul. Mod Øst er der en tæt Befolkning, 
vi kan nævne Byer som Chicago, Detroit, Toronto, 
Cleveland og Buffalo. Her findes et udviklet Jernbane
net, hvis Godsmængde kommer fra Skibene paa 
Søerne. Da Sejladsen kun er aaben ca. 7 Maaneder, 
og da der befordres 100 Millioner Tons Last om 
Aaret, saa vil man kunne forstaa, at der i Sæsonen 
arbejdes Dag og Nat, Hellig og Søgn for at naa det, 
som skal naas. 

Det bedste Indtryk af Travlheden vil man faa ved 
at tage en Rundtur paa Søerne, og man vil forbavses. 
Der møder man f. Eks. Korndampere som "Stadaco
na", tilhørende Canada Steamship Lines, som hver 
Sæson bringer Millioner af Tønder Hvede fra Fort 
William og Port Arthur til Port Colborne eller Buf -
falo. Der ser man Siloerne stikke deres Sugerør ned i 
Lasterne, hvorfra det 

skibs Parti af Skroget er fuldstændig retlinet. For- og 
Agterskibet har derimod smukke Linier. Styrhuset staar 
forude, og Maskinen, en Tregangsmaskine, lielt agter. 
Skibet har 32-36 Luger med teleskopiske Dæksler, 
som aabnes og lukkes ved Hjælp af Wirer, der be
væges af et Dampspil. Naar Dækslerne er fjernet, er 
praktisk talt hele det Indre af Skibet aabent for Last
ning eller Losning. 

Hvert Aar i April sættes Dampen op paa disse 
Kæmper, og de baner sig Vej gennem den sidste Is i 
Kapløbet om, hvem der kan bringe den første Erts
ladning ned til Gary, Toledo, Cleveland eller de andre 
Byer, hvor der findes Staalværker. 

Paa de store Søer har man en "gammeldags" Vin
ter. I Slutningen af Oktober fryser Vandene til, og 
Sejladsen er standset til April. I 1937 blev der paa 
denne korte Tid transporteret 134.688.239 Tons Gods. 

. gule Korn forsvinder 
hurt:gt og lydløst. Man 
ser ogsaa Ford Motor 
Companys Baade, som 
paa Grund af deres 
Konstruktion er i en 
Klasse for sig selv. De 
er elektrisk svejste og 
har kun et ringe Dyb
gaaende for at kunne 
passere Kanalerne og 
gaa helt ud til Atlanter
havs~yslen. Styrehusene 
er anbragt saaledes, at 
de kan forsænkes, naar En Korn.damper ved de store Siloer. 

Frederihssund Shibsværft 
Nyby~nin~ - Reparation - Overvintrin~ paa eget Værft 
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Selvlossende Damper losser Katiesten. 

Rekorden stammer fra 1929 og er paa 138.574.441 
Tons. Man undres ikke over, at Arbejdet holdes i 
Gang Dønet rundt. 

Klokken er 2 Morgen. En Damper har netop gjort 
fast ved Jernbaneselskabets Kaj. I samme Øjeblik 
bliver der levende paa Sporene. Et Træk Jernbane• 
vogne kommer ned. Den forreste gribes som af mæg
tige Hænder, løftes op, og Indholdet tømmes med et 
Brag ned i Lasten, idet Hjulene et Øjeblik vender 
op i Luften. Støvskyen har ikke sat sig, før Vognen 
atler staar paa Sporet, hvor den faar et Puf af den 
næste fulde Vogn, som skal tømmes. Saaledes gaar 
det ustandseligt hele Natten, og ud paa Morgenen er 
Lastningen endt. Medens den sidste Støvsky endnu 
staar i Luften, er der kastet los, og Damperen er ved 
at forhale ud af Dokken. Kranen, der kipper Vognene, 
er i Stand til at laste 45.000 Tons Kul paa 24 Timer. 

En Sommernat ser man en Lysstraale bevæge sig 
frem og tilbage ude over Floden. Det er en Damper 
med en Ladning Kalksten, der er ved at gaa ind i 
Dokken. Klokken 3 Morgen er den fortøjet. En Lade
bom svinger ind over Land, og i samme Nu begynder 
Kalkstenen at vælte ind over Kajen. Selvlosserens Bom 
ligner en Bro, der fører fra Skibet ind over Land. 
Transportøren fører ustandselig Ladningen ind over 
denne Bro, fra hvis inderste Ende den som en rivende 
Strøm staar ud over Oplagspladsen. Skibet varpes 
hyppigt langs Kajen for at fordele Lasten jævnt. Ved 
Frokosttid er Lasten tom, og og før den er spist, har 
Damperen bakket ud paa Strømmen og er paa Vej 
efter en ny Ladning. Dampere med Jernerts losses med 
Grabs, der tager Mundfulde paa 17 Tons. 

Der er ingen Tideyande paa Søerne, men Vand
standen er afhængig af lokale Forhold og Storme og 
derfor vanskelig at forudse. Navigationen paa Søerne 

Brug kun 

har flere Vanskeligheder, end man er tilbøjelig til at 
tro. Der er smalle, snoede Kanaler, Sandrevler, IVIud
derbanker og overfyldte Havne og Sluser. Taage fore
kommer hyppigt, og selv i aaben Sø findes Rev, 
Grunde og farlige Strømme. 

Skibsførerne maa trods alt dette være baade Lods 
og Kaptajn. Mange af dem transporterer i en enkelt 
Sæson henved 300.000 Tons Fragt og gennemsejler en 
Distance paa omtrent 50.000 Sømil. De har en mærk
værdig Evne til i tæt Taage at løbe paa langs gennem 
Michigan-, Øvre- og Huronsøen og alligevel komme 
planmæssig ind. Der er fastsat nøjagtige Kurser for 
Op- og Nedrejser, og de overholdes nøjagtig af Hen
syn til Kollisionsfaren i Taage. 

Manøvreringen af disse Skibe paa Floder, i Slaser 
og Havne er en hel Kunst for sig. Ingen andre Steder 
i Verden vil man se en Skibsfører tage sit 20G m 
lange Skib op gennem snoede Kanaler, gennem Broer 
med næsten ingen Spillerum og ind i Dokker, Dag 
eller Nat, næsten altid uden Slæbebaadsassistance. En 
Svajning af et saadant Skib paa en smal Flod er en 
særlig Kunst, og mange Steder er der skarpe Ind
skæringer i Mudderbankerne, hvor Stævnen er rendt 
ind for at benytte den som en Tap til at dreje om 
paa en Plads, der ikke er stort længere end Skibs
skroget. 

En nøje Planlæggelse af Trafikken for hele 
Sæsonen er nødvendig, saafremt der ikke skal blive 
Forvirring i hele Omraadet. Forsinkelser paa Grund 
af Taage kan let nødvendiggøre Udarbejdelsen af en 
helt ny Plan. 

Skibenes Udrustning, Havnene og Sluserne udgør 
en Mekanisme, hvis friktionsløse Arbejde er Forud
sætningen for, at man i den korte Sæson kan naa det, 
som skal naas. 

~', danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prlx: BllrcDlona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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STABELAFLØBNINGEN 
Paa Platformen foran Skibets Stævn samledes Sel

skabet sammen med Værftets Bestyrelse og Direktion. 
Den statelige Fru X ( den yndige unge Frk. Y) døbte 
Skibet, idet hun med Udtalelse af nogle smukke Øn
sker for det knuste den traditionelle Flaske Cham
pagne mod Boven. De sidste Støtter blev slaaet fra, 
langsomt satte det mægtige Skrog sig i Bevægelse og 
gled majestætisk ned mod sit rette Element. 

Saa omtrent er Dagbladenes staaende Kliche for 
Stabelafløbninger. Det ser saa nemt og ligetil ud som 
al}C.re. l(junstpræstationer, men, som Drengen sagde: 
,,Forberedelserne er de værste." 

Med den voksende Størrelse af Skibene er Stabel
afløbningerne blevet et Problem, som det koster me
gen Omhu og Forudseenhed samt mange Penge at løse. 
Man maa huske paa, at ingen andre Konstruktioner 
bliver udsat for en lignende Behandling. Naar Skibet 
er begyndt at glide, har ingen menneskelig Haand 
:Magt til at gribe ind i dets Bevægelser. Derfor maa 
intet overlades til Tilfældigheder. Alt maa være be
reg~et forud. Den mindste Forglemmelse kan blive 
skæbnesvanger. Risikoen er saa stor, at der altid tegnes 
en Assurance mod den. Trods alt dette vil vi gerne 
se den Værftsdirektør, der ikke drager et Lettelsens 

Den forreste Forstptning og Kædebunkerne med deres 
Forbindelser til S!,ibssiden. 

forløb glat 
Suk, naar det hele er vel overstaaet, og Skibet flyder 
i "sit rette Element". 

Lad os se lidt paa Forberedelserne til en Stabel
aflølming. 

De begynder allerede, naar det første Projekt ud
arbejdes. Man maa være sikker paa, at Beddingen er 
stærk nok til at tage de Paavirkninger, som den bliver 
ndsat for. Der maa ogsaa være tilstrækkelig Vand
dybde, og den nødvendige Længde for Skibet at løbe 
ud paa. Disse to Betingelser har man ikke altid let 
ved at opfylde, hvis Værftet ligger ved en Flod med 
utilstrækkelig Bredde og vekslende Vandstand. llund
forholdene kan ogsaa forandre sig meget i Løbet af 
et halvt eller helt Aar. 

Naar Skibet stilles op paa Beddingen, maa man 
sørge for, at der er tilstrækkelig Højde til Afløbnings 
tømmerne. Her maa .man ikke glemme den Hældning, 
som er nødvendig. for, at Skibet kan glide ned i Van
det. Den maa være ca. 1 :24, uanset hvilken Hældning 
Overfladen af Beddingen maatte liave. Ved mindre, 
lette Skibe som Torpedojagere gøres Hældningen no
get større, f. Eks. 1: 16, da det ellers volder Vanskelig
heder at faa Baaden i Gang. 

Skroget staar under Bygningen 
V ægten fordeles paa en passende 
t.lingen. 

paa Klodser, saa 
Maade paa Bed-

Begyndelsen til Afløbningen sker ved, at man i 
passende Afstand fra Skibets Midte hygger et Slæb, 
som bestaar af svære Tørnmere, der lægges i Forlæn
gelse af hinanden, saa de danner en sammenhængende 
Glidebane, der fortsættes noget ud i Vandet, Slag
beddingen. Denne Konstruktion maa være meget solid 
og forstøttes saaledes, at man er sikker paa, at den 
Jigger fuldstændig urokkelig. Oversiden gøres retlinet 
eller formes som en Cirkelbue med meget stor Radius 
og vandret Tangent ved Forenden. l\1an opnaar der
ved, at Hastigheden stiger mere ved Afløbningens 
Slutning, saa man hurtigere overstaar det kritiske 
Punkt; som indtræffer i det Øjeblik, Skrogets Agter
ende bliver vandbaaret. 

Ovenpaa Slæbene lægges Puderne, der ogsaa be
staar af svære Tørnmere. I Sideretningen sørger man 
for, ved at bolte Styrelister paa Slæbene, at Puderne 
ikke under Afløbningen kan glide ud. Mellem Slæbene 
og Puderne smøres der med Talg og blød Sæbe, saa 
man faar en glat Løbeflade. 

Skrogets Vægt skal nu overføres fra Beddingen til 
Puderne. Det sker ved, at man mellem disses Over
side og Skibets Bund driver lange Trækiler ind. Det 
foregaar samtidig paa begge Sider af Skibet, og man 
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begynder agterfra. Helt for og agter, hvor Skibets 
Form er slankere, maa der anbringes Støtter, der 
med Overenden hviler i Beslag, nittet til Skibs
siden. Den forreste Forstøtning skal desuden kun
ne optage det store Tryk, den bliver udsat for, 
naar Agterenden flyder op. Det er den sidste Del 
af Opkilingen, Tilskuerne hører som taktfaste Slag 
lige før Afløbningen. 

Naar Skibet ligger rede til Afløbningen holdes 
det paa Plads enten af Stopstøtter, hvis det er et 
mindre Skib, eller af en hydraulisk Cylinder. I 
sidste Tilfælde frigøres Skibet ved at lukke Tryk
vandet ud. 

Naar Skibet løber ned mod Vandet, besidder 
det en stor Energi, som skal tages fra det, indtil 
det stopper. Det kan gøres ved Hjælp af et Brem
seskjold, som er en tværskibs Væg, der anbringes 
agter, og som yder en stor Modstand ved at drives 
frem i Vandet. Det kan ogsaa gøres ved Hjælp af 
Knæktove, som er svære Trosser, der rives over 
paa forud beregnede Steder. Endelig kan man og
saa lade Skibet slæbe svære Vægte hen ad Jorden. 
Man ser paa Billedet saadanne Kædebundter ligge 
parat. - Naar Skibet flyder op, kan man desuden 

Forstøtningcn agter ved Afløbningcn. 

lade Ankrene gaa. Man maa ogsaa have Slæbebaade i Orden, før Højtideligheden kan finde Sted, men som 
liggende parat for hurtigst muligt at faa Skibet under,<let vilde føre for vidt at komme ind paa her. Vi 
Kontrol. . haaber at have givet Læserne et lille Indtryk af, hvad 

Desuden er der endnu flere Ting, som rnaa være .der skal til, for at Stabelafløbningen kan forløbe glat. 

Stabelafløbninger- Prøveture 
NAKSKOV 

Onsdag den 27. Juli 1938 løb Nakskov Skibsværfts 
Nybygning Nr. 86, Motorskibet "Selandia", bygget til 
Aktieselskabet Det Østasiatiske Kompagni, København, 
af Stabelen paa Nakskov Skibsværft. 

H. K. H. Prinsesse Margaretha døbte Skibet ved at 
knuse den traditionelle Flaske 
Champagne mod dets Bov. 

"Selandia" er et Passager• og 
Fragtmotorskib bestemt til Kom
pagniets Bangkok Rute og ind
rettet paa at medføre ialt 54, Pas
sagerer. 

Skibet har følgende Hoved
dimensioner: 

Længde ............ 137,87 m 
Bredde . . . . . . . . . . . . 19,20 m 
Dybde til øverste Dæk 10,97 rn 
Lasteevne ...... ca. 8150 Tons 

Skibet bygges til Lloyds høje
ste Klasse samt i Overensstem
melse· med de internationale Reg-

ler for Passagerskibes Indretning og Udstyr. - Sk:.bet 
er af "Complete Superstructure"-Typen med lang Bro 
og Bak. Det har 7 vandtætte Skodder, alle ført op til 
øverste Dæk, og Dobbeltbund i hele Skibets Længde. 

Skibet indrettes med 5 Luger, 4, :M;aster og 2 Sam
sonposter, 11 Ladebomme, hvoraf 8 Stk. 5 Tons, 2 Stk. 
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lC Tons og 1 Stk. 4,0 Tons samt 4 Stk. 3 Tons elektri
ske Kraner. Bommene betjenes af 10 Stk. elektriske 
Lossespil, hvoraf 4 Stk. 3 Tons, 2 Stk. 5 Tons og 
4 Stk. 7 Tons. 

Skibet er endvidere forsynet med 1 elektrisk Varpe· 
,spil paa Agterdække og elektrisk Ankerspil, alle fra 
Thomas B. Thrige, Odense, der ogsaa leverer den 
elektriske Styremaskine. 

Saloner og Sovekahytter bliver indrettet og ud
styret endnu mere konfortabelt end i de andre nye 
Skibe, bygget af Værftet til denne Rute, bl. a. har 
hver Kahyt fritstaaende Senge og eget Badeværelse, 
Spisesalonen er anbragt paa øverste Dæk, Rygesalonen, 
Damesalonen og Baren paa Brodækket. Disse Rum vil 
i enhver Henseende være paa Højde med de tils~aren
de Rum i de nyeste udenlandske Linere. 

Der indrettes en særlig Barnespisesalon paa øver
ste Dæk i Forbindelse med Spisesalonen. 

Kabys og Bageri er forsynet, med elektriske Kom
furer og Kedler, etc., og der findes ombord et meget 
stort Køleanlæg til Skibets Proviant. 

Hovedmaskineriet bestaa.r af 1 Stk. B. & W. dob
beltvirkende to-Takts Dieselmotor paa ca. 7300 !HK, 

ODENSE 
Efter en vellykket Prøvetur, der 

fandt Sted i Storebælt Tirsdag den 
12. Juli, afleverede Odense Staal
skibsværft sin Nybygning No. 71, 
M•::itor-Tankskibet "Barendrecht", til 
Rederiet Phs. van Ommeren's Sheep
vaartbedrijf N. V., Rotterdam. 

Skibet, der er bygget til Lloyd's 
højeste Klasse, laster ca. 14.450 
Tons Olie i Tanke og har følgende 
Maal: 

Længde mellem Perpendi-
kulærer ........... . 

Bredde paa Spant ..... . 
Dybde til øverste Dæk .. 

14.6,30m 
18,88m 
10,92 m 

Maskineriet er leveret af Bur
meister & W ain og bestaar af en 
7-cylindret Dieselmotor, der udvik
ler 3800 EHK ved ll0 Omdr./Min. - - I Prøve
tu::-en deltog fra Rederiet Mr. Bernard van Ommeren 

' 

som vil give Skibet en Fart af 15.25 Knob i lastet 
Stand. 

Mløhningen forløb glat, og Skibet fortøjedes der-
efter ved Værftets Udrustningskaj for at faa Ma
skineriet installeret og Udrustningen færdiggjort. 

Stabelafløbningen overværedes af: Formanden for 
Det Østasiatiske Kompagni's Bestyrelse: H. K. H. 
Prins Aksel, Medlemmerne af Kompagniets Bestyrelse 
og Direktion: tidligere Gesandt i London, Grev P. F. 
Ahlefeldt-Laurvig, Direktør C. C. Hansen, Direktør 
V. Jacobsen, Direktør, Kommandørkaptajn N. Juel
Brockdorff. Endvidere fra Kompagniet: Skibsinspek
tør, Kaptajn F. Tillisch, Maskininspektør, Ingeniør 
G. Jacobsen. Den tekniske Direktør fra Alfred Holt & 
Co., Liverpool, (Blue Funnel Line) Mr. Sterry B. 
Freemann og Inspektør A. C. Arnold. Fra British 
Lloyd's, København: Inspektør C. Kruhøffer og In
spektør W. D. Lydersen. 

I Motorskibsfartens Historie vil Navnet "Selandia" 
altid staa særligt fremhævet, og det er glædeligt, at 
Ø. K. gennem sin Nybygning har givet Skibet en Efter
følger, der paa værdig Maade vil bære det berømte 
Navn videre. 

Rederiets tilsynsførende Inspektører og Ingeniører samt 
Repræsentanter for Lloyd's Register og Værftet. 

AALBORG VÆRFT 
Telefon: 4101 - Statstelefon: 9 - Telegram-Adr.: ,,YARD" 

Alle Henyendelaer til "Vikingen11 bede• tilsendt Redaktionen og Elupeditionen Gammel Mønt 39 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - An•varahavende: Redaktør Axel' Bærentzen. • 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39 København 
Redaktionen _paatager sig intet Ansvar for lncbendte Manuskripter, naar der ikke med•ende• Returporto. 
For Manu■kripter, ■om lndaendea uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Anavar for Tllbaj'eleveriøf, 
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Depot for Skibsproviantering 
Peder Skramsgade 7. Telef. Sundby 757 
KøbenhaTI• K. - Telegram-Adr., Sljernebryggeri 

Depol. i alle tl.an.1ke Pro'Uin8ha.vne 

A. P. MØLLER 
ISBRANDTSEN-MOLLER COMPANY, Ine. 

TELEGBAM-ADR. : ., ISMOLCO" 

NEW YORK U. S. A. 
26. BROADWA Y 

KØBENHAVN K. 
KONGENS NYTORV 8 

HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfel) A/S 
Øresundsvej 1-41 
K ø b e n h o v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Telegr .• Ad ... : ,,Holzandi~" 

AKTIESELSKABET 

Dampskibsselskabet 

>>DANNEBROG<< 

KORRESPONDl!RENDE REDER 

C. K. HANSEN 
Amaliegade 35 • København 

Telegr .-Adr.: HANSEN 

Telefon Central 72 
(10 ledninger) 

~ Rejs altid med ØRESUNDSBAADENE 
~ DANSK 6ÆR·CENTRAL 
~ TØRGÆ.R 
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BRØDRENEBÆRENTZP.lf 
Cliche og Reproduktionsanstalt 

GL. MØNT 39 
Telefon C. 9822 og Byen 8040 

Vi samarbejder 
med de bedste Tegnere og Malere 

paa del maritime Omraade 

LADEGAARD OG CO. Als 
ODDER 

Spl. Fabrikat A nkere - W ejerstrammer 
'Baadshager - M ergelsp ir 
V aadtougsled 
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M/S "HAMMERSHUS", Damp,k;buel,kabct paa 

Bornholm af 18bb, R0nne, C!r udrustet med THRI GE 

helclektrlsh Styremaskine og THRIGE Oæksmllskincri , 

Dynamoer og M otorer 

Lossespil, Ankerspil, 

Capstans, Styremaskiner, 

Skibsdækkraner, Optiske 

Maskinrumstelegrafer, 

Dynamoer, Motorer, m.m. 

THOMAS B. THRIGE 
København Odense 

( 

i 
L. .. 

THRIGE 
ELEKTRISKE SKIBS
UDRUSTNINGER 

TH RIGE Skibsdækkran-

som leveret til 

1 M/S "HAMMERSHUS" 
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der skal navigere Europa ud af FAREZONEN 
Lord Runciman Czekoslovakiet 

D EN tidligere engelske Handelsminister, Skibs
rederen Lord Runciman, har fuaet overdraget 

det utaknemligste Hverv, der tænkes kan. England, 
ikke alt for direkte at forslaa den engelske Regering, 
har sendt ham til Czekoslovakiet, til den nyeste Fare

zone i Europa, og her skal han søge at mægle mellem 
den czekoslovakiske Regering og Sudetertyskerne paa 

en saadan Maade, at den engelske Regering ikke bliver 

indblandet deri. Opgaven maa paa Forhaand betrag
tes som næsten uløselig, for hver Gang Regeringen i 
Prag gør en Indrømmelse, kommer i\fodparten med 
to nye Krav. Den czekoslovakiske Regering og ikke 
mindst Landets Præsident og Premierministeren Dr. 
I-Iodza er kloge og besindige Mænd, besjælet af den 

afdøde Præsident-Befrier 1\fasm·yks Aand, og de ved 
godt, at Europas Fred er afhængig af Udviklingen i 
Czekocslovakiet. 

Fra den czekoslovakiske Regerings Side hævder 
man, at man er gaaet saa vidt som overhovedet mu
ligt, hvis Landets Integritet skal bevares, med de nye 
Nationaliletsstaluter. :Man har givet Tyskerne, Unga

rerne, Ruthernerne og de andre Folkeslag, der hører 

Af Aage Heinberg 

nem mange Aar, møder til sin svære Opgave med et 
langt Livs Erfaringer - men rigtignok Erfaringer, 
der er indhøstet i England og i Imperiet. Han er 
Søn af den gamle Skibsfart, den første Lord Runci
man, der døde i Fjor, næsten 90 Aar gammel, og hvis 
Formue var en af de største i England. Den unge 

Runciman, som den nuværende Lord en Tid lang 
altid kaldtes, er nu øverste Chef for den stbl·e Runci

man'ske Skibsfartskoncern, men han er ikke ung læn
gere, han er op i Tredserne, men han har paa en lang 

Række Omraader erhvervet sig en indgaaende Indsigl. 
Han er en typisk Englænder, hvis man dermed tæn
ke1· paa en all-round Sportsmand, han sværger til 

Golf og ikke mindst til Sejlads med Yacht, med hvil
ken han tit har besøgt Danmark - han va1· ofte 

Gæst hos sin og Faderens meget nære Ven afdøde 
Etatsraad H. N. Andersen - og Sverige, hvor den 
ligeledes nylig afdøde K. A. '\,Vallenberg var en af 

hans nærmeste Venner. Han har faaet en indgaaende 
Shipping-Uddannelse, men ved Siden af har han i over 
en Menneskealder interesseret sig for Politik og altid 

været at finde blandt Englands mest fremstaaende 

ind under den unge Stat, de vidset mulige Indrømme!- Liberale. Han er selvfølgelig Frihandelsmand, men 

ser, og i Virkeligheden maa det siges, at det Forslag, 

som vistnok særligt skyldes l\Iinislerpræsident Hodza, 
der selv er Slovak og altsaa tilhøl·er en anden Folke
gruppe end Czekerne, og hvis hidlidige Leder, Præ

laten Hlinka har fremsat meget vidtgaaende Krav, som 
den czekoslovakiske Regering ikke kan gaa ind paa, 

hvis Landet skal bevare sin Selvstændighed. Spørgs
maal er nu, om Lord Runeiman vil være i Sland til 

at mægle her. 
'\,Valler Rnnciman, den altid korrekte, men samtidig 

smidige Forhandler, Englands tidligere Handelsmini

ster og Danmarks, Sveriges og Norges gode Ven gen-

Tiderne har jo unægtelig ikke fulgt hans Ønsker i saa 

Henseende. Han var en trofast Ven af Folkenes For
bund, men ogsaa her er han blevet dybt skuffet. I 
Øjeblikket staar han udenfor Regeringen, ja nærmest 

udenfor Politik, er kun en saglig, moden. Iagttager af 
det mærkelige Spil, der drives for vore Øjne rundt 
om i Europa. Han er en ægte engelsk Demokrat i 

Ordets bedste Betydning. Ven med alle, ingens Fjen
de, udtrykte han det ved sin Ankomst til Prag. 

Han har før været stillet overfor vanskelige Opga
ver. I-Ian maalte som Skibsfartsminister i sin Tid del

vis gaa imod sit eget Erhvervs Forlangender, hvad 
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der ikke gjorde ham særlig populær i Rederkredse, 

men til sidst gav man ham dog Ret, da man indsaa, 
at det var England og Imperiet, det gjaldt, ikke det 

enkelte Erhverv. 
Han har ikke selv anmodet om at maatte komme til 

som Mægler. Rejsen til Czekoslovakiet skal ikke be

tragtes som nogen officiel Udsendelse, og den engel
ske Regering har klogt nok paa Forhaand desavoue
ret· ham, - men alligevel tror han vel paa, at hans 
Opgave skal lykkes. Det maa alvorligt haahes, at 

hans Opgave skal lykkes. Det maa alvorligt bo.abes, 

for ellers vil dette Mæglingsforsøg sikkert kun gøre 

ondt værre. 
I Øjeblikket er baade den czekoslovakiske Regering 

og Sudeterlyskerne ivrige efter at tækkes ham. I hans 

Kontorer i Prag er Resolutioner, store 1vlemoranda om 
Situationen, alle mulige Arler af Tryksager hobet op, 

og hvis han skulde læse det alt sammen, vilde han 
ikke faa Tid til andet. fden Lord Runciman vil sik

kert ikke nøjes med at studere Sporgsmaalet gennem 
Tryksager. I videst mulig Grad vil han søge al kom

me paa Talefod med de forskellige Parter. Hodza og 
Benes er begge Demokrater ligesom han selv, ægte 
Demokrater saaledes som l\fosaryk var del. De maa 

naturnødvendigt holde paa, at den Statsordning, som 

de Allierede i sin Tid gav deres Sanktion, maa hol
des, og at et Mindretal indenfor Landets Grænser ikke 
kan bestemme hele Landets Udenrigspolitik. Det er 

jo nemlig Sagens Kerne: vilde Czekoslovakiet opgive 
Traktaten med Frankrig og Sovjelrusland, vilde de 

af Sudtetertyskerne fremsatte andre Krav let kunne 

ordnes. 1vlen Czekoslovakiet nærer, og man synes ikke 
med Urette, en alvorlig Angst for at komme til at dele 

Østrigs Skæbne, Østrig, der var saa ganske uden For
bundsfæller i det Øjeblik, da det gjaldt Landets Selv

stændighed. 
Vanskelighederne behøvede ikke at fremstaa, fordi 

Aarhundreders Undertrykkelse, nu vilde de vise, at 

de var Herrer i deres egen By. I de sudetertyske Om
raader var der derimod intet af denne Aand. Tysker

ne fik Lov at have deres Skoler og deres Sprog i 

Fred, og alt vilde formodentlig være gaaet roligt og 

fredeligt videre, og Czekoslovakiet have udviklet sig 
til en Stat som Schweiz, hvor tre forskellige Sprog 
og Nationaliteter trives fredeligt Side om Side, om 

ikke Nazismen og Hitler var begyndt i Tyskland. Fra 
da af var Freden forbi. En Del af Sudetertyskerne, 

der slet ikke havde kendt til den Nød, som Tyskerne 
under deres Fjenders Naalestik havde maattet lide, 

og som havde udviklet det ulyksalige Mindreværds

kompleks hos mange af dem, var straks blevet klar 
over, at det gjaldt om at fiske i rørt Vande, og en 

skønne Dag fremstod Gymnastiklæreren Konrad Hen

lein som Fører, efterlignede slavisk Hitler og benyt
tede alle de kendte nazistiske Metoder. 

Det farligste ved .Situationen i Cezkoslovakiet er, 
at man maa regne med den mest vidtgaaende Hade

fuldhed fra Sudeterlyskernes Side, - ikke mod den 
czekoslovakiske Regering og mod Landet i sin Hel
hed, men mod de ca. 25 % Tyskere - Socialdemokra

ter, Liberale, Rommunister, Jøder og Klerikale, der 
nok er Sudetertyskere, men absolut ikke er for en 

naziflicering af Landet. Disse Mennesker kan aldrig 
prisgives de tre Fjerdedele, der slutter Kreds om Kon
rad Henlein. De vil nemlig ikke blive glemt, hvis Su

dteertyskerne en Dag skulde blive Eneherskere i Lan
det, og .disse tyske, ikke-nazistiske Elementer har da 

ogsaa afleveret et Utal af dokumenterede Oplysninger 
om Forholdene, om de Overgreb, som de nazistiske 

Sudetertyskere allerede gennem længere Tid har gjort 

sig skyldige i. 

Spørgsmaalet forandres meget let fra _et nationalt 
- om tysk eller czekisk - til et rent politisk: for 
eller imod Nazismen, for Demokrati elier for Dikta-

der var 3½ Million Sudetertyskere i Czekoslovakiet. tur. Og det er et stort Spørgsmaal, om den engelske 

De allerfleste af disse lVIennesker var i de første 15 Skibsreder, der er i Besiddelse af saa megen sund 
Aar af den unge Stats Liv lovlydige og meget for
nuftige Borgere i Landet. De var i mange Tilfælde 

det velhavende Element i de store Industribyer, de 

havde det gennemgaaende godt og passede sig selv. 
De Omraader, de levede i, var næsten helt og holdent 

tyske, det vil sige, det var tysktalende tidligere Østri
gere, der boede her, og fra Regeringens Side blev der 

ikke lagt dGm Hindringer i Vejen. Anderledes var det 

selvfølgelig i det Øjeblik, de kom uden for deres Ene

mærker og vilde gøre sig gældende i Prag, Praha, der 
var blevet til en fuldstændig czekisk Nationalby lige

som saa mange andre store Byer i Landet. Mange 

har undret sig over, at det virkelig var nødvendigt at 

Sans og saa store Forhandlingsevner, vil være i 
Stand til at gennemføre en Mægling her. Det er jo 

nemlig det samme Spørgsmaal, som er blevet bræn

dende overalt i Europa, og som man har set udvikle 
sig paa en tragisk og kalastrofal Maadc i Spanien. 

Det er det samme Spørgsmaal, der en Dag stilles alle, 

og som ethverl l\fonncske maa tage Stilling til. Her 

er næppe nogen Mægling mulig. Her gælder det et 
klart: enten - eller. Og det vil den engelske Skibs-. 

reder og forhenværende Handelsminister erfare, hvis 

han ikke allerede ved det. Kan han bringe Europa ud 
af Farezonen, har han unægtelig gjort Menneskehe

den en større Tjeneste end maaske nogen tidligere 
czekisere disse Byer saa stærkt, at ethvert tysk Ord Statsmand. Men kan han det? 

forsvandt. Men selvfølgelig, Pro.gerne havde taalt Aage H einberg, 
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Træk fra Kapertiden 

FJR TIDEN forberedes der i Norge Udgivelsen af 
et Værk om Norges Kapervæsen 1807-14, noget 

i Retning af min Bog om Danmarks Kapervæsen. Jeg 
har faaet det ærefulde Hverv at gøre Eftersøgninger i 
vore Arkiver, og medens 
jeg atter gennemgaar de 

gulnede Akter, studser jeg 
Gang paa Gang over den 
mærkelige Tids utallige 
Æventyr. 

Dygtighed var ikke nok, 

- Held maatte der til, og 

man mindes den gamle 
Skippers drastiske U dtalel
ser om Held og Uheld: 

Af KAY LARSEN 

mødte Kuffen »Caterina Elisabeth•, der samme Dag 
blev bragt ind og kort efter pris-edømL paa Grund af 
falske Papirer. Del gik saa glat, at det rimeligvis har 
været større Besvær for Ole Andersen at skrive Ind

Jah! Nogle kan hænge 
deres Hat paa en Solstraa
le, andre kan ikke faa den 
til at staa i en Kokasse. 

Der var fine, prøvede, kyn

dige Kaptajner, som sejle
de Vandet tyndt uden at 

faa andet end Omkostnin
ger. Og der var Kaperfø
rere, som daarligt kunde 

læse og skrive, men de 
næsten snublede over Pri

ser og Prisepenge. Typisk Kaperskib. 

beretningen til Admiralite
tet end at præstere Sej

lads, Kryds, Overhaling og 

Indbringelse. Den gode 
Ladning, skrev han, be
stod af »Sokker og Kaffe«. 
Den anden Dag løb han 
med »Jægeren« ned ad 

Dragør til og fik straks 
Nap. Skibet »Toujours fi

dele« havde •urektige• Pa
pirer. Den 29. April ind
berettede han til Admirali
tetet: »I l\forges Kloken 
9½ Andholdte ieg et tre 

Maste Skib .... • Det va1· 

Dantzigeren »Hassard« paa 
306 Tons. Den 10. Maj 

udskar han af en Konvoj 

lige Nord for Helsingør en 
engelsk Brig »Camilla« med 

Saltladning, og næste Mor

gen snappede han Briggen 
•Argo« (284 Tons) fra 

Den store, smukke, vel-

armerede Kaper »Pauline• brillerede en kort Tid i 
Kattegat og tog et Par »fede• Bidder; den løb saa 
under Kaptajn Jørgen Jørgensen ud i Nordsøen og 

blev taget af Fjenden efter et langt, meget mislykket 
Kryds. Jørgen Jørgensen blev senere uhyggeligt be

rømt som »Konge• paa Island, hvor han skaltede og 

valtede paa en tragi-komisk Maade, indtil han maatte 
ombytte sin Trnnstol med en Briks. 

Vi har fortalt en Del om de store Navne fra Ti
den, f. Eks. \Volfsen, Raabcrt og Lind, men skal i 

Dag fremdrage nogle mindre kendte, jævne Tilfælde. 

Den velsejlende københavnske Kaper • Jægeren• 

fik i April 1810 den raske Nordmand Ole Andersen 

til Fører, og han hørte til dem, der snublede over 
Priserne og tog dem ind uden Skydning eller Hug
ning. Næppe var han kommet op i Sundet, før han 

Nordfolk. Alene Skibet ind-
bragte 30,000 Hcllr., Ladningen en tilsvarende Sum. 
De smaa Aktier i ».Jægeren« steg til en Værdi af 1000 

Rdlr. Ole Andersen maa have skovlet Penge hjem. 
Han tog endnu en amerikansk Brig »Nereid• - og 

saa .hører man ikke mere om ham. Rimeligvis er han 

med spækket Bors vendt hjem til Norge - uden en 
Bule eller en Rift. Han har kunnet hænge sin Hat 

paa en Solstraalc. 
Nu skal vi na~vne cl Eksempel med Brushovederi 

og Klø i brede Baner. 
Den lille Kaper »Æolus« fra Nibe, 3 Tons, løb ud 

med en Besætning paa 12 Mand, og 3 af dem var paa 
Sygelisten. Kaptajnen, Christen Kock, blev uvist af 

hvilken Grund, hjemme; det var Styrmanden Sig
brant l\fathiasen, som føi:te denne Nibe-Dreadnough, 
og han havde intet Kaperbrev. Naa, »Æolus~ var en 
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Kaper, og den krydsede en Tid i Kattegat og Skil.ge

rak. Den 27. August 1809 gav den sig til at jage en 

Amerikaner paa næsten 600 Tons! Denne flygtede ad 
Svenskekysten til. 

»Æolus« drev frem under et saadant Pres af Sejl, 
at den sprang læk, og to l\fand maalte saa stadig 

pumpe. Mathiesens Styrke talte derved kun 7 Kom

batlanter. Under Vinger ved Svenskekysten entrede 
'han Amerikaneren. Dens Besætning var paa 20 Mand, 

men Yankeerne blev saa forundrede over de Danskes 

Frækhed, at de hjalp til med at faa Skuden vendt. 
l\fathiesen tog alle sine Folk om Bord, lod Kaperen 

slæbe og styrede ad Læsø til. 
Paa Højden af Læsø gik han ind mod Land med 

Kaperen, selv tredie, for to Mand maatte med for at 
pumpe. Han maatte skaffe Folk ud til Hjælp, hvis 

Yankeerne skulde prøve paa at tage sig selv til Rette. 

Bandsmanden Fecht med 6 af de gæveste og bedst 
bevæbnede var blevet tilbage i Prisen. 

Næppe var Mathiesen kommet et Par Hundrede 

Meter fra det store Skib, før han hørte et forfærden
de » V raal « derfra. Pistolskud, dumpe Slag, Eder og 

Raab, Klirren af Klinger, og samtidig faldt det store 
Skib af. Sejlene blafrede for Vinden. 

»Æolus« blev vendt i Hast, men da l\fathiesen kom 
paa Siden af det store, bredbugede Skib, stod der l\fa

troser parat til at tage imod ham med Økser. I-Ian kun

de umulig komme op ad den høje Skibsside; han maat
te sakke agter ud, - og imens gik det løs paa Dækket 

af Amerikaneren, mere end tre mod een, men vore Jy
der havde flere Skydevaaben end Yankeerne. De tre sy

gemeldte af »Æolus«s Folk blev hurtigt slaaet i Dækket, 
Fecht og de andre sloges i over en halv Time. Skibets 

Kaptajn fik en Kugle igennem Armen og et Sabelhug i 
Hovedet, Styrmanden et Skud gennem Laaret og gen

nem Siden, to af Skibets 1\-fatroser blev dræbt og fire 
svært saarede. l\forket faldt paa, og de stedkendte 

Folk fik omsider helt Overtaget, og vore blev slaaet 
ned og anbragt i Lasten.Ingen af dem var døde, men 
alle havde faaet mere, end de havde godt af. 

»Æolus<{ fortrak, da der blev stille paa Dækket, 

og det amerikanske Flag fløj til Tops igen. Sigbrant 
l\fathiesen kom næste :Morgen i Havn med sine to ud

asede Gaster og den synkefærdige Kaperbaad. 

Den store Amerikaner naaede ind til Gøteborg, og 

alle Jyderne maalte paa Hospitalet, hvor Vildbasserne 
for Resten blev plejet »med tilbørlig Omhu<(, Der 

Yankede ikke store Procenter, men vældige Dask paa 
det Togt. 

- Sidste levende Billede. Her er det ikke Vinding, 
ikke Slagsmaal, det drejer sig om. 

Kaperbaaden »København<( begyndte tidligt om 

Morgenen den 12. Juni 1809 et Kryds fra Skagen og 

sejlede Øster paa, ført af den brave Sønderborger Chr. 

Fr. !vfoller. Den var endnu mindre end ».l.Eolus«, men 

førte dog 2 Svingbasser. Besætningen var paa 12 

Mand, men de fyldte godt i den 2 Tons Baad. Der 

var saa sandt ikke nogen Skanse at trave op og ned 
ad, ikke nogen Salon af nogen Art. De 12 Mand med 
deres Geværer, Huggerter og Pistoler, Svingbasserne, 

Ammunitionen, Vandtønden, Øltønden og Fartøjets 
Redskaber, levnede ikke den mindste Smule Plads i 
den lille Demi-Orlogsmand med Splitflaget vajende 

paa den lille l\fast. 

Om Formiddagen optog »København« Jagt paa' to 

KoITardibrigger, der luntede sydpaa med alle Sejl 
oppe. Nu Knald eller Fald! Der var Dukater i Far

vandet; de skulde blot hentes hjem. Kaperen vandt 

godt ind paa de lo rundbugede Skuder, - men det 
blev dog kun til Knald! Pludselig dukkede lo engel

ske Orlogsmænd frem af Sommerdisen en 7-8 Kilo
meter borte i Ost-Syd-Ost. 

Det var en Fregat og en Kutterbrig, der kom fra 
Kattegat og formodentlig søgte at komme Skagen 

rundt. Saa snart Englænderne observerede Kaperen, 
satle de Kursen efter den. Ganske vist var saadan en 

lille Smuthans ikke mange Prisepenge værd, men en 
engelsk Skibschef høstede altid Anerkendelse af sin 
Regering, naar han kunde rapportere om Erobringen 
af en dansk Kaperbaad. 

»København(( havde vendt og kilede Vester paa. Det 
engelske »Prison(< var saa berygtet, at alle Mand nu 

blot higede efter at naa en hjemlig Havn. Kulingen 

var flov - og aftagende! Efter en Times skrap Sej

lads lagde Vinden sig helt. Det blev næsten Vindstille. 
De to store Havørne satte Baade ud for at snappe 

den lille Søhane. 
Paa Kaperen stak man Aarer ud og roede til, men 

de fjendllige Fartøjer, to store armerede Barkasser 

og tre Chalupper, kom nærmere for Sejl og Aarer. 
De var bemandede med 10 Gange saa mange Gaster 

som Kaperen, men denne var en skarptbygget, god 
Sejler, og Kaperne var en Samling usædvanlig gode 

Søfolk. 

Ved 12-Tiden kunde man om Bord i »København« 
tydeligt høre Knagen og Knirken af Englændernes 

taktfaste Roning, men da tog lykkeligvis Kulingen til, 

og der kom Fart i Kaperen; den fjernede sig tydeligt 
nok fra de engelske Fartøjer. Nu vilde der blive vun

det Tid. Ogsaa de engelske Orlogsskibe fik jo Vind 

i Sejlene. De skød frem med god Fart, men maatlc 
jo brase op for at tage Bandene med. Søen havde 

rejst sig, og de kunde ikke udrette noget. 

Søgangen var imidlertid ikke gunstig for den lille 

Kaper, der huggede voldsomt og derved sinkedes i 

Sejladsen. I Løbet af endnu en Time havde Fjenden 
halet halvt ind paa den. Kutterbriggen var nærmest 

og begyndte Skydning med svært Skyts. Heldigvis 
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var Kaperen saa lille, at den var et vanskeligt Maal 

at træffe, og hverken Fører eller Mandskab lod sig 

bevæge til at give op. En eneste Træffel· vilde have 
gjort det af med Kaperen og dens Folk. 

Ved 3-Tiden løb Fregatten forbi Kutterbriggen og 

overtog Skydningen. Den kom saa nær, at de om
bordværende 1V1arinere afgav Geværsalver mod den 
arme Baad, men Søgangen, som hemmede den, gjor

de den samtidig til en saare usikker Skive, og Kug
lerne gik over den. Sejlene blev gennemhullede -
og den øverste Del af Topslangen blev skudt bort af 
en Kanonkugle. Flaget faldt; Linen holdt imidlertid, 

og Kaptajn ~{øller hev ind paa den, tog Dannebrog 
i Haanden og agerede saaledes selv Flagmast. 

Nu var Kysten ret nær, og ved Fil'etiden mindskede 

Fregat.ten Sejl og begyndte at vende. Idet den svajede 
rundt, gav den vor Kaper det glatte Lag med Kar

dæsker, der suste og peb om Kapergaster som store, 
onde Hagl, men uden at træffe nogen! »København« 
hoppede videre over Bølgekammene, ind mod Kysten, 

og Møller viftede med Flaget; selv det var gennem
skudt, og Sejlene var flere Steder helt i Laser. 

Fiskeriets 

Fregatten stod igen ud i rum Sø, men inden Kut
terbriggen fulgte dens Eksempel, lod de::i endnu en 
Gang høre fra sig og gav »København• en Afskeds
Granat, der nær havde gjort Ende paa deus forvovne 

Sejlads og kvaset Fartøj og Folk. Granaten faldt saa 

tæt agter for Baaden, at Sprøjtet stod ind i den. Saa 

stod ogsaa Kutterbriggen ud fra Kysten. Dette skete 
knapt 4 Kilometer ud for Skagen By. 

Kaperen viste nu en priselig Hensynsfu~dhed. Kap

tajn Møller styrede nordpaa langs Kysten - for ikke 
at udsætte Byen for Beskydning af den formentlig 
harmfyldte Fjende og ankrede ved Revet, indtil begge 
de engelske Orlogsmænd var helt ude af Syne. Først 
da det var blevet mørkt, sejlede han sin flinke Kaper 
ind til Skagen. 

Kaperfører Christian Frederik Møller v:tr dygtig og 
modig, men hænge sin Hat paa eri So:straale, det 

kunde han altsaa ikke. Alt hvad han fik ud af det 
Kryds, var en afskudt Topstang og lasede Sejl og saa 
den omtvistelige Fornøjelse at have væ:-et ude for 
det glatte Lag af en engelsk Orlogsfregats Bredside. 

Skadedyr 
Fjæsingen kan blive 

opimod 40 Centimeter 
lang, men er i Reglen 

kun godt det halve. Den 

forekommer fra Bergen 
til Afrikas Vestkyst og 

i Middelhavet. I Vester
havet er den almindelig Fjæsing. 

kan foraarsage Krampe 

og Raserianfald. For 
et Par Aar siden fik en 

Fisker en Finger am

puteret efter et J:jæsing
S tik, og orr:kring sam

me Tid stak en Fisker 
sig paa en Fjæsing ved 

og særlig i visse Aar til-

lige i Kattegat. Om Sommeren holder Fjæsingen sig 
paa lavere Vand, men søger den øvrige Tid af Aaret 
nd paa større Dybder. Den ynder at skjule sig i 
Sandbunden, saa kun Snude og Øjne rager frem. 
Fjæsingen er Fiskernes Fjende Nr. 1. Naar· der dra
ges Sildegarn, sidder den ofte i Nettet imellem Silde

ne, fra hvilke den ikke kan skelnes i Mørket. Den 

har giftige Pigge, og dens frygtelig smertefulde Stik 

,,Dragør'' Motoren 
Dansk Arbejde i danske Baade. 

5-10-20 He.tes Kraft, • Forlang Tilbud og Brochure. 

Dragør Jernstøberi & maskinlabrik, 
W. Heincke, • Telf. Dragør 337. 

en Fiskeauk:ion i Nord

sjælland. Han besvimede og efter at være kommet 
til sig selv var han lidende et helt Døgn. Fjæsingens 
Lever lagt paa Saaret har en smertestillende Indfly

delse, men almindeligvis finder man ikke Fjæsingen 
imellem Sildene, hvol·for Fiskerne oft~ anvender 
Skorpionolie, som ogsaa efter deres l"dsagn skal 

være et fortræffeligt Middel. Vidensk:;.bsmændene 

trækker dog paa Smilebaandet ad Skorpionolien. 

n Y 8 0 R 6 SKI B S- 0 6 B A A D 8 Y 6 6 E ft I 
GRUNDLAGT 1870 

Fisker• Motor• og Sejlbaade 
saavel Lyst• som Brugsbaade til 100 Toi::s. - Alle 
Reparationer af enhver Art. udføres cmgaaende. 

C. F. K. JENSEN TELF. 200 (2 Linier) 
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Redigeret af GUSTAV KRAGH 

Lidt elementært om Frimærker 
(Sluttes). 

Jeg har tidligere nævnt, at det ikke er de forholds• 
vis faa dyre Frimærker, som bestemmer Samlingens 
Kvalitet, men de enkelte Mærkers Udseende i Forbin• 
delse med den Orden og Akkuratesse, hvormed de er 
opsat i Albumet eller paa Arkene. 

Sæt derfor aldrig et Mærke op, naar det ikke er 
fejlfrit. Først og fremmest skal i\Iærket naturligvis 
være helt, altsaa uden Rifter, I-Iullel· eller Revner 
efter haard Stempling, og det maa heller ikke være 
»tyndt« nogen Steder. Takkede Mærker skal have alle 
Takkerne hele - pas paa, at Hjørnerne ikke er »run
de«! Utakkede Frimærker bør helst have 1 mm Rand 
uden om selve 1viærkebilledet, men maa i alle Tilfælde 
aldrig være klippet saa tæt af, at dette er berørt. 

Et smukt Mærke skal være ordentligt centreret, det 
vil sige, at Mærkebilledet skal være trykt midt paa 
Papiret. Stemplet skal være tydeligt, men dog ikke saa 
svært, at l\Iærkets Farve og Tegning forsvinder under 
bare Sværte, saaledes som det hyppigt er Tilfældet 
med f. Eks. engelske Frimærker. I Modsætning hertil 
bør et stemplet Mærke heller ikke være saa let 
stemplet, at man kun ser et enkelt lille Stykke Cirkel
bue, der lige saa godt kunde være paasat :Mærket ved 
Hjælp af Sværte eller Blæk, smurt paa Randen af et 
Snapseglas! i\fan skal kunne se, at det virkelig er et 
Annulleringsstempel. 

Mærker, der bærer tydelige Spor af at have været 
bøjet skarpt sammen, og i\læl·ker, som under Rens
ningen e1· plettet af Farve fra Kopiblyanter, kulørt 
Silkepapil· e. lign., bør heller ikke opsættes. 

Det hænder ikke saa sjældent, at man finder et 
i\Iærke, særlig mellem de ikke helt billige, der er 
»repareret«. Dette kan desværre være gjort saa godt, 
at man kun ved en kraftig Forstørrelse eller kemisk 
Behandling kan konstatere det; men som Regel vil et 
repareret Mærke dog kunne opdages, naar Mærket 
renses i Vand eller med Benzin. Det er sørgeligt at 
maatte sige det, men der findes i\fonnesker, som lever 
af at reparere Mærker, og som forstaar at gøre dette 
saa godt, at kun meget rutinerede og fine Kendere kan 
se det. Alle gode, ældre Frimærker bør man derfor 
undersøge nøje, inden man køber dem og anbringer 
dem i sin Samling - er man i\Iedlem af en Frimærke• 
klub, kan man faa dem undersøgt der. 

Ved Opsætningen maa man paase, at i\frcrkerne 
kommer til at sidde smukt lod- og vandret paa Ar-

ket; et skævt opsat Mærke pynter ikke. Mærker med 
omvendt Vandmærke er det klogt at opsætte modsat 
de øvrige Mærker, saaledes at de »stam· paa Hovedet«, 
man ved da straks, at de har omvendt Vandmærke. 

Og saa til Slut: Spørgsmaalet om, hvorledes og efter 
hvilke Liniel· en Begyndersamling skal anlægges, maa 
blive Samlerens egen Sag - det er deri Charmen ved 
at samle ligger! En ældre Samler kan sagtens give 
gode Raad og yde kyndig Vejledning, men ud over at 
følge de ganske bestemte nødvendige Fordringer til 
Orden og Akkuratesse, maa enhver Samler lægge sine 
specielle Evner i det Arbejde og faa sit specielle, indi· 
viduelle Resultat ud deraf. 

Spørg - Vi svarer! 
Esben. 
Naar De kun samler Danmark og Island, kan De 

udmærket klare Dem med et Katalog ovel· Skandina
vien, som De kan købe hos enhver Frimærkehandler 
for Kr. 1,00. 

HovmeBter N. J. 
»Jeg har nogle blaa 1 Cents Frimærker fra U. S. A. 

1870-71, hvorledes kan jeg se, om deres Papir er 
•Nalional Bank Note« eller »Continental Bank Note«? 

Det el· ikke let at besvare Deres Spørgsmaal her, 
Papiret ligner hinanden meget. De finder bedst For
skellen paa Mærkerne ved Hjælp af Afvigelserne i 
deres Tegning, som findes aftrykt i ethvert større Ka
talog. Send os lviærkerne vedlagt dobbelt Returporto, 
saa skal vi gerne undersøge dem og returnere dem 
med Svar. 

N. S. Møller. 
»Kan Blækannulleringer tages af Frimærker ved 

Hjælp af Radervand?« 
Nej, det vil vi bestemt fraraade! 

Under Adressen » Vikingens Filatelist« modtager 
Redaktionen gerne indsendte filatelisliske Spørgsmaal 
og besvarer dem saavidt mtlligt i det førstkommende 
Nummer af Bladet. Vi gør opmærksom paa, at saa• 
fremt Oplysninger ønskes tilsendt pr. Post eller ind· 
sendte Fl·imæd,er skal returneres, maa dobbelt Re
turporto vedlægges til Dækning af Forsendelsesom• 
kastningerne. 
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»Pourquoi Pas ved Ang
nwgsalik 1934 

Fotograferet af Kaptajn 
Ejnar Mikkelsen. 

Medaljon til Minde om Charcot, 

udsendt af » Yacht Club de France«. 

BLANDT alle Polarha

vets Opdagelsesrejsen

de fra alle Lande er der en 

enkelt Franskmand, som paa

kalder Opmærksomheden ved 

sine Bedrifter og ved sit tra

giske Endeligt. Det er Dr. 

Cbarcot. 

»Yacht Club de France«, 

som han var Æresmedlem af, 

har for nylig udgivet et stort 

flot :Mindeskrift om ham, 

hvori vi genfinder hosstaaen

de Fotografier taget af vor 

danske Grønlandsfarer, Rap

tajn Ejnar Mikkelsen. 

Charcot var Søn af den ver

denskendte Sindssygelæge af 

samme Navn, som var Lærer 
Charcot ombord P.aa »Pourquoi-Pas?« 

sammen med Ejnar Mikkelsen. 

- Sig, De har læst det i, Vikingen<! 
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for og Forløber for Dr. Freud, 

selv blev han ogsaa Doktor, 

men helligede sig efterhaan

den helt til Søens Liv, til 

Havforskning og til Opdagel

sesrejser i Havene ved Polen. 

Hans Skib havde det mær

kelige Navn »Pourquoi-Pas?«, 

der betyder: »Hvorfor ikke?«. 

Vi Danske mødte hans Køl

vandslinie saa ofte i vore Far

vande omkring Island, ved 

Grønland og omkring Jan 

Mayen Øen. Disse Steder gik 

han ofte i Land. 

Denne fremragende Fransk

mand var Sømand og Opda

gelsesrejsende, Forfatter og 

Videnskabsmand, en af Nu-• 
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DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
Telefon 211 

Dansk Firma 

Holmens Kanal 5 Telefon 211 

Største Salg i Danmark Dansk Kapital 

tidens Banebrydere i Havdybets Geologi. 

For Verdenskrigen havde han udforsket 

Sydpolen Egne, men i de senere Aar var 

det Nordpolen, der tiltrak ham. Scott, den 

store engelske Opdagelsesrejsende, gav 

ham Titlen »Polar-Gentleman«. 

I Bugten ved H.eykjavik ramte en Storm 

hans Skib den tragiske Nat i September 

1936, hvor han fandt sin Død i Havet 

sammen med 39 af sine 40 Ledsagere. 

Kun een blev reddet. 

Pak-Isen i lshavet. 

Frankrig hm· æret hans Minde i Aar 

ved at sætte hans populære Portræt paa 

sine Frimærker. 

Englands 

Oprustning 

fil døs 

Paa Vickers-Armstrongs Værft 

blev den 16. Februar søsat 3 Un

dervandsbaac:e, en af T-Klassen 
og to af U- Klassen. 

T-Klasens Baade har med Di
mensionerne 80,77 m X 8,08 m 
X 3,66 m et Deplacement i Over
fladen paa 1095 ts og neddykket 
1575 ts. Armeringen bestaar af 
en 10 cm K&.11011 og 4 Torpedo

udskydningsrør for 53 cm Tor
pedoer, -

Om U-Klassen kan der kun 
oplyses, at je el· beregnet til 

Kystforsvar og har et Deplace

ment paa 540 ts i Overfladen og 

741 ts neddykket. ri.fan tør efter 

H.111. submarine »Unity« løber af Stabelen. 

Billedet at dømme dene. En Antiluftkanon faar de vel ogsaa, men noget 
dog antage, at de har 4 Udskydningsrør, som T-Baa- officielt ønsker man ikke at oplyse herom. 

10 - Sig, De har læst det i• Vikingen«! 



Det gaar tilbage 

for fransk Skibsfart 

,. .. CHAM PlAI N 111111 

~ 

Le Havre, 1938, 

D ET begyndte med en Tændstik - en lille, 

bitte Tændstik, som foraarsagede en mægtig 

Ildløs om Bord paa en af Frankrigs store Atlanter

havsdampere » Champlain «, mens den laa i Le Havre 

- heldigvis uden Passagerer og næsten uden 1\-fand

skab. De faa af Besætningen, der var om Bord, 

sov alle. 

Franskmænd kan være saa nonchalante. Der 

var en eller anden, der havde kastet en brændende 

Tændstik, og en halv Time efter stod Skibets Indre 

i Flammer. Det brændte i alle Gange, i Saloner og 

Kahytter, saa det var haabløst at redde noget. Det 

Rorsmanden paa »Champlain«. 

dejlige Skib blev fuldstændig ødelagt indvendig. Cherbourg, hvor især de tyske Atlanterhavsbaade 

Som om denne Ildebrand ikke var Ulykke nok med Henrykkelse aabnede Favnen for dem. Saaledes 

for den franske Skibsfart, kom hertil ogsaa den tid- rejste 400 Amerikanere hjem med » Deutschland «. 

!igere omtalte store Str~jke paa alle de øvrige af Franskmændene skammede sig aabenbart ogsaa, 

»Transatlantic«s Baade - denne meningsløse Strejke, da de Dagen efter læste herom i Aviserne, og der 

som begyndte blandt Tjenerpersonalet over et ube- er ingen Tvivl om, at de har følt det som en Skæb

tydeligt Uniformsspørgsmaal og bredte sig til de øv- nens Ironi. 

rige menige Mandskaber, og som udartede til et En hel Uge varede Strejken. Kaptajnerne og 

Spørgsmaal om, hvem der havde den øverste l\'1y11- de øvrige Officerer fra alle Skibene rejste til Paris -

<lighed om Bord i Skibene· - Kaptajnen eller Fag- ind til Ministeriet og til Rederiets Hovedkontor, og 

foreningslederen i Land. anførte af den populære Kommandant paa »Norman-

Efterhaanden som de franske Atlanterhavsdam- die«, som i øvrigt havde Ferie, men som afbrød 

pere kom ind til Le Havre, gik de menige Besætnin- denne for Sagens Skyld, nægtede de at fortsætte som 

ger i Land og sluttede sig til de Strejkende, og saa Officerer, hvis Fagforeningsledere_n i Land skulde 

laa Skibene og kunde ingen Vegne komme. være Herre om Bord. 

Det var et sørgeligt Syn for fransk Skibsfart al Efter megen Diskussion frem og tilbage lykke-

se alle de store, dejlige Skibe lagt op langs Kajerne des det endelig Handelsministeren at skabe Forlig, 

i Le Havre; men det var endnu mere beskæmmende saaledes at Søens Herrelov blev respekteret og Kap

for Frankrig, at Passagererne, som havde købt Bil- tajnernes Myndighed stadfæstet. Og om Uniformerne 

lelter i Paris og intetanende var gaaet om Bord i blev man enige om at tale sig til Rette, hvilket man 

Le Havre, nu maatte gaa i Land igen og rejse til lige saa godt kunde have gjort straks. 

- Sig, De har læst det i »Vikingen«! 11 



»Gharnplain« brænaer. 

Saa begyndte de store Skibe at sejle igen. Der 

var labt mange Penge, og det havde været en sort 

Uge - en daarlig Turist-Reklame for Frankrig. 

Der skulde dog ske endnu en Ulykke. Alter lød 

Raabet: »Champlain« brænder!« Atter kom Sprøjter

ne kørende ned mod Havnen. 

Brøndsodde Skibsværft pr. Vejle 

Brugsbaade - Lystbaade - Motorbaade 
Værftet berømt for sit 1. Kl. Arbejde 

Denne Gang var det en Steward, der havde sat 

Ild paa for at skjule, at han havde stjaalet af Skibets 

Pengekasse. 

Saa va1· » Champlain« endelig helt ødelagt, og 

forleden blev den slæbt til Holland, hvor et Ophug

ningsfirma har købt den som gammelt Jern. 

2den Styrmand. 

PETER AAEN VAADBINDER 
Telefon 696, FREDERIKSHAVN. Telefon 696. 

RØDSPÆTTE,, TORSK- OG KULLERVAAD 
Altid omga:iende Levering. 

Prev mit nye Trawl til Islands,Fiskeriet. 
Tjæring af Tovværk. - Kunstig Tø,ring, 

INDHENT TILBUD 1 

THE TEXACO COMPANY A/S 
Amaliegade 35 Telf. Central 16,516 
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i'ed OSCAR JENSEN .,SOVEREIGN OF THE SEAS" 

~ OVEREIGN OF TE SEAS, var bygget paa 
,..:5) Donald Mackay's Værft i East Boston og til
hørte Rederiet Grinnell, l\finturn & Co. i New York. 
Clipperen løb af Stabelen i Juni 1852 og var med sine' 
2421 Register Tons paa den Tid Verdens største Kof
fardiskib. Den 4. August 1852 sejlede »Sovereign of 
the Seas« ud paa sin Jomfrurejse 
fra New York til San Francisco 
med fuld Stykgodslast til en 
Fragt af 84,000 Dollars og under 
Kommando af Kaptajn Lauchlan 
Mackay, en yngre Broder til Clip
perens Bygmester. 

Paa denne Rejse havde »Sove
reign of the Seas« kun nogle faa 
Passagerer med; men til Gen
gæld havde den en Besætning 
paa ialt 105 l\'Iand, som foruden 
Kaptajn Mackay bestod af 3 
Styrmænd, 2 Baadsmænd, 2 
Tømmermænd, 2 Sejlmagere, 3 
Stewarder, 2 Kokke, 10 Drenge 
og 80 mere eller mindre befarne 
rviatroser, der, som en hujende 
Horde af Bacchi trofaste Til
hængere, umiddelbart før Clippe
rens Afsejling blev drevet om 
Bord af en Flok Boardinglms
Runnere. 

ender. Med denne Krængning var det umuligt at faa 
Raasejlene ned, og før Clipperen rejste sig igen, var 
hele d~ns Fortop og Storlop fra UnC:ermasternes 
}l~selhoveder gaaet over Bord, og • dens Foldwraa var 
brækket. Dette var et kolossalt Havari, og det slap 
øjeblikkelig Helvede og tre Styrmænd løs om Bord i 

Tilskuere i Hundredevis var 
mødt op for at se Clipperens Af
sejling, og denne blev ogsaa en 

Laucltlan M.ackay. 

»Sovereign of the Seas«. Denne 
Overhaling havde faaet Frivag
ten ud af Køjerne og paa Dæk
ket uden noget andet Varsko og 
uden ret meget Tøj paa Krop
pen, og alle 1\fan<l kom straks i 
Aktivitet med at bjærge, hvad 
bjærges kunde af den havarere
de Rig, der slæbte udenbords i 
et Kaos af Sejl og Spær. De sled 
som Bryggerheste - nogle fuldt 
[)aaklædte og andre i de bare 
Underbukser, og Styrmændene 
og Baadsmændene levnede dem 
ikke Pusterum. Bygen· var dog 
hurtig blæst af, og saa sprang 
Spaanerne fra Reservespirene 
for Tømmermændenes Økser, og 
Sejlmagerne brugte ~aalene, saa 
de fik Brandvabler paa Fingrene. 
Det faldt ikke Kaptajn Mackay 
ind at søge Nødhavn i Valpa
raiso, som andre Glipper-Kaptaj
ner ofte havde gjon efter store 
Havarier under Kap Horn. Han 

sand Folkeforlystelse baade med Opsang, Bawl og 
Boksning. 1vien til Trods for, at de fleste af Folkene 
var fyldt til Halsen med Spiritus og i en miserabel 
Forfatning, lykkedes det dog hurtigt - med lidt god 
Vilje fra Styrmændenes Side og med megen Haand
kraft - at faa Clipperen under Sejl. 

For en frisk Nordvesten strøg »Sovereign of the 
Seas« forbi Sandy Hook med Skysejl i Top og Læsejl 
til, og paa den 25de Dag i Søen passerede Clipperen 
Ækvator - et glimrende Resultat paa denne Aarslid. 
Fra Ækvator til 50° Syd i Atlanten brugte den 23 
Dage og herfra til 50° Syd i Stillehavet 9 Dage. Alt 
tegnede saaledes heldigt for Glipperens Udrejse, og 
Kaptajn Mackay saa sig allerede i Tankerne komme 
ind gennem den gyldne Port med en Rekord. 

Men kort efter at Clipperen saaledes heldigt havde 
rundet Kap Horn, blev den en Nat pludselig og uven
tet overfaldet af en hvid Byge, som den tog imod med 
alle Sejl til, og som smed den over paa dens Bjælke-

holdt Clipperen paa dens Kurs 
og fortsatte Rejsen for de faa Sejl, han kunde hænge 
paa dens kullede Toppe, og imens asede Besætningen 
med at faa Skaden udbedret. Efter 14 Dages Slid Dag 
og Nat med skiftende Arbejdsvagter stræMe »Sovercign 
of the Seas«s Rig mod Himlen som den Dag, den af
sejlede fra New York, og i disse 14 Dage havde Kap
tajn Mackay ikke forladt Dækket. Her havde han 
indtaget sine :tvlaaltider, og af Søvn havde han nøjede8 
med de korte Blund, han nu og da havde kunnet faa 
i en Flugtstol bag et Skjulsejl, som var spændt ud i 
det luv Mesanvant. 

Skønt meget forsinket ved dette Ha var:. brugte » So
vereign of the Seas« kun 29 Dage fra den 50. sydlige 
Breddegrad i Stillehavet til Ækvator, og herfra gjor
de den Resten af Udrejsen paa 17 Dage. Den ankom 
til San Francisco den 15. November og havde saalede8 
været 103 Dage om hele Rejsen fra New York, hvilket 
i Betragtning af Aarstiden og Havariet ved Kap Horn 
maatte anses for en glimrende Præstation. Dette blev 
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»Sovereign of the Seas«. 

ikke mindst anerkendt af Clipperens egen menige Be
sætning; thi da , Sovereign of the Seas• havde lagt til 
ved Pieren i San Francisco, hvor mange Mennesker 
var mødt op for at modtage den, stillede alle Mand 
foran Mast n sig op langs Lønningen og sang i vil
den Sky: 

Oh, Susannåb, darling take your ease. 
For \""e have beat the clipper-fleet. 
The •Sovereign of the Seas « I 

Denne Lovsang var naturligvis en stærk Overdri
velse, og den kan absolut ikke have givet Udtryk for 
disse Søfolks Kærlighed til Clipperen; thi samme Af
ten skuldrede de fle te af dem deres Sække og drog 
ind i det forjættede Land mod Minerne. Saa gravede 
de ef ter Guldklumper i en Maaneds Tid, men fandt 
antagelig kun Sten; thi da Sovereign of the Seas • den 
20. December var klar til at afsejle, blev de uden 
Skrupler shanghajede om Bord i deres gamle Skib og 
i en Forfatning, som tydeligt tilkendegav, at de ikke 
havde været tilsmilet af Lykkens Gudinde. 

Det var oprindelig Meningen, at •Sovereign of the 
Seas • skulde sejle ballastet fra San Francisco til Kina 
og der hente en Ladning Te. Men i San Francisco var 
de:- paa den Tid oplagret et større Parti Guldstøv, som 
hurtigst muligt skulde til New York. Og hurtigst mu
ligt var ensbctydend~ med, at •Sovereign of the Seas • 
skulde sejle hjem som Guld-Glipper. l\fon for ogsaa at 
faa noget til at stive Clipperen af med paa Rejsen 
rundt Kap Horn blev det besluttet, at den skulde an
løbe Honolul.·~1 for der at faa sine Lasterum fyldt med 
Tran, som amerikanske Hvalfangere havde oplagr et 
der for vider.; Transport. 

Rejsen ned til Sandwichs-Øerne forløb uden nævne
værdige Begivenheder, Og den 13. Februar 1853 af
sejlede saa »Sovereign of the Seas « fra Honolulu med 
sit Guldstøv forsvarligt bortstuvet i Postrummet un
der Kahytten og med fuld Last af Spermacetolie. 

Mellem Honolulu og Kap Horn udsejlede Clipperen 
nogle bemærkelsesværdige Etmaalsdistancer, som her 
gengives efter dens Logbog: 

11. Marts udsejlet Distance 332 nautiske Mil. 
12. 312 
16. 396 
17. 311 
18. 411 
19. 360 

Disse Distancer blev udsejlet for en stærk Vind 
agten for Tværs og en svær medgaaende Sø, som til 
Tider drev Clipperen frem gennem Vandet med en 
Fart af 19 Knob i Timen. 

Efter at have rundet Kap Horn fik »Sovereign of 
the Seas « fint Vejr op gennem Tropern , og Clippe
ren ankom til ew York den 6. Maj 1853 efter en Re
kord-Rejse fra Honolulu paa 82 Dage. 

I :'.'rew York høstede Kaptajn Mackay megen Aner
kendelse, fordi han efter Havariet ved Kap Horn hav
de faaet Skaden udbedret uden at søge Nødhavn, og 
Assurandørerne skænkede ham til Tak herfor et pragt
fuldt Sølvser vice. 

Imidlertid havde , Sovereign of the Seas •s Redere 
faaet den Opfattelse, at Clipperen var for stor baade 
til Californie-Fart og Kina-Fart og næppe vilde kunne 
gøre sig mellem de allerede kendte Rekord-Jagere. 
Saa blev den lastet til Liverpool for derfra at faa An
del i den blom trende Emigrant-Fart paa Australien. 
Og den 18. Juni 1853 afsejlede den saa fra ew York 
Lil Liverpool oa fuldførte denne Rejse paa 13 Dage 
og 23 Timer. 

Clipperens Bygmester, Donald Mackay, gjorde som 
Passager Rejsen med til Liverpool og han tilbragte 
si,n Tid om Bord med i al Slag Vejr og under alle 
Sejlføringer nøje at overvaage alle Clipperens Bevæ
gelser. Efter igende skal hans Iagttagelser her have 
haft stor Betydning for alle de Clippere, han senere 
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byggede, og med hvilke han havde saa stor en Succes. 
Ved Ankomsten til Liverpool blev »Sovereign of the 

Seas« straks clwrtered af det engelske Black Ball Re
deri, hvorefter Kaptajn Mackay fratraadte og rejste 
tilbage til New York sammen med sin Broder. Og 
saa blev Kommandoen over »Sovereign of the Seas« 
overdraget til Kaptajn Warner, som hidtil havde væ
ret Clipperens Førstestyrmand. 

Den 7, September 1853 afsejlede saa »Sovereign of 
the Seas« fra Lieverpool til Melbourne med 25 Passa
gerer paa l ste Kahyt, 40 paa 2den Kahyt og en Last 
til en Værdi af 200,000 Pund Sterling. 

Clipperen havde en jævn god Udrejse med meget 
let Vind. Den brugte 31 Dage til Ækvator og havde 
sine Skysejl til i 65 Dage paa hele Rejsen. Kun nede 
i de stormende Regioner sønden for Kap Haab 
havde den et Par enkelte særlig gode Stræk - et paa 
1275 nautiske Mil i 4 Dage og et paa 3375 Mil i 12 
Dage, og den· ankom til Melbourne efter en ensformig 
Rejse paa 77 Dage, under hvilken den dog overhalede 
alle de medgaaende Skibe, den faldt i med. 

Clipperen afsejlede igen fra Melbourne med en Last 
Uld, Post og et stort Parti Guldstøv. Seks Mand af 
Besætningen var under Opholdet i Melbourne deserte
rede, og da det var meget vanskeligt at faa disse er
stattede, maatte Kaptajn Warner tage til Takke med, 
hvad en ilde berygtet Boardingmester i sidste Øjeblik 
før Afsejlingen tilbød ham, og dette blev seks skum
melt udseende Fyre, som kunde se ud til hvad som 
helst - undtagen til Erstatning for Søfolk. 

Clipperen var aldrig saa saare kommen godt klar 
af Landet, før de sælsomste Rygter kom Kaptajn War
ner for Øre. Drengene havde set de seks nye Mænd 
paa Frivagten stikke Hovederne sammen og holde 
hemmelighedsfulde Raadslagninger, og de havde op
fanget nogle mystiske, truende Udtalelser, som kunde 
tyde paa, at de havde onde Hensigter. 

Kaptajn Warner havde Ørerne vidt aabne for alt, 
hvad han hørte. Han nøjedes dog foreløbig med at 
instruere sine Styrmænd om at være paa deres Post 
og straks lade ham vide, dersom de bemærkede noget 
mistænkeligt. Men da en af Drengene saa den tredie 
Morgen i Søen meddelte, at han ved et tilfældigt Kig 

ind i en a f de nye Mænds Køjer bestemt troede a l 
have set en stor Pistol mellem noget Ragelse paa Man
dens Køjehylde, mente Kaptajn Warner at have gyl
dig Grund til at gribe ind. 

Efter Frokost blev de seks nye Mænd under Anden
styrmands Ledelse beordret ind i Sejlkøjen for at 
stuve Reservesejlene om. Medens delle stod paa, blev 
Folkelukafet grundig undersøgt, og det kom hurtigt 
for Dagen, at de nye Mænd var vel forsynede med 
baade Pistoler og Stiletter. 

Alle disse Vaaben blev bragt agterud i Kahytten, 
h vorefter Kaptajn Warner, Første- og Trediestyr
mand samt begge Baadsmænd stiilede sig op uden for 
Sejlkøjen. Saa blev de seks Mand efter forudgaaende 
Aftale med Andenstyrmand een ef ter een og med 
korte Mellemrum sendt ud paa Dækket, og lige saa 
hurtigt de kom ud, klappede Haandjernene om dem, 
hvorefter de blev laaset inde i de tomme Passager
Kahytter. 

Det opklaredes senere, at det havde været deres 
Hensigt at myrde hele Besætningen og stikke Klippe
ren i Brand, hvorefter de med det Guldstøv, der var 
indladet i Melbourne, vilde søge at naa tilbage til Au
stralien i en af Clipperens Baade. De blev holdt i Jern 
og under Laas og Lukke hele Hjemrejsen, og da Clip
peren efter en Rekord-Rejse paa 68 Dage ankom til 
Liverpool, blev de overgivet til Myndighederne. 

Efter dette Australie-Eventyr sej lede >Sovereign of 
the Seas « til New York for igen at blive overtaget af 
sine E jere, Grinnell, Minturn & Co., som imidlertid 
havde skiftet Mening og nu sendte Clipperen direk te 
ud til Kina efter Te. Men den gjorde sig ikke i denne 
Fart, og efter nogle faa Farter mellem New York og 
Shanghaj og retur blev den i 1858 solgt til London 
for 40,000 Dollars. Samme Aar blev den videresolgt 
til Hamburg, og den endte sine Dage i Malakka
Strædet den 6. August 1859, da den sejlede op paa 
Pyramide-Revet og forliste. 

•Sovereign of the Seas« havde saaledes gennem
gaaet alle Clippertidens Grader. Den havde været 
Guld-Clipper, Uld-Clipper og Te-Clipper , og den endte 
som Vrag. 

OSCAR JENSEN 
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I en I i 11 e Baad 
Englænderen Dwight Long fortæller og giver gode Raad 

Enalæ11dere111Jwiul1I I.011u, 
som st>jlede Jnrc/ett mm/I 

mel/ >Jl<lle llnur((. 

At tage et Kryds rundt om 
Jorden i Ens egen lille 3 Tons 
Baad? - Hvis man skal dømme 
efter Antallet af de Breve, » Vi
kingen« har faaet i Anledning af 
vore Artikler fornylig om »een 
l\fand og en Baad « ude paa det 
store Hav, saa maa der være Tu
sinder af Mænd og Kvinder, som 
drømmer denne Drøm. 

De fleste af Spørgsmaalene er 
praktiske nok, og meget hyppigt 
slaar der: »Hvordan klarer man 
det med Føden saa lang Tid ude 

i Oceanet?« - Nu til Dags er Spørgsmaalet om Fode
ret dog ikke saa slemt, naar man kan faa alt, hvad 
man vil have, i Tindaaser, saa man kan spise det 
næsten ligesom det var friskt. Tindaaserne bringer 
En i Stand til at medtage enorme Mængder af Føde 
til en lang Rejse i en endog lille Baad. 

~aar jeg var i Havn, undgik jeg naturligvis Tin
føde. Saa spiste vi altid alt, hvad vi kunde faa af Frugt, 
Grøntsager og friskt Kød, og vi tog 
altid rigeligt med os til den første 
Uge. - Man skal nu holde Orden 
paa sine Tindaaser og passe paa, at 
der ikke kommer Vand eller Damp 
i dem, for en Overgang havde vi den 
beklagelige Oplevelse, at Fugtighed 
havde faaet Etiketterne vasket af en 
stor Portion af dem, saa vi ikke vid
ste, hvad de indeholdt. Middagen 
blev som et Hazardspil. Naar vi 
skulde have Bønner, fik vi Laks. Og 
med Appetit paa Pærer fik vi Sar
diner. 

J\.fan kan maaske lære noget af 
mine Erfaringer, saa derfor stiller 
jeg dem gerne til Raadighed for » Vi
kingen«, hvis der er nogle af Læ
serne, der har Lyst til al tage en l 

lille Tur. 
Da jeg forlod Seattle paa Nord

Amerikas Vestkyst, og indtil jeg tre 
l\Iaaneder senere naaede Honolulu, 
var en Trediedel af de tilbageværen
de Tindaaser blevet rustne. Det lærte 
mig noget, for jeg bryder mig ikke 
om at faa det mindste Angreb af 
giftige Bakterier ude til Søs. 

et Skib, og især i et lille Skib, sluves de ikke altid nor
malt. Jeg har faaet den Erfaring, at man skal sætte 
sine Konservesdaaser inden i endnu større lufttætte 
Beholdere for at holde Fugtighed ude. Det er godt 
med Biscuitdaaser, hvis Laagene lukker godt. l\fore 
end det: Man skal male dem med Mønje, saa man 
holder Rusten væk. Og hver Gang man kommer til 
en Havn, skal man tage sine Daaser ud - vi havde 
150 - skrabe Rusten af og male dem igen. Skønt vi 
gjorde det regelmæssigt, maatte vi alligevel kaste flere 
væk, som der allerede var gaaet :Mug paa. Indbyg
gede galvaniserede Jernskabe, som er absolut vand
tætte, er naturligvis endnu bedre, men de koster. Jeg 
har faaet lavet nogle, og hvor godt de opfylder deres 
Hensigt, viser bedst den Kendsgerning, at der ligger 
nogle Daaser med Sardiner og Frugt og Suppe, som 
jeg har købt i Singapore, og det er lige saa godt i 
Dag, som da jeg fik det om Bord. 

I Singapore fik jeg endnu et galvaniseret Aflukke 
bygget ind i Baaden til at opbevare Sukker, Mel, Ris og 
Soda - Rationer som er nødvendige dagligt og der
for bør være let tilgængelige. :-- :tvfaaske vil det undre 

inange, at jeg maaske ofrer for me
gen Opmærksomhed paa :Mad
spørgsmaalet. Men det er Resulta
tet af Erfaringer. Det er nødven
digt, det er praktisk, og det er bil
ligst paa denne Maade. Jeg opda
gede snart, at det var billigere at 
købe rigelige Kvantiteter i de større
Havne. Naar man kun køber lidt åd 
Gangen, bliver det altfor dyrt. Al 
europæisk Føde koster det dobbel
te ude i de andre Verdensdele. Paa 
Sydhavsøerne kan det ligefrem ikke 
betale sig at købe Konscrvesdaaser, 
for der er de saa dyre, at de er den 
rene Luksus. I Samoa fandt jeg 
Priserne saa høje, at det kunde be
tale sig for mig at tage med Dam
per til Australien og tilbage igen 
med Forsyninger fremfor at betale 
de høje Priser. Men da det næsten 
ikke er til at faa Mælk og Smør paa 
Sydhavsøerne, er det nødvendigt, 
at man tager Daaser med Smør og 
l\Iælk - i Pulverform - med sig. 
Alt dette med Føden paa en lille 
Baad bliver der i Reglen ikke tænkt 
tilstrækkelig over inden Starten. 

Tin, normalt behandlet, plejer 
ikke al ruste let, men om Bord paa »ldle Hour(( i J(at!tarines Doclc. 

J>Jdle I·lotll'(( havde ikke saa lidt 
af forskellige Slags om Bord. For-
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»ldle Hou1'« er praktisk u(lsty1'et. 

uden Føden havde vi lette Klæder, der passede til 
Troperne, sværere Tøj Lil de kolde Breddegmder, Red
skaber lil at fiske med, Tobak, Juveler, Parfymer etc. 
til Handel med de Indfødte, Skrivemaskine, Fotogra
fiapparat, Apotek, extra Sejl, Kort og Navigations
instrumenter, Bøger, Radio etc. . ... Denne Liste vi
ser, at Baaden næsten var overfyldt, saa det gjaldt 
derfor om at beregne hver Kubiktomme rigtigt, hvil
ket bedst ses af de ledsagende Tegninger. :llfan maa 
huske paa, at vi var to om Bord. 

Foruden Madforsyninger til 6 Mdr. havde »Idle« 
Hour« Vand til fire ~faaneder i to Beholdel·e. Jeg ra-

»Idle Hour«. 

tionerede dog ikke Vandet. Enhver af os kunde faa 
saa meget, han vilde drikke, men ikke en Draabe 
maalle gaa til spilde. Hvis man kun vilde drikke en 
halv Kop Vand, maatte man ogsaa kun tage en halv 
Kop. Naar vi skulde koge Gl·øntsager, brugte vi halvt 
friskt og halvt Søvand. Vi barberede os ogsaa og bør
stede Tænder i Saltvand. 

•Idle Hour« er lille, og dog kunde vi have alt, hvad 
der var nødvendigt og nytli"gt om Bord. Skønt den 
paa sine Oceanrejser kun har haft to Mand om Bord, 
kan der sove 9, naar vi flytter lidt om paa Sagerne. 

Dwiglit Long. 

Plan over »ldle Hour«. 
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DYKKERENS 

En Dykker gaar i Land i sin besværlige 
Dragt; En Lellsager hol cl er meget om

hyggelig Livlinen og L1tflrøret. 

FOR DEN UINDVIEDE maa Dykning s:nes at 
være et let Stykke Arbejde. Man trækker i en 

vandtæt Dragt, forsynet med Blyloddl!r, der 

skal forhindre, at man flyder; saa fires man ned Lil 
Havbunden, mens Kammeraterne ovenover pumper 
Luft ned, for at man kan aande. Naar man er færdig, 

trækker man i Rebet, kaldet Redningslinen, og Dren
gene ovenover haler en op til Overfladen. 

I Virkeligheden et Dybhavsdykning kun et Job for 
Slaalnerver, Jernhelbred, omhyggelig Agtpaagivenhed 

for Detailler og konstant Aarvaagenhed. 

Ingen fordums Ridder var klædt mere omhyggelig 
til Ramp end den moderne Dybhavsdykker før Ned

stigningen i Dybet. 
Det er koldt paa Havbunden, og Dykkerens Ar

bejde er haardt. For at beskytte sig mod Lungebetæn
delse har en Dykker ikke mindre end tre Sweaters og 

tre Par lykke, uldne Strømper paa. Dykkerdragten er 
spændt omkring ham paa samme Maade, son: Rust
ningen blev det paa de gamle Riddere. Der er efter 

Traditionen et Ritual for Paaklædningen, so□ altid 
bliver fulgt. Først bliver Skulderunderlaget bundet 
fast for at tage Vægten af Kobberhjælmen. :Cerefter 

hjælper en Assistent ham selve Gummi-Dragten paa, 

idet han løsner de stramme Manchetter for at faa hans 
Hænder igennem. Dykkeren sidder ned, medens Assi

stenten lukker den inderste Krave paa Dragten og ord
ner de forskellige Skruer, der findes for at fastgøre 

Hjælmen. Derefter slikker han i Støvlerne, begge for

synet med 35 kg Bly. 
Saa kommer HjælmCn. Den bliver altid sat paa 

farli;;e Liv 

med den yderste Omhu, thi Dykkerens Liv afhænger 

af dens rigtige Fastgørelse. Slangen skal føres fra 

Bagsiden af Hjælmen op under hans Arm, frem foran, 
saaledes at Dykkeren let kan naa den, uden den dog 
er ham i Vejen. Ventilerne i hans Hjælm er meget 

omhyggeligt afprøvet, for at de altid kan arbejde til

fredsstillende. 
Derefter bevæger Dykkeren sig ubehændigt hen til 

Stigen og klatrer ned ad den, indtil han staar i Vand 

til Livet. Et Blylod, der vejer 80 kg, bliver fastgjort 
over hans Ryg og et andet over hans Bryst. Saa bli
ver Glasset paa Hjælmen skruet fast, Pumpen sat i 

Gang, Dykkeren vinker for at tilkendegive, at alt er 
i Orden, og de Tilstedeværende giver, efter en sidste 
Undersøgelse, Dykkeren et lille Bank paa Hjælmen 

for at lade ham vide, at nu kan han gaa ned. 
Derefter beror Dykkerens Liv paa Hjælperne, som 

aldrig giver Slip paa Redningslinen og Slangen, førend 

Dykkeren kommer op til Overfladen igen. Han mær
ker stadig Dykkeren i Enden af Slangen, akkurat som 
en Fisker mærker, at der er en Fisk paa hans Krog, 
idet han tager den slappe Slange ind for at undgaa, at 

den indvikles i Skær og Vragstumper og giver los, 

naar Dykkeren forlanger det. 
Naturligvis beror Dykkerens Liv ogsaa paa ham 

selv. Nogle unge Mænd er unødvendig dristige, naar 
de først begynder denne Profession, men paa en eller 
anden Maade har den mudrede Verden paa Havbun

den en beroligende Virkning paa dem. De opdager 
snart, at en tankeløs Handling kan koste dem deres 

Liv, og Forsigtighed bliver deres Kendetegn. 
Dybhavsdykning er et meget vanskeligt Arbejde. 

Det kræver umaadelige Kræfter at aande i en Dybde 
af 50 Fod eller at være stærk nok til at bryde en 
Glasplade. At gaa er en Færdighed, der kræver kraf
tige Anstrengelser og lang Øvelse, hvis den skal op

naas uden unødvendig Kraftudfoldelse. En Dykker 

skal være trænet som Sportsmand og have sunde Lun

ger og Lemmer samt et sundt Hjerte. 
Den vældige fysiske Anspændelse, som Legemet er 

udsat for blot ved en Nedstigning til en Dybde af 100 
Fod, tænker man sjældent paa, og det er meget faa 

lvlænd, der kan taale det. 
At bevæge sig i denne Dybde kræver et umaadeligl 

Forraad af Ilt, og Dykkerens Hjerte maa slaa med en 
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betydelig forøget Hastighed. Hele Tiden indaander Dyk

keren naturligvis komprimeret Luft, thi Lufttrykket 
inden for Dragten maa være det samme som Vandets. 
Vandets Tryk i en Dybde af 100 Fod vilde i modsat 
Fald være tilstrækkelig til at presse ham flad. At 
aande sammentrængt Luft udsætter Legemet ikke 

alene for et voldsomt Pres, men fylder ogsaa Legemet 
med et Overskud af Kvælstof. Dette Kvælstof kan 

danne smaa Bobler i Blodet, og hvis disse naar Hjer
tet, resulterer det enten i Dykkerens Død eller i den 
frygtelige Lammelse, som bliver kaldt ,Dykkersyge«, 

en Sygdom, som gør den nederste Del af Legemet fuld
kommen ubrugeligt. 

Mærkelig nok truer denne Fare kun Dykkeren ved 
Opstigningen- Han kan gaa ned i .en Dybde af 100 

Fod paa faa Sekunder, men Opstigningen maa fore
tages meget langsommere. Ellers har del stigende 

Vandpres i Forbindelse med Trykket inden for Dyk
kerdragten den samme Virkning som at trykke Hanen 
ned paa en Sifon, og de frygtelige Kvælstofbobler 

Han var næsten 200 Fod nede, og Trykket var for

færdeligt. Normalt skulde han have været over en 

Time om Opstigningen, men i Løbet af faa Minutter 

vilde han være druknet. Han maatte hurtigt hales 
op til Overfladen, og hans Tilstand var yderst daar
lig, da han naaede op. Han var lige akkurat ved Be

vidsthed. Han blev i en Fart iført en nyt Dykkersæt 
og igen firet ned til en Dybde af 80 Fod. Saa blev 
han ·ganske langsomt halet op. 

En Time senere blev han forsigtigt bragt op i 
Baaden. Han var frygteligt kvæstet og meget svag, og 
han havde mistet Førligheden. 

En Ambulance kørte ham til Stationen, hvor han. 
blev anbragt i et Tog til London og derfra kørt til et 

Hospital for at faa en speciel Behandling i et lufttryks
reguleret Rum. 

Efter 5½ Times Behandling reagerede han over 
for Behandlingen. Han havde genvundet ·sin Førlig
hed. Smerten var væk, og Helbredelsen var kun et 
Spørgsmaal om Tid og Hvile. 

dannes. - Hvis en Dykker har været i en Dybde af Dykkerens Gerning er ikke let. 
100 Fod, maa han ikke komme op paa min

dre end 57 Minutter. Han maa komme 40 Fod 
op i Minuttet, men til Gengæld maa han hvile 

og sætte sine Arme og Ben i Bevægelse i mindst 
5 Min., inden han stiger de næste 10 Fod. Ved 

30 Fodsmærket skal han hvile yderligere i 15 
Min og gøre flere· Bevægelser for at befri 

Musklerne for deres Overskud af Kvælstof. 
Ved 10 Fodsmærket maa han standse endnu 

25 Min., og saa kan han først naa Overfladen. 
Opfindelsen af den undersøiske Telefon af 

Mr. R. H. Davies nedsætter Dykkerens Risiko 

betydeligt, thi nu kan han tale med sine Kam

merater ovenfor og fortælle dem, hvad han 
ønsker. Sker der noget, f. Eks. hvis Linerne 

bliver indviklet i hinanden, kan en anden Dyk
ker øjeblikkelig blive sendt ned for at hjælpe 
ham. 

Men der sker stadig Ulykker. Fornylig var 

en Dykker i Arbejde paa 100 Fods Dybde i en 

skotsk Sø. Pludselig telefonerede han op. 
» Der er kommet Vand ind . . . . . . der er 

ingen Luft.« En Flænge i hans Dykkerdragt 

havde ladet Vandet strømme ind og afbrudt 

hans Luftforsyning. 

En Dybvandsdylclcer i Fær<l med 
at blive hejset ned f1·a Ledsager
skibet »Artiglie«. i en speciel 
D1'agt bere_qnet til at modstaa det 

eno?"me Pres i Dybder, hv01· 
ingen før hm· gaaet. 
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»Seven Seas« og »Joseph Conrad« (den gamle danske »Georg Stage«) til Ankers ved Bermuda Øerne. 

Allan Villiers skriver om 

JOSEIPH CONRAD 
Skibet var bygget af et Folk, der elskede Søen, det den ikke som en lille Baad, men som et stort Skib .... 

danske Folk. Det var et sikkert Skib, solidt. Hun kun- Mine Drenge var all right. Skønt mange af dem var 

de staa imod al Slags Vejr. Hun saa lille ud i Forhold grønne af Søsyge, vaade og kolde, var de flinke og 

til saadanne Kæmper som den 3000 Tons »Parma« og modige her til deres første Erfaringer om Livets Rea

Barken »Penang«. liteter. Vi var langt ude af Kanalen, før de var bleven 

»Hvad for en Flaske har du faaet den ud af?<( rigtig klare i Hovedet om, til hvilke Vagter de hørte. 

spurgte en ung 1\Iand, som jeg havde faaet over til mig Vi havde passeret Ushant, før nogie af dem over

fra }>Plandome«, et af de store Kornskibe fra Austra- hovedet vidste, at der var nogle Vagter. 

lien. Ikke alene han, men mange andre, som havde To Dage efter hørte jeg paa min lille Traa<lløse i 

været paa Kornskibene, tilstod aabent, at de frygtede Salonen om to Mænd, som var fløjet var England 

Tanken om, at en saa lille Baad skulde gaa ud paa en til Australien i et Aeroplan paa tre Dage. Dette var 

Jordomsejling. Men jeg lærte efterhaanden at se paa utvivlsomt et stort Fremskridt. 1\Ien der var meget 
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mere personlig Tilfredsstillelse i vor langsomme Van

dring fremad gennem Søen, antikveret, primitiv og 

hundrede Aar bag den Tid, vi level· i. Jeg kan 

ikke se saa meget i del, vi lærer at betragte som 

Fremskridt i vort daglige Liv. Vi vilde have mere 

Komfort, hvis Skibet havde Yæret forsynet med Cen

tralvm·me, og vi vilde have faaet bedre Maaltider, hvis 

vi havde haft et elektrisk Køkken med Frigidaire. Men 

vi klarede os godt uden disse Ting og savnede dem 

aldrig. Del· er mange Ting i Livet nu til Dags, som -

saa vidt jeg kan se - hare forøger vore Bekymrin

ger. Livet bliver blødt og fløjelsagtigt, fuldt af Tri

vialiteter. 1\fon jeg havde et Skib at sejle, og jeg er 

ingen Filosof. Der var faldet en Spand ned paa Kok

kens Hoved, og jeg skulde sy Hullet sammen. Det 

gjorde jeg uden Cloroform og saadanne Ting, og han 

gjorde ingen Vrovl. Søen sprøjtede op i hans Ansigt, 

og Havets Lugt fyldte hans Lunger; han gik videre til 

sit Arbejde .... 

Mange af Drengene kendte intet til Søens Liv, da 

de kom. Men de lærte, - lærte i Sandhed godt. Der 

var nogle, som mukkede, højt og længe, men at 

mukke har altid været den Søfarendes Privilegium: Jeg 

vidste, at hvis jeg ikke kunde 110lde dem sammen, 

vilde intet ellei· ingen hjælpe mig. De fleste af Ka

detterne havde betalt. .leg mente, det var fair :10k, 

at de skulde bidrage noget til Rejsens Udgifter, hvis 

de da ønskede at blive Sømand. ,Jeg satte delle 

Beløb lavt. Jeg skulde holde dem i to Aar hele Ver

den rundt. Vi var ingen Bande Driverter, og det var 

heller ingen Diskussionsforening, der skulde bestem

me, hvad der skulde gøres. Skibe, der skal ud paa 

den Maade, kommer i Reglen ikke langt. Hvis der 

e1· noget, jeg vidste fuldstændigt, frem for noget andet, 

saa var det dette - at Skib og Hav kan man ikke 

lege med, ellers dræber de os. Her var ingen Diskus

sioner. Jeg havde Ansvaret alene for 22 Menneskeliv. 

Der va1· Dage i Sydhavet, hvor Stormene hylede, og 

Bølgerne piskede hen ovel· Skibet, og min ei:este 

Bøn var: Gud hjælpe os alle! Det kunde meget vel 

have væ1·et Enden paa det hele for os l).lle. Men den 

lille, gamle •Georg Stage« klarede sig mod de rasende 

Vande rundt om Cape Horn i den lange, vilde Nat -

Den gamle og den ny engelske Marine ved Plymouth iltarine Uge. En Model i halv Størrelse af Drake's be

rømte »Golden Hind« passerer det 30,000 Tons storn Slagskib »Revenge«. 



Østgrønlandsk Eskimoboplads. Nede i Strandkanten ligger Kajakkerne klar til Brug for det 
Tilfælde, at et Stykke Vildt dukker op indenfor Synskredsen. 

IB !l Æ111l11 dit CØJ §(g1rCØJ 1l11 !l Æ11 llJ1 dl§ 1k re 

En Narhvaljagt 
FANGERE 

l\ ·1 EDENS Havdyrfangsten i de senere Aar er 
1 V gaaet væsentlig tilbage i den vestlige Del 
af vor højnordiske Kolonis vidtstrakte Kystomraade, 
har dette gamle eskimoiske Erhverv i Østgrønland 

bevaret sin oprindelige Betydning som de Indfødtes 
fori:emste Beskæftigelse og hævder sig endnu som 

:Midtpunktet i disse fordringsløse Menneskers dag
lige Liv. 

Som et interessant Træk af dette ældgamle eskimo-

iske Fangstliv skal jeg i det efterfølgende berette om 
en Jagt paa en af Ishavets mindre Tandhvaler, den 
ejendommelige Narhval, hvis mægtige Stødtand har 
givet Anledning til vore Forfædres Fabel om En
hjørningen. 

Ved Sommerens Slutning havde jeg for kortere Tid 

slaaet min Teltlejr op i Nærheden af en Eskimoplads 
ved !viundingen af den store Scoresbysundfjords man
ge Forgreninger. En sen Aften, jeg laa allerede i min 

Sovepose, hørte jeg Slemmer udenfor Teltet, og 

kort efter kom en ung Grønlænder tilsyne i 
Teltaabningen. Af alt det, han i sin synlige Op
hidselse sagde, forstod jeg kun det ene Ord 
»Kilaluvak«, som betyder Narhval. Jeg kom 

lnntig ud af Soveposen, og et Blik ned til Stran
den overbeviste mig om, at alle Kajakker var 

borte; de Jaa allerede et Stykke fra Kysten og 
gled hurtig frem mellem Isflagerne i Retning 

NarhvalenS Hoved med den ejend9mmelige, snoede 

Stødtand, der rageJ' frem af Overkæben. 



To af de største Narhvaltænder. 

mod to store lsfjælde. Kort efter hørte jeg ogsaa 
Hvalerne, men disse befandt sig endnu i betydelig 

Afstand fra Jægerne. 

Det syntes at være en større Flok Narhvaler, der 

paa sin Jagt efter de velsmagende Polartorsk havde 

været dybere inde i Fjorden og nu stod i Begreb 
med at forlade den, for igen at søge ud til lshavet. 
Hvalerne svømmede i en bred Front i Retning mod 

Kysten. 
Afstanden mellem Jægerne og deres intetanende 

Vildt blev hurtig mindre. Pludselig holdt Eskimoerne 

op med at ro og dannede en lang Front - der var 
ialt seks Kajak.ker - for at afvente Hvalernes An
komst. Endnu en Gang dukkede disse op i Nærheden 
af et Isfjæld; et efter et kom de store Hoveder til 

Syne. Kun een Gang tømte de Lungerne og fyldte 
dem igen sugende med frisk Luft, et Tegn paa, at de 
følte sig sikre og veltilpas. Nu var Tidspunktet kom
met. Naar de næste Gang dukkede op, maatle de 
være tæt foran Kajakkerne. En Stund endnu Iaa 
Eskimoerne stille. Saa skød pludselig de to midlerste 

Kajakker frem med kraftige Aarelag, og næsten sam
tidig dukkede midt imellem dem en lang Stødtand op 
af Vandet, og med et dumpt Brøl kom et formløst, 

glinsende Hoved til Syne. Paa nøjagtig samme ~faa-

de fulgte den næste Hval, saa den tredje og fjerde. 
Imedens rykkede de to Eskimoere nærmere hinanden, 

lagde deres Aare foran sig paa Kajakken og greb efter 
Harpunen, dette farlige Vaaben i en øvet Eskimos 

Haand. 

Hvad de!' nu skete, gik for sig med en saadan Hur
tighed, at jeg ikke formaaede at følge Enkeltheden1e. 
Jeg hørte et højlydt Plask, en Skumbølge sprøjtede 
op mellem Jægerne, og en bred Halefinne susede 

igennem Luften og svævede et Øjeblik over Hoveder
ne paa de dristige Jægere. Lynsnart vendte den ene 
Eskimo sin Kajak og kastede Svømmeblæren paa 

Vandet, hvor den øjeblikkelig blev trukket ned i Dy
bet af den harpunerede Hval. Saa blev det sti:le. 
Eskimoerne roede fra hinanden og fordelte sig over 

et stort Omraade. 

Vel var Hvalen harpuneret, men een Svømmeblære 
var ikke tilstrækkelig til at hindre den i at dykke, der~ 

til hørte mindst tre, og hvis det var en stor Hanhval, 
fem. Foreløbig kunde Hvalen rase ud i Dybet. Svøm
meblæren hindrede den i at følge de andre Hvaler, 

der ogsaa forlængst var udenfor Synsvidde. 

Næsten en halv Time holdt den harpunerede Hval 
det ud under Vandet. Paa et helt andet Sted end 

En stor, velvoksen Han-Narhval. 
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formodet dukkede pludselig 
Svømmeblæren op, og med 

•en højlydt Stønnen kom Hva
len igen til Overfladen. De 
to nærmeste Esikmoer roede 

til, alt hvad de kunde: men 
endnu før de naaede Stedet, 
var Hvalen dykket igen. Fa
ren for, at den nu igen fjer
nede sig langt fra Jægerne, 
var ikke stor. Det langvari
ge Ophold under Vandet og 
dens fortvivlede Anstrengel
ser for at befri sig for den 
generende Svømmeblære hav
de udmattet den saa meget, 

at den snart maatle dukk~ op 
igen. 1fon denne Gan5 kom 
Hvalens Forehavende ikke til 
Udførelse. Endnu før den 
kunde trække Vejret, havde 
den en ny Harpun i Nakken, 
der tilmed blev ført med saa 
stor Kraft, at dens Skaft et 
Øjeblik blev siddende i Hu
•den. 

l\Ied et mægligt Spring, 

saa at Halefinnen stod lodret 
over Vandet, skød det skræm

te Dyr igen ned i Dybet. Jeg 
skal indskyde her, at Harpu
neringen næppe voldte Hva
len nogen Smerte. Den lette 
grønlandske Harpun trænger 
ikke dybere ind end til Hva
lens tykke Spæklag, hvor 

Ikke sjælaent sker det, at Fangerne under Jagten tvinges til at kæntre 
deres lette Kajak, enten for derved at redde sig ud af en farlig Situation, 
eller for ubemærket at. nænne sig Vildtet. Paa disse tre Billeder ser man en 

den hager sig fast. 

Nu var Eskimoerne sikre paa deres Bytte. Jagten 
havde udmattet Hvalen saa meget, at den nu kun 
kort Tid ad Gangen kunde opholde sig under Van
det, og da den efter et Kvarters Tid igen kom til 
Syne, laa den en Stund stønnende i Overfladen. De 
hurtigt tililende Jægere benyttede denne Lejlighed 

til at jage den endnu to Harpuner i Ryggen, og nu 
var det forbi med at dykke. Hvalen forsøgte igen 
paa det, men blev hindret deri af de fire Svømme
blærer, som den ikke kunde trække under Vandet. 
1\fen endnu var det store Dyr i Besiddelse af sine 
Kæmpekræfter. l\fod en høj Bølge foran sig arbej

dede det sig stødvis frem gennem Overfladen for paa 

de::me l\Iaade at befri sig for sine Plageaander. 

~len Eskimoerne lod den foreløbig i Fred, vel vi
de:ide, at de fire Svømmeblærer, som den maatte 

Fanger udføre dette Kunststykke. 

En hel Time fulgte de i Kølvandet af den flygten

de Hval. Lidt efter lidt blev dens Bevægelser sva
gere, og den forsøgte igen at dykke, men kom aldrig 
dybere, end den ca. fem Meter lange Fangeline til
lod det. Denne Lejlighed benyttede Jægerne. Hver 
Gang Hvalen kom op til Overfladen, roede de tæt 
hen til den, og endelig lykkedes det en af Jægerne 
at give den en Kugle i Hovedet. 

Som ramt af et Lyn stoppede det mægtige Dyr 
sin Flugt og laa uden Bevægelse i Overfladen. 

Eskimoerne trak sig nu skyndsomt tilbage 
respektfuldt Afstand, thi ved den snart ind

trædende Dødskamp var det livsfarligt at opholde 
sig for nær ved Hvalen. En rum Stund laa det til

syneladende døde Dyr endnu ubevægeligt. Saa løfte

det langsomt Hovedet, indtil Stødtanden stod i en 
spids Vinkel over Vandet. Som om det endnu en 

trække efter sig gennem Vandet, hurtigt vilde ud- Gang vilde vise sine Kæmpekræfter, krummede det 

matte den. Hyggen, lod samtidig Hovedet synke og begyndte nu 
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med sin brede Halefinne at piske Vandet, saa Bøl

gerne skyllede op paa Stranden, og Eskimoernes lette 

Ka_jakker blev kastet op og ned som Nøddeska1ler. 
Pludselig blev det stille. Endnu en Gang løftede Hva
len sit Hoved, en Rysten gik gennem dens Krop og 

forplantede sig let henover Vandets Overflade, og 

saa var det forbi. Langsomt sank det livløse Dyr, 

indtil Svømmeblærerne holdt det oppe. 

;\fod stor Jubel modloges Jægerne af Kvinderne og 

Børnene. Hele Natten igennem havde de siddet dels 

paa Stranden, dels udenfor deres Jordhytter og med 
den største Spænding fulgt alle Jagtens Enkeltheder. 

Hvalens Dødskamp havde de hilst med et stOl·t Glæ

desskrig, og da nu Jægerne med deres Bytte nærmede 
sig Stranden, løb de dem i l\Iøde i det iskolde Vand, 

To Timer senere laa Hvalen paa det tørre, og et 

Kæmpemaaltid efter gammel esk~moisk Skik tog sin 

efter at blive kogt og spist. Længe, til langt hen paa 

Begyndelse. 
Store Slykkel· I-lud og Spæk med Kødklum

per blev slæbt ind i Jordhytterne, hvor Mænd og 

Kvinder grupperede sig omkring de dampende Kød
gryder og afvekslende fo1"Lærede 1·aa Hud med Spæk 

og halvkogt Kød. Alt af Hvalen blev benyttet, selv 

Blodet, som først en Time blev stillet i Solen for der
efter at blive kogt og spist. Længe, til langt hen paa 
:Morgenen, varede dette Gilde, og hele den følgende 

Dag var ikke et Menneske at se udenfor Hytterne. 

Alle sov de Rusen ud ovenpaa den kraftige Kost, kun 
nede ved Stranden sloges Hundene om de tilovers-

hver bevæbnet med en stor Kniv, for at sikre sig et blevne Rester. 

Stykke af den velsmagende Hud. Almin Pedersen. 
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Hvo, slap vi sidst? - Naa, det var ved det 
med Søslange<. Ja, nu skal De hare. Vi laa ved 
Kysten ,tf Sumatra og lastede Cobra (Brilleslan, 
ger) Jeg har ,tltld været uhyre inte,esseret i ak, 
variske Fænomener og laa derfor som oftest inde 
paa Stranden og rodede i Vandet efter alle de 
smaa tekniske Vidundcte, der lever deres ,kjulte 
Liv i St,andkanten. 

Nen jeg har hele Skibets Besætnings Underokrift 
paa, at det var en ægte Soslaogcunge, jeg h,tvdc 
været saa ubegribelig heldig at faa fat i, - Lyk
ken følger den &ække, og bUnd H0ne kan ogsaa 
finde et Kom, som Ordsproget siger. - Dyret 
blev omhyggeligt b,agt om Bord og anbragt i 
en G.askumme med Ferskvand. - Aarhundrodets 
Scns.ation t 

Hele »Perseus«s Besætning fulgte med Spæn• 
ding Sagens videre Gang. Vilde det lykkes at 
bringe Sjældenheden velbeholden hjem? Forste 
Gang - for forstc Gan1, i Verdenshistorien : 
~•n rigti;;e, .~1/ille~•,;,~e Sosla~g• fra Ve~dens• 

er. 
a arn se. v-., t""ec;ner a/ 

en dr?r hender ham rne<7er 

J cg havde lige trukket en lille, sølvglinsende 
Skabning, de, nærmest lignede en almindelig 
Hundestejle, op af det klare Vand, da »Baadsen« 
og Kokken /'.ndersen, - eller :i,Gummo«, som 
vi kaldte ham, - kom forbi. De standsede br,tt, 
og »Baadsen«s Ansigt blev, saavidt jeg kunde se, 
ganske blegt af en sælsom Ophidselse, 

Jeg glædede mig til at hjembringe den uhyre 
Sjældenhed, Jeg saa i Aanden mit Navn prange 
paa Forsiden af alle Verdens Blade og Aviser: 
>JSoslangens 0~6nder«. ))So.slan_gianus Pete-ri Pl'a" 
lius«, som dens btinsko r,.; avn antageligt vilde 
blive i Fromti.dens Zoologic, for Ncllemskolcn 
og Gymnasiet. 

qfi'C/(11 
f1P t 

or C' 

; ' ;tt::-:;s:: 

..................... :...\·.:.ceo;: ·i,/,ii. 

Hele Besætningen styrtede skyndsomst agter, 
ud, naar jeg kaldte for at vise dem, hvor stor 
Havuhyret nu -,ar blevet. De smed alt, hvad de 
stod med, og bm styrtende nedenunder, - Kun 
var der een Ting, der forundl'edc mil!: Dvret 

bedre 

Stammende og hakkende fik han omsider forkla• 
ret mig, at det lille Væsen, jeg havde fisket op ikke, 
- <om jeg havde tænkt, - h0rte til Sildeslægten, 
men at det, -ja, tænk Dem,jeg troede næppe mine 
egne Øren, da Baadsmanden med en af Spænding 
skælvende- Si emme forklarede mig. at det vat en ung 
Søsfonge. Ja,nuserjcg Dcmigen,kæreLæser1trække 
paa Skuldrene og ganske stille hviske »Svip« hen for 
Dem, Det har mange hvisket for Dem, og mange vil 
hviske det efter Dem, 

Sjov var det med Dy,et, for det voksede »spring• 
vis«, som man siger~ En Morgen var cl-en sa.a11 
ledes pludselig blevet en halv Snes Gange saa 
stor og lignede paa dette Tidstum af sin Udvik• 
Jing til S0slange nærmest en Torsk. Hvad den 
dog ikke v.ar. - Det var uma.ideligt interessant" 

»Del kommer, - det kommer~, sagde han. 
Han forklarede mig, at han havde set saadannc 
halvvoksne Søslanger hos de indfødte p,,a PM!, 
lippine,ne, og at de forst antog Slangefacon, naar 
de var 14 Di1~~ p-.:imlP. - Alf,::,,,,, '""'"" ... n. ... ~,,,,..,,,f., .. 



St. George's Dag 1918 
ET 20 AARS MINDE 

Ved Ing. AAGE OLSEN 

»St. Georg for England•. Det var Signalet, der 
blev hejst om Bord i Destroyeren » Warwick• lige 
før Solnedgang den 22. April 1918. Daværende 
Commodore Sir Rodger Keyes (nu Admiral) havde 

dig Ekspedition var meget lille. Til alt Held var Sa
gen i de rigtige Hænder. Commodore Keyes var i Be
siddelse af et ukueligt Mod, og det kunde ikke et 
Øjeblik falde ham ind at opgive sin Plan eller nære 

nogen Tvivl om dens 
Gennemførlighed. Det var 
hans Hensigt at besætte 
Molen, bringe Forsvaret 
til Tavshed ved Over
rumpling, men selv dette 
vilde næppe mange Øje
blikke sikre ham Ar

hejst sin Stander om 
Bord i ~ Warwick• og 
kommanderede en blan
det Eskadre paa Vej til 
Zeebriigge for at blokere 
den derværende Kanal, 
som Tyskerne benyttede 
som Basis for Torpedo
og Undervandshaade til 
stor Gene for de en
gelske l\larinefartøjer, 
der patruljerede i Nord
søen og Kanalen. 

ZEEBRUCCE 
bejdsro, idet Forstærk
ninger meget snart vilde 
ankomme fra Fastlandet, 
og alt maatte derfor sæt
tes ind for om muligt 

THETIS' 

VIADUCT 
BREACHED 

o~~ 
r:,W 

HARBOUR 

{ 
NTREPID 

ENIA 

, , 

at forhindre dette. Til
fældet kom hel· I{eyes til 
Hjælp, idet der et Stykke 

I mange Maaneder hav
de Commodore Keyes ar
bejdet paa denne Plan, 
bistaaet af en Stab af 
særligt udsøgte Officerer. 
Planen gik ud paa at blo
kere Ostende og Zeebrilg
ge, der begge var besatte 
af Tyskerne og stærkt 
befæstede. Angrebet skul
de sættes ind paa begge 
Steder samtidig. Da Com
modore Keyes ikke selv 
kunde være begge Ste
der, besluttede han sig 
for selv at lede Angrebet 
paa Zeebriigge, medens 
Angrebet paa Ostende 
blev betroet til Commo
dorc Herbert Lynes. 
Dette Angreb blev paa 

Kort over li cwnen. 

fra Kystlinien var en 
Gennemsejling i selve 
Molen, ikke større end at 
den kunde befares med 
mindre Fartøjer, men til
strækkelig for Keyes og 
hans Mænd. Denne Gen
nemsejling maalte øde
lægges, og Forstærknin
gerne kunde da ikke naa 
frem til Molen til Hjælp 
for den paa Molen væ
rende Besætning. Det 
næste Problem var, hvo1·
ledes de mange Fartøjer 
kunde bringes frem til 
Zeebriigge uden at blive 

Grund af svigtende Held ikke gennemført og maatte 
opgives. Det engelske Flyvevæsen havde en streng 
Tid forud for Angrebet. l\fange Luftfotografie1· maatte 
tages af Zeebriigge og Omegn, og disse i Forbindelse 
med Commodore Keyes' personlige Lokalkendskab 
lod ingen Tvivl mulig om Opgavens Vanskelighed, og 
mange rystede paa Hovedet og hævdede, at det var 
Galskab at forsøge et saa dumdristigt Foretagende. 

Ved Zeebriigge var der bygget en Mole, ca. 2 km 
lang, der næsten omklamrede Havnen. Den havde en 
Bredde paa ca. 70 m og var spækket med Kanoner, 
Maskingeværer og andre Forsvarsmidler, der sikrede 
enhver Angriber en varm Modtagelse. Naar det be
tænkes, at de Blokskibe, det var Meningen at anven
de, skulde passere denne Mole for at naa ind til Ka
nalmundingen, maa det synes, at Chancen for en hel-

splittet af Fjendens S:yr
ker, der maatte antages at være paa deres Poster, en 
Risiko der steg, jo nærmere man kom ind under Ky
sten. Commodore Keyes henvendte sig igen til Flyve
væsenet, og Ving-Commander Frank Brock paatog 
sig at organisere Udlægning af Taage for derved at 
skjule Ekspeditionen, naar den nærmede sig Flan
derns Kyster. Selve Ekspeditionen var i haard Træ
nihg ved Dover, Chatham og ved Themsmundingen. 

Medens Forberedelserne stod paa, udførte Do--.:rer
Patruljen sin Tjeneste paa normal Maade. Mmtlto
rerne bombarderede Belgiens Kyst, der udlagdes Mi
nefelter, der var beregnet paa at være ude af Funktion 
efter et nærmere fastsat Tidsrum. Flyvemaskiner og 
hurtiggaaende Motorbaade udfoldede en livlig Aldi
vitet langs de fjendtlige Kyster baade ved Dag og ved 
Nat. Det vilde derfor ikke vække særlig Interesse, naar 
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en Nat et større Antal Skibe pludselig mødte op uden
for Zeebriigge. 

I Mellemtiden blev tre gamle Krydsere, »Thetis«. 
»Intrepid« og »Iphigenia« udrustede som Blokskibe. 
Alt indenbords, der maatle antages at have Interesse 
for Fjenden, og som ikke var strengt nødvendigt for 
Tjenesten, blev fjernet. l\faskinrummet og Komman
dopladsen blev ekstra forstærket ved Hjælp af Beton
hlc-kke, ligesom Skibets Rum i videst mulig Udstræk
ning blev fy~dt op med Beton, saaledes at det vilde 
afstedkomme de størst mulige Vanskeligheder at fjer
ne Skibene, naar de var sænket ved Kanalmundingen. 
Der var gjort særlige Foranstaltninger til hurtigt at 
sænke Skibene ved at sprænge Bunden ud, naar de 
var paa Plads, ligesom der var bibeholdt nogle faa 
Kanoner til Besætningens Forsvar, og endelig Røg
udviklingsapparater, som kunde dække Besætningens 
Tilbagetog, naar den forlod Vraget. Under alt dette 
maatte det ogsaa tages i Betragtning, at Skibenes 
Dybgaaende ikke blev for stort, og der medførtes ikke 
mere Bunkers end højst nødvendigt for at dampe 
over Kanalen. Den berømte gamle Krydser H. M. S. 
)) Vinclictive« blev udtaget til at føre Slormtropperne, 
der skulde sætte sig i Besiddelse af Molen. ,, Vindic
tive« efterfulgtes af to Liverpool-Færger, »Iris« og 
»D;i_fTodil«. Disse to skulde føre Stormtroppernes Re
serve og om nødvendigt hjælpe til med at trykke 
~ V:.ndiclive,r ind til Molen. For at lette Besætningens 
Adgang til Molen og landsætte den hurtigst muligt 
var der bygget særlige Dæk og Løbebroer paa bag
bords Side. Dette Dæk var omtrent i samme Højde 
som J\folen. 18 Broer var fastgjort til Dæk og Løbe
broer og kunde lægges over, naar Skibet var langs 
Molen, ligesom der i saa vid Udstrækning som muligt 

Indsejlingen 
t·il Københav11s 
Fl'ihavn merZ den 
yderste Emlti af 
Langelinie-Jl,f olen. 

var sørget for Dækning for Besætningen længst mu
ligt. Haubitsere, Morterer og Flammekastere var an
bragt paa særlige Steder, saaledes at » Vindielive« var 
i Stand til at tage Kampen op med de tyske Befæst
ninger, medens del- blev lagt til. Store Fendere hang 
langs Bagbordsside, og Masten, del- var fjernet fra sin 
normale Plads, var rigget ud som Beskyttelse fol· bag
bords Skrue. 

»Iris« og •Daffodil« blev ogsaa særligt udstyret til 
Togtet, og alle tre Skibe var rigeligt forsynet med 
Entrehager og Kroge, som sikrede, at Skibene kunde 
holdes paa Plads langs Molen. 

Commodore Keyes havde forskellige Planer for 
Gennemsejlingens Ødelæggelse, saaledes at Forstærk
ningernes Ankomst kunde forhindres eller i hvert 
Fald vanskeliggøres. Imidlertid blev det en af Leut. 
Commander F. H. Sandford udarbejdet Plan, der 
blev den gældende. Commander Sandford, der alle
rede havde en lang Krigserfaring bag sig og bl. a. 
havde gjort Tjeneste ved Dardanellerne, foreslog, at 
der medbragtes to gamle Undervandsbaade, og at 
disses Stævne blev fyldt med Sprængstoffer. Baadene 
skulde udstyres med Gyroskopslydng, der vilde sætte 
Chefen i Stand til at relle Baadene ind paa l\faalet og 
saa forlade dem i et medbragt Fartøj, hvorefter Be
sætningen vilde blive oplaget af en J\fotorbaad. Saa
fremt Prøverne viste, at Gyroskopstyringen var upaa
lidelig, maatte Baadene føres helt ind' til Gennemsej
lingen, og Besætningen først forlade disse efter at 
Sprængmekanismen gennem Tcmpering var sat i 
Funktion. 

De medfølgende Destroyers, i\fonitorer og Kyst
motorbaade, Motorbarkasser og Luftfartøjer, der var 
en Del af Commodore Keyes' Eskadre, blev af vVing-
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Commander Brock mesterligt udstyrede med Taage
apparater. 

En mere vovelig Færd er sjældent bleven bragt til 
Udførelse, og det var under dette Indtryk, at Commo
dore Keyes havde fortalt sine Officerer og sit \'land
skab, at det eneste Haab de havde om at slippe fra 
dette Foretagende med Livet, var at ende Krigen som 
tyske Krigsfanger, Chancen for at komme tilbage var 
- - ringe. 

Det er givet, at Mandskabet til denne Ekspedition 
maatte være særlig udsøgt. Officerer og Mandskab 
maatte være l\Iænd med Nerver af Staal, Initiativ og 
personligt :Mod for at sikre et heldigt Resultat. For
beredelserne maalte gøres i største Hemmelighed, og 
naar Keyes talte med de forskellige Officerer, val· det 
eneste, han spurgte dem om, om de var villige til at 
deltage i og lede en særlig vanskelig Opgave, hvor 
Risikoen var stor. 

Som Chef paa H. M. S. » Vindielive« blev udnævnt 
Kaptajn, nuværende Kontreadmiral A. F. Cal·penter, 
der var J\fodlem af Keyes' Stab. Som Næstkomman
derende fik han Kaptajnløjtnant R. Rosoman. Som 
Chef paa »Thetis« ansattes Kommander R. S. Sneyd, 
paa »Intrepid« Løjtnant Stuart Bonham Carter, og 
»Jphigenia« kommanderedes af Løjtnant E. W. Bil
}:yard Leake. »fris« og »Daffodil« kommanderedes af 
henholdsvis Kommander Valentiner Gibbs og Løjtnant 
H. G. Campbell (nu Adjutant hos H. M. Kong George 
VI). Kaptajn H. C. Halahan og Oberstløjtnant B. N. 
Elliott blev udpeget til at lede Stormafdelingerne. 
Løjtnant Kommander A. G. Harrison var Chef for 
Landgangs tropperne fra » Vindictive«, og Lø,jtnant C. 
C. Dickenson havde Ledelsen af Sprængstofkompag-
11iet. Det var udelukkende Frivillige, der blev med
taget, og de blev hovedsagelig taget fra Hjemmeflaa
den og trænet i Dover og Chatham. Man gik grundigt 
til Værks. Der blev bygget en Model af Zeebritgge 
med Molen, saaledes ~t man nøjagtigt kunde instru
ere saavel Stormtropper som Sprængkompagniet i det 
Arbejde, der forestod. De vidste, hvor de skulde søge 
de strategisk vigtige Partier, saa snart de var landsat 
paa Molen. Der blev dog intet sagt om Formaalet med 
disse Forberedelser, derimod udspredtes det Rygte, at 
Marinen va1· i Færd med at uddanne et Ekspeditions-

Turistskibe 
ved Lm1ge 
li11ies Kaj 

korps, der skulde forstærke den haardt trængte Hær, 
der kæmpede i Frankrig, et Rygte der ikke syntes 
usandsynligt paa det Tidspunkt. 

Det gamle Slagskib »Hindustan«, du var under 
Kommando af Kaptajn A. P. Davidson, anvendtes 
som Depotskib for Blokskibenes Mandskab. Om 
Bord i »Hindustan« var tilkommanderet en Skibs
præst Rev. C. Peshall, der fo1·stod at vinde Mandska
bet for sig og opmuntre dem i denne vanskelige og. 
nervepirrende Periode. Og først da Afsejlingens Time 
slog, aahenbarede Commodore Keyes sin Plan for Be
sætningen - Formaalet med den foreslaaende Rejse 
- og gav enhver Lejlighed til at gaa i Land igen, 
saafremt de ikke ønskede at være med. Det eneste 
Svar, han modtog, var et enstemmigt »Leve for Kon
ge og Fædreland«. 

I Begyndelsen af April var alt klart til Afrejse. Kun 
to Ting var nu nødvendige, nemlig et fordelagtigt 
Vejr og en maaneløs Nat. Det første var indlyse:i.de 
af Hensyn til den kunstige Taage, der skulde anven
des, og Ivlaanen maatte helst holde sig i Skjul, saa 
Flaaden dækket af Mørket kunde naa sit Maal. . . . 

To Gange forsøgte Reyes at tage af Sted med sine 
74 Skibe af forskellig Art, dækket af Admiral Tyr
whitts Nordsøpatrulje, der havde sit Patruljeomraade 
mod Nord, og to Gange maatte han vende om paa 
Grund af ugunstige Vindforhold. En mindre beslut
som Mand vilde i disse Tilfælde have fortsat, og Eks
peditionen vilde have været mislykket. Men Keyes var 
besluttet paa at gennemføre sit Foretage:-ide og maatte 
derfor afvente det rette Øjeblik. Selvfølgelig var Of
ficerer og Mandskab skuffet, naar der jlev givet Or
dre til at vende om, men de forstod, at Keyes' Skuf
felse var ikke mindre end deres, de kendte hans Tan
ker, og Aanden og Moralen forblev uberørt heraf. 

Skuffelserne viste imidlertid, hvor gennemtænkt og 
gennemorganiseret Ekspeditionen var. Signalet til at 
vende om blev kun givet med et enkelt Ord pr. Radio 
eller Projektør, og 74 Skibe vendte paa modsat Kurs, 
som om Manøvren udførtes ved højlys Dag. 

De mørke Kætters Tid var forbi, og det syntes, som 
om Udsigten for at komme af Sted :in var ringe. 
Admiralitetet pressede paa, ogsaa fordi man ikke 
turde tage Risikoen for at bevare Hemn:.eligheden me-



get længere, og overfor Presset fra Admiralitetet be• 
sluttede Keyes at begive sig af Sted ved første Lejlig· 
hed uden at afvente de maaneløse Nætter. 

Den 23. April var Tidevandet fordelagtigt, og Tids· 
punktet varslede godt, for man havde netop odelagt 
en tysk U-Baad i Minefeltet ved Dover. Kl. 13 af• 
sejlede Eskadren i to Afdelinger. Kcyes ledede sevl 
styrbords Deling, medens » Vindictive« havde Kom
ma:i.doen over bagbords. Keyes havde saaledes 
personlig Opsigt med Blokskibene og Stormski· 
bene, der fulgte i » Vindictive«s Kølvand. »Iris« og 
»Daffodil« blev bugseret af »Vindictive« en Del af 
Vejan, da de ikke kunde medføre tilstrækkelig Knl· 
beholdning, og selvfølgelig nedsatte dette Marchfar• 
ten betydeligt. De to Undervandsbaade, C. 1 og C. 3, 
der kommanderedes af Løjtnanterne A. C. Newbold 
og Sandford, bugseredes af en Destroyer og eskor
teredes af eil Vedetbaad med Kaptajnløjtnant F. I-I. 
Sandford om Bord. 

Kort efter Solnedgang stod Fuldmaanen op og gjor
de ~at til Dag. Men Keyes havde Selvtillid og stole• 
de ?aa sine Besætninger, skønt det var en frygtelig 
Risiko, de løb, da Luftfartøjer med Lethed kunde 
observere hans Flaade og slaa Alarm i Tide. Imidler
tid blev det diset Vejr, og det begyndte at smaaregne. 
Bedre Held kunde man ikke ønske sig, og man naae• 
de c,gsaa den første Bøje udfor Zeebriigge ca. 17 miles 
ude, uden at der var set det mindste til Fjenden. Her 
blev den Del af Blokskibenes Besætninger, der ikke 
var strengt paaluævede om Bord, overført til Motor
baade. »Enh'epid« havde imidlertid Vanskeligheder 
med sin ene J\fotorbarkasse og maatte forsætte med 
34 :\Iand mere om Bord end beregnet. Den næste 
Bøje passeredes Kl. 23,30, og her skiltes man fra den 

Toldboden o_q 
Langelinie, 

Del af Flaaden, der skulde til Ostende. Vejret var 
som sagt fordelagtigt for Skibene, men meget ugun
stigt for Luftfartøjerne, saa det Luftangreb, der skul
de dække Flaadens Ankomst, kunde ikke bringes til 
Udførelse. Det usigtbare Vejr havde ogsaa forsin
ket den Beskydning, som Monitorerne havde til Op
gave at paabegynde. Keyes ledsaget af 5 Destroyers 
forcerede nu frem, klar til at hindre Fjendens mulige 
Fremtrængen og forhindre et Angreb paa Blokskibe
ne, Motorbaadene, der hver havde sin særlige Mis
sion, løb nu frem for fuld Kraft og udlagde deres 
kunstige Taage. To af Baadene løb helt ind til Hav
nen og affyrede Torpedoer mod de der liggende tyske 
Torpedo jagere. Paa dette Tidspunkt var man i Land 
klar over, at der forestod et Angreb. Lysgranater 
blev opsendt i alle Retninger og gjorde endnu en 
Gang Nat til Dag, men den lavt liggende Taage skjulte 
Angriberne. Snart begyndte Skydningen, og Grana
terne slog ned mellem Skibene. 

Faa Minutter før Midnat var » Vindictive« fremme 
ved Molen, ca. 300 yards ude. Chefen havde sit Ar
tilleri klart til Skud, men afventede endnu i det Haab, 
at han ikke var opdaget fra Land. I-Ian slog fuld 
Kraft frem for at lægge til ved Molen, men endnu 
før han var ved Molen, aabnede Tyskerne Ilden paa 
ham med alt, hvad der kunde bære, og Artillerioffice
ren, Kommander Osborne, var ikke sen til at besvare 
Ilden. Kl. 0,01 laa » Vindielive« ved Molen, og man 
Iod straks et Anker gaa for at holde Skibet paa Plads. 
Imidlertid var Kaptajn Carpenter paa Grund af Skyd
ningen kommet lidt længere ind end beregnet og hav
de vanskeligt ved at orientere sig. Uheldigvis klarede 
det samtidigt op, og Maanen afslørede Skibet fuldstæn
digt, hvorefter en heftig Beskydning straks fortsattes 
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med det Resultat, at Oberst Elliot, Major Cordner og 
Kaptajn Halahan dræbtes i det Øjeblik, de var i Færd 
med at føre deres l\fandskab ind paa Molen, men ca. 
3 Minutter senere var » Dalfodil« til Stede uden at 
være ramt, og Chefen, Løjtnant Campbell, skønt saa
ret, førte straks sit Skib ind paa Siden af » Vindic
tiv,e« for at trykke det ind paa Plads, og fortsatte 
med denne Manøvre i ca. 1 Time. Hans Maskinbe
sætning udmærkede sig ved denne Lejlighed, for til 
Trods for en Træffer i Kedelrummet med stor Fare 
for Eksplosion, forblev de paa deres Post, og det er 
et Under, at Skibet undgik total Ødelæggelse. I sin 
Rapport til Admiralitetet beretter Keyes da ogsaa, at 
uden »Daffodil«s Tilstedeværelse vilde » Vindictive«s 
Angreb være mislykket . Stormtropperne om Bord 
paa »Daffodil« sprang om Bord i »Vindictive« og der
fra ind paa Molen. 

Til at begynde med var det kun muligt at faa to 
Landgange ført ind til Molen i Stedet for de paatænkte 
fire, paa Grund af, at » Vindictive« slog ud i Landings
øjeblikket. Mandskabet, der skulde i Land med Ma
skingeværer, havde derfor den største Vanskelighed 
med at komme i Land. Kaptajnløjtnant A. L. Harri
son, der skulde i Land med første Afdeling, blev 
haardt saaret og Kommandoen maatte afgives til Kap
tajnløjtnant B. Adams, hvis Afdeling allerede havde 
lidt store Tab. Imidlertid var »Iris« (Chef Comman
der Gibbs) kommet frem. Dette Skib var noget for
sinket grundet paa, at Slæberen sprang, men »Iris« 
naaede desuagtet frem ca. 10 Minutter efter, at » Vin
dielive« havde lagt til Molen. »Iris• landede haardt 
mod Molen, og Chefen havde megen Vanskelighed 
med at faa sit Skib paa Plads.' En enkelt Landgang 
blev lagt over til Molen, og Løjtnant C. Hawkings, 
der skulde lede Landsætningen, blev dræbt i samme 
Øjeblik han satte Foden paa Molen. Kaptajnløjtnant 
Bradford forsøgte at faa en Fortøjning bragt i Land 
og sprang fra en Kran ombord i Land med en Trosse. 
Under sit Forsøg paa at gøre den fast, blev han op
daget af Fjenden og udsat for en hæftig Beskydning 
med det Resultat, at han faldt ned mellem Skib og 
Mole. Der blev gjort store Anstrengelser for at bjerge 
ham, og Underofficer Hallihan satte Livet til under 

Islandsdampei·en ved 
Forenede Handels- og 

Oplagspladsei·. 

dette Arbejde. Commander Gibbs saa, at det var haab
løst at holde sit Skib paa den tiltænkte Plads, og lod 
falde af agten for » Vindictive• hvor han forblev under 
Expeditionen. 

Under alt dette kæmped!"s der kraftigt paa selve 
Molen. Da det første Landsætningshold kom i Land, 
mente man, at Molen var forladt, men blev snart be
lært om det modsatte og led i Løbet af faa Øjeblikke 
store Tab. Wing-Commander Brock løb ind til en til
syneladende forladt Udkigspost for at skaffe sig Op
lysninger om Situationen, men vendte aldrig tilbage. 
Han havde udtrykkeligt bedt om at faa Lov til at led
sage Stormafdelingen, og efter den Andel, han havde 
i Togtets Tilrettelæggelse, var det Keyes umuligt at 
nægte ham dette. Det var et stort Tab for Keyes. 
Imidlertid havde Harrison, til Trods for at han var 
alvorligt saaret, fulgt efter Adams, og Landingsheldet 
under Major Weller mødte nu op med Forstærknin
ger. Kaptajn Sandford RM. avancerede paa Molen og 
foretog et 1\fodangreb, men store Tab reducerede de 
allerede stærkt svækkede Stormafdelinger. Ikke alene 
havde » Vindictive• lidt store Tab, medens den lagde 
til Molen, men Afdelingerne fra »Iris• og »DaITodil• 
var forsinkede. » Vindictive• var meget aktiv med sit 
Artilleri og forhindrede saaledes at de tyske De
stroyers kunde tage Del i Aktionen. Løjtnant S. Rigby 
og hans Deling, der forsøgte at holde Fjenden fra at 
entre • Vindictive• blev udsat for saa stærk Ild, at 
de alle dræbtes. Carpenter blev saaret, Rosoman blev 
to Gange saaret i Benene, Commander Hilton Young 
(nu Lord Kennet) blev haardt saaret i Armen, og Ser
gent N. Finch vedblev ene Mand at betjene sit Lewis 
Gevær i haardt saaret' Tilstand, medens hans Kam
merater udførte deres Del af Tjenesten. 

Pludselig lød der et Jubelraab fra • Vindictive«s 
Besætning. Der hørtes en mægtig Explosion, og et 
blændende Lyn oplyste hele Kamppladsen ved den 
inderste Ende af Molen. Gennemsejlingen var sprængt 
i Luften. U-Baad C 3 under Kommando af SandfOl·d 
jun. havde gjort Arbejdet ganske solo. Uheldigvis 
havde U-Baad C 1 mistet sin Slæber for tidligt og 
var ikke i Stand til at følge med i Angrebet, og Sand
ford havde derfor fortsat ganske alene med C 3. 



Projektørerne spillede paa C 3. Uden Tvivl mente 
Fjenden, at den engelske U-Baad sejlede ind i Fæl
den, og man kunde høre, hvorledes den tyske Besæt
ning gjorde sig lystig over, al Baaden gik sin for
modede Undergang i 1Iøde. Imidlertid fortsatte Sand
ford sin Kurs med stor Koldblodighed, og for at 
være sikker paa Resultatet førte han sin Baad helt 
ind i Gennemsejlingens Jernkonstruktion med 10 
Knobs Fart, hvor Baaden blev siddende. Saasnart 
Baadcn sad fast, blev Lanterne tændt, og Sandford 
og hans Mandskab, seks ialt, forlod Baaden i den 
medfølgende Motorbaad. For fuld Kraft gik Vejen 
tilbage under heftig Beskydning, hvorunder Chefen 
saaredes, men det lykkedes dog at komme af Vejen, 
forinden den store Eksplosion ødelagde Gennemsej
lingen. 

Evad der hidtil var foregaaet var kun Forspillet. 
Paa fastsat Tid førte Commander Sneyd om Bord i 
»Tl:etis« de tre Blokskibe paa Plads i Havnen. Skjult 
bag et Røgslør, lige til han rundede Fyrtaarnet paa 
Enden af fi-Iolen, lykkedes det Commander Sneyd for 
fuld Fart at naa ind i Havnen, hvor han modtages 
af en heftig Beskydning, som omgaaende blev be
svaret. »Thetis«, der havde Tidevandet med sig, brød 
igennem Netspærringen i Havnen, men det hjalp 
ikke ham personligt. Derimod fik de efterfølgende 
Blokskibe Ordre til at passere styrbord om, og deres 
Passage var sikret. »Thetis« havde allerede lidt en 
Del ved Beskydningen, der kom fra alle Sider, men 
Commander Sneyd manøvrerede sit Skib sikkert og 
koldblodigt ind j den gravede Rende og gav her Or
dre til at sprænge Skibet i Luften. Besætningen havde 
opfort sig upaaklageligt og fik nu Ordre til at for
lade Skibet. Mandskabet gik i Baadene, og som sid
ste Mand om Bord satte Chefen Sprængmekanismen 
i Gang, og et Øjeblik efter sank »Thetis«. Fartøjerne 
blev angrebet og noget beskadigede, Chefen selv fik 
en lettere Gasforgiftning, men de allesteds nærvæ
rende :Motorbaade var ogsaa her og bjærgede Besæt
ningen ud af Ilden. 

Turen kom nu til »Intrepid«, og Løjtnant Bonham 
Carter strøg for fuld Kraft forbi Thetis med Kurs 
lige mod Kanalmundingen. Til Trods for, at Skibet 
blev udsat for en heftig Beskydning, led Skib og Be
sætning ingen eller ringe Skade. Ved Indsejlingen til 
Kanalen svajede han sit Skib tværs og sprængte det, 
endnu inden Besætningen var kommen fra Borde. De 
blev alle bjærgede paa en mirakuløs 1faade. En Del 
af Besætningen mente, at Baadene var overfyldte, og 
forblev om Bord, men atter kom Motorbaadeue til 
Hjælp, ligesom en Destroyer deltog i Bjærgningen. 
Chefen og seks Mand maatte bjærge sig paa en Flaade, 
men blev kort efter optaget af en Motorbaad. 

»Iphigenia« var det sidste af Blokskibene, der skul
de paa Plads, og den unge Løjtnant Billyard Leake, 
der var Chef, mødte her en heftig Beskydning i det 
Øje:llik han passerede Molehovedet. Han fik »lnlre
pid « i Sigte og manøvrerede sit Skib ind paa den 
bedst mulige Plads, hvorefter han gav Ordre til at 
forlade Skibet og sprængte det. 

Denne Beretning kan ikke slutte uden at nævne det 
udmærkede Arbejde, der blev udført af Motorbaa
dene. Skulde en Baad fremhæves frem for de øvrige, 
maatte det blive Nr. 282, der førtes af Løjtnant Percy 

Dean. Han forlod de synkende Blokskibe under den 
heftigste Beskydning med næsten 100 Mand om 
Bord, hvoraf mange var saarede. 

De medfølgende Destroyers havde heller ikke lig
get paa den lade Side under Angrebet. Chefen for 
Expedilionen, Commodore Keyes, var selv om Bord i 
Hl\IS » Warwick((, der under hele Affæren havde væ
ret snart her og snart der, til Trods for, at Sigtbar
heden var besværliggjort paa Grund af Røgsløret, der 
forhindrede ham i at have Overblik over hele Si
tuationen. Han undersøgte Tilstanden paa og ved 
)} Vindielive«, og han hjalp til med at dække Blok
skibenes Ankomst. Han havde mødt Fartøjerne, der 
forlod de synkende Skibe i Havnen, og fik Rapport 
af dem, og kort sagt, han var i Berøring med alt 
og alle under hele Angrebet og rede med en hjæl
pende Haand eller et opmuntrende Ord, hvor det var 
nødvendigt. 

Kl. 12,50 (0,50) havde Blokskibene udført deres 
Mission, og Signalet for Tilbagegang blev givet. 
Stormtropperne begyndte med det samme at vende 
tilbage til deres Skibe, medtagende saa mange saa
rede som muligt, Captain Carpenter tøvede med at 
lægge fra, indtil han var sikker paa al alle, der kunde 
bjærges var bjærget. Først Kl. 1,10 gav han Ordre til 
at kaste los og til at bugsere Skibet ud. 
Imidlertid brast Slæberen næsten med det samme, 
men Carpenter dækkede sig bag et Røgslør indtil han 
kom klar af I\folen. DaITodil fulgte efter, men Iris 
var lmap saa heldig. »Iris«' Røgudviklingsapparater 
var beskadiget, og Skibet udsattes for en heftig Be
skydning fra Land. Chefen blev dødelig saaret, og 
Major Eagles dræbtes. »Iris« kom i Brand, og det 
var med største Vanskelighed, at Ilden blev dæmpet. 
Var en Motorbaad ikke kommet tilstede i det af
gørende Øjeblik og havde lagt et Røgslør, havde det 
sikkert været nødvendigt at efterlade Skibet paa Ste
det. Nu mistede man otte Officerer og 69 :Mand, me
dens tre Officerer og 102 Mand saaredes. 

Det var en stærkt reduceret Flaade, men en sejr
rig Flaade, der kom tilbage Dagen efter. Keyes sej
lede hjem for fuld Kraft og passerede alle sine 
Skibe, hvor han overalt modtages med Jubel. Han 
løb paa Siden af »Vindielive« og signalerede »Vel 
gjort<1:. 

St. Georges Dag 1918 vil altid mindes i den konge
lige Marine som en af Flaadens store Dage. Næsten 
800 Officerer og Menige blev dræbt eller saaret un
der Expeditionen, hvori deltog alle Kategorier inden
for de britiske Søstridskræfter. 

Som Tak for sit Arbejde blev Keyes adlet, og man
ge Dekorationer uddeltes til Officerer og Mandskaber. 
Løjtnanterne Sandford og Dean modtog Viktoria
korset, og yderligere blev der ved Afstemning uddelt 
4 af denne eftertragtede Dekoration. 

Kong Georg den V. sendte sin Lykønskning i føl
gende Ord: 

» The splendid gallantry displayed by all under 

exceptionally harzardous circumstances fills me 

with pride and admiration <1: 

og til disse Ord kunde hele den britiske Nation slutte 
sig af ganske Hjerte. A. 0. 
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Ved TAGE NISSEN 

c5ommerens 

hvide Sejl 

bliver ti[ 

SEJLMAGERKUNST - gamle Dage Romantik - vore Dage praktisk Videnskab 

I en gammel Ejendom nede i Nærheden af Hav
nen stiger jeg op ad nogle smalle Trapper, som 

mange Generationer har slidt hule, og der hviler en 

Lugt over Trappegangen, der bliver stærkere, jo 
højere jeg kommer op. Lugten er en herlig Blanding 

af Tjære, Tovværk og Sejldug, og den viser Vejen 
til mit Maal - Sejlmagerens Loft. Jeg har lidt sid

dende i Blodet endnu af den Respekt og Romantik, 
der i min Barndom hvilede over Sejlmagerens Loft, 

.og jeg kan ikke lade være at forestille mig, at naar 

jeg nu om lidt træder in,d paa Loftet, saa sidder der 
nogle gamle saltvandshærdede Gubber med Snadden 

i 1hmden og syr store tunge Sejl til den næste Lang
fart, og som modtager den nysgerrige med en geval
tig Beretning om dengang ude paa Kinakysten .... 

Selvfølgelig ved jeg godt, at det hører Fortiden til. 

Jeg ved, at jeg er paa Vej op til et moderne Sejl
mageri for at faa lidt at vide om Sejl af unge moderne 

Sejlmagere, der har gjort det gamle Haandværk til 
Videnskab. 

Selv om man ikke kan sige, at Sejlene har naaet 

den højeste Grad af Fuldkommenhed, hverken i Teg
ning eller Skæring, saa har videnskabelige Undersø

gelser i de senere Aar gjort meget til at forøge deres 
Ydeevne. I Dag er Sejlmagerkunsten en Videnskab, thi 

hvor det gælder Sejlfartøjer betyder Sejlmageriet lige 
saa meget som Baadkonstruktionen, for et forfejlet 

Sejl vil ødelægge selv den fineste Yachts Fremtræden. 
Naar jeg her prøver at fortælle lidt om, hvordan 

et Sejl bliver til, er det selvfølgelig ikke Hensigten 

at forsøge at forklare Sejlmagerens Kunst og Arbejde 
eller at dvæle ved Sejlenes Aerodynamik. Det vilde 

i bedste Fald kræve hele Bøger, og saa alligevel være 

omtrent umuligt. 1fon det kan vel være af Interesse 

at høre lidt om, hvilke Materialer" der bruges til Sejl, 
hvorledes Sejlene skæres'til, Sejlenes Tilbehør og 3e
skrivelsen af, hvorledes en Sejlmager vilde udføre en 

Ordre paa for Eksempel et nyt Gaffel-Storsejl. 
Sejldugen væves nu til Dags hovedasgelig af Bcm

uld. I tidligere Tider vævedes Dugen af Hør, men med 
de Handels-Sejlskibes Forsvinden er Efterspørgslen 
efter I·Jørdug dalet betydeligt. Hør kom fra I-Iolla:id, 

Letland, Rusland og Estland og forarbejdes i E::ig

land i forskellige Kvaliteter, af hvilke den brune eller 
ublegede, den halvblegede og den helblegede var de 
tre Hoved-Kvaliteter. Den ublegede og den halvblegede 

Dug giver gode stærke Sejl, knap saa tæt vævede som 
den helblegede og af en noget mørkere Farve. De 

bruges endnu i de faa tilbageværende Handels-Sejl
skibe, Skonnerter, Pramme og Fiskefartøjer. Den hel
blegede Hørdug bruges til Langturs-Fartøjer. 

Bomuldsdug kan deles i to Slags, Ægyptisk og 
Amerikansk, af hvilke den første afgjort er den bed

ste i Kvalitet. Brugen af Bomuldsdug stammer ~ra 
Amerika, idet Bomuldsdug først er blevet almindelig 

anvendt i europæiske Sejlsportsfartøjer efter Skon

nerten Amerikas Besøg i England i Anledning af det 
første Cup Race. Grunden til, om Bomuldsdug nu an

vendes overalt i Lystfartøjer er, at skønt Bomuldsdug 
ikke er saa stærk eller holdbar som Hørclug, holder 
Sejl af Bomuldsdug deres Form bedre. Delte skyldes 

den Omstændighed, at Bomuld paa Grund af sin 

Struktur maa væve_s mere tæt. Hørsejldugen vævet 
af lange, bløde Fibre slides tyndt og taber i Vægt 

gennem ustandselig . indre Gnidning, en Faktor, der 

ikke gælder for Bomuld, hvis korte uldagtige Fibre 
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kan være tættere og gribe fa

stere ind i hinanden. Paa den 
anden Side flænges og søn

derrives Bomuldsdugen let

tere end Hørdugen, og øde
lægges lettere af Jordslag. Et 

Hørdugssejl kan siges at have 

tre Gange saa lang Levetid 
som et Bomuldssejl. Som man 
vil se, er et Bomuldssejl af

gjort at foretrække, hvor der 
stilles store Fordringer til 

Sejlets Ydeevne, mens Hør er 
at foretrække, hvor Styrke 
og Holdbarhed er vigtigst. 

De forskellige Kvaliteter af 
Hørsejldug beregnet for Brug 
i Handelsfartøjer er numme

Faldbarmen eller Toppen reret fra 1 til 8 efter deres 

af et Forsejl. Vægt pr. Kvadrat-Yard. Nr. 1 

er den tungeste, Nr. 8 lette
ste. Den forhandles i Ruller paa 40-60 Yords med 
Bredde af 15 Tommer, 18 Tommer og 24 Tommer. 

Sejldug, saavel Hør som Bomuldt specielt vævet 
for Yacht-Brug, nummeres forskelligt, idet hver Fa

brikant har sin egen Metode, hvilket kan virke noget 

forvirrende for hvem der ikke er kendt med at købe 
Sejldug. Yacht-Sejldug fremstilles i Stykker paa op 
til 100 Yards med en Vidde af 15 Tommer, 18 Tom
mer og 36 Tommer (engelske), og selvfølgelig af for

skellig V ægt. 
Det kan nævnes, at Hørsejldug er dyrere end Bom

uldssejldug, og at }Egyptisk Bomuldsejldug er mere 
kostbar end den amerikanske. 

For lettere Sejl og Sejl som Spinnakers, Genoas, 
Klyver-Topsejl og lignende bruges ofte et Materiale 
ke:idt som Union Silk. Det er en Blanding af ægyp
tis!t Bomuld og Silke og faas i forskellige Vægte. 

Det er unødvendigt at sige, at denne Slags Sejl kræ

Halsbarmen paa et Forsejl. 

kræver den 
største Om

hu i Be-

handling. 
Den Maa

de, Dugen 

skæres til 
paa afhæn

ger af Sej-
lets For

maal. Af de 
tre Mander, 

lodret skaa-

ret, tvær

skaaret og 

diagonalt skaaret, har hver sin Anvendelse efter Tryk

ket paa Sejlet. 
Det lodret skaarne Sejl, i hvilken Dugen løber 

parallelt med Agterliiget er den ældste Maade. I 

tidligere Tider blev alle Sejl skaarne paa denne 

l\faade. 
I et vandret eller tværskaaret Sejl løber Dugene 

tværs over Sejlet i rette Vinkler paa Agterliiget oven

for Diagonalen, og i rette Vinkler til Underliiget un

der Diagonalen. 
Eftersom alle Slags Sejldug strækker mere i Læng

den end i Bredden bør det lodret skaarne Sejl væl
ges til bomløse Gaffel- eller Bermuda-Sejl. For det 

største Tryk paa et saadant Sejl løber fra Masteliig 

til Agterliig, med andre Ord tværs over Dugene i det 
lodret skaarne Sejl. 

Det har ved Undersøgelser vist sig, at et korrekt 

poset Sejl er mere 

ydedygtigt end et 
udfladet, og end

videre at et Sejl, 
hvis Underliig ik
ke er udfladet ved 

at blive lidset til 
Bommen har me
re Kraft end et 

Sejl, der er lidset, 
fordi det kan ind

tage sin naturlige 

Buening. D'et er 
ogsaa bevist, at et 
lidset Underliig 

frembringer en 
trykkende Kraft, 

Skødebarmen paa et Forsejl. 

mens det fra et Langturs-Synspunkt kan hævdes, at 
en hvilken som helst Vægt af Vand, der maatte bryde 
ind i et saadant Sejl er dømt til at gøre langt mere 

Ulykke end i et hornløst Sejl. Umuligheden af Rulle
rebe-Grejer i et Barnløst Sejl opvejes af den Lethed 

hvormed et saadant Sejl formindskes ved at hale Hal
sen i V ej ret og om nødvendigt sænke Gaflen. 

I Tilfælde, hvor det lidsede Sejl foretrækkes, og 
det gør det ofte, anvendes det vandret skaarne Sejl. 

Det tværskaarne Sejl, der er almindeligt anvendt til 
Kapsejlere af alle Typer, fjerner ogsaa Grunden til 

den Gnidning mellem Fibrene, idet Naad' ene løber i 
samme Retning som Vinden strømmer i Sejlet. 

Mens Rebbenslerne i et lodret skaaret Sejl passerer 

gennem Naaderne hvor Sejldugen er dobbelt, maa der 
i det tværsskaarne Sejl anbringes en ruderformet Lap 

for hver Bendsel, en :Metode, der er knap saa solid. 
Et hornløst Bermuda-Storsejl kan godt være tvær

skaaret, og et saadant Sejl er almindeligvis forsynet 

med et \.Vire-:\fastcliig. 
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Faldbarm eller Toppen 

af et Storsejl 

mecl ltul-Kehl-Mast. 

Klyver, Stagsejl og 

Topsejl er almindelig

vis diagonalt skaaret. 
Vi vil nu følge, hvor

ledes et GaITel-Storsejl 
bliver til. 

- Naar Sejlmageren 
modtager Ordre paa et 
nyt Sejl, skal han have 
de nøjagtige Maal paa 
Rundholter, samt hvil

ken Maade, man øn
sker Sejlet skaaret paa 

og hvilken Vægt af 
Sejl~ug man ønsker. 

Maalene for et Gaf-
felstorsejl er fra Klo

Falds-Øjebolt til Bombeslaget; fra Klo-Falds Øjebolt 
paa Gaffel til Nok Lidsehul; fra Beslaget paa Bom 

til Lidsehul for Enden af Bommen, og det diagonale 
Maal fra ino-Falds-Øjebolt til Enden af Bomme·n. 
Dette sidste Maal bestemmel- den ønskede Højde af 

Bommen ved Skødet. Fra disse Maal tegner Sejl
mageren en Plan over det færdige Sejl, og fra denne 
Plan tager han igen alle de nødvendige Maal og Sej
lets Strækken og Dugens Skraaning. 

De endelige Maal afsættes paa Loftets Guld med 
Kridt. 

Saa rulles Sejldugsrullerne ud paa Loftets Gulv, 
den ene oven paa den anden. Nogle Sejlmagere be
gynder ved Masteliiget, andre ved Agterliiget. Her 
skal den sidste l\Iaade beskrives. 

Først skæres Skøde-Skraaningen med Overskud for 
Sømning af Underliig, derefter skæres Agterliig-Dngen 

med Overskud til Sømning af Agterliig og Gaffel. De 
følgende Duge skæres efter den foregaaende med 
Overskud til Naad i hver Dug indtil Masteliiget er 
naaet 

Mens den forreste Tredjedel af Sejlet skal tillades 
at pose, skal de agterste to Tredjedele sættes 

fladt for at tillade Vinden uhindret at flyve 

ud af Sejlet igen. 

Naar Dugene er skaaret til, afmærkes 

Naadcme. Et Sejl syet i Haanden er selv
følgelig stærkere end syet paa Maskine. 
Sejlmageren har bestemte Antal Sting pr. 
Naalelængde, 8-10 Sting »paa Naalen«. 

Naar Dugene er bredt ud paa Gulvet og 

Naaderne afmærket, syes de sammen par
vis. Bred Naad anvendes næsten altid i 
Yachtsejl, mens runde Naad nu betragtes 

Freytags Sejlmagerloft i Nyhavn. 

som gammel-

dags. Bred 

Naad bruges 

aldrig paa 
Bomuldsdug, 

da I:ugen saa 

ikke vil rubbe 

ud eller udfla
de, efter at 
Naadcrne er 
syet. To Duge 
syes sammen 
til fh-e, fire til 

otte O- s. v., 
indtil hele Sej

let er syet sam

men. 
Del·cfter skæ-

Skødebarm paa et Storsejl med 

lml-Kehl-Bcm. 

res Sømmene undtagen Agterliig-Sønuncn i et lodret 
skaaret Sejl, fra og anbringes ovenpaa den styrbords 

Side af Sejlet, og Sejlet sømmes hele Vejen rundt. 
Derefter maa Hjørnerne forstærkes. En saakaldt 

1Bolt eller Forstæl·kning anbringes paa Nok, Klo, 

Hals og Skøde. 
Saa syes Lapper paa til at styrke Sejlet ved Reb

kauscr paa Masteliig og Agtcrliig. Derefter indsyes 
Huller dannet af flere Traade fra en Kordel af Liig
tovet (Antallet af Traade i Forhold til det ønskede 

Huls Størelse) i Overkanten af Sejlet og i Masteliiget. 
Ligeledes laves Huller i Nok, Klo, Hals og Skøde til 
Rebning. 

Saa er Sejlet klar til Liigning. Et Eampereb be
handlet med Stockholm Tjære er almindeligt anvendt. 

Rebet anbringes paa den bagbords Side af Sejlet og 
syes :il mellem Kordelerne_ Mens Liigtovet i et 
svært arbejdende Sejl føres helt rundt '.)fil Sejlet, er 
det i yacht-Sejl mere almindelig~ at liige Overkant 
og Masteliig, idet Liigtovet føres et kor: Stykke ned 
ad Ai;terliiget fra Noken og langs Underliiget :ra 



Halssom paa et Storsejl 

Halsen. Skødeliget føres fra et Punkt lige over den 
øverste Rebkaus rundt Skødet og et Stykke hen langs 

Vi bringer her et ual

mh1delig godt Billede afl 

en flot Manøvre. Det er 

tre engelske Militærma

skiner, de1· unde1· et Be

søg i Frankrig giver Op

visning i Formations

flyvning. Alle Manøv

rerne foregaar samtidig. 

De er som man kalder 

det »bundet sammen«. 

Underliget. For et Syns Skyld udspidses Liigtovet 

Enderne. 
Saa arbejdes Hals-, Skøde- og Rehkauser ind 

Sejlet. Disse laves af en. enkelt Kor~el af Liigtov, og 
naar de er formet, aabnes de med en Tærs, og en 

Kause tvinges ind. 
Det sidste Arbejde er at lave Rebhuller og sy Reh

bendsler paa. I et lodret skaa1·et Sejl laves Rehhul

lerne i Naaden1-es dobbelte Dug i en Linie parallel 
med Sejlets Underliig og i en Højde maalt fra Under

kanten af Rebkauserne i Agterliig og Masteliig. Dette 
gøres for at det haardeste Pres paa Sejlet, naar det 
rebet, skal falde paa Kauserne og ikke paa Rebbends

lerne. 
Selve Rebbendslerne stikkes gennem smaa Huller i 

Naaderne og fastgøres til Sejlet enten ved at sy dem 
Lil Naad'en unde1· Hullet eller ved at danne en »J{ra

gefod« i Enden af Bendslet og sy hver enkelt »Taa« 

fast til Naad'en. 

Saa er Sejlet færdigt til Levering. 
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VIL 

Over Bølgen 
den blaa 

Peder Køje's mærl-\elige Oplevelser og Indtryk paa hans 
Rejser til Søs, fortalt af ham selv i Breve. 

Kære Moder! 

»Familiens Haab«, 

Vestmanøerne, 

Island. 

Nu skriver jeg atter for at fortælle Dig, at nu er 
vi færdig her paa Island, og naar Du modtager dette 
Brev, er vi under Vejs til Portugal. Det har ogsaa 
været et værre D job, kære Moder med den skallede 
Klipfisk. Vi har lagt og rakket fra det ene Hul til 

det andet for og faa den Smule Last, men nu er 
»Familiens Haab« da hældigvis ogsaa fuld. Jeg siger, 

det er godt det samme, for er der noget, jeg er led 
og ked af saa er det Island. Det er strække mit Top
sejl og spalte min Klyverbom rigtignok ikke det, som 

jeg havde tænkt mig, da jeg første Gang saa Sagoøen, 
som den jo ogsaa kalles, fordi Islænderne skal være 

Vi saa nogle 

Ædderfugle. 

rent fjollede efter den 
Slaks Gryn, sigel· Styrman
den. Han siger de sluger 

dem raa, men han siger 
jo saa meget sjovt. Han 
siger ogsaa de ædel· ma
den Havkallekød, og det 
er derfor de er saa spe
dalske. Det har jeg nu 
heller aldrig set, men jeg 

har set de æder Krudt, 

som næsten alle Islændere 
gaar med i et Horn i Si
den. Matrosen siger jo nok 
det er Snus, men Styrman
den siger, det er Krudt, og 

det er derfor Islænden1e 
springer saa let i Luften. 
Jeg har ganskevist aldrig 
set en Islænder springe let 
i Luften, men jeg har set 
en falde tungt i Dækket, 
og det skal Du ogsaa nok 
faa og høre. Styrmanden 

kan nu ikke li Islænderne, 
kan jeg tydelig mærke. 
Han gaal· hele Tiden og 

Islænderne springer 
saa let i Luften. 

skæller ud over dem, baade naar de hører paa det 
og naar de ikke. Jeg kan ikke blive rigtig klog paa 
Kaptajnen, for han holder med Islænderne, naar de 
hører paa det, og bagefter holder han med Styr

manden. Jeg har selv hørt med mine egne Ører hvor

dan han hm staaet og fettet for en Islænder, og bag
efter gjorde han Nar af ham til Styrmanden og sagde, 
han havde Spat. Matrosen siger, det er fordi Kap• 
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tajnen har saa meget Hemmelig

hedskræmmeri for med Islæn
derne med Sprut, fordi de har 
Forbud, og at Spat er en megen 
sjælden Slags Sten som el· gen
nemsigtig, og som naar man ser 

igennem den ser alting dobbelt. 
Hvis det er sandt, saa tror jeg 
nok det er Løjn det hele, kære 
Moder, for Spat er Spat, og det 

er da noget enhver Grønnegade
dreng ved, vad er, som har set 

Det er saa morsomt en Skraldevognshest. 

at synge. Jeg kan ikke nær saa godt li 

Kaptajnen nu som i Førstningen. 
,Jeg havde ogsaa Ballade med ham forleden Dag, og 
det var Skibsdrengens Skyld, ham Torgrim Du ved 

nok. Vi stod jo og hang ovel· Lønningen, Torgrim 
og mig og saa paa nogen "Ædderfugle paa en Hoks, 
som var helt hvid. Saa var det, at jeg ligesom i Tan

ker kom til og sige, at Island var et rigtigt Mojland, 
men saa siger Torgrim, Island er et dajligt Land. 
Det er Løjn, siger jeg, det er Danmark, og Island er 

et Møjland, som kuns er Is og Sne og Sten og Fugle
møj, men saa siger han strække mit Topsejl, at Dan

ma;k er kuns et lille ~and, og Island er meget større, 
og at Island har Alting, som vi slet ikke har i Dan
mark. Det er ogsaa Løjn, siger jeg saa, for Danmark 

er Hovedlandet, og Island er kuns et Biland, som ikke 

har andet end som Klipfisk og varme Killer, og saa 
blev jeg gal og sagde, at han var ikke andet end en 

sølle Bilænder. l\fon saa blev Svinet jo næbbet, og 
saa smak jeg ham sælfølgelig en paa Godaen, saa 
han skvattede i Dækket, som jo var det Du skulde 
hør~, og tror Du saa ikke, Pjokket rendte agterud og 

slacrede. Men Du kan tro, kære Moder, jeg sagde 
Kaptajnen min :Mening, at jeg ikke vilde finde mig 
i og gaa her og tage imod Næshvisheder af den 
Dreng, for det behøvede jeg jo ikke som Jungmand. 

Matrosen og Letmatrosen holdt ogsaa med mig. De 
kan heller ikke li Torgrim, for han har jo fyldt os 

alle;:;ammen med disse her graabenede Skilpadder, Du 

ved nok med Sporer paa Ryggen. Om det saa er Svup, 
saa har den ogsaa faaet dem. Styrmanden har klip
pet den· helt skallet, og den er ogsaa bleven vadsket 
med det samme som Torgrim oveni Hodet, som er 
noget, der kalles Faarevadsk, men jeg tror ikke det 
hjælper. Svup er meget pænere uden I-Iaar end med. 

Nu ligner den grangivelig den Porselænshund, jeg 

11ar købt til Dig. Jeg har ogsaa købt to Hvalfiske

ører til Dig, kære Moder. Jeg fik dem af en Is

lænder for 50 Øre. Han forlangte en Krone, men 

jeg pnittede jo. De ligner nogen vældig store Kong
kylier, men de er af Ben, og saa ligner de ogsaa 

Menneskeansigter, naar man ser dem fra Siden af. 
Styrmanden sagde, jeg skulde • hellere have købt en 
hel Hvalfisk, men han skal nu altid ovel·drive, og 

det skal Du ikke bryde Dig om. 
Kære Moder, nu er det gaaet rent tilbages med 

mit Iiarmonikaspil, som jeg ogsaa kan takke Ræv

nerne i mine Fingre for. De er bleven saa tossede 
i den senere Tid af at de salte Klipfisk æder sig ind 
i dem :Men nu har jeg ogsaa lagt mig efter og synge, 
og saa gaar Tiden jo med det, til jeg kommer til 

Jeg har set en, 

der æder Krudt. {___J 

Portugal i Varmen og faar mine Fingre helede. Det er 

forresten ogsaa morsomt at synge. Jeg kan flere sjove 
Sømandssange; der er særlig en som lyder saadan: 

Der bor en Fru i Ki - ka - Køje. 
Hun er den største Ski - ska - Skøj -
Skøje, mener Du. 
Nej, Skøjteløber er den Køje-Fru'. 

Den synes jeg er vældig sjov. Jeg skal nok lære 

Dig den, naar jeg kommer hjem. Vestmanneøerne er 
ellers nogen rigtig pæne Øer, men det er jo heller 

ikke andet end som Sten og· Fuglemøj, og det kan 
man ogsaa faa for meget af i Længden. Jeg har det 
ellers rigtig godt, kære Moder, og min Stortaa ogsaa, 
og med I-Iaabet om at Du har det som mig slutter 
jeg mit Brev med en kærlig Hilsen til Dig og alle fra 

Din hengivne Søn 
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Tillæg til Vikingen 1)1 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Det forenede Dampskibs,Selskab, AIS 
A, P. I>10ller,Tankba.1de og Linierederi 
DIS af 1912 
DIS Svendborg 
J. Lauritzen 
DIS Dannebrog 
D/S Norden 
DIS Progress 
DIS Torm 
Det Danske Petroleums AIS 
DIS O<ient 
D/S Myren 
Det Dansk•Franske D/S 
DIS Vcndila 
I/SD, F. K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Padfic 
A/S Det danske Kulkompagni 
AIS Motortramp, Stensved 
Rhederi /11, Jebsen, A.S, Aabentaa 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
AIS Em. Z. Svitzers Bjergnings,Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Activ, Korsør 
DIS paa Bornholm af 1866, Ronne 
D/S Baltic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
DIS Nautic 
DIS Als 
Det Dansk,Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, Esbjerg 
Rederiaktieselskabet Transporter, Odense 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
A/S Vestjysk Dampskibsselsk.ib 
D/S Phonix, Esbjerg 
J. Saabye &. O. Ler<he 
DIS Viking 
D/S af 1925, Esbjerg 
Det Forenede Bugserselskab, A/S 
D/S Draco 
D/S Samsø 
Aabenraa Rederi A/S 
D/S Hetbnd 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG li 15. September 1938. 

Opbygning af Amerikas Flaade 
Skibsfarten i U. S. A. modtager 

stor Statsstøtte til Fart paa Udlan

det (f. Eks. Danmark). Uden den 

vilde de amerikanske Rederier ikke 
kunne konk:.llrere. Der var tidligere 

den Betingelse for Statsstøtten; at 
den kun gaves til Skibe, bygget i 

U. S. A. 
Dette er nu forandre~ ved en ny 

Lov. En Undersøgelse viste nemlig, 
at i 1942 vilde 92 % af de ialt 400 

Handelsskibe være over 20 Aar. I 

Loven . siges det, at af Hensyn til 
det nationale Forsvar vil det være 
nødvendigt at bygge 500 Skibe i Lø
bet af de næste 10 Aar til et Be• 
løb af 5,75 Milliarder Kroner. Da 

Amerikas Værfter ikke kan over
komme det, ser man flere Steder 

bl. a. i England med Forventning 
hen til Ordrer fra U. S. A. Der 
er dog den Betingelse knyttet til 
Loven, at Skibene udefra ikke maa 
koste mere end 50 % af, hvad et 
amerikansk Værft vilde forlange. 

Den første Serie, bestaaende af 4 

Dampere og 8 Motorskibe, er alle

rede bestilte til en Pris af omkring 
1000 Kr. pr. ton Deadweight. S-e

nere Kontrakter f. Eks. med S:un 
Shipbuilding and Dry Dock Co. har 
vist en højere Pris, ca. 1200 Kr. pr. 

ton Ladning. 
Rent bortset fra Bekostningen 

skulde det synes umuligt at gen

nemføre dette Byggeprogram uden 
at bestille Skibe udenlands. Der 
er for Tiden 400,000 ts Handelsskibe 
under Bygning og alle Værfter er 

overbebyrdede hermed og med Ny· 
bygninger for den amerikanske Ma

rine. Dertil kommer den nye Lov 
om Oprustningen til Søs, der fornd
sætter et Beløb paa 5,5 Milliarder 

Kroner anvendt til Bygning af 
Krigsskibe. Hvis ikke Færdiggørel

sen af denne enorme Produktion 
skal trække saa længe ud, at de 
sidste Skibe er forældede, før de 

er færdige, maa Amerika have byg

get i Udlandet. 

»Mayflower« skal genopbygges 
Det historiske Skib »Mayflower«, 

som førte de første Udvandrere til 

det nuværende U. S. A.,. og som sej
lede ind ved Plymouth, Massaclm

setts, en Vinterdag i December 1620, 
skal nu atter ligge i Bugten ved 

Plymouth. 

Det lokale historiske Selskab vil 
' 
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lade lave en Model af det 27 ,4 m 

lange, 7,9 m b1·ede og 180 ts Skib. 
Skibet skal ligge paa det Sted, In or 
» Pilgrimmene« grik i Baadene for 

at gaa i Land i den nye Verden. 
Besøgende ombord vil faa Lejlig

hed til at bese Skibet og Forholde

ne, hvorunde1· man rejste i de Tider. 
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M/S. »Jutlandia« under Ø. f(.'s Flag. • 

EFTER 26 Aars god Tjeneste er »Jutlandia« gaaet 
til Ophugningsværflet T. VV. Ward ved Them ... 

sen. Den blev bygget samtidig med »Selandiaoc i 1911 
-12 hos Barclay, Curie og Co. i Glasgow og færdig-

Den gamle 

~ • .~11... _/1 _ I I 

I I JUl-ll,C,LVlo.La s 
Endeligt 

2 8-cyl. 4-Takts Barclay og Curie-Il. & W. i\folorer 

paa tilsammen 2500 I.H.K. 
I sin Levelid Lilbagelagde den ca. 1.250.000 Sømil. 

Endnu efter 15 Aars Tjeneste holdt den konstant 10 

k.n med et Brændselsforbrug paa 8. tons pr. Etmaal. 

For 4 Aar siden solgte Ø. K. den, da en ny og 
større »Jutlandia(( skulde bygges. Den Hk Navnet 

gjort nogle Manncdcr efter dette. Maskineriet var »Noumea((, men endte som »Dan((, da den blev solgt 

»Jutlandia« under Ophugning. 
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endnu engang. Efter en Stranding ved den finske-Kyst 

er den nu gaaet til Ophugning. 

Den vil erindres som det første engelskbyggede, 
søgaaende l\fotorskib, men ogsaa fordi den sammen 
med »Selandia« med Hensyn til Apteringen tragte 

Retningslinierne 
Nedenslaaende grafiske Fremstillinger af Forholdet 

mellem Motorskibe og Dampskibe med henholdsvis 

Turbiner og Hammermaskiner viser paa en slaaende 
Mande de senere Aars Udvikling. Fra 83 % af Ton-

801---!---+---l---+----+---l--l 
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1928 19l0 1932 

Tonnage klasset i Lloyds Register procent
vis fordelt mellem Dampmaskiner, Damp

turbiner og Motorer. 

SKIBSVÆRFTET "LILLEØ" KORSØR 
v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 
N bJ Ophalerbedding for Skibo indtil 450 Tons Eoanvæot 

Telefon: 452 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænc ! • 

Meld Dem ind I 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 

nog~t . helt nyt. De var nemlig indrettet til at med
føre et Antal Passageret, der var underbragt lige saa 

godt som ombord i Passagerskibe. Det var denga:ig 

noget nyt, medens det nu er saaledes, at mange fore
trækker Turen med en Fragtbaad i Stedet for de 

moderne Luksusskibe. 

Skibsbygningen 
nagen :. 1924 udgør Tregangsmaskincrnc nu kun 66 ~;,;, 
medens Motorerne er vokset til 20 % . Tonnagen for 

Turbineskibe er uforandret. 
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• Den .mmlede Verdenstonnage procentvis 
fordelt mellem Dampmaskiner, Damp

turbiner og Motorer. 

Verdensskibsbyg~ingen 
d. 1. April 1938 

Lloyd's Register of Shipping har som sædvanlig 
foretaget sin Opgørelse over Verdensskibsbygningens 
Stilling pr. 31. Marts' 1938. 

I Storbritannien og Irland byggedes iaU 239 Skibe 
paa 1.089.077 ts og i andre Lande 588 Skibe paa ia.lt 

1.805.619 ts, eller tilsammen 827 Skibe paa 2.894.696 
ls. Heri er ikke med~·eg_net Husland og Spanien. Total
summen er 5488 ts mindre end for Oktober Kvartal 

1937 med højere end noget Kvartal fra Juni 1930 til 
,Juni 1937. 

Der blev i Kvartalets Løb søsat 87 Dampere paa 
266. 794 ts . og 130 Motorskibe paa 348.605 ts, medens 
der paabegyndtes 81 Dampere paa 153.847 ts og 171 
Motorskibe med 436.385 ts. 

Som man ser af Tallene er Arbejdsmængden for 
Skibsværfterne endnu god, støue end ved samme TM 
i Fjor. 

Banmark og Sverige staar stadig fint m. H. t. Skibs
bygning Nr. 4, 5 eller 6, hvilket maa siges at være 
pænt i Kappestrid mellem alle Verdens Nationer. 
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STABJELAFLØBN][NG OG JPRØVJETUR. 
Helsingør 

Lørdag den 20. August 1938 søsattes ved AIS Hel
singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri et nyt Diesel
:notor-Lastskib til AIS Det Dansk-Franske Damp
skibsselskab, Rederiet A. N. Petersen, København. 

Ved Søsætningen døbtes Skibet af Fru Befragter 
L. Halm-Petersen med Navnet »Slesvig«. Tilstede ved 
Afiøbningen var Skibsrederne A. N. Petersen, E. Halm
Petersen, Direktør J. Filskov, Admiral C. Carstensen, 
Skibsreder Stig Gorthon, Landsretssagfører Friderich
sen, Mr. Norman Salvesen, Mr. Rotschild, Grosserer 
H. H. Nissen m. fl. 

Skibets Hoveddimensioner er: 

Største 
Bredde 
Dybde 

Længde ........... . 83,21 m 
15,67 -
9,68 -

Bæreevne 6000 ts. dw. 

Maskineriet bliver 1 Stk. Hoveddieselmotor af Hel
singør Skibsværfts Fabrikat, Type B. & W., 2-takts, 
enkeltvirkende, 7-cylindret, med Cylinderdimensio
ner: 500 mm Diam. og 900 mm Slaglængde. Maskine
riet udvikler 2700 HIK og er i Stand til at drive Ski
bet fuldt lastet med en Fart af 12 Knob. 

Skib og Maskineri bygges til British Corporations 
højeste Klasse. 

AARHUS VACHIVÆRfl 

Tolf. 5298. 

v. J. P. PETERSEN, 
Skib,- & Baadebyggeri. 

Lystbna-daha.vnan. Tolf, 5298 

VIGGO JENSEN, Aarhus 
Skibsreparationer - Telefon 2437 - Grundlagt 1908 

SABROE 
KØLEANLÆG 
KØLESKABE 
OG 

LUFTKONDITIONERINGS·ANLÆG 

TLF. 370 
A/s THOMAS THS. SABROE &CO. AARHUS 

København 
Den 25. August foretoges Prøvetur med B. & \V.s 

Nybygning Nr. 635, Dieselmotorskibet »Barfleur, 
Skibet er bygget til Compagnie Generale d'Arme

ments S. A., Paris. Det er bygget til højeste Klasse i 
Bureau Veritas og er bestemt til Transport af Frugt i 
isolerede og luftkølede Lastrum. 

Dets Hoveddimensioner er følgende: 96,01 m X 
13,87 m X 8, 79 m til øverste Dæk, og Bæreevnen er 
ca. 2425 Tons. 

Det er forsynet med en 2-takts, enkeltvirkende 
Hoved-Dieselmotor af B. & W.'s Type, der udvikler 
ca. 3950 IHK ved 160 Omdrejninger pr. Minut. All 
Dæksmaskineri og Kølemaskined er elektrisk drevet. 

I Prøveturen deltog Commandant Henry, Direktør 
for Rederiet, Konsul Jean le Forestier, Messieurs 
Dompierre d'Hormay og E. Maillax·d, Repræsentanter 
for henholdsvis Compagnie Generale Transatlantique 
og Air France i København, Skibsrederne Sigurd Her
lofson og Gunnar HvaUum, Oslo, Skibsreder Knud 
Lauritzen, København, Ingeniør G. SchedTenberg fra 
Bureau Veritas, samt Emmeister & \.Vain's Direktion. 

f!_~bahet ~~;~ 
Instrumenter til Kontrol af Diesel
motorer og Temperatur i Lastrum. 

Skibsværftet i Gamle Hestehauge 
Svendborg 

ln.iehaver SOPHUS WEBER. Ledelse FERD. G. HANSEN 

Konstruktion Nybygning Reparation 
Overvintring i Hus og paa Plads 

Telf. Svendborg 67 Soph. Weber 
1299 F. G. Hansen 
858 Fmd. Nielsen 

-6ØTA ARCHIMEDES 
5ci-(Jdmotor2~:i. .. H,:: Poahæn9:srnotor- 2·201-K 

fORlANG GRATIS • 
KATALOG : ~ 

, I 

2~1K 357 Kom. r,1~eh. ENIFORHA/10/ll/. 

SVENSK MOTOR -o/s 
HAVNEGAOE 'li. KØBENHAVN K. -

HO'BRO SKI'B.SVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade Indtil 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sej[,, og Motorbaade 

Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 

A/s MONTANA 
Telefon 9246 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen, 

Annonceafdelingen: Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskrlpt~r, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sil! intet Ansvar for Tilbat!eleverin!!', 



I. Bind. 

2. Bind. 

3. Bind. 

BARK[N MARGR(TU~ 
A~ DANiAARK 

0/ O,,,J,Jfian 'IJo,0-~ J.'RliltltJMJett 

udsælges fra )) Vikingen«s Forlag til 

½ Pris 
før Kr. 6,00 for disse 4 store Bind, 

nu kun Kr. 3,50 for alle 4 Bind. 

Gang paa Gang er » Vikingen<< blevet opfordret til at 
forfølge den store Succes som Bogen ,)Barken Mar~ 
grethe af Danmark« er blevet, med at udsende en ny 
Bog, men vi har et lille Restoplag, som først skal ud. 

Derfor benytter ))Vikingen« sine 15 Aars Bestaaen til 
at realisere dette Restoplag til halv Pris, saaledes at 
alle nu kan erhverve 
denne spændende Bog 
om den danske Sø~ 
mands Liv. 

Da Oplaget kun er be~ 
grænset, sælges kun 
alle 4 Bind samlet til 
Kr. 3,50. 

"UIKlnGEn"s Ekspedition, 
Gammel mønt 39. 

Byen 8040 

4. Binå. 

iiiii~~~ : ·~r 
' 

' . 

P. DANM~RK I 
' il I 



AKT! ESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Panama Kanal til: 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements, Filipinerne, Kina og Japan. 

via Kap det gode Haab til: 

Australien. 

CENTRALTRYKKERIET - KØBENHAVN K. 

I 



Øre 
,ber 1938 

livet i -/-larJ,væ{/1, 1938 - Nr. 16 
15. Aargang 

Maleri af V. Qvistorff 



DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Grundlagt 1889 

Managers: 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 2437 
- 16570 

Statstelefon. . . . . . . . 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Esbierg 
Tovværksfabrik '¼ 

AI t Skibstovværk 

Telefoner, 

399-400 

SpecialitetManilatovværk. 
Husk vor HERKULES 
Kvalitet med den indlågte 
røde Traad 

HOBRO SKIBSVÆRFT 
K. A. TOMMERUP 

bygger Baade indtil 300 Tons 

Lægter, Fiskerbaade, Sejl- og Motorbaade 
Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 

Brug kun 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Tele.fon Central 1830 

DAMPSKIBS -AKTIES ELSKAB ET 

"MYREN 11 

KØBENHAVN 

Korresponderende Reder : 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adresse: "Holmsild" 
Amaliegade 36 

Husk, Hr. Hovnieste1·! 
Pølser og Paalæg samt Kød er kun 1. Kl. hos 

Henry Thonisen 
"Borgporten" - Telf. 1691 - Horiens 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

H ~e~~ al~~sl~e~!l L I 
Stockholmsgade =.__J 

~._. danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix : Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

~horvaldsen 
Af Gustav Kragh. 

Fregatten "Rota", ført 
af Kaptajn I-I. B. Dah
lerup, stod den 9. Au

gust 1838 til Søs fra Livor
nos Red. 

Sammen med Kadet
Korvetten "Flora" og de to 
til Vestindien bestemte 
Brigger "Alart" og "St. 
Croix" var den gaaet fra 
København den 11. Maj og 
ankom, efter at den h[!vde 
detacheret de andre Skibe, 
til Livorno den 9. Juli. Fre
gatten var udrustet med 
den specielle Opgave at af
hente Danmarks verdens
berømte Søn, Bertel Thor
valdsen, og føre ham samt 
hans Kunstværker hjem til 
Fædrelandet. 

Thorvaldsen havde da 
opholdt sig i Rom i over 
en og· fyrre Aar. Ofte hav
de man haabet at faa den 
store Kunstner hjem til Danmark, men Gang paa 
Gang var Hjemrejsen blevet udsat. Han kunde ikke 
løsrive sig fra det skønne, elskede Rom, hvortil han 
var kommet som en seks og tyveaarig ung Mand, 
hvor han havde set den herlige, klassiske Kunst, lært 
og arbejdet, til han nu, otte og tres Aa1· gammel, 
stod som Verdens største Billedhugge1· siden Oldtidens 
Dag·e. Endelig lovede han at komme og testamen
terede samtidig alle sine Værker og Samlinger til 
Danmark, mod at den danske Regering vilde bygge 
et Museum til dem. Kong Frederik den Sjette var 
meg·et villig hertil og skænkede selv Grunden til 

Museet, hvorefter Thor
valdsen nu gennem flere 
Aar sendte store Dele af 
sine A1·bejder hjem, hoved
sagelig med danske Orlogs
skibe. 

"Rota" havde i nogen 
Tid ligget og ventet paa 
ham, men stadig kneb det 
for ham at beslutte sig til 
at rejse hjem. Nogle af 
Fregattens Oificerer be
søgte ham i Rom, hvor de 
tilbmgte en fornøjelig Tid 
sammen med ham og en 
Del andre Kunstnere, af 
bvilke I-Iistcriemaleren 
Bhmch og den tyske Bil
ledhugge1· Matihiæ ogsaa 
skulde sejle hjem med 
,,Rota". Flere Gange love
de Tho1·vnldscn nu at gøre 
Al vor af Rejser.., men sta
dig blev Tidspu:iktet udsat 
- clen store, elskelige, men 

beskedne og ubeslutsomme Kunstner fandt den ene 
Undskyldning efter den anden for ikke at tage af 
Sted og var ængstelig og urolig for, hvad der ven
tede ham hjemme. Blunch sagde derfor ogsaa til 
"Rota"s Officerer, at det var meget tvi·,lsomt, om 
de kunde "fan den gamle ud af Hulen". 

Imidlertid blev dog hans sidste Værke1· og Ejen
dele pakket i 62 sto1·e Kasser og bragt til Livorno, 
hvor de blev taget om Bord og stuvet af Vejen. 
Kaptajn Dahlerup bestemte sig nu til at tege til Rom 
for at paavirke Thol'valdsen og faa en endelig Af
gørelse. Kommandør A. Wilde, der som ung Løjt-
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nant var med paa Togtet og var en af de Officerer, 
der havde besøgt ThoJ.Taldsen i Rom, skriver herom 

sine Erindringer: 

,,Chefen blev ikke forundret ot•er, at vi betviv
lede, at Thorvaldsen gik hjem med Fregatten, og 
fortalte os orn den diplomatiske Fiffighed, hvor
med den gamle havde besvaret flere skriftlige 
Spørgsmaal om Hjemrejsen. Samtalen endte med, 
at Chefen sagde, at han selv rejste til Rom og 
kom ikke tilbage uden at have vor Kunstner med, 
og han holdt Ord. 

Efter at have vekslet endnu flere resultatløse 
Breve, gik Chefen rned Løjtnant Kincl, som Ad-· 
judant til Rom, hvor han traf Thorvaldsen i alt 
andet end godt Humør, ti/dels af Frygt for, at 
forlod han Rom, var det ude med 'hans frie, 
ugenerte Liv, og deri havde han vel ikke Uret. 
Hvad han lovede -den ene Dag, tog han den næ
ste tilbage, og 'den gamle Mand var rørende som 
et Barn i at finde paa Udflugter for at kunne 
blive, hvor han 'l'ar, og gav ikke efter, uagtet man 
foreho/iit ham, at Konge og Folk ventede ham 
og saa ud efter ham. Men heldigvis fik Blunch 
'ham til at le ved at tilføje, at hele København 
stod paa Tæerne for at kigge efter Fregatten. 
"Det var Sy'nd!" sagde Tlwrvaldsen, pakkede sin 
Vadsæk og rejste." 

Thorvaldsen g·ik om Bord i "Rota" den 8. August. 
Chefen vilde helst lette med det samme, men den 
svage Brise var efterhaanden bleYet til Vindstille, og 
han maatte derfor vente til meste Formiddag·. 

Og nu stod Thorvaldsen paa l"regattens Skanse 
sammen med Blunch og 1\fatthiæ og betragtede ve
modigt og stille Landet, det skønne, elskede Land, 
han næppe turde haabe at se mere. 

Til at begynde med blev det en fin Hjemrejse. 
Middelhavet igennem var Vejret roligt, med en svag 
Brise ag·te.:: ind, ofte saa svag, at det næsten var 
Vindstille. Men det g·ik ogsaa kun smaat fremover, 
og det kunde derfor hænde, at Thorvalc!sen blev gna
ven og utaalmodig, fordi han "spildte saa megen Tid 
med den Sejlads". Hans Gnavenhed varede dog al
rig ret længe, og· sua snart han atter kom i godt 
Humør, var han hyggelig og· rar, fortalte Erindrin
ger og Historier, og fik sig ofte en lun, lille Passiar 
med en eller anden Skibskammerat. 

Den 25. August ankom Fregatten til Malaga for 
at tage Vand og friske Provisioner om Bord. Thor
valdsen havde, som alle andre, glædet sig meget til 
at komme en Tur i Land og l'Øre Benene, men det 
blev der ikke noget af. Opholdet varede kun i to 
Dage, idet de spanske Myndigheder forlang·te en Ka
rantænetid paa fem og tyve Dag·e. Det vilde Chefen 
ikke gaa med til, og da Vinden var frisket godt op 
fra Nord-Nordost, lettede Freg·atten og stod med Vind 
og Strøm med sig videre mod Gibraltar, som den 
passerede med en Fart af tyve Knob, hvoraf Strøm
men gav de fem. 

Thorvaldscn boede og spiste hos Chefen, de to an
dre Kunstnere havde Lukaf i Messen og spiste med 
Officererne. Alle tre følte sig g·odt tilpas om Bord, 
hvilket natudigvis fDl' en stor Del skyldtes det gode 
Vejr, men saavel Kaptajn Dahlerup som Officererne 
var ogsaa glade for de elskv;ærdige Kunstneres Sel
skab og ikke saa lidt stolte over at have faaet den 
Ære at føre Thorvaldsen hjem. Denne var aldrig selv 
stor paa det. Han holdt sig ikke for god til at pas
siare med en eller anden af Besætning·en og kunde 
le hjerteligt af de $aftige og ramsaltede Historier, 
de gamle Nybodersgaster forstod at stikke ham ud. 
Han var jævn i sit Væsen, brød sig ikke om, at der 
blev gjort Stads af ham, men holdt mest af at g·aa 
og passe sig selv. 

Over den spanske Sø løjede Vinden atter, og først 
ved Indløbet til Kanalen blæste det op til en stiv 
Kuling af Nord-Nordvest. Samtidig var Strømmen 
saa haard, at Fregatten "gjorde" Kanalen i to og 
tyve Timer. Nu var det ogsaa blevet koldere, og i 
Nordsøen var det forbi med det gode Vejr - Mod
vind og flov Kuling kom i Stedet for. 

Wilde fortæller, hvorledes det her, medens de laa 
og huggede i Søen, en Dag gik galt med Thorvald
scns Benklæder. Bortset fra en Galladragt, havde hail 
kun det ene Par, og· de var cfterhaanden blevet saa 
møre og slidte, at de ikke godt kunde taale at 
blive rensede. Hans Oppasser, der hed Mads, bad 
ham derfor om at tage et Par andre frem, men 
Thorvaldsen lod, som om han ikke hørte det, saa 
Mads maatte i Gai1g med at børste dem rene, me
dens den gamle Kunstner hvilede sig· i Køjen. 

Desværre traf det sig saa uheldigt, at en Pøs 
med Vand under Rengøringen blev furet hen ad 
Dækket, medens den brave Mads varsomt holdt i 
det nederste af Benklæderne og børstede løs. Pø
sen ramte Mads over Benene, og bestyrtet gik den 
stakkels Fyr bagovcl" idet han samtidig holdt saa 
fast i Bukserne, at han beholdt den ene Trediedel af 
dem i Haandcn, og Resten blev hængende der, hvor 
han havde anbragt dem. Skibsskrædderen blev straks 
tilkaldt for at reparere dem, og dette gjorde han saa 
mistænkelig hurtig·t, at det hed sig, at en eller an
den veh-illig Sjæl havde ofret et Par andre Benklæ
der til dette Brug. Sandheden blev aldrig opklaret, 
men i hvert Tilfælde trak Thorvaldsen i Bukserne 
uden at protestere, og det var i dem, han holdt sit 
Indtog i København. 

Den 17. September om Formiddagen stod "Rota" 
Sundet ind i regntykt, taaget Vejr, efter at have 
vekslet Salut med Kronborg. Fra Helsingør kom Far
tøjer ud for at hylde Thorvaldsen, men Taagen var 
saa tæt, at man fra Skibet ikke kunde se dem, men 
kun høre Sangen, hvormed Kunstneren blev hilst 
velkommen. 

Hen paa Eftermiddagen uanede Fregatten ind paa 
Reden, saluterede og fik Salutten besvaret fra Bat
teriet "Sixtus", Hele Byen - alt, hvad der kunde 
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krybe og gaa, var paa Be
nene og modtog Thorvald
sen med en Jubel og Be
gejstring, der var saa stor
mende og ustandselig, at 
den ikke kan beskrives. l 
flere Timer havde de man
ge Tusinde Mennesker ven
tet paa den store, højtide
lige Stund, hvor de skulde 
modtage og hylde deres 
verdensberømte Lands-
mand, som med sin Kunst 
havde kastet Glans og· Ære 
over Danmarks Navn. Paa 
Nikolaj Kirkes flade Taarn 
var rejst en Mast, for at 
man kunde hejse et FJag 
i Top, saasnart Fregatten 
var under Opsejling. Og 
næppe .var dette sket hen 
imod Klokken fire, før 
Strømme af Mennesker 
skyndte sig· ud til Toldboden og dens Omgivelser, 
raabende til hverandre: ,,Thorvalclsen kommer, Thor
valdsen kommer!" eller "Freg·atten er for indgaa
ende!" Alle Vegne stod Folk i tætte Skarer - paa 
Orlogsværftet, Fortet "Trekroner", Landbatterierne, 
Skibene i Havnen - overalt, hvorfra man ventede 
at kunne se noget, men især paa Toldboden og Lan
gclinie. Af og til regnede det, en svær Byge med 
Torden drog ogsaa over Byen, men Københavnerne 
stod troligt paa deres tilkæmpede Pladser, skærmede 
under Paraplyer og ventede i Feststemning, glade og 
stolte over at skulle se Thorvaldsen. 

Da Fregatten stod ind mod Ankerpladsen, roede 
en stor Flotille Fartøjer ud, smykket med Flag og 
Blomster, flere ogsaa med Billeder af Kunstnerens 
mest kendte Værker. I nogle af Bandene var der 
Musikkorps, Sangere og forskellig·e Deputationer, som 
skulde byde Thorvaldsen velkommen, andre var fyldt 
med jublende og beg·ejstrede Mennesker, der raabtc 
Hurra og svingede med Hattene. Og netop som "Ro
ta"s Anker faldt, skete det mærkelige, men vidne
fast sande - saaledes som det ogsaa tidligere siges 
at være sket i andre store, historiske Øjeblikke -
at Regnen holdt op og en prægtig Regnbue viste sig 
paa Himlen. 

Den første Baad, der lagde til langs Siden af Fre
gatten, medførte en kongelig Lakaj med et stort, for
seglet Brev fra Kongen, som heri udnævnte Thorvald
sen til Konferentsraad. Wilde fortæller herom, at han 
af Chefen fik Ordre til at overrække Thorvaldsen 
det, hvorfor han søgte denne i Kahytten. Kunstneren 
var imidlertid ikke her, men kom i det samme ud 
fra Galleriet, et lille nødvendigt Appartement ved Si
den af Kahytten. Thorvaldsen var i Underbenklæder 
og Slobrok, og idet han samlede Tøfet om sig, spurgte 
han: ,,Hvad nu?" Dybt bukkende svarede saa "\Vilde: 

,,Et Brev fra Kongen til Hr. Konferentsraaden!" -
med særligt Tryk paa det sidste Ord. Uden at for
andre en Mine aabnede Thorvaldsen Brevet, læste sin 
Udnævnelse, lagde Brevet sammen igen og sagde ro
ligt og uimponeret: ,,Saa sked Hel'l' Konferentsraaden 
da for første Gang!" 

Da Thorvaldscen var blevet fuldt paaklædt, gik 
han op paa Dækket for at tage imod Deputationerne 
- ikke stolt over at være den, det hele drejede sig 
om, men som altid ligefrem og beskeden. Saa snart 
Folkene i Fartøjerne fik Øje paa den høje, smukke 
Mand med det lange, hvide Kunstnerhaar, hilste de 
ham med Musik og Hurraraab, afsang en Velkomst
sang og vedblev at vifte med Huer, Hatte og Flag, 
saa længe Deputationerne blev om Bord. Hele Inder
reden var eet jublende, sydende Menneskehav. 

Straks efter Modtagelsen var overstaaei, tog Thor
Yaldsen Afsked med Officererne, hilste fra Faldere
bet med Haandkys Besætning·en og gik ned i Chefs
sluppcn, fulgt af Kaptajn Dahlerup, Blunch og Mat
thiæ. Paa V cjen ind rejste Sluproerne Aarerne, me
dens "Rota" afgav Salut,. mandede Ræer og gav 
Thorvaldsen et rungende, nifoldigt Hurra til Baads
mandspibernes skingrende Triller. Denne Hyldest 
g·Iædede den gamle Kunstner meget. 

Paa Toldboden ventede en Vogn, hvori Kunstaka
demiets Direktør, Arkitekten Professor C. F. Han
sen, ad, for at bringe Thorvaldsen til Charlotenborg. 
Vognens Forspand havde de begejstrede Kjøbenhav
nere imidlertid spændt fra, for flt hædre deres store 
Landsmand ved selv at trække den. Da Sluppen lag
de til ved Toldbodtrappen, var det ganske umuligt 
for Thorvaldsen at komme i Land, saa stor var 
Trængslen. De tæt sammenstimlede Menneskemasser 
masede og trykkede mod hverandre, og naturligvis 
kunde det ikke undgaas, at nogle ogsaa faldt i Van-
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det i deres Iver for at komme i første Række; men 
<le blev hUl'tigt halet op igen under Mængdens mun
tre Tilraab. Kaptajn Dahlerup maatte kommandere 
sine Sluproere op fra Fartøjet for at bane Vej gen
nem Stimlen, og saa kneb det endda for disse haand
faste Gaster at faa Thorvaldsen lodset hen til Vog
nen. Under øredøvende Jubel, Hurraraab og Hyldest 
trak de ellevilde Mennesker nu denne ad Toldbodga
de, Amaliegade, over Amalienborg Slotsplads og gen
nem Bredgade saa hiutigt, som de tæt sammenstim
lede Tilskuere tillod det, til Kunstakademiet paa 
Charlottenborg. 

Thorvaldsen vidste ikke, at det var hans Lands
mænd, der hædrede ham ved at trække Vognen, og 
da han senere fik det at vide, blev han gnaven over, 
at "Godtfolk saaledes vilde agere Heste!" 

Efter at Vognen var sluppet ind gennem Akade
miets Port, blev Folk staaende paa Kongens Nytorv, 
hvo1· de raabte Hurra, hujede og skreg paa Thorvald
sen, til denne maattc frem paa Balkonen og takke. J. 
M. Thiele, der har skrevet Thorvaldsens Biografi, fo1·
tæller, at da Kunstneren kom frem og saa ud over 
Menneskemasserne, følte han sig saa stærkt bevæget 
over al den Hyldest, at han stille sagde, at "det er 
jo akkurat, ligesom naar Paven skal uddele Velsig
nelsen!" 

Paa Yder siden af Thorvaldsens Museum har Ma
leren Jørgen Sanne fremstillet hele Landstigningen i 
en sammenhørende Række Optrin. Disse l~reskobille
der - som enhver dansk Kvinde og Mand burde ken
de - viser Reden med "Rota", selve Landstigningen, 
Fartøjerne med Deputationerne, Musikken og de 
mange glade Mennesker samt Udlosningen af Kunst
værkerne. Billederne er nu stærkt medtaget af Vejr 

Et sjældent Jubilæum 
Lederen af Takke-

ladsmagasinet, 
Sejl- og Fbgmagasi
net samt Skomager
,·æn·kstedet ude paa 
Holmen, Mester K. 
C. Borrild, har den· 
1. Oktober i Aar 

gjort Tjeneste i 
Flaaden i 50 Aar. 
Denne dyg·tige og 
meget afholdte Em
bedsmand, der er en 
af de bedst kendte 

indenfor Marinen, 
fejrer saaledes et Ju

Mester K. C. Borrilr:I. 

bilæum, som kun de færreste faar Lejlighed til. 
Født i September 1873 blev Bouild den 1. Okto

ber 1888 antaget som Elev paa Søværnets Underoffi
cersskole og gennemgik derefter denne strenge Ud
dannelsesanstalt i de reglementerede seks Aar. Ved 

og Vind, men givert et levende og fornøjet· opfattet 
Indtryk af Begivenheden. 

Bortset fra en Rejse til Rom i 1841 levede Thor
valdsen nu her hjemme Resten af sip.e Dage, højt ag
tet og æret. Den skønne hellenske Kunst, som han 
havde elsket og stræbt at efterligne fra sin Ungdom, 
fyldte stadig hans Sind; flittig og i fuld Arbejdskraft 
virkede han til sine sidste Dag. Den 24. Marts 1844 
spiste han Middag sammen med Baronesse Stampe 
fra Nysø, og om Aftenen gik han i det kongelige Tea
ter, hvor han havde Friplads ved Siden af Qehlen
schlæger og meget hyppigt kom. Du han traadte ind, 
hilste han venligt og smilende til alle Sider, men 
straks efter at han havde taget Plads, faldt han sam
men med lukkede Øjne. Oehlenschlæger greb ham, 
i den Tro, at han var besvimet; men før der kom 
Hjælp til, havde han allerede udaandet - en herlig 
Død, let og hurtig, uden forudgaaencle Sygdom. Mu
sikken var begyndt at spille, og han blev baaret ud 
til Orkestrets brusende Toner. 

Faa Dage senere blev han bisat fra Fru~ Kirke, 
som han selv havde smykket saa skønt. Fire Aar ef
ter, da hans Museum stod færdigt, flyttedes hans Støv 
her til, hvor han nu hviler midt i Museumsgaarden, 
omgivet af alle sine Værker. Med Vemod sang det 
danske Folk i hans Mindekvad: 

"Den Helt ej stred med Sværd og Skjold 
og ej med Staalets Handske, 
men Sejr vandt han, stærk og bold, 
som Kunstens Holger Danske. 
Af Livets Træ han greb en Gren 
til Kamp mod Dødens V ælde -
han lrngged' Guder ud af Sten, 
og Liv af Marmorfjælde!" 

Udgangen af September 1894 blev han udnævnt til 
Overmatros i Matroskorpset, og avancerede gennem 
Am-ene videre frem, samtidig med at han hvert ene
ste Aar blev udkommanderet til Søs i Marinens for
skellige Skibe. Om Vinteren 1908-09 var han om 
Bord i "Hejmdal", hvor han deltog i Hjælpeekspedi
tionen til Messina, der var ødelagt efter det store 
Jordskælv, og modtog herfor af den italienske Rege
ring Erinclringsmcclaillcn. Efter 1909 gjorde Borrild 
stadig Tjeneste ved Undervandsbaadene, først i 
,,Dykkeren" og senere i saa godt som alle de efterføl
gende, afbrudt af en Tjenesterejse til Fiume. 

Mester Borrild, der er Dannebrogsmand og deko
rnret med Holmens Hæderstegn for god Tjeneste m. 
m., modtog den 1. Juni 1920 Udnævnelse som Mester 
i Orlogsværftets Fabl'iksafdeling, og har siden ledet 
de ovenfor nævnte Værksteder, afholdt og anset af 
snavel Over- som Underordnede. 

,,Vikingen" bringer Jubilaren vor hjerteligste Lyk
ønskning og haaber, at Marinen endnu længe maa 
høste Gavn af hans store Erfaring, dygtige Arbejde 
og udmærkede Evne til at lecle de ham betroede 
Virksomheder. 
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CVerdens hurtigste f;Mand 
til Lands og til Vands 

hurtigste Mand paa Landjorden i 
Automobiler og til Søs i Motor
baade, kendt saavel paa Fanø 
Strand som paa alle Europas Au
tomobilveje, han er ogsaa en 
fremragende Yachtsportsmand, og 
denne nye "Blue-Bird" skal selv
følgelig ikke bruges til Motor
baads-Konkurrencerne, men til 
Yacht-Regattaerne for denne 
Klasse i Cowes og andre inter
nationale Steder, hvor Verdens 
fineste Yachter mødes. Naturlig
vis vil han ogsaa bruge den til 
sine Fornøjelsesrejser og holde 
Ferie i den til Søs. 

"Vikingen" har faaet Lov til 
at bringe Tegningen af den nye 
Yacht. 

Saasnart vi havde rullet Teg
ningen op i vort Kontor og an
bragt den paa V æggen, var vi 

Sir Malcolm Campheil tilbngeerobl'cr Verdensrekorden i Hastighed paa Vandet. 
Billedet viser altsaa den hurtigste Mand til Lands og til Vands speede paa Lago 

Maggiorc. 
klar over, at vi holdt umaadeligt 

af dette Skib. Men det var vanskeligt at sige bestemt 
hvorfor. Jo mere vi saa paa det, jo mere kunde vi 
lide det. 

DEN 2. SEPTEMBER tilbageerobrede Sir Malcolm 
Campheil Hastigheds-Rekorden paa Vandet med 

en Gennemsnitsfart af 129,5 M.P.H. og blev saaledes 
Verdens hurtigste Mand til Lands og til Vands. Han 
udtalte selv: - Det er et bemærkelsesværdigt Resultat 
for en saa let Baad, der kun har 21 Fod Vandlinie og 
en enkelt Maskine, der udvikler 2000 H.P. Gar Woods 
Baad, der sad inde med den 
hidtidige Rekord paa 124,91 
M.P .H., udviklede næsten 
8000 H.P. med fire Maskiner. 
- Campheil udtalte ogsaa, at 
han fandt det langt vanske
ligere at føre en Hastigheds
Baad end den hurtigste Vogn. 

Saa viste vi Profilen til en Ven, som har For
stand paa Sagerne. 

"Det er let at svare paa," sagde han. ,,Hun ser 
ud som et rigtigt Skib .... en, der arbejder for sit 

Der sker stadig noget nyt 
med denne mærkelige Mand. 
Han er i Færd med at bygge 
en Lyst-Yacht, der skal være 
Verdens hurtigste. Ogsaa den 
skal bære Navnet "Blue-Bird". 
Sir Malcolm Campheil er 
nemlig ikke alene Verdens 

Sir Malcolm Campbcll's »Blucbird,, der er Indelrnver af Hastigheds-Rekorden paa 
Vandet med en Fart af 129,5 .1\1.P.H.: En Diagramtegning af denne fremragende 

Enkelt-Maskine-Band. 
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Brød. Det er derfor, du kan lide hende!" - Han 
havde Ret, fuldstændig Ret. Der er noget business
like ved dette Skib . Man gaar saa fortroligt ind 
til det, ligesom om man kender det straks med det 
samme. Vi kan meget bedre tænke os det til An
kers i Newcastle eller en anden rigtig Menneske
havn end i Cowe . 

Fuglen er tegnet af G. L. Watson & Co ., hvil
ket er overflødigt at bemærke, naar · man ser paa 
Tegningerne, for hun har den karakteristiske 
Linie, som man ikke kan tage Fej l af, og som kun 
Mr. Watson kan give. Hun bliver bygget paa 
Goole Skibsværfts Kompagni under den berømte 
Skibs· Tegners person lige Ledelse. 

Det er klart, at Sir Malcolm Campbell er en 
Elsker af Søen og Skib . Han er tillige en prak
tisk Sømand, for han har selv været med mange 
Gange som Kaptajn, og det er ikke hans første Yacht. 
Ligeledes har han selv været med til at tegne den. 
som han vil have den. I Juli Maaned i Aar skal den 
gøre sin Tur fra Southhampton til Cowes paa sin 
Jomfrurejse. 

Hans forrige Yacht var ogsaa hygget af Watsons 
- en 71 Tons "Bluebird" . Det nye Skib vil bære det 
samme Navn, men være en 160 Tons. Enhver lille og 
stor Ting i Skibet er omhyggeligt blevet gennemgaaet 
af Sir Malcolm Campbell selv og udvalgt af ham. 

Meget af Tegningen er afgjort hans eget Værk. 
Hendes Længde er 97 Feet øverst, ·og hun er 90 
Fe t i Vandlinie. Den er ikke, hvad man vil kalde 
"moderne". Det er en smuk Baad, og den er behagelig 
at sejle i. 

Maaske er Ma ten lovlig høj, men det er en per
sonlig Smag. Maskineriet bestaar af 250 HK Diesel , 
hver med 5 Cylindre. 

Bygningen er al1erede godt fremskredet, saa den 
nye "Bluebird" bliver en af de første tore Yachter 
som søsættes i dette Foraar. 

Tegningen til Sir Malcolm Ca mpbcll nye Y11cht »Bluebird «. 
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Cn tysk Sømand og en dansk 
Det var under Verdenskrigens haarde Tryk. Vort 

sydlige Naboland var allermest i Bekneb, og Hus
mødrene i de større Byer kæmpede fortvivlet for 
Føden. 

Det var hen under Aften i en jydsk Havneby inde 
hos Købmanden. Skipperen fra et tysk Fartøj stod i 
Butikken for at faa gjort op. Købmanden stod bag
ved Disken og glattede nervøst paa en tom Regnings
blanket, mens han søgte at samle sine Tanker. 

Den aldrende, lidt tunge Sømand saa roligt paa 
Købmanden, hvis Person og Forretning det skarpe 
Skipperøje forlængst havde gennemskuet. 

Skipperen havde lige før Middag været en Vending 
i Butikken og købt en Bagatel. Der havde været 
mange Mennesker og megen Handel, det gik langsomt 
med at ekspedere og notere. • 

Skipperen havde hurtigt faaet, hvad han ønskede. 
og en Cigar og et venligt Ord oven i Handelen, men 
uvilkaarligt havde han trukket Tiden lidt ud. Han 
hyggede sig i denne venlige, danske Butik. Nogen 
Forskel blev ikke gjort her, og Salget gik strygende 

"Satr of France". Fuldskib fra San Francisco, bygget 1877 
i Belfast hos Harland & Wolff, 1766 B.T., Reder Alaska 
Packers Assctn. Foto visende Ski.bet strandet paa Alaska 
Kysten, men kom igen flot; vistnok nu en Fiskelægter ved 
Redondo Beach, Californien. (Fra Lods Gruelunds Samling). 

<Købmand 
En Hændelse 

med lige Hensyn til alle, skønt det aabenbart var 
smaat med Kontanter for manges Vedkommende. 

Skipperen havde pludseligt bestemt sig til at pro
viantere ordentlig· ud her, i Stedet for i næste større 
Havn, hvor Restladningen skulde udlosses. 

Nu var Dagen gaaet, og han stod iger: i Butikken, 
denne Gang alene med Købmanden for at betale 
Varerne med klingende Mønt. 

,,Et Øjeblik," sagde Købmanden, ,,saa er jeg klar." 
Kladdebogen var imidlertid temmelig uklar, men de 
mærkelige Streger blev efterhaanden tydet, og Skip
peren vidste iøvrigt nøjagtigt, hvad han havde faaet. 
Posterne blev skrevet ud og salderet, og Pengene 
lagt kontant paa Disken. Det var et temmeligt stort 
Beløb, og Købmanden gik uvilkaarligt • Regningen 
efter. Midt i Sammentællingen blev han adspredt. 
Skipperen havde rent forbigaaende nævnet, at han 
forgæves havde forsøgt at faa en Klump Fedt eller 
Talg med sig hjem. 

Købmanden talte sammen og talte sammen, bare 
for at vinde Tid. Efter fjerde Sammentælling tog han 
en rask Beslutning, skubbede Brillerne op paa Pan
den, snappede en lang Kniv og et Stykke Papir og 
gik ned i Kælderen til sit private Saltkar. 

De var hver Dag mange omkring Bordet, men de 
havde da spist sig mætte til Dato, og den fremmede 
Skipper havde faktisk ladet ham faa en god kontant 
Handel. Det var da ogsaa noget grimt noget, at Folk 
ligefrem skulde g·aa og sufte dernede i Tyskland. 

Han fiskede et godt Stykke stribet Flæsk, det 
eneste han havde, op af Karret og· lagde det paa. 
Laaget. Med Kniven viste han sig selv, hvormeget 
han mente, de kunde undvære, og skar der~fter 
Stykket nok saa stort. 

Oppe i Butikken lod han med en vanemæssig Be
vægelse Stykket klaske i Disken, skubbede Brillerne 
lielt op i det tynde graa Haar og spurgte, lidt for
pustet af Kældertrappen, den tyske Skipper, om han 
vilde sætte Pris paa et saadant Stykke. 

"Hvad koster det?" Stemmen var unaturlig høj 
og haard og med en Kommando, der daru·ligt skjulte 
Mandens Ophidselse. 

,,Det koster ikke noget," sagde Købmanden sagt
modigt, ,,jeg maa ' ikke sælge det. Men jeg vil med 
Glæde forære· Dem det, hvis De sætter Pris paa det." 

Han kom tilfældigvis til at se op paa den tyske 
Skipper og fik pludseligt travlt med at pakke Flæsket 
rigtigt ind. Det er saa sært at se en stor stærk Sø
mand faa Taarer i Øjnene. 

Døren til Gaden va1· sprnnget op, og der hørtes 
Brænding fra det urolige Verdenshav, men i Butik
ken var alt vel. To Mænd Bekneb havde hjulpet 
hinanden, stille og fint. 0. B. Le mb o. 
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En rigtig Mandf olkehistorie. 

Da Bølgerne brændte • • • 
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Det er alle Pengene værd at høre "Fjerde
Styrmand" fol'fælle clenne Historie. ,,Martiban" 
var et Skib paa i2,000 Tons og havde fire Styr
mænd. Hele Kinakysten kender ham og den 
Ende, han altid spandt. Men hvis man ikke.har 
hørt 11am fortælle Historien selv, saa er man 
guaet Glip af noget. De sagde, han var bange 
for sin egen Skygge. Tænke sig ham sejle 
uafbrudt i femten Aar den lllllve Jord rundt 
og stadigvæk som Fjerde-Sty1·mand. Saa var 
der en Aften i Hongkong paa Hotel Savoy, ... 
der gav vi hum en Sjus, og han fortalte, saa 
vi val' ved ut sprænges, men vi gjorde alt for 
ikke at grine. Men Historien viste sig nu allige
vel at væl'C alvorlig. Hør derfor her, hvordan 
det udviklede sig: 

Et Øjeblik senere gled Redning$brwd Nr. 1 udenbord.~ 
med fire Mænd ved Aarene. 

- Ja, De kan tro, at der er en Grund til, at jeg, 
som er saa gammel paa Søen, alligevel maa sejle som 
Fjerdc-Ftyrmand, sagde den lille Mand. Han hed 
Durang og var en mærkelig Fyr. - Der e1· en for
dømt g·od Grund. Jeg er ude efter en bestemt Mand, 
en Kaptajn, jeg engang sejlede med. Og De kan 
bande paa, at jeg finder ham nok engang. Saa skal 
han rense mig - det er, hvad han skal. Hele min 
Karriere afhænger jo af det. Jeg er ligeglad ellers 
med, hvad der sker. Men jeg skal have renset mit 
Navn og have fjernet den Plet, der er paa mit 
Styrmandsbevis. Han er den eneste, der kan gøre 
det. Den eneste! Hvilken Skibsreder vil give Kom
mandoen over sit Skib til en Mand, der paastaas at 
have 40 druknede Passagerer paa sin Samvittighed? 
Nej, det e1· der ingen, der vil. Forresten el' det ikke 
saa meget for min Ærgerrigheds Skyld, men det er, 
fordi jeg gerne vil kunne se mine Skibskammeratcr 
lige i Øjnene. Jeg vil gerne være hæderlig og pletfri 
og ren, som en Sømand skal være. Og det kan jeg 
ikke, som det e1· nu. Ingen tror paa mig, før han 
l'enser mit Navn. I ved ikke, hvor slemt - - Jeg 
kan ikke sige, hvad han hedder. Det vilde ikke være 
hæderligt. Jeg afslører ikke hans Navn, før jeg træf
fer ham og faar ham til at sige Sandheden. Det .kan 
De da nok forstaa? Det skal jo foregaa aabenlyc:1 
og efter hæderlige Regler. Har jeg ikke Ret? Jeg 
har fulgt efter ham over det meste af Verden i 
næsten 15 Aar. Det er derfor, jeg er Fjel'de-Styr
mand paa "Martiban" nu. Han sejler nemlig paa 
disse Ruter, og derfor er jeg ogsaa nødt til at være 
her. For hvis jeg møder Ii.am og faar Lejlighed til 
at tale med ham, saa skal han ogsaa nok komme til 
at fortælle Sandheden og rense mig. . ... Hør engang 
- saadan ser jeg paa dette: En Officer paa et Skib 
er noget særligt. Huri har det ikke f. Eks. som en 
Kontorist paa Landjorden. I Land blive1· man maaske 
afskediget fra een StilJing, men saa finder man sig 
en anden. Der betyder Fejltagelserne ikke saa meget. 
Men, saadan er det ikke paa Søen. Da han sendte -
ja, jeg vil ikke sige Navnet - da han sendte mit 
r;amle Skib mod Fox-Klipperne og knuste det og var 
Skyld i, at 40 Mennesker omkom, reddede han sin 
egen Pels ved at skyde Skylden paa mig. Og det var 
ikke min Skyld. Jeg kan overhovedet ikke fordrage 
Whisky. Jeg var ikke beruset paa Broen. Jeg for
andrede ikke Kursen uden at randføre mig med Kap• 
tajnen. Han gjorde det selv. Kaptajnen selv, forstaar 
I. Men han troede jo, jeg skulde omkomme. Det 
gjorde jeg. bare ikke. Jeg var nemlig en glimrende 
Svømmer den Gang, og jeg kom i Land. Men han 
løj ved Søforhøret. Da var jeg der ikke. Jeg havde 
Lungebetændelse, og da jeg blev rask og prøvede at 
sige dem Sandheden, saa grinede de af mig. Han var 
imedens taget afsted med et helt nyt Skib, og jeg 
kunde ikke faa fat i ham. Men jeg fulgte efter ham, 
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og jeg finder ham ogsaa nok 
en skønne Dag, for jeg ved 
nu, at jeg sejler paa de 
samme Ruter som han. Og 
saa bliver jeg renset. For 
det skal han gøre. Og saa 
avancerer jeg og kan se alle 
Mennesker lige i Ansigtet 
igen. Er det ikke rigtigt? 
Aah, I tror altsaa heller 
ikke paa mig, sluttede han 
med grødet Stemme? 

Latteren eksploderede, 
Den rullede og gav Genlyd 
under Kahyttens lave Loft. 
Første-Styrmand Willa:rd 
rystede ligefrem over hele 
Kroppen af Latter. 

Durang vendte sig bort 
fra den firskaarne Mands 
ubarmhjertige Latter. Syg 
om Hjertet aabnede han 
Døren og gik ud. Men me
dens han vaklede ned gen
nem Korridoren mecl tunge 
Skridt, naaede Første-Styr
mands drønende Latter ham 
som Piskeslag, han ikke 
kunde undslippe fra. 

Gilbert, der kom op paa 
Dækket næste Morgen, før 
Solen endnu var staaet op, 
skuttede sig i det lun€ 
Halvmørke og lod Blikket 
glide ud over det stille Hav. 

Trærs !{ennem lldkorset saa de pludsel~; nogle sorte Skikkelser . .. 

Da han klatrede op ad Trappen til Broen, ::.ua han to 
sorte Silhouetter mod den graa Himmel: rlet var 
Kaptajnen og Første-Styrmand Willard, begge med 
Kikkerter for Øjnene. Gilbert stirrede fremad. Han 
saa dansende Flammer slikke op over Horisonten, 
røde og gule, tegnede i et fantastisk Mønster imod 
den mørke Linje mellem Hav og Himmel. Tredie
Styrmand kom hen imod ham. Det er et Tankskib, 
hviskede han alvorligt, det er sprunget i Luften, jeg 
saa det selv. Det var som et Vulkanudbrud. Den 
staa:r paa et Rev i Gasparstrædet. Se, hvor den 
brænderi 

Med hamrende Maskiner arbejdede bkibet sig 
nærmere ved Tankskibet. Det hele var efterhaanden 
een flydende Flammemasse, der oplyste Søen i vid 
Omkreds. Gilbert saa efter Redningsbaadene, men 
de var ikke til at se. De splintrerle Rester af Davi
derne fortalte tydeligt nok, hvad der var blevet dem. 
Sorte Skygger fo'r frem og tilbage over Agterdækket. 
Hvorfor sprang de ikke? Hans Øjne søgte ned til 
Vandet og begreb Grunden: Skibets Last - Olien -
var strømmet ud paa det omgivende Vand og var 
øjeblikkelig antændt. Havet rundt omkring Skibet 
var i Brand. 

Nu var de saa nær, at de ligefrem kunde føle 
Heden i Ansigtet. Willard beordrede: ,,Stop". Det var 
simpelt hen ikke tilraadeligt at sejle nærmere. Man 
kunde nu høre Flammernes Syden - og ,se den bræn
dende Olie kravle hen over Vandet. 

- Hvordan i Alverden skal vi kunne sende en 

Baad over til Skibet? raabte Wi11ard til Kaptajnen. 
Havet brænder! Hvis vi gaar i en Band, fænger den, 
og· vi g·aar til Bunds, før vi har taget ii Aaretag. 

Kaptajnens Ansigt var sammenbidt og saa næsten 
grant ud i den spøgelsesagtige Belysning. 

- Jamen, de derovre bliver jo stegt, eksploderede 
han. Jeg sejler "Martiban" lige hen .... 

- Nej, nej, Kaptajn, det man De ikke gøre -
jeg ved en anden Udvej! 

Gilbert fo'r sammen, for Kaptajnen og Styrmæn
dene vendte sig om og saa paa Durang. Ingen havde 
set ham komme op paa Broen, men nu stod han lige 
ved Siden af Kaptajnen, og med sin ene magre Haand 
greb han om Skibsførerens Albue. 

- Jeg kan gøre det, skreg han. - Jeg ved, hvor
dan det kan gøres, siger jeg Dem. 

- Jamen, saa ud med det! Sig det dog·! 
- Jeg man bruge Jollen. Det kommer til at koste 

Jollen. 
- Fanden staa i Jollen. Sig, hvad De vil gøre! 
Durang forklarede feberagtig næsten hysterisk: 
Jeg vil sætte en Redningsbaad ud. Og Jollen. Saa 

skal jeg vise Dem det. Jeg vil skære en Rende ind 
gennem Ilden, men det maa gaa hurt:gt. 

Kaptajnen forstod, hvad han mente. Willard løb 
hen efter Jollen. Durang fulgte efter ham. Gilbert 
saa paa Kaptajnen, men sagde ikke noget. Et Øjeblik 
senere gled Redning·sbaad Nr. 1 udenbords med fire 
Mand ved Aarerne. Første-Styrmand sad ved Roret. 

- Sig. n! De hnr læst <let i "Vikinc,;rn" ! Il 



Skoleskibets Elei-er gaar til Vejrs. 

Lille Durang, der stod op foran ham, skreg op til 
,,Martiban"s Dæk: 

- Sæt Jollen i Vandet! Men skynd Jer, for 
Pokker! 

Han blev staaende og ventede paa dem. Da den 
ramte Vandet, sprang han over i den og gjorde Tal
jerne fri. Det var en lille, let Baad, der blev brugt, 
naar der skulde skrabes Rust af Skibssiderne eller 
males. Du rang trak den hen ved Siden af den støne 
og tungere Redningsbaad og kastede et Reb derover. 

- Træk mig derind, raabte han til Willard. Saa 
tæt som muligt! 

Baaden fo'r fremad, trækkende den lette Jolle 
efter sig. Willard manøvrerede saa tæ t ind til Brand
omraadet som paa nogen Maade forsvarligt. 

- Stop, brølede han endelig. Hold hende saa 
stille. En af Jer sørger for, at Boven hele Tiden er 
vaad. - Han vendte sig om mod Durang: - Naa, 
din forvirrede Idiot - hvad er det saa, du vil? 

Durang havde rejst sig. Han havde en Line lig
gende sammenrullet foran sig, parat til at rulles ud. 

- Lad Tovet g·aa, skreg han og kastede sin Ende 
af Linen derover i Stedet for. - Hold Linen slak, 
saa den bliver under Vandet, ellers bræ:i:der den op. 
Lad den løbe forsigtigt ud. Jeg arbejder Jollen ind 
ved Siden af Tankskibet. Naar j eg saa giver Signal, 
saa skal I hale den tilbage. Forstaaet? - Fart paa, 
Fart paa. 

- Din Idiot, du brænder jo op levende .... 
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Det var Willard, der kom med den Bemærkning, 
men Du.rang var sprunget i Vandet. 

Durangs Hoved viste sig et Sekund senere ved 
Jollens Agterstavn. Han rakte Haanden op og greb 
om Roret, mens han bevægede Benene med øvede, 
plejllignende Bevægelser. Jollen gled let frem foran 
ham. Dens Bov naaede til Kanten af den brændende 
Olie, men Duraug sparkede videre fremad. Ledet af 
Svømmeren sty1ede det- lette Fartøj tværs gennem 
Ilden; det skar sig gennem Flammerne og efterlod 
en smal Kanal af blankt Vand bag sig - en Kanal, 
der lukkede sig næsten med det samme, men dog 
tillod Durang at fortsætte sin Svømmetur. Han holdt 
Hovedet lavt, svømmede saa dybt som muligt. Det 
var hans eneste Chance. Den sidste Mulighed. Eu 
Gang imellem maatte han løfte Hovedet for at snappe 
en Mundfulcl stinkende Luft. Jollens Bov ulmede 
a llerede; der var gaaet Ild i Træet . . . . 

Det hastede - det hastede. -
Wil lard saa efter DLuang i ligefrem forstenet 

Tavshed. Han sad paa sin Post i Redningsbaadens 
Agterstavn og· iagttog den tynde Line, der langsomt 
rullede sig ud og gled ned i Vandet. Den var det 
eneste Bindeleq mellem lem og Durang. Mændene 
var ogsaa tavse. Sveden rislede ned over deres Kin
::ler. De stirrede ind i Flammehavet for at opfange 
et Glimt af Durang Ot;' Baaden, men Ild o~ Røg spær
rede nu Udsigten. 

Tværs gennem Ildhavet saa de plud~elig· Mændene 
paa Tankskibets Agterdæk vakle hen mod Rælingen. 
Jolkn var naaet hen til Skibets Side. En sort Skik
kelse viftede med Armene, afsindigt, bønfaldende. Nu 
sprang Skikkelsen. Endnu en fulgte efter, endnu en. 
Den sidste Mand kom ned; han stod et Øjeblik ved 
det itubrudte Rækværk, bøjede sig saa ned og løf
tede noget op. Det var en Mands slappe Legeme. 
Han løftede det møjsommeligt, fik det over Rælingen, 
og kastedet det endel~g ned. Saa fulgte han selv 
efter. Willard ventede. Det var vanskeligt at tro, at 
der foregik noge t ved den modsatte Ende af den 
slappe Line, men nu bevægede den sig i hans Haand 
.... svagt, men mærkbart. 

- Hal til, skreg Willard. 
Fire Par Hænder greb Linen og halede. Favn for 

Favn trak de Linen ind ; den var tung; der var noget 
fastgjort til den. Første-Styrmanden fra "Martiban" 
saa Jollen bevæge sig langsomt gennem de slikkende 
Flammer. 

- Hurtigere, hurtigere! Hal til! 
Jollens Forstavn kom med eet ud af Ilden. Det 

røg fra den; Ildtunger slikkede ,,p over Siderne, men 
den var fri af Ilden nu. Den var tom. 

Bag ved den viste en ildfri Kanal sig et Øjeblik, 
før den igen lukkedes. De halede stadig til. 

Saa kom lille Durang, der stadig klamrede sig 
til Roret med den ene Haand. Hans anden Haand 
greb fast om Haandleddet paa den forreste af de 
reddede. Resten fulgte bagefter, krampagtigt klyn
gende sig til hverandre, - forkomne, forbrændte 
Mennesker . . . . men levende endnu. 

Willards Folk halede dem om Bord, den ene efter 
den anden. 

Durang ventede til sidst; han var tung og slap ; 
der var et Brandsaar paa hans Kind. Hans Øjenbryn 
var svedet bort. Haaret paa hans Hoved lugtede 



brændt. Han forsøgte at smile. Han saa næsten lyk
kelig ud. 

- Svømme . . . . gispede han, mens han kæmpede 
for at faa ren Luft ned i Lungerne. - Jeg har en 
Gang kunnet svømme . . . . langt .... 

Saa knækkede han sammen og blev liggende paa 
Banjebrædderne. 

- Ro væk, kommanderede Willard. 
Og Redningsbaaden gled bort fra Ildhavet. 
Da de alle var om Bord paa "Martiban", sørgede 

Willard for alle de reddede Mænd undtagen Tank
skibets Kaptajn, som i bevidstløs Tilstand var bleven 
baaren ind i Kaptajnens Kahyt, og Tankskibets Styr
mand, som ikke behøvede nogen Hjælp. 

Da det var besø1,get, kom Willard ind i Kaptaj
nens Kahyt. . 

- Var de otte Mand alle dem, der kunde .... 
begyndte Gilbert. 

- Ja, nikkede Styrmanden fra Tankskibet. - De 
andre .... de havde overhovedet ingen Chancer. 

Durang hørte denne korte Samtale, men kun som 
en uforstaaelig Mumlen bag sig. Han knælede ved 
Siden af Divanen og stirrede ind i en bevidstløs 
Mands T0dblaa Ansigt. Ing·en havde lagt Mærke til 
lille Durang mere. Anspændt, dirrende laa han der 
og betrag·tede den fremmede Kaptajns vansirede An
sigt. Kaptajnens Øjenlaag løftede sig endeligt, faldt 
atter i. Aabnedes igen og afslørede et Par vandblaa 
Øjne. 

De to saa paa hinanden. 
Durang, hvis rynkede Ansigt glødede, - og Tank

skibets forkomne Kaptajn. Der kom en Trækning 
ved Kaptajnens Mund. Det kunde være et Smil. Han 
vilde sige noget. Durang bøjede Hovedet længere 
ned for at høre. 

- Hvad Pokker . - er det Dem, Durang? Hvad 
laver De her? spurgte Kaptajnen med usikker 
Stemme. 

- Det ved De sikkert bedst. 
Durangs Stemme kom kun som en Hvisken, men 

Vreden gjorde den hørlig. 
Det trak igen omkring Kaptajnens Læber. 
- Pokker til Uretfærdighed, Durang· .... 
Det var kun som et Aandepust, men Durang op

fattede hvert Ord. Kaptajnen fortsatte hviskende: 
- Jeg gjorde Dem .... en Pokkers Uretfærdig

hed. - - Det var .... mig! 
Durang sprang op. Han hvirvlede rundt. Hans 

Øjne skød Lyn. Det røde Saar paa hans Kind glø
dede. ,,Marfiban"s Kaptajn vendte sig forundret om, 
og Willard og Gilbert vendte sig maabende. 

Durangs Mund aabnede sig. Han kunde ikke finde 
Ord. Alt, hvad han formaaede, var at pege hjælpe
løst paa den stønnende Skikkelse paa Divanen. 

"Martiban"s Kaptajn saa paa den anden, bøjede 
sig ned, lagde Øret til den forslaaede Brystkasse. 
Han rettede sig straks op igen. 

- Nej, det hjælper ikke, sagde han. - Han er 
døende. • 

- Det er nok ogsaa bedst for ham, at han dør, 
sagde Styrmanden fra Tankskibet skarpt. 

Durang gik forbløffet et Skridt tilbage - og faldt 
igen paa Knæ ved Divanen. Men Stemmen fra Tank
skibets Styrmand naaede ham - ligefrem gennem
trængende: 

- De kan tro, han maa være glad for det, hvis 
han dør, sagde Tankskibets Styrmand, jeg skulde 
hellere have ladt ham blive derovre. Se her! Jour
nalen! - Han tog Skibsjournalen frem. Den var ind
pakket i et Stykke Voksdug, for at Vandet ikke 
skulde hviske Blækket ud. - Jeg sagde ham jo, at. 
Skibet aldrig kunde klare Strædet med den Kurs, 
han tog. Men han vilde ikke høre paa mig. Han drak 
som en Svamp. Saa stødte vi og eksploderede, og det 
hele røg ad Helvede til. Han var saa fuld som en 
Allike. Jeg var henne i Folkelukafet for at se, om 
der var nogen overlevende, . men de var færdige alle
sammen. Da jeg kom tilbage til Bestiklukafet, stod 
han der og vrøvlede med sig selv og skrev op i 
Journalen. Han skrev, at jeg var beruset paa Vagten, 
og at det var min Fejl. Er jeg beruset, maa jeg 
spørge? - Han saa udfordrende paa de tilstede
værende. - Nej, se paa den Side af Skibsjournalen. 
Man kan JO se, at han har skriblet det ned, da Ulyk
ken var sket. Kan De se, at han vilde frelse sig selv 
ved at gøre mig til en Slyngel? Jo, De kan tro, han 
kan være glad for at dø nu. Ellers .... 

Durang hørte det. Han hørte hvert Ord. Han 
dirrede .... 

Her var Beviset for, at hans egen Historie var 
Sandhed ogsaa. Han rejste sig op. Den døende Kap
tajn havde haft de Ord, der skulde rense ham, paa 
Læberne. Han behøvede kun at faa de andre til a1 
komme tæt over til den døende, saa kunde han' faa 
ham til at gentage det, og saa kunde de høre det. 

Durang gik hen imod dem, usikkert, svajende. Det 
var den Triumf, han havde drømt om saa læ~e- Men 
pludselig standsede han brat. Kaptajnen paa "Marti
ban" sagde noget .... 

- Hvad var det, han sagde til Dem, Hr. Durang? 
Lille Durang stirrede ned paa et forslaaet, støn

nende Bryst og saa et Par blodige Læber begynde 
at danne de Ord, han havde ventet paa at høre i 
femten Aar. ,,Martiban"s Kaptajn stod ved Siden af 

- Uretfærdighed .... jeg har begaaet .... mod 
Durang . . .. min Skyld . . .. tilgiv! 

Og saa lukkede han sine Øjne i Død~n. 

Turister fra Alverdens Lande ankommer 

til Le Havre. 

- Sig. at De hn.r lr.~t del t .. Vikin,:t-n•• t 13 



1-lvem 

flyver i de 15 Aar, den lever, gaar op 
i Astronomiens svimlende Tal. 

En Slægtning af den . . . . en lille 
Fugl i Sydasien .... ejer den hidtil
værende Verdensrekord for levende 
Muskler, nemlig 144 Kilomeler i Ti
men, det er 40 Meter i Sekundet. Ja, 
fornylig blev der i et enkelt Tilfælde 
maalt det fantastiske Tal paa 273 Kilo

Hvem er hurtigst ... Kæmpedamperen eller en Hare? De storu Dampere, som 
Menneskets Sr.ille har skabt, ,,Normandfo" og "Queen folary", løber 15 Meter 

i Sekundet. Men en Hare lrJber paa samme Tid 22 Meter. 

meter i Timen i en Strækning af 3,2 
Kilometer. Det er 76 Meter i 
Sekundet. 

FARTEN sættes daglig op paa Havene og i Luf• 
ten, Vi har her i "Vikingen" bragt mange Ar

tikler om den stadig forøgede Hastighed i Van
det og i Luften, baade om "Normandie"s og "Queen 
Mary"s Kap~øb og Flyvernes Fart over Atlanten. 

Naturen selv har enorm Fart paa. Vi tænker ikke 
altid over, 2.t Jordkuglen uafladelig ruller rundt om 
Solen med vældig Hast og drejer 
rundt om sin egen Akse i susende 
Fart. Vi suser bare uden at tæn
ke over det .... 

En Svale stormer af Sted hver 
Dag efter Insekter, gennemsnitlig 
900 Kilometer .... uden Pauser. 
Det er 27,000 Kilometer maaned
lig, paa et Aar 324.000 Kilometer 
. . . . det samme som otte Gange 
Jorden rundt. 

Den Vejlængde, den gennem-

Denne ameri/c(t11.1ke Færge er bygge, 
efter det samme Strpmlinie-Priricip, 
som man anvender paa Sports-Auto
mobiler, konsel.vent gennemført paa 
Vandet for første Gang. Den hedder 
,,Kala-kala", et indiansk Navn, der be
tyder "Flyvende Fugl". Modstanden i 
Luften er gjort saa lille som mulig. 

Den nordamerikanske Guldregnpi
ber flyver i Efteraaret fra Alaska over 
Stillehavet til Hawaii, det er over .~000 

Kilometer. Den tilbagelægger denne store Strækning 
paa 35 Flyvetimer; det vil sige, den flyver uden 
Pauser med en Hurtighed af 93 Kilometer i Timen 
og holder dette Tempo i 35 Timer. 

Der gives Fugle, som med en Ydelse af 760 l\'leter 
i 10 Sekunder flyver forbi det hurtigste Iltog, der kun 
kan naa op paa 500 Meter i 10 Sekunder. Sommer-



fugle med 300 Meter i Sekundet kan let 
overflyve et frembrusende Hurtigtog paa 
en kort Strækning. Graagæs flyver lige saa 
hurtigt, som Strudsen løber. 

De hurtigste Løbere er Dyrene paa 
Steppen. 

Manglen af Steder, hvor de kan gem• 
me sig, Manglen af Træer og til Tider 
Mangel paa Næring tvinger disse Dyr til 
Hurtighed. De hurtigste blandt dem er 
Hovdyrene, og de smaa er i Reglen hur
tigere end de store. Paa 10 Sekunder løber 
Løve og Giraf over 100 Meter, Strudsen 
250 Meter og Gazellen 270 Meter.· 

Den hurtigste Løber i de olympiske 
Lege er kun lige saa hurtig som en Elefant 
eller et Næshorn, men vil blive indhentet 
af en Løve. Et Menneskes højeste Hurtig• 
hed er kun ca. 100 Meter i 10 Sekunder. 

Strudsen kan lige følge et Hurtigtog, 
som løber 90 Kilometer i Timen. Men Ga
zellen kan løbe foran Toget og slippe bort 
fra det. 

Hvem vinder saa Kapløbet paa Van

det? 
Langsomst svømmer Mennesket. Ver

densrekorden i Svømning er ikke meget 
over 18 Meter i 10 Sekunder. Den hurtig
ste Undervandsbaad tilbagelægger under 
Vandet en Strækning paa ca. 60 Meter i 
10 Sekunder. Delfinen og den paa Land
jorden saa plumpe Pingvin svømmer 100 
Meter paa 10 Sekunder; endnu hurtigere 
er Sværdfisken og Thunfisken. 

Men hurtigst er dog nu de vældige 
Kæmpedampere "Normandie" og "Queen 
Mary", der løber 150 Meter paa 10 Se
kunder. 

Ved Sammenligninger mellem Teknik 
og Organisme bør man dog erindre, at Mo
torens Udholdenhed altid vil være stær• 
kest. 

Og Farten øges stadig. Nye Motorer 
konstrueres, og det hører Fremtiden til at 
erfare, hvor store Hastigheder det vil 
lykkes at komme op paa. 

llvem vinder Løbet under Vandet? - Langsomst 
svømmer Mennesket . . . med samme Fart som de 
fleste Fisk. - U-Baaden gaar hurtigere. - Hur
tigere endnu svømmer Delfinen og Pingvinen. 

Allerhurtigst Sværdfislæn og Thunfisken. 



Alle Stater opruster til Søs 

Italiens nyeste Krydser "Emanuel Filiberto Duca cI' Aosta", K, igsskibet nied de.t længste Navn. 

U. S. A.s nyl'ste K,ydser: , 'i"J1scaloosa , (9975 Tons) Den japanske Torpedobaad , Hatsukari<. 

Det meget omtalte tyske , Lomme-Slagskib< : , Admiral Scheerc (10.000 Tons), Søsterskibet til ,Deutschland,. 

r. ' ~ <. 
, ,.; ' 

' ' 

- - · t# . .., _ .. ,. - - · . 
•• .. ., - .::;r~ ~ ................ ..... _..... ... ,. 

~ ': • --~ ' . ·:·:. . • •• . • • _,. • ..i..--

•"-:,,~pr•,.. ti".. '" • 

U. S . A.s S lagskib , Arizona< (32.600 Tons), d,,,. har /aaet ny t Maskineri. 

16 - Sir, at De har lte■t det i "Vikingen"! 



Amerikansk 
Ungdom 

Amerik(1 ha r man Øjne11e uabn c 1'0 1· Scjlspo rtsu11~·d,H11111c11s Ldda1111cis<'. Dn \'\'d .111a11. al det ild:.c· 

kan nytte at opmuntre U11gdo1 11111e11 lil at deltage j Sej lsporten uden at mu11 og·saa forsy ner dem med 

et Baatl111ale ri l'I, som U ngdom1J1e!l vi rkeli g· selv kan tumle - baade okonomisk og; s<'j lspons111æssig·l. 

ln g·en store. dyre Bnacle, men smna billige og lethaa11dle1·]ig-e Band,· de sanka lcltl' Frustl:ites. Her 

scs clc kæmpe om :\-lild1ell Trof..e 'et ved Chicago. 

- Si;; . ni De har lrr:--1 del .,\'i\.. ini.icn": 
17 



EN LANGTUR 
til Kænguru-Øen 

Denne Langtur begyndte i Virkelighe
den i en Jernbanekupe, hvor jeg 
gjorde Bekendtskab med George. Vi 

var paa Vej fra en af Forstædeme ind til 
vore respektive Kontorer, i Adelaide, Hoved
staden i Sydaustralien. Paa det Tidspunkt 
var der ingen af os, der var Baudejere, men 
jeg udgjorde hver Week-end Besætningen 

Det er egentlig ikke, fordi denne Langturs
beretning indeholder særlig spændende Begi
venheder, men den er et glimrende Eksempel 
paa, hvordan den rigtige Langtursberetning 

paa en smart Kapsejler, og George udfyld-
te en lignende Plads om Bord i en støne Kutter, der 
ejedes af en Mand, der var heldigere stillet end vi. 

I Marts Maaned (som jo er den sidste Ende af 
Sommeren i denne Del af Verden) fik George Til
bud om at laane Kutteren en Uge, og jeg var saa 
heldig at kunne arrangere min Sommerferie paa det 
Tidspunkt. Vi besluttede at begynde vor Langtur, saa 
snart Klubbens Kapsejlads var afsluttet, hvilket vi 
haabede vilde ske Søndag Middag. 

Vor Ledsager paa Langturen var Harry, der var 
en af de fineste Yacht-Skippere i Sydaustralien, og 
som ejede og sejlede den bedste og hurtigste Yacht 
indenfor Klubben. 

,,Mimnda", som vor 6 Tonner hed, var bygget om
kring 1930. Den var 25 Fod L WL, 8 Fod 6 Tommer 
bred og 5 Fod 6 Tommer dybtg·aacnde. Den havde 

"U1garet" hedder den - og det passer. Den er lige sua Let 
som en Cigaret. 
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skal skrives. 

en 560 Kvadratfod Kutterrig uden Topsejl, som vi 
havde besluttet at lade blive hjemme. Og den havde 
ingen Hjælpemotor. 

Efter at Proviant og Vand var taget om Bord, 
stak vi ud gennem Yderhavnen mod en let Sønden
vind og var hurtig klar af Bølgebryderen, men vi 
gjorde ikke megen Fart med den lette Vind op mod 
Dønningerne, der var Efterslet efter en haard Syd
Vester, der havde blæst hele Morgenen. 

Det var en herlig Dag, og idet vi efterlod Harry 
paa Dækket, gik jeg med George ned for at gøre 
Kutteren dgtig søklar, for øn~ker man i en lille 
Yacht at have det blot nogenlunde komfortabelt, er 
det af største Betydning, at der er Plads for alting, 
og at alting er paa Plads. Mens vi var nede, fik vi 
begyndt at lave Aftensmaden, og snart hvæsede vor 
Primus forjættende. Vinden friskede imidlertid op, 
og "Miranda" lagde sig saa stærkt over, at vi be
gyndte at tænke paa at surre Stegepanden. Men 
Maden blev vi i hvert Fald ikke tvunget til at ind-

, tage paa Dørken. 
Da vi igen kom paa Dækket, fandt vi Forholdene 

ideelle med en god Brise, saa Kutter~n gjorde god 
Fart og ikke kastede sig ret meg·et i Søen, som vi 
havde ret forind. 

Naar man gør Turen fra Adelaide til Kænguru
Øen, sejler man almindeligvis lang·s den øs11ige 
Ky~t af St. Vincent's Gulf, hvor der i vort alminde
lige Sommervejr blæser en kraftig Sydøster, der til
tager i Styrke jo længere man kommer sydpaa. Her 
kan der sæites Sejl, og man har en herlig Sejlads 
ned langs denne Kyst tæt 1mdel· Land, hvor der ikke 
er Plads for Søen at arbejde sig op. 

Kænguru-Øen, der er 92 Miles lang og beliggen
de tværs over St. Vincent's Gnlf, danner en herlig 
Bølgebryder mod det sydlige Oceans vældige Bøl
ger. Denne Ø har længe været de sydaustralske 
Sejlsportsfolks Paradis. 

Efter at vi i et Par Timer havde krydset os frem. 
indsaa vi imidlertid, at der ingen Sydøster vilde bli
ve den Nat, og da vi beg·yndte at blive kede af dcll 



korte Krydsen, besluttede vi at faa det bedst mulige 
ud al det ved at falde al i et lige Stræk paa 70 Miles . 

Vi var allesammen trætte af den foregaacnde Dags 
Kapsejladser, hvorfor vi satte Vagt for Natten, hver 
Mand to Timer til Rors og fire Timer under Dæk
ket. Paa Kortet kunde vi regne ud, at vi skulde væ
re ved Troubridge Fyr omkring Midnat, saafrcmt 
Vind og Strøm ikke ændrede sig. Vinden var be
gyndt at friske, og hastige Skyer dækkede Maanen. 
Baaden blev presset saa haardt, at den læ Lønning 
lan i Vandet, hvorfor Stagsejlet blev bjerget, og Ban
den opførte sig straks betydeligt bedre. 

Da min Vagt var forbi, gik jeg ned, men Luften 
var tyk, og den læ Køje var beslaglagt af Harry, der 
allerede var langt inde i Drømmeland. Jeg forsøgte 
at klatre op i den luv Køje, men havnede paa Dør
ken. Saa forsøgte jeg at arrangere Madras og Køje
klæder paa Dørken, men Kahytsbordets Ben tvang 
mig til at forsøge at forme min Krop som et S. Da 
jeg hverken hører til Slangemennesker eller Let
vægterne maatte jeg hurtigt opgive dette Natteleje, 
og saa gik ,jeg atter op paa Dækk,ct for at sludre 
med George, der nu var godt gennemfrosset, da Bri
sen var ret kold. 

Troubridge Fyr staar paa en lille Sand-Ø, og Far
vandene deromkring er hovedsagelig Fladvand. Men 
da vi var bande genemfrosne og trætte, holdt vi et 
Krigsraad om Tilraadeligheden al at fortsætte og ka
ste Anker i Læ af Øen og faa en rolig Nattesøvn. Vi 

mente, at vi kunde finde frem til en betryggende 
. Ankerplads ved omhyggeligt Brug al Lod. Troubrid

ge Fyr var nu i Sigte paa vor Styrbord Bov, men 
Hany, som vi havde purret, var sandsynligvis ikke 
i det bedste Humør, han vilde have Lov til at sove 
sin Vagt ud. Da Diskussionen var ovcrstaaet, laa 
Troubridge allerede agten for tværs ·og Søerne blev 
kortere. Det var derfor givet, at vi snart vilde være 
over Revet, hvorfor vi lagde over paa sydøstlig Kurs 
og fortsatte uden Uheld til Daggl'y, da vi befandt os 
tilbage udfor den lille Koloni Normanville paa Øst
kysten al Gullen. Vinden løjede al. 

Vort Maal, American River, laa endnu 30 Miles 
over Styrbord Bov. Da Vinden stadig løjede af, blev 
det besluttet at sætte Kursen mod King·scote, den 
største By paa Kænguru-Øen, hvortil vi ankom tid
ligt om Eftermiddagen. 

Jollen blev sat i Vandet, og Georg blev orn Bord, 
og laa og sejlede rundt med Baaden, mens Harry 
og jeg roede ind for at telegrafere vor Ankomst til 
de nervøse Koner derhjemme. Da vi trængte stærkt 
Hl en god Søvn, søgte vi en velbeskyttet Ankerplads 
i en nærliggende Bugt, og efter et godt Yarmt Maal
tid, tørnede vi ind og sov til den lyse Morgen. 

Solen strømmede gennem Skylightet, og elm· blæ~ 
ste en frisk Sydøster, og vi sprang' lige fra Køjerne 
ud i det klare Vand. Jeg føler rnig forpligtiget til at 
bemærke, at da vi hørte, at Vandene heromkring hu
sede mange Hajer, gjorde jeg· et alvorligt Forsng 

Lystsrjlere i Havnen ved Jllonte-Carlo. (Udsigt fra 8ofartsmu.w·t). 
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m smukke tyske Lan~tursbaad " Roland v, Bremen·'. 

paa at klc1tre om Bol'd i Jollen over Løn
ningen i Stedet for over Stævnen. Det 
lykkedes mig, selv om jeg var meget næ1· 
ved at kæntre Jollen til mine Kammera
ters sto re Fornøj else. 

Efter en Kamp med Ankeret fik vi det 
svære Monstrum om Bord, og snart val' vi 

Latita", Vinderen n/ Ex-Dronnrng Mar_1· 's Pokal 
ved Co11•es. 

paa Ve.i til de beskyttede Farvande ved Eastern Cove og Ame
rican River, der er alle Sejlsportsfolks og Lystfiskeres Para
dis. Udfor Kingscote løb vi op paa Siden af en Fisker, der med 
Glæde forsynede os med Madding·, for der var mere end Fisk 
nok i de Farvande. 

Med den sydøstlige Brise var vort Maal stadig i Luvart, 
men vi 'rar udhvilede og nød hvert Minut af den Sejlads. Søen 
var rolig og over den hævede sig de grønne Kyster, men "Mi 
randa" med Lønningen under tydeligt nød denne Sejlads i 
straalende Sollys. 

Imidlertid døde Brisen snart hen, og vo r Fart op ad Eastcrn 
Cove var yderst langsom, og sent paa Eftermiddagen lod vi 
gaa Anker ved Picnic Point inde paa American River, og her 
var vi i Stand til at fange tilstrækkelig· Fisk til vor Aftensmad. 
Den næste Morgen kunde vi SE:, at vi vilde blive velsignet med 
endnu en vidunderlig Dag·. Denne Morgen bestod min Svøm
metur af at jeg ude paa Agterdækket hældte en Pøs Vand 
over Hovedet. Mine to Kammerater var imidlertid ikke bange 
for Hajer, og da Vandet var skinnende krystalklad, tog de sig 
en Svømmetur uden at der indtraf fatale Begivenheder. 

Mens vi indkøbte noget fordærveligt Proviant, opdagede vi, 
at vi havde vanskeligt ved, naar vi ikke vilde være brutale, 
at slippe bort igen fr a Købmandens Maskingeværkonversation. 
George hviskede ophidset, at Manden jo maatte være vaccine
rf't med en Grammofonstift. 

Med en let Brise var vi snart undervejs, og vi cl rejede bi 
udfor Muston, fra hvilken Koloni man for nogle faa Aar siden 
udskibede store Kvantiteter af Salt til det australske Fastland. 
Dette Salt skrabedes af Bunden af en stor Sø, der udtørres 
hver Sommer. Vi gik i Land og fandt et Tipvognespor og et 
lille Motorlokomotiv, og vi forsøgte at starte Motoren, men vo
re mekaniske Talenter rakte ikke saa langt. 

Efter at vi havde indtag·et Ferskvand fra en Regnvands
beholder ved en nærliggende Hytte (Regnvand opsamlet i 
Tanke er 3aa noget nær det eneste Ferskvand i den Del af 
Øen) forbatte vi vor Opdagelsesekspedition ind til Pelikan
Søen, men løb uheldigvis paa Grund paa en Sandbanke. 

Pelican-Søen er nu reserveret som Yngleplads for Fiskene, 
som man ser mange forskellige Slags af saavel som Hajer, Rok
ker og mange andre af Dybets Uhyrer. 

Siddende paa Dækket nød vi en vidunderlig stille Aften. 
Med Snadderne i Munden iag·ttog vi Lyskeglen fra Cape Wil
loughhy Fyr omtrent 30 Miles borte. George var meget ivrig 
for at vi skulde sejle rundt Pynten til en ualmindelig smuk 
Plet, kaldet Antcchamber Bay, og da Vinden nu var svunget 
mere ned i Syd, blev det besluttet at starte næste Morgen. 

Et graat Daggry brød frem, den sydlige Brise friskede op, 
og vi startede for Autechamber Bay, idet vi vilde lave Fro
kost undervejs. Det lykkedes os efter megen Balanceren og 
vælten rundt, men dog fø rst da vi satte os paa Dørken at faa 
Frokosten til at ramme fonden, idet den opfriskende Sydve
ster arbejdede en kort Sø op agten for tvært. Med Vinden vel 
agtenind for vi over Eastern Cove under Storsejl alene, og ved 
at holde tæt ind under Land undg·ik vi den svære Sø, der pres
sedes op af Højvandet, der kom ind mod Vinden. Det var en 
herlig Tur, da vi fløj forbi Hog Bay og Cape Coutts og ankom 
til Antechamber Bay efter at have sejlet 18 Miles i 2½ Time. 

I den smukke Antechamber Bay kastede vi Anker, men en 
svær Dønning gjo::de Opholdet mindre behageligt, saa da vi 
havde spist fortsatte vi til det roligere Vand inde under Ky-



sten. Vi tilbragte en fornøjelig Eftermiddag med at un
dersøge den vidunderlige Chapman River. Det er kun en 
lille smal Strøm, men vidunderlig smuk, og jeg haaber 
endnu engang at besøge den. 

Aftenen tilbragte vi siddende og sludre i Kokpitet og 
føle at vi var vel beskyttet med Lysene fra Cape Jervis, 
Cape St. Alban og Cape Willoughbay alle i Sigte, og med 
en let Søndenvind, der havde erstattet Morgenens haarde 
Sydvester. 

Efter en tidlig Frokost lettede vi saa Anker og begav 
os paa Hjemvejen, med en let Brise agten ind. I Dag var 
Sejladsen glat som paa en -Mølleclam, og da vi var kom
met halvvejs over saa vi tilbage gennem Kikkerten Bræn
dingen over de farlige Skær ud for Cape Willoughby. 

Vi fortsatte langs St. Vincent Gulfens Østkyst uden no
gen Begivenhed og ankom til Yderhavnen omkring Kl. to 
Søndag Morgen og ankrede op for Natten. Da "Miranda" 
ingen Hjælpemotor havde, maatte vi næste Morgen sætte 
Sejl for at naa ind til Klubbens Ankerplads. Morgenen 
gik med at spule indvendig og udvendig og· fylde Fersk
vandstankene op, saa alt var klar til "Miranda"s Ejer, der 
ligeledes ønskede at gøre Turen til Kænguru-Øen. 

Og saadan gaar det. Vi Sejlsportsfolk stikker i Søen 
og opdager skønne Steder og dejlige Sejladser, og saa_ er 
det vor Pligt at meddele andre vore Oplevelser, saa de 
ogsaa kan begive sig ud paa samme Tur. 

,,Bigara Il''. En af den store Klasses smukke Fugle. 

I Atlanten 
Den store "Livs-Linie Nr. l" for England er den 

til Indien. Men som alle ved, er den nu alvorligt 
truet. Derfor tænker Hans Majestæts Regering helt 
naturligt paa den gamle Magellan-Linie rundt om 
Afrika til det indiske Ocean. 

Det er derfor, Capetown nu skal have sin Havn 
fuldstændig moderniseret, og det er derfor, de to 
Stoppesteder undervejs, Ascension-Øen og St. Helena, 
ligeledes skal moderniseres til gode Anløbshavne, som 
vil kunne tage store Skibe - Paketbaade og Krydsere, 
naar disse bliver nødt til at følge "Livs-Linie Nr. 2". 

Medens man arbejder i Capetown for at bygge en 
ny Havn, og medens Ascension-Øen omforme~ Dag for 
Dag ved Dynamitsprængninger og ved Cementopbyg
ninger, bliver St. Helena en mægtig Havn for Hans 
Majestæts Flaade. 

Det er altsammen et Led i Flaadeprogrammet som 
en Part af Storbritanniens Oprustning. 

Der var en Mand, der tænkte paa St. Helena som 
Krigshavn før alle Englands Ingeniører. Det var Na
poleon, da han selv sad derude. Det fremgaar af hans 
Papirer. Hans Hus paa Øen bliver nu lavet til Radio
slation for Englands Flaade og kommer til at hedde: 
,,Radio-Napoleon". 

Man kan undertiden have god Brug for en lille Ø, 
siger England. Gennem mange Aar har der været gjort 
Forsøg paa at hæve Skatten fra den berømte britiske 
Fregat "Lutine", der i 1799 under en Storm sank ud
for Terschelling med Guld og Sølv for 1 :Million Pund 
Sterling om Bord. Hidtil har Forsøgene ikke bragt 
E>tore Resultater; det er dog lykkedes bl. a. at bjerge 
den berømte Skibsklokke, ,,the Lutine Bell", der nu 
har sin Plads i den store Sal hos Lloyd's i London. 
I Aar gøres der et nyt Forsøg, idet man vil lade den 
store Sandsuger "Karimata" suge Guldet op gennem 
sine Rø~·. ,,K.arimata", der betegnes som Verdens stør
ste Sandsuger, er nu i Arbejde paa det Sted, hvor 
,,Lutine" sank. 
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Paa Forsiden er gengivet et smukt og stemningsfuldt Maleri 
af Oscar Knudsen: 

Søofficerens Hjemkomst efter afsluttet 
Togt. 

Paa næste Side findes Hæftets enestaaende fyldige [nJholds• 
fortegnelse med Akvareller af H. Schøsler Pedersen og S. Kiellund 
Brandt. 

Saa følger Hæftets Titelblad med et farvelagt 

Motiv fra Grønland, 
hvor man ser Marinens Flyvebaad "Perssuak" i Kingsbay under 
Lauge Koch's Ekspedition, malet af H. Schøsler Pedersen. 

Derefter indledes "Jul paa Havet" med 3 af Hæftets mange 
pragtfulde, farvetrykte Sider: 

En af Rederiet Laurit.zens moderne 
Frugtbaade under Fart. 
1\faleri af H. Schøsler Pedersen -

Grønlands Handels Plads 
med Grønlands.Farerne "Godthaab", uDisko", ,,Hans Egede" - i 
Baggrunden "Gertrud Rask" og til højre i Billedet en af D. F. D. S. 
Dampere, efter Maleri af Fr. Landt, samt et stemningsfulde Bil· 
lede, der forestiller 

Krydseren "Valkyrien" passerende en af 
de vestindiske Øer. 
efter Maleri af H. Schøsler Pedersen. 

Hæftets Læsestof indledes med 

En Legende om Ladby-Skibet 
- en Hyldest til Apoteker P. Helweg-1\fikkelsen for hans store 
Indsats ved Fremdragningen og Bevaringen af dette Oldtidsminde, 
fortalt og illustreret af Christian Bogø - levende skildret i en 
underholdende og overbevisende Fremstilling af Datidens Aiilicu. 
Man føler sig under Læsningen sat tilbage i Tiden og lever med 
i denne smukke Fortælling. 

Dernæst følger 

Skæbne laver man selv. 
- en fantastisk Fortælling om en amerikansk Søofficer, der blev 
Kokain-Smugler, fortalt af Peter Freuchen i denne Forfatters raske 
og bramfri Stil og illustreret af Oscar Knudsen. 

Alfred Holm Laursen har skrevet 

Saagusaamændsaa 
- en rystende grinagtig Fisker-Historie fra Hvide Sande, illustre
ret af H. Schøsler Pedersen. 

Saa følger igen 2 meget smukke l\falerier af Fr. Landt: 

Galease i flovt Vejr 
i en beroligende og blid Farve-Kombination, og 

Ericsons Flaade i Sundet 
hvormed Fr. Landt med megen Dygtighed har gengivet et Syn, 
som i vore Dage er en stor Sjældenhed. 

Derefter følger et 1faleri af "Vikingen"s nye Medurbejdcr 
S. Kielland Brandt - et tro Billede af Fordækket paa en mindre 
Raasejler med Kabyssen, hvor Kokken har travlt med Julemaden 
- et StemningsbilJede, som smukt fremhæves i lyriske Vendinger 
ved et Digt af Scout. 

Jul paa 
udkommer atter i Aar som en flot Numm 

Kølvand. Men dette Julehæfte maa ogsaa 

fjerne Egne paa vor Klode inden den tils 

Heftet som en smuk Hilsen fra Danmark 

for enhver, der har Interesse for Søen og E 

Som en flot Nummer Eet - hogstavelig t 

Kunsttryk-Papir, med mange ypperlige og 

kendte maritime Forfattere, med 16 prag 

af Tegninger af vore mest hetydende ma1 

Gustav Kragh møder Læserne med 

Jernringen 
- en Juleerindring fra Pompeji, illustreret af Oscar Knudsen -
et meget smukt og interessant Marine-Minde fra "Valkyrien' 
l\1iddelhavstogt, hvori Forfatteren deltog; og han lader her si 
Fantasi gaa tilbage til det gamle Italiens Storhedstid. 

Af vor ypperlige Marine.Lyriker, Axel Juel, følger herefter 
et herligt Minde-Digt over Fregatten "Jylland": 

Den sidste Fregat 
- indrammet i en Hæderskrans af Galionsfigurer fra dansk 
Orlogsskibe, som de to sidste Aarhundreder har pl_øjet Codan 
Bølger. 

Floden og Havet. 
Oscar Knudsen har her i ren Kipling•Stil skrevet og illustrer€ 

en lille Perle, en Fortælling, som giver den tænksomme Læse 
Stof til Eftertanke. 

"Jul paa Havet" b.Ør ikke gaa i Trykken uden ogsaa at bring 
et Indlæg fra Kirkens Mænd, og 

Jul paa Grønland 
har Pastor Erik Jespersen, der i mere end 20 Aar har virket son 
Præst deroppe, fortalt om sine Erindringer fra denne Danmark 
store Koloni. 

Gamle Poul Green 
er skrevet af Axel Heidam og illustreret af Oscar Knudsen. En 
hver, der har læst "Vikingen"s Julehæfte fra •forrige Aar, ved 
hvor mesterligt Axel I-Icidam forstaar at skildre den danske Fisker 
stands Folk; og i denne Fortælling genfinder vi den hyggelige 01 

brave Tone, som hersker blandt den danske Fiskerbefolkning, e1 
Fortælling, som trods sine 8 Sider er alt for kort. 



uet 
Vrimmel af Julehæfter, der følger i dets 

ligt paa Færde, at det kan naa ud til alle 
tid, saa Slægt og Venner derude kan faa 
n kærkomne Julegave, det altid vil være 

og alt, hvad der har Forbindelse hermed. 

"Vikingen"s Julehæfte, trykt paa fineste 
e Fortællinger og Artikler af vo1·e mest 
der med Emner fra Sølivet og et Væld 
ere. 

,lenat i Passaten 
et friskt Digt med Julestemning under hvide, sejlende Passat

:yer af Gustav Kragh. 

:n bringer ,,Jul paa Havet" en Række afvekslende, smukke 
.rvebilag - først et Ma1eri af Johan Koch: 

1 fremmed Fugl i danske Farvande 
et Billede, der ved sin Komposition har frembragt en Farve

·kning, som giver Beskueren et levende Indtryk af en hollandsk 
1rs Sejlads i de danske Farvande. 

dobbeltsidet Maleri af H. Schøsler Pedersen: 

ter Stormen staar Fiskerftaaden ud 
a Esbierg. 
1der Stormen har en Del af den jydske Fiskerilaade været 
:erret inde i Esbjerg Havn; men ved det første Tegn paa 
dring i Vejret kappes Kutterne om at komme ud paa Fisker
tdserne - en Situation, som H. Schøsler Pedersen npjagtigt 
r taget paa Kornet. 

dernæst et Maleri af V. Qvistorf: 

:aa Stordækket under Rumskødsseilads 
,r en stiv Kuling over Atlanten 
et Billede lige til at hænge op paa sin Væg, og som levende 
minde enhver, der bar ·sejlet, om den herlige Fart paa de 

re Have, naar gamle Graaskæg af og til vasker ind over Løn
igen og spuler Dæk, 

kingen"s gamle lVIedarbejder, Kay Larsen, som graver i de 
oske Arkiver, h;r i 

1I paa Heimey 
·et en autentisk Beretning om de algierske Sørøveres BesØg paa 
stmannaØerne 1627, hvor disse vilde Maurer røvede og plyn
:de danske Bygder og bortførte i Hundred,•is af danske Mænd, 

Kvinder og Børn til Slaveriet under Korsarcrnes Pinsler - en 
grufuld, realistisk, men fuldt sandfærdig Beretning - mesterligt 
illustreret af Oscar Knudsen. 

Den af hele den danske Sømandsstand kendte Kirkens Mand, 
Pastor Fr. Vilh. Eilscbou Holm, har fra sin fleraarige Virksom
hed som Sømandspræst i Gent i Artiklen 

Han seiler derude 
fortalt om sin Gerning, og efter at have læst denne Artike.l vil 
enhver forstaa Betydningen og Nødvendigheden ar, at vi har saa
danne Mænd, der støtter den danske Sømandsstand ude i Verden. 

Peder Køje's Far, den gamle Kap Horner og Chantymand, 
har fortalt en Ungdomsop1evelse fra de hvide Sejls Dage, hvor 
han maatte dele den Lod, som saa mange danske Søfolk har 
maattet - med Livet som Indsats og under Snestormens uhygge
lige Rasen tilbragte 

En Julenat i Mesantoppen 
som ogsaa er blevet Titel paa denne Beretning, der af H. Schøsler 
Pedersen er illustreret med store o·g smukke Tegninger. 

Enhver gammel Mariner vil med Rynke-Vifter ved Øjenkrogene 
og et lunt Smil om Munden læse 

Baadsmandens Juleprædiken 
af Gustav Kragh. Her er samlet alt, hvad en pæn og høflig 
Baadsmand kan henstille til en almindelig Knoldesparker, der 
kommer om Bord og tror, han er Sømand. 

Peter Pral 
mangler selvfølgelig he1ler ikke i "Jul paa Havet", og da Læs
ningen af dette Hæfte helst skal slutte med godt Humør, har vi 
formaaet Forfatteren Sigfred Pedersen til at fortælle 

En rigtig Skipperhistorie 
fra Dragør - om hvordan de gamle Ulke pudsede hinanden 
fantasifuldt illustreret af Kjeld Simonsen, 

Peder Køie skriver hiem -
- en Farveside, illustreret af den kendte humoristiske Tegner 
Osvald Jensen. 

,,Jul paa Havet''s sidste Side gengiver et Farvebilag - lige
ledes af Osvald Jensen - Peter Skibsdreng lader Tankerne fare 
hjem over, og selv om han til daglig er opvakt og næsvis, kniber 
det dog for ham at holde Humøret oppe paa en Juleaften - langt 
borte fra Hjemmet. 

Jul paa fjavet 
udkommer den 15. Oktober, 

koster 2 Kroner og 

kan købes hos alle 
11Vikingen11s Forhandlere. 



Over Bølgen den blaa 
Peder Køje's mærkelige Oplevelser og 
Indtryk paa hans Rejser til Søs, fortalt 

af ham selv i Breve. 

VIII 
Familiens Haab, Lissabon Portugal. 

Kære Moder! 

Tak for Dit Brev og alle Dine gode Raad og For• 
maninger. Du skal slet ikke være bange for mig, kære 
Moder. Jeg er i godt nok Selskab, og vad det angaar 
med at gaa paa gale Veje, som Du ogsaa er bange for, 
saa gaar jeg jo netop paa den rigtige Vej til Danskens 
Ros og Magt, som Du ved nok staar skrevet er Sø
vej en. Det glæder mig at i alle har det godt der 
hjemme i Danmarks gamle Hovedstad. Her i Portu
gals Hovedstad har vi det med en Voldsom Varme, 
saa vi næsten ingen Tøj gaar med paa, men det ligger 
jo ogsaa i de varme Lande. Jeg kan fortælle Dig den 
glædelige Kyhed, at nu er vi da heldigvis bleven af 
med disse hersens væmmelige Gnavere, som Du ved 

,-..,. 
,...... 

I Portugals Hovedstad har vi næsten ingen Tøj paa. 

nok, ham Torgrim forærte os. Du kan 
rigtinok ogsaa tro, det var en drøj Om
gang, førend vi fik dem udrøddet. Vi 
gik jo der og skurede og skruppede os 
med Sevelud og Faare
vadsk og striglede os 
oveni Rodet lige fra Is
land og ned til Spanske 
Søen, uden at 
det hjalp saa 
meget som en 
Døjt, og Styr
manden bandte 
paa, at han vil
de smøre os ---~::,
ind i Pitrolium 

Rodet alle
sammen og 
stikke Ild paa, 
hvis han fandt 
en eneste Graa
ben i Kahytten. 
Men saa var Jeg stod til Rors. 

det den Søn-
dag, da vi op-

dagede Spanien, som var et højt Forbjerg, 
der hedder Kap Finestær, at Matrosen kom 
med det Forslag, at vi skulde barbere hin
anden oven i Rodet. Det gjorde vi ogsaa, 
og saa skulde Du have set et Syn, kære Mo
der. Jeg siger Dig, vi gik rundt med nogen 
Hoder, saa vi knap nok vidste hvad for en 
Ende der var hvilken, men jeg skal lige love 
for det hjalp, og nu har vi ogsaa faaet Haar 
igen. Jeg kan forresten fortælle Dig en glæ
delig Nyhed til. Svup gik overbord ud i At
lanterhavet og drognede, saa nu er vi da et 
Svin mindre, som Kaptajnen vistnok er den 
eneste, der er ked af. Jeg tror ialtfald, at han 
hellere vilde have haft, at det var Torgrim, 
der var gaaet overbord, som vi ogsaa først 
troede det var, for nu skal Du bare høre, 
kære Moder. Det var jo om Natten forstaar 
Du, da jeg stod til Rors, og det var saadan, 
vad man kaller en stiv Mærssejlskuling med 
Rev i Fokken og hælravende mørkt. Saa bedst 
som jeg staar og styrer, kommer der en 
Braadsø over og fylder hele Kassen lige op 
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til Lønningen, og lige straks efter hørte jeg et Hyl 
agterude i Kølvandet, og det lød akkurat ligesom den 
Gang, Du ved, da jeg smak Torgrim i Dækket, saa 
jeg troede sælfølgelig det var ham, der var skvattet 
udenbors og laa og vrælede, og saa raabte jeg jo 
Mand overbord. Styrmanden kommanderede straks alle 
!\1and paa Dækket og klar til og Vende. Men saa kom 
Kaptajnen op, og han sagde, at det nyttede ikke noget 
med det Vær, for vi fik all igevel aldrig Torgrim igen 
i den Søgang. Men ligesom han havde sagt det, korn 
Torgrim brandstagerne selv kravlende paa alle fire 
fra Foren af som en drognet Mus og sagde, at det 
vistnok var Svup som var skøllet overbord, for han 
havde netop set den havde sat og gjort henne paa 
Stordækket, da Brækkeren kom, og bagefter var den 
væk. Og saa kan Du tro, kære Moder, der blev noget 
og gøre med og brase og faa Skuden vendt i en Hur
tighed, da Kaptajnen hørte det. Men det er jo ikke 
saadan og finde en Pudelhund ude i Atlanterhavet, 
naar man ikke engang kan finde et Menneske, og 
hvem vi aldrig saa mere, det var Svup. Nu er mine 
Fingre hældigvis kommen sig, saa jeg kan spilde paa 
min Harmonika igen, og det er jeg glad ved, for min 
Stemme er nemlig gaaet i Overgang, siger Matrosen, 
og jeg kan ogsaa selv'. høre, at det ikke lyder nær 
saa pænt som før, naar jeg synger. Maden er bleven 
ganske forfærdelig sløj i den senere Tid, og det 
Smør vi faar er heller ikke andet end som Margarine. 
Vi har ogsaa været agterude og klage, men Kaptaj
nen siger, vi faar det, der staar i Søloven. Det er nu 
Løjn, for Søloven siger, vi skal have rigtig Smør, det 
siger Matrosen, og han har ogsaa gemt en Klat, som 
han vil sende ind til Frøken Anna Lyse paa Professor 
Stejns Labratorium, som undersøger den Slaks, naar 
vi kommer hjem, og saa faar Kaptajnen en Mulkt, 
hvis Frøken Lyse siger at Smørret er Margarine, og 

Jeg skal op og se paa, at Kokken 
og Letmatrosen slaas. 

det har han godt af. Naar vi 
kommer hjem, vil jeg ikke med 
mere. Jeg vil se og komme om
bord i et stort Skib til A vstralien 
eller Kina eller der omkring, for _,_
dette her er alligevel noget Rak
keri, og Familiens Haab er jo 
ogsaa kuns en lille Smadder
kasse. Nej saa skulde Du se no
gen Skibe, der ligger her, kære 
Moder, det er Skibe, kan D·u tro, 
baade Barker og Firmastere og 
Fuldriggere som er kommen ind 
for Ordre, som vil sige, at de 
kommer saa langt borte fra, at 
de ikke ved, hvor de skal hen, 
fordi den Last, de har, kan være 
solgt mange Gange, siden de gik 
til Søs med den. 

Lissabon ser ud til og være 
Matrosen siger, vi skal 

en rigtig pæn By. Jeg har gan- have Smør. 
ske vist ikke været i Land endnu 
andet end lige inde med Jollen 
med Kaptajnen, for vi ligger til Ankers ude paa Flo
den som hedder Reværet, og som ogsaa kalles Tako, 
men herfra ser den meget pæn ud. Kaptajnen vil heller 
ingen Penge give os og gaa i Land for. Han siger, 
vi sitter dem bare i Spiritus all.igevel eller i Tøsesjov. 
men det kan han slet ikke nægte os, for det staar 
ogsaa i Søloven, siger Matrosen, og det er ogsaa noget 
godt Svineri, for jeg vil skarn gærne i Land og se 
Byen og købe mig en Erindring om Lissabon. Det har 
jeg ogsaa sagt til Kaptajnen, men han siger, saadan 
en kan jeg tisnok faa. Det er sælfølgelig noget Slud
der, for det er jo slet ikke sikkert, jeg kommer til 
Lissabon mere. Men nu skal vi se paa Søndag, rnaa
ske kommer jeg saa i Land alligevel, for Styrmanden 
har halvt om halvt lovet og tage mig med et lille 
Svip. Han skal nemlig ind og se paa nogen Magge
ritter, som jeg ikke ved hvad er, for jeg kan jo ikke 
saa meget Potugisisk endnu. Vi skal kuns losse det 
halve af vores Last her i Lissabon, og saa skal vi 
til en anden P lads med Resten af Klipfisken Eom hed
der Gran Kanæria. Styrmanden har lige skrevet Adres
sen op til mig. Han siger, den ligger paa nogen Øer 
ude i Atlanterhavet nede ved Afrika. 

Nu faar Du ikke mere i Dag, kære Moder, for 
Kokken og Letmatrosen skal op og slaas nu, og det 
maa jeg ud og se paa, og jeg har heller ikke mere 
og fortælle, andet end at Matrosen har afbrudt sin 
Forlovelse med Frøken Darling Svithart, og undskyld 
derfor at jeg ogsaa afbryder med en kærlig Hilsen 
fra Din hengivne Søn 

Min Adresse er : 
Jungmand Peder Køje, 

El Bastamento Danimarkæs Familiens Haab af Thurø, 
Kapitano H. P. Pedersen. Klonsulato Danimarkæs, 

Gran Kanæria. 
Kanæria Ejlands via Lissabon. 
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Kan De huske fra sidst~ nt jeg fortalte Dc.m 
om uS-asla:::iccungcn" J og at den vnr ved at nn
tng-c rjgtig Slangc.fncon. Nu, 14 Dngo t1-cnero, var 
der ingen Tvivl mulig: den Iigncdo nu !uld· 
stændig en formindsket Udgave n! dot frygtoligc 
Uhyro, dor i gamlo Dnge kn}dtos for .l\Hddnge1-
ormcn (Oldnordisk). 

•. " ,:: - ~hi, •;·u.1 pa:!Se lidt pc.cz. 
· 4' .• il '13 a5'fet - m at7. V 
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Rent ud, - Folkene begyndte nt blive æng.sto• 
1 ic:c for D;·r-ct. - En Soslnngc er jo ikke nogen 
Katte-killing og har jo fru gumle Dngo ikke: noget 
godt Ry J:M. sig mellem Safolk. - Og nn, dn 
den for,;.to Ov-crrn,;kclse bnvdo 1 net sig, L(l'gyndtc 
Bct.onkoHgbedornc at melde sig. Na,u· den nu 
blev .l!tr:1rro ~·•· u hvad ~na? 

Dette gik ikl,c an.1 - Jeg tog koldblodigt den 
Beslutning .11.t .sknffc Anrsngcn til Uroen af Vejen~ 
- at scn:lc Væsenet tilbage trl det Elcmont, 
hvor det cft-cr a! Sandsynlighed ogsna vilde be
finde sig bedst: I Havets kolde, urolige Dybder, 
nemUg. - I en son N a.ttethn-o skete: det rmn ...... 

CARf lKf>.liQp s EN 

•9:;1;~ 
?2=>1-: 

f- a/ ham selv-, ier.;ner a/ 
en df?r hen der han-1 rne<7er 

. bedre 

.,Baadscn" -..•ar helt stolt af d-cn Anddj bnn hav• 
de i, at Soshmg:en vnr blevet skuffet til Veje. -
Han pruled.c temmelig lrnjlydt Ucrnf, selv om det 
Jo cgcmtlig, Cm Dcgyndol.'!on J.{. vnr mig. der 
hnvde fnnget Ruden. 1,·fo:n jo_g undt-0 hinn .snn
mæud g-orno don lille Gln:ilc, den hyggelige-, 
g1i:mlo Fyr, - Jeg er ikke. .$mnnlig; 

Det mumlc<lcs cftcrhmmclon an.b('nh•st om ,J.ct 
frn for tit ngtcr. Jeg ho.rtc <let 1,:orlt." ntcm snc<lo 
ikke nage:? til det. ---. For dc-t første, fo:dl Folk 
jo har Lov 1il at mumle om, hvn.d d-.i vil. For 
det andet, fordi det strengt tng-ct kunde være: 
ganske berettiget .nt rnum]c -0m <let, de :numlcdc 
om. - Og ana 11kct-c det, der slog Hovedet ptto. 
S-ammct? 

Fnrvel, vidensknhol-ig Æ:ro og Berommcl,sc, -
fotvel. PcJJge og Guld - Furvclt farvel nltsnm· 
men! Og endelig: Fnrvcl nSJJsl:u-igia1ms Potcri 
PraliusH, du ttndcr1ige F}·r, der kur.ide hnvc 
slaaet mit Nn.rn fnst for alle Tider og mellem 
alle Folkealng som "Sosfa.ngon.s Opdsccr'\ 

J .~ r f,el-1' vd.vohset 
.. •• ,-Jaarder; ~veen Line om defl 

• . m=• ,.,,e a sv e ..... S.;'' 

fl.0 
()~ '. 

l, , , 

_,,__,....;::...."" 

..\ten cf1erhnandcn antog Forc.tagcndet en riogcc 
mak11her {d. v. l:l, sandnn noget s-om: uhyggelig 
(op-rinde-lig et .indisk Ord]) Karakter" Ganske 
umæ.tkclict sricg c:n Ubyggcsle-mning sig som -c-n 
rnmk Skygge ho-n ov-or S/S 0 P-erscus"s solbc.skin• 
nede lille Verden. --- Rmdsc:lon, - den kolde 
Rædsel sneg sig frem fra Morkcts Dybder, 

En af Ma:mdsknbct kund,c ikke t.o.n.le <lc-n ust11nd• 
.so-lige Sno.kken om Soslnngcr og- fik Mareridt i 
.snmmc: Anledning! Han k.o.s1c::t1~ :=.ig vildt i sin 
Kojo (Seng) og rnnbte skingrende om Hjælp; 
hnn troede, nt So.slangen -..·a.r over ha.m oc vilde 
.duge ,,Pcrseus" i en Mundfuld. - Altsaa ,., ... 
jeg sig-er endnu engo.ng: Alt!!Dtl ...... 

Jeg mna. siget nt Folkene log det pænt. De vnr
ojer.isynligt glade og lettede ovc-f nt vrere blevet 
befriede for det knugende Tryk. Og knrokteristisk 
nok for So- og andre Mundfolk forsagte de at 
slnn det hole hen i Spo-g. Vittigheder som "stegt 
Ad". l.Aa.l i Gele••, :nrogc-t Ani i Choeolndc-
sauc(!u og lignende sprang fra Mand til Mand. 

_J_~~ vnr 
I 

d:;_~ ~ncsto, d.:-r ikke helt kunde forsone 



FORFATTEREN 

<Kay Larsen 
GENNEM en længere Aarrække har "Vikingcna 

bragt Artikler fra den flittige Forfatters 
Haand. Vi har gjort det med Glæde, fordi det 

Stof, han har draget frem, ikke er det evige "Kogen 
Suppe" paa de gamle Helte, Cort Adeler, Niels Juel, 
Willemoes o. s. v., men en Række af Billeder i Ord 
om Søfarten i ældre Tid, som ikke har været kendt 
før. Til Grundlag for disse Artikler har der ofte ligget 
grundige Studier i vore Arkiver. 

Forfatteren har fortalt om Or
logstogter, fredelig Koffardifart, 
brogede Stunder for vor Søfart, om 
Slaveri og Sørøveri, Kaperfærd og 
Kinafart, altid om dansk Virke og 
Stræb, Vinding og Tab ude til 
Søs, og han har gjort det saaledes, 
at vi med Glæde fulgte med i Skil
dringerne. Man mærker mere For
tælleren end den lærde Historiker. 
For Historiker er han. Hans Hun
dred-Tusind Kartoteksedler i Rigs
arkivet, Det kgl. Bibliotek og for
skellige Museer vidner derom. 

landet for at studere - Handel og Industri. Nogle 
Aar efter Hjemkomsten - 1912 - tog han Grosserer
borgerskab i København, og en Aarrække drev han 
en ret stor Forretning med Domicil i Frihavnen. Læn
ge havde han haft litterære Sysler for, og han deltog 
ivrigt i Arbejdet for at faa "Dansk Forfatterforening" 
op fra at være en Slags Klub til at blive noget mere 
end en faglig Forening. Det skyldes Kay Larsen, at 

nNordisk Forfatterforening" gik op 
i "Dansk Forfatterforening", saa at 
Forfatterne kunde samles i en Or
ganisation, hvilket senere har haft 
stor Betydning i økonomisk Hen
seende. Han var ivrigt medvirken
de til Etableringen af det første 
nordiske Forfatterstævne i Køben
havn og af de første Hamlet-Spil 
paa Kronborg. Fra 1915 var han 
Bestyrelsesmedlem, fra 1916 tillige 
Sekretær for Foreningen. 

Redaktionen har flere Gange 
lænkt sig at fortælle Læseren noget 
om Forfatteren selv, men den graa
nende, stilfærdige Skribent har sta
dig faaet det udsat. Færingerne 
kalder ham "Sj0gugranskarin", og 

Forfatteren Kay Larsen. 

Allerede 1907 havde han ud
givet "De dansk-ostindiske Kolo
niers Historie"s I Del, Trankehar, 
i 1908 II Del: De bengalske Loger, 
Nikobarøerne. Derefter fulgte en 
Række Bøger: ,,De Danske i 
Guinea", ,,Krøniker fra Tranke
bar", ,,Krøniker fra Guinea". 

Marineministeriet benævner ham officielt "Marine
historikeren", men kom ikke til ham i Almindelighed 
med saadanne Betegnelser. Saa "stritter Skægget". Vi 
har ingen at sætte paa hans Plads, han er Marinemini
steriets Konsulent i Eftersøgning om "gamle" Sager, 
men han vil kun kaldes "Forfatter". 

I det sidst udkomne Bind af Dansk Biografisk 
Leksikon findes en længere Biografi om Forfatteren, 
- og saa er "Slaget frit". Det er kun faa givet at 
komme i det hæderværdige Monument-Skrift i levende 
Live. ,1Arkivrotten", som han engang har kaldt sig 
her i "Vikingen", er gravet ud af sin Hule og stillet 
offentlig til Skue. 

At det ikke blev saa slemt, vidste vi jo godt her 
oppe paa Redaktionen, hvor han altid har været vel
kommen. Det var heller ikke hemmelighedsfuldt med 
ham. ,,Krak"s blaa Bog har "haft" ham siden 1919, 
da han blev R. af Dbg. Dansk Biografisk Haandleksi
kon og flere udenlandske Leksika J1ar" ham, men nu 
benytter vi ugenert det berømmelige Værk Dansk 
Biografisk Leksikon som Kilde, om saa "Skægget 
stritter". 

Kay Larsen blev som knapt 20-aarig sendt til Ud-

,,Danmarks Kapervæsen 1807-
14". ,,Dansk-Vestindien 1666-1917" {en Bog paa 4,00 
Sider og over 100 Illustrationer), ,,Den danske Kina
fart" og flere andre lødige Værker. 

Ude i sin Hjemegn i Gentofte Kommune blev Kay 
Larsen den mest ydende til Skildringer af Livet i 
,,Sognet" i gamle Dage, men, næst Kolonihistorien, 
blev det dog mest Søfarten til Orlogs og Koffardi's, 
som fangede Forfatterens Sind og Pen ind. 

Forfatteren beskæftiger sig nu med et Arbejde om 
"Den danske Q-rønlandsfart" for at slutte Bindene om 
dansk Kolonihistorie. 

Bøger kan affalmes. De kan være for meget præget 
af sin Tid og derfor blive forkastede af en nyere og 
friskere Tid. Kay Larsens Bøger er saa "gedigne", at 
de kan holde sig. Det vil i hvert Fald hans mægtige 
alfabetiske Kartoteker kunne. De vil ikke alene i vid 
Udstrækning blive benyttet nu, men blive langt mere 
benyttede, jo bedre de bliver kendt. Der findes mange 
lVIennesker, som søger Oplysning om deres heden-

, gangne Slægtninge, og det vil der til enhver Tid blive 
ved med at være. 

I Rigsarkivet findes Kay Larsens "Dansk-ostindiske 
Personalia og Data", i Det kgl. Bibliotek "Søfarten 

(Fort~icttcs Side 36). 
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Af Kina-Clippernes Historie 

Ved Oscar Jensen 

" 
DASHING WAVE" 

I Tiden fra 1943 til Suezkanalens Aabning 1869, 

som r egnes for Te-Clippernes Glansper iode, var 
der som :idligere nævnt paa amerikanske Skibs

værfter bygget i Hundredevis af disse skarpe og 
hurtigt sej len de Clipper-Skibe, og hvert eneste af 
disse havde en mere eller mindr e bemærkelsesvær
dig Historie. Men at komme ind paa en Beskrivelse 
af hver enkelt kan let blive for trættende for Læ
serne; thi i mange Tilfælde er der k un lidt Forskel 
paa, hvad der vides om disse Skibe og deres Rej
ser. Jeg har derfor i mine Beskrivelser af ameri
kanske Te-Clipper e i "Vikingen" nøjedes med at 
omtale de mest berømte og mest berygtede af disse 
Skibe. Men forinden j eg forlader dette Emne og 
gaar over til en Beskrivelse af britiske Te-Clippere 
og Clipper-Skibe af andre Kategorier, skal jel! slut-

7.e-
te dette Afsnit med en kort Omtale af den ameri
kanske Te-Clipper, j eg som ung Sømand selv har 
sejlet med. 

,,D ashing Wave" var by~get paa Fernald & Pet
tigrew's Værft i Portsmouth, New 1-Iampshire 1853 

og tilhørte Rederiet Stephen Tilton & Co i Boston, 
som fo ruden flere Ost- og Vestindie-Farer e ogsaa 
ejede Te-Clipperen "Water Witch". 

"Dashing W ave" maalte 1239 reg. Tons, var 181,8 
Fod lang· fra Forstævn til Hakkebræt, 39,6 Fod bred 
Midtskibs og 21,3 Fod fra I-loveddæk til Køl. Den var 
rigget som de fleste af D at idens Te-Clippere med 
Skysejlsræer paa alle tre Toppe, og den før te Læ
sejl fra Røj lræerne og ned. 

Clipperens førs te Fører var Kaptajn Young. Der 
vides ikke noget særligt om ham og heller ikke om 
Clipperens første Rejser i Te-Farten - udover, at 
den nu og da laa og· kappedes med andre Te-Clippe
re om at komme først ud til San Francisco. Den hø
stede dog ikke Laurbær under disse Kapsejladser, 
selv om dens Præstationer set med Nutidsøjne nok 
kunde kaldes første Rangs; men dem, den sloges om 

,~ 
... , 

-f ~,... 
){ 

American Clipper-Ship "Dashing Wavc. 
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. 4 mcrican Cl fpper-Sh.ip "North.em-Light". 

Æren med paa disse Rej ser, var blandt andre og·saa 
de udprwgcdc Distanee-SJi,gere "Nodhern Light'' og 
.,Tornado" - den berygtede "Tornado·" som paa sin 
fors te Hejse 1lllclcr en hvid Byge vest for Kap Horn 
sej lede hele sin Fokkerig og sit Bovspryd over Bon! 
og· ikke desto mindre ful dfø rte sin l-Ijemre.rse derfra 
og· til New York paa 51 Dage - en Distance paa 
8000 Sømil. 

Man nærede dog stadig Forhaabninger til "Das
hi ng Waye", og i 1858 lykkedes det Yirkelig ogsaa 
Clippe rt:n at indsk rive sil Navn bland l Rekord-Ja
gerne, iden den dette Aar gj orde RPjsen fra l\"ew 
York til San Franscisco pna 10? Dag·e. 1-fror ]nng 
Tid ril'u b r ugte cle rfra og til KiJJa og hjem ig·en, mel
der ] I istoric'n ikke noget om; men dens senere Re
sn I tater har aabeJilrn d ikke tilfreclssti Il et Stephen 
Ti lton & Co; t hi el'ter Pndnu eJ1 
Rnndrejse i Te-Farten · bleY Clip
pcren sat i F a rl paa O stindien. 

Pau IIje ntr<!jscn fra Calcutta 
1863 under J3o rgerkrigen 
fa ldt "Dashing Wave" i Atlanten 
i med Sydstaternes Kry dser "Ala
bama", som straks indleded e en 
Fo rfølg-clse af Clippercn. 

Denne Episode er i Korth ed 
indført i "Dashing· Wave"s Log
bog, som tillige med en D e l an 
d re af Rederiets gamlP Skibspa
P irer ved .Aa rlnmd rPd es ki fte l 
blev draget fre m for Dagens Lvs 
under Rcstane ring af Tilto11s 
;ramle Kontorbygning. Milch 

.A111erica11 C lipj1er-Sf1ip "Tomodo" i e11 

hl'id B_rt;e under Kop /-Jorn. 

Street Nr. 10 i Boston - det 
tidligere Central Warf Nr. 
10, hvor dette Rederi havde 
haft til Hu se siden 1830 . 

1 de t følgende gengives 
Ord! ydcn af Indførelsen i 
,,Dashing Wnve"s Logbog· 
for Eftermicldag·svagten den 
12. Marts 1863: 

March 12. 1863. 
Ships position at noon: 
Latitude 18° 24. SoutJ1. 
Longitude 10° 1, . West. 

Southeast-trade very 
strong. Hove the log at 12 

and found the ship goiJ1g 14 
knots. Distance i·un in twcn
ty-four hours, 298 miles. At 
12,30 p. M. took in skysails 
mul royal-and topgallant 
stunsails. Continued wash
ing 1rnint w01·k. At 1,G p. 

M. sightecl a barque-rigged ship with stcam 011 our 
weathcr beam three points ahead and bcaring clown 
upon us. It proved to bc thc confcdcratc cruiser "Ala
bama" wiih colous i'lying and signal for heav ing to. 
Callcd all hands on deck. Set skysails and royal-and 
topgallant stunsails again and bore away on om· 
course. The cruiser took up a chase and fired a shot 
without any e ffect. Auothcr slwt smaslted a plank on 
our starboanl quader above the waterline. A thinl 
slwt didn't 1·each, and at 4 o'clock p. M. the war sh ip 
was out of sight astern. Hove tl1c log. The ship going 
J4 knots. TJ1c watch rcl ieved. 

Paa Dansk ser denne ln<ll'ø relse 
ivia rls den 12 . .1863. 
Skibets Position Yecl Middag : 
Brf'dde l8° 2J. Syd. 
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Lcng·de 10° 1,. Vest 
Sydost-Passaten me

get frisk. Loggede Far
ten Kl. 12 til "14 Knob. 
Udsejlet Distance i 24 
Timer, 298 Sømil. Kl. 
12,30 Em. bjærgede Sky
sejl samt Røjl- og 
Bram-Læsejl. Fortsatte 
med at vaske Maling. 
Kl. 1,15 Em. fik et bark
rigget Dampskib i Sig·te 
til Luvart, tre Streger 
foran for tværs, styren
de ned imod os. Det vi
ste sig at være Sydsta
ternes Krydser "Alaba
ma" med Flag oppe og 
Signal til os om at bra
se b[):k. Beordrede alle 
Mand paa Dækket. Sat-
te Skysejl samt Røjl- og 
Bram-Læsejl igen og fortsatte paa vor Kurs. Kryd
seren optog en Forfølgelse og affyrede et Skud uden 
Virkning. Et andet Skud knus-te en Planke paa vor 
styrbords Laaring over Vandlinien. Et tredie Skud 
naaede os ikke, og Kl. 4 Em. var Krigsskibet ude af 
Syne agternde. Hev Loggen. Skibets Fart 14 Knob. 
V agten afløst. 

Saaledes undgik "Dashing Wave" ved sin Hurtig
hed den sørgelige Skæbne, som under denne Borg·er
krig ramte mange af de amerikanske Te-Clippcre, og 
som Dagen efter den her nævnte Episode ogsaa ram
te New York-Clipperen "Winged Racer", som under 
Forsøg paa at flygte fra "Alabama" sejlede sin For
Bramstang og· sin Klyverbom over Bord, og som der
for blev et let Bytte for Krydseren. ,,Winged RaceT" 
blev skudt i Brand og sank. 

Ud over den ovennævnte Beretning om Episoden 
den 12. Ma:-ts 1863 gengiver den maritime Historie 
ikke noget af "Dashing Wave"s Logbl'!ger, og den 
Smule, der ellers vides om denne Clipper bortset 
fra pel'sonlig Viden - kan kun udledes af Lloyds 

American Clipper-Ship "Winged Racer". 

Register fra 1853 til 1904 og af State Street Trust 
Company's collection of sketches in the commerce 
and shipping of Boston. 

Ifølge Lloyds blev "Dashing W ave" i 1886 solgt til 
Tacoma, Washington Territory, som denne Stat den 
Gang benævnedes. Clipperen ejedes af Tacoma Mill 
Company, som ogsaa paa den Tid havde erhvervet 
den berømte engelske Te-Clipper "Thcrmopylæ", og 
den blev fra nu af ligesom "Thennopylæ" sat i Fart 
mellem Puget Sund og San Francisco. 

Fra 1886 til 1893 førtes "Dashing W ave" af Kap
tajn Conner, og det var paa et Par Re,tser i den Pe
riode, at mit Navn kom til at staa paa Clipperens Be
mandingsliste. 

Jeg havde fisket efter Perler ved Panmotu Øer
ne, men havde kun faaet Skaller. Jeg havde studeret 
Venus-Passage paa Tahiti, saa jeg mistede Syn og 
Hørelse for alt andet; og da jeg endelig kom til mig 
selv igen, befandt jeg mig om Bord i den amerikan
ske Passager-Clipper "City of Papeete", Kaptajn Be
ruda, paa Vej til San Francisco. Det var i 1891 - i 

det Herrens Aar, da San Fran
cisko's Sailors Union blev stiftet. 

Efter Afmønstring· i San Fran
cisco meldte jeg mig straks ind 
i Foreningen, men det viste sig 
umuligt for mig at faa nog·en 
Hyre paa Langfart gennem den; 
thi i Langfart fra San Francisco 
ønskede man ikke union-men. 

Efter en :Maaneds "polsk Tig
gergang" fra Skib til Skib som 
hard up beachcombe1· fik jeg en
delig en Tjans med en umeri-

Sydstatemes Krydser "Alabama". 



Ptolemæos' Verde11skort. 

kansk Bark ved Navn "Sumatra" - en gammel Ost
indiefarer, som tidligere havde været fuldrigget, og 
som nu sejlede i Tømmer-Fart paa Puget Sund. Med 
den gjorde jeg en Rejse til Port Blackly og tilbage 
til San Francisco. I Port Blackly havde jeg for øv
rigt den Oplevelse at træffe sammen med "Ther
mopylæ", som nu var rigget om til Bark. 

Ved Tilbagekomsten til San Francisco med "Su
matra" blev hele Besætningen, som Skik og Brug var 
i Kyst-Farten efter hver Rejse, mønstret af, og saa 
var jeg lige vidt, indtil jeg en Dag paa min Van
dring Pier op og Pier ned slumpede om Bord i en 
gammel Fuldrigger, hvis ualmindelig høje Rig med 
enkelte Mærseræer havde tiltrukket sig min Op
mærksomhed. 

Det var "Dashing Wave". 
Den gamle Clipper havde netop udlosset sin Last 

af Tømmer og var nu klar til at gaa til Søs igen. Der 
var i hvert Fald Besætning om Bord, og der stod en 
liflig Mados ud fra Kabyssen, saa der var kun ringe 
Haab om en Tjans for mig. Men Madosen trak, og 
Sulten drev paa, saa jeg alligevel gik løs paa begge 
Styrmænd, der stod og passiarede sammen Midtskibs. 

"A job befoi·t: fhe mast," gentog Førstestyrmand 
- en middelhøj og svær Mand med Patriarkskæg 

og et Par underfundige Øjne, der undersøgende løb 
op og ned ad mig, da jeg havde forebragt mit Ærin
de. ,,Kan Du arbejde med Trælast uden at faa Splin
ter i Fingrene?" 

,,Jeg kan arbejde baade med Træ og med Sejldug," 
svarede jeg. ,,Og jeg kan gaa over Fløjknappen uden 
at blive svimmel, om det skal være - og ogsaa uden 
at dratte ned." 

,,Spørg den Gentleman der," sagde Førstestyr
mand, idet han slog et Slag med Hovedet mod sin 
Sidemand. ,,Det er Anenstyrmand, og det er ham, 
der bestemmer."*) 

.,Hvad har Du sidst sejlet med?" spurgte Anden
styrmand - en Kæmpe af en Irlænder med ildrødt 
Haar, og Tonen i hans Spørgsmaal var alt andet end 
venlig. 

,,,,Sumatra"," svarede jeg. "Kaptajn Norvick." 
"Har Du sejlet med "Sumatra" - :nit gamle 

Skib?" udbrød han, og nu var Tonen i hans Spørgs
maal en helt anden. ,,Og Du er Skandinav, kan jeg 
høre." 

,,Dansker." 
"Ja, det er godt, unge Mand," fortsatte han. ,,Jeg 

*) J Ky.nfnrten fra Sun Francisco Yor det i Ucglcn .Andenstrrmand, der 
.nntog Folkene~ 
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har altid g·odt kunnet lide Danskerne. Og har Du 
kunnet klar Dig om Bord i "Sumatra", saa kan vi 
sikkert ogsaa bruge Dig om Bord i "Dashing Wave". 

Om det nu var, fordi jeg var Dansker, eller fordi 
jeg havde sejlet med ,,Sumatra", eller endelig fordi 
der manglede en Mand i, at Besætningen var fuld
tallig, skal jeg lade v~re usagt. Men jeg fik min 
Tjans med den gamle Te-Clipper, og vi afsejlede Da
gen ef:er til Tacoma. 

Da "Dashing Wave" blev bygget, kendte man 
ikke Rig af Staalwire, men brugte udelukkende 
Hamp, og den gamle Clippers Vanter var saa tykke 
som en fattig Mands Laar. Den førte som sagt endnu 
enkelte Mærssejl, og den eneste Forandring, dens Rig 
havde undergaaet, siden den sejlede i Te-Farten, var, 
at dell3 Skysejlsræer var strøget, og den førte nu 
kun Læsejl fra Bramræerne og· ned. 

Vi var 18 Mand foran Masten. I Te-Farten havde 
den haft 48; men til Erstatning for de 20 Mand havde 
den nt: en Donkey med 20 Hestes Kræfter, og den 
havde Damp oppe baade Nat og Dag, naar den ikke 
var u:ider Reparation; og den blev 'benyttet til at 
sætte Sejl, til Ankerhivning og Pumpning, saa Be
sætningen var rigelig stor - tilmed, da vi der om 
Bord - som i de fleste ameri~anske Sejlskibe -
sjældent gjorde Sejlene fast i Søen. Disse var nem
lig saa spækket med Kloder, at Sejlene hang klods 
under Ræerne som Pølser, naar de var givet op. Og 
der fik de ikke Lov til at hænge længere end højst 
nødvendigt, for der skulde sejles, og der blev sejlet 
haardt. 

Kosten var som i alle amerikanske Kystere yp
perlig - varm Mad tre Gange om Dagen foruden 
Kaffe og Te - til Middag to Retter med efterfølgen
de Dessert - Pie eller Pudding og altid blødt Brød, 
men ingen Spiritus; og Hyren var 40 Dollars om 
Maaneden. 

Saaledes var Reglerne i Kystfarten fra San Fran
cisco i 90erne. Nog·et helt andet var gældende i ame
rikanske Skibe paa Langfart rundt Kap Horn til Øst
kysten eller Europa. Der var Hyren kun 20 Dollars, 
og Kosten sløj. I Fart paa Sydhavsøerne og Kina-Ky
sten var Hyren derimod 30 Dollars, og Kosten var 
middehnaadig. Jeg nævner kun dette for senere at 
vise, hvor stort en amerikansk Skibskaptajn og hans 
Rederi i disse Tider kunde se paa Forholdene. 

Det var fint Vejr, da vi afsejlede. ,,Dashing Wa
ve" havde ligesom alle andre Tømmerslæbere fast 
Stenballast, og den strøg for en agterlig Vind ud gen
nem San Francisco Bugten med alle Sejl til. Men vi 

havde aldrig saa saare passeret Den gyldne Port, 
før det faldt i med tæt Taage, og samtidig skagede 
Vinden sig om til Nord-Nord-Vest og friskede op. Vi 
bjærgede Røjl er og Læsejl. Røjlerne fik Lov til at 
hænge opgivet under Ræerne, indtil Vinden slækkede 
hen ad Aften. Saa sate vi dem igen; og nu gik det 
Slag i Slag op langs Kysten. Vi gik about ship ved 
hvert andet Vagtskifte, og da Taagen stadig holdt 
sig saa tæt, at vi bogstavelig talt havde Indtryk af at 
være indhyllet i Vat, sejlede vi paa Log og Lod og 
saa godt som i Blinde. 

Saaledes siksakkede vi os Nord over Etmaal efter 
Etmaal, og ingen kunde med Bestemthed sige, hvor 
vi befandt os. Jeg var paa bagbords Vagt. Under 
Vending havde jeg mit Job ved Forsejlskøderne, og 
min Kammerat ved Jobbet der var gamle Bill - en 
Skotte med firsindstyve Aar paa Bagen og med et 
Ansigt saa rynket som et overgemt Æble, men saa 
let til Bens som den yngste Mand om Bord. 

Bill havde i sine unge Dage været med i det sto
re Kapløb om at komme først til Californiens Guld
miner, og han kendte hele Rummelen fra den Tid. 
Han havde logeret om Bord i Fuldriggeren "Niantic", 
som i Folkemunde var døbt om til "Noah's Ark". Han 
havde drukket sig fuld om Bord i Barken "Apollo" 
og havde sovet Kæferten ud om Bord i Briggen 
,,Euphemia" - disse tre navnkundige Skibe, som un
der det store gold rush var sejlet paa Grund ved Sac
ramento's Munding, og som tidligere beskrevet endte 
deres Dage der henholdsvis som San Francisco's før
ste Boardinghus, første Saloon og første Fængsel. 

Jo, gamle Bill kunde tale med om den Tid. Han 
kunde baade synge en Sang og spinde en Ende, og 
han kunde ikke have fundet nogen opmærksommere 
Tilhører end mig. Han havde oplevet en Del i sit 
lange Liv som den Søens Vagabond, han havde været 
- og som Guldgraver, og han havde maaske ogsaa 
til Tider haft Heldet med sig. Efter hvad han selv 
fortalte, kunde han i hvert Fald have været Millio
nær mange Gange; men han var alligevel ikke naaet 
længere end til Matros i Kyst-Farten for 40 Dollars 
om Maaneden. Og nu stod han og jeg som Ligemænd 
klar ved "Dashing W ave"s Forsejlsskøder og vente
de paa, at Skuden skulde løbe i Vinden. Det var den 
trettende Dags Morgen i Søen under 'bout ship paa 
Strækket ind mod Land. 

Pludselig hørte vi Hundeglam ret For. Vi lyttede 
begge, og saa kom det med eet som en Sangstrofe 
fra Bill: 

,,And the little black dog he started to bark!" 

Frederikssund Skibsværft 
Nybygning - Reparation - Overvintring paa eget ·Værft 
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Jeg spurgte ham, hvad det var for en Sang, m.en 
han fik ikke Tid til at svare mig, for i det samme 
slog Forsejlene hak. Skuden løb i Vinden. Sej lene 
begyndte at rovse ned paa alle tre Toppe, og Første
styrmand kom løbende for efter og varskoede: ,,Klar 
ved Ankeret!" 

Saa skete der noget, som i høj Grad forundrede 
mig; men som jeg senere fik at vide ikke hørte til 
Sjældenhederne i denne Fart, hvor Kaptajnen og 
Styrmændenes Kendskab til Navigationen underti
den ikke strakte sig stort længere, end man ved hø.f
lys Dag og· i klart Vejr kunde se i en middelmaadig 
Kikkert. Vi dryppede Krogen og satte Baad i Van
det, og saa roede vi ind til Kysten for at stedfæste 
Skibets Position. 

Dette er ikke sagt til Forklejnelse af "Dashing Wa
ve"s Officerer paa denne Rejse. Kaptajn Conner og· 
hans Førstestyrmand var i hvert Fald habile Navi
gatører - efter mine Begreber at dømme. Min Ven 
Irlænderen kan jeg ikke svare for. Ud over at han 
nu og da læste af paa Kronometeret, saa jeg ham al
drig observere andet end uopkvejlede Sejsinger og 
C:kamfiling til Vejrs, og hans Beregninger drejede 
sig hovedsagelig om Tab eller Gevinst i Poker-Spil 
med Tømmermanden og Sejlmageren. Dette var i 
hvert Fald min Opfattelse. 

Inde i Land fandt vi efter nogen Tids Søgen -
og ledet paa Spor af et Kob'bel halsende Hunde -
nogle Indianer-Hytter, hvis Beboere fortalte os, at vi 
befandt os under Kap Flattery, og med den Besked 
roede vi om Bord igen. 

Saa blev Ankeret lettet og Sejlene sat igen -
desværre med Haandkraft; for Donkeyen havde gjort 
Strike, og Tømmermanden havde den under Repa
ration. Og da Turen kom til Stor-Mærsejl, fik jeg 
Svar paa det Spørgsmaal, jeg ved Forsejlsskøderne 
havde stillet gamle Bill. Han jumpede op paa Løn
ningen og greb om Faldet i Forhaanden, og med et 
lunt Blik i sine brune Gammelmands-Øjne sang han 
ud; og· Sejlet blev chanted op med "In Frisco Bay".*) 

At gamle Bill i dette Tilfælde stemte i med denne 
Chanty skyldtes uden Tvivl, at Hundeglammet i Land 
havde vakt Minder til Live i ham om egne Oplevel
ser i Guldfundets første Dage. 

Efter 15 Da.fes Rejse ankom vi til Tacoma, og det 
var jo Meningen, at vi i ighed med "Dashing W a
ve"s Traditioner i Kyst-Farten skulde laste Træ til
bage til San Francisco. Denne Fart var vi mønstret 
til for den omtalte maanedlige Hyre af 40 Dollars. 
Men i Stedet for at lf!-ste til San Francisco indtog vi 
en Last Brædder ti l Shanghai, og nu opstorl der i 
Lukafet et Tvivlsspørgsmaal, om man kunde tvinge 
os til at gaa med for 30 Dollars om Maaneden, hvil
ket jo var Hyren mellem Staterne og Kina-Kysten, 
eller om vi kunde forlange Afmønstring og fri Rejse 
til'bage til San ·Francisco. Efter nogen Diskuteren 
blev en Deputation sendt agternd for at faa Spørgs
maalet klarlag·t. Men Kaptajn Conner afskar enhver 
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Diskussion ved at vise sig lige saa large som den old
ægyptiske Astronom og Geograf Piolemæos, som paa 
sit berømte Verdenskort - foruden mange andre 
Misforstaaelser - gjorde hele det ostindiske Arkipel 
og Japan landfast med det øvrige Asien. Kaptajn 
Conu,er regnede - naturligvis indforstaaet med sit 
Rederi - Sejlads mellem de vestlige Stater og Kina 
som amerikansk Kyst-Fad; og vi beholdt vore 40 
Dollars om Maaneden. 

Vi afsejlede fra Tacoma samtidig med den fem
mastede Slettopper "President", som ogsaa skulde til 
Shanghai med Træ. Vi fulgtes ad Sundet ud for en 
fin Landbrise; men efter at være kommet klar af 
Kap Flattery fik vi en stiv Nordvesten, der gav haard 
Bidevind-Sejlads, og under den kunde den g·amle 
skværiggede Clipper ikke klare sig over for Slettop
peren, som naaede Shanghai 4 Dage før "Dashing 
Wave". 

I Shanghai fik "President" under Losningen igen 
et Forspring for Afsejling paa 10 Dage. Men tilbage 
til Tacoma gennem det fremherskende Vestenvinds
bælte, sejlede "Dashing Wave" Stillehavet tyndt og 
Slettertoppen 4 Dage agterud. Vor Tilbagerejse tog 
36 Dage. Slettopperen brugte 48. 

I Tacoma lastede vi ig·en Træ, men denne Gang 
til San Francisco. Og det traf sig saaledes, at vi pas
serede ind g·ennem Den gyldne Port Side om Side 
med "City of Papeete, som i Mellemtiden havde gjort 
to Rejser til Tahiti. Under et Besøg der om Bord 
for at hilse paa gamle Kendinge fik Kaptajn Beruda 
Øje paa mig og tilbød mig Hyre. Jeg tog imod hans 
Tilbud; men "City of Papeete" kommer ikke ind un
der Kategorien Te-Clippere, og min Sejlads med det
te Skib skal derfor ikke omtales i denne Forbindelse. 

Ved Aarhund.redeskiftet ejedes "Dashing Wave" 
stadig af Tacoma Mill Company, men var nu hjem
meskre-vet i Port Townsend og førtes af Kaptajn Mo
rehouse. Den blev ved den Tid omrigget til Bark, 
og den gamle Clipper, som aldrig syntes at skulle 
forgaa, fortsatte fremdeles i Tømmerfart mellem Pu
get Sund og San Francisco - ogsaa efter at den 1904 
var slettet af Lloyds Register. 

Efter 63 Aar Sejlads under hvide Sejl blev "Das
hing Wave" endelig i 1918 afrigget og lavet om til 
Lægter; og under denne gennemgribende Forandring 
fandt man mellem dens Bundtømmer den Kanonkugle, 
hvormed Sydstaternes Krydser "Alabama" den 12. 
Marts 1863 forgæves havde forsøgt at standse Clip
peren paa dens Fart over Havet. 
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Redigeret af G U S TAV K R A G H 

en lærerig [lfistorie 
En værdig ældre Herre kom en Dag ind til en 

af vore Frimærkehandlere og købte for ikke 
saa faa Kroner bedre skandinaviske Mærker. 

"Nu faar jeg et fornøjeligt Arbejde i Aften med at 
sætte dem paa Plads!", sagde Herren, idet han be
talte. 

,.De har maaske Hængsler?" spurgte Frimærke
handleren høfligt. 

,,Hængsler - hvad skulde jeg dog bruge dem til?" 
,.Til Indsætningen - - -" begyndte Frimærke

handleren, men blev straks afbrudt af Herren, der i 
en overlegen Tone fortsatte: 

,,Tror De, jeg sætter mine Mærker op med Hængs
ler? Nej, min gode Mand, hos mig kan De ikke faa 
afsat noget af det Skidt!" 

.,Saa bruger Herren maaske Tnstikbøger?" 
Instikbøger - ha, ha! Nej, jeg sætter rigtignok 

Mærkerne ind i mit Album paa en langt bedre og 
solidere Maadel" 

,,Tør jeg spørge hvorledes?" spurgte Frimærke
handleren i Haah om at lære noget nyt og praktisk. 

"Det skal jeg gerne sige Dem. Jeg sætter dem fast 
med en lille Klat god Segllak!" 

"Men Gud bevares!" udbrød den Handlende, dybt 
rystet. ,,Saa faar De jo aldrig Mærkerne hele ud 
igen!" 

,,Hvad Fanden skulde de ogsaa ud efter? Tror De, 
at jeg sætter mine Mærker ind, for at pille dem ud 
igen?" 

"Men hvis De nu engang vilde bytte eller sælge 
nogle af dem - - -" 

"Jeg sælger ikke mine Mærker!" afbrød Herren 
vredt. ,,Naar jeg har sat et Frimæl'ke ind i mit Al
bum, saa sidder det der, forstaar De. Saa De skal 
ikke regne med at kunne gøi:e Forretning ved at kø
be Mærker af mig, det kan De stole paa!" 

,,Bevares vel, jeg mente ogsaa kun - - -" 
,,HYad De mener er mig ganske ligegyldigt, gan

ske ligegyldigt! Og for øvrigt kommer det vel ikke 
Dem ved, hvad jeg gør med mine Mærker, naar blot 
De har faaet Deres PP,nge for dem! Fanen" 

Herren gik, idet hun smækkede Døren haardt i 
efter sig·. Og Frimærkehandleren mistede en Kunde! 

Skandinaviske SVyheder 
De sidste norske Frimærker i Dybtrykudgaven 

kan ganske vist ikke regnes for Nyheder, da de ud
kom forrige Aar; men da de ikke har været omtalt 
her, og da der kun er ringe Forskel paa disse og de 
tidligere Mærker af samme Typer, skal Yi her paa
Yise denne Forskel. 

Udgaven omfatter to Typer, Løvetypen og Talty
pen. Ved Løvetypen er det vanskeligere at skelne 
Bogtrykket fra Dybtrykket, medens det ved Talty
pen er betydelig lettere. 

Forskellen i Løvetypen er følgende: 

1) Billedfladen paa den ældre Udgave er 19½X16 mm; 
men paa den nye 21X17 mm. 

I\ 
2) Saavel LøYen som Tal og Bogstaver paa den nye 

Udgave er større og tydeligere, end paa den ældre 

Forskellen i Taltypen er følgende: 

1) Billedfladen paa den ældre Udgave er 20½X16½ 
mm; men paa den nye 21X17 mm. 
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2) Tal og Bogstaver paa den nye Udgave er større og 
tydeligere, end paa den ældre. 

3) Den indre Oval er skraveret med lodrette Streger 
ved den ældre Udgave, men uden Skravering ved 
den nye. 

1icldrc Type. 

4) Den indre, tynde firkantede Ramme og den tynde 
ovale Ramme uden om Navnebaandet paa den æl
dre Udgave findes ikke paa den nye. 

5) Vingeornamenterne i I-Ijørneme er større og tyde
ligere paa den nye Udgave. 

6) Bunden i Billedfladen er ved de ældre Udgaver 
hvid, men ved den nye svagt lysbrun, saaledes at 
kun Cirklen med Tallet er hvid. 

7) Posthornet, der ved de ældre Udgaver er skrave
ret, er ved den nye chatteret. 

Spørg - vi svarer I 
Frk. Ulla. 

De spørger om saa meget, at vi ikke kan aftrykke 
Spørgsmaalene; men i et af de første Numre af "Vi-

kingen" skal der fremkomme nogle Meddelelser om 
disse Mærker. Saavidt jeg husker, findes der i samt
lige Tal- og Bølgelinietyper i Bogtryk med saavel 
Krone- som Korsvandmærke ialt hen imod 150 for
skellige Varianter, hvoraf dog kun de færreste har 
filatelistisk Interesse. 

R. B. S. 
Vi kan ikke anbefale Dem en bestemt Frimærke

handler, men der er da ellers nok af dem. Slaa op i 
Telefonhaandbogen ! 

En Taarbækfisker. 
1) Er Knud Rasmussens Thulemærker rigtige Fri-

mærker? 
2) Kan de købes paa Posthuset, eller hvor? 
3) Hvor mange er der, og hvor meget koster de? 
ad 1) Ja, men kun til Brug ved Forsendelser Kjø-

benhavn-Thule-Kjøbenhavn. 
ad 2) og 3) Ja, paa Hovedpostkontoret, Grønlands 

Styrelse i Slotholmsgade 10 og hos alle siørre Frimær
kehandlere. Prisen for samtlige 5 Mærker er Kr. 1,75. 

Under Adressen "Vikingens Filatelist" modtager 
Redaktionen gerne indsendte filatelistiske Spørgs
maal og besvarer dem saa vidt muligt i det førstkom
mende Nummer af Bladet. Vi gør opmærksom paa, at 
saafremt Oplysninger ønskes tilsendt pr. Post eller 
indsendte Frimærker skal returneres, maa dobbelt 
Returporto vedlægges til Dækning af Forsendelsesom
kostningerne. 

Spørgs1Daal og Svar 
Vil De være su venlig at svare mig paa disse 

Spørgsmaal i "Vikingen, da det er min Interesse at 
blive Dykker. 

Findes der Dykkerskole i Danmark, hvad er da 
dens Adresse, hvad fordres der for at blive optaget 
i en saadan, hvor gammel skal man være og hvor tit 
og hvornaar begynder den, hvor længe varer det og 
hvad koster det. En Læser. 

Vi har svaret paa dette Spørgsmaal i "Vikingen" 
1937 Nr. 1. Man skal være sund og rask og desuden 
kraftig bygget. Navnlig Ører og Aandedrætsorganer 
skal være helt i Orden. De bliver underkastet Læge
undersøgelse inden Optagelsen. Skolen begynder 
hvert Aar d. 1. Marts paa Holmen. Første Afdeling 
varer 6 Uger og koster 200 Kr. De maa selv bekoste 
Opholdet i København. Den giver, naar den er be
staaet, Ret til Dykning i 12 m Dybde. 2. Afdeling va
rer i 2 Uger og koster 300 Kr. (incl. Kost og Ophold 
ombo1·d). Der dykkes her i 40-50 m Dybde. Indsend 
Ansøgning til Chefen for Undervandsbaadsdivisionen, 
Holmen, København K. 

De bedes venligst oply!-'e mig om, hvorledes man 
faar Tilladelse til at føre Splitflag paa et Lystfartøj. 

Er det nødvendigt, at Baaden underkastes Skibs-

tilsynet? Har de forskellige Lystsejlere og Moto1·baa
de, der fører Splitflag (med eller uden Mærke) en 
saadan Tilladeli;e? K. M. 

Lystfartøjer kan faa Tilladelse til at føre Split
flag med Bogstaverne Y. F. i øverste, inderste Felt 
(Yachtflag). Splitflag uden Mærke føres kun af Mari
nens Fartøjer. Deres Band skal have Lystfartøjscer
tifikat. Indsend Ansøgning til Statsministeriet, Kø
benhavn K. 

1. Hvor stor er Dansk-Amerikaneren Peder Dohms 
Yawl "Restmore"? 

2. Er det rigtigt, at Kaj Elbo, der forsøgte at sejle 
Jorden rundt i "Nøddeskallen", er paa Langfart igen? 

3. Hvor stor er den Jolle, som Tyskeren lige har 
sat Verdensrekord med, ved at sejle over Atlanten i 
fra Øst til Vest? 

4. E1· del' ikke Tale om, at den meningsløse Sejltid 
skal afskaffes, som Styrmandselever skal have i Sejl-
skibe? Ung Matros. 

1. 9 Tons. 
2. Kaj Elbos Adresse er ubekendt. 
3. Vi maa have nærmere at vide hvornaar og hvil

ken Tysker, der tænkes paa. 
4. Der arbejdes paa nye ·Regler for Sejlskibsud

dannelsen, men noget oficielt foreligger ikke. 

- s;g, at De bar 1,..1 dot i .. Vikingon" I 35 



Forfatteren Kay Larsen. 
og dens Mænd" og "Dansk-vestindiske Personalia og 
Data", paa Kronborg "Dansk Søfart" og paa Dragør 
Museum " Dragør Skibe og Skibsfolk". Det er ikke saa 
lærde Værker, at de afskrækker. Tværtimod. Prøv det! 
De alfabetiske Seddelrækker er overkommel ige for en
hver. Søens Folk vil kunne finde Oplysninger om de
res Forfædre saa let som Fod i Hose, om de blot 
ulejliger sig - og hvis de paagældende Forfædre har 
været i Kiaperfarten, Ostindiefarten, Vestindiefarten, 
Guineafarten eller 'i Søfarten overhovedet. 

Naar vi her fortæller om Forfatteren Kay Larsens 

Et Skoleskibs 
Skæbne 

Paketbaaden "Leuna" af Hamburg-Amerika-Linien 
har faaet Ordre til at eftersøge det tyske Skoleskib 

' Dampskibsselskabet "VEND I LA" 
Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 

s. Christoffersen & Co. Los7iing o,q 
Stevedores - Tlf. Randers 2663 Last11ing 

Virke, er det ikke blot for at skildre det, men ogsaa 
for at nævne, hvad Oplysningssøgende kan høste af 
det. Det gamle Ord: ,,Om Hundred Aar er alting 
glemt," passer ikke længer om Søfartens Mænd, takket 
være Kay Larsen. 

Med Hensyn til "ham selv" ønsker vi, at han endnu 
i mange Aar maa kunne virke paa sin Plads. Vi øn
sker det baade af personlige Grunde og - om saa end 
"Skægget stritter" - ogsaa fordi vi ikke har nogen 
anden til at sætte i "Sj øgugranskerin"s eller "Marine
historikeren"s - undskyld: Forfatterens Sted. 

A. B. 

,,Admiral Karpfiinger", som har 60 Elever om Bord, 
og som man ingen Nyheder har hørt om i 4 Maaneder. 

,,Leuna" forlod Adelaide den 16. Juli og tog Ru
ten mod Europa om Cap Horn i Stedet fo r gennem 
Suez. 

Det eftersøgte Skoleskib var sejlet fra Sydaustra
lien og skulde til Falmouth med samme Rute som 
Kornsejlerne. Det forlod Australien 8. Februar. Sidste 
Gang, man hørte fra det, var l ste Marts ud for New 
Zealand .... 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Fabrik: 

Elektromekano A/ s 

Aarhusgade 88 

Radio- og Forstærkeranlæg 
for ethvert Formaal 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

• KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunker■ : 

Lnerlng med mekanisk Kran Nat 01 Da1. 
Tele1ra111-.Ure1se: K U L 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 187S 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: • Ultra• 

Hovedopl•lf for Danmark. 
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Till ~ ., u,·. 

Medlemme1 pr. Januar 1938. 

Det Forenede Unmpskibs-Sel, kob, ,I /S 
A. P. Møl ler-Tunkbundc og Liniercdcri 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
D/S af 1929 
A. P. Møll er 
J. Lnuritzcn 
D/S Dannebrog 
D/S Norden 
D/S Progrcss 
D/S Torm 
Det Danske Pc1rolcums A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det Dansk-franske D/S 
D/S Vendiln 
D/S D. F. K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Pacific 
A/S Der Dnnske Kulkompagni 
A/S Motortramp , Stensved 
Rhedcri M. Jcbsen, A/S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svitzers Bj ergnings -Entreprise 
Svitzers Bugserafd e li ng 
D/S Activ, Korsør 
D/S pna Bornholm 1866, Rønne 
D/S Bnltic 
D/S Øresund 
A(S Dampskibet Finland 
D/S Nautic 
D/S Al s 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Jyden , Esbj erg 
Rederiaktiese lskabet Tntnsportcr, Odense 
A/S Det Store Nordiske Telcgrnfselskab 
A/S Vestj ysk Dampskibsselskab 
D/S Phon ix, Esbjerg 
J. Sa:tbye & 0. Lcrchc 
D/S Viking 
D/S nf 1925, Esbj erg 
De t Fore nede Bugscrscbb,b, A/S 
A/S Draco 

• ,_,r~v 

.,..,, l ~{' . ,... 

~ - · 

-~]1 ua[V}ft 
I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Oktober 1938 

Det lnawi,etauia'' ~ li . 
Det nye "Mauretania" e1: nu sø

sat fra Cammel Laird & Co. Ltd.s 
Værft i Birkenhead. Det gamle, hæ
derkronede Mauretania er død, det 
nye leve. 

Da det gamle "Mauretania" løb 

af Stabe1 i 1906, var det sammen 
med "Lusitania", der blev bygget 
paa samme Tid, men paa et andet 
Værft, Skibsbygningens sidste 
Skrig. Det var ikke blot de største 
og flotteste, men ogsaa de hurtigste 
Skibe paa den Tid. ,,Mauretania'· 
var i mange Aar Indehaver af "At
lantens blaa Baand", og selv efter 
Krigen gjorde den sig bemærket 
efter en Modernisering, hvor den 
bl. a . fik installeret Oliefyring. 
,,Lusitania", som hele Tiden synte~ 
at være stillet i Skyggen af Søster-

skibet, blev som Læserne maaske 
erindrer, torpederet af Tyskerne 
under Krigen. Men alt har en En
de, og selv et godt Skib bliver til 
sidst slidt op, saa Reparationer ik
ke længere kan betale sig. For et 

Pal" Aar siden gik det gamle "Mau 
retania" paa sin sidste Rejse til 
Skibsophuggeren, og nu er det nye 
ved at genopstaa i samme Stør
relse, men i en forynget Skikkelse. 

,,Mauretania"s Længde er 235 m, 
Bredde 2?,32 m, Højde fra Køl til 
Top af Overbygningen 34 m, Dyb
gang 9,4 m og Rumfang af Lastrum 
11,000 m3. 

Dobbeltbunden er delt i 3? vand
tætte Rum, medens 13 vandtætte 
Skodder deler den øverste Del af 
Skroget. Dørene i Skodderne kan 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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lukkes fra Kommandobroen 
ved hydraulisk Kraft paa 
ca. 1 Minut efter et Var
selssignal med en elektrisk 
Klokke paa ? Sekunder. 

Skibet faar 10 Dæk, 
hvoraf 3 bliver indrettet 
til Passagerer, hvoraf der 
bliver 3 Klasser - Kahyts-, 
Turist- og 3. Klasse. Alle 
Klasser bliver indrettet up 
to date. Der bliver saa
ledes 22 Saloner, deriblandt 
Dansesal og Biograf. En 
stor Svømmehal med Mas
sagerum o;r elektriske Bade 
indrette~ paa et af Mellem• 
dækkene. 

Det er ikke Meningen, 
at det nye "Mauretania" 
skal kæmpe om "det blaa 
Baand". Maskinanlægget 
bliver derfor af "moderat'" 
Størrelse. Det skal have ~ 

firebladede Bronceskruer, 
der hver drives af et Sæt 
Parsons-Turbiner, bestaa
ende af Høj-, Mellem- og 
Lavtryksturbine. Bakturbt
ner indbygges i Mellem
og Lavtryksturbinerne. 

Damp leveres af 6 Yar
row-Vandrørskedler med 
Overhedere, anbragt paa 2 
.,lukkede" Fyrpladser. Ked
lerne er oliefyrede. Spilde
gassen gaar gennem to 
Støvseparatorer, anbragt 
ved Skorstenenes Bund. Luft 
fra 6 Blæsere. 

,Maurelania, und~r St(lbeLajløbningen. 

til Fyrpladserne leveres 

Til Brandslukning paa Fyrpladserne installeres Rør 
til Pyrenc-Skumslukning, medens Lastrummene kan 

fyldes med Kulsyre i Tilfælde nf Brand. - ,,Maure
tunia" bliver et i alle Mander moderne Skib, indret
tet for Rejsende, der vil rejse komfortabelt, men 
for hvem Hastigheden kommer i anden Række. 

Cunard-Liniens Skibsnavne 
Da mange Læsere maaske undrer sig over de 

mærkeHge Navne, Cunnrd-Liniens Skibe har, skal vi 
her givet en kort Forklaring paa nog-Ic af dem. 

Mauretania var Navnet paa en romersk Provins 
i Nordafrika, svarende til det nuværende Marokko. 

Lusitania var det romerske Navn for Portugal. 
Aquitania, Navnet paa den romerske Provins, det nu
værende Frankl'ig. 

Franconia var i Romertiden Navnet paa en Del af 
det nuværende Bayern. 

Berengaria var Navnet paa Richard Løvehjertes 
Dronning. 
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Scythia var Navnet paa Egnene omkl'ing Sorteha
vet, nu Sydrusland. 

Laconia var en Del af det gamle Grækenland, hvor 
Folk var kendt for deres korte - lakoniske - Svar. 

Den stigende EfterspØl'gsel er Bevis for 

Telefon 

63.3 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Benzin Bondmotorer 3, 6 og 12 HK. - Droksmotorcr 
6 HK,, Dieoel-Motorer fro 10-450 HK., aaavel til Lyst• 
bantlc som Ji'iskeri m" m. Forlar,g 1'il,bud. 

H. H. Nielsen, Kolding Maskinfabrik 



Et usædvanligt Motorskib 
I Japan er Behovet for Cement steget umaadeligt, 

særligt efter Jordskælvet omkring Tokio. En hurtig 
Transport af store Kvantiteter er blevet en Sag af 
yderste Vigtighed. Ube Cement Compagni, som i Ja
pan Cl" kendt for at have det mest moderne Maski
neri, har derfor ladet bygge et Motorskib hertil. 

gennem Støvfiltre ud i Atmosfæren. Ved Losning 
bringer roterende Maskiner Cementen ned til Trans
portørerne, som fører den hen til en Tragt i Pumpe
rummet, hvorfra Trykluft paa 3-4 kg/cm2 gennem 
Ledninger blæser qen i Land. Den kan paa denne 
Maade transporteres 150 m og i en Højde af 30 m. 

-•-••·•-•u&0•• "u •·• 
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Det er bygget til Transport af Cement løs i La
sten. Cementen bringes ombord i varm Tilstand -
120° - direkte fra Cementfabrikerne, og afleveres 
paa lignende Maade til Fordelingscentraler i Tokio, 
Osaka og andre større Byer. 

Motorskibet, der hedder "Kiyotada Maru", har en 
Længde paa 93 m, Bredden er 15,24 m, Dybden 6,71 
m, Dybgangen 5,2 m, 1796 ts Cement, d.v.s. 2635 m3. 

Der findes 3 Cementlaster, der ved langskibs 
Skodder hver er delt i 3 Tanke, hvor Siderne for ne-
den har en Hældning paa 45°, saa Cementen af sig 
selv kan glide ned. Under Lasterne findes der i hele 
deres Længde 3 Baandtransportører, som kan føre 
Cementen hen til et Cementpumperum foran. 

Cementen føres fra Fabrikken ved Hjælp af kom
primeret Luft gennem Rør ombord i Tankene, hvor 
Cementen skiller sig fra Luften og falder ned. Luften 
passerer gennem Huller i Ove1·enden af Skodderne 

Hvis Transportørerne bringer mere Cement, end 
Pumperne kan tage, og Tragten derfor løber over, 
føres dette af en Spandelevator til en Snegl paa 
Dækket, som leverer det tilbage i forreste Last. 

Hoveddieselmotoren er en enkeltvirkende 4-Takt-i 
omstyrbar Motor med Trykforstøvning. Den har 6 
Cylindre med en Stempeldiameter paa 550 mm og 
950 mm Slaglængde. Ved 190 o./M. yder den 1650 
B.H.K. og kan give Skibet en Fart paa 13,2 kn. Un
der Losning kobles den fra Skrueakslen og kan nu 
gennem Vulkankoblinger drive en Vekselstrømsgene
fator, der leverer 3-faset Strøm ved 2200 Volt 60 Per .. 
og 2 Kompressorer, der hver giv.er 53 m3 fri Luft 
pr. Minut ved 5 kg/cm2. 

De 2 Pumper i Cementpumperummet drives hver 
af en 275 H.K. 2200 Volts Synkronmotor, medens 
Strømmen ellers til andet Brug i Skibet transformere:;, 
til 220 Volt .. 
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Tvillingflyvemaskinen 
En af Fordelene vc<l Flyve

maskinen som Trafikmiddel er, 
at den kan tilbagelægge store 
Strækuing·cr selv over uycjsomt 
Terræn. Med den i de senere 
Aar stærkt forøgede Ydeevne af 
Maskinerne kan man næsten tale 
om en Yerclensomspændcndc Tra
fik. Kun Trafikken over Nord
atlanten lader endnu meget til
bag·e at ønske til Trods for, at 
dc1· her er det største Behov for 
en saadan Flyvning. Grunden 
hertil er den store aabne Stræk
ning over Havet og· de vanske
lige V cjrforhold. Begge Dele 
fordrer særlig· store Flyvccg·en
skabcr af Maskinerne. For Tiden 
kan man regne, at Trafikflyve-
maskiner har en Virkningsradius, der for Landma
skiner er 5000 km og for Vandflyvere 4000 km. De 
sidste er nemlig paa Grund af, at de skal bygges 
vandtætte, tungere, men yder til Gengæld større Sik
kerhed ved Nødlandinger pan Havet. 

For at give Vandflyvere dC'n nødvendige Virk
ningsradius til at naa over Nordatlanten, har man 
maattet gribe til forskellige Hjælpemidler ved Star
tC'n af dem. En Vandflyver kan nemlig· i fuld lastet 
Tilstand være i Stand til at flyve, men kan ikke 
paa Grund af den store Vandmodstand hæve sig 
fra Vandoverfladen. Man man derfor enten give den 
en forøg·ct Hastig·hed paa Vandet eller lade den starte 
paa anden Maade end fra Vandoverfladen. Man kan 

Tvillingflyvemaskinen kort for Udlosningen. 

starte den med Hjælp af en anden Flyver eller en 
lmrtiggaaencle Motorband eller ved Hjælp af en Ka
tapult ombord paa et Skib eller i Land. 

En engelsk Major Majo har imidlertid konstrueret 
en Kobling·sanordning mellem to Maskiner, saaledes, 
at en større Maskine tager den mindre "paa Ryggen", 
hvorefter de skilles i en passende Højde og med en 
passende Fart. Maskinerne maa være bygget til hin
anden. Indstillingen af Bæreplanerne skal for dem 
begge være saaledes, at den store Maskine ved de 
mindre Hastig·heder bære1· den største Del af den 
samlede Væg·t, indtil Hastigheden bliver saa stor, at 
den lille Maskine selv 'bliver flyvedygtig. 

Oven paa den store Maskine er der bygget et 
Stativ, som bærer Udløsningsme
kanismen. Desuden findes der 
paa Siderne Understøtninger for 
Pontonerne. Udløsningshagen er 
tredobbelt sikret. Førerne af de 
to :tvfaskincr udløser hver for sig. 
Den sidste Udløsning· sker auto
matisk, naar der er tilstrækkelig 
Bærekraft for den lille Maskine. 
Piloterne er i Forbindelse med 
hinanck-n ved traadløs Telefon. 
DPn lille Maskines Ror er fast
laasct og gives først fri, naar 
Maskinerne skilles. 

1.llaski,wme flyver Iwer for sig. Jl1an ser tydeligt Stativet oven paa den store 1lfaskine. 

,,Maia", den store Maskine, 
har en Bæreflade pan 162,5 m2 
og 4 Motorer, hver paa 960 H.K. 
Flyvevægten andrag·er 12,500 kg. 
Postflyvemaskinen "Mercury" 
har en Bæreflade paa 56,75. m2, 
• X 300 1-1.K., Flyvevægt 9530 
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To smukke Skibsmodeller 
Fra en af vore trofaste Læsere, Hr. 

Møbelsnedker Hagbard Rasmussen, Havne
vejen 145, Grenaa, har vi modtaget Bille
der af disse to smukke Skibsmodeller. 

Om Fiskekutte1en "Neptun" skriver 
Hr. Rasmussen: 

,,Jeg har udført den efter ,;Vikingen" 
Nr. 6, 1938. Den er udført tre Gange saa 
stor som Tegningen. Skibet har fire Sejl 
og Skrue af Metal. Paa Dækket er der 
Styrehus, paa Agterruffet Spil med Stop
maskine, Luge til Isrum, Skydekappe, Pal
støtte, Ankerklyds, Udstødsrør, Skylighter 
til Lukaf og Maskinrum og Pullerter. 

Helt uden Indflydelse paa det gode 
Resultat af dette Fritidsarbejde har det vel 
ikke været, at Hr. Rasmussen, som han skriver, har 
arbejdet paa et Baadebyggeri i 4, Aar, men det glæder 

Tvillingflyvemaskinen. 
kg, Rejsehastighed 290 km/Tim. og Virkningsradius 
ca. 6000 km. 

Forsøget har sin store Intcl'csse, men om det bli
ver Fremtidens Løsning, er en anden Sag. I Tyskland 
har man bygget en VandflyYer med Dieselmotorer. 
Den kan selv starte fra Vandoverfladen og siges at 
have en Virkningsradius paa 9000 km. 

6ØTA ARCHIMEDES 
Boodmotor21'1.-7Hc. Poahæ,,,.9s-motor 2-201-K 

]h.X.h_FDRLANG GRATI~ •• 
~ KATALOG .,.· 

2svfi~ ~r,tM åioir.;,s ~~ ~ .. 
HAVNEGADE 4l;K06EN11AVN K. 

os derfor ikke mindre, at en af de mange af vore 
Læsere, der ikke har direkte Tilknytning til Søen, in

teresserer sig i saa høj Grad for "Vi
kingen", som det fremgaar af Billedet, 
hvor man ser forskellige Numre af 

• Bladet for de sidste 7 Aar. 
Samtidig med, at vi gratulerer 

Hr. Rasmussen for detsmukke Model
byggeri, udtaler vi Haabet om, at han 
vil have varig Glæde af dem. Vi tak
ker for Interessen for "Vikingen" og 
glæder os over, at vi er i saa nøje 
Kontakt med vore Læsere. 

Skulde der være andre Læsere, 
der har bygget Skibsmodeller, vil vi 
gerne bringe Billeder af dem, saa
fremt de indsender dem sammen med 
en kort Beskrivelse. 

Myrdet mange Gange -
men aldrig nok 

sætter Olaf Gynt som Motto i sin nye Digtsamling 
,,Den røde Stjærne", der er udgivet af Hnmoristlega
tet. Den kendte Digter er her gaact i Lancl for med 
sin frenuagendc Versekunst at behandle Folk, han 
har kendt fra Fyn - og· sjette Afdeling. - Priseri 
er kun 5 Kr. 

Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf. 
(Norman H. Ho:nsen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG 

Lloyds Agentur 
Befragtning, Klorering, Assurance 

Telegrammer 

,.MARITIME" 

Telefon 4120 
Statstelefon 1 6 
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Redningsvæsenet 
Marineministeriet har udsendt Beretning om det 

danske Redningsvæsens Virksnmhed i Aaret fra d. 
1. April 193? til d. 31. Marts 1938. 

Vi citerer følgende, som vil have særlig Interesse 
for "Vikingens" Læsere: 

Medens Redningsvirksnmhed ved de danske Ky
ster indtil henimod Midten af det forrige Aarhundre
de udøvedes af Kystbeboerne under tilfældig Form 
(uden særligt Redningsmateriel og uden egentlig Or
ganisation), blev der i 1846 og nærmest følgende Aar, 
dels ved privat Virksomhed og dels fra Regeringens 
Side, iværksat forskellige Foranstaltninger tilsigten
de at fremme skibbrudnes Redning. - Herved lag
des Grunden til Oprettelse af et organiseret Red
ningsvæsen, der ved Lov af 26. Marts 1852 fik faste 
Former. 

Den nævnte Lov danner endnu i det væsentlige 
Grundlaget for det nuværende danske Rednigsvæsen; 
enkelte supplerende Bestemmelser - særlig vedrø
rende Unde:støttelsesforholdene - findes i Tillægslo
vene af 4. Marts 185, og 17. Marts 1882. 

Redningsvæsenet henhørte oprindeligt under In
denrigsministeriet, overgik ved dettes Deling i 1896 
til Landbrugsministeriet og henlagdes fra 1. April 
1906 under :!vfarineministeriet. 

Ledelsen af Redningsvæsenet varetoges indtil Ud
gangen af Marts 1928 under Marineministeriets Over
tilsyn af 2 Bestyrere, en for det nørrejydske Red
ningsvæsen og en for Bornholms og Møens Rednings
væsen. Fra 1. Apl·il 1928 varetages Ledelsen af Re<l
ningsbestyrer C. V. Fabricius med Kontor i Køben
havn. 

Tjenesten ved Redningsvæsenet er at opfatte som 
en Bibeskæ:tigelse, da Personalet i Forbindelse der
med i overvejende Grad driver Fiskeri saavel som 
andet Erhverv. 

Redningsvæsenets samlede Legatkapital udgjorde 
d. 31. Marts 1938 ca. 198,800 Kr. samt en aarlig Ydelse 
af 1000 Kr. fra Civilingeniør Adolph Keiflers Legat. 

Den 31. Marts 1938 fandtes under Redningsvæsenet 
ialt 57 Redningsstationer og 5 Bistationer. Heraf er 
37 Baad- og Raketstationer, 8 Baudstationer og 12 Ra-

ketstationer. Af Bistationer har 3 Roredningsbaade 
og 2 Motorredningsbaade. Antallet af Roredningsbaa
de er 36 og af Motorredning·sbaade 22. 

Redningsvæsenets Materiel, Baad- og Opbevarings
huse samt Telefonanlæg har en Værdi af over 2,5 
Mill. Kroner. 

Statens samlede Udgift til Redningsvæsenet androg 
i Finansaa1·et 661750 Kr. 

I Aarets Løb er der tildelt nedennævnte Danne
brogsmændenes Hæderstegn: 

Baadformand ved Stationen "Torup Strand" Lars 
Sand Kristensen, Baadmand ved Stationen "Grenaa 
Havn" Hans Peter Viggo Hansen, Baadmand ved Sta
tionen "Rønne" Peter Andreas Kjøller, Baudmand ved 
Stationen "Flyvholm" Anton Nielsen Vinkel, Opsyns
mand ved Stationen "Torup Sfrand" Anton Chr. Chri
stensen, Baadmand ved Stationen "Tyborøn" Mads 
Søresen Madsen, Baudmand ved Stationen "Hanst
holm" Niels Andreas Christensen, Baadmand ved Sht
tionen "Liløre" Marinus Jensen Knak, Baadmand ved 
Stationen "Flyvholm" Jakob Olesen, og fhv. Baad
mand ved Stationen "Esbjerg" Joen Joensen. 

I Aarets Løb var der , Redning·sfol'etagener, hvor
ved der blev reddet 22 Menneskeliv. 

I 43 Tilfælde har Redningsbaadene været søsat for 
at assistere nødstedte Fiskerbaade under· Landingen, 
paa Kysten eller ved Indsejling til Havn. Det dreje
de sig om ialt 99 Fartøjer med 360 Mennesker om
bord. I 23 Tilfældet har Redningsapparaterne været 
i Bevægelse i Anledning· af indtrufne eller befrygtec1e 
Strandinger. 

Ved Hjælp af de paa de danske Kyster anbragte 
Redningsapparater er der indtil Udgang·en af Marts 
Maaned 1938 ialt reddet 11498 Mennesker. 

BluUj, dot; 
Cornelius Knudsens 

HVILEBRILLER 
Kikkerter og 

Sekstanter 
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Udgivet i Forstnnelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Oi'ganisntioner 

V I va1· ankommet til Shanghai og laa fortøjede 
ved The British Naval Buoy. Vi havde straks 

gjort Forbei·edelser til at tage Kul om Bord, og Da
gen før Taifunen kom op, var seks-otte store Kul
pramme kommet langsides og gjort klar til at begyn
de Arbejdet næste Morgen. 

Den næste Morgen var Luften tyk, hed og kvælen
de stille med hlytunge Skyer, der gled lavt ned over 
Hovedet paa os og ligesom lagde et Pres paa Sind og 
Tanker. 

Kulgrejerne var rigget op, og de Solsejl, der var i 
Vejen, var bjerget og stuvet bort. Resten af Solsejle
ne var blevet paa Plads rundt om. Vinden, der var 
begyndt i stærke Stød, begyndte at blæse mere jævnt 
og med voksende Styrke. Den, der havde Ansvaret 
for de efterladte Solsejl, maa være blevet kaldt op til 
Skipperen, for pludselig stillede denne paa Dækket, 
og det tog •»hele Mandskabet samt Kokken• at bjerge 
de Solsejl. Baade gamle og unge balancerede mndt i 

Stormen som fulde Folk og søgte at hindre Solsejlene 
i at flyve ind i det indre Kina eller at slides til ubruge
lige Pjalter. 

!Tai1un'' 
'' /1 
Hver Verdensdel har sit Uvejr -

og hvert Uvejr sin egen Karakter 

Østen har Taifunen = 

Kinafarernes Skræk 

Af Tage Nissen 

Der foregik mange uhyre tragiske Begivenheder 
omkring os, navnlig blandt den sto::-e •flyaende• kine
siske Befolkning - Familier, der ikke al.ene mistede 
alt deres fattige jordiske Gods bestaaende af en Sam
pan eller en lille D junk, men som mis::ede mange 
Familiemedlemmer - undertiden hele Familier, der 
druknede, idet de skrøbelige sma::: Fartøjer knustes 
som Pindebrænde mod de større og forsvandt i Uvej
rets Malstrømme. Mange smaa Flodslæbebaade for
liste den Dag, og midt i det uhyggedge Billede af Død 
og Ødelæggelse var det helt fornøjeligt at se, hvor
ledes et Par af disse Slæbebaade netop havde til
strækkelig Flydeevne til ikke at gaa helt under, men 
drive med Højvandet indad kun med Toppen af Skor
stenen eller Styrehuset over Vandfladen. 

Shani;hai har været hjemsøgt og hjemsøges stadig 
af mangfoldige store Taifuner, og der ødelægges aar
ligt Millionværdier af Uvejret. l\fon ingen By paa 
mnakystcn er dog saa hjemsøgt af Ta:funer som 
Hongkong. 

Vi vai· omtrent klar til at stikke i S01:n· igen, da 
en Taifun blev meldt i Anmarch. Hong"iwng Havn 
er en indelukket Bugt med farlige Klippekyster om
kdng. Derfor maa alle større Fartøjer forlade Hav
nen, saa snart en Taifun meldes. Hvis nemlig et storl 
Fartøj af Uvejret rives løs af sine Forte-jninger, er 
det fuldstændig prisgivet den frygtelige Kraft, der 

- Sig, De har læst det i• Vikingen• I 3 



ligger i Taifunens Vindstød, som kastes vilkaarligt 
frem og tilbage mellem de høje Bjerge, og ikke alene 
kan et saadant løsrevet Fartøj betyde Ødelæggelse og 
Undergang for de øvrige Fartøjer i Havnen, men det 

vil uvægerligt ende som totalt Vrag oppe paa de far
lige Klipper. 

Derfor stak vi hurtgist muligt i Søen, og allerede 
ved Udsejlingen fra I-Ionkong blev vi mødt med svære 

Dønninger, der varslede Taifunens Fremmarsch. Og 

den kom. Det er egentlig haabløst at forsøge at skildre 
en Taifun i Enkeltheder. Man har blot· Fornemmel

sen af, at Himmel og Hav er smeltet sammen i et 

hylende brølende og forvirret Kaos. Sldbet bevæger 
sig paa den mest sindssvage .Maade under en, og er 

man heldig, kan i et af de uafbrudte Lyns Skær lige 
i Nærheden se en kinesisk Djunk, der kastes som en 

Bold hen over Toppene af de vilde Søer. Det er Tai

funens Karakter, at den vælter rundt med Vandmas
serne paa en aldeles uberegnelig ri.faade. Og saa van

drer den, og efterlader Forlis og Død i sit Fodspor. 
I Shanghai sad jeg paa »Swan«-Cafe'en, der nu 

sikkert er jævnet med Jorden af japanske Bomber, 

men som ellers var alle rigtige Stillehavs-Sømænds 
Samlingssted. Jeg talte med en gammel Skipper, der 

havde ført Smaafartøjer for kinesiske Rederier i snart 
en Menneskealder. Vi sad og talte sammen om Tai

funerne. 
- Der kan ske de mærkeligste Ting under en Tai

fun, - sagde han, - jeg val· engang Kaptajn paa en 

lille kinesisk Damper, der skulde gaa fra Shanghai til 

Hongkong. Undervejs mødte vi en ualmindelig ond
artet Taifun. - De maa huske paa, at dette var før 
vi fik Traadløs selv i de smaa Dampere, saa vi havde 
ikke faaet noget Varsel i Forvejen. - Jeg var imid-

Selv denne store Oceanflyver rev si,q løs 

og clrev op paa Klipverne. 

lertid heldig og fandt en beskyttet Ankerplads inde 

under en Ø ikke langt fra Hainan Island. Der var en 
lille indfødt Landsby i Nærheden, hvor vi kunde købe 
Fisk, Kyllinger, Æg, Flæsk og søde Kartofler. De 
Indfødte forstod Kantonesisk, og de fortalte, at de 

Indfødte oppe i de høje Bjerge i Øens Indre var me

get vilde Krigere. Vort store Problem var, at mens vi 
havde kæmpet med Taifunen, havde vi omtrent op

brugt vore Bunkers, og det syntes haabløst at faa fat 
i Kul i dtsse afsides liggende Egne. Selv Kokken var 
begyndt at spekulere paa, hvorledes han skulde holde 

En ldnesisk Kystpatrulje-Baad delte Skæbne 

med alle de andre Fartøjer. 

Suppen varm indtil vi naaede Hongkong. Derfor hen
vendte jeg mig til Øens gamle Høvding. Baade han og 
hans Underordnede tilbød at forsynes os med Brænde. 

Vi tilbød at betale derfor med Ris, det havde vi nem
lig en hel Last fuld af, mens vi ingen andre Beta
lingsmidler havde. Det var en Handel, de Indfødte 

kunde forstaa. 

Der var imidlertid kun meget lidt Brænde at faa 
fat i i Landsbyen og den nærmeste Omegn. Der var 
ingen anden Udvej end at hverve en Flok Indfødte og 

med dem begive sig op i Bjergene, hvor altsaa de kri
gerske Indfødte levede. Det tog otte Dage at samle 

saa meget Brænde, at vi mente, at vi havde nok til 
at naa Hongkong med. Men de krigerske Indfødte 

mærkede vi nu ikke noget til. 

Den engelske 8000 Tons »Tymeric« 

blev Vrag efter en Taifun. 



Imens vi laa her ved den lille Ø, havde vi set en 

ny og uhyre meget voldsommere Taifun gaa over 

Hainan Island. Men vi laa godt beskyttet og havde en 

fornøjelig Tid med den gamle Høvding og hans Folk. 

l Honglwng blev en Mængde Huse totalt ødelagt. 

Da del igen blev stabilt Vejr, stak vi i Søen, og vi 

havde en god Rejse til Hongkong, bortset fra at Bræn

det svandt ind i en ganske utrolig Fart. Der var 

næppe en Stump Brænde tilbage, da vi ankrede op i 

Hongkong. 

Vi fortøjede ved Bøjen ved Mørkets Frembrud, og 

en Baad kom straks langsides. Officererne meddelte 

Paa Klivperne rundt om Bugten ved Hongkong 

fortæller Vrag om Taifunens vældige Kraft. 

os, at vi forlængst i Hongkong-Bladene var meldt tabt 

i Taifunen. Det var den Taifun, vi, hvad man jo ikke 

kunde vide i Hongkong, heldigt havde undgaaet ved 

at ankre op i Yulikan Bay. Taifunen havde efterladt 

sig en Mængde forliste Fartøjer, og Bladene i Shang-

Damperen var kun faa Meter 

fra at havne inde i Husene. 

En Kyst

damver, der 

satte sig til 

Hvile paa 

Kl-i7Jper1J,e. 

J 

hai havde ligeledes anset os for tabt i Taifunen, da 

vi var udeblevet saa længe. 

Nogle Aar senere førte jeg en anden lille kinesisk 

Damper. Vi laa fortøjet ved Kajen i Hc•ngkong. En 

Mand, som jeg havde mødt for mange Aar siden, 

traadte ind i min Rahyt. Han genkend:e mig ikke, 

men spurgte, om »en Ven af ham, Kaptajn - - , var 

om Bord«. Jeg meddelte ham, at jeg var Kaptajn om 

Bord. Han spurgte, om jeg var Russer. Jeg svarede 

nej og fortalte ham min Nationalitet. 1),,1 han hørte 

det udbrød han: 

- Oh, - kendte De saa ikke - - - « (han nævn

te mit eget Navn) . 

- Jo, - svarede jeg, - jeg kendte ham ud

mærket -

- Jeg hørte - fortsatte Manden - at han døde 

plui:lseligt for nogle Aar siden - -

Han undredes over, hvad Manden (ai tsaa Under

tegnede) var død af. 

- Maaske omkom han ved et Ulykk~stilfælde -

forsøgte jeg. 

- Aah, ja, nu husker jeg - sagde Mauden - han 

gik ned i en Taifun - -

Saa syntes jeg, del var paa Tide at give mig til 

Kende. Han saa paa mig længe, saa ge'1kendte han 

mig. Og saadan gaar det. En Sømands Liv herude 

i Østen. Undertiden forsvinder vi i en Taifun og ven

der tilbage. Og sommetider - - - naa, udmærket, 

det er jo en Del af Professionen. 

- Sig, De har læst det i • Vikingen« I 



Redningsvæsenets Oprettelse 
II 

Konsul Anthon Andersen 

FATTIG ?vlurersøn og tidligt faderløs, Skibstøm
rersvend, PriYatassislent ved Redningsvæsenet, se

nere Bestyrer af C.enne saa skattede og ærefulde Sam
fundsforanstaltning, som han gennem 40 Aar førte 
frem til en af Verdens allerbedst virkende, død i dette 
Arbejde som en af Landets mest ansete og dcikorerede 
Sønner, saaledes formede 
Konsul Andersens Livseventyr sig. 

og dets to første Bestyrere 

han Lærling paa Skibsbygger Langelands Værft i 
Randers, hvor han afsluttede sin Uddannelse 22. 1foj 
1854. 1\fon da der maatte tjenes til egen og Familiens 
Underhold, rejste han allerede den 26. s. M. til Ham
burg, hvor han straks fik Hyre i oversøisk Fart som 
Tømrer paa et Sejlskib, og hermed vedblev han i tre 

Aar, skønt Livet om Bord ikke 
tiltalte ham. » Har man en ustyr
lig Søn,« plejede han senere at 
sige, » saa send ham til Søs. Det 
er saadan en Fyrs bedste Skole.« 

Han fødtes i Randers 31. 1-faj 
1835. Faderen, der var Landsby
murer, var nogle Aar forinden 
flyttet til denne By, hvor han 
arbejdede som M:irersvend. Un
der en Tyfusepidemi døde han 
1844 fra fem uforsørgede Børn, 
af hvilke den ælC.ste Dreng lige 
var blevet konfirmeret og kom
met i Murerlære. Ved Energi og 
med gennemført Sparsommelig
hed klarede Enken sig dog uden 
Understøttelser af nogen Art. 
Dels havde hun Lejere i Huset, 
som hun ejede, og dels maatte 
Børnene tidligst muligt hjælpe 
til at skaffe Udkommet; men 
baade før og efter Faderens Død 
var der i Hjemmet fuld For
slaaelse af en god Skoleunder
visnings Betydning, saa hvor op
laget end Børnene var, maatte 
Lektierne og Skolen aldrig for-

Konsul Antfwn Andersen. 

Da han i Sommeren 1857 kom 
til København, lod han sig af
mønstre for at kunne uddanne 
sig videre. Saaledes arbejdede 
han paa VVilders Værft, Chri
stianshavn, og blev bl. a. under
vist i Skibskonstruktion af en 
Assistent Henrichsen fra 12. De
cember 1857 til 22. April 1858, 
hvorfor han betalte denne 78 
Rigsdaler. Det var nærmest en 
Tilfældighed, der bragte Ander
sen til Lemvig, hvor hans rige 
Livsgerning skulde begyndes og 
,afsluttes. En tidligere Arbejds
kammerat fra Randers, Skibs
bygger Schønnau, opfordrede 
ham til at rejse til denne By for 
at hjælpe til ved Bygningen af 

sømmes. 
Som et betegnende Træk for de Kræfter, der boede 

i Drengen, kan anføres, at mens han, som øvrige 
Smaakaarsfolks B0rn gik i Randers Kommuneskole, 
ønskede han stad:gt at lære mere. Han bad derfor 
atter og atter Moderen at ansøge om en Friplads til 
ham paa Byens Latinskole. Svaret var altid: »Nej, 
min Dreng, saadant er ikke noget for Fatigfolk som 
os og bliver aldrig bevilget«. 1\fod dette Svar slog An
thon sig dog ikke til Ro. Uden :Moderens Vidende 
skrev han en Ansøgning. Da han den fastsatte Dag 
søgte Skolekommissionens Formand, Provst Kruuse, 
for al faa at vide, om han kunde opnaa den ansøgte 
Friplads, blev han ved modtaget venligt, men med den 
Besked, at det nok ikke kunde nytte. l\Iedens Anthon 
nedslaaet vendte sig om for at gaa, sagde Provsten: 
»Sig mig, min Dreng - hvem har egentlig skrevet 
din Ansøgning?« - Som Sandheden var, svarede han, 
at det havde han selv gjort. Forbavset udbrød Prov
sten: »Har du virkelig gjort det? Den er minsandten, 
som om den var ]rentet. Hør - kom igen om otle 
Dage, saa faar vi at se.<( 

Anthon kom - og fik Pladsen. 
Lige efter Kon:irmationen, ved hvilken Højtide

lighed han i øvrigt maalte staa i et Sæl laant Tøj, blev 

Skonnerten »Lemvig«, hvilket 
Arbejde varede fra 16. Maj 1858 

til Foraaret 1859. Resten af Aaret arbejdede han ved 
Reparationer af forskellige strandede Fartøjer samt 
Redningsbaade. Under denne Virksomhed blev Red
ningsbestyrer Claudi opmærksom paa den energiske 
og samvittighedsfulde unge Skibstømrer, og han skøn
nede snart, at her var en Mand han kunde stole paa, 
og som havde gode Betingelser for at kunne assistere 
ham under Opfyldelsen af de stedse voksende Krav, 
det nyoprettede Redningsvæsen stillede. 

Herom anede Andersen dog ikke noget, og da det 
ikke tegnede til, at han kunde opnaa stadig Beskæf
tigelse i Lemvig, bestemte han sig til atter at rejse til 
Hamburg, eventuelt for at søge Hyre derfra. Hans 
Ransel var endog pakket; men i sidste Øjeblik blev 
en ren Tilfældighed det afgørende for hans Fremtid. 
Der var indtruffet en Stranding for Kysten, og da det 
paa Grund af Sygdom var umuligt for Justitsraad 
Claudi at tage til Slrandingsstedet, anmodede han An
dersen om at rejse i sit Sted og foretage det fornødne. 
Han skilte sig saa goåt fra Opgaven, at Bestyreren 
tog ham til Privatassistent fra 1. l\foj 1860, og her
med begyndte hans intime Samarbejde med den Insti
tution, som senere optog hans hele Livs Arbejde. 

Det varede ikke længe, før den unge Assistent 
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skabte sig dyb Respekt blandt de Folk, han skulde 
samarbejde med. Fra 3. Oktober 1860 blæste i flere 
Døgn over Vestkysten en meget stærk Paalandsstorm, 
der paa Strækningen Ager-Søndervig bragte 26 større 
og mindre Strandinger, for Lemvigkysten alene 15, 
med Tab af i all 32 Menneskeliv. Blandt disse var den 
store engelske Damper •Arctic•, hvis Forlis var den 
mest dramatiske, og som blev erindret i Snese af Aar 
derefter. Det indtraf 4. Oktober for Nordharboøre, og 
kort efter blev 2 Mand af ·Besætningen samt 5 Pas
sagerer, deraf 3 Kvinder og et Barn, skyllet over Bord 
og druknede, medens de 23 tilbageblevne Personer 
søgte Frelse i rl'!asterne, hvor de holdt sig Natten 
over og det meste af den paafølgende Dag, og hvor
fra Nødskrigene uophørligt lød ind til den vok
sende Menneskemængde, der magtesløs samledes paa 
Stranden. 

Redningsbaaden kom endelig til Stede; men Fol
_kene havde flere Gange forinden været ude og var 
nu saa udasede, at de trods alle Bønner og Trusler 
nægtede, paa een nær, atter at gaa ud. Den unge Assi
stent Andersen, der kort forinden ogsaa var kommet 
til Stede, tryglede Mandskabet om at tage med ham; 
men dette frugtede heller ikke. Da fik han en iys Ide. 
Han løb nordpaa, hvor Besætningen paa et norsk 
Barkskib kort forinden var kommet lykkeligt i Land, 
og bad disse fremmede Sømænd om at hjælpe sig. 
Min Hjemmelsmand, Tømrer Lars Larsen, Tørring, der 
da arbejdede paa Harboøre og var blandt Tilskuerne, 
fortæller, at de straks var villige; de fik Redningsbæl
terne paa og gik i Baaden; men under Udsætningen 
fik de saa mange Brodsøer og havde saa lmardt Hav 
iqiod sig, at de maatte vende om, og kun Styrmanden 
Hansen Steen var villig til at gentage Forsøget. An
dersen opgav dog ikke Ævret; han løb omkring paa 
Stranden og opfordrede indtrængende Folk til at gaa 
med ham til Hjælp for de nødlidende Medmennesker. 
Larsen sagde straks ja - hvem kunde undslaa sig for 
at prøve at hjælpe disse Stakler! Sammen med An
dersen fik Baaden en Besætning paa 10 frivillige. Det 
blev en saare haard og spændende Kamp for Livet. 
Styrmand Steen sad ved Roret, Andersen stod i For
stavnen. Flere Gange sloges Baaden tilbage, og en 
Del af os blev skyllet uden Bords og hjulpet ind igen; 

men endelig lykkedes det at naa Damperen. 14 af de 
udmattede skibbrudne lod sig enkeltvis falde ned i 
Andersens kraftige Arme, og vi landede heldigt med 
Baaden. Næste og sidste Udtur gik noget glattere, da 
Søen havde lagt sig lidt; men ved Landingen kæn
trede Baaden, og flere af os kom ind under den. Inge
niør Earle og to af de skibbrudne blev saa haardt 
kvæstet, at de var døde, da de bjærgedes. Fortælleren 
fik Brystet saa beskadiget, at han aldrig senere blev 
fuldt arbejdsdygtig. Som Belønning fik hver en Red
ningsmedaille og 112 Rigsdaler af den engelske Rege
ring. - Blandt de reddede var for øvrigt en ameri
kansk Rigmand, der tilbød Andersen en god og vel
lønnet Stilling i Amerika; men den unge Assistent 
foretrak fremdeles at blive i sit Fædreland. 

Efter Justitsraad Claudis Afgang som Bestyrer fra 
1. Juli 1869 var Andersen selvskreven til hans Efter
følger, og han stod i Spidsen for Redningsvæsenet til 
10. Juli 1909, da han, 74 Aar gammel, uden forud
gaaende Sygdom døde, ramt af et Hjerteslag, efter at 
han den 1. s. M. under den største Deltagelse l1avde 
fejret 40 Aars Jubilæum som Bestyrer. 

Under Andersens energiske, kyndige og manibevidste 
Ledelse undergik Redningsvæsenet en særdeles om
fatteride og dybtgaaende Udvikling i Flugt med Tidens 
voksende Krav og tekniske Fremskridt. Ved Oprettel
sen i 1851 begyndtes der med 21 Stationer. Under 
.Justitsraad Claudis Ledelse ti: 1869 tilkom yderligere 
11 Stationer; meu Antallet forøgedes ved Andersens 
Initiativ med 33 nye Stationer. Af disse 65 Stationer 
er der dog senere nedlagt 16, særlig Bistationer, og 
tilkommet 13, saa det samlede Antal nu er 62. 

En Opgave af den mest vitale Betydning for Red
ningsvæsenets Effektivitet var Forbedringen af Baade
nes Konstruktion, og denne lykkedes det Andersen 
gennem forskellige Forsøg fra 1880 at løse paa en 
saadan l\faade, at der skabtes en Standardtype, som 
til Dato har vist sig uovertruffen. l\fan havde i Be
gyndelsen særlig taget de engelske Redningsbaade som 
Mønstre, endog haft »selvrejsende« Baade; men det 
viste sig, at de alle led af forskellige Mangler og der
for var mindre egnede under vore Forhold; Overbyg
ningen var for høj og gjorde det vanskeligt at ro dem 
op mod en Paalandsstorm, ligesom Vægten besværlig-

Fiskekutter paa Lystsejlads tned Søndags-Gæster. 



gjorde Transporten. Ret hur
tigt naaede man frem til at 
faa kontrueret og gennemprø
vet stærke !<.linkbyggede, let
roende, syn:;;:efri og selvlæn
sende Baade, hvis Dybtgaaen
de, Dimensioner og Vægt paa 
det nøjeste afpassedes efter 
de Naturforhold, hvorunder 
de skulde benyttes. Denne 
Konstruktion er paa det nær
meste ogsaa gennemgaaende 
for det Fremskridt, der m. H. 
t. Baadenes Motorisering tog 
sin Begyndelse fra 1914, og 
som nu er resulteret i, at ikke 
mindre end 22 af Baadene har 
Motorer. 

Et andet særdeles betyden
de Fremskridt til Udvikling af 
Rv. hurtige og sikre Virksom
hed tog Fart fra 1866 med 
Anlæg af Tdefonf orbindelser 
mellem de jyske Stationer, 
hvilke alle forbandtes med 
Kontoret i ::.,emvig fra 1893 
ved et Kabei over Thyborøn 
Kanal. Men Kronen paa Vær
ket sattes dog ved Foranstalt
ningen med Gennemførelsen 

Fotografiet viser Barken »Noah«, 390 reg. tons, bygget i Tvedestrand, hjemme
hørende i Kivik. Den strandede ved Harboøre i 1907, men hele Besætningen blev 
under utrolige Strabadser reddet, takket være de jyske Redningmænds 1ne
staaende Udholdenhed og Dødsforagt. Vi har før i » Vikingen« omtalt denne 
Redningsdaad, der var en af de haardeste og farligste Ture, som de ukuelige 
Redningsfolk derovre fra Jyllands stormpiskede Kystlinie, har været ude for. 

Billedet er tilsendt os fra en af Bladets svenske Læsere. 

af Vagt- og Patrouilletjeneste paa Kysten. Denne be
gyndte fra Efteraaret 1900 og bestaar i, at Rednings
mandskabet :idfører Patrouilletjeneste paa Stranden i 
Tiden fra 1. September til 30. April hver Nat, i hvil
ken Forholdene er saaledes, at Stranding kan befryg
tes at indtræ:fe, og Landing med aaben Baad skønnes 
forbunden med Fare. Om Dagen hele Aaret igennem 
og om Natten i paakommende Tilfælde i Tidsrummet 
1. Maj-31. August besørges Kyst- og Strandingsvag
ten af Strandfogderne. For at gøre Patrouillerings
tjenesten saa effektiv som muligt anbragtes samtidigt 
en stor Del Alarmeringsstationer - nu i alt 193 paa 
den 700 km :ange Telefonlinie - smaa Træhuse med 
Telefonapparat rundt omkring langs Kysterne, saa 
Vagtmandskabet intet Sted har længere end ca. 3 km 
til nærmeste Telefon paa Redningslinien. Paa denne 
Maade kan d2r med kort Varsel sammenkaldes Mand
skab og Redningsmateriel skaffes til Stede, hvor Stran
ding forefalder, og navnlig denne Kystbevogtning gør, 
at næppe noget andet Land har en i det hele saa virk
ningsfuld og praktisk Ordning til Redning af skib
brudne eller :ned saadanne ligestillede, i Nød værende 
Medmennesker. -

Et saa omfattende Reformarbejde kunde selvsagt 
ikke gennemføres uden stærke Brydninger af forskel
lig Art. Fra mange Sider fremkom Kritik og Forslag, 
og ikke sjældent skete endog Sammenstød med denne 
og hin Autoritet; men hans ser !tændigt indstillede 
Personlighed veg aldrig et Haars]ii-ed fra, hvad han 
efter grundig2 Overvejelser ansaa 'for det rigtige, og 
hans praktiske Indstilling, udprægede Pligtfølelse og 
Retfærdighedsans gav hans Optræden en Ballast, der 
bragte hans Dispositioner vedfortjente Sejre. 

For sin Institution havde han den mest udelte In
teresse og det varmeste Hjertelag, ligesom han i de 

mindste Enkeltheder 'administrerede den aldeles møn
sterværdigt. Han forlangte Orden og minutiøs Opfyl
delse af Mandskabets Pligter og fordrede Vederlag f<:>r 
Lønnen, og hans store Autoritet beroede ikke mindst 
paa, at han selv var et Mønster paa Pligt og Arbejd
somhed. Navnlig var Økonomien sjælden sundt gen
nemtænkt; man havde altid Følelsen af, at han var 
den selvhjulpne, der med et Par tomme Hænder fra 
Ungdommen af ved Energi, Sparsommelighed og 
Pligttroskab retliniet havde arbejdet sig frem, og som 
derfor anerkendte den gyldne Sandhed, at Samfundet 
maa have Vederlag for Løn, og at denne skal og bør 
fortjenes, hvis Demoralisation skal undgaas. 

Ogsaa med Smaatingene var han meget nøjeregnen
de. Materiellet skulde være førsteklasses og i Orden 
og brugbar Stand i de mindste Enkeltheder for at 
kunne hindre Misbrug ved • Leverancer og Arbejds
ydelser. • Han vil raade; men det er ogsaa let at finde 
sig deri, da han har Forstand dertil •, var Mandska
bets almindelige Dom ogsaa i dette Forhold. Alle vid
ste, at intet maatte gaa til Spilde. En Opsynsmand, 
der saaledes havde bundet sin Hund med et Stykke 
kasseret Raketline, fik en venskabelig Paamindelse om 
det forkerte i saaledes at benytte Redningsvæsenets 
Tovværk; det skulde gemmes bort til Salg. Intet und
gik hans skarpe Blik, selv om han ikke altid direkte 
paalalte enhver mindre Uregelmæssighed. Under en 
Inspektion havde en ellers pligtopfyldende Opsyns
mand en mindre Mangel- ved Materiellets Ordning. Det 
saa ud, som om det var undgaaet Konsulens Op-

- mærksomhed; men ved næste Besøg, da alt var i Or
den , sagde han lunt, idet han passerede det paagæl
dende Stykke Materiel: •Ser vi det - nu er det nok 
kommet paa Plads. « 

Indtil den store Missionsbevægelse fra sidst i Syv-
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tierne tog Fart i Harboøre og paa Lemvigkysten, var 
det almindeligt, at Fiskerbefolkningen fik deres Part 
af Tidens billige Brændevin; men det var Konsulen 
meget imod, at hans Folk nød Spiritus til Overmaal. 
Gentog Beruselse sig nogle Gange, var Afskedigelse 
vis. Han var dog ingenlunde Ven af Afholdsbevægel
sen, der samtidig kom til Egnen; Afholdsstjernen, sag
de han, var ikke Tegn paa. Selvstændighed. Men Værts
lrnslivet hadede han. Naar Redningsfolk efter udført 
Ærinde hos ham bød Farvel, var ha.ns Afskedsord 
dengang gerne: •Sørg nu for at komme lige hjem! « 
En Baadforma.nd fra. Ha.rboøre va·r efter et sa.adant 
Besøg kommet ud for en saa kraftig Overhaling i 
Byen, at det paa Værtshuset resulterede i et Slags
maal, . under hvilket et Par af Borgerne ma.atte føle 
Redningsmandens Bjørnekræfter. Da han pa.a de smaa. 
Timer var landet i den hjemlige Havn og maatte 
skrifte for Hu truen, skønnede hun efter Forfatnin
gen, hvori hans Klæder præsenterede sig, at Byturen 
ikke havde hørt til de normale. Hun vidste, at Konsu
len ikke taalte, at hans Folk lavede Optøjer, og ra.a
dede derfor Synderen til straks at søge Absolution. 
Dette kviede han sig ved; men hun var klar over, hvad 
der stod paa Spil, tog resolut til Byen, traf Konsulen 
og aflagde omstændelig Rapport om Begivenheden og 
Ægtefællens dybe Anger. Da hun sluttede med en Bøn 
for Manden, sagde Konsulen ktm: »Hils Deres Mand, 
at han ikke er et Mandfolk, naar han skal have andre 
til at forrette sin Ærinder. • Efter denne Besked tog 
han selv til I{onsulen, erholdt en kraftig Skylle om, 
at Redningstjenesten forpligtede, og dermed var den 
Sag ude af Verden. 

Skønt Konsul Andersen 
var en Alvorsmand - man 
saa ham kun sjældent 
smile - og udviste den 
største Punktlighed . og Ak
kuratesse i de mange for
skellige Forhold, han hav
de med at gøre - som be
fuldmægtiget for Lloyds 
og mange andre Assuran
ceselskaber ledede han 
næsten altid personlig de 
mange Strandingsauktioner 
- kunde han ved 

j 

t 

Lejlighed aflevere rammende Vittigheder. Blandt det 
bjærgede Inventar fra en strandet Skor:.nert fandtes 
en Vandcisterne. Da denne opraabtes, forklarede han 
meget omstændeligt dens Størrelse, og hvor mange 
Tønder og Potter den kunde rumme. Det var ham 
nemlig altid om at gøre, at Liebhaverne fik de fyl
digste Oplysnjnger om Tingene. En Købe:ihavner med 
et noget anløbet Antræk havde ikke den fornødne 
Taalmodighed til at paahøre den detaillerede Rede
gørelse og afbrød med Tilraabet: , Og hvor mange 
Snapse kan den saa tage, Hr. Konsul«? Omgaaende 
faldt Svaret: »Min Herre! Beror ganske paa, hvor 
store De vil nyde dem. • Københavnerne dukkede sig 
under Publikums Latter. - -

Ved Konsul Andersens pludselige Død en halv Snes 
Dage efter, at hele Landets Presse havde omtalt hans 
40 Aars Jubilæum og bragt ham Landets Hyldest for 
vort Redningsvæsens Organi ation og for et langt og 
da.adrigt Livs fortjenstfuld Virke, skrev et Hoved
stadsblad bl. a . følgende rammende Karakteristik af 
ham: »Han var en Lykkens Yndling i Livet, fordi han 
naaede at fuldføre en stor og betydningsfuld Gerning, 
der passede for hans Evner og udfyldte hans Liv, og 
som i rigt Maal indbragte ham baade den indre Til
fredsstillelse og den ydre Anerkendelses Høst. Han 
var tillige Lykkens Yndling i Døden, - ikke tynget 
af Sygdom og Lidelse, men endnu i sin fulde Kraft 
kaldtes han bort, endnu omstraalet af Festdagens 
Glans. Hans Død som hans Liv blev et Billede paa 
harmonisk Kraft; her passede alting sannnen, og her 
gik alt , som det skulde, saaledes som det kun limes 

de faa udkaarede. Han var en 
af de Mænd, som Landet med 
Rette er stolt af, og hvis Per-
sonlighed og Virke en Nation 

netop i Nedgangs
tider har godt af 
at drage sig til 
Minde. Han hav
de de Egenskaber,. 
som er de vigtig-

I November 1915 afsejlede fra Aalborg den svenske Fuldrigger >Emma« af Karlshamn. Den slr,ulde til Santos i 
Sydamerika med Cement. I Aalborg var tre danske Studenter, der vilde til Sydamerika for at forsøge at slaa 
sig igennem i det fremmede, blevet paamønstrede. Ved Bohiiskysten (Hermanø) mødte »Emma« imidlertid sin 
Skæbne. Den gik ned med Mand og Mus. Fuldriggeren, som var 1196 brutto tons, blev bygget i Portsmouth, 
U. S. A., i Aaret 1866, og hed først >Semi rames«. Saa kom den under tysk Flag, og fi,k Navnet >Unio-:1«. I denne 
T·id tilhørte den Johs. Fr. Ahrens, Bremen. Den blev indkøbet til Sverige 1912. Fotografiet viser Fartøjet i 

Roe/tester 1913. Billedet er tilsendt os af en af » Vikingen«s svenske Læsere. 
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Den modige Kaptajn og Forsker, Dr. Charcot, 
hvis Skib »Pourquoi-Pas?« (Hvorfor ikke?) gik 
saa sørgeligt til G-:-unde ved Island, med ham 
salv og Besætning, mindes med Vemod og Ære 
hvert Aar paa denne Tid i hans franske Fædre
land, hvor /".an har et Navn lige saa stort som 
Nansen og Amundsen i Norge. Særlig nu i Aar, 
hvor Russer;ie paa Nordpolen har gjort Ishavets 
Helte aktuelle, næimes Dr. Charcot vaany, og
saa af Professor Schmidt. Paa vort Billede ser 
vi Dr. Charcot (øverst) sammen med den dan
ske Grønlar!dsfarer Mikkelsen fra »Pourquoi-

Pas?« søge en Vej gennem Ismasserne. 

ste for et Folk, der vil trives: Mod og Ud
holdenhed, - .Mod til i afgørende Timer at 
sætte Livet ind og Udholdenhed til i de lange 
mellemliggende Perioder af dagligdags Til
værelse ikke at tabe de store 1faal af Syne.« 

Hans sidste Ord var: » Kære Gud - hold 
din beskærmende Haand over vort lille kære 
Fædreland, og lad det ikke ligge forsvarsløst 
hen!« -

Lad mig sluttelig til yderligere Belysning 
af Konsul Andersens Karakter opfriske en personlig 
Erindring om hans Optræden ved en bestemt Lejlig~ 
hed. Det var i hvzrt Fald noget af en Oplevelse for 
dem, der o...-erværede Tildragelsen. 

Til Orien:ering disse Oplysninger: 
Nogle faa Aar forinden havde »Sleipner«s ulykke

lige Strand:ng ved Stenbjerg bragt Herman Bangs 
Navn stærkt frem her paa Kysten. I »Nationaltidende<t 
havde han skildret den sørgelige Begivenhed saa gri
bende og karakteriseret Redningsvæsenet paa en saa
dan Maade, at Forholdet var blevet gjort til Genstand 
for en Omtale paa Rigsdagen, og dette bidrog bl. a. 
til større Bevillinger til Redningsvæsenet og dettes 
l'vfoderniserbg. Da der i Aarene dengang indtraf langt 
flere Strandinger her for Kysten end nu, fik jeg som 
Meddeler til et Hovedstadsblad, saa ofte jeg ønskede 
det, beredvi]igt Oplysninger hos Konsulen. 

Det var Aftenen efter, at vort Redningsvæsens stør
ste Ulykke var indtruffen - Dødsnatten for Liløre, 
26. Januar :897, der krævede hele Redningsmandska
bets Liv. Jeg havde opnaaet Tilladelse til at faa nogle 
supplerende Oplysninger om den sørgelige Tildragelse 
og mødte paa Kontoret KL 9. Konsulen sad ved Skri
vebordet, den statelige kraftige Skikkelse var som no
get ældet; 3egivenhederne havde øjensynligt grebet 
ham dybt. 

- Jeg sidder ni;. og gør min Rapport færdig, sagde 
han stille. Aah - de er blevet drevet i Døden - gan
ske meningsløst - mod alle Reglementer - truet i 
Døden og 1mder ganske misforslaaet Æres- og Pligt
følelse, disse prægtige Folk! 

Og dette var si!\.kert ogsaa den sande Aarsag til 
Katastrofen. 

Fruen ko:n stille ind og meldte, at to Hovedstads
journalister anmoC.ede om at faa Oplysninger. 

Med et let Suk gav Konsulen Tilladelsen. Da de 
havde sat sig, sagde han: - Jeg vil nu læse min Rap
port for de Herrer, og ønskes mere, kan De jo spørge. 

Fruen vis:e sig igen. - Herman Bang er ved Døren 
og vil gerne tale med dig. 

Konsulen gav et nervøst Kast med Hovedet, og der 
kom Rødme i Kinderne. Efter en Pause sagde han: 

- Lad ham da ogsaa komme! 
Herman Bang kom let og næsten svævende gennem 

Døren. Med den største Opmærksomhed betragtede 
jeg ham; for et Par Aar siden havde jeg besvaret et 
Brev fra ham om nogle Oplysninger, da han var knyt
tet til »Nationaltidende«. Hans Paaklædning var et 
mørkt stramtsiddende Jakkesæt, yderst elegant, men 
det gjorde hans slanke Skikkelse endnu tyndere, næ
sten uhyggelig tynd. Hans magre Ansigt var graa
blegt i det dæmpede Lampelys, meget magert, og Øj
nene syntes indfaldne, det smukke sorte Haar næsten 
glinsede. Mit Indtryk var, at han var meget svag. 

Med et let Buk præsenterede han sig som »Aften
bladet«s Repræsentant. 

Konsulen rejste sig fra Skrivebordet og gik rask et 
Par Skridt imod ham. Den ranke, kraftige Mand fyldte 
saaledes i Rummet, at Bang syntes meget mindre, end 
han var. Det smukke hvide Haar og Skæg gjorde Skik
kelsen endnu mere imponerende, og gennem de skarpe 
Brilleglas saas Refleksen af Lampelyset, som om Øj
nene skød Smaalyn: - De - her! sagde han skarpt. 
De, der som ingen anden har brændemærket vore 
brave, pligtopfyldende Redningsmænd og nedsat de
res Anseelse i det offentlige Omdømme! De her - til
med under vor største Ulykke! 

Under denne voldsomme Eksplosionshilsen stod 
Bang uden mindste Bevægelse, og som den slet ikke 
havde Adresse til ham. 

Og saa fortsattes der uden Ophold om, hvorledes han 
i sin ansvarsløse Omtale af » Sleipner« s ulykkelige 
Stranding havde dænget Misforstaaelse paa l\fisfor
staaelse, Urigtighed paa Uriglighed, parodiseret Red
ningsvæsenets Materiale, gjort det til Antikviteter, 
gjort Redningsmændene til Umuligheder, Ledelsen til 
Hjælpeløshed, - gjort Uret paa Uret mod den en
kelte og mod alle, fremsat tendentiøse og ganske urig
tige Paastande, - han, der hverken havde eller kunde 
have Betingelser for at kende til eller dømme om, 
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• hvilke uovervindelige Vanskeligheder, der maatte 
kæmpes imod, - og nu var ved Behandlingen af 
denne sørgelige, uafvendelige Tildragelse Landel'i 
Redningsvæsen beskæmmet og lagt for Mistro af Om
verdenen, skønt der var gjort alt, hvad der kunde 
gøres med de Hjælpemidler, der stod til Raadighed, 
ligesom der vilde hengaa lange Tider, inden Anseelsen 
kunde genvindes. 

Der var baade Indignation, Sorg og dyb overbevi
sende Varme over Konsulens Tale. 

Bang var den eneste, der syntes upaavirket. Han 
stod lige rolig og saa Konsulen i Øjnene uden at for
trække en Mine. 

Da Konsulen standsede, tog den saa haardt angrebne 
Ordet. Indtagende stille og behersket sagde han: 

- Jeg værdsætter Deres Forsvar højt, beundrer De
res varme Hjertelag for Deres Mænd og misunder de 
Folk, der har Dem som Værge. 

Derefter gjorde han Rede for det Arbejde, han i 
denne Sag havde udført. Hans Oplysninger beroede 
paa Selvsyn og var urokkede, hans Motiv var det æd
leste: at han Landsmænd kunde blive i Stand til i 
endnu højere Grad at udføre deres livsfarlige Hverv 
til Velsignelse for Brødre i Nød, og han glædede sig 
over, at der allerede kunde konstateres gode Resul
tater. Han betragtede den Indsats, han ved denne Lej
lighed var kommen til at gøre, som noget af det, der 

Vice-Admiral Gordon Campbel/: 

ABANDON SHIP 
Hodder and Stoughton Ltd., London. 

Tilsendt fra Andr. Frd. Høst & Søn, Kbhvn. 

I sit Forord bruger Viceadmiralen et Udtryk som 
passende kan sættes som l\Iotto for denne Bog. »Tra
ditions of the Sea «. 

Fra Arkivernes støvede Hylder har Viceadmiralen 
søgt de gulnede Blade frem, der beretter om Forlis 
og Modgang, men ogsaa om Mandsmod og Koldblo
dighed i Farens Stund. Med en enkelt Undtagelse er 
det Forlis og Død i den kongelige Marine, der her 
berettes om, men ogsa om Udholdenhed og hengiven 
sig i sin ublide Skæbne. 

I Marinen vel nok mere end andre Steder leves der 
paa Traditionerne, og det er ikke alene de store 
Farter til fremmede Kyster med vajende Flag og glor
værdige Slag, der skaber Traditionen, men ligefuldt 
de smaa Ting, ogsaa dem der bragte Sorg og Skuf
felse, naar Skæbnen var imod, tænder funklende 
Stjerner paa Traditionens Himmel. Det har været 
Viceadmiralens Opgave at bringe disse gamle Beret
ninger videre til kommende Slægter iklædt et under
holdende Klædebon uden dog at fjerne sig fra Beret
ningens røde Traad. 

Ogsaa den danske Vestkyst redte den sidste Køje 
for omtrent 1400 Mand tilhørende HMS. St. George 
og Hl\'1S. Defence en højhellig Juledag i Aaret 1811, 

havde glædet ham mest, og som rigtigt opfattet l1avde 
været en Hjælp til de Bestræbelser, der ogsaa var 
Maalet for Konsulens ansvarsfulde og anerkendte 
Virksomhed. Og han sluttede med følgende, der ikke 
var mindst virkningsfuldt: 

- Og dersom det skulde ske, at Deres brave Folk 
ved nogen Lejlighed eller til en hvilken som helst 
Tid kunde have Nytte af min Haand eller Pen, saa 
vær forvisset om, at den altid vil staar til Deres 
Raadighed. 

Den Maade, hvorpaa Bang fremsatte sit Forsvar, 
viste ham som den fuldendte Dramatiker, han var. 
Det var noget af en Aabenbaring, og det greb os alle, 
saa følt og varmhjertet Talen var og uden mindste 
Bitterhed. 

Konsulen stod et Øjeblik stille. Derpaa sagde han: 
- Nu har jeg talt fra Leveren, og· De ogsaa. Tag 

en Stol og lad os tage fat paa det forelig~ende. 
Da vi efter en lille Times Forløb tog Afsked og var 

kommen ud paa Gaden, udtalte Bang Ø:isket om, at 
jeg fulgte ham til Hotellet, hvor han vilde gøre mig 
nogle Spørgsmaal om lokale Forhold. 

Medens vi gik alene paa Gaden, sagde han stille: 
- Jeg er glad ved at have gjort Konsulens Bekendt

skab; han er »noget af en Mand«, en Kraft. 
J. Gr. Pinlwlt. 

da Vesterhavet rejste sig i al sin Vælde, og drev de 
stolte Orlogsmænd ind paa de jydske 3evler, hvor 
Storm og Hav piskede dem til Pindebrænde, og hele 
Besætningen med Undtagelse af 18 Mand fandt deres 
vaade Grav. Men her som overalt hvor Britten møder 
Faren, mødte han den med et fast Blik. Han gjorde 
sin Pligt for at frelse sit Skib og sit F:ag, og først 
den sidste Tanke, ofte da det er for sent, gjaldt ham 
selv og den minimale Chance for Frelse. Og som her, 
saaledes i alle de øvrige Tilfælde, hvor Faren truede, 
læser vi om Officerer og Besætninger, der forstod at 
møde Faren. En god Bog for de Unge, og for de gamle 
ogsaa, en Bog, der i høj Grad bidrager til at styrke 
og bringe Traditionen videre, en Lovsang til Kamme
ratskabet. 

Jeg gemmer alle Minderne, 
som Skillinger jeg sanker dem, 
og sidder tit som Gnieren 
og pudser dem og blanker dem. 

Saadan synger den danske Marines Digter, og med 
disse Linier vil vi anbefale vore Læsere at gøre sig 
bekendt med Viceadmiral Campbells Bog. 

Kære Læser, lad den faa en god Plads paa din 
Boghylde, og i en graa Stund, tag den da ned og læs 
igen om hvorledes du skal møde Modgangen, og du 
vil føle dig løftet og frisk paany. .4.. 0. 

VIGGO JENSEN, Aarhus 
Skibsreparationer - Telefon 2437 - Grundlagt 1908 

Husk uYikingen"s Julenummer ~,:i}'i,l pact gfavet" udkommer den 15. Oktober 

- Sig, De harlre~t del i •Vikingen,I 11 



Det er 25 Aar siden 

D li E S E L forsvandt 
Eneret for • Vikingen • 

I alle Verdens Lande snurrer nu Diesel -Motorer i Paketbaade, Undervandsbaade, Lokomotiver, Lyn

tog, Dynamoer og Lastbiler. 

Det eneste Navn paa en Opfinder, som figurerer i Versailles-Traktaten, er DIESELS Navn - i 

den Paragraf, som i ti Aar forbød Tyskland Fabrikationen og Udnyttelsen af Diesel-Motorerne. 

Selv for Mennesker, der ikke er Fagmænd, er Navnet DIESEL nu i vore Dage lige saa familiært 

som Edisons eller Marconis Navn. 

Mere end i noget andet Land er Diesels Opfindernavn kendt i Danmark, hvor Ø. K.s Stifter var 

den første Mand i hele Verdens Skibsfart, der var forudseende nok til at vove Skridtet og anvende 

Diesels geniale Opfindelse. Det var en dansk Damper, der først af alle anvendte Diesels Motor. 

Dette er tit nok bleven omtalt. Men Diesels Liv og Død er en Roman, ikke nær nok kendt. 

Diesel selv har haft en mærkelig Skæbne, For 25 Aar siden, lige før den store Krig, forsvandt 

han paa en mystisk Maade. Hemmeligheden ved hans Død er aldrig nogensinde bleven opklaret. 

Den geniale Opfinders Liv og Endeligt er en af de mest utrolige Romaner ~a Virkeligheden i vor 

moderne Verden. - Vi skal fortælle den her. 

DEN 29. SEPTEMBER 1913 ved 9-Ti len om 
Morgenen stod fire velklædte engelske Gentle

men og ventede paa Kajen ved Havnen i Harwich. De 
ventede paa Damperen »Dresden «, som skulde kom
m • fra Ant\.,erpen. 

Damperen ankom til den fastsatte Tid, og de fire 
Englændere iagttog nøje alle Passagererne, der gik 

fra Borde. Efter et Kvarters Tids Forløb, da den sid

ste af Pas agereme var gaaet i Land, henvendte ~en 
yngste af de fire Englændere sig til en tysk Officer 
om Bord paa »Drc den • og spurglc, om der ikke var 

flere Passagerer. 
- Nej, m:n Herre , de er alle gaaet i Land! 
- Det er umuligt, svarede Englænderen, Hr. Diesel 

maa befinde sig om Bord. Han har sendt os et Tele
gram, der IIM'!ddelte hans Ankomst med »Dresden «. 

- Det er ganske rigtigt, indrømmede Officeren. 

Hr. Diesel har været med som Passager. Maaske er 
han sovet ir..d i sin Kahyt. Jeg skal øjeblikkelig se 
efter. 

Og nogle Minutter senere konstaterede man, at 

skønt Diesel3 Kahyt indeholdt hele hans Bagage og 
alt hans Tøj var Ingeniøren se_lv komplet forsvundet 

ud n at efledade sig det ringeste Spor - intet B~ev 
- ikke den mindste Forklaring. 

Efter en første hastig, men forgæves Undersøgelse 

om Bord paa Damperen henvendte Kaptajnen sig til 

Havnepolitiet, som derefter kom til Stede. 

Undersøgelsen viste, at Rudolf Diesel - at dømme 
efter den urørte Seng - ikke havde tilbragt Natten i 

sin Kahyt. 
Hvad var der sket med den tyske Ingeniør? 

»Dresden • havde forladt Antwerpens Havn den fo
regaaende Dag Kl. 6 om Aftenen. Diesel havde spist 
i Salonen i Selskab med andre Passagerer, og efter 
hvad Personalet erklærede, havde han været i meget 

godt Humør hele Aftenen, hvad der straks syntes at 

tale imod Formodningen om Selvmord. 
De lue Englf ndere, som havde ventet ham forgæ

ves, var Udsendinge fra Firmaet • British Diesel>. Den 
store Opfinder kom i Virkeligheden for i England at 
starte en Fabrik for Fabrikationen af sin Motor. Han 
skulde være til Stede i London ved det første Besty
relsesmøde i det engelske Aktieselskab for at under

skxive Kontrakten og modtage den betydelige Sum, 
som var Betalingen for Retten til at udnytte ha.ns 

Patent. 
Alene dette syntes al . udelukke Muligheden af et 

Selvmord, siden han var paa Vej for at modtage 

Penge. Var der da sket en Ulykke? - Overrejsen 
havde været overordentlig rolig. Vejret var godt. 

Diesel drak aldrig Alkohol. 
Det engelske Politi med »Scotland Yard • i Spidsen 

gjorde alt muligt ~or al kaste Lys ind i 1:ysteriet. Fra 
sin Side salte »British Diesel• hele sin Indflydelse ind 

for at genfinde den forsvundne Ingeniør, som endnu 
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ikke havde underskrevet den endelige Kontrakt om 
Udnyttelsen af hans Patent, thi uden denne Kontrakt 
kunde » British Diesel« ikke paabegynde Virksom

heden. 
Alle Efterforskninger gav imidlertid intet som helst 

Resultat .... 
Den 11. Oktober fandt hollandske Sømænd Diesels 

Lig flydende i Vandet. De kendte ham ikke og kaste
de Liget i Vandet igen efter at have taget hans Papi
rer. Der stod intet i dem. l\Iysteriet om hans Død 

blev aldrig opklaret. 
Diesel var Søn af en Bogbindersvend fra Augsburg 

i Bayern, som havde bosat sig i Frankrig med sin 

Kone for at uddanne sig i sit Haandværk. Derfor var 
Rudolf Diesel født i Paris, men begge hans Forældre 

var altsaa Tyskere. Og derfor talte han Fransk, før 
han kendte et eneste Ord af sin Faders Sprog. Da Kri

gen udbrød 1870, tog den lille Bogbinderfamilie til 

London, hvorfra den vendte tilbage til Paris efter 
Krigens Slutning. Faderen sendte derefter sin Søn til 

dennes Bedsteforældre, der boede i Augsburg, for at 
han skulde lære et Haandværk og blive en god Ty
sker, men Drengen var allerede den Gang levende in

teresseret i Mekanik og vilde være Ingeniør. 

Rudolf Diesels Forældre var alt for fattige til at 
kunne virkeliggøre Drengens Drøm. Han maatte selv 

tjene til Livets Opretholdelse ved at give Undervis

ning i Fransk, mens han studerede i Augsburg. Efter 
at han havde taget sine Eksaminer, vendte han til

bage til Paris, hvor Livets første haarde og bitre 
Skuffelser ventede ham. Han opfandt et Frigidaire

apparat til Frysning af Madvarer, baseret paa en ny 
Fremgangsmaade, og han troede, han derved med eet 

Slag havde vundet baade Formue og Ære, men Di
rektøren for den Fabrik, hvor han arbejdede, huggede 
bare Ideen og gav ham sin Afsked. Diesel proteste

rede, men det nyttede intet; han mistede ikke alene 

de materielle og aandelige Fordele af sin Opfindelse, 

men ogsaa sin Plads . . . 
Denne Skuffelse gav ham en dyb lv!istro til Menne

skene, og denne Mistro forlod ham aldrig. Han an
vendte nu hvert eneste Øjeblik af sin Fritid til nye 

Opfindelser, men fra nu af vogtede han jaloux sine 
Hemmeligheder. Og da det efferhaanden lykkedes 

ham at realisere den ene efter den anden af sine 
ldCer, holdt han op med at arbejde i andres Brød, 

saaledes at ingen kunde prøve paa at tage hans Ret
tigheder fra ham. Han blev en ensom 1\fand alle 

sine Dage. 
Hans første Opfindelse angaaende l\fotorer med 

tung Olie daterer sig fra 1893. I Løbet af dette Aar 
offentliggjorde han en Bog, som vakte betydelig Op-
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sigt i tekniske Kredse. Det var i dette Værk, at Diesel 

for første Gang opstillede de store Principper for sin 
Opfindelse. Problemet om Udnyttelsen af de tunge 
Olier var fra nu af løst; det var i Princippet allerede· 
her bevist, at den nye :t,,fotode var mere økonomisk 

og tillige kraftigere end Kullene. 

Nogle Maaneder efter Offentliggørelsen af dette 
Værk modtog Diesel et Brev fra den berømte tyske 
Kanonkonge Krupp i Essen, som tilbød ham at sætte 
et Laboratorium i Gang til hans Raadighed med l\fa
teriel og Arbejdere for at udnytte hans Opfindelse. 
Naturligvis skyndte den unge Ingeniør sig at modtage 
dette smigrende Tilbud. 

Efter nogle Maaneders Arbejde i Essen var den før
ste Dieselmodel parat til at funktionere i en af Krupps 
Fabrikker i Augsburg. Ved den første Demonstration 

Undersøgelser i Hemmelighed og opdagede, at den 
Mand, der var Aarsagen til de væsentligste Forsinkel

ser, var et af Medlemmerne i Krupps mægtige Trust. 

Fjenden sad altsaa i hans egen Kreds. 
Diesel forlangte Forklaringer. Man lod ham diskret 

forstaa, at hvis det nogensinde skulde lykkes for ham 

med hans Patent, saa maatte det ske i Friederich 
Krupps, hans Velgørers Navn, og saa maatte Diesel 
selv lade sig nøje med en vis mindre Procent. Opfin
delsen skulde altsaa være Krupps og ikke Diesels. 

Men Diesel, som aldrig havde glemt sin første uhel

dige Erfaring fra Paris, tabte ikke Hovedet, om end 
han var hvidglødende af Raseri og rystede over hele 
Legemet af Nervøsitet. Han gik lige ind i Friederich 

Krupps inderste Kontor. 
- Jeg tillader ikke, at dette sker! raabte han. Min 

blev Eksperterne, som kom til Stede, fuldstændig r..Iotor repræsenterer hele mit Livs Arbejde! Jeg af-

overbevist om det nye ?rincips Sejr. Og den almæg
tige Krupp lovede Diesel at hjælpe ham med Pa
tentet. ... 

Man maa vide, at Opnaaelsen af et industrielt Pa
tent er ikke saa let en Sag. Den internationale Lov

givning, som ordner disse Problemer, er meget ind
viklet, maaske er den endnu mere indviklet i Tysk
land end andre Steder. I hvert Fald er det ofte no
get, som varer :t,,faaneder, undertiden endog flere Aar. 

1'faanederne gik, den ene efter den anden, og Patentet 
udeblev stadig. Diesel blev mere og mere utaalmodig. 
Man svarede ham, at visse Patentindehavere, for 
hvem hans Opfindelse betød Ruinen, satte sig imod, 
at han kunde paabegynde Udnyttelsen. 

l\fon Diesel var ikke en Mand, der saa let gav efter. 

Han vilde ikke resignere. Han foretog nye private 

staar den ikke til nogen! Den skyldes mig ... øg mig 
alene. Den skal derfor bære mit Navn! 

Den gamle Krupp kunde kun berolige ham med 

den største Vanskelighed og ved at love, at Motoren 

skulde blive patenteret under Diesels Navn. 
Lykkelig ved sin Triumf undertegnede Diesel der

for Kontrakten. Det er som Følge af denne Kontrakt, 
at Opfindelsen nu over hele Verden hedder » Diesel
motorer« og ikke »Krupp-Motoreroc. 

Men m. H. t. den finansielle Afdeling af Kontrakten, 
blev Diesel grundigt narret. Den blev skrevet saadan, 
at næsten hele Fordelen kom paa Krupps Side. Diesel 

reddede i Virkeligheden kun Navnet. 
Staalkongens uhyre Fabrikker i Essen og i Augs

burg begyndte at producere de nye Motorer i stor 

Stil, og det blev en Forretning for dem gamle Krupp, 

,Piet Hein" 
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Oxford-Holdet. 
De berømte Roere fra Oxford og Cam
bridge har været ved Azurkysten fornylig 
,og !taft en opsigtvækkende f(apr.oning 
ved Cannes med Franskmændene, over
været af mange Tusind med den svenske 
Konge i Spidsen. Naturligvis vandt Eng
lænderne. - Oxford slog Toulouse og 
Cambridge Lyon. Forrige Aar roede de 
to engelske Hold om Kap paa Seinen. 
Var det ikke en ld6 at invitere dem til 

Øresund til Sommer? 

hvorved han tjente 1fillioner. Diesel fik kun Æren. 
Da han opdagede det skammelige Spil, man havde 

leget med ham, ~lev det hans Livs anden bitre Skuf
felse. I Paris havde det kun været en simpel Fri

gidaire, hvor det blot havde drejet sig Om nogle hun
drede Tusinde Francs ialt. Slemt nok. . . . Men denne 
Gang var det en Verdensopfindelse, som vilde revo

lutionere Tekniken og Trafiken overalt i Verden. 
Oliens Herredømme paa .Jorden og paa Havene ind

ledes af ham. Fremtiden tilhørte hans Motor. Det 
vidste han med Sikkerhed. Diesel havde drømt om 

at sætte de Penge, som han ventede at tjene paa sin 
l\.fotor, om i Petroleums-.Jord, enten i Rumænien, i 

Rusland eller i l\foxico, - og saaledes blive den rige
ste, mægtigste :Mand paa .Jorden .... den tyske Rocke

feller. . . . Oliens nye Konge. 
Denne Drøm, hvis Virkelighed han havde været 

ganske nær ved, blegnede. Diesel bed Tænderne sam

men og tænkte paa Hævn - Geniets Hævn. 

Han arbejdede. 
Han arbejdede Dag og Nat. 
Han arbejdede paa at bygge en ny, endnu bedre 

Diesel-Motor, som skulde være endnu mere økono
misk, endnu kraftigere og meget billigere end den, 

Krupp solgte - det skulde være den fuldkomne, den 

rigtige Diesel-Motor. 

Han søgte at borteliminere visse Ufuldkommenhe
der i den gamle Model, og hans Arbejde blev kronet 

med Held. Hævnen lykkedes. 

Men det viste sig, at den nye Motor ikke kunde 
blive patenteret, før Patentet paa den gamle var ud

løbet. Del vilde vare ti Aar endnu. 
Og Diesel ventede. Arbejdet lod ham glemme alle 

Sorger, og de gode Resultater trøstede ham. Mens de 

ti Aar gik, kendte Verden intet til Diesels Plan, Krupp 
glædede sig - og troede den hellige Grav vel for

varet. 

1911 kom. De ti Aar var ved at udløbe. I Nærvæ

relse af en Delegation af Eksperter fra det tyske Ma

rineministerium viser Diesel nu sin nye :Motor frem 
for Verden. Hvorfor disse Eksperter? .Jo, for Diesels 

l\fotor kan anvendes paa de store Dampere og paa 

Lokomotiver. Hvad Krupps ikke kan. - Krupp er 

rasende. 
Demonstrationen blev en stor Sejr for Diesel. Ma

rinens Chef lod ham kalde og sagde til ham: 
- Overfor den Fare, der truer vort tyske Fædre

land, vil det være os til stor :Kytte at faa overladt 

Deres Opfindelse med Eneret for os! Den vil kunne 

give os i vore Hænder et Vaaben, som vil kunne gøre 

os uovervindelige. 
Med andre Ord: - det tyske Krigsministerium vilde 

købe den nye Opfindelse med Eneret og benytte den 

til de nye Undervandsbaade. 
Som god Tysker var Diesel i og for sig nok villig 

hertil, men han forstod meget snart under Forhand

lingerne i VVphelmsstrasse, at hans gamle mægtige 
Fjende spillede sit Spil bag Admiralitetet, idet Sagen 

stadig blev trukket i Langdrag. Krupp frygtede en 
farlig Konkurrence og dirigerede bag Kulisserne Sla
gets Gang ved Hjælp af sine Spioner og betalte Agen

ter, som sad overalt paa betroede Poster. 

Diesel ventede længe nok, han ventede lige til den 
Dag, hvor han tabte Taalmodigheden. Saa gik han 

lige op til selve Krigsministeren og sagde ham, at 
hvis Rontrakten ikke blev underskrevet uden Ophold 
meget snart med en bestemt Bestlling af :Motorer, saa 

vilde han anse sig for løst fra enhver Forpligtelse 

overfor Tyskland og sælge sin Opfindelse til Udlandet. 
Saa gav man endelig en lille Ordre til Diesel. Man 

tilbød ham en Kontrakt paa 100 hurtige Motorer, be
stemt til U-Eaade. Diesel protesterede og sagde, han 

kunde ikke renoncere paa :Mulighederne for Verdens

handelen for saadan. en lille Ordre. 
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Dermed gik han ud af Admiralitetets Palads og 

var fri. 
Samme Aften skrev han til London. Naturligvis 

skyndte Briterne sig at modtage Tilbudet. Gennem de
res altid vel underrettede Spioner ken.dte de paa For
haand hele Rampen mellem Krupp og Diesel med ane 
dens Detaillalr. I City blev der hurtigt dmwet en 
Gruppe Finansmænd, som var parat til at begynde 
Fabrikationen i England under Navnet »British 
Diesel«. 

14 Dage efter den sidste uheldige Samtale i det 
tyske Admiralitet ankom Diesel til Antwerpen. Det 

-
var den 27. September 1913 - Aaret før Verdens
krigens Udbrud. 

Han tilbragte en Dag i den belgiske Havneby. Den 
28. September Kl. 6 om Aftenen afsejlede han til 
England om Bord paa •Dresden«. Bestyrelsen for 

det nydannede »British Diesel« ventede ham i Lon
don. og havde sendt fire Herrer til Harwich for at 
modtage ham ved Damperens Ankomst. 

Om Aftenen bragte Aviserne den første Nyhed om 
hans Forsvinden. Vor Beretning er ikke en Wal
lace-Kriminalroman. Det er Sandheden om Diesels 

Skæbne Ord til andet. 

OSCAR JENSEN: 

Internationale Sømands-Opsange 

CHANTIES 

.Forsiden Bogens Størrelse 25X IB cm 

Indbunden I 
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Variationer, 

Fork I ari nger 

og Noder 

Shirtingsbind med Guldtryk 
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Kr. 3,75 
Faas hos 
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Sifferbaaben gaar u~. 
Ilet er noget ffout, naar ctt jifferbaao ftaat 
uo af [ejet en morgcnfriff !lag; 

:Ocr er noget fmuPt DC◊ oe [7alfmoc lfryos 
før bc vugges fra ;f jotocn til ()au; 

mens fluff cnoc 23olgcr om ;rorftavncn fiaar 
og Sejlene gaat over Stag; 

og 11106cs mel> Solen som øosl-:t d l{ys 
OUCt DæPM af 23100-,®ulo og '.?.Zau; 

fuøbt ini:i i lfobysrords oriuenoe .Røg 
og meo !lanncbrog uajenoe bag. - -

mens 23ølgcrne Pniplcr en 23!01~oe af Sfum 
font forfuinoct i lfo!Mnods ®::au. 

Iler er noget ftort uco ben farenbc 23\1,1◊ 

og bens 211ænl> paa ben otiftigc jæro i 
men l1clft er bc taofc " om 0ucroagc11s Daao 
f om man regner for ingenting uærl>. " 
2.Hin fattige <Iaf fPal J bog l1auc mcb 
f7uor Diuoen og Bølgen jer bær. :UHan {arsen. 
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[Jfoorfedes der manøvreres 
paa vore Faresignalstationer· 

2 

SOM bekendt eksisterer der paa Vestkysten af Jyl
land af Hensyn til vore Fiskere en Række Fare

signalstationer, der i sin Tid oprettedes paa Initiativ 
af »Dansk Fiskeriforening<(. 

Signalerne viser fra en lodret i\Iast med Raa, som 
ovenfor angivet, om Dagen ved Balloner og om Nat
ten ved hvide Lanterner. 

Signal 1 betyder: Havet vokser, dog er Landing her 
endnu mulig. (I usigtbart Vejr affyres samtidig om 
Dagen Kanonskud, om Natten Raketter). 

Signal 2 og 3 betyder: Fare - søg Landing langs 
Kysten i den Retning, som angives ved den paa Raa
nokken hejste Ballon eller Laµterne. 

Signal 4 betyder: Afvent Redningsbaaden. 

I Taage gives desuden fra Stranden ved Signalsta
tionerne Signaler med Tudehorn saaledes: 

Signal 1 betegnes ved tre lange Toner: ---

Signal 2 betegnes ved en kort og en lang Tone: 

Signal 3 betegnes ved en lang, og en kort Tone: 

Signa! 4 betegnes ved en lang, to korte og en lang 
Tone: --- - - ---

Det Sted paa Kysten, hvor Landing hør søges, be
tegnes: Om Dagen ved to røde og hvide Standere 
paa flyttelige Stager over Et; om Natten ved to hvide 
Lanterner over Et; i Taage ved tre lange Toner i 
Tudehorn lige som ved Signa! 1 oven for. 

3 4 

Signalpasserens lnstmks: 
Ved Betjeningen af Signalstationerne maa det nøje 

iagttages: 
at del·, saa snal't der viser sig Fare for Landsætnin

gen af de paa Havet værende Baade, straks ved 
Hjælp af Telefonen eller paa anden :tviaade søges 
paalidelig Oplysning om Landingsforholdene paa 
andre Steder af Kysten; 

at de Oplysninger, som herved erholdes, bruges til 
ved Signalerne 2 ellel· 3 at meddele I3aadene, hvor 
de bør søge hen langs Kysten; 

at der, saa snart Baadene sejler langs Kysten, straks 
gives Meddelelse herom ved Telefon eller Bud, for 

at Signal for Landing kan blive givet paa passende 
Sted; og 

at Signal 4 ikkun gives efter Samraad med o.g Anvis
ning fra vedkommende Redningsbaads Station. 

Disse Faresignalstationer, der hver har sin Signal
passer, har i mange Aar været administreret af » Dansk 
Fiskeriforening« - for Statsmidler. Da Bruddet for 
nogle Aar siden kom i »Dansk Fiskeriforening«, det 
Brud, der affødte en Udskillelse af den Part af Lokal
foreningerne, der gik sammen og dannede » Vestjysk 
Fiskeriforening«, fik denne nye Fiskersammenslutning 
efterhaanden underlagt sig de Stationer, der laa inden
for dens Omraade. 

Nylig har l\finisteriet foreslaaet, at samtlige Sta
tione1· administreres af et Udvalg, bestaaende af en 
Repræsentant fra Dansk Fiskeriforening og en fra 
Vestjysk, med en }dinisteriets Repræsentant som For
mand; men denne Ordning vil Dansk Fiskniforening 
ikke gaa med til. 

THE TEXACO COMPANY A/S 
Amaliegade 35 Telf. Central 16,816 
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»Niellesten« 
før Stabel
afløbningen. 

F OR Sejl

sportsfar
tøjer er det nu 

engang paa de 
mindre Værf

ter, det fore
gaar. Skal man 

for sine Spa

repenge have 

»Nichesten« paa Prøvefart. 

bygget et Fartøj, der skal være Ens Glæde og 
Kæledægge i Fritiden, saa betror man helst Byg

ningen af dette Fartøj til et Værft, der ikke er 

større, end at man ved, at Baadebyggeren selv 

smider Flippen og lægger alle sine Erfaringer og 
al sin daglige Omhu i Arbejdet, fra Kølen er 
lagt, til Champagne.flasken knuses mod dets Bov. 

Lørdag den 17. September søsattes fra Helgo

landsværftet i Kalkbrænderihavnen en ny i\fo
torbaad, »Nichesten«, der har vakt en Del Op

mærksomhed, idet den er noget for sig, en 

Baadtype, som er ukendt i vore Farvande. Der 

kan muligvis blive indvendt, at Fartøjet er for 

svært overbygget, men dette opvejes af de V-formede 

Bundlinjer, der giver Fartøjet Stabililet. Værftet har 
da ogsaa allerede modtaget andre Ordrer paa Baade 

af denne Type, deriblandt en 45 Fods Baad, der i 

hvert Fald sikkert vil vise det helt rigtige Forhold 
mellem Over- og Underbygning. 

Baaden er konstrueret af Konstruktør C. F. Hansen 

til en herboende Sejlsportsmand, og den maaler 29' 6" 
over Dækket, medens Bredden er 9' 0", Dybtgaaende 

er kun 2' 0" under Hælen, medens selve Skroget kun 
stikker 9". 

Typen er V-formet, med stærkt hi1le Linier over 

hele Bunden. Herved opnaas den størst mulige Bære

flade med det mindst mulige Displacement, hvilket 

En Fornyese 
1 den danske 

Motor-

6aads-
Flaade 

»Nichesrnn« søsættes. 

og Agter, Ruffet er strømlinet og udført i :Mahogni, 
ligesom hele Kokpitlet og Kahytten. :Motoren er en 

B.H.K. - v 8 Ford Marinemotor, hvilleen giver Baa
den en Fart af 12 :Miles. 

Den største Opmærksomhed ved denne Baad er den 
Plads, som her er udnyttet paa den bed~te l\faade, og 

som vil gøre denne Type til den ideale Familie-Lang
tursbaad. Det er den største Baad, vi npgensinde har 

set i Forhold til sin Længde. Under Fordækket er to 
(fuldbredde og Længde) Køjer, saaledes indrettet, at 

der er fuld Siddehøjde i Køjerne; under Dækket er 
der langs Garneringen Hylder til at lægge Ting fra sig 

paa; ligeledes er der store Rum under Køjerne. Skot

tet imod Salonen er kun opført til et Armlæn paa So-
igen giver en let Baad den bedste Mulighed for god faerne, men J{øjeri1e kan adskilles fra Salonen med 

Fart. Gardiner under Ruftaget. 
Baaden er bygget af Oregon Pine paa Eg, med Salonen er stor og lys; her findes to behagelige Sofaer, 

Langskibskonstruktion. Der er Plankedæk baade For der kan trækkes ud til ekstra Sovebredde. Ryghyn-
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29'-6" X 9'-0" 
Maal 3/s'' ~ 1' 
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Tegninger til den nye M.otorbaad »Nichesten«. 

derne kan trækkes ud foroven, og bag ved dem findes 

Hylder til Køjeklæderne og meget andet. Over Ryg
hynderne er ogsaa anbragt en lang Hylde til Søkort 
og hvad man ellers vil af med paa Fart. Paa Agter
skottet er anbragt en Boghylde paa hver Side, og 

under disse sidder en Læselampe i passende Højde. 
Et stort Klapbord gør Salonen færdig. Agten for Sa
lonen har vi om S.B. et stort Pantry med rigelige 

Skabe til Porsellæn og Glas, til Potter og Pander etc., 
der findes to Gasapparalel·, ligesom hjemme hos Mor, 
med eget Gasværk, anbragt under Pantrybordet, der 

er ogsaa Pantry-Vask med Afløb til Søen. Om B.B. 
findes et fuldt monteret Toiletrum og et stort Klæde-

Skibsværftet i Gamle Hestehauge 
Svendborg 

Indehaver SOPHUS WEBER. Ledelse FERD. G. l;lANSEN 

Konstruktion Nybygning Reparation 
Overvintring' i Hus og paa Plads 

T elf. Svendborg f, 7 Soph. W cber 
1299 F. G. Hansen 
858 Fmd. Nielsen 

Husk "Vikingen"s Julenummer 

,/Jul paa g(,c,uet" 
udkommer den 15. Oktober 

skab. Motoren staar halvt i Pantryet og halvt i Kok

pittet og er dækket med en Kasse, der er anvendelig 
i Pantryet som Siddeplads, og i Kokpittet som Trin 
op til Styreplatformen. Kokpittel er meget rummeligt; 
der er anbragt 4 Kurvestole og et Kurvebord, foruden 
et fastbygget Agtersæde, hvorunder der er Henstuv
ningsplads for Fendere og Fortøjningsgrejer, Rengø

ringsgrejer etc. Under Agterdækket er anbragt to 
store Kobber Brændselstanke med Paafyldningsrør og 
Overflodsrør paa Dækket. Vandtanken derimod er 
anbragt under Dørken i Pantryet, med Haandpumpe 
til Haandvask. Der er elektrisk Belysning overalt, og

saa Lanterner. 

HO~RO SKJ1jSVÆRFT 
K.A.TOMMERUP 

bygger Baade indtll 300 Tons 
Lægter, Fiskerbaade, Sej[,, og Motor:baade 

Forlang Tilbud - Telf. Hobro 202 

PETER AAEN VAADBINDER 
Telefon 696. FREDERIKSHAVN. Telefon 696. 

RØDSPÆTTE,, TORSK OG KULLERVAAD 
Altid omgaaende Levering. 

Prev mit nye Trawl til Islands,Fiskerlet. 
Tjæring af Tovværk. - Kunstig Tørring. 

INDHENT TILBUD l 

Instrumenter til l(ontrol af Diesel
motorer og Temperatur i Lastrum. 
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DIE DANSKIE KLASSIE~ 
BAADIE "Vikingen" vil i de kom.:nende Numre i Tekst 

og Billeder omtale de danske Klasse-Baade. 

DE første Beretninger om Kapsejladser mellem Lystfartøjer har vi fra England omkring Aar 
1600. I Begyndelsen af det 19. Aarh. blev det de Fartøjer, af hvilke der krævedes særlig 

stor Hurtighed og Manøvredygtighed i det praktiske Liv som Toldkrydsere og Smuglerbaade, 
der kom til at danne Forbilledet for de Baade, der da anvendtes til Kapsejladser i England, og 
de skabte for lang Tid Mønsl.ret for engelsk Yachl-Bygning. Stødet til den moderne Yacht-Byg-
ning gaves i 1851 af Amerikaneren George Steers, der havde konstrueret Skonnerten 
•Amerika«. Den viste sig paa Grund af sin overordentlig skarpe Stævn og sine »flade« Sejl 
som et overlegent, hurtigt Fartøj, der snart blev Typedannende for den nærmeste Fremtids 
Kapsejlere. - Beretningen om »Amerika«s revolutionerende Konstruktion naaede ogsaa 
Danmark og gav lidt efter lidt Stødet til Udviklingen af vore Lystbaadtyper. - For 
mere end 25 Aar siden konstruerede en af dansk Sejlsports store Mænd, Apoteker 
Alfred Benzon, en Baadklasse, der i de næste tyve Aar talmæssigt og sejlsportsmæssigt 
beherskede de skandinaviske Kapsejladser. •Maageme«, som denne Baadklasse kaldtes, 
krydsede som smukke, hvide Fugle de skandinaviske Farvande. Efter Apoteker 
Alfred Benzon havde Danmark i mange Aar ingen rigtig Kapsejler-Konstruktør. 
At vi har gode Baadebyggere er ikke nok. Der maa Konstruktører til, der kaster 
&ig over det ganske specielle Arbejde at konstruere Kapsejlere. Da Nordman- i 
den Ingeniør Anker for en 12--13 Aar siden konstruerede den Baad-Klasse, I 
der er kendt under Navnet »Dragerne«, var den danske Maage-Klasse dømt. 
Dragerne blev ved deres Konstruktion og Prisbilligbed meget populære. Men 
det var altsaa ikke nogen dansk konstrueret Klasse-Baad, og det blev der
for for tre Aar siden imødeset med Spænding, da en ny dansk Kapsejler
Konstruklør, Baron Wedel-Wedelsborg, skabte en ny dansk Klasse-Band, 
W-Baaden. Samtidig blev en ren national Baadtype, Kragejollen, ført frem 
som Klasse-Spidsgatteren. •Vikingen« vil, som den første af de inden-
for dansk Sejlsport anvendte Klasse-Bande, i dette Nummer beskæf-
tige sig med masse-Spidsgatteren. Inden vi gaar over til den egent-
lige tekst- og billedmæssige Behandling af Spidsgatteren, finder 
vi Anledning til at affyre »et Skud for Boven«. Der kan nemlig 
være Grund til at advare mod den nuværende Udvikling. Selv
følgelig skal Konstruktørerne udnytte indvundne Erfaringer til 
at gøre Baadene bedre, men de maa ikke derved glemme de 
Baade, der allerede er bygget i massen. For det burde jo 
ikke være saadan, at Spidsgatter-Ejerne, der ofte er Folk, 
som paa Grund af Omkostningerne kun een Gang bygger 
Baad, allerede efter et Aars Forløb skal se deres Baad 
sat udenfor Konkurre1~ce, fordi Konstrnktøreme nu har 
tegnet en Favorit. Derved vil Interessen for Klasse
Spidsgatterne hurtigt blive slaaet i Stykker. - Idet 
vi altsaa indleder denne Sede med masse-Spidsgat
terne, vil vi i de kommende Numre beskæftige os 
med \V-Bandene, 6-Metrene, Dragerne, 1',faagerne, 
22-Metrene og Nordisk Krydsere. ~ Vikingen« vil 
være taknemlig for, fra de af vore Læsere, der 
er interesserede i en eller flere af disse Klasse
Baade, at modtage Bille-
der og Tekst til de paa
gældende , masse - Baade 
(f. Eks. Billeder af Bande 
med opnaaede Resultater, 
I{ritik o. lign.). 

»Ejo«, Gross. Staal
ltagen, København. 



45 m 2 

»Uha-Uha<, Odense. 

B0m2 •Rollo•. 

Spidsgatter-Kapsejlads. 
Bo,jen nmdes. 

BO m2 , Yiclar<, København. 
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art. 
38 )eptember 1.9 . 

iorn«. 

v mse7'lads. S 'dsgatter-.u.ar · 
pi Sta,·t. 

k « Aarhus, "»Kana , 
26 mw : alfavfnien«, 

Søsferslcib til Egenskaber. 
men ikke mecl dennes 

4~,n2 

D • København »Eina«, 



r::Klasse-dpidsgalleren 

N AAR Klasse - Spidsgatternes 

Historie engang skal skri
ves, vil det være nødvendigt først 

at fortælle om den danske Rrage
jolle for ikke at gaa h_elt tilbage 
til Vikingeskibet, thi der hersker 
megen Tvivl om, om dette har 

været Forbilledet til Baade med 
Stævn som Yderpunkter. Krage

jollen findes som Fiskerbaade paa 
saa godt som alle vore Kyster. 
Kragejollerne viste sig gennem Ti
den at sejle saa godt, at· der snart 

udviklede sig Kapsejladser med 
denne Baadtype. Baadene forsyne
des med udvendig Jern- ellel· Bly
køl, og Udviklingen har bevirket, 
at Typen blev kravelbygget og 

kmlkølet. Navnet Spidsgatter er 
vistnok Svensk ellel· Norsk og se

nere adopteret herhjemme. 
Ing. Berg, Veteranen paa Spids

gatter-Konstruktionernes Omraade, 
har forøget den danske Sejlsr,orts
flaade med snart utallige Spids
gattere, der sejler i de danske Far
vande. Og Interessen blandt dan
ske Sejlsportsfolk for disse rum
melige Blaade er stadig stigende. 

Omkring Slutningen af Verdens
krigen, blev der paa Initiativ af 

ng. Aage Utzon, der har været primus motor i Bevægelsen 
or at gøre den nationale danske Baadtype, Spidsgatteren, til 

Klassebaad, fortæller her om Bestræbelserne og Resultaterne. 

Ing. Aage Utzon, dengang Aalborg, slaaet til Lyd for 
Klasse-Spidsgattere. Det var en virkelig national Baad
type, der ikke burde være Stedbarn. Det var med 

Modstand og Mistro, at Forslaget blev mødt, men det 
til Trods blev det dog gennemført. Dansk Sejlerblads 
Redaktør, Hr. Albert Christiansen, Sejlernes store 
Ven, vm· den rette Mand til at faa Sejlerne indteres

seret. Endvidere maa nævnes, at Aarhus var den By, 
der - med Enevold Hansen som Samlingspunkt i 

Jydsk Sejl Union - støttede Sagen, og der blev dan
net et Udvalg for Fastsættelsen af Dimensioner, Pro• 
portioner o.s.v. Jydsk Sejl Union lod bygge 30 m2 

Spidsgattere som Bortlodningsbaade og gjorde paa 
den 1viaade Sagen kendt og populær. Adskillige vel
sejlende Baade blev bygget, og i København flk man 
Øje for, hvad der allerede var sket i Jylland. Sejl

sportsmændene Staalhagen og Kokfeldt lod bygge to 
30 m", og saa kom der ogsaa Sving i Resten af den 
københavnske Sejlsportsverden og Provinsen. 

Klasse-Spidsgatteren var en Rendsgerning. ILD. Y. 
foranstaltede Tegnekonkurrencer, og der blev bygget 

Baade i et Antal, der oversteg alle andre Klasser. 
Populariteten steg, da de to S. Hansen-Baade - en 

45 m2 og 302 - var de eneste Baade, der gennem
førte Turen Sjælland rundt i Aal·et 1935. En 45 m2 • Re
flex«, en Berg-Baad, viste ypperlige Egenskaber, og 
var nær ved at dupere de moderne Hækbaade med 

sin fænomenale Hurtighed i let Luft. Senere kom 
45 m2 'en, Bon Arni, hjemmehørende i Aarhus, en Ut

zonbaad, der' senere kom til København under Nav
net » Vagant«. Denne Baad viser stadig ypperlige Sejl
evner i al Slags Vejr, og den har Rekord indenfor 

Dansk Sejlsport ved i 17 Kapsejladser at vinde 17 
lste Præmier, og samtidig 34 Ærespræmier og Poka

ler, idet den var det hurtigste Fartøj af alle Delta- -

gere i de fem af Sejladserne. 
,Ibi~, en 30 m 2 Hansen-Baad, er saa kendt i Kø

benhavn, at der efterhaanden kun er ringe Tilgang i 

denne Baadstørrelse ved Kapsejladser, idet »Ibi» sy

nes uovervindelig. 
»Mio«, en 26 m2 Berg-Baad, ogsaa hjemmehørende 

i København, visel· fænomenal Sejlevne i let Luft. 

,,,zbi«, Gross. J. M. Jøi·gensen, København. 



Ja, der kunde fortælles meget mere om de enkelte 
Baade. Men Hovedsagen er jo dog den, at vc~e natio
nale Spidsgattere har opnaaet en Popularitet i alle 
Samfundsklasser og ikke mere regnes for de »Brok
kasser«, som Modstanderne i sin Tid yndede at kalde 
disse Baade. Thi - hvordan man nu end ser paa 

Sagen - er og bliver det den rette Turbaad, og tak
ket være Klassebestemmelserne skal der kun anvendes 
jævne, hovedsagelig skandinaviske Træsorter, og Baa
den bliver derfor overkommelig for den jævne Mand 
at lade bygge saavel som at holde ved lige. 

Maaske kan det i denne Forbindelse nævnes, at 

vore Spidsgattere burde være meget længere i For
hold til Bredden, men - man gik ud fra de allerede 
eksisterende Spidsgattere, som selvsagt passede Sej
lerne bedst. 

Den sidst vedtagne Klassestørrelse er 55 m2• Denne 

38 m2 »Ejo«. 

Baad er smallere end de øvrige Klasser, men desværre 
eksisterer der kun to af disse Baade, nemlig S 55 - D I 
, Undine« af København og S 55 - D 2 »Neptun« af 
Kalundborg. Men der er ingen Tvivl om, at ogsaa 
denne Klasse nok skal faa øget Antallet efter Sejl
evnen at dømme. 

Til Slut til Orientering: 
Byggeskemaer kan erhverves gennem K. D. Y.'s 

Sekretariat. Der findes Regler for 20-26-30-38-
45 og 55 m2 , og Tegninger kan faas genne□ de for
skellige Konstruktører, der med Lyst og Erfaring sta
dig forbedrer Baadene, og det vil ses, at Khtssespids-

Aalborg Søspejderes landskendte saakaldte Aalborg-Joller. 

men stadig arbejder med NL-Maalet som Grundlag. 
Dersom vor Sejlsport skal komme paa Højde med 

f. Eks. de andre skandinaviske Lande, vil det være 
nødvendigt at gøre Sejlerne opmærksom paa, at NL-
1\faalet er et Opsamlingsmaal, der er skabt for Udlig
ning. Thi de Baade, der bygges efter NL-Maalet, kan 
maaske gøre en kort Karriere, men i Tilfælde af Salg, 
er disse Baade af en saa ringe Værdi, at de næsten er 
usælgelige, og Tabet skal nok virke afskrækkende. 
Nej, vi maa ind paa Klassebaade - vi maa i sejl
sportsmæssig Henseende ikke staa tilbage for vore 
Nabolande. 

Man ser ofte en eller anden - navnlig i Provinsen 
- bygge en Baad - Spidsgatter saavel som Hækbaad 
-- og Eksperimentet kan lykkes, men Aaret efter! 
Havde jeg dog bare bygget en Klassebaad, for saa 
havde min Baad, der har kostet saa meget Arbejde, 
været populær og salgbar. K. D. Y., der er vor Mo
derklub, vil altid være behjælpelig med Raad og Daad 
og give Vejledning paa eventuelle Forespørgsler. 

Klasse-Spidsgatteren er vor eneste nationale Baad
type , vi kan være stolt af, thi i Udlandet har Baade 
af denne Type 
vakt Beun
dring, _ og selv 
om en Klasse
Spidsgatter i 
skønhedsmæs• 
sig Henseende 
ikke kan kom
me paa Siden 
af Hækbaaden, 
er det den kom
binerede Kap
sejler og Tur
baad, der al
drig giver op 
overfor Natu-

gatteren ofte er dens - maaske smukkere - Rival- rens Elemen
inde; Hækbaaden overlegen i Sejleevne og Sødygtighed. ter. -

Vi skylder K. D. Y. megen Tak for den Interesse, Aage Utzon. 
der blev Klasse-Spidsgatterne til Del. Thi :iet er jo 

saaledes, at der i Provinsen stadig - dog i aftagende 38 m2 »Ejo« 
Grad - er Folk, der ikke ser sportsligt paa Tingene, i Spant. 

(Se Konstruktionstegningerne af en Spidsgatter Side 41.) 



Redigeret af GUSTAV KRAGH 

Egentlige Frimærker 
og 

andre officielt udsendte Mærker. 

Ved et Frimærke forstaar man et l\'Iærke, der kan 
købes, paaklæbes Breve og andre Postsager som Fri
gørelsesmiddel og derefter anulleres, saaledcs at Mis
brug ikke kan finde.Sted. 

De første saadanne Frimærker fremkom i England 
den 13. l\Iaj 1840, de første danske Frimærker -
4 R.B.S. (Rigsbankskilling), brun - den 1. April 
1851. Disse :Mærker var beregnet til Frigørelse for 
Besørgelsen af en Postsag paa indtil 1 Lods V ægt, 
uden Hensyn til Vejafstanden; men kort efter, den 
28. April, udsendtes 2 R.B.S., blaa, som var bestemt 
for Lokalforsendelsen i København. Disse Mærker, 
saml de efterfølgende Udgaver 1853 og 1857, var 
utakkede og maatte fraklippes Arkel. I 1853 kom to 
Værdier, 4 og 16 Skilling, der var gennemstukket, og 
fra 1864 blev alle danske Frimærker takkede. 

Alle saadanne :Mærker, officielt udsendt af Post
væsnet og beregnet til Brug for Publikum ved al
mindelig Frigørelse af Postsager, er de egentlige Fri
mærker. Til denne Kategori hører desuden de for
skellige provisoriske :Mærker, d.v.s. samtidige eller 
ældre Frimærker, som overtrykkes en anden Værdi 
for at erstatte l\færker, der er udgaaet, til der kan 
trykkes nye, eller som tjener som Stedfortræder for 
kommende Mærker med nye Værdier. 

De første provisoriske Mærker fremkom her hjem
me i 1904, hvor henholdsvis det graa og røde 8 Øres 
Mærke fra 1896 og det brune 24 Øres fra 1901 blev 
overtrykt med 4 Øre og 15 Øre, hvilke Værdier nu 
skulde benyttes. I 1912 udkom den næste provisori
ske Udgave, 35 Øre paa 16 Øre graa og brun, paa 
20 Øre graa og rød samt paa 32 Øre Tjenestemærke, 
grøn, alle af 1875. I 1915 udsendles 80 Øre paa 12 
Øre graa og lilla samt paa 8 Øre Tjenestemærke, rosa, 
og i 1918 fremkom en hel Række Overtryk af Vær
dien 27 Øre paa forskellige Frimærker med baade 
Krone- og Korsvandmærke. Provisoriske Udgaver 
fremkom stadig, i 1921 var det Værdien 8 Øre, som 
manglede, i 1926 først 20 Øre, senere 7 og 12 Øre. 
I 1927 udsendtes 7 Øre paa 20 Øre, og de sidste pro
visoriske Frimærker er Overlrykkene 4 Øre paa 25 
Øre, blaa, og 10 Øre paa 30 Øre, orange, af Karavel-
typen i Staalslik, 1933. (Fortsætl'es.) 

Skandinaviske Nyheder. 
Finland. 

I Anledning af Postvæsnets 300 Aars Jubilæum ud
kom den 6. September 4 Frimærker i Dybtryk, tak
ket 14, uden Vandmærke. 

Danmark. 

50 Penni .............. . 
1¾ :Mark .............. . 
2 
3¼ 

Grøn, 
Blaa, 
Rød og 
Graa. 

Til ?-.finde om Tlwrvaldsens Hjemkomst for 100 
Aar siden og hans Udnævnelse til Æresborger i Kø
benhavn udsendes den 17. ds. tre Frimærker i sam
me Format som 15 Øres Mærket med Frihedsstøtten. 
Takket 12¼, uden Vandmærke, Staalstik. 

5 Øre Vinrød, med Thorvaldsens Portræt. 
10 Violet, med Billede af Thorvaldsens 

»Jason«. 
30 Blaa, med Thorvaldsens Portræt. 

Spørg - Vi svarer! 
Begynder: Findes der to forskellige grøne Farver 

af 5 Øres Frimærket i Staalstik, Typen med Løverne 
foroven? 

Svar: Det normale Frimærke af denne Udgave er 
lysgrønt, men det tilsvarende :tvlærke, der sad som 
fjerde Mærke i en Blok paa 4 Mærker i H. P. Hansen
Mindeudgaven af 1937 (Dybbølmærkerne), hvoraf de 
tre var Mærker med Dybbøl Mølle, har samme mørke 
grønne FarYe som disse. 

N. T.: Netop det, De spørger om, har vi besvaret 
i sidste Nummer af »Vikingen«. De øvrige Mærker 
kommer i Decerber 1.faaned. 
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IX. 

Over Bølgen 
den blaa 

Peder Køje's mærl\elige Oplevelser og lndtryl\ paa hans 
Rejser til Søs, fortalt af ham selv i Breve. 

Familiens Haab, 
Lissabon, Portugal. 

Kære Fætter Christian! 
Tak for Brevet og alle Skæludene, som jeg tror 

nok, ·jeg har læst højt for mig selv tyve Gange, for 
jeg kan ikke sige Dig, hvor godt det gør at høre sit 
eget kære J\fodersmaal der hjemme fra Grønnegade, 
naar man gaar her og hører ikke andet end som 
Islandsk og Fynsk og Portugisisk. Jeg skal forresten 
sige Dig noget din kavclslaaede Landkrabbe af en 
I<ringlevrider, og del er, at det slet ikke er min Skyld, 
at jeg ikke har faaet skreven før, saa Du kunde gerne 

D·u som er van til at 
gaa og rode i Bolledeig. 

have sparet 
Dine Grovhe
der, for det er 
nemlig min<:. 
Sø{itters Skyld 
som Moder vel 
nok har for
talt Dig om. 
Det glæder mig 
og høre, at Du 
har det rigtig 
godt og er 
bedre tilfreds 
med Profosjo
nen end til og 
begynde med i 

Førstningen. 
Du kan stræk
ke mit Gaffel
topsejl ogsaa 
kun være glad 
ved, at Du slog 
det af Hadet 
igen med og 
gaa til Søs, for 
del er ikke det 
bare Lavkage 
kan Du tro, og 
selv om en an
den En ogsaa 

kan døje 1vioslen, saa tror jeg alligevel ikke, det er 
noget for Dig og gaa og rode i Tjære og i Vand til 
Halsen, som er van til og rode i Bolledej. 

Som !\foder vel ogsaa har fortalt Dig, har jeg jo 
oplevet ikke saa lidt paa mine Rejser til Søs og i de 
fremmede Lande, jeg har væ
ret i, som Du jo ogsaa nok 
kan forstaa, men det er allige
vel altsammen 
ingenting, mod 
det jeg var 
med til i Søn
dags her i Lis
sabon, som :Mo-
der ikke ved 
noget om, og 
som hun sæl
følgelig heller 
ikke maa faa 
og vide, for 
ser Du, jeg 
var jo et lille 
Slag Land 
sammen med 

Maggeritter 
spiller paa 
Kastanjeter. 

\ I' 
Styrmanden, -

forstaar Du. Vi·
var bare inde 
og se lidt pan. 
Byen, og vi travede jo rundt fra den ene Ende til den 
anden i vores tykke Landgangstøj, og det var sgu en 
varm en i den Hede, vi har her i Portugal, saa hvem 
der fik tørre Pletter i Halsen, det var nok Styrmanden 
og mig. l\fon saa var det jo, at vi saadan ganske til
fældig dumpede ind i en Resterasjon med :Musik og 
Sang og bestilte to Glas Vin, og jeg siger Dig, det var 
en Resterasjon, var det, ri1ed l\faggeritter, altsaa Da
mer forstaar Du, som spillede paa Gitar og Klaptræer, 
som kalles Kastanijetter og sang til og vartede op, og 
Styrmanden vilde ikke med igen. Da vi saa havde 
sat lidt og faaet et Par Omgange, Styrmanden og mig, 
kommer der kalfatreme to af disse hersens Magge
ritter hen og sitter sig ved Siden af os og vilde ogsaa 
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Alle Maggeritterne har en 
rød Rose bag Øret. 

have noget, og det kunde 
man jo ikke være be
kendt og sige nej til. Du 
kan ogsaa bande paa, det 
var Maggeritter, der hav
de vadsket sig med kul
sort Haar og gnister i Øj
nene, og saa havde de 
allesammen en rød Rose 
bagved Øret ligesom dis
se her Sangerinder, som 
Du nok ved, vi saa tit 
~tar set paa Plakaterne 
uden for Særkus og Vitte 
Star, og saa luktede de, 
siger jeg Dig, som lige
som naar man gaar forbi 
en Sevebutik. Styrman
den var ogsaa som han 
var helt fjollet efter dem. 
Han gav den ene Om
gang efter den anden, 
Porthvin fra Oporto, som 
jo ogsaa ligger i Portu

gal, og ~faggeritterne kaldte ham en Bondepilot. Det 
skal Du nu ikke grine af, som Du sælfølgelig gør, 
fordi Du ikke forstaar Portugisisk, for det betyder 
nemlig en god Styrmand paa Dansk. rvlig kaldte de 
hele Tiden en Bondepikanini, som sælfølgelig ogsaa 
er noget godt af en eller anden Slaks, som jeg heller 
ikke kan blive rigtig klog paa. De kunde forresten 
ogsaa tale en Smule Dansk, for hver Gang, vi drak, 
sagde de, din Skaal og min Skaal og alle smukke 
Pigers Skaal, og bagefter sang de; Skal vi gaa, skal 
vi gaa, skal vi gaa paa Loftet? Det var sælfølgelig og
saa det eneste de kunde, men det var brandstagerne 
sjov og høre alligevel her i Portugal af saadan nogen 
Maggeritter. Men nu skal Du høre, nu kommer det 
værste af det hele. Vi havde jo sat og faaet en Masse 
Omgange, og saa var det jo, at jeg skulde pump Sjip, 
som vi siger til Søs, naar Skuden har drukket for 
meget Vand, som altsaa her var Porthvin. Men jeg var 
jo ikke kendt og Styrmanden heller ikke, og saa sad 
jeg jo der og rokkede frem og tilbage paa Stolen og 
sagde: La Pisovar, La Pisoval' uden saa meget som 
en eneste af Maggeritterne forstod vad det betød. Saa 
blev jeg sgu gal i Hodet og løb ud paa Gaden midt i 
Rendestenen, for vad skulde jeg gøre. Men det skulde 
jeg alligevel ikke have gjort, for bedst som jeg staar, 
kommer der saftsuseme en Panser og griver mig i 
Kraven midt i det hele, og værsgo afsted til Politi
stasjonen med mig. Det var en være Relighed, kan 
Du tro. De forlangt fem Mile Rejser for og slippe mig 
løs igen, som er lige saa meget som tyve Kroner, men 
gu om jeg vilde, og saa mange Penge havde jeg for
resten hellel· ikke, og da saa Styrmanden kom og vilde 
befri mig, syntes han jo ogsaa, det var altfor meget 
for den Smule, jeg havde gjol·t. Og han sagde, at 
hvis jeg kunde klare den med en Brummetur, saa 
skulde jeg hellere tage den, for jeg trængte jo allige
vel til en lille En paa Øjet. Saa snorkede jeg sgu for 
fem Mile Rejser paa en Træbriks, lige til Kaptajnen 
korn og hentede mig Dagen efter. Nu har jeg altsaa 
ogsaa været i Land i Lissabon og faaet mig en Erin
·dring herfra. Det er nu ganskevist ikke en, jeg saa-

dan kan tage frem og glæde mig over ligesom mine 
Hvalfiskeører, som Moder vel har fortalt Dig om, at 
jeg pruttede mig til oppe paa Island for kuns 50 Øre. 
Men vad, en Erindring er jo da en Erindring, og den 
har man jo for og huske, og denne her er Fanerne 
en, jeg aldrig glemmer. Jeg har da heller ingen Skade 
taget af den, endskønt Kaptajnen har bandet paa, at 
jeg aldrig skal komme i Land mere, men ser Du, det 

En Panser griber 
mig i Kraven. 

el· jo noget Peder Køje og jeg selv vil være med til 
og bestemme. Der er da heldigvis noget, der hedder 
Søloven. 

Nu ved jeg ikke mere og fortælle i Dag, og jeg ltaa
ber altsaa at Du ikke render med Sludder og siger 
noget hverken til Moder eller Onkel Hans og heller 
ikke til Lotte. Du skal ikke hilse nogen af dem fra 
mig, for saa vil de sælfølgelig se Brevet, som Du 
helst maa gemme saa langt inde i Din Bagerovn som 
vel muligt. Vi skal til Gran Kanæria herfra. Det ligger 
paa nogen Øer midt ude i Atlanterhavet, hvor Kana
riefuglene kommel· fra, og der skal ogsaa være Abe
katte og Papegøjer, som lever vildt der. Og lev nu 
selv vel med de kærligste Hilsener fra Din hengivne 
Fætter 

Husk og brænd Brevet. 
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DEN DANSKE 

Handelsflaade" 
F RA ARILDS TID har Dansken husvant plasket 

til Søs! Ja, det er vel endda saaledes, at de 

første Beboere af Danmark er kommet hertil ad Sø
vejen og at Brugen·: if søgaaende Fartøjer har været 
velkendt fra den føiste Dag, vor Stamme, vort Folk, 

indrettede sig paa vore Kyster. 
For langt over Tusind Aar siden drog Nordboerne 

ad Søvejen viden om. De tog Land paa Færøerne, 

Island og Grønland og gjorde Togter langs Øster
søens Kyster. :Middelhavet gennempløjedes af nor
diske Snekkers Stevne. 

Drageskibene blev afløst af de store Knarrer og 
Bysser og disse igen af Galioter og Krejerfor. Hvert 
Foraar stod danske Skuder ud paa Langfart. Der 

kunde komme Tider, da stærkere 1\-fagter dominerede 
paa Havet og endda i vore egne Farvande. Det skete 
vel Gang paa Gang i Aarhundredernes Forløb, at vor 

Skibsfart knugedes ned, men altid genopstod den som 
en udødelig Fugl Fønix, der igen spredte sine stærke 

Vinger over Havene. 
De smaa Dæksfartøjer afløstes af store. Stadig 

maatte Langfarerne være væbnede. Fribyttere og Sø
røvere truede fuldt saa meget den Søfarende som 

Elementerne, men Dansken gav aldrig op. Dansken 

var ikke alene med i Udviklingen, men viste sig som 
Foregangsmand, og der har været Tider, hvor intet 
Land kunde sende bedre og skønnere Skibe fra sine 
Havne end Danmarks. 

Da de søfarende Nationer tog Land i Troperne, var 
Danmark med i Kapløbet, og Hundreder af Fuldrig
gere, Brigger og Skonnerter besejlede Indien, Kina, 

Vestindien, Guinea, Grønland - og efterhaanden 
hvert Land paa Kloden. 

Helt op i den nyere Tid var der Uaar for Handels

flaaden. Svenskerne og Englænderne slog ned paa 
den, og en Række andre Nationer hæmmede den. Un
der Verdenskrigen ryddede vore sydlige Naboer 

haardt op i den, men ogsaa da - som altid før -
groede den op paany og voksede sig stor igen, mandet 
med ufortrødne, dygtige Søfolk og ledet af driftige, 
kyndige Redere. 

Navigare necesse est. Intet sundt Danmark uden 

Frihavnens Vestbassin. 
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Parti fra Kalvebod Brygge ved Aarliundredskiftet. 

en konkurrencedygtig Handelsflaade. Den gør ikke Skibe, er det for at sætte Handelsflaaden et 
alene sin umiddelbare, uundværlige Gavn som Trans• 
portmiddel, den bringer udenlandske Penge til Lan• 
det og skaffer Arbejde til mange Tusinde 1\frend baade 
paa Søen og paa Landjorden. 

Intet Land i Verden kan l'Ose sig af en bedre Sø· 
mandsstand end den danske. Med Rette er vi stolte 
af vor Handelsflaade, og naar »Vikingen« udsender 
sit Blad, der gengiver alle Danmarks søgaaende 

SABROE 
KØLEANLÆG 
KØLESKABE 
OG 

LUFTKONDITIONERINGS·ANLÆG 

TLF. 370 
A/s THOMAS THS. SABROE &CO. AARHUS 

Husk "Vikingen"s Julenummer * 
,,>}ul paa gfaøet" 

udkommer den 15. Oktober 

l\fonument i Billedel· og Tekst og vise Indland og 
Udland, hvad Dansken formaar paa I-lavet under 
Stutflaget med det hvide Kors paa den røde Dug. 
Paa samme Tid haaber vi at glæde de djærve Mænd, 

der har deres Gerning paa Søen eller ved Søen, og 
den raske Ungdom, hvis Hu staar dertil. 

Kay Larsen. 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dem ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Indmeldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem af Bestyrelsen. 

Stockholmsgade 55. 

Brøndsodde Skibsværft pr. Vejle 

Brugsbaade - Lystbaade - Motorbaade 
Værftet berømt for sit 1. Kl. Arbejde 
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Vi laa paa Haiti og havde foaet »Laskarer« 
om Bord. De- vtd maas:ke, .a.t ::o-Lask.,rer« et f,u• 
vede Søfolk, men De ved vist ikke, at Ordet 
oprindeligt kommer fra Norsk »Lase,Karer«. »Ka, 
"Or« « det norske Ord for »Karle..-. Naa, saadan 
er der jo ••• meget I Men tilbage til det, jeg 
vilde fortælle Dem om denne Gang. 

I omtrent en Uges Tid var jeg sammen med 
Laskareme, saa ofte jeg kunde afse et Øjøbliks 
Tid, og det va< ikl<e frit for, at mine Skibs, 
kammerater var blevet lidt urolige. De kendte 
de sode Folk bedre, end jeg gjorde det paa det 
Tidspunkt. - Øvelse ger jo Mester, ved De nok. 

"Je9 hor nu ullqh'd.er .saqt, 
af dPSort'e er mt:11fet beierf' 
end de Hvlde - -- 09 at" 

sort ~r majer kønnr:re 
end /,vidt - o'I - sac-1 
-ned med 7ot:/uor, 

t:.lf'n 5/r urk- li! 

Det sidste, jeg husker, var at vi var inde i en 
lang Palaver om, hvorvidt sott elle, hvidt var 
det kønnoste, - eller saadan · noget, og her mao 
jeg p.,a en eller anden .Ma.,de være kommet til 
at træde Afrik"ne,en for nær. - - Vi lærer jo 
dog aldrig fuldt. ud at forsta• disse Vildes Men• 
talitet (Sindsslen,ning). Altsao nøjagtigt det 
samme1• som J..-1.ckson havde sagt tusjnde Gange. 

r. 
:a . arn se, V, • erner af ' 

en derkender ham rneqer • 
• • bedre 

Jeg ha= aldrig kunnet slaa for en Lejlighed til ar 
lære fremmede Folkeslag at kende, og her, hvor 
vi skulde have Laskareme om Bord i nogen Tid, 
var den jo lige oplagt. Jeg gav mig derfor ufo ro 
tøvet i Snak med de farvei:les Formand, en kæm, 
pemæssig Haiti•Negot, - I Løbet af et Øjeblik 
havde jeg faaet listet ud af .Manden, hvad han 
hed, - og de,med var Isen b(Udt. 

.$er duPeter herude erder 

.5/.rik oq 'Br.iq at Hvide 0'! 
::Sort-e; holder .si9 hver far s,1 ...... . 

Matrosen Søren forsøgte at give mig et lille 
Vink om, at det, jeg havde indladt mig paa, 
kunde være uforsigtigt; - og jeg skammer mig 
næsten ved at tænke paa, at jeg <len Dag afviste 
hans velmente Raad paa en lidt imterende, om, 
end fuldt ud dannet Maade. - Mon jeg er Mand, 
folk nok til at indramme en begaaet Fejltagelse. -
Gak hen og gør lige saa. 

Pludse'.ig san jeg et Glimt af ,oVildnissets 
Sjælo: fur:kle i Afrikanerens Øjne, og han for ind 
paa mig, som om han vilde masakrerc mig med 
eet Slag af sin vældige Næve. - Og det gjorde 
han ogsaa . ....: Uden en L_yd tumlede jeg om paa 
Dækket fur ·dette uventede Angreb. 

Vi snakkede snatl løs om lest og fast, og jeg 
var fast overbevist om, at Jacksons gamle Mund, 
held: »Øst er Vest, og Vest er Øst, og aldrig 
møde, de tvende« ikke havde noget paa sig. 
.Men lur ham, den Jackson, hon var alligevel 
klogere end mig dengang, som De skol faa det 
at se om lidt! - Naa, foreløbig gik det altsaa 
meget godt . 

·• • .. 
• 

Eksplosionen kom en Dag, da jeg havde ind, 
ledet en Diskussion med Elias, Negrenes For, 
mand, om et af de Punkter i Forholdet mellem 
hvide og sorte, som jeg længe havde kredset om. 
Jeg havde ikke rigtigt kunnet blive klog paa hans 
Standpunkt· i dette Spergsmaal og vil<le nu for, 
søge at tage ham i et Snuptag, som man siger 
paa anbislr:, 

• J. sLerr,t Ord ' 
•1u ,_,,e "' -, kson-u, ,-,1 s;sa. Jac . 
m rare rd•0 • hetr .,-, I 
'I .si. aa ''I 
adder -
achson 

Og her lærte jeg altsaa to Sider af Negerens 
Natur at kende, Hans Vildskab .og Had til den 
hvide Mand paa den ene Side, og hans uhyre 
Trofasthed og Kærlighed til den hvide Mand paa 
den anden Side. Læs videre herom i det .af mig 
udgivne V<>:rk: »Faktorer til Belysning af afri
kansk Sjælelivs Mentalitetsskifte i Forbindelse 
med Svmgnil!gerne i det 20. Aarhjmdredes !,itte 



Flying Cloud. 1195 Tons. 

TIL SALG 
Den berømte Skonnert kan faas til Salg 

nu gennem • Vikingen«, hvis der skulde vi
se sig at være en Køber i Danmark. 

Det er virkelig •Flying Cloud «, vi tilby
der til Salg. Hvem vil blive den lykkelige 
Ejer? 

Naar en Mand køber en Diamant, vil han 
maaske drømme om den største af dem al
le, Koh-i-noor. Hvis han køber en Leonar
do da Vinci, er det l\fona Lisa, der er hans 
Drøm. Og iblandt de store Yachter er det 
»Flying Cloud «, selve den flyvende Sky, 
der anses for Mønsteret paa Fuldkommen
heden selv. 

Ingen Udgift blev nogen Sinde sparet for 
at gøre denne Baad til noget enestaaende 
i Komfort, Ynde, Sikkerhed og Brugbar
hed. Over en kvart Million gode, fede en
gelske Pm1d Sterling er givet ud for at ska
be denne Fuldkommenhed. Det er langt 
over 5 ·Millioner danske Kr. 

Flying Cloud til Ankers. 



Trappe. 

Og nu skal »Flying Cloud• 
skifte Ejer. Den skal sælges nu. 

Hans Højhed Hertugen af 
Westminster, Londons i sin Tid 
rigeste Mand, Ejeren af de fle
ste af Verdensstadens Huse, lod 
i 1927 de Herrer Fratelli Leg
horn i Italien bygge en Skon
nert af Staal efter de Linier som 
de smukke gamle Clippers, Her
tugen havde set i Tømmerfrag
ten fra Nova Scotia, det forrige 
Aarhundredes berømte \Vi.nd
jammere, som alle Søens Folk 
har elsket og beundret saa højt. 
Ordren· fra Hertugen lød paa at 
bygge den til Lloyds højeste 
Klasse - l00Al. Og ikke alene 
er »Flying Cloud« en Baad til 
l00Al, men Materialerne, der 
blev brugt, er 10 pCt. ud over, 
hvad der kræves til denne Klas-
se hos Lloyd. - Resultatet er et Skib saa sikkert som 
Gibraltar og med al den fineste Ynde fra den bedste 
Periode af Skonnertbygning. Om Bord har man gen

nemført Principet om at 
bevare det bedste af det 
nye. Der er en solid Kom
fort, som er bleven moder
niseret 1934 ved Ombyg
ningen hos Camper & Ni
cholsons i Southampton. 

, Flying Cloud « kan gaa 
ud over Oceanerne med 
en Radius af 6000 miles. 
Den kan gaa til Indien 
uden at stoppe for Olie. 
Det er et dejligt Skib for 
en Rigmand, der vil se 
Jordkloden, besøge Tahiti, 
Hawai-, Paaskeøerne. Hele 

Det smukke Træarbejde. 

" Verden kan ses af dens Ejer - hele Verden i rig 
Komfort. - Til Japan, til Venedig, til Bali .... 

Der er en pragtfuld Spisesalon, fem private Saloner 

-=:1 

I 

Den berømte Skonnert »Flying Cloud«. 

med Badeværelser, og alle Bekvemmeligheder. Der er 
Centralvarme over hele Skibet, elektrisk Lys og elek
trisk Ventilation overalt, 3 Frigadai~e og 14 W. C. 
Og der er en Besætning paa 24 Mand. 
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Hvorledes de fem Verdensdele 

og de syv store Have blev opdage'de. 

Ue første Opbagelsesrejsenbe 
][ de· første Dage af Livets Begyndelse paa Jorden var 

Mennesket nøgent, - paa en ,Jord, som han ikke 
kendte, midt i en Natur, som var fremmed for ham, uhyre 
og frygtelig. 

Hans Horisont var begrænset. Men han havde i sig selv 
et Ønske, der afgørende adskiller ham fra Dyrene, en 
Længsel, er\ Trang til at se og lære at kende. Han vilde 
i,td over Grænserne. Han steg op l)aa de høje Bjerge for 
derfra at kaste et Blik 
ud over Verden. Han 
fulgte Flodernes Løb 
og saa Havet i al dets 
Storhed, i dets urnaa

delige Udstrækning. . . 
Han orienterede sig. 
Han gav Bjergene og 
Floderne Navne. Han 
trak Grænserne for 
Hav og Land op og 
tegnede de første Kort 
i Sten. Delle var den 
første Opdager og Geo
graf. -

Dette Arbejde fort
sattes, langsomt og 
ukendt af Historien, 
gennem Tiderne og un• 
der store Vanskelighe
der i Rækker af Aar-
h~ndreder, ja Aarlu-

Udenfor dise yderste Grænser ligger der en Verden af Bar
barer, som kaldes Germaner, Persere, Parthere o. s. v., og 
som fortaber sig i de umaadelige Strækninger af uigen
nemtrængelige Skove, Ørkener og Sletter, hvorfra de Gang 
paa Gang stormer frem mod de frugtbare og rige Regioner 
i den romerske Verden. Op af disse uendelige Krige stiger 
Romerrigets Magt, som er Forløberen for alle moderne 
Nationer. - Romerrigets Soldater og Købmænd kom vidt 

omkring. Ad Tusin
der gode Veje og paa 
lange Skibsruter førtes 
de fra Vest til Øst, fra 
Syd til Nord. Solda
ter, der kom fra Bel
gien, fra Germanien 
eller fra Syrien, havde 
deres Kantonnement i 
Mauretanien, som er 
det nuværende Algier. 
Dybt inde fra Ægyp
ten og fra Asien kom 
Købmænd til England 
og Frankrig. 

sinder. Hver Dag mar
kerede et eller andel, 
stort eller lille, Frem-

Sejlskib fra det 15. Aadmndrede. 

De romerske Kej
sere synes ogsaa at 
have opmuntret Geo
grafien og Udforsknin
gen af Verden mere 
end alle de andre Vi
denskaber, vel mest af 
krigsmæssige Grunde. 
Under Cæsars og Au-

skridt i Kendskabet til ,Jorden og Havet og Floderne. 
Handelen med andre Folk gav Rejser fra Sted til Sted. 
Vesten og Østen, Norden og Syden kom i Forbindelse med 
hverandre over Sø og Land, Jordklodens Opdagelse skred 
fremad. Til alle 1e ukendte, som modigt er trængt op ad 
Floder og over Havene, eller som har vovet sig ud over 
Bjerge og gennem Ørkener . . . . til alle, der har sagt: 
»Fremad, fremad, trods alt!• .... lil alle Pionererne, som 
har gjort vor Verden større, skylder vi en Tak. Men ane 
disse Tusinder, som· var de første Opdagere, kender Hi
slorieforskningen in let til. 

Dog .... de efterlod paa Verdenskortet endnu rigeligt 
af Betegnelsen: »Terra incognitm - ukendt Land saavel
som »ukendte Have•. Der var endnu nok af ukendte Stræk
ninger at opdage og gennemforske paa Hav og paa ,Jol'd. 

Idet vi nærmer os den historiske Tid, er der to skarpt 
adskilte Verdener; den ene er det romaske Rige, som om
fatter alle de frugtbare Egne af Europa, af Asien og Nord
afrika. Det strækker sig fra det atlantiske Ocean lil det 
indiske Ocean, fra Rhinen og Donau lige til Saharas Ørken. 

gustus' Herredømme 
opmaalte tre Ingeniører den romerske Verden, Zcnodoxus 
Orienten, Theodotus den nordlige Part og Polyclilus den 
sydlige. Det tog 25 Aar, og en omfangsrig Beretning blev 
højtideligt overleveret Senatet i Rom. Agrippa lod rejse 
et i\Iindesmærke for delle store Arbejde for det romerske 
Verdenskort. 

Fra dette første rigtige Kort stammer alle de følgende, 
der hlev lavet som Rutekort til Brug for Sømænd, Rej
sende og Embedsmænd. 

Selv om der er mange komiske Fejl ved disse Kort, saa 
danner de et Dokument, som lærer· os det romerske da
værende Verdensrige hedsl al kende i geografisk Henseen
de. De bestod gerne af 11 Blade, som man lagde, saa de 
dannede en lang Række fra Vest til Øst. Her slaar Navnene 
paa Floder, Søer, Bjerge og Byer, Provinser og Folke
slag, som repræsenterer hele den kendte Verden paa den 
Tid. l\fod Vest er Grænsen Portugal, Spanien, Vestkysten 
af Nordafrika og England. Mod Øst nævnes kun lige de 
vigtigste Veje til det Indre af Indien. 

Delte Kort, som i sin forbedrede Skikkelse blev kaldt 
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det theodosianske, forsvandt i sin originale Form i Mid• 
delalderen. Der maa dog have været mange af dem. Et 
eneste af de originale Kort er bleven funden i et Kloster 
i Elsass i et gammelt Munkehibliothek og opbevares nu i 
Statsbiblioteket i Wien. 

Kejserne sendte ogsaa ofte Ambassadører eller Gene• 
raler ud for at lære de Lande at kende, der grænsede til 
Romerriget. 

Paa Neros Tid var der en romersk _Adelsmand, der ud
forskede det baltiske Hav, hvorfra han bragte Rav med 
hjem. Han har maaske været ved vore Kyster. Noget se
nere kom romerske Skibe paa Æventyr til Østersøen, som 
de sagde var >mørk og skummel, skæbnesvanger for Sø
mænd, farlig at sejle paa•. - De gjorde Turen hjem over 
England, som de konstaterede var en Ø. Yderst ude mod 
Nord fandt de en Del Øer, som allesammen blev sammen
fattede under Navnet; Tlzule. Derfra kommer Betegnelsen: 
•Det yderste Thule•. 

Venedig var den By ved Middelhavet, som tjente de 
store Penge paa Korstogene. •Middelhavels Dronning• 
kaldte man den. I alle Levantens Byer havde dens Køb• 
mænd Filialer. Varerne fra Arabien og Indien fragtedes 
paa venetianske Skibe. Herfra domineredes Søfarten paa 
samme Maade som i Dag fra London. 

Blandt de Opdagelsesrejsende, som vi bar nævnt, var 
der en enkelt, den sidste, som hævede sig over dem alle, 
uden Modsigelse over alle Middelalderens Opdagelsesrej
sende. Han rummede hele sin Tidsalders geografiske Vi
den og naaede langt uden for de almindelige Ruter. Først 
af alle lærte han os al kende saa fjerne Lande som Kina, 
Japan og Øerne i Sundash"ædet foruden Centralasiens tar
tariske Riger. Om alle disse Lande vidste man for hans 
Tid intet andet end Navnet. Han afslørede dem for Euro
pa med deres store Dimensioner, deres Bjerge, deres 
umaadelige Floder, deres Have, deres rigl befolkede Byer, 
deres besynderlige Skikke, deres uhyre Rigdomme: Vi vil 
tale om ham nu .... om .Marco Polo. Men for at lære 
hans Rolle at kende og hans heldige Indflydelse paa Ud
viklingen af de geografiske Studier, er det nødvendigt 
først at se lidt paa Asien. 

Man vidste, at der i del yderste Østen eksisterede el 
uhyre stort Rige, som man kaldte Catilay. Det er Kina. 
Man troede, Indbyggerne ofrede de Fremmede til Guder
ne og aad dem. Man vidste, de fabrikerede Silke og op• 
drættede fine Racehunde. Overtroen var mærkeligt blan• 
det med lidt Viden. Det var nemlig uhyre sjældent, at der 
kom en Europæer ud til disse yderste Kanter af Verden. 

Marco Polo, der foretog sine store Rejser fra 1271 til 
1295, var af en fin Familie fra Venedig, beriget ved Han
delen. Som Barn har han hørt Tale om det yderste Østen, 
hvor man sagde hans Fader og hans Onkel var forsvund
ne. Men en Dag kom de alligevel pludselig tilbage med et 
Skib, og de fortalte om alle de Vidundere, de havde set i 
de Lande, hvor de havde været. Rige Perlekøbmænd hav• 
de ført dem lige til Bokara. Derfra havde de fortsat Rej
sen ind i Kina som Ambassadører for den store mongol• 
ske Khan i Tartariet. De havde haft Breve med fra Paven 
og fra Magistraten i Venedig. 

Paa næste Rejse tog de den lil!e Dreng med. Marco 
Polo var den Gang lmu 13 Aar gammel; men han mau 
have været en opvakt Dreng, for han havde stor Lyst til 
Turen og interesserede sig levende for Geografi og for 
Studier. De rejste over Havet li! Trebisunt, derefter ind i 
Asien til den store Khans Hof igen. 

Den unge Marco Polo lærte snart det Sprog, der blev 

Den forste af Italiens to 35,000 Tons Slagkrydsere sættes 
i Vandet efter a! være blevet dobi • Viitorio Vcneto« af en 

Sldbsværfisarbejders Hus/ru. 

talt i Tartarernes store Rige og begyndte at forslaa Ki
nesisk. Tartarfyrsten syntes om Drengen, der viste Kund
skaber, Takt og Klogskab. Faderen og Onklen var der i 
fire Aar, men den unge J\fond blev der og fik betroet 
mange Opgaver. Med italiensk Finhed og sin store Takt 
lykkedes det ham at faa stor Indflydelse. Han blev en 
Slags Administrator for den store Khan og rejste i de føl
gende Aar gennem hele det indre Asien fra By til By i 
Kina og horn helt over til Japan (Cipango) og til Øerne 
i Sundaslrædet. Han blev i Asien i 24 Aar, hvorefter han 
vendte hjem til Venedig og berigede Verden med et nyt 
Kendskab til den mærkelige Verden ude i Østen. 

Da han og hans Ledsagere kom hjem til Venedig, havde 
de langt Skæg og var afmagrede af Træthed og Anstren
gelse fra den lange Rejse. De saa anderledes ud end Folk 
i Venedig. Deres lange Ophold hos de Gule havde givet 
dem nye Vaner og en anden Maade at tale paa. Ingen 
kendte dem igen. Deres nærmeste Familie var død, og 
den øvrige fornemme Familie antog dem for at være Be
dragere og gav dem kun en fattig Modtagelse. Men lidt 
efter ved Middagen tog de fre1mnede deres Kufferter frem 
og iklædte sig de praglfuldeste, guldindvirkede Klæder. 
Og ved den anden Dags Middag tog de endnu finere Klæ
der paa . . . . i Silke, dækket med ægte Perler. Og ende
lig ved den tredie Middag tog de andre Kufferter frem, 
hvorfra der vældede Skatte af uvurderlige Rigdomme i 
Diamanter, Perler, Juveler af alle Slags. Saaledes havde 
de skjult deres Rigdomme undervejs af Prygl for Tyve og 
Røvere. Hele Familien genkendte dem saa øjeblikkeligt .. 

Marco Polo lraadte i Byen Venedigs Tjeneste og blev 
udnævnt til Kommandant for en Galaj i en Krig med 
Genua, hvor han blev saarct og taget til Fange. Han for
blev længe i Fangenskab, og i sin Celle dikterede han til 
en Medfange Fortællingen om sin lange Rejse i Asien. Den 
blev først skrevet paa Fransk, men derefter paa Ilaliensk. 
Bogen kom ud og blev en stor Sukees. Den blev hurtigt 
afskrevet og vandt en uhyre Udbredelse, længe inden Bog
trykkerkunsten. Men da Gulenbergs sorte Kunst blev født, 
blev Marco Polos Rejsehog trykt i alle Europas store 
Sprog. 

Hans Bog er noget helt for sig selv, som ]\'!anden er 
noget for sig selv. Den ligner ikke Forgængerne. Man fø. 
ler, at man nu med ham forlader l\Iiddelalderen og gaar 
ind i mere moderne Tider. Her er ingen Mirakler, ingen 
Sagn og Legender; her er sande Ting, set af en omhygge
lig Iagttager. 
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Værkets korte Fortale v'iser os Karakteren og Menin
gen med Bogen. Forfatteren vil lade andre faa at vide, 
hvad han har set og observeret, og hans vigtigste Bekym
ring er at sige Sandheden. 

Han forbliver dette Løfte tro hele Bogen igennem. Lige 
til midt i det 18. Aarhundrede forbliver han den mest 
nøjagtige og mest komplette Skildrer af Kina, der findes. 

Han er den første Banebryder, som har aabnet nye 
Handelsruter, givet Stødet, det første Stød til alt, hvad 
der senere er fremkommen af Handelsforbindelser og Sø
fart med Kina og hele det yderste Østen. Han er den 
egentli~e Banebryder .... ogsaa for Etatsraad H. N. An
dersen og Ø. I{. 

Købmanden arbejdede videre paa nye Handelsruter 
paa Rusland, Arabien, og det røde Hav. 

Nu er vi naaet til midt i det sidste Aarhundrede før 
Kristus. Det kendetegnes af to store Expeditioner til de 
yderste Grænser af den daværende kendte Verden. Den 
ene - Aar 42 - var en krigerisk Expedilion mod de op
rørske Maurere ned over det nuværende Marokko til Ni
gerfloden, den anden - endnu vigtigere for Geografien -
førte de to romerske Centurioner over Nilen ind i Ethio
pien, det nuværende Abessinien. Det var første Gang Ita
lienerne kom der. Seneca fortæller ogsaa om denne Expe
dition: •- Jeg har hørt om at Nero, der holder meget af 
Udforskninger, har sendt to Centurioner for at opdage 
Nilens Kilder .... « 

Der kom nu nogle Aarhundreder, det andet og tredie 
efter Kristus, hvor Overtroen steg, hvor Skolerne lukkede, 
hvor Bibliotekerne forsvandt, og hvor Uvidenheden blev 
stor. Man glemte gamle Tiders smukke Geografi, selv Vi
denskabsmændene kendte meget lidt hertil. Den ·nye Reli
gion, Kristendommen, som dannede sig paa Hedenskabets 
Ruiner, var ikke videre gunstig stemt for videnskabelige 
Studier den Gang. 

Den Tanke, at Jorden var en Stjerne, som drejede sig 
om Solen i et vældigt Rum, der var fyldt med andre Stjer
ner, syntes kættersk gennem Aarhundreder. At tro paa, 
at Jorden var rund, og al der fandtes Anlipoder, Menne
sker paa den anden Side Jorden, under vore Ben, var 
lige saa kættersk en Tanke, fordømmelig og monstrøs, i 
aabenbar Modsigelse med de hellige Bøger, der var skre
vet af Gud selv, almægtig og ufejlbarlig. 

Man fastholdt, at Jorden maatte have Form af et 
Bjerg, lukket inde i en stor Kasse. Der er tre Lag. I den 
nederste, der Jigger under Jorden, lever Djævlene med 
de Dømte. I den midterste lever Menneskene. Og oven 

over os er Himlen. Der lever Gud og hans Engle og de 
frelste, udvalgte Mennesker. det er som et Hus, hvor Hel
vedet er Kælderen, og hvor Himlen er første Etage, og 
hvor Menneskene beboer Stueetagen. Dette var den al
mindelige Antagelse den Gang, altsaa ogsaa i selve Viden
skaben, som var sunken saa dybt under Indflydelse af 
den kristelige Teologi. Geografien blev derfor ignoreret 
fuldstændigt, og de uhyrligste Fejl findes hos Forfatter
ne fra den Tid. 

Imens fortsattes dog Handelen og Søfarten, Vejene 
over Hav og Land blev sikrere. 

Den religiøse Iver fremkaldte Pilgrimsrejser, man rej
ste fra Vesten til Østen og besøgte de hellige Steder i Pa
læstina, hvor man fik Forbindelser med Jøderne, Ægyp
terne og Araberne, der handlede med Indien. 

Disse Pilgrimsrejser kom til at spille en betydelig 
Rolle i de geografiske Opdagelsesrejsers Historie - som 
i hele Middelalderens Historie. Det var ikke alene Præ
ster og Munke, som tog paa Pilgrimsrejser til det hellige 
Land, det var fine Damer, Prinser og Prinsesser, Konger og 
Kejsere med stort Følge. Ruten var ikke uden Farer og 
tog lang Tid at komme igennem, mindst 200 Dage bare 
fra Rom. 

Søfarten havde travlt gennem Middelhavet i det llte 
Aarhundrede med disse Masser af fornemme Pilgrimme, 
som kom alle Vegne fra i Europa. Og det blev til store 
Pilgrimstog. Der var nogle paa 7000 Deltagere - hele Hære. 
Men det var saa vanskeligt at rejse paa de Tider, saa det 
var ofte: at kun det halve Antal naaede helt til Jerusa
lem. Resten var omkomne undervejs. 

Det resulterede i næste Aarhundrede i Korstogene, som 
blev en naturlig Fortsættelse af Pilgrimstogene. Nu var 
det ikke mere private Mennesker, der rejste til det hel
lige Land, nu var det hele Folk. Masserne kom i Bevæ
gelse. De geografiske Kundskaber udvidedes derved kolos
salt. Og det blev ikke alene Palæstina, man lærte at ken
de. Kundskaben blev udvidet helt ind til Centralasien og 
til Indien, hvorfra man hørte de mærkeligste Fabler. 

Blandt disse Rejsende, der er kendt i det 12. Aarhun
drede, findes der i' første Række en jødisk Rabbi fra Spa
nien ved Navn Benjamin fra Tudele, en kristen Dominika
ner ved Navn Brocard, en morsom Ridder ved Navn Jean 
de Mandeville, Købmanden Sanudo fra Venedig - og den 
berømte Marco Polo, ogsaa fra Venedig. 

De har allesammen beskrevet deres Rejser i Bøger, 
som er bleven oversat paa mange Sprog og den Gang har 
fundet mange Læsere. Der findes saaledes ikke et Statsbi
bliotek i Europa, som ikke ejer et Eks1:mplar af Adels
manden Mandevilles Rejsebog, som var meget yndet i 
Middelalderen. Den blev første Gang trykt i Lyon 1480, 
men der gik saadan Mode i den, saa , den holdt sig som 
Folkelæsning i over 100 Aar, skønt den er en hel Miinch
liausen i geografisk Henseende, eller maaske • netop der
for. 

Union Castle Liniens Skib »Arundel Castle< i Dole for at 
at faa nye Maskiner og blive forlænget 25 Fod. - Man 
forventer, at Skibet som Følge af disse Forandringer vil 
J;unne gøre Rejsen til Cape Town i samme Tidsrnm som 
Liniens nye Skibe >Slirling Castle< og »Athlone Castle , . 
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D ER kommer en vakker 
Dag en underlig Tre 
master ned gennem 

Øresund, op ad den botniske 
Bugt og op for Stockholms 
Strøm. 

Dens Skrog lyser i kinesisk 
rødt, og Vinden fylder dens 
okseblodfarvede Silkesejl, men 
paa det snehvide Dæk af 
Kamfertræ tramper ikke en va
skeægte Kineser fra Kinesiens 
Land, men en solid blond 
Svensker eller rettere Svensk
Amerikaner, Alfred G. Nilsson, 
med Fatter fra Skaane og Mut
ter fra Karlskoga. 

Ankeret gaar, og fra den 
underlige Tremaster, bygget 
efter de samme Principper, 
som kom til Anvendelse allere
de for 4000· Aar siden, da Kej
seren af Kinesiens Land skulde 
skaffe sig en Flaade, stiger 
Alfred G. Nilsson fra eget Far
tøj i Land p.aa svensk Jord. 
Men det havde han ikke kun
net gøre, hvis ikke den rige 
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Hollænder Mynheer ·Georg Waard var fa1:et til Amoy i 
Kina og_ var blevet forelsket i O-Sin, hvis Forfædre i Aar
tusinder havde dyrket den gule Jord, om ikke Mynheer 
w·aard ogsaa havde giftet sig med de11 gode Jords Dat
ter, og om ikke Alfred G. Nilsson selv havde været saa 
>førtjust • i alt, som havde med Søen at gøre. 

For at b\!gynde med Begyndelsen, saa var Mynheer 
w·aard oprindelig en velsitueret Forretningsmand i Kina, 

og O-Sin en højagtet Landets Datter. Mynheer Waard 
begyndte at se mere og mere forelsket paa d~n favre IGne
serinde, og ogsaa ud af hendes skæve Øjne lyste efter
haanden et kærlighedsfuldt Blik mod den kønne Evro
pæer. Tiltrods for at O-Sin var en Pige, hvad der jo ikke 
staar særligt højt i Kurs i Kina, vilde den lange Hollæn
ders Svigerfader og Svigermoder ikke straks give hende 
fra sig, men til Slut blev de dog medgørlige, og den hol-

Iandske Konsul indenfor den store Mur beseglede deres 
Baand. 

Hollænderen havde altid drømt om at besætte sig paa 
en Farm i Kanada og opdrætte Sølvræve, hvad der tjenes 
godt paa for Tiden, og for at forvandle sine Tanker til 
Virkelighed, besluttede han sig til at lade bygge en kine
sisk Djunk og med den sejle til Vanconver paa den kana
diske Stillehavs-Kyst. Penge havde han nok af. Derfor valgte 
han med Omhu de ypperste Slags Træ ud. Kamfertræ til 
Skroget maatte slæbes Hundreder af Kilometre med Ok
ser. Indretningen blev gjort i Teaktræ, i kinesisk Eg og 
andre dyre Træsorter, og da »Amoy «, som Yachten hed, 
blev færdig, var den netop saadan et Fartøj, som er en 
ægte kinesisk Mandarins højeste Ønske en Gang at blive 
Ejer af. En kinesisk >Southern Cross «, en Morgans »Cor
sair<, en Vanderbilts •Zephyr • skulde man kunne sige. 
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Det havde taget lo Aar at gøre Skibet færdigt, og en 
Dag i Risenes Modningslid søsattes det i Drageflodens 
gule Vande. En Buddha i Bronze og Guld prydede paa 
Broen, meder_s en af hans Tjenere, en buddistisk Præst, 
stænkede Vie..,and paa Skibet for evigt at beskylle >Amoy< 
mod Tanger. 

Det tog tre Maaneder at krydse Stillehavet med fire Ku
lier som Besætning, og en Typhon slyngede det lille Skib 
ud for Alaska endda helt op til Beerings-Havet. Men Hol
lænderen og 3.ineserinden og deres lille Barn kom til Slut 
til Kanada og købte sig en Rævefarm, medens Amoy laa 
fortøjet i Ha.-nen ved Vancouver. 

Frn nær og fjern kom Folk, som havde hørt Tale om 
det ejendomnaelige Fartøj, og saa hændte det en Dag, at 
det berømte Filmsskuespillerpar, Douglas Fairbanks og 
Mary Pickford, medens de endnu var gift, en Gang i 1923 
steg om Bore: for at beskue de kostbare kinesiske :Male
rier, Buddhafigurerne og Gongongerne i Salonen. Det var 
Douglas, som foreslog, at man skulde tage 25 Cent,s for at 
vise Skibets Indre. Hollænderen fulgte Randet, og snart 
var der flere hundrede Besøgende hver Dag. Saa beslut
tede Mynheer \Vaard at tage til SanFrancisco og vise Ski
bet frem imod Entre. 

Blandt dem, der ofrede 25 Cents for at se den mærke
lige Baad i F:dsco, var den glade Svensker Alfred G. Nils
son. Skønt han var Tjenestemand ved et af de store Jern
baneselskaber var Søen og atter Søen hele hans Liv, men 
hans Romantik fik kun Afløb i en Mængde Sønoveller, 
som han skrev i Vestkystens Ugeblade. Den unge Mand 
fra Jernbanekontoret blev saa betaget af •Amoy<, at han 
paa Øjeblikket sagde Farvel lil bande Fragtsedler og san
de Historier fra Livet. Han blev om Bord og var ikke til 
at fan i Lan<:. igen. Tilsidst var han ene Mand. Kulierne 
klatrede over Landgangen og aabnede Vaskerier i San 
Francisco. Pa::m og Mama Nilsson fra henholdsvis Skanne 
og Karlskoga i gamle Sverrig syntes ikke rigtig godt om 
Eventyret, men hjalp alligevel deres Søn, da Vikingeblodel 
ikke kunde h.ndres i at rulle. Alfred G. Nilsson blev all
saa paa denne 11'1aade Sømand og Kaptajn, han spulede 
Dæk, han purlsede Messing, og han viste den ømmeste 
Omhu for de ti Tusinder 25 Cenls, s0111 strømmede ind 
fra alle Havnene, hvor det mæ1·kelige Skib blev fremvist. 

Ved Hudsonfloden ligger New York, og der boede Miss 
Rita Bissel, som mellem Frokostbidderne i det store Va
rehus' Lunchroom slugte Avisernes Skildringer af det 
mærkelige Skib, som var kommen fra den anden Side Jor
den, og nu la:t nede ved Dokkerne. Hun lJeslutlede sig til 
at se nærmern paa det, betalte sin Entre med 25 Cents 
og sank i stum Beundring overfor d·e ligesaa ejendomme
lige som udsogle røde og sorte· kinesiske Paneler i Sa
lonerne, gyldne Slangemotiver fra Kinas Fortid, som 
Kunstnerne har malet med Neglene paa højre Haand, me
dens de har taft venstre Haandflade som Palet. 

Den unge amerikanske Dame blev saa betaget af ]made 
Panelerne, Al:red G. Nilsson og Skibet •Amoy•, at hun 
blev om Bord. Og med Tiden blev hun Mrs. Nilsson. 

SKIBSVÆRFTET ,,LILLEØ" KORSØR 
v. TUXEN PETERSENS EFTF. A. NIELSEN & TH. OLSEN 

Skibs- og Baadebyggeri 
Ny Ophalerbedding for Skibe indtil 450 Tons Ecenvæot 

Telefon: 452 

Da den hollandske Herre atter begyndte at længes efter 
sine Solvræve, solgte han ,Amoy• til en Mand, som aab• 
nede en Restaurant i den paa Hu<lsonfloden. ,Alfred G. 
Nilsson skaffede sig en Stilling som Speaker ved Hadioen 
i New York, og efter to Aars Forløb havde han skaffet sig 
tilstrækkelig Penge til at købe , Amoy• til sig selv og sin 
Familie, thi Restaurant-Ideen vat· gaaet kaput, og Sejl
Yachten var lil Salg for billige Penge. 

Men, beretter Alfred G. Nilsson nu, De kan ikke tænke 
Dem, hvilke Vandaler der havde haft fat paa Baaden i de 
sidste lo Aar. De dyrebare Malerier var bleven overstrøget 
med sort Oliefarve, og der var Huller alle Vegne. Vi sej
lede hende op ad Floden til et Værft til grundig Hepara
tion. Det tog næsten el halvt Aar, inden •Amoy, var gen
skabt i sin oprindelige Skikkelse. 

»Amoy• er 22 Meter lang og har 20 Meter høje Master, 
men den stikker ikke dybere end 1 Meter. Man skulde 
mene, at med saadanne Dimensioner vilde Fartøjet ikke 
egne sig til Oceanfart, rnen deri lager man Fejl, fortsæt
ter Hr. Nilsson. Vi har sejlet tværs over Stillehavet og At
lanterhavet og har været ude i Orkaner og Tyfoner, men 
den er vidunderligt skabt og klarer det hele. Det tog m~ 
neserne mange Aartusinder at udspekulere denne her Mo
del, og Resultatet blev et Fartøj, som i sig forener Sodyg
tighed paa alle Verdens Have med Evnen til at kunne 
sejle op ad de grundede, mudrede Floder i Kinn. 

Nu skal vi Jorden rundt, siger han. ll'Iin Kone og jeg 
har nu tre Sønner, den ældste er otte Aar, og da de jo 
maa gaa i Skole, kan vi ikke de første Aar sejle sna langt 
fra New York, men naar de bliver større, saa skal de være 
min Besætning, og saa skal vi ,Jorden rundt. !l'Iin Fader og 
min Moder følger ogsaa med. Vi har godt med Plads -
hele tolv Køjepladser for ikke at nævne alle Bekvemme
lighederne. Hele Verden er min gennem •Amoy<. 

En ;,Viking"- Medarbejder udstiller. 
Marinemaleren V. Quistorff, som » Vikingen«s Læ

sere forlængst er fortrolig med gennem de smukke 
og farverige Forsider, udstiller for Tiden en større 
Samling af sine fine Havne- og Skibsmotiver i Emil 
Wang's Kunsthandel, Bredgade 4. Overfor vore Læ
sere vil det sikkert være unødvendigt at omtale 
Quistorffs Billeder. Læserne kender dem, og vil der
.for sikkert aflægge et Besøg i Bredgade. 

-

--

GØTA ARCHIMEDES 
Baodrnotor2Y,c711:: Poahæng s,motor 2 •20 ~ 

]hXh _FORLANG GRATIS 
~ KATALOG 

21;tK 357Kom.Tilbeh. lNfFORHANDllllc 

SVENSK MOTOR ..Ys 
HAVNEGADE 41,KØBlNHAVN K. 

DY.BORG SKIBS· 06 BAADBYOOEHI 
GRUNDLAGT 1870 

Fisker- Motor- og Sejlbaade 
saavel Lyst• som Bl"ugsbaade til 100 Tons. - Alle 
Reparationer af enhver Art udføres omgaaende. 

C. F. K. JENS EN TELF. 200 (2 linler) 
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Tillæg til Vikingen III 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

))et forenede Dampskibs,Selsk,1b, A/S 
A. P. Møllor,Tankbaado og Linierederi 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
J. Lauritzen 
D/S Panntbrog 
D/S Norden 
D/S Progress 
D/S Torm 
Det Danske Petrolcums NS 
DIS Orient 
D/S Myren 
Pct Dansk,l'ranske D/S 
D/S Vcndlla 
D/S D. l'. K. 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
Andreas Christensen 
D/S Paciflc 
A/S Det danske Kulkomp.tgni 
A/S Motortramp, Stensved 
·Rhcde,i M, Jobsen, A.S, Aabenraa 
D/S Hafnia 
D/S Jutlandia 
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings•EntreprLse 
Svit•ers Bugserafdeling 
D/S Activ, Korser 
DIS paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Baltic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Finland 
DIS Nautic 
DIS Als 
Det Dansk,Norske DIS 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
DIS Jyden, Esbjerg 
Redcri,1ktieselskabet T r,1nsporter, Odense 
A/S Det store Nordiske Telografselskab 
A/S Vestjysk Dampskibsselskab 
DIS Phenix, Esbjerg 
J. Saabyc 6. 0. Lerche 
DIS Viking 
D/S af 1925, Esbjerg 
Det Forenede Bugseuelskab, A/S 
D/S Draco 
DIS Samsø 
Aabenraa Rederi A/S 
D/S Hetland 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG III 15. Oktober 1938. 

OMBYGNING 
Mange gør sig næppe rigtig Be

greb om, hvor· hurtig Udviklingen 
skrider frem. Vore 2 Billeder viser 
et Motorskib "Carna von Castle«, 
som i 1926 var paa sin Jomfrurejse 
og nu i Aar er blevet ombygget. 

Skibet tilhører et engelsk Selskab, 
der opretholder en regelmæssig Ru-

halvbalanceret Ror, drevet af en 
elektrisk Styremaskine. Passagerap
teringen blev ombygget og forsynet 
med rindende varmt og koldt Vand. 
Beskyttelse mod Brandfare blev ud
ført efter Board of Trade's Regler. 

Maskineriet bestod oprindelig af 
2 Sæt dobbeltvirkende, 4-Takts Die-

»Carnavon Castle« før Ombygningen. 

Efter Fodængelsen og Moderniseringen. 

te paa Sydafrika med store Passa
ger- og Fragtskibe. Paa flere Punk
ter var de imidlertid ikke rigtig »up 
to date•. Farten var for ringe. Pas
sagerapt:eringen ikke helt god, og 
endelig var der Skibenes hele Ud
seende. l'rlan maa indrømme, at man 
næppe genkende1· Skibet i vort ne
derste Billede som det samme, der 
er lige oven over. 

»Carnavon Castle• er bygget hos 
I-larland and Wolff, Belfast, hvor 
ogsaa Ombygningen fandt Sted. Ef
ter Forlængelsen, der andrager 5,5 
m, er Hoveddimensionerne: Længde 
overall 209 m, Bredde 22,25 m, 
Dybde 13,9 m og Gross Tonnagen 
20,122 ts. 

Skibet fik et nyt, strømlinieformel, 

- Sig, at De har læst det i •Vikingen«! 

selmotorer med Luftforstovning, 
idet Kompressorerne var indbygget 
i Forenden af :Maskinerne. De er 
nu erstattet med dobbeltvirkende 2-
Takts Motorer med Trykforstøvning 
af Harland B- og \V-Typen med nye 
Tryk-, Mellem- og Skrueaksler, nye 
Stævnrør og nye Propeller. Den 
nødvendige Forandring ved Hjælpe
maskineri og Rørarrangement blev 
foretaget for at bringe disse paa 
Højde med Tidens Udvikling. l\fa
skinkraften blev herved forøget til 
næsten del dobbelte. 

En stor slromlinieformet Skorsten 
blev bygget i Stedet for de oprinde
lige 2 og en tilsvarende Flytning af 
Lyddæmpcme maatte selvfølgelig 
finde Sted. 
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Letmetal 
i moderne Skibsbygning. 

I næsten alle Industrigrene har Letmetaller, d.v.s. 

Aluminium og dets Legeringer vundet større og 

større Indpas paa Grund af deres udmærkede tekniske 

Egenskaber. Til Brug ombord i Skibe har de o~saa 

været forsøgt for mere end 25 Aar siden, men man 
maatte dengang opgive dem, da de hurtig tæredes op 

i Søvand eller i saltholdig Luft. 

Nu har man lært at fremstille Legeringer, der ikke 

blot i styrkemæssig Henseende nærmer sig alminde

ligt Skibsbygnmgsstaal, ·men ogsaa overfladebehand-

Spantesystem af Letmetal til en Baad. 

over, at Overfladen er meget giat og der paa en eller 

anden Maade maa gøres ru, f. Eks. ved Bejdsning el

ler ved Sandblæsning med meget fint Sand. Til Be

skyttelse mod Søvand egner Asfaltlak sig udmærket, 

hvis man da ikke ønsker at beholde Aluminiumets 

Glans og Politur, i hvilket Tilfælde en farveløs Be

skyttelseslak benyttes. 

Letmetal lader sig bearbejde ligesom Staal. Det kan 

bøjes og smedes ved Temperaturer mellem 350° og 
420°. Det kan svejses ved Hjælp af alle kendte Svej

semetoder. Da Svejsningen imidlertid bliver haardere 

end Materialet, foretrækker man som oftest at bruge 

Nitning i Stedet for Svejsning. 

Hurtiggaaende Baade og Redningsbaade har man 

allerede i længere Tid fremstillet af Letmetal. For 

noget støre Baade bruger man dog ofte at lave Span

ter og Dragere af Letmetal og Klædningen af Træ. 

Det er meget betydelige Vægtbesparelser, man kan 

opnaa paa denne Maade, navnlig hvis man i større 

Skibe vil anvende Letmetal overalt, hvor det med 

Fordel i Vægt lader sig bruge. Det kan f. Eks.' be

nyttes til Kommandobro, Dækshuse, Trappegelænder, 

Dørkplader i Maskinrum. Aptering~skodder af Let

les saaledes, at de kan modstaa Korrosionspaavirk- metal er lydtætte, brandsikre og varmeisolerende. 

ningerne til Søs. Det er Legeringer, der foruden Alu-

minium indeholder Kobber-Magnesium, Magnesium

Mangan, Magnesium eller Magnesium-Siliciu,m. 

Holdbarheden er betinget af, at Overfladen faar en 

særlig Behandling. Det kan være en Plettering, hvor 

det beskyttende Lag paaføres i varm Tilstand efter en 

særlig patenteret Metode. Den mest anvendte Frem

gangsmaade er Bejdsning, som er simpel og let at ud

føre. Herver fremstilles Overfladerne i forskellige Far

ver eller i en smuk sølvhvid Tone, som egner sig ud

mærket til Beslag og Lister i Saloner og Kamre. Ad 

ren kemisk eller ad elektrisk Vej kan man ved særlige 

Metoder forstærke det Iltlag, som dannes paa Over

fladen, saa det bliver mere modstandsdygtigt og ikke 
skaller af ved Bearbejdning. 

Der findes ogsaa forskellige Midler, som kan bru

ges til Maling af Letmetaller. Man maa blot være klar 

AARHUS l'ACHIV4RfT 

Tolf. 5298. 

v. J. P. PETERSEN, 
Skibs- & Baadebyggeri. 

Lystbaadchnvnen. Telf. 5298 

Redningsbaad af Letmetal. 

Kort sagt, Anvendelsen af Letmetal til Skibsbygnings

brug gør Skibe mere økonomiske, hvilket er bevist 

i Praksis. 

Mange nye Letmetaller er fremstillet i de senere 
Aar. Fabrikkerne har store Undersøgelseslaboratorier, 

hvor man med Iver og Dygtighed arbejder paa Løs

ning af de Problemer, som bliver stillet Industrien. 

A/s MONTANA 
Telefon 9246 
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30 m2 

Klasse-
Spidsgatter 
Spidsgatterne har stadig vore Sejlsportsfolks store 

Interesse. Flere af vore Læsere ønsker da ogsaa at 

se Tegninger i • Vikingen•, og vi glæder da disse med 

at bringe Hr. Skibskonstruktør M. S. J . Hansens 1938 

Model til en 30 m 2 Klassebaad af denne Type. Den 

første er allerede afleveret af Baadebygmester Viggo 

Hansen, Dragør, til Brødrene Hugo og Georg Hansen 

i samme By. Nr. 2 er under Bygning paa Baadebyg

mester Jensens Værft i Nyborg til Hr. Chr. Schnor, 

Nyborg. 

Den nye Tegning er en Del forandret fra l{on

struktørens tidligere Baade, mer:i da den første blev 

~D-t. 

~~ 

A 1t • ~. • ~ 

I • • ....... ,.. ::;.,;::·:";·;;:~:~ :~·::· '. 
• - -·" ~ <:,• 

30{,S-PiDS!;RTTtR" 
fOJt A- ·,__·_ - 'AMn'!-
tS1! FORA 1 Jo -
'6"0Ritt:h. 11 ,o-
SRMU.T ~t:iLfIB~B\.- - :,o1oo~~ 

Jt,c,N: M1{,* • 
\\I.P,\_R. p.5. 
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søsat, saa sent som den 1.. Au• 

gust, har den endnu ikke del· 

laget nogc Kapsejlads. Prøve

turene har dog vist. at den er 

hurtigere end dens Forgængere, 

saa man med Fortrøstning ser 

hen til den kommende Sæsons 

Konkurrencer. 

Længden overalt er 7,20 m, 

største Bredde 2,32 m, Dyb· 

gangen 1,23 m. Blykølen vejer 

1075 kg. Den bygges med 1.3 

2 Svøbetømme1·e af Akacie eller 

Ask. l{lædningen er af Fyr, 

Dækket Fyr, beklædt med Lær• 

red. Kahytlen har to Køjer, me· 

dens 2 andre Sovepladser kan 

indrettes i Forrummet. I For• 

kanten af Cockpiten er Kompas• 

set anbragt. :!'.fasten er massiv og 

~f skandinavisk Naaletræ. 

Vort Billede viser Baaden paa 

Vandet, hvor den tager sig 

smukt ud, og vi haabcr, at baade 

faste Spanter af Eg. Mellem hvert af disse er der E1erne og Konstruktøren maa faa Glæde af dem. 

Thc british po,;cr•boat Coy. Ltd. i I-Iythc har kon
strueret og bygget en :tlfotorbaad til Bjergning af Øvel· 
sestorpedoer. Den er tegnet af Hube1·t Scolt•Paine og 
bygget til den hollandske Marine. Materialet er afri• 
kansk Mahogni paa amedkansk Fyr, og Byggemaaden 
den som Selskabet i Almindelighed anvender. 

Længden er 11,43 m, Bredden 2,6 m og Dybgangen 
c. 0,6 m. Besætningen er normalt 2 Mand. Fører• 
kabinen ligger helt forude med god Udsigt. Agten her
for er en Kahyt med Sæder langs Siderne. Derfra 
kommer man ud i en stor, vandtæt, selvtømmende 
Cockpit. Her er Maskineriet installeret i vandtætte 
Huse, som let kan fjernes for Adgang til Motorerne. 
Helt agter findes Brændstoftankene. 

Fremdrivningsmotorerne bestaa1· af to 6•cyl. Scripps 
200 HK Marinemotorer. Installationen er udført saa 
simpelt som muligt, og. en Motor kan udskiftes paa 

6 Timer. Fartøjet er let at styre, og man har i alle 
Stillinger en udmærket Udsigt. Ved Brugen af disse 
Fartøjer, som følger Torpedoen paa dens Fart gen• 
nem Vandel undgaar man Tab af de kostbare Øvel
sestorpedoer, idet der straks kan udlægges en Bøje, 
hvor Torpedoen standser. Baaden er i Agterenden for
synet med et Power•Slæbearrangement, saa den om 
fornødent kan bjerge Torpedoen ind. 

De morsomme, smaa Sportsbaade, som man kan 
glæde sig over at se pile hen ad Vandet, har ved 
denne Anvendelse altsaa faaet en praktisk økonomisk 
Betydning. 

Den første Baad sejlede fra Hythe i England til 
Helder i Holland ved egen Kraft paa 16,05 Time netto 
Sejltid, idet den kun gjorde Ophold i Dover for Paa
fyldning af Brændstof. 

Til venstre: Torpedo )>Spotter« paa Prøvetur, til liojre: Baaden passerer )>Queen Mary«. 

I 

Alle Henvendelser tit "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Gammel Mønt 39, København. Tlf. 9822. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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I 1. Bind. 

BAR.K~N jÅR:G·R~JM, 
A~ .DAHMARK 

2. Bind. 

3. Bind. 

BARK~N MARGR~TM~ 
A~ DANMARK 

0/ OniJllatt ~0-cs J.RtilJltJMIJm 

udsælges fra ,>Vikingen<<s Forlag til 

½ Pris 
før Kr. 6,00 for disse 4 store Bind, 

nu kun Kr. 3,50 for alle 4 Bind. 

Gang paa Gang er »Vikingen« blevet opfordret til at 
forfølge den store Succes som Bogen »Barken Mar::: 
grethe af Danmark« er blevet, med at udsende en ny 
Bog, men vi har et lille Restoplag, som først skal ud . 

Derfor benytter »Vikingen« sine 15 Aars Bestaaen til 
at realisere dette Restoplag til halv Pris, saaledes at 
alle nu kan erhverve 
denne spændende Bog 
om den danske Sø::: 
mands Liv. 

Da Oplaget kun er be::: 
grænset, sælges kun 
alle 4 Bind samlet til 
Kr. 3,50. 

,,UIKlnGEn"s EkSPOdilion, 
oammel mønt 39. 

Bye n 8 0 4 0 

4. Bind. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

KØBENHAVN 

... . 

Regelmæssige Passager- og 

Fragtruter med moderne, elegant udstyrede Motorskibe 

via Suez Kanal til: 

Straits Settlements og Bangkok. 

via Fanama Kanal til : 

Vest Indien og Pacific Kysten. 

Regelmæssige Fragtruter med hurtiggaaende Motorskibe 

via Suez Kanal til : 

Stra its Settlements, Filipinerne , Kin '.:l og Japan. 

via Kap det gode H aab til : 

Au strali en. 

CENTRAL TRYKKERIET - E:ØBENI I.·\ \':--I K . 
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F o r I a n g hos D _e r e s S k i b s p r o v i a n t e r i n g s h a n d I e r : 

CQG NAC Grande Champagne Cognac 1893 

NAPOLEON 2QANS Rochet&Co.,France. 

Grundlagt 1888 

Er gammel, god og fornem i Smag. 

Eller: 

OLYMPI A BRANDY 
Billig, god og respektabel Kvalitet. 

Jesper Christensen & Co.s COGNAC 

Vine og Spirituosa til Skibsforsyning. 

DANSK RADIO 

Ford og Fordson Motorer, 

specielt ombygget til Mari

nebrug, er driftssikre og 

økonomiske for saavel Lyst· 

som Brugsfartøjer. 

Forlang Tilbud fra de auto

riserede Ford og Fordson 

Forhandlere eller fra Brdr. 

Hansen, Kalkbrænderihav

nen, København. 

Aktieselskab 

Fabrik: 

Elektromekano A/ s 

Aarhusgade 88 

Radio- og Forstærkeranlæg 
for ethvert Formaal 

~ 
Dampskibsselskabet "VEND I LA" 

Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 



HAVETS* IIAVNENS * HANDELENS OG J-lJEl\,lMETS ILLUSTREREDE l\\AGASlN 

Udgivet i F'orstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og do øvrige Sofnrts-Organisntioner 

Søv~jen t,f Indien 
Af Tage Mssen og det !Jerne Østen 

FØR det J'cmtcndl' Aarhnndi·cdc nu Søvejen til 
Indien alle Opdagclsesrcjscndes store D rnm. I 
1486 s-::-jlede dl'n portugisiske Opdagelsesrcj

s0nde Bartholomew Diaz sydpaa ml'cl to smaa Kara
veller paa 50 Tons hn~r og blev tilfældigvis bla:st 
1·undt om Kap det gode Haab. Elleve Aar srnere run
dede en ane en Pol't11gisel', V asco da Gama, Kap og 
fandt endelig Søvejen til Indien. San folg·te fø1·st de 
portugisiske, scnei-e de hollandske og engelske Han
dclsskibe, der søgte Lu- i Bugten under Kap og fe1·sk 
Vand og friskt Proviant pua deJ"es Vej ud til Østen. 
Men clet nu føt·st i 1692, at Kap det gode Haab blev 
eul'Opæisk Koloni, idet det hollandsk ostindiske Kom
pagni oprettede den "l-Ialf-way-house" (hnlvve_js-Sta
tion), der skulde fan en stor Betydning for Thcclip
perne og· Ostindiefarerne i de følgemle Anrhundrcder. 

Søvejen til Indien og· det fjerne Østen laa altsaa 
syd om Afrika, indtil to Beg·ivenheder i forrige Aa r

hundrede revolution{'rede hele Skibsfarten. 
Begivenhederne var Dampskibets Indførelse og 

Aalmingcn af Suez-Kanalen. Suez-Kanalen betød en 
ret stor Afkortelse af Rejsernes Varighed fra Eu-ropa 
ud til Indien og det fjerne ØsiPn, og for det forrige 
Aarhundredes Dampskibe, der var neldige Knl-Slu
gere, betød Suez-Ruten samtidig Lejlig·hed til at an
løbe flere Havne for Bunkerkul, mens Skibene paa 
Ruten syd om Afrika, naar de først havde forlndt 
Europa, faki:isk knn lrnvdc Knpstnclcns "halvvejs Sta
tion" at anløbe paa den lange Rejse ud til Østen og· 
derfor maat7 e medbringe saa enorme Kvantiteter af 
Bunkerkul, at der claarligt blev Plads i Skibet til 
Passagerer og Gods. Suez-Kanalen betød en øjeblik
kelig Omlæg·ning af Søvejen til Østen fra syd om 

Si.ngapore ligger som et uhyre <•igtigt Knudepunkt 
paa Sø1,1ejen til Indien og det /j"erne Østen. 

Afrika til nord om Afrika gennem i'vUchlellrnvet. Det 
blev den Søvej, som England benyttede, mens det 
hyggede ~it verdensomspændende Imperium op. og 
lige indtil det sidste Par Aar har den almindelige 
Opfattc•lsc været den, at England gt'l\ncm Flunrlcbnser 



l-lusbaade paa Singaporc-Ji''loden. 

og· F'testningsunlæg havde sikret sine I-Iovedfærdsels
uarcr ud til selv de mest afsides liggende Kroge af 
Imperiet. Men der er i de sidste Par Aar sket saa
danne internationale Begivenheder, cle1· i Forbindelse 
med Krigsteknikcns voldsomme Udvikling tvinger det 
britiske Rige til helt at lægg·e sin Strategi om for at 
sikre sine Hovedfærdselsaarcr og sit Herredømme 
paa Havene. Disse internationale Begivenheder er 
<len japansk-kinesiske Krig og Italiens Optræden 
Middelhavet. 

Med stigende Fornndring har man fulg·t Krigen 
Østen, ikke alene Japanernes fuldstændig· uhindrede 
Fremfærd, men endnu mere, at denne sejrrige Kdgs
nation g·anske aabenlyst kunde true I-Io11g·kong, en af 
det britiske Riges allervigtigste Poster i det fjerne 
Østen. 

1-Iong·kong· spiller for Sikringen, af det britiske hn
peries I-Iovedfærdselsaarer den samme Rolle i det 
fjerne Østen, som Malta i Middelhavet - - og· der
for har det lidt samme Skæbne - - at ligge for nær 
en stærk Magts Aerodromer og Undervandsbaads
stationer. Japanerne kontrollerer Strædet mellem 
Øen Formosa og· det kinesiske Fastland, og de er godt 
i Gang med at g·øre deres Indflydelse g·ældende i de 
kinesiske Havne overfor Formosa. Det betyder, at 
Hongkong befinder sig i umiddelbar Nærhed af de 
overvældende japanske Styrker. Og dette betyder 
igen, at et andet britisk Knudepunkt i det fjerne 
Øsicn, Singapore, bliver ene om at moclstaa et even
tuelt AngTeb. Den britiske Flaade ejer intet andet 
Sted i denne Del af Verden et virkeligt Støttepunkt. 

Da jeg· sidste Aar besøgte Singapore, var man ved 
at afslutte nogle nelclige Arbejder, der skulde gøre 
Havnen til en Flaadehasis af allerstørste Ydeevne, et 
Arbejde, der blev udført inden Udgangen af Aaret. 
Og· jeg besøgte Singapores nye Lufthavn. Det er en 
stor Mangrovesump i Singapores Udkant, der er fyldt 
op. Den store Administrationsbygning var et Pragt
værk, der knap har sin Mage i nogen anden af Jor
dens Lufthavne. Alene den elegante Modtagelseshal 
virkede mere som en raffineret Festsal, end som et 
til Trafikvæsenet knyttet Lokale. Der var Terrasser 

med Udsigt over den tidligere Sump, 
der nu lig·ger hen som vældige Græs
flader, og ude i Strandkanten er incl
reti.ct en Havn for Flyvebaade efter 
allernyeste Principper. Det var Sin
gapore, der manifestereclc sig· som et 
af Østens allervigtigste Knudepunk
ter. Her samles Ruterne fra Europa, 
fndien, Siam, Kina, Japan, Filipincr
ne, Borneo, hollandsk Ostindien og· 
Australien. 

I F'oraaret sidste Aar, altsaa end
nu før den japansk-kinesiske Krig, 
fik det britiske Forsvarsvc.~sen i Sin
gapore pludselig travlt. Meldingen 
lød paa, at Singapore truedes af en 
fjPndtlig Ekspedition sammensat af 

Krigsskibe, Troppetransporter og Moderskibe for 
Krigsflyvere. Ekspeditionen var sendt ud mod Singa
pore af en imaginær Stat, beliggende 1000 miles syd
øst for Malakahalvøen. De to Lande havde altid staaet 
i det bedste Forhold til hinanden, men pludselig· mod
tog Hovedkvarteret i Sing·upore Meddelelse om, at 
den tidligere venligtsindede Magt havde besluttet sig 
til et Angreb. Undenetningen blev først mødt med 
Tvid. Men seks Dage senere forelua der uomstøde
lig·e Beviser for, at en fjendtlig Ekspedition val' for
beredt og· kunde ventes at afsejle naar som helst. 
Endelig telegraferedes der til Singapore, at Ekspedi
tionen var afsejlet, og man gik straks i Gang merl at 
forberede Forsvaret. Heri deltog femogtyve Flaade
enheder, 7000 Mand Troppel' og 100 Flyvemaskiner. 
Det var den største kombinerede Manøvre, britiske 
Styrker har afholdt udenfor engelske FarYande. Re
sultaterne hilstes med Tilfredshed af Strategerne, idet 
man konst;terecle, at Luftstyrkerne, der skulde af
paruljere de vældige I-Iavonuaadcr omkring· Singa
pore, var i Stand til at lokalisere Fjenden 220 Miles 
fra Singapore og derved give Hovedkvarteret til
strækkelig Tid til at planlæg·ge og udføre to kraftige 
rviodangreb endnu før de fjendtlige Flyvemaskiner 
kunde klargøres til Kamp. 

Denne og· lignende Aktiviteier staar i Forbindelse 
med det Problem, der er traaclt saa tydeligt frem g·en
nem Japans aabenlyse Tru&el mod 1-Iongkong og Can
ton og· det direkte Angreb paa Shanghai, der nok 
ikke er britisk, men som er Hovedsædet for britiske 
Interesser i det fjerne Østen - Interesser, der be
løber sig· til over to en halv Milliard Kroner. Af de 
britiske Flaadestratcg·e1·s Udtalelser frcmgaar det, at 
Singapore kun er Begyndelsen til et vældigt System 
til Beskyttelse af Søvejene i det fjerne Østen. Trods 
sin strategisk vigtig·e Beliggenhed, netop hvor al Sam
færdsel mellem det indiske Ocean og Stillehavet fo
regaar, vilde Singapore ikke kunde modstaa en agres
siv asiatisk Mag·ts Fremmarch. Singapore skal sup
pleres med sekundære Flaadestationer, der mulig·gør 
Udviklingen af en l'vlanøvre-Zone rundt om I1'laadens 
centrale Basis. Men i hvert Fald er det klart, at Sin-
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gapore vil komme til at spille en overordentlig vigtig 
Rolle i det fremtidige Arbejde for at holde det bri
tiske Riges Dele i Østen samlet. 

Og som den japansk-kinesiske Krig har øvet denne 
Indflydelse paa Forholdene ude i Østen, hat· Tilstan
dene i Middelhavet. øvet deres Indflydelse paa Sø" 
vejen til Østen. 

Siden Suez-Kanalens Aabning har Middelhavet 
været det vigtigste Forbindelsesled mellem England 
og· Østen. Det er selvfølgelig· stadig betydningsfuldt 
i den Henseende. Men de seneste Aars Erfaringer har 
Yist, at Italien kan afbryde den frie Fæl'dsel ved 
Hjælp af dets højt udviklede Luftstyrker samt spe
cielle Motor-Torpedofartøjer og Undervandsbaade. -
Derfor kan Middelhavet ikke mere bevare sin fulde 
Betydning som Bindeled indenfor det britiske Rige, 
saa lidt som det er i Imperiets Interesser at b e -
tragte det sorn det eneste Bindeled !nellem Øst og 
Vest. Strategerne i London er nu af den Anskuelse, 
at ]'vliddclhavet ikke længere kan beherskes fra Malta, 
men derimod ude fra, fra Gibraltar og Røde Havet, 
hvorfor <len britiske Flnacle skal koncentreres i det 
uabne Atlanterhav med dens Hovedbasis flyttet ud 
C'L Sted paa Afrikas Vestkyst. 

Det indiske Ocean rummel' den uvurderlige For
del for England, at alle Adgange til det er britiske 
eller under· britisk Kontrol. Stillingen i Atlanterhavet 
kan ikke afskæres fra Forhindclse med Østen. Syd
afrika frembyder glimn•mlc Flaadebaser. De britiske 
Besiddelser Adcn, Somaliland-Kysten og Øerne Perim 
og Soerota blokerer effektivt Udløbet fra J.{øde Havet. 
Den persiske Golf kan blokeres ved Strædet ved 
I-Iornmz. Ceylon er den ideale Central-Flaadebasis, 
der kan støttes af Stationer paa den indiske Kyst. 
Forbindelsen mellem England og Østen er saaledes 
sikret - syd om Afrika. Og da Sikkerheds- og Tryg
hedsmomentct øver den største Indflydelse paa Færd
selsnarernes Trafikmængde, maatte man antage, at 
Søvejen til Indien og Østen igen var lagt tilbage fra 
Suez-Ruten til Ruten syd om Afrika. Britiske Røstet· 
hævder, at den er pna Vej til det, men hvis det er 
Tilfældet, san vil Omlmgningen ikke saa ubetinget og 
med eet Slag være en Kendsgerning, som da Søvejen 
blev omlag·t fra syd til nora om Afrika. Omlægning 
af en af Verdens Hovedfænlselsaarer er i Dag en 
langt mere kompliceret Sag, end det nogensinde har 
været. Vi lever i en Tid, hvor Tidsbesparelse er en 
altoverskyggende Faktor i det internationale Sam
kvem. Men tager vi Rejsen fra London til f. Eks. 
Zanzibar med et moderne 16½ Knobs Skib, saa vil 
den vare 5½ Dag længere syd om Afrika, end hvis 
man rejser g·ennem Suez. Til Batavia tager Rejsen 
syd om Afrika syv Dage mere end gennem Suez, og 
i.il Colombo tag·cr den 9½ Dag mere. Det er altsaa 
en 1iieget betydelig Forøgelse af Rejsernes Varig·hed, 
nanr man benytter Kapstadruten, der skal opvejes af 
Sikkerheds- og Tryghedsmomenterne. Fot· Post- og 
Passagerskibenes Vedkommende kan man vist gaa ud 
fra, at kun den oplagte Krigssituation vil tvinge dem 

Grøntsager ji'a Hongko11g losses paa Sin!!:apore.~ Red. 

til at forøge Rejsernes Varighed med saa mange Dage 
ved at gaa syd om Afrika. Noget andet derimod med 
hele den vældige Vareudveksling· mellem Østen og 
Europa. I-ler er Spørgsmaalet om Transporternes Va
righed mindre dominerende, hvorimod de rent øko
nomiske Spø1·gsmaal er de altoverskygg·ende. Kan 
Fo_røgelsernc af Transporternes Varighed opvejes ved 
de Fordele, Kapstndruten byder paa, og 5om i Hoved
trækkene er: Besparelse af Kanalafgifterne i Suez; 
Besparelse nf Krigsrisikoprremier ved at gan gennem 
Middelhavet samt Sikkerhed for, at Skibet ikke ucl
sættes for Ophold og Forulempelser. Kanalafgif'tenH 
er for et lastet Skib paa 10,000 ·Tons ca. 60,000 KroneL 
Krigsrisikopræmier er mange tusinde Kl'one1· pr. 
Rejse, og Udgifterne vecl Forsinkelser og Fornlcm
pclser c1· ogsaa meg·et store. 

Svaret paa, om Fordelen og Besparelserne ved at 
benytte Kapstadruten opvejer Tidsbesparelsen ved 
Snez-Rntcn findes bedst i en Statistik over Suez-Ka
nalens Trafik. Tager man Tallene for 1930 og !936, 
viser det sig, at den samlede Trafik gennem Kanalen 
var trekvart Million Tons større i 1936 end i 1930, 

nltsaa tilsyneladende ingen Svækkelse af Trafikkc-n 
paa Suez. Men taget· man saa de enkelte Nationers 
Deltagelse i Trafikken, viser det sig, at Englands 
Andel. der under Kdg·eu androg omkring 75 pCt. af 
den samlede Kanaltrafik, i Aarene 1920-34 ligger 
omkring 60 pCt., men i J 936 er faldet til 46 pCt., mens 
det for sidste Aars Vedkommende ligger endnu la
vere. Der hnr altsaa i de sidste Aar fundet en alvorlig 
A.fgang af engelske Skibe fra Suez-Ruten Sted, og· 
naar vi vender os til Kapstadruten, finder vi ganske 
rigtig en tilsvarende Forøgelse af Trafiken dc1·. Ton
nagen af Skibe, der i 1934 benyttede Kapstadem 
Havn, var 5½ Mill., men steg i 1937 til en. 7½ Mill. 
Denne voldsomme Stigning skyldtes i første Omgang 
den voksende Trnsel mod den gamle Søve,t gennem 
Middelhavet og Suez og dernæst, at den sydafri
kanske Unions Regering vnr hurtig til at benytte sig 
af den opstanccle Sitnution og meddele en Reduktion 
pna 50 pCt. af alle I-faynetnkster og· Ferskvandspriser 
i de sydafrikanske Havne, hvilket yderligere fristede 
Rederne til at benytte Kapstadrnten. Men der ligger 
mere end den urovækkende Situation i Middelhavet 
bag den sydafrikanske Regel'ing·s hurtige Griben til. 
Indenfor de næste tyve Aat· vil Storbritanniens An-
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·ud for .Suez 11enter Skibene paa at gaa. ind i Karialer1. , __ .-
Saadan el start Skib maa 11u betale ca. 70.000 Kraner for eri Gennemfart. 

del i Suez-Kanalen overgaa til A~gypten, og det an
tages, at Imperiets Skibsfartslinier, der allerede er 
puavirket af de sidste Aars politiske Uro, længe in
den den Tid vil benytte Kapsladmten i langt højere 
G!'ad, end det nu er Tilfældet. 

Kapstaden bereder sig da ogsaa paa cn hojst over
bevisende Maade paa igen at blive "halvYcjs-Station" 
p,1a Sø,•cjen til Indien og det fjerne Østen. I Maj i 
Aar har man ,,edtagct at uclYide Kapstadens Havn, 
- en Udvidelse, der er anslaaet til at koste ca. 
200,000,000 Kroner. Udvidelsen gaui: ud paa at ind
vinde 363 Acres Land fra den Bugt, Table Bay, der 
danne1· Kapstadens naturlige- Havn. De1· skal skabes 
et nyt HaYnebasin paa 6000 Fods Længde og 2000 Fods 

B!'edde, en Tørdok, cler kan rumme et hvilket som 
helst Skib, og for at skabe t·mmrtet Dybde paa 40 Fod 
ovemlt i den nye I-favn skul det· fjemcs 1,800,000 Tons 
Klippe fra Bugtens Bund. Det danske flrma Clui
stiani & Nielsen skal bygge en vældig Mole, der skai 
danne Y clt>rg<rtt:'nscn af' det indvundne Havneonu-uacle. 

Det var den begyndende Udvikling af Menneskets 
Snille og Teknik, der i forrige Aarhunclrecle lagde 
Søvejen til Indien og Østen nord om Afrika gennem 
Suez. Hvis denne Søvej nu tvinges tilbage igen til syd 
om Afrika, smt e1· det ogsaa vor Tids tekniske Ud-

. ,·ikling, der har gjort det - men blot anvendt paa 
en for vor Civilisation beskæmmende Maade. 

Tage Nissen. 

Skitseblade fra Ylngmasalik 
Af Gitz Johansen 

Lcvin & Munksgaarcls Forlag. 
P!'is Kr. 12,00. 

H vot er det en Fryd, hver Gang Kaptajn Alf Tro Ile 
og Hustrus Legater udgiver en Bog om Grønland, 
nobel og· fin i Udstyr, og da det denne Gang er en 
Kunstner, der staa1: som J?orfattc1·, c1_• det en Selv
følg(', at Hovedvægten c1· lagt paa en Række kunst
nerisk udførte Bilag, navnlig Afsnittet: Træsnit viser 
den indgaaende Dygtighed og kunstneriske Inspira
tion, som Gitz Johansen besidder. 

Den ønige Række Situationsbillede!', navnlig de 
frits.taaende, er særdeles vel og dygtigt udførte pna 
det anerkendte F. Henclriksens Reproduktionsatelie1·, 
og det er Synd, man ikke for de første Tegninger i 

Bogen ofrede dem fritstaaendc paa det hvide Papir, 
det vilde have gjort den smukke Publikation fuld
kommen. 

Selve Teksten, som e1· meget sammentrængt, er 
nærmest en Hymne til Grønland og de Mænd og 
Kvinder, som gør en Indsats til Gavn for Danmark 
og Grønland. 

Samtidig er de1· en Liste over Fuglenavne paa 
dansk og grønlandsk, samt en Forklari:J.g, hvad de 
grønlandske Fuglenavne hentyder til, Tiden for df' 
forskellige Fugles Ophold i Gmnland. etnografiske 
!<'und m.m. 

Bogen, der er Nummer ? i Rækken af de smukke. 
Publikationer, hører absolut med til de interessante
ste Blade om Gronland. 

A.B. 
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Episode fra Sejlskibstidens San Francisco 

Af OSCAR JENSEN 

DER har vi Slænget," udbrød Førstestyrmand 
Harris, idet han pegede ud over Skibssiden 
- mod to Robaade, som stoppende fulde af 

støjende Mennesker nærmede sig Skibet. ,,Varsko den 
Gamle, Styrmand Wilson." 

Klokken var seks Morgen den 7. Juli 1882, da Styr
mand Harris gav denne Ordre til sin Andenstyrmand 
om Bord paa Clipper-Skibet "Thomas Stephens", som 
laa opankret paa San Francisco-Bugten og ventede 
paa sin nye Besætning foran Masten. 

"Thomas Stephens" var kommen i Ballast fra 
Australien og havde i San Francisco indtaget en 
Hvede-Last til Liverpool. Men allerede den første 
Nat, Clipperen havde ligget ved Pieren der, var dens 
gamle Mandskab- stukket af til Californiens Guld og 
grønne Skove; og Kaptajn Archibald Robertson havde 
som saa mangen anden Skibsfører for Udgaaende 
fra dette Sømandens Eldorado maattet overdrage 
Fremskaffehen af nye Folk til de stedlige Boarding
mcstre. 

"Hvem har faaet Jobbet?" spurgte Andenstyrmand 
Wilson, <la han efter at have udført Ordren kom til
bage og straks stillede sig op ved Siden af sin Fore
satte, som nu stod og trak de to Baadc nærmere til 
sig med sin Dobbelt-Kikkert. 

"Sam Higgins og· Tom Brown," svarede Styrmand 
Harris, idet han tog Kikkerten fra Øjnene. ,,Det er 
de to graadigste Landhajer, der nogensinde har eksi
steret; og de har et Par Rnnnere, som ikke giver dem 
noget efter i Forslugenhed. Har De aldrig hørt Tale 
on1 Joe Jackson - Røde Joe - og Tim Daily, ogsaa 
kaldet Tre-Finger-Daily, • fordi han sværger falsk 
mindst een Gang om Dagen"? 

Glipper-Skibet 
,,Thomas Stephens'·. 

Andenstyrmand Wilson rystede bcr:.ægtende paa 
Hovedet og smilede. 

,,Jeg har ikke Fornøjelsen at kende disse to Gent
lemen; men det forekommer mig, at jeg har hørt Tale 
om denne Sam Higgins. Det skulde vel ikke være 
ham, der ogsaa kaldes Matros-Slag·teren?" 

"Jo, akkurat," svarede Styrmand Harris. ,,Og han 
flaar tilmed sine Lam levende. Men jeg siger Dem, 
Styrmand Wilson; han er alligevel en ren Engel mod 
Tom Brown - Shanghai-Brown. Det var ham, der en 
Gang mønstrede en død Mand ud med en hjem
gaaende Tysker og trak to Maaneders Forskud paa 
Liget." 

Andenstyrmand Wilson slog en brølende Latter op. 
,,Det lyder utroligt." 
.,Det Cl' ikke desto mindre den rene, skære Sand

hed," forsikrede Styrmand Harris. ,,Der fortælles og
saa, at Tom en Nat, da han støvede rundt for at samle 
en Besætning, rendte paa en ærværdig Professor, som 
kom fra et bedre Selskab og ikke kunde finde sin 
Gadedør; og at samme Professor vaagne<le den næste 
Morgen som befaren Matros paa Vej moi Kap Horn." 

Under denne Samtale var Kaptajn Robertson kom
men op fra Kahytten, og han kaldte straks begge sine 
Styrmænd op paa Halvdækket og instruerede dem 
om ikke at blande sig i noget vedrørende de nye 
Folk, før disse var overdraget Skibet af :Jeres respek
tive Boardingmestre. 

Et Øjeblik efter klappede 'de to Baade langs Siden 
henne Midtskibs, hvor en Stormlejder var hængt 
udenbords; og i en babylonisk Forvirrini; tømtes deres 
Indhold op om Bord paa Clippercn. Nogle blev jaget 
op over Skibssiden. Andre blev halet :>p, og deres 
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Rigud ble,· sla,•ngt bagefter dem - i Køjesække eller 
Bylter. 1fon rnang·e af dem havde ikke anden Ekvi
pering til den lange Rejse end den, de stod og gik i. 
Lasede i Tøjet var de alle, og forslaaede og forkrad
scde paa Hænder og· Ansigt var Størstedelen. 

Saalcdcs saa de ud - denne Flok af Nattens Skrab
sammen, som Tom Brown og Sam I-Iig·gins og deres to 
Runnerc hiwde samlet op til Bemanding· af Clipperen 
"Thomas Stephens" foran i\fast0n - ialt 32 Mand, som 
engang var skabt i Guds Billede. m.en som ved deres 
Ankomst dCr om Bord nærmest lignede den nøgne Elen
dighed. De blev strnks jaget forefter med deres Kluns. 
Enkelte vu1· hurtigere til Bens end andre, og de, der 
kom for langsomt afsted, blev hjulpet langs Dæk af 
de to Hunnere. Og, først da alle 32 Mand var vel om 
Bord, betraadte og·saa Matros-Slagteren Sam Higg·ins 
og Shanghai-Brown Clippercns Dæk. 

De to Boardingmestrc gik straks agterover, og· 
mens de oppe paa Halvdækket havde en sidste Kon
ference med Kaptajn Rolwrtson forinden Mønstringen, 
konfererede Røde Joe og Tre-Finger-Daily med Fol
kene forude i Mandskabs-Lukuferne efter F'riseo
Landhajcrnes gængse Metode. Og først efter at de to 
Runnere hanle gennemrodet alle Sække og· Bylter 
og havde stukket alt af Værdi til sig, og hver enkelt 
Mand paa Opfordring· haYClc vendt sine Lommer og 
havde erklæret sig villig til at skri,·e under pau, at 
hans flfollcmnt•rf'nde med :Mister Brown og Mister 
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Higgins var ordnet til hans Tilfredshed, og at der 
heller ingen Grund var til Beklagelse over Mister 
Jackson og· Mister Daily, blev de beordret agterud til 
Mønstring. 

I Flok og Følge og med de to Runnere i Hælene 
kom de anstigende og troppede op paa Agterpart af 
Stordækket foran Skibets Officerer og· de to Boar
ding·mestre; og til Troels for hele Optogets Ynkelig
hed undslap der ikke disse Mennesker en eneste Be-
1merkning, der kunde tyde paa, at de vai: misfornøje
de med Tilværelsen. Situationen var dog ikke blottet 
for Komik. Flere af Flokken havde efter Konferencen 
med de to Runnere endnu de vendte Bukselommer 
strittende ud til Siderne, og Kaptajn Robertson havde 
Bcsnl'r med at holde sine Lattermuskler i Ro, da han 
midt i Klyngen opdagede en Mancl med et Træben. 

,,Hvad i Alverden?" udbrød han henvendt til Krøb
ling·en. ,.Hvad er du?" 

,,Matrns," kom Svaret som den soleklareste Selv
følge. 

"Kan du gaa til Vejl's med den Pløk?" spurgte 
Kapta,Tn Robertson og· pcg·ede pua Træbenet. 

,,Lige saa godt som nogen anden," svarede Man
den ... Det vil jeg holde en Maaneds Hyre paa." 

,.Saa op med dig pua Stor-Bramraa," ordrede Kap
tajn Rohertson. ,,Lad os se, }1Yad du kan." 

Og Manden sYingede øjeblikkelig· sit levende Ben 
op pna Lønningen og trak Tnebenet efter sig, og saa 
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gik det een op og en halv i Mente op ad Storvantet. 
op over Pyttingsvant og· Mærs og· op ad Stængevant 
og over Bramsaling; og: saa sikkert som Pletskud 
ramte han Iwer eneste Vævling med den Rille, det 
vu1· skuaret i Underfladen af den Læderdup, der dan
nede Afslutning· paa Træbenet. Og han slil'ede ud i 
Bramperten - helt ud til Raanokken - og tilbage til 
Stang·en, og saa kurede han til Dæks ad den bagbords 
Bardun. 

Nogle af Karnmernterne saa sløvt og lig·eg·y]digt 
til. Andre hilste Præstationen med en dclil'istisk Lat
ter, mens de to Boardingmestre og deres Runnere 
fulg·te den med talende I-Iaandbevæg·elser og· Sideblik 
til Skibets Officerer, der nærmest stod og maabede 
over den sælsomme Akrobatik, som ingen af dem 
hanlc troet mul1g for en nfand med et Træben. 

"Godt g-jort!" udbrød Kaptajn Robertson med et 
Smil om Ivlumlen, idet han ligesom betænkelig· kløede 
sig bag Øret, da Kmbling·en med en sejrsstolt Mine 
atter havde indtag·et sin Plads i Flokken. ,,Dtt har 
Ytu1det, Pløk, og du skal pinedød ogsaa have en 
ekstra 11faaneds Hyre, naat· vi kommer til Liverpool. 
hvis du arter dig vel - og ikke er falclet ned og 
slaaet dig· ih_jcl forinden." 

Saa mønstrede han Krøblingen og alle de 31 andre, 
som tilsyneladende havde deres fulde Førlighed, og· 
de bedyrede hver og een, at alt mellem dem og deres 
respektive Boardingmestre var Ol'dnet til det·es fulde 
Tilfredshed. 

Et Øjeblik efter gik Sam Higgins og Torn Brnwn 
fra Borde med deres Runncre og med 33 Mands Hyre
Forskud i Lommen, og for ikke at give disse Land
hajer Lejlig·hecl til at stjæle nogle af Folkene tilbage 
ig·en - fol' manske at mønstre dem ud med et andet 
Skib og; trække endnu et Hyre-Forskud paa dem -
fulgte Styrmand Harris selv de fire berygtede 1-Ient>r 
til Falderebet. 

Saa blev Ankeret lettet til en bavlende Gangspil
Chanty om Pol!' og Pegg' og· Sn'e og Sall', eller hvad 
de nu hed - disse Liverpools Dejligheder, der lok
kede, og :Mærssejlene hlev himlede med en Opsan!!-" 
til Whiskyens Pris. Og op ad Formiddagen stod "Tho
mas Stephens" for en frisk Østen og undet· en Sky 
af Sejl ud gennem den gyldne Port. 

Førstestyrmand Harris havde overtaget Vagte11 
efter Middag og havde sat sine Folk i Arbejde. I-Ian 
havde et Øjeblik været optag·et forude paa Bakke11 
og var netop kommen op paa Hnlvdækket igen, da 
hnn ved at kaste Blikket op til V ej rs til sin store 
Ovetraskelse saa en Mand hænge højt oppe i Stor
toppen med Hovedet ned og Benene op. Han erindre
de, at denne Mand var mønstret som befaren Matros 
under Navnet Jim Clare, og han blev ojeblikkelil;· 
Fyr og Flamme ved at se Manden hænge i denne 
besynderlige Stilling og forefogc et Stykke Skibs
mandsarbejde, som ogsaa saa hø_jst besynderligt ud 

,,Hej, du der i Stortoppenf" raabte Styrmand Har
ris. ,,Kom ned - og· det lidt hudig·t!" 

- Sig~ -11.t De bur læl!-t det i 11Vikingen" i 9 



Dette lod Manden sig ikke sige to Gange, og Styr
mand Harris gik hen og tog imod ham ved Lønningen. 

"Tror du dette Skib er en Cirkus, eller hvad er 
Meningen?" 

,,Undskyld mig, I-Ir. Styrmand," bad Manden ry
stende over hele Kroppen. ,,Jeg har det sommetider 
med at blive svimmel, fordi Blodet løber mig fra 
Hovedet, og· saa plejer det at gaa over, naar jeg ven
der Hovedet nedad. Og ser De, Hr. Styrmand, jeg er 
jo bange for, at jeg skal falde ned og slaa mig ihjel, 
og - - -" 

"Det skal du slet ikke være, min Ven," afbrød 
Styrmand Harris Manden. ,,Jeg tror nok, at jeg endnu 
har en Stump Sejldug, der er stort nok til at sy dig 
ind i, og Tømmermanden har sikkert ogsaa en garn

, mel, rusten Sjækkel til at binde ved Fødderne af dig, 
saa du ikke kommer til at ligge og flyde i Vandskorpen 
til Gene for Sejladsen. Der er aldeles ikke noget at 
være bange for. Du skal faa en saa sømandsmæssig 
Begravelse, som nogen befaren Matros kan forlange." 

,,Jamen, jeg er jo slet ikke befaren Matros," pro
testerede Manden. ,,Jeg er Limerick-Pat', I-Ir. Styr
mand - Patrick O'Brien fra Limerick - Mesterbok
ser i Sværvægt, og jeg er bleven slaaet ud af Tim 
Daily og Joe Jackson og slæbt om Bord med Magt -
i en Kæfert naturligvis - sidste Nat efter den Benefice 
mine Sportsvenncr lavede for mig i Si 1 ve r Ha 11 
for at skaffe Penge til at betale min Bille! tilbage til 
Irland. Jeg siger Dem, Hr. Styrmand, Boksning er en 
daarlig Forretning her i dette Røverland." 

Mandens Ansigt talte tydeligt nok for den Profes
sion, han foregav at dyrke. Hans højre Øre var split
tet og spredt som de nøgne Ribber i en uclslaaet 
Vifte, og hans Næse og Mund gav ham en vis Lighed 
med en Buldog. Men som om disse Vansiringer ikke 
var tilstrækkeligt Bevis for Rigtigheden af hans Fol'
kluring, halede han yderligere et sammenkrøllet Papir 
frem fra sin Skjorte, og efter at han forsigtig havd~ 
glattet dette ud, flyede han det til Styrmanden. 

Paa Papiret stod trykt me.d store, røde Bogstaver: 
SIL VER HALL 

Lørdag den 6. Juni Kl. 8 Aften 
Afskeds-Benefice for den irske Mesterbokser 

Sværvægt PATRICK O'BRIEN, foranstaltet af hans 
Venner og særlige BeundreL·e. 

Derefter fulg·te med sort Tryk en Fortegnelse over 
Navnene paa alle San Franciscos mest kendte Boksere 
og Brydere, der figurerede som Indbydere. Og til 
Slut stod der i Parentes en Anmærkning, som fortalte, 
at Beneficen var arrangeret under personlig Ledelse 
og Garanti af den bekendte Sports-Impresario Mister 
Tim Daily. 

Uden at fortrække en Mine læste Styrmand Harris 
Plakaten igennem, og han leverede den tilbage uden 
at mæle et Ord. Og nu stod han fremdeles tavs, men 
med et uudgrundeligt Udtryk i Øjnene og betrpg'le<lc 
Bokseren, mens denne med den største Omhyggelig·
hed foldede Papiret sammen og gemte det inden for 
Skjorten igen. 

"En nederdrægtig Historie," kom det omsider fra 
Styrmand Harris. 

,,Ja, og nu skal De bare høre, Hr. Styrmand," fort
satte Bokseren med en Iver, dCr fik Styrmanden til 
at spidse Øren. ,,Ser De, vil gjorde jo Kassen op straks 
efter Forestillingen - jeg og Timmy, og Joe Jackson 
hjalp til med Regnskabet; og der var lige bestemt 
375 Dollars i Overskud. Saa stak Timmy mig de 75, 
og han foreslog, at jeg inviterede ham og Joe paa et 
lille Afskeds-Glas nede i "Vandmelonen". Og han 
sagde, at det var bedst, han gemte de 300 Dollars for 
mig, til jeg skulde rejse Dagen efter, for han var 
bange for, at jeg skulde gaa og tabe dem. 

Det kunde der jo være g·od Mening i,. syntes jeg, 
og det gik jeg med til. Klokken var lige tolv, da vi 
slog os ned i ,,"Vandmelonen", og Klokken fire gik 
den sidste af mine 75 Dollars over Barer_. De kender 
maaske selv "Vandmelonen", Hr. Styrmand? Det er 
jo ikke en Beværtning, der har ret meget med Vand 
at gøre, De ved - altsaa med Hensyn til Drikke
varerne; og jeg skal ogsaa ærligt indrømme, at jeg 
var rigtig nydeligt sovset til. Saa siger Timmy: ,,Pat'," 
siger han, ,,du er en Mand helt igennein - baade til 
at bokse og til at drikke - netop en Mand for os. 
Men nu maa du undskylde mig og Joe, for vi har en 
Besætning, vi skal have mønstret Klokken seks." Og 
saa foreslog de mig, at jeg kunde gaa med ned til 
Jackson's for Resten af Natten, og Joe sagde, at jeg 
kunde underholde mig med hans to Dø:re om Mor
genen, indtil han og Timmy kom tilbage. 

Se, det lød jo ogsaa godt nok, Hr. Styrmand. Saa 
gik vi ned til Jackson's, og jeg fik Timmy's Bur. Han 
logerede jo nemlig hos Jackson, men han skulde jo 
med ud og samle Mandskab til denne her Klokken
seks-Trip. Selvfølgelig gik jeg paa Hovedet i Kassen 
med Klæderne paa, for jeg var saa træt, at jeg næ,
sten ikke kunde holde mig lodret. Men ;eg forsikrer 
Dem for, Hr. Styrmand, jeg var ikke mere end lige 
faldet i Søvn, før jeg mærkede, at Sengen ligesom 
vendte op og ned paa mig og blev saa nederdrægtig 
haard. Og da jeg saa fik mine Blinkere op og kunLle 
se - ja, saa laa jeg jo paa Gulvet, og Timmy og Joe 
stod over mig og grinede. 

"Dersom dette her skal kaldes en Spøg, saa er det 
vist bedst at holde op," sagde jeg, og suu bad jeg dem 
skruppe af, for jeg vilde sove. 

"Sludder og Vrøv1," sag·cle Timmy, ,,d.u vil se at 
1<.omme i Rejsetøjet, vil du, for Skibet e_:_" klart til at 
sejle. Jeg har skaffet Billet til dig og pakket din 
Kuffert, og Pigerne staar nede i Stuen og venter paa 
at give dig et Farvel-Kys." 

Jeg· bad Timmy holde op, for jeg var slet ikke 
oplagt til den Slags Narrestreger. Men vil De tro 
mig, Hr. Styrmand? Saa faldt disse to Banditter over 
mig og flaaede Klæderne af Kroppen paa mig, og i 
Stedet for mit fine nye Sæt, hev de nogle gamle 
Laser hen til mig, og dem vilde de have, jeg skulde 
trække paa. 

Det passede mig· nu ikke, Hr. Styrmand. Men saa 

- Sit. nl De har illlst det i "Vikin.o;~n" ! 



l'Øg de paa mig· igen - og mulede mig, for jeg var 
jo saa træt efter denne her Tur i "Vandmelonen", at 
jeg ikke havde Kræfter nok til at forsvare mig. Og 
mens Joe holdt mine Arme, trak Timmy Laserne op 
om Benene paa mig, saa godt han kunde. Saa halede 
han mig ned ad Trapperne - i Fødderne, Hr. Styr
mand, og Joe gik bagefter og sparkede mig over 
Hænderne, hver Gang jeg forsøgte at holde mig fast 
i Gelænderet. Nede i Forstuen kom jeg saa endelig 
paa Benene og fik mig slaaet løs. Jeg slap ogsaa godt 
nok ud g·cnnem Døren; men jeg havde jo disse her 
lasede Bukser hæng·ende om Hælene, saa jeg næsten 
ikke kunde flytte Benene, og saa indhentede Joe mig 
og· slog mig ned bagfra med sit Knojern. Ja, hvad 
giYer De mig, Hr. Styrmand - for saadan en Svine
streg. Jeg kom først til mig seh• igen, da jeg sammen 
med en hel Masse andre blev smidt ned i en Baad. 
Saa var det, jeg fik Øje paa en af disse her Yan -
k c e - Police men, som stod et lille Stykke borte 
paa Pieren, og· jeg hylede selvfølgelig straks op om 
Hjælp. 

Men hvad tror De, Policen gjorde, Hr. Styrmand? 
- Han kom ganske langsomt slentrende hen til Baa
den, men han ikke saa meget som saa til mig. - Nej, 
han sagde: ,,Godmorgen Mister Daily og Godmorgen 
Mister Jackson·. Det er nok nogle lystige Fyre, I skal 
have mønstret ud til Morgen. Pas paa de ikke vælter 
Baaden for Jer." Ja, det var lige, hvad han gjorde. 
Og Timmy og Joe nikkede fedtet til ham og stak 
ham hver en Cigar. Men saa kom disse her to Boar
dingmestre, som var med om Bord, og saa satte vi 
af. - Hvad tænker De om det, Hr. Styrmand? - Og 
dette skal kaldes et frit Land." 

Bokseren rystede paa Hovedet, idet han ligesom 
5pejdede efter et eller andet Tegn paa Forstaaelse i 
Styl·mandens Ansigt. Men da dette forblev som en 
lukket Bog, fortsatte han straks igen: 

,,Da vi saa var kommen et Stykke ud fra Pieren, 
rejste jeg mig op i Banden og· g·av mig til at hyle 
ig·en. Men Timmy sparkede straks Benene fra mig, 
saa jeg dejsede tilbage paa Toften; og han sagde: 
"Skal du vælte Baaden, din Idiot? - Ja, og saa har 
De jo selv set, hvordan jeg· kom om Bord, Hr. Styr
mand. Og henne i Lukafet sagde Timmy til mig: 
"Husk nu, Pat', at du hedder Jim Clare og er befaren 
Matros, og at du skylder 50 Dollars fol· Kost og Logi. 
Og· dersom du aabner din Mund med noget som helst 
andet, saa jeg· bliver nødsag·et til at tage dig med fra 
Borde igen, hiver vi dig ud af Baaden midt ude i 
Bugten." 

Og det sagde han til mig, Hr. Styrmand - til mig, 
som ikke kan svømme. Men den samme Lektie fik 
ogsaa alle de andre. Og saa gik disse to Tyveknægte 
alt vort Tøj igennem, og vi maatte ogsaa vende Lom
merne for dem. Det eneste, de lod mig beholde af det, 
der havde Værdi for mig, var min kødfarvede Sports
Trikot med mine Medailler paa; men jeg maatte og
saa tigg·e paa mine Knæ, for at de ikke skulde tage 
den med. Og, I-Ir. Styrmand, dersom De kun vil lade 
mig· arbejde paa Dækket, og De vil love mig, at jeg 
ikke skal blive sendt til Vejrs, for jeg ved, jeg bliver 
svimmel, saa vil Jeg· forære Dem min Trikot." 

Der var en Ærlighed i dette naive Tilbud og et 
saa ængstelig·t Udtryk i Patrick O'Brien's Øjne, for 
at det ikke skulde blive antug·et, at Styrmand Harris 
uvilkaarligt maatte smile. 

"En nederdrægtig Historie," udbrød Styrmanden 
nok en Gang, efter at han med en Del Møje atter 
havde faaet sit Ansigt lagt i alvorlige Folder. ,,Du er 
altsaa baade mønstret under falsk Navn og falsk 
Foregivende. Tja - nu skal jeg tale med Kaptajnen 
og forebringe ham Sagen; saa maa han selv bestem
me, om du skal skydes, eller vi skal hænge dig unde1· 
Raanokken. Foreløbig kan du gaa forud og rense 
Hønsehuset, saa skal jeg lade dig vide Resultatet 
senere. 

Med den Besked slingrede Bokseren forefter. Om 
han tog Truslerne alvorligt faar staa hen. I-Ian blev 
hverken skudt eller hængt. Han valgte det uund
gaaelige og tog Kampen op med den Tilværelse, San 
Franciscos Landhajer havde beredt ham. - Men han 

. blev slaaet ud - allerede den samme Aften - under 
en Byge paa For-Bramraa. Sejlet slog haardt, og han 
forpassede enhver Lejlighed til at slaa igen. - Saa 
mistede han paa een Gang Taget med Hænderne og 
Fodfæstet, og· han maatte i Dækket. Og den følgende 
Morgen ved otte Glas fik han, hvad Styrmand Han-is 
ha;-de lovet ham - en Stump Sejldug, en gammel, 
rnsten Sjækkel og en sømandsrnæssig· Begravelse. 

GØTA ARCHIMEDES 
81;1vdmotor2Y-,.-7Hi: Poahæn-gsmotor" 2-2011< 

-].~~ _FORLANG GRATIS •• 
~ KATA LOG 

2½1K 357Kem,fllbeh. EftlFORHAWPIEN; 

SVENSK MOTOR 'Ys 
HAVN~GADE 41, KØBENHAVN K. 

Frederikssund Skibsværft 
Nyby ~ning - Reparation - Overvintring paa eget Værft 
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SØMANDSVISER 
Ved Brofi;y Jo/jansøn 

Nagel. Mjau,mjau,mjau og singsalia! 

5* v I v v 1 v I J J O I v· Y v 
Der kunde man ta Skade for der var tit 

<rp1JJJI .I J -1 r· v I r J'J I J. 
og singsalia. 

, rlurra,hurra,hurralhurra! Hurra fo} 

• P ;lrtr ·g J llfplr 1 IJ-1 
f!atter .Nil,gel! Naa ja,hurra og singsalia. 

Fatter Nagel 
I lille Kongensgade 
der bo' de Fatter Nage/. 
Mjau, mjau, mjau og singsalia. 
Der kunde man ta' Skade, 
for der var tit Spektakel. 
Mjau, mjau, mjau og singsalia. 
Hurra, Hurra, Hurra, Hurra! 
Hurra for Fatter Nage/! 
Naa ja, Hurra og singsalia. 

I Stuen der var Skænken, 
den passed' Nage/ dejlig. 
Stol var der ej, men Bænken 
stod ellers ret belejlig. 

Der drak man Snaps og Skaller, 
der fik man svære Hatte. 
Der gjoi·de man Rabalder, 
og det som kunde batte. 

Men ovenpaa var Salen, 
der boede Fatters Glutter. 
Der trivedes Skandalen, 
og der kom Sømandsgutter. 

Og Nage! sa': Her har vi 
mit Fuglebur for Resten. 
Og har De Mønt, værs'artig: 
man skal jo elske Næsten. 

Men naar saa Pengepungen 
var blevet tom og slatten, 
saa smækked' han med Tungen 
og sa': Nu kommer Katten! 

Saa var man fuld, og førend 
man rigtig kom paa Scenen, 
saa var man smidt paa Døren 
og laa i Rendestenen. 

Den næste Dag minsanten 
saa laa man i sit Kammer. 
Og saa kom Tømmermanden, 
og man fik Katzenjammer. 

Der laa man i sin Køje, 
men fik man Mønt og Takkel, 
mjau, mjau, mjau og singsalia, 
tog man det ej saa nøje, 
men gik igen til Nage!. 
Mjau, mjau, mjau og singsalia. 
Hurra, Hurra, Hurra, Hurra! 
Hurra for Fatter Nage/! 
Naa ja, Hurra og singsalia. 

12 - Sig, nt De har l:c~t det i "Vikinr,en"! 



Kaptajn Butler fortæller: 

Gen~ældelsens lov 
I flere Dage havde der blæst en skarp Nordost 

Storm. Himlen var sort og uhyggelig. Skyerne 
drev i forrevne Flokke, som store uheldsvangn" 
Spøgelser henover Atlanterhavet, saa' man op 

mod dem, var det, som om de grinede ondt ned mod 
En og lovede Død og Pinsel. Alverdens Uhygge hvi
lede over Havet, der fraadede og hvidnede i Raseri. 

De, der kun kender Atlantens Storme fra Ham
burg-Amerika-Liniens eller Red og White Star Liniens 
Paketbaade, fra hvis sto1:e Promenadedæk de i et 
Øjebliks Mod har iagttaget Atlantens Vælde og Magt, 
for saa at blive kimet ned til Lunch eller Dinner i en 
pragtfuld Salon, hvor Varmen breder sine Arme om 
hver enkelt, hvOl· de mange Retter nydes til de 
bedste Mærker Vin, medens et Orkester spiller, hvor 
alle er klædt paa -til Fest, som naar man mødes i 
Kontinentets fornemste Hoteller, og hvor de unifor
merede Skibsofficerer lader deres distingverede Vit
tigheder løbe ned langs Bordene . . . . de kender ikke 
Atlantens grufulde Rædsel, de ser kun i et Øjebliks 
Mod dets Skønhed. Atlanten er vel skøn som alt 
andet paa Jorden, vi nu er paa, men det er kun een 
Side af dets Væsen, alle de andre er saa uendelig 
meg·et andet, først og sidst: mægtigt og rædselsfuldt. 
De, der færdes paa Paketbaadene, faar ikke Tid til 
at se andet end den gigantiske, storladne Atlant. Der
for sørger Liniernes Rhededer. Derom kappes Rhede
rierne, derom staar jo Kampen de mange Linier imel
lem: at adsprede, at kaste store gyldne Tæpper over 
al Atlantens Rædsel, at blænde Passagerernes Øjne 
for alt, hvad der nærer den Uhyggefølelse, den 
Angst, den forfærdelige bange Forventning, der bor 
i alle Menneskers Bryst, allerindest inde, i alt Fald 
i alle deres Bryst, hvis Øjne endnu ikke ei.· naaet 

Af Otto \Vang 

til at se det store guddonunelige Lys, som straaler 
ud over Verden, over alle Verdener, over alt, hvad 
der er skabt og· er til. 

Kun drn, der har aandet Uger og Maaneder paa 
en lille simpel og beskidt Trawler som "Ysotte", ken
der Atlantens sande Væsen og ved, hvad der bor i den. 

Paa fjerde Døgn stod Captajn Butler ved Nat
huset, hvorhen jeg ikke havde vovet mig·, for ikke 
at træffe ham i det onde Lune, jeg vidste, han nu 
var i. 

Atlanten stod i et hvidt Sprøjt af Skum ind over 
vor lille Baad. Hvert Øjeblik næsten løftedes Skroget 
over Vandet og bragte vor lille Verden til at dirre 
og vibrere som under en elektrisk Strøm. Selv midt 
paa Dagen var det mørkt. Og hvor man saa hen, var 
alt Kaos. Om Formiddagen gik jeg op paa Dækket. 
Jeg træng·te til frisk Luft ovenpaa Nattens kvalme 
Odeur nede i Køjen. Jeg sunede mig fast et eller 
andet Sted midtskibs. Hans stæl·ke Kommandostemme 
døvedes fuldstændig af Stormen, selv gennem Raabe
rcn hørtes den slet ikke, den drnknede i Oceanets 
uhyre Larm. Det var bidende koldt, og evindelig stod 
det hvide Skumsprøjt ind over os. Saltet sved i Øj
nene og krystalliserede, saa snart man kom i det 
Tørre og i Læ. Hveranden Time fik de Vag·thavende 
kogende Kaffe bragt op, den blev slugt, i store Mnnd
fulde, inden Blikkoppen blev rystet Folkene ud af 
Hænderne. Efter nogen varm Frokost i Kabyssen 
sammen med dem, der havde Frivagt, gik jeg ind 
i min Kahyt ved Siden af Captajnens og lagde mig 
i min Køje. Omsider fik jeg tændt min Pibe, der 
ustandselig dk ud oppe paa Dækket. Der var for 

mørkt at læse, jeg· maatte tænde en 
lille søvnig og lugtende Petrole
umslampe, og i dens matte Skær 
fik jeg da for Gud ved hvilken Gang 
fat i et Par Bøg·er af Joseph Conrad 
og Jack London, der sammen med 
et Par Navigationsbøger var hele 
,,Ysotte"s Bibliotek. Ud paa Efter
middag·en var jeg atter en Tur sur
ret fast oppe paa Dækket, saa atter 
noget varmt at spise, et eller andet 
ubesternllleligt, saa Kaffe og saa til 
Kø.is for de næste fjorten Timer. 

Skonnerten "Thora" af Kolding, 102 Tom. Bygget 1858 i Haderslev. Blev 1876 
paa Rejse fra Messina til Stettin sejlet i Sænk nord for Skagen. Besætningen, 

5 Mand, reddede sig i Land i Baadene. (Fra "Kolding Sejlskibe"). 

I en tidlig Morgentime vaag·nede 
jeg i min Køje og blev forbavset 
over Roen omkring mig. De hun
drede forskellige Lyde, der pusler 
i et Skib i Storm, hørtes ikke mere. 
Uvejret maatte have lagt sig, men 
Atlantens lange Dønninger mllrdr 
endnu. Solen skinnede ind af Koøjet. 
hver Gang Skibet hævedes op pact 
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en Bølges Top. - Det bankede paa 
min Dør, og Captajn Butler korn 
ind, renvaske:, friseret og ,barberet 
som paa en Søndag i Land og iført 
himmelblaa Skjqrte. 

G'Morgen !11:r>Shaw, saa gik hun 
da til Ro. Jeg mener Stormen. Men 
det var svært. som hun piskede med 
Vingerne denne Gang. Haaber 
ellers, De har befundet Dem vel i 
Deres Bur he:-nede. Jeg saa Dem et 
Par Gange paa Dækket. Det var 
stygt, det Va._-,d. Ikke sandt? EIier 
synes De maaske, det var kønt? 
Det er kun d~m, der skriver Bøger, 
der synes, det er kønt. Vi andre 
kender det for godt, skal jeg sige 
Dem. Atlanten er ikke "kønt", ikke 
"poetisk", de: er almægtigt, som 
Gud. Overfor Gud og Havet er vi 
alle smaa. 

Jagt "Karoline" af Kolding, 21 Tons. Bygget i Sønderborg 1857. 
(Fra "Kolding Sejlskibe"). 

Captajn R.1tler havde sat sig i 
den lille Sofa overfor min Kø_je, i Haanden holdt han 
sin lille korte Pibe. Den var tom. Han skelede hen til 
min Daase Capstan Navy Cut paa Bordet. 

- Vær saa god og stop, Captajn. 
Captajn Butler kastede sig over Daasen. 
- Ja, den er forbandet god. Til Afveksling fra 

min Virginia. 
Da han havde stoppet sin Pibe, gjorde jeg min 

Stand. Saa 1ændte vi. Og sad længe og røg. 
Omsider begyndte Captajn Butler: 
- Nu har jeg hoidt Kæft saalænge, og nu skal 

De faa en Historie, Mr. Shaw. Og denne Gang skal 
De faa "den Store". 

Captajn Butler havde allerede fortalt mig mange 
Historier. Men "den Store", som han altid hentydede 
til, den, hvori der gjordes Rede for, hvorledes han, 
der sad inde med bande den engelske og amerikanske 
Captajnseksamen og havde sejlet aarevis som Første
Styrmand i Red Star Line og senere som Fører af 
en stor amerikansk Baad i Rutefart Boston-Antwer
pen, hvorlede.:, han i Følge Loven om A.arsag og 
Virkning blev degraderet i Løbet af faa Aar til nu 
at være Captajn paa en ussel, lille Trawler som 
"Ysotte", hjemmehørende i Treport, den Historie 
havde han aldrig villet give mig. Men nu .... 

Han smed de broderede Tøfler af Fødderne og 
tog Benene o:;> under sig paa Sofaen, satte sig til 
Rette med Ryg·gen mod den ene Væg og Fødderne 
stemt mod de:i anden, saaledes at frnn kunde følge 
Skibets Rulninger i Dønningerne og begyndte saa. 

- Det ligg·er slet ikke saa mange Aar tilbage i 
Tiden, maaske en ti-elleve Aar. Jeg vaagnede en 
Morgen ombord paa "Xeronia", der laa i Boston Dok, 
og følte mig· yderst skidt tilpas, nærmest maaske 
hundeangst. Jeg havde aaSenbart haft en ond Drøm, 
men jeg huskede ikke noget af den. Kun var jeg 
angst, som aldrig før i mit Liv. Og tilsyneladende 
uden nog·en som helst Grund. Jeg var Captajn om
bord paa "Xeronia", en godt og vel Titusinde Tons 
stor Steamer, der sejlede under amerikansk Flag i 
Frag·trutc Boston-Antwerpen. Samme Dag·s Aften, 
Yecl Flodticl, Eknlde vi afgaa. Den sidste Last var 
stuvet ned i )fattens Løb. Vi var sejlfærdige, kun 

skulde jeg· op paa Kontoret og hente de sidste Papi
rer. Ilde til Mode klædte jeg mig paa og gik i Land, 
og ilde til Mode, uden egentlig at vide nogen Grund 
dertil, traadte jeg ind i Kontorerne. Mr. Bower, før
ste Fuldmægtigen, kom mig venligt i Møde. 

Jeg har en Nyhed til Dem, Captajn, sagde han, 
og trak mig ind i sit eget Kontor. - De skal have 
en Passager med. 

Straks blev jeg· iøvrigt glad for at faa dette at 
vide, for De ved jo, Mr. Shaw, at Koffardifarten 
i Længden kan virke svært enerverende paa os Cap
tajner. Vi har det værst ombor.d, Mr. Shaw. Der er 
slet ingen, der aner, som saadan en sølle Captajn 
kan være en ensom Fyr. Der er ingen, der er ensom 
som en Søcaptajn. Officererne tør man som Regel 
kun tale "Skib" med. Ofte havde jeg lidt grufuldt 
under denne lange Tavshed omkring mig, uden at 
have et eneste Menneske at henvende et privat Ord 
til. Derfor ser man tit dette Maskepi mellem Cap
tajner og deres Hovmestre. Men det vilde jeg ikke. 
Altid var jeg derfor g·lacI, naar jeg med maanedlange 
Mellemrum fik Passagerer med. Og saaledes ogsaa i 
dette Tilfælde. Min Misstemning fra om Morgenen for
svandt. Jeg satte mig magelig til Rette i en af Kon
torets gode Lænestole, tændte den Cigar, man bød 
mig, og saa fortsatte Mr. Brower. 

- Hvis De vil vente et Øjeblik, Captajn, kan jeg 
have Fornøjelsen af at præsentere Dem· for Deres 
Passager. Han er netop inde hos Chefen. 

Saa talte vi om vore Sager og om Vejr og Vind. 
Og lidt efter aabnedes Døren ind til Chefskontorerne, 
og en ganske ung Mand kom ud. 

- Mr. Silow og· Captajn Butler, præsenterede Mr. 
Bower. 

I samme Øjeblik jeg saa den unge Mand, jeg 
skulde have ombord, tog mit Hjerte til at hamre i 
Livet paa mig, sau det var forfærdeligt. Jeg bleY 
saa svimmel, at jeg maatte støtte mig til Bordet, jeg 
stod ved, for ikke at falde omkuld. Mr. Bower saa 
ingenting. Men jeg troede at se et spodsk Smil om~ 
kring Mr. Silows tynde skægløse Mund. Min Angst 
var ganske uforstaaelig. Jeg havde aldrig set den 
Mand for mine Øjne før, jeg kendte ham aldeles ikke, 
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Jagt "De 2de Brødre" af Kolding, 23 Cmlsl, Strandede 1856 paa Skagens Rev 
men blev bjærget og ført ind til Frederikshavn, hvor den blev ombygget, for

længet og rigget som Galease (35 Cmlsl.). (Fra "Kolding Sejlskibe"), 

hente Whisky. Jeg drak eet Glas, to 
og tre, og for hvert Glas, jeg drak, 
fik jeg mere Lyst til et nyt. Det 
var ganske ubegribeligt. Siden mine 
tidligere Aa1· havde jeg kun meget 
maadeholdent nydt Whisky, jeg 
vidste og kendte dets Magt. For 
Sømænd er det selve Vejen til Hel
vede. Men nu. En ganske uforstaae
lig og uudslukkelig Tørst havde bP.
mægtiget sig mig. Da jeg den Aften 
gik ned fra Broen, snublede jeg 
over Trappens sidste Trin. I samme 
Nu vidste jeg, at jeg var drukken. 
Og da jeg laa i min Køje, lob hele 
Rummet i eet for mine Øjne. Jeg 
var døddrukken. I de kommende 
Dage 1hlev min Tørst efter Whisky 
umaadelig. Jeg begyndte om Mor
genen i min Køje .... og blev ved 
Dagen lang, jeg Captajn Edward 
Stone Butler, som ikke i ti-tolv Aar 
havde brudt mig om Alkohol .... 
jeg drak nu som et Svin. Ofte tor

ikke engang hans Navn. Og selve hans Person indgød 
paa ingen Munde nogen som helst Skræk. Han saa 
ud som Folk er flest, var som f01· sagt ganske ung, 
og meget velklædt, og han hilste høfligt: Goddag, 
Captajn. Men .... hans Øjne .... jeg tror, det var 
dem .... jeg ikke holdt af at se ind i. Jeg har været 
med til noget af hvert i mit Liv og var ingen Hare, 
tør jeg sige . . . . har set Døden for Øje mere end 
een Gang .... men de Øjne .... ja, jeg er ikke 
Digter, som De, Mr. Shaw, jeg kan ikke beskrive, 
hvad der laa og ulmede i dem .... men naar Mr. 
Silow rettede sit Blik paa mig, var det, som om jeg 
skulde synke i Knæ. Det var ganske ubegribeligt. 
Jeg troede, jeg blev gal. 

Ud paa Eftermiddagen kom han ombord med sin 
Bagage. Og jeg indlogerede ham i Passager-Cahi
nettet lige ved min egen Kahyt. 

Da vi kom ud i rum Sø, var det Aften. De første 
Dage saa' jeg ikke meget til min Passager. Men den 
tredie Dags Morgen, da jeg kom ned i Kahytten til 
Lunch, sad Mr. Silow der, overfor min Plads og spiste. 
Jeg gjorde alt, hvad der stod i min Magt, for at han 
ikke skulde mærke noget til den Antipati, den 
dulgte Skræk, han indgød mig. Jeg lod hente en 
ekstra god Flaske Vin og indledte en Samtale om 
Ting, jeg syntes maatte interessere ham. Han var 
Ingeniør og skulde over at studere ved et tysk poly
teknisk Collegium. Men hans Øjne . . . . jeg følte 
deres kolde, iskolde stikkende Blik paa mig, ikke 
alene ved Bordet, naar vi spiste sammen, men altid, 
altid, Dagen igennem, naar vi opholdt os hver for 
sig .... ja, om Natten med .... selv, naar jeg sov, 
følte jeg de Øjne paa mig. Manden selv var yderst 
konekt, der var intet i hans Opførsel ombord, der 
var unfair. Han var ]1elt igennem den belevne Gent
leman. Og alligevel . . . . blot de to lange Maaltider 
om Dagen, naar vi skulde sidde over for hinanden 
.... jeg var næsten lam af Rædsel, naar jeg rejste 
mig. Det var ganske ubeg-ribeligt. Det var, som om 
min Strube snørede sig sammen, jeg var ganske tør 

Halsen, jeg kunde kun daarligt synke, og jeg Iod 

nede jeg sammen med Mr. Silow. Han smilte, han 
lod, som om det var hans Fejl, og med sin slørede 
Stemme sagde han: Undskyld! 

Saa lagde Blæsten sig, det blev vindstille, saa blev 
det diset Vejr, og saa kom Taagen. De kender At
lantertaagen, Mr. Shaw. Den er tæt og lige til at 
skære i. Den er Sømandens argeste Fjende. Den kan 
ikke bekæmpes med ærlige Navigationsvaaben. En 
Nat blev jeg kimet op paa Broen. Tangen var fryg
telig, vi laa lige i Zonen, det tudede og tudede uden
om os, saa det var en Gru. Jeg ravede op, men i 
Lommen paa min Pjekkert, i Mørket hos mig, havde 
jeg en hel Flaske Whisky. Den fulgte mig. En Time 
efter var den tom, og jeg kastede den udenbords, 
mens jeg luskede ned i Kahytten efter en ny. Det 
samme gentog sig atter og atter. Ud paa Morgenen 
(det var ikke lyst endnu}, sendte jeg Første-Styr
mand, der havde Vagt, ned for at ordne noget i Be
stikken. Saa var Rorgængeren og jeg alene. I eet 
Væk lød Taagesirenerne udenom os. I min segnende 
Tilstand hø!'te jeg Rorgængeren sige noget, men tog 
ingen Notits deraf. Atter og atter lød hans: Capten 
. . . . Capten . . . . Capten. Tilsidst forlod han Roret 
og løb hen til mig og ruskede i mig. I Nathusets 
Skær saa jeg hans Øjne lyse af Skræk .... han 
vilde have mig til at forandre Kurs, nu straks .... 
det tudede og tudede om os, det var, som om Himlen 
faldt ned. Jeg slog Rorgængeren i Gulvet. Og sank 
selv sammen ud over Broens Rækværk. I mindre end 
eet Minut skete det alt. Der lød et skingrende Brng 
i Natten, og for fuld Speed (jeg havde ikke villet 
sætte "Halvkraft") tørnede "Xcronia" ind lige midt
skibs i en anden Damper, som det senere viste sig, 
en tysk-afrikansk Passagerbaad. Tyskeren sank i 
Løbet af foa Minutter. Mit fortræffelige amerikanske 
Mandskab udførte et flot Redningsarbejde, en Mæng
de Mennesker naaede over i Sikkerhed paa "Xeronia". 
Men over fyrretyve Mennesker .... gik· til Bunds 
med Tyskeren. - Alt var Dødens Mørke omkring; 
mig, jeg sansede intet i min døddrukne Tilstand .... 
sansede eg·entlig slet intet, før jeg en Ug·es Tid efter 
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Her paa sin Faders Skib levede hun sin urolige 
Barndom. Som lille Pige skete der en Dag ude paa 
Havet, at de overhalede et stort Sejlskib, som de 
kom i en svær Kamp med, f01: det viste sig, at det 
var en forklædt Krigsbaad fra den kinesiske Marine. 
Det gjaldt Liv eller Død. Piraterne havde ingen 
Chance for at vinde. Der var kun en Ting at gøre: 
at dø kæmpende til sidste Mand . . . . og lade den 
sidste Mand sætte Ild paa Krudtmagasinet. 

Men der hændte noget helt andet .... noget, der 
kun var muligt i den kinesiske Flaade. Det lod til, 
at der om Bord paa Kl'igsbaaden var et Antal ner
vøse Mandariner af saa stor Værdighed, at der var 
en Vagt af Soldater om Bord for at beskytte dem. 
Disse Soldater havde ikke blot været søsyge, men 
var bleven drillet af Matroserne, indtil de spejdede 
efter en Chance til at gøre Oprør, hvad de gjorde nu, 
saa snart Kampen med Piraterne kom i fuldt Sving. 

De første Skud satte Ild i Piratskibet, men saa 
holdt de pludselig op med at skyde . , . . fordi de 
kom i denne indbyrdes Kamp om Bord, et regulært 
Slagsmaal mellem Soldaterne og Matroserne. Snart 
sværmede Piraterne om Bord paa Krigsbaaden, myr
dede løs, og tcg den i Besiddelse. I Forbavselsen over 
den lette Sejr havde de nær helt glemt deres eget 
Skib, som der var gaaet Brand i, og hvor den lille 
Lai Choi San var lukket inde med sin Mor og 
Kvinderne. 

Efter Maleri af V. Qvistorff. 

Hendes Skrig fra det brændende Skib bragte 
Faderen til Hjælp. Han kastede et Tov over til den 
lille, og da hun var en Sørøverdatter, forstod hun 
at knytte Rebet om sig, saa Faderen kunde trække 
hende over - frelst i Sikkerhed. 

Det var første Gang, Faderen lagde rigtig Mærke 
til hende. At hun var den eneste kvindelige Skab
ning, som blev reddet, fordi hun havde Forstand nok 
til at slippe ud, gjorde Indtryk. Og fra da af tog han 
sig af hendes -Opdragelse. Hun blev saaledes opdragc-t 
om Bord paa Piratskibet. 

Saaledes overtog hun til sidst Forretningen efter 
sin Fader, da denne døde. Hun var dengang i Tyver
ne, og hun tjener nu saa· godt, saa hun har ikke 
tænkt sig at trække sig tilbage, før hun bliver 55. 

Om hun da ikke kan lide at opgive denne farlige 
Branche, gifte sig og slaa sig ned i Ro? - Nej, hun 
har været gift to Gange og bryder sig hverken om 
at gifte sig igen eller at slaa sig til Ro. 

Hun har nu en lille Søn med om Bord, og han 
bliver opdraget til Sørøver-Haandværket, ligesom 
hun selv blev. 

Det var i 1932, jeg havde denne mærkelige Sam
tale med hende, saa hvordan det er gaaet hende 
siden, ved jeg ikke, men jeg tænker og haaber, at 
det er lykkedes de tre Stormagter, der krydser i de 
kinesiske Farvande, til sidst at faa Ram paa hende 
og hendes uhyggelige Næringsvej. Ca p t a j n. 
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En autentisk Beretning orn det sidste 

store Mytteri 

I det engelske Søfarts-Arkiv i Lon
don, som huser interessante Ting fra 
Søfartens Historie, findes Beretnin
gen om Mytteriet pau Newfound
lands-Barken "Veronica", den sidste 
af vort Aarlnmdredes Vindjammere, 
der blev Skuepladsen for et be
stialsk Myrcle1·i under en brændende 

Tl'opesol. 

I November 1902 befandt Barkskibet "Veronica" 
sig i Syd-Atlanten lastet med Træ fo1· Montevideo. 

Skibet forlod "Ship-island" i Meksikogolfen i Ok
tober og havde hidtil uden Uheld af nogen Art g'jort 
en taalelig god Rejse. Skipperen var en gammel god
modig Mand, og Forholdet mellem ham, hans to Styr
mænd og den øvrige Besætning var det bedst mulige, 
men alligevel trak det op til Uroligheder blandt 
Mandskabet. 

Som paa de fleste af den Tids Skibe bestod ogsaa 
"Veroniea"s Besætning af Mænd af vidt forskellig 
Nationalitet, og det indbyrdes Forhold mellem disse 
var ofte alt andet end godt. Det endte da ogsaa med, 
at to af Matroserne røg i vildt Slagsmaal over en 
Ubetydelighed. Den ene af dem, en Islænder Paddy 
Doran, trak sig tilbage som Sejrherre, medens den 
anden, en Tysker Gustav Ran, forslaaet maatte træk
ke sig tilbage rn sin Køje. Men ved dette lille pri-

vate Opgør· var Grunden 
lag·t til en Række senere paa
følgende Voldshandlinger, som 
endte i et vildt Myrderi. 

I Stedet for at slaa sig til 
Ro og tage Nederlaget som en 
Mand gærede Hadet til Islæn
deren i Gustav Ran, og det 
lykkedes ham at overtale fre 
andre tyske Matroser, 1fons
son, Flohr og Schmith til at 
være sig behjælpelig· med at 
faa Hævn over Paddy Dora.il. 
Ran havde ved løgnagtige Ud
sagn faaet disse tre til at tro, 
flt Paddy ved Øjentjeneri hav
de vakt Skipperens og Styr
mændenes l\tlishag mod den 
tyske Del af Mandskabet. 
Disse Udtalelser havde den 
for Rau ønskede Virkning, og 
:let nette Firkløver med Rau 
i Spidsen besluttede at· gøre 
det af med Paddy, naar han 
en mørk Nat fonettede sin 
Tjeneste som Udkig. 

Hitler skaber en Krigs-Marine 

Ved Midnat ganske kort 
Tid efter de to Matrosers Op
g·ør sneg fire Skikkelser sig 
henimod den intetanende Pad
dy, som befandt sig forude. 
Ran, der gik forrest, var be
,,æbnet med en Kufnagle, som 
han af al Magt lod suse ned 
over Islænderens Hoved. Han 
styrtede om, men rejste sig 
hurtigt igen, og vel vidende, 
at det var Livet, det gjaldt, 
gik han løs paa de fire med 
Fortvivlelsens Mod. Men Pad
dys Kræfter slog ikke til, han 
tabte Bevidstheden og blev 
af Rau kastet ind i Redskabs-

Tysklands Flaade skabes nu. Nylig indviede Hitler dette nye store Krigs• rummet. 
skib, der er forsynet med den yderste moderne Krigsteknik, og flere følgerefter. 
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Paa Forsiden er gengivet et smukt og stemningsfuldt Maleri 
af Oscar Knudsen: 

Søofficerens Hjemkomst efter afsluttet 
Togt. 

Paa næste Side findes Hæftets enestaaende fyldige Indholds
fortegnelse med Akvareller af H. Schøsler Pedersen og S. Kielland 
Brandt. 

Saa følger Hæftets Titelblad med et farvelagt 

Motiv fra Grønland, 
hvor man ser Marinens Flyvebaad "Perssuak" i Kingsbay under 
Lauge Koch's Ekspedition, malet af H. Schøsler Pedersen. 

Derefter indledes "Jul paa Havet" med 3 af Hæftets mange 
pragtfulde, farvetrykte Sider: 

En af Rederiet Lauritzens moderne 
Frugtbaade under Fart. 
Maleri af H. Schøsler Pedersen -

Grønlands Handels Plads 
med Grønlands-Farerne "Godthaab", ,,Disko", ,,Hans Egede" - i 
Baggrunden "Gertrud Rask" og til h_øjre i Billedet en af D. F. D.S. 
Dampere, efter Maleri af Fr. Landt, samt et stemningsfulde Bil
lede, der forestiller 

Krydseren "Valkyrien" passerende en af 
de vestindiske Øer. 
efter Maleri af H. Schøsler Pedersen. 

Hæftets Læsestof indledes med 

En Legende om Ladby-Skibet 
- en Hyldest til Apoteker P. Helweg-1\fikkelsen for hans store 
Indsats ved Fremdi.:agningen og Bevaringen af dette Oldtidsminde, 
fortalt og illustreret af Christian BogØ - levende skildret i en 
underholdende og overbevisende Fremstilling af Datidens Milieu. 
lfan føler sig under Læsningen sat tilbage i Tiden og lever med 
1 denne smukke Fortælling. 

Dernæst følger 

Skæbne laver man selv. 
- en fantastisk Fortælling om en amerikansk Søofficer, der blev 
Kokain-Smugler, fortalt af Peter Freuchen i denne Forfatters raske 
og bramfri Stil og illustreret af Oscar Knudsen. 

Alfred Holm Laursen har skrevet 

Saagusaamændsaa 
- en rystende grinagtig Fisker-Historie fra Hvide Sande, illustre-
ret af H. Schøsler Pedersen. ~ 

Saa følger igen 2 meget smukke I\:lalerier af Fr. Landt: 

Galease i flovt Vejr 
i en beroligende og blid Farve-Kombination, og 

Ericsons Flaade i Sundet 
hvormed Fr. Landt med megen Dygtighed har gengivet et Syn, 
som i vore Dage er en stor Sjældenhed. 

Derefter følger et 1v1aleri af "Vikingen"s nye Med«rbejder 
S. Kielland Brandt - et tro Billede af Fordækket paa en mindre 
Raasejler med Kabyssen, hvor Kokken har travlt med Julemaden 
- et Stemningsbillede, som smukt fremhæves i lyriske Vendinger 
ved et Digt af Scout. 

Jul paa 
udkommer atter i Aar som en flot Numme 

Kølvand. Men dette Julehæfte maa ogsaa 

fjerne Egne paa vor Klode inden den tilst 

Heftet som en smuk Hilsen fra Danmark -

for enhver, der har Interesse for Søen og S, 

Som en flot Nummer Eet - bogstavelig ta 

Kunsttryk-Papir, med mange ypperlige og 

kendte maritime Forfattere, med 16 pragt! 

af Tegninger af vore mest betydende mari 

Gustav Kragh møder Læserne med 

Jernringen 
- en Juleerindring fra Pompeji, illustreret af Oscar Knudsen -
et meget smukt og interessant Marine-Minde fra "Valkyrien"s 
1\fiddelhavstogt, hvori Forfatteren deltog; og han lader her sin 
Fanta.Si gaa tilbage til det gamle Italiens Storhedstid. 

Af vor ypperlige Marine-Lyriker, Axel Juel, følger herefter 
et herligt Minde-Digt over Fregatten "Jflland": 

Den sidste Fregat 
- indrammet i en Hæderskrans af Galionsfigurer fra danske 
Orlogsskibe, som de to sidste Aarhundreder har pløjet Codans 
Bølger. 

Floden og Havet. 
Oscar Knudsen har her i ren K.ipling-Stil skrevet og illustreret 

en lille Perle, en Fortælling, som giver den tænksomme Læser 
Stof til Eftertanke. 

"Jul paa Havet" bør ikke gaa i Trykken uden ogsaa at bringe 
et Indlæg fra Kirkens Mænd, og 

Jul paa Grønland 
har Pastor Erik Jespersen, der i mere end 20 Aar har virket som 
Præst deroppe, fortalt om sine Erindringer fra denne Danmarks 
store Koloni. 

Gamle Poul Green 
er skrevet af A.'\'.el Heidam og illustreret af Oscar Knudsen. En· 
hver, der har læst "Vikingen"s Julehæfte fra forrige Aar, ved, 
hvor mesterligt Axel Heidam forstaar at skildre den danske Fisker
stands Folk; og i denne Fortælling genfinder vi den hyggelige og 
brave Tone, som hersker blandt den -danske Fiskerbefolkning, en 
Fortælling, som trods sine 8 Sider er alt for kort. 



lavet 
len Vrimmel af Julehæfter, der følger i dets 

!tidligt paa_ Færde, at det kan naa ud til alle 
løjtid, saa Slægt og Venner derude kan faa 

1den kærkomne Julegave, det altid vil være 

liv og alt, hvad der har Forbindelse hermed, 

~er "Vikingen"s Julehæfte, trykt paa fineste 

~nde Fortællinger og Artikler af vore mest 

~sider med Emner fra Sølivet og et V æld 
,tnere. 

I 

Julenat i Passaten 
- et friskt Digt med Julestemning under hvide, sejlende Passat• 
Skyer af Gustav Kragh. 

Igen bdnger "Jul paa Havet" en Række afvekslende, smukke 
Farvebilag - først et Ma1eri af Johan Koch: 

En fremmed Fugl i danske Farvande 
- et Billede, der ved sin Komposition har frembragt en Farve• 
virkning, som giver Beskueren et levende Indtryk af en hollandsk 
Kuf's Sejlads i de danske Farvande. 

Et dobbeltsidet Maleri af H. SchØsler Pedersen; 

Efter Stormen staar Fiskerflaaden ud 
fra Esbierg. 
Under Stormen har en Del af den jydske Fiskerflaade været 
spærret inde i Esbjerg Havn; men ved det første Tegn paa 
Bedring i Vejret kappes ):(utterne om at komme ud paa Fisker
pladserne - en Situation, som H. Schøsler Pedersen nøjagtigt 
har taget paa Kornet. 

Og dernæst et Maleri af V. Qvistorf; 

Paa Stordækket under Rumskødsseilads 
for en stiv Kuling over Atlanten 
- et Billede lige til at hænge op paa sin Væg, og som levende 
vil minde enhver, der har sejlet, om den herlige Fart pan de 
store Have, naar gamle Grnaskæg af og til vask.er ind over Løn
ningen og spuler Dæk. 

,Vikingen"s gamle Medarbejder, Kay Larsen, som graver i de 
danske Arkiver, har i 

Jul paa Heimey 
givet en autentisk Beretning om de algierske Sørøveres Besøg paa 
Vestmannaøerne 1627, hvor disse vilde Maurer røvede og plyn
drede danske Bygder og bortførte i Hundredvis af danske Mænd, 

Kvinder og Børn til Slaveriet under Korsarcrnes Pinsler - en 
grufuld, realistisk, men fuldt sandfærdig Berebing - mesterligt 
illustreret af Oscar Knudsen. 

Den af hele den danske Sømandsstand kencte Kirhns l\Iand, 
Pastor Fr. Vilh. Eilschou Holm, har fra sin fleraarige Virksom
hed som Sømandspræst i Cent i Artiklen 

Han seiler derude 
fortalt om sin Gerning, og efter at have læst denne Artikel vil 
enhver forstaa Betydningen og Nødvendigheden af, at vi har sna• 
danne Mænd, der støtter den danske Sømandsstand ude i Verden. 

Peder Køje's Far, den gumle Kap Horncr og Chanlymaml, 
har fortalt en Ungdomsoplevelse fra de hvide Sejls Duge, hvor 
han maatte dele den Lod, som saa mange 6mske Søfolk har 
maattet - med Livet som Indsats og under Sr.estormens uhygge
lige Rasen tilbragte 

En Julenat i Mesantoppen 
som ogsaa er blevet Titel paa denne Beretning, -.ler af H. SchØsler 
Pedersen er illustreret med store og smukke Tegninger. 

Enhver gammel Mariner vil med Rynke-Vifter ved Øjenkrogene 
og et lunt Smil om Munden læse 

Baadsmandens Juleprædiken 
af Gustav Kragh. Her er samlet alt, hvad en pæn og h,iflig 
Baadsmand kan henstille til en almindelig Knoldesparker, der 
kommer om Bord og tror, han er Sømand. 

Peter Pral 
mangler selvfølgelig heller ikke i "Jul paa Havet", og da Læs
ningen af dette Hæfte helst skal slutte med goclt Humør, har vi 
formanet Forfatteren Sigfred Pedersen til at fo::-tælle 

En rigtig Skipperhistorie 
fra Dragør - om hvordan de gamle Ulke pudsede hinanden -
fantasifuldt illustreret af Kjeld Simonsen. 

Peder Køie skriver hiem -
- en Farveside, illustreret cif den kendte humoristiske Tegner 
Osvald J enseu. 

,,Jul paa Havet"s sidste Side gengiver et Farvebilag - lige
ledes af Osvald Jensen - Peter Skibsdreng laoer Tankerne fare 
hjem over, og selv om han til daglig er opvakt og næsvis, kniber 
det dog for ham at holde Humøret oppe paa en .-uleaften - langt 
borte fra Hjemmet. 

Jul paa ljauet 
er udkommet d. 15. Oktober, 

koster 2 Kroner og 

kan købes hos alle 
,,Vikingen.us Forhandlere. 



3 Omgange paa Bommen og Genuafok, 

Indenfor enhver Sport gælder det, at man altid 
faar den bedste og morsomste Konkurrence, naar Del

hvor alle tilfældige Faktorer er 
bliver kun Udøverens personlige 

Dygtighed. 

.,T1111tlere11''. 

udeladt, og tilbage 
større eller mindre 

tagerne saavidt muligt er ligestillet 
med Hensyn til Materiel. 

Kun derved faar man en Sport, \ Af Dir. Erik Reinhard \ 
Dette gælder ogsaa i Sejlsport. -

En Kapsejlads imellem Baade af uens 

24 
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Størrelse kan være baade morsom og frisk, og naar 
Sejlladsen er sluttet,)rnn man derved, at den ene Baad 

giver den anden et vist Antal 1vlinutters Forspring, 

afgøre, hvilken af Baadene, der har sejlet bedst. 
Men en saadan "Handicap Sejlads", hvor man sej

ler Banen rundt - mange Gange i stor Afstand fra hin

anden - savner naturligvis den Spænding, som Sejlads 

mellem ensartede Baade giver, fordi Kon-

kurrenterne dCr stadig har Føling med 

hinanden og stadig maa vise deres Dyg
tighed i Manøvreringen overfor hinanden. 

Indenfor Sejlsporten har man derfor 

i den sidste Menneskealder arbejdet hen 

imod at gøre Materiellet saa ensartet som 
muligt, saa at man derved kunde skabe 
en Sport, der vis.te, hvem der havde den 

dygtigste Rorsmand og Besætning, og 
hvem der var den dygtigste til at trimme 

sin Baad. 
Det er denne Tanke, som ligger bag 

ved de mange internationale Maaleregler, 
som man i Aarenes Løb har vedtaget. 

Ved disse Regler fastsættes der visse 

Maal, som Konstruktøren skal overholde, 
og som bevirker, at man faar en "Klasse" 
d. v. s. et Antal Baade, som indenfor visse 

Grænser er ensartede. 
Klassebaadene er delt i forskellige 

Størrelser som f. Eks. 5 Metere, 6 Metere, 

8 Metere, 10 Metere, 12 Metere og 15 
Mctcre - hvor Tallene 5, 6, 8 etc. op:

rindelig angav Baadens Vandlinjelængde. 
(Nu angiver de ikke nogen Dimension paa 

Baaden, men er Tal, som fremgaar af 

Maalereglens Formel). Desuden tales om 

15 K vadratmetere, 22 K vadratmetere og 
30 Kvadratmetcre o. s. v., hvor Tallene i 
store Træk angiver ·sejlarealet. 

Det siger sig selv, at da der i Maale

reglerne er mange Maal og Dimensioner, 

som kan gøres større eller mindre, bliver 
Baade, bygget efter en Maaleregel, ikke 

nøjagtig ens. Og netop heri ligger Mulig
heden for, at en dygtig Konstruktør kan 

konstruere f. Eks. en 6 Meter, som er 
mere velsejlende end de andre 6 Metere. 

Dette Faktum gør jo imidlertid, at 

Deltagelse i Klassesejlads kan være en ret 

kostbar Fornøjelse, idet man risikerer, at 

en Baad, som man det ene Aar bygger, 

allerede næste Aar viser sig at være 

Dr. Rovsings "SweWr. 
med den almindelige Krydsfok. 

Nybygningerne underlegen. - Netop e:1 saadan Situa

tion opstod inden for dansk Sejlsport i 1927. 

Der var i I 926 en Kreds af danske Sejlsportsfolk; 

som i Fællesskab byggede .:1, saakaldte nordiske 22 
Kvadratmetre. - Disse Baade blev bygget efter samme 

Tegning og paa samme Værft, og Konscrtiets Deltagere 

trak derefter Lod om Baadene. Man havde saalcdes 

I 



gjort alt for at gøre Baadene ens, hvilket de ogsaa 
senere viste sig at være. 

Men allerece næste Aar kom der nye Baade til Klas
sen, indkøbt i Udlandet, og disse viste sig at være de 
gamle ret overlegne. 

Da derefter Maalereglen nogle Aar senere blev æn-

dret, saaledes at de Baade, der byggedes efter den nye 
ændrede Regel, yderligere var de gamle overlegne, blev 
Klassen faktisk paa denne Maade slaaet i Stykker i 
Danmark, da de "gamle" Ejere ikke havde Lyst til at 
deltage i Kapsejladser, hvor de paa Forhaand vidste, 
de var underlegne. 

Tanken om at faa en Række ens Baade var imid
lertid stadig levende blandt Sejlsportens Folk, og i 1929 
startedes en Klasse, .,Dragerne", som var bygget efter 
samme Tegning og skulde være fuldstændig ens. 

Ved Starten af "Dragerne" blev der 
lagt stor V ægt paa, at man skabte en 
billig Baad. - Konstruktionen blev paa 
Grund af dette paa visse Punkter ikke 
tilstrækkelig stærk, og Klassen har lidt 
ved, at en Del af Baadene efter at være 
søsat viste sig ikke at kunne holde den 
oprindelige Facon helt nøjagtigt. 

Klassen har imidlertid -
til Trods herfor - opnaaet 
en stor Popularitet, og "Vi
kingen" vil i en senere Artikel 
fortælle nærmere om denne. 

Foruden den nævnte Man
gel fandt en Kreds af Sejlere, 
at "Dragerne", som bl.a. ikke 
fører Spiler, savnede tilstræk
kelige Sejl til at kunne danne 
den nødvendige Skole for de 
Sejlere, som maaske senere 

kunde faa Lyst 
til at gaa ind for 
en international 
Klassebaads-Sejl
lads, hvor man 
maa være indstil
let paa foruden 
Storsejl at sejle 
med en lang 
Række forskel
lige Forsejl og 
Spilere. 

Det kræver 
nemlig Erfaring 
at afgøre, hvil
ken Fok eller 
Spiler man i det 
givne Vejr skal 
sætte. Og der skal 

fng. Knud Degn og 
Dirkt. Ole Sundø's 
.EYa'. 
Denne Type Fok var 
l't Forsøg og bruges 
ikke mere. 
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,,Eris" ,,Columbine" ,,Karin" (forrest) ,, Tom-Gat'' ,,Get-away·' ,,Eva" 

Øresundsugen 1938. 

erfarne og raske Folk med rappe Næver og uden for 

mange Tommelfingre, naar der under close race skal 
manøvreres ved Start eller ved Runding af Bøjer -

samtidig med at der maaske skiftes Forsejl eller sættes 
Spiler. - Sekunder kan her afgøre en hel Sejlads. 

I Sommeren 1935 stiftedes der derfor et Konsor

tium, som henvendte sig til Arkitekt Ernst \Vedell

\V edellsborg og bad ham om at konstruere en ny dansk 
Eentype-Baad. 

Man var enig om, at Baaden skulde have en fuld

stændig Udrustning med Hensyn til Sejl, og at den 
skulde konstrueres paa en saadan Maade, at man kunde 

være sikre paa, at Baadene vilde vedblive med at 
være ens. 

Paa Grund af disse Krav til Udrustning og Kvalitet 
var man forberedt paa, at den nye Klasse vilde blive 

noget dyrere end f. Eks. Dragerne. 
Arkitekt Wedell-Wedcllsborg udarbejdede forskel

lige Forslag, hvoraf man valgte den nuværende Type, 

og Konsortiet sluttede derefter Kontrakt om Bygningen 

af 8 Baade. 

Baadene fik følgende Hoveddimensioner: 
Længde overalt 9,500m, Længde i Vandlinie 6,500 m, 

Bredde 1,850 m, Fribordshøjden 0,468 m, Dybgaaende 
1,257 m, Sejlareal 23,60 m2. 

Baadenc er bygget af Oregon-Pine paa dobbelte 
Askesvøb og forsynet med Blykøl paa 880 Kilo. 

Masten er 10,10 Meter over Dæk og Bommen 

3,65 Meter lang. 
Baadene har Storsejl, Genuafok, Krydsfok, Storm

fok og Spiler, og der er fastsat hvilken Type Dug, der 
maa anvendes til disse Sejl. 

Ligesom Sejlenes Antal, Størrelse og Kvalitet er 

nøjagtig fastsat, er der Begrænsninger med Hensyn til 
Baadens øvrige Udrustning. Man har saaledes paa en

hver mulig Maade søgt at opnaa, at de Folk, der sejler 

i en \V-Baad, kan føle, at deres Baad er nøjagtig lige 
saa god som deres Konkurrents - og hvis derfor den 

ene Baad sejler bedre end den anden, maa det ligge 
enten hos Rorsmanden og Besætningen eller Trim

mngen. 
Efter at K. D. Y. har godkendt Klassen, er der 

fastsat, at Klassens Bestemmelser kun kan ændres, naar 

mindst 31,i af de stemmeberettigede Fartøjsejere stem

mer derfor. Da kun de Fartøjsejere, som i Sæsonens 

Løb har deltaget et vist Antal Kapsejladser, er stem-

- Sii:, at De hu ltt:al det i "Vikin!;::cn" ! 27 



mebercctigede, er der derved saavidc muligt sikret, at 
der ikke foretages Ændringer i Klassen, uden at et 
Flertal indenfor Klassen er enige herom. 

De 8 Konsortiedeltagere trak Lod om Baadene, og 
den 16. Maj 1936 skete Søsætningen. 

I Somrene 1936, 1937 og 1938 har de 8 Baade 
sejlet ved praktisk talt alle Kapsejladser i København 
og Omegn, og W-Baadene er sikkert den Klasse, som 
kan opvise den ivrigste Kapsejladsdeltagelse. I Somme
ren 1938 deltog Klassens 8 Baade saaledes praktisk talt 
alle i 30 Kapsejladser. 

Resultaterne af disse Aars Sejladser viser, at man 
virkelig har faaet en Baad, som fra Konstruktørens og 
Baadebyggerens Side er fuldstændig ligestillet med de 
andre Konkurrenter i Klassen. 

Det har vist sig, at den dygtige Rorsmand og den 
Sej.ler, som har forstaaet at trimme sine Sejl, og sin 
Baad rigtigt, og som naturligvis har haft det lille Kvan
tum Held, som skal til i enhver Sport, ogsaa har kunnet 
slaa sine Konkurrenter. 

W-Baadene har vist sig at være meget hurtigt sej
lende i Forhold til Baade af lignende elles større Stør-

Gross. T. Peelz 
,.Karin"' 

PaaKryds 
fra højre: 
,, Tumleren'r, 
,,Eva", 
,,Get-away", 
,,Columbine'', 
,.1'om-Cat'' 

relse, og da W-Baadene til Trods for deres forholdsvis 
lille Størrelse er ualmindelig tørre og behagelige at sejle 

. i i al Slags Vejr, har man samtidig faaet en sødygtig 
og handy, lille Tur Baad, i hvis Kahyt der er rigelig 
Plads til, at 2 unge Mennesker kan sove. 

Det synes nu, som om der er en stærk Interesse 
for den smukke Klasse, idet der allerede er bestilt 
5 nye Baade, der bygges i Løbet af Vinteren. De gamle 
Ejere ser med Glæde paa denne Fornyelse af Klassen, 
og paa Grund af, at det er en virkelig Eentype-Baad, 
ser de ogsaa med Sindsro paa deres nye Konkurrenter. 
- For de ved, at de nye kan ikke møde med bedre 
Materiel end det, som 
allerede forefindes. -

Naar 
gaar, og 

Startskuddet 
13 slanke 

Skrog skærer Linien, 
ved hver Mand om 
Bord: Her har ingen 
nogen Fordel - vi er 
alle lige - the be;t 
man wins. 

Erik Reinhard. 
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Krerc Læ1Hir, - undEikyl<l denne lido formdlt:: 
Tiltn]e - mon alt8un: Kære Læijc-d Do har ho:rt 
ikke snn lidt om lstc OHiccr 1u:u1 S/S "Perscus", 
ltnsmus Jnekson: men nt han vnr en Hell, h11r De 
vist ikke hort endnu. Vi sla"kcdc rundt i Farvan
del ~1mkrini; Sing:upur, <ln en Flotille Krigsskibe 
n;:i;rmcdc 11ig. - nØvcbcstoct/' sngtlc Jack-ion. 

i({-.. ,. .... _: 
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J C'i;;'. !iJH-.1.ng ned nd Trap-pen, snu snn:rt den for~ 
!:!te Sulvc va[ rnldct. Det stod i-nig kla:rt, nt paE1 
~u« nært llold kunde de- ikke i;kydc ved Si<kn af. 
Vi var - antagelig - i Færd mccl nt synke ned 
i 1l1t det kolde. - Det gjp]dt om at redt.le. hv-id 
reddes kun<le - blandt andet :!-ig selv, inden 
"Boi-te'' Jmvdo tngt::t det hdc. (Do kender nok 
,.Dorlo"?). 

De af Mnn<l':>kubc1, h\'ia Nerver ikke kunde hoh]c 
til denne fryi,:tl'ligc Iloln~tning. forlnngl(' hojrnstr:t 
ut blive sut j Lan<l, men langt Slm~lc-<lclen af 
Uc-'iætning-cn forblev <li!!tiJ]liiierct. Og Jnckson, -
ki::- skn] :.cnt glemme denne Janskc Somnt1d, S(lTn 

hu:n stod der pilu <lcl, - maa~kc. - dodsrnmtc 
Skib:J Dæk or::: med en ovcrlccl'n ll("mærknin:: -

"ErilPRJ,il _;g;~;fkr. 
r/,o,:_/3/f af ham .se/~ lec;ner af 

'// ,,,, ...t': en dt?r hender ham rneyer-
t-{BHVN _ • bedre 

,. 
. " ' ........... - ... 

-~( 
il-Ina k~ sporgc Dem. hojstærcdc t H-votnanr er 

m.an i Krig. o:;: hvornnnr er mart dr~l lid.-~? ..._.. Ja, 
dc-.e v&r vh1t et Sporgsm.rt..:tl, der sntre Dem i Klem• 
mc. ,___ la•n<l? Sandheden er dc-n, nt Skibets Be
sætning vor enige om, at Or1ogstnændcnc g;rn-;kc
roHgt vilde hc-grndc nt skyde Jo.;! - 0~ piu1 

h\.·n<l? - .spurgle jeg mi~ Hclv, du j(,g ikke vil<lo 
~porge nedre. 

JL•g skyndte mig «t ~mækkc en l?rnkkc om mig 
og en Hat p.aa Hovedet, alt mcdc11H Tankerne 
klaprede gennem min Hjerne. - Vikie- det lykl('g 
mig at nua op til Bandene, inden Verdenshavet 
lukkede sig om mig? ...__,,. Etlcr, ..,_,, ncjj den Tanke 
v.ar Jnr ~ru fuld! - - Ah~aa lod je~ lien v.:r.rc. 

Kun -en enkelt af i\læmrnrnc forlnni;:tc :H blive 
snt i Baadc-nc I Oi;:- Jnck'l-'Jn kom ham ;;11n langt 
i Made. at hnn lovede ut 1mHlc ham i Land i den 
for:1te By, vi kunde nar. frem til. .......... jeg husk<'r 
ikke Navnet rigtigt. mc-n det 1-·ur vist n<:>k "Da,ir 
esc salcm~?. eller immhm no:,:::N. 

1) . ( f s: . :-.:øx •' 
..t ~ ' r··· 

@vrn • • 
•• - Hvii t)it o 
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Svaret ~nr ikke van!:;kcligt at give: Pou ai 1rn-

1urligvis. Ar den enkle Gr:.i:nd, nt der lkkc vnr 
undre Skibe i Nærheden, ,mm <lo kurit11'J: (;;kyde pna, 
un<lrngcn hvii;i do vilde h(•gyn<lc. ~it ~kydc las 1,nn 
sig so1v. Det var med en .o.ldr:lcs uri~tudi~ Ro o~ 
Koldblodighe<l, at mnn t)m Bord )iM. .,Pcrst mi, .. 
i:uv iiig til nt <li:-,.kutø:r-1;', /J.rcd der vilde "1~(', }n+~ 
vi blev ... rnmt! 

Dn jeg kom paa Dækket, forbloHcd,c~ j(>g. - Alt 
iitm ml, .som om der inlL'l ,1rir hændt, +------; ~om om 
Vnndot i dotte Øicblik ikke fo:;H•de ind gennem 
et Grnnathol i S/S "Per.lscu.,;"s Plader dybt nede
under Vandlinien. ~ jn; ~om om vi ikke hnvch: 
vren::t ud:!mt for et forfærdeligt Doml:,:udemelll af 
1..'n hel Eskadre nf Pnn:,;crkolcw~cd -- Og- Jack:;on 
vnr uforlignelig koldblodig. 

Til Trods for den De'ikydning, vi h.o.vdc været 
ude for, Jykkcdcs det Styrmand Jack:wn nt foa 
.,Pcrst'Us'• lusket over til Singapoorc ! Kun dc-1 
lille sidste Stykke knc-h dct 1 - vi mnanc slæbes 
i11<l nf et nnd-ct Skih! ! Jnckson hnr aldrl~ vill<'t 
indrommc, nt vi i Vjrkclighcdcn vnr synlcf.x-rdit:rc-, 
-----. Men foi:: ved. hv11<l jec: ved. Han var 0. K .. -



-Iougaard-Petersens MotorLaad 1,i\lalaya" i Trom
,øe Havn, da den i 1931 gjorde det dristige Togt 

til Nordkap. 

iaa fantastisk - næsten som et Fortidsuhyre - kom
ner et velbygget Skibs Bov til at se ud, naar Kame

raet er forkert anbragt. 

Livet paa de ensomme Fyrtnarne, der er byggede paa far
lige Klippeøer, kan være frygteligt, nanr Storme hindrer Af
løsningen i at naa frem. Her ses en Baa.d, der skal bringe 
Proviant til Fyret. Paa Grund af Brændingens sydende Mal
strøm kan Banden kun faa Forbindelse med Fyret ved Hjælp 

af udskudte Raket-Liner. 

De grandige Skovle, der æder 
Jorden bort for at skabe en 

ny Kanal for Skibsfarten. 

En hvid I-Iaj 1 indbragt 
til den engelske Kyst. 

Tankdamper i Dok. Dækket 
fuldt oplyst af Projektorer. 



I(ublernc i San Francisco-Broen. Gennemsnit af det vældige 
Kabel, der bcs!aar uf 37 Kordeler, hver dannet af 472 '\Vire,., 
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,, Gu tty Sark" .~lutter sin sidste Rej.,e. 

Det store mclrnniske Luft
tryks- i\ pparat, <ler giver 
Kablet den helt afrundede 
-<· Form. 

En af Deitagerne 
i Korn-Kapsejlad
sen fra Anstrnl ien, 

set fra "Cutty 
Sark"s Dæk paa 
Southhamptons 

Red. ->-

Enken efter Kaptnjn Dowmnn kobte for 11 Aar siden 
"Cut ty Sark" tilbage fra Portugiserne og forærede den 
til '\Vorcestcr Nuutic:tl Trainirig College, der nu vil be
ny!te den som Skoleskib. 

De 37 Kordeler, der presses sammen i Kablet. 

Det sidste nye i italicn.,ke Racer/!, 
Cattaneo's nye 800 kg Enkeltmands Motorbaad med 400 HK. 
Italien forer i Øjeblikket med 18 Verdeiisrekorder og haaber 

paa den 19. med denne Baad. 



Over Bølgen den blaa 
Peder Køje's mærkelige Oplevelser og 
Indtryk paa hans lh·jser til Søs, fortalt 

af ham selv i Breve. 

X 
Familiens Haab, Kadiks, Spanien. 

Kære Moder! 

Du rnaa undskylde at Du ikke faar Brev fra 
Gran Kanæria endnu, som jo var Meningen, vi skul
de gaa lige til, for vi har desværre været nødt til at 
løbe her ind til Kadiks i Spanien og ligge Kokken 
paa Hospitalet, som brak Benet i Forgaars. Han faldt 
paa sine Gerninger, siger Matrosen med en Gryde 
11"nle Ærter over sig, vad man jo kaller Arbejderris
siko, men jeg tror nu, han er falden paa en andens 
Geming·er, og· det er der flere der gør, for da vi trak 
Skoene af ham, opdagede vi, at der var smurt g-røn 
Seve paa Saalerne underneden, som han var gleden 
i, fordi Dækket var vaadt. Jeg tror det er Letniatro
sen, der har været Mester for det, for han har væ
ret g·al paa Kokken lige siden han fik Klø af ham en 
Aften i Lissabon. Men han siger det er Løjn, og han 
er ikke fri for og· vilde skyde Skylden paa mig, men 
det er der nu hældigvis ing·en, der tror. Jeg kaller 
det en Svinestreg, kære Moder, for alle Ærterne løb 
jo ud gennem Spygatterne, og vi fik slet ingen varm 
Mad den Dag andet end som Tevand. Kaptajnen si
ger ogsaa, det er en nederdrægtig beskidt Historie, 
for Kokken har faaet Bræk paa Benet paa to Steder, 
saa Kaptajnen ikke turde og beholde ham ombord, 

Kokken væilede en Gryde gule /Erter over sig. 

til vi kom til Gran Kanæria, som jo kan vare længe, 
fordi han var bange for, at han jkke kunde sjtte Be
net rigtigt sammen, og det saa skulde gro forkert. 
Og derfor er vi altsaa kommen her ind til Kadisk, 
som jo ligger udenfor Bestemmelsen, og sinker os 
meget, saa man kan godt forstaa, at Kaptajnen er gal 
i Hadet. Jeg er skam ogsaa ked af det for mig selv, 
kære Moder, for det er ogsaa g·miet ud over mig. Jeg 

Jeg er blevet Kok. 

er nemlig blcven Kok, skal jeg sige Dig, og· det !ny
der jeg mig ikke om. Jeg vilde ,io heller ikke, men 
Kaptajnen sag·de, jeg havde bare og skruppe ind i 
Kabyssen og lade være med og lave Vrøvl. Saa var 
jeg jo nød til det, men han maatte ogsaa love mig. 
at jeg skulde blive fri ligesaa snart han kunde faa 
en anden Kok, og det vil jeg haabe han sørger for 
mecl det samme, han er inde paa Hospitalet med vo
res gamle, som han er nu, for vi sejler igen i Efter
middag, naar han kommer tilbages. Naa, endnu har 
jeg jo klaret Ærterne, kære Moder. Den første Dag 
lavede jeg Klipfisk og Kartofler med Fælsketærnin
ger til, og det fik jeg Ros for. I Dag har jeg kogt 
Koldskaal og Klatkager, og det gik ogsaa udenmær
ket, men det var der jo heller inen Ben i. Det var 
være, da jeg ogsaa skulde til og bage, som jeg jo 
ogsaa maa, fordi de skal have Rugbrød henne Agter. 
Jeg kom ikke rigtig godt fra det, kære Moder, for 
Brøderne vilde slet ikke hæves. Styrmanden sagde, 
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Kadiks er m np:tig pæn By og .rn til. 

det vat· Bag·lastjern, jeg havde bugt, og jeg maatte vist 
hellere lade være med og vise Kaptajnen dem. Saa 
smed jeg sgu Skidtet OYcrbord, da han var gaaet i 
Land med Kokken, og det gik ogsaa tillmnds med det 
samme. Styrmanden siger, det er fordi jeg har brugt 
for lidt Surdej. Men nu har jeg lagt nogen andre 
B1."0d igen, og jeg tror nok, jeg' har brugt mindst en 
halv Pot JEdclike og æltet imellem, saa nu kan han 
ikke sige det mere, hvis de ogsaa mislykkes. Jeg Ycd 
ikke om jeg har fortalt Dig, at jeg Cl' bleven af med 
Rævnerne i mine Fingre, saa jeg nu kan spille med 
dem igen paa min Harmonika. Mine Hænder er lig·e
frem blcven helt bløde i Huden, og al Tjæren er og
saa gaaet af, siden jeg har æltet saa meget Dej til 
Brød. Jeg kan ikke forstaa. at vores gamle Kok kun
de have saadan nogen sorte Grabber, som han altid 
havde, for selv om det jo nok er en beskidt Bestilling 
og være Kok, saa giver det skam rene Hænder, naar 
man ogsaa skal være Bager. Men det kan jo godt 
være det passer, som Matrosen siger, at vores gamle 

Vi fik serveret to Glas !spuns. 

Kok æltede med Føddel'ne, som har væl·ct brugt me
get i g·amle Dage. Nu skal Du ikke fortælle Fætter 
Christian noget om, at jeg har været lidt uheldig 

med mine første Brød, for det kommer jo ikke ham 
ved, og han skal ikke have noget og grine over af 
mig og lade mig· høre, naar jeg kommer hjem, 

Kadiks er en rigtig pæn By og se til her ude fra 
Reden llYor vi ligger til Ankers. Men vi kommer jo 
desværre ikke i Land, fordi vi skal sejle igen med 
det samme. Jeg kunde ellers g·odt have lidt og sitte 
Fødderne lidt i Land i Spanien, men det maa nu ven
te til vi kommer til Gran Kanæ1:ia. Jeg· var jo en lille 
Tur i Land i Lissabon og se paa Byen sammen med 
Styrmanden et Par Timers Tid, og det var en n1eget 
rm- Tur. Vi saa os om over det hele og hørte Konsert 
og· Sang, og saa drak vi os et Par Glas Ispuns hYcr, 
men det var fotfæ1·deligt dyrt, for Portugiserne er 
slemme til og trække Folk op, og de er væ1·st ved 
Søfolk, som ikke engang kan være for dem paa Ga
den for deres Paatrængenhed. 

Nu bliver jeg nød til og· slutte mit Brev for i Dag, 
kære Moder, for nu er Dokterbaaden langs Siden 
igen med Kaptajnen, og den skal have Brevet med 
i Land. Kaptajnen har des væne ingen ny Kok med, 
saa det bliver jo mig, der rnaa være den i Kabyssen, 
til Yi naar Gran Kanæria, men saa vil jeg heller ikke 
mere, for det er jeg ikke mønstret for, og det er jo 
heller ikke Vejen ag·terud til og blive Styrmand og 
Kaptajn. Jeg skal hilse Dig fra Styrmanden, han 
staar i Døren og venter paa og foa Brevet. Han er 
en Voldsom flink Mand, og· han spørger saa tit til 
Dig. Han har saa mange Gange sagt, vil Du hilse 
Din Mor, men det har jeg vistnok g'lemt før, og mod
tag dei-for en kærlig Hilsen fra Din hengivne Søn. 

Jungmand og Kok. 

S. Christoffersen & Co. 
Stevedores - Tlf. Randers 2663 

Los-,,i-,,g og 
Last.iin,q 
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Afløsning ankommer til Fyrskibet 
I Duge ·og Ug·er har Besætning·en ventet paa Af-

, løsning. Det de.glige Arbejde ombord, Rengøring og 
Pudsning, er varieret paa saa mange Maader, som 
opfindsomme Hjerner har kunnet udpønse. De ende
løse Diskussioner over Skaffebakken eller paa Dæk
ket er ebbet ud, og som Dagen er blevet til Uger, er 
man ganske tom for mere Stof. Utallige Gange hver 
Dag kaster me.n et længselsfuldt Blik ud til Hori
sonten, hvor Landet fortoner sig langt borte, og en
delig oprinder Dagen, da 1~an skal afløses og ind til 
det forjættede Land. Tidligt begynder man at spejde 
ud over Havet. En lille Prik kommer ud af Morgen
taagen. Prikken bliver større og større og tager snart 
Form af Kutteren, der skal føre Afløsningen i Land 

Ufattelig· længe, synes det, inden den Kutter er paa 
Siden, men endelig er den der, og Pakkenillekeme, 
der alt læng·e har ligget klar, langes ud over Siden, 
og snart er Afløsningen tilendebragt. Kutteren læg
ger fra, og man vinker og ønsker hinanden. god Tur, 
medens Motoren fornøjeligt tøffer hjemad. 

Søens Maler Morten Koch har med sin Pensel fæst
net denne Episode for os. Kutteren, der arbejder sig 
tungt ud til det ensomme Fyrskib og hele Sceneriet, 
c1· en Ramme om den Længsel efter Land, der fylder 
Besætningen, nu da man er klar til at forlade det 
gyngende Hjem, der har givet Husly i lange Uger 
for ig·en at mødes med dem derhjemme. 

AO. 

Lloyd' s Register over Yachts 
Lloyd i London udsender ogsaa hvert Aar et Re

g_ister over Y ac:its. Den giver hele Listen over alle de 
Yachts, der er i Lloyd's Klasse, og indeholder Illu-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Lenrlng med mekanl1k Kran Nat 01 Da1. 
Tele1ram-Adre11e: K U L 

Jlll 
DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET 

11MYREN 11 

KØBENHAVN 

Korreoponderende Reder: 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adresse: "'Holm.sild'' 
Amaliegado 36 

Husk, Ht•. Ho-v111este1·! 
Pølser og Paalæg samt Kød er kun 1. Kl. hos 

Hen,·y T/10111sen 
"Borgporten" - Telf. 1691 - Horsens 

strationer af Fiag for Yachts og Sejlklubber, en illu
streret Liste over 1000 Yachters Flag, Ejere, Tegnere, 
Byggere og meget andet. Prisen er 2 Pund 2 sh. 

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 

8'1,U(J, dOtj 

HOLMBLADSQAOE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 1830 

Cornelius Knudsens 
HVILEBRILLER 

Kikkerter og 
Sekstanter 

S. J. C. 
Støt vore sønderjydske Landsmænd! 

Meld Dom ind i 

Sønderjydsk Centralforening. 

Iudmoldelse hos 

HANS P. CARL 
Medlem al Bestyreloen. 

Stockholmsgade 55. 
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VIKIN&ENS 
....____ ___ ERlMARKES_l D~ 

Redigeret af G U S TAV K RAG H 

Egentlige J?rimærker 

og andre officielt udsendte Mærker. 
(Fortsat) 

Luftpostmærker hører ogsaa til de egentlige Fri-
111rerker. Danmark har udsendt to Serier, den første 
i 1915, bestaaende af tre !vlærker med Værdierne 10, 

15 og 25 Øre, suppleret i 1929 med to Mærker, 50 Øre 
og 1 Krone. Den anden Serie,' som stadig· kurserer, 
udkom i 1934 og bestaar uf fem Værdier, 10, 15, 20, 

50 Øre og 1 Krone. 
Ved forskellige Lejligh0der er der udsendt F1·i

mærker udovet· de almindelig kursc1·encle, med anden 
Tegning, i mulet .Format og· ofte i andre Farver. Det 
er de saakaldte Lejlighedsmærker. Forsk Gang et 
snndant iWærke blev udg·ivet herhjemme, var i Aarct 
(912. da Cen trnlpostgaanlcn blev aabnet. Mærket var 
for Værdien 5 Kroner og· udkom i stort Format, med 
Vandmærke "Krone 3". I 1.915 udkom det atter, men 
med Vandmærket "Kors". Næste Gang, vi udsendte 
Lejlig·hedsmærker, vm· i 1920, da "Genforening·sudga
ven" udkom. Denne bestod af tre Værdier, 10, 20 og· 
40 Øre, af hvilke der samme Am atter udsendtes 
Værdierne 10 og 40 Øre i anche Farver. I 1924 ud
sendtes .i Anledning af Postvæsenets 300 Aars Jubi
læum en Udgave paa tre Værdier, 10, J5 og 20 Øre, 
hver Yac,rdi med fire forskellige Billeder. forestillen
de Kongerne Christian IV og Christian X, seende saa
vel til venstre som til højre. I 1926 udscndtes det· i 

Anledning af 75-Aarsdagen for det første danske Fri
mærkes Udgivelse en Serie paa tre Mærker, 10, 20 og 
30 Øre. Kong Christian X' 60 Aars Fødselsdag· i Anret 
1930 fej1·ede Postvæsenet ved at udsende en Serie 
paa ti Mærker med Majestætens Billede, 5, ? , 8, J 0, 

15. 20, 25, 30, 35 og· 40 Øre. 
I 1935 udkom den saa stærkt kritiserede "H. C. 

Andersens Mindeudgave", der bestod af Yæl"clierne 
5, ?, 10, 15, 20 og 30 Øre. Aaret el"ter fik vi en ~finde
udgave for Reformationens Indførelse, 5, ?, 10, 15 og 
30 Øre, og i 1937 kom Uclg·aven i Anledning a[ Kong 
Christian X' 25 Aars Regeringsjubilæum med Vær
dierne 5, (0, .15 og 30 Øre. I Aar har vi - som tid
ligere omtalt i "Vikingen" - faaet det røde 15 Øres 
1lærkc med Frihcdsstotten til Minde om Stavnsbnan-

dets Opløsning·, og endelig udkommer den 17. Novem
ber som bekendt -tre Mærker i Anlcd,,ing· af 100 Aars
dag·en for Thorvaldsens Hjemkomst. 

{Fortsættes). 

'Frimærker med Bil/eder af tidli3·ere 
danske Kolonier. 

To forskellige Stater har i Aar udgivet Frimærker 
med :Motiver, del" har Intct·csse for 05 danske. 

Den engelske Koloni Gold Coast paa Sydsiden al' 
Nordafrika var i de gode, gamle Dage en dansk Be
siddelse, Guldkysten. -
Danrnark havde der 
Handelspladser med For
ter, bl.a. Forterne Chl'i
stianshorg, Fredensborg 
og Augustenborg med 
en Guvernør, Soldater 
og I·landelsmæncl. Som 
bekendt mistede Dan
mark cftcrhnanclen 
særlig efter Slaveriets 
Afskaffelse - Interessen 
for disse Kolonier, Han
delen gik i Stan, Folk 
vilde ikke derud, og i 
18'50 solgte Yl Kyst
strækningen til Eng-land. 

Paa nogle af de i Aar fra Kolonien udsendte Fri
mærker ses. foruden Kongens Portret. Billedet af 
Fortet Christiansborg·. 

U. S. A. har udsendt en Række Frimærker med 
forskellige Kolonimotiver, het· imclleo et paa 3 Ct. 
med BiHedc af Byen Charlotte Amulic 1ma Øen St. 
Thomas. - .,Vildngen"s Læsere erindrer sikkert, at 
Danmark solgte de dansk-vestindiske .3er til U. S. A. 
for 5 l\fillioner Dollars. 

SpMg - Vi svarer! 

N. R. Mollerup, Vrist: 1) Deres F1·imærker er re
turneret med de ønskede Oplysninge_·. '.2) Man kan 
ikke avertere gratis i "Vikingen". 3) Foreløbig· tor 
d ikke Joye at oprette en Frimærkek 11b . 
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Humpfrey Jordan: 

SHIP BY HERSELF 
I-lodder and Stoughton Ltd. London. 
Tilsendt af Andr. Fred Høst & Søn, 
København. 

Humfrey Jordan kender sin Metier. Han ved nøje, 
hvad der tiltrækker baade hans kvindelige og mand
lig·e Læsere. Det er altid hyggeligt at sidde i Fred 
og Ro og spinde en Ende af ikke alt for dybsindig 
Natur med en god Ven. Vi kender Genren fra Al
ve1·dens Bogkiosker i det engelske Imperium, men 
det gør ikke :c.oget. Med lige stort Begær slugc1· vi 
Side efter Side og aander først lettet op, naar det 
sidse Blad er vendt. 

Recepten er den sædvanlige. Den store Foi:ret
ningsmand, Lord Carp, der begiver sig til Europa 
om Bord i den store Liner for at naa et vigtigt Møde 
i London en bestemt Dag saa og· saa langt ud i Frem
tiden. De grnmme Spekulanter, der er interesserede 
i, at han ikke uaar frem. Et raskt lille Attentat paa 
Damperen, der dog takket være en ung Mnskinoffi-

Eventyrlig Viking død 
Norges Søfartsdirektør Magnus Andersen er af

gaaet ved Død~n, 80 Aar gammel. 
Det var en moderne Viking. For 5 Aar siden ud

sendte han paa sin 75 Aars Fødselsdag sine Livs
erindringer: ,.Sytti Aars Tilbakeblikk4', hvor han 
fængslende og eventyrligt skildrede sit omtumlede Liv. 

To Bedrifter gjorde Magnus Andersens Navn kendt 

Esbierg 
Tovværksfabrik '¼ 

A It Skibstovværk 

Telefoner: 

399-400 

Brug kun 

Specialitet Manilatovværk. 
Husk vor H ERKU LES 
Kvalitet med den indlagte 
røde Traad 

cer forhindres i sidste Øjeblik. Og saa den lange ens
formige Rejse med Flirt, og hvad der ellers hører til 
om Bord i en stor Linm· pan Fart ove1· Verdenshavet. 
En Cyklon mangler heller ikke, og et kaldende S.O.S. 
fra en Damper i Nød faar vi ogsaa med, og endelig 
Lord Carps ægteskabelige Forviklinger, der kulmi
nerer med Mordet paa ham. De1· følger nu en Detek
tivroman efter de bedste "Cardby" Mønstre, og paa 
Bogens sidste Blade opklares Historien. Snart er Rej
sen endt, og kun i Chefens Kahyt ruller Dønningerne 
fra den nys overstaaede Storm. En gryende Kærlig
hedshistorie faar ham for en kort Stund til at vakle, 
men Skibet sejret·; SøliYet drager atter Kaptajn Hogg 
ud paa I-lavet som en ensom Mand. 

Til Trods for, at man har læst Historien i utallige 
Variationer, kan man dog ikke lægge Bogen, før sid
ste Side er naaet. Man maa følge disse Skæbner, og 
savner deres Selskab naar Tæppet er faldet. 

A.O. 

Verden over. Den første udførte han, da han med kun 
een Mand som Ledsager sejlede over Atlanteu i den 
aabne Redningsbaad "Ocean", den anden nogle Aar 
senere, da han tilbagelagde samme Rute med "Viking", 
en Sejler, der var en nøje Kopi af et gammelt Vi
kingeskib. 

Karakteristisk for ham var, at ingen af disse Be
drifter udførtes for at vække Sensation eller sætte Re
kord. Turen med "Ocean" gjorde han for at bevise 
den aabne Baads Værdi som Redningsmiddel og slaa 
et Slag for Redningsbaadenes bedre Udstyr. Paa denne 
Tur havde han iøvrigt været nær ved at sætte Livet til. 
Han naaede over Atlanterhavet, men ved New Found
land kæntrede hans lille Fartøj, og han og hans Led
sager blev reddet af en Skonnert. 

Senere har Andersen været Leder i to Aar af det 
endnu eksisterende norske Sømandshjem i Brooklyn, 
der blev stiftet af ham. Derpaa vendte hau tilbage til 
1'orge og grundlagde det første norske Søfartsblad, 
"Norges Sjøfartstidende", senere Sømandsorganet .,Gaa 
paa" og Dagbladet "Kysten". Han var en af dem, der 
utrætteligt arbejdede for Oprettelsen af den norske 
Amerikalinie. 

~:. danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prlx; Barcelona 19ll9, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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Tillæg til Vikin 

Medlemmer pr. Januar 1938. 

Dci Forcnodo Dnm11skibs-Schkubt A/S 
A. P. i\lollcr-1':mkbnndc '1g Linicrcderi 
D/S ar 1912 
D/S Svendborg 
D/S nf 1929 
A. P. ~lollcr 
J. Lauritzen 
D/S Dnnncbrog 
D/S Norden 
D/S Progrc,,s 
D/S Torm 
Det Do.n.'lkc Pc 1:i;-0 lcutn~ A/S 
D/S Orient 
D/S Myren 
Det Dnnsk-F.rnnskc D/S 
D/S Vondila 
D/S D. F. K. 
D/S Dunia 
D/S Hcimdal 
Andreas Christensen 
D/S Pacific 
A/5 Det Dnn,kc Kulkornpagni 
A/S !l,lotortramp, Stensved 
Rhcd-cri M. Jcbson. A/S. Anhc11r11n 
D/S Hafnia 
D/S Jmlnndin 
.A/S Em. Z. Svil:.i:ora Bjorgn.ings-En1rcprisc: 
Svitz:cr.s Dug:.crnfdcling 
D/S Acth·, Korsor 
D/S paa llornholm 1866. Ronne 
D/S llnllic 
D/S Øresund 
A/S Dampskibet Fi nlnnd 
D/S Nnutic 
D/S Als 
Det Dnnsk•Norekc D/S 
A/S De Dan,kc Sukkerfabrikker 
D/S Jyden. Esbjerg 
ll-cderiuktie~clsknbct Trunspo:rtcr, Odense 
A/S Det Store Nordiske Tclc-i;::rnfaclsknb 
A/S Vc:1tjyi:ik Dnmp~kibssdsknb 
D/S Plwnix, Esbjerg 
J. Snnhyo & 0. Lerche 
D/S Viking 
D/S n[ 1925, Esbjerg 
Dot Forenede Bugser:sclsknb, A/S 
A/S Draco 

,..,. 
v 

v 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Kovember 1938 
11,, .. ,1 

,,Queen E!tzabetlt'' paa Beddingen. 

Den 27. September løb den nye 
Kæmpcliucr, som vil blive Verdens 
største Skib, af Stabelen i Skotlan<l 

hos Firmaet John Brown & Co. Ltd., 
Clydebank. 

Lige siden Dannelsen af Cunard-

Queen Elizabeth sætter Skibet, som hun har givet sit l'get Aavn, Vandet. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvei 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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White-Star-Linien har det væ
ret Tanken at Lygge et Søster
skib til "QuccL. :Mary" for at 
kunne oprethol:lc en ugentlig 
Afsejling fra Lcg·ge Sider af 
"Dammen". Det var Mening·en 
at bygge et S0sterskib, men 
blev der sagt under Festen: 
,,Skønt vi har sat Verdens 
storstc Skib i Vandet, saa er 
det det mindste og langsom
ste, der sammen med "Quecn 
Mary" kan o;Hetholde den 
ugentlige Afsejling. 

I det Ydre vil de to Skibe 
komme til at afvige meget fra 
hinanden. SærHg vil man læg
ge Mærke til, at "Q. E." kun 
faar 2 Skorstene mod "Q. M."s 
3. Ligeledes fa.ar "Q. E." en 
helt anden Form paa Forski
het, og sidst, men ikke mindst, 
bliver ,,Q. E." c: 85,000 ts. mod 
,,Q. M."s 81,235 -:s. 

Skroget har 14 Dæk og In
derhund paa hele Længden. 
Dobbeltbunden er delt i 50 
vandtætte Rum, og Skroget 
under Skoddækket ialt i 140 
vandtætte Afdelinger. 

Ved Udrustningen vil alle 

Arbrjderne komm<!r ned fra Skibet 
paa Beddingen. 

38 

,,Queen Elizabeth" tager Vandet. 

Erfaringer fra "Q. M." blive udnyttet, saa "Q. E." paa alle 
Omraader vil være det bedste og mest moderne Skib. Pas
sag·ererne vil blive delt i 3 Klasser: Kahyts-, Turist- og 
Tredie-Klasse. 

Hoveddimensioner: 
Længde 314 m. 
Længde af Promenadedæk 220 111. 

Bredde 36 m. 
Højde fra Køl til Overbygningens Top 41 m. 
Højde fra Køl til Forkant af forreste Skorsten 55 m. 
Hovedmaskineriet bestaar af 4 Sæt Turbiner, der hver 

gennem enkelt Tandhjulsudveksling driver sin Skrue. Hvert 
Tnrbinesæt bestaar af Højtryks-, 1. Mellemtryks-, 2. Mel
lcmtryks- og Lavtryksturbinc. Bakturbiner er indhygg·et i 
2. Mellemtryks- og i Lavtryksturbinerne. Hvert Turbinesæt 
har sin Kondensator og kan manøvreres uafhængigt af de 
andre. De 4 Skruer er af Manganbronce og vejer 32 ts. Stk. 

Damp skal leveres af 12 oliefyrede Vandrørskedler, der 
anbringes i 4 Kedelnun. - Den engelske Dronning døbte 
Skibet med sit eget Navn. Det Yar en dobbelt Glæde paa 
den store Dag· ved Clyden, da Drnnningen er født Skotte. 
Det er som bekendt alle Skotter stolte over. 

- Sii:, al lle bar la:01 Jet I "Vll.iu,::eu"! 



Stort, svært Gods som. Ladning 
Efter Krigen hørte en tidligere norsk 

Søoffice1·, at Armstrong, Whitworth skulde 
levere 200 svære Lokomotiver til de bel
giske Statsbaner. Mun havde tidligere ud
ført Transporten pua den Maucle, ut man 
skilte dem ad og samlede dem pua Stedet. 
Det vilde foruden Bekostningen medføre 
en Forsinkelse pna mindst 4 Maaneder. -
Kaptajn Smith, som Ynr Eksped i Trans
port af tunge Ting, sau sin Chance og 
greb den. To Fragtdampere blev ombyg
l),'et efter hans Planer, og· Belgierne kunde 
sætte deres Lokomotiver i Drift 24 Timer 
efter Udlosningen. 

Skønt Besparelsen vat· større end den 
forøgede Frngt. var der kun fan, der 
havde Tiltro til den nye Ide, indtil et in
disk Jernbaneselskab overdl'Og ham en 
stor Transport af Lokomotiver og Tendere 
til Indien. Kaptajn Smith tog til Bombay for at un
dersøge Forholdene paa Stedet. 

Et Belskib med fuld Dækslast af .lernbat1erogr1e. 

Efter huns Planer blev nu det første Skib uf Bel
Ffauden (alle Skibes Navn begynder med Bel-) byg
get. Det var et Dieselskib puu j400 ts. D. W. - Det 
havde følgende særlige Konstruktioner: 1) Store, frie 
Lastrum med sua fan Skodder som muligt. 2) Store 
Lug·er (op til 15 m lang·e) med særlig stærke Dæksler, 
der kunde hære svære Vt~gte, nuur der var Lokomo
tiver eller Bugscrbuade so,n Dækslast, dybe, sYæt·e 
Lugekamre for ut ækvivalere for Svækkelsen ved de 
store L11ger. j) Et enkelt, langt Dæk med Motorcasin
gen agter og en høj, smal Kommandobro forude. 
4) Meg·et stærke, afstumpede Master med Staalstug 
og svære Bomme. 5) Kruftig·c Spil klar af Dækket. 
6) Skibet var konstrueret me1,;-et stift, ~aa det ikke hev 
for meget over med store Væg·te i Bommene. ?) Til 
Brug pua oversøiske Pladser med nmskclig Losse
forhold en Bom til 100/120 ts. og en til 40/50 ts. 

Efterhaunden e1· der bygget Z Bel-Skibe, de to 
sidste puu 10,200 ts. med 2j ru lange Lug·er. De er 
alle forsynet med de særlige Anordningel', som La
sternes særlige Karakter gør nødvendige. Snere Sur
ringsbeslug pau Dæk og i Laster, saa de store Gen
stande kun holdes forsvarlig·t surrede ved Hjn.~lp af 

,Kæder, Wircstropper og Ansætningskruer. 
En typisk Bel-Skib Ladning til Indien bestod af: 

I Lasten: 9 LokomotiYel' u 85 ts. og 19 Tendere u j0 ts. 
Pua Dækket: 3 Pramme (46 ru lunge) ir 195 ts., 1 Mo
torbund (8,5 m lang) 6 ts., 2 Bugserhunde (23 m hrnge) 
u 100 ts. og 1 Kulpram 50 ts. (2j m lang). 

Den stigende Efterspørgsel er Bevis for 

Telefon 

6,'.3.3 

Kolding Motorens 
Kvalitet 
Benzin Bandrnotorcr 3~ 6 og 12 HK. ... Drokttnotorer 
6 HK., Diesel-Motorer fra 10-450 HK., ,an;-cl til Lyst
bnade som Fiskeri m. m. Forla,zg Tilbud. 

H. H. Nielsent Kolding Maskinfabrik 
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For 40 Millioner Kr. nye Baade 
,,Oslofjord" har fornylig været paa Besøg i Køben

havn for at vise sig for Danskerne. Den norske Skibs
fart er i det hele taget for Tiden i en meget stærk 
Udvikling. I disse Dage er der en stor Udstilling i 
Oslo Havn og paa Fjorden under det energiske Navn 
"Vi kan - Udstilling''.' Det er de prægtige nybyggede 
norske Passagerbaade, der kommer hjem til General
prøve. Tager vi dem i Tur og Orden, saa er det først 
"Black Prince''. Den ligger ligesom Nordmændenes 
Hjerte nærmest, for den er i dobbelt Forstand en "Vi 
kan-Baad", bygget ikke bare for Norge, men i Norge 
og dertil i Oslo. Der ser vi den paa Baggrumf af de· 
mere gemene Tramps, som man til dagligdags synes er 
flotte nok, saa virker "Prinsen" formelig koket høj
rejst og statelig, fornem i sin fyrstelige Stads med 
Galionsfigur og ornamentprydet Hæk. Man har kaldt 
den HNordsøens Svane". Det er ikke et ueffent Navn. 
I sin lyse Lethed og Elegance skaber den Illusionen 
af en Fugl, som naarsomhelst kan lette Vingerne og i 
legende Overmod flyve over Bølgekammene, akkurat 
saa højt, at ,Skumperlerne bombarderer dens hvide 
Bryst .... 

Maalet har ikke været at stuve flest mulig Passa
gerer ind paa mindst mulig Plads. Maalet har f. Eks. 

været i "Oslofjord" at give 800 Passagerer en 18,672 
Tonner, mens oprindeligt 1300 Passagerer paa "Sta
vangerfjord" maatte nøjes med 13,000 Tons. Derfor 
har ogsaa en Passagerbaad af i Dag mistet dette tid
ligere forstemmende Præg af Transport eller bare 
Befordring af Mennesker. I Rummenes Størrelse, i 
deres artistiske Udsmykning og i deres tekniske Ud
styr med Omsorg for al et Menneskes Behov og 
Svagheder staar der skrevet: Behagelig Tilværelse. 
Skibet er blevet et blivende Sted mere end et moderne 
Hotel, derfor synes vi, det er mere til Ære for Ho
tellet end for Skibet af idag, naar man kalder ,~Oslo
fjord" et flydende Hotel. Arkitekterne har ogsaa fri
gjort sig fra den Fordom, at et Skib m. H. t. Indret
ning i eet og alt skal minde de Rejsende om, at dette 
er et Skib. Gamle Søulke kan derfor knurre, naar de 
kommer om Bord i de nye Passagerbaade. ,,Er dette 
da en Baad ?" siger de. 

De tre nye norske Passagerbaade: nBlack Prince'', 
"Vega" og "Oslofjord" koster tilsammen mindst 30 
iVIillioner Kroner, men deres Værdi for Landet maales 
ikke i Penge. Det er svære Kapitaler, som er lagt ned 
i disse Skibe. ,,OslofjordH faar man idag ikke under 
18 Millioner. HVega" er oplyst at koste 8 Niillioner, 

,, Vegrt" passerer 'Jj',w 1.llttndingen ved Ajlenstul. 
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men er sikkert ogsaa mere værd idag. ,,Black Prince" 

og Søsterskibet "Black Witch" faar man vel næppe 
under 4 Millioner Kroner, vi vil gætte paa nærmere 5. 

Saaledes er det, at disse Skibe repræsenterer en Ka
pital paa mellem 35 og 40 Millioner Kroner. Det er 
mange Penge, og for en Generation siden vilde en 

saadan Kæmpeopgave have været utænkelig for Norge. 
Idag tager de det, ikke fordi de har saa meget mere 
Haad, men fordi Tiden kræver det. Det er Norges 

"Ære og Magt'' af idag, og i Kølvandsstriberne, som 
trækkes op mellem Oslo og Newcastle, mellem Bergen 
og Newcastle, mellem Oslo og New York, vil ikke 
hai·e Rederiernes Navne: Fred. Olsen, Bergenske, Den 
Norske Ameril.alinie, men ogsaa Norges Navn lyse. 
Intet ilende Neonlysbaand kunde skrive Norge med 
støne Reklameeffekt paa Fifth Avenue og Piccadilly 
Circus. 

Maj og Juni har i det hele taget været en stor Tid 
for den skandinaviske Atlanterhavsfart. Ikke alene 

blev de norske Baade afleveret, men i Siutningen af 
Maj Maaned søsattes under biskoppelig Velsignelse af 
den katolske Kirke i Italien Svenska Amerika Liniens 

nye "Stockholm", der bliver Skandinaviens største 
Skib. Ligesom de norske Baade hliver naturligvis og
saa "Stockholm" et Motorskib. 

Selandia 
Den JS. Oktober var Ø. K.s nye Motorskib "Selan

dia" pna Prøvetur til Lungelandsbæltet, hvorefter den 
afgik til København, hvor den i Frihavnen skal have 
sin Udrustning gjod helt frct·dig for den 4. November 
at afgaa paa sin Jomfrurejse til Siam. 

Det nye Skib er en væl'dig Arvtager til det be
rømte NaYn, som siden 1912 lHll' yæret kendt overalt. 
Ø. K. hm ønsket et Skib, som i alle Retninger repræ
senterede det bedste, som dansk Industri og Haand
værk kan præstere. Det er "Selandia" ogsaa blevet'. 
JF.ren herfor -tilkommer i første Række efter Rederiet 
Nakskov Skibsværft, der foruden sin egen Xndsats har 
støttet sig· til en Mængde dyg·tige danske Finnacr. Vi 
nævner i Flæng: Thomas B. Thrig·e, Thomas Ths. 
Sabroe, C. B. Hansen, De forenede Jernstøberier, 
A/S BJ'idana, Georg· E. Mathiaseu, Evercold, Elektl'O
mekano m.fl. 

"Vikingen" vilde gerne som sædvanlig haYe bragt 
en udførlig· Omtale af "Selamlia" i dette Nummer, 
men da et Blad som dette ikke hlivel' til fra den ene 
Dag til den anden, har uovervindelige tekniske Van
skelig·hecler bevirket, at vi har· maattet udsætte det 
til Nummeret, som udkommer d. 15. November. 

Afs J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

A/rPjse. 

Bagagetransportbaand 

Ved de store Passagerskibes Ankomst og· Afgang 
Cl" Transporten af Passagerernes Bagag·'.) et vanskelig 
Spørgsmaal at ]øse. Til "Queen Mary" har man der
for konstrneret et Transportbaand, der er forsynet 
med Hjul, saa det kan bringes langs Kajen. En Kran 
løfter den ene Ende op i Skibet, og -..-ed et Tryk paa 
en Knap begynder Transportbaandet at føre Godset 
til eller fra Skibet. Bevægelsen sker elektrisk og kan 
reguleres fra begge Ender. 
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Marinens Flyvebaad "Perssuak" i Kings Bay. 
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Det er en stor og uvurderlig Indsats, Hr. Apoteker P. Helweg-Mikkelsen, 
Odense, har ydet paa det kulturhistoriske Omraade ved at finde og fremdrage 
Vikingeskibet i Lad by - og derefter bekoste en V ærnehal, saa dette sjældne 
Fund kan blive Folkets Eje. Klart og manende tegner Skibets Linjer sig i Under
grundens Buncf,, og de talrige Kostbarheder og sjældne Smykker i Guld, Sølv 
og Bronce fortæller os mere end Ord om hin svundne Tids Kultur og Evne. 

Og dog har det levende ·Ord sin Mission ogsaa her, hvor gamle Ting taler. 
I hosstaaende Legende har Forfatteren Christian Bogø søgt at genskabe noget 
af det Milieu, som var Tidens, altsaa omkring Aar 900, og den Stemning og de 
Forhold, som prægede Livet paa dette Sted i hine Tider. 

7)
A Ragnhild, Ketils Hustru, af de hjemvendte 
Skibsfolk fik Bud om, at hendes Husbond 
var faldet i Kamp vesterpaa, tog hun en 

sildig Aften, da Maanen gik i Skjul bag jagende Skyer, 
lille Alf, deres eneste Søn, paa Armen og vadede ud 
i Strømmen. Vandet lukkede sig over hende, men lille 
Alf, som dengang var seks Aar og forlængst fortrolig 
med Vand og Svømning, strittede imod og slap fri 
af Moderens Favntag. En Stund laa han og pladskede 
raadvild rundt i Mørket og Bølgerne, saa brød Maa
nen frem mellem Skydækket og tegnede en gylden Bro 
hen over Vandets Spejl. Alf svømmede efter Lyset, det 
bedste han kunde, og da Kræfterne var ved at ebbe 
ud, gav han sig til at skrige af Arrigskab; den Vej 
syntes aldrig at faa Ende, tænkte han og var klar 
over, at han havde taget fejl af Retningen. Nu syntes 
han at skimte den mørke Silhuet af Skov og Høje 
foran sig og gav sig til at raabe. Hans Fod stødte mod 
en Sten og derefter mod blød Sandbund. Straks efter 
vadede han iland og faldt om paa Strandbredden ude 
af Stand til at sanse. 

Den Mand, som fandt Alf og bragte ham med sig 
hjem til Gaarden, var ingen ringere end Kongens 
Hirdmand, Ulf Sæmingssøn i Lathebygd. Han havde 
deltaget i mange Togter baade Vest paa og Sønden 
om, hvor de brede Floder skar sig ind og aabnede 
Vejen for hurtig Sejlads dybt ind i Landet. Lathehygd 
havde han givet sin Gaard og Stedet der som Navn efter 

de store Forraadskamre af Hærfang, som Kongen 
havde givet under hans Varetægt. Her bag Bankerne 
og det mynde Sund laa de godt i Skjul og ikke saa 
udsat for pludseligt Fjendeangreb som Bygden derude 
ved Fjorden, Kæretinget. Desuden var Kæreting-Myn
de lettere at forsvare selv med faa Skibe, de kunde 
næsten spærre det smalle Farvand fra Bred til Bred. 

Ulf Sæmingssøn tog Alf til sig som sin egen, Alf 
blev Fosterbroder til Ulfs Søn Frode. Da han blev 
voksen, var han bedre end denne i alle Færdigheder 
baade med Vaaben, Idræt og Haandværk. Ulf, der 
havde Men efter sidste Togt, var klar over, at han 
aldrig mere kunde drage med Havskib vesterpaa, der
for gik han i Gang med at bygge et Langskib, som 
kunde bære over Bælt og Sø til Landene mod Syd, 
til Vælskland, der hvor Floderne skar sig ind i Lan
det. Han var glad og stolt, da det viste sig, at Alf, 
som nogen Tid havde været Gæst inde i Odins-Vi og 
der lært Skibsbygningskunst, nu kunde overtage Ar
bejdet, skære Træet i lange bøjelige Stykker og klæde 
Spanterne med disse. Til Fastgørelse af Plankerne 
havde Ulf i Tusindvis af Jernnagler, han havde ladet 
smede af Jernplader, der var en vigtig Del af det 
Hærfang, han havde erobret vesterpaa. Alf beregnede, 
at han skulde bruge mindst to Tusinde, og Ulf gav 
ham mange Lovord, da de senere viste sig at slaa til 
og passe i Tallet. 

Alt Træ, som blev anvendt, var Egetræ, stolte, 
svære Stammer, som var taget i Skovene omkring 
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Bygden. Tyve Mand maatte der til for at hære den 
store Stamme, der skulde hugges til Kølsvin, ogsaa 
de to Stævne krævede meget Mandskab, da de skulde 
løftes og stilles paa Plads. Men da Kølen var lagt 
og Stævnene tillige med Spanterne rejst, var det haar
deste Arbejde overstaaet, og Resten, Klædningen med 
Planker, skred hurtigt frem. 

Skibets Bedding laa nede paa Strandengen et Stykke 
fra Lathbygdens Gaarde. Hver Dag kom Ulf for at 
tilse Arbejdet, og Alf maatte mangen Gang beundre 
den stoute Kæmpe, som han kom der, snart til Hest 
og til andre Tider vandrende med et Kobbel Hunde, 
men altid klædt i skinnende Klæder, rigt besat med 
Spænder af Guld og Sølv og kulørte Stene, der glim
tede i alle Regnbuens Farver saadan, som den stod ud 
over Havet og lyste mod de mørke Skyer, naar Solen 
brød frem i Vest. Men var Ulf Sæmingssøn pragt
fuldt klædt, saa var hans Yndlingshest det ikke min
dre. Dens Seletøj og den høje Sadel glimtede af Guld
plader og smaa Knapper med de mest kunstfærdige 
Slyng, men Alf vidste ogsaa, at Hesten var Ulfs kære
ste Eje, et helligt Dyr af ædel Afstamning, Ulf havde 
selv redet den til med Fare for sit Liv. 

Paa den Tid, Alf var midt i Arbejdet, skete det, at 
Ulfs Hustru døde. Der var stor Sorg paa Egnen, og 
ved Højsætningen kom mange fornemme Mænd baade 
fra Kæreting-Mynde Bygden og nede fra Odins-Vi, ja 
helt nede fra Byerne langs Kysten kom Sørgefolk til, 
mange JO.rinder var der imellem. Den fagreste, syntes 
Alf, var en ung Kvinde, der øjensynlig var i nært 
Slægtskab til Ulf Sæmingssøn, Inge Rolfsdatter, hed 
hun. Inge saas under Højtiden baade ved Gravsætnin
gen og i Gildeshallen paa Højbænken blandt de for
nemste _Kvinder af stor Æt, det var tydeligt, at hendes 
Slægt var at regne mellem de største i Landet. Og 
dette gav Alf lige som et Stik i Hjertet, hvad der ramte 
ham haardere end en Pileod, syntes han, for ved Sy
net af Inge var han straks blevet grebet af en under
lig, men behagelig Følelse, der som en Bølge var gaaet 
gennem hans Krop og havde efterladt et Velvære, en 
ubeskrivelig Tilstand af Glæde og Spænding, der ikke 
var til at forklare ud fra de Erfaringer, han hidtil 
havde gjort i sit korte Liv. Denne ubeskrivelige Til
stand, der fik ny Næring, hver Gang Alf paa Afstand 
opnaaede et Glimt at se af Inge, blev pludselig for
vandlet til en smertefyldt, knugende Fornemmelse, da 
det blev Alf fortalt, at Inge af Ulf Sæmingssøn var 
udset til at forestaa Huset, og at hun skulde troloves 
med Frode. 

Alle Alfs Drømme om Hæder og Kampe i det 
Fremmede og selve Glæden ved Arbejdet med Lang
skibet nu ligesom gled bort i Taage, blev til intet. 
Alf syntes, Livet ikke mere var værd at leve. 

Det gjorde kun ondt værre, at Inge var god og 

8 

venlig mod ham, og at han syntes, hun blev smuk
kere og smukkere for hver Gang, han mødte hende. 
Hendes Stemme havde desuden en underlig Klang, der 
ligesom aabnede en ny Verden for ham. Der var nok 
det samme syngende over den som her paa Egnen, 
men Tonefaldet var anderledes, maaske knapt saa 
blødt, men til Gengæld varmere og mere fast i Klan
gen; og naar hun lo, lød det som Guld, der klang. 
Alf besluttede midt under Arbejdet paa at drive en 
Jernnagle i, at Inge skulde blive hans, selv om han 
for at faa sit Ønske opfyldt maaske var nødt til at 
fælde Frode i ærlig Tvekamp. 

Men da han med et Par haarde Slag havde sat 
Jernnaglen paa Plads, slog den Tanke med lige saa 
stor Kraft ned i ham, at Inge sandsynligvis slet ikke 
vilde have ham. Denne Indskydelse fik Blodet til at 
hamre i hans Tindinger, den kolde Sved brød frem 
paa hans Pande, for denne Hindring kunde jo hver
ken overvindes ved Kamp eller Arbejde! 

Da hørte han pludselig hendes Stemme tæt ved, 
og da han vendte sig om, stod hun der belyst af 
Solen og smilte til ham. Mørket inde under Halvtaget 
hvor han stod, ligesom forstærkede Lysskæret og gav 
Farverne i hendes gyldenblonde Haar, de blaa Øjne 
og den røde Skarlagen Kappe over den hvide Kjole 
forøget Styrke og Fylde, der fremhævedes yderligere 
af Baggrunden, det blaa Sund, de skovklædte Bakker 
paa Sundets nordre Side, den lette blaalige Luft med 
de langsomt drivende Skyer. 

Aldrig havde Alf selv i Drømme set saa smukt et 
Billede, og uvilkaarligt lod han Værktøjet falde til 
Jorden. 

Inge talte. Nej, det maatte være Freja selv, som 
var nedstegen paa Jorden fra Valhalla for at tage 
Bolig i denne herlige Menneskeskikkelse. 

Alf følte pludselig, hvorledes Følelser som Kamp
lyst, Hævn og Vrede kunde smelte hen til intet -
naar man elsker. 

For denne Inge, der tilsyneladende var saa stolt og 
utilnærmelig, naar nogen fornem gik hende for nær, 
men mild og venlig mod Slaver og Tjenestefolk, hun 
talte til ham som Ligemand og Jævnbyrdig. Hun 
spurgte om Skibet og om Alf selv, om hans Barndom 
og mærkelige Redning, og hele Tiden havde Alf en 
Følelse af, at det var ham, som havde Handlingens 
Traade i sin Haand. Men saa skiftede Samtalen, og 
Inge kunde berette om mange og mærkelige Tildragel
ser ved Kongens Hof og andet Steds i Landet, hvor 
hun havde været. Saa brød hun pludselig af, rakte 
ham Haanden og ilede hort. 

Alf stod længe og saa efter hende, han havde en 
kildrende Fornemmelse i Haanden, der havde grebet 
om hendes lille, hvide Haand. Saa greb han atter 
Hammeren og bankede løs paa Naglerne. 



Siden kom Inge ofte ned til Stranden, hvor han 
arbejdede, og underholdt sig med ham, og en Dag 
fortalte hun ham, at Ulf Sæmingssøn vilde opkalde 
Langskibet efter hende. Hun havde sagt ham imod og 
ment, det var rigtigere at opkalde det efter hans af
døde Hustru. Tanken om, at det Skib, som blev til 
under hans Hænder, skulde bære Inges Navn, gjorde 
Alf usigelig glad og fik ham til at ile med Arbejdet, 
men Omslaget til Sorg var brat, da han ad anden Vej 
erfarede Aarsagen til Ulfs Ønske. Ulf vilde ikke, at 
dette Skib skulde bære en Afdøds Navn, men Inges, 
fordi hun var Livet og Fremtiden - og for Frode, 
hans Søn! 

fastgjort i Jernringe. Masten bar en Raa med for
gyldte Nokke, Sejlet var sammensyet af blaa og rød 
Dug. For og agter var Skvætbord, der hvor der paa 
de store Hærskibe og Havskibe var Løfting og Kastel. 
Forude var Plads til Ankerkætting og Ankertoug, agter 
var særligt Rum for Styrismanden. Skvætbordet for 
og agter skulde holde Skibet frit for Søer, midt
skibs ved Skibets største Bredde var Støtter til Tjælde 
for Nat eller Regn, ved hver Spante var Aarebænk 
tværs over, det gav Plads for to Snese Roere. Slank 
og dog stærk trods sin ringe Bredde flød den paa 
Vandet seks og tresindstyve Fod lang, med de stolte 
Stævne højt løftet over Borde som Udfordring til 

Slank, og dog stærk trods sin ringe Bredde flød den paa Vandet, med de stolte Stævne lrØjt 
Løftet over Borde, som en Udfordring til Fjenden. 

Og samtidig var det blevet bestemt, at Inge-Dragen 
skulde være klar til Togt ved de første Foraarstegn, 
saa snart Isen brød op i Sundet, og at baade Frode 
og Alf skulde med paa Togtet. Naar de da vendte 
hjem, var det Meningen, at Frodes Trolovelse med 
Inge skulde finde Sted. Den kommende Tid, følte Alf, 
var en Mørketid, og Livet havde intet Værd for ham. 

Da Dagene kortedes, og Skovene gulnedes, var 
Langskibet færdigbygget. Ved Søsætningen fik det 
Navnet Ingegerd. 

Nu begyndte en travl Tid med Indsejling og Trim
ming af Skibet. Med sine ni Fods Bredde og kun tre 
Fods Dybde taalte det ikke stærk Sejlføring eller høj 
Sø, og Havet var allerede ved at føle Efteraarsstor
menes haarde Tag, men Skjoldene ophængt paa begge 
Sider forhøjede Fribordet. Midtskibs knejsede Masten, 
der var afstivet ved svære Vanter, fire i hver Side, 

Fjender eller Uvejr, og vagede dog saa let som 
en Maage. Fjordens smaa Bølger slog i Klunk 
og bløde Dunk mod de klinkede Planker, det lød, 
naar man stod i Land, som om klappende, kærtegnende 
Hænder gled hen langs Skibets Sider; og naar man 
var indenbords, lød det som bløde Klask og Skvæt, 
der ilede langs de langstrakte Plankers Yderkanter. 

,.Ingegerd" gjorde mange Togter i Bæltet og Syd 
paa, Alf var Styrismand og røgtede sit Hverv saa vel, 
at Ulf gav ham det bedste Lov og en Armring som 
Gave og Tak for det gode Skib. 

Foraaret kom tidligt, og næppe var Isen af Sunde 
og Bælter, før Ulf Sæmingssøn brød op og slog Følge 
med de øvrige Skibe, som laa for samme Færd. Som 
store vingede Fugle gled Snekkerne mod Syd for 
kraftige Aaretag og tog Kending af Kysten der. Oppe 
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i Luften klang Toner af et andet Togt, Fugletrækket 
mod Nord i den lyse Foraarsnat. 

Det led langt hen paa Efteraaret, da "Ingegerd" atter 
stevnede hjemad. Endnu sad Alf ved Roret, men Frode 
var falden i Kamp og jordet i det Fremmede, Ulf 
selv havde faaet svære Saar, der ikke vilde læges og 
voldte ham megen Smerte. Men rigt paa Hærfang 
havde Togtet været, Guld og Sølv, kostbart K!læde og 
Silke, Vaaben og kunstfærdigt smedet Smykketøj var 
Byttet, desuden flere Tønder rede Penge i Sølv og 
Guld, saa "Ingegerd" laa farlig dybt og maatte liste 
sig frem langs Kysten helt op til Farvandet under 
Fyen, før de kunde gaa over Østersøen og i Lange
landsbæltet nordefter. 

Straks efter sin Hjemkomst blev Ulf Sæmingssøn 
heftigt syg af sine Saar. Han følte Døden nærme sig 
og bestemte, at han vilde hvile i samme Høj, som hans 
Hustru var begravet i. Saa lagde han Inges Hænder i 
Alfs barkede, skrammede Labber, erklærede dem ·for 
Thor og Odin og Freja rette Trolovede at være og 
opgav Aanden. 

Mange og store Hirdmænd og en Udsending fra 
Kongen ankom for at bivaane 'Ulf Sæ'roingssøns Grav
sætning. AJf, der nu havde taget Arv efter Ulf, havde 
sammen med sine Mænd baaret Langskibet "Ingegerd" 
op til den Høj, hvor Ulfs Hustru havde fundet sit 
sidste Hvilested. Tværs igennem Højen havde de gravet 
en bred Aabning, og her blev "Ingegerd" opstillet. 
Ulfs kostbare Heste og Hunde maatte lade Livet. Alf 
dræbte selv med en Økse Ulfs Y ndlingshest og lagde 
den blodige Økse op i Skibet. Elleve Heste ~g de fire 
Hunde skulde være Ulfs Ledsagere paa Rejsen over 
Bilrast mod Syd til Valhalla. 

En Egetræskiste midt paa Gulvet i Gildesalen paa 
Lathbygaard, hævet nogle Fod ved et Underlag og 
draperet med mørkt Klæde, var den sidste Ramme om 
Ulf Sæmingssøn i hans Hjem. Uden om Baaren var 
lagt hans Vaaben, Sværd, Skjold, Hjelm, Lanse og 
Spyd, alt guldbelagt og kunstfærdigt prydet. Ulf selv 
var iført sin smukkeste Klædning, det glimtede af 
Guldknapper, Spænder og kulørte Stene. 

Inge græd, men Alf stod frem og mindedes Inges 
og sin Fosterfader i Tak og med jævne Ord. Ogsaa 
fra hele hans Husstand bragtes ham en Tak og Løfte 
om, at Ulf Sæmingssøns Navn vilde leve der paa 
Egnen til sene Tider. Som Pant paa sit Ord havde 
Inge og han besluttet at højsætte Ulf tilligemed det 
Skib, der bar ham i det Fremmede, hvor han havde 
faaet Ulivssaar. Saa sandt som denne Høj og dette 
Land var en Del af Danmarks Strande, saa sandt var 
ogsaa Ulf Sæmingssøns Færd og Liv, hans Mod og 
Kraft et Vidnesbyrd til sene Tider om danske Mænds 
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Evne og Styrke! Derfor skulde Ulf og hans Skib vidne 
gennem Tider og hans Navn være hædret og æret! 

En for en traadte nu Sendemændene frem og 
bragte Ulf Kongens, Landets og Vaabenfællernes Tak. 

Da den sidste Tale var forstummet, traadte Inge 
frem og lagde en lille Krans af Skovens Egeløv med 
Agern ved den Dødes Bryst. Saa blev Laaget lagt over 
Egetræskisten, og langsomt bar tolv af Kongens Mænd 
den døde Høvding ud til Gravhøjen. Hele Vejen dan
nede Egnens Krigere en dobbelt Vagtrække med ly
sende Fakler. 

Langsomt og forsigtigt anbragtes Ulfs Kiste om• 
bord i Langskibet, midtskibs lidt agten for Mastens 
Plads, Masten selv og Raaen med Sejlet var lagt i 
hver sin Side af Skibet. Et lille firkantet Hus prydet 
med Ornamenter udvendigt og paa V æggenes Inder
side dækkede for den ensomme Kiste. 

Hen langs Skibets Sider stod Fakkelbærerne som 
Vagt, men Højens Top laa i Mørke. 

Da gjaldede pludselig to skarpe Toner der oppe 
fra. Det var Ulfs Lurblæsere, som hilste deres Fører 
i et sidste K.ampraab, og nu traadte den gamle Gode 
nede fra Odense-Viet frem og talte for Ulf, talte til 
Guderne for den Bortdragende. 

Med rungende Stemme vendte han sig i den mørke 
blæsende Aften mod J othunheim, Jætternes Rige mod 
Øst, og mod Hel, Dødsriget mod Nord. Han besvor de 
mørke Kræfter om at vige og lade den Dødes Aand 
fare i Fred. Saa vendte han sig mod Vest og Syd, 
hvor en smal, lysegrøn Lysning endnu skimtedes mel
lem de flygtende Skyer. Han løftede Hænderne an
raabende mod Himmelen og bad om Vej over Asabro 
og Bilrast til Asgaards lyse Haller. Han steg ned ad 
de Trin, som var gravet i Højens Side og gik med 
rolige afmaalte Skridt hen til Karret, som indeholdt 
Blodet af de dræbte Heste. Med en lille Skaal hældte 
han det varme Blod over Skib og Dyr, over Vaaben 
og Kiste. Han bad Heste drage Ulf og Hunde følge 
ham i Troskab. Han had Langskibet bære ham trygt 
og sikkert over Afgrundens Vande. Saa løftede han 
sin Stemme og istemte et Kvad til Hæder for Ulf 
Sæmingssøn. Lurerne gjaldede og blandede deres To
ner med hans Sang. 

Da Højtideligheden var forbi, drog Følget tilbage 
til Gildehallen, hvor Gravøllet skulde finde Sted. Men 
en Vagt af Ulfs udsøgte Folk lagde Planker hen over 
Skibet og dækkede atter disse Planker med Grene. 
Derpaa traadte Graverne til, Frivillige fra hele Egnen, 
der vilde hædre den Afdøde ved at give den sidste 
Haandsrækning i en Skovlfuld Jord. 

Morgenen efter den første Gildesdag fulgtes Inge 
og Alf ud til Gravhøjen, der gemte Ulf og hans Lang
skib. Solen var netop ved at bryde frem, Blikket 

(Sluttes Side 18). 



Med rungende Stemme vendte han sig i den mørke, blæsende Aften mod Jotunheim., Jætternes Rige mod Øst, ng mod Hel, 
Dødsriget mod Nord. 
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-·'""MAN SELV. 

F IRE generationer i den amerikanske flaade. 
Oldefaderen var helt i den store borgerkrig, og 
hans billede hænger stadig i kadetskolens lange 

forhal. Bedstefaderen fik sit udmærkelsestegn i den 
spanske krig, da han var med at sejle en dødsdømt 
damper ind i havnemundingen til Havanna og blæse 
bunden ud af den med dynamit. Et under og en utrolig 
svømmepræstation, at han slap væk med livet. 

Saa var der hans søn, faderen til Roy Chapman, 
han havde naaet de store kommandoer i en ung alder. 
Han havde været chef for pionertogter paa fjerne 
have. En fuldblods sømand og en vældig soldat. 

Og nu stod Roy med sin examen i behold. Enseign 
var han blevet. Examen flot overstaaet. 

Roy var et af de bedste hoveder i klassen, og naar 
de var til søs eller paa sportspladsen, var der ingen 
af kammeraterne, der hamlede op med ham. Og dog 
følte han i sit indre en uro. For han stod foran døren 
til skoleadmiralens kontor; han var tilsagt at møde 
strax, netop som han sad i sin stue sammen med andre 
kammerater, der ogsaa lige havde rejst sig fra skole
bænken for stedse. Han tømte sin whisky og bandede 
rutineret. Tog sit bælte om sig og gik en smule 
usikkert ud gennem porten hen over den vante skole
plads, som han nu skulde forlade, og stod blussende. 
dels af whisky, dels af ærgrelse og spænding foran 
admiralens dør. - - - -

- - - ,,Ja, jeg haaber, at De har forstaaet; det 
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er en ven af Deres far, der taler. Han er død, men 
han var den tredie i række, der har gjort den ameri
kanske marine hæder. Som sagt, De har gode betingel
ser for at følge Deres families glorværdige tradition. 
Men som sømand taler jeg lige ud. Som sømand skal 
De høre sandheden tørt og direkte: Vi skoleofficerer 
kender Jer bedre, end I ved. De har hang til drik, og 
i dette øjeblik lugter De af whisky. Her ligger Deres 
fare! Giv agt: Ret! Gør omkring og gaa strax, for at 
De ikke paa Deres første dag som officer skal begaa 
insupordination ved at svare Deres skoleadmiral saa-

Det var ikk~ nogen gruppe af nogen verdensmænd at se paa. 



/ 

dan, som De har lyst at gøre det og faa straf derfor. 
Omkring march ! ! ! " 

Den gamle admiral rettede sig, den unge officer 
rystede af raseri, da han lukkede døren efter sig og 
travede ned til de ventende kammerater. 

- - - - Hvorfor hedder det Stillehavet? Denne 
forbandede efteraarsstorm væltede torpedobaaden 
rundt. Søerne knaldede ned i dækket, slyngedes op 
paa broen, og Roys olietøj hjalp ham ikke. Ind under 
sydvesten slog havpisket. Han følte det kolde vand 
løbe ned ad halsen og i tynde striber langt ned ad 
kroppen. 

En kold bro at have vagt paa. Aaben for vinden, 
indbydende for bølgerne. Disse krigstorpedobaade er 
daarlige søfartøjer, og Roy maatte holde fast i ræk• 
værket, hver gang den hev over. Vandet knaldede ham 
lussinger fra luven. Saltet sved i hans øjne, og hans 
stirren forefter fortumlede ham; vagten syntes en 
evighed. 

Et lys forude og snart et andet langt ude om bag
bord. Han varskoede næstkommanderende, og denne 
kom op, men intet var at se, og de forbandelser, den 
yngre officer fik over sig, svarede til de styrtsøer, 
næstkommanderende blev udsat for. Han gik igen ind 
i det lune bestiklukaf, hvor han stivede sig af med 
nogle skamler og døsede videre. 

Igen saa Roy en klar lanterne. Han varskoede igen, 
men heller intet var at opdage. Forbandelserne steg, 
og Roy kunde ikke svare igen, skønt hans hidsighed 
gjorde ham varm. - - -

Den nat røg for nogle millioner dollars torpedo
baade i land paa Oregons kyst. De andres besætning 
blev borte, men Roys baad mistede kun halvdelen; de 
andre kom i land og var i to dage sensation i aviserne 
og kælebørn for damekomiteer. 

Saa kom søforhørenes nøgterne virkelighed. Roy 
havde haft vagt, han forklarede, at han havde var
skoet. men næstkommanderende laa nu dernede i havet 
og drev rundt, og chefen var en mand, der skulde 
klares fri. Roy havde set lys, det var ham, der stod 
paa broen. 

Men den næste dag stod han civil. Han havde 
kastet uniformen paa gulvet, da han kom hjem; de
graderet og vanæret vilde han ikke være. Han vidste 
selv, at han havde gjort sin pligt. Skulde den svine
domstol saa dømme ham? Færdig og farvel! 

Tre kammerater og ældre officerer opsøgte ham 
paa hans hotel ; men da var Roy allerede fuld, han 
smed dem alle ud, og en time efter var han død
drukken. 

- - - - Der findes i verden ingen æltemaskine 
som San Fransiscos sømandskvarter. Man begynder at 
søge job som kaptajn, man holder modet oppe nogle 
dage paa styrmandslogihuset, saa kommer tiden paa 
sømandshjemmet, hvor enhver hyre er velkommen 
for dem, der endnu føler sig for stolte til at tage 
K. F. U. M's fri logi og Frelsens Hærs gratis maal
tider. 

En dag stod Roy ved rattet paa en gammel plim
soller, der sejlede ud fra Seattle havn. Op efter helle
flyndere lød papirerne Pl!a, til Petersborg i Alaska. 
Men da de kom hjem var der ogsaa andre ting om
bord, bare nogle smaa daaser, der var bandet over 
fra en baad i den mørke nat. Og siden blev det en 
fast trade. 

Aftageren i Seattle interesserede sig mindre for 
fiskeprisen. Suget sund har saa mange smuthuller, og 
den gamle smadrekasse havde motorskade ustandselig. 
Strax kom smaa hurtiggaaende motorbaade langs si
den. Sække blev langet ned i dem, og motoren kunde 

_, ----- altid gaa videre. Det var kun de første gange, at 
l~i~ -- -- /'~f~'f Roy følte noget, der lignede brækfornemmeiser, i 

#,A, ~ ~~~,;? sit indre. Nu var h~n dog :ro.ugler, og han vidste 
~ "'o/ ~· i " 1 J~ /~-\:t saa godt, at der var ingen veJ til?age. ~agen derp~a 
/ ~ \.~, 1.~ 5. - · .:.-- kom kystvagten ombord. Roy vidste ikke, om løJt• 

-:1-~, 

/ ~ I' I 

I 

/ /, 11, 1/ÅJ 
/;- ,i · nanten kendte ham, og de havde dog været paa 
' ' .,. \ / fodboldshold sammen paa kadetskolen. Sammen 

l havde de festet og sunget og danset, nu var Roy en 

En smuk pige stod foran ham. Ikke 
en hverdagskvinde, som de ses i 
havneknejperne almindeligvis. Roy 
tænkte i et nu, at hende vilde han 
kunne huske og kende til sin 

dødsdag. 

beskidt matros i en lugtende skude, og han følte, 
at mistanken hvilede over dem alle. Men som altid 
ku~de intet bevises, og intet blev fundet, og 
sejlede i havn. 

de 

- - - - Det var ikke nogen gruppe af 
verdensmænd at se paa, der stod paa dækket 
af "Seagull", da den samme tilsvinede skude kom 
til havnen, man begyndte strax at losse op i pak
hus. En lille sortsmudsket tysker, der var en slags 
direktør i kompagniet, gik omkring og gav ordrer, 
samtidig med at han bevogtede dem, der tilfældig 
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kom langs kajen. Naar der var fred og ingen fare, fik 
en og anden tilsyneladende tilfældig havnedrivert et 
tegn, hvorefter han slentrede ligegyldigt ombord. Uden 
et ord dinglede han ned i kahytten, hvorfra han altid 
kom ud med en pakke, en madkasse eller en værktøjs
kasse og forsvandt. 

Roy havde nu snart set det saa . tit; han fik sin 
hyre regelmæssig og drak den op med det samme, 
saa han var ligeglad. Tøj købte han i secondhand for
retninger, og sjældnere og sjældnere mindedes han, 
hvor forfængelig han havde været med klæder for min
dre end et aar siden. Det havde været de dage, da 
der endnu var noget at leve for. 

Han rystede paa hovedet og gik op mod 2den gade 
i Seattle. Det gaar op ad stejl bakkevej. Paa hjørnet 
blev han opskræmt af en støj. Der lød raab og ban
den. To mand kom løbende, og skud lød. Folk strøm
mede imod ham. Det var tydeligt, at politiet var paa 
færde. Han saa straks, at det var kendte folk, der 
løb. Han saa skipperen fra "Seagull", styrmanden og 
flere af de mystiske besøgende, nu forfulgt af rettens 
haandhævere i skarp forfølgelse. Han blev staaende 
et øjeblik, men det var et øjeblik for længe, man 
skraalede op: ,,Her er en af dem til! Det er søoffi. 
ceren, han er med paa hver togt!" 

Roy blev ædru. 
,,Søofficer!" jog det gennem hans hjerne, ,,jo rig

tig, jeg er endnu oven vande. Disse kokainsmuglere er 
ikke mine gelikkere. Bort fra dette her!" 

Han saa politiet tre meter fra sig, men han sprang 
fra dem, som var det paa kadetskolens løbebane. 
Sportsmanden Roy var genfødt. Han løb nu for sit liv. 

Nej, nej, ikke hørte han med i underverden! Han 
vendte tilbage fra den onde drøm i dette øjeblik. Bare 
væk fra dette, saa skulde han tage sig sammen igen! 
Det vidste han bestemt. 

Han væltede et par, der flygtede foran ham. Masede 
sig ind mellem de løbende. Foran dem kunde han 
redde sig. Ingen af dem interesserede ham jo en døjt. 
Han kom hen om hjørnet først af de flygtende. En 
indskydelse fik ham til at springe til side. Han greb 
fat i et haandtag. Smækkede en dør op og knaldede 
den i igen med et brag. Saa stod han et sekund og 
hørte jagten fare forbi sit tilflugtssted. Gennem ruden 
saa han dem passere som en film ude paa gaden, de 
jagede smuglere, politiet med uniformer og civile op
dagede. Saa endelig da de var forbi, saa han sig om. 

En smuk pige stod foran ham. Ikke en hverdags
kvinde, som de ses i havneknejperne almindeligvis. 
Roy tænkte i et nu, at hende vilde han kunne huske 
og kende til sin dødsdag. 

Hendes haar var lyst, hendes øjne var blaa; men 
det var nærmest hendes smil paa een gang klogt og 
underfundigt, der ligesom lyste op i hendes omgivelser. 
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Roy stod aldeles betaget, kun denne kvinde og 
intet andet opfattede han. Det var, som hendes stemme 
kom langt borte fra, og hun maatte gentage sit spørgs
maal to gange, før han kunde samle sig sammen og 
svare: 

"Ønsker De en dekoration, og hvordan vil De have 
den? Se her er tegninger, Sir, fem dollars for stykket. 
Vi har f. ex. ,,Moderens kærlighed", eller "Anker, 
kors og hjerte" for 2,50 !" 

Hun viste op paa en masse figurer i ramme, som 
hang paa væggen. 

Det var en tatoveringssalon, han var dumpet ind 
til. I rammerne var kvinder i alle mulige afklædnin
ger, ogsaa nøgne; ,,Den spanske drage", alle nationers 
flag, ja hele dramatiske scener, der svang sig rundt 
om kroppen og udspilledes baade • paa ryg og bryst. 

De stod et øjeblik og saa mere paa hinanden end 
paa tegningerne, men ingen sagde noget. Da pludselig 
opfangede de begge en lyd uden for paa gaden. Larm, 
der kom nærmere, tramp og raah, et enkelt skud og 
saa piben og signaler af politi. De var begge klare 
over, at gaden havde været afspærret ogsaa i den 
anden ende, hele smuglerbanden var med andre ord i 
en fælde, og nu vilde der blive ledt alle vegne efter 
forbryderne. 

Pigen var den første til at finde paa raad. Hun 
rev frakken af Roy, hængte den op paa knagen og 
gjorde tegn til ham at smøge ærmet op i en fart. Saa 
greb hun, samtidig med at hun satte sig, en stump 
tegnekul og smurte i en fart hans øjenbryn sorte, saa 
han maatte næsten le, da han saa sig i spejlet. Med 
et par strøg hade hun gjort ham ukendelig for sig selv. 

Det var paa høje tid, for selv om hun skyndte 
sig at sætte den elektriske prikkenaal i gang, var der 

"Saa er det nok for i aften," sagde han, ,,forsvind, unge mand 
og forsøg at lave rekordfart ud af det. 



ikke saa saare flydt lidt blod, før nogle folk styrtede 
ind ad døren og gav sig til at undersøge stuen, de 
var i. 

Pigen rejste sig harmfuld: ,,Hvad er dette her? 
Hvor vover I at trænge ind i en amerikansk borgers 
hus? Gaa ud med det samme, eller det blir dyrt 
for jer!" 

"Vi er politiet, vi har formodning om, at der 
skjuler sig en af gangsterne her. Hvem er denne 
mand?" 

,,Hvad taler du om, mand? Hvem denne mand er, 
rager ingen! Han har siddet her en time og blir 
tatoveret. Ønsker noen af jer en dekoration, kommer 
han til strax. Min japanske assistent er en meget dyg
tig kunstner, han kommer - - ja der er han. Sid 
ned eller gaa ud i en fart." 

,,Nej, vi er politiet selv, vi har ret til at under
søge et mistænkeligt sted, vi vil vide, hvem denne 
mand er." 

"Og jeg spørger om en skriftlig fuldmagt til at 
trænge ind i mit hus. Denne mand er en kunde, han 
har været her ca. en time. Han vilde ha været færdig 
nu, om ikke al denne larm paa gaden hade været. Vil 
I ikke tro mig, saa spørg min assistent, han er jo nys 
kommen ind." 

"Jeg ved ingenting at sige, Sir. Jeg har været 
borte en halv time ca., men manden var her, da jeg 
gik, jeg husker ikke, naar han kom, Sir." 

"Er der noen, der kender denne mand?" spurgte 
politiofficeren sine ledsagere. De kikkede lidt paa ham, 
men ingen turde sige ja. 

,,Vil I komme ud, eller .vil I ikke?" spurgte ejer
inden af stedet igen. ,,Det er krænkelse af min hus
fred. Det blir politiet en dyr historie, og jeg vil vide 
besked strax ! Vis mig en fuldmagt!" 

De mumlede noet om piger, der boede alene i dette 
kvarter, men de sae lidt mere direkte, men de kendte 
ikke Roy, og lidt efter var de ude af stuen. 

"Tak for Deres Hjælp," sae Roy, da han hade 
siddet stum i lang tid. ,,Der var jeg nær bleven hug
get, men hvad faar Dem til at ville hjælpe mig, en 
ganske fremmed? Og hvorfor lyver denne japaner saa 
ganske fabelagtigt?" 

"Hvis en japaner ikke skulde lyve, gud ved, hvad 
man saa skulde ha de skruebrækkere rendende rundt 
for! Men kom nu og lad os faa lavet noet. Det er ikke 
sikkert at gaa herfra nu. Her er "Tro, Haab og Kær• 
lighed". For De ser ikke ud til at være interesseret i 
en nøgen pige eller den slags!" Hun greb fat i hans 
arm og begyndte at tegne med sin tuschpen først. An
keret fik rød skygge, hjertet grøn marv og korset 
blaat beslag, saa der var farver nok. 

Der blev ikke sagt et ord, og hele hendes holdning 
kontrollerede de spørgsmaal, der brændte ham paa 

tungen. Desuden hade Roy jo sit eget at tænke paa. 
Han var med et vaagnet op af sin dvale, den moralske 
altsaa, som han hade svømmet rundt i det sidste aar. 

,,Søofficeren!" hade de raabt, der angav ham der
ude paa gaden. De kendte ham altsaa, man vidste om 
hans fortid, den, han aldrig selv hade talt om til 
noen. Politiet hade ham paa sine lister, det var klart. 
Nej, aldrig skulde Roy mere gi dem anledning til at 
forfølge sig - bare han slap ud af dette her! 

Men nu denne pige, der sad her og stak ham med 
sine satans elektriske naale. De dirrede i hans kød, 
og af og til tørrede hun blodet af med et stykke vat. 
Særlig hygiejnisk var det vel ikke. Af og til rakte 
hun over efter sine pensler og smurte sin farve paa. 
Ikke et ord, men begge vidste om den anden, at der 
var meget, der skulde og maatte siges imellem dem. Og 
dog anede de intet i verden om hinanden. 

Pludselig gik døren op igen. En stor og brutalt 
udseende mand stampede ind. Han stod et øjeblik og 
saa ud over stuen. Det var herren i huset, sultanen 
over kvinden, det saa man straks. 

Hun mælede ikke et ord, bøjede sig bare ned over 
sit arbejde og lod naalen dirre i sin haand. Det var 
et elektrisk apparat, som var sat i forbindelse med 
en stikkontakt og reguleredes ved et tryk med hendes 
tommelfinger. 

Pludselig mærkede han et skarpt tryk af hendes 
negl. Han saa ned, og hun pegede med fingeren paa 
to ord, hun hade skrevet paa armen. ,,Ti stille!" stod 
der bare, og strax slettede hun det ud med sit vat. 
Roy forstod, og det var netop i tide. For manden kom 
hen imod dem og saa ikke venlig ud; det var synd at 
sige. 

,,Saa er det nok foI i aften," sae han. ,.Forsvind, 
unge mand, og forsøg at lave rekordfart ud af det!" 

,,Det er en kunde, der strax er færdig," sae pigen, 
,,desuden, der var politi gennem gaden, saa du vel, 
saa han har bedst af at vente en smule. Og jeg er 
strax færdig," gentog pigen ikke uden trods i stemmen. 

"Naa ja, saa skær væk. Lav ham bare til med dit 
maleri, men lidt villigt! Er du med?" 

Roy huskede paa hendes raad, eller bøn var det 
snarere, og han sae intet, skønt det kneb at sidde stille. 

"Dette her vil blive rødt i begyndelsen, men naar 
De igen kommer ned til varmen, blir det grønt, og 
det staar saa smukt til det andet," sae hun og tørrede 
det sidste blod af. ,,Tak det blir fem dollars!" 

"Kassereren er her," sae manden med et grin og 
rakte ud efter pengene. Roy tog en tier frem, og man
den snuppede den som et lyn. 

,,Tak, det passer, og vi gir ikke tilbage. Afsted, 
min dreng!" 

Roy saa spørgende paa pigen, men hun stod bag 
den anden og vinkede af. Der skulde være fred i 
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stuen, forstod han, og han gav sig til at smøge ærmet 
ned langsomt, men ikke uden at betyde den anden, at 
han ikke var uvillig til en omgang, hvis det ønskedes. 

Den store mand gav ikke agt paa ham, mere end 
om han hade været en stol paa gulvet. Han gik hen 
mod døren og ud i et køkken eller hvad det var, der 
var bag butikken. 

"I Figaro om en time," hviskede pigen, og Roy 
gik uden et farvel. 

- - - Det var et stort danselokale, og der var 
allerede mange mennesker. Musikken sad oppe paa en 
tribune, og hele gulvet var et hav af drejende par. 
De, der vilde nyde noet, maatte op paa balkonen. Roy 
stod en tid og ventede og spejdede rundt, til han 
pludselig fik et lille stød i ryggen. Han vendte sig om 
og saa sin veninde fra før. Pigen, der hade frelst ham 
fra politi og vist ham venlighed overfor sin grove 
elsker. 

I Øjeblikket lod hun, som hun ikke tog notits af 
ham. Hun gik bare med sikre skridt hen mod trappen 
og opad den til balkonen, hvor hun satte sig ved et 
bord tæt inde ved væggen, men dog med udsigt til 
indgangsdøren. Roy fulgte efter, ikke lige i hendes 
hæle, men dog tids nok til at komme før nogle andre 
unge mænd, der hade til hensigt at nærme sig den 
unge kvinde, der sad saa alene ved et bord. 

Han kom først, og han bestilte noet øl hos en 
tjener. 

"Har De penge til at ta af sted strax ?" Var det 
første, hun hviskede. 

"Hvorhen, hvordan, hvem er hun, og hvad rager 
jeg mig op i her?" Alle disse ord fløj gennem hans 
hoved. Binde sig her til en ganske ukendt var jo 
vanvid. ,,Jo, jeg har 150 dollars," sae han strax. Han 
hørte sine ord lige som langt bort. Det var hendes 
nærværelse, der fortryllede ham, det var slet ikke hans 
Hensigt at følge hende. Han vidste jo, at det var en 
almindelig lokkedue, der vilde vide, hvor meget der 
var at hugge, saa skulde han 
plyndres, hvis det var nok. Den 
slags var en gammel historie, 
og dog svarede han ja til det 
hele. 

"Han blev kaldt til sin boss 
et øjeblik. Gaa ned ved indgan
gen og staa ved trappen uden 
for. Jeg kommer om tre minut
ter!" - -

Ganske efter recepten, ud 
paa gaden skulde han, sagtens ~ 
køres uden for byen og plyn-

• I"' 
dres der, smides væk, og han..,\ 
kunde i sin fantasi høre hendes '1 

over, hvor let han havde været at faa i garnene. -
Det var derfor ganske mod sin vilje, at han rejste sig; 
fuldstændig klar over, at nu gik han til skafottet, lod 
han sig glide ned ad skraaplanet. Han stod uden for 
indgangen og saa hende komme gaaende. Hun var 
gaaet ind paa dametoilettet, og nu kom hun ud i 
overtøj. 

"Tag en bil omkring hjørnet og hold ovre ved 
monumentet der og vent!" 

Ja, rigtigt; der vilde hendes ven eller venner støde 
til, nu skulde hun bare hen og gi signal, saa vilde det 
hele være oplagt! Og dog gjorde han det mekanisk, 
vel vidende, at nu var hans dumhed da saa stor, at 
tilgivelse ikke fandtes paa jord. 

Han gav chaufføren sine ordrer som i drømme, og 
de holdt en tid for at vente. Pludselig var hun der. 
Vogndøren blev revet op, og i et spring var hun inde. 
Hun dukkede sig ned til vognbunden, da de kørte forbi 
den oplyste indgang, siden rejste hun sig og satte 
sig op. 

,,Han kom tilbage for tidligt!" sae hun. ,,Der kun
de vi nær være blevet opdaget. Til jernbanestationen! 
Der gaar tog om ti minutter!" 

Chaufføren fik nye ordrer, og han ændrede sin 
kurs. ,,Tag to billetter til Vancouver! Jeg har pas for 
McCharley og hustru. Husk nu paa, at det er vore 
navne!" - - -

De sad allerede i toget, da Roy vaagnede op af sin 
fortryllelse. Her kunde han tale, men nu nænnede 
han det ikke. Nu sad han med den mærkeligste pige, 
han huskede at ha set. Men hvordan var hun, hvor 
skulde hun hen, og hvad skulde han gøre med hende. 

De kom til Blaine, som er grænsestationen mellem 
U. S. A. og Canada. Paskontrolløren kom ind i toget 
og hilste venligt. ,,Velkommen til Canada," sae han 
elskværdigt. ,,Jeg vil haabe, De maa befinde Dem 
vel!" Og dermed var de ude af De forenede Stater. 

Det var, som om pigen blev en anden nu. Hun fik 
andre udtryk i øjnene, det stolte 
drag om munden svandt hen, 
og det lidt haarde glimt i øjet 
blev afløst af en ydmyg bøn til 
ham, hun sad ved siden af. Hun 
tog hans haand og saa ham ind 
i ansigtet. De andre passagerer i 
toget sad og døsede og faldt 
snart i søvn, det var ved at hlivc 
sen nat. 

lidt hæse stemme vræle af grin Og et skib sejlede ud med to glade mennesker ombord. 

"Tak," sae hun. ,,De har 
frelst mig. Nu er jeg ude af 
hans klør, og i morgen kan jeg 
komme bort. Nu skal de ikke 
faa fat i mig mere, og det kan 
jeg takke Dem for. Aldrig, al-
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drig mere!" - - Roy vilde spørge, men han følte, at 
det var forkert for ham at spille dommer her. Var han 
ikke selv en frelst? Hade han ikke selv i grunden 
faaet sin frihed nu? Han var i fremmed land paa pas, 
der angav ham som engelsk undersaat. Hans gamle 
jeg og navn var dødt, og ingen vilde savne ham; det 
var ikke ham, der hade givet; han hade modtaget 
mere end hun. 

Det blev en lang Samtale, og den varede ved lige 
til Vancouver. De lærte mere om hinanden, end to 
mennesker endnu hade gjort i saa kort tid. Og de fik 
begge at vide, hvad fortiden hade været. Grum og 
brutal, men lærerig og helbredende. 

Her var en ung mand, hidsig og med hang til 
drik. Her var en kvinde, glad ved fest og huj, og 
hegge hade betalt med krop og sjæl. Dog ikke mere, 
end at begge dele kunde vindes tilbage. - - -

Ak, deres 150 dollars varede ikke længe. Tatove
ring var forbudt i Vancouver. og arbejde var der intet 
af ved havnen. 

Det gik nedad, men de holdt sammen, det var dog 
ikke anderledes, end de kunde ha ventet. Tiden vilde 
vel bringe sin chance. - - -

Den kom virkelig, denne chance; der blev bud 
efter folk, der kunde tegne, og Roy fik et job som 
konstruktør. De tog en lejlighed, og de hed til stadig
hed McCharley og hustru. Navnet blev dem helt 
familiært, de tænkte ikke længer paa, at det var 
falskt. Passet var stjaalet, det vidste han jo nok, men 
af hvem og fra hvem, tænkte han ikke paa. 

Bare jobbet varede længe nok til at komme bort, 
hvad ragede saa resten ham? Det var for at redde to 
mennesker ud af skidt og ulykke, at de boede her, at 
de spillede komedien som mand og kone. Bag det hele 
laa rejsen ud i verden til frihed og nyt liv! 

Nu var der 22 dollars til overs. snart blev de 35. 
Lidt efter lidt øgedes summen, men hvorhen kunde de 
komme, og hvorhen vilde de vel rejse? De talte ofte 
derom, men noet holdt dem fra at lægge planer. - -

Saa en aften var hun borte. Roy vidste intet om 
hendes færd om dagen. Han passede bare sit job, og 
hans mad var færdig, naar han kom hjem. Hans tøj 
var rent, og hun selv altid venlig og god. Men tavs 
om sig selv, han vidste kun, hvad hun hade fortalt ham 
om fortiden den første aften. De skyldte ikke hinanden 
fortrolighed for fremtiden; den tilhørte · dem hver 
især. 

Men i af ten var hun borte; ingen besked, intet 
brev eller noet, der tydede paa, at hun vilde komme 
igen. Hans ting var sat frem og bordet dækket, men 
ingen mad var lavet. Hun hade taet sit tøj og sit ur, 
maaske kom hun aldrig mere igen. 

Den nat sov han kun lidt. Han vaagnede, naar en 
vogn kørte forbi, han syntes hvert øjeblik, at døren 

gik op, og hun kom hjem og lae sig. Men nej, den 
næste morgen var hendes værelse tomt, hendes seng 
urørt. 

Det samme ved aften, det samme den næste dag 
igen. 

Ak ja, der røg den følelse af hjem og fred. Roy 
følte sig saaret. Hvorfor ikke et farvel i det mindste? 
Hvorfor ikke sige det til ham, de hørte jo dog sam
men. Men nej, sit pas hade hun ogsaa taget. Der var 
ikke mere noen hygge for ham i dette lille hus. - -

Han tog sine penge og gik ud og drak. Puh, nu 
hade han holdt sig sober saa længe, saa spiritussen 
gik ham til hodet hurtigt. Og desuden disse tanker paa 
hende, en sorg i brystet, han følte det som en klump. 
Men som whiskyen tog overhaand, begyndte han at 
slaa fra sig. Sorg, sae han, hvad fanden ragede en saa• 
dan pige ham? Til helvede med den tøjte, han vilde 
gaa ned til havnen i morgen og faa sig en hyre og 
stikke til søs. Han var træt af at staa og tegne idiotiske 
streger paa det kontor om dagen. Nu vilde han bare 
ha sig en drink til, saa skulde han vise dem alle, at 
han ikke lod sig gaa paa af en allemandspige, der 
rendte sin vej for et godt ord uden farvel. 

Han dinglede en del, da han kom ud i den friske 
luft, og han slentrede hen ad gaden i ondt lune og 
oplagt til at gøre en ulykke paa et eller andet, der 
kom i hans vej. - - - - -

Hun sad hjemme, da han traadte ind ad døren. 
Tøjet var hængt paa den vante plads. Køkkensagerne, 
han hade ladet staa uvasket, var rene og sat op paa 
hylden. Det var et ordnet lille hjem, som det hade 
været, den gang hun var der hver dag. 

Han blev næsten ædru af overraskelse og glæde. 
Men bare et øjeblik, saa begyndte hans krænkede 
11tolthed at spille ind: ,,Hvor har du været? Hvorfor 
har du ikke ladet mig vide, at du gik? Og hvorfor 
kommer du nu igen?" Hun svarede ikke, og han be
gyndte at tale, saadan som fulde folk gør. Intet rigtigt 
maal for sine ord, bare munden der gik og gik. 

Tilsidst satte han sig og tav stille. Han hade talt 
længe, men vidste ikke selv, hvad han hade sagt. Hel
ler ikke hun hade hørt efter. Hun hade bare ventet 
paa, hans ordstrøm var til ende. 

"Roy," sae hun saa, ,,jeg har faaet et fast job for 
dig. Jeg har været hos en mand, der har meget at sige. 
Han skal bruge en mand til at sejle fisk til England. 
McCharley har jo ret til at faa skipperlicens, og i 
morgen kan du begynde. Her er adressen." 

Han tog ikke seddelen, hun skød over til ham. 
Han kaptajn paa et skib, der skulde den lange vej om 
til England; Han igen officer i et skib og en mand, 
der turde se folk frit i øjnene! Det var for over
vældende. Han følte selv whiskystanken, der stod om 
ham. Og han vidste, at det var sidste gang, han skulde 
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blive beruset, om dette holdt stik. Kom dette her til at 
blive mere end en drøm, • saa var han igen et men
neske. 

Jamen hvad saa med hende. Var det saa adskillelse 
for altid? Han sad et øjeblik og saa hen for sig. Og 
hun, som hade givet ham alt dette, hun hade jo ikke 
forladt ham, men var taet bort for at aabne mulighed 
for hans fremtid! 

"Ja ja. Nu har du igen reddet mig i land. Nu var 
jeg atter ude i uføret og kunde ikke bunde paa det 
dybe vand, bare fordi du var gaaet. Kan han din 
skibsreder gi mig en plads, saa kan han vel gi dig en 
ogsaa! Og vil du følge med, naar jeg rejser? Eller 
skal du blive her, og er det adskillelse for evigt, hvis 
jeg slaar til?" 

"Aa Roy, du behøver ikke at tro noget ondt. Den 
skibsreder er min bror. Jeg har for din skyld opsøgt 

Ladby-Skibet. 
(Foruat fra Side 10.) 

rakte langt. Hen over Marker og Enge, forbi Skov
brynet, over Fjorden til den anden Side af Sundet, 
hvor Alfs Fødested var. Og ovre bag Næsset ud mod 
den brede Bugt ved Havet anedes Kæreting-Bygden. 
N~gle Maager kredsede i Luften, den friske, kølige 
Morgenbrise legede Smut med Inges broncegyldne 
Haar, og Solen gav Glimt i hendes Øjne. 

Alf bøjede sig over hende og hviskede: - ,,Hvor 
Livet dog er fagert!" 

,,Ja, Livet i Fred, uden Leding og blodig Færd!" 
"Siger du saadan, en Høvdings Datter," spurgte 

Alf og trykkede hende ind til sig. 
"Jeg tror, din Mor har tænkt det samme," svarede 

Inge og pegede ud over Vandet. 
Alf svarede ikke. Saa fortsatte Inge: ,,Alf! Jeg ved, 

du er tapper og modig, du er stærk og vil tage i Arv 
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min familie, som jeg var løbet bort fra, og min bror 
har hørt min historie og forstaaet den. Det er ham, 
der nu vil hjælpe os. Og det er ham, der gir os rejse
pas bort fra helvede her og over til gamle England, 
hvor ingen kan minde os om den læretid, vi har gaaet 
igennem. For nu er det os to sammen livet til ende, 
vi skal høste frugterne af, hvad vi maatte døje for 
ved vores egen stædighed!" 

- - - Og et skib sejlede ud med to glade 
mennesker ombord. - - -

Ak ja, et falsk pas var deres adkomst, men hi
storien er sand, og de lever begge endnu. En søofficer 
gik tabt, men en koffardimand blev skabt, og han 
sejler endnu paa havene. Helst sejler han naturligvis 
hjemad, og hans hus genlyder af børns glade stem• 
mer, naar far kommer hjem fra turene over de fjerne 
have. Peter Freuchen. 

alt, hvad vore Fædre har givet os at eje, og Modet 
er ikke det ringeste. Men Verden og Livet har Farer 
nok endda at møde, ja ogsaa paa Havet." 

Alf knugede sit Sværd og havde ondt ved at tie. 
Saa mærkede han pludselig en lille blød Haand, 

der lagde sig om hans og Sværdhæftet, og halvt som 
i Drømme hørte han hendes Stemme: 

"De siger, Alf, at den nye Lære om den hvide 
Krist engang vil fortrænge og afløse vor Asatro. De 
siger -" 

"Ja, og jeg siger dig, Inge," svarede Alf og kyssede 
hende, ,,at selv om det var din Tro, vilde den være 
god nok til mig, naar blot mit Liv maa have Rod i den 
Arv, en tapper og retsindig Mand som Ulf Sæmings
søn har givet os ved sit Liv, og som vi nu har villet 
hædre ved Højen over ham og dette Langskib. 

CHRISTIAN BOGØ. 



DA Hvide Sande Kanalen blev aabnet og satte 
Ringkøbing Fjord i Forbindelse med Vester• 
havet, fik Vesterhavsfiskerne en ny og god 

Basis for deres Fiskeri, og fra hele Landet strømmede 
Folk og Fartøjer til for at udnytte den nye Chance. 

Der kom store, søgaaende Kuttere fra Esbjerg, som 
mistroisk pejlede Barren i Havet, hver Gang de gik 
over; der kom slanke, højtliggende Baade fra Frede
rikshavn og satte Næsen i Søen, som om de ejede det 
hele; der kom smaa, bredrumpede Hajer fra Glyngøre, 
puffende og mavende sig frem, som om de havde 
Asthma; og helt nede fra Nyborg og Smaalandsøerne 
kom Strejfere op for at se, om der var noget at gøre. 

Holmslandsfiskerne var slet ikke glade ved dem. 
De mente naturligt, at de nok selv kunde fange de 
Fisk, der skulde fanges fra Hvide Sande, men med 
ægte, vestjydsk Flegma og Stædighed gik de igang 
med at tage Konkurrencen op og forbedre deres Baade 
og Grejer, og en hel ny Flaade af hjemmehørende 
Kuttere dukkede op i det hurtigt voksende Fiskerleje. 

En af de dygtigste og heldigste blandt Hvide San
des faste Stok var "Saagusaamændsaa". Antagelig hed 
han i Virkeligheden Thygesen eller Enevoldsen, eller 
Thygesen Enevoldsen, for det gør den overvejende Del 
af Beboerne paa Holmslands Klit, i hvert Fald om
kring Hvide Sande, men vi kaldte ham nu "Saagu
saamændsaa", fordi han, lige saa sikkert som Amen i 
Kirken, hæftede dette Yndlingsudtryk efter sine korte 
og knappe Sætninger, og Øgenavnet blev efterhaanden 
saa almindeligt, at vi helt glemte, hvad han oprinde
lig hed. 

Han var Fiskersøn fra Nørre Lyngvig; men som 
de fleste unge Klitboere før i Tiden tog han til Es
bjerg, straks han var konfirmeret og fiskede derfra, 
indtil hans Far blev syg og døde, og han ~1aatte 
hjem og hjælpe Moderen, baade med Landbrug og 
Fiskeri. 

Landbruget tog han sig nu ikke meget af, men 
Fiskeriet slugte ham med Liv og Sjæl, og netop efter 
Kanalens Aabning kom der et Par gode Aar, saa 
"Saagusaarnændsaa" tjente gode Penge - og passede 
paa dem; og Ansvaret gjorde ham til et Mandfolk, 

ændsaa· 
Af 

ALFRED HOLM LAURSEN 

Illustreret af H. Schøsler Pedersen 

længe før hans Jævnaldrende spekulerede paa andet 
end Drengestreger. 

Han var en af de første, der købte ny Baad. En 
kravelbygget, søgaaende Kutter paa 19,84 Register
tons, med en Hæk som en velskabt Klitbopige og en 
uhyre overlegen hvad-rager-det-mig Maade at tage 
Søen paa. Han kunde godt have købt en større Baad, 
men blev den over 20 Tons, skulde han jo have Sætte• 
skippereksamen, og den havde han saagusaamændsaa 
slet ikke Tid til at tænke paa foreløbig. 

I Stedet udstyrede han sin Baad overdaadigt og 
valgte sine Grejer og Redskaber med den Omhu og 
Eftertanke, der kendetegner en Mand, der kan sine 
Ting, og han var ubestridt Ejer af det smukkeste og 
mest moderne Fiskefartøj i Hvide Sande, - og saa 
begynder Historien. 

"Saagusaamændsaa" var tosset med sin Baad. Naar 
han ikke var paa Havet, malede og spulede og pud
sede og tjærede han, saa man skulde tro, det var en 
Orlogsmand, og Gud naade den Baad, der korn paa 
Siden af ham uden at have Friholter ude. Hans lille 
Lukaf forude var skuret og skrubbet som en Stadsstue 
ved Juletid, og Motorrummet agter skinnede, saa man 
fik ondt i Øjnene af det, og "Saagusaamændsaa" ar
bejdede og spiste og sov i berettiget Ejerstolthed og 
med en fortrinlig Samvittighed ombord i "Orion", 
som han havde kristnet Kutteren. 

Men saa blev "Saagusaarnændsaa" forelsket. Hun 
var Klitbopige fra Nørre Lyngvig og af den rigtige 
Slags, - og der er kun to. De Gode er denne Verdens 
Børn, ranke af Ryg og Sind, med et ukueligt Humør 
og et haandfast Greb paa det, de faar med at gøre, 
det være sig Bedrift eller Mandfolk, og hvad de kan 
faa ud af begge Dele skal ses for at troes. 

De andre er for optaget af det Hinsides. De tror, 
at i os og om os er der intet God~. Derfor duer de 
ikke her paa Jorden, og hvad de kan ødelægge, skal 
ogsaa ses for at troes. 

,,Saagusaamændsaa" kom i en slem Kattepine. Pi
gen var jo ombejlet, og nogen Tid maatte man jo 
spendere paa hende, for at ikke Rivalerne skulde faa 
et Forspring. Der var jo nu Kræ Laustens Sønner 
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fra "Ebenezer" og Kjælle Morten fra "Laura" og Las 
Luk fra "Dannebrog". Det kunde endda gaa an. Men 
saa var der Købmandens Søn, Jørgen Justesen; han 
laante sin Fars Automobil og tog hende med i Bio
grafen i Ringkjøbing, og det var jo ikke til at hamle 
op med for en ærlig Fisker, nej saagusaamændsaa. 
Og hvad skulde han stille op med "Orion"? Han havde 
aldrig ladet Baaden ligge uden Vagt i Hvide Sande. 
Enten havde han selv eller hans Partner været om
bord; men nu havde han jo nok været væk noget tit 
de sidste Uger, og nu var Partneren begyndt at knurre, 
men Pigen skulde jo ogsaa passes, og det var slet ikke 
saa nemt, nej saagusaamændsaa ! 

Mange af de andre gjorde det selvfølgelig. Navnlig 
Missionsfolkene, som ikke fiskede om Søndagen, selv 
om Vejret var aldrig saa fint, og der stod stopfuldt af 
Fisk tre Sømil udenfor Molerne. De kom dampende 
høj og flot allerede Lørdag Formiddag, gjorde fast 
og stak saa, Rub og Stub, hjem til Konen eller Kære
sten, eller hvad de nu havde for en Slags, m-æ-n, de 
havde selvfølgelig heller ikke saadan en Baad som 
,,Orion". 

"Saagusaamændsaa" overvejede længe. Saa tog han 
en rask Beslutning, og under svære Anfægtelser over
antvortede han sit Hjertebarn til Havnebetjenten i 
Hvide Sande en Lørdag Aften, hvor Stjernerne skin
nede, og Maanen lyste, og alt det Troldtøj regerer, 
som lokker unge Mennesker bort fra Pligtens Vej; 
og saa tog han i Biografen med Pigen. 

Men Mandag Morgen, da han kom igen, var hans 
nye "Svea" Primus og et helt Brev Rensenaale blevet 
stjaalet, og "Saagusaamændsaa" rasede i en hel Uge, 
for baade han og Partneren kunde have levet i den 
dobbelte Tid af det Beløb, en Primus kostede; rent 
bortset fra, at det var en knippelgod Primus, og nu 
kunde man jo ikke gaa fra Borde i fem Minutter uden 
at være bange for, at de rendte med Motoren eller 
Storsejlet eller pillede Skroget rent, inden man kom 
tilbage. 

,,Saagusaamændsaa" kom til mig med sine Genvor
digheder. Det er det, Digterne er til for; og vi snak
kede fornuftigt sammen om Tingene, mens vi satte 
mine Hummertejner ude ved Anduvningstønden, hvor 
Stengrunden begynder, og de lækre Skaldyr kravler 
omkring som Lopper, naar der er Held ved det, men 
det er der ikke altid. 

,,Saagusaamændsaa", sagde jeg, ,,jeg kan ikke for
staa, hvorfor De ikke tager "Orion" med op til Pigen 
i Nørre Lyngvig, naar De ikke kan undvære nogen af 
dem, og hun ikke vil komme herned." 

,,Hø," sagde "Saagusaamændsaa" og tænkte tyde
ligvis paa Baaden. ,,Tror De ikke, hun bliver vel tung. 
selv for Rutebilen, og vi vil faa en farlig Mas med 
at faa hende ind ad Laust lversens Fløjdør. om den 
er saa aldrig saa stor. Saa kunde jag ligesaagodt tage 
hende med i Biografen." 

,,Jamen, jeg mener ikke over Land," sagde jeg. 
" jeg mener sejle "Orion" derop. De kommer alligevel 
altid drivende ind bagefter alle de andre og faar en 
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daarlig Kajplads. Hvorfor saa ikke gaa igennem Slu
sen, - den er gratis paa den Tid -, og fortsætte op 
til Nørre Lyngvig Havn, saa har De baade Pigen og 
Baaden lige ved Haanden, og der er ingen, der render 
med nogen af dem." 

,,Ja saagusaamændsaa,'' sagde Knøsen, een Gang, 
to Gange, tre Gange, og saa greb han sin Ketcher og 
rodede rundt i sin Dam, indtil han havde fundet en 
dejlig Pigvar paa 5 Pund. Den stak han mig som en 
Erkendtlighed, og saa snakkede vi ikke mere om den 
Ting, og jeg troede den hellige Grav vel forvaret. 

Men hvad er vel forvaret i disse Tider? Kræ Lau
stens Sønner og Kjælle Morten og Las Luk opdagede 
snart, at naar de i Ro og Mag og Kiisteklæderne kom 
dryssende ind til Laust Iversen for at hilse paa Datte
ren, saa sad "Saagusaamændsaa" allerede der, som 
om han var hjemme, og lod slet ikke tilbøjelig til at 
afgive noget af det Forspring, han havde vundet. Og 
naar Aftenen var gaaet, og de skulde til at cykle en 
hel Mil hjem, kunde han blot gaa de Par Skridt om
bord og sove og stille igen næste Morgen, det var jo 
til at blive hwirrelsyg af. Havde de saa selv ejet deres 
Kuttere, kunde de jo have gjort ligesom han, men de 
Gamle vilde sikkert meget have sig frabedt, at de skif• 
tede Havn for at pleje deres egne Interesser. 

Saa lagde de Raad op sammen. Og næste Lørdag, 
da "Saagusaamændsaa" vilde igennem Slusen, fandt 
han hele Sluseindsejlingen fuld af Kuttere og ikke en 
levende Sjæl til at gøre Plads for ham. Han og Part
neren maatte løbe og forhale hver eneste Baad, baade 
den gamle, tunge "Ebenezer" og den svajryggede 
"Laura" og den mangefarvede "Dannebrog", som efter 
hvad "Saagusaamændsaa" sagde, lignede Skøgen fra 
Babylon og trængte til at blive skrabet i Bunden. Der 
var ogsaa et Par Grenaabaade, som var misundelige 
paa "Saagusaamændsaa", og en gammel Sænkekasse 
af en Haj fra Nymindegab, som havde sprængt et 
Glødehovede. Allesammen laa de med velberaad Hu 
i Vejen for "Saagusaamændsaa", og da han endelig, 
pustende og svedende, havde faaet bugseret "Orion" 
igennem Barrikaden, var Slusetiden udløbet, og han 
maatte betale 5 Kr. for at faa lukket op. 

Den Skiddenstreg lavede de ham flere Gange, men 
de lavede den alligevel en Gang for mange, for "Saa
gusaamændsaa"s Taalmodighed fik en brat Ende, og 
han tog en Hævn over dem, som hele Hvide Sande 
vil huske i mange Herrens Aar, og jeg ·var med til 
Løjerne. 

Vi var som sædvanligt Lørdag Morgen ude at 
sætte mine Hummertejner, og da vi havde faaet fire, 
vildt fægtende Krebsdyr ud af Fangenskabet og Tej
neme anbragt paa Bunden igen, stoppede vi vor Pibe 
og sm~d os paa Dækket for at nyde Livet, som man 
nu engang kun kan det paa Søen. 

Saa fortalte "Saagusaamændsaa" mig sin Plan. Det 
var en god Plan, en fortræffelig Plan, en Plan, som 
jeg i alle Maader kunde godkende, og jeg blev revet 
med af Udsigterne til Fjendens endelige Nederlag og 
foreslog et Par Forbedringer hist og her, og da vi 



havde repeteret det hele for hinanden, kom vi saadan 
til at grine, at vi smittede baade Partneren og "Orion", 
som gav sig til at rulle i den lange Dønning som en 
Mand, der holder sig paa Maven. 

Vi var altfor ophidsede til at bestille noget, og 
hele Formiddagen drev vi om for Vind og Vove, bort
set fra, at der ingen Vind var, og næsten ingen Vove. 
Vi spiste vor Middagsmad, tog en lang Dram paa For
skud, og saa gik det løs. Op af Dammen hejste vi en 
stor, kuglerund Jernbeholder, besat med smaa korte 

siden du løber ind midt paa lyse Dagen?" raabte han. 
,,Hvad er det for et Drivanker, du har ude der?" 

,,Jeg har tjent Penge nok idag," sagde "Saagu
saamændsaa" mystisk. 

"Ho ho," sagde Claus Christian, ,,maa en anden 
een spørge, hvad der har givet saa godt? Du er ellers 
ikke nem at stille tilfreds." 

,,Det er en Mine," sagde "Saagusaamændsaa". 
"En hvad-for-en-een ?" spurgte Claus Christian 

,·an tro. 

Sua riggede vi en B Alens Slæbebom ud agter, og i Enden af den hængte vi Jerndingsenen, saa det halve af den var 
over Vandet, og saa satte 1,i værdig og forsigtig Kurs mod Hvide Sande. 

Horn. Den havde et mægtigt Hul i Bunden, som skæm
mede dens tilforladelige Udseende betydeligt, men det 
var den bedste, vi kunde skaffe. Saa riggede vi en 
8 Alens Slæbehorn ud agter, og i Enden af den hængte 
vi Jerndingsenen, saa det halve af den var oven Vande. 
og saa satte vi værdigt og forsigtigt Kursen mod Hvide 
Sande. 

Fiskerflaaden var allerede ved at løbe ind. Fra alle 
Verdenshjørner kom de hvide Sejlere strygende for 
at komme i Havn og holde Hviledag, men vi lod dem 
alle løbe foran os, selv om vi med vor 40 Hestes "Vø
lund" let kunde have sejlet dem agterud. 

Claus Christian paa "Delfinen" maa have undret 
sig. Han løb paa Højde med os og prajede "Saagu
saamændsaa": 

,,Er du blevet Socialist og tror, det er første Maj. 

,,En Mine," skreg "Saagusaamændsaa" arrig. 
Det lukkede Munden paa Claus Christian. Han gav 

,.Delfinen" fuld Gas, lagde Roret op og forsvandt snart 
af Syne i Retning af Hvide Sande. 

Allerede da vi løb ind mellem Ledemolerne, kunde 
vi se, at der var Røre inde i Havnen. Claus Christian 
havde sikkert, som ogsaa Meningen var, fortalt om vor 
mærkværdige Fangst, og hele Havnen ventede i spændt 
Forventning paa, at der vilde ske noget. 

I Sluseindsejlingen laa som sædvanlig vore fire 
Bekendte "Ebenezer", ,,Laura", ,,Dannebrog" og den 
gamle Haj med Glødehovedet, og Besætningerne var 
forlængst gaaet fra Borde. Indenfor laa en Frederiks
havner, som skulde paa Bedding med en knækket Ror
stamme, og to Glyngørebaade, som havde fisket daar
ligt, og nu vilde hjem. Allerinderst laa Søren Løv-

21 



strups store Skrummel til Kutter, ved Siden af et Par 
Esbjergbaade, der havde været paa Visit i Ringkøbing 
og nu sagde Farvel til Venner og Bekendte i Hvide 
Sande, inden de dampede af sydpaa. 

Vi løb lige ind imellem dem. Gned os kælent op 
ad "Ebenezer" og dunkede "Laura" paa Laaringen. 
Svajede vor Slæbehorn med Paahæng op i Boven paa 
,,Dannebrog", saa det sang, og Folk paa Kajen re
tirerede fuld Kraft Bak. En to-tre Kuttere, som lige 
var kommet ind og endnu havde varme Motorer, star
tede igen og snoede sig som i Krampe ud i Bassinet, 
hvor de kastede Anker og i Sikkerhed truede og ge
stikulerede ad "Saagusaamændsaa", som ganske uan
fægtet stod i sit Styrehus og med smaa Slag med 
Skruen puffede og gnubbede "Orion" igennem Spær
ringen. Saa begyndte Frederikshavneren at gøre Vrøvl. 
Han vilde ogsaa væk og fik ogsaa sin Motor startet, 
men paa Grund af den knækkede Rorstamme kunde 
han ikke manøvrere ordentligt og rendte Stævnen ind 
i "Dannebrog"s Bagstavn. Hans Bovspryd var kun 
2 Alen langt, men det strakte som en manende 
Finger ind over "Dannebrog"s Agterdæk, knuste Ru
derne i Styrehuset og rev Sideklædningen af. Derved 
svingede Frederikshavnerens Agterende midtvands, og 
to Gange bumpede hans Skibsside mod den runde 
Jerntingest i Enden af vor Slæbehorn, saa det gjaldede, 
og saa blev Frederikshavneren desperat. ,,Kast los!" 
brølede han ind paa Kajen, ,,kast den Mudderpram 
los, ellers bliver vi Profeter og ryger til Himmels i en 
Ildvogn allesammen. Jeg gaar frem!" Unge Mennesker 
paa Kajen kastede "Dannebrog" los, og med denne 
navnkundige Sejler hængende paa sit Bovspryd stam
pede Frederikshavneren igennem Sluseindsejlingen, 
spredende Død og Fordærvelse paa sin Vej. 

"Dannebrog"s Styrbordsvant fik fat i en af 
,,Ebenezer"s Baadshager, som stak udover Rælingen. 
Baadshagen bøjede sig som en Flitsbue, indtil den 
sprang, og Stumperne slog "Ebenezer"s Udstødnings
rør midt over, saa det ramlede ned over Frederiks
havnerens hest-Mand, og han kom til at ligne en Ne
ger. Sluppet løs fo'r "Dannebrog" tværs over Løbet, 
hvor hans Bovspryd raserede den ene Grenaamands 
Antenne og rev to Hyttefade og en Rulle Tovværk i 
Baljen. Saa blev Grenaamanden gal. Han gik fuld 
Kraft frem og kurede "Dannebrog" over paa "Laura". 
Hun sprængte sin raadne Fortøjning og gik de Dan
skes Vej til Ros og Magt, det vil sige til Søs, med en 
Fart som en fuldblods Torpedobaad. 

Alt, hvad der kunde flyde, var i Mellemtiden blevet 
staget, slæbt, sejlet eller paa anden Maade transpor
teret ud i Bassinet, og her laa nu 52 Fartøjer, helt 
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eller delvis ubemandede og Hulter til Bulter som Brik
ker i et Skrabnæsespil, og der var en Larmen og en 
Skrigen og en Hujen derude, som vilde de allesammen 
myrde hinanden. ,,Saagusaamændsaa" var ene paa 
Skansen. Med et svedent Grin førte han "Orion" op til 
Sluseporten, men saa dukkede der en Slusebetjent op. 

,,Hvad Pokker er det her," spurgte han? 
"Hvad ved jeg," sagde "Saagusaamændsaa", ,,jeg 

vil bare gerne igennem." 
,,Jamen hvad er det, De har paa Slæb der?" 
,,Det er nok en Mine." 
,,En Mine," skreg Slusebetjenten, ,,er De flintrende, 

splintrende, tindrende tosset, Mand? De skal ud, ud 
øjeblikkelig!" 

"Mon det," sagde "Saagusaamændsaa sindigt, ,,vil 
De paatage Dem at bakke en kilden Fiskekutter ud 
gennem det der," han pegede paa Klumpen af sammen
rodede Fartøjer i Bassinet, ,,og med den der som 
Stangtorpedo?" 

Slusebetjenten rev sig i Haaret og stønn~de. Men 
efter nogle svage Protester løb han op og aabnede 
Slusen, og vi gik igennem med fuld Musik og som et 
sandt Triumftog. 

Inde i Fjorden løb "Saagusaamændsaa" til Anløbs
broen. Her løste han Jerntingesten fra Slæbebommen 
og bandt den til en Fortøjningspæl. Saa dampede han 
sejersstolt a( til Nørre Lyngvig - og Pigen. 

Nogle behjertede Mænd vovede sig ned for at se 
paa Uhyret. De fandt en stor Mærkeseddel bundet paa 
et af Hornene, hvorpaa der stod: 

"Denne demonterede Mine tilhører Musæet i 
Ringkøbing, hvorfra den er udlaant. Den bedes til
bagesendt med Rutebilen, Chaufføren har faaet De
taling. Venlig Hilsen. ,,Saagusaamændsaa" & Co." 

Siden den Dag er der ingen, der driller "Saagu-
saamændsaa" eller lægger sig i Vejen for ham. Er 
der nogen, der prøver paa det, begynder han blot at 
svinge Armene og danse Kan-kan, som Besætningerne 
paa de skrækslagne Kuttere gjorde hin mindeværdige 
Dag. Saa brister alle omkringstaaende i Latter, og 
Vestjyder kan ikke fordrage at blive grint af. 

Nu har "Saagusaamændsaa" været gift over et 
halvt Aar. Kort efter Brylluppet snakkede vi igen for
nuftigt sammen, og han betroede mig, at han trængte 
haardt til et nyt Spritkompas, men hans Kone vilde 
hellere have en Søn. ,,Hvad skal man saa ?" sagde 
han. 

"Lad Klonen raade," sagde jeg, og tilsyneladende 
har han gjort det. 



,,Penang" 
Bark 

,,Ponape" 
4-msl. Bark 

,,Viking" 
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ce Harver" 
Fulds kib 

,,Madore" 
3•mst. Skonnert 

,,Oliverbank" 
4-mal. Bark 

,, Tommelind" 
4 •mat. Skonnertbrig 

Maleri af Fr. Landt 





Tørnen var drøj! Nu har Søen lagt sig, 

Dønningen ruller sin taktfaste Gang. 

Stemning af Højtid stiger mod Himlen 

Stormen har endt sin truende Sang. 

Dækket er klart. Der er ryddet og braset, 

Kokken gaar ind til sin Grød og sit Sul. 

Forud og agter er pyntet til Festen 

nu kan der fejres en glædelig Jul! 
Scout. 

Maleri al S. Kielland Brandt 
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En Juleerindring fra Po1npeji 
af 

GUSTAV KRAGE 

Illustreret af Oscar Knudsen 

EGYNDELSEN ligger langt tilbage i Fortiden. -
Helt tilbage til den Formiddag i August Maaned 
Anno 79, da Julia Sabina, Pompejianerædilen 

. Posthumus Sabinus Carros unge Hustru, tabte sin 
Ægtering i Husets Peristyl, fordi hun i Vrede heftigt trak 
Haanden bort fra den gamle Duumvir, Cornelius Pollus, da 
hans Kys paa den blev hende for hede. 

Julia Sabina fik aldrig sin Ring tilbage, for samme Efter
middag Ødelagde Vesuv Pompeji. 

Om hun selv omkom under Katastrofen vides ikke; men 
efter al Sandsynlighed har hun sammen med Størstedelen af 
Byens Beboere overværet Gladiatorkampene i Amfiteatret og 
er derved blevet reddet. 

Pompeji forsvandt under et tæt Lag af skoldbedt Dynd, 
Aske og glødende Pimpsten, hvorfra den først sytten Hundrede 
Aar efter vangnede op af den lange Dødssøvn under Cam
paniens frodige Græstæppe. 

Krydseren "Valkyrien" kom fra Pola og stod Dagen før 
Juleaften ind mod Neapels Havn. 

Regnen væltede ned, af og til blandet med stive Hagl
byger. Lynene glimtede med saa korte Mellemrum, at Torden
skraldet fra det foregaaende ikke var rullet bort, før det 
næste buldrede løs. Ret forude kunde man mellem Bygerne 
lige netop skimte Vesuv, snedækket Of! med sine to Kratere 

indhyllet i Taage. Neapel, til højre for Vulkanen, syntes kun 
at bestaa af en Række høje, gran Pakhuse og en lang, lang 
kedelig Mole. Alt andet var Regn - ustandselig Regn. 

,,Paa Post til at gaa i Havn!" lød Kommandoen fra Broen. 
Baadsmandspiberne skingrede, og Underofficererne varskoede 
Ordren videre. Der kom Liv over det regndøde Dæk. Rundt 
om fra dukkede Folk frem og løb til deres Poster, de fleste 
iført Olietøj og Sydvest; enkelte blot med en Stortrøje over 
OvertrækstØjet - det var dem, som vidste, at de kunde 
dække sig i Læ et eller andet Sted. 

Lodhiverne begyndte deres Vekselsang. 
"Fem Me-e-e-e-ter, ingen Bund!" lød det fra Styrbords 

Side med en høj Marstallertenor. 
,,Se-e-e-e-ekse Meter!" sekunderede et Øjeblik efter Lod

hiveren om Bagbord. Man kunde paa den tØrre, dybe Bas 
ligefrem høre, at Manden var en alvorlig Vestjyde af den 
Type, der gaar med store Messingringe i Ørerne. 

,,Fe-e-e-e-em Meter!" 
,lire Me-e-e-e-ter og en halv!" 
,,Vel hevet! Ind af Vejen fra Loddet!" prajede Chefen, 

som sammen med Navigationsofficeren stod paa Kommando
broen og anstrengte sig for gennem Regnen at opdage den 
,entede Havnelods. 

Naa, der tonede Baaden frem! Telegrafens Klokke lød, og 
et Øjeblik efter stoppede Maskinerne. 
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,,Klar til at tage imod Lodsbaaden!" 
Agter om Bagbord blev en Lejder firet ned, Folk stod 

klar med Fendere, og en Mand skød en Kasteline op, parat 
til at slynge den over i Fartøjet. Lodsbaaden var en lille 
Dampbarkasse; den kom i en Bue agter fra op langs Skibs
siden. Plask! - Dens forreste Mand fik Kastelinen lige ned 
over Hovedet. Straks efter kom Lodsen om Bord. 

En lille, spillevende Skikkelse, med et af Sol og Vind 
brunet Ansigt, der prydedes af to sorte, gnistrende Øjne og et 
svært, snehvidt Overskæg - det hele indpakket i kanariegult 
Olictf)_i. Med rivende Hastighed væltede han en engelsk
italiensk Ordstrøm fra sig, idet han, ivrigt svingende med 
Armene, med Næstkommanderende gik langs Dækket op til 
Broen. Her hilste han paa Chefen - saa lød atter Telegraf
klokken, Maskinerne gik i Gang, og ind stod det i den store 
Havn. 

,,Fald paa Redningsbaaden ! " 
Redningsbaadsbesætningen kom hurtigt i Fartøjet, som blev 

firet af og langs Vaterlinen haledes hen til Stævnen, hvor 
det fik Trosser og Staalwirer ned. Lidt efter laa "Valkyrien" 
trygt fortøjet i en stor Bøje, tæt indenfor den lange Mole. 

Tordenbygerne var imens drevet over; men stedse væltede 
Regnen ned. Vaadt, væmmelig vaadt og ækelt snavsetsjasket 
var der overalt. 

"Og jeg, som saadan havde glædet mig til den skønne 
Indsejling til Neapel!" udbrød Krydserens Læge, som henne 
paa Agterdækket i Læ af Overbygningen stod og saa paa 
Land. 

"Skal vi gaa ned og hygge os, Doktor," svarede den unge 
Løjtnant Harris, der krøb sammen i en gennemvaad Regn
frakke, ,,af dette her faar vi jo blot en Lungebetændelse paa 
Halsen!" 

"Paa Halsen? Det skal være slemt, men man kan afvær,re 
den ved Hjælp af en Sherrybitter!" 

,,All right, vi gaar ned og afværger!" 
·Det gjorde de. 
Cand. med. Volmer Lind havde netop afsluttet sin Eksamen, 

da han blev udtaget til at aftjene sin Værnepligt som Under
læge i Marinen. Da Tiden til Hjemsendelse nærmede sig, lod 
han sig imidlertid af Generallægen overtale til at modtage 
Ansættelse som Reservelæge, særlig ved Løftet om at blive 
udkommanderet med Vinterskibet paa Middelhavet. 

Lind havde altid gaaet med Udlængsel i Kroppen. At 
lomme bort - ud, hvor Luften var ren og Vinden frisk, hvor 
det gamle lumre Hjemmelivets Hjernespindelvæv kunde blive 
blæst bort, hvor han kunde føle Luft under Vingerne - det 
havde altid forekommet ham saa herligt - og uopnaaeligt ! 
Men nu tilbød der sig denne Chance, og - ja hvad? Han 
var jo ung nok, og der var ikke noget at sætte til ved at 
tage Ferie et Aarstid. Saa slog han til. 

Og Lind var en munter og fornøjelig Skibskammerat. Da 
han tilmed spillede godt Piano, malede nydelige Akvareller 
og var en paalidelig Makker i Bridge, var det ikke underligt, 
at han snart blev et af de mest afholdte Messemedlemmer. 

Han behøvede heller ikke at kede sig, der var nok for 
ham at gØre. Om Morgenen holdt han Konsultation i Syge
lukafet, hvor han behandlede det Par Forkølelsestilfælde, 
buldne Fingre og en enkelt Hudafskrabning, som var alt, hvad 
der hidtil havde været at tage sig af. Et Par Gange om 
Maaneden holdt han desuden sanitære Foredrag for forskellige 
Grupper af Skibets Besætning, og om Søndagen travede han 
med rundt i Chefens Følge under Inspektionen. Det var alt 
sammen til at overkomme. 

Men der var andet, mere uofficielt, men ikke mindre 
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vigtigt, som paahvilede ham. Først og fremmest at under
holde de ledige Officerer, saa at læse lidt - alt det, han 
havde beregnet at faa læst paa dette Togt! Male, spadsere 
Rekommendationstur med Chefen under dennes Eftcrmiddags
Motionspromenade paa Styrbords Agterdæk, samt være fast 
Medspiller i Næstkommanderendes Bridgeparti om Aftenen i 
Messen. 

Jo, Lind havde saamænd nok at gøre! 
Sherrybitteren var nydt in duplo, og han laa nu paa Køje

sofaen i sit Lukaf og filosoferede o,·er Vejret. Saaledes var 
altsaa det poetisk besungne Napoli, med Pinjeskove og Orange
lunde, med knaldende Sol over den himmelblaa Golf - jo, 
god Morgen! Dette her var jo ganske som en typisk, køben
havnsk Vinterdag, uden Sne, men med Regn, Pløre og Søle. 
Hvordan var det, der stod i Sangen? ,,Hist, hvor Sorrento bag 
Pinjer sig dølger -" ! Sorrento, ak ja - og Capri! Og -
han gabede - saa denne: ,,I Orangelundens dæmrende Skyg
ger -", endskønt - han gabede igen - det var jo i Rom! 
Men hvad, var Vejret saadan her, var det vel ikke stort 
bedre der! - Uha! 

Saa drejede han sig ud mod Skibssiden og lukkede Øjnene. 
Vejret ligefrem indbød til at blunde lidt, og de to velvoksne 
Sherrybittere virkede saa behageligt sløvende. Han gabede 
igen. 

Og lidt efter sov han. 

,,Halløj! Doktor - Doktor!" 
Lind vaagnede og satte sig over Ende, gned Øjnene, strakte 

sig og gabede. Harris stak Hovedet ind i Lukafet. 
,,Hvad Pokker gaar der af Dem, Doktor? Ligger De under

drejet her? Op og se, Mand - Kadrejerne gaar fra Borde, 
og det er straks Middag!" 

Det hjalp. Løjtnanten og Lind fulgtes ad op paa Dækket. 
Regnen var ophørt, og Solen skinnede, hvor den fik Lov til 
at komme til for de tunge, mørke Skyer, der endnu drog 
frem over Himmelen. Agter ude, paa den anden Side af 
Molen, bredte Golfen sig. Blank og blaa var den ikke, nær
mest blyfarvet med smaa, krappe Søer; men i Baggrunden 
tegnede sig de skønne, violette Konturer af Ischia og Capri. 
Inde mod Land var Byen tonet frem, hist og her stærkt belyst 
af Eftermiddagssolen, medens andre Partier laa i mørk Skygge. 
Og bag den Vulkanens snedækte Kratere. Det sydligste ud
sendte en tyk, hvid Dampkegle, som hurtigt opløste sig i 

• Skyer og drev bort med Vinden; det nordligste, der i sin 
Tid voldte det gamle Pompejis Ødelæggelse, var udslukt og 
dødt. Neden for Vesuv udbredte Sorrento, Castellamare, 
Pompeji og de øvrige Smaabyer sorgløst deres hvide Huse og 
grønne Lunde, tilsyneladende uden Frygt for den stedse 
truende Kæmpes farlige Nærhed. 

Dækket ligefrem myldrede med Kadrejere! Der var Piger 
med Prospektkort og Koner med Frugt - begge Kategorier 
desuden forsynet med Adresser paa Steder, hvor Besætningen 
inviteredes til at tilbringe nogle fornøjelige Timer under deres 
Landlov. Saa var der Mænd med Mosaikarbejder, Smykker 
og Pretiosa af Kora! og Lava, med Kameer og andre ud
skaarne Smaating. Der var Mandolinhandlere, Kunstnere med 
Kopier af pompejianske Billeder i Olie og Akvarel, og mellem 
alle disse ivrige Handelsfolk en Trængsel af vragende og kø
bende, snakkende og leende Befalingsmænd og Menige. 

En lang, skingrende F1øjtetrille, fulgt af Kommandoen: 
,,Kadrejerne fra Borde!" overdøvede Støjen. Det var Signa! 
til, at Handelsfolkene skulde forlade Skibet, og Kadrejerne 
lærte hurtigt, hvad det vilde sige at lyde F1øjten i en dansk 
Orlogsmand. Gik det ikke kvikt nok med at faa de snakkende, 



støjende og til sidste Øjeblik handlende Mennesker til at 
pakke sammen og gaa i Fartøjerne, var der tjenstvillige Hæn
der nok, som uden videre Omsvøb begyndte at vælte Frug
terne, Billederne og de øvrige Sjældenheder sammen i Kur
vene og Kasserne. Kadrejerne beklagede sig, bandede og 
skældte ud paa Engelsk, Tysk, Italiensk og en Blanding af 
adskillige andre Sprog, men af Sted kom de. Og snart havde 
den sidste Baad forladt Krydseren, hvor Vagtskiftet nu fejede 
og klarede op. Saa prajede Vagtchefen: 

,,Hornblæser! - Skaffe i Mes.sen!" 
"Javel!" Hornblæseren vædede Læberne med Spidsen af 

Tungen og smældede saa ud: 
,,Tratratera - tratratera - tratera - tratera-tratera-a-a !" 
Det var Signa] til, at der skulde spises Middag i Officers

messen, og denne havde inviteret Chefen til Middag. Anled
ningen var gule Ærter. Chefen, Kommandør Nyberg, satte stor 
Pris paa denne udmærkede Ret, men da han paa Grund af 
siJl Stilling holdt eget Bord, og det ikke var let for Mester
kokken at koge Søbemad til een Mand alene, inviterede i'vlessen 
ofte Chefen, naar en saadan Lejlighed tilbød sig. Og Chefen 
kom gerne. Der bestod et udmærket Forhold mellem Komman
døren og Officererne, som han ogsaa hyppigt saa hos sig, dels 
til Middag, dels til en Aftenpicnic med Bridge, Whiskysoda 
og et godt Stykke Smørrebrød mellem sidste Rubber og Ja
geren. - Nu var imidlertid den ene af Messens 
Grise blevet slagtet lige før Jul, og Menuen bød 
derfor saa godt som daglig paa F1æskeretter. Men 
selv om F1æsk, og især ferskt, er en herlig Føde 
om Bord i et Skib, saa har dog Nydelsen ved at 
spise det ogsaa sin Begrænsning. Svinekoteletterne 
til Fr(!kosten og Flæskestegen til Middagen den før
ste Dag smagte glimrende; Leveren med step:te 
Baconskiver til Frokost og Spidskaalsuppe paa Side
flæsk til Middag anden Dag blev ogsaa godt mod
taget. Men paa Trediedagen var Sylten til Fro
kosten og Ribbensstegen til Middagen slet ikke &aa 
velkommen, og nu i Dag havde ved Frokostbordet 
det kolde, fede F1æsk til de hvide Bønner næsten 
ikke været til at faa ned. Og saa Ærter til Middag! 
Ja, Messeforstanderen havde ganske vist lovet en 
stor, formildende Indledningssnaps for at faa det 
sidste Parti af "167" - Grisens Skibsnummer -
til at forsvinde i Fredelighed, og Chefens Nær
værelse skulde være en yderligere Stimulans. Men 
alligevel - Gud ske Lov, at Resten af det kære 
Dyr var blevet saltet ned til senere Brug! Og saa 
gav han ~sterkokken Ordre til at sørge for en 
rigtig lækker Æblekage til Dessert - han havde i 
Cadiz købt en fin, gammel Amontillado, som vildt! 
staa udmærket hertil. 

At Chefen havde gjort Messen den Ære at mod
tage en Skinke og derfor rimeligvis selv hver Dag 
havde spist "167" til Middag, lod Messeforstande
ren til fuldstændig at have glemt. 

Officererne ventede i Messen, og saa snart 
Næstkommanderende kom med Chefen, gik man til 
Bords. Konversationen drejede sig, som rimeligt var, 
om Neapel. 

,,Hvor mange af de Herrer har været her før?" 
spurgte Chefen, da lndledningssnapsen var drukket. 

,,Jeg var her som Lærling med "Hejmdal" !" 
svarede Trediekommanderende, Kaptajn Bruhn. 

det. ,,Det var dog mærkeligt mdlem saa mange Officerer. 
Ikke engang Næstkommanderende?" 

,,Nej," svarede denne, ,,ganske vist er det nu fjerde Gang, 
jeg er i Middelhavet; men jeg er stadig gaaet klar af Neapel!" 

,,Kommandøren har jo været her et Par Gange?" bemær
kede Intendanten. 

"To Gange udkommanderet og en hel Maaned sammen 
med min Hustru under en Orlov for et Par Aa.r siden. Jo, 
jeg er p:anske godt kendt baade i Neapel og i Pompeji, og 
jeg raader enhver af Dem, mine Herrer, til at aflægge den 
lille Ol<ltidsby et Besøg. Det maa særlig være noget for Dem, 
Doktor! Deres Morbroder har naturligvis fortalt Dem en 
Mængde om Udgravningerne?" 

Linds Morbroder var den kendte Specialist i Oldtidshistorie, 
Professor Lieberkind. Og Professoren havde saa rigeligt for
synet sin Nevø med lange, lærde Forklaringer over Byen og 
dens Historie, at det til Slut var løbet helt rundt for den 
unge Mediciner. Hvad huskede han af alt det, der stod i de 
lange Rækker af Lærebøger hjemme hos Morbroderen? Ikke en 
Tiendedel! Og dersom det ikke var fordi Tove Lieberkind, 
Professorens Datter, var den sødeste og mest henrivende lille 
Kusine, en ung Læge kunde Ønske sig, havde han heller ikke 
holdt Pinen ud, men var forlængst flygtet langt bort fra 
Videnskabsmandens Rækkevidde. 

"Ja, det er jo noget siden! Og virkelig ikke 
flere?" Chefen saa sig spørgende rundt langs Bor-

Julia Sabina og Duum11iren. 
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Selv nu løb Tanken om de frygtelige Timer under Mor
broderens velmente, men uhyre grundige Forsøg paa at præ
parere ham med det forestaaende Togt for Øje, gennem Linds 
Hjerne og medførte en Fornemmelse af Uhygge, da han 
svarede Chefen: 

,,Mere end nødvendigt til mit Behov, Hr. Kommandør! 
Han har oven i Købet medgivet mig en tyk, maskinskrevet Vej
ledning over det, jeg særlig skal lægge Mærke til. Men skal 
jeg følge den, faar jeg vist Lov til at tilbringe al min Tid 
under Opholdet her ude i Pompeji, om det saa endda stræk
ker til!" 

Chefen lo og svarede: 
,,Efter hvad jeg kender til den lærde Herre, tænker jeg, 

at De gØr klogest i at gemme Vejledningen paa Bunden af 
Deres Skrivebordsskuffe, kære Doktor. Desværre kan jeg ikke 
selv paatage mig at være Cicerone for de Herrer, ellers vilde 
det have været mig en stor Fornøjelse, for saa snart Re
præsentationspligterne her er overstaaet, tager jeg op til Ge
sandten i Rom. Men Konsulen fortalte mig i Dag, at hele 
Besætningen, delt i to Hold, faar Lejlighed til at komme 
derud, ledsaget af Herrer fra Konsulatet, der vil fungere som 
Tolke for de stedlige Førere, saa at Udgravningerne kan 
beses under kyndig Vejledning. De Herrer er selvfølgelig vel
komne paa Holdene, og De, Doktor, kan jo som hørende til 
,,Borgerskabet" gaa med begge Dage, om De har Lyst." 

"Mange Tak, Hr. Kommandør, det vil jeg gerne. Jeg har 
stor Lyst til at se, om der ikke et eller andet Sted skulde 
være noget, jeg kunde tage en lille Skitse af til at glæde 

. Morbroder med som Tak for hans Ulejlighed." 
"Det finder Doktoren sagtens," sagde Kaptajn Bruhn. ,,Der 

er en stor Del velbevarede antikke Boliger med Søjlegange, 
pragtfulde Vægdekorationer og mange skønne Kunst,•ærker, 
skønt jeg ikke husker ret meget af det!" 

,,Man bør dog ikke møde med for højt spændte kunst• 
neriske Forventninger," advarede Chefen. ,,De maa huske, at 
Pompeji blot var en lille Provinsby, der stod i samme For
hold til Rom som - skal vi sige Korsør til København. En 
livlig Handelsplads med Skibe i Havnen ved Sarnusflodens 
Udløb, og med stort Liv og Røre i de smalle Gader. Den 
har sikkert været fornøjelig at bo i; men dens Kunst var kun 
maadelig. De bedste Ting som Alexandermosaikken, Bron
cerne og de smukkeste Frescobilleder finder De paa Musæet 
her i Neapel. Men som sagt, et Besøg i den er alligevel en 
Oplevelse, der er værd at tage med, naar man er i Neapel. 
Interesserer det Dem, skal jeg gerne ved Kaffen give Dem 
et Par Tips til Turen." 

Officererne takkede. 
Messeforstanderen, som med Sorg havde set, hvor for

svindende lidt der blev spist af det gode Flæsk, lod Desserten 
servere. Den gjorde absolut mere Lykke. Med et lille Smil 
om Læberne løftede Chefen' sit Glas, nød med Velbehag den 
gamle Amontillado og henvendte sig derefter til den samlede 
Messe: 

,,Mine Herrer! I Morgen kommer Konsulen med Damer 
om Bord til Middag hos mig. Jeg haaber ogsaa at se saa 
mange af Dem, som er tjenstfri, og i Anledning af Juleaften 
garanterer jeg for, at De ikke under nogen som helst Form 
skal blive udsat for den Sindsbevægelse igen at komme for 
Boven af "167"!" 

Medens alle Neapels Kirkeklokker ringede Julen ind, sam
ledes om Bord i "Valkyrien" hele Besætningen nede paa Agter
banjerne, hvor et med hvide Lys og kunstig Sne pyntet Jule
træ var opstillet. Ved Træets Fod var indrettet smaa Reoler, 
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og her laa en Julegave til hver Mand om Bord. Da Chefens 
Gæster, Konsulen med Familie samt nogle Herrer fra Kon
sulatet, var kommet, indledede Kommandøren Julefesten med 
at byde Velkommen og Ønske alle en glædelig Jul. Det lille 
Skibsorkester spillede "Det kimer nu til Julefest - ", og 
snart lød den kendte, dejlige Julesalme fra de mange, kraftige 
Mandsrøster. Julestemningen i Forbindelse med de Ord og 
den Melodi, Folkene saa ofte havde sunget hjemme i deres 
kæres Kreds, gjorde denne Gudstjeneste festlig og højtidelig. 
Alle sang med, og selv om de ikke sang lige rent, saa sang 
de af et fuldt Hjerte. 

Efter at Salmen var sunget, oplæste Næstkommanderende 
Juleevangeliet, og saa sang alle igen "Dejlig er Jor• 
den-". 

Chefen tog atter Ordet. 
,,Som sikkert alle ved, er det i Dag vor Dronnings Fødsels

dag. Jeg vil derfor ogsaa indbefatte Hendes Majestæt i det 
smukke gamle Ønske, som altid afslutter Gudstjenesten i en 
dansk Orlogsmand: Gud bevare Kongen ! " 

Alle gentog disse sidste Ord, og dermed var den højtide
lige Del af Julefesten forbi. 

Ved en Tombola var der Uddeling af Numre til Gaver, 
bestaaende af Smaating, indkøbt rundt om i de forskellige 
Havne, ,,Valkyrien" havde besøgt. Der var Skaale og Bægre 
af Meta!, Silketørklæder og Tæpper fra Algier, Fotografiram
mer og Papirknive fra Malta, smaa Gondoler, Spejle og Mosaik
genstande fra Venedig samt meget andet. Samtidig fik hver 
Mand af Besætningen udleveret Cigarer og Frugt, og straks 
efter blev der pebet til Skafning. 

Skibs-Menuen lød paa Risengrød med sødt Øl, Flæskeste~ 
og Punch, og hos Chefen samledes Gæsterne med Officererne 
til den lovede Julemiddag - uden "167". 

Første Juledag om Eftermiddagen sad Lind paa den gamle 
Brønd, som staar der i Pompejl, hvor Strada Concolare og 
Vico di Narcisso mødes. Brønden er et firkantet Stenbassin, 
hvis Rand endnu bærer Spor af de mange Tusinders Hæn
der, som i sin Tid havde støttet sig til den. Bagude til venstre 
kunde han gennem Herculanumporten se ud over den lange 
Gravgade, og helt i ~aggrunden til højre tonede Vesuv frem 
med sin evige, slanke og pinjeformede Røgsøjle. 

Doktoren havde sammen med Dronningens Kvarter travet 
rundt i Ruinbyen i flere Timer og dog kun naaet at faa et 
flygtigt Overblik over alt det, der var værd at se, men han 
havde dog gjort en Opdagelse. Paa Vejen ud til Gravgaden 
lagde han Mærke til et Hus, som laa tæt ved Casa a tre 
Piani - ,,Huset med de tre Etager". Det var kun et mindre 
Hus, men i dets Peristyl laa en aldeles bedaarende Have. De 
slanke Søjler, et skønt dekoreret Husalter ovre i det ene 
Hjørne og Springvandet midt i det lille Piscina dannede sam
men med de nyplantede Smaatræer og Buske et henrivende 
skønt Billede, og han saa straks, at her var Motivet, han 
vilde male til Morbroder Professoren. 

Vejret havde om Formiddagen været mildt og behageligt 
køligt, men nu begyndte Solen at genere. Straalerne ramte 
lodret ned paa de flade, graa Lavablokke, Brolægningen be
stod af, ophedede dem og farvede dem lysende hvide. Inde i 
de tagløse Bygninger skinnede Væggenes røde, sorte og gri,nne 
Farver saa friskt og kraftigt, at de saa ud, som om de var 
malet for ganske nylig. Liv og Skønhed straalede Øjet i Møde 
fra Søjlernes kanellerede Slankhed, fra alle de dristige, e_ien
dommelige Dekorationer og Vægbilleder. Men alt det Ly~ 
generede, og Varmen virkede besværligt og søvndyssende. 

Det var altfor trættende at trave rundt. Sine Malerekvisitter 



havde han hos sig, og da Landlovsholdet gik videre, foretrak 
han at blive siddende og male. 

Akvarellen var blevet meget vellykket. Saa havde han rejst 
sig og var begyndt at pakke sine Sager sammen; men var 
derved saa uheldig at tabe en af de løse Farver. Da han 
bukkede sig efter den, fik han tæt ved Randen af Piscinaet 
Øje paa en lille, graa Klump, der syntes at være sparket 
op af Jordlaget. Uden egentlig at tænke over det ha11dc han 
samlet den op, taget sin Lommekniv frem og skrabet lidt paa 
den - og saa var den pludselig gaaet i to Stykker, hvorved 
han havde set Halvdelen af en lille Ring komme til Syne i 
det ene. Han havde saa puttet Ringen i Lommen, pakket 
Rekvisitterne og Akvarellen sammen og forladt Huset. 

Det havde været hans Mening at gaa ned til Hotellet lige 
udenfor Udgravningerne, hvor han havde aftalt at spise Middag 
med de øvrige Officerer, men da han naaede den gamle 
Brønd, havde han sat sig paa den og var begyndt at under
søge den lille, haarde graa Klump nøjere. 

Det syntes at være en Slags Lava eller Lapilli, Ringen 
sad i, og med lidt Besvær lykkedes det ham at faa ~krabet 
den frem. En almindelig Fingerring af Jern, lidt bredere paa 
den ene Side, og ret uberørt efter at have ligget saa mange 
Aar gemt i sin Klump. Et enkelt Sted var den mærket af 
Rust, men ellers glat og fejlfri. Paa Indersiden stod en næ
sten ulæselig Indskrift - han kunde se, at det var latinske 
Bogstaver, der var et U eller V, og længere henne, ved Siden 
af hinanden, S og A. 

Hvad mon den lille Ting vilde fortælle ham, om den • 
havde Mæle? Det kunde han nok lide at vide. Han prØvecle 
den paa sin højre Haands Lillefinger, og det kneb med at 
faa den paa Plads, det var rimeligvis en Kvindering. Egentlig 
en grim Ring, men den var i hvert Fald ægte og antik, og 
paa dens bredeste Stykke kunde en lille Kame passende ind
fattes. Den vilde saa sikkert tage sig ud paa Toves venstre 
Ringfinger, det var jo netop et originalt Smykke for en 
arkæologisk Professors Datter. 

Og saa begyndte han at pudse Ringen blank med sit 
Lommetørklæde. 

Ja, hvem mon der havde baaret den i hine svundne Dage, 
inden Pompeji blev dækket under Vulkanens Aske? Det var 
nu alligevel underligt, her sad han med en omtrent to Tusinde 
Aar gammel Ring paa Fingeren - - sidst havde den vel 
siddet paa en skøn Patricierindes Finger - maaske paa en 
Præstindes - - eller snarere paa en eller anden ung Slav
indes, for det var jo kun en tarvelig Jernring - - -

Hvad var nu det? 

Der kom nogle Børn løbende henne fra Vico di Mercurio, 
de drejede om Hjørnet og standsede udfor det lille Hus, han 
lige havde forladt. Det var dog mærkeligt, her var ellers saa 
Øde - og hvor stille de løb ! Han kunde slet ikke høre dem, 
og da de kom nærmere, saa han dog, at de baade raabte og 
lo, men hørte stadig ikke en Lyd! Der kom flere, endnu flere, 
mange -- ogsaa voksne - og i saa underlige Dragter! 

Og nu var Husene rundt om ogsaa forandret - der var 
Tag over dem, der hang brogede Tæpper ud fra Vinduerne, 
Facaderne var smykket med Blomsterguirlander, og i Bu
tikkerne og udenfor disse stod handlende og snakkende Men
nesker - men saa lydløst og stille alt var, det forekom ham, 
som om han saa en Pantomimeforestilling eller en Række 
levende Billeder for sig! 

Nu samlede de mange Mennesker sig paa de to smalle 
Fortove og løftede hilsende og vinkende Armene i Vejret, idet 
et Optog skred frem langs Gadens Midte. Først kom nogle 
Drenge med brændende Fakler - saa mærkværdigt her i det 

stærke Sollys! Derefter en Del unge, blomstersmykkede Kvin
der, syngende og dansende. Nogle af dem spillede Guitar og 
Fløjte, andre slog Tamburin, Cymbler og Triangel. Efter dem 
fulgte fire unge Mænd med nøgne Overkroppe, lange hvide 
Skørter og med Hovederne raget fuldstændig skaldet; i Hæn
derne holdt de ejendommeligt formede Instrumenter, der mest 
mindede om smaa Tennisketsjere. Og lige bag dem gik ganske 
ene en ung Kvinde, indhyllet i lette, hvide Slør og med en 
Blomsterkrans om det svære, rødgyldne Haar. Hendes Arme 
var blottede, men paa dem, om Haandleddene og paa Fingrene 
funklede Mængder af Ringe, næsten alle formet som Slanger 
og prydet med ædle Stene. Ansigtet var utildækket - hvor 
var hun dog smuk! Om Halsen bar hun en svær Guldlænke 
med mange nedhængende Dupper; den endte midt paa Bry
stet med en stor Medaillon. 

Jo, hun var vidunderlig skøn, den unge Kvinde; Lind 
havde aldrig set en saa henrivende Kvindeskikkelse - og dog 
var der noget ved de smukke Træk, som forekom ham saa 
bekendt. 

Men det var saa underlig uvirkeligt alt sammen. Det 
syntes, som om han selv var fuldkommen usynlig for alle 
disse Mennesker, der lydløst bevægede sig uden om ham og 
ikke tog det ringeste Hensyn til ham. Hvad var det dog for 
noget mystisk, utroligt noget, han oplevede? 

Ved Indgangen til det lille Hus holdt Toget stille. Børnene 
og de unge Kvinder stillede sig op ved begge Sider af Døren, 
og de fire halvnøgne Mænd med de blanke, skaldede Isser 
løftede deres sære Instrumenter og rystede dem, som om det 
var Rangler. Saa aabnedes Indgangsdøren, nogle ældre Kvin
der korn til Syne i Vestibulen og rakte den unge, hvid
klædte Kvinde en Krukke med Vand og en brændende, pragt
fuld Broncelarnpe. En ung Mand traadte ud fra Huset, han 
var klædt i en snehvid, guldbræmmet Tunika og havde, lige
som den unge Kvinde, en Blomsterkrans om Haaret. Han 
Løjede sig for hende og spurgte hende om noget, hun svarede 
og rakte sin Haand frem, og Lind saa nu, at Manden satte 
en Ring paa hendes Finger - -han saa tydeligt, som om det 
var et Nærbillede i en Film - at det var en simpel Jernring, 
ganske som den, Lind selv i Øjeblikket bar paa sin Finger. 
Og da det var gjort, løftede de fire unge Mænd Kvinden 
højt op paa deres Arme og bar hende ind over Husets 
Tærskel - - -" 

,,Halløj, Doktor - sover De?" 

Lind rejste sig langsomt; halvt drømmende stirrede han 
uforstaaende paa Harris, der rettede Spørgsrnaalet til ham -
saa sig forundret omkring - - - med eet var alt for
svundet, Børnene, Folkemængden, Pynten paa Husene -
Ruinerne laa tomme, badet i Solskinnet, og ingen levende 
Skabning var at se i Nærheden undtagen den unge Løjtnant. 

"Sov De, saa sov De i hvert Tilfælde med vidt aabne 
Øjne, Doktor! Hvor var De henne paa Tankens Vinger?" 

"Sov jeg?" gentog Lind langsomt. ,,Ja, det rnaa jeg vel 
have gjort!" Han stod et Øjeblik stille og saa sig igen om
kring. ,,Det var dog mærkværdigt, jeg syntes, at jeg lige havde 
~at mig ned her - - -" 

,,Hvad er det for en Ring, De staar og drejer paa ?" 
spurgte Harris interesseret. 

Lind rakte Haanden frem. 

"Jeg ved det ikke selv," svarede han. ,,Jeg fandt den oppe 
Huset, da jeg var færdig med Skitsen. Den laa gemt i en 

lille Klump Lava eller saådan noget, som jeg tilfældig fik fat i." 
,,Det er jo en gammel Jernring!" 
"Ja, det er en Jernring. Det var en lignende, som de.n 

unge Kvindes - - - " 
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"Aha - den unge Kvindes?" afbrød Harris og saa spørgende paa 
Lægen. 

,,Vrøvl - jeg tror, at jeg drømmer endnu!" svarede Lind undvigende. 
Han følte ingen Lyst til at fortælle sin Drøm, Oplevelse eller hvad det 
nu var, for senere at skulle blive Offer for Officerernes Drillerier. ,,Jeg 
sad her og faldt i Tanker - Varmen og det stærke Sollys gjorde mig 
døsig, saa jeg halvt vaagen, halvt i Søvne begyndte at se Syner. Naa, 
her skal De se, Skitsen er færdig!" 

Lind var usædvanlig tavs Resten af Dagen. Da de kom om Bord, 
havde han ikke Lyst til at deltage i Selskabeligheden i Messen, men 
lukkede sig efter Middagen inde i sit Lukaf under Paaskud af Hoved
pine. 

Han tænkte meget alvorligt over Dagens Begivenheder, men kunde 
ikke gøre sig klart, om han havde drømt eller oplevet noget mystisk, 
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overnaturligt. Var det et Drømmesyn, saa var det i hvert 
Fald en højst mærkelig Drøm, idet han vidste, at han aldrig 
havde set eller læst om en saadan Ceremoni som den, Drøm• 
men havde vist ham. Og han kunde ikke frigøre sig for den 
Tanke, at Jernringen var Aarsag til det, han havde oplevet, 
enten det nu var en Drøm - eller noget andet. Han vidste 
ikke, hvad han skulde tro; men han var vis i>aa, at der i 
det, han havde set, var en Realitet, som han ikke kunde slaa 
hen som ren og skær Fantasi. Det var egentlig helt uhygge
ligt, naar han tænkte rigtigt over det. Og saa virkeligt og 
tydeligt, det alt sammen havde været, bortset fra den absolutte 
dødsstille Tavshed. 

Der blev banket paa Lukafdøren. Det var Næstkomman
derende, som ikke kunde faa sin sædvanlige Aftenbridge paa 
Grund af Linds "Hovedpine", og derfor deltagende spurgte til 
hans Befindende. 

"Det gaar bedre, Hr. Kaptajn!" svarede Lind, der godt 
vidste, hvad Næstkommanderende egentlig vilde. Muligvis 
kunde en fornuftig Bridge ogsaa virke gavnlig, saa han kom 
lidt paa Afstand fra de Tanker, der ikke vilde lade ham 
i Ro. ,,Jeg tror næsten,'' fortsatte han derfor, ,,at jeg tØr 
gaa med til Aftenbridgen ! " 

Denne forløb godt. Spillet beroligede, Whiskysodaen kølede. 
Da den sidste Rubber var spillet, gik de fire Herrer sammen 
op paa Dækket, passiarede, røg Cigaretter og spadserede en 
halv Times Tid i den herlige, svale Nat. Da han atter kom 
ned i sit Lukaf for at gaa til Ro, følte han sig saa dejlig 
træt. Men det var ham umuligt at sove, Tankerne og Spe
kulationerne over hans mystiske Oplevelse begyndte atter at 
plage ham. Til sidst kunde han ikke udholde det længere, 
han satte sig over Ende i Køjen, tændte sin Lampe, tog 
Akvarellen frem og begyndte at betragte den kritisk. 

Og da var det, at det forunderlige atter hændte ham. 
Medens han stirrede paa Billedet, fik han en Fornemmelse 

af, at han ligesom gled bort - Lukafvæggene, Dørken og 
Dækket forsvandt, og det var, som om han igen sad i 
Pompejihusets Peristyl. Han genkendte Søjlegangen, Spring
vandet, Alteret og det lille Piscina; Roser slyngede sig op 
langs Søjlerne, Himlen hvælvede sig blaa og straalende over 
hans Hovede, og i Baggrunden saa han Konturerne af slanke 
Pinjer og høje Popler. 

Og der, lige midt i Sollyset, stod hun. 
Han kendte straks den unge Kvinde, han havde set om 

Eftermiddagen. Hun stod tæt ved Piscinaet og fodrede nogle 
Smaafisk, der svømmede rundt i det. Men nu var hun ikke 
indhyllet i Slør, havde heller ikke Blomsterkransen om Haaret. 
Hun bar en lang, hvid Klædeskjortel og over den et let, 
blegrØdt Sjal eller Tørklæde, draperet over den ene Skulder. 
Hendes Arme, Haandled og Fingre var, ligesom sidst han saa 
hende, prydet med gyldne Ringe, og bag det venstre Øre 
sad en hvid Rose i det pragtfulde Haar. Hvor var hun dog 
skøn og yndefuld, som hun stod der og kastede Brødkrummer 
ud i det lille Bassin! 

Saa drejede hun sig og vendte Ansigtet mod Lind - og 
pludselig vidste han, hvem det var, hun lignede. Det var jo 
Tove, blot med den Forskel, at Toves Haar var mørkt, medens 
den unge Kvindes havde den skønneste rødgyldne Farve. 

Hun drejede sig, fordi hun blev forstyrret. Ud fra Huset 
kom en svær, ældre Mand, iført en ulden, hvid Toga. Manden 
var sikkert en fornem Person, men hans Ansigt saa oppustet 
og forsviret ud, og Lind vidste Øjeblikkelig, at han ikke kunde 
fordrage den Fyr. Kvinden lod heller ikke til at være glad 
ved at se ham, men hun bøjede dog med stolt Værdighed 
Hovedet imod ham og rakte ham sin Haand. Og den var han 
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saa fræk at kysse! Han vovede at berøre hendes fine, hvide 
Haand med sine væmmelige, tykke Læber, ja, han kyssede den 
saa brutalt og graadigt - -

Naturligvis, det var mere, end hun vilde finde sig i! Med 
et voldsomt Ryk rev hun Haanden til sig, men samtidig fløj 
en Ring af hendes Finger - Jernringen, hun havde modtaget 
af den unge Mand, den samme Ring, som Lind nu selv bar. 
Han saa paa sin Finger - og i samme Nu var Synet eller 
Drømmen forsvundet. Hvor var det dog underligt! 

Lind sad og stirrede paa Akvarellen, helt fortumlet og 
uklar efter denne anden Hallucination. For en saadan var 
det altsaa, hvordan det saa end skulde forklares, og det var 
Jernringen, som spillede den direkte Aarsags Rolle. Bort med 
den! Det kneb lidt at faa den af Fingeren, han rnaatte be
handle Knoen med Vaseline, før det lykkedes ham at faa 
Ringen til at glide over den. Men da den saa laa paa Bordet, 
og han træt og søvnig atter strakte sig i Køjen, vidste han, 
at han nu uforstyrret af forunderlige Syner vilde falde til Ro 
i Morfeus' Arme. 

Og det passede! 

Næste Aften var Chefen og Officererne til Middag med 
Bal hos Konsulen. Lind havde fornøjet danset med de nyde
lige unge Damer, Konsulen havde inviteret af Hensyn til 
Officererne, og var netop gaaet ud paa Verandaen for at 
puste lidt og ryge en Cigaret, da Konsulen traadte ham i 
Møde sammen med en ældre Herre. 

"Maa jeg præsentere Dem for Professor Mangini, kære 
Doktor!" 

Lind blev præsenteret, og Konsulen fortsatte: 
"Professoren har af Kommandør Nyberg hørt, at De er 

en Slægtning af Professor Lieberkind, som er Professoren be
kendt fra forskellige videnskabelige Arbejder, og vilde derfor 
gerne hilse paa Dem!" 

"Ja," indskød Professoren, ,,jeg vilde benytte Lejligheden 
til at bede Dem modtage nogle Smaating til Deres - var 
det ikke Morbroder?" 

,,Jo, Professor Lieberkind er min Morbroder!" 
,,En Mand, hvis Navn er godt kendt og højt agtet hos os, 

Hr. Doktor. Jeg vil gerne sende ham nogle Erindringer fra 
Pompeji, foruden mine venligste Hilsener." 

"Jeg overlader Dem til Professoren, Doktor Lind!" sagde 
Konsulen smilende. ,,Vil De vide noget om Pompeji, finder 
De ingen kyndigere Vejleder end Professor Mangini ! " 

Dermed gik Konsulen ind til sine selskabelige Pligter. 
Lind var glad ved at træffe den kendte Arkæolog. Det 

passede ham udmærket, for her var en Lejlighed til at faa 
at vide, hvad det var for en underlig Ring, han havde 
fundet. Og han gik lige løs paa Sagen. 

"Maa jeg rette et Spørgsmaal til Hr. Professoren? Jeg var i 
Gaar ude i Pompeji for at male et Billede til min Morbroder, 
da jeg tilfældigvis i Peristylet til et lille Hus oppe i Strada 
Concolare fandt denne Ring. Den laa gemt i en lille Klump 
stenhaardt Ler!" 

"Nej se," udbrød Professoren, da Lind tog Ringen op af 
Vestelommen og rakte ham den, ,,det er skam ikke et helt 

. almindeligt Fund! Det ser ud som en Ægtering!" 
Med en Lommelupe undersøgte Videnskabsmanden ind

gaaertde Ringen, gned paa den, vendte og drejede den. 
"Der er ingen Tvivl om det," erklærede han saa, ,,det er 

en Ægtering. Og det er en Kvindes, det siger jo Størrelsen; 
men forøvrigt er Damens Navn graveret inde i den, skønt 
meget utydeligt. Lad mig nu se - der staar to Navne, og det 
første er ganske sikkert Julia. U'et er helt læseligt, J'et og IA 



kan ogsaa tydes - jo, der staar Julia! Men det andet Nam 
kan jeg desværre ikke finde ud af nu; men det begynder 
utvivlsomt med SA - De kan selv se! " 

Professoren rakte Lind Ringen og fortsatte: 
,,De gamle Romere benyttede altid en Jernring som Ægte

ring. Saa snart Kontrakten mellem Brudgommen og Brudens 
Fader var underskrevet, blev Bruden ført til sit fremtidige 
Hjem, hvor Brudgommen modtog hende ved Husets Tærskel 
og satte Ringen paa hendes Finger. Samtidig spurgte han om 
hendes Navn, og hun skulde da svare: ,,Hvor Du er Gajus, 
vil jeg være Gaja!" 

Forbavset stirrede Lind paa Professoren. 
,,Men det var jo det, jeg saa!" udbrød han saa. 
,,Det, De saa ?" 
"Ja - eller drømte, jeg ved ikke selv, hvad det var. Men 

jeg havde Fornemmelsen af, at jeg var vaagen, og selv usynlig 
overværede det, jeg saa!" 

Og Lind fortalte nu den stærkt interesserede Videnskabs
mand de to Oplevelser, han havde haft i de faa Timer, Ringen 
sad paa hans Finger. 

"Det er altsaa et virkeligt Syn, De har haft!" udbrød 
Professoren, da Lind var færdig. ,,Og jeg tvivler ikke om, at 
den Omstændighed, at De paa Deres Finger bar den Ring, 
Brudgommen i sin Tid satte paa Brudens Finger, og som hun 
senere mistede der, hvor De saa mange Aar efter fandt den, 
er Aarsag til Deres Syn!" 

,,Det var altsaa en Slags Bryllupsceremoni, jeg først saa ?" 
"Akkurat! Optoget, hvor Bruden førtes til Brudgommens 

Hus, modtog Vand og Ild, fik Ægteringen paa Fingeren og 
af Præsterne blev baaret ind over Husets Tærskel." 

,,Var de halvnøgne, skaldede Mænd da Præster?" 
,,Det var, saavidt jeg forstaar af Deres Forklaring, lsis

præster. Den ægyptiske Guddom lsis, Jordens store Moder, 
dyrkedes meget i Pompeji. Har De ikke set Ruinerne af lsis
templet? Jo, de var ganske sikkert lsispræster, og det mærke
lige Instrument, de ranglede med, kaldtes Cistrum og benytte
des ved lsisdyrkelsens Mysterier." 

,,Men saa det andet Syn?" 
,Ja, det var da egentlig ikke noget særligt. Det viste jo 

blot, hvorledes deu ukendte Julia mistede den Ring, De fandt!" 
,,Det er dog forunderligt!" udbrød Lind. 
"Ja - me~ er det mere forunderligt end for Eksempel 

Radiotelefonien?" 
Lind svarede ikke. Det var saa overvældende alt sammen, 

saa stik imod det, Fornuften sagde ham - mod alt, han 
havde lært og hidtil troet. Men der var altsaa mystiske 
Kræfter til, han havde selv oplevet det. 

Saa slog en Tanke ned i ham. 
,,Det var nu ma-rkeligt, at Kvinden havde et saa lyst, rød

gyldent Haar, var let ikke, Hr. Professor?" 
,,Aa nej, det var det slet ikke! Hun havde blot farvet -

eller rettere affarvet det, som det var Mode dengang. Datidens 
Kvinder var nemlig ikke bedre end Deres yngre Søstre, som 
danser derinde i Salen. Snarere værre! De malede og smin-

. _._ · - -

kede sig og brugte alle Slags Skønhedsmidler - ja, De kender 
jo Historien om Poppæa Sabina og hendes Bade i Æsel
mælk - ...... " 

"Poppæa Sabina - kunde det andet Navn i Ringen ikke 
være Sabina?" afbrød Lind. 

,,Sabina? Meget muligt - maa jeg laane Ringen et Øje
blik!" 

Professoren fik Ringen og betragtede atter nøje Indskriften. 
,,Jo," sagde han saa, ,,det kan godt passe! Julia Sabina, 

det kan der staa, der er netop fire ulæselige Bogstaver efter 
SA. Lad os blot kalde den skønne, ukendte Brud Julia Sabina! 
- Vær saa god!" 

,,Vedtaget!" lo Lind og stak Ringen til sig. 
,,Og saa maa vi vist afbryde vor interessante Samtale, 

Doktor! Det har glædet mig meget at kunne hjælpe Dem 
lidt, men jeg tØr ikke holde paa Dem længere. De unge Damer 
ser ikke venligt til mig, naar jeg saadan lægger Beslag paa 
en af de dansende Kavallerer!" 

,,Valkyrien" fortsatte sin Rejse mod Hjemmet. 
Efter Ophold i Marsei!le, hvor Sneen jævnt og stille drys

sede ned og indhyllede Byen, Havnen og Skibene i den hvide, 
nordiske Vinterdragt, og i Gibraltar, hvor der ikke var Sne, 
men Regn - drivende, silende Regn, stod Krydseren Middel
havet ud og fik straks i Spanskesøen fint Vejr. Dette holdt sig, 
bortset fra den uundgaaelige Dønning, Resten af Rejsen. 

Lind tilbragte mange Timer i søde Drømme foran sin 
lille Kusines Billede. Fra Neapel, Marseille og Gibraltar 
sendte han hende Breve - fra de tidligere Opholds!iteder 
havde det kun været Postkort. Og Brevene blev længere og 
inderligere for hver Gang. Tanken om hende og Hjemkomstens 
Glæde opfyldte den unge Læges Sind saa stærkt, at han Dag 
for Dag blev ligegyldigere for Samlivet med Kammeraterne i 
Messen og mere og mere holdt sig for sig selv. ,,Hjem til 
Tove - hjem til Tove!" lød Maskinens taktfaste Sang i hans 
Øre, og stadig spurgte han om Vejr, om Fart og udløben 
Distance. 

Saa en Aften fandt han atter paa at sætte Jernringen paa 
Fingeren, lagde sig paaklædt paa Køjen og forsøgte at tænke 
paa Drømmesynerne fra Pompeji. Men det var forgæves. Det 
lille antikke Peristyl med Piscinaet, Altre og de sydlandske 
Træer og Blomster forvandledes til Villahaven paa Frederiks
berg, og i Stedet for den gyldenblonde Julia Sabina saa han 
Tove med det dejlige, mørke Haar og de klare, blaa Øjne 
for sig. Saa var han klar over, at Jernringens Kraft var 
brudt - en anden, stærkere Magt havde bemægtiget sig ham. 

Der staar kun tilbage at fortælle, at endnu engang smyk
kede den gamle Ægtering en Bruds Finger. Da var den lille 
Kame indfattet i den, og det var Tove Lieberkind, som bar 
den, da hun en smuk Julidag rakte Lind Haanden for Altret 
i Frederiksberg Kirke. 

Men Professoren fik aldrig sin Akvarel. Den blev indram
met og ophængt over Linds Skrivebord, og det var der, jeg saa 
den og hørte hele Fortællingen om den og Jernringen. 

- "- ---~~ - <:.,.;,,~ . - ·-- =-· -:.)!': • 
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Orlogsskibet "Christian 
den Ottende", søsnt 1840. 
7t K. 1398 Læster. Sprang 
i Luften i Eckernførde 
Fjord d. 5. April 1849. 

Orlogsskibet" Valdemar", 
søsat 1828. 74 K. 1344 Læ

ster. Ophugget 1869. 

Korvetten "NajadenH, øø
sat 1820. 20 K. 266 Læster. 

Sulgt 1852. 

fruenu. s0sat 
1825. 46 K. 705 L. 

Solgt 1865. 

Den sidste Fregat 

De brede Porte tav i Jyllands Sider 

med andre Røster taler nye Tider, 

men, hvad I raabte med Jer vrede Stemme, 

det vil vi danske ingensinde glemme. 

Og skal v1 værge os mod Vold og Vunde, 

saa vil vi lære af de lukte Munde, 

og faar vi ikke Brug for Krigens Lære, 

saa hvisker de om Stolthed og om Ære. 

Forlængst forstummed' Jublen efter Slaget, 

forlængst stod sidste Skansevagt om Flaget, 

og de, 

er alle 

som fra Din Lønning Io mod Døden, 

mønstret af i Aftenrøden. 

Fregatten "Thetis", 
søsat 1840. 46 K. 713 
Læster. Ophg. 1871. 

Fregalten ,,Christinns
bor;;u , søsat 1746.30K. 
349 L. Ophugget 1756. 

Korvetten ,,Cnlutheall ' 
søsat 1831 . 26 K. 408 
Læster. Var paa Jord
omsejling 1845-47. -

Solgt 1862. 

Orlogsskibet "Øresund", 
ex . ..,Dronning Caroline 
Mathilde", søsnt 1766. 
70 K. 1226 L. Grundsat 
1802 ved Prøvestenen. 

Skrue korvetten ,,Thor", 
søsat 1851. 12 K. 260 HK. 
189 L. Kasseret 1877. 

Figur,n er anbragt paa 
Hotmen. 



~:;;:tr:cti: 1/~~i~ti::: 
776 L. Delto" i Kampen 
ved Helgolun31864. Sidste 
Togt 1886-87 (derefter 
Kasemeskib, solgt 1908). 

Skibet skol bevares. 

Orlogsskibet "Skjold", s0sat 
1833. 74 K. 13H Læster. 
- Ombygget til Dampskib 

1856-60. Solgt 1876. 

Orlogsskibet ,.Dann•
hroµ;·', søsat 1850. 72 K. 
1427 Læster. Ombvgget 
1863 til (panscrk

0

lædt) 
Dampfreg:1t med 18 K. 
Ol( 400 HK. - Under 
KrigsudrmHning 1864. 

Orlogsskibet .Fri
dericua Quintus", 
1753. Modelleret 
afWiedewelt. lkke 

Skruekorvetten 
,.Ht>jmdal", eosnt 
1856. 16 K. 260 HK. 302 L. 
Ophugget 1888. Skibet 
deltol( i Kampen ved 

Helgoland 1864. 

Forlængst blev Dine Fald og Skøder slækket, 

saa Sejlene sank sukkende mod Dækket, 

forlængst blev slukt de duvende Lanterner, 

men Fløjene skal løfte sig mod Stjerner. 

De Fremmede skal ø1ne langt, langt ude 

den høje Rejsning i den gamle Skude, 

vort Vartegn, som skal lægge dem paa Sinde: 

»Det er et trofast Folk, som bor derinde - « 

Og naar Dit Vartegn over Bølgen troner, 

vi ser hint stolte Tog af Gallioner, 

som her er tegnede til Hæders-Minde, 

fra svundne Tider dukke frem og svinde. 

Orlogsskibet "Frederik 
den ::ijetle", sosnt 1831. 
74 K. 13H Læster: Op-

hugget 1872. 

benyttet. 

. 859 L'. 
edamp-
1870

_72 
ordiske 
Kina og 
•• 1872. 

Orlogss\cib~t ,,Lanlnndu, 
søsnt 1711. 50 K. 684 L. 
Ophugget 176~. Var et nf 

Tordensljvhls Skibe. 



EN AFRIKANSK FANTASI AF OSCAR KNUDSEN 
MED TEGNINGER AF FORFATTEREN 

ENGANG kom der vandrende tre Elefanter ude fra Øst, 
tavse og stilfærdige gik de gennem Busklandet, indtil 
de naaede Flodens Bred, og her gjorde de Holdt og 

tænkte længe uden at tale. Endelig spurgte den ældste og 
største af dem, om nogen i Steppen, 'I-ed Floden eller i 
Skovene vel kunde sige dem, hvor Floden løber hen? 

Da ingen kunde give dem Svar paa deres Spørgsmaal, 
græssede de længe i dybe Tanker paa Engene inde i Ngoro
Skoven, og deres Øjne var sørgmodige. 

Ingen af Dyrene vovede at spørge de fremmede Elefanter, 
h,orfra de kom, eller hvorhen de gik. Og den næste Morgen 
inden Solopgang vandrede de videre langs Ruindjiflodens bug
tt-de Løb. De traadte forsigtigt for ikke at knuse den spirende 
Durra under deres store Fødder, og overalt hvor de kom 
frem, rettede de det samme Spørgsmaal til Dyrene i Busk
landet: 

Hvor løber Floden hen? 
Men ellers talte de ikke med nogen. 
Rygtet om de tre Elefanter og deres mærkelige SpØrgsmaal 

løb over hele Busklandet, og underligt var det, for Savanner
nes Dyr begyndte snart at spørge hinanden om det samme, 
som Elefanterne havde spurgt dem om: 

Hvor mon Flo,fon løber hen? 
Bøflerne spurgte Næsehornene og Gnuerne. Gnuerne lod 

Spørgsmaalet gaa videre til Antiloperne. Antiloperne spurgte 
Vortesvinene og de langhalsede Giraffer. Og endelig naaede 
SpØrgsmaalet Kuwi, den tusindaarige Skildpadde, paa Dom
mernes Plads ved Flodens Krumning. 

Men Kuwi svarede bedrøvet: 
,,Ingen af os kender, hvor Floden løber hen. Men jeg ser, 

at vi nu maa have det at \"ide." 
Saa sendte han Bud efter de tre Elefanter, som paa den 

Tid græssede udenfor Mbinge-Landsbyen, hvor Floden løber 
ind i Makungwa--Skovene mellem Vulkanerne. 

De tre Elefanter fulgte Kuwi's Opfordring uden at tø,·e 
og kom til Dommernes Plads, hvor de blev hele Natten og 
talte med den tusindaarige. Og da Daggryet brød frem over 
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Bjærgene ude i Øst, begav de tre Elefanter sig af Sted 
for at følge Floden og finde, hvor den løb hen. 

Og Kuwi lod alle Dyrene vide, at nu vilde de snart faa 
Svar paa det Spørgsmaal, der fyldte alle deres Tanker, og 
iOm gjorde dem urolige og hvileløse. 

De tre Elefanter vandrede Dag efter Dag langs Flodens 
Løb. Kun om Natten gav de sig Tid til at græsse. Ellers 
hvilede de ikke i mange, mange Maaneskifter. 

Regntid fulgte paa Tørtid, og Tørtid fulgte paa Regntid, 
medens de vandrede tavse og tankefulde. De spurgte ikke 
mere, hvor Floden løb hen, men fulgte kun dens hastende 
Vande. 

Og en maaneklar Nat gik det op for dem, at nu maatte 
de snart have naaet deres Maal. For Flodens Vand veg tilbage 
for dem, og de gik ud i den dyndede Flodseng, hvor Bølgerne 
ilede af Sted foran dem, som om de vilde sige til dem: 

Følg med, følg med! Vi er naaet til Flodens Udløb. 
Tungt traadte Elefanterne i det vaade Sand, for de var 

trætte, meget trætte efter deres lange, lange Vandring og 
længtes efter at hvile. 

Da saa de forude den vigende Flodbølge samle sig og 
blive til en uhyre vuggende Vandflade, uendelig i sin Ud
strækning, forfærdende i sit Øde. Og de tre Elefanter blev 
tunge om Hjertet, for de forstod ikke, at de var naaet til 
det rullende Hav, og at Floden ikke var mere. 

En isnende Rædsel greb dem, da de sna ud over den 
blinkende Havflade, der slyngede sine vældige Dønninger mod 
Kysten. 

Drønet fra Havet under de jagende Skyer og Brændingens 
dumpe Brusen over Revene ved Flodens Munding fik de tre 
Elefanter til at skælve og fyldte deres Hjerter med Gru; 
for de mente, at det stadig var Floden, som de havde for 
sig, og de forstod ikke endnu, at de allerede var naaet til 
Vejs Ende. 

Langsomt og tøvende vendte de om og sagde til hinanden, 
at nu vilde de gaa tilbage og fortælle, at deres Si,gen havde 
været forgæves - forgæves - fordi Floden aldrig vilde 



Da saa de forude den vigende Flodbølge samle sig og blive til en uhyre, vuggende Vandflade. 

standse sit Løb, om de saa fulgte den og søgte hele deres 
Liv efter dens U<iløb. 

Og i det flakkende Maaneskær stred de sig trætte og 
modløse gennem det tunge Sand, og de syntes, at Vejen til
bage maatte blive haabløs lang. For nu havde de jo ikke 
længer noget Maal at gaa efter. 

Men som de slæbte sig af Sted gennem det tørre Flodleje, 
mærkede de, at Vandet skyllede om deres Fødder, og da 
de vendte sig om og saa sig tilbage, kom Flodbølgen skridende 
mod dem som en vældig Vandmur. Og nu først forstod de, 
at der ikke var nogen Vej tilbage. 

Da saa de tre Elefanter tavse paa hinanden, og de be
høvede kun at se paa hinanden for at vide, at de alle tre 
tænkte det samme: 

Det er godt - meget godt - at vi ikke skal gaa den 
lange, tunge Vej tilbage. 

Saa lagde de tre Elefanter sig stille ned Side om Side 
med Ho\'edet vendt mod Floden og lod dens grønne Vande 
skylle hen over sig uden at klage. 

Men ingen uden de selv fik at vide, at de dog til sidst 
havde fundet, hvad de sØgte: ,,F1odens Udløb." 
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Gronlandsk Boplads. 

I GRØNLAND --
JUL I GRØNLAND" - den kan ikke skildres, den maa 

opleves. Man maa have oplevet lidt af Mørketiden med 
~~ dens Ensomhedsfølelse og dens Rædsler for at forstaa, 

hvor vidunderlig dejlig Julen er deroppe. 
Man maa altsaa selv til Grønland. 1904 den 13. Maj staar 

en ung Præst og hans Hustru nede paa den kgl. grønlandske 
Handelsplads. Nogle Dage i Forvejen er de blevet gift, og nu 
skal de paa Bryllupsrejse til Grønland - det Lliver en lang 
Bryllupsrejse, for de skal op som Præstefolk og har bundet 
sig til at blive mindst 8 Aar deroppe - det maatte man den
gang. De staar paa Kajen og stirrer paa hans kongelige 
Majestæts Barkskib "Thorvaldsen" - det er den, de skal 
fare op med. Den er ikke stor, men den i:r køn - meget køn 
i deres Øjne med sin flotte Rigning og sit slanke Skrog. De 
gaar om Bord og træffer der Kaptajnen. ,,Naa, De vil til 
Grønland", siger han, efter at han har hilst elskværdigt og 
lykønsket; ,,men hvor er Køjemadrasserne, lille Frue; hvis 
De tror, at De kan komme til Grønland uden en Køjemadras, 
saa ta'r De fejl; den faas hos Madam Schmidt i Brogade.'· 
Der stod vi, nok lidt lange i Ansigtet begge to, men saa gik 
Vejen op til Brogade, Madrasserne blev købt og bngt om 
Bord, Køjerne redt med dem og egne Køjeklæder - prpv nu 
engang at gaa ned paa Pladsen, naar "Disko'· gaar - der 
kommer Passagererne ikke med Madrassen under Armen -
tænk saa lidt paa Forskellen paa nu og da, men Yid saa og
saa, at ingen kan gaa lykkeligere og gladere om Bord nu om 
Stunder, end de to unge Præstefolk gjorde den)?;anµ:. 

Rejsen skal ikke skildres, vi skal jo til Grønland for at 
holde Jul. Den var lang - men Kaptajn, Styrmænd, Matroser 
og Messedreng gjorde, hrnd de kunde for at forkorte den. 
Elskværdigere Mennesker og dyi:tigere Sømænd har jeg ikke 
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truffet. Om det saa end stormede og hvinede og hev og peb i 
Sejl og Rig, da vi i 5 Døgn laa underdrejede ud for Kap 
Farvel, naar Kaptajnen eller Styrmændene var "paa Broen'·, 
laa man trygt uden Frygt i sin Køje. 

I Davisstrædet mødte vi de første Hvaler og Isfjelde -
skønnere Syn jeg aldrig saa, da vi i Diskobugten krydsede 
op mellem de i alle Former dannede og i alle Farver skin
nende Isfjelde med den pragtfulde grØnlaiulske Kyst paa begge 
Sider og Indlandsisen i det Fjerne; 3 Kajakker kommer pi
lende ud mod os, de hejses op paa Skibet, og paa Dækket 
staar 3 smilende, glade Grønlændere; ,,Deres vordende Sogne
børn," siger Kaptajnen, og Begyndelsen til et Yenskah, som 
holdt gennem de mange Aar, blev lagt. 

Efter 6 Ugers Sejlads er vi atter i Land, i Kolonien· Jakohs
havn - Fjorden blaaner, Himlen er skyfri, Solen straaler, 
Landet graaner med de nøgne Klipper, isprængt med grØnt 
Græs, Blomster - den lille gule Valmue og blaa Klokke
blomst - titter frem overalt, Grønlænderne nikker og smiler, 
Børnene pludrer, Hundene hyler, de Danske byder Velkom
men - en prægtig Kolonibestyrer med sin elskværdige Frue 
og unge, dygtige Handelsbetje,nte; nu staar vi foran vort 
Hjem, J akobsham Præsteholig, hvor Knud Rasmussen blev 
født - der legede han sine første Lege, der drømte han de 
Drømme, han siden gjorde til Virkelighed - der stod vi nu 
og saa betagede over mod den i al sin Farvepragt straalende, 
altid lige betagende Disko-Ø - et Minde for Livet rigere, 
og ved Siden af os stod Koloniens daværende over alle Græn• 
ser gæstfri Præstefolk, hvormed et Venskab stiftedes, som gen
nem alle Livets senere Storme har staaet sin Prøve. 

Men vi er kommet for at holde Jul. I November staar der 
i min Dagbog: I Dag saa vi Solen for sidste Gang. 



Sommeren igennem havde den Dag og Nat skinnet uaf
brudt, nu stod den som en luerød stor Skive lige over Fjeld
kanten ude i Horisonten. Et Øjeblik stod den der, saa gled 
den ganske stille ned, medens vi stirrede paa den og saa 
smaa Sole overalt. - .,Den kommer nok igen i Morgen," 
tænkte vi, men borte var den, og mørkere blev det Dag for 
Dag; inde i Stuerne gik man med Tranlampen Dagen igen 
nem. Blomsterne visnede, og Bladene paa dem blev hvide, 
som stod de hjemme i en Kælder; midt paa Dagen straalede 
Stjernerne fra den dunkelblaa Himmel, en vidunderlig Stem
ning var' der o,er Landskabet, men Blodet blev tyndt hos 
Evropæerne og Sindet irritabelt, og alle Haande Bt:retninger 
om Fjældgængere "Krivitokker", Spøgelser og onde Aander 
gik hviskende fra Mund til Mund, Uhyggen hredte sig -

Men "Julen er kommet med Solhverv for Hjerterne bange" 
- og den kom ogsaa i Grønland, maaske mere der end 
noget andet Sted i Verden. 

Forberedelsen til den begynder som i Danmark længe før 
Jul, og da alt -det, som nu engang skal bruges til Jul, maa 
laves i selve Huset (der findes kun en Butik i Miles Om
kreds, og den har ikke Juleudstilling), saa er Travlheden 
enorm. Der brygges og bages, der koges og brases, der syt>s 
og laves, for hver Grønlænder maa Julemorgen møde i Kirken 
med splinternyt Tøj, Kanukker og Anorak med Perlekrans og 
Skindbroderier - og da der hverken findes Skomager eller 
Snedkere, har hver enkelt nok at gØre. 

Efter første Søndag i Advent begynder de unge Grimlæn
dere at komme sammen om Aftenen for under Kateketens 
Ledelse at indøve deres Julesalmer, og det er ikke rigtig 
Jul, hvis der ikke hvert Aar er nogle nye Julesalmer, digtede 
af de grønlandske Kateketer eller Præster. Lille Juleaftensdag 
udleveres Julekosten, d. v. s. hver Grønlænder faar fra Butiken 
udleveret som Gave fra Kongen 5 Kvint Kaffe, 5 Kvint The, 
5 Kvint Sukker, samt Brød, Gryn og Ærter, ,,at ingen Under
saat i Hans Majestæts kære Grønland skal lide Nød i den 
glade Juletid", og da alle (selv den Nyfødte!) faar en Ra
tion, er det et ret anseligt Tørklædefuld, en med mange 
Børn velsignet Husmoder bærer hjem. 

Juleaftensdags Formiddag er Børnenes; de møder Kl. 10 
i Kirken, fulgt af deres Slægt, og efter at der er sunget et 
Par Julesalmer, fremsiger hvert ·Barn nogle Linier af Jule
evangeliet, selv de allermindste Børn møder paa Mødrenes 
Arm, og Moderen fremsiger Verset paa Barnets Vt:gne - en 
ganske køn Skik, som iØvrigt vist nu er ved at gaa af Brug. 

Klokken 4 ringer Kirkeklokkerne igen, og nu strømmer
alle til; koldt kan det være, bitterligt koldt, og Sneen ligger 
alenhøjt overalt; men inde i Kirken er der lunt og varmt, 
hele Kirkt:n fyldes til sidste Plads, ja hver Tomme paa Gulvet 
er optaget, og naar.Præsten er kommet, træder Stedets gamle 
Overkateket frem og læser "atatarput - Faderrnr". 

Oppe i Koret staar de unge Grønlændere og Grønlænder
inder i deres maleriske Dragter; Kateketen giver et Tegn, og 
saa begynder de at synge deres flt>rstemmigt indøvede Jule
sange; jeg mindes endnu som i Gaar den første Jul, jeg op
levede deroppe, da den af en nu afdød grønlandsk Præst 
forfattede Julesalme brusende fyldte Kirken: ,,Unuavok, nuna 
tarpok - - - det var Nat og mørkt paa Jorden, men 

Udstedet Nar11ak i Sydgrønland. 

pludselig brød Lyset straalende frem fra Himlen". Tænk saa 
paa, at man i Nordgrønland har gaaet et Par Maaneder uden 
at se Solen, i Tusmørke med Lys i Stuerne fra Morgen til 
Aften, og Sindet er begyndt at blive tungt og trist, afsondret 
fra Verden som man lever ( der var ingen Radio dengang!) ; 
saa pludselig (for Julen er der altid, før man vt:d det!) 
kommer Julen med Solhverv - og Taarerne vil frem, men 
maa holdes tilbage, for nu skal Præsten fremsige: ,,Pivordle 
- og det begav sig i de Dage", det gamle, men dog altid lige 
nye Juleevangelium. Han ser ikke, at det liele paa en Maade 
er saa underligt fattigt, Kirkerummet og Belysningen, han ser 
kun de andægtigt lyttende Ansigter og Øjnene, som lyser ved 
Tanken om, at ogsaa for en Grønlænder blev en Frelser født! 

Efter Juleevangeliet følger endnu et Par Salmer, Udgangs
bønnen lyder, og hver gaar til sit - ud i den mørke Nat, 
ud mellem de høje Fjelde, hvor Sneen dækker hele Landet, 
medens Stjernerne tindrer paa den frostklare Himmel og 
Nordlysene (,,de dødes Leg") farer spillende i alle Regnbuens 
Farver frem og tilbage; foran og rundt om op ad Fjeld
skraaningerne ligger alle de smaa Grønlænderhytter med Jule
lys i hvert eneste lille Vindue ~ det er saa smaat det hele, 
men netop derfor i de storslaaede Omgivelser saa uendelig 
stort - det er Jul! 

I Hjemmet tændes Juletræet. Juletræ i Grønland! det lyder 
underligt i et Land, hvor der - fraregnet det allersydligste -
intet Træ vokser; men man tager en Granstage, anbringer 
den i en Korsfod, borer Huller i den og stikker Pinde, om
vundne med Revlingelyng, i disse, eller Enebærgrene. ,,Træet" 
pynter man saa med Stjernen i Toppen og Julelys paa Gre
nene foruden al anden J ulesta-ds. 

Saa fejrer man Juleaften, og kan hænde, at mangt et Øje 
dugges hos den, hvis Tanker gaar mod Hjemmet i Danmark, 
hvor ens kære nu ogsaa fejrer Jul - godt da at mindes, at 
det er den samme Bethlehemstjerne, der lyser her som der. 

Ved Midnatstid samles alle de unge Grønlændere for at 
gaa rundt fra Hus til Hus og synge Julesalmer. Kl. 6 Morgen 
kom de gerne udenfor Præstens Hus; saa tændte man et 
Lys og stillede det i Vinduet for at vise, at man var vaagen, 
og laa nu og frydede sig over den stemningsfulde Sang -
tittede man ud af Vinduet, saa man hele Skaren staa der, og 
Fødderne gik i Takt, for koldt var det at staa stille ude i 
Sneen i undertiden 20-30° Kulde. Kl. 6½ kom den gamle 
Overkateket: ,,Er du vaagen palare - Præst - Glæd~li:r 
Jul." For nu skulde Præsten op og ned i Kirken til Jule
messen. Kl. 10 var der saa dansk Gudstjeneste, og Resten af 
Dagen gik med at gaa rundt i alle de smaa og store Grøn-
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lænderhuse og Ønske glædelig Jul. - En lille Julefortælling 
har sneget sig ind i Dagbogen, maaske kan den ogsaa glide 
ind i "Vikingen" og glæde en eller anden. 

,,Jutdlilekask" - Julen var lige for Døren, det var ganske 
tydeligt. 

Den smalle Kolonivej, der førte langs Elven ned forbi 
Assistentboligen og Tømmerværkstedet til Butiken er op
fyldt af smaa legende, raabende, jublende Grønlænderbørn, 
der lige har faaet fri fra Skolen. Og se, nu kommer den 
unge Assistent, Smilet lurer i hans Øjenkroge, ham kan man 
vist holde lidt Grin med - og et Øjeblik er alt et Virvar af 
Snebolde. Men der kommer Kolonibestyreren, Manden for det 
Hele - for han holder i sin Haand den store Nøgle, der 
lukker op til alle de uanede Herligheder i Butikken. I Dag 
er han mild - det er jo Jul, og et Par Smaafyre, som løber 
om Benene paa ham, sætter han op i en stor Snedrive og 
putter Figener i Munden paa dem og de andre Børn. Nu sætter 
han Nøglen i Døren, Butiksklokken begynder at ringe for at 
underrette alle om, at nu handles der - der er næsten Jule• 
klang i den i Dag, og Julehandelen begynder fra den eneste 
Butik i Miles Omkreds, Folk kommer, Folk gaar, Snakken 
gaar. Tørklæderne fyldes med alt muligt - der er Penge 
paa Lommen i Dag; det er der ikke altid hos Verdens fattigste, 
nøjsomste og gladeste Folk. 

Pludselig bliver der Uro, to Mænd presser sig Vej inrl; 
den ene er høj og ung, den anden gammel og hvidhaaret med 
et Ansigt furet af Vind og Vejr, gamle Elias og unge 
Ajuhan fra en Boplads fem Mil borte fra Kolonien; de er 
kommet ind i deres Kajakker for at gøre Juleindkøb i "Ho
vedstaden". 

Da Bestyreren ser dem, vinker han ad dem: .,Kom kun, I 
skal faa Lov til at handle først, I skal jo hjem, inden det 
bliver Aften." 

De to handler for hele Bopladsen, og Listen er lang, saa 
det tager Tid. Endelig siger Bestyreren: .,N aa, er der saa 
mere?" .,Ja," siger Elias, saa skulde jeg have det fineste 
Silketørklæde, som du har, til min gamle Kone,'' og det faar 
han, pakket ind i en fiin Æske, medens Johan faar en stor 
Pose Figen med som Gave -til Børnene paa Bopladsen. Saa gaar 
de to ned til Stranden, hvor deres Kajakker ligger, og pakker 
hele Indkøbet ned. - Tørklædet lægger Elias ø,•erst, for det 
skal Konen have først. 

Klokken er 10, og med Held kan de være hjemme Kl. 3. 
Fjorden ligger blank og rolig med de mægtige Isfjelde spredte 
rundt om, men Frosten er haard, og da de er kommet lidt 
ud, siger Elias, idet han peger paa en lille mørk Sky . .,Nigger• 
polugpok, det ser ud til Sydøststorm, vi faar en haard Tur," 
- og det fik de. 

Stormen kom over dem, langsomt arbejder de sig op mod 
Vejret, Søen slaar ustandseligt over dem og de smaa Ka• 
jakker, og i den haarde Frost fryser Vandet til Is; det bliver 
sværere og sværere at ro, for den unge gaar det, men for 
den gamle kniber det. 

Da de kommer i Læ af en lille Ø, holder Elias op med 
at ro. ,,Jeg maa blive her, men du er ung og har Kone og 
Børn, ro du alene hjem, men - han tager den lille Pakke op 
og stryger med sin Haand over den og sine vaade Øjne -

tag dette med dig 
og giv Kistara det, 
og syng saa en Jule
salme og bed et 
Fadervor med mig, 
inden vi skilles." 

De ligger stille 
ved Siden af hin
anden i Læ af Øen, 
og den unge synger 
Julesalmen og be
der, men saa ser 
han, at Elias har 
sluppet Aaren og 
er faldet forover -
han er død ! Saa 
bugserer han den 
døde ind til Øen 
og trækker Kajak
ken op, men glem• 
mer, at det er Lav
vande, og at Høj
vandet snart vil 
komme og føre 
Kajakken med den 
døde ud paa Havet 
igen. Lill• Grønlænderhu,. 

Alene ror Johan 
hjem, Vinden vender sig, og snart ser han Lysene fra de 
smaa Hytter paa Bopladsen. Derinde staar Grønlænderne paa 
Udsigtsklippen og stirrer ud, om de ikke snart kommer. Jo, 
der er de! Men kun en Kajak! Enhver ved, hvad det betyder. 
Johan lægger til, han træder ud af sin Kajak op paa Land, 
tung er hans Gang, Sorg præger hans Ansigt, og Stedets 
gamle Kateket gaar hen til Kistara: ,,Gud trøste dig, det 
var et tungt Budskab at faa, men Julen maa vi jo fejre, hør 
Kirkeklokken kimer." 

Det er en sørgende Skare, som gaar ind i det lille Kapel, 
men Kistara kan ikke gaa med. Hun gaar ud ad Klipperne 
langs med Vandet. Hun ser op mod Himlen, hvor Stjernerne 
funkler og Nordlysene farer frem og tilbage. Hun stirrer ud 
over Havet, hvor Maanen nu lyser. Hvad er dog det mørke 
der midt i den lyse Maanestribe? Det er Kajakken! Høj
vandet har taget den, og Strømmen ført den med sig; Sneen 
begynder at falde, hun ænser det ikke, men vader ud, faar 
fat i Spidsen af Kajakken, trækker den til Land og lægger 
den døde Mand i Sneen og sætter sig ved Siden af. 

Sneen falder, dækker hende mer og mer, medens hun sid
der stille; saa er det et Øjeblik for hende, som ser hun 
Luften opfyldt af Engle, som ser hun Himlen aaben og hører 
Englesangen tone i den hellige Julekvæld - hendes gamle 
trætte Øjne lukker sig i - Kistara har fulgt sin Mand i 
Døden. 

Da Beboerne efter endt Kirkegang ser, at hun ikke er i sin 
Hytte, gaar de ud for at lede efter hende og finder hende og 
Manden. De henter en Baare og bærer dem begge hjemad; 
ovenover dem flammer Nordlysene, spillende i alle Farver, 
frem og tilbage over Himlen, snart blændende hvide, snart 
rødlige, snart broget gullige, snart lydløse, snart knitrende. 
"De Dødes Leg,'' mumler Grønlænderne, idet de skotter hen til 
Kateketen, som de ved ikke kan lide det gamle hedenske 
Udtryk . .,Den store, hvide Flok," siger denne, og gaaende foran 
Toget begynder han, medens Følget stemmer i med, at synge 
den gamle grønlandske Julesalme med Omkvædet: ,.Gud blev 
Menneske for vor Skyld, han blev en Frelser for os." 

En stille, men vemodig Julefest blev hint Aar fejret ved 
den lille grønlandske Boplads. 

Der 1tarte1 til Embed,rej••· 

Erik Jespersen, 
fho. Præ,t i Grønland. 



Gamle Pouf Green 
Af Axel Heiaam - Illustreret af Oscar Knutisen 

I. 

G
AMLE Poul Green havde en streng Kvind. Ond var 
hun ikke, men streng, det var Ordet. 

"Jeg ved nok, hvorfor hun er streng," sagde 
gamle Poul Green til Madam Rummer - det var 

hende, der omme i Snapsehuset "Den laadne Hue" skænkede 
ham mange, gode Drammer - ,,jeg ved det jo nok - for det 

- for det er, fordi hun in&en Børn har. 

er, fordi hun ingen 
Børn har." Madam
men havde netop sagt 
til ham, nok saa ræ
vepoleret, at det var 
godt for Poul, naar 
han nu kom 'hjem til 
sit, saa stod hans un
ge Kone i Dør,m og 
længtes efter ham. 
Nej - Poul forstod 
Finten. Det var slemt 
nok med Cathrine, 
at hun saadan var 
streng. ,,Men det er 

nu det med Børnene, Madam Rummel - de er "Livsens 
Krone" for en Kvinde." 

,,Ja, han siger saa, Præsten," svarede Madammen. 
,, Vel gØr han det . . . men Madam, jeg fralægger mig et

hvert Ansvar desformedelst . . . og det har jeg sagt Cathrine, 
ethvert Ansvar med det, saadan med det med Børnene ... 
Skaal, Madam!" 

Poul drak med Sindighed den skænkede livsvækkende 
Sybille-Bitter og fik en Kommenskringle til. Han stod en 
Stund, som kunde han nok have Lyst til at snakke lidt mere 
om Emnet: Cathrine. 

"Næ-æ ... Madam Rummel - hm-hm." Han havde det 
engang imellem pa-a den Vis, at han pludselig kunde staa og 
glemme. Han var jo gammel, saadan godt oppe i Tredserne; 
hørte til dem, der havde lagt op, gik og drev og nuslede rundt 
som en Vaskebjørn, der ikke har det videre godt paa det 
tØrre. Men tage til Havs? Aldrig for det! Nej, naar Gigten 
sidder og piber i Knoklerne - saa hellere paa Landjorden, 
naar galt skal være. 

Poul havde engang før været gift. Marie hed hun, hans 
første Kone. Hun var død. Degnen havde skrevet et Grav
vers over hende: 

"Som yndig Rose, kort 
Hun blomstred' blandt os her" 

Det var, som manglede der to Linier; men ellers passede 
det godt, det med Rosen, mente Poul, for Maries Rose, hun 
havde en, og den stod i det sydøstre Hjørne af Havepletten, 
gik ud om Foraaret, som Marie var død om Vinteren. 

Naa, saa gik han og drev ene om i nogle Aar, blev til 

Aars og længtes efter Kakkelovnen. Saa fik han Cathrine i 
Huset som Husholder. ,,Hvad vil Poul ha' til Middag i Dag 
. . . og . . . jeg skal nok fyre godt op i Kakkelovnen . . . og ... 
skal jeg læse lidt for dig . . . og . . . lad mig bare stoppe dine 
Strømper, Poul ... " Saadan gik Snakken. Ja, Cathrine gik 
med Sorg i Sind og Vand i Øjnene. ,,Hvad er du bedrøvet 
for?" spurgte Poul. Hun bare snøftede. ,,Sig mig det," bad 
han og klappede hende paa Skulderen. Saa ved Pokker selv, 
hvordan det gik til - Poul forstod det aldrig - men hendes 
Hoved laa pludselig hældet ind mod hans Skulder. Og der
med færdig, Poul. Han var der paa Livstid - fik hende pna 
Skødet. Naa - senere blev de saa gift. 

Cathrine var et yngre, buttet og sværlemmet Kvindfolk 
med et hvast 
Mundtøj og blom
strende Kinder, 
rap paa Hænder
ne og med mange 
standsmæssige Dy
der. - • Arrigska
ben kom ~•mere -
med Aarene. 

Men gamle 2 
Poul Green var 

-r ·~~· 
- (' "', . 

Filosof. ,,Hvordan _ hende, Hoved 

bliver vel et laa plud,elig hældet ind mod han, Skulder. 

Kvindfolk, naar 
hun skal leve sammen med saadan en gammel Knark som 
mig .. . og ingen Børn faar." Der laa Hunden begravet, -
Børnene - Livsens Krone - netop det, han havde talt med 
Madam Rummel om. 

,,Skal det saa være en bitte Malurt?" 
,,Aa - ja - saa - den sidste, hæ - hæ - -" 
"Sign' godt, - og god Jul, Madam Rummel og hæ - hæ 

- glædelig Jul - og hils, hils." Hvem var nu det, der 
skulde hilses, naa jo - det var Børnene. Han var lidt Ør i 
Hovedet. 

,,Og hils Børnene," raabte han, da han var kommet udenfor. 

Poul drev af for en laber Kuling. Han var blevet lidt svag 
i Knæene - men bare gelinde, saa gik det nok. ,,Din Malurt 
... den var minsæl - hæ - hæ - den var minsæl strambinØr, 
Madam." Han var noget rød og varm i Toppen. ,,No - no -
hæ - hæ." Det gik med smaa Kryds ned at Horsegyden mod 
Havnepladsen. Han standsede lidt for at navigere. ,,Naar du 
holder klods op i Vinden, Poul, styrer efter Las Sivertsens 
Skude, Poul, saa kan det aldrig gaa dig galt, Poul - saa 
klarer du "Nordstjernen", udenom, udenom, Poul, der staar 
han jo, Jesper Dragon, i Værtshusdøren." 

Saadan tænkte Poul Green, mens han navigerede sig klar 
af Værtshuset, hvor V ærten stod i Døren og vinkede. 
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"Nej - nej - du regner fejl," raabte han og krydsede 
videre, men mærkede Modvind. ,,Ingen Slinger, din Satan," 
mumlede han - det trak over mod "Nordstjernen". Jesper 
Dragon holdt sig paa Maven og kluklo. ,,Vinden maa ha' vendt 
sig," for nu trak det mer og mer over ad Jesper til. 

,,Hun lystrer ikke," svarede Poul med et Brøl. Og saa sej
lede han lige lukt ind i Stjernen. 

,,Det var den stiveste," sa'e Poul. 

Nu sidder han og snakker med Jesper Dragon. Flasken 
paa Bordet - en Skraa mellem Tænderne, og Snakken gaar. 
Han sidder og praler. Det er ubegribeligt, hvad han har op
levet paa Kinakysten, dengang han var ung Kammesjuk, og 
Jesper, som selv har sejlet - han lyver forøvrigt selv, naar 
han fortæller Historier - og som kender gamle Pouls For
tællinger ud og ind, lister imellemstunder en Bitter i ham. 
Pouls Ansigt skinner som en nedgaaende Sol, omkranset af 
'Hageskæggets graa Haar som 
hvide Uldskyer. En Visestump 
falder ham ind 

,,0 høj, o høj, aa Liverpool, 
fy føj. 

Ja, hun he<l - ~fory - -
Mary. 

Jeg syn's du sa'e, jeg løj ... 

,,Du er en ædendes Hal
lunk, Jesper, sidder du her og 
drypper Bittere i mig." Han 
var pludselig kommet til at 
tænke paa Cathrine, som 
hjemme. 

sad 

"Du er vel Mand i dit -
_,...;, 

Livet - Jesper Dragon." Han følte Kulden sætte Rusen op. 
,,Nu kommer jeg hjem til dig, Cathrine - nu kommer jeg," 
sagde han til sig selv og krydsede videre. 

Fra Horsegyden kom han over Havnepladsen, gik saa om 
Skipperbyens Haver og skulde vel en Pibetobaksvej Nord efter, 
hvor hans Hus laa paa en Skraaning. 

Nu havde han Vinden lige ind i Ansigtet, træt blev han i 
Knæene, Humøret var ved at svinde - for Cathrine hun lidede 
ikke dette her med det med Drammerne, tænkte han - og 
komme sent til Middag og den Slags. 

"Der er Røg i Skorstenen - saa er hun hjemme - Fa'en 
flaa og flænse ... Jeg maa gennem Stalden, liste mig bagind." 
Det klukkede i ham ved Tanken om denne omgaaende Be
vægelse. 

Men Stalddøren var kroget indvendigt. Saa gled han som 
en Skygge langs Væggen hen mod Bryggersdøren, løftede 
Klinkefaldet lydløst. 

/_~-
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Cathrine brasede og rum
sterede i Køkkenet -- hendes 
Træskoklampers Slag mod 
Stengulvet lød, som knuste 
hun en Hærskare i hurtigt 
Tempo, og den spruttende 
Brasen paa Panden over Ilden 
lød som et uroligt Krater, sit 
Udbrud nær. 

Hus - du har vel int' Time
seddel fra Madammen?" spør
ger Jesper nok saa lumsk. 

=-' .,, 
_.7=.. • _,,,,: ~ -~~ 
•? /' -

Gamle Poul stod paa 
Tæerne i den mørke Gang 
med tilbageholdt Aande ... 
Men saa var det, at han 
strandede - ligesom han var 
ved at gaa i Havn. Han snub
lede over noget, som vilde 
hans Undergang, og faldt 
med et Klask i en Ballie, 
der stod i Gangen. 5 

"Madammen . . . Cathrine D,r lan han i Ballien - oven paa Rødspætterne. Og Køkkendøren fløj op, 
du kan stole paa - jeg er 

Mand i mit Hus." Han rejser sig halvt op og stryger sig o,·er 
Ansigtet og glor haardt paa Jesper. Men denne sidder med 
et roligt Faareansigt, og Poul tænker ikke mere paa Fjendskab 
for det; men det var ligesom han kunde tænke sig, at Jesper 
vilde give ham en Finte. 

Naa - Farvel saa, og Tak - og glædelig Jul - Tak, dig 
lige Maade og hils Konen - Tak for det ... Farvel - Farvel! 

Gamle Poul Green var for en Gangs Skyld kommet ud paa 
det aabne Hav i Dag - ligefrem langt til Søs - hvor der 
ikke var ret langt mellem Drammerne. Det hænder jo - aa, ja, 
naar man efter et trælsomt Liv er blevet gammel og lagt op 
ligesom en frønnet Skude til Ophugning, at man lidt for Tids
fordriv lister om i Smaagaderne og hilser paa gamle Venner 
saadan op under Højtiden. 

Men nu sejlede han hjemad i smult Vande til Madgryden, 
til Cathrine. 

Det var Juleaftensdag og koldt. Der strøg en sviende Vind 
af Nordvest ind over Havnen, og Luften var lav, graa som 
Støv. Ude i Kimmingen dæmrede en Snetykning, og Søen 
buldrede ind over Stokken. Vinden svøbte gennem Gyderne 
og peb om Hjørnerne som Faarekyllinger og spændte nu og 
da Ben for gamle Poul, saa han var ved at vringle rundt. 

Det var da ellers en stram Kuling, han var kommet ud i. 
,,Nej - tØv, bitte Ven, en !a'er sig ikke saad'n rasle rundt." 
Han huggede Træskohælene i Broen, stod saa et Øjeblik, som 
han tænkte sig om. ,,Din' Drammer var allenfals kras nok til 
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saa det flintrede i Huset; ja, 
det var som en Lavaprop, der sprængtes i Vulkanen. 

Cathrine stod i Døren. Højrød var hun i Hovedet, Hæn
derne havde hun presset ind i Siderne mod sine trinde Hofter, 
og hendes Mund skælvede, men tale kunde hun ikke, saa 
vred var hun. Nu havde hun gaaet den sidste Time og lovet 
Poul, naar han kom hjem. Og saa kunde hun ikke faa et 
Ord frem. Der laa han i Ballien - oven paa Rødspætterne, 
som de skulde have til Middag. Og hun greb en af dem i 
Halen og lod den falde med Klask ned over hans Ryg. Denne 
Armbevægelse udløste omsider hendes indre Spænding i Ord. 
,,Jeg skal gi dig - Rødspætter -" 

Imens var Poul kommet op af Ballien - ,,Hæ - hæ 
Cathrine - - - jeg synes, du slaar - hæ - hæ - -" 

,,Du er fuld igen, Poul," hun var grædefærdig. 
"Bare for et Tidsfordriv - - tænk inte paa Fjendskab 

for det -" 
Saa drev han ind i Stuen, satte sig mageligt til rette i den 

gamle Armstol ved Bilæggeren og faldt i Søvn. 
Cathrine gik ude i sit Køkken og pudsede Næsen, et Tegn 

paa, at Stormen var ved at lægge sig med Regn. For Cathrine 
var nok arrig, men ikke ond. Hun kunde snart blive god igen. 
Men det var ædendes kreperligt: Her havde hun en sand 
højhellig Juleaftensdag paa sin egen Fod gaaet til Bys og 
købt Rødspætter, af de fedeste - til Manden, det Skrog. Saa 
kommer han ikke engang hjem til Middag - men kommer 
dinglende som en anden Nisse, og saa sætter han sig lige 



oven paa Rødspætterne. - Nu snorker han godt. - Og en 
stille Taare løb ned ad hendes Kinder. Havde hun blot haft 
et Barn, hun var jo saa ensom med ham, tænkte hun. 

Hun satte sig i al Stilhed med Hænderne i Skødet. Der var 
saa meget, hun maatte tænke paa. 

Nu skal det siges til gamle Poul Greens Ære, at ,·el 
kunde han lide en Bitter - og en til; men det var uhyre 
sjældent, han kom sejlende hjem midt paa Dagen. Om Aftenen 
- - Gud bevares, vi er jo alle Mennesker - men midt paa 
Dagen, sjældent. Det var Højtiderne, der ikke var saa lette 
at komme over. Saa skulde han jo omkring og hilse .,Glædelig 
Fest" til gode Venner, det var en gammel Skik. Og gode 
Venner er en Guds Gave. 

Poul var omsider vaagnet op af den Søvn, der kommer saa
vel til retfærdige som uretfærdige, og mens han nød sin 
Fiskeret, som Cathrine serverede for ham med stramme Miner, 
talte hun mangt et borgerligt Ord til ham. Han kendte det 
hele og Gangen i hendes Udvikling. 

"Her sidder jeg og gaar og snakker med mig selv, mens 
du gaar rundt og snapser og holder Fest og kommer hjem 
og dumper i Madspanden som en anden So," sagde hun. 

,,Hæ - hæ - ja, det er et sandt Ord,'' sagde gamle Poul, 
mens han huggede Gaflen i et stort Stykke Rødspætte, som 
stod og spruttede paa Panden foran ham. 

Og mere ivrig blev hun, mens hun fo'r fort. ,,Ja, jeg sidder 
ensom og tænker over mit. Ja, jeg tænker tit paa dengang, 
jeg var hjemme hos min Mor, før jeg kom i Elendighed .. . 
jo, Poul, jeg kalder det Elendighed. - Lad vær' at sige 
mig imod, men pas din Mad; hvad siger du? Vilde du ikke 
sige mig imod? Jo - du kan tro, jeg kunde se, du tænkte 
paa det ... Jeg kalder det netop Elendighed, ja .. . Og det 
er godt at ha' noget skønt at tænke paa - jo, jeg siger: 
skønt, for det det er skønt at tænke paa ens egen Uskyldig
hed, før man kom i Elendighed ... og saa Poul, saa dumper 
en hen og blh·er gift med dig, den rene Elendighed, som en 
maa skamme sig ved ens Livs Dage til Ende, ligefrem skamme 
sig for Gud og hver Mand . .. Og du kan tro, de stikker Ho
,·ederne sammen og hvisker og smidsker og griner og peger 
Fingre . . .. .. Nej, jeg burde aldrig været gift med dig." 

,,Mon", sagde Poul og drak sig en alvorlig Slurk af Øl
kovsen. 

"Nej - det skulde aldrig være sket, for selv om jeg ogsaa 
kom i Elendighed med ham, Stodderen, som rendte sin Vej, 
saa var det dog bedre, dengang jeg havde min lille Pige." 
• Nu stak Cathrine i at græde, for naar hun tænkte paa sin 
lille Pige, saa græd hun. 

Tordenvejret er forbi, nu falder Regnen, tænkte Poul. 
Og der faldt Tavshed mellem dem. 
Imens begyndte Kirkeklokkerne at ringe. Og ganske uvil-

kaarligt kom de til at se paa hinanden. 
,,Det er nok Juleaften," sagde Poul. 
,,Ja, det er jo saa," svarede hun og tørrede Øjnene. 
Saa gik hun ind og tog Kisteklæderne paa. Og gamle Poul 

ti,rrede sig om sin Mund, skød Kovsen ind paa Bordet og 
stak Kniven op i Læderremmen under Loftsbjælken. Saa gik 
ogsaa han ind og drog af sig og iførte sig den Vadmels Lanir• 
skødede, som sammen med den Højpuldede havde oplevet saa 
mangen Højtid. 

En gusende, graa Luft laa over Kysten, da Poul og 
Cathrine gik til Kirken. Det var mere aftenmørkt end Tus
mørke, og de laadne Skybanker, der havde ligget som Fjælde 

i Kimmingen, begyndte at røre paa sig, samtidig med at Vin
den gik mere Vesten om. Saa slog de Følge med den; og 
Fjældene opløste sig i blaagraa Støvmarker, der svingede ud 
over Havet. Snefnuggene begyndte at falde som Fjer og Dun, 
der hvirvledes uden at falde til Ro. 

"Hun er tyk, den So," sagde Poul; han mente, at Luften 
stod med Sne. ,,Hun er ligefrem grulig tyk." 

Den hvidkalkede Kirke, der i Mørket kun skimtedes som 
en graa Skygge, stirrede med sine smaa, oplyste Ruder ud 
over Byen og ned paa hvert Hus for sin Fod. Og Klokkerne 
ringede ud af de aabne Lydporte. De fortalte om .Julen og 
Lyset, som vaagner bag Mørkets Volde, fortalte om Lysets 
første spæde Straaler, som vender tilbage, at nu, trods Vinter 
og Sne og Storm, tør der dog ventes paa Varmen og Vaa
rens Vælde. 

Og ud af de smaa Huse langs Gade og Gyde, bag Klit og 
Dige kommer de, Mænd, Kvinder og Børn, alle de, som vilde 
høre om Julen, om den varmende Barmhjertighed og om Lyset, 
som udgik fra Himlen og brændte sig gennem Mørkets Taager 
ski!)nende over Jorden som en Sol for alle Tider. 

Saaledes ringede Klokkerne Juleaften ind, mens Sneen 
faldt. 

Cathrine tænkte, medens hun og Poul gik til Kirke og 
paa deres Vej mødte Byens Folk, at saaledes kunde hun 
mindes det, fra hun var lille Pige og selv ved sin Moders 
Haand fulgte samme Vej. Henne i Mørket dukkede de op, 
disse brede, firkantede Skikkelser, der ligesom kom vandrende 
ind fra Havet med Saltvands- og Tanglugt i Klæderne, svajende 
var deres Armbevægelser, og skarpe, lyseblaa Øjne havde de. 
Det var, som gik de igen Aar for Aar, ligesaa gamle den Gang 
som nu. Og hun nikkede ud i Mørket til dem - nogle brum
mede "God Aften", og andre tog hende i Haanden med en 
Næve saa barket som Kysten her. Ja, saadan tænkte hun, vil 
det gaa Aar efter Aar. Og inde i Kirken var der ogsaa efter 
gammel Skik pyntet med Lys og Grankviste, der lugtede af 
Harpiks, med Hilsen fra Mareklit Plantage. Det samme, det 
samme fra Jul til Jul. Den gamle, graa Organist saa hun 
sidde oppe paa Pulpituret foran sit Orgel, som under Be
handlingen af hans stive Fingre tolkede med sprøde, for
kølede Toner de gamle Julesalmer med Budskabet "Et Barn er 
født ... " Ja, Julen var nok en skøn Tid, tænkte hun, men 
den mindede hende dog saa meget om, at hun selv engang 
havde født et Barn. Kun to Gange havde hun holdt Jul med 
det, saa døde det. Det skulde ikke forundes hende i sit Hjem 
at danse med det om Træet, saaledes som hun saa det i de 
andre Fiskerhjem, hvor der var Børn. Hun havde kun at gaa 
stille hjem sammen med gamle Poul, som sad her ved hendes 
Side og brummede Salmerne en hel Takt bag efter Orgelet. 
Hvorfor han stedse var bagefter, gjorde han sig vel ikke Rede 
for; det var nok dels, fordi han kun kunde huske Stroferne 
umiddelbart efter, at de var spillet, og dels sad han og lyttede 
efter Vejret, som rejste sig om Kirken. Han syntes, at Orgdet 
peb saa underligt; undertiden faldt det sammen i Tonen med 
Vindens Fløjt udenfor, og han saa op paa den gamle Or
ganist, der sad og dukkede sig over Klaviaturet med '.1/æsen 
i Nodehæftet og lavede Musik til Vejret derudenfor - men 
de fulgtes kun daarligt ad. ,,Hun er helt rundsk i Aften,'' 
tænkte han og mente Vinden. ,,Nu er hun ved at gaa et Slag 
mod Nord, - der, hvor hun stod i Morges." 

,,Hys-s," hviskede Cathrine og stødte ham i Sidebenene. 
Han var kommet til at tale højt med sig selv, ligesom Orgelet 
tav. ,,Hys-s.'· 

Og Poul dukkede Hovedet ned i den Vadmels Langskødede 
og satte sig til Hvile - for nu besteg Præsten Prædikestolen. 
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Omsider var da Julemessen forbi, og Menigheden strømmede 
ud fra Kirken. Det var ellers gammel Skik, at man ventede 
paa hverandre for at hilse rundt, men Vinden svøbte saa 
sviende og bidende over Muren, og Sneen føg mellem Gravene; 
derfor bed den da ogsaa godt i Kinder, Næse og Fingre, og 
man skyndte sig hjem med et hastigt: ,,Naa - Farvel -
Farvel - - Glædelig Jul - Glædelig Fest - - Hils Bør• 
nene - - Tak i lige Maade - - - ja, vi maa af Sted, 
Juletræet venter ... " Ja, det var saa barskt et Vintervejr, der 
ligefrem blæste Menigheden væk som Avner fra Kirkebakken. 

Nu slukkedes Lysene derinde i Kirken et for et; Vinden 
fo'r hylende om det gamle Kirketaarn, der med sine mørke 
Vinduesglugger stod som en gammel, blind Gubbe og sukkede 
ude i Julestormen, saa ene, ingen tænkte paa den. De var alle 
gaaet deres Vej. 

Men hvor Ilden buldrer i Ovne, har man det godt. Og 
der var paa sin Vis ogsaa hyggeligt hos Poul og Cathrine, 
selv om der var stille. Den gamle Bornholmer, der stod i 
Krogen mellem Alkoven og Bilæggeren, gjorde hvad den kunde 
til Underholdningen, dikkede saa solidt og tilforladeligt og 
sagde såa meget snusfornuftigt om Tiden og Evigheden -
bare rolig - bare rolig, sagde den; hvad hjælper det at 
flintre af Sted, bare rolig - og tænk paa mig. Og henne i 
Sivstolen laa den tigrede Kat og spandt imellem Stunder, mens 
Musene puslede paa Loftet i en Kornbunke, som Cathrine 
havde liggende der til sine Høns. 

Da Julenadveren, Risengrød og Medisterpølse, var spist, 
satte Cathrine sig ved Bordet under Lampen, der hang i en 
Krog fra Loftet, med sit Strikketøj, og Pindene klippede mel
lem hendes Fingre, snart ivrigt, snart dæmpet. Hun sad i 
Tanker og mindedes den Jul, hun havde haft sammen med 
sin lille Pige. Det var maaske Synd, det sagde nogle, at hun 
havde faaet det Barn, for det var kommet saadan uden for 
Loven; men hun havde faaet det med en, hun holdt af - det 
Skarn, tænkte hun, for senere forlod han hende og Barnet. 
Ja, naar hun tænkte paa, hvad hun havde gjort for ham, 
hvor højt hun havde elsket ham - ja, hun havde ligefrem 
engang skrevet et Vers til ham: 

,,Jeg elsker dig grant og gerne, 
Jeg elsker dig højst, overalt, 
Og at din vejledende Stjerne 
Mig haver forført en Gang ... " 

saa - uf - nej, hun vilde ikke tænke paa ham. Hun var 
blevet hed i Kinderne, og Strikkepindene krydsedes som 
Klinger. 

Gamle Poul saa og iagttog, at hendes Humør ikke var 
det bedste, f!)r hun strikkede saa ivrigt, at Pindene ligefrem 
krigedes. Men saa faldt der atter Ro over dem, for nu saa 
hun et lille, lyshaaret Pigeansigt med et Par store, blaa Øjne, 
saadan en lille Pige i et Hjem, hvor der danses om Jule• 
træet, tænkte hun og fik Taarer i Øjnene. Saa faldt hendes 
Øjne paa Manden. Hun havde været streng mod ham i Dag, 
det var Synd - og det var jo Jul i Aften, de skulde have 
det hyggeligt nu. Og Poul sad og bakkede paa sin Pibe, og 
af Tobaksdampen kunde man slutte, hvor hyggeligt han be· 
fandt sig. Samtaleemnerne mellem dem var ikke mange -
der kunde gaa halve Dage, hvor de ikke havde noget at tale 
om; deres Samliv fødte ikke Stof til Tankers og Ords Ud
veksling. 

,Ja, det maa jeg sige," sagde Poul, ,,det var en skøn 
Julepræken han gjorde i Aften, Præsten, - det var meget 
behageligt." 
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"Jeg synes ellers, du sad og halvsov." Poul var slem til 
at "nikke" under Prækenen. 

"Ja - det var meget behageligt," svarede han og strøg 
sig under sit Hageskæg. En klaskende Lyd af Sneslag mod 
Ruden bibragte dem den Hyggefølelse, man faar, naar Vejret 
er ondt, og Ovnen er varm. ,,Det er ellers et ondt Vejr, Ca
thrine - men det lyder helt godt herind." 

Poul drev over Gulvet. Pludselig kom han til at tænke 
paa Marie, hans første Kone. Et Billede af hende hang paa 
Væggen. Han standsede foran det og saa nøje paa det, ligesom 
han nu i Øjeblikket havde truffet en gammel Ven, han ikke 
saa sikkert mindedes, men hvis Ansigt maatte undersøges ved 

- det er dog 1ært, ,aa hun 1er uns ud. 

Lyset. Han tog Billedet ned 
fra V æggen og betragtede 
det under Lampen. 

"Det er dog sært, saa 
hun ser ung ud -" tænkte 
han - - ,,dette Smil, som 
smiler endnu, disse Øjne, 
som skinner endnu - den• 
ne Mund." Ja, hun stod le· 
vende for ham. Han gned 
Øjnene. Det var, som traadte 
hun ud af Billedet. ,,Det var 
da mærkeligt - det var da 
mærkeligt." 

Han var slem til at tale højt med sig selv. 
,,Hvad er det?" spurgte Cathrine. 
"Aa - det er det -" han strØg sig over Panden, den 

var blevet saa varm, ,,det er det med Julen, at dem, vi engang 
har haft en god Jul med, de huskes fra Jul til Jul - · det er 
ligesom de kommer igen." 

Saa hængte han Billedet tilbage. 
,,Ja, det er sandt," svarede Cathrine, det var netop det, 

hun selv havde tænkt. 
Udenfor gik Stormen frem, mens Julelysene slukkedes i 

Husene rundt om paa Kysten. Og der gik et sukkende Sus 
over Pouls og Cathrines Hus, saa det rystede, og over hendes 
Ansigt faldt der en graa Skygge. 

"Poul - det er et Herrens Vejr i Nat, husk at kroge 
Vinduerne." 

"Hæ - ja, den blaa Ko hun brøler - kan hænds, hun 
vil stange i Nat." 

II. 
Der gik et ondt Vejr over Havet denne Nat. 
Hvor det kom fra - ? Det havde saa mangt et Fødested 

rundt om i Nordishavet. Vind ved Vind satte hinanden Stævne 
ved Solhvervstid, naar den korteste Dag er inde, Mørket er 
tykkest, Taagen som dødt Mulm i Uendelighedens Ishavsøde 
langt, langt Nord paa i det yderste, yderste Øde. Der raser 
de, Mørkets Aander, der rejser de sig som Kryb af Dybet med 
stride Børster og Fraade om Munden, vildt brølende i Mørkets 
Angst og Gru, thi Lyset er slukket; der er kun Død og Mørke 
og Død. Det er den yderste Dag, Lyset er ikke mP-re - der 
er kun et Brøl, en Rallen uden Haab om Liv og Lys. Og Vejret 
tog paa, som skulde det brøle sig selv til Døde, brød fra 
Grønlands Kyst ind over Islands Nordøstkyst, fik derpaa Drift 
Sydvest paa ned over Shetlandsøerne, klemte sig i det store 
Slug over mod Norges Sydvestkyst ned om Lindenæs, og nu 
stod det i Hugget over Vesterhavet. Der mødte det Land med 
gulhvide Brinker, som vendte Bredsiden til, - Vestkysten. 

Gamle Poul Green laa med Nathuen ned om Ørene og 



gluggede lige op i Luften. Han kunde ikke sove. Der laa 
Konen ved Siden af ham og drog sin Aande dybt og regel
mæssigt. Hun kunde - ja, Cathrine, hun kunde sove, bare 
Øret til Puden, saa var hun langt henne i en anden Verden, 
tænkte han. Men han kunde ikke - han k,unde ikke. Det er, 
fordi du er saa gammel, tænkte han, at du ikke kan sove, 
Poul - og han blev helt gnaven. Nu er der ikke noget mere 
irriterende end ikke at kunne sove, naar andre i samme Væ
relse sover trygt. Man føler det som en Haan - man bliver 
ond, har næsten Lyst til at vække dem, og jo mere ensom, man 
føler sig paa sin ufrivillige Nattevagt, desmere vaagen bliver 
man. Har man intet haft at tænke paa om Dagen, saa myldrer 
nu Tankerne frem fra alle Sindets og Hjernens og Værelsets 
Kroge. Saaledes gik det nu ogsaa Poul. Han havde ellers 
intet at tænke paa. Men i Nat red Tankerne ham som en 
l\lare. 

"Det er mærkeligt med Cathrine, saa Næverne sidder løse 
paa Skafterne af hende." Han tænkte paa det med Rødspæt
terne i Dag. ,,Men Haanaelag har hun - hui og hej, saa 
skal det gaa. Hæ-hæ," tænkte han. Hvad sagde ikke Præsten, 

Han tænkte paa det med Rødspætterne i Dng. 

da han stod med hende: ,,I Kvinder, I skulle være eders 
Mænd underdanige ... " ,,Underdanig - det var hun ikke ... " 
Men hvad var det? Der sprang Loftslugen i Vindsiden op, 
sju-u, sju-u peb Vinden fejende ind over Loftet, og klap, 
klap smældede Lugen. Han vendte sig om paa Siden og kneb 
Øjnene til, nu vilde han sove. Cathrine sov trygt, og Lugen 
sagde klap, klap, snart blødt, snart haardt og vredt. Men 
Poul sov ikke, blev derimod ved med at tænke. Han følte, 
hvor fordømt det var, at han overhovedet kunde tænke. Nu 
randt det ham i Hu, hvad han havde hørt fortælle om Sivert 
Master og norske Alette; de havde boet i Huset før ham. Hun 
var rendt af Landet med en norsk Havmand - og Sivert 
rejste bagefter men nedenom til Makrellerne. Og paa denne 
Vis kom han ogsaa til at tænke paa, at det var Strandingsvejr 
i Nat. Han havde været til mange, mange Strandinger. Han 
følte sig ligesom i en Gynge eller Bølge, der svøbte ham ind 
i en stor, folderig Kappe, smældet ud som en· Flagdug. Han 
fo'r op, bildte sig ind at have sovet et Øjeblik. Vejrhanen 
peb paa sin rustne Stlmg, Lugen klaprede, Vinden jog ind 
over Loftet, og Stormen favnede Huset med Sne mod Ruderne, 
saa det klaskede. ,,Det er ligesom, hun lusker rundt paa Ræve
poter for at brække paa Taget," tænkte han og mente Vinden. 
Han sad nu op i Sengen. ,,Jeg skal dog gaa op og lukke den 
Fandens Luge - at den dog ikke kan lade en anden een 
sove i Fred!" Saa drog han paa sig. Det kunde vel være 
ved Midnatstider. 

Han listede ud af Stuen og op ad Loftstrappen. Lugen var 
ganske rigtigt blæst op, og Blæsten fo'r hvinende om paa 
Loftet. Han blev staaende og lænede sig ud af Lugen. Mørke 
- kun Mørke - dog syntes han at skimte Skumkammene 
som blinkende Knivsblade, og Nord paa knitrede Klakring 

Blinkfyr Horisonten rundt. Det var, som Mørket og Havet 
slugte det i sit Gab, men atter sprang det frem som skarpe 
Flintgnister. Gamle Poul huggede Lugen til, for nu begyndte 
Sneen at klatte ham i Øjnene. 

,,Det er nu egentlig en god hatfuld Luft i Nat,'' brum
mede han, da han gik ned. ,,Godt, at man ikke har den Hat 
om Ørene." Cathrine sov bestandig godt og drog Aanden fast. 
Men hvad var nu det, der famlede ned over Ruderne ligesom 
døde Fingre, naa, det var nok Sneslaget. Han blev staaende, 
som om han lyttede. Hvad Nytte er det vel til at gaa i Seng, 
naar man ikke kan sove - det kunde Konen jo klare alene. 
Pludselig fik han den Tanke at besøge Strandvagten. Ja, han 
vilde gaa ned og se, om Morten Lassen var paa Vagt i Nat. 

Saa lempede han sig ud af Huset. ,,God Nat, bitte Trine
mor, nu kan du sove for mig med, for nu gaar jeg ned og 
snakker mf'd Strandvagten." Han nikkede hen imod Konens 
Seng. 

Han tva ,g sig sidelæns fremad med Træskohælene d}-bt i 
Sandet, for Vindm var ved at dreje ham rundt i en Top og 
spændte Ben for ham. Havet laa og rallede derude og gryn
tede som en olm Orne, der hugger Trynen dybt i Klitten ; til 
Tider rnr det, som et helt Menageri var sluppet løs og sloges 
om Føden, til andre Tider som Fugletræk med skrigende Maa
ger og skræppende Gæs. Han stoppede lidt op og pustede 
for det var en træls Vej, og kom til at tænke paa, at <let 
var Julenat; saa er Morten Lassen vel ikke paa Vagt, tænkte 
han og var ved at vende om; men i det samme var det, som 
fik han et Stød i Ryggen, saa han tumlede frem. Det var 
Dævels, tænkte han, hun slaar. Men der var ingen, der &log, 
andre end Stormen. Naa, saadan, ja saa, mumlede han og gik 
videre. 

Morten Lassen var ikke paa Stranden. Og skønt han ikke 
saadan vedrører Historien, skal det dog -- for ikke at beklike 
hans Sømandsære - her fortælles, at Grunden til, at han 
havde forladt sin Vagt, var den, at hans Kone var i Barnsnød. 
Da Klokken var elleve, kom der Bud til ham, at han maatte 
fluksen komme hjem straks, for nu var det lige akkurat det 
værste, det havde været endnu. Saa kløede han sig eftertænk
somt i Nakken - for han havde fem Børn i Forvejen -
drejede Spjældet for Kakkelovnen i Blokhuset, nikkede be
tænksomt lid over Søen og gik hjem. 

Derfor \'ar det, at gamle Poul Green ikke fandt ham i 
Vagten. 

"Hvad er den a' med dig, Morten, her er lunt i Huset og 
Ild i Ovnen, og jeg kan lugte <lig, du har faaet dig en Pibe 
"Petum", men hvor er du selv? er du gaaet til Havs? Har 
du noget paa Flasken?" ... Han saa efter. Der stod i Vin
dueskarmen en lille Klukflaske med tre Drammer. Han drak 
den ene og sagde et velbehageligt A-hh; saa drak han en til 
og lod Resten staa. ,,Jeg takker for Skænken," sagde han og 
gik uden for Blokhuset ... ,,Morten," raabte han, han tænkte 
Morten var paa Kysten, men ingen svarede - for Morten var 
jo hjemme hos Konen. 

Naa - ja, ja. Saa kravlede han op i Klitten bag Blok
huset. Det var, som skimtede han en Lysning i Kimmingen. 
Det er Maanen, tænkte han, hun staar i Aften i første Kvarter, 
saa klarer det vel op. 

Jo, rigtigt - det klarede. Han gik indenfor og tog Mortens 
store Kikkert. Hvad var nu det for Billeder, der dukkede op 
derude over Kammene som en Skygge bag det hvide Fraad. 

Skulde det ... hm hm. Han gned Øjnene. ,,Nej, jeg kan da 
vel aldrig tro -" mumlede han og kikkede igen. 

Pludselig hørte han et Drøn, saa .fo'r han op. ,,Jo, saa 
splintreme .. . saa var det dog .. . " brast det ud af ham. ,,En 
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Tomaster paa Svinrevlerne." Det skød igen, og for hvert Skud 
gik der et Stød igennem ham, saa han blev helt lebendig. Han 
krøb, som var han tyve Aar yngre, med Lethed op paa Klitten, 
og her saa han Glimtene fra Kanonslagene og Bagbordslanter
nen. Og Havet buldrede i graat som et ondt Dyr, der laa 
derude og baskede med Halen. 

Det første, han nu gjorde, var at han tændte Baal oppe i 
Klitten, saa kunde de Strandede se, at de var iagttagne fra 
Kysten. Saa maatte han af Sted til Byen for at skaffe Folk. 
,,Det var ellers godt, om du havde været her nu Morten Las
sen, for du kunde bedre komme af Sted end jeg - i alt Fald 
drikker jeg nu din sidste Dram - det skal du have til Straf." 
Og det skete, som han havde sagt. Han drak Drammen. 

Og nu stolprede han af Sted det bedste, han orkede, intl 
mod Byen - og han blev varm under Huen, for det hastede. 

Det er Vorherre, der har varslet mig i Nat. Jo, tre Gange, 
tænkte han. Først, at jeg ikke kunde sove; saa at jeg blev 
hængende ved min Trøje, da jeg vilde lukke Lugen, og saa 
at jeg fik et Skub i Nakken, da jeg vilde vende hjem. 

,,Det skal du du ha' Tak for, Vorherre." 

,,Morten Lassen ... Mor-ten!" Det var gamle Poul Green, 
som stod og raabte og buldrede paa Mortens Ruder. 

,,Er det Madammen?" spurgte Morten, som kom paa Slæbe
sko ude i Gangen. 

"Madammen," brummede Poul, ,,naa, er det hende, rlu 
venter - naa, saadan. Nej, gu' er det ikke Madammen - det 
er en Brig paa Svinrevlerne, forstaar du - se at komme af 
Sted." Og væk var han. Inden længe havde han samlet rle 
to Baadelag. Der var bl. a. Palle F1ø Lassen, Formanden, hans 
Søn Morten Lassen, Brødrene Sivert og Palle Flø Sivertsen, 
Kristoffer Palle Green, hans Brodersøn, Anker Baltzer, som 
plejede at sidde ved Roret i Nr. 2 Baaden, der hvor Poul 
havde siddet før ham saa mangen Gang som yngre, for gamle 
Poul havde været med til Strandinger i dusinds. Han havde 
mange Pund Medailler i sin Kommodeskuffe. 

Den opgaaende spinkle Maane belyste den fraadende 
Brænding, og da Snefaldet var ophørt, kunde man en god 
kvart Mil til Havs skimte den strandede Brig, hvor henover 
Skummet føg som Snebyger. 

Redningsbaadene var sat af ved Havstokken, og omme 
bag Blokhuset stod de svedige Heste og frøs. 

Blussene blev Øgede paa Stranden, og Raketstokkene fo"r 
med et kort Smeld ud imod Briggen, som tilsyneladende var 
i Drift mod Land, krænget over paa den bagbord Bov. Skudene 
fra Land blandede sig med Raab og Skrig fra Søen, hvor 
Døden tog et Nap her, et Nap der. Men Raketterne skaffede 
ingen Forbindelse med Skuden. Kun een naaede ud over den, 
men de Skibbrudne fik den ikke fat - de var vel for af
kræftede og magtede ikke at fæste den i Ri'gningen. 

Saaledes gik flere Timer i angstfuld Spænding. Rednings
baaden var blevet kastet tilbage; nu maatte man vente, til 
det blev Dagning, thi der var Fare for Liv og Lemmer ved 
at tumle med Baaden i Halvmørket. Sidste Gang den blev 
kastet tilbage ind mod Bredden, var dens Køl braset ned over 
Manden ved Roret. Han, det var Anker Baltzer, maatte bæres 
i Land - det var nok den ene Fod, det var galt med. 

Endelig var Nattetimerne da rundne, og man saa den 
strandede Brig klart i alle Omrids. Stormasten var kappet, og 
Rester af Sejlene fløj som flænsede Klude omkring Ræerne. 
I det tilbageblevne Mers og over Tversalingen sad eller han g 
Besætningen. 

Denne Gang gik Baaden ud med Held. Og gamle Poul 
Green var med; han sad ved Roret. Formanden havde spurgt, 
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hvem der nu kunde tage Roret i Stedet for den Tilskade
komne. Saa var det, han entrede op - der skulde ikke spØr• 
ges om det to Gange. ,,Lad mig være med endnu en Gang," 
sagde han til Palle F1ø, ,,hellere det og saa gaa nedenom end 
at gaa og dingle rundt mellem Landkrabberne." 

,,Jo - sæl-følgelig," brummede Palle. ,,Har du en Skraa, 
Poul?" 

"Værsgod - men der er kun til en hul Tand. Pøj-j," han 
spyttede i Næverne - og tog ved. 

De var allerede godt ude. 
Det var ellers nogle Aar siden, Poul Green havde været 

paa Strandingstur med Baaden, men som han havde været den 
første paa Stranden, saa fandt han det kun rimeligt, at han 
nu løb Linen ud og var med blandt de første ved selve Red
ningen. Han følte for engangs Skyld Tilfredshed med sig selv 
og den Gerning, han var i, og denne Fs,lelse, at han, saa 
gammel han var, dog endnu kunde bruges, blandedes med 
Følelsen af det Ansvar, han skulde bære paa denne Færd. Det 
ligesom klang gennem ham, og det var, som fornyedes hans 
Pulse, som bankede Blodet hastigere og varmere, thi han var 
i Laget paany. Han følte sig stærk og forynget, og hans skarpe, 
vandblaa Øjne stirrede fremefter, hvor hans spinkle Baad 
hoppede over de blaagraa Bølgekamme, der ligesom Delfiner 
og Hvaler jog ham forbi eller stødte Snuderne ind under 
Baadens Bov for at kæntre den. Og Skummet føg i store 
Klatter ind over Rælingen, mens Søen fossede over Manrl
skabet, der sad med sammenpressede Læber og halvtillukkedc 
Øjne og hev i de tunge Aarer, som bøjede sig svagt i det 
haarde Tag. Men ikke et Sekund tabte han af Syne Briggen 
derude, som nu laa krænget ind mod Land med Forstavnen 
sunket og ribbet for hver en Klud, som et Træ afbladet om 
Efteraaret. Gang paa Gang saa han den med vældig Kraft 
blive løftet op paany og slængt ned; han hørte det knage, 
som knækkedes Spanter og Spær som Pinde. Mandskahet saa 
han sidde fastsurret paa Salinger og Mers. Men der var ellers 
Dødsstilhed om Bord. Han hørte i alt Fald intet Raab, troede 
dog ikke desmindre, at der var Liv i dem endnu, og kunde 
se, at de havde Redningskranse paa. 

Det gik bestandig smaat, men støt frem mod Skuden, hvis 
Stilling nu var saa faretruende som ingensinde før. Men nu 
netop i dette hellige Øjeblik skete der noget, som Poul i hele 
sit lange, brydsomme Liv aldrig havde set Magen til; og 
pludselig spærrede han Øjnene op, de stod næsten paa Stilke 
ud af Øjenhulerne, og han blev helt varm oppe i Toppen 
under Huen, for han havde aldrig i sine livskabte Dage set, 
at en Skude, der laa smadret i Søen, kunde hæve sig op lige 
for Øjnene af ham, ligesom ranke sig op ad med en sidste 
Kraftanstrengelse; ja, det var grangiveligt, saa nær han nu 
var inde under den, som var den en ond, sort Skygge, der 
hlev baaret oppe paa en vældig Bølgebanke, en stor, tung 
Skygge, ud af hvis Væld der lød Dødsraab, mens mange Hæn
der pludselig raktes op ad mod Himmelen. Saa var det, at 
alle Raah pludselig kvaltes, alle Hænder faldt slapt ned, alle 
Munde lukkedes, for Skuden styrtede ned fra Bølgetoppen og 
hlev hugget i Havet, tilintetgjort ... I Hvirvlen var der kun 
Vraget, Tømmer og Tønder, som flød mellem hverandre. Saa 
dukkede de Skibbrudne, de Druknende op, snart nær, snart 
fjernt. Nogle blev halet ind - andre drev mod Land paa 
Vrag, paa Bøjer, andre forsvandt i Hvinlen. 

"Hvad Dælen er det, der kommer drivende der - hvad 
Palle?" Poul var saa underlig grødet i Stemmen, og der 
gik ligesom en Rysten gennem hans Krop. ,,Hov, Morten -
var dig med Aaren - for hvad er dog det, der kommer 
drivende . . . skod . . . hov!" - Han raabte noget forvirret 



mellem hinanden og gjorde et rask Tag ud over Rælingen. 
Han havde faaet fat i en Kvinde, der laa og drev med en 
Bøje under Armene. Hun var helt hvid i Ansigtet; Haaret 
hang ned over de vaade Kinder, og hen over hendes Pan<le 
laa der et mørkt Mærke - som Slag af det omdrivende 
Stykgods. Paa sin Ryg, som var løftet over Bøjen, havde hun 
oppe ved Skuldrene fastgjort en Bylt, som saaledes løftedes 
godt op fra Vandet. 

,,Tag ved, Palle - lad os faa hende ind." 

De lagde hende ned i Baaden, hvor hun sank hen med 
lukkede Øjne. Poul løste Bylten af hendes Skuldre og holdt 
den mellem sine Hænder. ,,Folkens," raabte han som i Feber, 
"der er noget levende i den.'· Han holdt Bylten ud fra sig og 
viklede den op. ,,Det er flenseme et Barn - et levende Barn, 
Folkens. Aa, Herregud - saadan et bitte, lille Barn." Han 
dæmpede Stemmen lidt og saa ned paa Barnet, som laa og 
snøftede med vaade Øjne, men ellers ingen Tort havde lidt. 

,,Et Barn," gentog de alle rundt om i Baaden, mens de he\' 
videre i Aarerne. 

,.Saadan ligefrem fisket op i Søen ... '" 
"Det er det værste, jeg har været med til 
De sad og mumlede til hinanden. 
"Det er Madammens Barn," sagde Morten. Han tænkte paa 

sin egen Kone, der laa hjemme og ventede sig. 
"Ja, begribeligvis er det det," brummede Poul og lagde det 

i;odt indpakket ned \ed Siden af Moderen. Hun laa hen, som 
skulde hun dø. Men før de naaede ind, sov Barnet; der yar 
allerede et morgenrØdt Skær paa de fine Barnekinder. 

Det var ellers et sørgeligt Dræt, der blev fisket den Mor• 
gen, for de fleste af Besætningen var døde, da de drev ind. 
Af otte Mand, foruden Kaptajnen, hans Kone og Barn, blev 
kun tre reddede. De kunde fortælle om Briggen "Speed". Den 
yar en Englænder. Kaptajnen hed Andersson og var Finne. 
Selv blev han derude og var ikke drevet ind. hvorimod hans 
unge Kone dog endnu var i Live. Hun blev baaret ind i 
Vagten, og Barnet var lagt i en Kurv paa Gulvet. 

Nu, da det dagedes, Julemorgen, var Kvinder og Børn mØ<lt 
op paa Kysten. 

"Kom, Cathrine," sagde Poui til sin Kone, ,,jeg har noget 
til dig." 

,,Hvad har du, Poul?" - -

,,Et Barn -!" 
De stod og saa paa hinanden, men Pouls Ansigt var ærlil!t 

nok. 
"Et Barn," gentog hun som for sig selv. ,,Du spøger vel 

ikke i en saadan Stund?" 
"Tænk aldrig det, Cathrine Ser du her." han førte 

hende hen til Kurven, hvor det sovende Barn laa. 
,,Du Fredsens -" Hun greb med Hænderne ud over Kurven. 

,,Du søde Gud og Frelser-
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- Du sode Gud o~ Frelsermand - et 
bitte Barn. 

mand - et bitte Barn -
aah, det sover . . . ah, det 
søde Pus." 

,,Ja," sagde Poul, ,,I\Io'
ren ligger her." Cathrine 
begyndte at græde. ,,Lad os 
faa dem hjem til vort:· 

Saa drog de af Sted med 
Moder og Barn paa den før
ste Vogn. Cathrine sad me<l 
Kurven, hvori Barnet laa, 
paa sit Skød. Det var et helt 
Optog, da de drog ind i 
Byen. - Morten Lassen var 

ilet i Forvejen for at se til sin Kone. Han stod i Døren, da de 
drog forbi. 

"Naa - Morten, hvad blev det saa til?" raahte Poul i 
Forbifarten. 

,,En Dreng - det er den sjette." 
"Det var dog saa et ubegribelil!t Træf, at min hun blev 

en Pige," svarede Poul med en lun Grimase. 

Cathrine havde lagt den syge Kvinde op i sin Stue. Hendes 
Ansigt var kønt med regelmæssige, fine Træk; men den hvide 
Pande skæmmedes af det store, blaa Mærke, hun havde efter 
et Slag. Hendes sorte Haar ha,·de Cathrine bundet løst op, 
saa det laa hen over Panden som en Sky. Hun henlaa yderst 
afkræftet i en Døs og var ikke kommet til Bevidsthed. Lægen 
havde frygtet en Hjernerystelse; Rædslerne ved Skibbrudet, 
Opholdet i Hav og Kulde Timer i Træk med den visse Død 
for Øje kunde nok knække stærkere Naturer end hendes. Men, 
saa længe der var Liv, var der Haab, og tilsyneladende bedre• 
des hun i Løbet af de første fireogtyve Timer. Farven vendte 
saa 3maat tilbage i Kinderne. Men nu meldte Virkningen af 
det kolde Bad sig; en heftig Lungeaffektion indtraadte, og 
Cathrine sad Time efter Time ved hendes Seng og lyttede 
efter de Ord, der i Vildelse gik over hendes Læber. Men 
hun kunde ikke tyde dem, disse fremmede Ord af en fremmed 
Kvindes Mund, Stakkel, som hun var, skyllet ind paa en 
fremmed, barsk Kyst for at dø. Det var et Syn, som nok 
kunde røre Cathrine. Men mere Mod var der i Barnet. Naar 
det ikke sov, laa det og stirrede op i Luften med sine store, 
blaa Øjne og fægtede og "fangede Fluer" med de smaa, 
levende Fingre, der ustandseligt greb og greb efter alt det -
derude. Og det opløftede til Tider sin Stemme i vilde Hyl som 
Pappegøjer i Urskoven, men saa ,ar Cathrine der og hyssede, 
for Moderen skulde have Ro. Ja, det var ~aa heldigt for 
Cathrine, at hun straks fik ligefrem en Stadsvugge til Barnet. 
Det var selve Konsulen, der Strandingsmorgen•m havde tilbudt 
hende sin. ,,Tag den, Madam Green," sagde han "vi faar ikke 
flere." Han havde ikke mindre end syv B0111. Og Barnet 
trh·edes godt i Konsulens Vul!ge. 

Om den syge Kvinde nogensind" haHlc v,net rigtig paa 
det rene med, hvad der var sket med hende, stod ikke Cathrine 
klart. Hun havde enkelte Gange ligesom afsØi;t Stuen med 
sine sørgmodige Øjne, og en Dag, Cathrine løftede Barnet 
hen imod hende, gjorde hun en Bevægelse. som vilde hun 
strække Armene imod det; men Barnets Navn havde hun 
aldrig nævnt. 

Cathrine kaldte det Julie efter Julen. Gamle Poul vilde 
nu hellere have kaldt det Frelsine, eftersom det var blevet 
frelst, men Cathrine sagde, at Julie passede bedst efter 
Julen. 

Følgen var den, at Barnet blev kaldt ved begge Navne. 
Cathrine sad og puslede om den Syge og passede hende 

godt; men hun var forh::ngst dødsm:rrlet. Den hlaa Plet paa 
Panden var blevet næsten sort, som Døden der havde sat sin 
Finger og sagt: ,,Jeg mærker din Hovedskal, at du kan vide, 
du skal dø. Du har ganske vist et lille Barn ved dit Bryst -
og du vilde give dit Liv for det Barn - hver en Draabe 
Blod vilde du ofre, for du er en god Mor . . . vel . . . jeg ved 
det ... men du skal dø alligevel ... Det er nu saa min Villie." 

Og hun gjorde, som Døden befalede. 
Cathrine løftede Barnet op af Vuggen og knælede med det 

ned , ed den døde Moders Seng, mens hun foldede den Smaas 
Hænder. 

Jo, nu ha,·de hun da det Barn, og hun følte det som sit, 
~aa inderlig nøje knyttet til sig. Det rnr en mærkelig FølelFe, 
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hvis Dybde hun knapt endnu fattede, men forstod, at dette 
var noget for Livet. 

Om Barnets Herkomst havde de bjergede Søfolk fortalt, 
at Kaptajnen, Andersson, havde giftet sig i England. Nu var 
Briggen "Speed" solgt til Finland, og han, som hørte hjemme 
i Helsingfors, skulde sejle med den i Fragtfart paa Rusland
Skandinavien. Besætningen om Bord var blevet paamønstret 
i Gooles Havn, og her havde han ogsaa taget sin Kone og sit 
Barn om Bord. Men ingen kendte hendes Slægt i England 
eller hans i Finland. 

Da Cathrine hørte det, sukkede hun - ja, det var ligesom 
det Barn var hendes for Livet. 

Det var nu blevet Foraar; og en Formiddag stillede Poul 
Green med sit Mandskab fra hin Strandingsnat oppt> hos By• 
fogerlen. Den engelske Regering vilde udmærke Rednings• 

mændene og havde sendt Me
daillerne, som Byf ogden nu 

\. ,,/I skulde hefte paa deres Bryst; /4. <-;:::i,, ., __ _ 

1 men mest gik det dog ud over 
<:'. \~ ::, l - , . ";' Poul Gr~en, han skulde have <li ·, ~~~~.;'J ' ' 
~-\ ~ ~,;- - D11nnebrogsko:set. Og Byfogden, 

som ved denne Lejlighed var 
trukket i den Guldtressede med 
Sværd ved Siden - men ellers 
var et fornuftigt Menneske -
klappede Poul paa Skulderen 
og sagde saadan noget som, at 
naar de Gamle, som ellers har 

- for der er Krummer i det lagt op, atter kommer ud i de· 
dar,ske Brød. res Element, saa kan de endnu 

slaa et Slag, for der er Krum• 
mer det danske Brød. - Og gamle Poul greb hans Haand 
og knugede den eftertrykkeligt. 

"Ja, det er min Salighed sandt, Hr. Byfoged - det er 

Den herlige, blide Passatvind er Sømandens Lyst! 
En staaende Brise, som Sejlskibets udspændte Vinger 
sin jævne og stadige, bugnende Luftfylde bringer 
og fører det fremad mod Tropernes dragende Kyst 
den herlige, blide Passatvind er Sømandens Ly_st! 

ligefrem et sandt Ord, det," sagde han med et Smil. -
Poul drog saa hjemad med sit præmierede Mandskab; de 
gik bag om Byhaverne, for ellers kunde Folk let tro, de var 
storagtige, naar de saadan mødte op i Hob med de blanke 
Skillinger paa Brystet. 

,.Men der kommer jo Cathrine kørende med Julie Frelsine," 
sagde Poul. Han saa hende komme paa Stien, hvor Garnene 
hang til Tørring. "Du kan ellers tro,'' sagde han til Palle Flø, 
"det gaar gelinde med hende nu, efter at hun har faaet det 
Barn - det er ligesom i vor Forlovelsestid. Hun visser og 
synger for det som en Stær . . . hæ-hæ, det er sandt, hvad 
jeg siger." 

"Ja, Børn, det er nu, som han siger, Præsten, Livsens 
Krone for en Kvinde," bemærkede Palle dybsindigt 

,,Gu' er det saa," svarede Poul. 
"Jo - s'mænd," brummede Morten Lassen. Han havde 

seks Drenge hjemme; han trak lidt paa det. 
"Hør, Cathrine," de havde nu naaet 

hende, og Julie Frelsine blev bekikket, 
mens hun selv smilte til dem og rakte 
med de smaa Fingre efter de skinnende 
Medailler, ,,hør, Cathrine,'' sagde Poul, 
"vend nu om og lad os komme hjem til 
vort og faa den Kaffepunsch, for det har 
vi fortjent." 

Og saa satte Cathrine sig i Spidsen 
- det var et helt Triumftog, hvert An• 
sigt var som en leende Sol. Mest straale
de dog Pouls. 

,,Du kan tro," sagde Cathrine til ham, 

- dtt er en Gud, Lykkø 
med 1aadan el lille Barn 

"hun er en bitte, sød en, altid stille og smilen<le -- ja, jeg 
er glad for hende; det er en Guds Lykke med saadan et lille 
Barn." 

,Ja - saadan for et Tidsfordriv," svarede gamle Poul 
Green. 

Vidunderlig klart er det mægtige, vuggende Hav, 
som kruses af kaade, fornøjeligt plaskende Bølger, 
der legende efter hinanden ustandselig følger 
og glitrer med Morild som Sølv eller skinnende Rav -
vidunderlig klart er det mægtige, vuggende Hav! 

Men skønnest af alt er dog Natten, den hellige Nat, 
saa tyst og saa stille, hvor højt fra den mørkeblaa Himmel 
de funklende, spillende Stjerners utallige Vrimmel 
med Smil blinker ned til den ensomme Mand ved sit Rat -
ja, skønnest af alt er dog Natten, den hellige Nat! 

Polarstjernen svinder i Kimingen yderst mod Nord, 
mens forude Sydkorset tindrende toner i Møde 
den natstilte Sejler i Havets alvorlige Øde, 
som Tegn fra det Høje med Hilsen til alle om Bord 
Polarstjernen svinder i Kimingen yderst mod Nord! 
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Ak, fandtes paa Livsvejens Hav en saa blidelig Bør 
som her, under Julenats Himmel med Stjernerne klare, 
da var det vel værd at besejle, og let nok at fare 
mod Evighedslandet bag Troens forjættende Slør -
ak, fandtes paa Livn.'ejens Hav en saa blidelig Bør! 

Gustav Kragh. 



De algierske Sørøvere paa Vestmannaøerne 1627 

Af KAY LARSEN 
Illustreret af Oscar Knudsen 

MOAR, bli'r det ikke snart Jul igen," hviskede 
en lille Pige. 

,, ,,Jeg har jo sagt dig saa tit, Thora, at det 
er kun Jul en Gang om Aaret," svarede Moderen lidt 
utaalmodigt. 

,,Det var saa dejligt .... og Far er jo selv Præst." 
"Ja, men han kan ikke forandre den Ting, lille 

Ven. Du maa pænt vente" .... 
Den lille Pige kom til at vente i ti lange, for

færdeligt drøje Aar. Og da havde hun glemt, hvad 
Jul var. Faa smaa Piger har oplevet saa meget og saa 
ondt som den lille Thora. 

Moder og Datter gik udenfor Ofanleiti Præste
gaard - og ventede paa Far. Han var taget til Byen 
for at høre om de mærkelige Rygter, der gik, at 
"Tyrkerne" havde gjort Landgang flere Steder paa 
Island og røvet, myrdet og plyndret. Barnet vidste 
intet om Faderens Ærinde, men Moderen frygtede 
det værste. Hun havde været for lykkelig og havde 
ikke skønnet paa sin Lykke, ikke været taknemlig 
nok, men undertiden agtet sig selv og sine Kære 
ringe. Og nu faldt Straffen over hende og hendes 
Kære. 

Der kom Præsten, duknakket og bleg. Skrækken 
lammede den lille Kone, og Barnet krøb ind til hende 
i uvilkaarlig Angst. Tavs gik den værdige Hr. Olafr 
Egilson op til dem, lagde sin Haand alvorligt paa 
sin Hustrus Skulder og sagde kun: Rygtet taler sandt. 
Lad os gaa ind, og naar Børnene er kommet til Ro, 
saa kom ind til mig. 

Det varede længe, før Børnene faldt til Ro. De 
mærkede Moderens Angst. 

Og da hun med rystende Knæ traadte ind i 
Præstens Kammer, saa hun sin Mand sidde bøjet 
over Bordet uden at arbejde. Den paabegyndte Præ-

dikcn var stukket til Side. Han fortalte hende det 
forfærdelige .... 

Tyrken var kommet til Island med mange Skibe. 
Korsarerne havde herset som vilde Djævle ved Grin
davik og var naaet op til Bessastadir Vester paa. 
Øster paa ved Berufjord havde de ogsaa været. Mord 
og Brand og Rov af Hundreder af arme Mennesker! 
Han nænnede ~kke at fortælle sin skælvende Hustru 
alt. Der blev sagt, at de nedrige Sørøvere, Djævle i 
Menneskers Skikkelse, havde Kløer i Stedet for 
Negle. Der lynede Ild fra deres Bryn; Knive og Jern
pigge voksede paa deres Bryst og Lemmer. 

Om nu denne Svøbe ogsaa kom over Vestmanna
øerne! Præsten maatte trøste sin Kone, der var en 
Besvimelse nær. Her mellem alle disse Holme vilde 
Tyrken ikke finde ind - ind til den eneste lille 
Ø, Heimey, der var beboet! Djævelens Hærskarer 
havde hjemsøgt de rigere Egne, og dette ringe Sted 
vilde blive skaanet! 

Der var to Præstekald paa den lille Ø. Præsterne 
og Befolkningen, der snart fik at høre om den for
færdelige Fare, hengav sig til Bøn og Haab og from 
Uvirksomhed. Anderledes var det med Folkene i "de 
danske Huse". De holdt Raad og skred til Handling. 

Inde ved Handelsstedet laa det danske Skib "Krab
ben". Skipperen, Hendrik Thomsen, halede sit Skib 
saa nær Land som muligt og bistod saa med sine Folk 
Handelsstedets Købmand Lauritz Bagge og hans Karle 
med at grave Skanser og Grave om "de danske Huse", 
den lille Bys Hovedkvarter. Et Par Kanoner blev 
bragt i Leje og Ammunition hentet frem. Nogle flinke 
Islændere, der havde Tilknytning til Handelsstedet, 
fik udleveret Bøsser og Huggerter, og de blev "ekser
ceret" en Smule. 

Det blev en angstfuld Tid for Heimey, men man 
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Og da hun med rystende Knæ traadte ind i Præstens Kammer, saa hun sin Mand sidde bøjet over Bordet uden at arbejde. 
Den paabegyndte Prædiken var skubbet til Side. Han fortalte hende det forfærdelige. 

aandede op, da man fik at høre, at Tyrken Vest paa 
var draget bort, og at de, der havde hærget saa 
grueligt Øster paa, var stukket til Søs igen. 

Den 16. Juli 1627 saa Øboerne tre Skibe stævne 
ind mod Øerne under dansk Flag. De vendte og 
stod ud igen. Aah! Det var danske Orlogsskibe, som 
nu "klarede Kongens Strømme". Islænderne faldt til 
Ro, - men Danskerne holdt sig vaagne. 

Det forholdt sig saaledes, at de to Tyrker-Skibe, 
som havde huseret Øster paa, v ar gaaet til Søs med 
et "rigt" Bytte, - men vi maa nu hellere gøre "histo
risk" Rede for, hvorledes det i Virkeligheden for
holdt sig med disse "Tyrkere". 

En gemen Skandinav, - Paul skal han have hed
det, - der tidligere havde faret paa Island, var 
blevet gjort til Slave i Algier, og for at genvinde 
sin Frihed havde han lovet at føre algierske Korsarer 
til de forsvarsløse Lande i det høje Nord. Ikke 
mindre end tolv algierske Skibe blev i Foraaret 1627 
udrustet til Plyndringstogt med en Renegat (Over
løber), Murad Reis, en Tysker eller Flamlænder, som 
Overfører. 

Korsarflaaden naaede op i de nordiske Farvande. 
Otte af Skibene bøjede af undervejs og plyndrede 
i Skotland og paa Færøerne og hvor de kom frem. 
Kun fire fortsatte til Island. De blev skilt ved Storm. 
Et af dem kom Vester paa. tog Bytte og gik hjemad, 
to løb Øster paa og fyldte Lastrummene med Fanger 
og Gods. Paa Hjemvejen mødte de det fjerde Skib. 

som ikke havde været med i den onde Leg endnu. 
I uhyggeligt godt Staldbroderskab · besluttede de at 
lægge ud paany, opsøge endnu et Sted, der kunde 
fylde det nyankomne Skibs Lastrum, - og dette blev 
Vestmannaøernes, d. v. s. Heimeys, frygtelige Ulykke. 

De tre Skibe, som den 16. Juli styrede ind 
mellem Vestmannaøerne under dansk Flag, var de tre 
Korsarer, et stort Skib og to mindre. Det danske 
Flag var den Gang saa velkendt, at man ikke undres 
over, at Algiers Korsarer havde tre Eksemplarer til 
Raadighed. ,,Tyrken" var Fællesbenævnelsen for alle 
Korsarskibe, baade de marokkanske, algierske, tune
siske og tripolitanske. 

Murad Reis var selv med paa det store Skib. 
Værre var det næsten, at en islandsk Overløber, 
Thorstein, blev taget med paa det Skibsraad, der 
bestemte, at de tre Skibe skulde staa til Søs igen, 
men skjult af Holmene og de ubeboede Øer sætte 
Landgangsstyrker ind. Under Thorsteins Anførsel, ad 
en Sti, han kendte, kunde Byen og Handelsstedet 
overrumples. 

Den aarvaagne og pligtopfyldende Købmand Lau
ritz Bagge red før Daggry d. 17. hjemmefra for at 
være klar over Situationen og ikke forsømme noget. 
Til sin store Sorg såa han, efter knapt en halv Times 
Ridt, tre store Skibsbaade, spækkede med "Tyrkere". 
ro mod Land. Han sendte straks sin beredne Karl i 
Galop til Byen for at hente Hjælp. Da Tyrkerne 
steg i Land, affyrede han sin Musket, men det fik blot 



de vilde Korsarer til at styrte frem som besatte. De 
svingede med deres Fez'er og Turbaner, - hvilket 
vistnok viser, at de "Vilde"s Flertal næppe har været 
Muhammedanere, men - Europæere. 

Købmand Bagge maatt-e vende sin Hest og flygte. 
UndP.rvejs mødte han den gæve Skipper Thomsen, 
der kom ridende med en Flok bevæbnede lslænderf'. 
Saasnart disse saa, at Tyrkerne var i Land og havde 
fundet Stien, der førte til Byen, løb de hver til sit 
for at redde deres Familier og deres Gods. 

Bagge og Thomsen kunde ikke udrette noget 
alene. De red ned til Danskehusene og gav sig til 
at fornagle Kanonerne. Da det var gjort, gik Bagge 
og hans Folk ombord i den største af "Krabbcn"s 
Bande, og Skipperen lod sine Folk følge med. Selv 
vilde Skipper Thomsen ombord i sit Skib for at faa 

det boret i Sænk. Han klatrede ombord og gav sig 
til at slaa !øs i Skibets Bund med en Tømrerøkse. 
Men hans gode Skib var ham for stærkt. Han kunde 
ikke faa Hul paa det. 

Korsarerne naaede Skansen og gav sig til at be
skyde "Krabben" med deres Musketter. Det kunde 
Bagge og Skibsfolkene ikke taale at se. De roerle 
op paa Læsiden af "Krabben" og hentede med Magt 
den udasede Skipper. Saa roede Folkene Vester paa 
mellem Holmene, - netop som Korsarskibene efter 
Signaler fra Skansen styrede indefter. Det blæste nu 
op til haard Kuling, og det gav Korsarskibene nok 
at bestille. Efter mangfoldige Lidelser naaede Ro
baaden Islands Kyst, og de Danske slap for det, som 
Heimeyerne kom ud for. 

Korsarerne naaede ind til Heimey, og Sørøverne 
af Landgangsstyrken fik Forstærkning fra Skibene. 
Tre Afdelinger gik ud paa Plyndring, hver af dem 
ledet af en Fanebærer med "rødt Flag med en Maane 
udi." Landgangsstyrken, der talte over halvandet 
Hundrede Mand, drog fra Skansen op til Øens Hoved
kirke, Landa Kirkja, ødelagde hvad de kunde over
komme, holdt et Sjov med Kirkeklokkerne og majede 
sig ud med Messeklæderne. 

Præstegaarden Ofanleiti blev omringet -
og erobret. Pastor Olafr Egilson nægtede 
Fjenden Adgang, men blev slaaet ned og 
sammen med sin Hustru, deres Børn or;· 
Tyende bundet og slæbt ned til de damke 
I-luse, hvor de indespærredes. Præstegaarde11 
blev brændt ned, og nogle gamle Folk, som 
Korsarerne ikke fandt værd at tage merl, 
omkom. 

Lille Thora sansede ikke ret meget under 
alt dette. Hun var nogenlunde klar over, at 
alt var galt. Alt det meget, der foregik, gled 

hende forbi. At Fnderen var ulykke
lig, forstod hun nok. Det havde han 
saa tit været i Kirken, undtal('en under 

Præstegaarden Ofanleiti 
blev omringet og erobret. 
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Julefesten, da han altid var saa frejdig. Det værste 
for hende var, at Moderen græd "gudsjammerligt." 

Heldigvis for hende vidste hun ikke, hvad der 
foregik ude omkring paa Øen. 

Islænderne, Vestmannayerne, var flygtet til Fjelds. 
De løb til de mange Huler paa Øen og op paa 
Klippeafsatser, som man maatte tro var utilgængelige. 
Blandt Flygtningene var Øens anden Præst, Jon Thor
steinson, der har et vist Navn som Salmedigter. Han 
havde med sin Familie søgt Tilflugt i en Klippehule 
og udstillet en Vagt paa Klippeafsatsen oven over. 
Denne Mand blev skudt af Korsarerne, og hans Blod 
dryppede ned i Præstens Hule. Det fik ham til at 
komme frem i Dagens Lys, efter at han havde læst 
forskellige gudelige Skrifter for sig og sin Familie. 

To Kvinder, der havde søgt Tilflugt i en nærlig
gende Hule og undgik Korsarernes Opmærksomhed, 
har fortalt, at Præsten gik mod Korsarerne, da de 
trængte frem. Thorstein var fremmest i Flokken og 
haanede ham. En "Tyrk" slog ham ned med sin halv
runde Sabel. Han maatte slaa flere Gange, før Præ
sten døde, og den Herrens Mand gjorde det med 
Ordene: ,,Jesus, min Herre, modtag min Sjæl." Hans 
Hustru og Børn blev jaget hen til "de danske Huse" 
mellem de andre Fanger. 

Korsarerne piskede de mandlige Fanger til at ro 
deres egne Fæller ud til Sørøverskibene. Derefter det 
røvede Gods! Ombord blev Præsten Olafr Egilson 
pisket. Han skulde røbe, hvor Kirkens og Byens Folk 
havde gemt deres Værdigenstande. Men han vidste 
intet eller foregav intet at vide, udholdt Pinslerne -
og vandt Korsarernes Agtelse. 

"Krabben" blev gjort sejlklar og fyldt med Fanger 
under mandstærkt Tilsyn af Korsarer. 

Om Aftenen blev der sat Ild paa "de danske Huse" 
og paa Landakirkjan. Og næste Morgen, mens 
Kirken endnu stod i lys Lue, dundrede Korsarernc 
en Salut paa 9 Skud af og forlod Vestmannayerne. 
De tog 242 Fanger med sig, og de overlevende paa 
Heimey begravede 34 myrdede Mennesker. 

Da Skibene var vel til Søs, vendtes Billedet. Man 
gav sig til at behandle Fangerne bedre. Ganske vi5t 
blev en Del ældre, som Arbejdere betragtet lidet 
værdifulde Mennesker, smidt overbord, men de øv
rige Fanger, - SI aver n e, som vel maatte I øs -
købe s, - blev gennemgaaende "godt" behandlet 
De var jo en Vare! 

Det hændte, at Korsarerne gav sig af med Børncn1' 
og legede med dem for at faa dem til at smile! Men
nesker er jo Mennesker trods deres Ondskab. Om 
ikke andet, saa gjaldt det jo om at bringe Fragten 
godt i Hus, og lidt Underholdning skulde man jo 
ogsaa have undervejs. 

Langt Syd paa skete det, at Korsarflaaden blev 
observeret af de danske Orlogsskibe, som under 
Mauritz Printz straks ved Efterretningen om Over
faldene sendtes ud fra Danmark for at afskære 
Fjenden Tilbagetoget og rense Farvandene for Rø
vere og andet Skarns Pak. 

En kort Stund blussede Haabet op hos de mangr 
Fanger, men det ændredes snart til bitter, bitter 
Skuffelse. Fangerne blev alle jaget under Dæk, alle 
Sejl hejst, - og de tunge danske Krigsskibe sakke,lf' 
agter for de hurtigsejiende, slanke Korsarskibe. 
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Tyrkerne havde et kolossalt Held med sig; rle var 
dygtigt ledede - og særdeles godt underrettede. De 
vidste. at Danmark laa i Krig med Svensken og 
havde alle sine Orlogsskibe behov hjemme. De var 
klar over, at de ikke vilde .møde Modstand. 

De fire Korsarskibe, som havde hærget paa Is
land og Vestmannaøerne, og Priseskibet "Krabben·· 
naaede tilbage til Algier d. 17. August. Paa den sidst" 
Del af Rejsen var Fangerne endda blevet "fodret 
godt op," for at de kunde blive præsenterede for 
Fyrsten (Deyen) i god Stand. Piraterne uddelte efter
haanden alt det røvede Øl og Vin, medens de selv 
som r<>ttroende Muselmænd nøjedes med Vand. 

Fangerne blev bragt paa Markedet, efter at der 
var udtaget en Del til offentligt Arbejde. Paa Slave
markedet blev de fleste solgt "fra hinanden," som det 
passede Køberen, og mangen jammerlig Taare 
flød. Familier splittedes, men det skete dog, at Mødre 
fik Lov at beholde deres smaa Børn. D e kunde jo 
ogsaa blive til Penge engang, og man kunde jo iøv
rigt risikere, at de tovlige Mødre døde af Sorg. 

Dem det gik bedst af Fangerne, var Pastor Olafr 
Egilson og hans Familie. De fik Lov til at blive sam
men, og det var godt det samme, for paa Rejsen 
havde Thora faaet en lille Broder, og Præstekonen 
var meget svag. Der var sket det, at man havde 
besluttet at sende Præsten hjem med Brevskaber 
angaaende Slavernes Løskøbelse. D en Mand skulde 
nok gøre sit bedste for at skaffe Pengene til Veje, 
skønt det var store Summer, der krævedes. 

Præsten rejste gerne, omend merl tungt Hjærte, 
for hans Kone og Børn maatte blive tilbage. De 
boede da i et godt Hus og led ikke anden Nød end 
Længselen og Angsten, men det var jo ogsaa en drøj 
Byrde mellem de fremmedartede Vantro og i det 
hede Klima. 

Olafr Egilson naaede velbeholden København og 
fik Foretræde hos de højeste Autoriteter, der havde 
aabent Øre for de ulykkelige i Algier. Han naaede 
at komme videre med et af Islandsskibene i For
sommeren 1628 og naaede tilbage til Vestmannaøcrnc 
d. 6. Juli. Hans Sognebørn, ja alle Heimeyerne, mod
tog ham med "ubeskrivelig Jubel", men ogsaa med 
dyb Vemod. 

I de nærmest følgende Aar løskøbtes en Del af 
de mange Fanger af udenlandske og skandinaviske 
Residenter og Købmænd i Algier, og en halv Snes 
af de arme Islændere vendte hjem. Altinget samlede 
Penge ind ved Beskatning. I Danmark og Norge 
skrabedes der store Beløb sammen, men ikke alk 
Pengene naaede Algier. 

Enkelte af Fangerne undslap, mange døde, nogle 
lod sig omvende og slog sig for stedse til Ro i det 
fremmede, og et Par Mænd blev Renegater. Endnu i 
1635 havde man Tal paa 31 Mænd og 39 Kvinder, 
som suk kede efter Løskøbelse, og Aaret efter lod 
Kongen, . Christian d. IV, den hollandske Købmand 
Poul de Willem tage fat. Han løskøbte 34 Fanger, og 
blandt disse var Pastorinde Egilson og hendes Børn. 

De kom til København og sendtes med første 
Skibslejlighed til Island, hvortil de naaede Sommeren 
1637 - dog kun 27 af dem, idet Sygdom og Død 
forinden krævede 7 Ofre. 

- Det er ikke mit Metier at være den, der skil
drer Hjemkomstglæden og Gensymlykken. V ær saa 



Fangerne blev bragt paa Markedet, efter at aer var udtaget en Del til offentligt Arbe1de. 

god, kære Læser: Tænk dem selv den Hjemvenden 
til Slægt og Venner, til de gamle Stuer efter ti Aars 
Ophold hos arge Fjender og Vantro paa Afrikas hedf' 
Grund. Tænk dem at høre de hjemlige Kirkeklokker 
igen, fuldtonede Salmer - og sit eget S p ro g. 
Omsluttes af kærlige Arme, spise den hjemlige Mad 
og krybe i sin hjemlige S<>ng - efter det forfærde
lige Æventyr, det jammerlige Mareridt. 

De danske Orlogsskibe krydsede nu igen i Far
vandene og holdt onde Fjender borte. 

Thora var blevet en voksen ung Pige, alvorlig, 
hærdet under Sydens Sol. Og da det blev Jul igen, 
sad hun stiv i Kirken, næsten fremmed i Forholdene, 
ved sin Moders Side. Det var hendes egen Fader 
der prædikede. Han knækkede næsten sammen af 
Betagelse, han kunde rnnskeligt tale. Og Moderen 
græd ustandseligt. 

Pludseligt saa hun op paa sin Datter, alvorligt og 

længe, tog hendes Haand og hviskede: ,,Thora-lille 
Husker Du den Sommeraften for mange, mange Aar 
siden, da vi ventede paa Fader i Præstegaardshaven 
og Du sagde, som Du saa mange Gange havde sagt: 

"Moar, bli'r det snart Jul igen?" Endeligt, nu er 
det Jul igen! Lad os glemme vore Sorger, takke Gud 
af ganske Hjærte og styrke vores Far deroppe i hans 
Gerning. Han trænger til os. Nu synger vi med, lyde
ligt, saa Far og Gud i Himlen kan høre vore 
Stemmer." 

Og saa sang de med. Thora begyndte famlende. 
men huskede mere og mere Salmens Ord. Hun san
sede det hjemlige, og det fremmede gled hen i Taage. 
Faderens Tale greb hende, Julestemningen lagde sig 
over hende, og da hun gik hjem til Præstegaarden, 
endnu med Moderens Haand i sin, kunde hun af 
~anske Hjerte sige: ,,Lille Mor, GudskeloY! Saa fik 
d da Jul igen." 
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Dan sejler derude ... 
DET fortælles, at Fiskerhustruerne ved Adriaterhavets 

Strande har for Skik, naar deres Mænd er paa Søen, 
om Aftenen at gaa ned til Strandbredden og der synge nogle 
Vers af en velkendt Sang. Stille staar de og lytter, indtil de 
hører Ekkoet fra de sidste Toner lyde udefra Havet. 

"Saa har de altsaa hørt os derude," siger de, og beroligede 
og opmuntrede gaar de atter hver til sit for at fortsætte det 
afbrudte Arbejde i Hjemmene. 

Paa samme Maade gaar det A:ar efter Aar i Sømands
kredse. Maaske ikke mindst ved Juletid. Da er Sømændene 
borte fra deres Kære, og den store Hjemmets Fe;;t maa fejres 
enten om Bord i et Skib eller i Sømandsmissionernes Lokaler 
og Kirker, og imedens samles Familien i de forskellige Hjem 
Danmark over. De samme velkendte Julesalmer lyder, og de 
samme elskede Linier fra Juleevangeliet ; Lukas det andet 
læses op; muligvis endda paa samme Klokkeslet. 

Hvor ofte er man saa ikke i Tankerne fløjet udover Ha
vene til ham, der sejler derude, eller hjt:mover til de kære 
Stuer, til Barndomshjemmet med de mange Minder. Og naar 
Drømmesynet stod klarest, lyttede man, og mange kunde høre 
Ekkoet fra Sangen, der blev sunget af en Mor eller Hustru, 
en Søn eller Ægtemand. 

Dette er ikke Julefantasier, men Oplevelser fra Samtaler 
med Sømænd og deres Paarørende. Selvom Havet skiller, bin
der Julen os alle sammen. Ofte har denne SinJets Grund
akkord været med til trods Adskillelsen, trods de man~e ofte 
Tusinder af Miles Afstand at skabe en egen Højtid i Hjertet. 

"Selvom vi er langt fra hinanden, er vi dog hinanden saa 
dejlig nær," var der en Donkeymand, der sagde, da han for• 
talte om sin Kone og sine smaa, der sad hjemme i Jylland, 
"men det er nu saadan, at vi begge kender Vejen til Barnet 
i Bethlehems Krybbe, og der mødes vi ogsaa i denne Jul." 
Saa har det ingen Nød, for da kan det trods alt blive Jul! 

Aldrig forstummer 
Tonen fra Himlen 
i Sjælens glade Pilgrimssang. 

Men til trods for, at det ofte kan være vemodigt at være 
adskilte, naar Højtiden staar for Døren, er det dog langt 
sværere, naar Aarsagen bunder i, at f. Eks. Sømanden ligger 
paa et fremmed Sygehus. Han har ingen Bekendte, der kan 
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sprede Glæde. Han har ingen, der kan komme og lægge sin 
Haand paa hans febervarme Pande. Og naar han i Feber
fantasier kalder paa Mor og raaber: .,Mor, Mor! Hvorfor 
kommer du ikke," ja, saa er der ingen Mor, der kan høre 
ham og sige: .,Vær blot rolig, min Dreng, for Mor sidder jo 
her ved Siden af dig." 

Hvor kan det ofte være svært at skulle sidde ved en Sø
mands Seng og netop bringe den Hjemmets Kærlighed, som 
kun ens egne kan bringe med sig. Men ogsaa her er <let dog 
Sømandsmissionens lykkelige Lod at kunne være til Op
muntring for nogle - i de kæres Sted. 

Jeg husker ham saa godt, den store, stærke Matros. Han 
var faldet ned i Rummet paa Vej til Havn og var omgaaende 
blevet bragt til Hospitalet. Det var nogle Dage før Jul, at 
det skete. Jeg besøgte ham næsten daglig, og vi havde altid 
nogle dejlige Timer sammen. Han kunde ikke opfatte meget 
af det, jeg sagde til ham, da han havde slaaet sig slemt; men 
da jeg nævnede Navnet "Jesus", lyste hans Øjne. Det Navn 
forstod han. 

Hvad kan der bringes et Menneske af Julens Herlighed i en 
saadan Situation? Jeg tror kun eet eneste, og det er at talt> 
om Jesus. Han er jo selv Julens Midtpunkt og kan &kabe den 
Fred, der midt under de legemlige Lidelser og Smerter er det 
ene fornødne. Han, der kunde sige til Orkanen, at den skulde 
lægge sig, kan ogsaa tale til et sukkende Menneskehjerte 
og byde sit: Ti og vær stille. 

Samme Sømand fik ikke Lov til at leve. Han blev be
gravet i fremmed Jord, mens en Flok Sømænd fulgte ham til 
hans sidste Hvilested. Men ogsaa han var en Mors Søn. 

Naar nu atter Hjemmets Fest stunder til, sender vi ham, 
der sejler derude, vore bedste Ønsker om en velsignet Jul, 
og vi vil ogsaa i Højtidens Dage lytte til Ekkoet, om det nu 
kommer udefra eller fra de kære i Danmark, og prøve paa at 
fange Tonen, saa at vi alle kan sige: .,Saa har de altsaa 
hørt os!" . 

Men lad os gøre en Ting til. Lad os sende en Bøn op til 
Ham, der er Julens Herre, og som har lovet at høre vore 
Suk. For rigere Oplevelse kan ingen have end at kunne sige 
som sin Julebøn: ,,Saa har Han altsaa hørt mig." 

Fr. Vilh. Eilschou-Holm. 



- CM et skidengult Baand slynger Humber sig 
~ v~orbi Hull og Grimsby og rækker ligesom en 

belagt Tunge langt ud i Nordsøen. Saa vidt Øjet ræk
ker fra Land er Havets Farve her præget af det Slam, 
Floden gennem Aartusinder har aflejret uden for sin 
Munding, og som har skabt den farlige og frygtede 
Grund "Bull Sand", hvor det røde Fyrskib med Nav
net "Bull" malet paa begge Sider ligger som en Var
sko for de Skibe, der befinder sig i dets Nærhed. 
Bull - Tyren - med det ene Øje, der lyser i Natten, 
og med Klokken, der klemter i usigtbart Vejr. 

For en stiv Kuling af Sydost og under et mæg
tigt Sejlpres kom Barken "Nordlyset" strygende op 
langs Englands Østkyst paa Rejse fra Vestindien til 
Hull. Barkens Sejlføring sagde tydeligt, at dens Be
sætning havde Hastværk. Alle 14 Mand var paa Dæk
ket og klar til Manøvre. Ingen - end ikke Frivagten 
- tænkte paa Hvile, endskønt et forudgaaende 8 Dages 
Kryds gennem Kanalen med haardt Arbejde Nat og 
Dag nok havde kunnet trætte sine Mænd. Nej, her var 
hverken Tale om Træthed eller Søvn. Hver eneste 
Mand om Bord var parat til at springe paa mindste 
Vink og Kommando, og en lystig Letmatros gik endog 
saa vidt i sin Iver, at han for at forøge Skibets Fart 
spændte sit Køjetæppe ud i Fokke-Riggen, men med 
det Resultat, at Tæppet et Øjeblik efter var forvandlet 
til en flagrende Las. Alle hastede mod samme Maal. 
Det gjaldt for enhver fra Kaptajn til yngste Mand om 
Bord at komme frem - fremad og i Havn inden 
Aften. 

Af OSCAR JEJVSEJV 

Illustreret af H. Schøsler Pedersen 

Det var Juleaftens Dag . 
._Kaptajn Sommer havde i Formiddagens Løb næ

sten tyndslidt Trappetrinene mellem Kahytten og 
Halvdækket. Hvert Øjeblik var han nede for at studere 
Kortet for straks efter at komme op igen og snuse til 
Vejret og undersøge Sejlføringen. 

"Bare vi naar det," udbrød han, hver Gang han 
kom paa Dækket, og hans Udbrud var rettet til Første
styrmanden, som havde Formiddagsvagten, og som 
ikke veg fra Halvdækket. 

Og Styrmandens Svar var hver Gang en Gentagelse 
af Kaptajnens Ønske; thi for ham som for enhver an
den Sømand var Jul i Søen ingen rigtig Jul - i hvert 
Fald en Jul uden Fred og uden den Stemning, som 
ved Land fulgte med Brevene fra Hjemmet. 

Ved 8 Glas om Middagen gav Kaptajn Sommer 
pludselig sine gentagne Ønsker fra om Formiddagen 
en mere bestemt Form. 

"Vi skal naa det, Styrmand. Vi skal være inde før 
18, saa vi kan komme i Dok endnu i Aften." 

"Vinden frisker," svarede Styrmanden. ,,Skal vi 
ikke bjerge Røjlerne og Jageren?" 

Kaptajn Sommer kastede et undersøgende Blik op 
efter Sejlene cig rystede paa Hovedet. 

"Det ser jeg ingen Grund til. Lad den gaa, som 
den gaar, og lad Kokken straks gaa i Gang med at 
slagte Grisen, saa han kan have Julemaden klar, til 
vi kommer ind. Andenstyrmand kan hjælpe til." 

Grisen var købt i Vestindien med Julen for Øje. 
Den var sort som den Neger, der havde solgt den, og 
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den var ikke særlig stor til en Skibsbesætning paa 
14 Mand; men ikke desto mindre vakte dens Dødsdom 
Jubel blandt Folkene foran Masten. De skulde have 
rigtig Julemad til Aften - Flæskesteg og Sødsuppe. 
Hvor de glædede sig ved Tanken, og den ene var mere 
hjælpsom end den anden med Forberedelserne til 
Slagtningen. 

Spulebaljen blev anbragt ved de læ Spygatter 
med Bunden i Vej ret. Kokken dirigerede og gjorde 
allehaande Anstalter i Kabyssen. Andenstyrmanden 
asede med Grisen for at faa den ud af sit Tremme
bur, og imens friskede Vinden yderligere. Omsider laa 
dog Grisen paa den omvendte Spulebalje med sammen- · 
bundne Ben, og saa foregik Eksekutionen. Men i sam
me Øjeblik krakkede Klyverbommen, og For-Bram
stang med Røjl- og Bramraa ramlede ned og flængede 
For-Overmærssej 1, mens Jager og Yderklyver fløj over 
Læen med den afbrækkede Bom. 

Alt var Kaos i " Nordlyset"s Fortop, og hele Bar
ken stod med et i Forvirringens Tegn. Ingen havde i 
Øjeblikket Tid til at beskæftige sig mere med Grisen. 
som var trillet ned paa Dækket, hvor den laa og skreg 
sig til Døde. Og Grisens Skrig blev Ouverturen til "En 
Julenat i Mesantoppen". 
~ Hele Eftermiddagen gik med at bjerge, _hvad der 

kunde bjerges af den havarerede Fortop og med at 
slaa et nyt Overmærssejl under, og imidlertid var Vin-
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den frisket op til en halv Storm og havde skaget sig 
om ad Øst. Saa blev Stor-Bramsejl ogsaa taget ind. 

Ved 7 Glas Kl. 15,30 gik Solen ned som en blod
rød Brand og kastede Guld og Purpur højt op over 
den vestlige Himmel, og samtidig steg "Nordlyset"s 
Julemand op over den østlige Horisont med sin Pose 
paa Nakken - en vældig og sort Pose, som saa ud 
til at kunne indeholde hvad som helst. 

...._ Ved 1en Tid brasede Grisen allerede i Kokkens 
Stegepan~

4
o1; Søfolkene indsnusede med Velbehag 

den Duft, der strømmede ud gennem den aabne Kabys
dør. Ingen havde endnu opgivet at spise Julenadveren 
ved La~di thi Fyrskibet paa Bull Sand var i Sigte. 
Tyrensfuende Øje lyste ret For, og Kaptajn Sommer 
havde allerede gentagne Gange blusset efter Lods. 

Men hvor var Humber-Lodsbaadene? Man ventede 
og ventede - blussede og ventede i utaalmodig Spæn
ding, men ingen Lodsbaad besvarede 
Blussene, og(lidt før 8 Glas Kl. 16 
trak Julemanden hen over Barken og 

I Mesanvant og Mærs 
havde de surret sig frist. 
Her hang de som Fluer 

i et Spindel-
væv. 



...... 

aabnede for sin Pose 
og slap en forrygen
de øl"tli~ Snestorm ud 
over Nordsøen. 

Farvel alle Forhaabnin
ger om en fredelig Juleaf
ten ved Land. Nu gik Øn
skerne i den modsatte Ret

ning. Med denne Paalandsstorm gjaldt 
det for Barken om at komme fri af 
Kysten - ud til Sø~Og Kaptajn Som
mer forkyndte tydeligt dette gennem sin 
Raaber fra Halvdækkets Forkant. Hans 
Kommandoer tonede gennem Uvejret 
som Basunstød i hurtig Rækkefølge: 

,,Alle Mand paa Dækket! Over
Mærssej 1 fast! Reb i Fokken! Bagbords 
Braser!" 

Og Mænnerne faldt i Givtov og 
Gaardinger og i Braserne, og de halede 
ud i Rebtaljerne med Opsange, der 
gennem Stormen lød som Hyl og hæse 
Brøl. Saa entrede de til Vejrs og ud 
paa Ræerne. De sloges som desperate 
med Mærssejlene, som tærskede i Vin
den og dundrede i Grejerne, og som 
slog dem op over Hovedet, saa de hvert 
Øjeblik var i Fare for at blive revet 

ned. Og imidlertid stred "Nordlyset" sig klods bide
vind op mod Stormen. Barken krængede over med den 
læ Lønning slæbende under Vand, og ustandselig drø
nede Søerne som Kanonskud mod den styrbords Bov 
og brød ,som Laviner ind over Forskibet. Himmel og 
Hav var i et - Fygevejr af Søsprøjt fra neden og 
Snefog fra oven, og ingen kunde se en Haand for sig. 

{Inde i Kabyssen skramlede Kokken med Gryder og 
Kasseroller. Han havde Besvær med at holde Stege
panden paa ret Køl i Ovnen, og Fedtet fra Stegen 
flød ud over alle Bredder. Han gled, og han faldt og 
kom paa Benene igen, og saa rausede han videre med 
Skibets Bevægelser og greb for sig og brændte Fingre
ne paa Komfuret, eller han skoldede sig paa Sød-

suppen, der skvalpede oven ud af Gryden, hver Gang 
Skuden krængede haardt over. - Hvad skulde dette 
blive til') , 

Svaret kom, da Mærssejlene var gjort fast, og 
Folkene skulde i Gang med at rebe Fokken, som imid
lertid var frosset stiv som et Bræt og var belagt med 
en Skorpe af Is og Sne. Og Svaret blev: 

,,Saltlage!" 
Saa maatte Kokken koge Vand og smelte Salt til 

stærk Lud, og denne Lud blev i Pøse langet fra Mand 
til Mand op ad Fokkevantet - op paa Raaen og 
hældt ud over Sejlet. Men da dette saa endelig var 
tøet op og gjort nogenlunde haandterligt, var Stormen 
taget yderligere til, og saa kom Ordren til at gøre 
Sejlet fast. Dette var dog lettere sagt end gjort. Elleve 
Mand i 3 Timer paa denne Fokkeraa under en orkan
agtig Storm med Frost og Sne orkede ikke at bjerge 
dette Sejl. Ved 2 Glas Kl. 21 var Fokken tærsket i 
Stumper og Stykker og blæste som Avner bort for 
Vinden; og samtidig brækkede en Sø over midtskibs og 
knuste Baadene og de luv Døre i Ruffet. Lukaf og 
Kabys blev fyldt med Vand. Ilden slukkedes under 
Komfuret, og alle Kokkens Anstrengelser til Juleaften 
druknede i Søvand, mens han selv søgte Tilflugt paa 
Halvdækket. • 

(Men ingen spurgte heller om Julemad mere. Efter 
Nederlaget med Fokken blev alle Mand beordret agter
ud til at "hale Mesan Skøde" - en Ordre, som altid 
er velhørt i ondt Vejr, fordi den betyder en Snaps 
Brændevin eller et Glas kold Grog. Dette Traktement 
med en tør Beskøjt til blev Besætningens Julenadver. 
Det var ens for alle, og ingen beklagede sig) men 
Situationens Alvor stillede nu ogsaa ethvert ?pørgs
maal om Mad i Baggrunden. Det stor klart for en
hver om Bord, at "Nordlyset" for sine Undermærssejl 
alene drev stærkt ad Læen til, men hvor stærkt kunde 
ingen vide; thi Snefoget forhindrede ethvert Udsyn. 
Alle Mand var paa det Rene med, at en Fare lurede 
overalt i Læ. 

Der blev ikke talt mange Ord mellem disse trætte 
og forasede Mænd, som under dette Uvejr saa Julen 
i Møde fra "Nordlyset"s Halvdæk. Men der blev tænkt 
desto flere Tanker, og imens nærmede Tiden sig Mid
nat. Højtiden var for længst ringet ind for Menne-
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skene inde i Land, og nu - - - Kaptajn Sommer 
holdt pludselig Hænderne for begge Øren og lyttede 
mod Luvart. Saa sprang han hen til Kompasset og 
pejlede i samme Retning - lyttede og pejlede, mens 
Folkene med Øjnene fulgte enhver af hans Bevægelser. 
Ogsaa de anspændte deres Øren til det yderste, og nu 
blev Julen ogsaa ringet ind for "Nordlyset"s Besæt
ning. Med' korte Mellemrum hørte de en Klokke kkmte 
til Luvart, og hvad kunde dette være andet end Fyr
skibet paa • Bull Sand. 

Der herskede ikke den ringeste Tvivl. Barken var 
drevet ind mod Grunden og var nu i Læ af Fyrskibet. 
Et Lodskud, der gav 3 Favne Vand under Kølen, sagde 
det samme, og da "Nordlyset" et Øjeblik efter duvede 
ned i en Bølgedal, gik der gennem Skibet en Rystelse, 
der tydeligt tilkendegav, at dets Køl havde rørt 
Grunden. 

Kaptajn Sommer indsaa nu, at alt Haab om at 
klare Landet og redde Skibet var ude. Fra nu af 
tænkte han kun paa at redde sine Folk og sig selv; 
og for at Strandingen kunde ske saa nær Kysten som 
muligt, holdt han af for Vejret. Og som gennem et 
Mareridt fløj "Nordlyset" for Orkanen og sine Under
mærssejl ind over mod Landet, til Barken standsede 
med et Ryk i en brølende Brænding - et Ryk saa 
pludseligt ~g voldsomt, at alle Mand blev slynget 
hulter til bulter imellem hverandre. Rattet snurrede 
som et løbsk Rokkehjul, og Rorsmanden blev slynget 
op over Mesanbommen og landede i Læ med Panden 
mod en Pullert, saa Pande og Pullert slog Gnister for 
hans Øjne. 

Barken svajede straks rundt med Bredsiden mod 
Søerne, og nu væltede Bjerge af Vand ind over den 
og fejede dens Stordæk rent for alt opstaaende Træ
værk. Ruffet blev fuldstændig knust og flød ud over 
den læ Lønning i smaa, bitte Stumper. Vandfadene 
rev sig løs fra deres Surringer og fulgte efter, og der 
var snart ikke en Pind tilbage af Skanseklædningen. 

Imidlertid var det lykkedes at faa Signalkanonen 
gjort klar og anbragt i Læ af Kahytsruffet, og nu 
fyrede de Skibbrudne Nødskud ud i Orkanen, i Haah 
om, at denne vilde hære Lyden til Land; og imens 
lød i deres egne Øren - med korte Mellemrum -
den klemtende Klokke fra Fyrskibet paa Bull Sand 
- deres Juleklokke. 

Deres Juleklokke. - For disse nødstedte Søfolk 
havde Orkanen nu bogstavelig talt bortvejret alle Tan
ker om Jul. Ingen af dem tænkte vel paa Underet, 
der affødte denne Højtid, og dog had de ubevidst til 
dette Under for Livet. 

Ved 4 Glas Kl. 2 brækkede Forskibet, og Fokke
masten gik over Bord og rev det halve af Stortoppen 
med sig i Faldet, og stadig piskede Sneen ned, mens 
de brølende Braadsøer dundrede mod Vraget og slyn• 
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gede Vand i Millioner af Tons ind over det. Krudtet 
kunde ikke holdes tørt, og Signalkanonen blev 
ubrugelig. 

Mod Slutningen af Hundevagten stilnede Snefoget 
af, uden at dette dog mindskede Orkanens Voldsom• 
hed. Det lykkedes at afbrænde et Nødblus. En Raket 
røg straks til Vejrs inde over Land som Svar, og den 
vakte et svagt Haab. En enlig Julestjerne kom til Syne 
paa en lille Klat blaa Himmel i Zenit, men de vildt 
jagende Skyer viskede den næsten øjeblikkelig bort 
igen. Klokkeklemtene fra Fyrskibet hørtes ikke mere. 
Nu stirrede Tyren stift med sit ene lysende Øje mod 
den nødstedte Skibsbesætning. som fortrængt fra Halv
dækket af de enorme Vandmasser imidlertid var søgt 
op i Mesantoppen. 

I Mesanvant og Mærs havde de surret sig fast. Her 
hang de som Fluer i et Spindelvæv, og herfra kunde 
de nu og da skimte flakkende Lys langt borte i Læ 
- Lys, der kom og svandt, eftersom Braadsøerne 
taarnede sig op eller sank. Saa fløj igen en Ildstribe 
mod Himlen i Læ. Den beskrev en Bue ud mod V raget, 
og de Skibbrudne fulgte den med Øjne i spændt For
ventning. Vilde den naa dem? - De blev skuffede. 
Redningsraketten havde for stærk Modvind. Den 
dalede i Havet uden at naa sit Maal, og flere Forsøg 
i samme Retning gav ikke bedre Resultat. 

Saa begyndte det at sne igen. Tyren lukkede atter 
sit lysende Øje, og Klokken klemtede igen for de 
Skibbrudnes Øren. Alt Haab om Redning syntes nu 
bristet for disse Mænd i "Nordlyset"s Mesantop. De 
var overisede - stive af Kulde og følelsesløse for 
alle legemlige Smerter, men ikke desto mindre klyn
gede de sig til Livet i Bøn til ham, som gav sit eget 
Liv for at frelse alle andre. 

De had, og Minutterne og Timerne gik; og for 
dem gik de saa langsomt som en Evighed, mens Døden 
lurede under dem i et fraadende Hav. Resten af Stor
masten var nu ogsaa gaaet over Bord, og hele Vraget 
var begravet under V and. Kun Mesantoppen ragede op 
gennem Brændingen og forkyndte, at her under laa 
et sønderslaaet Skib; og i denne vaklende Mast' s Spin
delvæv af Tovværk hang dets Besætning. Men hvor 
længe vilde denne Mesanmast holde? 

Den holdt, saalænge den blev holdt fast af ham, 
som raader for Liv og Død. Og for de Mænd, der 
havde søgt Tilflugt i den, graanede Dagen frem med 
fornyet Haab. Snefoget havde raset ud, og gennem 
Brændingens fygende Skum saa de Skibbrudne en flad 
Strand, hvor mange Mennesker havde samlet sig i 
Klynger, og hvor enkelte ilede hid og did i travl Virk
somhed. Og de saa • - - ? Ja, hvad var nu dette? 
For deres Øjne tog det sig ud som en mangebenet 
Bille, der kravlede op og ned over Braadsøerne inde i 
Havstokken. Turde de tro, hvad de haabede, såa maatte 



dette være Redningsbaaden fra Grimsby - den nær
meste Redningsstation med Baad, og saa maatte den 
være bragt hid over Land med Heste og Vogn. Men 
kunde dette tænkes muligt? 

Det var muligt, og Transporten var ogsaa sat i 
Scene; men dette, som de Skibbrudne saa som en 
mangebenet Bille i Havstokken, var alligevel ikke Red
ningsbaaden fra Grimsby. Det var en stor og tung 
Sildebaad, og den var bemandet med et hærdet og 
uforfærdet Kllld af Albions hav- og stormvante Søn
ner - et Kuld paa tolv vejrbidte Fiskere, for hvem 
Redningsbaadens Transport ikke foregik hurtigt nok, 
og som nu uden Hensyn til egen Risiko og med Livet 
som Indsats havde taget Kampen op mod Elementerne. 
De skovlede den tunge Baad ud gennem Braad og 

MEJERIST Jens Jørgen Ovesen fra Hurup i Thy aftjente 
sin Værnepligt som Koksmath om Bord i Skonnerten 

"Ingolf" paa Togt til Vestindien. Det var i Slutningen af 
forrige Aarhundrede - medens der endnu var rigtige Under· 

officerer af den gamle Skole i Marinen. 

Jeg var ogsaa med Skibet, som ganske ung Befalings

mand, og da jeg mange Aar senere traf Jens Jørgen - ,,Fedt

Øre" Nummer 204, som han altid hed dengang - kunde jeg 

straks, trods Alderens Spor og civil Paaklædning, genkende 

den f.ilipensede, altid transpirerende tynde og blege Fyr, som 
syntes kronisk beskæftiget med at røre om i den store, fir

kantede Skibsgryde, medens Sveddraabeme trillede fra Panden 
over Kinderne ned i Suppen eller Ærterne. 

Det var en Juleaftensdag, jeg traf ham, og ganske naturligt 

kom vi til at taJe om den Jul, vi havde tilbragt sammen under 

Vestindiens Himmel. 
( ,,Og kan De saa huske Julemiddagen?" spurgte jeg. ,,Risen

grød, helt brun af disse smaa bitte Biller, Grynene var fyldt 

med - og Flæskesteg af langbenede, sorte Grise, saa magre 

som Hunde! Kold, fedtet Sovs og haardkogte Kartofler - jo, 
det var en lækker Menu, I havde faaet rodet sammen!" ) 

"Jow, for æ Morten Biks war da fuld si'en Frowkost, aa 
det war da derfor, han dryss't Kakao i æ Sukker i Sti'en 

for Kanel!" lo Jens Jørgen. 
Morten Biks var Skibskokkens Kælenavn. 

"A haar nu tin't saa tit, a den Awten fik a den mjest 

skjønnst Præk'n, a nown Gaang ha' hørt! Det war a æ 

Baadsmand - - -" 
"Ja vel," afbrød jeg, ,,den har jeg he1ler ikke glemt! Det 

var fordi, De havde været saa uheldig at spytte paa Dækket, 
netop som han kom forbi!" 

Brænding med de lange Askeaarer. Fod for Fod og 
Favn for Favn kæmpede de sig frem mod Orkanen -
snart med B:-,adens Stævn løftet mod Himlen og snart 
styrtende mod Dybet, og for alle Øjenvidner saa det 
ud, som om de roede den visse Død i Møde. 

Men de vandt i Kampen - disse sejge og ufor
færdede Fiskere. Og at de vandt med den højeste Ære, 
der kan times Søens Folk, blev under et senere Sø
forhør bevidnet af de 14 Mand, som havde tilbragt 
denne Julenat i "Nordlyset"s Mesantop, og som tillige 
med deres Redningsmænd - mere døde end levende 
- af hjælpsomme Hænder fra Land endelig blev 
draget ind gennem Havstokken, efter at Sildebaaden 
var kæntret under Landingen. 

Alle blev reddede. Oscar Jensen. 

Jeg har kendt mange af Marinens udmærkede Befalings

mænd, der tilfulcle forstod Kunsten at skælde godt og inder

ligt ud, men ingen har præsteret en saadan Opsang som den, 

"lngolf"s brave Baadsmand den Juleaften gav den sølle Jens 

Jørgen. Den lød omtrent saaledes: 
,,Saa gid den Onde stagvende saadan en forbandet Møg

bonde og svedende Koksmath som Dig, Du abnorme Dyndtorsk! 

Staar Du her i denne helJige, stemningsfulde Stund og be

sudler hans kongelige Majestæts nyskurede Skibsdæk med 
Dit modbydelige, bakterieholdige Mundvand - hvad? Hvor 

kan Du saa meget som bare tænke paa at henslænge Dine 
harske Spytklatter her paa Forskibets hæderkronede Dæks

planker, der er altfor gode til at blive slidt af en infam 

Ærtefordærver som Du! Har Du da ikke Spor af Andagt i 

Din svedende, beskidte Krop en højhellig Juleaften - hvad? 

Jeg gad nok vide, hvad Din blodfattige Søvngænger af et 

faderligt Ophav har tænkt paa, da han lagde Kølen til en saa 

hjernetorn, aandssvag, hjemmestrikket og bræksavlende Skorpe

skraber! Faa fat i en Svaber og tØr Spyet væk - og rub 

Dig, ellers skal jeg brandstage mig give Dig et Kursus i 
Takt og Tone om Bord i en dansk Orlogsmand, som Du aldrig 

nogensinde skal glemme - Kohalevasker ! Og naar Du saa 

har faaet slikket Dækket rent, saa skrupper Du ind i Kabyssen 

og skammer Dig, mens vi andre gaar til Gudstjeneste og be'er 
for Dig, saa Du maaske engang kan blive et ordentligt Men

neske!" 
Jens Jørgen adlød, og medens han svedte over Julegrøden, 

hørte han lidt efter Baadsmandens kraftige Basstemme an-

dagtsfuldt lægge for med: ,,I denne søde Juletid " 

G. K. 
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I. Sao var det da Jul igen! - Jul - Jul - . 
Det sporedes overalt pna S/S "Pcri.cu.-.", der lu a 
og rullede i det indi:.;kc OC'cons lnngc bløde Dun 
ningcr. - Det sporedes i det barnlige forvc-nt • 
ningsfuldc Drng af ren. uforfnhskct Juleglæde, der 
umærkeligt listede sig over vore of S torm og So 
hærgede A nsigtcr. 
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2. Min ~pcdcllc Ven: ,.Baad~cn .. , hnvdc lige 
ludet et lille Vink falde om, at d<>r nok ogso,1 
vor en lille On:rrn~kcbc til mig, den frcmmcdt~ 
Fugl ombord , og ærlig talt, jeg skammer mir, 
ikke ved at indrømme det - De ved. det med: 
"Julen og Born igen'". - ved Tanken om, hvnd 
mine brave Venner nu kundr have fundet pnn for 
at glæde mig. begyndte jeg selv .. al lægge Hjn• 
nen. i Blød": (nor~k Ordsprog fro den tidligf' 
Bronccal<lcr). 

6. Og her vnr øaa alle Pakkerne, som kærlige 
Tanter og Onkler, Bedstefædre og Oldemødre hav• 
de sendt til Skibets Besætning, hver enkelt var 
mærket med en Seddel med !\avnet pna den, der 
skulde have Prc:,enten. Her Vl\r nok at se pna 

Hilticncr fro. nær og (jern . 

3. Og du jeg Lil lejulcoftensdog ser min htt•der• 
kronede Ven bringe endnu et Par Pnkkcr ind i 
et lille Luknf bog ved Skorstenen , dlog det fo r
losende Ord Jigc pluJ::ielig ned i mig med en 
Kraft, der næsten forfærdede mig: .,Jule-1..egt " -
- naturligvis: ,,Jule-lege'' - dette monttc sel\• 
folgelig blive mit BiJrag tii Julestemningen om 
Bord poa S/S "Peneui,". 

4. Hos mig er der aldrig langt fra Tanke 1j I 
Handling - det nynnede i mig: ,.Dicsc Nacht -
oder nic - Dicsc - o. s. v." (ty:.k Slaguns: f, ., 
Trcdivcaarskrigen) . 

5. Bevæbnet med et lille Universalinstrument. 
flom jeg altid bærer hoff mig. skaffede jeg mi~ 
Adc:ang til det hemmelighedsfulde Rum med Pak• 
kerne. 

7. Men h,·ilken Juleleg ~kulde jeg nu vælge? 
Lad se: .. Panteleg"' .,Blindebuk.. . To 

Mand frem " nej! naturligvis! den 
smukke. gamle cngehkc Juleleg: ,.Dytte Caardc"'. 

Den kender De da nok? - Hurtigt byttede jeg 
et Par af Mærkesedlerne med Navnene paa Ca• 
vcrncø Modtagere om og Jagdc det hele pat1 PlaJs 
igen. Det klukkede inden i mig af Fornøjelse. 



8. Og tiaa oprandt da Højtidsdagen. Der blev 
skrubbet og spulet overalt i Lukaferne. enh,·er 
gjorde sic saa fin som vel muli;t. 

9. Jeg selv havde valgt et enkelt og tækkeligt 
Snit, som jeg syntes passede til Situationen uden 
:it virke afstikkende - heh igennem nobelt. 

sikhen en sf'or 
. :De,.,-, 

jaJhu 111 ner n 
onerer dl 

IO. Denne Julemiddag i Salonen paa .. Peuu:us•• 
staar uud~letteligt i min Erindring. Festligt oc 
muntert uden at være larmende: en egen højtids
fuld Fred hvilede over os alle, - enhver sad 
fordybet i sine egne Tanker - oc - jeg skal 
ikke nægte det. jeg glædede mig som et Barn til, 
at Løjerne ikulde begynde! 

er rnE!f 

li. Og ••• begyndte de. Molene. De htuker 
Malene, Kapt3jnens Datter, fik over,lraget Hver
vet med at fordele Julepakkerne mellem os -
- en fortryllende lille ,,Julcninebde.,. 

12. Jeg file. en mægtig stor en, og Malene en 
lille bitte en. Alles Am1igter øtraalede af glad 
Forventning. og saa - -! 

13. Et Øiehlik efter var Kahytten et kogende 
Hav o.( Støj og løssluppen Munterhed. - Spøg og 
Latter svirrede i Luften, for Pakkerne kom jo 
ustandseligt de forkerte Modtagere i Hænde! -
Jeg fik f. Eks. en fin Bomuld"scl~kubskjolc. som 
Kaptajnen havde købt til Malene 1 Antwerpen, og 
- jo.. tænk Dem, - Malene fik. et stort Glnø 
Skipper!jkrao. i Blommesovs, som Baadscn, spøge• 
fuldt, havde tiltænkt mit:! 

14. Na11, alt kom selvfølgelig paa sin rene 
Plads igen. Men min udmærkede ldC med Jule
lecen blev ikke glemt i Maancder efter. - Den 
blev, om jeg maa va:re saa ubeskeden at eige det 
selv, Samtaleemne ombord i ma:::i1e, lange Tider. 
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De var fire halvgamle Gubber, der mødtes hver Lørdag 

Eftermiddag ved Stambordet i Havnekroen. 

H VIS nogen havde spurgt gamle Skipper Jokumsen 
om hans Syn paa Kvinden, vilde han have svaret 
med den mest talende Tavshed, der findes. Mulig

vis vilde han have dampet lidt ekstra voldsomt paa sit 
Merskums Cigarrør med de seks tværstillede Havfruer, men 
hans Øjne vilde være tomme og udtryksløse, se tværs gennem 
Spørgeren. 

Det hele er imidlertid en tænkt Situation, ingen turde 
nemlig rette et saa direkte Spørgsmaal til Skipperen, navnlig 
efter at Amanda, hans prøvede Kammerat i toogtredive Aars 
Samliv, var rendt fra ham. 

Historien om Hjemmets Opløsning kan synes tragisk, men 
den er ikke uden oplivende og pudsige Momenter, og da 
Jokumsen faktisk følte sig lettet ved at slippe af med 
Havgas-inden, drister jeg mig til at offentliggøre de nær
mere Enkeltheder ved Skilsmisseprocessen. 

De var fire halvgamle Gubber, der mødtes hver Lørdag 
Eftermiddag ved Stambordet i Havnekroen, hvor ingen uved
kommende dristede sig til at tage Plads, saalænge deres 
Sammenkomst varede. 

Peter Jokumsen residerede for Bordenden og afgav Be
stillingerne til Tjeneren, efterhaanden som der blev Enighed 
om dem. Han var en rigtig Skippertype, imponerende af 
Statur, saalænge han sad ned, og man ikke lagde Mærke til, 
at hans Ben kun var af trekvart Længde. 

Paa hans højre Haand sad Skipper-Erik, som kun var 
Skibsfører, til venstre for ham Havnefogden, og for den 
anden Bordende den gamle Lods, som nu i sin høje Alderdom 
kun gjorde aktiv Tjeneste i Kroen. 

Alle fire holdt de sammen i tykt og tyndt over for Frem
mede, alle fire skændtes de konstant indbyrdes og lavede 
Numre med hinanden, for de var haarde Halse, med et Sind 
saa stridt som deres røde Skæg, med Øjne som Flintesten, -
ærekære og smaalige, men ikke uden et vist barsk Looe, som 
der ikke fandtes Magen til i hele Havnen. Og det var Peter 
Jokumsen selv, som gav Bolden op til de bevægede Scener, 
der skulde sønderknuse hans ægteskabelige Fred, eller rettere 
Ufred. 

Lodsen var som sagt Aldersformand i laget og var i det 
sidste Aars Tid faldet stærkt af, hvilket navnlig ytrede sig 
ved, at han ikke kunde holde Tempo med de andre rent 
toddymæssigt. Allerede efter en fem, seks Timers Forløb 
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begyndte han at blive fjantet og vrøvlet, og det var natur
ligvis ærgerligt for de andre, navnlig Jokumsen, som afgjort 
ikke havde Lyst til at søge hjem til Amanda før Lukketid. 

- Se, nu savler han igen i Skægget, brummede han en 
Lørdag, det var særlig galt fat med Lodsen. - Man skulde 
ikke tro, at hans Mor i sin Tid gav ham Rom i Mælkeflasken 
for at faa ham til at lade være med at skrige! 

- Han skal ha' en Lektion, mente Fogden - for det er 
bare Ugidelighed, naar han ikke kan tage sig sammen til 
at følge Trop! 

Skipper-Erik sagde ingenting, han var lidt splejset i det, 
og hvis han ikke havde haft en Privataftale med Tjeneren 
angaaende sin Toddys Styrkegrad, var han forlængst gaaet 
til Gammellodsens Brigade. 

Men da Lodsen lidt efter væltede sit Glas og uanfægtet 
lagde Hovedet mod Bordkanten og slumrede ind, blev de 
enige om, at nu var han gaaet for vidt, nu skulde han faa 
en rigtig Lærestreg. Næste Lørdag skulde der laves Fest med 
ham, og det blev overladt til Jokumsen, som var den mest 
haardhudede og den fiffigste, at lægge Slagplanen. 

Lørdag Formiddag paa Slaget ti traadte Skipper-Erik og 
Havnefogden samtidig ind i Kroen. Uden at se til højre eller 
venstre styrede de lige mod Stambordet, hvor Peter Jokumsen 
allerede sad, høj og utilnærmelig. 

- Vinden gaar mod Nordvest, sagde Erik. Der kommer 
nok Torsk ud for Havnemolen i Nat, fortsatte Fogden, og 
Jokumsen kommanderede bøst Tjeneren til at bringe dem 
,tre dobbelte Romtoddyer. Alle tre tænkte de kun paa det 
samme, men det kunde ikke falde de to sidstankomne ind 
at spørge Peter ud om hans Slagplan, og havde de gjort. det, 
vilde han have svaret med den mest talende Tavshed, der 
findes. 

Toddyerne arriverede, og i Hælene paa • Tjeneren kom 
Lodsen, som sædvanlig med sin lange Søkikkert under Armen. 
Han brugte den sjældent, for det var, ligesom der ikke 
rigtig længer var Sekraft i Øjnene, men af gammel Vane 
havde han den endnu under Armen, naar han gik til Kros. 

Uden et Ord satte han sig ned og fik tildelt et Glas af 
Skipperen. Dennes to medsammensvorne skottede til ham, 
men der skete intet, absolut intet, udover at han bestilte 
mere Spiritus. 

En Time forløb i uheldsvarslende Tavshed. Den intet-



anende Gammellods pludrede lidt op uden at faa 
Svar fra de andre. Endnu en Time gled hændel
~esløst over i Evigheden. Da Klokken slog for 
tredje Gang, fumlede Skipper-Erik nervøst ved 
sin Urkæde og henvendte sig direkte til Hoved
manden: - Hvordan er det Peter, har du nogen 
særlige Planer for Øjeblikket? 

Jokumsen overhørte det ganske, han dampede 
højest lidt ekstra voldsomt paa sit Merskums
Cigarrør med de seks tværstillede Havfruer. 

Efter endnu en Times Forløb var Stilheden 
nærmest pinlig, og baade Skipper-Erik og Fogden 
spurgte nu den høje Mand for Bordenden: -
Hvordan er det, Peter, har du noget særlig for 
i denne Tid? For de indviede var ogsaa dette 
Spørgsmaal dobbeltbundet. 

Jokumsen sendte en mægtig Røgsøjle ud fra 
Skægget, Læberne krympede sig sammen, men hans 
Øjne var tomme og udtryksløse og saa tværs 

Allerede efter fem, seks Timers Forløb begyndte han at 
blive fjantet og vrøvlet. 

igennem de formastelige. Erik drak sit Glas ud 
i ect Drag, Tavsheden gik ham paa Nerverne. 

Da halvsjette Time var forløbet, begyndte Gammellodsen 
at virre med Hovedet og smaavrøvle, og i samme Nu vaag
nede Peter Jokumsen op til Daad. - Det er dog skrække
ligt, som den Damper tuder! udbrød han og kiggede ud af 
Vinduet, og de andre to lugtede straks Lunten og gav deres 
Besyv med. 

Lodsen var ikke den Mand, der lod sig mærke med, at 
hans Høreevne var noget mangelfuld, saa han stemte snart 
i med de andre. 

- Og Lodsflaget har hun ogsaa oppe, fortsatte Jokum
sen. Gud ved, om Vagten i Lodsstuen er faldet i Søvn. 

- Det er dog for galt! udbrød hans Offer, den Slags 
fandt ikke Sted i min Tid! Med rystende Hænder greb han 
efter Kikkerten og lagde den til Rette i Vindueskarmen. 

- Jo, mindsandten kalder hun paa Lods! sagde han, jeg 
maa vist hellere selv tage Affære. Og ud stormede han med 
hurtige, omend noget usikre Skridt, mens Lokalet rungede af 
Latter, saasnart Døren lukkedes efter ham. 

I det samme gik Køkkendøren op, og ind traadte en 
førsteklasses nyhavnsk T atovermand. 

Fra Vinduet saa de ham entre den første den bedste Baad 
og ro ud imod den flyvende Hollænder i det Fjerne. 

- Hvordan bar du dig egentlig ad med at faa ham til 
at purre ud? spurgte Erik. 

Uden et Ord rakte Peter Jokumsen ham den gamles 
Kikkert, paa hvis største Linse en stor, rød Damper var 
aftegnet, med skumhvide Bølger forneden og blaa Bølger 
foroven. Og Skipper-Erik gav straks Tjeneren Signa! til, at 
han skulde sætte ham paa Ration, for det var ganske for
uroligende, saa livagtigt den Baad laa og vuggede paa de 
krappe Søer lige ud for Havneløbet. 

Halvanden Maaned gik, før Gammellodsen fik udpønskct 
sin Hævnplan, og i den Tid viste han sig ikke ved Stambordet. 

Men en Lørdag sad han der, som om der ikke var hændt 
noget, og de andre var paafaldende spage i deres Drillerier, 
for de havde ærlig talt savnet ham, og han havde ogsaa 
døjet nok for sin Godtroenhed. 

Han tog ikke meget til sig af de vaade Varer den Dag, 
saa han var i fuld Vigeur, da Kroen lukkede, - i Mod
sætning til Jokumsen, der var temmelig højt oppe. 

- Glid med mig hjem og faa en Afskedsdrink, foreslog 
Lodsen - jeg ha.r rent tilfældig en gammel kubansk Rom, 
som der ikke findes Magen til ved Kongens Taffel. 

Arm i Arm slingrede de hjem til hans lille velholdte 
Ungkarlehybel, hvor de snar.t sad bænkede og hilste paa 
hinanden med den liflige Kubaner, som virkelig var krabat. 

Allerede efter det andet Glas skete der det naturstridige, 
at Peter Jokumsen sank sammen i en dødlignende Søvn. 

- Hvad Pokker, brølede Havnefogden, har du kommet 
Sovemidler i vore Glas. 

- Tag I den kun med Ro og hold Jer selv med SelskaJ:, 
et Øjeblik, for jeg faar travlt nu, forklarede Lodsen. 

I det samme gik Køkkendøren op, og ind traadte en 
førsteklasses nyhavnsk Tatovermand, ganske vist ikke med 
Stoppenaale og Prikkemaskiner, men derimod medbringende 
et Par Flasker aldeles vaskeægte Mærkeblæk. 

I en Haandevending havde han blottet den sovendes væl
dige Bringe, og nu fremtryllede han med øvet Haand en 
Række dristige og yndefulde Tegninger i Blaat og Rødt -
svulmende Sydhavspiger i florlette Gevandter, og nedenunder 
dem en typisk dansk Ungmø med korngult Haar og rød,:.> 
Læber. Hendes Ansigt var indrammet af et flammende Hjerte 
med en Pil igennem. - Anna, stod der, og: - Din for evigt. 
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Jokumsen overhørte ganske, han dampede højst lidt ekstra 
voldsomt paa sit Mersk. 

Skønnere Tatoveringer er aldrig før set paa en Sømands 
Bryst, og saa snart Blækket var tørret ind, blev Skjorte og 
Vest knappet til igen og Manden anbragt med et tømt Glas 
i Haanden. Skipper-Erik insisterede kraftigt paa, at han 
ogsaa vilde tatoveres, men de fik ham dog heldigvis bedøvet, 
før hans Kollega vaagnede til Daad. 
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- Har jeg blundet? stammede Jokumsen, det var en 
herlig Drik, men jeg synes, den giver lidt Tømmermænd. 

Besværligt rejste han sig og gik ud i den gryende Dag 
uden at ane, hvilke kompromitterende Hemmeligheder han 
bar paa sin Barm. 

Der skulde gaa det meste af et Par Uger, før Lodsens 
'lndsindede Anslag gav positivt Resultat. 

De enkel,te Detaljer kan ikke opgives, da de to, som 
kender dem, er tavse paa dette Punkt, men en skønne Dag 
var det ude over Byen, at Peter Jokumsen havde bedraget 
sin Kone med en ung, smuk Svendborgpige, som hed Anna, 
og at Amanda nu vilde have SkilsmisS'C, ja allerede var flyttet 
fra Manden. 

Det sjove er, ,at Jokumsen selv tildels troede paa Affæren 
med Anna, han havde nemlig siden hin mindeværdige Aften 
været ude i saa mange Brandstorme, at han ikke havde Spor 
Anelse om, hvor han havde hentet sig Tatoveringerne. 

Men en Lørdag Aften sivede ogsaa dette ud, da Erik 
begyndte at blive løsmundet. Peter Jokumsen hængte lidt 
med Ørerne, da han erfarede, at han havde været til Grin, 
men Kammeraternes Skogren forstummede, da han rettede sig 
op og 3:lvorsfuldt greb Lodsens Haand: 

- Det var maaske den største Vennetjeneste, du nogen
sinde har gjort mig, sagde han stille. - Og dar.1pede ekstra 
kraftigt paa Cigaren, mens en velsignet Mandfolketavshed 
bredte sig over Selskabet. 





,,Mens Julefesten fejres, og Karo Kage faar, 
i Peters blanke Øjne dog Hjemvestaarer staar!" 

I 
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