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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

CZled ~arsski/fef 
For sjette Gang møder vi Aarsskiftet, medens Krigen raser over hele Kloden. Fem 

Gange har vi fejret Nytaaret i det Haab og med det inderlige Ønske, at det nye Aar 

dog maatte bringe det, som alle længes efter, Freden. Men Kdgen raser videre og har 

nu naaet en Voldsomhed, saa man siger til sig selv: ,,Nu kan det da ikke blive værre!"' 

Det har man imidlertid sagt saa tit, at man nu er ved at opgive H aabet. Og dog! Helt 

lade Haabet ude kan vi inderst inde ikke, saa længe der er Liv. 

De Vanskeligheder, vi har i Øjeblikket, kom vi vel nok over, men det, der for 

mange staar som det værste, er den Usikkerhed for Fremtiden, der hviler over alle som 

en Mare. Man kan diskittere Efterkrigsproblemer, hvornaar Freden vil komme, for den 

maa jo komme, og hvorledes det vil ske, men det er, naar alt kommer til alt, kun 

Snak. Snak, som vi føler kun skal tjene til at dække over den Uro og Nervøsitet, som 

forbitrer hver Time paa Dagen og holder mangen vaagen om Natten. 

Til Nytaar gør man Status. Hvorledes den stiller sig for "Forretningen" Danmark, 

kan der næppe være Tvivl om. Der er paa de fleste Poster et stort Underskud. Det 

materielle kommer vi vel nok over, som de fleste er tilbøjelige til at sige, selv om det 

nu ikke er saa helt sikkert. Værre er det med de Menneskeliv, vi har maattet ofre paa 

Tidernes Alter. Vi tænker her særlig paa vore Søfolk og Fiskere. Som pligtopfyldende 

Samf:mdsborgere har de begivet sig ied paa Havet, der i normale Tider kaldes fare

fuldt, men for Tiden er det mangedobbelt. Mange, alt for mange, blev deriede, og vor 

Medfølelse gaar til Hjemmene, hvor Sorgen paa en saa brntal Maade har holdt sit 

Indtog. Vi tænker ogsaa paa de mange Hjem, som i nu snart fem Aar har savnet dem, 

der den skæbnesvangre 9. April var udenfor Nordsøspærringen. Efterretningerne kom

mer kien sparsomt og med lange Mellemrnm, og Mandfaldet har ogsaa blandt dem 

været fortvivlende stort. 

Trodsende mange vanskelige Forhold har "Vikingen" søgt at holde sin støtte Kurs. 

Vi har mange Beviser for, at vore Læsere paaskønner det. Det er vi glade for, og det 

ansporer os til ikke at give op. Vi ønsker alle vore trofaste Læsere et rigtig godt og 
-,p,''~-

glæ · ed Fred. 
R e d a k t i o n e n . 

..A. ·~~-i -----~ 
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Portrætter af Supercargo i det svensk ost
asiatiske Kompagni Johan Pike og hans 
Frue malet paa Spejlglas af en kinesisk 
Kunstner i M[dten af det 18. Aarh. Skæn
ket til Det sjohistoriska Museet i Stock-

holm 1914. 

Det 

Sjohistoriska 
0 

Museums Arsskrift 1944 

FRA Foreningen Sverie;eo. Sjøfartsmuseum er mod
taget Aarsskriftet, som i Aar er særlig indholds
rigt; især er det lærerigt at faa at vide, hvad 

der i Aarets Løb er foregaaet indenfor Foreningen og 
Museets Ledelse. Vi selv herhjemme er desværre for 
Tiden paa saa mange Maader hindret i at udføre noget 
nyt indenfor Søfartsmuseets Omraade, men vi ser med 
saa megen desto større Glæde, hvad der paa dette Om
raade udføres i Sverige, hvor Midlerne er til Stede og 
Interessen for Skibsbygning og Søfart for Tiden er sær
deles fremtrædende. Af ganske særlig Interesse er de 
forskellige "Tilfalliga utstellningar", som Museet fra 
Tid til anden har fo ranlediget under Krigen , f. Eks. 
,,Svensk sjomannagarning i allvarstid", Mindeudstillin
ger for Marinemalerne Hag og Sillen, Navigationssko
lernes 100 Aars Udstilling, Værft og Skibsbyggeri 
o. fl. a. 

Den sidste af disse Sær-Udstillinger er " Sveriges 
Søkort" i Anledning af 300 Aaret for Udgivels'e af 
,,Johan Månssons Sjobok" 1644, arrangeret i Sam
arbejde med det kungl. Sjokarteværket. Til Bestridelse 
af Udgifterne til denne Udstilling har Museet faaet 
2000 Kroner fra Handels- og Sj øfartsfonden, og det 
overskridende garanteres af en af Museets Venner, 
Kaptajn Ragnar Erfoss. 

Af Aarbogens øvrige Indhold kan fremhæves en 
Artiken "En sjomatere", en Hyldest til Kommandør 
J. P. Reinius, der i elleve Aar var Direktør for kungl. 
Sjokartaverken i Stockholm. Artiklen .er morsomt skre
vet af Claes Claesson og viser Billeder fra Aarhundrede
skiftet af Søopmaalingens Skibe og Officerer. En an
den Artikel af Åke Meyer, som er skrevet paa Grund-

lag af en Beretning fra 1560 om Sveriges indre Vand
veje og benævnes "Vattendrag och inre forleder i Gu
stav Vasa's Sverige", som dog mere har Transport: end 
egentlig Søfartsinteresse. 

Derimod er Artiklen "Marshall-obornas naviga
tionskonst och ribbkartor" , der omhandler en. særlig 
Gren af Sydhavsbefolkningens ejendommelige Naviga
tion, af største Interesse, skrevet af Jan Soderstrom, der 
har studeret dette Emne som Speciale. Sydhavsbeboer
ne havde konstrueret veritable Søkort af sammen
bundne Palmefibre, hvor der hist og her var anbragt 
Stykker af Kora] eller Muslingeskaller svarende til de 
forskellige Øer i det Arkipelag, det omfattede. Paa 
South Kensington Museet i London saa jeg engang et 
saadant Kæppekort ophængt ved Siden af et Admi
ralitetskort over samme Farvand, og det var slaaende, 
hvor konekt de indfødtes Kort var - i Virkeligheden 
langt lettere forstaaeligt end det plane, moderne Sø
kort. 

Desuden indeholder Bogen en ret indgaaende Ar
tikel om Søkort, ,,Kring ålderstyrmannen Johan Måns
sons sjobok 1644" paa Grundlag af svenske, holland
ske og danske Kilder, der uden at give noget nyt samler 
vor Viden derom i en let læselig Form. 

Bogen er som Helhed nydeligt udstyret og indehol
der mange Illustrationer, af hvilke gengives omstaaende 
to Billeder af Museets Nyerhvervelser, nemlig Por
trætter fra Midten af 17 Hundredetallet af Super
cargo i det svensk ostindiske Kompagni Johan Pike og 
hans Frue. Det er Oliemalerier af en kinesisk Kunstner 
malet paa Spejlglas, og disse værdjfolde Billeder er 
skænket af Foreningen til Museet. .:.Carl V. Sølver. 
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Le Vengeur" I. Juni 1794 i Kampen mod den engelske Flaade, nægtede Overgivelse og afskyder den sidste Bredside 
" under Raabet "Leve Republiken og Friheden!" 

K. V. Daly' s udmærkede Bog "Klart Skib" 
blev som ventet hurtigt udsolgt fra W ester
manns Forlag. 

Vi har fra Forlaget erhvervet Tilladelse 
til at bringe nedenstaaende Afsnit, der paa en 
saa udmærket Maade fortæller om Englands 
historiske Flaades Kamp for Forsvaret af Mo
derlandet. 

N ÆSTE MORGEN, den glorværdige lste Juni, 
blæste det haardt fra Syd, og vi gjorde kun 
fire Knob paa en vestsydvestlig Kurs. Vi naaede 

endelig ind paa Skudafstand efter i Dagevis at have 
søgt at tvinge Fjenden til Kamp; vi havde Luven, vore 
Maver var fulde, og vi brændte efter at give vore Re
publikanere en Lærestreg, der vilde faa dem til ikke 
at bestride Englands Herredømme paa Havet. 

Det var et pragtfuldt Syn at se forefter fra vor 
Station, som Nummer ti i en Slagorden paa fire og 
tyve Skibe, til "Cæsar" i Avantgarden og agterefter 
langs de hvide Sejl til "Thunderer" paa fire og halv
fjerds Kanoner, det sidste Skib i Linien. Man blev be
taget af denne Magtudfoldelse og forstod England, der 
havde bygget disse Skibe af Eg fra sine Skove. Her 
var Sørnagt, og her var Grunden til, at mit Land al
drig havde faaet den Hjælp, det bourbonske Frankrig 
atter og atter havde lovet; her var den pansrede Næve, 
der havde lukket sig om Neptuns Trefork - og jeg 
skulde være Vidne til Kraften i dens Slag. 

Collingwood vinkede ad Brian, der vogtede paa 
hver af hans Bevægelser, sendte ham ned for at hente 
et Par Æbler og gav ham et, da Admiral Bowyer ikke 
brød sig om Frugt. Der stod de, Kommandør og Kadet, 
og gnaskede Æbler, da jeg meddelte Collingwood, at 
Signal· Nummer femten var afgivet : ,,Drej bi, agterste 
Skib først ! " 

I omtrent tolv Minutter laa vi drejet bi, mens 
Fjendrns Skibe i fire Sømils Afstand kravlede op til 
et Punkt, hvor deres Avant- og Arrieregarde laa ud for 
vor. Derpaa ·gav Howe os Ordre til at bryde gennem 
Linien og engagere i Læ og saaledes opgive Luven, 
men senere gav han Kontraordre og beordrede hvert 
Skib at angribe Franskmændene lige overfor. Komman
døren afholdt sig fra at kritisere denne forældede For
malisme; men jeg kendte hans Mening om denne Øds
len med Kraft, der snarere gjorde Udfaldet af Kampen 
tvivlsomt end at føre til en endelig Afgørelse. 

Vi satte alle Sejl, der kunde føres; Vinden havde 
trukket sig fra Syd til Vest, og det blæste haardt, saa 
.at de langsomste Skibe blev sejlet agterud. Klokken 
9,24 begyndte tre af vore Skibe i Avantgarden at en
gagere Fjenden. ,,Queen Charlotte" optog Kampen med 
det franske Admiralskib "Montague" paa hundr~de og 
tyve Kanoner, der aabnede Ilden Klokken 9,30. hvor• 
paa Signal Nummer fem blev hejst: ,,Engager paa klos 
Hold!" 

Brian blev sendt ned efter flere Æbler, som Col
lingwood atter delte med ham, idet han midt under 

- Siit, De har l æøt det i ,.Vik.ingen° ! 
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Forberedelserne til•.et stort Slag fandt Tid til at være 
betænksom mod e af sine Underordnede. 

Dette var den femte Dag, vi havde drevet Jagt paa 
Fjenden, og jeg havde haft megen Lejlighed til ·at 
tænke paa alt, hvad Doktor Knight havde disket op med. 

Kommandør Collingwood vendte sig mod Admiral 
Bowyer og bemærkede med et Blik paa Solen : ,,Om
trent paa denne Tid er vore Hustruer ved at gaa i 
Kirke, men de Klokker, vi vil lade ringe for Fransk
mændenes Øren, vil overdøve deres Landsbykirkeklok
ker." 

Det Skib, der laa over for os i den franske Linie, 
begyndte nu at skyde paa "Barfleur", men bestrøg os 
langskibs uden at gøre videre Skade. Collingwood spa• 
rede paa Ammunitionen og ønskede ikke at bruge den , 
medmindre han kunde se Virkningen med sine egne 
Ø_j ne; han vilde ikke vide af denne Skydning paa lang 
Afstand. Ved at sætte flere Sejl forøgede vi Skibets 
Fart med en Knob, og efter at have faaet. fire Bred
sider brød vi igennem Linien og returnerede den sidste 
Bredside med god Vilje. Idet "Barfleur" passerede 
tæt agten om en vældig Agterstævn, blev hele vor 
Bredside afgivet inden for Pistolskuds Afstand. Vor 
Fjende mistede sin Mesanmast, og da han prøvede a t 
klare Vraggodset fra sig, spyede vore Karronader en 
Salve Kartæsker fra sig, der kom bag paa "Jacques". 
En Division af vort Batteri tordnede pludselig efter at 
have ladet igen paa en utrolig kort Tid, og Kanonerne 
var blevet indstillet med stor Præcision, til Trods for 
at " Barfleur" rullede. Vor Modstanders Ror og Ror
kæder blev skudt over, og han var ganske i Søens og 
vore Kanoners Magt. 

"Godt gjort!" sagde Bowyer til Collingwood. ,,Luf 
op i Læ af ham!" 

Men den næste franskmand, der laa i en Kabel
længdes Afstand agten for, kom skummende op for at 
hindre os i et lægge os i Læ af hans hjælpeløse Kam
merat. Vi lagde straks Roret op, beskød ham langskibs 
med vore styrbords Batterier og aabnede en voldsom 
Ild mod hans Bov. Det rørte ham ikke, før vore Karro
nader begyndte at bestryge hans øverste Dæk, saa faldt 
han af og flygtede. 

Collingwood nikkede til Brian. ,,Sæt Mesanen!" sag
de han. Brian entrede med sine Folk for at gøre Me
sanen los. 

Vi skar ud til Bagbord, kom mellem de to Fransk
mænd og lagde os saaledes, at vi kunde faa en hygge
lig Passiar med dem begge en Times Tid el ler saa og 
bruge hver eneste Kanon. Det kulede stift fra Syd til 
Vest, Søen gik højt, saa nøjagtig Skydning var mere 
en Følelsessag end noget andet, og det var nødvendigt 
at holde Pumperne gaaende, hvis vi ønskede, at Batteri
dækket skulde være oven Vand. Om Andrew ikke lærte 
andet, høstede han den Erfaring, at man skal holde 
Krudtet tørt. 

Krudtrøgen forøgede vore Vanskeligheder ved at 
lægge sig over Skuepladsen. Al Orden var ophørt. Sla
get havde opløst sig i en Snes Enkeltskibskampe, der 
udkæmpedes over en Distance af cirka fem miles, og 
Lord Howe havde for travlt med en Modstander til at 
give Signaler. 

,,Jackues'" Skrog var blevet ynkeligt gennemhullet, 
mens vore Master, Ræer og Rigning var blevet beskudt 
med alt muligt, der kunde skydes ud af en Kanon, saa 

vore pæne Dæk var bestrøet med nedfaldne Stumper og 
Stykker af Tovværk og lignende. 

En Lænkekugle klippede mine Signalfald over. Jeg 
stod henne ved Rattet, da Faldene draperede sig om 
min Hat. Der maatte naturligvis skæres nogle nye i, 
og skønt jeg ikke er vis paa, at jeg brød mig om at 
gøre det, løb jeg hen til bagbords Vant med en Kvaj! 
Linegods i Haanden. I de næste Par Minutter blev jeg 
mindet om, at Michael havde en stor Chance for at 
arve O'Corboy'ernes Slot . Min eneste Trøst var, at han 
havde været en mere patriotisk Irlænder end jeg. Jeg 
spekulerede paa, hvordan han vilde tage det. Onkel 
Liam vilde drikke mit Gravøl og passe sin Dont. Jeg 
tænkte ogsaa paa, hvad Mary O'Neill vilde sige, og lo 
ad mig selv. Da blev Tovet behændigt revet ud af min 
Haand. 

"Tilbage til din Post!" raabte Brian og svang sig 
op i Rigningen. ,,Det her skal vi ordne paa et Øjeblik." 
Saa lo han ad mig. ,,Hils Mary!" 

,,Kom ned, dit dumme Fjols!" brølede jeg forfær
det, da en Kanonkugle i samme Øjeblik peb fo rbi lige 
under hans Ben og klippede et Tov over, saa han 
maatte gribe for sig for ikke at falde ned. Jeg troede, 
Kuglen var gaaet igennem ham. Mine Hænder og Fød
der bevægede sig lige saa langsomt so"in min Forstand. 

,,Løjtnant O'Corboy ! " hørte jeg Collingwood raabe, 
,,kom ned fra Vantet!" 

Han saa stift paa mig og ledsagede sin Ordre 
med en bydende Haandbevægelse. Jeg adlød modvilligt, 
overbevist om, al jeg havde ofret en Del af min Selv
respekt. Hvis jeg ikke havde smølet, vilde Brian nu 
have kunnet være nede paa Dækket igen i god Behold 
i Stedet for at skærme England med sit Legeme. 

Han entrede sorgløs til Vejrs og kravlede ud paa 
Gaffelen. Et Kartæskskud fik Splinter fra en Raa over 
ham til at regne ned. Han rystede sig som en Kat og 
lavede Sjov med at løse den simple Opgave at skære 
et nyt Fald igennem en Blok, mens Kanonkuglerne 
fløjtede gennem Luften omkring ham. Han lod, som 
om han var ved at træde en Kæmpesynaal, og havde 
Fru O'Neill været til Stede, vilde hun langtfra have 
nydt denne lille Farce. 

Et pludseligt Udbrud af Smerte tiltrak sig min 
Opmærksomhed. - Admiral Bowyer, der stod ved Si
den af mig, var blevet saaret. 

En Stangkugle havde ramt hans Ben og kastet ham 
omkuld. Collingwood greb ham i sine Arme, idet han 
faldt, og kaldte paa mig, for at jeg skulde hjælpe 
ham. Vor Næstkommanderende var blevet saaret i Ho
vedet af det samme Skud. 

"Bær ham ned!" sagde Collingwood. Frygten for 
hans Overordnedes Liv stod malet i hans milde Ansigt. 
,,Det er et grimt Saar." 

Bistaaet af et Par Matroser bar jeg Admiralen ned 
i Lazarettet, der var praktisk talt tomt, takket være 
vort gode Held, og Lægen tog sig straks af vor 
Eskadrechef. Jeg blev dernede, medens Lægen under
søgte Admiralen og bestemte sig til, hvad han vilde 
gøre, og gik saa op paa Dækket igen med den sørge-
1 ige Besked, at Admiralen vilde fortsætte Livet med 
den ene Fod i Graven. 

Under min korte Fraværelse havde den ene af vore 
Modstandere trukket sig ud af Kampen og overladt os 
til at fuldføre vor Opgave at give hans Broder sin Be-
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komst, da han selv havde faaet nok. Vor æstkomman
derende var kommet op paa Dækket igen med Hovedet 
indbundet. Han lignede en Helt med den blodplettede 
Bandage; i øvrigt var han en god Sømand og en flink 
Fyr. Brian var entret ned og saa ængsteligt paa mig, 
for jeg var oversmurt med Admiralens Blod, saa jeg 
tilgav ham hans Abekattestreger oppe til Vejrs, da 
det var mig en Tilfredsstillelse at vide, at min Hel
bredstilstand var af Interesse for andre end mig selv. 

Løjtnant Aubrey brølede henne fra Fordækket, at 
franskmanden var ved at synke, og vor Kanonbesæt
ning raabte Hurra. Franskmanden var i en ynkelig 
Forfatning, han havde mistet Masterne og havde stærk 
Slagside. Kommandør Collingwood vendte sig om mod 
Styrmanden og gav ham Ordre til at gaa lidt nær
mere, da han af Menneskekærlighed havde i Sinde at 
komme de Republikanere til Hjælp, der snart vilde 
ligge i Vandet og kæmpe for Livet. Det var imidlertid 
min sørgelige Pligt at overbringe ham Ordre fra Lord 
Howe om at jage Fjenden, og han blev saaledes nødt 
til at opgive sin Hensigt, til Trods for at alle ædlere 
Instinkter i hans fine Natur gjorde Mytteri; men en 
Ordre er en Ordre. 

,,Sæt Storsejlet!" sagde han til Næstkommanderen
de, og af Sted sej lede vi mod Sydvest, i hvilken Ret
ning vi saa det største Antal Skibe. Under Kampen 
var mange Skibe blevet afmastet, to af dem genkendte 
vi som "Marlborough" og "Defence". Ved et mærke
ligt Tilfælde var førstnævnte blevet beskudt af et Par 
af vore egne Skibe. Det franske Direktorium havde 
officielt godkendt Trikoloren som Nationalflag, men 
da Villaret-Joyeuse løb ud for at slaa os, var hans 
Skib det eneste, der var forsynet med det nye Flag, 
mens alle de andre Skibe førte det afskaffede, hvide 
Flag med Trikoloren i det øverste Felt. Selv paa kort 
Afstand var det ikke uligt et Sankt Georgsflag, og 
Cheferne for "Culloden" og "Gibraltar" blev frikendt 
paa Grund af Ligheden. 

Vi fik aldrig at vide, om vor Franskmand virkelig 
gik til Bunds, thi vor Chef saa "Queen" paa otte og 
halvfems Kanoner, Kontreadmiral Gardner, under vold
som Ild og satte alle Sejl for at komme hende til 
Hjælp. Sejren var vundet, Slaget var forbi, men elleve 
Franskmænd holdt stadig sammen og lod deres Raseri 
gaa ud over vor "Quccn", som var læ_ngst forude og 
derfor afskaaret fra med det samme at faa Hjælp af 
Resten af Flaaden. 

Vi ankom i rette Tid og gav de sidste Par Skibe i 
den franske Linie den ene Bredside efter den anden, 
men blev forhindret i at forfølge dem, da "Queen 
Charlotte" gav "Barfleur" Ordre til at afbryde Jagten 
og beskytte vore Priser. Fregatten "Pegasus" tog 
,,Queen" paa Slæb, til hun havde faaet rigget Nød
masten op. 

Saaledes var den berømmelige Kamp den første 
Juni forbi Klokken lidt over tre om Eftermiddagen; en 
engelsk og en jævnbyrdig fransk Flaade havde mødt 
hinanden, og syv Franskmænd blev erobrede, fire af 
dem havde mistet Masterne. 

Et af de Skibe, der blev taget, ,,Vengeur" paa fire 
og halvfjerds Kanoner, sånk Klokken seks om Efter
middagen med mange af Besætningen om Bord, til 
Trods for at vi gjorde alt for at redde dem alle. Hvor 
mange af de andre Skibe, der sank, vidste vi ikke, 

skønt fire andre ogsaa syntes at være gaaet til Bunds; 
,,Barfleur"s· Offer var rimeligvis iblandt dem. 

Vort Skib havde kun lidt mindre Skader. Ni Mand 
var blevet dræbt, og to og tyve· _ lvorligt og mange 
andre lettere saaret. I Forhold til den Skade, vi havde 
gjort, var vi sluppet billigt. Franskmændene havde tu
sind Mand om Bord i et Skib af første Klasse, saa de
res Tab var frygtelige; om Bord i et af de erobrede 
Skibe opdagede man for Eksempel, at "Queen Char
lotte" havde dræbt elleT saaret tre Hundrede halvtreds 
Mand i tre Bredsider. 

Der var Jubel i Messen den Aften; men Andrew 
sad og saa sur ud med en Flaske Vin og løftede blot 
Øjenbrynene, naar han blev lykønsket for det smukke 
Stykke Arbejde, han havde udført, idet det naturligvis 
var Kanonerne fra hans Division, der havde skudt 
Agterstavnen sønder og sammen paa det første Skib, 
vi havde engageret, og som rimeligvis var sunket. Han 
sad sammensunken i sin Stol, hans Jakke var vaad af 
Sved og Saltvand og tilsølet af Krudtslam, og han ud
stødte Forbandelser mod de sparsommelige Skibbyg
gere, der for ikke at spilde Materiale byggede Under
lagene for Kanonerne, saa de laa lige i Vandskorpen, 
i Stedet for at hæve dem til en anstændig Højde. Vore 
Messekammerater brød sig ikke længere om, at hans 
Opførsel var lidt ejendommelig, naar bare han kt!nde 
lede sine Kanoner med Dygtighed, thi er der noget, 
der kan vinde en Orlogsgasts Hjerte, saa er det nøj 
agtig Skydning, især under ugunstige Forhold. Naar 
alt kommer til alt, er et Linieskib slet og ret et fly 
dende Fort, og hendes Evne til at bevæge sig er den 
eneste Forskel mellem hende og hendes Landkrabbe af 
en Broder. Sømandsskab bliver respekteret, men det 
kommer undertiden i anden Række, naar Skibene ligger 
med Raanok mod Raanok og fyrer løs paa hinanden, 
og den vinder Sejren, der kan pumpe det meste Metal 
ind i den anden paa de rigtige Steder. Og Andrew 
vidste, hvordan han skulde sende Metal ind i de Steder, 
hvor det kunde gøre mest Skade. 

Brian var vor fælles Gæst, og da vi gav vor Glæde 
Luft og lykønskede hinanden, sad han ganske uberørt 
og foretrak at nyde sin Portvin. 

"Hvorfor," spurgte jeg ham, ,,sendte Collingwood 
dig til Vejrs i Stedet for mig?" 

Han strøg sig om Hagen, som om han havde Skæg. 
,,Han gav mig ikke Ordre," svarede han. 

"Min Tro! " udbrød jeg som Onkel Liam. ,,Var der 
nogen Grund? " Naar ma·n tænker nærmere over det, 
maatte jeg synes at være frygtsom, naar en lille Kadet 
blev sat til at udføre noget, der paahvilede mig alene. 

"Ja vist," lo han, ,,du vilde sikkert ikke være naaet 
ti Fod til Vejrs, før en Ton Jern blæste dig tilbage til 
Galway." Hans Ansigtsudtryk skiftede. ,,Var jeg blevet 
ramt, vilde jeg være blevet en Helt og en Kristen og 
var kommet et Sted hen, hvor der ingen Bekymringer 
er om Konge og Fædreland. Det er en forbandet god 
Whisky, men ikke saa stærk, som den kunde have væ
ret, hvis den var blevet lavet i Irland og maatte slaas 
for sin Eksistens, som alt andet maa." 

½ MONT ANA Jbd, lu/4&, 
Telefon 9246 Ciu,deM 
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Den af "Vikingen" s Læsere saa kendte og afholdte 
Marinemaler Fr. Landt runder de 60. 

Naar man sidder overfor den gamle Lods, som nu 
fuldstændig har lagt Lodseriet til Side , (han blev pen
sioneret fra Lodsvæsenet i 1941 grundet paa en Skade. 
han havde paadraget sig under Udførelsen af sin Ger
ning. Det er jo ikke ufarligt at entre et Skib i rum 
Sø, naar Vejret ikke ligefrem er til.Lystsejlads), faar 
man ikke Indtrykket af, at han foreløbig har lagt op 
som Maler, og Landt har aldrig malet bedre, end han 
gør nu. Det ene smukke Lærred ved Siden af det andet 
pryder hans Vægge, og navnlig nogle pragtfulde Sce
nerier fra Island med Kongeskibet vækker vor udelte 
Beundring. 

"Det maa være en stor Ære og Anerkendelse for 
Dem at have deltaget i denne Tur," siger vi for at faa 
Marinemaleren til at fortælle lidt, og Lods Landt, som 
jo har oplevet meget i sit begivenhedsrige Liv, fortæller 
ogsaa, at Islandsfærden var en af de smukkeste Op
levelser, han har haft. 

Inden han blev valgt som den Maler, der skulde 
følge med som Kongemaler, maatte han først have det 
biaa Stempel af den af Ministeriet nedsatte Komite til 
Bedømmelse af vor officielle Kunst, og Kongen købte 
flere af Landts Billeder og fulgte hans Arbejde med 
stor Interesse. 

Børup Sørensen: 

Syd for Stenbukkens Vendekreds 
Gyldendals Forlag Kr. 7,50 

Børup Sørensen er "Vikingen"s Læsere bekendt som 
en god Fortæller, og hans sidste Bog "Syd for Sten
bukkens Vendekreds" er lige saa underholdende og in
teressant som f. Eks. ,,Fjerne Kyster". 

Det er Forholdene i Australien han her særlig for
tæller om, og man læser om Staternes Opdagelses
historie og hvornaar de første Forskningsrej ser foregik 
i det 19. Aarhund'rede. 

Bogen er fortalt med Forfatterens Sans for dra
matisk Fremstilling og livlige Fortællekunst; man føler 
sig i godt Selskab og glæder sig over den Viden, man 
erhverver om den yngste og daarligst kendte Verdens
del. Et Kapitel om Australiens politiske Stilling og 
navnlig om Indvandringsforholdene har særlig In-

Men allerede inden Kongefærden var Maleren 
Landt kendt i alle Søfartskredse, og straks efter Konge
færden havde han sin egen Udstilling paa Charlotten
borg, og hans Malerier forhandles gennem nogle af 
vore mest anerkendte Kunsthandlere, saa Landt kan 

se hen til sin Fødselsdag den 17. Januar som en agtet 
og æret Kunstner, hvis Billeder vi alle med Glæde ser 
hænge paa vor V æg. 

Landt har i mange Aar været Medlem af Marine
foreningen, og denne Forening omfatter han med 'en 
enestaaende Kærlighed. 

Gang paa Gang har Landt skænket Tegninger og 
Malerier til Marineforeningen til Bortlodning, og i 
Anledning af hans 60 Aars Fødselsdag har han skænket 
et Maleri forestillende Kongeskibet, hvoraf vi bringer 
en Reproduktion paa vort Omslag. 

Dette smukke Billede kan der købes Lodsedler til 
i Marineforeningen, og Indtægten gaar til Marine
foreningens Skyttelav. Saadan er Landt, altid hjælp
som, og vi tror, at han fra mange Sider vil modtage 
Tak for dette paa sin Festdag, og "Vikingen" sender 
ham de bedste Ønsker og Tak for den Velvillighed, 
han altid har vist, naar vi har haft Brug for hans 
Malerier for at skabe de smukke Forsider, Bladet har. 

Axel Bærentzen. 

teresse, da det leder lige op til den Krig, som nu 
raser i Stillehavet, og som paa et hængende Haar 
havde ført Krigshandlingerne over paa selve Austra
liens Jord. Man faar her Besked om den Kraftudfol
delse, det unge australske Commonwealth har prak
tis~ret med Anlæg af krigsindustrielle Virksomheder i 
de mest utilgængelige Ørkener og med Rejsningen af en 
fuldt moderne krigsdygtig Hær og Flaade. Bogen er 
rigt i1l ustreret. 

for et ældre Eksemplar af 
VIKINGEN 

Vi ~ar Købere til Vikingen Nr. 2-1924, 1-1925 
og 8-1926 - Henvendelse 

Vikingens Eksp. - Gl. Mønt 39 - C. 9822 

• Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale : Oversø 
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,,Heimdal" J sidJte Nybygning S/S "Axel Carl". 

Aktieselskabet Dampskibsselskabet 

HEIMDAL" '' . 1895 1 16. Januar 1 1945 

DE 16. JANUAR er det 50 Aar, siden Aktie
selskabet Dampskibsselskabet "Heimdal" blev 
grundlagt med Martin Carl som b tyrende 

Reder. Virk omheden tog sin Begyndelse med den i 
England købte "second hand' Baad "Anine", hvis før
ste Fører var Kaptajn A. V. Knudsen, senere kendt 
som Formand for Skipperforeningen, og A. E. Mat
zen som 1. Maskinmester. Den næste Baad købtes og
saa "second han cl'', men derefter har Selskabet ladet 
bygge en lang Række Dampere, først i England, i 
West Hartlepool, Middlesbrough og ewcastle, me
dens Helsingørs J ernskibs- og Maskinbyggeri siden 
den forrige Krig har leveret alle Selskabets Nybyg
ninge1·. 

Krigen har været ha.ard ved Selskabet, der nu 
kun har fire Skibe tilbage, hvoi-af de tre er udenfor 
dets Kontrol. Den iclste Nybygning, .,Axel Carl", 
kom aldrig ud paa "the seven sea ". Den blev færdig 
kort Tid efter Danmarks Besættelse og blev efter en 
kortere Oplægningsperiode sendt ud for at hente Til
førsler, men var 11heldigvis · i Leningtad, da K.i·igen 
mellem Tyskland og Rusland begyndte. Jubilæet fej
res saaledes i en for Selskabet meget stille Periode, 
men "Vikingen" udtrykker Ha.abet om, at bedre Ti
der meget snart vil komme til Syne over Horisonten. 

Martin Carl var bestyrende Reder til sin Død i 
1921. Hans P. Carl, der var indtraadt i Sels1 abet \ 
1904 og med en treaarig Afbrydelse for Ansættelse i , 
Udlandet havde væi·et der siden, blev nu sammen 
med Broderen Axel Carl, der netop var vendt hjem 
fra Amerika, Redere. Siden 1936, da A ·el Carl døde, 
er Hans P . Carl Eneindeha el' af Firmaet Martin 

Carl og korresponderende Reder for Dampskibssel
skabet og Medlem af dets Bestyrelse, som desuden 
bestaar af Godsejer, Skibsreder A.. Reimam1, Hofjæ
germester, Godsejer Folmer Liittichau, Kommandør
kaptajn, Direktør Harald Bonde og Direktør Ove 
Haugsted. Tredie Generation i Selskabet repræsente
res af cand. jur. Jørgen Carl. 

"Vikingen~ har haft en Samtale med den eneste 
nulevende fra Selskabets Begyndelse, dets mange
aarige Maskin- og Skibsinspektør A. E. Matzen, der 
efter 43 Aars Tjeneste for seks Aai- siden trak sig 
tilbage med Pension, men som endnu, trods sin høje 
Alder, hver Uge kommer paa Kontoret, hvor han føl
ger Begivenhederne i Selskabet med Interesse. 

M;atzen er en kendt Mand i Skibsfartskredse og 
har bl.a. været Bestyrelsesmedlem i Søfartstekn.isk 
Foreningi næsten en Menneskealder. Han gik sam
men med Martin Carl fra de carl'ske Rederier over 
i "Heimdal", hvor han bl v dets første Maskinchef i 
"Anine". Det var derfor kun natµrligt , at han, da 
Rederiet voksede, blev dets Maskin- og Skibsinspek
tør. I denne Stilling udrettede han et stort og meget 
paaskønnet Arb jde lige til han blev 72 A.ar gammel. 
Disse Arhejdsaar mindes han med Glæde, og naar 
han omtale sin første Reder, er det med dyb Venera
t ion og sto r Taknemmelighed. ,,Martin Carl," siger 
han, ,,var en sjælden dygtig og retsindig Mand. 
Funktionærernes Vel laa ham stærkt paa Sinde, , og 
han gjo1·de meget, for at alle skulde have de bedst 
mulige Forhold om Bord. Ved Selskabets 25 Aars Ju
bilæum blev der udbetalt store Gratialer til alle 
Funktionærer. Den nuværende Reder, Hans P . Carl, 
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trædel' paa en værdig Maa
de i sin Faders Fodspor. 
Han nærer en overordent
lig stor Interesse og Om
sorg for Pensionskassen. 
Ha'n er desuden en god 
dansk Mand, der har faaet 
Tid til at gøre en person
lig Indsats for den sønder
jydske Sag og for Spej
dersagen." 

- Pau J ubilæumsdagen 
bringer vi ogsaa "Heim
dal "vor hjerteligste Lyk
ønskning med Haabet om 
en blidere Bør i Fremti
den. ,,Vikingen" retter sine 
Hilsener specielt til Se
niorchefen i taknemmelig 
Erindring om Interesse og Støtte, cla Bladet en Over
gang var ude i strid Modvind. 

Vi ved godt, at det ikke passer Skibsreder Hans 

»Alt vel« 
Udsendt af Indenlandsk Sømandsmission 

Indenlandsk Sømandsmissions Forlag har udsendt 
en Samling Fortællinger af Aage J. Chr. Pedel·sen. 
Nogle af Fortæ1lingerne har været i "Vikingen"s Jule
numre, men for Beundrere af Aage J. Chr. Pedersens 

Amaliegade 43 

»Heimdars første Baad "Annie«. 

P. Carl, som den beskedne Mand han er, at saadan 
noget siges højt, men nu er det sagt. 

altid smukke og fine Fortællerform er her en Anled
ning til at faa Fortæ1lingerne samlet i en Bog.· Pris 
Kr. 2,00. 

11-lcæ De fæot Sejl ug- ~? I 

DE DAl"1SKE 

SUKKERFABRIKKER 
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• CX: 

(Fortsat fra forrige Nr.) 

AFTENEN før der skulde lettes, havde Kaptajnen 
ft inviteret sine indfødte Venner om Bord til Sel-

skab og Dans paa Agterdækket, der var af
spærret fra den øvrige Del af Skibet ved ophængte 
Sejl. Et flot Maaltid stod rede til Servering, Mængder 
uf Flasker uaa paa Is i Baljer, som var skærmet mod 
Solen med Presenninger. Gæsterne blev afhentet i 
Kaptajnens Slup, der havde Kompagniets Splitflag 
vajende agter, og da de gik om Bord, blev der affyret 
Salut til Ære for dem. 

Festen forløb i en meget animeret Stemning, Sang 
og Hy.rraraab lød i den stille Tropenat, og Vinen 
randt rigeligt fra de afkølede Flasker. Snart blev San
geµ til Skraal, og Dansen betydelig mere eksotisk end 
stilfuld. 

Forude paa Dækket løb Riber paa Malling, der 
havde fjernet sig fra Selskabet for under Paaskud af 
at skulle tilse Vagten at klare sig fri for det værste 
Solderi. 

,,Skal Du ikke hen og danse, Hans?" spurgte J ør• 
gen, der havde moret sig glimrende Yed at se paa Fe
sten, som han ikke var indbudt til. 

"Jeg har faaet nok, Du! Mig fornøjer det ikke at 
tosse rundt med de kulørte Piger. Jeg tror heller ikke, 
at Anne vilde synes om det, dersom Du skrev noget 
saadant hjem." 

"Det kunde da aldrig falde mig ind! Men der er 
vel ikke noget ondt i, at Du morer Dig ligesom de an
dre, naar den gamle gi'r Gilde, vel?" 

"Tror Du, det er morsomt at gaa rundt mellem 
alle de mere eller mindre drukne Abekatte? Kvin
derne er jo lige saa fjollede som Mændene! Nej Tak, 
Jørgen, jeg passer mig selv og Skibet, for det skal der 
ogsaa nogen til! Udover Din Far, som jo aldrig er 
med til den Slags Halløj, og naturligvis Præsten, der 
sidder nede og underholder Overstyrmanden, er jeg 
den eneste ikke drukne Officer om Bord. Men kravl 
Du bare op paa Krydstoppen og kik ned paa Sjovet, 
det er Dig vel undt!" 

Jørgen skyndte sig agter efter; Malling tog først 
en Runde Dækket over, hvor han tyssede lidt paa de 
af Folkene, der hellere vilde se paa Kaptajnens Fest 
end gaa til Køjs, og gik saa ned paa Banjerne. Men 
næppe var han naaet fra Forbanjerne hen agter, hvor 
Kaptajnens Lastrum fandtes, før han hørte et frygte
ligt Skrig samtidig med, at han saa Flammer slaa 
højt op fra Lastrummet. Han styrtede derhen og saa 
en Skikkelse, med Tøjet brændende i lys Lue, staa og 
fægte med Armene midt i Ilden. Ved Lugen stod en af 
Drengene, der fuldstændig forvirret af Skræk udstødte 
det ene Skrig efter det andet. 

"Hold Kaje - løb og hent Vand, Fjols!" raabte 
han til Drengen, som han samtidig gav et Skub i 
Ryggen, saa han røg langt hen ad Banjerdækket. Saa 
bøjede Malling sig hurtigt over den levende Fakkel, 
der forgæves ~øgte at faa Tag i Lugekarmen, greb 
ham, uden at ænse Ilden, om Livet og fik ham med 
Opbydelse af alle sine Kræfter trukket op og slængt 
hen paa Dækket. Flammerne havde svedet hans Haar, 
brændt ham paa Armene og i Ansigtet, men hurtigt rev 
han sin Trøje af, smed den over Manden og fik paa 
den Maade Ilden i Tøjet dæmpet. Uden at se mere 
paa den ulykkelige, der nu laa stille hen, skyndte han 
sig at hente en Haandsprøjte, som stod fastsurret ude 
i Borde. En Del af Folkene, der havde ophængt deres 
Køjer i Nærheden og var blevet vækket af Skrigene, 
kom til, og medens nogle hentede Sprøjten fra den 
anden Side, løb Resten efter Pøse og Vand. Malling 
sendte Vandstraalen fra Sprøjten ned i Rummet; 
snart efter kom Folkene ogsaa med Vand, og ret hur
tigt fik de Ilden slukket. Der væltede nogen Røg op, 
men Malling -Iod Folkene hælde mere Vand paa, me
dens han selv tog sig af den forbrændte Mand, fik baa
ret ham hen til en Lygte og saa, at det var Assistent 
Lassen. Den ulykkelige var frygtelig forbrændt - han 
levede, men var bevidstløs. En af Folkene blev sendt 
op efter Lægen, som deltog i Festen, to andre bar 
Lassen ind i hans Lukaf. 
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Malling fulgte med, og da de paa Vejen passerede 
forbi Superkargoens Kammer, aabnede denne Døren. 
Han var ogsaa blevet vækket ved Skrigene, havde truk
ket noget Tøj paa og spurgte nu Malling, hvad der 
var sket. Da han havde faaet den sørgelige Nyhed at 
høre, gik han hen til Lassen, saa et Øjeblik paa ham 
og rystede paa Hovedet. 

,,Trist - meget trist! Han dør forhaabentlig, in
den han vaagner af Besvimelsen. Har De sendt Bud 
efter Møller?" 

,,Ja, Doktoren maa straks være her!" 
,,Hm - et stort Tab for Kompagniet. 

dygtig Mand. Meget trist -
men Doktoren kan ikke 
gøre noget for ham! God 
Nat!" 

Superkargoen gik tilba
ge til sit Kammer. Malling 
hørte forbavset hans kyni
ske Ord - var det al den 
Deltagelse, Riber følte for 
den ulykkelige, der havde 
været hans betroede Mand 
og tilkommende Svigersøn! 

Han var en 

.. 

faldt ned i Kassen - og et Øjeblik efter stod han i 
lys Lue. 

Under al Travlheden med Undersøgelse, Begravelse 
og Klargøring til at lette, havde der været saa meget 
at gøre for baade Malling og Jørgen, at de ikke havde 
faaet Tid til at tale sammen i Dagens Løb, men ved 
otte Glas om Aftenen, da Malling blev afløst fra Vagt, 
opsøgte Jørgen ham med en Pakke i Haanden. 

" Naa, Jørgen - hvordan gaar det Dig efter den 
traurige Slutning paa Festen?" 

"Det var skrækkeligt, at det skulde ende saadan 
med Assistent Lassen! Og sikken Du ser ud med de 

Forbindinger i Ansigtet og 
paa Næverne - men det 
var vel nok modigt gjort af 
Dig saadan at risikere Dit 
eget Liv for at redde Din 
Uvens - gør det meget 
ondt i Saarene ?" 

"Det svider lidt, men 
det skal saadan noget! Nu 
faar Du jo mere at gøre, 
om Du, som jeg har ladet 
mig fortælle, skal fungere 
som Assistent, hvad?" Lidt efter kom den ikke 

helt ædru Læge, som havde 
været en ivrig Festdeltager. 
Han undersøgte Lassen, 
men saa straks, at Assisten
ten var død. For ikke at 
gribe forstyrrende ind i 
Festglæden foreslog han at 
vente med at meddele Kap
tajnen Ulykken til senere; 
oppe paa Agterdækket hav
de ingen hørt noget, Mu
sikken og Støjen overdøve
de alt. 

Allerede Dagen efter 
blev Lassen begravet. Fla-

Ved Lugen stod en af Drengene. 

,,Aa, hvad det anbelan
ger, skal jeg nok klare mig. 
Men nu skal Du høre, Hans 
- belav Dig paa noget, 
som er plat umuligt at for
staa ! Far satte mig til at 
hjælpe Assistent Beck med 
at gennemgaa Lassens Sa
ger, og vi tog alt frem og 
skrev op, baade hans Tøj, 
Bodmerivarer og Penge. 
Og ved Du saa, hvad jeg 
fandt i hans Kiste mellem 
alle hans private Sager? 

get vajede paa halv Stang om Bord i "Tranquebar", 
Skibspræsten talte smukt ved Graven, og efter Jord
paakastelsen lod Kaptajnen affyre en Sørgesalut paa 
tre Skud. Efter denne gik Flaget atter i Top, og saa 
snart alle var kommet om Bord, lettede "Tranquebar" 
og stod gennem Sundastrædet ud i Kinahavet for en 
god Søndenvind. 

Efter forskellige Undersøgelser og Afhøringer viste 
det sig, at Aarsagen til Ulykken var Assistent Lassens 
egen ·uforsigtighed. Han havde været i meget høj 
Stemning under Festen, og da Drikkevarerne var ved 
at slippe op, bad Kaptajnen ham om at hente nogle 
flere Flasker fra Lastrummet. Lassen kaldte paa en 
af Drengene, lod ham bringe en Lanterne og gik med 
ham ned paa Banjerne. Her lukkede han Lugen op og 
sprang ned i Rummet, hvor Flaskerne laa i Kasser, 
stuvet ned med Hø og Halm. Omtaaget som han var, 
kunde han ikke se ved den elendige Belysning og tog 
derfor Lyset ud af Lanternen. Med det i Haanden ro
dede han rundt mellem Flaskerne, fandt een, der inde
holdt Cognac, og vilde række den op til Drengen, men 
kom til at slaa den mod Lugekarmen, saa Flasken 
blev knust, og Cognac'en løb over hans Ansigt og Tøj 
ned i Halmen. Forskrækket tabte han Lyset, der ogsaa 

Denne her Pakke luk 
se! v op, saa skal Du bare se!" 

Malling tog Pakken og lukkede den op - i den 
laa en smuk Staalkniv med Broncehæfte. 

"Hvad Pokker - det er jo min egen 
som blev stjaalet fra mig ved Overfaldet 
udbrød Styrmanden forbavset. 

Kniv, den 
hjemme! " 

,,Lige even - men hvor har Lassen faaet den fra? " 
,,Ja, det maa Du nok spørge om! Den laa indpak

ket i hans Kiste? Ved Din Far noget om det? " 
"Nej, desformedels jeg jo kendte Kniven, gemte 

jeg den af Vejen, saa den ikke blev skrevet op." 
"Godt, Jørgen! Du skal heller ikke sige noget til 

ham om den nu. Lad mig beholde Kniven, saa skal 
jeg spekulere en Kende over den Historie!" 

Malling behøvede ikke at spekulere ret meget -
naar Lassen havde Kniven, var det afgjort, at han 
ogsaa havde haft noget med Overfaldet at gøre. Og 
derefter tog det ham ikke ret lang Tid at regne ud, 
hvad der laa bag den forbryderiske Behandling, han 
havde været ude for. Spørgsmaalet drejede sig kun om, 
hvorvidt Lassen var ene om Ansvaret for Mordforsø
get - for et saadant var det jo - eller om muligvis 
Superkargoen ogsaa kendte noget til det. Men det sid
ste vilde den unge Styrmand dog nødigt tro. Selv om 
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Riber var imod ham og af al Magt vilde forhindre 
Venskabet mellem sine Børn og ham, var han sikkert 
for kl og en Mand ti l at indlade sig paa en saa vovelig 
Handling sammen med Lassen. Og saa besluttede Mal
ling sig til ikke at omtale Fundet af Kniven - Lassen 
var jo død og dermed Historien ude! - - -

Rejsen op til Macao gik hurtigt, og efter nogle 
Ugers Ophold der gik "Tra.nquebar" til Ankers paa 
Whampoe Red, hvor Indladningen af Varerne fra Fak
toriet fandt Sted. Jørgen var flere Gange i Land sam
men med Malling og saa alt det for ham saa forunder
lige - Kineserne med den lange Haarpisk, baade de 
lasede fattige Arbejdere, der kun var iført et 
Lændeklæde eller en Skjorte, men alle paa Hovedet 
bar en flad, kegleformet Sti-aahat, o·g de silkeklædte 
Mandariner; det myldrende Liv . i de smalle Gader 
oppe i Kanton, den vældige By, som duftede og stank 
samtidig af mange Slags Krydderier, af stegt Fisk og 
alle Østens Uhumskheder. Han betragtede forbavset 
de mange Papirskilte, Fanerne paa Husene og alt det 
vidunderlige, li.an aldrig havde drømt om. Det var et 
Even tyr, som gentog sig hver Gang, han kom i Land i 
de fem Maaneder, Opholdet i Kina varede. 

En Dag tog Superkargoen ham med sig til Kanton. 
I Chefssluppen roede de op ad Floden til Faktorierne. 
Disse - foruden Danmark havde flere andre Na tioner 
Faktorier - laa i en lang Række, t retten ialt, ved 
Siden af hinanden med Forsiden ned mod Floden og 
Bagsiden ud til "De tretten Faktoriers Gade". Fra hvert 
Faktori vajede Nationens Flag. 

"Jeg ønsker, at Du faar Lejlighed til at lære en 
hæderlig kinesisk Købmand at kende. Det vil komme 
Dig til Gode i Fremtiden." 

,,Er da ikke alle kinesiske Købmænd hæderlige?" 
,,Efter min Erfaring er de det, selv om der natur

ligvis findes brodne Kar i alle Lande. Den ki11esiske 
Købmand er altid til at stole paa, og han gaar aldrig 
fra sit Ord, selv om det er givet under fire Øjne. Deri 
ligner han ikke sine evropæiske Fæller! Den ærvær
dige Chon-Qua, som jeg agter at præsentere Dig for. 
er Kompagniets gamle trofaste Fiador1 ) og gode Ven. 
Han har siden Krigens Begyndelse haft Penge til Gode 
hos os og taalmodigt ventet paa 
dem i mange Aar. Jeg kan fortælle 
Dig, at han i 1806 købte og siden 
opbevarede et stort Parti Te for 
os, og da vi atter kunde begynde 
at handle, afleverede han Teen -
ganske vist var den blevet for
ringet i Værdi ved at ligge saa , 
længe, men saa tilbød han at dele 
Tabet med Kompagniet! Det hav
de en europæisk Købmand aldrig 
gjort!" 

Jørgen var fuldstændig dupe
ret af den stilfulde Modtagelse, 
den gamle Købmand gav Faderen 
og ham. Han syntes, han aldrig 
havde set en saa fornem og vær
dig Person, og skønt Samtalen 
hovedsagelig blev fø rt mellem 
Chon-Qua og Superkargoen, for-

stod Jørgen, at ved at have en saadan Mand til Fiador 
var Kompagniets Interesser i de bedste Hænder. 

I Begyndelsen af Oktober 1820 var alle Varer ind
lastet om Bord i " Tranquebar". Skibet førte med sig 
hjem 130.000 Pund Te, 10.000 Pund Peber, 20.000 
Pund Salpeter, 30.000 Stykker anking og sto re Par
tier Sago, Muska t, Safran, ·Porcellæn, Kaffe, Tobak 
og Ibenholt. 

" Iaa, Jørgen - er Du glad over, at vi nu er for 
Hjemgaaende ?" spurgte Malling, da de havde lettet 
fra Whampoe og stod Syd paa. 

" Ja, Du kan tro, jeg er det! Her var skønt og godt 
at være, men hje111111e er ligegodt bedst! Jeg har ikke 
Hjemve, det ved Du nok, men jeg længes svært efter 
Mor og Anne - det gør Du ogsaa, ikke?" 

,,Begribeligvis mere efter Anne end efter Mor, 
min Gut! Men jeg har det ellers paa den Vis, at naal· 
jeg er ude, længes jeg altid efter at komme hjem, og 
har jeg i nuge11 Tid være hjemme, er jeg helt syg 
efter at komme ud igen! Saadan gaar det sagtens de 
fleste Søfolk!" 

,,Og vi kommer hjem med en god Ladning!" 
"Ja, hidtil har det været en fin Rejse. Foruden 

Lassen har vi kun mistet Svenningsen, der døde af 
Blodgang, og det er heldigt sluppet i en Kinafarer. 
Naar nu blot "den gamle" vil la' være med at pimpe 
altfor stærkt, har vi ogsaa Lov at haabe paa en god 
Rejse hjem." 

Det gik nu ikke helt saadan ! 
Kaptajnen fortsatte Drikkeriet, Overstyrmanden 

var stadig uligevægtig den ene Dug en god -Sømand, 
der ku nde si t Kram, og den næste, især hvis Kaptaj
nen havde drillet ham, helt uberegnelig. De to yngre 
Styrmænd maatte derfor tage en god Del Tjeneste mere, 
end de skulde, men den tog de med godt Humør. Midt 

1 ) Agent ved Faktodet. Jørgen var helt duperet over den Modtagelse, den gamle Købmand gav ham og Faderen. 
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i December naaede de ind i Syd-Ost Passaten, som de 
havde, lige til de fik Afrikas Kyst i Sigte. Saa slap 
den, men efter et Par Dages Stille sønden for Cap 
blæste det op fra Syd, og for en frisk Kuling ankrede 
de Nytaarsdag paa Set. Helenas Red. 

Samme Dag indtraf to Begivenheder, som Jørgen 
aldrig glemte. Den første var, at Præsten om Efter
middagen konfirmerede fire af Drengene, der paa Rej
sen var fyldt 15 Aar - en smuk og højtidelig Hand
ling, hvori hele Besætningen med stor Andagt deltog. 
Kaptajnen var den Dag ædru, og efter Konfirmationen 
forærede han hver af Drengene et pænt Sølvlommeur. 

Det andet var, at om Aftenen gik Overstyrmanden 
fuldstændig fra Sans og Samling. Han kom næsten 
nøgen løbende op paa Dækket og gav Ordre til at tage 
Bramstænger og Ræerne ned. Med stort Besvær lykke
.des det Malling, der havde Vagt, at faa ham med ned 
i Lukafet igen, men dette Optrin havde den Følge, at 
Kaptajnen Resten af Rejsen· holdt sig fra Drikkeriet 
og førte sit Skib hjem som den gode Sømand, hjln vir
kelig var. 

Fra Set. Helena gik "Tranquebar" direkte hjem 
og havde Held med Vejret, lige til Kanalen var pas
seret, men i Nordsøen begyndte det at blæse op, Vin
den drejede mere og mere over i Nord-Vest, og snart 
maatte de rebede Sejl bjærges og Skibet underdrejes. 
Saadan laa de et Par Døgn, til Stormen tog af, samtidig 
med at Vinden rummede, og de atter kunde sætte Sejl 
og holde op mod Hanstholm. Der stod imidlertid en 
svær Dønning lige forind, saa Skibet huggede godt i 
Søen. Kaptajnen var selv paa Dækket og gav Ordre 
til at bjærge Boven-Krydssejlet; Malling sendte Fol
kene til Yejrs og saa efter Arbejdet. Pludselig kom 
der en særlig svær Dønning, og Forskibet huggede saa 
voldsomt ned i Bølgedalen, at en Mand, der laa ude 
paa Raaen, fik Overbalance og hovedkuls styrtede ned. 
Paa Vejen faldt han tværs over Parterne af den luv 
Storebras, laa et Øjeblik og gyngede der, men styrtede 
saa i Havet. Medens Kaptajnen løb Skibet i Vinden, 
fik Bramsejlene givet op og Agtersejlene bakket, lod 
Malling med tre Matroser Jollen sætte i Vandet og 
roede hastigt ud efter den overbordfaldne. Han var 
imidlertid ikke til at finde, og Malling maatte ro om 
Rord ieen, nedtrykt over ikke at have kunnet bj_æree 
Manden. 

Men en Ulykke til skulde indtræffe. Samme Aften, 
medens en Del Officerer efter Aftensmaal tidet stod og 
passiarede sammen paa Dækket, kom Overstyrmanden 
hen til dem. Han stillede sig foran Gruppen, bukkede 
flere Gange høfligt for dem og pegede ud over Havet. 
Da de naturligvis alle saa ud i den Retning, løb Over
styrmanden hurtigt agter efter og sprang over Bord 
fra Hytten. 

"Mand over Bord!" raabte straks en Mand agter fra 
- og saa gentog sig samme Manøvre som om For
middagen. Skibets Fart blev standset og Jollen sat ud, 
men maatte ogsaa denne Gang vende tilbage uden Re
sultat. Nu var fire Mand af Besætningen gaaet bort, 
men dermed ogsaa Ulykkernes og Besværlighedernes 
Tid forbi - og saa naaede "Tranquebar" hjem til 
Kjøbenhavn igen efter en 16 Maaneders lang Rejse. 

Da Skibet laa vel fortøjet ved Kompagniets Plads 
paa Christianshavn, gik Kaptajnen og Superkargoen i 
Land for at aflægge Rapport til Direktøren. Kaptajnen 

kom snart tilbage, men for Riber tog det langt mere 
Tid, saa først om Aftenen naaede han om Bord, hvor
efter han snart gik i Land igen, ledsaget af Jørgen. 
Ved Landgangen stod Malling, som havde travlt med 
at holde Folkene i Arbejde og ikke kunde faa fri før 
næste Dag. 

"Nu gaar vi hjem til Magstræde, Styrmand! Jørgen 
kan jo saa stikke op med en Hilsen fra Dem til Ma
dam Malling, om det ellers passer Dem! " sagde Ri
ber, idet han gik forbi ham. ,,Kanske der ogsaa er an
dre, Styrmanden kunde ønske at skikke en Hilsen!" 
tilføjede han, idet Antydningen af et Smil viste sig om 
hans smalle Læber. 

"Tak, Hjertens gerne, Herr Superkargo!" svarede 
Malling forbavset, medens Jørgen krreb det ene Øje til 
og nikkede polisk. . 

Saa gik Fader og Søn, men Malling stod som him
melfalden. Hvad i Alverden gik der af Superkargoen? 
Her havde han _gaaet hele Rejsen og saa at sige aldrig 
aabnet Munden til ham, skønt de flere Gange daglig 
saa hinanden - ja, der var naturligvis det rent tjenst
lige, men ellers bare et surt Nik eller en Brummen, 
som kunde betyde baade det ene og det andet. Det var 
ikke til at hitte ud af - og saa lige med et bliver 
han helt venlig! Og hvad mon han mente med den 
sidste Bemærkning? Det var var da plat umuligt, at 
det kunde være Anne, han hentydede til - nej, den 
Tanke var allenfals fuldstændig fjollet. Men lige me
get hvad der end gik af Manden - Jørgen skulde saa 
nok forstaa at stikke det lille Brev, han havde givet 
ham, til Søsleren. 

Dagen efter saa Malling ikke noget til Super
kargoen, som slet ikke viste sig om Bord. Der var Ar
bejde nok i Skibet, men .Styrmanden var glad ved 
gennem Jørgen at faa en Hilsen fra Anne. Om Aftenen 
gik han i Land - og ved det Klokkeslet, han i Brevet 
havde meddelt den unge Jomfru, at han kom, sad hun 
oppe hos hans Moder og ventede paa ham! 

Men endnu lykkeligere blev den næste Dag for 
Malling. Ved Middagstid gav Kaptajnen ham Ordre 
til at følge med sig ind paa Kompagniets Kontor, 
hvor de blev modtaget af Direktøren. Hos ham stod 
Superkargoen, og da de havde hilst paa hinanden, tog 
Direktøren en lille Æske frem og rakte Malling den. 

"Styrmand Malling!" sagde han. ,,Af saavel Deres 
Kaptajn som af Negotiechefen, Herr Riber, har Kom
pagniet faaet Meddelelse om, hvilken stor Part De, ved 
at udføre Deres Tjeneste dygtigt og samvittighedsfuldt, 
har i, at Skib og Cargaison er kommet hjem i god Be
hold, Kompagniet til Gavn og Gevinst. I den Anledning 
har det behaget os at belønne Dem for den Iver, De har 
udvist, ved at forfremme Dem i Kompagniets Tjeneste; 
og som et yderligere Pant paa vor Tilfredshed at over
række Dem Kompagniets Sølvmedalje. Med Rette kan 
De bære den, fordi De saa bravt har udført dens Paa
skrift: 

Udmærket Flid og Iver 
paaskønnet herved bliver!" 

Direktøren rakte Malling Haanden - det løb helt 
rundt for Styrmanden, men da saa han, at Super
kargoen stod og virkelig smilede til ham, og med fug
tige Øjne formaaede han kun at fremstamme et: ,,Tak 
- oprigtig Tak!" ledsaget af et dybt Buk. 
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NIENDE KAPITEL 

PLADSEN foran Konsulens Villa havde atter an
taget sit fredelige Præg. Øens Ungdom var fal
det til Ro efter Nattens og Formiddagens Be

givenheder. Solen gik sin Eftermiddagstur over den 
vestlige Ilimmelbue, og nu stod Folkekongen igen for
ladt og kastede sin lange, sorte Skygge hen over den 
øde Plads. Det havde været en anstrengende Dag for 
den - en Dag fuld af Liv og Bevægelse, saa den 
havde skreget og hvinet i Leddene, hver Gang den hav• 
de strakt og sænket Armen. , 

En gammel Morlille kom rokkende hen over Plad
sen. Som de fleste af Klitøens ældre Kvinder havde 
hun Hovedet hyllet ind i et Klæde, der ved sin Knyt
ning foran i Panden endte i to Snipper som et Par 
daskende Kaninøren. Det stærkt snørede Liv - et 
Væld af tykke, uldne Skørter, der fra deres enorme 
Omfang gik brat ind ved Hofterne, gav Gamlingen 
Udseende, som om hun havde stukket Overkroppen op 
gennem Bunden paa en stor Tønde. Og saa trippede 
hun af Sted i et Par hlankskurede Træsko med to liere 0 

saa blankskurede Træspande i et Aag over Skuldrene. 
Midt paa Torvet blev Gamlingen staaende og saa 

forundret hen efter Konsulens Villa. Saa kom der en 
til at samme Køn, Alder og Format og gjorde hende 
Selskab - kort Tid efter nok en, og der kom mange 
fle_re, saa tilsidst hele Redaktionen af Klitøens Nyheds
avls var forsamlet paa Torvet. Og de var alle lige saa 
forundrede som den første over det Syn, der viste sig 
for dem uden for Konsulens Gadedør. Der sad den 
gamle, halte Politibetjent med den flossede Guldtresse 
om Kasketten - det eneste Tegn paa hans Værdighed 
- og hvilede sig paa en Kiste - en flot Skibskiste 
af Kamfertræ med frynset Presenning og fancy Strop· 
per af den Slags, der straks tilkendegiver, at Ejeren 
af Herlighederne er en Mand, der forstaar sig paa 
Sømandsarbejde. 

Mikkel Straff - Politibetjenten - sad urokkelig, 
som var han mejslet i Sten - foroverbøjet - med 
Hænderne og Hagen hvilende paa Knortekæppen. Han 
stirrede stift frem for sig uden tilsyneladende at give 
Agt paa den Opmærksomhed , han var Genstand for. 
· Men jo mindre Interesse han viste ,den forsamlede 
Flok henne paa Torvet, desto mere optaget var den 
af at faa at vide, hvad hans Tilstedeværelse her skulde 
betyde. Det var noget aldeles uhørt at se Politiet paa 
Vagt uden for Konsulens Dør, og at Mikkel Straff 
sad paa Vagt, kunde der ikke være Tvivl om. Hvad 
skulde han ellers der? Det kunde da ikke være for at 
opfriske Formiddagens Nederlag, han netop havde valgt 
den Plads til at hvile sig paa. Og desuden - Skibs-

kisten, hvor kom den fra? Nej, der var noget fordæg
tigt ved · det hele, og der maatte skaffes Klarhed i Sa
gen, saa Avisen hurtigst muligt kunde gaa i Trykken; 
og saa trak KæWngerne Lod om, hvem der skulde 
være Interviewer, og Loddet traf Skræderens Kone. 

Hun hostede - Skræderens Kone - en sær pi
bende Hoste, som om hun ingen Lunger havde. Hun 
pudsede læse og glattede Skørter. Hun mimrede med 
Munden, som om hun ved sig selv holdt en forbereden
de Tale. Men saa skød hun pludselig en vissen Hudfold 
i Vejret og blottede et Par tomme blegrøde Gummer, 
og saaledes rokkede hun hen for at udfritte Politi
betjenten. Men hvor besnærende det samme Minespil 
maaske havde været halvtreds Aar før i Tiden, saa 
gjorde det dog nu ingen Virkning paa Mikkel Straff, 
og Skræderens Kone maatte rokke tilbage med ufor
rettet Sag. 

Sladrekællingerne nedkaldte al Landsens Ulykker 
over den hemmelighedsfulde Haltefanden, som de i 
deres dybe Indignation kaldte Mikkel Straff. Saa vendte 
de resolut op og ned paa Vandspandene og satte :'iig 
til Rette paa dem, og under livlige Fagter -og en hvi
skende Diskuteren afventede de Mysteriets Opklaring. 

Ventetiden blev ikke lang. Erik Malm kom fra 
SLrarnlcu - uleue. Ilelga hav<le følL 6ig ulilpa1,. Alle
rede paa lang Afstand var Erik blevet opmærksom 
paa den forsamlede Flok, og han anede noget usæd
vanligt. Paa hele Turen havde han tænkt paa sin og 
Helgas Fremtid - og paa Konsulens Trusel om For
middagen, og han gi·uede for den lange Adskillelse, 
der vilde føl ge, naar han nu igen skulde til Søs. Han 
tvivlede ikke paa Helga; men han tvivlede heller ikke 
om, at Konsulen vilde forsøge alt for at rive hende 
fra ham, naar først han var borte. Og da han fik Øje 
paa Politibetjenten og Skibskisten, stod det ham med 
et kla1-t, hvad der var foregaaet. 

Hans første Tanke gjaldt Helga. Hvor var hun? 
Han maatte straks tale med hende. Han fortnede sin 
Gang, og uden at bekymre sig om Mikkel Straffs 
Protester stilede han lige mod Konsulens Gadedør. 

"De kan spare Dem Deres Ulejlighed, De," sagde 
Mikkel Straff og humpede bagefter. ,,Konsul Parkers 
Hus er lukket for Dem. Og forsøger De at skaffe 
Dem Adgang alligevel, anholder jeg Dem i Konsulens 
og Lovens Navn. 

Erik slap sit Tag i Dørhaandtaget og vendte sig 
mod Betjenten. Han vilde spørge om Grunden, men 
hans Strube snørede sig sammen og kvalte Ordene. 

,,Og se saa, De kommer bort med denne her," fort
satte den ihærdige Ordenshaandhæver bister og slog 
et drabeligt Slag paa Skibskisten med sin Knortekæp. 
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,,Nu har jeg vagtet længe nok over den." 
Slaget virkede paa Erik, som var det ført mod 

ham selv, og det gav ham Luft og løsnede hans Tunge
baand. 

,,Hvorfor skamfere min Kiste?" udbrød han harm
fuldt, idet han med et fast Tag greb Politibetjenten 
om Haandleddet og vristede Stokken fra ham. ,,Den 
har da ikke fortrædiget nogen, skulde jeg mene." 

Betjenten maabede. Et H yl af Skadefryd bragede 
løs fra Klyngen henne paa Torvet. Men Erik ænsede 
intet. Blind i sin Fortvivlelse og Harme kastede han 
Stokken fra sig, saa den fløj hvinende hen over Plad
sen. Saa svingede han den tunge Kamfertræskiste paa 
Nakken, som om den var Luft, og gik sin Vej. 

Men Stokken ramte midt i Klyngen og daskede et 
Par af Sladrekællingerne over Fingrene, og nu vendte 
Indignationen sig mod den formastelige, som havde 
kastet den. De spruttede af Arrigskab. De skældte og 
;;vor Hævn og truede vildt i Luften med de rystende 
Knokkelhænder. Saa lettede de som en Flok opskræmte 
Gribbe og rokkede hver til sit - hver med sin Op
fattelse og sin Maade at udlægge det passerede paa -
og saa gik Avisen i Trykken. Inden Aften løb det Øen 
rundt, at Drømmeren var jaget ud af Konsulens Hus 
af vidt forskellige Grunde. 

De eneste, Rygtet ikke naaede, var Erik selv og 
Helga. Erik havde straks logeret sig ind paa Kroen 
- fast besluttet paa ikke at rejse, før han havde talt 
med Helga. Men Helga laa paa sit Værelse i Feber
fantasier. Som en Tigerinde havde hun strittet imod 
Faderens Voldsomhed, da han i sin Ophidselse over 
Formiddagens Tildragelse brutalt havde laaset hende 
inde. Hun havde tryglet om at faa Lov til at tale med 
Erik. Hun havde grædt Fortvivlelsens Graad, til hun 
ikke havde flere Taarer, til hun sønderknust under 
Vægten af sin Sorg var segnet om paa Sengen. Der laa 
hun hele Eftermiddagen og kaldte paa Erik, og først 
da Mørket omgav hende, fik hendes forpinte Sjæl 
Fred, og hun slumrede ind - sunget i Søvn af de 
dumpe, rullende Drøn ude fra Vest. 

TIENDE KAPITEL. 

Gusen havde slæbt Vind med sig. Det su!iede og 
peb i Marehalmen. Paa den flade Forstrand slæbte 
Søerne sig ud og ind med et Brus som af tusinde 
Strygeinstrumenter - en mangfoldig Diskant, ledsaget 
af en brummende Bas ude fra Revlerne. Flyvesandet 
rejste sig i høje Støtter og hvirvlede af Sted - hen 
over Stranden - op og ned mellem Klitterne som 
lange graa Spøgelser, der dansede rundt efter Koncer
ten. Vildere og vildere gik Dansen. Det var Paalands
storm, og den fejede Gusen med sig ind over Land. 
Aftenen var mørk med hverken Maane eller Stjerner. 
Badehotellet laa sort og affolket og tegnede sig som 
en skummel Ruin. Hele Stranden var som uddød, og 
dog var den spill evende i sig selv. 

Inde mellem Klitterne kom nu og da et enligt Lys 
til Syne. Det kom og svandt •- og kom igen, eftersom 
Sandspøgelserne dansede forbi. Det korn fra Hav
mandens Hytte. 

Ole Vibes Hus paa Klitten var kun en Hytte -
lille og lav - tækket med Straa. Hele Herligheden 
bestod af et Værelse med en Alkove og et lille Rum, 

hvor den Gamle kokkererede og biksede sine spartanske 
Maaltider sammen. 

Men Ole Vibe var tilfreds med Tilværelsen, som 
han havde det, og det er godt, naar gamle Mennesker, 
der maa hjælpe sig selv. er det. For ham var Hytten 
et helt Palads mod det, han havde maattet nøjes med 
al den Tid, han fo'r til Søs - et lille fugtigt Hummer 
- et Hul, der knapt levnede ham Plads til at vende 
sig. Nej, saa var dette som en Kaptajnskahyt i en 
Dybvandssejler, og Stuen mindede om det. Der var 
Hylder med Søkort og Navigationsbøger, Kikkert og 
Sekstant, og Alkoven, der med sine blomstrede Træk
gardiner lignede en rigtig Køje, gav ogsaa Stuen sit 
Præg. 

Paa Væggen midt for Køjen hang et af de sæd
vanlige ottekantede Skibsure og rundt om det et Utal 
af sjældne Ting fra Hav og Land - Minder fra den 
svundne Tid, da Havmanden som en kæk Gut fo'r paa 
lange Rejser. Men det, der særligt tiltrak sig den Ind
trædendes Opmærksomhed, var et vældigt opspilet Haj
gab, sømmet fast over Døren til det lille Rum, hvor 
den Gamle lavede sin Mad. Det var et Symbol paa 
Graadighed, og det var vel netop med Vilje anbragt 
der for at vække Appetit. 

Ilden brændte lystigt i Bilæggerovnen. Det var 
hundekoldt udenfor og et forrygende Vejr, og Ole Vibe 
gik og kokkererede med baade Islænder og Sydvest 
paa; men da han havde faaet Aftensmaden færdig og 
dækket sit beskedne Bord, smed han Islænderen. 

,,Respekt for Guds Gaver," udbrød han og lod Syd
vesten gaa samme Vej. 

Den gamle gumlede og skyllede efter med Tevand. 
Det gik kun langsomt. Tænderne var næsten lige saa 
gamle som han selv. Men han havde heller ikke nog<.t 
at jage efter. 

"Ak ja! Det var det," sagde han og trak Vejret 
saa dybt, som om han halede det op helt nede fra 
Vandstøvlerne, da han omsider fik tygget af Munden. 
"Nu vilde jeg ønske, at enhver fattig Mand var lige 
saa mæt som jeg." 

Han rejste sig og ryddede sine Spisegrejer bort, og 
da han havde stoppet sin Pibe og faaet den tændt, gav 
han sig til at efterse sit Tøj. 

Den C.amle havde Kistefornøjel!ie. Han pakkectt" ud 
og ind - skiftede om paa det og lagde til Rette igen. 
Det morede ham at sidde paa Kanten af Kisten og kæle 
for alle de tykke, uldne Klæder. Han undersøgte og 
befølte hvert enkelt Stykke - strøg med den magre 
Haand kærtegnende hen over dem. Det var noget, der 
var varmt og godt for en gammel Mand i hans Stilling. 

Da han saa havde pakket alt ned igen uden at 
have fundet noget Virkefelt for sine Sygrejer, sad han 
lidt og bakkede paa Piben og pustede nogle vældige 
Røgskyer fra sig. Tankerne myldrede ind paa ham i 
hans Ensomhed. Snart var det Nuet, som var tæt inde 
paa Livet af ham - snart Tildragelser, der forlængst 
hørte Fortiden til. De kom og svandt som Røgskyerne, 
han blæste ud i Rummet. Men hvor vidtgaaende og 
forskellige hans Tanker end var, vendte de dog stadig 
tilbage og fæstede sig ved det samme Punkt - noget, 
som han kaldte sin Samvittigheds mørke Punkt. 

"Ja, galt er det, hvordan jeg saa end vender og 
drejer det," mumlede den Gamle om.sider. ,,Hvorfor 
skulde jeg ogsaa gaa og være Hemmelighedskræmmer 
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og pine mig selv i alle de mange Aar? Havde jeg den 
Gang aabnet min Mund med, hvad jeg vidste, havde 
Slyngelen faaet sin Straf, og meget vilde have været 
anderledes. Men nu - ja, nu er det en anden Sag at 
være Angiver. Det kommer dog til at gaa mest ud 
over de uskyldige, og det gavner ingen." . .. Han suk
kede igen. ,,Nej - det er noget Djævelskab. Jeg tror, 
jeg hiver den til Havs." 

Han rejste sig og lyttede; men Havets Brøl og 
Flyvesandets Pisken mod Ruderne var de eneste Lyde, 
han opfangede, og da han havde forvisset sig om, at 
Gardinet sluttede tæt for Vinduet, gik han hen og 
drejede Skibskisten, saa den vendte Bagsiden mod Lyset 
fra Lampen. Han maalte 
med Fingrene seks Tommer 
ned fra Overkanten - ud 
for Læddiken - og lige 
saa langt fra Enden. Han 
mærkede med Neglen de to 
Liniers Skæringspunkt, som 
om det var et Skibs Po
sition, han satte ud i Kor
tet ; saa halede han sin 
Lommekniv frem og skrabe
de Malingen bort paa det 
afmærkede Sted. Der kom 
en hvid P let til Syne paa 
det blanke Træ - Kit. Han 
pillede Tilkitningen ud, og 
i Fordybningen viste sig et 
stort Sømhove<l. Sømmet 
sad løst, saa han uden Be
svær fik det rokket ud med 
Kniven. Det var, hvad man 
til Søs kalder en spansk 
Laas, og den lukkede for en 
dobbelt Bund i Læddiken. 

,,Nej, er det Dem, Malm?" udbrød Ole Vibe over
rasket. ,,De her paa denne Tid - og i saadan et Her
rens Vejr? Men værs'go', kom indenfor." 

Erik stod tavs og stampede og rystede Sandet af 
sig. Han saa ud, som om han havde været ude i Knyge
vejr. Og den Gamle fik Tid til at komme sig af sin 
Overraskelse. 

,,Saa kom ind, Malm, og lad os faa Døren I ukket. 
Lampen rækker Tunge." 

"Jeg kommer vel ikke til Forstyrrelse?" spurgte 
Erik, da han var blevet bænket paa Skibskisten ved 
Siden af den Gamle. 

"Næ-i, Malm, aldeles ikke," fløj det ud af Ole 
Vibe, idet han nøje iagttog 
sin Gæst. 

Svaret var hen i Vejret. 
Han tænkte ikke over, hvor 
usandt det var. 

De sad en Tid u<leH at 
sige noget. Erik kunde ikke 
faa begyndt, og den Gamle 
grundede. Han havde en 
Anelse. Saa vaagnede han 
med et af sin Grublen og 
rømmede sig. 

"Naa, Mal_m. - Hvad 
saa ?" 

"Det er sv.ært, som huri 
kuler op," sagde Erik. 

" Ja, det er i den Slags 
Vejr, man skal lære Søfolk 
at kende. Men hvad saa, 
Malm'? For det er vel ikke 
udelukkende en Fornøjelses
tur, De har gjort Dem her
ud?" 

"Se saa," sagde han og 
aabnede for det hemmelige 
Rum. ,,Lad mig saa faa fat 
i Dj ævelen da." 

,/vej, er det Dem, Malm?" udbrød Ole Vibe overrasket. 

Erik sad foroverbøjet 
med Albuerne støttet paa 
Knæene og Hovedet mellem 
Hænderne. Han sukkede. 
Det kom dybt nede fra. 

En underlig Djævel, den - en lille fl ad Genstand, 
indsvøbt i en ulden Klud. 

Da Olt> Vibe havde løst op for sin Hemmelighed, 
sad han en Stund og faldt i Betragtninger over den. 
Det var et fladt Stykke Jern - formet som en sam
menpresset Hestesko - blaat i Enderne og med en 
rød Bue. 

"At saadan en lille Tingest kan gøre saa store 
Ulykker," mumlede han og lagde den fra sig paa Bor
det. ,,Naa da!" . . . Det var Sømmet, der rausede hen 
og bed sig fast i Tingesten. ,,Ja, en Djævel bor der i 
den, og Kraft har den endnu; meri nu skal den heller 
ikke komme til at gøre mere Fortræd." . · 

Han rejste sig og trak Islænderen paa og havde 
allerede fat i Sydvesten, da han med et slap den igen 
og lyttede. - Nej, han tog ikke fejl. Det nære og 
stedse larmende Hav havde skærpet hans Hørelse. 
Denne Famlen ved Døren var hverken Vinden elle1 
Flyvesandet. Han kastede i Hast Jernet ned i Læddi
ken og naaede netop at faa Kisten paa Plads igen, da 
der blev taget i Dørklinken. 

"Hvem er det?" - Svaret stod allerede i den aabne 
Halvdør - forpustet og blussende rød i Ansigtet. 

,,Smidt paa Gaden, 
1 i tiet." 

Ole Vibe. Jaget bort med Po-

Ole Vibe stemte Hænderne haardt i Bordet og rejste 
sig med et Ryk. 

"Hæ ! - Den Slyngel! - ja, jeg tænkte mig, han 
vilde lave et eller andet." 

Saa maalte Havmanden Gulvet frem og tilbage med 
lange, tunge Skridt. Han brummede og truede. Hans 
store, graa Øjenbryn stod ret ud som stride Børster. 
Pibespidsen knasede mellem hans Tænder. 

Erik sad tavs med Ansigtet begravet i Hænderne. 
Han saa intet omkring sig - hørte knapt den vrede 
Havmands harmfulde Udbrud - langt borte som han 
var i sine egne Tanker. 

Pludselig standsede den Gamle foran ham og be
tragtede ham opmærksomt. Saa lagde han sin Haand 
paa hans Skulder. 

" Sig mig engang, Malm. Er De i Familie med den 
gamle Baadsmand Malm - Peter Malm?" 

Erik løftede langsomt Hovedet og saa forundret 
paa den Gamle. Der trak en fugtig Glans hen over 
hans store, bedrøvede Øjne. - ,,Det er min Far," sagde 
han og skjulte Ansigtet i Hænderne igen. 
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"Tænkte jeg det ikke nok," udbrød Ole Vibe, og 
det kom som en Lettelse for ham. ,,Ork ja! Det var den 
Gang, han og jeg sej lede sammen paa Varmen. Det fik 
en brat Ende." ... Han stod et Øjeblik henfalden i 
Tanker og glattede paa sit store Skæg, mens han 
uafbrudt betragtede Erik. Saa satte han sig ved Siden 
af ham paa Skibskisten. ,,Naa ! Det nytter jo ikke at 
spekulere mere over det. Hvad bestiller Deres Far nu, 
Malm? Han sejler vel ikke mere?" 

Han har en Dæksbaad. Han sej ler ud og handler 
med Skibene, naar de kommer forbi." 

"Ja saa," sagde den Gamle. ,,Kadrejer - ja, det 
er saamænd ogsaa et surt Liv; men hvad skal de bruge 
os gamle, udslidte Stabejser til paa Landjorden?" ... 
Han gjorde Forsøg paa at tage Eriks Hænder bort fra 
Ansigtet. ,,Se saa op, Malm. Hvorfor kommer De 
egentlig og betror Dem til mig?" 

Erik rettede sig op og saa den Gamle ind i 
Øjnene. 

,,Husker De ikke, Ole Vibe, at De engang sagde, 
jeg skulde komme til Dem, dersom jeg nogensinde 
trængte til et godt Raad? Det gør jeg nu, og derfor 
kommer jeg." 

"Det er saamænd ogsaa det fornuftigste, De kunde 
gøre, bitte Malm. Jeg skal ærligt sige Dem. Jeg har: 
jo altid ligesom interesseret mig lidt for Dem. Det har 
De maaske nok lagt Mærke til. Jo-oh, det har jeg; 
dels fordi De i mine Øjne er en rask Sømand, og dels 
fordi De hele Tiden har mindet mig om min gamle 
Ven, Deres Far." 

"Miu Far ved ikke uugeL om alt <let te," sag<le Erik 
bedrøvet. ,,Jeg vilde saa gerne have overrasket ham 
- og glædet ham." 

"Det faar han saamænd tidsnok at vide," sagde 
Ole Vibe. ,,Tag Dem blot ikke det nær. Men stram 
Dem nu op, Malm, og fortæl mig, hvad der er fore
gaaet, saa faar vi se, hvad der er at gøre." 

Erik fortalte alt, hvad han vidste. Det var kun lidt, 
men det var nok til, at baade han og Havmanden 
kunde slutte sig til Resten. 

"De skal rejse," raadede Ole Vibe, da han havde 
hørt Beretningen til Ende. 

Erik rystede paa Hovedet. 
,,lkkl.' før jl.'g har ta 1t ml.'<l Hl.'lga" 
"Det nytter ikke, De spekulerer paa det, Malm. De 

faar hende ikke at se, saalænge Konsulen har det Sind 
paa, kender jeg ham ret. Nej, De skal rejse hjem til 
Deres Far og fortælle ham alt, som det er. Og saa 
skal De hilse ham fra mig og sige, at jeg ogsaa er 
med i Legen. Lad os saa høre, hvad han siger. Han 
kender ogsaa Konsul Parker." 

,,Gør han det?" spurgte Erik forundret. ,,Mon Kon
sulen da ogsaa kender Far? Til mig har han ikke ladet 
sig mærke med det." 

"Nej, Malm, den Mand holder ikke af at tale om 
noget, der minder ham om Fortiden. Han gaar ogsaa 
langt uden om mig, naar han ser mig - som om jeg 
var Pesten selv. Samvittigheden kan være en arg Følge
svend, Malm; det maa jeg gamle Mand ogsaa bekende, 
endskønt min vel næppe er saa daarlig som Konsul 
Parkers. Men nu taler vi ikke mere om det. Der kan 
saamænd være Bedrøveligheder nok endda at tænke 
paa. Gør De nu, som jeg har sagt, saa skal De se, 
det grejer sig nok altsammen." 
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"De har sikkert oplevet meget i Deres Tid, Ole 
Vibe." 

,,Aa ja saamænd. Man har jo taget sin Tørn med, 
da man var ung. Nu lever man paa Minderne og de er 
saamænd ikke altid saa lystige. Tro mig Malm - man 
faar sommetider nogle forbandet harske Bidder i Mun
den. Men fortæl mig nu lidt om Deres Forældre og 
Dem selv." 

"Min Mor har jeg aldrig kendt," sagde Erik. Hun 
døde, da jeg blev født, siger Far, og det er alt, hvad 
jeg ved. Far bliver altid mørk og alvorlig, naar jeg 
spørger ham ud om hende. Jeg kan mærke, det gør 
ham ondt at tale om det, og nu spørger jeg ham aldrig 
mere." 

Med lange Mellemrum, hvor Stilheden i den lille, 
lune Stue kun blev afbrudt af Uvejrets Rasen udenfor, 
betroede Erik nu den Gamle alt, hvad han vidste om 
sin Far og sig selv ; tillidsfuldt skænkede han Hav
manden hele sin Fortrolighed, og d()t lindrede hans 
Sorg at tale ud. 

Da han saa ikke havde mere at fortælle, halede 
han et Brev frem fra sin Trøjes Inderlomme og foldede 
det ud foran sig paa Bordet. 

,,Har De Skrivegrejer, Ole Vibe?" 
Den gamle nikkede og aabnede Bordskuffen, og saa 

kom han frem med hele sit Skrivekontor - en lille 
Blækflaske og en Pen - fastsurret paa 'Enden af en 
spids Hornpig, der i sin Tid havde vandret omkring i 
Verdenshavet paa Ryggen af et Søpindsvin. 

Erik gjorde nogle Tilføjelser i Brevet og lukkede 
del. 

"Det er til Helga. Vil De give hende det, naar De 
ser hende, Ole Vibe; for hun faar det vel ikke, der
som jeg sender det med Posten." 

Med en bifaldende Mumlen tog den Gamle mod 
Brevet og lod det forsvinde i Bordskuffen sammen 
med Blækflasken og Pindsvinepiggen. 

Det var sent paa Natten, inden Havmanden fulgte 
sin Gæst til Døren. Erik tog en bevæget Afsked og lo
vede at følge den Gamles Raad; og saa lænsede han 
for Vejret ind over Klitterne - lænet tilbage mod 
Storm og Sand, der som en Mur stemte ham i Ryggen. 

,,Besynderligt - besynderligt," mumlede Ole Vibe, 
da han havde ,;tiengl.'t sin Dør " Ja, CTf't var nu Vor
herres Vilje, at han netop skulde komme og forpurre 
mig i at gøre en Dumhed til." 

Han aabnede Skibskisten og lagde sin Jerndjævel 
tilbage i det hemmelige Rum. 

"Se saa," sagde han, da han havde sat den spanske 
Laas i igen. ,,Nu ligger du godt gemt, til vi engang 
faar Brug for dig. Hvem ved? Maaske varer det ikke 
saa længe, før du ogsaa faar Lejlighed til at gøre en 
god _Gerning." · _ 

Han linded·e Gardinet og kikkede ud. Det var, som 
saa han ind i en Røg. Jord og Hav- stod i et. 

,,Stakler, som har Land i Læ,'.' mumlede han. 
Saa klædte han sig af og kravlede til Køjs, og 

omgivet af en Larm, som om alle Helvedes Magter 
var sluppet løs, laa han med lukkede Øjne og et Par 
vidt aabne Øren, der lyttede efter Nødskud. 

Fortsættes i næste Nr. 

Husk at /orny Deres Abonnement 



En god Gerning 
AARSBERETNINGER plejer sjæ ldent at virke sær

ligt tillokkende; men naar )Ilan en kold og mørk 
Vinterdag sætter sig til at læse "Indenlandsk Sø
mandsmission"s Beretning for Sommerens Lejre, saa 
_jages Kulden og Mørket paa Flugt fo r en Tid. Man 
varmes helt ind til Hjertet ved at læse om det Ar
])ejde, der e r gjor t for at glæde de Sømandshustruer 
og disses Børn, h vis Mænd og Fædre enten har fundet 
deres Grav paa Havet eller ikke kan komme hjem 
paa Grund af Krigen. 

Man gør sig vist ikke rigtigt Begreb om, hvad det 
har betydet for disse mange ensomme Menneskel' at 

skulde man føle sig glade og tilfredse. Om Dagen ba
dede man, gik Ture i Lejrnns Omegn, spillede Bold 
og legede. Om Aftenen fik man Tiden til at gaa m ed 
Alsang, Foredrag, Hvem-ved-hvad Konkurrencer og 
anden Underholdning. Til at lede alle disse Arrange
menter havde meldt sig flere frivillige Hjælpere, der 
sikkert ikke har fortrudt deres Opofrelse. De tog alle 
Afsked med Mennesker, hvem Takken viste sig hos 
genn em et still e Smil. Dette Smil fortalte tillige, at 
de f jorten Dage gik alt for hurtigt. Man skulde til
bage til Hverdag·en. Nogle skul de tilbage og vente. 
Andre havde forlængst opgivet Haabet. Men for alle 

En Flok glade Lejrdeltagere. 

komme ud at nyde Somlll.erens Sol og Luft langt fra 
Byernes Støj og blandt Venner. Det er et betydnings
fuldt Arbejde, .,Indenlandsk Sømandsmission" her har 
udført, og det fortjener a lles Støtte i Fremtiden. Der 
er jo ingen af os, der ved, om disse Sommerle jre og
saa bliver nødvendige i Aar. 

297 Sømaodshustruel' med 342 Børn, hetaf 106 En
ker med 128 Børn, deltog i Lejr ene, hvoraf der blev 
afholdt 9. Disse Penge blev fremskaffet gennem fr i
villige Bidrag fra saavel Privatpersoner som Firmael'. 
Flere Fil'maer gav deres Bidrag i Naturalier, hvor
ved man slap for mange Bekymringer med at skaffe 
de nødvendige Varer. 

Paa denne Maade kostede Opholdet ikke Delta
gerne det mindste. Selv Rejsen ud til Feriestederne 
blev betalt af Missionens Midler. 

Dagene i Lejrene gik med Fornøjelset af enhver 
Art. Der b lev gjort alt for at udslette Sporene i Kvin
dernes Ansigter af mange søvnløse Nætter. Herude 

havde det vær et en Tid, som de stadig vil mindes med 
Taknemlighed og i Haab om en Gentagelse, hvis det 
endnu en Gang skulde blive nødvendigt. 

Hvis der imidlertid atter en Gang bliver Brng for 
saadanne Lejre, er del' v ist ingen Tvivl om, at de 
igen vil møde den samme Forstaaelse og Hjælp fra 
Landsmænd. der ikke selv er blevet saa haardt ramt 
af KTigen. Enhver forstaar Værdien af det Arbejde, 
som "Indenlandsk Sømandsmission" har gjol·t saavel 
unde1· KTigen som før, og som den stadig agter at gøre. 

Ved at glæde disse Kvi11cler og· Børn glædel' man 
ogsaa Mændene. der stadig sejler paa fremmede Have. 
Deres Tanker er altid her hjemme hos deres Familie. 
Ligeledes maa man heller ikke glemme, at de Mænd, 
der faldt derude under Udøvelsen af deres Pligt, i 
den sidste Stund sendte en Tanke til Dar1mark med 
en Bøn om Hjælp til Hustruerne og Børnene. Lad 
deres Bøn blive opfyldt, saa Flagene i givet Fald at
ter kan vaj e paa Lejrenes Flagstængel'. -w i g. 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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]acrJ. 1-lobn 
En dansk Storkøbmand 

MAN vægrer sig næsten ved at tro, at der er Krig, 
naar man sidder med den Bog, som Firmaet "Ja

cob Holm & Sønner·· har udgivet i Anledning af 150-
Aarsdagen for Aalmingen af Jacob Holms første For
retning her i København. Saa nydeligt er denne Bog 
udført, baade hvad Indbindingen og Trykningen, der 
er gjort paa meget fornemt Papir, angaar. 

Desuden kan man sige, at Indholdet svarer til den 
fine Udføre lse. Skriftets Forfatter, Dr. phil. Johs. Leh
mann, har mestret sin Opgave godt. Gennem de 285 
Sider læ rer man Jacob Holm at kende, som var man 
i Familie, med ham. Man følger ham, fra han i 1770 
blev født i Landsbyen Skafterup i Fuirendal Sogn, til 
han endte sin straalende Karriere i 1845. 

Det er lykkedes Forfatteren at tilvejebringe en 
Mængde Billeder og Breve, der levende illustrerer 
Jacob Holms Liv som en af Danmarks betydeligste 
Mænd. Flere a f Billederne er trykt i samme Farver 
som de eksisterende Malerier. 

Dr. phil. Johs. Lehmann giver en Skildring af Ja
cob Holm baade som Købmand, Skibsreder , Importør, 
Skibsværftsej er og Fabrikant. - Saaledes har Bo
gen i høj Grad Interesse for enhver, der inter esserer 
sig for Søfarten, og netop paa Grund af Doktorens 
omhyggelige og levende Fortællemaade bliver Kapit
l erne om Holm som Købmand og Fabrikant ligesaa 
i uteressa n te for den søin teresserede som Afsnittene 
om ham som Heder og Skibsværftsejer. 

Jacob Holms Livsbane synes hell utrolig. Mau faar 
i Bogen at vide, at hans Far var Skolelærer og kun 
oppebar en ringe Løn, der i Hovedsagen bestod af 
Natu ralier. Det var saaledes ikke store Forhold, den 
l ille Jacob voksede op under. Dertil kommer, at hans 
Far a llerede døde, da Drengen var fire Aar. Fami
liens faa Ejendele blev afsat paa Auktion, ved h vil
ken der kun indkom faa Peng·e. 

Efter endt Skoletid kom Jacob i Urtekræmmer
lære. Han v iste her gode Evner, der tegnede godt for 
hans videre Karrier e. Men da han fyldte 20 Aar, rej
ste han til København, hvor han senere grundede den 
Urtekræmmerforretning, de,· h lev Begyndelsen ti l det 
F irma. der den 24. December 1944 fyldte 150 Aar. 

Ved en ualmindelig Flid og en Smartness, der 
kendetegner Mænd a f hans Kaliber, arbejdede han 
sig hurtigt op, og hans Firma blev kendt af alle Kø
henhavnere og for den Sags Skyld ogsaa af mang·e 
Folk i Provinsen , l1vortil han afsatte en Masse Varer. 

Ret tidligt slog Holm sig paa Skibsrederi, men paa 
Grund af Napoleonskrigene maatte han opgive de t 
igen, da han led store økonomiske Tab. Men han lod 
sig imidlert id ikke saa let slaa ud. Han anlagde nu 
forske Il ig·e Virksomheder saasom en Oliemølle, en 
Limfabrik, en Sej lclugsfahrik, et Sæbesyderi og en 
Reberbane. 

Da Krigen var Slut, slog han atter ind paa Skibs
farten. En Tid ej ede hans Rederi saaledes 25 Skibe, 
der sejlede baade paa Island. Vestindien og Middel
havet. Ja, selv ikke Hvalfangst gik Jacob Holm af 
Vejen for. D ette gav forøvrigt en stor Fortjeneste paa 
den Tid. 

Nogle vil imidlertid mene, at Holm har haft størst 
Betydning som Ejer af Skibsvær fte t. I alle Tilfælde 
blev Danmarks første Dampskib bygget paa dette 

Værft i 1830. Skibets Navn var "Frederik VI". Dette 
Skib blev beundret "for sin fortræffelige Indretning", 
og navnlig blev det beundret, fordi det var dansk hell 
ig·ennem. 

Jacob Holm fik selvfølgelig stor Anerkendelse for 
sit Værk. Selv Kongen udtalte sin Beundring for det 
sjældne Arbejde. Imidlertid blev Kon kunencen sta
dig stærker e og stærkere indenfor Skibsbyggeriet, og 
da Jacob Holm døde, døde faktisk ogsaa hans Skibs
værft. 

Forinden han døde. optog ban tre af sine Sønner i 
Firmaet. Disse førte Faderens Arbejde vider e, men 
efterhaanden indskrænkede Firmaet dog sit Virkefelt 
noget, og i Dag er det kendt som et a f Danmarks 
største Rebslagerfirmaer. 

Naar man lægger Dr. Lehmanns Bog fra sig, gør 
man de t med det Indtryk, at Jacob Holm ikke alene 
var stor som Handelsmand, .men ogsaa som Menne
ske. Trods en Stædighed paa visse Punkter, saa var 
han afholdt baade af Familie og Medarbejdere. En 
meget væsentlig Grund til hans Popularitet blandt 
sine under gi vue var den, at han som en af de første 
Arbejdsgivere herhjemme interesserede sig for Ar
bejderne ogsaa uden for Arbejdstiden. Han byggede 
saaledes for egen Regning de saakaldte "Holms 
Huse", hvor Arbejderne for en lille Lej e kunde ind
rette deres Hjem. Disse Huse var ikke ret store, men 
sammenlignet med Datidens Kaserner var disse smaa 
gule Rønner Herregaardsstuer. At Beboerne virkelig 
satte Pris paa disse Boliger, mener Doktor Lehmann, 
at man kan se ved de faa Fraflytninger, der skete 
fra Husene. 

Jacob Holm fik en meget pompøs Begravelse. 
Skibstømre re, Haandværksmesti-e, Rebslagere, Sejl
dugsvævere og en Mængde Skibsførere fulgte ham til 
KapeUet i Christianskirken. Skibsførerne havde ladet 
væve et stort Splitflag af Silke, hvorpaa stod: ,,Hæ
dersmanden Jacob Holm'·. 

Bogen omhandler ogsaa Firmaets Drift efter den 
gamle Holms Død, og Forfatteren fastslaar, at man 
stadig der• har søgt at arbejde videre i Grundlægge
rens Aand. I Særdeleshed har man gjort et stort Ar
bejde for at forbedre Arbejdernes Kaar. 

"Jacob Holm, en dansk Storkøbmand·' giver dog 
ikke a lene en Skildring· af Jacob Holms Liv og hans 
Firmas Vækst. Man aner, at Hen Lehmann tillige 
har stræbt efter at gi ve et Indblik i Begivenhederne 
bande i Danmark og i Udlandet, hvilket ogsaa er 
lykkedes godt. Holms Ideer og Arbejde skal ses paa 
Bag·g·rund af alle disse Begivenheder. Holm havde 
Sans for at gribe en Chance, naar den var der, men 
samtidig maa man sige, at han næsten hele Tiden var 
fulgt af et usæd muligt Held. 

Man kan se. at Forfatteren har et stort personligt 
Kendskab til Forholdene paa den Tid, men hans Bog 
bærer ogsaa Præg af, at han er en Mand, der forstaar 
at finde de Oplysninger, han skal bruge. For som 
Cavling· sag·de: ,,D et vigtigste, en Skribent hør vide, 
er, hvor han kan faa noget at vide." 

Som før omtalt, saa er Billedmaterialet meget hel
digt valgt. De fleste af Billederne kendes kun af de 
færreste, hvilket gør dem, endnu mere velvalgte. Der 
er lagt et s tort Arbejde i at fremskaffe dette Ma
teriale. 

Dette store Arbejde sammen med en Voksen med 
Opgaven gør næsteu, at man synes, det er Synd, at 
Bogen kun er t ilg·ængelig for en begrænset Del af de, 
der kunde ha ve Interesse i at læse den. Det er det 
eneste, man med Rette kan kritisere Bogens Udgi
Yere. Men det er vel netop det, der gør en Bog som 
denne saa værdifuld. -w i g. 
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Saa holdt Kaptajnen sin s tore Tale tH Maad
'!!kahet. E n Tale, Sflm mango Gange er blevet holdt 
i fonkclligc Situationer af mange forskellige Skihii!
knptnjne r i ma nge fors: ke lHge Sit ua tioner. Und
skyld den dobbelte Konfekt. En ærefuld Opfor
dri ng til raske Mænd. ,.Frh·illigt Mandskab ti l en 
.1peclcl Opgave" . 

,, . · ~r 11,a! , - fle er er? , -.- I 
rno 

.;.: ~- ~- . 

0-C -

K aptajnen traad 1c bevæget frem og ,,shakcde 
hands" (en Maade hvorpaa Amerikanerne viser derc!i 
Agtelse for en modig l\t ø.nd.) Der var en dyb 
Snndhcd i mit Svnr: ,.ingen Aarsag". Men det 
vidste Ski11pcrcn jo ikke. Han troede jo pan , ,Dy• 
p:1.mi1ten 1

• i Kufferten . 

/,, I. 
JI 

/Il ~ \ "- , 

·.:,·(-,· 

Saa gik jeg hurtigt Skibet igennem. Samlede 
hvad jeg skulde bruge deri nde i Ødema rken. Lid i 
Rog, Spr1tlJ Provinn t ('J . s . v. Delle aynrc.s jeg nr 
ho..-c Ret ril. 1 B01rug1njng a f, n i jeg pnatog mig 
den ,maka ld te ,,farefulde" Opge.\•C.. 

Alle va r lavac. - - I kke ccn M.a. nd meldte sig. 
Uden a[ fomæ. rme nogen fremmed Stat tor jeg nok 
paastaa. a t paa et skandinavt"sk Ski b vilde denne 
Tavshed h,ne være t utænkelig. Men her var T avs
heden nhsa.a en Ke ndsgerni ng. En beklagelig 
K endsgerning, - men i min ftavor trods alt. 

~ 

Cop fåir, - 51~e-:- e,,,l 1Je 
</" ,re O r d r er -j-,L . a f alle 
7 aar i 7.;:/a a_clen o o = 

=Lader c/effe 
• -- -:i • ' ~ ·: .,"J • 

Rollerne yar nu bytted.e om. Nu vor det mig, 
der gav Ord rer ombord paa de t "rludsddmte'' Skib. 
Og nlle lyttede alvorligt og opmærksomt. I Tnvs
hed og med !;!orste F o rsig1ighed blev den ene 
a f Daadeoe sænket og bemandet. 

Ude fra Soen (undskyld, Floden mener jeg} lod 
beundrende Tilranb og hjerte lig H>·ldc-st , da jeg 
skred Dækkc l af med Kufferten i mjn Hannd . Jeg 
firede de n l i11e Jolle ned og sa tte fra - -
c led imod Lnad . ... 

For nu kunde jeg jo tr,ede horn med Heltens 
Glorie om min P ande ! (Sam tidig en værd ig Re• 
pra;:senlan t for Nordskond irinvien.) En SJ.ags Vi • 
ki ng, der ku nde vise disse "Ya nkcer"' og ,.Dagos•· . 
hvo rlede~ en 8.f Vikingernes .EfJerkommerc optræ
Øer i Faren.s Snmd. MoJig og rolig - - som 1~ 
og St.:w l. 

Med forsigtige Aa.retng gled man •• fra Borde" 
(gamntelt omandssprog Ira circn. 1802.) Jeg alene 
stod tilbnge paa Damp rens Dæk aom e n Slags 
Nnpolcon poa r. Helena. (Helena: græsk Pige• 
nAvn . ) Gid der dog havde været en 1bler, all::1aa 
en Kuns tmaler~ ,il tedc til ot forevjge mig. 

~ 

. -..' ~ ' 
l ? _, .,.,-Uz , 

Sna bes teg jeg titler Alaskas jomfruelige Jord 
med 111ine generh\'en·cde Rigdomme i 1-laandcn. -
Oh, sancrn itnplici tos , .. hvor !!limpe l t - - ! 

Hilsen. l' . P. 



Kongelige Yachter oc (Fortsat fra forri ge Nr. ) 

Ved 0. BENZON Kongelige Y achts111cend 
Lystsejlads og Kapsejlads, som den drives 

nutildags i Tyskland, blev i det store og hele 
skabt af Kejser Wilhelm II og hans Broder 
Prins Heinrich, der begge var stærkt interes
reret i alt, hvad der angik Søen og Søfart i 
alle dens Afskygninger. 

Der fortælles følgende lille Historie om 
Kejseren og hans Broders første Sejltur: l 
1871 blev der i Ovelgonne ved Hamborg 
bygget en Yawl, der hed "Welle", der var 
den første Cruiser, der blev bygget i Tysk
land. Paa en af dens første Ture besøgte den 
Føhr, hvor Kejserinde Frederich, da Kron
prinsesse; opholdt sig med sine to Sønner, 
Prins Wilhelm, den senere Kejser, og Prins 
Heinrich. De to Drenge var meget interes
serede i Yachten - Prins Wilhelm var da 
13 Aar - og Kronprinsessen anmodede 
Ejerne af Yawlen om at tage de to Drenge 
med ud paa en Sej !tur, og de to Prinser fik 
her deres første Sejltur, hvorover de var 
meget glade. 

P aa dette Tidsp unkt var der ikke nogen 
organiseret Kar1sejlads i Tyskland , og heller 
ikke de første 10 Aar herefter., idet Sejlad
sen indskrænkede sig til Sej lads med Smaa
fartøjer paa Søerne ved Berlin og paa Al
steren ved Hamborg, og her startedes i 1869 
Norddeutsche Regatta-Verein, og med den 
begynder Sporten at udvikle sig, og i 1882 
foranstaltede Norddeutsche Regatta Verein 

' .-.: 
;t,!':.. 
,;. \' ... \•" ~ 

·-- ----~~" 

,,Comet" ex "IIIeteo r" ex "Th i.~tle", Kejser Wilhelms ./orste store Ku.tter. 
som han kobte i J 89 l. Konstrueret aj C. Watson. 

Billedet viser den rigget om til Yc,wl. 

sin forsle Kapsejlads paa Kieler-Fjorden. I 
1887 dannedes i Kiel Marine-Regatta-Verein, 
der senere i 1891 blev Kaiserlichen Yacht
Club med Kejseren som Protektor. Kejserens 
Debut som Yachtsmand skete i 1891, da han 
købte Clyde-Kutteren "Thistle", der i 1887 
havde kæmpet om Amerika-Pokalen mod " Vo
luntcer", og samme Aar fik Prins Heinrich 
bygget 40-Rateren "Irene" i Skotland efter 
\' 'atsons Tegning. ,,Thistle" fik Navnet "A'le
teor". Kej seren brugte den flittigt til Kap
sejlads og Lystsejlads til 1896, da han hos 
'\,\' atson bestilte Tegninger til en ny Kutter til 
at erstatte den gamle "Meteor", der blev 
skænket til Marinen for at give Officererne 
Lejlighed til at sejle Kapsejlads og lære at 
behandlet et stort Lystfartøj; den blev ved 
~amme Lejlighed rigget om til Yawl og fik 
Navnet "Comet". 

"Orion" ex "Meteor 11". Bygget 1895~96 til Kejser 
/Vilhelm efter C. Wntsuns Tegning. Bi/ledet viser den 

rigget om til Yawl. 



,,Meteor" III", Kejser Wilhelms Skonnert. Bygget 1901-02 i Amerika, tegnet af A. Cary-Smith . . 

Den nye Kutter, Watson tegnede til Kejser Wilhelm, 
blev bygget i Skotland i Vinteren 1895- 96 og søsat 
i Foraaret 1896, og den fik Navnet "Meteor II". Den 
debuterede paa Kapsejladsbanerne i England i Juni 
1896 og viste sig at være en af Datidens hurtigste 
Kuttere overfor Modstandere som "Britannia", ,,Sa
tanita" og "Navahoe", og han deltog i alle Kapsejlad
ser med den i Kiel og ved Cowes i Aarene indtil 1901, 
da han samme Aar i Amerika lod bygge Skonnerten 
,,Meteor III" efter Tegninger af A. Cary Smith. ,,Me
teor li" blev overladt til Flaadestationen i Kiel og fik 
Navnet " Orion" og blev brugt til Uddannelse af Yacht
matroser, da det var hans Ønske at faa uddannet Folk 
tilstrækkeligt til at gøre sig fri af fremmede Yacht
matroser og Førere af tyske Lystfartøjer. ,,Orion" blev 
ved samme Lejlighed rigget om til Yawl. 

"Meteor III" blev bygget paa Shooter's Island i 
New York og løb af Stabelen 22. Februar 1902. Kej
seren sendte · et særligt Gesandtskab over til Amerika 
med Prins Heinrich i Spidsen for at repræsentere ham 
ved Stabelafløbningen, og Kejserens Dampyacht 
,,H ohenzollern" ledsaget af Krigsskibe førte Gesandt
skabet over for yderligere at kaste Glans over denne. 
Fartøjet blev døbt af Miss Alice Roosevelt, Datter af 
den daværende Præsident for De forenede Stater i 
Amerika, Theodor Roosevelt. 

"Meteor" var bygget af Staal og var 161 Fod lang 
over Stævnene, 120 Fod i Vandlinien og 27 Fod bred. 

Det, der fik Kejseren til at faa den nye Skonnert 
bygget i Amerika efter A. Cary-Smiths Tegning, var, 
at han i 1897 havde set Skonnerten "Y ampa" i Kiel. 
Denne var tegnet af Cary-Smith, og havde interesseret 
Kejseren meget grundet paa dens gode Egenskaber 
som Søbaad og Cruiser, hvorfor han købte den og for
ærede Kejserinden den. Den blev omdøbt til "Iduna" 
og blev brugt meget af Kejserinden til Lystsejlads og 
korte Udflugter, naar hun opholdt sig i Kiel, Trave
mi.inde eller Eckernforde. 

Kejser Wilhelm gjorde alt for at interessere de 
førende tyske Kredse i Lyst- og Kapsej lads, og i Aarene 
op til forrige Krigs Begyndelse i 1914, havde Tyskland 
en Række udmærkede Skonnerter som "Germania", ,,Su
zanne" og " Hamburg" ex "Rainbow", samt en Række 
19 m, 15 m, 12 m, 10 m, 8 m og 6 m efter den gamle 
internationale Maaleregel, der deltog i Kapsejladserne 
i Kiel, Cowes, Oslo, Goteborg, Sandhamn og Køben
havn. 

Kejse.ren gav Præmier til Kapsejladser baade hjem
me under Kieler-Ugen og til udenlandske Klubber, og 
han havde siden 1897 hvert Aar givet en Præmie for 
en Distance-Kapsejlads fra Dover til Helgoland, hvori 
Yachter fra alle Nationer kunde deltage, og denne 
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,,lduna" ex "Yampa". Den tyske Kejserindes Skonnert. 

Sejlads var som Regel Optakten til Kieler-Ugen, der 
under Kejserens Protektion blev en af de mest omtalte 
og største Sejlsportsbegivenheder i Aarene før 1914, 
der var ved at tage Luven fra selve den hæderkronede 
Cowes Uge, alene fordi han selv deltog i Sejladserne 

Telefon: 
c. 16488 

Telegram: 
Dantransport 

DAN-TRANSPORT 1/s 
Assurance - Befragtning 

Spedition 

Vestergade 26. K. 

f11C1gtagentur for: 
REDERISELSKABET 

0 

NAVJfTA§ A/s 

Telefon: 
c. 1656 

Vestergade 33. K. 

Telegram : 
Asnavitas 

og fik samlet en virkelig første Klasses Deltagelse fra 
alle de tilgrænsende sejlsportsinteresserede Lande. 

I 1905 skænkede han en Pokal for en Kapsejlads 
fra New York til Lizzard, og denne blev vundet af den 
amerikanske Skonnert "Atlantic" . 

For tsættes i næste Nummer. 

Nu 
som altid 

KVALITET 

INGENIØRFIRMAET 

M. P. P E D E R S E N 
LILLE STRANDSTRÆDE 14 • KØBENHAVN K. 

Tele/ on- og Telegrafstationer 
til Handelsskibe 

Duplex- Tele/ onstationer 
til Fiskekuttere, Slæbebaade etc. 

Indhent Tilbud 
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Vort Varemærke er Garanti 
for de bedste Skibs/arver. 

us 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

(11 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 Filialer og Kontorer I Provinsen 

HAN DELSBAN KEN 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson11 Telefon Central 12057 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Amaliegade 33, København K. 

Driftsselskab for Radioanlæg ombord i 
danske Skibe 

Fabrikation af Radioanlæg for ethvert 
Formaal 

Ekkolod Apparater etc. 

Telegr.-Adr.: DARIOSE Telefon Central 7282 

DAM PS KI B $-AKTIES ELSKAB ET 

"MYREN" 
KØBENHAVN 

Konespanderende Bede•: 

HOLM & WONSILD 
Teleg<am•Adre11e: "Halmsild" 
Amaliegade 36 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

Aalbor;;- Værft Als 
AALBORG - DANMARK 

Mask.in- og Kedelbyggeri - Nybygninger - Reparationer 
Telefon 4101 - Rigstelefon 9 - Telegrnm-Adressse: Yarc.l 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Holbergsgade 2 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay Hongkong Saigon 
Calcutta J ohannesburg San Francisco 
Canton Kuala Lumpur Seattle 
Capetown Los Angeles Shanghai 
Dairen Madras Sydney 
Durban Penang Tsingtao 
Hankow Port Elisabeth Vancouver, B. C. 
Harbin Rangoon Weihaiwei 



Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1943 
Aobenraa Rederi A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
D/S ni 1912 
D/S ni 1925, E,bjcrg 
D/S Als 
Andren:s Christensen 
D/S Baltia 
D/S Beo 
D/S paa Bornholm al 1866, Rønne 
AfS Christiansholms Fabriker 
D/S Concordla 
C. Clausen" Hadei-slev 
D/S Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Drnco 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Det danske Kulkompagni 
Dot da11sko l'etrolcmno A/S 
',./S Do danske Sukkorlab<ikk.r 
Del Dansk-Franske DIS 
Dot Dansk-Norske DIS 
D/S D, F. K. 
Det Forenede Bugsenelskab. A/S 
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S Hafnia 
D/S Hdn1dal 
D/S Hetland 
Rhederi M. Job,on, A/S, Aabenraa 
J. Gotfred Jensen, Aarhus 
DfS Jutlandia 
D[S Jyden, Esbjerg 
A/S Motor1rnmp, Stensved 
D/S Myten 
A, P, Mollcr-Tankbaade og Linicredcri 
D/S Noutie 
D/S Navitas 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pacific 
D/S Phoni,:, Esbjerg 
DIS l'rogrcss 
J. Saobyc & 0. Lcrchc 
D/S Sam,o 
D/S So!næo 
A/S Det store Nordiske Telegralselskab 
D/S Svendborg 
Rederiet Oluf Svendsen. 
Rederiet Hans Svenningsen 
A/S Em, Z. S,itoers Bjcrgning••Entropri•e 
Svit:z.-c-ra Bugscrafdeljn:g 
DIS Torm 
Redorinktic-sclsknbet Transporter. Oden$e 
D/S Trio 
D/S Vendiln 
D[S V esterhaver 
A[S Vestjy,k Domp,kihsselokab 
D/S Viking 
D/S Øresund 

............. v 
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La Mont-Kedler 
i Handelsskibe 

Indførelsen af La Mont-Kedler i 
Handelsskibe skete paa samme Maa
de som paa Landjorden~ Først blev 
der indbygget la Mont Tilsats til for
haanden værende Kedler. De gode 
Erfaringer, man derved opnaaede, 
opmuntrede snart Rederierne til at 
anvende la Mont-Kedler til Nybyg
ninger og ved Ombygninger. La 
Mont-Kedler besidder forskellige An
vendelsesmuligheder og stor Tilpas
ningsevne, som det følgende vil vise. 

Den første fuldstændige la Mont
Kedel blev indbygget 1934 i Dampe

var 15 0/o NaCl, uden at den skum
mede eller kogte over. Saltholdighe
den i Dampledningen var derunder 
mellem 2,8 og 29 mg/1 NaCl. 

Omtrent paa samme Tid blev der 
i Damperen "Nicea" indbygget to la 
Mont-Kedler med Kulstøvfyring i 
Stedet for Ildrørskedler med Haand
fyring. Derfor maatte der i Kedel
rummet ogsaa anbringes et Knuse
apparat. Trods det store Ildrum, 
som er nødvendigt ved Kulstøvfy
ring, er det lykkedes at faa en 50 0/o 
slørre Dampudvikling end tidligere 

ren "Juno" som Afløser 
af en Ildrørskedel. Den
ne Kedel er forsynet 
med Planrist for Haand
f yring og blev før Ind
bygningen i Skibet prø
vet meget nøje paa Land. 
Beholderen maatte paa 
Grund af Pladsforholde
ne anbringes staaende 
ved Siden af Kedlen. 
Dette Arrangement har 
vist sig at være overor
dentlig vellykket. Man 
har saaledes afholdt 
Forsøg, ved hvilke Ked
len er blevet fødet med 
rent Nordsøvand med en 
samlet Saltholdighed paa 
3,64 Ofo. Derefter blev 
Kedlen fortsat holdt i 
Drift til Saltholdigheden 

La Mont-Skibskedel med Ristefyring. 
2,5 t/h, 12,5 ato, 270°. 

G" W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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La Mont-Skibskedel med Oliefyring. 19 t/h, 55 ato, 450°. 

paa den samme Plads. Beholderne blev atter her an
bragt staaende, og der blev kun anvendt en Bevæge
pumpe, da det ved de i Drift værende la Mont Anlæg 
havde vist sig, at Pumperne havde været driftssikre. 
Ved alle senere Skibsanlæg med flere Kedler blev der 
da ogsaa kun opstillet en Pumpe for hver Kedel. Efter 
Principperne for moderne Kedelbygning blev til Af
hærdning af Spædevandet anbragt et Rensningsanlæg 
med Trinatriumfosfat. Et lignende Anlæg, men af Hen
syn til det mindre Rumfang bygget som Røranlæg, 
blev senre anbragt i Damperen "Juno" .. 

La Mont-Kedlem har den store Fordel, at den altid 
kan tilpasses de for Haanden værende Rumforhold om 
Bord, saa en Kedel passende for en hvilken som helst 
Skibstype kan konstrueres. Fordelen ligger deri, at 
Konstruktøren paa Grund af det tvungne Omløb har 
frie Hænder. Flere Kedler er før Afleveringen blevet 
underkastet meget indgaaende Prøver, som har givet 
Bevis for, a t de hurtigt kan fyres op, har stor Elastici
tet ved Manøvrer og er upaavirket af Saltholdigheden. 
Særlig bemærkelsesværdig er disse Kedlers lave En
hedsvægt paa kun 1,06 kg pr. kg fremstillet Damp. Det 
opnaas hovedsagelig ved det lille Ildrum og paa Grund 
af den ellers paa Handelsskibe ikke opnaaelige Belast
ning af 2.000.000 VE/m3h ved største Belastning. 

Den i de sidste Aar indtraadte Nødvendighed mere 
og mere at maatte gaa over til Kulfyring har ogsaa 
haft Indflydelse paa Byggemaaderne af la Mont-Kedler. 
Saaledes er fl ere Om- og Nybygninger udført mea 
mekanisk Kulfyring. Flere Skibe er udstyret med Kul
støvfyring, hvilket medfører Opstilling af en Knuse
mølle. En anden Maade er at anvende en mekanisk Rist, 
f. Eks. en Steinmuller L-Rist, hvormed der er gjort 
saa gode Erfaringer, at man kan gaa ud fra, at der 
her er fundet en god Løsning paa Fyringsspørgsmaalet 

om Bord. Andre mekaniske Riste kan selvfølgelig og
saa bruges, saaledes den danske "Dano,,-Stoker, som 
allerde længe har vist sig godt egnet til Landkedler 
og derfor ogsaa kan forventes at være driftssikker i 
Skibe. Ved Dano-Stoker sker Kultilførslen automatisk, 
medens Fyret maa renses med Haanden. Det er imidler
til muligt at rense Fyret mekanisk, saa Stokeren der
med bliver helt mekanisk. 

Den vigtigste Fordring, der stilles til Kedler om
bord i Skibe, er foruden Driftssikkerhed, at de er lette 
og kun tager mindst mulig Plads op. Pladsbehovet er 
for la Mont-Kedler mindre end for andre Typer, ho
vedsagelig fordi der er konstruktiv Frihed til at lægge 
Rørene paa mange forskellige Maader, hvorfor den 
kan tilpasses i Rum af mange forskellige Former. Ved 
mange Ombygninger bliver Beholderen af Pladshensyn 
skilt fra Kedlen og anbragt staaende ved Siden af den. 
Den staaende Beholder har desuden paa Skibe den 
Ford el, at Vandindholdet paa Grund af den ringe 
Overflade kun har lille Indflydelse paa Skibets Rul
ninger. Opstilling af Beholderen ved Siden af Kedlen 
fordrer selvfølgelig sierlige Forbindelsesledninger, saa 
man ved højere Ydelser og Tryk maa foretrække lig
gende Beholdere, i hvilke Fordamperrørene kan ind
valses direkte, men ogsaa i disse Tilfælde bliver Be
holderne fri for Paavirkninger af Røggassen. 

Det tvungne Omløb muliggør at anvende tynd
væggede Rør med en lille Diameter. Ved at forsætte 
dem for hinanden opnaas den højst mulige Varme
overførsel. Fyrrummet bliver i saa høj Grad som 
muligt klædt med Rør liggende tæt op ad hinanden, 
saa Murværk kan spares i udstrakt Grad. Derved op
naas store Vægtbesparelser. 

Anvendelsen af smaa Rør medfører en overordent
lig Driftssikkerhed. Kedeleksplosioner er fuldstændig 
udelukket, da der kun kan strømme smaa Vandmæng
der ud af Rørene, og der desuden sidder en snæver 
Dyse i Tilførselsenden. Dyserne bevirker det for la 
Mont-Kedlerne karakteristiske tvungne Omløb. 

Den for det tvungne Omløb nødvendige Bevæge
Pumpe bliver ofte anset for Grunden til Driftsforstyr
relser, men det er ubegrundet. Pumpen har kun et 
Trin, og Løbehjulet er flyvende, saa der kun findes 
en Stopbøsning. Som allerede nævnt bliver der ved 
Anlæg med fle
re Kedler kun 
anbragt en 
Pumpe for hver 
Kedel. Det maa 
anbefales, at 
denne kan 
spærres fra, saa 
man, hvis Stop
bøsningen bli
ver utæt,· kan 
efterspænde el
ler om pakke 
den uden at 
skulle tage 
Trykket af Ked
len. Findes kun 
een Kedel, an
bringes sædvan
ligvis en Reser-

La Mont-Skibskedel med Fulstøv
/rring. 10 t/h, 17 ato, 350°. 
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vepumpe. Pumperne dri
ves for det meste elek
trisk. De fordrer ingen 
som helst Regulering, da 
de løber med samme 
Omdrejningstal ved alle 
Belastninger. 

Det tvungne Omløb 
bliver ogsaa udnyttet til 
tvunget Gennemløb i Fø
devandsforvarrneren. -
Mellem Fødeledningelt 
og Bevægepumpens Tryk. 
ledning anbringes en 
Forbindelse med Kontra
ventil. Naar Fødepum
pens Tryk falder, bliver 
det cirkulerende Vand 
automatisk trykket gen
nem Forvarmeren, saa en 
kontinuerlig Vandstrøm 
sikres. Faren for Kor
rosion er derved i høj 

0 
Grad fjernet. Forvarme-
ren kan derfor Hiesom 
de andre Hedeflader ud
føres af smaa Rør. 
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Da la Mont-Kedlerne 
kun har et lille Vandind
hold , anbc::fales det at 
forsyne dem med auto
matisk Fødevandsregule
ring, som i de fleste Til
fælde kan bestaa af en 
Hannemann-Regulator. 
En saadan Regulering 
har i de fleste Tilfælde 
været tilfredsstillende. 
Det ringe Vandindhold i 

Lu Mont-Skibskedel med Danostoker, bygget af Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri. 
4,5 t/h, 17 ato, 400°. a = Fordamper. b = Overheder. c = Ekonomiser. d = Rør-Luftforvarmer. 

la Mont-Kedlen giver den en overordentlig Elasticitet, 
som i Forbindelse med Oliefyring giver en god Regu
lering af Dampdannelsen. Ogsaa ved Ristefyring med 
Underblæst giver Kedlen en tilstrækkelig Tilpasnings
mulighed til Maskinens øjeblikkelige Dampforbrug. 

La M ont-Dyse. 

Det er vigtigt, at Ma
nøvrerne ogsaa mel
des i Kedelrummet. 

Næsten alle la 
Mont-Kedelanlæg an
vender kemiske Rens
ning af Spædevandet. 
Ved mindre Anlæg 
medføres der som Re
gel Ferskvand, men 
ved større Anlæg ha
ves ofte Spædevands
apparater, og da er 
det ikke nødvendigt 
at have Afhærdnings
anlæg, da Vandet fra 
F ordamperen kun har 
en ganske ringe 
Haardhed, hvorfor 
det er nok at tilsætte 

Spædevandet Kemikalier. Afhærdning med Trinatrium
fosfat, som foruden at gøre Fødevandet alkalisk sam
tidig giver det et Overskud af Fosfat, som bevirker, 
at man undgaar Kedelsten, selv om ogsaa der bliver en 
lille Haardhed til Rest. Desuden er Tæringer paa 
Grund af Ilt ikke saa sandsynlige, skønt Fødevandet 
som Regel ikke bliver afluftet, saa der maa regnes 
med Ilt i Vandet. Ved nogle Anlæg bruges kemisk Af-

(Sluttes Side 33) 
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Amerikas mærkelige Flod 

DET er omtrent 400 Aar siden, den første hvide 
Mand saa ud over Coloradofloden, hvem det 
var vil aldrig nogen Sinde blive opklaret. 

Den forunderlige Flod kunde maaske have været 
forblevet ukendt for de hvide endnu i Aarhundreder, 
hvis ikke Conquistadorernes umættelige Guldhunger 
havde ansporet dem til at søge endnu større Rigdomme 
end dem, de havde været i Stand til at fravriste den 
ulykkelige Montezuma. 

Siden Hernando de Alar
con opdagede Colorado i 
1540 og tappert kæmpede sig 
et godt Stykke op ad Strøm
men mod dens mudrede og 
hvirvlende Løb, er der gjort 
meget lidt for at konlrollere 
dens Løb eller forvandle dens 
uhyre Kræfter til Energi, der 
kunde tjene alminnyttige For
maal. 

Colorado 
Smeltende Sne og Regnvand har forvandlet Klip

pernes Overflade til Sand, og Bjergstrømmene har ført 
Sandet til den na~rmeste Bjergbæk. Disse Bække har 

Ved Samarbejde mellem 
syv Stater, direkte paavirket 
af U. S. A.s Regering er nu 
den kæmpemæssige Hoover
Dæmning blevet bygget. 400 
Aar efter Opdagelsen er den 
ustyrlige Colorado kommet 
under Kontrol og tjener nu 
til Overrisling af store Area
ler og til Fremstilling af 
mange Tusinde Hestekræfter i 

/ves lille Damper "Explorer" paa Vej gennem Mohave Canyon. 

elektrisk Energi, som over et vidstrakt Omraade kan 
udføre meget Arbejde. 

Den egentlige Betydning af denne Forandring for
staas bedre, naar man betragter dens nuværende Løb og 
ser paa, hvorledes det har faaet sit Udseende af i Dag. 

Fra Kilderne til Udløbet bar Colorado en total 
Længde paa 2750 km, og den afvander et Areal paa 
625.000 km2. Den havde engang i Tidernes Morgen et 
andet Løb, men Hævninger og Sænkninger i Jord
bunden foraarsagede, at den maatte søge sig nye Ba
ner. som den har dem den Dag i Dag. 

Disse Forandringer i Jordsmonnet har strakt sig 
over et Tidsrum paa fem geologiske Perioder, og Colo
rado har alt imedens utrættelig skaaret sig ned gen
nem Sand og Sten, som har lagt sig i Vejen for den. 
Paa denne Maade er de store Canyons blevet dannet. 
Grand Canyon er et stumt Bevis paa den ufattelige 
Tid, der er gaaet, siden Floden begyndte sit utrættelige 
og uimodstaaelige Arbejde. 

Udstrækningen af denne total Erosion er utrolig 
stor. Man mener. at ingen Del af det berørte Om
raade er ble,·et slidt mindre end 300 m ned, og i et 
større Areal beløber det sig endda til i Gennemsnit 

I.mere end 2000 m. Erosionen er sket i forskellige 
1iSlags Kalksten, Sandsten, Kvarts og Granit - for 
ikke at tale om en Strækning paa 80 km, hvor Floden 
har skaaret sit Løb ned gennem Lava, som er løbet 
ned i Kløften fra forhistoriske aktive Vulkaner til en 
Højde af mellem 60 og 100 m. 

ført Sandet til Floder, som har ført det videre til Co
lorado. For hvert Trin er Sandets nedbrydende Kraft 
blevet forøget. Colorado har kort sagt brugt Sandet 
til at skære sig Vej gennem Stenene, de dybe Canyons, 
hvorefter det har fundet Hvile i det udstrakte Delta 
ved Flodens Udløb i Californiabugten. Denne Mængde 
Mudder er aarlig tilstrækkelig til at dække et Are:11 
paa 63.0QO km2 med et Lag paa l m, og denne Af
sætning er foregaaet i utallige Aar. Med andre Ord 
bevæges det indre Højland, gennem hvilket Colorado 
baner sig Vej, uophørligt fra det Indre og ud i Stille
havet. Man staar maalløs overfor Colorados utrættelige 
Arbejde. 

Cortez fyldte Spaniens Pengeskabe med Rigdomme· 
berøvet Aztekerne, men hans Paagaaenhed og Sukces 
skaffede ham Fjender baade i Spanien og i Amerika. 
Han vidste, at han for at beholde Kongens Gunst 
maatte skaffe øgede Rigdomme til Kongen og sig selv. 
l\1en hvorledes, var Problemet. Da Udsigterne syntes 
mørkest, kom Alva Nunez Cabeza de Vaca tilbage fra 
sine Strejftog mellem Mississippi og Rio Grandes Kil
der. Han gentog en venligsindet Indianers Fortælling 
om rige Byer, han havde besøgt som Dreng, og som 
laa noget Vest for Rio Grande. Han havde set Guld
smede forfærdige Smykker af kostelige Metaller i store 
:Mængder. Det var i 1536, og Cortez var straks Fyr 
og Flamme. Han ønskede at være den første til at naa 
og plyndre de saakaldte Cibolas syv Byer. 

Ved at pantsætte sin Kones Juveler I ykkedes det 
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Cortez at udruste tre Karaveller 
under Kommando af Francisco de 
Ulloa. De blev sendt fra Acapul
co mod Nord til et Sted, hvorfra 
det vilde være let for Spanierne 
at naa de. berømte rige Byer fra 
Kysten. Intet mærkeligt hændte, 
før Ulloa fandt sine Fartøjer 
midt i grundet Vand med afta
gende Dybde, med stærk Strøm og 
med Kyster lukkende om dem i 
Stedet for aaben Sø, som de hav
de ventet. Ukendt som han var 
med Kysten havde Ulloa naaet 

HL·orledes Alarcon's Karaveller kæmpede mc([ 

af Hernando de Alarcon, sejlede 
fra Acapulco og naaede Bunden 
af Californiabugten i Slutningen 
af August. Coronado med Land
styrken ankom til Cibola i Juli, 
men i Stedet for Rigdomme fandt 
han en Samling Lerhytter, som 
man ser dem der den Dag i Dag. 
To Aar senere som Coronado til
bage til Mexiko tomhændet og 
uden at have opnaaet Kontakt 
med Alarcon. Den sidstnævnte op
dagede Coloradofloden og banede 
derigennem Vejen for senere 

Tidevandet i Colorados Munding 1540. 

det Indre af Californiabugten. Faren var imidlertid 
alvorlig, naar Tidevandet kom ind som en høj, brø
lende Bølge, der kastedes mod Skibene. Dette over
raskende Fænomen skyldes, at der er en Forskel paa 
11 m mellem Høj. og Lavvande, og det snævre Løb, 
som Vandet maa følge ved Tidevandets Skiften. 

Ulioa skrey i en tragisk Rapport til Cortez: Vi 
befand_; os stadig paa grundet Vand, og Søen var 
tyk, sort og meget mudret ... Vi laa hele Natten paa 
fem Favne Vand og saa Søen løbe mod Land med en 
Kraft, der var forbavsende. Med lige saa stor Kraft 
kom den tilbage med Ebben, hvorunder vi havde elleve 
Favne Vand, og Flod og Ebbe skiftede hver femte-
sjette Time." Hvor Vandet kom fra, der under Ebben 
løb mod Havet, var Genstand for en forundret Spe
kulation, men ingen, hverken Ulloa eller hans Kamme
rater, opdagede, at de var ved en Flodmunding. 

Ulloa var ingen Kryster, me-n en erfaren Sømand, 
der erkendte det farlige i sin Stilling. I Stedet for at 
vente paa, at hans Kraveller skulde blive slaaet i 
Stykker, sejlede han mod Syd til mere aabent Vand. 
Derfra sendte han et af sine Fartøjer tilbage til Aca
pulco med Beretningen om sit Uheld. Derefter rundede 
han med sine øvrige Skibe Sydspidsen af Baja Cali
fornia og fortsatte sin Rejse, hvorfra j.ngen vendte til
bage. 

Ligesom Ulloa havde Partiet, der søgte frem til 
de attraaede Skatte over Land, Fiasko, hvilket imidler
tid ikke kølnede Spaniernes Iver. Cortez Efterfølger 
som Vicekonge, Mendoza, udrustede 154-0 to Ekspeditio
ner for at opdage og erobre. Han vilde paa den Maade 
sikre sig et Resultat. 

Søstyrken, som bestod af tre Skibe. kommanderet 

Eventyrere. - Alarcon mødte de samme vanskelige 
Forhold, som havde stoppet Ulloa, og havde han fulgt 
sine Lodsers Raad, var han Yendt om igen hellere end 
risikere Ødelæggelsen af sine Skibe. Da Mendoza imid
lertid havde befalet at udforske Bugtens Hemmelig
heder, fortsatte Alarcon trods Risikoen. Medens Grund
vandet kastede Alarcons Skibe omkring som Legetøj, 
naaede de~ da Tidevandet var med, uskadte ind i Ka
nalen. Alarcon rapporterede: ,,Det behagede Gud, at 
vi derefter kom helt ind i Bunden af Bugten, hvor vi 
fandt en mægtig Flod med saa stor og kraftig Strøm, 
at vi næppe kunde sejle imod den." 

Da han havde sine Fartøjer, hvor han kunde fortøje 
dem beskyttede mod den direkte Paavirkning af 
Grundvandet, udrustede og armerede Alarcon to Baade 
til Fremstød længere op ad Floden. Strømmen viste 
sig snart at være for stærk til, at man kunde ro mod 
den, hvorfor det meste Mandskab blev sat i Land 
for at trække dem. Det var et haardt Arbejde for 
Mænd, der var uvant med den Slags. Imidlertid sam
lede nysgerrige og tilsyneladende fredelige Indianere 
sig paa Bredden, og Alarcon var klog nok til at vise 
dem venlige Gestus i Stedet for at skyde paa dem. Da 
han desuden ved Pantomimer lod dem forstaa, at Spa
nierne repræsenterede deres Gud, Solen, tog Indianerne 
i flere Dage skiftevis Trækselerne paa. Alarcon foretog 
to Ekspeditioner op aa Floden, men da han ikke mødte 
nogen af Coronados Officerer, vendte han om til sine 
Skibe, der imidlertid var blevet slemt medtaget af 
Pæleorm, og skyndte sig Syd paa til en passende Re
parationshavn. 

I de guldsøgende Conquistadores Fodspor kom de 
kærlige Padres, hvis første Opgave var at frelse Sjæle. 

Det var Fader Garces, som 
først gjorde stadig Brug af 
Benævnelsen Colorado i sin 
Beskrivelse af Floden. 

Damperen "Explorer", Lojuwnt !ves, paa Colorado i 1857. I Baggrunden Chimney Peak. 

Derefter er det kun 
spredte og tilfældige Beret
ninger, vi hører om Colorado. 
Den stadige Lokken af Guld 
i Californien gjorde det øn
skeligt at have en Militær
post nær Sammenløbet : f 
Gila og Colorado, hvilket f· 
U. S. A.s Regering til i 1850 
at forsøge den første Ud
forskning af Floden. Løjt
nant George H. Derby fik Or
dre til at gaa op ad Colorado 
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ingeniører for U. S. A.s geologiske Undersøgelser arbejder i Marble George. 

saa langt som til Gila med et Sejlskib paa 120 ts. Det 
førte til Handelsrejser langs det nedre Løb. paa dette 
Omraade var George A. Johnson en Pioner. Han byg
gede en Flotille af Pramme, som blev trukket af en 
eller flere Agterhjulsdampere. 

Derved inspireiedes Regeringen utvivlsomt til Eks
peditionen i 1857, kommanderet af Løjtnant i Hæren 
Joseph C. I ves. 

Hans Skib, ,,Explorer", blev leveret i adskilt Stand 

Sparekassen for Kjøberihavn og Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 
modtager Værd ipapirer i aabent Depot, Udtrækning 
efterses Kuponsudbytte indsendes paa Konto. 

I ndtæ gtsfo rva ltn i ng 
Træksedler modtages til Indbetaling pac Konto . 
Betaling af Skotter, Husleje, Policepræmier m. m. 

·vejledning ud leveres fra Kontoret 

Niels Hemmingsensgade 24 

i det inderste af Californiabugten. Her blev der i Flo
dens mudrede Delta gravet et Hul i den bløde Jord, 
og Samlingen af Agterhjulsdamperen begyndte. 

Efter omtrent en Maaneds Forløb var Fartøjet saa 
vidt færdigt, at der kunde fyres op paa Kedlen og Ma
skinen røres. Fem Dage senere var der gravet en Rende 
ud til Vandet, og ved Højvande skete Søsætningen let 
og smertefrit. 

Efter sin Arbejdsplan sejlede Ives op ad Floden 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
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Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
I Hovedoplag- for Danmark 

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: • Ultra« 
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saa langt som til Indløbet af 
Black Canyon. Der blokerede et 
sunket Klippestykke for videre 
Sejlads, og han undgik med l ød 
og næppe at faa Skibet saa stærkt 
havareret, at det ikke kunde re
pareres. 

Hermed endte den yderligere 
Udforskning pr. Damper: Da den 
var nødtørftigt repareret begyndte 
Tilbagerejsen. ,,Explorer" blev ef
terladt ved Yuma. Det er interes
sant at lægge Mærke til, at da 
man efter 80 Aars Forløb opda
gede Skroget i Sandet, laa det 
ikke saa faa Kilometer fra Flo
dens nuværende Løb, som altsaa 
har skiftet saa meget siden da. 

Det meste af vort Kendskab til 
Coloradofloden skyldes de Opda
gelsesrejsende, der vovede sig op 
ad den mellem 1869 og 1924, af 
hvilke her kun skal nævnes la 
Rue, som foretog utallige og om
fattende Rejser mellem 1914 og 
1924. 

Mange har lidt Døden i deres 
Forsøg paa at udforske Colorados 
sidste Mysterier. Disse Ofre har 
været mere eller mindre unødven
dige, lige til de afgørende Skridt 
kunde tages til at tæmme Floden, 
som i Aartusinder har løbet frit 
og ubundet. Nu er det sket. Kæm
pen har maattet bøje sig og er 
lagt i Lænker af den lille Myre, 
Mennesket. 

/.tud(,! 
Sejl og Motor 

er udkommet 
Tidsskrift for 

Dansk Sejl- og Motorbaadssport 
Fra Undersøgelserne i vor Tid. Øverst: Ved Soap Creek Strømfaldet maa Baadene træk

kes over Land. I Midten: Paa Vej ned ad Strømfaldet neden for Havasu Creek. 
Nederst: En aj Baadene maa repareres paa Stedet. 

La :Uont-Kedler i Handelsskibe. luftning ved Tilsætning af Natriumsulfid. Ved nye 
Anlæg anbefales det at indrette termisk Af! uftning 
med Spildedampen fra Hjælpemaskinerne eller med 
Udtagningsdamp, da man derved ogsaa opnaar en 
bedre termisk Virkningsgrad af det samlede Anlæg. 
Man maa ogsaa ved Stempelmaskiner passe at rense 
Kondensatet for Olie. Ved de første Anlæg blev kun 
anvendt Tøjfilter. La Mont-Kedlerne arbejdede ikke 
desto mindre godt. Senere har man indbygget Filtre 
med aktiv Kul, men de egner sig kun til Finfiltrering. 

(Fndsat fra Side 29) 

Længdesnit gennem en Bevægepumpe i Normaludførelse . 

La Mont-Kedler kan tilpasses alle forekommende 
Forhold og har vist sig velegnede under de mest for
skellige Driftsbetingelser. Dette Vidnesbyrd kan afgives 
paa Grundlag af delvis mangeaarige Driftserfaringer. 
La Mont-Kedlen vinder da ogsaa mere og mere Op
mærksomhed i Rederikredse. 
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Store eller smaa Atlanterhavsskibe? 
Trafikken over Atlanterhavet vil, naar Krigen er endt, 

naturligvis blive genoptaget. Mange af de store Passagerskibe, 
hvis Navne vi nu næsten har glemt, er forlængst borte. An
dre, maa man antage, er benyttet til Troppetransporter eller 
andre Formaal, der for Fremtiden vil gøre dem uegnede til 
deres oprindelige Bestemmelse. 

Flere Steder forbereder man sig til den Trafik, som skal 
genoptages. Som nedenstaaende vil vise, tramper man ikke 
ad de allerede nedtraadte Stier, men søger, saa godt det paa 
nærværende Tidspunkt lader sig gøre, at skønne over, hvor
ledes Forholdene vil arte sig til den Tid, og hvilken Skibs
type der maa anses at være den bedst egnede, alt caget i 
Betragtning. 

Den Type, som Svenska Amerika Linien vil gaa ind for, 
er et kombineret Last- og Passagermotorskib paa omkring 
11.000 BRT. med en Fart paa 19 Knob paa fuld Last. Det 
er Hensigten at sætte Skibet ind i fast Fart mellem Goteborg 
og New York. Det skal have Plads til 350 Passagerer og en 
Lasteevne paa 2500 ts. 

Det bliver et yderst moderne Amerikaskib. Man har holdt 
Scrømlinieformer uden dog at overdrive. I Størrelse kom
mer Skibet nærmest at svare til Damperen Drottningholm. 

Man ønsker ikke nogen anden Fart end de 19 kn, da 
den passer med Afgang fra Gi.iteborg Lørdag Eftermiddag og 
Ankomst til New York den anden Mandag derefter. At øge 
Farten, saa Skibet kunde komme en eller to Dage tidligere, 
menes ikke at have nogen Betydning. Det vilde nemlig i 
meget væsentlig Grad fordyre Rejsen for Passagererne paa 
Grund af den stærkt forøgede Hestekraft. 

Man regner med, at Nybygningen kan være færdig om 
to eller tre Aar, og tror, at denne Skibstype bliver den mest 
formaalstjenlige i Atlanterhavsfarten. Skibet skal alternerende 
med "Drotcningholm" gaa i Fare mellem Gi.iteborg og New 
York, medens "Gripsholm" skal sættes ind i Sæsoncrafiken. 

Man begyndte paa Tegningerne allerede i 1941 og er gaaet 
meget grundigt til Værks. Der er afholdt en lang Række 
Modelforsøg, saaledes med ikke mindre end otte forskellige 
Skorstenstyper og et stort Antal Rigningsforslag. 

Skibets Længde bliver omtrent den samme som "Drott
ningholm", hvilket Skib gennem Aarene har vist sig at være 
et fortrinligt Søskib. Farten paa 19 kn maa anses for pas
sende til at give jævne Bevægelser. Den af de store Adan
terhavsrederier udskregne høje Fart er kun, hvad Offentlig
heden ikke tænker sig, en Maksimalfart, som kun kan op
naas i gode Vejr, naar Søen ikke er imod. 

Det nye Skib skal bygges, saa det kan medtage værdi
fuldt Gods, ikke mindst Ekspresgods. 

Det skal byde paa Komfort, hvor Flyvemaskinerne byder 
paa Hurtighed. 

Ganske modsat disse Planer er nogle udkastet af "Nor
mandie"s Konstruktør Vladimir Yourkevitch, der ikke deler 
den almindelige Opfattelse, at de transatlantiske Luftliniers 
Udvikling vil standse Bygningen af de score transatlantiske 
Passagerskibe. Han tror tværtimod, at det vil være muligt 
med Fortjeneste at drive et 100.000 ts Skib, som kan løbe 
36 kn og har Plads til 5000 Passagerer. Det skulde saaledes 
være omtrent en Femtedel større end "Normandie" og koste 
30 pCt. mere i Anskaffelse, medens, efter Yourkevitchs Op
fatte!,.,, Indtægterne skulde blive dobbelt saa store paa Grund 
af det meget store Passagerantal til lave Priser, hurtige Rej
ser og en deraf følgende maksimal Udnyttelse af Personalet. 

I Forbindelse med disse Planer oplyses det, ae Passager
antallet over Atlanterhavet før den forrige Verdenskrig aar
ligt laa paa omkring SOD.ODD, medens det umiddelbart efter 
denne voksede til 1.100.000. Efter denn~ Krig mener Yourke
vitch, at Passagertrafiken vil stige meget betydeligt. Som en 
Antydning af det Antal Skibe, der vil være nødvendige for 

ae bestride denne Trafik, nævner han, at nen Passagerdam
per, der gennemsnitlig transporterer 2000 Passagerer pr. Rejse 
og gør 20 Rejser pr. Aar med sammenlagt 40.000 Passageer, 
kun repræsenterer 4 pCt. af Trafiken over Atlanterhavet i 
1939." 

Videre, mener han, at de nuværende Transportmidler ikke 
rækker til, naar Krigen er Slut, selv om de blev fordoblet. 
Han oplyser, at der kun findes 29 Skibe af større Dimen
sioner, og at kun tre af disse gaar under amerikansk Flag. 
Endvidere kan den tilgængelige Tonnage nemt blive redu
cerer, og hvis der ikke træffes passende Forholdsregler, kan 
Situationen efter Krigen blive foruroligende. 

Han hævder endvidere, at der i det mindste er Brug for 
66 Skibe til det yderligere Antal Passagerer, man kan regne 
med pr. Aar paa Basis af 1000 Passagerer pr. Rejse. Samtidig 
kommer Landenes militære Myndigheder til at rekvirere Skibe 
for Hjemtransporten af de mange Millioner Soldater fra 
Krigsskuepladserne, og det kommer til at øge Efterspørgslen 
efter Passagertonnage. Det vil forsinke Genopbygningsarbej
det, som kommer til at udgøre en af den amerikanske Værfts
industris største Opgaver i det mindste to Aar efter Krigen, 
indenfor hvilket Tidsrum nye, moderne Luksus-Linere kan 
tilføres Passagertrafiken. 

Yourkevitch hævder endvidere, at der efter Krigen kom
mer en ny Passagertype, idet mange Mennesker af Middel
klassen vil benytte disse Rejser til populære Priser. Han paa
peger endvidere, at disse Havenes 100.000 ts Giganter ikke 
alene er mulige, men ogsaa kan blive indtægtsbringende, fordi 
de kan transportere dobbelt saa mange Passagerer som Skibe 
af "Queen Mary"- eller "Normandie"-Typen, medens de kun 
koster 30 pCt. mere ae bygge og kun er 25-30 pCt. dyrere i 
Driften. Han fremhæver endvidere, at kun den meget store 
Type af Oceanskibene kan holde Farten i al Slags Vejr paa 
Atlanterhavet uden at overanstrenge Skroget og uden ar ge
nere Passagererne. 

De nye Kæmpeskibe skal efter Yourkevitch's Planer na
turligvis udstyres med alle mulige Sikkerhedsforanstaltninger. 
Ny er hans Tanke om lufttomme Skillerum, der skal kunne 
forhindre en Brand i at brede sig fra en Del af Skibet til ~n 
anden. Rummene under laveste Dæk skal ligeledes være luft
tomme, saa man i Tilfælde af Skade paa Skroget under Vand
linien skal kunne forhindre Vandet i at trænge ind ved at 
gøre Lufttrykket i Rummene højere end Vandtrykket udenfor. 

At bygge et Skib, der kan tage et store Antal Passagerer 
til billige Billetpriser og endda give god Fortjeneste, kan lø
ses ved to Faktorer, hævder Yourkevitch. For det første skal 
Skroget bygges, saa det giver et Minimum af Modstand, og 
med den paafølgende Besparelse i Byggeomkostninger bliver 
Grundtaksten pr. Passager meget mindre paa Grund af den 
forholdsvis mindre Maskinplads. 

Et Skib af den antydede Størrelse og Fart kan ogsaa finde 
Anvendelse som Hjælpeskib i Tilfælde af Krig, og det skal 
da ogsaa, mener Yourkevitch, bygges med dette for Øje. 
Dækket skal konstrueres, saa det kan tjene som Aeroplan
dæk, ligesom der skal kunne indrettes Hangar-Plads til nogle 
Hundrede Aeroplaner. Skibet skal endvidere kunne anvendes 
som Troppetransportskib. 

Alt Hjælpemaskineri skal være elektrisk og drives af fire 
Turbine-Generatorer paa hver 6000 kW. 

De foreslaaede Dimensioner for dette Skib, som efter Kri
gen tænkes bygget paa et amerikansk Værft, er følgende: 

Længde 370 m. Bredde 42 m. Dybgang paa Last 10,4 m. 
Deplacement 85.000 ts. Dybde til Hoveddæk 25,6 m. 

Yourkevitch regner ikke med, at Skibet skal kunne med
føre Stykgodslaster, men ban aabner dog Passagererne Adgang 
til at medtage deres private Automobiler eller Flyvemaskiner. 

Alle Henvendelser til "Vikingen'' bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39, København. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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LETTERE PIBE FINDES IKKE 

FRED. BRANDT 
EN GROS 
l<obenhavn: Damso 4982 

ROSKILDE 
jælland-Fyn: Roskilde 2867 

Lolland-Falster: Maribo 246 

Jylland: Thisted 726 

Bornholm: Svaneke 149 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

V I lever i Teknikens - Triumfens - Tidsalder. 
ja desværre. tror jeg nok, de fleste vil sige, naar 
vi rigtig tænker over de "Velsignelser", Tek

niken og Fremskridtet har bragt os - Flyvemaskiner. 
Lufttorpedoer, Bomber, Giftgas, Mørke og Elendighed 
over hele Verden. Jo, vi kan med Stolthed sige, at vi 
lever i Civilisationens og Humanismens Tidsalder. -
Hvor kort Tid skal vi saa ikke tilbage for at finde 
Freden og Idyllen, ak, kun 25-30 Aar. Tiden før 
1914 - og saa nu, og hvad haster vi efter - kun den 
Død, vi alle skylder 

hold et Laan af 100 Kr., men hertil krævedes intet 
mindre end personlig Audiens hos Holmens mægtige 
Chef, selve "Admiralen". En arm Stymper maatte gaa 
den tunge Gang, og da han endelig havde faaet mat> 
det sig op og banket reglementeret paa samt paa "Ac
meralen"s drønende Kommando "Kom ind l" havde 
sneget sig ind, mødtes han med Ordene: ,,Hvad vil 
Du?" Han fremstammede sin Anmodning om Laan, 
hvortil der spurgtes: ,,Har Du Laan i Forvejen?" Hans 
bekræftende Udtalelse bevirkede, at .,Admiralen" rej-

ste, sig, tog ham · i 

Vorherre, og jo me
re vi haster, des stør
re Slid og des hur
tigere AfslutningeH 
og Stilheden. FRA HOLMEN 

Armen og førte ham 
til Døren og lukkede 
ham ud, og saa var 
den Audiens forbi. 

Holmens og Flaa
dens faste Folk var Naar vi tænkc-r 

tilbage paa Førkrigstiden og dens Fred og Idyl, og 
særlig paa Nyboder, fordi dette er tænkt som en Erin
dring om Flaaden og Holmens prægtige faste Stok, 
hvor kan man saa andet end ønske sig tilbage til denne 
vidunderlige Tid, der saa levende er gengivet i "Ca
priciosa" og "Gutter om Bord". Den sødt duftende 
Hyld i Nyboders Gaarde og Maauens gyldne Segl over 
de gamle Volde, Overbaadsmandens og "Ka'neren"~ 
Madammer og Salutten fra Reden, der melder Fregat
ten hjem fra de fjerne Strande, hele denne Stemning. 
som ikke kan gengives, fordi den hos Menneskene 
ganske ubevidst var paavirket af den ydre Verden og 
"hvilede" i Fred, Fred, dette vidunderlige Ord, som 
vel snart ingen af os mere begriber, saalidt som vi 
vil kunne forestille os vore Følelser, naar den Dag 
engang oprinder, da al Verdens Klokker ringer Fre
den ind. 

· Jeg priser ej Stormænd. 
for der er jo nok, 
der Skjald for de rige vil være. 
Jeg priser den faste, men fattige Stok 
og synger til Nyboders Ære. 

Holmens gamle Hædersmænd, prægtige Folk, hvis 
Minde vil leve som et Symbol paa Trofasthed og 
Loyalitet, virkelige danske Mænd. 

Maa jeg begynde med at fortælle en Historie, der 
sikkert bedst illustrerer Forskellen paa før og nu. Man 
kunde paa den Tid opnaa et Laan af den kæmpemæs
sige Størrelse af 50 Kr. og under ganske særlige For-

vel dygtige, men ikke alle, naar det gjaldt Pennen. I ny
holms Vagt var Døgnet rundt en tjenstgørende Over• 
kano1:er, under ln·is Kommando stod de Marinesoldater. 
der besatte Posterne paa Holmen. Til Vagten ankom en 
Aftenstund en Drosche med to berusede Værnepligtige. 
der var antruffet i Nyhavn, hvor det paa den Tid var 
forbudt at komme. Overkanoneren tog imod sine Gæ
ster og indsatte dem reglementsmæssigt i Arresten, 
hvorpaa han skrev følgende Rapport: 

,,Til Nyholms Vagt ankom Dags Aften Kl. Il\~ 
de værnepligtige Hoved-Nr. 8716 Chr. Sørensen og 
Hoved-Nr. 8918 Peter Michelsen i en Drosche, for
spændt med :o Heste, der begge bleve indsatte i 
Arresten." 

Hvorledes Arrestforvareren har klaret disse Gæster 
ved jeg ikke, for Cellerne var jo smaa "under Kronen'·, 
som :'.\fyholms Hovedvagt kaldtes. 

Holmens Politistyrke rekrutteredes af den faste Dei 
af Værftsarbejdsmændene og var - med skyldig Re
spekt - ikke alle lige begavede. Det hændte i de Ti
der, at der forsvandt Ting af Værftets Beholdninger. 
og det blev altid overdraget Holmens Politi at eftet
forske den paagældende Genstand. Fra gamle Dage 
har der aabenbart været en mere "belæst" Sherlod. 
Holmes, for Rarporterne sluttede altid med følgende 
Ord: 

,,Corpus delicti har ikke kunnet skaffes til Ste
de, men politiets Opmærksomhed er stadig he:1-
vendt paa Sagen" 

og saa blev der aldrig mere ud af det. 

- Sjg, De har læst det i "Vikingen"! 3 



Haandværkernes foresatte var Kvartermænd i Ranoo 
med Overkanonerer, men ogsaa disse var strenge mili-
tære Personer. Jeg husker saaledes en nu forlæno-st b 

afdød Kvartermand, dygtig i sit Fag, men striks, der 
imod al tænkelig Fornuft kom i Diskussion med en 
- tænk Dem - menig Haandværker. Det foregik i 
selve Værkstedet, og Kvartermanden havde ikke sin 
Kasket med de militære Kendetegn paa Hovedet. Han 
afbrød derefter brat Diskussionen, idet han udtalte: 
" Vil De vente lidt!", hvorefter han gik ind og hentede 
sin Kasket og gik tilbage til Haandværkeren for at 
fortsætte - og saa fik Piben en anden Lyd. 

Samme Kvartermand havde udenfor sit Kontorvin
due et prægtigt Kirsebærtræ, og Tilfældet vilde, a t 
han var paa Tjenesterejse til Christiansø netop paa 
den Tid, da Kirsebærrene modnedes, og da han kom 
Faktotum, en gammel tro Arbejdsmand, og forespurgte 
ham, hvor Kirsebærrene var henne. Arbejdsmanden 
mente, ,,at det maatte være Stærene", hvilket Kvarter
manden besvarede med at dreje sig rundt paa Hælen, 
og med et foragteligt Fnys udbrød han: ,,Det maa vist 
være de tobenede Stære, min gode Mand." 

I Fregatternes Tid var en af disse, vistnok "Set. 
Thomas", paa Vej til Vestindien og var til Officerer
nes Forbrug bl. a. ,,bemandet" med en Flok Høns, der 
befandt sig i et Bur paa Dækket. Fregatten befandt 
sig under Linien, og to træske Overkonstabler "slan
gede" sig paa Rækket. Hønsestegen var jo ikke for dem, 
selvom de fik nogen ekstra Ration, e::tersom Skibsregle
mentet paabød Rødvin i Stedet for Skibsøl, naar Rej
sen gik sydpaa, men Hønsesteg vilde jo ogsaa være 
godt til Rødvinen. Den ene fik stukket Haanden ind 
blandt Tremmerne og givet en af Hønsenes Hals et Par 
Omdrejninger - det maa huskes, at det foregik under 
Linien, og at saavel Dyr som Mennesker var sløvede 
af Heden. Hønen faldt selvfølgelig straks om, og de 
pligttro Overkonstabler meldte til den vagthavende 
Officer, at der vist var en af Hønsene, dei: var syg. 
Officeren inspicerede straks, og af Hensyn til Smitte 
!:ieordrede han Dyret smidt over Bord. Overkonstabler
:ie bad imidlertid, om ikke de maatte faa den ; naar 
den blev rigtig godt gennemstegt, □ente de nok, · den 
kunde spises. Den vagthavende Officer havde intet 
:mod det, men han mente jo dog ikke, de havde Lej
l ighed til at faa Dyret behandlet, saa det var t jenligt 
til Føde, men Resultatet blev all igevel, at han i sit 
Hjertes Godhed gav Officershovmesteren Ordre til at 
stege Dyret, og de to Skælmer opna9.ede altsaa en be
hagelig Variation i Skibskosten. 

Hel t op til 1914, foregik Pengetransporten fra Na
tionalbanken til Holmen i en lille Kassevogn, trukket 
:>g omgivet af 6 bevæbnede værnepligtio-e oo- ført af b b , 

en Underofficer med dragen Sabel. Beløbet, der blev 
!:ientet, var sjældent under en MillioE, saa det havde jo 
paa de Tider nok været værd at gøre sig en Smule 
l!lejlighed for. Jeg, der dengang var ganske ung As
sistent, havde faaet tildelt det Hverv at eskortere Vog
::ien, bevæbnet med en skarpladt Browning Revolver. 

men holdende mig i saa god Afstand, at ikke mulige 
Misdædere fik Mistanke om, at jeg hørte med til Hol
det. Heldigvis forløb det godt, · og det var med et 
Lettelsens Suk, jeg efter endt Hjemkomst too- Mao-a-
. d b b 

smet u og gemte det til næste Gang. Forøvrigt for-
tælles det, at Vognen engang er blevet stjaalet, idet 
Stokhusslaverne, som i Tidernes Morgen benyttedes til 
Transporten, undløb fra Underofficeren, idet de slap 
over Knippelsbro ved en Ophejsning af denne. Deres 
Glæde blev dog ikke af lång Varighed, efter hvad Hi
storien, som jeg dog ikke tør indestaa for, beretter. 
. Jeg erindrer en Historie om en stakkels værneplig

tig, der fra Fregatten Sjælland var sendt til Beklæd
ningsmagasinet for at faa byttet en Undertrøje. Vor 
brave Ven kunde ikke finde Beklædnino-smagasinet oo-

"' b 

forespurgte derfor en Mand, der aabenbart har været 
en stor Spøgefugl, om hvor han skulde henvende si o
for at faa sin Undertrøje byttet. Svaret lød, at ha: 
skulde henvende sig til Tøjmesteren, der var den, un
der hvem Tøjet (Artilleriet) i Skibene sorterede ocr ' t, 

samme Tøjmester, der var en Kommandør af Flaaden 
havde til Disposition en Undertøjmester. Alt dette kun'. 
de vor Brave Ven jo ikke vide, og han henvend te sig 
trøstigt til Tøjmesteren og bad om Bytning, men Tøj 
mesteren, der ellers var en striks Herre har aabenbart 
den Dag været i sit gode Lune, ,for da' han hørte, det 
drejede sig om en Undertrøje, henviste han Bassen til 
"Undertøjmesteren", men hvorledes han der er blevet 
modtaget, melder Historien intet om. 

Lodseriets Lokaler var blevet for smaa, og man 
søgte derfor nye til dem, og Valget faldt paa Inten
danturkorpsets tidligere Kontorer paa Holmen. Imid
lertid var Lodserne i høj Grad imod at flytte herud, 
hvad der forsaavidt er ganske ubegribeligt, eftersom 
Holmen rummer en ganske ufattelig Skønhed i hele 
sin " uciviliserede" landskabelige Natur. Jeg tror ikke, 
man noget Sted i Verden kan finde et skønnere Syn, end 
naar hele Æblealleen, der strækker sig fra Værfts
broen til Frederiksholm, om Foraaret 'staar i Blomst. 
Men som sagt Lodserne vilde ikke derud og fremførte 
alle mulige Anker imod P lanen ( der blev gennemført). 
Bl. a. skrev man, at "W. C. var beliggende lige op ad 
Chefens Kontor, men denne Mano-el kan formentlio-

. b b 
afhJælpes ved Iværksættelse af passende lyddæmpende 
Foranstaltninger". Naa, der er maaske intet at sige til 
Chefens Anke, Lodserne er jo gamle Søfolk, og Skibs• 
kosten er jo haard. 

Maa jeg slutte med nok en Indberetning fra Over
kanoneren i Nyholms Vagt. Et Fartøj havde paasejlet 
Estakaderne, en Pælerække, der ,afgrænser Flaadelejet 
mod Nord. Ifølge sin Instruks indberettede Overkanone
ren det passerede, idet han sluttede Indberetningen med 
fø I gen de bevingede Ord: 

,,Paa Estakaderne skede ingen Skader." 

Ma_ri~ens Folk, der altid har haft en højt udviklet 
humonst1sk Sans, har hertil føjet: ,,for der var kun 
Maager." 

Paul Løven/alk. 
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~ndotn ---Af Chr. Christiansen - Ill. af Oscar Knudsen 

S K~BS~RANDE i rum Sø hører nuti ldag: heldig1·is 
til Siældenhederne, og sker det, er Skibenes Ma
teriale og indretning for ikke al: tale om de SI uk

ningsmidler, der forefindes om Bord, af den Be~kaf
fenhed , at man hurtigt faar Bugt med Il den_ før den 
faar anrettet videre Skade. Men da man havde Trn·
dampskibe, hvor saa godt som alt undtagen netop selve 
Maskineriet var af Tn:c, var Brande ret hyppige og 
kostede mange Menneskeliv, en Skibsbrand var en af 
de frygteligste Begivenheder. Skibsbesætninger og Pas
sa gerer kunde komme ud for. 

S/S ,.Amazon·' var den gang det løb af Stabelen. 
det største Tra•darnpskib, der nogensinde var blevel 
bygget i England, dels Lengde var ~100 Fod, Brecldf' 
,1,1 Fod og D ra~gLighed 2,256 Tons, det havde Damp· 
maskiner paa til"ammen 800 HK. Det var hygget for 
"The Royal Mail Stearn Packet Company" og blev ,al 
ind i Vestindiefarten. Det var meget luburiøsl ud
s tyret og var i det hele taget forsynet med a lt, hvad 
Datiden kunde byde, haade med Hensyn til Passa
gererne,; Bekvemmelighed og Sikkerhed, og ingen lvi1·
lede om. at det vilde vise sig ,om et første Klasses 
Søskih. Men i en Hetning havde man ikke været om
hyggel'ig nok - med Hensyn til Ma, kineriets Gang. 
Skibet havde ikke været paa de sædvanlige Prøveture. 
og dette ~kulde snart vise sig at blive skæbnesvangert 
og Aan,ag til en af de frygteligste Katastrofer. der 
indtil da var sket indenfor Skibsfartens Historie. 

Skibet havcle kostet 100,000 Pund Sterling. Føre-

ren,. KaptajJJ Symon~. 1nr en Ma nd, der a llerede havde 
lagt Mod og l)ygtighed for Dagen under ovcrordent-
1 ige og va11.•kel igc Situa I ioner, baade Officerer og 
!\•lall(bkab rn r s,Prlig ud valgte og dygtige Folk, Jra 
Kompagniets Side rnr altsaa a lt gjort for a l gøre 
.. Amazon·· til et l\fonsterskib i al le Retninger. Besæt• 
ningrn talte ialt l 10 Mand. 

Fn·dag Fftnmiddag den 2. Januar IC:52 afsejlede 
i\mazon fra Soulharnplon med ]00 Pas;;agerer. a lle 
prominente Folk. samt den ve~tindi!:h: Po~L oM en me
get kostbar Ladning. Post-Tende ren med Passq;erernes 
og OfficerernPs Familir~ og Venner ful g te den el 

Stykke paa Vej, ved Afskeden gnv disse "A rnc.zon·' tre 
hjer telige Hurraraah og rmskede en god og lykkelig 
Hejse. Og kun Timer efter. netop som Ski!Jet -✓ar kom
met godt og vPl ml i rum Su. skulde Hejsen ende paa 
en saa frygtelig i\.1aade. 

Vinden var ~tiv S.V._ altsaa næsten s tik irood, men 
Skibet gik støt fremad og gjorde god Fart. Natten gik 
uden videre H,1•ndel~er. og na,ste Dag var Passagerer• 
ne. !'Om altid er Tilfa·lrlet paa en Hej ses Be.;yndelsc 
tra\"lt be~kwfliget med :i t ordne deres Bagage og ind• 
rette sig i deres Kamre. Der var Liv og Travllied over 
hele Skibet, og ingen tænkte paa en kommende Ulykke, 
rnen hen paa Eftermiddagen blev Skibet stoppet ad
skill ige Gange. og da dette forekom Passagererne ma:r
keli11.-t. og de forespurgte nogle af Skibsofficererne o□ 
Grunden og kun fik undvigende Svar, blev de tilsich t 
urol ige. Da det rvgtedes. a t det var !Vfaskinerne, der 
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løb varme, begyndte de indbyrdes at drøfte Muligheden 
af, at der kunde opstaa Ild om Bord. Nogle af dem 
henvendte sig da til Kaptajn Symons og spurgte, om 
det ikke vilde være sikrere at gaa tilbage til Southamp
ton og faa underkastet Maskinerne Eftersyn, men Kap
tajnen beroligede dem med, at han havde konfereret 
med 1. .Maskinmester om dette, og denne mentei at det 
var unødvendig. Der var dog erikelte, der ikke stolede 
paa dette og blev paa Dækket til Klokken Et om Nat
ten, da Ilden brød ud. 

Det var altsaa paa dette Tidspunkt, Søndag Mor
gen, næppe 36 Timer efter Afgangen, og medens 
,,Amazon" under kraftig Modvind stod ind i den bis
cayiske Bugt, at 2. Styrmand, der havde Vagt paa 
Broen, som var anbragt mellem Hjulkasserne, op
dagede, at der slog Luer og Røg op i Nærheden af 
Maskinrummet. Han gav øjeblikkelig en af .Matroserne 
Ordre til at varsko Kaptajnen, der var gaaet tilkøjs, og 
.denne kom straks efter springende op paa Broen, halv
paaklædt, og da han saa, hvor alvorligt det stod til, 
fik Vagten Ordre til at skrue Brandslangen paa. Men 
endnu inden dette var sket, skød mægtige Flammer op 
gennem Dækket, netop hvor Forskruningen var an
bragt. Det var en Olietank, der stod paa Mellemdækket, 
der var eksploderet, og l\!Iatroserne, der betjente Slan
gen, blev drevet bort af Ild og Røg. Samtidig blev det 
umuligt at holde ud længere i Maskinrummet, og det 
var kun faa af Maskinpersonalet, der naaede op der
fra, de fleste overvældedes af den kvælende Røg og 
omkom i Flammerne. 

Kaptajnen havde straks givet Ordre til, at Dørene 
til Salonen skulde lukkes, for at Passagererne ikke 
skulde faa at vide, hvad der skete, men nu var de 
blevet klar over Faren. De hamrede løs paa Dørene, 
:>g da det tilsidst lykkedes dem at sprænge disse, strøm
mede de hylende og skrigende, mer eller mindre paa
klædte, op paa Dækket, de fleste halvt vanvittige af 
Angst over det, de nu blev Vidner til. 

Med Lynets Hurtighed havde Ilden bredt sig over 
~ele Midtskibets Bredde, og Flammehavet stod i Højde 
:ned Overkanten af Hjulkasserne. Al Forbindelse var 
afbrudt mellem For- og Agterskib, og Størsteparten 
af Mandskabet befandt sig forude i F olkelukaferne. Det 
: ykkedes et Par af Matroserne at komme forbi den 
:'lammende Ildbarriere ved at krybe op over Hjul
kasserne og lade sig glide ned paa den anden Side, 
men de blev stærkt forbrændt, saa det var et fortvivlet 
Foretagende. Men alle, der forblev forude. var Døden 
vis, thi alle Baadene var anbragt agten for Hjulkas
serne. J\fan forsøgte under alt dette stadig at bekæmpe 
Ilden, men da dette viste sig umuligt, og Skibet stadig 
havde Vinden ind fra For, gjorde Røgen og Heden Op
holdet paa Agterdækket uudholdeligt. Kaptajn Symons 
besluttede at holde af for Vejret samt at sætte Baa
:lene ud. 

Der var otte Baade om Bord, af disse var dog kun 
:le fem Redningsbaade, men de var saa store, at de 
var i Stand til at bære samtlige Personer, de andre 
Fartøjer var beregnet til Transport af Varer, naar 
Skibet lossede eller lastede paa aaben Kyst i Vestindien. 
Da ,:Amazon" var kommet fordevind, blev Opholdet 
?aa Agterdækket taaleligere, alle Anstrengelser blev 
:rn sat ind paa at holde Ilden fra at brede sig agter
over, medens Baadene blev gjort klar. Og havde man 

kunnet faa Baadene ordentlig i Vandet vilde sikkert de 
allerfleste ombordværende være blevet reddet. Men 
man kunde ikke risikere at fire Baadene af, thi "Ama
zon'• skød nu en Fart af 13 miles, og det var ikke 
muligt at komme ned i Maskinrummet, der vllr som 
en gloende Smelteovn. Kaptajnen haabede dog, at Ma
skinerne vilde stoppe af sig selv, naar Kedlerne var 
tømt, han vidste ikke, at en af Maskinmestrene havde 
aahnet for Ledningsrøret paa Vandbeholderen, saa 
Kedlerne stadig fik Fødevand - - af Frygt for, at 
der ellers skulde indtræffe en Eksplosion. Han gav 
Ordre til at lade Baadene hænge i Taljerne, til han 
varskoede om at fire dem, og opmuntrede Mandskabet 
til at begrænse Ilden saa meget som muligt. 

Det er umuligt al danne sig en Forestilling om de 
Optrin, der foregik under dette Sørgespil. Beretnin
gerne fra dem, der ovedevede det og blev reddet, er 
saa afvigende fra hverandre baade med Hensyn til de 
forskellige Begivenheder og den Rækkefølge, hvori de 
indtraf, det vilde ogsaa være for meget forlangt. De 
blev vækket af deres trygge Søvn midt om Natten og 
havde kun Valget mellem at blive levende brændt eller 
omkomme i Bølgerne. Alt var Angst, Fortvivlelse og 
Forvirring, Agterdækket var fyldt med Passagerer. 
hvoraf de fleste kun var i deres ~attøj. Flammerne 
kom hvert Øjeblik nærmere til dem, skrækkelige Syner 
flagrede forbi deres Øjne, Mænd vaand(;mde sig under 
Smerterne af Brandsaar, Kvinder, der jamrende og 
skrigende eller halvt vanvittige af Skræk raabte om 
Hjælp, medens det til Undergang viede Skib jog gen
nem Biscayas oprørte og mørke Vande med tiltagende 
Hurtighed. Og selv om Kaptajnen, Officererne og de 
af Mandskabet, der befandt sig agterude, ved deres Ro 
og koldblodige Optræden viste dem et glimrende 
Eksempel, varede det dog ikke længe før Raabet: 
,,Redde sig hvem som kan!" lød. Al Orden og Lydig• 
hed ophørte, og enhver søgte at finde de Midler, han 
kunde, til sin Redning. 

De fleste styrtede til Baadene, sprang ned i dem, 
medens andre forsøgte at fire dem af. Men det er ikke 
for Nybegyndere at fire en Redningsbaad af, naar der 
er fuldt af Mennesker i den, og Løberen tog Magten 
fra dem, saa Baaden røg ned med den ene Ende først, 
og de, der var i den, styrtede i Havet. Andre kastede 
uden videre Løberen los, saa det gik den Baad paa 
samme Maade, nogle af Baadløberne var saa mørnede 
af Heden, at de sprang, saa snart der kom V ægt i 
Baaden. Kaptajn Symons og Førstestyrmana Roberts 
fik dog anbragt en god Matros i hver sin Baad, selv 
firede de Baadene af, og de slap klar af Skibet. 
Imedens dette foregik,· udspilledes de mest.rørende Sce
ner paa Dækket af Folk, der havde opgivet ethvert 
Haab om Redning. Man saa en Passager gaa frem og 
tilbage med Hænderne foldede i Bøn, en Herre og en 
Dame, begge iført Nattøj, gik tæt omslyngende hin
anden roligt og fattet ud til Rælingen og kastede sig 
i Havet. En ung Dame i Natdragt fik baade den og 
Fødderne frygtelig forbrændt; tre Gange blev hun an
bragt i en Redningsbaad, men hun sprang hver Gang 
ud igen - - hendes Anstændighedsfølelse drev hende 
fra at være sammen med Mændene i det Kostume, hun 
blev om Bord i Skibet. En Mand, hvis Klæder stod i 
lys Lue, trillede sig rundt paa Dækket for at slukke 
Ilden, en anden var blevet saa forbrændt, at hans Hud 
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løsnede sig i lange Strimler; hylende af Smerte løb 
han sanseløs rundt og sprang tilsidst overbord ..... . 

Matros John Brown forklarede siden i Søforhøret: 
Kaptajnen gav mig Ordre til at gaa i Styrbords Red
ningsbaad. Der var da allerede en Snes Mennesker i 
den; jeg bad en af dem, en yngre, rask Mand, om 
at være klar ved den agterste Talje og hugge den ud, 
naar den slækkede; selv tog jeg den forreste og var
skoede, at vi var klar. Kaptajn Symons og Førstestyr
mand firede hver sin Taljeløber, de var saa rolige og 
koldblodige, som naar de under almindelige Forhold 
spadserede frem og tilbage paa Broen. Idet Baaden tog 
Vandet, blev den løftet op af en Sø. Jeg raabte: ,,Hug 
ud!" og begge Taljeblokke røg samtidig tilvejrs, me
dens Baaden alter gik ned i en Bølgedal, og "Amazon" 
foer forbi os. Vi kom heldigt klar af Skruevandet, fik 
Aarerne ud og forsøgte at følge efter "Amazon" for at 
fiske de Folk op, som sprang overbord fra Skibet. 
Kort efter saa vi en Baad komme hen mod os, det var 
Jollen med 6 Mand, derimellem en Apprentice, Mor
rison. Han havde skaaret Skafterne af sine Søstøvler 
og brugte Støvlefødderne til at øse Baaden. der var 
halvfuld af Vand, læns med. Vi holdt os tæt ved hin
anden et Stykke Tid, saa tørnede Jollen ved en Fejl
manøvrere mod Redningsbaadens jernheslaaede Bov og 
fik Agterenden knust. Vi tog saa alle 6 Mand over til 
os og lod Jollen drive. ,.Amazon" var nu flere miles 
fra os, vi kunde stadig se Flammeskæret fra den. En 
halv Timestid efter dukkede et Barkskib frem af Mør
ket, kun et Par Hundrede Meter fra os. Vi raabte om 
Hjælp, saa højt vi kunde, og de svarede med Lyssig
naler, men sejlede videre uden at komme os til Hjælp. 
Jeg forstaar ikke de hjerteløse Mennesker, og de har 
uden Tvivl ogsaa set Ildskæret fra "Amazon'". 

Det blæste nu en hel Storm, og da vi mistede Roret, 
maatte vi lægge Baaden op mod Søen og styre den 
med Aarerne, et vanskeligt Stykke Arbejde, da Ap
prenticen og jeg var de eneste, der kunde haandtere en 
Aare. Men ved firetiden om Morgenen begyndte det 
at regne, det styrtede ned i Strømme, og da Regnen 
en Timestid efter holdt op, lagde Vind og Sø sig 
samtidig. Saa satte vi Kursen ind mod den franske 
Kyst. Morgenen brød frem, lys og klar, og ved Elleve
tiden om Formiddagen fik vi en Sejler i Sigte. Vi 
raabte op, surrede en Frakke paa en Aare og viftede 
med den, kort efter saa vi Skibet dreje af og holde 
ned paa os. Det viste sig at være Briggen "Marsden''. 
bestemt 'til Meksikogolfen. Vi kom alle godt om Bord. 
og da Føreren, Kaptajn Evans, havde hørt vor sørge
lige Beretning, sørgede han for, at vi fik Mad og tørre 
Klæder. Han drejede rundt og satte Kursen mod Ply
mouth, hvor vi blev landsat Tirsdag Aften. 

Den anden Redningsbaad, som Kaptajnen og Styr
manden affirede gik det først galt med. Den agterste 
Taljeløber sprang, Baaden faldt med Agterenden ned
efter, og de fleste af de ombordværende styrtede i Søen. 
enkelte lykkedes det dog at kravle om Bord i "Amazon•• 
igen. Men en Dame, Mrs. Mc.Lennan, var ikke i Stand 
dertil. hun havde et otte l\foaneder gammelt Barn i 
sine Arme. Siddende paa Kanten af en Tofte med sit 
Barn i venstre Arm og holdende fast med den højre 
Haand i en Tofte holdt hun sig fast, til Baaden atter 
var heYet op med Agterenden. og efter at den havde 
faaet en Del Mennesker om Bord, kom den klar af 

Skibet, der nu havde sagtnet Farten betydeligt og kor: 
efter stoppede helt. Og Folkene i denne Baad blev paa 
nært Hold Tilskuere til sidste Akt af Dramaet -
,:Amazon"s Undergang. ivlr. Glennie, en velhavende 
Planter fra Columbia, der kom i denne Baad. fortæl
ler derom: 

,,Amazon·' løb kun en 3 eller 4, miles Fart, da 
Baaden kom i Vandet, vi slæbte med i Fangelinen 
for at tage nogle flere Passagerer med os, men Linen 
sprang, og vi sakkede agterud. Kort efter saa vi Skibet 
stoppe og lægge sig tværs : Søen. Vi roede hen mod 
Skibet for at være ved Haanden, men Kaptajn Symons 
raabte til os. at vi skulde holde os godt klar. da ha:1 
hvert Øjeblik ventede, at "Amazon" skulde springe i 
Luften; Skibet havde en Del Sprængstoffer i et Rum 
agter, og Ilden var naaet dette. Vi roede atter et Stykke 
bort fra Skibet; jeg saa, at der var brændt et stort 
Hul i Skibssiden. lige over Vandlinjen, jeg kunde f-C 

lige ind til Maskinerne. 
Med forfærdende Hurtighed aad Ilden sig nu 

agterover, i Løbet af faa Minutler var Skibet et Flam
mehav fra For til Agter, et gnistrende, sydende, sprut
tende Helvede. Pludselig rullede "Amazon·" over til 
Bagbord, og Masterne med den svære Rigning ( ,,Ama
zon1' var barkrigget) gik over Bord, den ene efter den 
anden. Et Øjeblik efter gik begge Skorstenene samrr:e 
Vej. Ildskæret oplyste Havet omkring os, vi saa en Del 
Mennesker springe over Bord fra Agterdækket, og Ma
tros Barrymore. en rask Mand, der havde tibragt det 
meste af sin Tid i Orlogsskibe og aldrig veret i en 
Damper før, foreslog, at vi skulde ro nærmere for om 
muligt at redde nogle af dem. Men inden vi havde 
faaet vendt Baaden, et risikabelt Forelagende i den 
høje Sø, hørtes et dumpt Brag, en mægtig Flamrne
straale skød op mod det sorte Skydække, og saa blev 
alt omkring os dybt, ravnsort Mørke. ,.Amazon': var 
forsvundet fra Havets Overflade ..... . 

Alle i Baaden var dybt rystet af det frygtelige, vi 
havde været Vidne til, nogle hulkede, andre skreg af 
Rædsel. Men vi fik andet at gøre end at hengive os til 
Fortvivlelse. Matrosen raabte, at vi maatte se at faa 
Søen agterind igen, da vi ellers stod i Fare for at 
kæntre. Vi fik Grejet Baaden for Vinden, me.11 Gang 
paa Gang truede Søerne med at rulle ind over Agter
enden og begrave os. Saa lykkedes det Barrymore at 
faa Tag i et svært Spir, der drev tæt ved os; han slog 
et Par Ender Tovværk om det og lod det drive agten 
for Baaden; det tog det værste af Søernes Braad. 

Kaptajn Symons vidste, hvad han gjorde, da han 
sendte Matros Barrymore med i Baaden. Den Mand 
var Sømand, uforfærdet og snarraadig. Saa snart han 
havde faaet beroliget de opskræmte Passagerer, og der 
var blevet Ro og Orden, tog han, sammen med "Ama
zon"s Fjerdemester, Stone, fat paa at faa rigget Baa
den til, saa vi kunde sejle med den. Ved Hjælp af 
Aarer og Baadshager samt et Par Tæpper fik han sat 
Nødsejl til, Mrs. Mc.Lennan gav ham sit Sjal til det 
samme Brug, og hun fik hans Stortrøje til at svø:Je 
om Barnet istedet. 

Nogle svære Regnbyger gennemblødte os fuldstæn
dig, mange var kun halvpaaklædte, saa vi led meget 
af Kulden. Henimod Morgenstunden begyndte Baad~n 
at lække meget, det blev værre og værre. tilsidst trak 
den Vand hurtig~re end vi kunde ose, og vi troede, ,·or 
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sidste Time var kommet, men saa opdagede Stone 
Lækken og fik den stoppet, og vi fattede atter Haab. 
Efter Regnen flovede Vinden af, det gik ::rn bedre 
:med Roningen, og Mrs. Mc.Lennan sad agter og op
:nuntrecle de nedtrykte, hun var en modig og pragt
fuld Kvinde. 

Ved Middag Lid næste Dag fik vi en Sejler i Sigte. 
Saa længe der var Vind, kunde vi ikke haabe at naa 
C'.en, men saasnart det flovede, halede vi god t væk paa 
Aarerny, og ved Sekstiden om Aftenen var vi paa Si
fien af den og blev taget om Bord . Det var en hollandsk 

konnertbrig, Gertruide, og Kaptajnen. Tanteler. aue 
ejebl ikkelig Kurs for Brest. der var den nærmeste 
Havn, ca. 4,0 miles borte. Vi blev :.ieværtet godt om 
Bord fik baade god Mad og tørre Klæder, og da jeg 
havde fortalt Kap tajnen, at der muligvis kunde være 
flere B2ade i Drift fra "Amazon", blev der holdt 
skarpt Udkig. Og næste Morgen fiskede vi da og aa 
en af "Amazon" Baade op hvori der befand: sio- otte 
Per1,oner, deriblandt en Dame, Miss Smith. 

Denr.e Baad, der var stor nok til at tage 30 Per
c:oner, var under Nedfiringeu bleve: to Gange ende
vendt; hvorledes den tilsidst kom klar. kunde ingen 
give Forklaring paa. Miss Smith maa have været en 
haade rask og modig Pige, hun hoppede ned i Baaden 
f::-a en Højde af 15 Fod, og nogle Matroser fulgte efter, 
just som Baaden drev_agterud fra det brændende Skib. 
De havde ogsaa holdt sig i Nærheden af " Amazon" og 
havde fi ' ket fem Personer op. De vilde have reddet 
flere, men turde ikke gaa Skibet for nær, da 2.e vid te. 
der var Sprængstoffer om Bord. Da "Amazon" var for
svundet, roede de ind mod den franske Kyst. og ved 
Nitiden -0m Morgenen saa de en ejler men den var 
for langt borte til , at de kunde tiltrække ig dens Op
mærkson:.hed. De vedblev at ro hele Søndager., og om 
Aftenen -aa de et Fyr og sa tte Kursen mod det, men 
da de naaede ind under Land, var Brændir.gen _aa 
stærk, at de ikke turde blive der, roen sejlede udefte r 
igen. De var nu saa udmattede, at de var ved at give 
op men .saa fik de Øje paa et andet Lys; atter tog de 
fat paa Aarerne, og det belønnedes med, at de henad 
Morgen fik fat paa "Gertruide" . der allerede havde 
reddet 18 af der s "lykk sfæller. 

"Gert: uide· ' naaede lykkelig ind til Brest, og her 
b~ev de kibbrudne modtaget med den største Venlig
hed af ··vicekonsulen og Byens Indbyggere. Paa Mr. 
Glennie Anmodning af endte Havnemeste1·en øjeblik
kelig et Dampskib til Stedet, hvor den . ørge~ige Be
givenhed var foregaaet, men Eftersøgni11 gen efter mu
lige Overlevende ~iste sig frugteslø . De Reddede be
fo rdrede fra Havre til outhampton :'.Tled Damp kibet 
,,Grand Turk" . 

I nogle Dage efter at den søro-e]i o-e Eftenetning om 
, Amazon"s Brand og Forlis havde spredt ig over hele 
Storbritannien. antog man, at de Lre Baad indeho ldt 
alle, der havde overlevet den frygtelige Katastrofe. 
Men den 15. Januar satte hele Landet i Bevægels 
ved Efterretningen om, at en hollandsk tremastet Skon
ne:t, ,,Procyon", havde optaget 13 Personer fra ;,Ama
zon"s agterste. bagbords Redningsbaad oo- landsat dem 
i Plymoulh. Og Omstændighederne ved disse Menne-
kers Redning var ikke mindre dramatiske end de fore• 

gaaende. 
Denne Baad var omtrent Klokken 1 blevet heldigt 

nedfiret fra "Amazon" . Løjtnant Gryll af den konge• 
lige Marine, der var Passager og paa Vej til sit Skib 

_i de vestindiske Farvande, havde hjulpet Kaptajn Sy
mon og Styrmanden med at sætte Fartøjerne i Vandet, 
og Kaptajnen bad saa Løjtnanten om at overtage Kom
mandoen over denne Baad. Men næppe var man kom
met klar af "Amazon", før man opdagede, at der var 
et stort Hul i Boven, hvorigennem Vandet fossede ind. 
En Matros, Fox, trak sine Underbenklæder af stoppede 
dem i Hullet og satte sig paa dem; det standsede næ
sten fuldstændig Vandets Indtrængen. Men efter et Par 
Timers Forløb fik Manden Krampe og rnaatte afløse 
af en Fyrbøder. Der var flere andre Lækager i Baaden, 
saa den maatte øses uafbrudt. De drev hurtigt agterud, 
og ved Tretiden pa serede et Bark. kib dem næsten 
paa Prajehold, dog uden at bemærk dem. Om Mor
genen pas erede de Stedet, hvor "Amazon ' var gaaet 
ned, og de sejlede ind mellem Vragstumper, Kasser, 
Tønder rn. m. men fandt ingen Mennesker, hverken 
levende eller døde. 

Hele Søndagen drev de for Vind og Vejr, der var 
ikke en Aare i Baaden, men Løjtnant Grylls fik med 
meget Besvær en Tofte revet løs; ved at padle med 
den lykkedes det ham at holde Baaden nogenlunde op 
mod Søen. I Dagens Løb saa de flere Sej lere, men de 
var for lano-t borte ti l at kunne ob ervere det lille 
Fartøj. selv om de Skibbrudne svingede med Klæd
ningsstykker og raabte af fuld Hals. Mandag Morgen 
ved Daggry vår det helt Stille, men d"e Skibbrudne var 
nu meget forkomne af Kulde, Sult og Tørst, da de op
dagede en Sej ler langt borte. Det livede dem lidt op, 
men hvorledes skulde de komme op til den. En Sømand 
er aldrig raadvild, siges der, og det boldt Stik ogsaa i 
dette Tilfælde. Bundbrædderne blev revet op og de 
padlede Baaden frem med d m. Det gik lang omt, og 
var der kommet nogen Vind, va r Skibet sejlet fra dem. 
men Lykken stod dem bi, og efter fire Timers haardt 
Slid var de saa nær Skibet, at man bemærkede dem fra 
dette. satte en Baad ud og tog dem om Bord. 

,,Procyon" var paa Rejse til Livorno, men den hol
land ke Kaptajn sa tte Kursen mod P lymouth. Men de 
havde Stille og Modvind hele Tiden, saa det tog en 
halv Snes Dage, før Hollænderen naaecle ud for denne 
Havn og kunde overføre de Skibbrudne til Toldkutte
ren "Royal Charlotte" . Da de var kommet i Land, tog 
Sel skabet for forulykkede Søfo'lk sig af dem og sendte 
dem til Southampton, hvor de alle var hjemmehørende. 

Af hele det Antal Personer, der befandt sig om 
Bord i "Amazon", blev altsaa kun en Fjerdedel reddet. 
Der blev sel vfølgelig. særlig i maritime Kredse, store 
Di kussioner om Aar agen til Ildens Opkomst, og man
ge hævdede, at Ilden opstod ved, at Maskineme løb 
varme. Dette er dog næppe rigtigt, aa havde de ikke 
antændt noo- t, men var simpelthen kørt fast. Aarsagen 
maa sikkert søges i uforsigtig Omgang med Ild og Lys. 
og i et Skib, der som "Amazon" var bygget hoved
sagelig af Teaktræ, Eg og danziger Fyr, maa den 
stø rste Forsigtighed med Ild iagttages, og dette er 
sikkert ikke blevet overholdt. Det er bemærke] esvær
digL med hvilken Ha t Ilden bredte ig - inden ti 
Minutter efter at den var opdao-et, trodsede den ethvert 
Slukningsarbejde, og Skibet var fortabt. Indtil da hav
·de man i de maritime Annaler intet Sidestykke til 
,,Amazon"s frygtelige Brand. 
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Efterlysning af en gammel Skibskammerat 

FRA min grønne Ungdornstid mindes jeg den sol
fyldte Sommer 1906. Jeg var 15 Aar og hyret 
med 2 Mands Lystyacht "Mert" , der tilhørende nu 

afd. Bankdirektør Ejnar Damm fra Handelsbanken, sta
tioneret paa Kysten udfor hans Ejendom "Skodsborg 
Palæ" for Foden af Skodsborg Bakke. 

I Skod borg boede en Gut, som jeg havde Respekt 
for. I det lave, hvide Hus, der fremdeles ligger nord 

jo mere. Han havde under Amputationen været bundet, 
sagde han, og ved Bevidsthed. da de atte Saven ti l, 
men da den var kommet et Stykke ind, var han be
svimet. 

Nu havde han en Gammelkone-Beskæftigelse - han 
fiskede I ed lidt Aaleruser og udlejede Joller. men 
nu var hans Livs Kurve efter menneskelig Tid regning 
ogsaa alvorligt for nedadgaaende - hai1 nærmede ig 

Besætningen paa "Cobley". 

for Stationsvejen, sad han paa en Bænk under Gavlen 
mod Stranden, bakk nde paa Snadden og med venstre 
Ben strakt ud paa Bænken i dets hele Længde - det 
var af Træ. 

Han, Cln. Gerhard, var en Mand , der havde op
. levet noget. om ungt Menne ke havde han tumlet sig 
paa "Georg Stage" og siden havde han faret med Sej I
skibe over de store Dybder. Paa Iordhavet var han 
engang fra Bramraaen dej set ned paa Dækket, og det 
var en Begivenhed han ikke lap fra med et Par varme 
Omslag og en Kop Kamillete - den kostede ham hans 
Førlighed; paa et Hospital i England havde de taget 
hans ene Ben helt oppe. Bedøve ham havde man ikke 
kunnet - Bedøvelsesmidlerne var vel knap saa fuld
komne i de Dage, og han havde været en "haard 
Prygl". en kraftig Konstitution - til aadanne skal <ler 

de 80, Haare t vai- graa l, Ansigtet dybt furet, og det 
ene Ben var alt. aa tabt i England - m n Stemme:1 
var kraftig og Humøret i Behold - han var nærme_t 
overmod:g. Enga:ig ved et Frel errnøde i Sl.:od borg 
havde en Officer udspurgt ham, men han kunde ikke 
lide Frel ens H,, r - det mishagede ham, at man blanct 
en Samling troende Mennesker organiserede sig pa'1 
uhyggelig Soldatervis med Oberster, Kaptajner og Me
nige, og de nærgaaende Spørg maal stemte l-.am ikke 
blidere aa da Officeren sluttelig sagde, at Vorherre, 
naa1· han tog noget, gav det dobbelte igen, svarede 
han irriteret nej Tak - han brød sig ikke om ti 
rende rundt paa ~re Ben. 

Det var nu mindre Faderen end Sønnen, jeg her 
. kulde omtale. 

Robert kom ombord i ,,Alert" (naar husker jeg 
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ikke) som Skipper. Yacht'en førtes ellers af en Skovs
hoved-Fisker Søren Sørensen. Der var i de Aaringer 
adskillige Sundfiskere i Lystfarten, men naar det stun
dede mod Høst, fik de Sildefeber - det gjaldt for 
dem om at have Redskaberne klare til de store Silde
dage i de mørke Augustnætter, og kunde de faa Af
løsning paa Lystfartøjerne, var det c:em kært. 

Robert havde alt da sejlet paa Langfart, han havde 
været rundt Cap Horn. Nu vilde han i den tilstundende 
Vinter paa Navigationsskole. 

Jeg husker, vi en Stormdag fra Isefjord havde 
krydset os Kronborg ind og kom for en Lænser til 
Langelinie sent paa Eftermiddagen - vi fik tørt Tøj 
paa og havde en· herlig Aften i "Casino", hvor der 
spilledes "Den glade Enke". 

Efteraaret gik, Robert og jeg v2r bleven Venner, 
jeg fik Breve fra Bogø Navigationsskole og siden fra 
Klodens fjerneste Egne, da han var mønstret 1.:d paany. 

Skrivelysten er dog størst i Ungdommens Dage, og 
i mange Aar har jeg hverken hørt eller set ham. Hans 
sidste Brev fik jeg i 1913 fra Aalborg, hvor han som 
Styrmand· laa med S/S "Normandiet", saa jeg skal 
love for, det vilde glæde mig med en Samtale med 
ham. · 

Jeg har et Billede, jeg hosstaaende overlader til 
,.Vikingen''. Det fik jeg af ham for 35 Aar siden. Det 
er af Besætningen paa daværende Fuldskib ,,Cobley" 
af Fanø, som han var forhyret med, da den gik un
der. ,,Cobley" forliste paa et Koralrev i 1900 i det 
indiske Hav. I Billedets lVlidte ses Kaptajnen i Straa
hat; ved hans højre Side sidder 1. Styrmand, og ved 

I Kommission hos 0. Lohses Forlag er udkommet 
e:-i lille Skildring paa 42 Sider med oYenstaaende Navn. 

Den er skrevet af Friede Munthe-Morgenstjerne og 
handler om dennes Broder Bredo, der i 1882 som 15-
aarig Officerslærling om Bord i Fregatten "Jy1land" 
faldt ned fra Storstangen og brækkece Halsen. 

Skildringen er et Minde, ledsaget af nogle Op
tegnelser om Bord i Fregatten. Sk:ldringen er vel
ment og velskrevet, men noget sentimental og har intet 
n:ed Litteratur at gøre. Muligvis kan den bringe nogle 
gode Indtryk og Impulser til vor Ungdom. G. K.. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Ku:rsus til Maskini.stekea.mioerne .... Elektroi~stalla:ørprøven for Maskini
ster ... Motorpasserprøven - Ma.økinpa:asørprø-vøn - KedolpaBserprøvøn 
Den kommunale Elektroinstallatørprøve. Program tilsendes, og alle 
Oplysninger gives ved Henvandalso til Skolen• Kontor, 

JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
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dennes højre Side sidder 2. Styrmand, min Ven Rob. 
Gerhard. Paa Kaptajnens venstre Side sidder :3. Styr
mand, lige over ham ses Skibets Tømmermand i bred
skygget Hat, og yderst paa højre Fløj ses den let 
kendelige Kok i hvid Hue. Det var Synd, husker jeg 
Robert sagde - det dejlige Skib - og alle vore Mu
sikinstrumenter - vi havde et helt lille Orkester om
bord. 

L. I ngeman!l, 
Hc<l.ctktor uf Fi~kei·itidendr:. 

ffla,,,,u,,,e.~en 
7 (/;{V/., 1. Roti.de død 

EN af de gamle maritime j\falere, som "Vikingen"s 
Læsere i Aarenes Løb har lært at kende gennem 

de smukke Tegningaer og Malerier, vi har bragt, er 
nu gaaet bort. 

Ivar T. Rohde indtraadte i Postvæsenet allerede i 
1889, men en tiltagende Hjertesvaghed gjorde det nød
vendigt, at han i 1921 tog sin Afsked kun 50 Aar 
gammel. 

Fra sine Forældres Hjem (Faderen var Toldkontrol
lør) færdedes han meget ved Sø og Havn, og da Teg• 
ning og Maling laa ham i Blodet, var det naturligt, at 
det var Marinemotiver, der fik hans særlige Kærlighed. 

En kort Tid var han Elev hos Riis Carstensen. Om 
nogle af Rohdes Raderinger skrev ,,Samleren", at de 
udmærkede sig ved en sikker enkelt Streg og var dertil 
af en fortræffelig Lighedsvirkning, og nogle af de Ra
deringer, der var gengivet, ledede Tanken hen paa den 
gamle Mester V. Kyhn, og dette var jo ikke nogen 
ringe Anerkendelse, naar man ved Kyhns Autoritet paa 
det daværende Tidspunkt. 

Senere kastede Rohde sig meget over Malerier, men 
grundet paa hans ualmindelige Grundighed, kan man 
ikke sige, han var nogen stor Producent. 

Ogsaa hans Sygdom lagde sig noget hindrende i 
Vejen. 

I en Aarrække før hans Død boede han i Snekker• 
sten sammen med sin Hustru, der overlever ham. 

"Vikingen" har ham meget at sige Tak for, og de 
Mennesker, som har været saa heldige at erhverve sig 
eet eller flere af Rohdes Billeder, vil va,1·ne disse som 
en Skat. 

Ære være hans Minde. A. B. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Managa:rs: 
Grundlagt 1889 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Statstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 
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Ny Fører for »Georg Stage« 
DEN første Januar 194,5 skiftede Skoleskibet "Georg 

Stage" Kaptajn. Skibets Fører gennem 26 Aar, 
Kaptajn J. B. Junker, traadte tilbage, og dets tidligere 
Overstyrmand, J. P. Svendsen, overtog Førerstillingen. 

Kaptajn Junker, der har været ualmindeligt vel-

Kaptajn !. B. fonker. 

lidt af Skibets mange Elever, udtaler i Anledning af 
J. P. Svendsens Udnævnelse disse Ord, der er et Ønske 
for baade den nye Skibsfører og for Skibet: ,,Jeg vil 
haabe alt godt for "Georg Stage" i Fremtiden, at det 
maa lykkes at føre de Traditioner og den Aand videre, 
der har bjærget Skibet gennem saa mange Storme." 

Der er al god Grund til at tro, at Kaptajnens Øn
sker vil gaa i Opfyldelse, saafremt Forholdene i vort 
Land tillader det, da Skibsfører Svendsen er kendt 
som en Mand, der forstaar at omgaas unge Mennesker 
af det Kaliber, som er nødvendigt for at kunne ar
bejde og lære paa et Fartøj som "Georg Stage". 

Kaptajn Svendsen er født den 30. Juli 1890. I 
1906 var han Elev paa Skoleskibet, hvorefter han sej
lede med forskellige udenlandske og danske Skibe. I 
1910 tog han paa Bogø Styrmandseksamen. I 1914 
sejlede han med "Heimdal", i 1915 paa "Scandia" og 
samme Aar blev han ansat i Kgl. grønlandske Handel. 

To Aar senere blev Svendsen 2. Styrmand paa 
"Georg Stage", og allerede Aaret efter avancerede han 
til Overstyrmand. For et Par Aar siden kunde han 
saaledes fej re sit 25-Aars Jubilæum. 

I den Tid, hvor J. P. Svendsen har haft sin an
svarsfulde Gerning paa Skoleskibet, har det kun ligget 
stille i eet Aar, nemlig i 1940, og det er et almindeligt 
Ønske blandt Søens Folk, at det ogsaa i Aar maa 
kunne være Skole for unge danske Mænd. I det mind
ste forventer man i alle Tilfælde, at det faar Lejlighed 
til at sejle i Isefjorden, hvis · Vand det under Krigen 
har sejlet tyndt i fire Somre. 

Folk, der kender blot en lille Smule til Livet paa 

Havet, ved, hvilken Betydning et Skoleskib som "Georg 
Stage" hior. Disse Mennesker vil derfor sikkert bifalde 
Skibsfører Svend~ens Svar paa vort Spørgsmaal, ·om 
han har noget Ønske for Skibets Fremtid. Kaptajnen 
sagde : . 

"Paa vort lille Skib har vi altid fulgt bestemte 
Linier og Principper og ønsker egentlig kun, at vi maa 
være i Stand til stadig at følge disse. 

Og sc.a ønsker jeg naturligvis Fred, saa vi atter 
kan kom:ne ud og hjælpe Ungdommen frem i Søens 
Gerning.' ' 

Det e::- en slem Tid at tiltræde et saa ansvarsfuld~ 
Arbejde, som Førerposten paa "Georg Stage" er. 
Imidlertid vil "Vikingen" ønske Kaptajn Svendsen 
Lykke og Held i det Arbejde, som skal føres videre, og 
samtidig udtrykke Haabet om, at der, naar Tiderne 
bliver bedre, maa blive bygget flere Skibe af "Georg 
Stage"s Slags. - wig. 

Kaptajn Svendsen., ,,Georg Stage". 

Børge Mikkelsen: 

Jørgen Havbo i Kystpolitiets Tjeneste 
Hagernps Forlag. Kr. 2. -

I disse saa dyre Tider er det en Glæde at se, at et saa 
stort Forlag som Hagerup gaar i Spidsen for at skabe god og 
billig Lekture for Ungdommen med Bøger af Børge Mikkelsen. 
Jørgen Havbo har man ramt lige paa Prikken. Det er en spæn
dende Bog, som kan læses med lige stor Interesse, enten man 
er 14 eller 40. 

Det er svært, saa Børge l\likkelsen har faaet Tag paa at 

· skrive en underholdende og god Ungdomsbog, men den er vel 
nok udsolgt, inden vor Anmeldelse naar at komme frem til 
Publikum. 

Re/erente11. 
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E. Briand de Crevecoeur: 

H. Hirschsprung's Forlag. 283 Sider. Kr. 12,50 hft. 

D ET er forstaaeligt, at Kontreadmiral E. Briand 
de Crevecoeur har haft Lyst til at skrive om sin 

berømte, for 116 Aar afdøde Kollega, Viceadmiral Jo
han Olfert Fischer - dels paa Grund af Kontreadmi-. 
ralens store Inte1;esse for Søværnets Historie, og dels 
sagtens ogsaa, fordi han som Søheltens Trosfælle er 
Medlem af den Reformerte Kirkes Menighed her i 
Kjøbenhavn, paa hvis gamle Kirkegaard saavel Olfert 
Fischer som dennes Fader, Viceadmiral Olfert Fasvier 
Fischer, ligger begravet. 

Det er ogsaa godt, at det blev denne Forfatter, som 
kom til at skrive den længe savnede Bog om Olfert 
Fischer. Søheltens Navn er kendt nok - vi har alle 
læst eller hørt om Slaget paa Reden, hvor Olfert Fi
scher ledede den tapre og ærefulde Kamp mod den 
engelske Flaadeafdeling, som blev kommanderet af en 
af Verdens mest berømte Søhelte, Viceadmiral Lord 
Nelson. En af vor Bys Gader bærer Olfert Fisehers 
Navn, og det samme gjorde et af vore Kystforsvars
skibe. Gang paa Gang er han blevet omtalt i Fagbøger, 
Artikler i Tidsskrifter, Skildringer af Skærtorsdagssla
get og andre historiske Værker - undertegnede Anmel. 
der har i fortællende Form beskrevet hans Sømancls
daad i Taffelbay og hans Ledelse af Kampen i Konge
dybet i Romanen "Leopardlængen" - men i vor Litte
ratur fandtes intet selvstændigt Værk om ham. Til et 
saadant trængte vi, og nu har Kontreadmiralen givet 
os det - et korrekt og nøgternt Arbejde, der holder en 
streng historisk Kurs og hverken slingrer i Fantasiens 
Dønninger eller girer efter populære Kompasstreger. 
Men trods Bogens store Mængder af Breve, Rapporter, 
Dokumenter m. m. og den grundige Sagkundskab, For
fatteren har nedlagt i den, er den saa frisk og levende 
skrevet, at den læses let og med stor Interesse. 

Bogens første Tredjedel fortæller om Olfert Fi
sehers Slægt og hans eget Levned til Krigsbegivenhe
derne i 1801 - de to sidste Tredjedele skildrer de hi
storiske og militære Begivenheder i Europa, Neutrali
tetsforbundene, Kampene, der dannede Optakten til Sla
get paa Reden, samt den mest udførlige Skildring af 
denne heltemodige Kamp, der hidtil er fremkommet. 

Angaaende Olfert Fisehers Ungdom har Forfatteren 
sikkert faaet alt tilgængeligt Stof med. Vi læser om, 
hvorledes hans Fader, Viceadmiral Olfert Fasvier Fi
scher ( egentlig Olfert Vaes, der var af hollandsk 
Slægt). Tordenskjolds Samtidige, fik sin kun 3-aarige 
Søn Johan Olfert indskrevet som volontør Kadet. Føl
gen heraf blev, at denne 6 Aar gammel avancerede 
til Kadet med Gage, og at han 11 Aar gammel ud
kommanderedes med Orlogsskibet "Kjøbenhavn", som 
var Flagskib i den Eskadre, hans Fader, daværende 
Scoutbynacht Fischer, kommanderede. 14-½ Aar gam
mel blev Olfert Fischer Officer og udkommanderet 
som Maanedsløjtnant med Orlogsskibet "Fredericus 
Quintus". Aaret efter blev han Sekondløjtnant som 
Nummer 12 af 18 Klassekammerater, hvis Gennem
snitsalder var 21 Aar ! 

Forfatteren skildrer saa grundigt Søheltens Levned, 
at han endda faar en ungdommelig Forseelse med, 
som var alvorlig nok til nær at have skaffet Olfert 
Fischer ud af Flaadens Tjeneste. Aar for Aar følge-:
Læseren Fisehers Karriere, og dette meget interessante 
Afsnit slutte1· med den ovenfor nævnte Sømandsdaad i 
Taffelbay, hvor Olfert Fischer som Chef for Linie
skibet "Oldenborg" under en frygtelig Paalandsstorru 
sejlede s:t Skib ind paa Sandgrund og derved reddede 
hele sin Besætning, medens det engelske Orlogsskib 
,,Sceptre" og 5 Koffardiskibe forliste og mistede Stør
stedelen af Mandskabet. 

Meget andet faar Forfatteren ogsaa med. Der er 
f. Eks. en udmærket Skildring af Søkadetakaderniel~ 
første Tid, men det mest interessante og vigtigste Af
snit er naturligvis den meget udførlige Redegørelse for 
Forberedelserne til Skærtorsdagsslaget samt Begiven
hederne under og efter dette. Hvert enkelt af de dan
ske Skibes Deltagelse i Kampen omtales, alle vigtigeæ 
Rapporter og Korrespondancer anføres nøjagtigt, saa
)edes at Kampen belyses grundigt fra saavel dansk som 
engelsk Side. 

EndeJg er Bc-gen forsynet med en Række udmær
kede Billeder og Planer, som er til god )l"ytte under 
Læsningen. 

Forfatteren skriver i sit Forord: 
"Resultatet a.f den ulige Kamp var paa Forhaand 

givet, men Englænderne maatte najes med en tvivlso1>1 
Sejr, og Danskerne gik ud a.f Kampen paa en smnir. 
og ærefuld Maa.de. Den Mand, i hvis Hænder de,i 
overste Kommando var betroet, havde sin store Del af 
Æren herfor. Hans Navn vil derfor altid staa indskre
vet med Hæder i vor Søkrigshistorie_ 

Det er hans Liv og Levned samt de historiske og 
militær Begivenheder, der knytter sig til Slaget paa 
Reden, der skal fortælles om i det følgende." 

Det har Forfatteren gjort, og hædret Olfert Fischer~ 
Minde ved at gøre det godt. 

Bogen er smu~t trykt paa saa godt Papir, som for
langes kan i vor papirfattige Tid. og behagelig fri for 
Trykfejl. Det eneste ved den. som skal kriti;a;ere;:;. er 
det fæle Omslagsbillede af Slaget paa Reden! 

Gustav Krag/i. 

Sparekassen for Kjøbe n havn og Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 
modtager Værdipapirer i aabent Depot, Uctrækning 
efterses Kuponsudbytte indsendes poo Konto. 

In dtæ gtsf o rva ltn i ng 
Træksedler modtages til Indbetaling poa Konto 
Betaling af Skotter, Husleje, Policepræmier m. m. 

Vej!edning udleveres fro Kontoret 
Niels Hemmingsensgade 24 
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Skandinaviske Nyheder. 
Siden Indførselsforbudet i 1942 har det været ret 

vanskeligt at fremskaffe de skand:.naviske Nyheder, 
men nu er det saa at sige umuligt. Der er Forbud mod 
~t sælge ustemplede udenlandske Frimærker, som er ud
kommet efter de sidste i Standard 1945 anførte Mær
ker. Salg af de senere udkomne ustemplede Mærker er 
strafbart, og ingen regulær Frimærkehandler indlader 
sig herpaa. Disse Mærker kan derfor kun fremkomme 
etemplede paa Breve fra Udlandet, og det - r derfor 
ikke muligt foreløbig her paa Frimærkesiden at bringe 
Billeder af de nyeste Frimærker, der saaledes kun kan 
omtales. 

NORGE. Et Sæt Landshjælp-Frimærker med Til-

f 

.I 
l i, 

1-f 
rl~IWiWIIII • __ IUUl_,"'6,...._.....,._oJ_ 

Fig. 1-4. 

lægstakst til Indtægt for Landshjælpen blev den 1. De
cem~er udsendt. 

Værdierne (Fig. 1-4) er: 5+ 10 Øre rødlilla -
"Spinderske". 10+10 Øre grøn - ,,Plovmand". 15 + 10 
Øre lillabrun - ,,Skovarbejder" og 20+ 10 Øre blaa 
- ,,Moder og Barn". 

Det norske Post-Generaldirektorat har meddelt, at 
Oplaget af Tryggve Gran-Mærkerne ( 4,0 Øre, blaa) er 
1,030,000 Stk. 

FINLAND. Det grønne Militærmærke (,,Vikingen" 
1944 Nr. 7 og 10) er udkommet paa tyndt Papir. 

· I December Maaned udsendtes et Velgørenheds
eller Nationalhjælpsmærke, rødbrunt, 3½ + l ½ Mk. 
med Billede af en Blomst, der skyder op fra Ruiner. 

Angaaende Finland meddeler det udmærkede Fri
mærkeblad "Frimærkesamleren" følgende: 

"Røde Kors Serien udkommer ikke med Motiver fra 
"Fanrik Ståls s1agner", idet der er planlagt en helt ny 
Serie, hvis laveste Værdi bliver 1 Mk + 25 P. Ud
givelsesdagen kan endnu ikke oplyses. Endvidere er 
Vaabenbrødremærket blevet forsynet med Overtryk 
"3½", men udkommer ikke foreløbig. Endelig er den 
laveste Værdi i den under Udarbejdelse værende Idræts
serie fastsat til 1 Mk. + 50 P. som Følge af den pr. 
1. December stedfundne Forhøjelse af Tryksagsportoen 
fra 50 P. til 1 M." 

SVERRIG. Den smukke "Svenska Flottan" Udgave 
er nu udkommet i følgende Oplag: 

10 Øre, 2-sidet takket, 10,944,900 Stk. 10 Øre, 3-si
det takket, 5,086,000 Stk. 20 Øre, Trykningen er ikke 
afsluttet, men Oplaget bliver meget stort. 30 Øre 
1,882,900 Stk. 40 Øre 3,391,800 Stk. 90 Øre 1,018,100 
Stk. 

Julemærker. 
Vore Læsere er sikkert vidende om, at Interessen 

for Julemærkerne er vokset stærkt i de sidste Aar. Jeg 
omtalte paa sidste Frimærkeside, Nr. 12, 1944, Maga
sin du Nord's smukke Jubilæumsudstilling, og dets 
smukke og praktiske Julemærkealbum. Nu er der fra 
dets Frimærkeafdeling udsendt et udmærket Katalog 
over · Julemærker, som omfatter hele Skandinavien, 
U. S. A., Canada og Sydafrika. Kataloget giver alle 
nødvendige Oplysninger om Julemærker; Priserne gæl
der dog kun ubrugte Eksemplarer, men Prisen for 
brugte Mærker er betydelig ringere. Foruden de of
ficielle Julemærker for hele Danmark findes ogsaa 
Fortegnelser over Julemærkerne for Aalborg og Odder. 

Der er forøvrigt dannet en Forening, ,,Danmarks 
Julemærkesamler Forening", som i de forskellige Fi
latelistblade annoncerer efter Medlemmer. Nærmere 
Oplysninger om denne faas hos H. Stampe, Telf. Godt
haab 8536 eller ved Henvendelse til Formanden, N. 
Krog, Værnedamsvej 3, V. 

• Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale: Oversø 
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Fortælliag fra Sømandslivet 

af OSCAR JENSEl',-

Illustreret af Oscar Knudsen 

KAP · HORNS-GUT 
(Fortsat fra forrige Nummer) 

ELLEVTE KAPITEL 

T IDEN havde mærket Peter Malm. Han var doa 
stadi~ Kæmpen og havde aldrig været kaldt an~ 
det, siden han for Aar tilbage slog sig ned i den 

lille Kystby med sin Baad og sin lille Søn Erik. Ingen 
vidste, hvor han var kommet fra. Saa længe nogen 
huskede, havde han boet i sit eget lille Hus ved Hav
nen og ernæret sig med sin Baad "Pilen". Han ka
drejede - sjakrede med forbisejlende Skibe - solgte 
ine Varer for ol' ropes - aammelt Tovværk - oa 0 0 

gamle Sejl, og selv om dette ikke var nogen Guldgrube, 
havde det dog givet Peter Malm et nogenlunde Ud
komme; men der var heller ikke det Vejr der fik 
ham til at være uvirksom, naar der var Skibe i Far
vandet. 

Den lill e Erik var vok et op i Baaden ho Faderen . 
Han havde taget sine Tørn med - baade i Storm oa 
i Stille,. og da han var naaet saa vidt, at Kæmpe~ 
spurgte ham, hvad han vilde være var Svar t blevet, 
som det maatte blive. Og aa ver Erik Malm aaaet 
til Søs. 0 

Han havde troligt slægtet sin Far paa. Han fo'r paa 
Jange Rej er - lagde Penge op og kom kun hjem 
hvert andet eller tredje Aar, men aa gik Glæde • 
bølgerne og aa dobbelt højt i Kæmpens Hus ved Hav
nen . Peter Malm var stolt af in Dreng. 

Det var nu et Aar, siden Erik var rej t over til 
Klitøen for at læse. Eksamen var forbi, vid te Peter 
Malm, og han gik utaalmodig og ventede paa Resul
tatet. Men der kom hverken Brev ell er Søn. 

"Skulde han være dumpet og af Skam være stukket 
af til Søs igen? I ej, det lignede ikke Erik. Nok var 
han ærekær, men den Sorg kunde han ikke gøre sin 
Far. Herregud! Han kunde jo ikke gøre for, hvis han 
ikke havde Evnerne." Saaledes gik Peter Malm i to 
Dage og tænkte og talte med sig selv til sin Dreng 
For. var, mens "Pilen" laa uvirksom og rev og sled i 
sine Fortøjninger. 

Folk ved Havnen gisnede og havde travl t. Hvad gik 
der mon af Kæmpen? Det var uhørt, at Kadrejer
baaden laa stille, naar der var fuldt op af Skibe i 
Farvandet. Men Peter Malm lod dem gisne og holdt 
. ig hjemme. Han vilde være den før. te til at lykøn ke 
sin Søn - eller trø te ham hvis det var gaaet galt. 

Endelig kom saa Erik - roen ikke den Erik, Peter 
Malm havde ventet. Sørgmodig og nedtrykt traadte 
Sønnen over Tærskelen til sit Hjem, og uden at vise 
Tegn paa Oprørnthed tog han mod den gamle Mands 
glædestraalende Velkomsthilsen. 

Pete_r Malm stod længe med sin Drengs Haand i 
sin og var i Tvivl om, hvad han skulde tro. 

"Ja, jeg maa vel ønske Dig til Lykke, Erik? Jeg 
synes ikke, Du ser ud som en nyslaaet Styrmand." 

Erik gengældte den Gamle faste Haandt:-yk. 
"Tak, Far! Jo oh, Ek amen fik jeg - ogsaa en 

god Eksamen; men det er jo ikke alt. Dermed er jea 
jo endnu kun Papirstyrmand." b 

,,Visvas! " udbrød den Gamle. ,,Er Patentet i Or
den, kommer det andet jo af sig selv - bcre ingen 
Skruple::ier over det, min Dreng. - Men hvad ser 
jeg?" . . . Han betragtede Eriks Haand. - ,,Ring paa 
Fingeren. Tej, ser man det, og det er man l:oldt helt 
udenfor." 

Erik slog rødmende Øjnene ned og trak forlegent 
Haanden til sig. 

" Det var Meningen, det skulde være en glædelig 
Overraskelse . . ~En det er en underlig Hi tor:.e, og jeg 
tror, de:i. bliver bedrøvelig i Stedet." 

"Du har vel ikke gjort noget galt?" ~purgte Peter 
Malm alvorligt. 

Erik rystede paa Hovedet. 
,,Jeg skal nok fortælle Dig det altsammen, Far; 

men lac. mig nu først komme lidt til Ro. Jeg er helt 
fortumlet af at tænke J aa det, der er sket." 

Da Erik saa havde hvilet sig ud efter Rejsen, aab
nede han hele sit Hj erte for Faderen, og Peter Malm 
sad an 2ægtig og nikkede bifaldende, da han hørte. 
hvor godt det var gaaet paa Skolen; men da Erik kom 
til Kærnen i in Beretning og nævnede Konsol Parker, 
stivnede Smilet paa den Gamle Læber, 0" han An
_igt ble·, graat og haardt som et nøgent Fjæ~d. 

Parker - Erik - og Parkers Datter - I ej -
han turde ikke tænke den Tanke til Ende. Der gik en 
Sitren igennem den gamle Mand. Han rystede fra Isse 
til Fod.aal, mens han i Spænding hørte efter. Oa da 
Erik a:1 til Slut fortalte om Ole Vibe, om alt, hvad 
han havde været for ham, om hvad han havde sagt og 
raadet ham, var Uvisheden borte. Det kunde kun ære 
den Pa::-ker, han kendte fra "Polaris" . Hele Fortiden 
stod me<l et lyslevende for Peter Malm. 

,,Ole Vibe :var altid en god Kammera t cg en ret
skaffen Mand, · mumlede han næppe hørligt. 

Saa blev der Tavshed i Stuen. Erik ad tankefuld 
med Haanden i.:.nder I inden og stirrede re: n d for 
sig. Han aandede tungt - undertiden saa tunat at 
det blev til lange, skælvende Suk, og Peter :\1ah~1 sad 
i stille D'eltagelse og betragtede sin Søn. Hvem der 
led mest var vanskeligt at sige. De havde hver sit paa 
sin Maade. 

En lille Edderkop faldt ned fra Loftet. Den hav
nede i Eriks Haar og kravlede lidt omkring, men 
dumpede saa videre i en fin Spindetraad der berørte 
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hans dunede Kind. Det kr.illede, og han rev den bort 
med Haanden. 

Peter Malm havde set det, og l1a11 tænkte sit. 1 u 
saa har. op efter Lampen. Den blafrede. Eriks lange 
Beretning havde tæret paa Petroleumen. Saa ~agde han 
medfølende sin Haand paa Erik Hoved. 

"Vorherre være med Dig, min Dreng. Skal vi aa 
gaa til Køjs og tænke over det til i Moro-en. Nu gaar 
Lampen ud." 

I otte Dage havde Erik gaaet i Spænding og ventet 
paa Brev. Peter Malm havde gjort sit til at gøre ham 
mistrø tig. Han havde be Lemt raadet ham til at opgive 
sit Valg. ,,Man skal ikke søbe Kaal med de sto re,'· 
.havde han sagt, og det var det ene·te, han gav om 
Grund til, at han ikke syntes om Partiet. 

Men Erik havde bestemt vægret sig ved at opgive 
3:elga - saa I e temt, at Peter Maln: havde fundet det 
i<loge t ikke at røre mere ved den Sag. Det gav sig vel 
::iok, naar før t Drengen kom ud at virke igen, tænkte 
den Gamle, og han passede sin Ba2d og sit: Handel. 
San havde nok sine triste Tanker, men han lod ingen 
: aa Indblik i dem. Oo- Erik lod han til yneladende 
~køtte :g selv. 

Saa en Aften, efter at han havde ligget ude med 
,.Pilen" hele _Dagen, traadte han oprømt ind i Stuen . 

Erik sad saa fordyl et i sine egne Tanker, at han 
ikke bemærkede de t Pust af Livlighed, der trængte 
ind med den Gamle. 

,, u over Bord med Bekymringerne, min Dr ng," 
sagde Peter Malm. ,,Jeg_ har en Tjan~ til Dig." 

Erik saa spørgende op. 
,,En Tjans - med hvad?" 
"En Australiepaket - en stor Fuldrigger. Den er 

ankret op ude paa Reden og skal have en ny Anden
styrmand. Den forrige er bragt syo- j Land. Hvad wer 
Dt1 til det?" 

,,Jeg har faaet Brev fra Helga, sagde Erik. 
,, Taa ! " svarede den Gamle mut. ,,Og saa ?" 
"Ja hun skri er jo ·aa meget. Jeg kal hilse Dig 

fra hende - og aa fra Ole Vibe." 
,,Tak!" sagd Peter Malm. ,,Og hvad saa ?" 
,,Ja h ad aa," sukkede Erik orn ider. ,Hun skriver. 

i:t det nok bliver godt al t ammen; men hendes Far viL 
H I; odovelsen foreløbig skal hæves og udsætte et 
Aar, og i den Tid maa vi hverk n se hinanden ellei· 
skrive til hinanden. Ja ikke engang Ringen maa jeg 
beho] de." 

"Parker er en Ærkeslyngel, og det har han altid 
":eret " busede det uforvar,c:nde ud af Peter .alm. 
, . J aa - og hvad siger Du saa til det, Erik?" 

Erik stred en haard Kamp med sig selv. Det rev 
og sled i ham. Hvad skulde han vel sige? Hvad skulde 
han gøre? Og hvad nyttede det al tsarnmen. Saa sprang 
han med et op fra Stolen. Hans fø:'." saa sørgmod ige 
Øjne lu de som to Ildsvælg, og Peter Malm veg for
færdet e: Skridt tilbage. 

"Bvad jeg siger," udbTØd Erik med hæs Røst og 
~v med et Ryk Ringen af Fingeren. ,,Jeg siger: kan 
Helga gaa ind paa det, kan je" ogsaa. Og saa tao-er 
jeg Tjan en, Far." 

TOLVTE KAPITEL 
,, -eptunu ' -hed Tjan en. Det var et portmalet 

Staalskib - fuldri gget paa a lle tr Topp - med 
lanke Linier i Skroget og en Stævn som en Kniv -

en l rumkni v, der buede ud under Bovsprydet i en 
Ga lionsfigur, der forestillede selve Havets Gud. 

Agter h vecle Poopen - Halvd, kket - ig med 
in hvide Halvrunding som en mægtig Hæl. der var 

klasket oven paa Hoveddækket. De mange kinnende 
I oøjer sagde tydeli 0 t nok, at Skud n i sin Tid var 
bygget til Paketfart mel1em den o-amle Verden og 
Au tralien. Men siden Oceanflyverne havde gjort det 
af med Passagerfarten for Sejlskibeue Vedkommende, 
blev de overkomplette Kahytter benyttet til Opbeva
ring af den lettere Proviant og som ejlkøjer. 

Midt mellem Kryds- og Stormasten hørte Halv
dækket op. Her i Forkant havde Styrmændene dere . 
l amre med Udsigt over Stordækket, men i Øjeblikket 
var der intet af dette Dæk synli gt - kun Baadene og 
Toppen af en Røghat, der ragede op over det store 
Ruf henne For, antydede, at i en eller anden Dybde 
her under maatte Dækket være. Helt forude luttede 
Bakken af - ogsaa med in hvide Halvrunding -
om en Snip paa Snabelskoen. 

" eptunus kom med Tr, last fra orrbotten. Tolv 
l• od ragede Dækslasten op over Hoveddækket. 

Op efter mødte Øjet Sejl og atter Sejl; udspændt 
m llem Master og Ræer. mellem Stænger og Klyver
bom og mellem andre Rundholter trakte de hvide 
Flader sig mod Himlen som majestætiske Taarne -
holdt sammen og rettet ind af et Net af Tovværk, der 
for den ukyndige tog sig ud om et indfiltret Kao . 
Og dog var der ikke en Tovende, ud n den udgjorde 
et Led i den Mekani me, der under en Vilje oo- to oo
tredive Mands fysi ke Kraft omdannede inden til 
den Energi, om drev Fuldriggeren , eptunu " frem 
gennem Vandet - til en En rgi, der kunde modarbejde 
it eget Ud pring. Det var netop det den gjorde nu. 

" eptunu " krydsede sig frem for en sLiv nordlig 
I uling. 

Andenstyrmand og Folkene skærpede Ræer. Kap• 
tajn Steffen og Før testyrmand Høj aa til oppe fra 
Halvdækket. Det var efter en Manøvre, der havde kræ
ve t begge Vagter paa Dækket. ,,Neptu nus" var gaaet 
ov r Stag. 

Kaptajn Steffen var op mod de tre Snese - middel
høj og tætbygget - nærme t under ·ætsig. Mano-e Aar 
Li · paa øen havde præget hans Ansigt. Han var 
inde luttet - talte ikke meg t ud over de Ordrer, han 
gav med Hensyn til Sejlads n, og 1e var kort og uden 
Vaklen. Han var Viljen om Bord. Hans to Styrmænd 
var Hænderne der brugte Værktøjet til at gennemføre 
den - det Værktøj, som be Lod af den Samling mer 
eller mindre duelige Søfolk, der hørte til foran Stor
ma ten. 

,,Hvad mener De om den nye Andenstyrmand? ' 
purgte Kaptajn Steffen henvendt til Førstestyrmanden. 

Styrmand Høj trak paa it store Srnilebaand og 
paa sine brede Skuldre; for Styrmand Høj svarede ikke 
al ne til it avn, men han havde det ogsaa paa den 
anden Led - en and Goliat med Lemmer som en 
Bjørn. Han var el fredsommeligt Menneske over for 
t.ine Stand f ller. Rappern agde, han var en Satan. 

"Jo-oh," svarede Styrmand Høj . ,Jeg tænker, vi 
skal faa Fornøjelse af ham. Jeg har at ham grundigt 
ind i Arbejdsmetoden. og jeg tror nok. han er vant til 
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Rumlen. Han har jo sejlet en Del med Amerikanere 
og Novascotiarnen." 

"Ja saa," sagde Kaptajn Steffen . .,Saa har han jo 
gaaet en haard Skole igennem."" 

"En god Skole," tilføjede Styrmand Høj. ,,Og en 
sund Skole for en Koffardiofficer skulde jeg mene. 
l\1an lærer godt Sømandsarbejde om Bord i disse Skibe 
- og ikke mindst at holde Øjnene aabne om Natten. 
Jeg glemmer aldrig Nattevagterne om Bord i "Mary 
Ann"', naar Kofilnaglerne susede os om Ørene som 
Flagermus. Men det var den Gang. Nu sejler man jo 
med Børnehjem, siden Søloven er gaaet paa Akkord 
med Arbejdsmetoden om Bord." 

~,Søloven kan være god nok ved Land.': sagde Kap
tajn Steffen. 1,Men i 
Søen holder jeg al-
ligevel paa den garn. 
meldags Fremgangs
maade til Oprethol
delse af Disciplinen 
om Bord." 

"Blot den ikke 
var saa dyr," kom 
det med et Hjerte
suk fra Styrma11d 
Høj; for ha11 kendte 
sig selv og han vid
ste, at den gammel
dags Fremgangs
maade stod i nær 
Forbindelse med 
hans Bjørnelabber. 

Imidlertid var 
Ræerne rettet ind. 
Det løbende Tov
værk var klaret op 
og hængt paa Plads. 

Styrmændene stod Side om Side 
med korslagte Arme og betrag

tede dem i Tavshed. 

Andenstyrmand Malm kom gaaende fra Foren hen over 
Dækslasten. Han bemærkede, at en af Braserne var fal
det ned igen og hang og slæbte udenbords, og han gaY 
en af Folkene Ordre til at hale den ind og klare 
den op. 

Manden, som Henvendelsen var reLtet til, korn lige 
fra Roret. Det var en lille, sortsmudset Russerfinne 
med Underbid og et Par sorte, skulende Øjne. ,,Kaika1

' 

hed han, og han saa foragtelig paa Andenstyrmanden 
og gik forefter uden at efterkomme Ordren. 

"Hal den Brase ind og klar den op!"' raabte Erik 
efter ham. 

"Ni får såge til P0jkerne,'' svarede Finnen og 
trak haanligt paa Skuldrene. 

Men Erik Malm var ikke Drømmeren mere. Nu 
stod han paa et gyngende Skibsdæk - lysvaagen og i 
fuld Bevidsthed om Betydningen af sin Stilling. Som 
en Stormvind fo'r han fremover og stillede sig i 
Vejen for Finnen, og hvor hurtig Kaikas Haand end 
var bag omme paa Lænden, var Erik dog hurtigere. 
Han greb Finnen i begge Arme og rystede ham, saa 
den halvt dragne Kniv fløj ham ud af Haanden og 
ud over Skibssiden. 

"Forstod Du ikke, at jeg sagde, Du skulde klare 
den Brase op?" 

"Jæ-ævel!" hvæsede Finnen, og da Eriks Jerngreb 
forhindrede ham i at bruge Armene. brugte han baade 

Ben og Tænder. - Saa løftede Erik ham højt op fra 
Dækslasten, og med et ,:kæh" slyngede han ham spjæt~ 
tende hen mod Braserne. 

Kaptajn Steffen var imidlertid gaaet under Dæk. 
Han vilde helst ikke se - ikke blande sig i sine Styr
mænds Forhold til Folkene. Men med desto mere In
teresse havde Styrmand Høj fra Halvd,ekkets Forkai:t 
fulgt Skærmydselens Udvikling, og hans store Fing:e 
havde uafbrudt været i krampagtig Bevægelse. 

,,Paa ham igen, Andenstyrmand! Paa ham igen'.~' 
raabte han, da Finnen rejste sig. ,Jlan har ikke faaet 
nær nok!" 

Men Finnen lod til at have faaet rigeligt. Han stod 
og ømmede sig og følte paa sine Lenune1\ som om 
han var i TviVI, om han havde dem alle i Behold. 

"Skal vi saa se at faa den Brase halet ind og klaret 
op?" sagde Erik. 

Og F'innen gik i Gang med Brasen. mens han 
skulede og skar Tænder. 

"Perqula! - Satan!" bandte han, idet han med 
et Halvstik gjorde 
Kvejlen fast o:n 
Naglen. 

Saa hmr:pede hc.n 
forefter og dykkede 
ned gennem det H .11 
i Dækslasten, d~r 
førte til Folke!t:k
afet; men inden h,m 
helt forsvandt, true
de han agterefter, og 
han perqu~erede og 
jævlede, som kun en 
Russerfinne kan gø
re det. 

.,Det var rig:ig 
nydeligt, Styrmand 

Malm," sagde Førstestyrmand, da Erik kom hen paa 
Halvdækket. ,,De er jo ligefrem en hel Kastegynge. 
Nlen aa-aah - det var alt for lidt, han fik, siger j~g 
Dem - den Bandit. De skulde have lukket Kæften paa 
ham for en fjorten Dages Tid. Nu har vi straks hele 
Banden der he:me fra." '". Styrmand Høj kastede 
Trøjen og smøgede Skjorteærmerne op. ,Jeg skal sige 
Dem, Andenstyrmand, det er ham, der puster alt 
Vrøvlet i de andre." 

,,Saa-aah," sagde Erik. ,,Det lille Kryb?" 
,Ja. det kan De bande paa. Han spiller Smaakonge 

over de andre i Lukafett gør han. Utilfreds er han altid 
- baade med Arbejdet og Kosten, som om saadan en 
Finnefa'en er vant til at gnave andet end Birkeba:-k. 
Og de andre holder med ham. De tør ikke andet. $Ua 
bange er de for det lille Skidt og hans Kniv." 

,,Kniven røg Pokker i Vold oYer Siden." sagde 
Erik. 

"Og jeg siger Dem." fortsatte Styrmand Høj iv."ig 
og slog Labben haardt ned i Gelænderet. ,1Havde det 
været mig, skulde han have faaet Besvær med at tygge 
flere Beskøjter paa denne Rejse. Nu skal De bare f'.aa 
og passe paa ham som paa en Helvedesmaskine. De 
ved aldrig, hvornaar han eksploderer. - Og Knh-en 
røg over Siden, siger De. Ja, jeg saa det; men hild 
Dem blot ikke ind. at Skeden er tom. naar han kommer 
paa Dækket igen.': 
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"Det tegner jo til at blive en Evlig Rejse," sagde 
Erik, da Førstestyrmanden endelig tav. 

Styrmand Høj skilte Læberne i et bredt Grin, og 
Erik le.gde først nu Mærke til hans store, gule Heste
tænder, der mod den mørke Mundhule lignede et gam
melt Klaviatur. Han manglede omtrent hver anden 
Tand. 

,,Li-.,lig, siger De, Styrmand Malm. Ja, det kom
mer de: vist ikke til at skorte paa, Begyndelsen har jo 
været meget lovende. Een Mand har vi da allerede 
faaet paa Hospitalet." 

"De mener min Forgænger?" sagde E rik. ,,Hvad 
fejlede han?" · 

"Hjernerystelse. - En Blok i Hovedet oppe fra 
Mærseraaen. Det var ogsaa den forbandede Finne; 
men der var jo desværre ingen, der kunde overbevise 
ham om, at det var med Forsæt. - Ja, nu ved De 
jo alts2a, hvad De kan vente Dem, Styrmand Malm. 
Han elsker Dem vist ikke særlig hejt efter den Vejr
mølle, :Je vendte med ham før." 

Styrmand Høj tav. Han trommede med Fingrene 
paa Gelænderet. Erik saa op efter Mærseraaen og ned 
paa Dækslasten og op efter Mærseraaen igen, som om 
:::tan maalte Afstanden og tænkte sig en Bloks Fald
iastighed. 

"Var det meget sleml? - Jeg mener med den 
3lok." 

,,Slemt?" gen Log Styrmand Høj. ,,Ha! P ea Hospi
lalet sagde de, det var Hjerneryste~se; men jeg gad 
nok vide, hvor Manden skulde faa den fra, naar Hjer
Len er løbet ud gennem Spygatterne:' 

Erik smilede og gjorde Mine til at gaa ned. 
,,Jeg skulde jo have skrevet under paa Mønstrings

listen. Mon det passer Kaptajnen nu'?" 
Styrmand Høj svarede ikke. Han lyttede. En Larm 

tl mange Stemmer, der raabte i Munden paa hin-
2nden, trængte op fra Folkelukafet. 

,,Sagde jeg det ikke nok?" brum:nede han og vin
kede Erik tilbage. ,,Aa, vent lidt, Andenstyrmand. Det 
er bedst, De faar Efterspillet med." 

Erik var straks paa Siden af Førstestyrmanden igen. 
Han havde ogsaa kastet Trøjen. 

" De skændes," sagde han, da han havde lyttet et 
Øjeblik. 

"Ja, de kan ikke blive enige om, hvem af dem der 
sial gaa først," sagde Styrmand Høj og gav Skjorte
ærmerne en ekstra Opsmøgning. ,.Men lad dem bare 
komme an." 

Saa kom de - en efter en - kravlende op gen
nem Hullet henne For. Finnen var sidst. Han drev paa. 
Ean skældte og jævlede, mens de r:ølende tl:ubbede 
sig agterover i en Klump - snart med den ene foran 
o5 snart med den anden. 

Styrmændene stod Side om Side med ko rslagte 
Arme og betragtede dem i Tavshed. Hver Gang Skub
beriet gik særlig stærkt, og en ny Foregangsmand blev 
trængt frem, fløj en haanlig Trækning hen over Styr
m!lnd Højs Ansigt, og han hvislede et Fl øjt ud mellem 
Tangenterne i sit K laviatur. Det og hans nøgne Arme, 
hvori Musklerne arbejdede som et Spilleværk, røbede 
tydeligt nok den Stemning, han var i. 

"Hvad vil I !?" brølede han hen i:nod Folkene, da 
de tvivln:.adige standsede op agten for Stormasten. ,,Er 
det mig, I vil tale med?" 

,,Inte med Dig, Du Hanjævel," snærede Finnen. 
,,Kaptan vil vi tale med." 

,,Ja, Kaptajnen - lad os tale med Kaptajnen," 
kom det i Kor. 

,,Hvad vil I ham?·' 
,,Vi vil ikke længere finde os i den Behandling. 

vi faar," dristede en midt inde i Klyngen. 
"Naa, saa det vil I ikke," sagde Styrmand Høj og 

vinkede ad Vovehalsen. ,,Kom her hen, Du, og fortæl 
mig, hvad der er i Vejen, saa skal jeg se, hvad jeg 
kan gøre for Jer." 

Der gik en Mumlen gennem Forsamlingen, men 
ingen rørte sig. 

,,Nu skal jeg sige Jer noget, Folkens !" raabte Styr
mand Høj, og han buldrede Ordene hen over Hovedet 
paa dem som Tordentl:rald. ,, u tæller jeg til ti, og er 
I saa ikke forduftet forefter, maa I selv om Resten." 

Det gibbede i dem, hvex Gang han aabnede Mun
den, men de flyttede sig ikke. De trykkede sig kun 
tættere sammen som Kvæg under Uvejr. 

,,Ni!" talte Styrmand Høj og gjorde et Ophold. 
,,Naa! I vil hav~ ti! Kom saa, Slyrmand Malm." 

Hvad der fulgte efter var ikke Slagsmaal. Det var 
som et Smedeværksted. Men hvor ihærdigt Styrmand 
Høj end brugte sine Forhamre, undgik dog intet hans 
Opmærksomhed. Han saa Finnen snige sig om bag 
Ryggen af Andenstyrmanden, og han greb ham i Nak
ken. Saa gik den anden Kniv over Siden. 

,,Perqula ! - Satan!" hvæsede Finnen. 
Men Styrmand Høj bed Tænderne sammen, og saa 

knasede det - Tænderne - eller var det maaske 
Knoklerne i Kaika, som formelig fl øj langt hen ad 
Dækslasten. Der blev han liggende som en sammen
rullet Klump, mens hele den øvrige Sværm tog Flugten 
og forsvandt henne For som Rotter i et Hul. 

Erik gik hen og pirkede med Foden til Klumpen, 
men den rørte sig ikke. 

"Lad den Snog ligge," sagde Styrmand Høj. ,,Han 
har kun faaet det, han har fortj ent !" 

Erik hørte ikke Styrmandens Advarsel. Han buk
kede sig for at undersøge den saarede Matros; men i 
samme Nu rettede Snogen sig ud og jog ham en Kniv 
i Armen. Dette var den tredie, og den fulgte efter de 
to foregaaende - ud over Siden. Knivstikket var kun 
et Strejf. Og nu fik Finnen Lov til at ligge, til et Par 
af Kammeraterne dristede sig op og slæbte ham ned 
i Lukafet. 

" Der ser De," sagde Styrmand Høj , da han og Erik 
kom agterud. ,,Jeg sagde Dem det. De skulde have la
det ham ligge. Saadan en Finnefa'en er saa spækket 
med Knive som et Pindsvin med Pigge. Naa - Fyrene 
fik jo deres Lyst styret. De skulde egentlig have haft 
meget mere; men man tør jo ikke røre ved dem for 
den forbandede Dækslast. Man risikerer jo, de ryger 
over Siden og lige lukt ind i Evigheden med det 
samme. 

,,Ved De, hvad jeg spekulerer paa, Styrmand?" 
sagde Erik. ,,Og det hlr jeg for Resten pekuleret paa. 
lige siden jeg kom om Bord." 

,,Paa hvad?" 
" Paa hvorledes det skal gaa os nede under Kap 

med den Dækslast. Faar vi en saadan Ballade der nede, 
gad jeg nok vidst, hvor mange der bliver inden
bords." 
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. Styrmand Høj saa overrasket og uforstaaende paa tænksomt bag Øret, mens han stirrede stift paa Eri«. 
Erik. Erik saa spørgende paa ham. 

"Hvad mener De, Styrmand Malm?" ,,Naa, det var ikke noget," sagde Styrmand Høj og 
,,Ja - skal vi da ikke til Australien?" spurgte tog Øjnene til sig. ,,Det var blot en bedrøvelig Hæn-

Erik. ,,Det sagde min Far." , delse, der faldt mig i Tankerne, da De talte om Deres 
"Ih, Vorherre bevares," lo Styrmand Høj. ,,Rundt Far. Jeg er vis paa, jeg kender ham. At jeg ogsi;.a 

Kap med Dækslast. Som om man ikke der nede har skulde være paa Hospitalet med Deres Forgænger, ca 
nok at gøre med at holde fast paa Indmaden. Næ-i, han var om Bord. - Naa, det er jo heller ikke sikkert, 
Styrmand Malm. Vi skal til Havre med Træet, og der han husker mig. Jeg var jo kun Dreng den Gang -
skal vi laste Stykgods til Honolulu. Men det kan De endskønt - - -" 
jo heller ikke vide. De er ikke engang mønstret endnu. Styrmand Høj brød pludselig af. Kaptajn Steffrn 
Og saa har De endda arbejdet saa meget for Rederiet traadte ud fra Bestiklukafet. Han vej rede forefter, cg 
i Dag." hans Blik fangede Eriks nøgne Arm, hvorfra Blodet 

Styrmand Høj lo, saa hele hans vældige Krop piblede i Draaber ned paa Dækket. 
rystede. ,,De har slaaet Dem, Styrmand Malm?" sagde han. 

"Naa-aah, ja, det kan jeg da bedre forstaa," sagde "Det var dog stygt, som det bløder. Hvorledes har De 
Erik og lo med. ,,Jeg har jo selv været rundt baade baaret Dem ad med det?" 
Haabet og Hornet adskillige Gange, men jeg har heller "Det var blot en lille Meningsforskel med Folkene." 
aldrig hørt, at nogen har gjort Turen med Dækslast. sagde Styrmand Høj. ,,Men den er bragt i Orden." 
Og at min Far, som selv er en gammel Kap Horn- ,,)faa saaledes," sagde Kaptajn Steffen. ,,Smør lidt 
trader, kan løbe med saadan en halv Vind; det er Tj ære paa, Styrmand Malm; det standser Blodet. Og 
ubegribeligt." saa vil jeg gerne have Deres Navn paa Mønstring~-

Styrmand Høj blev med et alvorlig. listen." 
,,Malm - Ma~m," mumlede han og kløede sig efter- Fortsættes i næste Nr. 

Maskiriistsholens Elevforenin~s Elisarnensfest 
Man maa lade d~m, de unge Maskinister; de har en særlig 

Evne til ovenpaa Sli::Jdet at skabe Fest, og ved Eksamensafslut
ningen forleden var der i Borgernes Hus samlet en anselig 
Skare, der hurtigt skaffede Varme i de ellers halvkolde Lokaler. 

Aftenens Taler lrgeniør H. H. V. Clausen, der er den ældste 
Lærer ved Maskinundervisningen i Danmark (han fejrede 50 
Aars Jubil æum sidste Aar som Lærer), holdt Festtalen i smukke 
og velvalgte Ord, og endnu lynede hans Øjne som dengang, da 
han med sit Blik fik en hel Klasse af de mest balstyrige Elever 
til at forstumme, jo Aarene er gaaet let henover den gamle 
Lærer. Efter Talen blev der uddelt Foreningens Emblemer i 
Guld og andre Ære~tegn. Følgende Elever, som havde bestaaet 
den udvidede Maskinisteksamen, Robert Wagner J epsen 143 
Points, Preben Nør,emark Petersen 149 Points, der allerede 
ved den alm. Eksamen fik Foreningens Emblem i Guld, modtog 
som en særl ig Udmærkelse Guldemblemet med Lau rbærkran~. 

Henning Arne Schrader 149 Points, Frits Bech 142 Points ,:,g 
Joseph Benn Thomsen 138 Points fik Foreningens Emblem i 
Guld. Y dc!rligere fik Konrad E. A. Ca rlsen, der havce bestaa!!t 
den alm. Maskinisteksamen med 102 Points, og Knu::! ];:. Wa,·
rer 100 Points Guldemblem. 

Desuden fik Robert Wagner Jepsen, Konrad E. Carlsen ,:g 
Henning Arne Schrader hver 100 Kroner fra Bogfonden. 

Til den almindelige Maskinisteksamen mødte 104 Eksami
nander, og 77 bestod. Til den udvidede Maskinisteksamen mød:e 
83 Eksan:inander, hvoraf 74 bestod. Festen overværedes af en 
Række prominente Personer, hvoraf først og fremmest nævnes 
Skolens Forstander, cand. mag. Heinrich Gille, og :::l irektørrn 
for Maskii1 istundervisningen, Civilingeni ør V. Stahl, samt Ele.
foreningens Formand Sv. Aa. Sørensen, der selvfø~elig iwJ
ledede Aftenen, som iøvrigt sluttede med Bal og Luftalarm. 

Elevholdet fotograferet. I Midten i Forgrunden ser man Direktøren for M~skinistundervisningen E. Stahl, F_or17:ande7: for Elev
. foreningen Sv. Aa. Sørensen, lngeniø'.· H. H. V. Clausen og S kolens Forsiander, cand. mag. Heinrich Cille. 
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Meters Længde. · 

A/s B U R M E I S T E R & W A I N'S M A S K I N - 0 G S K I B S B Y G G E R I 



Kongelige Yachter (Fortsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0. BENZON Kongelige Yachtsmænd 

I 1909 blev der I},aa Germania Værftet i K_iel byg?et 
en ny "Meteor·, der skulde afløse den 1 Amerika 
byggede Skonnert. Denne nye Skonnert blev tegnet 

af en af Tysklands mest kendte Konstruktører, nemlig 
Max Oertz, da Kejseren ønskede at vise, at man nu i 
Tyskland var i Stand til selv at konstruere, bygge og 
bemande en Skonnert uden at behøve at ty til Ud
landet eller udenlandske Konstruktører for at faa teg
net eller bygget en Lyst-Skonnert eller andre Lyst
fartøjer. 

"Meteor" var bygget af Staal til Gerrnanischer 
Lloyds' højeste Klasse og var 129,2 Fod lang, 27,15 
Fod bred og med et Dybgaaende paa 14,8 Fod. Den 
var et smukt og hurtigt Fartøj, der hævdede sig over
for sine Konkurrenter baade i Kiel og ved Cowes, hvor 
den deltog i de aarlige Kapsejladser, og det mod Kon
kurrenter som Skonnerterne "TP estvard"', ,,Water
witch'\ Hillargherita'', ,,Gennania", ,,Su::anne'\ der alle 
deltog i Sejladserne ved Cowes og alle var blandt det 
bedste, der fandtes af Skonnerter, og hvis Lige vi ikke 
mere faar at se. Kejseren havde foruden sin Skonnert 
.en af de største kgl. Dampyachter: ,,Hohenzollem", 
bygget 1893 i Stettin. 

Den nye "Hohenzollern" afløste den tidligere kej
serlige Dampyacht "Hohenzollern", en Hjuldamper 
bygget 1877, der nu overgik til Marinen og fik Nav
net "Kaiseradler'~. 

,,Hohenzollern" var paa Størrelse med en af Da
tidens Krydsere. Den var et elegant Fartøj med en me
get luksuøs Indretning og blev af Kejseren brugt til 
alle Ture. hvor han kunde komme tilvands, og var en 
velkendt Gæst ved den norske Kyst paa hans aarlige 
Ferietur herop. Den var 382 Fod 6 Tommer lang, 
45 Fod 9 Tommer bred og stak 32 Fod 1 Tomme og 
virkede større ved sit hvidmalede Skrog og sin megen 
Forgyldning. Som Tender til "Hohen:;ollern" havde 
Kejseren Avisodamperen "Sleipner'\ der var 200 Fod 
lang og havde en Fart af 25 Knob. Han var, naar han 
sejlede Kapsejlads, ledsaget af en Torpedobaad eller 
Avisodamperen "Grille". 

Kejser Wilhelm var den drivende Kraft i Kieler
U gen, der var blevet til den store se~ortsbegivenhed 
ene og alene ved Kejserens Protektion og Deltagelse i 
Sejladserne med sine Kuttere og Skonnerter, hvad der 
trak Deltagere til Ugen fra alle Sejlsportsnationer og 
paa sit højeste havde sat selve Cowes-Ugen i Skygge 
og foraarsaget, at Clyde-Ugen maatte opgives paa 
Grund af manglende Deltagelse, hvad Engelskmændene 
var de første til at indrømme. Under Kieler-Ugen op
holdt han sig åltid ombord paa "Hohenzollern", hvor 
han udviste en udstrakt Gæstfrihed mod de frem mede 
Yachtsmænd, der deltog i Ugen, ligesom han udstedte 
Indbydelser til disse til som hans Gæster at deltage i 
Kapsejladserne ombord paa "il/ eteor". Hans Energi og 

Vitalitet belyses bedst af følgende lille Uddrag af et 
Brev, som en engelsk Yachtsmand skrev i 1896: ,,Kej
serens Energi under Kieler-Ugen var en Oplevelse. 
Naar han ikke selv deltog i Kapsejladserne med sin 
Kutter (,,Meteor II'"), fulgte han ombord i sin Damp
barkasse med den største Interesse Sejladsen indenfor 
de minCre Klasser. Hans lille blaa Dampbarkasse pi
lede frem og tilbage mellem de fremmede Yachter, 
hvor han aflagde Visitter. En halv Time efter at han 
var vendt tilbage fra en Kapsejlads med sin Kutter, 
var han paa Tennisbanen ved Klubhuset, hvor han 
spillede Tennis med Herr von Krupp og nog:e Damer 
fra Hoffet. Han havde daarlig nok været :lorte fra 
Tennisbanen i 10 Minutter, :'ør han stod i Klubbens 
Sal i Admiralsuniform og uddelte Præmierne til Da
gens Vindere i Sejladserne. Sc.a deltog han i Middagen. 
og jeg har set l:am tilbringe mange Timer i Samtale 
med Yachtsmænd fra alle Nationer ved Ga[a-Midda
gen i Kejserlige Tyske Yachtklub eller ved en Bier
Abend i Kiel, .Eckernforde eller Travemiinde. Han var 
i Sandhed utrættelig. Jeg kan huske, at ved den sidste 
Kieler-Uge blev noget af Kobberforhudningen paa 
"ivleteor"s Hor heskadiget, cg Kutteren blev taget i 
Dok for at faa det repareret, og Kejseren kunde ikke 
lade en saadan Lejlighed gaa fra sig til at vise sine 
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Officerer fra Marinen, hvorledes en stor Kutter var 
skabt, saa han tilsagde Cheferne fra alle. de i Havnen 
liggende Krigsskibe til at give Møde paa Dokken, hvor 
han selv forklarede dem de forskellige Finesser ved 

,,Hohenzollern''. 

dens Konstruktion. Naar Kejseren sejler Kapsejlads, 
;idstedes der ifølge hans Ordre Invitationer til de af 
.'.Winisteriets Medlemmer, der tilfældigvis opholder sig 
.: Kiel." 

Kejseren var ogsaa Ophavsmanc:en til Kapsejlad
serne mellem Tyskland og Amerika indenfor Sonder
.k.lassen, der i Aarene før Krigen 1914 skiftevis fandt 
Sted i Amerika og ved Kiel, hvor Amerikanerne hæv
dede sig fint ved at vinde den første Serie i Amerika 
i 1906 og tabe den anden Serie i Kiel Aaret efter i 
-:.907, saa eftertrykkelig, at ingen amerikansk Sonder
klassebaad kom til at deltage i den afgørende Sejlads, 
men kur:. de tyske Deltagere i Sejladserne; og Kejse
rens Præmie gik til "Wannsee". Men Amerikanerne 
lærte af Forholdene ved Kiel, saa da de igen kom der
over, sejrede de saa overlegent, at man kan sige, at 
de kom, saa og vandt. Efter denne Sejlads skænkede 
ce den Kejserlige Tyske Yachtklub den hurtigste af de
res Baade med Sejl og alt Udstyr for derigennem at 
give tys:.:e Sejlere Lejlighed til at sætte sig ind i de 
c:merikar.ske Finesser saavel for Skrog som Sejl. 

Kejseren fik ogsaa sine Sønner :nteresseret i Sej
lads, og Kronprinsen var en habil Rorsmand i sin 
Sonderklassebaad "Angela II", hvormed han deltog i 
Kapsejladserne ved Berlin og i Kiel. 

Kejser Wilhelm satte sit Præg paa Sejlsporten i 

,,Giralda", spansk Kongeyacht. 

Tyskland ved sin ukuelige Interesse for denne, og hans 
Betydning for Sejlsporten kan endnu spores baade i 
Tyskland og i andre Lande, idet han altid var beredt 
til at skænke Præmier eller arrangere Sejladser, hvor 
d~t kunde gøres. Han var Sejlsporten en god P::otektor, 

som ikke maa glemmes, selvom han havde sine Sær
heder, der ikke var lige morsomme, men det skal ikke 
omtales, kun skal man huske hans Interesse for Sejl
sporten. 

Kong Alfons af Spanien fulgte Kejser Wilhelms 
Eksempel, idet han gjorde alt, hvad der stod i hans 
Magt, til at faa Befolkningen til at interessere sig for 
Sejlsport. Personlig var han aktiv Sejler og deltog i 
Kapsejladser baade i England og hjemme med sine for
skellige Fartøjer. Han begyndte sin Sej lsportskarriere 
som Ejer af den engelsk byggede Dampyacht "Giralda", 
som han overtog ved sin Tronbestigelse. 

15 Mtr. ,,Hispania". Kongen af Spanien. 

,,Giralda" var 289 Fod lang og paa 1604 Tons teg
net af Cox og King, London, 1894 og bygget samme 
Aar af Fairfield Shipbuilding and Engineering Co. for 
Oberst Mc. Calmont, af hvem den spanske Regering 
købte den for at bruge den som Depechebaad under den 
spansk-amerikanske K,rig, da den var meget hurtig, 
men den kom ikke til at gøre Tjeneste som saadan, da 
Krigen ,;Juttede, før den var klar til at gøre Tjeneste. 
"Giralda", der var luksuøst udstyret, var Midtpunktet 
i Cowes-Ugen baade 1905, da Kongen var i England 
paa Frierfødder efter sin tilkommende Hustru, og i 
1906, da han som nygift deltog i Kapsejladserne, hvor 
den var Midtpunktet i Festlighederne, idet han gav 
nogle meget udsøgte Modtagelser og i det hele ved sin 
Entusiasme og sit Kendskab til Kapsejlads vandt alles 
Agtelse. 

Alfons XIII havde som omtalt selv flere Fartøjer, 
bl. a. en Sonderklassebaad og en lille 30 Fods Kutter 
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tegnet af Fife, der bar Navnet "Nenufar", og som han 
selv sejlede under Kapsejlads. 

Han forsøgte at fremelske en nati_onal Kapsejlads
Uge ved San Sebastian, i Smag med Cowes-Ugen og 
Kieler-Ugen, og det lykkedes ham tildels, selv om 
Deltagelsen fra Udlandet ikke var stor. 

Han var selv meget interesseret i Kapsejlads og 
deltog i Aarene før Verdenskrigen i Cowes-Ugen med 

,,Amelie". Portugisisk Kongeyacht. 

sin 15 Meter "Hispania" og fik en Del Præmier med 
den baade der og i Kiel. 

Hans Interesse for Kapsej lads gav sig ogsaa Ud
slag i, at han, i Lighed med de tysk-amerikanske Son
derklasse-Matcher, fik arrangeret nogle Kapsejladser 
ved San Sebastian mellem spanske og amerikanske Son
derklasse-Baade, men de fik ikke rigtig nogen Betyd
ning for Sporten i Spanien og bortfaldt efter 2 Sej
ladser. Kong Alfons var ogsaa interesseret i Ocean
Kapsejlads og udsatte i 1928 Præmier for en Kap
sejlads fra New York til Santander. Der blev tilmeldt 
8 Deltagere, der blev delt i 2 Klasser, og i den første 
Klasse for de store Fartøjer sejrede Skonnerten "Ele
na" og fik Kongens Ærespræmie. I 2den Klasse sejrede 
,,Nina", en lille Stagsejlsskonnert, og fik ligeledes Kon
gens Ærespræmie. Dette var den sidste større Kap
sej lads, han fik arrangeret, idet Udviklingen i Landet 
gjorde, at der blev andet at tage vare paa og medførte 
hans Abdikation i 1931. 

En kongelig Yachtsmand, der var ivrig Sejler, 
Kunstner og Videnskabsmand, var Kong Karl I af 
Portugal, en værdig Ætling af Landet, der har fostret 
Prins Henry, Søfareren, og Vasco da Gama. Hans store 
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Interesse var Oceanografi, som han gav al sin Friti , 
og hvis Resultater blev offentliggjort i en Serie Bøger 
med · Titlen "Efterretninger om Undersøgelser af Ha\·
strømme etc. foretaget ombord paa de kgl. Yachter:' 

Han var stærkt interesseret i Cruising, r:aar ha., 
ikke var op taget af Havundersøgelser, ligernm ha.7 
holdt meget af med sin engelskbyggede Ba:-ge "Vi
king" at gaa paa Tagusfloden. 

Han ejede Yachten "Amelie", der var ::iygget i 
Leith i 1902 til Oberst Mc. Calmont under Navnet 
,,Banshee". 

"Amelie" lignede en af den engelske Flaades smaa 
Krydsere med Vædderstævn, sort Skrog og to S~orstene. 
Den var bygget af Staal, var 229 Fod 6 Tommer lang 
i Vandlinien, og Bredden var 29 Fod 6 Tommer. De:., 
havde 2 Skruer og Maskiner paa ialt 1800 HK., elek
trisk Lys overalt og armeret med 4 Stk. 37 mm hurtif• 
skydende Hotchiss Kanoner. Den var elegant udstyret 
og forsynet med alle de specielle Apparater, s::im Kor.
gen brugte ved sine Havundersøgelser. 

Kong Karl har haft 5 Yachter, alle med Navnet 
.Amelie" efter Dronningen. Den første var en 68 Tons 
Kutter, bygget af Harvey i Wivenhoe; den blev solgt 
til England og fik Navnet "Co rsair". Nr. 2 var en 
Dampyacht paa 147 Tons, Nr. 3 var ogsaa en Damp
yacht paa 301 Tons, og Nr. 4 -var en smuk søgaaencle 
Dampyacht paa 635 Tons, der blev solgt til Amerika 
og fik Navnet "Yacona". 

Kong Karl tilbragte al den Tid, han kunde, om
bord paa "A melie" optaget af sine videnskabelige Stu
dier, og det er som Havforsker, han skal huEkes. 

Fortsættes i næste Nr. 

E. Briand de Crevecoeur 

OLFERT FISCHER 
Københavns modige Forsvarer 

Adr:iira l Briand har haft en he ldig Haand ved Udarbejdelsen 
af oette Værk , som i Virkt•ligh""den burrle læses af enhver. 
der vH have et rigti~t Billed~ af vort Fædrelands Historie, 
klart, overskueligt. livligt og veldokumenteret som det er. 

Cai Shaffalitzky de Muckadell i Berlingske Aften. 

En spænd•nde Skildr'n~ af Olfert Fisehers Liv paa Søeo fra 
han ~om 11-aar:.g seilede sin førs e Tur som Kadet til han 
som Kommandør J.,.dede det tapre Forsvar mod Englænderne 
ved S laget paa Reden. 

Hft. Kr. 12,50 - V. B. Kr. 23,00 
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Søulken fortæller • • • 

l det udmærkede Blad, som det 
kendte Farvefirma adolin & Holm
blad :1dgi11er, ,, adolin.s Nyt", er 
denne Gang en Artikel af " Vikin
gen"s M edarbejder Ingeniør ] . A . 
Thorvcng omhamllerule taalskibe
nes Bfskyttelse mod Rust og Begro
ning, .'.igesorn der er en Artikel af 
Skibs/arer K. S . choubye. Da den 
idstn!Evnle Artikel giver et glim

rende Bilte,le af Livet ornbord pua 
en af de utallige Dampere, der un
der normale Forhold bragte Varer 
u.d til alle Klodens fjerneste Egne, 
har vi anmodet "Sadolin & Holm
blad' 0111 Tilladelse til at bringe 
denne Artikel, en Tilladelse, som 
Firmaet traks beredvilligt getv os. 

R ed. 

ANI O 1938 - Spillene ra ler, 
Kæderne klirrer, og med 
Brng lander store trucks i 

La tnnnmet. Hæse Raab fra Arbej
deme, snart høj røstet Skænderi ved 
Lugen. ,.,Gott verdamme" - ,,Hive 
2.way"', ,,Fir' og Tusinder af Tons 
Stykgod;; forsvinder i Staalfiskens 
Bua. - ede i d t dunkle Lastrum 
svede1· Havnearbejderne, medens 
ustandselig nye læng ra ler n d. 

Jeg ætter mig paa en Ka se 
Granater til Bagdad og lader Tan
kerne flyve. - Der staar en Auto
mobil mærket Major T. Duncan, 
Irak; om 2 Maaneder skal den køre 
r:iellem Daddelpalmer ud over Ør
kenens sten haarde Lergulv. - 3 
Ka er :'\,fobler til en ung ny,,ift 
Flyver i Mesopotamien, hvad kal 
ce mon opleve derude? l O Baller 
Klæde til Bagdad. I Boderne i 1001 
Kat Byer kal Stofferne nart gli
de <>ennem ara.bi ke Kø bmænds bru
n:! Fingre, naar de . idder i Bazarer
ne med korslagte Ben ved Vandpi
ber og de lange Ho ed tøjer ned over 
~kuldrer.e og ting·er timevis med 
Beduinerne. - 30 Kasser Granater 
til den e::igelske Garnison i Irak. -
Hvem si<al de l mlæste, hvilken 
Ulykke og Elendighed skal de mon 

:::>rede. - 5 Kasser Dukker. -
S.-,rnabørn . kal juble, naar deres 
Indhold spredes ud over yrien. -
lJ 1 asser erum til at hj ,•lpe ulyk-

2-4 

kelige f nnesker tilbage til Livet, 
maaske de samme som skal dø for 
Grana terne, der ligger i Kas erne 
ved Siden af. 1200 Kasser Øl til 
Klubbern er Danmarks Bidrag. -
Hele Tilværelsen rummes i Rute
baaden. der sej ler ti l vor Civilisa
tions Fnposter. - Spillene ra ler. 
Arbejderne stønner og bander, me
dens uniformeredeOfficerer u_ tand. 
~elig raaber og giver Ordrer. Til 
. id t sej ler de 10.000 Tons godt og 
ondt afst d fra Amsterdam for at 
. py Ind.holdet ud over Orienten og 
fyldes paany. 

I IC· Døgn har "Kohistan s Ma-
kiner drejet en fo rmigt og mono

tont. Congono-en har Morgen, Mid
dag og Aften kaldt til Maaltiderne, 
medens vi har passeret Frankrig 
Portugal, panien og Marokko Ky
ster. nærmer vi o Port aid. 
Kyst.en vokser i Horisonten. I det 
Fjerne se Ly ne fra Byen mere 
og mere klart. Skibet glider ind 
gennem Havnen. Som en Kæmpe
lygte ke. ter Maanen et Feskær over 
Byen og oplyser Gyder og Stræder, 
man føler det hele saa uvirkeligt, 
:om det var et Drømme. yn . - ,,Let 
o-o an chod· ' - og Ankeret falder 
med et Drøn, Kæderne rasler ud 
gen nem F lydset. og kibet svajer 
op for Strømmen. - 5 Minutter ef-

I-lan lig11edc gcmslrc en overeksponeret 
0 perettesørøver. 

i:, De har læat det i ,,Vikingen" ! 

Blr,ndt S . & 1-1.'s 20-30 Sælgere 
finde adskillige Folk der er S pe
cialister paa særlige Omraader. S aa
ledes ru.mm.er Firmaet ogsaa en 
Skibs/arvea fd eling, hvis ene Repræ
sentant tilmed er Skibs/orer. K. S. 
Schoubye horer til de . øens Folk, 
som ikke kan tænlce sig at miste 
Forbindelsen med . øf art og Skibe 
- selv efter at være ,gaaet i Land". 
Fra sine Togter Jorden rundt ken
der han s1w "Orlt som nogen de haar
cle Krav, der stilles til Skibs/arver. 
Disse Erfaringer kommer nu Afde
lingens Kunder til gode. Vi har faaet 
Lov til sammen med Tegneren Jen
senius at kikke i Kciptaj11ens Dag
bog fra de lange R ejser og finder 
her nedenstaaende Blade, som efter 
vor Formening vil læses med fn. 
teresse ogsaa "f en storre Kreds. 

ter vrimler Dækket af Arbejdere, 
egere og Blandingsgod af alle 

Racer faldbydende alt fra tvivlsom
me Postkor t Flamingovifter til 
Glasperler og Vandmeloner. 

Ved 3-Lugen er et Gæng Havne
arbejdere ved at gaa ned i Under
lasten - en kæmpestor Neger med 
en 'æ e fra det ene Øre til der, 
hvor det andet skulde have siddet, 
en Araber med Øjne saa onde som 
. elve te Dj ævelen, en anden halvt 

panier, halvt Kineser med eet Øje, 
en lille Græker hvi Moder ikke 
havde for maaet en eger, og For
manden for Gænget, en lille Perser 
med tore Ør nringe. Han lignede 
fuld tændig en overek poneret Ope
rettesørøver med sit navsede Skærf 
og høj røde Turban . Alle var de iført 
Hovedtøjer i de m, rkeligste Far
ver, pjaltede Kjortler og barbene
de. Da jeg skubbede til dem for at 
komme først ned ad ej deren sner• 
rede de ad mig som Ulve og svor 
paa Arabisk. Snart efter gik La t
ningen in Gang. Spillene raslede, 
og Kas e efter Ka e landede i 
Rummet. Tally clerken var vel nær
mest "hvid", et Vrængbillede af vor 
Hace med et Ansigt aa lastefuldt, 
al det ikke lader i o- beskrive. Han 
var iført et la et, pl ettet, forhenvæ
rende elegant Jakkesæt og flossede 
.. hvide" Benklæder, paa Hovedet 
havd han en laset Tropehja lm, der 



for mange Aar siden havde været hvid, og paa en be
skidt Lillefinger funklede en stor, uægte Diamant. -
Det var en sand Illustration til Seedorffs Digt "Vi er 
Lastens lange Følge i den sjofle By Port Said." 

Oppe paa Dækket faldbød Negere og Arabere skri
gende og raabende deres Varer, Hajer og "Agenter" 
kappedes om at levere Passagerer og Officerer deres 
Kort "for next time". - Midt i denne Vrimmel gik 
Mr. Mc'Carter omkring med el foragteligt Smil. Plud
selig fik han Øje paa en gammel Araber, der var ved 
at pakke et Testel ud. 2. Maskinmester betragtede in
teresseret Kopper og Tallerkener, og snart var Hande

gødning imellem deres Dyr og udsendte en Stank af 
Gødning, Kameler og Hvidløg. 

I Suez gik den sidste Lods fra Borde, og atte:
drejede Maskiner!le deres enstonige Gang. Vagten og 
Maaltide:- delte atter Døgnet. Hindumatrosen:e iførte 
sig deres Kjortler, medens de Hvide stønnede i det 
Røde Havs Varme. Solen skinnede, saa det sved i 
Øjnene. =-.andet forude voksede atter. ,,Kohistan" nær
mede sig Bunda Abbas, Karavai1ernes ~y i Arabien. En 
Flaade af arabiske Dhows (Sejlskibe) ligger !etter paa 
Reden og venter ved vor Ankerplads. En Motorbaad 
med Pladsens eneste 2 Hvide pilede ud fra Land. Saa 

len i fuld Gang. Araberen 
forlangte 4 .C, og Mc'Car
ter bød l½- Under ustand
selig Klynken og Paakal
delse af Allah fra Arabe
ren naaede de at blive eni
ge om 2 Æ. ,,Very fine you 
look", hviskede den gamle 
og strøg sig gennem Skæg
get og holdt en 'Kop op 
mod Lyset. Mester saa in
tet, han pakkede sit Teste! 
sammen og forsvandt. -
Om Aftenen gik Bølgerne 
højt i Messen, hvor Da
gens Køb blev diskuteret. 
- 2. Mester sad og be
tragtede alle haanligt. 
,,Jeg ved heldigvis at bru
ge mine Penge bedre," 
sagde han stille. ,,Lad os 

~. . r r ' , -
j) . ;y~~ faldt Aukeret, og snart var 

Skibet en babylor:isk For
Forvirring. Arabiske Htl\• 
nekulier styrtede rundt og 
begyndte at arbejde ude, 
noget System, stjælende 
alt, hvad der kan flyttes, 

I/ 
(li~ 

hvis de kan se deres Snit 
dertil, raabende og skri
gende. Skibets indiske Ma
troser skældte paa Hindu
stani, vor kinesiske Tøm-

.5heikeme - de oh saa romantiske - laa pjaltede og beskidte 
s01,ende i Sandet red et Baal · af Kamelgodning ime!lem deres 

Dyr og udsendte en Stank uf Godning, K:imeler og Hvidløg. 

mermand paa ~Gnesisk, 
Araberne svor, Officere:-
ne bandede og skubbede 
til Araberne, der hev i fo:-
kerte Spil og tog forke:-t 
Gods. Alt dette Kaos har 
Styrmændene 10 Minutter 
til at bringe Orden i. 

se, lad os lære at bruge vore Penge fornuftigt," grinede 
Telegrafisten. Mc' gik ind og hentede Kassen med sit 
Teste! og viste stolt sine Kopper og Tallerkener frem. 
- En Kop og en Tallerken gik rundt for at blive 
beundret. 2. Styrmand havde uetop faaet en Under
kop, som han vendte og drejede op til Slut holdt op 
mod Lyset. ,,Har De set Vandmærket, Mester?" lo han, 
og viste den til Telegrafisten, der brast i en skralden
de Latter, der efterhaanden bredte sig over hele For
samlingen, efter som de holdt Porcelæuet op mod Ly
set. Forarget over Grineriet holdt Mester en Kop mo~ 
Koøjet og knaldede den øjeblikkelig i Dækket - en 
Tallerken gik samme Vej. Under stormende Jubel endte 
efterhaanden hele Stellet som Skaal· paa Dækket. -
Naar man holdt Tingene op mod Lyset indeholdt 
hvert Stykke et Billede, som absolut ikke egnede sig 
Lil Fremvisning i Hjemmene. Hver Gang vi kom til 
Port Said, søgte Mr. Mc'Carter efter en gammel Araber 
med et troskyldigt Ansigt. 

En Landstorm havde rejst sig, Sandet føg fra Ørke
nen. - Sand i Næse, Øjne og Mund - gennem 
Sprækker og Revner føg det, medens Lynene sprang 
som Magniumsbomber, og Palmerne bøjede sig fladt 
mod Jorden. For fuld Fart kæmpede Skibet sig gen
nem Kanalen. Lige saa pludseligt, som det var begyndt, 
holdt det op, og i bagende Sol gled "Kohistan" gen
nem Kanalen omgivet af Sandhav saa langt Øjet kunde 
række. Ved Færgestederne laa Beduinstammer med de
res Kamelhjorde og ventede paa at komme over. -
Sheikerne - de oh saa romantiske - laa pjaltede 
og beskidte sovende i Sandet ved et Baal af Kamel-

"Avez aste" - Sækkez:e 
forsvanc.t over Rælingen ned i Sejlerne. Medens c.e 
barfodede Kulier slæbte og stønnede, stod de arabiske 
Skippere med et Reb i Haanden og slog Knuder for 
hvert Slæng - deres Maade at holde Regnskab paa. 

Nye Dhows kom langs Siden, der blev raabt cg 
skreget overalt. Inden de begyndte Lastningen, spred:e 
de arab:ske Skippere deres Bedetæpper ud, slog Pan
den mod Jorden og bad Allah om Beskyttelse med 
Sørøvere, Storme og særlig de forbandede Englændere. 
der næften altid opdagede, om de stjal lidt af Lad
ningen. Trods den tilsyneladende uhyre Fortabelse i 
Bøn saa de fromme bedende dog alt, hvad der foreg:k 
omkring dem, - skulde en anden Dhow prøye at lage 
hans Tørn, var den fromme bedende Muselmand der 
som en af Arrigskab spruttende Djævel. 

Inden Solen var forsvunden, dampede Skibet vide:·e 
ud i Tropenatten med Kurs mod Oliefelterne i Abadcn 
for at slutte Re~sen i Basrah og Bombay. - Stadigt 
lossedes europæiske Industrivarer fra Knapper til Ra:1-
gerlokomotiver - for paa Hjemturen at fyldes paa 
samme Pladser med Tropevarer og Raaprodukter til 
Europas Fabriker. - Saadan sejlede dengang Hundre
der af store Liniebaade over hele Østen. Fra den stør
ste Havn til den mindre Plads kunde man 5e Røgen 
fra Dampskibe af alle Typer og Størrelser, der ar
bejdede sig frem gennem Tyfoner og Monsuner i Ka::11• 
pen for den fredelige Verdenshandels Udv:kling og 
den hvide Races Fremgang. 

Husk at forny Deres Abonnement! 

- Sig. De ho.r læet del i ._V)kh.igen" ! 25 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT · EKSPORT 

Skovbrug · og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Holbergsgade 2 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay Hongkong Saigon 
Calcutta J ohannesburg San Francisco 
Canton Kuala Lumpur Seattle 

Capetown Los Angeles Shanghai 
Dairen Madras Sydney 

Durban Penang Tsingtao 

Hankow Port Elisabeth Vancouver, B. C. 

Harbin Rangoon Weihaiwei 
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Medlemmer pr. Januar 1943 
Aubcnma Rederi AJS, Aabenraa 
D/5 Activ, Korsc,r 
D/S uf 1912 
D/S nf 1925, Esbjerg 
D/S Als 
Andreas Chriatcnsen 
D/S Boltic 
D/5 Des 
D/S pnn Bornholm o[ 1866, Ronnc 
A/S Christinn~hol ms Fabriker 
D/S Concordi• 
C. Clausen, linderslev 
D/5 Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Draeo 
A/S Dampskibet Fin land 
A/S Det dnnskc. Knlkomp!l.gni. 
Det danske Pctrolcums A(S 
\/S De danske Sukkerfabrikker 
Det Dnnsk•Frnnske D/S 
Det Dansk-Norske D/S 
D/S D. F. K. 
Det Forenede Du,;aorsoisknh, AJS 
Det ~·orencdc Dnmpskib•-Sel,kab, A/S 
D/S Hafnia 
D/S H<imdnl 
D/S Hctland 
Rhederi M. fob,cn, A/S. Anbcnran 
J. Gotfred Jensen, Aurhus 
D/S Jutlnndio 
D/S J y<len, EshJerg 
A/S Motortramp, S lcnsvcd 
D/S Myren 
A, P. Moller-Tn.11kh1rnde og Linicr,cdc,iri 
D/S Noutic 
D/S Nnvitn• 
D/S Norden 
Rederiet Oc-cll:n, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pacific 
D/S Plwnix, Esbjerg 
D/S Pro~rcso 
J. Snobyo & 0. Lorchc 
D/S Snmso 
D/S Solnæs 
A/S P.c-t store. Nordiske. Telc-grnf.,;,dskab 
D/S Svendborg 
Rederiet Oluf Svendsen. 
Rcrlc-rict J-Inns Svonningscn 
A(S Em, Z, Svitscrs Bjergnin;!!;'i-Erttreprise 
Svitzors Bug!lernfdcl ing 
D/S Torm 
Rcd.erinktic.schkabct Trnnsporter, Odcn,;;e 
D/S Trio 
D/S Vendih 
D/S V esterhavet 
A!S Vesth·sk Dampskibssclslrn.h 
DS Viking 
D/S Øresund 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1, Februar 1945 

Skibes Stabilitet 
I. Hvad der forstaas ved Stabilitet 

Ved en Genstands Stabilitet for
staas den Modstand, Genstanden yder 
mod at blive væltet overende eller 
krænget til Siden. 

disse svarende Stabilitet. - Det maa 
her bemærkes. at Størrelsen af den 
Kraft. der er nødvendig til at kræng~ 

Lad Fig. 1 vise en Sten eller an
den Genstand ln·ilende paa et fast 
Underlag. 

Den Modstand, som en saadan 
Genstand vil yde mod at blive kræn
get over til den ene eller anden Side, 
kan let bestemmes ved, at man fin
der den Kraft, der er nødvendig til 
at frembdnge en saadan Kræ:-igning. 
Antages en Stang AD fæstet til Gen
standen, kan en Krængning fcretages 
ved, at man virker med en Kraft K 
paa Stangen. Naar denne Kraft er 
stor nok, vil den foraarsage Kræng
ning som vist i Fig. 2. Man kan da 
maale baade Kraftens og de1: tilsva• 
rende Krængningsvinkels Størrelse. 
Den Modstand, som Genstanden øver 
mod Krængningen, er imidlertid lige 
saa stor som den Kraft, der er nød
vendig til at foraarsage Krængnin

K 

D 

C 

gen. Er Størrelsen af den 
Kraft, der er nødvendig til 
at krænge Stenen til en vis 
Vinkel, kendt, saa er ogsaa 
Størrelsen af Modstanden 

-----~-B 

eller med andre Ord Stør-
relsen af Genstandens Stabi-
lilet kendt. Ved at krænge 
Genstanden over til andre 
Vinkler kan man ogsaa be-
stemme Størrelsen af den til Fig. L 

I 
l I 

I 

':A 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVEt-,, TAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Fig. 2. 

Genstanden over ti l en vis Vinkel, vil afhænge af, hvor 
raa Stangen Kraften bringes til at virke. Hvis Kraften. 
der virker ved Pu_nktet C Fig. 1, saaledes er tilstrække
lig til at krænge Genstanden over til en vis Vinkel , 
sa maa dens Størrelse fordobles, hvis Kraften virker 

midt mellem A og C. Omvendt vil Kraften kunne re
ducere til det halve, hvis den virker ved Punkt D, 
naar AD er dobbelt saa stor som AC. Det er med andre 
Ord ikke Størrelsen af Kraften alene, der er bestem- · 
mende for Størrelsen af Krængningen, men Størrel ·en 
af Kraften i Forbindelse med Højden af det Punkt. 
hvor den virker, over Gen ·tandens Understøttelsespunkt. 
Fordobles Højden, kan F raf ten for den samme Kræng
n:.ng halv0 res. Halveres Højden, maa Kraf ten fordobl -. 
Produktet af Kraften og Højden over Gen tanden Un
dcrstøttelsespunkt er derfor for en given l rængnings
v:nkel de: samme, lwor nd Kraften virk r. 

'Ian '..;an pa ende kalde den Modstand, en Gen
stan d yder mod 1 rængning, for Krængningsmodstand, 
og den KrafLordning, der foraar ager Krængningen . 
for Kræ gning, kraften. Labilitet er derfor det samme 

D 

l 

\:-=. 
Fig. 3. 

som Krængningsmodstand, og denne er lig den til
. varende Krængningskraft. 

Den ktængend Kraft behøver ikke at virke vandret, 
men kan ~ige saa godt' virke lodret som vist i Fig. 3, 
hvor den virker paa en vandret Stang AD, der er fast 
fo::-bundel til Genstanden. Kraften K kan saa] edes i 
dette Tilfælde være en Vægt anbragt ved Punktet C. 
Ogsaa i c:ette Tilfælde danner Prodi:ktet af Kræng
ningsvægten K og Afstai1den fra af det Punkt, hvor 
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den anbringes paa Stangen, en Kraftanordning, hvis 
Størrelse er bestemmende for Krængningsvinklens 
Størrelse. Foraarsager en Krængningskraft som Pro
duktet af Vægten K og dens vandrette Afstand (CA) 
fra A ,Fig. 3, at Genstanden krænge over til en vis 
Vinkel som vist i Fig. 4, da er det ligegyldigt, om K 
er lille og Afstanden fra A stor, eller det omvendte 
er Tilfældet. Saa længe Produktet er det samme, bliver 
Krængningen den amme. Forøges imidlertid enten 
Vægten eller Afstanden fra A eller begge dis e Fak
torer, saa forøges ogsaa Krængningsvinklen. Man kan 
saaledes find e den i Fig. 3 viste Gen tands Stabilitet 
eller Krængningskraft ved forskellige Krængning -
vinkler ved at forøge Vægten K anbragt ved Punktet 
C indtil Genstanden er krænget til den Vinkel, for 
hvilken man ønsker at kende Stabiliteten. Den er da 
Produktet af AC og den anbragte Vægt. Man kan 
ogsaa bestemme Stabiliteten ved at bevæge Vægten K 
ud ad Stangen AD indtil Genstanden derved bliver 
krænget til den Vinkel, for hvilken man øn ker at 

Fig.4. 

kende Stabiliteten. Denne er da Produktet af l og 
den nye Af tand fra A. Krængningskraften og Kræng
ningsmods tanden eller Stabil iteten er, om det vi l frem
gaa af oven taaende, altid et Produkt af ell Kraft og 
en Afstand, og d~t piller ingen Rolle, om Kraften 
virker vandrel, lodret eller i en hvilken som helst an
den Retning. Ved virkeli O' Maaling af Stabiliteten er 
det som Regel hensigt mæssigt at benytte en eller an
den Vægt til at frembringe Krængningen. Maales saa
Jede Vægten i Ton og Afstanden i Fod, bliver Sta
biliteten maal t i Ton multipliceret med Fod eller i 
Fodton. Er Vægten K f . Eks. 5 Ton, Afstanden AC 
(Fig. 4) lO Fod og den Vinkel, Gen tanden krænges 
til, 4°, saa bliver Genstandens Stabilitet ved denne 
Krængning vinkel 50 Fodtons. Er den Vægt, der kræ
ves til paa en Afstand af 10 Fod at krænge Gen tanden 
til en Vinkel af 6°, 8 Tons, saa er Stabiliteten ved 
denne Krængningsvinke] 80 Fodtons. nvendes Meter
sy ternet, kan Stabiliteten maales i Meterton , Meterkil o
gram o. s. v. 

Anbringes en Vægt ved C paa Stangen AD (Fig. 3). 
der er til strækkelig til at krænge Genstanden over til 
en Vinkel paa 5°, og forøges Vægten, saa Krængningen 
efterhaanden bliver 10°, 15°, 20°. 25'0 etc. _aa kan 
man efter at have be temt Krængning kraften for de 
forskellige Vinkler opstille en Tabel, der giver Sta
biliteten for Genstru1den for hver 5° KnengninO'. 

Det kan være hensigtsmæ igt at frem tille en Gen
stands Stabilitet ved forskel lige Krængni ngsgrader gra
fisk. Det kan gøres som vist i Fig. 5. Langs den vand
rette Linie AH afsætter man Afstande svarende til 
Krængningsvinklerne. Ved hvert af Punkterne B, C, D 



etc. kan man da afsætte lodrette Afstan-
de BM, CN, DO etc., hvis Længde re
præsenterer Stabiliteten ved Kræng
ningsvinkler paa henholdsvis 5°, 10°, 
15° etc. Tegner man en Kurve gennem 
Punkterne M, N, 0 etc., vil den være af 
den Beskaffenhed, at Længden af de 
lodrette Linier mellem Kurveu og Li
nien AH paa et hvilket som helst Sted 
vil repræsentere Genstandens Stabilitet 
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ved den valgte Krængningsvinkel. Man A 
kan derefter med største Lethed finde ------'"",.L.....-0--=i...-, ...... ....c...1....._-'l!!...J.--

c' u' j): E: F' a: K I I 
l(\ c 17,• ,~· zo· 25° 30° !S~ Størrelsen af Stabiliteten ved en hvilken 

som helst Krængningsvinkel ved at· teg-
ne en lodret Linie gennem det Punkt, 
der svarer til Krængningsvinklen, og maale Længden 
af Linien mellem Kurven og Linien AH. Ønsker man 
at kende Stabiliteten ved f. Eks. 12,5°, saa tegner man 
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en lodret Linie mellem Linien CN og DO. der svarer 
til Krængningsvinkler paa henholdsvis 10° og 15°. UY 
angiver da Størrelsen af Genstandens Stabilitet ved 
12,s 0 • 

En Kurve som den i Fig. 5 viste kaldes en Sta
bilitetskurve, og er den bestemt for en Genstand, er i 
Virkeligheden Spørgsmaalet om dennes Stabilitet løst. 
En saadan Kurve kan altid bestemmes. naar man kun 
har Kraftanordninger, der er store nok til at krænge 
Genstanden til de Vinkler, for hvilke man ønsker at 
kende Stabiliteten. 

Det er ikke ved Bestemmelsen af Stabilitetskurver 
nødvendigt at krænge Genstanden til bestemte Vinkler. 
Krængningsvinklernes Størrelse kan vælges vilkaarligt. 
Kun maa for hver valgt Krængningsvinkel den til 

Fig. 5. 

denne svarende Krængningskraft bestemmes, og Linien 
AH maa selvfølgelig inddeles paa en Maade, der svarer 
til de valgte Vinkelintervaller. 

Ved Bestemmelsen af Krængningskraftens Støn:else 
maa man tage Hensyn til, at det Punkt, hvor Krafter: 
virker, bevæger sig som Følge af Genstandens Kræng
ning. Lad saaledes Fig. 6 repræsentere den samme Gen
stand, som er vist i Fig. 1, men krænget over af Kraf
ten K til en større Vinkel. Kraften kan for Eksempel 
være en Vægt anbragt saaledes, at der udøves et vand
ret Træk ved C. Er K tilstrækkelig til at holde Gen
standen krænget over som vist, da er Krængningskraf
ten ikke K multipliceret med AC, med K multipliceret 
med A; C; den vandrette Afstand mellem Punktet C og 
Understøttelsespun.ktet A. Skal Stabiliteten derfor be
stemmes helt rigtig, maa man baade maale Størrelsen 
af K og den vandrette Afstand mellem Punktet C og 
Understøttelsespunktet. Produktet af disse to Faktorer 
giver da Stabiliteten for den Vinkel, hvortil Genstan
den er krænget. 

Vort Varemærke er Garanti 
for de bedste Skibs/ arver. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
. Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: •Ultra« 
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Det {ø,iite dam((idieuf/l.e 
Jl,"40-?Jdl,, i IJ.e'1-deVL-

Den amerikanske Fregat »Demologos«, bygget 1815 

NAVNET "Demologos" 
betyder,, ,,Folkets 
Stemme··. Det blev 

givet til en Dampfregat af 
Træ, konstrueret og bygget 
under Tilsyn af en af Pio• 
nererne paa Dampskibsbyg
ningens Omraade. 

Under Navnet "Demolo
gos" findes den imidlertid 
ikke i U.S.A.s Flaadeliste, 
men den er der ikke desto 
mindre med Navnet ,,Fulton 
den Første". 

Kongressen har øjensyn
lig ment, at "folkets Stem
me" ha: været et for pran
gende Navn for et Krigs
skib, og har derfor omdøbt 
det og givet det Navn efter 
sin K:mstruktør Robert 
Fulton. 

men mellem sit 17. og 21. 
Aar, kunde købe en Gaard 
til sin Moder. 

21 Aar gammel kom han 
en Tur til Europa, dels af 
Helbredshensyn og dels for 
at studere Mekanik. Han 
havde Introduktion til en 
Ven af sin Fader, Benjamin 
West, der var Præsident for 
Royal Academy og boede i 
London. Her mødte han bl. 
a. Frances Egerton og J ar
len af Stanhope. Disse to 
var netop interesserede i Ar
bejder i Forbindelse med 
Dampkrafts Anvendelse til 
Fremdrivning af Skibe. Det 
bliver derfor Vendepunktet 
i Fultons Liv, hans Møde 
med de engelske Opfindere 
af Skibsfremdrivning ved 
Hjælp af Damp. Historien om dens Byg

ning er en Del af Historien 
om Krigen mellem U.S.A. 
og England, der begyndte i 
1812. Heldigvis for Eng
land blev "Demologos•~ ikke 
færdigbygget saa tidligt, at 

Robert Fulton efter et Maleri ti/ Thomas S1tll)'. 

I England havde i 1788 
Patrick Miller, James Tay
lor og "William Symington 
bygget en Baad med Damp
maskine, som de prøvede 

den kunde komme i Kamp med den engelske Flaade, 
der blokerede Staternes Kyster. Det havde ellers næppe 
gaaet den godt. 

Robert Fulton yar født i 1765 i Little Britain, 
Pennsylvania, U. S. A. Han var af irsk Afstamning~ 
idet hai:s Fader, Robert Fulton, udvandrede fra Kil
kenny omkring 1740. Han var oprindelig Skrædder~ 
men blev efterhaanden Landmand. Han giftede sig med 
Mary S:nith, Roberts Moder, omkri~g 1760 i Phila
del phia. 

Robert fik sin første Opdragelse af sin Moder, 
men kom senere i Skole hos en Kvæker, Caleb John
son. Ha:1 har senere omtalt Fulton som en tungnem 
Elev, men ikke desto mindre viste ha1 tidligt afgjorte 
Tegn pa3 den medfødte Genialitet, som var s2a karak
teristisk for alle hans Foretagender. 

Sin ?ritid tilbragte han med at tegne, og da han 
tidligt havde vist Forkærlighed for alle n:ekaniske 
Ting, kom han i Lære hos en Urmager. Ung som han 
var, fik han dog snart Ry hos Mekan:.kere i forskellige 
Værksteder som en dygtig Tegner. hvilket indbragte 
ham saa meget. at han for de Penge. han sparede sam-

paa Dals1vinton Loch i Skot
land. Den kunde sejle med en Hastighed paa fem 
miles i Timen. Baaden, som var konstrueret af Miller,,.. 
havde to parallelle Skrog, mellem hvilke der var op
hængt to "Vandhjul" (Skovlhjul). 

- Hjulene blev drevet af en IVIaskine, der var kon
strueret af Symington og bygget af ham med Taylors 
Hjælp. Miller byggede i 1789 en meget større Dobbelt
skrogbaad, i hvilken Symington anbragte en stærkere 
Maskine med to Cylindre, ligeledes af egen Konstruk
tion og Tilvirkning. Maskinen var anbragt i det ene 
Skrog og Kedlen i det andet af Hensyn til Balancen. 
De to Skovlhjul var ligesom i den første Baad anbragt 
mellem Skrogene, d. v. s. det ene bag det andet og med 
1\foskinen imelJem. Skibet opnaaede en Hastighed af 
syv miles i Timen. 

Efter at have hørt om Symingtons Yellykkede Skibs
maskine engagerede Lord Dundas ham til at bygge en 
Baad med en Maskine, der var stærk nok til at bug
sere Pramme paa Caledonian Kanalen. 

Til dette Skib opfandt Symington en Maskine, der 
var meget forbedret. Det var en direkte virkende Ma
skine, hvor Dampen virkede paa begge Sider af 
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Stemplet efter den af Watt opfundne Metode, paa hvil
ken Patentet nu var udløbet. Den omdrejende Bevac>
gelse af Skovlhjulet blev frembragt ved Hjælp af en 
.,Forbindelsesstang og en Krumtap i Stedet for med 
Kæder og Kædehjul som i de to første Baade. 

Skibet havde kun et Skrog med en Udskæring agter, 
l1vor Skovlhjulet var ophæ"ugt. Det var, hvad vi nu 
kalder en Agterhjulsdamper, noget i Retning af den 
Baad, der var tegnet af Johan Hul! i 1735. Lord 

Miller, Taylor og Srmingtons Dampbaad 1788. 

Dundas var velfornøjet med den, da den opnaaede en 
Fart paa syv miles i Timen. Naar den bugserede et Skib 
paa 140 ts, kunde den gøre en Fart paa fire miles i 
Timen. Lord Dundas lod den kalde "Charlotte Dundas" 
efter sin Datter. Skibet var i alle Retninger en Succes 
som Bugserbaad, men Ejerne af Kanalen blev meget 
opskræmte "for at Bredderne skulde blive vasket bort 
af de Bølger, som Dampbaaden rejste i sit Kølvand". 
Derfor blev "Charlotte Dundas", det første vellykkede 
Dampskib lagt op i Banisford. Hertil kom Robert Ful
ton i 1801 for at se Symingtons Mesterstykke, det 
Skib, som i den Grad havde imponeret Hans Naade 
Hertugen af Bridgewater, at han havde givet i Ordre 
ikke mindre end "otte Baade af samme Konstruktion at 
hygge saa hurtigt som muligl til Brug paa hans Kanal." 

Amerikanske Historikere vil imidlertid ikke ind
rømme, at dette Besøg har fundet Sted. men for at 
det er rigtigt taler en beediget Erklæring af Robert 
V?eir, der var Fyrbøder paa den Prøvetur, der hlev 
foretaget med Fulton. · 

Givet er det, at en Ven af Robert Fulton regelmæs
sigt besøgte saavel "Charlotte Dundas" som det Værk
sted, hvor Symington udførte sine Modeller til Ma
skineriet. Det var Andrew Bell fra Glasgow, der lige
som Symington, Cartwright og andre var stærkt interes
seret i Konstruktionen af Skihsmaskiner. Fulton og 
Bell korresponderede regelmæssigt sammen om Damp
baadsmaskiner, og Bell forsynede Fulton med Under
retninger og Tegninger til Skibsmaskiner efter hans 
eget Udsagn. 

For at yde Symington Retfærdighed kan der ikke 
være Tvivl om, at baade Fulton og Bell fik deres 
Ideer til Fremdrivning af Dampskibe fra ham, som 
han havde kæmpet saa haardt for at bringe frem. 

Symington, hvis Maskiner nu staar i Science Mu
seum, South Kensington, døde i Fattigdom i London 
i Aaret 1831. 

I 1803 beslut:ede Robert Fulton sig til, efter at 
have udført nogle Eksprimenter paa Seinen, og med 
Tilslutning af sin Financier, Kansler Robert R. Living
stone, at henvende sig til Messrs. Boulton og Watt 
i Birmingham for at faa bygget en Maskine efter sine 
egne Tegninger og Dimensioner. Efter megen Opsæt
telse, der hovedsagelig skyldtes en Forespørgsel i Over
huset, om det kunde tillades, at Maskinen blev ud
ført elle:- ej, blev den leveret til Fultons Adresse i 
Amerika 1806. Efter den oprindelige Overenskom1:t 
skulde den have været leveret i 1805, men Fulton 
gjorde nogle mindre Forandringer i Værkstedet, hvil
ket foraarsagede Forsinkelser. 

Mask:nen var paa 19 HK, Cylinderdiameteren var 
2~1 inches og Slag!ængden 4, feet. Disse Dimens:oner er, 
mærkeligt nok nøjagtig de samme som for Syningtons 
Maskine i "Charlotte Dundas", og det kan derfor ikke 
forundre. at engelske Ingeniører drager den Slutning. 
at Fulton har gjort god Brug af sin Hukommelse og 
sin Blyant ved sit Besøg ved "SI use ] 6 i Caledonia 
Kanalen i 1801 ". 

Skibsskroget, til hvilkel Maskinen var bestemt. var 
færdigt til Montagen ved Charles Browns Værft ved 
Corlear's Hook ved East River. Skibet hed "Clermont"~ 
og havde en Længde paa 130 feet, var 16,5 feet bredt 
og 4 feet dybt og maalte 160 tons efter de gældende 
Maaleregler. 

I September ]807 førte Fulton selv "Clermont" ned 
ad Hudsonfloden paa dens Jomfrurejse, som først kun
de finde Sted, efter forskellige Forandringer var ud~ 
ført ved dens Skovlhjul. 

,,Clermont" var den første Damper, der gik i re• 
gulær, erhvervsmæssig Fart paa Hudsonflode. Den gav 
sine Ejere et godt Udbytte. Skibet var bygget til Ful
ton af en Amerikaner, men var forsynet med ec engelsk 
Maskine fra Boulton og '\Vatt. Fulton opfandt saaledes 
hverken Skibet - selv om man antager, at han har 
eksperimenteret med Skibsformer paa Seinen - eller 
Maskinen, som drev hans Skib. Han var imidlertid 
fuldt ud berettiget til den Ros, han høstede hos Ameri
kanerne for sin Udholdenhed og den Dygtighed, hvor
med han trods Modstand gennemførte sine Ideer om en 
brugelig Dampbaad. Det var navnlig dem, der udførte 
Flodtransporterne, der bekæmpede ham. Floderne var 
endda en Overgang lukket for ham, indtil han ad 
Lovgivningens Vej atter fik Tilladelsen. 

"Clermont"s Succes, baade i mekanisk og økono
misk Henseende, bevirkede, at der blev bygget flere 

,,Clwrloue Dundas", 1801. 
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,,Fu,/ton den Første" eft er Tegning af Robert Fulton. 

Damp kibe. I 1817 beskriver _h. Colden et af Fultons 
Skibe (en Passager-Dampbaad, bygget i 1814): Den 
er paa næsten fire Hundrede Ton DW, bygget ualmin
delig tærkt og udstyret med elegante Bekvemmelig
heder. Det er den første Dampbaad, der har en rund 
Bund ligesom et Skib .. .. Ejerne Lar, som den tør
ste Tribut, det taar i deres Magt at yde hans Geniali
tet, og som et Bevis paa deres Taknemmelighed kaldt 
den "Fulton". 

Medens Fulton var beskæftiget med at kon truere 
Dampskibe til forskellige amerikanske Floder, brød 
Krigen ud mellem U. S. A. og England. Det blev Ful
tons store Chance til at bevise Fordelen ved at damp
drevet Krigsskib i Sammenligning med et, der ude
lukkende var henvist til Sejlene om Fremdrivning -
middel. 

I 1813 forelagde han for Pt·æsident Madison Pla
nerne til et søgaaende Dampbatteri. Dette Skib var 
Fultons Mesterstykke. 

Tidlig paa Aaret 1814 blev der i New York sam
menkaldt til et Møde for at tage Bes~emmelse om For-
varsrnidler. Der blev her nedsat en Komite, som kald

tes "New Yorks Kyst. og Havneforsvars Kom:te'' . Den 
sendte traks Bud efter Robert Fu lton og bad ham om 
Forslag til, h ad der kunde gøre for at forbedre I< or
svare t af Havnen. ,,Efter en kort Tøven forelagde han 
Planer og Specifikationer til et 1 rigsskib, der skulde 
drive med Damp med mindst fire mi~es Fart i Timen." 
Det skulde have et Batteri I aa 44 Kanoner (Fultons 
Planer tjl Skibet viser kun 20 Kanoner). Kanonerne 
. kulde have et meget større Kaliber end nogen, der 
hidtil havde været ført i Skibe. 

Komiteeen approberede Tegningen og sendte den. 
uden at bemærke noget til pecifikationen til Armerin
gen, til Kongressen til endelig Vedtagelse. Det er in
teressant at bemærJ-:e, at den fik Tilslutning fra flere 
fremstaaende Søofficerer. I deres Anbefaling til Kon
gressen af Fu1tons Forslag fremfører disse Officerer 
følgende Fordele, som man vil opnaa ved at bruge 
Damp til Fremdrivning : 

a) I stille ,Vejr eller let Bri:e kan man vælge Position 
og Af tand. 

b) Hvis det kan løbe en Fart paa fire mile i Timen. 
vil den i Havne, Bugter og Floder være mere frygte
lig end nogen anden Krigsmaskine, man kendte, og 
det vilde sige det samme om, at det kunde ødelægge 
et 74 Kanonskib eller tvinge det til at holde sig 
borte fra vore Farvande. 

c) Foruden sin Bestykning og Fyrene, der kunde bru
ges til at gløde Kanonkugler i, var den og aa for
synet med Undervandskanoner af en Konstruktion. 
udarbejdet af Fulton. 

Disse Anbefalinger blev fo relagt Præsident Madi
son, som bifaldt dem. Han sendte dem derefter til Kon
gressen, som vedtog at bygge et eller flere aadanne 
Batterier til Forsvar af Kysterne. 

Ordren blev givet ti l Adam og Noah Brown ved 
East River, og den 20. Juni 1814 blev Dobbeltkølen til 
det første Krigsskib, der nogen Sinde er blevet drevet 
med Damp, lagt. 

Den 20. Oktober, fire Maaneder efter Køllægnin
gen, løb Dobbeltskroget " Demologos" i Vandet. En 
tor Menne kemængde stod langs Bredderne, og Flo

den var fyldt med Skibe, der alle havde deres hel e 
Flagpynt oppe. 

Da Skibet tog Vandet, blev der afgivet Salut fra 
Skibe og Landbatterier, Mu ikkorps spillede, og alle 
kunde høre Hurraraabene, hvormed alle de forsam
lede hilste Skibet, da det kom i sit fremtidige Element, 
Atlanterhavet . 

Den 4. Juli, Frihedsdagen, 1815 foretog "Demo
logos" ~in første Tur til Søs og gennemløb en Distance 
paa 53 miles paa 8 Timer og 20 Minutter. 

Den 17. Februar 1814 var Fredstraktaten blevet un
derskrevet i Washington, og Krigen med England var 
forbi . 

Plan af Hjult1mnellen, Maskine og Kedel. 

Imidlertid havde "Demologos" med sin være Ar
mering vakt Bestyrtelse i England i saa høj Grad, at 
Be krivelserne af den blev overdrevet ud over all e 
Gr user i Aviserne. De fortalte, at det var 300 feet 
langt og 200 feet bredt med Skibssid r, der var 13 fe t 
tykke, havde 44 Kanoner og kunde ud prøjle 100 gal 
lons ( 450 1) kogende Vand pr. Minu t. Desuden kunde 
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den regelmæssig svinge 300 Huggerter over Rælingen, 
og 300 svære Spyd af stor Længde kunde med stor 
Kraft skydes ud fra Skibssiderne og trækkes tilbage 
igen fire Gange i Minuttet. 

"Demologos" eller som det senere blev omdøbt til 
" Fulton den Første" var et Skib paa 2450 ts. Den var 
bygget saaledes, at der var en Tunnel, som var aaben 
i begge Ender af Skibet. Tunnellen gik paa hele Skibets 
Længde, saa det havde to parallelle Køle. Vandets Ind. 
og Udløb fra Tunnellen var i Højde med Skibets 
Vandlinie. Der var med andre Ord en Skanseklædning 
over selve Tunnellen, dannet af svært Tømmer, og bag 
den var der i hver Ende placeret to Kanoner. Hjulene 
paa disse Kanoners Lavetter hvilede delvis paa Top• 
pen af Tunnellen, som naturligvis var en Del af Hoved
(Kanon-) dækket. Hjulbrønden ( d. v. s. Rummet, hvor 
Hjulet var anbragt) gik igennem til øverste eller Spar
dækket, d. v. s. 20 f eet, og var ca. 30 feet lang og 
15 feet bred. Det hele var dækket af svært Tømmer 
som Beskyttelse mod Kugler. Skibssiden var 4 feet og 
ID inches tyk fra lidt under Vandlinien til Overkanten 
af Skanseklædningen. Tunnellen var 15 feet bred og 
156 feet lang og bygget saaledes, at den gradvis blev 
bredere mod Enderne for at lette Til- og Fraløbet af 
Vandet til Skovlhjulet. Skibet sejlede lige godt begge 
Veje, da det havde samme Linier i begge Ender. Det 
havde fire Ror, to for og to agter. 

Kanondækket var 156 feet lang og 56 feet bredt, 
beskyttet af en 56 inches tyk Skanseklædning af solid 
Tømmer, forsynet med 30 Kanonporte (Fultons Plan 
viser kun 20), ud af hvilke lige saa mange 32-pundiger 
stak deres frygtelige Mundinger. Kanonerne skulde 
skyde med gloende Kugler, som skulde ophedes i Ked
lernes Fyr: 

Hele Fremd.rivningsmaskineriet, d. v. s. Kedel, Ma
skine og Hjul viede Fulton en særlig Omhu, og han 
sørgede for, at det blev o-odt udført. 

New Yorks største Støberi udførte disse Dele, og 
man maa huske paa, at noget lignende ikke var udført 
tidligere, og Robert Fulton havde meget Besvær med 
at faa Arbejderne til at forstaa sine Tegninger. Mange 
Gange var Arbejdet udført ukorrekt og maatte kasseres, 
men til trods for disse Ærgrelser og Forsinkelser fik 
Fulton dog til sidst det udført, som han ønskede. 

Kedlen var af Kobber 22 feet lang, 12 feet bred 
og 4 feet dyb. Den var helt indbygget i og hvilede 
paa et Fundament af Mursten, og Ristestængerne var 
cementeret i disse Sten. Her havde Fulton igen fulgt 
Symingtons første Fremgangsmaade, som var at an
bringe Kedlem i det ene af de to Skrog, nemlig det, 
der var Fri løbssiden af Skovlhjulet. 

Cylinderen var udført af Støbejern, fire feet i Dia
meter og med en Slaglængde paa fem feet. Maskinen 
var dobbeltvirkende og i alle Henseender af samme 
Konstruktion som den, Symington havde tegnet til 
,,Charlotte Dundas" i 1801, d. v. s. Stemplets Bevægel
ser blev styret direkte fra Krumtappinden paa Hjul
akslen ved Hjælp af en Forbindelsesstang. Det er og
saa interessant at lægge Mærke til, at Maskinens Kon
struktion er en helt anden end den til "Clermont" i 
1807. 

Maskinen blev anbragt om Bord i Maj 1815, og 
Hjulet blev anbragt i Hjulbrønden midtskibt. Det var 
bygget af Tømmer, boltet sammen og forstærket med 

Smedejernsstag. Hjulet var 16 feet i Diameter og 14, 
feet bredt, Skovlene havde samme Bredde. De gik fi e 
feet ned i Vandet. Skovlhjulet gav, naar Maskinen 
ydede alt, hvad den kunde, Skibet en Fart paa 5,5 kn. 
Det var en god Fart, naar man tager Hensyn til de 
Linier, som Skibet var bygget efter, og at det stak 10 

:!°"'·,c-; if'"{-.,.· 

Fultons Skib "Dernologos", senere omdøbt til "F[l.lton den Første". 

feet, naar det havde Kanoner og Stores om Bord. 
Fulton havde desuden forsynet sit nye Krigsskib 

med en Hjælpemaskine, som var koblet til en kraftig 
Trykpumpe, der kunde sende en Vandstraale -op . i en 
stor Højde eller i lang Afstand fra flere faste Tude 
paa lignende Maade som en moderne Sprøjtebaad. Det 
var Beregningen. at der skulde kunne sprøjtes Vand 
ind gen:1em Fjendens Kanonporte eller over det Op
staaende, saa Krudtet blev vaadt og Kanonerne derved 
ubrugelige. 

"Demologos" var ogsaa forsynet med "Columbia. 
der" eller Undervandskanoner med en Kaliber paa 20 
inches og Fultons egen Opfindelse. De var anbragt 
udenbords i Pivoter, to i hver Ende, og skulde ud
skyde en Kugle paa 100 pounds mod Fjendens Skib ti 
til tolv Feet under Vandlinien. Det va1· en tidlig Form 

ESBJERG TOV· 
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for en Torpedo. Amerikanerne havde ikke 32-pundige 
Kanoner nok af eget Fabrikat, og de anvendte derfor 
nogle Kanoner, som de havde erobret fra en engelsk 
Krydser. . 

Fuldt færdig stod "Demologos" Staternes Regering 
i 320.000 Dollars. 

For den Tids Sømænd maa den have frembudt et 
besynderligt Syn til Søs. Naar man ser paa Billedet, 
maa man indrømme, at selv for os. der er vant til at 
se Dampskibe, ser den mærkelig ud. Billedet er taget 
fra en samtidig Gravure. I en officiel Rapport be
skrives den saaledes: ,,Den har to svære Master, hvor
paa der er Rær og Sejl, og som er._ yderligere Mærk
værdighed en høj Skorsten.'' Fra denne steg Skyer af 
sort Røg. Fyrene simpelthen aad Kul i forfærdende 
Kvantiteter. Som Følge heraf kunde den aldrig fjerne 
;;ig ret langt fra sin Base. 

Krigen var forbi, før "Fulton den Første", under 
hvilket Navn den er opført i Flaadelisten, V!?.r rede til 
Kamp. Følgelig blev dens Kampege::iskaber aldrig un
derkastet den yderste Prøve. Den vilde dog uden Tvivl 
have været en frygtelig Modstander. 

"Fulton den Første" var under Kommando i 14 
Aar, i hvilken Tid den laa ved Brooklyn Orlogsværft, 
undtagen naar den foretog lejlighedsvise Trip til Søs. 

Nautisk Almanak 1945 
Nautisk Almanak for 1945, udgivet af Iver C. W'eil

bach & Co., Sølver og Svarrer, er udkommet, Pris 
Kr. 3,50. 

Det er som at møde en god, gammel Bekendt. Man 
~tandser og hilser smilende. ,,Hvor har Du holdt dig 
godt, siden vi sidst saas, Lige frisk og ungdommelig." 
Saadan er det med Nautisk Almanak. Den indeholder 
nu alle de Tabeller, der er nødvendige ved de astrono-

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
TelegramaAdresse: KUL 

Den 4. Juni 1929 skete der af en uopklaret Aarsag 
en Eksplosion i dens Krudtkammer, som foraarsagede 
betydelig Skade paa Skroget, saa en Reparation var 
udelukket. 24, Mænd og en Kvinde blev dræbt, fem 
andre savnedes og antages at være dræbte, medens 19 
blev saarede, de fleste alvorligt. Saaledes fløj i Løbet 
af faa Sekunder Kronen paa Fultons Storværk i Luften. 

Commondore Chauncy ud tal te i sin Rapport til Ma
rineministeriet om Skibstabet: ,,Eksplosionen kan ikke 
være sket paa Grund af noget Uheld, da Magasinet var 
lige saa godt eller bedre beskyttet end Magasinerne i 
andre Skibe." Der har været mange Versioner om, hvor. 
ledes det er sket, men noget sikkert er aldrig blevet 
fastslaaet. 

Robert Fulton oplevede desværre ikke at se sit Me
sterstykke færdigt. Han døde i den tidlige Alder af 
50 Aar den 24,. Februar 1815. Han blev begravet paa 
Kirkegaarden ved Trinity Church i New York. Mærke
ligt nok døde han fattig, skønt han var en Velgører 
mod sit Land. Misundelse og Begærlighed berøvede 
ham, hvad der var hans med Hette. Han modtog aldrig 
en Øre for noget af sine Patenter. I den Retning var 
Amerika ikke et Spor bech·e end Moderlandet, Eng
land. 

miske Observationers Udregning. Hele Udstyret er des
uden saa smukt og klart, at det er forstaaeligt, at Ud
giverne ikke foretager nogen Forandring deri. 

Fol·uden Tabellerne findes ogsaa Anordningen ved
rørende de internationale Søvejsreglers og Nødsignalers 
Anvendelse af danske Skibe. 

Almanakken indledes med en Artikel om Vitus Be
ring, Danmarks mest berømte Sømand. Artiklen er ikke 
signeret, men vi gætter næppe fejl, naar vi som Forfat. 
Ler nævner Kaptajn Solvei·, der er kendt som historisk, 
nautisk Forsker ogsaa udenfor Landets Grn'mer. Ar
tiklen er illustreret med et Kort over den førsle Land
kending af Alaska og Uddrag af Skibsjournalen fra 
Berings Ekspeditionsskib "St. Peter" for Opdagelses
dagen den 17. Juli 174,1. 

Alt i alt en god gammel Bekendt. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39, København. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forlang Katalog 
Telefon Central 1830 

··K··· 
HOLZAPFEL'S " MOUAPF■\-

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 

Grundlagt 
1899 

Faaes i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 

FARVEFABRIK 
(Holzapfel) A/S 

Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Telegr.-Adr. : ,.Holzandia" 

IVERC.WEllBACH&CO. ~ 
NAUTICAL INSTRUMENTS I 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN ·K. I 
~~ 

~ 
Dampskibsselskabet "V END I LA" 

Svendsen & Christensen 

KØBENHAVN K •• _. FR:EDERIKSGADE l 

TELEFONER : C. 2537 - 2538 

+ELLEjEJ\lj 
SENIOII 

KLLEjENJ $H110Sl er en stor, stærk paalidellg Haandlygte 

KLLEjEJ\lj $EIIIC)tt giver blændende Lys Aar efter Aar med 
KLLEj ENJYC rdenskendte Tore! e ment 

KLLE.$ENS5'111oq i Regn og Blæst uden at blinke 

• absolut farefri i Garager, Stalde, Pakhuse og I Hjemmet. 

Af s DET DANSK- NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

Hzn~k at farny Deres Abonnenzent 

i, ~ IUll<'U ~rn l'C'II.M'n ■ I ti 



Det forenede Dampskibs-Selskab 
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Stonn i .LVordsøen 1945 - Nr. 3 
Maleri af V. Qvislorf! 

& Wains Medaillemænd, 11Regula/'s Forlis, 

En Vinternat paa Nordatlanten, Kongelige 

22. Aa rgang 

En Kap 

Yachter, 



•Det vor faktisk en Fejltagelse ar liarisen blev valgt • 

OLD WOOD Kr. 4.00 

OLD WOOD Special Kr. 7.00 
LETTERE PIBE FINDES IKKE 

FRED. BRANDT 
EN GROS 
København: Damsø 4982 

ROSKILDE 
Sjælland-Fyn: Roskilde 2867 

Lolland-Falster: Maribo 246 

Jylland: Aarhus 5686 

Bornholm: Svaneke 149 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

STANDART 
og Burmeister & W ains Medaillemænd 

I Aar er der forløbet 50 Aar, siden "Standart" løb 
af Stablen hos Burmeister & Wain. I 1893 fik 
C. F. Tietgen, der var Formand i B. & W.s Be

styrelse og var velset og højt estimeret ogsaa af den 
danske Kongefamilie, der interesserede sig meget for 
Værftet, gennem sine gode Forbindelser her afsluttet 
Kontrakt med den russiske Regering om Bygning af en 
stor Transportdamper til 4 Millioner Kroner. Det var 
paa den Tid en meget stor Ordre, som betød en Del 
for Værftets Renomme udadtil, samtidig med at det 
stivede svært af som Regulering af Arbejdet paa Værf
tet. Senere forandredes Ordren til at gælde for Kejser, 
yachten "Standart" eller, som det skrives paa Russisk, 
, ,Schtandart". 

Grunden til, at Ordren forandredes til en Lystyacht 
paa 4600 Deplacementtons, var sikkert, at Kejserfa
milien, der fra 1884 havde sejlet i den finske Skær
gaard om Sommeren med Yachten "Zarewna", har 
fundet denne for lille til de efterhaanden større Krav, 
der stilledes til Pladsforholdene. Kejseren og Kejser
inden elskede disse Sommerture, og den finske Befolk
ning var meget loyal overfor Kejserparret og modtog 
dem allevegne med stor Begejstring. 

Kølen lagdes i Oktober 1893 i Ov~rværelse af den 
kejserlige Familie, den danske Kongefamilie samt en 
Del ledsagende Officerer og Embedsmænd. Kejserinde 
Dagmar gjorde nogle Penselstrøg over en Kølplade, i 
hvilken Kejser Alexander den Tredie derefter nedlagde 
en Sølvplade, der nagledes fast af Kejserparret, Stor
fyrsttronfølgeren og samtlige tilstedeværende fyrstelige 
Damer og Herrer. Det var meget højtideligt og en 
stor Dag for Værftet. Men det var en dødsmærket 
Kejser, der var med til Køllægningen. Ved Jernbane• 
katastrofen ved Borki 30. Oktober 1888 havde han 
faaet et Knæk, som han aldrig kunde forvinde, hans 
Helbredstilstand forværredes i Løbet af det kommende 
Aar, og han døde paa Krim 1. November 1894. 

Arbejdet paa "Standart" skred fremad, men under 
visse Vanskeligheder, da Direktør for B. & W. David 
Halley i længere Tid var syg. Der var en Tid endog 
Tale om at opgive Arbejdets Videreførelse, især da 
Russerne begyndte at blive utilfredse, da de ikke havde 
nogen ansvarlig Leder at holde sig til. Der blev da 
holdt et Møde af B. & W.s højere Funktionærer og 
Mestrene i de forskellige Afdelinger, de paatog sig at 
gøre Skibet færdigt, og de tilforordnede russiske Of. 
ficerer og Marineledelsen var tilfredse med Ordningen. 
Imidlertid døde Direktør HaTiey pludselig Fredag den 

4,. Januar 1895, hvorefter Kommandør K. C. Nielsen 
blev Direktør for B. & W. den 22. Januar, baade for 
Skibsbyggeriet paa Refshaleøen og for Maskinfabrik
ken paa Christianshavn, og nu skred Arbejdet frem 
uden Gnidning fra Russernes Side. 

Stabelafløbningen foregik paa 50-Aaarsdagen for 
Alexander den Tredies Fødsel, den 10. Marts 1895, un
der saa stor Festlighed, somdet øsende Regnvejr tillod. 
Da der Iaa en Del Is i Havnen, hvor Afløbningen 

. skulde foregaa, havde· Skovshovedfiskerne skaaret en 
Rende i Isen og ryddet Farvandet. 

M edaillens Forside. 

Nu begyndte et nyt og interessant Afsnit af Ar
bejdet med Installering af Maskineriet og ved Bygning 
af Apteringen med de mange Kamre, Kahytter Spise
sale og Saloner, hvortil der kunde bruges alle de Sned
kere, der kunde skaffes, og det var da ogsaa i en Del 
af Aarene 1895 og 96 næsten umuligt at fremskaffe 
Snedkere til Arbejde i Byen. De var .alle i Gang paa 
Værftet. Fra Værftets Side blev der intet sparet for at 
gøre Arbejdet saa godt og smukt som muligt, mange 
sjældne Træsorter blev anvendt i Kahytterne, og Maler. 
arbejdet blev enestaaende smukt udført. 

Maskineriet bestod af 2 Hovedmaskiner paa til
sammen 10,600 I.H.K., hvilket paa den Tid var langt 
ud over, hvad Værftet hidtil havde præsteret, og der 
gik da ogsaa Ry af det. Det var en Anbefalfr1g at have 
været med til at arbejde paa "Standart"s Maskineri, 
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og i Aarene efter Kejserskibets Aflevering hørte man 
rundt om paa Fabrikker og Værfter af efterhaanden 
flere og flere Arbejdere, at de havde arbejdet paa 
,,Standart", saa de unge var klar over, at "Standart" 
var et meget stort og eventyrligt Skib. 

Prøveturene fandt Sted i Efteraaret 1896, og fra 
D. F.,D:S. blev afgivet Maskinmestre til at sejle med 
Skibet, til det blev overtaget. Paa Prøveturene blev 
Farten som Maksimum 22 Knob, hvilket paa den Tid 
var en stor Fart, som kun blev overgaaet af Torpedo
baade og Linere. Skibet afleveredes i November 1896, 
og ved den Lejlighed dekoreredes en Del Værkmestre 
og Formænd samt flere, der havde haft med Skib eller 
Leverancer at gøre, med den russiske Fortjentmedaille 
i Sølv at bære i Stanislausordenens Baand, og de fik 
efter Ansøgning fra B. & W.s Direktion Tilladelse til 
at bære den, bevilget i Januar 97. 

Paa Forsiden ·ses Nikolaj den Andens Billede, og 
Indskriften lyder: Nikolaj 2. af Guds Naade Selvher
sker over alle Russere. Paa Bagsiden staar: For Iver 
- over en sammenbundet Gren af Laurbær og Eg. De 
med Medaillen belønnede Funktionærer kaldtes altid 
se~ere Medaillemændene, og de dannede en Forening 
til Støtte for deres eventuelle Enker. Foreningen eksi
sterede i mange Aar og opløstes, da der kun var faa 
Medlemmer i Live og ingen Enker. De dekorerede var: 

Skibsbygmester W. Johansen, som senere kom til 
Flensborg Skibsværft, hvor han i 19 Aar var Over
ingeniør og Driftsleder. Han var derefter ansat i Sta• 
tens Skibstilsyn i København, hvorfra han pensione
redes. 

H. Andersen, Undermester for Grov- og Kleinsmede 
paa Værftet. 

0. Petersen, Undermester for Nittere og Stemmere. 
A. Sandersen, Undermester i Skibsbyggeriet. 
N. Raun-Byberg, Tømrermester, senere Skibsbygme-

ster i Esbjerg. 
J. Mogensen, Formand for Skibstømrerne. 
C. Rasmussen, Formand paa Byggebeddingen. 
V. E. Carlsen, Kobbersmedemester. 
C. Jacobsen, Malermester. 
C. Knudsen, Snedkermester. 
V. Sørensen, Pladsformand. 
A. Samuelsen, Riggermester .. 
V. Mogensen, H. Buchardt, V. Gottlieb og I. P. Pe

tersen, Mestre i Maskinafdelingen paa Christianshavn. 
L. Groshenning, C. Henrichsen, J. Jensen og R. L. 

Vilhelmsen, Formænd ved Opstillingen af Maskineriet 
om Bord. Vilhelmsen blev senere Mester for Maskin
reparationer paa Øen. 

A. Koscack, Modelsnedkermester paa Christians
havn. 

C. Stephensen, Billedskærer, udskar Galionsfiguren, 
den tohovedede russiske Ørn med udslaaede Vinger. 

J. Stephensen, Konstruktør, og desuden Værkfører
ne J. Hansen og V. Larsen samt Formændene J. Fre
deriksen_ og C. Petersen. Af Firmaer i Byen, der havde 
arbejdet med paa Skibet, fik Sejlmager A. Olsen, Sa
delmager T. Poss og Metalstøber C. Rasmussen ogsaa 
MedaiHen. De to Førstemaskinmestre fik en Orden, 
men Maskinmester E. Husum og A. Nicolaisen fik begge 
Medaillen. Husum endte som Overmaskinmester i S/S 
"United States" og Nicolaisen som 1. Mester i S/S 
,,Garonne". 

Mange af Kejserfamiliens bedste Timer tilbragtes 
paa Ferieture i "Standart" i den finske Skærgaard. Da 
Skibet paa en Sommertur nogle Aar efter Bygningen 
tog Grunden, kom det til Reparation i St. Petersborg, 
og her blev der lagt Mærke til det solide og gode 
Arbejde, der var lagt i Skibet; og det siges, at B. & W. 
tik en smuk Takkeskrivelse fra Kejseren. 

Efter de Forandringer, der er foregaaet i Rusland 
efter Krigen 1918, vidste man en Tid ikke, hvad der 
var blevet af "Standart", men ved at undersøge Be
skrivelsen af den russiske Flaades Skibe i Bøgerne: 
Jones: Fighting ships of all Nations 1940 og Weyers: 
Taschenbuch der Kriegsflotten 1941--42, viser det sig, 
at et af Skibene, der er op{ørt som Minekrydser, har 
alle "Standart"s Dimensioner, saa Skibet gør altsaa 
endnu Tjeneste i den russiske Marine med Station i 
Leningrad. 

I R. Steen Steensen: Alverdens Krigsskibe, Køben
havn 1942, Side 307, staar der: I Aarene 1936-37 
dukkede der en ny Minekrydser op i den russiske 
Flaadeliste. Den hedder "Marti", opkaldt efter en Re
volutionær, og angaves at være bygget 1936. Herudover 
var i Begyndelsen ingen Data kendt. Først da disse ef
terhaanden kom frem, begyndte der at rejse sig Tvivl 
om, hvorvidt det virkelig drejede sig om et nyt Skib, 
og Udgiverne af de forskellige Flaadekalendere saa sig 
stillet overfor et interessant Problem. Det viste sig 
nemlig, at Skrogets Udseende paafaldende mindede om, 
og at Hoveddimensionerne nøjagtig var de samme som 
i den tidligere kejser lige Yacht "Schtandart". Skønt 
der fra russisk Side ikke foreligger nogen officiel 
Anerkendelse heraf, anses det nu som sikkert, at "Mar
ti" er identisk med den tidligere Kejseryacht. Sovjet
Unionens nyeste Minekrydser er saaledes bygget i Kø
benhavn." 

,,Marti" har faaet nye oliefyrede Kedler, nyt Tur
binemaskineri og løber 25 Knob. Den har faaet et 
2 Tommer Panserdæk og er armeret med 4 Stk. 13 
og 3 Stk. 7,5 cm Kanoner og har Plads til 300 Miner. 

Med den Byggemaade og det Materiale, man an
vendte i Halvfemserne, og den sikkert udmærkede Ved
ligeholdelse, ,,Standart" har været underkastet, er der 
ingen Tvivl om, at dette Skih kan faa endnu mange 
Aar paa Bagen og stadig være fuldt tjenstdygtigt. 

Paa Side 22 bringer vi 
et Billede af "Standart". 

Skitse af "Marti". 
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"Regular"s Forlis 
Af Chr. Christiansen - Ill. af Oscar Knudsen 

0 STINDIEFAREREN "REGULAR", Kaptajn Car
ter, forlod London docks 21. Februar 1843 for 
at gaa til Ostindien, men forliste et Par Maane

der efter i "De brølende Fyrre". Skibets Besætning 
samt to Damepassagerer gik i Baadene midt i denne 
stormpiskede Vandørken, næsten 1000 miles fra det 
nærmeste Land. At naa dette i de overfyldte og skrøbe
lige Fartøjer var haabløst, og Udsigterne til at blive 
optaget af et andet Skib var yderst ringe her paa 
denne Del af Kloden, hvor man kunde sejle i Maaneds
vis uden at møde et andet Skib. At de Skibbrudne 
alligevel efter nogle faa Dages Forløb __:_ Dage og 
Nætter fulde af Savn og Lidelser - blev reddet, maa 
betragtes som et Mirakel, som skete paa Grund af en 
Skibschefs mærkelige Indfald, hvad efterfølgende vil 
vise. 

Før Afsejlingen havde "Regular" været i Dok i 
London og var blevet forlænget 14 Fod. Arbejdet var 
ikke blevet forsvarligt udført og havde svækket Skro
get i høj Grad. Efter al Skibet var kommet Kanalen 
ud, havde det haardt Vejr, gav sig meget i den høje 
Sø og trak meget Vand. Men Vej ret blev atter godt, 
Skibet gjorde god Fart sydover, og alt gik godt, indtil 
Midten af April, da de fik stiv Kuling af Vest med 
høj Krydssø og svære Dønninger. ,,Regular" arbejdede 
haardt i Søen, og Pumperne maatte benyttes flittigt. 
Saa gik det over til Storm. Skibet tog en Masse Vand 
ind, og Mandskabet maatte pumpe hveranden Time. 
Men nu var man midt ude paa Verdenshavet, mellem 
Tristan da Cunha og Kap det gode Haab og godt syd
for dette. Skibet kunde holdes paa Pumperne, og Kap
tajn Carter besluttede at holde paa. 

Den første Maj var "Regular" paa Højden af Kap, 
Vejret var godt og Vinden gunstig. De følgende seks 
DagP. løb Skibet for en god Nordvester med en Fart 
af fra 10 til 12 Knob i Timen. Søndag Morgen den 
syvende begyndte med alle Tegn paa, at en Storm var 
i Anmarch, Vinden tiltog Time for Time, og om Efter
middagen blæste det en fuld Storm ledsaget af svære 
Byger. Skibet blev lagt for smaa Sejl saa bekvemt som 
muligt, men Søen voksede, og bjerghøje Søer rullede 
gentagne Gange over Skibets Agterende og overskyllede 
Dækket fra Agter til For, en Syndflod, der rystede "Re
gular", saa den knagede og bragede i sine Sammen
føjninger og fik den til at lække som et Sold. Ma
troserne stod i Pumpen saa godt som uafbrudt, Styr
mændene maatte tage en Haand med, og Kaptajnen 
stod hele Natten ved Siden af Rorsmanden, der maatte 
anvende den største Agtpaagivenhed for at undgaa en
hver særlig ondartet Brækker. 

Dagens Frembrud gjorde ingen Forandring i Vej
ret, men viste kun til hvilken frygtelig Høj de Søen 
havde rejst sig om Natten. Skibet arbejdede mere end 

nogensinde og rejste sig kun langsomt hver Gang det 
havde taget en svær Sø over. Omtrent Klokken 8 For
middag slog en uhyre Vandmasse med frygtelig Kraft 
mod Skibet, den væltede ind over det, og Tømmeret 
bragede, som om det blev revet fra Spanterne. ,,Re
gular" rullede helt over paa Siden, og da den lang
somt rejste sig igen, var Styrbords Skanseklædning 
flaaet af og skyllet væk. 

Nu gik Pumpen uafbrudt, men Vandet voksede 
trods alt i Pumpesiden. Mandskabet var inddelt i Hold, 
alle tog deres Tørn fra Kaptajnen til Skibsdrengen. 
Trods den uafladelige Pumpen steg Vandet 3 Tommer 
i Timen. Der var ingen Tegn til Vejrforandring, og da 
Skibet stadig laa mere dødt i Søen, besluttede Kaptajn 
Carter at lade Skibet gaa plat for Vinden, der havde 
forandret sig betydeligt, siden Stormen begyndte. Saa 
lænsP.dP. han væk for klodsrebet Store Mærssejl og Fok. 

Inden Dagsry ,fon følgimde Morgen blev Vejret 
mere moderat, og da Vinden lagde sig en Del, begyndte 
Dagen tilsyneladende med lysere Udsigter. Men "Re
gular" vedblev at give sig og arbejde paa en uheld
svanger Maade, og trods Mandskabets Anstrengelser 
ved Pumperne steg Vandet i Rummet stadig. 

Onsdag den 10. tog Vejrguderne atter fat med 
Storm og haarde Byger, og de høje Dønninger, der 
altid ruller paa disse Kanter af Kloden, blev hurtig 
til svære Braadsøer, der brød ind over det haardt med
tagne Skib, der arbejdede forfærdeligt og trak en 
umaadelig Masse V and. Det steg hurtigt i Rummet, og 
for at lette Skibet forandredes Kursen flere Gange i 
Dagens Løb. Endnu en Nat gik med Ængstelse, Arbejde 
og Vaagen, og heller ikke Torsdag Morgen var der 
Udsigt til Bedring. Stormen vedblev at rase med ufor
mindsket Heftighed, og det blev efterhaanden klart for 
Mandskabet, at Enden var nær. Men alligevel kæmpede 
de uforfærdede Mænd for at frelse deres lemlæstede 
Skib og deres egne Liv. Uden Søvn eller Hvile havde 
de slidt i flere Døgn med Sejlmanøvrer og Pumper, 
gennemblødte til Skindet og forfrosne holdt de ud og 
gik uden at kny til det næste Arbejde. For den umaade
lige Vandmasse i Rummet besværliggjorde Styringen 
i høj Grad, og Kaptajn Carter besluttede at kaste noget 
af Ladningen overbord, den var ganske vist kostbar, 
men Menneskeliv var dog mere værd. Ca. 100 Tons 
Kobber blev hevet op og smidt overbord; det lettede 
en Del og gjorde Skibet mere haandterligt, men alle 
Bestræbelser for at finde Lækken og hindre dens Til
tagen mislykkedes. 

Atter hengik en Nat under disse fortvivlede For
hold, og Fredagen bragte ingen Forandring. Storm og 
Sø og vældige Byger, der sendte Bjerge af Vand ind 
over "Regular". For lugen var aabnet,' for at man kunde 
øse fra Rummet med Pøse og Tønder; der blev pum-

- Sig, De bar læst 4et i "Vlki11geo" I s 



pet og hevet Vand op, men stadig steg det. Saa blev 
alt det belemrende Dæksgods kastet overbord - Rund
holter, Varpankere o. lgn. Men da dette var sket, var 
Mandskabet saa udmattet, at de næsten ikke kunde 
holde sig paa Benene, og Kaptajn Carter gav Tømmer
manden Besked paa at gøre Baadene klar. Samtidig 
meddelte han Passagererne, at det maaske blev nød
vendigt at tage til Baadene som det sidste Rednings
middel. Enhver om Bord følte nu, hvilken frygtelig 
Situation de befandt sig i, de var et lille Tusind miles 
fra det nærmeste Land, et godt Stykke udenfor den al
mindelige Skibsrute, og i 42 Dage havde de ikke set 
et Skib. Og nu skulde de betro sig til et lille skrøbe
ligt Fartøj, en Nøddeskal, paa dette vilde, stormpiskede 
Hav, et af de mest trøstesløse paa Jorden, hvor Vind 
og Strøm vilde drive dem sydover, ned mod Sydpolens 
evige lsregioner - hvis deres Baade holdt s_ig flydende 
i dette Vandhelvede. Men der var ingen anden Udvej, 
alt hvad Erfaring og Sømandsdygtighed kunde udrette, 
var gjort, det var det sidste Middel til Redning. 

Kl. 11 Lørdag Formiddag rapporterede den Offi
cer, der passede Pumpen, at Vandet vandt betænkelig 
Overhaand, og at det nu var steget til 5 Fod og 6 Tom
mer i Pumpesiden. De yderste Anstrengelser blev gjort 
for at holde det nede, men Klokken 12 var det oppe 
paa 6 Fod og 6 Tommer. Skibet arbejdede nu hjælpe
løst i den voldsomme Sø, kastede sig tværs i den og 
rullede Raanokkene i Vandet. Og dog holdt man ud, 
haabende paa at denne Storm, der havde varet det 
meste af en Uge, skulde faa blæst af. Kl. 4 om Efter
middagen var Vandet steget til 9 Fod og 6 Tommer 
i Rummet, Tønder og Vareballer flød omkring og 
buldrede mod Garneringen. ,,Regular" l'Ystrede ikke 
mere Roret. Det var klart, at Enden var nær, inden 
længe vilde "Regular" forsvinde fra Havets Overflade. 
Kaptajn Carter gav Ordre til at fire Baadene af, me
dens man dog stadig holdt Pumpen i Gang. Det var et 
drøjt Job at faa Baadene ud under disse Forhold. Tra
vaillen blev slemt ramponeret, men Tømmermanden re
parerede den, saa godt det lod sig gøre. Hvad man 
kunde forsvare at stuve i Baadene af Vand og Proviant 
blev anbragt, og Kl. 6 var man klar til at forlade Ski
bet. Og det var paa høje Tid, for da laa "Regular" 
næsten med Dækket i Vandet, Søen gik uafbrudt over 
den. I Travaillen fik 18 Personer, deriblandt de to 
kvindelige Passagerer, Plads, i Pinassen 10. Da alle 
var vel fra Borde, gik Kaptajn Carter som sidste Mand 
i Giggen, der var bemandet med 4 Matroser. Og et 
Øjeblik efter at Fartøjerne havde forladt "Regular", 
gik Skibet ned. 

De fleste søfqrnnde Nationer har nu S~ibstilsyn, der 
fører nøje Kontrol med Redningsmateriellet. Rednings
baadene er solide og rummelige, og indbyggede Luft
tanke i Baadens Sider bevirker, at denne ikke kan 
synke" selv om den fyldes med Vand og har det An
tal Personer om Bord, som er beregnet til den. Den 
er forsynet med Vand- og Brødt;inke, vandtætte Kasser, 
der indeholder Tændstikker, Fyrværkerisager til Nød
signaler, Dræg, Drivankere, Olieposer til at dæmpe 
Søen med m. m., alt forsvarlig fastgjort, saa det ikke 
ramler rundt eller udenbords, selv om Baaden regerer 
nok saa meget i Søen. Men dengang "Regular" gik ned, 
var det ikke stort bevendt med Redningsgrejerne. Der 

var heller ikke meget Haab om at blive optaget af 
et andet Skib, hvis man blev nødsaget til at gaa i Baa
dene midt ude paa det aabne Hav. Der var ikke megen 
Trafik, og at ligge i Ugevis og drive rundt for Vind 
og Vejr var frygteligt. Det endte som Regel med, at 
Vand og Proviant slap op, og Besætningen døde af 
Tørst eller Sult. Frygtelige Tragedier udspilledes endnu 
helt op til Aarhundredskiftet, og mange Søfolk be
tragtede det dengang som bedre at gaa ned med deres 
Skib end at prøve Lykken i Baadene. Men Kaptajn 
Carter og hans Folk vilde kæmpe til det sidste, selv 
om deres Stilling var saa fortvivlet som tænkes kunde. 

De var nødsaget til at lænse for den rasende Storm. 
Søen hævede sig i gigantiske Bølger, og Mandskabets 
yderste Anstrengelser var næppe tilstrækkelige til at 
holde Baadene for Vinden. Elendigheden forøgedes 
endnu mere, da de Kl. 10 om Aftenen blev ramt af 
en voldsom Haglbyge, der sendte en svær Sø ind over 
Baadene. Alt hvad der fandtes af Vand og Proviant i 
dem blev skyllet overbord, alt hvad der fandtes til at 
opretholde Livet nogle Dage i de skrøbelige Fartøjer. 

Hele Natten igennem vedblev de at drive for Stor
men, og henad Morgenstunden var Giggen saa med
taget, at Kaptajn Carter fandt det raadeligst at gaa 
over i Travaillen med sine fire Matroser. Saa var der 
23 Mennesker i dette Fartøj, og det var saa overfyldt, 
at man næppe kunde røre sig i det. I Mørket tabte de 
Pinassen af Sigte. De kulsorte, skumtoppede Vand
bjerge rullede forbi dem og syntes at berøre det dunkle 
Slør over dem. De havde hverken Kompas eller Stjer
ner at rette sig efter, alt Haab var forbi, deres eneste 
Udsigt var at finde en hurtig Grav i det graadige Hav 
eller pines tildøde af Hunger og Tørst. De to ulykke
lige Damer laa og krympede sig i deres gennemblødte 
Klæder _fuldstændig lammede over de Rædsler, der 
omgav dem. Men endnu knurrede ingen, i mørk Tavs
hed trak de trætte Sømænd paa Aarerne eller øste 
Baaden læns, adlød de Befalinger, de fik af Kaptajnen, 
der sad agter ved Roret og førte Baaden uden at unde 
sig nogen Hvile. 

Saaledes tilbragtes to Dage og Nætter under usige
lige Lidelser, der ikke lindredes ved det mindste Glimt 
af Haab. Tredjedagen brød frem, trist og graa, og just 
som Travaillen hævede sig op paa Toppen af en svær 
Sø, saa Kaptajnen sig tilbage for at maale Toppen af 
den næste - og opdagede Masterne og Ræerne paa et 
stort Skib. Han troede, det var et Sansebedrag. Atter 
gled Baaden ned i en Bølgedal, men da den atter kom 
op, lød Raabet fra et Dusin Struber: ,,En Sejler agter
ude!" og øjeblikkelig var alt Tummel og Travlhed. 
Den pludselige Overgang fra den dybeste Ilaabløshed 
til overvættes Glæde var for meget for de stakkels 
Mennesker. Nogle lo og græd skiftevis, andre fægtede 
med Armene i Luften og udstødte høje Jubelskrig. Og 
nu viste der sig en noget mindre Sejler agtenfor den 
første; det var begge Orlogsskibe. De Skibbrudne sur
rede et Damesjal til en Aare og viftede med det, et 
Øjeblik efter forandrede Skibene Kurs og holdt ned 
mod Baaden. Det viste sig at være den franske Fregat 
,,Cleopatra" paa 52 Kanoner samt Korvetten "Alemene'' 
paa 20 Kanoner, begge bestemte for Isle de Bourbon. 
"Cleopatra" drejede til, saa Baaden kom i Læ af dens 
Agterstævn, Tovender blev kastet ud til de af de Skib
brudne, der var i Stand til at klatre op ad dem, men 
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De Skibbrudne viftede med et Damesjal, 
og el Øjeblik efter (orandrf:.de Skibene 
Kurs og holdt ned mod Baaden. 

der var kun faa, der havde saa mange Kræfter i Be
hold. Andre b]ev løftet ind gennem Kanonportene, og 
tilsidst lagdes der svære Broge under Travaiilen, der 
blev hugget Taljer i, og med Resten af sin levende 
Last blev Fartøjet hejst om Bord og sattes lemfældigt 
ned paa Fregattens Dæk. 

Mange af de frelste var saa udmattede, at de ikke 
var i Stand til at staa, nogle af dem besvimede, da de 
var i Sikkerhed. Kaptajn Carter, hvis Sjælslideiser og 
legemlige Anstrengelser sandsynligvis havde været 
større end nogen af de andres, var i nogen Tid efter, 
at han havde na_aet Fregattens Dæk, aldeles følelsesløs 
for, hvad der foregik omkring ham. Men hans første 
Tanke, efter at han var kommet til sig selv igen, gjaldt 
Pinassen, og han fortalte Fregattens Chef, Kommandør 

Roy, at de havde tabt den af Syne under en Byge, at 
den ikke kunde være 1angt borte, og bad ham søge 
efter den. Den højhjertede Franskmand lod øjeblikke
lig signalere til Korvetten og gav den Ordre til at søge 
efter Baaden. 

Kaptajn Carter og Kommandøren stod, endnu i 
Samtale med hinanderi, da en Officer meldte Komman
døren, at "Alemene" besvarede Signalerne - den hav
de opdaget Pinassen og gjorde klar til at tage dens 
Besætning om Bord. Fregatten blev liggende under
drejet indtil en Timestid efter, da Korvetten kom til
bage og signalerede "Alt klar." Saa fortsatte de to Or
logsmænd Rejsen. 

Ombord i de franske Skibe blev "Regular"s Besæt
ning og Passagerer ydet al den Pleje og Omhu, _de 
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kunde ønske sig. Kommandør Roy afstod sin private 
Kahyt til de to Damer, Kaptajn Carter fik en af Løjt
nanternes Kamre, saavel Officerer som Mandskab over
lod Søfolkene deres Køjer. Og ved god Pleje, Kost og 
Hvile var de Skibbrudne i Løbet af et Par Dage fuld
stændig restitueret. 

De to Orlogsmænd var som allerede nævnt bestemt 
for Isle de Bourbon, men Kommandør Roy tilbød Kap
tajn Carter at løbe ind til Mauritius, hvor der var mere 
Sandsynlighed for at træffe paa engelske Skibe. Kap• 
tajnen modtog med Glæde dette ædelmodige Tilbud, 
og Kursen blev saa sat mod denne 0, hvortil Skibene 
ankom en halv Snes Dage efter - uden at have set 
et eneste Skib, siden de reddede "Regular"s Mandskab. 

Ved Ankomsten til Port Louis blev de franske Skibe 
selvfølgelig modtaget med de sædvanlige Æresbevis
ninger, der bliver vist en Orlogsmand, men næppe 
havde Kaptajn Carter fortalt, hvormeget de skyldte de
res ædelmodige Redningsmænd, før Guvernøren, Sir 
William Gomm, (Mauritius stod dengang under britisk 
Overhøjhed) personlig aflagde Besøg om Bord i Fre
gatten for al lakke Jen franske Kommandør paa den 
engelske Nations Vegne. De franske Officerer og Mand
skabet blev overalt i Byen modtaget med den mest 
overstrømmende Hjertelighed, og der blev afholdt store 
Fester til Ære for dem. Og endnu større blev Begej
stringen, da Kommandøren paa det bestemteste afslog 
enhver Form for Erstatning for dP. KlædP.r, han havdP. 
forsynet de Skibbrudne med, samt for Underholdet af 
dem. Da Godtgørelse i saadanne Tilfælde anses for 
noget selvfølgeligt, og den britiske Regering har op
rettet et fond i delle ØjemeJ, blev Kaptajn Carter af 
Sir William Gomm bemyndiget til at bringe dette i 
Kommandørens Erindring paa en delikat Maade. Men 
denne vilde ikke lytte til nogetsomhelst Forslag i denne 
Retning og syntes nærmest at føle sig saaret over, at 
denne Sag bragtes paa Bane. 

Ved Guvernørens Bistand erholdt Kaptajn Carter al 
den Hjælp, som han og hans Folk behøvede. Der blev 
sørget for, at han og hans Officerer kunde komme 
hjem til England med Linieskibet "Belleisle", Mand
skabet foretrak at blive i Port Louis for ved given Lej-

lighed at forhyre sig med Handelsskibe, og de to Dame
passagerer benyttede den første Anledning, de fik, til 
at fortsætte deres afbrudte Rejse til Bombay. 

Ved en af de Fester, der blev holdt til Ære for 
den franske Kommandør, fortalte denne, hvorledes det 
var gaaet til, at han med sine Skibe var kommet saa 
langt ud fra Sejlruten, at han havde været saa heldig 
at opdage "Regular"s Baade, en Beretning, der ikke 
alene vakte umaadelig Opsigt paa Øen, men overalt i 
den maritime Verden. 

Fregatten og Korvetten, der var bestemt for Øen 
Bourbon, var af den svære Storm blevet nødsaget til 
at afvige fra sin oprindelige Kurs. Kommandøren 
havde besluttet sig til at give Ordre til at forandre 
Kursen paa et bestemt Tidspunkt Dagen før de traf paa 
de Skibbrudne. Han var saa optaget af en interessant 
Bog, at han helt forglemte dette, og den Officer, der 
kom ind i Kahytten for at minde ham om det, vilde 
ikke forstyrre sin Chef, da han saa ham saa optaget, 
at han ikke engang bemærkede Officerens Tilstede
værelse. Men da der var gaaet en Timestid, og Chefen 
stadig ikke lod høre fra sig, besluttede Officeren sig 
til atter at opsøge ham. Han fandt ham stadig siddende 
i samme Stilling, men han læste ikke i Bogen, hans 
Blik var tomt og stirrende, som om hans Tanker var 
langt borte. Først efter at Officeren gentagne Gange 
havde søgt at paakalde sig hans Opmærksomhed, var 
det, som om han vaagnede af en Trance, og hun for
klarede du Officeren, at han pludselig, medens han 
læste, havde følt sig uendelig træt, det var, som om 
et Slør lagde sig for hans Øjne, og gennem dette 
skimtede han en Redningsbaad, der flød rundt paa et 
fraadende Hav. 

Kommandøren var en meget religiøs Mand, han be
tragtede denne Tildragelse som et Fingerpeg fra Him
len, og han besluttede at holde Kursen endnu i 24 Ti
mer. Og det var en slaaende og ubestridelig Kends
gerning, at de franske Skibe vilde være passeret ca. 80 
miles NV. for "Regular"s Baade, hvis dette ikke var 
sket, og de ulykkelige Skibbrudne vilde sandsynligvis 
have lidt en langsom og frygtelig Død af Sult og 
Tørst. 

H .A B D E H fJ SH E T .A T F O B li' T DE B E S A. B O NN E 11I E N 'I.' , 

Rederiet J. Lauritzens Søfartsskole 
Vinterholdet paa J. Lauritzens Søfartsskole i Kog· 

tved ved Svendborg er nu i fuld Gang. Holdet faar en 
videregaaende praktisk og teoretisk Uddannelse. 

Afslutningsprøve for Holdet vil blive afholdt umid. 
delbart fø ~ Paaske. · 

Straks efter Paaske begynder et nyt Kursus for Be
gyndere. Til dette Kursus antages sunde og raske 
Drenge med gode Skolekundskaber, og hvis Maal er 
at uddanne sig til Dæksofficerer i Handelsflaaden. 

Opholdet paa Skolen er gratis. 
Ansøgningsskemaer kan faas ved Henvendelse til 

Rederiet J. Lauritzen, Hammerensgade I , København K. 

CHR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 
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f~ 
Fortælling fra Sømandslivet 
af OSCAR JENSEN 

llhl'itrPrPt af Oscar Knudsen 

KAP HORNS-GUT 
(Fortsat fra forrige Nummer) 

TRETTENDE KAPITEL 

N EPTUNUS" havde indtaget sin Last i Le Havre 
og havde faaet en hel ny Besætning foran Stor-

" masten. Der havde været saa mange Bataljer 
med de gamle Folk, at selv Styrmand Høj var blevet 
betænkelig ved at gaa rundt Kap Horn med dem. Han 
havde jaget dem allesammen i Land undtagen Russer
finnen Kaika, oom kom pa11 Ho<;pitalP.t. DP.t maatte 
alligevel havde været Knoglerne, der havde knaset in
den i ham under Styrmand Højs Omfavnelse. Fire 
Ribben var der gaaet, og de havde kostet Styrmanden 
ti Francs Stykket; men han band te paa, at han aldrig 
havde givet sine Penge bedre ud. 

Der var taget ind paa Fortøjningerne. Slæbedampe
ren laa langs Siden og pulsede. Røgen ligefrem væltede 
op fra dens to Skorstene og gik i kvælende Bølger hen 
over Skibet. Men hvad angik det den, om Besætningen 
bagefter fik et Par Dages Indenbordsvask. Den skulde 
have Mad, naar den skulde bestille noget, og den blev 
fodret godt nu, inden den skulde igang med at slæbe 
det store Skib med sine fire Tusind Tons Last ud i 
rum Sø. ,,Neptunus" var klar. Der manglede kun 
Lodsen. 

Styrmand Høj stod forude paa Bakken og hersede 
med sin Vagt, som var igang med at mane Slæbe
trossen agterover til Damperen. Andenstyrmand gik i 
Spidsen for sit Sjak og skalkede Luger paa Stordækket. 
Oppe paa Halvdækket trampede Kaptajn Steffen frem 
og tilbage - utaalmodig over Lodsens Smøleri. Han 
var allerede ved at blæse Alverdens Lodstvang et 
Stykke, da han langt borte paa Kajen blev opmærk
scm paa en ranglet Mandsperson, der med vilde Fagter 
og i strakt Karriere styrede hen mod "Neptunus". 

"Hvad nu?" udbrød han. ,,Det er jo den lange 
Mæglerclerk. Hvad Pokker vil han?" 

Clerken vinkede ihærdigt. Han havde et Papir i 
Haanden; og dette i Forbindelse med hans Gebærder 
og hans Hastværk kunde vel kun opfattes, som om hans 
Ærinde var saare vigtigt. Saaledes opfattede han det 
ogsaa selv, og han havde næsten tabt Vejret, da han 
endelig naaede op om Bord. 

,,Telegram, Hr. Kaptajn," stønnede han. ,,Værs'go." 
Uden at fortrække en Mine rev Kaptajn Steffen 

Telegrammet op og løb det hastigt igennem. 
"Tak! Det er godt. Sig til Mægleren, at vi ko:rpmer 

ikke af Sted nu. Jeg ser op senere - Farvel!" 
Clerken gik skuffet i Land igen. Han havde ventet 

en nærmere Forklaring; men Kaptajn Steffen gik ikke 
i Detailler med en Mæglerclerk. Han gik derimod hen 
paa Forkant af Halvdækket og kaldte paa sin Anden
styrmand. 

"Varsko Styrmand Høj, at han skejer ud med den 
Slæber," sagde han, da Erik dukkede frem gennem 
Kulrøgen. ,,Og bed ham saa komme agterud." 

Erik gjorde sig straks usynlig igen. 
"Og hov!" raabte Kaptajn Steffen efter ham. ,,Saa 

kan De godt lade Slæbebaaden stikke af! Han skal 
nok faa nærmere Besked!" 

Et Øjeblik efter kom Lodsen hæsblæsende op over 
Landgangen; men J( aptiijn StrffP.n færdigede ham kort 
af med den samme Besked, Slæbedamperen havde faaet, 
og saa forlod han Dækket. 

Styrmand Høj vilde knapt tro sine egne Øren, da 
han kom agterud og fik Ordre til at lade Sejlene 
rydde ud fra de to største af Passagerkahytterne. 

,,Vi skal da vel ikke have Passagerer med?" 
"Jo, det lader nok til det," sagde Kaptajn Steffen 

og trak Telegrammet frem. ,,Her skal De høre, hvad 
Rederen telegraferer: ,,Udsæt Afgang. - Passagerer 
i Morgen. Brev følger." Det er da ikke til at mis
forstaa." 

Styrmand Højs Pande slog formelig Revner. 
"Ja saa! Kan man nu ikke længere faa Lov til at 

arbejde i Fred, uden at man absolut skal overbegloes 
af Uvedkommende. Jeg var ikke klogere, end den Tid 
var forbi for længe siden." 

,,Det er den jo altsaa ikke," svarede Kaptajn Stef
fen og stak Telegrammet i Lommen igen. ,,Og nu sør
ger De saa for, at det hele bliver i Orden, Styrmand 
Høj. Lad Stewarden gøre Kamrene i Stand. Jeg gaar i 
Land til Mægleren, og De skal ikke vente mig fore
løbig." 

Styrmand Høj gik Resten af Dagen og gnavede. 
· Erik var ikke i bedre Humør over den Udsættelse, 
Rejsen havde faaet. Og Folkene gik som taalmodige 
Afledere for Styrmændenes onde Luner. De masede 
paa Indenbordsmalingen med Sand og Vand og Sejl
dugslapper. 

Det var øsende Regnvejr den følgende Dag - graat 
i graat, og Styrmændenes Humør gav ikke Vejret no
get efter. Kaptajn Steffen havde endnu ikke ladet høre 
fra sig. Og ude i Kanalen jog Nordostbygerne af Sted 
- men hvor længe? Den Ventetid kunde let blive til 
et fjorten Dages Kryds. 

Det blev Højvande - og Lavvande. Det blev Mid
daa oa Kaffetid og langt hen paa Eftermiddagen. Saa 
endell: kom J e1 Desked om at holde alt klart til Afb 

sejling ved Aftenhøjvande, og den Besked lysnede op 
i Graavejret. 

Passagerkahytterne var i Orden. Indenbordsmalin
gen skinnede. Mandskabet var skejet ud med Sejldugs-
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lapperne. Og nu laa Slæbedamperen atter langs Siden 
og osede det hele til igen. 

Saa rullede en Droske op for Landgangen, og Styr
mand Høj havde paa et hængende Haar faaet et Slag
tilfælde. Ud af Drosken steg Kaptajn Steffen - og 
bag efter ham to Væsner, der, hvor indhyllet de end 
var i Plaider og Regnfrakker, dog aldrig kunde an
tages for det, Styrmand Høj havde ventet at se. 

"Herregud, skal vi nu ogsaa have Fruentimmer 
om Bord - og tilmed to?" mumlede han halvt græde
færdig. ,,Og det har vi ligget og spildt Tiden for." 

Kaptajn Steffen rev ham hurtigt ud af de bedrøve
lige Tanker. 

,,Sørg, for, at den Bagage kommer om Bord, Styr
mand," sagde han med en Haandbevægelse mod 
Drosken, idet han traadte ind paa Dækket. ,,Og hvor
ledes gaar det? Er alt i Orden - Lodsen kommet?" 

"Alt klart," svarede Styrmand Høj og lettede paa 
sin Skindkabuds, idet han samtidig mønstrede de to 
Damer; men den megen Indpakning hindrede ham i 
at faa sin Nysgerrighed tilfredsstillet. 

"Saa gør klar For og Agtcrt ordrede Kaptajn 
Steffen og førte sine Passagerer under Dæk. 

,,Om alt er i Orden," brummede Styrmand Høj, 
idet han gik forefter. ,,Det var ogsaa et Spørgsmaal 
- som om det ikke har været det de sidste seks og 
tredive Timer. Men maaske det ikke bliver i Orden 
herefterdags." 

Da han kom forud, fo'r han straks i Andenstyr-
mand med sin Opdagelse. 

,,Det er vel hans Familie," mente Erik. 
Styrmand Høj rystede tvivlende paa Hovedet. 
"Hvorfor lave saadan et Nummer ud af det? Vilde 

han have sin Familie med, var den vel kommet i rette 
Tid. Naa - men det er jo noget, han og Rederen selv 
maa om. For Resten synes jeg nok, Kaptajn Steffen 
kunde have forestillet mig; men det er hans sædvanlige 
Maade. Og det kan saamænd ogsaa være det samme. 
Jeg tænker, vi tidsnok kommer til at gøre det Bekendt
skab." 

Sty1·mand Høj var kommet ind paa et Emne, som 
han havde ondt ved at slippe igen. Paa de Hundreder 
af Maader kunde han udlægge Betydningen af at have 
Kvinder om Bord i Sejlskibe, men altid til Skade for 
Skib og Besætning, og han vilde have sagt mere; men 
henne fra Halvdækket lød Kaptajnens Kommando, og 
nu fik han travlt. 

,,Styrbords Vagt agterud - to Mand til Rors!" 
brølede han. ,,Og saa klar til at tage det løse af den 
Slæber!" 

,,Lad gaa overalt!': kom det fra Agtern. 
"Gaa overalt! Gaa overalt!" sang Gentagelserne ud 

over Dokken. 
"Saa brug saa de Fingre, lvianne - brug saa de 

Fingre!" tordnede Styrmand Høj oppe fra Bakken. -
,.That'll do! Tag Tørn og gør fast!'~ 

Det svære Kabeltov sejsede op, saa det knagede i 
Kordelerne. Og nu væltede hele Klodeskyer af Kulrøg 
op fra Slæbedamperen, mens den hjulede af med "Nep
tunus" - ud i Kanalen, hvor Regn- og Hagelbygernc 
løb Kapløb med hinanden vestover. 

FJORTENDE KAPITEL 
Tredive Timer og alle de Sejl, ,,Neptunus" kunde 

slæbe af med, var tilstrækkelig til at jage den ud 
gennem den engelske Kanal. Det var en Rumskødssej
lads fuld af Uvirksomhcd for Besætningen, og den gav 
ikke Styrmændene meget Indblik i de nye Folks Sø
mandsdygtighed. ,,Neptunus" gjorde det hele selv; den 
masede paa, som om den kun gik ud paa at sejle alle 
Styrmand Højs Betænkeligheder agterud. 

Men saa kom det. Det var ved otte Glas paa Hunde
vagten, og Styrmand Høj var den første, der blev op
mærksom paa det. 

"Kan De mærke, hvor den vrider sig?" spurgte 
han, da Erik kom op for at løse ham af, ,,Den lystrer 
knapt Ro l'et." 

Erik saa paa. Kompasset og gav Rorsmanden et 
Praj. 

,,Pas godt paa Styringen." 
Rorsmanden gentog Ordren og sled i Rattet. Men 

,,Neptunus" girede og skrev spanske Esser med Køl
vandet. Den vred sig, som om den blev paavirket af 
modstridende Kræfter. Og det blev den ogsaa. 

Dybt nede var Kampen begyndt. De krappe, vest
løbende Søer undergravedes af hule, modgaaende Døn
ninger, der lidt efter lidt forplantede sig op efter og 
svækkede Modstanderne og gav dem forkerte Retnin
ger. Og det endte i et Livtag paa Overfladen - en 
sidste Brydning som en Strømkæntring. Saa sprang 
Vinden rundt saa pludselig, at "Neptunus:~ satte sig 
paa Halen med bak Sejl. Og nu kom de grønne, brum
mende Havmænd jagende op fra Sydvest med hvide 
Nathuer paa Hovedet og udslettede de sidste Spor af 
Kampen. De stemte Skuldrene mod det døde, ubevæge
lige Skib og kylede overgivent deres Nathuer om Bord. 
Det var Atlanterhavet, der· · stillede sig trodsende i 
Vejen. 

"Lad gaa Bramfald! Gaa Mærsefald ! Styrbords 
Braser!" tordnede Styrmand Høj. ,,Lad gaa ! Lad gaa 
det hele! Og brug saa de Grabber!" 

Erik sprang fra Fald til Fald og kastede dem los. 
Mandskabet faldt i Nedhalere og Givtov og "ohøjede"; 
men Sejlene stemte imod. De formelig sugede sig fast 
til Riggen, 

Styrmand Høj larmede omkap med Havet. Han 
sendte Salve paa Salve forefter; og dersom alle hans 
højrøstede Ønsker over Folkene var gaaet i Opfyldelse, 
vilde de fleste af dem snart være gaaet Fanden i Vold. 
og Resten vilde være lutter Krøblinge. Men det var 
altsammen spildt Kraftudfoldelse. Sejlene vilde ikke 
ned. Ræerne vilde nødig rundt. Og da de endelig lod 
sig bevæge og kom rundt, vilde "Neptunus'1 ikke med. 
Den blev liggende som død med sine bakkede Sejl. Og 
Havmændene benyttede Lejligheden til at hævne sig 
over Spotteren, der havde taget Gudens Navn forfænge. 
lig. De dængede Skuden til i dens Ubehjælpsomhed. 
De formelig væltede Laviner af Vand ind over den, saa 
Stordækket var fyldt til Lønningerne, og Mandskabet 
arbejdede nu kun under Paavirkning af Selvophol
delsesdriften. 

Nogle fik Tag i den faste Rig og kravlede op i de 
underste Vanter. Andre arbejdede sig agterover mod 
Halvdækket, hvor Styrmand Høj tog imod dem med 
en dundrende Salut. Tømmermanden blev øst uden
bords som en Bolle af en Suppeterrin, men han blev 
lige saa hurtigt skovlet ind igen med den næste Sø. 
Og Erik, der i det samme kom sejlende forbi. fik ham 
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mere død end levende bjærget op paa Halvdækket. 
"Skal vi ikke prøve at tage nogle af Agtersejlene 

ind?" spurgte Erik, da han havde sundet sig efter 
Svømmeturen. ,,Her kan vi da komme til at hale." 

Styrmand Høj lod, som han ikke hørte. Han havde 
selv indset, at det var det eneste, der var at gøre, for 
at faa Skuden til at lystre Roret; men der havde ingen 
Folk været paa Halvdækket før, og da nu Raadet kom 
fra en Undergiven, betænkte han sig. Saa kom Kap
tajn Steffen ham i Forkøbet. 

,,Giv op Berginer! Kryds-Mærs-Nedhalere! 
Giv op Kryds
Undermærssejl !" 

servationer, og saa var han som en lukket Bog. Hvor 
videbegærlig Styrmand Høj end var, vilde han dog 
ikke spørge. Fornærmelsen fra den sidste Aften i Le 
Havre sad ham endnu i Kroppen. Han udfrittede nok 
Stewarden om Passagererne, med Stewarden vidste in
genting; for Kaptajnen vartede dem selv op, og saa 
fik Styrmand Høj heller ikke noget at vide. 

Saaledes forløb de første fjorten Dage af Rejsen. 
,,Neptunus" ligefrem væltede sig ned igennem Nord
atlanten og lige ind i Nordost-Passaten, og nu gik det 
støt med alle Sejl i Top - fremad i en Retning -

mens de hvide 
luftige Passatsky
er højt oppe jog Kort og be

stemt faldt Kap
tajnens Komman. 
doer. Det var 
Eriks Raad, og 
det ramte Styr
mand Høj som 
en sviende Snært. 
Men Styrmand 
Høj tog imod det 
som mod den 
uheldige Manøv
re - kun ikke 
saa højrøstet, og 
han skrev det alt
sammen paa de 
kvindelige Passa
gerers Regning. 

En Droske rullede op for Landgangen. 
af Sted i den 
modsatte. De 

<. 
' i 

' j - ' 'W,,..., 

kom fra Ækva
tor, hvor den op
hedede Luft hav
de drevet dem til 
Vejrs, og nu 
skyndte de sig 
med den tilbage 
for at erstatte og 
komme med i Ja
get sydover igen. 
Saaledes er Pas
saten - et Kreds
løb i det uende
lige. 

Der kom Liv 
i "Neptunus", da 
Agtersejlene var 
mindskede. Ba
lancen var hævet. 
Stormen pressede 
paa forude og 
drejede Skibet 

\}.------ ... 
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Messingtøjet 
skinnede Agter. 
Der var stillet 
Liggestole op. 
Det store Halv
dæk var fikset 
op, saa det min-

rundt om sit eget Midtpunkt, og nu blev der en Ma
nøvreren af den anden Verden, til "Neptunus" laa 
underdrejet for Stumperne. Saa vendte den Bringen 
mod Havmændene og skubbede dem fra sig, saa de_ 
druknede i deres eget Hovmod. 

Storm, Stonn, og atter Storm; den holdt sig i tre 
Etmaal. Saa løjede det af, og Vinden sprang om i 
Nord, og nu gik det Kurs igen for en stiv Slører med 
Bramsejl i Top. Nu var det Mænnerne, som blev holdt 
til Vinden, mens Skuden havde den agterind; og skønt 
Folkene ikke gav nogen særlig Grund til Klage, havde 
Styrmand Høj dog jævnlig sine Raptuser. 

Erik var paa Færde overalt - baade paa Dæk og 
til Vejrs - og gik dem efter med en Grundighed, der 
ikke levnede dem den ringeste Tvivl om, at han var 
sin Plads voksen. Selv arbejdede han for to, som om 
han vilde oprette Læseaarets Mangel paa legemlig 
Virksomhed. Han var en fuldstændig Modsætning af 
sig selv fra Tiden paa Klitøen. Men det var vel Havet 
og Livet paa det, der gjorde sig gældende. 

Passagererne havde endnu ikke vist sig paa Dæk
ket. Men "Neptunus" gebærdede sig ogsaa, som sejlede 
den hen over et Alpelandskab. Kaptajn Steffen lod 
sig ogsaa sjældent se - kun naar han tog sine Oh-

dede om en Pa
ketdampers Promenadedæk. Andenstyrmands Vagt 
havde haft travlt fra seks til otte om Morgenen. Kap
tajn Steffen havde selv været oppe og givet sine Or
drer. Og da Styrmand Høj kom paa Dækket til Af
løsning, saa han straks, hvad der var i Vente. 

"Ja Tak," hagde han, da Erik ønskede ham god 
Vagt. ,,Det ser jo meget lovende ud. 

Saa stod han og snoede og drejede sig og betrag
tede skeptisk det foretagne Arrangement, til Kaptajn 
Steffen kom op og sagde: ,,God Morgen." 

Kaptajn Steffen udtalte sin Hilsen i den sædvanlige 
tørre Tonart, der snarere gav Ordene Klang af en Be
faling end af et Ønske; men da han saa den Maade, 
paa hvilken Styrmanden mønstrede Halvdækket - og 
den forstilte Forbavselse, der prægede hans Ansigt, 
fik han med et Munden paa Gled. 

"De ser paa det, Styrmand. Ja, vi har jo pyntet 
lidt op her paa Halvdækket. Med det fine Vejr, vi nu 
har, kan vi jo vente, at Passagererne kommer paa 
Dækket." 

"Jasaa," sagde Styrmand Høj, og det kom lige saa 
tørt som Kaptajnens Morgenhilsen. ,,Jeg troede ikke, 
de kom med." 

Kaptajn Steffen studsede. 
,,Kom med?" gentog han, og i det samme slog For-
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sømmelsen ned i ham. ,,Det er ogsaa sandt, Styrmand. 
De er jo ikke forestillet for Damerne endnu; men der 
var jo ikke Tid den Aften, vi sejle<le, og de har været 
søsyge lige siden. For Resten er det min Søster, som 
er gift med Rederen - og hendes Datter. Det er en 
Rekreationsrejse, de gør. Min Niece har været meget 
syg." ... Kaptajn Steffen tav og gjorde et Par Skridt 
agterover, men vendte straks om igen, som om han 
havde glemt noget. ,,Og saa sørger De jo nok for, 
Styrmand, at der bliver taget tilbørligt Hensyn, naar 
Damerne er paa Dækket." 

Styrmand Høj svarede med en tavs Bøjning med 
Hovedet, hvorefter Kaptajn Steffen, der længe ikke 
havde brugt saa mange Ord, lukkede sig inde i sig 
selv igen. 

Styrmanden gik ærgerlig forefter og satte Folkene 
i Arbejde. Han vidste, at Hentydningen lige saa vel 
var rettet til ham og Andenstyrmanden som til dem, 
og det krænkede ham. Han holdt sig hele Formiddagen 
paa Fordækket. Der blev skiftet Sejl, og det lagde Be
slag paa hans Nærværelse. Han havde nok set Passa
gererne paa Halvdækket; men Kaptajn Steffen var mod 
Sædvane oppe hele Tiden, og saa fandt Styrmanden 
ingen Grund til at forlade Folkene. Først da Passa
gererne var gaaet til Middag, gik han selv agterud, og 
da Erik kort efter mødte paa Dækket til Afløsning, 
overgav han ham Vagten. 

"At De ved det, Styrmand Malm. Ingen Vrøvl med 
Rapperne mere. Det er Kaptajnens Ordre." 

,,Hvorledes skal det forstaas?" spurgte Erik. 

E. Briand de Crevecoeur 

OLFERT FISCHER 
Københavns modige Forsvarer 

Admiral Bri11nd har haft en heldig Hnand ved Udarhejdelsen 
af dette Værk, som i Virkeligheden bur~e læses af enhver. 
der vil have et riglil'!t Billede of vort Fædrelands Historie, 
ldartt ovcrsltueligt, livligt og v-sl-dolcumentoret :s:om d•t ør. 

Cai Shaffalitzky de Muckade/1 i Berlingske Aften. 

En spænd•ndc Skildring af Olfert Fisehers Liv paa Søen fra 
han som J l ... anrig seilede sin fors' e Tur som Kadet til han 
som Kommandør ledede det tapre Forsvar mod Englænderne 
ved Slaget paa Reden. 

Hft. Kr. 12,50 - V. B. Kr. 23,00 

Styrmand H~j trak paa sine brede Skuldre. 
.,Det maa De nok spørge om. Jeg tænker, vi kom

mer Lil at anlægge en anden Salontone herefterdags. 
Det bliver nok Enden paa det, at vi i al Ærbødighed 
maa spørge d'Herrer, om det passer dem, hvis vi til
fældig skal have et Par Mærssejl gjort fast eller et 
Reb stukket i Fokken." · 

"Naa-aah, det gaar vel nok,'' sagde Erik og smilede 
ad Styrmandens Betænkeligheder. Folkene har jo hidtil 
været meget medgørlige, og bliver der Vrøvl med dem. 
saa er Natten jo da vor egen." 

· ,,Javist," sagde Styrmanden. ,,Det skulde være, for 
at vi Dagen efter kunde faa hele Banden stimlende 
agterud med deres Klager ligesom de forrige. Næ-i, 
Styrmand Malm, dersom man ikke jævnlig smører 
disse Trampeldyr med Grovheder, saa arbejder man 
ikke i Skibets Interesse, og det kreperer mig, at netop 
Kaptajn Steffen vil lægge os Hindringer i Vejen for 
det." . 

Styrmand Høj tav pludselig. Hans Opmærksomhed· 
var blevet fanget af en Flok Flyvefisk, der med korte 
Mellemrum lettede op fra Havet og svævede hid og 
did i en tilsyneladende planløs og uberegnelig Flugt. 
Han vidste, at det var Rædsel og Panik, der var Aar
sag hertil - at det var graadige Boniter, som var 
trængt forstyrrende ind i Flokken; og han tænkte sig 
alle de Forstyrrelser, der maatte komme i Tingene om 
Bord ved de to Damers Nærværelse. Styrmand Høj 
drog et dybt Suk ved Tanken 

"Jaja - saa sørger De for, at den Stortop bliver 
skiftet i Eftermiddag, Styrmand Malm. God Vagt." 

Erik satte sig paa Bænken foran Bestiklukafet og 
ventede paa, at der skulde blive slaaet eet Glas. Nu 
og da trængte Lyden af Stemmer op gennem det aabne 
Skylight fra Salonen; men det lød fjernt og utydeligt 
mellem Søernes evindelige Brusen op langs Skibssiden. 

Han saa paa Uret; det manglede fem Minutter. Saa 
rejste han sig og belavede sig paa at gaa forefter. 
men han standsede brat i sin Beslutning og fo'r sam
men. De! lød lette Fodtrin paa Trappen som førte fra 
Salonen til Bestiklukafet, og en blød, melodisk Røst. 
der kaldte: ,,Kommer Du saa, lille Mor?" naaede hans 
Øren. 

,,Store Gud!" udbrød han. ,,Hvad er dog dette?" 
Han greb sig til Hovedet. Denne Røst, der i hans 

Øren lød, som kom den fjernt fra - mange Hundrede 
Mile - lammede hans Vilje. Men Lammelsen varede 
kun et Sekund; saa udjævtlede han den lange Afstand 
i et Spring og stod i samme Nu i Bestiklukafet. 

"Helga! - Helga!" jublede han med- udbredte 
Arme. ,,Lille Pige ! " 

,,Erik! - Min egen Erik!" 
Skib og Hav - alt svandt bort omkring de to, der 

saa pludselig og uventet havde genfundet hinanden. 
Øjeblikkets overvældende Lykke slørede Bevidstheden 
om det Nu, de levede, indtil et gennemtrængende Hvin 
kaldte dem tilbage til Virkeligheden. 

De rev sig løs fra hinandens Favntag, og Helga 
faldt sin Moder om Halsen. 

,,Mor! Mor! - Det er Erik!" 
Men Konsulinden besvimede. Kaptajn Steffen kom 

op. Og henne fra Bakken gungrede den store Skibs
klokke: Et Glas! Den kaldte Erik forefter. 

(Fortsættes i næste Nr.) 
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J cg trask-ede langsomt ind i Al.ø:skas Sko,:distrik
ter med Kufferten i Næven. Bag mig tudede Flod• 
damperen sin Hilsen~ En Slags ,,Ærcssignn.l" fo[• 
moder jeg. De ventede vel, at jeg enten vendte 
tilbage snarest. el ler ogsnn at jeg røg i Luften 
md ,et Brag. Ingen .af Del ene skete ••• 

Hurtigt til en Ist-c ch.,Hl- Skrædder (.,Tailor'" 
kalder <le: :Elna.dan en Tojarkitckt derovre). Mie Ydre 
muatte bringes i. Ovo.renssterrunelse med min Teg• 
ncbogs Tykkcl:c;e. - ...,....,.. Den Gang kunde man end
nu foa Stof. Rigtige Mctervaror til rigtige: Pris.er, 
hos rigtige Skræddere .. ,~You know?" ,.Ilefore thc 
war" ~ for Krl:gqi=, 

-
' 

~ 

, ...kir. <oolr er 
Snor_ft- her...fi1afFO 

. ...-,-t.J< 
l . 

Jog blev ud pna Aftenen lidt træt - -efter 
den bevægede Dog, og horce mLip,pe, at Nigger
tjeneren meldte Mr. Cook. En Bm1d maattc være 
ankommet, og jeg havde fonet Plads om Bord 
H,·ad ,·idste jeg . _ _ den Aften ••• ? 

--
¼\( .;.~':- ·'. ,·· 

--~i-~ r-:r~-,~,<• 
---::--.=·· 

i---:-.. --:~~--

3 Uger efter vandrede jeg ind i ,en eller anden 
ostamcrika:n!:ik Havneby. .l\lidlnnd port eller s:aa• 
dan noget lignendet man.ske var det Harparanda, 
den bed. Det ,er ikke saa nemt at huske alle dn 
Ha'lncbyer, man er gaaet ind og ud af+ Det for. 
staa.r ,cnb\·er 1igtig usailor~'. 

Det var med en Falcl'iic ni usigelig Lectclse, Qg
S!l:B hvad Tegnebogen a:ng&llr, at jeg forlod Toj
byggorcn og bcgnv mig ud i Byen. Typen pau den 
heldige Guldgravc-r. Kn!fc-rten vnr deponeret hos 
"Thomn.s B. Cook'\ en Mand, der srerligt giver 
sig af med .at ntrangern ••• 

Men Mr. Cook ordner a1t far sine- Kunder. Jcc 
blev bogstavoHgt talt hentet og brng:t, - - lige 
til Damper-en, der aku Ide føre mig til "home 
sv.-eet home'' • • . Jeg selv husker ikke .sna meget 
ef hele: dette Afsnit • • . nao. ja. 

Her stod jeg de. ved Mnnlet med mic Guldstov i 
Kufferten~ ............. I Sandhed - jeg havde arbejdet -
nu ventede LL""mncn - - Maasko trillede en en• 
kolt Taarc ned nd min Kind ..... 

:{;.,· ilLcf te·JJenrnark - -
:'.f i,,€'r ,--n /<7 en %r hua' 
<\ ho5Ter - rn en s1ær .. ,. 

n::1;-i- -. Pi < . • Nf$P 
,,. .. •: 

<~;~ , _. ·y:. J 

••• Rejser for andre Mennesker. For mig skulde: 
hnn nu arrangere et "Trip" hjem til 11,le-t gamle 
Lil:ndu, over ud-en store Pyt" o. s. v, Do kender 
hele Remsen ..• Sna sc.nrt Billetten v~t ordnet, 
og h.11n h11vdc lovet at :Skaffe m:ig den fi:,r.stc hjcm
gancnde BMd gik jeg hen for nt tage mig en Af~ 
skedsdrink. 

J}ereJ J>o,roqer hor 
b1o1 -ra9 et u//t o.·ronto 
70a 5;z!.f'L/'7f'l7, ,70 

yf · '~}j}: .. 

Mærkede knnpt, nt jeg havde Fødderne pm1 eå 
Dampers Dæk. Og hørte endnu mindre, hvad 
• .,.Cook" .sagde til Styrmand • • . Nok om det, a! 
ove:nstnaende Tekst kan De vist drage viP.se Slut~ 
ning,cr ......... - mon ikke? 

Your P. P. 
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Et Virkelighedsbillede fra 

DEN JYSKE VESTKYST 
I en Bredde af omtrent 8 km skyder Bovbjerg sig ud 

mod Havet, der utrætteligt og uden Barmhjertig
hed underhuler og bortriver af Kolossen. 

Omtrent midt paa Bjergets sydlige Hæld ligger en
ligt en lille Kirke, kun nu et godt Bøsseskud fra den 
bratte og stejle Skrænt. Modfaldent og opgivende synes 
den at skue i Vest mod den sig stadigt nærmende over
mægtige Voldsmand. 

I Kirkegaardens søndre Dige er indbygget et lavt, 
straatækt Kommunehus, der afgiver Fribolig for Fat
t~gfolk, og Øst for Kirken med kun en Vej imellem, 
h gger en beskeden Skolebygning, egentlig den hele 
Kirkeby. 

En Foraarsdag for omtrent tre Snese Aar siden 
flyttede jeg som purung, næsten ganske uerfaren Lærer 
ind i den ensomt beliggende Skole. Alle Folkene i det 
lille Kystsogn var mig fuldstændig fremmede paa een 
Familie nær, men da jeg henvel fem Aar efter drog 
fra dem, var det med Følelsen af, at jeg havde levet 
blandt en Befolkning, saa ligetil, trofast og hjælpsom, 
saa ægte menneskelig og ufordærvet, som jeg hverken 
før eller senere har fundet, hvorfor disse Aar blev min 
lykkeligste Tid. -

I Kommunehuset boede blandt andre en lille, sølv
haar~t, krumbøjet Kvinde. Jeg saa hende flere Gange 
dagh g pusle ved en Grav paa den nøgne Kirkegaard. 
Naar jeg søgte at komme til at tale med hende, sva
rede hun kun med Enstavelsesord, og kun sjældent 
kunde jeg komme til at se hende i Øjnene, der var 
milde og kærlige, men tungsindigt slørede. Hele hendes 
Skikkelse og Væsen mindede stærkt om, at hun havde 
gennemgaaet tunge Prøvelser. 

Jeg hørte af Folk, at hun var den "synske" Fiskers 
Enke. For godt en halv Snes Aar siden havde hendes 
Mand mistet Livet under Forsøget paa at redde Kam
merater fra en kæntret Fiskerbaad liae ud for den 
lille Dal Vest for Kirken. Dette havd~ taget hendes 
Forstand. Hun passede dog sig selv, Mandens Grav oa 
sit Strikketøj, afholdt og hjulpen af alle, fordi hu~ 
var kærlig, god og taknemmelig, og enhver havde 
Trang til at mildne hendes Tilværelse og Sorg. 

Det varede et Par Aar, inden jeg vandt Hannes 
Fortrolighed ; men saa vandt jeg den til Gengæld og
saa helt. Hun fik Perioder, i hvilke hendes Sind blev 
lysere, og hun følte Savnet mindre. 

Egentlig var det mit Harmonium, der slog Bro mel
lem os to Naboer. Jeg lagde Mærke til , at hun kom 
listende med sin Strikkestrømpe, naar jeg om Som
meren for aabent Vindue sad og spillede Salmemelo
dier. Saa stod hun udenfor paa Vejen, næsten skjult 
af Havens Hegn, og lyttede til Tonerne, og længe va
rede det ikke, før jeg fik hende ind i Stuen. Saa kunde 
vi faa en hel lang Samtale, og til sidst havde jeg hele 
hendes Historie. 

Af J. GR. PIN HOL T 

. Kresten og jeg - fortalte hun - havde jo kendt 
hmanden fra Barnsben af og næsten altid holdt af hin
anden, og det magede sig da ogsaa saaledes, at vi havde 
Tjenester i hinandens Nærhed. lngentino- kunde vi faa 
hjemmefra. Da vi var godt fem og tyver:, Aar oa gerne 
vilde sammen, havde vi begge sparet det bedsre af et 
Par Hundrede Daler - det var ikke saa faa Penge 
dengang - men vi sparede, og det er let at undvære 
for den, man holder af. 

Det traf sig ikke, at der tilbød sig en lille Ejendom 
her, hvor vi helst vilde være; - vi vilde helst have 
haft et Hus med Jord til et Par Køer. Vi maatte nøjes 
med et Hus og en god Have, og saa var det, at Kresten 
syntes, han kunde give sig til at være Havfisker og 
ellers gaa paa Dagleje, - saaledes var der mange, der 
klarede sig rigtig godt. 

Og Vorherre Tak - det gik ogsaa godt for os! Ja, 
jeg var jo lidt beklemt, naar de var paa Havet· men 
Kresten syntes ikke, vi godt kunde undvære cl~ rede 
Penge, Havet gav; vi skulde jo samle til vore gamle 
Dage. Og han fik ligefrem Lyst til Hav~t; han syntes, 
han ligesom var Vorherre nærmere paa Havet end i 
Land, og saadan fik jeg det da ogsaa ret snart, naar 
de var ude. - Og han var jo alligevel meget hjemme, 
passede Haven, huggede Brænde. Og de dejlige lange 
Vinteraftener, naar han passede sit Redskab oa puslede 
hjemme, - hvor Mennesker endda kan have t><let godt 
og skønt sammen, naar de kun vil gøre hverandre godt! 
- Nej, om jeg kan erindre, at der nogensinde var et 
ondt Ord imellem os. Aldrig var vi gladere, end naar 
vi saadan gik hjemme ved hinanden, - ikke fordi vi 
snakkede med hianden saa meget, men fordi vi var 
sammen, var i hinandens Nærhed. 

Jeg tror nok, han en Tid var ked af, at vi ingen 
Børn havde, men han talte ellers ikke videre derom. 
Jeg har nu aldrig saadan savnet Børn; jeg har altid 
tænkt, at det ikke var saa nemt med Børn, for dem 
kunde man lige saa let faa Sorg af som Glæde. Og 
jeg havde jo Kresten. 

Kun med en Del B~svær fik jeg Hanne til at for
tælle om Krestens "Synskhed" . 

- Ja, han kunde jo se "Vare". Han begyndte først 
at snakke om det, da han var henved 40 Aar. Egentlig 
var han ked af det. Naar han saadan havde set noget, 
var han mere stille end sædvanligt. Saa spurgte jeg 
ham jo, og sommetider sagde han mig, hvad han havde 
set. Det kunde være en Stranding, der skulde komme. 
Jeg gik saa gerne op til M_aren Strandfoged og for
tal te det, at hun kunde have sit Hus rede. Kresten sagde 
altid, hvor mange der vilde komme i Land, og det slog 
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aldrig fejl. Maren bagte og gjorde Sengene i Stand og 
var rede med det hele, naar Strandingen kom. En Af
ten fortalte han, at der skulde komme "en sær en" 
denne Gang. Da jeg spurgte ud, sagde han: ,,En sort 
Fyr bliver det, og urolig er han; men ellers ved jeg 
ingenting." Strandingen kom, og der reddedes en stor 
sort Skibshund i Land. Da Kresten saa den, raabte han: 
,,Nu kender jeg den!" Strandfogdens fik sandelig og
saa Hunden at kende. Den gjorde dem meget Bryderi 
ved det, at den var bidsk og tyvagtig. 

Det værste var, naar han var urolig om Nætterne, 
før han skulde paa Havet. Det traf ind ikke saa faa 
Gange endda. Saa kunde han ligge og stønne, klage 
sig højt, vende sig stundesløst, snart paa den ene, snart 
paa den anden Siae. Han svedte, drog hurtigt Aande, 
slog Øjnene op og saa angst ud. Jeg blev jo forskræk
ket, ruskede i ham og fik ham vaagen. - ,,Hvad er 
der dog i Vejen?" spurgte jeg og var lige ved at græde, 
fordi jeg skønnede, at han var i svær Klemme. 

Men jeg kunde aldrig faa rigtig Besked. Enkelte 
Ganaf' 3ik h::m rnPrl Ba::iclf'n ncl; mf'n c;aa var dn osc;;rn 
altid en eller anden Ting, som løb galt, fordi det blev 
daarligt Vejr. De fleste Gange stod han op, løb til 
Føreren og bad ham at lade Baaden blive inde. Fol
kene var ikke glade over at miste Turen, da alt var i 
Orden og Vejret godt. De var lige ved at kalde ham en 
Kryster, og det bed slemt i ham. Men det varede dog 
ikke længe, før de lærte, at hans Raad stod de sig 
bedst ved at følge, og de andre Lav blev ogsaa hjemme, 
naar vort Lav ikke gik ud. 

Det slog godt til for os, vel sagtens fordi vi var 
sparsommelige. Vi købte Jord til et Par Køer og hjalp 
endda Krestens Søster. Jeg tænkte jo, om jeg kunde 
faa ham fra Havet, naar vi fik Jord og alt det. Jeg 
syntes saa, at jeg var mere sikker paa at beholde ham, 
naar jeg havde ham hjemme. Han holdt heller ikke af, 
at jeg gik i Uro, og til sidst - han var da godt et 
halvt Hundrede Aar - solgte han saa Redskaberne og 
sin Baadpart. 

Men Havet kunde han ikke helt skilles fra, og han 
var mestendels ved Havet, naar Baadene skulde ud eller 
kom ind. - - Ja - saa var det jo: at det skete ... 
jeg har saa ondt ved at fortælle det. 

Det var saadant et udmærket Efteraar. I en hel 
Maaned havde det givet to-tre Fiskedage hver Uge, 
og Vejret var stadig godt. Saa en Nat, da alle Baadene 
vilde ud, fik han en af de Ture igen - han havde ikke 
haft dem, siden han holdt op med at fiske. 

Vi havde sovet længe, og jeg vaagnede ved, at han 
blev urolig. Det var, som om han slet ikke kunde faa 
Vejret. Og han Bmed sig fra den ene Side i Sengen til 
den anden og klagede sig: ,,Aah, det gaar galt! Aah 
nu vender Baaden sig! - Aah - min Pande!" 

Jeg blev meget forskrækket og fik ham med Be
svær vækket. ,.Hvad er der da i Vejen, Kresten? Hvad 
vil der ske?" Hun var, som havde han Feber, du hun 
kom til sig selv - helt i Sved, og han rystede. 

"Aah, Hanne, jeg ved ikke rigtigt, hvad det er! Th.fon 
jeg er ræd, at der sker en Ulykke. Det er ved Dalen, 
det gaar galt; men jeg forstaar det slet ikke, for nu 
lander de jo ikke der mere. - Nej, ved Dalen maa 
de ikke lande, det vil jeg sige dem. De er vist ikke 
gaaet ud endnu.': 

,,Du snakker om dit Hoved, din Pande, Kresten. 
Hvad var det?" 

Kresten svarede ikke. 
,,Gud ske Tak! - Du skal jo da ikke ud, lille Kre

sten; men jeg er saa ræd." 
Nu græd jeg, alt hvad jeg kunde, Angsten havde 

i-et grebet mig. 
Han sagde ingenting, men kyssede mig og skyndte 

sig saa i Tøjet. Jeg gjorde det samme, og snart hastede 
vi af Sted ned mod Stranden. 

Det var skønt Vejr; Maanen stod over Havet, og 
alting saa dejligt ud. Folkene var ved at faa Redska
berne i Baadene, da vi kom derned. 

De blev helt alvorlige, da vi kom; for Kresten var 
saa bleg og stille. 

,,Har du set Vare?" spurgte de. 
"Jeg er helt trykket ved at sige det, saa fint som 

Vejret er. Men lov mig kun, at I ikke lander ved Da-
1en." 

Folkene snakkede om at opgive Turen; men det blev 
dog ikke til noget. Saa lagde man de brede Rygge til 
Baaden og skød den ud. De andre Baade fulgte efter, 
og vi gik hjem. 

Kresten gik ikke i Seng igen! han maatte stadig ud 
og se til Havet. Over 1Vliddag kom han ind og sagde, 
at vi fik Forandring i Vejret. Der var Uro i Skyerne. 
Bare de nu ikke ventede for længe med at tage Red
skab! Han havde ingenting spist den hele Dag. Jeg bød 
ham Middagsmad; men han afslog det. ,,Tak, Hanne!" 
sagde han, jeg kan ikke. Tak for alt godt, Hanne!" -
Jeg græd og græd, for han sagde det med den under-
ligste Stemme. · 

Da han igen gik til Havet, fulgte jeg med. Nu blæ
ste det allerede stærkt; Skyerne rejste sig fra alle Si
der, og Solens Straaler klemte sig ned i Strimer mel
lem de forrevne Skyer, 

Mens vi gik, tog Blæsten til, og vi kunde ingen 
Baade se. Vi sad ved Havet i næsten to Timer. Vi blev 
pisket af Storm og Sand; men Kresten mærkede vist 
ingenting, og jeg da for Resten heller ikke. Jeg græd 
bare, saa hele mit Ansigt blev fuldt af Sand. 

Endelig saa vi da den første Baad, - en lille sort 
Prik, som kom og blev væk og korn igen, og saa kom 
der to Baade til. Kresten stod som fastgroet og stirrede 
mod dem. Længe stod vi saadan, saa tog Kresten min 
Haand og sagde: ,,Niels Madsen gaar mod Dalen, -
kom, vi skal derned;" - ,,Nej, Kresten, nej, nej,'' 
sagde jeg og klyngede mig til ham i Rædsel for, hvad 
der skulde komme. Saa tog han fat om begge mine 
Hænder: ,,Det er Gud, der raader, lille Hanne. Kom 
med og vær ikke ræd!-~ 

Saa fulgtes vi ad mod Dalen; men nu saa Kresten 
mig ikke mere; han havde kun Tanke for Baaden. Fire 
Mænd bandt sig til et langt Reb, og Kresten stod for
rest med Rebet om Livet. Baaden tog en Slætte ret for 
Dalen, hvor Havel Yar roligt. Nu gik den over den 
første Revle - - saa naaede den anden Revle - den 
blev helt væk i Broddet, men kom dog ret ud med 
Stævnen mod Land, og saa gik det med rasende Fart 
ind mod os. Vi saa nu tydeligt alle seks Mand i Baa
den; men pludselig var der en uhyre Brodsø bag dem. 
Baaden blev revet ind under denne og forsvandt. Næ
sten i det samme saa jeg den kæntrede Baad drive ind 
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mod os. To af Fiskerne laa løse i Havet, to klamrede 
sig til hver sin Aare; de var saa nær, saa · nær. Jeg 
kunde ikke blive, jeg løb ned og tog fat i Rebet og 
vilde med ud; men mit Tøj snærede mine Ben fra mig, 
saa snart jeg kom i Vandet. Manden, der stod bag Kre
sten skældte. Saa vendte jeg mig, og nu saa jeg Kresten 
gaa ud imod en stor Sø, som bar en Fisker paa sin 
Aare ind mod Land. Da Søen blev væk, var Kresten 
falden, og de trak ham ind. Jeg blev helt ude af mig 
selv, kastede mig over ham. Hans Ansigt var kridende 
hvidt, hans Øjne var brustne, og Blod og Sand sad ham 
i Haaret og over Panden - - -

Ja - bitte Degn, det tog nok min Forstand. Jeg 
kom i Daarekisten eet og et halvt Aar. Siden har jeg 
vel h~ft lidt med Forstand, men dog nok til at se, at 
den Dag, da glemte jeg .... ja, det kan jeg nu ikke 
.;aadan faa sagt, men naar De nu snart skal synge ved 
min Grav, saa har jeg det godt, og saa skal De synge 
en Salme for mig, som jeg saa mange Gange har staaet 
ved Hegnet og hørt Derri spille Tonen til, - den er, 
ligesom da vi holdt Bryllup: 

Den er slet ikke af Gud forladt, 

hvem han fratager de bjertenskære; 

thi hvor vi have vort Hjertes Skat, 

der vil og gerne vort Hjerte være. 

Og om vi græder og længes saare, 

vi faar dog Glæde engang ad Aarc, 

o, Gud ske Lov! 
/. Gr. Pinholt. 

DE DANSKE 

SUKKERFABRIKKER 

Langelinie 

Signeret af Kunstneren 

Størrelse 53X57 cm 
Pris Kr. 15.oo 

En Original Farveradering af 

KAI SELIGMANN 
Ovenstaaende smukke Farveradering, som fore

stiller Udsigten fra Kongelig dansk Yachtkluhs 
Vinduer, er netop eet af de skønneste Partier fra 
Langelinie med Holmen og Frederik V's gamle 
Mastekran i Baggrunden og Sejleren, der smukt 
virker med sine hvide Sejl paa den blanke Flade. 
Forgrunden domineres noget af den skønne Hav
frue, dette Symbol paa Langelinie, der er kendt 
hele Verden over. 

Raderingen er udført i fine og diskrete Farver 
og virker meget dekorativt. Den er kun udført i 
et begrænset Oplag, og "Vikingen" s Ekspedition 
har paataget sig at modtage Bestillinger. Leve
ringstid 8-10 Dage, liebhavere bedes indsende 
Beløbet paa Postgiro 1382 eller til nedenstaaende 
Adresse, og Prisen Kr. 15,00 tilbagesendes, hvis 
Raderingen ikke er tilfredsstillende, og denne le
veres tilbage i ubeskadiget Stand inden 8 Dage 
efter Leveringen. 

,,Vikingen"s Ekspedition, Gl. Mønt 39, Kbhvn. K. 

- Sig, De bor læst det i "Vikingen" 1 17 



Det har jeg oplevet. 

D ET var i Slutningen af Februar 1926, jeg var 
om Bord i en færøsk Fiskekutter. Vi laa ca. 
100 Kuttere vesten for Vestmanøerne, og de 

sidste Dage havde givet god Fangst, men Farvandet 
ved Syclisland er lunefuldt, og der kan pludselig 
sætte ind med Snestorm, saa Himmel og Hav staar i 
eet. Dagen havde været ualmindelig god, baade hvad 
Vejr og Fiskeri angik, og hen imod Aften blev alt 
gjort klart til at rense Fisk. De første Stjerner tittede 
allerede frem paa Himlen, og Vestmanøerne tegnede 
sig som sorte forrevne Takker i Øst. - En storslaaet 
og smuk Nat - og hvorhen man vendte Øjet, saas de 
gullige Petroleumslanterner fra de andre Kuttere -
e t Lyshav i Mørket, der var at se som Lysene fra en 
fjern Storby. 

Hen mod Aften var der en Del Dønning, og jeg 
lagde Mærke til, at Skipperen stod og snusede op i 
Vindøjet, men lagde dog ikke synderlig V ægt paa 
det, da min Erfaring angaaende Vind og Vejr den 
Gang ikke var ret stor. Jeg stod sammen med en 
gammel Fisker, lad mig kalde ham Joen, en brav 
Karl helt igennem - en af de rigtige, der havde fi
sk.et fra Skolealderen. 

"Det er en smuk Nat, Joen," sagde jeg, ,,og vi har 
haft god Fangst i Dag!" - ,,Ja Fangsten er der ikke 
noget i Vejen med, men vent, min Dreng, mig huer 
ikke denne Dønning og det Slør, cler trækker rundt 
Stjernerne, saa' du ikke den Gamle? Han er nok hel
ler ikke tilfreds. - Naa, jeg har oplevet saa mange 
Nætter af den Slags her ved Sydisland, saa en fra 
eller. til spiller ingen Rolle, bare vi var vel ude af 
Bankerne; kommer der en Snestorm, medens vi ligger 
samlet her saa mange Kuttere, saa gaar det galt for 
nogen af os, og der er ikke engang saa megen Luft, 
at vi kan komme væk, men ser jeg ret, saa faar vi 
nok mere Luft end godt er, inden Natten er omme." 

Jeg saa forbavset paa Joen; for det første plejede 
han ikke at sige saa meget paa en hel Uge, og for 
det andet lignede det ikke ham at tage saadan paa 
Vej, fordi det varslede Storm, og jeg tænkte ved mig 
selv, at Joen nok var i sit daarlige Lune i Nat. Læn
gere kom jeg ikke i mine Tanker, for i næste Øje
blik stod Skipperen paa Dækket iført Olietøj og gav 
Ordre til at sætte Sejl omgaaende for at se at komme 
ud af Bankerne hurtigst mulig. Et Øjeblik efter var 
Klyver, Fok og Topsejl sat, men det hjalp desværre 
ikke ret meget, da det kun luftede ganske lidt, og i 
den Dønning slingrede den Farten af sig. Imidlertid 
var Klokken blevet 12, og den anden Vagt korn paa 
Dækket. Søvn var der ikke Tale om, begge Vagter 
gik i Gang med at rense Fisk. Der gik vel en Time, 
saa var Skipperen der igen. Vi rebede Storsejl - Me
san - Stagfok - satte Stormklyver og bjærgede Top
sejl. Det var bælgmørkt nu og uhyggelig stille, ikke 
en Stjerne saas paa Himlen, og da Sejlene var fra 
Haanden, rensede vi videre, men det var, ligesom vi 
ventede paa noget. 

paa Nordatlanten 

Og saa paa een Gang, det er umuligt at sige hvor
dan, men pludselig krængeae Kutteren over, Sneen 
slog os i Ansigtet, og Stormen hvinede i Riggen -
det hele var sket i et Nu, men det var alligevel som 
en Lettelse i Stedet for denne uhyggelige Venten. 

Skipperen tog selv Roret, og saa tog vi Vind og 
Vejr agterind. Søen var ikke længe om at rejse sig, 
da vi endnu ikke var klar af Bankerne, og i Løbet 
af kort Tid var Dækket raseret for alt, hvad der hed 
Fisk. Der blev sat tre Mand paa Udkig, men der var 
ikke til at se en Haand for sig. Jeg holdt mig i Nær
heden af Joen, og vi stod i Nærheden af Rednings
baaden og klamrede os fast. 

Pludselig hørte jeg den velkendte og uhyggelige 
Lyd af en Sø, der bryder. Først en Hvæsen, der 
senere gaar over i en Brusen. Jeg havde dog næppe 
opfattet Lyden, før Joen greb mig i Skulderen og 
raabte: ,,Op i luv Vant og bid fast med Arme og Ben!h 
Det var ikke et Sekund for tidligt, for i næste Nu tog 
den Søen ind skraat agten for midtskibs og forover. 
Vi var naaet op over Lanternebrædtet, men den 
gik meget højere, og jeg følte det, som om jeg blev 
klemt flad. Jeg syntes, det varede en Evighed, in
den jeg kunde trække Vejret igen, og da jeg kiggede 
ned og saa Ødelæggelsen, blev jeg kold af Skræk. 
Lønning, Baad, Fiskekasse og Lugarkappe var væk, 
og Kutteren laa nærmest vandret med fyldt Storsejl 
og kunde ikke rejse sig igen. 

Da gjorde Joen det, som jeg Resten af mit Liv 
beundrer ham for. Han sprang op ad Mastebaandene 
og ud i Sejlet, og med sin Kniv gav han Storsejlet en 
Flænge paa et Par Meter, og langsomt, ganske lang
somt rejste Kutteren sig paa ret Køl igen, og med et 
eneste Smæld var Storsejlet blæst ud af Ligene. Vi 
drejede saa til, fir ede de sørgelige Rester af Sejlet til 
Dæks og slog det fra. Helt ufarligt var det ikke, da 
vi hvert Øjeblik maatte give Slip paa Sejlresterne og 
holde fast, naar den tog Sø over. 

Resten af Natten forløb efter Omstændighederne 
nogenlunde, dog var der ikke Tale om Søvn, og varm 
Mad ellfff DrikkP. vin rlPr h11ll r.-r ingen Lejlighod til 
at faa. Da det blev lyst om Morgenen, holdt det op 
med at sne, og da saa' vi flere Kuttere, der ogsaa 
havde faaet nok af Stormen. De saa allesammen mere 
eller mindre havarerede ud. Vi fik saa slaaet et nyt 
Storsejl under, satte det i Løbet af Formiddagen og 
repareret lidt paa den øvrige Skade, og først næste 
Dag, da det igen var nogenlunde Vejr, holdt vi ind 
paa Bankerne igen. 

Vi fik senere at vide, at to Kuttere var gaaet ned 
den Nat, hvordan var der ingen, der vidste; de var 
sporløst forsvundet. Det var et Tab paa ca. 40 Mand, 
og de fleste af dem kendte vi ret godt om Bord hos 
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os, saa Stemningen var lidt trist i de efterfølgende 
Dage, men der var Strabadser og Arbejde nok, saa 
det glemte vi med Tiden. Vejret blev bedre hen mod 
Sommeren og Nætterne kortere. Det gav længere Ar
bejdsdag, men jo hurtigere vilde Lasten fyldes, saa 
vi kunde tage den første Nordøsten til Hjemrejsen. 

Saadan en Hjemrejse formede sig som en stor
slaaet Kapsejlads mellem Kutterne, og der blev sat 
alt ind paa at være den første, der kom hjem. Der 
blev sat alle de Sejl, de paa nogen Maade kunde 
bære, og de Unge om Bord fik ikke Lov bl at tage 

H. Winter: 

Hansa-Kogge fra ca. 1470 
"Vikingen" har fra Robert Loefs Forlag, Burg 

b/ Magdeburg, faaet tilsendt Tegninger og Beskrivelse 
af en Hansa Kogge fra ca. 14,70 af den kendte Marine

arkæolog H. Winter. 
Den korte Beskrivelse og Tegningerne er et Led i 

den af Firmaet paabegyndte Serie, Skibsbygningshi
storie efter Skibsmodeller, hvoraf den første var en 
Beskrivelse af Columbusskibene, ligeledes af H. Winter. 

Denne Beskrivelse, der retter de Unøjagtigheder, 
der findes i Professor Busley's Udkast til en Hansa 
Kogge, omtalt og vist i hans Afhandling "Skibstyper
nes Udvikling" , offentliggjort i det tyske skibsbygnings
tekniske Selskabs Aarbog 1922/23. 

Den af Busley viste Kogge har altid haft Model
byggernes Bevaagenhed, men var ikke nøjagtig, idet de 
senere Aars Forskninger paa dette specielle marine
arkæologiske Omraade af H. Winter har givet nye 
Oplysninger om Koggernes Bygning, der alle er ind
føjet i dette lille Skrift, som paa det bedste kan an
befales alle, der er interesseret i gamle Skibstyper og 
Modelbygning efter disse. 

Beskrivelse ~g Tegninger af Hansa Koggen vil 
kunne faas fra Forlaget, men det vil tage 8 a 10 Uger 
eller mere at faa dem frem, men det er Ventetiden 
værd at skaffe sig dem. 

OBNA. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 
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Roret, derimod de gamle Fiskere, der ellers ikke var 
til at faa til at styre i godt Vejr, hang nu over Roret 
eller rundt omkring paa Dækket og drøftede de for
skellige Kutteres . Sejlevne, og Diskussionerne gik 
højt. I Bygevejr var der en rasende Travlhed, der 
blev bjærget Sejl for hver Byge, og de blev sat igen, 
lige saa snart den var ovre. Utrættelig arbejdede disse 
Fiskere uden at faa andet for det end at have den 
Fornøjelse at prale med, at de havde sejlet den eller 

. hin Kutter agterud. 
O.D. 

V. K. Sørensen; 

Krigens Mænd 
Flensteds Forlag. Pris Kr. 6.75. 

"Vikingen"s militære Medarbejder V. K. Sørensen 
har udgivet en aldeles fortrinlig Bog over de Mænd, 
der paa de forskellige Fronter har haft afgørende Be
tydning for Krigens Forløb. Forlaget skriver selv i sin 
Forreklame: 

"Krigens Mænd" fortæller gennem en Række yderst 
livfuldt skrevne politiske Billeder de interessanteste 
Blade af Krigens Historie. Gennem en Serie omhygge
ligt udførte Portrætter skildres de Mænd, der har haft 
afgørende Indflydelse paa Udviklingen af Krigen til 
Lands, til Søs og i Luften. 

Den nuværende Krig er i langt højere Grad end 
Krigen 1914--18 en Verdenskrig. Om Pau-Arabien, i 
Indien og det fjerne Østen udspilles der lige saa vel 
som paa de europæiske Krigsskuepladser storpolitiske 
Dramaer, hvis Forløb er af lige saa stor Betydning 
for Verdens Fremtid som Udfaldet af det krigerske 
Opgør. Disse og mange andre Problemer i Forbindelse 
med Krigen behandler denne Bog. 

"Krigens Mænd" er et interessant Persongalleri 
over de militære og politiske Skikkelser, der paa den 
ene eller den anden Maade har grebet afgørende ind 
i Krigens Gang. For den, der interesserer sig for det 
personlige Moment i den store Krig, er det en Bog 
ud over det sædvanlige." 

Disse Ord er en aldeles udmærket Defination af 
Bogens Indhold, og naar vi dertil føjer, at den er 
udmærket velskrevet, saaledes at man stadig føler sig 
grebet af disse interessante Personligheder, kan man 
forstaa, det er en Bog for enhver, der følger med i 
Tiden. A. B. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maekinisteksamh:serne - Elektroinstallatørprøven for Maøldni
ø.ter - Motorpasserprøven - Ma.skinpaeserprøven - Kedelpasserprøven 
Den kommunal& Elektroinatallatørprøve. Program tilsendea, oq alle 
Oplyaninger givea ved Henvendelae til Skolens Kontor. 

JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9 - 15 og 18- 20 (Lørdag undtagen) 
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Skandinaviske Nyheder. 
FINLAND. - Vi bringer her ~ 

Billedet af det paa Frimærkesiden .,. ... ..,...,,... ... ,. 
forrige Maaned omtalte Velgøren
hedsmærke, 3½ + I½ M., rød
hrnnt. 

NORGE. - I Januar Maaned 
er udgivet Frimærkehæfter, inde
holdende IO-Blokke af 5 - IO og 
20 Øre Mærker, trykt paa Papir 
uden Vandmærke. Den 15. Fe
bruar udkom Mærket Kr. 1,50 
mørkhlaa, med Takning 13, uden 

Fig. 1. 

Vandmærke. Efterhaanden som den nuværende Behold
ning af Kronemærker med det gamle Rigsvaaben ud
gaar, fremkommer Mærker af den nye Tegning. For
mat og Farve er som ved de tidligere Mærker. 

Kostbare danske Frimærker. 
Ved Frimærkeauktionen hos Hee den 2. og 3. f. M. 

solgtes en meget smuk 5-Blok af FIRE R. B. S. 1851, 
gulbrun,· stemplet, for Kr. 2400,00. En smuk 4-Blok 
2 Skilling, 1853, gik for Kr. 550,00. Er Parstykke, 20 
Øre blaa, 1884, utakket og ustemplet, indbragte Kr. 
1800,00, og en 4--Blok 10 Kroner, 1927, rød/grøn, 
ustemplet, kom op paa Kr. 720,00. 

De nyere svenske Minde
udgaver. 

Et fornøjeligt lille Speciale er ovennævnte smukke 
Mærker, der forekommer baade to-, tre- og firesidet 
takket, eftersom de har været udsendt som Baandmær
ker, Hæftemærker eller i Ark. 

Forinden disse Mærker fremkom, udsendtes nogle 
Serier Mindemærker to- og firesidet takkede. Det var 
i 1932 Udgaven til Minde om Kong Gustav Adolfs Død 
i Slaget ved Liitzen - i 1934 Postsparebankens 50 Aars 
Jubilæum - i 1935 Rigsdagens 500 Aars Jubilæum, og 
i 1936 Postvæsenets 300 Aars Jubilæum. Udgaverne i 
1932 og 1934. er takket lodret to- og firesidet 9½, de 
to senere Udgaver samme Takningsmaade 9%,. Udgaven 

i 1934 dog ogsaa i Automattakning 13½, lodret tosidet. 
I 1938 udkom Swedenborg-Udgaven i Anledning af 

250 Aars Dagen for Swedenborgs Fødsel. 
Emanuel · Swedenborg blev født den 29. Januar 

1688 i Stockholm som Søn af Biskop J. Svedberg. Som 
Upsala-Student var han meget dygtig og flittig; For
uden Lo.tin, Græsk og Hebraisk ntudcredo han ogsna 
Matematik og Naturvidenskab. I 1716 blev han Asses
sor i Bjergværkskollegiet og skrev i den Periode en 
stor Mængde fortræffelige Værker om saa forskellige 
Emner som Naturfilosofi, Kemi, Matematik, Geologi, 
Astronomi, Mineralogi og Fysiologi. I 1744 indtraadte 
et afgørende Vendepunkt i hans Liv - han søgte Af
sked fra sit Embede og beskæftigede 
sig Resten af sin Levetid kun med 
Teologi og Mystik. Hans religiøse 
System var spekulativ Mysticisme 
med fysikalsk Grundlag. Han forka
stede Læren om Treenigheden, paa
stod, at Gud var een Person; Engle 
og Djævle var de afdødes Aander, 
enten i Forklarelsens eller Fortviv
lelsens Tilstand. Legemets Opstan

Fig. 2. 

delse benægtede han - Mennesket, der var frelst ved 
Tro og sædeligt Levned, opstod umiddelbart efter Dø
den med et aandeligt Legeme. Han stiftede_ en Sekt, 
som han kaldte "Det nye Jerusalems Kirke", og hans 
Tilhængere kaldtes efter hans Død Swedenborgianere. 
Sekten har endnu mange Tilhængere, særlig i England, 
Nordamerika og Tyskland. Swedenborg, som var en 
udmærket begavet og lærd Mand samt en meget sym
patisk Personlighed, døde den 29. Marts 1772 i Lon
don. 

Swedenborg-Udgiven omfatter følgende Mærker: 

a) Lodret takket 13. 
10 Øre violet ........................ Kr. 0,50 - 0,05 

I Kr. graagrøn .................. Kr. 2,00 - 0,75 

b) Takket 13 paa alle Sider: 
10 Øre violet ........................ Kr. 0,50 - 0,10 

c) Takket 13 vandret samt højre lodret: 
10 Øre violet ........................ Kr. 1,30 - 0,30 

d) Takket 13 vandret samt venstre lodret: 
10 Øre violet ........................ Kr. 1,30 - 0,30 

• 

(Fortsættes i næste Nr.) 

Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale: Oversø 
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Kongelige Yachter (Fortsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0, BENZON Kongelige Yachtsmænd 

I en Oversigt over kongelige Yachtsmænd i Europa, 
udover de allerede omtalte, er der kun nogle faa, 
der har været særlig fremtrædende. 

De franske Konger havde ganske vist nogle pragt
fulde Galejer, som de brugte nogle enkelte Gange, og 
hvoraf der findes nogle meget fint ulførte Modeller i 
,,Musee de la Marine" i Paris. Napoleon var for op
taget af Krig og Politik, og det samme var Tilfældet 
med de efterfølgende Regenter, saaledes at der under 
dem ikke var nogen Interesse for Lystsejlads. Først 
undr.r Napoleon II blev der Tid til at lntPrP~s;Prr ,;,]3 
herfor, og han fik bygget en Dampyacht, en Hjul
damper "l'Aigle", konstrueret af Dupuy de L8me, den 
geniale Konstruktør af Verdens første Panserskib "la 
"Claire'~. ,,L'Aigle" blev bygget i Cherbourg; den løb 
af Stabelen i December 1858 og var fuldt udrustet 
September 1859. Den var bygget af Træ ligesom den 
samtidige engelske Kongeyacht "Victoria og Albert'', 
men vår et · elegantere Fartøj end denne, idet den 
havde rundt Spejl i Modsætning til det klodsede fir
kantede Spejl paa den engelske Yacht. ,,L' Aigle" var 
konstrueret paa Basis af den franske Skibsbygnings
kunsts højt udviklede Teknik og var udstyret med 
fuldendt fransk Elegance og efter Datidens Fordringer 
med al tænkelig Comfort. 

"L' Aigle" førte den franske Kejserinde Eugenie i 
1869 til Suez Kanalens Indvielse og gik som første 
Skib den 17. November med Kejserinden ombord ind 
i Kanalen. Efter sin Hjemkomst herfra blev den ikke 
benyttet meget, og efter Napoleon U's Fald i 1870 
blev den overført til Flaaden og fik Navnet "Ra
pid". 

Enkekejserinde Eugenie var en passioneret Lyst
sejlerske og tilbragte sin meste Tid paa Rejser ombord 
paa sin Dampyacht "Thistle", der ogsaa har aflagt Be
søg her i Danmark. 

Den italienske Konge havde 
en Dampyacht ,,J ela", bygget i 
Skotland efter Watsons Teg
ning, som han brugte til Ud
flugter i Middelhavet. Den af
løste en ældre Dampyacht 
.,Savoia", der derefter udgik af 
Lloyds Liste over Yarhter. 

Kong Leopold af Belgien 
havde en stor Dampyacht "Al
berta", tegnet af \Vatson og 
bygget paa Clyden. Han brugte 
den meget og var altid ved Re
vieraen med den under Sæso
nen. Hans Nevø Kong Albert 
overtog Yachten efter sin On
kel i 1909 og benyttede den en 
Del. Kong Albert var var me-

get interesseret i alt henhørende til Skibsfart og Fiskeri 
og lod bygge en Del Fiskekuttere specielt indrettet til 
Oplæring af Fiskerungdommen i saavel det praktiske 
som det teoretiske vedrørende Fiskeriet. hans altfor 
tidlige Bortgang var et Tab for den videre Udvikling 
af Sejlads og Lystsejlads i Belgien. 

Hans Højhed, Prins Albert af Monaco havde en 
Dampyacht "Prinsesse Aliceu, der var indrettet og ud
styret med alle Slags Apparater og Laboratorier til Brug 
under hans Havundersøgelser, hvor hans Navn er inter
m1tiona It kPndt, ,;;::rrlig for hane; TJndPr'iøgP-]c;n af Hav
strømmene; og de førende europieiske Søfartsnationer 
og U. S. A. skylder ham meget for hans Oplysninger 
herom. Hans Metode at opnaa Oplysninger herom er 
ved Hjælp af Flasker, der sættes overbord paa pas
sende Steder, og hver indeholdende en Skrivelse med 
Dato, Længde- og Breddeangivelse, hvor den er sat 
overbord, affattet paa flere Sprog, med Anmodning om 
at returnere Sedlen med Angivelse af Findested, Dato 
og Aarstal. Han har udsat mange tusinde saadanne 
Flasker. En af disse, som han satte overbord fra 
Dampyachten "l'Hirondelle" (som han sejlede i, før 
han købte "Prinsesse Alice") den 7. Juli 1887, halv
vejs mellem New York og Gibraltar, har Rekorden for 
Drift, idet den drev mere end 6000 Miles, i en Cirkel
bue og tilsidst drev i Land paa Øen San Salvador i 
Bahamaøerne den 12. Marts 1895 eller 7 Aar 8 Maa
neder og 2 Dage efter at være sat overbord. De For
enede Staters Hydrografiske Bureau udsendte en Af. 
handling med et Kort, der viste Flaskens Drift. 

Den græske Konge havde en Hjuldamper bygget 
1868, den blev ikke meget brugt. Navnet paa denne 
var "Amphitrite", men nærmere Oplysninger om den 
kan ikke skaffes paa nuværende Tidspunkt. Kejseren 
af Østrig havde tidligere en Hjuldamper "Miramar" 

Den franske Kejseryacht "l' Aigle". 
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Den russiske Kejseryacht "Standart'". 

bygget i London i 1872. Før denne var den østrigske 
Kejseryacht en Hjuldamper "Greif", og den var sam
men med den franske Kejseryacht "l'Aigle" de første 
Skibe, der passerede gennem Suez Kanalen i 1869. 

I 1904 blev der i Skotland, efter Tegninger af Cox 
og King, hygget en Yacht til Ærkehertug Karl Stefan, 
den var paa 900 Tons Deplacement og med en Hastig
hed af 16 Knob. Den blev i 1911 erstattet med en 
mere moderne Yacht tegnet af Alfred Brown og hygget 
af Ramage & Ferguson, Leith. Den fik Navnet "Ul" 
og var udstyret med al mulig Komfort, og Ærke
hertugen brugte den en Del, men om dens senere 
Skæbne har det været umuligt at faa oplyst noget eller 
fremskaffe et Billede af den. 

Den største kgl. Dampyacht regnet efter Tonnage 
var "Standart", tilhørende den russiske Kejser. Den 
blev bygget af Burmeister & Wain i 1895 og afløste 
en Hjuldamper af samme Navn bygget 1874 i Bordeaux. 
"Standart" var 800 Tons større end den engelske 
Kongeyacht "Victoria og Albert" og 1800 Tons større 
end den tyske Kejseryacht "Hohenzollern". Den var 
370 Fod lang og 50,5 Fod bred, bygget af Staal og 
kun med en Skrue. 

Den var udstyret med en Elegance og Luksus som 
kun faa Yachter og var et talende Bevis for dansk 
Skibsbygnings høje Standard, hvad der førte til, at 
Burmeister & Wain fik flere Ordrer til Rusland og 
blev placeret blandt de førende Værfter i Verden, et 
Ry de siden har hævdet til Fuldkommenhed. 

"Standart" og "Polarstjernen" var hyppige Gæster 
i København, især "Polarstjernen", der i en Aarrække 
var fast Gæst her i København, naar Enkekejserinde . 
Dagmar aflagde sit aarlige Besøg hos sin Familie her. 
Under disse Besøg var den som Regel ledsaget af 

,,Czarevna", en Skruedamper bygget 1874 i England. 
De russiske Kejsere efter Peter den Store har ikke 

interesseret sig meget for Lystsejlads, selv om de havde 
Lystyachter, og Rusland har haft en lang Række kejser
lige Yachter, i Virkeligheden ikke meget færre end 
England, og det vil sige noget. 

Lystsejlads i Rusland som fyrstelig Forlystelse be
gyndte, som vi har set, med Peter den Store, men Li
sten over Kejseryachter i de følgende Kejseres Re
geringer indtil Midten af det 18de Aarhundrede er 
ikke let at udrede. 

I 1846 blev der i Cowes bygget en smuk Skonnert 
til den russiske Kejser, der fik Navnet "Dronning Vic
toria". Den var 95 Fod 5 Tommer lang, 22 Fod 6 Tom
mer bred og 12 Fod· dyb i Skroget og blev navngivet af 
Storfyrst Constantin. 

Den første Dampyacht til den russiske Kejser var 
"Alexandria", hygget i England i 1851. Det var en 
Hjuldamper bygget af Jern og 177 Fod lang. 

Man faar et lille Glimt af denne Yacht i en Beret
ning om en Rejse Commodore Vanderbilt") i 1853 
foretog med den af ham ejede Damper "North Star", 
der gik fra New York til England, Danmark, Rus
land og til Middelhavet og tilbage til New York, hvori 
han skriver som følger om denne Yacht: ,,Vi landede 
ved den kejserlige Kaj (ved Peterhof), hvor vi fandt 
den kejserlige Yacht liggende med Dampen oppe. Det 
er et meget fint Fartøj, meget fine Linier og saa fin, 
som blaa Maling og Forgyldning kunde faa den. Dens 
Stævn er meget smuk og prydet med en forgyldt Ørn 
og den kejserlige Krone." 

*) An early steam Yacht Cruise: Wenfield M .. Thomsen. The 
Rudder 1906. 
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En anden kejserlig Dampyacht var "Czarevna", 
bygget 1874 i Hull, en tredie blev byggeJ 1878 i St. 
Petersburg (Leningrad), og "Alexandria" Nr. 2, en 
Hjuldamper, blev bygget 1893 i St. Petersborg. To 
andre førte Kejserstanderen, og den ene af dem, der 
hed "Livadia", sank udfor Krim i 70erne. Den anden 
af samme Navn var maaske et af de mest mærkværdige 
Fartøjer, der er blevet bygget. Denne "Livadia" var 
tegnet af Admiral Popoff, der i 1871 havde givet Ud
kast til nogle cirkelformede Kystpanserskibe, der skuldf' 
bruges til Forsvar af Dnjepr-Mundingen og Havnen 
ved Nikolajev. Der blev bygget to saadanne Panser
skibe "Novgorod" og "Viceadmiral Popo//", og disse 
to Skibe tiltalte Czar Alexander II saa meget, idet han 
mente, at de ikke vilde slingre, at han beordrede Ad
miral Dopoff til at give Tegninger til en Kejseryacht 
efter denne Type; og denne "Livadia" blev vel nok et 
af de mærkeligste Lystfartøjer, der er bygget. Admiral 
Popoff udfærdigede Tegningerne til det kejserlige 
Lystfartøj, der bestod af et Undervandsskrog, der nær
m1w h;ivrlf' Form som r.n Flynder, og herpaa anbragte 
han et Overvandsskrog, der havde det almindelig 
gængse Udseende. Undervandsskroget var 235 Fod 
langt og 135 Fod bredt. Kontrakt blev i Efteraaret 
1879 sluttet med Firmaet John Elder & Co., Govan 
paa Clyden for Bygningen af Fartøjet. Firmaet var 
noget skeptisk med Hensyn til Fartøjet, men byggede 
det i Overensstemmelse med de russiske Tegninger og 
Specifikationer, og den løb af Stabelen den 7. Juli 
1880. Søsætningen foregik i Overværelse af mindst 
10.000 Tilskuere og med Udfoldelse af et pompøst 
Ceremoniel i Overensstemmelse med den græsk-katol• 
ske Kirkes Sk°ik ved saadanne Lejligheder, og Czarens 
Repræsentant var Storfyrst Alexis. 

Bygningen af "Great Eastern" fremkaldte ikke saa 
megen Polemik mellem de ledende Skibskonstruktører 
som Bygningen af "Livadia" gjorde, idet de fleste en
gelske og andre Landes Konstruktører ikke kunde indse, 
at dette Fartøj med sine mærkelige og usædvanlige Di
mensioner vilde vise sig at være vellykket, medens de 
russiske Konstruktører var fuldt ud overbeviste om, at 
alle deres Forhaabninger vilde gaa i Opfyldelse. 

"Livadia"s Skrog var bygget af Jern og bestod af 

en Platform, ,,der var formet som en Flynder", og 
paa den hvilede den øverste Del af en Damper, og 
paa dens øversle Dæk var Jen kejserlige Pavillon an
bragt. 

Den underste Platform, eller rettere Undervands
skroget, var fladt, og i dette var Maskiner, Kedler, 
Bunkers og Stores anbragt. Dette Skrog var delt i ikke 
mindre end 80 vandtætte Rum, idet Konstruktøren 
var klar over, at Skroget paa Grund af sin usædvan
lige Form vilde blive· udsat for helt andre· Trykpaa
virkninger end et normalt Fartøj. Derfor fik det ikke 
alene Dobbeltbund og 80 vandtætte Skodder, men det 
blev yderl igere forstærket med svære straaleformet 
forløbende Dragere, lig Egerne i et kæmpemæssigt 
Hjul. Dobbeltbunden, der mellem Yderklædningen og 
Inderklædningen havde en Højde paa mere end 3 Fod, 
var helt flad og havde et Areal paa 14500 Kvadrat
fod. Paa Oversiden af dette svagt buede Undervands
skrog var der opbygget en Damper af Udseende som 
den Tids Skibe. Betragter man Billedet, vil man straks 
lægge Mærke til dette mærkelige Fartøjs Udseende, 
nemlig 3 svære Skorstene anbragt ved Siden af hin
anden, ligesom Masterne, der stod parvis og lignede 
Maalstængerne paa en Fodboldbane, dog vil man og
saa bemærke Søjlerne, der bar Platformen med Red
ningsbaadene samt Faldrebstrapperne og Pullerterne 
paa det buede Dæk. Kahytterne paa det underste Dæk 
var bestemt for Officerer og Mandskab, medens Cza
rens Kahytter og Gæstekahytterne var i Opbygningen 
paa øverste Dæk, og dette Dæk gav paa Grund af sin 
store Bredde god Plads. Et lille Kik i den barbariske 
Pragt, hvormed Salonerne vår udstyret, giver Datidens 
Pressr., rier kaldte den "Czarens flydende Palads", og 
følgende Beskrivelse af Indretningen viser, at Pragt• 
udfoldelsen var barbarisk: 

"I Czarens store Salon er der en Buffet helt klædt 
med Spejle og forsynet med en overdaadig Forgyld
ning, ligesom alle Stole og Chaiselonguer er forsirede 
med Udskæringer i et overdaadigt Blomstermønster. En 
anden af Salonerne var dekoreret i den Stil, som 
Tartarerne paa Kriim anvendte i deres Glansperiode: 
Loftet i Salonen var et Orgie af stærke Farver afslut
tet med en Frise af antike Damaskus Kakler med det 

Russisk Kejseryacht "Livadia" 1880 . 
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persiske Paafuglemønster i dybblaa Emaille, og Frisen 
var delt i Felter med Striber af Onyx. Væggene var be
klædt med spejlskaaret Træ, der var rigt forgyldt og 
malet i alle Regnbuens Farver. Et Flygel dekoreret med 
dybblaat, kromgult og lyst teglstensrødt paa en Under
bund af mat Elf enbensf arve giver et Indtryk af den bar
bariske Pragt, der var ødslet med i denne Salon, og 
de hertil hørende Stole havde Farve nærmest som 
Rav, og de svære Fløjelsgardiner var mørkerøde." De 
øvrige Saloner og Kahytter var udstyret med en Luksus, 
der var aldeles overdaadig. 

,,Livadia"s garanterede Fart skulde være 14 Knob, 
og opnaaedes det ikke, behøvede det russiske Admirali
tet ikke at overtage den, og for at være sikker paa at 
opnaa dette regnede Værftet med en Fart paa 15,9 
Knob, og hertil beregnede de at skulle brugt 3 Tre
gangsmaskiner med en til hver Maskine tilkoblet fire
bladet Skrue med en Diameter paa 15, 7 Fod og ialt 
10500 HK. Dens Dimensioner var: Længde 235 Fod, 
Bredde 135 Fod, Dybgang for Skroget 6 Fod og 16 
Fod for Skruer og Ror. Deplacementet var paa 3900 
Tons. 

,,Livadia" løb Prøvetur fra Clyden til Brest og op
naaede mere end de forlangte 14 Knob, og Turen for
løb uden Uheld samt viste, at den ikke slingrede, men 
Vejret var ogsaa roligt og kun med ringe Sø. Det rus
hiske Admiralitet overtog den, og den forlod Brest for 
at gaa til Sortehavet, hvor den skulde have Station i 
Sebastopol. I Biscaya-Bugten mødte den en Storm, og 
"Livadia" opfyldte sin Konstruktørs Opgivelse ikke at 
slingre, og det i et Hav, hvor Bølgerne havde en Højde 

af 25 Fod fra Bølgekam til Bølgedal, og her slingrede 
den ikke mærkbart, saa at Armstagerne, der stod paa 
Bordene i Salonen under hele Turen ikke viste Spor 
Tendens til at vælte. Den styrede udmærket, og een 
Mand ved Rattet var tilstrækkelig under hele Turen. 

Dette var Aversen af Beskrivelsen af Turen, men 
Reversen viser noget ganske andet, idet den løb ind i 
Ferrol i Spanien med en fuldstændig udmattet Besæt
ning, idet den i Biscaya-Bugten med sin flade Bund 
havde hamret saa haardL i Søen, at flere af de vand
tætte Skodter havde givet sig, og den var sprunget læk. 

Nu viste der sig en anden Gene, som ingen havde 
tænkt paa, der fandtes ikke en Dok, der kunde tage 
den, saaledes at Bunden kunde blive repareret, saa det 
var nødvendigt at foretage Reparationerne ved Hjælp 
af Dykker, saa den blev liggende hele Vinteren i Ferrol 
og forlod først denne Havn den 6. Maj 1881 og fort
satte med Forsigtighed til Sebastopol, hvortil den an
kom 18. Januar 1881. 

Kejser Alexander II, til hvem den var bygget, saa 
aldrig dette mærkelige Fartøj, for før den forlod Fer
rol, var han blevet myrdet af Nihilister. Efter en Tur 
med Storhertug Michael og Familie fra Batam til Se
bastopol blev den oplagt, og i 1884 blev den ombygget, 
idet Sidepontoneme blev fjernet, og dens Indretning 
blev taget ud, og den blev brugt til Kultransport, men 
senere blev den omdannet til Værkstedsskib for den 
russiske Sortehavsflaade og blev først hugget op i 1926 
efLer en Levetid paa 46 Aar, hvad der taler til Gunst 
for dens Bygmester og Konstruktør. 

(Fortsættes i næste Nr.) 

det fuldendte Sejlsportsblad 
spørg Deres Bladhandler 

"Bommens Vagt paa Jacob Holms Tid." Paa Billedet ses til højre Fr. d. S's Mastekran, hvor man netop er i Færd med at sdltte 
Mast i et Skib. Til venstre derfor ligger en Del af Orlogsfartøjerne aJtaklede for Vinteren. Elkrs er det Koffardiskibene, 
der prdlger dette Billede. Som man ses, 11dfoldede der sig et myldrende Liv paa den Tid udfor den nuværende "Hønsebro". 

24 - Slc, Ve h•• 1 ... 1 dof I "Vlkiqen" I 



ET VAGTSKIFTE I SVERIGE 

EFTER at den russiske Offensiv i 1944 var naaet 
frem til Østersøen, og Finland havde sluttet Vaa
benstilstand, blev Situationen i dette Farvand 

atter aktuel som Krigsskueplads. Paa Grund af den 
forandrede Situation i Østersøen besluttede Sverige i 
September 1944 at lukke sine Farvande langs hele Ky
sten fra Torne-Elven til Falsterbo-Kanalen for alle 

. fremmede Skibe. Derefter fulgte en Erklæring fra tysk 
· Side, hvorved store Dele af· Østersøen blev erklæret 
for Operationsomraade, hvilket betød, at alle frem
mede Skibe, som besejlede de paagældende Farvande, 
maatte regne med at blive angrebet af tyske Sø- og 
Luftstridskræfter. Dette medførte en Skærpelse af det 
svensk-tyske Forhold, da Sverige maatte tilbagekalde 
alle sine Skibe og tage Spørgsmaalet om en Konvoje
ring op til Overvejelse. Ogsaa den russiske Frem
trængen paa nordnorsk Omraade i samme Tidsrum 
medførte en øget Fare for Sverige for at blive draget 
ind i Krigen. 

At Sverige ønsker at undgaa Krigen, er givet. Slet 
saa sikkert er det ikke længere, om det kan holde sig 
uden for den. Men Sverige er forberedt. Den svenske 
Regering har benyttet Tiden. Hær, Flaade og Luft
vaaben er bygget op til et baade stærkt og moderne 
Forsvar. En meget realistisk Uddannelse har skaffet 
Sverige gode Soldater, til Lands, til Vands og i Luften. 

Krigsaarene har for Sverige staaet i Genopbygnin
gens Tegn paa alle Forsvarsgrenes Omraade. Ikke 
mindst gælder dette for Flaaden, hvis Kapacitet i Dag 
er betydelig større end i 1939, da Krigen brød ud. 

Den I. Oktober 1942 kunde Chefen for den sven• 
ske Flaade, Admiral Tamm, tage den nye Admiralitets
bygning i Brug, sikkert med en Følelse af Tilfredshed. 
Den svenske Flaades og Kystartilleriets Materiel og 
Kadrer har i Admiral Tamms Chefstid udviklet sig 
som sjældent tidligere i Sveriges Historie. Nu kunde 
ogsaa Stabene tænke paa deres "Havn". 

Viceadmiral Fabian Tamm er født i 1879 i Upp
land som Søn af Stockholms højeste Embedsmand, 
Overstatholder, Friherre Gustaf Tamm. Allerede i 
Drengeaarene brændte Fabian Tamm af Lyst til Søen, 
og kun 14, Aar gammel blev han Søkadet - og Officer 
seks Aar senere. Allerede som Kadet var han Anfører 
blandt Kammeraterne, ikke blot i Dygtighed, men og
saa paa Grund af sine personlige Egenskaber. Han ud
gik som Nr. eet af sin Klasse. Fra 1907-14, var han 
Lærer ved Marinekrigsskolen. Ved Udbruddet af den 
første Verdenskrig i 1914, fik den unge Officer en Post 
i Diplomatiet, idet han blev Marineattache i det sven
ske Gesandtskab, først i Berlin og senere i København. 
Tre Aar senere vendte han tilbage til Sverige, og i 
1921 blev han Chef for Søkrigsskolen. Her virkede 
han i fire Aar, indtil han kom ind i Marinestaben og 
overtog Ledelsen. af dennes operative Afdeling. Fra 
1931 til 1933 var han Kontorchef i Marineministeriet, 
og i denne Periode blev han udsendt til internationale 
Forhandlinger som Repræsentant for de svenske In
teresser. Han var saaledes svensk Sagkyndig ved Ned
rustningskonferencen i Geneve i 1932. 

I 1933 blev Tamm Kontreadmiral og Chef for 
Kystflaaden, og da den nye Verdenskrig brød ud i 

1939, blev han Viceadmiral og Chef for den svenske 
Marine. 

Hans omfattende Kundskaber har yderligere bidra
get til at øge den Tillid, som hans Person indgyder i 
Marinen. Admiral Tamm er en Mand med typiske 
Lederegenskaber. Hans Erfaringer er ogsaa sjældent 
mangesidede. Den eneste Fartøjstype, han ikke har væ
ret Chef for i hele den svenske Flaade, er Undervands
baadene. Han har forstaaet ikke at specialisere sig, 
men at skaffe sig et all round Kendskab til alt, hvad 
der angaar Skibe. Hans Kendskab til Flaadens Per
sonel er enestaaende. Der findes ingen Del af Tjene
sten og faa af Personalet, som han ikke personligt 
kender. Han har en enestaaende Evne til at huske de 
Mennesker, han een Gang har mødt. Som Flaadens 
højeste Chef i disse vanskelige Krigsaar har Admiral 
Tamm høstet megen Anerkendelse. Han er baade en 
dygtig Organisator og en brillant Officer, hos hvem 
naturlig Myndighed er parret med· menneskelig For• 
staaelse. En Egenskab, der yderligere har styrket hans 
grundmurede Popularitet; er hans velgørende Sans for 
Humor. Chefen kan ikke alene kritisere - det er der 
saa mange, der kan - men han kan i det rette Øjeblik, 
naar Tavsheden breder sig ildevarslende, sige det for-
løsende Ord. · 

Han er en Mand, der gør sin Pligt til det yderste, 
hvilken Skæbne, der end rammer hans Fædreland. Han 
er kort og godt Søofficer med Liv og med Sjæl. 

Men ligesom den svenske Hær til April i Fjor 
skiftede Chef, saaledes vil den svenske Marine ogsaa til 
I. April i Aar komme ud for et Chefskifte, idet Ad
miral Tamm paa Grund af Alder maa trække sig til
bage, og det er allerede blevet meddelt, at han bliver 
efterfulgt af den nuværende Chef for Kystflaaden, 
Kontreadmiral Stri:imback. 

Den kommende Chef for Sveriges Flaade, Kontre
admiral Helge Hjalmar Immanuel Stromback, er født 
i 1889 i Delsbo i Gavleborgs Len. Han er kendt som 
en meget energisk og handlekraftig Officer med be
tydelige Kundskaber og megen praktisk Viden, Som . 
20-aarig i 1909 begyndte han sin sømilitære Karriere. 
Efter kun ni Aars Tjeneste blev han udnævnt til Kap
tajn, og i 1939 blev han Kommandør. Under den for
rige Krig var han Chef for en Torpedobaad, og i 
Aarene 1931-32 fungerede han som Chef for Flaa
dens Jagerflotille. I 1936---37 havde han den for en 
Søofficer interessante Opgave at være Chef for Got
lands Marineaf deling. Om denne Periode vidner hans 
Publikationer om flaadetekniske Problemer i Øster
søen. Han har baade skrevet en Bog "Sverige og Øster
søen" og en lang Række Afhandlinger i faglige Tids
skrifter. 

Admiral Stri:imback er en Mand, som den svenske 
Flaade venter sig meget af. V. K. Sørensen. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIM!TED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: Københa~, Holbergsgade 2 

Bangkok 
Egne Kontorer: 

Singapore 

Bombay Hongkong Saigon 
Calcutta J ohannesburg San Francisco 
Canton Kuala Lumpur Seattle 
Capetown Los Angeles Shanghai 
Dairen Madras Sydney 
Durban Penang Tsingtao 
Hankow Port Elisabeth Vancouver, B. C. 
Harbin Rangoon Weihaiwei 



Tillæg til Vi' . 

Medlemmer pr. Januar 1943 
Aabenraa Roderi A/S. Aohonrsa 
D/S Aoliv, Korsør 
D/5 af 1912 
D[S of 1925, Esbjerg 
D}S Als 
Andreas Chrlsteuaen 
DfS Bnltic 
D/S Bea 
D/S paa Bornholm af 1866, Ronne 
A/S Christian,holms Fabriker 
D/5 Concordia 
C. Clausen, Haderslev 
D{S Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Droeo 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Det danoke Kulkompagni 
Det danske Petroleuma A/S 
!</S De danske Sukkerfabrikker 
Det Dansk-Franoke D/5 
Det Dansk-Norakc D/5 
D/S D. F. K. 
Del Forenede Bueseroelakal>, A/S 
Det Forenede Damp,kibs-Sebkab, A/S 
D/S Hafnia 
D/S lleimdal 
D/5 Iletland 
Rbederi M, Jebsen, A/S, Aabenraa 
J. Gotfred Jensen, Aarhus 
D/S Jutlandia 
DJS Jyden, Esbjerg 
A/S Motortramp, Stensved 
D/5 Myren 
A. P. Moller-Tankbaadc oi;: Linierederi 
DJS Nau1ic 
D/S Navitao 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/5 Pacific 
D/S Phoni,, Esbjerg 
D/S Procrcss 
J. Soabye & 0. Lcrche 
D/5 Samsø 
DJS Solnæs 
A/S Del store Nordiske 1'elegrnfsolokab 
D/S Svendborg 
RP.rir:i-rict Oluf S\·cndsan. 
Rederiet II.:tns S,•enning.sen 

.. 

A/S Em. Z, Svit,ers Bjergning••Eotrepri,e 
Svit:a:ers. Bug.sora.fdelfng 
D/S Torm 
Redcriok1ie:e:elikabct Transport,or, Odcn.!!!e 
D/S Trio 
D/S Vendilo 
D/S Vesrerhavel 
A/S Ve81jyøk Damp,kibsselokab 
D/S Viking 
D/S Øre,und 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
Il 
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1. Marts 1945 

Skibes Stabilitet 
Il. Bestemmelse af Genstandes Stabilitet, naar de 

hviler paa et fast Underlag. 

For at faa Kendskab til, hvilke 
Faktorer der er bestemmende for en 
Genstands Stabilitet, kan man lave 
en Træklods af Tværsnit som vist i 
Fig. 7. Dens Længde behøver ikke at 
være stor, f. Eks. omtrent lig dens 
Bredde. 

En mindre Stang gøres fast i 
Midten af Klodsen. Til den øverste 
Ende (B) af Stangen fæstes en Snor. 
Stilles Klodsen paa et Bord eller an
det fast Underlag, kan den krænges 
ved et vandret Træk K i Snoren. Til 
Maaling af Kraften K kan man ved 
C anbringe en almindelig lille Fje
dervægt, der direkte viser, hvor stort 
Trækket er, eller man kan føre Sno
ren over en Skive som vist i Fig. 6 
(se forrige Nummer af "Vikingen") 

og anbringe Vægtlodder paa en 
Skaal og paa den Maade finde, hvor 
stor en Vægt der er nødvendig til at 
krænge Klodsen over til en given 
Vinkel. Paa Stangen AB kan anbrin• 
ires en mindre Jern- eller Blyvægt V. 

Lad Kurven AO Fig. 8 være Sta
hilitetskurven for den i Fig. 7 viste 
Klods. Det vil sige, BM repræsen
terer Krængningskraften ved en 
Krængningsvinkel paa 10°. Hvis man 
maaler Kraften i Kilogram og den 
lodrette Afstand mellem Snoren og 
Klodsens Underlag i Centimeter, saa 
repræsenterer BM altsaa Stabiliteten 
ved en Krængning paa 10° maalt i 
Kilogramcentimeter. Paa samme 
Maade repræsenterer CN, DO etc. 
Stabiliteten ved Krængningsvinkler 

K 
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A 
Fig. 7. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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paa 20°, 30° etc. Vedbliver man at krænge Klodsen, 
vil man naa et Punkt, hvor Stabiliteten vil være et 
Maksimum. Det vil sige, at der efter at denne Vinkel 
er naaet, fordres en mindre Krængningskraft til at fort. 

Q 

• I ' f\ 
I 
I 0 

' I 

Stangen AB, og Stabiliteten derefter bestemmes, saa 
vil man finde, at et mindre Træk i Snoren vil være 
tilstrækkelig til at krænge Klodsen til den samme Vin
kel som tidligere, med Vjgten anbragt som vist i Fig. 7. 

Stabiliteten vil saaledes blive mindre, og Sta
bilitetskurven vil blive som AP2 , Fig. 8. Den 
krængede Genstand bestaar i Virkeligheden af 
Klodsen og V ægten V tilsammen. Det viser sig 
saaledes, at en Genstands Stabilitet bliver for
øget, naar en Del af dens V ægt sænkes og 
omvendt. At Stabiliteten bliver reduceret, naar 
en Del af Genstandens V ægt hæves. De tre 
Kurver i Fig. 8 viser paa en bekvem Maade, 
hvorledes en Genstands Stabilitet ved de for
skellige Krængningsvinkler forandrer sig ved 

~--"----~~-~~-~E=:~--f~: --~-=--.....,....~---=--.....--- en Forandring i den vertikale Fordeling af 
'10° so• den krængede Genstands V ægt. 10° 

Fig. 8. Laver man saa en Klods af samme Længde 

sætte Krængningen. Den i Fig. 8 viste Stabilitetskurve 
APS vil ses at have sin Maksimumsstørrelse ved om
trent 40° Krængningsvinkel. Vedbliver man at krænge 
Klodsen, efter at Stabiliteten formindskes, vil der kom
me et Punkt, hvor Klodsen pludselig falder over af 
sig selv eller med andre Ord fortsætter 
Krængningen, uden at man behøver at trække 
i Snoren. Ved den Krængningsvinkel, hvor 
delle finder Sted, er Stabiliteten blevet redu
ceret til intet, det vil sige, Klodsen bliver her 

som den i Fig 7 viste, men af mindre Bredde 
i Forhold til Højden, som vist i Fig. 9, saa kan man 
ogsaa bestemme Stabiliteten for den ved Forsøg som 
ovenfor forklaret. Lad Kurven APS Fig. 10 være den 
samme som APS vist i Fig. 8. Det vil sige, den an
giver Stabiliteten for Klodsen vist i Fig. 7. Stabilitets-

_1~p _ _ __,, <i 

ustabil. For den i Fig. 8 viste Kurve AS P vil N1 /' 

det ses, at Stabiliteten forsvinder ved en ... "'i , ., :N 
Krængningsvinkel paa ca. 75°, det sker nem- / •-- - -
lig der, hvor Kurven skærer Linien AH. Mv"', :- , -- -: 01 

Lad Kurven AS P fremstille Klodsens Sta- / ,.. ; , , ' ,-, Ni 
bilitet med Vægten V i den i Fig. 7 viste / ,, 1M1 1

1 

Stilling. Sænkes denne Vægt helt ned paa A~_,_, __l:.!L'--~w....l -,--_ _,!,D~·~--=E=-,:,_---'--'-----'C:..i..1·-=----'-:::::-.-
Klodsen, vil Stabiliteten blive forandret. Hvis 10• z.o· 3Q • i,o· r;o· 6e• 
man nu igen krænger Klodsen og bestemmer 
en ny Stabilitetskurve, vil man finde, at der 
nu fordres et større Træk i Snoren for at krænge Klod
sen til den samme Vinkel som tidligere. Med andre 
Ord Stabiliteten bliver forøget ved, at V ægten V sæn
kes. I Stedet for at Kurven APS repræsenterer Stabili
teten, man finde, at det med Vægten V nedsænket vil 
blive en Kurve som AP; S. Hvis derimod Vægten V i 
Stedet for at sænkes hæves et tilsvarende Stykke paa 

Fig. 10. 

Kurven for den i Fig. 9 viste Klods af mindre Bredde 
i Forhold til Højden vil da vise sig at være som AP1. 
Det vil sige, Stabiliteten bliver formindsket ved en Re
duktion i Bredden, og omvendt vil man finde, at hvis 
man bestemmer StabititetsKurven for en Klods bredere 
i Forhold til Høj den end den i Fig. 7 viste, vil denne 
som AP2 R2 falder over APS Fig. 10. En Genstands 

K 
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Stabilitet vil derfor blive reduceret, naar 
Bredden reduceres i Forhold til Højden, og 
forøget, naar Bredden forøges i Forhold til 
Højden, alt selvfølgelig under Forudsætning 

Fig. 9. 
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af, at der ikke foretages andre Forandringer 
med Genstandens Form eller Vægt. 

Hvis man i Stedet for den i Fig. 7 viste 
Klods lavede en, der var af samme Form, men 
større og med Størrelsen af Vægten V tilsva
rende forøget, saa hele den krængede Gen
stands Størrelse og derfor Vægt blev forøget, 
saa vilde man finde, at Stabiliteten vilde blive 
forøget stærkt for alle Krængningsvinkler. 
Hvis man paa den anden Side lavede en min
dre Klods og bestemte Stabiliteten for den, 
vilde man finde, at denne overalt vil blive 
formindsket. Med andre Ord, Stabiliteten for-

- Sig. De b11r læ1t det i "Vikingen'" t 



øges, naar denne krængede Genstands Dimensioner for
øges og formindskes, naar disse formindskes. 

· Endnu et Tilfælde kan det være af Interesse at 
undersøge ved Hjælp af Krængning a( Træklodser. 
Lad Fig. 11 fremstille den samme Klods som vist i · 
Fig. 7, men lad i Stedet for Vægten V en Kasse eller 

Vurdering af GenstandenesStabilitet, som alene kan op
naas ved en Sammenligning af Stabilitetskurverne for 
de forskellige Genstande. Det er hensigtsmæssigt at 
give denne en Genstands Stabilitet ved en Krængnings
vinkel paa en Grad et særligt Navn, og den kan pas
sende kaldes Genstandens Stivhed. Den bestemmes let 

derved, at Genstandens Stabilitet ved en min-
K dre Krængningsvinkel bestemmes. Den divi-

\ B A---------q1l!i!J!!i, 11!i!i!11iffi1111ii!i!111ffi, iJo-_.:=:::::=:~ deres med KrængningsvinkJens Størrelse i 
~~it~~ Grader, og Resultatet er Genstandens Stivhed. 
riw.~Jji Er saaledes en Genstands Stabilitet ved en 

Krængningsvinkel paa l½ Grad 4 Meterton, 
saa er Genstandens Stivher 4/1,5 eller 2,67 

Fig. 11. 

Meterton. Almindelige Genstande, der som Re-
gel hviler med en større plan Flade paa et 
fast Grundlag, har som Følge deraf stor Stiv
hed, men behøver ikke derfor at have stor Sta
bilitet forøvrigt, idet denne blandt andet og• 
saa vil afhænge af Genstandens Højde. 

Ved Hjælp af simple Træklodser eller Mo
deller kan som ovenfor vi1;t selv de mi:-rP 

komplicerede Forhold i Forbindelse med en 
et Rum oven paa Klodsen blive fyldt med 
rende til V ægten V. 

Vand sva- Genstands Stabilitet undersøges og klargøres. Selv om 

Lad APQ, Fig. 12, fremstille Stabilitetskurven for 
Klodsen med Vægten V fast anbragt som i Fig. 7. Be
stemmes Stabilitetskurven for Klodsen med Vand oven 
paa som vist i Fig. 11 i Stedet for Vægten V, saa vil 
d~t vise sig, at den ligger langt under AP som vist 
ved AOi, Fig. 12. 

En Beholder med Vand, som kan bevæge sig frit 
ved Krængning, reducerer saaledes en Genstands Sta
bilitet i høj Grad. Hvis imidlertid Vandbeholderen var 
delt i to med et Skod i Midten parallel med Siderne, 
vilde Reduktionen i Stabiliteten blive langt mindre 
som vist ved Kurven AP2 Fig. 12. Dette Tilfælde viser 
for det første, hvilken overordentlig Indflydelse frit 
Vand, det vil sige Vand, hvis Overflade kan forblive 
horisontal under Krængningen har paa en Genstands 
Stabilitet, og for det andet, i hvilken høj Grad denne 
Indflydelse reduceres, naar Vandrummet deles i to ved 
et Skod parallel med Siderne. eles Vandrummet med 
Skodder parallel med Enderne, vil man finde, at dette 
ingen som helst Indflydelse har paa Stabiliteten. Den 
Reduktion, som frit Vand foraarsager i Stabiliteten, 
er med andre Ord lige stor, enten saadanne Skodder 
forefindes eller ikke. Er Vandrummet dækket oventil, 
og er det helt fyldt, da kan Vandets Over-
flade ikke forblive horisontal under Kræng-
ningen, og saa har det kun samme Indflydelse 
paa Stabiliteten som en tilsvarende Vægt af 
Jern eller af andet ikke flydende Materiale. 

Skal man sammenligne forskellige Gen
standes Stabilitet, kan det gøres blandt an-

en Stabilitetskurve kun bestemmes for en enkelt Klods 
Vedkommende, saa vil dette dog altid hjælpe til For
staaelse ogsaa af de andre foran omtalte Tilfælde. 

Spørgsmaalet om Stabiliteten af en Genstand, der 
hviler paa et fast Underlag, er her behandlet ret ud
førligt, saa en Forstaaelse som dette som Regel er 
lettere at opnaa end Tilfældet er, naar det drejer sig 
om en flydende Genstands Stabilitet, og da en Fo1-
staaelse af det første Tilfælde letter Forstaaelsen af 
det andet. 

D. F. D. S. Begravelseskasse 
har udsendt Beretning og Regnskab for Aaret 1944, 

18 Medlemmer er i Aarets Løb afgaaet ved Døden. 
Medlemstallet, der ved Aarets Begyndelse var 1123, 
er nu 1112, hvoraf 400 er kontingentfri efter Ved
tægternes § 6. 

Begravelseskassens Formue er i Aarets Løb gaaet 
frem med 8538 Kr. til 214108 Kr. · 

Den ordinære Generalforsamling afholdes Søndag 
d. 22. April Kl. 11 i Karnappens Selskabslokaler. 

p 

det ved at man opgiver, hvad Stabiliteten for I 
I hver især er ved en bestemt Krængningsvin- 1 

kel. Størrelsen af den for dette Øjemed valgte ' - - - ;-0- - -- - -
K !-'_.- 1 n J'P.'' rængninbasvinkel kan bekvemt sættes til en ,,. - tJ " , l"'t I .1 
Grad. Ved at opgive hvad Stabiliteten for for- , 1 

skellige Genstande er ved en Krængning paa .... ✓ -fMt IN 1 

en Grad, faar man saaledes et vist Grundlag 1l}t - - - - .Ll , _ 11'\ 
- 1 c' ~---1~1 

til Sammenligning af Størrelsen af deres Sta- A.__ ___ ,,_ __ _.::..:..1 __ ~""-'- ~~-.-.i---=----'-F....,_,--___ _ 
bilitet, som er af betydelig Værdi, selv om to• to0 30° ' J.J0 4 50° 
det ikke er tilstrækkeligt til en saadan fuld Fig. 12. 
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Minirnumsgrænsen for Stabilitet 
I "Vikingen"s December-Nummer var der en in

teressant Artikel, der hed "Stabiliteten ved Konstruk
tionen og Driften af Skibe." Denne Artikel giver mig 
Anledning til at fremføre følgende: 

Undertegnede, der er Skibsfører, er som mange af 
mine Kolleger interesseret i Minimumsgrænsen for Ski
bes Stabilitet, men desværre, som ogsaa ovennævnte 
Artikel fremhævede det, er Videnskaben endnu ikke ad 
videnskabelig Vej kommet til en Formel, hvorefter vi, 
der har Brug for det, kan regne Minimumsgrænsen ud. 
Jeg har udregnet Stabilitets-Kurver for et Skib, der 
deplacerer ca. 3000 Tons, under mange forskellige 
Forhold, og ved at sammenligne det rettende Maxi
mums-Moment i hvert enkelt Tilfælde med Stabilitets
Kurven samt med Skibets Bevægelser og Tryghedsfølel
sen er jeg kommet til følgende Resultat: 

Saa længe det rettende Maximums-Moment i Fod
tons er numerisk større en Deplacementet i Tons, er 
Stabiliteten god nok, men er det rettende Maximums
Moment i Fodtons numerisk mindre end Deplacementet 
i Tons, er Stabiliteten for ringe. 

(Regner man med Meter-Tons, maa det rettende 
Maximums-Mornent ikke være numerisk mindre end 
Deplacementet i Tons X 0,3). 

. I de udregnede Stabilitetskurver laa Maximums-Gz
Armen ved 45° Krængning. 

Undertegnede har været baade ved Herodes og Pi
latus for at faa en Formel for Minimumsgrænsen, 
men uden Resultat, og havnede til sidst hos Professo
ren i Skibsbygning, Professor C. W. Prohaska ved 
Polyteknisk Læreanstalt. Professoren var meget elsk
værdig og imødekommende, men kunde desværre ikke 
angive mig nogen Minimumsgrænse, da der endnu in
denfor Videnskaben bestaar Uenighed om dette Spørgs-

Det har været "Vikingen" en stor Glæde at optage 
ovenstaaende Indlæg fra Kaptajn Nordhoek, der til 
Støtte for sine mangeaarige Erfaringer i Farten paa 
Grønland gerne ønsker nøjere fastslaaet, hvad en Skibs. 
fører tør regne med som Minimumsstabilitet ved Ski
bets Afgang fra Havn. 

Mange af vore Læsere, som maaske ikke har no
get dybere Kendskab til dette Spørgsmaal, kunde da 
spørge, hvorfor der i det Hele taget ikke er Regler 
for denne vigtige Egenskab ved Skibe. 

Hertil kan vi svare følgende: 
Klassifikationsselskaberne sørger for, at et Skib har 

tilstrækkelig Styrke, og det Offentlige for, at Fribordet 
er tilstrækkeligt stort. Det er - i tilsyneladende Ana
logi hermed - ofte blevet foreslaaet, at enten Klassifi-

maal. Derimod fortalte Prof. Prohaska mig, at der i 
1939 var udkommet en Bog af den finske Professor 
Jakko Rahola, der havde undersøgt Stabilitetsforhol
dene for en Del Skibe, der var forlist, og var kommet 
til det Resultat, at for Skibe paa ca. 2-3000 Tons 
maatte den dynamiske Stabilitetsarm ikke komme un
der 8 cm ved 40 Graders Krængning. Denne Bog, der 
har Titlen "The judging of stability of ships and the 
determination of the minimum amount of stability.'• 
By Jaakko Rahola, Helsinki, 1939, laante jeg, og ved 
ud fra min statiske Stabilitet at beregne den dynami
ske Stabilitet viste det sig, at den Minimumsgrænse, 
jeg havde fumlet mig til, ogsaa havde en dynamisk 
Stabilitetsarm omkring 8 cm ved 40° Krængning. . 

Paa min Forespørgsel til Professoren, om hvad 
han vilde svare, dersom jeg kom i den Situation, at 
jeg fik en Ladning om Bord i mit Skib, der gav 
Skibet en Stabilitet, der laa under den Grænse, jeg var 
kommet til, og han blev afæsket en Erklæring, svarede 
Professoren mig, at han i et saadant Tilfælde ikke 
turde afgive en Erklæring om, at Stabiliteten var til
strækkelig for Sejlads paa Nord-Atlanten. Det Svar 
blev jeg meget glad for, og jeg synes, det skal frem 
her, saa mine Kolleger ogsaa har lidt at rette sig efter. 

Jeg skal herved tillade mig at foreslaa alle in
teresserede Parter, om der enten ad Frivillighedens 
Vej eller ad Lovgivningsmagtens Vej blev gjort Sta
bilitets-Undersøgelser i et Antal forskellige Skibe med 
forskellige Ladninger, saaledes at Videnskaben kan faa 
noget Materiale at arbejde med til Løsningen af denne 
for Skibsfarten saa vigtige Sag. 

H. G. Nordhoek, 
Skibsfører. M/S "Sværdfisken". 

kationsselskaberne eller det Offentlige ogsaa skulde 
sørge for, at Skibene havde tilstrækkelig Stabilitet. 
Spørgsmaalet blev bl. a. rejst paa den internationale 
Konference i London i 1913 angaaende Sikkerheden til 
Søs. Det blev da afslaaet overhovedet at behandle 
Spørgsmaalet med den Motivering, at det i Praksis 
var umuligt at bestemme, hvor megen Stabilitet et Skib 
burde have for under alle Omstændigheder at være 
sikkert mod Kæntring. Det ligger i Sagens Natur, at 
Klassifikationsselskaberne og det Offentlige intet di
rekte nytligt kan gøre angaaende Skibes Stabilitet. 
Styrke og Fribord er af den Art, at jo mere man har 
af dem des bedre fra et Sikkerhedssynspunkt. Man kan 
derfor fastsætte og har fastsat Regler, der foreskriver. 
hvad man erfaringsmæssigt har fundet i denne Hen-

Aalborg~ V æ••ft Als 
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seende er tilstrækkeligt, og disse Regler er af en saa
dan Art, at man let kan kontrollere, at hvad der er 
forlangt af Fribord og Styrke ogsaa er til Stede. Med 
Stabiliteten er det anderledes, da det kan være lige 
saa farligt at faa for meget som for lidt af den, og det 
derfor er yderst vanskeligt, for ikke at sige umuligt, i 
Praksis at bestemme, hvad der i det givne Tilfælde er 
for lidt og hvad for meget, men hertil kommer, at det 
ogsaa i Praksis er helt ugørligt at kontrollere, ar Ski
bet virkelig er i Besiddelse af den foreskrevne Stabili
tet, idet denne ikke som Materialedimensioner og Fri
bord er noget bestemt, der let kan direkte efterses og 
maales. For at kontrollere, at Skibenes Stabilitet laa 
indenfor visse fastsatte Grænser, vilde det være nød
vendigt stadig at have en Mand ombord j ethvert Skib, 
der, saa ofte det var paakrævet, kunde foretage en 
Krængningsprøve til Bestemmelse af Stabilitetens Stør• 
relse. En Forøgelse af Sikkerheden mod Kæntring kan 
saaledes ikke opnaas ved paabudte Forskrifter, men 
alene ved forøget Kundskab og Ansvarsfølelse hos dem, 
der har Ansvarnt for SkihP-ts Drift. 

Det har ofte været forsøgt at etablere en Forbin
delse mellem Skibsingeniørerne og Skibsførerne an
gaaende Spørgsmaalet om Skibes Stabilitet, derved at 
der er overladt Skibsførerne udførlige Beregninger med 

Stabilitetskurver, Metacenterkurver etc. Det har imid
lertid vist sig at være af tvivlsom Nytte, fordi det 
omhyggeligt udarbejdede Materiale saa godt som altid 
er blevet lagt til Side af Føreren og i hvert Fald aldrig · 
benyttet som forudsat. Det medgivne Materiale forud
sætter saa godt som altid, at der foretages indgaaende 
Beregninger, og dertil bliver der som Regel ikke Tid 
i det Øjeblik, en Bestemmelse skal tages. Hvad der da 
er af Betydning er, at Vedkommende har fuld Over
sigt over alle de Faktorer, der er bestemmende for 
eller kan have Indflydelse paa Stabilitetens Størrelse. 

Da Spørgsmaalet om Skibes Stabilitet er af uhyre 
Betydning for Sikkerheden, og da mange af vore Læ
sere maaske har den Opfattelse, at det er noget viden
skabeligt Snurrepiberi, som de Lærde morer sig med 
at diskutere, men som er helt utilgængeligt for almin
delige dødelige, og da det i Virkeligheden kan for
klares ganske jævnt og ligefremt, saa enhver kan for
staa det uden Spor af matematiske Kundskaber, har vi 
i forrige Nummer begyndt en Serie Artikler om Spørgs
maalet. Vi holder os derved nærmest til en lille Ro/j, 
som er udgivet af Dr. Sc. J. Bruhn, der i sin Tid var 
Direktør i Det norslce Veritas. For at faa det rette 
Udbytte beder vi Læserne følge med fra Begyndelsen. 

Fiskeriaarbogen 1945, 
Aarbog for den danske Fiskerflaade, udgivet af Fiskeri
direktoratet, er udkommet. 

I Forordet bemærkes det, at Fiskeriaarbogen for 

Telefon: 
c. 16488 

Telegram: 
Dantransport 

DAN-TRANSPORT 1/s 
Assurance - Befragtning 

Spedition 
Vestergade 26. K. 

Fragtagentur for: 
REDERISELSKABET 

0 

NAVJfTA§ A/s 
Vestergade 33. K. 

Telefon: Telegram: 
C. 1656 Asnavitas 

1945 af uforudsete Grunde fremkommer med betydelig 
formindsket Stof, idet de fleste Love og Anordninger 
er udeladt, men findes i Udgaven for 1944, hvortil der 
henvises. Dog er alle nye Anordninger og Oplysninger 
for Aaret 1945 medtaget. 

Den overvejende Del af Bekendtgørelser vedrørende 
Skibsfarten optages i "Efterretninger for Søfarende". 

Fra Udgiverens Side beklager man meget, at det 
har været nødvendigt at afvige fra den Standard, Fi
skeriaarbogen efterhaanden har faaet, men de mang
lende Dele og Tabeller vil muligvis blive publiseret 
som Tillæg til Fiskeriaarbogen, saafremt Forholdene i 
Aarets Løb maatte tillade det. Ligeledes haaber man i 
1946 at kunne udsende den fuldstændige Fiskeriaarbog. 

Fiskeriaarbogen fremtræder ogsaa i Aar, trods alt, 
i det sædvanlige smukke Udstyr. Paa Grund af de oven
for nævnte Udeladelser raader vi vore Læsere til ikke 
at kaste Aargangen 1944 bort, men beholde den som 
Supplement til den nye. 

INGENIØRFIRMAET 

M. P. P E D E R S E N 
LILLE STRANDSTRÆDE 14 • KØBENHAVN K. 

Telefon- og Telegrafstationer 
til Handelsskibe 

Duplex-Tele/ onstationer 
til Fiskekuttere) Slæbebaade etc. 

Indhent Tilbud 
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Nogle Trcek af Dampkedlens 
ældste Historie 

Dampkedlen i moderne Forstand er næppe mere 
end et Par Hundrede Aar gammel. Medens Smede
haandværket er flere Tusinde Aar gammel, er Bear
bejdning af Plader og dermed Kedelsmedefaget kun 
kendt i denne forholdsvise korte Tid. 

De Beholdere, som vi kender f. Eks. fra Romernes 
Badeanstalter, tjente kun til Opvarmning og Opbeva
ring af varmt Vand. I deres højeste Udvikling bestod 

Brancas Dampturbine 1629. 

en saadan Vandvarmer af tre Beholdere. Den nederste 
umiddelbart over Ildstedet var den største og indeholdt 
Badevandet. Ovenover var anbragt en noget mindre Be
holder, hvor Varmen var noget mindre paa Grund af 
den større Afstand fra Ilden. Her blev Vandet altsaa 
forvarmet. Øverst kom saa endnu en Beholder, som 
fik Tilløb fra Vandcisternen. Efterhaanden som Van
det i den nederste Beholder blev brugt, blev der fyldt 
efter med det forvarmede Vand, og denne Beholder 
blev saa i sin Tur fyldt fra den øverste. De gamle 
Romere havde saaledes en udpræget Sans for Økonomi 
med Brændsel. Beholderne var udført af Kobber eller 
Bronze. 

Heron i Alexandria (130 f. Kr.) er almindelig 
kendt for sin Dampkugle, men den kan kun betragtes 
som et Legetøj eller højst som et Demonstrationsappa
rat. Hele Apparatet, Kugle, Kedel og Fyrsted var støbt 
af Bronze, som var det eneste Metal, man dengang 
havde, som kunde modstaa stærk Varme. 

Den første Dampmaskine, der i Praksis kunde ud
føre Arbejde, blev konstrueret og bygget af Italieneren 
Giovanni Branca. Det var, hvad vi nu til Dags vilde 
kalde en Dampturbine. Hans Maskine bestod af en 
støbt Kedel, formet som et Negerhoved med Skuldre. 
Fra Negerens Læber stak et tyndt Damprør frem, som 
ledede en Dampstraale mod Skovlene paa en Rotor, 
som var udført som Hjulet til en Vandmølle. Ved 
Hjælp af Damptrykket paa Skovlene sattes Hjulet i 
Bevægelse og drev gennem forskellige Udvekslinger en 
Stampemølle, hvormed han fik findelt sine Medika
menter. 

De første Kedler var udført af Bronze eller hamret 
ud af Kobber. Først mange Hundrede Aar senere 
kunde man udføre dem af Kobberplade, der blev lod
det sammen, og endnu senere af sammennittede Kob
berplader. Derefter fulgte en Kombination af Kobber 
og Bly, og endnu senere blev visse Dele udført af 
Smede- eller Støbejern - for ikke at glemme det let 
bearbejdelige og altid nyttige Materiale, Træ. Sam
tidig med de tidligste Kobberkedler var ogsaa dem, 
der havde en Yderskal af Sten og de indvendige Dele 
af Kobber og Støbejern. 

Endnu senere blev Kedler udført af Smedejern med 
visse Dele af Støbejern. Samtidig med de første Sme
dejernskedler blev der ogsaa fremstillet Støbejernsked
ler, og omtrent ved den samme Tid (Slutningen_ af det 
18. og Begyndelsen af det 19. Aarhundrede) blev ad
skillige Kedler udført med Yderskal af svære Træ
planker og de indvendige Dele af Støbe- og Smedejern. 

Vort Varemærke er Garanti 
for de bedste Skibs/arver. 
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I 1689 konstruerede Captain Thomas Savery fra 
Cornwall den første praktiske Damppumpe. Den var 
beregnet til at holde dybe Miner fri for Vand, og han 
kaldte den derfor "Miners friend". 

I Saverys Maskine var Kedel, Damprør og Receiver 

Saverys Maskine og Kedel 1689. 

udført af Kobber og Suge- og Trykrør af Træ. De 
forskellige Samlinger i Kedlen, hvor Kobberpladerne 
overlappede hinanden, synes at have været forbundet 
ved Hjælp af Loddetin og ikke med Slaglod. De har 
.efter al Sandsynlighed ikke været niltet sammen. Uhel
digvis svigtede Saverys Maskine netop paa Grund af 
dtin svage Kedel, særlig Samlingerne. Med moderne 
Materiale og Arbejdsudførelse vilde den have været en 
ubestridelig Sukces. Desagulier skriver bl. a. om Sa
verys Maskine: ,,Jeg ved, at Savery har lavet en Ma
skine, som fremstiller Damp, der er otte eller ti Gange 
stærkere end almindelig Luft (hans Damptryk var fra 
112 til 140 Ibs. pr. square inch), og dens Varme er 
saa stor, at den kan smelte almindelig Loddetin, og 
dens Kraft er saa stor, at den blæser adskillige Sam
linger ud af Maskinen." 

Der blev gjort forskellige Forsøg paa at forstærke 
Kedlen ved Hjælp af radielle Arme paa Indersiden, 

men uden noget heldigt Resultat. Saverys Kedelsmedie 
i Salishury Co urt i London var det første Værksted 
af sin_ A1L. 

Saverys Maskine arbejdede efter det samme Prin
cip som de moderne Pulsometre. 

Thomas Newcomen fra Dartmouth i Devonshire 
konstruerede og byggede omkring 1705 den første 
Vægtstangsmaskine til Udpumpning af Vand fra Mi
ner. Denne Maskine revolutionerede Minedriften og 
gjorde det muligt at bearbejde dybe Miner. I Sammen.
ligning med Saverys var Newcomens Maskine af om
trent samme Tryk som Atmosfæren, hvorfor hans 
Kedler, set under Damptrykkets Synsvinkel, var nogle 
meget svage Beholdere. Dampen udøvede ikke noget 
direkte Tryk paa det Vand, der skulde udpumpes, hel
ler ikke paa Pumpen. Den var kun et Middel til at 
fremskaffe et hurtigt Vakuum under er Stempel, hvis 
Stempelstang, der som oftest var en Kæde, var for
bundet til den ene Ende af en svær Træbjælke, i hvis 
anden Ende Pumpestangen var fastgjort. Heraf kom
mer Ordet "atmosfærisk" i Forbindelse med New
comens Maskine. 

Newcomens første Kedler var af en Type, der 
kaldtes "Høstak"- eller "Ballon"-Kedler og var sæd-

Kedel og en af de tidligste atmosfæriske Dampmaskiner. Kedel-
toppen er af Sten. Ca. 1740. · 

vanligvis udført af Kobberplade. Hans første Maskiner 
havde Messingcylindre af ringe Diameter ( omkring 22 
inches) og brugte som Følge deraf ikke megen Damp. 
Den Tids Kedler var derfor af forholdsvis ringe Stør
relse. 

Kobber var let at bearbejde. Da man imidlertid 
fandt, at Cylindrenes Diameter og Højde maatte for-

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
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øges for at faa større Kraft, saa maatte man have større 
Kedler. Da Kobber var for kostbart, gik man over til 
at anvende Jern og Sten. 

Newcomens Kobberkedel, 1705. 

En af de største Vanskeligheder ved Newcomens 
Maskiner var den Tilbøjelighed, som Cylinderen havde 
til at løftes ud af sine Forankringer ved hvert Ned
slag af Stemplet. Dampens Kondensation i Cylinderen 
foraarsagede et pludseligt. Vakuum, naar det kolde 
Vand blev scprøjtet ind. Følgelig blev Stemplet ved 
Luftens Tryk tvunget nedad med stor Voldsomhed og 
en næsten utrolig Fart mod Bunden af Cylinderen. 
Denne pludselige nedadgaaende Bevægelse af Stemplet 
blev tildels ophævet af Vægten af Pumpegrejerne og 
Vandmængden i den anden Ende af Bjælken. Derfor 
rystede Maskinen i et Par ·sekunder, og det saa ud, 
som om Kraftpaavirkningen var for meget for Cylinde
rens Forankring. Det pludselige Ryk opad var tilbøje
lig til at rive Toppladerne i Kedlen over, hvor Cy
linderen var forbundet til dem. Cylinderen var nemlig 
i de første Maskiner altid anbragt umiddelbart oven 
paa Kedlen og forbundet direkte til den med et Damp
rør. For at undgaa Brud benyttede man Jern til Kedel
toppen. Bly blev ogsaa hyppigt anvendt, da det baade 
kunde nittes og loddes, og det var bøjeligt og ikke til
bøjeligt til at revne eller gaa i Stykker. Man kunde og
saa se hele Kedeltoppe af Bly. Træ blev undertiden 
ogsaa brugt, da det var let at bearbejde til den øn
skede Form. 

Martin Triewald fortæller om en Newcommenma
skine, som han opstillede i Sverige i 1734, at Mande
hulsdækslet i Kobberkedlen var af Træ. 

Et andet Materiale, som synes at have været brugt 
med Held i Cornwall, er Sten. Den atmosfæriske Ma
skine ved Pool-Minen havde en Kedeltop af Sten, som 

ogsaa dannede Bundplade for Cylinderen, der var 36 
inches i Diameter. I Borlase "Cornwalls Naturhistorie", 
udgivet 1746, findes et Stik af denne bekendte New
comemnaskine. Det viser tydeligt Forbindelsen mellem 
Cylinderen og Kedlen, som er vist blot som et Hul i de 
Granitsten, som dækker Toppen af den store Kedel. 

Stenkedel fra Comwall ca. 1720. 

Amaliegade 43 
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Cf lydende 9<unslværker 
Af Otto Ludvig 

NAAR man taler om Billedskæ
rerkunst i Almindelighed, fø_ 
res man oftest i Tankerne til

bage til Renæssancens overdaadigt 
udførte Altertavler, Prædikestole, Ki. 
ster og Møbler. De færreste tænker 
paa, at der paa Søen har været 
Skibe, hvis Ornamentering mageligt 
kunde maale sig med de Kunstvær
ker, der fandtes i Land. De Mænd, 
der udførte dette Arbejde, hørte til 
deres Samtids fineste Kunstnere. Saa
ledes begyndte Thorvaldsen sin straa
lende Karriere med at hjælpe sin 
Far, der skar Gallionsfigurer til dan
ske Skibe. 

At studere denne særlige Kunst 
maa vel for de fleste Mennesker sy
nes at være en "støvet" og kedelig 
Passion. Imidlertid findes der i dette 
Studium baade Romantik og rig An
ledning til at smile. Som ved alt an
det Søen vedrørende findes der her fremfor a:t ingen 
Grund til at kede sig. Søfolk har altid haft Sans for 
Humor, hvilket ogsaa deres Trang til at pryåe deres . 
Skibe viser. 

Saa langt tilbage, !'om man kender noget til Sø
farten, har Søfolkene ~mykket Fartøjerne. Maaden, 
hvorpaa de gjorde det, har selvfølgelig stadig for
andret sig. Nutidens store Oceandampere og Kæmpe
slagskibe besidder ikke den samme Skønhed som det 
17. Aarhundredes pragtfulde Orlogsskil:e. Imidlertid 
betager ogsaa de førstnævnte os, men de gør det paa 
en helt anden Maade. De imponerer os ·ved deres 
Storslaaethed og den tekniske Snilde, der er lagt i 
deres Udførelse. Alligevel maa vi indrømme, at med 
Sejlskibene forsvandt ogsaa det meste af Romrntikken 
fra Livet paa Søen. 

Drager og Slanger. 
Lad os se tusind Aar tilbage i Tiden paa tien Tid, 

hvor Vikingerne pl,øjede Havene. Vi kender næsten 

D•t da,uke] 
Orlog,skib 

»Elefan..lerza$ 

Gallionsjig11r 
fra Aar 1741. 

alle fra Billeder og Fund disse Folks 
slanke Fartøjer ::ned Skjoldene paa 
Siderne og de mange Aarer. De fle
ste af os har vel ogsaa lagt Mærke 
til de fantastiske Udskæringer, der 
fandtes i Stævnen paa Flertallet af 
dem. Det ældste Skib, hvorpaa man 
har fundet Rester af en saadan Fi
gurudskæring, er Osebergskibet, der 
i 1904, blev udgravet i Norge. 

Ogsaa i Danmark og flere andre 
Steder i Norden har man fundet saa
danne Skibe. Fælles for dem alle er, 
at de nævnte Udskæringer oftest fo. 
restillede en Drage og noget sjæld
nere en Slange. Stævnen var dannet 
af Uhyrets Hovede, og sommetider 
dannedes Agterer..den af Dyrets Hale. 

Det var ikke alene paa Fartøjer
ne, man brugte at udskære Hoveder 
af Drager, ogsaa paa Gavlene af 
Stavkirkerne anbragte man disse 

skrækkelige Figurer. 
Hvorfor man udskar disse Uhyrer, hersker der no

gen Tvivl om. Sandsynligvis har det været for at 
holde onde Aander tilbage, og paa Skibene har man 
maaske ogsaa anvendt dem for at forskrække Fjenden. 

Det er sikkert Dragehovederne, der mange Aar se
nere har faaet Skibsbyggerne til at anbringe Gallions
figurer i Stævnen paa Skibene. En engelsk Tegner an
giver imidlertid med en Tegning i "Punch" en helt 
anden Oprindelse til Gallionsfiguren. Hans Tegning 
viser en Vikingebaad, i hvis Stævn der staar en gam
mel Viking og "ofrer til Neptun". Denne søsyge Gubbe, 
der med alle Kvaler malet i sit skæggede Ansigt 
hænger ud over Skibets Forende, skulde altsaa efter 
vedkommende Tegners Mening være Forløberen til de 
stolte Gallionsfigurer. Men at det:e kun kan optages 
som et muntert Indfald, viser den Kendsgerning, at det 
kun var de tapreste og mest søvante Folk, der blev 
anbragt i Forskibet. 

Efter Vikingetidens Ophør ser man ikke meget til 
saadanne Udskæringer paa Skibene. I det hele taget 
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gjorde man i den følgende Tid ikke meget for at f::ir
skønne Fartøjerne. Dette ser man tydeligt af de Teg
ninger o_g Modeller, der findes af Columbus' tre Ski::>e, 
der førte ham og hans Folk mod Amerika. 

Gav man sig e::idelig af med at smykke Skibene 
paa den Tid, saa bekymrede man sig væsentligst om 
Agterspejlet. I Danmark ser man først virkelig Or
na1.11entik paa Fartøjerne, efter at Kong Hans i 1509 
oprettede den kongelige danske Marine. Der findes saa
ledes et gammelt Billede af Københavns Belejring i 
1536, hvor man se::- Orlogsskibe med Figurer i Stæy
nen. Disse Figurer maa dog nærmest sammenlignes 
med Vikingetidens Dragehoveder. De virkelige Gal
lionsfigurer træffer vi først i den anden Halvdel af 
det 16. Aarhundrede. 

» Skibets Snabel«. 
Ordet Gallion betyder "Skibets Snabel". Gallionen 

havde Form nærmest som Næbbet paa en Fugl og gav 
Plads for Mandskabets Klosetter. Det er mærkeligt at 
tænke sig, at noget saa prosaisk som et Latrin er blevet 
omgivet af saa megen fin Kunst, som Ornamenterne 
paa Gallionen ofte var. Indvendig var disse Aftræd
ningssteder imidlertid ikke meget overdaadige. I haardt 

Vejr var det umuligt at opholde sig ret længe derinde 
ad Gangen paa Grund af Søerne, der stadig slog ind i 
dem. Dette Forhold var do·g sikkert godt for een Ting: 
Chefen behøvede aldrig at frygte, at hans Mandskab 
skulde "sneje sig" der i Stedet for' at arbejde. 

Imidlertid forbarmede Skipperne sig sene::-e over 
Folkene, idet de lod Latrinerne dække med et saakaldt 
Gallionsklæde. I samme Forbindelse kan det nævnes, 
at Officererne for det meste havde deres Klosetter 
henne agter i det ogsaa meget rigt udsmykkede Agter
spej I. I den danske Marine kan man endnu høre 
Mandskabet benævne det at træde af paa Naturens 
Vegne med Sætningen: ,,gaa paa Gallionen". 

I England findes en smuk Model af det berømte 
Skib "Golden Hind", hvormed Drake som den første 
Englænder gjorde Turen Jorden rundt. Den Gang hed 
Fartøjet " Peli.can". Drake blev til at begynde med es
korteret af fem andre Skibe, men de maatte alle op
give, idet de enten forliste eller straks besluttede at 
vende Stævnen hjemad. 

Da Drake kom tilbage, blev hans Fartøj som sagt 
døbt om til "Golden Hind" . Figuren, der anbragtes 
paa Gallionen, svarede til Skibets Navn, hvilket er 
Tilfældet med de fleste andre Skibes Gallionsfigurer. 
Kunde man imidlertid ikke rigtig finde en Figur, der 

Model ai Skibet "Golden Hind", der blev opbldt efter Dyret, som prydede Forsldbet. 
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nøjagtigt symboliserede Ski
bets Navn, anbragte man gerne 
Hovedet af en Løve, som man 
sa:a paa de forskellige Fartøjer 
gav afvigende Ansigtsudtryk. 

Men det var egentlig først 
i det syttende Aarhundrede, at 
Ornamenteringen tog ngtig 
Fart. Et. straalende Eksempel 
herpaa er et andet engelsk 
Skib ved Navn "Sovereign of 
the Seas". Det blev bygget i 
1636 i Woolwich af den be 
rømte Skibskonstruktør Pett. 
Af de Modeller, der findes af 
dette Skib, fremgaar det, at 
"Sovereign of the Seas" er 
det overdaadigst udstyrede 
Skib, der nogensinde er byg- . 
get: Det havde ikke alene Bil
ledskærerarbejde For og.Agter, 
men hele Vejen rundt om Ski
bet viste de smukkeste Orna
menter sig for ens•Øjne. Alle, 
der saa det, udtrykte deres Be• 
undring for det. For ikke alene 
var Skibet smukt. Det var og• 
saa meget stort. Man faar et 
Begreb oni dets Størrelse, naar 
man faar at vide, at dets An
ker vejede tre Tons. 

De Folk, der kom ud a,t 
sejle med Skibet, var imidler• 
tid ikke saa begejs!rede for 
det. Maaske grunder deres. 
Uvilje mod det i den Kends-

. gerning, at denne overdaa•dige 
Udsmykning krævede en meget 
omhyggelig· Pasning. 

,,S01•ereign of the Seas", der endte sine Dage under Navnet "Royal Sovereign" 
ved en lldebraT?,d, 

"Sovereign of the Seas" gjorde Krigen med mod 
Hollænderne og deltog i flere Slag. En af Besætnin• 
gen udtaler '. om Skibets Sejldygtighed følgende ikke 
altfor rosende· 'Ord: ,,mens Vandet skyllede op paa 
Stranden, var vi i stor Fare for at forlise, saa meget 
mere som "dette Skib" begyndte at staa fast, men, 

! 
( 

Gud være lovet ~ gik det ud igen uden at tage Skade 
deraf." - Sam~e altsaa ikke altfor sødygtige, men 
kostbare S~ib led forøvrigt en meg~t sørgelig Skæbne. 
I 1696 brændte det fuldstændigt, ved at en Matros lod 1 

et tændt Lys blive staaende paa en Hylde i sit Lukaf, 
da han gik op for at afløse Vagten. 

(Fortsættes i næste Nr.) 

Den heldige Vinder af Maleriet i Marineforeningens 
·· Lodtrækning efterlyses. 

Som det vil være mange af vore Læsere bekendt 
havde den kendte Marinemaler Fr. Landt skænket et 
pragtfuldt Billede af Kongeskibet "Danneb_rø-g" . i j ;urn 
Sø til Bortlodning blandt Marineforeningens :Medlem· 
mer. 

Den heldige Vinder, Ejeren af Lodseddel Nr. 379, 
har endnu ikke meldt sig, saa han gaar antagelig i 
lykkelig Uvidenh!;!,g. om sit store Held. 'I 

Vinderen kan henvende sig ti l Grosserer Bønne
lycke, Toldb_odvej 4.S, og faa udleveret Gevinsten. 

H .A B D E II fJ SH E T .A T .F O B .N T D E B ES A. B O NN E 11I E N T 
I 

- Sig, De har leet tier i "Viki~geli0 I 5 



A/s BUR MEIS TER & W AI N'S M ASK IN- 0 G SKIBS BYG G t: RI 



Russerne har udbygget Stillehavsbyen 

\JVlt\D I\JVOS~roc K 
Af V. K. Sørensen 

KRIGEN i Stillehavet er i fuld Gang. Amerikanerne 
forbereder Landgang i Japan. Som Sovjet
ruslands stærkeste Fæstning og Flaadestøtte

punkt ved Stillehavets Kyst udgør Wladiwostock alle
rede en Trusel mod Japan. Rus~and og de ::'orenede 
Stater er allierede, skulde Wladiwostock tillige blive 
forvandlet til Støttepunkt for amerikanske Krigsskibe 
og Flyvemaskiner, vilde Japans Stilling blive ganske 
alvorligt udsat. Nærmere vil Amerikanerne nemlig ikke 
kunne komme den japanske 0-Verden. 

Wladiwostock har allerede i adskillige Aar været 
forberedt paa Krig. Gaderne i den fem Kilometer lange 
By har længe va'!ret fulde af SoHater, Flyvere i blaa 
Uniformer og Matroser med Stil~ehavsflaader. i Hue
baandet. Og først efter lange og ofte ubehagelige For
hør er det lykkedes den fremmede at komme ind i 
Byen. Mænd af det hemmelige Politi G_ P. U. :1ar med 
opplantede Bajonetter beskyttet Fabrikker og Havne
anlæg. 

Wladiwostock er Sovjetruslands vigtigste Flaade
havn ved Stillehavet, beliggende lige midt i det ja
panske Kejserriges Centrum mellem Mar:chukuo, 
Korea, de japanske Øer og Sydspidsen af 5achalin
Øen, kun to Flyvetimer fra de japanske Indust:icentr~r 
i Tokio, Yokohama, Osaka og anC:re Storstæder. 

Byen, der nu har mellem to og tre Millioner Ind
byggere, var oprindeligt et Fiskerleje, men efter i 
1860 at være blevet besat af russiske Tropper, saa 
forvandledes i Løbet af forbavsende kort Tid den lille 
Flække til Czarrigets vigtigste Krigshavn ved Stille
havet. Den blev kaldt WladiwostJck, ,,Østens Herre". 

I 1870 var Rusland begyndt at sætte sig fast i Man
churiet, men en ny Stormagt var da dukket op i 
Østen: Japan. Dette Land, der indtil Midten af sidste 
Aarhundrede var en middelalderlig Feudalsta:, lukket 
for al europæisk Indflydelse, havce i Løbet af faa Aar
tier gennemgaaet en rivende UC:vikling til en fuldt 
moderne Stat, der snart søgte at skaffe sig Overhøjhed 
over Korea. 

Russerne arbejdede ivrigt paa et Jernbaneanlæg 
gennem Sibirien, som de havde paabegyndt i 1891. 
Der blev bygget baade fra Vest og fra Øst og lagt 
Linier baade til Port Arthur og Wladiwostock. de rus
siske Orlogshavne ved Stillehavet. Samtidig :ik Rus
serne Indpas i Korea og viste tydeligt, at åe ogsaa 
agtede at gøre sig til Herre baade over Ma~churiet, 
som de holdt for Baneanlæggets Skyld, :>g over 
Korea. Et væbnet Opgør mellem Japan og Rusland 
kunde faktisk kun være et Tids.spørgsmaal, efter at 
Regeringen i St. Petersborg havde tilbagevift et ja-

til en farlig Trusel mod Japan 

pansk Forligsforslag, der gik ud paa, at Japan skulde 
tage Korea og Rusland Manchuriet - en taabelig 
Handlemaade fra russisk Side, da 3esiddelsen af Man
churiet vilde have været en uvurderlig Gevinst for 
Rusland, mens Korea havde en søstrategisk Betydning 
som Bindeled mellem de to østlige Hovedhavne: Port 
Arthur og Wladiwostock. 

Forholdene krævede en rask Beslutning af Japaner
ne, thi kun saa længe den transsibiriske Bane, som 
forbandt Moskva med Wladiwostock, endnu var enkelt
sporet, havde Japanerne Udsigt til at slippe for at 
kæmpe mod en altfor trykkende Overmagt. De stillede 
derfor 1904, Rusland det uanta~lige Ultimatum at 
rømme Manchuriet og anerkende : apans Herredømme 
over Korea. Derefter var den russisk-japanske Krig en 
Kendsgerning. 

Krigens uheldige Forløb for Rusland medførte, at 
der blev sat en definitiv Stopper for Russernes Frem
trængen gennem Manchuriet til den kinesiske Pacifik
kyst. Med Port Arthurs Fald endte foreløbig de rus
siske Stillehavsdrømme. 

Fra Czarens Rusland tog Sovjetunionen store In
teresser i den fjerne Orient i AI'~, og man forsømte 
ikke Mulighederne imod Øst. Den transsibiriske Jern
banes Kapacitet blev stærkt forøget ved Anlæggelsen 
af et Dobbeltspor, og Wladiwostock blev omdannet til 
en uindtagelig Fæstning, i hvert Fald fra Søsiden. 

Ved Indsejlingen til Havnen, som ligger paa Syd
enden af den lange Halvø mellem Ussuribugten og 
Amurbugten findes en Række bjergfulde Øer, af hvilke 
den største er den saakaldte "Russerø", der tjener som 
Station for det meget kraftige U-3aads Vaaben. I de 
høje Klipper er der indsprængt Forter og Artilleristil
linger, og svære Kystforter flankerer 0-Fæstningen, der 
tillige er omgivet af talrige Minespærringer. 

Men ogsaa mod Angreb fra Landsiden er Fæstnin
gen stærkt beskyttet. Selve Byen er omgivet af høje 
Bjerge, der er udnyttet til et meget stærkt Forsvar med 
Artilleri, Antiluftskyts, Pigtraadsspærringer og Tank
fælder-

Wladiwostocks strategiske Betydning er aabenbar. 
Med denne kraftige U-Baads-Basis vil Rusland i Til
fælde af Krig med Japan gøre Forsøg paa at afskære 
de vigtige japanske Forbindelser mellem Øriget og Ba
serne paa Fastlandet. Sovjetrussiske Bombeflyvere vil 
med Wladiwostock som Udgangsp:.mkt kunne naa ind 
over Japans vigtigste, tættest befolkede og mest saar-
bare Egne. ' 

Men betyder Wladiwostock saaledes en alvorlig 
Fare for det japanske Kejserrige, er den russiske Fæst-
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nipg paa den anden Side ogsaa •selv stæ:r:kt udsat, da 
<len ligger omgivet af japansk Territorium paa tre Si
<:ler og kun er forbrmdet med de livsvigtige Forbindel
ser bagud gennem Sibirien ved den smalle Strimmel 
Land; der ligger langs Kysten af det japanske Hav. 
Ydermere kan· Japar_erne lade deres Hære marchere op 
i ·Fred og Ro lang;; den over 2000 Kilometer lange 
Grænse fra. Wla.diwostock til Chabarovsk. Klippes 
denne udsatte Forbindelse over, syæver Wladiwostock 
saa at sige i Luften, ude af Stand til _at klare si_g selv. 

lv]:en deµ lange, Grænse er stærkt forsvaret af Ver
dens længste Bef~stningslinie. Hundreder af stærkt 
befæstede Støttepunkter, gas- og bombesikre Beton
Bunkers, Blokhuse og Tankfælder sikrer Forbindelsen 
med Rusland. Wladiwostock er forberedt paa alle 
Eventualiteter. 

Verdens længste Jernbane, den transsibiriske, der 
fra det europæiske Rusland gaar helt ud til Wladiwo 
stock, er dobbeltsporet og kan tage et Tog hvert llte 

Minut; den ny Parallelbane, Baikal-Amur-Banen, gaar 
ord om Baikal-Søen og passerer gennem Sibiriens 

frugtbaeste Kornegne, nye Kulminedistrikter og rige 
Jernminefelter. Dette er de Forbindelser, der sikrer 
Wladiwostocks Forsyninger af Soldater og Krigsma
teriel, en uendelig Strøm, der de sidste Aar er naaet ud 
til "Østens Herre". 

I selve Sibirien danner Kaserner, vældige Forsvars
linier, underjordiske, bombesikre Flyvepladser, vigtige 
lndustri":>yer og Kraftværker et velorganiseret; militært 
og industriel t kraftigt Forsvar for det egentlige Rus
land, saa Kampen er ikke endt, selv om Wladiwostock 
skulde falde. 

Rygte::-ne om en Krig mellem Japan og Rusland har 
tidligere været fremme. Naar Krigen ikke allerede for
længst e::- en Kendsgerning, saa er Wladiwostock utvivl
somt en vigtig Aarsag dertil. Et Angreb paa denne 
Fæstning vil uopholdeligt udløse de Vaaben, der er 
rettet lige mod Japans Hjerte. V. K. Sørensen. 

3-mastet Skonnert );Elisabeth< af Rudkøbing 
Indsendt af Brofoged N:e'.seu 

8 - Sig, De bar læ8t det i "Vi'kin,en° ! 



Morgen i Kahytten. Efter den gennemvande, jeg 
mener gcnnemvnngede Nat sov jeg længe. dybt og 
sundt aom et Barn i øin lille hvide T remme11 cng. 
Og hvad er vi forovd gt andet end s tore. s1ore Bom 
all e sammen, s lorre og mindre imellem hinanden? 
- - Hva'ba? 

© J)ed L,qner s ' qu denne 
nt!r Smadde,-l,,asse 
J?m~JJ'' ~ 

" ,.·~· " . ' --J . ..., ... -~l:,· __ ., .. 
•v 

. '• 

Ehet" lidt koldt Va nd oven i Hovedet &kod jeg 
Kahytedorcn 01> og traadte ud i det frie. Hvor Ski• 
bet dog mindede mig om gamle S/S "Pereetu1", 
Ord til andet de samme E:xtcri"rer - - He lt 
hygge ligt . 

· du h~r, d/n bC?shidre-
,y' · ~Hu-od J)au-ef en v-il 

5Larn 

7;, 

l 
~ 

,;,.r , ,. , 

J eg var altsoa kommet om bord paa S /S " Per
seu ,. - som Passager, endda som en rig Pas
sager. Be tegnende nok faldt vi begge i nd i den 
gaml e ligefremm e og hjertelige Tone som i gaml e 
Dage. - - Ak, ja snudan er de t virkelige Ven• 
skab .. . 

I min pragtfulde Silkcpyjncns s&ttc jeg mig over 
Ende (nao naa, ikke noget med a t fnise her) i 
Kojen og u n mig om med blytunge Øjne . .. Hvor 
er jeg?'' . Dette Sporgøma.a l er det foldet. mange 
L.csere inc , at jeg har s tillet for ofte. Men de t 
er i Virke .igheden et ganske naturligt Sporgsmaol 
for ca 'Ma■d, der rejser meget. 

Det falc..t mig ind, a t hvis blot gamle, gode 
Juckson hevdc været til Stede, vilde jeg have folt 
mig helt i:.jcmmc. - - Oc,:ne brave og oprigtige 
Søofficer . . Hvad vnr dog det? - - Tømmer• 
mænd ... undskyld ... 

Muntu og overstrommendc befnl de ha n mig f\ t 

gaa " foru d". Ha n .kuode , let ikke lo tte. a t jeg 
kunde tæ■ ke mig at sejl e som . , Passager" paa 
de tte Skib - - ikke hnn vilde hore Tnl e om det 
- - for hnm blev jeg den gamle gode Kam
mer . ,, m a, gamle gode 1:·æ11c pan de ru l le nde 
Dæksp lanker og ingen pjanket "Passagc.r" . 

Se lvfølge lig, hvis man a ldrig kommer længere 
end i Kl11.mpcoborg eller pn1\ Lill e Triuncc l , be
høver man saamænd ikke ret tit at rette Sporgs
maalet " Hvor er jeg ?" til sig ac lv eller andre -
horer De det - de Hjcmmefoding - ha, ha. Men 
ande rledes med mig. 

, , • forao mig s tod fornævnte brave og fred
!ommc lige Søofficer Thomas 8 Jackson . . . min 
hjertensgode Ven! - - Hans forstc Udbrud var 
betegnende for denne Sal tvandagut . . . Djærvt, 
maaske I id t for djærvt fo r Landkrabber. 

J eg foli e, hvorl edes jeg i ce t Øjeblik va r ko m• 
mct hjem. Rigdom me og Va ndreaarcne i Lnnd v11r 
som s troge t bort - jeg var alter om Bord - -
om Bord - de t jublede inden i mig. - Om 
Bord I ! I - hvilket Ord. 

Med hjerte lig Hil sen 
Sir P. P. Pral . 



Det hør jeg opleuet. 

I September Maaned for en Del Aar siden afsejlede 
en dansk Tankdamper fra Baytown i Texas til 

Danmark med en Last Olie. Et Par Dage efter Afgan-
, gen blev der gennem Radioen givet Meddelelse om, at 
en Cyklon var i Anmarch. 

Disse Cykloners Rute og Styrke bliver nøje fulgt 
af Vejrmeldingsstationerne paa Kysterne, som derefter 
gennem Radioen advarer Skibene, saa at disse kan 
søge Nødhavn eller lægge Ruten om og paa den Maade 
sejle uden om Cyklonen. Naar den danske Tankdam
per trods den udsendte Advarsel alligevel sejlede lige 
ind i Cyklonen, var Aarsagen den, at flere Radiostatio
ner paa Bahamaøerne var raseret af Cyklonen og altsaa 
sat ud af Drift, saa Telegrammer ikke 'kunde udsendes. 

Heldigvis er Cykloner ikke almindelige og maa ikke 
forveksles med en almindelig Storm, hvor Vinden kan 
blæse i en bestemt Retning i flere Dage, men alligevel 
er mange Skibe gaaet tabt, og mange Byer raseret med 
Tab af Menneskeliv som Følge af en Cyklons Hærgen, 
navnlig gælder det paa de vestindiske Øer og i Ameri
kas sydlige Stater. 

Det var en saadan Orkan, der kastede den danske 
Tankdamper op paa Placid Rev paa Floridas Kyst ca. 
60 Sømil Syd for Miami, men heldigvis uden ":'ab af 

I Menneskeliv. Orkanen var paa sit højeste, Himmel og 
· Hav stod i eet, da der en Lørdag Formiddag mærkedes 
et voldsomt Stød i Skibet. Samtidig væltede en svær Sø 
over, knuste en Dør fra Dækket og ind til en af Ma
skingangene og tog en Baad med sig. Maskinen gik i 
Staa, og forskellige mindre Damprør til Oliepumperne 
sprængtes, saa Dampen strømmede ud i Maskinrummet. 
Da Pumperne stoppede, slukkedes Fyrene under Ked
lerne, hvilket igen havde til Følge, at Lysmaskinerne 
sattes ud af Drift, og Strømmen til Radiostationen blev 
afbrudt. Hjælp kunde altsaa ikke tilkaldes. At Skibet 
havde faaet en større Lækage, viste sig hurtigt, da den 
udstrømmende Olie dækkede Vandet. At sætte Bead ud 
var umuligt i den oprørte Sø, og hele Besætningen blev 
derfor beordret til at møde paa Kommandobroen iført 
Redningsbælter. 

Da Maskinen og Folkelukaferne fandtes agter, var 
det en haard Tørn at komme over den lange Løbebro 
fra Agterskibet til Huset midtskibs. Her gjaldt Cet c-m 
at holde sig fast, da Søerne stadig væltede over, og Ski
bet huggede haardt i Grunden. Men den danske Sø
mands Koldblodighed fornægtede sig ikke, og efter
haanden var hele Besætningen samlet paa Broen ven
tende paa, hvad der yderligere vilde ske. Her tilbragtes 
nu nogle lidet hyggelige Timer, indtil Orkanen havde 
raset ud, og Ødelæggelserne kunde overskues. Det viste 
sig snart, at Roret var brække·t og Skruen havareret; 
hvor stor Lækagen var i Tankene kunde ikke overses, 
men at der ikke ved egen Hjælp kunde udrettes noget, 
var en Kendsgerning. 

Alt Arbejde blev nu sat ind paa at faa fyret op 
under Kedlerne, saa at Lysmaskinerne kunde startes 

paa Floridakysten 
Af 0. Koppel 

og skaffe Strøm til Radiostationen. Hele Maskinbesæt
ningen deltog i Arbejdet, staaende i Vand og Olie til 
højt op paa Benene, men det lykkedes snart at faa 
Pumperne i Orden igen, og atter brændte Fyrene under 
Kedlerne. Det var et Lettelsens Suk, der blev draget, 
da der var Damp nok til at starte Lysmaskinerne. 

Snart sendtes S. 0. S. ud over Havet, og flere Ra
ketter blev sendt op for eventuelt at tilkalde forbi
sejlende Skibe. 

Omsider opnaaede Telegrafisten at faa Forbindelse 
med en af Kyststationerne, og det blev meddelt, at en 
af Stationens Bevogtningsfartøjer vilde blive sendt ud 
omgaaende. 

Omend Søen nu var blevet roligere, og Skibet ikke 
huggede saa haardt i Grunden, ventede hele Besætnin
gen med Spænding paa, at den lovede Assistance skulde 
komme, og omsider kom den i Form af en større Mo
torbaad. 

Det blev tilbudt enhver~ som ønskede det, at gaa 
ombord i Motorbaaden, men kun 5 Mand ønskede at 
fo.rlade Skibet. Næste Dags Morgen ankom et større 
Bevogtningsfartøj, og ved Forhandling med Kaptajnen 
blev det bestemt, at dette Skib skulde tage hele Besæt
ningen til Miami med Undtagelse af Føreren og 6 
Mand, som skulde forblive ombord, til en stor Bjærg
ningsdamper, som var afsendt fra Jacksonville, vilde 
ankomme og tage Skøn over, hvad der vilde være at 
foretage med det strandede Skib. Til Sikkerhed for 
de tilbageblevne blev Motorbaaden liggende ved Tank
damperen. 

Det var med Vemod, vi sagde Farvel til vore Kam
merater og vort gode Skib, som vi paa det Tidspunkt 
ikke ventede at se mere. Vi blev bragt ind til Miami i 
Florida, et af Amerikas mest kendte Badesteder, og her 
tilbragte vi en halv Snes herlige Dage, lige med Und
tagelse af den første Dag, hvor vi var under en Slags 
kommunal Forsorg, nærmest betragtet som subsistens
løse. Vi var jo uden Penge, og mange havde ikke mere 
Tøj med, end hvad de gik o_g stod i. Men da den dan
ske Konsul i Palmbeach blev underrettet og kom til 
Stede, skiftede Billedet hurtigt. Vi fik udleveret Penge 
og Tøj og levede nu som Turister paa det mondæne 
Badested. Den danske Vicekonsul, Entreprenør Ander
sen, var en Gaardmandssøn fra Lamdrup paa Fyn. En 
mere tjenstvillig og hjælpsom Mand findes næppe, og 
det var med Vemod, vi senere skiltes fra ham medbrin
gende Hilsener til hans Familie og Bekendte i det gamle 
Land. 

De stedlige Blade i Miami bragte lange Skildringer 
af den danske Tankdampers Stranding, og om de 28 
Skibbrudne, der boede paa et Hotel. Danske fra Byen 
og Omegnen kom for at hilse paa os, og de kom med 

(Fortsættes Side 17) 
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Kongelige Yachter (Fortsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0. BENZON Kongelige Y achtsrnænd 

D E i de foregaaende Artikler omtalte kongelige 
Yachter og kongelige Yachtsmænd i Europa fø. 
rer ogsaa til Omtalen af kongelig Lystsej lads 

i Lande . udenfor Europa, og her finder man meget, 
der er interessant og malerisk, i den Maade, hvorpaa 
Lystsejlads er blevet dyrket af Regenter i Lande med 
en Civilisation, der er anderledes end i Europa. 

Brugen af Damp som Drivkraft i kongelige Yachter, 
der i 1843 med ubetinget Succes blev anvendt i den 

ikke er nogen, der er blevet refuseret af Bestilleren. 
Fartøjerne var ogsaa udmærkede Eksempler paa Da
tidens bedste Skibe og maskinelle Indretning, men det 
vilde føre for vidt at prøve paa at omtale alle de 
ko::1gelige Yachter, der i dette Tidsrum blev bygget i 
England, men vi vil nøjes med at give en Beskrivelse 
og vise et Billede af nogle af De.tidens mest kendte 
Yachter. 

Før 1850 var Bladenes Illustrationer meget daar-

,,Said Pasha": Ægypten 1849. 

første "Victoria og Albert", medførte, at England i 
Tiden derefter kom til at levere de fleste Dampyachter 
til Konger og Fyrster i Europa, den nære Orient og 
Østen. 

Medens Sejlskibene endnu var paa deres højeste, 
og Havnene i Østen var fyldt med Klipperskibe fra 
England og Amerika; da Fragtdampere var primitive 
og sjældne, og en Fragtdamper var en Undtagelse Øst 
for Suez, saa vendte de orientalske Herskere deres Op
mærksomhed mod England for at anskaffe sig Damp
yachter af sam~e Slags som de, der fandtes i England, 
idet de af politiske Hensyn fandt det opportunt at 
efterligne England. 

Nogle af de første Bestillinger paa Dampyachter, 
der blev afgivet i England, var omkring 18~5, da 
"Victoria og Albert" havde vist sig at være en absolut 
Succes; disse blev i 50- og 60-erne efterfulgt af mange 
andre, bl. a. for Burma, Siam, Tyrkiet og Ægypten. 
Ordren blev i de fleste Tilfælde afgivet gennem spe
cielle Udsendinge, der undersøgte de engelske Skibs
byggerier og deres Arbejde med den største Grundig
hed, inden de afgav deres Ordre. I langt de fleste Til
fælde ser det ud til, at Ordrerne er blevet givet til de 
rigtige Værfter, da der, saa vidt man kan faa oplyst, 

lige, og det er derfor vanskeligt at vise nogle ordent
lige Billeder af de tidligste kongelige Yachter, skønt 
man nu og da kan træffe paa et virkeligt godt Billede. 

En af de tidligste er fra London Illustrated N ews 
fra 13. Oktober 1849 og viser det Fartøj , der i mange 
Aar var Ægyptens Kongeyacht. Den var bygget i Eng
land i 184,9 til Said Pasha, der blev Vicekonge i Ægyp
ten i 1854, og den blev opkaldt efter sin Ejermand 
og var den første i en lang Række af kongelige ægyp
tiske Dampyachter. Det var en Hjuldamper, 156 Fod 
la::1g, 17 Fod bred og med et Dybgaaende paa kun 
2% Fod. 

Den blev efterfulgt af et større Fartøj "Faid Gi
haad", der i 1862 blev forlænget 69 Fod, hvorefter 
den havde en Længde paa 314 ?od over Stævnene. 
Den næste ægyptiske Kongeyacht var en Skruedamper 
med to Skorstene, der blev bygget 1858, hed "Said" 
og var 250 Fod lang og 28 Fod bred. Saa vidt det har 
været muligt at faa oplyst, var drn den første konge
lige Dampyacht, der havde Skrue. 

En samtidig Beskrivelse af Salonen i denne giver 
En et Billede af den Smag, som Ægyptens tyrkiske 
Regent paa det Tidspunkt havde: Stilen var en Blan
ding af østerlandske og vesterlandske Ideer, som føl-
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gende Beskrivelse viser: ,,Den store Salon er 40 Fod 
lang og 25 Fod bred. Gulvet er af Papmache behandlet 
paa en særlig Maade, saaledes at Holdbarheden for
øges. Løjbænkene er beklædt med mønstret Silke
damask i den skønneste lyseblaa Farve, og Armlænene 

,,Mahroussa'\ Khediven af Ægypten: 1865. 

var af Sølv. Over og rundt 3 Sider i Salonen er der 
slebne Spejle, og den fjerde Væg er en sammenhæn
gende Flade af slebne Spejle. Midt i Salonen staar et 
Konsolbord af Sølv med Springvand, udført i Pap• 
machC og Glas og dekoreret saaledes, at det falder 
sammen med Gulvet; paa hver Side er der anbragt 
smaa ovale Borde, ligeledes lavet af Sølv. Loftet er 
hvidemailleret med forgyldte Friser og Gesimser lige
som Skylightet er udført i farvet Glas. Alle Dørbes:ag 
og Lysekroner er forsølvede. I Haremet er der et Ur, 
Manometer, etc." 

Dækket var lagt i Teaktræ, og Opbygningerne var 
ligeledes af Teak. Skroget og de to Skorstene var malet 
hvide. - ,,Said"s Gallionsfigur bestod af et Skjold, 
hvorpaa var anbragt Halvmaanen og Stjernerne i Guld 
paa Sølvbaggrund; rundt Fartøjet løb en Guldliste, og 
Spejlet Agter var forsynet med Udskæringer, der var 
lueforgyldt. 

Efter Forandringen i Ægyptens Regeringsform i 
1863 blev der afgivet en Ordre paa en kongelig Damp• 
yacht til Khediven, lsmail Pasha. Dette Fartøj var en 
Hjuldamper, der blev bygget af Samuda Bros., London, 
i 1865. Den fik Navnet "Mahroussa". 

Denne Hjuldamper var, da den blev afleveret til 
Khediven, Datidens hurtigste Dampskib med en Fart 
af 18½ Knob, hvilket den naaede paa Prøveturer: i 
Stokes Bay 25. April 1866. Dimensionerne var: L. o. A. 
400 Fod, Bredde 42 Fod, Dybde i Skrog 29 Fod, Dyb
gaaende 15 Fod. Deplacement 3135 Tons. I. H. K. 6400. 
lndretning~n var et Unicum i Retning af Smag, Com
fort og Rigdom. I Spisesalonen var V ægpanelerne 
smykket med Blomstermalerier;_ de talrige Vinduer var 
draperet med lyseblaa Silkegardiner, hvorpaa der var 
broderet Blomstermotiver, og Støtterne, der bærer Ta
get i Dækshuset, er forsølvede. 

Dette Fartøj blev i 1905 sendt til Scotland for at 
blive ombygget hos A. & J. Inglis i Glasgow. Her 
blev den fuldstændig ombygget og blev forsynet med 
Turbinemaskiner, hvad der gjorde den til den første 
kgl. Yacht udstyret med Turbinemaskineri. Paa Prøve
turen efter Ombygningen opnaaedes en Fart af 17½ 
Knob, og dens Indretning blev bragt i Overensste:n
melse med mere moderne Smag, en heldig Blandbg 
af europæisk og ægyptisk Stil. 

Det er ganske morsomt at høre, at den paa Rejsen 
fra Alexandria til Clyden i 1905 brugte ¾ Ton Cy
linderolie, l¼ Ton Maskinolie og ¼ Ton Tælle til 
Mask:nen. Kulforbruget paa Turen var 1750 Tons og 
Farten ca. 11 Knob, som man vil se et stort Forbrug. 

Ombygningen skabte, som nedenstaaende Billede vi
ser, et elegant, moderne Fartøj af den gamle Hjuldam
per, der endnu i 1920 var i fuld Vigeur. 

I :,ll1ahroussa"s lange Tjeneste havde Ægypten ikke 
saa faa mindre Yachter, og en af de bedste af disse 
var "Safa-el-Bar", bygget 1894 of A. & J. Inglis, Glas
gow, til Khediven. Den var paa 700 Tons og med en 
Maskine paa 1100 I. H. K. Dimensioner: 219 Fod lang 
og 27 Fod bred og 15,4 Fod dyb i Skroget. Et smukt 
lille Fartøj, der senere blev solgt til Amerika. 

De tyske Sultaner har aldrig været særligt be
gejstrede for Søen, men foretog de Udflugter paa 
Marmarahavet eller Bosporus, var det kun fra det ene 
Palads til det andet eller et Besøg paa den asiatiske 
Side af Bosporus. Og dog fandtes saa sent som 1939 
endnu velbevaret den Pragtgalej, som blev benyttet af 
Sultan Muhammed IV, naar han ønskede at foretage 
Udflugter paa Bosporus eller Marmarahavet. Muham• 
med IV regerede fra 1648-1687. Denne Galej var 
overdaadig udstyret med Udskæringer, indlagt Perle
mor og Forgyldning og havde 144. Rokarle, foruden 
Befalingsmænd. Denne Galej er vel en af de ældste 
bevarede kongelige Lystfartøjer og var som ovenfor 
sagt endnu velbevaret i 1939 i sit Baadehus ved Kon
stantinopel. Tidsrummet efter Muhammed IV og op 
til omkring 1863-64 er det ikke muligt at skaffe 
Oplys,iinger om, hvorvidt de tyrkiske Sultaner havde 
Lystfartøjer, men i 1863 blev den første tyrkiske Damp. 
yacht bygget af Samuda Bros., London. Den fik Nav
net "T aliah" og opnaaede paa' Prøveturen den 23. Ja
nuar 1864 en Fart af 17,75 Knob, hvad der yar en 
høj Fart for en middelstor Hjuldamper med en for
holdsvis lille Maskine, og den hævdede igen Samuda 
Bros.' Ry som Konstruktører af hurtige Dampskibe. 

Den sidste Dampyacht til den tyrkiske Sultan, om 
hvilken der kan skaffes Oplysninger, hed "Erthogroal'~ 
og var bygget af Sir W. G. Armstrong, Whitworth & 
Co., Ltd., Elswick upon-Tyne, og blev søsat 1. Decem
ber 1903, og følgende Beskrivelse af Yachten kan have 

,,Mahroussa", Khediven af Ægypten. Efter Ombygningen 1906. 

Interesse for at se, hvorledes en Lystyacht bestemt for 
den tyrkiske Sultan var indrettet og udstyret. 

,,Erthogroal" er en dobbelskruet Dampyacht, for
synet med Tregangsmaskiner (konstrueret af Haw
thorne. Leslie & Co.) paa 2500 I. H. K., og paa Prøve
turen den 19. April 1904 opnaaede den en Hastighed 
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af 23 miles i Timen, en 
meget høj Fart for et 
Fartøj af dens Størrelse. 
Den er et elegant lille 
Fartøj, der synes stort i 
Forhold til sine Dimen
sioner, der er følgende: 
L. m. P. 260 Fod, L. o. 
A. 300 Fod, Bredde 27 
Fod 6 Tommer, Dybde i 
Skrog 15 Fod; Middel
dybgang 10 Fod, og De
placementet er 850 Tons. 

de~træ med Tulipantræs 
Ornamenter, hvis Stole 
er betrukket med oliven
farvet Læder, i det hele 
et smukt og afstemt ln
terieur. 

Om dette Fartøjs se
nere Skæbne har det ikke 
været muligt nu at skaffe 
nærmere Oplysninger, 
ikke heller om der sene
re er bygget noget til de 
tyrkiske Sultaner, hvad 
der vel næppe er, da de 
indre Forhold og Udvik
lingen i Tyrkiet medfør
te Sultanens Afsættelse 
og enden Regeringsform 
indført. 

Dens Indretning frem
kalder Forbavselse over, 
at det i et saa lille og 
grundgaaende Fartøj er 
lykkedes at faa saa man
ge Kahytter og Saloner 
med saa rigelig fri Høj
de under Dæksbjælker
ne. Dette er vel til Dels 

,,Erthognal", Sultanen af Tyrkiet. 1903. En af de første Damp
yachter, der blev bygget 

grundet paa, at den ikke paa nogen Maade er udrustet 
som Orlogsmand, idet hele Bestykningen bestaar af 
nogle faa Hotchkiss Kanoner. Dens Indretnin g er, fra
regnet Maskinrummet, delt i flere skarpt adskilte Af
delinger, der kan betegnes som Sultanens priv1=.te Suite, 
Prinsernes Suite, Hoffolkenes Kahytter, Officerernes 
Kahytter og Messe og Lukaf til den 60 Mand store 
Besætning, der er bedre end de almindeligvis e::: paa 
Fartøjer af denne Størrelse. 

Den første af de 3 Suiær er udstyret med den mest 
udsøgte Smag. Sultanens Privatgemakker, der bestaar 
af en Spisesalon til 12 Personer, SovekahyttEn, Bade
værelse, Arbejdsværelse, ? orgemak og Dækssalc,n, er 
overordentlig smagfulde. Maaske med Undt1=.gelse af 
Dækssalonen er alle Gardiner, Møbelbetræk, Møbler og 
Paneler holdt i douce Farver, hvilket giver et ~aa roligt 
og afstemt lnterieur, som man meget sjældent finder 
ombord i Skibe. En, der var interesseret i Træarbejde, 
kunde tilbringe mange Timer ombord med at studere 
Panelerne, hvoraf de fleste er meget smukt indlagt 
med Mahogni, Satintræ, Tulipantræ, der er kombineret 
med Cedertræ, og hvor der her og der er indsat et 
Panel udført af spejlsharet Træ og blankpoleret. 
Smukkest af det hele er maaske Sovekahytten med 
Satintræs Parketgulv og Arbejdsværelset udført i Ce-
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i England for en af Fyr
sterne i Østen var en smuk Hjuldamper omtrent som en 
stor Flodbaad, der blev bygget i Glasgow i 1859 til 
Kon gen af Ava, hvis Slot laa i Mandalay, Burma, ved 
lrawadi Floden. Denne Konges Hovedstad var dengang 
ikke et Stoppested for Turister, der gør Byen paa een 
Dag eller højst en Uge, men var uberørt af europæisk 
Civilisation. Den havde fire Aar i Forvejen haft Besøg 
af en engelsk Ekspedition af den Slags, som Indien 
sEnere har lært at kende saa udmærket, og Beretnin
gerne om den østerlandske Pragtu2foldel se ved Kongen 
af Ava's Hof blev ivrigt læst i Samtidens europæiske 
Aviser. 

Kongen af Ava' s Yacht var ganske i Overensstem
melse med Burmesernes Ideer om Pragt, og den var 
konstrueret til at besejle lrawadis grundede Vande. 
For- og Agterstævn blev betegnet som "skeformede", 
og Dybgangen var meget ringe. Fartøjet var 190 Fod 
lang overalt og 18 Fod bred og sikkert . Genstand for 
hans Højhed Kongen af Ava's Undersaatters Forun
dring, idet et saadant Fartøj ikke før var set i Bur
ma. 

Siden Kongen af Ava fik sin Dampyacht, har for
skellige indiske Fyrster haft Dampyachter. Kongen af 
Burma fik i 1871 bygget en Dampyacht i Yarrow-on
Tyne; der fik Navnet "Tsekya Yeen Byar", hvad der 

. •·· . ·-"(_c....,..·"'~ 
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Kange"l. af Ava's Yacht. 1859. 
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betyder ,,.Flyvende ,Skum". Den var en Skruedamper, 
417 Fod lang og 26 Fod bred med lige Stævn, 1 Skor• 
sten og rigget som Skonnertbrig. Dens Hjemsted var 
Rangoon. , 

Angaaende andre indiske Dampyachter fra den Tid 
er Oplysningerne sparsomme og uden Interesse, men 
de fleste af disse Dampyachter er, hvor mærkværdigt 

,,Maha Chakri", sir;mesisk Kongeyacht. 1892. 

det end lyder i de fleste Tilfælde, blevet afløst af Mo
torbaade lige fra de noget større Motoryachter til de 
hurtiggaaende Chris-Craft eller Hackes-Craft eller 
Thornycraft Motorbaade. 

En Beskrivelse af en af de første, d~r blev leveret 
til en af de indiske Maharajaher, lyder som følger og 
giver en ganske god Ide om disse Fyrsters Begreb om 
Pragt: 

Motorbaad "Maharanee" : Denne Baad er 42 Fod 
9 Tommer lang, 7 Fod bred og med et Dybgaaende paa 
3 Fod 3 Tommer. Den er forsynet med en 20 HK. 
Motor. Baaden er indrettet til at tage 2 Passagerer 
med Følge. Motoren er anbragt Agter, og en Divan er 
anbragt midt i Baaden, ligesom der For er god Plads 
til 3--4, Personer. Rattet er anbragt om Bagbord For, 
saa Baaden kan styres herfra. Baaden er Højdepunktet 
af Luksus, og Hynder etc. er betrukket med højrødt 
Satin, der er et Solsejl med flødefarvede Sidegardiner, 
medens Baaden indenbords staar i cremegult Lak med 
forgyldte Ornamenter. Men dens udenbords Dekoration 
er sikkert den mest usædvanlige, der længe er brugt; 
man skal tilbage til de romerske Kejseres Pragtgalejer 
for at finde noget lignende; idet den er lueforgyldt 
med en højrød Vandlinie og en smal højrød Stribe 
under Lønningen og hvidt Skandæk: Baadens Fart var 
10 miles i Timen. ' 

Kongen af Siam, den fr~rnskridtsvenlige Chulalong
korn, fik sin første Dampyacht 1877 til Afløsning af 
den tidligere kgl. Roslup. 

Denne Da~pyacht var bygget paa Clyden og var 
124 Fod lang og havde Navnet "Vesatri". 

Kong Chulalongkorn afgav i 1892 en Ordre paa en 
moderne Dampyacht saa stor som en af Datidens Kryd
sere hos Ramage & Fergus?n, Leith. Denne Dampyacht 
fik Navnet "Maha-Chakri" og var et Fartøj paa 2400 
Tons bygget som en hurtiggaaende Krydser, men med 
en Suite Rum til ·Kongens og den kongelige Famil ies 
Brug og ligner mere e~ Krigsskib end en Lystyacht 

med sin Vædderstævn og eJiptiske Hæk. Den har to 
Skorstene og to Master meci Kampmærs med Maskin
kanoner og en Barbette paa hver Side med to Arm
strongs Kanoner af svær Kaliber. Fartøjet har dobbelt 
Bund i hele sin Længde. 

Dimensionerne er : L. o. A. 300 Fod, L. m. P. 275 
Fod, Bredde 4;0 Fod; Dybde i Skrog til Hoveddæk 20 
Fod. Et Shadedæk strækker sig over hele Hoveddækket, 
og paa dette er anbragt en kort Bro foran Skorstenene, 
og heri er Kaptajnens Kahyt Bestiklukaf og Rygesalon. 
Agten for Maskinskylightet er Kronpr1nsens Suite be
staaende af Opholdsstue og Sovekahyt. Mellem dette og 
Agterstævnen er der Staalskelet af Jernrør 52 Fod 
langt, der danner Rammen for et Telt eller Pavillon, 
der vil blive klædt n:.ed Tæpper og Silkegardiner, naar 
Fartøjet kommer paa Station, og Kongen er ombord. 
Midt i dette Telt er der er_ Opbygning af Staal, der 
kan staa for det sværeste U,:ejr, og i denne er Trappen 
ned til den kongelige Suite :paa Hoveddækket. Kongens 
Suite paa Hoveddækket bestaar af Modtagelsessalon og 
Spisesalon lige fora:i Ophcldssalonen og Biblioteket. 
Agten for disse er Kongens Kahyt med tilstødende 
Paaklædnings- og Badeværelse. Efter disse kommer 
Dronningens Kahyt samt Lere andre Kahytter, og i 
Agterenden findes D::onningens Kabinet, der faar rige
lig Lys og Luft gennem firkantede Vinduer. Paa Hoved
dækket er der paa hver Side af Maskincasingen Ka
hytter for Skibets Officerer, medens der foran for 
denne findes et elegant udstyret Dækshus, der inde
holder Spisesalon og otte Sovekahytter til Brug for de 
kongelige Prinser. Foran fer dette, under Bakken, er 
de forskellige Kabysser og Serveringsrum etc. 

Paa Mellemdækket For er Mandskabslukafet og tal
rige Kahytter for Kongens Følge, e-uropæiske Maskin
officerer og andre Befalingsmænd. Agter er der et stort 
Antal Kahytter til indbudte Gæster. 

Fartøjets MaskinE:nlæg bestaar af 2 Tregangsmaski
ner paa 3000 IHK., der faar Damp fra fem Kedler. 
Elektrisk Lys findes overalt i Skibet, og det har 2 Stk. 
30 Tommer Spejlprojektører. Frisk Luft og Ventilation 
til alle Skibets Rum tilføres gennem specielle Ven
tilatorer, der endvidere suppleres med elektriske Vifter 
i alle Rum. 

Fartøjet er armeret med 4 Stk. 4 Tommer .Arm
strongs Kanoner og 8 Stk. 6 Ibs. Hotchkiss Kanoner. 

I dette kongelige Fartøj foretog Kong Chulalong
korn flere lange Rejser ledsaget af sine Sønner' og 
et stort Følge, bl. a. i 1897, da han med "Maha Chakri" 
var i England til Dro~ning Victorias Diamant Jubi
læum, og hvor Yac'.:iten var en af de mest iøjnefal
dende ved dette store Opbud af .I::.y;stfartøjer ved Cowes 
i Anledning af Diamant Jubilæet. 

,,Maha Chalcri" h9.vde en lang Tjeneste som Konge
skib, idet den først i 1918 blev afløst af en ny "Maha 
Chakri", der blev bygget i Kobe i Japan, men nærmere 
Oplysninger om den kan ikke fremskaffes for Tiden, 
kun ved man, at der_ var noget større end den gamle 
Yacht. 

I Japan har Udviklingen af Lystsejlads ikke fulgt 
med Landets øvrige maritime Udvikling, og der findes 
kun nogle enkelte lJ.3.mpyachter. · 

Saa vidt det kan Jplyse.s. har Mikadoen ikke nogen 
Dampyacht, me.n ifølge et Avisudklip har den engel
ske Regering for ca. 75-80 Aar siden foræret Mi-
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,,Emperor", Gave fra England ti! Mikadoen af Japan. i3 :-~. 

kadoen af Japan en meget smuk Dampskonnert, men 
siden den kom til Japan, kan man ikke følge den , og 
dens senere Skæbne ken6es ikke. 

Det har ikke været muligt at faa Vished om, hvor
vidt der for Tiden findes nogen japansk Kejseryacht, 
da alle tilgængelige Kilder intet oplyser herom, og 
udenlandske Kilder ikke kan efterforskes. 

Af andre Nationer i Østen er der China, og her er 
man lige saa lidt i Stand til at fremskaffe nogen Op-

lysninger om de forhenværende Kej seres Lystfartøjer, 
a lt, hvad man ved, er, a t de paa Søen, der stødte op 
til Sommerpaladset i Peking, havde nogle Eaade, der 
blev brugt til Udflugter paa Søen, men Billc!der eller 
Beskrivelse af disse har det ikke været muligt at frem
skaffe, kun kan man vel gaa ud fra, at de har været 
som de fra Havnene kendte Sampaner, blo: kostbart 
udstyret og udsmykket. 

(Fortsættes i næste Nr.) 

.M/S »IIclen « af Odense . Bygget 1937 i Ho lland. Typen paa de m oderne Staal-J\fotorskihe til Nord- oµ; Østersofart. hvor Sej
lene kun er Støttesejl idet Motor~n er Hoved driv kraften. Gode Fa1·t.,jer med god Lasteevne. »Helen « laster 173 T ons. 

Efter Tegning af 0. S toltenberg_, h:.u]undborg. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOM.PAGNI 
(TRE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Holbergsgade 2 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay Hongkong Saigon 

Calcutta J ohannesburg San Francisco 

Canton Kuala Lumpur Seattle 

Capetown Los Angeles Shanghai 

Dairen Madras Sydney 

Durban Penang Tsingtao 

Hankow Port Elisabeth Vancouver, B. C. 

Harbin Rangoon Weihaiwei 



JENS HVASS 
En Fiskeskipper fra Vestkysten 

DET er nu godt 40 Aar siden, jeg traf ham før
ste Gang. Han boede da i en lille Landejen
dom ude i Fiskerlejet Yeilby lidt Nord for 

Liløre Redningsstation. Mie. Gerning førte da med sig, 
at jeg gennem mange Aar kom i hans Hjem hver 
Dag. Det stod mig snart kla.rt, at Jens Hvass ikke var 
Landmand, men derimod -?esterhavsfisker, endog af 
stort Format. 

Han var da Skipper og Ejer af si11 egen Kutter 
"Arken", Der var lange Perioder, hvor jeg ikke traf 
Jens I·Ivass hjemme, thi han laa paa Havet med sin 
Kutter; det var Hustruen og Børnene, der passede den 
lille Ejendom. Med sin Kmter drev han Fiskeriet saa 
haardt som faa. Han kendte ikke til at vende om og 
søge Havn, selv om det var haardt Vejr. Nej, han 
blev derude, til han havde Fangst. Det sagdes da og
saa, at Jens Hvass kunde staa ind gennem Thyborøn 
Kanal med sit Mandskab surret fest til Masten, for at 
de i ondt Vejr ikke skulde blive slaaet over Bord. 
Paa Havet var han da ogsaa ude for mange haarde 
Tørn. Han strandede med "Arken" oppe paa Klitten 
udfor Ringkøbing, men redelede Mandskabet og "Ar
ken". Den blev bragt flot, og han fortsatte Fiskeriet. 

Nogle Aar derefter bleT han under en forrygende 
Storm slaaet incl til en udenlandsk Havn. Man 
hørte ikke fra ham i lange Tider, og man troede cla, 
at Jens Hvass var blevet derude, men han vendte til
bage med sit Mandskab og Kutter. En tredie Gang 
var han forlist ucle paa Nordsiden af Thyborøn. Jens 
Hvass og "Arken" var uadskillelige. I de Perioder han 
var hjemme, traf jeg ham ofte, naar han gik en Runde 
paa sin Jord, eller ogsaa naar han sad i sin Stue med 
Dynger af Afregninger f::-a Fiskelasten, han havde 
hentet ind fra Nordsøen. 

Med "Arken" tjente han de Penge, der skulde til, 
for at to af hans Sønner kunde gaa Læsevejen. Den 
ene studerede til Præst og den anclen til Degn. De er 
nu begge i Embede - den ene som Præst i Hjerm ved 
Holstebro og den anden som Førstelærer i Thyborøn. 
Den magre forel kunde i;cke dække disse Udgifter, 
nej, det var med "Arken" og Fiskeriet i Nordsøen, der 
kunde klares dette. 

Da Jens H vass kom op i Alderen, locl han bygge 
en ny Storkutter, cler fik Navnet ,,Ny Arken .. , som 
hans Søn hlev Fører af, og er clet den Dag i Dag. 

Faa Aar derefter solg1e han sin Landejendom i 
Vejlby og flyttede til Thyborøn, men med "Arken" 
fortsatte han Fiskeriet. Fader og Søn stod da sammen 
gennem Thyborøn Kanal hver mecl sin Kutter, ,,Gl. 
Arken" og "Ny Arken". 

Som Aarene gik, og Jer:s Hva!;s naaede op mod de 
?0, ebbede Kræfterne ucl, saa han nmatte lægge op 
og gaa i Land, men sin :Kutter "Arken" kunde han 
ikke slippe. En Tid lod ha:i. clen gaa med hyret Mand
skab. Han lod nu bygge en anden ny Storkut:er, der 
fik Navnet "Jens Hvass", og hans Sønnesøn fik denne 
at føre. Først da solgte han sin kære "Arken", clen 

kom paa fremmede Hænder. En Tid efter gik den ned 
med sit Mandskab og forsvandt ude i Vest. 

Det smertede Jens Hvass, da han hørte, at hans 
gamle Kutter, som han havde fisket med i 30 Aar, nu 
havde lagt sig til Hvile paa Havets Bund og trukket 
sit Mandskab mecl sig. Men ikke nok med dette. Ha
vets Sorger brød atter ind over ham. Den ny Kutter 
"Jens Hvass" gik ogsna ucl og er endnu ikke vendt 
tilbage, clen blev ført til fremmed Havn. Det er den 
gamle Jens Hvass' sidste Haab, at den maanan l1jem
lig Havn, inden han lukker sine Øjne. 

Nu da jeg traf den gamle Storfisker i Thyborøn, 
var han den samme noble og alvorsfulde Mand som 
for Aar tilbage. En Mand af faa Ord, trods det, at 
han har pløjet Nordsøen som faa med en og samme 
Kutter og højt oppe i Alderen ladet bygge to nye 
Stcrkuttere. 

Om Jens Hvass kan det siges, at en Storfisker er 
gaaet i Land. A. Ni e Is en. 

En Stranding. Fortsat fra Side 10) 

hele Sække af Frugt og andre gode Ting. De kørte os 
lange Ture i Biler. Vi foretog Sejl- og Fisketure, og vi 
tilbragte mange herlige Timer i disse Menneskers pri
vate Hjem, saa vi glemte hurtigt Strabadserne fra kun 
nogle faa Dage i Forvejen. 

Men det gode varer ikke saa længe. Efter en halv 
Snes Dages herligt Liv mellem vore gæstfri Landsmænd 
kom der Ordre til Konsulen om at sende Maskinoffi
cereme tilbage til det strandede• Skib, den øvrige Be
sætning skulde rejse til New York og derfra tilbage til 
Danmark. Konsulen fik sluttet Kontrakt med en Motor
band om at sejle os tilbage til Strandingsstedet, og 
efter at have sagt Farvel til vore Kammerater, som 
jublede over at komme hjem til Danmark, gik Turen 
tilbage til Virkeligheden og Arbejdet Ombord paa 
Tankdamperen var Arbejdet i fuld Gang. En stor 
Bjærgningsdamper og en Del mindre Skibe var an
ko:nmet. En Undersøgelse havde vist, at der var Mu
lighed for at bjærge Skibet, forudsat at det gode Vejr 
holdt sig, og at Skibet kunde bugseres til New York -
en Rejse paa 6 Dage. 

Efter flere Dages forberedende Arbejde blev Skibet 
slæbt af Grunden, og 2 store Bugserbande bragte det 
til New York. Her afholdtes Søforhør, og Reparation 
af Skibet blev af Forsikringsselskaberne udbudt til Li
citation. Det Værft, som havde bygget Skibet, fik Ar
bejdet overdraget, og efter_en Reparation paa 4 Maa
neder var vort Skib atter i Stand til at vise Dannebrog 
paa Havene. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 
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Skandinaviske Nyheder. 
SVERRIG. - I Anledning af det sven• 

ske Røde Kors' 80 Aars Jubilæum ud
sendtes den 27. f. M. et 20 Øres Fri
mærke. Nævnte Dato fyldte nemlig 
Hans kongelige Højhed Prins Carl . 84 
Aar,-og Prinsen .har i 40.Aar været ?.ro- -; ~'r.'l'liiim:!11! 
tektor og Formand for Sverrigs · R~d~ · 
Kors. Frimærket (Fig. 1) har Værdien · 
20 Øre, er udført i rød Farve og frem-

Fig. 1. 

kommer i det normale Frimærkeformat. Det er tegnet 
af Harald Sallberg og graveret af Sven Ewert. Fri
mærket fremkommer saavel i Ruller som i Hæfter paa 
20 Stykker og vil derfor findes saavel 2-sidet lodret 
som 3-sidet takket. 

De nyere svenske Minde
udgaver. 

I Aaret 1938 udsendtes den 15. Marts i Anledning 
af 300 Aars Dagen for Delaware-Ekspeditionens An• 
komst til Amerika en Serie Frimærker paa 5 Værdier. 

Delaware-Koloniens Hi-
,· -'--~--- storie er kort fortalt saale

Fig. 2. 

Fig. 3. 

des: 
I 1624 dannedes i Sver

rig et Handelskompagni 
"Søderkompaniet", som fik 
Privilegium paa at anlægge 
Kolonier og drive Handel i 
fremmt.de Verdensdele. Un
der Ledelse af en hollandsk 

Fig. 4. 

Købmand S. Blommaert fra Amsterdam og Tyskeren 
P. Minuit, der havde været Guvernør i Ny Nederland 
fra 1624 til 1632, forlod en Ekspedition med svenske 
og finske Handelsfolk og Nybyggere i 1637 Gøteborg. 
Ekspeditionens Skibe ;,Kalmar Nyckel" og "Fågel 
Grip" udrustedes af Dronning Christina, som var stærkt 
interesseret i Fore· gendet. Ekspeditionen ankom til 
Delawareflodens M:mding mellem Staterne Delaware, 
Pensylvania og Ne,~ Jersey, paa det Sted, hvor nu Byen 
Wilmington ligger. Af Indianerhøvdingene købte Ko
lonisterne Land paa begge Sider af Floden; der blev 
bygget et Fort, Huse og Handelsmagasiner, og Minuit 
overtog Posten som Guvernør, samtidig med at Kolo
nien fik Navnet Nya Sverige. Tre Maaneder herefter 
drog Minuit tilbage til Sverrig, men døde paa Hjem
rejsen. I 1639 sendes en ny Ekspedition ud med en 
ny Guvernør, Peter Ridder, og trods det, at saavel 
Hollænderne som ~nglænderne udviste en fjendtlig 
Holdning mod den unge Koloni, trivedes denne ud
mærket. I 1655 angreb Hollænderne Nya Sverige, er
obrede Fortet og beholdt Kolonien, til Englænderne 
nogle Aar senere tog den fra dem - og beholdt den. 
Endskønt stadig PM.virkning hjemme fra ved Udsen• 
delse af Præster, Lærere og Handelsfolk gled Befolk
ningen i Nya Sverige dog mere og mere fra Moder
landet og indgiftede sig med Englænderne. I 1776 slut
tede ~ya Sverige sig under Navnet Delaware som en 
af de første 13 nordamerikanske Stater til Unionen. 

(Fortsættes i næste Nr.) 

SpørgsJnaal og Svar. 

V. Olesen. Nej, de i Hæfterne, Postvæsenet har ud
sendt med 10 Øre, Rundetaarn, overtrykt med rødt 
Kors og Tallet 5 værende Frimærker, er ganske som 
Mærkerne i Arkene paa 50 Stk. 

Fig. 5. 

• 

1 .... 
Fig. 6. 

Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale: Oversø 
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f~ 
Fortælling fra Sømandslivet 

af OSCAR JENSEN 

Illustreret af Oscar Knudsen 

KAP HORNS-GUT 
(Fortsat fra forrige Nummer) 

FEMTENDE KAPITEL. 

K NIVENE blinkede i Sollyset. Kabelgarns-Sy
ningerne sprang over Klingerne og flagrede 
bort om brune Sommerfugle. Mærlespigerne 

klirrede. Drejerne klaprede, og Nokbindslerne flag
rede i Vinden. Fingrene gik - og Munden med: -
"Fir væk! - Hejs op! - Hal ud til Luvart! - Stræk 
i Læ! - Hæi-oh-høil' Sejl dalede til Dæks. Sejl fløj 
op. Det gik raskt fra Haanden med at skifte Sejlene 
paa Stortoppen. 

Erik var med overalt. Han masede paa, om om 
han ganske alene vilde gøre hele Arbejdet. Og Fol
ken hviskede i Krogene og grinede indvendig ad 
Styrmanden Arbejdsiver. Det var jo indlysende, at 
han havde faaet en Røffel, som han nu sprang om
kring og aad og fordøjede til al den Virksomhed. 

Stewarden kom op fra Kahytten, og nu blev Fol
kene bestyrkede i deres Formodning, da de aa ham 
stile lige hen mod Auclenstyrmanden med en strit
tende Tommelfinger pegende agterud over Skulderen. 

,Den Gamle vil tale med Dem, Andenstyrmand," 
sagde Stewarden og fortsatte saa forefter, id t han 
glippede h mmelighedsfuldt med Øjneue hen efter 
Folkene. 

Erik havde ventet, det vilde komme, og han var 
spændt paa at vide, hvorledes Kaptajn Steffen vilde 
stille sig til den mærkelige Sag. Han havde nok søgt 
at laa sig til Ro med, at der Yar langt til Rejsens 
Ende - Tusinder af Mile - og før den var naaet, 
kunde Kaptajnen dog ikke helt skille ham fra Helga. 
- Men alligevel - Uroen vaagnede i 11am nu, og han 
fik Hjertebanken. 

Med en Kraftudfoldelse genvandt ban sin Lige
vægt. Han tog den høje Jerntrappe op til Halvdæk
ket i 10 Spring. 

"Er vi klar?'' raabte han op til Vejrs. ,,Saa se at 
komme ned fra den Raa - Og saa alle Mand i Mærse
fald." 

De spyttede i Næverne - b an d over h an d -
to Mand i Forhaanden. Den ene sang for: 

I Lille Kongensgade 
der bo'de Fatter Nagell 

Og Resten tramp de lang Dæk med Løberen 
skaaret gem1 m en Fodblok og nælede: 

Aaja, aaja, aaja-a! 
Aa-sing-sa-lia! 

Og Skiverne i Pa tentblokke::ie skraldede. Raaen 
gik til Vejr· og strakt Folderne ud af det gamle, for
lappede Passatsejl. 

,Vel halet! Gør fa t! " kommanderede Erik, da Sej-

le: var trakt. ,,Hal Braserne tot, og saa gaar vi til 
Kaffe." ... Han vendte sig mod Rorsmanden. ,,Varsko, 
hvis der er noget. Jeg er nede i Kahytten." 

Han gik gennem Be tiklukafet og ned og bankede 
paa til alonen, og paa Kaptajn teffens korte "Kom!'" 
tiaadte han uden Tøven ind. 

Kaptajn Steffen stod foran Bordet med Hænderne 
hvilende paa Ryggen af en Stol. Han stod, som vilde 
han holde en Tale; men at dømme efter hans Tavs
hed i Øjeblikket og Konsulinden og Helga l"dseen
de, maatte Talen være forbi. 

,,Værsgo, kom kun nærmere, Styrmand ~alm," 
sagde Kaptajn Steffen og vendte sit stille taaende An
sigt mod Erik. 

Men Erik hørte det ikke. Han stod betaget inden 
fot Døl'en med sine Øjne hvilende i Helgas, som OIDJ 

hrn der vilde læ e, hvad der var sket. 
,Vær go, gentog Kaptajnen og pegede paa en 

tol. ,,Er der nogen, der passer paa Dækket?"' 
Spø1·gsmaalet rev Erik ud af Fortrylle] en. 
"Ror manden varskoer," svarede han og tog nw 

uden ølen mod Opfordringen. 
Ja, jeg behøver vel ikke at forklare Dem, hvorfor 

jeg har ladet Dem kalde, Styrmaud Malm," begyudte· 
Kaptajn Steffen efter at han gentagne Gange havde 
rømmet sig. ,,Jeg har med den største Forbavse! e 
hørt min Søsters og min Nieces Forklaring og del 
er for mig ud, som om De er uden Skyld i det, der 

er foregaaet. Men der er dog en Ting, jeg maa spørge 
Dem om, før jeg tager mit Standpunkt i denne Sag." 
. .. Han rømmede sig atter. ,,Sig mig oprigtigt, Styr
mand Malm: Vidste De, inden De kom om Bord, at 
Konsul Parker var "Neptun us"' Reder?" 

Rødmen skød op i Erik Kinder. 
"Havde jeg vidst det var jeg aldrig kommet om 

Bord, Kaptajn ." 
Helga sukkede dybt. 
,. ej ," jeg tænkte det nok," fort atte Kaptajn Stef

fen. ,,De kan jo lige saa lidt som jeg have haft nogen 
Anelse om, at min Søster og hendes Datter skulde· 
gøre Rej en med, og vi maa vel betragte det som en 
T:lfældighed. at netop De er kommet her oo Bord 
som den tilskadekomne Andenstyrmands Afløser." ... 
Han tav og betragtede Erik skarpt, og det scia' ud. 
cm om han betænkte ig .. Saa lagde han plud eli g 
in Haand paa hans Skulder. ,,De et en flink Sømand, 

Styrmand Malm. Og at dømme efter det, jeg har hørt 
om Dem. forstaar jeg ikke min Svoger Opfør el. 
Men ser De. Kou ul Parker har betroet sin Hustru og
Datter til min Omsorg, og det forpligter. Jeg skal dog
ikke gaa mellem Dem og Helga. Men Disciplinen, 

tyrmand Malm - Disciplinen kal re pekteres her 

- Sig, De bar le1t det I "Vikina:en"' J 19' 



om Bord, og derfor maa De lægge Baand paa Dem 
selv. Hverken Styrmand Høj eller nogen af Mandska
bet maa vide noget om dette. Saa faar vi se, hvad vi 
kan gøre, naar vi naar frem." 

"Herregud - Herregud," græd Konsulinden. ,,Kan 
vi da ikke blive sat i Land, saa vi kan rejse hjem 
igen. Det bliver forfærdeligt, naar Parker faar det at 
vide." 

"Det kan der aldeles ikke være Tale om," sagde 
Kaptajn Steffen med en Bestemthed, der afskar en
hver yderligere Diskussion om den Ting. ,,Din Mand 
er selv Skyld i, at dette gaar imod hans Ønsker. 
Havde han ulejliget sig med at se Skibets Papirer 
igennem, inden han sendte Jer om Bord, vilde han 
straks have bemærket, hvem der havde indtaget den 
forrige Andenstyrmands Plads. Nu er I her, og nu 
bliver I her, i hvert Fald til vi naar Honolulu." 

Erik rejste sig. 
"Og saa vil jeg bede Kaptajnen afmønstre mig 

der." 
Der gik et Jag igennem Helga. Hun løftede Hove

det og var kridhvid i Ansigtet. 
"Afmønstre Dig, Erik," udbrød hun. ,,Det kan da 

ikke være Din Mening." ... Taarerne trængte frem i 
hendes Øjne. ,,Aa nej - nej, Onkel, det maa Du ikke 
gøre." 

Hun skjulte igen Ansigtet i Hænderne og hulkede 
højt, og det sved i Erik, som om hver af hendes TEl.a
rer var en Draabe flydende Ild, der trængte ind i 
Hjertet paa ham. Uden at ænse, hvor han var, gik han 
hen og tog hendes Hoved mellem sine Hænder og 
løftede hendes Ansigt op imod sig. 

,,Saa - saa, lille Helga. Tænk paa, at Du har væ
ret syg. Det kan jo ikke være anderledes. Husk, hvad 
vi er gaaet ind paa. Dette her er jo et Brud paa 
Overenskomsten med Din Far, selv om ingen af os 
kan gøre for det." 

"Aa - aa, den Overenskomst," kom det klagende 
fra Helga med Graad i Stemmen. ,,Hvad betyder den? 
- ingenting." ... Hun betragtede Erik nøje. ,,Vel, 
Erik. Far tvang mig jo til at skrive det." 

Konsulinden sad i Sofaen og snøftede med sit Lom
metørklæde for Munden og med stride Taarer løbende 
ued ad Kinderne. Kaptajn Steffen havde 'taget Plads 
ved Siden af hende. Hans Ansigt var som et tilmuret 
Gravkammer. Men saa rømmede han sig nok en Gang 
og aabnede Gravkammeret. 

"Saa, lille Børn," sagde han. ,,Skal vi saa holde 
op?" ... Han klappede sin Søster paa Skulderen. 
,,Spar Dine Taarer, Juliane, og vær glad ved, at Din 
Mand har sendt Jer om Bord til mig. Helga kunde 
vist ikke finde bedre Lægedom for sin Sygdom, end 
hun har fundet her. Og det er jo da for hendes Hel
breds Skyld, I rejser. 

Helga sprang op og hang med et frydefuldt Ud
brud om Halsen paa den gamle Sømand. 

"Onkel! Onkel! Og det siger Du, min egen kære 
Onkel." ... Hun lukkede Gravkammerets Aabning 
med et Kys. ,,Aa, Tak, Onkel!" 

"Jamen, betænk dog, Georg, min Mand," jamrede 
Konsulinden. ,,Parker - hvad vil han sige, naar han 
faar det at vide. Det bliver forfærdeligt." 

Kaptajn Steffen skød lempeligt Helga Ira sig. 
"Den Tid, den Sorg, Juliane," sagde han. ,,Naar 

Parker ikke vidste noget, da han sendte Jer om Bord, 
er der heller ingen Sandsynlighed for, at han faar 
noget at vide, før I selv fortæller ham det. Jeg skal 
nok tie, endskønt det strider imod mine Principper at 
handle mod min Reders Interesser." ... Han rejste sig 
og gik hen mod Erik. ,.Men dette angaar jo egentlig 
ikke Skibet - vel, Malm?" 

Erik vidste knapt, hvad han skulde tro. Men da 
Kaptajn Steffen saa rakte Haanden frem imod ham, 
greb han den med begge sine, og der gik en Strøm 
af Taknemmelighed igennem ham. 

,,Tak, Kaptajn Steffen - Tak!" 
"Saa passer vi vort Arbejde og lader os ikke 

mærke med noget," sagde Kaptajnen og rystede Eriks 
Haand. ,,Og saa - skal vi saa mønstre af i Honolulu, 
Malm?'' 

"Sejler For om Styrbord!" tonede Rorsmandens 
Varsko ned gennem Skylig.:J.tet. 

Erik besvarede Kaptaj::iens Spørgsmaal med et 
dundrende ,,Nej", idet han fo'r ud af Døren og op paa 
Dækket. Og Helga gik glædestraalende ind i sin 
Kahyt. 

"Rask Gut," sagde Kaptajn Steffen. ,,Jeg forstaar 
ikke, I kan have noget imcd ham. Nej, om jeg gør." 

"Det er jo Parker," svarede Konsulinden. ,,Du ved 
jo, hvordan han er, Georg - Penge og Penge. - Det 
er udelukkende Penge, det drejer sig om, og Erik 
Malm har ingen." 

"Ja, det var saamænd ogsaa kun for Pengene, han 
tog Dig, Juliane." 

Konsulinden sukkede. 
"Ikke saaledes at forstaa, at jeg vil krænke Din 

Forfængelighed," skyndte Kaptajn Steffen sig at til
føje. ,,Du var saamænd baade for god og for smuk til 
ham, og Du har dog aldrig været andet end et Afløb 
for al hans Ondskab." 

"Fy, Georg, saaledes maa Du ikke tale. Husk, jeg 
er jo dog hans Hustru." 

,,Ja, desværre for Dig," sagde Kaptajn Steffen op
bragt. ,.Han har alle Dage opført sig som en Slubbert 
imod Dig, og mig har han heller ikke behandlet vi
dere smukt. Jeg under ha:n at blive taget grundigt 
ved Næsen. Har han maaske nogensinde selv skaanet 
andre?" 

"Jeg forstaar Dig ikke, Georg, sagde Konsulinden 
i en bebrejdende Tone. ,,Saaledes har Du aldrig væ
ret før." 

"Nej, maaske ikke aabenlyst; men jeg har tænkt 
det saaledes, Juliane - tær.kt det. Gennem tyve Aars 
Samarbejde har jeg lært Din Mand at kende, og jeg 
har set og hørt meget i de::i Tid. Selv min Styrmand 
her om Bord - Høj - naa, det er sandt, ham kender 
Du jo ikke endnu. Men hm:. ved ogsaa sit at fortælle. 
Han og Parker har nok sejlet sammen for Aar til
bage." 

Helgas Tilsynekomst afbrød Samtalen, og Kaptajn 
Steffen forlod Salonen. 

SEKSTENDE KAPITEL. 

Støt og majestætisk gik Ækvatorialbygerne deres 
tavse Gang hen over Havet. Regnen styrtede ned i 
hele Syndfloder og piskede Havfladen til Skum; men 
ikke en Luftning fulgte med. Solen stod i Zenit og 
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bagte mellem Bygerne. Straalerne spillede i jagende 
Delfiners regnbuefarvede Legemer og i Vingerne paa 
jagede Flyvefisk. Det var :o Grader Norden for Li
nien, og det var paa andet Etmaal, at Forholdene 
havde artet sig saaledes. Saa kom Sydost-Passaten, 
og "Neptunus" slap over St:-egen. 

Hverken Konsulinden e[er Helga havde undgaaet 
deres Skæbne, selv om D:1.abshandlingen for deres 
Vedkommende havde været en Del modereret. Kap
tajn Steffen havde selv kastet en Pøs Vand over Ho
vedet paa sin Søster, og da hun i sin Vrede herover 
kaldte Traditionen "Narrestreger .. , fik hun een til. 
Helga derimod havde 
godvillig ladet sig dyp
pe i Spulebaljen. Dette 
havde Erik selv besør
get, og han havde hvi
sket hende Daabsnav
net i Øret: ,,Helga 
Malm". Og i Øjeblik
kets Henrykkelse hav
de hun slynget Armen 
om hans Hals; men da 
Kaptajn Steffen straks 
ved et højlydt "Hm" 
gav sit Mishag tilken
de, slap hun ham og 
dængede ham overgi
vent til med V and. 

hellere ud med det, De har for - jo før jo bedre~ 
Der kommer alligevel aldrig noget godt ud af det." 

.,Det kan De ingen Mening have om, Styrmand." 
,.Nan ikke. - Jo, De kan tro, jeg har en Mening," 

sagde Styrmand Høj og bankede med sine Knoer i 
Gelænderet. ,,Fruentimmer hører absolut ikke til om 
Bord i Sejlskibe paa Langfart, og er de der alligevel, 
skal man minsæl ikke friste Skæbnen med at give 
sig af med dem. Tro De mig, Malm. Jeg har set sørge
lige Følger af saadan noget, og jeg glemmer dem al
drig. Og Deres Far vilde sige som jeg, dersom han 
da er den Peter Malm, jeg kender." 

,,Jeg forstaar ikke, 
at De kan have saa 
meget mod Kvinder, 
Styrmand Høj. Har De 
aldrig selv været for
elsket - eller tænkt 
paa at gifte Dem?" 

Styrmand Høj hav
de ogsaa set det, og 
han var aldeles over
vældet. Han selv und
gik Passagererne, saa 
meget det lod sig gøre, 
og han havde heller 
aldrig set Andenstyr
mand give sig af med 
dem. Men hvad betød 
saa denne pludselige 
Tilnærmelse? - Han 
spurgte sig selv, men 
var i Tvivl om han 

En Aften busede han lige paa Erik og Helga. 

"Forelskelser hører 
Landjorden til," sagde 
Styrmand Høj. ,,Og 
Giftermaal er efter 
min Mening noget, Sø
folk aldrig skal ind
lade sig paa. Jeg ind
ser ikke, der kan være 
nogen særlig Glæde 
ved et Ægteskab, naar 
Konen sidder paa den 
ene Side af J ordklo
den, og Manden saa 
godt som altid er paa 
den anden. Hyggen 
svarer i hvert Fald 
ikke til Omkostnin
gerne." ... Styrmanden 
tav. Han stod et Øje
blik og stirrede op ef
ter Maanen. - Saa 
sænkede han Blikket 
og rettede det mod 

skulde tro, hvad han tænkte, og tilsidst slog han sig 
til Ro med, at Omfavnelse:i ikke havde mere at be
tyde end Vandpjaskeriet. 

Men en Aften, da han kom op til Afløsning, bu
sede han paa Læsiden af Eestiklukafet lige paa Erik 
og Helga, som var saa fordybet i deres egen Tilvæ
relse, at de ikke hørte han: komme. 

Styrmand Høj blev for~egen. Han fremstammede 
en forvirret Undskyldning -:,g trak sig skyndsomst op 
mod Luvart. Der stod han i Læ af Vindsejlet og hvis
lede mellem Tænderne, til Erik et Øjeblik efter kom 
og afgav Vagten. 

"Naa, saale-edes," sagde han. ,,Nej, det havde jeg 
ikke troet om Dem, Maln. Hvad tænker De paa, 
Mand?" 

Erik hyssede og gjorde Tegn agterefter. 
"Det angaar jo ikke Rorsmanden - og heller ikke 

andre. De siger ikke noget, Styrmand Høj - vel?" 
"Jeg?" svarede Styrmand Høj og saa alvorligt paa 

Erik. ,,Nej, lad i Guds Navn mig være uden for al 
den Slags. Og jeg siger Dem, Malm: Skej De ogsaa 

Erik. 
,,Hvor gammel er De, Malm?" 
.,Fem og tyve." 
.,Jasaa," sagde Styrmand I-løj. ,,Jeg vidste for Re

sten ikke, at Deres Far var gift, da han og jeg sej
lede sammen." 

.,Han var nok heller ikke gift ret længe," sagde 
Erik. ,,Min Mor døde, da jeg blev født." 

.,Saa-aah," kom det overrasket fra Styrmand Høj. 
,,Det var dog besynderligt." 

Erik saa' spørgende paa Styrmanden. 
.,Hvorfor mener De?" 
"Det gik jo hans Brors Kone lige saadan. Har 

Deres Far aldrig talt om det?" 
Erik rystede paa Hovedet. 
"Nej, Styrmand Høj. Det har jeg aldrighørtnoget 

om. - Men hvor ved De det fra?" 
"Herregud! Jeg var jo selv med til at begrave 

hende nede ved Kap Horn. Men kender De da virke
lig slet ikke noget til det, Malm. Saa ved De heller 
ikke, at Deres Onkel."' ... Styrmand Høj brød brat 
af og sprang hen efter Kikkerten. Han sigtede for-
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efter om Styrbord og søgte til' to Streger foran 
tv~rs og tilbage igen. Saa sænkede han Kikkerten. 
,,Jeg syntes bestemt, jeg saa en Lanterne." 

"Det har nok været Morild," sagde Erik. ,,Men 
hvad saa mere, Styrmand. Jeg aner slet ikke noget 
om alt det, De der fortæller - ikke engang, at jeg 
har haft en Onkel ; :nen det ligger vel ogsaa saa 
langt tilbage, at min Far har ment, at hans Eksistens 
ingen Interesse kunde have for mig. Hvad var det 
med den Onkel?" · 

Styrmand Høj fortalte. Vagten drejede; men Erik 
havde ikke Sans for Tiden. Han stod andægtig og 
hørte efter, og den ferste Time af hans Frivagt var 
løbet ud, før Styrmanden sluttede sin Fortælling. 
Ikke en Stavelse var Erik gaaet Glip af, og nu stod 
han og ventede paa mere. 

,,Hvad blev der saa af Drengen?" ·spurgte han om- _ 
sider, da Styrmand Høj var faldet i Tanker over sin 
egen Fortælling. 

"Drengen? - Parker vilde have varpet ham over 
Siden - i Spøg naturligvis - h!'(! Man har jo Lov til 
at tro, hvad man vil. For Resten tog Deres Far sig af 
ham. Han madede ham saamænd op med tyggede Be
skøjter og Preservemælk; men alligevel skrantede 
Ungen og blev til ingenting, og han døde nok et Par 
Dage efter, vi fik ham i Land, fortalte Deres Far." 

Erik stod og stirrede drømmende ud over Havet. 
Det laa som et bølgende Fløjl - overdrysset med 
Glimmer. Morilden lyste som Lynskud. Passatsøerne 
havde Sølvbræmmer i Toppene i den maanelyse Aften. 

"Forstaar De nu, at jeg ikke holder af, at der er 
Kvinder om Bord?" sagde Styrmand Høj, da de havde 
staaet en Stund uden at sige noget. 

Erik svarede ikke. Han hørte ikke. 
Saa puffede Styrmand Høj . lempeligt til hans Arm. 
"De skulde gaa til Køjs, Malm. Det er over to 

Glas." 
Det gippede i Erik. 
,,Naa, ja - det er vel bedst, man lægger sig lidt." 
"Og tænk saa over, hvad De har for, før det er for 

sent," sagde Styrmand Høj, da Erik gik ned. 
,,Ble, ble, ble," blaffede den luv Side af Kryds

Røjlen. 
Styrmanden saa op. 
"Hvad nu? Skraller Passaten. Den skulde da vel 

aldrig være ved at holde op allerede?" ... Han vendte 
sig agterefter. ,,Fuld Sejl! Hvad ligger vi an?" 

,,Sydvest til Vest!" svarede Rorsmanden. 
"Saa skulde da ogsaa!" bandte Styrmand Høj og 

løb først hen og saa' paa Kompasset - dernæst h en 
paa Forkant af Halvdækket, hvorfra han smældede 
sin Kommando ud over Stordækket: ,,Skærp an, styr
bords Braser!" 

Og Bagbordsvagten, der havde ligget og slanget sig 
rundt om i Krogene, vaagnede op af deres Passat
søvn, som om de var elektriserede. De var lige saa 
hurtigt ved de læ Braser, som Styrmanden var ved 
de luv. Han slækkede. og de halede - med lange, 
sejge Hal - i Takt efter Forhaandens hæse StruJJe
hyl. Dette Arbejde egnede sig ikke for nogen læn
gere Opsang. 

"Hvad ligger vi nu?" spurgte Styrmanden, da 
Ræerne var halet ska:!"pt an, og han kom agterover 
igen. 

,,Vest-Sydvest," svarede Rorsmanden. 
"Ja, det gaar Pokker i Vold altsammen. - Knapt 

passeret Vendekredsen - og Siut med Passaten. 
De fr~entimmer! De Fruentimmer!" 

Styrmand Høj tænkte i Øjeblikket ikke paa, at 
Sydost-Passaten allerede var begyndt to Grader Nor
den for Linien. 

Paa tredie Etmaal havde Neptunus" ligget og an
strengt sig for at vride sig ud af sine Sammenføjnin
ger. Havet havde skiftet Udseende. De skumklædte 
Bølgebjerge var blevet t il jævne, milelange Bakke
drag, der hævede og sænkede sig som mægtige Bar
me. De kom majestætisk anstigende fra Sydvest som 
et alvorligt Varsko om Kap Horn, og de tumlede med 
,,Neptunus" som den hjælpeløse Ting den var -
uden det mindste Pust af Vind til at støtte. Sejlene 
klaskede dødt mod Master og Rig. Ræerne gav 
sig ynkeligt i _Rakkerne. Lænseportene klaprede, og· 
Vandet ·gurglede i Spygatterne og sprøjtede ind over
Stordækket for hver Overhaling, Skuden tog i Døn
ningerne. 

· Konsulinden holdt sig under Dæk. Hun havde 
svimlende Fornemmelser. Helga derimod havde helt 
overvundet Søsygen. Hun laa i en Flugtstol og be
tragtede interesseret sin Onkel og Styrmand Høj, der
begge stod og skrævede og fulgte Skibets Bevægel
ser med hele Kroppen, mens de tog Middagshøjden. 
De havde Besvær med at holde Balancen - og end
nu mere Besvær med at fange Solen i Sekstanten. 

"Det er, hvad man kalder Stille," sagde Styrmand 
Høj, da "Neptunus" pludselig satte agterover og kla
skede Spejlet mod Vandet, såa det skvalpede op gen
nem Rorbrønden. ,,Jeg kalder det et allerhelvedes 
Spektakel." 

,,Saaledes er nu en Gang Sydatlanten," sagde Kap
tajn Steffen. ,,Man kan ik::.:e just kalde den en Klinik 
for svage Nerver." 

Kaptajn Steffen var i. den senere Tid blevet mere 
veltalende. Han var ogsa:t mod Sædvane meget paa 
Dækket - næsten altid, naar Damerne var oppe, og 
dette havde indvirket paa Styrmand Høj, saa han og
saa efterhaanden havde ::undet sig i det uundgaae
lige. Sin Opdagelse med Hensyn til Helga og Erik 
gemte Styrmanden hos sig selv. Han havde nok søgt 
at komme dybere til Bunds i Sagen; men Erik var 
blevet tavs og tilbageholdende siden den Aften, Styr
manden havde overrasket ham. 

"Hvor meget har De, Styrmand Høj?" spurgte 
Kaptajn Steffen. 

Styrmanden læste af paa Instrumentet. 
"43 Grader og 21 Minutter. Jeg tror ikke, v1 faar 

den højere." 
Kaptajnen maalte igen. 
,, ej, nu daler den," sagde han. 
"Ja, nu daler den," gentog Styrmand Høj. ,,Jeg 

skal love for, den daler." 
Men Styrmand Høj me::i le ikke Solen. Han stod og 

svajede, mens han med Ø jnene fulgte en Tjærepotte, 
der med et Diun, Dum, D·.1m hoppede fra Stor-Bram
raaen ned paa Mærseraaen og derfra ned paa Dæk
ket, hvor den lavede en S;;, af Tjære, og han sank en 
forfærdelig Mundfuld Orc, indtil hans Natur tilsidst 
søndrede de Baand, Kaptajn Steffen havde lagt paa den. 
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Forbandede, stumprumpede Bavian!" brølede han 
op til Vejrs. ,,Se at komme ned med Dig! " 

Kaptajn Steffen brummede. Men Styrmand Høj 
var allerede, nede paa Stordækket, og nu gik han og 
kredsede rundt om Tjærepølen, mens han holdt Øje 
med den ledløse Skabning. der bogstavelig talt ry 
stede sig nedover fra Vævling til Vævling. 

"Jeg kunde ikke gøre for det," klynkede Manden 
undskyldende, længe før han naaede ned. ,,Det var 
::Bindselet, der gik." 

"Svin! " raabte S tyrmaud Høj. Jeg skal lære Dig 
.at efterse Dine Bindsler, før Du gaar op! Kom saa!" 

Manden blev et Øjeblik tvivlraadig staaende paa 
Lønningen. 

,,Jeg skal nok gøre det ordentligt rent, Styrmand." 
"Naa, bliver det til noget!" tordnede Styrmand Høj 

utaalmodig. 
Saa tog Manden Dækket i et Spring; men han 

ramte Tjæren og gled, og Styrmand Høj slog sin yæl
dige Klo i Nakken paa ham. 

,,Naa, Du tror, vi leger Tagfat," sagde Styrman
den og dukkede Synderen ned mod Dækket og tvæ
rede hans Næse ud i Tjæren. ,,Jeg skal vænne Dig 
til Renlighed, skal jeg." 

"Styrmand Høj! Styrmand Høj!" kaldte Helga oppe 
fr a Halvdækket. ,,Onkel vil tale med Dem." 

Styrmanden slap sit Tag i Manden. 
"Se saa at faa det bort! Og Gud naade Dig, hvis 

det ikke er fuldstændig r ent til efter Middag! Har 
Du forstaaet?" 

Det havde Manden; men han spyttede og sprut
tede Forstaaelsen ud og løb forefter, som om der var 
Ild i Hælene paa ham. 

Styrmand Høj fandt h verken Kaptajnen eller 
Helga paa Halvdækket. Han spurgte ned gennem 
Skylightet; men Kaptajnen vilde ikke tale med ham 
og havde heller ikke bedt nogen kalde paa ham. Og 
da Styrmand Høj fik den Besked, kløede han sig be
tænkelig bag Øret, og hans Bryn trak sig sammen. 

• (Fortsættes i næste Nr.) 

Fuldskihet »Coply« af Fanø 

DA jeg i "Vikingen" Nr. 2 1945 i en Artikel af 
Herr Redaktør L. Ingemann ser, at Fuldskibet 

"Coply" af Fanø sh1lcle være forlist i 1900, maa det 
sikkert bero paa en Fejltagelse, idet jeg 5. Maj 1903 
i Waterford i Irland blev forhyret som Matros i 
nævnte "Coply", Kaptajn ,ar F . Struckmann. Jeg var 
om Bord i 2 Aar, idet vi ikke var i Europa i den Tid. 
Jeg blev afmønstret i Dublin sidst i April 1905. -
;,Coply" var bygget i Liverpool i 1881 og lastede ca. 

Haandværkerprøve 
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, 

a t der til den i Februar afholdte Haandværksprøve var 
indstillet 40 Eksaminander; heraf mødte 39, hvoraf 38 
bestod. 

2753 Tons. Den blev solgt i Antw-erpen i Maj 1911, 
antagelig til Ophugning. 

,,Coply" var den Gang, jeg var om Bord, det stør
ste Sejlskib, vi havde i Danmark, og var en meget 
fin Sejler. Vi opnaaede i denne Tid at gøre Jorden 
rm:dt Øst over inden for det samme Aar, og da der 
samtidig var Skudaar, opnaaede vi. saaledes 368 Dage 
i et Aar, hvilket ikke er helt almindelig· med Sejl-
skibe. J a c o b Mø 11 e r, Løgstør. 

o/s DRACO 
Korresponderende R f• h N' I 

Reder, • ISC er- 1e sen 
Amaliegade 35 B Telf. Palæ 5906 
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fil, 0-m -
den franske Vitus Bering 

FØR Krigen udkom i Frankrig et nyt Frimærke 
med Portræt af Frankrigs store Opdagelses
rejsende, Geolog og Videnskabsmand La Perouse. 

Portrættet ses paa Baggrund af en Globus og er 
flankeret af to Fregatter. - Forneden i højre Hjør
ne læser man Indskriften: ALBI 1741 - VANIKORO 
1788. 

Men hvem var da La Perouse, siden man hædrede 
hans Minde med Udgivelsen af et Frimærke mere 
end 150 Aar efter hans Død - ligesom vi her
hjemme nylig har hædret Vitus Berings Mjnde? Mange 
Parisfarere vil ligeledes sikkert kunne huske den me
get eksklusive Restaurant La Perouse paa venstre Seine
bred - et andet Bevis paa fransk Vilje til ikke at 
glemme sin Bering. 

I Virkeligheden fortæller det nye Frimærke os en 
hel Del. Det viser Billedet af en dristig, uforfærdet Sø
farer, medens Globusen symboliserer hans Virkefelt 
- de store Verdenshave - som dengang endnu var 
omgivet af megen Mystik. Fregatterne forestiller "La 
Boussole" og "L' Astrolabe" med hvilke La Perouse 

. foretog sin eventyrlige Rejse, og hvis gaadefulde For
svinden det aldrig er lykkedes at faa fuldt opklaret. 

Indskriften forneden i Mærkets højre Hjørne viser, 
· at La Perouse er født i Albi, er. lille sydfransk By, 
for to hundrede Aar siden, og at han, saavidt man har 
faaet oplyst, døde paa Va::iikoro i 1788. Vanikoro er 
en lille Ø i Santa Cruz Gruppen i det vestlige Stille
hav - samme Sted hvor ,;Monsunen" gik sin Skæbne 
i Møde. 

La Perouses eventyrlige Tilværelse begyndte alle
rede i 1759, da han som 18-aarig Knøs under et Sø
slag blev saaret og som Fange ført ombord paa ,:For
midable", da det blev erobret af Admiral Hawke. Un
der Krigen med England 1778-83 tjente han med 
Udmærkelse i forskellige Dele af Verden - især paa 
Østkysten af Canada og i Hudson Bugten, hvor han 
erobrede Forterne "Prince of Wales" og "York". 

Imidlertid havde den franske Regering faaet Nys 
om, at visse Øer i det uudforskede, sydlige Stillehav 
vist nok gemte værdifulde Mineraler, som det nok var 
værd at forsøge at hente hjem. Man ønskede ogsaa 
Oplysninger om Hvalfiskeriet i disse Farvande, om 
Pelshandelen i Nordamerika og cm de fjerne ukendte 
Kyster af det nordvestlige Amerika og nordøstlige 
Asien - om Salomonsøerne og Havene omkring Kina 
og Japan. 

Det blev La Perouse, der fik overdraget at udføre 
denne lange og farefulde Rejse, hvis gaadefulde Ende-

ligt kun Melanesiens vilde Kannibalstammer kunde 
have formaaet at kaste Lys over. 

Den 1. August 1785 sejlede han ud fra Brest med 
to Skibe, ,,La Boussole" under Kommando af ham 
selv og "L'Astrolabe" under de Langle. Efter næsten 
11 Maaneders Sejlads naaede Ekspeditionen syd om 
Kap Horn velbeholdent Mornt St. Elias i Alaska. 
Efter at have gjort forskellige Optegnelser her tvang 
daarlige Vejrforhold La Perouse til at forlade disse 
Egne og søge syd paa. Man anløb Hawaii, opdagede 
Øen Necker Island og naaede endelig i Januar 1787 
Asiens Fastland ved Macao - 4,0 engelske Mil fra 
det nuværende Hongkong. 

I de følgende Maaneder krydsede de dristige Sø
farere rundt i det østkinesiske Hav, anløb Philippiner
ne, Japan, Korea og Kina. Næsten overalt mødte man 
Mistro, Ugæstfrihed eller dire;:te Fjendskab. Det kom 
til mangen en Bataille. Datidens Søfolk yndede at af
gøre en lille Forvjkling paa deres egen Facon frem
for langvarige diplomatiske Forhandlinger. Alligevel 
opnaaede La Perouse i disse Farvande meget værdi
fulde videnskabelige Resultater - de bedste paa hele 
Togtet. 

Nu gik det atter mod Nord. I Slutningen af Juli 
samme Aar ankrede Skibene op i en Bugt nær det 
nuværende Wladivostok. Kort efter fandt La Perouse 
det Stræde mellem Øerne Sakhalin og Yezo, som endnu 
bærer hl;!-nS Navn: 

Endelig i September naaede Ekspeditionen op til 
Petropavlovsk i Kamchatka, hvor man efter særlig 
Ordre fra den russiske Kejserinde Catharina II blev 
vel modtaget. Længere nord ?aa naaede La Perouse 
ikke, omend han efter den franske Regerings Ønske 
ogsaa skulde have forsøgt ge:mem Bering-Strædet at 
finde Nordvest-Passagen - en Opgave, som Cook faa 
Aar i Forvejen uden Held havde forsøgt at løse. Nord
vest-Passagen, d. v. s. Søvejen nord om Amerika, blev 
i øvrigt først definitivt gennemsejlet med eet og sam
me Skib af Roald Amundsen i 1903-06, efter at 
Mænd som Davis, Hudson, 3affin, Mc.Clure, Sver
drup og flere andre først havde indhentet vigtige Op
lysninger om Archipelaget. 

Imidlertid havde La Perouse sendt sin Tolk, Les
seps, hjem til Frankrig over Land tværs gennem Si
birien med Kort og Optegnelser. I Begyndelsen af De
cember 1787 naaede man ned til Manua i Samoa
gruppen. Her blev de Lar.gle og 10 Mand af 
,,Astrolabe"s Besætning myrdet af den indfødte poly
nesiske Befolkning. Videre anløb man Tongaøerne og 
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Norfolk Island mellem Ny Caledonien og Ny Zeeland, 
inden Ankrene omsider fandt Bu:id i Botany Bay, syd 
for det nuværende Sydney - samme Sted hvor Cook 
18 Aar i Forvejen første Gang betraadte det austral-
ske Fastland. · 

Herfra skrev La Perouse i Februar 1788 sit si:lste 
Brev til den franske Marineminister, og herfra lagde 
de gamle, stolte Fregatter ud paa deres sidste Rejse 
for a: gaa en Skæbne i Møde, der siden da har været 
indhyllet i tæt Mystik. Ganske vist fandt den engelske 
Kaptajn i 1827 paa Øen Vanikoro, nord for Ny He
briderne, nogle Vragrester og forskellige Efterladen
skaber, som man fastslog maatte stamme fra La Pe
rouse, men hvilken Skæbne der ellers er overgaaet 
Besætningen, vil antagelig til evig Tid forblive i det 
Uvisse. 

Hakon Mielche, der selv har opholdt sig paa Vani
koro, omtaler kort La Perouse i sin Bog "Monsunens 
sidste Rejse" og skriver: 

"Men oppe paa Malaita, den store Ø, som ligger 
over tre Hundrede Sømil fra Vanikoro, har de Ind
fødte et ældgammelt Sagn om en lyshudet Mand med 
et langt, hvidt Skæg, der kom ridende ind fra Havet 
paa en Planke, og som blev æret og agtet i de vilde 
Stammer, til han døde. Meget af alt dette er vel Gætte
værk, men sandt er det, at man indtil for ganske nylig 
har kunnet finde Relikvier fra La Perouses Tid, og 
paa den lille Ø Tucopia, der ligger alene i Oceanet 
et Hundrede Sømil fra Vanikoro, gik en Høvding med 
Hæftet fra La Perouses Sølvdaggert som et Smykke 
paa Brystet. Det havde han erhvervet sig paa en Rejse 
til Vanikoro." Svend 0. Madsen. 

3'mst. Barkentine "Karoline Koch" af Marstal. - Bygg~t i Rønne 1907 af Staal. Rr. R. T. 316. - Sænket af U-Baad i 
Atlanterhavet 17. August 1917 paa Rejse fra Fleetwood til Thorshavn 'med Salt. -:- Besætningen reddet' paa 1 Mand nær. 
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l Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. April 1945 

"Skibes Stabilitet 
III. Flydende Genstandes Stabilitet. 

Spørgsmaalet om en flydende 
Genstands Stabilitet er i Virkelighe
den ganske det samme som Spørgs
maalet om Stabiliteten af en Gen
stand, der hviler paa et fast Under
lag. Stabiliteten er i det ene som i 
det andet Tilfælde den Modstand, 
Genstanden yder mod at blive kræn
get til Siden. 

Stabiliteten kan bestemmes paa 
ganske samme Maade som forklaret 
i Kap. II, naar Genstanden hviler paa 
et fast Underlag. Fig. 13 viser en 
Genstand krænget af en horisontal 
Kraft K derved, at en Line er fast
gjort til Stangen A1 C og ledet over 
en Skive N, hvorefter en Vægt K er 
ophængt i den. Hvis en saadan ho
risontal Kraft virker paa en helt frit 
flydende Genstand, vilde den ikke 
alene foraarsage, at Genstanden 
krængedes, men ogsaa at den flytte
de sig i Retning af Skiven ~- Det er 
derfor nødvendigt at anbringe en 
Line AO, der forhindrer, at Genstan
den bevæges i Ret
ning af N, naar Kraf
len K virker. Genstan
den kan nu krænges, 
og Krængningskraf
ten er, ganske som 
hvad Tilfældet var 

\ for Genstande paa 
fast Underlag, K mul

mellem den Line AO, der fastholder 
Genstanden, og den Lir:e, gennem 
hvilken Kraften K virker. 

For at faa Oversigt over de fo·r
skellige Faktorer, der har Indflydelse 
paa en flydende Genstands Stabilitet, 
er det hensigtsmæssigt at undersøge 
Stabiliteten af almindelige Træklod
ser af forskellige Forme:: paa sam
me Maade, som det lod sig gøre for 
Genstande hvilende paa et fast Un
derlag. 

Lad Fig. 14. fremstille en Træ
klods i Lighed med den vist i Fig. 7, 
men flydende paa Vandet. Man kan 
nu igen bestemme Stabiliteten ved at 
frembringe et Træk (K) i den vand
rette Line fæstet til Stangen AB. Som 
nævnt er det dog nødvendigt, at der 
anbringes en horisontal Line CO, der 
hindrer Klodsen i at flyde til Siden 
paa Grund af Trækket i linen ved B. 
Efterhaanden som Krængningerne 
finder Sted maa det passes, at Li
nerne forbliver vandrette. Genstan-

tipliceret med AC1, o·-----~------
den vertikale Afstand A ---

Fig 13. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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dens Stabilitet bliver da ved_ hver Kræigningsvinkel 
Produktet af Trækket K i Linen og den lodrette Af
stand mellem de to Liner. 

Klodsen kan bekvemt krænges til Vinkler paa 5°, 
10°, 15° etc. og den til hver af disse Krængnings
vinkler svarende Stabilitet bestemmes. Det vil,. som naar 
Genstanden h~iler paa . et fast Underlag, vise sig, at 

K 
BR------Ei!illEI!iE5'>--===~ 

Fig.14. 

o ____ .....::::==-,.c __ _ 

Trækket, der er nødvendigt til at foraarsage Kræng
n~ng, vil øges, til en vis Krængningsvinkel er naaet. 
Man vil derefter kunne fortsætte Krængningen med 
stadig mindre og mindre Træk. Genstandens Stabilitet 
faar med andre Ord ved en vis Krængningsvinkel et 
Maximum. 

Har man bestemt Krængningskraften for de for
skellige Krængningsvinkler, kan man tegne Stabilitets
kurven for den omhandlede Klods. Lad den være som 
AOP Fig. 15, naar Vægten er anbragt som i Fig. 14. 
Vil man finde, hvilken Virkning det har paa Stabilite
ten, at en Del af Genstandens V ægt sænkes, saa kan 
man sænke V og derefter igen krænge Klodsen. Man 
vil da finde, at Stabiliteten er forøget, og at Stabili
tetskurven AO2P 2 derfor nu ligger over den tidligere 
bestemte AOP. Hvis man paa den anden Side hæver 
V ægten V og saa bestemmer Stabiliteten, vil man finde, 
at den for alle Krængningsvinkler vil blive mindre, og 
:Stabilitetskurven A01 P 1 vil derfor i dette Tilfælle 
ligge under AOP. En flydende Genstands Stabilitet bli
ver ~aaledes forøget, naar en Del af dens V ægt sænkes 
og formindsket, naar en Del af dens Vægt hæves, gan
-ske som Tilfældet var, naar Genstanden hvilede paa et 
fast Underlig. 

Hvis man bestemmer Stabiliteten af den samme 

Fig.15. 

Klods ·paa et fast Underl~g og flydende, vil man finde, 
at Stabiliteten i det sidste Tilfælde vil være meget 
mindre end i det første: Hvis altsaa Stabilitetskurverne 
i Fig. 8 og· Fig. 15 var tegnet i samme Maalestok, saa 
v1lde de i sidste Tilfælde være meget lavere end i det 
første. Det er imidlerti.d i Regelen bekvemt at vælge 
en saådan Maalestok for Srnbilit~tskurver, .at de virke
iige Længder, der maales mellem AE og Kurven 
ANP bliver af passende Størrelser, hverken for store 
eller for smaa. For at opn,1a dette gøres den vertikale 
Maalestok større, naar Sta:iiliteten er mindre, og om
vendt mindre, naar Stabiliteten er større. De i Fig. 15 
viste Stabilitetskurver kan saaledes repræsentere en me-

. get mindre Stabilitet end de i Fig. 8 viste. 
Laver man en ny Klods (Fig. 16) af samme Længde 

som den i Fig. 14 viste, men af mindre Bredde i For
hold til Dybden, saa kan man ogsaa bestemme Stabili
tetskurven for dette Tilfæl6e. 

Lad Stabiliteten af den i Fig. 14 viste Klods være 
som vist med Kurven A.NP Fig. 17. Stabiliteten af den 
i Fig. 16 viste Klods mec. mindre Bredde og større 
Dybde vil da blive som AN1P 1 Fig. 17. Hvis man be
stemte Stabiliteten for en Klods af større Bredde og 
mindre Dybde end den i Fig. 14 viste, vilde Stabilitets-

A 

Fig.16. 

o,___ _____ -==---
C 

kurven vise sig at være som AN2P2 Fig. 17, det vil 
sige, en flydende Genstands Stabilitet forøges ved, at 
Bredden forøges i Forhold t il Dybden, og formindskes, 
naai Bredden reduceres i Forhold til Dybden. 

For at undersøge, hvilken Indflydelse selve Stør
relsen af en flydende Genstand har paa dens Stabilitet, 
kan man i Stedet for den i Fig. 14 viste Klods lave 
en, der er af samme Form, men større. Man vil da, 
hvis Stabilitetskuryerne bestemmes for begge Tilfælde, 
finde, at Stabiliteten aT den større Klods for alle 
Krængningsvinkler vil være større end den mindres, og 
at Forøgelser.. er forholdsvis den samme for alle 
Krængningsvinkler. I Overensstemmelse hermed vil 
man finde, at Stabiliteten, ;ivis Klodsen var lavet min
dre, vilde blive reduceret for alle Krængningsvinkler. 
Stabilitetskurverne vil saaledes være af samme Karak
ter for alle Genstande af samme Form uanset Genstan
deues Størrelse. 

o/s J U""f lt\N DIA 
Ny Toldbodgade 5 København Telf. 8192 
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· Det er af Interesse at ~aa 0p~ysning om en fly
elende Genstands Stabilitet, naar de'.l selv bærer en frit 
flyående Vædske. Lad Fig. 18 vise den samme Klods 

Fig. 17. 

:som Vig. 14, men lad der være et Rum ovenpaa den, 
som kan fyldes med Vand af samme Vægt som V paa 
Klodsen i Fig. 14. 

I Fig. 19 er Stabilitetskurven A~O den samme som 
ANO Fig. 15. Bestemmes saa StabiEtetsakurven for den 
i Fig. 18 viste Klods med Vand i Rummet over Klod
sen, vil man finde, at Stabiliteten vil blive mindre, 
end naar V ægten V er en fast Genstand. Stabilitets
kurven vil blive som AN{01 Fig. 19. Vand med fri 
Overflade og som derfor, nrnr Krængning finder Sted, 
kan nyde fra den ene Side af en Genstand til den an
den, vil altid have en meget stor Reduktion af Gen
standens Stabilitet til Følge. Formindskelsen vil blive 
større, jo større den frie Overflade af Vandet er i 
baade Længde og Bredde, rr.en Bredden har størst Ind
flydelse. Hvorledes Længden og Bredden af den frie 
Overflade af Vandet influerer paa Stabiliteten, kan be
stemmes ved, at Stabilitetskurven bestemmes for en 
Klods med forskellige Længder og med forskellige 
Bredder af Vandrummet. Deles Vandrummet i to ved 
en vandtæt Afdeling midt imellem de to Sider, kan 
Vandet ikke flyde fra den ene Side af Klodsen til den 
anden, men kun fra den ene Side til Midten og fra 
Midten til den anden Side. Bestemmes Stabilitetskurven 
for dette Tilfælde, vil man finde, at den vil blive som 
AN202 Fig. 19. Stabiliteten er med andre Ord meget 
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større, end naar denne Afdeling i Vandrummet ikke 
findes, men dog en Del mindre, end naar der er an
bragt en fast Vægt paa Klodsen i Stedet for Vandet. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

En Opdeling af Vandrummet med Afdelinger paral
lelt med Siden vil altid formindske den Reduktion i 
Stabiliteten, som Vand med fri Overflade ellers for
aarsager. En Opdeling af Vandrummet med Afdelin
ger parallelt med Rummets Ender vil , ganske som det 
er Tilfældet med Genstanden paa det faste Underlag, 
ingen Indflydelse have paa Stabiliteten. Den bliver, 
som om der ingen Afdelinger var. Blev der lagt et 
fast Dække over Vandfladen, saa det er u:nuligt for 
nogen Del af Vandet at flyde i Retning af Krængnin
gen, eller med andre Ord Vandrummet er helt inde
lukket og fyldt, saa har Vandet ganske samme lndfly
debe paa Stabiliteten som den samme Vægt af fast 
Materiale. Stabilitetskurven vil i dette 'filfælde blive 
helt den samme som AOP Fig. 19. 

Ved Sammenligning af forskellige flydende Gen
standes Stabilitet er det særligt bekvemt at anvende 
den for Genstande hvilende paa fast Underlag antydede 
Metode, at opgive hvad Stabiliteten er ved en bestemt 
Størrelse af Krængningsvinklen. Det er ogsaa for fly
dende Genstande hensigtsmæssigt at sætte Størrelsen af 
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den Krængningsvinkel, for hvilken de forskellige Gen
standes Stabilitet opgives til en Grad og at kalde den 
til denne svarende Stabilitet for Genstandens Stivhed. 
Den bestemmes som for Genstande, hvilende paa fast 
Underlag, ved at Stabiliteten bestemmes for en mindre 
Krængningsvinkel. Stabilitetens Størrelse divideret med 
Krængningsvinklens Størrelsce i Grader e:- Genstan
dens Stivhed. Er den bestemt, kan man let beregne, 
hvad Stabiliteten er ved en hvilken som helst mindre 
Krængningsvinkel, idet den er Produktet af Stivheden 
og KrængningsvinkJens Størrelse maalt i Grader. Er 
saaledes Stivheden f. Eks. 8 Meterton, saa e:- Stabilite
ten ved en Krængningsvinkel paa 2° 16 Meterton. 

Vort Varemærke er Garanti 
for de bedste Skibs/arver. 
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Redningskrans af ~y Konstruktion 
Den almindelige Korkman

gel har ogsaa for Søfarten 
voldt Vanskeligheder, idet Ma
teriale til nye Redningskranse 
ikke har været til at skaffe i 
meget lang Tid. 

Efter længere Tids Eksperi. 
menter er det nu lykkedes Ma
zantis Værft i Odense at frem
stille en Redningskrans, der er 
fuldt paa Højde med Red
ningskranse af Kork. Den vejer kun 6 kg, er stærkere 
og har længere Levetid. 

Den er fremstillet af Træ efter en mønsterbeskyttet 
Metode, er sammenlignet og hul, beklædt med Lærred 
og malet baade indvendig og udvendig, saa den er 
modstandsdygtig mod al Slac;s Vejr. 

Redningskransen er prøvet, godkendt og anbefalet 
af Statens Skibstilsyn. 

A/s Det østasiatiske Kompagni 
har udsendt Regnskabet for 1944. 

Kompagniets Hovedsæde har vedblivende ikke mod
taget Regnskabsoplysninger fra l"dlandet, og Regnska
bet er derfor opgjort med det i de senere Aar sædvan
lige Forbehold og giver kun et ufuldstændigt Udtryk 
for Kompagniets Stilling. 

Den 19. December blev der forøvet Attentat mod 
Kompagniets Hovedkontor, som blev totalt ødelagt ved 
Brand. Da Skaden ved Regnskabets Afslutning endnu 
ikke er vurderet og Assurancesummen for Bygning og 
Inventar som Følge deraf ikke fastlagt, er der ikke 
foretaget nogen Ændring i de bogførte Værdier. 

Driftsresultatet for Aaret inklusive Afskrivninger er 

lder 
til 

ESBJERG TOV· 
VÆ.RKSFABRIK "Is 

opgjort til et Tab pa; Kr. 3604124, hvorfra gaar Over
førslen fra i Fjor Kr. 623515. Det foreslaas at over
føre Kr. 4000000 fra det ekstra Reservefond, som vil 
dække det ovennævnte Tab og efterlade en Fremførsel 
i ny Regning paa Kr. 1019390, hvoraf der vil være at 
afholde Bidrag for 1944 t:l Krigsforsikringen for Løs
øre, herunder oplagte Skibe, som kalkuleres til mellem 
800000 og 900000 Kroner. 

Kompagniets Flaade er uforandret ved Udgangen af 
1944 og bestaar af 13 Motorskibe med en Bruttoton
nage af 99356 Tons og 1.28760 Tons Dødvægt, hvoraf 
5 Skibe stadig formodes at sejle under fremmed Kon
trol. Med Hensyn dl Kompagniets 6 Nybygninger er 
Forholdet ogsaa uforandret. 

Kompagniets Status ultimo 1944 balancerer med Kr. 
2124,79335. 

Pensionsfondets Formue er pr. 31. December Kr. 
19419856. 

Husk at forny Deres Abonnement 

Sømandshøiskolen i Svendborg 
har udsendt Aarsberetning for 1944. 

I Skoleaaret har der været to Hold med ialt 78 
Elever. Trods Dyrtiden er Sømandshøjskolen kommet 
Aaret økonomisk g::idt ige:mem. Den staar i Dag som 
et smukt og værdigt Vidnesbyrd om Broderkredsens 
Indsats, Ansvar, Forstaael.se og Kærlighed til den dan-
ske Sømandsstand. · 

Øvelsesskibene ,,Arken'' og "Neptun" har ydet god 
Tjeneste ved Unde::visningen. De unge ynder i særlig 
Grad at faa en rask Tur n:ed "Neptun" ud over Svend
borgsund. 

Formand for Skolens Bestyrelse er Kaptajn Paul 
Nielsen, København, medens L .Bollerup Sørensen er 
Forstander. 

Skolen faar Tilskud fra Staten, der ogsaa yder 
Eleverne Tilskud til Opholdet. !øvrigt opretholdes Ar
bejdet ved Tilskud fra indenlandsk Sømandsmission og 
ved Gaver fra Private og forskellige Institutioner, Le
gater etc. 

Der bruges ikke ensartet Uniform, men Eleverne be
nytter som i Skibe hvad Tøj de har, en blaa strikket 
Trøje og Gymnastiksko c:r det eneste ufravigelige. 
Sengetøj og Haandklæder medbringes. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKA3 

Managers: Grundlagt 1889 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Statstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 
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Elektrisk Svejsning af Skibe 
set fra ~t konstruktivt Synspunkt 

Ved Elektriska Svejsningsaktiebolagets ( ,,Esab") 
Ingeniørmøde i Gøteborg i 1944 holdt Civilingeniør 
Eril Haggstrøm, Eriksbergs :\1ek. Verkstads A.-B., Gøte
borg, et Foredrag med ovenstaaende Titel, gengivet i 
"Esab"s Tidsskrift "Svetsaren", fra hvilket vi gengiver 
nedenstaaende med Firmaets Tilladelse. 

Indenfor Skibsbygningen foregaar der en stadig 
Udvikling. De gamle Træskibe blev efterhaanden er
stattet af Jernskibe, som senere afløstes af Staalskibe. 
Det var ganske naturligt, at Konstruktionen af de første 
Jernskibe i høj Grad var p-aavirke: af Materialeforde
lingen og den sædvanlige Praksis ved Bygningen af 
Træskibene. Udviklingen er senere gaaet mod en bedre 
Tilpasning af Konstruktionerne til det nye Materiale 
og Arbejdsformer. For at :kke de:i. samme Udvikling 
skal gentages, er det af stor Vigtighed, at Konstruktøren 
ved Udformningen af Konstruktionerne til svejsede 
Skibe fuldstændig frigør s:g fra Tanken paa de Ud
førelsesmaader, som er baseret paa Nitning som For
bindelsesmiddel mellem Skioets enkelte Dele. 

Det er først i de senere Aar, elektrisk Svejsning er 
blevet mere almindelig anvendt til Bygning af· Skibe. 
Klassifikationsselskaberne l::indrede i lang Tid Udvik
lingen, idet de vægrede sig ved at godkende Svejsning 
til Samling af Skibes enkelte Dele. Da de endelig lod 
sig rokke i deres Konserntisme og opgav deres tid
ligere Stilling til Svejsnir:gen, gik Udviklingen saa 
meget desto hurtigere paa Grund af de Erfaringer, 
som var indvundet indenfor andre Industrier paa 
Svejseteknikens Omraade. 

Man kan med Rette sige, at den elektriske Svejs
ning har bevirket intet mjndre end en Revolution i 
Skibsbygningen. Der kan blot erbdres om, hvad det 
er lykkedes Amerika at præstere af Skibsbygning, som 
det ikke mindst vigtige Led af Krigsanstrengelserne. 
Det vilde næppe have været muligt at fremskaffe de 
næsten fantastiske Tal paa :i.ybygget Tonnage, som der 
tales om, hvis ikke Svejsningen I:avde kunnet anven
des i den Udstrækning, det er sket, da det, selv om det 
lyder mærkeligt, ikke dest'.) mindre er rigtigt, at det 
er lettere at uddanne Svejsere end Nittere. For imid
lertid rationelt at kunne udnytte Svejsningen er det 
imidlertid nødvendigt, at Konstruktøren har et ind
gaaende Kendskab til Værftets Hjælpemidler hvad an
gaar Behandlingen, Transporten og Samlingen af Ma
terialet og for Ledelsen at planlægge Omlægningen af 
Driften og tilpasse den til formaalstjenlige og moderne 
Svejsemetoder. Det sidste er det ikke mindst vigtige, 
da man ikke kan forlange, at de Fremgangsmetoder, 
som er rationelle ved Fremstilling af nittede Skibe, 
uden videre skal passe til Bygningen af svejste Skibe. 

En Konstruktørs fornemste Maal bør være at ud
fore sin Konstruktion saaledes. at den med den mindst 
mulige Bekostning paa bed~te Maade opfylder de Krav, 
som stilles til den. Derfor rejser de Spørgsmaal sig: 
Kan det be.tale sig at ga;;_ bort fra de gamle Nitte
metoder, som har staaet ceres Prøve gennem mange 
Aar, og hvorfor har Svejsninger:. vundet saa stærkt 

frem? Ja, det beror naturligvis derpaa, at den har saa 
mange Fordele, hvoraf her skal nævnes en Del. 

Først og fremmest kan man sige, at det er unatur
ligt først at lokke en Mængde Huller i Staalmaterialet 
for siden at fylde disse Huller ud med Nagler. Det 
gælder særlig, naar der er Tale om vandtæt Ar::iejde. 
Kan man undgaa de Aarsager til Lækage, som lækken
de Nagler og daarlige Anlæg ved Overlapninger 
etc. er, saa maa det være en stor Fordel. Man kan 
san:menligne Nagleforbindelser med Sammenføjdngen 
af to Stykker Tøj i en Symaskine og Svejsningen med 
Sammenlimningen af te Stykker Træ. 

En Fordel er den Vægtbesparelse, man kan ::>pnaa 
ved Svejsning. For at samle to paa hinanden vinkelrette 
Plader maa · man ved Nitning anvende Vinkler, og er 

der Tale om at fastgøre for Eksempel et Spant til 
Klædningen, rnaa det have en Flange, som ligger an 
mod Klædningen. Vinklen og Spanteflangen kan helt 
uncværes ved Svejsning. Noget lignende bliver For
holdet med Sammenføjning af Plader i samme Plan. 
Alle Overlapninger og Stødplader kan undværes, naar 
Pladerne svejses Kant i Kant. Hvad det betyder i Vægt• 
besparelse, kan enhver regne ud. Man behøver blot at 
tænke paa de baade 3- og 4-dobbelte Stødforbindelser, 
som Klassifikationsselskaberne fordrer i visse langskibs 
Forbindelser for nogen'.unde store Skibe, for at indse, 
at der kan opnaas betydelige Vægtbesparelser. I dette 
Sammenhæng bør n:an erindre om, at det for en Kon
struktør ved første Øjekast synes naturligt, at, da en 
nittet Forbindelses ::tyr:ice kun andrager 60-80 pCt. af 
det homogene Materiales Styrke udenfor Samlingen, me
dens en Svejsnings St~·rke praktisk talt er 100 pCt., 
burde en Reduktion af Pladetykkelsen ved svejste Lang
skibs Forbindelse kunne opnaas, saa Styrken af Pla
der. svarer til den nittede Forbindelses. Saa simpel er 
Sagen imidlertid ikke. Den nittede Forbindelse har ved 
Overlapningen af Pladerne en vis Stivhed, og det har 
i Praksis vist sig, naar et Skib udsættes for langskibs 
Paavirkninger i Søgang, at det er sjældent, at S:ødene 
i f. Eks. Barkholtsrang eller Stringerplade giver efter, 
uden der sker noget særligt, og Pladerne brister ikke 
udenfor Stødene, fordi de er svagest der, men fordi de 
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har Tendens til Formforandri.::ige.:-, naar de udsættes 
for alt for store vekslende Træk- og Trykspændinger. 
Stødenes Stivhed modvirker disse Formforandringer. 
Klassifikationsselskaberne tillader derfor heller ikke 
nogen Reduktion af Pladerne paa disse Steder. 

Hvor stor en Vægtbesparelse, man kan opnaa ved 
Overgang fra nittet til helt svejst Konstruktion, afhæn
ger selvfølgelig af Konstruktørens Udnyttelse af Mu
lighederne, derved kommer Dygtigheden og Erfarin
gerne samt Evnen til at se bort fra de traditionelle 
Konstruktioner frem. Det gælder om at tilpasse Kon
struktionerne med Hensyn til det n:est formaalstjenlige 
med Udnyttelse af Svejseteki1ikken. Det kan imidlertid 
nævnes, at ved helsvejste Konst::-uktioner i en Lastbe.ad 
er det mutigt at opnaa en Vægtbesparelse paa 10 a 15 
pCt. af Staalvægten. For Tankbaade kan den naa op 
til 15 a 20 pCt. 

Udgifterne til et Skib kan de:es i Udgifterne til 
Materialer, Udgifter til Lønninger samt Omkost:iinger. 
Tager man Skroget for sig, bestaar det hovedsagelig af 
Valsemateriale, og Udgiften herti: beror i høj Grad 
paa den Pris, hvortil det kan købes, og paa de Ar
bej dsudgifter, der maa udlægges for Samlingen af det. 
Naar man betænker, at Indkø::>sp:-isen under .de nu
værende Forhold er 3 a 4, Gange saa. stor som A:-bejds
lønnen, saa indser man let, at en Vægtbesparelse pro
centvis betyder meget mere for en Nedsættelse e1f Ud
gifterne end en eventuel Besparelse paa Lønudgifter.::ie. 
Det kan saaledes betale sig at gennemføre en V ægt' e
sparelse, selv om Arbejdslønnen derved skulde blive 
noget større. Nitning har været anvendt til Skibsbyg
ning gennem lange Tider, og det er klart, at ma . i den 
Tid har kunnet gennemføre inange ::. rbejdssparende Me
toder, der har bragt Omkostningerne ned. Der skulde 
maaske endnu kunne være noget at tjene paa dette Om
raade, men stort set· ligger Arbejdsmetoderne fast. Med 
Svejsning ligger Forholdet helt a::iderledes. Den har 
ikke været anvendt i lang Tid t:l S~ibsbygning, og 
dens nuværende Stade svarer nær:nest til Nitningens 
Barndom. Man kan derfor regne med, at der endnu 
er meget at tjene ved Forbedring af Svejsemetoderne, 
som for Tiden er i kraftig Fremgang. Der ka.::i blot 
erindres om de Anstrengelser, der gøres for at ned
bringe Tiden for Svejsningen bl. a. ved at anvende 
sværere Elektroder, 30m formindske- Antallet af Svej se
strenge i Fugen, og gennem Indførelsen af stadig for
bedrede Svejsemaskiner. I Øjeblikket mener men sik
kert paa Værfterne, at Svejsningen i ren Arbejdsløn 
koster noget mere end Nitning. Da Trykluft til Nitte
og Stemmehamre er meget uøkJnomisk i Anvendelse, 
saa vil Svejsningen sikkert i det lange Løb rent økor:o
misk vil vise sig fordelagtigere end Nitning. 

Den direkte Besparelse i Staalvægten er imidlertid 
ikke det eneste, der vindes. Hvis det gælder om at 
konstruere et Skib med en vis Dødvægt og en bestemt 
Fart, kan ved Anvendelse af Svej sning ogsaa opnaas in
direkte Vægtbesparelser. Ved at spare Staal ved Svejs
ning reducerer man Forholdet mellem Staalvægten og 
Dødvægten, som atter medfører, at man kan form:ndske 
Skibets Deplacement og derfor dets Dimensioner for 
en bestemt Fyldighed. Med et n:indre Deplacement 
følger en mindre Maskinkraft til Fremdrivning med 
en bestemt Fa11, og man kan faa et mindre Maskin
anlæg. Tager man desuden Hensyn til, at man behøver 

en mindre Maskinkraft for en given Fart, naar · Stød
og )l"aadoverlæg ikke findes i Undervandsskibet, saa 
indser man, at der ogsaa herigennem findes Muligheder 
for Vægtbesparelser. Med givne Dimensioner af Skibet, 
given Fyldighed og givet Maskineri kan man ·paa den 
anden Side ved at anvende Svejsning i Stedet for Nit
ning give Rederen større Dødvægt og højere Fart, hvil 
ket i de fleste Tilfælde hilses med Glæde. 

Hvis man vil tale om l."lemper ved elektrisk Svejs
ning, saa maa de nærmest nenføres til de Spændinger. 
som opstaar i Konstruktior:erne paa Grund af Krymp
Tendens til at forøge Spæn<lingerne paa Materialet og 
at frembringe større eller mindre Buler og Indtræk
ninger ved Svejsestedet. =>e indre Spændinger kan 
mindskes ved passende Fremgangsmaader under Svejs
ningen dels ved Udformningen af selve Svejsningen og. 
dels ved den Rækkefølge, hvori Svejsningerne foretages. 
Meningerne er delte vedrøiende de indre Spændinger: 
Der synes dog at være en almindelig Opfattelse af, at 
Spændingerne under Skibets Arbejden i Søen har en 
Tendens til at reduceres, Buler og Indtrækninger kan 
afhjælpes ved Retning, men det er kostbart og bør 
undgaas saa længe som muligt. 

Hvilke Synspunkter skal da Konstruktøren tage i 
Betragtning ved Udarbejdelsen af sine Konstruktioner ?' 

Konstruktørens første Opgave er at gøre sig klart, 
hvorledes Svejsespændinge:-ne indvirker paa Skibets 
Styrke, dels paa hele Skibet som saadant, dels paa 
Skibets enkelte Dele. Dr. '::'utin i England viser i en 
Artikel paa en letfattelig :'.viaade, hvad der sker ved 
Indførelsen af Svejsespændinger under den sædvanlige 
Udførelse af Svejsearbejdet. Almindeligvis begyndes 
Svejsningen i Bunden af Skibet og fortsættes op til 
øverste Dæk. Den afslutte:ide Svejsning der har en 
Tendens til at fremkalde en termisk Sammentrækning 
der. De øvrige Dele af Skibet er da allerede svejst og 
har indtaget sine endelige Stillinger. En termisk Sam
mentrækning af øverste Dæx har bl. a. til Følge, at en 
Sammentrykning frembringes i det andet Dæk, som 
kan være farlig, selv om ingen andre Paavirkninger op
træder, og som i Forening med <le normale Bøjnings
paavirkninger i Søgang el1er til og med i roligt Vand 
kan foraarsage Brud . Men kan derfor konstatere føl
gende: 

1) Indre Svejsespændinger i øverste Dæk adderes 
til Arbejdsspændingerne under Kølløftning. 

2) De ved den termiske Sammentrækning i øverste 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
K uraue til MaskinisteksamiD erne • Elektroinstallatørprøven for Maskini
ster - Motorpasserprøven - Maskinpasserprøven - Kede]passerprøven 
Den kommunale El ektroi1111tallatørprøve. Program tilsendes, 09 all'"' 
Oplysninqer gives ved Henvendeløe til Skolens Kontor. 
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Dæk fremkaldte Trykspændinger i andet Dæk forhin
drer dette Dæk i at optage Trækspændinger ved Køl
løftning, saa længe der ikb er opstaaet tilstrækkelig 
stor Nedbøjning. 

3) Virkningen af de indre Trykspændinger i andet 
Dæk giver en Forøgelse af Trækspændinger i det øver
ste Dæk. Indtil disse Trykspændinger i andet Dæk re
duceres til 0, maa Skibet derfor betragtes som enkelt
dækket med Hensyn til dets Modstandsevne mod lang
skibs Nedgøjninger. 

'4,) De indre Spændinger i andet Dæk søger at frem
bringe Bukling af Dækket, som, hvis de fremkommer, 
sandsynligvis i langskibs Retning vil falde sammen-med 
Stedet for de indre Spændinger i øverste Dæk. Den 
tydelige Tendens, som Enderne af et svejst Skib har 
til at løfte sig under Bygningen, er en Følge heraf og 
viser Størrelsen af de Kræfter, der her er .Tale om. 

5) Ove:forelsen af Spændingerne fra øverste Dæk 
til Klædningen forøger den Belastning, som maa bæres 
af Forbindelsen mellem Barkholtsrangen og Stringeren, 
hvorfor men ved Dimensioneringen af Svejsefugerne i 
denne Forbindelse maa tage Hensyn til den største Be
lastning under Kølløftning. 

6) Reaktionsspændingen i Dobbelbunden bliver 
under normale Forhold meget mindre end Aktions
spændinger, i øverste Dæk, og det kan derfor forventes, 
at Dobbelbunden vil virke ti"Jredsstillende baade under 
Kølløftning og Kølsæri.kning" 

7) Øverste Dæk kan ihe ved Kølsænkning mod
virke Sammentrykning, før ~rækspændingen er reduce
ret til 0. 

8) Den neutrale Akse .,,il i Søgang svinge verti
kalt, om Amplituden for Svingningen bestemmes af 
Størrelse a: Aktions- og Reaktionsspændingerne. 

Det er saaledes vigtigt at undgaa indre Spændinger 
i Konstruk::ionen, og det er vigtigt for Konstruktøren 
at udforme sin Konstruktion under Hensyn hertil. I 
en rigtig Konstruktion maa man søge at undgaa Ri
sikoen for ved en vis Fremgangsmaade ved Svejsnin
gen at fremkalde indre Spe ndinger. Det kan f. Eks. 
gøres ved at indføre en el;er flere nittede tværskibs 
Forbindelser Skibet rundt. Man kan ogsaa foreskrive, at 
Pladerne i Stødene skal drives fra hinanden før Svejs
ningen. Derved indføres Try;,..spændinger, som neutrali
seres gennem Trækspændinger ved Svejsningen. 

Et bekendt Tilfælde af Brud paa Grund af indre 
Spændinger er det amerikanske Liberty-Skib "Schenec
tady", som pludselig revneåe og gik over paa Midten 
under Stilleliggen ved Kaj efter Færdiggørelsen. Den 
Undersøgelseskomite, som blev nedsat for at opklare 
Aarsagen, synes at være kammet til den Slutning, at 
det beroede paa indre Spændinger, dels paa Grund af 
daarlig Svejsning, dels paa Grund af uheldig Række
følge ved Svejsningernes Ud: ørelse. 

Hvad der er sagt om indre Spændinger med Hen
syn til Skil::et som en Helhec, gælder selvfølgelig ogsaa 
for Detailkonstruktioner. 

Konstruktøren maa derfor sætte sig ind i, hvilke 
Svejsespændinger der kan o;istaa ved en Konstruktion, 
og udføre ,len saaledes, at åe mindst mulige Spændin
ger opstaar. Det kan være nødvendigt at opstille en Ar
bejdsbeskrivelse, som redegør for Arbejdsgangen under 
Svejsningen og for de eventuelle Hjælpemidler, som 
kan være :iødvendige for at ophæve Svejsespændin-

Det er tidligere nævnt, at Konstruktøren maa ti l
passe sine Konstruktioner efter Værftets Muligheder. 
Det er, som alle ved, det letteste at svejse vandret fra 
oven og ned, og Svejsninger udført paa denne Maade 
giver som Regel det bedste Resultat. Svejsning med Au
tomat er ogsaa mulig ved denne Svejsning, hvilket der
imod ikke er Tilfældet med lodret Svejsning eller un
der-op Svejsning. For at naa det bedste Resultat er 
det derfor at Vigtighed at konstruere Skibet saaledes, 
at Plansvejsning kan udføres i størst mulig Udstræk
ning. Det nødvendiggør paa sin Side, at saa store Dele 
som muligt samles og svejses paa Marken. Det med
fører desuden den Fordel, at den Tid et Skib behøver 
at staa paa Beddingen, nedbringes meget betydeligt. 
De Byggetider, vi hører Tale om fra Amerika - Re
korden er 4½ Dage - fra Køllægningen til Færdig
gørelsen, vilde naturligvis ikke være mulige, hvis ikke 
Materialet var bearbejdet og samlet i Sektioner lang 
Tid før Køllægningen. (Fortsættes i næste Nr.) 

Stiftelsen »Georg Stages 

Minde« 
har udsendt sin Beretning om Virksomheden i 1944, 

Kaptajn Junker, der ved Aarets Udgang trak sig 
tilbage som Fører af Skoleskibet efter 27 Aars Tjene
ste i denne Stilling, er indtraadt i Stiftelsens Bestyrelse 
og har overtaget Hvervet som Skibsinspektør, der siden 
19D har været udført af Direktør Suenson. 

Skibets hidtidige Overstyrmand J. P. Svendsen har 
fra 1. Januar 1945 overtaget Posten som Skoleskibets 
Fører. Han er Georg Stage Elev fra 1906 og blev 
Overstyrmand i 1918. 

Samtidig er J. P. Nørgaard antaget som Overstyr
mand. Han er Georg Stage Elev fra 1924 og har de 
sidste tre Aar været Skibets 2. Styrmand. 

I 1944 har Stiftelsens Virksomhed været yderligere 
lammet af Krigens Virkninger, idet Omstændighederne 
ikke tillod, at Skibet kunde afholde Sejlads i lsefjor
den::; Breding som det foregaaende Aar, men maatte 
blive liggende i Nykøbing Havn, hvor Skolen afholdtes 
under indskrænkede Forhold. 

Tirsdag d. 2. Maj paabegyndtes Arbejderne med et 
Hold paa 16 Elever og var saa vidt fremme. at Resten 
af Eleverne kunde møde Onsdag d. 17. Maj, fra hvilken 
Dag Skibet var fuldt bemandet, og Skolen sattes igang. 

For at give saavel Understyrmændene som Elever
ne Lejlighed til en helt grundig og gradvis Tilrigning, 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 
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blev den ikke forceret frem, men foregik i passende 
Tempo. Fredag d. 23. Juni var Rejsningen sat og Sej
lene unde;rslaaet og saaledes klargjort, som naar tid
ligere største Parten af Eleverne mødte ombord. 

Aarets Skole uden Sejlads har naturligvis ikke k:m• 
net gøre Eleverne søvante eller søstærke, men alt i alt 
blev Skolen og Livet ombord alligevel af overordentlig 
stor Værdi for de unge Mennesker. 

Afrigningen paabegyndtes Tirsdag d. 1. August, og 
Elever, der kunde faa Hyre, afmønstredes fra d. 10. 

Skolen afsluttedes Lørdag J. 19. August og havde saa
ledes varet 110 Dage, hvorefter Skibet oplagdes for 
Vinteren med fast Vagtsmand ombord. 

Der var 151 Ansøgninger om Optagelse som Elev, 
af hvilke der antoges 81. 

Vi kan tilføje, at der i Aar bliver to Skoler. Den 
første begynder lige efter Paaske og varer til Juli, 
hvorefter den anden tager sin Begyndelse for saa at 
slutte i :Midten af Oktober. Alle Elevpladserne paa 
begge Skoler er forlængst cptaget. 

Havnedirektør, Civilingeniør 1vl. Blach 
Efter Havnedirektør F. W. H, 

Laubs pludselige Død er Havnebyg· 
· mestel:, Civilingeniør Mogenh Blach 
udnævnt til Havnedirektør. 

Det var kun i et forholdsvis kort 
Aaremaal, fra 1932, da Havnedirek
tør Lat.b vendte hjem fra Vest· 
indien, det blev ham forundt at 
virke som Havnedirektør, men i den 
Tid naaede han dog at faa udrettet 
adskilligt af Betydning for Køben
havns Havn, og hans Virke afvandt 
den, der havde Lejlighed til at 
følge det, ualmindelig Respekt og 
Agtelse. 

ved de dansk-svenske Jernbanean
læg i Tyrkiet, derefter i Ægypten 
og til sidst ved Jernbaneanlæggene 
i Iran som Overingeniør og senere 
Underdirektør ved Kampsax. Fra 
1938 har Civilingeniør Blach væ
ret Hav:iebygmester og er altsaa nu 
rykket op i Direktørstolen. 

Havnedirektørens Virke som Ci
vilingeniør har, som man vil se, 
ført ham viden om. 

· Bavr:edirektør Blach tog Af
gangseksamen fra den polytekniske 
Læreanstalt, Danmarks tekniske 

Civilingeniør ilt. Blach. 

Deltagelse i og Ledelse af store 
Ingeniørarbejder under fremmede 
og vanskelige Forhold maa nød
vendi~1s give sin Mand et andet 
og videre Syn, end mangen ellers 
faar. 

Højskole i 1911 som Bygningsingeniør. Han rejste 
kort efter til Amerika, hvor han blev Jernbane• 
ingeniar ved Canadian Pacific Railway i nogle Aar, 
for derefter at drive egen Entreprenørvirksomhed i 
Winnipeg. Fra 1922-26 var Civilingeniør Blach In
geniør ved Havneanlæggene i Aalborg. Derefter fulgte 
atter en Aarrække i det Fremmede, først som Ingeniør 

har u:fsendt en Oversigt over sin financielle Status 
m. m. fer Aaret 1944. 

Det samlede Driftsregnskab, som omfatter Regn• 

GFJINDIJ,61llli0 

KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
Købe~havn K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

Der kan næppe være Tvivl om, 
at Havnebestyrelsen, naar den har truffet det Valg, 
som den har, ikke alene har taget den Indsats, Havne• 
direktøren har ydet i de knap syv Aar som Havnebyg• 
mester i Betragtning, men ogsaa har ønsket en Mand 
med et vidt Udsyn som den, der vil være den rette 
Mand til at lede københauns Havn i den kommende 
Tid. 

skaberne for Foreningen, Understøttelseskassen, Lega
terne og Stiftelsen, balancerer med 102712 Kr. 

I Status er opført Legaterne med 722710 Kr., Obli
gationsbeholdningen er opført til en nominel Værdi 
af 672350 Kr., medens Ejendomsskylden for Forenin
gens Ejendom i Østbanegade og Stiftelsen paa Austra
liensvej . er 635000 Kr. hit balancerer Status med 
2084-235 Kr. 

Enkekassens Driftsregn5kab balancerer med 8160 
Kr. og dens Status med 165026 Kl·. 

Efter Formandens, Kaplajn Svend Prips Død cl. 30. 
Oktober 1944 er Kaptajn H. L. Rosfeldt fra 31. Ok
tober valgt til Viceformand 

Medlemsantallet andrager i Skipperforeningen 244 
og i Enkekassen 128. 

I Aarets Løb er der yd~t Foreningens Medlemmer, 
Enker og Børn forskelligartet Hjælp og Understøttelse 
til et Beløb af 67128 Kr. 

For Clipper Entusiaster! 
La Grange: »Clipper Ships Kr. 40. Culver & Grant: )>01d Ships« Kr. 25 
Pøgerne fuldkommen som nye og med tolrige lllu•trotioner og Pioner 
Frederiksen, Haanctværkerhaven 16. Sø. 317 6 v 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

· Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822, Gammel Mønt 391 København, 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto, 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Holbergsgade 2 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay Hongkong Saigon 

Calcutta J ohannesburg San Francisco 

Canton Kuala Lumpur Seattle 

Capetown Los Angeles Shanghai 

Dairen Madras Sydney . 
Durban Penang Tsingtao 

Hankow Port Elisabeth Vancouver, B. C. 

Harbin Rangoon Weihaiwei 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisati.oner 

DEN 15. April i Aar 
var det 33 Aar si
den, Datidens stør

ste Passagerdamper, ,,Ti
tanic", forliste i Nordat
lanten efter Kollision med 

TITANIC'S 
traadte sin Jo::nfmrejse d_ 
10_ April sam::ne Aar, den 
Rejse, som skulde blive 
ss.a skæbnesvanger og 
k:-æve saa mi;nge Menne
skeliv. Store Rigdo111me 
g'.k med i Dybet (Bygge
sllmmen var 7.500.000 
Dollars, d. v. s. i danske 
Penge Kr. 35.635 000 + 
n:edtaget Last). 

et Isbjerg. Næppe nogen 
tidligere Skibsulykke over
gaar denne Katastrofe, der 
kostede 1510 Mennesker 
Livet. Siden Aarhundrede
skiftet kappedes engelske 
og tyske Selskaber, samt 
engelske Selskaber indbyr
des, om Førerrangen in• 

Forlis 
Ved K. Schwalbe 

Hvorledes kun:le den• 
ne Ulykke egentlig ske, og 
h-.orfor druknede saa 

denfor Atlanterhavsfarten, baade hvad Komfort og 
Hurtighep angik. Mange vil huske Navriene paa nogle 
af disse Giganter, f. Eks. ,,Cedric," ,,Celtic", ,,Laconia", 
"Canipania", ,,Carpatia", ,,Caronia", ;,Lusitania" og 
,,Mauretania" og tyske som "George Washington", 
,,Friedrich der Grosse", .,Kaiserin Augusta Victoria" 
o.m.a. 

Her i Danmark havde vi Thingvallalinien, som for 
Resten skulde blive saa sørgelig berømt paa Grund af 
sine mange Ulykker og Uheld. (Den overtoges omkring 
Aarhundredeskiftet af Scandinavian American Line_) 
Hvem husker ikke "Thingvalla"s og "Geiser"s Sam
menstød, hvor "Geiser" gik ned, ,,Danmark"s Forlis, 
,,Norge"s Undergang, hvor, tilsammen med "Geiser", 
ca. 1100 Mennesker mistede Livet. 

,,Danmark" blev, efter at have brækket Skrueakslen, 
forladt i synkende Tilstand, men alle Mennesker blev 
reddet af den engelske Damper ,,Missouri". · 

Alle disse Ulykker har været slemme nok, men 
overskyggedes dog ·af "Titanic"s Undergang i April 
1912. 

Konkurrencen mellem Atlanterhavslinerne medfør
te selvfølgelig et forceret Tempo og Forøgelse af Ton
nagen. Komforten blev større, og Skibet var, som Kon
struktørerne af "Titanic" hævdede, synkefrit, selvom 
hele Forskibet fyldtes af Vandmasser. Tonnagen vok
sede saaledes jævnt fra 12.000 Tons til 32.500 Tons 
(Søsterskibene "Mauretania" og "Lusitania"), og Far-
ten sattes op til 26½ Knob. . 

Dette var imidlertid ikke tilstrækkeligt, snart fu:gte 
Søsterskibene ,,Olympic" og "Titanic" efter med 45.000 
Tons, men dog ikke nogen særlig Forskydning i Ret
ning af Farten, maaske ½ til 1 Knob mere. Derimod 
overgik de to sidstnævnte alle tidligere "Linere" hvad 
Komforten angik. Der var Tennispladsen, Svømmebas
siner, traadløs Telefoni o. m. a. ,,Titanic" var færdig
bygget tidligt paa Foraaret 1912, og efter de sædvan
lige Prøveture gik den ind i Amerikafarten. Den til-

mange Mennesker, naar 
der forløb cirka 3 Timer fra Kollisionsøjeblikket til 
Undergang? -----=- I fire Døgn stævnede "Titanb" vest
paa, presset af sine 200.000 Hestekræfter - og maa• 
ske ogsaa under Pres af White Star Ledelsen, der øn
skede en bestemt Ankomsttid :il New Y or~. 

Livet ombord i disse fire Døgn formede sig, som 
det nu engang gør i disse store Bs.ade. Søndag Aften 
d. 14. April var der Musik og Bal i 1. K_. Salon, og 
ingen ombord anede om nogen lurende Fare. Ganske 
vist havde Marconitelegrafisteme faaet lsmeldir.ger fra 
andre . Skibe, men havde iøvrigt mere travlt med at 
ekspedere Passagerernes private Telegrammer igennem 
ti: deres Paarørende i U. S. A., Telegrammer der for
talte om "Titanic"s snarlige A.'lkomst til New York. 

Aaret 1912 var særlig bemærkelsesværdig:, hvad 
Isen angik, idet der dette Aar var rapportertet store 
Isfjelde indtil 2-3000 Fod høje og Isflager paa 2-3 
Kilometers Længde. 

Midt under Dansen Søndag Aften KL ca. 11,55 
mærkedes et Bump og en Rysten gennem hele Skibet, 
det vakte dog ikke straks Panik, men da Maskinerne 
lidt efter standsedes, blev Folk urolige og samledes i 
Grupper for at diskutere Aarsagen. Der blev d:ig ikke 
med det samme givet Ordre til Bemanding og Affiring 
af Baadene, hvilket maaske skyldtes Eksperternes Ud
sagn om, at Skibet ikke kunde synke. Denne stivsindede 
Teori og Selvtillid maa siges at have sin Andel i Ulyk
kens Omfang. Hertil kommer saa Baademateriellet, 
der vel var I. Kl. Materiale, men ikke var tils:række
ligt. ,,Titanic" havde 16 Redningsbaade, der hver kun
de rumme mellem 60-70 Mennesker, 4 mindre Nød
hjælpsfartøjer, samt 4 danske EngelhardtsbE.ade. D. v. s. 
hvis alle disse Fartøjer var blevet fyldte, kun:le ialt
fald ca. 1500 af Skibets 2300 Mennesker være blevet 

.frelste. 
I de omtrent tre Timer, der forløb, inden "Titanic" 

forsvandt i Bølgerne, havde der været rigelig Tid til 
at bemande Bandene og fire dem af, og ·endda komme 

- Sig, De l:nr læst det i "Vikingen"! 3 



•· ,l""'• , > 

Katastrofen i Atlanterhavet Mandag Aften d. 15. April. - Kæmpedamperen "Titanic" støder mellem Sable Island og Kap Race 
sammen med et lsbi,lrg og synker 4 Timer efter, trækkende 1600 Mennesker med sig i Dybet. 

Dette og det efterfølgende Billede er velvilligt udlaant af Familie Journalen, der umiddelbart efter Katastrø/en kom med en 
meget udførlig Omtale og Billedreportage. 

bort fra Uykkesstedet. Den a::nerikanske Oberst, A. 
Gracie, skr:ver i sin Bog: ,,Sandheden om "Titanic", 
at alt forlø.') roligt og uden Panik og fremhævede især 
de amerihnske Ægtemænds heroiske Optræden, da 
disse sagde Farvel til deres Hustruer og Børn ved Red
ningsbaadene, for derefter at stille sig op paa Baacie
dækket og ::ned ko::slagte, Arme afvente Skibets Under
gang. De e:: fremhævede paa de engelske Skibsstewar
ders Bekostning, om hv::.lke han siger, at flere af dem 
aldrig havc.e haft en A.<i.re i Haanden og vidste ikke, 
hvorledes den skulde bruges. 

Det er 1olmindelig kendt Ver:len over, at Stewarder 
ikke er Sø:"olk i egentlig Forsland, og der kan ik.ce 
lægges disse Stewarder noget til Last, fordi de ik,<e 
havde været ude for den Slags Ulykker før. Det er 
som Regel yngre Landi:rabber, der er blevet kede af 
Læren eller Kontorfaget og er taget en Tur til Søs 
til Afveksling - det tehøver selvfølgelig ikke altid 
at være Tilfældet. 

Af Skibets Besætning, som holdt Hovedet klart og 
til det yderste gjorde deres Plig:, maa nævnes Kaptajn 
Smith, 1. Styrmand Mu::doch or; 2. Styrmand Lightol
ier, og hvad mener man om S:dbets Maskinofficerer, 
der tiltrods for Vandets Indtrængen i Maskinrummene 
holdt Dynamoerne i Gang, saa Skibet havde Lys, lige 
til Bølgerne slog sammen om det. Hvad angaar Episo
derne omb:ird i Skibe-: under Afsætningen af Far
tøjerne, skal jeg t:.llade mig nogle Bemærkninger: 

Vi, der kender Søen, ved, at vi i Ulykkesøjeblikke 
ser op til Ledelsen, d. v. s. Fører, Styrmænd og Ma
skinofficerer, og saafremt disse holder Hovedet klart, 
gal!r alt som det skal og efter en Snor. Mærkes der 
derimod "(Jsikkerhed hos de øverste, skaber det nemt 
Panik. 

Man kan heraf slutte, at Kaptajn og Styrmænd paa 
"Titani~" med deres Mod og Mandighed har formaaet 
at holde Masserne i Ave, saa Nedfiringen af samtlige 
Baade har kunnet ske, som det gjorde. 

Enkelte Tilfælde, hvor panikslagne Passagerer styr
ter sig i Vandet eller forsøger at komme i de overfyldte 
Baade, vil altid forekomme ved den Slags Ulykker, 
nogle havde endog skjult sig i Baadene før disses Klar
gøring, men det ~ar kun isolerede Tilfælde. Den sær
lige Ro, som efter Overlevendes Udsagn herskede om
bord, kan ogsaa skyldes, at Folk var som lammede af 
Rædsel, at de ikke formaaede at røre sig af Stedet. Et 
særligt Eksempel paa Koldblodighed, som jeg synes 
bør fremhæves, er, da en af Redningsbaadene er ved 
at blive firet af. 2. Styrmand Lightolier raaber da ud 
over Dækket: ,,Er der flere Kvinder?" Ingen svarer. 
Han faar da Øje paa en Kvinde inde ved forreste 
Skorsten og raaber: ,,De er jo Kvinde, gaa ned i denne 
Baad." Hendes Svar var dette: ,,Jamen, jeg er kun 
Kahytsjomfru!" Hvilken Beskedenhed. 

Under Forhørene, der strakte sig over flere Maa
neder og blev afholdt baade i England og Amerika, 
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Kvinder og Børn først. - Den engelslæ Tegner F. Matania har tegriet dette Billede aj A/sk.edsscener. ombOTd paa ,;I'itamc" paa 
en ganske særlig Maade. En af de reddede, en Steward, har beskrevet ham hele Scenen -:>g Punkt for Punkt vist Tegneren, 
hvorledes det i Virkeligheden var, lige til de mindste Enkeltheder, saa nøjagtigt har Scenen indpreetet s_ig i Manrlens Hjerne. 
Selv Skoen midt paa Dækket er ikke en Opfindelse af Tegneren. Dw unge middagsklædte Passager stod hEr, som Billedet viser, 
med sit Redningsbælte i Haanden; Mændene, der blev tilbage, smilede til deres Hustruer, men saa -nan nærmere ril, vcr deres 

Øjne fulde af Taarer. 

fremkom der adskillige Spørgsmaal vedrørende Skylden 
for Ulykken samt Spørgsmaal som: 

1) Blev der taget mest Hensyn til 1. Kl. Passagerer? 
2) Hvorfor lod Præsidenten for White Star Linien, Mr. 

lsmay, sig redde? 
3) Var Kaptajn Smith paa nogen Maade paavirket af 

Mr. lsmay, og blandede denne sig i Navigationen 
for at forcere Farten og dermed slaa Rekord? 

4) Var Tilliden til Nybygningen saa stor, at man tø
vede med at sætte Baadene i Vandet? 

Alle disse Spørgsmaal bragte ikke nogen fyldest
gørende Svar for Dagen. Dog en Ting forundrede man 
sig over i Søfartskredse, at Forhørene sagde meget lidt 
om Udkiggen ombord. Udkiggen, som bærer et stort 
Ansvar og i paakommende Tilfælde forstærkes. 

Man ved, at det var en Nat uden Maane, men med 
skyfri og stjerneklar Himmel, d. v. s., at det aldrig kan 
blive saa bælgmørkt, at man ikke skulde kunne se et 
Isfjeld, ydermere da nogle af de Overlevende efter For• 
liset iagttog flere Isfjelde op til 150- 200 Fod høj e. 

Hvad foretog Udkiggen sig? Var han paa sin Post 
i Kollisionsøjeblikket, eller var han gaaet ned til Ud
purring KL 11,4-5 og derefter forblevet nede? Det vil 
man aldrig faa at vide, men man kan udelukke Teorien 
om, at han skulde være gaaet ned til Udpurring, det 
tillades ikke i de større engelske Baade og slet ikke i 
Passagerbaadene. 

Det tilkommer Fritørnen ::.t tage sig heraf. 
Hvad nu end Aarsagen eller Aarsagerne til Ulykken 

har været, da tror jeg, at Antallet af de Omkomne 
kunde have været reduceret betydeligt, om man inden 
Afrejsen havde afholdt Baademanøvre og anvist Besæt
ningen deres Pladser i Ulykkestilfælde. 

Mange Aar er gaaet siden da, og man kan ikke 
opvise en lignen~e Katastrofe paa Søen, bortset fra 
Krigsforlisene ( ,,Lusitania", der blev torpederEt), men 
naar man har undgaaet større Sødykker, foraarsaget 
af Kollision med Isfjelde, skyldes det Amerikanerne, 
der straks efter "Titanic"s Undergang tog lnitictivet til 
en effektiv Ismeldetjeneste paa Nordatlanten. Det er 
C'.last-guards Skibene fra den ameLkanske Flaade, der 
hvert Aar patrouillerer i Fc.rvandene omkring New 
F0undlandsbankerne og rapportere:- Ismasserne til de 
transatlantiske Ruter eller i nogle ~ilfælde bortspræn
ger hele Isfjelde. 

Der vil altid forekomme Ulykker til Søs, men det 
gælder om at være paa sin P~st og være forberedt, 
saa Ulykkens Ofre b:iver reduceret til e: Minimum. 
Havde "Titanic", i Lighed med ma=-ige ancre Ulykkes
skibe, kun haft 5- lC Minutter fra Kollision til Un
dergang, kan man være sikka- paa, at højst en Baad 
v~r kommet i Vandet, og ck Mennesker, der efter 
Ulykken svømmede n:ndt i Yandet, vilde væB druk
nede, inden "Carpatia" ankom til Undsæming Kl. 7 
a. m. 

K. Schualbe. 
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cflængsef 

Af O. Koppel 

Vi havde laant en Raaber og bad i en høflig Tone 
Kaptajnen purre vore Damer ud. 

S AA indløb den længeselsfuldt ventede Ordre. Som 
en Lø~eild gik det over Skibet, Øjnene straalede, 
lige f::-a Kaptajnen og ned til Messedrengen, vi 

skulde hjemad. 
Vi laa : Tunis i Nordafrika og skulde laste til 

Stettin. Efter et Par Aars Fravær skulde vi atter se 
Hanstholm Fyr kaste sine Blink ud over Havet, atter 
runde Skagen og □ærke Kattegats krappe Sø i Mod
sætning til Atlanterhavets Dønning, atter staa Kron
borg ind og passere Københavns skønne Taarne. 

Der er nogle, der mener, at det er værre at komme 
denne Vej, naar man ikke skal til Danmark, saa nær 
ved og dog saa langt fra, men vi levede i Haabet, at 
vi eventuelt kunde faa Lov til at anløbe Københavns 
Red for Proviant, naar vi gik tilbage, og Haabet be
skæmmer jo ingen. Rejsen forløb normalt. 

Da vi passerede København, var vi nogle Stykker, 
der fik sendt Brev i Land med Lodsbaaden, Brev til 
vore Hustruer med Besked om 2.t_ rejse til Stettin med 
første afgaaende Passagerbaad. 

Ved Ankomsten til Swinemiinde laa der en ny Or
dre, vi skuL:le losse der i Stedet for i Stettin. Nu vi::.r 
gode Raad dyre, vi havde jo givet Besked til vo:-e 
Hustruer om at rejse til Stettin. 

. Rejsen fra Swicemiinde til Stettin vilde vare 4 a 5 
Timer, og saa Jernbanerejsen tilbage. Dette maatte for
hindres, 10 ii 12 Timer er lang Tid for en Sømand, der 
længes. Ganske vist anløber Passagerbaaden Swine
miinde, men det drejer sig kun om nogle faa Minutter, 
medens en Toldvagt gaar om Bord, denne Tid maat:e 
udnyttes. Det var tidligt om Morgenen, en kold, mørk 
Morgen, Passagerbaaden skulde være inde. Vi var mødt 
længe før Skibet var naaet ind til Kajen, bad i en 
høflig Tone Skibets Kaptajn om at lade vore Damer 
purre ud og vente med at fortsætte, til disse var kommet 
i Land. Kaptajnen var ikke meget begejstret for denne 
Anmodning Skibet maatte ikke sinkes af den Grund. 

men som gammel Sømand forstod han, hvilken Betyd
ning, det havde for os, og lod sig formilde. Næppe 
var Skibet kommet ind til Bolværket, før vi var om 
Bord. Kahytsjomfruen havde givet Besked til Damerne, 
som var i fuld Gang med Paaklædningen. Vi _ventede 
i Spisesalonen, og oprømte, som vi var af Gensynets 
Glæder og Spændingen, maatte vi have en Hjertestyrk
ning, og i en Fart fik vi serveret en Morgenbitter, som 
vi betalte rundhaandet, og da Damerne i det samme 
kom, varede det ikke mange ~inutter, førend vi var 
paa Vej til vort eget Skib, drøftende Hjemmets An
liggender. 

Tiden gik hurtigt, i Løbet af nogle Dage var vi 
udlosset, og Afskedens Time nærmede sig, samtidig 
med, at Humøret begyndte at dale, og snart stod vi atter 
paa Passagerbaaden med vore Kære, men i en betydelig 
anden Stemning, end da Vi modtog dem. Hvornaar 
skulde vi ses igen, det var det store Spørgsmaal, og 
lidet anede vi i dette Øjeblyik, at vore Haab om at an" 
løbe Københavns Red skulde gaa i Opfyldelse. 

Nogle Dage senere var det vore Damer, der mod
tog os, og Humøret var atter højt, og Damerne fortalte 
nu leende, at Serveringsdamen med et bekymret Ud
tryk i Ansigtet havde givet dem en Undskyldning og 
spurgt om, hvad de Herrer havde sagt, hun havde ved 
en Fejltagelse serveret en Morgenbitter bestaaende af 
Akvavit og Soya i Stedet for Angostura. Som Følge af 
Spændingen og Længselen var vor Smagsevne udleveret 
til Latter. Men en af Damerne havde klaret den for 
os og fortalte Serveringsdamen, at Herrerne, efter at 
have forladt Skibet, fik en modbydelig Smag i Mun
den og havde drøftet, hvilke Ingredienser, Morgenbitte
ren havde bestaaet af. 

Atter havde en Sømandskone klaret den som i saa 
mange af Livets Forhold, hvor hun maa handle paa 
egen Haand. Naar en Sømand længes, kan han fyldes 
med alt, han mærker intet. 
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Rorvetten >>Galathea<<S 
DEN 19. Maj for 

100 Aar siden hej
ste Orlogskaptajn 

Steen Andersen Bille sin 
Vimpel som Chef for 

J ordornsejlingstogt til Videnskabsmænd og 
Kuni:tnere; der skulde 
indrettes Rum, hvor Na
turforskerne kunde ar• 
bejde, Rum til Opbeva
ring af Samlinger og me• 
get andet. 

Af Gustav Kragh 
Korvetten "Galathea'". 
Togtets Hovedformaal 
var at aflevere Kolonien 
Trankebar til England, 
som havde købt de dan
ske Besiddelser i Ostin
dien undtagen Nicoba
rerne, samt at undersøge, 
kortlægge og kolonisere 
disse Øer, men desuden 
var Togtet en stor Ind
sats i Videnskabens og 
Handelens Interesse. 

"Under 19. Maj 1845 
fik jeg Ordre som Chef 
af Korvetten "Galathea", 
bestemt paa en Ekspedi
tion til Ostindien, Kina 
og senere gennem Sydha
vet til Sydamerikas 
Vest- og Østkyst og der
fra hjem - altsaa rundt 
om Jorden." 

Saaledes begynder 

Besætningen var ved 
Togtets Begyndelse ial t 
231 Mand; foruden Chef 
og Næstkommanderende, 
Kaptajnløjtnant Asch
lund, var seks Søoffice• 
rer, :o Kadet-Underoffi
cerer, tre Læger, en 
Præst og en Proviantfor
valter med Skibet. De ci
vile Deltagere var Zoolo
gerne, Professor Behn og 
Reinhardt, Botanikeren 
Kamphøvener, Geologen 
Dr. Rink, Entomologen 
Kjellerup, Maleren Plum 
og Tegneren Thornam. 

Bille sin Beretning om 
dette mærkelige Togt, 
der varede godt 25½ 
Maaned, og som han le-

Viceadmiral Steen Andersen Bille, '::hej for "Galathea" 1845-47. 

Kaptajn Bille var en 
dygtig, energisk og ret 
streng Skibschef, som 
kræv';!de meget af sine 
unde:-ordnede; og meget 
tyder paa, at han heller 
ikke var synderlig af
holdt af den menige Be-

dede myndigt, godt og heldigt - en velskrevet og 
meget interessant Skildring. Bille, der blev født i 1797, 
var Søn af den fra Krigen mod Barbareskerne og se
nere fra Kanonbaadskrigens Tid kendte Admiral af 
samme Navn. I 1816 blev han Sekondløjtnant, i 1820 
-25 var han i fransk Tjeneste og deltog i den fransk. 
spanske Krig. I 1834, blev han Kaptajnløjtnant og var 
i 1840 med Fregatten "Bellona" paa Togt til Syd
amerika. Efter sin Hjemkomst med "Galathea" ind• 
lagde han sig stor Fortjeneste som Eskadrechef og blev 
senere, umiddelbart før den anden slesvigske Krig, 
Marineminister. Han døde i 1883 som Viceadmiral. 

"Galathea" var en stor og rummelig Korvet, armeret 
med 26 Stk. 18-pundige Kanoner og 6 Stk. 4-pundige 
Haubitser. Den var bygget paa Gammelholm, hvor den 
løb af Stabel i Oktober 1831, var 138 Fod og 7 Tom
mer lang, 33 Fod og 6 Tommer bred og havde et 
Dybgaaende forude paa 13 Fod og 6 Tommer, agter 
paa 15 Fod. Den var saaledes et udmærket Skib til 
Togtets specielle Opgaver, idet den paa Grund af sit 
lave Dybgaaende kunde komme ind mange Steder. hvor 
en Fregat havde maattet lægge sig udenfor. For at løse 
disse Opgaver, blev det dog nødvendigt at ændre Ap· 
teringen betydeligt, idet der skulde opsættes Lukafer 

sætning. Tampen blev 
brugt flittigt om Bord i "Galathea", og helt uden Grund 
var det derfor næppe, at han, da han efter Hjemkom
sten gik i Land paa Toldboden, af vrede Nyboders
bner blev bombarderet med Kartofler og raadden 
Frugt. Men naar man erindrer, at ,~Galathea" var ude 
i over to Aar, o_g man ved, at mange af "den faste 
S:ok" var ·nogle stejle, ramsaltede Ruhuggere, der 
ikke var helt nemme at greje, forstaar man, at der i 
den lange Periode uundgaaeligt har været Brug for 
Tampen, selv om det nok turde være Løgn, at hver 
eneste L'nderofficer og menig Mand var blevet tampet. 
Julius Schultz fortæller i sin Bog ,.Under dansk Flag" 
følgende: 

"Skibets Overtømmermand hed Madsen. Han endte 
som Kvartermand og var helt igenr..em en støt Hæders
mand. At høre ham fortælle om Marinens Skibe, som 
han havde været med til at bygge, cg hvoraf han havde 
sejlet med de fleste, var som at lytle til et Eventyr. En 
Søndag under Paraden standsede Chefen udfor ham og 
spurgte: ,,Hvordan er det, Tømmermand, Du har jo 
endriu ikke smagt Katten?'' ,,Nej, Herr Kaptajn, saa 
stod jeg ilcke her. ,,Galathea" kommer ikke hjem med 
en kattet Tømmermand!" De to Afænd saa hinanden 
fast ind i Øjnene, og Chefen kunde sikkert læse, at det 
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var hans Tømmermands oprigtige Mening. Han slap, 
men der var jo nok endda-" 

Bille var en dygtig Sømand - det maatte den 
Mand jo være so:n under alle Vejrforhold, gennem 
delvis ukendte og daarligt eller slet ikke kortlagte Far
vande, uden Hjælp af ordentlige Lodser, kunde føre et 
stort Skib Jorden rundt. Men var han en myndig Skibs
chef, var han ogsaa en omsorgsfuld Mand for sine 
Folk; der sørgede :or at skaffe dem al den Afveksling 
i den ensformige Kost, han kunde, ved Indkøb af Grønt
sager, Forfriskninger og lignende i de mange fremmede 
Havne, Korvetten anløb. Og det var mange! Ganske 
kort skal jeg fortælle lidt om denne lange Rejse, delvis 
med Billes egne Ord. 

Paa Vejen over Nordsøen blæste det op til en haard 
Storm af Nord-Vest. Under denne faldt to Mand ned 
fra Fokkeraaen, hvor de var ved at beslaa Sejlet. Den 
ene slog Hovedet mod Fokkerøstet og drev blødende 
agterud. En Redni::igsbøje blev hevet ud til ham, men 
han havde ikke Kræfter til at gribe den og sank straks 
efter. Den anden :\,land faldt i Vandet, men var saa 
heldig at faa fat i Slæberbommens Takkelage og blev 
derfra bjærget af Skibets Baadsmand, Jørgen Peter
sen, der sprang u:l paa Slæberbommen og, trods de 
stærke Overhalinger, fik stukket en Ende paa Manden. 
Den 6. Juli naaede de ind i Kanalen og ankrede den 
9. om Aftenen paa Plymouth Red. Efter et Par Dages 
Ophold der stod ::<:orvetten atter til Søs, havde ual
mindeligt smukt Vejr over Spanskesøen og naaede 
den 20. om Aftene:i ind paa Funchals Red. Under Op
holdet her fik "Gaiathea" otte Piber Vin om Bord som 
Erstatning for Skibsøllet, der ikke kunde holde sig i 
Varmen. Bille skriver i sin Beretning om Rejsen: 

"Uddelt a lfs Pot pr. Mand, blandet med % Pot 
Vand giver det ½ Pot af en meget velsmagende Drik, 
som ikke koster Regeringen mere end Øllet, ja endog 
mindre, naar Hensyn tages paa Øllets Svinding." 

Ved Afrejsen fra Kjøbenhavn havde Korvetten haft 
458 Tønder Vand om Bord - med et Forbrug af tre 
Potter om Dagen pr. Mand skulde det være Vand nok 
for tre Maaneder. Nu var det Billes Mening at gaa fra 
Madeira direkte tC Indien, og da Gennemsnitsforbru
get af Vand i Varmen vilde stige fem-seks Tønder 
daglig, kunde Ski:iets Vandbeholdning ikke slaa til. 
Bille lod derfor de paa Rejsen hidt:l tømte Ølfade ud
brænde og fylde med Vand, hvorved Beholdnin,.,.e11 blev 
forøget med 524 Tønder! Fadet, Folkene drak Vandet 
fra, blev indrettet :ned Sugerør, saa enhver Mand kun
de drikke lan gsom: og uden at spilde en Draabe. 

Under Opholdet ved Madeira fik Besætningen Kød 
og Grøntsager hveranden Dag, og skiftevis blev Fol
kene sendt i Land for at spadsere og faa Motion. Her
om skriver Bille: 

,,Det var mig en sand Glæde at møde mine flinke 
Gutter, straalende af Tilfredshed o-,;er at kunne røre 
deres Ben paa Lar.,djorden, efter at have trakteret sig 
selv med et Glas Madeira, ja vel Malvasier. Og jeg 
kunde gøre det med Rolighed, thi, som sædvanlig med 
vore danske Matroser, var der ikke een Mand, der 
manglede eet Minut i at møde til den befalede Tid for 
at gaa om Bord. Ingen anden Nations Orlogsmænd kun
de gøre os det efter." 

Søndag Aften den 27. Juli lettede Korvetten og stod 
ud Syd i, og allerede to Døgn efter fik den Nord-Øst 

Passaten, der holdt til den 6. August. Derefter fulgte 
nogle Døgn i det stille Bælte, til Syd-Øst Passaten tog 
fat. Linien blev passeret den 15. August Klokken ni om 
Aftenen. I de fleste Skibe holdes den Dag Fest og Løjer 
med Besøg af Neptun, Daab af alle de, der ikke før 
havde passeret. Ækvator og forskellig anden Frispas, og 
Folkene havde vel derfor ventet, at det ogsaa skulde 
gaa saaledes i "Galathea", men det tillod Bille ikke. 
Det var ham imod, at hans smukke Skib skulde grises 
til og bringes i Uorden, og han, som tidligere havde 
passeret Ækvator, mente, at Folkene egentlig slet ikke 
morede sig over de ofte vel haardhændede Lege. I Ste
det for Iod han give - ikke en Bolle - men en hel 
Balje Punch, brygget af Cognac, Citronsaft, Sukker og 
Vand_ Overkanoneren var Punchemester, og med Mug
gerne fyldt med dampende Punch samledes Mandskabet 
agter og afsang en Sang, en af Folkene havde skrevet. 
Musikken spillede paa Skandsen, Vejret var stille med 
pragtfuldt Maaneskin. Sangen var paa seks Vers - det 
første lød saaledes: 

"Faa Mil endnu, og dybt i Havet dale 
de Stjerner smaa, som lyse for vor By, 
bag Nordens V over synker Bjørnens Hale, 
og Sydens Kors sig hæver højt i Sky. 
Faa Mil endnu, og Sydhavs brede Bølge 
skal kløves skarpt af "Galathea"s Stavn. 
Der graadig Haj vort Kølvand vil forfølge, 
og skarpe Klipper lukker ukendt Havn. 

Og det sidste lød: 

Ja, ganske vist, hin glade Dag skal komme, 
gør vi vor Pligt, os Gud beskærme vil! 
To Aar er intet, naar de først er omme, 
selv om man nogle Uger lægger til. 
Saa fremad kjækt! lad højt mod Himlen runge, 
vort Skib skal krydse Linjen just i Dag, 
og derfor tre Gang' Hzirra for vor Konge, 
og Hurra for det gamle danske Flag!" 

Billes Synspunkt har vist ikke været helt galt! 
Som han s~lv skriver: 

"Skal man da aldrig kunne give F alkene en god 
Dag? Jo sikkerligl Baade kan og bør man gøre det. 
Det vil saavel Følelse, som Klogskab tilraade den tænk
somme Chef. Den stedse arbejdende, altid lidende, sjæl
dent nydende menige Mand om Bord kan nok trænge 
til al den Adspredelse, man kan skaf fe ham, og for• 
staar man hin Kunst, saa har man i sin Magt en mæg
tig Driv/jer til at vedligeholde sit Mandskabs Helbred 
og V el være, og derved altsaa sit Skibs Orden og Brug
barhed." 

Helt rigtigt! 
Efter at "Galathea" i sidste Tredjedel af August 

Maaned havde passeret Stenbukkens Vendekreds, blæ
ste Syd-Øst Passaten af, og Vejret blev køligere. Der 
viste sig nogle Tilfælde af begyndende Skørbug, og ef• 
ter Konference med Korvettens Læger lod Bille ophøre 
med at udgive den reglementerede Ration Brændevin. 
I Stedet for blev der saa tre Gange om Ugen givet Vin 
som Forfriskning, og daglig fik al le enten Grønkaal, 
Surkaal eller Sennep til Kød og Flæsk. Hver Aften var 
der tvungen Motion - f. Eks. maatte alle Mand op 
til Vej~s ad de luv Vant til Stængesalingen og ned ad 
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Korvetten "Galathea" (til hnjre). 

de læ, hvad der gav Anledning til megen Morskab, 
særlig naar de sjællandske :Jg jyske Soldater eller de 
seks hannoveranske Musikere, Bille havde faaet Tilla
delse til at medtage i Stedet for seks Mand af Soldate
sken, sku]de entre. Andre Aftener blev Besætningen 
opstillet paa Geled paa Dff kket; Musikken stod inde 
midtskibs og spillede, og s.ia gik det i Galop i een 
lang Kæde Skibet rundt, baade paa Dækket og Ban
jerne. Hver Søndag Eftermiddag havde alle Lov til at 
danse paa Skansen - og i :Jansen deltog baade Offi. 
cererne og Videnskabsmændene. 

Efterhaanden som Korvetten kom længere Syd paa, 
mærkede man Kulden mere og mere : Kapduer og Alba. 
trosser viste sig og sværmecæ om Skibet Dag og '\lat. 
Vejret blev daarligere, Storm og voldsomme Regn
byger afløste hinanden. J denne Periode skete det, a t 
da Storsejlet en Dag skulde rebes og derfor blev givet 
op, bøjede en Mand oppe paa Raaen sig under denne 
efter en Sejsing og gled ud, men blev hængende i Per
ten og dinglede frem og tilbage ved Skibets voldsomme 
Bevægelser. Nede paa Dækket fik nogle Mænd fat i en 
Presenning, som de holdt frem for om muligt a t gribe 
ham, dersom han skulde falde ned. Snart var hans 
Kræfter ogsaa udtømt, men sin Aandsnærværelse be
holdt han. 

I et Øjeblik. hvor han hlev slynget hen til Liget 
af Storsejlet, greb han fat i det, lod sig glide ned 
til Buglinsprydet, fik Tag i Store Hals og firede sig 
uskadt ned paa Dækket. 

,,I Sandhed." skriver Bi I: e. ,,den gamle Sang : 

,,Ingen kan tænke og ingen kan tro, 
hvad ondt en Søm.and nwa lide - " 

staar ved Mag·t, hvad Matrosen u.ngaar, i sin f ttlde 
Kraft. Vi Officerer have det om Burd saa godt som 
de, der vil eller maa tjene, kan ønsket det; vore Ny
delser opveje som oftest vore Savn , ih.vor bitre disse 
stundom. kunne være, men Matrosen - han har kun 
Sain, og Savn hver Dag, hans Nydelser komme kun 
sjældent." 

Paa dette lange Stræk over mod Ir.dien holdt Viden
skabsmændene om Aftenerne Foredrng for Folkene, 
naar Vejret tillod det. Søndag Morgen den 28. Sep
tember passeredes atter Vendekredsen, og nu blev 
Vejret bedre. Kapduerne og Albatrosærne forsvandt og 
bJe" afløst af Fregatfugle og Flyvefis;._. Den 6. Oktober 
passeredes Linien Nord efter, Søndagen den 12. Ok
tober om Formiddagen fik "Galathea" Koromandelky
ster: i Sigte og løb Klokken ] om Eftermiddagen ind 
og ankrede paa Trankebar Red. Det danske Flag 
vajede paa Fortet, og Bille lod straks afgive Salut 
paa 15 Skud. 

Opholdet ved denne gamle danske Koloni blev ret 
kor:. Allerede den 15. lettede Korvetten og stod Nord 
i for at anløbe Pondicherrv, det franske Hovedetablisse
ment i Indien, hvortil d~n ankom K lokken 1.30 om 
Natten. Her aflagde Bille den nødvendige Vi~it hos 
Guvernøren og afgik samme Aften Klokken lO med 
Kurs for Madras. Vejret var smukt, Vinden god, og 
Klokken 5 næste Morgen fik Korvetten Mad ras Fyr i 
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Sigte, hvorefter den stod ind og ankrede paa Reden 
Klokken 8. 

En af Aarsagerne til at anløbe Madras var, at Bille 
fra Trankebar havde bestilt Skibsbrød bagt der. Da 
Brødet var færdigt, blev det taget om Bord, og den 21. 
Oktober gik " Galathea" under Sejl igen paa Vej til 
Calcutta. Søndag den 2. November naaede den· Hoogh
lyflodens Mundir.g og blev næste Dag af en Damper 
slæbt op ad Ganges. Den Slæbetur varede 2½ Dag og 
kostede ialt 1470 Rupier, i danske Penge 1250 Rigs
daler. Turen op ad Floden var baade smuk og interes
sant; den foregik kun om Dagen, og skønt Heden var 
meget trykkende, var der stadig saa meget nyt at se 
for Folkene, at de næppe kunde løsrive sig fra Dækket. 
Jo nærmere Kor~tten kom ind mod Calcutta, jo skøn
nere og mere afvekslende var Flodens Bredder. Og naar 
efter Ankringen Dagens trykkende Hede veg for den 
kølige Nat, nød alle om Bord denne pragtfulde Strnd, 
hvor Fuldmaanen og Stjernerne straalede saa vidunder
lig klart paa den kulsorte Himmel, og hvor utallige 
lysende Insekter fløj frem og tilbage i Luften. Om 
Morgenen den 5 November naaede "Galathea" Cal
cutta og ankrede lige midt for Byen - Indiens store 
Hovedstad med ce mange Paladser, Pagoder, Taarne, 
Kupler, vældige Haver og store Skibsværfter laa i al 
sin Skønhed for Korvettens undrende Besætning. 

Hovedformaalet med Opholdet ved Calcutta var at 

forberede Ekspeditionen til Nicobarerne. Bille havde 
Ordre til under ingen Omstændigheder at opgive Dan
marks Højhedsret til disse Øer, og da det var nødven
digt, for at udføre denne ufravigelige Pligt paa rette 
Maade, at holde en mindre Orlogsmand ved Øerne, 
maatte Bille kunne disponere over en saadan. Guverne
mentet i Serampore havde derfor, efter Ordre fra den 
danske Regering, købt cen gamle engelsk-ostindiske 
Trædamper "Ganges", og straks efter "Gc.Zathea"s 
Ankring løb denne langs Siden af Korvetten. Bille gav 
sin Næstkommanderende, Kaptajnløjtnant Aschlund, 
Kommandoen over " Ganges=, og beordrede to Office
rer, en af Lægerne samt to Underofficerer og 12 Mand 
til at gaa om Bord i den. Resten af dens nødvendige 
Besætning, herunder Maskinister og Fyrbødere, blev 
hyret i Land. Men det tog Tid at faa "Ganges" bragt i 
brugelig Orden, malet, kalfatret og provianteret - de 
indfødte Haandværkere arbejdede langsomt - - og 
saa udbrød der Kolerå om Bord i begge Skibe! Denne 
uhyggelige Sygdom, der hyppigt hjemsøger Skibene 
paa Ganges, tog hurtigt fat; snart var der 30-----40 syge, 
men heldigvis døde kun tre - Skibmand Thomas Høy, 
Proviantskriver Frederiksen og den hannoveranske Mu
sikker Hosung. ,,Galathea'·s Ruf blev indrettet til Skibs. 
lazaret, men der var langtfra Plads til alle de syge, 
og Resten maatte derfor indlægges paa et H::ispital 
Land. 

Fortsættes i næste Nr. 

HAB DE HVSHET AT FOB.NT DERES A.BQNNE.JJIENT 

MIS »Alsia" i Brand ved Ceylon den 9. Maj 1938. Det begyndte at brænde i Maskinrnmmet, senere stod hele Skibet i lys 

Lue, det drev paa Grund og blev til Vrag. 
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Cf ?ydende 9<unsfoærker 
Fortsat :'ra forrige Nr.) Af Otto Ludvig 

Fler i Danmark. 

0 M de danske Orlogs
skibe ved vi ikke 
slet saa meget. Op

rindelig havde vi Modeller 
lige fra 1555, men disse er 
sikkert blevet taget af Sven
skerne i 1658. Men paa Ro
senborg Slot findes der Mo
deller fra i alt Fald 1660. 
Disse er meget kostbare rent 
bortset fra deres historiske 
V_ærdi, da de er udskaaret i 
Elfenben. 

Hollænderne. -- At det 
imidlertid ikke alene var 
herhjem:ne, men ogsaa i an. 
dre Lande, at det kneb med 
Pengene. ses ved, at det i 

' England under Republik
tiden blev beordret, at al 
Udsmykning af Fartøjerne 
maatte ophøre. Denne For
ordning blev atter ophævet 
i 1655. 

I A.aret 1670 oprettedes 
imidlertid "Den historiske 
Modelsamling paa Hol-

Agterpartiet af L ystfregatten " Elefanten", Skibet, som i 
hele sin Tid gav Anledning til Diskussion. 

I 1687 byggedes til 
Kongen en Lystjagt, der 
blev døb: ,,Elefanten". Dens 
Bygmes:er var den engelske 
Skibsar.Låtekt Francis Shel
don, De:rne Mand udkaste-

men". :!:>enne Modelsamling har Gang paa Gang været 
udsat for Overlast ved Brand og Krigsbegivenheder. 
Den ældste Model, Samlingen ejer, er fra 1669 og 
forestiller Orlogsskibet "Anna Sophia". Denne har 
baade Gallionsfigur og Ornamenter agter. De sidste er 
udskaaret som en Buste af Kurfyrst Johan Georg af 
Sachsen, der var gift med ~kibets avngiver, Frederik 
den Tredies ældste Datter Anna Sophia. Endvidere var 
her skaaret Kong Frederiks Navn, og det hele var 
flanker~t af to Figurer af bevæbnede Negre. 

Omkring denne Tid var Flaaden stærkt præget af 
hollandsk Sømandskab og Skibsbygning, hvilket maa 
tilskrives Cort Adeler, der havde tilbragt sine første Aar 
paa Søen i den nederlandske Flaade og derfor gik ind 
for, at den danske Krigsflaade skulde bestaa hovedsage
ligt af hollandske Søfolk og Skibene bygges efter hol
landske Metoder. Niels Juel . der imidlertid selv havde 
tjent i Hollands mægtige Flaade, gik stærkt ind for, 
at vort Søværn først og fremmest skulde være dansk, 
da han mente, at danske Søfolk var fuldt ud ligesaa 
dygtige som hollandske, og at den bedste Aand op
naaedes gennem et rent nationalt Personel. 

Cort Adeler var imidlertid en meget dygtig Sø
mand , c-g baade Niels Juel og Kongen anerkendte hans 
Dygtigl:ed. Saaledes var det Adeler, der forestod Byg
ningen af de fleste af Datidens Orlogsmænd. Ogsaa 
"Anna Sophia" maa antages at være bygget under hans 
Vejledning. 

Imidlertid maa man undres ved at se den Pragt, 
der udEtraaledes fra disse Skibes Udsmykning, naar 
man ved, hvor slunken St1:.tens Pengekasse paa den 
Tid var . I 1663 maatte Danmark saaledes for at bøde 
paa dette Forhold sælge to af sine Nybygninger til 

de Tegcngerne til flere af 
de følgende danske Orlogsmænd, cg Modeller og Teg
ninger af disse viser, at han fulgte engelske Konstruk- • 
tionsprinci p per. 

Da "Elefanten" var Kongens specielle Lystskib, blev 
der intet sparet for at gøre Ornamer.teringen saa pragt
fuld som muligt. Ifølge Regnskal:erne kostede denne 
Udsmykning alene 350 Rigsdaler, !:vilket dengang var 
en ikke ringe Sum. Denne Sum synes dobbelt saa stor, 
n1:.ar man ved, at "Elefanten" efler at være blevet 
skruet ned af Isen solgtes for noget over 200 Rigs
daler. 

Det synes, som om de mest overdaadigt smykkede 
Skibe var de daarligste til at sej le. I alle Tilfælde var 
det heller ikke de bedste Anbefalinger, ,,Elefanten" 
fik af de Folk, der havde gjort en Tur med dette Skib. 
Saalede~ blev det eng2ng sagt om det, at det slingrede 
som et "Dejgtrug". 

Det mest bemærkelsesværdige ved "Elefanten"s Or
namentering er Agterpartiet, der forøvrigt efter engelsk 
Mønster var afrundet. Under Kronen, der sidder øverst 
oppe paa Spejlet, ses Elefanten, der skal symbolisere 
Skibets Navn. Helt nede ved Roret sidder den obligate 
Løve, der i dette Tilfælde nærmest ser ud til at sur
mule over sin afsides Anbringelse. 

Hollænderne havde Raad til det. 
Fra omtrent samme Tidspunkt s:ammer de tre hol

landske Skibe, ,,Zeelandia" , ,,Hollandia" og "Prins 
Willem". 

,,Zeelandia" blev bygget i 1653 og· var Jan Everts
zens Flagskib. Det førte 52 Kanoner og var et prægtigt 
Skib, baade hvad Sejldygtighed og Ornamentering an-
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gaar. I Modsætnb.g til de en
gelske Skibe havde dette kantet 
Spejl. Paa dette er sat den kost
bareste Del af Ornamenteringen. 
Mest typisk for dette Skib er 
de tre Kampagnelanterner, der 
siden er blevet sa:1 almindelige 
paa Orlogsskibene. 

Alene disse Lanterner, der 
var anbragt øver~t paa Agter
spejlet, er et Kunstvær!<.. Meget 
Arbejde er lagt i Udskæringen 
af dem. Den mid:erste af dem 
er flankeret af to liggende Lø
ver. 

Løver mangler der forresten 
ikke paa dette Agterspejl, idet 
der er udskaaret hele syv, af 
hvilke de to største holder et 
Vaabenskjold med Krone paa 
Midten af Spejlet. 

,,Hollandia", der var Flag
skib for Admiralerne de Ruyter 
og Cornelius van Tro1np, havde 
hele 82 Kanoner og var bygget 
i Amsterdam. Dets Ornamente
ring var om muligt endnu rige
re end ,~Zeelandia"s. En kostbar 
Model haves af det i Neder
landsch Historisch Sceepvaart 
Museum i Amsterdam. 

Det tredie af Skiber:e "Prins 
Willem" blev bygget i 164-9. I 
Stævnen findes et Løvehovede, 
og paa Agterspejlet findes en 
Figur af Prins W]lem den An
den. 

Som man kan se paa Model
lerne af disse Skibe, blev der 
dengang intet sparet for at gøre 
Ornamenteringen saa smuk som 

Den hollandske Ost-lndie-Sejler "Prins Willem". 

muligt. Dette kom vel af, at Holland paa den Tid var 
en meget rig Nation. Sejladsen paa Østen indbragte 
hvert Aar umaadelige Summer. 

Fransk Indflyrdelse. 
I Aarene efter 1690 blev de danske Orlogsskibe 

bygget hovedsage:igt efter fransk Mønster. Desuden 
kunde man fra nu af ogsaa finde de tre Kampagne
lanterner paa Flaadens Enheder. 

Paa Holmens Modelsamling findes :Modellen til 
Kong Christian den Femtes Lystfregat "Kronen". Den
ne Model viser imidlertid desværre ikke Skibets pragt
fulde Ornamentering. ,,Kronen" endte med at gøre · 
Tjeneste under Se!1esteds Landgang ved Stralsund. 

Det var imidlertid først med Skibet "Prins Wil
helm'\ at den franske Skibsarkitekturs Principper 

holdt sit Indtog i Danmark. Man byggede nu Skibene 
med Tredækkerne "Le Soleil Royal" og "Royal Louis" 
som Forbilleder. Disse var meget store og havde over
hundrede Kanoner ombord. 

,,Sol! Royal", som· Englænderne kaldte det først
nævnte Fartøj, blev bygget i 1692. Det var overmaade 
rigt smykket. Den engelske Søhistoriker Keble Chatter
ton siger, at det var saa smukt, at han næste~ skammer 
sig paa sine Forfædres Vegne, der saa hensynsløst an
faldt dette og de andre franske Pragtskibe. 

Det havde ikke nogen egentlig Gallionsfigur, men 
Stævnen gik op i en saakaldt Sløjfe. Spejlet var der
imod meget overdaadigt. Her ser man mange forskel
lige Figurer baade af Dyr og Mennesker. Midt paa 
Spejlet er saaledes udskaaret et helt Kobbel Heste, 
der løber paa en Sky. Henne agter findes. ogsaa de be
kendte Gallerigange, hvor Officererne maatte opholde 
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sig. Søjlerne mellem hver Etage er Kunstværker for 
sig. Modellen af "Soleil Royal" findes paa Musee 
Naval i Paris. 

Samme Sted befinder Modellen af "Royal Louis" 
sig. Ornamenterne paa de.:me "Man of War" er 
endnu mere sindrigt udskaaret end dem paa "Soleil 
Royal". 

Den danske Orlogsmand "Prins Wilhelm" byg
gedes i 1696 under Ledelse af selveste Admiral 
Span. Til sin Hjælp havde !:an daværende Ekvipage
mester Judichær, der sener~ selv blev Admiral. 

Ole Judichær, der med Tiden konstruerede over 
tredive af Danmarks store Orlogsskibe, havde lært 
Matematik hos Ole Rømer, og han var den første 
danske Skibskonstruktør, der byggede sine Fartøjer 
efter nøjagtige teoretiske Undersøgelser og .Bereg
ninger. Han holdt ogsaa meget af overdaadige Or
namenter, hvilket Modellerne af hans Skibe viser. 

Judichær led imidlertid senere den Tort at blive 
afskediget og dømt til at have sit Embede forbrudt 
efter at have gjort sit Land saa store Tjenester 
baade som Konstruktør og som aktiv Søofficer. ~an 

Dette Billede af "Zeela"tdia" giver, et godt Indtryk .af 
Søfolkenes Forkærlighed for Lover. 

ar:.klagedes for L nderslæb og for at have undladt at 
spærre Flinterenden i Aar 1700, l:vorved Svenskerne 
kcm i Forbindelse med den hollandsk-engelske Flaade. 

Man kan sige om Udsmykningen af disse Skibe, at 
den ikke svarede til Forholdene indenbords. Besætnin
gen, som ikke selv var Engle, blev ikke behandlet blidt. 
For alt, hvad de gjorde, som ikke passede Officererne, 
var der meget strenge Straffe. Der var saaledes baade 
Straf for at lyve o_g for at bande, -;:,g det var Straffe, 
Synderen sjældent stod levende igennem. Kost- og Be
bcelsesforhold var heller ikke af de bedste, og tit skete 
det, at Staten ikke engang saa sig i Stand til at ud
betale Folkene deres Hyre. 

Fcrtsættes i næste Nr. 

Bi'.ledet viser det franske Skib "Le Soleil Royal". Kunstkendere 
mc.a dog faa Taarer i Øjnene ved Tanken om, at dette Kunst• 

værlc i naturlig Storrelse- er gaaet tabt for evigt. 



Skandinaviske Nyheder. 
NORGE. Det norske Postvæsen har meddelt, at der 

er udgivet Frimær:.Cehæfter med 10-Blokke af Værdier

0,05, 15 Øre, brun, Kr. 0,40 - 0,05, 30 Øre, ultra
marin, Kr. 1,00 - 0,85. 

b) Takket 13 paa alle Sider: 5 Øre, mørkgrøn, Kr. 
0,25 - 0,08, 15 Øre, brur:., Kr. 0,40 - 0,06. 

ne 5, 10, 20 Øre. Mærkerne er trykt paa Papir uden 
Vandmærke, og Hæftet koster Kr. 3,50. Til Hæftet er • 
anvendt Ark, der indeholder 90 Mærker + 10 blinde 
Felter. Herom skriver Postvæsenet: 

c) Takket vandret samt een Side 
lodret: 5 Øre, mørkgrøn, Kr. 0,60 -
0,15, 15 Øre, brun, Kr. 1,00 - 0,15. 

Til Minde om den svenske Digter 
og Gyn:nastikpædagog P. H. Ling 
udsendtes der i 1939, Hundredaaret 
for hans Død, en Serie Frimærker. 

,,Restbeholdningen av speciaftrykte ark vil bli solgt; 
av 20-øres værdien finnes ingen restbeholdning. Et ark 
5-øres frimærker d 90 stk. koster kr. 4,50. Et ark 10-
øres a 90 stk. kost~r kr. 9,00. Deler av ark selges ikke. 
Av norsk kat. nr. 102 b, 15 øre brun, er det kommet 
inn et lite parti frimerkehefter. Prisen er kr. 1,80 pr. 
hefte. Salget av f,imerkehefter er begrenset så ingen 
kan få mer .enn 1 iefte av samr.ie slag. • 

Fig. 1. 

Per Henrik Ling, Skaberen af den 
svenske Gymnastik samt e~ kendt 
Digter, ~lev født i 1776 og døde i 

Aaret 1839. Han blev Student og begyndte sin Løbe
bane som Skolelærer i St.ockholm, medens han sam
tidig syslede med dramatiske Arbejder. Under Dan
marks Kamp med Englænderne meldte han sig i 1801 
som fri villig, men naaede ikke at komme med i Slaget 
paa Reden. Under sit Oph::>ld i Danmark paadrog han 
sig en Gigtlidelse, som han led meget under, og som 

Salg til publikam ai: specialtryckte ark med 90 fri 
merker og 10 blinde felt er noe helt nytt i Norge . De 
har hittit ikke vært tilgjengelige for samlere . Det er 
derfor ingen tvil cm at samlerne med begjærlighet vil 
kaste seg 01,;er demie nye vare fra Postverkets velassor
terte lager. Her er .ioe for helark-samlere, og her er nye 
muligheter for dem som samler i blokker, strips og par. 1-

De blinde felts miliigheter vil bli nøie studert og ut- 1 

nyttet. Bare nu ikke også noen finner på å bruke dem 

han var bange for skulde lamme hans 
Arme. lian begyndte derfor at ~age 
Undervisning i Fægtning, blev en 
fortræffelig Fægter og deltog ved 

,J Siden af denne Idræt ogsaa i Gym
nastik, som efterhaanden fik hans 

. i store Interesse. 

til frankering!" 

De nyere svenske 
udgaver. 

Minde-

Delaware-Udgaven omfatter følgende Mærker : 
a) Lodret takket 13: 5 Øre, grøn, Kr. 1,()0 - 0,06, 

15 Øre, brun, Kr. 0,40 - 0,03, 20 Øre, rød, Kr. 0,50 
- 0,30, 30 Øre, 1;1ltramarin, Kr .' 0,60 - 0,30, 60 Øre, 
brunlilla, Kr. 1,20 - 0,25. 

b) Takket 13 paa alle Sider: 5 Øre, grøn, Kr. 0,60 
- 0,10, 15 Øre, lrun, Kr. 1,00 - 0,05. 

c) Takket vandret samt een Side lodret: 5 Øre, 
grøn, Kr. 1,00 - 0,25, 15 Øre, brun, Kr . 1,25 - 0,20. 

I 1938 udkom i Anledning af Kong Gustav den 
Femtes 80 Aars Fødselsdag et Sæt Frimærker, be
staaende af 3 Værdier. Mærkerne var uden Vand
mærke og af ens Tegning. 

a) Lodret takket 13 : 5 Øre, mørkgrøn, Kr. 0,25 -

I 1805 blev han ansat som Fæg
telærer ued Lunds Universitet, men 

Fig. 2. 
i al sin Fritid arbejdede han paa at 

faa Studenterne til at· interessere sig for Gymnastik, 
hvilket ogsaa lykkedes ham. Det var i denne Periode, 
han fremkom med sit Forslag til et nyt, ejendommeligt 
Gymnastiksystem, der var baseret paa Princippet " at 
kende det Legeme, der skulde opdrages og udvikles". 
Han blev snart, først af Studenterne, senere af hele 
Sveriges Befolkning, elsket og anerkendt for hans Sy
stem, hans store Begejstri-ig for at udvikle Ungdom
mens Sportsinteresse og hans v1,trme Hjertelag. I Maj 
1813 oprettedes paa hans Initiativ det "Gymnastiske 
Centralinstitut", og da h2n som Digter ogsaa vandt 
stor Anerkendelse, naaede han for sine litterære Arbej
der at blive Medlem af det svenske Akademi. 

• 

Fortsættes i næste Nr. 

Køber og sælger alle gode 
Frimær~er. Speciale: Oversø 
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[tt 
Fortælling fra Sømandslivet 

af OSCAR JENSEN 

Illustreret af Oscar Knudsen 

KAP HORNS-GUT 
Fortsat fra forrige Nummer) 

SYTTENDE KAPITEL 

S AA er det bedst, vi gaar i Gang med at skifte Sej
lene igen," sagde Styrmand Høj, da Erik ved 
eet Glas kom op og overtog Vagten. ,,Og vil De 

saa sørge for, at Harry faar den Tjære slikket rent op 
der nede paa Stordækket, at vi ikke skal faa den 
slæbt ud over det hele." 

Erik svarede med et kort " Javel" og satte sig straks 
i Bevægelse forefter; men Styrmand Høj stoppede ham 
i Farten. 

,,Javel og javel," sagde han. ,,Man hører ikke an
det end javel fra Dem: Hvad er der i Vejen, at De 
saadan gaar og sætter hele Humøret til ? Er det virke
lig det lille Fruentimmer, som har gjort Dem melan
kolsk?" 

" De maa tro, hvad De vil, Styrmand Høj," sagde 
Erik. ,,Blot De ikke lader nogen anden vide, hvad De 
tror." 

"Ja, det er godt nok, Malm. Men sig mig, hvad 
fører det til? Faar Kaptajnen Nys om, hvad De har 
for, bliver ,Tilværelsen ikke lystig for Dem Resten af 
Rejsen. Og Parker, Malm - hvis De kendte ham, vilde 
De ikke sørge over ikke at kunne faa ham til Sviger
far." 

,,De forstaar ikke, Styrmand," sagde Erik. 
"Jo, det er netop det, jeg gør. Og De maa ikke 

tage mig det fornærmeligt op, naar jeg siger, hvad 
jeg tænker. Jeg siger det i en god Mening. Den lille 
Heks gaar og gør Nar ad Dem, og det gør hun ogsaa 
ad mig." 

Erik studsede. Han saa spørgende paa sin Fore
satte. 

,,Ja, ikke saaledes at forstaa, at jeg gaar paa Frier- · 
fødder," lo Styrmand Høj. ,,Men Pigebarnet gør Nar 
ad mig alligevel - og det paa en forbandet irriterende 
Maade, saa jeg ikke er fri for at blive til Grin for 
Rapperne ogsaa. Men det skal Damen nu nok faa be
talt ved Lejlighed." 

,,Jeg forstaar Dem ikke, Styrmand," sagde Erik. 
,,Og De forstaar heller ikke mig. Men maaske De en
gang vil komme til det, og saa vil De sikkert ikke 
findet det underligt, om jeg ikke ser særlig lyst paa 
Tilværelsen i Øjeblikket." 

,,Forstaar," brummede Styrmand Høj og gik ned. 
,,Nej, om jeg gør - oprigtig talt, og jeg kommer saa
mænd heller aldrig til det." - - -

Stormsejlene var slaaet under igen. Røjlræerne var 
taget til Dæks. Vandfade og Reservespir og alt andet 
løst Inventar paa Dækket havde faaet Ekstrasurringer. 
Og nu, da Himlen var høj med Sol, og der blæste en 

let Brise, blev Frivagten holdt oppe, og alle Mand 
var i Gang med at tjære Dæk. Begg~ Styrmændene gik 
hver med en langskaftet Tjærekost og vaagede over, at 
der ingen Helligdage blev. Og oppe paa Forkant af 
Halvdækket stod Passagererne som interesserede Til
·skc1ere. 

,,Søfolk er i Grunden nogle underlige Mennesker," 
sagde Helga, da Kaptajn Steffen kom op fra Kahytten 
og stillede sig ved Siden af dem. 

Kaptajn Steffen drejede hastigt Hovedet om mod 
sin Niece og betragtede hende tilsyneladende forbavset. 

,,Ser man det! Du er maaske begyndt at skifte Me
ning? - Naar alt kommer til al t, e::- Du maaske ogsaa 
kommet paa andre Tanker." 

Konsulinden saa opmærksomt f:-a den ene til den 
anden. 

"Ja, Søfolk er saamænd ikke al tid, som en ung Pige 
fo::-estiller sig dem," sagde hun. ,.,Det maa jeg be
kende. Og det vilde være godt for Dig, lille Helga -
og for os allesammen, om det va::-, som Din Onkel 
. " siger. 

"Aa, Mor," udbrød Helga irriteret. ,,Du piner mig 
med at tale saaledes. Onkel mente jo heller ikke, hvad 
han sagde." ... Hun lagde sin Arm ind i Kaptajn Stef
fens og saa ham spørge~de op i Ansigtet. ,,Vel Onkel?" 

"Vist ikke nej," svarede Kaptajnen og klappede 
venligt sin Niece paa Haanden. ,,Men blot ikke saa 
ivrig, lille Helga. Hvad er det saa, Du finder underligt 
ved Søfolk?" 

"At de er saa store Grise, som de i Virkeligheden 
er," sagde Helga. 

,,Ja, det er nogle nappetitlige Fyre allesammen," 
faldt Konsulinden bifaldende ind. ,,I hvert Fald saa
længe de endnu ikke er Kaptajn." 

Kaptajn Steffen slap sin Nieces Arm og spærrede 
Øjnene vidt op. 

,,Nej, nu har jeg aldrig hørt Mage." udbrød han. 
,,Nej, nu har jeg aldrig - " .. . Han vinkede forefter. 
" Aa, Styrmand Høj! Korn her op lidt, saa skal De 
høre Deres Skudsmaal." 

Styrmanden kastede Tjærekosten og skyndte sig 
agterover. 

" Ved De, hvad min Niece kalder Dem?" spurgte 
Kaptajn Steffen med en svag Antydning af en Skælm 
i hver Øjekrog, da Styrmand Høj, duftende af finsk 
Tjære og ikke ganske uden Pletter prn Hænder og Tøj, 
kom op paa Halvdækket. 

"Det var ikke rettet mod nogen bestemt," sagde 
Helga højrød i Ansigtet. ,,Men De maa da indrømme, at 
det er noget Griseri, det de laver der nede paa Stor
dækket." 
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Styrmand Høj saa forbavset paa Helga - dernæst 
paa Kaptajnen; saa hostede han og saa op efter Vind
posen. 

"De behøver saamænd ikke at se saa himmelfalden 
ud, Hr. Styrmand;' sagde Helga. ,,Har de maaske ikke 
hver eneste Dag skuret og skrubbet dette Dæk, saa 
jeg ligefrem har frydet mig over, hvor hvidt det var? 
Og har jeg ikke selv l:ørt, hvorledes de stakkels Ma
troser er blevet skældt ud, blot de tabte den mindste 
Klat Tjære paa det - for ikke at tale om Harry rr.ed 
Tjærepotten forleden? Og nu - gaar de nu ikke og 
søler det hele til , saa det flyder i Tj ære? Det er ved 
Gud Griseri, og der er ikke Spor af Mening i det." 

,,Bah!" udbrød Kaptajn Steffen. ,,Slap det der ud? 
Hvad siger De til det, Styrmand Høj?" 

Men Styrmand Høj sagde ikke noget. Han stod og 
tyggede og sank med Munden fuld af ingenting. Saa 
vinkede han ad E::-ik. 

"Det er jo for Hornet," sagde Erik, da han hørte 
Beskyldningen. ,,Den Tjære er saamænd nok borte igen, 
naar vi kommer om paa. den anden Side." 

"Aah, I med Jeres Horn," udbrød Helga yderligere 
irriteret. ,,Man hører snart ikke andet end Horn og 
Horn fra Morgen til Aften. Det er vist mest Indbild
ning, at det er sa:,. slemt." 

,,Ja, det tror Folk, som aldrig har været der," 
sagde Erik. ,,Men dersom de havde den mindste Anelse 
om, hvilken forfærdelig Masse Vand der kommer in
denbords der nede, vilde ingen undre sig over, om vi 
opsaa dyppede os selv i Tjære hver Dag." 

Helga rystede tvivlende paa Hovedet. Konsulinden 
fik Gaasekød, og Kaptajn Steffen lo. 

Ja, det skal nok have været brugt meget før i Tiden 
i Mangel af Oliet;,j ," sagde han. ,,Jeg kan huske, Ju
liane, at Din Mai:.d engang fortalte, han havde været 
med til, at hele Besætningen - lige fra Skipperen og 
ned til Skibsdrengen - havde taget Tjærebad hver 
Dag og bagefter rullet sig i Albatrosfjer." 

" Snak," sagde Konsulinden og tjattede ud efter 
Broderen. ,,Du er da b~evet helt utaalelig i den senere 
Tid, Georg." 

"Det er sandt :i.ok," faldt Styrmand Høj ind, og nu 
lyste hans Ansigt af Underfundighed. ,,Jeg var selv 
med. Det. var mig, der var Drengen." 

,,Hvor vilde jeg gerne have set Far i den Mun
dering," lo Helg2.. ,,Han maa have set kostelig ud." 

,,Ja, som en Engel omtrent," kom det tørt fra Styr
mand Høj. ,,Han manglede kun Vingerne." 

Konsulinden snerpede Munden sammen og gik ned. 
Helga stivnede i sin Latter og saa paa sin Onkel; men 
Kaptajn Steffen lod som ingenting, til begge Styr
mændene var gaaet. Saa tog han hende under Hagen, 
og hans Stemme lød med den gamle Alvor: 

,,Man skal ikke blande sig i Skibets Arbejde." 
,,Springere!" varsk:iede Rorsmanden. 
,,Springere! Springere!" 
Raabet forplantede sig over hele Skibet som et 

Signal til at lade alt Arbejde hvile. og alle Mand slap 
Tjærekostene og ~øb forefter til Bakken - klar ved 
Harpunlinen. 

Andenstyrmand var hurtig ude paa Agterhalerne. 
Han tog en Suri-ing om Livet og gjorde Harpunen 
klar. Med begge Hænder omklamrede han Skaftet, der 
var saa langt at den blanke Kniv næsten rørte Vandet. 

I taktfast Tempo - som et Geled Soldater - kom 
Springerflokken anstigende med Kurs mod Skibet. De 
pustede og stønnede, hver Gang de slog deres Volter 
op over V andet; men de kom ogsaa med en otte Mils 
Fart og gik forbi. Saa vendte de pludselig om og 
spredte sig, og nu kom de fra alle mulige Retninger 
og begyndte en ka2.d Leg for Boven. 

,,Pas op, Malm! Pas op!" varskoede Styrmand Høj, 
da et blankt Legeme kom skydende op fra den Side, 
Erik vendte Ryggen til. 
· Forskibet hævede sig med Dønningen. Som i Kaad
hed eller paa Trods vendte Springeren sig med Bugen 
opad lige under Pyntenetstokken. 

,,Nu! Nu!" raabte Styrmand Høj. 
Med et "Kæh" fløj Harpunen Erik ud af Hænderne 

og ramte i Springerens hvide Bug. Den gik ret igennem 
og smøgede Laasec af, saa Kniven drejede sig tværs 
paa den modsatte Side, og nu var Resten af Flokken 
som blæst bort. 

,,Hal ind!" varskoede Erik. 
Og Mænnerne løb langs Dæk med Linen. De stemte 

i med en Opsang til Springerens Pris og gled og for
bandede Tjæren. 

Saa hang den oppe under Blokken - Havets frede
ligste Dyr - gennemboret af et dræbende Jern midt 
under sin uskyldige Leg. Den sitrede. Der gik en Skæl
ven igennem dens slanke Krop - en stum .fortolkning 
af Smerte, mens Blodet tapløb af den. Men Tanken 
om en fersk Bøf midt i Atlanten gør Søfolk ha9.rde og 
uimodtagelige for slige Indtryk. 

• ,,Hørte De den?" spurgte Styrmand Høj. Hvor den 
formelig peb, da den fik Jernet." 

..,Ja, er det ikke besynderligt?" svarede Erik. ,,Hvem 
skulde tro, at saadan et dumt Havdyr, der ellers an
tages for at være stumt, pludselig kan faa baaåe Mæle 
og Forstand til at give Faresignal til Kammeraterne. 

"Nej, efter almindelige videnskabelige Beretninger 
skulde man ikke tro det," lo Styrmand Høj. ,,De skul
de blot prøve at fortælle det til en af disse kloge a
turfuskere, eller hvad de nu kaldes - de Landkrabber, 
der gør sig til af al deres Visdom, og De maa kalde 
mig et Fæ, om han ikke vilde trække overbærende paa 
Skuldrene ad Deres Paastand. 

Springeren blev hængt op under Storslaget, mens 
Kokken flænsede Spækket af og parterede den. Det 
gik ud over det nytjærede Fordæk. Men Søfolk er Sø
folk, og Springerbøf er Springerbøf. saa faa ::- Tjære 
være, hvad det er. Om igen er ikke alene Soldater
arbejde; det bruges ogsaa til Søs, og det var. som 
Styrmand Høj sagc.e, en regu lert Om-igen-er med For
dækket. 

Saa blev der lagt Gangbrædder fra For til Agter. 
og Mænnerne balancerede paa stram Line han ad Bræd
derne - godt for dem, at de ikke var højere til Vejrs. 
De slap med Styrmændenes Velsignelser, naar de 
traadte udenfor. 

Luften var svanger med fed Os. Kokken smeltede 
Spæk og svedte Tran, og Folkene i Lukafet svælgede 
i Springerbøf. De skovlede i sig med Kniv og Gaffel, 
og slog det ikke til, tog de Fingrene til Hjælp. De 
aad, og de spændte Livremmene ud, og de aad igen; 
men der var langt til Bakkens Bund. 

,,Er der ingen, der vil have mere?" spurgte Dren
gen, da han ryddede af Bordet. ,,Der er Masser endnu." 
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,,Tag det bort," befalede Beds.te
bejsen og slog ud med Haanden. -
,,Over Siden med det. Ingen skal sige, 
at vi faar mere, end vi kan spise." 

En bifaldende Grynten hørtes fra 
Kammeraterne, og Drengen adlød, men 
han stak først i Smug et lækkert Stykke 
Bøf inc: paa sin Køjehylde. Saa fik de 
Snadde:ne frem, og nu sad de i Tavs
hed og nød Velværet, mens Styrmand 
Høj stod paa Forkant af Halvdækket 
og nød sit eget Spejlbillede i det ny
tjærede Stordæk. 

Passagererne var oppe. De stod be
taget af det pragtfulde Himmelpanora
ma, der i Solnedgangen tonede frem 
over den vestlige Horisont. 

Det begyndte med en stor, sort Sky
banke, der som et Bjergland hævede sig 
op over Synskredsen. Saa tangerede 
Solen Banken, og Bjergene fik en hvid 
og gylden Overkant. Og Solen dalede 
videre og faldt Banken i Ryggen og 
gennemkløvede den med Bundter af 
Flammesværd. Saa delte Banken sig og 
udsendte Cumulusskyer og Stratusskyer 
af de mest fantastiske Farver og med 
en Farvepragt, der kunde ses, men hver
ken males eller beskrives. Helt nede 
ved Kimmingen stod Havet i Brand. Og 
Solen gik gennem Branden og forsvandt 
som et Ildøje, der lukkes. Men ovre paa 
den østlige Himmel sad Maanen -
skæv i Ansigtet og bleg af Misundelse. 
S~a trak Banken sig sammen igen og blev til den 
samme sorte Masse, som da den først havde hævet 
sig over Synskredsen - men med en lille, azurblaa 
Himmelsø i. 

, 1Det var vidunderligt!'' udbrød Helga begejstret. 
,,Aldeles vidunderligt!" 

,,Enestaaende ! " bifaldt Konsulinden. 
,,Ganske smukt," kom det tørt fra Styrmand Høj. 

,,Man skulde tro, at den Gamle deroppe havde væl
tet sit Malerskab." 

Danerne vendte sig indigneret bort, og Styrmand 
Høj gik over paa den læ Side af Halvdækket og tog 
imod Afløsningen til Roret, som kom vraltende 
langs Stordækket ved Siden af Gangbrædderne. 

"N2.a da! Har I nu ædt saa meget, at I ikke 
kan ho:de Tungen lige i Munden!" buldrede han Man
den i '.vløde. Dersom Du ikke kan holde Dig fri af 
Dækket. skal Du komme saa højt op, at Du kan høre 
Englene nyse." 

Men Manden havde ikke højtflyvende Griller. Han 
tog Brædderne agterefter i en pludselig forceret Fart 
- med Hopsatrin - og med Armbevægelser i alle 
mulige Retninger. 

Kaptajn Steffen traadte i det samme ud af B~stik
Jukafet. 

"Barometret falder, Styrmand. Jeg tænker, vi faar 
Forandring." 

"Ja, det betyder jo som oftest noget saadant, naar 
Himler.. er oversmurt med Farvelade. som den var før," 
svarede Styrmand Høj og skævede efter Damerne. ,,For 

Helga vilde se Havet i Oprør. 

den Sags Skyld var det jo heller ingen Skade til snart 
at faa lidt mere Vind igen."' 

Han havde næppe faaet talt ud, før Andenstyrmand 
kom springende op ad Trappen fra Stordækket. 

,,Har De set den! Har De set den!'" raabte han, 
idet han pegede ned mod Skybanken. 

"Hvilket?" spurgte Kaptajnen og Styrmand Høj 
l\i1unden paa hinanden. 

,,Pletten dernede! Se, hvor den hvirvler rundt." 
De stod alle tre et Øjeblik og betragtede den lille 

blaa Himmelsø. Den var cirkelru:r.d, og det saa ud, 
som om den drejede sig med rivende Fart om sit eget 
Centrum og rev Kanten af Skylaget med sig i fine 
Trævler som Spaaner fra en RundE-av. 

Saa kom Fortravet - en Dønning som en Højslette 
med to andre efter sig - den ene lige i Eælene paa 
den anden, og dette Varsel om, hvad der ,ilde følge 
efter, kunde vel ingen erfaren Sømand i Langfarten 
være i Tvivl om. 

"Gør alt fast!" varskoede Kap:ajn Steffen. ,,Alle 
Mand paa Dækket!" 

Styrmændene løb forefter og rensede Lukafet for 
alt, hvad der kunde gaa paa to Ben. Mænne.me mukke
de, og Bedstehejsen snakkede med sig selv om Kra
kiieri og Tossestreger. Men den Fart, Erik ::vlalm sendte 
hc:m ud paa Dækket med, fortalte ham, at der ogsaa 
vcr Alvor med i Spillet. 

Det var en forbavsende Indflydelse, det havde paa 
E:ternølerne, at Forgangsmanden gav et godt Eksempel. 
De formelig sprang op ad Vævlingerne som Aber 
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trods Springerbøffen, og nu laa de paa Maven over 
Ræerne og mukkede videre, mens Skybanken trak sig 
højere og -højere op over Himlen, og den lille blaa 
Plet savec.e sig stø-rre og større og rev og flaaede i Sky
laserne og kærnede dem rundt, saa de tilsidst blev telt 
mælkehvide. 

Vinden var nu døet helt bort. Den sorte Himmel 
hang lavt - trykkende lavt, og det endte med, at den 
faldt ned. Det begyndte med Regn i store Draaber, der 
faldt haardt mod Dækket som Klatter af smeltet Ely. 
Men saa slog Rur_dsaven Gnister. Lyn fulgte paa Lyn 
- i Kug~er og i Zig.-zag, og de spaltede Mørket paa 
Kryds og tværs .og aabnede for Himmelslusen, saa Reg
nen pølede ned i Straaler. 

Pludselig kom Vinden igen - pibende og hylende 
ud af Mørket med et Brag af Torden efter sig, og den 
tørnede mod Undermærssej lene, saa "Neptunus" kræn
gede over med Lenningen under Vand. Gangbrædder
ne ramlede ned i Læ. Styrmændene kørte paa Hænder 
og Fødder rundt mellem Tovværket paa det fedtede 
Dæk, og oppe paa Fokkeraaen laa Folkene og sloges 
med Sejlet. De satte Kløerne i det vaade og stive Sejl
dug, men Folderne smuttede dem ud af Fingrene og rev 
Neglene af dem. 

"Gamle Kællinger ! Gamle Kællingei'!" brølede 
Styrmand Høj. ,,Jeg skal komme op og sparke Jer r.ed 
allesammen!" · 

Og som om han vilde gøre Alvor af sin forfærde
lige Trusel, arbejcede han sig op over det skraanende 
Dæk mod det luv Fokkevant. Han naaede dog næppe 
Halvvejen. før en Lavine af Vand kom susende ind 
over Side:1 og sendte ham tilbage mod Læ med en 
Kraft, som om har. skulde løbe Skanseklædningen søn
der og sa::nmen. Men den tykke Staalplade holdt, og 
Styrmand Høj tumlede uden en Lyd ned mellem den 
og Spiren. 

Ingen havde bemærket hans Uheld. Erik var alle
rede enter~t op ad det læ Vant - paa Indersiden, da 
Søen kom over, og nu laa han oppe paa Fokkeraaen 
og hersede med S~jl og Fok. Han var kommet dum
pende ind paa Ra2.en som en Aabenbaring og. havde 
uden Skaansel trampet Bedstehejsen over Fingrene med 
sine store Søstøvler. Men hvad skulde Bedstehejsens 
Fingre ogsaa paa 3.aaen, naar de havde deres Plads i 
Sejlet? 

Da de saa langt om længe fik Fokken bjærget Jg 
kom ned, fandt de Styrmand Høj liggende hjælpeløs, 
hvor han ,ar faldet. Han rørte $ig ikke, skønt Vandet 
ustandseligt spulede ind over ham. Han laa blot 0g 
gurglede og s1ede cet ud igen som en Bardehval. 

Saa forsigtigt, som det lod sig · gøre paa et Skil: i 
en halv Orkan, bl~ han transporteret agterud og til 
Køjs. Kaprnjn Steffen havde konstateret Brud paa ven
stre Laarl::en og lagt Skinner paa, og · Styrmand Høj 
havde holdt et syn:ligt Hus. Han havde forsvoret 5ig 
baade til den ene og den anden, om han nogensinde 
mere skul de gaa til Søs med Kvinder om Bord. 

Da Erik kom op paa Halvdækket, fandt ha:1 baade 
Kaptajn Steffen og Helga i fuld Stormmundering. 
Konsulinden var gaaet til Køjs, da hun mærkede, at 
Uvejret kom. Men Helga vilde se Havet i Oprør. Hidtil 
havde hun kun haft Følelsen af det, og nu stod hun 
og støttede sig til sin Onkel - midt i Stormen -
med Sydvesten kækt skudt tilbage i Nakken, saa Lok
kerne dansede om hendes blussende Kinder. Og hun 
nød begget Dele. 

Det var ikke Søer efter almindelig Opfattelse, der 
tumlede med "Neptunus". Det var Bjergkæder af Vand, 
der væltede sig ind mod Skibet, og det hev over og 
rejste sig og hev over igen, saa Stordækket fyldtes -
snart fra Læen og snart fra Luven; og det satte Boven 
under, saa Fontænerne stod helt op over Fokkeraaen. 

"Naa, Andenstyrmand,'' sagde Kaptajn Steffen og 
vendte sig mod Erik, der stod betaget af det uvante 
Syn, Helga frembød i Stormmundering. ,,Nu maa De 
jo saa overtage Førstestyrmands Vagt, og saa maa vi 
skiftes. Hvordan har han det dernede?" 

,,Han er rasende," sagde Erik. ,,Det bliver vanske
ligt at holde ham i Køjen ." 

,,Han maa finde sig i det de første seks Uger," 
sagde Kaptajn Steffen. ,,Og han maa være gl2.d, hvis 
han slipper med det." 

,,Seks Uger," gentog Helga med ei:i Klang i Stem
me~, der røbede alt andet end Beklagelse. ,,Og skal Du 
saa være paa Dækket hver anden Vagt, Onkel - og 
til Køjs hver - - ?" 

"Og til Køjs hver an2.en," faldt Kaptajn Steffen 
hende i Talen og betragtede hende fra Siden. 

Helga trak Sydvesten ned i Panden, men ik!<e læn
gere, end hun kunde sende Erik et stjaalent Blik under 
Kanten. ,,Hvorledes tror I, det nytjærede Dæk har 
det?" lo hun. 

"Ikke spydig," sagde Kaptajn Steffen. ,,Dækket 
kan vi altid give en Omgang igen i Morgen." 

,,Da ikke i dette Vejr, Onkel?" 
Kaptajn Steffen rystede paa Hovedet. 
"Jeg tror ikke, det hclder sig til i Morgen. En 

Storm, der kommer saa pludselig og med de Symp
tomer, er sjældent langvarig. - Hvad mener De, 
Malm?" 

"Det er vanskeligt at forudsige," sagde Erik. ,,Men 
jeg har dog før været med til, at vi Vinterdage er 
sløret ud af Sydost-Passaten og lige ind i en Storm, 
som har holdt sig helt om i Stillehavet." 

"Det var dog forfærdeligt," udbrød Helga. ,,Saa er 
det da heldigt, at vi er i Juni Maaned nu, ellers ved 
jeg ikke, hvorledes det skulde gaa med Mor. Hun lider 
saa frygteligt i al den Slingerage." 

" Ha, Juni!" sagde Kaptajn Steffen. Du husker nok 
ikke, det svarer til November hjemme. Vi er paa Syd 
Bredde, Helga." . . . Han gik hen og saa paa Kompasset. 
" Ja, den er regulert nok f::-a Sydvest, Malm. Men jeg 
tror nu alligevel ikke, den holder sig til i Morgen." 

Fortsættes i næste Nr. 

det fuldendte Sejlsportsblad 
spørg Deres Bladhandler 
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Saale:tes illustrerede Tegnersken . 
Sys Gaugfn Sø(artens Btbliothek• 

Virksomhed i B. T. 

I Nyhavn ligger "Søfartens Bibliotek", hvis Perso
nale arbejder til Lyden af snurrende Spil og hy
lende Dampsirener. Lige udenfor Vinduerne udfol

der Hav:iens travle Liv sig for ens Øjne, hvis man har 
Tid til c.t lægge Mærke til det. Det har man sjældent, 
naar man staar inde mellem Reolerne. 

Her findes Bøger, der, :ivis de kunde tale andet 
Sprog end det, der staar try,d paa deres hvide Blade, 
kunde fortælle mangt og meget fra alle Egne af Jor
den. Flere af dem har tilbagelagt Rejser, der maalt i 
Sømil vilde strække sig Kloden rundt. De har aldrig 
Ro disse Bøger. De har ligesom dem, der læser dem, 
en stadig Længsel ef ter Havet. 

Imidlertid har Søfolkene ikke altid haft saa god 
Lejlighe:l til at stifte Bekendtskab med Bøgerne, mens 
de var paa Søen. Før "Søfartens Bibliotek" blev stiftet, 
fandtes der ganske vist ogsaa Søfartsbiblioteker. Saa
Jedes var der baade "Navigat..rernes Bibliotek" og "Ma
skinmestrenes Bibliotek". Endvidere havde flere store 
Rederier og Orlogsmarinen anskaffet Bøger til Skibe
nes Besætninger. Men for det første var disse Bogsam
lingers Størrelse selvfølgelig ret begrænset, og for det 
andet var Bytningen af Bøger Skibene imellem ret til
fældig. 

I August 1939 besluttede man derfor at samle disse 
Biblioteker til eet. Men desuden skulde der en vis 
Kapital til for at starte en saa stor Bogsamling som 
,,Søfartens Bibliotek", der hvert Aar anvender ca. 
20.000 Kroner alene til Indkoo og Indbinding af Bøger. 
Disse Penge anskaffedes ved velvillige Bidrag fra man
ge Sider. Det kan saaledes nævnes, at Rederiforeningen, 
flere Kommuner, Firmaer og Privatpersoner hvert Aar 
yder et ::>etydeligt Tilskud. I Lighed med andre Folke
biblioteker modtager det tilLge et aarligt Statstilskud. 

Tal er kedelige, men i dette Tilfælde vil de give et 
godt Billede af Bibliotekets Virksomhed. Lad os der
for se paa Regnskabet for e: enkelt Aar: 

I Tiden fra den 1. April 1943 til den 31. Marts 
1944 havde Biblioteket en Ir.dtægt paa 42.820,03 Kro
ner. Heraf brugtes 42.616,11 Kroner, saaledes at man 
kunde slutte Regnskabsaaret med et Overskud paa 
203,92 Kroner. 

Den 31. Marts 1944 ejede "Søfartens Bibliotek" ial t 
26.259 Bind. 'af Haandbøgeme var "Hvem-Hvad-Hvor" 

PJ-\J-\ 

den mest læste, idet 27,99 Procent af Udlaanene fra 
den faste Del angik denne Bog. 

Biblen havde en Udlaansprocent paa 1,67, medens 
Lærebøger i Sprog (Engelsk og TyS<.) havde en Pro-
cent paa ca. 9. · 

Ombord i Skibene var der ialt i Aaret 19:J-3-44 et 
Udlaan paa 4,0.646. 

Straks fra Starten fik Biblioteket Vanskeligheder at 
kæmpe med. Allerece i Krigens fø::-ste Maaneder for
liste mange danske Skibe, og derefter kom den 9. April 
1940, hvorved mange Skibe blev tvungne til at søge 

Bibliotekets L eder, Kcptajn J uel-H mi.sen ved sit 51,_rivebord. 
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Lederen af Biblio!eket omgivet af Personalet. 

fremmed Havn. Med denne Dato var Krigen rykket 
Danmark nærmere. Forlisene fo:!tsatte nu ogsaa i inden
landske Farvande. Og saa naaede vi til den 29. August 
1943, paa ~1vilken Dato vor Orlogsflaade maatte lægge 
op for ul:.estemt Tid. Stadig skete nye Krigsforlis. 

Ved aJe disse Begivenheder blev Bibliotekets Bog
bestand reduceret stærkt, men derfor gav man ikke op. 
Netop un<ler saadanne Forhold har et Søfartsbibliotek 
sin største Berettigelse. 

Dette ved Søfolkene, og de paa5kønner det Arbejde, 
der blive:- gjort for at afhjæl?e dem Krigens Tung
sind ved c:t give dem samme Anledning til Læsning 
som Folk : Land. Det sker ikke saa sjældent. at Lede
ren af Bi~lioteket. Kaptajn Juel-Hansen modtager 3e
søg af en Sømand, der paa sin stilfærdige upralende 
Maa.de fortæller om et lykkelig: overstaaet Krigsforlis. 
Ofte ender denne sin Beretning med følgende Sætning: 
"Ja, Skibet fik jo nogle drøje Knubs, men det lykkedes 
os dog at redde Skibsbiblioteket ! " 

Forøv:ig:: har Biblioteket e~ udmærket Assurance
ordning, idet Rederiforeningen har optaget det i sin 
Løsørefors~k.ring. Paa den Maade bliver næsten hver 
enkelt mislet Bog erstattet fuldtud. At Søfolkene ellers 
selv sætter en Ære i at behandle Bøgerne pænt, frem
gaar af Aarsberetninger, i hvilke man kan se, at Ta
bene ved Sløseri er uhyre smaa. Paa et enkelt Aar har 
,,Søfartens Bibliotek'\ saaledes kun mistet 16-17 Bø
ger paa denne Maade. 

Imidlertid kunde det maaske interessere at høre, 
hvad Søfolkene læser. Paa mit Spørgsmaal tager Kap-

tajn Juel-Hansen en Aar.sberetning frem, hvoraf det 
fremgaar, at de sejlende Læsere overhovedet ikke in
teresserer sig for Krigslekture, hvad man godt ~an for
staa. Sømanden har ikke Erug for Skibsbiblioteket som 
en stadig Paaminder om det farlige Arbejde, han har 
at udføre. Tværtimod skal det hjælpe ham til at glem
me, at der er noget, der ~~edder Torpedoer og Miner. 
Dermed være dog ikke sagt, at Søens Folk ikke in
teresserer sig for Verdens store politiske Problemer. 
Politiske Bøger har nemlig ogsaa deres Interesse. 

Friske Rejsebeskrivelser og gode Romaner er dog 
højst vurderet ombord i Skibene. Faktisk er det de 
samme Romaner, der har Succes paa Søen som i Land. 

Men hvem læser saa flittigt som Søens Mænd? Ja, 
efler Udlaanet fra "Søfartens Bibliotek" at dømme læ
ser Dæks:.)esætningerne gennemsnitlig flere Bøger end 
Maskinbesætningerne. Endvidere læser Officererne me
re end Skibenes Menige. Alligevel sker det ofte, at 
Skibsdrengen læser de samme Bøger som Kaptajnen. 

Skibsbibliotekerne deles i to Afdelinger, en "van
drende" Del og en fast. Len vandrende Del cirkulerer 
til Stadighed mellem de forskellige Fartøjer, medens 
den faste, der bestaar af bestemte Haandbøger, er ens 
paa alle Skibene. 

Studiesamlingen er er: Afdeling for sig, der ikke 
kommer paa Søen af Hensyn til Tabsrisikoen. Men naar 
Søfolkene er i Land, kan de til enhver Tid søge Oplys
ninger i Studiesamlingens Bøger om faglige Emner. 
Denne Afdeling bliver dog ikke alene søgt af Søfolk, 
mange :Mennesker af alle Erhverv søger lier O?lysning 
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om alt Søen vedrørende. Somme
tider kim Opgaverne være lidt 
vanskelige at løse for Biblioteket. 
Som et Eksempel paa dette for
tæller Kaptajn Juel-Hansen føl~_ 
gende: 

Biblioteket modtog engang et 
Brev fra en Laaner i en midtsjæl
landsk By med Anmodning om at 
sende ham Oplysninger om danske 
og franske Søofficerers Unifcrmer 
i Begyndelsen af det forrige Aar
hundrede. Dette gjorde Bibliote
ket selvfølgelig gerne, men lidt 
vanskeligere var det at opfylde 
Brevskriverens to andre Ørsker. 
Det ene af disse gik ud paa a: sen
de Oplysninger om dvile Folks 
Paaklædning paa samme Tid. Det 

Nogle af de pral;tiske Skabe, som /C!retu,ger de lange F..ejser. 

andet v.e.r en Opfordring til at sende en Skildring af 
Sceneeffekterne til et nærmere angivet Skuespil ogsaa 
fra det forrige Aahundrede. Det sidste Ønske kunde 
Bibioteket dog ikke klare og maatte nøjes med at 
henvise den videbegærlige til Teaterfolk. 

I Ny:iavn indskrænker man sig imidlertid ikke alene 
til at laane Bøger ud, man har tillige ladet udgive flere 
Skrifter. I Maj 1943 udarbejdede Kaptajn Juel-Han
sen "Skibsjournalerne", og i December samme Aar ud
gav man Carl V. Sølvers "0belisk-Skibe". Dette Hæfte 
fik en meget fin Kritik, og selv udenfor Danmarks 
Grænser blev det modtaget med stor Interesse. I Maj 
1944 kom saa "Søkortets Stednavne", hvis Forfattere 
er Kay I...arsen og Louis E. Grandjean. Efter hvad der 
oplyses er dette Hæfte kun en Forløber for en større 
Bog, der vil udkomme senere. Endelig udsendtes 
"Haandskrevne Navigationsbøger", der ogsaa er blevet 
godt modtaget. 

Men dermed nøjes man ikke i "Søfartens Bibliotek". 
I de lange Vinteraftener afholdt det i Samarbejde med 
,,Søfartsklubben" flere Foredrags- og Underholdnings
aftener for Søfolk i Land. Disse Arrangementer har 
alle haft Succes, og der er ingen Tvivl om, at man 
ogsaa for Fremtiden vil forfølge Heldet med lignende 
Foretagender. 

Faktisk er Biblioteket alt for stort til de smaa Lo
kaler, hvori det er anbragt, men man føler sig mere 
og mere hjemme for hvert Minut, man er der. Imid
lertid skulde Biblioteket allerede være flyttet i 19--11, 
hvis Bolignøden ikke havde givet sit Besyv med. Saa 
snart Forholdene atter tillader det, er denne Flytning 
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dog en Kendsgerning. Forhaabentlig drager man saa 
ikke for langt væk fra Nyhavn. Bed~e Omgh-elser end 
det:e Havnekvarter kan et Søfartsbil::-liotek ikke faa. 

Hvor man end flytter hen, saa v:l disse Bøger dog 
stadig bevare deres Betydning. Disse lange Rækker af 
pæ:ie Bind, der har set saa meget og gaaet gennem saa 
mangen en barket Næ~e, har en stor Mission at ud
fylde. Under Ækvators Sol eller mellem Nordens Is
bjerge - ligemeget hvor - vil Bøgerne være Søfol
ker:e nogle gode Venner efter et haardt Arbejde eller 
en kedelig Vagt. Nu, hvor Krigen raser, og hvor man 
stadigvæk hører om Kammeraters Død paa andre Skibe, 
kan det maaske synes svært nok at paabegynde Læs
ningen af en Bog med Titlen "Smil saa ! •• Men man 
gør det alligevel. - Livet skal jo leves! 

Omsider maa Freden da ogsaa komme. Saa bliver 
qe.t atter værd at leve. Men det kan ~kke nytte at ligge 
paa den lade Side, seb naar Stormen endn.1 er over 
os. Dette har "Søfarte:is Bibliotek" forstaaet og har 
store Planer for Fremtiden. Naar Havene atter er 
aabne for fredelig Trafik, vil man oprette Udlaan i 
fremmede Havne. Ogsaa Samarbejdet med det øvrige 
Norden vil man udvide. Det skal til sin Tid være Sø
folkene ligegyldigt, om de befinder sig til Lands eller 
til Vands, hvad Adgang til god Lekture angaar. 

Efter at have sagt Farvel til 3ibliotelæts Leder 
lader jeg mit Blik gl:.de henover Bogryggene i Re
olerne, hvis Tekster fremhæves af Foraarssolens Straa
ler, der finder Vej gennem en Skor:nerts Rigning ind 
gennem Ruderne. Plud~elig standser mine Øjne ved en 
ganske bestemt Bog. Dens Navn sige:- bedre end mange 
andre Ting mine Tanker lige i Øjeblikket Bogen er 
M1:.rcus Lauesens: ,,Og nu venter vi paa Skib." 

0. :.udwig. 

Direktøren for :Yiaskinistur:dervisningen meddeler, 
at der til den i Mar:s afholdte Elektroinstallatør-Prøve 
for Maskinister var indstillet 65 Eksaminander; heraf 
mødte 63, hvoraf 53 bestod. 
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Stillehavets tre store Admiraler. 

NIEMITZ 

CHEFEN for Staternes mægtige Stillehavsflaade, 
Admiral Ciester W. Niemitz, afløste i 1941 Ad

miral Kimmel paa denne Post. Niemitz havde da 
i to Aar været Chef for det saakaldte "Bureau of Na
vigation" i MarinemiP-isteriet, der har Flaadens Per
sonel under sig. I en Aarrække kommanderede :ian 
"Battleship Division I", og under Verdenskrigen var 
han Statschef for Flaadens Undervandsstyrke. I de 
sidste ti-:"emten Aar har han været en af de ivrigste 
Talsmænd for den saakaldte Two Ocean Navy-Politik. 

Uden for Amerika har han ikke været særlig kendt. 
Men inde::i for der. amerikanske Flaade er han kendt for 
at være en af dens dygtigste Officerer med rige Erfarin. 
ger bag sig baade fra den sidste Verdenskrig og fra 
de store Oceanmanøvrer i Tiden mellem de -to s:ore 
Krige. 

Det var Pearl Harbour, der blev hans Chance. De 
Undersøgelser, der fulgte efter Krigsudbruddet, førte 
som bekendt til en Udrensning inden for baade Flaa
dens og Luftvaab:iets øverste Ledelse. Med eet Spring 
stod han som Flaadechef for en af Krigens vældigste 
Valpladser, paa en for U. S. A. meget betydningsfuld 
Front. Paa denne vanskelige Post har han forstaaet a t 
skabe et glimrencie Samarbejde med General Mac Ar
thur, Chefen for de kombinerede allierede Operationer 
i det syd,estlige Stillehavsomraade. 

Hans Veltalenhed er almindelig kendt. Og Gang 
paa Gang har ha:i baade med Sagkundskab og Over
bevisning trukket de amerikanske Flaadeproblemer op. 
Saaledes ~mødegik han kraftigt det Parti, der hævdede, 
at Regeringen havde forsømt den for U. S. A. vitale, 
østlige K::-igsskueplads til Fordel for Krigen i Europa. 
I Foraaret 1944 holdt han blandt andet en Tale paa 
California-Universitetet, i hvilken han forudsagde, at 
Amerikas Flaade og Luftvaaben snart skulde komme 
til at spille en afgørende Rolle i Stillehavet. 

Udviklingen s:7nes at skulle give ham Ret. 

Overfor Admi::-al Niemitz staar Chefen for den ja
panske F~aade, Admiral Teijiro Toyoda, der, er født i 
1885. Han er Japans tredie Flaadechef under denne 
Krig. Vec Krigens Udbrud var det den gamle, erfarne 
Storadmiral Yamamoto, der var Chef for Flaaden. Han 
omkom imidlertid i Begyndelsen af 1943 som Følge 
af en Flyvemaskineulykke. Paa samme Maade omkom 
hans Efte::-følger, Armiral Mineichi Koga, i Marts 1944, 
da han paa Fronten i en Flyvemaskine ledede Flaadens 
Operationer. 

Efter ·en straalende, militær Karriere trak han sig 
i 1940 tibage for at hellige sig Politikken. I en meget 
ung Alder var han blevet Marine-Attache i London, og 
han var en af de ledende japanske Delegerede paa Af
rustningskonferene,en i Geneve. I mange Aar helligede 
han sig Marineflyvningen og blev i 1938 udnævnt til 
Chef for Marineflyvevæsenet. 

I 1940 blev han stedfortrædende Marineminister i 

Den veltalende Admiral 

Fyrst Konoyes Kabinet, sa~me Aar Indenrigsminister 
og Aaret efter Udenrigs- og Koloniminister. Navnlig 
som Indenrigsminister havde han gjort sig bemærket 
ved at genopbygge den japanske Økonomi og forenkle 
det indviklede Administrationsapparat. 

Kort før Stillehavskrigens Begyndelse overtog han 
paany Ledelsen af det øverste Krigsraad. I Maj 194,3 
blev han saa Chef for den vigtige Flaadestation Yoko
suka. Kun en kort Tid i 1937 har han beklædt Posten 
som Eskadrechef. Men de Erfaringer, som han har hø
stet som Chef for Marineluftvaabnet, skulde gøre ham 
ganske særlig egnet til at staa i Spidsen for den sam
lede Flaade, idet Udviklingen af Stillehavskrigen uden 
Tvivl i høj Grad vil afhænge af Samarbejdet mellem 
Luf tvaabnet og Flaaden. 

Wladiwostock er Sovjetunionens stærkeste Fæstning 
og vigtigste Flaadehavn ved Stillehavet, beliggende 
lige midt i det japanske Kejserriges Centrum mellem 
Manchukuo, Korea, de japanske Øer og Sydspidsen af 
Sakhalin-Øen, kun to Flyvetimer fra de japanske Indu
stricentrer i Tokio, Yokohama, Osaka og andre Stor
stæder. 

Wladiwostocks strategiske Betydning er aabenbar. · 
Med denne kraftige Undervandsbaadsbasis vil Rus
land i Tilfælde af Krig med Japan gøre Forsøg paa at 
afskære de vigtigste japanske Forbindelser mellem 
Øriget og Baserne paa Fastlandet. Sovjetrussiske Bom
beflyvere vil med Wladiwostock som Udgangspunkt 
kunne naa ind over Japans vigtigste, tættest befolkede 
og mest saarbare Egne. 

Som Chef for de russiske Flaadestridskræfter i Stil
lehavet, hvis vigtigste Base er Wladiwostock, staar i 
Dag en forhenværende :Watros, Kusnezow. 

Nikolai Gerasimovic Kusnezow er kun 43 Aar gam
mel. I 1917 traadte han ind i Flaaden som almindelig 
Matros. Samme Aar blev han Løj tnant i den røde Ma
rine. I Aarene 1918- 19 deltog han ved Dvina i Kam
pen mod de allierede Interventionsstyrker i Kordrus
land. 1920 blev han Chef for en Krydser. Efter et 
hurtigt Avancement blev han Chef for Stillehavsflaa
den i 1937. I April 1939 blev han Folkekommissær for 
Flaaden - Marineminister - og samtidig udnævnt til 
Admiral. I denne Egenskab fremhævede Kusnezow ved 
flere Lejligheder den russiske Flaades meget store Slag
kraft. I August 1939 deltog han som den yngste af de 
højere Militære ved Forhandlingerne med de engelsk
franske Udsendinge. I August 1941 overtog han imid
lertid atter Posten som Chef for Stillehavsflaaden med 
Hovedstation i Wladiwostock, men allerede i November 
samme Aar blev han flvttet til Sortehavet for at over
tage Forsvaret af Halvø~n Krim. Endskønt han har væ
ret Medlem af det kommunistiske Parti siden 1924, 
har han dog ikke spillet nogen fremtrædende politisk 
Rolle. 

V. K. Sørensen. 
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Kongelige Yachter (:'ortsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0. BENZON Kongelige Y achtsrriænd 
DE nordiske Lande har ikke været omtalt i de 
. foregaaende Artikler, :ler kun har omhandlet de 
udenlandske Fyrster og deres Fartøjer, men dette er 
gjort for at kunne slutte med en Omtale a: Norges, 
Sveriges og Danmarks kongelige Yachter og Yachts
mænd. 

I Norge har der i egentlig Forstand genne□ Tiderne 
ikke været nogen kongelig Lystsejlads, selv om man i 
Oseberg-Skibet har et Minde om en Dronnings Lyst
fartøj, og det var en Dronnig værdigt, skøn: som det 
er, saa har man 'ingen virkelige Beretninger om en 
saadan, og i Tiden, der fu:gte, havde Norge lige til 
1814 Konge fælles med Danmark, og derved blev de 
danske Kongeyachter fælles for begge Riger. Efter 
1814, til 1905 var Norge i Cnion med Sverige, og den 
svenske Kongeyacht var fælles for begge Riger, og 
først efter 1905 kan man tale om kongelig Sejlsport 
i Norge, da det blev selvstændigt. 

Egentlig kongelig Sejlsport blev der først Tale om, 
da Kong Haakons Søn, Kronprins Olav begyndte at in
teressere sig for Sejlsport og deltage i Kapsejladser 
saavel i Norge som i Sverige og Danmark. 

Kronprins Olav har været med i en Del a: de Kon
sortier, der har ladet bygge Fartøjer til Deltagelse i 
Kampen om Guldpokalen, 1-Tonner Pokalen og Katte
gatspokalen, ligesom han har været Ejer af en Del 
Fartøjer indenfor 6 m Klassen, bl. a. 6 m "Norna", 
hvormed han personlig deltog i Øresundsugen 1938. 

I 1938 købte Kronprins Olav den af John Anker 
tegnede og byggede 8 m "Sira", og med denne udmær
kede Baad deltog han i Kapejlad-
serne ved Sandhamn, hvor han med 
godt Resultat selv sejlede den og 
tog en Del Præmier i Konkurrence 
med de bedste svenske og finske 
8 m. 

Baaden var i hans Eje, da Krigs
udbruddet i 1939 satte Stop for al 
videre Sejlads. 

I Sverige er der meget, :ler ty
der paa, at de tidligere Vasakonger 
har søgt Hvile og Fred ved nu og 
da at sejle paa Malaren, og det er 
rimeligt, at der er anvendt særligt 
udstyrede Baade - sandsynligvis 
forsynet med Sejl. Men heller ikke 
disse Udflugter formede sig saale
des, a t de i mere almindelig Betyd
ning kan kaldes Lystsejlads. 

Først omkring det 17de Aarhun
drede kom der Fartøjer. der svarer 
til vor Tids Yachter, og de fremkom 
førs t i Holland, hvorfra denne Ty-

i-.;;:: 

pe langsomt bredte sig til de omliggende Lande for 
ogsaa at blive anvendt i Sverige, som det fremgaar af 
Illustrationer i det store Billedværk "Certamen Eque
stn:", udgivet i Stockholm 1685. De:te pragtfulde Bil
ledværk skildrer Festlighederne ved Carl XI's Kroning 
i :..672, og et af Billederne viser en hel Flaade af 
Lystfartøjer foretagende Manøvrer og Skinfægtning 
paa Malaren. Fartøjerne var af Type som det hermed 
viste Billede, og det maa antages, at de svens~e Konge
yachter efter den Tid har været af denne Type, som 
Kongerne har benyttet til Lystfarter i Skærgaarden og 
paa Malaren. I Aaret 1774 byggedes Kongechaluppen 
" Vasaorden" efter Tegninger af Chepman, og den var 
bestemt til Brug for de kongelige Færder paa Malaren 
og i Skærgaarden ved Stockholm; ligesom den var be
ste:nt til at bruges ved Fyrstemodtagelser. 

Denne smukke Chalup blev ødelagt ved Galejværf
tets Brand i 1921, me:i Resterne af den gamle Baad 
blev bygget ind i den nye "Vasaorden", der udførtes 
nø, agtig efter de gamle Tegninger, -:>g det er et straa
lende Syn at se den glide hen over Stockholms Strøm 
under Orlogsron,ing. 

I den mere moderne Tid har Sverige haft Konge
yaehten " Drott", som Kong Oscar brugte meget i sin 
Regeringstid, ligesom den daværende Kronprinsesse, se
nere Dronning Victoria, benyttede ,,Drot" meget, idet 
hun ombord i denne tilbragte mange Somre i de øst
svenske Farvande. 

Dette Fartøj var særpræget med sine 3 Skorstene, 
og det blev flittigt benyttet af Kong Oscar. der som 

s ~ensk Lystyacht fra 17. Aarhundrede. 
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,,Vasaorden". 

Søoffber selv ofte førte Kommandoen ombord. Som 
Dommerskib blev det cgsaa anvendt ved Kgl. Sven;;ka 
Segelsillskabets Kapsejladser, for hvilken Forening 
Kongen interesserede sig meget. Kong Oscar udviste en 
udstra!Ct Gæstfrihed ombord paa "Drott" mod de i 
Sejladserne deltagende Sejlere og var i det hele en 
fuldendt Sømand, der :og Tingene, som de kom, n:iar 
han var paa Togt med "Drott". 

Efter hans Døc: blev den ikke meget brugt, idet hans 
Efterfr,lger, Kong Gustav, ikke var særlig interesserer 
i Sejlads, og heLer ikke andre af den kgL Fam:lie 
havde lnti!resse for Søen. Om dens videre Skæbne ~1ar 
det ikke Yæret muligt under de nuværende Forhold at 
skaffe Oplysning, 

I Danmark har ma:i ogsaa gennem Tiderne drevet 
Lystsejlad5, og vore Konger har haft Lystfartøjer byg
get specielt til dette Brug. Den første af vore Kon
ger, der virkelig interesserede s:g for Sejlads og Skibs
bygning, var Christian den IV, selv om hans bekendte 
Rejse Aar 1599 tf Norges nordlige Kyster mere var et 
Togt for at hævde Danmarks Højhedsret til Finmarlæn 

og se til, at Uvedkommende 
ikke drev ulovligt Fiskeri, 
end egentlig Lystsejlads. Han 
foretog senere næsten aarlig 
mindre Ekspeditioner til Søs, 
men det kan ikke kaldes Lyst
sejlads i dette Ords egentlige 
Betydning, men Sømand og 
en dygtig Flaadeleder var 
han. 

Hans Efterfølger Frederik 
d. III' de havde et aabent 
Blik for Flaadens Betydning 
og indkaldte Cort Adeler til 
at genopbygge den danske 
i"laade efter de ulykkelige 
Krige 1657-60. Cort Adeler 

lod i Holland tilhugge Tømmeret til nogle Galejer for 
at sende dem til Danmark, hvor de skulde samles og 
bygges færdige, idet han fik sat igennem, at denne 
Type Fartøjer indførtes i den danske Flaade. Mellem 
disse var ogsaa Tømmeret til en lille Galej, der i 1663 
kom til København, hvor den paa Holmen blev samlet 
og færdigbygget. Denne Galej kunde rumme 16-20 
Mennesker, blev kun ber.yttet til Lystsejlads og var 
altsaa et af de første Fartøjer udelukkende bestemt til 
Fornøjelsesbrug for den kgl. Familie. 

Denne Gajel, der før~ Navnet "Friedrich" og se
nere blev kaldt "Liden Friedrich", benyttede Kongen 
da han overværede Kurfyrstinden af Sachsens Indtog 
i København den 18. Sept. 1663. Galejen førtes af 
Cort Adeler. Den var pragtfuldt udstyret paa vene
tiansk Vis og overtrukket med Skarlagen og vakte 
megen Beundring. 

En kongelig Lystyacht, Fregatten "Jægeren", er mu
lig bygget til Frederik III, thi ved Cort Adelers Lig
færd den 2. April 1676 var den opankret i Havnen og 
afgav Sørgesalut paa 3 >< 3 Skud. Dette var under 

Det svens!r<? Kongeskib "Drott". 

24 - Sig, De h~r læst det i "Vikingen"! 



~ 
• V, 

0 .. 

loJ ',. •·--·~--

Apteringstegning af Kongejagten "Ørnen". 

Christian V, men han kan meget vel have overtaget 
den efter sin Fader. 

Under Christian V blev der til Kongens Brug byg
get en Lystfregat "Elefanter.", der er en af de smukke
ste Lystfregatter i den lange Række af Fartøjer, der er 
hygget til Kongehusets Brug. Den var specielt kon
strueret ~il at besejle de ir:dre Farvande og med saa 
ringe Dybtgaaende, at den kunde gaa gennem Bøge-

. strømmen til Nykøbing Slot og videre til Gedser og 
Warnemiinde, saa til Sejlads i aaben Sø egr:ede den 
sig ikke, idet den i haardt Vejr iflg. en samtidig Be
retning "slingrer som et Dejgtrug". Den var for
synet med pragtfuldt Billedskærerarbejde, rigt for
gyldt og malet med livlige Farver. og Kongen betalte 
den ikke ubetydelige Sum af 350 Daler hertil. 

Den var bygget af Francis Sheldon under hans 
Virke som Konstruktør og 
Skibsbygmester ved Flaa-
den. ,,Elefanten" blev 
brugt som Lystyacht til 
1703, da den blev sendt til 
Storebælt som Stations
skib. Den var i 1720 saa 
udslidt, at den hjemkald
tes, men den naaede ikke 
længere end til Stubbekø
bing, hvor den blev skruet 
ned af Isen; den blev dog 
senere bjærget og solgt i 
København. ' 

mindelighed kaldtes, var konstrueret af Admiral Span, 
med en Indretning af rummelige og højloftede Ka
hytter til de kongelige Herskaber. Jen var rigt deko
reret paa Agterspejlet og bar Jean Henri de Moor's 
pragtfulde Kompagnilanterner, og med sin høje Rig
ning har det været et pragtfuldt Fartøj. Den :ilev meget 
brugt af Kongehuset, og i 1704, overførte den Frede
rik IV paa den bekendte Rejse til Norge, nvor Peter 
Tordenskjold kom med ned til København. 

Under den store n:>rdiske Krig gav Kongen Ordre 
til, at Yachten skulde indrettes ti~ Krigsbrug, hvor
efter den fra 1712 gjorde Tjeneste ved Rigen, hvor 
den med sin stærke Armering og ringe D~Tbtgaaende 
var velegnet. Af saavel "Elefanten" som "Kronen" 
findes der i Orlogsværftets Modelsamling velbeva1·ede 
Modeller. - Det vil føre for vidt at omt~le alle de 

kongelige Lystfartøjer, 
indtil Dampskibe blev ind
ført som Kongevachter, og 
derfor nøjes vi :ned at vise 
Tegninger af en af disse 
kongelige Yachter, Yach
ten "Ørnen". 

I 1690 blev der til 
Christian V's Brug bygget 
Yachten Fregatten "Kro
n.en" paa 24, Kanoner. 
Kronjagten eller Kongens 
Rejsejagt, som den i Al- Sejitegning: Kongejagicn "Ørnen", 

Disse Tegnmger viser 
os en smuk lille Yacht, ty
pisk for Tiden. med god 
Plads :il de h:;l. Herska
ber og elega~t udstyret 
samt rigt forsynet med 
Billedskærerarbejde. Det 
kan endvidere nævnes, at 
man havde udført Tegnin
ger til en Kong.>?yacht, der 
tænktes bygget og som. 
hvis dm var hlievet udført 
som projekteret. vilde være 
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blevet de:i største kongelige Lystyacht i Verden, men 
den blev omdannet til et 58 Kanonskip ·under Navnet 
"Falster" De originale Tegninger i Marinens Arkiv 
af denne kongelige Lystfregat forsynet med Kongens 
Approbab.on viser et pragtfuldt Fartøj med Kahytter 
og Apter:ng for de kongelige Herskaber, der selv nu 
vilde kaldes store. idet der, blot for at nævne en en
kelt Ting, var ang3et en Salon Agter, der havde Højde 
gennem to Dæk, d. v. s. en Højde paa ca. 6 Meter og 
tilsvarende Dimensioner for Længde og Bredde. Den 
blev desværre ikke udført som Kongeyacht, men cm
dannet ti~ Orlogsskib som ovenfor omtalt. 

Hvad der maaske ikke er almindelig bekendt er, · 

at Frederik VI til sin Konfirmation fik forærende en 
lille Lystfregat af sin Morbroder Kongen af England, 
og den har vel været en ca. 80 Fod lang, men nær
mere Oplysninger om den har ikke kunnet fremskaffes, 
idet der ikke i Marinens Arkiver findes Oplysninger 
om den. Det eneste, man med Sikkerhed ved, er, at 
den samt alle dens Rundholter, staaende og løbende 
Rig samt Inventar var efterladt paa Holmen efter Eng
lændernes Bortførelse af Flaaden 1807. Frederik VI 
lod den i 1808 tilrigge og bemande med frigivne en
gelske Krigsfanger, der sejlede den til England, idet 
han ikke ønskede at beholde den. 

Fortsættes i næste Nr. 

Det forenede Dampskibs-Selskab 
har udsendt Aarsberetning og Regnskab for 1944. 

I Aaret 1944 har Selskabet ligesom i de nærmest 
foregaaeru:le Aar opretholdt den hjemlige Rutefart saa 
godt, Fornoldene har tilladt . det, samtidig med at de 
dertil egnede Skibe har været beskæftiget i anden Fart, 
særlig vec: Kultilførsler her til Landet. 

Udgif:erne ved Skibenes Drift har været stærkt 
stigende, og da ogsaa Rejsernes Varighed er blevet 
forøget rr.eget væsentligt, mede::i.s Fragterne har været 
uforandrede, har det ikke kunnet undgaas, at det øko
nomiske Resultat af Aarets Drift er blevet utilfreds
stillende. 

Ogsaa i 1944 har Selskabet været Selvassurandør 
for almindelig Søforsikring og Isskade, og paa Grund
lag af en efter Aarets Udgang foretaget Opgørelse over 
Forsikringsvirksomheden er der for Aaret 1944 og 
tidligere .\ar konstateret et Overskud, hvorved den i 
Aarets Løb pas.t Skibenes Rejseregnskaber posterede 
Præmiebei.aling h!!r kunnet formindskes med ialt Kr. 
799.171,80. 

Selskabet har i Aarets Lø:J overtaget Nybygnin
gerne "Florida" og "Paraguay", men som Tilfældet 
har været med de øvrige Nybygninger, der er overtaget 
under Krigen, vil det først være muligt at gøre Ski
bene færdige, naar visse manglende Materialer og Ud
rustning t:.I Skibene kan fremskaffes. 

- -
\ ' 
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En Skude kender man tit paa dens Skibshund, 
men n~11nlig paa Farven der skærmer dens 

Skibshund. 

Ved Krigsforlis er i Aarets Løb Dampskibet "Olaf" 
og Motorskibet "England" gaaet tabt, men lykkeligvis 
har ingen blandt Selskabets Personel sat Livet til ved 
Krigsulykker, hverken herhjemme eller saa vidt vides 
ude. -

Som Følge af, at Selskabet har været uden Oplys
ninger om de udenfor Selskabets Kontrol værende 
Skibe, og da Regnskaber fra Udlandet mangler, maa 
nødvendigt Forbehold med Hensyn til Opgørelse af 
Regnskabet for Driftsaaret og Selskabets Status tages. 

Selskabets Flaade bestod ved Udgangen af 1944 af: 
45 Dampskibe, 27 Dieselmotorskibe, 9 Bugserfar

tøjer, 5 søgaaende Lægtere, 48 dækkede Pramme og 
1 Kulelevator med en samlet Brutto Register-Tonnage 
af 170.853 Tons. 

Desuden ejer Selskabet 40 aabne Pramme med en 
samlet Bæreevne af 2610 Tons. 

Under Bygning var ved Aarets Udgang hos Frede
rikshavns Værft og Flydedok A/S 1 Dieselmotorskib 
paa ca. 3500 Brutto Register-Tons til Amerikafarten. 

Driftsregnskabet viser et Overskud paa 1.571.694 . 
Kr., hvoraf der afholdes Afskrivninger paa ialt 
1.34,1.643 Kr., saaledes at der bliver et Overskud paa 
230.050 Kr., der overføres til 1945 Aars Regnskab. 

Selskabets Status balancerer med 120.734.4,05 Kr. 

~:~~~ 
~ -✓ ~ -.... 

--------
Week-end Gæ~ten. 
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Jeg forsøgte midt i dc-n muntre Tumlen at for
klare Styrmand Thomns D. Jackson Sagen:!i Snm" 
rncnJrn:ng. Men b.i.n i,•ildc 5nte:t høre ......... Bliv hvor 
Du or 1'01cr. Her iorudo vil •li• vi paa S/S 
,..Pcr.scmt._ dlnc gamle Kammcrat-ors helst se Dig 
- her horer Du hjemme. 

Men omsider "1anttc de to S.kihsoffice.rer vel 
forsone .sig med Sagens nuværende Stilling. Oprig
tigt ·u1.lt, jeg vilde aldrig sc-Jv have valgt at 
sejle med S/S nPersC\lS..., ijOm PnsHgcr. Men 
"Cook•\ dc:-n vcrd-cn$Omi!lpændend-o 0 Cook",. havde 
altl'lttl'.L valgt lur mig - - ba:s.ta Finale. 

Ja, se ovenfor, kære Læser. - Denne Situation 
havde De vist ikke forudset. En Politimand, -
en nmc-riknnsk Politima11d o:rnbotd po.a S/S "Per" 
.seus"" og i det. Ærinde. - - - et besynderligt 
Trrel ... 

- : ..• 
lf af ham Je/v- Tetjnet af @17 d-€11'. ~ 
'-/4_e_n_m_e_'M_h_a_m_rn_e.:...'1_e_,_b_e_cPr __ e __ ... 

1e er 
,i:!: 

~~sfOq 
. _; 
·-\ : I 

~ 
J cg forsikrer Dem, ~t jeg lrt1dc. bogstaveligt 

talt ikke gna ngterud og ian Sngcn forklaret. Jeg 
vilde jo s.1.a nodigl bdnge Jac:..scmand ud nf hans 
tilvante Forcslillingcr. Men .ah !!IM<lant noget ord
net sig jo af .sig sc:lv • • • jeg bchovedo snamænd 
heller ikke nt ulejlige mig. Opklar.ingen kom frn 
Kaptajn Larsen. 

Det vo.r pudsigt at komme !orud og mode al le 
de kære~ kendte Ansigter1 1 ,Bnndsen"' o. s. v. ........ 
her blev jeg dog overfaldet 1:1cd Sporg.smnnl fra 
nlfo Sider. Jeg vnr BM bevæget, nt jeg næppe kun" 
de .liiV81'(!: ............... i h~rt Fnld k:m en nd Gang-en. 

For mit indre Øje ••• jeg Kufferten med Guld• 
stove:t i min Kahyt og uden p!ia Kufrerten den fn. 
mose Seddel: HDynamit. Forsigtig.. Taalc.r ingen 
St"d" Livsfarligt["' Hvilken Ironi - og hvilket 
Sammcillrmf.. - - ..... 

Hnn fik forklaret Jru:koom, RI jeg virkelig ""' 
Pa.,~cr om Bord pen S/S ,,Pcr.se'!Js"'. Enddo. en 
særdeles velh4vendc Pnasagcr. At do begge bekln
gcdc, at Forholdet ikke v111r de: cc::-Je, ga1nlc, har 
jeg senere erfaret fro Bandsmand I. P. Ra.smussc11, 
hjcmmchorc-nde i Mar~tnl. Nu g.&l\t:: i La•1d "for 
godt ... , som man sii;cr. 

Drnjc Smandevi:t.ser s-i:rr-cde om ,rene pao. mig 
- men alt sammen vclmc:nt - oh, saa velment 
.... J.cg gik hen for nt ae, om jeg kunde komme 
til a.t fuldende mit :t.Fbrudtc To1lcnc • • • dn, 
da .• , 

) -. -. r 

• 

J cg turde ikke risilære nndet - - overbo-rd 
med den - - i Havne11& grnmllede Vand. Hellen, 
miste den end Livet - - PHøk. - - -Ingen 
lagde Mærke d I det - i ngcn andre end jeg . 

P. P. forhcn<a:rendo lligmond. 

I 



KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kurauø til Maskiniøtek.s;minene - Elektroinstallatørprøven for Maøkini, 
øter - Motorpasserprøven - :Maskinpasserprøven - Kedelpasserprøven 
Den koJ11mu.o.ale Elekt-:oinøtall.atøxprøv,e. Program tileendee, oq alle 
Oplysninger gives ved Henvandelse Ul Skolena Kontor, 

JAGTVEJ163.KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9 - 15 og 18- 20 (Lørdag undtagen) 

DAMPSKIBS REDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

½ MONT ANA /1,ul,, J&Ju, 
Telefon 9246 Cindev., 

--u 
ordnes hurtig,: og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal '.2, 
Cer>tral 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 Filialer og K ontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

DANSK RADIO 
Aktieselskab 

Amaliegade 33, København K. 

Driftsselskab for Radioanlæg ombord i 
danske Skibe 

Fabrikation af Radioanlæg for ethvert 
Formaa1 

Ekkolod Apparater etc. 

Telegr.-Adr.: DARIOSE Telefon Central 7282 

DAMPSKIBS-AKTIES ELSKAB ET 

"MYREN" 
KØBENHAVN 

Korresponderende Reder: 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adrea■e: "Holmaild" 

Amaliegada 36 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K, 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, Københåvn 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: ~ Ultra« 

Hovedoplag- for Danrrørk 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1943 
Aabenraa Rederi A{S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsor 
D/S af 1912 
U/S af 1925, Esbjerg 
D/S Als 
Andreas Christensen 
D/S Baltio 
D/S De, 
D/S pna Bornholm af 1866, Rønne 
A/S ChriS1innsho lms Fabriker 
D/S Conc:>rdio 
C. Clausen, Haderslev 
D/S Dani• 
D/S Dannebrog 
D/S Drnco 
A/S Dnmpskibet Finland 
A/S Det danske Kulkompagni 
Det danske Petroleums A/S 
1,./S De danske Sukkerfabrikker 
Det Dnnsk-Franskc D/S 
Det Dansk-Norske D/S 
D/S D. F. K. 
Det Forecede Bugaeraeh:ka b, A/S 
Det Forer.ede Dnmpskibs-Se lak.ab , A/S 
D/S Hafnia 
D/S Hein,dal 
D/S Hetl and 
Rhcderi .M. Jcbsen, A/S , Aabenraa 
J, Gotfred J ensen, Aarhus 
D/S Jutlnndia 
D/S J yden, Esbjerg 
A/S Motor tramp, Stensved 
D/S Myren 
A. P. Moller-Tankbaade og Linicrederi 
D/S Nautic 
D/S No.vi tae 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Oricct 
D/S Orioa 
D/S Pncific 
D/S Phonix, Esbjerg 
D/S Progrcss 
J, Saabye & 0. Lcrche 
D/S Samso 
D/S Sol næs 
A/S Det etorc Nordiske T e legrafselskab 
D/S Svendborg 
Rederie t Oluf Svendsen. 
Rederiet !"Ians Svenningsen 
A/S Em. Z. Svi tsers Bjergningi, -Entrepriee 
Svitzers Eugserafdeling 
D/S Torm 
Rcdcriak t:cscl skahet Transporter, Odense 
D/S Trio 
D/S Venclila 
D/S V esterhavet 
A/S Vestjysk Dampskibsselskab 
D/S Vikicg 
D/S Øresund 

I Redaktionen: Ingeniør J. rHORVANG 1. Maj 1'45 

Skibes Stabilitet • 

IV. Bestemmelsen af Skibes Stabilitet 

I det fo.regaaende er det blevet vist, 
hvorledes mindre Genste.ndes Stabili
tet let lader sig bestemme ved direkte 
Krængning. Er Genstanden en min
dre Sejlbaad eller en almindelig Ro
baad, saa kan den nøjagtige Stabilitet 
bestemmes paa samme Maade for 
Eksempel ved at man anbringer en 
tilstrækkelig stor Vægt midtskibs og 
saa flytter den gradvis fra denne 
Stilling ud til Baadens Side. For hver 
Krængningsvinkel er Stabiliteten da : 
Vægten multipliceret med den hori
sontale Afstand mellem dens oprin
delige Stilling og den til Kræng
ningsvinklen svarende Sti lling. 

Fig. 14. 

I 
I 

I 

I 

I , 

Lad Fig. 20 forestille et Fartøj, 
der er krænget til den viste Vinkel 
ved, at V ægten V er flytte: fra A til 
B. Stabiliteten ved denne Kræng
ningsvinkel er da Produktet af V og 
den vandrette Afstand a mellem Væg
tens oprindelige S:illing. Maales V i 
Ton og a i Fod bliver 5tabiliteten 
V X a maalt i 'Fodton. For mindre 
Krængningsvinkler kan Stabiliteten 
som sagt bestemmes ved, at Vægten 
V flyttes over e:1 mindre Del af 
Afstanden fra A tJ B. Er Vægten V 
delelig, saa er det imidlertid ofte let
tere i Stedet for at fl ytte hele Væg
ten V over en mindre Del af Afstan-

I 
I I * --- a.---~ 
I 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygoardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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den AB '3.t flytte en Del af Vægten Y. over den hele 
Afstand _\.B. Resultatet bliver selvfølgelig det samme, 
naar kun Produktet af Vægten og den Afstand, cver 
hvilken cien flyttes, er det samme. Saa længe Kræng
ningsvinklen ikke naar op til det Punkt, hvor Stabili
teten har sit Maksimum, behøves for smaa Fartøjer 
ingen særlige Forsigtighedsforanstaltninger ved en saa
dan Krængning. Hvis man uden videre fortsatte Kræng
ningen tL det Punkt, hvor Stabiliteten er Maksimum, 
saa vilde Fartøjet imidlertid kæntre. Vil man altsaa 
bestemme Stabiliteten for større Krængningsvinkler 
end den, hvor Stabiliteten er et Maksimum, saa maa 
man træffe Forsigtighedsforanstaltninger, saa Fartøjet 
ikke kæntrer. Mar. vil under Krængningen mærke, naar 
Stabiliteten begynder at nærme sig sit };iaksimum, idet 
man da vil faa en meget stor Forøgelse af Kræng
ningsvinklen for en lille Forøgelse af Krængnings
kraften. 

For Fartøjer op til say 50 eller endog 100 Fod i 
Længden lader denne Maade at bestemme Stabiliteten 
paa sig meget vel anvende, men jo større Fartøjet er, 
des større Vanskeligheder bliver der, fordi den V ægt, 
der er nødvendig til at frembringe en antagelig Kræng
ning, bliver uhensigtsmæssig stor. For store Skibes 
Vedkommende er det ikke hensigtsmæssig at besten:me 
Stabiliteten paa denne };iaade for de store Krængnings
vinkler, selv om Skibets Stabilitet skulde være saa lille, 
at den til Krængningen nødvendige V ægt vilde være af 
en rimelig Størrelse. 

Der e::- tidligere anført, at Stabilitetskurven for fly
dende Genstande af samme Model har samme Form 
uanset Genstande:r:s Størrelse. Hvis man derfor kender 
Stabilitetskurven :or en Genstand af visse Dimensio
ner, kan man let finde Stabilitetskurven for en større 
Genstand af samn:e Form. Man vil saaledes finde, hvis 
man foretager Krængninger med to Genstande, hvoraf 
den ene er dobbelt saa lang, dobbelt saa bred og dob
belt saa dyb som den anden, at den største Genstands 
Stabilitet ved hver Krængningsvinkel bliver 2 X 2 X 2 
X 2 eller 16 Gange saa stor som den mindste Gen
stands Stabilitet. uet vil derfor ses, at man, hvis man 
har en nøjagtig i.:.dført Model af et Skib, let kan be
stemme &ibets Stabilitet. Man bestemmer nemlig først 
Modellens Stabilitet ved at krænge den som de :id
ligere omtalte Klodser. Er Modellen udført til en 
Skala af 1/ 50 af Skibets virkelige Størrelse, saa maa 
man for at faa Skibets Stabilitet ved de forskellige 
Krængningsvinkler multiplicere den for Modellen 
fundne Stabilitet med 50 X 50 X 50 X 50 eller med 
6.250.000. Man. kan paa denne Maade altid bestemme 
Stabiliteten ved ce store Krængningsvinkler for selv 
de største Skibe. Undertiden bliver i Praksis ogsaa 
Skibes Stabilitet bestemt paa denne Maade. I de fleste 
Tilfælde finder man det dog hensigtsmæssigere at be
stemme Stabiliteten ved Beregninger baserede paa de 
ved Skibets Linie:egning givne Maal, men selv denne 
Fremgangsmaade kræver adskilligt Arbejde af en evet 
Beregner, hvis Resultatet skal blive paalideligt, og det 
fremgaar ikke saa umiddelbart som ved Krængnii:gs• 
forsøgene, at Resultatet virkelig er Skibets Stabilitet. 

Direke lader Stabiliteten for større Skibe sig som 
sagt desv:erre ikke bestemme ved Krængning til sterre 
Vinkler. En Ting lader sig imidlertid let besten:me 
for enhver Størrelse af Skibe, og det er Stivheden. ~or 

at kunne bestemme den behøver man nemlig som tid
ligere forklaret kun at krænge. Fartøjet til en meget 
lille Vinkel, og hertil fordres der selv for det største 
Skib kun en forholdsvis lille Vægt. Lad for Eksempel 
en Vægt paa 10 Tons flyttet over en Afstand af 24, 
Fod krænge et Skib 3°. Stabiliteten er da ved denne 
Krængningsvinkel 240 Fodton, og Stivheden bliver alt
saa 80 Fodton. Er Stivheden kendt, saa kan man be
stemme Stabiliteten for en hvilken som helst mindre 
Krængningsvinkel, idet den som tidligere vist er Pro
duktet af Stivheden og Krængningsvinklen maalt i 
Grader. I det ovenfor tagne Eksempel vilde saaledes. 
Stabiliteten ved en Krængningsvinkel paa 4° være 320· 
Fodton og ved en Krængningsvinkel paa 5° 400 Fod
ton. Ved større Krængningsvinkler kan Stabiliteten 
imidlertid ikke uden videre bestemmes paa Grundlag 
af Stivheden, d. v. s. Produktet af Stivheden og Kræng
ningsvinklens Størrelse repræsenterer som Regel ikke 
Stabiliteten ved de større Krængningsvinkler. Den vir
delige Stabilitet kan være enten større eller mindre 
end dette Produkt. Er et Skibs Stivhed kendt, da vil 
den i Forbindelse med Kendskab til Skibets Bredde, 
Dybde, Højde over Vandet og Form dog være tilstræk
kelig til, at man skønsmæssig kan bestemme tilnær
melsesvis Stabilitetens Størrelse ogsaa ved de større 
Krængningsvink ler. 

Sømandsstiftelsen »Bombebøssen« 
har udsendt Beretning om Virksomheden og Regnskab 
for Aaret 1944, det · 125 Aar efter Stiftelsens Opret
telse. 

I Stiftelsen bor der 5 Ægtepar og 29 enlige Sø
mænd, og Livet er i Aarets Løb gaaet sin sædvanlige, 
rolige Gang. ,,Bombebøssen" har i Aarets Løb givet 
Bolig, Lys og Varme samt fuld Middagsspisning i 10 
Maaneder til Beboerne, ligesom der ogsaa er givet dem 
Pengeunderstøttelser og Hjælp til Beklædning. 

"Bombebøssen" har i det svundne Aar haft . den 
Sorg at miste to af Direktionens Medlemmer, idet Di
rektør i Sparekassen for København og Omegn Winkel 
Smith afgik ved Døden den 24,. September 1944 og 
Formand for Københavns Skipperforening, Kaptajn 
S. Prip den 30. Oktober samme Aar. 

I Stiftelsens Direktion er i Henhold til ministeriel 
Konstitution indtraadt Nationalbankdirektør 0. Jepsen-

Torsdag den 2. Nove:nber kunde Stiftelsen fejre 
125 Aarsdagen for sin Bestaaen. Dagen markeredes 
ved Splitflagets Hejsning om Morgenen, hvorefter Di
rektionens Medlemmer og en Repræsentation af Stif
telsens Beboere nedlagde Blomster med signerede 
Baand paa Stifteren, Ko:nmandør, Watershout Peter 
Norden Søllings Grav paa Holmens Kirkegaard. 

I Stiftelsens Forsamlingssal samledes Direktionens 
Medlemmer med alle Beboerne og enkelte Gæster Kl. 12 
til et Festmaaltid. 

Stiftelsen modtog flere Lykønskninger fra Repræ• 
sentanter fra forskellige Sømandsorganisationer, og 
modtog ogsaa i Dagens Anledning Pengegaver, mange 
Blomsterdekorationer og Naturalier samt telegrafiske 
Lykønskninger. 

Driftsregnskabet balancerer med 51.709 Kr. og Sta
tus med 820.707 Kr. 
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I det attende Aarhundrede var der mange, der kun
de konstruere Vindmøller, Vandhjul og primitive Ma
.skiner, medens andre var dygtige til at lave Stueure. 
Lommeure og Instrumente:-, og manges haa..>1dværks
mæssige Dygtighed er uovertruffet. Med Kewcomens. 
Watts og andres Opfindelser blev det bydende nødven
-digt at lære, hvorledes mar: skulde støbe, smede, nitte 
og bearbejde store Stykker Støbe- og Smedejern, og 
Maskinbyggerne, Støberne og Smedene fik ofte haarde 
Nødder at knække. Pionererne veg alligevel ikke til
bage, og Maskiner fra det attende Aarhundrede, som 
.endnu er bevarede, Wilkinsons Værktøjer, Bramah og 
Maudslay og Darbys berø□te Støbejernsbro over Se
vern ved Coalbrookdale viser alle Dygtigheden hos 
disse Mænd. Vi er i en virkelig Gæld til dem, og det 
er lige meget under hvilken Synsvinkel vi betragter 
deres Storværker, saa maa vi beundre deres Mod og 
Udholdenhed, skønt man undertiden undres og smiler 
ad deres Fremgangsmaader. 

· Mellem alle Pionererne fra den forbavsende aktive 
Periode, hvor man fik Dampkraften indført i Fabrik
ker og til Transporter til Lands og til Søs, havde ingen 
saa vanskelige Opgaver som dem, der i Frankrig, 
Amerika og England søgte at løse Problemet Damp
fremdrivning. At anvende Watts Dampmaskine til en 
eller anden Form for Fremdrivning kunde i sig selv 
være vanskeligt nok, men endnu vanskeligere var det 
at konstruere en brugelig Skibs-
kedel. Mange forskellige Typer 
Kedler blev anvendt, selv 
Vandrørskedler, men efter no
gen Tids Forløb foretrak :rcan 
almindeligvis rektangulære 
Kedler med indvendige Fyr af 
kvadratisk Tværsnit. Røgka:ia
lerne var lige store nok til at 
en Mand kunde komme igen
nem dem, og de var adskilt af 
Vandrum med en Tykkelse paa 
4, a 5 inches. Billedet giver en 
Forestilling om, hvorledes 
Bygningen af de ældste Skfas
kedler var. 

Til Kedlerne anvendte man 
Smedejern og hamrede Kob-
berplader, de sidstnævnte fo:.-di 

Ø) 

\6 

de kunde faas i større Dimen- I_. c ~a A 
sioner end Jernplader, og for- · r-
di Kobberkedler varede meget 
længere. En Jernkedel kunde 
kun bruges i tr.e Aar, medens 
en Kobberkedel kunde holde i 
omtrent ni Aar. De smaa Pla-
der, man kunde faa, nødven-
diggjorde en hel Mængde Nit
ning, og naar Kedlerne første 
Gang blev fyldt med Vand, 
var der hundredevis af Læka-

ns 

I-

ste fik Lov til at ruste sammen eller tilstoppes. Un
dertiden, blev Mudder eller Kartofler hældt paa Ked
len for at hjælpe til at stoppe Lækagerne. Ved en Lej
lighed, da en ny Kedel skulde preves paa Woolwich 
Orlogsværft, blev et Par Sække H1:.vremel strøet ud i 
Vandrummet. Da praktisk talt alle Flader var plane 
og uden Afstivning, kunde Kedlerne kun bruges til et 
Tryk paa op til omkring 5 Ibs. pr. square inch og 
arbejdede hyppigt med et Tryk paa 2 a 3 Ibs. 

Med saa svage Kedler havl!e de søgaaende Maskin
mestre deres Hyre for at holde dem i Drift, særlig 
da de arbejdede med salt Vand. Ir:dtil omkring 1860 
havde næsten alle Dampskibe Maskiner med Ind
sprøjtningskonder:sato,r, hvor Spildedampen blev for
tættet ved Berøring med koldt Søvand. Under disse 
Forhold var der ikke Grund til at bruge andet Spæ
devand end Søvand, hvilket var Aarsag til Vanskelig
heder. I Kobberkedler foraarsagede Saltvand for 
Eksempel ved Lækager i Røgkanalerne Dannelse af 
Kobberkarbonat, som hurtigt tærede Pladerne op. 

Ved Brugen af Saltvand var det af stor Betydning, 
at Vægtfylden af Vandet ikke blev for stor, da Kedel
sten da vilde dannes for hurtigt. For at bestemme 
Vægtfylden havde Maskinmesteren Ordre til at tappe 
en Smule Vand af i en Skaal, sætte et almindeligt 
Bryggertermometer i det og koge de:. Var Kogepunktet 
over 215° F., var der Fare for Dannelse af Kedelsten. 

16,a 
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1 
ger. De største af dem blev re-
pareret mekanisk, men de fle-

Vandret Snit gennem eri Marinekedel med fire Fyr. 
Kedlen var installeret i H. M. S . .,Comet". 
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Den æld.ste Fremgangsmaade til at forhindre, at Van
det fik fo::- stor Vegtfylde, var at trække Fyret, tøm:ne 
Kedlen og fylde cien igen fra Søen, hvilket blev gjort 
hver anden eller tredie Dag. Kedlerne blev senere for
synet med Udblæsningshaner, og hver anden Time blev 
en Del af Kedelvandet blæst ud gennem en Ventil i 
Bunden aE Skibet. Vanskeligheder med Udblæsnings
ventiler og Rør førte til Opfindelsen af en selvluk
kende Ventil i Bu::1den af Skibet. Opfindelsen skyldes 
en Formand paa Portsmouth Orlogsværft ved Navn 
Kingston, og Ventilerne har siden da baaret hans 

Floot 

Navn. Flere fantastiske Forslag 
blev fremsat for at undgaa Dan
nelsen af Kedelsten, og da Fara
day i 1822 gav Forklaring for en 
Kommite fra Underhuset, fik han 
forelagt følgende Spørgsmaal: 
,;Vil en Kristtorn eller Tornebusk, 
som, hvis det er muligt, anbringes 
inde i Kedlen, kunne forhindre en 
Del Kedelstensdannelse, som el
lers vilde ske i Bunden af Ked-
len?" 

Skønt der ved mange Lejlig
heder paa Grund af Uvidenhed 
eller Skødesløshed var Kedler, der 

Trykm.aaler for en af de blev fuldstændig tilstoppet af 
ældste Mar.:nekedler. Salt, saa P laderne blev overhedet, 

saa var der dog mange erfarne 
Maskinmestre, der kunde holde deres Kedler i Drift i 
lange Perioder uden for megen Dannelse af Kedelsten. 

Kedell;eslagene paa disse ældste Kedler omfattede 
· en Kviksøi vtrykmaaler, en Flyder med Indikator til at 
vise Vandstanden, en eller to vægtbelastede Sikkerheds
ventiler og en saakaldt Vakuum- eller atmosfærisk 
Ventil. Trykmaaleren var ganske simpelt et U-formet 
Jernrør, hvi s ene Ende var fastgjort til Kedlen, me
dens den anden var aaben mod Luften. Det var halvt 
fyldt mec Kviksølv. I den aabne Ende var der en 
Flyder med en Stang, som gik op og ned med Tryk
ket. Hvis en Maskinmester ønskede at prale med Damp
trykket i Kedlen, kunde han let anbring en Korkskive 
under Flyderen. 

Sikkernedsventilerne var en mulig Kilde til Fare, 
da de kunde sætte sig fast, og der kunde pilles ved 
den. I et Tilfælde berettes der om en Maskinmester 
paa en Baad paa ~1ersey, der ønskede at forøge sit 
Kedeltryk, at han stod paa 
Sikkerhed~ventilen og ikke 
vilde holdt op med det, før 
en Passager truede ham med 

mindeligt, og nogle Eksplosioner havde katastrofale 
Følger. Eksplosioner var :nere almindelige i Amerika 
end i England, da man der brugte Damp med højere 
Tryk. De første til at anvende Damp med højt -
d. v. s. 40 a 50 Ibs. pr. sq. in. - var i England Tre
vithick og i U. S. A. Oliver Evans. 

I en Erklæring til en ::<ommite i 1822 henviser en 
bekendt amerikansk Ingeniør, Jacob Perkins, begejstret 
til de Kedler, der, sagde han, var fuldstændig sikre. 
,,En Evans-Kedel," sagde ?erkins, ,,bestaar af en Sme
dejernscylinder, 18 ft: lang, 30 in. i Diameter og 5/ 16 
in. tyk med Endebunde af Støbejernsplade 4 in. tykke." 
Fyret var udvendigt, og :lersom Kedlen fik Lækage, 
vilde Bruddet, efter Perkins Udsagn, ikke give mere 
Damp end en Sikkerhedsventil. Reparationer blev hur
tigt udført paa følgende :Maade: Efter at Kedlen var 
nedkølet, gik en Mand ind gennem Mandehullet med 
en Blylap (som altid blev holdt parat til det samme 
Brug) og anbragte den over Lækagen ved Hjælp af en 
Træhammer. Damptrykket vilde holde Blylappen fast, 
og Kedlen være lige saa tæt som før. · 

Det kan tilføjes, at Pe::-kins var en Foregangsmand 
paa Vandrørskedlernes Omraade og senere anvendte 
Damp op til 1000 lbs. pr. sq. in. 

Fanø Navi:;ationsskole 
Eksamen ved Navigationsskolen paa Fanø sluttede 

den 11. April 1945 med følgende Resultat: 
Til Radioekspedientprøverne indstilledes 14 Elever, 

hvoraf 13 bestod. 
Til Skibsførereksamen indstillede sig 2 Elever, der 

begge bestod. 
Til Styrmandseksamen indstilledes 4 Elever, der 

alle bestod. Heraf fik H" A. Nielsen, Laurbjerg, 180 
Points (Udmærkelse). 

Efter Eksamen var den en Festlighed paa Skolen, 
hvor K'aptajn K. Hansen fra Navigationsdirektoratet, 
Repræsentanter fra Nordby Sogneraad, Assurancefon
den samt Skolens Lærere ::>g Elever var til Stede. 

Kaptajn K. Hansen bragte Eksaminanderne Navi
gationsdirektoratets Lykør:.skning med den bestaaede 
Eksamen og gav Oplysni::1g om den for hver enkelt 
Eksaminand opnaaede Karakter og pegede paa de Van
skeligheder, som de unge Sømænd for Tiden har med 
at faa den nødvendige Sejltid. Han udtalte endvidere, 
at selv om det nødvendig.is for Tiden maatte gaa ud 
over den praktiske Uddan::1euse, saa gik det jo ingen
lunde an at slække paa de teoretiske Krav, men snarere 
lade dem raade lidt Bod paa de Mangler, den prak
tiske Uddannelse maatte lide. 

en Haandspage. 
Vakuumventilen var et 

meget nyttigt Tilbehør. 
Naar Fyrene ble...- trukket 
og Kedlen køledes :i.ed, dan. 
nedes der et Vakuum i Ked
len, saa Siderne kunde tryk. 
kes ind af det udvendige 

. Bestyreren bragte Eksaminanderne Skolens Lyk-
To 9 04\cz.:: ønskning med den overstaa=de Eksamen. 

Tryk. For at forhindre det 781 

Vakuum. eller 
asmos/ærisk 
Ventil for en 

. af de ældste 
M arinekedler. 

anbragte man Vak:mm- eller den atmosfæriske Ventil , 
som auto□atisk aabnede sig og slap Luft ind, naar 
Kedlen blev afkølet. 

Ulykker med Kedler under Damp var temmelig al-

Konsul D. Lauritzer.s Flidspræmie, en Prismekik
kert med Inskription, tildeltes K. T. Nissen, Vojens. 

Foreningen til Søfartens Fremmes Førstepræmie, en 
Prismekikkert, tildeltes E. Fischer, Esbjerg. 

Dansk Dampskibsrederiforenings Præmie til Styr
mænd, der bestaar Radiopraven med Karakteren fra 6,0 
til 6,9 Points i Gennemsnit, tildeltes A. V. Møller, Es
bjerg, N. K. Larsen, Monstrup, og J. Kolmos, Als, med 
100 Kr. til hver. Præmien for Gennemsni tskarakteren 
fra 7,0 til 8,0 tildeltes K. T. Nissen, Vojens, og E. Fi
scher, Esbjerg, med 300 Kr. til hver. 
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Elektrisk Svejsning af Skibe 
(Fortsat) set fra et konstruktivt Synspunkt 

Skibshunden kan svejses paa Beddingen, hvor Klæd
ningspladerne lægges ud, og :'\Jaadder og Stød svejses 
med Plansvejsning ovenned. En let Svejsning maa læg
ges paa Bagsiden med en underop Svejsning. I Stedet 
for at lægge hele Bundklædningen op paa Beddingen 

Fig. 1. Svejsning af Bundstokke til Inderbunden. 

og svejse den der, kan man udføre den i Sektioner, 
som svejses før Oplægningen paa Beddingen. Hvis 
Rangene, hvad der er det almindeligste, ligger lang
skibs, bør Stødene lægges i samme Spantefag for at 
lette Opsætningen paa Beddingen. I Almindelighed 

kan imidlertid ogsaa lægges langskibs med Stødene i 
samme Spantefag. Det gælder blot om, at bderbunds
stykket med sine paasvejste Bundstc-kke bliver tungere, 
end Kranerne kan løfte det. Med Inderbundspladerne 
tværskibs, d. v. s. i samme Retning som Bundstokkene, 
har man større Muligheder for at variere Vægten af 
de enkelte Sektioner, hvilket kan heve Betydning, hvis 
man har flere Beddinger med Kra:1er med for::kellig 
Løfteevne, og hvis et planlagt Byggeprogram maa æn
dres, saa der kan blive Tale om at flytte et Skib fra 
den ene Bedding til den anden. 

Paa samme Maade samles Dæk;cene til større En
heder med Bjælkerne og eventuelt Lugekar□ene svejst 
til Dækpladerne, inden de lægges paa Plads. 

Skibssiderne kan fremstilles i Sektioner paa lignen
de Maade som Inderbunden og Dækkene, □en det er 
naturligvis ogsaa muligt først at rejse Spanterne og 
saa svejse Plade efter Plade af uc.enbords Klædning 
paa Beddingen. 

De tværskibs Skodder i alminde~ige Lastskibe svej
ses sædvanligvis færdige paa Pladsen, hvorefter de 
lø::tes paa Plads. 

For Konstruktionen af Tanksiderne findes der man
ge Udførelsesformer. En i Praksis □eget formaalstjen
lig Konstruktion er vist i Fig. 3 og 4. 

Inderbunden har en smal langskibs løbrnde Plade 
over Tanksiden. Denne Plade er tildannet, saa den til
lige udgør Vifteplade (gusset) og er udringet mellem 
Tanksideknæene, for at eventuelt Vand paa Inderbun
den kan løbe bort. Spantet er kappet af lige med Tank-

fordrer Klassifikationsselska
berne ikke, at Stødene skiftes 
i Klædning eller Dæk, naar 
Svejsning anvendes, men man 
bør undgaa at lægge Stødene 
for nær Enden af en Aabning 
eller ved et stift Punkt, f. Eks. 
et Skod, Enden af et Dækshus, 

Tvarslcarv nar dibkspU.ten vid 
luokhorn mAste goras tjoolcare 

Kapper etc. 
. Inderbunden svejses bedst 
paa Jorden, hvor den lægges 
ud med den indvendige Side 

,. . 

opad. Bundstokkene anbringes -c::...-==~ -==l==,;===J.ll 
derefter paa Plads og svejses ebalk 

til Inderbunden med horison- ~!E:r 
tal Svejsning. Det er mest hen- lue ·· 

sigtsmæssig at lægge Inder
bundspladerne tværskibs, 
strækkende sig fra Skibets Dia
mentralplan til Tank'siden, og 
at svejse saa mange Plader og 
Bundstokke sammen, som kan 
lægges paa Plads med de Kra
ner, man har. Naar hele Sek
tionen er færdigsvejst, vendes 
den underop og sættes paa 
Plads paa Bundklædningen. 

lnderbundspladernes Range 

---~ 

I 

Fig. 2. Dækstegning visende hvorledes Sektioner sammensættes af flere Flader 
rr.ed tilhørende Dæksbjælker etc. 
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Fig. 3. Tanksidefcrbindelse. 

sideknæets Overkant og svejst til det. For at faa til
strækkelig Kontinuitet fortsættes Spanteflangen af et 
Fladjern, som har en Længde af 1,5 X Spanteflangens 
Bredde. Ec:: andet ?ladjern for:iinder Viftepladen med 
Spantet og Oversiden af Tanksideknæet. 

Fig. 4. Svejsning i V ærksied,et af Tankside med 
Knæ og den smalle langskibs Plade. 

I 
I 

I"' 

Fig. 5. Forbindelse mellem Spant og Bjælke. 

En anden Detaillea som kan være af Interesse, er 
den Konstruktion af Bjælkeknæ, der er vist i Fig. 5. 
Forbindelsen mellem Spant og Bjælkeknæ og mellem 
Bjælke og Bjælkeknæ er af samme Type som Forbin
delsen mellem Spant og Tanksideknæ. Mellemdæks-

.s.. 

Fig. 6. Svejst Knæpladebundstok. 

spantet ved Oversiden af Dækket svejses til det. Under 
Dækket anbringes et 150 mm langt Fladjern i Forlæn
gelse af Mellemdæksspantets frie Flange. Hullerne, 
som er vist paa disse Figurer, er beregnet til Hjælp 
ved Opstillingen. 

En almindelig Type paa en Knæpladebundstok er 
vist i Fig. 6, men der findes selvfølgelig andre Mulig
heder for denne Konstruktion. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Holbergsgade 2 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay Hongkong Saigon 

Calcutta J ohannesburg San Francisco 

Canton Kuala Lumpur Seattle 

Capetown 
' 

Los Angeles Shanghai 

Dairen Madras Sydney 

Durban Penang Tsingtao 

Hankow Port Elisabeth Vancouver, B. C. 

Harbin Rangoon Weihaiwei 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE :\1AGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Damps:tibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisat:011er 

HVILKE Hjerter var vel saa kolde, at de ikke 
sitrede, da Radioen fra England meldte, Dan
mark var fri. 

Tyskland, vor Fjende, var slaaet paa de store Slag
marker og paa Havene. 

Vor spontane Glæde maatte have Afløb, men i de 
første Dage sad Tvivlen i vort Sind: Kan det virkelig 
være rigtigt? Nu ved vL det er rigtigt, nu ved vi. at 
danske Skibe atter kan sejle paa Verdenshavene og 
gennem vort dejlige Øresund uden at blive ,bombet 
fra Luften eller blive sænket af en snigende Under
vandsbaads dødbringende Vaaben, selv om der stadig 
er en stor Risiko og vil være det endnu i flere Aar 
ved at befare Havene. 

Vore Tanker har i disse Aar gruet for den Dag, 
hvor vor By eller vort Land skulde blive Offer for 
Fjendens hensynsløse Indsats, og de Prøver, vi har 
set, har gjort Menneskene rædselsslagne for Afgørel
sens Dag, men Modet manglede vi ikke. 

Hvad der fra dansk Skibsfarts Side er sat ind for 
at hjælpe Danmark, vil tage Aar at fortælle. Det være 
sig høj eller lav, alle har gjort deres Pligt netop i det 
Øjeblik, hvor det ikke var Pligten, men Kærligheden 
til vort Land, vor Konge og vort Folk, som var de 
raadende Motiver til deres Handlernaade. H. M. Kon
gen gjorde det rette. Han blev som Kaptajnen paa sin 
Post. Taalte Ydmygelser og Chikane sammen med sit 
Folk. Han blev syg, og Aarene randt, men alligevel 
holdt han ud, selv da det saa mest haabløst ud, og 
naar vi nu jubler ham i Møde, er det, fordi vi, Fol
ket, ikke alene ved, at han er født til at være vor 
Konge, men ogsaa har mærket, at al hans Færd er 
kongelig, og det siger vi ham Tak for paa den danske 
Sømandsstands Vegne. Den danske Sømandsstand, som 
i Majestæten har set et Forbillede, som de har fdgt 
med Begejstring. 

Det var den danske Sømandsstand, som viste Vejen, 
og de Allierede har Gang paa Gang a11Erkendt den 
danske Sømands Indsats til Fordel for oeres Krigs
førelse. 

De Mænd, som frygtløst satte deres Liv :. Vove., med 
Døden for Øje, de Mænd er Danmark stolt af. 

Vi er str;ilte af Kaptajnen og Styrmander:., som stod 
paa Broen og med Nerverne dirrende af Spæ'.lding 
spejdede mod Døden, der lurede fra Havets Dyb. 

Vi er stolte af den Maskinmester og Fy:-1:øder, som 
trofast blev paa sin Post nede i Maskinens :::>yb, i Be
vidstheden om, at de var dem, der vanskeligst kunde 
redde sig, hvis den snigende Død i et Nu korn over 
dem. Vi er stolte af den Telegrafist, der b~~,. siddende 
ved sit Bord, saalænge der var Mulighed for Hjælp, 
og alle de Fiskere, der satte Liv og Skibe i Y ove for at 
redde danske Mænd og Kvinder, bør ikke glemmes. Vi er 
stolte af den Matros, Jungmand eller Skibsdreng, uden 
hvis Hjælp Skibet ikke kunde sejle, som blindt lystrede 
deres Kaptajns Ordre, og som uden Tm.-en gik den 
største Livsfare i Møde, fordi det var deres Jo:i, og 
det svigtede de ikke. 

Med saadanne Mænd vil Danmark altid nestaa. Til 
sene Tider vil Mindet om de Mænd, der ofrede deres 
Liv paa Havene for Danmarks Frihed, blhe æret som 
Nationens Helte. 

At blive overvunden af en overmægtig Fjen:le er 
ingen Skarn, men at trælle uden Tanke for at :10lde 
Frihedens Fane højt, det vilde have været tt. Skændsel 
for Danmark. Det skete ikke, fordi Kemen i Dan
marks Folk var frisk og sund, og vi ikke bnde god
kende, at der blev gjort Uret mod nogen. 

Ret og Retfærdighed er en Livsbetinge:se br et 
sundt og frit Folk. 
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Minestrygere-,, 
,,Søbjorncn". 

. '11ine
strygeren 
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og Olie
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Minefartøjet 
,,Lougen" . 



Artilleriskibet 

V i Danske har Ret til at være stolte over hver 
Indsats, hver Kamp og hvert Liv, der sættes til 
for vort gamle Land, men dermed følger ogsaa 

Pligt til at mindes enhver. saadan Daad, saa den ikke 
gaar i Glemme. 

Paa vor store Sorgens Dag, den 9. April 1940, 
faldt unge danske Mænd i Kamp mod Fjenden, der 
brød ind over vore Grænser -

,,Drenge, I Drenge, som døde, 
I tændte for Danmark i dybeste Mulm 
en lysende Morgenrøde -" 

sang Kaj Munk om dem. Men den Dag fik vor Flaade 
ikke, af Aarsager, som først nu bliver oplyst, Lejlig
hed til at yde sin Indsats. 

Saa kom den 29. August 1943, hvor Danmarks 
Smertens og Ydmygelsens Dage forvandledes til Hz 
derstid med jublende Kampfanfarer. Modstandens Gni
ster blussede op til et flammende Baal - og vor 
Flaade viste, at den var bemandet med værdige Efter
kommere af Mændene fra Køge Bugt, Kongedyb c-g 
Helgoland. 

Den 27. August om Eftermiddagen fik Søværns
kommandoen forskellige Efterretninger og Oplysninger, 
der kunde tyde paa, at Tyskerne vilde forsøge at be
mægtige sig den danske Flaade og besætte Holmen. 
Chefen for. Søværnskommandoen, Viceadmiral Vede.l, 
kaldte derfor straks Cheferne for Kystdefensionen, Kon
treadmiral Briand de Crevecoeur - for Marinestaben, 
Kontreadmiral Hammerich - for Kystflaaden, Kom
mandør Ipsen og for Flaadestationen, Kommandør 
Grandjean, til Møde i Marineministeriet, hvor Situatio
nen blev drøftet og Aftale truffet om Iværksættelse cf 
Forholdsregler mod et eventuelt tysk Forsøg paa at 
bemægtige sig Flaaden og Holmen. Viceadmiralen lod 
derefter udsende Ordre til alle uden for Holmen væ
rende Orlogsskibe om at ligge klar med Dampen opi:e 
paa et Kvarters Varsel. Lørdag Formiddag den 28. 
modtog den danske Regering en Note fra den tyske 
overordnede Myndighed med en Række Krav, som fo::-
langtes besvaret samme Dag. I den Anledning lod Vice
admiralen atter de højstkommanderende Søofficerer 
kalde til Møde, og efter dette udsendtes Ordrer til at 
indstille al Landlov, og til at ogsaa Skibene ved Hol
men skulde ligge paa et Kvarters Varsel. Samtidig tog 
Regeringen Bestemmelse om, at der ikke maatte ydes 
Modstand mod en eventuel tysk Besættelse - men da 
Ordren gik videre til de forskellige sømilitære Myndig
heder, tilføjede Søværnskommandoen i Ordren til Che
fen for Kystflaaden, at Skibene efter Omstændigheder
ne kunde sænkes! 

Klokken 4 om Morgenen den 29. gik Tyskerne i 

Ved Gustav Kragh 

Aktion baade i København og rundt om i Landet. Saa 
snart Søværnskommandoen fik dette at vide, gav Vice
admiralen Ordre til at sænke alle ved Holmen lig
gende Skibe og sendte pr. Radio Ordre til de søgaaende 
Skibe om at søge svensk Omraade. Ordren blev straks 
iværksat - ude paa Holmen blev Artilleriskibet "Pe
der Skram", 9 Undervandsbaade, Torpedobaadene 
,,Hvalrossen", ,,Makrelen", ,,Sælen" og "Nordkaperen", 
6 Minestrygere, Mineskibene "Lindormen", ,,Lossen", 
" Lougen", ,,Lolland", ,,Kvintus" og "Sixtus" samt 
Værkstedsskibet "Henrik Gerner" og Opmaalingsskibet 
,,Heimdal" sænket, ialt 28 større og mindre Skibe. Ty
ske Tropper myldrede frem over Holmen, hvor de hen
synsløst og ganske planløst skød vildt om s:g til alle 
Sider. Under denne Invasion dræbtes to menige, og to 
Officerer saaredes. 

Chefen for Flaadestationen meddelte Sø,;ærnskom
mandoen, at en tysk Parlamentærofficer havde over
bragt ham et skriftligt Krav om uden Modstand at 
overlevere Flaadestationens og Holmens Omraader med 
Skibe og Anlæg. Da Viveadmiralen paa dette Tids
punkt vidste, at Skibene maatte være sænket, gav han 
Kommandør Grandjean Bemyndigelse til at indgaa paa 
de tyske Krav. Klokken 5 blev Marineministeriet besat 
af tyske Tropper, og Viceadmiralen med de øvrige i 
Ministeriet værende Søofficerer blev ført bort som 
Fanger. 

I Kalundborg Havn laa Minestrygeren ,,Søhesten" 
og 4 mindre Fartøjer - de havde paa Grund af Radio
vanskeligheder ikke modtaget Ordren fra Søværnskom
mandoen og blev Klokken 5 besat af overlegne tyske 
Styrker, der i Mørket havde sneget sig ind til Havnen 
fra Gisseløre. ' 

I Korsør laa de 4 Minestrygere "Sø ridderen", ,,Sø
løven", ,,Springeren" og "Hajen", samt 4 Bevogtnings
fartøjer, alle fortøjet ved Vestkajen i Inderhavnen. 
Ovre paa Østkajen laa et stort tysk Transportskib samt 
et Par Pramme, armeret med Maskinkanoner. Klokken 
4 tændtes her pludselig 3 Projektører, samtidig med at 
store Mængder Tyskere, der i Nattens Løb i al Stilhed 
havde samlet sig, skjult bag Skurene paa Vestkajen, 
skrigende og raabende styrtede frem. De fyrede løs med 
Geværer og Maskinpistoler, samtidig med at Folkene 
fra Prammene beskød de danske Skibe med Maskin
skytset. Efter et Kvarters Kamp mod Overmagten maat
et de Danske give op - en dansk Officer og en Under
kvartermester var da dræbt, Chefen for "Springeren" 
og en Overfyrbøder saaret. 

I Skelskør Havn laa en Minestryger, som Dagen 
efter skulde være afgaaet til Korsør, men da Chefen 
fik Underretning om Si"tuationen, gik han til Agersø 
Havn, lod Minestrygeren tjære sort, Rejsningen f_ierne 
og Kanonerne tildække. Saaledes camoufleret sejlede 
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han i Løbet af Natten mellem Søndag og Mandag Syd 
om Gedser og bjærgede sig velbeholden ind i Trelle
borg Havn. To andre Minestrygere, der laa henholdsvis 
ved Mariager og Rudkøbing, lykkedes det ogsaa at 
slippe :)Ver til Sverrig, medens een, som laa til An
kers i Køge Bugt, om Morgenen Klokken 5,30 blev 
taget af to store tyske Minestrygere. 

I Nyborg Havn laa to Minestrygere og fire Kuttere. 
Om Morgenen Klokken 4,,15 aabnede Tyskerne pludse
lig Ilden mod Skibene med Maskingeværer og Haand
granater. En Skildvagt blev dræbt ved Skud i Under
livet, Chefen for den ene Minestryger og Føreren af 
en Kutter, to Søløjtnanter i Reserven, blev saaret. 

Den store Minestryger "Havørnen'\ som laa ved 
Stubbekøbing, stod straks efter Modtagelsen af Sø
værnskommandoens· Ordre ud af Havnen og Øst i. En 
tysk Jager kom ned imod den og signalerede, at den 
skulde stoppe, men "Havørnen'" drejede ind efter og 
løb over lægt Vand, hvor Tyskerne ikke kunde følge 
den. Saa ankrede den i Ulfsund, men her kom et min
dre Fartøj ind og forlangte, at Minestrygeren skulde 
overgive sig. Dette nægtede Chefen og satte sit Skib paa 
Grund ud for Stammenakke, hvor alt Inventar, Gods 
og andet af Værdi blev hevet over Bord og Skibet 
sprængt. Derefter sprang Besætningen i Vandet og 
bjærgede sig i Land, skønt Tyskerne skød efter dem. 

Skoleskibene "lngolf'c og "Hvidbjørnen'\ som var 
paa Øvelsestogt med Kadetter, laa i Lunkebugten ud
for Va:demarsslot. · Da Delingen havde modtaget Or
dren fra Søværnskommandoen, lettede begge Skibe, 
gjorde Klart Skib og stod op i Store Bælt. I Nærheden 
af Vengeancegrunden mødte de en tysk Torpedobaad, 
som sendte bevæbnet Mandskab om Bord i de to Skibe. 
De danske Flag og Vimpler blev strøget, det tyske Or
logsflag !lejst, og Skibene fik Ordre til under tysk 
Ledelse at gaa til Korsør. I "Ingolf" og "Hvidbjør
nen" lod imidlertid Cheferne Sprængbomberne gøre 
klar. I "Ingolf" begyndte man samtidig at fylde Am
munitionsrummene og Fyrpladsen med Vand, men da 
Tyskerne opdagede, at Skibet begyndte at synke, be
ordrede de den· danske Besætning op paa Agterdækket, 
sigtede paa denne med Maskingeværer og udtog 10 
Kadetter som Gidsler - de skulde skydes, dersom Ski
bet sank. Tvunget dertil paa denne Maade maatte Che
fen beordre Sprængbomben sat ud af Funktion og 
Fyldningen af Magasinerne standset. Senere forsøgte 
han at sætte ,,Ingolf" paa Grund paa Egholm Flak, 
men dette mislykkedes. 

Om Bord i "Hvidbjørnen" lod Chefen efterhaanden 
stille og diskret Besætningen samle sig paa Agter
dækket, og satte derefter Sprængbomben, der var an
bragt i Ammunitionsmagasinet, i Gang. Et Par Mi~ 
nutter før det Tidspunkt, hvor Bomben skulde virke, 
lod har.. det danske Flag hejse paany og meddelte 
samtidig Tyskerne, at om et Øjeblik sprang Skibet i 
Luften. S:raks derefter gav han Ordren "Alle Mand 
springer ud - spring!''. hvorefter hele Besætningen 
sprang i Vandet. Efter Eksplosionen begyndte "livid
bjørnen" at synke, men medens dette gik for sig, svøm
mede 3 Kadetter tilbage til Skibet, kravlede om Bord 
og halede det tyske Flag ned. ,,Hvidbjørnen" sank saa 
cirka 1 Sømil Nord for Grunden, medens "Ingolf'~ gik 
ind til Korsør. 

Om Morgenen den 27. August laa Artilleriskibet 

,.Niels Juel" ved Kajen i Holbæk Havn for at fylde 
Vand. 

"Niels Juel", som blev sat i Vandet i 1918, var 
armeret med 10 Stykker 15 cm Patronkanoner, 2 Stk. 
57 mm hurtigskydende Kanoner, 24, Stk. Maskinskyts 
cg 2 Torpedoudskydningsapparater. Besætningen var 
323 Mand, Chefen Kommandørkaptajn C. A. S_ Wester
□ann. Skibet var paa et ca. 6 Maaneders Sommertogt; 
Kommandoen hejstes den 5. April, og Togtets første 
Halvdel blev hovedsagelig tilbragt i Isefjorden. Anden 
Halvdel af Togtet, der startedes med ny Besætning den 
28. Juni, skulde efter Bestemmelsen tilbringes dels i 
lsefjorden, dels i Kattegat for der at afholde Kaliber
skydning, og mellem Togtets to Halvdele havde "Niels 
Juel" været i København for; Proviantering og Kulfyld-
1:ing. 

Vandfyldningen skulde egentlig være foretaget i 
Kyndby Havn, og Skibet derefter Lørdag og Søndag 
ligge til Ankers ved Hundested, men i Kyndby laa en 
stor Damper, som lossede Kul til Elektricitetsværket. 
Da Kyndby og Holbæk var de eneste to Havne ved 
Isefjorden, hvor der var Vanddyode nok til, at "Niels 
Juel" kunde gaa til Kaj, maatte Skibet derfor anløbe 
Holbæk. Agten for Artilleriskibet laa Patruljebaad 
,:P 37" og en Vedetbaad fortøjet. 

Efter Vandfyldningen blev der givet Landlov for 
Kongens Kvarter, men da Folkene om Aftenen kom 
cm Bord, kunde de fortælle Kammeraterne en Del Ryg
ter, de havde hørt i Byen, om uantagelige tyske Krav, 
om Udlevering af Flaadens Skibe og om Regerings• 
krise. Samme Aften modtog Westermann pr. Telefon 
Ordre fra Søværnskommandoen til at ligge paa 15 Mi. 
r..utters Varsel, Dampen blev straks sat" op, og et 
Varp ført fra Stævnen ud i en Varpetønde for dermed 
at kunne hale Skibet fri af Kajen. Lørdag Morgen blev 
det meddelt Besætningen, at der ikke foreløbig vilde 
blive givet Landlov, og alle var nu klar over, at der 
virkelig var noget i Gære. Der blev stillet dobbelte 
Vagtposter i Land, Chefen havde Samtaler med saavel 
Garnisonskommandanten som Amtmanden - Situatio
nen var aabenbart alvorlig! 

Men Stemningen mellem Besætningen røbede ingen 
Ængstelse, snarere en forventende Spænding, forenet 
med godt Humør til at tage, hvad de nu kunde komme 
ud for. 

I Løbet af Natten var der blevet truffet forskellige 
Ændringer i den almindelige Vagttjeneste. Alt Lys 
paa Dækket blev slukket, hver af Skildvagterne i Land 
havde faaet udleveret 25 skarpe Patroner med Ordre 
til at skyde paa enhver, der ikke standsede første Gang, 
Skildvagten raabte "Holdt!" Oppe under Bakken laa 
Vagtskiftet, hver Mand havde sin skarpladte Karabin 
i Haanden og 10 Patroner i Reserve. Antiluftskytset 
var ogsaa besat - en drøj Tørn, da det øsregnede, og 
en stiv nordlig Kuling stod lige ind mod Molen. Klok
ken 4,30 lod Westermann gøre Klart Skib; normalt 
sker dette ved et smældende Hornsignal, der betyder, 
a'. alle Mand skal møde paa de Poster, hvortil de er 
fordelt under Kamp, men for ikke at vække unødig 
Opmærksomhed gik det nu mere stille, men ikke min
dre hurtigt af. Med beundringsværdig Hastighed styr
tede Folkene af Sted til hver sin Plads - Paaklædnin
gen tog de det ikke saa nøje med, blot Fart paa for 
at være rede til Kamp nu, da det krævedes af dem. 
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· Lige meget med Regn og Storm - nogle kom løbende 
op til Maskinskytset i kun Skjorte og Benklæder, andre 
fo'r af Sted paa bare Ben, men alle var de besjælet 
af samme Mod, Evne og Vilje til om fornødent at sætte 
Livet ind for Danmarks Fremtid. 

Der var fra Søværnskommandoen modtaget Gr
drerne: ,,Skærpet Beredskab" og "Alarmtilstand", lidt 
senere suppleret med Ordren: ,,Søg svensk Territo:-i
um". Paa Grund af Vejrforholdene kunde "Niels !ud" 
ikke manøvrere ud af Havnen ved egen Hjælp. Den i 
Varpetønden fastgjorte 6" Trosse var ikke stærk nok 
til at holde til det Træk, den vilde komme ud for ved 
at hale Artilleriskibet ud mod Vinden, og en 22 mm 
Staalwire blev derfor af Vedetbaaden ført ud i Bøjen. 
Dels ved at hive ind paa Wiren, ved at lade "P 37" 
trække i en fra Skibets Forstævn fastgjort Trosse, og 
dels ved Hjælp af en i Havnen liggende Bugserbaad0 

der fik Brænde og Kul fra Skibet, lykkedes det at faa 
dette halet ud med Stævnen imod Havneløbet. Under 
Arbejdet blev det efterhaanden lyst, og samtidig løje::le 
Vinden meget. Da "Niels Juel" nu var klar til at srna 
ud, blev Slæbebaaden og Vedetbaaden sendt ind i Hav
nen, efter at Vedetbaadsbesætningen var taget om Bord 
i Skibet. Nu stod "Niels ]uel" med først 9 og senere 
12 Knobs Fart ud gennem den gravede Rende og ·,i
dere Nord paa i Orø vestre Løb op mod Y derbrednrn
gen. Og saa vidste alle, at der kunde være Mulighed 
for at komme i Batalje - men Humøret stod hø;t! 

"Nu skal vi vise Fjenden Vintervejen!" sagde en 
Kanonbesætningsmand til en anden. 

"Ja, nu er vi i vort rette Element!" tilføjede en wig 
Løjtnant, der hørte Bemærkningen. 

"Skal vi til England, Herr Løjtnant?'; spurgte en 
anden Mand. 

"Naa - der findes jo nærmere Steder, hvor vi kan 
søge Sikkerhed!" svarede Officeren smilende. 

En Artilleri-Kvartermester, der lyttede til, udbrød 
saa: 

"Forhaabentlig skal vi da ikke bare ud for at 
sænke Skibet?" 

,,Nej - vi har jo Lov at haabe det bedste!" sva
rede Løjtnanten. 

Humøret og Kampaanden var stadig glimrende 
overalt, særlig efter at Skibet havde faaet Fart paa og 
Bevægelsesfrihed med Vand nok under Kølen, for selv 
om dets Maskinskyts kunde have bestrøget Kajer; i 
Holbæk, var Chancen ikke stor i en Kamp mod ty~ke 
Landstyrker. Ude paa Søen, hvor de større Kanoner 
kunde bruges, var Forholdet betydeligt bedre. Folkene 
var desuden, som en Mand sagde, ,,mer' end villige til 
at gi' en Næve medl'\ fordi de havde set, forstaaet og 
var blevet styrket ved i det. sidste Aar at opleve Dan
marks voksende Lyst og Evne til Trods og Kamp mod 
Besættelsesmagten og dens foragtelige Haandlangere. 

Det første, ,,Niels ]uel" saa til Fjenden, var en re
kognoscerende Luftjager, der kom i Sigte Klokken 6.10 
i et Par Kilometers Afstand; den var vestgaaende, men 
vendte efter at have passeret Skibet og forsvandt i 
Øst. Da "Niels ]uel" var naaet op Syd for den gravede 
Rende over Lynæs Sand, observeredes fra Mærset et 
større tysk Orlogsskib, ledsaget af to mindre Fartøjer 
Nord-Nord-Vest for Spodsbjerg. Tyskerne styrede Vest 
over, men da Artilleriskibet stod Nord paa ind i Ren
den, vendte Tyskerne og dampede mod Øst. Da "Niels 

]uel" passerede Hundested, blev der fra Havnemolen 
signaleret: ,,Tysk Minespærring udlagt Nord for lse
ijorden", og umiddelbart efter kom Patruljebaad "P31" 
ud mod Skibet fra Hundested og signalerede med 
Haandflag: ,,Tysk Minespærring udlagt Nord for lse
fjorden. Orlogskaptajn Pontoppidan vil ankomme om 
10 Minutter med tysk Flyvemaskine og bliver Dragt om 
Bord i "Niels ]uel" med "P 31". Orlogskaptaj:wn med
bringer Ordrer fra Søværnskommandoen til. Chefen 
for "Niels ]uel". 

Noget senere blev 3--4 tyske Bombemafkiner og 2 
Stukas observeret kredsende Nord for Isefjoråens Ind
løb, de kom snart nærmere og holdt sig saa J....1edsende 
over Skibet. 

Det havde været Kommandørkaptajn Wesrermanns 
Hensigt at følge den minestrøgne Rute til ?yrskibet 
"Kattegat Syd" for derved at give Tyskerne Indtrykket 
af, at "Niels ]uel'~ var paa Vej til Sundet, og derefter, 
naar Fyrskibet var naaet, at staa Øst i mod Kullen og, 
dersom Farvandet var frit, herfra at staa op mellem 
Halland Vaderø og Torekov og videre inden for de 
svenske Nationalitetsgrænsevagere op i Lah:1lmsbug
ten ind til Halmstad, hvor der var Vand nok til Skibet. 
Saafremt Farvandet derimod ikke var frit veC Ankom
sten til svensk Territorium udfor Kullen, vilde han 
følge det svenske Territorium i Skelderviken til Tore
kov. 

Trods Meddelelsen om Mineudlægningen var det 
alligevel Westermanns Mening at handle efter disse 
Dispositioner, idet han mente fra Isefjordens Udløb at 
kunne løbe nogle Sømil tæt under Land. Af forskellige 
Aarsager - Størrelsen af det observerede Krigsskib, 
so'm sikkert havde været en Minekrydser, Paalands
vinden med mer, mente Westermann at kunne gaa 
ud fra, at Miner ikke kunde være udlagt saa tæt 
under Land. - Han var klar over, at det vilde 
komme til Kamp med saavel tyske Søstridskræf
ter som Luftvaaben, men regnede med, at han havde en 
god Chance til at slaa sig igenne!Jl, fordi hans Besæt
nings Uddannelse i Skydning meget nær var afsluttet, 
og. fordi Stemningen og Præcisionen om Bord var ab
solut eksemplarisk. Men i Henhold til Signalet fra 
,,P 31" maatte han afvente Orlogskapiajn Pontoppi
dans Ankomst, og desuden havde Tyskerne . o sat de 
Midler i Funktion, hvorved de vilde hindre "Niels 
Juel" i at løbe ud. Den forholdsvis lille Forsinkelse, 
Ventetiden paa Orlogskaptajnen vilde foraaræge, kun
de næppe forringe Chancen for at slaa sig igennem 
til Sverrig. Farten blev derfor sat ned til 3 Knob, idet 
der var cirka 2 Knobs indgaaende Vande, øg "Niels 
Juel" saaledes praktisk talt laa stoppet med Kurs 
Nord i. 

Bombemaskinerne kredsede stadig højt oppe over 
Skibet, og pludselig, da Klokken var 8.55. d~·kkede en 
af dem ned til cirka 300 Meters Højde, afgav en Ma
skinskytssalve og kastede to Bomber, der heldigvis ikke 
ramte Skibet, men faldt i Vandet agten for tværs om 
Styrbord. cirka 30 Meter ude. Ved Eksplosionen blev 
Vand og Mudder slynget omkring 50 Meters Højde 
op i Luften, og Rystelserne i Skibet var saa kraftige, 
at den elektriske Installation blev slaaet hel: ud, saa
ledes at alt Lys slukkedes, og Ildlederappareter, Med
delelsesmidler og alle andre ved Elektricitet virkende 
Instrumenter og Apparater svigtede fuldstænd~g. 
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Weste rmann, der opholdt sig paa Broen, vilde ikke 
betragte Skydningen og Bombningen som et direkte An
greb paa Skibet, men mente, at det var "et Skud for 
Boven" for at markere, at "Niels Juel" ikke vilde faa 
Lov at løbe ud; Bomberne, de~ blev smidt fra en ringe 
Højde, faldt jo et godt Stykke fra Skibssiden, men kun
de, dersom det var ønsket, sikkert let være blevet an
bragt midt paa Skibet. For at markere, at han laa stille 
og afve:itede Ordre, gav han derfor Styrbords Ror, 
men under Drejet ind mod den gravede Rende blev 
der atte;: sat et Flyverangreb ind mod Skibet, og op
hidset her:>ver besvarede flere af "Niels Juel"s Maskin
kanoner i.:den Ordre Ilden. En Flyver blev ramt, der 
blev observeret Træffere i dens venstre Vinge, og lidt 
efter gik den lige paa Næsen i Vandet, medens en an
den af de over Skibet kredsende Maskiner styrtede ned 
udfor Hundested. Westermann stoppede straks Ilden og 
gav Mask:nskytsbesætningerne Ordre til at søge Dæk
ning. Te Gange endnu, medens "Niels Juel'' laa stille 
med Stævnen Syd i, angreb Tyskerne med Maskinskyts, 
og da flere Træffere sprængtes om Bord, saa Spræng
stumper cg Splinter susede hvinende omkring, hvor
ved flere Y.land blev saaret, forlod Westermann Broen 
og tog Le::lelsen fra Kommandotaarnet. 

Haadt saaret var Artilleri-Kvartermester H. An
dreasen, som blev ramt i Maven af et 8 mm Projektil, 
der genne~trængte Bughinden. De øvrige saarede var 
en Matros-Kvartermester, en Elev og to værnepligtige. 

Klok<:en 9,35 angreb flere Luftfartøjer atter "Niels 
}uel", beskød Skibet med 25 mm Maskinkanoner, og 
en Boml:eflyver kastede to Bomber, som faldt i 5~ 10 
Meters Afstand fra Bagbords Side. Ved Sprængningen 
paavirkedes Skibet meget kraftigt af Rystelser og kræn
gede stæ:-kt over - og da Westermann nu maatte anse 
dette nye Overfald for et absolut Angreb gav han, da 
Signalinstallationen til Skytset var rystet helt ud af 
Funktion, pr. Højttaler Ordre til, at Antiluftskytsets 
Besætninger skulde møde paa Plads. Alt Lys i Skibet 
slukkedes atter, nede om Læ var der fuldkommen 
mørkt. I Torpedorummet gik de to krigsarmerede Tor
pedoer, der laa i .hvert sit Udskydningsrør, i Gang ved 
Rystelser.; rundt om paa Banjerne var det -løse Inven
tar styrtet sammen eller væltet ned. 

Nu sr.od det Westermann klart, at det ikke vilde 
lykkes ham at slaa sig igennem til Sverrig. Formaalet 
med at søge svensk Territorium skulde jo dels være at 
unddrage Tyskerne Brug af Skibet, dels at have Mulig
hed for aelv senere at kunne anvende det. Men de Øde
læggelser, ,,Niels Juel" havde faaet ved Bombeeksplo
sionerne - Skibssiden var blevet trykket ind, de vand
tætte Skotter var sprunget læk, de mange forskellige 
Apparaters Ødelæggelse - i Forbindelse med Vis
heden om, at Angrebene fra de tyske Flyvere med 
Bombetræffere vilde medføre saa store Tab af Per
sonel, at Skibet ikke kunde betjenes, gjorde, at det 
sidst nævnte Formaal ikke kom i Betragtning, og da 
det førstnævnte kun kunde naas ved Skibets Sænkning 
paa dybt Vand eller totale Ødelæggelse med stort Tab 
af Persotte!, besluttede han sig til at gaa tilbage. Han 
stod derfor med langsom Fart ind i den gravede Rende, 
hvor Bevvgtningsfartøjet "K. 7" kort efter at Hundested 
Havn va:- passeret, løb ud mod Artilleriskibet med 
Orlogskaptajn Pontoppidan om Bord. Klokken var 
blevet 9,(<8, da denne gik om Bord i "Niels ]uel'' , hvor 

han overbragte Westermann en skriftlig Ordre fra Sø
værnskommandoen: 

,,Da der er udlagt Miner og forefindes stærke Sø
s:.ridskræfter ved Ise/jordens Udløb, skal "Niels Juel" 
ankre og afvente nærmere Ordre. 29. August 1943, Kl. 
0730. Vedel." 

Der var intet at tage fejl af - det var en klar og 
t~delig Ordre. Westermann vidste, hvad der vilde ske, 
om han lystrede den efter dens bogstavelige Ordlyd. 
Han spurgte derfor Pontoppidan om, hvor og under 
hvilke Forhold Ordren var blevet udstedt, og fik Sva
ret: ,,Paa Hotel "Phoenix", hvilket Westermann for
stod saaledes, at den var blevet aftvunget Viceadmi
ralen af den ledende tyske Søofficer, og nu var det 
ikke svært for ham at tage sin Beslutning. Admiralens 
Ordre skulde adlydes, men en dansk Skibschef kunde 
dog ikke overgive sit Skib i Fjendens Hænder i brug
bar Stand - det var et frygteligt Alternativ at blive 
stillet over for! Og Westermann kendte Viceadmiralen 
saa godt, at han fuldtud forstod Betydningen af de to 
Crdrer, han havde modtaget - først Ordren til at søge 
S"'ensk Havn og nu denne sidste. Der var ingen Tvivl 
h::is ham om, hvad han havde at gøre - og han gjorde 
det! 

Ved Tre-Kosten paa Lynæs Sand lod han Orlogs
kaptajn Pontoppidan sætte i Land igen med "K 7" og 
stod derefter med "Niels ]uel" Syd-Vest over mod 
Een-Kosten Syd for Rønnen, satte fuld Fart paa og 
h ::ildt ind mod Land Syd for Nykøbing Sindssyge
hospital. Her agtede han at sætte Skibet paa Grund -
Bunden var blød og jævnt stigende, saa det vilde være 
vanskeligt at bringe Skibet flot igen. Da "Niels ]uel" 
nærmede sig Stedet, beordrede Westermann alle Mand 
ned om Læ, idet han antog, at de mange tyske Luft
fartøjer, der stadig fulgte og kredsede om Skibet, vilde 
gaa til Angreb, saa snart de forstod, at han vilde 
sætte det paa Grund. Klokken 10,48 tog "Niels }uel" 
saa Grunden omtrent ud for Annebjerggaard, Besæt
ningen blev kaldt paa Dækket og Bagbords Anker smidt 
i Bund. Tyskerne forsøgte dog ikke noget Angreb, men 
forsvandt umiddelbart efter G;rundsætningen. 

Saa snart Skibets Overlæge blev sat i Land med de 
saarede, for at de kunde komme under Behandling paa 
Hospitalet i Nykøbing, lod Westermann, som vilde 
gøre "Niels ]uel" fuldstændig utjenstdygtig, Skibets til 
dette Brug medgivne Sprængladning gøre klar til 
Eksplosion. Samtidig lod han, da han mente, at den 
store Mængde Sprængstof muligvis kunde bringe de 
agterste Ammunitionsmagasiner til Eksplosion, hele 
Besætningen kommandere forud paa Bakken. Vente
tiden forekom naturligvis alle saa uhyggelig lang 
- hvert Øjeblik ventede man, at Eksplosionen vilde 
kcmme, men da der efter 25 Minutters Forløb intet var 
sket, blev Urværket fjernet, og det viste sig da, at dette 
ganske rigtigt havde sluttet Kontakt efter 10 Minutters 
Forløb, men at Tændpatronen havde svigtet. 

Nu gjaldt det om at faa Fart paa med at gøre 
,,Niels ]uel" ukampdygtig paa anden Maade, inden -Ty
skerne naaede at tage Skibet i Besiddelse. Westermann 
gav derfor Ordre til at sætte alle Ammunitionsmaga
sinerne under Vand samt til at ødelægge de Søventiler 
i :'.\faskinen og paa Fyrpladserne, man kunde komme 
til. Og da dette var gjort, Klokken 11,40, lod han hele 
Besætningen pibe op til Mønstring paa Agterdækket, 

8 - Sig, De har læst det i "Vikingen"! 



hvor han agtede at give alle en Meddelelse om, hvad 
der var sket, og lade dem vide, hvad det nu var hans 
Hensigt at gøre. 

Redegørelsen, der varede hen imod et Kvarters Tid, 
og som grundigt klargjorde Situationen og de politiske 
Krav, der var rejst, er af en af Artilleriskibets værne
pligtige opfattet og kort gengivet saaledes : 

,,] eg har kaldt Dem sammen," begyndte W ester
mann, ,,for at meddele Dem, hvad der har ligget 1il 
Grund for de sidste Dages Begivenheder. Som De sik
kert har hørt, har Tyskerne stillet uantagelige Krav zil 
den dan~ke Regering, Krav, som jeg ikke skal komme 
nærmere -ind paa, men som har resulieret i, at man har 
krævet alle danske V aaben og al dansk Ammunition 
samt hele den danske Flaade udleveret. 10 Gidsler er 
taget mellem Lam:lets bedste Mænd, og 1 Million Kro
ner er forlangt i Erstatning af Odense By. Som De vil 
forstaa, har den danske Regering efter et Møde med 
alle Samlingspartier, og med Kongen i Spidsen svaret 
et absolut Nej! Derfor har Tyskerne taget den dans€e 
Regering og vor gamle Konge til Fange - - -" 

Ved at høre disse sidste Ord kunde Besætningen 
ikke overholde den sædvanlige Ro og Respekt, den 
plejede at udvise, naar Chefen talte til den, men 
udbrød spontant og harmdirrende " Fy" og andre lig
nende Udraab. 

"Jeg fik min sidste Ordre i Morges," forklarede 
Westermann, da der atter var faldet Ro over Besæt
ningen, ,,og den lød paa, al jeg skulde søge en svensk 
Havn. Det var da min Agt at søge at slaa mig igennem 
til Halmstad - Resultatet kem:ler De. Saa modtog jeg 
ved Orlogskaptajn Pontoppidans Ordre fra Søværns, . 
kommandoen til at ankre og afvente yderligere Ordre, 
men da Ordren, Orlogskaptajnen kom med, efter min 
Mening er afgivet under Tvang fra tysk Side, mente jeg 
som god dansk Mand at handle rigtigt ved at sætte' 
vort Skib paa Grund!'' 

"Hørt" og " Ja!" svarede Folkene, da Westermann 
tav et Øjeblik. 

,,Tyskerne er i Dag vore Fjender!" fortsatte Chefen. 
,,Det har de altid været!" raabte en Mand. 
,,Hvad der vil ske med Dem, ved jeg ikke, men <r.ri

tagelig bliver de værnepligtige i hvert Fald hjemsendt. 
For "Niels ]uel"s Skæbne staar jeg alene til .Ansva,rf 
Til Slut vil jeg udtale min Anerkendelse af alles Hold
ning under disse bevægede Dages Begivenheder - ikl.,e 
mindst nu til Mo rgen, Besætningens gode Holdning 
oversteg mine dristigste Forventninger. Jeg ved, at med 
en saadan Ungdom kan Danmark aldrig dø." 

Westermann gav derefter Direktiver for, hvorledes 
alt Materiel, Vaaben, Ammunition og Apparater m'.'!d 
mere skulde ødelægges, fjernes eller smides over Bor<l, 
og sluttede derefter sine Ord med at udraabe: 

,,Gud bevare Kongen! Gud bevare Danmark!" 
,,Gud bevare Kongen! Gud bevare Danmark!" sva

rede alle igen, og straks efter raabte en Mand: 
,,Leve Chefen!" 
Ogsaa dette gentog alle, og istemte straks efter : 

"Kong Christian stod ved højen Mast-". Sangen blev 
sunget i stærkt bevæget Stemning, hvorunder Graaden 
kunde mærkes i Tonerne - og saa gik alle foreher 
for at begynde det beordn;de sørgelige Ødelæggelses
værk. 

Kilerne til alle 15 cm Kanonerne, Skibets Hoved-

armering, som Tyskerne mest havde Brug for, blev 
delt i saa mange Smaadele som muligt og kastet i 
Vandet - de kunde aldrig samles til Kiler mere, og 
da Kanonerne var fra Bofors i Sverrig, og Kilerne 
derfor uerstattelige, var Kanonerne nu værdiløse. Men 
ydermere blev Riffelgangene i dem mejslet saa godt 
ud, det kunde lade sig gøre. Alt Maskinskytæt gik saa
ledes udenbords, Karabiner og Revolvere b~ev gjort 
ubrugelige ved at Laasedele og Revolvernes Tromler 
blev udtaget og hevet i Vandet. Dæksammunitionen 
gik samme Vej, fulgt af alle de fine Instrumenter; 
Signalapparater, Telefoner, Kompasser, Ek~olod, La
ryngafoner og hele det kostbare Artilleriko:omando
anlæg blev knust. Det over Bord kastede Materiel for
svandt snart i det dybe Lag Mudder, Skibet srnd i. 

Da Motorbaaden, som havde bragt de saarede ind, 
kom om Bord igen, meddelte Føreren Westermann, at 
den tyske Kommandant i Nykøbing havde sagt, at en
hver, der forsøgte at gaa i Land fra "!Vids ]uel" 
vilde blive skudt, men at Chefen, dersom h1cn ønskede 
en Samtale med Kommandanten, kunde ta~ ind med 
Motorbaaden, førende et hvidt Flag i Stævnen. 

Dette følte Westermann imidlertid ikke Trang til. 
Derimod lod han tage et Skøn over, hvor mar~e Træf
fere "Niels Juel" havde faaet, og det blev konstateret, 
at der var over 100 Anslag af 8 mm Patrone::- og 3 af 
25 mm Projektiler, som alle var sprunget i Anslaget. 
At der trods denne stærke Beskydning }s:un var 5 saa
rede paa et Skibsdæk, hvor omtrent 200 Manci stod ret 
udækket, kan kun forklares ved, at Flyverne havde 
lagt deres Nedslagsbaner omtrent midtskibs, hvor in
gen udækkede Kanonbesætninger var placere:. Motor
baaden og Bagbords Redningsbaad var begge gennem
hullet af 8 mm Projektiler, og man kunde ::ø~ge Ned
slagsbanerne tværs over Dækket fra disse Y de,punkter. 
En 25 mm Granat var sprunget i Baadebroen. og dens 
Bundstykke havnet i Officersmessen; en anden havde 
ramt Panserskjoldet paa en af 15 cm Kanonerne og 
var sprunget ved Anslaget, og en tredje ramte Dækket 
lige agten for en Ammunitionselevator og sp:cang der. 

Midt paa Eftermiddagen kom et tysk Luftfartøj 
med den danske Kaptajnløjtnant Overbye, 1:om bragte 
V/estermann en fra Søværnskommandoen, men af Ty
skerne dikteret Ordre til at gaa til Københa,n under 
Ledelse af en tysk Torpedobaad, der ventede ~ord for 
Isefjorden. Den Ordre var jo nu overflødig. Jllen We
stermann satte Kaptajnløjtnanten ind i Situ11tonen og 
bad ham anmode om, at Besætningen snarest maatte 
blive evakueret fra Skibet, da der hverken •·ar Sove
pladser eller kunde laves Mad om Bord. 

Ogsaa disse to Ulemper tog Folkene med godt Hu
mør. De klarede sig, som de bedst kunde. ;;:abyssen 
stod under Vand, Øltønderne ligeledes, me::i der blev 
bjærget Øl nok til alle, og Tørkost var der :oreløbig 
nok af. Og saa gik den lange, begivenhedsr:.ge og be
vægede Augustd'ag til Ende - en Dag, son: ingen af 
de om Bord værende nogensinde vil glemme, men og
saa en Dag, der havde vist, at der stadig var stærke og 
gode Kræfter, Offervillighed og djærvt Mod bos Mæn
dene i den danske Flaade. 

Mandag Morgen Klokken 5,20 løb to tyske Hurtig
baade op lang Siden af "Niels Juel", og tysk1: Marine
soldater, bevæbnet med Maskinpistoler og F...aandgra
nater, entrede om Bord. Tyskernes Fører, en Korvet-
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Sænkede 
Vndervandsbaade 
samt V ærlcsteds

skibet "Henrik 
Gerner". 

Bevogtningsfartøjerne 
,.Sælen" og "Nordkaperen". 

V æ~kstedsskibet "Henrik 
Gerner" sænket og brændt. 
I Baggrunden Kongeskibet 
,,Dannebrog", 
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Minestrygeren "Søbj"rnen". 

Artilleriskibet "Peder Skram." staar 
paa Bunden af Havnen under Ny
holms Kran. 

Nederst til venstre: 
MinestrygerEn "Søbj(Jrnen" . 

Nederst ti!, højre: 
Artilleriskibet "Peder Skram." samt 
Torpedobaadene "Hvalrossen" og 
"Malere/en". Pac Siden af "Peder 
Skram." ligger Vam.ebaad Nr. 2 

( ikke sænket). 
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kaptajn, overbragte Westerman1: en Skrivelse f~a den 
kommanderende tyske Admiral 1 Danmark. Skrivelsen 
lød saaledes, oversat til dansk: 

,,Til Chefen for Kystpanserskibet "Niels Juel". 
J) De anmodes endnu en Gang om at af holde Dem fra 

enlner Kamphandling over for den tyske V æme
magt. 

2) De maa garantere for, at Sabotagehandlinger ikke 
uennemføres, respektive forberedes i Skibet. 

3) Ved Overtrædelse af det under 1 og 2 anførte vil De 
i lienhold til den militære Undtagelsestilstand blive 
stillet for en tysk Standret. For Sabotage gælder 
Dødsstraf. 

4) Jeg opfordrer Dem til straks at stryge Komman
doen og bringe Besætningen i Land ubevæbnet og 
troppevis, hvor den vil blive modtaget af ~n tys~ 
Afdelfog. Kommandoen skal derefter overgives til 
den af mig udsatte Korvetkaptajn Camman. li an 
har 0,dre til at føre Sl,ibet til København og op-

lægge det der. Wurmbach, Viceadmiral, 
Kommanderende Admiral Danmark." 

Da Westermann havde læst Skrivelsen, meddelte 
han Korvetkaptajnen Underretning om "Niels ]uel"s 
Tilstand, og efter at denne havde overbevist sig om 
Rig:igheden heraf, fremførte han Krav om, at Kom
mandoen i Skibet snarest skulde stryges, at Officererne 
skulde aflevere deres Vaaben til ham, samt at Mand
skabet øjeblikkelig skulde gøre sig klar til at blive sat 
i Land. Westermann svarede hertil, at Flag og Vimpel 
vilde blive nedhalt Klokken 7, men anmodede sam
tidig indtrængende, om alle tyske Soldater maatte blive 
fjer~et fra Agterdækket under Ceremonien. Angaaende 
Officerernes Vaaben vilde han sørge for, at alle Re
volverne blev samlet og overgivet Korvetkaptajnen, 
men mod Sablernes Aflevering nedlagde han en meget 
bestemt Protest. Mandskabet· skulde nok være klar i 
rette Tid. . 

Korvet!.::aptajnen havde intet at indvende mod For
men for Kommandostrygningen, men ønskede stadig, 
at Officerernes Sabler blev afleveret. Først efter We
ste~manns gentagne energiske Protest tillod han, at 
Officererne kunde beholde dem. 

Og saa kom det Øjeblik, hvor Besætning~n for si~
ste Gang samledes med sin Chef paa ,,Niels !uel s 
Agterdæk. Westermann lod kommandere: ,,Klar ved 
Flag og Vimpel!", og tog derefter Ordet: 

"Det er mig en stor Sorg, a.t jeg i Dag overgiver 
vort Skib til Tyskerne. 

Som Forholdene ligger, har vi maattet bøje os for 
den militære Overmagt, men jeg føler mig fast over
bevist om, at der vil komme en Dag, hvor Ret og Hu
manitet vil sejre over den Uret og Brutalitet, som for 
Tiden har Magten her i Landet. Jeg er sikker paa, at 
den Ungdom, hvis bedste Egenskaber jeg i disse Dage 
har set udfolde sig, vil være i Stand til at bygge et 
bedre og stærkere Danmark op. 

Jeg siger Dem alle Tak for den Pligttroskab, Ildhu 
og Offervilje, som De her har vist overfor Deres Land 
og Folk, cg som jeg ogsaa har indberettet." 

Derefter gik han Fronten af, og da han atter naaede 
agterud, kommanderede han: 

,,Hal ned Flag og Vimpel!" 

medens Hornblæseren blæste Honnørsignalet. Umiddel
bart derefter istemte alle "Kong Christian -" og der
efter overto<T Tyskerne Kommandoen. Som tyske Krigs
fanger gik :aa Besætningen f ~a Borde og bl~v ført til 
1'ykøbing, hvorfra de i Rutebiler blev kørt til Grønn~
havehus. Westermann og Maskinchefen fik Ordre til 
a: gaa i hver sin Hurtigbaad, som bragte dem til Kø
benhavn, hvor Westermann blev ført til Hotel 
,,D'Angleterre" og her meldte sig til Viceadmiral Ve
del. 

Besætningen tilbragte 3 Dage i Interneringslejren i 
· l\'ykøbing, men blev saa ført til København og ~nbragt 

paa Holmen, hvor den saa de mange· Orlogsskibe paa 
Bunden af Havnebassinerne. Den følgende Søndag blev 
dc:n samlet til Gudstjeneste og gensaa ved denne Lej
lighed sin Chef, som under Gudstjenesten smukt mi~
dedes Kvartermester Andreasen, der var død af sit 
Saar. 

En af Besætningen har skrevet følgende: 
"Dagen efter Gudstjenesten blev Chefen, sar_nmen 

rr.ed de fleste øvrige Officerer, kørt bort fra Holmen, 
og vi troede nu, at vi aldrig skulde se ham mere, men 
da vi, paa Foranledning af "Røde Kors", nogle Uger 
senere blev flyttet ud i K.B.-Hallen, var han Chef der. 
Den første Aften kom de tyske Vagtposter ind i Hallen, 
hvortil han sagde, at enten havde han Kommand~en 
eiler ogsaa de! Tyskerne fjernede sig derefter og viste 
sig iklce mere inden for Hallen, men nøjedes med at 
gaa Vagt ved Hallens Territoriums Grænser. Til Slut 
vil jeg berette, at den Dag, vort Løsladelsesbudskab 
kom, holdt Kommandørkaptajnen en Tale, hvori han 
scgde, at havde vi faaet Valget Frihed paa Jødernes 
Bekostning, havde vi allevedblevetat være internerede. 
Dette blev besvaret med et eenstemmigt "Hor" fra de 
cirka 1100 Marinesolda.ter, som var de forskellige 
Skibsbesætninger fra de danske Orlogsskibe, og som 
aile havde haft hver sin tunge Skæbne, men alle følte 
v1 at vi havde medvirket til at redde Danmarks Ære!" 

' Anledningen til det i den sidste Del af Brevet om
talte var den officielle Meddelelse, Tyskerne udsendte 
den 2. Oktober, hvori paa en modbydelig Maade Jøde
forfølgelserne og Løsladelsen af de internerede danske 
Soldater var sammenblandet. 

Meddelelsen lød saa!edes: 
,,Efter at ]øderne, som ved deres tysk-fjendthge _Op

hidselsesvirksomhed og deres moralske og matenelle 
Støtte til Terror- og Sabotagehandlinger, hvilket i væ

. sentlig Grad har bidraget til Skær pelsen af Situatio-
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nen i Danmark, ved de fra tysk Side trufne Forholds
regler er blevet udskilt af det offentlige Liv og hfo
dret i fortsat at forgifte Atmosfæren, vil der, som Op
fyldelse af det Ønske, der næres i videre Kredse af den 
danske Befolkning, i de nærmeste Dage blive paabe
gyndt Losladelse af internerede Soldater, og Løsladel
sen finder Sted i det Tempo, der bestemmes af de te~
niske Myndigheder." 

Viceadmiral Vedel protesterede straks paa Flaadens 
Vegne meget energisk mod den Opfattelse, at de danske 
Marinesoldaters Løsladelse skulde have nogen som 
helst Forbindelse med Foranstaltningerne mod Jøderne, 
og tilføjede, at Flaadem: Personel absolut ikke ønskecie 

at modtage Lettelser, der kun kunde iværksættes paa 
andre Statsborgeres Bekostning. 

Helt igennem gjorde den danske Marine sin Pligt 
- vi kan med god Grund være stolte af den. Og ikke 
et eneste af de sænkede Skibe blev til nogen krigsmæs
sig Nytte for Tyskerne. ,,Niels ]uel" blev ganske vist 
løftet op, delvis repareret og slæbt til Kiel, hvor Ski
bet i nogen Tid blev anvendt som Logiskib, til ameri
kanske Flyvere befriede det for den Skændsel ved at 
ødelægge det under et Bombeangreb. 

Den 29. August 194,3 vil fremtidig blive talt mel
lem den danske Flaades Hædersdage ! 

}<irkeskibenes f-listorie 
En li";;_"ds;~fattende Undersøgelse 

A LLE kender de smukke Skibsmodeller - Kirke
ft skibene - der pryder Kirkerummene, men faa 

er vel klar over, at disse Modeller ikke blot <::r 
et Stykke Kirkeinventar. men ogsaa kan have stor In
teresse for vor Søfartshistorie. I Museums- og Søfarts
kredse er man imidlertid stærkt interesseret i at frem
skaffe Oplysninger om Kirkeskibene og derigenne_'ll 
indsamle et værdifuldt Materiale til videre Udfors:K
ning. 

Der er fornylig nedsat en Komite bestaaende af 
Museumsinspektør mag. art. V. Hermansen, Nationd
museet, Kommandørka2tajn H. Bistrup, Marinens 
Bibliotek, Redaktør C. A. Freeman, Marinehistorikeren, 
Orlogskaptajn P. Holck Sømandspræst Eilschou Hob-:i, 
Indenlandsk Sømandsm:..ssion, Overbibliotekar Kapta:n 
Juel-Hansen, Søfartens Bibliotek, Museumsdirekt:'lr 
Knud Klem, Handels- og Søfartsmuseet paa Kronboq;, 
Fuldmægtig Honnens 6e Lichtenherg, Marineforenin
gen og Sognepræst Mogens Strunge, Taarnby. 

Det er Komiteens Opgave at foranstalte en Indsao
ling af Oplysninger om rzlle danske Kirkeskibsmodeller. 
Det drejer sig om at finde ud af, hvor disse Modeller 
findes, hvad de forestiller (Navn, Skibstype, Aarstal), 
hvem der har lavet dem, hvor gamle de er, og om der 
til deres Ophængning knytter sig særlige Skikke. Og 
samtidig hermed ~aaber man at faa Kendskab til v:r
kelig værdifulde Modeller af marinearkæologisk In
teresse. 

I Udlandet har man i den Retning været meget 
heldig. Saaledes blev en meget værdifuld middelalder
lig Skibsmodel, som nu er kommet til en Modelsam
ling i New York, fundet i Kirken i Mataro i Katalonien, 
og det vilde jo være inreressant, om de danske Under
søgelser kunde føre til lignende Resultater. 

Da man samtidig gerne vil konstatere Skikkens Cd
hredelse og Vandring, er det af Vigtighed, at der ske~ 
Indberetning om samthge Kirker, ogsaa fra dem, der 
endnu ingen Kirkeskibe ejer. Det er ogsaa af Betyd
ning at efterse, om der paa Kirkernes Lofter eller an-

detsteds skulde findes Modeller, der tidligere har været 
ophængt i Kirken. 

Det er Tanken at søge Oplysningerne tilvejebragt 
ved Hjælp af Marinefo~eningens Medlemmer og ved 
Henvendelse til Præsterne. Spørgeskemaer udsendes 
for Tiden til disse, og Besvarelserne indsendes til Ma
rineforeningens HoYedkontor, Havnegade 55, Køben
havn, eller til andre af de ovennævnte Institutioner, 
men iøvrigt vil alle Oplysninger ende paa Handels. og 
Søfartsmuseet paa Kronborg som det naturlige Opbe
varingssted for disse Emner. 

Skulde der være andre interesserede, som maatte 
være i Besiddelse af Materiale, der kan bidrage til det 
paabegyndte Arbejde, vil Komiteen være meget tak
nemlig for at modtage yderligere Oplysninger. 

Husk at forny Deres Abonnement 

Forsiden paa Nr. 5 
Vor Forside i sidste Nummer var fejlagtig angivet 

som "Jylland",·det var imidlertid "Najaden". Vi beder 
vore Læsere undsky:de den lille Fejltagelse. 

KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

13 



Æ 

-
--

-

- -... -

f;retakts hu~t~:.~= .. ·~. 
Gasmøtorer bl :Rutebiler, Lastvøg:;, . · :•1 
Tra.ktorer,_ En..tr~prenørlokomotiver, · i 
Kråner samt !ilationære Aggregat~i:. . 

-

A/s B U R M E I S T E R & W A I N'S M A S K I N - 0 G S K I B S B Y G G E R I 
SALGSORGANISATION, A/s NORDISK DIES:2.LAUTO - KØBENHAVN V . C. 12.890 

·• 



[tt 
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af OSCAR JENSEN 

Illustreret af Oscar Knudsen 

KAP HORNS-GUT 
Fortsat fra forrige Nummer) 

ATTENDE KAPITEL 

RESTEN af Springeren var gaaet over Bod i 
Nattens Løb. Bedstehejsen havde tampet Dren
gen, fordi der ingen Levninger var til Frok.:)St, 

og Dren gen laa i Køjen og tudbrølede over Kløene 
og Menneskenes Uretfærdighed. Saa havde Bedstehejsen 
trukket Køjegardinerne til Side og spurgt, om han flæ
bede efter mere, og for ikke at misforstaas havde Dren
gen hverken sagt ja eller nej ; for han laa og brølede 
med Munden propfuld af Bøf. 

Bedstehejsen havde, saa bandte han, aldrig ke:r:dt 
Mage, og han havde mulet Drengen igen. Saa havde 
Di-engen beklaget sig til Andenstyrmand, og ingen 
kunde forstaa, hvoi- Bedstehejsen havde hentet sig det 
blaa Øje, han stillede med Dagen efter. Han paaEt:od 
selv, at han havde nikket ved Roret om Natten og 
havde stødt Hovedet mod en af Rat-Knagene. Men det 
rnaatte ikke komme længere ~nd i Lukafet; derfor ::o'r 
Drengen ogsaa straks agterud med det. 

,,Du er en lille modbydelig Slyn gel af en Slad::e
hank," sagde Andenstyrmand og vendte ham Ryggen. 
,,Og Du skulde have mange flere Klø," føjede han til , 
idet han gik agterover paa Halvdækket. 

Men det kunde tydeligt ses paa Andenstyrma:1ds 
Ryg, at han lo indvendig, og Drengen var i Tvivl om, 
hvorledes dette skulde opfattes. Han luskede slukøret 
forefter med en Blanding af Skamfølelse og Skadefryd. 

Kaptajn Steff ens Tro slog ikke til. Stormen holdt 
sig - stik fra Sydvest, og "Neptunus" bovtede sig 
sydover, saa dens Kurs i Kortet lignede et Barns fø ::-ste 
Forsøg i Skrivekunsten. Temperaturen dalede. Bredden 
tog til, og Søerne gik højere og højere, og Olieposerne, 
der hang udenbords og dryppede, dæmpede ikke n:ere 
end andre Draaber i Havet. 

Konsulinden var groet fast i Køj en. Helga lod sig 
heller ikke se paa Dækket. Men naar Kaptajn Steffen 
havde Frivagt om Dagen, og han sov, kunde hun sik
kert findes i Bestiklukafet. Derfra havde hun Udsigt 
over hele Skibet, og hun kunde staa Time efter T:rne 
- betaget af dets vilde Dans hen over Havet. Der 
mødtes hun og Erik, naar han skulde se i Kortet, ::>g 
der brusede deres indestængte Kærlighed op til en ,ild 
og stormende Følelse - vild og dragende som Ha-o1et. 
Og den drog dem sammen trods Løfter om Forsagdse. 
De læskede deres tørstige Sjæle og drak af hinandens 
Ord, som smægtende Ørkenvandrere af Kilden. 

Vagterne gik - og Dagene med, og de levede vi
dere i deres Lykkerus, og imens laa Styrmand Høj i 
sin Køje og skældte ud over alt og ingenting. Han 
larmede omkap med Stormen. 

"Det gaar ad Hækkenfeldt :il, det hele," sagde ban 
og slog Haanden haardt i Køjekanten, da Erik en 
Aften kikkede ind til ham. ,,I1er ligger rnan og skal 
blive liggende, Gud ved hvor længe. Naar man saa 
endda kunde halse rundt paa den ene ell er den anden 
Bov en Gang imellem." 

,,De skal være taalmodig, 3tyrmand," sagde Erik. 
"De ligger og hidser Dem seb- op over ir:genting, og 
det har Benet ikke godt af." 

"Ja, De kan sagtens tale om Taalmodighed - De 
med Deres raske Ben; men De skulde prove at ligge 
her Dag ud o.o- Dag ind og tælle Knasterne i Loftet, 

.o . . 
saa vilde De ikke sige, at det altsammen er mge::i. tmg. 
Oo- saa kommer den Fedthas af en Steward her og 
di~ker op med den ene Historie værre ene den anden 
om Dem og Frøken Parker, og man ligger her saa 
hj ælpeløs som et Svøbelsebarr: og er nødt til at høre 
paa hans forbistrede Vaas." 

Erik blev højrød i Ansigtet. 
,,Hvad siger han om mig og Frøken Perker?" · 
"Malm, Malm! " udbrød Styrmand Høj og truede 

ad Erik med Fingeren. ,,Det 13nder forfærdeligt med 
det, De har for_ Det ender minsæl med, at den gamle 
Mand deroppe kommer til at gaa Vagt om Vagt med 
sig selv." 

,,Nonsens!" sagde Erik og rystede paa Hovedet. 
,, Overtro ! " 

"Kald det, hvad De vil, Styrmand Malm. Men 
husk, hvordan det gik Deres Onkel og Tante." 

,,Der er Ting, man tænker mere paa, end man maa
ske har godt af," sagde Erik. ,,Jeg er all:gevel glad, 
fordi De forta lte mig den Historie, og nu skal jeg til 
Gengæld fortælle Dem en anden, endskønt jeg egentlig 
ikke har Lov til det. Ser De, Styrmand Høj, Helga 
Parker og jeg har været forlo·\.'ede, længe før jeg korn 
her om Bord. Kaptajn Steffen ved det. Nu ved De det 
ogsaa, og nu kan De tro og tænke, hvad De vil." 

Erik trak lettet Vejret og gik, og Styrmand Høj fik 
en søvnl øs Nat. 

Det var en sejg Storm. Dee tog til. Dagene tog af, 
og Kviksølvet i Termometret sank langt ned under Nul. 
Men Helga holdt ud i Bestik.ukafet trods Storm og 
Kulde. Hun pakkede sig ind, og hun frøs; rner: hun 
mistede ingen Lej lighed til at "ære sammen :ned Erik. 
Hun fulgte med i hele hans Færd paa Dækket, og hun 
beundrede ham og følte sig lykkelig over, at hun 
var hans. 

Almanakken viste den 8ncle Juli - Høj\Tinter ved 
Kap Horn. ,,Neptunus" havde været nede paa de::i. tre
sindstyvende Breddegrad og havde i et Stræk paa den 
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anden Bov Jaaet Føling med Forbjerget; men den var 
blevet vist af saa eftertrykkeligt, at Kaptajn Steffen 
havC:e indset, at der maatte et endnu længere Stræk til, 
og saa halsede han rundt og holdt sydover igen. 

Storme:i havde imidlertid skaget sig til ret Vest, 
og det føltes, at Landet ikke mere stoppede den i Far
ten. Søerne var nu hverken Søer eller Bjergkæder af 
Vand. Det var, som om hele det store og stille Ocean 
rullede frem med hver Bølge. Det var en Storslaaet
hed og en Kraft uden Lige - en Kraft samlet op paa 
et Løb rundt om hele Jorden. Og Kraften voldtog Sku
den og tva::-ig den tilbage, trods· alle Anstrengelser for 
at komme vestover. 

Tre Uger havde Kaptajn Steffen kæmpet imod -
det ene Slag længere sydover end det andet; men hver 
Gang var han kommet op østen for Landet. Nu havde 
han været saa langt nede, at Isen havde sagt Stop; 
men denne Gang ventede han ogsaa et gunstigt Resul
tat. Og Resultatet kom ved Afløsning om Middagen 
- skummelt og truende stak det sin jernhaarde Kno 
frem af Snetykningen - forude om Bagbord. Men 
Kaptajn Steffen tog imod det roligt og fattet. 

,,Alle !\land paa Dækket! Klar ved bagbords Bra
ser!" sang han ud, men Kommandoerne lød, som øvede 
han Vold nod sig selv. 

Folkene stivede sig af ved de luv Braser, som de 
bedst kunde. Erik stod i Vand til midt paa Livet nede 
i Læ. 

,,Alt klar!" 
,,Saa fald af!" varskoede Kaptajn Steffen agterover. 

,,Op med Roret!" 
Rorsma::-iden hev i Rattet og stemte i med baade 

Arme og Knæ, og Nokken paa "Neptunus"' Klyver
bom fløj op og ned og beskrev store Elipser i Luften 
ad Læen tiL Skuden fu:gte med, og Søerne kom tværs; 
de væltede ind over den ene Side og ud over den 
anden. 

"Slæk af og hal væk dernede!" raabte Kaptajn 
Steffen. 

Men Folkene sejlede rundt mellem Braserne og 
kunde ikke faa Fodfæste, og Ræerne hang længe og 
dinglede, før de endelig fik Hold paa dem. Saa kom 
Søen agterlig, og Stordækket tømtes for Vand, hvor
efter det gik som en Leg med at trimme. Folkene 
sprang nu :'ra Stor-Braser til Fokke-Braser og tilbage 
igen, mens andre faldt i Kryds-Braser, og der blev 
slækket og halet, til Ræerne stod Firkant. 

"Fast overalt!" varskoede Kaptajn Steffen . .,Sæt 
Fokken!" ... Han vendte sig igen agterefter mod Rors
manden og løftede Haanden højt i Vejret. ,,Støt saa!" 

Saa gik han ind i Bestiklukafet og satte ud i Kor
tet. Og nu brasede "l'\eptunus" af Sted fo'r sine tre 
Undermærssejl og en rebet Fok med Stormen ret agter
ind. Vandu!iyrerne løb Kapløb med den. De taarnede 
sig himmeE1øjt op fra Agtern og styrtede frem med 
en Larm e.:: en anden Verden, og Rorsmanden krøb 
samn:en i sin Lidenhed. mens han afværgende vinkede 
dem bort. Og Vanduhyrerne brød ogsaa sammen agten
for - i et brølende Skum - som af Raseri over ikke 
at kunne ne.a. 

,,Saa styrer vi Øst ½ Nord," varskoede Kap
tajn Steffer., da han igen traadte ud af Bestiklukafet 
og afgav Vagten til Erik. 

Hornet :iavde bøjet hans Vilje. 

"Jorden rundt," udbrød Helga forbavset, da hun 
kort efter traf Erik i Bestiklukafet. ,,Jamen det er jo 
en forfærdelig Vej." 

"Det er ikke saa langt, som det lyder," sagde Erik 
og pegede i Kortet. ,,Meridianerne her nede løber sam
men i en Spids - akkurat som Stykkerne i en Appel
sir .. Der er her ikke mere end halvt saa langt mellem 
fry-er af dem som oppe under Ækvator, og med den 
skttige Vestenstorm, der blæser her, løber yi ti - tolv 
Stykker af dem af i Etmaalet. Det er "to run the eastern 
dcwn", som Engelskmanden siger - at løbe Østern 
ned, og det betaler sig, Helga, frem for at stampe mod 
Braadden." 

Helga rystede tvivlende paa Hovedet. 
,,Du tror det ikke," sagde Erik. ,,Men Du lo og

saa, naar vi talte om Hornet. Nu kan Du se. Hornet 
hedder ikke Hornet for ingenting. Det stanger." 

,,Hvad siger Styrmand Høj til det?" spurgte Helga. 
,,Jeg har ikke talt med ham, siden vi holdt af. 

Han har jo sine egne Meninger, naar noget gaar imod; 
men jeg tror, man helst skal lade ham beholde dem." 

Erik stod lidt og betragtede Blyantstregen paa Kor
tet - den Kurs, Kaptajn Steffen havde sat ud. Den 
sk:-aanede lidt op efter, til den traf den fire og fyrre
t)"'ende Breddeparallel og løb saa langs den langt søn
de:i om Kap Haab. Han fulgte den med Fingeren, til 
de~ løb ud i Kortets Kant ved Sydspidsen af Van 
Diemensland. Saa tog han Helga ved Haanden. 

,,Kom," sagde han og førte hende ud paa Dækket. 
Dt: skal se Hornet, inden vi taber det af Syne. Du faar 
det maaske aldrig mere at se." 

Og Helga saa Hornet - kun et Øjeblik, mens 
"Keptunus" stod paa Næsen og smækkede Agterskibet 
højt i Vejret. Hun saa det langt borte stikke op over 
Søerne som en sort Spids - som en Munk i Kutte, 
og hun knugede Eriks Haand og gyste. Hun følte, 
som stod hun Ansigt til Ansigt med Døden. 

NITTENDE KAPITEL 

Det havde været en Rejse fuld af alle Havets Om
skiftelser - en Rejse, hvis sidste Halvdel havde været 
som et Eventyr for Helga - gennem et mildt og ven
ligt Klima - over et Hav, hvor den ene frodige Ø ef
ter den anden skød op over Vandet som Nøkkeroser 
- hver af dem tilsyneladende et lille Paradis for sig. 
Og hun havde følt det som et Aandepust fra et Eden, 
naar Skibet passerede tæt forbi Øerne, og de sendte 
deres krydrede, balsamiske Duft ud over det - som 
en Drøm, naar de brune, blomstersmykkede Kvinder og 
Mænd kom langs Siden i deres Kanoer, fyldte med 
Pa:-adisøernes velsmagende Herligheder. Men da "Nep
tm:us" efter en fem Maaneders Rejse ankom til Ho
nolulu, og Konsul Parkers Breve ikke med et Ord om
talte Erik, vaagnede hun op af sin Drøm til en Virke
lig3.ed, hun kriapt havde turdet haabe paa. 

Og hun nød Virkeligheden i fulde Drag sammen 
med Erik, naar de i de lune Tropeaftener mødtes paa 
Halvdækket, mens Dagens Hede og Travlhed havde 
dysset alle andre i Søvn. Saa sad de med hinanden i 
Haanden og lyttede til Naturens for dem saa fremmed
art~de og sælsomme Lyde og hviskede om Fremtid og 
Lykke. Og Blodet bruste gennem deres Aarer. Hjer
ter:ie bankede imod hinanden; men ingen saa det -
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kun de Tusinder af Øjne paa Himlen, og de blinkede 
blot. De talte ikke. . 

Styrmand Høj var kommet over Stillehavet paa 
Krykker - to afsavede ,Aarer med ligesom et Kølle
hoved paa den ene Ende - Resultatet af Tømmerm!l.n
dens Klamphuggeri. Men nu nøjedes han med en Stok, 
naar han gik. Denne Stok havde han selv fabrikeret 
en Gang i Tiden, og han var vældig stolt over sit 
Værk. Det var Ryghvirvlerne af en Haj, som han havde 
jaget en Staalstang igennem. Stokken var ikke specielt 
lavet til Støtte for brækkede Ben; nej, den fulgte altid 
Styrmand Høj, naar han gik i Land efter en Afmøn
string. Ingen kunde vide, om Rapperne havde været 
tilfreds med hans Arbejdsmetode. Maaske havde de 
onde Hensigter, naar de først blev sluppet løs paa 
Landjorden. - Styrmand Høj var ikke ganske sikker; 
derfor havde han ogsaa forsynet Stokken med et Haand
tag, der svarede til slige Hensigter - en Knob, som 
et Tyrkerhoved, flettet som en vældig Blykugle. Og 
ligesom hin Sagn-Konge, der kaldte sit Værge "Spræ:;:i'', 
saaledes kaldte Styrmand Høj sin Stok "Pandema:-I". 

Hidtil havde han dog aldrig behøvet at bruge St:ik
ken som Værge. Hans Bjørnelabber havde slaaet til
strækkeligt til. Og som Støtte for Benet gjorde han 
heller ikke meget Brug af den. Han tilbragte det meste 
af Dagen i en Flugtstol paa Halvdækket. 

Den første Maaned havde han siddet ganske alene 
og betragtet Arbejdet om Bord og Livet ude over Hav
nen. Ingen havde haft Tid til at give sig af med hc.m, 
Erik skulde passe sit om Dagen, og Kaptajn SteEen 
havde Forretninger med Mægler og Købmand -
og desuden en Søster og en Niece, som det heller ikke 
gik an at forsømme. Han traskede rundt inde i Lrnd 
fra Morgen til Aften, og Konsulinden og Helga svæl
gede i Honolulus Seværdigheder - og i Sydfrugter. 
De gik i Teater, spiste paa Hotel og sov der om ~ at• 
ten og blev selv ædt af Moslotoer. De promenerede og 
hørte Koncert, kørte i Droske og Sporvogn og besaa de 
gamle Hedninge-Kongers Palads, og de fik ogsaa et 
Glimt af den afsatte Dronning Liliuokalani at se -
en ældre kanelfarvet Dame, som efter Sigende engang 
ganske alene skulde have spist en hel stegt Gris i eet 
Maaltid. Saaledes forklarede Kaptajn Steffen i hvert 
Fald. Helga paastod, at han tog fejl af Damen og 
Dronningen af Madagascar. De shoppede - gik i 3u
tikker - og købte Souvenirs made in San Francisco 
eller Yokohama - og hvis de ønskede de særlig 
sjældne - in Germany. De kikkede gennem Gitteret 
til et stort og sikkert indhegnet Hospital, hvor spedal
ske Mennesker gik og raadnede op. De saa alt - und
tagen det, der var allermest seværdigt - Honolulus 
Omegn. Help;a plågede for at komme til Skovs; men 
Kaptajn Steffen gad ikke, og det interesserede ikke 
Konsulinden. 

Saaledes forløb som sagt den første Maaned. Saa 

blev Konsulinden ogsaa træt af Herlighederne, og hun 
begyndte at gøre Styrmand Høj Selskab paa Halvdæk
ket. Der var kommet Uro over hende. H,m længtes 
hjem, og for hver Dag Afreji:en nærmede sig, blev 
hun mere og mere nervøs. Hun :alte saa godt som ude
lukkende om Udrejsens Genvordigheder og om alt det, 
hun selv havde lidt, og Styrmand Høj maat:e finde sig 
i at høre paa hendes Beklagelser - daarlig til Bens 
som han var. Han trøstede hende med, at det vilde 
blive mange Gange værre hje□over, og Konsulinden 
fik sit Gaasekød, mens Overdriveren sad og lo ind
vendig og gottede sig over Virkningen af sin store 
Løgn. 

Saa oprandt Søndagen før Afrejsen. Styrmand Høj 
og Konsulinden sad under Solsejlet og r:tønnec::e af 
Varme. Kaptajn Steffen laa i sin Hængekøje og sov 
Middagssøvn. Helga havde plaget og tilsidst faaet Til
ladelse til at gaa i Land med Erik. De YE.r allerede 
taget af Sted efter Frokost. 

Et amerikansk Krigsskib laa til Ankers tæt ved 
"Neptunus". Der musiceredes om Bord - ,,Liberty 
Bell" - og Marinerne havde Baadmanøvre. 

Konsulinden lyttede andægtigt til Mus:ken. Styr
mand Høj sad som i Tanker og slog Takt i Dækket 
med sin Stok. 
ker og slog Takt i Dækket med sin Stok. 

,,Det lyder ganske smukt," bemærkede Konsulin
den, idet hun indigneret rynke:-Ie paa Næsen af Styr
mandens Banken i Dækket. ,,Men dog lidt for støjende. 
synes jeg." 

"Dette Bralder," sagde St~rmand Høj - ,,ægte 
amerikansk. Nej, saa foretrækker jeg et Stykke paa 
en god Harmonika." 

Konsulinden smilede mat. 
,,De har en underlig Smag, Styrmand." 
,,Vi er mange, der har den samme," svarede Styr

mand Høj og holdt inde med Taktslagene, men be
tonede til Gengæld sine Ord med kraftige Nik. ,,Den 
ligger os Søfolk i Blodet. Vi er vokset op □ed den, og 
vi synes, den er god. Kan man for Eksempel tænke 
sig noget mere følelsesfuldt end at høre en Harmoni
kas Toner lyde ud over Vandet en stille Aften. Jeg 
siger: det er et Væld af Fø1e~ser, der ge:nrner sig i 
saadan en lille Spillekasse. Der er baade Latter og 
Graad, og den kan tale om Svig. om Glæde og Be
drøvelse, og den kan hvine som i Smerte. Der er ikke 
den Stemning, den ikke kan fortolke." 

"Jeg tvivler ikke om det," svarede Konsul:nden 
tørt. ,,Hvine kan den i hvert Fa~d. Men jeg foretrækker 
nu alligevel ordentlig Musik." 

"Saadan noget som dette B!'alder der ovre." sagde 
Styrmand,Høj og langede ua e:ter Orlogsmanden med 
sin Stok. ,.Det behøver ma!l saamænd ikke a~ rejse til 
Honolulu for at høre." 

Konsulinden snerpede Mund og tørrede Svedperler-
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ne bort f.ra Panden. - ,,Det er en utaalelig Hede," 
klagede hun. ,,Jeg siger: gid vi var vel hjemme igen." 

"Det samme siger jeg," ytrede Styrmand Høj med 
et Suk. ,,Gid vi var hjemme." .. . Han blev med et 
gravalvorjg. ,,Men jeg har en lumsk Anelse - en 
lumsk Anelse om, at vi aldrig slipper rundt Hornet." 

Konsulinden drejede sig hastigt i Stolen og be
tragtede ham med et forbavset Udtryk i Ansigtet. 

"Men af hvilken Grund dog, Styrmand? De mener 
da vel ikb, vi bliver nødsaget til at sejle den samme 
Vej tilbage? 

Styrmand Høj virrede med Hovedet. 
"Umul:gt ! Komplet umuligt! Folk vilde tro, vi 

hørte hjemme i en Daarekiste, dersom vi vilde for
søge at sejle den Vej hjem." 

,,Jamen, hvad saa ?" udbrød Konsulinden utaalmo
digt. ,,Hvad skal vi saa ?" 

" Tja - saa maa v: blive herude," sagde Styrmand 
Høj med en Haandbevægelse og et Træk med Skulde
ren, som ~m det var en Selvfølge, at der ikke gaves 
nogen ancien Udvej. 

,,Det e::- en smagløs Spøg, De opvarter nig med, 
Styrmand Høj. For det er vel Deres Spøg. De mener 
vel ikke, a: - - -" 

,,At Hornet ikke lader sig spotte," afbrød .Styrman
den med en Røst saa ctyb, som kom den nede fra Køl
svinet. ,,Jeg har oplevet forfærdelige Ting der nede -
forfærdelige. Og det e:- dog maaske for intet at regne 
mod det, :nan aldrig hører noget om. Tro mig - de 
kan tælles, de Kvinder, der er sluppet forbi - le
vende." 

,,Hvor er De dog overtroisk," sagde Konsulinden. 
,,Det er ligefrem ugudeligt." 

,,Maaske," sagde Styrmand Høj. ,,Hvorfor bræk
kede jeg Benet dernede? Og hvorfor kom vi ikke rundt 
herud ?" · 

Styrmand Høj tav og faldt i Tanker. Konsulinden 
sad og transpirerede store Draaber. Saa rejste hun sig 
pludselig med en Beslutsomhed, saa Styrmand Høj 
gav et Hop i Stolen. 

,,Vil De lade et Par af Folkene sætte mig i Land, 
Styrmand?·' 

Styrmand Høj satte sin Nattergal for Munden og 
sende en skingrende ':'rille forefter, og Letmatrosen 
Harry korn farende som en Vind. 

" Fire Mand i Baaden !" varskoede Styrmanden. Og 
lad det nu gaa lidt viEigt !" 

Ingen Plet paa ]ord er saa skøn som du, riiit Hjem. 
Erik hE.vde ofte hørt Helga nynne denne Sang

strofe paa Udrejsen, og han havde trukket pa9. Smile
baandet og tænkt sit. I den senere Tid havde han dog 
ikke hørt Lovsangen. Det lod til, hun helt havde glemt 
den. Men hvad var vel ogsaa Klitø at regne mod Oahu 
- den underskønne Sandwichø med dens Bjerge og 
Sletter, den;; Vildhed og Højcivilisation, dens Klima og 
dens Frodighed, næret og drevet af en glødende Trope
sol og den ulmende Ilci i dens Indre - dens ~uancer 
gør den til Perlen blandt Stillehavets Perler. 

Fjernt ~ra Civilisationens Larm - gennem Palme
og Orange:unde - under Mango- og Brødfrugttræers 
skyggefulde Kroner gik Erik og Helga Arm i Arm som 
to lykkelige Børn. I en Luft - svanger mect Trope
floraens dulmende Ve~lugt - ene midt i Naturens 

herlige Skød levede og aandede de kun for hinanden. 
Og Kærligheden brændte i deres Hjerter - fortærende 
som Ilden i Oahus Indre. De glemte baade Fortid og 
Fremtid, og imens fløj deres Skæbner med Lynets Ha
stighed hen under Stillehavet - tværs over Amerika 
og under Atlanterhavet - frem og tilbage gennem en 
ty:id Traad. De tænkte mindst af alt paa Hans Chri
stian Ørsted. 

Det var sent paa Eftermiddagen, før de naaede om 
Bord. Styrmand Høj laa endnu paa Dækket i sin F lugt
stol - i dybeste Velvære - med Hænderne foldede 
over Maven og Tommelfingrene i ustandselig Kehraus 
omkring hinanden. 

Højrøstede Stemmer trængte op gennem Skylightet 
fra Salonen; men Styrmand Høj kendte Forskel paa 
det passende og upassende. Han var den første, som 
he.vde faaet Nyheden, da Konsulinden kom om Bord, 
og den havde lyst op i hans triste Sind og gjort ham 
gliid som et Barn, der havde faaet en kærkommen 
Gave. Han var tilfreds med det, han vidste, og han 
lyttede ikke. 

"Dejlig Tur?" sagde han, da Erik og Helga kom 
ind over Falderebet. ,,At nogen gider trampe rundt 
inde i Land i saadan en Varme. Puh! Jeg har siddet 
og svedt her hele Dagen - alene ved Tanken." 

" Da gør jeg gerne Turen om igen, om det saa· er 
nok saa varmt," lo Helga. ,,Tænk Dem, Styrmand; vi 
har været langt inde i Øen - i Skoven, og jeg siger 
Dem, der var vidunderligt." ... Hun saa paa Erik, og 
deres Øjne mødtes. ,,Ikke sandt?" 

Styrmand Høj saa ogsaa, og hans Tommelfingre 
gik i Staa, mens han læste Svaret i Eriks Øjne - tyde
ligere end af hans Mund. 

"Og tænk Dem, Styrmand," fortsatte Helga. ,,Vi 
ha:- spist Ananas og Bananer, som vi selv har plukket 
- og Appelsiner." 

,,Og saadan noget," tilføjede Erik og rakte Styr
mand Høj et Stykke grønt og kraftigt Sukkerrør. 

,,Naa," sagde Styrmand Høj. ,,De har saagar og
saa taget Skoven med om Bord. ,,Har De ikke ogsaa 
et Par Kokos palmer?" 

Helga lo og gik hen mod Skylightet. 
,,Jeg synes, Onkel er vred." 
" Ja, der er kommet Telegram fra Deres Far," sagde 

Styrmand Høj. 
Det gav et Ryk i Erik. Helga standsede brat og 

vendte sig mod Styrmanden. 
,,Telegram! - Om hvad?" 
Styrmand Høj slog Øjnene ned, og han nølede 

me:l Svaret. 
" Hvad der staar i Telegrammet yed jeg naturligvis 

ikke. Jeg har kun hørt noget om, at De og Deres Mor 
skulde rejse hjem over San Francisco og New York, 
me:1 endelig bestemt er det vist ikke." 
, Styrmand Høj var veget bort fra Sandheden i en 
god Mening; men hvor skaansom han end mente, han 
havde været i Overbringelsen af Nyheden, virkede 
denne dog paa Helga som et Tordenslag. Hun tog sig 
til Hovedet med begge Hænder og vaklede. 

Erik ilede til og greb hende. Han forsøgte at trøste 
hende med kærlige Ord og førte hende ned i Kahytten, 
mens Styrmand Høj sad og fortrød . 

Men Erik trængte selv til Trøst, og han fik den -
baade han og Helga, og den kom fra en, de mindst 
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havde ventet den fra. De vidste knapt, om de tu:de 
tro, hvad de hørte, da Kaptajn Steffen med venLge 
Ord opmuntrede dem til at holde trofast sammen. 

"Rejs Du kun trøstig hjem, lille Helga," sagde han 
og klappede sin Niece paa Kinden. ,,Og vær De flink 
som hidtil, Malm, saa skal jeg dog se, hvad jeg kan 
udrette for Jer, naar vi kommer hjem." 

Saa gik Erik og Helga hver til sit og klyngede sig 
til Haabet, som den Skibbrudne til e t Straa. 

"Egoisme!" udbrød Kaptajn Steffen, da han og 
Søsteren var blevet alene. ,,Jeg kalder det Egoisme i 
højeste Grad. Du rejser ud med Din Datter, for at 
hun kan blive rask, og saa afbryder Du selv Rejsen 
for en Smule Søsyges Skyld." 

,,Du tager fejl, Georg," protesterede Konsulinden. 
,,Aldeles ikke," svarede Kaptajn Steffen opbragt. 

"Jeg kender Dig, og jeg kender Din Mand og Je: es 
svage Sider. Er det ikke af Rædsel for Søsygen, Du 
rejser hjem, saa er det af Rædsel for Din Hustyran, 
og det bliver Egoisme, hvordan Du end drejer det." 

"Du taler om noget, Du slet ikke forstaar," sagde 
Konsulinden. 

"Hæ ! Forstaar ! - Forstaar jeg ikke, hvad jeg ser 
med mine egne Øjne, og alt det, I har fortalt m,g. 
Tror Du da virkelig, at jeg er lige saa stor en Gaas 
som Du?" 

,,Dine Fornærmelser kan Du beholde hos Dig sel.," 
sagde Konsulinden spidst. 

"Det er kun Daarer, der ikke kan taale at høre 
Sandheden," fortsatte Kaptajn Steffen. ,,Forstanden har 
saamænd aldrig været særlig udpræget i vor Familie, 
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og Du er den, der har haft mindst. Men skal vi tale 
om at forstaa, saa er der to, som ikke forstaar, og det 
er Dig og Din Mand. I vil ikke forstaa andre, og I 
kan ikke forstaa Jer selv, derfor lever I ogsaa sammen, 
som I gør, og I fortjener ikke cen Datter, I har." 

"Det er ved Gud afskyeligt at høre paa," udbrød 
Konsulinden og rejste sig. 

,,Kald det, hvad Du vil, Juliane; men det er sandt. 
Og det er baade Synd og Skam, som I har behandlet 
Helga og Styrmand Malm. Det er min Men:ng." 

Kaptajn Steffen gik ind til sig selv og lukkede 
Døren efter sig uden at svare paå Søsterens Indven
dinger. 

Den næste Dag laa "Neptu:rns" med Ankeret op 
og ned - klar til at lette. Sejlene var los. - .Alle 
Mand var om Bord, men den ~igtigste Fa;;.tor mang
lede - Vind. 

Saa krusedes Vandet. Mild c-g krydret strøg Land
brisen ud fra Øen og fyldte c.e slappe Sejl. ,,Klip, 
Klap," sang Palerne i Ankerspillet, og Matroserne 
stemte i med. Flaget gik op og ned. Huer og Lomme
tørklæder viftede i Luften, og Taarer stod Helga i 
Øjnene, mens den lille Stump af den fædrene Ø fjer
nede sig mere og mere. 

Hun blev staaende paa KajEn, til Synet forsvandt 
som en Søfugl, der dykker i Havet. Hun tænkte paa 
ham derude, og hun vendte sig mod Oahu, men Taa
rerne slørede hendes Blik. Pe:len havde mistet sin 
Glans. 

Fortsættes i næste ~r. 

Flagene paa Forsiden 

DANMARK er fri. Nu kan ,i faa Lov at redigere 
vort Blad i de Retningsli:iier, som ,,Vikingen" 

al tid har ført. 
Noget af det, som faldt ve-re Læsere stærkest i 

Øjnene v~r sikkert, da Je pludselig saa Flagene paa 
vor Forside gaa fra hinanden og det engelske Flag 
taget væk. 

I lang Tid under Besættelsen havde man ønsket, at 
vi skulde fjerne det, men til siåst blev Stillingen saa 
uholdbar, at man fra Censurens Side meddelte os, at 
Forholdene var saa spændte, a: der kun skulde en 
Gnist til, før Tyskerne vilde eksplodere og foretage de
res Repressalier. 

Da vi ikke vilde udsætte os for, at "Vikingen"s Ud
givelse blev standset, maatte vi bøje os for et Magt

sprog, men vi har gemt de ga□le Klicheer i sikker 
Forvisning om, at den Dag vilde komme, hv :::r vi atter 
kunde sætte dem paa vor Forside, og nu er de der. 

Redaktionen. 

0/s DRACO 
Korrespo nd:~•dn:,~ R. Fischer-Nielsen 

Amaliegade 35 B Telf. Palæ 5906 
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Skandinaviske Nyheder. 
DANMARK. Værdien 50 Øre, graa, er udkommet i 

den nye i(ongeserie. Af disse findes saaledes nu: 10 
Øre violet, 15 Øre grøn, 20 Øre rød, 25 Øre brun, 
30 Øre orange, 35 Øre rødlilla, 40 
Øre blaa, 50 Øre graa og 60 Øre 
hlaagrøn. 

Paa Frimærket 10 + 5 Øre 
Røde Kors violet (AFA Nr. 283) 
findes, fc:-uden det r.ormale røde 
Overtryk :<:ors og 5-Tal udfor de 
øverste V:.::iduer i Taa::-net (Fig. 1), 
to andre Overtryk: a) Kors og Tal 
mellem øverste Vinduer og Rundin-
gen, og 1: Kors og Tal udfor Taar- Fig. 1. 

nets Kupr,el. Prisen er i Øjeblikket: 
Det normale Overtryk Kr. 0,50 - 0,15; Overtryk a) 
Kr. 1,00 - 0,25 og Overtryk b) ca. Kr. 15,00 - 8,00. 

De 
(For1sat) 

nyere svenske 
udgaver. 

Minde-

Mærhrne i Ung-Udgaven er følgende: 
a) Lo2ret takket 13: 5 Øre grøn, Kr. 0,15-0,05; 

25 Øre br:m, Kr. 0,60 - 0,20; h) Takket 13 paa alle 
Sider: 5 Øre grøn, Kr. 0,18 - 0,06. 
c) Takket 13 vandret samt een Side 
lodret: 5 Øre grøn, Kr. 0,30 -
0,15. 

I Aarene 1939--41 udkom den 
normale Serie Frimærker med Kon
gens Billede. Skønt Serien ikke kan 
~arakteriseres som en Mindeudgave, 
skal den dog omtales her, da der 
ogs2.a ved disse Mærker findes for
skellige Takningsmaader. Der er 
desuden -~ed to Værdier, 10 Øre 
violet og 20 Øre rød, to forskellige 
Typer, hvoraf Type I (Fig. 2) har 
mindre Tal og mørkere Baggrund 
end Type II (Fig. 3). 

Type I findes kun paa de to 
Værdier ~O og 20 Øre. Normalt er 
alle Mærker takket 13 lodret, men 
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Fig. 2. 

Fig. 3. 

desuden findes: a) Takket 13 paa alle Sider: 10 Øre 
violet, Type I, Kr. 1,00 - 0,15, 10 Øre violet, Type II, 
Kr. 0,20 - 0,02. b) Takket vandret samt een Side 
lcdret: 5 Øre grøn, Type Il, Kr. 0,10 - 0,03, 10 Øre 
violet, Type I, Kr. 2,50 - 2,00, 10 Øre violet, Type Il, 
Kr. 0,25 - 0,03, 20 Øre, rød, Type II, Kr. 0,4,0 - 0,10. 

I 1939 udkom til Erindring om Videnskabsmæn
dene Berzelius og Linne en Serie Frimærker. 

Jøns Jacob Berzelius (Billede Fig. 4), født 29. Au
g.1st 1779, studerede Kemi og blev 
i 1802 udnævnt til Adjunkt ved 
den medicinsk-kii:urgiske Lærean
stalt i Stockholm, det senere "Ca
rolinske Institut". Denne Stilling 
var imidlertid ulønnet, hvorfor 
Berzelius nedsatte sig snm Læge, 
holdt Foredrag over Eksperimente!
kemi og underviste i Farmaci. 
Samtidig anvendte han al sin Fri
til til kemiske Studier og blev i 

Fig. 4. 

1807 udnævnt til Professor i Medicin og Farmaci ved 
o"ennævnte Læreanstalt. Ogsaa som Forfatter af Lære
bøger i disse Fag gjorde han sig kendt vidt om, og i 
1817 blev han Videnskabsakademiets Sekretær. I 1818 
b1ev han adlet; i 1844 døde han. Berzelius udmærkede 
sig ved i væsentlig Grad at omdanne den kemiske Vi
denskab og ved at opdage flere nye Grundstoffer. 

Carl von Linne (Billede Fig. 5), 
født i Maj 1907, er kendt som Nor
dens største Botaniker. Han begynd
te med at studere Medicin, blev og
saa Læge, men interesserede sig 
mest for at studere Plantelivet, I 
1732 foretog han en Rejse til Lap
land og offentliggjorde efter denne 
e: lærd Værk om de paa Rejsen 
giorte Undersøgelser. Senere rejste 
han til Holland, tog fra Holland til 

Fig. 5 •. 

E.rigland, hvor han udarbejdede flere udmærkede bo
taniske Værker. Fra England drog han atter til Hol
land og vendte i 1738 over Frankrig tilbage ti! Sverrig. 
Her nedsatte han sig som Læge, fik en stor Praksis, ud
nævntes snart til Admiralitetsmedicus og blev i 1741 
Professor i praktisk og teoretisk Botanik og Medicin. 
I 1774 blev han apoplektisk og døde i 1878. 

• 

Fortsættes i næste Nr. 

Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale: Oversø 



Portugals vansl{elige Stilling 
P OR TUGAL er Gang paa Gang -blevet fremstill~t 

som et Slaraffenland midt i det krigsramte <Jg 
fattige Europa. Noget er der vel om det, for 

saa vidt som dette Land ikke ramtes af den Blokade, 
der har ramt andre Steder paa Fastlandet saa haard. 
Men trods alt har Krigen ogsaa kastet sine Skygger 
paa dette Land. 

Landet behersker en strategisk meget vigtig Del af 
den europæiske Atlanterhavskyst, men den størs.te 
Fare har dog truet Portugal paa Grund af dets vidt
spredte Kolonirige. Allerede i December 1941 besa!ie 
allierede Tropper den portugisiske Del af Timer i 
Stillehavet. Den hollandsk-australske Besættelse kom 
ikke som nogen større Overraskelse. Bande Japan og 
de angelsachsiske Magter var allerede før Krigsud
hrudet interesserede i denne Ø, der med sin Beli&
genhed mellem Hollandsk Indien og Australien km:
de blive et udmærket japansk Springbrædt mod Nord
Australien. Japanerne forhandlede netop med Portu
gal om at oprette en Flyverute med Mellemlanding 
paa Øen, da Stillehavskrigen brød ud, og Øerne blev 
besat. Naturligvis protesterede Portugal, om noget 
Forsvar af den fjerne Besiddelse kunde der dog ikke 
være Tale. I Februar 1942 fulgte sau som bekendt den 
japanske Besættelse af Timor. Ogsaa hertil maat-Ie 
Portugal indskrænke sig til at protestere. 

Men Timor har ikke været den eneste Fare. De 
kapverdiske Øer og Azorerne kunde spille en meget 
betydningsfuld Rolle i Slaget om Atlanten, enten som 
Undervandsbaads- eller Flyvebaser for Aksemagterne 
eller senere som Led i den amerikanske Bro over A:
lanterhavet. Disse Øers udsatte Stilling var aahenbar. 

I Oktober 1943 besatte Englænderne efter Afta~e 
med den portugisiske Regering Terceira, den næs-r
største af Azorernes ni Øer. Dermed var det tl'uende 
Uvejr, som allerede flere Gange i Krigens Løb va1· 
trukket sammen om Portugals atlantiske Besiddelser-, 
endelig foaet sin Udløsning. 

Allerede i ældre Tider havde Azorerne haft Besøg 
af arabiske Handelsflaader, fønikiske Købmænd fra 
Karthago og nordiske Vikingers Dragesnekker, men 
da Portugiserne i 1432 tog Azorerne i Besiddelse, var 
Øerne ubeboede. Den store, portugisiske Forsker og 
Søfarer Capral og hans Mænd, der genopdagede Øer
ne, blev nærmest forfærdede, da de saa de ildspru
dende Bjerge, dampende Geysere, mægtige Springki'l
der og hushøje Brændinger, der bød velkommen til 
den, der nærmede sig Øernes 200 Meter høje Bjerge. 

Lige fra Ophøret af den portugisiske Storhedstid 
har Vanskeligheden for Portugal ved disse Besiddei
ser været Øernes strategiske Betydning under et Ver
densopgør. Allerede i 1591 stod der ved Azorerne et 
af Verde:is afgørende Søslag, da Sir Richard Grenville 
her mødte en større spansk Flaade. 

Særlig Interesse fik Azorerne, da Trafikken over 
Atlanten begyndte at vokse med stor Hast. Herfi'<l 
flankerer man to Hovedruter til og fra England, Ne..,.,
York-Ruten og Gibraltar-Ruten. Men selv om Azorcr-

ne saaledes ligger ved Alfarvej, har ingen anden Sø
mag·t taget Skridtet fuldt ud og bemægtiget sig Øgrup
pen - undtagen under det spanske Fremmedherre
dømme fra 1580 til 1640. Men dengang stod Portugal 
selv under Spaniens Overherredømme, og da det 
spanske Styre ophørte i Portugal, blev Spanierne og
saa fordrevet fra Azorerne. 

Under Verdenskrigen blev Farvandet omkring Azo
rerne forholdsvis hurtigt erklæret for Farezone af 
Tyskland. Adskillige britiske Skibe mødte her deres 
Skæbne. De tyske Undervandsbaade bombarderede 
endog Hovedstaden Puerta Delgadn og andre Punkter 
paa Azorerne. Disse klippefulde Atlanterhavsøer dan
nede et fortrinligt Skjulested for Undervandsbaadene, 
dei· herfra lurede paa Bytte, ligesom de Høge, efter 
hvilke Øerne har faaet Navnet "Høgeøerne'\ 1916 er
klærede Tyskland Portugal Krig. idet dette Land uden 
formelt at opgive Neutraliteten hjalp Englænderne i 
Afrika. Efter deres Indtræden i Krigen 1917 gjorde 
Amerikanerne Azorerne til en stærk Flaadebasis. 

Ved Udbrudet af denne Krig erklærede haade Præ
sidenten, General Carmona og den tavse Diktator, 
Dr. Salazar, kategorisk, at Portugal under alle Om
stændigheder vilde holde sig uden · for Krigen. Der 
opstod endda en vis Spænding mellem England og 
Portugal paa Grund af den engelske Blokade. Ejen
dommeligt nok var det U.S.A., der først rejste Kravet 
om en Okkupation, idet man hævdede, at dette vigtige 
Støttepunkt til Forsvar af den vestlige Halvkugle 
burde sikres. Allerede i Februar 1941 krævede den 
kendte Historieprofessor Samuel Morrison ved Har
vard-Universitetet, at Staterne skulde besætte Øerne. 
og flere Politikere sluttede sig til ham. I Portugal 
vakte disse Udtalelser naturligvis den alvorligste Uro, 
og man forstærkede i største Hast Øernes Forsvar. 
Ikke færre end 200 Jagermaskiner blev forlagt til 
Øerne. Og det var uden Tvivl hele denne Situation, 
der blandt andet førte til Afslutningen af den iberiske 
Pagt, der forpligtede P.ortugal og Spanien til at ruad
føre sig med hinanden. Senere indhentede man i 
Washington den beroligende Erklæring, at "Staterne 
ikK.e havde aggressive Hensig·ter over for nogen af de 
portugisiske Øgrupper i Atlanterhavet." Amerikaner
ne har da heller ikke formelt nogen Andel i Okkupa
tionen af den store Ø Terceira. 

Englænderne har forsikret. at Portugals Suveræni
tet over Øerne ikke vil blive antastet. De fundamen
tale Livskrav fra Moderlandet, der i Azorerne har 
haft en af sine vigtigste Forsyningsbaser, er en Om
stændighed, der meget vel kan have •foranlediget Dr. 
Salazar til at slutte en forholdsvis sikker Overens
komst om Øerne, saa længe Krigen varer, fremfor at 
udsætte sig for helt at miste Forsyningerne herfra. 

For Oceanmagternes Trafik paa Atlanterhavet be
tyder Besættelsen utvivlsomt en stor Fordel. Portu
gals Stilling paa det europæiske Fastland synes ikke 
at ville blive ændret. 

V. K. Sørensen. 
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Efter at ~~'\ie hevet Kufferten med Guld.støvet 
Vand-et kJ æd~ jeg mig om i gn:nmelt Toj og lis te 
de mig j Afg.rlrningen ubemærke t i Land. Det at 
jeg bnvde Dl:ianec sldlle mig af med mit surt er
hvcrv..;.de M.i□ --non }Jaa denne Maadc havde fnkti8k 
s lnact mig hcll ud - - jeg mener humørmæssigt 
se t. 

Hvilken Fuklredning ? - Nigger - Det 
nem rr.es te , billigste og mest virkningsfulde. Ti l 
Værket - - -

© ~a, er der noqei der 
f>;der .7 - Her uar der 

; Gaqr en ...ftfon-d, der 
//skede en /-I ujfarf op ~ 
med -" - - -

~ • 'f .. 

' ~ '' . . -

En venlig 1-ihtnd g:iv s ig i Sam.tale med mig. J eg 
var e: terh::rn:uien træt og nervø.s og høtte knap ef
ter - - jo, pludseligt kan De stole paa , at jeg 
hørte efter. - Hvnd vnr de t, Manden sagde? -
- J eg bad h-am med rystende S temme gentage det 
. • . ch - ur.ane rJi ge R ædsel!! 

En Dags Tid eller to drev jeg om i Havnen og: 
tænkte bittert over det Tab. jeg havde lid t. S/S 
>, Peresus" skulde først sejle om en Uge ... Plud
selig s lnar en [de ned i mig. J eg ved jo, hvor 
Guldet ligger - a:gtcn for "Perseu.!!'\ altsna maa 
jeg kunne faa fat pan det ig:-n. 

Sir P. P. som Neger fiske_1dc i Hnvncn ved Si
den af S/S ~,Pcrscus". En chndommelig Situation. · 
Us tandseligt slyngede jeg Snaren ud og trak den 
ind igen •. , Stadig ingen K.affcrt paa Krogen. -
J eg begyndte at ryste nf en ;,ii_forklarlig Nervøsitet. 

- ~ - Dette vnr et af $k.æhnemi mest "clrette
de Spi:1rk. - - -

Losenet er e n Fiskestaog ! ! Men man mna jo 
ikke kunne kende mig fra n Perse1.1.sn - - Nuvel . 
saa let som Fod i Hose. - - Forklædning, mine 
Herrer, - - - Ikke sandt . , . ! 

Oppe fra Skibet st irrede Jnckson paa mig. Han 
har senere for tn1t, at hnn var sikker pna, - om
trent da - nt jeg Ugnede den Niggery der sad paa 
Kajens Plankeværk og fi skede. Men det er en an. 
den Historie, som Kipling siger . . . Den vil De 
forstaa senere. 

Og de tte Spurk fik mig til at besvime og styne 
Vandet. - - Selv jeg, Manden med Staa lner

vcrneJ hesvirne<le - forsta.ar De mig - -. - -
Ja, snadnn er Livet, - op og ned - Bølgedal og 
Ilø]gelop. Deres forbundne P. P . 
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Sveriges Sjofartsmuseets Arsbok 1944 

Et Tidsbillede fra Transportforholdene paa Miilaren fra 1826 ra Artiklen "'Jm 
Hoskutor". Forude ses en "gumma", der malker en Ko; Skuden er ellers lastet 
med Hø, og Passagererne er anbragt bag et Tremmearrangemeru ovenpaa Lasren. 

hans velkendte NaV11e noget efter. Fil. dr. 
Philibert Humbla nar taget " I-Iaxer og 
storbåtar" op til Speciale, rr:ederis Fil. 
mag. Sv~n Andersson fortæller om "Åland
ske vedskuter och å: andsk husbehovssej la
tion", h·.ilke sidste omfatter de flade, høj
mastede Skuder, last~t med Brænde til højt 
op paa Masten, som man uundgaaelig mø
der i Skærgaarden, og som altid ses lig• 
gende langs Kajen i Snesevis i Stockholm 
Havn. Af Indholdet kan endvidere nævnes 
"Postrederiet i svensk sjofartshistorie" af 
fil. kand. Sven Ge::-entz, ,,Frå:i den ost
skånska segelflottes ungdomsår" af Folk
skolelærere Frans Lofstrom, ,,Om hosku
tor" af fil. kand. Anders Lindahl, ,,Bank
skutor etc." af fL. lic. Olaf Hasslof, 
,,schas c-ch råbock" af fil. lic. Claes Claes
son. Alle disse Artikler, som baade er mor
somme og meget belærende, er skrevet af 
Folk, der hverken er Skibsbyggere eller Sø
mænd, . og man beundrer den Sagkundskab 
og Indsigt i Spørgsmaalene, hvorom de 
bærer "Vidne. 

Af Kaptajn Sam Svensson findes en 

FRA Danmarks gode Ven i Stockholm, Direktør 
Gerhard Albe, har vi modtaget Museets Au
bog for 1944, udgivet af Foreningen Sveriges 

Sjøfartsmuseum og redigeret af Direktør Albe og Claes 
Claesson. Aarbogen indeholder en indgaaende Beret
ning om Museets Arbejde og viser, at Museet 
gør en stor Indsats for at sprede Oplysning om 
Søfart og Skibsbygning baade historisk set og om 
vor Tids Skibsfart. Saaledes er der i Aarets Løb 
afholdt Special-Udstillingi;r om "Sveriges Sjo
karte 1644--1944" samt om Svenska livradnings
vasendets verksamhet", ligesom der i Forbin
delse med førstnævnte er udgivet det første af 
Museets videnskabelige Publikationer, nem I ig 
"Sveriges Sjokarte" redigeret af Chefen for 
kungl. Sjokarteverket, Kommandør Per Dahl
gren, med forskellige Bidrag fra Kapaciteter hver 
paa sit Omraade. 

Museets Aarbog er efterhaanden vokset med 
Aarene til et digert Værk paa 285 Tekstsider med 
talrige Illustrationer, hvoraf flere er hele smaa 
Kunstværker. Aargangen 1944 er som Helhed 
helliget en Række Artikler med Beskrivelser af 
Smaaskibsfarten rundt Sveriges Kyster og Ind
søer, hvis Historie er overmaade interessant, og 
vi maa være Museet taknemlig for at have taget 
disse Emner op saa at sige i den elvte Time, me
dens der endnu lever Folk, der har været med 
til at bygge disse mærkelige Skibstyper og til at 
sejle med dem. 

Udredning af "Bar~ og barkskepp", det 
mærkelig levedygtigt Udtryk for et Lastskib. Forfatte
ren har ganske Ret i, at " Bark" oprindelig er et ægyp
tisk Udtryk, dog kun i nyægyptisk Sprog, og findes 
bl. a. skrevet paa g::æsk i Herocots Beskrivel se af Ni
lens 5kibe (Her. II 96). Han følger Baaden langs 

Saaledes beretter fil. kand. Lars Bruno Eng
strom om "Roslagsskuterne"fra Stockholms Skær
gaard med et Lune og en Evne til at aflure Smaa. 
skippernes Ejendommeligheder, som ikke giver 

Kravelbygget Sognejagt ved Balholm, Sogr.efjorden. Fra Artiklen 
,,Råsegefrjakterne i Norge". 
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Middelha;;et og gennem Kanalen, indtil Udtrykket be
gynder at blive kendt i Skandinavien i Middelalderens 
Slutning, hvor det efterhaanden faar dets nu:idige Be
tydning for et Lastsk::b med over tre Master, hvoraf 
den agterste er rigget uden Ræer. Af særlig Interesse 
er et norsk Indlæg af Overlærer Bernhard Færøvik 
"Råseglsje:.kterne i Norge" med udmærkede Billeder 
og Tegninger af de :ierømte nordnorske Jagter med 

Raasejl, der baade i Bygning og Udseende minder om 
Vikingeskibe. 

Dog lader denne Artikel en Del tilbage at ønske 
for de indgaaende Afhandlinger om samme Emne ud
sendt inden Krigen af Oslos Sjøfartsmuseum. 

Aarbogen afsluttes med en Liste over Foreningens 
henved 557 Medlemmer, hvoriblandt der findes ikke 
faa danske Navne. Alt i alt et meget læseværdigt Skrift. 

C. G. 

Indenlandsk Sømandsmission fejrer 40-Aars Bestaaen 

Fra Festen ped lnder.landsk Samandsmissions 40 Aars Jubilæum. 

Inden:,mdsk Sømandsmission fejrede under stor Til
slutning :ra hele den danske Skibsfart dens 4() Aars 
Bestaaen ved en Rækie Festligheder. 

I Dagens Anledning havde Sømandsmissicnen mod
taget store Gaver baade i Penge og Ejendomme, og ved 
den Fest, som blev afholdt i "Karnappen" i Køben
havn den 28. April, samlede Hyldesten sig sæ:-lig om 
dansk Samandsmissions energiske Sekretær, Pastor 
Eilschou.::Iolm. 

Pastor Eilschou-Eolms Betydning for Sømands
missionen er ganske overordentlig stor, og v:., der har 
Kontakt med ham, fø-!er, at hans behagelige og noble 
Maade a: repræsentere Sømandsmissionen paa, gør 
ham særcieles velegne: til denne betydningsfulde Post, 
og :iaar man fra Skibsfarten, ved Direktør Maegaard, 
rettede en Tak for al det Arbejde, Sømands::nissionen 
havde gjo:t, og specielt Arbejdet for Sømandshustruer
ne, var det ganske naturligt, at denne Tak blev rettet 
til Pastor Eilschou-Holm, som havde været Sjælen i 
Foretagendet. 

Kaptajn Hagelberg bragte ogsaa en Tak fra den 
damke Sømandsstand. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

Y deri igere takkede en Række af vore førende Skibs
fartsfolk og Marineautoriteter Sømandsmissionen for 
dens Arbejde, og særlig grebne blev Tilhørerne, da 
Havnedirektør Blach talte smukke Ord om den afdøde 
Havnedirektør Laub, som han vidste havde næret stor 
Interesse for Sømandsmissionen. A. B. 

"Ren i Bunden" I "Ja, men den er ogsaa 
malet med HEMPEL's Bundfarver?" 
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Af 0. Koppel 

V I kom til Nizza med en Kullast fra England. 
Nizza ligger paa den franske Riviera og er en 
stor, flot moderne By med Luksushoteller, be

regnet paa at trække Jordens rigeste Turister til Op
hold ved det blaa Middelhav, navnlig i Karnevals
tiden og ved Blomsterfesterne. 

Strækningen fra Nizza til det lille F,yrstendømme 
Monaco kan vist uden Overdrivelse siges at være Eu
ropas mest mondæne Samlingssted for Turister fra 
Alverdens Lande. 

I Monaco ligger den lille By Monte Carlo, og trods 
sin ringe Størrelse vel nok det mest kendte Sted ved 
Rivieraen. Det, der har gjort Byen verdensberømt, er 
Spillekasinoet, en Pragtbygning, der foruden de egent
lige Spillesale rummer Teatersal, Koncertsal, Læse
og Konversationssale, Restauration o. s. v., og alle Sa
lene er udsmykket med Malerier af kendte Kunstnere. 

Monte Carlo er det Eldorado, som vi alle længes 
efter; her betales nemlig ingen Skatter; alle Statens 
Udgifter afholdes af de spillelystne udenlandske Tu
rister. Landets egne Indbyggere er det forbudt at 
spille. 

Til Spillesalene er der ikke Adgang for alle og 
enhver, Direktionen ønsker aabenbart ikke Gæster, 
som kun kommer af Nysgerrighed og ikke for at del
tage i Spillet; der er derfor visse Formaliteter at fore
tage, og der kræves et Adgangskort med Navn, Stil
ling, Bopæl o. s. v. 

Selve Spillet foregaar paa forskellig Maade, men 
det mest almindelige er Rouletten, hvor den mindste 
Indsats er 5 Fr., medens den højeste rækker op i store 
Summer. I den Sal, hvor Rouletspillet foregaar, er an
bragt lange Borde. Paa Midten af disse er Rouletten 
anbragt, og til begge Sider for denne er Bordet ind
delt i Felter med Numrene fra 1 til 36 i 3 Rækker. 
Hvert andet Nummer er sort, de øvrige røde. 

Spillerne kan gøre Indsats paa et enkelt Nummer 
eller en bestemt Kolonne eller Række af samtlige 
Numre, paa rødt eller sort, paa lige eller ulige Numre 
eller paa en Kombination af foranstaaende. Indsatsen 
paa et enkelt Nummer fordobles 36 Gange, hvis Num
ret kommer ud. 

Man har med Mellemrum hørt, at en Spiller har 
sidciet i uafbrudt Held og har "sprængt Banken"; 
dette maa dog ikke opfattes saaledes, at Banken ikke 
har været i Stand til at klare sine Forpligtelser. Hvis 
Banken ved et enkelt Bord kommer op paa en be
stemt Tabskonto, lukkes Bordet, og det er dette, der 
har givet Anlednillg til Udtrykket, at Banken er 
,,sprængt"; men Spillet fortsættes uhindret ved de øv-

rige Borde og i de andre Sale. Det er interessant at 
studere de forskellige Ansigtsudtryk omkring Spille
bordene, medens nogle er koldblodige, uden Hensyn 
til hvordan Lykkens Gudinde tilsmiler dem, er andre 
febrilske og nervøse, og atter andre sidder med Bly
ant og Papir og laver Statistik over de udkomne 
Numre, hvorefter de gør deres Indsats. 

Det er ikke udelukkende rige Turister, der kun 
dyrker Spillet for Spændingens Skyld, men ogsaa 
Eventyrere og Mennesker, der har forsyndet sig mod 
en eller anden Kasse, der ved Spillebordene i Monte 
Carlo søger at komme paa ~et Køl igen, men det 
lykkes sjældent. 

Gennem det danske Konsulat i Nizza var vi :10gle 
Stykker, der fik udstedt Adgangskort til et Besøg i 
Kasinoet, og det var med Spænding og en vis Nervø
sitet, vi gjorde vor Entre i dette berømte Spillehel
vede. Men da vi havde vovet vor første 5 Fr., saa for
svandt Nervøsiteten; der var jo ingen af os, der 
havde saa mange Penge, at det kunde faa kate.stro
fale Følger, hvis vi mistede al:. Returbillet tilbage til 
Nizza havde vi været saa 'forudseende at sikre os, og 
det viste sig ogsaa snart, at vi heri havde handlet 
klogt. Den eneste, som havde Heldet med sig, var 
Skibets Kaptajn, og da han havde vundet nogle Hun
drede Fr., og vi andre efterha~nden var blanke, invi
terede ian os paa en flot Middag paa et af hotel
lerne. Her brillerede han som del). ædle Giver og Ken
der af, :lvilke Numre og Farver vi skulde holde paa. 

Da Kaffen var drukket og Cigarerne tændt. var 
det Meningen, vi vilde vende tilbage til Nizza med 
Toget, men Kaptajnen fik pludselig Lyst til at prøve 
Lykken endnu engang og eventuelt faa de Penge 
ind, son: Middagen havde kostet. Af en vis Grunc. var 
vi andre nu mest tilbøjelige til at rejse hjem, men da 
Manden jo havde vist sig fra den flotte Side, fulgte 
vi med tilbage til Spillesalen. Da der var gaaet en 
halv Time, var Kaptajnen lige saa blank som v: an-· 
dre, og det mærkværdige var, at da vi skiltes og 
sagde Tak for den herlige Dag, laante han os et søn
derlcnusende Blik. 

Tiden gik, og vi kom senere til Toulon me:l en 
Last fra Sfax i Tunis. Skønt Rejsen til Monte Carlo 
var længere fra Toulon end fro: Nizza, vaagnede Spil
lelysten atter, dog alligevel ih:e tilstrækkeligt t,I, at 
nogen vilde vove Turen, men åa de Herrer maa have 
næret en vis Tillid til mig, blev Resultatet, at jeg 
skulde :rejse alene. Jeg fik 25 ?r. med fra hver 1\1:and, 
og vi skulde saa dele det eventuelle Overskud. Jeg 
var dog saa fornuftig at løse Returbillet, og a:sted 
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DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 

gik det frugt af gode _ aad og med alle gode Ønsker 
om et god: Resultat. 

Heldet fulgte mig. I Løbet af en Times 'Ed havde 
jeg vundet flere Hundrede Fr., og jeg viste nu min 
Standhaftighed ved a s: holde op, medens Legen var 
god. Stolt som en lille Krøsus begav jeg mig paa Vej 
til J ernba:iestationen, og i Tankerne udmalede jeg 
mig det Øjeblik, da j eg skulde dele Gevinsten ud til 
mine Kammerater. 

Da jeg naaede Statonen, viste det sig desværre, at 
jeg ikke. havde forstaaet Fartplanen rigtigt; det Tog, 
jeg meme at have Re1urbillet til, viste sig a: være et 
Lubustog. hvortil miL Billet ikke var gyldig:. Mit Tog 
skulde fø1:3t afgaa halvanden Time senere. 

Hvad skulde jeg foretage mig? Tiden faldt mig 
lang, og· åer l.ige ved ·Siden af laa Spillebanken med 
sine hvide Facader skinnende i Sydens Sol. 

Spilled5æv:elen begyndte at arbejde i Kroppen paa 
mig. ,,Gaa tilbage og forøg din Gevinst," sagde den, 
og tilsidst fik den Overhaand. Inden der var gaaet et 
Kvarter, s,od jeg atter i Spillesalen, og inden der var 
gaaet en halv Time, var jeg lige saa blank som Kap
tajnen, da vi tog hjem sidst, men fra den Ti,i morede 
det mig ikke mere at sige "Tak for sidst" tC Kaptaj-

nen. Tværtimod syntes jeg, han havde et lunt Blink i 
Øjet, da jeg meddelte ham det negative Resultat. 

Der er i Tidens Løb udspillet mange tragiske Sce
ner i Parken, der omgiver Spillebanken. Mange Men
nesker har her selv taget deres Liv efter at have 
spillet alt bort, men ogsaa dette er Banken forberedt 
paa. Alle Spor bliver hurtigt fjernet, saa Bankens Re
nomme ikke skal lide Skade, og desuden findes der 
et Kontor, hvor Folk, som har mistet alt, kan hen
vende sig og ved behørig Legitimation faa udstedt 
Billet til Hjemrejsen. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

% J lf"f lA~I DI t\ 
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Ny Toldbodgade 5 København Telf. 8192 

INGENIØRFIRMAET 

M . . P. PEDERSEN 

0/s PACIFIC LILLE STRANDSTRÆDE 14 • KØBENHAVN K. 

Tele/ on- og Telegrafstationer 
til Handelsskibe AMALIEGADE 33 

TELr. C.. 4212 - 4248 Duplex- Tele/ onstationer 
til Fiskekuttere, SLæbebaade etc. 

Indhent Tilbud 

Aalborg Værft Als 
A.'>.LBORG - DANMARK 

lYlaskin- og Kedelbyggeri - Nybygninger - Reparationer 
Telefon 4101 - Rigstelefon 9 - Telegram-Adressse: Yard 
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Tillæg til Vikingen 
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&:ø,.~ . ✓ ~!.t:·····~ 
Medlemmer pr. Januar 1943 

Anbcnn11- Reded A/S, Aabenna 
D/S A~tiv, Korlil.Jr 
D/S af 1912 
D/S af 19Z5, E,bje,g 
D/S Als 
Andrcns Cluistcnsc:n 
D/S Baltic 
D/S De• 
D/S paa Bornholm •f 1866, Rønne 
A/5 Christi11-m1holme Fabriker 
D/S Concordia 
C. Cl auaen. Haderslev 
D/S Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Draco 
A/S Dampokibet Finland 
A/S Del danske Kulkompagni 
Det dan,ke Petroleum, A/S 
!i./S De danske Sukkerfabrikker 
Det Danok-Fron,kc D/5 
Det Dansk-Norske D/5 
D/5 D. F. K. 
Det Forenede Bugoetoel,kab, A/S 
Det Forenede Dampskibs,Seløkab, A/S 
D/S Hafnia 
D/S Hoimdal 
D/S Hetlaad 
Rhederi M. JebecnJ A/SJ Aabenraa 
J _ Gotfred J cn.11cn. Aarhus 
D/S Jutlandio 
D/S Jyden, Esbjerg 
A/S Motorti·amp, Stensved 
D/S Myren 
A~ P. Møllcr-Tankboode og Linierede-ri 
D/S Nautie 
D/S Navitao 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/5 
O/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pocifie 
D/S Phønix, Esbjerg 
D/S Progress 
J. Saabye & 0, Le«he 
D/S Samsø 
D/S Solnæs 
A/S De, Blore Nordiske Telcgrafscl,hb 
D/S Svendbo,g 
Rederiet Oluf Svond~cn. 
Rederi-et Hans Svcnn:ingscn 
A/S Em~ Z. Svitserø Bjcrgning1•Entrepri1e 
Svitzcrl!I Bug.11cr.afdcling 
D/S Torm 
Rederiaktieselskabet Tran9porter, Oden11c 
D/S Trio 
D/S Vendila 
D/S V e•terhavel 
A/S Vestjysk Dampskib"elskab 
D/S Viking 
D/S Øre,und 

I Redaktionen; Ingeniør J. THORVANG 1, Juni 1945 

Skibes Stabilitet 
IV. Bestemmelsen af Skibes Stabilitet. 

Fig. 21 viser tre StabilitetsJ.:o:ver 
for Skibe, der alle har samme Stiv
hed. Kurven mærket A er for et 
Skib med almindelig Bredde i For
hold til Dybden og almindelig Høj
de over Vandet. Kurven mæ::ket B 
kan da være for et Skib med stor 
Dybde i Forhold til Bredden eller 
stor Højde over Vandet i F:"Jt:hold 
til Skibets Dybgwende eller ægge 
Dele, og Kurven mærket C kan 
være for et Skib med lille Dynde i 
Forhold til Brede.en eller med lille 
Højde over Vandet i Forhold t.il Ski
bets Dybgaaende eller begge :Jele. 
Det vil bemærkes, at for mrndre 
Krængningsvinkler er der lil~e eller 
ingen Forskel paa den Stabilitet, de 
tre Kurver viser. FordestørreKræng
ningsvinkler bliver Forskellen :mid
lertid meget stor. Den nøjagtige Sta
bilitet ved disse Krængningsrinkler 

kan for et specielt Skib bestemmes 
som ovenfor vi~t, og den tilsvaren.:le 
Stabilitetskurve kan da tegnes. D~n 
vil ligge et Ste--1 mellem Y dergræ:n
serne antydet ved Kurverne B og C 
i mindre eller større Afstand :ra 
Gennemsnitskurven, eftersom Skibs
typen afviger mindre _eller mere :ra 
den for Kurven A forudsatte. De 
Forhold, der ved Bestemn:elsen af 
Stabiliteten ve~l de større Kræcg
ningsvinkler maa tages med , Hecn
syn til Lukningen og Tæfaeden af 
Aabninger i OT"erbygninger og Dæk 
gør imidlertid, at selv ei: saadan 
omstændelig ::iestemt Smbilite-.ts
kurve giver mere og mere usikre 
Resultater jo større Krængnings
vinklen bliver. I Virkeligheden er 
det nøjagtige ?orløb af ei: Stabili
tetskurYe, efte:: at Skibet er kræn
get saa meget, at Dækket e1· kom-
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Fig. 22 

met i ~ andet, heller ikke af større prak:isk Betyd
n~ng. Det er dog selvfølgelig af Betydning i store 
Træk 3.t vide, h vad Stabiliteten er ve.i de store 
Kræng11i.ngsvinkler. Den, der har Kendskab til Stabi
li~etsku: ver fox forskellige Skibsformer, vil let, naar 
han kender et Skib" Stivhed og dets Dirn.ensioner og 
Dybgac.ende, kunne tegne tilnærmelsesvis Srnbilitets
k-.1rvens Forløb op -±il en Kræ.ngningsvinkd paa 40 å 
50° , og den, der har praktisk Erfaring a::igaaende 
Skibes ? orhold i Søen, vil, naar han har Kendskab 
til et Skibs Stivhed og dets Dimensioner og Dyb
gaaenJe, kunne dømme om dets Sikkerhe:l mod Kæn
tring. I begge Tilfælde er det samme naaet paa 
Grundlag af Skibets Stivhed, nemlig en fa:: det prak
tiske e:emed tilstrækkelig· rigtig Bedømrr.el:se af Ski
bets S1abilitetsforhold. Den store Betyd:img af et 
Skibs Srivhed ligger netop i, at den giver ba9.de Kon
struktør en og Før eren et absolut sikkert Holdepunkt 
ved Bedømmelsen af, h vorvidt Fartøjet" .Stabilitet 
under i e tilstedeværende Omstændigheda!r vil give 
ti~strækielig Sikkerhed eller ikke. 

Det er allerede i Pxincippet vist, hvo:: le:les Stiv
heden kan bestemmes. Hvorledes det hensigtsmæs
sig gør2s i Praksis, afhænger af Omstæn:lighederne. 
Har man en V ægt af tilstrækkelig Størrelse, og som 
let kan flyttes, saa kan man anbringe den paa det 
ø,erste Dæk eller paa et andet Dæk, hvis det er b e
kvemm-are, helst saa nær Skibets Midte s::ia muligt. 
D et vil være ønskel:gt at have en Vægt, d:1:r -.red Flyt
ning kan krænge Skibet et Par Grader og ikke mere 
end 6 å 7 Grader. En Stabel af ensarfode mindre 
V ægte kan være hensigtsmæssig, idet hver V ægt da 
ikke be.h.øver at være større, eJld en Mane. kan flytte 
den. Man anbr inger først alle V ægtene i en Stabel 
pe.a en saadan Maade, at deres fælles Tyn~depunkt 
let kan bestemmes. Stabelen behøver ik;;.e nødven
digvis at anbringes midtskibs som vist i Fig. 22 og 
kan for den Sags Skyld gerne anbringes i den ene 
Side af Skibet. Naar den samlede V ægt ~r anbragt, 
noteres Skibets Krængningsvinkel. Deri: ae:. flyttes 
Vægten eller Vægtene u d i Borde (eller til den anden 
Side af Skibet, hvis V ægten allerede ex anbragt i 
Borde i den ene Side) . V ægten placeres igen paa en 
Mdau Maade, at Tyngdepunktet let kan b estemmes. 

Man maaler da saa nøjagtigt som muligt Afstanden 
m_lle□ Tyngdepunkterne i første og and~n Stilling, 
det vil sige, den Afstand som den samlede V ægt er 
fly ttet over Dækket. Er den flyttede V æg: V Ton 
og Afstc;nden, den er flyttet, a Fod, saa e::- Stabilite
ten V ), a Fodton ved den frembragte K::ængnings
vi kel. Dennes Størrelse maales bekvemt "ec, at man 

stiller et Bord af passende Længde (f. Eks. 
10 a 12 Fod) op mod et Dækshus eller 
Enden af en Overbygning ikke for langt 
fra :llidten af Skibets Længde. Til dette 
Bord (Fig. 23) fæstes ved A en Snor med 
en lille V ægt, tilstrækkelig til at holde 
Snor en spændt. Naar Skibet krænges som 
Følge af, at V ægten V bliver flyttet, vil 
denne Snor svinge ud. Paa et lille vand-

- ret Træbord kan man maale, hvor meget 
Snoren er svinget ud i en vis Afstand fra 
Ophængningspunktet. Lad dette Udsving 
BC (Fig. 23) være n Tommer i en Afstand 

af 1 Tomme fra Ophængningspunktet. Krængnings
vinklen er da 57,3 n ; 1 Grader, og følgelig er Stiv
heden V X a: (5,,3 X (n: 1)). Er V for Eksempel 5 Ton, 
a 30,5 Fod, 1 120 Tommer og n a 5 Tommer, saa bliver 
Stivheden 5 X 30,5 : (57,3 X (7,5 : 120)) eller 42,5 F-odton. 
Man bør helst foretage Krængningen af et Skib, naar 
det ikke ex udsat for Vind og Strøm, og man bør 
paase, at Fartøjet ligger absolut frit, saa det f. Eks. 
ikke berører Bund eller Kaj, og at Fortøjningerne 
ikke er saaledes anbragt, at de kan hindre Fartøjets 
Krængning·, naar V ægten bliver flyttet. Desuden bør 
der ikke under Krængningen findes halvfyldte 
Vandtanke af nogen betydelig Størrelse eller løse 
Genstande, som kan flytte sig som Følge af Kræng
ningen og derved gøre Bestemmelsen af Stivheden 
unøjagtig. 

Ofte kan det hænde, at et Skib har et Par Fersk 
vands- eller Ballasttanke anbragt, en paa hver Side 
af Skibet, paa en saadan Maade, at de hensigtsmæssigt 
kan anvendes ved Bestemmelsen af Skibets Stivhed. 
Man fylder en nøjagtig kendt Vandmængde paa den 
ene Tank og pumper det derefter over paa den an
den, eller man lader det Jøhe ud og fylder den an 
den Tank. Afstanden mellem Tyngdepunkterne af 
Ta:nkene eller Vandmængden maales, og Produktet 

.,_;; 
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af denne Distance og V ægten af Vandmængden er da 
Stabiliteten ved den frembragte Krængningsvinkel, 
som kan bestemmes paa den ovenfor nævnte Maade. 
Den letteste Maade at foretage Krængningen paa er 
ofte for Skibe af moderat Støuel e at løfte en kendt 
Vægt ved Hjælp af en almindelig Lossebom. Kræng
rungsvinklen notet·es da, medens Vægten hænger frit 
ved den ene Side af Skibet. Derpaa svinges V ægten 
over til den anden Side, og Forandringen i Kræng
ningsvinklen noteres som ovenfor nævnt. aar man 
har maalt Afs tanden mellem Vægtens to Stillinger, 
kan Stivheden be temme . 

Som ti !igere vi t er det for støne Krængnings
vinkler den horisontale Afstand mellem den flyttede 
Vægts to ~tillinger, der maa benyttes ved Bestem
melsen af tabiliteten. For de K=ængninger, som her 
er Tale om, der ikke bliver større end 6 å 7 Grader, 
er Forskellen mellem den horisontale og den virke
lige Afsta:id mellem V ægtens Stillinger imidlenid 
saa lille, at den i Praksis overhovedet ikke lader sig 
maale, og man kan derfor med tilstrækkelig l\øjag
t ighed benytte den direkte med almindelige Midler 
maalte Afstand. 

Elektrisk Svejsning · af Skibe 
(Fortsat) set fra et konstruktivt Synspunkt 

Ved Lugehjørner og andre dskæringer i Dæk er 
det af stor Vigtighed at undgaa Revner, som let kan 
opstaa paa Grund af Spændingskoncentrationerne der. 
En saadan Konstruktion vises i Fig. 7 og synes at svare 
godt til FormaaJet. Pladeforstærkningen er let at til
danne og svejse saavel til Dækket som til Lugekarmen. 

Den gamle Lugekonstrul-tion med peciallugepro
filer, som mange Gange er vanskelige at skaffe, kan 
undgaas ved den Konstruktion, der er vist i Fig. 7. Det 
kan nævnes, at Fig. 7 er udført efter 1ielsens Paten t, 
som tidligere er beskrevet i "Vikingen" , og som synes 
at v ·re foretrukket af Rederne. Skærstokkene hviler 
paa Lugekannene og kan ved Hjælp af særlige Løbe
vogne løftes noget fra deres Plads og skydes hen til 
den ene eller den anden Endekarm. 

En ret interessan t Konstruktion af en Propelle.rbo 
er vist i Fig. 8, 9 og 10. Hele Bossen er bygget paa 
Marken løftet paa Plads og der svejst fæ rdig. Det er 
et ikke rin ge Arbejde, der pares i Sammenligning med 
det, som fordres ved de gammeldags nittede Propeller
bos er. Der skulde alle Bosspanterne bukkes og Mel
lemlæg udføres og tilpasses mellem Spanterne og Bos
sernes Yderklædning, da Spanterne som Regel ikke 

Fig. 7. SL·ejst Lugeko11 struktio11. 

kan yogles Det er let at faa en svej st Bos fuldstæn
dig tæt, og Lækager paa Grund a: Vibrationer og Ry
stel ser behøver man ikke at være bange for. 

En almindelig Type paa et Ma.kinfundament er vist 

Fig. 8. En Propellerbos bygges op. 

i Fig. 11. For at Top-Pladerne, paa hvilke Bundram
men hviler, kal være saa plane som muligt efter Svej s
ningen, anvendes de særlige æseprofil er som vist paa 
Figuren. Her afledes Varmen bed.re end ved en plan 
Plade, og Krympningen bliver de,for mindre. 

Det er ;dart, at der ved svejsede Konstruktioner 
fordres en helt anden Nøjagtighed ved Bearbejdnin
gen af Materialet i Værkstedet end den, man tidligere 
var vant ti:. Den gamle Metode med ¼" eller ½" 
Spillerum, som bruges ved Nitning, kan der ikke være 
Tale om, da man derved vilde faa alt for . stor Afstar:d 
mellem de enkelte Dele ved Monteringen, som vilde 
bevirke edsmeltning af alt for store Mængder Svejse
materiale ræd paafølgende ekstra store bundne Spæn
dinger eller Sammentrækninger, ~om vilde forandre 
Skibets Fonn. Men de moderne Hjælpemidler so:n 
findes i Form af Gas kærema k:.ner, om brænder 
Pladekanterne efter Mahl, Kanthøvle etc., kan den 
nødvendige :--løjagtighed opnaas. 

Det er , igtigt, at Konstruktøren op tiller eu nøj-
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agtig Plan over de Dele, der skal svejses færdige paa 
Jorden, og den Ræ~kefølge, hvori de færdigsvejsede 
Dele skal sammenb-,.,.gges paa Beddingen. Denne Plan 
bør følge med Tegnmgerne som en Arbejdsbeskrivelse. 

Fig. 9. Bossen er ved at tage Form. 

Naar Sammenbygmngen af de Dele, som skal svejses 
paa Jorden, planlægges, maa Konstruktøren tænke paa, 
at det gøres saaledes, at de sammenbyggede Dele i saa 
høj Grad som muligt stiver sig selv af, saa Forstøt
ning undgaas. 

Til Ombordsætningen og Monteringen af Skibets 
enkelte Dele betjener man sig af forskellige Hjælpe
midler som f. Eks. paasvejste Lugs, Monteringsstykker 

Fig. 10. Propelle·bossen klar til Anbringelse i Skibet. 

for Sammenboltnir:g med hertil svarende lokkede eller 
borede Huller i B:ælkeknæ og Spanter o. s. v. Det er 
ikke nødvendigt at gaa nærmere ind herpaa, men Kon
struktøren hør gøre sig klart, hvorledes Samlingen 
skal ske, og det er rigtigst paa Tegningerne at angive, 
hvorledes og hvor disse Hjælpemidler skal anbringes. 
Det sparer megen Tid for Værkstedsingeniøren og for 
dem, der_ er ansvarlige for Bygningen, og det kan og
saa spare Udgifter til eventuelle uhensigtsmæssige 
Fremgangsmaader og Fejl, foraarsaget af manglende 
Planlægning. 

Naar f. Eks. et Spant skal svejses til en Bundstok 

0 
I 

1 

Fig. 11. Svejst Maskin/undament. 

eller Klædningen, kan der med Fordel anvendes ud
hugget Svejsning (Notchsvejsning), Fig. 12. Denne 
Fremgangsmaade har den Fordel fremfor afbrudt 
Svejsning (Zig-zagsvejsning), at Svejsestrengen bliver 
sammenhængende, hvilket er af stor Betydning; da En
derne af Svejsningerne er vanskelige at faa gode paa 
Grund af Slaggedanneh,en, som let kan give Anled
ning til Revnedannelser. Man forhindrer ogsaa Rust
sprængninger, hvor Spantet mellem Svejsningerne ikke 
ligger an mod Klædningen, men i en Afstand paa 35-
50 mm. Man kan selvfølgelig i Stedet for afbrudt eller 
udhugget Svejsning anvende fortløbende Svejsning, 
men det forøger i Almindeligheden den anvendte 
Mængde Svejsemateriale. Det har ogsaa vist sig, at for 
Eksempel et Skod med Stag, som svejses til Pladerne 
med kontinuerlig Svejsning, har Tilbøjelighed til at 
bule og slaa sig ved Enderne af Stagene. Det skyldes, 
at der tilføres Pladerne mere Varme, særlig paa Mid
ten, ved kontinuerlig Svejsning end ved afbrudt eller 
udhugget Svejsning, saa Pladerne krymper mere paa 
Midten end ved Enderne. 

Tendensen til Indtrækning af Pladerne ved Svejse
stedet er mindre ved udhugget Svejsning, da Stykkerne 
mellem Svejsestrengene ikke trækkes ind, 
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Fig. 12. Afbrudt og udhugget Svejsning. 

Husk at forny Deres Abonnement! 

30 - Sig, De har læst det i "Vikingen"! 



KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kunus til Meek!n!s!&ksamineme • Eloklroinstallatørprøven for Maøklnl
.ster - Motor?asserptøvøn • Maskinpasserprøven " Kedelpasserprøven 
Don kommunale Elektroinstallatørprøve. Program tilsendes, og alle 
Oplysninger gives ved Henvendelse til Skolen• Kontor, 

JAGTVEJ163.KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) 

s 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

½ MONTANA lad, Jldu, 
Telefon 9246 CiudeM 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 Fillaler og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

DANSK --- -· - .,. 
AKTIESELSKAB 

AMALIIEGADE 33 • KDSENHAV~ K • TLF. CENTll.1!82 • TELEGR.ADR.DAR-OSE 

* 
Driftsselskab for 

RADIOANLÆ.G 
om bord i danske Skibe 

-I< 

Fabrikation af Radioanlæg for ethvert 
Form a a I • Ekko Iod A p p a rater etc. 

/lfll 
DAMPS Kl B S-AKTIE SELSKAB ET 

11MYREN" 
KØBENHAVN 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adre■H: "Holm■ild" 

Amalle9ade 36 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFO-.J 211 

KØBENHAVN K. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: ~ultra« 

Hovedoplee: for Danmark 

31 



De:i mest anvendte Type af Skibsmaskiner for 
hundrede Aar siden var den, der er kendt som Side
balancenaskinen. Andre Typer som den vuggende 
Maski::ie, ,,Siamese:::"-Maskineu, ,,Gorgou"-Maskinen 
og Taarnmaskinen blev senere brugt i nogen Ud-

~ SET ON - OR 80TH >iANOS RI\ISED AS 

j >ilGH A!l TH!:: HEAD • THE STEAM IS THEN TO 

SE SFT Ol"i AND THE ENG<"'E SET IN MOTION. l SLOW THE ENG<NE. 

1 RevERSE THE ENGINE. 

i STOP T~E ENGINE. 

F:g. I. Maskinord.·er efter Kommandør John Ross. 

strækning, men i en lang Periode var Sidebalance
maskinen den foretrukne. Den fandtes endog paa de 
Uniforn:.sknapper, som den engelske Marines Maskin
officerer brugte. 

Sidebalancemaskben var i Virkeligheden en Watt
Maski•e med to Bjælker paa Siderne i Stedet for en 
Bjælke for oven. En Diagramskitse af en enkelt-cy

Skitsen af "Bee"s Maskine stammer fra en Bog af 
Professor T. J. Main og 1. Maskinmester Thomas 
Brown, der underviste ved Naval College. Deres Bog 
"The Marine Steam Engine" blev ud givet i 1847 og 
var i en Del Aar Grundlaget for Undervisningen om 
Skibsdampmaskinen i den engelske Marine. Flere 
andre Søofficerer skrev ogsaa om Dampsejlads og 
Dampmaskinen. Kommandør John Ross, den arktiske 
Jpclagelsesrejsende, udgav i 1828 en Afhandling om 
Dampsejlads, som • indeholdt de Synspunkter og den 
Tiltro, nan nærede til Fremtidens Maskinbygnings
.;;:unst. I denne Bog viser et Diagram, hvorledes Ross 
:ænker sig, Kaptajnen paa Broen skulde give Signal 
:il Maskinmesteren, som antagelig kunde se ham fra 
Yraskinrummet (Fig. 1). Ross var ogsaa en Fortaler for 
en god Behandling af Fyrbøderne. 

En anden tidlig Forfatter om Dampmaskinen var 
:=.,øjtnant Robert Otway, hvis "Elementary on Steam" 
·:idkom i 1835. I den og andre af Datidens Bøger er 
der Beskrivelser af Maskiner, Bemærkninger om Kva
:ifikationer og Pligter for Maskinmestre og Fyrbødere 
og mangen et Glimt af den tidlige Maskinpraksis. 

De fleste Skibe havde to-cylindrede Sidebalance
::naskiner, men Maskinarrangementet for en saadan 
}faskine vil let kunne forstaas efter Tegningen af den 
enkeltcylindrede Maskine til "Bee". Til venstre ses 
Cylinderen og Gliderkassen, til højre Luftpumpen og 
paa Siderne de store Bjælker eller Balancer. Mellem 
3unden af Gliderkassen og Luftpumpen findes den 
'kasselignende Kondensator, forsynet med en Luft
potte ovenpaa. Stemplet er forbundet til Sidebalan-

H. M .s
0

_' BE:E: • 1842. 

(Mø"'dø•ø:, So-,s " F",•1d ) 

Mø.,-,r,c SI'•.:.-, ~?');-,.,. 
, ... <J. E'd,1',e? •••o) 

lindret S:debalancernaskine er 
vist p1'.a Fig. 2, udført i 1842 
af Maud3]ay Sons and Field 
til H. =vr. S. ,,Bee". ,,.Bee" var 
et lille ~ih paa 40 ':'ons, byg
get i Woolwich og forsynet 
med e::i Maskine paa 10 HK. 
Den b=ev bygget pac1 en Tid, 
hvor ::n<::n eksperimenterede 
med Skruefremdrivning og 
var forsynet baade -med 
Skovlhjul og en s ;_rue. Da 
den var færdig, blev den 
sendt fil Royal Naval College 
i Portsmouth til Brug for de 
Officerer, der stude~ede der. 
En hel Del Kaptajner og Løjt
nanter var meget ,nteresse
rede i Dampmaskinen, og da 
,,Bee" va udrustet saaledes, 
at Skruen og Skovlhjulene 
kunde bruges sammen eller 
h ver for sig, blev d er udført 
en Mængde mærkelige Eks
perimen:er med d en. For
uden "Bee" har næppe andre 
Skibe c:r:.d den berømte "Great 
Eas tern" været udrustet med 
baade Skovlhjul og Skrue. Fig. 2. Sidebalancemaskine til H.M.S. ,,Bee". 

32 - Sir, De har læst dc-t i "Vikingen"! 



"" 

Fig. 3. Ekscentrikbøjle og -stang til H.M.S. »Bee". 

cerne ved Hjælp af Stænger, og i den anden Ende 
kan man se Forbindelsesstangen og Krumtapakslen. 
Der er dog mange Detailler, som ikke er vist. For 
Eksempel var der altid en eller anden Form for Pa
rallelbevægelse for at forebygge en Bøjning af Stem
pelstangen, og Glideren blev trukket af en Ekcen
trikskive og Ekscentrikstand fra Krumtapakslen. En 
Skitse af Ekscentrikstangen er vist i Fig. 3. 

Ekscentrikskiven sad løs paa Akslen og var forsy
net med en cirkulær Balancevægt som vist. Et Stop 
var anbragt paa Akslen og et andet paa Ekscentrik
skiven. Ved Gangsætning af Maskinen maatte Glide
ren bevæges med Haanden op og ned ved Hjælp af 
en lang Stang. Naar Maskinen var gaaet igang frem 
eller bak, og Stoppet paa Akslen var i Indgreb med 
Stoppet paa Ekscentrikskiven, kunde Ekscentrikstan
gen ved Hjælp af Kæben bevæge Glideren. 

Sidebalancemaskinerne v·ar altid forsynet med Ind
sprøjtningskondensatorer, hvor Spildedampen blev 
fortættet ved Berøring med Søvand, der blev sprøjtet 
ind i Kondensatoren gennem en Indsprøjtningshane. 
Indsprøjtningshanen maatte indstilles med Haanden 
efter Maskinens Gang, og Igangsætning og Stopning 
af Maskinen krævede i det mindste fire eller fem 

ESBJERG TOV· 
VÆ.RKSFABR'IK A/9 

Personer, "!Il til Spjældet, en eller to til Glideren og 
en eller to for Indstilling af Indsprøjtningshanen. Det 
var næsten altid nødvendigt at skaffe et Vakuum i 
Kondensatoren for at sætte Mas·idnen igang, og det 
blev gjort ved at fylde Cylindrene og Kondensatoren 
med Damp og saa pludselig at aabne for Indsprøjt
ningshanen.. 

De største og smukkeste Sidebslancemaskiner, der 
er udført i England, blev konstru':!ret i 1862 al Robert 
Napier til Cunard Damperen "Scotia", det swrste og 
smukkeste Atlanterhavs-Hjulskib. ,,Scotia" var byg
get af Jeu, havde en Længde paa 366,5 feet og et 
Deplacement paa 6520 Tons. Maskinerne havde to Cy
lindre, 8 foet 4 inch. i Diameter, en Slaglængde paa 
12 feet og 11dviklede med Damp ,ed 20 Ibs. Tryk 4900 
HK. Napie:- havde bygget Sideba,ancemaskiner i om
trent 40 A.tr, og den første, han konstruereci.e, staar 
nu paa en Piedestal paa Dumbarton Castle. ven var 
oprindelig anbragt i S/S ,,Leven ·' og havde ligesom 
"Bee"s Maskine kun en Cylinder 

Det er interessant at gennemgaa Detailiterne til 
Dampmask:nen, til hvis Forbedringer hundredevis af 
Menesker 11.ar bidraget. Watt beklagede i sir. Tid, at 
han ikke kunde faa Cylindre udboret med en ~øjag0 

tighed som Tykkelsen af en Shilling, men lu.mdrede 
Aar efter udføres Cylindre ganske nøjagtige. Efter 
Watts Praksis blev Skibscylindre :orsynet med Trøjer, 
hvorigennem Dampen fra Kedlerne passerede, før 
den kom :nd i Cylindrene. Fortætningsvandet fra 
Trøjerne g:k som Regel til Spiloe, men nog,e Inge
niører fanat paa at bruge det som Ferskvana ril Be
sætningen. Løjtnant Otway gik saa vidt som ril at 
foreslaa acliragt en Pumpe til :!fordeling af varmt 
Vand i hel€ Skibet. 

DAMPSKIBSSELSKABET 
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Managers: 
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- Sig, De har læ.st det i "Vikipgen., 33 



I nogle Skibe fi-c man Ferskvand til .:i'yrbøderne 
ved at fortætte Damp i smaa Tanke i HJulkassen. I 
de Dage kendte maIL ikke noget til Evaporatol·er eller 
Destillationsapparaier, og Ferskvand medførtes i 
Vandkasser i Lasten. Stempler blev pakket med flet
tet I-lampepakning, ,mrnrt godt ind i Talg, men denne 
Metode er nu erstat:et med metalliske Ringe og Fjedre. 

Gliderne var længe D-Glidere, konstrueret af Mur
doch, Boulton og "\:\.atts dygtige Kollega. De var me
get tunge og maatte derfor afbalanceres, s:>m vist paa 
Skitsen Fig. 2. De gamle Bøger havde Diagrammer, 
der viste, hvorledes Maskinmesteren skulde indstille 
Parnllelbevægelsen, og i den engelske Ma::-ine var det 
en Opgave, som 1. Maskinmester skulde kunne udføre. 

I en -tocylindret Sidebalancemaskine var der ikke 
nogen fælles 13undplade, Cylindrene og Kondensato
ren blev hver for sjg boltet til Træstrøer, fastgjort til 
Skibshunden. Træskibene arbejdede ikke saa lidt i 
Søgang og skiftede Form med Dybgangen. Under disse 
Omstændigheder k.mde Lejerne ikke spændes tæt 
sammen og løb ofte varme. 

,,Til Smøring af ~askiner," sagde Løjtnant Otway, 
,,har man fundet, a: jo haardel·e Smørem1<llet er, de
sto mindre sandsyn~ig er det, at Lejerne skulde blive 
overhedet. Derfor er smeltet Talg bedre end Olie, 
men den kan forbedres ved Tilsætning af blød Sæbe, 
som danner en "Skum·' ved Pakdaaserne og derved 

Telefon: 
c. 48168 

Talegram: 
Da•transport 

DAN-TRANSPORT 1/s 
Assurance - Befragtning 

Spedition 

Vestergade 26. K. 

Fragtagentur for: 
REDERISELSKABET 

0 

NAV1fTA§ A/s 

Telefon: 
c. 1656 

Vestergade 33. K. 

Telegram, 
Asnavitas 

CHR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 

forhimh·er Luftens Adgang. Hvor man maabruge,Olie 
i Stedet for Talg, gør Svovl, tilsat som Pulver, den 
mere krnftig og holder derved Delene, hvor den an
vendes, kolde.'" 

Der var i den tidligste Skibsmaskinbygning faa 
Ting der vistes saa megen Opmærksomhed som Skovl
hjulene. Der blev konstrueret Skovlhjul med skraa 
Skovle, med trapezformede Skovle, med Skovle med 
Trin, sinusformede Skovle og forskellige Slags fjed
rende Skovle. Da Skibene altid var forsynet med Sejl, 
og det somme Tider blev forlangt, at de skulde kunne 
frernurives ved Sejl alene, var det almindeligt, at de 
underste Skovle kunde fjernes fra en Del af Hjulet 
og derefter surre Hjulet, saa det ikke kunde bevæ
ges. Nogle Kaptajner var imidlertid uvillige til at gøre 
det, da det var vanskeligt at anbringe Skovlene, der
som det blev daarligt Vejr, saa Skibet kunde blive 
ude af Stand til at bruge Maskinen i en Nødsituation. 
Det gav Stødet til Opfindelsen af forskellige Frakob
lingsgear, saa Hjulene let kunde frigøres fra Akslen. 
Under Sejl løb saa Hjulene tomme rundt. 

Bærelejerne for Skovlhjulene voldte ofte Vanske
ligheder, og der var mange Tilfælde af knækkede 
Krumtapaksler og Overhedning. En Forfatter fore
slog at anbringe Rullelejer til Akslerue. 

Man kunde vente, at Skovlhjulene i Krigsskibe 
vilde være særlig saarbare for Kugler og Granater, 
men Erfaringerne har vist, at det ikke holder Stik. 
De har været et særligt Tilfælde, som viser, hvad et 
Dampskib kunde holde til. I 1846 angreb engelske og 
franske Skibe nogle Batterier paa Bredden af Parana
floden i Sydamerika, som beskyttede en Flodspær
ring. Under en Kamp, der varede adskillige Timer, og 
som førtes paa temmelig klods Hold, fik den franske 
Damper "Fulton" 56 svære Træffere i Skovlhjulene 
og Vingebjælkerne. Det ene Skovlhjul blev sat ud af 
Drift, men Skibet var stadig i Stand til at sejle vecl 
Hjælp af det andet. Snart efter blev Skruen indført i 
alle Krigsskibe, og for dem blev derved Skovlhjul og 
Sidebalancemaskiner forældede. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" hedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefo:r;. Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39, København. 
Redaktionen paata:ger sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto, 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret. paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

34 - Sig, D-o h1u læst det i •• Vikingen" l 



BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSQAOE 47 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forl11n9 Katalog 
Telefon Centr&1 !11J30 

··K·· 
HOLZAPFEL'S - NOUAP,IL-

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 

Grundlagt 
1899 

Faaes i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Holzapfell AIS 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Telegr. -Ad r. : ,,Holzandia" 

IVER C.WERBACH&CO. 
NAUTICAL INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 
modiager Værdipapirer i aabenl Depot, Udrrækning 
eflerses Kuponsudbytte indsendes paa [onlo. 

In dtæ gtsfo rva ltn i ng 
Træksedler modlages fil Indbetaling pC1a Konlo . 
Beta ling af Skaller, Huslecje, Policepræm ier m. m. 

Ve jled ning udleveres fra Kon lorel 
Niels Hemmingsønsgade 24 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 35 , KØBENHAVN 

Telefon Gentral 72 (13 Ledninger) 

Telegram-Adresse : HANSEN 

it 

Korresponderende Reder for : 
Aktieselskab~ 

Dampskibss■lskabet ,DANNEBROG, 

i, --- A&lll"UA_..... .... ..._ •• ,i 



. orenede Dampskibs-Selskab 
.. . - . . 



Nybygninr til Dampskibsselskabet »Dannebrog« 

Under Krigen har der trods den store Materiale
mangel været adskillige Skibe under Bygning paa dan
ske Værfter, men Færdiggørelsen har trukket ud, for 
at Skibene ikke, naar de var færdige skulde blive be
slaglagt af Tyskerne. 

De første af disse Skibe er nu overtaget af Rede
riern·e, og i Begyndelsen af August afleverede Aalborg 
Værft sin Nybygning Nr. 73, s. s. ,,Taarnborg" til A/S 
,,Dannebrog" (C. K. Hansen), København. 

Skibet er bygget som en fuldt moderne Fragtdam
per af Poop-Bro og Bak Typen med Krydserhæk, For
stævnen af soft nose Typen samt strømlinet Deplace
mentsror og er konstrueret efter Lloyds højeste Klasse 
med Isforstærkning. 

Hoveddimensionerne er: Længde overalt 95,10 m, 
Bredde paa Spant 13,41 m, Dybde til øverste Dæk 
6,25 m. Skibets Bæreevne er 3700 Tons D.W. paa en 
Middeldybgang af 5,74 m med en Kapacitet paa 
210.000 cub. feet. Det har 5 Luger med 10 Stk. 5 Tons 
Bomme og eet Stk. Sværgodshorn for 15 Tons. Alt 
Dæksmaskineri er dampdrevet. 

Skibet er enkeltskruet, og Hovedmaskinen bestaar af 
en Compounddampmaskine, der i Forbindelse med en 
Spildedampturbine er i Stand til at udvikle 1750 IHK 

INGENIØRFIRMAET 

M. P. P E D E R S E N 
LILLE STRANDSTRÆDE 14 • KØBENHAVN K. 

Tele/ on- og Telegrafstationer 
til Handelsskibe 

Duplex- Tele/ onstationer 
til Fiskekuttere, · Slæbebaade etc. 

Indhent Tilbud 

ved ll5 •)mdr./Min., hvilket giver Skibet en Hastig
he\f paa over 12 Knob lastet. Hjælpemaskineriet er 
dampdrevet. Kedt.lanlægget bestaar af 2 Stk. 3-Kanals, 
skotske Kedler. 

Apteringen er midtskibs indrettet for Kaptajn og 
Officerer, og agter for Mandskab. . 

Ved Cdstyrelsen af "Taarnborg" er det til stræbt at 
gøre det saa bekvemt som muligt for Officerer og 
Mandskal:, idet de alle bor i store lyse Enkelrmands
kamre, og alt Udstyr er helt igennem 1. Klasses. I 
Kamrene er der endv:dere Centralvarme og elektrisk 
Lys, og oYeralt om Bord er der sørget for rigeligt sani
tære Installationer. 

Skibet er udstyret med Proviant-Kølerum og elek
triske Ventilatorer, der gennem Kanaler ventilerer alle 
Lastrum. 

Paa Broen findes Radiostationen, der bestaar af 
Sender, Modtager og ':!'elegrafi samt Radiopejler og 
Ekkolod. 

Norske Nybygninger i Sverige 
Under Krigen har norske Redere haft et stort Antal 

Skibe under Bygning i Sverige. en Del af disse Skibe 
var allere:le klar til Aflevering i Foraaret 1940, men 
Forholdene tvang de fleste til at forblive oplagte i 
svenske Havne, og kun enkelte lykkedes det at forcere 
Skagerak Spærringen ved de nu saa beken-dte Udbruds 
Forsøg fra Gøteborg. 

Alene i Malmø laa der ved Kapitulation 9-norske 
Skibe meå. en Dødvægtstonnage p~a 120.150 Tons og 
ventede pi.a at komme ud paa deres Jomfrurejse. Det 
var hovedsageligt Tankl::aade, det største var "Vesthav" 
paa 16.450 ts DW, medens det mindste var en Frugt
baad Pacific Express" paa 3800 ts DW og en Fart af 
18 Knob paa fuld Last. 

Talt skal der afgaa 29 Skibe, alle Motorskibe, paa 
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tilsammen 300.000 ts DW i den nærmeste Tid fra Sve
rige til Norge. 

Da den norske Handelsflaacie under Kr:gen er ble
vet stærkt decimeret, vil de norske Værfter faa ful.:l. 
Beskæftigelse i de nærmeste Aa-:, men mange Bestillic
ger er cgsaa placeret ved svenske Værfter. Saaledes 
skal Gøtaverken, Kock:ims, Eriksberg og Øresunds-

varvet bygge 60 Fartøjer til 1948 og_ Lindholmen 10. 
Desuden skal der bygges flere 3000 Tons Baade, saa
ledes 2 i Helsingborg, 2 i Oskarshamn og l ved Ekens
bergs Værft. 

Ialt regner man med, at Sverige i 1948 vil have 
leveret 80 Fartøjer paa 700.000 ts DW til norske Re
derier efter Kapitulationen. 

Værdifuld Forøgelse af den danske Smaaskibsflaade 
Under Krigen har den danske Smaaskil.:sflaade væ

ret af uv:.irderlig Betydning for !,andet. idet den har ud
ført sin store Del af Arbejdet med at skaffe livs
vigtige Forsyninger til Landet, t::-ansportere indenlandsk 
Brændsel etc. 

Desværre er mange af disse Skibe i de forløbne 
Aar krigsforlist, uden det har været mulig: paa Grm:d 
af den daarlige Materialesituation tilnær;:nelsesvis at 
erstatte disse Tab ved Nybyg:iinger. Nogle Skibe er 
der dog blevet bygget, en Dd med Statetilskud paa 
Grund af de efterhaanden højere og højere Friser, men 
langt fra tilstrækkeligt til at udfylde de mange Huiler. 
Mange af de Skibe, der endnu sejler, er ogsaa langt 
fra tidssvarende, saa der forestaar et stort Arbejde, før
end den dansk Smaaskibsflaade opfylder de Krav, 

Amaliegade 43 

man i Nutiden stiller til et moderne, konkurrence
dygtigt Skib. 

I Begyndelsen af August afleverede Holbæk Skibs
og Baadebyggeri (A. Nielsen) til Rederiaktieselskabet 
"Melfar", Middelfart, Værftets Nybygning Nr. 120, der 
har faaet Navnet Kongebroen". 

Skibet er et Søsterskib til "Gerda Høeg", som Værf
tet afleverede sidste Aar, og som tidligere har været 
omtalt i "Vikingen". 

Skibet er rigget som 3-mst. Skonnert og laster ca. 
180 Tons, medens Bruttotonnagen er 99 ts. Fremdriv
ningsmaskineriet hestaar af en 120/14,0 HK Vølund 
Motor med Koldstart Anordning, og Skruen har vend
bare Blade. 

Efter Prøveturen, der var meget vellykket, og hvor 
Skibet opnaaede en Fart af knap 9 Knob, afgik Skibet 
til Sverige for at laste Træ. 

CRR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Jbdtj ~ (J.eJulevuJuwene 
Af V. K. Sørensen 

STORBRITANNIENS Magt og verdensomspænden
de Betydning har altid hvilet paa dets Førerstil
ling til Søs. De Krige, hvori England har del

taget, har i Reglen været langvarige, idet det tager 
Tid, inden Ørigets Hjælpekilder kan bringes i An
vendelse, saaledes ogsaa i den Krig, der nu efter næ
sten seks Aars frygtelige Kampe til Lands og til Vands 
er bragt til Ophør i Europa. Sir Walter Raleigh ud
trykte for henved 300 Aar siden Sømagtens Betydning 
saaledes: ,,Den, som behersker Havet, behersker Han
delen, og den, som behersker Handelen, behersker Ver
dens Rigdomme og dermed Verden selv." Allerede paa 
hans Tid slog Dronning Elisabeths Flaade den uover
vindelige spanske Armada - i 1588 - og knækkede 
dermed Spaniens Sømagt. 

I 1940 knækkede den engelske Flaade en anden 
"uovervindelig Armada" - Goerings Luftflaade. Ved 
Frankrigs Sammenbrud i Juni 194,0 stod Tysklands 
Magt paa det højeste. Det tyske Luftvaaben forfulgte 
de flygtende franske Hære og overdængede dem med 
Granater. De engelske Tropper kæmpede med Døds
foragt for at naa ud til Kysten, og det lykkedes dem 
at komme ud til Dunkerque, hvor Tusinder af Far
tøjer bogstavelig talt dannede en Bro fra den franske 
til den engelske Kyst. De laa parat til at tage Sol
daterne om Bord. Enkelte Hærafdelinger opholdt Fjen
den, medens Indskibningen af de engelske Tropper 
fandt Sted. Tyskerne lod Tusinder af Flyvemaskiner 
Dag og Nat angribe Tropperne under Udskibningen, 
men alligevel lykkedes det at bringe største Delen af 
Tropperne frelst til England. Den britiske Flaade, hvis 
Kampkraft var usvækket, spærrede nu Vejen over Ka
nalen. Dette blev af afgørende Betydning for Ver• 
denskrigens Udfald. 

Et tysk Forligsforslag blev blankt afvist - til Ty
skernes øjensynlige Overraskelse og Ærgrelse. De 
maatte altsaa nu forsøge en Invasion. I den Hensigt 
angreb det tyske Luftvaaben først den britiske Flaade 
i "Slaget om Kanalen", som Tyskerne tabte. Da de 
maatte erkende dette, rettede de Luftangrebene mod 
London og andre engelske Byer i Haab om at demo
ralisere det engelske Folk. Hvad der heller ikke lyk
kedes dem! Med en slaaet og rystet Hær, med et langt 
underlegent Luftvaaben, men med en Flaade, der ikke 
veg Pladsen, afværgede England Invasionstruslen. 

Det engelske Flaadeherredømme sikrede Tilførsler-

ne til England og hindrede Tilførslerne over Havet 
til Tyskland. Derved var Mulighederne ska:'.)t for en 
Opbygning og hastig Udvikling af den engelske Krigs• 
industri, medens den tyske Krigsindustti m2atte stag
nere og snart efter gaa tilbage. Tyskland tir.bte "Sla
get om England", :ordi det ikke formaaede at bryde 
den engelske Flaades Magt. 

I September 19t0 overlod U. S. A. den britiske Re
gering et halvt Hundrede Destroyere og fik til Gen• 
gæld Ret til at anlægge en Række militære Støttepunk
ter paa britiske Besiddelser i det atlantiske Omraade, 
nemlig paa Newformdland, Bermudas Øerne, Jamaica, 
Antigua, Santa Lucia, Trinidad og britisk Guyana. 
Denne Overdragelse af Skibe mod Støttepunkter var 
en begyndende Kocrdinering af britiske og amerikan
ske Kræfter til fælles Formaal! I November samme 
Aar gav U. S. A. desuden• Tilsagn om materiel Støtte 
·til Frankrig og England, og det var nu klart tilkende
givet, at Amerikas Sympatier stod paa de Allieredes 
Side. Det næste Skridt var "Englandsloven'· - lend 
and lease, hvis Hensigt var at komme uden om de 
Hindringer, som den amerikanske Neu:ralitetslovgiv
ning hidtil havde opstillet for Hjælp til England. Eng• 
landsloven er et i Verdenshistorien ern,staae-nde Akt
stykke. I Virkeligheden stillede Staterne hele deres 
Forsvarsmagt deres Ressourcer og deres Krigsproduk
tion til Englands Disposition. Følgelig maatte hele 
den amerikanske Ir:dustri omlægges til Krigsproduk
tion, samtidig med at den amerikanske Hær og Luft
vaabnet undergik er: voldsom Modernisering, og Flaa
den gennemg:k en kolossal Oprustning. 

Vejen for Hjælpen til England gik i Hc-vedsagen 
over Atlanterhavet, hvor den tyske Flaade, særlig Un
dervandsbaadene be;,;,æmpede Skibsfarte1L Ligesom un
der den forrige Verdenskrig beredte U:ider1·andsbaa
dene den allierede Krigsførelse endog meget store 
Vanskeligheder - dog kun en Overgang! Ved Besæt
telsen af Norge og :Janmark havde Tyskerne skabt sig 
langt bedre Udgang~stillinger for Undervandsbaadene, 
end disse havde haft under den første Verdenskrig. 
Besiddelsen af den franske Kyst gav ogsaa 6ette Vaa
ben betydelige Fordele. Men ogsaa Be~æmoelsen af 
Undervandsbaadene havde gjort store Fremskridt, 
navnlig ved Flyvemaskinernes Patruljering omkring 
Konvojerne, og efte::- at en utvivlsom Kr:.se i 194,2 var 
overvundet, viste 1943 allerede klart nedadgaaende 
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Sænkningstal for de tyske Undervandsbaade. Tysker
ne havde ogsaa tabt "Slaget om .Atlanten". Men endnu 
gik de voldsomt frem overalt paa Landfronterne. 

Amerikas Krigsdeltagelse i Kampen mod Tyskland 
blev faktisk en Kendsgerning den Dag, Leje- og Laane
loven blev vedtaget. De forenede Stater var i Virkelig
heden gaaet saa langt, at de ikke blot ideologisk, men 
ogsaa politisk og militært var livsvigtigt interesseret i, 
at England vilde vinde Krigen. Og Tyskland vidste 
det! Mæ. begyndte allerede nu at tale om, at Krigen 
nu kun førtes for at bevare de vundne Positioner! 
Naar man i U. S. A. ikke straks wg Skridtet fuldt ud, 
havde aet flere Aarsager. Een af dem var, at Stille
havsproolemet paa dette Tidspunkt endnu var uløst. 
Man viciste kun meget lidt om Japans Holdning. Sam
tidig havde U. S. A. ved en dristig Udvidelse af "den 
fredelige Krigsdeltagelse" kunnet styrke s:n Militær
magt, skyde sine Positioner frem paa alle Fronter og 
bringe sine Allierede en uvurderlig Hjælp. 

Men naturligvis maatte det ende med "the shooting 
war" - den rigtige Krig, hvor der skydes med skarpt. 

Den 7. December 1941 bombede japanske Flyvere 
Pearl Harbour paa Hawaii, den amerikanske Flaades 
vigtigste Position i Stillehavet. Samtidig overrakte den 
japanske Ambassadør Kurusu i Washin!!ton den ameri
kanske Udenrigsminister Cordell Hull-Krigserklærin
gen. Med eet Slag var Krigen udvidet med over 300 
Millioner Mennesker. To af Verdens stærkeste Sø
magter 5tod nu over for hinanden. 

Paa det Tidspunkt, U. S. A. saa at sige blev tvun
get til cl gaa i aaben Krig, havde det ingen Hær, der 
stod i :-:.meligt Forhold til Befolkningens Størrelse, 
Flaaden var ikke stærk nok til at føre To-oJcean-Krig 
med vi:rkelig Styrke, og Luftvaabnet kunde kvantita
tivt ikke maale sig med Fjendernes. Men Amerika satte 
sin Lid til de industrielle Ressourcer. 

De forenede Staters Mulighed for Krigsførelse, de
res Krigspotentiel, er da ogsaa meget betydeligt. Ameri
ka er s-elvforsynende med Levnedsmidler. Inden for 
Landets Grænser findes, bortset fra Gum□i, alle de 
vigtigste Raastoffer til den normale, indus~rielle Pro
duktion. Til dette gode Grundlag for en udvidet in
dustriel Produktion begyndte man oven i Købet kort 
før Krigsudbruddet i 1939 at samle store Beredskabs
lagre af de vigtigste Fornødenheder. Disse Lagre om
fattede : særlig Grad Metaller og andre Raastoffer, der 
er livsv;.gtige for Rustningsindustrien. Siden har alle 
Kræfter været sat ind paa at ycie mindst det samme 
som under Krigen 1914--18. Og det er imponerende 
Resultater, den amerikanske Krigsindustri har kunnet 
opvise. Saa store, at den japanske Pren:.ierminister 
Koiso paa "Imperiedagen" den 8-. August D44 maatte 
udsende det første Faresignal og aabent udtale, at det 
japanske Imperium var kommet til at staa over for 
,,nationale Vanskeligheder af hidtil uovertruffen Al
vor". 

I D~ember 1941 tvang Japan U. S. A. i Defensiven. 
Oprustningen af den amerikansl::e Krigsmaskine, der 
har været ført med hele aen amerikanske Industris 
Kraft, var snart saa fremskreden, at U. S. A. kunde gaa 
i Offensiven. Japan havde i Begyndelsen Søherredøm
met i Stillehavet, men efter at U. S. A.s Flaade var 
bragt tE Australien og kunde udgaa herfra, kom R_e
aktionen. Den japanske Flaade blev i det er~e store Sø-

slag efter det andet afgørende slaaet. Den amerikan
ske Flaade har efterhaanden erobret Søherredømmet 
over stedse større Omraader af Stillehavet, og een for 
een paany lagt Haanden paa de afskaarne Øgrupper. 
Efter at der ogsaa er skabt en engelsk Stillehavsflaade, 
og de allierede Flaadestyrker har tilkæmpet sig Herre
dømmet ogsaa ved Kysterne til det japanske Moder
land, er det nu kun et Tidsspørgsmaal, naar Angrebet 
paa selve Japan kan finde Sted. Det er et Spørgsmaal 
om Tonnage. Siden Januar 1943 har Amerikanerne 
systematisk arbejdet sig frem mod Japan. Først ved 
Erobringen af Guadalranar, derefter af Guam i Juli 
Aaret efter, saa fulgte Erobringen af Saipan og Land
gangen paa Philippinerne i September 1914, og endelig 
Erobringen af Boninøerne og I woshima. Derved var 
Bombeafstanden til Japans store saarbare Steder gaaet 
ned til ca. 1200 km eller 3 Bombetimer. I August 
Maaned 1944, paabegyndte Amerikanerne en Serie sy
stematiske Luftangreb paa de store japanske Industri
centrer. Disse kulminerede foreløbigt ved nogle kæmpe
mæssige Angreb i Dagene fra 24.-26. Maj i Aar. Paa 
en enkelt Dag blev der kastet 4000 Tons Brandbom
ber ned over· Tokio, og Flammerne har praktisk talt 
lagt alt det øde, som engang var Verdens trediestørste 
Hovedstad. De Allierede rykker ind paa Livet af Ja
pan. Krigen i Europa er endt. I Løbet af kort Tid vil 
England og U. S. A. kunne sende deres Luft. og Sø
stridskræfter herfra ud til Østen for at føre Kampen 
videre her. 

Japans Muligheder i denne Kamp er svindende -
ganske som Tysklands var det. Denne Krig, der endnu 
ikke er afsluttet paa Havene, men hvis Udfald nu synes 
klart, er paany et Bevis paa Historiens Lære om, at 
ingen lang Krig kan vindes uden Søherredømme. Det 
frygtede tyske Luftvaaben gik lidt efter lidt ned i 
Styrke, Benzintilførslerne blev knappere paa Grund af 
den engelske Blokade. Samtidig kunde England og 
U. S. A., efterhaanden som de fik stampet Hærene op 
af Jorden, sende dem hvorhen de ønskede - takket 
være det engelske Søherredømme. I Krigen mod Rus-

. land havde Tyskerne ved deres hastige Fremmarch be
røvet Russerne mere Materiel end deres egen Krigs
produktion formaaede at erstatte. Meget af Materiellet 
og store Mængder af Ammunition til Ruslands nye 
Hære blev fremstillet i England og U. S. A. og bragt 
til Rusland af engelske og amerikanske Skibe. Det 
angelsachsiske Søherredømme var derfor en nødvendig 
Forudsætning for den russiske Offensiv paa Østfronten. 

I Europa formaaede Tyskland aldrig at knække 
Englands Herredømme til Søs. Derfor maatte det tabe 
Krigen. I Østen har Japanerne momentant haft Herre
dømmet til Søs, men uden den nødvendige krigsindu
strielle Basis i Ryggen, derfor kunde dette Herredøm
me ikke opretholdes. Japan er paa Tilbagetog til Søs, 
har allerede været det længe. For -et Øland som Japan 
maa det føre til Katastrofe, naar Flaaden ikke er stærk 
nok. Den japanske Flaade formaaede ikke at blokere 
den amerikanske Modstander, vil aldrig kunne gøre 
det, fordi det amerikanske Krigspotentiel er saa stort. 
Om den japanske Flaade er stærk nok til at værne 
selve Moderlandet er mere end tvivlsomt. Japan har 
mistet Herredømmet i Stillehavet - og dermed tabt 
Krigen! 

V. K. Sørensen. 

4 - Sig, De har læst det i ,.Vikingen"! 



>>Den danske Flotille • 
l 

DA de tyske Horder 
Søndag d. 29. Au
gust 1943 om Mor

genen Klokken 4 brød ind 
paa Holmen, var Orlogs
kaptajn Johannes Jegstrup 
Chef for Søværnets Kyst
bevogtning paa "Lynet
ten". Her ud til naaede 
Tyskerne ikke at komme 
saa tidligt, og efter at 
Flaadens ved Holmen lig
gende Skibe var blevet 
sprængt, sænket, brændt 
eller paa anden Maade 
ødelagt af Flaadens egne 
Folk, afgik Orlogskaptaj
nen Klokken ca. 4,30 fra ' 
,,Lynetten" med Kystbe
vogtningskutteren " K 13" . 
Han medtog Kaptajnløjt
nanterne Jørgen Lolle og 
Børge Rasmuss~n, Søløjt
nant H. C. H. Sørensen, 
der var Kutterens Fører, 
samt Besætningen, der be
stod af Fartøjets civile 
Ejer og 3 værnepligtige. 
,,K 13" stod gennem Ly
netteløbet Syd om Mid
delgrundsfortet over til 
svensk Søterritorium. 

Sverige« pedojagere, der sammen 
med en Gruppe Luftjagere 
eskorterede Flotillen paa 
svensk Territorium op til 
Karlskrona, hvortil den 
na2.ede den 31. om Afte
ner: ca. Klokken 21,30. 

Danske Orlogsgaster paa Kartoffeloptag
nings- og Skovarbejde: 

Ved Gustav Krag/i 

Saavel den svenske Ma
ri.ne som de svenske Myn
digbeder modtog de Dan
ske elskværdigt :>g gæst
frit, og næste Dag, den 
1. September, mei.dte Jeg
strup sig hos den komman
derende svenske Søofficer, 
Ko:itreadmiral, Grev Go
sca Ehrensvard, som med
delte ham, at man inc.cil 
videre vilde bet::agte de 
danske Orlogsfartøjer som 
værende paa "vanligt Or
log,besok i Kar!skrona". 
Efter Aftale med Admira
len bestemtes det derefter, 
at de danske Skibe i Løbet 
af 14. Dage sku!G.e desar
meres som ved almindelig 
Kommandostrygning og 
deres Gods oplægges paa 
Magasiner i Land. 

Paa Vejen observeredes 
tyske Skibe, men paa 
Grund af Mørket og det 
regnfulde og stormende 
Vejr blev Kutteren ikke 
opdaget og naaede ind til 
Malmø ved 7-Tiden, hvor 

Lejrens Hytte med det danske Orlogsflag vajende over Gavlen. 

I Løbet af den I. Sep
tember ankom ti '. Karls
krona de to Minestrygere 
"MS l" og " MS 9" fra 
Trelleborg, samt noget se
nere Motorbaader: ,,Fan
dango", der var se ilet over 
meå Flygtninge, · og den 
damke Marines Drage 

de Danske blev mere end venligt modtaget af de sven
ske Marinemyndigheder. 

I Dagens Løb indkom desuden til Malmø og Lands
krona flere Bevogtningsfartøjer samt en Minestryger fra 
Mariager, og Dagen efter kom fra henholdsvis Agersø 
og Rudkøbing 2 Minestrygere ind til Trelleborg. Samme 
Dag - den 30. - rejste Orlogskaptajn Jegstrup, der 
var Flotillens ældste Officer, til Landskrona, hvortil 
Torpedobaaden "Havkatten", Kaptajnløjtnant Poul 
Wiirtz, var ankommet. Her blev det besluttet, at alle 
de danske Skibe skulde samles i Karlskrona, og om Af
tenen efter Mørkets Frembrud afgik "Havkatten", Mi
nestrygeren "M 7" og Bevogtningskutterne "K 3", 
"K 6" , ,,K 8", ,,K 12" og "K 15" Syd i, eskorteret af 
svenske Bevogtningsfartøjer. Ud for Malmø stødte Far
tøjerne herfra til - det var Bevogtningskutterne 
,,K 10" , ,,K 11 ", ,,K 13" og "K 17" . Styrken stod vi
dere Syd paa gennem Falsterbo Kanal, og ved Udsej
lingen i Østersøen næste Morgen ankom 3 svenske Tor-

,,Agnete" fra Landskrona. 
Man gik nu i Gang med Afrigningen og fik i den 

bestemte Tid Skibe og Gods lagt op. Alle ømkede at 
rejse til England for derfra at tage Kampen :>p mod 
Tyskerne, men led en frygtelig Skuffelse, idet det blev 
meddelt, at der kun var ringe Udsigter til, at et saa
dant Ønske vilde blive opfyldt. Og saa var Spørgs
maalet : Hvad skal der gøres med Besætninger::ie? Det 
drejede sig om ialt 103 Mand, og Jegstrup mente, at 
det rigtigste var at skaffe dem Beskæftigelse, da det:e 
vilde være langt at foretrække frem for at forsøge paa 
at lade sig internere. Det at sidde og kikke bag Pig
traaden til Krigens Afslutning maaske langt ind i Frem
tiden var en uhyggelig Tanke - saa var det af mange 
Aarsager langt bedre selv at tjer:e Penge til Opholdet 
ved at arbejde, hvorved de jo undgik at være Sven
skerne til mere Byrde end nødvendigt. Efter Forhand
ling med den svenske Socialstyrelse og Arbets_Formed
ling bestemte Jegstrup derfor, at de danske 0:-logsga-
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Kartofte/optagning paa Egnen. Ud
over den danske Lejr oprettedes 
kort efter endnu 3 Lejre med Skole
ungdom fra Karlskrona, Karlshamn 
og Solvesborg i Alderen 13-18 Aar, 
ialt ca. 100 Mand - til yderligere 
Deltagelse i Kartoffeloptagningen. 
Arbejdet betaltes med Kr. 0,68 i 
Timen, saaledes at en Arbejder med 
9 Timers Arbejdsdag hæver Kr. 6,12 
om Dagen. Kosten betaler Arbejde
ren selv, idet dog den svenske Stat 
yder et Kosttilskud paa Kr.1,25 pr. 
Mand pr. Dag. Da der ikke arbej
des t Regnvejr, ligger Gennemsnits
fortjenesten pr. Uge paa ca. Kr. 30 
Brutto. Belægningsforholdene er min
dre gode, idet Pladsen er ringe, og 
der ikke forefindes Skabe til An
bringelse af Klæder, private Effek
ter m.m. Toilette udføres i fri Luft, 
da der mangler Vaskerum. Endvi
dere savnes et Plankeværk, saaledes 
at man uforstyrret kan foretage Af
vaskning over hele Kroppen, men 

Hytte"ls Indre - en af Skibscheferne har pyntet sit Skab med Familiebilleder 
og sit Skibs Vimpel. 

ved velvillig Assistance fra Lansar
betsnåmnden i Blekinge er der nu truffet en Ordning, 
hvorefter Lejrdeltagerne afhentes hver Lørdag til Bad
ning i S0lvesborg. Bespisningen foregaar i Norjes Ting
hus, der ogsaa anvendes til Opholdsstue og til Ekspedi
tion for Lejren. Forholdene er gode her, og Kosten er 
fortrinlig." 

ster sKulde tage fat paa det Arbejde, de svenske Myn
dighede:: vilde anvise dem. Dette meddelte Jegstrup 
det danske Gesandtskab i Stockholm, der r..u havde 
erklærer sig uafhængigt af den nye Ledelse i Danmark. 

Un~er Opholdet i Karlskrona gjorde der: svenske 
Flaades Folk og de svenske Myndigheder alt for at 
hjælpe .:le Danske og var uhyre gæstfrie og forstaaende 
- det samme var Tilfældet med de i Karlskrona bo
satte Danske, som blandt andet arrangerede en ufor
glemmelig Aften for Flotillens Besætni:1.ger inden Af
rejsen fra Byen. 

Kloi<ken 16 den 14. September lod Jegstrup alle de 
danske Besætninger samle, og i øsende Regn blev saa 
under cet sædvanlige Ceremoniel Flag og Vimpel strø
get i alle Skibene. Paa Socialstyrelse-ns Fonmledning 
var alll'.: blevet klædt i civilt Tøj, hverefter tele Styr
ken, undtagen 2 Officerer og 5 Mand, som blev tilbage 
for at føre Tilsyn med Skibene og Godse:, afgik til 
forskelhgt Arbejde. 

En Del af det faguddannede danske Personel fik 
Arbejde paa forskellige Fabrikker og Skibsværfter, og 
n:ed ca. 40 Mand drog Kaptajnløjtnant Lolle ud paa 
Kartoffeloptagning rundt om i Sydsverige. H::>ldet ud
førte dette uvante Arbejde saa godt, at det nød stor 
Tillid J.OS de svenske Arbejdsmyndigheder, der efter
haande~ overdrog Lolle Tilsynet med andre Kartoffel
O?tagnir.gsarbejder, som blev ud::"ørt af Flygtninge fra 
andre Lande, blandt andet af Jugoslaver, samt af sven
ske Skolebørn. Da dette var udført til Svenskernes ab
solutte Tilfredshed, drog KaptaJ\1løjtnanten med sit 
Hold paa Skogsarbete i Sydsverige. 

Om dette Kartoffeloptagningsarbe;de skriver Lolle 
i et Brev: 

"Limsarbetsniimnden i Blekir.ge h,,r den 14/9 43 
e:ableret en Beredskabslejr i N orjeby, bestaaer.de af 40 
Danskere. Lejren etableredes med det Forma:zl at ud
føre K~rtoffelarbejde for at afhjælpe den store Mangel 
paa Arbejdskraft, der var ved at blive katastrofal ved 

Kaptajnløjtnanten fortsætter senere i Brevet: 
,,Jeg er af Lansarbetsnåmnden ansat som Arbetsle

dare for den danske Lejr samt for en tilstødende Lejr, 
hvori der er anbragt 30 Deltagere af Skoleungdommen. 
En Del af de danske Lejrdeltagere har allerede paa nu
værende Tidspunkt opnaaet fast Ansættelse inden for 
deres Specialfag saasom Landbrug, Maskin- og Skibs
bygningsindustrien m. v. N aar Kartoffeloptagningen er 
afsluttet - om en god Uges Tid - fordeles Lejrens 
Medlemmer til Skovarbejde og eventuelt til Roeoptag
ning for senere Adgang til Skovarbejde." 

Kaptajnløjtnanten skriver endvidere, at Danskerne 
har opført sig godt og udført et saa fortrinligt Arbejde, 
at de respektive Landbrugere omtalte deres Arbejds
præstationer i meget rosende Udtryk. Ligeledes var den 
lokale Befolkning meget venligt stemt mod de Danske 
og udviste stor Gæstfrihed imod dem. Og Brevet slutter 
saa med følgende Linier: 

,Kongens Fødselsdag fejredes med en Festmiddag, 
hvor jeg talte for Hans Majestæt. Bagefter blev der 
sunget Fædrelandssange, og en af Lejrdeltagerne under
holdt os med danske Musikstykker paa et laant Klaver. 

I Anledning af Fødselsdagen modtog Lejren fra 
Karlskronastyrkens gode Feer, Godsejerinde Heller
str0m samt Jægermester Laub og Frne, 3 Lagkager og 
2 Dannebrogsflag." 

Orlogskaptajn Jegstrup drog med Resten af Styrken 
- 18 Officerer og 20 Menige samt de civile Kutter
førere - op til Dalarne, hvor de, fordelt i 4 Skogfor
liigninger gik i Gang med Skovarbejdet. To af Lejrene 
laa Vest for Falun og to ca. 60 km Nord for Falun i 
Nærheden af Amungen Sj0. Hver Lejr havde som In-
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Uden for Hytten: Søløjtnantcrne Bilde-Jensen og Nondal, lnstrnktør NorÆn, Orlog!kaptajn Johs. Jegstrup, Kogerske 
Frk. Frida Tydsk, Kaptajnløjtnant B. Rasmu;sen, Solojtnanterne Barfoed, Rye-Hansen og Bang. 

struktør en svensk Skovkyndig og til Madlavningen en 
Kogerske. I den af Lejrene ved Amungen Sjo, hvor 
Jegstrup og de øvrige Officerer opholdt sig, var In
struktøren, Noren, en ualmindelig flink og en knippel
dygtig Mand, som alle var glade for. Og lige saa glade 
var de for Kogersken, den 19-aarige Frøken Frida 
Tydsk - et Efternavn, der gav Anledning til mange 
smaa fornøjelige Drillerier. Hun var en yderst sød og 
dygtig ung Kvinde, som ude i den mægtige, stille Skov 
forstod at fremtrylle de herligste Maaltider. 

Noren kendte alle Skovarbejdets Hemmeligheder, og 
det varede ikke længe, før de danske Befalingsmænd 
svang Økserne med Rutine til hans absolutte Tilfreds
hed. Arbetsformedlingens Chef i Falun meddelte senere 
i et Interview, at af de Lejre, der sorterede under ham, 
var de to Lejre med danske Søofficerer blandt de bedste. 

I Jegstrups Lejr indrettede man sig fuldstændig or
logsmæssigt, hejste om Morgenen og nedhalte om Afte
nen det danske Orlogsflag, som vajede fra Flagstangen 
paa Hyttens Tag, ordnede det daglige Liv med bestemte 
Tider for Arbejde og Frihed, med Bakstørn, Rengøring, 
Tøjvask og Tøjeftersyn ganske som om Bord i et Skib. 
Arbejdet var et drøjt Job og haardt Slid, men et Ar
bejde, der udviklede Kræfterne og holdt Legemet i Vi
gueur. Derimod kneb det med noget andet - de mæg
tige Skoves tavse, store Ensomhed, hvor 1'ræ stod ved 
Træ som en fast grøn Mur, og hvor man kun saa et 
lille Glimt af Himmelen over de uendelige Masser store 
Trækroner over sig til alle Sider, virkede knugende og 

deprimerende paa de fleste, særlig de yngste. Det er 
ikke let at blive forvandlet fra Sømand til Skovmand! 
Men de stran:mede hinanden op, og Nor6ns muntre 
Morgenhilsen: ,,Så står vi upp, Gutter!" sanr: Fridas 
venlige Smil og gode Mad, der altid stod :-ede, naar de 
trætte af Sliddet kom hjem fra Arbejdet, hjdp dem 
meget til at udholde Skovlivet. Ogsaa her blev ~ongens 
Fødselsdag et stort Lyspunkt i Tilværelsen - Frida 
havde fremskaffet baade Chokolade og Lagkager, ny
deligt smykket i danske Farver - Sang, Taler og Leve
raab rungede i den tyste Skov. 

Og Tiden gik - det blev Vinter, men Skovarbejdet 
gik sin Gang trods Sne og Sjap, selv om Kulden af og 
til steg til 27 Grader Celcius. En af Officererne i Lej
ren skrev h je□ i Januar Maaned 194.S, da ce fleste 
Lejrdeltagere var overgaaet ti~ anden Tjeneste: 

"I Skoven gaar det saa nogenlunde, men det maa 
jo indrømmes, at det er betydeligt mrere nu, end det 
var i Efteraaret, for vi vader rundt i Sn,1en ;il Hof
terne; det kan endda gaa, naar det fryser, for saa kan 
vi holde os tørre. Vi 7.,•il helst have en Temperc..tur paa 
mellem - 8 og - 20. Vi har været nede pa~ - 27, 
det var heller ikke saa rart, men det er dog bedre, end 
naar det tø'r. I disse Dage er her ikke saa godt at være, 
for Temperaturen holder sig omkring Nulpunk:et. Nu, 
da vi kun er tre, har vi jo hverken Kogerske eller In
struktør, og det bevirker, at vi ikke har meger;. Tid til 
Raadighed, da vi lige kan blive klar til Klokken 8. 
Klokken 12 gaar en af os hjem fra Sko'<'en og laver 
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Instruktør Noren forsøger at pynte paa 
Søløjtnant Nondals Krøller. 

Kaffen, c-g saa kommer de andre to en halv Times Tid 
efter. KJOkken 17 er det mørkt, men derfor er vi ikke 
færdige, _for saa skal to Mand af Sted efter Posten og 
Proviamen i Dalstuga. De er tidligst tilbage Klokken 21, 
for Vejen er ikke god mere, selv om der er kørt en Del 
med Slæde paa den. Naar man .lwmmer hjem fra en 
saadan :ur, sover man nogenlunde roligt, til Vække
uret kirr.er næste Morgen. 

Den økonomiske Side af Sagen er der derimod ikke 
noget i v'ejer.. med. Vi arbejder sammen alle tre og har 
3 Rummeter lig 21 K.roner om Dagen foruden de Kr. 
1,50 fra Adetsformedlingen. Vi lever for ca. 3 Kroner 
om Dagen f>r. Mand, saa der bliver da Overskud. Hu
møret 1; der heller ikke noget i Vejen med; jeg synes 
da, vi er flitiige, vi har ikke snydt en eneste Dag. Sven
skerne '<-·ar ogsaa svært imponeret af, at vi klarede den, 
da det f.ar 27 Graders Kulde. Der var mange af Sven
skerne, der blev hjemme. Helbredet er godt endnu, Ja
cobsen har faaet lidt Forfrysning i Fingerspidserne, men 
nu har ban faaet et Par gamle Sokker i Arbejdshand
skerne, aa det ikke er til at opdrive et Par Uldvanter, 
saa nu gaar det godt. Vi havde nogle behagelige Dage 
i Rattvik, men julestemning var der ikke meget af -
de har e.r. underlig Maade at fejre jul paa her ovre. Alt 
i alt kan det siges, at vi har det rigtigt godt, men vi 
kikker hver :Jag efter Indkaldelsen, som vi jo gerne vil 
have i god Tid, saa vi kan faa Tid til at afvikle det 
hele!'' 

Forim.den ovennævnte Periode var Orlogskaptajn 
Jegstrup afgaaet fra Lejren til Stockholm for der at 
arbejde med Opgaver angaaence de militære Flygt
ninge i Sver:ge. Fra Foraaret 1944, blev efterhaanden 
de fleste af Officererne og Mandskabet kaldt hjem fra 
Lejrene :] den saakaldte Politiforlagning ·i Sofielund i 
Smaalan.d, hvor de begyndte at bygge Barakker og ind
rette Le;ren, der rummede ca. 500 Mand. Efterhaanden 
blev Sofielundlejren for lille til de mange, c:er meldte 
sig som frivillige til den danske Brigade, hvorfor der 

indrettedes andre Lejre i Mellemsverige ved Håtuna
holm. Efter Uddannelsen samledes de danske Orlogs
gaster i Karlskrona, hvor de begyndte at tilrigge Ski
bene. Invasionen lod dog .som bekendt vente paa sig, og 
derfor fortsatte saavel Befalingsmændene som de Me
nige med at modtage l'andmilitær Uddannelse og ved
blev hermed, til de den 5. Maj 1945 drog til Danmark 
som Medlemmer af den danske Brigades Flotille. 

I Begyndelsen af November 1944 blev Jegstrup 
sammen med Kaptajnløjtnant af Flaaden Kurt Ram
berg, Oberstløjtnant Bjarkov og Kaptajn af Hæren Flo
rian-Larsen sendt til Skotland med Luftfartøj fra Stock
holm og rejste derfra til London, hvor de i Patriotic
school blev udspurgt og undersøgt af de engelske Myn
digheder - ,,et uforglemmeligt Ophold mellem Mænd 
af alle Nationer og Farver", kalder Orlogskaptajnen 
det. Efter 3-4 Dages Ophold her blev Jegstrup saa 
knyttet til "Dansk Militærmission", der var tilsluttet 
"S.H.A .E.F.'s Mission to Denmark", hvor han arbejdede 
med Oplysninger om Forholdene her hjemme. 

Til Slut fulgte Jegstrup med en Automobilkonvoj 
fra London den 9. Maj til Ostende, kørte derefter gen
nem Belgien, Holland og Tyskland til Danmark og an
kom til København den 17. Maj. 

Under Opholdet i Sverige var Rationeringen for de 
Danske den samme som for de svenske Statsborg~re -
tilstrækkelig, men, især for den tørre Kosts Vedkom
mende - lidt uvant med det meget Knækbrød og søde 
Sager i Stedet for det danske Rugbrød og det mere ani
malske Paalæg. 

I England var K~d, Smør, Sukker, Te, Tøj, Sko og 
Strømper rationeret i ret smaa Portioner, medens der 

Tøjvask og Tøjeftersyn - "Mon Uldtrøjen ntt er 
orden"tlig ren?" 
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10-15 sh. Derimod levede de danske Søc.fficerer her
ligt i "Den danske Klub", der blev bestyret af Mr. Mor
tensen fra Køge - alle Danskeres gode Ven og Hjæl
per. Her fik man udmærket dansk Rugbrød, f:-iskbagt 
af Bageren Grev Scheel, tillige Ejer af Restaurant "Wi
vex" i Wigmone street - det gjorde stor Lykke! 

Det gode Forhold og det udmærkede ArbeJde, den 
danske Flaades Mænd har udvist og ydet i Sverige, tje
ner dem og dei-es Land til Ære og er af scor Betydning 
som et af de Baand, der knytter de nordiske Lan<le sam
men i et broderligt Venskab. 

Gustav Kragh. 

OSCAR JENSEN : 

Internationale Sømands-Opsange 

Søløjtnant Barfoed ved Skovarbejdet. Han er nok godt øm i 
Ryggen inden Udskejning! 

var rigeligt med Brød, Kaffe og Tobak, som ikke var 
rationeret - Cigarer fandtes ogsaa, men var dejligt 
dyre; en blot nogenlunde anstændig Cigar kostede let 

CHANTIES 
med danske Variationer, Forklaringer og Noder 

Indbunden i Shirting med Gddtryk 

Nedsat til Kr .. 3 ■ 7 5 Oprindelig ?tis Kr . 7.50 

Vikingens Ekspedition, Gl. Mø:i.1t 39 
Tlf. C. 9822 - Byen 8040 - København K. 

S.øofficer. 
Ca. 15. August d. A. antages ur.ge Mænd til Uddannelse til Sø
officerer. For at kunne komme i Betragtning ved Antagelsen 
kræves det, at Ansøgeren har dansk Indfødsret, at han i;tlre før 
I. Januar 1945 er fyldt 21 Aar, og at han har bestaaet e::i.ten 

I) Studentereksamen (matematisk-naturvidenskabelig Ret
nihg) 

eller 2) Studentereksamen (sproglig Retning) samt yderligere 

a. Adgangse-ksamen til "Polyteknisk LæreanstaltN, Dan
marks tekniske Højskole, eller 

b. den Tillægsprøve, som giver sproglige Studenter Ret
tigheder som matematiske Studenter 

eller 3) en til Studentereksamen svarende Eksamen samt even-
tuelt en Tillægsprøve. 

Ansøgninger skal indsendes senest 10. Juli til SøofficerEskolen, 
hvorfra Anmeldelsesblanketter og iøvrigt alle Oplysninger kan 
faas ved skriftlig Henvendelse. 

I hele Uddannelsestiden erholdes gratis Undervisn:ng, Kost, Logi, 
fuld Overmundering og Løn. For Undervisningsmateriel betales 
en mindre, a.arlig Afgift. 

S00 FFICERS SKO LEN 
Holmen K. 
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[tt 
Fortælling fra Sømandslivet 

af OSCAR JENSEN 

Illustreret af Oscar Knudsen 

KAP HORNS-GUT 
(Fortsat fr.a forrige Nummer) 

TYVE'.'IDE KAPITEL. 

I 
blændende Sol - i Havblik med Dønninger som 
mæg:ige Sølvmorspuder - !list og her med en op
højet Brokade af løsrevne Tangplanter, laa "Nep

tunus" med daskende Sejl og klaprende Lænseporte og 
rullede og kørte rundt om sig selv midt i Sydatlanten 
- omtrent ud for La Plata. 

Kap Horns-Stormene var sejlet agterud. Rejsen var 
gaaet stcygende; men det skulde den ogsaa efter Styr
mand Ihjs Forudsigelse, da Passagererne var gaaet fra 
Borde i Honolulu. Nu lod det imidlertid til, at hans 
Profeti .:.kke slog til længere, og han havde gaaet hele 
Formiddagen og givet ondt af sig og fløjtet efter Vind. 
Men de:- var til Trods for hans ihærdige Fløjten ikke 
kommet mere Vind end den, der var i Forvejen, og 
den var ret op og ned; C:et viste Røgen fra Kabysskor
stenen t;deligt nok. 

Af Ærgrelse havde Styrmand Høj slaaet en Streg 
over Foikenes Vaske- og Lappedag - Lørdagen - og 
gjort der. til en Renselsesfest for Dækket i Stedet. Al 
den Tjære, Kap Horn ikke havde taget, skulde skures 
af, og trods bagende Sol og ophedede Dæksplanker kom 
Salmebøgerne frem, og Folkene rnaatte paa Knæ og 
holystone. · 

· Holystone - Salmebøger - saare betegnende Ud
tryk baade for Arbejdet og den firkantede Sandsten det 
udføres med. En mere bedrøvelig Melodi end den, 
Bedstehejsen satte Temp:iet op efter, kan næppe tæn
kes; men det var ogsaa et opslidende Arbejde - navn
lig for :::>ækket og Stenen. 

Sejlmageren sad i Læ af sin Profession oppe paa 
Halvdækket - højt hævet over Skureriet. Men Tømrner-
1:fIRTiden var hævet endnu højere. Han kravlede omkring 
i Riggen som en Edderkop i et Spindelvæv. Han smurte 
Skivgatler og Rakker, og hvad de nu hedder alle de 
Led, hvori et Skibs bevægelige Rundholter drejer sig. 
Det var ians Lørdags-Eftermiddags-Fornøjelse, uanset 
om det var Lappedag eller ikke. 

Andenstyrmand gik selv og blødte Dækket og 
smurte det med Lud. Bedstehejsen græd for; de andre 
Rapper kvædede med, og jo mere Tiden nærmede sig 
Kaffe, jo sørgeligere lød det. 

Pluii:selig sang Tøm□ermanden ud oppe fra Stor• 
Bramraa: 

~,Dæ~ ohøj! Sejler tværs om Bagbord!" 
Varskoet gjorde Virkning som en sjælden Opdagel

se. Det var det første Sejl, ,,Neptunus" havde mødt 
paa hele Hjemrejsen, o5 Bedstehejsen brød af midt 
i en uhyre Bændelorm af en Grædetone. 

"Sejler!" raabte han og slap Salmebogen og rejste 
sig, og saa stod han og glanede ud over den blanke 
Havflade. 

,,Sejler!" ekkoede det rundt omkring fra de andre, 
og Skureriet gik i Staa. 

,,Kaffe!" varskoede Erik, og saa kunde de selv om, 
hvad de vilde. 

Kaptajn Steffen stod med den lange Skydekikkert 
for Øjet, da Erik kom op paa Halvdækket. 

"Nej, om jeg kan finde nogen Sejler," sagde han 
og sænkede Kikkerten og viskede en Taare bort fra 
Kinden. ,,Man bliver fjollet af at se mod den Sol." -
Han rakte Erik Kikkerten. ,,Prøv De, Malm. De har 
yngre Øjne end jeg." 

Tomme for Tomme drejede Erik Sigtet langs den 
vestlige Synskreds, Jieller ikke han fandt noget, der 
berettigede Tømmermandens Varsko. Saa tog han Kik
kerten paa Nakken som en anden Skyder og entrede 
op ad Storvantet. 

"Kan De se noget!" raabte Kaptajn Steffen, da 
Erik var naaet op paa Bramraaen. 

Men Erik var for optaget til straks at svare. Han 
havde rettet Kikkerten ind og stirrede og stirrede 
uafbrudt uden at tage den fra Øjet, og først efter at 
Kaptajn Steffen flere Gange havde gentaget sit Spørgs
maal, skød han Røret sammen. 

"Det er ingen Sejler!" prajede han ned. ,,Det er 
en Baad!" 

Saa entrede han til Dæks. 
"Er De sikker paa det, Malm?" spurgte Kaptajn 

Steffen, da Erik jumpede fra Sprydtræet og ned paa 
Dækket. 

"Aldeles bestemt! Det er en Baad med en Mast 
eller en rejst Aare med en Klud paa Enden. Jeg tror, 
den er højst to Sømil borte. Hvad skal vi?" 

Kaptajn Steffen lod Blikket glide langs Horisonten 
- og over Himlen - hen over den blanke, gyngende 
Havflade og tilbage til Himlen igen. 

"Pokker til Stille," udbrød han med en Mine, der 
var lige saa intetsigende som baade Himmel og Hav. 

Saa gik han ind i Bestiklukafet og læste Barometret 
af, men ·kom straks ud igen. 

,,Pur alle Mand ud, Styrmand Malm, Gør Stor
baaden klar." 

De faa: som havde foretrukket "Madam Brun", fik 
Sprøjtet i den gale Hals, da Erik slyngede sin Kom
mando ind gennem Lukafdøren. Hvad var Meningen? 
Kunde de nu ikke en Gang faa Lov til at drikke Kaffe 
i Fred? Gid Fanden havde baade Tømmermanden og 
hans Sejler! De var alle rørende enige om, at Vrøvl 
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·skulde der til; men de var lige saa enige om, at det 
var bedst at komme paa Dækket i en Hurtighed. 

Styrmand Høj var ogsaa blevet rauset ud. Han var 
inderlig morgengnaven, endskønt det var midt paa 
Eftermiddagen. 

,,Bagbords Fokkebraser! - Styrbords Storbraser!" 
brølede han forefter. 

Mænnerne sprang som Græshopper, og Stor- og 
Fokkeraa blev braset i en spids Vinde!. Styrmand Høj 
vilde have Baadtaljer op. Og Tømmermanden og Sejl
mageren, der havde hentet Taljerne, fik af lutter Iver 
Løberne i en saadan Urede, at de ikke kunde hitte ud 
af dem. 

,,Nej, se nu! Se nu de to Bænkebidere!" fnyste Styr
mand Høj. ,,Se nu en Pærevælling, de staar og laver! 
Hvad jager I efter? Der er Tid nok!" 

Erik var af en anden Mening. 
,,Tjæp nu, Drenge! Her op til Baaden med Jer. 

Kan I ikke faa Surringerne los med Fingrene, saa 
Knivene paa." 

Ingen gav sig Tid til at løse Surringerne, saa 
Knivene kom paa, og de var skarpe. Sytovene sprang 
over Klingerne, og i et Raus kørtes Baaden paa ret 
Køl skraat ud ove~ Galgen, saa den hvilede med Agter
stævnen paa Lønningen. 

"Fangelinen fast!" varskoede Erik. ,,Og alle paa 
en Gang - Nu!" 

Og tju, saa fløj Baaden ud over Skibssiden og ramte 
Vandet som et kløvende Øksehug. Og Tømmermanden 
og Sejlmageren slap af Forbavselse Taljerne og løb 
hen og kikkede udenbords, om den ogsaa flød. 

,,Saa tager De seks Mand med, Styrmand Malm," 
ordrede Kaptajnen. ,,Men De skal ikke tage den anden . 
Baad med tilbage, blot se om der er noget i den -
og hvor den hører hjemme, hvis det staar paa den." 

"Hvad betænker I Jer paa," buldrede Styrmand 
Høj oppe paa Løbebroen, da Folkene blev staaende 
og betragtede den bortroende Baad. ,,Har I aldrig set 
saadan en før? Se at komme i Gang igen. Det vilde 
være rart, om I kunde faa disse Taljer op, inden Baa
den kommer tilbage. Og saa kan Frivagten godt gaa 
til Køjs. I andre muler paa Dækket igen. 

Saa kom Salmebøgerne i Gang igen. Men Frivagten 
gik til Vejrs i Stedet for at gaa til Køjs; de kunde 
alligevel ikke sove for Spænding. Og Spændingen vok
sede, da Storbaaden med de seks plaskende Aarer om
sider forsvandt af Syne som en Bille, der kravlede hen 
over Vandhøjene, og den steg mere og mere, efters.om 
Solen dalede. 

Imidlertid kravlede Billen videre paa · sine seks 
lange Ben, og først da Erik fra sin Plads ved Roret 
havde den mystiske Baad i Sigte, lod han Mandskabet 
puste ud. 

De hvilede paa Aarerne. Erik rejste sig og stod 
længe og betragtede det mystiske Fartøj gennem Kik
kerten. 

"Det er en hvidmalet Baad," sagde han ligesom 
henvendt til sig selv, da han langt om længe sænkede 
Kikkerten og satte sig igen. 

"Tror De, der er Folk i den?" spurgte Manden 
ved Agteraaren interesseret. 

,,Tror Du, det er for Fornøjelse - eller af Nys-

gerrighed, vi gør os al den Ulejlighed," svarede Erik 
affejende. 

Men Manden ha,·de ikke nogen bestemt Tro, i hvert 
Fald talte han ikke højt om den. Han rejste sig som 
en tavs Demonstration og kravlede op paa I often og 
gjorde sig lang, og Kammeraterne fulgte haru; Eksem
pel ; men de fik ikke mere Vished for det. Det eneste, 
de saa bevæge sig i den mystiske Baad, var en Trøje, 
der hai:g og daskede paa en rejst Aare. 

,,Sæt Jer!" kommanderede Erik. ,,Er I saa ende
klemte, saa Aarerne fat igen. - Ro væk!" 

Ingen mukkede. De halede stiltiende ud, saa de 
mørkladne Hænder blev hvide over Knoerne, og de 
stønnede og skævede længselsfuldt frem over Skul
drene hr hvert Tag, mens Afstanden mellem Baadene 
mindskedes mere og mere. 

Saa begyndte de pludselig alle paa en Gang at 
snøfte og skære Ansigt. 

"Py-yh!" kom det fra Manden ved de~ forreste 
Aare, og han holdt !:ig med åen ene Haand for Næsen. 

,,Ve~ roet," kommanderede Erik. ,,Tag mod Stød!" 
Aarebladene fløj i Vejret - trip trap - og frem

efter, og de skramlede indenbords som en Tønde Kar
tofler, der triller ned ad en Trappe. 

Saa skurede Baadene imod hinanden, og åer gik et 
Gys ger.nem Erik og Folkene. To stinkende Lg - det 
ene oven paa det andet, laa som en indfiltret Masse 
i Bunden af den fundne Skibsbaad, og rundt om den 
var Havfladen levende af seglformede Rygfinner. 

"Sæ: af!" varskoede Erik, da han havde vænnet sig 
lidt til Synet. ,,Og plask de modbydelige Hajer bort." 

Saa sprang han selv over i den anden Baad og 
skilte dc: Døde fra hinanden; men han veg forfærdet 
tilbage. Han saa, at det underste Lig havde et gabende 
Saar i Brystet, og at alt Kødet manglede paa dets ene 
Arm. 

,,Store Gud!" udbrød han. - ,,Myrcet! - Ædt!" 
Han blev grebet af Uhygge og Væmmelse og holdt 

et Øjeblik Hænderne skærmende for Øjne:i.e. Saa 
vendte han sig mod det andet Lig, og han saa. det laa 
med Haanden knuget om en !>Iodig Kniv, og ::ian gen
kendte de afskyelige, forvredne Træk. Det var Russer
finnen Kaika. 

Nu kunde Erik ikke mere. Han kaldte Folkene til
bage, og trods Kaptajn Steffens Ordre tog han Død
ningebaaden paa Slæb - med et Ligtog af Hajer i 
Køl vane.et. 

Som en Kirke laa "Neptunus" med sine himmel
stræbende Sejltaarne midt i en Rundkreds af Hav. En 
Kabellængde borte flød en lille bundhugget Baad med 
to fastrurrede Lig og seks Stykker Ballas:jern -
Kisten. Og rundt omkring den - i Vandskorpen -
vrimlede det af seglformede Rygfinner - K~::-kegaar
dens graadige Orme. 

Tomme for Tomme sank Kisten i den vaade Grav, 
mens Selen sendte sine sidste, luende Straaler op over 
Kirkegaardens Rand og forgyldte Taarnene og farvede 
de tavse Tilskuere hvide i Ansigterne. 

Saa lukkede Graven sig, og Ormene forsvandt. 
,,Nemesis," sagde Styrmai:d Høj. 
Dette var det eneste Rituel, der blev fremsagt ved 

den tragiske Begravelse, og det gjaldt kun Russer
finnen Kaika. 
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EN OG TYVENDE KAPITEL. 
Junisalen skinnede paa Peter 

Malms Hus ved Havnen. Den hvid
kalkede Facade lyste endnu hvidere 
end ellers og kastede de brændende 
Straaler tilbage - ud i Rummet, 
hvor de ,om fra. Den havde fornylig 
faaet en Omgang med Hvidtekosten. 
I Vindue::-ne stod Pelarg:mier, røde, 
hvide og laksefarvede i fuldt Flor. 
Det var .:len første Sommer, nogen 
havde set Blomster i Pater Malms 
Vinduer. 

Paa en Bænk i Skyggen af Hu
sets Gavl - med en Baggrund af 
blomstrene Klematis, sad en ung Pi
ge i en lys Sommerdragt og syede. 
Af og til lo2 hun Hænderne synke 
slapt ned i Skødet og sad saa som 
hensunk-en i Betragtninger over det 
travle Llv ved Havnen og ude paa 
Søen. Det var Helga Parker - blom. 
strende som Højsommeren selv. 

:; 

Forstødt fra sit Fædrenehjem for 
sin trofaste Kærligheds Skyld havde 
hun søgt Tilf~ugt hos der. gamle, en-

,,Det er ingen Sejler!" prajede han ned. ,,Det er en Baad!" 

somme Sømand, og Peter Malm havde taget venligt 
imod he.,de i hendes Ulykke. Eriks Breve havde talt 
et tydeli~t Sprog. Og da Helga saa betroede den gamle 
Sømand sig selv og sine Følelser, havde Peter Malm 
givet hende Plads ved sit Hjerte ved Siden af sin 
Dreng, ag Helga havde fundet et nyt Hjem, hvor hun 
kun høne godt om ham, der altid var blevet besudlet 
i det, hm: havde forladt. 

Tunge Skridt paa Vejen rev Helga ud af der: Tanke
verden, hun svævede i. Hun rejste sig. Hun kendte 
Peter Mz.lm paa Gange:i, og da hun saa ham med 
Avisen i Haanden, og hv::>r optaget han var af at læse 
i den, ilede hun ham fosventningsfuld i Møde. 

"Se saa, lille Helga/' sagde den Gamle glad og 
foldede Avisen sammen. ,,I Dag kommer der sikkert 
Brev. ,,Neptunus" er ankommet til Liverpool for fire 
Dage sitien." 

"Aa-aah. faar jeg Lov at se?" bad Helga og rakte 
Haanden ud. 

Petes Ma:.m tog hendes Haand og stak Avisen i 
Lommer.. 

"Vent til vi kommer ind, saa skal jeg læse det 
for Dig. Det er en unde:-lig Historie, Kaptajn Steffen 
beretter om i sin Rapport, og jeg er ikke sikker paa, 
at Du k2.n taale at høre den." 

Helga blegnede. 
,,Der er da vel ikke sket en Ulykke?" 
Petes Malm besvarede Spørgsmaalet med et alvor

ligt Nik som dog straks efterfulgtes af en benægtende 
Rysten faa Hovedet. 

"Ikke med Neptunus"' - bevares vel. Nej, det er 
Gud ske Lov noget, som ikke angaar os." 

Helga aandede lettet, og de fulgtes ad ind. 
Det varede lidt, før Peter Malm fik sig sat til Rette 

i sin Lænestol og fik Avisen frem igen; og Helga var 
ved at brgaa af Utaalmodighed, mens han bladede og 
løb Ov~skrif:erne igennem. - ,,)faa, her har vi det," 
kom det saa endelig fra ham. ,,Hør saa efter - altsaa." 

Saa læste han: 
"Formodet Skibsforlis. Føreren af Fregatskibet 

"Neptunus", Kaptajn Steffen, der den 23. ds. er ankomM 
met til Liverpool, beretter, at han i Atlanterhavet paa 
33° 15' Syd Bredde, 40° 22' Vest Længde har fundet 
en Skibsbaad, mærket "Pollux" af Klitø -" 

,,Det er et af Fars Skibe," afbrød Helga. 
,,Stille," sagde Peter Malm. ,,Der er mere." 
Og nu læste han hele den udførlige Beretning til 

Ende, mens Helga sad i Spænding og lyttede. 
"Det er grufuldt," udbrød hun, da den Gamle endeM 

lig tav. ,,Det er jo en Forbrydelse." 
"Alt taler for det," sagde Peter Malm. ,,Men meget 

taler ogsaa for, at Sult og Tørst og en bagende Sol 
først har drevet de to Stakler ud i Vanviddet. Man har 
hørt sligt før." 

Saa fortalte Peter Malm om lignende Tildragelser 
- om lange Rejser, og Helga fortalte om sit hidtidige 
Livs største Oplevelse - sin Rejse rundt om Jorden; 
den hun aldrig kunde blive træt af at tale om. Og de 
sad og passiarede, til det begyndte at skumre i Stuen, 
da de blev afbrudt ved en Banken paa Døren. 

"Det er nok Posten," sagde Peter Malm. ,,Kom 
illd !" 

,,Erik!" udbrød Helga, da Døren gik op. 
,,Helga! - lille Helga!" 
Der gik et Brus af Jubel gennem den lavloftede 

Stue i det Øjeblik, de to kastede sig i hinandens Arme, 
og Peter Malm fik Taarer i Øjnene. 

"Velkommen hjem, min Dreng - velkommen 
hjem!" ønskede han med en Stemme, der dirrede af 
Bevægelse, og Kæmpen sluttede baade Erik og Helga i 
sin vældige Favn. 

,,God Aften!" kom det henne fra Døren. 
Helga rev sig løs. 
,,Onkel! - Du her!" 
Saa styrtede hun Kaptajn Steffen om Halsen. 
"Ja, det er saamænd mig, lille Helga," sagde KapM 
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tajn Steffen, der i Ærbødighed for Gensynsglæden 
havd~ holdt sig tilbage. ,,Du er ikke den eneste, Din 
Far har forstødt." 

,Jamen, hvorledes dog?" udbrød Helga forbavset 
og slap Onkelen og saa ham ind i Øjnene. 

Kaptajn Steffen trak paa Skuldrene. 
"For gammel! - ha! Og Malm har han jo heller 

ikke Brug for mere. Men lad os ikke tale om det. Det 
ordner sig nok altsarnmen, naar jeg faar talt med 
ham personlig." 

K u blev Lampen tændt, og Glædesbølgerne gik 
højere i Peter Malms Hus end nogensinde før. 

Det var sent, inden Helga og Erik gik hver til sit. 
Men Peter Malm og Kaptajn Steffen blev siddende 
hele Natten og talte sammen. Peter Malm havde meget 
.at fortælle, nu han vidste, hvem han talte med, og 
hvad det gjaldt. Og den næste Dag laa hans Hus igen 
bade: i Solskin; men Pelargonierne var sat i Pleje. 

Som en stor Lunge laa Klitøen og huldnede ud 
og trak sig sammen ved Ebbe og Flod. Skibene kom 
og Skibene gik. Øen folede og fødte nye Styrmænd. 
Havet tog sin Part og gav Fattigdom og Rigdom og 
Enker i Stedet, og Sladderen løb rundt med Syvmile
støvler. Saaledes havde Øen ligget i umindelige Tider, 
og saaledes vil den ligge, til Flodbølgen engang glem
mer at trække sig tilbage. Det sker, naar Sladderen 
trækker sine Syvmilestøvler af. 

l\lorgenfærgen var ankommet med fuld Last. Øens 
Udraaber havde trommet Folk til Vinduer og Døre og 
havde sunget sin Morgensang om Kød og Fisk til bil
lige Priser. Hver Gang, han efter sin skrevne Recept 
pligtskyldigst havde afliret sin Remse, gav han Trom
men et ekstra Slag, og de nysgerrige Madammer stak 
Hovederne længere frem og fik et ekstra Vers: ,,Har 
De hørt det? Drømmeren er kommet tilbage med Kon
sulens Helga. De er taget ind paa Kroen - Bum!" Og 
Rygtet ilede rundt og talte sandt, mens Kaptajn Stef
fen sad i Hytten paa Klitten og talte Alvor med Ole 
Vibe. 

Konsul Parker tog køligt imod, da Kaptajn Steffen 
op ad Formiddagen indfandt sig i Villaen og bad om 
en Samtale. Uden at besvare Svogerens Forespørgsel om 
sin Søsters Befindende aabnede han Døren til sit Ar
bejdsværelse og slog opfordrende ud med Haanden. 

,,Det er vel angaaende Regnskabet, Du kommer?" 
,,Egentlig ikke," svarede Kaptajn Steffen og møn

strede Svogeren skarpt. ,,Jeg spurgte, hvorledes Juliane 
har det; men det hørte Du maaske ikke." 

,,Tak! godt. Men jeg antager ikke, det er af F-a
miliehensyn, jeg har Æren af Dit Besøg." 

"Egentlig heller ikke det," sagde Kaptajn Steffen 
uden at lade sig anfægte af Konsulens Overlegenhed. 
"Min Nærværelse her skyldes helt andre Grunde, som 
Du jo maaske nok kan tænke.'' 

"Værs'go', tag Plads," bød Konsulen. ,,Jeg er lutter 
Øre." 

,,Saa tør jeg maaske udbede mig en nærmere For
klaring paa min Afsked fra Rederiets Tjeneste," sagde 
Kaptajn Steffen, idet han satte sig lige over for Kon
sulen. ,,At jeg skulde være blevet for gammel til at 
føre Skib er jo kun et tomt Paaskud for at skjule Din 
sande Grund. 

"Meget rigtigt," sagde Konsulen. ,,Jeg vilde skaane 

Dig for at høre mir sande l\1ening. Mer naar Du selv 
afæsker mig den, ser jeg ikke, der er nogen :;rund til 
at lægge Skjul paa den. Du vil vide, hvorfor jeg har 
taget Skibet fra Dig: Velan - det er, fordi :Jine Rej
ser har været alt fer lange. De har kun gi·.et Under
skud. Og desuden har jeg ikke Brug for ?olk, der 
modarbejder mine Interesser." 

,Jasaa," sagde Kaptajn Steffen. ,,Det e: maaske 
ogsaa derfor, Du har jaget Din Datter bort?~' 

"Min Datter angaar ikke Dig!" raabte Konsulen 
blodrød i Ansigtet og fløj op fra Stolen. ,,Og for Re
sten heller ikke mig mere. Hun har bragt Skam over 
mit Hus med sit Kæxesteri med denne Styrmand Malm, 
og Du har opmuntret !iende til det, endsl.:ønt Du vidste, 
det var mig imod. Jeg ha.aber nu, Du forstaar, at vi to 
er færdige med hinanden.'' 

,,Hids Dig blot ikke op/' sagde Kc:.ptajr, Steffen. 
,,Du tager helt fejl. Kommes der Skam ovec Dit Hus, 
kommer den kun fra Dig. Du talte før om at skaane 
mig; men Du kan tro mig, om Du vil. Jeg Eger Dig: 
Du har selv langt mere Skaansel behov, end :=>u aner." 

,,Hvad mener Du?'' busede Konsulen ud, og Aarer~ 
ne knyttede sig i Knuder ved hans Tindinger. ,,Det ly
der næsten som en ':'::'rusel." 

"Det er dog langt fra, at jeg vil true Dig," sc.gde 
Kaptajn Steffen. ,,Jeg vil snarere give dig et gc;dt Read; 
i Fald Du da vil høre det." 

"Raad ! - Hæ ! '' vrængede Konsule:1 me:l isnende 
Foragt og kastede sig voldsomt ned i Stolen igen. ,,Jeg 
gad vide, hvad Du kan raade mig. Men kom kun frem 
med, hvad Du har paa Hjerte." - Han slyr:gede Be
nene over Kors. ,,Værsgo!" 

Saa sad han og vippede med den ene Foc: i Luften 
og kneb Læberne sammen, :nens Kaptajn Steffen be~ 
rettede om sit Besøg hos Peter Malm. 

Pludselig satte Konsulen Foden haardt i '.;ulvet. 
"Hvad angaar alt dette mig? Hvad er D:n Hensigt 

med det? Først rotter Du D::.g sammen med ::nin egen 
Datter og denne Er,k Malm imod mig - og nu med 
Faderen." 

"Du tager fejl igen," sagde Kaptajn Steffe:i. ,,Peter 
Malm er ikke Erik ~alms Far." 

Konsulen studseåe. 
"Det forbavser Dig, ser jeg," forGatte Kaptajn 

Steffen, da Svogeren forblev tavs. ,,Men det v:I maaske 
forbavse Dig endnu mere, naar Du hører, hvem Din 
Datters Bejler er, og.ået ska: Du faa at vide nu: Erik 
Malm er den Dreng. der ble, født om Bord i Barken 
, 1Polaris" en Stormnat under Kap Horn for seks og 
tyve Aar siden. Husker Du det?" 

"Ja, jeg husker det. - Jeg husker det," hvislede 
Konsulen ud mellem de sammenbidte Tænder. ,,Og jeg 
glemmer aldrig Kaptajn Ma~m og hans Hus:ru. Hun 
var min Brud, før hun lærte ham at kende. Men han 
stjal hende fra mig - stjal hende med sit giatte An
sigt, og derfor hcidede jeg ham, som jeg hader alt, 
hvad der hedder Malm." 

Konsulen tav. Hc.n stønnede af Anstrengel5e. 
"Du hører, jeg er godt underrettet," sa.gde Kaptajn 

Steffen, efter at de en Stund havde siddet uden at s:ige 
no.get. ,,Peter Malm har betroet mig meget - ogsaa 
om Dig - Ting, som ikke vilde gavne Dig. dersom 
de kom frem, og jeg tror, Du vilde staa Dig ved at 
lægge en Smule Baand paa dit Had." 

- Sig, De hu læs1 ilet i "Vikingen"! 
13 



Konsulen havde en Stund siddet med Øjnene hæf
tede moc Gulvet. Nu i"ejste han med et Ryk Hovedet 
og sendte Svogeren et lynende Blik. 

"Ser vi det! - Altsaa alligevel Trusler. Men tal 
Du kun i:d. Jeg er mig ikke noget bevidst, som jeg 
behøver at sbmme mig -;wer, og jeg frygter hverken 
Dig eller Peter Malm." 

',,Det lehøver Du heller ikke," sagde Kaptajn Stef
fen. ,,Din Hustru er jo min Søster, og Peter Malm øn
sker helst at glemme Dig. Tro ikke, at Erik Malms 
Forbinde:se med Din Datter er efter hans Ønske. Men 
Peter Malm h:u en gammel Ven, Ole Vibe. Du husker 
vel ogsaa ham. Han var ~ o Din Styrmand, da Du for
liste mec "Polaris". Ham har jeg ogsaa besøgt i Dag. 
Jeg havde Hilsen til ham fra Peter Malm. Og jeg siger 
Dig: Det ~r ham, Du skal tage Dig i Agt for." 

"Hæ t·' sagde Konsulen langt ned i Halsen. ,,Du har 
rigtig gjort Dig Ulejlighed." 

"Det skal Du ikke le haant ad," . sagde Kaptajn 
Steffen. =>en Ulejlighed, jeg har haft, kan maaske blive 
til Dit Bedste. Du kan ikke hade mere, end Ole Vibe 
hader Dig. Han mistede alt, hvad han ejede ved "Po
laris"' F 3rlis. Det eneste, han bjærgede, var et fæl
dende Bevis for, at Du sejlede Skuden paa Land med 
Forsæt; men han skjulte sin Viden, endskønt Du for
søg:e at ,,ælte Skylden for Strandingen over paa ham." 

"Du lyver:" skreg Konsulen ude af sig selv, og 
hans Ansigt blev gult som Voks. 

,,Nej, jeg taler sandt," svarede Kaptajn Steffen, 
og han lagde -vægt i sine Ord. ,,Og jeg siger Dig endnu 
en Gang Vogt Dig for Ole Vibe. Han har endnu den 
Magnet, som Du anbragte under Styrekompasset tre 
Timer, for St:-andingen fandt Sted. Han har vist mig 
den. ,,Potaris'· staar der stemplet i den. Efter hans Ud
sagn trak den Skuden fire Streger ud af Kursen." 

,,Det er et Falsum!" fnyste Konsulen. ,,Det er Op· 
spind og Løgn altsammen." 

"Det er ikke afgjort, at Øvrigheden vil faa den 
sarr:me Opfattelse, dersom Ole Vibe angiver Dig. Peter 
Malm vi ·, hvor nødig han end gaar med til det, blive 
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nødsaget til at vidne. Han saa, Ole Vibe fandt Magneten 
under Styrekompasset." 

Der blev Stilhed i Værelset. Konsulen sad sammen
sunket i Stolen og stirrede stift ud i Luften. Saa· faldt 
Væguret i Slag, og det gav et Sæt i ham. Han sprang 
op, greb sig med begge Hænder til Hovedet og be
gyndte at trave frem og tilbage i Værelset, mens han 
udstødte en Række uforstaaelige Lyde. 

Pludselig standsede han foran Svogeren og betrag
tede ham forskende. 

,,,,Hvad vil Du mig? - Hvad er Din Hensigt?" 
,,Som jeg sagde Dig før - give Dig et godt Raad," 

svarede Kaptajn Steffen. ,,Ikke for Din egen Skyld; 
men jeg ønsker hverken min Søster eller Din Datter 
trukket med ned i Vanæren." 

Konsulen trak Vejret tungt, og der undslap ham et 
klagende Suk. 

"Hvad vil Du da, jeg skal gøre?" spurgte han, og 
hans Stemme lød tyk og grødet, som kom Ordene langt 
nede fra Svælget, og han kun med stort Besvær fik 
dem halet op. 

"Der er kun et, der kan afholde Ole Vibe fra at 
røbe, hvad han ved," sagde Kaptajn Steffen og rej
ste sig. 

"Og .det er?" spurgte Konsulen febrilsk. ,,Og det 
er? - Herregud, Steffen, saa sig det dog." 

"Knyt hans gamle Vens Navn til Dit eget. Giv Erik 
Malm Din Datter." - - -

Hav og Strand gik i et. En svag Luftning strøg-ud 
fra Øen. Marehalmen hviskede mellem Klitterne og 
fortalte sælsomme Ting. Havet mumlede ude over Rev
lerne. Det sukkede i Strandkanten. Maanen havde bastet 
og bundet det med et glitrende Sølvbaand. 

Nu og da gled en mørk Skykke hen over Maane
striben. Den kom nærmere Land - blev længere og 
længere og strakte sig tilsidst helt op mellem Klitterne. 
Det var Havmanden, der steg i Land. 

. 

Ole Vibe havde hevet sin Jerndjævel til Havs. - -
SLUT. 
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DEN TAAGE, der nødvendigvis under Okkupa
tionen har dækket vore Helte i deres "illegale" 
Arbejde, er nu lettet. Det er atter blevet Mags

vejr med Solskin, hvis Straaler i Form af heroiske 
Beretninger om den Enkeltes eller hele Gruppers .Ind
sats nu straaler klart fra Pressens frie Himmel og 
bringer lysende Bud til den vide Verden om Dansker
nes modige Indsats i Kampen mod den nu knækkede 
Verdens-Fjende Nr. 1, ikke mindst om, hvad vore 
brave Søfolk, det være sig Befalingsmænd eller Un
dergivne, Koffardi eller Marine, har udrettet. I neden
nævnte Interview fortæller "Jacob", en af Marinens 
kendte Kvartermestre, om sine Bedrifter, der hvad Ef
terretningstjenesten angaar, kan smykke sig med en 
Del af den Ros, som Montgomery gav den, ved at 
sige, at den var "second to none". Skulde der engang 
udkomme en Frihedskæmpernes "Blaa Bog" , vilde "Ja
cob"s Data blive saa nogenlunde : ,,Spionleder og Sa
botør. Ind i Marinen 1922 som frivillig Lærling. Dæks
officersassistent 1927. Udkommandoer og Tjenester: 
H. M. S. ,,Dannebrog" 1928, Undervandsbaade 1932-
38, Mærkevæsenet 1938--39, Mineuskadeliggørelse 
1939-42, Toningstegner ved Søkortarkivet 1943, Styr-

En af Marinens kendte Kvarte!:"mestre 
fortæller om sm illegale Tilvæ!"else. 

V ed Carl Østen 

mandseksamen ved "Københavns Navigat;onsskole" 
1944,'· -

- Hvordan kom Du ind i Undergrundsbevægelsen 
- spørger jeg. 

- Der kom en Forespørgsel i 19-13 til mig fra 
nogle Venner, om jeg ikke kunde ska::fe n'Jgle Men
nesker, der var nødt til at flygte, til Sverige, hvorfor 
jeg søgte at faa opsnuset, hvem jeg kunde henvende 
mig t:l i den Anledning. De Forbinc.elser. jeg fik, 
kendte Skipperne paa Båade, fortrinsvis Paketter, der 
bl. a. afgik fra Dragør, Kastrup og Havnegade, og 
saaledes fik jeg skaffet 4 Personer til Sverige. Det var 
kun en ringe Begyndelse, som dog kom til at føre mig 
ind i □eget andet senere hen. For det ma.atte være klart, 
at naar vi var inde i det med Sveriges-Ruten, vidste 
vi ogsaa om hinanden, at vi var Kammerate:- indenfor 
den "illegale" Bevægelse, selvom vi af Sikkerhedshen
syn ikke røbede vore Gerninger ove:-for hinanden. 
Kort Tid efter kom jeg ind i Spionagen, hvor min 
første Opgave var at opsnuse, hvordan :nan nedst kun
de de faa fat paa de Radio-Sendere, der befandt sig 
paa "Københavns Navigationsskole", e:1 Opgave, der 

,,Jacob". 
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ikke var særlig svær, eftersom jeg sammen med en Del 
andre Befalingsmænd fra Marinen for at udnytte den 
ufrivillige ,,Suspension" læste til Styrmands-Eksamen 
paa Navigationsskolen. Senderne blev saa hentet af 
mine· Kammerater, jeg selv kunde jo af Fare for at 
blive genkendt ikke saa godt være med i Kuppet. Sen
derne sblde selvfølgelig bruges til Kontakten med Ud
landet, men om det blev med England eller Sverige 
eller begge L~nde, er jeg endnu i Dag ikke klar over. 
Men de er sikkert kommet til at virke paa bedste 
Maade i deres uundværlige Mission, og det gjaldt jo 
om inde::ifor .:let illegale Arbejde at vide saa lidt som 
muligt i visse Retninger. 

Beke::idtsk~bsringen udvidede sig stadig, jeg blev nu 
ført sammen med Kammerater, der hav9"e haft med 
Sabotage at gøre. En skønne Dag fik jeg at vide, at en 
Mand vilde tale med mig om en vigtig Sag. Ved Mø
det, der kom i Stand mellem os, spurgte han mig, om 
jeg havC:e Lyst til at arbejde med Spionage indenfor 
,,Secret Service". Det sagde Jeg straks Ja til. Min før
ste Opga-ve her var at søge etableret Forbindelse i for
skellige Byer i Jylland med Personer, som jeg kendte, 
og som :eg kunde stole paa, og som skulde danne 
Traadene i det Spindelvæv, der nu skulde spindes i 
Jylland ior Opnaaelse af alle vigtige Oplysninger om 
Fjenden Troppebevægelser, Tank.spærringer, Flyve
pladsernes Beliggenhed og Indretning, Radiopejlesta
tioner, Antal og Kategorier af Soldater, Minespærrin
ger til Lands og til Vands, Skibets Størrelse og An
tal, kort sagt alt, hvad Fjenden havde af Anlæg, hans 
Gøren og La2en. Naar jeg havde saa let ved at knytte 
saa mange M;;!darbejdere til mig, som jeg fik, skyldes 
det først og fremmest, at jeg havde faaet et udmærket 
Kendskab til disse gennem mit Ophold paa Vestkysten 
som Minør i 1940--4,2 og derfor vidste, at jeg helt 
og holdent k:mde stole paa dem, og at de var deres 
farlige Stilling voksen. Til deres Arbejde hørte nemlig 
ogsaa Kortlægning af vigtige, militære Anlæg, Op
givelse af Telefonledningsforbindelserne til Hoved
stationene samt Anvisning paa, hvorledes disse bedst 
kunde saboteres. Gennem mig, der hele Tiden var her 
i København, fik mine udmærkede jydske Kammerater 
de Direktiver at gaa efter, som jeg indenfor visse Ret
ningslinier havde faaet af mine Foresatte. Denne Or
ganisationsmaade var den bedste, for rejste jeg selv 
til Jylland og blev taget derovre, kunde en anden, da 
Arbejdet jo skulde hemmeligholdes mest muligt, ikke 
ryge ind og fortsætte med samme Effek~ivitet. Selvom 
Fyn egentlig laa uden for mit Omraade, havde jeg paa 
eget Initiativ paa et vist Tidspunkt samlet alt om den 
tyske Værnemagts Telefon-System paa hele Fyn. Be
skrivelse~ af det fyldte 8 tætskrevne Foliosider, som 
via Sverige kom til England. Saa mine Kammerater og 
jeg har sikkert kunnet smykke os med en Del af den 
Ros, som Montgomery hædrede den danske Efterret
ningstjeneste :ned at sige, at den var "second to none". 

- Hvorledes kom Du saa i Besiddelse af de i Jyl
land indhentede Oplysninger? 

- Til at begynde med havde jeg en Mand som 
Mellemled, der rejste rundt i Jylland og besøgte de 
forskellige Spioner. Han blev en skønne Dag taget af 
Tyskerne, dog ikke paa dette Grundlag, idet Tyskerne 
ikke havde faaet opsnuset noget om hans· Rejser for 
mig. - Men saa fandt jeg paa en ny og lettere 

Udvej til at komme i Forbindelse med mine Med
arbejdere i Jylland. Naar de i et bestemt køben
havnsk Dagblad paa en bestemt Dato saa en særlig 
Annonce, hvorom de i Forvejen var informeret, skulde 
de sende deres Oplysninger til det Billet-Nr., som An
noncen indeholdt, en Forsendelsesmaade af militære 
Hemmeligheder, der saa godt som var 100 0/o sikker. 
Tyskerne opdagede den i hvert Fald ikke, ikke hos 
mig. For ikke at blive bebyrdet med Billetter fra al
mindelige Reflektanter, var Annoncerne affattet saa
ledes, at de ikke indbød til at indlægge Billet, f. Eks. 
,,En rød Villa med sort Tegltag er til Salg - - -" 
eller "50.000 Kr. søges til Udvidelse af Virksomhed. 
Sikkerhed i god Forretning - - -" o. s. v. - En 
skønne Dag blev min Fofesatte indenfor Spionagen 
taget i Helsingør, da han skulde hjælpe 2 franske Of
ficerer, der havde udspioneret Tyskerne i Belgien og 
Holland, til Sverige. Jeg stod saa uden Forbindelse med 
Centralledelsen i Sverige, og da jeg ikke kunde ligge 
stille af den Grund, søgte jeg efter andre Forbindelser, 
hvorfor jeg kom ind med "Polakken", ogsaa kaldet 
,,Skipperen", der var den herværende Leder og Re
præsentant for den polske Eksilregering i London. 
Han var paa det Tidspunkt kommet i Besiddelse af 
nogle Tegninger af Tyskernes hemmelige Vaaben 
"V 2". Da det vilde være katastrofalt, hvis de under 
deres hemmelige Forsendelse til Sverige skulde gaa 
tabt, vilde man have dem affotograferet. Til alt Held 
havde jeg Forbindelse med den Mand, der havde 
et specielt Foto-Anlæg til den Slags, og hvis Arbejde 
allerede fra første Færd ikke var kendt af Offentlig
heden. Mærkeligt nok, at Tyskerne aldrig fik Kig paa 
den Mand, for Special-Anlægget er det eneste, de har 
solgt her til Landet "V 2"-Tegningerne blev saa foto
graferet i 300 smaa Film, ,,Smaabilleder", og sammen 
med en Beskrivelse i Brevkode pr. Hurtigbaad sendt 
til Sverige og derfra til England. Samme Vej gik bl. a. 
forskellige Original-Tegninger, som Desertører havde 
skaffet mig af Tankspærringerne ved Aggersund. 

- Hvordan med "Skydere"? Dem har Du jo og
saa været ude efter? 

- Da vi ikke havde Vaaben nok til Selvforsvar og 
til Sabotage, maatte vi jo skaffe nogle, hvilket jo kunde 
gøres ved at afvæbne dem, der havde nogen. Disse Ak
tioner planlagdes ved vore Møder, som vi sjældent 
holdt paa Restauranter og Cafeer, hvorimod vi ofte 
mødtes paa Gaden og gik en Tur sammen for at 
sludre om det. Ofte mødtes vi paa Soldaterhjemmet i 
Frederiksholms Kanal, hvis Leder var os meget imøde
kommende, selv om han vist ikke rigtig vidste, hvorfor 
vi kom der saa ofte. Det første Vaabenkup, jeg var 
med til, foretog vi i Sommeren 1944. Det var rettet 
mod Vagterne ved Købmagergades Posthus' Indgang i 
Løvstræde. En Aften ved 20-Tiden nærmede vi os 
Aastedet forklædt som Reservepostbude, og jeg bl. a. 
havde en rigtig Postsæk over Armen for at gøre det 
hele saa troværdigt som muligt. Vi var ialt en 6-7 
Mand bevæbnede med Revolvere. De 2, der skulde hol
de Vagterne op, kom slentrende langsomt fra Købma
gergade, vi fra den modsatte Side. Afvæbningen af 
Vagterne foregik i et Nu, hvorefter vi ilede ind i 
Vagtstuen og bemægtigede os de Karabiner og Revol
vere med Ammunition, der fandtes der, og som vi 
puttede ned i Postsækken, jeg havde haft med. Vor 

16 - Sig, De bar, hest det i "Vikingen" I 



Udmarch derfra gik ganske roligt, som om vi havde 
været der i det lovligste Ærinde. Hele Aktionen havde 
kun taget 3 Minutter. Ude paa Gaden kom en Bil just 
kørende, det var selvfølgelig efter Aftale, vi hoppede 
op i den med vort Bytte, som vi bragte til et Pulter• 
kammer. 

- Det ~·kulde vel ikke være til dit eget Pulter
kammer, om jeg kender Dig ret? 

- Det kan vi jo godt sige. Mit Pulterkammer, der 
fungerede som Magasin for Vaaben til Videreforde
ling, vilde sikkert have været en Lækkerbidsken for 
Gestapo, eftersom der til Tider fandtes 20-25 Vaaben 
repræsenterende forskellige Typer lige fra Revolvere 
og Karabiner til Maskinpistoler og Rekylgeværer. Vi 
bragte dem op ad Hovedtrappen og ned ad Køkken
trappen, som Regel ved højlys Dag, det var mindst 
farligt. Min egen Revolver anbragte jeg om Natten i 
Fyrrummet, idet jeg saa vidt muligt har sørget for at 
holde min Lejlighed kemisk fri for illegale Ting om 
Natten, det Tidspunkt, som Tyskerne hovedsagelig an
vendte til deres Razziaer. Men i hele min "illegale" 
Færd maa Heldet have været med mig, for jeg maa 
sige, at jeg ikke har passet særligt paa! - Lige efter 
Generalstrejken ifjor kom mit Hjem til at danne Ram
men om Demonstrationer af Vaaben, Sprængstoffers 
Anvendelse samt hvorledes man udfører Sabotage. Alle 
disse Demonstrationer hvilede paa Lærebøger fra Eng
land, som var blevet smidt ned med Faldskærm. 
Sprængstof opbevarede jeg dog ikke, den ringe Mæng
de, der kom til Undervisningsbrug, fik jeg fra særlige 
Depoter her i Byen. Demonstrationer af Vaaben er jo 
ikke helt lydløse, jeg er ikke helt sikker paa, at Forbi
passerende paa Trappen udenfor ikke har kunnet op• 
fange Lyden af Hane- og Laase-Smældene. 

- Disse Lyde vilde jo have været sød Musik for 
Gestapo og Hipo. Havde I ikke truffet Sikkerhedsfor
anstaltninger af nogen Art? 

- Ikke Spor. Der var ikke noget med Skildvagter. 
Naar min daværende Gruppe paa 10-12 Mand kom 
hos mig, gik den ene Halvdel ad Hovedtrappen og den 
anden ad Køkkentrappen for ikke at vække for megen 
Opsigt. Det var faktisk den eneste Sikkerhedsregel, 
vi foretog. Naar Vaabnene skulde bringes fra mit Pul
terkammer ud til Sydhavnen til Skibe, hvis Redere na
turligvis var indviet heri, transporteredes de som of
test paa 2- eller 3-hjulede Cykler med Lad, som enten 
vi selv kørte eller lod køre af lejet Bud. Kasserne, hed 
det sig, indeholdt da Maskindele, hvad der jo ikke 
var megen Løgn i. Men oftest hændte det, at vi bragte 
Vaabnene derud paa egne Cykler paa en ganske fræk 
Facon, idet vi ikke alene havde nogle paa Bagagebære
ren, men ogsaa nogle under Armen eller fastbundet til 
Styret. I saadanne Tilfælde vilde det jo ikke have været 
saa godt, om vi var stødt paa en Razzia-Kæde, men al
ting endte altsaa godt. Frækhed belønnes, siger man 

- Kom Du aldrig ud for en eneste Razzia? 
- Det hændte for mig et Par Gange som for saa 

mange andre. Men Lykken stod mig bi. En Aften sid
ste Vinter ved 21-Tiden, da jeg kørte gennem Gothers
gade med Vaaben bagpaa min Cykel, saa jeg pludselig 
foran mig en tysk Patrulje, som var i Færd med at 
undersøge Fodgængere og Cyklister. Jeg var paa Grund 
af Mørket kommet saa tæt ind paa dem, at det vilde 
være haabløst at vende om. Der var derfor ikke andet 

at gøre end at være fræk og køre lige genneo deres 
Kæde, som om jeg var tabu for den Slags, og det 
lykkedes mig virkelig. Næste Gang, det var en rum 
Tid efter, hvor nogle af mine Katr.merater var taget 
af Gestapo i deres Hjem efter en Razzia, var jeg fra 
et Møde med Resten af Gruppen i en Kæ:der under et 
af vore Stormagasiner paa Vej hjem, 2.a jeg udfor 
Vesterport blev stoppet af en tysk Patrulje, so□ plud
selig styrtede frem fra deres Skjul i en Gadedør. De 
undersøgte mig fra Top til Taa og følte paa mine 
Lommer, hvorefter jeg fik Lov til at køre videre. Un
derligt nok havde de ogsaa -følt paa den Bukselomme, 
jeg havde fuld af Patroner, uden at de opdagede, hvad 
det egentlig var. Som vel efterhaar.den kendt af de 
fleste havde man indenfor Undergnmdshevægelsen jo 
som Regel ikke Vaaben paa sig, uden naar man skulde 
ud paa Aktion. 

- Hvad med Sabotage-Handlinger? - Du nævnte 
før Sabotage? 

- Jeg tilstaar blankt, at jeg har være: med til ad
skillige. En af de større, Sabotagen mod Langebro, 
som jeg var blevet udset til at udfore, kan jeg des
værre ikke notere paa min Konto. Ærgerligt nok blev 
det ikke mig, der kom til at dreje Tyskerne denne 
Knap. Jeg havde fra Frihedsra:adet gennem mit Forbin
delsesled faaet Ordre til, at min Gruppe skulde sørge 
for, at Langebro blev sprængt. Broen hørte saa givet 
til mit Distrikt, eftersom Sydhavnen var mit Omraade. 
Jeg gik saa op til Bropersonalet, som jeg kendte, en 
Eftermiddag ved 4-Tiden for at forberede dem og for 
at faa at vide, hvor Bromekanismens mest saarbare 
Punkt var, altsaa det, der vilde tage længst Tid at faa 
repareret. Det viste sig at være Hovedakslen, som det 
var min Agt at sprænge med en Ladning: Forb:.ndelse 
med en tidsindstillet Sprængblyant, saaledes st Per
sonalet kunde faa Tid til at fjerne sig forinden. Klart 
nok var Brofolkene imidlertid bange for, at Tyskerne 
efter Bromaskineriets Ødelæggelse vilde foretage Re
pressalier overfor dem, hvorfor de insisterede paa, at 
de alle maatte bringes i Sikkerhed i Sverige snarest 
muligt. Da jeg ikke paa det Tidspun_-:Ct kunde love, at 
de kunde komme over allesammen, maatte jeg først 
sætte mig i Forbindelse med mit Forbin::lelsesled til 
Frihedsraadet, hvorfor jeg lovede Broens Mas;dnme• 
ster, at jeg vilde ringe Besked, saasnart jeg havde 
faaet garanteret Sikkerhed for, at Overf ø::.-slen t:J Sve• 
rige kunde finde Sted. Ved halvsyv Tiden ringer jeg 
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til Maskin:æesteren for at sige, at det er i Orden, og 
at det, vi iavde talt om, vilde finde Sted den næste 
Morg~n, a~tsaa Sprængningen. Saa sker det, at Bro
dækket bliver sprængt en halv Times Tid efter af 
,,Bofa-Gruppen". At det blev dem, der kom til at ud
føre Aktionen, har jeg ikke rigtigt forstaaet endnu. 
Jeg kom aitsaa ikke til at høste Lønnen af mit For
arbejde med at lave Tegninger af Broen og dens Ma
skinhus. Det eneste Job, jeg fik i Forbindel~e med 
Langebro, "\'i.ir, at vi i min Gruppe afvæbnede Broens 
tyske Vagt?()ster et Par Dage efter Kapitulationen. 

- Var det udelukkende Marinefolk, Du havde i 
din Gruppe, Distrikt 1? 

- Det var det til at begynde med. Kort efter 29. 
Aug. 1943, da Marinen begyndte at danne "illegale" 
Grup?er, blev jeg valgt til Leder af en Gruppe, der 
udelukkencie dannedes af Kvartermestre, og der talte en 
50 Mand. ~fterhaanden voksede Gruppen, særligt paa 
Gr11nd af, at Officerer fra de i Sydhavnen oplagte 
Sk:be samt Personalet fra Lange- og Knippels-Bro 
si 11ttede sig til dem, saaledes at den ved Kapitulatio
n ~n talte ca. 260 Mand, hvoraf Størsteparten havde 
Vaab:on, V er Hovedopgve var at forsvare de i Syd
havnen ophgte Skibe mod Overgreb fra tysk Side, 
for Eksempel forsvare dem ved tysk Angreb eller, hvis 
Tyskerne skulde have bemægtiget sig dem, da sænke 
dem ved Sprængninger. Med dette for Øje var kraf
tige Sprængladninger anbragt i For- og Agter-Lasterne, 
som i paakrævede Tilfælde kunde sætter i Forbindelse 
med tidsindstillede Sprængblyanter. Alle de oplagte 
Skibe i Sy<lhavnen blev, i sidste Instans takket være 
Sabotagen paa Langebro, bevaret intakte. ,,Ø. K." hav
de som bekendt Størsteparten, godt en halv Snes Styk
ker, .:ler r:mdt regnet værdimæssigt set staar i over 
100 Mill. Kr. . 

- Det var jo"jer, der havde Vaabenlager i "Danne
brog' ·? 

- Ja, vi havde faaet den Ide, at "Dannebrog"s 
Vandtanke vilde være glimrende Skjulesteder til vore 
Vaaben, so□ vi roede derover fra Priors Plads om Da
gen. Jeg hHber, at Hans Majestæt har tilgivet os vor 
HancI!ing paa egen Haand, det var jo for ham og Dan
mark at vi vilde kæmpe. 

- Hvad lød dit falske Legitimationskort paa? 
- Paa Elof Johansen, Assistent. Det var nemlig en 

af mine Kammerater i Marinen, som befandt sig i Sik
kerhed i Sverige. Det anskaffede jeg mig først, da jeg 
var eftersøgt af Gestapo, som havde faaet den før
omtalte Lee.er, der blev paagrebet i Helsingør, til at 
rykke ud med mit rigtige Navn. Omgaaende fik jeg 
et Praj fra en Dame, der var ansat i "Shellhuset", gen
nem c!Il af :nine Kammerater om, at jeg var eftersøgt, 
og saa var det hurtigst muligt om at komme hjemme
fra helt og holdent. Hidtil havde jeg ikke sovet i mit 
Hjem om Natten, men opholdt mig hos forskellige 
Bekendte. Den 19. Febr. i Aar Kl. 23 korn Gestapo 
til min Bopæl, vel for at snakke lidt med mig om Tin
gene. Jeg ·\iar jo allerede fløjet, men min Kone op
holdt sig netop ovenover paa 3die Sal hos nogle af 
vore Bekendte. Hun skulde selvfølgelig nok holde sig 
borte, saa :ænge Aktionen stod paa. Det viste sig bag
efter, at de havde nøjedes med at sprænge Køkken
dører: for :il komme ind og at have gennemrodet hele 
Lejli~heden. De kom ikke siden. Bagefter fik jeg at 

vide, at de vilde snakke med mig om Spionage, illegale 
Transporter til Sverige samt om Sabotage og Sabotage
grupper. Som Dæknavn anvendte jeg "Jacob", det 
Navn, jeg har ombord blandt mine Kammerater. 

- Anlagde Du som saa mange andre ogsaa Skæg 
efter Gestapos Besøg eller gjorde dig ukendelig paa 
anden Maade? 

- Ikke i nogen Maade. Jeg tog Chancen. Kun 
skiftede jeg Tøj et Par Gange om Dagen, navnlig Frak
ker, med eller uden Bælte. Det var jo kun Smaating, 
men det kan betyde meget alligevel i et Signalement. 

- Hvad har I i Gruppen lavet efter Kapitulatio
nen? 

- Besat Kløvermarken, hvor Tyskerne havde deres 
Radiostation, Strickers Batteri samt haft Vagt- og 
Patrulje-Tjeneste paa Holmen og meget andet. 

- Nu er det hele altsaa lykkeligt overstaaet. Var 
Spændingen en Nydelse? 

- Oprigtigt talt ja. Det var en dejlig Tid, hvor 
man virkelig fik Lov til at virke for sit Fædreland, 
og hvor man fik Brug for det, man har lært paa de 
maritime Skoler. Og saa har man jo ikke gaaet og 
hævet sin Løn uden at have gjort noget Gavn for den. 
Nu er det spændende overstaaet, nu er der ikke andet 
tilbage end at give sig til at sprænge Miner igen. Det 
bliver en blid Overgang. Men jeg tror, at Minespræng
ningsarbejdet har hærdet mig og faaet mig til at for
agte Frygten. 

- Tænkte Du nogensinde paa, hvad der vilde ske 
Dig, hvis Gestapo fik fat paa Dig? 

- Til daglig ikke. Men jeg havde lagt Planer om, 
hvad jeg vilde røbe. Det skulde kun være ubetydeligt 
Ting, som kun kunde skade andre lidt og gavne Ty
skerne endnu mindre. Men maaske den Viljestyrke, 
man tror at være i Besiddelse af til at holde tæt, allige
vel vilde blive knækket under Tyskernes umenneske
lige Tortur. Den var der jo mange, der fik knækket. 
Jeg kom heldigvis ikke ud for denne Prøvelse. 

Klokken har nu naaet det Slæt, som var termirteret 
mig for min Samtale med "Jacob", der iøvrigt er min 
gode Ven fra min Tid i Marinen. Han maa afsted, 
Tjenesten kalder. Tilbage i det smukke Hjem sidder 
foruden min Ringhed hans lille Kone, der baade har 
vidst og ikke vidst noget om sin Mands "Udflugter", 
men i alt Fald har holdt sig tapper, bekæmpet sit 
kvindelige Frygtinstinkt samt været sin Mand en god 
Støtte i hans Frihedskamp. Nogle Bump fra Trappen 
forkynder, at den travle "Jacob" har taget den i Fir
spring" Saa lyder en startende Motors Snerren, og 
kort efter piler en Auto med et foran Nummeret an
bragt Anker ad Holmen til. 

Husk at forny Deres Abonnement! 

ODENSE MASKINISTSKOLE 
Den 9. August paabegyndes nye Kursus som følger: 
Dagkursus til den udvidede Maskinisteksamen 
medAfslutning Juni/Juli 1946. Dagkursus tll Elektro
lnstallatørprøven for Maskinister med Afslutn ing 
April 1946. Oplysninger om Undervisningsplanen m. m. 
faas ved Henvendelse til Skolen, Telf. 827. 

FORST AN DE REN 

18 - Sig, De bo1 læst det i ..,Vikincen° ! 



Windegudstjenesf e 
for Krigens Ofre paa Søen 

I Holmen Kirke blev der Torsdag den 21. Juni Klok
ken 15,~0 ved Marineministeriets og Ministeriet 
for Handel, Søfart og Industri's Initiativ afholdt 

en ualmindelig gribende og stemningsfuld Sørgehøj
tidelighed, en Mindegudstjeneste for krigsforliste Sø
farende. 

Den enkle, men skønne Mindehøjtidelighed over
væredes af Deres Majestæter Kongen og Dronningen, 
af Deres kongelige Højheder Kronprin en og Kronprin
sessen, af Prins Knud og Prinsesse Caroline Mathilde, 
Prins Axel , Prinsesse Margaretha og Prinsesse Thyra, 
som alle tog Plads paa højre Side i Koret. Lige over 
for, paa venstre Side, . var de fremmede Diplomater 
placeret. 

Kirken var overordentlig smukt pyntet med° levende 
Lys, grønne Planter og et Væld af de skønneste Blom
ster - foran Alteret markerede et udbredt stort Dan
nebrog de afdødes Kister. Unge Søkadetter mel lem 
dem Prins Flemming, anviste de indbudte Gæster Plads 
i Kirken. Disse var naturligvis først de Krigsforli tes 
Efterladte - flere Hundrede sortklædte Enker, For
ældre, Børn og Kærester - men desuden ogsaa en tor 

Del militære og civile Embedsmænd, Politikere, Re
præsentanter for de Søfarten tilknyttede Institutioner 
og Virksomheder. 

Sømandspræst Fr. Eilschou Holm fo rrettede Alter
tj enesten, og Holmens Provst, Kgl. Konfessionarius, 
Dr. theol. Michael Neiiendam talte kort men meget 
smukt og gribende fra Prædikestolen. ?rovsten be
gyncite med at sige, at denne Gucstj eIJeste var de 
brudte Haabs Mindehøjtidelighed. Som en naturlig 
Følge af vort Lands geografiske Beliggrnhed har det 
altid været nødvendigt for os Danske at ::iverholde det 
gamle Bud Na?;igare necesse est - sejles maa der! Og 
sejlet blev der, men det kostede i dis e F. ~igsaar 1370 
danske Sømænd Livet. ,,Hvor kunde I Fremmede dog 
gøre dette!" udbrød Provsten be æget. 'Ge danske Sø
m nd var de første, som viste de Allierede, hvor Dan
mark stod! 

Provsten indprentede de Efterladte at :rnske, at de 
Krigsforlistes Død ikke havde været forgæves, og bad 
dem under det Billede, de sikkert alle haYde taaende 
af en Mand, en Fader, Søn eller Kæreste, altid at læse 

(f.~· tsæues Side 27) 
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DekUUde~~ 
SOM Soldat har man Pligt til at kæmpe, til Fjen

den er ude af Landet, eller til man selv falder. 
Dette gælder ogsaa for en Marinesoldat, og det 

kommer heller ikke som en Overraskelse, at næsten 
hele Flaadens faste Personel genoptog Kampen efter 
den 29. August 194-3. 

Imidlertid har vel nok de fleste Mennesker faaet 
det Indtryk, at alt Arbejde "undes Jorden", hvori der 

SabotorSkolen ved Sorø. 

var Personel med fra Søværnet, blev ledet af Officerer. 
Dette er dog ikke helt rigtigt. 

Det er C.erfor ikke for at tilegne sig en Helteglorie, 
at Søværne:s Underofficerskorps :'ortæller lidt om sin 
Indsats. Faktisk taler de kun nødigt om deres Bedrifter, 
fordi de ve:l, at de kun har gjort deres Pligt. Men det 
er nødvendigt, at Folk kommer væk fra den Ide~ at et 
Værn kun ::iestaar af Officerer og Mandskab. 

Soldaterhjemmet har aldrig vær'et tomt. 
Snart efter Frigivelsen fra Interneringen besluttede 

de fleste sig til at vise, at selv om Flaaden manglede 
Skibe, saa manglede den ikke Mænd. Den Del af Per
sonellet, der boede i Provinsen, opdagede snart, hvad 
Gestapo vilde have givet meget for at vide,· nemlig 
hvor de u:iderjordiske Kræfter samledes, og snart var 
de næsten allesammen med i Frihedskampen. 

Ogsaa Københavnerne brændte af Lyst til at være 
med, og her besluttede Foreningerne for de respektive 
Personelgr:ipper at organisere Modstanden. Stedet, 
hvor alle Planerne blev lagt for Fremtiden, er Ma
terielgaarden i Frederiksholms Kanal, altsaa Grundt
vighus' Sok!aterhj em. Imidlertid ::iærer den gamle Byg
ning ikke kun Ansvaret for Planerne. Der blev her og
saa baade trykt illegale Skrifter og skjult engelske 
Faldskærmsjægere, til disse kunde blive sendt hjem 
igen for at fortsætte Kampen. 

Saaledes vrimlede det altid med Soldater i Soldater
hjemmet, ogsaa efter det danske Militærs Ophævelse. 
Sommetider kunde Tyskerne have faaet en ganske god 
Fangst her ikke alene i Mennesker, men ogsaa i Ma-

Af Otto Ludwig 

teriel. I Garagerne stod et Par af Politiets Vogne efter 
den 19. September 1944, og baade før og efter denne 
Dato var der i Bygningen baade skjult Radiosendere 
og Vaaben. 

Efterhaanden tog Organisationen mere og mere 
faste Former, skønt man flere Gange maatte ligge 
stille, fordi flere af Medlemmerne blev taget af Ty
skerne eller deres Haandlangere. Vaaben blev hentet 
og uddelt, og over hele Byen var Instruktionerne i 
Gang. Samtidig glemte man ikke Meddelelsestjenesten, 
idet Søværnets Radiopersonel, der bestaar af fast 
Mandskab, opretholdt Forbindelse baade med England 
og Rusland. 

Rundt omkring i Præstegaarde, Værksteder, Red
skabsskure og Forretningslokaler dukkede Kvarter
mestre, Underkvartermestre og Mather op med alle 
deres Instrumenter og Antenner. Det var et farligt 
Job at passe en illegal Sender, og desværre mistede 
Flaaden ogsaa en af disse Mænd, der blev taget ved 
sine Apparater og senere døde. 

Trods stadige Huller i Geledderne gav man ikke 
op, men man udvidede Styrken ved ogsaa at optage 
civile Mennesker, der nu nød godt af Militærmændenes 
større Kendskab til Vaaben. 

Camoufleret Partisanskole. 
Det var ogsaa i Frederiksholms Kanal, at et Par 

af Befalingsmændene fik den Ide at fortsætte den af
brudte Militærundervisning med legemlig Træning, og 
hvad der ellers hører til en Soldats Uddannelse, næsten 
for Øjnene af Offentligheden. 

Man startede en Lejr for Mathelever og Overkon
stabelelever mellem Ringsted og Sorø. Lejrens For• 
maal var officielt, at Eleverne skulde paa Skovarbejde, 
hvad de ganske vist ogsaa sommetider var. Men Hoved
fo•nnaalet var som sagt at styrke Elevernes Modstands
kraft. Om Natten var Folkene paa deres Pladser for 
at modtage Vaaben, der kom fra Luften, og baade 
Nat og Dag udførtes der Kurertjeneste for Amtets Mod
standsorganisation. Samtidig underviste man i Brug af 
Sprængstof og alle Slags Vaaben. 

Da jeg spørger en af Lederne for Lejren, om han 
har noget særligt at fortælle, ryster han paa Hovedet, 
men jeg faar ham alligevel til at rykke ud med nogle 
Enkeltheder med det Forbehold, at jeg ikke nævner 
hans Navn. 

Paa mit Spørgsmaal, om de nogensinde fik Lejlig-
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Instruktion i Sprængstof/er. 

hed til at narre Tyskerne, fortæller han 1?milende føl
gende Episode: 

Engang holdt man Sprængstofinstruktion i Kælde
ren af et Skovløberhus, mens Tyskerne rendte rundt 
og holdt Øvelse udenfor. Dette rørte slet ikke Gutterne. 
De følte sig ligefrem mere sikre, naar de hørte Ger
manerne skyde derude i Skoven. Imidlertid blev de 
vel nok lidt forbavsede, da de bagefter opdagede, at 
flere af Soldaterne havde stillet deres Cykler lige oppe 
i Gaarden kun et Par Meter 
fra Sprængstoffet og dets 
Ejere. 

Selv var Underkvarterme
steren, der fortalte mig denne 
Oplevelse, engang endnu 
nærmere et Par Haandjern 
med tilhørende Billet til et 
Ophold under Prøjserpleje. 
Det var engang, han blev 
standset i Bil midt paa Lan
devejen. Det var en af de 
sædvanlige Razziaer, det 
gjaldt. Tyskerne visiterede 
baade ham og Bilen, men 
fandt intet, skønt der i Køre
tøjet laa flere værdifulde Pa
pirer, og han selv havde en 
Revolver i Lommen. 

,,Hvordan klarede du egent
lig den med Revolveren?" 
spørger jeg. ,,Du blev jo 
kropsvisiteret, ikke?" 

,,Jo, men jeg havde Plus
fours paa, og i dem stak 
Lommerne ret dybt." 

empel paa disse Gutters 
Haardførhed. 

En Nat var et Par af Ele
verne paa Vej ud til et Mod
tagested for Va.aben. Natten 
var mørk, men kold. Det blæ
ste, og Tempera.."l.l.ren var un
der Nul. Pludsel:g falder den 
ene i en Mose, n:en det lykkes 
ham dog at redde- sig op igen. 
Han ryster Vanå.et lidt af sig 
og begiver sig v~dere til Be
stemmelsesstedet. hvor han 
holder Vagt Resten af ~ atten. 

Tilsidst gik 6.et imidlertid 
galt, idet Schalburgfolkene 
opsnusede noget om en Vaa
bentransport og derved over
raskede nogle af Folkene paa 
fersk Gerning, iivorpaa de 
skyndte sig at crmringe den 
ene af Lejrens Barakker. Her 

· var de heldigvis ikke alle
sammen hjemme, og Barakkens øverste Le::ler ilede til 
Telefonen og underrettede den anden Ba~ak, der Iaa 
nogle Kilometer længere borte. 

,,Sjakalerne" gennemsøgte systematisk hele -Huset, 
og det saa virkelig ud til, at de skulde lede forgæves, 
da en af dem pludselig fandt en engel&.: Uniform. 
Dette gav Stødet til en større Undersøgelse, og Fan• 
gerne blev ført til Ringsted, hvor de blev mishandlet 
efter Cen sædvanlige Recept. Men ingen sagde et Ord. 

Underkvartermesteren un
derstregede, at uden Elever
nes modige Optræden, vilde 
man ikke være naaet ret langt 
i Lejren. Han nævner et Eks- Stage forhandler med Tyskerne om Overgivelse af Dagmarhus. 
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Eleverne i:ioldt standhaftigt 
ud, til Lnderkvartermeste
ren gjorde Tegn til, at de 
skulde tale 

Det hele endte med, at 
all esammen blev sendt først 
til Frøslev og senere til 
Neuengaru:ne. Kun Under
kvartermesteren blev holdt 
tilbage, åa man mente, at 
han vidste endnu mere. Han 
slap først ud af Fængslet 
ved Kapitulationen og ind
traadte straks i Rækkerne 
paa Ø. 8.. hvor han blandt 
sine øvrige Kammerater saa 
alle dem, der var sluppet 
væk fra Lejren. Mest un
drede det ham, at Manden, 
der ledede Ammunitions-

Manden tilhojre er Dr. Best, der har anmodet o,n Beskyttelse. 

transporten, der blev opdaget, ogsaa var sluppet væk. 
Nogle Dage efter kom Folkene fra Tyskland og 

traadte snaks i Arbejde sammen med Kammeraterne, 
hvis de da ikke var blevet saa svage, at de maatte 
holde Sengen. 

Kommandanten paa Dagmarhus. 
Oppe i Panckes Luksusværelse fik jeg en Sludder 

med en anden Underkvartermester, hvis borgerlige 
Navri er Stage Nielsen, men som har heddet en Masse 
andet. Sealedes er han af Folkene paa Tyskernes for
henværende Torturborg kun kendt som Svend Nielsen. 
Men han har ogsaa optraadt som Arkitekt Larsen og 
Gartner .\ndersen. 

Stage er en lille Mand - næsten alt for li]e til de 
store Bygninger, han har besat. Paa mit Spørgsmaal, 
om det ikke føles underligt pludselig at faa saa stor 
en Lej lighed, svarer Stage: 

,,Jo, det er jo noget andet end det Hovedkvarter, 
jeg havde i Ørstedsparken." 

Jeg rnaa give ham Ret. For hvem skulde heve troet, 
at Orgarisation 8 V. har haft Hovedsæde i et Par til
synelade:ide uskyldige Arbejdsskure i en københavnsk 
Park? Og hvem skulde have troet, at der ogsaa var 
Telefon her? Det var der nemlig, og der har sikkert 
ogsaa været mange andre gode Ting her. 

,,Du har arbejdet helt alene?" spørger jeg. 
,,Alene og alene," svarer han. ,,Jeg startede Afde

lingen, hvis det er det, du mener." 
,,Ja, du arbejdede uafhængigt af dine Kolleger." 
"Ja, jeg var den eneste militære til at begynde 

med." 
Man kan forstaa, at det har været et ordentligt Ar

bejde at være til Stede ved hver Vaabeninstruktion og 
hvert Gruppemøde. Men selvfølgelig fik han jo siden 
Hjælp. 

Naar man ved, hvordan Dagmarhus, Persilhuset, 
Turisthocellet og Jernbanehuset blev taget, saa for
staar man, at Stage og hans Mænd har gaaet grundigt 
til værks. Dette bekræftes ogsaa ved følgende Episode : 

Stage Nielsen fortæller mig om engang hm havde 
givet nogle af sine Folk Ordre til at tømm~ et tysk 
Kontor for alt Inventar. Han var vant til, at Gutterne 
udførte Ordren præcist, men han blev alligevel for-

bavset, da han midt under det hele traadte ind i det 
omtalte Lokale, der snart var helt tomt paa nær et 
Sæt Rullegardiner, som et Par af Folkene var ved at 
tage ned, medens et Par andre holdt Vagt over et Par 
tykke Gestapoofficerer, der stod med Hænderne i Vej
ret midt paa Gulvet, kun iført et Sæt Underbenklæder. 
- Resten af Tøjet var taget med! 

Underkvartermesteren fortæller saa om den sidste 
Aktion, han var med til at foretage inden Herrefolkets 
Kapitulation. Aktionen fandt Sted paa Dosseringen, 
hvor det gjaldt Tyskernes Nyhedsbureau S. T. B. Den 
begyndte Kl. 16, paa hvilket Tidspunkt man stoppede 
tre Flytteomnibusser paa Nørrebrogade, som man saa 
kørte hen foran Dosseringen 29. 

Forinden man stormede Bureauet, gav Stage fem
ten Mand Ordre til at blive nede paa Gaden. En af 
dem stillede han saaledes, at han var synlig fra Vin
duerne. Aftalen var saa, at hvis hari rørte sig fra Ste
det, var der noget galt. 

Alt gik godt. Der blev ikke løsnet et Skud. Alt 
blev taget ned i Vognene. Skrivemaskiner, Diktafoner, 
Fjernskrivere og endda Landkortene paa Væggen blev 
pillet ned. Pludselig kikkede Stage ned paa Gaden. 
Hvad Pokker var det? Alle Folkene laa i Stilling paa 
Gaden klar til at skyde. I en Fart slæbte man det sid
ste Inventar ned, og nede paa Gaden fik man at vide, 
at Hipo lige var kørt forbi, men øjensynlig havde fore
trukket at køre videre. 

Vognene satte sig nu igang. Henne paa Dronning 
Louises Bro var der sort af Mennesker, der raabte 
Hurra og sang Frihedssangen. 

"Det var et frækt Kup! Har du aldrig været ved 
at blive taget?" 

"Jo, der var en Aften, hvor jeg sammen med en 
Kammerat havde været ude i Ballerup for at se paa 
et nyt Nedkastningssted. For at faa lidt at styrke os paa 
gik vi ind paa en Restauration ved Bellahøj . Et Øje
blik efter, at vi havde sat os, kom Tjeneren hen til 
mig og sagde, at der vist stod nogle Folk udenfor og 
vilde tale med mig. ,,Det er Hipo," sagde jeg. ,,Slud
der," sagde Kammeraten. ,,Men jeg foretrak alligevel 
at løbe ud gennem et Vindue." 

Stage fortæller mig nu, at han her blev modtaget 
af flere Hippofolk, der brugte ham som Skydeskive, 
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men uden at faa nogle Træffere. Alt hvad Remmer og 
Tøj kunde holde løb han over Bellahøj, hvor han 
smed sin C. B.-Jakke, der var Paaklædningen for denne 
Aftens "Skuespil". Ude paa Vejen holdt han en civil 
Mand op med sin Pegefinger og tvang ham til at laane 
ham sin Jakke. Et Øjeblik efter saa han Hippobilerne 
drøne forbi efter en Mand i C. B.-Uniform. 

Paa mit Spørgsmaal om, hvordan det gik Kamme
raten, svarede Stage, at han ude paa Vejen ringede 
til ham paa Restaurationen, hvor Manden stadig sad 
og kun svarede paa Stages Advarsel med det usædvan
lige Spørgsmaal: Hvad Fanden! Var det dig, de skød 
efter?" 

Vennen forsvandt imidlertid ogsaa med en ubekendt 
Pige under Armen, og næste Gang de mødtes var, da 
Stage om Natten opsøgte ham paa hans Bopæl. Be
redt paa det værste lagde Stage sig i Skudstilling ude 
paa Trappen efter at have ringet paa. Et Øjeblik efter 
blev Døren revet op, og inde i Entreen laa Vennen 
og pegede med en Revolver. Det varede lidt, inden de 
kunde rejse sig for Latter. 

Hvor Søværnets Stampersonel ogsaa var med. 
Stage kunde fortælle meget mere, men dels er der 

ikke Plads her i Bladet, og dels kimede Telefonen 
ustandseligt til "Kommandanten i Dagmarhus". 

Men der er ogsaa andre fra Marinen, der har lavet 
noget. Saaledes var det en Underkvartermester, der 
ledede Sprængningen paa det tyske Slagskib "Niirn
berg". 

Denne Sabotagehandling var meget snildt udført, 
idet Underkvartermester Ravn lagde Sprængningen paa 
Skibets Side fra en Kloakledning i Kajen. Imidlertid 
skal der noget til at gøre et Panserskib ubrugeligt, og 
det varede derfor ikke længe, før en ny Sprængning 
blev bestemt. 

Denne Gang skulde Sprængstoffet fastgøres under 
Skibet, og Artilleri-Math Chirholm besluttede sig til at 
vove Forsøget. Samme Dag, som han bestod Dykker
prøven, gjorde han Grejerne klar, og om Aftenen sej
lede han sammen med nogle Kammerater ind i Frihav
nen med en af Havnevæsenets Motorbaade. 

Ombord i en Isbryder gjorde han Forladningen 
klar, og et Stykke Tid efter Midnat plumpede han i 
Vandet for at udføre sit Svendestykke. 

Vandet var hundekoldt, og det var ogsaa meget 
mørkt dernede paa Havnebassinets Bund. Imidlertid 
var Slagskibet jo godt oplyst netop for at forhindre et 
Attentat. I dette Tilfælde hjalp det dog Chirholm til 
at finde frem. 

Mens han stod og biksede dernede med Ladningen, 
kom der Kludder i Lufttilførslen, idet der begyndte at 
boble Luftblærer op til Overfladen. Hvis det er muligt 
at svede paa Bunden af et iskoldt Havnebassin, saa 
har Chirholm nok gjort det i de Minutter, det varede 
at faa Fejlen rettet. 

Da han endelig var færdig, vendte han dødtræt 
tilbage. Hans Kammerater maatte næsten hive ham 
op, og Dykkerdragten maatte skæres af ham. 

Imidlertid ventede vi andre, der vidste, hvad der 
skulde ske, at høre et Drøn 24, Timer efter. Men Drø
net udeblev. Det maa antages, at Vandet har været for 
koldt, idet Forladningen helst skal være i en Tempera
tur af 20 Grader. 

Dog er der ingen Grund til at være ked af, at Ski
bet ikke sprang i Luften, da det ikke senere kom i Ak
tion paa Havet, og næste Gang, det komme:- det, bliver 
det sikkert mod Japanerne. 

Chirholm maatte efter Kapitulationen ned og fjer
ne Sprængstoffet midt i Arbejdet med at nente Hipo
folk og Stikkere til Ø. 8, for ogsaa han gjorde Tjene
ste i Slutrunden ved Siden af sine Kammerater. Han 
ønsker sikkert ikke at høre sit Arbejde fremhævet. De 
fleste af Marinens Stampersonel ønsker ikke at blive 
hædret paa nogen Maade. De har gjort, hvad de kunde 
og skulde gøre som rigtige Marinere. Naar de kommer 
ind i Søværnet igen, ønsker de heller ikke andet end 
at blive respekteret af deres Overordnede Eo·m Medar
bejdere. De ønsker kun, at naar Folk ser en fast Mand 
fra Søværnet, saa skal de vide, at den Mand har gjort 
sin Pligt. For dem, der ikke har gjort det, bør der 
nemlig ikke være Plads for som Befalingsmænd i 
dansk Forsvar. 

Ovenstaaende Modelskib forestiller Fregatten "Jyl
land" og er udført af Jens Chr. Pedersen. 

Modellen virker meget flatterende og ser ud til 
at være udført smukt . i alle Detailler. 

Den er dog ikke lavet af en Sømand, men derimod 
af en Maler. Interessen for hvad der foregaar paa 
Søen er jo efterhaanden blevet stærkt udbredt i den 
danske Befolkning. 

Modellen maaler 140 cm fra Jagernok til Nokken 
paa Mesanbommen, og der er medgaaet 1400 Arbejds
timer fordelt over 4, Aars Fritidsarbejde. 

Eventueile Købere kan henvende sig paa Redaktio
nen og faa nærmere Oplysninger. 

Haandværl'-e1.·prø-ven. 
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, 

at der til den i Maj-Juni afholdte Haandværksprøve 
var indstillet 47 Eksaminander; heraf mødte 46, hvoraf 
45 bestod. 
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»A Yanf{ee Ship carne down the river« 
Af Chr. Christiansen 

HELT op til Aarhundredskiftet havde U. S. A. 
endnu en mægtig Træskibsflaade, store Lang
fartstradere, bygget paa de berømte amerikan

ske Træsk:.bsværfter, hvoraf Værfterne i Bath og Port
land, Maine, var de mest anerkendte. Det var for det 
meste Fuldriggere, der blev benyttet i Kinafarten, men 
man drev det ogsaa til at bygge firmastede Barker, Skibe 
som "Shenandoah", ,,Susquehanna" og "Roanoke", der 
blev forsynet med Skruerig, som man var gaaet over 
til at benytte i Jernskibene i Stedet for de gammeldags 
Taljerebsrigninger. Det viste sig dog i de tre oven
nævnte Skibe at være en daarlig Spekulation, det tog 
for haard-;: paa Skrog og Spanter, der var ikke den 
Fjederkraft i Skruer og Beslag som i de gammeldags 
Taljereb, selv om disse i Tidens Løb blev saa ind
sovsede i Tjære, at de blev saa stive og haarde som 
et Koben. Det viste sig, at for Træskibenes Vedkom
mende var den gamle Metode den bedste. 

Det lille Danmark har i Tidernes Løb leveret e\ 
stort Koruingent af Søfolk til fremmede Nationers 
Skibe, og særlig i Sejlskibstiden var man som Regel 
sikker paa at træffe Landsmænd i de store Vindjam
mere. Vi havde kun faa "rigtig" store Sejlskuder, nogle 
faa Fuldskibe, indtil vi fik "Viking" og "København", 
og de sidsæ to skulde man jo være en af de særlig ud
valgte for at faa en Chance med. Saa hvis man vilde 
ud og have rigtig Luft under Vingerne, maatte man 
søge Hyre i Udlandet. I Byer som Hamburg, Rotter
dam og A.--itwerpen kunde man saa godt som altid faa 
sig en Langfartsskude, men det kostede Penge at kom
me dertil. At blive afmønstret i Udlandet fra et dansk 
Skib hørte til Sjældenhederne, saa var der ikke andet 
at gøre end at afmønstre sig selv, stikke af ved given 
Lejlighed, selv om man maatte lade et Par Skilling i 
Stikken, men det var som Regel ikke store Beløb. Og 
havde man først taget Springet, gik Turen ud i den 
vide Verden - ,,running the eastern down" eller 
"aronnd the Horn and back again, that's the sailors 
way", som der stod i den gamle Sang. Og mange blev 
derude, kom aldrig til at runde Skagen mere. 

Jeg \.'ar dengang, som saa mange. andre vistnok, 
af den Mening, at et "rigtigt" Skib var et Træskib, et 
af de gode, gammeldags. Og fremfor alle disse store 
Yankeer r.:J.ed deres høje, slanke Rig, skinnende hvide 
Bomuldssejl og bløde, fine Manillatovværk. Jeg vidste 
fra ældre Skibskammeraters Beretninger, at det var 
haarde Skibe at være med, at Officerernes Næver sad 
løse paa Skafterne, og at det ikke var Englebørn, der 
sejlede foran Masten i dem. Men jeg ræsonnerede som 
saa, at na.r andre kunde holde til det, gik det vel og
saa for mig, og saa at blive en vaskeægte "Yankee 
sailor", det vaT vel nok noget at døje lidt ondt for. 
Saa da jeg drev rundt i New York for at faa mig en 
Hyre, ste?pede jeg en Dag ind i Charley Westins 
Boardinghouse i Cherry Street og bad ham skaffe mig 
en Hyre med et Yankee Skib. Og var der noget, oven-

nævnte Gentleman kunde, saa var det netop det. For 
Charley Westin plejede ikke at høre Folk ligefrem øn
ske at komme om Bord i de Skibe, han maatte for det 
meste shanghaje de Besætninger, der skulde afsted. Han 
havde i de Dage 3 store "Three Skysailyarders" at 
skaffe Besætninger til - ,,H. B. Hitchcock", ,,State of 
Maine" og "I. F. Chapman", og jeg kom ombord i 
den sidste - og vistnok ogsaa den bedste for den 
Sags Skyld. I det mindste var det et af de flotteste 
Skibe, der dengang havde Stjernebanneret vajende un
der sin Gaffel, og det siger en hel Del. 

"I. F. Chapman" var altsaa et Træskib, bygget i 
Bath, Maine, og var opkaldt efter sin Bygmester. Hun 
maalte 2,146 Tons gros - 2,014 Tons net. og lastede 
ca. 3,400 ,Tons. Fuldrigget Skib med Skysejl paa alle 
tre Toppe, det kunde ikke være mindre, ingen anstæn
dig Yankee kunde sejle uden Skysejl. Og hun var byg
get for at sætte Rekorder. 

I Bath var der nemlig en anden Skibbygmester, Ben
jamin Flindt, der saavel som Chapman var berømt 
for at bygge fine og hurtigsejlende Skibe. Han lagde 
Kølen til "John Mc Donald", 2,281 Tons gros., og 
gamle Chapman svarede omgaaende med sin Clipper. 
Og i de paafølgende Aar viste det sig, at de to Skibe 
var nærmest jævnbyrdige. ,,I. F. Chapman" gik ud paa 
sin første Rejse i 1882 og førtes af Kaptajn Thomsen, 
en gammel erfaren Deepwatermand, men temmelig 
haardkogt, hvad efterfølgende vil vise. 

Kaptajn Thompson ankom med sit Skib til New 
York fra San Fransisco i Juli Maaned 1891 og blev 
arresteret af Myndighederne, anklaget for at have mis
handlet Skibets Tømmermand. Af de paafølgende For
hør fremgik det, at Tømmermanden var en gammel, 
ondsindet Drukkenbolt, der ikke alene var opsætsig, 
men ikke kunde udføre sit Arbejde, og tilsidst mistede 
Kaptajn Thompson Taalmodigheden og besluttede at 
lære sin sløje Underofficer lidt "Kap Horn Disciplin". 
Han blev lagt i Jern og hængt op under Mesanbommen, 
hvor han skulde sunde sig en Timestid. Men Rorsman
den fik Medlidenhed med Delikventen og skar ham 
ned, hvad der havde til Følge, at han selv - Rors
manden - maatte afløse Tømmermanden under Bom
men - og han fik Lov at hænge Tiden ud. Og den 
høje Ret fandt, at disse Straffe ikke vær særlig strenge, 
og frifandt Kaptajn Thompson pure. 

Fjorten Aar førte Kaptajn Thompson "I. F. Chap
man", og i det meste af denne Tid var det i Kornfarten 
paa Vestkysten af Nordamerika. Det siger sig selv, at 
Skuden i dette Tidsrum havde mange drøje Tørn un
der Kap Horn, men der fortaltes ogsaa, at ingen af 
dem kunde maale sig med en Rejse, den engang havde 
gjort fra Liverpool til New York med Salt. Det var 
Vinterdage, og Nordatlanten var netop det Aar særlig 
ondartet. Da "Chapman" efter sin frygtelige Rejse 
slæbtes op ad Hudsonfloden i knaldende Frostvejr, 
var der forløbet 101 Dage, siden den stod ud af Mer-
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sey - en Distance paa ca. 2500 Sømil havde den 
brugt een Dag mere om, end den i sin Tid havde fra 
Seattle til New York - ca. 14,,000 Sømil. 

I Foraaret 1899 førtes Skibet af Kaptajn Kendall 
og var da i S11kkerfarten mellem Hawai og Østkysten 
af Staterne. Medens den laa i Honolulu, indgik Kap
tajnen paa et Væddemaal med to andre Yankee Skip
pere om, hvem af dem der kunde gøre den hurtigste 
Rejse til Philadelphia. De andre Skibe var "W. F. 
Babcock" og "St. Cathrine", og Væddernaalet drejede 
sig om 1,000 Dollars. ,,Babcock" afgik fra Honolulu 
den 6. Marts, ,,Chapman" den 14. Marts og "St. Ca
therine"' fra Hilo den 17. samme Maaned. Det blev 
ingen Rekordrejse for nogen af Skibene, de ankom 
samtidig til Delaware Breakwater den 17. Juli. 

Men Dampskibene fortrængte efterhaanden Sejl
skibene, og af disse var det først og fremmest Træ
skibene, der blev udrangeret. I 1909 blev "1. F. Chap
man" rigget af og omdannet til søgaaende Lægter, og i 
det meste af en halv Snes Aar blev den sammen med 
andre forhen stolte Svaner slæbt op og ned mellem 
Havnene paa Amerikas Østkyst, ladet med Kul. Da 
var det, jeg i Slutningen af 1917 saa mit gamle Skib 
ligge som Kulhulk i Baltimore, og jeg var ikke langt 
fra at faa Taarer i Øjnene ved det Syn. Jeg troede 
aldrig, den skulde komme til atter at pløje Bølgerne 
ved egen Hjælp, og dog skete det. I Slutningen af for
rige Verdenskrig havde U-baadskrigen ryddet svært op 
i de Allieredes Tonnage, og alt, hvad der kunde flyde 
paa Saltvand, blev gjort i Stand til at stikke i Søen. 
"I. F. Chapman"' blev slæbt op til New York og rigget 
op igen som Bark. Den fik endog indlagt elektrisk 
Lys og ny Donkeykedel og Maskine. Endnu i 1920 
gjorde den en Rejse fra New York til Rio, men nu 
lakkede det hurtigt mod Enden med den forhen saa 
stolte Skude. Næste Rejse fra New York og sydover 
blev dens sidste. 

Stakkels gamle "I. F. Chapman"s Rig var gammel 
og slidt, dens Sejl møre og lappede. Og værst af alt, 
hverken Kaptajn eller 1. Styrmand havde ret meget 
Begreb om at sejle med den. Andenstyrmand havde sej
let som Matros med den i dens Velmagtsdage. Og dens 
Barkrig var langtfra tilstrækkelig til en Skude af de 
Dimensioner, den kunde daarlig sende den gennem 
Vandet, saa der kunde blive noget ud af det. Den 
sprang læk i Nordatlanten, og kun med Nød og næppe 
slap den ind til Barbados. Her laa den saa et halvt 
Aarstid. Ladningen blev solgt og udlosset, og der blev 
indtaget Ballast, og med den listede gamle Chapman 
atter tilbage til New York. Værkbrudt, udslidt og 
synkefærdig slæbte hun sig op ad Hudson River, sni
gende sig møjsommeligt forbi Steder, hun i sine Vel
magts Dage var fløjet forbi, elegant og med sine Sky
sejl i Top efter at have sejlet Verdenshavenes Vand 
tyndt, stolt trodset vilde Storme under Kap Horn eller 
"the Eastern down", luftet sine hvide Vinger i friske 
Monsuner og Passater eIIer til Tider dovent hvilet sig 
paa et stiIIe, tropisk Hav. Det var Enden paa et af den 
amerikanske Handelsflaades stolteste Sejlskibe. 

Sic transit gloria mundi. 

Skønt de fleste Yankee Skibe paa den Tid havde 
Ord for at være "rødglødende" eIIer "haardkogte", maa 
jeg dog sige, at "I. F. Chapman" var en Undtage.Ise, 

i det mindste medens jeg var med den. Forholdene 
ombord afhænger naturligvis af Føreren og Officererne. 
Disse var flinke Folk,· men det var maas~e, fordi 
"Biddy" indvirkede paa. dem. Biddy var M~trosernes 
gode Aand, og jeg vil ikke slutte uden at fortælle Hi
storien om hende. 

Da vi kom om Bord i New York, blev vi meget for
undrede over at finde en kvindelig Steward i Skibet; 
det var uhørt i Langfartstradere. Der fortaltes, at hun 
var gift med Japanerkokken, og at hun ha•;de faaet 
Tilladelse til at gøre Tjeneste som Steward, medens 
han saa hjalp hende med Provianten og samtidig pas
sede Kabyssen. De boede i Stewardkammeret agter, 
lllen det var kun nogle faa Dage, saa kom Ilan sjok
kende forud med en Brit Tøj. Grædende for:alte han, 
~t Biddy havde smidl ham ud: ,,Ak, mig gifte en 
~merikansk Kvinde, mig ikke kan faa Lov at bo sam
plen med hende," sagde Japaneren. Og Biddy tog snart 
Kommandoen over hele Kahytten. Da vi kom ned i 
fint Vejr, og Kaptajnen havde faaet sin Flugtstol op 
paa Poop'en, varede det ikke længe, før Biddy overtog 
den. Men hun passede sit Joh, og det var ikke til 
Skade for os forude - da Biddy først tog Affære. I 
Begyndelsen skaltede og valtede Japaneren selv, som 
han vilde, og den Kos:, han gav os, blev slettere og 
slettere. Da Henstillinger til ham~ selv ikke virkede, 
gik vi til Biddy, og saa kom der Fart i Tingene. Det 
var en Dag, vi havde faaet en særlig ondartet Labskovs; 
næppe havde vi vist den til Biddy, før hun se:tte Kur
sen hen mod Kabysse::i med en Fart, saa Skørterne 
flagrede om hende. 05 da Japaneren stak Næsen ud 
af Kabyssen for at se, hvad der var paa Færde, greb 
Biddy ham i Nakken, stak Hashfadet op i Næsen paa 
ham og sagde: 

,,Hvad er dette her for noget Hundeæde, du ser
verer for Gutterne?': 

Japaneren skævede op til hende og dukkede Ho
vedet: 

,,Meget godt Stof, Hash, al det samme Japanerhash, 
meget godt Stof." 

Og saa' ramlede Biddy ham et Par forsvarlige Lus
singer ud, medens hun sagde: ,,Well, jeg skal hamre 
den Japanerstil ud af dig. I Fremtiden giver du Gut
terne ordentlig Mad." 'Jg det fik vi. 

Da vi passerede Linjen, syntes Biddy, at vi skulde 
have en Hjertestyrkning, og spurgte Kaptajnen, om hun 
skulde hente en Demijohn Rom op. Men han svarede, 
at det ikke var Skik og Brug i amerikanske Skibe, kun 
i særlige Tilfælde, som f. Eks. under en Storm, naar 
Mandskabet havde haft en særlig haard Tørn. Saa gik 
Kaptajnen ned, men da han lidt efter kom op, var 
Biddy ifærd med at skænke Snapse ud til os. 

,,Hvad skal det betyde, giver du dem Snaps allige• 
vel," raabte han ned til Biddy, der stod paa Stordækket 
foran Indgangen til Kahytten, omgivet af 20 tørstige 
Sjæle." 

"Bare roligt svareC:e hun, ,,det er all right. Jeg har 
skrevet en Storm ind i Skibsdagbogen." 

Alt gik saare vel mellem Kaptajnen og hai:s kvinde
lige Steward, indtil vi kom ind til Kobe. Her laa en 
Del amerikanske Orlogsmænd, og det varede ikke læn• 
ge, før Officererne der 0mbord fejrede mægtige Orgier, 
og Biddy var en daglig Deltager i disse. Det vakte 
Forargelse mellem de ærbare Damer i den amerikanske 
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,,Vikin[s!m"s gamle Medarbejder, Kaptajn Chr. Chri!tiansen, har fremstillet ovenstaaende smukke Model af ,,!. F. Chapman" 
som ha-i har sejlet med og kend:.e hver Ting ombord paa, og s~m han siger var det flotteste Skib, der dengang havde 

Stjernebanneret vajende under sin Gaffel. 

Koloni, og en Dag blev Kaptajnen kaldt op til Kon
sulen - og tre Dage efter blev Biddy sendt til San 
Fransisc0 med en amerikansk 3.utebaad. 

Til S~ut et Eksempel paa Højden af disse Yankee 
Skibes Rig. Vi skulde ind til Dunedin paa New Zea
land, og paa Vej op ad Floden passerer m!l.n Port 
Chalmers. Her er Telegrafnettet udspændt mellem to 
Høje, og man sejler under det. Vi havde fa2.et Lods 
om Bord, og Kaptajnen spurgte ham, om han ikke 
mente, vi skulde fire vore Bramstænger ned. Men 

DAMPSKIBS REDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

Lodsen rystede paa Hovedet og svarede, at der var 
gaaet i Hundredevis af større Skibe under Nettet uden 
at røre det. Kaptajnen smilede og gik ned i Kahytten, 
medens Lodsen gik hen til Lønningen og brummede 
noget om disse storsnudede Y ankeer, der bildte sig 
ind, at deres Skibe var de højest riggede i Verden. 
Og saa strøg "I. F. Chapman" hele Telegrafnettet, saa 
det kom raslende ned om Ørerne paa os, og vi havde 
et Par Timers Arbejde med at klare det op igen, før 
vi kunde komme op til Dunedin. 

Chr. Christiansen. 

RAD I Il -- -- ~ - ,_ 
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lUindeg1ulstjeneste (Fortsat frn Side 19) 

Ordene "Ej forgæves l" Til Slut bad Provsten Forsam
lingen om at hædre de Savnede, vore modige, uforfær
dede Sømænd ved i Stilhed at mindes deres heltemodige 
Færd for Land og Folk, hvorefter alle rejste sig og 
stod stille i to Minutter. 

Under Højtideligheden blev tre Salmer afsunget, og 
den sluttede med, at alle staaende sang "Kongernes 
Konge", hvorefter Organisten spillede Hartmanns pom
pøse Sørgemarch over Thorvaldsen. 

Mellem de tilstedeværende nævner vi i Flæng: 
Excellencerne Viceadmiral Vedel og Generalløjtnant 

Gørtz, Forsvarsminister Ole Bjørn Kraft, Handelsmini
ster Fibiger og Socialminister Hedtoft Hansen, Sjæl
lands Biskop, Dr. theol. Fuglsang-Damgaard, Kontre
admiralerne Bastrup, A. Topsøe-Jensen og Bjørn An
dersen, Direktør Kørbing, Direktør Maegaard fra 
Dansk Dampskibsrederiforening, Kaptajn Hagelberg 

fra Den almindelige c.anske Skibsførerforenbg, For
mand Laursen fra Sømændenes Forbund, Rigspoliti
chef Begtrup Hansen og Politidirektør SeiJenfaden, 
Kommandør Grandjean, Kommandørkaptajn de Lich
tenberg, Skibsreder Chr. Harhoff, Forretningsfører 
Christiansen fra Dansk Styrmandsforening, l\faskinme
ster Rasmussen fra Maskinmestrenes Foreni:ig, Kom
mandørkaptajn Baron N. Juel-Brockdorff fra Bombe
bøssen, Skoleskibet Danmark og Søfartens Fremme, 
Forretningsfører P. Grube fra Dansk SejlskGsrederi
forening, Forretningsfører P. Jensen DanS( Sørestaura. 
tionsforening, Forretningsfører Madsen fra Radiotele
grafistforeningen, Formand Georg Hegner, Søfyrbøder
nes Forbund, Direktør for Søkortarkivet, Kommandør 
P. Jensen, Orlogskaptajn Johs. Jegstrup, ::tabslæge 
Brun-Pedersen og Stabsintendant S. Naver. 

Gustav Kragh. 

25 Aars Jubilæurri 
EN kendt Mand indenfor den danske Shipping

Verden, Maskinmesterforeningens Formand 
K. A. Rasmussen, fejrer 25 Aars Jubilæum som 

Formand den 1. Juli. 
Vi kunde skrive mange smukke Ord i denne An

ledning om K. A. Rasmussen, men vi tillader os at 
bringe et Referat af Maskinmesterbladet, for at vore 
Læsere, der ikke tilhører Maskinmesterstanden, ogsaa 
kan blive bekendt med, hvilken Indsats han har gjort 
for sin Stand. 

Vi citerer "Maskinmesteren": 
,,Jeg vil ikke love Medlemmerne mere, end jeg ved, 

jeg kan holde, men .... min Natur forbyder mig at 
spare mig selv, - hvaJ jeg ejer af Arbejdskraft og 
Energi skal jeg ofre for Maskinmesterstanden .•. " 

Med disse mandige Ord slutter den 38-aarige Se
kretær for Maskinmestrenes Forening, Maskinmester 
Karl Aage Rasmussen, den "Programartikel", han paa 
Opfordring skrev til Medlemsbladet for 1. April 1920, 
efter at han paa Generalforsamlingen den 14. Februar 
samme Aar med overvældende Flertal var kaaret til 
Maskinmestrenes Forenings første lønnede Formand. 
Og den 1. Juli er der forløbet et kvart Aarhundrede, 
siden K. A. Rasmussen afløste daværende Overmaskin
mester Oscar Mortensen og dermed gik ind under sine 
egne Ords Krav som ansvarlig Fører for danske Ma
skinmestre. 

Der er god Grund til at betegne dette Jubilæum 
som enestaaende. Kun yderst sjældent sker det, at en 
Organisations Formand holder Stillingen igennem 25 
Aar. Arbejdet er opslidende og kører ofte sin Mand 
træt efter en kort Aarrække - eller nye Strømninger 
og Systemer tager Magten og tvinger ham til at vige 
Pladsen efter faa Aars Forløb. 

K. A. Rasmussen har holdt Skansen indtil denne 

Dag, hvor hans Stilling som danske Maskinmestres 
øverste Tillidsmand er mere rodfæstet en::l n::igensinde 
før. Saa tidligt som i 1909 indvalgtes han, 27 Aar 
gammel, i Foreningens Bestyrelse og var med et Par 
enkelte AfbTydelser Medlem af -denne, indtil han i Juli 
1919 afløste Foreningens mangeaarige Sekretær Herr 
G. Nielsen, og Aaret efter rykkede op pa.a Formands• 
pladsen. De forløbne 25 Aar har tilfulde bevist, at 
der stod en Mand bag de Ord, hvormed K. A. Rasmus
sen gik ind til sin Gerning, - og derfor skal der paa 
denne betydningsfulde Mærkedag fra danske Maskin
mestre til Søs og paa Land lyde en hjertelig Lykønsk
ning og en oprigtig Tak for Aarenes Arbejde for vor 
Stand. 

Naar der ved de regelmæssige FormaJ1dsvalg siden 
1920 aldrig har hersket Tvivl om K. A Rasmussens 
Genvalg, skyldes det naturligvis i første Række den 
Kendsgerning, at han ubestridt var den :>edste Mand, 
vi havde til denne vigtige Post. Hans organisatoriske 
Evner var anerkendt, hans ukuelige Energi, der - som 
han selv udtrykte det - forbød ham at s-;Jare sig selv, 
ligeledes. Men ikke n:indst medvirkende til den Re
spekt, der stod om ham, var hans ranke, selvsikre 
Personlighed, der gjorde ham sefvskreven ::1 at be
klæde Stillingen som vor Organisations øvers:e Tillids
mand. 

K. A. Rasmussen valgtes aldrig paa en tilfældig 
Stemningsbølge, men hver Gang ud fra Medle..-nmernes 
Erfaring og faste Overbevisning om, at vor Forenings 
Fremtid ikke kunde lægges i bedre Hænder end hans." 

Det er "Vikingen" en Glæde at kunne trykke disse 
Ord om en Mand, der altid har haft Søens Tarv for 
Øje, søgt' at højne sin Stand, og "Vikingen" betragter 
det som en Ære at høre med til den Vennescare, som 
hylder K. A. Rasmussen paa hans Æresdag de:i 1. Juli. 

A.B. 
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Medlemoer pr. Januar 1943 
Aabenraa 8-?:deri !t./S, Aabenraa 
D/S Ac1iv, K.ir ... 
D/S af 191: 
D/S nf 1925, Esb;.,rg 
D/S All 
Andreas Ci...i.3ten!i'lltn 
D/S Baltic 
D/S Be, 
D/S paa Bo,rnbol a al 1866, RHne 
A/S Cbri&ti.ttshol::111 Fabriker 
D/S Conconlia 
C. Clausen, Hadc::silc.v 
D/S Danl• 
D/S Dannel; :øg 
D/S Draco 
A/S Damp,l:bet F'nland 
A/S Det da::i&ke .K,ilkompa1ni 
Det damike Pctrokuma A/S 
-~/S De danake S1.:Ckerfabrikker 
Del D•nsk-?urn,Jc.e D/S 
Det Donek-i-lor■ ke D/S 
D/S D. F, :<. 
Det Forenede Buperoelskab, A/S 
Del Forenede Dar.opskibs-Selokab, A/S 
D/S Hafnia 
D/S HeimdJ 
D/S Hetlano 
Rhederi M. Jebse:a.. AfS, Aabenraa 
J. Gotfred .k:nsen . Aarhus 
D/S Jutlancia 
D/S Jyden, Eøbje~ 
A/S Motortra..:np, Stenncd 
D/S Myren 
A. P. Møller,TanU>aade og Liniercderi 
D/S Nautic 
D/S Navitu 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A 5 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pacifie 
D/S Phonix, ~sbierc 
0/S Progrc88 
J. Saabye & J. Lercbe 
D/S Samso 
D/S Solnres 
A/S Del Bto,e Nol'.l!iske Tele1rafselskab 
D/S Svcndb-,rg 
Rederiet OJ ~f Sve:?Idscn. 
Rederiet Hmu Sve:iningsen 
A/S Em. Z . Svitøe::1 Bjergninc-••Entreprl,e 
Svitzers Bugiae-rafd~ing 
D/S Torm 
RederiaktieseLsk.abet Tratuportcr, Odense 
D/S Trio 
D/S Vendila 
D/S Vesterhuet 
A/S Vestjyo::. Oam;akib11el1kab 
D/S Vikini 
D/S Øresund 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG t. Juli 1945 

De amerikanske 

» Victorl)«-Skibe 
Af "Liberty"-Skibene, som tid

ligere har været omtalt i "Vikin
gen", begyndte der allerede tidligt 
under Krigen en Masseproduktion. 
Den 1. April 1944 var der leveret 
2016 af dem, samtidig med at yder
ligere 600 var bestilt. De havde imid
lertid den Mangel, at deres Fart la
stet var temmelig ringe, kun 11 a 
11,5 kn. 

Da Frems,tillingen af "Liberty" -
Skibene var kommet saa vidt, at det 
mest paatrængende Tonnagebehov 
var dækket, begyndte man at under
søge, om det vilde være formaals
tjenligt at gaa ind for Bygningen af 
mere hurtiggaaende Skibe, ikke blot 
under Hensyn til Forholdene under 
Krigen, men ogsaa med Henblik paa 
Behovet efter Krigens Slutning. Da 
"Liberty"-Skibenes Linier ikke egner 
sig for større Fart end 13,5 a 14 kn, 
hvilket man ansaa for lille, blev det 
nødvendigt at udarbejde en helt ny 

Fatøjskonstruktion. I September 1942 
gik United States Maritime Com
mission i Gang med Konstruktionen 
af den Skibstype, der har faaet Nav
net "Victory"-Skibet. Den skulde 
have en Lasteevne aa 10.500 ts DW 
ligesom "Liberty"-Skibene, men løbe 
mindst 15 kn. 

Der bygges to Varianter af denne 
Skibstype, skønt Skroget og Apterin
gen er den samme. Den ene forsynes 
med Turbinemaskineri paa 6000 
AHK, svarende til en Hastighed i 
Søen paa 15,5 kn. Den anden faar 
et kraftigere Turbinemaskineri paa 
8500 AHK og skal løbe 16,5 kn i 
Søen. Nogle Skibe udføres for Sam
menligningens Skyld med direkte 
koblet Dieselmotorer paa 6000 AHK 
ved 92 O/ M og nogle med Lentz 
Maskiner paa 5500-5800 AHK med 
85 O/M af Propellerne. 

Den 1. April i Fjor var der be
stilt 346 "Victory"- Skibe, hvoraf da 

De amerikanske "Victory"-Skibe. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 · Tlf. Ryva 119 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Arrangementstegning 
af "Victory"-Skibene. 

allerede 18 var søsat. Man regnede med yderligere at 
bestille 1150 inden Midten af Aaret. 

Hoveddimensionerne er følgende: 
Længde overalt 138,8 m - Største Bredde paa 

Spant 18,9 m - Dybde til Hoveddækket 11,6 m -
Dybgang paa Sommerfribord 8, 7 m - Egenvægt 4500 
ts - Lasteevne paa Sommerfribord 10.700 ts - De
placement paa Sommerfribord 15.200 ts - Brutto• 
tonnage 7612 RT - Nettotonnage 4,553 RT - normal 
Maskinkraft 8500 AHK - Tilsvarende Fart med fuld 
Last i Søen 16,5 kn - Rumfang af Laster "hales" 
12.900 m3 ~ Brændolieforraad 2885 ts. 

,,Victory"-Typens Konstruktion fremgaar i Hoved
trækkene af Arrangementstegningen og Middelspantet. 

I den amerikanske Kommissions oprindelige Byg
ningsprogram havde man bestræbt sig for at faa 
Skibstyper frem med saa stor en Kubik som muligt, 

81UDG[ OtCl!. ,0, OfWHU~IOJ&t KOUS! OttKS 1 

og man havde derfor særligt tænkt paa Shelterdæk
kere. Siden har Erfaringerne vist, at Skibene i Tjene• 
sten mest er anvendt til tunge Laster. Det gav Stødet 
til en Type med f~lde Materialedimensioner. Selv "Li
berty"-S~ibene blev bygget med fulde Marerialedimen
sioner, cg under den første Del af Krigen har de ført 
Laster, der var forholdsvis tunge og ikke fordrede saa 
stor Kubik. 

Derfor er ogsaa "Victory"-Typen ko.t:!stn:.eret som 
,,full scrntling vessel". Derfor er Antallet af eng. Ku
bikfod pr. eng. Ton DW ikke blevet saa stort som paa 
en moderne Shelterdækker, men man har si:.rget for, 
at Kubikken er tilstrækkelig for Formaajet. Den sva
rer til 42,3 eng. Kubikfod pr. Ton DW "hales"- Des
uden findes der paa "Victory"-Skibene god D2'!ksplads 
paa Siden af Lugerne, saa der kan føres en cetydelig 
Dækslast, hvilket er ønskeligt mange Gange baade i 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Krigstid og ?redstid. Foruden 
fem Lastrum til tør Last findes 
der Højtanke til Brændolie el
ler Ballast. 

"Victory''-Skibene har en 
temmelig lang Bak, et bredt 
og højt Dækshus, der omslut
ter Maskinkappen midtskibs, 
og hvor saa godt som hele Ap
teringen for Officerer og 
Mandskab findes, samt et min-
dre Dækshus agter. Der findes 
to gennemgaaende Dæk for- • 
uden et partidt Dæk i Lasterne 
2, 3, 4 og 5, i de to sidstnævn
te i Højde n:ed Tunneltoppen. 
Karakteristisk er desuden 
Krydserhækken med Skrue- og 
Rcrstævn tildannet efter 
,,Star" -Kontra prop ellersyste
met. Dampturbinemaskineriet, 
der er anbragt midtskibs, dri
ver gennem en mekanisk Ud
veksling en relativt langtsom
gaaende Skrue, 

Skroget er delt af syv vand
tætte, tværskibs Skodder, som 
alle gaa::- op til Hoveddækket, 
de to forreste endda til Baks
dækket, Paa begge Sider af 
Tmmellen fi:ides i Lasterne 4, 
og 5 rmder Platformdækket 
Højtanke til Brændolie eller 
Vandbal last. 

Lastluger:ie betjenes af syv 
Par 5 ts Lade- og Lossebom
me samt to Bomme til svære 
Laster. De største Lastrum, Nr. 
3 og 4, har de længste Luger 
og betjenes hver af fire 5 ts 
Bomme og en svær Bom. De 
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mindre Laster har kortere Luger og betjenes hver af 
sit Par Bomme. De forskellige Luger er gjort saa lange 
som muligt, naar den nødvendige Plads til Dækshuse, 
Spil, Master og Samsonposter er gaaet fra. Luge Nr. 1 
er 7,6 n: lang, Nr. 2 7,3 m, Nr. 3 11 m, Nr. 4 9,1 m 
og Nr. 5 7,3 m. Alle Lugerne er lige brede, 6,8 m, 
d. v. s. godt en Trediedel af Skibets Bredde. 

Dækkenes Forstøtning har været Genstand for me
gen Disb.ssion og indgaaende Forhandlinger, inden 
Arrangementet blev fastlagt. Støtter i Lugernes fire 
Hjørner var ganske vist fordelagtig i konstruktiv Ren
sende, da de::igennem Dæksdragernes Højde ved Side
ka::-mene bliver den mindst mulige, men af Hensyn til 
Stuvningen ag ved Lastning og Losning er et Lastrum 

uden Støtter ideelt. - Man valgte i Stedet Kompro
misset med en Støtte paa Forkant og en Støtte paa 
Agterkant af hver Luge midtskibs. Dette Arrangement 
havde vist sig tilfredsstillende i "Liberty"-Skibene, men 
forøger Skrogvægten ret betydeligt samtidig med, at 
Dæksdragernes Højde ved Sidekarmene bliver rigelig 
stor. Man ansaa det ønskeligt at holde en Højde paa 
2,5 m under Dragerne, men paa "Victory"-Skibene 
nøjedes man tilsidst med 2,43 m, hvilket dog er mere 
end paa mange andre af Kommissionens Skibe. 
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Springet er reduceret til et Minimum paa "Vic
tory"-Skibene. Med Undtagelse af det øverste gennem
gaaende Dæk (Hoveddækket) og Baksdækket er de øv
rige Dæk parallelle med Kølen og uden Bjælkebugt, 

A.albor;; Værft Als 
AALB,ORG - DANMARK 

Maskin- og Kedelbyggeri - Nybygninger ~ Reparationer 
Telefon 4101 - Rigstelefon 9 - Telegram-Adressse: Yard 

- Sig, De har lo,•I del l "Vikingen" l 
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Plan af Maskinrum i AP2-Typen, 

d. v. s. helt plane. Hoveddækket mangler Spring paa 
godt en Trediedel af Længden, men agten for Dæks
huset midtskibs rejser det sig retlinet fra Spant Nr. 
104, hvorved Kubikken i de agterste Lastrum forøges. 
Dette Dæk rejser sig ogsaa retlinet midtskibs forefter 
fra Spant 52. Hoveddækkets Bjælker er rette og hori
sontale paa Lastlugernes Bredde og falder derfra ret
linet ned til Skibssiden, svarende til en Bjælkebugt paa 
15 cm. 

Inderbunden er forhøjet betydeligt under Last Nr. 1, 
hvor Tankdækket er parallelt med Kølen. Inderbunden 
er inddelt i mange Rum. Foruden det vandtætte Mid
terkølsvin findes der et vandtæt Kølsvin paa hver Side, 
hvorved Virkningen af frie Væskeoverflader i Tankene 
reduceres betydeligt, samtidig med at Skibets Sikker
hed ved eventuelle Bundskader forøges. 

"Liberty"-Skibene har helsvejst Skrog, Paa Grund 
af Revnedannelser særlig i de øverste Dæksforbindel
ser, som er opstaaet paa adskillige af disse Skibe, har 
man paa "Victory"-Skibene bl. a. gjort den Foran
dring, at Hoveddækkets Stringerplade forbindes med 
Barkholtsrangen med kraftige, dobbeltnittede Vinkler. 
Man haaber derved, hvis der skulde opstaa et Brud i 
Stringerpladen, at Revnen ikke skal fortsætte længere 
end til Skibssiden. 

Naar det som i dette Tilfælde gælder om Masse
produktion af en bestemt Skibstype, bliver den Lethed, 
hvormed Skroget kan fremstilles, en Faktor af største 
Betydning, som der maa tages Hensyn til ved Liniernes 
Udformning. 

Ved P::-ojekteringen af "Vict::iry"-Ski
bene havde en Del Autoritete::- (særlig 
James L. Eates) fremført, at et Skrog med 
et forholdsvis langt parallelt Midterparti 
og saa rette Spanter som muligt -,,Jde være 
lettere at bygge og muliggøre P,t mindre 
Antal Arbejdstimer pr. Skib end enhver 
anden Form. 

En Sammenligning med "Liberty"-Ty
pen viste imidlertid, at dens parallelle Mid
terparti kun beløb sig til 22 0/o af Skibets 
Længde, og at der ikke fandtes ar:cre Span
ter end dem i Bunden og paa et kort Parti 
af Skibssiden, der var rette. Saavel Klæd
ningens fo:-skellige Dele som Spar.terne var 
i stor Udstrækning krumme, san:tidig med 
at Antallet af varme Plader var ringe. 

Man besluttede sig derfor t:.~ at kon
struere to alternative Former til ,,Victory"
Projektet, den ene med relativt langt pa
rallelt Midterparti og saa mc.nge rette 
Spanter som muligt, den anden med kor
tere parallel Midterdel og i det Hele taget 
mere krum Overflade. Der frenstilledes 
nu i stor Skala to Halvmodeller, en af hver 
Form. Herpaa studerede man ir:c.gaaende, 
hvorledes man skulde faa de siopleste og 
mest økonomiske Klædningsplader og 
Spanter. Efter disse Undersøgelser beslut
tede man c.t tilpasse Formen med den korte 
Midterdel. Denne Form gav nemlig et fær
re Antal varme Plader end den anden. 

For at bestemme den nødvend:ge Frem-
drivningseffekt udførte man senere de sæd

vanlige Helmodeller af begge Hovedformerne og prø
vede dem i Forsøgstank. Resultaterne viste, at Mod
standskurverne skar hinanden ved 16,5 kn, cg at Mo
dellen med de fine Ender var fordelagtigere o·.-er denne 
Hastighed, medens den fyldige Model var '.lverlegen 
ved lavere Hastigheder. Da Kurvernes Skæringspunkt 
laa ved saa stor Fart, ansaa man dog ikke, at Resul
taterne af Modelforsøgene med Hensyn til Modstand 
og Maskinkraft burde tillægges en afgørende Betyd
ning for nogen af Formerne. 

"Husk at male Bunden med 
HEMPEL's Bundfarver" 

- Sig.1 De bar lra1 det S: ,. Vikingen" l 31 



Alle Skibe efter Maritime 
Commissions Program er kon
strueret,. saa de faar et stort 
agterligt Trim i let Tilstand, og 
at Skruen holdes tilstrækkelig 
dyb_t nedsænket ved de fore
kommende Deplacementer un
der Rejsen. I let Tilstand uden 
Ballast giver det agterlige 
Trim kun en ganske lille Dyb
gang ved Forstævnen. Ved 
Projekte-~ingen af "Victory"
Skibene ønskede man at faa et 
Skib, de:- var let at manøvrere 
i let Tiistand eller i Ballast, 
hvorfor Deplacementstyngde-

. punktet blev lagt længere ag
terover end paa mange tidlige
re Skibe. 

L.0. 
S.ltling -

Tk . 

8r e Deck 

Cobin ·o.c, 

Moch.Spo,:e 
E.houst Fon 

Boot Oed: 

Mo,n Oe·ck 

,,Liberty"-Skibenes Apte
ring var efter de første Teg
ninger indrettet til 45 Mands 
Besætning foruden 4 Mand til 
Kanonbe::jening. Efterhaanden 
blev Mandskabet paa disse 
Skibe forøget, saa det nu ud
gør 50 Mand foruden 31 
Mand til rent militære For
maal, eller ialt 81 Mand, hvil
ket gør Beboelsesforholdene 
meget trange. ,,Victo,ry"-Skibe 
er derfor fra Begyndelsen pro
jekteret med en større Apte
ring, ialt for 90 Personer, 62 
Mands Besætning og 28 Mili

Sektion gennem Maskinrummet i AP2-Typen. 

tære. Pa1e "Viotory"-Typen lægger man Mærke til føl
gende Detailler. I Modsætning til "Liberty" -Typen, 
hvor Styrehuset gaar helt frem til Forkanten af Broen, 
er det paa "Victory" -Typen rykket en Spantedistance 
agterover, saa der er Passage tværskibs foran for det. 
Derved i an den vagthavende Officer lettere komme 
fra den ene Side af Broen til den anden, end hvis han 
hver Gang skal gennem Styrehuset med dets Døre. Paa 
Kommandobroen findes der foruden Styrehuset kun et 
Kortrum, saa intet andet Personale end det vagthavende 
behøver at opholde sig paa dette Dæk. 

Paa _ Kahytsdækket ( cabin deck) ligger foruden 
Kaptajnens Opholds- og Sovekammer Lukafer for fire 
Styrmænd, Artilleriofficeren og Telegrafisterne samt 
Radiorummet. Paa "Liberty"-Typens tilsvarende Dæk 
(Baadedækket) havde Kamrene for baade Dæks- og 
Maskinofficerer deres Plads. Skønt der ikke kan an
føres nogen tvingende Grund herfor, har man dog 
fundet det formaalstjenligt at lægge Kamrene for de 
to Officersgrupper, hvis Arbejde er saa forskellig
artet, hver for sig. 

Kaptajnsapteringen paa "Liberty"-Skibene ligger 
agten for Styrehuset paa styrbords Side under et aabent 
Dæk, h~lket gør Førerens Opholdssted næsten uud
holdeligt i tropiske Farvande. Paa "Victory"-Typen 
ligger de under Styrehuset og er derved bedre be
skyttet mod Solvarmen. 

1. Maskinmesters Sovekammer, Badeværelse og 
Kontor, som er af samme Størrelse og Indretning som 

Kaptajnens, ligger paa Forkanten af Baadedækket un
der Kaptajnsapteringen. De øvrige Maskinmestres 
Kamre ligger om BB, medens Officerernes Messe og 
Stirrids ligger om SB. Paa "Liberty"-Skibene ligger 
Officersmessen paa Baadedækket, hvor ogsaa Mand
skabet har sine Kamre, hvorfor der til Tider kan være 
nogen Uro udenfor den. 

Apteringen for den øvrige D_el af Mandskabet lig
ger paa Hoveddækket paa begge Skibstyper. Arealet 
af Dørken pr. Mand er ca. 2,15 m2 paa "Liberty" -Ski
bene, men 2,8 a 3,25 m2 paa "Victory"-Skibene. Ko
øjnene paa "Liberty" -Skibene er 300 mm (12) i Dia
meter, medens man paa "Victory"-Typen er gaaet op 
til 400 mm (16), hvorigennem Besætningen ombord 
har en vis Mulighed, saafremt det skulde være nød
vendigt, for at kunne redde sig ud gennem dem. 

"Victory"-Skibenes Standardmaskineri bestaar af 
Dampturbiner med mekanisk Udveksling og oliefyrede 
Kedler. AP2-Varianten har 6000 AHK med en Skrue 
med 5,5.6 m Diameter og 100 O/ M, og 'AP3-Varianten 
har 8500 AHK, en Skrue med 6,25 m Diameter og 
85 0 / M. Turbinemaskineriet arbejder i begge Typer 
med Damp af 31 kg/cm2 og 394° ved Indstrømnin
gen og 725 mm Vakuum ved Udstrømningen. Som tid
ligere nævnt har Typerne en Hastighed af 15,5 hhv. 
16,5 kn. - Medens det relative Brændselsforbrug paa 
,,Liberty"-Skibene var meget stort, 0,59- 0,63 kg/ 
AHK/ Tim., beregnes det for AP2-Typen til 0,30 og for 
AP3-Typen til 0,27/AHK(fIH., d. v. s. ca. 50 °lo mindre. 

32 - Sic-, De har l æst det i "Vik:ingcn 09 I 
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ByggeenheMr ti: et "Vic

tory" -Skib efter Sektions

sy.s!emei. 

Bundklædningen - l, 2, 4A, 
4B, 5,.7A, 7B, 11-15, 19, 
20, 

lnderhundssl¾tioner - 3, 8, 
9, 12, 16, 21-23. 

Tværskibs Sl.odde:-- - 24, 28, 
45, 47, 54, 39, 94, 100, 103, 
109, 123. 

Højtanksekti~ner . Agterski
bet - 31, 32, 155. 

Højtanksekti ener under Plat
form dæk - 25, 26. 

Sideklædningsstyk.cer - 35 
- 38, 44, 48, 51, 53, 57, 65, 
67-72, 8"":)-/lE, 97-99, 
101, 102, lrJ4-108, 127. 

Forpeaksekti{,n - 59 (Vægt 
86,2 ts). 

Kedler - r. 
Optræk - 46. 

Agterpeaksektione 42 
(V ægt 58,t ts). 

Platformdæk - SO, 55, 58. 

Stringere i f orskibet - 64. 

Pladespant - 33, 34, 61, 62, 
66, 106. 

Dele af næs1øvers1e Dæk -
75, 77-79, 81-34. 

Partielle la~skibs Skodder 
90, 95. 

Øverste Sektion Forskibet 
- 124. 

Øverste Sektion i Agterski
bet - 73 (Vægt 76,8 ts). 

Maskin- oi; ~delcasing, 

Mellemdæksskoocer - 91 
- 93, 96, 125. 

Dele til Hov~ddæk - 111-
115. 

Lastlugesektioner - 129-
131, 147. 

Baksdæk - : 28. 

Kanonplatfonne - 133, 154. 

Agterste Dækshus - 116. 

Sektioner til ,nidtSKibs Dæks-
hus - 117- 122. 

Dæk til Maskin- og Kedel-
easing - 135. 

Maskinskyligitt - 136. 

Skorsten - : 38. 

Master med Udriggere 01:: 
Mastehus - 132, 139, 143, 
149, 153. 
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Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 

Hovedop.lag for Danmark 

AP2-Typens Turbiner yder under Frem normalt 
6000 .A_:n( ved 100 O/lVI af Propelleren, maximalt 
6600 A:IK ved 103 OjlVI af Propelleren, under Bak 
mindst 24:00 AHK ved 50 O/M af PropeLeren. Høj
tryksturninen yder 3000 AHK ved 5500 0/M, Lav
tryksturiiinen 3000 AHK ved 4,000 0 /M. 

AP3-Typens 8500 AHK er ligeledes ligelig fordelt 
paa en Højtryks- og en Lavtryksturbine, som normalt 
løber med 6159 resp. 3509 O/M. 

To Vandrørskedler er installeret i Forkar..t af Ma
skinrumntet i begge Typer. AP3-Typens Kedler er 
noget større og bygget i 16 Sektioner, medens AP2-
Typens udføres i 12 Sektioner. AP3-Kedle:-ne er for
synet med fire Oliebrændere, medens AP2-Kedlerne 
kun ha;:- tre. Kedlerne er konstrueret af Babcox og 
Wilcox Combustion Engineering og Foster Wheeler og 
fremsti[et af de nævnte Firmaer samt af fire andre. 

Dampkapaciteten opgives normalt at være for et 
Anlæg a.f APS-Typen 34.000 m3/Tim. og 25.000 m3/ 
Tim. for AP2-Typen. Ved Forcering af Kedlerne reg
nes med 52.500 resp. 37.500 m3 /Tim. Kedlerne er 
konstrueret for et maximalt Tryk paa 36,9 kg/cm2. 
Damptrykket er ved Udtagning af Overhederen bereg
net til 2.1,7 kg/cm2 og den tilsvarende Temperatur til 
399°. Kedelvirkningsgraden er beregnet til 87 Ofo. 

Skil:e::ie fremstilles i Masseproduktion efter Sek
tionssys;:emet. Billedet viser Skrogets Deling i Sektio
ner og a::idre Monteringsenheder, som det bruges ved 
et af Kaisers Værfter (Richmond i Kalifornien). Paa 
flere af Enhederne er Vægten angivet. Enhedernes An
tal er ca. 160. 

Elektrisk Svejsning og Automatsvejsning anvendes 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

Telegram-Adresse: » Ultra« 

i stor Udstrækning ved Fremstilling af Monterings
enhederne og Forbindelserne paa Beddingen. 

Efter Produktionsprogrammet skulde der i 1944, 
fremstilles 34,0 "Victory"-Skibe. 

]. Lauritzens Søf artsskole 

i Kogtved ved Svendborg 
Umiddelbart før Pinse flyttede Eleverne paa J. Lau

ritzens Søfartsskole igen tilbage til Skolens Bygning 
i Kogtved ved Svendborg. 

Skolebygningen havde i nogen Tid huset Hitler
jugend og tyske Flygtninge, saa der rnaatte en grun
dig Rengøring og Udluftning til, før Søfartseleverne 

kunde rykke ind. 
Under Skolens Beslaglæggelse har Eleverne midler

tidigt været om Bord i s. s. ,,Ninna Lau", der var op
lagt i Turø Bund, og Undervisningen blev her fortsat. 

Paa Grund af Afbrydelserne ved Flytningen vil det 
nuværende Kursus, der ellers skulde slutte ca. 1. Juli, 
blive forlænget til ca. 15. Juli. Umiddelbart derefter 
begynder et nyt 3-Maaneders Kursus for Begyndere. 
Der antages fortrinsvis unge Mennesker i Alderen fra 
15 til 18 Aar. Drenge med Mellemskoleeksamen eller 
Realeksamen vil blive foretrukket. Ansøgningsskema 
kan rekvireres hos Rederiet J. Lauritzen, Hammerens
gade 1, København K., Telf. Central 12.900. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 804.0 - Central 9822, - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 39, København. 
Redak:ionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Maauskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 

Forll1n9 Katalog 
Telefon Central .1830 

··;](··· 
HOLZAPFEL' s -HOUAPF■L-

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 

Grundlogt 
1899 

Faaes i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

NAUTICAL INST 
AMALIEGADE 30 • 

(Holzapfel) AIS 
Øresunds vej 1.41 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1.483 
Te legr.-Ad r. ~ ,, Holzandia " 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 
modtager Værdipapirer i oobent Depot, Uc:trækning 
efterses Kuponsudbytte indsendes pac Konto. 

In dtæ gtsf orva I tn in g 
Træksedler modtages ti l Indbetaling pac: Konto. 
Betal ing af Skotter, Husle,e, Po licepræmier m. m. 

Vejled ning udleveres fro (ontorel 
Niels Hemmlngsensgade 24 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 35 • KØBENHAVN 

Telefon Gent ral 72 (13 Ledninger) 

Telegram-Adresse : HANSEN 

Korresponderende Reder for : 
Aktieselskabat 

Da mpskibnelskabet >DANNEBROG« 

................ ........... ,i 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bomtay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Ud:;{ivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

Vor Forsvarsmarine genopbygges -
Tekst og Fotos: CARL ØSTEN 

D EN torneroseugiige Idyl, der altid hur smyk
ket vort aarhundredgamle Orlogsværft, fik 
Tyskerne heldigvis ikke Tid til at ødelægge. 

Nu lyder atter gennem de tyste Kustanjealleer dan
ske :Marineres taktfaste Fodslag, medens Travailler 
med lige saa taktfaste Aareslag kløver Vandgra venes 
stille Vande. Malerkoste er i Sving og giver de en
kelte Skibe en lige saa smuk lysegraa Farve som 
den, der dækker de mange engelske velholdte Motor
launches og Mine-sweepers, der ligger fortøjede ved 
Torpedobaadsbroerne, og Støjen fra utallige Hamre 
og andet Værktøj i Smedier og paa Skibe giver til
ligen1ed T1væsende Flammer fra Svejtseapparaterne 
et Billede af en Arbejdsglædens Aktivitet, hvis Ram
mer kun begrænses af den følelige Mangel paa Raa
materiu1er. Pau Holmens Virvar af Veje færdes atter 
vore flotte Officerer og undre Befalingsmænd, og ved 
16-Tiden, naar der skejes ud overalt, er Porten ved 
Værftshroen og Overfartsstedet ved Hønsebroen fyldt 
til Trængsel af "Holmens faste Stok". Det er atter 
os, der mader og· virker pua vort eget Orlogsværft 
og Flaudestation! Men det vil desværre tage mange 
Aar at genopbygge vor Flaade, som jo for Største
delen gik tabt den 29. August 1943, heriblandt alle 
vore Undervandsbaaae, og mange Maaneder for at 
faa repareret de Bygninger, som Tyskerne benyttede, 
og som overalt, hvor disse Vandaler slog sig ned, er 
slemt hærgede. 

Med en af Chefen for Flaadestationen, Komman
dør A. E. V. G ran cl j e an elskværdigst given Til
ladelse foretager jeg en Rundtur paa Holmen for at 
se paa Genrejsningsatbejdet. At komme indenfor 
Værftsbroen er i Dag ikke saa ligetil, selv for en 
Pressemand. Adgangen er skærpet stærkt, og i det 
Tilfælde, hvor man ikke blive'r hentet ved Broens 
Kontrol af en Ledsager, faar man udleveret en Pas
serseddel, paa hvilke den Perso11 paa Holmen, man 
har JErinde til, maa anføre Tiderne for Ankomst og 
Afgang. Det bliver for mit Vedkommende Vagtche
fen paa Søværnets Kaserne, Kaptajnløjtnant \Ve -
s c h e, som bliver mig attacheret som Ledsager og 
Guide paa min Tur Holmen rundt, og hvis megen 
Viden jeg kan takke for en Mængde Oplysninger til 
denne Artikel. Det første fremmede, der møder En 
som gammel Mariner, er de Skydestillinger, Færd
selsbommen og en Projektør, som Tyskerne har rejst 
lige uden for Værftsbrovagten, men saa snart man 
er kommet indenfor paa Arsenaløen, er det gamle 
Billede sig selv ligt: Æbletræerne, der kanter Vejen, 

tilhøjre de store græsbevoksede Arealer med Fod
boldbanen og tilvenstre Fyrskibsgraven n:ed Fyr
skibe og de paa Land oplagte Fløjte- og Lysbøjer. Jeg 
modtages af Ifr. Wesche i Gymnastikinspektionens 
Kontorer i Gymnastikhuset, der indtil den gamle Ka
serne paa Nyhohn er restaul·eret, maa fu12gere som 
Kaserne for det indkaldte Mandskab, som mod Sæd
vane her maa sove i faste Køjer. Paa Kasernekonto
ret afføder denne Overgangstid en Række ekstraor
dinære Beføjelser, som afstedkommes af cle ved Dok
øen liggende engelske Skibe og de tyske Baacle, der 
af Englænderne bliver dirigeret til Flaadestationen, 
og for hvilke Kasernen maa sørge for Uclsæ:telse af 
Vagtposter, eftersom det selvsagt ikke kan tolereres, 
at det tyske Mandskab eller Flygtninge løber rundt 
paa Holmen paa egen Haand. Med Gymnastikhuset 
som Udgangspunkt for Turen Holmen rur.dt fører 
Kaptajnløjtnanten mig først ned imod Takkellofts
graven, forbi Modelsamlingen, der fungerer som 
,.Skuffehus'' for haade Officerer og Menige. Alle nfo• 
dellerne er som bekendt evakueret til Freder·iksborg 
Slot. ·Modelsamlingen er iøvrigt ikke til at kende igen, 
saadan er· dens Interiører adskilte ved Skillenims
vægge, som Tyskerne lod opsætte. 

I Bygningens sydlige Fløj har K.F.U.M. indrettet 
sit Soldaterhjem. For Resten er det ikke !:'ikkert, at 
Modelsamlingen vender tilbage til Holmen. Der er 
stærkt Tale om at lade den anbringe paa Søfarts
museet paa Kronborg, hvor den rettelig hører hjem
me, og hvortil Publikum, ikke mindst Tur:ster, har 
en langt lettere Adgang end gennem Holmens selv i 
Fredstider tildels afspænede Porte. I Takkelloftsgra
ven træffer jeg paa de første Marineskibe, bl, a. ,,Be
skytteren", der p.t. er oplagt. Dernæst passerer vi 
ved Fl~ldedokkene de 2 nye Torpeclobaade i::nder Byg
ning, ,,Najaden" og "Nymfen"', Inspektionsskibet 
"Heimdal"', der, saa snart det er færdigrepareret, skal 
afgaa til Nordsøen og Færøerne, Mineudlægningsfar
tøjerne "Longen"' og "Laaland" samt et Par tyske 
Koffardiskibe, der i Tyskertiden er indgaaet til Re• 
paration, men som der endnu ikke er lavet n::igct ved. 
Ovre ved Torpedohaadsbroerne ligger ved de ele
g,mte, lette, engelske M. L.- og Q-Baade Minestryg·er
ne "Søriclderen'', .. Søhunden·' og ,.Søulvcn·' under 
Kommando og fuldt sejlklare. Ved Underva::idshaads
broerne ligger lige hjemhentet fra Tyskland Torpe
dobaaden "Hajen·' og "M. S. iu'". So·m bekend ventes 
der endnu et større Antal Baade fra Tyskland. i\fon 
ser de ud som de 2 her nævnte. vil det tage Tid, in-
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Kasernens Vagtchef, Kaptajnlojt.-;ant \11/ esche, instrnerer en 
U nderkanoner om de Øvelser, Mandskabet skal foretage. 

En af "Halmens fc.ste Stok" er her ved at opmale Navnet 
paa ,>finestrygeren "Søhunden" . 

De -/ ærnepligtiges Landlovsparade Søndag Kl. 8 repræsenterer ikke de samme U1.iformer som forhen. Stortrøjerne 
med Je meget blanke Knapper er svenske og Huerne ikke tallerkenrnnde, men Hverdagens skraa! - Man hjælper 

sig indtil videre, som man kan! 

Fartojso,.,!fse med V æ~"lepligtige Fyrskibsgraven. 

En Deling genindkaldte V æmepligtige er ved at faa 
genop/riJket en Gang Gev æreksercits af Underkanoner 

Engholm Jensen. 



, /' 

De sasatte, men ikke færdigbyggede Torpedobaade "Najaden" 
og "Nymfen", som heldigvis ikke blev færdige i Tyskertiden . 

Matheleverne stiller op til Skafning. 

Kasernen.r V askeindretnir.ger har man zkke haft Plads 
til i11dendors. Men om kcrt Tid kan ie Værnepligtige 
,tur nyde den gamle Kasernes behagelige Vaskerum. 

Alle, baade Officerer og Menige, maa indtil v:dere skaffe i 

Mode/samlingens sm11kke Bygning, hvis ene Side /!ankeres af 
en Gallionsfigur i Thors Skikkelse. 

Matheleveme opstillet til Eksercits med Maskinpistoler, 



den Mru"inen faar dem bragt i Orden igen. Saa er vi 
efterhaanden naaet til Søofficersskolen, hvor vi lige 
kigger ~ndenfor. Her ser sandelig ikke godt ud. V æg
gene har skallet, og Møblerne er stablet Hulter til Bul
ter. I Hall'en savner jeg Busten af Niels Juel, men 
den er heldigvis, erfarer jeg af Hr. Wesche, sammen 
med andre historiske Ting samt Skolens Bibliotek 
bragt i Sikkerhed kort efter Ophævelsen af Interne
ringen af Danskerne. Udenfor Skolen ses som andre 
Steder :;ma Holmen Stabler af Møbler samt Sengeud
styr, som Tid efter anden bliver brændt. Alt var nem
lig fylcit med Utøj fra Tysker-Tiden, og paa mange 
af de S!{ihe, som vi har passeret, kunde læses en Pla
kat "Adgang forbud·'. Det betød, at man var i Færd 
med at udrydde Utøjet, som næsten alle Skibene var 
blevet befængt med. Paa Flagbatteriet "Sixtus" ser 
der heller ikke godt ud. Her har Tyskerne bygget 
Bunkers med Løbegrave og indrettet Skydestillinger. 
Paa Søværnets Kaserne er man saa vidt fremme med 
Restaureringen, at man mener snart at kunne tage 
den i Brug, hvorve:l et af de største Savn vil blive 
afhjulpet. Her sker samtidig efter svensk Mønster en 
Del Ny indretninger, som Orlogskaptajn Kai Da h 1 
allerede for nogle Aar tilbage havde været i Sverrig 
for at studere. Kasernen vil herefter trods sine ca. 
40 Aar fremtræde som en af Landets bedste, hvor 
baade Hygiejne og Hygge vil v'ære forenet i skøn 
Samdrægtighed. I Søminegraven ligger Mineskibet 
"Lindormen·' og Thrpedobaaden "Springeren", som 
Tyske:~e har ændret en Del paa ved Om- og Tilbyg
ninger, der nu skal fjernes. Som det vil fremgaa af 
foranstaaende, er der endnu et godt Stykke Vej frem, 
inden de af "Herrefolket" anrettede Skader kan gø
res gode igen, og e1: meget længere Vej, inden vi faar 
en Marine, der nogenlunde kan komme op paa den 
gamle Styrke. Men det er jo kun glædeligt at se de 
Fremskridt, der allerede er sket i de forløbne Par 
Maanetler. Flaades1ationens nye Tid indledtes den 
10. Maj~ hvor Basisstyrker fra den fra Sverrig hjem
vendte danske Flo:ille i Forbindelse med Friheds
kæmpere, indenfor hvilke saa godt som .alle Flaadens 
Officer~r, Befalingsmænd, Elever og 1943-V ærneplig
tige fandtes, holdt deres ln.dtog paa Holmen. 

On: Genskabelsen af det nye Værn af V ærneplig
tige fo:::-tæller Chefen for Søværnets Kaserne, Kom
mandørkaptajn C. W ester man n : ,,Den 23. Maj 
mødte paa Holmen de første genindkaldte, et halvt 
Hundrede Mand, scm suppleredes de følgende Dage 
med et lignende Antal, og som i Begyndelsen af Juli 
naaede op paa ca. 900 Mand. Heraf er en Del over
gaaet til Skibe og Marinedistrikter. Af det gamle 
Mandskab skal indkaldes mindst 1000 til. Den 1. Aug. 
indkaldes 1000 helt nye Rekrutter, der ikke som tid
ligere .:_ndkvarteres paa "Fyn", men i den nye Arre
sødallejr, hvor de skal huses i Barakker, der er over
gaaet :'ra Hæren eller efterladt af Tyskerne. Naar 
Rekrutternes Uddannelse er færdig 1. Okt., indkal
des a:ler 1000 nye Mand." 

Paa mit Spørgsmaal om, hvordan man har klaret 
Ekviperingen, da ':tyskerne jo tog Rub og Stub af 
Mundering, svarer Kommandørkaptajnen: ,,Vi havde 
heldig"·is faaet stul..ket en Del Uniformer til Side. og 
desuden var der lavet en hel Del til "Georg Stage"
Drengcne, omend i "voksne" Størrelser. Endvidere 
medførte de fra Sverrig hjemkomne Marinere, som 

forlængst er hjemsendt, Uniformer. Desværre er det 
smaat med Undertøjet, vi har kun en Undertrøje til 
hver Mand, men til Gengæld raar de Værnepligtige 
saa udbetalt en Godtgørelse for Slitage af deres pri
vate Undertøj. Jevrigt forsøger vi at gøre det saa 
godt for det genindkaldte Mandskab som muligt, de 
kom jo ind med kort Varsel. De faar saaledes et eks
tra Nattegn om Ugen, Udpurring sker først Kl. 7, og 
Tapt.oen er saa sent som Kl. 22. I det hele taget bli
ver de ikke overanstrengt og har rigelig Tid til 
Sportsudøvning, om de vil, her udenfor paa Stadion. 
Og for første Gang i Holmens Historie har vi kvinde
lig Hjælp til at skrælle Kartofler og vaske op efter 
Skafning", et Arbejde, der i de første Dage udførtes 
af vore samfundsnyttige Lotter." 

Ikke langt fra Gymnastikhuset ligger Mathelever
nes Kaserne, der er indrettet i det tidligere Gasma
gasin, hvor før Vagtkompagniet havde til Huse. Math
eleverne selv var forhen som Regel indkvarteret om
bord paa "Niels Juel", der jo nu ligger paa Bunden 
af Kiels Havn. Paa mine forskellige Spørgsmaal om 
Mathelevernes· Genindkaldelse og daglige Liv oply
ser Chefen for Mathelevskolen, Orlogskaptajn T h o -
bo Larsen : ,,Eksercer-Skolen som omfatter ca. 117 
Elever, indkaldtes igen den 23. Maj og havde kun 
været inde i 7 Ut,rer i 1943. Vi venter at blive færdige 
med Skolen medio eller ultimo August. Der er saa 
stærkt Behov for Mather, at vi ikke kan uddanne 
dem saa hurtigt, som der er Brug for dem. Den sid
ste Del af deres EksercCl'skoletid skal i Aar foregaa 
paa det nye Spodsbjerg Batteri i Nordsjælland, hvor 
der er et glimrende Terræn. Med Hensyn til Unifor
merne er vi jæv:it godt hjulpet, da vi havde faaet 
samlet en Del sammen. !øvrigt skulde Eleverne stille 
i deres Uniformer, de var hjemsendt i. Det kunde de 
dog ikke alle, fordi Tyskerne havde taget Unifor
merne fra en Del af de Elever, der virkede som Fri
hedskæmpere i Lejren ved Sorø, hyor de blev over
rumplede." - -

Da der forøvr~gt længe blandt Eleverne har her
sket Utilfredshed med, at de ingen Nattegn faar, be
nytter jeg Lejligheden til at forelægge Spørgsmanl 
lrnrom for Chefen, der begrunder det med følgende: 
"Hvis Eleverne fortsætter med at være dygtige og 
flinke, skal de faa det, altsaa fra Lørdag Efte1·mid
dag til Søndag Kl. 23. De kan jo iøvrigt faa det, naar 
særlige Familiefe5tligheder kræver det. Men vi kan 
ikke have, at Nat:egnene er Skyld i, at Eleverne ikke 
kan følge med. Undervisningstiden er knap nok end
da. Vi har just indført Undervisning i Dansk og Reg
ning om Aftenen, og naar de senere hen kommer paa 
Specialist-Uddannelse paa Mathelevskolen, hvor der 
er meget at læ~e, kan det ikke nytte, at de er væn
net til for megen Frihed. Men som sagt, naar de er 
meget dygtige og flinke, skal de faa Nattegn." - -

Da jeg efter Rundturen i Kaptajnløjtnant Wesches 
fornøjelige Selskah forlader Holmen, er det langt 
over Fyraften. Nu lyder der ingen Hammerslag, in
gen Kommandoraab og ingen forstærkede Fodslag. 
Kun glade Stemmer fra de paa Stadion trænende Sol
dater og en Telefons uafladelige Kimen bryder den 
rurale Stilhed, der har sænket sig over Holmens 
grønne Oase. Og hverken det for Flagnedhalingen 
varskoende Vagtskud eller Taptoen vil bryde Stilhe
den. Disse Signaler vil først høres, naar den gamle 
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Kaserne atter er taget i Brug. Til den Tid vil ogsaa· 
Reveillen hver Morgen lade sine skingrende Toner 
høre og kalde danske Mænd af Daacl til Gerning paa
ny, den Geming, der ved at skabe og videreføre et 
maritimt Væm om vor Frihed og Selvstændighed skal 
være en Folkesag i Danmarks tusindaargamle Borg! 

Det saa frist ud paa Holmen efter den 29. Aug., 
hvor sprængte eller sænkede Skibe sluttede et Ka-

pitel i vor Marines Historie, og hvor fremmede Un
dertrykkere kommanderede og huserede. Men siden 
Frihedstimen slog, er det atter gaaet fremad, og vil 
Officerer og Menige i en homogen Samarbejdets 
Aand "løfte i Flok" og Rigsdagen støtte med runde
lige Bevillinger, skulde Danmark indenfor en ove1·
skuelig Aarrække kunne oprette sin Forsvarsmarines 
s t.,. t u s q u o. C a r 1 Ø s : e n. 

Der er vist ikke mange her i Landet, der ved, at København for en Tid har haft Besøg af et af de engelske ln'(;asions
skibe, der deltog i Landgangsoperationerne i Normandiet paa D-Dagen. ,,Tasajera" hed det, og naar ikke flere fik Lejlig
hed til at bese det nærmere, skyldes det, at det laa fortøjet paa Holmen, hvortil Adgangen er sværere end nogt=>isinde. 
Paa det ene af Billederne ses den oplukkede Stævn med til svarende Bro, ad hvilke Tanks og Biler mllede ind paa den 
franske Kyst. Under Dæk ligner disse lnvationsskibe Vogndækkene paa vore Færger. At bringe nærmere Enkei.rheder 
om Skibet, paa hvilket "Vikingen" s Medarbejder aflagde Besøg, dets Indretning, Deplacement etc., er Tiden ikke inde 

til endmt. - Foto: Carl Østen. 
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Fra Panserskibenes BARNDOM 
Af 

OSCAR .JENSEN 

D EN maritime Histories to første panserklædte 
Krigsskibe var Frankrigs " La Gloire" - byg
get 1859 - og Englands "The Warrior", som 

løb af Stabelen Aaret efter. Skønt disse to Skibe, der 
indledede denne nye Epoke i Krigsførelsen til Søs, 
ikke· adskilte sig synderligt med Hensyn til Bemast
ning og Rigning fra andre af Datidens store Krigs
skibe, var de dog af Udseende og Konstruktion vidt 
forskellige fra disse og fra hinanden. De var begge 
kombinerede Damp- og Sejlskibe, men mens "La 
Gloire" havde en Forstævn som en Kutter og en nor
mal Skorsten, havde "The Warrior" en stærkt udbyg
get Clipperstævn og to lave Røghatte, som set uden
bords fra næppe var synlige over Skibets Finkenet. 
Som Panserskibe betragtet var disse to efter Nutids
begreber meget svage og saarbare. Saaledes var til 
Eksempel kun de tre Femtedele af "The Warrior"s 
Sider pansrede - og kun med 4½ Tommer tykke 
Jernplader uden paa en 18 Tommer tyk Træklædning. 
Og for begges Vedkommende havde hverken Bov, Laa
ringer, Ror eller Styregrejer nogen særlig Beskyttelse. 

Andre Nationer ful gte naturligvis hurtigt Frankrigs 
og Englands Eksempel, og det gik Slag i Slag med 
Forbedringer. Saaledes fandt man i Frankrig paa at 
forsyne de pansrede Skibe med en Staalspore - en 
saakaldt Vædder - i Skibets Forstævn under Vand
linien, og man kaldte disse Skibe "Panservædderskibe". 
Naturligvis kunde man ikke helt kassere og bortkaste 
det hidtil anvendte Materiel - Træskibene, og man 
gik saa over til at forandre en Del af de gamle Skibe 

ved at uorttage noget af Skrogets Højde over Vandet 
og beklc:de Resten med P anserplader. I Danmark blev 
saaledes Linieskibet "Dannebrog·· ombygget til Panser
fregat. Der blev i denne Overgangsperiode ofret enor
me Sum:ner til saadanne Forbedringer af de forskellige 
:.\Tationers Krigsflaader, uden at man dog endn-..i havde 
nogen Erfaring for, at disse kostbare panserklædte 
Krigsskibe var de hidtil gangbare Typer overlegne i 
Kampkraft; og det var først i 1862 under den nord
amerikanske Borgerkrig, at Sagkundskaben fik sine 
Formodninger i saa Henseende bekræftede. 

Før Borgerkrigen havde Sydstaterne overhovedet 
ingen K:-igsflaade, men ved dens Udbrud bemægtigede 
de sig straks Dampfrega lten "Merrimac", som var 
Nordstaternes største og bedste Krigsskib, men som 
netop laa for Kedelreparation ved Marineværftet i Nor
folk, hvor Nordstaterne havde store Oplag 2f Krigs
materiel og Ammunition. Naar dette Marineværft ved 
Elisabeth-Flodens Udløb i Jarnes-Floden lige overfor 
og kun 11 km fra Nordstaternes største Flaadestation 
Hampton Red ved Chesapeak-Bugten straks ved Fjendt
lighedernes Begyndelse kom i Sydstaternes Besiddelse, 
skyldtes dette for en stor Del den omboende Befolk
nings og Værftarbejdernes Sympati for de Konfødere
redes Sag og deres Hjælp, da de fjendtlige Tropper 
i Ilmarc:i naaede frem til Norfolk. 

I deres Sej rsrus viste de Konfødererede ingen 
Skaansel mod Nordstaternes Ejendom - hverken paa 
Land eller Vand. Fregatten blev stukket i Brand ; men 
om dette skete med Forsæt eller ved Uforsigtighed. 

. Mu.aee de Mar.lne n • 1023 
Le. GLOIRIJ {regale cuirasst'i, la11ti!e le.24110-. 

uembr·e f/i.\V. C'est le premJel' en date 
ile tom; les mwires cuil'as~tls G~ D. 

Det fran ske Panserskib " La Gloire", bygget 1859. (Efter M odel i det franske Marine-Museum.) 
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skal være usagt. Det sidste er vel mest sandsynligt; 
thi man gjorde sig mange Anstrengelser for at bekæmpe 
Ilden. Men da dette endelig lykkedes, var "Merrimac" 
fuldstæ:idig afmastet og havde lidt saa megen anden 
ovenbords Skade, at den før saa stolte Fregat nær
mest lig:iede et kullet Vrag, og man ansaa det ikke 

Det ~ngelske Panserskib "The Warrior'', bygget 1860, 

for U□agen værd at foretage en Reparation, da in
gen regnede med, at dette igen kunde blive et an
vendeligt Krigsskib. 

Senere kom de Konfødererede i Tanker om, at de 
maaske alligevel kunde bruge Vraget til at genere 
deres Modstandere med, og saa var der nogle kloge 
Hoveder iblandt dem, der fandt paa, at dette bedst 
lod sig gøre, dersom det blev forandret og armeret 
efter de nye Metoder, som flere europæiske Stater var 
begyndt at anvende paa deres Krigsfartøjer. 

Saa genopstod det allerede kondemnerede Vrag af 
den før saa stolte Fregat som et i Sømandsøjne Mis
foster a:· et Skib - klædt i Panser og Plade fra For
til Agte~, og som i hvert Fald en enkelt Dag skulde 
blive en sand Terror for sine talmæssigt langt over
legne Modstandere. Skroget blev skaaret ned til 3 Fod 
over Vandlinien og blev forsynet med en bombesikker 
og opefter skraanende Overbygning, der strakte sig ud 
over Sk:-ue og Ror. Denne Overbygning var tømret op 
af 20 Tommer tykke Egeplanker og var udvendig be
klædt :ned 4-½ Tommer tykke Jernplader. Selve det 
nedskaa:-ne Skrogs Sider var til 6 Fod under Vand
linien ogsaa pansret med lignende Jernplader, men i 
Bov og Agterende var Pladerne af Staal; og Forstæv
nen va:- under Vandlinien forsynet med en langt frem
rækken2e og skarp Staalvædder. Den havde ingen Ma
ster. Kun Skorstenen, en Flagstang og et lille pansret 
Korthus ragede op over den skraa Overbygning. der og. 
saa rummede Bestykningen, som udgjorde 8 Kanoner 
af svær Kaliber - 11 Tommers - 3 i hver Side og 
1 i hver af Kolossens brede Ender. 

Saaledes havde "Merrimac", der med sin tidligere 
himmelstræbende Rig og sine hvide Sejltaarne havde 
været en Fryd for ethvert Sømandsøje, skiftet Ud
seende - til et Monstrum, der beskrevet af et Øjen
vidne tt dets Bevægelser gennem Vandet, da det efter 
Omforandringen løb ud fra Værftet, nærmest lignede 

en uhyre halvt neddykket Krokodille. De Konføderere
de døbte Kolossen om til "Virginia"; men saavel i 
Folkemunde som i Historien beholdt den Navnet "Mer
rimac", og der er derfor heller ingen Grund til at give 
den noget andet Navn i Beskrivelsen af dens kortvarige 
Glansperi_ode. 

Den 8. Marts 1862 ved Daggry forlod "Merrimac" 
Norfolk under Kaptajn Buchanan's Kommando og satte 
Kurs direkte mod Hampton Red, hvor Nordstaternes 
fem Fregatter "Congress", ,,Cumberland", ,,Minne
sota", ,,St. Lawrence" og "Roanoake" samt nogle min
dre Krigsfartøjer i Øjeblikket var stationerede. Disse 
fem Fregatter havde tilsammen en Besætning paa hen
ved 2.000 Mand og var bestykket med 150 Kanoner, 
men Skibene var alle Træskibe uden Panserbeklæd
ning. 

Det var en blikstille Morgen. At man om Bord i 
Nordstaternes Skil:e ikke ventede noget Angreb frem
gik tydeligt af, at de havde deres Baade liggende i 
Vandet ved de udriggede Baadebomme, og af det i de
res Rig til Tørring ophængte Vasketøj, og det lod ikke 
til, at man foretog sig noget for hverken at tage Baa
dene om Bord eller bjærge Vasketøj. 

Hvad kunde vel være Aarsagen til denne Ligegyl
dighed? Havde de endnu ikke set den mærkelige, sorte 
og drabelige Tingest, der kom anstigende, eller var de 
ikke klar over, hvad det var, siden de saaledes igno
rerede dens Ankomst. Kunde det maaske tænkes, at de 
var helt uvidende om de Konfødereredes Foretagende i 
Norfolk? Eller var de udrustet med Torpedoer, hvor
med de stolede paa at kunne sænke selv et pansret 
Skib som "Merrimac" paa mindre end et Minut? Dette 
var Spørgsmaal, som diskuteredes blandt de Konføde
reredes Tilhængere, som betragtede Begivenheden inde 
fra Land. 

Pludselig blev der Røre om Bord i Fregatterne. 
Baadsmandspiberne skingrede gennem Morgenens Stil
hed. Om Bord i dem alle blev der gjort klart Skib, og 
hermed var Spørgsmaalene til Dels besvarede. 

"Merrimac" begyndte Kampen med at affyre en 
fuld Bredside mod "Congress'\ som ved denne Salve 
fik et føleligt Tab blandt det Mandskab, der betjente 
dens Kanoner. Derefter fortsatte den pansrede Kolos 
mod "Cumberland"' og ramlede for fuld Kraft ind i 

Den nordamerikanske Sejl-Fregat "Merrimac" før de Kon
/odererede erobrede den og ombyggede den til Panserskib. 
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denne Fregats bagbords Bov, hvorved 
den slog to af sin Modstanders Kanon• 
porte sammen til een og skar med sin 
Vædder et Hul i dens Skrog under 
Vandlinien. Samtidig sendte den med 
sin forreste Kanon en Granat ind over 
"Cumberland"s Batteridæk og dræbte 
dermed 10 Mand. Saa bakkede "Mer· 
rimac" sig fri, men gik straks efter 
frem igen og passerede tæt langs Siden 
af Modstanderen, som den i Forbifar
ten sendte endnu en Salve, der yder• 
!igere dræbte 16 Mand. 

Skønt meget ilde medtaget - baa
de over og under Vandet - og overladt 
til at klare sig se] v blev "Cumberland" 
dog intet Øjeblik sin Angriber Svar 
skyldig. Den affyrede Bredside efter 
Bredside mod "Merrimac", men Kugler· 
ne prellede som Gummibolde af mod 
det pansrede Skibs Sider uden at gøre 
ringeste Skade. Kort efter vendte den 
pansrede Kolos tilbage og rendte endnu 

Kampen mellem Sydstatemes pansrede "Merrimac" og Nordstaternes ,,111onitor" 
paa Hampton Red den 9. Marts 1862. 

en Gang for fuld Kraft sin Vædder -
denne Gang midtskibs - ind i "Cumberland", som 
derefter hurtigt fyldte og begyndte at synke. Den gik 
ned med Forskibet først og under fortsat Kanonade 
fra de af dens Kanoner, som endnu var brugelige, og 
saa længe disse var oven Vande. Den sank med Flaget 
vajende under sin Gaffel, og dens samlede Tab i 
Dræbte og Druknede udgjorde 120 Mand. Som det se
nere hed i Sydstaternes Presse, viste de Konfødererede 
ved° denne Lejlighed deres bedste menneskelige Følel
ser og en enestaaende Ridderlighed ved ikke at skyde 
paa de Baade, der ukaldede var travlt beskæftigede med 
at bjærge de Overlevende. 

Efter saaledes at have gjort det af med "Cumber
land" vendte Kaptajn Buchanan atter sin Interesse 
mod "Congress". Men denne Fregats Chef og hans un
derordnede Officerer, som havde været Tilskuere til 
,,Cumberland"s Skæbne, satte nu alt ind paa, at "Mer
rimac" ikke ogsaa skulde faa Lejlighed til at sænke 
deres Skib; og da der nu var opstaaet en let Brise, 
gav de Fregatten al den Sej ldug, der kunde hænges paa 
den og styrede ind efter Fort Monroe for eventuelt a t 
sætte den paa Land. ,,Merrimac" fulgte dog hurtigt ef
ter den og gav den Bredside efter Bredside med en 
ødelæggeu'de og dræbende Virkning. men som tappert 
blev besvaret af "Congress" med det ene glatte Lag 
efter det andet, hvilket dog ikke voldte den pansrede 
Kolos større Skade end Loppestik paa en Elefant. 

Saaledes fortsattes i sin Helhed denne første Styrke
prøve mellem det pansrede Skib og Skibe af Træ, 
og hvis endelige Resultat blev en Succes for Panseret. 
Kampen var begyndt ved Daggry. Klokken 5 om Ef ter
middagen havde Kaptajn Buchanan med "Merrimac" 
sænket "Cumberland", erobret og brændt "Congress", 
drevet "Minnesota" paa Land og tildels ødelagt "St. 
Lawrence" og "Roanoake", som forgæves havde søgt 
Ly under Fort Monroes Kanoner. hvorefter han øjen
synligt veltilfreds med sit Dagværk dampede ind under 
de Konfødereredes· Landbatterier ved Sewall's Point, 
for som det allerede befrygtedes af Garnisonen i Fort 
Monroe, at begynde forfra den næste Dag med helt 

at udslette "St. Lawrence" og "Roanoake" som endnu 
holdtes flydende paa Pumperne - ødelægge al Ud
rustning, alle Forsyninger og Varehuse i La:1d, bom
bardere Fortet og gøre sig til Herre over Hampton 
Red. Man var ikke i Tvivl om, at dette pansre:le Uhyre 
vilde være i Stand til at nedkæmpe :i.ele Nordstaternes 
øvrige Flaade, dersom man fandt paa at sen.de disse 
Træskibe imod det. Der var for Fort Monore's Garni
son al Grund til med Bekymring at imødese den føl
gende Dag. 

Men Klokken 9 samme Aften stævnede en underlig 
Tingest ind paa Hampton Red. Derc laa med Dækket 
i Vandskorpen, og paa Afstand lignede den nærmest et 
vældigt, langt Hyttefad med en rund Gevækst midt paa 
Overdækket, et lidt højere, men tyndt Rør Agter, hvor
fra den pulsede Røg op - og yderst ude i dens spidse 
·Forende en Stang med Nordstaternes Flag. 

Det var den berømte svensk-amerikanske Ingeniør 
og Opfinder John Ericsson's Panse::batteri, Taarnski
bet "Monitor". I Nordstaternes Admiralitet havde man 
hele Tiden holdt sig nøje underrettet om, hvad de Kon
fødererede foretog sig i Norfolk, og for at i:nødegaa 
deres Planer havde man givet John Ericsson f:-ie Hæn
der til a t fremsti!Te dette Taarnskib, som speciel t var 
konstrueret til at tage Kampen oi: mod det Uhyre. 
som de Konfødererede havde faaet ud af den originale 
"Merrimac", og som de brovtende havde betegnet som 
uovervindelig. Den paatænkte Aktion mod Hamptern 
Red var ogsaa Nordstaternes Admi::-alitet be,-endt, og 
"Monitor" var efter normale Forhold sendt nttidig af 
Sted for at hjælpe til med at imødegaa den. :\fon paa 
Vejen fra New York blev den overnalet af '::Il. orkan
agtig Storm, som truede med at sende den til Bunds, 
og som forsinkede den, saa den først naaede frem. da 
,,Merrimac" efter sit første Dagværk var gaa~ i Hi. 

Udvendig fra og paa Afstand saa "Mon:tor" som 
sagt ikke ud af ret meget, men syr:et paa ne rt Hold 
og indenbords blev Billedet straks noget ancet. Dens 
Skrog, der saa godt som intet Fribord havde, var 
pansret med 5 Tommer tykke Staalplader. De:1 nævnte 
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Skitse /re; Slaget ved Mobile Bay den 5. August 1864. (Skitsen viser de forskellige Skibstyper, der deltog i Slaget - gamle Sej[. 
Fregatter, en interimistisk Hjul-Kanonbaad, de Kon/odereredes nybyggede Panserkolos "Tennessee", som var en Kopi af "Merrimac", 

samt een. og totaarnede Monitorer.) 

runde Gevækst midtskibs var dens Pansertaarn - en 
Staal-Cylinder, 9 Fod høj, 20 Fod i Diameter, og hvis 
V ægge og Loft overalt var 9 Tommer tykke. Dette 
Taarn kunde rotere efter Behag ved Dampkraft, saa 
de to svære Dalgrer:-Kanoner, som det indeholdt, og 
som udgjorde hele Skibets Bestykning, kunde skyde i 
alle Retninger. Haledes disse Kanoner ind for at lades, 
gled sæ:-lige Panserplader automatisk for og tætnede 
Skydeaal:ningerne i Taarnet. Saavel Skruen som Roret 
- ja, selv Ankrene var beskyttet. Helt forude paa 
Dækket var et lille, lavt og ligeledes pansret Kort
og Udk:.gshus til Navigering, og hvorfra Styringen, 
som foregik inde i det skudsikre Skrog, dirigeredes. 

Uder. Tvivl har de Konfødererede haft en Anelse 
om, at 2.er var noget farligt ved den underlige Tingest, 
der kom anstigende imod dem, da de den følgende Mor
gen stoC ud fra Sewall's "Point med den efter deres 
Opfattelse uovervindelige ,1Merrimac" - antagelig for 
som ventet at fortsætte Gaarsdagens Ødelæggelser, 
ellers vilde denne vel næppe være gaaet saa forsigtigt 
frem, som den gjorde. Men det samme var for øvrigt 
ogsaa TIifældet med "Monitor", da denne korn nær
mere ind paa Modstanderen. Det var, ligesom de hver 
især lurede paa at finde det mest belejlige Øjeblik til 
at fare 1øs paa hinar.den. 

Det første Skue! b~ev affyret fra "Monitor" i ca. 100 
Meters Afstand, og saa tog Kampen sin Begyndelse 
med en livlig Kanunc.de fra begge Sider, uden at nogen 
af Parterne dog led nogen Skade; thi paa den lange 
Afstand ?rellede Kuglerne simpelt hen af mod de to 
Modstanc:eres Panserklædning. Saa tabte Kaptajn Bu
chanan Taalmodigheden og besluttede at løbe sin 

Modstander i Sænk. Hans første Forsøg i saa Hen
seende mislykkedes fuldstændigt ved "Monitor"s over
legne Manøvredygtighed, og et gentaget Forsøg, hvor
under det dog lykkedes ham at strejfe Taarnskibet 
lidt foran midtskibs, havde kun til Følge, at "Moni
tor" snurrede rundt som en Top, men for øvrigt holdt 
Balancen og var aldeles upaavirket af den Kugle
regn, ,,Merrimac" samtidig øste ud over den. 

Under denne Karusseltur havde "Monitor" midler
tidig indstillet Skydningen. Dens Besætning følte sig 
nu overbevist om, at deres Taarnbatteri hverken kunde 
løbes eller skydes i Sænk, og den tog med koldt Blod 
mod "Merrimac"s vedholdende Ild, mens den paa 
nært Hold nu begyndte at kredse omkring sin M·od
stander, indtil den pludselig syntes at have fundet et 
fordelagtigt Maal for et nyt Forsøg med dens to Dal
gren-Kanoner. I dette Maal fik saa "Merrimac" to 
Fuldtræffere, som begge gik ret igennem baade dens 
Jernpanser og Træklædning og lavede en frygtelig 
Ravage inde i Kolossen. Et tredie Skud fulgte hurtigt 
efter, og nu ventede de Konfødererede ikke paa flere 
af samme Slags. For fult speed og ilde tilredt tog 
~,Merrimac" Flugten, og saaledes endte denne Episode 
i Borgerkrigen med en fuldstændig Sejr for John Er
ricssons "Monitor". 

Affæren paa Hampton Red den 9. Marts 1862 blev 
i Søkrigshistorien et Vendepunkt af stor Betydning. 
Bygningen af Taarnskibe af fors~ellige Konstruktio
ner, men alle ud fra det samme Grundprincip o.g de 
Erfaringer, der var indhøstet ved Erricssons "Moni
tor", som foreløbig nød den højeste Anseelse, tog nu 
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Fart - ikke alene paa Nordstaterne& 
Marineværfter, men ogsaa i flere andre 
Nationers Krigsmariner; og inden læn-, 
ge ·nøjedes man ikke med at konstruere 
Monitorer med et enkelt roterende Pan
sertaarn, men gjorde dem ogsaa to
taarnede. I saa Henseende var det og
saa Nordstaterne, der gik i Spidsen; 
og det var saadanne to-taarnede Moni
torer, der den 5. August 1864, væsentlig 
bidrog til at levere de Konfødererede 
det afgørende Nederlag til Søs i Slaget 
ved Mobile Bay. 
' Hvor fortrinlige disse Taarnskibe 
end ansaas for at være som Kampmid
del til Kystforsvar eller til Kamp mod 
andre Skibe i smult Vande, saa viste det 
sig dog snart, at de ikke var velegnede 
som søgaaende Krigsskibe. De havde 
for lidt Plads til et tilstrækkeligt Kul
forraad; deres ringe Fribord og den 

0 P Den engelske Panser- og Taam/regat "The Captain" :mier hacrd ._~.orm i Biscaya. 
tunge verbelastning med ansertaarne 
og det i disse anbragte svære Skyts for-
vandlede dem i høj Sø næsten til Undervandsbaade, 
hvilket selvfølgelig ikke var Meningen, og de kunde 
ikke præstere nogen særlig stor Fart. 

Indtil 1870 havde man overalt i Europa forsøgt at 
bøde paa disse Svagheder og Mangler, og mange for
skellige Typer havde efterhaanden set Dagens Lys. Den 
Konstruktion, der i denne Periode vakte mest Opmærk
somhed og den største Diskussion, var dog det saakaldte 
søgaaende Taarnskib "The Captain", som det engelske 
Admiralitet havde ladet bygge efter Tegninger og For
slag af den engelske Marinekaptajn Cowper Cole, der 
havde indlagt sig store Fortjenester under Krim-Krigen, 
og som haade var anerkendt som en praktisk Sømand 
og for sin Interesse for Løsning af store videnskabe
lige Opgaver. Efter hans Tegninger blev ogsaa senere 
det danske Taarnskib "Rolf Krake" hygget. 

"The Captain" var efter Datidens Begreber et stort 
Skib paa 4,272 Tons, som blev drevet frem med baade 
Sejl, Damp og to Skruer. Dets Panserklædning var 
over og til 4 Fod under Vandlinien 9 Tommer tyk, 
men aftog derfra og nedefter gradvis i Tykkelse til 3 
Tommer. Det havde to roterende Pansertaarne paa 
Dækket - af Dimensioner, som aldrig tidligere frem
stillet og bestykket med 6 meget svære Kanoner. Det 
havde kun ringe Fribord, hvilket gav Anledning til 
megen Kritik. Men til Gengæld var Bakken forude og 
Rundingen Agter hævet højt op over det øvrige Dæk, 
og disse to ophøjede Dele af Skibet var forbundet 
med hinanden med et saakaldt hurricane-deck - et 
Orkandæk, som gik hen over Pansertaarnene. Det be
synderligste ved. dette tilsyneladende ranke Taarnskib 
var dog, at det foruden sin Dampkraft havde en usæd
vanlig høj Rejsning med tilsvarende Sejlføring og var 
rigget som Fregat - altsammen noget, der yderligere 
maatte formindske Skibets Stabilitet, og som mange 
erfarne Søfolk den Gang spaaede før eller senere vilde 
føre til en Katastrofe. 

,.The Captain" sejlede i Begyndelsen af September 
1870 ud fra Po:i;tsmouth paa sin Jomfrurejse og var 
indlemmet i en Eskadre paa i alt 11 Skibe, som skulde 
til Middelhavet. Alle 11 Enheder fulgtes troligt ad, og 

Eskadrechefen holdt hver Mcrgen pligtskyldigst Tal 
over dem. Men saa skete det ef:er en Na:s haard og 
byget Storm i Biscaya, at Eskadren var skrumpet ind 
til 10 Enheder, og da man hurtigt blev klar over, at 
det savnede Skib var "The Captain", lod Chefen hele 
den øvrige Eskadre dreje bi for at -cente paa Efter
nøleren, som antoges at være SD.kket ag:eruc: paa Grund 
af Stormen. 

Eskadrechefen kunde lige saa godt have foresat 
sig at vente til Dommedag; tl:i allere::le d-en ·følgende 
Morgen indløb der til det britiske Ad□ira::tet en alar
merende Efterretning om, at ,.Tl-.:e Captair:'" var kæn
tret og gaaet til Bunds i Spanske Søen med hele sin 
Besætning. Efterretningen spre:ltes som en Løbeild, og 
hele Storbritanniens Befolkning blev rystet over Ulyk
ken og det enorn:e Tab af Menneskeliv, h~ilket sidste 
dog viste sig at være lidt overdrevet. :Jog var næsten 
600 Mand og deriblandt Skibets Konstruktør Kaptajn 
Powker Cole udei: et Sekunds Varsel sendt ind i Evig
heden. Kun 18 l'v.land af den talrige Besætning, som i 
Kæntringsøjeblikket havde haf: Vagt paa Dækket, var 
sluppet levende fra Katastrofen og ha,de i en af Ski
bets Baade bjærget sig ind til !Cap Fin::ster:-e. 

Efter denne Katastrofe gik man bo::t fra disse lave 
Taarnskibe med svære Rejsni:iger, og mz.n forsøgte 
sig med andre K:mstruktioner. der var bedre egnede 
som søgaaende Skibe. Derimod gjorde de lave Taarn
skibe uden Rejsning endnu god Fyldest til Kystfor
svar. Men efterhaanden som Panseret maatte gøres svæ
rere efter Skytsets Forbedring og større Kiaft, og der 
ogsaa maatte tages Hensyn til T✓irkningen af Miner og 
Torpedoer, gik man over til helt andre Sk:bstyper -
Typer, som stadig forbedredes og afpassedes efter Ud
viklingen i Krigsførelsen til Søs, og s<:im satte Punk
tum for Panserskibenes Barndom. Oscar I ensen. 

½ MONTANA 
Telefon 9246 f!i.v:.de>..& 
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HELGO LAND 
Den tidligere danske Klippeø, der blev Basis 
for tyske Flyvere og Undervandsbaade 

I Slutnicgen af April dette Aar rettede engelske 
Bombe::lyvere en Række voldsomme Angreb mod 
den !il le Nordsø-Ø Helgoland. Luftflaader paa 

1000 Maski::ier bombede gentagne Gange "Nordens Gi
braltar" og omskabte i Løbet af faa Dage den engang 
saa mægtige Fæstning til en rygende Ruinhob. Porten 
til Vesttys,dand og Indsejlingen til Elben, Ejderen, 
Weser, Jaæ. Cuxhafen, Bremen og Hamborg, som den
ne lille Ø :leherskede, var dermed aabnet. Et Kapitel i 
den lille ~kæbneomtumlede Øs Historie var afsluttet. 

Det er dog uden for al Tvivl, at det sidste Kapitel 
i denne li[e Øs Historie endnu ikke er skrevet. Dertil 
er dens B~!iggenhed for betydningsfuld. Engang var 
den i engelske Hænder, og det er ikke usandsyn ligt, 
at England paany ved Fredens Afslutning vil forlange 
Øen overleveret. Ogsaa Danmark kunde møde med hi
storiske Krnv paa Øen, thi den længste Del af den 
historiske ~d har Øen været paa danske Hænder. Dog, 
en saa vigtig Position tør man vel ikke haabe vil blive 
overgivet i vore Hænder? 

Helgoland, der er den yderste af de frisiske Øer, 
hører nu :il den tyske Provins Slesvig-Holsten. Dens 
Størrelse er ubetydelig, og den bestaar af Sandstens
masse, der maa beskyttes mod Nordsøens Brændinger 
ved kraftige Moler. Dens Overflade ligger ca. 70 Me
ter over Havets Overflade, og det tager mindre end en 
Time at gal! Øen rundt. Men som strategisk og militært 
Støttepunkt har Øen gennem Tiderne været efterstræbt 
af Nordsømagterne. Oprindelig hørte Helgoland til de 
danske Be3iddelser, men under Krigen mod England 
fra 1807-14 satte den engelske Flaade, som fuldstæn
digt havde Herredømmet i vore Farvande, sig fast paa 
nogle af vore Øer, Anholt og Helgoland. og Øen 
maatte nu gøre Tjeneste som Flaadestation mod Na
poleons Angreb. Da først Englænderne var paa Øen. 
blev de der, og ved Freden i Wien 1815 maatte vi af
staa Helgoland. 

Under Krigen med Tyskland i 1864 kom det til 
at spille e::i vis Rolle, at Øen og Farvandet deromkring 
var neutralt. Den 9. Maj 1864 stødte en østrigsk Flaa
deafdeling under Tegetthoff sammen med den danske 
Vesterhavseskadre under Suenson. Efter en haard 
Kamp blev de østrigske Skibe sat i Brand og maatte 
søge Ly cr.der det neutrale Helgoland, hvor de danske 
Skibe mae.tte opgive Forfølgelsen. Kampen ved Helgo
land var en ubetinget Sejr for den danske Flaade. og 
omend Sc:ren ikke fik nogen væsentlig Indflydelse 
paa selve Krigens Gang, saa var den dog et lysende 
Punkt midt i en mørk Tid. 

Men cgsaa Tyskerne havde dog faaet Øjnene op for 
Øens Betydning. og i 1890 lykkedes det tyske For-

handlere at formaa den engelske Premierminister Glad
stone til at overlade Tyskland Helgoland mod til Gen
gæld at give England Størstedelen af den 3000 Gange 
større østafrikanske Ø Zanzibar og Protektoratet over 
Somaliland ! 

Byttet kunde synes problematisk, og alligevel ofrede 
Kejser Wilhelm i Løbet af 25 Aar over 700 Millioner 
Kroner alene paa Øens Beskyttelse og Befæstning. Det 
blev da ogsaa een af Verdens stærkeste Fæstninger, 
saa stærk, ·at ingen af de Allierede i Krigen 1914-18 
vovede at forcere Minefeltet og forsøge et Angreb. 
Herudfor stod ogsaa den første Verdenskrigs største 
Søslag, Jyllandsslaget eller Slaget ved Helgoland, som 
det ogsaa kaldes. Den 31. Maj 1916 mødtes den engel
ske og den tyske Højsøflaade udfor Jyllands Kyst. 
Efter en haard Kamp trak Tyskerne sig om Aftenen 
ud af Kampen for at søge hjem. Natten igennem 
kæmpedes der med lette Styrker, idet den engelske 
Admiral Jellicoe søgte at afskære Fjenden Tilbage
toget. Beskyttet af Mørket slap Tyskerne forbi de 
engelske Skibe og ind bag Minespærringerne i Helgo
landsbugten, og derind turde de engelske Skibe ikke 
følge dem. 

Det kæmpemæssige kunstige Havneanlæg havde 
under Krigen været Basis for den tyske Nordsøflaades 
Krydsere og Undervandsbaade, og naturligvis maatle 
det for England være af stor Vigtighed nu at faa denne 
Trusel mod selve det engelske Søherredømme fjernet . . 
Bittert havde man maattet fortryde Gladstones Bytte
handel, der fra et købmandsmæssigt Synspunkt havde 
været en enestaaende Forretning, men som militært og 
strategisk havde været en himmelraabende Dumhed ! 
Nu var der en Lejlighed til at raade Bod paa Dum
heden. Og efter Versailles-Fredens Bestemmelser blev 
hele det kæmpemæssige Havneanlæg sprængt i Stum
per og Stykker, Batterierne jævnet med Jorden, det 
svære Skyts afmonteret, de underjordiske Labyrint
.gange lukket, og Ammunitionskamre og Elevatorskak
ter plomberet med Cementpropper. Ødelæggelser for 
Hundrede Millioner Kroner. Videre bestemtes det i 
Freds-Traktaten, at Befæstningerne, de militære Byg
ninger og Havneanlæggene ikke maatte genopføres og 
Anlæg af lignende Art ikke opføres i Fremtiden! 

Men den 2. Januar 1936 vaagnede Øens Beboere 
op om Morgenen og fandt overalt store P lakater. der 
paa een Gang forbød den frie Passage paa Øen. Store 
Dele af Helgoland blev afspærret, 011; snart stod der 
Vagtposter overalt. Samtidig begyndte der et over
maade travlt Liv 1Jaa den før saa fredeli~e lille Ø. 
Sandpumpere og Boremaskiner larmede Dag-en lan~. 
Ogsaa Helgoland var blevet draget ind i den tyske 
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Genoprustnings febrilske Liv. En ny Flaadehavn blev 
bygget og kraftige Batterier installeret. Arbejdet blev 
fremmet med den størst mulige Energi, og i Løbet af 
forbavsende kort Tid var Øen atter forvandlet til den 
Uill1dtagelige Fæstning, den var før den første Verdens
krig, da den var udstyret med 12 Tommer Marinekano
ner og 11 Tommer Haubitzere. · 

Men Helgoland ligger langt ude i Havet. Og selv 
om ogsaa andre tyske Øer snart blev inddraget i Be
fæstningsplanerne, Borkum, Wangeroog, Norderney og 
Sild, saa gik dette Brud paa Versailles-Freden kun 
langsomt eller slet ikke op for den store Verden. Heller 
ikke herhjemme anede man, hvad der foregik paa den 
tidligere danske Ø. Der var allerede andre og større 
Problemer, der lagde Beslag paa Opmærksomheden. 
Det var Jørst, da de langtrækkende Kanoner tegnede 
sig som mørke, ildevarslende Silhouetter mod Nord
Søens Himmel, at Verden ude omkring Tyskland blev 
urolig. 

Den 17. November 1936 skrev Echo de Paris en 
opsigtsvækkende Artikel om de enorme tyske Befæst• 
ningsanlæg om Kiel og Helgolandsbugten: 

,,Tyskland har dermed paa ny sikret sig fuldstæn
dig Kontrol med Adgangen fra Nord- til Østersøen. Den 
tyske Kyst, hertil medregnet Helgoland og de frisiske 
Øer, er i Øjeblikket endnu stærkere end før Krigen . .. " 

Artiklens Forfatter pegede endvidere paa, at der 
paa Vesterhavsøerne, specielt Helgoland og Sild, fand
tes mægtige Hangaranlæg til Sikring af den tyske 
Nordsøkyst. Hurtigtskydende Antiluftskyts og langt
rækkende Skibskanoner var allerede i · Stilling, den 
store Undervandsbaadshavn genopbygget, og der ind 
rettedes ogsaa Basis for en stor Hydroplan-Flaade. 

Helgoland fik da ogsaa i Begyndelsen af den anden 
Verdenskrig stor Betydning som Udgangspunkt for 
Luftangrebene paa England og ikke mindst mod Lon
don, ogsaa mange af Søkrigens Operationer og Under
vandsbaadstogter udgik herfra. Til Trods for kraftige 
engelske Luftangreb paa Ø-Baserne Sild og Helgoland 
lykkedes det ikke i den første Del af Krigen at sætte 
Befæstningerne helt ud af Spillet eller fuldstændig 
ødelægge de underjordiske Hangarer og Startbaner. 
Morgenen efter saadanne heftige Bombeangreb kunde 
man ovre fra Land se Flyvemaskiner blive rullet ud 
af Hangarerne og snart efter stige til Vejrs paa Togt 
mod den engelske Fjende. 

Men som Krigen skred frem blev og~aa - som 
bekendt - den Bombelast, en Flyvemaskine kunde 
medføre, betydelig større, ogsaa Sprængvirkningen steg 
i væsentlig Grad. Naturligvis søgte man at lade Befæst-

ningsværkerne holde Trit med denne Udvikling -
men forgæves! Og i Slutningen af April 1945 maatte 
man betragte Fæstningen Helgoland som endelig sat 
ud af Spillet. Da havde den ogsaa været virksom i 
Krigens seks Aar. 

Set udefra ligner Helgoland en trekar:tet Blok af 
rød Sandsten. Den har tidligere været ::ienved fem 
Gange saa stor, som den er nu. En undersøisk Fjeld
ryg giver et betydeligt Rids af Øens tidligere Omfang. 
Mod Vesterhavets Storm og Brænding har man maattet 
skærme Øen kunstigt, og lange Moler strackker sig ud 
i ,Havet for at hindre dette i at tage mere c.f Øen. Hel
goland er delt i tre Dele, et højtliggende Klippeplateau 
med grønne Græsgange, Kystpartiet, hvor den største 
Del af Øens 2.800 Indbyggere bor, og endelig den skin. 
nende hvide Strandbred. Denne Inddeling har dannet 
Motivet for Farverne i Helgolændernes eget Flag, de 
er nemlig stær_kt lokal patriotiske og har eget Flag: 
grønt, -rødt og hvidt. ,,Griin ist dat Land, rood is de 
Ka.nt, witt is de Sand, datt is de Flag rnn't billige 
Land," . siger de om den Sag. Befolkning€n paa Øen, 
der hører til den frisiske Folkestamme, der .mder dansk 
Styre altid stejlt holdt paa sin Selvstændighed, er
nærer sig for Hovedpartens Vedkommend~ under nor
male Forhold som Lodser og Fiskere. Men før Ud
bruddet af denne Krig tjente man de st;,rste Penge 
JJ/la de Tusinder af Badegæster, der aarligt kom til 
Helgoland, det herlige Sommerferieland. Om denne 
Turiststrøm vender tilbage er vel ikke helt sikkert, 
bliver Øen aabnet, gør den det nok, som Badested 
findes der jo faa bedre. Mindre sikker er Øens po
litiske Skæbne derimod. Faar Tyskland lov til at be
holde den, er det givet, at den bliver fnlcstændig de
militariseret - og denne Gang bliver Kontrollen sik
kert effektiv! Men maaske benytter England Lejlig
heden til at gøre Gladstones Fadæse fra 1890 god 
igen. Som engelsk Flaadebase vil Øen betyde den fuld
stændige . Kontrol med alle Tysklands Bevægelser i 
Nordsøen, og herfra vil man fra Lufte:-i kunne be
herske hele ordvesttyskland. Det er si..d<ert Over
vejelser, som ikke blankt kan afvises. Det kunde vel 
ogsaa tænkes, at man internationaliserede Øen, ligesom 
der har været Tale om at skabe en intern2tionaliseret 
Kanalzone langs Kielerkanalen. Hvis denr.e Tanke bli 
ver til Virkelighed, er det vel ikke uileld.ket, at den 
ogsaa overføres paa Helgoland og andre af de stra
tegisk vigtige frisiske Øer. Og endelig saa Kunde Dan
mark jo møde op med et historisk Krav paa Øen! 

V. K. Sørensen. 

den 1. August til Christiansborggade Nr. 1 (ved Langebro) 
København K. 

Vi beder Dem derfor erindre dette, og 
vore Telefoner er stadig uforar..dret 

Central 9822 og Byen 8040. 

VIKINGEN's Redaktion. 
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Rorvetten >>Galathea<<S 
J ordornsejlingstogt 

(Fortsat) Af Guslav Eragh 

FORUDEN "Ganges" havde Bille i Calcutta lejet 
en dansk Bark, ,,Christine", som skulde være 
Transportskib mellem Øerne, og d. 3. December 

afgik disse to Skibe sammen til Øen Lille Nicobar, hvor 
"Ganges« skulde begynde Opmaalingen af Farvandet 
mellem denne og den sydligste og største Ø, Store Ni
cobar eller Sambelong. Premierløjtnant Rothe, ,.Gala
thea« s Fjerdekommanderende, skulde lede Opmaalings
arbejdet; Zoologen Reinhardt og Tredjelæge Didrichsen, 
der var Botaniker, fulgte .ligeledes med, medens Geolo
gen Dr. Rink gik om Bord i "Christine". Bille gav Kap
tajnløjtnant Aschlund Besked om, at "Gala
thea" vilde gaa til de nordligste Øer for at 
begynde Opmaalingen der og bestemte. Anker
pladsen ved Øen Nancowrys Nordvest Kyst 
til Samlingssted i Slutningen af Januar Maaned. 

Efter at en af den danske Regering ud
sendt Handelsagent, Herr Nopitch, der var 
ankommet med Damppaketten fra Suez, havde 
meldt sig om Bord, forlod "Galathea" Jule
aftensdag Calcutta og gik med Strømmen ned 
ad Floden, hvor den om Aftenen ankrede ud
for Calcuttas botaniske Have og antagelig der 
fejrede en stilfærdig Julefest - Bille nævner 
intet herom. Næste Morgen kom en Bugser
damper og slæbte Korvetten Floden ned. Det 
gik som paa Turen op - om Aftenen faldt 
Ankret, næste Morgen fortsattes videre. Slæ
beturen sluttede forøvrigt med en Koneravers 
mellem Bille og Damperens Skipper, der for
langte en ublu Ekstrapris udover det, der var 
akkorderet om. 

"En hel Dags Betaling til, ca. 300 Rupier 
mere, for et Ar.bejde, der kunde gøres endnu 
samme Aften i Løbet af to Timer?" skriver 
Bille. ,,Dette nægtede jeg brat 11d; han slap 
Slæberen, og vi gik til Ankers. Siden efter, da 
han kom om Bord for at hente sine Penge, 
bød han sig til at tage os 11d for 100 Rupier, 
men nu svarede jeg Nej og lod ham gaa!" 

Saa klarede Bille selv sit Skib ud til Søs. 
Arbejdet paa Nicobarerne - Oplodning 

af Havet mellem Øerne, Opmaaling, geologi
ske, geografiske og botaniske Undersøgelser, 
Besøg paa samtlige Øer og Forsøg paa Kolo
nisering paa dertil egnede Steder - blev et 
veritabelt Eventyr for ,,Galathea" s Besætning, 
selv om det til Tider ogsaa var et haardt Ar
bejde. 

Øgrupperne Andamanerne (nordligst) og 
Nicobarerne (sydligst) danner i det bengalske 
Hav en Bue mellem Birmas Sydspids og Su-

matras Nordende. Nicobarerne bestaar af 19 Øer, der 
mellem 6,45 og 9,15 Graders 1''.ordbredde, 92,45 og 
94, Graders Østlængde ligger i tre Grupper. Af den 
sydligste Gruppe er Store- og Lille Nicobar Ce vigtig
ste; Mellemgruppen bestaar af 9 Øer, hvoraf de mest 
kendte er Nancowery og Kamerta, og nordligst ligger 
Kar Nicobar. Øernes samlede Areal er 1772 Kvadrat
kilometer. De nordligste og mellemste Øer er lave og 
bevokset med Kokospalmer, de sydligste derimod højere 
og tæt dækket af tropisk Skov, de indfødte smaa, kraf
tige Folk af mongolsk Type og Klimaet meget usundt. 

Urskov paa Store Nicobar. 

- Sig, De har læst det i "Vikingen"! 17 



Bille satte Kursen Nord om Andamanerne, da han 
havde Ordre til at i.:ndersøge den ubeboede 0 Barren 
Island. Havde Juleaf:en været en stille Aften, vel sag
tens med J uletr·æ, Juleprædiken af Pastor Hansen, Jule
salmer og smaa Julegaver, medens Tankerne dvæle:le 
ved Hjemmet og de !!:ære der, blev Nytaarsaften bety
delig livligere. Besætningen fik Punch og Tilladelse til at 
danse paa Agterdækket og Skansen. Om Formiddagen 
den 3. Januar prajede Udkiggen paa Mærseraaen: ,,Land 
i Sigte!" - det var Barren Island. Om Aftenen ved 
6-Tiden var "Galath.:a" en Sømil fra Øen, som var en 
Vulkan med en høj Ringvold, hvori der paa Nordvest 
Siden fandtes en smal Aabning. Gennem denne kun::le 
Bille se selve Vulkar:keglen, der stod som en graaso~t, 
ganske jævn og glat Pyramide midt i den lysegrønne 
Vegetation, som dækkede Ringvolden. Korvetten hofdt 
Natten igennem gaaende for smaa Sejl uden for Nord
Vest Siden, og næste Morgen lod Bille to Fartøjer gere 
klar og roede ind mod Øen, ledsaget af Entomologen 
Kjellerup, Botanikeren Kamphøvener, Andenlæge Rosen 
samt et Par Officerer. Det viste sig senere, at netop Cet 
Sted, de nu styrede ind imod, var det eneste Punkt paa 
Øen, hvor en Landgang var mulig. Et lille Klipperev 
dannede her en Slags Havn, hvori en varm Kilde havde 
sit Udløb - Vandet var saa hedt, at Folkene, cer 
sprang ud for at hjælpe Fartøjet ind, skoldede Benene 
i det. 

Inden for Ringv:Jlden hævede Krateret sig op af 
Vulkandalen til en Eøjde af 1650 Fod. Herrerne Kjd
lerup og Rosen besteg Keglen - det var en drøj Tur 
at klatre op ad den brvitrede Lava, men de naaede dog 
Krateret, som de · undersøgte saa godt, det lod sig gø~e. 
De led meget af Tørst i den brændende Solhede, og 
Stanken fra de Svov_- og Vanddampe, der stadig slyn
gedes ud fra Krateret, generede dem stærkt. Bille havde 
imedens foretaget forskellige Observationer og Maalin
ger, og da de to Herrer var kommet tilbage, gik alle 
om Bord, hvorefter Korvetten fortsatte Rejsen og et 
Par Dage efter ankrede ved Kar Nicobar. 

En nærmere Omtale af Billes og hans Mænds Ople
velser paa de forskellige Øer tillader Pladsen her i B:a
det ikke. Alle Steder var de indfødte straks ængstelige 
og betragtede de danske med baade Frygt og Mistill id, 
men snart blev de rnere fortrolige med "Galathea" og 
dens Besætning og a::lagde gerne Besøg om Bord, lige
som de som Regel var meget tjenstvillige mod Folkene, 
der arbejdede i Land. Mange kunde tale noget engelsk 
og derved gøre sig forstaaelige, men ved nærmere O:n
gang kunde de godt være ret generende. Bille skriver 
saaledes et Sted: 

"Lidt op ad Formiddagen, just som jeg selv beredte 
mig til at gaa i Land, lagde endelig en Kano til Borde, 
og to Indfødte kom om Bord. De havde Hat paa Ho
vedet, Cigarfutterale:- i Ørelapperne og v ar allers alde
les nøgne. Ligesom den første var kommet over Falde
rebet og havde set d,m der staaende Skildvagt, styrtede 
han hen imod mig, kastede sig i mine Arme og raabte: 
"Y ou talee away S e::ipoy! M e good man, me no f ear 
etc." Jeg beroligede dem, saa godt jeg kunde, men de•es 
Frygt var uden Grænse. Først da jeg fik dem ned i Ka
hytten og lod dem sidde ned, blev de roligere. Nu be
gyndte en anden Sce:1e! Her sad disse to nøgne Menne
sker, betragtede sig selv med uendelig Velbehag i S pej
let og lod sig opvarte af min Hovmester som store H er-

rer. Brændevin, Beskøjter, Skinke, alt gled ned med 
utrolig Hurtighed. Ved den tredie Snaps lod jeg gøre 
Holdt, hvorover de blev stødte og forundrede sig over 
denne Maadeholdenhed. For at blive gode Venner igen, 
gav jeg dem hver en .Del B_eskøjter og en Flaske Brænde
v in til at tage med. Men nu vilde de have al Ting -
Glas, Sølvtøj, Bord, Stole, Kjole, Knapper, Ur, linned, 
kort sagt, alt var dem godt nok, alt vilde de have med 
og det straks." 

Det endte dog altid med, at god Forstaaelse og gen
sidig Tillid udviklede sig mellem· de indfødte og "Gala
thea" s Folk. Ofte bragte "Hans danske Majestæts nico
bariske Undersaatter" Foræringer til Bille, hans Office
rer eller andre Venner om Bord - Kokosnødder, Bana
ner og anden Frugt, Grise og Høns. Nicobarerne var 
meget forfængelige og pyntesyge. En Dag kom en ung 
Mand :>m Bord - han var vældig flot, havde et Bast
baand om Hovedet, en Strimmel Tøj om Lænderne, og 
bag paa dette var anbragt en Hale, der hang og daskede 
mellem hans Ben. I Ørerne sad de sædvanlige Bambus
rør, og Munden var saa fyldt med Betel, at to smaa 
Vandløb flød ud af Mundvigene. Det var en meget 
lystig Fætter, han kaldte sig "Doktor Morgan" og kom 
for at udbede sig noget Medicin. Det fik han ogsaa, 
men mest glad blev han for et gammelt Halsbind og en 
Papirflip, som han pyntede sig med og derefter længe 
stod og beundrede sit Billede i Spejlet. 

Nicobarerne var fredelige Mennesker, det var sjæl
dent, cier opstod Klammeri mellem dem. Hæderlige og 
ærlige var de ogsaa, T yveri syntes næsten ukendt. Som 
Handelsmænd var de fuldtud til at stole paa, de nar
rede eller snød aldrig. Paa Øen Terressa havde i flere 
Aar negle franske. Missionærer virket; da de drog hjem, 
efterlod de deres Bolig og Gods i de Indfødtes Vare
tægt, og alt blev omhyggeligt opbevaret. Tidligere hav
de Nicobarerne forøvet Røveri og Overfald paa frem
mede Skibe, men det var før Missionærerne kom til 
Øerne. 

Hovednæringsmidlerne var Kokosnødder, kogte eller 
raa, Yams, Bananer og anden Frugt, Fisk, Æg, Mus
linger, Svine- og Hønsekød. Den daglige D rik var Ko
kosmælk, kun sjældent drak de Vand. Deres Boliger var 
runde, bikubeformede eller firkantede Bambushytter, 
bygget paa tre, fire Alen høje Pæle, saa man let kunde 
gaa under dem. Kvinderne har næppe været særiig til
trækkende at se paa. Et Sted fortæller Bille: 

,,Fruentimmerne, som man tillige med Børnene hav
de jaget ud i Skoven og op paa Bjerget, havde afraget 
eller ganske kort klippet Haar og var modbydelig 
stygge; de bar en ganske ejendommelig Dragt, bestaaen
de af et kort Skørt, flettet af Bast og udpyntet med 
Kvaster." Og et andet Sted: 

"H aaret er, især hos Fruentimmerne, hvis Grimhed 
overgaar alt, hvad man kan gøre sig Begreb om, aldeles 
afraget. Tænderne er, af den overdrevne Beteltygning, 
sorte, undertiden sunde, men i mange Tilfælde aldeles 
degenererede, svulne og løse, saa at de, lig en ondartet 
formløs Svulst, staa frem imellem de tykke, ligesom 
corroderede Læber, der ej kunde lukkes over dem." 

Ægteskaber foregik uden særlige Ceremonier. Frem
gangsmaaden var den, at naar en ung Kvinde ønskede 
at blive gift, besøgte hun paa Prøve de forskellige unge 
Mænd, hun kunde tænke sig at leve sammen med, til 
hun fandt en efter sin Smag, som var villig til at tage 
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hende. Saa var den Historie klaret! Ofte havde en Mand 
to Koner, men lige saa ofte skete det, at en Kone, navn
lig naar hun ingen Børn havde, forlod sin Mand, der
som hun saa en anden, hun syntes bedre om. Skilsmis
sen foretoges da paa den Maade, at deres fælles Ejen
dele i god Forstaaelse deltes ligeligt mellem dem. For
holdet mellem Mand og Kvinde var ikke særlig kærligt, 
men de delte godt og ondt sammen, hjalp hinanden 
med de nødvendige Arbejder, deltog sammen i de hyp
pige Gildc:r, der fejredes, og hvor de sammen drak sig 

02-~-··-----

over dette, at han Dagen efter atter stillede om Bord 
og siden Dag for Dag gentog sine Besøg. Han var en 
kraftig ung Fyr, men opvakt og livliger~ end sine 
Landsmænd, og Bille foreslog ham at gaa med Kor
vetten rundt til de øvrige Øer. Det vilde han gerne, 
naar blot han maatte blive sat i Land paa fr:i egen 0, 
saa snart Opmaalingen var afsluttet. Han hed London 
og blev indskrevet i Skibsrullen som "kendt Mand", 
fik udleveret en · ulden, blaa Skjorte, hvide Benklæder 
og et rødt Halstørklæde, som han var hen,rykt over. 

Nicobar-EmbedJmand bliver roet i Land. 

en god Rus i gæret Palmesaft. Børnene var de meget 
glade for, de passede dem godt, medens de var smaa, 
men Begrebet Opdragelse kendtes ikke - hver klarede 
sig selv. De syge blev behandlet af Malunerne, en Slags 
Læger og Præster, svarende til andre Naturfolks "Medi
cinmænd", men kunde forøvrigt leve eller dø, uden 
nogen særlig var interesseret i det; de gamle, der gik i 
Barndom, fik Lov at trisse rundt saadan, til Døden be
friede dem. Nogen Samfundsordning fandtes heller ikke, 
den ene var lige saa god som den anden; men Nicoba
rerne tog aldrig mod nogen Ordre eller Befaling -
vilde Bille og hans Mænd opnaa noget hos dem, maatte 
det ske ved at bede dem derom eller appellere til deres 
gode Vilje. 

Da Arbejdet ved de nordlige Øer var tilendebragt, 
fortsatte Bille Syd over fra 0 til 0. En Aften var 
Entomologen Kjellerup gaaet i Land paa Nancowry og 
havde trængt sig saa dybt ind i Krattet, at han forvil
dede sig og ikke kunde komme tilbage, men vedblev at 
arbejde sig videre frem, til han naaede Stranden paa 
den lille Ø's anden _Side. Her var ganske øde, og Nat
ten nærmede sig. Endelig saa han en Nicobar, som kom 
roende forbi i sin Kano, og mm bragte ham ud til 
»Galathea" sent om Aftenen. Manden blev naturligvis 
godt behandlet og beværtet, og han var saa tilfreds 

Han gjorde ogsaa god N ytte og var afheldt af alle for 
sin Venlighed og sit gode Humør. Men han fornægtede 
dog ikke sin nicobariske Natur - Bille nævner følgen
de lille Træk: 

"Inden vi skiltes fra hinanden, havde han udbedt sig 
et Certifikat af mig, hvilket jeg ogsaa hav!.e udfærdi
get, og lod ham nu kalde ned den sidste :Jag for at 
give ham det og tage Afsked med ham. j eg forærede 
ham da ved denne Lejlighed et lille Sølv;,,r med til
hørende Nøgle, hængende i en blaa Snor med noget 
Flitterstads ved. Da jeg ofte havde været Vidne til 
hans barnlige Glæde over et Ur, som kunde gaa, troede 
jeg virkelig at gøre ham en stor Fornøjelse. Men alt, 
hvad jeg opnaaede var, at han meget flegmc:tisk hængte 
Kæden om Halsen, puttede Uret i Vestefc.mmen (thi 
han var blevet helt og godt paaklædt til Afsked) og 
tog derpaa med to Fingre i en Fold af mine Benklæder 
med de Ord: ,,Captain! You give me that 1antaloon!" 

(FortJætteJ i næJte Nr.) 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 
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Skandinaviske Nyheder. 
DANM).RK. Jeg omtalte paa 

forrige Frimærkeside de tre for
skelligt placerede Overtryk paa 10 
Øre, Rundctaarn. Det har vist sig, 
at der desden findes en Pladefejl 
- i Mærke Nr. 14, i Arket - en 
Streg, som paa Fig. 1 og 2 tyde
ligt ses i Mærkets højre Side, det 
er en lille skraa Streg fra højre 
mod venst:-e, og den findes paa 
Fig. 2 lige over Fanen paa det 
røde 5-Tal. Fejlen kaldes "Bombe", 
og Mærket uden Overtryk koster 
ubrugt Kr. 2,00 - paa Røde Kors 
Mærket Kr. 3,50. 

ISLAND. I Slutningen af Marts 
Maaned ucisendtes en Serie paa 4, 
Mærker i S3mme Tegning som nog-

Fig. 1. 

le af de ku,serende Mærker af Ud- _ .......... . 
gaverne 1939---4-0. Værdien er 10 Fig. 2. 

Aur graa og 25 Aur rødbrun, 
(Torsk), 1 Kr. blaagraa, (Geyser), og 10 Kr. orange
brun (Karlsefne). 

GRØNL\ND. De grønlandske Myndigheder siges 
at have udsendt en Serie Frimærker med forskellige 
Motiver - Sæl, Hundeslæde, Kajakmand, Isbjørn, Sø
fugl samt Kongen til Hest. De skal være udsendt i 
Værdierne 1-5-7-10-15 og 30 Øre, 1-2 og 5 
Kroner, i e: Oplag af 100,000 Stk. af hvert Mærke. 

SVERRIG. Den 28. Maj udsend tes i Anledning af 
den svenske Presses 300 Aars J ubilæurn, Værdierne 5 
og 60 Øre. 

Nærmere Oplysninger og Illustrationer af samtlige 
ovennævnte Mærker kan i Øjeblikket ikke fremskaffes, 
men saa sI1..crt det er muligt. skal Beskrivelse og even
tuelle Billeder fremkomme her paa Siden. 

Køb af større Partier danske 
Frimærker standset. 

Postvæsenet har standset større Opkøb af Frimær
ker til Virksomheder og Enkeltpersoner. Aarsagen her
til er, at mange Mennesker, der har ønsket at sikre 
deres FormJe og dog ikke betale Skat af den. i den 
senere Tid har foretaget usædvanlige store Indkøb af 

de nyere Frimærker - Indkøb, der siges at løbe op 
i mange Tusinde Kroner. Store maa disse Beløb i hvert 
Fald have været, siden Postvæsenet har taget Affære. 

Ordningen er fremtidig saaledes, at s~avel Samler
kontoret som Postkontorerne rundt om 1 Landet har 
faaet Ordre til kun at maatte sælge for større Beløb 
Frimærker til saadanne Virksomheder, som plejer at 
have et tilsvarende stort Forbrug. Møder en ny Kunde 
frem og ønsker for flere Hundrede Kroner Frimæ:
ker, maa han gøre Rede for, hvad han skal bruge Fn
mærkerne til, samt opgive Navn og Adresse, og kun, 
dersom Postvæsenet finder nogen Begrundelse for et 
saa stort Indkøb, faar han Frimærkerne. 

De 
(Fortsat) 

nyere svenske 
udgaver. 

Minde-

Mærkerne i Berzelius og Linne-Udgaven er føl
gende: 

a) Lodret takket 13: 10 Øre violet (Berzelius) Kr. 
0,60 - 0,05; 15 Øre brun (Linne) 
Kr. 0,60 - 0,03; 30 Øre blaa ( Ber
zelius) Kr. 0,75 - 0,20; 50 Øre 
graa (Linne) Kr. 0,30. 

b) Takket 13 paa alle Sider: 
10 Øre violet, Kr. 1,25 - 0,20; 
15 Øre brun, Kr. 1,25 - 0,05. 

c) Takket 13 vandret samt een 
Side lodret: 10 Øre violet Kr. 0,40; 
15 Øre brun Kr. 0,15. 

I 1939 udsendtes endelig ogsaa 
en Bellman-Udgave. 

Frimærkesidens Læsere ved sik
kert alle, at Carl Michael Bellman, 
født i 174,0, var en af Sveriges yp
perste Digtere. Knapt voksen be
gyndte han at skrive, det var dog 
mest alvorlige og satiriske Digte. 

Fig. 3. 

Han blev Student i Upsala, og Fig. ,. 

skønt han levede et meget lystigt 
Liv med Sang og Solderi, lykkedes det ham alligevel 
at fuldende sine Studier og blive ansat ved Upsala 
Bank, senere i Manufakturkontoret i samme By. Men 
nu fik hans Lyst til at skrive og synge sine mange 
Sange og Viser Overhaand, han forsømte sit Arbejde, 
som han heller ikke havde nogen Interesse for, og fort
satte for fuld Kraft det glade Liv blandt lystige Venner 
og Veninder. Fortsættes i næste Nr. 
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Kongelige Yachter (Fortsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0. BENZON Kongelige Yachtsmænd 

UNDER Frederik Vl's Regering begyndte Damp
skibene at komme frem herhjemme, idet Dan
marks første Dampskib "Caledonia" ankom til 

København den 23. Maj 1819, men det varede endnu 
en Række Aar, inden de fik rigtig Fremgang her
hjemme, og i 1830 fandtes der her i Danmark kun 5 
Dampskibe. 

Frederik VI var interesseret i at faa Dampskibe 
indført i Marinen, men stødte her paa Admiralitets
kollegiets Modstand, idet det mente, at disse ikke eg
nede sig som Krigsskibe, men kun var brugelige som 
Bugserbaade, men dette har ikke noget med kgl. Lyst
fartøjer at gøre, saa da der ikke fandtes et for Kongen 
og den kgl. Familie brugbart Fartøj, saa opstod den 
Tanke at anskaffe et Dampskib, hvormed man vilde 
slaa to Fluer med et Smæk, nemlig at skaffe Majestæ
ten et Lystfartøj og give Marinen Lejlighed til at stu
dere disse nærmere. Derfor fik Løjtnant Bodenhoff, der 
i 1824 var paa Tjenesterejse i England, Ordre til at 
undersøge, om et passende Dampskib var at faa til 
Købs, og da dette var Tilfældet, indstillede Kollegiet 
til Kongen, om det maatte anskaffe et saadant Skib, 
der med Kongens Tilladelse ogsaa kunde bruges til 
andet Øjemed, som at bug
sere Fartøjer, bringe Ef
terretninger fra Sted til 
andet, naar saadant skulde 
ønskes. 

Kongen approberede 
Forslaget den 19. Marts 
1824, og den 4. Juni 1824, 
ankom Dampskibet "Kiel'' 
til København og blev 
overtaget af Marinen. 

Frederik Vl's Lystdam
per "Kiel'' ex "The Eagle" 
blev som ovenfor nævnt 
købt i England og kostede 
,'. 4,500, og inden Skibet 
forlod England, blev Ka
hytterne til de kgl. Her
skaber indrettet og udsty
ret, som Kahytterne til 
Kongen og Dronningen af 
England var udført i den 
engelske Kongeyacht. 

med Dampskibet "Kier', saa allerede paa dette Tids
punkt har Navneforandringen fundet Ste~ Straks efter 
at det var ankommen til København, blev det taget i 
Brug af den kgl. Familie, og dets første Tur gik til 
Louisenlund i Eckernførdefjorden. Kong Frederik VI, 
der var fuldkommen søstærk, benyttede ?aa sine Rej
ser - navnlig til Jylland og Hertugdøm:nerne - ofte 
Skibet, ombord i hvilket han da altid, hvorledes Vejret 
end var, lod sig de løbende Sager referere til største 
Ubehag og Anstrengelse for de i den lille mørke Kahyt 
mer eller mindre søsyge Referenter. 

"Kiel" gjorde som Lystyacht uafbruC.t Tjeneste til 
184-0, altsaa baade for Frederik VI og hans Efterfølger 
Christian VIII, men da denne i 184-1 havde faaet en 
ny Kongedamper "Ægir", blev "Kiel" iflg. kgl. Re
solution af 20. November 1841 overladt til Postvæsenet 
til Brug i Storebælt, medens Postdamreren "Mercu
rius" var til Reparation, og den blev tilbageleveret i 
1842, men var da saa medtaget, at Marben ~ilde have 
den kasseret, men Kongen resolverede, at den skulde 
vedligeholdes "en reserve" til Transpor:er i Flaadens 
Tjeneste, samt eventuelt til Brug for der., kgl. Familie. 
I 184,3 meddelte Kongen Admiralitets-Ko]egiet, at 

Hvorfor Skibet fik 
Navnet r,Kiel" har det væ
ret umuligt at konstatere, 
men den 23. Maj 1824, 
rapporterede Løjtnant Bo. 
denhoff, at han var an
kommen til ~elgoland 

Kongeskibet "Slesvig" 1856 til 1880. 

"Kiel" i Juni Maaned 
skulde afgas til Fohr for 
at være til Kongens Dispo. 
sition i 3 1\~aaneder. ~aar 
Kongen ikke br::gte den til 
sig og Fzmilien, tillod 
han, at Direktbnen for 
den dervæ:ende Sø-Bade
anstalt bem ttece Skibet til 
Befordring. af Passagerer 
inellem Føhr og nærlig
gende Steder mod Refu
sion af Udgifterne ved 
Kulforbruget og Mandska
bets Lønnhg cg Forplei~ 
ning. Paa lignende 1\.1aade 
blev Skibet brugt i 1844 
-184.6, hvo:efter det sidst
nævnte Aa": efter Kongens 
Afrejse fik Ordre til at 
gaa til Ahona, hvor det i 
de følgence Aar til 1851 
anvendtes af Gliickstadts 
Havnekommission, og i 
1852 blev "Kiel" omdan
net til Transportskonnert 
og udgik d Flaaden 1864. 

I 1841 ble-, der afslut
tet en Kontra~t med Fir
maet Fairbain & Co., Lon. 

Billedet viser "Slesvig" paa Vej til St. Petersborg med Prinsesse 
Dagmar ombord til hendes Formæling 1866 eskorteret af den 

russiske Kejseryacht "Standard". 
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don, om Bygning af et Jernskib til Marinen. og dette 
fik avnet "Ægir", bestemt til Kongens Brug. idet 
Christian VIII i December 1840 havde bestemt. at 
da det var Meningen, det kulde afløse "Kiel" 
som Kongeyacht, skulde cier ved Apteringen tages Hen
syn hertiL saaledes at Indretningen blev smagfuld og 
praktisk til dette Formaal. Det var armeret med 6 tk. 

Dampskonr.erten "Falken", Frederik V /I' s private Lystyacht. 

Falkonetter, for at der kunde gives Salut fra Skibet, 
amt ogsaa bidrage til at give Skibet et smukkere Ud
eende. Det ankom til København den 12. Oktober 

1841 og benyttedes derefter aarligt af den kgl. Familie 
til 1856, da det som Kongeyacht blev afløst af Darnp
kibet "Slesvig", hvorefter "Ægir" overgik til Post-

væsenet Tjeneste. 
Kong Frederik VII udtalte i 1853, at han kunde 

ønske at faa et bedre Skib til Kongeyacht end "Ægir", 
der var blevet forældet, og der udarbejdedes derfor 
Tegninger og Overslag til en ny Kongeyacht, men da 
Omkostningerne ved Bygningen vilde beløbe sig til ca. 
220.000 Rdl., blev det ved kgl. Resolutio~ i 1854 paa
lagt Marineministeriet at forhandle med Finansministe
riet om at finde en Udvej til at fremskaffe et passen<le 
Dampskib, der ikke var aa kostbart, og hurtigst mu
ligt indsende et Forslag herom til kgl. Resolution. 

Denne Forhandling Ministerierne imellem førte til 
Forslag om at købe Postvæsenets Damper "Slesvig", 
som det gerne vilde afhænde. Skibet var i alle Hen
seender et godt og smukt Skib, der passede godt til 
Kongens Brug, og Bekostningen vilde ved denne Ord
ning blive ca. 70.000 Rdl. ::>i lligere. Den ene te Mangel 
ved Skibet var, at det ikke kunde gaa gennem Bøge
strømmen . 

Kongen bifaldt Forslaget i Foraaret 1855, og Ski
bet blev omapteret til sin nye Bestemmelse. og under 
29. September 1856 reskr:berer Kongen Marinemini
leren: 

,,Vi ville allernaadig t have dig paalagt at tilkende
give Fabrikmesteren Kapta~n 0. F. Suenson Vor aller· 
højeste Tilfredshed med den Dygtighed, Iver og Omhu, 
hvormed han har forestaaet Indretningen af Damp
skibet " Slesv,:g" til vort Br g, samt den Smag han har 
lagt for Dagen i Valget af Kahytter og Saloners For
siring, Møblering og øvrige Ud tyr." 

.,Slesvig" gjonle Tjeneste som Kongeyacht fra 1856 
til 1880, da det blev aflø t af det nye Konge kib "Dan
nebrog", hvorefter den blev omdannet til Transport
fartøj og anvendte bl. a. som Depot kib under Byg
ningen af Middelgrundsfortet og blev ophugget 1894. 

Dens mest kendte Togter var: 

1863 overførte den Kong Frederik VII's Lig fra 
Holnæs til København. 

1866, den 22. September førte den Hd . kgl. Høj
hed Prinses e Dagmar til hendes Formæling i St. Pe
tersborg. 

1867 førte den Landgreve Wilhelms Lig til Lii
beck. 

Frederik VII købte til sit private Brug en lille 
Damp_konnert "Falken", der blev bygget 1858 i Dept
ford ved London. Den var bygget af Jern og konstrueret 
af Charles Langley; Ma kinen var fra Dudgeon i Lon
don. ,,Falken" var et smukt lille Fartøj og hurtig un
der Damp. Den ankom til København i Oktober 1858 
ført af Kongens Adjudant Capitainløjtnant C. H. M~l
ler. Kongen gjorde flittigt Brug af den lige til sin Død, 
især under hans Ophold paa S~odsborg, hvor den laa 
til Ankers udenfor, klar til at sejle en Tur med ham 
og hans Gæster. 

Efter Kongens Død blev den af hans Dødsbo under 
Krigen 1864 overladt Marinen, og i Tiden fra 18. Fe
bruar til 31. August blev den - armeret med 2 Fal
konetter - benyttet som et Slags Komm!lndofartøj for 
den vestlige Blokadeeskadre i Østersøen og efter Fred -
slutningen blev den købt af Grosserer H. P . Prior, der 
tænkte paa at benytte den som Koffardifartøj , men 
hertil egnede den sig paa Grund af sine fine Linier 
slet ikke, og han udstyrede den derfor igen med hele 
dens gamle kongelige Elegance med den Tanke at faa 
den so lgt i Udlandet, og i 1865 blev den under Kom
mando af Marineløjtnant, senere Admiral Victor Han
sen endt til Middelhavet for om muligt at faa den 
solgt til Kong· Georg af Grækenland. Rejsen var en ren 
Lysttur, og "Falken" anløb forskellige Havne i Portu
gal, Spanien, Algier, for at ende i Genua, hvor den tog 
H. P. Prior, Hustru og Datter ombord og sejlede dem 
til Civitavecchia, hvor de gik i Land og tog til Rom. 
Inden "Falken" afsejlede fra København den 13. Au
gust 1865, havde Prior ansøgt Marineministeriet om 
Tilladelse til, at den førte Splitflag med et særligt 
Mærke,' der angav Skibet som Yacht, og Tilladelsen 
blev givet ved kgl. Resolution af 15. August 1865, der 

Kongeskibet "Dannebrog" inden Forlængelsen. 

angav det som Splitflag med Y. F. i øver te Felt, og 
dette Flag blev saa iflg. Marineministeriets Bekendt
gø rel se af 19. Juli 1866 det danske Yachtflag, som det 
bruges den Dag i Dag. 

(Fortsættes i næste Nr.) 

Husk at forny Deres Abonnement 
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,,Belgien" sænket af Franskmændene i Casablanca. 

FeJD Dage hjemme 
efte•· fem Aa•·s Fravær! 

M A.:\ h,n.dc YE>l ! roet, at de t førs l.e danske Skib, 
der kom hj<'m fra al lie ret Tj e ncs le, havde 
faae! Lo,· al hvile sig lidt. D e tte skulde dog· 

ikke hliYe Tilfældet. ,,13elgien·· fik kun Lov til at fø le 
Køben havns salt fa ltige lla vueva nd nogle foa Dag·e. 
D esude n fik den ogsaa kun lige Lov til at foa cl 
G li1n t uf Ilav11en, idet den laa heil ude ved Rcfshale
øcn Jang·l fra Spo rvog·11 e og a ndre 13yfæ nome ner. Som 
de n kom ind om Fred ugen. kastede den Trosserne 
igen a lierede den r.,lgcnde 1\fanclag. - Krigen er jo 
ikke slut eml1rn. 

Men hvem skulde J1 u ha ve troet, der var saa me 
gcl Av iss lol' i dc 11 graa Damper, de r laa og lod sig 
lnmmc for dejlige engelske Kul paa Byens ydersle 
Kaj? De fors te to Dage strømmede Journali slcr og· 
Pressefotografer ove r Land gangc11. Ja, h vem skulde 
(ro del, muu man ser "Belg·ie11", der lig11er alle andre 
danske Ha ndelsskibc, bortse t fra de fem Kanoner, 
de r er opstillet ombord? Selv synes 13esætni11g·en hel
ler ikke, at der e r noget særligt at tale om. Det var 
jo kun lleldei, der bes temte, at dette Skib skulde 
Yærc det første. Bundt omkri11g· pua Have ne sej ler 

man ge a11Jre danske Skibe. der maaske har ople1·et 
meget merc. :vlcn vi ønsker at hæ d1·e "13clgicn" som 
Repræsentant for h ele den danske Koffardiflaade i 
a llieret Tjeneste. \' i er klar over, at de danske Søfolk 
blev Danmarks første Frihedskæ1'1pe1·c. 

"Belgic t1 ·· har ført e n hcvæg·ct T i I ncrelse, men 
allige,·e l vender den hj em Ltden Ar. Den kom ikke 
lillrngc. som man e llers vilde tro om en H el t. Den ,·a r 
ikke s tadset op og pynte[. parat til at modtag·e al den 
Virak. der s lrø111medc den i Møde. Kulstøvd gemte 
s ig godt i alle Kroge. sorn det har g·jort und e r hele 
Krigen. og der arbejdes stadig ombo rd merl samme 
Erwrg·i som før. 

Der er to Mand tilbage. 

Gaa med mig ombord og la d os hnre, hvad 13esæt
ni ngeD ka n fo rtæl le . 

Landg·angen er ikke hvidmale t og forsyne t med 
skinnende Messingsceplre i Dagens Anledning. Nej, 
de n er en gansk e almindelig· slidt T ræstige. 

Den fø rste. vi træffer ombord, er Skibets 2.. Mester, 
Maskinmester T hors leinsson, der er i engelsk Uni-
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Kaptain Larsen om:1,ivet af sine Officerer. 

form. V_ bliver inviteret med ind i Lukafet, hvor jeg 
faar ha:::i tC at fortælle lidt om Skibet og om ham 
selv. 

"Har De været ombord, lige fra Skibet sejlede i 
dansk Tjeneste sidst?" spørger jeg. 

"Nej. af den gamle Besætning er kun 1. Mester og 
en Fyrbøder tilbage. Den sidste er forresten Russer:' 

Senere opdager jeg, at der er flere Udlændinge om
bord. S.rnleCes er Kokken Finne, og der er ogsaa et 
Par engelske Kanonerer ombord. 

Saa fortæller Maskinmest~ren, at han selv først 
har været paa en anden dansk Damper, .,Cyril", der 
imidler1:cl blev sænket af Tyskerne. Men han har og
saa oplevet at se "Belgien" ligge paa Bunden. Dette 
skete i Casablanca, hvor den laa i 1942. Sænkninge:i 
blev fo:retaget af Franskmændene som Sabotage mod 
Tyskerne, idet det sænkede Skib paa denne Maade 
spærreQe for Udsejlacls til Havet. 

Besætningen holdtes et Stykke Tid fangen af tysk
venlige Fransk.mænd, der behandlede dem meget 
daarlig-:. P.arr dette Tidspunkt var U.S.A. endnu ikke 
traadt mel i Krigen, og den amerikanske Konsul for
anledigede, at Fangernes f'orhold bedredes en hel Del. 

Da ~:rigslykken dernede i Afrika imidlertid be
gyildte at iilsmilc Englænderne, forlangte disse, at 
,,Belgiea'·, c:!er i Mellemtiden var blevet hævet igen, 
skulde sejle til England. 

,,Det var en haard Tur, kan De tro," siger 2. Me
ster. ,,Skibe: var fyldt med Cement for at holde tæ:. 
Der va:- 25 Tons Cement for og 75 Tons Cement ag
ter. De:;uden havde vi kun 1 Mast tilbage." 

,,Hvor længe varede Rejsen saa til England?" 
"Vi sejlede fra Gihraltar den 8. November og 

naaede førs: i engelsk Havn Juleaften. De sidste 14 
Dage af Turen levede vi udelukkende af Daasemad:' 

,,De sejlede vel i Konvoj?" 
"Kun det første Stykke Vej. I Biscaya blev vi væk 

fra de cndre Skibe, og vi maatte saa slæbe os helt 
alene afstcc!. Resten af Vejen, og det var ikke saa 

sjovt, da vi paa det Tidspunkt ikke havde Skyts om
bord."· 

Maskinmester Thorsteinsson byder mig en engelsk 
Cigaret og en dansk Øl, og vi bliver enige om, at 
disse to Ting gaar i udmærket Spand sammen. 

,,Ja, vi har jo savnet det danske Øl og den dan
ske Snaps!" smiler Thorsteinsson. Derefter fortæller 
han om den første Øl, han nød efter at være kommet 
igennem Kielerkanalen. Det var Danskere i Flens
borg, der ædelmodigt skænkede deres egen sparsom
me Ration til de hjemvendende Søfolk. 

Udenfor lyder Støj fra Kulkranen, der graadigt, 
men uvant tager for sig af de sorte Diamanter. Ma
skinmesteren har gættet, hvor mine Tanker er, og 
siger: ,,Ja, det tager en farlig Tid herhjemme med at 
faa saadan en Smule Kul op af Lasten, selvom der 
bliver arbejdet stærkt nok. I England varer det ikke 
mange Timer. Grapperne paa Kranerne der er me
get større." 

De glemte ikke Danmark. 

Gang paa Gang gør Maskinmesteren mig opmærk
som paa, hvor godt Danskerne er blevet behandlet i 
England. Men da jeg spørger ham, om det har været 
Tilfældet under hele Krigen, svarer Thorsteinsson, at 
lige efter den 9. April 1940 var Luften omkring Dan
skerne vel nok lidt kølig. Man forstod ikke ligestraks, 
og Danskerne blev nærmest betragtet med Mistænk
somhed, til deres Forhold var blevet undersøgt. Ef
terhaanden beviste Søfolkene dog ved deres Indsats, 
at Danmark ikke var tyskvenligt. 

,,Har De en Gang imellem hørt noget fra Dan
mark?'' spørger jeg. 

,,Ja. vi hørte jo Radio, og i England udsend tes Bla
det "Frit Danmark", der stadig fortalte om voksende 
Modstand i Hjemlandet. Vi har faktisk meget at tak
ke den danske Modstandsbevægelse for," siger Ma
skinmesteren, ,,jo større Modstanden i Danmark blev, 
jo bedre blev vi behandlet. Særlig den 29. August 
gjorde Indtryk paa Englænderne." 
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Mandskabet fra "Belgien" nyder den forste dans/::e Øl. 

Af den videre Samtale om den 29. August forstaar 
jeg, at Danskerne paa Taageøen kender de fleste En
keltheder omkring denne minderige Dato. 

Saa spørger jeg, om det ikke har været en bevæ
get Tid at komme igennem disse Krigsaar. ,,Nej, sva
rer Thorsteinsson, ,,det hele hlev en V ane. Der var 
intet, der syntes spændende. Det var vort Arbejde." 

Det værste for disse gæve Søfolk har næsten væ
ret at sejle i Konvoj. For dem paa Broen gjaldt det 
om at have Øjne og Øren aabne. I Taage var det 
slemt. Man skulde hele Tiden passe paa ikke at tørne 
sammen med andre Skibe. For at undgaa dette havde 
man forresten paa alle Skibe ei1 stor Klods slæbende 
agter, saa naar Bagmanden rørte denne, var han klar 
over, at han skulde sagtne Farten lidt. 

,,Det var en djævelsk Tortur at staa i Maskinen, 
naar man sejlede i Konvoj. Man maatte stadig være 
parat til Manøvre." Torsteinsson gyser ligefrem ved 
Tanken. ,,Tænk Dem en varm Sommernat i Bunden 
af et Skib ved Siden af hæsblæsende Maskiner. Man 
er ved at dø af Hede og daarlig Luft. Alle Aahninger 
og Skylighter skal være blændede af Hensyn til 
fjendtlige Luftfartøjer." 

,,Forresten, har De Certifikat til Antiluftkanoner
ne her ombord?" 

2. Mester nikker og dykker ned i en Skuffe, hvor
fra han henter Beviset for at kunne betjene Skibets 
Skyts. Pludselig tager han et Jernkors frem, og et 
bredt Grin breder sig paa hans solbrunede Ansigt. 
,,Ja, det har jeg hugget fra en Tysker!" 

I SKuffen ligger ogsaa et Billede fra en Avis, der 
viser et Billede af Thorsteinsson og hans Forlovede. 
,,Naa, De er forlovet herhjemme?" spørger jeg. 

Svaret er bekræftende, men samtidig faar jeg at 
vide, at flere danske Søfolk er blevet forlovede og 
gift i England. 

"Det maa have været slemt for dem, der er gift i 
Danmark og ikke har set deres Familie i fem Aar." 

,,Første Mester er gift og havde ikke set sin Hu
stru i syv Aar!" 

Een Gang torpederet og een Gang bom]1et. 

Over Broer af Luger og Brædder naar jeg hen 
agter, hvor Mandskabet bor. Straks, jeg kommer, ser 

jeg tre Englændere kravle rundt paa Dør~en. - Ja, 
det er altsaa tre Katte, der er fodt i England. Disse 
he Killinger klatrer skihsvant rundt, og jeg spørger 
en af Besætningen, om de aldrig har været søsyge. 
"Nej,•• svarer Sømanden, ,,deres Forældre er gamle 
Skibskatte." 

Vi gaar ind i et Lukaf, hvorover der staar "Sea
men". Her faar jeg Matros Knud Henningsen til at 
fortælle mig lidt om sin Tid i allieret Tje.m.este. 

Henningsen var først ombord paa De Forenedes 
"Flora II", hvor Besætningen bestod af Nordmænd 
og Danske. Paa Vej fra Island til England me_fl en 
Ladning Fisk blev dette Skib torpederet d en tysk 
Ubaad. Det sank paa to Minutter, men hele Besæt
ningen blev reddet. 

Dette fortæller Henning.sen uden at fortrække en 
Mine, der enten røber, at Oplevelsen har været fryg
telig eller et Led i en Række andre spændende Op
levelser. Jeg tror, at Krigen ogsaa har gjort disse 
Mennesker mindre følsomme overfor Nød cg Elendig
hed og Sensation. 

,,Saa De Uhaaden?" 
"Ja, han dukkede lige op og fotograferede os og 

Skibet." 
,,Hvordan blev De reddet? 
,,Vi var 2? Mand i een Baad, Resten rnd bag-

bords Redningshaad." 
,,Hvornaar kom Hjælpent' 
"Næste Nat, da der var gaaet 18 Timer, blev vi 

hevet op af en islandsk Kutter. Det var C.e:i 3. Au
kust 1942." 

Jeg spørger saa, om han har Gunnercertificat og 
faar til Svar, at det har næsten hele Besær.'.lingen, og 
at Kanonuddannelsen er frivillig. Henningsen selv er 
uddanet i Canada. 

"Kanonerne er vel fortrinsvis beregnet til at skyde 
paa Flyverne med? Har De været angrebet af Fly
vere?'' 

,,Ja jeg laa engang paa e:i norsk Damper i Liver
pool, da vi blev angrebet af tyske Stukas, der tømte 
der.es Bombelast mod Skibene. Vi blev ramt og gik i 
Brand:' Matros Henningsen giver sig gansk'= upaavir
ket til at læse videre i et engelsk Brev, men jeg er 
for nysgerrig til at lade ham i Fred. 
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,,Fik De lukket Branden?--
,, J a, men Flyverne skød paa Slukningsmandskabet, 

og det er uhyre svært at ramme en Stukas i Dyk med 
Kanonerne. -

Jeg giver ham Tid til at læse ·it Brev færdigt, 
men efter forgæves at have gaaet paa Jagt i de andre 
Lukafer efter Fotos fra Skibet (Fotografiapparater 
maa ikke medbringes paa Skibe i allieret Tjeneste), 
vender jeg tilbage til Henningsen. 

,,Det er Brev fra England, ikke?"' 
.,Jo, jeg r gift derovre!" 
Saa drejer Samtalen atter ind paa Torpede~ingen 

af "Flora n·· og jeg indskyder en Bemærkning om, 
at det da ogsaa var let indigt af et Handelsskib at 
sejle a lene over Atlanten, der var fyldt med tysk e 
Ubaade. 

Henningsen sidder lidt, saa siger han: ,, aa, det 
var saamænd lige aa fadigt at sej le i Konvoj i K ri
gens første Aar. I alle Tilfælde var vi næ ten altid 
sikre paa c!l blive angr ebet. Se11ere fik Tyskerne mere 
Respekt for avyen og Airfoi-ce." 

Et Øjeblik sen re faar jeg at vide, at "Belgien·' 
og aa har været ved at h live ramt af Bomber i en 
Konvoj engang. 

Ud at arbejde. 
Inden jeg ska l gaa, kommer en Dansker ombord, 

der ikke hører til Skibet. Straks gaar han i Gang 
med at tigge om Cigaretter. Det er et af de Træk, jeg 
ikke kan fordrage hos mine Landsmænd, der blev 
hjemme. Man skammer sig jo næsten. 

aa, Søfolkene har nu ikke selv for meget Ry
gelse, idet Pakkerne med Tobak først skal beses af 
Tolderne. Men de forstaar vist godt denne Hunger 
efter Røg. 

Jeg følges i Laud med Skibet Baadsmaud, der 
ska l til Byen for at købe en Erindring fra s in Kø
benhavnstur. Han ved jo ikke, hvornaar han kom
mer igen. AUerhelst vil han have et Kongemærke, 
som han er meget b egejstret for, men for det første 
er de vist være at faa fat paa, og for det andet ,,il 
Bankerne vist ikke veksle de engelske Sedler. Men 
vi gaar ind paa en Restauration og drikker en Øl, og 
Y ærten der vil gerne veksle. 

"Jeg vil haabe, j eg faar det Kongemærke;· sig·er 
Baad en, , JIU naaede jeg ikke at komme hjem at 
hilse paa mine Forældre, men jeg maa da have en 
dansk Erindring med:· 

Næste Morgen sej lede "Belgien··. De danske Sø
folk var ogsaa , econd to none"! 

0 t to L u cl w i g. 

U.S.A. og Krigen 
ARIKAS Krigsdeltagelse i Kampen mod Tysk

land blev faktisk e n Kendsgerning den Dag, 
Leje- cg Laaneloven blev vedtaget. De for

enede Stater var i Virke li gheden gaaet saa langt, at 
de ikke blot ideologisk. men ogsaa politi ·k og mili
tært var livsvigtigt interesseret i, at England vi lde 
vinde Krigen. aar man ikke traks tog Skridtet fuldt 
ud, havde del flere Aar ager. Een af di e var, at 

tillehavsprnblemet paa dette Tidspunk t endnu var 
uløst. Man vidste ktrn meget lid t om Japans Holdning. 

amtidig havde U.S.A. ved en dristig Udvidelse af 
,den fredelige Krig deltagelse" kunnet styrke sin Mi
litærmagt, skyde ine Positioner frem paa alle Fl'On
ter og samtidig bringe ine Allierede en uvurderlig 
Hjælp. 

Men naturligvi m a at te dette ende med "the 
shooting war" - den rigtige Krig. hvor der skydes 
med skarpt. 

Den ?. December 1941 bombede japanske Flyvere 
Pearl Harbour paa Hawaii, den amerikanske Flaades 
vigtig te Po ition i Stillehavet. Samtidig overrakte 
den japauske Ambassadør Kurusu i Washington den 
amerikanske Udeurigsmiuister Cordell Hul1 Krigser
klæringen. Med eet Slag var Krigen udvidet med over 
300 Millioner Mennesker. To af Verdens stærkeste Sø
magter swd nu over for hinanden. 

Paa det Tidspunkt, U.S.A. saa at sige blev tvun get 
ti l at gaa i aaben Krig, havde det ingen Hær, der stod 
i rimeligt Forhold til Befolkningens Størrelse, Flaa-

den var ikke stærk nok til at føre en To-Ocean-Krig 
med virkeli g· Styrke, og Luftvaabnet kunde kvantita
tivt ikke maa le sig med F j enderne . Amerika maatte 
sætte sin Lid til de industrielle Re sourcer. 

De forenede Staters Mulighed for Krig førel. , de
res Krigspotentiel, er da ogsaa meget betydel igt. Ame
rika er selvforsy nende med Levnedsmidler; inden for 
Landets Grænser find ·, bort et fra Gummi, alle de 
vigtig te Raastoffer til den normale, indu ·trielle Pro
duktion. Til dette gode Grundlag for en udvidet in
dustriel Produktion begyndte man oven i Købet kort 
før Krigsudbrudet i 19-9 at samle sto1·e Beredskabs
lagre af de vigtig te Fornøden heder. Dis e Lagre om
fattede i særlig Grad Metaller og andre Raastoffer, 
der er liv vigtige for Rustningsind ustrien. 

Siden har alle Kræfter været sat ind paa at yde 
mind t det amme om under Krigen 1914- 18. Og det 
er imponerende Resultater, den amerikan ke Krigs
indu fri har kunnet opvise. Saa store, at den japan
ske Premierminister Ko iso paa "Imperiedagen· den 
8. August 1944 maatte udtale. at Imperiet var kom
met til at taa over for "natio nale Vanskeligheder af 
hidtil uovertruffet Alvor". 

I December 1941 tvang Japan U .. A. i .pefensiven . 
Oprus1ningen af den amerikanske Krigsmaskine, der 
har været ført med hele den amerikanske Industris 
Kraft, er nu saa vidt fremskreden, at U.S.A. har kun
net gaa i Offen iven. 
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Tillæg til Vikingen 

t\iledlemmer pr. Januar 1943 
Aabenraa Rederi A/S. Aubeorae 
D/S Aetiv, Korsor 
0/S af 1912 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Als 
Andr-eil11- Chriøtcr;.son 
D/S Bolt!c 
D/S Bo, 
D/S poo Bornholm of 1866, Roone 
A/S Chris1innshoim5 Fah:r.ike:r 
D/S Coneordia 
C. Clau!l-cn, Haderslev 
D/S Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Droco 
/\/S Domp•kibet Finland 
A/S Det danske Kulkompagoi 
Det danske Pc-trolcurn.a A/S 
\/S De dnn,kc Sukkerlabrikker 
Det Dnnsk-Frnnokc D/S 
Dot Dan,k-Norske D/5 
D/S D. F. K. 
Det Forenede Dugsor!l:obkah. A/S 
Det Forenede Dompskibs-Sel:sk.nh~ A/S 
D/5 Hofoin 
D/S Hcimdnl 
0/S Hetlond 
Rhedcri M. Jcbscn, A/S, Aobenrao 
J. Gotfred Jensen. Aarhus 
D/S Jutlandio 
D/S Jyden, Esbjerg 
A/S Motortrnmp, SrenS1·cd 
D/S Myren 
A~ P. Maller-Tankbm:ule o_g Liniere.deri 
D/S Nnutic 
D/5 Novitao 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pacific 
D/S Phonix, Esbjerg 
D/S Progrcss 
J. Snnbyc & 0. Lerche 
D/S Sam,o 
D/S Solmcs 
AIS Dot ~torc Nordiske Tclcgraf1iehknb 
D/S Svendborg 
Rederiet Oluf Svcndøc-:R. 
Rederiet Hnns Svc-nnincson 
A/S Em. Z. Svit1:1ore Bjcrgnini:::~-Entrepri11e 
Svitzcra Bugserafdeling 
D/S Torm 
RedcrinklicscJøkabet T.raD!:!-portcr, Odense 
D/S Trio 
D/5 Vendila 
D/S Vcstorhavot 
A/5 Vc,tjysk Damp,kib"c!.knb 
D/S Vikin~ 
D/5 Øre•und 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Augus':: 1945 

Forberedelser til Flyvertrafik 
S·verige - USA 

Regelmæssig Flyvetrafik over At
lanterhavet startedes allerede i 1939 
af det amerikanske Flyveselskab 
Pan American Airways, som med 
Flyvehaade af Typen Boeing 314 
Clippel' trafikerede den sydlige 
Rute over Bermuda-Azorerne
Lissahon til Foynes paa Irland. Eng
lænderne forsøgte med Short-Flyve
baade en direkte Rute Irland-New 
Foundhmd, men gik Aaret efter over 
til den samme Rute som Amerika
nerne, dog med Endestation i Balti
more i Stedet for i New York. 

I Foraaret 1940 tog de nordiske 
Flyveselskaber i Forening med Lan-

clenes Postvæsener Initiativ til en 
direkte Flyveforbindelse med. USA, 
og Repræsentanter afrejs·.-e i Januar 
til Washington til Forhandlinger. 
Man gik som Grundlag .Hl fra de 
Aftaler, der allerede var truffet 
mellem Staterne i 1933. 

Planerne manglede kun Godken
delse af Postvæsenerne, ::la den 9. 
April kom, hvorved ce maatte hen
lægges i Afventen paa bdre Tider. 

Det svenske Flyvesels:kah ABA 
(Aktiebolaget Aerotransp0rt) beva
rede hele Tiden sin HandlingsfrH1ed 
og besluttede sig til et fuldføre Ar
bejdet ved Indkøb af Flyvemateriel 

Fig. 1. Douglas DC-4 Luften. 

G. W. Fryden lund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaordsvei 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATION.ER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Fig. 2. ?ørerkabinen i DC-4. T. v . de~ lille Rat,. som 
styrer Næsehj11let gennem en hydraulisk Mekanisme. 

og vecl Forberedelser indenfor sin Organisation, dog 
stadig under Forudsætni::J.g af, at de øvrige nordiske 
Lande skulde deltage i Samarbejdet, saa snart de 
politiske Forhold gjorde det muligt. 

Vi gaar derfor ud fra, at Svenskernes Forberedel
ser faar Betydning for os, og at de ogsaa vil inter
esser e vo:ce Læsere. 

I 1942 foreslog Repræsentanter for ABA den sven
ske Regering at forøge Aktiekapitalen (hvoraf 93 pCt. 
ejes af Staten), saa der kunde gøres større Indkøb af 
Materiel med international Lufttrafik for Øje. Paa 
Grund af de usikre Forhold ansaa man dog ikke op
portunt, at Staten gik in~! herfor, men at det var et 
Spørgsmaal, der maatte løses af det private Initiativ 
gennem Sveriges Industri og Næringsliv. Derpaa dan
nedes i Vinteren 1942-43 Svensk Interkontinental 
Lufttrafik AB (SILA) med en Aktiekapital paa mindst 
12 og højs t 30 Millioner Kroner. 

Interessezonerne blev fastlagt saaledes, at Ruter
ne i Europa tilfalder ABA, medens de interkontinen
tale besørges af SILA. Da ABA allerede har en fuldt 
t ilfredsstUende Organisation med uddannet og erfa
rent Personale, V æ.rksteder m. m., ansaa man det for 
unødvencl:gt, at SILA skulde danne siu egen Organi
sation, og der blev derfor truffet Aftale om, at ABA 
kommer : il at svare for Driften, hvilket synes at 
være en s,rnd og praktisk Løsniug. 

Flyvemateriellet. 
Ved Forundersøgelse1· og teoretiske Overvejelser 

havde man i ABA søgt at gøre sig klart, hvilke For
dringer der maatte stilles ti I Flyvemateriellet. De 
vigtigste Synspunkter, man kom til, var, at der kun 
kunde være Tale om firernolorede Landmaskiner med 
den størs: mulige Akiionsr adius, og at maµ maatte 
vise Afi,ningsanordninger og Ildslukningsapparater 
en særlig Opmærksomhed - det sidste paa Grund af 
den store Flyvehøjde og Afstanden til den nærmeste 
Landing51~lads. De vanskelige Vejrforhold gør det 
nødvendigt at have stor Frihed til at vælge sin Fly
vehøjde, hvorfor Trykk abine er ønskelig. Endelig 
maa Udrustningen med l\a vigationsinstrumenter være 
meget omfattende. 

Ved Sh1diet af de eksisterende Flyvemaskintyper 

blev man klar over, at ingeu af dem havde tilstræk
kelig Akt ionsradius, men den stadig livligere Trafik 
over Atlanterhavet aahenbarede, at man paa en eller 
anden Maade havde overvundet denne Vanskelighed. 

Det viste sig da ogsaa, at man havde løst Proble
met ved at tillade en generel Overbelastning i Star
ten paa op til 20-25 pCt. Man gik ud fra det Ræson
nement, at man i Krig tager saa store militære Risici, 
at del kun er logisk, at man for at naa sine Maal 
ogsaa paa Transportomraadet overvejer en Forøgelse 
af den "civile Risiko". Det viste sig desuden, at der 
i de hidtidige civile Regler var gemt en vis Margin, 
og at denne Omstændghed i Forbindelse med Frem
skridt paa det konstruktive og aerodynamiske Om
raade muliggjorde en V æglforøgelse, uden at nogen 
forøget Risiko kunde paavises. 

Det kolossale Erfaringsmateriale, som nu forelig
ger fra Flyvninger med den større Belastning over 
alle Dele af Jordkloden og under alle tænkelige at
mosfæriske , Forhold, har givet et positivt Bevis for, 
at Flyvemaskinerne er i Stand til at udholde den for
øgede Belastning. En af de konstruktive Tendenser, 
som i høj Grad har bidraget til, at Flyvevægten har 
kunnet forøges, er Anbringelsen af Brændstoffet i 
Vingerne i "integral tanks·', hvorved Bøjningsmo
mentet ved P lanroden formindskes, og en tilsvarende 
højere Belastning kan opnaas. 

I 1943, da svenske Repræsentanter aflagde Besøg 
i USA, var Amerikas Krigsanstrengelser paa sit Høj
depunkt, og Levering af Flyvemaskiner til neutrale 
Lande var udenfor Diskussion. Man ræsonnerede med 
en vis Logik, at de neutrale Lande, som havde været 
og var en saa god Informationskilde, ogsaa kunde 
være det for Modparten. Der blev dog sluttet en fo
reløbig Kontrakt om Levering af otte Flyvemaskiner 
af Typen Douglas DC-4. Senere er den ændret til at 
omfatte ti Maskiner med en forbedret Specifikation. 
Leveringen af alle Maskinerne skal ske indenfor ti 
Maaneder, efter at Fabrikken har faaet Tilladelse til 
at bygge for civile Formaal, hvilket Tidspunkt bereg
nedes at sammenfalde med Krigens Ophør i Europa. 

Douglas DC-4. 
Douglas Specifikation 482 indeholder følgende væ

sentlige Data for DC-4. 

Fig. 3. Dagkabine for 40 Passagerer. 
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Fig . 4. Lockhecd 49 Constehation. 

De udvendige Dimensio ner er: Spæ nd v iclde 35,9 m., 
Læng·dc 28,62 m. Højde 8,41 m . 

Motorern e, de r er af Typen Pratt og 'Vhitney 
2SC 12-G. y der ved Staden h ver 1450 HK., Tineeffek
ten er maximalt 1200 HK. og MarcheffektCJ1 højst 
?35 HK. De har en Kompressor med to Gear. )vled det 
la veste hi beholdes fuld Effekt op til ca. 15(.:J m og 
m ed det højere op til ca. 4500 m . og med det højere 
op til ca. 4500 m. En Marcheffekt paa ?00 HK. bibe
h old es op til ca. ?000 in's H øjde. 

Prnpellcrne har tre Blade med 4 m Diameter og 
b] iyer enten af Hamiltons hydraulisk oms::tillclig·e 
11ype eller Curtiss elek tri ske, som endog·sa a kan om
stille l3ladene til en negativ Vinkel, saa Propellerne 
ka n bruges til a t forkode Afløbsstrækningen ved 
Landing·. PropeHerne gw1r med det halve Omdrej
ni ngstal n [ Motorerne, d.v.s ved Starten med højst 
1400 O/M og LL11d e r Marchfart m ed 1000 O/M eller 
rnindre. 

Landingssiell.el er af den nu h elt domi_ crcnd e 
Type mell Næsehjul og de b æ rende Hjul unce r Pla-
1'ierne. De s ids t11 ævu te har hve r dobbelte Bremse
tromler. 

Præstationerne med den højst tilladte Vægl 32,4 
Tons er: Højeste March fart 405 km/Tim. p aa 7000 m's 
Højde, 110rmal Marchfar t 35? km/Tim. paa 3)00 m 's 
Højde, den økonomiske l\farchfart 320 km /Ti :n. Fly
vehøjden med en Molor stopp et e r 5690 m. D')n nød
vend ige Stadl æ 11 g·cle m ed fuld Vægt 32,4 Tons til e11 
opnaael Højde af '15 m med fire MotOl'er 1200 m. m ed 
en Motor s toppet 1650 m. Afløb sstrækningen fra 15 m's 
Højde og med en Landingsvægt paa 28,1 To ns 950 rn 
netlo, hv ilket k ræver en Landingsbane paa 1580 m. 

Maskineu s Krop, hvis Midterparti P-1' næsten cylin
drisk med e n Diameter paa 3,2 m, hur læn gst :'remme 
en Fører kab ine med to Pladser. Blandt Nyhederne 
kan bemærkes et særligt Rat til Iv1an øvrer ing· af Næ
sehjulet, h vilkct mul igg·ør en særlig let Manøvreri ng 
ved Landing. Autopilot findes li gesom et dobbe lt Sæt 
Blindflyvningsinstrumenter. 

Radioudrustningen er end nu ikke helt J; estemt, 
men den kommer antag·el ig ti l at bcstaa af en Kort
og La ngbølgesende~· paa 100 w-., Mocltng·er f:i r· all e 

Bølgelængder, autoir.atisk Kom
pas, som kontinuedig·t viser Ret-
11in ge n ti l den indsti llel ig·e Ra
diostat ion , samt Blindl andings
radio . Desuden hører ti l Radio-
udn1s lni11gen en Højdcmaaler af 
Radioek koloddct~pcn, som angi
ver de n ab solutte He jde. 

Foruden den forøgede S i k
k crh ed, som op1nas ' "C d den sta
d i g·c Ko ntrol med Eøjden over 
Jorden . kan man ved Oceanf lyv
ninger ved Hjælp af dette Ap-
parat indføre en ny Type for 
Navig·ering, som mai: kan kalde 

"Isoha.rfl yv nin g· ·' . Vejdorholclene ove r Atlanterhavet 
karakteriseres ofte af et eller flere Lavtryk, som er i 
Bevæg·else mod Nordøst. Omkring e l Lavtryk er Vind
retni nge n altid mod So len. Ved Fly,ning mod Vest 
k an man derfor ved at gaa paa den :1ordlige Side af 
et Lavtryk Faa Hjælp uf Medvind, m cde::i.s man ved 
at gaa paa Sydspidsen maa k æmpe sig genn em Mod
vi 11 d, sum ofte kan heløbe sig t il mellcn ?0 og 100 
km/Tim. Ved Hjælp a f Radioekkoloddet k a 11 Jtrn11 
flyve i konstant Hø.ide over Havet. Iagttager man 
samtidig den sædvanlige l-Iøjdemaale1·, scm er base-
1·e t paa Maaling af Lufttrykket, og opdager, at den 
viser Liliagende Hø.ide, cl . v.s. faldende Luftlry k, saa 
viser det, at man styrer mod Lavtrykkets Centrum. 
Ved at lægge Kur~en om mod Styrb ord sar. meget, som 
fordres for al faa .Højclemaaleren ti l a , vise kn11-
sbrnt Højde, saa flyve r man paa en I sobarliuie og· 
gaar følgelig rundt om Lavtry kket. Yed den indvik
lede, K nr s, 1nan de r ved styr<"r, vans;;.eliggøres se lv
følg·elig Navigcri uge 11. men dels anvende~ i s to r Ud
strækning as tronomisk Navigation , og dels er Rad io
pcjlin gsmetodern e under K rigen for bed ret i en ua net 
Grad. Det er nu muligt mi dt paa Atla::i.ter:rnvc t at lo
kal iscre en Flyvemaskine indenfor en Firka rr t paa 
nogle faa l\ilil. Stj erneohservationcr ud Føres med Seks
tant gennem et kuplet Vindue i Førc1·kabinen . 

L ige ag·teu fo r Fø1·erkabinen fin des Bag,.igernmmet. 
der ogsaa kan omdannes iil Soverum for :S.:;sætn in gen . 
Her find es ogsaa _e t Henetoilet. Derfra kommer man 
geJ1uem en Dør ind i P assag·e rsalone n, som er ca. 
10,5 m lang og har Plads til ti Rækker S i.ol e m ed fir e 
i h ver Række, cl.v .s . 40 S iddepladser med en Gang i 
Mi\J te 11. Stolen e er konstruerede paa en saadan Man
de, at de, fire og fi1·e, naar man skyder Sædern e fr em 
og lægge r Ryg·gen tilbage, kan forvandle dem til be
kvr-rnrne Senge. Der blive r saaledes ti Senge, og ved 
at klappe yderl iger e ti "Pullman-Senge" ned fra Lof
te t faar m an ialt Plads til tyve lig·ge::ide Pussagerer. 

Agten for Kabinen fin des c 11 Vestibule med Ind
gang·sdøren. Der e r e n Sofa med tre Siddeplad ser og· 
Garde roben. Agten for Vestihulen ga c r mt1n gennem 
et Pa ulry t il den agterste Toiletafdeling· rned sær
skilte Toiletter for Herrer og· Damer. 

D~~ FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Fig. 5. Lockheed 49 Constellation. 

Maskinens Krop var allerede fra Begyndelsen kon
strueret med Tanke paa Trykkabine, men den kom 
ikke til Udførelse under Krigen, da man satte alt ind 
paa hurtige Leverancer. Fra og med de første Maski
ner, der bygges til civ:le Formaal, bliver der dog fo
retaget visse Arbejder med dette for Øje. De bestaar 
bl. a. af Tetning af Klædningen indefra og forskel
lige Luftkanaler m.m. af mere permanent Natur. Der
med bliver det muligt at montere Kompressormaski
neriet, saa snart det er færdigt. Det er muligt, at de 
fem sidste Flyvemaskiner allerede fra Fabrikken vil 
have denne fnstallation. 

Beskyttelse mod Nedisning er af stor Betydning af 
Sikkerhedsgru:1de. Man har i Amerika under Krigen 
udført Forsøg med Afisning af Planerne ved Hjælp af 
Opvarmning, hvilket har vist sig meget lovende, saa 
Tendensen utvivlsomt gaal' i den Retning. Imidlertid 
har de Apparater, som skal opvarme den store Luft
mængde, vakt Betænkeligheder. Det ligger nær for 
Haanden at indbygge et Varmeapparat i Udstødsrø
rene. Da cle imidlertid i moderne Flyvemaskiner helst 
erstattes a: korte Uclstødstutse, del' vender agterud, 
og som ved Reaktionskraften forøger Hastigheden og 
Økonomier:, saa maa oan gribe til andre Midler for 
at skaffe varm Luft. 

Der er paa Markec.et indført en Type Varmluft
kaminer, som ligner Blæselamper med stor Kapacitet, 
omgivet med en Pladekappe, gen11em hvilken Lufte 
sfrømmer ::ig opvarmes. Disse Varmluftkaminer be-

nytter Benzin, og V armen re
gulel·es af Termostaer, elek
triske Relaiser m.m. Til Trods 
for, at de er blevet betyde
ligt forbedret, lader de dog 
adskilligt tilbage at ønske i 
Retning af Driftssikkerhed 
og Levetid, og det maa gan
ske givet virke afshækkende 
at anbringe den Slags Appa
rater i Planets Forkant, naar 
man ved, at kun nogle Centi
meter derfra findes Benzin
forraadet, som er flere Gan
ge titusinde Liter. Man maa i 
hvert Fald overveje, hvorle
des dette nye Risikomoment 
stiller sig i Forhold til den 
nedisningsrisiko, som man vil 
undgaa. Hvis ikke Forskellen 
er betydelig, maa man indtil 
vide1·e hellere blive staaende 
ved de kendte Gummibelæg
ninger paa Planerne, som ved 
Hjælp af Lufttryk kan spræn-
ge Isen bort. Den nævnte Iso

barflyvning har ogsaa den Fordel, at man bedre kan 
undgaa og flyve uden om Nedisningszonen end hidtil. 

Andre Maskintyper. 
Som det nærmeste Alternativ til DC-4 forelaa 

Douglas DC-6 og Lockheed Constellation. Douglas 
DC-6 er en videre udviklet DC-4. Forskellen bestaar 
væsentligt i stærkere Motox-er, 2100 HK. ved Starten 
og en 2 m længere Passagerkabine, som giver yder
ligere s Sictdepladser, d.v.s. ialt 50 Siddepladser eller 
24 Liggepladser. 

Constellation er noget større end DC-6 og har en
ten 48 Siddepladser eller 34 Liggepladser, som er 
mindre bekvemme end i DC-4 og DC-6. Baade DC-6 
og Constellation er hurtigere encl DC-4. Deres March
fart er 400-450 km/Tim., medens DC-4 ligger paa 
320-400 km/Tim. Constellation er et Par Aar yngre, 
hvilket bevirker, at man har færre Driftserfaringer. 
Begge Typer vil antagelig om nogle Aar faa en "mo
den" Udførelse, men for nærværende besidder de 
ikke den samme Paalidelighed som DC-4. · 

Af nyere Typer, som endnu kun eksisterer paa 
Papiret eller i et enkelt Eksemplar, maa nævnes 
Boeing 37? Stratocruiser (Militærtype C-97), som har 
en Spændvidde paa 45 m og en total Flyvevægt paa 
'l9 Tons. Den sammenlagte Motorkraft er ved Start 
12.000 HK. og Marchfarten i 6000 m's Højde. ,;50 km/ 
Tim. Pladserni;s Antal er 75, og den er forsynet med 
Trykkabine. Denne ~faskine foretog for nogen Tid 
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siden en i Pressen meget om
talt Flyvning fra Seattle til 
Washington paa 6 Timer, 
d.v.s. med en Gennemsnitsha
stighed paa 600 km/11im. 

Flyve1·uterne. 

Flyvemaskinen har den 
ubestridelige Fordel fremfor 
de jordbundne Trafikmidler, 
at den kan vælge den korte
ste Vej mellem to Byer, og 
mau bør sel vfølg·elig ved 
Planlæggelsen af Ruterne sø
ge at følge den. 

Lægger man en Storcirkel 
mellem Stockholm og New 
York, vil det maaske forbavse 
de fleste at se, hvor norlllig 
den gaar. Den gaar noget Syd 
om Island og Grønlands Syd
spids over Labrador til New 
York. Afstanden er nøjagtig 

/~ii'. 

regnet 6300 km. Vælger man 
en Rute Stoekholm-Reykjavik-Northwest River 
(Goose Bay paa Labrador) fuar man 6318 km, d.v.s. 
kun en Forøgelse paa 0,3 pCt. af den korteste Vej, 
og saa er Afstanden delt i tre Dele af moderat Længde. 

Som nærmeste naturlige Alternativ kommer Stock
holm-Prestwiek (Skotland)-Gander Airport (New
foundland)-New York, ialt 6576 km eller 4,5 pCt. 
mere end Storcirkelafstanden. Selv om den nordlige 
Rute ud fra dette Synspunkt er den bedste, er det 
ikke sikkert, at den alt taget i Betragtning er den 
fordelagtigste. 

Da Vejrforholdene over Nordatlanten paa visse 
Tider af Aaret er meget vanskelige, kan det blive 
nødvendigt at vælge Ruten over Azorerne, der imid
lertid er 8323 km lang eller 32 pCt. længere end den 
korteste. 

Uden Trykkabine kan man kun flyve i indtil 3000 
m's Højde og ved Hjælp af Ilttilførsel i en Tid af et 
Par Timer i noget større Højde. Med Trykkabine 
skulde det være muligt at flyve i 600 m's Højde hele 
Vejen, hvorved man kunde regne med at unclgaa det 
daarligste Vejr. Uheldigvis synes det, som om de 
største Vindstyrker netop findes i denne Højde. Det 
opgives, at der i 12.000 m's Højde kan ventes betyde
lig svagel'C Vinde, sav. mo.n mo.aske i Fremtiden vil 
benytte sig af denne Højde, men dette Onuaacle er 
endnu saa uudforsket, at det er for tidligt at drage 
nogle Slutninger herom. 

Ved Valg af Ruterne maa der ogsaa tages Hensyn 
til de Markorganisationer, som findes pao. dem. Der
med tænkes paa Flyvepladser og Vejrtjeneste, som 

Fig. 6, Boeing 377 Stratocrniser. 

maa findes 
fikken. 

tilstrækkeligt Omfang til at sikre Tra-

Clticago-Konferencen. 
I Efteraaret 1944 blev der i Chicago g_fholdt en 

international Konfe1·ence for at forberede Aftalerne 
om den kommende Fredstids internationale Flyvnin
ger. Der deltog Repræsentanter for 52 Sta:;;)l'. 

Ved Debatterne anvendtes Begrebet d-= fem Fri-
heder, som er følgende: 

1. Ret til fri Overflyvning. 
2. Ret til tekniske Mellemlandinger. 
3. Ret til at afsætte Passagerer, Post c6 Last fra 

Hjemlandet i en fremmed Stat. 
4. Ret til at tage Passagerer, Post og Last ombord 

i en fremmed Stat til Befordring til H:emlandet. 
5. Ret til at tage Passagerer, Post og Last ombord 

i en Ikke-hjemlandsstat for Beforch:ng til en 
anden Ikke-hjemlandsstat. 

Disse fem Punkter fornarsag·ede lar..ge :)iskussio
ner, og man delte dem til sidst i to Grupper, Punkt 1 
og 2 og dem alle 5. 28 Nationer underskr-=v Aftalen 
om de to Friheder og 17 om de fem. Senere har dog 
flere Lo.ude underskrevet. 

'I!rafikaftale mellem USA og Swri~. 
Under Konferencen blev der den 16. December 

undertegnet en Trafikaftale mellem -CSA cg Sverige 
gældende fra og med den 1. Januar 1945. ::;:fter den, 
som i Hovedtrækkene holder sig til den n~d Konfe
rencen aftalte Standardformel, gives der S7enske og 
o.merikanske Selsko.her Ret til at dl'ive flyvetrafik 
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mellem Cnicago eller New York til Stockholm og 
vice versa. 

En lignende Aftale blev ogsaa under Konferencen 
underskre,.·et mellem Danmark og USA. 

Desuden blev der truffet Aftale mellem USA og 
Sverige om Kurerflyvninger i 1945 inden Optagelsen 
af den reg:ilære kommercielle Trafik. De vil af Ame
rikanerne blive udført med Doug1asmaskiner af Ty-

pen C-54, d .v.s. den nuværende Version af DC-4, og 
fra svensk Side er det Hensigten at indsætte fl yvende 
Fæstninger, Type Boeing B-1?, som er ombygget til 
kommercielt Brug, indtil de bestilte DC-4 kan leveres. 

Den ?. Juli vendte den svenske Maskine ti lbage 
til Bromma efter den første heldig udførte Prøveflyv
ning· til New York og Retur via Reykjavik og La
brador. 

Københavns Maskinskole og dens nye Forstander. 

Porstancler Math iesan 

Den 17. Febr. 
1945 blev For-
stander, cand. 
mag. Henrich 
Gille brutalt og 
fuldstændig me
ningsløst myrdet 
i sit Hjem af 
Banditter i Volds
magtens Tjene
ste. 

Paa et d. 27. 
Februar afholdt 
Møde udnævnte 
Direktionen Sko
lens hidtidige In
spektør, Civilin
geniør E. Mathie
sen til Forstan-
der. 

Købenl::.avns Maskinskole har j disse Dage udsendt 
sin Aarsberetning, som for førs te Gang er underskre
vet af c:e1: nye Forstander. 

I de:i Anledning o:;>søger "Vikingen"s Medarbej
der Forstander Math iesen i det meget .moderne Kon
tor paa Skolen for at kunne fortælle Læserne lidt om 
ham for at høre, hvorledes Forholdene ar ter sig un
der fri e F.::rhold. 

,,De er jo udlært Maskinarbejder, Forstander Ma
thiesen?" 

,,Ja, j eg har staaet i Lære paa Orlogsværftets Ma
skinværksted." 

,,De fik Præmie for Deres Svendestykke?" 
,, Ja, jeg fik Sølvrnedaille. Men hvorfor spørger De, 

naar De ved det alt sammen i Forvejen?" 
"Det e: nu saa meget sagt. Da De saa var blevet 

Svend, hvad gjorde De saa?" 
"Først gik jeg et Aar paa Teknikum, men sprang 

saa fra og begy'ndte at studere paa Polyteknisk Læ-
1·eanstalt, hvorfra j eg blev Maskiningeniør i 1928." 

,,Begyndte De saa straks at undervise til Maski
nisteksamen?" 

"Nej, slet ikke. Jeg havde først syv dejlige Aar 
paa Højskolens teknologiske Samling, hvor jeg selv
stændig u.dførte forsk ellige Forsøg bl.a. med Skære
metaller, der dengang var noge t helt nyt. Da Inge
niør Vanggaard døde, overtog jeg hans Aftenfore
drag, og det var maaske det, der gjorde, at j eg i 1935 
fik StiLingen som Inspektør ved Københavns Maskin
skole." 

,,H vorl e<les syntes De saa om den Forandring?" 

,,Det gik meget let. Forstander Gille var den her
ligste Mand paa Jorden at a rbejde sammen med, ven
lig og hjælpsom. Jeg kan blot nævne, at det ikke en 
enes te Gang er hændt, at vi har taget forskellig Be
stemmelse om en Sag, der f. Eks. er forelagt os begge, 
uden vi havde Anelse om det." 

"De har i Deres Stilling som Inspektør været med 
til at udfo rme Planerne til det nye Skolekompleks?" 

"Det var Gille, der fik gennemført Bygningen af 
den nye Skole, men jeg var selvfølgelig med til at 
løse Opg·aven." 

,,Er De t ilfreds med Skolen, som den er?" 
,,Absolut. Vi har gode og moderne Lokaler, og Sko

len har den Størrelse, der svarer til det nuværende 
Omfang af Undervisningen, hvilket man kan se, der
af, at den kan bære sig." 

"Hvis der nu kommer et stærkt stigende Antal 
Elever, hvad saa ?'' 

"Det er der ogsaa tænkt paa. Som De vil se, har 
vi endnu megen Plads pua Grunden, og Byggeriet er 
lagt saaledes til Rette, at alle Bygnin gerne kan ud
vides.·' 

"Hvorledes er Undervisningen gaaet under de nye 
Forhold?'' 

,,Forholdene har medført, at der har været for
skellige Mangler, saa den ikke har kunnet genn!=)m
føres i fuldt Omfang. Til Maskinlaboratoriet har vi 
manglet Brændsels- og Smøreolie, og i Kemi har vi 
ikke kunnet undervise i Vandrensning, Olieundersø
gelser og Metalmikroskopi i det Omfang, vi ønskede." 

,,Er Beslaglæggelsen forbi?" 
"Nej, ikke helt. D er findes ikke flere syge eller 

saarede, men der bor endnu nogle tyske Læger og 
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Sygeplejersker som ikke er til at faa væk, jeg har 
endnu saa sent som i Dag forsøgt paa det. Dog er jeg 
meget glad for , at Lokalerne ikke har lidt nogen 
Overlast, som man eller hører aa m get om and.re 
Steder fra, og jeg Jrnaber, vi snart faar det hele fri
givet." 

,,Hvad er nu Deres Ønske for Skolen?" 
"Cille har bygget Skolen, givet den ydre, smukke 

og hensigtsmæ: ige Ramme. D t _bliver nu min Op-

Derudefra. 
De no1· ke Værfters Kapacitet kal forøge . 

Direktør C. R. A. Aamunclsen ved Akers mekani
ske Verksteder i Oslo oplyser i et Interview, at den 
11orsk Skibsb gningsindustri er komm t godt gen
nem de fem Aars tyske Okkupation. 

Ved de allieredes Bombninger er der sket en Del 
Skader paa Værfterne i Bergen og Sandefjord, og hos 
Ake1· har Sabotørernes Virksomhed sat en Del SpoT. 
Et stort Fartøj ligger bl.a. sænket udenfor Verkste
de.rnes Kajer, og Kran rne er ødelagt, men stort set 
er det ikke saa farligt. Der mangler 11aturligvi Me
taller og anden Materiale, men Driften er dog igang. 

De fleste af Norges Værfter har Bestillinger for 
flere Aar fremefter. Akers mekaniske Verksteder for 
fire til fem Aar. Man har bl. a. begyndt Bygningen 
af en 9000-Tonuer til Fred Olsens Rederi, og saa snart 
man kan skaffe Materiale, skal der lægges Køl til 
yderligere to kibe. Ved Værftet ligger ikke mindre 
end 15 Skibe til Reparation. 

Der er . stor Mangel paa Arbejdskraft ved V æd
terne. Ialt arbejder der nu 10.000 Mand pna de nor
·ke VærHer, men der behøves e11dnu 5000 Mand. Dir. 
Aamundsen meddeler til Slut, at Staten har nedsat en 
Kommi sion, som skal undersøge, hvorled s man paa 
bed te Maacte kan udnytte Skibsværfternes Kapacitet. 

gave at give Rammen del rette Indhold, d. v. s. give 
en Undervi ning, der til enhver Tid er paa Højde med 
alle Tiden Krav, aa de vorder-_cle Ma kinme he faar 
et solidt Grundlag for deres Fremtid til Gavn for 

tanden og Samfundet." 
Vi takker for Samtalen og forlader Fmstander Ma

thiesen med et levende Indtryk af, at ban er en 
Mand, som baacle kender sit Maal og 11idle:-ne til at 
naa dette Maal. J. T. 

Fire store Sejlere, 
d n tilbageblevne Rest af Flaade11, er nu u- der Ud
ru tn ing i Mariehamn paa Aalaudsøerne. De skal 
om før Krigen sættes ind i Kornfarten fra Austra

lien . Konsul Ericson haaper endnu paa at fan nogle 
af de Skibe, som er beslaglagt af Englænderne, fri
givet mod Forpligtelse til at give Adgang for engel
sk Søfolk til Uddannelse ombord i dem paa La11g
fal"t, da England fuldstændig mangler Sejlskibe, hvor 
den r igtige sømandsmæssige L"ddannelse kan ske. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kuraua til Maskiniøteka:aminørne - Eloktro inetallatørprøven ~Of }l.faøkinl · 
ater " Motorpaøsorprøven - Mask.inpaaøerprøven • KedølpaaaerpzoveD 
Den kommunale Ele.lctrohutallatørprøve. Program tilsendes, og all• 
Oplyaoinger gives ved Henveodelae til Slc.olene Kontor, 

JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
Daglig KJ. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) 
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De svenske Værfter i &øteborg. 

Den !i. Juli sluttede Metalarbejderstre_tken i Sve
rige efte:;: at have varet i 22 Uger. 

Den 13. Juli KL 15 fejredes Afslutningen paa den
ne lange Kamp med en Stabelafløbning fra Lindhol
mens Værft, som til Efteraaret fejrer sit 100-Aars Ju
bilæum. Det var en 6000 Tons Baad til Re<leJ·iet Erik 
Brodin. Oin to Maaneder kommer den næste Stabel
afløbning, et Moorfartøj til Rederiet Transmarin i 
Helsingborg. Senere følger endnu tre Stabelafløbnin
ger i Aa.:-, og man har 17 Nybygninger i Arbejde, Mo
torskibe og Dampskibe, varierende i Størrelse fra 
750 op tL 7500 Tons, af hvilke omtrent Halvdelen byg. 
ges for udenlandsk Regning. 

Chefen for Eriksbergsværftet og Formand for Sve
l'iges Værftsindustriforening, Direktør Gunnar Eng
berg, udtaler, at Materialespørgsmaalet stadig er det 
mest brændende. Det er meget svært at faa navnhg 
Valsema:eriale frem, d. v. s. Plader og Profiler. Eriks
bergvær~tet har Bestilling paa 40 Skibe, som endnu 
ikke er leveret, men der regnes med, at de alle vil 
være le...-eret inden Udgangen af 1948. I næste Maa
ned søsættes en Corgoliner paa ?300 Tons til Svenska 
Amerika Mexico Linien. Derefter kommer Baade til 
Transatlantic, Ostasiatiske Kompaniet, Svenska Lloyd 
og Orlogsflaaden. Der regnes med 6 Stabelafløbnin
ger i Aar. 

Man er i Gang med et omfattende Udbygningspro
gram, som omfatter et helt nyt Værft paa den vest
lige Del af Eriksbergs Omraade. To nye Beddinger 
er allerede færdige og en tredie under Arbejde, saa 
Værftet ialt faal· seks Beddinger med tilhørende 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
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"De er vel nok blevet høje i Hatten paa 
"Marianne", siden hun er blevet malet med 

HEMPELS Farver". 

Værksteder. Desuden har man udført en Serie Ny
anlægninger efter amerikansk Mønster med Henblik 
paa en rationel Udnyttelse af Svejseteknikken i 
Skibsbyggeriet. · 

Pa Gøtaverken har man genoptaget Arbejdet paa 
9 norske Skibe, som er saa godt som færdige og kan 
ventes afleveret inden to Maaneder. Det er sammen
lagt Tonnage paa ca. 100.000 Tons DW. Et andet stort 
Arbejde, som Værftet er ved at gøre færdig, er Kryd
seren "Tre Kronor", som blev sat i Vandet i Decem
ber i Fjor. Der mangler nn :Maskinudrustningen og 
Apteringen. Svenska Amerika Liniens store Nybyg
ning er ogsaa ved at tage Form, og der arbejdes des
uden paa et stort I-I valkogeri for norsk Regning. Me
dens man her har Materiale nok til Aarets Udgang, 
truer en anden Fare, nemlig Brændselsmangel. Der 
haabes dog paa, at Værftet kan holde sin Kapacitet, 
der er paa 150.000-200.000 Bruttotons om Aaret. 

Værftet fortsætter desuden sit Arbejde med Broer 
og Jernkonstruktioner. Landkedler udføres i Samar
bejde med Babcoek og Wilcox i London. Af andre 
Specialiteter kan desuden nævnes Centralvarmeked
ler og Staalvinduer. 

De tre store Værfter i Gøteborg beskæftiger ialt 
9000 Mand og har Bestillinger paa 10? Skibe, som 
endnu ikke er leveret. 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 
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TORM 
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Managers: Grundlagt 1889 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Statstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Gammel Mønt 39. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Gammel Mønt 59, København. 
Redaktionen _paata~er ~ig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar. der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskr1pter, som mdsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering;. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLAD$13ADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Centr■l ~11t30 

··~·-· 
HOLZAPFEL' s -HOUAPP■L-

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Grundlagt 

1899 

Til Inden- og Udenbords 

Faaes i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Hol.1apfoll A/S 
Øresundsvej 1.41 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amoger 1483 
T•l•ar,.Adr. , .,Holzandla" 

. . 
NAUTICA1 INSTRUMENTS 
JEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

Sparekassen for Kjøbenhavn ou Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 
modtager Værdipapirer i aabent Depot, Udtrækning 
efterses Kuponsudbytte indsendes paa ,onto. 

Ind tægtsforva ltn i ng 
Træksedler modtages til Indbetaling p::,o Konto. 
Betaling af Skotter, Huslele, Policepræm·e, m. m. 

Ve jledning udleveres fro Kontoret 
Niels Hemmlngsensgade 24 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 35 , KØBENHAVN 

Telefon Gentral 72 (13 ledningerl 

Telegram-Adresse: HANSEN 

Korresponderende Reder for, 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet ,DANNEBROG, 

(~ DANSK 6ÆR·COORALI 



Det forenede Dampskibs-Selskab 

A/S L. IHRI CH'S BOGTR. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Sko"."brug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta K1:.ala Lum'pur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisatidner 

5/d1eue& Budæuwalde 
Af Olto Ludwig 

UDENFOR Kielerfjorden blev jeg Vidne til det 
mærkeligste Ligtog, jeg nogensinde har set. 

Kyst, mistede Tyskerne en værdifuld Hjælp til deres 
sindssyge Spil. 

Det drejede sig ikke 
her om et af de mange ulykke
lige Mennesker, der havde 
rnaattet lade Livet i Tyskland 
langt fra deres Hjemland. Nej, 
det var et Skib, der her blev 
ført bort. Tre store Slæbebaa
de trak ganske langsomt af sted 
med det. Det havde Kølen i 
Vejret. 

Ved dette Syn følte jeg næ
sten den samme knugende For
nemmelse, som naar jeg der: 
hjemme i København havde set 
en Frihedskæmper blive ført til 
Graven. Ogsaa dette Skib var 
blevet et Offer for Krigen. En· 
gang havde dets stolte Stævn 
skaaret sig gennem Verdens• 
havenes Bølger, til det en Dag 
blev "rekvireret" af Tyskerne i 
det Land, som de sagde at ville 
beskytte. &im en Befrielse kom 
den Mineeksplosion, der gjor
ie en Ende paa dets Liv i TræL 
dom for det Folk, der kun øn
skede Ufred. 

Desværre var dette ene Skib 
kun et af de faa Fartøjer, som 
Germanerne røvede, hvor de 
kom frem. Som Menneskene i 
Koncentrationslejrene, der 
mange Gange maatte blive paa 
Fjendens Jord til Døden, saa 
maatte ogsaa mange Skibe bli
ve derude. 

Dette fik jeg et tydeligt Be
vis for, da jeg nærmede mig 
Kiels Havn. Overalt laa Vrag. 
Nogle af dem var af røvede 
Skibe, andre af Tyskernes eg
ne. Minerne kendte ikke For
skel paa Fanger og Fangevog
tere, naar de eksploderede. 
Men for hvert et Drøn, der 
lød dernede under den tyske 

,- . 
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Den ene af Statuerne ved Kie~ Universitet .idski/tet med en dansk Orlogsmand. 

3 



Danske Marinere ved en sønderbombet Bunkers. 

Før i Tiden var dette Farvanc stærkt' besejlet af det 
tredie Riges Krigsmarine. Selv 0m de fleste af disse 
Skibe nu har sejlet deres sidste 3ømil, saa ser man 
dog mange tyske Krigsfartøjer d:rrnede, selv om de nu 
ikke mere fører det forhadte r-;aziflag. Englænderne 
har anset det for mest passende, at Ty~kerne selv er 
med til at fiske nogle af de Miner op, som baade Eng• 
lær..derne og Krigsmarinen har svredt i Farvandene. 
On:lcring Kiel kan man kende ci~sse Fartøjer paa det 
internat:onale N-Flag, som de allesammen fører ofte 
ved Siden af det engelske Flag. 

I Kiels Havll. 
Man bliver mere og mere fo~avset, jo dyl:ere man 

kommer ind i Fjorden. Vandet bliver mere :>g mere 
snavset, der ligger et helt Overtræk paa det af Olie, 
og rundt omkring flyder Vragstu::nper og Affald. Den 
en Gang saa smukke Kielerfjord, der var Skuepladsen 
for Olympiadens Sejlkonkurrence::-. er nu et af Krigens 
mange dystre Eksempler paa Død og Ødelæggelse. 
Vragene bliver hyppigere og hyppigere. Nu er de bare 
ikke afmærket saa tydeligt mere. De store grøn:.ie Vrag
bøjer i Østersøen er blevet erstattet af meget mindre, 
men de skjuler det samme. 

Om Styrbord fandtes engang Tyskernes Ubaads
baser. Mange af disse "Jernhajer'· blev sænket længe 
før Kapitulationen af de allieredes Bomber eller Skibs
skyts, n:en mange af dem blev «len 4. Maj sænket af 
Tyskerne selv. 

Naar man ser disse uhyggelige Fartøjer ligge der
inde langs Kajerne med Broen o,-en Vande, men for-
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ladte og overgroede af Alger, saa mindes man uvil
kaarligt Avisernes Fotografier af Fangelejrenes Kom
mandanter, cier laa døde for egne Kugler i deres Senge, 
fordi de ikke turde tage Ansvaret for deres Gernin
ger. Alt her i Tyskland staar i Opgivelsens Tegn. Alt 
det stolte og overmodige synes at være forsvundet. Der 
er Vrag alle Steder - ikke blot i Havnene, men ogsaa 
inde i Land. Inde i Kiel findes V1:ag af Mennesker, 
Kvinder, der vil leje sig selv ud for en Pakke Ciga
retter. Et trist Syn er disse Vrag, men det mest triste, 
synes jeg, er, at disse Mennesker ikke selv ved, at de 
er Vrag. 

Men det er ikke Byen, der her skal fortælles om. 
Mange har allerede fortalt om de mange Ruiner, og 
jeg skal bare her sige, at Beretningerne har ikke været 
overdrevne. 

Oer er imidlertid ogsaa nok at fortælle om Hav
nen. Al denne Ødelæggelse gør næsten, at man ikke 
ved, hvor man skal begynde, og hvor man skal ende, 

· naar man skal beskrive Livet i Tysklands største 
Krigshavn. Kiel er nemlig ogsaa Modsætningernes By. 
Ved den ene Kaj ligger allierede Skibe, hvor Englæn
dere, Amerikanere og Franskmænd lystigt fejrer Fre
den i Europa, før de igen stævner ud for at knække 
den sidste Modstand i Østen. Ved den·anden Kaj ligger 
de tyske Skibe stille vuggende for Dønningerne. Der 
er ingen Fest ombord, men Folkene ved Lønningen 
gør stram Honnør, naar en allieret Officer gaar forbi. 
Denne Hilse~ adskiller sig ikke fra den, de aflagde. 
for deres egne Officerer engang. Tyskerne adlyder alle 
Ordrer, naar bare de kommer fra dem, der har Magten. 



En Gade i Kiel. 

Mange af Kajerne er revet op af Airforces Bom
ber, og Broer ligger styrtet i Vandet. Tyskernes be
rømte Camoufleringskunst har øjensynligt ikke hjulpet 
meget. 

Ved en af Kajerne ligger der nogle mærkelige Far
tøjer. De er næsten helt firkantede, og den Smule 
Overbygning, der sidder paa dem, er anbragt helt agter. 
Det er Baade, der stammer fra den Tid, hvor Hitler 
tænkte paa Invasion i England. Disse Invasionsfartøjer 
er en skarp Kontrast til alt det, der er foregaaet i 
Havnen under Krigens sidste Halvdel. De er Tegn piia 
bitter Ironi. 

Naar man kommer længere ind i Havnrn, er det 
nødvendigt at manøvrere forsigtigt. Flere Steder er 
Vragene· endnu ikke afmærkede. Pludselig faar jeg Øje 
paa noget, en Ting, der er i Stand til at sætte mine 
Tanker to Aar tilbage i Tiden. Jeg ser en kolossal 
Kran. Jeg kender den. Der er ikke noget at tage fejl 
af. Det er den samme, som den 29. August hev den 
sænkede danske Flaade op af Vandet. Det var den
gang en let Sag for den at bringe en U-Baad paa 
Land. Maaske falder Arbejdet den ikke saa let nu, 
hvor det er tyske U-Baade, den maa tage i sine stærke 
Arme. Tyskernes Fartøjer var tungere og større end 
de danske, men Arbejdet skal gøres. 

Danske Skibsskæbner. 

Mellem de mange bortførte Skibe fandtes der ogsaa 
danske. Dette gjaldt baade Koffardi- og Orlogsskibe. 
Takket være den illegale Presse varede det ikke længe, 
før de fleste Danskere vidste, at mange af de Krigs-

fartøjer, som det lykkedes Tyskerne at hæve, blev ført 
til Kiel. 3aade "Peter Skram" og den i Forvejen haardt 
medtagne "Niels J uel" blev ført til "Skibenes Bucken
walde" , men blev kort efter ramt af allierede Bomber. 
Ingen af disse to blis-er vist til Skibe mere. 

Men der var andre Skibe, der slap bedre over Fan
genskabet, og det vc.r disse Skibe, jeg var saa heldig 
at være :ned til at ::øre hjem. Straks efter Tyskernes 
Kapitula:ion tog en c.f Marinens Reserveofficerer paa 
eget Initiativ sydpaa i Modstandsbevægelsens Navn 
for at ge:rnemtrawle de tyske Havne. Det var Kaptajn
løjtnant =-.arsen. Det ,·ar ikke saa faa Skibe, han fandt 
dernede, og han besluttede derfor at gøre alt for at 
bringe disse Skibe h! em saa hurtigt som muligt, hvor
for han Ldvalgte et Par Skibsbesætninger mellem Folk 
i Marinen, der havde været med i Frihedskampen. Det 
ene Skib kom hjem e::ter det andet med Kadetter. Un
derkvartermestre, Aspiranter, Mather og Værneplig
tige ombord. 

Det Indtryk, disse Mennesker fik dernede i Hav
nene af Tyskernes Ordenssans, var ikke væsentligt for
skelligt fra det, som de Dage i Forvejen havde faaet 
inde i Land paa de rømmede Kaserner. Tommetykt 
Snavs laa alle Steder ombord paa Skibene. 

Gensynet med Irr:,pektionsskibet "Ingolf" var det, 
der berørte mig me& smerteligt. Ganske vist har jeg 
endnu kun set det paa Afstand, men det Vrag, der nu 
kun med Nød og næppe holdt sig flydende ved Hjælp 
af svære Trosser, ligrede slet ikke det prægtige Skib, 
som jeg selv engang :iar sej let med. 

Det første danske Skib, jeg forøvrigt saa, var 
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D. F; D. S.s "Kronprins Olav", cer var let at kende, 
selv om det var blevet omdam.et til Hospitalsskib. 
,,C. F. Tietgen" havde ogsaa væ:-et underkastet Foran
dringer, men Tyskerne havde førs: røvet dette Skib paa 
saa sent et Tidspunkt, at de ikke engang havde naaet 
at faa fjernet Neutralitetsmærkerne paa Siden helt. 
Men For og Agter stoc:. halvt fu:dendte Kanontaarne. 
Det sidste Skib var imidlertid i Scand til selv at kunne 
drive sig frem i Vandet. 

I Forbindelse med "C. F. Tietgen" skal jeg nævne, 
at der hverken var Tyskere eller Englændere ombord 
paa Skibet under Hjemrejsen, h'l'ilket nogle af Hoved
stadsbladene har fortalt sine Læsere. Ombord paa "C. 
F. Tietgen" var udelukkende Foi.k fra Dams,skibssel
skabet og nogle Marinere. Minestrygerne, de::: gik for
an, var ligeledes danske, og forresten var ogsaa disse 
Baade hentet tilbage fra Tyskland. 

Disse smaa Minestrygere maa forøvrigt være blevet 
meget glade for igen at komme Jnder clansk Behand
ling. Dækkene, der efterhaandcn var blevet næsten 
sorte, blev straks skuret med Sand og Mursten og 
bærer i Dag ingen Spor af de tyske Støvler. Baadene 
blev ligeledes malede, og overal: kom Koste og Sæbe
vand i Cirkulation. Dog har Glæden været for meget 
for Maskinerne, thi snart efter der igen var dansk , 
Vand under Kølen, skiftedes de til at gaa i Staa. Baa
dene havde efter Tyske:-nes eget J"dsagn været i Gang 
i over det dobbelte Antal Timer end tilladeligt uden 
Eftersyn. 

!øvrigt har jeg opdaget, at Spørgsmaalet Tid er 
ret 'individuelt for de forskellige Skibe. Der laa for 
Eksempel "Ingolf", der er bygget i 1933, ganske ude 
af Stand til blot nogenlunde at kunne give et Billede 
af sig selv for to Aar tilbage. Samtidig fandt vi et af 
Flaadens mest sejglivede Skibe, ,,Hajen", i samme 
Vigør, som det har været i lige s,den forrige Verdens
krig. Flere Gange har dette Skib været dømt til Op
hugning, men Gang paa Gang har det smaJe Skrog 
modsagt alle Profetier. Den ha:-: haft en forunderlig 
Evne ~il altid at være :ned der, :wor der skete noget, 
men den har undgaaet alle Uly;cker, selv naar dens 
Mandskab, som den 29. August 194,3 blev angrebet af 
Tyskerne og saaredes eller døde. 

En anden mærkelig Skæbne er undergaaet Røune
Galeasen "Merkur Paket'r, der blev taget af tyske Ma
rinefartøjer paa Vej over Sundet under Udøvelsen af 
sin illegale Trafik. Ski?peren b:ev ført bort. og snart 
efter kom ogsaa Galeasen i Fangenskab. Vi :;:andt den 
nede i Kiel, men under et helt nyt Navn. Germanerne 
havde døbt den om til "Luv", me:1 snart efter var ogsaa 
den fortøjet i Københavns Havn. 

Herrefoiket ·skurer Dæk. 
Det er ikke for at være hæ,ngerrig, at ;eg sætter 

denne Overskrift til nedenstaaende Afsnit, men føl
gende Skildring af de tyske Marineres Færden i tyske 
Havne i Dag vil gøre det klart for En, hvordan det 
har kunnet lykkes Hitler at faa næsten hde Folket 
med sig i sin Ødelæggelseskampagne. Hver Morgen og 
Aften kan man se Tyskerne ma!chere til og fra Ar
bejdet paa de allierede Skibe, l:-vor de gør alt uden 
at komme med Kommentarer. ~gsaa paa cie danske 
Skibe har de maattet gøre Nytte Ja, de prøver næsten 
ligefre!ll at overgaa hinanden i Arbejdet med at gøre 

d~ Ting rene, som de har snavset til. De smiler ogsaa 
gerne, men det er Smil uden anden Hensigt end at be
hage. - Er det Disciplin? 

Paa mine Ture til Tyskland har jeg lagt Mærke til 
mange andre smaa Træk hos de forskellige Folkeslag, 
jeg har truffet der. Englænderne gør ikke noget for 
at virke vinctende, men de er det ubevidst ved deres 
passende Tilbageholdenhed. Det er ikke let at faa en 
Englænder til at give Luft for sine Tanker ved det 
første Møde. Men har man kendt ham et Stykke Tid, 
er han en prægtig Kammerat. Imidlertid kan man ty
deligt mærke, at i England er det Marinen, der er det 
populæreste Vaaben. 

Med AmeQ!<.anerne er det saadan, at man efter en 
Samtale med en af dem synes, at han er meget lig vi 
Danskere. Franskmænd er der ikke saa mange af i 
Havnebyerne, men det mærkes rigtigt her, hvad allieret 
vil sige. Der er lige Ret for alle frie Nationer her. 
Danskere saavel som Canadiere og Franskmænd fær
des lige frit i de allierede Kantiner og i Biograferne., 
hvor de kommer gratis ind. 

Forøvrigt er det dejligt at være Dansker mellem 
alle disse forskellige Folkeslag. Overalt møder man 
kun venlige Ansigter. Ganske vist kneb det i Begyndel
sen for Englænderne med at finde ud af, til hvilket 
Land vi hørte, hvorfor vi maatte forsyne Uniformern~ 
med smaa Dannebrogsflag paa den ene Arm. Dette er 
dog ikke nødvendigt mere. Englænderne synes at have 
en hurtig Opfattelsesevne, hvilket navnligt viste sig 
ved den Kendsgerning, at det ikke varede mange Mi
nutter, før de fik Cigaretterne op, naar de mødte en 
Dansker. Til Gengæld var de ogsaa meget glade for 
dansk Snaps og dansk Øl, og til min store Forundring 
skete det tit, at en af dem vilde bytte en Pakke en
gelske Cigaretter med en dansk "Dover", .,der smagte 
mere amerikansk". 

Ja, efter denne Krig synes alt at dreje sig om Ny
delsesmidler og Fødevarer. Dette er ganske naturligt og 
er ogsaa en af Aarsageme til, at det haster med at faa 
vore Skibe hjem i egne Farvande igen. Skibe betyder 
nemlig bl. a. Mad og Tobak. 

Ovenstaaende er skrevet paa Vejen hjem med nye 
befriede Skibe fra Koncentrationslejren for Skibe i 
Kiel. Der findes saadanne Lejre andre Steder i Tysk
land, men Kiel er vist den største, og det Mindesmærke, 
der prangende rager i Vejret ved Kielerfjordens Indløb, 
vil for mig ikke fortælle sin oprindelige Bestemmelse., 
men vil km: være med til at minde mig om den· Tid, 
hvor Kiel var med til at gøre Tyskerne forhadte ogsaa 
hos Søens Folk. 0. Ludwig. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
B•nkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telea-ram-Adresse: KUL 
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S"fR.t\NDRØVER 
Af OSCAR JENSEN 

PAA British Museum i London findes, blandt 
mange sjældne Dokumenter, en gammel og me
get mærkelig Kontrakt, som i sin Tid er opsat 

mellem Fiskeren John Roberts og FaJl!Feren Tommy 
Parry, begge fra Øen Angelsea i det irslie Hav. Denne 
Kontrakt, der er dateret den 10. September 1773, gaar 
ud paa, at John Roberts af Tommy Parry modtager en 
Hest og en Staldlygte til Laans for Natten mellem den 
10. og 11. September mod til Gengæld at yde Tommy 
Parry Fjerdeparten af John Roberts' Andel i det Ud
bytte, samme Hest og Staldlygte maatte give i Nat
tens Løb. 

For de fleste Mennesker lyder dette vel noget intet
sigende. Mange vil ·det kun forekomme dunkelt; men 
takket være den Staldlygte, der nævnes i Kontrakten, 
har enkelte været i Stand til at skimte en alvorlig Me
ning bag dette tilsyneladende intetsigende Laan, og ved 
at sammenholde Kontrakten med visse kriminelle Akt
stykker fra den Tid ser man Mørkets onde Gerninger 
saa klart belyst, at man næsten i Enkeltheder kan fore
stille sig Gangen i det Drama, som hin Septembernat 
blev udspillet i Farvandet ved den lille Ø Angelsea og 
paa denne Øs ugæstfri Strand. 

Man forestiller sig som sagt Enkelthederne. Men 
Forestillingerne er saa fast understøttet af de Kends
gerninger, der foreligger, at de næppe kan afvige 
synderligt fra Virkeligheden. - - -

Om Eftermiddagen den 10. September 1773 ind
ledes Dramaet med en 
begyndende Paalands
storm, der har tvunget 
Angelseas Fiskere til Le
diggang. Og som Ledig
gang er Roden til alt 
ondt, fylder ogsaa denne 
Paalandsstorm de uvirk
somme Øboere med on
de Tanker. 

den uundværlige Sydvest. Det er fattige Fiskere, der 
ikke øjner nogen U-:lsgt til paa ærlig Vis at forbedre 
deres Kaar - derfor mere fattige end hæderlige. De 
diskuterer ivrigt, me::i. Diskussionen er dæmpet, og de 
taler med forborgne Ord og i tvetydige Vendinger. 
Alle nærer de det samme Ønske og har de samme 
Hensigter, dersom Ønsket gaar i Opfyldelse, men 
ingen af dem vover at udtale sig højlydt derom. 

Nu c-g da stikker en eller anden af dem Hovedet 
op over Stenen. Det foregac.r ligesom paa Skift; og 
med Hænderne skærmende for Ansigtet mod Bræn
dingens f;gende Spr;;,jt stirrer de ud over Havet med 
Øjne, der lyser af Begærlig"~ed. Hele Eftermiddagen 
har de saaledes i spændt Focventning afsøgt den syd
vestlige Horisont. Le spejder og vejrer, mens Vinden 
rusker dem i Haar '.J{; Skæg, og de snuser· enhver Nu
ance i den stadig tiltagende Storm i sig som sultne 
Rovdyr, der sporer et Bytte. 

Dagen gaar paa Hæld. Solen har holdt sig skjult 
bag lave, vildt jagenrie Skyer, men i Nedgangen træn
ger den 1;ennem Sk:,dækket som gennem e:i Røg og 
dykker saa i Havet som en blodrød Brand. Et Hoved 
dukker i det samme op over Stenen. Der lyder et dæm
pet Raab og en Haa.nd peger mod Solnedgangen. Raa
bet udtryk.ker ingell:.unde Begejstring over det skønne 
Syn, men lyder nærmest son et ondt Varsel. og det 
faar øjeblikkelig dle Mændene bag Stenen til at 

strække Hals. De mum
ler i Skægget og stirrer 
alle i den angivne Ret
ning, og deres Blikke 
bliver mere og mere 
graadige. Der hersker in
gen Tvivl imellem dem. 
De ser alle den Elle mør
ke Plet i den røde Sol
brand, og de ved, hvad 
det er. En lille Gruppe Mænd 

har samlet sig i Ly bag 
en stor Sten nær Hav
kanten ved det lille Fi
skerleje paa Øens vest
lige Side. Det er skæg
gede Mænd af et robust 
og skummelt Udseende. 
De er alle iført lange! 
Transtøvler, som naar 
dem til Skridtet, men er 
for øvrigt klædt i snav
sede Laser af tykt Vad
mel, og paa Hovedet bæ
rer de saa godt som alle 

De dækker sig bag den store Sten, og herfra holder de skarpt 
Udkig med den falske Lygtemands Ridt i Havstokken - /rem 

og tilbage paa den samme korte Strækning. 

Saa slukkes Branden, 
men Pletten bliver tilba
ge og staar i Hc-risonten 
som en osende Tande, og 
den skifter hurtigt Ku
lør fra sort til graa og 
bliver til sidst helt hvid. 
For mindre øvede Øjne 
kunde den godt tages for 
en Søfugl eller en Bølge
kam; men hverken Sø
fugle eller Sbm paa 
Vand bedrager disse An
gelsea-Mænds skarpe 
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Sy!l, De ved, det er et Sejl - et Skib, og for dem er 
Spørgsmaalet nu kun, hvilket Skib det er, :>g hvilken 
Kurs det styrer. Men :.nden Mørket falder paa og 
spærrer Udsynet, har de konstateret, at Skibet er stort, 
og at dets Kurs bærer ind mod Land. 

Igen søger de Ly bag Stenen, og Diskll3sonen ta
ger atter Fart - en mumlende Diskussion :>m Mulig
hederne for en Stranding i denne 5tormnat. De drøfter 
Minderne om tidligere Strandinger paa denne Kyst, 
og Tonefaldet i deres d;:empede Tale er hEa:dt. Men 

Balgen har slcyllet Mastestumpe,i 1ned Kaptaj,ien paa 
,,Charmfog Jenny" og har.s Hustru t>p paa Straaaen. -

Skumle Mænd kommer luskende. 

de taler ogsaa om Skibe, som i o:1dt Vej r kom temme
lig nær Landet, men som opdagede Faren i Tide og 
slap ud til Søs igen, og de for011aede ikke at lægge 
Skjul paa deres Skuffelse og Æ rgrelse over ~aadanne 
Hændelser. - - -

Der kommer flere til - baace Mænd og Kvinder, 
og de er lige skumle og lige lasede i Tøjet, lige fattige 
og lige begærlige. Alle har de kun Tanke for det 
samme - Stranding - Berigelse. men inger. af dem 
tænker højt, og ingen af dem skænker de eventuelle 
Skibbrndne en menneske:ig Tanke. 

Der er en gammel Mand i F lokken. Han er bar
hovedet, og Vinden tumler med hans graa Lokker og 
Skæg. Hans Pande er furet med dvbe Revne::, og hans 
Øjne ligger dybt under buskede Bryn. Han deltager 
ikke i Diskussionen, men han lytter til de andres Tale, 
og hans Øjne faar undertiden en :mderlig vild Glans. 
Han er Lejets ældste. Hans Navn er John Ro:Oerts, og 
han er under Diskussio11en Ge~and for :le andres 
spørgende Blikke. Han er en Slags Høvding i Kr~ft af 
sin Alder og sin Fortid, og Kamn:eraterne er altid lyd
høre for hans Meninger, naar det passer ham at frem
sige dem. Men gamle Joh~ Roberts taler i :let hele 
taget ikke meget, og i denne Nat er han usædvanl ig 
tavs. 

Stormen er vokset i Styrke, og det er blevet byget. 
Vinden kommer i Stød og hviner omkring Klipper o~ 
Sten. Brændingeu tordne:: og syder i Havst:>kken. o~ 
Sprøjtet staar ind over Stranden som et knygende Fog. 
Pludselig rejser gamle John Robe! ts sig. Han spejder 
et Øjeblik ud over Havet, og alles Øjne vogter paa 
enhver af hans Bevægelser. Saa gaar han tavs bort, 
og ingen spørger, hvor han agter sig hen. Mec Vinden 
i Ryggen stavrer han ind over Stranden og forsvinder 
i Retniug af Tommy Parrys Farn:. 

Der høres atter en Mumlen fra Personerne bag Ste
nen. Saa rejser een sig og gaar. En anden følger ef
ter, og efterhaanden gaar enhver hjem til sit; men 
intet Lys bliver tændt i Fiskerlejets Hytter. 

Omsider kommer et enligt Lys til Syne - et Lys, 
der flytter sig ujævnt som en Skibslanterne i Søgang. 
Det kommer nærmere og nærmere. Det bevæger sig i 
en Bue uden om Hytterne, men alligevel kaster det 
sit Skin ind i de fattige Vaaningers smaa Ruder, og i 
de mange vagtsomme Øjne bag disse spejler det sig 
som et Aandesyn - en barhovedet Rytter højt til 
Hest med Haar og Skæg flagrende i Vinden og med 
en Lanterne paa Ryggen som et Tornyster. Og Øjnene, 
som ser dette gennem de smaa Ruder, bliver mere og 
mere vilde, og de følger Synet, eftersom det Skridt for 
Skridt strider sig frem mod Stormen og ned til Hav
kanten, hvor det bliver usynligt fra Landsiden. 

En Dør ::>liver lindet i en af Hytterne. En Skik
kelse sniger sig ud. To andre følger efter. De kæmper 
sig alle tre mod Stormen ned til Havkanten og dækker 
sig bag den store Sten ; og herfra holder de nu skarpt 
Øje med den falske Lygtemands Ridt i Havstokken -
frem og tilbage paa den samme korte Strækning, indtil 
en dump Lyd som et fjernt Kanonskud naar deres 
Ører. I samme Nu forsvinder Lys og Syn for deres 
Øjne, men et Øjeblik efter hører de Hovslag som fra 
en Hest, der fjerner sig fra Stranden i skarpt Trav. 
Saa dør ogsaa denne Lyd bort, og Dramaets første 
Afdeling slutter med et Skrig gennem Stormen - el 
Skrig fra en Havmaage - eller fra hvad - - ? 

Sceneriet skifter, og det skifter hurtigt i den men
neskelige Fantasi, naar Forestillingerne næres af klare 
Kendsgerninger. 

Scenen er nu et Skib for. hjemgaaende. Det er et 
klodset Skib med en rund og bred Bov og en bred 
og kantet Agterende - et typisk Koffardi-Skib fra 
sidste Halvdel af det attende Aarhundrede. Dets Rig er 
solid, men uhaandterlig, og det arbejder tungt under 
Manøvre. Det er en Dybvandssejler, som kommer fra 
en lang Rejse, og den har ikke de bedste Betingelser 
i en Kamp mod Storm og Sø langs en farefuld Kyst 
og med Land i Læ. 

Men den er bemandet med stærke og sejge Søens 
Mænd, hvis Haardførhed og Mod opvejer eventuelle 
manglende Evner og Egenskaber paa andre Omraader. 
De har været udsat for mange Farer og Strabadser 
paa den lange Rejse og har døjet meget ondt; men 
dette er alt sammen et overstaaet Stadium, som for 
dem ikke er mange Tanker værd. Nu tænker de kun 
fremad paa Rejsens snarlige Afslutning - paa Hjem 
og Hvile - paa kære Venner og muntre Lag - og 
de spejder i glad Forventning efter deres Længslers 
Maal. De er i rigtig hjemgaaende Stemning. og Stem
ningen stiirer til Overgivenhed. da Udkiggen i Masten 
hen mod Aften varskoer: Land i Sigte. 

Varskoet gentages fra Mand til Mand og gaar som 
en Jubelbølge over hele Skibet, og inden Natten hry
der frem. har de alle set den mørke Fortoning ret for
ude - deres forj ættede Land. 

Stormen er byget, og Natten er mørk. Tun~t. men 
støt arbe_ider Skibet sig bidevind ind mod den klippe
fulde walisiske Kyst paa sit Kryds op gennem det 
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isske Hav. Kaptajnen ser sin Fordel ved at holde saa 
langt ind mod Kysten som muligt. Det giver et bedre 
Stræk paa den anden Bov udefter. Han ønsker dog 
hverken at udsætte Skib eller Mennesker for Fare, og 
han beslutter netop at vende, da Udkiggen i Masten 
rapporterer et Lys ret forude. 

Kaptajnen entrer selv til Vejrs og overbeviser sig 
om, at Udkiggen har set rigtigt; og han konstaterer, at 
Lyset er i Bevægelse. Dette kan efter hans Opfattelse 
kun være en Skibslanterne - et Skib, der staar ind 
mod Landet paa samme Kurs som hans eget. 

Saa er der ingen overhængende Fare, og Kaptaj
nen beslutter at holde sit Skib gaaende lidt endnu paa 
sammen Bov. Han entrer til Dæks igen og føler sig 
tryg. Men pludselig holder han Haanden for Øret 
og lytter ::remefter; det forekommer ha:n, at han un
der et Øjebliks Pause i Stormen hører en Lyd, som om 
en Hest vrinskede et eller andet Sted forude. Umuligt! 
- Og dog! - Er det ikke den samme Lyd igen? -
Og hvad er nu dette? Lyder det ikke, som om de frem
rullende Søer bryder mod Klipper? - Vist saa ! Se 
der! En hvid, sydende Skumbræmme. - Brod ret for! 
Brod ret for! - Oh, Gud! Oh, Gud! Det er den visse 
Undergang. Alt om Bord er i Forvirring, og Raab ly
der over hele Skibet. Ned med Roret! Ned med Roret! 
Haardt over! 

For sent! For sent! Med et Ryk standser Skibet. 
Der gaar en Rystelse igennem det fra For til Agter, 
og grønne Søer fejer ind over det som Laviner. Et en
kelt Nødskud bliver affyret, og ·de Skibbrudne stirrer 
forventningsfuldt i den Retning, hvor de saa Lyset. -
Lyset? - Hvor er nu dette Lys, som førte dem i 
Ulykke - den falske Ledestjerne? - B:>rte! Alt om
kring dem er Mørke og Ragnarok. Master falder, og 
Skrogets Bundtømmer splintres mod de haarde Klip
per, og ustandselig vælter Vandmasserne frem - Brod 
efter Brod - og hamrer Skibssiderne i Stumper og 
Stykker. Og i dette Ragnarok klamrer de Skibbrudne 
sig til Livet med Fortvivlelsens Kræfter. Deres Kamp 
mod Elementerne er alt for ulige, og den bliver kun 
kort. Den ender med et Skrig i Dødsangst fra mange 
Struber - et Skrig, der kvæles i Vand. 

Samvittighedsløse og havesyge Menneskers onde 
Værk er fuldbragt. Men Stormen raser uforandret, og 
de taarnhøje Brodsøer ruller vedblivende mod Land i 
endeløse Kæder - med hvide Nathuer paa og med 
Favnen fuld af tunge Vareballer, brudte Master og 
Spær og lemlæstede Lig. 

Et falsk Lys ledte det stolte Skib og dets Besætning 
til Undergang og Død. Men inde paa Angelseas Strand 
er der nu Liv. Mænd og Kvinder - gamle og unge 
- trodser Uvejret og er i travl Aktivite: med Baads
hager og lange Stænger, og . ikke en Ko Li af det ind
drevne Strandingsgods undgaar deres Efterstræbelser. 
De bjærger Rub og Stub og rager til sig hele Natten, 
lige til Dagen bryder frem. Byttet er rigt, og Begær
ligheden har ingen Grænser hos disse Mennesker; intet 
er dem helligt. De nøjes ikke med at røve det strandede 
Skibs kostbare Ladning. De udplyndrer ogsaa de iland
drevne Lig. 

Men se nu der - i Havstokken! En ung Mand 
og en ung Kvinde surret til en Stump af en Mast. De 
bevæger sig. De lever begge. Se! - Manden gør sig 

fri af Surringen og faar Fodfæste. Han bøjer sig over 
Kvinden og vil h1ælpe hende. Men hvad nu? Han 
segner om. Var det en Bølge, der slog Fodfæstet fra 
ham? Nej! Det v1c.r Udmattelse. Men nu har Bølgen 
skyllet Mastestumpen med ham og Kvinden op paa 
Stranden, og skum:e og skulende Mænd kommer lu
skende. De kredser et Øjeblik omkring Stedet. Saa 
træder de pludselig til og bærer den unge Mand bort 

Sir Thomas Crosb.e lokker ved falsk Lys den danske 
Ostint!ie/arer "Gyla"onløve" til at strande paa den irske 

Kyst. 

- op over Strande::1. Men hvad gør nu den gamle, 
rynkede Kone, som er kommet til, og som har lagt 
sig med sine Knæ p c.a den ilanddrevne Kvindes Bryst? 
Hvorfor !:i.older hu11 sin knoklede Haand over den 
unge Kv:i::des Mund.., Hvad foretager hun sig, og hvor
for skynder hun sig bort igen uden at hjælpe? Er 
denne unge Kvinde da ikke et levende Menneske i Nød? 
Hun var levende. Nn er hun det ikke mere. Hvorfor? 
De døde giver inger: Forklaring - kræver intet Regn
skab. 

Regnskab! - Træk fra eller læg til. Facit bliver 
det saJTu.-ne, og det stemmer med Kendsgerningerne, 
som ogsaa opbevares i British Museum. Ifølge disse 
strandede den engebke Ostindiefarer "Charming Jen
ny", Kaptajn Chilcot. under en nordvestlig Storm Nat
ten til åe::1 11. Sep~mber 1773 paa Angelseas Kyst, 
Skibet !::lev totalt splintret mod Klipperne, og med 
Undtage·,se af Kaptajn Chilcot og hans Hustru druk
nede hele Besætninger:. 

Kaptajn Chilcot og hans Hustru naaede :evende i 
Land paa en Stump af en Mastj men da Kaptajnen 
efter Landingen et Øjeblik tabte Bevidstheden, blev 
han af den · indfødte Befolkning slæbt bort fra sin Hu
stru og :idplyndret. Han kom dog hurtigt til Bevidst
hed igen. og det lykkedes ham at frigøre sig for Volds
mændene. hvorefter !Ian ilede tilbage til Stranden for 
at komme sin Hustr:... til Hjælp. Men han fandt hende 
død - kvalt med er Knebel i Munden - og berøvet 
de fleste af hendes Klædningsstykker og med disse 
flere Banknoter og andre Værdipapirer, som hun havde 
haft syet ind i en skjt:!t Lomme. 
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Dette er Kaptajn Chilcots ege3 Beretning. Han til
føjer, at Strandingen skyldtes et vildleder.de Lys i 
Land, og han kræver, at der rejses Tiltale mod Øens 
Befolkning for Tyveri af den indCrevne Ladnmg, som 
han vurderer til 20.000 Pund Stecling. Endvidere an
klager han Fiskeren John Roberts og Farmeren Tommy 
Parry samt Kvinden Lucie Mulligan for at ha'i'e stræbt 
ham efter Livet under hans Ophold paa Øea - og 
den sidstnævnte for at have dræ:Jt hans Hustr..1. 

Af andre Dokumenter fra samme Affære fremgaar 
det, at disse tre anklagede under Retsforfølgelsen er
kendte deres Skyld. John 
Roberts blev dømt for 
Strandrøveri og Mordfor
søg, Tommy Parry for Hæ
leri og Mordforsøg og 
Lucie Mulligan for Tyveri 
og Mord, og de blev alle 
tre hængt. Men der forelig
ger intet om, at den j ordi
ske Retfærdighed ogsaa 
ramte den Bande Tyve og 
Røvere blandt Angelseas 
øvrige Befolkning, som var 
deres medskyldige. 

Tilfældet "Charming 

grunden. Fregatten stod fast med oprevet Bund, men 
der var Læ og smult Vande inde i Bugten, og der var 
ingen overhængende Fare for Besætningens Liv. Der 
blev straks affyret Nødskud og opsendt Nødraketter. 
Men inde paa Kysten var alt mørkt, og for de Skib
brudne viste sig intet Tegn paa, at Strandingen var 
blevet observeret af Folk i Land. Da alle Skibets Baade 
var søndersla.aet under Stormen, var Kaptajn Heitmann 
og hans Folk derfor henvist til at forblive paa Vraget 
Natten over. 

Ved Daggry blev Stranden imidlertid levende. Folk 
stimlede sammen i Skarer 
og diskuterede Forliset og 
Mulighederne. Hvad vente
de de paa? Hvorfor satte 
de ikke et Redn:ngsarbejde 
i Gang? Manglede de maa
ske Baade - eller hvad -? 

Forklaringen lod ikke 
vente længe paa sig. Det 
var Ledelsen, de ventede 
paa - en Anfører, og han 
kom til Hest i Skikkelse af 
selve Herren til Balyheigue
House, Sir Thomas Crosbie, 
en forarmet Adelsmand, 
som v.-r i Gæld til baade 
Gud og Mennesker. Under 
hans Ledelse kom der hur
tigt Gang i Bjærgningsar
bejdet. Alle de danske Sø
folk kom velbeholdne i 
Land, uden at nogen for
søgte at krumme et Haar 
paa deres Hoveder. Men de 
var ogsaa mange, og de var 
vel bevæbnede. 

Jenny" var langtfra noget 
enestaaende paa Strandrø
veriets Omraade i det atten
de og langt hen i det nit
tende Aarhundrede - navn
lig ikke paa Storbritanniens 
og Irlands 'Kyster. Natur
ligvis har dette Uvæsen flo
reret baade før og senere, 
og den sidste Strandrøver 
er vel heller ikke død end
nu. Men Strandrøveri før 
den her omtalte Tid ligger 
hen i Taage, og senere Ti
ders Begivenheder af den 

lrs¼:e Strandrø:;e;e stormer det gamle Borgtaarn og dræ
ber det danske Vagtmandskab, som bevogter Sølvkisterne. 

Sir Thomas Crosbie var 
i ivrig Virksomhed. Han var 
Elskværdigheden selv over
for Kaptajn Heitmann og 
Skibets øvrige Officerer, og 

Art kan vist kun henlægges til B.ubar-Staters Kyster. 
Her er Talen dog kun om det at:e:i.de og nitte:ide Aar
hundrede, og om hvad der i disse Tider kunJe foregaa 
ved civiliserede Landes Kyster. Og i det følgende skal 
nævnes nogle Eksempler. 

I Efteraaret 1733 afsejlede den danske )stindie
farer, Fregatten "Gyldenløve", Kaptajn Heitmann, fra 
København til Trankebar med en :.Costbar Stykgodslad
ning, hvoriblandt der ogsaa fanCtes tolv Ki:Ster med 
Sølv, som alene havde en Værdi a:' over lSC.000 Rigs
daler. 

"Gyldenløve" blev overfaldet af haarCe vestlige 
Storme i den engelske Kanal, og Fregatten var aldrig 
saa saare kommet godt klar af La:i.dsend, før den blev 
forsat over mod den irske Kyst ved Kerry. Kaptajn 
Heitmann besluttede at søge Læ i Bugten veC Tralee; 
men i den mørke og stormfulde Nat blev :lan lokket 
i en Fælde med falsk Lys fra Land og ko:n i Stedet 
for ind i Ballyheigue-Bugten, som har sit ~avn efter 
det nærliggende Gods Ballyheigoe-House, og som er 
fyldt med blinde Skær og Klipper. 

Her fik "Gyldenløve" sit Dødsstød pea Klippe-

under hans personlige Ledelse blev ogsaa hele "Gyl
denløve"s kostbare Ladning og de tolv' Kister med 
Sølv bragt paa det tørre. Godset blev stablet sammen 
paa Strandbredden, og Sir Thomas satte beredvilligt 
nogle af sine egne Tjenestefolk til at bevogte det Dag 
og Nat. Sølvet blev derimod transporteret til Bally
heigue-House og anbragt øverst oppe i et gammelt 
Borgtaarn, hvor det efter Kaptajn Heitmanns Ønske 
skulde være under Opsyn af nogle af har.s egne Sø
folk. Kaptajn Heitmann selv og hans Officerer blev 
gæstfrit inviteret til at tage midlertidigt Ophold paa 
Ballyheigue-House, og Sir Thomas sørgede for, at 
den øvrige Skibsbesætning blev indkvarteret hos den 
omboende Befolkning. 

Kaptajn Heitmann skrev straks til den danske Ge
sandt i London og udbad sig Raad og Bistand. Men 
der er langt fra Irlands Sydvestkyst til London, og 
Postgangen var langsom. Der gik Dage og Uger, uden 
at der indløb noget Svar, og haardere og vildere rasede 
Stormen. Det var ikke et Vejr til at jage en Hund 
ud i, og Kaptajn Heitmann og hans Fol~ holdt sig 
inden Døre og nøjedes med at beklage Sir Thomas 
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Crobies Tjenestefolk, som maatte holde 
Vagt ved det bjærgede Gods paa Stran
den. Men da Uvejret endelig stilnede af, 
opdagede de en skønne Morgen, at baade 
Gods og Vagtmandskab var forsvundet. 

Sir Thomas rev sig i Haaret og bekla
gede det skete. Han svor paa, at de utro 
Tjenestefolk og deres Hælere inden læn
ge skulde komme til at dingle i Galgen. 
Men dette bragte ikke det stjaalne Gods 
tilbage, og saa rejste Kaptajn Heitmann 
selv til t'ondon og klagede sin Nød for 
Regeringen og den danske Gesandt. Han 
blev proppet med Instruktioner og gyldne 
Løfter, og :ined dem vendte han tilbage 
til Ballyheigue-House, hvor Sir Thomas 
Crosbie modtog ham med den triste Ef
terretning, at det gamle Borgtaarn en 
mørk Nat under hans Fraværelse var ble
vet stormet af en Flok Røvere, som havde 

Kamp mellem Strandn,vere og Soldc:t,a paa det engelske Skib "fm,emess", 
som ogsaa lede. af falsk Lys strandede paa Irlands Vestkyst. 

dræbt det danske Vagtmandskab og bortført de tolv 
Kister med Sølv. 

Efter dette haarde Slag indgav Kaptajn Heitmann 
en ny Klage, og først nu blev der sat en Undersøgelse 
i Gang. Denne afslørede dog intet ud over, at Sir 
Thomas Crosbies Formueomstændigheder var blevet 
forbedret mistænkeligt efter "Gyldenløve"s Stranding. 
Men det forblev ved Mistanken, indtil man mange Aar 
efter hans Død blandt hans Efterladenskaber fandt 
skriftlige Beviser for, at han havde været Lederen og 
Iscenesætteren af hele denne Affære - lige fra det 
falske Lys, som foranledigede "Gyldenløve"s Stran
ding, og til Tyveriet af det bjærgede Gods og de tolv 
Kister Sølv - samt af flere lignende Affærer baade 
før og senere. 

Disse skriftlige Beviser findes ogsaa blandt de 
sjældne Dokumenter, som opbevares i British Museum, 
og der er mange flere af lignende Art. 

Et Dokument fortæller kort og godt om en Mand 
ved Navn John Webb, som den 7. September 1782 
blev hængt i Herford for ved falsk Lys at have bragt 
et italiensk Skib til Stranding og for Delagtighed i 
Mord paa Besætningen og Udplyndring af Skibet. Et 
andet fortæller om en lignende Skæbne, som den 8. 
Juli 1811 overgik det amerikanske Skib "Romulus" og 
dets Besætning i Clonderalaw-Bugten nogle faa Mil fra 
det Sted, hvor "Gyldenløve" led Skibbrud. 

Endvidere finder man ogsaa der en længere Beret
ning om Udplyndringen af det engelske Skib "Inver
ness", som den 19. Februar 1817, ogsaa ledet af falsk 
Lys, strandede vad Carrigaholdt paa Irlands Vestkyst, 
hvor Strandrøverne under Plyndring om Bord blev 
overrumplet af en bereden Kystvagt - en Afdeling 
Kavaleri paa 20 Mand, der bordede Vraget. Her kom 
det til en haard Kamp mellem Røvere og Soldater -
en Kamp paa Økser og Sabler, som, selv om den blev 
udkæmpet paa et Skibsdæk, dog endte med Kavaleriets 
Sejr. Flere af Røverne maatte bide i Dækket og døde 
senere af deres Saar, og de øvrige af Banden blev paa 
anden Vis uskadeliggjort. 

Bland: disse triste Vidnesbyrd om fordums Tiders 
Strandrøverier findes ogsaa mellem disse Dokumenter 
i Britisn Museum er. tragikomisk Beretning om den 
norske 3:::-ig "Birgitte"s Stranding i Carmarthen-Bug
ten ved B:::-istol-Kanelen den 26. September 1817. Denne 
Beretning er affattet af Skibets Fører, Kaptajn Peter
sen, og den gaar i korte Træk ud paa, at "3irgitte" 
var paa Rejse fra &rcelona med en Ladning Vin, da 
Briggen under et UT'ejr blev lokket i en Fælde ved 
falsk Lys fra Land og strandede. Skibet blev totalt 
Vrag, men Besætnin~n reodede sig i Land i Baadene, 
og da de i Nattens :'\-lørke hverken saa Mennesteer eller 
Menneske:>oliger i Nærheden af Strandingsstedet, be
gav de, sig paa maa og faa langs .med Stranden for 
om muligt at finde Ejælp. De naaede det nærliggende 
Port Burry, hvor de fik Kystvagten alarmeret 

Men det tog alt sammen Tid, og da de op ad For
middagen, ledsaget af hjælpsomme Mænd, naaede til
bage til Strandingsstedet, mødte der dem et overrasken
de Syn. ftrandbredden var oversaaet med .Vinfade -
266 i alt - og ikke ret mange af disse var fulde. 
Dette kunde derimod siges om de Mænd og Kvinder, 
som i Hundredvis havde lagt sig til Hvile meJem Fa
dene. De var nærrreEt døddrukne, og alt, hvad de fik 
ud af ciette Strandrøveri, var nogle voldsomme Tøm
mermænd. Der foreligger intet om, at de fik nogen 
anden Str.af. 

Saaleåes kan der fortælles i det uendelige om dette 
Emne. Det var dog i~e alene langs Storbritanniens og 
Irlands Kyster, og nette Uvæsen florerede i den nævnte 
Periode Strandrøveri, som her beskrevet, fandt i disse 
Tider Sted langs alle Landes Kyster, og de- danske 
Strande dannede ik:lre nogen Undtagelse. 

Oscar Jensen. 
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Torpedobaaden skjuler sig bag et Tæppe af kunstig Taage 
og Røg. 

,,Glenten", ,,Høgen" og "Ørnen" lægger Røgtæppe. 

D ER foreligger nu Meddelelse om, at man i 
Kiels Havn har fundet 35 af Marinens Skibe, 
og de fleste af dem skulde være i ret god Stand. 

Med de fra Sverige hjemvendte Enheder, de Nybyg. 
ninger, der undgik Tyskernes Opmærksomhed, o,g de 
Skibe, der red Stormen af herhjemme, har vi i hvert 
Fald noget at begynde med. 

Der er stærkt Brug for Materiel nu, da det gælder 
om hurtigst muligt at faa ren.Set Farvar:dene for Mi~ 
ner, og hvor er det dejligt at se Splitflaget og vore 
egne Marinere paa de danske Orlogsfartøjer igen. 

Vi bringer nogle Billeder fra vor egen Flok af 
unge Rovfugle: ,,Glenten", ,,Høgen" og "Ørnen", da 
de umiddelbart før Krigen hvæssede Næb og Klør. 

At der blev saa lidt Brug for dem, var ikke vore 
Blaatrøjers Skyld. Det vil endda være forkert at sige, 
at de ikke gjorde Nytte. Det var om Bord i disse Skibe, 
at vore Marinere første Gang lugtede Krudtrøg, -
det var her, de blev uddannet og dygtiggjort til, hvad 
der viste sig at være en værdig Indsats i Kampen for 
Danmarks Frihed. 

Den danske Marine 

Skydeøvelse 
med 87 mm 
Kanon. 



Øvelse med 
Antiluftskyts og 

87 mm Kanon. 

,,Høgen" lø
ber fuld Fart 

i hoj Sø. 

Chefen paa 
Broen (nuv. 
Viceadmiral 

Vedel). 



Om Ankre 
Af Kaptajn V. Sølver 

SØF ARTENS BIBLIOTEK har ii;-.en udsendt et af 
sine t:.dmærkede Skriher om e: maritimt 3mne, 

denne Gang en Afhandling med Titlen "Om Ankre" 
af Kaptajn Carl V. Sølver. Som ah:.cl, hvad der fore
ligger fra hans Haand, er det en s~nd Fornøjelse at 
læse denne Afhandling, der sagLgt og interessant 
gennemgaar Ankerets Historie l:g,e fra de ældste 
kendte ægyptiske Ankre ti l det moc:,erne stok}ø"e An
ker, cfer blev opfundet i Midten e: forrige Aa:rhun
drede, men først rigtig vandt Indpas i Skibene ved 
Aar hundredskiftet. 

Forfatte,en omtaler inc:.gaaende de ægyptiske An-• 
kre, de græske Ankre med to Arme og Stok, C:.e::i før
ste virkelig.e Forbedring af Ankere:, der skyldes en 
nu ukendt græsk Sømand, og som med Forbedringer 
har holdt sig gennem Tiderne og a.::i.vendes den Dag 
i Dag. Videre omtales de romerske Ankre, især det 
ene af Ankrene fra Fundet i Nemiseen i Nærheden af 
Rom, der i 5in Udformning som et _.1_ n ker med løs 
Stok viser de romerske Ingeniørers Dygtighed og 
Viden om den bedste og mest prak tiske Form paa et 
Anker, en Udformning, der gik i Glemmebogen, da 
Romerriget gik til Grunde, og ferst genopsbd som 
en hel ny Gpfindelse i Midten af fcr::-ige Aarhundrede. 

Under Yikingetidens Srnnankr~ omtales de saa
kaldte "Gra bber" (,,Krabber'·,, der iflg. Kapt. 
J. Kusk Jensen var i Brug ved Ha:s i Begyndelsen af 
dette Aarhundrede, og son:. endnu s.aa sent som 1921 
brugtes af Fiskerne paa Romsø og andre Smaaeer til 
at forankre Aaleruser og B• ndgarn. ::>sebergskibets og 
Ladby Skibets Ankre omtales indg--ciaende, især Lad
byskibets Anker med tifaørende Ankerkæde der 

Admiral King, 
U. S.-Flaadens Øverstbefalende 

D E~ Mand, der har Ansvaret for De forenede Sta
ters kæmpemæssige Flaade, for Koordin:ttionen 

af Operationerne i Atlanterhavet cg Stillehavet, er 
Admiral King. 

Ernest Joseph King er født i 18c8 i Ohio. Sem gan-

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-F &rretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12157 

ganske vist nærmest maa betragtes som F o r 1 ø b e r 
mellem Ankeret og Ankertov.et, hvad der viser, at 
Datidens Sømænd var fuldtud klar over Fordelene 
ved at have Kæde som Forløber, idet det ved 
Ankring gav større Sikkerhed mod Skamfiling, bedre 
Holdekraft for Ankeret, og Fartøjet red lettere for 
sit Anker, idet Kæden, der laa langs Bunden, virkede 
fjedrende, naar det satte i Søen. 

Ankertovet, der var et uhaandterligt Stykke In
ventar, men nødvendigt, da Kæde ikke brugtes før i 
Begyndelsen af forrige Aarhundrede, omtales, lige
som Ankerspillets Udvikling fra en simpel Trætromle, 
anbragt tværs over Fartøjet og drejet med Haand
spager, til dets videre Udformning som "Bradspil", 
,,Nikkespil" og Dampankerspil omtales. Ligeledes be
skrives de af den svenske Admiral of Chapman frem
satte Teorier og Beregninger angaaende den bedste og 
mest hensigtsmæssige Konstruktion af t Anker, idet 
denne paa dette som saa mange andre Omraader in
denfor Skibsbygning og beslægtede Emner var Fore
gangsmand, der underbyggede sine Konstruktioner 
med de fornødne matematiske Beregninger. 

Arabiske og kinesiske Ankre beskrives, og Forfat
teren slutter sin Afhandling med Ankerets "Cdvikling 
ved 1900 Tallet og mindes hin ukendte græske Sø
mand, der opfandt det geniale Stokanker, som gen
nem Aarhundreder med enkelte Forbedringer har 
været benyttet af Skibsfarten og først i dette Aar
hundrede er afløst af mere hensigtsmæssige Former 
paa Ankre. 

Bogen er forsynet med en Masse udmærkede Illu
strationer og kan paa det bedste anbefales alle; der 
interesserer sig for Søfart. 

Den er udgivet af Søfartens Bibliotek i Kommis
sion hos Andr. Fred. Høst & Søn, Bredgade 35. Pris 
Kr. 6,50. 

0 . B. N. A. 

ske ung Løjtnant deltog han i Krigen med Spanien i 
1898 og var i 1917 Adjudant hos Chefen for Atlanter
havsflaaden. Senere var han Chef for en stor Under
vandsbaadsstation. Han interesserede sig i høj Grad 
for Flyvning og tog i en Alder af 49 Aar Flyvercerti
fikat. I 1930 blev han Chef for Hangarskibet "Lexing
ton", 1938 Viceadmiral og Chef for hele Hangarskibs
flaaden. Det var ogsaa ham, der indrettede Luftbaser 
paa Aleuterne og Alaska. I 1940 var han Chef for den 
meget vigtige Patruljetjeneste i Nordatlanten; samme 
Aar blev. han Chef for den amerikanske Atlanter
havsflaade og endelig i December 1941 i Forbindelse 
med Udrensningerne efter Pearl Harbour-Affæren 
Øverstbefalende over hele den amerikanske Flaade. 
En ansvarsfuld Post. Men Admiral King besidder Offi
cerens fornemste Egenskab: Ansvarsglæde. Og han 
har hele Flaadens Tillid. Hans markante Ansigt og 
rolige Øjne indgyder Tillid, hvor han viser sig. I den 
forløbne Tid har han paa udmærket Vis formaaet at 
skabe Samarbejde baade inden for Flaaden, men og
nes Forhold til de andre Vaaben, Hær og Luftvaa
ben. Et Forhold, der især er kommet til Udtryk, efter 
at han i Marts 1942 er blevet Chef for Flaadens Ge
neralstab. 

V. K. Sørensen. 
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ADMIRAL JER \TI s 
Af Otto Ludwig 

J
EG spurgte en Dag en Underofficer fra The 
Royal Navy, hvad han mente var Grunden til 
de store Sejre, som den engelske Flaade har 

vundet gennem Tiderne lige op til vore Dage. Uden 
at betænke sig svarede han, at det var den Enighed 
og Disciplin, der herskede ombord i alle Skibene. 

Imidlertid har der ogsaa været Tider for den en
gelske Armada saavel som for de fleste andre Landes 
Flaader, !::vor Disciplinen og Enigheden var knapt 
saa stor. 

Den mest kritiske Tid for den engelske Flaade har 
uden 'Ilvivl været Tiden omkring 1797, hvor store 
Dele af Flaadens Enheder gjorde aabenlyst Oprør: 

Forholdene ombord. 
For ret at kunne forstaa Grnnden til Mytterierne 

er det nødvendigt at se lidt paa de Kaar, som Dati
dens sailors levede under. Sandt at sige var de under 
al Kritik, hvilket forøvrigt ogsaa kan siges om For
holdene i den danske Marine paa samme Tid. 

Noget d det, der irriterer en Sømand mest, er en 
daarlig Kost. Men ikke alene var Kosten daarlig paa 
den Tid, den var ogsaa knap. Intendanten havde lige
frem Ret til at snyde paa Vægten. ,,Matrosens Pund" 
var saaledes blevet ikke saa lidt mindre end det 
Pund, der gjaldt i Land. 

Heller ikke Hyren var for god, og naar det ende
.lig saa ud til, at Matroserne kunde redde sig en 
ekstra Sk]ling i Form af Prisepenge, saa var det 
gerne andre, der bjærgede Profitten. · 

Endvidere var det meget skralt med Frihed paa 
Hans Majestæts Skibe. Cheferne turde ikke give Be
sætningerne Landlov, da de vidste, at Folkene paa 
Grund af de daarlige Forhold vilde benytte den før
ste Lejligl:ed til at rømme. 

Paa den Tid kendte man heller ikke noget til Be
grebet Pension. Hvad dette betød, ser man, at Dati
dens Søfolk hurtigt blev utjenstdygtige paa Grnnd af 
de mange Strabadser og de utaalelige Forhold og der
for kun havde meget faa Chancer i Land, naar de 
paa Grund af Udslidthed blev sendt fra Borde. 

Som det var og stadig er indenfor alt Militær, saa 
var det de underste Befalingsmænd, der behandlede 
de undergivne daarligst. Sommetider kunde Under
officererne bare for Morskabs Skyld finde paa at af
straffe en af Besætningen. 

Forresten var Straffene paa den Tids Orlogsskibe 
noget, der nærmede sig Barbari. De fleste af Læserne 
har sikkert hørt om Kjølhaling og Spring fra Raaen. 

Mytteriernes Begyndelse. 
Til at begynde med udtrykte Søfolkene deres 

Utilfredshed ved korrekt udformede Skrivelser til 

Mytteriernes Betvinger 

Flaader.ies Admiraær, men i de fleste Tilfælde igno
rerede 01eferne ganske Mandskabernes Klager og 
gemte Skrivelserne dybt ned i Kistebænkene. 

Tilsidst blev Sø~tterne dog kede af Officerernes 
Ligegyldighed, og da Admiral Bridfort i Marts Maa
ned 179'." beordrede Afgang til sine femten Skibe, be
svarede Admiralskibets Besætning Befalingen med at 
løbe op : Vantern!' og raabe Hurra. Raabene blev 
besvaret af de øvriie Enheders Besætninger, og over
alt nægtede Mandskabet at gaa til Arbejdet. Man 
vilde fønt have visse Krav gennemført. For at være 
sikker ;:iaa, at der ikke vilde optræde "Skruebræk
kere", blev hver W,and i Flaaden taget i Ed paa, at 
han vik.e være mec. til at føre Kampen til Ende. For 
at undgaa enhver Misforstaaelse blev mindre rebel
ske Skibe sejlet hen mellem de øvrige Enheder, og 
paa hv'!rt Skib blev der gjort klar til eventuelle 
Eksekuticner, ved at man gjorde Hængningstovene 
parat paa forreste Mast. 

End,idere sendte man Deputationer til Parlamen
tet og Admiralitetec., og flere Søofficerer blev tvungne 
til at forlade deres Skibe. Det saa imidlertid stadig 
ffke uci til, at Re~eringen vilde føje Søfolkene, og 
tilsidst hejste Fol;..ene Blodflaget. Samtidig gjorde 
man Ka:n0nerne klar til Skydning. 

Man naa forstac1. Alvorligheden af disse Foran
staltnin;er. Den franske Flaade var paa den Tid en 
stor Fare for Storbritanniens Integritet, og ogsaa i Ir.
land var der Røre mod den engelske Regering. 

Time for Time tilspidsedes Situationen. Regerin
gen be~yndte derfor S(la smaat at føje Matroserne, 
men di~e forlangte at blive føjet i alle Krav. Ende
lig maatte saa Regeringen give tabt og opfylde alle 
Krav, da det var meget magtpaaliggende at faa sendt 
Flaaden -:id paa Havene igen. 

Men Matroserne troede ikke paa Løfterne og næg
tede at sejle, hvorfor der paa flere af Fartøjerne ud
spilledes drabelige Scener. Det endte dog med, at 
Kravenes Opfyldel:e blev bekræftet paa Papir, hvor
efter Flaaden stæn1ede ud paa Jagt efter Fransk
mændene. 

Inde i Land blev Mytterierne opmærksomt fulgt 
af Civilbefolkningen, der dog vægrede sig ved at for
dømme Matrosernes 1-Iandlemaade. Disse Mænd stod 
højt i alle Englænderes Øjne, og Fortidens saavel 
som Fremtidens mE.Dge Søbedrifter var i Stand til at 
lægge et Slør over ~isse Oprør. 

Men Rygtet om Mytteriet og Resultatet af det løb 
med en Orkans Eastighed udover Verdenshavene, 
hvor and::-e engelske Flaader opererede, og hvor For
holdene .ar ligesaa daarlige for Søfolkene som hjem
me ved Moderlandets Kyster. 
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I Middelhavet. 
Ogsaa til Middelhavsflaaden kom Rygtet, men 

Chefen her forstod at ride Stormen af. Denrce Mand 
var Admiral Jervis, der var født i 1734. Han var ikke 
særligt godt lidt, men han forstod som sagt a~ kue et 
Oprør, hvilket var til stor Nytte for England !)aa den 
Tid. Han var nemlig en streng Mand, der irFet Mid
del skyede for at opretholde Disc:plinen. Har_ kendte 
alle Midler lige fra Godhed til s,renge Straffe. Saa

·ledes benyttede han engang et helt nyt V aaben mod 
spirende Uro, idet han sendte Nelsor:., som ha::i vidste 
var uhyre afholdt af alle i Flaaden, ombord i "The
seus", der var et af de mest onc'.artede Skibe i Mid
delha vsflaaden. 

Denne Metode viste sig at væ::-e god, idet der kort 
Tid efter Nelsons Ankomst ombo,d laa en Tillidser
klæring paa Bol·det i hans Lukaf. Senel·e i Skrivelsen 
udtrykte Besætningen sin Vilje d at gøre "Theseus" 
Navn lige saa berømt som et andet af Nelsons Skihe, 
,,Captai::i". 

En af de 'Thng, der var med til at gøre Jervis min
dæ afholdt, var hans Misundelse mod Nelson. Imid
lertid respekterede de to Admirc:ler hinanden. meget, 
og det er vel ikke for meget sagt, at Nelson kan tak
ke Jervis for meget af sin Dyg:ighed og den deraf 
følgende Popularitet. 

Efter Kampen ved 81. Vincen:: laa den engelske 
Middelhavsflaade og lurede paa den spanske Flaade, 
der sad i Klemme i Cadix. Skihe:ies Besætninger for
stod, hvad det vilde hetyde, hvis de lavede Oprør nu, 
og paa flere af Skibene begyndte Misstemningen saa 
smaat at vise sig. Men Jervis var en haard Chef, der 
slog ethvert Myttetiforsøg ned :;ned haard Haand, 
men stadigvæk søgte han ogsaa ved List at stvrke sin 
egen Position. Til alle Tider har cier paa Krigsskibene 
været e:i. ulmende Strid mellem Si,folkene og Marine
soldaterne, der gensidigt saa ned ?aa hinanden. 

Selv i vore Dage er der lidt 1:ilbage af de::i. I den 
danske Marine er der saaledes er_ skarp Konkurrence 
mellem Artilleri- og Matroskorp.aet. Jervis' Plan be
stod i a: kæle for Soldaterne, der jo havde Vaabnene 
og den bevæbnede Vagt omborc. Paa denne Maade 
fik han dem over paa Officerenes Side. Ligeledes 
foranstaltede han en Slags Censur, saa Ma::roserne 
kun fik de Meddelelser fra I-I;emlandet, som han 
ønskede. 

Jervis' Ry bredte sig snan ti Admiralitetet, der 
som Tak for hans Evne til at holde Ro og Orden 
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sendte de mest oprørske Fartøjer ind under hans 
Kommando. 

Cheferne havde faaet Ordre til ikke at være blød
sødne hvilket de fleste heller ikke var. Nogen op
fattede endog Ordren som en direkte Opfordring til 
at straffe alle Forseelser meget haardt. Selv for at 
hande var der Straf. Ja, Taksten for denne Forseelse 
var oftest, at den ugudelige Tunge blev afskaaret. 

Disse haarde Straffe hjalp ganske givet med til at 
indgyde Ma·roserne en vis Skr,æk for at gøre n~get 
forkert, mer_ Hadet fik paa den l\foade ny Nærmg, 
og Utilfredsneden over Kost, Løn og Frihed var sta
di"' lige stor Tilsidst fandt Besætningerne sig da hel
le; ikke mere i de mange Straffe og forsøgte Mytteri. 

Hængning om Søndagen. 
Paa et a: Skibene blev to unge Fyre gl'ebet i en 

latterlig lille Forseelse, for hvilken Chefen dømte 
dem til Døcien. Dette fik Bægeret til at flyde over, 
idet Matroserne styrtede ned i Officersbehoelsen og 
krævede, at Straffen skulde eftergiYes. Officererne 
var imidlert:d ikke til Sinds at forandre en en Gang 
giYen Dom, men anholdt tværtimod to af de mest op
hidsede Folk, uden at de øvrige gjorde Forsøg paa 
at forhindre det. 

Der var :rn hele fire Straffegaster, og for at und
gaa enhver Misforstaaelse sejlede Chefen straks efter 
over til Admiralens Skib med dem, hvor han forkla
rede Jervis Sagens Sammenhæng. Denne bed sig i 
Læben og lovecte Synderne, at de skulde komme til 
Vejrs .endnu samme Dag, hvis Krigsretten kunde blive 
færdig med Sagens Akter. 

Det blev dog sent paa Aftenen, før Dommerne 
havde taget deres Beslutning, og da det var Lørdag, 
besluttede man at udsætte Eksekutionen til om Man
dagen. Dette tilfredsstillede dog ikke Admiralen, d~r 
lod give Orc:re til Hængning allerede Søndag Morgen. 

Det hlcv, som han vilde have det. For at give Af
strafningen ekstra Virkning lod han Skibets egen Be
sætning hive Synderne op under Raanokken, hvilket 
er en stor Skam for en Skibsbesætning. Bagefter lod 
han afholde Gudstjeneste, mens de fire Kroppe end
nu svajede frem og tilbage for Vinden oppe i Luften. 
Dette "jorde selvfølgelig sit Indtryk paa Matroserne, 
der fr: nu af adlød enhver Ordre, hvilket viste sig, 
da de lige efter Andagten blev sat ud mod Spanioler
ne, der satte ud fra Cadix midt under den kirkelige 
Handling. At Jervis ikke lod Gudstjenesten afbryde 
af den Grund, duperede de tæmmede Matroser i den 
Grad, at de ydede deres allerbedste i Kampen, hvori 
de spanske ?artøjer led et stort Nederlag. 

Mange høje Officerer følte sig ilde berørt over, at 
Jervis havde brudt Søndagsfreden Yed hele fire Ekse
kutioner. Men selv Nelson gay ham Medhold, idet han 
udtalte, at han vilde have gjort det samme i et saa
dant Tilfælde, om det saa havde været Juledag. 

/4,.f og til kunde man dog i Middelhavs~laaden 
træffe Chefer, der var noget mindre haarde 1 deres 
Beslutninger end de her nævnte. Saaledes truede Jer
vis engang en Skibschef, der vægrede sig ved at give 
haarde Stra~fe, med, at han vilde sende en anden 
Officer ombord i hans Skib. hvis han ikke Iod fuld
byrde de Shaffe, der var givet. Da det engang gjaldt 
Hængning af en Mand, og den samme Officer nødigt 
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vilde lade sit eget Skibs Besætning udføre den, da 
han frygtede Mytteri bagefter, lod Jervis hans Fartøj 
omringe og Kanonerne bringe i Skudstilling for det 
Tilfælde, at Manden ikke vilde blive hængt paa det 
fastsatte Tidspunkt. Det var hans Mening at skyde 
Skibet i Sænk, om det skulde være. Imidlertid blev 
det ikke nødvendigt, da den gamle Officer adlød Or
dren og lod Straffen fuldbyrde. Da Admiralen saa det 
afsjælede Legeme gaa til Vejrs under Raanokken, 
sagde han ganske uanfægtet: ,,Saa er Disciplinen 
reddet!" 

Hvad man gjorde andre Steder. 
Man vil maaske nok synes, at Jervis var en raa 

Fyr, men han gjorde faktisk kun det eneste rigtige, 
som en Admiral i et saadant Tilfælde kunde gøre paa 
den Tid. Havde han ikke handlet saa bestemt og 
liaandfast, vilde den spanske Flaade sikkert paa gan
ske kort Tid have Herredømmet i Middelhavet og 
have hjulpet den franske Flaade paa Atlanten og i 
Kanalen. 

Desuden fandtes der Chefer, der var endnu haar
dere end han. Kaptajn Pigot var en af de mest blod
bestænkte Chefer ombord i de engelske Skibe. Ofte 
lod han en Mand piske for næsten ingen Ting, og var 
Ofrene for medtagne, kunde han udbryde med den 
mest dagligdags Tone af Verden: ,,Hør, smid det Rak 
overbord!" - Denne Herre endte da ogsaa sine Dage 

paa se:mme Maade som den lige beskrevne, idet hans 
Besætning stak tL ham med Knive, h,orpaa de smed 
ham i Bølgerne, =>.vor han lan og ra1o.bte om Naade. 

Det var dog hjemme i Nærheden af England, Myt
terierne naaede Eojdepunktet. Her lykkedes det flere 
store Flaadeenheder at fratage Officererne Magten. 
Manden for det hele hed Parker, og han besad fak
tisk er Stykk~ Tid Magten over hele den britiske Ø. 
Naar n:an havde :.\fagten over Hjemmeflaaden, havde 
man cgsaa Magten over England. 

Under Parkers Beskyttelse behandlede Mandska
berne deres tidligere Chefer som Hu:ide. Efterhaan
den 1,·kkedes det tlog Officererne atter m: !aa Over
taget, og Parker blev stillet for en Krigsret, hvor han 
blev oømt til Døden ved Hængning. Lige til det sid
ste viste Parker sig dog som en Førerskikkelse. Efter 
at hav-e angret sic. Brøde uden Omsvøb, gav han selv 
Bødlerne Tegnet til Hængning ved at sige: ,,Jeg er 
klar!" 

Efforhaanden døde Oprørene hen, og Ophavsmæn
dene straffedes, men de engelske Politikere var dog 
kloge nok til at forbedre Folkenes Kaar ombord i 
Skibene, hvilket he.r været af ikke uvæsentlig Betyd
ning for Englands senere heldige Krigsførelse. Man 
har paa Taageøen forlængst indset Nødvendigheden 
af at n.ave et tilfreds Personel, hvis man vil have en 
slagkraftig Flaade. 

0. Ludwig. 

Marine( oreningen 
M ARINEFORENINGEN har ved Formanden, 

Kommandør Paul Ibsen, udsendt sin Aarsberet. 
ning for 1944. 

Jeg vil ønske og kraftigt anbefale de af "Vikin
gen"s Læsere, som ikke allerede er Medlemmer af 
denne store og udmærkede maritime Forening, og som 
opfylder Fordringerne for at kunne blive det, snarest 
at indmelde sig i den. Marineforeningen er nemlig 
ikke, som mange muligvis vil være tilbøjelige til at 
tro efter Læsningen af de i dens Medlemsblad "Under 
Dannebrog" stadig forekommende vidtløftige Refera
ter fra Fester og Udflugter - en baade banal og bom
bastisk "Hurra"-Sammenslutning, men en virkelig god 
national Forening med et stort og sundt Formaal; en 
Forening, som holder den danske Marines gamle Tra
ditioner i Ære og arbejder for at styrke Kammerat
skabet og knytte Samhørighedens Baand mellem de for
skellige Kategorier inden for Flaadens Personel. 

Nu, da det frie Danmarks friske Brise ogsaa blæser 
meget gammelt Støv bort fra Flaadens Omraade, er 
der netop stor Aarsag til, at alle med maritime Interes
ser støtter Marineforeningen ved at indmelde sig i den. 

Medlemsantallet var den 1. Maj i Aar 11.819, fordelt 
i 84 Afdelinger Landet over. Flere Afdelinger har op
rettet Skyttelag og Marinestuer, og Københavns Afde
lingen har uddannet et ganske fortræffeligt Drenge
orkester, som de øvrige Afdelinger kan laane ved spe· 
cielle Lejligheder mod at betale Orkestrets Rejse- og 
Transportudgifter, Indkvartering og Bespisning samt 
Kr. 2,00 pr. Dag til hver Dreng. Foreningens Formue 

pr. 31. December ::_944 var Kr. 30.552, hertil kommer 
desuden en Obligationsbeholdning paa Kr. 5.100 samt 
to For..d paa henholdsvis Kr. 7.409 og Kr. 3.243. 

Al: dette er mimærket, og det samme gælder Kam
meratskabet, det g:ide Humør ved Sammenkomsterne, 
Formandens Besøg i Afdelingerne og det øvrige Ar
bejde, der gøres fer Foreningen. Og hermed vilde jeg 
gerne slutte denne Omtale - men desværre er der 
noget, der hedder Foreningsbladet! Dette er jo For
eningens Ansigt nd mod Offentligheden, n:en et saa 
stygt ?jæs, som "Under Dannebrog" er og længe har 
været, kan Foreningen ikke være bekendt at "ise frem 
- det er hverken selve Foreningen ell'!lr Bladets stolte 
Navn værdigt. Gar:ske vist nævnes i Aars:>eretningen, 
at Blarlet arhej de!' under meget vanskelige og haarde 
Kaar; der tales o□ Restriktioner og Sparebestemmel
ser, men alt dette er andre Blade ogsaa udsat for. 

Maineforeningen bør finde Raad og Cdvej til at · 
ofre noget "make up" paa sit Ansigt - frem n;ied 
Læbes~ift og Pudderkvast, Herr Reda~tør - det be-
taler sig! Gustav Kragk. 

1-lu&k //Vii<iM,r;eu,"'& ~ ~: 

Christiansborggade 1 
København V. 

Telefoner ufor::indret: C. 9822 - Byen 8040 
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Bør Danmarks sø

gaaende Fisker

flaade slaa ind paa 

andre Baner? 

Et Spørgsmaal af stor økono
misk Betydning for det danske 
Samfund. 

Af 0. Koppel 

KRIGEN er endt. Atter skal vort Land bygges op. 
De Skaar, som 5 lange Aar har slaaet i vort 
Erhvervsliv, skal atter heles-. 

Aldrig før vil der som nu være Brug for Mænd 
med Initiativ, Energi og Fremsyn, og aldrig før har 
Mænd med disse Egenskaber haft større Krav paa 
Støtte og Lydhørhed fra Statens Side end nu under 
Genopbygningen af vort Land. 

Inden for dansk Søfart har Fiskeriet indtaget en 
betydningsfuld Stilling, ikke alene ved at forsyne 
Hjemmemarkedet, men i lige saa h1Jj Grad ved Eksport 
til Udlandet, og gennem denne skaffe Penge til Landet. 

Et af de vigtigste Spørgsmaal herhjemme i den 
kommende Tid vil være Beskæftigelsesspørgsmaalet, 
og her kan Fiskerierhvervet yde er. stor lndsars, ikke 
alene ved Antagelse af Mandskab til Baadene. men i 
langt højere Grad ved de mange Ylennesker, som er 
beskæftiget paa Baadebyggerier og Motorfabriher osv. 

En af de Mænd derhjemme, som paa Fiskeriets Om
raade har udvist det største Voveood parret med Op
timisme, Dygtighed og Fremsyn, er Lederen af det 
kendte Rederi for Fiskekuttere i Est jerg Chr. Venø. 

Men vi lader Herr Venø selv fortælle: 
-,,Det er min Overbevisning, at ~skeriet herhjemme 

skal lægges om paa en anden Bov, hvis det ik.-ce skal 
komme ned paa samme Niveau scm før Krig~,. Med 
Esbjerg som Basis vil Sildefiskeriet kunne blive et løn
nende Erhverv, uden at Priserne behøver at komme op 
i Beløb, som Smaakaarsfolk ikke kan betale, og des
uden vil dette Fiskeri være en vigtig Faktor i Beskæf
tigelsesspørgsmaalet, idet Hermetikfabrikerne vi". kunne 
tage al den Fisk, som kan indbringes. Der vil sikkert 
k~mme en Tid, hvor Fiskeriet i Ncrdsøen, som nu næ
sten udelukkende foregaar paa Doggerbankerne, vil 
gaa i Staa af sig selv, hvorfor det vil blive e::i Nød
vendighed at gaa over til Brugen af større og mere 
moderne Kuttere, beregnet til længere Distancer. Med 
den moderne Kutter, som jeg nu sætter i Søen, er det 
min Agt e.t slaa ind paa Sildefiskeriet. Silder. er en 
Vare, der til enhver Tid er Afsætning for til Hermetik
fabrikerne, og efter endt Behandling og Pakning vil 
den kunne blive en Eksportvare af stor Betydru.ng for 
Landet paa samme Maade, som den er det i vore Bro
derlande. Jeg haaber, det skal lykkes mig at overbevise 

.. 

Fiskerimyndighederne om, at min Formodning er rigtig, 
og at den fornødne Støtte vil blive stillet til Raadighed 
fra Statens Side, til Gavn for Fiskerierhvervet og til 
Ære for vort Land." 

I Samarbejde med Indehaveren af det landskendte 
Skibsbyggeri i Nyborg C. E. K. Jensen har Chr. Venø 
ladet bygge flere moderne, søgaaende Kuttere, og den 
sidste af disse, ,,Peter Venø", er nu ude paa sin første 
Fangstrejse, og som et Bevis paa den Interesse, Skibet 
vækker overalt, kan nævnes, at den kendte Videnskabs
mand Dr. Blegvad er med paa denne Tur. 

Kølen blev lagt den 24. Maj 1944, og den 25. No
vember 1944 løb Kutteren af Stabelen og er nu klar 
til at vise, hvad Snille og Opfindsomhed formaar. 

At Rumforholdene i en Fiskekutter er begrænsede 
er en Selvfølge, men der findes alt, hvad der til Dato 
er kommet frem af tekniske Opfindelser i Skibe: elektr. 
Lys, Radiostation, Ekkolod, Køleanlæg i Lastrum, Olie
tryksstyremaskine o. s. v. 

Mandskabsrummene er holdt i lyse, lette Farver og 
er forsynet med alt, hvad der kan gøres for at fremme 
Bekvemmelighederne. 

Skibets Fremdrivningsmaskineri er leveret af Møller 
& Jochumsen A/S, Horsens, og bestaar af en Diesel
motor paa 375 HK, der kan give Skibet en Fart af 
10½ Knob. Desuden er der installeret en Hjælpemotor 
paa 25 HK. af samme Fabrikat. Skruen er 3-bladet og 
omstyrbar. 

Skibet kan medføre 13 Tons Brændselsolie, der kan 
dække en Rejse paa ca. 4 Uger. 

Skibet er 24 Meter langt med en Bredde af 6,2 
Meter og laster ca. 150 Tons D. W. 

Med Fiskekutteren "Peter Venø" har Nyborgværf
tet leveret et Skib, der tjener til Værftets Ære og vel
kendte Renomme, et Skib, der vil vække Beundring 
overalt, hvor det viser det danske Flag. 

Maatte Forholdene nu blot ordne sig saaledes, at den 
højt tiltrængte Udvidelse af Værftet kunde ske Fyldest. 

I Aar fejrer Værftet 75 Aars Jubilæum ved at bygge 
en ny Ophalerbedding, beregnet for Skibe indtil 100 
Tons Egenvægt, men dermed er al videre Udvidelse 
stoppet, indtil Kommunen faar Øjnene op for, hvilken 
Betydning et Skibsværft kan have for en Søkøbstads 
Trivsel. 
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Sabotagen Ved Carl Østen 

af Dampfærgen » Danmark« i Gedser Havn 

DEN 17. Marts i Aar, Natten mellem en Lørdag 
og Søndag, udøvedes Sabotage af Medlemmer 
af Modstandsbevægelsen paa Falster, specielt 

af Gedser-Gruppen, mod Færgen "Danmark", der ved 
Bombernes Sprængning gik til Bunds med Agterenden 
i Gedser Havns østre Færgeleje, hvorved 2 vigtige Ting 
opnaaedes i Hindringer af Tyskernes Brug af denne 
for dem saa vigtige Forbindelsesvej sydpaa: Selve Fær
gen med sin ret store Kapacitet kunde ikke mere færge 
Tropper og Gods over Østersøen, og det ene af Ged
sers 2 Færgelejer var blokeret for en god Tid frem
efter. Sabotagen af Færgen i Forbindelse med sam
tidige og senere følgende Sabotager af den enkelt
sporede Jernbane mellem Nykøbing F. og Gedser be
virkede iøvrigt, at Færge-Ruten mellem Ged~er og 
Warnemiinde i det store og hele var sat ud af Spillet 
i Tiden til Kapitulationen. Mand og Mand imellem 
havde man siden Tyskernes Okkupation af Danmark 
og siden Sabotagernes Igangsættelse undret sig over,' 
at der ikke blev øvet Sabotage· mod Banen paa Falster. 
Gedser Færgehavn eller Færgerne, og at disse Maal 

ikke blev Genstand for Bombninger fra de Allieredes 
Side, hvilket vilde bive været en let Sag for disses 
Bombef.yvere. Saale::les vendte en af disse, der var paa 
Hjemve_: fra et Bom::etogt over Østersøen, o:n, da den 
var bleTet beskudt fra den td Ankers udenhr Warne
miinde liggende tyske Færge "Mecklenburg", og gen• 
nemhullede dennes ø-verste Dele samt dræb:e en halv 
Snes Mand, der stoc om dens Luftværnskan::iner. For
klaringrn til, at denr:e Rutes Befordringsma:eriel ikke 
sattes u:l af Spillet før, er, at man havde forbudt det 
fra højere Sted, da rr:an ikke ønskede, at Gest2fO skulde 
snage altfor meget paa Falster, for her aflyt:edes man
ge vigtige Samtaler, der telefonisk førtes mellem Ty
skernes Ledere i Danmark oi; deres Foresatte i Berlin, 
og skulde "Gestapo" : T ilfælde af Sabotage ransage alt 
for meget paa Falster, kunde det maaske k::imme un
der Vej: med Aflysningen, 2er var et saa stort Plus i 
Modstardsbevægelsens :'.'vlodtræk eller Forholdsregler. 

Om Sabotagen faa "Danmark" fortæ[er en af 
Deltagerne, der er Matros ved Gedser-Overfa:tet1, lad 
os kalde ham Ove: .,Vi havde i Efteraaret 1944 faaet 

,,Danmark" efter Sabotagen, 

- Sia. Di> har læst der i "Vikingec" l 19 



dannet en Modstandsgruppe i Gedser, som i Oktober 
kom i Forbindelse med Amtslecelsen i Nykøbing F. 
Forinden havde vi gjort ForbereCelser til at sabotere 
Telefon- og Telegrafkablet, der ved Gedser forte over 
til Tyskland, men vi kan vist sige, at det var et Held, 
at vi ikke første Gang fandt fre1r_ til det under Jorden 
liggende Kabel og fik det ødelagt, for saalænge det 
virkede, fik Modstandsbevægelsen gennem ACytninger 
Nys om mange af Tyskernes Fore~1.avender. At øve Sa
botage mod det aabne Kabel ved Kysten vilde have 
været meget svært, eftersom Tyskerne havde det un
der stærk Bevogtning. Da vi enci.e:ig havde ft:.I1det Ka
belet, Ek vi Besked fra København, at vi ikke maatte 
røre det før i givet Øjeblik. Li5eledes havde vi alle
rede dengang ogsaa planlagt Sabotage mod den dan
ske Færge, men disse Planer maatte skrinlægges efter 
Henstilling fra Amtsledelsen i Nykøbing, ja i det hele 
taget maatte vi ikke foretage os ::ioget som helst, før 
signalet blev givet dertil. At øve Sabotage ogsaa mod 
den tyske Færge var paa det Tidspunkt .umuligt. Sia 
vi var ved at føle os helt uvirksom:ne udover C.e Kursus 
i Benyt:else af Sprængstof, som l:lev givet os af et af 
Amtsledelsens Medlemmer. Dem:e Mand blev iøvrigt 
senere taget af Gestapo, mishandlet og ført i tysk Kon
centratbnslejr. - Sabotagen mod "Danma:rk" skete 
Natten mellem 17. og 18. Marts. efter at Amtsledelsen 
i Nykøbing havde givet os Ordre hertil. Sabotagen mod 
Færgen skulde ske, naar den danske Radio fra London 
i sine Særmeldinger nævnte Or:let "Gefion" og være 
igangsat inden 48 Timer .Meldingen var allerede af
givet i Radioen en 8 Dages Tid, før Aktionen skete, 
men paa det Tidspunkt havde vi desværre H::ke faaet 
noget Sprængnings-Materiel. },__ktionens Enieltheder 
havde vi aftalt lang Tid i Forvejen ved Møderne, som 
vi holdt i de forskellige Gedser-Hjem. Vi var ialt 10 
Mand, der skulde foretage Sabotagen, der ikke alene 
gjaldt Færgen, men ogsaa Færgelejets 2 Broklapper og 
Spor paa Banegaardsterrainet. E::i Ilte Deltager var 
udset til at vente et Stykke borle med Cykler, som 
skulde benyttes af de Deltagere, cer efter encit Aktion 
i Gedser skulde nordpaa for at ,;,arsko en anden Grup
pe, der SKulde sprænge en lille J ernbailebro ?aa Ged
ser-Baner;, at alt var klart i Ge2.ser. Vejret var fint 
til Sabotage, for det var temmelig mørkt. VeC: 2-Tiden 
samledes vi i et Anlæg, der li_gger nogle faa Minutters 
Gang fra Færgehavnen for at drøfte de sidste Enkelt
heder, og for at berolige Nerverne tømte vi en hel 
Flaske Snaps. Jobbet var ikke saa helt ligetil. som det 
lyder, for Gedser var jo godt spækket med Tyskere, og 
mange Vagter var posteret omkr:'.ng den vigtige Færge
havn, bl. a .en paa hver Broklaf. Til vort :Ield laa 
den tyske Færge ikke i Gedser denne Nat. Dens Til
stedeværelse kunde have besværJ::.ggjort Aktionen .. In
den Anbringelsen af Bomberne i selve Færgen skulde 
der lægges en Bombe paa hver Br.:>klap, der var altfor 
godt opl;st til, at man skulde kunne snige sig til at 
anbringe en Bombe derpaa. Vi riavde derfor udpønset 
den Plan. at der skulde fremtvL-iges Blæsning af Fly• 
vervarsling, under hvilken alt aabent Lys jo blev sluk
ket, og som samtidig skulde være Signalet LI Igang
sættelse af flere sideløbende Aktioner. En Mand - af 
Genkendelsesgrunde var han ikie fra Gedser - var 
derfor sendt op til den i Byen Lggende Ko:nmando
central for at faa blæst Flyvervarslingen. Foc en Sik• 

kerheds Skyld var han "dækket" af 2 Mand, om der 
skulde ske noget uforudset. Det gik, som det skulde. 
Kl. godt 3 lød Sirenen, og vi begyndte paa Udførelsen 
af vor Plan. Jeg deltog i ·Anbringelsen af Bomben, der 
var bestemt for vestre Broklap, hvilket gik meget let, 
da den tyske Vagtpost var gaaet i Ly. En Fremmed, 
der gik forbi os, da vi var ved at fjerne os, nøjedes 
med at hilse Godmorgen. Han kunde lige saa godt have 
været Fjende som Ven, han maa have været det sidste. 
Endnu i Dag ved vi ikke, hvem denne Nattevandrer var. 
Alle Bomberne var indstillet paa 2 Timer. De maatte 
nemlig ikke springe før dem, der som før nævnt af 
en anden Gruppe skulde anbringes paa en lille Jern
banebro en Snes km nordpaa. Skete Sprængningen paa 
dette Sted før Gedser, var der Fare for, at Tyskerne 
fik opdaget de i Gedser anbragte Bomber. Dernæst 
skulde 3 andre af Kammeraterne lægge Bomber ude 
paa Jernbanepladsen. Hele vor Bevæbning under 
Bombe-Anbringelserne bestod kun af 1 Maskinpistol og 
4 Pistoler~ mere eller mindre defekte, gamle, som de 
var. Heldigvis kan vi ikke til at bruge dem, vel nok, 
fordi den menige tyske Soldat ikke altid var lige ihær
dig i sin Vagttjeneste, det er i hvert Fald mit Indtryk. 
Saasnart alle Bomberne var anbragte, overleveredes alle 
de nævnte Vaaben til en Mand, der stod parat, for at 
han hurtigst kunde bringe dem tilbage til deres Skjule
sted, som vi havde i en lille Skov ved Østersøen en 3 
km borte. Tilbage er at berette om Sabotagen af Fær
gen. Den var vi 4 Mand om, hvoraf 2 var gaaet om
bord inden Flyvervarslingen. For den enes Vedkom
mende var det et frækt Trick, eftersom han i Forvejen 
var "gaaet under Jorden". Den anden, en Kadet, der 
ikke hørte til Gedser-Gruppen, gik ombord i&,rt min 
Uniforffi. Det var saaledes, at alle i Jernbane-Uniform 
normalt uhindret kunde passere forbi den foran Fær
gen anbragte tyske Vagtpost, som heldigvis ikke denne 
Nat fandt Anledning til at standse nogen af os for at 
se Legitimationskort. Saasnart Kadetten var kommet 
ombord, holdt han med sin Pistol Færgens 2 Vagter 
op, en Matros paa Dækket og en Overfyrbøder i Ma
skinen. De blev spurgt, om de var gode danske Mænd, 
og om de vilde følge med uden at foretage Alarm. De 
viste sig at være gode danske Mænd, som derefter før
tes hen til et Toiletrum agter og lukkedes inde. Efter 
at jeg havde deltaget i Bombeanbringelserne i Land, 
gik jeg ombord i Færgen for at afløse en af Kamme
raterne. Jeg manglede jo min Uniform, som jeg havde 
laant ud, men havde til Gengæld mit Legitimationskort, 
hvis Tyskeren skulde standse mig, hvad han dog ikke 
gjorde. De 2 Bomber paa 16 kg, der hver skulde an
bringes paa Færgens Skrueaksler, var bragt ombord i 
Færgen i en Pakke nogle Dage i Forvejen og opbevaret 
i et Skjulested. Det maa erindres, at Færgen ikke var 
i Fart, men oplagt og netop skulde sættes ind i Farten 
Søndag den 18. Marts. Saa det var i sidste Øjeblik, at 
vi kunde benytte os af gunstige Betingelser for at 
sætte den ud af Drift. Paa Færgen overtog jeg Be
vogtningen af de 2 indespærrede Vagter, som heldigvis 
ikke havde Anledning til at se mig, eftersom jeg var 
kendt af dem til Hverdag. Forinden de spærredes inde, 
havde de faaet Besked paa, at de kunde gaa ud, naar 
der var forløbet 3 Minutter, efter at der var banket 3 
Gange paa Døren. Endvidere havde de faaet Ordre til, 
inden de gik i Land, at purre de af Besætningen, der 
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befandt sig ombord, og der talte adskillige, som imid
lertid ikke havde opdaget, at vi Sabotører var kommet 
ombord. Da det var kommet dertil, glemte Vagterne 
.alligevel at purre en Telegrafist. Han vaagnede dog 
ved Eksplosionerne, men tog sig ikke noget af det; 
maaske har han troet, at Bumpene hidrørte fra Jern
banevogne, der blev rangeret ombord. Først da han 
lidt senere hørte Eksplosionerne fra Bomberne, der 
sprang paa Jernbaneterrainet, forstod han, at der var 
noget galt, og gik saa i Land. Efter at mine 3 Kam
merater havde faaet anbragt Bomberne paa Skrue
.akslerne samt en Bombe paa den ved Færgen liggende 
østre Broklap, gik de straks i Land. Jeg som den sidste 
gik i Land lige efter Afblæsningen af Flyvervarslin
den Kl. 4,20 - ogsaa aftalt mellem os. Jeg var nu 
iført min Uniform, som jeg havde faaet tilbage af 
Kadetten, der havde "laant" en af det indespærrede 
Vagtmandskab i Stedet for. Jeg maa tilstaa, at jeg 
ikke var helt rolig, da jeg maatte passere en tysk Vagt
post. Jeg gik lige hjem og i Seng, men kunde selv
følgelig ikke sove. Søndag Eftermiddag vovede jeg 
mig op i Byen for med den uskyldigste Mine at høre, 
hvad der var sket i Morgenens Løb. Jeg erfarede saa, 
at Eksplosionerne i Færgen var sket noget tidligere 
end af os beregnet, fordi der i dens Maskinrum var 
over 18° Celsius, altsaa at der ved en Tidsindstilling 
af en Bombe maa tages Hensyn til Temperaturen, et 
Forhold, vi ikke var klare over. Færgen sank ikke ved 
Eksplosionen, først den følgende Nat sank dens Agter
stavn paa Grund af, at nogle Nagler var slaaet ud. 
Da Færgens indespærrede Vagter gik i Land, fortalte 
-de den tyske Vagtpost, at der var udlagt Bomber i 

Afslutningsprøve paa 
J. Lauritzens Søfartsskole 

I Dagen 12. og 13. Juli blev der holdt Afslutnings
prøve for Eleverne paa Foraarsholdet paa J. Lauritzens 
Søfartsskole. Eleverne prøvedes i de forskellige teoreti
ske og praktiske Fag som Navigation, Søvejsregler, Ro
ning, Vrikning, Tovværksarbejde og Sejlads med 
Øvelsesbaade. Prøverne, der overværedes af Skibsre
derne Ivar og Knud Lauritzen, Censorerne Navigations
skolebestyrei- L. A. Møller og Lods A. H. Nielsen, 
Svendborg, samt Kaptajn L. Vilandt fra Rederiet, skred 

iJuu li 
B(.M"l,,l~~r..r'K,,I~_,,_, 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Halmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 Filialer og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

Færgen, hvad de iør-~gt af Hensyn til deres Alibi ved 
en eventuel senere A.::iøring hos Gestapo gjorde Ret i. 
Det tyske Vagtmands;æb troede imidlertid ikke herpaa. 
Først efter at Bomberne var sprunget, kom der en 
Hauptmann til og satte det til at lede efter eventuelle 
andre Bomber i Færi~n. Desværre havde Tyskerne før 
denne Cplysning fundet Bomberne paa Broklapperne 
og uskao.eliggjort den Ogsaa ude paa Jernbanepladsen 
havde de fundet 2 af Bomberne, hvoraf den ene eksplo
derede i sidste Øjeblik med det Resultat, at en Mængde 
Ruder i en nærliggende Ejendom sprængtes. Ved Fjer
nelsen af en anden m:stede en tysk Soldat Livet. Selvom 
vi ved vor Aktion ikke havde opnaaet alt det, der var 
tilsigtet, opnaaede vi dog, at det ene af Gedsers 2 
Færgele:,er blev blokeret og en Færge gjort csejldyg
tig, saaledes at den Overfart, der var indtil Kapitula
tionen, kun blev betydningsløs. Alle vi i Gedser-Grup
pen slap tilmed helskindet igennem, ingen af os blev 
nogensinde taget af Tyskerne, som aabenbart maa have 
troet, at Sabotagerne skyldtes Personer andetsteds fra." 

Saaledes fortalte Ove om Sabotagen mod Færgen 
"Danmark", der var modigt iværksat og kunde have 
endt med et uheld&vangert Resultat for Deltagerne 
paa Grt:nd af Tyskernes Overlegenhed i Antal. Det 
endte altsaa godt. Det var uden besmykkende Ord om 
sig selv og paa en stilfærdig Maade, at Ove, næsten 
genert, paa Opfor!lring gav ovenstaaende Beretning, 
hvilket viser, at han ikke har villet tilrpne sig nogen 
Hæder paa Bekostning af sine Kammerater, og at han 
selv er "a very good fellow". 

Carl Østen. 

rask fra Haanden, og man fik et godt Indtryk af Ele
vernes Færdigheder. -

Den 13. om Aftenen samledes Skolens Personale, 
Eleverne, Skibsredern~ og Censorerne med en Del ind
budte Gæster til en lille Afslutningsfest. Der vistes 
først en Film om Fre::nstilling af Tovværk fra Esbjerg 
Tovværksfabrik, et a: Rederiet J. Lauritzens Datter
selskaber, hvorefter :nan samledes ved Kaffebordet. 
Her udoelte Skibsrecl~r Knud Lauritzen Afgangsbevi
ser og Præmier til de afgaaende Elever. Der afgik 26 
Elever f=-a Skolen. 

I disse Dage møder et nyt Hold Elever paa 26 
Drenge for at gennerngaa et 3-Maaneders Begynderkur
sus. 

DAMPSKIBS REDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 
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Kongelige Yachter (Fonsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0. BENZON Kongelige Y achtsrnænd 
Løjtnant Victor Hansen førte Skil:;et til Athen. men fik 
det ikke solgt, og sejlede tilbage til Italien, h vor Prior 
med Familie foretog nogle Tu::e med den til Capri, 
Neapel og tilgrænsende Fa, vance for endelig i 1866 
at faa det solgt til et Dampskibsselskab i Neapel, hvor 
den i mange Aar under Navnet ,.,Giovanne da Procula" 
gik i Fart mellem Neapel og lsc.:iia. 

,,Falken" var Frederik VII's private Ejendom, me• 
dens "Slesvig" var det officielle Kongeskib, og dette 
gjorde Tjeneste til 1880, da det afløstes af "Danne
brog", der blev bygget af Jern hos Burmeister & Wains 
Maskin. og Skibsbyggeri efter Tegning af Orlogsværf
tets Konstruktionskontor. Det leil:; af Stabelen den 6. 
Oktober 1879, og Modtagelsesprøven blev afholdt i 
Juni 1880. Det var et ganske kør.t Fartøj, blot lidt for 
kort, men dette var bestemt af :favneforholdene i Lii
beck, idet den oprindelig paatæ:nkte Længde var be
stemt til 225 Fod, men den blev formindske: med 33 
Fod, hvad der gik ud over Run:meligheden ombord. 

Kong Christian IX benyttede det hvert Aro: til sine 
Rejser dels i de hjemlige Farvance og udenlands, saa
ledes førte det i 1893 Kongen og Dronnmgen til 
England og retur til Esbjerg. I alle de paafølgende 
Aar gjorde det Rejser først for Christian IX, saa for 
Frederik VIII og i næsten tyve Aar for Kong Christian 
X, og nogle enkelte af de mest kendte skal nævnes. 
Saaledes førte "Dannebrog" i 1905 Prins Car~ af Dan
mark til Norge, efter at han var udraabt til Norges 
Konge som Haakon d. VII, og : 1906 førte cet Kron
prinsen, Kronprinsessen og Prins Harald til K..:mg Haa
kon VII og Dronning Mauds .Kroning i Trondhjt;m. 
I 1906 blev der bevilget Penge til en Hovedreparation, 
som nok kunde tiltrænges, efter at det havde været i 
Brug i 25 Aar. 

Arbejdet blev paabegyndt i December 19C6 og var 

fuldført Sommeren 1907; samtidig . blev det forlænget 
35 Fod, hvad der forøgede dets Drægtighed til 1100 
Tons og Farten · til 13,4, Knob. Det fik nye Kedler, 
nyt Dæk, nye Varmeapparater samt nyt Ventilations
system og sanitære Indretninger. Hele Apteringen agter 
blev fuldstændig forandret og forbedret for de kgl. 
Herskabers Vedkommende" og en Beskrivelse af disse 
kan vel have Interesse : 

,,Indenbords Udstyr er fuldstændig forandret og ud
ført efter Tegninger af Arkitekt Carl Brummer og er 
meget smukt og originalt. Det er et Spørgsmaal, om 
noget andet kongeligt Fartøj eller kejserligt for den 
Sags Skyld kan maale sig med "Dannebrog". 

Spisesalonen er i Dækshuset og er et meget smukt 
Rum, Panelerne er udført i gammel blaatchangerende 
Farver, fes tligt og fornemt, med forgyldte Konsoller 
og Kapitæler samt smukt Metalbeslag, der yderligere 
fremhæver Rummets Skønhed. Gulvtæppet er holdt i 
en dyb rød Farve og vævet i et særpræget Mønster, og 
de smukke Stole er betrukne med Gyldenlæder af et 
_specielt hertil komponeret Mønster. Salonen er en kom
plet Modsætning til Spisesaloneri, idet alt er udført i 
lyse Farver, hvidt og gult er de fremherskende. Pa
nelerne er hvidemaillerede og afsluttede med raffine
rede og dog diskrete Udskæringer og brudt af smukke 
Spejle. Møblerne er lavet af Oliventræ med smukke og 
rene Linier, der passer godt til Rummet, og Betræk 
saavel som Tæpper er h oldt i gult. Over Sofaen er der 
et allegorisk Maleri af N. V. Dorph, og alt i Salonen 
som Pianoet, Ur og saadanne Smaating som Aske
bægre er lavet saaledes, at de falder fuldstændig sam
men med Rummets Udstyr. 

De kgl. Soveværelser ligger saaledes, at Kongens 
er til venstre for Salonen og Dronningens til højre, og 
disse er holdt i poleret Kirsebærtræ, medens Betræk 

Kongeskibet "Dannebrog" efter Forlængelsen. 
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Det nye Kongeskib "Danne!.-<7og". 

paa Møbler etc. i Kongens Sovekahyt er holdt i grønt 
og Dronningens i blaat. 

Kronprinsens og Kronprinsessens Kahytter er holdt 
i hvid Emaille og Betræk i lyst Silke. 

I det hele en Indretning, der var meget fornem og 
fin." 

"Dannebrog" afhentede i 1912 Frederik VII['s Lig 
i Travemiinde efter hans Død i Hamborg, og i J 91 3 
var det ude fra Maj og besøgte en Række danske Pro
vinsbyer. I 1914 førte det Kongen fra Esbjerg ti]Eng
land, Frankrig og Holland og tilbage igen og aflagde 
Besøg i en Række Provinsbyer. Det strøg Kommandoen 
den l. August og kom ikke ud paa Togt, saalænge 
Verdenskrigen varede. I Foraaret 1919 gik det med 
Kongen til Skagen, Aarhus og andre Provinshavne, og 
i 1920 førte det Kongen og Dronningen til Genforenin
gen i Sønderjylland og var derefter hvert Aar ude paa 
Togt i de danske Farvande, til det i 1931 blev af
monteret og i 1932 afløstes af det nye "Dannebrog". 

"Dannebrog" blev bygget paa Orlogsværftet og løb 
af Stabelen den 10. Oktober 1931. Det er et Motor
skib paa 1225 Tons, Længde 74,5 m, Bredde 10,4 m, 
Dybgaaende 3,6 m, med ~faskiner paa 1350- 1675 
A.H.K. og med en Fart paa 14,75 Knob. Det har "Clip
per Stævn" 'med Spryd og overhængende elliptisk Hæk. 
Det hvide Skrog med den grønne Vandlinie, de gule 
Overbygninger og Skorsten samt de to Pælemaster gi
ver det i Forbindelse med den slanke Skrogform et 
elegant og karakteristisk Udseende, der er kendt over
alt i de danske Farvande, hvor Kongen og Dronningen 
hvert Aar foretog Ture med det rundt til de danske 
Provinshavne. 

"Dannebrog" er smukt og smagfuldt indrettet med 
Anvendelse af alle moderne Hj ælpemidler til Lettelse 
af Navigation og Skibets Drift, og de kgl. Herskabers 
Opholdsrum og Saloner er udført med den sikre Smag 
og Stilfuldhed, som kendetegner Orlogsværftets Tek
nikere, naar de faar Lov til at vise, hvad de formaar, 
og er et fuldtgyldigt Bevis for Skibsbygningens høje 

Stade her i Danmark Det vil føre for vidt at give en 
detailleret Beskrivelse af dets Indretning, men de, der 
ønsker udførlig Besked herom, henvises til "Vikingen" 
9. Aargang Nr. 6, hYori der er givet en med en Masse 
ypperlige Billeder fc~synet Beskrivelse af Skibet. 

"Daniiebrog" ble,· af Kongen og Dronningen brugt 
flittigt paa deres aarl ige Ture rundt i vore Farvande 
og til Bec;;øg i danske Provinshavne, og i 1935 bragte, 
"Dannebrog" Kronprins Frederik og Kronprinsesse 
Ingrid fra Stockholn: til København efter deres Bryl
lup i førstnævnte By. og det har været udrustet hvert 
Aar til Kongens og r ronningens Togter i de danske 
Farvande, til det i 1939 blev oplagt og ikke siden, 
grundet ~)aa Forholdene og Landets Besættelse har 
været udrustet, men < haaber alle snart at se det staa 
ud i vor~ Farvande _:nder vort gamle Flag. frit og 
uhindret, med vor Korge og Dronning ombord. 

Fortsættes i næs:e Nr. 

Vort Varemærke er Garanti 
for de bedste Skibs/ aroer. 
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>>Galathea<<S 
J ordornsejlingstogt 

(Fortsat) Af Gustav f\ragh 

For at markere Danmarks Oye,højhed lod Bille paa 
et passende Sted paa hver af de s;;ørre Øer rejse Flag
stænger og indsatte et Par ansetl! Nicobarer som en 
Slags Embedsmænd, der havde ti~ Opgave at opbevare 
Flaget og hejse det ved passenGe Lejligheder. Disse 
Folk blev anstændigt paaklædt, ::ik udleveret hver en 
Stok med Kong Christian den :::>ttendes Navnetræk 
samt et Certifikat, der i saavel engelsk som malajisk 
Sprog bekræftede dem i deres ~,-zrdighed og desuden 
indeholdt deres Forpligtelser. De saaledes udstyrede 
Embedsmænd var altid uhyre stolte over deres nye 
Værdig:led, men dog mest tilfredse med det nye Tøj, 
der bestod af en hvid Skjorte, et ?ar hvide B~nklæder, 
en Hat med "Galathea" s Navn s~mt et højrødt Skærf. 
Naar de gik fra Borde og blev roet ind til deres "Un
dersaatter" i al denne Pragt og ned Stokken i Haan
den, brystede de sig og knejste, som om de virkelig var 
Herskere over Øen. 

Bille traf "Ganges"' og "ChrUtine'c paa d<!t aftalte 
Sted og havde saaledes den Fornø;else at se Dannebrog 
vaje samtidig fra tre Skibe. Undersøgelses- og Opmaa
lingsarbejdet gik godt og hurtigt. :'<aturforskerne sled i 
det, Rapporter og Fortegnelser over Fauna og Flora 
samt andre Forhold blev grun;l:gt udfærdiget. Nan
cowry Havn var den ::>edste paa Øerne, men Bille 
mente dog, at Pulo-Milu's Havn paa Lille Ni:obar eg
nede sig bedre til Kolonianlæg. H.an skriver om denne: 

,,[ min Fantasi saa jeg allerede en blomsP-ende By 
at ligge paa Skrænterne om det;e Bassin, med Udhug
ning gennem den bagved liggende Skov til frisk Luft
strøg fra Østen, Bassinet udgrave! til passend'e Dybde 
og indhegnet med Kajer, den li,le Flod inddæmmet og 
Moradset, som omgiver den, udtørret og ud/ag!: til lyse
grønne Rismarker. ] eg saa Byer; !idt efter lidt udvide 
sig langs Kysten Nord efter med smukke ViUaer mel
lem Træerne oppe paa Højderne; Reden fuld af Skibe, 
Pulo-Milu ryddet, forvandlet til 5kibsværfter og pran
gende med luftige Kaserner og ✓ .erksteder - og oppe 
paa Øens nordøstlige Pynt et Hi!e Fort med en Tele
graf, et Fyrtaarn og en Flagstang. En vildt s'!.Jærmende 
Fantasi, vil man formodentlig bemærke, og det med 
Rette, r.aar man ængsteligt vendt!r Tanken til hvilke 
Kræfter, der udkræves for at udføre alt dette, og suk
kende maa tilstaa sig selv, at vo;; lille F ædrefand ikke 
ejer dem; men ingenlunde vil jeg derfor indrømme, at 
dette Billede er saa storartet, at det ikke sku;de kunne 
udf•res i Virkeligheden. Naar ,.,,n mindes, hvad Cal
cutta, Penang og Singapore har r..:æret og har set, hvad 
disse Steder nu er, saa biiver dei indlysende, at var der 
fJirkelig F orde! at vente af at kdonisere disse Øer, saa 
vilde alle Hindringer, alle Vanskeligheder svinde som 
Dug, paavirket af Solens Straa!e~, for den af menne-

skelig Interesse drevne urokkelige Jernvilje og den 
fremskridende Kulturs uimodstaaelige Strøm." 

Baade ved Nancowry og Pulo-Milo lod Bille Lan
det tage i Besiddelse ved en højtidelig Handling, hvori 
alle de af "Galathea" s Besætning, der kunde undværes, 
deltog. Skibets Fartøjer blev sat i Vandet og bemandet, 
forrest roede saa Barkassen og Travaljen ind med Be
sætningen, derefter fulgte to Slupper med Soldatesken, 
Musikken og Officererne og til Slut Bille i sin Gig. I 
Land blev Bille modtaget af Stedets to udnævnte "Em
bedsmænd", der stillede i fuld Pragt med deres Stokke, 
og med disse Herrer i Spidsen marcherede med flyvende 
Faner og klingende Spil alle hen til Flagstangen. Efter 
at Pastor Hansen havde indledet med en lille Tale, blev 
Flaget hejst med den skønne, højtidelige Ceremoni, 
hvorefter .Galathea" saluterede med 9 Skud. Saa 
traadte Bille frem, erklærede Øerne for Kongen af 
Danmarks lovlige Ejendom og lod derefter en Tolk 
forklare de forsamlede Indfødte Handiingens Betyd
ning. Ingen gav dog hverken Tilslutning eller Mishag 
tilkende, men derimod var de alle meget begejstrede, 
da Bille derefter lod uddele danske Rigsbanksdalere 
mellem dem. Og saa var den Ceremoni forbi - og 
Øerne danske. 

Store Nicobars Sydende danner en Bugt, og ud i 
den løber en lille Flod, der, opkaldt efter Ekspeditio
nens Kommandoskib, hedder Galatheafloden. Denne 
skulde undersøges grundigt, og Bille drog derfor selv, 
ledsaget af alle Naturforskerne og flere Officerer, op 
ad Floden med tre Fartøjer. Det blev en meget inter
essant Tur - ved Mundingen var Floden 50-60 Fod 
bred; to Mil oppe i Landet, hvor Bille stoppede op og 
vendte tilbage, kun 20 Fod bred. Dybden var ca. 10-
12 Fod hele Vejen. Flodbredderne var lave, paa det 
første Stykke Vej overgroet med et uigennemtrængeligt 
Mangrovekrat, derefter fulgte Strækninger med forskel
lige Palmearter. Nærmest Floden voksede pragtfulde 
Blomster, især Orchideer og Begonier, Bregner og Bam
bus, og ned fra Træerne, der stod tæt veq Bredden, 
hang utallige Slyngplanter. Mange Steder var Floden 
dækket med mægtige Vandplanter, saa Folkene maatte 
hugge eller skære sig Vej. Men den skønne Tur endte 
desværre mindre godt. Aftenen før Hjemrejsen foreto
ges, udbrød et voldsomt Tordenvejr - det voldsomste, 
Bille eller nogen anden af Ekspeditionens Medlemmer 
havde oplevet. Efter Dagens Arbejde havde Folkene rig
get tre Telte op, samlet Brænde sammen og tændt Baal 
ved hvert Telt. Her omkring lejrede de sig i Klynger, 
røg og passiarede; bag Teltene laa nogle Nicobarhytter, 
og i en af dem var Bille med en Ledsager gaaet op for 
at se ud over Floden. Og saa kom pludselig Uvejret, 
lige saa hastigt som voldsomt. Regnen var fuldstændig 
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Diligence i Calcutta. 

som et Skybrud, Lynene slog ned umiddelbart efter dige, hjzlpsomme Embedsmænd og med en fornøjelig 
hinanden, det knagede og bragede i Træer og Buske, blandet Befolkning, bestaaende af Malajer, Kinesere, 
og Floden ligefrem skummede under den piskende Regn Bengalesere, Siamese~e, Burmesere, Arabere, Armeniere 
og de knitrende Lyn. Bille fortæller om det: og adski]ige andre Folkeslag. Han omtaler den Mærk-

"Der var ingen Ophør paa denne mægtige Rædsel, værdighed ved Befoltl_ningen, at der var et meget stort 
paa dette i Sandhed oploftende, dybt gribende Skne- Antal Mænd paa Øen og meget faa Kvinder, særlig 
spil. 1Jet varede i to Timer; endelig sagtnede Regnen, mellem Kineserne, hv-or der kun fandtes "eet Fruentim
Vejret trak over, og vi krøb ud af Hytten. En fornn- mer for hver 5½ 1v:.:.nd". Han mente, at dette ikke 
derlig Fosforessens havde udbredt sig over hele Nattt- skyldtes Kinesernes l'·iationalitetskræsenhed, idet de me
ren, og talrige Ildfltier sværmede om mellem Træerne; get villigt giftede sig med Malajerinder. Forøvr:gt hav
en Giftslange, der i Begyndelsen af Uvejret havde søgt de de irrtet andet Vdg, da der paa hele Øen fandtes 
Ly hos Naturforskerne, var, da den saa sig forfttlgt ca. 10,000 mandlige ::rinesere og kun to ægte kvindelige! 
ved det sidste Lys, der endntt holdtes tændt, lige saa Gæst~riheden ho.: Europæerne var til Tider over
hurtig forsvunden igen. Alt var derpaa indhyllet i de~ vældende, VenligheC. og Godmodighed mødte "Gala
dybeste Mørke,· alt baade i og uden for Teltene svøm- thea"s Folk overalt. Dette viste sig særlig, da de af 
mede i Vand. Med den største Anstrengelse lykkedes Besætningen, som ha1,-de deltaget i Turen op ad Gaia
det endelig at faa tændt et Par Baal igen, hvorved vore theafloden, noget e:::er Ankomsten til Penang blev 
stakkels Folk kunde tørre deres Klæder og derpaa faa syge. Uvejrsnatten h.avde været for haard for dem -
Aftensmad og saa lidt Ro paa den vaade Jord eller i af de 30 Deltagere hcev ikke mindre end 21 syge af en 
de ttSle Nicobarhytter. Det var en højst uhyggelig Nat; farlig ondartet Febe!"~ der hærgede dem alle voldsomt, 
og med jubel hilste vi alle den frembrydende kølige og som desværre, trods omhyggelig Pleje under dygtige 
friske Morgen og skyndte os at forlade vor Bivuak." Læger paa Hospitale:: i Byen, kostede 4, Mand Livet. 

Om Morgenen blev Teltene bjærget, og saa gik det Botanikeren Kamphcvener blev efter Sygdorr:men saa 
tilbage ned ad Floden, hvorefter de hen mod Aften svag, at Bille maatte sende ham hjem med en Damper 
naaede Landingsstedet og roede om Bord. Onsdag den fra Kina, der skulde gaa til Suez. 
25. Februar var Bille klar til at fortsætte Togtet med Der var kun et ved Penang, som Bille ikke var 
,,Galathea", medens Kaptajnløjtnant Aschlund med glad for - jeg lade,- ham selv fortælle det: 
"Ganges", og som konstitueret Chef for Nicobarerne, ,,Mec. Venlighed, Godmodighed og en uindskrænket 
skulde forblive paa Stationen og straks foretage et Gæstfrihed blev mar: modtaget; man kunde ikke anået 
Kryds op mellem de nordligste Øer . .,Ganges" lettede her end fole sig vei og tilfreds, om man end maatte 
Klokken 5 om Eftermiddagen, løb agten om "Gala- tage Del i nogle ten::.onelig lange Aften-Andagt:øvelser, 
thea" og hilste den til Afsked med tre Hurraraab, som af hvilke jeg ikke e,.,. nogen Ynder. Jeg agter og ærsr 

Korvetten besvarede. Straks efter lettede ogsaa "Gala- enhver sand Følelse ::if Religiositei:, jeg bøjer mig dybt 
thea" og stod ud Øst i. Paa Rejsen til Penang, hvortil for den, der efter er..dt Dagværk, i sit stille Lonkam

Bille naaede den 7. Marts, hændte intet af Betydning. mer, kn.dende for e:.en Almægtiges Aasyn, takker for 
Bille var glad ved Opholdet ved Penang, som han de svttnane Timer og søger Kraft og Styrke til at møde 

fandt var en yndig og fornøjelig lille Ø med elskvær- de kommende. Men U?g kan ikke forstaa, at man med 
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sand Følelse kan udføre denne _=:f,tndling i K:impagni 
med et helt Selskab, med hvem man i Øjebli.eket før 
har drukket Te og spist "Toast", l:,ar leet og fjaset; at 
man, efier at have indtil Klokke.ri 9 afhandlet de mest 
verdslige Genstande, mak.ket om ,lfoder og Pynt, po
litiseret eller fortalt "chronique scandaleuse", nu rned 
Slaget 9 sætter et Bededagsansig~ :;p og knæfar næse
grus i sin Stol, medens Biblen oplttses. Dette, ;om sagt, 
forstaar jeg ikke, og om jeg ena, af Agtelse ;or mine 
Venner i Penang, ikke 'r • .'il fælde en saa streng Dom, 
som at kalde det Skinhellighed, m~a de gode Folk dog 
ikke tage mig det ilde op, at jeg -p--s:a ingen Maade følte 
mig opbygget ved disse Andagw,;;elser, men søgte at 
undgaa dem, hvor jeg kur.de." 

Den 23. Marts gik "Galathet:-~ atter under Sejl og 
stod Nord ud for at gaa ind i M:::..iakkastrædet 

"Galathea" kom den 22. Apr:l til Java og ankrede 
op paa Batavias Red Klokken 9 Formiddag. Der laa 6 
hollandske Orlogsmænd paa Red~, et af dem med Ad
miralsflag, hvorfor Bille først afge." Salut for den hol
landske Regering paa 19 og der:?f:er for Admiralsfla
get paa 15 Skud, som omgaaende biev besvaret fra For
tet og Acimiralsskibet. Noget af de: første, Bille foretog 
sig, efte~ at han havde aflagt de :1ødvendige tjenstlige 
Visitter i Land, var at leje en B-a.a.dsbesætning, bestaa
ende af Malajer og JavaDesere, de: skulde ro Korvet
tens Travalje frem og tilbage mellem Skib og Land for 
at spare sin egen Besætning for d!:te Slid. 

Som alle andre Steder, ,,Gala:r.!?a" besøgte, omtaler 
Bille ogsaa Batavia og Java mege:: indgaaende. Han og 
Videnskabsmændene boede, af Ha.syn til hans mange 
officielle Pligter og Naturforsk!:nes Arbejde, under 
hele Opholdet i Land og deltog i baade officielle og 
private Festligheder og Udflugter. Det er en virkelig 

Fornøjelse at læse Billes velskrevne og morsomme, men 
som Regel altid let ironiske Skildring af hans Oplevel
ser her, særlig nogle Udflugter fra Byen Buytenzorg, 
der ligger omtrent 10 Mil oppe i Landet, hvor General
guvernørs:n residerede. Bille syntes godt om Java og 
dens Befolkning, roser meget Hollændernes dygtige Kolo
nisering, Orden og Renlighed, men synes, at Behand
lingen af de indfødte var for haard. Ingen af disse 
maatte efter Solnedgang vise sig i Bata vias Gader uden 
at være forsynet med Legitimationsbevis; ligeledes skul
de de bære en tændt Bambusfakkel, og hele Natten igen
nem patruljerede ridende Gendarmer gennem Gaderne. 

Bille sammenligner Sæder og Skikke i Batavia med 
de i de engelske Kolonier, han havde besøgt. 

"Paa flere af disse," skriver han, ,,har jeg omtalt, at 
Bordbønnen gik forud for Middagsmaden, lige saa vist 
som Daggryet før Solopgangen; hos de mindre gudelige 
Hollændere v;tr det et mere materielt, men efter deres 
Formening vistnok lige saa nødvendigt Surrogat, der 
var traadt i Bordbønnens Sted - det var Bittersnap
sen, de Svenskes "Sup"!" 

Om en Middag hos Generalguvernøren, der blev 
holdt til Ære for fire Gesandter fra Rajahen af Bali
Lombok, der kom for at tilbyde denne Fyrstes Hjælp 
mod Rajahen af Bali-Bleling, som den hollandske Rege
ring agtede at tugte for hans Overmod, fortæller Bille: 

"Rajahen havde nemlig brudt en Traktat med det 
hollandske Guvernement, i Følge hvilken Malajerne 
ikke maatte plyndre Skibe, der var strandede paa Ky
sterne, ej heller molestere deres Besætninger. Som Svar 
paa Hollændernes Forestilling desangaaende, havde Bali
Blelings Rajah sendt Dokumentet tilbage, gennemskaa
ret med en Khris (malajisk Dolk) og besmurt med Betel
spyt paa alle fire Hjørner: en Plet, som den hollandske 
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Malajkvinde med sit Barn. 

Regering ej turde lade blive uhævnet, og som den ogsaa 
beredte sig til eksemplarisk at straffe. Hint Tilbud om 
Hjælp til Ekspeditionen havde Guvernøren afslaaet af 
politiske Grunde, som jeg ej tør bedømme, men paa 
samme Tid gjorde han sig det til Pligt at behandle Ge
sandtskabet med særdeles Udmærkelse. Til hin Diner 
var de meget pyntede. De havde fine Skjorter paa og 
brogede, meget folderige Sarongs. I Haaret og bag Ører
ne havde de stukket levende Blomster. For Resten bar 
de kostbare Khris'er eller Dolke. De sad meget anstæn
digt og ordentlige til Bords, spiste lidt Ris med en Ske, 
for Resten intet, drak Vand med en Draabe Rødvin i 
og et Glas Champagne. Denne Drik er for Østerlæn
derne uimodstaaelig, og de mest samvittighedsfulde und
skyldte sig med, at den ikke var opfundet i Mohameds 
Tid - altsaa har han ikke forbudt den! 

En anden Mærkelighed ved denne Diner var Regen
ten af Buytenzorg, en gammel Javaneser, med hans 
Frue, en ung Javaneserinde. Hun var meget pyntet med 
Guld og Juveler og bar meget rige, men snævre Silke
klæder. Men hun var langtfra smuk, til Trods for hen
des Navn Nader-ajo - den skønne Prinsesse - og for 
hendes meget fornemme 3yrd. Den gamle Regent havde 
endnu et Par andre Koner hjemme, men denne var den 
eneste, som havde høj Rang nok til at komme med i 
saa fornemt Selskab. 

Iøvrigt kunde man godt her tro sig henflyttet i en 
af Europas Hovedstæders første aristokratiske Saloner. 
Unge smukke Damer i □eget elegante Toiletter, og Her
rer i glimrende militære og civile Uniformer, Baand og 

Stjerner, vrimlede her imellem hverandre. Tjenere i ly
seblaa Livreer med Sølv (rigtignok med et Anstrøg af 
malajisk Kostume, s~asom Turbaner paa Hovedet og 
Musselins-Gevandter om Livet); endvidere i les petits 
salons Tæpper paa ~ulvene, Glasruder i Vinduerne, 
Damaskes Gardiner (kun Kakkelovnen manglede) -
dertil en levende Konversation paa Fransk, Engelsk og 
Hollandsk, som endc.u bidrog til at forøge Illusionen. 
Men snart greb den :rykkende Varme forstyrrende ind 
i det opstillede Fantasibillede, og man maatte da, for 
ikke at ::mkke under for denne uforsonlige Fjende af al 
selskabe~ig Munterhe:i, redde sig ud i de luftige Veran
daer. Her var man -;,aa det koloniale Selskabslivs rette 
Territorium. Oh! --hvor var det en Fryd at indaande 
den friske Luft! Hvor var Udsigten henrivende fra 
disse Gdlerier! Hvor var det herligt at se ud i det af 
Maanen stærkt bely""te Landskab, med de to høje Bjerge 
Gede og: Salak i Baggrunden, med den lyse stjerneklare 
Himme! foroven: med den skyggefulde Dal forneden, 
hvori mystiske Taagedunster svævede omkring, belyste 
af Maanen, beskyggede af de viftende Palmer, medens 
en ved..,.arende Rislen og Pjasken forraadte de mange 
smaa Bjergstrømmes utrættelige Hastværk for at naa 
ned i cieres Flodleje, og derfra til Opløsning og For
glemme.se i det alt opslugende Ocean. Ja, i Sandhed! 
Det va: et skønt, e: opløftende Syn, og naar man har 
nydt det, fatter m~ godt, at disse Himmelegnes Be
boere sætter som de=es største Nydelse dette dolce far
niente : deres Verandaer om Aftenen, indaandende den 
tropiske Planteveruns balsamiske Uddunstninger, der 
dog - for at blive Sandheden tro - blandes med 
Skyer af Manilla-Ceruttens bedøvende Røg. En gam
mel Beooer af Javz sagde til mig: ,,Her til Lands skal 
man a:bejde om liLorgenen, sove om Dagen: leve og 
nyde Livet om Af..::enen og Natten!", og jeg kan ikke 
andet end give Manden Ret, i det mindste saavidt min 
Erfarir_g rækker." 

Et saadant MiC.:1agsselskab var forøvrigt et meget 
indviklet Foretager:.de paa Grund af Hollændernes ud
prægede Respekt for Rangforordningen. Dette, at give 
enhver den Plads ved Bordet, som med Rette tilkom 
vedkommende, var en Sag af yderste Vigtighed. Bille 
skriver~ 

,,Ved en Soupec, som fandt Sted paa et Bal i Klub
ben .. ~armenien", blev jeg af Baldirektøren tilsagt, 
hvilken Dame jeg skulde give min Arm i 3ølge den 
Rang, man havde •;æret saa god at tillægge mig. I den 
Anledcing maatte ;eg høre mange Argumentationer. Det 
morsor:une var, at det altid skete under Forsikringer 
om, hvor lidet mar.. brød sig om det, men hvorledes man 
var nødt til at staa paa sin Ret for MænC:enes Skyld, 
hvorved jeg da ene.og paa Java maatte tænke paa mine 
ensomn:e Timers "-: .:øster Holberg, naar han i sin "Hon
nette Ambition" fader Jeronimus skyde Skylden paa sin 
Kone, der absolut vil være Fruel" 

Nuurforskerne fik samlet en Mængde Naturalier, 
zoologiske og b6ta...7.iske Sjældenheder, samrr..en paa Java 
- her imellem en :neget værdifuld Samling Guldsmede. 
Med et Skib, der skulde til Altona, fik Bille sendt 4,0 
større og mindre ::;;:asser hjem til de danske Museer -
men Guldsmedesa::--Jingen, der findes paa Zoologisk Mu
seum, skal endnu ikke være blevet beskrevet, skønt det 
er Hundrede Aar siden, den blev modtaget der! 

Mandag den li. Maj Klokken 12 Middag lettede 
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"Galathea" og krydsede sig ud fra Reden. Kunen blev 
derefter sat Nord i op mod Strædet mellem Sumatra og 
Borneo fo:- gennem Kinahavet at ~øbe ind til Manilla 
paa Philli?inerne. Det blev en va.:J.skelig Sejlads mel
lem ukendte Farvande, med veks-'.ende Mons;;mvinde, 
Stille og stærk Strøm. Om Morgenen den 27. indtraf 
.det sørgelige, at en Skamfilingsgast fra Krydstoppen 
faldt ned fra Gaffelen og slog sig ihjel, idet hans Ho
vede cørnetle :nod Kanten af Ruffet. 

"Det var Chr. Petersen af Matroskorpset, en flink 
Matros og en ordentlig og dygtig Mand, som var af
holdt af alle. Slige Begivenheder gør et højst uhyggeligt 
Indtryk om Bord og kunde ej udslettes af Erindringen, 
fordi man ak.rig kan gaa af Vejen fra Seedet, hvor 
Ulykken er rammet; man har det sradig for Øje tillige
med den ulykkeliges knuste Legeme, hans Dødskamp og 
hans brusene Øje. Næste Morgen !::lev han overgivet til 
den dybe, vaa3e Grav, hvor saa nange brave Sømænd 
hvilede for h:1.m, og saa mange a:1dre vil fø¼;e ham 
efter." 

" Gala:hea"s Besætning led meget under den stærke 
Varme paa Vejen til Manilla; Te:nperaturen var om 
Dagen stac.ig omkring 35 Grader Cdcius og om Natten 
ikke under 30 Grader. Med Heder: fulgte prick!y heat, 
en irriterer:de og kløei1de Hudlidehe, som generede alle 
meget. Maser af Insekter, særlig Kakerlakker, Myrer, 
Ørentviste og forskellige Arter Edderkopper, myldrede 
om i Skibet, s:.a Entomologen Kjellerup kunde gøre en 
rig Fangst uden at behøve at gaa i ::...and. 

Den 3. Ju:ii Klokken 4 om Eftermiddage:i faldt 
"G~lathea"s A:1ker paa Manillas Red. Bille var blevet 
forsinket en Del ved den 23 Dages lange Overrejse fra 
Batavia og ma2.tte derfor gøre Oph:Jldet kort for nogen
lunde ae overh:ilde de for Togtet ~anlagte Dispositio
ner. Det, som prægede Manilla oest, var de mange 
Kirker og :-<fome samt Gejstlige a: forskellige Grader, 
den var velsignet med - Byen havde een Ærkebisp, 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus Ul M,ukinht•kaaminotne - ElelttroinstalJatørprøven for Maa.Jdn1 , 
■ter • Motorpaøserp :0\ren • Maukin passer prøYOD • Kedel paøaerprøvec 

Den kommunale Elektroinat.alla.tøq>røvo . Pl'~gra:m til•endee og alJ• 
Oplyeninger gives "ed Henvendel.Be til Skol.ezu11 Kontor, 

JAGTVEJ163.KØBENEAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag uadtagen) 
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fire Biskopper og utallige Præster og Munke, baade 
Franciskanere, Dominikanere og Augustinere. Byens æl
dre Del var omgivet af Fæstningsværker. 

"Man kom gennem den e:::ie Fæstningsport, over den 
ene Vindebro efter den anden, indtil man endelig er 
naaet ind i Hjertet af Fæstningen. De høje, skumle Byg
ninger klynger sig, som i Angst, tæt op til hverandre 
og lader kun et sparsomt Lys trænge ind gennem deres 
faa, med massive Jalousier tæt lukkede Vinduer. Store, 
mørke, umaadelige Stenmasser - her et Kloster, hist et 
Hospital eller et Jesuit-Kollegium - ser ligesom truen
de paa een og synes at maatte kvæle hver dens Sjæl og 
Sind, der har søgt Tilflugt inden for disse sorte Mure. 
bgen Veranda, ingen luftig Søjlehal, ingen Blomster
have vinker een her indbydende i Møde; udenfor er 
der stille, døde, og kun en enkelt slet oplyst Busik op
liver om Aftenen de øde Gader. Med eet Ord, der hvi
ler et Mørke, en Tomhed, et bedrøveligt Øde over det 
hele!" skriver Bille herom. 

Den nyere Del af Byen var lysere og livligere, men 
alligevel ligesom knuget af Gejstlighedens dominerende 
Indflydelse. Som i alle spanske Kolonier havde den saa 
ae sige hele Befolkningen i sine Hænder og regerede 
haardt, med Løfter om evig Salighed hisset efter det 
haarde Slid her paa Jorden. 

Hanekampe og Tobak var saavel Europæernes som 
de indfødtes to store Passioner, og Kvinderne var lige 
saa lidenskabelige Rygere som Mændene og havde næ
sten aldrig Cerutten ude af Munden. Desuden dyrkedes 
ogsaa en Del Selskabelighed og Køreture efter Dagens 
Arbejde, men Bille synes ikke at være særlig glad for 
Manilla. Efter 6 Dages Forløb, den 9. Juni om Aftenen, 
stod "Galathea" atter til Søs med Kurs mod Indsejlin
gen til Kantonfloden og ankom efter en god Rejse til 
Macao Red den 20. Juni Klokken 1 Eftermiddag. 

(Fortsættes). 
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Medlemmer pc. Januar 1943 
Aabenraa Rederi A/S, Aø.beu•a 
D/S Activ, Koraor 
D/S af 1912 
0/S .r 1925, E,bjerg 
D/S Al, 
Andreas Christen&en 
D/S Ilaltic 
0/S Beo 
0/S pnn Bornholm af 1866, Rønne 
A/S Christiansbolma Fabriker 
D/S Concordia 
C. Clausen, Haderslev 
D/S Dania 
0/S Donnebrog 
0/S Droco 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Det danske Kulkompagni 
Det danske, Petroleums A/S 
'i./S De dan,ke Sukkerfabrikker 
Oet Dam,k-Franske D/S 
Det Dan-,k-Nor.skc D/S 
D/S D. F. K. 
tOct Forenede Bugserselskab, A/S 
Det Forenede Oampak i bi,i -$el.11kab, A/S 
D/S Hafnia 
0/S Heimdal 
D/S Hc1l•nd 
Rhcdcri M. Jehscn, . .\ {S. Anbenraa 
J . Gotfred Jensen, Asrhu fl 
D/S lutlandia 
D/S J yden, E,bjerg 
A/S i\lotorlrnmp, Stcm1vcd 
fO/S Myren 
A. P. Mo1 lcr-Tankbaade og Liuiercderi 
-0/S Nautic 
0/S Navitaø 
0/S Norden 
Rederiet 0-c:ean, A (S 
D/S Orient 
0/S Orion 
•D/S Paeific 
'D/S Phonix, Esbjerg 
U/S Progrei:i~ 
J, Saabyc & 0. Lcrche 
'D/S Snmso 
0/S Solnres 
A/S Det slorc Ncrdi11kc Tclcgr.dsehkab 
D/S Svendborg 
Rederiet O I uf Svendsen. 
Rederiel Hans Svenningsen 

• 

A/S Em, Z. Sviteers Bjcrgning-,~Entreprlsc 
5vitzcrs Bugserafdeling 
D/S Torm 

"Redcriaktiee~hk.obet Tra n1tporter, Oden 11e 
'D/5 Trio 
'D/S Vendila 
0/S V esterhavet 
A/S Ve,tjyok Dampakibuelokah 
0/S Viking 
0/S Ø.reøund 

.,_,vv 
~ -

"" .... 
V 

Fl~]i '=n~vn . - '- g_ 
I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG III 1, September 1945 

Den flyvetekniske Udvikling 
Luftfarten har ikke alene været 

afhængig af den flyvetekniske Udvik
ling, men ogsaa af Fremskridtene in
denfor Radio- og Instrumentteknik, 
Metallurgi, Brændstof og Smøreolier 
og Flyvepladsanlægning, for blot at 
nævne nogle af de Faktorer, som og
saa har haft Indflydelse paa de Mu
ligheder, som nu er til Stede. 

For 35 Aar siden kunde man kun 
have Formodninger om de Tjenester. 
Flyvemaskinen kunde komme til at 
yde engang i Fremtiden. For omtrent 
25 Aar siden begyndte man at høste 
Erfaringer vedrørende den regulære 
Lufttrafik og fandt da, at man stod 
overfor økonomiske Problemer, som 
ikke gav Grundlag for særlige Far
haabninger. Uden Statsundersw ttelse 
i forskellige Former vilde i det Hele 
taget ingen Lufttrafik være kommet 
i Gang. I den Tid, som er gaaet si
den da, er Hastigheder og Aktions
radier mangedoblet, Bekvemmelighe
derne for de Rejsende fulden<l te og 
Udgifterne reduceret til en Ottende
del eller til en Tiendedel. 

Vi vil her kun omtale et Far tek
niske Udviklingsmuligheder, som har 
Udsigt til at faa en meget stor Ind
flydelse paa Flyvningens Økonomi 
og Nytte. Meget kan endnu vindes 
paa anden Maade, men de største 
Fordele for Flyyvningen spes at 
være afhændig af Nykonstru.dioner 
paa Motoromraadet og en mere en
delig Udformning af Helikopteren. 

Saa vidt, man nu kar: se, kommer 
He::.ikopteren næppe til at spille no
ger: Rolle for Ruteflyvetrafikken. 

Paa Motoromraade: er der sket 
en umaadelig Udviklir~ i de sidste 
25 Aar. Den maximale Motoreffekt 
er zorøget til i det nærmeste det ti
dobbelte. Motorer paa over 3000 HK 
bygges nu i Serie. Anvendelse af 
Brc:nstof med højt Oktantal har mu
liggjort yderligere Reduktioner af 
Vægten pr. HK. I de s-idste otte Aar 
har saaledes Effekten :or en Motor
typ kunnet forøges fra 30 til 62 
HK/ I Cylindervolumen. I det Store 
og Hele har dog Flyvemaskinemoto
rernes Konstruktion 'l'æret uforan
dri::, til man i den seneste Tid er be
gyndt med Reaktionsdrift. 

Reaktionsdn ft. 
Reaktionsdriften hører faktisk til 

en af de tidligste Ideer i Forbindelse 
md mekaniske Maskineleme:1ter. og 
ret udførlige Projekter for dens An
ver del se som Fremdr:vningsmiddel 
fo::- Vogne og som Turbiner har fo
reLgget i adskillige Hundrede Aar. 

Allerede tidligt fremkom Forslag 
til reaktionsdrevne Flyvemaskiner i 
mrnge Lande. Der kan f. Eks. næv
nes de Arbejder, der udførtes af 
Frc.nskmanden Lorin 1908. Den, S-Om 
d~ nu til Dags anse~ for at have 
ind '.agt sig de største Fortjenester 
vec. Udformningen af Reaktionsag
gregaterne til Flyvemasi:dner, er Eng-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvei 12 - Tlf. Ryvang 133 
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lænderen Whittle, som e.llerede i 1930 udtog et Pa
tent, som var af grundæggende Betydning :or hans 
efterfølgende Arbejde. De synes særlig at være frem• 
skyndede fra og med 1936. Arh;der er ogsaa udført 
i Italien, Tyskland, Schweiz og S--,,erige. Det er endnu 
for tidligt at komme ind paa R:defordelingen i dette 
Arbejde. Store og vigtige Dele 3f det kan endnu ikke 
offentliggøres. 

Den første Flyvning ned en ::eaktionsdrevet Flyve-

Caproni-Campinis reaktionsdrevne Maskine Type CC2. 

maskine blev udført med Capror.i-Campini, Type CC2 
den 27. August 1940. Jen 30. ~ovember 2.941 fløj 
Mario de Bernardi med ctenne !>.faskine fra Milano til 
Rom. Allerede i Maj 1941 var en ::eaktionsdre...-et Flyve. 
maskine oppe i England, forsynet med et Whirtleaggre
gat_ I Oktober 1942 flaj den forste reaktiGnsdrevne 
Maskine i Amerika. De_:: var af Typen Be[ P-59 A 
Aircomet og forsynet med et WMttleaggregat, bygget 
af General Electric. 

Reaktionsdrevne Jagere og Ka:npflyvemaskiner med 
forholdsvis smaa Aktio::1Sradier anvendtes i Krigens 
Slutface. 

I store Træk bestaar de n..1 anvendte Reaktions
aggregater af en gasturbinedrevc:t Kompressor, et For
brændingskammer, hvor Brænds:øff et for.brændes ved 
Tilførsel af Luft fra Kompressoren samt et mund
stykkeformet Organ, gennem· ~r,ilket Forb:ændings
gasserne føres ud, efte:: de fo::st har passeret Gas
turbinen. Den Reaktionskraft, s:r:n opstaar, beror paa 
den Accelleration, som :iibringes Gasserne, inden de 
forlader Mundstykket. 

Kompressoren kan ogsaa drives af en Forbræn
dingsmotor i Stedet for GasturEi:i.en. Det var saaledes 
Tilfældet i Caproni-Ca□pini-MSS{inen. Det er ogsaa 
muligt at lade Gasturbinen drive en Propeller og kun 
anvende Reaktionsdrifte:: som e: kompletterende Or-
gan. Gasturbine,i. · 

Meget tyder paa, at Gasturh:nen vil finde Anven
delse ogsaa for visse civile Flyvemaskintyper, enten i 
Forbindelse med Propeller eller udelukkende til Reak
tionsdrift Det kan derfor være af Interesse a: betragte 
nogle af de Fordele, som Gasturx;ien byder. Først maa 
der erindres om, at Gasturbinen længe har ,æret an
vendt til at drive Forkompresso::~::i paa Højdamotorer. 
Franskmanden Rateau va:: den focste, som vec Slutnin
gen af den forrige Krig ::1dførte c:ette Tillægsaggregat. 

I Almindelighed kan man til at begynde med fast- · 
slaa det bemærkelsesværdige, at en saa relativt ufuld- . 
kommen og kompliceret Konstruktion som Forbræn
dingsmotoren i snart 50 Aar er blevet anvendt som 
Flyvemaskinemotor efter omtrent uforandrede Prin
cipper. Rent konstruktivt er den udviklet til et i høj 
Grad forfinet Instrument, men er stadig blevet et mere 
sammensat og kompliceret Organ. Turbinen maa i For
hold hertil synes at byde en mere ideel Løsning. 

Hvor kompliceret den moderne Flyvemaskinemotor 
er, fremgaar deraf, at det tager 4~5 Aar fra Kon
struktionen begyndes, til Seriefabrikationen kan sættes 
igang. Paa seks Maaneder har man kunnet konstruere 
og Fremstille et Reaktionsaggregat og efter yderligere 
et Aar har Seriefremstillingen kunnet begyndes. Dette 
Forhold vil sikkert vise sig at have en fordelagtig Ind
flydelse paa det Tempo, med hvilket den fortsatte Ud
vikling kan ske. 

Med Hensyn til V ægtspørgsmaalet !llaa man altid 
tage baade Aggregatets Egenvægt og Brændstofforbru
get i Betragtning. Hvis Egenvægten er lille, kan man i 
en vis begrænset Flyvetid tolerere et større Brændstof
forbrug. Et Reaktionsaggregat har nu en V ægt, som 
kun er en Trediedel af Vægten af en Flyvemaskine
motor med samme Effekt, men det har indtil videre et 
væsentlig højere Brændstofforbrug. Ved kort Flyvetid 
kan det kompenseres af den mindre Egenvægt. 

Reaktionsaggregatets Udsigter til Anvendelse i den 
civile Flyvetrafik er væsentligt afhængig af Mulighe
derne for at opnaa en bedre Virkningsgrad og dermed 
et gunstigere Brændstofforbrug. Problemet er til en vis 
Grad af metallurgisk Art. Det gælder bl. a. om at faa 
et Materiale til Turbineskovlene, som kan modstaa 
yderligere Temperaturforhøjelser. Et Brændstofforbrug, 
der f. Eks. er 25 pCt. større end for de almindelige 
Flyvemotorer, skulde ikke virke afskrækkende paa flere 
Omraader indenfor Civilflyvningen, naar Hensyn tages 

Engelsk Reaktionsmaskine konstrueret af Gloster. 

til den lave Egenvægt. Naar man sammenligner Vægt
forholdene, maa man ogsaa tage i Betragtning, at de 
varierende Vridningsmomenter ved Motoren ogsaa gi
ver Anledning til Udmattelsespaavirkninger og Vibra
tioner, som der maa tages Hensyn til ved Dimensione
ring og Konstruktion af Motorfundamentet. Ved Tur
binedrift kan man gaa ud fra et konstant vridende 
Moment. Hvor store Vægtbesparelser, man paa denne 

DE FORE~EDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Maade kan opnaa, kan ikke fastslaas, før sammenlig
nende alternative Konstruktioner er gennemregnet i 
Detailler. Spørgsiµaalet er imidlertid værd at have i 
Erindring. 

Naar man diskuterer Brændstofforbruget, bør man 
ogsaa tage Hensyn til, at Gasturbinen ikke stiller til-

Amerikansk Reaktionsriaskine Type Bell P-59 A. 

nærmelsesvis de samme Krav til Smøreolie og Smøre
oliesystemet 

D ri/ tssil~kerheden. 
Det er en ganske almindelig Opfattelse, at de mo

derne Flyvemaskinemotorer nu byder en næsten absolut 
Driftssikkerhed. Det er inidlertid ikke Tilfældet. Det 
er snarere Tilfældet, at Manglerne i den absolutte 
Driftssikkerhed er en Hindring for de videre Frem
skridt i kommerciel Henseende, som der er Udsigt til. 

En amerikansk Statistik viser, at der i den regulære 
Flyvetrafik i Tiden fra den 1. Januar 1941 til den 30. 
Juni 194,3 rapporteredes 3305 Motorfejl. De foraar
sagede syv Nødlandinger, hvorved tre Flyvemaskiner 
fik Havarier. Ingen Mennesker kom til Skade derved. 
I disse 2% Aar blev der fløjet 550 Millioner Kilometer. 

Fordelingen af Fejlene efter deres tekniske Betyd-
ning var følgende: 

Selve Motorkonstrukt:onen . , .. .... .. ... .. 792 
Brændstofsystemet .......... , . . ...... .... . 14,3 
Tændingssystemet . . . . .. .. . . . . .. . .. . . .. . .. 1895 
Smøreoliesystemet .. .. .... .. ... ......... .. 310 
Personalefejl . ............. .... . .. .... ..... ll8 
Ubestemt .................................... 47 

----
Talt ......... 3305 

I Betragtning af den ::neget store Trafik, som det 
her drejer sig om, kan T:=.llene vel ikke siges at være 
høje. Det v'il nemlig uder: Tvivl være muligt at kon
struere en Gasturbine, som er praktisk talt absolut 
driftssikker. 

Sammenhørende med Driftssikkerheden er Nødven
digheden af Eftersyn af Flyvemaskinemotoren. Det sker 
som Regel efter 700 Flyvetimer og fordrer, at Mo
toren tages fuldstændig ud af Trafikken, adskilles og 
faar alle slidte Dele fornvet. Ved Anvendelse af Gas
turbiner vil dette Krav kunne formindskes og for
enkles. 

En Flyvemaskinemotors Levetid regnes i Alminde
lighed ikke til mere end 5000-6000 Timer, Gasturbi• 
nens tt noget længere. 

Der: Forbedring i Transportøkonomien, som man 
kan vente ved lndforelse af Gasturbinen i Stedet for 
de nu anvendte Mo:orer er bl. a. følgende: 

Lavere Anskaffelsesomkostninger og længere Leve
tid. 

Mindre Eftersyns- og Vedligeholdelseso:nkostnin
ger. 

Aerodynamiske ? orbedringer, 
Overslagsvis kan det medføre en s~mlet Reduktion 

af Driftsomkostningerne pr. tkm med omkring 15 pCt. 
Sammenlignings·1is kan følgende s::.ges: En Flyve

maskinemotor bliver mere indviklet ved forøget Effekt, 
end naar Effekten pr. Cylinderenhed holdes forholds
vis konstant. Alleri,de nu har man genr:emprøvede Mo
torer paa 3000 HK, men Fordringerne ,il i Fremtiden 
stige endnu yderligere. Det vil blive s7ært at tilfreds
stille dem med de nuværende Konstru~tioner. Gastur
binen synes her at byde større Mulighder, og i prak
tisk-økonomisk Her:seende vindes mange Fordele, sim
plere Eftersyn og Pasning, ingen langvarige Varme
kørsler i koldt Vejr samt forøget Driftssikkerhed. Det 
er muligt, at Fremskridtene i DriftssiJ<:kerhed bliver 
saa store, at man ikke i samme Grad som n:t behøver 
at tage Hensyn til Motorstop ved Start og i samme 
Udstrækning foretage de dermed sammenhængende 
Forsigtighedsforanstaltninger. Man maa ogsaa antage, 
at den forøgede Driftssikkerhed vil gøre det muligt for 
et Flertal af de ciu:le Fly,·emaskiner aJ: anvende kun 
en Turbine. Derved 8Culde ikke ubetydelige økonomiske 
Fordele kunne opnaas. 

Sikorskys Helikopter XR-4 holder stille i L;i,/ten,, medens 
Besætningen ~/leverer et Fotografiapparat. 

Helikopteren. 
Saa vidt man ka:i. dømme, vil Helikopteren hoved

sagelig faa Betydr:ing for Privat- og Taxi:lyvning. 
Større Lastkapacitet og større Hastigheder sy:ies indtil 
videre i..:Cke at egne e:i_g for denne Type. 

Grundlagt 1875 Th. 1'l øller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: » Ultra« 

Hovedoplne- for Danmark 
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Gennem Autogiroen har man vundet overo,dentlige 
værdifulde Erfaringer, som i stor Udstrækning er 
kommet Helikopteren il Gode. Det gælder cels mange 

Sikorskys Helikopter XR-5 i Luften. 

Konstruktionsproblemer, dels talrige tekr..iske-viden
skabelige Undersøgelser, som fremfor alt er udfort i 
England og Ametika. Dermed er der lagt en psalideli6 
Grund for det konstruktive Arbejde. En Mæng2e Sta
bilitetsproblemer har saaledes fundet sine Losninger, 
som er d Betydning for Helikopteren. 

For Tiden findes der et Dusin forskellige ::Ielikop
tertyper, der flyver i Amerika. En Snes større Indu
strier har Fremstillingen af Helikoptere paa deres Pro
gram, og ca. 15 forskellige Konstruktioner er under 
Arbejde. 

De n:est kendte og benyttede Helikoptere er dem, 
som er konstrueret af Igor Sikorsky og fremstilles af 
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Telefon: 
c. 48168 

Telegmm: 
Dantransport 

DAN-TRANSPORT 1/s 
Assurance - Befragtning 

Spe.dition 

Vestergade 26. K. 

Fragtagentur for: 

REOERISELSKABa 

0 

NAVJITA§ A/s 

Telefon: 
c. 1656 

Vestergade 33. K. 

Telegram: 
Asne1vitas 

Sikorsky Aircraft Corporati:m. De første Typer havde 
en Motor paa 100 HK, medens de nyere som XR-6 har 
en 245 HK Franklinmotor og XR15 en 450 HK Pratt 
og Whitney W asp Juniormotor og er de eneste Heli
koptere, som for Tiden fremstilles i Seriefabrikation 
til militære og særlige Formaal. Hastigheden for disse 
Typer er ca. 160-180 km/ Tim. Bæreevnen kan nor
malt sættes til 265-490 kg. 

Det har været paastaaet, at det er svært at flyve en 
Helikopter. Det er rigtigt til en vis Grad, naar Kon
struktionen hm svarer til militære Fordringer, og der 
ikke har kunnet tages Hensyn til civile Ønsker i Ret
ning af Manøvreanordninger. Det er imidlertid ikke 
rigtigt, at Typen som saadan kræver særlig Dygtighed 
for at flyves eller med andre -Ord, at det skulde være 
en karakteristisk Egenskab for Helikopteren, at den er 
vanskelig at flyve. Der foreligger tværtimod gode tek
niske Forudsætninger for, at Helikopteren med særlig 
udførte Manøvreorganer kan gøres endog særlig let at 
flyve. Sikorsky selv hævder, at det vil blive lettere at 
flyve en Helikopter end at køre en Bil. Han anser det 
for givet, at Helikopteren vil være almindeligt brugt 
og Massetilvirkning i hundredtusindvis vil finde Sted 
i 1955. Han har selv ledet denne Udvikling ogsaa i 
Egenskab af Prøveflyver, hvorfor han maa anses for 
at være fortrolig med Fren:tidsmulighederne. 

Lodret Star og Landing er af stor Betydning for 
Flyvningens Popularisering og praktiske Anvendelig
hed til pi:_ivat Brug. De Maa=, man bør tilstræbe, er for
mindskede Fordringer til Flyvedygtighed, større Uaf
hængighed af Flyvepladser samt saavidt muligt For
bindelse "fra Port til Port". Helikopteren stiller i disse 
Henseender en tilfredsstillende Løsning i Udsigt. 

De nævnte Opgaver kan ikke gennemføres i Løbet 
af kort Tid. Selv om der ka:i tænkes Overraskelser. saa 
viser dog Erfaringerne, at vi først om fem Aar vil se 

Sikorskys Helikopter XR-6 "'dfører en lodret Landing. 

de første praktiske Resultater, og først om en halv 
Snes Aar vil vi kunne konstatere definitive og radikale 
Forandringer i Flyvemaskinens tekniske Forudsætnin
ger. 

· Husk at forny Deres Abonnement I 
DE FORENEDE KULIMPORTØRER I 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K, 

--
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

O{ong @lzristian X 
1870 * 26.-9. * 1945 

DA Hans Majestæt Kongen den 26. i forrige Maaned fyldte 75 Aar, samledes hele det danske 
· " Folk i begejstret og oprigtig Hyldest til de1;1 .. Mgnd, so:qi i Danmarks fem onde, lange Aar 

· stod for os som Nationens klippefaste Midtpunkt. · · · · 
Kun faa danske Konger har været saa elsket og agtet af sit Folk som Kong Christian den 

Tiende. Det er kun naturligt, fordi vi har set og erkendt, at Hans Majestæts hele Færd, baade 
under de to Verdenskrige og i Fredens lykkelige Dage, har været hans Valgsprog: 

,,Min Gud, mit Land, min Ære" 

fuldtud værdig. Det er Hans Majestæts af Retlinethed og Pligttroskab saa stærkt prægede Konge
gerning, i Forbindelse med den Jævnhed, hvormed Kong Christian altid har færdedes mellem sit 
Folk, der har knyttet Baandet mellem Konge og dette saa inderligt og uløseligt sammen. Folket 
var stolt over at se sin Konge ride sin daglige Tur uden anden Beskyttelse end Visheden om Fol
kets Venskab og Kærlighed, Folket glædede sig over at se sin Konge færdes paa Søen i de skiftende 
,,Hita"er og vise, at han var Sømandsnationens søvante Regent. 

Naar undtages Kong Christian den Fjerde har ingen dansk Konge elsket og pløjet Søen som 
Hans Majestæt. Alle Danske ved, hvor dygtig en Sejlsportsmand han er; alle har hørt om de Præ
mier, Kong Christian har taget under Kapsejladserne herhjemme og i Udlandet. Men ogsaa som 
Storskibssømand har vor Konge pløjet Havet. Aar efter Aar tilbragte Hans Majestæt lange Dele 
af Sommeren sammen med sin nærmeste Familie om Bord i "Dannebrog", krydsende omkring i de 
danske Farvande og nød Sømandens friske, sunde Liv. Men ogsaa ud over de større Vande gik 
Togterne - i 1931 med gamle "Dannebrog" til England, Frankrig og Holland, i 1921 med "Val
kyrien" til Færøerne og Island, og fra Island videre med D.F.D.S.'s "Island" til Grønland - det 
var under Opholdet her, at den svenske Damper "Bele" strandede i Nærheden af Upernivik i Nord
grønland, og at Kongen straks afbrød sin Rejse for med "Island" at gaa op og komme de Skib
brudne til Hjælp. Ogsaa i mindre Skibe og Torpedobaade har Kongen hejst sit Flag - ialt i 48 
Aar har Hans Majestæt faret til Søs i godt og ondt Vejr og kan derfor vel nok siges at være hel
befaren! Om Kongens store Interesse for Søen og Flaaden vidner jo ogsaa det, at begge hans 
Sønner er uddannet som Søofficerer. 

Ved Kongens 25 Aars Jubilæum skrev Th. Stauning: 
"Der har næppe tidligere været nogen Regent i Danmark, som har kunnet skue tilbage over 

25 Aar med et Indhold saa storslaaet som det, vi nu ser ud over." Hertil kan føjes det, der er 
sket siden - Voldsaarene, hvor alle gode Danske saa op til Kongen med beundrende Taknemme
lighed over det Mod og den Trofasthed, hvormed han, trods Sygdom og det mægtige Ansvars 
Tynge, stod fast paa sin Post, trofast og støttet af vor elskelige og gode danske Dronning. 

,,1 Kongesind er gemt et Krav. 
Du fordred kun, hvad selv Du gav. 
Hver den, Du gav med Smil Din Haand, 
erkendte Magten i Din Aand -" 

skrev Axel Juel - og med Hans Majestæt som Eksempel har det danske Folk i hans Regeringstid 
oplevet rige og lykkelige Begivenheder - Genfore1.ingens uendelige store Glæder -Modgangens 
frygtelige tunge Tid - Befrielsens højtidelige og jublende Lykke. 
· ,,VIKINGEN" ønsker Kong Christian den Tiende Velsignelse og Lykke til længe at kunne følge 
sit Folks rige Udvikling, dets Modenhed, Kultur og Kærlighed til dets gamle Land. 

Gud bevare Kongen ! 
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Slaget mellem Falsterbo og Stevns Klint 1. Juli 1677. Oliemaleri a/ Anton Melby. Statens Museum for Kunst. 

Øresund i Nordens Historie 
Af Admiral Otto Lybeck. A/B Allhems Forlag, Malmø 1945 

Der er her i Landet skrevet meget om Øresund, dog 
mest poetiskpræget, og mærkeligt nok har endnu ingen 
dansk Forfatter grebet Emnet til en generel Beskrivelse 
af Danmarks skønneste og mest sagnomspundne Gen
nemsejling. Der foreligger nu fra svensk Side en over
ordentlig velskreven Bog om Øresunds Betydning i 
Nordens Historie prydet med et stort Antal Illustratio
ner, skrevet af den kendte søhistoriske Forfatter, Ad
miral Otto Lybeck, der bl. a. er kendt som Redaktør 
af "Sveriges Flottens Historia", et imponerende Værk, 
enestaaende ikke alene i Sverige, men i hele Verdeni 
hvoraf endnu kun to Bind er udkomne. 

,,Øresund i Nordens Hi5torie" vil sikkert faa bety
delig Udbredelse i Danmark, selv om den er skrevet 
paa Svensk, idet Forfatteren ved Behandling af Stoffet 
i meget stor Udstrækning tager Hensyn til, at Øresund 
fra Tidernes Morgen har været en ren dansk Gennem• 
sejling, og at Sundets Historie først i de senere Aar
hundreder ligeligt angaar ~made Sverige og Danmark. 
Bogen spænder ligefra Vikingetiden til Verdenskrigen 
og omfatter Nordens Historie, der for en meget stor 
Del har haft Relation til Øresund, saaledes at man ved 
Læsningen samtidig med 2.t nyde det levende og let
læste Sprog og de smukke Billeder fa.ar sine historiske 
Kundskaber opfriskede. 

Forfatteren begyndte Bogen med en Kærligheds
erklæring til Sundet, ,,Det underbart vakre Øresund", 
og gennem hele Værket gaar som den blaa Traad i 
Sejlduget en Betagelse af Sundet og dets Historie. Vel 
er det en historisk Udredning Sundets Betydning for 
Danmark og Sverige, men derfor savner den paa ingen 
Maade poetisk Islæt; over Indledningen citeres Amelil 
Porse's Ode til Sundet: ,Jeg sank i Beundring over 

Lysene, som blinkede fra alle Sundets Byer, Landskro
na, Malmø, København og alle de smaa danske Steder 
helt op til Helsingør og paa den svenske Side Hel
singborg og Råå. De laa der saa fredeligt og blinkede 
og funklede til hinanden omkring vort lille Indhav 
med en sikker og ubrydelig Venskabs- og Søskende
kæde." 

Bogen er dog først og fremmest historisk og be
skriver indgaaende de Krige, der med mere eller min
dre Held for os fandt Sted mellem Sverige og Dan
mark, og fremdrager overalt Sundets Betydning i Krig 
som i Politik. Selv om der heri kunde være et og andet 
at indvende, saa er Beretningerne skrevne redeligt og 
behageligt fri for enhver national Tendens. Mange at 
Billederne er for os danske naturligvis gamle Ken
dinge, men der findes et stort Antal Gengivelser i Farver 
af svenske Marinemalere saasom SillCn og Hagg for
uden mangfoldige morsomme og smukke Tegninger fra 
Svenskekysten og Dar:skekysten set fra Sverige. I denne 
Forbindelse kommer man uvilkaarlig til at mindes 
Ordvekslingen mellem Frederik VII og Karl XIV paa 
Skodsborg. Frederik VII paastod selvfølgelig, at den 
danske Øresundskyst var den smukkeste, hvorpaa den 
stilige Bernadotte replicerede, at Svenskerne har den 
Fordel fremfor Danskerne af Udsigten mod de skønne, 
danske Kyster." 

Bogen er af Bety.:lning for alle historisk og mari
timt interesserede, og da den trods dens udmærkede 
Udstyr kun koster Kr. 23,-, synes dens Succes sikret. 
Udgiverne er det malmøske Forlag "Allhem", hvis 
danske Indehaver, Direktør Ejnar Hansen, paa mange 
Maader har vist Interesse for søhistoriske Værker. 

C. V. Sølver. 

4 - Sig, D, har læst det l "Vikingen" I 



Humoreske af OSCAR JENSEN 

HAVNEN var vaagnet til nyt Liv efter fire Aars 
Dvale under den første Verdenskrig. Skibe kom. 
og Skibe gik - Fragtdampere med en eller to 

Skorstene og med kullede Master - og Orlogsskibe 
med slet ingen Master eller blot med en skæv Pind 
som en Antydning, men ikke et Skib med en ærlig Rig. 
Og Frederik den Femtes gamle, ærværdige Mastekran 
stod og hældede mismodig med Hovedet ud over Flaa
dens Leje og frønnede af Græmmelse over al den 
nøgne Elendighed. 

Er det Master? - Er det Skibe? 
En Kolos tonede frem i Løbet. Den sneglede sig 

langsomt forbi Trekroner og ind over, og den støn
nede som et gammelt, astmatisk Menneske, mens den 

. stødvis pustede sorte Uldtotter af Røg ovenud af sin 
stuIIJ.pede Agtermast. Det var 11Gorm den Gamle" -
efter· nyeste Mode. Den havde ikke engang en Skorsten, 
eller rettere sagt: den havde slaaet Skorsten og Agter
mast sammen til et. ,,Gorm den Gamle" var et Motor
skib. 

Det var Søndag med straalende Solskin og høj 
Himmel. Den danske Sommer havde holdt sit Indtog, 
og Langelinie var levende. Ud og ind bugtede Prome
naden sig som en lang, spraglet Orm, der vred sig i 
Gefions Plovfure, mens Havfruen solede sig paa sin 
Sten. 

Dannebrog vajede dovent over "Gorm den Gamle"s 
Hæk og spejlede sig i Inderredens blanke Vandflade; 
men i Toppen af Skibets kullede Formast hang en 
skidengul Las af et Flag og var uklar med sig selv. 
Dette var Signalflaget Q - Karantæneflaget. ,,Gorm 
den Gamle" kom fra Østen med e::i Ladning af de fagre 
Rigers Produkter - og maaske en 
Dosis Pest eller Kolera. 

Kaptajn Bjørn staar paa Kom
mandobroen med Haanden paa Ma
skintelegrafen. Han stirrer forvent
ningsfuld ind mod Karantænestatio
nen, hvor det gule Flag hænger lige 
saa dødt som sin Navnebroder i Top
pen af "Gorm den Gamle"s Formast. 
Han stamper utaalmodigt i Brodæk
ket. Kaptajn Bjørn er lige saa utaal
modig, som han er stor, og det be
tvder ikke saa lidt. Han er sine tre 
Alen høj og maaler halvander: Alen 
i Bredden. og hans Utaalmodighed 
forøges yderligere, hver Gang hans 
Blik fanger det brogede Mylder paa 
Langelinie. 

Men trods sin store Utaalmodiq;
hed er Kaptajn Bjørn i glimrende 
Humør. Vel har Rejsen været hng, 
men nu er den heldigvis overstaaet. 

Han er hjemme igen, og det er Søndag. Ingen Forret
ninger lægger Beslag paa hans Tid. Han kan uden at 
blive sinket gaa direkte hjem til sin kære Hustru, som 
han ved længes lige saa stærkt som han selv. Ja, hvor 
han dog længes. Hvor han glæder sig til Gensynet. Naar 
nu blot den Karantænelæge vilde skynde sig, saa de 
kunde komme i Havn og faa Skuden fortøjet. - Han 
river i Maskintelegrafen - frem og tilbage - og sæt
ter den paa Stop. Han har standset Kolossen med sin 
ene Haand, og nu trækker han fire Gange i Fløjte
snoren - lange Træk, saa Luften dirrer under "Gorm 
den Gamle"s Kalden. 

Et skarpt Fløjt svarer fra Karantænebaaden, idet 
den damper ud fra Stationen. Det lyder i Kaptajn 
Bjørns Øren som en Protest mod alt Hastværk: Bare 
rolige! - Er I syge, skal I nok komme under Læge
behandling. - Her kommer jeg med Garantien for 
Sundhed og Helsen. - Tag det bare med Ro. - -
Som om det Karantænevæsen bestilte andet. 

Saaledes tænkte i hvert Fald Kaptajn Bjørn, mens 
han stod og lænede sig ud over Broklædet og iagttog 
Karantænebaaden, der med Skum for Boven stævnede 
ud mod "Gorm den Gamle". Men saa tog hans Tanker 
pludselig en anden Retning, og i samme Nu spirede og
saa en Følelse af Usikkerhed op i ham - Usikkerhed 
om, hvorledes Lægens Besøg vilde spænde af. De havde 
jo en Smører liggende syg i Køjen. Ganske vist fejlede 
Manden ikke noget alvorligt - en Smule Udslet, som 
han af og til havde maattet holde Køjen for lig-e fra 
Rejsens Begyndelse - noget han selvfølgelig havde 
paadraget sig, før han i København kom om Bord i 
,,Gorm den Gamle". Men man kunde jo aldrig vide, 
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hvad saadan en Forsigtigper af en Karantænelæge vilde 
mene om det. Det var ikke just Mønst~rpladser for 
Sundhed, de havde anløbet paa Rejsen - Singapore, 
Surabaja og Shanghaj - for ikke at tale om Port Said. 
- Næ-j, det gik rnaaske alligevel ikke saa glat med 
at komme i Havn. 

Kaptajn Bjørn blev mere og mere usikker, jo nær
mere Karantænebaaden kom, og hans Humør då.lede i 
Forhold hertil. Hvorledes vilde hans Hustru tage det, 
og hvad vilde hun sige, dersom han nu efter seks 
Maaneders Fraværelse blev lagt i Karantæne paa Kø
benhavns Red - og i Gud ved hvor lang Tid? Kap
tajn Bjørns ægteskabelige Følelser var inderlige og op
rigtige, men hans Hustrus 
Genkærlighed, der under-
tiden gav sig Udslag i Smaa-
bebrejdelser over alt, hvad 
der gik hende imod, indgød 
ham Respekt. Han vidste, at 
hun gik og talte Dagene og 
Timerne for hans Hjem
komst, og at hun led af Hu
mørsyge og nervøs Hoved
pine, naar den trak for læn
ge ud. 

I en flot Bue svingede 
den lille Dampbaad op 
langs Skibets Styrbordsside 
og lagde til ved Falderebet, 
hvor Førstestyrmanden stod 
klar med Bemandingslisten. 
Og nu bordede Karantæne
lægen "Gorm den Gamle". 

Styrmanden lettede paa 
Kasketten med et høfligt 
Goddag, da Sundhedsstyrel
sens Repræse-ntant traadte 
ind over Falderebet. 

ud og synede, stirrede hver enkelt undersøgende i Øj
nene og kommanderede dem til at række Tunge; men 
han fandt intet mistænkeligt, før han n2.aede den syge 
Smører; da studsede han med et og rynkede Næsen. 

"Hvor i Alverden har De faaet det, Mand?" spurgte 
han, idet han synligt interesseret undersøgte Patientens 
saarfyldte Ansigt. 

"Han har haft det paa hele Rejsen. lige siden vi 
forlod København," faldt Kaptajn Bjørn den Syge i 
Forkøbet. 

Lægen rystede tvivlende paa Hovedet. 
"Det ser mig noget kinesisk ud. Hver har Manden 

været i Land paa denne Rejse?" 
,,I Surabaja og Shang

hai," svarede .den Syge og 
slog Øjnene i Dækket. 
Lægen mumlede nogle for
blommede Ord, og hans 
Mumlen klirrede som Kop
per. 

,,Jeg siger Dem, Hr. 
Doktor, Manden har haft 
dette Udslet hele Rejsen," 
ivrede Kapta~n Bjørn irri
teret over Lægens Tvivl. 
"Og er det Kopper, saa er 
det i hvert Fa~d ægte køben
havnsk Porcelæn." 

Lægen gengældte Hilse
nen med at føre Pegefinge
ren til Hatteskyggen. 

Kaptajn Bjorn laa Resten af Sondagen i en Flugtstol 
paa Bamledækket. 

1,Ligemeget om køben
havnsk eller kinesisk," sva
rede Lægen kort og affejen
de. ,,Tilfældet er mistænke
ligt, Manden skal øjeblik
kelig interne:-es indtil vi
dere. Ingen maa gaa i Land, 
og ingen fra Land maa 
komme om Bord. Vi tager 
Manden med os med det 
samme, og saa holder De 
Deres Karantæneflag oppe 

"Har De Sygdom om Bord?" spurgte han, idet han 
mønstrede Styrmanden skarpt. 

,,Ikke noget af Betydning Hr. Doktor," svarede Styr
manden og rakte Lægen Listen. ,,Vi har ganske vist en 
Mand liggende i Køjen. Han har lidt Udslet og klager 
over Ømhed baade her og der, men det er vist mest 
"Tællesyge". I hvert Fald er det noget, han har haft 
med hjemme fra." 

Lægen lod hastigt Blikket fare rundt mellem Mand
skabet paa Dækket og rømmede sig. 

"De kommer fra Østen. Vil De kalde alle Mand 
paa Dækket?" 

,,Ogsaa Vagten i Maskinen?" 
.,Alle - uden Undtagelse." 
Styrmanden varskoede op til Broen. 
Kaptajn Bjørn brummede i Skægget og gav høj

lydt Ordre til at lade Ankeret gaa, hvorefter han selv 
begav sig ned fra Broen, og et Øjeblik efter stod hele 
Besætningen fra Kaptajn til Messedreng opstillet paa 
Stordækket. Selv den syge Smører havde Styrmanden 
halet ud af Køjen og havde stablet ham op som sidste 
Mand i Paraden. 

Lægen gik Liste og Mandskab efter. Han spurgte 

og Deres F.e.lderebstrappe 
hejst." - Kaptajn Bjørn protesterede saa kraftigt og 
ihærdigt, at han fuldstændig mistede Kontrollen med 
sig selv. Det var, saa bandte han, hverken Pest eller 
Kopper, men den rene skære Nonsens og Krakileri -
Udslag af visse Folks alt for store Myndighed og alt 
for lidt at bestille. Men Lægen var døv for enhver 
Protest, og Fornærmelserne hørte han asbenbart ikke 
- eller lod i hvert Fald, som om han ikke hørte dem. 
Han gav sine Ordrer, og et Øjeblik efter forlod han 
Skibet med den mistænkeligt syge Smører. 

Saa laa "Gorm den Gamle" paa Københavns Inder
red med sit gule Flag i Top og sit hejste Faldereb -
skyet som en Spedalsk, og Kaptajn Bjørn laa Resten af 
den lange Søndag i en Flugtstol paa Baaddækket og 
betragtede det brogede Liv paa Langelin:.e, mens triste 
Tanker gjorde ham Dagen dobbelt lang. - Hvad vilde 
hans Hustru sige? - Hun ventede ham bestemt i Dag. 
,,Gorm den Gamle" var jo rapporteret fra Skagen -
og fra Helsingør. Naar han saa endda kunde have faaet 
hende underrettet om Grunden til hans Udeblivelse. 
Men nej - ikke engang et Brev vilde Karantænelægen 
tage med i Land. - Brev - der var ikke noget saa 
smittebærende som Breve. Gid Sot og Pestilens maatte 
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tage den infame Kvaksalver. - Naar det saa virkelig 
var Kopper, Smøreren var befængt med; men naar det 
kom til Stykket, var det vel ikke andet end en Smule 
Ekzem eller - Pøj! Kaptajn Bjørn spyttede ved Tan
ken om al den Raaddenskab, der fandtes, og som han 
i sin Ærgrelse satte i Forbindelse med Smørerens 
Udslet. . 

Det var en drøj Søndag at faa Bugt med, og Natten 
blev værre. Kaptajn Bjørn laa og snoede og drejede 
sig i Køjen og kunde ikke falde i Søvn. - At tænke 
sig, at han skulde ligge her paa Københavns Inderred 
efter en seks Maaneders Rejse og ikke kunne komme 
hjem til sin Hustru, til Anna, som var saa nøjereg
nende med den korte Tid, de kunde være sammen, naar 
han var i København? Naturligvis vilde hun bebrejde 
ham for hans Udebliven og 

dobbellt, fordi han trods al hendes Tvivl og alle Be
brejdelser dog elskede hende højt og inderligt. Vel 
følte han sig saa godt som sikker paa, at han denne 
Gang heller ikke vilde undgaa Bebrejdelser; men hvor 
han dog alligevel længtes. Og her laa han nu - i 
Karantæne paa Københavns Inderred, og hjemme paa 
Amager laa hans Hustru og længtes og ærgrede sig. 
Naturligvis led hun af Søvnløshed ligesom han. Ja, 
som han dog led. Han laa snart paa Ryggen og snart 
paa Maven - snart paa højre og snart paa venstre 
Side, men i ingen af Stillingerne fandt han Ro. Han 
tørnede ud og drak Vand - tørnede ind igen og tændte 
sin Pibe, og da han den næste Morgen stod op med 
Solen, følte han sig aldeles sikker paa, at han aldrig 
før havde oplevet en saa kvalfuld Nat. 

Solen staar over Valby 
Bakke og gløder i Stadens 
Vinduesruder. Det luer som 
tusinde Brande over det fla
de Amagerland. Dagen staar 
for H ·Id. 

maaske tvivle paa hans For
klaring om Aarsagen, Hun 
troede ham jo ikke saa godt. 
Nej hun gjorde saamænd ikke 
- desværre - Naa - naar 
han skulde være ganske ær
lig, kunde hun maaske og
saa nok have en lille Smule 
Grund til at tvivle paa hans 
Stabilitet. Det var jo før hæn
det, at han efter en Rejse hav
de truffet gamle Kolleger, der 
havde budt ham paa et Glas, 
og han havde ladet sig friste, 
endskønt han var paa Vej 
hjem og ikke var uvidende 
om, at hans Hustru ventede 
ham. Selvfølgelig var det for
kert af ham. Han vidste jo 
paa Forhaand, at det ikke 
blev ved det ene Glas. Nej, 

Kaptajn Bjorn stod betuttet med hængende Arme 
og aaben Mund. 

Vi · ab yen ligger klædt i 
Somm( dragt og i fredelig 
Idyl. Ingen Vognrummel og 
ingen støjende Barneleg for
styrrer Idyllen. Her er Veje
ne spærrede ved Bomme -
antagelig for at Beboerne kan 
faa Tid til at indebrænde el
ler paa anden Maade dø i 
Fred uden at blive generede 
af Brandvogne og Ambulan
cer. Her er Opslag om, at 
Leg af andre end Beboernes 
egne Børn er strengt forbudt 

der gik saamænd mange til - saa mange, at han først 
naaede hjem den næste Aften. - Aah Gud ja! Det 
var den Gang, den ene Bjørn kom trækkende med den 

· anden, og de begge i Forening digtede en Historie om 
Karantæne, som desværre straks blev afsløret som en 
Løgn. Kaptajn Bjørn smilede ved Tanken, men Smilet 
fortrængtes straks igen af Øjeblikkets Alvor, og saa 
var Uroen atter over ham. - Hvorledes vilde han blive 
modtaget denne Gang? Hvad vilde Anna sige? Hun 
var jo ikke den, der overrend'te Rederiet med Fore
spørgsler. Nej, hun gemte sin Længsel hos sig selv og 
gik i Stilhed og ventede - ventede og ærgrede sig og 
lavede naturligvis en eller anden frygtelig Historie, 
som hun hentede Stof til fra hans tidligere smaa Svag
heder, dem hun aldrig rigtig kunde glemme. Jo, han 
kendte hende. Naar hun saa endda vilde høre hans For
klaringer, men det vilde hun knapt nok - end sige tro 
dem. Altid brød hun ham af med sit spydige "Saa" og 
"Javist'' eller med sit affærdigende "Lad mig være fri 
for dine Udflugter". Og saa disse Blikke hun samtidig 
sendte ham. Hvor han følte dem trænge ind - helt 
ind i hans Inderste som skarpe Søgere. Og hvad fandt 
hun saa? - Visselig intet, men dog Iod hun ham tyde
ligt mærke, at hun ikke havde den ringeste Tillid til ham, 

Kaptajn Bjørn led ved Tanken om den evindelige 
Tvivl, hans Hustru nærede til ham for en Smule Let
sindighed, der laa saa langt tilbage i Tiden. Han led 

- selvfølgelig. Hvad skal de 
fremmede Unger her med deres maaske daarlige Ind
flydelse. Her er et monumentalt Springvand, som al
drig har forstyrret Stilheden ved sit Spring - antage
lig af den Grund, at den monumentale Figurgruppe~ 
som staar og vansmægter og falder fra hinanden i den 
knastørre Kumme er Symbolet paa Markens Grøde og 
ingen som helst Forbindelse har med Vand. Og her er et 
Hjem for forvildede Pigebørn, som ogsaa trænger til Ro. 

Midt i al denne Fredsommelighed sad Kaptajn 
Bjørns Hustru ved Karnapvinduet i sin Dagligstue med 
Haanden under Kinden og stirrede tankefuldt frem 
for sig. 

Fru Kaptajn Bjørn, som hun sædvanligt tituleredes, 
var en høj og statelig Dame, der i Positur svarede til 
sin Ægtefælle. Hun var i sine bedste Aar og smuk, til 
Trods for at Livets smaa Ærgrelser ikke var gaaet helt 
sporløst hen over hendes Udseende. De enkelte graa 
Haar, der havde vist sig ved hendes Tindinger, skæm
mede hende ikke, lige saa lidt som de indgør Respekt, 
for hun havde straks rykket dem ud. Derimod var Ud
trykket i hendes Ansigt, hendes Minespil og hele hen
des Fremtræden ikke til at misforstaa. Ægtemandens 
lange Fraværelser havde givet hendes Væsen et Præg, 
der tydeligt sagde, at hun selv var hjemme. 

En balsamisk Blomsterduft fyldte Stuen gennem det 
aabne Karnapvindue. I Vest stod Himlen i Glød. Have 
og Himmel var et Væld af Farver, og paa Stærekassens 
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Pind sad Hr. og Fru Stær i skøn ægteskabelig Harmoni 
og priste den herlige Sommeraften med en liflig Duel 
paa Fløjte. Men Fru Kaptajn Bjørns Sanser var i Øje• 
blikket ikke modtagelige for Skønhedsindtryk. Hun saa 
hverken Havens eller_ Himlens Pragt. Ej heller havde 
hun Sans for Blomsternes Duft, og Tanken om ægte• 
skabelig Harmoni var hende endnu mere fjern. Paa 
Bordet foran hende laa Dagens Avis med de sidste 
Skibsefterretninger. 

Hun aandede tungt. Hver Gang hun trak Vejret, lød 
det som et dybt Suk. Nu og da løftede hun Hovedet 
og gned sig over Panden - gned, som om hun vilde 
bortviske alle uvelkomne Tanker, der forsøgte at trænge 
ind. Men al hendes Gniden var omsonst. Tankerne kom 
og trak Minderne med, og mens Aftenskumringen lang• 
somt sænkede sig, sad hun og gned sig gram i Hu. 

Det var dog for galt. - At en Kone i hendes 
Alder og Stilling skulde lade sig byde det. - Hun 
kunde til Nød forstaa det, dersom hun havde været 
gammel og affældig. Men hun med sine 38 Aar skulde 
vel nok kunne udøve saa megen Tiltrækning paa sin 
Mand, at han ikke i den Grad tilsidesatte hende. -
Naturligvis var han paa Sold. - Hvad skulde han vel 
ellers tage sig til? ,,Gorm den Gamle" var jo ankom
met til København i Gaar. Det st(ld da tydeligt nok i 
Avisen. - Naturligvis havde han truffet nogle af sine 
gamle Soldebrødre - naturligvis - Jo-oh, hun kendte 
ham. - Hvor saa hun ham tydeligt for sig - og 
saa det skinhellige Bedemandsansigt, han vilde komme 
anstigende med. Jo.oh! - Hun saa ham tydeligt for 
sig i Tankerne - saa tydeligt, det store Mandfolk staa 
der med den uskyldigste Mine af Verden og nok saa 
frækt stikke hende en af sine sædvanlige Løgnehistorier 
ud. - Det skulde saamænd ikke undre hende, om han 
ogsaa denne Gang kom og opvartede hende med den 
gamle Krønike om Karantæne. - - Karantæne! Jo. 
vist! - Men hun skulde! Hun skulde - -

Fru Kaptajn Bjørn rejste sig pludselig. Hun hørte 
Havelaagen blive aabnet og smække i, og hun an• 
strengte sine Øjne til det yderste for at gennemtrænge 
det Halvmørke, der nu havde indhyllet Omgivelserne. 
Maanen grinede hende uforskammet i Møde. Venus 
blottede sine Yndigheder og viste dem offentlig til 
Skue, forinden den gik til Ro, og op ad Villahavens 
gruslagte Gang korn de:1 store Bjørn med drabelige 
Skridt. 

Fru Kaptajn Bjørn rullede ned og tændte det Elek
triske. Hu1:1 vilde nok se sin Mand i Ansigtet, nanr de 
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første Gang mødtes. efter al han havde været borte 
paa Rejse i seks Maaneder - og paa Gud ved hvad -
i to Dage. 

Kaptajn Bjørn traadte oprømt ind i Stuen, og med 
et jublende Godafte:i brasede han lige hen og tog sin 
Hustru om Livet. Han vilde have taget mere, men Fru 
Kaptajn Bjørn drejede demonstrativt Hovedet til Siden 
og skubbede ham fra sig. 

Kaptajn Bjørn stod betuttet med hængende Arme 
og aaben Mund. Hen saa tilsyneladende aldeles ufor
staaende ud. 

"Jamen, lille Anna dog! Hvad skal det betyde? Er 
det en Maade at modtage din Mand paa, naar du ikke 
har set ham i seks Maaneder ?" 

,,Og to Dage," Llføjede Fruen kort. 
,,Ja, og to Dage," indrømmede Kaptajn Bjørn be• 

redvilligt. ,,Desværre, lille Anna. Vi har jo maattet 
ligge i Karantæne paa Reden, ellers havde du allerede 
haft mig hjemme igaar." 

"Ja saa," svarede Fru Kaptajn Bjørn med en stram 
Trækning om Munden. ,,Naa du har ligget i Karantæne 
- ligesom sidst kan jeg tænke mig." 

,,Hvorfor nu den evindelige Tvivl og disse Scener?" 
bebrejdede Kaptajn Bjørn mildt og greb efter sin Hu• 
strus Haand, som hun dog hastig gemte bag sin Ryg. 
"Herregud, lille Ar.na ! Du maa virkelig tro mig. Vi 
havde en Smører □ed Symptomer r.aa Kopper, som 
heldigvis viste sig ae være - -" 

"En Fejltagelse,' afbrød Fruen ham. ,,Naturligvis 
- ligesom sidst. Jeg synes, du skulde spare dine Ud. 
flugter. Jeg tror dig alligevel ikke. Du har været paa 
Sold." ... Hun slog energisk ud med Haanden og rin
gede paa Pigen. ,Jeg kan jo Ee det paa dig." 

Kaptajn Bjørn rystede opgivende paa Hovedet og 
tog Avisen, og saa sad han og læste og tænkte paa 
alt muligt andet end det, han læste, mens Hus•Nymfen 
Norma fra Christianshavns Voldgade vimsede frem og 
tilb2ge mellem Køkkenet og Spisestuen og dækkede Af
tensbord efter hans Hustrus Anvisning og under :½en
des idelige Beklage:se over Hovedpine. 

Omsider gik Hr. og Fru Kaptajn Bjørn til Bords. 
Maaltidet forløb i Tavshed. Kaptajn Bjørn havde 

ingen Appetit. Han havde spist om Bord. Og hans 
Hustru rørte slet ildrn Maden. De rejste sig samtidig. 
Fruen ringede, og hun saa meget lidende ud. Hun tog 
sig til Panden, da =~ymfen traadte ind, og nu saa hun 
spørf.!ende paa sin ~and. 

,,Er der noget, du ønsker, før jeg gaar til Ro, 
Bjørn?" 

Kaptajn Bjørn studsede over den Betoning, hrns 
Hustru lagde i Spørgsmaalet, og det laa ham allerede 
paa Læben at udbede sig en Forklaring; men saa følte 
han Nymfens generende Nærværelse, og han grel:, sig 
i det. 

.. Nej Tak, lille Anna. Jeg skal blot ryge min Cigar 
færdig, saa komme:' jeg ogsaa." 

,,Tag saa kun af Bordet, Norma." sagde Fru Kap• 
tajn Bjørn. Og vil De saa rede til min Mand paa 
Sofaen." Oscar Jensen. 

H. Schøsler Pedersen 
Mimersgcde 88 
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DET blev en meget smuk, stemningsfuld og stor
stilet Mindehøjtidelighec., hvormed Marinefor
eningen den 26. August i Odd-Fellow Palæet 

hædrede Danmarks Flaade og dens Mænd. 
Den med gamle Orlogsgaster, Flaadens Folk og 

deres Damer tæt fyldte store Sal var nydeligt dekore
ret i maritim Stil; Scenen stod smykket med Forenin
gens Lokalafdelingers Flag, Blomster og Foreningens 
Emblemer, flot arrangeret af Sejl- og Flagfirmaet 
I. S. V. Weilbach. Søspejdere fungerede som Ordens
marskaller, og Marineforeningens Københavnsafdelings 
dygtige Drengeorkester medvirkede - de blæste godt, 
de unge Musikere! 

Deres kongelige Højheder Kronprins Frederik og 
Kronprinsesse Ingrid, Prins Axel og Prinsesse Marga
retha gjorde Foreningen den Æ:-e at overvære Højtide
ligheden. Mellem de øvrige indbudte Gæster skal næv
nes Manden, der gav Ordre tf og tog Ansvaret for 
Flaadens Ødelæggelse den 29. August 1943, Viceadmi
ral A. H. Vedel; Forsvarsminister Ole Bjørn Kraft; 
Generalløjtnant Ebbe Gørtz; Biskop Fuglsang-Dam
gaard; Direktør E. Maegaard :ra Dansk Dampskibs
rederiforening; Formanden for ,,Den almindelige dan
ske Skibsførerforening, Kaptajn H. P. Hagelberg; Kom
mandør, Kammerherre E. M. B2.ron Gyldenkrone; Di
rektør for Søkortarkivet, Kommandør Peter Jensen; 
Kommandørkaptajnerne, Folketingsmand C. Wester· 
mann og H. Frederiksen samt mange andre af Flaadens 
Officerer og Befalingsmænd. 

Højtideligheden indlededes med, at Formanden for 
Marineforeningen, Kommandør Paul Ipsen, komman
derede "Klar ved Flaget!" Alle rejste sig, da dette blev 
hejst til Tonerne af "Fanemarchen", efterfulgt af før
ste Vers af "Kong Christian", mnget af hele Forsam
lingen til Drengeorkestrets Musik. Derefter bød Kom
mandøren alle Velkommen, idet han betonede, at det 
var den danske Flaades glorværdige Fortid og ikke 
mindst Hædersdagen den 29. August 194,3, man vilde 
mindes og ære. Efter Velkomsten spillede Orkestret tre 
Vers af "Holmens faste Stok" - dygtigt og med Ap
pel! Straks efter kom Studenter-Sangforeningen op paa 
Scenen og sang, skønt og kultiveret som altid, under 
Ledelse af Kaj Oluf Buch, Carl Nielsens "Som en 
rejselysten Flaade", Rungs "Modersmaalet" og Lange
Mil1lers "Kornmods glansen". 

Efter denne pompøse Indledning gik Formanden 
for Marineforeningens Københavnsaf deling, Arkitekt 
E. W. Marston, paa Talerstolen. Baade bevæget og 
mandigt gav Taleren. en kort Gversigt over de nævne
værdigste Perioder i Flaadens Historie, idet han ud
talte, at ingen frie danske Mænd og Kvinder nogen
sinde vilde glemme den 29. August, Danmarks nye, 

-« 

store Hædersdag. Med en lille Omskrivning af Kaj 
Munks Ord: ,,Sømænd, I Sør:1ænd som døde, I skabte 
for Danmark i dybeste Mulm en straalende Mo:gen
rødel" hyldede han derefter de modige og pligttro 
Mænd af Orlogsflaaden og Koffardimarinen, som fandt 
Døden for deres Land. Taleren sagde, at han vilde ka
ste et Projektørlys over vor Flaades Fortid og flettede 
nu med korte, rammende Udtryk Laurbærblad efter 
Laurbærblad af dens berømteste Minder fra dens æld
ste Tid til de seneste Dage i dens Hæderskrans. Han 
erindrede om, at Flaaden tidligere havde været næsten 
lagt øde, men som en Fugl Føniks atter rejste scg af 
Asken, og forsikrede Forsam:ingen, at dette vilde den 
atter gøre. Paa Niels Juels Statue staar Ordene: ,,Kæm
pernes Harme har Dybet begravet, Æren dog 5tiger 
som Sol over Havet!" - det:e maatte vi ikke glemme, 
saa sandt som vor Flaade gennem Aarhundreder har 
kæmpet, ofte med Sejr, altid med Ære! Taleren slut
tede med at hylde Mændene fra den 29. August. 

Forsamlingen sang nu "Du da.nske Mand af ai Di'.n 
Magt", hvorefter Forfatteren, Bibliotekar Carl :Jum
reicher fremsagde en smuk og lødig Epilog. 

Efter denne glædede Studenter-Sangforeningen at
ter Tilhørerne ved at synge Hartmanns "Slumre sødt 
i Slesvigs Jord", Knud Jeppesens skønne "Guds Fred 
med vore Døde" og Emil Reesens "Danmark, vort Liv" 
af Kaj Munk. 

Sognepræst Mogens Strurge fra Taamby holdt en 
bevæget Mindetale over de faldne. ,,Vi hader alle Kri
gen", sagde han, ,,men vi har Pligt til at forsvare vort 
Land og vore Hjem. Og saa længe der' findes Angri
bere, har vi Brug for Mænd, som vil sætte deres Liv 
ind i Striden. Vi vil derfor mindes Danmarks trofaste 
Heltesønner, og vi tænker med inderlig Deltagelse og 
Medfølelse paa dem, der har bragt saa store Ofre og 
nu sidder ene tilbage." Pastor Strunge oplæste til Slut, 
medens Orkestrets Trommeslager slog dæmpede Hvirv
ler, den lange Række af Nav:ie paa de Faldne af Flaa
den, og sluttede med at bede "Fader 'Vor". 

Efter Fællessangen "Kor..gernes Konge", der blev 
sunget staaende, takkede Kommandør Ipsen de forskel
lige medvirkende og Gæsterne, og kommanderede igen 
,,Klar ved Flaget". Dette blev halet ned efter det sam
me Ceremoniel, som det blev hejst efter, medens For
samlingen rejste sig og efter "Fanemarchen" sang Kon
gesangens sidste Vers, ,,Du danskes V ej til Ros og 
Magt". Og følgende Flaadens gamle, hævdvundne Skik 
sluttede Kommandøren Højtideligheden ved at udraabe 
"Gud bevare Kongen!", hvilket hele Forsamlingen 
gentog. 

En smuk, hjertelig og bevæget MindehøjtideEghed, 
Marineforeningen fuldt værdig. Gustav Kragh. 
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A ARSBERETNINGEN giver udførlig Besked om 
fi Bibliotekets Virksomhed i det forløbne Aar, hvor 
Udlaanet ifølge Statistikken har været 54,.486 Bind, 
medens det virkelige Udlaan har været betydeligt større, 
idet Krigen har afskaaret alle de udenfor vore egne 
Farvande sejlende Skibe fra at komme i Forbindelse 
med Biblioteket og afgive Opgørelse over Udlaanene, 
ligesom Forholdene har medført, at der ikke i 1944-45 
er udlaant Bøger til Mariner..s Skibe. 

Bogbestanden er nu naaet op paa 27.4,15 Bind, 
hvornf de 19.185 er i "Vandrende Del", d. v. s. den 
Del, der udsendes til Skibene, og som disse kan bytte 
indbyrdes, medens Resten er fordelt i Studiesamlingen, 
,,Faste Del" m.m. Pr. 31. Marts 1945 var der ialt ud
sendt 196 Skabe med ialt 10.312 Bind til danske Skibe. 

Eiblioteket har fortsat med at udgive Skrifter, be
handlende Emner, der har Interesse for alle, der har 
Tilbytning til Søen, og i Maj 1944 kom det tredie af 
disse Skrifter med Titlen "Søkortets Stednavne", en fo. 
reløbig Udgave samlet af Forfatteren Kay Larsen og 
redigeret og bearbejdet af Dir. Louis E. Grandgeaen. 

I September 1944 kom "Haandskrevne Navigations
bøger" af Kaptajn E. Juel-Hansen. 

Biblioteket har modtaget kontante Bidrag til et 
Beløb af Kr. 47.101,72. Udgifterne andrager Kr. 
48.653,11, saa Regnskabet sluttes med et Underskud 
paa Kr. 1551,69. 

E SBJEIG TO\f. 
VÆ.RKSFAB RIK A/s 

Husk at forny Deres Abonnement 

Foruden de kontante Tilskud har Biblioteket mod
taget en Del Boggaver, der altid er kærkomne og mod
tai'es med stor Taknemmelighed, idet de aflaster Biblio. 
tekets Budget og i m3.nge Tilfælde betyder en værdi
fuld Forøgelse af S:uciiesamlingen, der ved 0. K.'s 
Brand mistede en hel Del sjældne Bøger og gamle 
Kort, der var evakue~t til Ø. K.'s Kælder, og det maa 
derfor paa det mest indtrængende henstilles til alle, 
der maatte være i Bes:ddelse af Bøger eller Værker om 
Skibsfart, Skibsbygning og dermed beslægtede Emner 
at betænke Studiesamlingen med en Gave heraf, idet 
det gennem denne vil komme alle i Skibsfart og Skibs
bygning interesserede til Gavn og et stort Savn vil 
blive afhjulpet. 

Foruden Regnskab og Aarsberetning indeholder Be
retningen to Afhandlinger af Kaptajn E. Juel-Hansen 
med Titlerne "Ballastproblemet i Sejlskibe" og "Køl
lwling", der begge kcrt og koncist giver Oplysninger 
om disse Emner, man ellers skulde søge mange for
skellige Steder, men her findes samlede under eet med 
Henvisning til forskellige herom handlende tekniske 
Afhandlinger .Begge Afhandlinger er forsyn.et med 
Bille~er af Skibe og Kølhaling, som den udførtes, hvil
ken sidste vistnok er et ukendt Begreb for de fleste 
nuværende Søfolk og Skibsbyggere, idet Tør- og Flyde
dokker har afløst denne Maade at reparere og male et 
Fartøj i Bunden. 0. B. N. A. 

Jlikingen Nt•. 9 
Vi skylder at medde~e, at det udmærkede Billede 

til Artiklen "Sabotage.""l mod Dampfærgen Danmark" i 
forrige Nummer er taget af Konditor Ib Rasmussen, 
Gedser. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 FIiiaier og Kontorer I Provinsen 

HANDELSBANKEN 

½ MONTANA 
Telefon 9246 
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Kongelige Yachter (Fortsat fra forrige Nr.) 

OG 

Ved 0. BENZON Kongelige Yachtsmænd 

V OR KONGE, Danmarks Sejler Nr. l, har den 
tidligere nævnte Motoryacht "Dannebrog" som 
Kongeskib, men han har lie:e fra sine unge Dage 

været interesseret i Sejlads og har ejet en Række 
Fartøjer lige fra Kragejollen til 10 m. R. Baaden. 

Det første Sejlfartøj, Kongen ejede, var Krage• 
jollen "Emma", som han som Prins Christian købte i 
1897. Den var typisk for Tiden, klinkbygget, med Spyd
stage, Papegøje og Halvdæk. Den blev afhændet i 1898, 
da Kongen efter sit Bryllup samme Aar købte Kutteren 
,,Princess", der blev omdøbt til ,,Rita", og med hvil
ken Prinsen og Prinsessen dyrkede Crusing i vore Far
vande, ligesom han i 1905 tog Sætteskippereksamen, 
saa han var "helbefaren Skipper". 

I 1912 købte Kongen 10 m R. Baaden "Pingvin Il", 
konstrueret og bygget af Max Oertz i Hamburg. Den 
fik Navnet "Rita II'\ og med den begyndte Kongen at 

deltage i Kapsejladserne i vore Farvande. Kongen 
havde under Øresundsugen 1913 sejlet Baron Reedtz• 
Thotts Kutter "Vanity" og blev Nr. 1, ligesom han 
deltog i Provinskapsejladserne ved Guldborg 1914, som 
Rorsmand i Seksmeteren "Nurdug IV". De Kapsejlad
ser, Kongen havde deltaget i med "Rita II", var af 
mere privat Karakter, men i 1916 anm~ldte Majestæ
ten "Rita II" til Kapsejladserne i Anledning af 
K. D. Y.s 50 Aars Jubilæum, hvor det havde været 
Hensigten at henlægge Sejladserne til de samme Far
vande, hvor den første Sejlads, der førte til Oprettel
sen af Dansk Forening for Lystsejlads, havde fundet 
Sted, nemlig ved Nyborg, men Forholdene - det var 
under den første Verdenskrig - medførte, at Pro
grammet maatte ændres, og Sejladserne blev henlagt 
til Isefjorden. Programmet var: 29. Juni Distancekap
sejlads fra He.Jsingør til Hundested, 30. Juni Udflugt, 

,,Emma". 
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Med denne udmærkede 
Baad vandt Kongen en Række 
Ærespræmier og Førstepræ
mier ved de officielle Kapsej
ladser, ligesom han sejlede en 
Række spændende Matcher 
mod Søsterbaaden ,,Carina", 
der tilhørte Generalkonsul 
Adolph. 

I 1925 blev ,,Rita III", der 
begyndte at blive udsejlet, er
stattet med Timeteren "Rita 
IV", der blev bygget hos Thor
nycroft Scandinavia i Køben
havns Sydhavn efter Tegninger 
af Wm. Fife. Det var et smukt 
Fartøj, men den gjorde sig 
ikke rigtig paa Kapsejladsba
nerne, saa den blev 3 Aar se
nere solgt til Skibsreder A. P. 
Møller, der gav den Navnet 
"Karama" og benyttede den til 
Lystsejlads. 

Hs, Majestæt Kongens Kutter "Rita III" 1922, 

I 1930 fik Kongen bygget 
10 lVI. R. Baaden "Rita V" hos 
Johan Anker i Oslo, der ogsaa 
var dens Konstruktør., og som 
samtidig byggede 10 M. ,,El
mari'' til Skibsreder Hugo 
Marx-Nielsen, en Søsterbaad 
til "Rita V". Diss to Timetere, 
samt Minister Wessels Nybyg
ning "N ovena", bygget i Eng
land, sejlede i Aarene derefter 
mange spændende Kapsejlad
ser, men i 1936 blev disse 3 
Baade ødelagt ved Branden 
paa Københavns Yacht- og 
Motorbaadsværft, hvor ogsaa 
en Del andre Baade gik op i 
Luer. 

1. Juli Kapsejlads og 2. Juli Kapsejlads. - Kongen 
førte selv "Rita II" under Distancekapsejladsen og 
vandt efter en frisk Sejlads med en Sejltid paa 6 Ti
mer 7 Minutter og 46 Sekunder. Der blev sejlet efter 
N.L. Maalet og dens Modstandere var Yawlen "Astrid" 
og "Be~sie". 

Paa Sejladsens anden Dag deltog Kongen med 
,,Rita II", som han selv førte til Sejr, medens den paa 
den 3die Kapsejlads deltog ført af Ingeniør Konow, 
idet Kongen var forhindret i selv at deltage paa Grund 
af Regeringsforretninger. Majestæten hjemførte fra 
disse Sejladser, som han selv udtrykte det, ,,synlige 
Minder om sin Førsteoptræden paa Kapsejladsbanen". 

Kongen deltog ogsaa i Jubilæumssejladserne ved 
Taarbæk i Begyndelsen af August Maaned, men her 
var Konkurrencen efter N.L. Maalet for haard fra de 
deltagende svenske og norske Sejlere. 

Handicapsejladserne trættede Kongen. og i 1922 
købte han S-Timeteren "Cyrano", der fik Navnet ~,Rita 
III". Den var konstrueret og bygget af Johan Anker i 
Oslo. 

Kongen opgav derfor at 
sejle Kapsejlads i Ti□eterklas

sen, idet det havde været vanskeligt at skaffe "Rita V''" 
Konkurrence i de senere Aar, og Kongen lod 2erfor Ba .. 
ron E. Wedell-WedeI:sborg tegne en Kutter med Hjæl
pemotor, der blev bygget paa E. Nordbjærgs Værft .. 
Denne nye Baad var paa Størrelse med en Timeter, 
med lidt kortere Overhæng For og Agter, og med en, 
god Cruising-Aptering. 

Med denne, der f:ik Navnet "Rita vr:, har Kongen, 
siden dyrket Cruising - som i sine unge Dage - i 
Øresund og i Aarhusbugten. 

Kongen opgav dog ikke Kapsejladserne, selv om· 
han ikke selv deltog i disse, for alt, hvad der sker med' 
Sejlsporten, har en opmærksom Iagttager i Majestæten, 
der er vel underrette: om alt nyt indenfor denne. 

Foruden at deltage i Kapsejladserne paa v:ne hjem~ 
lige Kapsejladsbaner har Kongen siden Begyndelsen af 
Tyverne ogsaa - under sine Vinterophold i Cannes -
deltaget i Kapsejladserne ved Azur-Kysten. Det var i 
Seksmetersejladserne, at Kongen deltog og sejlede mocf 
nogle af de bedste udenlandske Rorsmænd i denne ud
prægede Racerklasse~ og Kongen hævdede ogsaa her 
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-sit Ry som en Førsterangs 
Rorsmand og Sejlsports• 
mand, der ikke gik af Vejen 
for en vaad Trøje, hvad der 
meget nemt kunde vanke un
der Sejladserne der, da Vej
ret er lunefuldt og Søen kraf. 
tigere end herhjemme. I disse 
Aar deltog Kongen i Sejlad
serne dernede med sine Seks
metere, først "Dana", saa 
"Dan /", ,,Dan Il" og "Dan 
///", og hjemførte en Række 
Ærespræmier og lste Præ
mier, samt hævdede tillige 
Panmarks Ry som Sejlsports
land. 

Kongen har altid under 
Kapsejlads selv haft Roret, 
og han overlod det ikke til 
andre, hvor krævende Sejlad
sen end var, det være sig en 
langvarig Chancesejlads eller 
en Sejlads i haardt Vejr, der 
fordrer alle Kræfter for at 
holde Fartøjet paa Kursen, 
og han benyttede ikke en 
Chance, hvis den ikke var absolut fair. Kongen følger 

,,Rita VI". 

,,Rita V". 

stadig Sporten i dens Enkeltheder og er den sikre Bæ
rer af god dansk Sportsaand, ligesom han ved sin 
aldrig svigtende Interesse for Sejlsporten og ved sin 
Indsats for denne har baaret den gennem de vanske
lige Tider, Sejlsporten for Øjeblikket gennemlever, og 
derfor afsluttes disse korte Rids af Kgl. Yachter og 
Kgl. Yachtsmænd med alle danske Sejleres indedgste 
Ønske om igen at se "Rita V I" med vor Konge ved 
Roret frit stævne ud til en Dyst med det Hav, han el
sker, og med vort gamle Dannebrog smældende fra 
Nokken. Gid det ske snart. 

Benzon. 

Angivelse af benyttede Kildeskrifter: 

Svetons Romerske Kejserbiografier. 
Snorre Sturlason: Kongesagaer. 
Arthur Clark: History of Yachting 1600-1815. 
August Koster: Das Antike Seewesen. 
I. C. Weber: Fra Hjuldampskibenes Dage. 
1. H. Schultz: Den Danske Marine 1814~1848. 
Georg Belitz: Seglers Handbuck. 
Orlogskaptajn P. Holck: Modelsamlingen paa Holmen. 

Cort Adeler. 
Oplysninger ogTegninger vel
villigst stillet til Disposition. 

H. M. Philippona: Het Zeilen. 
Knud Klem: De Danskes Vej. 
Vikingen, Sejl og Motor, The Rudder, Y achting 

Monthly, The Yachtsman og Die Yacht. 

0/s DRACO 
Korres.ponderande 

Reder: 
Amaliegade 35 B 

R. Fischer-Nielsen 
Telf. Pala, 5906 

- Sir. Dt: åu lait det i .,..Vildnp,11" l 13 



Skandinaviske Nyheder. 
FINLAND. Vi bringer her Billederne af den nye 

Sportsserie. De 5 Værdier er: 1 M + 5 P grøn (Bry
dere), 2 M + 1 M rød (Gymnast), 3,50 + 1,75 M 
violet (Løber), 4,50 + 2,25 M blaa (Skiløber) og 
7 + 3,50 M brun (Spydkaster), Fig. 1-5. 

Den nye Røde Kors Serie er af samme Tegning 
som Udgaven 1941, men forsynet med en Cirkel, hvori 
Værditallet er anbragt. Cirklen og Tallet er udført i 
Staa.stik, medens Resten af Mærket er Bogtryk. 

Nye danske Frimærker. 
Danmarks Frimærkehandler Forening har den 27. 

Maj sendt følgende Telegram til Generaldirektør for 
Post- og Telegrafvæsenet K. J. Jensen: 

,.Danmarks Frimærkehandler Forening, forsamlet 
til den første Generalforsamling efter Befrielsen, an
moder herved Generaldirektoratet for Post- og Tele
graf..,.æsenet om snarest at udgive en Mindeserie i An
ledning af Danmarks Befrielse, samt en Velgørenheds
serie til Fordel for de Skadelidte paa Bornholm. 

Danmarks Frimærkehandler Forening." 

At ikke alene Frimærkehandlerne og Samlerne 
kunde ønske et Par nye Frimærkeudgaver som nævnt 
i Telegrammet, fremgik af en Artikel i Social-Demo
kraten" for 20. Maj, der lød saaledes: 

,,Et nyt dansk Frimærke''. 
Uden paa nogen :\'laade at tilhøre den Kreds, der 

i Tide og Utide raaher paa danske nye Frimærker, vil 
jeg dog gerne gøre mig til Talsmand for de mange, 
som efterlyser et dansk Frimærke, der filatelistisk kan 
minde os og den øvrige Jordklode om Befrielse.:dagen 
den 4. Maj. Man ka:i. forsyne det med en symbolsk 
Tegning i Staalstik, men man kan jo ogsaa gengive 
Kongens og Dronningens Samtale med Montgommery. 
Der kan ogsaa paa e:i. større Serie blive Plads baade 
til Politivagten foran Amalienborg, Frihedskæmperen 
og en dansk Soldat fra Sverige. Men de Frimærker 
fortjener vi under alle Omstændigheder at faa!" 

Vi haaher, at Generaldirektoratet vil glæde Filate
listerne or;- hædre Frihedsbevægelsens Mænd og Landets 
gode Borgere ved Ud;;endelsen af en saadan Serie. 

Ugyldige Frimærker. 
Som Følge af Ophævelsen af den tyske Okkupation 

og Nazismens totale Nederlag er følgende norske Fri
mærker erklæret ugyldige fra og med 15. Maj 1945: 
Katalog A. F. A. Nr. 225 - 230 - 279 - 280 - 285 
- 288 - 289 - 297 - 298 - 299 - 300 - 301 -
302 - 303 - 304 samt de fire Landshjælpsmærker, 
som endnu ikke er katalogiseret, men findes omtalt 
her paa Frimærkesiden i "Vikingen" Nr. 2, 1945. 

Postvæsenets Beholdning af Frimærker med Kong 
Haakons og Dronning Mauds Billeder, som i Efteraaret 
1940 blev beslaglagt af det tyske "Reichskommissariat" 
og uretmæssigt solgt til Udlandet, er ligeledes erklæret 
for ugyldige til Frankering. Det samme er Tilfældet 
for alle V-Mærkernes Vedkommende. 

De inddragne Tjenestemærker af Solkorstypen er 
blevet erstattet med nye Tjenestemærker af Typen 
1939-4,1, Papir uden Vandmærke. Serien bestaar af 
Værdierne 5 - 7 - 10 - 15 - 20 - 25 - 30 -
35 - 4.0 - 60 og 100 Øre. og heraf har Værdierne 
15 - 25 og 30 Øre ikke tidligere været udgivet paa 
Papir uden Vandmærke. 

• Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale: Oversø 
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Fra de tyske Havne 
Af Otto Ludwig 

JEG SAA, da Tyskerne i Besættelsens første Vinter 
bortførte vore seks nyeste Torpedobaade. Det var 
et Syn, jeg aldrig vil giemme. Det var, ligesom 

de slanke Fartøjer kun nødigt lod sig slæbe gennem 
Drivisen ud gennem Hønsebroløbet. 

Tyskerne stjal aldrig. Enten betalte de med vore 
egne Penge, eller ogsaa "laante" de bare. I en svensk 
Flaadehaandbog stod T-Baadene saaledes opført som 
,,udlaant til Tyskland". 

Men mon nogen nogensinde har sørget saa dybt 
over, at de har laant noget ud, som da Danskerne paa 
de tiloversblevne Skibe paa Holmen hejste Flagene paa 
halv, medens T-Baadene forsvandt ud af Havnen? 

Denne Dag var den mest triste for det danske Sø
værn i mange, mange Aar. Alt, hvad man kunde gøre, 
var at knytte Hænderne og haabe paa en Gengældel
sens Dag. 

De færreste havde vist regnet med nogensinde at se 
Skibene igen, naar Krigen engang holdt op. Allermindst 
havde jeg regnet med at faa Lov til at være med til 
at føre dem hjem igen. 

Det blev dog heller ikke a[e seks Baade, der vendte 
hjem igen. Kun fire af dem befinder sig i Dag i dansk 
Havn. Den ene af dem gik ned allerede under Krigen, 
og den anden ligger paa Bunden i Flensborg Havn. 

Minestrygerne M.S. 3 og M.S. 5 ledte sjældent for
gæves, naar de anløb en af de tyske Havnebyer for at 
lede efter de stjaalne Skibe. Ogsaa i Flensborg gav de
res Søgen Resultat. For det første fandt man jo de fire 
Torpedobaade, og for det andet fandt man der ogsaa 
,,Det Forenedes" ,,Vistula". 

Allerede paa dette Tidspunkt havde Minestrygerne 
ført over tyve Skibe hjem, men endnu havde de ikke 
hentet saa medtagne Fartøjer som disse. 

Torpedobaadene havde haft Station i Flensborg un
der det meste af Krigen, og da denne By ikke var sær
ligt berørt af Bombardementer, naaede fem af dem at 
slippe helskindede gennem Krigen. Men faa Dage efter 
Kapitulationen gennemrystedes Havneomraadet i Flens. 
borg af en voldsom Eksplosion, foraarsaget ved Ty
skernes Letsindighed med optagne eller kasserede Land
miner. Mange Soldater dræbtes, og den materielle 
Skade var heller ikke ubetyde:ig. Den ene af Baadene 
sank, og paa andre blev hele Overbygningen krøllet 
fuldstændigt sammen. Master var der ikke mere nogen 
af, og Broer og Skorstene saa ud, som om en kolossal 
Næve havde krøllet det hele sammen. 

"Vistllla", der af Tyskerne var blevet døbt om til 
.,Wiirtzburg'\ var hel!er ikke let at kende. For det før-

ste havde Tyskerne malet Skibet hvidt, da det havde 
været anvendt til Lazaretskib, og for det andet var det 
henne agter raseret af en mindre Brand efter et Bom
bardement. 

Forøvrigt forstaar man ikke Tyskernes Trang til at 
tale om allieret Misbrug af Røde Kors, naar man ser 
og hører, hvordan de selv har brugt Barmhjertighedens 
Kors som Camouflage for krigsmæssige Opgaver. Saa
Iedes viste en engelsk Soldat nede i Kiel mig et stort 
Lazaretskib, der lige var kommet ind. ,,Da vi under
søgte Skibet," sagde Englænderen, ,,var det fuld af 
Ammunition." 

,,Vistulau kunde selv. 

Som vi kom til Flensborg om Aftenen, stak vi alle
rede afsted næste Morgen. Vi naaede lige at komme 
en Tur i Land om Aftenen, og vi var enige om, at 
Flensborg kun havde lidt tilfælles med de andre tyske 
Byer, vi havde besøgt paa Togtet. Der var mange Dan
skere her. Hele Byen syntes mindre berørt af Nazis
men end de andre. Ganske vist kan man som bekendt 
ikke finde een Nazist i hele Tyskland nu, men Omgi
velserne plejer gerne at bære Spor efter dem, der har 
været. Imidlertid findes der stadig Nazister - ogsaa 
i Flensborg. 

Nede omkring Kajen, hvor M.S.-Baadene laa for
tøjede, var der oprettet en Interneringslejr for tyske 
Soldater. Mange af disse kom ned og kiggede paa Ski
bene. Af og til kom der en, der kunde tale dansk. En 
var saaledes tysk Statsborger, men af danske Forældre. 
Han havde gaaet i den danske Skole, og derhjemme 
talte de altid dansk. Han var ved Krigens Begyndelse 
blevet indkaldt til Marinen. 

Vi havde en lang Samtale, hvor han fortalte om 
den Behandling, han havde faaet af sine tyske Kamme
rater, der mange Gange behandlede ham koldt paa 
Grund af hans Mening, som han aldrig glemte at ud
tale. Da vi sagde Farvel til hinanden, sagde han: ,,Naar 
jeg kommer tilbage til Lejren, skælder Kammeraterne 
nok ud, fordi jeg har snakket med Danskere." 

Nej, Tyskerne fornægter sig aldrig, heller ikke, 
naar det gælder deres Trang til at rage til sig, hvad 
der ikke er deres. Dette viste sig, da vi om Morgenen 
rettede Kikkerterne ud mod ,,Vistula", der laa ude paa 
Reden. En tysk Slæbebaad laa paa Siden, og vi kunde 
se, at der foregik en livlig Trafik fra det ene Skib til 
det andet. Mænd med svære Byrder dukkede frem ved 
"Vistula"s Lønning udfor Slæbebaaden og vendte snart 
efter tomhændede tilbaee Vore Chefer. Kaptajnløjt
nauterne Larsen ug We~tergaa:,,d: blev hurtigt enige om. 
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at vi skulde undersøge Sagen lidt nærmere, hvorfor der 
sendtes e( Par bevæbnede Folk derud. Disse fik hur
tigt stoppet Tyskernes "Organisering" og gav Ordre til, 
at de skulde bære det stjaalne paa Plads igen. 

Selv var jeg saa heldig at faa Vagttjenesten om
bord paa "Vistula", medens det for egen Damp, men 
med vore to Minestrygere foran sig, sejlede mod Søn
derborg. 

Det tyske Mandskab var stadig ombord. Det fik 
Lov til at sejle Skibet tilbage til det Land, hvor dets 
Ledere havde stjaalet det, hvilket de vist slet ikke var 
saa kede af. Nogle af dem gik virkelig rundt i den 
naive Tro, at de i Danmark kunde faa Hyre med et 
dansk Skib, Egentlig havde jeg det Indtryk, at min 
Tilstedeværelse ombord var ret overflødig. Disse Folk 
var jo allesammen skikkelige og rolige, men det har 
Tyskerne jo altid været, naar de kunde se en Maskin
pistols skinnende Riffelgange følge enhver af deres 
Bevægelser. 

Allerede samme Aften maatte Tyskerne, hvor nø
digt de end vilde, forlade Skibet med deres Ejendele. 
Som de selv sagde, saa var de nu baade arbejdsløse og 
hjemløse. ,,Vistula" havde været deres Hjem, og mon 
ikke nogle af dem har forbandet Danskernes "Haard
hed" imod dem? 

T-Baadene maatte slæbes. 

Danskerne var dog ikke mere haarde mod Herre
folket, end at de som Tak for god Opbevaring af deres 
Skib samt for den gode Behandling, Danskerne altid 
har nydt hos Tyskerne, naar de havde Magten, gav dem 
Lov til at tage "Vistula"s Proviant med fra Borde. 
Samtidig blev de faa Minutter efter Afmønstringen fra 
"Vistula" sejlet tilbage mod Flensborg, hvor vi skulde 
hente Torpedobaadene. 

I den Tid, vi havde været væk, havde Englænderne 
s~t tyske Bugserbaade igang med at hente T-Baadene 
ud af den forvirrede Samling af mere eller mindre be
skadigede Fartøjer, hvori de befandt sig. Da Mørket 
faldt paa, laa tre af dem klar til at bugseres til Søn
derborg. 

Straks næste Morgen asede den første Bugserbaad 
afsted med en af Baadene paa hver Side. ,,M.S. 5" 
kravlede et Stykke foran. Imidlertid skulde vi s~a 
løbe foran de to sidste, men det saa ikke ud til, at 
Tyskerne havde særligt travlt, hvorfor vi saa os nød
saget til selv at sejle over ved Vragdyngen og sætte 
lidt Fart over Feltet. 

Vi fik hurtigt opdaget Grunden til denne Lang
somhed. Ogsaa her spillede Ordet "hjemløs" en Rolle. 
Hvor utroligt det end lyder, saa boede der lige til det 
sidste tyske Marinere i disse beskadigede Skibe. -
Naa, nu var Skaden foraarsaget af Eksplosionen ret 
minimal om Læ i Forhold til Virvaret paa Dækket. 
Men som man kunde vente, saa var der utroligt snav
set her. Der lugtede ligefrem af Snavs, og Fluerne 
summede veltilfredse ru;.dt dernede paa Banjerne. Men 
Inventar var der ikke meget tilbage af. Saaledes var 
Radiorummet helt plyndret. 

Da vore Maskinfolk senere var nede at undersøge 
Maskinen, udtalte de, at Skibenes indre Organer ikke 
var helt fortabte. Skroget kan sikkert ogsaa rettes op 
paa dem alle fire, men Overbygningen maa som sagt 
erstattes med en ny. 

Rejsen til Sønderborg var en af de mest langvarige, 
jeg har været ude for, naar man tager Distancen i Be
tragtning. Flere Gange troede vi, at vores M.S.'er vilde 
være gaaet i Staa. Men under den langsomme Frem
drift fik vi rig Lejlighed til at studere U-Baadsvragene, 
der laa i Fjorden. Et Par Dage efter, at vi var sejlet 
ud af Fjorden, begyndte Englænderne iøvrigt at spræn
ge Ligene af disse Rovfisk i Luften. 

Naar jeg stod paa Dækket og kiggede mig tilbage, 
saa mindede Synet mig noget om det, der havde mødt 
mig den skæbnesvangre Vinterdag paa Holmen, hvor 
Baadene blev slæbt den modsatte Vej. Dengang gik det 
ikke Spor hurtigere end nu, hvor Skibene var halvvejs 
Vrag. 

Forresten var det ikke let at se, hvilke Baade der 
var hvilke. Jeg kan kun med Sikkerhed sige Navnene 
paa to af de reddede Baade: ,,Dragen" og "Ørnen". 
Tyskerne havde nemlig ikke ladet Navnene blive sid
dende. Før havde Fartøjerne foruden Navnet ogsaa en 
Betegnelse, der var T. 1 til T. 6. Nu var den A samt et 
Nummer. Desuden havde hver Baad faaet paamalet et 
Tegn paa Siderne. En af dem havde en Cirkel, een en 
Trekant, een en Firkant og den sidste ligeledes en Fi
gur, hentet fra Geometrien. 

Men iøvrigt vilde det have været svært for Ty
skerne at lyve sig fra Fartøjernes Nationalitet. Over 
Dørene sad nemlig smaa Skilte med saadanne Tekster: 
Kabys, Mandskabs-W.C., Radiotelegrafist o. s. v. Lige
ledes kunde man ogsaa paa flere Ting se Orlogsværf
tets Navn. 

I Sønderborg afleveredes Baadene til den stedlige 
Marinekommando, der straks overtog Vagten ved dem. 

Den sidste Baad, som vi hentede hjem fra Tyskland, 
var Passagerskibet "Tranekjær", som havde sit Hjem
sted i Svendborg. Naar Papirerne for dette Skib var i 
Orden, var det Meningen, at M.S. 5 skulde afgaa til 
Sønderborg igen for at hente "Vistula". Vi skulde saa 
mødes i Svendborg. 

Som eneste Militærperson blev jeg en Aften sam
men med "Tranekjær"s Besætning sat ombord. paa Pas
sagerbaaden. Det var min Opgave at sørge for, at det 
tyske Mandskab forlod Skibet inden næste Morgen. 
Som en sædvanligvis tavs Medhjælper havde jeg en 
Maskinpistol. 

Det var virkelig ikke saa let at faa Tyskerne i Land 
i en Fart. Som sædvanlig var det Sorgen over at miste 
deres Hjem, der gjorde sig gældende. Imidlertid fik de 
Ordre til at pakke deres Grejer sammen og søge Ly for 
Natten paa et stort Skib, der laa paa Siden. Dette Skib 
var forøvrigt et af de store franske Kanalskibe, som 
Tyskerne ogsaa havde bjærget til sig. 

Ogsaa om Spørgsmaalet, hvad man maatte ta~e med 
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sig i Land, syntes der blandt Tyskerne at herske nogen 
Tvivl. Men jeg kendte Remsen fra den 29. August 1943: 
"Nur private Sachen mitbringe::i !" Alligevel var det 
utroligt, hvad man forsøgte at sr.rngle i Land. Saaledes 

. stoppede jeg en med Favnen fuld af Kogegrejer. Jeg 
spurgte, om det var hans. Nej, det var det ikke, men 
det var Marinens. ,,Ja," men der eksisterer jo ingen 
Krigsmarine mere," sagde jeg. Herover blev Tyskeren 
meget fornærmet og protesterede som en Vild, men det 
hjalp ham ikke. 

,,Tranekjær" laa omtrent helt uden for Kiels Havn, 
hvor forbisejlende Hurtigbaade med deres Kølvand fik 
den til at rykke og slide i sine Fortøjninger. Den vilde 
hjem. Fangenskabet havde allerede varet længe nok. 
Der var heller ikke noget at sige til, at en Passager
damper saa sig for god til at sejle med Breve fra Felt
madrasser til tyske Soldater og omvendt. Den Opgave 
havde "Tranekjær" nemlig haft, foruden at den som
metider havde sejlet som Troppetransportskib. 

Om Morgenen sejlede vi. Maskinen paa "Trane
kjær" var blevet haardt medtaget, og Maksimalfarten 
var derfor 6 Knob. Det var sidste Gang paa dette Togt, 
at vi sku1de forlade Kiel, og noget var ærligt talt sket, 
siden vi var her første Gang. Inde i Byen var Sporvog
nene begyndt at køre. Og her ude ved Indsejlingen laa 
Masser af smaa Baade overbemandede med Folk med 
lange Fiskestager. Det var Makrelfiskeriet, der var 
begyndt. 

Jo, Genopbygningen var begyndt i Tyskland, og 
den var begyndt paa Havet. 

Facit. 
Folk vil saa gerne høre Tal, selv om de alligevel 

hurtigt glemmer dem igen, men det skal ikke være 
nogen Hemmelighed, at vi selv var meget interesserede 

i at faa at vide, hvor mange Skibe, der var blevet bragt 
hjem. 

Ved en lille Afskedsfest, som holdtes, da vi havde 
afleveret de sidste Fartøjer til henholdsvis Marine og 
"Sydfynske Dampskibsselskab" og D. F. D.S., oplyste 
Kaptajnløjtnant Larsen, at der var blevet bragt 29 
Skibe hjem paa vor Foranledning. 

Desværre kan jeg ikke opgive Værdien af disse 
Skibe, og det interesserer mig heller ikke saa meget at 
kende den, men hvadenten S.kibene nu tilhører S0vær
net eller et privat Rederi, saa er der ingen Tvivl om, 
at disse Skibe vil være til uvurderlig Nytte nu, hvor 
Verdenshavene er aabne. 

Af Marinens Skibe hentede vi "Freja", ,,Hajen", 
,,Thyra" og "Svanen" samt en hel Del smaa Minestry• 
gere og Kuttere og endelig de fire Torpedobaade. 

Til Koffardimarinen hentede vi bl. a. ,,C. F. Tiet
gen", ,,Parkestone", ,,Kronprins Olav", ,,Dro:r.ning 
Alexandrine", ,,Vistula", ,,Merkur Paket" af Rønne, 
samt "Tranekjær". Desværre naaede vi ikke at faa end
nu et andet dansk Skib befriet fra Krigens Rædsler. 
,,Esbjerg" minesprængtes under mystiske Omstæ:1dig
heder nede ved Stevns, hvor kun Masterne af den :ager 
op. Heldigvis blev alle reddede. 

Det var Facit. Det rent materielle Facit. Me:r. Re
sultatet kan ogsaa maales anderledes. Takket være Kap
tajnløjtnant Larsens Initiativ har Danmark Æren af 
at være det første Land, der tog ud for at lede efter 
sine røvede Skibe. 

Men nu er Hverdagen begyndt igen. Armbir.dene 
er taget af, og de to Fartøjsbesætninger er spredt rundt 
omkring paa Marinens øvrige Enheder. Maaske kan vi 
inden længe se en af dem paa et Billede som et af 
dem, der var af T-Baadene i "Vikingen"s forrige Nr. 

Otto Ludu;ig. 
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F. H. Kjølsen: 

»Da Danmarks Flaade blev sænket« 
S OM vore Læsere sikkert har erindret, bragte vi 

her i Bladet den 1. Juni i Aar en Omtale af 
Flaadens Kamp og dens Sænkning af sine Skibe 

den 29. August 1.943, illustreret med Kommandør Sin
dings Billede af Artilleriskibet "Niels ]uel"s Bomb
ning i Isefjorden, samt en Række Fotografier af de 
sænkede eller ødelagte Skibe. Skildringen handlede dog 
hovedsagelig om "Niels Juel" og omtalte kun kort de 
øvrige Begivenheder. Det vil derfor utvivlsomt glæde 
interesserede Læsere at faa langt nøjere og fuldt ud 
aute::itiske Oplysninger om alt det, der skete paa denne 
daa2.rige Morgen og Dag. Kommandørkaptajn F. H. 
Kjølsen, som under Begivenhederne var Stabschef i 
Kystflaaden, har nu paa ovennævnte Forlag udsendt 
en fortræffelig lille Bog om Flaadens Sænknino-; 60 
Sider med 2 Bilag og mange Fotografier. t:, 

I Forordet skriver Forfatteren: 
,,Selvfølgelig havde Begivenhederne været behand

let i Verdenspressen og i Tidsskriftartikler umiddelbart 
efter den 29. August, men som Regel i mere eller min
dre unøjagtig Form - -". Inden vi nærmere omtaler 
Bogen, ønsker vi derfor, af Hensyn til "Vikingen"s 
Læsere, efter grundig Gennemlæsning af denne at sige, 
at Kommandørkaptajnen forhaabentlig ikke henregner 
"Vikingen" til de i Forordet omtalte Tidsskrifter som 
har skildret Begivenhederne i "mere eller mi~dre 'unøj
agtig Form". 

Forfatteren, hvis klare og koncise, men fængslende 
Stil er kendt fra hans tidligere Bog: ,,Optakten til den 
9. April", har ogsaa i denne skildret Begivenhederne 
paa Holmen og i Skibene udmærket tydeligt og inter
essant. Selv ikke sagkyndige f aar herved en let og dog 
fyldig Forklaring paa alt det, der skete, da den danske 
Flaades Skæbnetime kom, og den ved sin og Skibenes 
Sænkning i meget høj Grad bidrog til, at Danmark blev 
betragtet som fuldgod allieret. Under Begivenhederne 
paa Holmen befandt Forfatteren sig saa at sio-e i Ak-
. C b tlonens entrum og havde derved et udmærket Over-

blik over saavel Foranstaltningerne inden Overfaldet 
som selve dette og Begivenhederne derefter. Medens 
man ude over Reden og de om denne nærmest liggende 
Bydele hørte de dumpe Drøn ovre fra det gamle Or
logsværft, udførte den danske Flaades Mænd her dri
stigt og pligttro deres sørgelige Hverv - haardt har 
det været for dem at ødelægge de Skibe, de havde faret 
med og elsket, men værre var det dog, om Skibene blev 
taget af Fjenden og brugt mod Danmark og Danmarks 
Vem:er. Hvor svært det har været, forstaar man, naar 
følgende Skildring læses: 

"For den, der har oplevet det gribende Syn at se 
ikke mindre end 27 Enheder af den danske Flaade 
med vajende Flag og Vimpler gaa til Grunde paa min
dre <!nd ½ Time hin regntunge, mørke og skæbne• 
;;vangre Augustmorgen ude paa Holmen. vil <;iette Ind• 

H. Hageraps Forlag. Kr. 6,00 .. 

tryk aldrig udviskes. Glimtene og Drønene af Lysra
ketter, Detonationer og Skud blandede sig med den 
hvislende Lyd af udstrømmende Damp og korte Kom
mandoraab i Mørket. Midt ude i Lejet laa de to store 
Minestrygere og brændte som Fakler, idet de var over
hældt med Olie og Benzin, den ene omtrent midt i 
Lejet, den anden ovre ved Hønsebroen, ligesom det 
blafrende Skær fra "Henrik Gerner"s Brand ved 
U•Baadsbroerne og Minefartøjet "Lougen", der laa 
brændende i Søminegraven bag Spanteloftsbygningens 
lave Længe, lyste uhyggeligt op i hele dette dramatiske 
Sceneri. - - - Da Skibene var sænket eller sprængt, 
samledes Kystflaadens Besætninger, tavse og dybt greb
ne af det betagende Skuespil, som de lige havde over
været, men under mønsterværdig Holdning og Discip• 
lin, i den store Hal i Planbygningen nedenunder Ma• 
stekranen og afgav, efterhaanden som de mødte frem, 
Melding til Chefen for Kystflaaden om udført Ordre." 

Efter Skildringen af Flaadens Ødelæggelse fortæl
ler Kommandørkaptajnen om den Skæbne, der overgik 
Skibene, som laa under Kommando ude i Farvandene: 
,,Niels ]uel"s ærefulde Optræden i lsefjorden, Mine
strygernes og Torpedobaadenes Kampe i Provinshav
nene, hvor de blev brutalt overfaldet, Kadetskibene i 
Store Bælt m.m. Forskellige Anekdoter er ogsaa sam
let sammen, og Bogen slutter med en Oversigt over 
hvert enkelt Skib med Opgivelser af dets Chef, dets Po
sition den 29. og dets Skæbne. Sidst i Bogen findes et 
Kort over Flaadestationen med Flaadens Leje og de der 
den 29. August sænkede eller sprængte Skibes Pladser. 

En god Bog, som klart og rigtigt skildrer, hvad 
Flaadens Mænd udrettede for deres Land, da de optog 
Kampen mod Tyskerne paa Danmarks nyeste Hæden:-
dag - den 29. August 194.3. Gustav Kragh. 

J,,d ~ .Jlouet· 
udkommer d. 15. Oktob~r 

Som_ sædvanlig udk~mmer Jul paa Havet i Aar, men i et 
efter Tiderne usredvanhgt Omfang. Jul paa Havet har ikke 
alene holdt det samme Sideantal som sidste Aar men udvidet 
med 4 Sider ekstra. Vi har foretrukket at beg;ænse Oplaget 
fremfor at gaa ned i Kvaliteten. Bladet har ogsaa i Aar sine 
ken~te Medarbejdere ?g trykker stadig de mange smukke Far
vebilag. Det bliver sikkert svært for alle dem, der gerne vil 
have en "Jul paa .~avet" i Aar, !llen vi haaber paa, at vore 
faste Læsere af V1kmgen straks sikrer sig et Eksemplar 

Redaktionen. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 
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Ror,letten >>Galathea<<S 
J ordornsejlingstogt 

(Fortsat) Af Gustav Kragh 

DA "Galmhea" den 20. Jur.i 1846 ankom til Ma
cao, var Bille syg og maatte lade Næstkom
manderende, Kaptajnløjtnant Flensborg, gaa i 

Land for at aflægge den officielle Visit hos den por
tugisiske Guvernør. Samtidig fil.: Flensborg Ordre til 
at købe et Parti portugisisk Vin til Brug for Mandska
bet. Bille selv kom ikke i Land og brød sig heller ikke 
om det; der var desuden en Del Uroligheder mellem 
de portugisiske· Myndigheder og Kineserne, og med 
Sikkerheden for fremmede Nationers Landlovsfolk var 
det kun daa:-ligt bevendt. For ~ylig var Guvernøren 
fra Hongkong sammen med en Del Officerer fra det 
amerikanske Linieskib ,,Columbu,s" blevet udplyndret 
paa en Spadseretur lidt uden for Byen. Det var kun 
smaat bevendt med Portugisernes Autoritet - kinesiske 
Sørøvere sejlede frækt ind paa selve Macao Red og 
overfaldt enligt liggende Skibe. ,,Galathea" fik ogsaa 
dette Uvæsen at mærke. Zoologen, Professor Behn, var 
en Morgen gaaet i Land for at spadsere en Tur inde 

paa Stranden ved et portugisisk Fort, hvor han mente, 
at han saa tæt op mod dette kunde færdes sikkert, men 
medens han stod et Øjeblik og beundrede den skønne 
Udsigt over Reden, blev han pludselig grebet om begge 
Arme. Han vendte sig forskrækket om og saa en kine• 
sisk Bandit grine ham lige ind i Ansigtet. Sam:idig 
greb en anden ham bagfra om Benene og væltede ham 
om paa Jorden; en tredie gav sig i Færd med at tøm• 
me alle hans Lommer, medens en fjerde stod og tr.1ede 
ham med en Dolk. Røverne tog alt. hvad Professoren 
havde af Værdisager, og alle hans Penge - 70 Pjastre 
- og flygtede derefter, medtagende hans Sko. Det blev 
ingen behagelig Spadseretur for den stakkels Professor. 

Forøvrigt blev Guvernøren et Aars Tid efter d:æbt 
midt om Formiddagen paa et af Byens Torve af Ki• 
neserne. 

Den 22. om Morgenen gik "Galathea" fra Macao 
ned til Havnen, hvor Korvettens Fartøj ventede paa ham. 
med Kurs mod Hongkong. Kaptajnløjtnant Flensborg 

Xinesisi, Teaw;. 
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havde to kinesiske Lodser med om Bord, men Bille for• 
trød snart, at han havde taget imod dem. Dels var Far
vandet rent og udmærket kortlagt, saa han havde ikke 
behøvet Lodserne, og dels stolede han ikke rigtigt paa 
deres Dygtighed. Han skriver selv: 

"Jeg skal ikke berøve dem deres Duelighed som 
Lodser, tværtimod tror jeg endog, at de var vel kendte 
og vel bevandrede i Strømsætningens Afvekslinger: men 
alene den Ting, at de var to, som stadig raadslog med 
hinanden, ofte med høje Skrig fra For til Agter, med 
voldsomme, tilsyneladende truende Gebærder mod hin
anden, saa man skulde tro, de vilde til at slaas straks, 
var nok til at gøre mig mistænkelig mod deres Sag
kundskab. Det var i det mindste langtfra, at jeg følte 
n'oget af den Lettelse, som er en saa behagelig Over
gang, naar man, efter en lang, besværlig Sejlads og en 
farefuld Anduvning af en fremmed, ukendt Kyst, ende
lig faar Lods om Bord, paa hvis paalidelige Skuldre 
man med Rolighed tør vælte Ansvarlighedens Byrde." 

Samme Eftermiddag KL 3,30 ankrede Korvetten 
paa Hongkong Red, hvor en "umaadelig Mængde Skibe 
af forskellige Nationer laa til Ankers." Den danske 
Konsul kom straks om Bord med Breve og Aviser 
hjemme fra, og Glæden over at skulle høre Nyhederne 
var naturligvis stor. 

Bille skildrer selv livligt en saadan Postdag: 
"Oh! Hvo formaar at skildre den Spænding, hvori 

man befinder sig, naar en saadan Postsæk, efter flere 
Maaneders forgæves Venten, endelig kommer om Bord! 
Chefen er den lykkelige, han faar alle Brevene ned til 
sig. Men paa Vejen derned kastes mangt et længsels
fuldt Blik paa den tykke Pakke, og jo større den er, 
jo højere stiger Forventningen. Nu kommer Næstkom
manderende med Skibsse::-genten ud fra Kahytten; han 
har en hel Bunke Breve i Haanden. Han deler dem ud; 
glade ile de lykkelige hen ved Kanonportene, og Ven• 
nerne stimle om dem, og som et Lyn gaa nu Efterret
ningerne fra Hjemmet fra Mund til Mund over hele 
~kibet. Enhver ved at fortælle sit: den enes Søster er 
blevet forlovet, den andens Broder har haft Bryllup, 
Kongen af Sverige vil besøge vor Konge i Kjøbenhavn, 
Jenny Lind har været der og gjort stormende Lykke. 
Kort, alle Nyheder, offentlige som private, som Tid 
efter anden har beskæftiget Hjemmet - som i det dag• 
lige Liv glide forbi os, som i en Lanterna magic<;1 for 
øjeblikkelig at beskæftige os og derpaa lige saa hurtigt 
at afløses af andre og glemme - alt dette kommer paa 
een Gang om Bord i den lille forseglede Sejldugspose; 
fra den udstrømmer en hjemlig Duft, som omgiver os 
alle o_g i lange, dybe Aandedrag strømmer velgørende 
gennem Sind og Sjæl. Med glade Miner træder de mig 
i Møde, de brave Folk, naar jeg gaar imellem dem og 
spørger til deres Hjemstavn. ,,Jo Tak, Kaptajn! Alting 
gaar Gud ske Lov vel!" :'aar jeg til Svar, og med styr
ket Aand gaa de atter til deres Arbejde. Dog stundom 
hænder det ogsaa, at jeg ser en enkelt staa med ned
bøjet Hoved - han smiler ikke - med det sorgfor
kyndende Brev i Haanden staar han der og stirrer ud 

over den vide Sø. Han staar alene, thi han har Sorg; 
med sagte Skridt have de fjernet sig fra ham - højst 
maaske deler han sin Kummer med en enkelt Ven; og 
naar jeg saa klapper ham paa Skulderen og spørger: 
"Hvor gaar det Dig, min Gut?" saa visker han Taaren 
af Øjet med Bagen af den brune Haand og peger paa 
Brevet og sukker: ,,Guds Vilje skee!" 

Bille syntes meget godt om Hongkong, som var en 
ganske ny By - fire Aar før "Galathea"s Ankomst 
blev Grunden til de: første Hus gravet, saa den var 
opvokset med rivende Hastighed. Det var utroligt, næ
sten eventyrligt, hvad der ;ar udrettet i saa kort Tid. 
Gader afstukne og makadamiseret, Huse - endda man
ge Steder ligefrem Peladser - bygget. Glimrende Bu
tikker, store Hoteller0 Havneanlæg, Kaserner og Parker 
- alt færdigt paa fire Aar ! 

I Hongkong kom den danske Konsul fra Shanghai 
om Bord for at formaa Bille til at hjælpe ham med at 
købe en Grund i den:,e By for der at oprette et værdigt 
kongelig dansk Konsulat. Konsulen vilde, om nødven
digt, selv bære Omkostningerne foreløbig, til den dan
ske Regering godker_dte og godtgjorde Beløbet. Dette 
fandt Bille rimeligt og foretog de fornødne Henven• 
delser til de kinesiske Myndigheder, men Anmodningen 
blev afslaaet med der.. Motivering, at "hver Tomme ki
nesisk Jord havde si:i Ejer, saaledes at alt var Folkets 
Ejendom, og at enhver fremmed derfor, i Henhold til 
de gældende Traktater, ved retslig Overenskomst ma<;1tte 
af vedkommende Eje:- enten leje et Hus eller leje den 
Jord, hvorpaa han ønskede at bygge et saadant." Dette 
SynspunKt var der vel egentlig ikke noget at sige til, 
men som et Eksempel paa, hvor vanskeligt og med hvor 
mange Omsvøb Forhandlingerne med de kinesiske 
Mandariner og bureaukratiske Myndigheder foregik, 
skal jeg citere Begy::idelsen af den Skrivelse, Bille fik 
som Svar paa ovennævnte Andragende om at maatte 
købe Grund. Svaret kom fra Generalguvernøren for 
Provinserne Kvang-ti:.ng og Kvang-tse, Prins Ke-jing: 

"Vi have modtaget Eders Brev, hvis hele Indhold 
vi have gennemgaaet og gjort os fuldkommen bekendt 
med. Vi bemærke in:idlertid, ved at gennemse det, at 
Eders forrige Guvernør i Indien, Hansen, i hans Brev, 
i hvilket han forlar.ger Kopi af de Handelstraktater, 
som ere afsluttede med de forskellige Lande, kalder sit 
Land Tan-kwo eller Tan-ma-urh, medens I i Eders Brev 
kalder, det Ta-ne, er: Benævnelse; som ikke stemmer 
overens med de Navr..e, som er givne Landet i de fore• 
gaaende Breve. K v2ng-tung Lodserne sige som Svar 
paa de Spørgsmaal, vi have gjort til dem i denne An
ledning, at Eders Land er Hvang-ke-kwo, ogsaa kaldet 
"det gule Flags Lamia, og vi vide derfor ikke Grunden 
til disse Uoverensstemmelser og Forskelligheder. -
Endvidere beretter Eders forrige Guvernør i Indien, 
Hansen, at den Konsul, som han har udnævnt til at gaa 
til Shanghai, var Kø:::mand Tu-sze, og nu bruger I Nav
net Tu-je for den Konsul, som I vil bringe til Shang· 
hai i et Krigsskib, saaledes at der ogsaa her er en 
Mangel paa Overensstemmelse i tidligere og nuværende 
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Breve, og det er højlig nødvendigt, at vi gøre Fore
spørgsel denne Genstand angc.aende." 

Inden Afrejsen fra Hongkong lod Bille fejre to Fe
ster om Bord i sit Skib. Den ene var Set. Hansdag, den 
24. Juni, Aarsdagen efter Korvettens Afrejse fra Kjø
benhavn. Dels af denne Aarsag, dels fordi alle havde 
modtaget gode Efterretninger hjemme fra, indbød Bille 
en Del af Besætningerne fra de engelske Orlogsmænd. 
De blev beværtede med Fisk og Steg, Vin og Punch; 
Bordene var dækket paa Batteriet og Banjerne, Skan
sen var Dansehal, Musikken S?illede, og det gik lystigt 
med Sang og Klang, Dans og focskellige Lege, Skaaler 
for Konge og Fædreland, Venner, Koner og Børn. In
gen blev glemt, alle var glace og lystige, og - som 
Bille selv skriver: 

,,alle skiltes ad i en munter Stemning, og med Til
fredshed kan jeg tilføje: uden den mindste Uorden 
havde forstyrret den herskende gode Tone, skønt næ
sten 300 Mand deltoge i Gildet.'· 

Den anden Gang var den 28. Juni, Dronningens 
Fødselsdag, som blev højtideligholdt med Flagning og 
Salut fra baade "Galathea" og fra de engelske Orlogs
mænd. Bille skriver: 

"Jeg tør antage, Selskabet om Bord for en af de 
lystigste Fester, der har været givet i Hongkong, i det 
mindste efter den Munterhed, der herskede mellem 
mine Gæster, i Sammenligning med hvad jeg saa efter 
Gilderne i Land. Blandt andre havde jeg om Bord den 
Dag den bekendte Sinolog Gutzlaff, oprindelig prøj• 
sisk Missionær i Kina, men r.u Tolk for det kinesiske 
Sprog ved det britiske Guvernement. Denne lærde og 
udmærkede Mand blev saa lystig, at han forsømte sin 
Eftermiddags-Prædiken i Land 0g dansede paa Skan
sen tilligemed os andre. Dagen efter maatte vor Præst, 
Herr Hansen, i denne Anledning høre en hel Del haarde 
Ord af Madam Gutzlaff on: Ugudelighed og meget 
mere." 

Medens Korvetten laa ved Ikmgkong, blev Sejl og 
Rejsning efterset, Vand og Prov:ant taget om Bord for 
seks Maaneder. Den 30. Juni om Morgenen lettede "Ga
lathea" - atter med de to kinesiske Lodser om Bord 
- og stod op til Wampoe Red; Korvetten maatte ikke 
gaa op til selve Kanton. 

Bille fortæller fornøjeligt om sit Ophold her og de 
øvrige Steder i Kina, han besøgte; beskriver interessant 
og friskt Forholdet mellem de forskellige europæiske 
Faktorier (Handelspladser), som var skilt fra Kanton 
By ved en høj Mur, fortæller om de yderst hæderlige 
kinesiske Handelsfolk, om den kinesiske Pøbels Had 
til de hvide Mennesker og endda om et mindre Oprør, 
hvor han maatte sende "Gala~hea"s Landgangskom
pagni ind til Assistance for de danske Faktorifolk. Han 
beskriver meget indgaaende det kinesiske Selskabsliv, 
kinesisk Teater, Mandarinerne, kinesiske Gæstebud -
alt sammen med et lunt Smil i Øjekrogene. Kinesernes 
Renlighed imponerede ham ikke - hvad nyttede det, 
at de var pertentlige med deres Person, naar deres Ga
der var ligefrem uhumske? Han skriver: 

"Husene er i Almindelighed to Stokværk høje, den 
samme graa, smudsige Farve hersker overalt, og da 
aldrig Sol og Luft trænger ned i Gaderne, er disse sta
dig fugtige og fedtede af Snavs og alskens Affald fra 
de ved Siden liggende Boder. Hvad der endelig g:orde 
mig disse Gader i høj Grad modbydelige, var den Skik, 
at den Slags Urenlighed, soin man ikke gerne nævner, 
samledes her i aabne Spande for hvert Hus og købtes 
som kurante Varer af de vindskibelige omboende Land
mænd til deres Markers Gødning. Da der nu san:tidig 
hermed løbe en Mængde ·vandbærere om, som bringe 
det friske Vandforraad til hvert Hus i aabne Spande, 
saa er det ikke sjældent, at disse to Slags Spande ka
rambolere i de smalle Gader. Nej, Orden og Renlighed 
er ikke Kinesernes Hovedegenskaber, og naar der ikke 
udbryder smitsomme Sygdomme i disse tæt befol~ede, 
sammenpakkede Byer, saa er det sandelig et stort 3evis 
paa deres Beboeres fortræffelige Konstitution, th:. den 
Luft, man indaander, er langt fra ren og velgørende." 

Den 11. Juni om Morgenen lettede "Galathea" atter 
fra Wampoe og drev med Strømmen ned ad Ka,iton
floden; ankrede, naar Strømmen skiftede, lettede igen, 
da Ebben satte ind, havde en haard Tørn med Kryds
ning og kom Dagen efter Klokken 2 om Eftermid<lagen 
tilbage til Hongkong og ankrede. 

,,Nu var omtrent Halvdelen af Ekspeditionen til
bagelagt saavel i Tid som i Rum," siger Bille, ,,det var 
endvidere det sidste Sted, hvorfra jeg i lang Tid :urde 
vente at kunne hjemsende Breve og Dokumenter ad en 
direkte-Vej med nogenlunde Sikkerhed. Jeg troede det 
derfor rigtigst at hjemsende herfra alt, hvad de~ var 
optegnet og kunde betragtes som et afsluttet Eeelt: 
dels for at det kunde komme Videnskaberne til Nytte 
saa snart som muligt, dels for at det ikke skulde gaa 
tabt, i Tilfælde af en Ulykke tilstødte os paa den endnu 
forestaaende Del af Togtet. Det blev derfor tilligemed 
mine Rapporter og Kopierne af min Korrespondance 
med de kinesiske Autoriteter, Kopi af Korvettens me
teorologiske, fysiske og geografiske Journaler, Obser
vations-Protokollen,· Kronometrenes Sammenligning 
vedkommende, 8 Kopi-Kort af de paa Nikobaren:e fo
retagne Opmaalinger, rettede efter de senere paa Ba
tavia tagne Observationer, 4, Kort med Korvettens 
Rute, afsat fra Plymouth til Hongkong, hjemsend:. Alt 
blev adresseret til den danske Minister i Londcn og 
overgivet til Generalguvernørens Varetægt." 

Saa havde Bille gjort rent Bord, og den 7. August 
forlod "Galathea" Hongkong for at besøge de nordlige 
kinesiske Havne Amoy, Tschusan og Shanghai. Om 
disse Byer fortæller Bille paa lignende Maade som for 
de sydligeres Vedkommende let og let ironisk om flere 
store Middage, han var indbudt til, om de mange løjer~ 
lige Retter og de specielle kinesiske Komplimenter og 
Ceremonier. 

Fredag den 7. August 1846 forlod "Galathea" Kina 
og begyndte den lange Rejse over Oceanet til Sand
wichs-Øerne. 

(Fortsættes). 
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Hvorledes mange torpederede 
Skibe blev reddet 

Mange Mennesker i Handelsmarinen har under Krigen red
det Livet ved Hjælp af en Opfindelse, der er gjort af Mr. 
Lynn Nelson i Eagle Oil and Shipping Compagny. Tusinder 
af T:ms værdifuld Benzin og Olie og Tankskibe, der havde 
denn~ Last om Bord, vilde være gaaet tabt, hvis ikke Mr. 
Nehan havde faaet den Ide, at anvende Trykluft til at bjerge 
torpederede Skibe med. 

P'.anen omfatter Installering af et Kompressoranlæg i hver 
Ende af Skibet, forbundet med en Trykluftledning i hele Ski
bets :..ængde forsynet med Afgreninger med passende Mellem
rum. Øjeblikkelig Gangsætning er absolut nødvendig for Gen-

nemførelse af Planen, hvorfor Kompressorerne maa kunne 
startes samtidig med, et Angreb sætter ind, saa Trykluft med 
det samme kan tilføres den Tank eller det Rum, der har 
faaet en Læk. Det bevirker, at det indstrømmende Vand stop
pes, og eftcrhaanden so□ Trykket stiger endda kan trykkes 
ud. Ved at vedligeholde Trykket kan Tankskibet holdes fly
dende, saa det kan naa en Havn, hvor det kan repareres. Det 
er imidlertid kun een Side af Anvendeligheden. Dersom der 
udbryder Ildebrand, og den normale Installation er ude af 
Drift, kan trykluftdrevne Pumper sænkes udenbords, saa Il
den derved kan bekæmpes. Desuden kan enhver dampdreven 
Hjælpemaskine virke med Trykluft, Der har været Tilfælde, 
hvor Styremaskiner har været drevet paa denne Maade under 
Skibets Bugsering i Havn, naar Kedlerne har været ødelagt. 
I Havn kan Trykluft ogsaa bruges til at losse en Ladning 
Benzin eller Olie. 
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c. 

Søværnet 
Unge Mænd (ca. 1?-22 Au:-) antages i Begyndelsen af 

Januar 1946 som 

Math-Elever 
til frivillig, midlertidiJ:i: Tjeneste og Uddannelse ved forskellige Tjenestegrene (Ar
tilleri, Matros, Mine, forpedo, Radio, Intendantur (henmder Kontor), Artillerime
kaniker, Skibbygger, Sanitet, Proviant (Kokke og Hovmester), Maskin (herunder 
Fyrbødere) i mindst 2 Aar og 3 Maaneder. 

Værnepligten aftjenes rnmtidig. 
Legemsundersøgelse, Prøver m.m. fh:.der Sted i Løbet af November-December 

Maaned d. A. 
Eleverne har fri Kostforplejning, Opl:old, Munderit1g, Sygepleje og Uddannelse 

og desuden 3,50 Kr. om Dagen foruden Tillæg under Udkommando m. m. Enkelte 
Grupper (Maskin-, Artillerimekaniker-, Skibbygger-, Torpedo- og Proviant-Elever) 
desuden 1,50 Kr. daglig i Specialisttillæg. 

Efter Udløbet af 2 Aar og 3 Maaneder kan Eleverne antages som Mather, der 
har fri Sygepleje og Mundering samt 7,95-11,85 Kr. daglig foruden Tillæg under Ud
kommando. Desuden ydes der i Specialisttillæg 2,00 Kr. daglig til enkelte Grupper 
i de første 2 Aar efter Antagelsen som Math. 

Anmeldelsesskema samt nærmere Op~ysninger, derunder om Udsigterne til An
tagelse som Math og senere eventuel Forfremmelse til Befalingsmand, faas ved Hen
vendelse (skriftlig eller mundtlig) til Søvæn1skommandoens Personelkontor, Hol
men, København K. Telf. Sundby 36?1. 

Ansøgningsfristen udløber den 12. Oktober 1945. 

DAMPSKIBSREDERI 
SVENDBORG 

,. 
DAMPS Kl B S-AKTI ES ELSKAB ET 

"MYREN" 
KØBENHAVN 

Korre1ponderend11 Reder: 

HOLM & WONSILD 

Aarhus • Kolding - Haderslev 
Tølegram-Adreuø, "Holmaild" 
Amaliegade 36 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 

- Sig-, De hu hast det i uVikbgen"l 



,,Hvor Bo/gen larmer hojt fra So om Danmarks gamle Rige" 
- viser i Sandhed dette Billede, der viser Pejlestationens 
Mandskab, som fra en af Oddens Hofder betragter den 

oprorte Østerso. 

FRA de allierede Magter har Danskerne blandt me
get andet overtaget de .af Tyskerne i Danmark op

rettede Pejlestationer til Pejling af Aeroplaner. -
"Vikingen" har her besøgt den sydligste af dem, der er 
anlagt yderst ude paa Klinten ved Gedser Odde. Dan
marks sydlig5te Punkt. i naturskønne Omgivelser, som 
herved er skamferet, ikke mindst ved en ved Siden lig
gende Barak, der nu bebos af t?ske Flygtninge, som 
her tilbringer et Friluftsliv, der kunde have kommet 
mangen en Dansker til Gode i Stedet for. Pejlestationen 
har været bevogtet af 3 Math'er fra den danske Marine 
under Ledelse af Orlogskaptajn Schmidt, der har haft 
sit Domicil i Nykøbing F. Foruden Pejlestationen fin
des 3 Kanonstillinger til svært Skyts og 1 til Luftskyts. 
Stationens Virke er i en kort og populær Form føl
gende: Kaar den pejler, altsaa se::ider Radiobølger ud, 
viser alle faste Genstande i Luften sig indtil 200 km 
borte i det interne Anlægs Kath:'Jderør, efter hvilken 
Pejling saa Skytset indrettes. Som bluff herimod var 
det, at de allierede Flyvere anvendte de Staniolstrim-

Tyskerne naaede ikke 
at faa lagt Ferskvands
ledninger fra Gedser 
og ud til Odden. Ma
tros-Elev Ile lg e P e
t er sen er herved at 
hente fersk Vand fra 
en Dræning, der her 
midt i den !wje Klint 

har sit Udlob. 

Tekst og Fotos: Carl Østen 

ler, som er fundet mangfoldige Steder rundtorn i =:>an
mark. Denne Pejlestation paa Gedser Odde antages at 
have kostet Tyskerne - undskyld! - den danske Na
tionalbank 1-1½ Mil!. Kr. 

Et af de kæmpemæssige Parabol-Stativer, der var et Led : en 
nyere Opfindelse, som Tyslærne ikke naaede at Jaa fuldført 
inden Kapitulationen. Math lian s Koch studerer her dets 

Sammensætning. 

At m~m har godt og rigeligt Ferskvand paa Odden er ikke r..ok, 
Medens Frihedskæmpere passer Vagten paa Stationen, er Be
sætningen in pleno taget ind til Gedser for at faa Middagsr-tad 
samt - deres overtalende Stillinger synes at angive det - at 
faa Hotelejer Fjord Kirkegaard til ogsaa at korMme 

frem med Ølkassen. 
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Sa.o.lcdcs klang Ra.o.bet udover den stille Hnvn. 
Pr1nc:etown Havn for -::n Del Anr tilbace. De hu" 
sker~ ae jeg: besv.itnede ved Mcddcle:Jsc-n -om. at en 
anden havde fi,kcl min Kuffert med Guldposerne 
fra "P. P +& Snow Service and Assistance Comp. u• 

Og •• jeg forklædt som Neger faldt i Vandel. 

·-,:..:--~::.\·:·· . .:.; 
,:-1} Mon rnaci v,"st 
~ hellere Je <> 

~~ 
·<,,··.:,;:'.;:.)i':{:{'.-' 

'.I(! 

-
tob 

~~ 
.:::;,;;·'~ :.]I~ 

-~ 
Naa, som en P.il floj han gennem Luften. Idet 

han k.a.,tedc Ttojen - men ikke Hatten. Hvorfor 
Rcdn,ngl!lmænd ahid kaatcr Jakken men ikke Ho• 
vcdbeklædningcn, h.a.r jeg aldrig forø.taa.c'I:. - Del 
ene Klædningutykkc er dog lige HD værdifuldt 
som det andet. :- - -

'tf~ den 

/':'\"t(!:tliI~iJHli&thæI@ 
--===---~-

Hans Overraakelse var St'L& stort at hnn slap sit 
Tng og lod mig glide 1:ilbagc i mit Element 
(Vandet). - Saa øagde det "Pladsk" en Gang til 
i P.rineetown Havn - -!l 

'JJa. plump~ den 
M 19f?r'!arnp , · · · 

Mit Roab lwrleø af bio OrHcor Thomas Il. 
Jackson oppe paa S/S uPerscu1" Halvda:k. Som 
jeg fur har bemccrket, var Thoøu111 B. en drl&dg 
og fornlogsom Skib.officer. En Handlingens Mand. 
der- vn.r parat til at vove Trøjen s~lv for en tølle 
Nicgers Skyld. (Er Niggere for øvrigt ahid "søl" 
le"?) Forf. Anmærkning. 

1-/;æ/p -.6-/ob- · · 

Jeg koh'l til mig selv i det kolde {+100) Vand! 

])eder/~ 
,bare rr71'1 1 

'Jach J0':1 · 

Naa, jog var egentlig ikke oplagt lit Spøg den 
Dag. Efterrotningen om, at min 111b1e Formue nu 
var landet paa uretmæssige Hænder, var et haardl 
Slag for mil ellorø lyøe og mnntre Sind. Med tlln• 
gc T,.iu entrede jeg Lejdetea til SIS "Perseu-øn 
Do,k. . 

:J),d forelrorr1n-1er rn /9 - -
- c,t - N,'99"un _rc,lfe 

- dan$ h. ! - - .· 

Da jeg sonore hen drillede ham lidt med hans 
CoJ. for ikke at øic• Blodhiorlclhcd, foroøgtc hnn 
at klare den mcd1 at han 1ro!tde" ot det ,1nr en 
dar,sk (eventuel! dnnsk•vcotindiok) Neger, der ruab
lc om Hjælp, (Engel,k "help"). Og at del •••· 
ledes var en. national Haodliog. bon udr orte ! ! ! -
det Barn. 

'.'1cgerfarvcn var sky Ilet fuldstændigt ar mig i 
de: varme V.o.ndt og Jackson fik sit Livs største{?) 
Overraskelse. D01 hnvdc den Skojer (Norsk) -riot 
ikl~ vente,. At springe ud efter en Neger- og: Cna 
Tag i en Sir Peter Pral ! - -. 

.1t tninc Venner om Bord forsøgte a.t sprede de 
tunge Tanker med alskens Spøg og Skæmt taler til 
Res for dem. Men for en G,:ig• Skr Jd hj,lp de 
kære Mcnoemkcra Anøtreng.ehcr ikke. J cg Crak mig 
ind i mig aelv1 - h]Cll' en enaom og -:nctJneøk.al:y 
Gmblcr. (For en Tid.) 

~~1--- D D--1' IL"'-11--• D-~--•-.. •- 'fl '-Z ,I. 



Mindehøjtideli~hed for Forstanderen Heinrich Gille 

V ED en enestaaende smuk og stilfuld Højtidelig
hed blev Mindet om Forstander Gille hædret, 
og der blev afsløret en Buste af den afdøde. 

Borgmester Alfred Bindslev indledede i en smuk 
Tale, hvori han fremhævede den afdøde Forstanders 
fine og noble Karakter, hans store Indsigt i den mate
matiske Verden og hans Forstaaelse overfor den Skole, 
som han helligede sin Livsgernbg. 

Efter en Fællessang "Paa det jævne" holdt Profes
sor C. Glindemann-Nielsen Hovedtalen. Han begyndte 
med at fremhæve, at han selv hørte til een af den af
dødes Elever, og at vi alle skyldte Heinrich Gille en 
Tak for noget værdifuldt, som han havde givet os. 
Nogle har nydt .godt af hans fremragende, humanisti
ske Dannelse og hans store Ku:idskabsfylde indenfor 
de matematiske Fag; andre kan takke ham for Raad 
og Støtte ved Tilrettelæggelse og Gennemførelse af 
deres faglige Uddannelse. 

Mange af hans Elever fra de seneste Aar deltog 
under deres Uddannelsestid her paa Skolen aktivt i 
Kampen for Danmarks Befrielse. 

Gille havde disse Elevers fulde Fortrolighed; han 
omfattede deres farefulde Færd med særlig Omhu, og 
han ydede dem al den Hjælp, som han formaaede, uden 
Hensyn til sin personlige Sikkerhed. 

Jeg føler, at der maa rettes en særlig Tak til Gille 
paa disse Elevers Vegne; han var ved sit Eksempel en 
Forkæmper for Frihed og Menneskerettigheder, og han 
udøvede gennem sin Holdning en betydelig Indflydelse, 
ikke alene paa disse Elever, men paa alle, som i Kraft 
af en fælles, demokratisk Livsopfattelse kom i For
bindelse med ham." 

Videre udtalte Professoren: ,,Hans Udvikling som 
Socialist er foregaaet i Tiden, før jeg lærte ham at 
kende, og hidrører, saa vidt jeg ved, ikke mindst fra 
den Tid, da han som ung Haanciværker med videnska
belige Interesser blev optaget i de frisindede Kredse 
inden for den akademiske Verden, som tilsluttede sig 
det gamle Studentersamfund. 

Jeg har ofte udvekslet Tanker med Gille om Social
ismen. Gille var selvfølgelig fuldt fortrolig med Social. 
ismens Teorier, af hvilke der som bekendt er nogle 
Stykker, men det, som interesserede ham mest, eller i 
hvert Fald det, som bragte os r:ærmest hinanden, var 
hans Interesse for de Omraader af Socialismen, hvor 
denne giver sig Udtryk i praktiske Bestræbelser for 
sociale Reformer." 

Han sluttede sin Tale med at udtale: ,,Som Hu
manist og Socialist taaler han Sammenligning med 
enhver Frihedens Mand i sin Eamtid; faa har været 
bedre begavet end han, og ingen har været mere uegen
nyttig." Og senere: 

"Vi, Venner af Heinrich Gille, som er til Stede her 
i Dag, vil altid værne om hans Eftermæle." 

Derefter havde Maskinistskolens nuværende For
stander Ordet. Han sagde: ,,For godt syv Maaneder 
siden talte Forstander Heinrich Gille fra denne Taler
stol som Indleder ved et Foredrag, hvor Størsteparten 
af Skolens Lærere og Elever var tilstede, og mange af 
dem, der den Dag hørte Forstander Gilles Ord, vil 
være enige mel mig i, at paa smukkere og mere vær
-dig Maade kunde det Emne, der den Dag skulde be-

paa Mashinistsholen 
handles, ikke være blevet indledet. Ingen af os anede, 
at i det Øjeblik tegnedes for os det sidste Billece af 
Forstander Gille, for mange maaske det Billede

1 
der 

vil staa klarest i Erindringen i de kommende Aar. 
For mig personlig dannede denne Begivenhed Slut

ningen paa næsten 10 Aars Samarbejde med FoGtan
der Gille, et Samarbejde, som jeg for mit Vedkom
mende ikke har kunnet ønsket mig bedre. Jeg husker 
endnu den Dag, jeg tiltraadte som Inspektør, og Gille 
og jeg sad paa Forstanderens Kontor i den gamle 
Skole paa Nørrebrogade o_g drøftede Hovedlinierne for 
de kommende Aars Samarbejde. Senere forstod jeg, at 
det var typisk for Forstander Gille, da han den Dag 
fremhævede Betydningen af, at vi altid kunde stole 
paa hinanden, altid var loyale overfor hinanden.. En 
af de Ting, der prægede Cille mest, var jo netop hans 
usvigelige Loyalitet overfor alle, han kom i Ber0ring 
med:' Og sluttede med: ,,Naar Skæbnen nu een Gang 
formede sig saaledes, at Forstander Cille ikke naa.ede 
alt det, han havde ønsket, vil Fremtiden forhaabe~tlig 
vise, at han opnaaede at indpode de Ideer, der for ham 
syntes bærende for Skolens Arbejde, i sine Efterfølgere 
- og vi, der har faaet det ærefulde Hverv overdraget 
at fortsætte Forstander Gilles Arbejde, har ikke r:oget 
højere Ønske, end at det, naar vi en Gang maa lægge 
Arbejdet i andres Hænder, maa siges, at vi videre:"ørte 
Arbejdet i Heinrich Gilles Aaand. 

Derefter havde Lærerforeningens Formand, Svend 
Aage Petersen, Ordet og udtalte, at Skolens Lærere 
stod i stor Taknemmelighedsgæld til Forstander Gille, 
samt at han var overbevist om, at den smukkeste og 
værdigste Maade at holde Gilles Minde i Ære var i 
de kommende Aar at stræbe efter at bevare den Ar
bejdsglæde og Samarbejdsfølelse, der herskede paa 
Københavns Maskinistskole i de Aar, Gille var Sko
lens Forstander. Ogsaa Formf!nden for Københavns 
Maskinistskoles Elevforening, Svend Aage Sørensen~ 
havde Ordet. 

I smukke og velvalgte Ord overgav han en Buste 
til Maskinistskolens Bestyrelse. Busten var blevet til 
ved Bidr~g af Skolens Elever og andre lnteresse:-ede, 
som havde staaet Gille nær. Busten er udført af Billed
hugger Luckow-Nielsen: Han dvælede ogsaa ved Gilles 
store Forstaaelse af Ungdommen og specielt hans 
Hjælp til Elevforeningens Start. Direktionens For
mand, Borgmester Alfred Bindslev, modtog Busten paa 
Direktionens Vegne og udtalte, at intet kunde være 
Skolens Ledelse kærere end at værne om den Buste. I 
meget smukke Ord udtalte han et Ære være Heinrich 
Gilles Minde. 

Busten, der blev afsløret, var en Gibsafstøbning af 
den rigtige Buste. Denne var opstillet i Forhallen til 
Maskinistskolen. 

Efter Højtidelighedens Afslutning begav Fru •'.;ille 
sig sammen med Borgmester Bindslev og Cilles øvrige 
Familie samt Direktør Maegaard fra Rederiforeningen 
sig ud i Forhallen for at være de første til at beskue 
den Buste, som skulde være et Minde over en elsket 
Forstander. Referenten. 

- Sig, De har lzs1 del f "Vikingen"! 25 



,.Barken Margrethe" 
Denne store Roman paa 270 
Sider ,Format 21 X 29 cm), der 
er illustreret med Farvebilleder 
og Fotografier fra Filmen, ud
sælges til ca. halv Pris Kr. 4,50 
med et smukt farvelagt Om
slag i Kartonnering. 
"Barken Margrethe" er. saa 
kendt over hele Danmark, at 
enhver, der har set Filmen, 
ogsaa bør eje Bogen. 

Hvad Pressen sagde om 

.,Leopardlængen" 

Bogen er rig paa Begivenheder 
og paa godt gammeldags Ny
boderhumør. - Man lærer de 
gamle Nyboderfolks Liv og 

Færden at kende. Enhver vil 
have Glæde af at læse denne 
Bog, og for alle, der paa een eller 
anden Maade har Tilknytning 
til "de danskes Vej til Ros og 
Magt" eller har Minder fra de 
gamle Nyboder huse, vil Bogen 
netop være det, de har længtes 
efter. 

Hvad Pressen sagde om 

,,De skal nok blive glemt" 

"De skal nok blive glemt!" er 
en Bog, der er vanskelig at 
slippe, ikke alene under Gen
nemlæsningen, men ogsaa bag
efter. Man føler, det er en sand 
Verden, den ruller op for een. 
En Verden, man bør kende for 
ret at kunne vurdere Søman-

fra 

VIKINGEN'S 
Forlag 

Christiansborggade 1 
København V 

':'el!. C. 9822 
Byen 8040 

De11- f,.ed&te 
/t,o.11,fwna;tio,-,.&(lcirte 
)>Barken Margrethe« 

Pris Kr. 4,50 

,.Leopardlængen« 

Pris Kr. 8,50 - Kart. Kr. 10,00 

:aDe skal nok blive glemt« 

Pris Kr. 7 .50 

»Den shanghajede Præst« 

Pris Kr. 6,50 - Kart. Kr. 8,00 

dens Indsats under Forhold af 
saa katastrofal Art, som de 
færreste af os gør sig klart. 

Hvad Pressen sagde om 

,,Den shanghajede Præst" 
"Den shanghajede Præst", en 
let Underholdningsbog, godt 
skrevet og vanvittig spænden
de, er en af den Slags Bøger, 
man nødig lægger fra sig, før
end man slutter paa sidste 
Side. 

En Bog, vi trygt kan anbefale 
de af vore Læsere, der søger 
en spændende og underhol
dende Lekture. 

Hvis Bogen er udsolgt hos Deres sædvanlige 
Boghandler, saa bestil den direkte paa Vi
kingens Forlag. 
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Medlemmer pr. Januar 1943 

Aabenr" Rederi A/S, Aabenru 
D/S Ac.tiv1 Kouør 
D/S af 1912 
D/S al 1925, Eobjerg 
D}S Al• 
Andreas Chdslem1en 
D/S Boltic 
D/S De• 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønno 
A/S Chriot!anobol mø Fobriker 
D/S Concordia 
C. Clauøcc~ Hadenlcv 
D/S Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Draco 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Del danske Kulkompagni 
Det danoke Petroleum, A/S 
.\/S De danoke Sukkerfabrikker 
Det Dan,k,Fr•nokc D/S 
Det Donsk,Noroke D/S 
D/S D. F. K. 
Del Forenede Bugseraelskab, A/S 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/5 Hafnia 
D/S Hcimdol 
D/S Hetland 
Rbederi M. Jeboen, A/S, Aabenraa 
J. Gotfred Jem1eu, Anrbuø 
D/5 Jutlandla 
D/5 Jyden, Esbjerg 
A/S Motortramp, S:enaved 
D/S Myren 
A. P. Mølle.r-Tankba.nde o; Liaier,ederi 
D/5 Nautic 
D/S Navltae 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/5 Orient 
D/S Orion 
D/5 Pocific 
D/S Phonix, Eobjerg 
D/S Progrc•• 
J. Saabye & 0. Lerche 
D/S Sam,o 
D/S Solnæ, 
A/S Det oloro Nordiske Telegrof.elokob 
D/S Svendborg 
Rederiet Ole! Svcrid;1:ien. 
Rederiet Hanø Svcnningscn 
A/S Em, Z. Svitøcrø Bjergning,..Eatreprisø 
Svit:zers Bugserefde ling ' 
D/S Torm 
Rederit1ktie8,:litkabct Trr.n5porter. Odenøo 
D/S Trio 
D/S Vcndila 
D/S Veaterhavet 
A/S Ve01jy,k Dompakibuelokab 
D/S Viking 
D/S Øre1und 

I Redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG 

.,,.,,.....,._.. 
V ... ,.. . 
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Rederiet Ove Skou's Nybygning 
M/S »BENNY SKOU« 

Danmarks decimerede Handels
flaade har fornylig modtaget et me
get værdifuldt Tilskud, idet Skibs
reder Ove Skou i August modtog 
sin Nybygning, M/S "Benny Skou", 
fra Aktieselskabet Burmeister & 
Wain's Maskin- og Skibsbyggeri. 

Skibet er lige hjemkommet fra 
sin Jomfrurejse til U.S.A. 

M/S "Benny Skou" er et overor
dentlig smukt Skib med meget fine 
Linier. Det er et tydeligt Bevis for 
den høje Standard, B. & W. har 
naaet, og det er en Fryd for enhver 
Sømands Øje. 

"Benny Skou", der er paa 6850 

Tons D.W., er bygget til Lloyds høje• 
ste Klasse og har følgende Hoved
dimensioner: 365' - 55'6" - 26'6". 
Det er udstyret med 5 meget store 
Luger og 10 Spil og Bomme med en 
Kapacitet af 5 Tons, og endvidere er 
der for og agter anbragt en Bom, der 
kan tage ikke mindre end 25 Tons. 
Alt Dæksmaskineri saavel som Styre. 
maskinen drives ved Elektricitet, og 
Spil o. I. er leveret af Thomas B. 
Thrige i Odense. 

Det er bemærkelsesværdigt, at 
der over hele Skibet for en stor Del 
er anvendt elektrisk Svejsning, hvil
ket ikke blot medfører en Vægtfor-

M/S "Benny· Skou". 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygoardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sig, Dti lt•r hut iet i nYikiapn'' I 27 



Udsigt over Fordæk mod Broen. 

mindskning paa 6-7 pCt., men ogsaa gør hele Skro
get stærkere. 

Forkant af Overbygningen er ganske afrundet, saa
ledes at der opnaas mindst mulig Luftmodstand, og 
Skibet er bygget med udfaldende Stævn (soft nose) 
prydet med Rederiets Bomærke samt Krydserhæk. 

Ved Valg af Agterstævnens Form er der taget Hen
syn til de nyeste Erfaringer vedrørende Strømlinernes 
Indflydelse paa Skibets Fart.·· 

Gangene paa Forkant er forsynet med Skærme, der 
lukker for Vind og Vejr, ligesom der paa Underbroen 
er bygget Verandaer paa begge Sider af Brohuset. 

Maskineriet bestaar af en B. & W. Dieselmotor paa 
ca. 5500 HIK., der beregnes at kunne give Skibet en 
Fart paa 15 Knob lastet, og Skibet bliver saaledes en 
af de hurtigsle Freighters indenfor Danmarks Handels
flaade. 

I Maskinrummet er endvidere anbragt 3 Hjælpe
motorer ogsaa af B. & W.'s Fabrikat, samt adskillige 

Den største Radiostation i noget dansk Skib. 

Pumper, hvoraf den ene kun skal anvendes til en Høj
tank, beregnet til at transportere 750-800 Tons vege
tabilsk Olie. 

Paa Kommandobroen er hygget et stort Styrehus, 
hvorfra man har en fortrinlig U:dsigt fremover. Her 
ligger ogsaa Radiosts.tionen ( den største Station, der 
endnu er monteret i noget dansk Skib), der er udstyret 
med alle tekniske Finesser, kort sagt med det mest mo
derne og effektive Udstyr, der kan skaffes. Foruden 
Radiotelefon er her anbragt 3' Stk. forskellige Sendere 
samt en Nødsender. I Bestiklukafet er Ekkolod samt 
elektrisk Log og Radiopejler. Der forefindes ligeledes 
Telefoner overalt i Skibet. 

Paa Underbroen ligger Kaptajnens apartments, en 
rummelig og lys Salon, samt Sovekammer og Bad. 

Paa Baadedækket er anbragt 6 Passagerkamre, hver 

Rygesabn i M/S ,)Jenny Skou". 

med 2 Køjer, og til hvert Kammer hører særskilt Bade
værelse med indbygget Kar, Toilet og Haandvask. Kam
rene er meget smuk: udstyret med bløde magelige So
faer og Lænestole cg udmærkede Sengepladser. Hvert 
Kammer har sin Grjndfarve, grøn, blau, guL lilla, rød 
og hvid, og denne Farve gaar igennem overalt i I{am
meret, paa Vægge, Betræk paa Møbler o.l. · 

Paa dette Dæk .igger endvidere Rygesalonen, der 
præsenterer sig meget stilfuldt og smukt. 

Gennem den smukke indvendige Trappe, der gaar 
fra Hoveddæk til ·cnderbro, kommer man til Hoved
dækket, hvor Spisesalonen er anbragt. Denne giver Be
søgeren et meget rent og sobert Indtryk med Vægge af 
smukt behandlet Palisandertræ og med et meget nyde
ligt og praktisk Udatyr. 

Her ligger endvidere Pantry og Kabys, der er store, 
lyse og rummelige. med hvide Fliser og forkromet 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk" og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 

Hov"doplair for Danmark 
Telegram-Adresse: • Ultra• 
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Staal. Der er i Kaby:sen oliefyret Komfur, elektrisk 
drevne Køkkenmaskiner, saasom Kødmaskiner, Røre
maskiner m. m., og et meget sto:-t Sabroe Kryos Anlæg 
leverer den fornødne Kulde til de store Kølerum for 
Provianten. Forholdene her opfylder alle hotelmæssige 
Krav. 

Paa dette Dæk ligger endvidere Hospital, samt 
Kamre for Officererne. L Sty1mand har foruden sit 
Kammer et Kontor, der er saare praktisk indrettet. 
1. Maskinofficer har et Opholdskammer samt et S:ive• 
kammer. Ogsaa disse Kamre er smagfuldt udstyret. 

Endvidere findes her Officerernes Messe, der ,irker 
overordentlig hyggelig. 

Mandskabet bor agter i 1- og 2-Mandskamre, og her 
findes endvidere Messe til henholdsvis Dæks- o5 Ma
skinbesætningen. Agter er anbragt Bænke, hvorpaa 
Mandskabet kan tilbringe Frivagter. 

Det var en Fornøjelse at gennemgaa dette meget 
smukke og praktiske Skib, og M/S "Benny Skou"s Re
der, Skibsreder Ove Skou, modtager med dette Sk:ib et 
betydeligt Tilskud til sit Rederis Flaade. 

Endnu en Nybygning til »Dannebrog~ 
Burmeister & Wain har afleveret M/ ,,Dansborg", 

som er bygget til A/S Dampskibsselskabet Dannebrog, 
København, og Skibet er i Øjellikket paa sin Jomfru
rejse til England. 

M/S "Dansborg" er et Lastm::itorskib med fire store 
Lastrum og Højtank. Det er pae 4,984, BRT., Deplace
ment 12,560 Tons og DW. 8,920 Tons. Skibet har føl-

M/S "Dansborg". 

gende Hoveddimensioner: Længde 415'0" - Bredde 
56'0" - Dybde 28'8" - Dybgang lastet 25'7". 

Alt Dæksmaskineri for Lossegrejer, Ankerspil og 
Styremaskine er elektrisk dreve:. Foruden de alminde-
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Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

lige 5 Tons Bomme har Skibet en 15 Tons Bom for 
svært Gods. 

Apteringen for Mandskabet er indrettet agter ude
lukkende med 1-Mandskamre samt med Messer for 
Maskinpersonale og Sømænd. Officerskamrene er be
liggende midtskibs med et Kammer for hver Officer. 
Paa Baadedækket findes moderne udstyrede Kamre for 
6 Passagerer, Spisesalon og Kaptajnskamre. Bestik- og 
Radiorummet paa Kommandobroen er udstyret med 
Radiosender og Pejleapparat samt Ekkolod. Proviant
rummet under Huset midtskibs er forsynet med Køle
rum for Kød og Grøntsager, og endvidere er der Rum 
for almindelig Proviant. For Brandslukning er de:: ind
rettet et CO2-Anlæg med Ledning til hvert Lastrum. 

I Skibet er installeret en direkte-omstyrbar, e:1kelt
virkende, 3-cylindret, 2-takts, indelukket, trybmurt 
Krydshoved Dieselmotor, Type 862-VTF-115 med Tryk• 
forstøvning, Cylinderdiameter 620 mm, Slaglengde 
1150 mm, i Stand til at udvikle 4800 II-IK., svarende 
til ca. 3900 EHK. ved 120 Omdrejninger pr. Minut. 
Denne Hoveelmotor vil være i Stand til at give Skibet 
en Fart af ca. 13 Knob paa Prøvetur. 

Endvidere er der installeret tre 3-cylindrecle Hjælpe• 
Dieselmotorer af B. & W.'s ikke-omstyrbare, enkeltvir
kende, 4-takts, indelukkede, tryksmurte Trunktype 325-
MTH-40 med Trykforstøvning, hver direkte koblet til 
en Dynamo paa 100 Kw ved 220 Volts Spænding og 
425 Omdrejninger pr. Minut. 

KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 
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RADAR. der vandt Krigen for de Allierede, 

vil blive til uvurderlig Nytte for 

Fredens Skibsfart. 

Varm Metal
Elektrode 

Hastighed a~ Par
tiklor ~ooo·oo km pr. •••· 

Ant:n~".._ ____ \ --+---:/ ------='i:---~;;::-.,. _____ .,._ --;:;:::-;, ,,,,,,.,,,,,,. 
___ ....,. _____ .,,,>..,,,,,. ,,,,,,. ,,,,,,. 

lektronernø --- -:,;-,.;> /r>artix1.~rne kaatea 
"springer" over --::=,....-~tlbage til Modte,ger-
d Metalelektrolj..e ....-,,,,,,.. ..... ~,;:,,,,,,. antennen .......... :;..,,-..,..,,,,,,. ..... ..... 
adiobølg~ ..... ,,,,,,.--::;: ..... ...... 

!Fredstid vil selv Ver• 
dens bedste Opfindelse kun 
have teoretisk Betydning, 
saalænge Opfinderen ikke 
kan faa den udnyttet øko• 
nomisk. - En Opfindelses 
Værdi er afhængig af, om 
den paa den Tid, hvor den 
gøres, er paakrævet, d. v. s 
tjener et nyttigt Formaal. 

..... ::;::. ........... ::; .......... ..... 
'"U"T-..-~ 1-1-r;::Y Fluoriserendo Skærm 

Modtager 'L------ta;a~ r Anderledes stiller For• 
holdene sig i Krigstid. Da 
gælder det om for enhver 
Pris at komme foran Fjen· 

Antenne 

den, at udvikle "hemmelige" Vaaben, som kan tjene 
ens egne Formaal: at vinde den endelige Sejr. 

Ligesom Verdenskrig I gav den tekniske Udvikling 
et langt Spring fremad - vi behøver blot at nævne 
Radioen og Flyvningen - som senere kom det civile 
Liv til Gode, saaledes har ogsaa Verdenskrig II givet 
Anledning til Udvikling af tekniske Opfindelser, hvoraf 
her kun skal fremhæves den, der inden lang Tid vil 
fjerne en af Sømandens værste Farer, Taagen. Vi tæn
ker her paa Radar (engelsk Udtale "reidar"), et Ord, 
som er en Sammentrækning af "Radio Detection and 
Ranging'\ d. v. s. Opdagelse og Afstandsmaaling af en 
Genstand ved Hjælp af Radio. 

I Skibe har man i mange Aar anvendt Ekkoloddet, 
hvormed Vanddybden maales ved at rnaale den Tid, 
det tager mellem Udsendelsen af en Lydbølge fra Ski
bet, og til Ekkoet fra Havbunden modtages paa Appa• 
ratet. Princippet i Radar er det samme. Fra en Sender 
udsendes ultrakorte, retningsbestemte Radiobølger, som, 
naar de træffer en eller anden Genstand, kastes tilbage. 

Kontroltavle 

Derved kan Retningen og Afstanden bestemmes, d. v. s. 
et Skibs, en Flyvemaskines, et Isbjergs, en Bøjes eller 
en Kysts nøjagtige Plads bestemmes med meget stor 
Nøjagtighed, 5-10 m. 

Ved de engelske Krigsskibes Besøg i København 
kort efter den europæiske Krigs Afslutning saa man i 
Maste~ne og paa Kanontaarnene nogle mærkelige Ap
parater dannet af Traad, Det var Radarantennerne. 
Med en drejelig Antenne udsendes Straalebundter af 
Radiobølger med en Længde paa ca. 85 cm i bestemte 
Retninger og med Impulser svarende til nogle faa Tu
sindedele af et Sekund. Et Skib til Søs kan ved at 
dreje sin Antenne søge hele Horisonten rundt. Hvis 
Radiobølgerne ikke møder nogen Hindring, viser der 
sig paa Modtagerskærmen kun en grøn Linie af en vis 
Tykkelse. Denne Linie kaldes i den engelske Marine 
"Græs". Saa længe den er ubrudt, er der intet paa 
Havets Overflade eller i Luften. Er der imidlertid en 
Genstand, viser Ekkoet sig ved, at der dannes en Spids 
paa "Græsset" som et omvendt V. Ved at forskyde en 

Skala, saa et Hak kommer overet med 
det omvendte V, kan derefter Afstanden 
aflæses. Samtidig kan paa en anden 
Skærm, hvis Omkreds er forsynet med 
en Gradinddeling, Retningen bestemmes. 
Begge Observationer meddeles til Broen 
gennem Talerør, Da Radiobølgerne ikke 
er afhængig af Taage, Snefog eller an
det usigtbart Vejr, kan saaledes Skyd
ning foregaa, uden at man behøver at 
kunne se Fjenden. 

Radar i Marinen. Maalet ses som et omvendt V. Den underste Skala forskydes, og 
Afstanden over/øres automatisk til Kanonerne. 

Rardars Historie og Udvikling er 
lige saa interessante som de er fantasti
ske. Man søgte Dødsstraalerne, men 
fandt Radar. Dødsstraalerne er endnu 
ikke frembragt. Det er endnu vanske• 
ligere end at sprænge Atomer. 

En Mand ved Navn R. J. Dippy 
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opfandt Gee, som kunde fortælle 
Piloærne paa Bombemaskinerne 
nøjagtig, hvor de var, selv tusinder 
af Mile fra deres Flyveplads. 

Williams, Reeves og Jones op• 
fanC:t Oboe, som fortalte Bombe
maskinerne, hvor de skulde kaste 
deres Bomber paa et Signal fra 
England. 

To Mænd ved Navn Pringle og 
Lines udviklede Rebecca-Eureka, 
som gav Faldskærmstropperne nøj
agtig Signal til at springe i Nor
mandiet eller Tyskland. 

::>ee, Skinner, Lovell og andre 
konstruerede det første H. 2 S.-Rør, 
som giver de svære Bombemaskiner 
et kontinuerligt Billede af de Egne, 
de flyver over, selv om de ikke kan 
se dem. 

Ved Hjælp af Radar har Skibet opdaget en Formation af fjendtlige Skibe, som viser 
sig som lyse Pletter paa den morke Skærm. 

De forandrede ved Hjælp af et Katoderør Ekkoet 
til Lys, der paa en Skærm gengav Billedet af en Fly-

Radars Betydning blev hurtig erkendt af baade 
Hæren, Marinen o_g Luftvaabenet. Produktionen af Ra

diorør steg fra før Krigen et faa Hundrede Tu
sinde til den nuværende, der er 38 Millioner om 
Aaret. 

I 1942, da Englænderne i Luftkrigen gik over 
fra Defensiv til Offensiv, blev Erfaringerne med 
Radar anvendt ved Angreb. Paa de nye GCI
Stationer vil enhver Genstand paa Himlen inden
for dens Omraade paavises af Katoderøret. Det 
optegner ogsaa dets Kurs, hvorefter dets Retning 
og Fart bestemmes. Særlige Apparater bestem
mer Højden. 

Flyvemaskiner er blevet indfanget paa Skærmen, hvor de viser sig som 
to omvendte V. Den ene Maskine er delvis udenfor Radiobølgerne og 

giver derfor et svagere Billede. 

Naar det er fastslaaet, bliver en Natjager in
denfor Omraadet pr. Radiotelefon dirigeret den 
nærmeste Vej mod den fjendtlige Flyvemaskine. 
Natjagerens Kurs, Højde og Fart iagttages ogsua, 
og eventuelle Direktiver gives ham. Naar Nat
jageren er tilstrækkelig nær Fjenden, saa· hans 

ve□askine, et Krigsskib eller en Undervandsbaad. 
Herved kunde bestemmes Plads, Retning og Hastig
hed af Fjenden, som derved mistede et af sine vig
tigste Vaaben, Overraskelsen. 

Denne næsten utrolige Historie startede i 1933, 
da Hitler kom til Magten. R.A.F. ønskede, men kendte 
ikke, et Middel til at opdage en Flyvemaskine, der 
nærmede sig, selv om Himlen var overskyet eller om 
Natten. 

I September 1935 var den første Radarstation fær
dig. Den kunde lokalisere en Flyvemaskine paa 23 
km's Afstand. I September 1938 kunde det gøres paa 
225 km's Afstand. 

Langfredag 1939, da Tyskland marcherede ind i 
Prag, begyndte der Døgnvagt paa Radarstationerne 
larcgs hele Kysten fra Scapa Flow til Portsmouth. 

I September 1939, da Krigen brød ud, var Kæ
den komplet. 

eget Radarsæt kan fastholde ham, giver han i 
Raditelefonen Stationen Besked om, at han selv over
tager Resten og gaar i Angreb. Denne Metode viste sig 
saa virkningsfuld, at den uden Tvivl frelste England 

Radar-0 peratoren ved Apparaterne under Kamp, Han 
giver Observationerne til Broen gennem Taleror. 

32 
- Sic, De har hea1 det i "Vil<lng:en" I 



fra de værste Angreb. - -
I U-Baadskrigen spillede Ra
dar ogsaa en stor Rolle. Var 
en U-Baad først lokaliseret, 
blev den ubarmhjertig for. 
fulgt og holdt nede, saa den 
ikke kunde komme op og op
lade sine Batterier, faa frisk 
Luft eller faa sine Kronome
tre stillet efter Tidssignalet. 
Det var et stort videnskabe
ligt Fremskridt, da man naae
de saa vidt, at saa lille en 
Genstand som Kommando
taarnet paa en U-Baad kunde 
opdages. 

Efter Søslaget Natten til 
den 29. Marts 1941 ved Kap 
Matapan i Middelhavet, hvor 
tre italienske Krydsere og to 
Torpedojagere blev sænket, 
telegraferede Admiral Cun-

Radar hjælper de engelske Natjagere til at /aa Kontakt med de fjendtlige 
Flyvemaskiner om Natten. 

ningham (The Navy's "ABC") h. em: ,,Vi har vundet 
Krigen". Han indsaa allerede paa det Tidspunkt, hvil
ken enorm Betydning Radar havde. Og han fik Ret. 

Den tyske Slagkrydser "Scharnhorst", som jagede 
en Konvoj til Rusland i Nordatlantens Snestorm 2. J u
ledag 1944, blev opdaget af det engelske Slagskib "Du
ke of York" ved Hjælp af Radar paa den største Af
stand, hvor Radar-location er gjort til Søs. ,,Scharn
horst" var endnu langt udenfor Kanonernes Række
vidde, 33 km. 

Den tyske Krydser løb lige ind i "Duke of Y ork"s 
Kanoner uden at vide det, før den fik den første Salve 
af 35 cm Granater. Den opdagede heller ikke de engel
ske Jagere, før det var for sent, sea de kunde give den 
deres Torpedosalver. 

De nedsatte "Scharnhorst"s Fart, saa "Duke of 
York" kunde følge den. Der saa man kun de gulgrønne 
Glimt paa Radarskærmen, naar der var Træffere, eller 

"Husk at male Bunden med 
HEMPEL's Bundfarver" 

de 50 m høje Vandsøjer fra Forbiere. Koldt og naa
desløst fuldendte Kanonerne deres Arbejde, dirigeret 
af Radar. Den nøjagtige Bæring og Afstand til Fjen• 
den blev automatisk givet til Kano0nerne, som automa
tisk blev indstillet af Ildlederen. 

Der kunde fortælles mange andre Eksempler paa, 
hvilken uhyre Betydning Radar har haft i den afs: ut• 
tede Søkrig, men et sidste maa være nok. 18 Skibe gik 
ud fra Bolognas Havn, da den blev evakueret af Ty
skerne. Batterierne i Dover, 33 km derfra, kunde ikke 
se Skibene, men sænkede de 11 af dem ved Hjælp af 
Radar til Kanonernes Indstilling. 

I Krigsskibe har Radar Anvendelse til følgende fem 
Formaal: Opdagelse af Flyvemaskiner, Overfladeskibe 
og U-Baade, der er uddykkede, Navigation, Ledelse af 
Kanonilden og af egne Luftfartøjer. 

Hvad kan man se i Radar? Man kan se eth,ert 
Skib, der er over Horisonten, U.Baades Kommando-

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI'¼ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkei-s: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 
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taarn eller Periskop, Bøjer, 
Gummibaade, flydende Kas• 
ser, ja selv Regnbyger og 
Maager, og det kan gøres i 
al Slags Vejr, Dag og Nat. 

Og nu kommer det mær• 
keligste. IFF (indicator 
friend or foe) viser automa• 
tisk, om det fjerne Skib eller 
Flyvemaskine er Ven eller 
Fjende. Det er sket, at en 
amerikansk Flyvemaskine har 
glemt at give sit Radarsignal, 
da den nærmede sig sin egen 
Flyveplads for at lande. Den 
blev skudt ned, men Føreren 
reddede sig i Faldskærm. 

Radarbilledet, som det viser sig paa Flyvemaskinens Skærm til venstre, sammenlignet med 
Kortet til højre. 

Et almindeligt Radarsæt 
om Bord i et· Skib har en Rækkevidde paa ca. 50 km. 
Ved at dreje paa to Haandtag kan Navigatøren faa en 
fuldstændig Kontur i grønt Lys af en fjern, usynlig 
Kyst. 

Farer hidrørende fra Taage, Isbjerge, Skær, Stran
ding og Kollision kan nu betragtes som overvundet. 

Tre store Cunarder, ,,Queen Mary", ,,Queen Eliza
beth" og "Aquitania" er allerede forsynet med Ra
darsæt. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maakin!slekuminerne- Elektroinatallatørprøven for Masldnl• 
sier · MolorpasserprevBD • Maskinpasserprøven • Xedelpaasarprøveii 
Den kommunale Elektroinstallatørprøve. Program tilsendes, og alle 
Oplyaninger gives ved Henvendelse III Skolen& Kontor, 

JAGTVEJ163.KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og iS-20 (Lerdag u11dtagan) 

Det er ikke nødvendigt her i "Vikingen" at paa
pege de:ri store Betydning, Radar vil faa for Sibsfarten. 
Selv et mindre Radarsæt med en Rækkevidde paa 10-
15 km vil være tilstrækkelig for de fleste Skibe. Betje
ningen er saa simpel, at dette Spørgsmaal overhovedet 
ikke faar nogen Betydning. Da det store Krigsforbrug 
nu er stærkt aftagende, vil der forhaabentlig snart 
kunne stilles Apparater til Raadighed for Handels
marinens Skibe. 

f?'*-.i 
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AKTIESELSKAB 
ltMAU EGA DE 33 • KØBENHAVN K • llF.CENTIL 1282 • 11:LEGIUDi.,DARUISE 

* 
Driftsselskab for 

RADIOANLÆ.G 
ombord i danske Skibe 

i( 

Fabrikation af Radioanlæg for ethvert 
Formaal Ekkolod Apparater etc. 

% J u"r LAND I J-\ 
Ny Toldbodgade 5 København Telf. 8192 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Christiansborggade f. 
Telefon Byen 8040 - Central 9822. - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Central 9822. Christiansborggade 1, København V. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes u_opfordret, pantager Reduktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i al le Størrelser 
Forlmng Katalog 
Telefon Central 1830 

··K··· 
HOLZAPFEL'S 
INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 

-HOLZAPF'■ L• 

Grundlagt 
1899 

Faaei i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 

FARVEFABRIK 
{Hol:tapfel) A.S 

Øresun dsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Telegr.,Adr., .,Holzandia" 

NAUTICAL INSTRUMENTS 
AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 
modtager Væ rd ipapirer i oabent Depol, Udlrækning 
efte rses Kuponsudbytte indsend es pao Konto. 

Indtægtsforvaltning 
Træksedler modtag es til Indbetaling poa Konto . 
Belal ing af Skotter, Hcsl eJe, Po licepræmier m. m. 

Vej ledning udleveres fro Kontoret 
Niels Hemmingsensgade 24 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 35 • KØBENHAVN 

Telefon Gentral 72 (13 ledninger) 

Telegram-Adresse: HANSEN 

Korresponderende Reder for , 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet •DANNEBROG, 



Det forenede Dampskibs,..Selskab 

/A./S L. IHIUCH'S &OGTR. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE K-OMPAGNI 
(THE EAST ASIA TIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Interview paa Falderebet med 

Rear-Admiral R. V. HQLT 
Ved Carl Østen 

"Vikingen"s Redaktion har i Anledning af 
Rear-Adm.iral Holt's Afrejse fra Danmark bedt 
den danske Flaades Chef, Viceadmiral A. Il. 
V e de l, udtale sig om det glimrende Samar
bejde, der fandt Sted med den øverste Befal
havende før den engelske Flaade i Danmark 
efter Befrielsen. Admiralen udtaler: 

LLEREDE længe inden Rear-Admiral R. V. Halt, 
C.ll., D.S.O .. M. V.O., kom her til Landet, havde 

,, vi hørt hans Navn som den engelske Søofficer, 
der skulde lede eventuelle Operationer paa Søen i de 
danske Farvande, om Krigen havde medført dette, Vi 
vidste, at Admiralen havde været i Stockholm for at 
komme i nærmere Kontakt med nogle af de derværende 
danske Søofficerer, som her fra havde særlige Instruk
ser og Direktiver, og danske Søofficerer blev sendt til 
England for at forrette Tjeneste i Admiralens Stab. 

Jeg traf Admiral Holt per
sonlig første Gang samme Dag, 
han var kommet her til Landet, 
om Aftenen i et Værelse paa 
Hotel d' Angleterre. Vi havde 
en timelang Samtale, og det var 
mig forbavsende, saa godt Ad
miralen var inde i vore For
hold, og hvor han lyttede op
mærksomt for at faa endnu 
mere at vide. Den Tillid og 
Venlighed, Admiralen allerede 
da mødte os med, vedvarede og 
forstærkedes Maanederne der
efter. 

Gennem alt, hvad Admiral 
Holt og hans Stab foretog sig, 
kunde vi altid mærke et stærkt 
Ønske om at hjælpe og bistaa 
os paa enhver Maade i den 
vanskelige Overgangsperiode. 

med Takt og Forstaaelse lod os selv raade og handle, 
hvor dette kunde gøres til Helhedens bedste!" 

Den l. Oktober Kl. 13,15 forlod den øverste Befal
havende for den engelske Marine i Danmark, Rear
Admiral Halt med Flyvemaskine København efter i 5 
Maaneder at have varetaget sine mange Funktioner: 
Afrustningen af den ved Kapitulationen her i Landet 
efterladte tyske Flaade, Uskadeliggørelsen af dens ef
terladte Ammunition, Optagelsen af de 3 Netspærrin
ger, der var anbragt fra Ellekilde Hage til Viken (Sve
rige), i Øresunds sydlige Del samt fra Sjællands Odde 
til Djursland, Minestrygningen i danske Farvande af 
engelske Minestrygere og Opsynet med de Forpligtel
ser, som Tyskerne indgik paa ved Kapitulationen m.v. 

Et. Par Timer inden Starten fra Kastrup modtages 
jeg i Admiralens Forværelse i "Vesterport" af hans 

Sekretær, Lieutenant-comman • 
der Tuf ton, der straks fører 
mig ind til Admiralen, hvis 
Kontor er beliggende paa 4,. 
Sal i Bygningens nordlige 
Hjørnerunding. Kontoret frem• 
bvder ikke Luksusmøbler af 
n~gen Art og ingen Pragt. -
Efter at Admiralen har sagt 
mig sit "Good morning, Sir" 
og givet mig sit Haandtryk, be
der han mig tage Plads ved et 
lille Sekretær-Bord, der staar 
tæt ved hans ·store, nu næsten 
for Papirer ryddede Skrive
bord. Admiralens Skikkelse er 
ikke nogen Repræsentant for 
den almindelige ranglede Eng
lænder-Type, bred og kraftig, 

Vi vil inden for den dan
ske Marine mindes Admiral 
Holt som den myndige, venlige 
og praktiske Søofficer, der med 
Alvor tog sin Opgave op og Rear-Admiral R. V. Halt. 

som han er. Hans venlige An
sigt udtrykker den Reservation, 
der er Englænderen egen, og 
Jakken paa hans Admirals
Cniform bærer 2 lange Ordens
baand. Lidt Rastløshed i Admi
ralens Bevægelser og hans ha-
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stigt afgivne Ordrer til hans Sekretær, der træder ind 
i Kontoret af og til, giver mig et Vink om, at Afrejsen 
er nær, og at mange Ting skal ordnes forinden, hvor
for jeg maa fatte mig i Korthed. Admiral Holt faar 
dog Tid til at give mig en ret udførlig Beretning om 
sine Data. · 

- Havde De som Dreng Lyst til Søen, spørger jeg. 
- Det havde jeg naturligvis. Jeg fødtes 1884 i Lon-

don som næstældste Søn af Sir Velsey Holt, der var 
Bankier. Jeg gik ind i Flaaden som 15-aarig og blev 
optaget paa Øvelsesskibet "Britania". I 1900 blev jeg 
,,midshipman" og gjorde Tjeneste baade i "home-fleet" 
og "China-fleet". 1904 blev jeg Løjtnant og kom til 
Kina ombord paa en Destroyer. Under forrige Krig 
var jeg Kaptajn paa forskellige Destroyers og deltog 
i forskellige Aktioner i Nordsøen, for hvilke jeg blev 
hædret med "The distinguished service arder". Efter 
at være udnævnt til Kaptajn i 1926 gjorde jeg Tjene
ste ved Skibsværfterne paa Bermuda samt en Tid som 
Chef for Krydseren ,,,,Frobisher'', der har været i Kø
benhavn et Par Gange. 

- Har De ikke før i Deres Marine-Karriere besøgt 
København? 

- Jo, i Juni 1928, hvor vi gæstede København 
med 6. Destroyer-Flotille. I 1935-36 var jeg knyttet 
til "The Naval College at Dartmouth". I 1936 fik jeg 
min nuværende Stilling som Rear-Admiral og kom som 
saadan 1937 til Kina, hvor jeg paa Floden Yangtse 
havde Ledelsen af de britiske Kanonbaade. Det var jo 
dengang, at Japanerne gik til Angreb mod Kina. Her 
hjalp vi ofte de overlevende fra de amerikanske Ka
nonbaade (Panay's), naar disse var blevet sænkede af 
japanske Bombere. Fra denne min Tid her blev jeg 
hædret med "The American distinguish service medal". 
I December 1939 fik jeg min Udnævnelse til Viceadmi
ral af Reserven, men traadte ind i aktiv Tjeneste igen 
i 1940 som "Flag Officer"-Humber. 1942 indtraadte 
jeg frivillig som "commander" i "L.S.T." (,,Landing 
ships, tanks"), altsaa Tanke, der skulde gøre Landgang 
fra Skib i saakaldte Forbindelses-Operationer mellem 
Flaade og Hær. I den Anledning rejste jeg til U. S. A. 
for at overtage de der fabrikerede L.S.T.-Skibe, hvor
med jeg foretog forskellige Eksperimenter. 1943 blev 
jeg sendt til Azorerne for at etablere en Marinebase der. 

- Deltog Admiralen i Invasionen i Normandiet? 
- Nej, det kom jeg ikke til. Paa dette Tidspunkt 

gjorde jeg Tjeneste som "Flag-Officer" - Newhaven. 
Derimod blev jeg i Oktober 1944 udvalgt til at lægge 
de maritime Planer for Danmarks Befrielse. Det var 
ud fra mit Arbejde hermed, at jeg ankom til Danmark 
den 5. Maj. 

- Og hvad·er nu Deres Afskedsord til Danmark? 
- At jeg har haft nogle lykkelige Maaneder her. 

Danskerne er meget charmerende. Desværre har jeg ikke 
haft Tid til at se saa meget af Landet, som jeg kunde 
tænke mig. Jeg har jo hovedsagelig opholdt mig her i 
Hovedstaden. 

-Hvilket Indtryk har vortKongepar gjort paaDem? 
- Jeg forstod, at Kong Christian, som jo er højt 

elsket af sit Folk, er meget interesseret i Marinen, som 
han holder meget af. Det ser jo ud til, at Kong Chri
stian heldigvis synes at være ved bedre Helbred end 
lige efter Kapitulationen, da jeg saa ham for første 
Gang. Dronning Alexandrine er en meget indtagende 

Kvinde. Hver Gang jeg har haft den Ære at møde 
hende, er jeg ligefrem blevet slaaet af den store Char
me, der udstraaler fra hendes Person. 

- Hvorledes gaar det med Minestrygningen i dan
ske Farvande? 

- Godt. I disse findes kun en ringe Fare, forudsat 
at Skibene følger de givne Instruktioner og holder sig 
til "Renderne" ( the channels). Men det vil være meget 
farligt at gaa udenfor disse Render. 

- Hvorlænge bliver de Minestrygere, der er under 
,,White Enseign", samt Minestrygerne med tysk Mand
skab her? 

- Den 15. Oktober vil de Minestrygere, der er 
under engelsk Flag, have forladt dansk Omraade, hvor
imod de tyske Baade vil fortsætte med deres Arbejde 
foruden den danske Marines Baade. 

- Og nu drager Admiralen saa tilbage til Deres 
,,native country"? 

- Ja, tilligemed at jeg trækker mig tilbage fra 
Marinen, som je_g nu har tjent i nogle og fyrretyve 
Aar. Jeg tager Ophold i mit Hjem "East Bergholt" i 
Suffolk, hvor jeg vil grave min Have, og hvor jeg vil 
forblive, medmindre Marinen atter skulde kalde.mig." 

Under Samtalen har Admiralen rejst sig og kigget 
ud af Vinduerne for ligesom endnu engang at kaste et 
Blik udover dette københavnske Panorama, i hvilket 
hans Blik mangen en Gang har ramt Ruinerne af Shell
Huset, dette Gestapos og Nazismens barbaristiske Høj
sæde, som hans Landsmænd endelig fik Held til at 
ødelægge totalt. Ved min Afsked takker jeg Admiralen, 
fordi han fik Tid til at modtage mig lige inden Falde
rebets Ophivning samt medgiver ham de bedste Ønsker 
for Fremtiden, hvorefter jeg stiger ned ad det 4 Etager 
høje Faldereb, der førte mig op til Admiral Holt's 
"Flagskib" i Danmark, ,,Vesterport". Om et Par Timers 
Tid forlader han dansk Grund. Et Par Dage før tog 
Kong Christian og Dronning Alexandrine Afsked med 
Admiralen ved at invitere ham til deres private lunch. 

I Danmark vil man i Taknemlighed mindes Admi
ral Holt, hvis Navn uvægerlig vil være knyttet til Glo
rien om Danmarks Befrielse, hvorhos man i Kredse, 
specielt vore Marineautoriteter, der kom ham nærmest, 
vil huske ham for Egenskaber som Upartiskhed og fair
play, Lune og Humor, kort sagt de Egenskaber, man 
sætter Pris paa hos en Englænder. Det er derfor intet 
Under, at der har bestaaet et udmærket Samarbejde 
mellem Admiralen paa den ene Side og det danske 
Marineministerium samt Chefen for Søværnskomman
doen paa den anden. I maritime Kredse betegner man 
yderligere Admiralens Person som et rigtigt Mandfolk 
og en første Klasses Sømand. En større Ros kan ikke 
gives en Søens Mand! Ved Afskeden vil man ogsaa 
erindre, at Admiral Holt har været Dommer ved dansk 
Kapsejlads. Lystsejlads er Admiralens hobby. Han hø
rer til en af Englands fineste Kapsejlere, der er kendt 
udover Englands Grænser. - Foreløbig vil Admiral 
Holt ifølge eget Udsagn grave sin Have i Suffolk, men 
det kan vel hænde ham, at han i Tankerne vil besøge 
Danmark, gennyde den skønne Udsigt til den danske 
Riviera, som han havde fra "Rydhave", hvor han til
bragte sin sidste Tid her i Landet, samt genopleve sine 
daglige Rideture i vor skønne Dyrehave. 

God Vind fremover, Herr Admiral! 
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Skæiwæ 
N ordvestpassagens største Tragedie 

Af Oscar Jensen 

I ND imellem alle Krigstelegrammerne, som under 
det store Opgør med Aksemagterne dominerede 
Verdenspressen, slap dog ogsaa nu og da undta

gelsesvis en eller anden Nyhed af anden Art, der vel 
maatte siges at have Interesse i vide Kredse. Saaledes 
skete det f. Eks., da et Telegram i 194,2 bragte den op
sigtsvækkende Nyhed, at Nordvestpassagen var blevet 
gennemsejlet, men denne Gang fra Vest til Øst og af et 
canadisk Kystvagtskib. 

Saa tidligt som i 1574 synes Portugiserne at have 
gjort Forsøg paa at finde Vej Kord om Amerika til 
Asien. Andre Nationer fulget efter og blandt disse og
saa Danskerne under Christian den Fjerde. Den mest 
kendte af vore Ekspeditioner er Jens Munks ulykkelige 
Togt, hvorfra han kun med Nød og næppe slap med 
Livet sammen med et Par af sine Ledsagere. 

I øvrigt var det særlig Englænderne, der gennem 
tre Hundrede Aar forsøgte at finde denne nordlige Sø
vej til Indien og sendte Ekspedition efter Ekspedition 
op i Polarisen. Ingen af disse havde dog Held med sig. 
Det blev Nordmanden Roald Amundsen, som fra 1901 
til 1906 for første Gang sejlede Nord om Amerikas 
Fastland med Skibet "Gjøa", hvis Kaptajn var den dan
ske Søofficer Godfred Hansen. 

Amundsen gennemsejlede Noravestpassagen fra Øst 
til Vest, og hans Skib "Gjøa" staar nu som et Monu
ment over hans Færd i San Francisco, der, hvor Gol
den Gate Park naar ud til Stillehavet. Det canadiske 

Ek.~peditions-Skibene "Erebus" og "Terror" muler Afsej
ling den 19. Maj 1845. 

Sir John Franklin, født 1786, dml 1847. 

Kystvagtskib har gennemført Turen i modsat Retning, 
og dets Kaptajn synes ogsaa at have været en Skandi
nav eller i hvert Fald en Mand af skandinavisk Af
stamning, da hans Navn opgives at være Henry Larsen. 

Mange Nordvestpassage-Ekspeditioner er endt som 
Tragedier, men den mest tragiske var Sir John Frank
lins Togt, der endte med, at han og hans 128 Officerer 
og Mænd omkom alle til Hobe. Da denne Ekspeditions 
Skæbne i mange Aar hørte til de arktiske Mysterier, er 
den nok værd at genopfriske. 

Det var i Foraaret 1845, at den engelske Regering 
overdrog John Franklin Ledelsen af en Ekspedition, 
hvis Formaal var at finde Nordvestpassagen ved Hjælp 
af Skibene "Erebus" og "Terror", der tidligere under 
James Ross' Ekspedition mod Sydpolen havde vist sig 
særlig egnede til slige F ormaal. 

John Franklin var Søofficer, Veteran fra Napole
onskrigene, blandt andet fra Slaget paa Københavns 
Red 1801 og Trafalgar 1805. Han havde tidligere væ
ret med paa flere arktiske Opdagelsesrejser og havde 
foretaget Kortlægninger i australske Farvande. Da han 
fik overdraget Ledelsen af denne nye Ekspedition, var 
han Guvernør over Tasmanien og netop hjemme i Eng
land paa Orlov. Han var paa den Tid allerede godt til 
Aars, lige ved de 60, men han gik op i den store Op· 
gave med Liv og Lyst. 

De to Ekspeditionsskibe havde faaet et grundigt Ef. 
tersyn og en indgaaende Overhaling før Starten. Skro
gene var blevet forsynet med ekstra Forstærkninger, for 
at de skulde kunne modstaa de sværeste Isskruninger, 
og begge Skibe havde faaet installeret Hjælpemaskiner 
med tobladede Skruer. De var i det hele taget vel ud
rustede til deres Formaal, og de havde en Proviantbe
holdning til tre Aar. 

Som Ekspeditionens øverste Leder havde Franklin 
hejst sin Stander om Bord i "Erebus", der for øvrigt 
var under Kaptajn Fitzjarues' Kommando, mens Kap
tajn Crozier - som ældre Officer og tidligere Deltager 
i James Ross' antarktiske Ekspedition - havde selv
stændig Kommando paa "Terror". Begge disse to Kap
tajner var ogsaa Officerer fra Orlogsmarinen. 

Den 19. Maj J 845 afsejlede de to Skibe fra Green-
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hithe ud paa den ulykke
lige Ekspedition, hvorfra 
ingen skulde vende tilba
ge. Midt i Juli naaede de 
et Punkt i Nærheden af 
Disko paa Grønland, hvor 
et mindre Ledsageskib tog 
Eksoeditionens sidste Post 
mec til Hjemlandet; i et 
Brev til sin Hustru gav 
Franklin Udtryk for de 
lyseste Forhaabninger til 
Rej;;ens heldige Forløb. 
Der. 26. i samme Maaned 
blev de set af en Hvalfan
ger og laa da mellem mæg. 
tige Isbjerge, øjensyn~ig 
afventende en gunstig Lej
lighed til at trænge videre 
frem og ind i Baffins-Bug
ten. Men fra den Dag og 
til nu har ingen af denne 
Ekspeditions 129 Deltage
re været set i Live - uden 
maaske af nogle omvan
drende Eskimoer. 

Anstrengelser. - Nogle 
Maaneder senere havde de 
samme Eskimoer inde paa 
Fastlandet fundet 30 util
dækkede Lig og nogle Gra
ve; og 5 andre Lig havde 
de senere fundet paa en Ø 
tæt ved Kysten, en Dags 
Rejse mod Nordvest fra 
Mundingen af den store 
Fiskeflod, som ogsaa kal
des Backs Fiskeflod. Disse 
5 Lig fandtes i et laset 
Telt, og et af dem, som de 
antog for en Officer, laa 
hen over sin dobbeltløbede 
Bøsse og med sin Kikkert 
hængende i en Rem over 
Skulderen. 

Talrige Eftersøgninger 
ble, i de følgende Aar fo. 
reti?.get af den engelske Re
gering og af Frankl:ns 
Venner i Hjemlandet. Og

Set af en Hvalfanger laa "Erebzts" og "Terror" den 26. Jnli: 
1845 mellem mægtige Isbjerge, ojensynlig afventende en g1w,• 
stig Lejlighed til at trænge videre frem, ind i Baffins-Br...gten. 

Hos disse Eskimoer til
tuskede Dr. Rae sig for
skellige Rekvisitter, som 
med Bestemthed kunde 
henføres til den savnede 
F,kspedition - Vaaben, 
Redskaber, nautiske In
strumenter og andet Skibs• 
inventar, heriblandt ogsaa 
et engelsk Nationalflag. 
Den engelske Regering tog 
disse Fund som tilstrække

saa de Forenede Stater sendte Skibe ud til Eftersøgning 
- .ikke mindre end tre. Hudson-Bay-Handelskompag
nie: viste sin Interesse for Sagens Opklaring ved at 
sende hele fem Ekspeditioner over Land; og der ud
lagJes Depoter paa Steder, hvor man antog, at Frank
lin og hans Folk vilde passere, dersom de blev nødt 
til at forlade deres Skibe. 

Ængstelsen for den savnede Ekspeditions Skæbne 
var paa sit højeste, da der i Aaret 1850 indløb Efter
retninger om, at der ved Beechey-Øen var fundet Spor, 
som kunde tyde paa, at Franklin her havde haft en 
Overvintring. Men en senere grundig Eftersøgning paa 
dette Sted gav ingen oplysende Resultater, og Efter
søgningen fortsattes med stor Energi - dog stadig for• 
gæves. 

Saa indtraf der i 1854, alarmerende Efterretninger 
fra en Dr. Rae, som i flere Aar havde været engageret 
af Hudson-Bay-Kompagniet, og som dels havde fore
taget Undersøgelser langs Mackenzie• og Kobbermine
floden og dels havde været paa Opdagelse i Polarha
vet. Under hans sidste 3.ejse i 1853-54, havde han fra 
omvandrende Eskimoer indhentet nogle Oplysninger, 
der kastede et svagt Lys over den Skæbne, der var 
overgaaet "Erebus" og "Terror" - eller i hvert Fald 
en Del af de to Ekspeditionsskibes Besætninger. Eski
mcernes Oplysninger gik ud paa, at de ved Foraarstid 
seks Aar tidligere havde mødt 40 hvide Mænd, som ud
mattede og med stort Besvær stred sig frem over Isen, 
slæbende paa en Baad og nogle Slæder. De havde med 
Tegn forklaret, at deres Skibe var blevet skruet ned af 
Isen, og at de nu vilde forsøge at naa frem til en be
bo~t Del af Landet, l:vor de kunde finde Vildt. De 
syntes meget udtærede og medtaget af Sult og de uvante 

ligt Bevis for, at alle den savnede Ekspeditions Delta
gere var omkommet, og den længe udlovede Belønning 
paa 10,000 Pund Sterling til den, der først fremskaf
fede Oplysninger om Franklin og hans Kammeraters 
Skæbne, blev udbetalt til Dr. Rae. 

Aaret efter, da en anden af Hudson-Bay-Kompag
niets Funktionærer, en Faktor ved Navn John Ander• 
son, gjorde en Kano-Rejse ned ad den store Fiskeflod, 
erhvervede han ogsaa fra nogle Indfødte flere Gen
stande, som med Bestemthed kunde siges at have til
hørt den savnede Ekspeditions Officerer. 

Imidlertid havde den engelske Regering indstillet 
al videre Eftersøgning. Der havde i den offentlige Me
ning rejst sig :indignerede Røster over de store Penge
summer, der blev ofret paa de mange resultatløse Ef
terforskninger. Ikke mindre end 32 Skibe havde den 
engelske Regering i de forløbne Aar udsendt for at 
søge efter Spor af den savnede Ekspedition, og ind
seende det haabløse i at fortsætte havde man bøjet sig 
for Kritikken. 

Men Franklins Hustru klyngede sig endnu stadig 
til Haabet om at gense sin Ægtefælle. Hun og flere 
andre følte sig ikke overbevist om, at de fundne Efter
ladenskaber var fyldestgørende Bevis for hele Ekspe
ditionens endelige Skæbne. At de pegede hen paa Tabet 
af en stor Del af Skibenes Besætninger, kunde der na
turligvis ikke være Tvivl om; men der var dog en Mu
lighed for, at nogle overlevende endnu befandt sig et 
eller andet afsides Sted blandt Eskimoerne, og under
støttet af indflydelsesrige Officerer fra Flaaden og 
flere anerkendte Videnskabsmænd appellerede hun til 
Regeringen om at gøre endnu et sidste Forsøg. 

Alle Henvendelser var dog forgæves, og den eneste 
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Udvej for Lady Franklin til at faa sit Ønske opfyldt 
var nu at faa en privat Ekspedition sendt af Sted. For 
en betydelig Del af sin Formue købte hun den lille 
Dampyacht "Fox", og ved pekuniær Støtte fra Venner 
og Bekendte og et Tilskud fra Hudson-Bay-Kompag
niet fik hun dette Fartøj godt udrustet til den fore
staaende Ekspedition,som mange betydende Mænd in-

Ved Mundingen af den store Fiske/lod, hvor omvan
drende Eskimoer havde fundet 30 wildækkede Lig og 
nogle Grave. Fem andre Lig havde de fundet paa en 

Ø tæt ved Kysten. 

denfor arktisk Forskning tilbød at deltage i uden Ve
derlag. 

Ledelsen af denne Efterforskning overgav Lady 
Franklin til sin Mands nære Ven og Officerskollega, 
Kaptajn M' Clintock, som havde indlagt sig store For
tjenester paa tidligere arktiske Ekspeditioner under 
Ross, Austin og Kellet. M' Clintock betragtede Hvervet 
som en Æressag og gav Lady Franklin et højtideligt 
Løfte om ikke at vende tilbage, før han havde indhen
tet sikre Efterretninger om hendes Ægtefælles Skælme. 

Blandt Ekspeditionens øvrige Deltagere skal særlig 
nævnes Løjtnant R. Hobson, en Marineofficer med me
gen Erfaring i arktisk Forskning, og Kaptajn Allen 
Y oung fra Handelsmarinen, som ikke alene vederlags
frit stillede sig til Disposition, men ogsaa gav et Bi
drag paa 500 Pund Sterling. Endvidere medfulgte Vi
denskabsmanden Dr. David Walker, der skulde fungere 
som Skibslæge. Desuden bestod Skibets Besætning af 
21 prøvede Mænd, som alle var Veteraner fra tidligere 
arktiske Ekspeditioner, og blandt disse var Danskeren 
Carl Petersen, der som Kender af Eskimoerne og deres 
Sprog skulde gøre Tjeneste som Tolk. Alt i alt bestod 
Ekspeditionens Deltagere af 25 Personer, og den lille 
Yacht, som kun maalte 177 Tons, var rigeligt provian
teret for 28 Maaneder. 

Den 30. Juni 1857 afsejlede "Fox" fra England, 
og efter et kort Ophold ved nogle grønlandske Boplad
ser paabegyndtes Eftersøgningen. Allerede 70 miles 
Vest for Upernivik naaede man frem til den faste Is
kant, langs hvilken tætte Masser af Grødis forhindrede 
det lille Skib i at komme videre for Sejl alene. Der 
blev saa fyret op under Kedelen, og "Fox" gik igen 
frem, men efter at have tilbagelagt en Distance paa 
40 miles - snart gennem Grødis og snart gennem 
Pakis - uden at finde nogen Aabning, indsaa M' Clin• 

tock, at han ikke gennem denne Ismark kunde bane sig 
Vej over Baffins-Bugten. 

Han vendte saa om og fandt igen isfrit Vand, hvor
efter han holdt nordover, og den 12. August befandt 
han sig i Melville-Bugten, hvor Isen for Alvor lagde 

ham Hindringer i Vejen, saa han snart hverken kunde 
komme frem eHer tilbage. I denne Knibe blev Skibet 
fortøjet til et Isbjerg, der var grundstødt paa 58 Favne 
Vand, og her begyndte Ekspeditionens egentlige Be
sværligheder. 

Gennem 24,2 Dage, eller med andre Ord 8 Maane
der, drev "Fox" aldeles hjælpeløs omkring med Isen, 
snart klemt i et jernhaardt Favntag og snart skruet 
højt i Vejret uden nogen Udsigt til at komme fri, men 
med den allerstørste Mulighed for hvert Minut at blive 
knust. Saaledes forløb Vinteren 1857-58; men den 
paafølgende Sommer naaede M' Clintock at faa gen
nemsøgt store Omraader omkring Eclipse Sund, Pond's 
Bugt, Peel Strædet, Regent's Fjord og Bellot Strædet 
uden dog at finde det mindste Spor af den savnede 
Ekspedition. ,,Fox" maatte igen overvintre i disse bar
ske og ugæstmilde Regioner, uden at man var kommet 
Opgavens Løsning nærmere. Denne Overvintring 1858 
-59 foregik ved Port Kennedy i Bellot Strædet, og 
den forløb under mere gunstige Vilkaar end den fore
gaaende, og uden at der indtraf Begivenheder af nogen 
større Betydning, udover at Skibets lste Maskinmester 
døde af Apopleksi. 

"Fox" laa her paa et nogenlunde sikkert Sted, hvor 
ingen større Isskruninger frembød nogen egentlig Fare, 
og med Hensyn til Provianten var der ingen Grund til 
Ængstelse, endsige til særlig Sparsommelighed. Saa
ledes kunde ogsaa Ekspeditionens anden Jul fejres un
der nogenlunde festlige Former, hvad Forplejningen 
angik, og man havde det ogsaa lunt under Dæk, skønt 
Temperaturen i fri Luft til Stadighed svingede mellem 
55 og 60 Grader under Frysepunktet. 

Den 17. Februar uclsendtes to Slæde-Ekspeditioner 
for at foretage Undersøgelser omkring Overvintrings
stedet Den ene af disse var under M' Clintocks egen 
Ledelse, den anden under Kaptajn Youngs. Og nu nær
mer vi os det spændende Punkt i den Beretning, der 
giver fyldestgørende Oplysninger om "Erebus"s og 
,,Terror"s sidste Færd og sørgelige Skæbne. 

De vigtigste Uddrag af denne Beretning kan i Kort
hed ikke gengives bedre end med Kaptajn M' Clintocks 
egne Ord. Han skriver: 

"Den første Marts standsede vi paa vor Slæderejse 
for at holde Rast paa et Sted, som jeg ansaa for at 
være i Nærheden af den magnetiske Nordpol. Ingen 
Varde angav dog dennes nøjagtige Position. Vi havde 
den Dag hidtil kun set fremefter, og vi havde paa hele 
vor Vandring ikke bemærket noget, der kunde tyde paa 

Dampyachten "Fox", som 1857 udrustedes og afsendtes af 
Lady Franklin for al skaf le sikre Oplysninger om hendes 
Ægtefælle og den savnede Ekspeditions endelige Skæbne. 
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Tilstedeværelse af Eskimoer i dette Omraade. Jeg blev 
derfor ikke saa lidt overrasket, da jeg ved at kaste 
Blikket tilbage saa' fire Mænd komme gaaende hen 
imod os. Carl Petersen og jeg trak øjeblikkelig vore 
Skydevaaben frem fra Slæden. Vi var klar over, at 
disse Mænd kun kunde være Eskimoer, men hvilke 
Hensigter de havde, kunde vi ikke vide, og forberedte 

Efter den 26. Juli 1845 har ingen hvid Mand set nogen 
af Franklin-Elcspeditionens Deltagere i Live. Hvad der 
siden er hændt disse og deres Skibe, har kun Eskimoer 

kunnet give mundtlig Beretning om. 

paa enhver Eventualitet gik vi dem i Møde med vore 
ladte Vaaben pegende imod dem, hvorefter de straks 
standsede og lagde deres Spyd fra sig. Det var ganske 
rigtig fire Indfødte, og de modtog os uden Tegn paa 
Fjendtlighed. En Knap fra en Marineuniform paa en 
af Mændenes Klædninger tiltrak straks min Opmærk
somhed, og da jeg ved Carl Petersens Hjælp spurgte 
Eskimoen om, hvorledes han var kommet i Besiddelse 
af den, forklarede han - ligeledes gennem Carl Peter
sen - at Knappen stammede fra nogle hvide Mænd, 
som var døde af Sult paa en Ø, hvor omkring der var 
ma~ge Laks - altsaa en Ø i en Flod - og at det 
J er!l, hvoraf deres Spydblade og deres Knive var lavet, 
havde de fundet paa det samme Sted. 

Disse fire Indfødte tilbragte Natten sammen med 
os i vort rummelige Telt, og den følgende Morgen 
fulgte vi dem til Kap Victoria, hvor de havde deres 
egen Lejrplads, der alt i alt rummede et havlt Hun
drede Mænd, Kvinder og Børn, og hvor vi nart fik en 
livlig Tuskhandel i Gang - navnlig om 
Tir_g, som jeg hurtigt ~onstaterede stam
mede fra den savnede Ekspedition - her
iblandt nogle Sølvskeer og Gafler, en Sølv
me:laille med indgraveret Navn, som an
gav, at den havde tilhørt Ekspeditionsski
bet "Terror"s Læge, A. Mc. Donald, et 
Stykke af en Guldurkæde, adskillige Me
talknapper samt Knive og Buer. Alt dette 
afkøbte jeg dem tillige med en Slæde, hvis 
Meder tydeligt viste, at de havde været 
Baad-Køle." 

forundret sig over, at flere af dem havde kastet sig 
ned og var blevet liggende, mens de andre havde fort
sat deres Vandring. Senere var de samme Indfødte stødt 
paa mange Lig og Skeletter i Sneen - og mange Grave. 
Hvor mange kunde Carl Petersen ikke rigtig faa Klar
hed over, men at skø::me efter det Antal Gange, den ad
spurgte Eskimo gestikulerede med alle sine ti Fingre, 
maatte det dreje sig om langt over et halvt Hundrede. 
For øvrigt var Eskimoerne meget tilbageholdne angaa
ende nærmere Enkeltheder; og efter Carl Petersens Op
fattelse var det Frygten for de afdødes Aander, der 
afholdt dem fra at sige alt, hvad de vidste om disse 
Ting. 

Med sine Erhvervelser vendte M' Clintock og hans 
Ledsagere tilbage til "Fax". De havde været borte i 25 
Dage, og de havde paa denne Slæderejse tilbagelagt 
420 miles og havde foretaget Kortlægninger af det 
amerikanske Fastlands Kystlinie mod Nord paa 'en 
Strækning af 120 miles. 

Flere Slæderejser fdgte nu efter denne, .og efter en 
af disse, som havde væ:et under Løjtnant Hobsons Le
delse, skrev M' Clir_tock følgende i sine Optegnelser 
for den 24. Juni: 

,,Jeg har besøgt Montreal-Øen, udført Udforsknin
ger rundt om hele Kong Williams Land, og jeg har 
til Fods passeret gennem den eneste i Øjeblikket mu
lige Nordvestpassage, rr.en alt dette er for intet at regne 
mod det Fund, der er gjort af Løjtnant Hobson, og som 
nu er i sikker Forvarir.g hos mig. Vi kender nu fuldt 
ud den Skæbne, der =1.ar ramt "Erebus'' og "Terror" og 
alle Deltagere i John Franklins Ekspedition. Vor Rej
ses Maal er hermed endelig naaet, og nu venter vi kun 
paa en gunstig Lejlighed til at komme bort fra disse 
triste Omgivelser." 

Sagen var, at Løjtnant Hobson under sin sidste 
Slæderejse til Nordvestkysten af Kong Williams Land 
for at søge efter Vragrester af de to forsvundne Skibe 
havde fundet et lille Dokument, som var henlagt under 
en Stensætning i Nærheden af Kap Victoria. Dette Do
kument indeholdt paa seks forskellige Sprog - En
gelsk, Tysk, Fransk, Dansk, Spansk og Hollandsk -
en trykt Henstilling til Finderen om at bringe Doku
mentet videre, men det særlig interessante var det 
haandskrevne Indhold, der i dansk Oversættelse be
gyndte saaledes: 

Af disse Eskimoer erfarede M' Clintock 
ogsaa, at de Indfødte paa Kong Williams 
Land havde set to Skibe, det ene var sun
ket paa dybt Vand, det andet var sat ind 
paa Land. En Kvinde blandt disse Indfødte 
skulde paa lang Afstand have set mange 
Mænd vandre hen over Isen, og hun havde 

Henlagt i en Stensætning i Nærheden af Kap Victoria fandt Løjtnant Hob• 
son paa en Slæderejse et lille Dokume'tt, der bortvejrede enhver Tvivl om 

Franklin-Ekspeditio'tens endelige Skæbne. 
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Faksimile af Dokumentet, som blev /undet i en Stensætning 
i Nærheden af Kap Victoria. 

Hendes Majestæts Skibe "Erebus" og "Terror" 
overvintrede i Isen paa 70° 05' Nord Bredde, 79° 23' 
Vest Længde. 

Overvintrede i 184,6 - 47 ved Beechey-Øen paa 
74° 23' 28" Nord Bredde, 91 ° 39' 15" Vest Længde 
efter at være trængt ind i Wellington-Kanalen til den 
77' Breddegrad og vendt tilbage langs Vestsiden af 
Cornwallis-Øen. John Franklin leder Ekspeditionen. 

Alt vel. 
Vor Afdeling, bestaaende af to Officerer og seks 

Menige, forlod Skibene Mandag den 24.' Maj. 

C. M. Gore, Løjtnant. 
Chas. F. Des Vaeux, Styrmand. 

Dersom Dokumentet ikke havde indeholdt andre 
Oplysninger, kunde der maaske stadig hos Lady Frank• 
lin være Tvivl om hendes Ægtefælles Skæbne. Men 
rundt om i Dokumentets Margin var næsten et helt Aar 
senere Løjtnant Gores Meddelelse blevet suppleret med 
følgende Oplysninger: 

25' April 1848. - Hendes Majestæts Skibe "Ter
ror" og "Erebus" blev forladt den 22' April 5 Ieagues 
(ca. 15 Sømil) N. N. V. fra dette Sted efter at have 
ligget fast siden den 12' September 184.6. Officerer og 
Menige, bestaaende af 105 Mand under Kommando af 
Kaptajn F. R. M. Crozier, landede her paa 69° 37' 42" 
Nord Bredde, 98° 41' Vest Længde. Sir John Franklin 

døde den ] 1. Juni 1847, og Ekspeditionens samlede Tab 
af døde har til Dato været 9 Officerer og 15 Menige. 

F. R. M. Crozier, James Fitzjames, 
Kaptajn og ældste Officer.Kaptajn H. M. S. ,,Erebus". 

Fortsætter i Morgen den 26' mod Backs Fiskeflod. 
En saa sørgelig Historie, som dette Dokument inde

holdt, kunde næppe skrives med færre Ord. Skønt Kap. 
tajn M' Clintock hverken sparede sig selv eller sit 
Mandskab for at finde Vragene af de to Skibe, lykke
des det dog ikke. Intet Spor af dem er heller senere 
blevet fundet, og det maa formodes, at det ene - som 
paastaaet af Eskimoerne paa Kong Williams Land -
er sunket paa dybt Vand, mens det andet, som skulde 
være skruet ind paa Land, muligvis er kommet flot 
igen og er drevet bort med Isen, knust og ligeledes 
sunket. 

Efter Kaptajn M' Clintocks Tilbagekomst til _K!rn· 
land med "Fox" blev Franklin-Ekspeditionens Skæbne 
betragtet som endelig fastslaaet. Alle dens 129 Delta
gere var ynkeligt omkommet, og yderligere Efterforsk
ninger blev ikke foretaget. Dog er der senere gjort flere 
Fund, der stammer fra den forulykkede Ekspedition. 
Saaledes opdagede Kaptajn Francis Hall paa sin Po
larekspedition 1864~69 det Sted, hvor Kaptajn Cro
zier og hans Følge havde haft deres sidste Lejrplads -
markeret med nogle menneskelige Skeletdele og mær
kede Tøjrester. I 1872 og igen 1879 bragte de to arne• 
rikanske Hvalfanger-Kaptajner Potter og Barry endnu 
flere Ting for Dagens Lys, som stammede fra den for
svundne Ekspedition, heriblandt adskillige Søl vgenstan
de med Franklins, Croziers og Fitzjames' Navnetræk 
indgraveret; men ud over det Dokument, som blev fun
det af Løjtnant Hobson, foreligger der intet skriftligt, 
der kan give yderligere Oplysninger. Hvad der er fun
det, er alt sammen bragt til England, hvor det opbe-

Fundne Genstande fra Franklin-Ekspeditionen - opbe
varet i Museet ved Greenwich Hospital. 

vares i Museet ved Greenwich Hospital og i Kataloget 
er betegnet som "De sidste Spor af Franklin-Ekspedi-
tionen". Oscar Jensen. 

½ MONTANA 
Telefon 9246 
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Skandinaviske Nyheder. 
DANMARK. Den 26. September, Hans Majestæt 

Kongens Fødselsdag, udsendtes i denne Anledning tre 
Frimærker, tegnet af Viggo Bang og graveret i Sverige 
af Sven Ewert. Mærkerne er meget smukke, Portræt
ligheden udmærket, hele Tegnin-
gen monumental og stilren og 
Farverne fine - Mærkerne er ab
solut de smukkeste Kongemærker, 
vi endnu har haft. Værdierne er 
10 Øre violet, 20 Øre rød og 40 
Øre blaa (Fig. 1). 

GRØNLAND. Ikke mindre end 
3 Udgaver - ret unødvendige -
siges under Amerikanernes Op
hold i Grønland at være udkom-
met. Den almindelige Udgave er Fig. 1. 

omtalt her paa Siden 1. Juli, de 
to andre er: 1) En Del af omtalte Udgave, overtrykt i 
3 Linier DANMARK - BEFRIET - 5 MAJ 194.S. 
Overtrykket er for Værdierne 1, 7, 15 Øre rødt; for 5, 
10, 30 Øre og 1, 2 og 5 Kroner blaat. Der siges at være 
kommet nogle Fejltryk i denne Udgave, saaledes at der 
ogsaa skal findes Overtrykkene 10, 30 Øre, 1, 2 og 5 
Kroner med rødt Overtryk og 15 Øre med blaat. 2) En 
Udgave med Overtrykket GREENDEL, en Slags Tjene
stemærker, er ogsaa udsendt, men er en absolut Svin
deludgave, som ikke har nogen som helst filatelistisk 

Interesse. Vi skal senere komme 
tilbage til disse nye grønlandske 
Mærker. 

SVERIGE. Det paa Frimærke. 
siden den 1. Juli omtalte Presse
frimærke, 5 Øre grøn og 60 Øre 
mørklilla, bringer vi her et Bil
lede af (Fig. 2). 

Den 21. September udsendtes 
Fig. 2. i Anledning af 50 Aars Dagen for 

Historikeren og Forfatteren Vik
tor Rydbergs Død en Mindeudgave paa to Frimærker, 
20 Øre rød og 90 Øre blaa. 20 Øre er takket baade 
2-sidet og 3-sidet, 90 Øre kun 2-sidet. KunstnerenH. Sall
berg har· tegnet og S. Ewert har graveret Mærkerne. 

NORGE. Vi bragte her paa Siden 1. Maj 1943 Bil
'eder og en kort Beskrivelse af den norske Eksilrege-

rings fra England udsendte 6 Stykker Frimærker. Disse, 
samt yderligere 2 Værdier, der siden er blevet udsendt, 
er godkendt til Frankering i Norge, og Restoplaget af 
Mærkerne er sendt her til. Samtlige Værdier er føl
gende: 5 Øre rødviolet, ,,Sleip
ner" - 7 Øre mørkgraa, Konvoj r . 

- 10 Øre blaagrøJ?,, ,,Sleipner" _;. 
15 Øre grønoliven, Norsk Flyver 
- 20 Øre karmin, ,,Vi vil vinne" 
- 30 Øre ultramarin, Konvoj -
40 Øre mørkgraa, Ski:ropper og 
60 Øre mørkblaa, Kong Haa
kan VII. 

Til Erindring om Digteren 
Henrik Wergeland udkom paa 
100 Aars Dagen for hans Død, 
den 12. Juli; tre Frimærker. Vær
dierne er: 10 Øre mørkgrøn -
15 Øre brun og 20 Øre karmin. 
Mærkerne er udført efter et Da
guerrebillede fra 184.0 (Fig. 3). 

I Anledning af Norges Røde 
Kors den 22. September fejrede 
sit 80 Aars Jubilæum, udsendtes 
et Frimærke, 20 Øre + 10 Øre, 
rød. Frimærket er tegnet af H. T. 
Kittelsen (Fig. 4). 

Hg. 3. 

Fig. 4, 

De nyere svensl~e Minde
(Fortsat) udgaver. 

Bellmanns-Mærkerne er følgende: 
a) Lodret takket 13: 5 Øre grøn, Kr. 0,15 - 0,05. 

35 Øre lillarød. Kr. 0,75 - 0,20. b) Takket paa alle 
Sider: 5 Øre grøn, Kr. 0,4;0 - 0,12. c) Takket vandret 
paa een Side samt lodret: 5 Øre grøn, Kr. 0,4,0 - 0,15. 

Til Minde om Billedhuggeren Sergeis Fødsel for 
100 Aar siden blev i 194.0 udgivet 2 Værdier. 

Johan Tobias Sergei blev født i Stockholm 1740 og 
drog, efter at han havde faaet en god Uddannelse i Sve
rige, i Aaret 1767 til Italien. Ved Studierne af de skøn
ne Billedhuggerarbejder, som betog ham meget stærkt, 
blev han saa nedtrykt og mismodig over sin svigtende 
Evne til at udføre noget, der kunde komme paa Højde 
med disse, at han i et helt Aar ikke kunde arbejde. 

• Køber og sælger alle gode 
Frimærker. Speciale; Overse 
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Danmarks eneste Lodskaptajn, 

J?eter Bom 
fortæller -

i I Da Ko~mandør Saabre l1entede Georg Stage-
L Vrengen Peter Bom i Kerteminde 

Ved Carl Østen 

EN smuk September•Eftermiddag, hvor en let Brise 
kruser Øresundets blaanende Overflade, der 
denne Dag næsten synes at være azurblaa, er 

jeg i min Flaneren rundt i Frihavnen havnet for Enden 
af Marmorvej ved den nye Lodsbygning, der fuldførtes 
ifjor Sommer. Udenfor træffer jeg Føreren af "Sku• 
den", Danmarks eneste Lodskaptajn Peter Bom, der fik 
sin Udnævnelse til denne Stilling i Aar den 9. April. 
Desaarsag havde Lodskaptajnen allerede forlængst for. 
tjent at blive præsenteret for "Vikingen"s Læsere ved 
et Interview. I Peter Bom har de ham undergivne Lod• 
ser og Baadmænd faaet en C!-ief, som de uden Omsvøb 
kan gaa lige til. De venlige ·Øjne i hans runde, ofte 
smilende Ansigt udtrykker Jovialitet, og hans Tale er 
jævn og bramfri. Det varer ikke længe, før Falderebet 
er hevet ud, og jeg entrer mod Chefens øverste Dæk og 
træder ind i hans "Kahyt", der er enkelt udstyret og 
ligetil som Skipper selv. 

Paa en Væg hænger Billeder af Kongen og Dron• 
nil'J-gen, indrammet i gamle Skibsrammer, og paa en 
anden Kavalkaden af Forgængere i Stillingen. Den be
gynder med Kommandør Lars Fabricius, der var Over
lods fra 1826--30. Benævnelsen Lodskaptajn indførtes 
1912 og hæftedes paa Marinekaptajn Th. E. Messer
schmidt, der havde været i Stillingen fra 1909, der da 
betegnedes Lodsinspektør. Nu sidder Indehaveren af 
denne Stilling i Lodsdirektoratet og er for Tiden Kom
mandørkaptajn H. C. S. Ørsted. Chefen for Direktora
tet er som bekendt Kommandør C. F. von der Hude. 

,,Hvorfor blev De den foretrukne til Lodskaptajn
stillingen?" spørger jeg. 

"Det ved jeg skam ikke," svarer Hr. Bom med et 
lunt Smil. ,,Men jeg ved, at jeg i 1913 kom til Køben
havns Lodseri som Aspirant, blev Lods 2 Aar efter, og 
nu er jeg altsaa Bestyrer af "Københavns Lodseri", der 
tæller ca. 25 Lodser. Over mig er Lodsdirektøren og 
Lodsinspektøren. Foruden Betjeningen af Lodsning i 
den store Havn strækker vort Virkeomraade sig lige fra 
Svinbodan Fyrskib til Falsterbo, altsaa en ikke helt 
lille Historie. For mig har den nu svundne Tid som 
Lods været meget interessant; man havde sin Færd i 
næsten alle Nationers Skibe, der spændte fra smaa Ga
leaser til store Turistbaade. Kom man ombord i hjem
lige Baade, ja da hændte det, at man traf gamle Skibs
kammerater og ogsaa Venner. Naar Solen skinner ven
ligt og lyst som i Dag, mærker man særligt Savnet af 

dette friske, frie Liv til Søs. Nu er man forankret til 
et Skrivebord og maa nøjes med at kigge ud over Ens 
tidligere Element -" 

. ,,De dyrker jo dog Lystsejlads som hobby?" 
"Ja, med min Spidsgatter "Magger", der undertiden 

har fungeret som Dommerskib ved miµdre Kapsejlad- · 
ser, foretager jeg gerne en aarlig Sommerrejse til 
Svendborg, en By, jeg elsker, og hvor jeg gik paa Na
vigationsskole, samt til de jydske Kyster. !øvrigt er jeg 
paa anden Maade i Kontakt med Søen, idet jeg er Med
lem af en Del Klubber: ,,Gamle Georg Stage Drenge", 
,,Alm. dansk Skibsførerforening, stiftet 1874", ,,Mari• 
neforeningen", ,,Marineforeningens Skyttelaug", ,,Dra
geklubben", ,,Frem" samt "Københavns Amatør-Sejl
klub", som er min faste Klub. Saa saadan set er jeg 
jo ikke helt gaaet i Land." 

,,Stod Deres Vugge ved Vandet?" 
Jeg fødtes i "den fagre Kerminde" i 1887. Far var 

Dampskibsfører. Allerede som 7-8-aarig kom jeg i 
Ferierne med ham ud at sejle. Jeg rejste saa til Kø
benhavn med min Mor,. der gerne skulde paa Besøg 
der, hvorefter vi satte os paa Toldboden for at afvente 
Skibets Ankomst. Dengang var der jo ingen Radio, der 
kunde underrette om Skibenes Position, højst kunde der 
blive telefoneret fra Helsingør, at Skibet var passeret, 
men det var først og fremmest af Hensyn til Proviant
baaden, der skulde ud fra København. Saa kom jeg om
bord i min Fars Skib paa Rheden, hvorefter Rejsen 
gik til Kronstadt for at losse Kul samt indtage Træ i 
St. Petersborg og Riga, hvilken Last saa bragtes til 
Rotterdam og Rouen. Men allerede i en tidligere Alder 
tog jeg ud i Kerteminde-Fiskernes Joller, hvilke Ture 
enkelte Gange er endt med baade Kuldsejling og Duk
kert. Jeg var ellers sat i Realskolen i Kerteminde, men 
da man i de Tider ikke syntes, at det var nødvendigt 
at have Realeksamen for at komme til Søs, gik jeg ud 
uden Eksamen i Konfirmationsalderen og fik derfor 
af samme Grund heller ikke en Cykle som andre Dren
ge. Naa, jeg fik vel heller ikke Brug for den. Jeg 
skulde ud med "Georg Stage". Der fik jeg, om jeg saa 
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maa sige, en fornem Debut, for "Georg Stage" kom og 
hentede mig i min Fødeby. Denne usædvanlige Ære 
havde dog sin naturlige Forklaring. Dagen efter, at jeg 
havde været til Alters, var jeg taget ud i en Jolle med 
en Fætter, og som vi staar og slingrer med Baaden med 
vore Fødder under Bundribberne, sker der det sælsom
me Uheld, at da mit ene Ben smuttede, fik Kroppen 
en Halvtørn og røg udenbords. Til alt Held blev jeg 
hængende i Knæleddet paa Essingen, selvom jeg sam
tidig fik Hovedet under Vand. Min Fætter fik mig saa 
halet op. Doktoren konstaterede, at jeg havde knækket 
Fodrodsbenet, og jeg maatte saa holde Sengen en Uges 
Tid med Benet i Gibsbandage. Dette Uheld var en stor 
Sorg for mig, for jeg skulde jo have været ud med 
"Ge:irg Stage", hvis Styrelse dog var blevet underrettet 
om mit Uheld. Stor var min Overraskelse, da "Georg 
Stage", der havde Station i Kalundborg, en Maaneds 
Tid efter for en frisk østlig Vind stod Kerteminde ind 
og ankrede op paa Rheden. Chefen var nuværende Kom
mandør Saabye. Han lod Laarings-Fartøj sætte i Van
det og tog ind til Kerteminde for at afhente mig per
sonlig, en Ære, der vist ikke er overgaaet ret mange 
,,Ge:>rg Stage"-Elever." 

,,Hvordan staar Deres Tid paa "Georg Stage" saa 
for Dem i Dag?" 

.,Det var jo i 1902, saa der er vel ikke saa stor 
Forskel paa Livet der ombord dengang og saa nu. ,,Ge
org Stage" traadte jo i Mors Sted, der skulde naturlig
vis \'ære Orden og Disciplin, naar en Flok unge Knægte 
paa en firsindstyve Stykker skulde være sammen. Og 
paa et saadant Togt kom man jo rundt og saa sit Fæd
reland, at "Bogen spejler sin Top i Balgen blaa", en
ten det var i det fynske Arkipelag eller ved Jyllands 
og Sjællands Kyster, og saa lærte vi ikke mindst at 
vise vort ældgamle Flag Respekt og Honnør." 

,,Hvad fik De saa set af Verden, inden De gik ind 
til Lodsvæsenet ?" 

"Efter "Georg Stage" gjorde jeg et Par Vinterrejser 
med min Far, der førte "Vulcan"s "London", til Eng
land. For at komme i Kontakt med Fanøboerne med 
Henblik paa at komme ud med deres Skibe, tog jeg paa 
"Fanø Sømandsskole", der ikke er mere. Efter en 3 
Ugers Tid sendte Skibsreder H. P. Clausen mig til 
Ma::seille, hvor jeg skulde gaa ombord i Barkskibet 
,,Kronprinsesse Louise". Rejsen gik over Hamborg, 
Køln og Paris. Kaptajnens Frue var med mig. Jeg 
sku:de lodse hende sikkert derned. Hun var bange for 
at komme i forkert Tog. Rejsen endte lykkeligt. Jeg 
klarede mig med det Tysk, jeg havde lært i Skolen, 
Pidgin-Engelsk, Gebærder paa Fransk. ,,Kronprinsesse 
Louise" skulde laste Tagsten til Rio de Janeiro. Vi var 
63 Dage undervejs, inden vi saa Rios smukke Havn og 
"Sukkertoppen". I Rio erfarede jeg, hvor stort et Tal 
½ Million var i Praksis, for lige saa mange Tagsten 
blev jeg sat til at grave ud af Lasten, 4 ad Gangen. 
Losningen tog ca. 30 Dage. I Rio opdagede jeg samti
dig, hvor lidt Penge kunde være værd. Det var daarligt 
nok, at en Stabel Milreis-Sedler kunde bove en Land
gar:gstur af. Fra Rio gik vi til Barbados for at laste 
Mahognitræ til Hamborg. hvor min første "deep-wa
ter"s-Rejse endte. Senere har jeg taget adskillige Ture 
over Verdenshavene med forskellige Sejlskibe tilhø
rende forskellige Nationer. En af de skrappeste Ture, 
jeg har været med paa, var paa en Rejse fra Vestky-

sten af Mellem-Amerika med Cedertræ til Bremen. Den 
varede 214, Dage. Vi slap alle fra det med Livet, und
tagen Kokken,der død-., undervejs. Vi unge Gutter sagde 
derom, at han var døc af Sult! Mange af os var haardt 
angrebet af Beriberi. I 22-Aarsalderen gik jeg ind paa 
"Svendborg Navigatic•nsskole", hvor jeg sluttede med 
at tage den udvidede Styrmandseksamen. Saa sejlede 
jeg som Styrmand i forskellige Dampere hos Rederiet 
Lauritzen. 1911-12 var jeg i Marinen som Reserve
løjtnant med Tjenes:e i Torpedobaade:::i.e. Danmark 
havde dengang en anselig Flaadestyrke at sende ud. 
Alene Torpedobaadsflotillen talte 16 Enheder, og naar 
vi under Eskadre san:ledes med de store Skibe saa det 
virkelig ud af noget. Efter min Marinetid sejlede jeg 
saa som 1. Styrmand paa "Vulcan" for en kortere Tid, 
inden jeg den 1. Dec. 1913 gik ind til Lodsvæsenet. 
Det er jo saadan med os Søfolk, at naar vi tænker paa 
Giftermaal, søger de fleste af os i anden sikker Havn." 

"Nu spejder "Københavns Lodseri" vel efter Skibe 
igen?" 

"Det vil forhaabentlig i en nær Fremtid være os 
forundt at se de store Turistbaade, der satte en ekstra 
Kolorit paa Havnen, :ortøjet igen ved Langelinje i Sel
skab med den ærværdige "Tjalfe", der længe har været 
ene om at tegne det smukke, maritime Billede af de 
Spadserende paa. Langelinje. Ligeledes haaber vi, at 
alle de af vore Skibe, der er blevet sparet, maa vende 
hjem og blive sat i tilpas Stand, saa at de igen kan vise 
det danske Flag fra velholdt Skib ude omkring i den 
fredelige Handels Tjeneste. Og saa vil jeg gerne sige et 
Par Ord til den danske Sømands Ære. I-Ian har under de 
2 sidste Krige paa eklatant Maade baade skabt Agtelse 
og Respekt om sit Job. I min Ungdom saa man des
værre skeptisk paa Søens Mand, tænk bare paa denne 
Udgydelse: ,,Han sai:k dybere og dybere, tilsidst blev 
han Sømand!" Nu er det vel efterhaanden en kendt 
Sag, at mange af vcre kendte Folk har traadt deres 
Børnesko paa Skibscæk og er blevne satte og staal
hærdede Folk videre fremover," sluttede Lodskaptajn 
Bom .. 

Lodskaptajnens Forgængere i deres Kontrafej paa 
Væggen har været de eneste Vidner til denne Samtale. 
Men de er jo tavse. Da jeg kaster et sidste Blik henover 
dem inden min Bortgang, synes det, at de vilde have 
sagt, hvis de kunde tde: ,,Vel talt, Lodskaptajn Bom!" 
Selv siger jeg til han, da han ledsager mig til Falde
rebet: ,,Fortsat god Sejlads og Tak for i Dag, Hr. Lods
kaptajn!" - Engang vil hans Billede slutte Kavalka
den paa V æggen. 

Carl Østen. 

]. Lauritzens Søfartsskole 
J. Lauritzens Søfartskole har holdt Afslutningsprøve 

for Sommerholdets Elever den 9.-10. Oktober, og næ
ste Kursus paa Skotm begynder den 2. Januar 194,6. 
Det bliver et videregaaende Kursus, beregnet for Dren
ge, der allerede har gennemgaaet et 3-Maaneders Kur
sus paa Skolen, og sc,m derefter har været ude at sejle. 

Ifusk at forny Deres Abonnement 
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'Boar~ lodging Af K Schwalbe 

(and shanghaiing) 

Illustreret af Oscar Xnudsen 

DENNE Titel stod paa et Skilt ved Siden af Ind
gangen til Chr. Dam□s "Hotel" i Furmanstreet 
349 i Brooklyn. Det var dog os selv, som havde 

tilføjet Ordene: and shanghaiing, for selv om Chr. 
Damm (i Almindelighed af Søfolkene kaldet "Røver 
Damm") ikke var Shanghaier i den Forstand, forstod 
han sig godt paa at faa Folk ombord i Skibene under 
Foregiv~nde af, at disse var Paradeskibe og kun sejlede 
paa de Ruter, som Søfolk n:i engang synes bedst om, 
selvom de i Virkelighe-
den sejlede med Krigs
materiel paa Frankrig 
og England. 

Selv om Fristelsen 
vinkede i Form af Fare
zonetillæg i 1., 2. og 3. 
Zone, var vi dog ikke 
særlig interesserede i 
Sej lads østpaa. Det 
hændte som Regel gerne, 
at vi, naar vi kom til 
England, fik de saakald
te Pligtrejser til Ar
changelsk eller Middel
havet i Stedet for at gaa 
tilbage til U. S. A., hvor 
vor midlertidige Resi
dens var. 

lod vi Bar'en for at gaa over til "Tyske Charlie" i 
Hamilton Avenue, en Restauratør, som Damm vidste, 
vi jævnligt besøgte, naar vi havde Penge paa Lo:P-1men. 
Var vi derimod læns, hang vi som Regel hos Damm 
og tærede paa vor Kredit, indtil han skaffede os en 
Hyre, og det varede sjældent længe. Vi besluttede snart 
at føje D;unm i hans Ønske om at lade os forhyre 
med S/S "Zamora", men vi vilde dog stille den Be-

. tinge1se, at vi ikke gik ombord før den Dag, Baaden 
skulde afsejle. 

S/S "Zamora" dan
nede ingen Undtagelse 
fra denne Regel. En For-

Vi, stod og sludrede over et Glas Øl. 

Stockholmerbaaden 
,,Zamora" laa i Øjeblik
ket ved en Pier i South
street, New York, men 
vilde i Løbet af to Dage 
hale ud paa Strømmen 
for at gøre søklar. Af
talen blev saa, at vi 
skulde køre over tL Bat
tery Place i Darums 
Luksusvogn ( en ganske 
særlig Ære, der blev vist 
os) Lørdag Form:ddag 
Kl. 7,30 og derfra. gaa 
med en Slæbebaad :id til 
"Stillehavsfareren". Vi 
turede rundt i Brooklyn 
et Par Dage, og Fredag 
Aften pakkede vi vore 
Sække. Næste Dag an
kom vi til landing stage 
paa Battery place lidt 
før Kl. 8 Morgen. Der 

middag 1916 stod Georg 
Spring, Aarhus Rasmus-
sen og Undertegnede i Bar'en hos Chr. Damm og slud
rede over et Glas Øl. Dagen forud var vi afmønstret 
fra en dansk Baad, ,,Børglum", der gik som time
charter for Ward line. Damm kom ind i Bar'en og 
gned sine Hænder, idet han sagde: ,,Naa, Gutter, jeg 
har en mægtig fin Hyre til Jer i Dag." ,,Hov, hov," 
raabte vi i Kor, ,,ta' den med Ro, vi har endnu ikke 
hentet vort Kluns fra "Børglum"', saa det haster fore
løbig ikke med en Hyre." ,,Ja., ja da," svarede Damm, 
"det er der ikke noget at sige til, saa maa jeg se at 
faa nogle andre. Men Sagen er den, at jeg mangler 
netop to Matroser og en Fyrbøder. Det er nemlig en 
meget fin Baad, der skal til Mexiko og gennem Panama 
til Stillehavet. Desuden betaler Skipperen 45 Dollars 
om Maaneden, derfor troede jeg, det var noget for Jer." 

Nu vidste Damm godt, at vi var tre drevne Rotter, 
der kendte saa at sige de fleste Baade, der anløb New
York, men "Zamora" havde vi dog ikke hørt om tid
ligere. Vi lovede ham at undersøge Sagen og tænke 
over det i Løbet af Dagen. Navnet lød meget godt, og 
Rejsens Maal passede os i Særdeleshed. Lidt efter for-

var i Forvejen en lille Forsamling paa henved en 
Snes Mand, som vi formodede skulde ud til et andet 
Skib paa Reden. Jeg kom i Snak med en ældre Nord
mand, som oplyste mig om, at de alle 20 Mand skulde 
ombord i "Zamora". Det forstod jeg ikke, da Darum 
havde fortalt os, at "Zamora" kun manglede to Ma
troser og en Fyrbøder. Sagen viste sig at være den: 
"Zamora"s Skipper, Kaptajn Sandell, havde hyret 
disse 20 Mand fra en anden Forhyringsagent i Brook
lyn. Han skulde bruge 23 Mand, men Agenten havde 
ikke flere i Øjeblikket, dog lovede han at skaffe de 
resterende. Saa ringede han Damm op og bad ham 
skaffe de manglende tre Ma~d. Damm svarede, at det 
var en let Sag, han havde nemlig to Matroser og en 
Fyrbøder gaaende, som længtes forfærdelig efter at faa 
et Dæk under Fødderne igen. De havde desuden ikke 
set deres Mødre i flere Aar og gik gerne til England, 
da der jo ikke var saa langt til Danmark derfra. 

Dette med "Zamora"s Rejse til England vids:e vi 
jo ikke endnu, ellers havde Piben faaet en anden Lyd. 

Efter 20 Minutters Sejlads naaede vi ud til "Za-

- Sig, De har læst det j "Vikingen"! 
13 



SJS "Zcmora" havde /aaet 
Slagside, mindst 45°. 

mora". Den saa meget tilforladelig ud, men Kors, 
hvilken Slagside den havde, mindst 4.5°. Vi blev mod
taget paa Dækket af 2. Styrmand, som spurgte, om vi 
var .:len nye Besætning. ,,Ikke endnu," svarede en lille 
rapmundet Fyrbøder, ,,hvor skal vi forresten hen?" 
"Foreløbig til Liverpool, og hvor Rejsen saa gaar hen 
siden, ved jeg Fa'n inte," var Svaret. Der blev ordent
lig Røre blandt Folkene og tillige fuld Enighed om, 
at de vilde gaa i Land iger. alle 20 Mand. Kun Spring, 
Rasmussen og jeg nølede. Slæbebaaden, der laa paa 
Siden og ventede paa Skip?eren, der skulde i Land for 
at ud.klarere, kunde vi jo hurtigt jumpe ned i, hvis vi 
ønskede at gaa i Land igen. De øvrige 20 Mand fik 
nu hurtigt dem selv og deres Tøj ned i Slæbebaaden. 

2. Styrmand korn irnicllertid hen til mig lidt efter 
og sagde, at Kaptajn Sandell gerne vilde tale med 
mig, inden han gik i Land. Jeg gik agterover og mødte 
Kapmjnen udenfor Salonen. ,,Kom indenfor, Dansker," 
sagde han, ,,jeg vil gerne tale et Par Ord med Dem." 
Vi gik ind i hans Kahyt, hvor han skænkede en Whisky
soda og bød mig en Cigar. ,,Hør her," sagde han, ,,jeg 
har et Helvedes Vrøvl med disse infame New Yorker 
Besætninger, de er berygtede helt ned til den mindste 
Sydhavsø. Jeg vil i alt Fald gerne beholde Dem og de 
to andre Danskere om Bo:-d. De bliver Baadsmand og 
Rasmussen Donkeymand. Endvidere vil jeg, foruden 
at betale Dem 4.5 Dollars pr. Maaned, altsaa 15 
DoEars over Tariffen, give Dem 25 pCt. i Krigstillæg. 
Til Gengæld maa De saa love mig ikke at omtale de 
25 pCt. til den nye Besætning, jeg nu gaar i Land for 
at skaffe." ,,Det er et Ord, Kaptajn," svarede jeg, 
hvocefter vi sammen gik ud til Falderebet. Her gav 
saa Sandell Besætningen nede i Slæbebaaden en or
dentlig Opsang. Det var en Fryd at høre denne store, 
flotte Svensker tale til Folkene. Han begyndte pianis
simo for jævnt at stige til et tordnende crescendo. Han 
var et 100 pCt. Mandfolk, en Type, der mindede om 
"Ulf Larsen" fra en af Jack Londons Bøger. Jeg kom 
til at beundre ham, og hvad end hans Fejl var paa 

dette Togt, kom jeg 
til at sætte stor Pris 
paa ham. Han tal te 
saaledes oppe fra 
Lønningen til Folke
ne, og hans Tale var 
ikke blottet for Lune: 
,,Naa, Folkens," be
gyndte han, ,,I vil alt
saa ikke med "Zamo
ra"? Det er ganske 
vist ikke nogen Mor
gans Lystyacht, men 
det er heller ikke no
gen "Bounty" at væ
re med. Jeg har et 
Par Mand om Bord 
paa 6'te Aar. Naar 
den øvrige Besætning 
har forladt mig her i 
New York, sky Ides 
det dels, at de ønske
de Afmønstring som 
Følge af udløben 
Kontrakt, og dels at 

nogle ønskede at komme i Land for at paabegynde en 
glorværdig Karriere som Avisdreng eller Skopudser 
for at ende som en 2.nden Carnegie, Rockefeller eller 
Vanderbilt. Guldet ligger ganske vist stadig paa Ga
den, man behøver blot at bukke sig for at samle det 
op, men som Regel er der altid en anden Maand, der 
snapper det for Næsen af en, før man faar bukket 
sig. Resten af Besætningen var en Samling Jødeyngel 
af samme Beskaffenhed som I. I har aldrig udført en 
ærlig Dags Arbejde i jeres Liv. At en Moder nogen 
Sinde har kunnet sætte saadan nogle Parasitter i Ver
den. En Flok Døgenigter, ,,good for nothing", der ikke 
aner, hvor I skal faa Føden fra i Morgen. Gøre Vrøvl 
kan I og tror at have Monopol herpaa, men vide hvor 
For og Agter er i et Skib, det maa I først spørge en 
Bondekarl fra Landet om, for I ved det s' gu ikke. 
I gaar slet ikke i Land, fordi "Zamora" skal til Liver
pool, men fordi I er bange, bange som nogle usle 
Orme. Men nu skal jeg fortælle jer noget. ,,Zamora" 
er lastet med Krigsmateriel af den allerværste Slags, 
Dynamit, Sprænggranater, Pigtraad, ætsende Syrer og 
Gud ved hvad. Den har en Slagside, som De selv kan 
se, paa ca. 45°, der er ikke stor Sandsynlighed for, at 
den nogen Sinde naar sit Bestemmelsessted, men her 
ser I dog tre danske Sømænd, der ikke er bange, tag 
dem som Forbillede :ig prøv at forandre jer, men jeg 
siger jer paa Forhaand, at I vil omkomme under For
søget, saadan nogle "beach loafers", I er skabt for 

·Helvede, og der kan I drage hen, jo før jo hellere." 
Under hele denne Svada havde Folkene ikke ytret 

et Muk, men nogle af dem fik øjensynlig Respekt for 
Kaptajn Sandel! og foreslog, at de skulde gaa ombord 
igen alligevel. Da Sandell hørte dette, sagde han: ,,I 
bliver, hvor I er. Jeg ønsker ikke, at de amerikanske 
Myndigheder skal nægte mig at staa til Søs, før jeg 
har faaet svovlet Skibet ud for Væggetøj og Rotter, for 
til disse to Kategorier hører I, og hvis en af jer prøver 
at entre Falderebstrappen igen, saa bliver næste Adres
se: ,,state hospital", Brooklyn." 
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Kaptajn Sandell gav derefter nogle Ordrer til Styr
mændene og gik ned i Slæbebaaden som om intet var 
hændet. Lidt efter satte den fra og styrede ind mod 
Waterfront. 

Henad Eftermiddagen kom den tilbage med en ny 
Besætning, og jeg undrede mig over, at han· saa hurtigt 
havde kunnet faa fat paa den. Folkene saa, omend lidt 
brogede, dog ret ordentlige ud. Jeg havde en lumsk 
Anelse om, at de var blevet lokket med gyldne Løfter, 
men bagefter skammede jeg mfg alligevel over, at den 
Tanke var opstaaet hos mig, thi senere paa Dagen fik 
jeg Sagens Sammenhæng at vide af en af den nye Be
sætning. Skipperen var kommet ind i Billardsalonen 
paa "sailors home'\ Southstreet og havde sagt: ,,Hør, 
Gutter, jeg er Fører for en Stock
holmerbaad, som hedder "Zamora", 
den ligger ude ved Liberty Statuen 
og skal til Liverpool. Jeg havde 
faaet en Besætning, men den var lige 
saa spraglet som et skotskternet Høj
lænder-Quilt, de var bange for at 
gaa udenfor Nantucket shoals med 
Baaden, blot fordi den havde Slag
side - i Virkeligheden er det kun 
Kælenskab fra dens Side. Jeg ønsker 

.ikke rædde Søfolk om Bord hos mig. 
- De gik alle i Land paa tre nær. 
Er der nogle af jer her, der har 
Lyst at gaa med mig? Hyren er 45 
Dollars. Jeg ved endnu ikke, hvor vi 
skal hen efter Liverpool, men om 
nogle af jer ønsker at komme til
bage til "det forjættede Land". bli
ver hans Rejse betalt tilbage til 
l'. S. A." 

ordentlig Afsked med Pigerne i "skippers cabin"?" ,,Vi 
har hørt," begyndte Anføre:en, ,,at nogle af Folkene 
her om Bord faar 25 pCt. i Krigstillæg, og vi kommer 
derfor for at høre, om vi ikke kan faa det samme." 
"Naa, har I hørt det?" sagde Sandell, ,,ja, man skal 
jo høre meget, inden Ørene falder af, men sig mig nu, 
hvad tror I er bedst, at I faar en Smule ekstra '.:-illæg 
og mister Livet, eller at I undværer dette Tillæg og 
kommer helskindet i Land i Liverpool, saa kan I endda 
takke mig, fordi I har faaet gratis Rejse over Dammen. 
I har det jo her som Blommen i et Æg. Ingenting at 
bestille - det forbyder Dækslasten jer - udo-;er at 
passe jeres Vagter. Er I ikke tilfreds med det, saa se 
at komme ud af Kahytten, helst lidt hurtigere end jeg 

Dette kunde ingen af dem staa 
for, de lovede alle som en at lade 
sig mønstre, og kort efter gik de om 
Bord uden mindste V røv!. 

,,Maa vi se Deres Papirer, Kaptajn?' 

Vi forlod New Yorks Red næste 
Formiddag Kl. 7 og stævnede mod 

spurgte den ene af Officererne. 

vort Maal, men Rejsen til Liverpool formede sig lidt 
anderledes, end jeg havde regnet med. Undervands
baade saa vi ikke noget til, vi havde det egentlig ret 
godt om Bord, Skipperen saa vi sjældent noget til, men 
Slagsiden forvoldte os Kvaler, især da det begyndte at 
blæse op. Jeg undrede mig en Del over den Kurs, vi 
styrede, den gik nemlig ikke i Liverpools Retning. 

En Aften, jeg kom op paa Broen for at tale med 
Styrmanden om næste Dags Arbejde, spurgte jeg, hvad 
det var for en Kurs, vi lagde an. ,,Det ved da Fa'en, 
Boss. Spørg Skipperen, I synes at være helt gode Ven
ner." Jeg besluttede at spørge ham ved første Lejlig
hed, som indtraf straks efter ude ved Baadedækket. 
"Kursen", sagde han, ,,den skal De ikke interessere 
Dem for, De tjener jo gode Penge, og mange Dage i 
Søen giver jo flere Dollars." 

Paa en eller anden Mande var det sivet ud blandt 
den øvrige Besætning, at tre af os havde 25 pCt. i 
Krigstillæg. Resultatet blev da, at to af dem søgte 
Foretræ.de hos Skipperen, mens han sad agter i Salonen 
ved sin Frokost. ,,Hvad vil I saa, Folkens," spurgte 
han, da de kom ind i Salonen, ,,har I glemt at betale 
jeres Regninger i New York, eller fik I ikke taget 

kan smide jer ud." Her smøgede Sandell sine Skjorte
ærmer op og gjorde Tegn til at gøre Alvor af sin 
Trusel, men Folkene var forlængst ude paa Dækket, 
de fik saaledes ikke noget ud af deres Besøg. 

Nogle Dage senere dukkede Øgruppen Azorerne 
op i Horizonten; vi gik ind og kastede Anke,: paa 
Ponta Delgadas Red. Knapt en halv Time senere bor
dede to engelske Søofficerer "Zamora". Kaptajr. San
dell stod ved Falderebet og røg. ,,lVIaa vi se Deres Pa
pirer, Kaptajn?" spurgte den ene af Officererne. ,,Ja, 
værsaagod at følge med op i Bestiklukafet," STarede 
Sandell. 

Ved Gennemgangen af Skibspapirerne udbrøc Eng
lænderen: ,,,,Zamora"s Destination er jo Liverpool, 
hvorfor er De saa søgt ind her til Azorerne, de ligger 
jo et godt Stykke udenfor Ruten." 

Sandell tog et Par Drag af Cigaren og sva.rede: 
"Ja, hvorfor. Jeg har Last i Bunkers (Kulbunkerne) og 
har derfor ikke Kul nok ombord til Liverpool. Derfor 
ha~bede jeg at kunne supplere min Beholdning her." 

,,Det bliver ret vanskeligt,~, svarede Englæn:leren, 
da Kuldepotet her paa Øerne tilhører den engelske 
Marine og kun er beregnet til Flaadens Skibe og Hjæl-
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pefartøjer, men vi skal sætte os i Forbindelse med Ad
miralitetet i London og anmode det om nogle Kul. 
Imens maa De afvente Svaret og søge at gøre Dem 
Opholdet behageligt," 

Derpaa forlod de Skibet, men nogle Timer senere 
kom to Maskinofficerer om Bord for at foretage en 
Opmaaling af Kullene. Det viste sig da, at der var 
Kul nok til Turen fra New York til Liverpool og halv
vejs tL U. S. A. igen. Næste Dag fik vi Ordre til at 
sætte Dampen op og være klar til at gaa KL 11. Kul 
blev der ikke noget af denne Gang. Vi stod Havnen 
ud næste Dag KL 11,30 og fik lige før Afgangen Be
søg af en højtstaaende R. N. R. Officer fra en engelsk 
Hjælpekrydser. Han gav Skipperen følgende Ordre: 
,,Naar De gaar herfra, følger vi Dem. De faar de for
skellige Kurser fra mig pr. Flagsignal, og disse Kur
ser følger De. De vover ikke at vige til nogen af Si
derne, udover hvad Giringen paakræver, ellers kommer 
De ikke til at føre Skib mere paa England eller dets 
Kolonier." Vi af Besætningen stod uforstaaende over• 
for de:me Salve, som forekom os lige saa gaadefuld 
som tidligere Kursen til Azorerne. Rygtet vilde vide, 
at det var Skipperens Mening at opsøge en bestemt 
Underrandsbaad og faa Skibet torpederet, men vi fik 
aldrig Rede herpaa, der skete jo saa mange underlige 
og mystiske Ting under forrige Verdenskrig, at vi ikke 
tog nogen særlig Notits af Tilfældet "Zamora". Hvor
om alting er, Kaptajn Sandell var en mystisk Mand. 

Knud Andersen: 

»Den blinde Ørn« 
Gyldendal - Kr. 8,75 

Det skal siges straks, at Knud Andersen med Bogen 
,,Den blinde Ørn" har sat sig selv fast i de gode Forfat
teres Rækker. ,,Den blinde Ørn" foregaar i de sidste Aar
tier af forrige Aarhundrede. Hovedpersonen, Sønderjy
den Frejdig Sønderhav, fødtes i 1872, altsaa lige efter 
den fransk-tyske Krig, og Baggrunden for Handlingen 
er dels Sønderjylland og Tyskland, dels, som det var at 
vente i en Roman af Knud Andersen. Livet til Søs. Læ
seren naar Kloden rundt adskillige Gange i Magsvejr 
og i Lyvende Storm i Sejl- og Dampskibe fra Ham
borg, :ør Frejdig slipper sit Tag i ham paa Bogens 
sidste Side. 

Bogen har en egen betagende Stemning, og Frej
digs Historie maa absolut gribe enhver. Trods denne 
Bogs specielle sønderjydske Atmosfære vil den have 
IntereS:Je langt ud over Landets Grænser. Den er vel
skrevet, og man følger Frejdig selv og Luise, som Læ
seren lever sig sammen med og sent vil glemme. For
fatteren har haft noget paa Hjerte, der vedkommer os 
alle, ikke mindst i den Tid, vi nu gennemlever. 

A.B. 

I. Kranz: 

Eventyrlige Sejladser 
Reitzels Forlag - Kr. 10,50 

Ja, det er godt Stof, Kontreadmiral Briand de Creve
couer har fundet. Nogle af Fortællingerne vil allerede 
være "Vikingen"s Læsere bekendt, men de kan med 
stor Interesse læses samlet, fordi Oversætteren paa en 

men trods alt kunde jeg lide ham, og som tidligere 
nævnt var han ikke uden Lune og altid parat med et 
rapt Svar. Et Eksempel ierpaa viste han en Dag, da en 
Fyrbøder kom hen til ham paa Dækket og beklagede 
sig over, at det var ham umuligt at sove i Fyrbøder-
1 ukafet, for det første fordi der var Væggetøj, og for 
det andet fordi Skibet l:avde saa stor Slagside, at han 
ikke kunde hvile ordentlig i sin Køje. ,,Jeg beklager 
meget, De kategatiske Spadesvinger, at jeg ikke kan 
hjælpe Dem. Jeg ved godt, at Sengene, som De er vant 
til at sove i paa W aldorf Astoria er langt bedre, og 
at der er stor flot Palmehave og rindende Vand paa 
Værelserne o. s. v., men her paa "Zamora" byder vi 
nu engang ikke paa disse Lækkerier. Har De ikke tid
ligere været Teolog? De kunde godt ligne en saadan? 
Jeg kan forøvrigt give Dem dette Raad: Sig til Hov
mesteren, at han reder en pæn Køje til Dem i en af 
Redningsbaadene, han kan tage mine Vattæpper i Sa
lonen, for Edderdunsdyner har jeg ikke. De kan saa 
for Resten af Rejsen sove i Baaclen, og saa har De den 
Trøst, at De er nærme::-e Himlen, naar vi springer i 
Luften." 

Ved Ankomsten til Liverpool mønstrede Spring, 
Rasmussen og jeg af og var snart efter paa Farten 
igen, denne Gang til Vestkysten af Amerika. Kaptajn 
Sandell rejste vist til sit Hjem norden for Helsingborg, 
og jeg saa ham ikke mere. 

eminent Maacle har fors:aaet at gøre Stoffet levende og 
spændende. Har De f. Eks. læst om Forsendelsen af de 
40 Mil!. Kroner med Ostindienfareren "Grosvenor" og 
dens Besætnings forunderlige Skæbne? Ikke mindst er 
Bogens sidste Kapitel spændende og interessant Læs
ning. Det er betitlet: ,,Havets Mysterier" og skildrer 
kendte og ukendte hemmelighedsfulde Hændelser paa 
Søen Aarhundredet igennem. Alt i alt en meget spæn
dende Bog og en glimrende Gavebog til Mænner. 

A.B. 

"Vikingen" bringer denne Gang et Forsidebillede 
af den lettiske Maler D. Godycki Cwirko, forestillende 
et Motiv fra Fiskerihavnen. Da Cwirko ikke før har 
haft sine Billedel· reproduceret i "Vikingen", kan vi 
fortælle vore Læsere, at Kunstneren er meget kendt i 
sit Hjemland. 

Han er udgaaet fra Kunstakademiet i Riga og har 
deltaget i 23 Udstillinger, bl.a. 2 Udstillinger arran
geret af Kulturfonden i Riga 1936-38 samt 2 Udstil
linger arrangeret af den lettiske Stat i 1942----43, i den 
første Udstilling af russisk Kunst i Riga i 1944 og den 
første ambulante Udstilling i Letland 194,3. Han har 
haft 6 seperate Udstillinger i 194,2-44. 

Han er 44, Aar gam::nel og for Tiden bosat i Dan
mark og hans Malerier udstillet i Kunstsalonen i Øster• 
gade. A. B. 
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Ror,Tetten >>Galathea<<S 
J ordornsej Jingstogt 

(Forbnt) Af Gustav Kragh 

STEEN BILLE satte dog ikke direkte Kurs mod 
Sandwichs-Øerne, men gjorde paa Vejen hertil 
en lille Afstikker til det 'lengang saa godt som 

ukendte Japan. 
Hertil havde han længe haft Lyst. Der gik saa 

mange Rygter om Mikadoens R:ge, som for alle stod 
i et næsten eventyrligt Skær. Hvert Skib, der nærmede 
sig Japans Kyster, blev straks mødt af japanske ar
merede Fartøjer, som omringede Skibet og jagede det 
bort. Selv Orlogsmænd fik ikke Tilladelse til at anløbe 
eller ankre op og maatte ikke engang sætte et Fartøj 
ud. En amerikansk Hvalfanger, ,,Manhattan", var -
da Bille besluttede sig til at anløbe Bugten ved Jeddo 
- det eneste Skib, som han vidste havde haft Forbin
delse med japansk Land, siden den danske Officer i 
russisk Tjeneste, Kaptajn Morten Spangsberg, en af 
Vitus Berings Skihschefer, paa det store Togt 1735-
4,1 anløb Japan Nord fra i 
Juni ]738 og havde Japa
nere paa Besøg om Borcl. 
"Manhattan" havde ude til 
Søs bjærget 22 skibbrudne 
Japanere og stod med dem 
ind til Jeddobugten og an-
1,rede. Straks blev Skibet 
omringet af japanske Far
tøjer, og med et af disse 
sendte Kaptajnen to af de 
reddede Søfolk ind til 
Land for at melde hans 
Ankomst. Efterhaanden 
kom flere og flere Fartøjer 
til, saa de nu sluttede en 
tredobbelt Ring omkring 
Hvalfangeren. Mange af 
Japanerne gik om Bord i 
denne, og snart efter korn 
der Fartøjer med Vand og 
Proviant til Skibet - men 
samtidig ogsaa med en Or
dre til Kaptajnen fra Mi
kadoen om hurtigst muligt 
at gaa til Søs igen og al
drig mere at komme til
bage til Japan, selv om 
han havde nok saa mange 
skibbrudne Japanere om 
Bord! 

for Japan. I Kina havde han saaledes faaet at vide, at 
et amerikansk Linieskib, ,,Columbus", havde haft For
bindelse med de japanske Myndigheder, og han mente 
derfor det rigtigst ogsaa at vise det danske Flag i de 
japanske Farvande. 

Efter en meget vanskelig, farlig og forsigtig Sej
lads i de ukendte og ikke kortlagte Farvande omkring 
Nippon, Solopgangens Land, som Mikadoens Rige kald
tes, naaede han Torsdag den 20. August om Morgenen 
ind i Jeddobugten, hvor - saa snart Korvetten blev 
observeret fra Land - en Del armerede Fartøjer roede 
,,Galathea" i Møde. Jeddo - det nuværende Tokio -
ligger inderst inde i Bunden af Bugten og var Mika
doens Residensstad. I det forreste af de japanske Far
tøjer sad en Officer, og da Bille lod brase bak, løb 
dennes Fartøj langs Siden af Korvetten, hvorefter Offi
ceren gik om Bord, ledsaget af et stort Følge. De andre 

Fartøjer lagde ogsaa til, 
hvor de kunde ved Skibs
siden; mange Folk entrede 
om Bord, og snart havde 
Bille et halvt Hundrede 
Japanere paa sit Dæk. -
Med Officeren fulgte en 
Tolk, der kunde tale lidt 
I-lollandsk, og da Bille 
selv talte Tysk, lykkedes 
det ham saaledes at gøre 
sig forstaaelig for J apane
ren. 

Det var imidlertid Bille 
bekendt, at adskillige Na
tioners Orlogsmænd var 
begyndt at interessere sig Den japanske Officer. 

Officeren var aabenbart 
en særdeles fornem Herre, 
idet alle hans Landsmænd 
viste ham stor Ærbødig
hed. Hver Gang, han talte 
til en af dem, bøjede den 
paagældende sig straks 
dybt for ham, flere be
rørte endda Dækket med 
Panden. Under Samtalen 
med Bille modtog Japane
ren fra en af sine Ledsa
gere en lang, smal Træ
æske med Skydelaag og 
fremtog af denne to Do
kumenter, begge affattet i 
fransk og hollandsk Sprog. 
Det ene indeholdt Ordre 
til enhver Skibsfører, der 
anløb Japan, om uophol
delig at forlade det japan
ske Territorium; det andet 
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en Anvisning om Opgivelse af Skibets Navn, Hjem• 
stavn, Hensigt med Besøget m. m. Bille besvarede det 
sidste Dokuments Forlangende med, at han var paa et 
videnskabeligt Togt og kun kom for at faa Vand og 
friske Provisioner, samt erklærede, at han vilde for
lade Japan i Løbet af faa Dage. Tolken fortalte ham 
forøvrigt, at den amerikanske Orlogsmand "Columbus" 
ganske rigtigt havde været paa Bugten for en Maaneds 
Tid siden og ligget der i 10 Dage - Japanerne havde 
nok ikke kunnet true det store Skib bort. 

Bille beskriver den japanske Officer saaledes: 
"Han var kun lille af Vækst, men velskabt og havde 

et klogt og ædelt Udseende. Da han flere Gang søgte 
at gøre sig forstaaelig ved Gebærder, gjorde han det 
med uendelig megen Anstand og Værdighed, ja endog 
med Grace, og derhos med en Tydelighed, som jeg mis
undte ham. Han syntes at være fuldkommen hjemme i 
Vaabenøvelser, kendte Geværerne, deres Behandling og 
Eksercitsen dermed, hvoraf han viste os nogle Tempos, 
som intet paafaldende havde uden det Liv og den Rask
hed, hvormed han kastede Geværet fra Armen op til 
Anlæg. Han bar et Slags Harnisk, bestaaende af en stor 
Mængde Kobberskælplader, som var sammenhæftede 
paa en i Sandhed højst sindrig og kunstig Maade. Dette 
Harnisk bar han over en Klædning, sammensat af rødt 
Bomulds. og Silketøj ; Panseret bedækkede Armene og 
gik helt ud paa Hænderne. Hans Linned var særdeles 
:r:ent og pænt. Paa Hovedet bar han en Slags Hjelm, 
temmelig flad, lakeret og tildels forgyldt, dannet af 
Straamatte, meget tyk, omtrent af samme Facon som 
Malaiernes og Kinesernes Hatte. To Sabler bar han i 
et Skærf, som var viklet omkring Livet, begge paa ven
stre Side. Den ene af disse Sabler, der var meget lang, 
og som det syntes bestemt til at føres med begge Hæn
der, stak ud gennem den Spalte, der fandtes bag i hans 
vide Vaabenfrakke. De var saa tæt indsvøbte i Futte
raler af blaat Klæde, at det vilde have kostet sto'r Ulej
lighed at faa dem trukket ud, Da han gik fra Borde, 
svøbte han sig i en kostbar Silke-Slaabrok, som en af 
Folkene med dyb Ærbødighed hjalp ham ind i, og der
paa kastede han sig med en i høj Grad af storartet 
Overlegenhed i Hjørnet af Fartøjet. 

De omtalte Sabler, eller rettere lange Knive, hvoraf 
flere af hans Følge ligeledes bar to, men hver af dem 
i det mindste een, var slebet skarpe som Rageknive og 
overordentlig godt holdt for Rust og Fugtighed, Japa
nerne viste alle en afgjort Uvilje til at lade os se deres 
Vaaben, og det lykkedes os kun med en eller to af dem, 
og da kun, naar vi var ene med dem. Paa Harnisket 
nær var de alle klædt ligesom Officeren, men langt 
mindre kostbart og broget: midt paa Ryggen havde de 
gerne - ved de japanske Trøjer indvævet, ved de ki
nesiske paasyet - en rund Skive med et Vaabenmærke 
i Midten, Kun Tolken bar ingen Sabel og var klædt i 
den almindelige japanske Dragt, sort med indvævede 
lyse Pletter eller Smaavaaben og Tegn; Stoffet var 
Raasilke og Bomuld. Om Bæltestedet hang der hos de 
fleste et Slags Penalhus, forsynet med Skrivematerialer, 
et Tobaksapparat, en lakeret Skaal til Ris, foruden an
dre Smaafornødenheder, hvoriblandt et lille Metalspejl, 
en Tang til at rykke Skægget ud med og hos Befalings
manden tillige en Lotusfrugt. Alt, hvad mine Officerer 
gjorde for at formaa dem til at afstaa eller sælge en 
og anden af disse Smaating, var forgæves; de frygtede 

rimeligvis den Straf, &r vilde ramme dem for en saa-
dan Forseelse. · 

Benklæderne var far det meste meget snævre, og et 
Par vide Pantalons var trukket over dem. Fodbe
klædningen var den mindst heldige Del af deres Paa
klædning. Den bestod i mørkeblaa Bomuldsstrømper 
med separat Lukke fer den store Taa (ligesom paa 
Bælgvanter) og et Par Straasandaler med to Stropper, 
een for den store Taa og een for alle de andre. Følgen 
af denne Fodbeklædning var, at de alle havde vaade 
Fødder og dertil en va~lende og styg Gang, hvorfor de 
da ogsaa, saa snart de kunde, aflagde Sandalerne ved 
Falderebet og gik paa Hosesokker, medens Sandalerne 
svømmede omkring i Vandet, som Regnen skyllede sam
men i Vaterbordet. 

Et lille karakteristisk Træk maa jeg fortælle endnu, 
forinden jeg slipper de værdige Beboere af dette for
underlige Land. Da de var nede i min Kahyt, saa de 
Kongens og Dronningens Portrætter hænge paa V æg
gen. Saa snart de erfa:ede, hvem det var, sank de øje
blikkelig ned paa Hug, bøjede sig dybt forover og for
blev længe i denne Stilling. Senere, hver Gang de gik 
forbi disse Billeder, bøjede de sig i forbigaaende, just 
lige som de katolske Præster under Messen, naar de gaar 
fra den ene Side af Alteret til den anden og bøjer 
Knæet halvt for det opstillede Madonnabillede," 

Efter en længere ~amtale, hvor Japaneren stillede 
en stor Mængde Spørgsrnaal, som Bille dels besvarede, 
naar det drejede sig om mindre væsentlige Ting, dels 
nægtede at svare paa, naar det angik Emner som Ski
bets Armering, Dimensioner, Dybgaaende o. I., spurgte 
Bille Officeren, om han kunde gaa ind i Havnen, hvad 
han ikke maatte, og om han kunde faa Lods til at fort
sætte Rejsen langs Kysten og rundt om Landet, til han 
kunde staa Øst i til S~s. Officeren svarede, at Tolken 
kunde være Lods, og Bille forlangte saa, at de øvrige 
Japanere skulde gaa fra Borde. Men dette var slet ikke 
saa let at klare - Ja:i=anerne viste absolut Ulyst til at' 

, forlade Korvetten. Bille skriver herom: 
,,- - de gode Folk befandt sig aabenbart bedre 

om Bord i det store Skib end i deres smaa Baade; de 
var alle søsyge i høj Grad, og den japanske Galde flød 
i Strømme baade uden- og indenbords!" 

Først da Bille truede med at bruge Magt og lod sit 
Landgangskompagni st:lle paa Dækket, fik han de uveL 
komne Gæster jaget ned i deres Fartøjer - men da 
alle disse var sat fra Eorde, viste det sig, at Officeren, 
Tolken og tre Mand til havde forstaaet at skjule sig og 
var blevet om Bord i Korvetten. 

,,Da dette imidlertid var en altfor ubetydelig Styr
ke til, at der kunde være nogen som helst Tanke om, 
at de indbildte sig at have Skibet i Besiddelse," skriver 
Bille, ,,vilde jeg ikke gøre flere Ophævelser derover, 
især da den hele Historie begyndte at blive mig noget 
langtrukken, og Vejret ingenlunde var behageligt. Jeg 
Iod derfor brase fuldt og satte nu Kurs for at gaa om
kring Pynten Sagami, som var den, vi havde i Øst og 
omkring den derved liggende Klippeø. Vi passerede 
den temmelig klos, me::i det var saa tykt med Regn og 
Taage, at vi kun netop kunde skimte en lille Landsby, 
som laa der inde, iøvr:g intet, som kunde sige os, om 
det var kønt eller stygt, kultiveret eller øde. Der vrim
lede af smaa Baade inde under Landet." 

Bille maatte jo have sine Gæster i Land, men da 
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han nødigt vilde gøre dette ve<l Hjælp af sine egne 
Fartøjer, var det ikke helt let at ordne. Et japansk Far
tøj, der sto.d tværs over Bugten, blev prajet og jaget; 
der blev skudt et skarpt Skud foran Boven af det, men 
Folkene der om Bord viste ikke Spor af Lyst til at 
stoppe op - de satte flere Sejl, kneb haardt til Vin-

. den og løb lige ind i Brændingen, som "Galathea" na
turligvis maatte holde sig fra. Saa løb Bille Syd om 
Sagami Pynten og ned i Læ af denne, saa tæt ind til 
Land, han turde, og her lykkedes det Japanerne at 
vinke nogle Folk op til at sætte en Baad i Vandet 
og hente dem. . 

Tolken havde vist sig at være ganske umulig som 
Lods. Bille skriver om ham: 

"Hans første Forlangende var, at vi skulde sejle 
Nord i, trods Vinden var Nord-Øst; han havde ikke 
fjerneste Ide om, hvor dybt her var, eller om naar 
Strømmen kæntrede, om her var Skær eller andre Farer 
at vogte sig for; kort sagt, han forstod ingenting, og 
jeg maa da til hans Ros tilføje, at han heller ikke 
gjorde mindste Paastand herpaa, thi han svøbte sig ind 
i sin Slaabrok og gik ned af Dækket, saa snart det blev 
ham for koldt." 

Da Korvetten var kommet klar af de japanske Far
vande, stod den med Vinde mellem Syd-Øst og Nord
Øst ud i Stillehavet med Kurs mod Sandwichs-Øerne. 
Som Vindene skiftede ogsaa Vej ret, · men det meste af 
Tiden var det daarligt med Regn, stiv Kuling og høj 
Sø. Paa dette lange Stræk udbrød der megen Sygdom 
om Bord. Under Opholdet i Kina havde Besætningen 
lidt meget af den stærke Varme, under Japans Kyster 
var Vejret køligt, taaget og regnfuldt. Dette medførte, 
at mange fik Feber, som efterhaanden gik over til Dy
senteri eller Diarre; paa Grund af den meget Saltmad 
udbrød der ogsaa snart Skørbug, som der næsten altid 
indtræffer om Bord i et Skib paa Langfart. For at 
modarbejde Søsygen lod Bille give Risengrød med Vin 
og Sukker, forskellige søde Su:;Jper, større Rationer 
Eddike, Sennep og Surkaal samt tørrede Grøntsager. 
Drikkevandet voldte ogsaa Kvaler, idet det i Shanghai 
fyldte Flodvand ikke var godt, saa Bille maatte for
byde at benytte det til Drikkevand og Madlavning, og 
man maatte nu nøjes med den forholdsvis lille Portion 
godt Vand, der var fyldt om Bord i Hongkong. Vand
rationen blev sat til een Pot pr. Dag pr. Mand, inklu
sive den om Formiddagen uddelte Grog, Teen om Mor• 
genen og Aftenen. Der optraadte 38 Tilfælde af Feber, 
og af disse endte desværre fire med Døden - det var 
en Artillerilærling, en helbefaren Matros, en halvbefa
ren Matros og en halvbefaren Koksmath, der blev dens 
Ofre. 11 Mand blev angrebet af Dysenteri; een af dem, 
en Matros, døde, medens heldigvis ingen af de 54, Skør
bugspatien ter gik bort, takket være Billes Omhu og 
Ændring af Skibskosten. 

I Slutningen af September fik Korvetten Vindstille, 
som varede uafbrudt i fem Etmåal, men Natten mellem 
1. og 2. Oktober naaede den ind i Østpassaten. I den 
lange Tid, siden "Galathea" forlod J eddobugten, havde 
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den ikke mødt et eneste Skib - kun Albatrosserne i 
Luften og Bonitterne, en Art Tunfisk, samt Springerne 
i Vandet var de eneste levende Væsener, man saa. Den 
4,. Oktober fik Bille Landkending af Sandwichs-Øerne, 
og Dagen efter kom Honolulu, med den karakteristiske 
Punchbowl-Bill, i Sigte. Bille gav Ordre til at irøre 
Ankerkæderne og gøre Ankrene klare. 

,,Jeg skal aldrig glemme," skriver han, ,,den Glæde, 
hvormed mine Folk modtog denne Ordre. Kæden blev 
rendt op med Haand og Magt med en saadan Fart, at 
man skulde tro, det var Ankeret, som faldt." 

Korvetten holdt langs med Landet Vest i for smaa 
Sejl i en Afstand af ca, tre Kvartmil, men løb dog 8 
Mils Fart, Det var Øen Moroty, de passerede, og Bille 
skriver herom: 

"Moroty er over 2000 Fod høj, ender i en flad Ryg 
for oven, men vender sine dybt indskaarne, lodrette 
Fjeldvægge ud imod Søen; adskillige Vandfald styr
tede ned fra Klipperne og gav et herligt Genskin, stærkt 
belyst af Maanen, som stod i sin fulde Størrelse paa 
den skyfrie, azurblaa, stjernevrimlende Himmel. Det 
var en guddommelig Aften og Nat, skabt til at indgyde 
Mod og Kraft efter den lange aandsnedbøjende Over• 
fart." Fortsættes i næste Nr. 

At "Vikingen"s mange Farvebilag og Tegninger fra 
Søen bliver benyttet som Grundlag af Malere rundt om 
i Landet ved Fremstilling af den saakaldte Massefabri
kation af Kunst, har vi længe vidst, og dette har ogsaa 
givet sig tydelige Spor i forbedrede Malerier, men at 
vi ogsaa benyttes indenfor Kunstbroderikredse, har vi 
ikke vidst. Ovenstaaende Billede forestiller vort smukke 
Farvebilag af Briggen "Ørnen", malet af Paul Sinding, 
som er udført i Kunstbroderi af Fru I. Johansen. 

Broderiet tager sig særdeles smukt ud og er udført 
med megen Kunst. 
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At »JUL PAA HAVET« 1945 
kan holde sit høje Stade og trods Papirmangel alligevel fremtræde i den sædvanlige 
smukke Skikkelse er fabelagtigt, og naar man saa yderligere ser, at Bladet er udvidet 
med 4, Sider, og det ogsaa i Aar har faaet endnu en kendt Forfatter som Medarbejder, 
idet Orlogskaptajn Kay Jungersener med, maa man fastslaa "Jul paa Havet"s Succes. 

Det smukke Julehefte fremtræder i Aar med et meget stilfuldt og i 5 Farver 
trykt Omslag, malet af den kendte Maler Orla Muff. Motivet til dette Omslag er hen
tet fra gamle Kirkeruder og er en virkelig smuk Indbinding om Heftets gode Indhold. 

,,Jul paa Havet" indledes med et festligt og fornøjeligt Farvebillede, som fore
stiller Troppernes Afrejse i 1848, af den gamle Maler lvar T. Rohde. Hertil har 
Gustav Kragh skrevet et Digt, som taler Tidens Sprog, og som nationalt straks viser 
"Jul paa Havet"s Tone. Dernæst et Farvebillede, et meget smukt Motiv af den kendte 
Maler S. Kielland Brandt, ,,Norsk Fiskebaad i haard Kuling". Fortællingernes Række 
indledes af den verdensberømte Forfatter Hakon Mielche ·med en Beretning om en 
,,Juleaften med Forhindringer". Denne Fortælling er illustreret med moderne Tegninger af Ernst Køhler. 

Dernæst har "Jul paa Havet" den Glæde at kunne tælle Orlogskaptajn Kay Jungersen som Medarbejder. 
Orlogskaptajn Jungersen er fra sine mange Bøger en kendt Forfatter, og det er os en Glæde, at han i Aar 

har overladt "Jul paa Havet" en pragtfuld Fortælling om "En stormfuld Julerejse". Denne er illustreret af 
H. Schøsler Pedersen, saa man føler sig fuldstændig med ombord. 

Den gamle Skibsfører Chr. Christiansen, som hvert Aar er med i ,Jul paa Havet", har leveret en kraft
fyldt og handlingsmættet Fortælling, ,,Henry B. Millners sidste Rejse". Denne er illustreret af Oscar Knudseri. 

,Jul paa Havet" er som sædvanlig spækket med Farvebilag, og V. Qvistorff har malet et Billede, ,,Paa 
Trampfart over Atlanten", et betagende og smukt Motiv. 

Da al Skibsfart er opstaaet fra Sejladsen indenskærs. har vi ikke kunnet lade være denne Gang at tage et 
Farvemotiv med. som stammer fra de smaa Vige. forestillende en Malkepige, der stager en Baad. 

Dette pragtfulde Billede hedder "Ogsaa en Slags Skibsfart" og er malet af N. F. Schiøttz-Jensen. 
"Vikingen"s trofaste Medarbejder Oscar Jensen møder i Aar med en inderlig dybtfølt Bekendelse, ,,En 

Juleaften i Kædekassen'', en Selvoplevelse, som sikkert vil blive læst Gang paa Gang af enhver Moder, der 
har en Søn paa Søen som Skibsdreng. Danmarks store nationale Digter Axel J uel har ogsaa i Aar skrevet et 

· Digt, der taler til vore Hierter. Di~tet hedder "Befriede Skibe", og ingen kan som Axel Juel udløse vore Tan-
ker og i 4, Vers give os Rædslen. Befrielsen samt Livsglæden ved fo;en at være frie. 

Gustav Kragh har en særlig Evne til at faa de gamle nationale Beretninger til at tale til vort Sind. I ,.Hel
tene fra Tromsø" giver han os en af de Træfnin~er, hvor den danske Nation ved sit Mod og Tapperhed tiltvang 
sig Fjendens Respekt og Agtelse. I denne Fortælling er ogsaa indflettet en Kærlighedshistorie. Fortællingen er 
pragtfuldt illustreret i Farver af Orla Muff. Et smukt Billede forestillende Havet i Farver er Illustration til 
Oscar Jensens Digt "Bølger og Tanker". Atter et Farvebilag, der forestiller vort smukke Statsskoleskib "Dan
mark", Maleri af Paul Sinding, og et Farvebilag malet af H. Schøsler Peder:-en forestiller Clipperen "Cimba" 
ved Kanarieøerne. Fortællingen "Gammelt Ragelse" er en Skitse af Aa~e J. Chr. Pedersen. Han har paa en me
sterlig Maade forstaaet at give et Afsnit af det, som fylder den gamle Skibsførers Liv, naar han har lagt op. 

Otto Ludwig har skrevet en morsom Beretning om "Alt har sin Aarsag~\ lidt om Tradition og Overtro i 
forskellige Krigsmariner. Den er illustreret af Kield Simonsen. Atter et smukt Farvebillede. ,,Indsejlingen til 
Københavns Havn". Maleri af Fr. Landt, et fredfyldt og skønt Stemningsbillede. Et Farvebillede af Paul Sin
ding, forestillende Fregatten "Najaden" udfor Kronborg. giver et betagende Syn. Alle Sejlene er sat, og Skibet 
ligger nærmest VindstiIIe. Det Syn vil altid gribe enhver Elsker af Søen, saa s:nukt og mesterligt, det er udført. 

,J Slæde og Baad" er en Fortælling fra Grønland, skrevet af den gamle Præst Erik Jespersen, illustreret 
i Farver af Povl Povlsen. Begge d'Herrer hnr levet mange Aar af deres Liv paa Grønland, og de skriver og 
tegner ud af deres Hjerter og med den Kærlighed, som de en Gang for evigt har skænket til vor smukke Ø. 

Det er lykkedes ,,Vikingen"s Forlag at skaffe et meget smukt Luftfoto~rafi af en 4-mastet Bark midt i Oce
anet. Dette Fotog-rafi har Brdr. Bærentzens Reproduktionsanstalt med stor Dygtighed farvelagt, et Farvebillede 
som sikkert vil blive slaaet op overalt. hvor .,Jul p;ia Havet" kommer. 

Farvebilledernes Række slutter med et Maleri af Paul Sinding af det gamle Orlo~sskib "Neldebladet". Med 
sit smukke Agterspejl og sine pragtfulde Kanonporte er dette et af de skønneste Billeder, den kendte Marinema
ler har malet. Heftet slutter med en Fortælling af den norske Forfatter Edv. Welle-Strand . .,Juleaften under 
en hvelvet båt". Denne Fortælling, der er illustreret af Oscar Knudsen, giver et lille Billede af den Livsfare. 
som ogsaa Hjemmefiskerne kan være udsat for. 

Af ovenstaaende vil De kunne se. at der intet er sparet for at gøre "Jul paa Havet" til en smuk og værdig 
Repræsentant for de søfarende, og "Jul paa Havet" bliver da ogsaa i alle Kredse modtaget som en kær Ven. 
som en Repræsentant for Søfarten, som vel nok kan kaldes for den vigtigste for et saa havombrust Land 
som Danmark. - ,Jul paa Havet" maa købes nu. Om otte Dage er det sikkert udsolgt. Prisen er som sæd-
vanlig Kr. 3,50. Redaktionen. 



Cf!ydende 9<unsfoærker 
(Fortsat) Af Otto Ludvig 

I det n_ye Aarlumdrede. 

0 MKRING Aar 1700 var Galionerne mest brugt. 
I 1701 byggedes den engelske Orlogsmand "St. 
George". Den havde en Besætning paa 680 

Mand og havde endvidere et Artilleri bestaaende af 96 
Kanoner. Det mest bemærkelsesværdige ved dette Skibs 
Ornamentering er de kunstfærdigt udskaarne Kranse 
om hver enkelt af de øverste Kanonporte, en Skik, som 
vi finder paa mange af den Tids Skibe. 

Men ogsaa Galionsfiguren er der her gjort meget 
ud af. Den forestiller St. Georgs Kamp med Dragen, 
som er et Tema, der gennem Tiden er blevet benyttet 
i alle Kunstarter. 

Det morsomste ved "St. George"s Ornamentik er 
dog Spejlet, paa hvilket bl. a. er skaaret baade Dron
ning Annes og William den 3.s Monogrammer, hvilket 
sandsynligvis skal vise, at Skibet er blevet paabegyndt 
under een Regering, og Bygningen af det først er blevet 
fuldendt under en anden. 

Et omtrent samtidigt Skib med Navnet "Britannia" 
var prydet med en ligesaa smuk Ornamentering. Dets 
Galionsfigur forestillede en bereden Ridder farende 
henover en falden Modstander. Paa Spejlet er udskaa
ret to andre Ryttere, der kæmper over to andre Fi
gurer. Under disse ses det kongelige Vaaben og under 
det igen Admiralitetsvaabnet. 

I 1703 søsattes i Danmark Tredækkeren "Elefan
ten'\ af hvilken Galionsfiguren i Modelstørrelse stadig 
findes paa Holmens l\tlodelsamling. I mange Aar var 
dette stolte Skib vor Flaades bedste Skib, men tilsidst 
var det saa medtaget i Bunden, at man besluttede at 
sænke det paa Holmen. Det er det. der danner Funda
mentet til den lille Halvø. der fører ud til Hønse
broen, og som enhver gammel Orlogsgast kender. 

I den følgende Tid blev Ornamenteringen af Ski
bene Verden over stadig mere og mere enkel. Galions
figurerne bibeholdtes over hundrede Aar endnu, men 
Kampagnelanternerne reduceredes til to for tilsidst helt 
at forsvinde. I 1796 blev al Udsmykning- af engelske 
Skibe standset ved Admiralitetsordre. Det begyndte 
at blive for dyrt, og disse Ornamenteringer gjor
de ogsaa Skibene endnu tungere end nødvendigt. I 
Danmark fortsatte man altsaa endnu en Tid med at give 
Skibene Galionsfigurer. Saaledes har Fregatten Jyl• 
land, som nu ligger_ ved Langebro i København, en 
saadan. 

Paa Holmens Modelsamling findes Modeller af 
flere Galionsfigurer, ligesom der overalt paa Hol men 

· findes Galioner i naturlig Størrelse foran de forskel
lige Bygninger. 

Naar man omtaler Skibenes Ornamentering, maa 
man ikke glemme den Bjælke, der fandtes paa de 
gamle Skibe til at katte Ankret med. Denne Bjælke 

kaldes baade Kranbjælken og Katbjælken. Ordet at 
,,katte" og Betegnelsen "Katbjælke" kommer sikkert af, 
at der paa Enden af dem ofte var skaaret et Hovede 
af en Kat eller en Løve. Grnnden til, at man, som vi 
har set, har sværmet for at smykke Skibene med Løver, 
maa sikkert søges i den Kendsgerning, at man regner 
Løven for Dyrenes Konge, og at den er Tegn paa 
Styrke. 

I England kaldes Klydset ofte for "The eye" (Øjet), 
fordi det sidder forrest paa Skibet. I den Forbindelse 
kan det nævnes, at mange kinesiske Sømænd smykker 
deres Skibe ved at male Øjne paa Boven af dem. 
Dette gør de sikkert ikke saa meget af Hensyn til 
Skønheden, som fordi de er overtroiske. 

I det hele taget benævner man i England al tid et 
Skib, som var det et Menneske. Jeg ved ikke, om Grun
den til, at et Skib næsten altid benævnes som "hun", 
skal søges i den Kendsgerning, at det kan være saa 
vanskeligt et styre. 

Omkring I'velson. 
Efter at det i England var blevet forbudt at smykke 

Skibene med Billedudskæring, har Nelson sikkert syn
tes, at hans Fa1tøjer alligevel burde fikses lidt op. 
I hvert Tilfælde stammer Fregatternes hvide Linje om
kring Batteriet fra hans Tid. 

En Kaptajn Duff paa Krigsskibet "Mars" skriver 
i Aaret 1805 følgende til sin Kone i England: ,,Jeg er 
ked af, at det er begyndt at regne i Nat. fordi det vil 
ødelægge mit fine Arbejde med at male Skibet it la 
Nelson, ligesom Størstedelen af Flaaden er ved at 
gøre." 

Det skal dog bemærkes, at det hvide dengang endnu 
ikke havde fortrængt den gule Farve i den Forbindelse, 
hvad den som bekendt snart gjorde. 

Kort efter Nelsons Død maledes samtlige engelske 
Skibe imidlertid mørke over det hele for at vise Sor
gen over Tabet af maaske alle Tiders største Søhelt. 

Dette Forhold varede dog kun en Tid. Snart be
gyndte man atter at male Skibene efter Nelsons ka
rakteristiske T dC. Som Eksempel herpaa kan atter næv
nes Fregatten ,Jylland". Men ikke alene Krigsmari
nerne tog Ideen op. Mange af Koffardiskibene, der 
sejlede paa Østen brugte samme Fremgangsmaade, for 
at Sørøverne der skulde tro, at det var et Orlogsskib 
med svær Armering. 

Saaledes blev Ornamenteringen altsaa brugt som 
Camouflage, hvilket den ogsaa var blevet mange Aar i 
Forvejen. Jeg tænker her paa de saakaldte Brandere, 
Skibe, der var bestemt til - efter at være blevet ladet 
med brandbare V ædsker eller Krudt og derpaa an
tændt - at blive sendt mod Fjendens Skibe for at sætte 
disse i Brand. Ofte var disse Brandere bygget til For-
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maalet, men tit brug_te man ogsaa gamle 
udrangerede Skibe. I begge Tilfælde stil
lede man dog store Krav til Udsmyknin
gen, da man paa denne Maade haabede at 
kunne narre Fjenden. 

Paa Modelsamlingen findes Modellen 
af en Brander fra omkring 1740. Dette 
Aarstal viser, at Camouflering slet ikke er 
noget ganske nyt. 

Staalet se1rer. 
Efter 1850 begyndte man at bruge 

Staal til Bygningen af Skibe. Dette kom 

Agterpartiet af "St. George", hvor man ser 
Dronning Ånnes og William d. 3.s Initialer. 

til at betyde meget for Ornamenteringen. 
Staalet udelukkede til en vis Grad al Trang 
til Billedkunst. Kun nu og da ser man 
paa Skibenes Stævn enkelte Ornamenter. 
Krydserkorvetten "Valkyrien", der repræsen
terede Danmark paa mange Udenlands
rejser, havde i Stævnen saavel som agter et 
lille forgyldt Ornament. 

Efter at Camouflagen imidlertid er blevet 
taget op paa Søen, er al udenbords Orna
mentik forsvundet. Og dermed er en Kunst
art, som man vistnok har undervurderet, 
gaaet til Grunde. Forsaavidt har al denne 
Udsmykning været uden krigsmæssig Betyd
ning, og den har vel heller ikke sin Beret
tigelse i Dag. 

Der er imidlertid visse Ting, der tyder 
paa, at Galionsfigurerne har haft en vis mo
ralsk Betydning for Skibenes Besætninger. 
Man betragtede dem mange Gange som en 
Slags Maskotter, og det ser ud til, at vore 

Det mest bemærkelsesværdige ved denne Model 
af "Hollandia" er de dekorative Kampagne
lanterner agter. 



"Fyen", en typisk 
Repræsentant for 
Fregatterne, med 
den hvide Stribe 

omkring Skroget. 

Dages Søkrige. 
re ikke helt kan 
glemme dem. 
Paa Flertallet 
af de krigsfø
rende Landes 
Skibe ser man 
saaledes Figu
rer af forskellig 
Art malet paa 
Skibssiderne. 
Under Krigens 
første Aar var · 
det meget al
mindeligt at se 
en Paraply ma
let paa Brodæk
ket af et Ski~. 
Motivet, der skulde lede Tanken hen paa 
Chamberlain, blev brugt af begge Parter, 
men selvfølgelig paa forskellig Maade. 

Disse Billeder var imidlertid malede 
saaledes, at de ikke kunde ses paa Afstand I 
og saaledes ikke kunde ødelægge Skibets 
Camouflage. De var kun beregnet for Ski
bets egen Besætning. De skulde være Sym
boler og til Tider det, som man sammen 
kunde smile ad. 

Ogsaa her i Danmark har vi i de se
nere Aar kunnet spore en Trang til at 
skaffe Skibene Maskotter. Paa Inspektions
skibet "Islands Falk" fandtes saaledes en 
udstoppet Falk, der skulde tjene som Far
tøjets Lykkedyr. Men noget, der mindede 
endnu mere om Datidens Galionsfigurer, 
var det Hvalrossekranie, der prydede For• 
kanten af Broen paa et andet af Søværnets 
Inspektionsskibe "Ingolf". Paa en enkel og 
diskret Maade angav det, hvor dette Skib 
havde sine sædvanlige Opgaver, og samtidig 
tjente det som Maskot for Besætningen, 
naar Fartøjet sejlede rundt i Grønlands is
fyldte Farvande. 

Men de store Billedskærerarbejders Tid 
paa Skibene er endt for evigL Minderne 
om deres Tid er faa, for Altertavler og 
Møbler bestaar, men et Krigsskib er næsten 
altid dømt til en kort Levetid. Derfor er 
det ikke let at studere dets l" dførelse. Man 
har kun Modeller og Tegninger at rette 
sig efter. Men saa meget mere interessant 
er det derfor at fordybe sig i Mystikken, 
der giver den studerende baade Romantik 
og Spænding i rigt Maal. ,,Britannia"s Agterparti, hvor vrede Mænd synes at herske. 
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Invasionens Admiral, Sir 

HAROLDj_BURROUGH 
I MERE end et halvt Aar spøgte Rygterne om den 

store allierede Invasion paa det europæiske Fast
land. Rygterne blev nærede af de Landgangsfor

søg, der med visse Mellemrum blev foretaget af engel-
ske Commando-Tropper forskellige Steder langs den 
vesteuropæiske Kyst. Derfor var Glæden saa meget 
større, da endelig Spændingen blev udløst, og de allie
rede Tropper satte Foden pna europæisk Jord for at 
rette det dræbende Stød Ege mod Fjendens Hjerte. 

En hel Del har vi hørt om de engelske Generaler, 
der ledede Invasionen, mindre kendt er Flaadens Mænd 
bag Invasionen, og dog er deres Indsats ikke mindre 
stor. I stor Udstrækning skyldtes det den engelske Flaa. 
des Dygtighed, at hele Operationen kunde forløbe saa 
glat, som den gjorde. Et uhyre Forberedelsesarbejde 
laa bag denne kæmpemæssige Aktion, hvor man endog 
medførte de Havne, som Landstyrkerne skulde udlades i. 

Den allierede Flaadeøverstkornmanderende for Eks
peditionsstyrkerne var Ad:niral Sir Harold Martin Bur
rough, en stout, firskaaren, solbrændt Søofficer, der er 
en værdig Repræsentant for den store engelske Søfarer
nation. 

Admiral Burrough er født i 1888. Han læste i Ox
ford og kom i en meget tidlig Alder ind i Marinen, som 
han siden har tilhørt med Liv og med Sjæl. I den for
rige store Krig kæmpede han blandt andet med i Jyl
landsslaget. I denne Krig har han tilbragt den meste 
Tid paa Havet i Kamp med de fjendtlige Søstridskræf
ter, indtil han blev udnævnt til Admiral i Gibraltar, 
der jo paa visse Tider i Krigen indtog en afgørende 
strategisk Stilling. Efter at Admiral Sir Bertram Ram
say var afgaaet ved Døc:en som Følge af en Flyve-

Robert Williams: 

Stillehavsdønninger 
Kr. 5.50 - Grafisk Forlag 

Matros Flynn strander paa en Sydhavsø - et jor
disk Paradis, hvor den overdaadige Natur sørger for 

'hans materielle Fornødenheder - han behøver kun at 
strække Haanden ud. 

Han møder en underdejlig Polyneserpige, Bella, og 
han opdager, at der er Perlemuslinger i Lagunen, og i 
Løbet af kort Tid faar han samlet en Masse Perler. 

Alene Bella gør denne Bog til en Oplevelse - hun 
er Inkarnationen af alt, hvad der er daarende og dej-

ulykke, blev Admiral Burrough udnævnt til Øverstkom
manderende for Flaaden. Heller ikke i denne Stilling 
kom han til at ligge paa den lade Side. Tennis og Golf, 
som i Fredstid er hans hobbies, har der ikke siden 
Udbruddet af Krigen været Tid til at dyrke, og lrnns 
Hustru, en Præstedatter fra det stormombruste Nova 
Scotia, har kun set lidt til ham. Af sine Cndergivne er 
Admiralen yderst afholdt paa Grund af sit bramfri 
Væsen og sin store Dygtighed. Han elsker en saftig 
Sømandsvits, og han kan selv give Svar paa Tiltale. 

Admiral Burrough er dekoreret med adskillige høje 
Udmærkelser for sin dygtige Tjeneste, saaledes K.C.B., 
K.B.E. og Distinguisl:ed Service Order med Bar. Da 
han i Slutningen af Juni dette Aar var paa et kort 
Besøg i København, blev han naturligvis straks efter 
Ankomsten spurgt, om de allierede nogensinde havde 
paatænkt en Invasion i Danmark. Med sit underfundige 
Smil svarede han: 

- Det var i alle Tilfælde det, vi gerne vilde have, 
Tyskerne skulde tro, og meget mere var der nu ikke 
om de Planer. 

Som bekendt lykkedes det ham at nære Tyskernes 
Invasionsfrygt her i Danmark. Det er ikke det eneste 
Puds, han har spillet Modstanderen under Krigen. Som 
tidligere Øverstkommanderende i Gibraltar var det og• 
saa naturligt at spørge ham, om det vilde have været 
muligt for Tyskerne at angribe Klippefæstningen gen
nem Spanien? 

- Det var vist godt, de ikke prøvede derpaa, sva
rede Admiralen. Spanierne vilde ogsaa have søgt at 
gøre Modstand, men de var nu svage! 

V. K. Sørensen. 

ligt; for hendes Skyld lod man sig gerne skylle i Land 
paa en ukendt Ø i Stillehavet og stod alle de nerve
rystende Eventyr igen::i.em, som denne skibbrudne Ma
tros i denne spændende Beretning kommer ud for: Det 
blodige Slagsmaal dybt inde i Urskovens mørke Vild
nis, det hektiske Kapløb om det kostbare Sandeltræ og 
det gigantiske Opgør med de samvittighedsløse Konkur
renter om Bord paa Barken "Chieftain" - for blot at 
nævne et Par af de dramatiske Situationer, som denne 
handlingsmættede Sailor-Roman er saa rig paa. 

Og paa Baggrund af alle disse voldsomme Optrin 
lyser Skildringen af en lille, primitiv Kvindes uforbe• 
holdne og fyrige Kærlighed. 

det fuldendte Sejlsportsblad 
spørg Deres Bladhandler 
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SØKR.IG 
Af V. K. Sørensen 

I Modsætning til Krigen paa Landjorden fører man 
ikke Krig til Søs for at besætte et Havomraade. 
Søkrigen er en Kamp om Udnyttelsen af Havene, 

en Kamp om Forbindelserne til Søs og føres derfor 
ret ofte i intimt Samvirke med den økonomiske Krig. 

Saa sent som under Verdenskrigen 1914-18 søgte 
man som i tidligere Dage det store afgørende Søslag 
for at ødelægge Fjendens Stridskræfter og derved 
vinde Herredømmet til Søs. Denne Stræben har ikke 
karakteriseret denne Krig. Krigen 1939-45 kan i hvert 
Fald i Begyndelsen ikke opvise Søslag af særligt im
ponerende Format. Sammenlignet med f. Eks. Jyllands
slaget under den forrige Verdenskrig er mange af 
denne Krigs Søkampe nærmest for Træfninger at regne. 
Med Materiellets stærke Udvikling og særligt Effek
tiviteten af Undervandsbaadsvaabnet og Flyvevaabnet 
har Søkrigen nu faaet et helt nyt Ansigt og maa nu 
mere end før karakteriseres sam en Udmattelseskrig. 

I Krigens første Aar lykkedes det den underlegne 
tyske Flaade med Held at bestride det engelske Herre
dømme til Søs, idet man udnyttede de gunstige Ba
seringsforhold til strategisk Samvirke mellem de for
skellige Søkrigsvaaben samt virksom Understøttelse af 
det tyske Luftvaaben. 

0 perationerne til Søs. 
Krigen til Søs kendetegnedes i det første Halvaar 

fra Slutningen af 1939 til Begyndelsen af 1940 af 
en stadig mere skærpet Søhandelskrig samt enkelte 
Fremstød med det Formaal at søge at reducere Fjen
dens Stridskræfter. 

Et Par Tildragelser ved Norges Kyst gav Anled
ning til nogen Uro. Det skulde senere vise sig at være 
Optakten til de egentlige Krigsbegivenheder. Den første 
indtraf i Begyndelsen af November 1939. 

En amerikansk Handelsdamper, den lille tramp 
,,City of Flint" var paa Rejse over Atlanten blevet op
bragt af det tyske Slagskib "Deutschland", der havde 
sat tysk Prisemandskab om Bord og endvidere paa 
Damperen anbragt Besætningen fra en anden opbragt 
Damper, denne Gang en engelsk. 

Amerika rasede! Tyskernes Ret til at opbringe Ski
bet var højst problematisk. 

Det var Planen at søge nordrussisk Havn, men· 
"City of Fline' løb fast i Isen, og da den endelig 
kom fri, var der Knaphed paa Proviant, hvorfor den 
fik Tilladelse til at anløbe Tromsø. Englænderne blev 
her landsat og sejlede mod Syd med Kystruteskibet 
,,Midnatssolen". ,,CiLy of Flint" sejlede derefter til 
Murmansk, hvor den ankrede op under Paaskud af 
Maskinskade. Russerne ønskede imidlertid ikke at be
holde Farløjel længere end højst nødvendigt, og den 
31. Oktober gik Fartøjet atter sydover. 

Da Damperen paany kom ind i norsk Søomraade, 
gav Nordmændene den for alle Tilfældes Skyl_d en 
Orlogsmand paa Siden. Ingen norsk Havn maatte an
løbes og ingen Forsyninger indtages. Ud for Hauge
sund meddelte Tyskerne, at en Mand af den amerikan
ske Besætning var blevet syg, og de anmodede om 
Tilladelse til at anløbe nocsk Havn. Dette blev dog 
afslaaet, efter at en norsk Marinelæge havde konsta
teret, at Sygdommen kun bestod af en ufarlig Ben

læsion. Men efter Ordre fra 
den tyske Regering løb "Ci
ty of Flint" alligevel ind til 
Haugesund, hvor Mandska
bet gjorde nogle Indkøb. 

Den norske Marine in
ternerede omgaaende Ski
bet. satte det tyske Prise
mandskab fast og overgav 
Kommandoen til Captain 
Joseph A. Gainard og dens 
oprindelige amerikanske Be
sætning, der øjeblikkelig ha
lede Hagekorset ned og hej
sede stars and stripes, hvor
efter Damperen gik til Eng
land. 

Den tyske Regering pro
testerede overfor den nor
ske, der afViste Protesten 
ned Henvisning til de inter
nationale Neutralitetsfor. 
pligtelser. 

,,Altmark" paa Grund i Jossingfjorden. "City of Flint" endte et 
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Aars Tid senere sin Skæbne 
under et Konvojslag i At
lanten. 

Alvorligere var den næ-. 
ste norske Kystaffære, der 
fandt Sted den 16. Februar 
1940, og hvorved Englæn
derne gennem en klar Neu
tralitetskrænkelse tydeligt 
tilkendegav deres Hensigt 
til for Fremtiden ikke læn• 
gere at tolerere den betyde
lige tyske Søtrafik paa 
norsk Territorialfarvand. 

Damperen "Altmark" 
var i Atlanten blevet stop
pet af det tyske Slagskib 
"Admiral Graf Spee", der 
havde sat Besætninger fra 
en Del opbragte og sænkede 
Skibe under et Prisemand
skab, der· skulde bringe de 
ca. 4,00 Fanger til Tysk
land, om Bord. Forfulgt af 

Den engelske Torpedojager "Cossach". 

engelske Torpedojagere lykkedes· det "Altmark'' at 
slippe ind i Bergen, hvorfra den efter et kort Ophold 
sejlede sydover. For at undgaa de engelske Krigsskibe, 
der laa paa Lur efter den uden for norsk Farvand. 
gik den ind i Jøssingfjorden, hvor den kom under 
Bevogtning af et Par norske Torpedobaade. Efter en
gelsk Ordre brød. Jageren "Cossack" den norske Neu
tralitet, sejlede ind i Fjorden og nedkæmpede den ty
ske Besætning, hvorefter den tog de befriede Fanger 
om Bord for at landsætte dem i engelsk Havn. 

Tyskland protesterede paa det kraftigste. England 
holdt paa, at Norge skulde have interneret Skibet, og 
Norge protesterede mod den engelske Neutralitets
krænkelse. Det skulde imidlertid ikke blive derved. 
Vestmagterne fremhævede med Rette, at Tyf:Skerne var 
i Stand til at opretholde en betydelig Trafik i Læ af 

Hans Andreasen: 

»MANANA« 
Gyldendals Forlag, hæftet Kr. 7,75 

"Mafiana" betyder "i Morgen" - og handler om 
en rastløs Mands Oplevelser paa en Rejse til de kana
riske Øer, Brasilien og Argentina. Men det er falsk Re
klame, at Forlaget introducerer Forfatteren som Sø
mand. Læseren mærker i hvert Fald ikke meget til det, 
hverken hans Stil - en Sømand vilde aldrig "hejse op 
i Bukserne", men "hive op" i dem - eller hans Sprog 
er Sømandens. Men han er Digter - sin Bog har han 
decideret Solen - og han har forstaaet at skildre det, 
han har set og oplevet, i eksotisk, raffineret Stil, med 
korte, ligesom hæsblæsende Sætninger. Ofte finder han 
fortræffelige, ligefrem billedskønne Udtryk som: 

,,I Tidernes Morgen sad en Hunengel paa en rosen
rød Sky og legede med sin Halskæde. Da brast Snoren. 
Perlerne trillede ud i Rummet og dalede ned paa Jor
den. En af dem blev Bahia." 

Eller, mere naturalistisk og drastisk, men malende: 

norsk og delvis dansk Territorialfarvand. Som en Følge 
deraf udlagde England derfor den 8. April om Mor
genen Minespærringer i norsk Farvand ved Vestfjord, 
Syd for Kristianssund og udfor Statlandet, 

De tyske Modforholdsregler var imidlertid allerede 
paa et tidligere Tids~mukt sat i Værk og det, der nu 
fulgte, kunde Tyskerne med fuld Ret betegne som den 
dristigste Landgangsoperation, som Krigshistorien ind
til da kunde opvise. 

Tyske Transportskibe tilbagelagde Tusinder af Kilo
meter over et aabent Hav, hvor den engelske Flaade 
var ubestridt Herre, uden at blive opdaget, fordi Vej ret 
paa dette Tidspunkt var særligt stormfuldt og usigt
bart med· Sne- og Regntykning langs hele den norske 
Vestkyst. Hele Foretagendet lykkedes hovedsagelig tak-
ket være gunstige Vejrforhold. V. K. Sørensen. 

"De sidder en fem-seks Stykker, med Bukserne nede 
om Anklerne, paa en lang Træbjælke. Nedenunder fly
der Vandet. Kommer man roende ind mod Dokken, 
ser man paa lang Afstand en Række Ender lyse som 
Melon~r i et Udstillingsskab." 

Der er meget morsomt i Bogen, men ogsaa en Del 
Filosofi, lignende det, Forfatteren selv skriver: 

"Under min. ørkesløse Filosoferen, der bare er 
Stemninger; der hakker sig gennem et søgende Sind, er 
Dagen langsomt listet bort -" 

"Mariana" vil sikkert baade interessere og glæde 
mange, men ligefrem at anbefale den til "Vikingen"s 
Læsere tør jeg alligevel ikke risikere! 

Gustav Kragh. 

H. Schøsler Pedersen 
Mimersgode 88 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 
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Tillæg til Vikin 

Medlemmer pr. Januar 1943 
Anbenr.sa Reded A/S~ Aabcnrea 
D/S Activ, Kor•or 
D/S al 1912 
D/S al 1925, Esbjerg 
D/S Als 
AndrcaA Chrialcmcen 
D/S Bnltic 
D/S Boe 
D/S p•• Bornholm af 1866, Ronne 
.A/S Chrjstfonshol ms Fabriker 
D/S Concordia 
C. Clnusco~ Hadcul,ev 
D/S Dania 
D/S Dannebrog 
D/S Drnco 
A/S Damp•l:.ibct Fiulond 
A/S Del dno,ke Kulkompngni 
Det danøke Petrol-cumiJ A/S 
\/S De dnn,ke Sukkerfobri\:.ker 
Dot Donsk-Fronokc D/S 
Det Dansk-Norske D/S 
D/S D. F. K. 
Det Forenede Bugserselskoh~ A/S 
Det Forenede Dorn1lskibs•Sclsko.h. A/S 
D/S Hafnia 
ll/S Heimdal 
D/S Hetland 
Rhcdcri M. J cbscn, A/S, Aabenr•• 
J. Gotfred Jensen • .Aarhus 
D/S Jutlondia 
D/S Jyden, E,bjerg 
A/S Mt'ltortramp. Stonsvcd 
D{S A,y,cn 
A. P. Moller•Tnnkba&de og Linierf'tl-r:ri 
D/S Noutic 
D/S Navitn• 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pocific 
D/S Phoni,, E•bjerg 
D/S Progre,, 
J. Saabyc & 0, Lerchc 
D/S Sam,o 
D/S Solnæ, 
A/S Det otore Nordi,kc Telogrnhehk•b 
D/S Svendborg 
Rcdcdct Oluf Svcndøcn. 
Hcd-erict Hana Svcnningacn 
A/S Em~ z. Svit.eer.e BjcrgninglJ, .. Entreprb:e 
Svitiers BugecrafdeJing 
D/S Torm 
Re-deriaktieadskabct Trnnsporter. Oder'.l:>1f" 
D/S Trio 
D/S Vcndila 
0/S Vo,terhovet 
A/S Vestjysk Damp,kib,,elsknh 
D/S Viking 
D/S Ørc,uod 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. November 1945 

D. F. D. S. nye Motorskibe 
til oversøisk Fart 

Under Krigen har D.F.D.S. ladet 
hygge 6 Motorskibe, hvoraf allerede 
de fem er gaaet i Fart. 

For "Argentina", ,,Paraguay", 
,,Bolivia" og "Uruguay" er de tekni
ske Data følgende: Længde 106,68 m, 
Bredde 15,39 m, Dybde til Hoved
dæk 7,09 m, Lasteevne 6670 ts, Ton
nage 4,635 B.R.T., Fart 12,5 kn. 

For "Florida" og "Maine" er de 
tekniske Data følgende: Længde 
99,06 m, Bredde 14,,33 m, Dybde til 
Hoveddæk 6,55 m, Lasteevne 4860 ts, 
Tonnage 3538 B.R.T., Fart 12,5 kn. 

,,Argentina", ,,Paraguaya", ,,Uru-

guay" og "Florida" er bygget af 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyg
geri, medens "Bolivia" og "Maine" 
er leveret af Frederikshavns Værft 
og Flydedok. - Alle 6 Skibe kan 
hver medføre 12 Passagerer. 

M/S "Argentina" afgik fra Kø
ben.havn cl. 2. August via England til 
Vestafrika, efterfulgt af M/S "Para
guay", som gik herfra d. 21. August 
til Sydamerika. Den 3. og 7. Septem
ber fulgte "Florida" og ,,Bolivia" 
efter, idet disse Baade afgik hen
holdsvis til Tunis og Spanien for at 
laste til Danmark. 

MIS "Urngua;/'. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaordsvej 12 - Tlf. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Skagens Kystradiostation 
Kystradiostationen Skagens Radio aabnedes den I. 

. September d. A. for offentlig Korrespondance (saavel 
Telegraf- som Telefonkorresp.) med Skibe i Søen. 

Stationen, der har Døgntjeneste, har faaet tildelt 
Kaldesignalet OXP. 

Stationen er indrettet til at arbejde med Skibe i 
Søen baade med Telegrafi paa Frekvenserne 400-500 
kcs og Telefoni i Omraadet 1500-3500 kcs. Der er to 
Ekspeditionspladser, saaledes at der samtidig kan ar
bejdes med Telegrafi og Telefoni. Arbejdsfrekvenserne 
er henholdsvis 464- kcs og 2453 kcs, men der kan mod
tages paa alle Frekvenser mellem 325 og 700 kcs samt 
mellem 1500 og 3500 kcs; endvidere lyttes der til Sta
dighed med Højttaler paa Frekvenserne 500 og 1650 kcs. 

Stationen omfatter følgende 3 adskilte Anlæg: 
l ) Senderstation, -
2) Modtagerstation med Ekspeditionslokale, 
3) Modtagerantenne, 

som er forbundet med de nedenfor beskrevne Kabel
anlæg. Senderstationen er beliggende 2 km Nord for 
Skagen By ved Vejen til Højen Fyr, og er fuldautoma
tisk, saaledes at alle Indstillinger foretages fra Mod
tagerstationen. Den staar ved et 2 X 35 mm2 Kabel i 
Forbindelse med Elektricitetsværket og ved et 26 Pars 
Telefonkabel med Skagen Postkontors Bygning, hvor 
Modtagerlokalet befinder sig. Dette er igen ved to ko
axiale Transmi;,sionskabler forbundet med Modtager
antennerne, som er beliggende ca. 900 Meter Nordøst 
for Byen. Afstanden mellem Sende- og Modtageranten
nerne bliver herved ca. 1, 7 km. 

Paa Senderstationen forefindes 2 ens Sendere med 
250 Watt Antenne Effekt samt 3 Antenner for hen
holdsvis 1650, 24,53 og 400-500 kcs. Senderne har 5 
faste Frekvensindstillinger, der ved Hjælp af Relæer 
kan vælges fra Modtagerstationen. De to af disse, nem
lig 1650 kcs og 2453 kcs, er krystalstyrede, medens 3 
Frekvenser i Langbølgeomraadet 350-700 kcs er rør
styrede. 

Antennerne bæres a 3 Stk. 40 Meter afbardunerede 
Trægittermaster, anbragt med indbyrdes Afstande paa 
110, 120 og 120 Meter. Langbølgeantennen er en T-An
tenne med et vandret Stykke paa 100 Meter, der bestaar 
af en 4-Traads Ruse 20 cm i Diameter, medens Nedfø
ringen er af samme Type, 10 cm i Diameter. Egenfre
kvensen er 635 kcs; den er ført direkte ind i Sender
bygningen og derfra gennem et Omskifterrelæ til Af
stemningsanordninger i de to Sendere. Det hertil be
nyttede Jordnet hestaar af 4,5 Stk. 3 mm Kobbertraade, 
der i en Længde af 130 Meter straaler radiært ud fra 
Senderbygningen. De er nedlagt i den mindst mulige 
Dybde, som Regel ikke over 15 cm. 

Antennen for 1650 kcs er ligeledes en T-Antenne 
med et vandret Stykke paa 25 Meter, bestaaende af en 
20 cm Ruse. Dens Egenfrekvens er 1225 kcs i Forbin
delserne den 4-Traads Modvægt, der bestaar af 3,5 mm 
Traade, 45 Meter lange, ophængt i en Højde af 2,5 Me-

ter over Jorden. Modstanden ved Arbejdsfrekvensen er 
55 Ohm. 

Antenner for 24,53 kcs er en 35 Meter lodret Ruse, 
hvis 4, Modvægtstraade er 30 Meter lange. Dennes Egen
frekvens er 2000 kcs, og Modstanden ved 2453 kcs er 
62 Ohm. De to sidstnævnte Antenner er ikke indført 
direkte i Senderbygningen, men er afsluttet i Antenne
huse 1 X l X 1,5 Meler, hvori Afstemnings• og Tilpas
ningskredse er monteret. Til de to Sendere er fra hvert 
Antennehus ført 2 symmetriske Transmissionslinier 
samt et 28-koret Jorc:ikabel, der benyttes til Manøvre
strømme og til Tilbageføring af ensrettet Antennestrøm 
til Maaling og Kontr::ilbrug. 

Alle Apparater paa Modtagerstationen er indbygget 
i et enkelt Panel, der er inddelt saaledes, at i den ven
stre Del forefindes en komplet Radiotelefonterminal 
med Radiomodtager, lil højre en Telegrafimodtager, en 
Reserveterminal samt de to Vagtmodtagere for Frekven
serne 500 og 1650 kcs og i Midten et Antenneomskif
terpanel samt alle Nøgler, Omskiftere og Kontrollam
per for Fjernstyringen af de ovenfor omtalte Sendere. 
Herved opnaas, at de to Telegrafister kan sidde lige 
for de Apparater, der er vigtige for Ekspeditionen, og 
let kan naa de Omskiftere, der skal kunne betjenes af 
dem begge. Af samme Grund forefindes Tjenestetele
fonfelter ved begge Pladser, ogsaa indbygget i Pane
let. Et 24, Volt Akkumulatorbatteri paa 106 Arup-Timer 
opstillet i Kælderen lades automatisk fra Stærkstrøms
nettet ved et Kontak:voltmeter og leverer alle Styre
strømme til Sendere, Mikrofonstrømmene samt benyttes 
tillige som Gitterspænding ved enkelte Forstærkere. 
Samtlige Radiomodtagere og Forstærkere strømfødes 
iøvrigt fra 220 Volt Byspænding, der faas gennem et 
særligt 3 X 10 mm2 Kabel direkte fra et Hovedføde
punkt, saaledes at Elektricitetsforsyningen er uafhæn
gig af Byens Forsyning. 

Den Telefonlinie, hvorpaa Samtalerne med Skibe 
afvikles, er tillige med 2 Tjenestelinier ført direkte til 
Skagen Telefoncentral. 

Modtagerantennerne bæres af 3 Stk. 25 Meter simple 
afbardunerede Træmaster. I Øjeblikket forefindes 2 An
tenner, nemlig en L-Antenne ca. 54 Meter lang for 

Langbølgemodtagning og en T-Antenne ca. 20 Meter 
lang for Modtagning paa Mellemhølgeomraadet. 

Paa Modtagerstationen forefindes en mindre Reser
veantenne, der over Antenneomskifteren kan tilsluttes 
samtlige Modtagere. 

Stationen afvikler foreliggende Korrespondance paa 
464, kcs ( 64,7 Meter) for Telegrafi og paa 2453 kcs 
(122,3 Meter) for Telefoni. 

Skibe vil saavidt muligt benytte 425 kcs (706 Me
ter) for Telegrafi og 1938 kcs (154,,8 Meter) for Te
lefoni. 

Stationen sender sine Trafiklister paa 500 kcs ( 600 
Meter)· hver lige Time GMT. og paa 2453 kcs (122,3 
Meter) hver Times 20. Minut. · 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Køleanlæg for Fiskekuttere 
I Slutningen af Aaret 1943 fik A/S ATLAS, Køben

havn, af Fiskeskipper Ghr. Venø, Esbjerg, overdraget 
den Opgave at levere et Køleanlæg passende for Fiske
lasten til hans 60 Tons Fiskekutter "Dora Venø". De 
daværende vanskelige Forhold med Hensyn til Leve
ring af knust Is i tilstrækkelige Mængder havde bragt 
Fiskeskipperen paa den Tanke ved Hjælp af et Køle
anlæg dels at kunne nedbringe Isforbruget væsentligt 
og dels at kunne ilandbringe Fiskelasten i en betydelig 
bedre Tilstand end hidtil, idet det navnlig paa mere 
langvarige Fisketure havde vist sig, at den medbragte 
Is var fuldstændig smeltet - og saaledes havde afgi
vet sin Kulde - længe før Fiskefartøjet naaede frem 
til Fiskeauktionen. 

Atlas' Opgave var herefter at levere et Køleanlæg, 
som i Forbindelse med en stærkt reduceret Ismængde 
kunde opretholde en Lasttemperatur paa umiddelbart 
over 0°C., og som var tilstrækkeligt robust til at kunne 
arbejde driftssikkert under de Forhold, som hersker i 
et saa relativt lille Fartøj. 

Da "Dora Venø" ikke havde nogen Hjælpemotor, 
maatte Kompressoren trækkes fra Hovedmotoren, og 
dette skete ved Hjælp af en Friktionskobling, som blev 
fastspændt paa Hovedmotorens Svinghjul. Koblingen 
blev sat i Forbindelse med en Kileremskive, hvorfra 
Kileremme drev Kompressorens Svinghjul. 

Køleanlæget i "Dora Venø" viste sig at opfylde Fi
skeskipper Venø's Forventninger saa godt,_ at han be
stemte sig til ogsaa at lade Atlas levere et Køleanlæg 
til sin nye 80 Tons Fiskekutter "Peter Venø'', som han 
havde under Bygning paa Nyborg Skibs- og Baadebyg
geri. Ovenstaaende Fotografi viser "Peter Venø" i 
Søen, og Køleanlægets Indretning fremgaar af neden
staaende Tegning. 

Køl~maJJr1n11. 

80 ts Fiskekutter _,Peter Venø". 

I "Peter Venø" trækkes Kølekompressoren af en 
Hjælpemotor leveret af A/S Møller & Jochumsen, Hor
sens, og fra Kompressorens Svinghjul trækkes Køle
vandspumpen, som pumper Søvand gennem Kølean• 
lægets Kondensator. Lasten holdes afkø_let ved Hjælp 
af Køleelementer monteret under Dækket, som er iso
leret med ekspanderet Korkplade. Køleelementerne er 
udført af svære, sømløse Staalrør, varmgalvaniserede 
efter Udførelsen, ligesom Forbindelsesrørene mellem 
de enkelte Køleelementer er galvaniserede. 

I Maskinrummet er der monteret et Skivetermome
ter, hvis Føler er anbragt i Lastens Midte under Dæk
ket. Naar Temperaturen her er naaet ned til ca. + 1 ° 
C., slutter Visertermometret en Kontakt, som bringer et 
Ringeapparat i Styrehuset i Funktion, hvorved Mand
skabet bliver gjort opmærksom paa, at Lasttemperatu• 
ren nærmer sig Frysepunktet og kan standse Kølemaski
nen. Man skal nemlig undgaa Frysning af Fisken, da 
Kvaliteten herved forringes. 

Paa Kompressorens Trykside er anbragt et Mano
meter, som - hvis Kondensatortrykket af en eller an-

,KJll~t,TZncfSeJ!!!!P.!.., 

rværmil ; Ma.sklnrum r.ær.sni! i . Las/run,. 
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Grundlagt 1875 Th. Mø lier Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultraa 

H<>vedoplae: for Danmark 

den Grund, f. Eks. svigtende Kølevand, stiger unor
malt højt - ligeledes sætter Ringeapparatet i Funk
tion. Det skal dog bemærkes, at sidstnævnte Aarsag til 
Alarm praktisk talt aldrig indtræder. 

Erfaringerne med de beskrevne Køleanlæg viser, at 
Isforbruget i en Fiskekutter forsynet med Køleanlæg 
kun andrager ca. Halvdelen af, hvad der er det nor
male for Fiskekuttere af tilsvarende Størrelse uden 
Køleanlæg, og ligeledes at Fiskens Kvalitet er betyde
ligt bedre som Følge af Køleanlæget, hvis Opgave alt
saa er at modvirke de Kuldetab, der foregaar gennem 

Rederiet J. Lauritzens S/S "Lotta Dan" er bygget 
ved Aalborg Værft A/S til British Lloyds højeste Klasse 
med Isforstærkning. Skibstypen er aaben Shelterdækker. 

Dimensioner: Længde mellem Stævnene 85, 70 m, 
Bredde 12,72 m, Dybgang, fuldt lastet 5,97 m, Skibets 
Dødvægt 3450 ts. Kapacitet af Lastrum incl. Reserve
bunkers 202.600 cbft. grain., Fart, fuldt lastet 12 kn., 
Skibets Brutto- og Netto-Tonnage er henholdsvis 1838,16 
og 1003,08 ts. 

Skibet har 4 store Luger, der hver betjenes af 2 Stk. 
5 ts. Bomme, og yderligere er der ved Nr. 2-Lugen· in
stalleret 1 Stk. 15 ts. Bom. 

Lastrummene er udstyret med kraftig, elektrisk Ven. 
tilation i Forbindelse med Luftkanaler. 

Hovedmaskinen er en ventilstyret, 3-cyl. compound 
Dampmaskine med l Højtryk- og 2 Lavtryk-Cylindre. 
Maskinen er af helt lukket Type, leveret af A/S AT
LAS, og er forsynet med Tryksmøring og udvikler ca. 
1800 IHK. ved ca. 120 Omdrejninger pr. Minut. Dam

pen leveres af 2 Stk. Vandrørskedler af Schmidt-Hart
mann Typen, udført af Aalborg Værft AfS. Kedlerne 
er kulfyrede, og Fyringen foregaar automatisk med 
DANO-Stokere. 

DAM l' S Kl B S·AKTIE SELSKAB ET 

"MYREN" 
KØBENHAVN 

KorrespoDdereDd• Reder, 

HOLM & WONSILD 
Telegram-Adreaae: "Holmaild" 
Amaliegade 36 

Kutterens Dæk, Sider og Bund, og den deraf føl gen de 
Issmelting. 

Under Sejladsen ud til Fiskepladsen bør Kølean
læget - i al Fald i den varme Aarstid - holdes i 
Drift, saaledes at saa lidt som muligt af Isen smelter 
undervejs. 

Der er ikke Tvivl om, at Køleanlæg i Fiskekuttere 
har en stor Fremtid for sig, idet Anskaffelsessummen 
for et saadant Anlæg meget. hurtigt indtjenes paa 
Grund af Besparelse i Isforbruget og højere Priser ved 
Fiskeauktionerne. 

Der findes Bunkersbeholdning i permanente Under
bunkers paa 189 ts. og med Kulspout, der er ført op 
til Top og Casing, samt Bunkers i Mellemdæk, max. 
4,66 ts. - Midtskibs findes Aptering for Officerer, og 
Mandskabet bor agter i 1- og 2-Mands Kamre. 

SIS "Lotta Dan". 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.~Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 
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Korvetten 
Da Krigen brød ud stod England over for det vig• 

tige, men uhyre vanskelige Problem at dække sine Til• 
førselslinier mod Angreb af de tyske U-Baade og Fly
vere. Efter Tillægsbevilling i 1939 blev der til dette 
Formaal bygget 56 Korvetter (Eskorteskibe) for Han
delsskibskonvojerne. Yderligere 10 blev hygget i Ka
nada til dets Marine. I Krigens Aar er dette Tal blevet 
betydeligt forøget. Større Skibe, Fregatter, blev ogsaa 

bygget, men Omtalen af denne Type lader vi vente, til 
den første af dem kommer hjem om nogen Tid. 

Formaalet var at fremstille Specialskibe, der var 
hurtige og lette at bygge og kunde fremstilles paa 
saa at sige ethvert Værft. De skulde desuden være bil
lige i Drift. Da de skulde kunne holde Søen i al Slags 
Vejr, fik de nærmest Facon som en større Trawler, 
hvilket har vist sig at være meget hensigtsmæssigt, De: 
menes, at Smiths Dock Co. efter Sigende har fremstil
let den Tegning, hvorefter der er bygget langt over 
hundrede Skibe, den saakaldte Flower-Class, fordi alle 
havde Blomsternavne. ,,Thetis" hed ved Ankomsten til 
København "Geranium". 

Blomsterklassen var oprindelig beregnet for en Be-

1111 

DAMPSKIBSREDERI 
SVENDBORG 

Aarhus - Kolding - Haderslev 

» Thetis« 
sætning paa 55-65 Mand, :nen den tekniske Udvikling 
af Forsvars- og Angrebsvaa!Jen under Krigen bevirkede 
stadig nye Installationer med tilhørende Betjenings
mandskab, saa Besætningen ved Krigens Slutning talte 
87 Mand. 

Efter Erfaringerne fra Tjenesten gik man i det sid
ste Aar over Lil at bygge e:i noget større og forbedret 
Type, Castle-Class, som alle har Navne efter Slotte. De 

er specielt indrettet med Tjeneste i arktiske Farvande 
for Øje (Murmanskkonvojer) og for alle de nyeste 
Vaaben. Da der er Udsigt til, at vi ogsaa faar en af 
denne Type, skal den ikke nærmere omtales før til 
den Tid. 

Ligesom efter forrige Krigs Slutning har England 
nu en stor Mængde Skibe, som der ikke er nogen Brug 
for under fredeligere Forhold, og mange Nationer, der
iblandt Danmark, har derfor sikret sig et større eller 
mindre Antal af dem. De er selvfølgelig brugte under 
Krigens haarde Tjeneste, men kan bruges i en lang 
Række Aar, som f. Eks. ,,Thetis" til Inspektionstjeneste 
i Nordsøen og ved Færøerne. Man maa ogsaa huske 
paa, at Prisen er betydelig lavere end for et nyt Skib, 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kurøuø til Ma•kln!steksam!nerne • Eleklroinølallalorproven for Maøklnl 
Stør • Motorpaøsørprøveu - Ma.økinpaseorprøven ~ ·Kedelpasserprøven 
Den kommunale Elokhoinstallatørprnve. Program liloandeø, og alle 
Oplysninger gives ved Henvendelse til Skolens Kontor, 

JAGTVEJ 163 . KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) 
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og at et saadant ikke paa Grund af Materialevanskelig
heder vilde kunne være færdigt før om flere Aar. 

,,Thetis", der er bygget hos Ww. Simons and Co. 
Ltd., Renfrew, har en Længde paa 62,5 m, Bredden er 
10 m, Dybden 5,27 m og Dybgangen ved fuld Udrust
ning, 1180 ts Deplacement, 4,,7 m agter. Det maaler 
807,59 B.R.T. og 297,09 KR.T. Maskinen udvikler ved 
fuld Kraft 2750 IHK. og giver Skibet en Fart paa 
16 kn. Oliebeholdningen er 233 ts., hvilket svarer til 
en Aktionsradius paa 2300 Sømil ved fuld Kraft og 
5000 Sømil ved 8 kn. 

Skib.et er bygget efter det almindelige tværskibs 
Spantesystem. Bakken fortsætter i en Overbygning, der 
dækker over Maskin- og Kedelrum. Der er 11 vand
tætte Skodder, ført op til Hoveddækket, som strækker 
sig paa hele Skibets Længde. Foran for og agter for 
Maskin- og Kedelrum er indbygget Platformdæk. 

Forude, agten for nogle Storrum, findes Mandskåbs• 
banjerne, fordelt paa Hoved. og Platformdækket. Un
der Platformdækket er der Kædekasse, Ammunitions
magasin, Asdicrum og Omformerrum for Radar. Agten 
herfor ligger Officersmessen og Kamre for Officerer 
paa Platformdækket, medens Chefens Beboelse og Offi. 
cerernes Baderum ligger oven over paa Hoveddækket. 
Gyrorummet er placeret ved Siden af Officersmessen. 
Derefter følger de to Kedelrum og Maskinrummet. Agten 
herfor er der i Overbygningen Messe for Underoffice• 
rer og paa Platformdækket to Kamre og et fælles, stør
re Soverum. Derefter føl ger Ammunitions- og Storrum 
og agterst Styremaskinrummet. 

I Brohuset findes Styrerum, Kortrum og Radiorum. 

Øverst ligger den aabne Kommandobro, paa hvis For
kant Asdic-Betjeningsrurnmene ligger, medens Radar
rummet ligger paa Agterkanten. Den aabne Bro uden 
Rat og Maskintelegraf skyldes Hensynet til, at Chefen 
under en Kamp skal have fri Udsigt mod Flyvere, og 
at Rorgængeren ikke maa distraheres af det, der fore
gaar i Luften. Ror- og Maskinkommandoer gaar gen• 
nem Talerør til Styrehuset. 

Kabyssen er anbragt i et særligt Hus paa Overbyg
ningen agten for Brohuset. 

Maskinen er en opretstaaende, firecylindret Tre
gangsmaskine, der ved 185 0/M udvikler 2750 IHK. 
De to høje cylindriske Kedler, der er anbragt i hvert 
sit Kedelrurn, er oliefyrede og frembringer Damp med 
16 kg/cm2. Alle Hjælpemaskiner er dampdrevne, lige
ledes Ankerspil og Styremaskine. 

Armeringen bestaar af en 10,5 cm Kanon forude, en 
40 mm Kanon agter paa Overbygningen samt fire 
20 mm Antiluftskyts. Desuden findes der fire Dybde 
bombekastere og agter Skinner til Fældning af Dybde
bomber over Agterstævnen. 

Lige foran for Broen findes om Sb. et nyt Vaaben 
mod U-Baade, et saakaldt Pindsvin. Det bestaar af en 
Ramme med 24 Tappe, hvorpaa der kan anbringes lige 
saa mange Bomber, der slynges ud over Stævnen mod 
U-Baaden og springer ved Anslaget. 

Den danske Marine har med "Thetis" faaet et Skib, 
der er velegnet til Inspektionstjeneste og forsynet med 
de nyeste Instrumenter og de Apparater, der var med
virkende til at vinde Slaget om Atlanten. 

Tanktonnagen bliver frigivet til Nytaar 
Paa en Konference i Washington blev det bestemt, 

at Shipping-Poolen skal opløses den 2. Marts næste 
Aar, hvorved Dispositionsretten for samtlige Skibe 
over gaar til Ejerne. For Tanktonnagens Vedkommende 
ophører den internationale Kontrol i sin Helhed med 
Aarets Udgang, men allerede med Begyndelsen af No
vember Maaned er det Meningen, at en delvis Frigø
relse skal ske. 

At Tanktonnagen har kunnet frigives tidligere end 
de øvrige Skibe beror naturligvis paa den store Til
vækst, som netop Tankflaaden har faaet under Krigen. 
Efter "Scandinavian Shipping Gazette" er Verdens sam• 
lede Tanktonnage øget fra 16.960.000 ts. D.W. før Kri
gen til 22.190.000 ts. D.W., d. v. s. med omtrent 34 pCt. 
Hertil kommer, at de nybyggede Skibe er mere hurtig
gaaende og effektive, hvorved Transportkapaciteten er 
forøget med mindst 15 pCt. Krigen har medført en stor 
Forskydning i Spørgsmaalet om Fordelingen mellem 
de forskellige Lande. Medens England før Krigen var 
den førende Nation baade med Hensyn til almindelig 
Tonnage og Tankskibstonnage, har U.S.A. nu en domi
nerende Stilling. 

Englands. Andel i Tanktonnagen er gaaet ned fra 
29,5 til 17,33 pCt., samtidig med at U.S.A. er forøget 
fra 23,5 til 63,l pCt. Den amerikanske Tanktonnage be
løber sig nu til 14.000.000 ts. mod 4.000.000 ts. før 
Krigen og den engelske til 3.850.000 ts. mod 5.000.000 
ts. D.W. De norske Tab har været meget store, Før 

Krigen var den 3.190.000 ts. D.W. og nu kun 1.800.000 
ts. For Sveriges Vedkommende er der sket en Fordob
ling under Krigen eller fra 260.000 til 530.000 ts. D.W., 
og samtidig er den svenske Andel i den samlede Tank
tonnage forøget fra 1,5 til 2,4 pCt. 

I England tror man ikke paa, at den internationale 
Tank-Pool baseret paa den saakaldte Shierwell-Plan 
skal genoprettes, hvis ikke Udviklingen gør det tvin
gende nødvendigt. 

AKTIESELSKAB 
AM.UIEGAQE 33 , KBBEN~AV~ ~, TIF, CfNTlt 7262, TElEGR,!DR~DARIOar 

* 
Driftsselskob for 

RADIOANLÆ.G 
ombord i danske Skibe 

-I< 

Fabrikation af Radioonlæg for ethvert 
Formaal Ekkolod Apparater etc. 
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Søvand kan gøres drikkeligt 
Mangen en Sømand, som er kommet i 

Redningsbaaden efter Skibets Forlis langt 
fra Land, har alligevel ikke naaet den frel
sende Havn, fordi Drikkevandsbeholdnin
gen er sluppet op, inden Redningen kom. 
Dette Spørgsmaal har engelske Videnskabs
mænd løst under Krigen, og da man kan 
gaa ud fra, at Opfindelsen vil blive givet 
fri til Gavn for hele Menneskeheden, er 
hermed et stort Faremoment elimineret. 

Allerede tidligt under Krigen maatte 
Royal Air Force tage i Betragtning, at der 
var Mulighed for, at en stor Del af Luft
krigen· vilde blive udkæmpet over Havene, 
og at de Besætningsmænd, som havde det 
Uheld "at gaa udenbords", var udsat for 
at dø af Tørst, inden de blev bjerget. Naar 
det skete langt fra Land, var de ofte van
skelige at lokalisere og maatte derfor have 
et stort Vandforraad, hvis man skulde gøre 
sig Haab om at redde dem i levende Live. 
I et varmt Klima og i tropiske Farvande er 
Vand mere nødvendig end Føde. 

Kemikerne hos Permutit Compagny, 
Chiswick, som arbejdede sammen med 
Ministry of Aircraft Produktion, fremstil
lede til dette Brug et Afsaltningsapparat af 

Søvand gøres drikkeligt. En engelsk Opfindelse brugt af Royal Air Force og 
af Handelsmarir.en under Krigen. 

en yderst simpel og kompakt Konstruktion. - Ap
paratet har Form som en Æske af Størrelse som 
en Pakke The paa ½ Pund. Det er udført af transpa
rent, plastisk Materiale og bruges samtidig til at drikke 
af. Det indeholder en Pose. Alt hvad man har at gøre 
er at tage denne Pose ud, fylde den med Søvand, lægge 
nogle Terninger i den, lukke Posen og efter nogen Tids 
Forløb trykke Ferskvand ud gennem et Rør i Bunden 

og ned i Karret. Naar al Ferskvandet er trykket ud, 
renses Posen i Søen og er dermed klar til Brug igen. 
Alle Apparates Dele er forsynet med en Sikkerheds
snor, som skal forhindre, at det gaar tabt i stærk Sø. 

Fremgangsmaaden er opfundet af engelske Viden
skabsmænd, som ga, Detaillerne til U.S.A. Amerika
nerne har derefter konstrueret et lignende Apparat, og 
over 20.000 af dem er sendt ud til Sydøst-Asien. 

D. F. D. S. Motorskib »~1 arocco({ 
Som omtalt i Dagspressen er Det forenede Damp

skibsselskabs Motorskib "Marocco" hjemkommen fra 
Middelhavet med en Last af de Varer, vi har mest 
Brug for. 

Straks da Skibet kom i Havn, lagde man Mærke 
til Dynger af Kork paa Fordækket, og selve Skibet var 
lastet med dejlige Varer til Jul: Citroner, Vindruer, 
Rosiner, Mandler og Vin samt 600 Tons Harpix. 

Skibets Kaptajn, M. B. Mohr, erklærede, at Turen 

Brug kun 

var forløbet i alle Maader godt, og han havde ikke 
mærket til Uroligheller nogen Steder. Den nys ud
nævnte Underdirektør i D.F.D.S., Georg Andersen, bød 
ved et Glas Sherry Skibet og dets Kaptajn og Besæt
ning Velkommen hjem :>g udtalte Selskabets Glæde 
over den vel forløbne Rejse, samt Haabet om, at dette 
maatte blive Indledningen til mange lignende Lasters 
Hjemkomst. 

14, Passagerer hjemkorn fra Udlandet, og de var 

f71iNnpd:. danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Pcris1937 
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alle meget begejstrede for det smukke Skib og den 
venlige Kaptajn, samt for Skibets Hovmester, Gottlieb 
Andersen, som paa saa udmærket Maade havde hygget 
om dem. 

Og de gamle Middelhavsfarere, som var mødt op 
for at tage imod Skibet, erklærede alle, at de ventede 
kun paa den Dag, de igen kunde faa Lov til at sejle 
ud med disse pragtfulde Baade fra D.F.D.S. og helst 
med Kaptajn M. B. Mohr som Fører og charmerende 
Vært. A. B. 

Eksamen ved Navigationsskolen paa Fanø sluttede 
den 19. Oktober 194.S med følgende Resultat: 

Til Styrmandseksamen indstilledes 5 Elever, der 
alle bestod. 

(Min. 87 - Max. 203). 

0, H. Nielsen, Brønderslev, 131 Points. H. V. Han
sen, Fredericia, 125. A. M. Christensen, Nordby, 102. 
I. A. Hansen, Sønderho, 90. H. P. Andersen, Frede
ricia, 88. 

Til Skibsførereksamen indstillede sig 8 Elever, 
hvoraf 6 bestod. 

(Min. 84, - Max. 168). 

H. A. Nielsen, Laurbjerg, 141 Points. L. F. M. Mech
lenburg, Holbæk, 129. J. C. Sørensen, Esbjerg, 133. 
P. J. Nielsen, Vrinners, 118. H. H. Rasmussen, Nordby, 
97. L. K. Madsen, Tyrstrup, 102. 

Den 19. Oktober 1945 fandt den sædvanlige festlige 
Afslutning Sted paa Skolen, hvor Kapt. K. Hansen fra 
Navigationsdirektoratet, Repræsentanter for Nordby 
Sogneraad, Assurancefonden, Skibsrederforeningen, Na
vigationsfonden, Jubilæumsfonden samt Skolens Besty
rer, Lærere og Elever var til Stede. 

Navigationsdirektøren udtrykte sin Glæde over, at 
vi atter kunde samles under frie Forhold, lykønskede 

Duu m 
iJ 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 Filialer og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

Eksaminanderne med den bestaaende Eksamen og ud
tal te, at det, de havde lært her, er kun lidt af det, de 
faar Brug for, de vil blive stillet over for mange nye 
Ting, særlig tekniske Fremskridt, som det vil være ab
solut nødvendigt, at :le sætter sig ind i for at kunne 
blive gode Navigatører. Men det er ikke nok med Teo
rien, Navigatøren ska: ogsaa være i Besiddelse af gode 
Karakteregenskaber, og han skal være sig sit Ansvar 
bevidst. Navigationsdirektøren omtalte derefter de for 
Tiden gældende Bestemmelser for at kunne erhverve 
Styrmandsbevis og takkede Skolen for det veludførte 
Arbejde i det forløbne Halvaar, hvor der havde været 
saa meget, der havde optaget Sindene og gjort Arbej
det vanskeligt. De Eksaminander, hvis Søfart opfylder 
Kravene, fik Eksamensbeviset udleveret. 

Bestyrelsen bragte Eksaminanderne Skolens Lyk
ønskning med den overstaaede Eksamen. Bestyreren 
paalagde Eksaminanderne, at der er mange Ting, som 
en Navigatør faar Brug for, naar han kommer ud at 
sejle, og nævnte Trofasthed, Ansvarsfølelse og Rede
lighed i alle Livets Forhold, som noget, der er absolut 
kræveride Egenskaber hos en Styrmand, der skal være 
en Hjælp for den Fører, som han kommer til at sejle 
sammen med. 

Af "Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond" uddel
tes 6 Legatportioner a 200 Kr. til flittige og værdige 
Elever ved Skolen. 

Nye Kursus paa alle Afdelinger begynder straks 
efter Eksamen. 

e,,, JKeg.tt ~ ~-Bo.g, 
OSCAR JENSEN: 

Internationale Sømands-Opsange 

CHANTIES 
med danske Variationer, Forklaringer 

og Noder 

Indbunden i Shirting med Guldtryk 

Nedsat til Kr. 3. 7 5 
Oprindelig Pris Kr. 7 .50 

Vikingeris Ekspedition, 
Christiansborggade 1 København V. 

Tlf. * Byen 8040 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Christiansborggade 1. 
Telefon Byen * 804.0 - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Tlf. Byen "'804.0.Christiausbol'ggade !, København V. 
Redaktionen paatnger sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar c.er ikke medsendes Returporto. 
Fo1· Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvnr for Tilbagelevering. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLA0SQA0E 47 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i al le Størrelser 

Forl21ng Kat11log 
Telefon Central 1G30 

··J/C··· 
HOLZAPFEL'S -KOLLAPFBL-

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 

Grundlagt 
1899 

Faaes i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 

FARVEFABRIK 
(Holzapfell AIS 

Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Tele11r.,Adr. : ,.Hol~ondia" 

IVER C.WERBACH&CO. 
NAU11CAL INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 35 · KØBENHAVN 

T•lefon Gentral 72 (13 ledninger] 

Telegram-Adresse : HANSEN 

Korresponderende Reder for : 
Aktieselskabel 

Dampskibsselskabet ,DANNEBROG• 

--=-- ------- --- 11 



A/S L. IHRICH'S BOGTR. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Thailand (Siam) 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur Sar. Francisco 
Capetown Madras Sar. Salvador 
Dairen Manila Sac Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana . Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS * HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

Direktør J. A. Kørbing 

Den 16. November fyldte D.F.D.S.'s Direktør J. A. 
Kørbing 60 Aar. 

Direktør Kørbing fik sin første tekniske Uddannelse 
paa Marinens Ingeniørskole, hvorfra han blev Ingeniør
assistent 1907. Studerede 1908-10 Skibsmaskin- og 
Skibsbygning ved Technische Hochschule i Charlotten
burg. Værftsingeniør ved Orlogsværftet 1912 og Un
derdirektør 1919. Teknisk Direktør i D.F.D.S. 1921, 
adm. Direktør for Selskabet fra 1934. 

Efter den grundige tekniske og praktiske Uddannelse 
i Marinen, hvor navnlig Aarene under den forrige Ver
denskrig stillede særlige Krave til Dir. Kørbings kon
struktive og Efterkrigsaarene desuden til hans admini-

strative Evner, kom hans Manddomsgerning vort stør-
ste nationale Dampskibsselskab til Gode. · 

Den Fornyelse af D.F.D.S. Flaade med smukke og 
hensigtsmæssige Skibe, som alle Danske har glædet sig 
over, er Dir. Kørbings Værk. I sin Tid stod der stort 
Gny af Nedlæggelsen af Passagerruten til Amerika, 
men som Realiteternes Mand Iod Dir. Kørbing sig ikke 
rokke, og den for Selskabet urentable Linie blev ned
lagt. Et Foretagende af den Størrelse som D.F.D.S. kan 
ikke ledes efter følelsesbetonede Principper, men maa 
styres med en fast Haand og et klart Overblik. Disse 
Egenskaber besidder Dir. Kørbing, og de har i høj 
Grad gavnet Selskabet. I mange Tilfælde skaber det 
ikke Popularitet, men det behøver og søger han ikke. 
Naar et Dagblad imidlertid har omtalt Dir. Kørbing, 
saa man faar det Indtryk, at han er en morgensur 
Herre, saa er det en Karakteristik, som er helt ved Si
den af. Smil ses maaske sjældent paa hans Ansigt, og 
han gør ofte et noget mut Indtryk, der kun forsvinder 
i Familiens Skød og i den meget snævre Vennekreds. 
Dir. Kørbing er i hele sin Færd et loyalt Menneske, 
som alle kan stole paa, men han har derfor ogsaa Ret 
til at forlange det af sine Underordnede, hvilket det 
maaske har skortet paa hos dem, der kritiserer og 
dømmer. 

Dir. Kørbing har mange Jern i Ilden. Vi skal her 
blot nævne nogle enkelte: Formand for Søfartsraadet, 
for Dansk Dampskibsrederiforening, for Helsingørs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri, for Frederikshavns Værft 
og Flydedok o. m. a. Han gør dog aldrig Indtryk af at 
være en meget optaget Mand. Hans klare Tankegang 
og store Arbejdsevne viser sig ikke mindst deri. 

"Vikingen" bringer Direktør Kørbing sin Hilsen og 
Hyldest som vor Søfarts store Mand i Haab om. at der 
endnu maa forundes ham mange gode Arbejdsaar til 
Gavn for Landet. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

H gvedoplag- for D anmarli: 
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S.a.a gtk Livet om Bord paa. S[S "Perseu:s" øin 
vo.nt,c Gang" Sanledeø. som Livet nu en GHng gaa:r 
paa. et Skib. der ligger i Havn og !ilkal bli"le lig.
gende der i nogen T.id. Jeg kostede mig over gror~. 
lieg-cmligt Arbejde for at forjage de morkcT tunge 
Grublerier fro. mit Sin<l. 

Jeg ved godt, at det ikk(! et dannet at sige 
,ul·Iva?'"' De htcdder uHvadbehnger?"', Jeg kommer 
selv Ira et godt, iol helt igennem godt Hjem~ hvor 
vi hl-cv oplært i Tidens bedat-c D11nnc:lsc. Men pe.n 
Ameriknnsk l1cddcr •• Hvn? 0 - ,,Wh.o.t .... Sn:n. J:.~ 
mna indrømme.., at det er en ganske korrekt Ove:--
erettdsc. 

.Altsa.n. Los poa Jackson og lad O!J fan· Gang i 
Sutterne, som det hedder pan. vestamcrik.1msø:. 
Jackimn, dc.r selv er en dristig Mand1 tian roligt 
paa mig, Jog vidste paa Forhoand, hvad han vilde 
~vare - ,og det slog til. 

Men bed:!llt aom det var. kunde jeg standse op 
og stirre tungt frem for mig.. Og &11a havde de 
tunge T.:mk-cr atter Tag i mig.. Det 'Voi- jo ikke 
Pengene -11om saadnn - det var blot det* at det 
vnr mine Penge~ der vor bone: - Jeg ved ikk(':t 
o-rn. De for.stnair mig? 

- - - Læs De nu Avertissementet Igennem 
Ro ag ll!ag, -

'"Ja, paa een e/1~:: 
9else1 - ar du 

9er for a( 

Med en munter. tnnmt.kc -efter Bymi?nneskcrø Op-
falleloc lid rlaa (eller djom) Replik gav han sin 
Tilslutning til Foretagendet. Saadnn er vi raske, 
hnardfo,c Mrund, der lever Livot farligt paa de 
B-lorc Have og de lilgrmm1ende: Strnndbtcdder. 

En Dag sad jeg saa og ·lod Øjucnc clido over 
uPrh:-::ctown Herald'"s fattige SiJnltcr, d~ jeg 
plud&cli._gfo'r sammen. Hvad V-llr dot .dette - -? 

H~~ vnr en Opgave, det" lige va rnogcl for mig. 
Den xaldtc pP:Q de. bedste: Instinkter i mig. Det Jod 
1n..an.(:.e noget ;-atctisk1 men jeg Cøhc, at dette 
AvcrliHement var :skrevet og trykt direkte for min 
Skyl~. 

~· Mit Svar var kort og knapt. Men Jackson for.stod 
mig. Mellem oo behovcdes ikke mange Ord. Et 
BUI: fra Jackson (eller Ira mig til ham), og vi 
forsbd hinanden. (Jeg har vist glemt at anføre, at 
jeg •elvfolgclig regnede med. at Dynomitkufferrcn 
'rat Elin do. med alle Gutdpoøcr:no) .. 

P P. Snow Pro.1. Emerh1.1.J1. 



Berømt Sliib 
Af Oscar Jensen og haardkogt Skipper 

I St. John, New Brunswick, blev i 1850 Kølen lagt 
til et efter Datidens Begreber. stort Sejlskib. Det 
skulde være det største Skib, der hidtil var ud

gaaet fra noget Nova Scotia-Værft, og det blev det. 
Men det blev ogsaa det mindst smukke af den Tids 
Nybygninger, og dog fik det i Daaben Navnet "Marco 
Polo" og blev udstyret med en Galionsfigur, der fore
stillede den for sin Skønhed og sine Bedrifter berømte 
Opdagelsesrejsende af samme Navn. 

"Marco Polo" var et overordentligt solidt bygget 
Skib. Dets Længde indenbords var 185 Fod, dets stør
ste Bredde midtskibs 38 Fod og dets Dybde fra Ho
veddæk til Kølsvin 30 Fod. Det havde tre Dæk med 
8 Fods Højde mellem hvert. 

Skibets Bygmester, som ogsaa var en af dets Part• 
havere, havde sammen med Nybygningens øvrige Eje
re, der dels var bosiddende i St. John og dels i Liver
pool, egentlig ladet Skibet bygge med Salg for Øje; 
men i Tilfælde af, at dette ikke skulde lykkes med en 
klækkelig Fortjeneste, havde de bestemt, at det skulde 
sættes i Tømmerfart paa Nordatlanten, og Skroget, der 
over Vandlinien nærmest var firkantet i begge Ender, 
var med Henblik herpaa forsynet med de for Tøm
rnerslæbere traditionelle Laarings- og Bovporte. 

,.Marco Polo". 

Over Vandlinien var Skroget som sagt ikke nogen 
Skønhedsaabenbaring. Det tog sig nærmest ud som et 
Skrummel af en lang, bred Kasse uden noget nævne
værdigt Spring og uden hverken Halvdæk eller Bak 
eller andre Afbrydelser i det øverste Dæks øverste 
Ensformighed end Master, Spil, Luger og to Ned
gangskapper - een paa Agterdækket og een paa For
dækket. Men Skibet var efter Beregning rummeligt, og 
med dets Drægtighed paa 1625 Register-Tons lastede 
det langt over 2000 Tons Dødvægte 

"Marco,·'Polo" var saaledes i sin Helhed ikke, hvad 
man i egentlig Forstand forstaar ved en Clipper, selv 
om Skibet havde en nok saa himmelstræbende Rig og 
et tilsvarende enormt Sejlareal. Og selv om det under 
Vandlinien havde rene og skarpe Linier, ansaa' man 
det ikke for rimeligt, at dette skulde k~nne opveje den 
Sparsommelighed, man havde gjort sig skyldig i ved 
her at give den en Omgang Kultjære i Stedet for Kob
berforhudning. - Nej, ,,Marco Polo" var langtfra 
nogen Clipper. Og den Mand - han være nok saa 
skibs- og søkyndig, der ved Skibets Søsætning vilde 
have spaaet, at dette Monstrum skulde blive sin Tids 
mest berømte Sejlskib og det hurtigste Sejlskib i Ver
den, hvis Rekord-Rejser aldrig vilde blive slaaet, vilde 

uden Tvivl være blevet er
klæret for at være Idiot. 
Men en saadan Forudsigelse 
vovede heller ingen at frem
komme med, og dog gik det 
nøjagtigt saaledes, som in
gen havde kunnet tænke. 

"Marco Polo"s første 
Fører var Kaptajn James 
Nicol Forbes, som var født 
i Aberdeen 1821, og som 
havde gjort sig fordelagtigt 
bemærket i Australie-Far
ten med de to Black Ball
Skibe nMaria" og "Cleopa
tra", som under ingen Om• 
stændigheder kunde regnes 
for at være Clipper-Skibe, 
men som under hans Kom
mando havde gjort ualmin~ 
delig hurtige Rejser mel
lem Liverpool og Melbourr 
ne; og da Black Ball-Skic 
benes Reder Jarnes Baines i 
Liverpool var den betyde, 
ligste Parthaver i 1,Marco 
Polo", sendte han Kap~ajll 
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Emigrantskibe i Hobsons Bay. I Midten "The Lightnin.g"'. 

Forbes til St. John for at føre den mærkelige Nybyg- Men Forbes var ik:ce blind for, hvad et Skib som 
ning til Liverpool - evt. for at faa Skibet solgt der. ,,Marco Polo" kunde udrette paa de sydlige Breddes 

Saa gik "Marco Polo" ud paa sin Jomfrurejse med grader, naar det med skværede Ræer brasede frem for 
en Ladning Tømmer, og Kaptajn Forbes drev Mon- en Storm, der Dag efter Dag blæste Fanden et Øre af. 
strumet over til Liverpool paa 15 Dage. Efter endnu Han vidste, at han mec denne forhenværende St. John
en hurtig Rejse til Mobile Bay og tilbage med en Lad- Tømmerslæber ogsaa r..ok skulde kunne præstere nogle 
ning Bomuld ankom "Marco Polo" til Liverpool paa gode Dagmarcher Øst over gennem "de brølende Fyr
en Tid, da de store Skibsredere der just var ude for at re", og han passerede Port Philip Head Kl. 11 Fm. 
erhverve Skibe til Australie-Farten med Emigranter, og den 18. September 1852 efter en Udrejse paa 68 Dage 
da den med Hensyn til saadanne Skibe erfarne James - en hel Uge før Damperen "Australia", som var af
Baines straks havde set, at "Marco Polo" med en Del sejlet fra Liverpool samtidig med "Marco Polo". I "de 
Forandring i Skrog og Indretning nok vilde egne sig brølende Fyrre" havde denne forhenværende Tømmer
til denne Fart, købte han de øvrige Parthavere ud og slæber i Løbet af fin: paa hinanden følgende Dage 
sendte "Marco Polo" i Terdok. præsteret en udsejlet Distance paa 1344 miles - gen-

Skibets Yderklædning blev grundigt undersøgt. nemsnitlig 336 miles pr. Dag, og dens bedste run i 24 
Nagler og Bolte, som her alle var af Jern, blev ud- Timer havde været 364, miles. 
skiftet med Kobbernagler og Bolte, og Skibets Bund I Hobson's Bay laa ved "Marco Polo"s Ankomst, 
blev kobberforhudet til en Fod over Vane.linien. Last- som det saa ofte var Tilfældet her, mange Emigrant
rummene blev indrettet til Sove- og Opholdsrum for skibe, som var lastede for hjemgaaende. men som ikke 
Passagerer. Særlige Soverum for Kvinder ;:Jlev forsvar- kunde komme af Sted, fordi de manglede Mandskab. 
ligt adskilt fra de mandlige Passagerers Logementer Deres Besætninger var alle deserteret og var stukket af 
ved mellemliggende Bagage -og Postrum. Der anbrag- til Guldminerne. Kaptajn Forbes kendte disse Forhold. 
tes Skylighter i Dækket og Nedgangskapper paa Lu- og for ikke at udsætte sig for den samme Kalamitet 
gerne, ligesom der ogsaa sørgedes for den fornødne foregav han over for Myndighederne, at hans Folk 
Ventilation til de forskellige Rum under Eoveddækket. havde udvist grov Opsætsighed, der havde Karakter af 
I det hele taget blev alt om Bord indrettet saa forsvar- aabenlyst Mytteri. Og paa den Løgn fik han hele sin 
ligt og komfortabelt, som det paa den Tid med Rime• Besætning foran Masten puttet i Fængsel, indtil han 
lighed kunde forlanges i et Emigrantskib, og som saa- forlangte den løsladt og bragt om Bord igen, og det 
dan blev "Marco Polo" indlemmet i farnes Baines' skete ikke, før han var klar til at sejle. 
Flaade af Black Ball-Skibe i Australie-Fa:ten. Den 11. Oktober afsejlede saa "Marco Polo" fra 

Søndag den 4. Juli 1852 afsejlede "Marco Polo" Melbourne til Liverpool og lagde Vejen rundt Kap 
under Kaptajn Forbes' Kommando fra Liverpool til. - Horn. Paa Strækningen mellem Auckland og Hornet 
Melbourne med 930 Emigranter og en Besætning paa udsejledes tre paa hinanden følgende Etmaalsdistancer 
60 Mand, hvoraf Halvdelen arbejdede BEletten af ud paa henholdsvis 316, 318 og 306 nautiske Mil. og den 
til Kolonien. Forinden Afsejlingen havde Forbes stolt Dag, Hornet passeredes, var der i de sidste 24, Timer 
pralet med, at han vilde være tilbage med Skibet inden logget 353 Knob. 
6 Maaneder, hvilket blev oppfattet som en Morsomhed. Den 5. November passeredes Staten Island, og den 
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19. December observeredes en Bark, som tilsyneladende 
var forladt, og i Nærheden af den en tom Skibsbaad. 
Forbes afbrændte Blaalys og sendte Raketter op, men 
fik ikke noget Svar, og da han naturligvis havde travlt, 
fortsatte han sin Sejlads og ankom til Liverpool den 
26. December 1852 med 76 Dage i Søen og efter at 
have gjort hele Rundrejsen paa 5 Maaneder og 21 
Dage inklusive 23 Dages Ophold i Melbourne. 

Dette var en saa enestaaende Præstation, at mange 
:Mennesker, som var interesserede i Søfart, og som saa' 
:,Marco Polo" til Ankers paa Mersey, troede at Ski
bet var søgt tilbage paa Grund af et eller andet Havari. 
Og der fortælles en Historie om en '\Vaterclerk, som 
mødte Jarnes Baines paa 
Gaden, og da han med
delte denne, at "Marco 
Polo" var i Sigte for ind
gaaende, bad James Bai
nes Clerken holde Mund 
med slige Skrøner, for 
"Marco Polo" var endnu 
ikke naaet Melbourne. -
Men en Times Tid efter 
denne Paastand befandt 
han sig selv Ansigt til An
sigt med Kaptajn Forbes. 

vilde han gøre det paa endnu kortere Tid. Denne Ud
talelse blev af de Tilstedeværende naturligvis opfattet 
som en god Spøg og vakte megen Lystighed. Men For
bes ignorerede Lystigheden og oplyste alvorsfuldt, at 
han var et Søndagsbarn, og at Søndagen var hans hel
dige Dag; og dersom d'Herrer vilde ulejlige sig med 
at kigge lidt i Skibets Journal, vilde de der se, at 
"Marco Polo"~ paa denne Rekordrejse var afsejlet fra 
Liverpool paa en Søndag, passerede Linien paa en 
Søndag, fik Kap Haab i Sigte paa en Søndag, passe
rede atter Linien for Hjemgaaende paa en Søndag og 
ankom til Liverpool paa en Søndag; og han var alde
les sikker paa, at han ogsaa kom til at begynde sin 

næste Rejse med "Marco 
Polo" paa en Søndag. 

Da Skibet blev halet 
ind i Salthouse Dock, 
havde Forbes mellem dets 
Fokke- og Stormast ladet 
udspænde en hvid Presen
ning: hvorpaa følgende 
Bekendtgørelse var malet 
med store, sorte Bogsta
,·er: THE FASTEST SHIP 
IN THE WORLD (Det 
hurtigste Skib i Verden). 

,,The Lightning" untler fulde Sejl. 

At Forbes var Favo
ritten blandt James Bai
nes' Black Ball-Kaptajner, 
og at han ogsaa satte alt 
ind paa at arbejde i sin 
Reders Interesse stod klart 
for enhver, som havde 
Kendskab til disse For
hold. Hans Ry for at sejle 
haardt kunde staa Maal 
med den berygtede Ameri
kaner Bully Waterman, og 
flere af Wate1mans Meto
der blev ogsaa tilskrevet 
Forbes, f. Eks. med Hen
syn til at sætte Hænge
laase for Skøder og Fald 
og til at overvaage sit 
Mandskab under Manøv
rer med en Kofilnagle i 
den ene Haand og en Colt-

Og Kajen var myldrende fuld af Mennesker, der 
trængte paa for at se dette Vidunder. 

Paa denne Hjemrejse havde "Marco Polo" igen 
slaaet Damperen "Australia" med mere end en Uge, 
og i Melbourne var der indgaaet mange store Vædde
maal om, hvilket af disse to Skibe der naaede først 
frem. Efter denne Præstation blev det ogsaa slaaet 
fast i Alverdens betydende Aviser, at "Marco Polo" 
var sin Tids hurtigste Sejlskib, og Folk fra alle Eng
lands Havnebyer strømmede til Liverpool for at se 
denne Racer, som ifølge Indførelser i Skibets Journal 
ved flere Lejligheder havde logget sine 17 Knob i 
Timen. 

Efter denne Rekord-Rejse afholdt Jarnes Baines en 
storstilet Banket om Bord i "Marco Polo", hvor alle 
Liverpools betydende Personligheder inden for Skibs
farten var hans Gæster. Her blev holdt blomstrende 
Taler, under hvilke Kaptajn Forbes blev hævet til 
Skyerne, og baade han og hans Førstestyrmand Mc 
Donald fik overrakt kostbare Gaver som Anerkendelse 
for godt Sømandsskab og til Minde om den uover
trufne Bedrift, der var udført med dette Skib, og som 
uden at forklejne nogen dog i særlig Grad blev til
skrevet dets Fører. Herpaa svarede Forbes, at han med 
Hensyn til den nu fuldførte Rekord-Rejse havde gjort 
sit bedste, og at han ikke kunde love at gøre akkurat 
det samme igen, men dersom han alligevel gjorde det, 

Revolver i den anden. Han 
var ogsaa Ophavsmand til Mundheldet "Helvede eller 
Melbourne", som senere blev benyttet af flere andre 
Kaptajner i Australie-Farten, og som var undsluppet 
ham en Dag, da hans Passagerer ængstelige over hans 
haarde Sejlads sendte en Deputation til ham med An
modning om at mindske Sejl - en Anmodning, som 
han kort afslog med den Motivering, at dette var en 
Sag om Helvede eller Melbourne. 

Dette kunde maaske altsammen nok siges at være i 
Rederiets Interesse. Men denne altid aktive og spille
vende Skotte gjorde sig ogsaa bemærket paa andre 
Maader, som ikke kunde siges at være i nogens Inter
esse, og som absolut ikke harmonerede med Stillingen 
som Skibskaptajn. Paa Væddemaal med en af sine 
Passagerer entrede han saaledes en Dag i Armene hand 
over harul fra Nokken af Mesanbommen og til Hajha
len paa Nokken af Klyverbommen; og senere som Fø
rer af Clipperen "The Lightning" fandt han en særlig 
Fornøjelse i at betragte Skibets Bevæ11elser fra den 
yderste Ende af et svingende Underlæsejlspir. naar Sej
let var sat, og Clipperen brasede af Sted for en stiv 
Slører. Faren ved denne sidstnævnte Akrobatik kan kun 
bedømmes af Søfolk, ~om har været Skibskammerater 
med Læsei1. Dersom Rorsmanden havde bragt Skibet 
en Streg eller to nærmere til Vinden, var der al Sand
synlighed for. at Forbes vilde være blevet slynget 
udenbords, idet Spiren løftede sig - eller Spiren vilde 
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Clipper-Skibet "Schomberg". 

maaske brække, hvilket s~ete ret hyppigt under slige 
Forhold. Men Resultatet for Vovehalsens Vedkommen• 
de vilde i begge Tilfælde være blevet det samme. 

Som Kaptajn Forbes næsten med Sikkerhed havde 
forudsagt, afsejlede "Marco Polo" igen fra Liverpool 
paa sin anden Rejse til Melbourne paa hans heldige 
Dag - Søndag den 13, Marts 1853. Paa denne Rejse 
havde Skibet 648 Emigranter om Bord, og for Rege• 
ringen førte Forbes 90,000 Pund Sterling i udmøntede 
Penge ud til Kolonien. Emigranterne var hovedsagelig 
Haandværkere, og nogle af disse havde Hustruer og 
Børn med, men herud over var der kun faa Kvinder 
om Bord. 

"Marco Polo" blev bugseret ud til Søs. Det var en 
almindelig smuk Martsdag, og Jarnes Baines, som gerne 
vilde se Skibet gaa under Sejl, forblev om Bord for 
senere at vende tilbage med Slæbedamperen. 

Kaptajn Forbes var i straalende Humør - tillids
fuld, som han var, med Hensyn til den forestaaende 
Rejses Forløb, og Skibet var aldrig saa saare klar af 
Dokken, før han kaldte alle Passagererne paa Dækket, 
hvorefter han saa højt, at alle kunde høre ham, hen• 
vendte sig til dem med følgende Ord: ,.Mine Damer og 
Herrer! Paa min foregaaende Rejse forbavsede jeg hele 
Verden med min Sejlads med dette Skib. Paa denne 
Rejse er det min Agt at forbavse den almægtige Gud." 
...... Han tørnede derefter brat rundt mod sin kæmpe
store Negerkok, der om Bord gik under Titlen og Nav
net "Doktor "Johnson". ,,Se godt efter, Doktor, og 
dersom Du finder nogle Blind-Passagerer, saa hiv dem 
over Bord med det samme. " 

Kokken grinede bredt, idet han gik for at efter• 
komme Ordren, og et Øjeblik efter kom han slæbende 
med en rødhaaret Irlænder, som han havde fundet 
skjult i de ugifte, kvindelige Passagerers Opholdsrum. 

"Naa!'' udbrød Forbes med en µaataget streng 
~ine. ,,Forstod Du ikke. hvad jeg sal!;de. Doktor?" 

"Det er en Vandskrækker," grinede l\"egeren. ,,Han 
l:l~d saa ynkeligt for sig." 

"Vandskrækker," gentog Forbes, og det voldte ham 

nu synligt Besvær at bevare 
Alvoren. ,,Alright, Doktor. 
Pas saa godt paa ham, saa vi 
kan faa den Slyngel lempet 
op paa det første Isbjerg, vi 
træffer paa nede paa 60 Gr. 
Syd." 

Men Irlænderen blev hver
ken hevet over Bord eller 
lagt paa Is. Han blev deri
mod paa en alt andet end 
blid Maade lempet ned i Slæ• 
bebaaden, da denne efter 
endt Bugsering kom paa Si
den for at tage Rederen om 
Bord og føre baade ham og 
Blind-Passageren tilbage til 
Liverpool. 

,,Marco Polo'"s bedste Et
maalsdistancer paa denne Ud
rejse var i Ugen fra 1. til 12. 
Maj henholdsvis 314, 300, 
310, 285, 288 og 299 miles. 
Dette var ikke noget særligt 

ber.iærkelsesværdigt, men ikke desto mindre naaede 
Forbes Melbourne den 29. Maj - 75 Dage efter Afsej• 
lingen fra Liverpool. 

Med 40 Kahytspassagerer og Guldstøv til en Værdi 
af 280,000 Pund Sterlb.g afsejlede "Marco Polo" igen 
fra Melbourne den 10, Juni og præsterede paa Vejen 
over til Kap Horn i l:gen fra 15. til 21. Juni en ud, 
sejlet Distance paa 2,152 miles. Men den 23. paa 60 
Grader Syd satte disse Regioners Midtvinter en følelig 
Bremse paa Farten med store Mængder Drivis, som 
skrællede hele Kobbecforhudningen af Skibets Bov. 
Her faldt Forbes den 26. Juni i med den berømte 
Blackwaller-Clipper "Kent", som var afsejlet fra Mel
bourne 5 Dage før nMarco Polo" . 

Fra den 27. Juni ti: 1. Juli var Skibet helt omslut• 
tet af Is og gjorde kun ringe Fart. Men da det derefter 
kom i aabent Vand, begyndte det straks at vinde ind 
paa den tabte Tid og sejlede hurtigt "Kent': agterud og 
helt af Syne. Fra den 2. til den 5. Juli var "Marco 
Polo"s Etmaalsdistancer saaledes henholdsvis 303, 332, 
364 og 345 miles. Men til Trods for disse og flere an• 
dre temmelig gode Resultater blev Hjemrejsen dog en 
Del længere, end Forbcs havde forudsagt, idet "Marco 
Polo" først ankom til Liverpool den 13. September med 
95 Dage i Søen. Ikke desto mindre var hele Rundrejsen 
dog gjort paa nøjagtig 6 Maaneder; og da Kaptajn 
Forbes samme Dag mødte frem paa Børsen, blev han 
modtaget med store O'fationer og blev budt hjei-teligt 
Velkommen af alle de der forsamlede Købmænd og 
Redere. 

Efter denne Rejse forlod Forbes "Marco Polo" og 
rejste til Boston for at overtage Clipperen "The Light~ 
ning", som Jarnes Bai:ies havde ladet bygge paa den 
berømte amerikanske Skibsbygger Donald Mackay'5 
Værft, og vi skal for en Stund forlade ham der for i 
Korthed at give en Skildring af "Marco Polo"s fort
satte Løbebane. 

Kaptajn Forbes' Afløser som Fører af ,.Marco 
Polo" blev Skibets hidtidige Førstestyrmand Mc Do• 
nald. Han afsejlede fra Liverpool i November 1853 
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med 666 Passagerer og naaede Melbourne paa 72 Dage 
og 12 Timer - 69 Dage fra Land til Land, og gjorde 
Hjemrejsen paa 78 Dage. Derefter kvitterede ogsaa han 
Skibet for at overtage den s::ore Black Ball-Clipper 
,,James Baines". 

Mc Donald blev afløst af en Kaptajn Wild, Det er 
sandsynligt, at "Marco Polo" allerede ved den Tid var 
blevet drevet saa haardt frem, at Skibet var blevet 
overanstrengt og derved havde mistet nogle af sine an
massende Egenskaber. Om det nu var af den Grund, 
eller fordi hverken Kaptajn Wild eller hans Efterføl
ger Kaptajn Clarke var Tilhængere af overdreven Sejl
føring og ikke vilde presse Skibet haardt, skal være 
usagt, men hverken dets fjerde eller femte Rejse var 
særlig gode. Paa dets fjerde Rejse i 1855 under Kap
tajn Wild brugte det 95 Dage om Udrejsen og naaede 
hjem paa 85 Dage. Paa dets femte tog Kaptajn Clarke 
det ud paa 81 Dage og hjem paa 85. Dets to næste 
Udrejser var henholdsvis paa 83 og 89 Dage. 

Paa Hjemrejsen i 1861 kolliderede "Marco Polo" 
med et Isbjerg i Nærheden af Kap Horn, hvorved Ski
bet mistede sit Bovspryd, fik Boven. slaaet ind og Fok
kemasten sprængt. Lækkende som en Si og efter en hel 
Maaneds uafbrudt Pumpen naaede Skibet i synkefær
dig Tilstand ind til Valparaiso, hvor det kom i Dok og 
fik Skaderne udbedret, og det naaede omsider Liver
pool 183 Dage, efter at det var afsejlet fra Melbourne. 

Efter den Historie tabte James Baines Interessen 
for "Marco Polo", og Skibet gled ud af Black Ball
Linien og ind i et andet Rederi, men det fortsatte frem
deles i Emigrant-Farten paa Australien, og i 1867 an
kom det til Liverpool fra Melbourne efter en Hjem
rejse paa 76 Dage, 

Denne sidste Præstation var for meget for "Marco 
Polo". Overanstrengt og vanddrukken gled Skibet nu 
over til et Rederi i South Shields og blev sat i Tramp• 
Fart. Omsider blev det solgt til Norge, og derefter sja
skede det kølsprængt og pukkelrygget, som det var, 
frem og tilbage over Nordatlanten - efter dets oprin
delige Bestemmelse - som Tømmerslæber med Mølle 
paa Pukkelen og holdt sammen med Kæder, indtil det 
i August 1883 i Nærheden af Prince Edwards Island 
blev voldtaget af en St. Lawrence-Storm, der kastede 
det op paa Kap Cavendish. Her lagde "Marco Polo" 
sig for evigt til Ro efter at have skrevet Historie om 
sit Navn og sin Verdensomflakken i 32 Aar. 

Og nu tilbage til Kaptajn Forbes. 
Denne af Hæder ombruste Rekord-Jager fra "Marco 

Polo" blev i Boston modtaget med store Forventninger 
af sit tilkommende Skib "The Lightning"s Bygmester 
Donald Mackay og dennes Broder Kaptajn Lauchlan 
Maskay, som var bekendt for sine hurtige Rejser med 
Clipperen "Sovereign of the Seas". Og han stiftede saa 
intimt Venskab med disse to, at de besluttede at led
sage ham over til Liverpool som Passagerer om Bord 
i "The Lightning;". De gjorde stor Stads af ham under 
hans Ophold i Boston. hvor han ogsaa vandt sig mange 
Venner inden for de kirkelige Kredse; thi denne robu
!"te og haardtsei!ende Skibskantajn. som var Fader til 
Mundheldet _.Helvede eller Melbourne", hvis Forma
ninger og Ordrer til sit Mandskab i Søen var alt andet 

Husk at forny Deres Abonnement I 

end evangeliske Toner, og som med en Revolver i hver 
Haand overvaagede, at hans Kommandoer prompte 
blev efterkommet, var ved Land en ivrig Kirkegænger. 
Og da "The Lightning" afsejlede fra Boston den 18. 
Februar 185ll, var et helt Selskab af hans kirkelige 
Brødre og Søstre mødt op ved Havnen og gav ham i 
høje Toner deres Velsignelse med paa Vejen. Et Skibs 
Afsejling i denne Atmosfære var noget nyt i Boston, og 
da Brødrene Maskay kom med en Bemærkning herom, 
svarede F orbes: ,,Der er ingen Religion uden for Tre
milegrænsen." 

,,The Lightning"s bedste udsejlede Distance i 24, 
Timerr under denne Overfart var 436 miles - en Præ• 
station, som intet Sejlskib hverken før eller senere har 
kunnet opvise, og under hvilket Skibet med den læ 
Lønning under Vand og med de læ Barduner og Vant 
hængende i en Bue ud over Skibssiden loggede 181/2 
Knob. 

Efter denne enestaaende hurtige Rejse over Nord
atlanten tog Forbes i 1854 "The Lightning" ud til Au
stralien paa 77 Dage og tilbage til Liverpool paa 63. 
I ti paa hinanden følgende Etmaal tilbagelagde den 
ikke mindre end 3,722 miles med et enkelt 24 Timers 
run paa 412 miles. 

I 1855 overtog Forbes som en Slags Black Ball
Admiral Kommandoen paa James Baines nyeste Clip
per "Schomberg", som var bygget i Aberdeen, og som 
var konstrueret som en Rival til de store amerikanske 
og canadiske Clipper-Skibe. 

"Schomberg" maalte 2600 Register-Tons og var et 
ualmindelig smukt Skib, som der under Forbes' Kom
mando sattes store Forhaabninger tiL Det kom heller 
ikke til at mangle paa gyldne Løfter fra Forbes' Side. 
Han skulde med dette Skib forbavse baade Verden og 
Vorherre endnu mere, ned det var faldet i hans Lod 
med "Marco Polo" og "The Lightning". Men alle de 
store Forventninger og store Ord bristede som Sæbe
bobler, da han paa "Schomberg"s Jomfrurejse i en 
Brandstorm med Regntykning sejlede Clipperen op paa 
en Sandbanke i Nærheden af Kap Otway i Australien, 
hvor den blev totalt Vrag. 

Skønt Kaptajn Forbes efter Rettens Skøn var uden 
Skyld i Forliset, tog dette Uheld dog saa haardt paa 
den ellers saa robuste Sømand, at han fuldstændig brød 
sammen, og han nægtede at vende tilbage til England. 

Som Fører af forskellige, mindre og daarligt an
sete Skibe drev han herefter rundt i Verden og sank 
endogsaa saa dybt, at han en Tid tiggede sig Føden 
som beaclicomber i Kalkutta; og først i 1874, vendte 
han syg og helt nedbrudt paa Sjæl og Legeme tilbage 
til England. Han døde den 4,. Juni samme Aar i en Al
der af 52 Aar og blev begravet paa Smithdown Road 
Kirkegaard, hvor tidligere Venner og Beundrere af 
ham rejste ham et Minde - en Gravsten, hvorpaa man 
den Dag i Dag kan læse hans indgraverede Navn og 
herunder "Master of the famous "Marco Polo"." 

Oscar Jensen. 
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Johannes Hjort. 

,,Piraten", Venne- og Dæknavnet for Fabrikant Jo. 
hannes Hjort, Frihedskæmper og Filantrop, Ejer og 
Leder af den kendte Laasefabrik "OVAL", paa Rente
mestervej - som forøvrigt den L November i Aar fej
rede 25 Aars Jubilæum - fortæller, at han er af gam
mel Sømandsslægt. Hans Tip-Top-Oldefar paa mødrene 
Side var endda vaskeægte Sørøver og drev sit indbrin
gende Erhverv fra den gamle Slægtsgaard paa Brandsø 
i Lillebælt, men Slægten kan han yderligere følge hen 
mod 500 Aar tilbage. 

Inden Hjort blev Fabrikant og fra en lille Kælder 
dygtig og energisk arbejdede sin Virksomhed op til det 
store, anerkendte Foretagende, Fabrikken nu er, var 
han søfarende Maskinmester. Hjort sejlede under den 
første Verdenskrig for Ø.K. og D.F.D.S. og var med i 
Ildlinien ved Suez-Kanalen. Efter Krigens Afslutning 
gik han fra Borde - som saa mange andre søfarende 
Maskinister længtes han efter at faa Lejlighed til at 
oparbejde sig en Livsstilling i Land. 

Og, som ovenfor nævnt, lykkedes det ham - han 
lavede en god Laas og fik Patent paa den, blev hjulpet 
med Laan og Legater fra Staten og Industriraadet, 
vandt ved sit gode og solide Arbejde gode og solide 
Kunder - og var helt igennem en god dansk Mand. 
Det viste han ikke alene ved at nægte at arbejde for 
Tyskerne, men ogsaa ved sin Indsats som Frihedskæm
per. Paa hans Fabrik blev "Studenternes Efterretnings
tjeneste" trykt om Natten, unge Frihedskæmpere blev 
undervist i Vaabenbrug, og store Lagre af Vaaben og 
Ammunition laa opmaganiseret derude. 

Men det er om "Piraten"s Arbejde for Søens Folk, 
her skal fortælles. 

Selv om Hjort har mange Interesser, er hans kære
ste og største sikkert viet det filantropiske Arbejde for 
Sømændene. Herom fortæller han, at han for Tiden 
har den Glæde at arbejde paa Oprettelsen af to Lega
ter. Det ene oprettes til Fordel for Maskinmestre, og 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

irafen(( 
til det er der allerede indsamlet 27,000 Kroner. Det an
det skal oprettes til Minde om den danske Sømands 
Indsats under begge Verdenskrigene og samtidig være 
en Hyldest til de Søfolk, som nu vender hjem efter vel 
udført Gerning under Krigen. Til dette Formaal har 
Hjort tilrettelagt et Værk, som nu til Foraaret vil ud
komme hos Gyldendalske Boghandel, Nordisk Forlag. 
Arbejdet hermed blev begyndt for tre Aar siden, og 
Værket skildrer vore første Frihedskæmpere, de dan
ske Søfolks store og udmærkede Indsats under begge 
Verdenskrige, bygget over Beretninger fra Skibsførere, 
Maskinmestre, Styrmænd, Fyrbødere, Matroser og Hov
mestre om deres egne Oplevelser. Foruden et Forord og 
andet Stof indeholder Værket desuden ogsaa maritime 
Digte af Axel Juel, Tom Kristensen, Kai Flor, Gustav 
Kragh og Knud Andersen. Værket, der bliver paa ca. 
300 Sider, forsynes med pragtfulde III ustrationer af 
Tegneren Oscar Knudsen, og hele Indtægten ved Salget 
af dette, hvis Forfatterhonorarer, Illustrationer, Tryk
ning og Udgivelse Hjort selv bekoster, skal ubeskaaret 
gaa til "Den danske Sømands Fond". 

Hjort ønsker med dette Værk at skabe et smukt og 
værdigt Minde om de Mænd, Danmark skylder saa 
meget, og hvis Indsats aldrig maa glemmes. Indsatsen 
betød jo, at det danske Folk slap for Arbejdsløshed, 
Nød og Elendighed, saa at Livet under Besættelsens 
onde Aar dog kunde leves taaleligt. Og de Sømænd, der 
kæmpede sammen med de Allierede, saavel som de 
krigsforliste Søfolks Efterladte - ca. 14-00 Søfolk og 
Fiskere satte Livet til i modig og trofast Udøven af 
deres farefulde Gerning - har retfærdigt Krav paa at 
blive hjulpet. til anstændige Kaar. 

Det er disse Opgaver, Hjort ved Udsendelsen af sit 
Værk vil bidrage til at løse, og det skal sikkert nok 
lykkes for ham - den beskedne, men dygtige og ener• 
giske "Pirat". 

Gustav Kragh. 

CHR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 
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Korvetten >>Galathea<<S 
J ordornsejli11gstogt 

(Fortsat) Af Gustav Yiragh 

DA Bille var kommet til Ankers inden for Koral
revet ved Honolulu, lod han straks sine syge 
bringe i Land. Det var til stor Gavn for dem 

alle, for selv de, som omtrent døende var blevet bragt 
ind, levede op igen og kom sig snart ved den gode, 
ferske Kost~ Hvilen og· det herlige sunde Klima. Der
efter aflagde Bille Besøg hos Guvernøren, en af de for
nemste Høvdinge ved Navn Kekoanoa, og gjorde i Da
gens Løb Bekendtskab med de forskellige Ministre og 
Konsuler. Dagen efter gengældte Kekoanoa Besøget 
ved at gaa om Bord i Korvetten, som saluterede for 
ham. Fortet besvarede Salutten, og, skriver Bille, ,,det 
var tydeligt, at det ikke var første Gang, min gamle 
Ven modtog en slig Æresbevisning; han tog sin tre
kantede Hat af sit med frodigt, sølvgraat Haar bedæk
kede Hoved, og da Salutten var forbi, bukkede han for 
mig med en Anstand, som kunde have gjort en Fransk. 
mand fra Ludvig den Fjortendes Hof til Skamme!" 

Et Par Uger senere mødte Bille til Audiens hos 
Øernes Konge, Kamehameha den Tredje. Slottet var en 
Een•Etages Bygning, som laa paa en aaben Plads inden 
for en ikke ret høj Mur; en Alle med nyplantede 
Træer førte op til Slottets store Altan, hvor Bille og 
hans Ledsagere blev modtaget af den tjenstgørende 
Kammerherre, en kæmpestor Høvding, som hed Paki. 
Gennem et Forgemak førte Paki de Danske ind i Audi. 
enssalen, hvor Kongen stod, paa begge Sider omgivet 
af sine Ministre, Prinserne og de fornemste Høvdinge. 
Kongen var en høj, ret smuk Mand med et kraftigt 
Skæg og et godmodigt, men noget svagt Ansigtsudtryk. 
Han var iført en glimrende Uniform, blaa med rød 
Krave, stærkt broderet med Guld, svære Guld-Epau
letter, guldgalloneret Hat med Fjer i, rødt Ordens
baand og en Sølvstjerne paa Brystet. 

Udenrigsministeren, Skotten Wyllie, forestillede 
Bille for Kongen, hvorefter Bille paa Engelsk høfligt 
og værdigt talte til Kongen og forklarede ham Aarsa
gen til Korvettens Ankomst. Talen, hvis Indhold Kon
gen i Forvejen havde faaet meddelt, besvarede Kame• 
hameha kort i det kanakiske Sprog og rakte derefter et 
Papir, hvorpaa hans Svartale stod skrevet, til Udenrigs· 
ministeren, Amerikaneren Dr. J udd, en dygtig Mand, 
der som Lægemissionær var kommet til Honolulu og 
nu var Sjælen i Øernes Regering. Ministeren oplæste 
Talen, som han oversatte til Engelsk, og som lød saa-
ledes: · 

"Jeg er i Sandhed meget glad ved at :;;e en af Hans 
danske Majestæts udmærkede Officerer for mig. Jeg 
har hørt om alt det gode, som Hans Majestæt og hans 
Forgænger Kong Frederik den Sjette har gjort for deres 
Undersaatters Opdragelse, Frihed og Lykke. Følgende 
saa godt et Eksempel har jeg forsøgt, og forsøger 

stedse, at gøre noget for at fremme Lovlighed, Religion 
og Kundskaber ):,landt mine Undersaatter. Gud har 
hidtil været med mig. Jeg regner paa Bistand fra mere 
oplyste og mægtige Stater. Det glæder mig at høre, at 
Deres gode og store Konge vil begunstige mig med sin 
Medfølelse og sit Venskab. V ær saa god at bringe Hans 
Majestæt Forsikringen om min Ærbødighed og Hen• 
givenhed; sig ham, at det skal være mig kært at se 
mange af hans Undersaatter i mit. Land, og at jeg skal 
drage Omsorg for, at de skal nyde al den Beskyttelse 
og alle de Rettigheder, som er tilstaaet de mest begun• 
stigede Nationer. - Det vil være mig kært at erfare, 
paa hvilken Maade jeg kan bidrage til Deres Ekspedi
tions Fremme, og haaber jeg, at Deres Besøg paa vore 
Øer maa være Dem ret behageligt. Gud bevare Deres 
Konge!" 

Da Talerne var udvekslet, forestillede Bille sine 
Ledsagere for Kongen, og dermed var den officielle 
Del af Audiensen forbi. 

Nogle Dage senere blev Bille, hans Officerer og 
Naturforskerne inviteret til Fest hos Dr. Judd. Festen 
blev givet, for at Bille og hans Ledsagere kunde blive 
præsenteret for Dronningen. Kort efter Billes Ankomst 
til Judd's Bolig kom hele den kongelige Familie spad
serende til Fods med Kongen og Dronning Kalama i 
Spidsen. Dronningen var en meget svær Dame, kun 29 
Aar gammel, med et venligt, mildt Ansigt. Hun var 
klædt efter nyeste europæiske Mode i ildfarvet Atlask
kjole, besat med Kniplinger. Paa Hovedet bar hun en 
Slags Turban, og hun kølede sig stadig med en kost• 
bar Vifte. Efter Kongeparret fulgte Prinserne og Prin
sesserne, Ministrene og Høvdingene, alle med Hustruer 
og Børn - en hel Procession! 

Om Forløbet af Selskabet fortæller Bille nok saa 
fornøjeligt: 

Kong Kameluuneha og Dronning Kalama. 
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Bom spiser Poi·. 

"Vi var i den strengeste Teatolists Hus - der blev 
beværtet med Te, Kager, Frugt og Vand. Teen maa 
ikke have smagt Dronningen, thi jeg saa hende til min 
store Forskrækkelse sætte Koppen fra sig og spytte det, 
hun havde faaet i Munden, midt ud i Salen med en 
Eksplosion, som om det sprøjtede ud af en stor Fisk. 
Derimod maa jeg antage, at hun syntes godt om Ka
gerne, af hvilke hun puttede adskillige Stykker i Lom
men. Trods disse og lignende mindre heldige Træk, 
kan jeg dog ikke sige ande:, end at de gode Folk havde 
vidst at tilegne sig ganske anstændige Manerer, hvilket 
man alt i alt maa beundre, r..aar man ser hen til den 
korte Tid det er, siden de alle var i saa godt som raa 
Tilstand, og man betænker, at alle disse Former for 
dem dog kun er et Snørliv, i hvilket de ikke er vante 
til at leve, og som de, vel at mærke, endnu kun tage 
paa til Stads. Underholdningen bestod i, at min Musik 
var kommet i Land og spillede i Verandaen, og dette, 
tillige med den behagelige Kølighed, lokkede snart 
hele Selskabet herud, hvor da Aftenen gled ganske 
jævnt hen under Samtaler og Cigarrygning til Klok
ken 11, da alle skiltes. Naturligvis undlod mine Offi
cerer ikke at opfordre de unge Prinsesser til en Dans, 
men den store Prins Moses svarede straks, at Dans var 
Tidsspilde, og Prinsesse Berenice tilføjede meget naivt, 
at man vist ikke den næste Dag kunde læse med Op
mærksomhed, naar man l:avde danset Aftenen i For• 
vejen. 

Det er ikke første Gang i denne Beskrivelse, at jeg 
fremkommer med den ovennævnte Antydning om, at 
Kulturen hos disse Mennesker i Hovedsagen kun endnu 
er noget udvendig paatage:, og man kan vel med Rette 
forlange Beviset herfor. Dette kan maaske falde van
skeligt egentlig at føre, men jeg kan forsikre, at det 
dog fremgik tydeligt af alt, hvad vi daglig oplevede 
og var Vidner til, og det bestaar da nærmest i en Uen
delighed af Smaatræk, som var lige saa mange ·uafvise
lige Kendsgerninger. Saaledes har jeg allerede fortalt, 
at Kongen og Dronningen ikke beboede det Palads, 
man havde opført for dem. men der.imod en beskeden 
tarvelig Hytte tæt derved, hvor de var iført en simpel, 
til Klimaet som til deres Smag og daglige Velvære, 
passende Paaklædning. Den Officer, jeg sendte i Land 
den første Dag, mødte Dronningen og hendes Hofda
mer paa Gaden; til hans Forbavselse gik de ugenert 
og gnaskede hver paa sit Sukkerrør. En af vore Læger 
havde for 5 Piastre om Ugen lejet den havajiske Ad-

mirals Hus. Naar denne talte om sin Kone, kaldte han 
hende altid meget fornemt "Mistress Hall"; alligevel 
forsmaaede hendes Naade ikke at paatage sig de aller 
skidneste huslige Forretninger, og Admiralen selv kom 
en Dag meget geskæftig løbende forbi sin Logerendes 
Vindue, og da han saa sin europæiske Ven indenfor, 
standsede han, pegede paa en stor Pakke, han bar 
under Armen og sagde: ,,Jeg har stegt Gris i Dag, dette 
er det bedste Stykke deraf, det bringer jeg min Ven 
Kongen." Den Mand, som vaskede for vor Maler, Herr 
Plum, havde en Dag besørget sin Dont til Herr Plums 
liden Tilfredshed og blev af ham derfor tiltalt temme
lig haardt og tilsidst sat ud af Døren. Da Plum kort 
efter kom op til Kongen og Dronningen for at tegne 
deres Portrætter, efter derom sket Aftale, fandt han 
sin Vaskemand spillende Billard med kongen! Da en 
af vore Naturforskere en Dag søgte Ly mod en svær 
Regnbyge i et Landsted oppe mellem Bjergene, traf det 
sig at være Kongens Landsted, og Hans Majestæt var 
selv til Stede tillige med flere gode Venner. Han mod
tog den Fremmede meget venligt, bad ham sidde ned 
paa Maatterne og sagde med stor Godmodighed: ~,De 
undskylder, at jeg er barbenet, men her er jo ganske 
tørt!" Ved min Afskedsaudiens havde jeg den Ære at 
spise med den kongelige Familie. Alt gik meget stadse
ligt til, og den store Paki vartede op ved Bordet som 
tjenstgørende Kammerherre. Men efter Bordet kom Paki 
ind i Salen, iført Kongens gule Fjerkappe - den 
havde han i al sin Troskyldighed været inde i Kongens 
Sovekammer og taget paa for at vise mig den!" 

Forholdet mellem de Danske og den indfødte Be
folkning var under hele Opholdet ved Honolulu for
træffeligt og yderst venskabeligt. Saavel Befalings
mændene som den menige Besætning blev ofte gæstfrit 
inviteret til Selskaber og Rideture, hvad der naturlig
vis morede begge Parter meget. Særlig Rideturene in
teresserede stærkt - Havajierne elskede at ride og 
foretog lange Udflugter til Hest. Ofte saas de kongelige 
Damer paa Hesteryggen, paa Vej ud til et eller andet 
Landsted. Hestene havde ingen Sadler, kun et Dækken 
over Ryggen og et Bidsel i Munden. Damerne tager 
deres Rideskørt op og vikler det om begge deres Ben, 
hvert for sig, saaledes at disse er indsvøbt lige til Ank
lerne. Sjalet binder de fra Halsen ned om Livet, saa 
det under Ridningen flagrer bagud som et Par Vinger, 
og over Skrævs paa Hesten gaar det saa i fuld Galop 
af Sted over Stok og Sten i flyvende Karriere. 

Bille har grundigt og yderst interessant beskrevet 
Sandwichsøernes Historie, Sæder og Skikke, Kultur og 
Levevis og med glimrende Iagttagelsesevne brugt sine 
Øjne godt paa de Udflugter og i de Selskaber, han 
deltog. Han beskriver meget levende Missionen, dens 
Kamp og Sejr, anstiller kloge· og vittige politiske Be
tragtninger over Øernes· Administration, Opdyrkning, 
Hvalfangsten, Beboernes Familieliv og deres gamle, he
denske Danse - Betragtninger, som Pladsen her des
værre ikke tillader at gengive. Jeg skal dog som en 
Prøve paa hans Iagttagelsesevne citere følgende om et 
Besøg i en af Landsbyerne: 

,,Et levende Gærde med rødlige Blomster indheg
nede enhvers lille Ejendom. Det indre af Huset er, som 
tidligere fortalt, ved et nedhængende Tæppe delt i to 
Rum. I det bageste ser man et Par Senge, det vil sige 
nogle Matter lagt oven paa hinanden; i det forreste er 
Dagligstuen. Paa Gulvet ligger en Matte; Kalabasser 
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af forskellige Størrelser er hensatte hist og her eller 
hænger ned fra Taget i det :'.'l"æt, hvori de bæres -
disse Kar, der ofte er udskaa:-ne paa Ydersiden i sir
lige Figurer, tjene til Dragekister, til Spisekar, til at 
bære Vand i - kort sagt til a'.t, thi Græskarret spiller 
her samme Rolle som Bambusrøret og Kokosskallen 
hos Malajerne. Af Husgeraad finder man endvidere et 
Trætrug og en Støder af Sten til at ælte Poi: med, og
saa nogle firkantede Stokke til at banke Tapaen; til 
Aandens Føde findes gerne en Bibel eller dog det nye 
Testamente, en ABC.Bog og andre Skolebøger. 

Inden for Døren er et firka::i.tet Hul i Jorden, omsat 
med Sten; saa simpelt det end er, saa ypperlige Sager 
forstaar de gode Øboere at lave deri. Stenene ophedes, 
en Gris, en Kalkun, en Høne el1er vel endog en Hund 
puttes deri, bedækkes med Laag, og snart efter drages 
Stegen ud for Dagens Lys og er_ i Sandhed saa vel
smagende, som nogen Kok i Europa kan stege den. 
Den bringes ind paa en stor Bakke eller et Trug af 
Træ, og skal det gaa meget fint, da tager hver et stort 
Blad for sig som Tallerken, :nedens naturligvis den 
fælles Matte tjener ham som Bord, og Fingrene som 
Kniv og Gaffel. Ganske mærke:ig er den Maade, hvor
paa man skaffer sig Belysning. Paa en Pind er, som en 
Rad Perler, stukket en Mængde tørrede Frø af "aleu
rites tribola", der giver en temmelig jævnt brændende 
og ret klar Flamme. En af Selskabet maa have den 
Ulejlighed at holde Pinden, thi Lysestager kender man 
ikke; Resten af Selskabet ligger paa Maven og nyder 
deres dolce farniente i fuldeste MaaL Træder man ind 
i Hytten, finder man gerne et Par Fruentimmer sid
dende paa Gulvet, beskæftigede med at sy eller med at 
sno Strimler af Hibiscustræet, dem de forstaar meget 
behændigt at udskære, og hvoraf de paa Knæet sam
menru11er Snore, som de bruger til Fiskesnører og Garn. 

De hilser den fremmede med deres venlige "Aro
cha" e'ller ogsaa "Maitei", som betyder "Vær hilset"; 
stundom, naar de er meget bele.,,ne, siger de "Alli mai
tei", hvilket betyder "Vær velsignet, fornemme Herre!" 
Derpaa tager de en Kalabas frem, som indeholder en 
hvid, syrlig Klister, der, for saavidt den skal lignes 
med noget, mest nærmer sig vor Melgrød. Det er deres 
Yndlingsspise Po1, lavet af Taroroden. De byder den 
Fremmede venligt tage Del i M.aaltidet, men jeg skal 
fraraade enhver at indlade sig derpaa, saa meget hel
lere som de ingenlunde tager ham det ilde op, at han 
siger Nej. De benytter imidlertid Lejligheden til selv 
at tage sig en Forfriskning, jage:: til den Ende, alt efter 
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deres Appetit, to, tre eller fire Fingre ned i Kalabas
sen, drager dem ud belæsset med Poi', svinger denne 
et Par Gange om Fingrene for at den kan slaa sig rig
tig fast omkring dem og stikker dem saa dybt i Mun
den som muligt for at slikke dem rene og derpaa be
gynde Operationen forfra. Skal en Moder made sit 
spæde Barn, da slikker hun selv først paa den omtalte 
graciøse ~aade Poien af Fingrene, vender den i sin 
halvgabende Mund, aabner derpaa Munden paa Barnet 
for at sprøjte den saaledes tillavede Klister ind i den
ne. Et væmmeligere Syn kan man næppe tænke sig; 
alligevel bruges det samme som et Kurmageri mellem 
Voksne, og det hændte mere end een Gang, at Havaji
anednderne ved denne Elskovsleg vilde vise Korvettens 
Officerer deres Opmærksomhed, naar de traadte ind i 
Hytten til dem." 

I fire Uger laa "Galathea" ved Honolulu. I dette 
Tidsrum var Sundhedstilstanden blevet fortræffelig; 
Skibet havde faaet en grundig Rengøring; Udluftning 
og Maling, haade uden- og indenbords. Rejsningen var 
blevet efterset og repareret og alt gjort klar til Af
gang. Forinden denne havde Bille den Ære at se Kong 
Kamehameha med Følge om Bord - en stor Æresbe
visning, idet Kongen ellers kun besøgte fremmede Or
logsmænd, der førte Admiralsflag. Dagen før Afrejsen 
var Bille til Afskedsaudiens og spiste efter denne Fro
kost med Hans Majestæt. Bille fortæller herom: 

"Jeg havde den Ære at føre Dronningen til Bords 
og blev placeret ved Siden af Kongen. - - Bevært• 
ningen var upaaklagelig og aldeles som en god engelsk 
Frokost med Æg, Beefsteg, Skinke, Kartofler o. s. v. 
Det ualmindelige ved den var først, at den store Paki 
gjorde Opvartning for Kongen og Dronningen som 
Kammerherre, Junker eller Page og havde dertil f aaet 
dejlige hvide Bomuldshandsker paa sine overnaturligt 
store Hænder. Han stod hele Tiden mellem det ophøje
de Par, tog Tallerkener bort, satte rene i Stedet for, 
rakte Sukker og Mælk, kort sagt vartede op. Det andet 
ualmindelige var for mit europæiske Øje to halvvoksne 
Piger, klædte i rosenrødt Silketøj, hver med en Kahili 
i Haanden, som var placeret een paa hver Side af 
Kongen og viftede Kølighed til os og Fluerne fra os. 
Dette vedblev de med hele Tiden, medens de med deres 
sorte funklende Øjne fulgte enhver af vore Bevægelser 
med synlig Opmærksomhed." 

Søndag den 1. November varpede "Galathea" ud og 
stod til Søs med Tahiti som Maal. men løb forinrlen 
ind i Bugten ved Wajeka for at fylde Vand, da Vandet 
i Honolulu var mindre godt. Medens Vandfyldningen 
stod paa, foretog Bille med Videnskabsmændene og 
nogle af Officererne en Udflugt til den 9 Mil borte 
liggende Vulkan Kilau-Ea, der, som han skriver, er 
J ordens største ! Fortsættes i næste Nr. 

OVE SKOD 
REDERI,BEFRAGTNING, KLARERING 

KØBENHAVN V 
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<J(anon~·Pærnet 
beskyttede mig imod Tyskernes 

Kugler 
Dansk Kaptajn Einar leerhøj i engelsk Tjeneste under Krigen 

fortæller om sit interessante, men farefulde Liv 

Ved Carl Østen 

De Hundreder af danske Sofolk, der den 9. April laa uden for Okkupationsnwgtens Om
ra_ade eller senere kom ud derfra, har gennem deres Virke og Tjeneste for de Allierede 
gJort en saa stor Indsats for deres Fædreland, at de vil gaa over i HisiOrien. De var faktisk 
Danmarks /orste Frihedskæmpere. Mange af dem satte desværre Livet til under Krigstidens 
farefulde Sejladser og naaede saaledes 1'.kke at gense deres Fædreland efter Befrielsen. Men 
dem, der nu "by and by" er vendt hjem paa en haardt tiltrængt Ferie. kan næsten alle for
tælle om Sejladser med Forlis, /oraarsaget ved Bombninger eller Toipederinger, kort sagt 
om de Farer, der ikke kendtes i Fredstidens Sejladser . 

. ,,Vi/cingen" har derfor henvendt sig til en af disse uforfærdede danske So/olk, Kaptajn 
Einar Leer h o j, der for Tiden holder en velfortjent Ferie i sit Hjem i Hellerup, for at 
/aa ham til at fortælle om sit Liv derude under Krigen. Nolende gaar Kaptajnen med hertil. 
idet han bemærker, at han ikke har været udsat for storre Farer end andre af sine Kolleger: Kaptajn Einar Leerhøj. 

Ogsaa ude under forrige Krig -

SOM saa mange andre mærkede jeg ogsaa noget til 
forrige Krig," begynder Kaptajn Leerhøj at for
tælle, ,,selvom mine Oplevelser her ikke blev saa 

dramatiske, eller jeg var Døden nær som denne Gang. 
Jeg fik min Debut i Sømandslivet ombord paa "Georg 

"Stage", hvor jeg efter endt Skolegang i 1914 kom om-
bord. Efter endt Togt tog jeg, hvad der var almindeligt 
for "Georg Stage''-Drenge dengang, til England for at 
faa Hyre. Der kom jeg ombord i et norsk Sejlskib, 
4-mastet Bark "Beerchbank", som jeg var med i 16 
Maaneder, og vi laa netop i Leeds, da Krigen udbrød. 
Ombord i "Beerchbank" oplevede vi et Par Havarier. 
Allerede paa den første Tur, da vi var gaaet ud fra 
Newcastle., blev under en Storm i Atlanten en Lønning 
slaaet vinkelret ud af en svær Sø. Vi maatte saa gaa 
tilbage og ankrede op i Bristol-Kanalen. Her vilde 
Skæbnene, at vi blev paasejlet af en Damper, som un
der sin Manøvrering faldt paa langs ad os og med sin 
Skrue slog 2 store Huller i vor Side. Straks strømmede 
Vandet ind, og vi ilede til Haandpumperne. Da vi hav
de pumpet i 24 Timer, orkede vi ikke mere og maatte 
have Hjælpemandskab fra Land. Efter at have ligget i 
Dok og repareret i 3 Maaneder afgik vi til Sydamerika 
med Kul, hvorfra vi returnerede med en Ladning Sal
peter til Malmø. Paa Farten fremover Atlanten blev vi 
stoppet af en engelsk Krydser, der satte Prisemandskab 
ombord, og som beordrede os ind til Kirkwall. Saa 
blev det meget daarligt Vejr, vi mistede Rigningen, 
kun lidt af Mesanmasten stod tilbage. Efter at have dre
vet om en Tid kom Redningen i Form af en eng:elsk 
Hjælpekrydser - en stor Passagerbaad, der var blevet 
armeret. Paa Grund af det stadigt haarde Vejr kunde 
den ikke komme langs Siden, og en Wire, som vi ende
lig havde faaet fra Krydseren ved at lade en Line drive 
derover paa en Flaade af Tønder, sprang. saasnart vi 
havde faaet den indenbords og var ved at fastgøre den 

til Gangspillet. Vi kunde ikke gøre et nyt Forsøg, fordi 
det efterhaanden var :>levet Aften, men straks næste 
Morgen lykkedes det os at faa fat i en anden Trosse 
og faa den fastgjort. Saa naaede vi endelig Kirkwall, 
hvorfra vi slæbtes til London for at losse. Malmø fik 
ikke noget Salpeter de:megang, i hvert Fald ikke med 
"Beerchbank". - Derefter kom jeg ombord i forskel~ 
lige Sejl- og Dampskibe, der gik England rundt eller 
paa Middell:avet, senere med en Tankbaad til Østasien, 
hvor den fungerede som Depotskib for den engelske 
Flaade. Paa Vej hjerr: kom en Undervandsbaad om
trent oppe ved England i Nærheden af os; vi saa dens 
Periskop, men heldigvis skete der os ikke noget. Paa 
en Rejse ombord paa en 3-mastet amerikansk Bark i 
1918 kom en Dag i At.anten en norsk Damper paa Si
den af os og fortalte, at Krigen var Slut. Der var jo 
ingen Traadløs dengang, gennem hvilken vi kunde er
fare denne glædelige r,:yhed. 

I 1919 kom jeg e:ter 5½ Aars Fravær hjem til 
Danmark og tog paa Bogø Navigationsskole. Efter endt 
Eksamen kom jeg ind i "Det forenede Dampskibssel
skab'\ for hvilket jeg har sejlet lige siden ombord i 
dets forskellige Baade. I Krigens Begyndelse var jeg 
Fører af "Diana", der gik paa England med Land
brugsprodukter. Af He:i.syn til Torpedo- og Mine-Faren 
gik vi 2 og 2 sammen. Vi blev ofte for Undersøgelse 
stoppet af baade engelske og tyske Kontrolfartøjer. 
Der skete dog iøvrigt ikke noget udover, at en tysk 
Patruljebaad engang S!(ød henover os. Vi stoppede, og 
han kom hen paa Siden af os, men blot for at raabe 
over til os, at det ikke var os, det gjaldt, men en, der 
laa foran os, vislnok en Svensker. 

Lodsen korr:. ikke den 9. April -
Da den for Danmark og Norge skæbnesvangre 

9. April oprandt, laa vi i Glasgow, hvortil vi var kom
met med den sædvanlige Last af Landbrugsprodukter. 
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Vi skulde afgaa til Danmark Kl. 7 om Morgenen, og 
vi ventede paa Lodsen, men han kom ikke. I Vente
tiden stillede jeg ind paa Kalundborg Radio, hvorfra 
der lød Salmesang, hvilket jeg nok syntes var noget 
udenfor Programmet paa denne Tid af Dagen. Da saa 
Sangen lidt efter afbrødes af Proklamationen til Dan
marks Befolkning, gik det op for mig, at Fædrelandet 
var besat ~f Tyskerne. Straks for jeg ud og fortalte den 
forfærdelig'e Nyhed til Besætningen, der gav deres For• 
bitrelse Luft ved at bande og sværge Tyskerne langt 
ind i Helvede. Jeg gik saa op til Selskabets Agent for 
at drøfte Forholdene, dog klar over, at o~ at komme 
hjem var der ikke Tale, hvilket jeg selvfølgelig heller 
ikke ønskede under disse Forhold. ,,Diana" blev saa 
halet ud i Bugten "Gareluck" og lagt til Ankers sam
men med en halv Snes andre danske Skibe. Der laa vi 
en Maaneds Tid. Her midt i Sorgen og Uvisheden satte 
Befolkningen i Byen ved Fjorden sig straks i Bevægelse 
for at gøre noget for os og vise deres Deltagelse. En 
Komite af Englændere fik udvirket, at der blev stillet 
en Sal til Raadighed, hvor vi kunde mødes, og sørgede 
for Anskaffelse af forskellige Underholdningsspil. The 
og andre Forfriskninger kunde vi faa til Fremstillings
pris. Hver Lørdag Aften var der arrangeret en særlig 
Underholdning, f. Eks. kom skotske Folkedansere af og 
til og viste deres Danse for os. Kosten ombord fik vi 
af den engelske Regering. Vort Tilgodehavende i Hyre 
fik vi ogsaa af Regeringen, saa:edes at vi havde lidt at 
staa imod med. 

I Sejlads for England -
l\ien saa en skønne Dag kom der en Repræsen

tant fra den engelske Regering ombord og spurgte 
hver især, om de vilde sejle for England, enten med 
det Skib, de var ombord i, eller i andre. ,,Diana"s 20 
Mands Besætning, om man kan sige "Mands", der var 
en Kahytsj ornfru imellem, gik alle som een straks ind 
herpaa, og den 16. Maj 194,0 stod "Diana'; ud paa sin 
første Tur under engelsk Flag paa en Rejse til Island. 
Det var uden Armering eller anden Beskyttelse. I Au
gust fik vi vor første Armering i Form af 2 nye Ma
skinkanoner, der opstilledes med en paa hver Side af 
Broen. Forinden havde vi lært at betjene dem paa en 
Skydeskole i Aberdeen. De var saa fine og nye, at vi 
troede, de ikke kunde taale Regn, hvorfor vi tog dem 
med ned om Natten. Saa en Nat kom der Flyvervars
ling, og vi fik dem stillet op i Hast, men da vi ikke 
hørte nogen Flyvemaskiner, pakkede vi dem ned igen. 
Knapt var vi kommet til Køjs, før Tyskerne kom igen, 
saa vi fik travlt med at stille dem op igen, men inden 
vi var færdige hermed, var Tyskerne borte. Dagen ef
ter korn en Bil med Ammunition, og en Officer spurgte, 
hvormeget vi havde brugt mod Flyverne. Efter den Tid 
blev Kanonerne staaende, hvor de skulde. Vi korn saa 
til at gaa i Fart med Fisk fra Island til Hul!. Langs 
den engelske Kyst gik vi i Konvoj, men fra Nordky
sten af Skotland til Island alene. 

Det gik godt uden Krigsfarer af nogen Art indtil 
Slutningen af Maj 194,1. Da blev vi midtvejs mellem 
Skotland og Island angrebet af en tysk 2 Motorers 
Bomber ved 7-Tiden om Morgenen. I det regndisede 
Vejr var den langs med Vandoverfladen kommet bag
fra ind over os og angreb os med 8 Bomber, som hel
digvis ikke ramte selve Skibet, men faldt lige ved Si-

den af. Derimod fik den med sine Maskingeværer øde
lagt meget ombord. Ved dens første Angreb laa jeg 
paa Sofaen i mit Lukaf paa Broen, hvilket blev min 
Redning, for dens Kugler gik igennem min Køje lige 
overfor mig og tændte Køjetøjet i Brand. Jeg var ikke 
straks klar over, hvad det var, men fik den Anskuelse, 
at vi var blevet ramt af en Torpedo og ventede nu, at 
vi skulde hælde over. Da jeg med Lynets Hast var kom
met paa Broen, erfarede jeg straks, at det var et Fly
verangreb, vi var ude for, for Maskinen angreb os en 
4--5 Gange til. Ved at dreje Skibet hele Tide i Zig
Zag undgik vi dog Fuldtræffere. Alt imedens beskød 
vi ham med vore Kanoner, og han kom i Brand. Nogle 
af Mandskabet paastod, at han gik i Vandet, men det 
vil jeg ikke paastaa, da jeg ikke selv saa det. 

Tyskerne lavede Huller i Saucegryden, men Kokken 
reddede Livet. 

Da Maskinen kom første Gang, stod Kokken i Ka
byssen og lavede Sauce. Pludselig rendte Saucen til 
hans store Forundring ud ,af et Par Huller i Kasserol
len. Han var paa det Ti9spunkt ikke klar over, at der 
var Flyverangreb og at det var et Par Maskingevær
kugler, der var gaaet igennem Saucegryden. Naa, bort
set fra, at en Mand var blevet lettere saaret, slap vi 
altsaa fra dette første Flyverangreb med Livet. 

Saa godt gik det ikke ca. 14 Dage efter, da vi blev 
angrebet af en 4 Motorers Fokker Wulff omtrent paa 
samme Sted og Tid. Han var mere heldig end sin For
gænger, eftersom han fik Held til at ramme med sine 
første 2 Bomber og slaa den 8 Mands Besætning ved 
agterste Kanon ud. Vi havde nemlig siden den forrige 
Rejse faaet installeret en 75 mm Antiluftkanon paa 
Agterdækket samt udskiftet de 2 paa Broen med kraf • 
tigere Kaliber, 20 mm, som betjentes af hver sin Mand. 
Af de 8 Mand blev 7 haardt saaret, og en af dem blev 
liggende livløs. Jeg antager, at Bomben har ramt lige 
under Agterenden, saa at det er Splinterne derfra, der 
har saaret Mandskabet. Rvstelsen var saa voldsom, at 
Ammunitionen i Kas~ernJe ved Agter-Kanonen blev 
spredt over hele Skibet. Saa kom Bomberen igen og 
kastede 3 Bomber.2 af dem faldt paa hver sin Side af 
Skibet, uhyggelig tæt ved, medens den tredje gik gen
nem et Skylight ned i Maskinen, som ødelagdes. Hel
digvis kom ingen af Maskinbesætningen noget til, da 
de havde Besked om ved Flyverangreb at skulle søge 
Dækning i en Maskingang. Et særligt Signal-Anlæg med 
Klokker, der var installeret samtidig med de første Ka
noner, sattes i Funktion fra Broen, saasnart der var 
Luftangreb. Kort efter Bombetræf feren opdagede vi, at 
Skibet var læk og begyndte at synke med Slagside til 
Styrbord, hvorfor jeg gav Besætningen Ordre til at gaa 
i Redningsbaadene, som var nemme at fire af, efter
som de altid hang udsvingede. Ve_jret var nogenlunde 
med ikke megen Sø. Den ene af Redningsbaadene un
der Føring af lste Styrmand satte straks fra, medens 
den anden blev liggende paa Siden af "Diana" og ven
tede paa mig. Jeg var gaaet op paa Broen for at smide 
Kassen med de hemmelige Papirer overbord. Disse be
stod bl. a. af Sejlinstruktioner, omend i Koder m.m., 
som nødigt skulde falde i Fjendehaand, og som opbe~ 
varedes i en Jernkasse med Huller. der i paakommende 
Tilfælde skulde medvirke til, at den kunde synke hur
tigere. Til Søs var den i Bestiklukafet tilgængelig for 
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Styrmænd ogsaa, medens den, naar Skibet var ved 
Land, skulde staa aflaaset hos Skipperen. 

Bomberen kommer for tredje Gang henover "Diana". 
Da jeg var paa Vej ud af Bestiklukafet, kommer 

Bomberen for tredje Gang, og jeg naar lige at smide 
mig ned i Ly af Kanon-Værn'et, inden Maskingeværerne 
begynder at sprøjte sine Kugler henover Broen. Det 
blev min Redning, for Flyveren ligefrem saver Bestik
lukafet og mit Kammer over med sine Kugler. Jeg 
rejser mig, faar smidt Kassen overbord og kommer 
ned i Redningsbaaden, hvor jeg spørger de derværen
de, om alle er kommet i Baadene, hvilket der bliver 
sagt ja til. Vi ror saa lidt væk fra Skibet, der nu lig
ger med Dækket lige i Vandkanten, medens Tyskeren 
kredser hen derover. Ved nærmere Samtale kommer 
Besætningen imidlertid til Klarhed over, at der maa 
være en Mand ombord endnu - den dræbte. Saasnart 
Tyskeren er ude af Sigte, ror vi tilbage til Skibet, og 
jeg gaar med en 4-5 Mand ombord hen til Kanon
Platformen agter, hvor den, der er formodet død, lig
ger. Vi finder ham. Nogle Scenetrækninger hos ham, 
da vi tog ham med i Baaden ,kunde tyde paa, at han 
endnu var i Live. Men kort efter var alle Livstegn ud
slukt. Han var Englænder. En 4--5 Mand af "Diana".-; 
oprindelige danske Besætning var efterhaanden blevet 
udskiftet med Englændere. Saa gik vi et Stykke bort 
fra "Diana" for at afvente dens Synkning, og kort 
efter gik den ned med Agterenden. Efter at den var 
sunket helt ,fik vi fat paa dens Motorbaad og Jolle 
sarrit Redningsflaade, hvorfra vi tog al Provianten. 
Ellers havde vi ikke faaet reddet noget, men havde kun 
det Tøj, vi sad i. Imidlertid var den i Vandet først 
satte Redningsbaad kommet tilbage til os, hvorefter vi 
satte Kursen mod Island, hvortil der var ca. 125 miles. 
Allerede om Eftermiddagen blev vi samlet op af en 
engelsk Patrul jebaad, der maa have opfattet det Fare
signal, vi havde sendt, og det som alle Skibe, der an
grebes, skulde afsende. Næste Dags Morgen kom vi 
ind til Thorshavn, og de 7 Saarede blev bragt paa 
Hospital. De 4 af dem kunde efter at være forbundet 
udskrives med det samme, medens Resten laa der, da 
vi en Uges Tid efter forlod Færøerne. Forinden fulgte 
vi den dræbte Englænder til Graven. Han blev selv
følgelig jordet med al den paa Stedet mulige Æres
bevisning. En Sækkepiber gik foran og blæste Sørge
marche, hvorefter fulgte som Militær-Eskorte et Par 
Officerer og en halv Snes Mand fra Marinen og en 
halv Snes fra Armeen. 

Engelsk Kommandant opfordrer til Beslaglæggelse 
af "Tjaldur". 

En af de sidste Dage i Thorshavn blev jeg inviteret 
til lunch hos den engelske Kommandant for Færøerne. 
I Samtalens Løb spørger han mig, hvordan jeg havde 
tænkt mig at komme til England med min Besætning. 
Jeg svarede ham, at det havde jeg ikke nogen Ide om, 
udover at vi vel kunde komme derned med et Skib ved 
Lejlighed. Saa siger Kommandanten: ,,Jeg har en bedre 
Ide. Herude paa Rheden ligger et færøisk Skib "Tjal
dur". Det kunde De passende tage og sejle til England 
med. De har jo Besætning. og England mangler Skibe. 
Proviant til Rejsen kan De faa fra Hærens Depoter 
heroppe." Dagen efter tog vi ud for at se paa "Tjal-

dur", der iøvrigt vil være Københavnerne velbekendt 
fra Førbesættelsestiden som Ruteskib mellem Køben
havn og Thorshavn. Ombord var der overalt lukket og 
laaset, men vi fik os ,:lirket" ind. Og saa Dagen efter 
kom vi ombord for at gøre klar. Kul var der heldigvis 
nok af ombord, saa at vi ikke havde noget Mas med 
at faa Fyr under Kedlerne. Men alligevel gik der 2 
Dage, inden Skibet var klar. Navnlig tog ch~t lang Tid 
at faa Ankeret hevet op. Det havde efter"

1
;,Tjaldur"s 

Forankring i et lille Aars Tid faaet mange· Tørn. Før 
vi dampede af, blev jeg atter kaldt op til Kommandan
ten, som spurgte, om vi ikke ogsaa kunde tage en Del 
forliste Søfolk med til England. ,,En Del" viste sig at 
være 34! Færingerne var selvfølgelig meget forbitrede 
paa mig, fordi jeg vilde berøve dem deres største Skib. 
Om de havde turdet, havde de sikkert skudt mig! Men 
der var nu engang Krig, og "old England" havde paa 
det Tidspunkt Brug for alle de Skibe, det kunde faa. 

Saa gik vi "bound for Kirkwall", paa hvilken Plads 
jeg havde lovet Besætningen, at de maatte komme i 
Land. Men det blev der ikke noget af. Kirkwall var en 
lukket Havn, selv for Englændere. Efter at have ligget 
en halv Snes Dage paa Rheden kaldtes jeg i Land af 
Kommandar:ten, der bad mig om at tage Skibet rundt 
til Glasgow. Først maatte jeg dog høre Besætningen, 
om den indvilligede heri, hvilket den gjorde. I Glas
gow blev "Tjaldur" overtaget af Admiralitetet, og i 
Newcastle afmønstredes hele Besætningen, jeg ogsaa. 
Jeg kom saa ud med forskellige andre af mit Selskabs 
Skibe, der enten gik paa Island, England rundt eller 
til Frankrig, i flere Tilfælde i Konvoj. Vi kom selv
følgelig ud for fjendtlige Angreb baade fra Flyvere 
og U-Baade med Skibstab som Følge, men der skete 
ikke noget med de Skibe, jeg var ombord paa. 

I Sommeren 1944 oplevede jeg det store Bombar
dement af London med V I-Bomberne. Jeg var ombord 
paa "Thyra", der laa der i Tørdok i 2 Maaneder. En 
Nat faldt er. af disse V l'er i Nærheden af Skibet og 
foraarsagede bl.a., at "Thyra" fik slaaet nogle Koøjer 
og Døre ind. Jeg stod og talte med en Mand, da vi saa 
Bombemaskinen komme. Ved Nattetid kunde man nem
lig se den Udhale, de efterlod sig, foruden at man paa 
Grund af deres Støj kunde høre dem paa lang Afstand. 
Men saa snart, at Støjen ophørte, eller lldhalen sluk. 
tes, betød det, at Farten var gaaet af dem, og de styr
tede ned. Saa gjaldt det om at komme i Dækning, hvil
ket vi ogsaa omgaaende gjorde. Det var egentlig ikke' 
saa forfærdelig meget, de kunde ødelægge disse V l'er, 
i Forhold til de store Bombemaskiner, men den Kends
gerning, at de kunde styrte ned naarsomhelst og hvor
somhelst, virkede jo nervenedbrydende paa Befolk
ningen. 

Da Kapitulationens lykkelige Dag oprandt, laa jeg 
i Tyne Dok ombord paa "Harald". Knapt havde vi hørt 
Begivenheden, før vi fik Glassene frem for at udbringe 
vort Fædrelands Skaal. Nu kunde vi snart imødese den 
dejlige Dag, hvor vi Danske igen skulde se Kronborg 
for indadgaaende. Det skete dog først den 16. Septem
ber, efter at det kort forinden af den engelske Regering 
var tilkende~ivet de paagældende udenlandske Rhedere, 
at deres Skibe nu var fri. Det var vel nok nogle be
vægede Øjeblikke, da vi lagde til ved Toldboden, og 
ma!l saa sin Kone og Børn, som man ikke havde set i 
5½ Aar. Og nu nyder jeg foreløbig den 3 Maaneders 

(Slut~es Side 25) 
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V ORT smukke Skoleskib "Danmark" er atter 
hjemme efter et Togt fra Danmarks Strande paa 
6 Aar og 3 Maaneder. ,,Danmark''s Fører, Kap

tajn K. L. Hansen, modtog med synlig Rørelse de før
ste Repræsentanter for Danmark i Helsingør, ført ud 
af Svitzers Bjærgningsdamper "Pluto". Her var vel 
nok hans Datter og hans Hustru dem, hvorom Gensynet 
kulminerede mest, men ogsaa Skoleskibets Bestyrelses
raad med Formanden, Kommandørkaptajn Juel-Brock
dorff, Kaptajn Hagelberg og Forretningsfører Christi
ansea blev modtaget med en Hjertevarme, som tydelig 

et 

f.Alelli-

med 

tilkendegav Kaptajn Hansens Glæde over at være hjem
me igen. 

Skoleskibet "Danmark"s Ophold i Amerika har sik
kert for Landet været af uvurderlig Betydning. og man 
kan roligt sige, at som Herren er, saa følger hans Sven
de, og Kaptajn Hansen har været den helt rigtige Mand 
som 1,Danmarkas Repræsentant i det fremmede. Naar 
vi hører ham staaende midt i "Danmark''s Salon 
forklare de samlede Pressefolk om "Danmark"s Togt 
og hans stadige Pointering af, hvor godt hans Drenge 
har klaret sig og kæmpet for Danmarks Sag, saa for• 
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, Formanden for Skoleskibets Styrelse, Kommandorkaptajn, Baron Juel-Brockdorf! holder Velkomsttalen til "Danmark"s Fører og Mands, 
tilhøjre under Daviden ses Forretnings/ører Christia 

staar man, at de Drenge er uddannet med alle de Tra
ditioner og med den Kærlighed, som den rigtige Fører 
føler over for sit Skib og sine Folk. Der er derfor hel
Jer ingen Tvivl om, at man sikkert fra dansk Side og 
fra allerhøjeste Sted vil paaskønne Kaptajn K. L. Han
sens for Danmark saa uvurderlige Indsats i det frem
mede. 

Skibets Mandskab flokkedes alle om dets Fører, og 
der var ingen Lovord, som ikke den Dag, ,,Danmark" 
igen stod gennem Sundet, kom deres Kaptajn til Del. 

Turen gennem Sundet var af en egen betagende 
Stemning. 

Regntunge Skyer, som kun blev gennembrudt en 
enkelt Gang af Solens Straaler, da "Danmark" passe
rede Kronborg, hang over Skibet, der blev bugseret 
gennem Sundet af Svitzers "Garm", men ombord følte 
alle, at nu var de hjemme, og Formanden, Kommandør
kaptajn Juel-Brockdorff, holdt følgende Velkomsttale 
til Skibet og dets Mandskab. 

Baronen sagde: 

"De første Ord, der idag paa Bestyrelsesraadets 
Vegne skal lyde fra mig, skal være "Hjertelig velkom
men tilbage til vort gamle Hjem Danmark! 

Jeg behøver næppe at forsikre Dem alle om, at det 
er med den største Glæde, at vi atter ser Dem tilbage 
efter den lange Adskillelse. Det er idag 6 Aar og 97 
Dage, siden vi vinkede Farvel til Dem, Kaptajn Han
sen, just her fra Helsingørs Rhed, da De den 8. Au
gust 1939 drog ud med Skibet fuldt af Ungdom, ialt 
136 Mand, og for sidste Gang kippede Flaget for 
Kronborg ;rna Rejsen for at vise Flaget i Udlandet, 
da Togtet gik til Amerika med bl. a. New York som 
Maal til den derværende store Verdensudstilling. 

Nu er der saaledes gaaet 2289 Dage, adskilligt læn
gere Tid end vi havde tænkt os. Det blev et i Historien 
enestaaende Togt. saavel i Længde som i Henseende til 
Oplevelser, og efter alt det, der siden da er sket, ikke 
alene her i vort eget Land, men i hele Verden. er vi 
saa meget mere taknemmelige over, at vi nu atter ser 
vort kære Skib i god Behold. 
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mstrer ses Formanden for den alminde 'ige danske Skibs/ørerforening, Kaptajn Hagelberg, i Midten af Billedet ses Kaptajn K. L. Hansen, 
lansk Styrmandshrening. De ovrige er Mandskab og Pressefolk. 

Vi havde naturligvis gerne set mange flere af den 
oprindelige Besætning her ombord idag, men samtidig 
med, at vi beklager, at dette ikke blev Tilfældet, vil jeg 
udtrykke vor Glæde over, at det giver Beviset for, at 
de mange unge lovende Sømænd nu i disse Aar har 
faaet saa store Udviklingsmuligheder, er bleven stillet 
overfor Livets mange og forskelligartede Krav i det 
fremmede og nu derude er fuldgode Repræsentanter 
for den danske Sømandsstand. 

Naar det faldt i Deres Lod. Hr. Kaptajn Hansen, at 
være Chef for dette herlige Skib, der i saa lang Tid 
fik andre Opgaver end de oprindelig tænkte, saa kan 
De med Tilfredshed tænke tilbage paa et Afsnit af 
Deres Liv, hvor der blev lagt en virkelig stor Opgave 
med et meget stort Ansvar paa Deres Skuldre, og jeg 
kan her sige, at De tilfulde har vist Dem denne Op
gave voksen. Vi ældre, der ganske vist ikke har været 
ude for den samme Art Tildragelser, har imidlertid 
meget vel kunnet følge og bedømme Rækkevidden af 
den Beslutning, som De i Forening med vor Gesandt 

i U.S.A., Minister Kaufmann, fattede, da Skibet blev 
stillet til Disposition for de Allieredes Kamp for Ret, 
Retfærdighed og Frihed blandt Menneskene, og jeg vil 
gerne betone, at den Mission, som dette Skib under 
Deres Kommando kom til at udføre, har givet saa vær
digt et Udtryk for det kæmpende Danmark, som vi 
kan forlange det. 

Det ha været Bestyrelsesraadet en særlig Glæde 
gennem saa mange dokumenterede Udtalelser fra vore 
Landsmænd i Amerika saavel som fra amerikanske 
Myndigheder at have erfaret Betydningen af dette Skibs 
Virksomhed indenfor den amerikanske Stat, og De og 
Deres Besætning har sikkert ogsaa derovre faaet talrige 
Beviser herpaa. Allerede da Skibet blev stoppet i Jack
sonville 1. April 1940 begyndte Problemerne med de 
mange forskellige Vanskeligheder jo at melde sig for 
Dem, ikke mindst i Henseende til de unge Elevers fort
satte Udda:melse og deres hele Fremtid, og det er os 
en Glæde at kunne fastslaa, at De i denne meget vig
tige Sag l:avde en heldig Haand til at disponere rig-
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JJet hojtidelige Øjeblik, da Svitzers Bugserbaad "Pluto" er ved at opnaa Kontakt med Skoleskibet "Danmark". 

tigt, og jeg kan i denne Forbindelse udtale, at de man
ge Forældre og Værger kun har haft Anledning til at 
være Dem taknemmelig for Deres omhyggelige Omsorg 
for Elevernes Ve og Vel, og jeg har fra mange For
ældre og V ær ger faaet Beviser herpaa. 

Da saa Korrespondancen mellem Skibet og os glip
pede i Februar 1942, saa var det jo ikke en blot og 
bar Brevveksling, der holdt op, men vi følte det, som 

Lodsformanden for Helsingørs Lodseri havde selv paataget sig 
at lodse Skibet velbeholdent gennem Sundet. Hele Verdens 
Øjne vilde have hvilt paa ham, hvi.s der var sket "Danmark" 

noget Uheld. 

var det et livsvigtigt Baand, der bristede, samtidig med 
at Forholdene herhjemme forværredes for hver Dag. 
Men samtidig havde vi dog den sikre Forvisning, at 
vort Flag nok vilde vaje med Ære fra dette Skib, der 
bar vort Navn. 

Jeg udtalte før, at vi havde gerne set mange flere 
af de gamle Elever her ombord idag, og ikke mindst 
de mange Forældre dvæler just idag ved den Tanke, 
men vi ved, at de med Stolthed og Ro i Sindet kan 
føle, at deres Sønner hver paa sin Vis og i de for
skellige Gerninger har været med til at skrive Dan
marks Navn ind i Verdenshistorien. Det var med Sorg, 
naar vi erfarede, at Krigen ogsaa blandt Skibets oprin
delige unge Besætning krævede sine Ofre, og vi vil i 
denne for os andre saa lykkelige Gensynets Stund lade 
vore Tanker gaa med den dybeste Medfølelse til de 
sørgende Efterladte. 

Naar jeg ved denne Velkomst til Skibet har dvælet 
særlig ved dens oprindelige Besætning, saa skal ogsaa 
alle de øvrige ombordværende, som i dette Øjeblik og
saa hører med til Skibets Besætning, vide, at vor Vel
komst i lige saa fuldt Maal gælder dem, thi ogsaa de 
har ydet deres Indsats til Hæder for vort Land. 

Det er ikke alene de Paarørende til de Mennesker, 
der i dette Skib har haft deres Hjem, som i disse Aar 
har tænkt paa deres Kære, nej hele Befolkningen har 
indbefattet vore brave danske Sømænd i deres Forbøn
ner. Søndag efter Søndag har der i alle Landets Kirker 

20 - Sig, De har læst det i "Vlldngen" 1 



Skibets Mandskab haler Sejl for sidste Gang paa det 6 Aar og 3 Maaneders lange Togt. 

været tænkt og bedt for deres Liv og Velfærd, og ikke 
mindst ved de store Højtider er Tankerne gaaet til de 
fraværende paa de store Have med Bøn om Gensyn. 
Vær derfor overbevist om, at Velkomsten paa denne 
Dag lyder til dem fra taknemmelige Hjerter, og led 
mig tilsidst udtale Haabet om, at de alle vil forene 
deres Kræfter med vore for at skabe den kommende 
lyse Fremtid for vort Fædreland, som det fortjener. 

Hjertelig velkommen tilbage til Deres Land." 

Kaptajn Hansen takkede for den smukke Velkomst, 
og Skibets Gudmoder, Fru Overlæge H. Bierring, Ros
kilde, blev præsenteret for de fremmødte Pressefolk. 

Da "Danmark" naaede ind til Toldboden, blev d~: 
mødt med smældende Flag, Projektørlys, tusindta!Eg 
Mængde med Dannebrogsflag i Hænderne. 

Danmarks nye Handelsminister, Konsd J. Ville
moes, var den første, der gik ombord paa Toldboden 
Staaende paa Landgangen talte han til Skibets Besæt• 
ning: ,,Paa den danske Regerings Vegne byder jeg Sko
leskibet "Danmark", dets Kaptajn Knud Hansen, dets 
Officerer og Besætning og hjemvendte Søfolk et oprig
tigt hjerteligt Velkommen hjem. Skibet, dets Mænd og 
dets Drenge har været stærkt savnede, men vi var lyk
kelige og stolte herhjemme, da De. Kaptajn Hansen, 
med Skib og Besætning gik aktivt ind i Kampen fer 
Frihed og Ret i Verden. Skibet "Danmark" blev Sym
bolet paa vort Lands og Folks Frihedsvilje i Nationers 

mørkeste Aar. Jeg bringer alle om Bord en Tak for 
ægte dansk sømandsmæssig Indsats. ,,Danmark"s Dren
ge blev spredt over de syv Have. Som andre danske 
Søfolk tog de deres Tørn i Skibe under allieret Flag 
og blev derved vore første Frihedskæmpere. Vi mindes 
i Dag i Ærbødighed de af Drengene, der under Kam
pen for Landets Ære og Frihed satte Livet til. Deres 
Navne og Daad vil leve iblandt os. 

,,Danmark" har gjort vort Land og vort Flag Ære. 
Vel var det under Stjernebanneret, at Tusinder af arne-

Pressefotografer og den kendte Marinemaler Fr. Landt venter 
paa det Øjeblik, hvor de kan borde "Danmark". 

- Sig, De bn.r læsl del i "Vikingen" I 21 



Kok K. Tøjberg Hansen, som har deltaget i hele "Dan• 
mark"s-Turen, erklærede, at hvis der var flere Tyskere i 

Danmark, skulde han nok ordne dem med sin Kniv. 

rikanske Næver blev barkede af at hale i Braser, Gi'tove 
og Gaardinger her om Bord, men det er under Danne-
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brog, ~kibet kom hjem, og det var lJarinebrog, der blev 
hejst med Honnør den 26. September med Tak fra de 
amerikanske sømilitære Myndigheder og med den 
smukke Anerkendelse, der laa i den amerikanske Ad
mirals Ord til Besætningen: ,,Allierede, Skibskamme
ra ter og Venner ! " 

Vel mødt igen i et frit Danmark, vel mødt til Ar
bejdet med at genopbygge vor Skibsfart, at uddanne 
vore Søfolk, at gøre danske Drenge til Mænd." 

Marineforeningens Orkester spillede nu "Kong Kri
stian", mens Mængden blottede Hovederne og hilste det 
hjemvendte Skib, vor Søfarts gode Repræsentant, hjem. 

A. B. 

Tommermand Holger Andersen, som har været ombord paa 
,,Danmark" under hele dets Udlandsfærd. 
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TORM 
AKTIESELSKAB 
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% smukke og højtidelige Qudsfjenesfer i 

9/olmens 9<f rke 
TORSDAG den 8. November Kl. 19,30 afholdtes i 

den med de skønneste Efteraarsblomster smvkkede 
gamle Sømandskirke en smuk og gribende Festgudtje
neste for vore hjemvendte Søfolk. Til Stede ved denne 
saas en stor Mængde af Søens Mænd, der imellem 
mange, som lykkeligt var vendt hjem efter lang og 
farefuld Gerning paa Havet i allieret Tjeneste, samt 
mange Slægtninge til de, der gav Livet for Danmark. 
Af andre skal i Flæng nævnes Kirkens Primas, Biskop, 
Dr. theol. Fuglsang-Damgaard; Formanden for Dansk 
Dampskibsrederiforening, Kaptajn H. P. Hagelberg; 
Formanden for Sømændenes Forbund Th. Laursen; Ad. 
miral C. G. Bastrup; Pastor Arvid Boman fra Gustafs. 
kirken; Formanden for Dansk Dampskibsrederifor
ening, Direktør Maegaard og mange andre Redere, For
mænd og Bestyrelsesmedlemmer i de forskellige Sø
f arts-Organisationer samt en Del Præster i Ornat, pla
ceret oppe i Koret. 

Altertjenesten forrettedes af Sekretæren i "Dansk 
Sømandsmission i fremmede Havne", Pastor Ingstrup 
Mikkelsen, og efter at Brorsons Salme: ,,0 Helligaand, 
mit Hjerte -", hvis Ord saa gribende passede ved 
denne Lejlighed, talte Sømandsmissionern, Formand, 
Pastor Engsig-Karup fra Prædikestolen. Talen formede 
sig som en Tak til de hjemvendte, der lykkeligvis var 
langt de fleste, en Tak fra hele Nationen, fra saavel 

Gaver til de unge 

KAY TUNGERSEN 

Paa Togt 
tned 

Eskadren 
Den populære Orlogskaptajn fortæller om 

Livet paa Orlogsværftet og paa Øvelse med 

Eskadren, sammen med hvilken vi genop

lever alle de berømte Episoder i den 

danske Marines Historie i Fortid og Nutid. 

Hef. Kr. 5.00 - Ka1·t. Kr. 6.85 

HIRSCHSPRUNG 

Kongeborgen som det ringeste lille Hjem, for deres 
store Indsats. ,,Danmarks Søfolk har været Plus-Men• 
nesker," sagde Præsten, ,,og det skal de have Ros og 
Tak for her i Danmarks Kirke. Tak til Jer, der kom 
tilbage - og velkommen hjem[" . 

Efter Salmen "Nærmere Gud, til Dig!" talte Hol
mens Provst, Dr. theol. Michael Neiiendam. ,,Vi har 
stadig fulgt Jer med vore Bønner, ogsaa ved hver en
kelt Gudstjeneste her i Kirken!" sagde Provsten. ,,I har 
haft et haardt Job, gjort en god, mandig Gerning un
der svære, vanskelige Forhold. Gang paa Gang er dan
ske Søfolk blevet skudt ned eller minesprængt, men 
stadig har der været modige ~ænd, som turde gaa ud 
og gøre deres Pligt til Gavn for Land og Folk. Vi har 
Ret til at være stolte af Jer Søfolk, som i den frygte
lige Tid viste Verden Danmarks sande Ansigt. Vi har 
Lov til med Winston Churchill at sige: ,,Aldrig har 
saa mange skyldt saa faa saa meget!" Vi er stolte af 
Jer og taknemmelige for Jer, vore første Modstands
folk og Frihedskæmpere - baade I, der korn hjem, og 
de, som blev derude." 

Under Gudstjenesten stod paa Trinene op til Koret 
og i dette Fanebærere med Søfartsorganisationernes 
og Marineforeningens Fane og hyldede dermed deres 
hjemvendte Medlemmer. 

Dagen efter mindedes om Eftermiddagen de 15 Sø
folk, som mistede Livet ved Motorskibet "Lilleaa"s For
lis i Bottenhavet. Ogsaa nu vRr Kirken meget smukt 
pyntet med Blomster, og Søfartsorganisationernes Fa
ner vajede atter i Koret. I KapeUet, hvor de gamle Sø
helte hviler i deres Sarkofager, stod de ti Egetræskister, 
hver især smykket med Kranse og Blomsterdekoratio
ner. I Koret laa udbredt foran Alterskranken et stort 
Dannebrog, og ogsaa paa dette var henlagt et Væld af 
signerede Kranse. 

I Kirken sad de omkomnes Efterladte, Rederiets og 
Søfartsorganisationernes Repræsentanter samt mange af 
Holmens Menighed. Efter at Salmen "Befal Du Dine 
Veje -" var sunget, spillede Cellisten, kgl. Koncert
mester Fritz Dietzmann, overordentlig smukt Schuberts 
,,Litani", hvorefter Sekretæren for "Indenlandsk Sø
mandsmission", Pastor Eilschou-Holm, talte. 

"Det er Dagliglivets Hel te, vi i Dag mindes [" sagde 
Præsten i sin gribende Tale. ,,Det er lige saa stort, om 
end ikke større, at falde paa sin Post ved Rattet eller 
andet Sted i sit Skib, som at falde med Sværdet i 
Haand. Kampen mod Naturkræfterne kræver ogsaa sin 
Mand helt, og oftest er det Sømanden, som sejrer. Men 
ikke altid - og i Dag hædrer vi nogle af de Helte, 
der maatte give op! Men Mindet om dem kan ingen 
tage fra os!" 

Derefter læste Præsten, medens alle rejste sig, Nav
nene paa de 15 omkomne, hvoraf Ligene af de ti, som 
døde paa Tømmerflaaden, nu stod i Kapellet. Fritz 
Dietzmann spillede Schuberts "Ave Maria", og efter 
Gudstjenestens Slutning defilerede den langt største 
Del af de tilstedeværende ind gennem Kapellet forbi 
den lange Række Kister. Scout. 
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Louis E. Grandjean: 

»Søkortets Stednavne« 
1, Del 

Udgivet af »Søfartens Bibliotek« i Kommission hos 
Andr. Fr. Høst & Søn 

Som Nummer 6 af "Søfartens Bibliotek"s udmær
kede Skrifter, der udsendes med det Formaal at belyse 
søfartshistoriske Emner, er udkommet L Del af et 

Værk om Søkortets Stednavne. 
Denne interessante Bog, som er udarbejdet paa For

anledning af Formanden for "Søfartens Bibliotek", 
Skibsreder Knud Lauritzen, er et i høj Grad paaskøn
nelsesværdigt og dygtigt gjort Arbejde paa et hidtil 
saa godt som uopdyrket Omraade. Pionerarbejdet -
Efterforskningen af Navnenes Oprindelse - blev til 
Dels foretaget af Forfatteren Kay Larsen, som indsam
lede en stor Del Materiale, der har været Forfatteren 
til megen Nytte ved Udarbejdelsen af Bogen. Der er 
ingen Tvivl om Værdien af denne, hvis Oplysninger 
om Grundenes Navne og andre Data saavel historisk 
som geografisk er systematisk og indgaaende undersøgt 
og behandlet. 

Bogen indeholder en for en dansk Sømand baade 
lærerig, fornøjelig og virkelig interessant Læsning, og 
bliver Fortsættelsen af denne skrevet med samme solide 
Grundighed i samme Spor som første Del, er der god 

Amaliegade 43 

Aarsag til at være taknemmelig for det smukke Resul
tat af dette specielle Arbejde. Det er ogsaa i rette Tid, 
Arbejdet er blevet gjort, da det ellers næppe var lyk
kedes at faa de mange værdifulde mundtlige Oplysnin
ger indsamlet hos de forskellige Landsdeles gamle Sø
folk og Fiskere, som det var absolut nødvendigt at 
fremskaffe. 

Det har sikkert været saavel besværligt som vanske
ligt at efterforske de mange mærkelige Navnes Oprin
delse, et Arbejde, der yderligere er blevet sinket paa 
Grund af Krigen: Første Del - Bogen her - omhand
ler Grundene langs Jyllands Kyst til Sydkanten af Kat
tegat, medens anden Del kommer til at behandle Grun
dene i Bælterne og Østersøen. 

Bogen er rigt illustreret - med et godt Billedma
teriale - Toninger, Kortskitser samt Billeder af Per
soner og Begivenheder i Relation til de enkelte Grun
des Navne. 

,,Vikingen" gratulerer saavel Forfatteren som Skibs
reder Knud Lauritzen og "Søfartens Bibliotek" til den
ne værdifulde Bog, som der kun er eet at udsætte paa: 
en Bog om et saa specielt dansk Emne burde have 
været skrevet paa ordentligt dansk Sprog uden "å" for 
,,aa", ,,av" for "af" og saadanne Vildskud som f. Eks. 
,,Texten" i Stedet for "Teksten". 

Gustav Kragh. 

KNUD ANDERSEN 

Den blinde 
Ørn 

Kr. 8.75 

Knud Andersens nye Bog er en Roman 
fra Havet og er et Opgør mellem Dansk 
og Tysk, en Ui&ters Skildring af en sønder
jydsk Drnng og Mands Kamp for at frelse 
sin Menneskelighed fra personligheds
dræbende Tvang. Forfatteren har noget 
paa Hjerte, som ikke mindst i denne Tid 
vedkommer os alle. 

,,Det er en ng 
Bo.rr, og· man er 
glad for at læse 
den." 

Møller Nielsen i 

"'lJen blinde Ørn er 
ikke blot en velskre
vet Ruman, men 015• 
saa en Bog med le
Vt>nde Stof." 

... Socinldcmokratc:c.w. PetcrToubro, 1Morgo11blndet•• 

GYLDENDAL 
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Kanon- Værnet. (F'ortsat fra Side 16) 

Ferie, som hele Besætningen fik ved Afmønstringen. 
Hjemmet her staar heldigvis som før, kun Børnene er 
blevet større. Min Søn, som nu er 11 Aar, kendte mig 
jo igen, hvorimod min Datter, som kun var l½ Aar, 
da jeg sidst forlod Danmark, ikke rigtig vilde kendes 
ved sin Fader. Nu har jeg været saa længe hjemme 
igen og nydt Familielivet, at det synes, som om de næ• 
sten 6 lange Aar er sprunget over, og at jeg har været 
her hele Tiden." 

Det var Kaptajn Leerhøjs Beretning om sin Sejlads 
i 2 Verdenskrige, hvor han i den sidste mere end een 
Gang var ved at sætte Livet til. Skæbnen vilde det 
imidlertid anderledes. Han skulde atter gense Danmark 
og sine Kære. Ved sin Færd og sin Indsats derude har 
han sammen med Hundreder af andre danske Søfolk, 
der kæmpede i den danske Frihedsbevægelse udenfor 
de hjemlige Strande, været med til at rehabilitere Dan
mark i Verdens Omdømme som Bekæmper af Naziher
redømmet, og til at Danmark blev optaget som allieret 
blandt de mod Tyskland stridende Nationer. Maatte den 
Indsats, som vore Søfolk uden Egennytte har gjort der
ude i denne Krig, sent blive glemt af den danske Nation! 

Til Slut stiller jeg Kaptajen et Par Spørgsmaa]: 
"Hørte Deres Kone og Børn slet ikke noget fra Dem 

i denne lange Tid?" 
"Jo, vi fik da udvekslet nogle Breve gennem "Røde 

Kors" samt "illegalt" over Sverrig!" 
"De var ikke i Tvivl den 9. April om, at De vilde 

blive derude og kæmpe for Danmarks Sag?" 
"Det var jeg absolut ikke. Mit nationale Sindelag 

bød mig det, især da jeg aldrig har sympatiseret med 
Tyskerne!" 

"Nu midt i Hvilen herhjemme og Afslappelsen i 
Spændingen, hvad ønsker De saa af Fremtiden?" 

,,Jeg haaber, at jeg ikke skal sejle langt bort igen, 
men først og fremmest, at der ikke mere i :nit Liv skal 
opdukke saadanne 2 Krigsperioder mere!"" 

Carl Østen. 

H. Schøsler Pedersen 
Mimersgode 88 

Malerier af Skibe - Maritim Reklame 

li 

DAMP SKIBSREDERI 
SVENDBORG 

Aarhus - Kolding - Haderslev 

CLAES KRANTZ 

Eventyrlige Sejladser 
En pragtfuld Bog for alle, 

der elsker Søen og spændende 
Oplevelser 

Illustreret I 0.50, VB. 19.00 
Faas i alle Boglader 

C. A. REITZELS FORLAG - Axel Sandal 

Marins Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

0/s PACIFIC 
AMALIEGADE 33 
TELf. C. 4212 - 4248 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus Ul Maøklnistelcsamin,m,., - Elelctrolnatallatørprøven for Masklnl• 
øtør • Motorpasøerprøven • Maskinpaeeerprøven • K8delpaa:1ørprøven 
Den kommunale Elelctrob:øtallatørprøve. Progrilm tilsendes, og alle 
Oplyø11inger gives ved Henvendelse Ul Skoløna Kontor, 

JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag uitdtagen) 
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A/s BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 



\\S 
✓-·~ 

til ~~===:::: . ~ i 
p ,c ·~~~~~~~ 

Medlemmer pr. Januar 1943 

Aabenraa Rederi A/S~ .Aabenraa 
D/S Ai::tiv 1 KorBBt 
D/S at !912 
D/S af 1925, E,hjerg 
D/S Alo 
Andrcaø Chrhttcn5eo 
D(S Baltic 
D}S Bes 
D/S pna Bomhol m of 1866, Rønne 
A/S Christian.holm• Fabriker 
D/S Concordia 
C, Clim-11cn. Haderslev 
D/S Dania 
D/S Dannebrog 
D/5 Droco 
A/S Domp•klbet Finland 
A/S Del danske Kulkompagni 
Det donl'!kc PettoJeums A/S 
!i./S De donake Sukkerfah,Jkker 
Det Donok,Franoke D/S 
Det Dan,k,Nouko D/S 
D/S D. F. K. 
Det Forenede Bugserl!chksb, A/S 
Det Forenede Dampokibo,Sd,hb, A/S 
D/S Hofoio 
D/S lfoJmdal 
D/S Hetlond 
Rhedori M, Job.en, A/S, Aabenraa 
J. Gotfred leoecct Aarhus 
.D/S Jutlandia 
D/S Jyden, Esbjerg 
A/S Motortramp, Sten.ev-ed 
D/S Myren 
A. P, Mølle_r• Tankbaadc og Lini~t-cd.eri 
D/S Nautic 
D/S Nav!t" 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Pncifie 
D/S Phonb, Esbjerg 
D/S Progreoo 
J. Saobye & 0. Lerche 
D/S S•m•o 
D/S Solnæ• 
A/S Det otore Nordiske Telegrafoelohb 
D/S Svendborg 
Rederiet Oluf Svendsen. 
Rederiet Hans Svenningeen 
A/S Em. Z. Svits••• BJergnln11,-Entreprloo 
Svitzera Bugserafdeling 
D/S Torm 
R-edetiukties-ihlrnbot Tranepotter. Oden11e
D/S Trio 
D/S Vendlla 
D/S Veotcrhuvet 
A/S Ve,tir•k Dnmpokih•selokab 
D/S Viking 
D/S Øre,und 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. December 1945 

RADAR til Brug i 
Handelsmarinen 

Ministry of War Transport har Planen om, at lade Radar 
frigive for at øge Navigationens Sikkerhed 

Den engelske Regering har ind
kaldt til en Konference mellem Vi
denskabsmænd og Repræsentanter 
for Regeringen, som har Erfaringer 

i Brugen af Radar til defensive For
maal, og givet Regler for, hvorledes 
Sagen skulde gribes an for at opnaa 
praktiske Resultater. 

Fi1;. J. Fotografi af Radarskiven, medens Skibet passerer gennem. Spærringerne 
ved Spithead. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Fig. 2. Radarinstallation paa et Han
delsskib. Antennemast og Betje:1ings

kabine. 

Der er derved forst 
og fremmest taget 
Skridt til, at Handels
skibe kan blive forsy
net med Radarsæt til 

· ' Navigationsbrug. 
Konferencen fik fore
lagt en Specifikation 
til et Radarsæt til al
mindeligt Brug. Som 
Resultat af Overvejel
serne med Rederne 
godkendte man det 
som passende til Han. 
delsskibe under den 
Forudsætning, at der 
kunde tilføjes specielt 
Cdstyr, hvis det var 
nødvendigt i særlige 
Skibe. Denne Specifi
kation er nu af Mini
stry of W ar Transport 
sendt til Fabrikanter 
og andre interesserede 
som en Rettesnor for 
Fremstillingen af Ra
darsæt til Brug i for
skellige Typer af Han
delsskibe. Ministeriet 
har ogsaa gjort det 
muligt for Fabrikan. 
ter at faa Raad i tek
niske Spørgsmaal ved
rørende Specifikatio
nen og vil udstede 
Certifikater paa ap
proberede Typer. 

I Mellemtiden er 
det ordnet saaledes, at 
de Redere, der ønsker 
det, kan forsynes med 
Radarsæt, fremstillet 
til Admiralitetet un

der Krigen, naar de er passende til Handelsskibe, og 
de har Officerer, der er trænede i deres Brug og Ved
ligeholdelse. 

Medens Forsøgsarbejdet stod paa, konstruerede Ca. 
nadian National Research Council et let Sæt Radar, 
som senere blev givet som en Gave til Royal Navy. Det 
har været meget brugt i mindre Fartøjer, da det kun 
vejer 250 kg i Modsætning til de større Sæt, der vejer 
nogle Tons. 

Fig. 1 viser et Fotografi fra en Radarskive, medens 
et Skib passerer gennem Indløbet og Spærringerne ved 
Spitbead. Detaillerne af Kystlinien er ikke til at tage 
Fejl af, og Navigatøren kan følge Bevægelserne af sit 
eget Skib og andre Skibe tværs over Billedet. Den ra
dielle Linie er Kurslinien, der viser Skibets Kurs. Fig. 2 

viser en paa Forhaand fremstillet Radarkabine, der 
indeholder det færdige Sæt. Den kan anbringes paa 
Broen eller et andet Sted. Teleskopmasten e·r vist op
skudt med Antennen. Fig. 3 og 4 viser Installationen 
ombord. P.P.I. (plan position indicator) er den runde 
Skive i Midten til venstre i Fig. 3, der hvor Billedet 
i Fig. 1 er taget. En Fjernindikator leveres ogsaa med 
og er i dette Tilfælde anbragt i Korthuset til højre for 
Ekkoloddeapparatet, en Plads, der er bekvem for en 
hurtig Sammenligning med Kortet, og hvorfra direkte 
Ordrer kan gives til Rorgængeren. 

Et Antal af den nyeste Type Admiralty-Radarsæt er 
allerede anbragt i Handelsskibe, og skønt dette Sæt er 
konstrueret til Krigsformaal, vil det kunne yde værdi
fuld Hjælp for Navigationen under Forhold med daar
lig Sigtbarhed. 

Ved Fremtidens Navigations-Radarsæt kan man ven
te, at Hovedindikatoren vil være anbragt i Styrehuset 
paa en Plads, hvor den vagthavende Officer kan styre 
Skibet og have alle Bevægelser under Kontrol. Sættet 
vil blive fjernstyret herfra. Det vil medføre, at det 
egentlige Sæt kan placeres hvorsomhelst i Skibet, i 
Radiostationen eller under Broen. I meget store Skibe 
kan Fjernindikatorer med deres egen Kontrol anbrin
ges, hvor det maatte ønskes. En Indikator i Korthuset 
for direkte Sammenligning med Kortet vil være meget 
værdifuld. 

Der var man• 
ge Vanskelighe
der ved Indfø. 
relsen af Radar 
i den engelske 
Marine. Træ
ning af Perso
nalet til Betje
ning af dette 
yderst kompli
cerede Apparat 
og Spredningen 
af "Radar-min
dedness" i Ma
rine som Hel-

. hed var i Virke
ligheden et me
get stort Ar. 
bejde. 

Skibsoffice
rerne var natur. 
lig nok mis
tænksomme over 
dette nye Ap
parat, som blev 
anbragt i deres 
Skibe. navnlig 
fordi der af Sik
kerhedshensyn 
ikke blev givet 
dem megen Ur:-

Fig. 3. Radarinstallation paa et Handels
skib med Betjeningstavle. 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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derretning om det. Radarofficeren, 
som var en nyskabt Mand i Marinen, 
blev betragtet som en Slags søfaren
de elektrisk Professor eller Viden
skabsmand, som beskæftigede sig 
med noget, der nærmere sig Sort
kunst. Det blev derfor hans Lod at 
"sælge Radar'' i sit eget Skib og 
overbevise· de vantro. Det var i Be
gyndelsen ikke saa let, fordi de før
ste Sæt hyppigt brød ned, hvilket 
sædvanligvis skete netop i et kritisk 
Øjeblik, f, Eks. midt under en Øvelse 
eller en Træfning. Med Radarsætte
nes voksende Paalidelighed og Ra
darofficerens urokkelige Tro paa sit 
Apparat fik Marinen snart Tiltro til 
dens Radar, der kunde advare mod 
eth·,ert Luftfartøj eller Overflade
skib i Nærheden og give den nøjag
tige Afstand til Skytset. De havde 
faaet Radar, Skibets "Øjne og Ører", 
saa de nu var i Stand til at kæmpe 
og sejle lige saa godt i Taage og om 
Natten som om Dagen. 

Men Øvelse maatte der til, og der
for blev der oprettet Skoler flere 
Steder. Der fik Flaadens Folk en Ud
dannelse svarende til deres Tjeneste 
ombord paa et af følgende Kursus: Fig. 4. Radar-Indikator anbragt i Korthuset paa et Handelsskib. 

1) Langt Kursus for Radarofficerer. 
2) Langt Kursus for Specialister (Navigations- og 

Artilleriofficerer). 
3) Øvelses- og Fortsættelseskursus for Radiomeka

nikere (Radar). 
4) Kursus for Menige i Apparatbetjening. 

Det lange Radarkursus for Officerer er blevet for
længet fra 23 Uger, som det var i Slutningen af 1944, 
til 39 Uger, som det er nu. 

For Specialistofficerer er der et 5½ Dages Kursus 
af ikke-teknisk Natur. Indtil 70 Officerer kan uddannes 

Dieselmotorer i Victory- og 
Liberty-Skibene 

Det første Skib af Victoryklassen med Dieselmotor 
er for kort Tid siden sat i Vandet fra Bethlehem-Fair
field Værftet. Længden er 138,7 m; Bredden 18.9 m 
og Drægtigheden 10.800 ts DW; Motoren er en nicylin
dret Nordberg Totaktsmotor paa 6000 HK. ved 160 
O/M. Brændolieforbruget har under Prøverne været 

saaledes om Ugen. De er af alle Grader lige fra Ad
miral til Kadet, og i Aar indtil d. 9. Juni havde 1170 
Officerer gennemgaaet det. 

Til Har:delsmarinen vil Uddannelsen blive mindre 
omfattende. Kravene i Marinen er meget store, da de 
ogsaa indbefatter Radar til Artilleribrug og mange an
dre Formaal, der hænger sammen med den højeste 
Kampberedskab. Desuden maa Vedligeholdelsen base
res paa den haarde Brug under Kamp. I Handelsmari
nen er Instrumenterne af en mere simpel Konstruktion, 
saa enhver Radioofficer hurtig kan lære Brugen af 
dem, 

saa lavt so:n 0,15 kg/HKT., et usædvanligt gunstigt 
Resultat for en Motor af denne Type. 

Ogsaa i Liberty-Skibene har man i Sinde at erstatte 
Dampmaskineriet med Dieselmotorer. Her er der Tale 
om ottecylindrede Biichi Firetaktsmotorer, som yder 
1500 HK. ved.240 O/M, eller 2000 HK. ved 320 O/M. 
To sandarme Motorer skal drive Skrueakslen gennem et 
Reduktionsgear. Brændolieforbruget beregnes her til 
13 ts pr. Dag mod omtrent det dobbelte med de nu
værende oliefyrede Kedler. 

o/s JU'"flANDIA 
Ny Toldbodgade 5 København Telf. 8192 
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En sikker Redningsbaad 

Kæntringsprøven begynder 

SELV om Besætningen lykkeligt er kommet fri af 
et synkende Skib, saa har den kun overstaaet 
den første Fare, nemlig Faren for~ at Baaderi 

ikke skulde komme rigtig i Søen og i rette Tid. Skal 
Folkene imidlertid opholde sig i Redningsbaaden i 
længere Tid eller i haardt Vejr, saa er der mange andre 
Forhold., som maa tages i Betragtning, hvis de skal 
kunne reddes i levende Live. 

Da Sænkningerne begyndte i 1939, blev der paa• 
budt Anbringelse af Læsejl i Forenden af Rednings
baadene til Beskyttelse mod Søerne og Vinden. Vi har 
nylig O?levet, at Vind og Vejr tog Livet af de Skib
brudne, inden Hjælpen naaede frem. 

Den almindelige Redningsbaad, bygget efter Regler 
fra Boerd of Trade eller andre Myndigheder, er et 
tungt og daarligt manøvrerende Fartøj, der ikke giver 
nogen ::..æ for de Skibbrudne, som maaske ikke har 

faaet varmt Tøj med i Skyndingen, og som udmattes 
ved til Stadighed at maatte øse. 

Disse og mange flere Mangler har der i Tidernes 
Løb været mange, der ved mere eller mindre sindrige 
Konstruktioner har søgt at afhjælpe, men uden noget 
paaviseligt Resultat. Vi skal nu beskrive en Nykon· 
struktion, som vi synes tilfredsstiller alle rimelige For

dringer. 
Det er den svenske Sivard-Livbåt, som fremstilles 

af Marstrands mekaniska Verkstad, der i Danmark re
præsenteres af A. H. Asmussen A/S, St. Kongensgade 
63, København. 

Baaden er prøvet i haardt Vejr og stærk Søgang. 
den er selvrejsende og selvlænsende og kan derfor ikke 
bordefyldes. Ruffene for og agter giver Beskyttelse 
mod Vind og Sø, og mellem dem kan der udspændes 
en Kalesche. Den er forsynet med Motor og manøv
rerer godt i daarligt Vejr baade med Motor og Sejl 
og ligger godt for Drivanker selv i det haardeste Vejr. 
Desuden kan den taale ret store Skader paa Skroget 
uden at blive ubrugelig. 

Baadens Hoveddata er følgende: 
Længde overalt 7,00 m - Bredde af Skroget 2,60 

m - Bredde over Fenderne 2,90 m - Dybde 1,15 m 
- Dybgaaende med Last 0,87 m - V ægt af Baad 
med Motor 2500 kg - V ægt med Udrustning 3625 kg 
og V ægt med 25 Mand ombord 5500 kg. En encylin• 
dret Bolinder-Munktell Dieselmotor paa 10 HK ved 
1000 0/M kan give den en Fart paa 6 Knob. 

Under et vandtæt Dæk, som selv ved fuld Last 
ligger godt over Vandlinien og strækker sig fra for 

--Sall. 

Kølen 
kommer op. 
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Baaden er overordentlig haardfør overfor et:entuel 
Molestering ved Sosætning, 

til agter, er Skroget delt i otte vandtætte Rufu. Over 
Dækket findes for og agter Ruf med vandtæ:te Døre 
samt midtskibs et aabent Rum med to Lænseporte paa 
hver Side. Ruffene er forsynet med Lænseporte til det 
aabne Rum. Formen af Ruffene, Vægtfordelingen og 
det vandtætte Dæk gør Baaden selvrejsende og selv
lænsende. Mellem Ruffene kan trækkes en Kalesche af 

imprægneret Dug over galvaniserede Rør. Livliner 
nejes til Fenderen. Mill's Slippehager monteres. For
tøjningspullerter i begge Ender, Haandfang paa Ruf
fene, Løjbom for Storsejlskødet og Slipper br Fange
linen. 

Alle Forsyninger og Udrustning, som ikke skal 
være disponible paa Dækket, stuves i fire af Rum
mene under Dækket, som er forsynet med let aftage-

Baaden tommer sig selv paa ca. 20 Sekunder 
og er derefter straks sejlklar. 

lige Mandehulsdæksler. Rmr.mene er 
desuden ~forsynet med Trægarnering~ 
der let kan fjernes for Rengøring, og 
er indrettet til Henstuvning a.f Vand
og Oliedunke samt Proviantkasser. 

Baaden er bygget helt af galvani
seret Staal. Køl, Stævne og øvrige 
smedede eller svejste Dele varmgalva
niseres eller metalliseres. Alle Sam
linger metalliseres. Klædningen er af 
2 mm Plade og udført efter den sven
ske Fartygsinspektions Fordringer. 

Fenderne er af 120 X 60 mm Eg i 
Sko af 1 mm flanget Plade og med 
gennemgaaende Bolte, udvendig forsy
net med Korkfender. 

Ræling af 60 X 50 mm Eg med 50 
mm halvrund Egetræslist. 

]\,fasten er til at lægge ned med 
staaende Rig af galvaniseret Wire og 
løbende Gods af Manilla. Stwsejl og 
Fok er barkede og maaler 16,7 m2. 
De nødvendige Beslag for Vant og Stag 
anbringes. Styreledningen føres frem 
til Forkanten af det agterste Ruf. 

De ·selvrejsende Kræ/ter slynger øjeblikkelig Baaden rundt paa ret Køl fra et hvil
kensomhelst Udgangspunkt med en saadan Fart og Kraft, at Skummet staar om Baaden. 

Motoren har Krudt- og Ha:::ndstart. 
En Brændselsolietank paa l!:0 Liter 
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Redningsbaaden yder en virkelig Beskyttelse. mod Storm og Kulde. 

U11der det vandtætte Dække. 

Ruf. Propellen er tobladet. Reservetank til 105 Liter 
anbringes med Pumpe til Forbrugstanken paa 12 Liter. Brændselsolie samt Vandtanke til 350 Liter. 
Motorens Kølevandspumpe har Tregangshane og en Den nødvendige Udrustning medfølger. 
Sugeslange, der er lang nok til at naa til alle Rum. Pris med Standardudrustning sv. Kroner 16.700, 
Manøvreorganer sidder paa Forkanten af det agterste cif. Gøteborg. 

Fregatten »Holg~r Danske« 
Den første af de to i Engla!ld indkøbte Fregatter 

,,Monnow" er nu ankommet til Danmark og er ind
gaaet i Flaadens Tal under Navnet "Holger Danske". 

,,Holger Danske" er bygget hos Chas. Hill & Sons, 
Bristol, og blev afleveret i Marts 1944,. - Længden 
er 91,75 m, Bredden 11,2 m. Fuldt udrustet er Dyb
gangen 3, 17 m for og 4,4 m agter med et tilsvarende 
Deplacement paa 2100 ts. Max. Fart 20,5 kn ved 185 
0/M af Maskinerne, 17,5 kn ved 160 0/M. Behold
ningen af Brændselsolie 64-6 ts, Dieselolie 30 ts, Føde
vand 10 ts, Reservefødevand 35 ts og Ferskvand 35 ts. 
Skibet er 1584,,96 BRT., 673.88 NRT. 

Skroget er bygget efter det l',ærskibs $pantesystem. 
Elektrisk Svejsning er anvendt i stor Udstrækning. 
Saaledes er hele Klædningen svejst, medens Spanterne 

er nittet til den. Forstævnen er fremfaldende, medens 
Agterstævnen danner et Spejl af_ Hensyn til Kastning 
af Dybdebomber. Der findes en trebenet Mast og en 
Skorsten. Over øverste Dæk er Bak og Baadedæl,c byg
get i eet. Foran for Skorstenen findes et længere Bro
hus, som paa Forkanten har den forreste 10,5 cm Ka
non og lige for Masten et mindre Hus med Styrehus, 
Korthus og Chefens Søkahyt. Her oven paa ligger Kom
mandobroen med Asdicrum paa Forkant og Radarhuset 
paa Agterkant. 

I det lange Brohus er der paa Forkant Beskyttelses
rum for Mandskabet paa Dækket. Derefter følger Che
fens Beboelse, Officerskamr_e, Radiorum og agterst Ka
bysser for Officerer ·og Mandskab. 

Paa øverste Dæk findes forrest et Storrum, derefter 
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følger Lampe- og Malingsrum, Messe for Sømænd, 
Messer for Underofficerer, om SB Officerslogement 
med Messe, Pantry, to Kamre, Bad og WC og om BB 
Messer for Kvartermestre og Underofficerer, Sygelukaf 
og Afvaskningsrum. I Borde paa Siden af Kedel- og 
Maskincasing ligger forskellige Vaskerum og WC'er. 
Agterst findes Værksteder for Maskinen og for Dybde
bomber. 

Det underste Dæk ligger foran for forreste Kedel
rum og agten for Maskinrummet. Her findes forrest 
Messer for Fyrbødere og Sømænd. Agten for Maskin-

rummet ligger Magasin for Dybdebomber og• forskel
lige Magasiner og i Agterenden Styremaskinrummet. 

I Lasten findes Ammunitionsmagasiner, Kølerum og 
forskellige Olie- og Ferskvandstanke. Hovedolietankene 
er indbygget paa Siden af Kedelrummene i Borde. Re
servefødetankene ligger under Kedlerne. 

Hovedmaskineriet bestaar af to tregangs firecylin
drede, opretstaaende Dampmaskiner af Størrelse og 
Type ganske som Maskinen i "Thetis". De udvikler til
sammen 5500 IHK. De er bygget af Belliss & Mor
comb i Birmingham. De to Kedler er Vandrørskedler 
af Admiralitetets Type, bygget af Cammel Laird & Co, 
Birkenhead. Kedeltrykket er 16 kg/cm2 • Kedlerne er 
oliefyrede og anbragt paa hver sin Fyrplads. De har 
kunstigt Træk efter Systemet lukket Fyrplads. 

Af Hjælpemaskineri kan nævnes to 60 kW Genera
torer, drevet af vertikale, hurtiggaaende Dampmaskiner 
med Tryksmøring, Fabrikat Allen & Sons. En 60 kW 
Generator drives af en sekscylindret, firetakts Davey 
Paxmann Dieselmotor. Den er beregnet til Brug, naar' 
Skibet ligger ved Land. Spændingen er 220 Volt. Der 
findes to Hoved- og to Hjælpefødepumper af Weirs 

Brug kun 

Fabrikat. Destillationsapparatet kan yde 4,0 ts pr. Et
maal. Kølemaskinen arbejder med Methyl-Klorid. 

Armeringen hestaar af to 10,5 cm Kanoner, en for 
og en agter, to enkelte 20 mm Oerlikon AL-Skyts paa 
Vingerne paa Broen ,to dobbelte Oerlikon paa en Plat
form agter, en Hedgehog til Kastning af Dybdebomber 
forude om BB, fire Dybdebombekastere paa Agterdæk
ket og to Skinner agter til Kastning af Dybdebomber 
over Agterstævnen. 

I Radiorummet er der fem Sendere, bl.a. en særlig 
Sender til Flyvemaskiner. Radar og Asdic er af nyeste 
Type. Sperry Gyroskopkompasset er af Admiralitets 
Type og har 11 Datterkornpasser. Ekkolod og Cherni
keff elektrisk Log findes ogsaa. 

Besætningen bestaar af 10 Officerer og 138 Mand. 
Ved 9 kn er Virkningsradien 8000 Sømil. 
Der har i flere Dagblade været rettet en Kritik af 

Marinens Køb af Skibene fra England. De har ogsaa 
været betegnet som gammelt Jern. Denne Kritik er efter 
vor Mening ganske uberettiget og savner ethvert reelt 
Grundlag. I enhver Marine findes Skoleskibe og In
spektionsskibe, som ikke er egentlige Krigsskibe men 
ikke desto mindre er absolut nødvendige til de særlige 
Formaal. Det er saadanne Skibe, Marinen nu har faaet. 
Det vigtigste er nu at komme igang med Opbygningen 
af Marinen saa hurtigt som muligt, og til dette Brug 
er de købte Skibe fortrinlige. Der har ogsaa været skre
vet, at kanadiske Korvetter har kur.net købes til en me
get billigere Pris, men man savner fuldstændig Oplys
ning om disse Skibes Tilstand og Udrustning, saa den 
Kritik har ikke nogen saglig Ballast. De allierede ved 
udmærket, hvad deres Materiel er værd, og da de er 
fattige, er der ingen Grund til at tro, at de vil sælge 
noget under Værdien. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Halmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger I København og Omegn 

52 Filialer og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

i7lelnpd'J6 danske Skibsfarver 
Inden bords - Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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Svejst Jolle af Let,netal 

Som et Forsøg er der i Sverige ved Samarbejde mel
lem Esab og A/B Sverre, Agnesbei:-g, fremstillet en Jol
le af Letmetal. 

Jollen er udført af Letmetal af 2 mm Tykkelse og 
Kvalitet 57 S og har en Længde paa 2,10 m og en 
Bredde paa 1,0 m. Den er forsynet med to vandtætte 
Skodder, et i Forenden og et i Agterenden. Midtertof
ten, Aaregaflerne og Fortøjningsringene er helsvejst 
ligesom Aarerne, der er hule, saa den kan flyde. 

Den totale Alu::niniumsvægt for Baaden er 15 kg. 

ESBJERG TOV· 
VÆ.RKSFAB RIK A/s 

Pladearbejdet er udført af A/B Sverre, medens 
Esabs Svejseskole i Gøteborg har Ansvaret for Svejs
ningen, der er udført uden Opvarmning og med Elek
troden OK A 5 i 2 og 3,5 mm Diameter. 

Jollen er prøvet i Marstrand, hvor den vakte saa 
stQ\tt,Begejstring i Sejlsportskredse, at saavel Sverre• 
Værftet som Marstrands mek. Verkstad har besluttet 
sig til at gaa i Gang med at bygge Jollen af Letmetal 
i Serier. 

Den engelske Handelsflaade 
indstiller sig mere og mere paa Diesel- og Raaoliemo
torer i Stedet for Dampmaskiner. Efter Udsagn fra en
gelske Eksperter er der overhængende Fare for, at Kul 
skal blive saa dyre, at de ikke mere kan anvendes i en
gelske Skibe. De samme Eksperter siger ogsaa, at det er 
meningsløst, at Ingeniører og Videnskabsmænd arbej • 
der paa at formindske Kulforbruget i Skibsdampmaski
ner. Prisen paa Bunkerkul i Storbritannien er nu om
kring 150 pCt. højere end før Krigen, medens den i 
Australien og Sydafrika ligger omkring 30 og i Ame
rika omkring 40 pCt. over Førkrigsprisen. Disse For
hold bevirker, at Interessen for Forbrændingsmotorer
ne, hvis Paalidelighed er velkendt, stiger. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Cbristianshorggade 1. 
Telefon Byen * 8040 - Ansvm•slmvende: Redaktør Axel Bærentzen. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSBADE 4T 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Større Iser 
Forlang K■lnlog 
Telefon Centr•I !18:SO J 

··K··· 
HOLZAPFEL'S 

. INTERNATIONAL 

: SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 

. NOLZ.APF&'-• 

Grundlagt 
1899 

Faaes i alle VerdenshavnelNTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

(Hol:i:apfel) A/5 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Telegr.-Adr. , .,Holzandla" 

IVER C.WEILBACH &CO. 
NAUTICAL INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN ,K. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

Dis DRACO 
_Korrespond i~~:~~ R. Fischer-Nielsen 

Amollegade 35 8 Telf. Pal• 5906 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL S TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

C. K. HANSEN 

AMALIEGA0E 35 , KØBENHAVN 

Telefon Gontral 72 (13 Lodninger) 

Telegram-Adresse : HANSEN 

Korresponderende Reder for : 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet ,DANNEBROGc 

li ~ DANSK &D•tENTRAI li 
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En Juleaften med Forhindringer. Af Hakon Mielche. 
Illustreret af Ernst Køhler. 

En stormfuld Julerejse. Al Kay Jungersen. 
Illustreret af H. Schøsler Pedersen. 

•Henry B . Milner«s sidste Rejse. Af Chr. Christiansen. 
III ustreret af Oscar Knudsen. 

Juleaften i Kædekassen. Af Oscar Jensen. 
Illustreret af Oscar Knudsen. 

Befriede Skibe. Digt af Axel Juel. 

Heltene Ira Tromsø. Af Gustav Kragh. 
Farveillustreret af Mufl. 

Gammelt Ragelse. Al Aage J. Chr. Pedersen. 
Illustreret af Oscar Knudsen. 

Bølger og Tanker. Digt af Oscar Jensen med Farve
illustration. 

Alt har sin Aarsag. Af Otto Ludvig. 
Illustreret af Kjeld Simonsen. 

Med Slæde og Baad. Af Erik Jespersen. 
Farveillustreret af Povl Povlsen. 

Juleaften under en hvelvet båt. Af Edv. Welle-Strand 
Illustreret af Oscar Knudsen. 



V < NGEN5 JULENUMMER 1945 

Maleri al Ivar T. Robde 

Fra Syd trak sorte Uvejrsskyer op 

og mørk blev Danmarks lyse Himmel. 

Saa hejstes »Dannebrog i Top, 

og danske Mænd i sluttet Trop, 

drog ud mod Oprørsskarens Vrimmel. 

Historien har vist, at Gang paa Gang, 

naar Moder Danmark var i Fare, 

gik hendes Børn til Kamp med Sang, 

og højt mod Himlen Raabet klang: 

>Gud Land og Kongen vil bevare«! 



• w . .. .. -- --

Maleri el S. Kielleaol-Brendt . 

Norsk Fiskerbaad i haard Kuling. 



. -----~"--
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Det store Skib drev sidelæns Imod New Guinea, Ky.,t, 
hvor Kannibalerne arrerede var I Færd med at tænde 
op under Gr11derne. 

~ ,- ~ .. --.-. 
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ukaften 
MED FORHINDR.INGER 

Af HaÆon Mielc6e - Ill. af Ernst Kø6fer 

il N Julefortælling skal efter Traditi
onen have et snedækket Landskab 
med rimdækkede Grene og fjerne 
Kirkeklokker som Baggrund. Ned 

ad Vejen kommer han saa, Sønnen, som rej
ste til Amerika for 78 Aar siden, paa Vej ad 
de Stier, han kender saa godt, med Kurs mod 
den straatækte Hytte. Ung og spændstig let
ter han paa den rustne Klinke og træder ind 
i Forstuen, hvor hans gamle l\for sidder og 
læser i gulnede Breve. 

Der er en Duft af brændte Grangrene og 
sprød Gaasesteg i Luften ... 

I min Julefortælling er der det diametralt 
modsatte. Det er svidende hedt, Havet ligger 
uendeligt og ensformigt rundt om Skibet. Fly-

vefisk farer nu og da som Ilinger hen over det 
indiske Oceans olieglatte Overflade, og duf
ter der af noget, saa er det af fed Olie fra en 
Maskine, som ikke vil gaa i Gang, plus en 
Kende Svovl fra en skotsk Maskinmesters 
Udtalelser om samme Maskine. 

Det er Juleaftensdag, og vi er paa Vej 
hjem. 

Vi har været femten Maaneder hjemme
fra og har telegraferet fra Ny Guinea, at de 
kan vente os hjem til Jul. 

Rederiet har lovet os, at vi skal være i 
Marseille i Begyndelsen af December, og saa 
kan vi naa at komme hjem i god Tid og se 
pyntede Julevinduer, Børn med Sprællemænd, 
travle Postbude og rigtig, hvid, blød Julesne, 
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I næste Havn, Kavieng, 
splintrede MJS »Salamaua« det 
skrøbelige Bolværk, fordi .Ma
skinerne pludselig fik den Ide, 
at de ikke havde Lyst til at 
bakke. Ingen Magt paa Jorden 

.,.-. kunde overtale dem. Det blev 
.J' dyrt for Rederiet. Noget se-

/ nere, da ,·i laa fem Sømil fra 
Kysten af Schouten Islands 
Nord for Guineas Hovedland, 
nægtede de baade at gaa frem-
over og at bakke. Alt, hvad der 
fandtes af Mekanik om Bord. 
gik i Staa. Lysmaskine, Fryse
maskine, Styremaskine o. s. v. 
For en frisk nordlig Brise drev 
det store Skib sidelæns ind 
mod Ny Guineas Kyst, som 
paa dette Sted er totalt blottet 
for hvide Menneskers Boplad
ser. Vi kunde i Løbet af kort 
Tid se den hvide Stribe af Kaplajnens Morgenkaffe beslod af 3 Whl1ky uden Vand, og hans Stemning 

svingede I allerhøjeste Grad. graadig Brænding over Koral
revet og høre dets Brølen gennem Natten. 
Inde paa Kysten var Kannibalerne allerede i 
Færd med at tænde op under Gryderne. 

som vi har gaaet og fablet om i 15 Maaneder 
under Tropesol i Nærheden af Ækvator ... 

Og nu ligger vi her, midt i det indiske 
Ocean, med standsede Maskiner Juleaftens
dag! 

M/S »Salamaua« var en Gang et dejligt, 
stort Skib paa godt 8000 Tons, bygget ved 
Tynen og forsynet med to glimrende Diesel
motorer. Men nu er M S »Salamaua« kun et 
stort Skib. Det dejlige er gaaet af det, me
dens det laa lagt op mellem Bøjerne i Eng
land i 4½ Aar, uden at nogen bekymrede sig 
nævneværdigt for dets Skæbne og Tilstand. 
Det var daarlige Tider for Skibsfarten i Eu
ropa, Verdensdepressionen slog haardt, og 
mange smaa Rederier gik i Stykker. 

\V. C. Carpenter i Sydney kunde en Dag 
købe »Salamaua« for en Slik . .\laskinerne fik 
et overfladisk Eftersyn, og saa blev det sendt 
til Australien med et i Hast sammenskrabet 
Mandskab paa Bro, Dæk og i Maskine. Det 
skulde hente Copra for saa at vende tilbage 
til Australien med Stykgods i Lasten. 

Det var Rederiets første, store Skib, og 
baade de og vi stillede de største Forventnin
ger til det. Vi gik om Bord i Tulagis Havn i 
Salomonsøerne, og vor første Havn var Ra
baul i Ny Guinea. 

Derfra telegraferede vi og syntes, at alt 
var saare godt. 
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Vi stod alle sammen - med Undtagelse 
af Maskinpersonalet - ved den læ Ræling 
og stirrede ind mod en uvis Skæbne. Men saa 
slog første .Mester pludselig paa det rigtige 
Sted med sin Hammer dybt nede under Dæk
ket. l"1askinerne begyndte atter at hoste, 
langsomt og modvilligt drejede Hjulene rundt 
og fik Skruen overtalt til at lunte med - og 
saadan forsvandt vi ud af Farezonen, lige in
den det var forsent. 

Java blev anløbet. Krakatau passeret, Kur
sen sat ned gennem det indiske Ocean mod 
Kap det gode Haab. 

Et Sted midt ude kom Cyklonen - og et 
Sted midt i Cyklonen stoppede i\laskinerne 
igen. De havde en fin Sans for det psykolo
gisk rigtige Øjeblik. 

Søerne trampede ind over Fordækket, Stor
men hylede gennem alle Korridorer, og vi laa 
værgeløse og lod os gennemtampe som en 
Bokser, der har faaet bundet Hænderne i det 
afgørende Øjeblik. Vi styrede ikke. Vi havde 
intet Lys. Maskinpersonalet stod paa Hove
det og rovsede hen ad den olieglatte Dørk, 
hver Gang »Salamaua<< slog et ekstra flot 
Kraftspring i de uberegnelige Krydssøer. Kap
tajnen var lige ved at blive ædru af Forskræk-
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Den skot•ke Maskinmester laa paa andet Døgn begravet I Cylindre ng Skruetunnel 
og hamrede I VIidelse alle mulige Steder for at /Inde del ene Sted, der vi/de (aa 
MaAklnune I Gang. 

kelse. Det havde han ikke været, siden vi kom 
om Bord. Hans Morgenkaffe bestod af tre 
store, stive \Vhisky uden Vand, og hans Stem
ning svingede fra allerhøjeste Grad af Op
stemthed om Aftenen til den dybeste Melan
koli og Arrigskab om Formiddagen, naar 
Tømmermændene gjorde deres propre Ar
bejde i hans karmoisinrøde Hovede. Det va
rede lidt, inden man fandt ud af denne Sam
menhæng. Da jeg kom om Bord om Aftenen, 
tilbød han mig med en flot Gestus, at jeg 
maatte sidde og skrive i Rederens egen pri
vate Kahyt oppe paa Broen. 

Da jeg næste Morgen glædesstraalende tog 
mit elegante Arbejdsværelse i Besiddelse, 
kom han farende og smed mig ud med fuld 
Musik og spurgte, hvem i Ah·erden der havde 
givet mig Lov til at bryde ind i det allerhellig
ste Sted paa hele Skibet. 

Lillejuleaften gik Maskinerne saa for Al
vor i Staa. Da havde vi opgivet at holde Tal 
paa, h,·or mange Gange de var standset. _\len 
nu syntes de, de vilde holde en længere Ferie. 
Intet Lys. In~en Frysemaskine. Det , ar kata
strofalt. Koleskabets Indhold taalte ikke læn
gere disse Svingninger fra Nordpolskulde til 

Tropehede. Alt, hvad der var i det, blev for
dærvet. Der er ikke noget saa uhyggeligt og 
dødsstille som et stort Skib, der ligger med 
standsede Maskiner og driver hjælpeløst midt 
paa et Ocean uden Landkending. Man savner 
1\lotorens dunkende Hjerte og kan høre Van
dets Klukken langs Siden og Søfuglenes Skrig. 
Saadan gik vor Juleaftensdag og vor Juleaften. 

Kokken havde gjort, hvad han kunde for 
at gøre det lidt dansk og hyggeligt for os 
Men han var en tidligere australsk Mester
bokser, som bare var taget med for Turens 
Skyld og var mønstret paa som Kok, fordi 
han mente, det var det, man hurtigst kund<' 
lære. Han havde dog mere Forstand paa Blom
kaalsører end paa Blomkaalssuppe. Hans Fan
tasi i Forbindelse med Køleskabets lidt for 
duftende Indhold var ved at faa Bugt med vor 
Sjælsstyrke. Kaptajnen var fuld. Første Styr
mand laa farligt syg af Black \Vater Feber, og 
vor bedste Ven og Partner ved Bridgebordet, 
den skotske Maskinmester, laa paa andet 
Døgn begravet i Cylindre og Skruetunnel og 
hamrede i Vildelse alle mulige Steder for at 
finde det ene Sted, der vilde faa Maskinerne 
i Gang igen. 
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Blæsten var blevet ru Storm. 

Nu og da stak han Hovedet op af en Lem 
i Dækket som en Sæl, der dukker op af Ha
vet for at snappe Luft. Han var sort som en 
Neger og glinsede af Smøreolie. Hans Sprog 
var hverken akademisk dannet eller præget af 
Julen. Han havde ikke sovet i 36 Timer, og 
Kaptajnen havde lagt Beslag paa hver eneste 
Draabe stimulerende \1/hisky, som fandtes 
om Bord, da han pludselig var blevet bange 
for, at Flaskerne ikke vilde række til til hele 
Turen, saafremt andre gjorde Brug af dem. 
Det var et tragisk Syn at se en skotsk Ma
skinmester søge Styrke og Trøst i en rød So
davand Jnleaftensdag i det indiske Ocean. 

Det blev ikke en Jul som den, De er vant 
til at læse om i Julenumre. Det blev til for
gæves Forsøg paa at stable dansk Stemning 
paa Benene uden Grantræ, Gaas eller Jule
knas. Vore spæde Forsøg paa at synge Jule
salmer bleY totalt spoleret af Kaptajnen, som 
kom ind i straalende Humør og sang Shanties 
for os, fordi han syntes, de lød meget m0r
sommere. Englænderne morer sig og gaar paa 
Varieteer Juleaften og holder først Juleaften 
Julemorgen. Han forstod ikke et Ord af det 
hele. 

Men helt forude, oppe paa Bakken ved 
Ankerspillet, var der Fred og Ro. Der slog vi 
Danske os ned lidt senere paa Aftenen, efter 
at vi havde udvekslet Smaagaver. Tropenat-
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ten var dybt sortviolet, Havet 
laa stille og hvilede sig til næste 
Omgang med Cyklonen. Oven 
over Mastetoppene straalede de 
tusinde blanke Stjerner, og dybt 
nede i Vandet eksploderede 
.i\'lorilden som Fyrværkerisole ... 

Vore Rationer blev indskræn
ket. Tilsidst var de af en saadan 
Beskaffenhed, at vi ikke gad 
spise dem. Vi tabte 20- 30 Pund 
paa den Tur. Vi lignede rigtig 
forliste Søfolk, da vi omsider 
kom hjem, blege og hulkindede 
- og ingen anede, at det Præg 
havde vi faaet som første Klas
ses Passagerer om Bord paa et 
8000 Tons australsk Motorskib. 

Vor Hjemrejse skulde efter 
Planen have varet to .Maaneder. 
Den varede godt og vel tre. 

Vor Radio var i Stykker, vi 
kunde ikke komme i Kontakt 
med Danmark og fortælle vore 

Venner og Familier, at vi ikke kunde naa 
hjem til Jul. 

.Maskinerne lavede stadig Knuder. De gik 
i Staa ved Kap det gode Haab, men da havde 
Maskinpersonalet forlængst opgivet alt Haab 
og talte om, at det vilde blive lettere at ro 
hjem. De stoppede igen paa Højde med St. 
Helena og ved Teneriffa. De standsede atter 
ved Gibraltar og i den biscayiske Bugt, hvor 
det stormede saadan, at Redningsbaadene 
blev knust i deres Davider, og vi begyndte at 
maale ud paa Søkortet, hvor mange Døgn vi 
skulde svømme for at naa Frankrigs Kyst. 
Eet Lyspunkt var der - vi var i Teneriffa 
blevet beordret til Aarhus Havn i Stedet for 
til J.larseille. 

Da vi stod Skagen ind, fik vi Lods om 
Bord. Paa Højde med Læsø standsede Ma
skinerne igen. Det begyndte at blæse op, og 
da vi endelig slæbte os ned mod Hjelm, var 
Blæsten blevet til Storm, Vindstyrke 10. Den 
kom fra Vest. Da vi svingede Stævnen op 
mod Stormen for at rette Kursen mod Aar
hus, rendte vi paa en Grund, hvor vi stod 
trygt og sikkert til næste Højvande. 

Da vi kom flot igen, gik der Ild i nogle 
Malervarer i Rummet helt forude, og den 
stærke Storm drev Flammerne agterud, hvor 
den uhyre brandfarlige Copralast fyldte alle 
Lugerne. Saa vendte vi igen og stod til Søs. 



Paa det Tidspunkt havde vor Familie der
inde ·paa Kajen ellers set os og glædede sig 
til, at vi var hjemme igen. 

Da Branden var slukket, kom Lodsbaaden 
ud. Da vi kom ind i Havnen, fik en Bugser
baad fat i os og vilde hale os til Kajen. Tros
serne brast i den stærke Blæst, og vi drev ned 
mod en Skonnert, som vi vilde have mast som 
en Tændstikæske, hvis man ikke i sidste Øje
blik havde faaet fat i os med stærkere Tros
ser. En af Besætningen om Bord paa Bugser
baaden døde åf et Hjerteslag under Arbejdet, 
og vi hørte Ambulancernes Tuden uden at 
ane, hvad de gjaldt. Da vi laa langs Kaj, var 
vort Faldreb rustet fast. Det tog en halv Time 
at faa det gjort klar. Da det endelig var i 
Orden, kom Karantænelægen. Han var tre 
Kvarter forsinket og kom fra Selskab i Smo
king. Vor Familie stod nede paa Kajen. De 
havde staaet der i hylende Vinterstorm siden 
om Eftermiddagen Klokken halv fire. Nu var 
det blevet Midnat. 

Karantænelægen udstedte derefter sin Er
klæring om, at vi hverken led af Kolera, Pest, 
Tyfus, Paratyfus A og B, Spedalskhed, Dy
senteri, Gul Feber eller Tracoma. Vi forstod 
ikke, at han kunde se alt det bare ved at kigge 
os ind i Øjnene. Saa endelig fik vi Lov til at 
gaa i Land. 

Femten l\laaneder var gaaet, siden vi sidst 
saa Danmark og vor Familie. Vi var lidt slap
pe i Knæene og grødede i Stemmerne, men 
saa slog Hjemkomstglæden og Danmark sam-
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men over Hovedet paa os og begravede os 
fuldstændig i sin lune Favn, hvor alt bliver 
glemt. 

Kokken saa misundeligt efter os og rok
kede med sine Blomkaalsører til Af sked. 

Kaptajnen laa udover Rælingen i sit aller
mest overdaadige Aftenshumør og vinkede 
hjerteligt Farvel til os med en tom Flaske. 

Dagen efter fik han telegrafisk sin Af sked 
fra Rederiet. Nu er han Havnefoged i en lille 
skotsk By og skal aldrig mere fjerne sig fra 
de Steder, hvor Whiskyens Kilder rinder. 

Førstemester stak sit kulsorte Hoved op 
fra Lemmen i Dækket og slog ud med Haan
den. Han glinsede af Olie og straalede ved 
Tanken om, at nu varede det heller ikke 
mange Dage, før han var hjemme. Alt ube
hageligt var glemt - og det dukker først op 
igen nu, hYor Redaktionen bad om en Jule
fortælling, der var lidt anderledes, end den 
Slags plejer at være. 

Jeg forsøger at opfylde Ønsket ved at for
tælle om den mest infame Jul og Julemaancd, 
jeg har tilbragt i mit Liv - tre Maaneder om 
Bord i et Skib, af hvis Lige der ikke findes 
mange paa Havene. 

Og saa er der trods alt det gode og tradi
tionelle ved den, at alt ender go<lt, og at de 
længe savnede vender hjem fra fjerne Lande 
- selv om de ankommer med en Maaneds 
Forsinkelse. 

Hakon Mielche. 
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KAY JUNGERSEN 

~[I ET har i Tiderne, der er svundet, faldet 
i mangen dansk Sømands Lod at fejre 
Julefesten paa Atlanterhavet, somme
tider i Magsvejr, men oftere vel nok 

i rivende Rusk med stive Storme, der Dag efter 
Dag, Nat efter Nat uden Stop eller Stands piskcd~ 
henover de graagrønne Bølgebjerge, saa alle blide 
Juledrømme svandt langt, langt bort i den sejge, 
evindelige Kamp mod de vrede Vejrguder. 

Det er jo lidt svært at komme i Julestemning 
med Olietøjet slaskende om Træskostøvlerne, mens 
Sø efter Sø bryder ind over Stævn og Lønning i 
fossende Kaskader, akkompagneret af Kulingen, der 
pif ter op om Vant og Stag. 

Det hører dog heldigvis til Sjældenhederne, at 
Julerejsen over "Dammen" former sig saa dramatisk, 
som den gjorde det for den danske Orlogsfregat 
"Bornholm" i det Herrens Aar 1781. Storme og 
hujende Orkaner hamrede løs paa Fregatten seks 
lange Uger igennem, indtil den omsider naaede ind 
til en lille irsk Havn som et afmastet, synkefærdigt 
Vrag. Kun Chefen, Kaptajn Mathias Billes og hans 
Mænds enestaaende Sømandsdygtighed formaaede 
at vriste det næsten sikre Bytte fra Havet og bringe 
det frelst i Havn. 

I Begyndelsen af December 1781 hejste Kaptajn 
Bille Flag og Vimpel i "Bornholm" for at gaa til 
Vestindien, men der syntes at have hvilet en ulykke
lig Skæbne over Skibet straks fra første Færd, for 
en mørk og sludfuld Aften kæntrede dens Barkasse 
paa Københavns Red, og alle ombordværende tyve 
Mand fandt Druknedøden. 

Faa Dage efter denne Katastrofe stak Fregatten 
til Søs med to Handelsskibe i Konvoj, men allerede 
d. 17, December begyndte det paa Højde med Ska-
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gen at kule op fra Øst. Friskere og friskere blev 
Vejret som en passende Optakt til den stormfulde 
Julerejse, der endte den 20. Januar i den lille irske 
Nødhavn. 

Det var :\"at, mulmmørk Nat, da "Bornholm" 
rundede Skagen, halsende af Sted for en fygende 
Snebyge, der skjulte hele Verden bag sine hvirv
lende Fnug, saa man fra Skibet ikke kunde se andet 
end Bølgerne, der jog forbi derude i Mørket med 
hvide Skumbræmmer paa de brydende Toppe. Kun 
en enkelt Gang flammede Skagens Fyr op i en Kla
ring for straks efter at forsvinde igen bag det 
uigennemtrængelige Snetæppe. De to Handelsskibe 
gled bort i Mørket, og ene stampede Fregatten ve
sterover mod Atlanterhavets Vidder. 

Seks stormende Uger. 

Storm og Regn og Tykning fulgte troligt i Fre
gattens Kølvand paa dens Vej mod Færøerne, dette 
triste, sure Vejr, der faar enhver Sømand til bittert 
at fortryde, at han fri villigt er gaaet til Søs i Stedet 
for at hygge sig i en eller anden trelænget Bonde
gaard paa Landjorden, men som man glemmer igen, 
naar Vejret blidner - som Regel da, skønt der 
sikkert ikke var mange af de 270 Sjæle, som "Born
holm" havde indenbords paa hin forfærdelige Rejse, 
der nogensinde glemt\: de seks lange Uger i Atlanter
havsstormens Favn. Haardt var Livet altid i Da
tidens Skibe, haardere endnu blev det under Uvejr, 
og det varede da heller ikke længe, før Strabadserne 
begyndte ae kræve sine Ofre, og da omsider den 
vilde Vind løjede lidt af Juleaften, var der allerede 
25-30 Syge om Bord, saa "Chirurgerne" fik Brug 
for al deres Viden. Chefen benyttede iøvrigc Julens 
Magsvejr til at faa lidt Orden i Skibet. ,,Greb Lejlig-
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heden," staar der i hans gamle, gulnede Rapport, 
der gemmer sig i Rigsarkivet, ,,og gjorde reent Skib, 
røgede om Læ og stænkede med Eddike." Det gjaldt 
om at kvæle de dengang saa frygtede Skibsepidemier 
i Fødslen, og dertil formentes Eddike at være sær
deles. vel egnet. 

Allerede anden Juledag var det fine Vejr forbi, 
og det begyndte atter at kule op, denne Gang fra 
Sydvest. Højere og højere sang Stormen op, netop 
som man fra Skibet havde faaet Pejling af Færøern-~ 
langt sønderudc. Fire Dage igennem spillede Bøl
gerne Bold med Fregatten, men saa blev de aabcn
bart trætte af Legen en kort Stund, for d. 30. De
cember løjede det helt af til Stille, ,,og er dette det 
eneste Etmaal," fortæller den gamle Rapport ve
modigt, ,,i hvilket vi haver haft Magsvejr." Det 
blev da ogsaa benyttet efter bedste Evne til at bøde 
paa, hvad Skader Stormen havde slaaet paa Rig og 
Skrog, og Køjerne, ,,Poserne", som Sømanden kald~r 
dette sit kæreste Tilholdssted, blev luftet godt ud. 

Det gode varer som bekendt aldrig ret længe, og 
allerede Nytaarsaften satte Stormen en ny og kraf
tigere Offensiv ind med Fynd og Klem. Tætte, sone, 
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Det r.;ar haardt og møjsommeligt 
Arb,j de at faa Baaden gjort fast. 

uvejrssvangre Skyer rullede op fra Sydvest med en 
Trommeild af piskende Haglbyger som Forløber for 
alt det onde, der ventede i Dagene, der kom. Havet 
rejste sig højere og højere og blev til store, grnn
blaa Bjerge, der kom brusende i Række og Geled. 
De hamrede med dumpe Drøn mod Skibssiden, slog 
som fossende Kaskader ind over Dækket og kastede 
Fregatten over, saa den læ Ræling næsten ustandse
ligt sejlede i Vandet. Ankrene slog sig løse i de 
svære Overhalinger, Sejlene skørede, og Ferske-Bal
jen med Mandskabets Kød blev slaaet over Bord, 
men Folkene var gjort af det sejge, danske Tøm
mer og holdt ud med godt Humør. 

En ikke ringe Andel i denne Menneskets Sejr 
over Elementerne tilskriver Chefen den ædelige 
Brændevin, som han lod uddele rigelige Ekstra-Ra
tioner af efter at have raadspurgt "Ober-Chirurgus". 
"Men dette er jeg overbevist om," skriver han i sin 
Rapport, ,,at næst efter den allerhøjestes Bistand er 
denne Ekstra-Uddeling af Brændevin det eneste, der 
har conserveret Kongens Mandskab i det tunge Vejr 
og den megen Nattevaagen, og følgelig et af de 
vigtigste Hjælpemidler til at redde Fregatten." 
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Trods ihærdig Søgen er det ikke lykkedes mig at 
finde andre Eksempler paa, at Brændevin ligefrem 
har reddet Fregatter eller andre Skibe ud af en svar 
Nød. Derimod er der talrige Eksempler paa det 
modsatte. 

Nær Katastrofen. 
Dage igennem, Uger igennem fortsattes den 

ustandselige Kamp mod Atlantens Storme, indtil 
endelig Tæppet gik op for den sidste Akt i dette 
maritime Drama cl. 11. Januar 1782. Kampen havde 
været haard og bitter i den forløbne Tid, men in
genlunde haabløs, og Chefen og hans Mænds frem
ragende Sømandsdygtighed havde formaaet at af
bøde Havets og Himlens forrygende Angreb, men 
nu ændrede Billedet sig totalt, saa kun een Udgang, 
Udslettelsen, syntes sikker. 

"Saavidt, I høje Herrer - jeg kan ikke undlade 

at bemærke det - saavidt kan jeg uden Gysen føre 
Pennen for at stille Eder min underdanige Rapport 
- maaske vil mange holde det for overdrevent, 
naar jeg siger, at hidindtil har Skæbnen været mig 
meget god, men, høje Herrer, I skulle selv indse 
det, at disse Storme med alle deres Ubehageligheder, 
med alle deres græsselige Spaadomme om Yores Un
dergang, ere Intet imod de rædsomme Scener, jeg i 
samfulde seks Etmaal siden oplevede. Ja, dette skulle 
I indse, saafremt det er mig muligt for Sjælens Rø
relse at beskrive med levende Farver Guds vældige 
Arm over os i den yderste Nød stedne, men nu ved 
den sjældneste Lykke udfriede Mennesker." Saaledes 
indleder Kaptajn Bille Beskrivelsen af de sidste seks 
Dages Rædsler, der skulde føre hans Skib og hans 
Folk frelst tilbage til Livet, men ham selv t il Døden 
i en lille irsk Havnestad. 



Det var som sagt den 11. Januar, Tæppet gik 
op for dette sidste dramatiske Akt. Allerede om 
Morgenen begyndte Kulingen at stige mod Storm, 
og folkene blev da sendt til Vejrs for at bjærge 
Storsejlet, men næppe var de kommet op, før en 
kæmpestor Braadsø brød ind over Skibet og sendte 
den tunge Barkasse, der stod velsurret i sine Klam
per, ned i Læsiden med et dundrende Brag. Alle 
Mand blev øjeblikkeligt kaldt ned for at surre det 
svære Fartøj igen, inden det fik lavet for mange 
Ulykker under sin idelige Rousen frem og tilbage 
paa Dækket. Det var et haardt og møjsommeligt 
Arbejde at faa gjort Baaden fast, for Skibet rullede 
stærkt i den himmelhøje Sø, saa man næsten ikke 
kunde staa fast paa det slingrende Dæk, men om
sider var alt i Orden igen, og Folkene blev atter 
sendt til Vejrs for at bjærge, hvad bjærges kunde af 
Sejlene, som Stormen i Mellemtiden havde flænget 
i Stumper og Stykker. 

Det var, som om Orkanen kun havde ventet paa 
dette Øjeblik til at sætte sit næste Angreb ind paa 

det ulykkelige Skib, for knapt var Folkene kommet 
ud paa Storraaen igen, før Vinden sprang fra Syd
vest om i Nordvest. ,,Bornholm" faldt tværs i Søen, 
og i samme Nu brød en Styrtsø ind agterfra, fyldte 
hele Kahytten og bruste ind i Archeliet, samtidig 
med at Bovsprydet sprængte sine Forstøtninger og 
brækkede af, saa det tillige med Fors tangen gik i 
Søen kort efter, fulgt af Fokkemasten, der "knak 
med en forf ær<lelig Bragen og faldt ned paa Dæk
ket, i hvilken den slog et Hul af 16 a 20 Quadrat 
Fods Størrelse og blev liggende i Skibet hængende 
ved alle sine Vant." 

Fem Topsgaster opholdt sig oppe i Fore-Mærs, 
da Masten brød sammen, men det lykkedes dog at 
faa bjærget de fire af dem, forslaaede, men dog i 
Live, ud af Ruindyngerne, men den femte tog Søen 
med sig ned i Dybet. 

Det var et Øjeblik, som om alle stivnede, kun 
opfyldt af den ene Tanke: ,,Nu er alt forbi," men 
det var ogsaa kun et Øjeblik, saa sejrede Viljen til 
Livet, og alle Mand med Chefen og Officererne i 
Spidsen gik i Gang med at kappe los paa de sam
menfiltrede Vant og Stag for at klare Vragstyk
kerne fri af Skibssiden, som de truede med at slaa 
ind. 

Det lykkedes i sidste Øjeblik 
at f aa Skibet under Kontrol. 



,,Men i alt dette maa jeg prise Himlen og d~ 
kække, danske Sømænd, jeg havde indenbords," 
skriver Bille med berettiget Stolthed over sine Dren
ges Daad. ,,I et Øjeblik havde hver Mand sin Øxe, 
sin Entre-Bil eller sin Kniv, og med uforfærdet Hur
tighed begyndte alle Mand Arbejdet." 

I mere end 2% Time huggede Folkene løs for at 
kappe los paa Stumperne, mens Søerne udenfor 
sendte Skumsprøjtet sviende alt ind over den luv 
Lønning, til omsider det sidste Stykke Vant, de: 
bandt Vraggodset til Fregatten, sprang med en syn
gende, svirrende Lyd, og Resterne af Bovsprydet og 
Fckkemasten drev bon ad Læ til. 

Skibet var reddet fra at blive slaaet i Stykker, 
og den værste Fare dermed lykkeligt undgaaet fo: 
denne Gang, men en ny og større Fare dukkede op 
forude, idet man kunde befrygte, at Vind og Strøm 
snart vilde kaste det afmastede Skib ind paa Irlands 
nære Klippekyst. Dag og Nat arbejdede Besætningen 
ihærd:gt paa at faa rigget en Nødmast op, saa man 
kunde faa Skibet til at sejle igen. Det kneb med at 
faa Arbejdet fra Haanden, for Sygelisten steg fare
truende, mens "de raske Folk fast hensmægtede af 
Fatigue, Vaagen, den evige Regn og Sne samt de 
kolde, haarde Storme," men Kaptajn Billes straa
lende Eksempel flammede alle op til at yde næsten 
det overmenneskelige. Han skaanede ikke sig selv, 
men var paa Færde Dag og Nat og opmuntrede sine 
Folk, skønt han vel efterhaanden mistede Tr _ ::n 
paa, at Miraklet kunde ske, for alle Anstrengelser 
for at faa Skibet til at lystre Sejl og Ror syntes 
gæves. Uden Styr drev det for Vejret mod sin 
Skæbne. 

"Hvor megen Styrke hørte der ikke til at bære 
den tunge Skæbne, da vi saa, at Skibet slet ikke 
agtede Sejlene. Vi havde gjort alt muligt for at faa 
Skibet styrbart, men nu var alle Raad tomme, og vi 
troede at spore en ubøjeEg Skæbne, som uforander
lig havde svoret vor Undergang." Saadan skrev han 
om den Dødsdom, han mente allerede Yar fældet. 

Men Frelsen kom. 

Dagene og Nætterne gik hen med det "samme 
rædsomme forfløyne Uvejr", og endelig saa man 
den 17. Januar om Morgenen det Syn, man saa 
længe havde gruet for. Ud gennem Regndisens graa
hvide Slør traadte pludselig de taagede Konturer af 
et stejlt Fjeld frem, slørede og halvt udviskede. Det 
var Irlands frygtede Kyst, der dukkede op omtrent 
fire Mil borte. Heldigvis lykkedes det i sidste Øje
blik at faa Skibet under Kontrol; langsomt begyndte 
det at skyde over Stævn og faa lidt Fan paa, saa 
man kunde styre klar af Landet og undgaa at drive 
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ind paa Stenene, men knap var Næsen vendt bort 
fra Landet, før Klipper og Skær med en brydende, 
sydende Himmelbrænding dukkede op forude. Det 
viste sig, at "Bornholm" i Løbet af Natten var dre
vet ind i en Bugt, og Chefen besluttede sig da til at 
styre lige ind mod Kysten, idet han antog, at d::v 
høje Land, man først havde set, maatte være en Ø, 
bag hvilken der sikkert kunde findes en brugbar og 
nogenlunde beskyttet Ankerplads. 

Nærmere og nærmere kom Landet, men Lod
skuddene gav ingen Bund - der var stadig over 
100 Favne Vand under Kølen, og saa falde Natten 
paa. Dee blev en spændende Sejlads i det buldrende 
Mørke med det næsten umanøvredygtige Vrag mel
lem de ukendte Skær og Klipper, indtil man ende
lig hen paa Morgenen fik Bund med Loddet - 30 
Favne Vand - nu kunde omsider Ankeret falde. 

,,Intet Menneske kan forestille sig vor Glæde," 
skriver Bille. ,,Lod alle Folkene kalde sammen, fore
scilte dem Guds besynderlige Naade imod os og 
holdt Taksigelsesbøn for de overvundne Farer." 

Lidt op ad Dagen, da det blev lyse, kom fire 
irske Lodser ud, og efter langvarig Parlamenteren 
førte de Fregatten ind cil en lille Havneby New Port 
Prat, hvor Myndighederne med stor Hjælpsomhed 
tog imod det ilde tilredte danske Skib og dets tapre 
Besætning, af hvilke mange nu, da Spændingen var 
ovre, faldt sammen og "blev galne". Kun 30 Mand 
af de oprindelige 270 Mand var "paa Højkant", og 
Kaptajn Bille maatte nu som den eneste raske Offi
cer ordne alle Spørgsmaal om Oprettelsen af et mid
lertidigt Hospital, der kunde tage sig af alle de 
mange Syge, og om Provianteringen; som det var 
meget vanskeligt at faa crdnet i den lille By, der 
ikke var indstillet paa at kunne mætte saa mange 
nye Munde. Utrætteligt var Kaptajn Bille paa Færde 
Dag og N'ac, men da alt var ordnet, Yar ogsaa hans 
Kræfter udtømt, og han faldt sammen af Over
anstrengelse og maatte gaa til Sengs med 1\"erve
feber. I ni Døgn kæmpede han mod Døden. til han 
maatte giYe op den 17. 1farcs 1782, faa Dage før 
den danske Konges Budskab, hvori Majestæten ud
talte sin allerhøjeste T ilfredshed med Chefens, Offi
cerernes og Mandskabets gode Konduite, naaede 
frem til den fjerne irske Havneby. 

~1eget Vand er løbet i Stranden siden hine 
længst forsvundne Dage, cg mange Storme er gaaet 
hen over Atlanterhavets uendelige Vidder siden da, 
men alligevel bør vi Danske stadig mindes Mathias 
Bille og hans Mænd, der stred og kæmpede den næ
sten haabløse Kamp mod Elementernes Overmagt -
og vandt, fordi de, som de danske Sømænd de var, 
ikke vilde give op. 
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CHR. CHRISTIANSEN 

» Henry B. Milner«s 
sidste Rejse 

Illustreret af Oscar Knudsen 
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ULDSKIBET "Henry B. Mdner" havde i 

sin Glansperiode været en af U. S. A.'s 
stolteste og hurtigste Theclippere og havde 
gjort mange Rekordrejser, før Tidernes 
Ugunst og Dampskibene reducerede den, 

som saa mange stolte Svaner af samme Slags, til Olie
og Petroleumslæber for Standard Oil Company. Og nu 
laa den, otte Dage ude fra Manila, paa Rejse til Boston 
for en svag Brise tværs af Gaspar, en af Smaaøerne i 
det indiske Arkipelag. 

De fleste Skibe, der kom fra Kinaøen og skulde ud 
i det indiske Hav, gik som Regel gennem Banca- eller 
Sundastrædet, men Kaptajn Maxwell holdt paa Strædet 
ved Gaspar, der er baade bredere og dybere end Banca
strædet, og hvad Sundastrædet angik, havde de fleste 
Ostindie- og Kinafarere faaet Respekt for det, siden 
Vulkanen Krakatau, der ligger midt i Strædet, en halv 
Snes Aar i Forvejen ved et Kæmpeudbrud, der sporedes 
over den halve Jordklode, havde vendt op og ned paa 
Bundforho!dene og anrettet umaadelige Ulykker og Ska
der i Hundreder af Miles Omkreds. 

Men denne Morgen i Anno ] 89], da Kaptajn Max
well stod paa Halvdækket af sit Skib for at tage det 
gennem Strædet, var han langtfra tilfreds med Tingenes 
Tilstand. At Vejret de sidste Dage havde været urolige, 
haarde Byger med en Syndflod af nøddestore Regn
draaber, Torden, Lynild og i Massevis af Skypumper, 
der dansede runde i en uhyggelig Nærhed af "Henry B. 
Milner", kunde endda gaa an, ,,Glasset", Barometret, 
stod stadig godt, saa der skulde ikke være Grund til at 
vente, at en Tyfon var under Opsejling. Hvad der for
uroligede Kaptajn Maxwell var, at Strømme::1 var usæd
vanlig stærk, og Vandet, som ellers var rent og klart, 
nu var grumset og uigennemsigtigt. Her i dette Arkipe
lag, hvor det vrimlede med Vulkaner, der ofte var i 
Virksomhed, kunde disse ogsaa indvirke paa Ha vbun
den. Kaptajnen gav Førstestyrmand, en kæmpestar Rus
ser, der havde sejlet i Yankeeskibe fra sin grønne Ung
dom, Besked paa at lodde. Men de Dybder, man fik, 

svarede t il de, ,om var angivet i Kortet, saa i den Ret
ning var der ikke noget at bekymre sig over. 

Den lille Ø, Pulo Leat, dukkede op forude om Bag
bord, og Kaptajnen holdt ned mod den for at gaa et 
Par Sømil klar af den. Han stod og talte med Styrman
den, Marakof, da denne pludselig gav et forundret Ud
raab fra sig og pegede agterud. Og intet Under, Kap
tajn Maxwell stad som forstenet ved det Syn, der viste 
sig, da han kiggede i den angivne Retning. 

Kimingen syntes at tone frem halvvejs oppe p:ia 
Himmelhvælvet, Havet var blevet til en lang, mørke
blaa Bakke. Skibets Agterende laa højere end Boven, 
ikke meget, men det kunde dog ses og mærkes, og skønt 
Vinden stadig var svag, tiltog Skibets Fart kendeligt, 
ikke gennem Vandet, men Luften, Sejlene slog Bak mod 
Master og Stænger. Af Øen Gaspar, som havde været 
tydelig at se før, saas nu kun nogle smaa spidse Hoje. 
Resten var forsvundet under denne Flodbølge, mange, 
mange Meter høj og flere Mil lang, der nu rullede hen 
over Strædet ved Gaspar, fejende alt bort foran og 
med sig. 

Om Bord i "Henry B. Milner" kunde man abso:ut 
intet foretage sig i de kritiske Minutter, der nu paa
fulgte; thi skønt det forekom de ombordværende en 
Evighed, varede det hele kun faa Minutter. Skibet drev 
med Flodbølgen med Eksprestogsfart, de smaa Sejl fløj 
i Laser, og Bramstænger og de øverste Ræer kom ned 
paa Dækket. En fraadende Sø fejede ind over Halv
dækket i hele Skibets Længde, tog alt opstaaende og 
Baadene, undtagen Giggen. der laa surret paa Kahyts
taget, med sig. Det var Kammen af Flodbølgen, der 
havde naaet Skibet, et Øjeblik efter Yar det, som om 
Agterskibet gik ned, medens Boven rejste sig. Kaptajn 
Maxwell mente, at det værste var overstaaec. Flodbøl
gen havde heldigvis ramt "Henry B. Milner" langskibs. 
Var den kommet tværs, var Skibet sikkert gaaet rundt. 
Og saa rystedes Skibet af et voldsomt Stød, efterfulgt 
af øresønderrivende Knagen og Bragen. Masterne og 
Ræerne ramlede udover Siden, Dækket syntes at hæve 
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sig i Vejret, og Plankerne faldt fra hverandre som en 
Tømmerstabel, der væltes, medens svære Spanter og 
Knæ splintredes som Tændstikker. I de faa Minutter, 
Flodbølgen havde baaret "Henry B. Milner" paa sin 
brede Ryg, havde den bragt den hen til et af de Rev, 
der omgiver Pulo Leat, og landet den der midt paa en 
Klippespids, Skibet var bogstavelig talt spiddet fast paa 
en Kæmpegaffel. 

Nu begyndte det at blæse op. Gang paa Gang brød 
Søerne ind over Vraget og rystede det fra For til Ag
ter. Forskibet truede med at rive sig løs, og Kaptajn 
Maxwell kaldte Folkene sammen agter. Det viste sig, at 
ingen af Folkene manglede, nogle af dem havde faaet 
slemme Knubs ved at blive kastet omkring mellem det 
nedstyrtede Vraggods, og en af Matroserne havde bræk
ket Benet, men i det store og hele var Besætningen slup
pet godt fra den Karusseltur, de havde været med til. 
Der var to Passagerer med Skibet, en spansk Købmand 
fra Manila og en Amerikaner, der havde været ansat i 
Standard Oil Co. Afdeling i Ilo-Ilo, begge var taget 
med "Henry B. Milner" for at opleve en rigtig Sørejse, 
og nu fik de deres Lyst styret. Og da det var livsfarligt 
at opholde sig over Dækket, da Søerne uafladelig brød 
ind over Skibet, blev alle Mand, 24 i Tallet, sendt ned 
i Kahytten og Kamrene agter. 

Kaptajn Maxwells eneste Haab var nu, at Øen Pulo 
Leat atter vilde genopstaa, for det sidste han saa af den, 
før Mørket faldt paa, var nogle faa Træer, der stod paa 
de højeste Punkter paa Øen, ellers var den begravet 
under Vandmasserne. Var Havbunden, og med den Øen, 
sunket under det vulkanske Udbrud, var de Skibbrud
nes Stilling fortvivlet. Uden Baade, thi med det aller
fineste Vejr kunde Giggen næppe rumme Halvdelen af 
Mandskabet, Vraget kunde falde fra hinanden naar som 
helst, vilde den eneste Udvej til Bedring være en Flaade, 
og ae drive rundt paa en saadan i dette Farvand, der 
vrimlede med Hajer og det, der næsten var lige saa 
slemt, malajiske Sørøvere, var Udsigterne til at naa be
boede Steder lig Nul. Og Situationen blev endnu mere 
kritisk, da Forskibet brækkede løs ved Midnatstid og 
forsvandt. Men hen paa Morgenstunden flovede det af, 
og da Dagen brød frem, lys og klar, skinnede Solen og
saa paa Pulo Lea:, det meste af den saa bar og glat, som 
var den spulet og skrubbet med Kæmpekoste, men det 
var fast Grund under Fødderne for de Skibbrudne. Og 
Vraget hang saa højt paa sit Spid, at man kunde ro 
under det med en Baad. Men Kaptajn Maxwell stolede 
ikke paa denne Piedestal og lod Mandskabet gaa i Gang 
med at indrette sig i Land saa hurtigt som muligt. 

Vraget laa en halv engelsk Mil fra Øen, og Kaptaj
nen delte sit Mandskab i tre Hold: et hentede Proviant 
og Varer fra Skibet, et andet gik under Styrmandens 
Ledelse i Arbejde paa at oprette en Lejr, og det tredie 
arbejdede sammen med Tømmermanden paa at lave en 
Flaade, for det var Kaptajnens Mening at sende Giggen 
afsted til Java efter Undsætning, saa snart det lod sig 
gøre, men han maatte have en Flaade for stadig at 
kunne komme til og fra Vraget. Alle, der var i Stand 
til det, gik i Gang med godt Humør, undtagen Spanie-
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ren, der mente, at den Slags Arbejde laa under hans 
Værdighed. Han kom dog paa andre Tanker, da Kap
tajn Maxwell meddelte ham, at under de foreliggende 
Omstændigheder var der ingen Forskel paa Kong Salo
mon og Jørgen Hattemager, og at Don Perez maatte 
smide Jaketten og tage det Arbejde, han blev sat til, 
eller forlade Selskabet og klare sig selv. Og under Styr
mand Marakofs kyndige, men maaske lidt haardkogte 
Ledelse gik det snart helt godt. 

I Slutningen af forrige Aarhundrede havde de store 
søfarende Nationer mange Orlogsskibe stationeret i 
Østen, Farvandene blev hyppigt afpatruljerede, og der 
blev gjorc kort Proces med de kinesiske og malajiske 
Sørøvere, man fik fat i. Det hændte ikke sjældent, at en 
Orlogsmand kom sejlende med Rækker af de gule Pira
ter dinglende under Ræerne til Skræk og Advarsel for 
Kolleger i Sørøverhaandværket. Men det skete dog sta
dig, helt op til Aarhundredskiftet, at en fredelig Kof
fardimand blev overfaldet og plyndret af Pirater, især 
naar de laa for Vindstille inde under Kysterne eller i 
de mindre befærdede Stræder, der er saa talrige i det 
indiske Arkipelag. De fleste Kinafarere havde da ogsaa 
Vaaben om Bord, som de i givet Tilfælde kunde for
dele mellem Mandskabet. Men dec var kun i den yder
ste Nød, ae man gav Folkene Vaaben i Hænde. For
holdet mellem Officerer og Mandskab i de Skibe var 
som Regel ikke saaledes, at man turde bevæbne Folkene, 
før det gjaldt deres eget Skind. 

Kaptajn Maxwell tog Stewarden, Kokken og et Par 
Matroser med sig i Giggen for ae tage det af Provian
ten, man havde mest Brug for, samt Vaaben og Ammu
nition i Land fra Vraget. Der var mere end nok af 
Vaaben fra "Henry B. Milner"s Scorhedsperiode, da Be
sætningen havde været dobbelt saa stor som nu, det var 
ganske vist gamle, umoderne Springfield Karabiner, 
Smith & Wesson Arme! Revolvere og rustne Huggerter. 
men hvis man skulde blive angrebet, var dec ikke af en 
veludrustet Fjende, men af en Flok Halvvilde, der var 
ude for at plyndre, og Kaptajnen vidste, at hans Folk, 
naar det gjaldt Livet, vilde kæmpe som Løver. 

Det cog det meste af Formiddagen, før man kunde 
sætte Kursen mod Land med den første Ladning Gods 
fra Skibet, og nu viste det sig at være et haardt Job at 
komme ind til Strandbredden. Vandstanden var sunket 
yderligere, og Øen var omgivet af et Bælte tykt, sejgt 
Søgræs, saa stærkt, at selv den voldsomme Flodbølge 
ikke havde været i Stand til at rive det løs. Det tog 
flere Timer for at faa den tunge lastede Gig saa langt 
ind til Stranden, at man kunde faa Sagerne i Land. Saa 
blev Kokken sat til at lave Mad til Folkene. Gryder og 
Pander eller andre Køkkengrejer var der ingen af, de 
var gaaet overbord med Kabyssen, men en Sømand er 
som bekendt aldrig raadvild, man hjalp sig med Kon
servesdaaser, Petroleumsdunke og Margarinetin. Værst 
var det med Ferskvandet; de score Beholdere var gaaec 
væk med Forskibec. Alt, hvad der var at opdrive af 
denne uundværlige Vare, var to smaa Ankere, der havde 
været fascsurret paa Agterdækket, og de slog ikke ret 
meget til. Kaptajn Maxwell satte et Par Mand til at 



Flodbølgen havde heldigvis ramt Skibet langskibs, 

grave efter Vand, og de var saa heldige at ramme et 
Sted, hvor Vandet kom frem i fire Fods Dybde. Det 
var brakket, men drikkeligt, og næppe rygtedes Fundet, 
før Mandskabet strømmede til, og i Løbet af kort Tid 
var Brønden udtømt. Man maatte sætte Vagt ved den, 
og da der blev gravet dybere, gav den over en Pøs Vand 
pr, Mand i Døgnet, det var den almindelige Skibsration, 
saa det slog til. 

Hen paa Eftermiddagen nærmede en malajisk Prow 
(et langt, smalt Fartøj, der bruges af de Indfødte i det 
indiske Arkipelag), sig Vraget. De sejlede dog bort igen, 
da Kaptajn Maxwell prajede dem for om muligt at faa 
en venskabelig Samtale i Gang med dem, og der var 
ingen Tvivl om, at de ikke ønskede at forhandle med 
de Skibbrudne, men vilde komme tilbage med Forstærk
ninger for at dræbe dem, saa de kunde plyndre Vraget, 

og de Fyre kunde bruge alt. Kaptajnen kaldte alle sine 
Folk sammen, fortalte dem, hvad de kunde vente sig, 
opfordrede dem til at udvise den fuldstændige Disciplin 
og sagde, at de maatte arbejde uden Ophold, til de 
havde bjærget alt det, de kunde fra Vraget og bygget en 
Forskansning rundt om Lejren. Hele Natten arbejdede 
de uden Hvile eller Søvn, saa var det, de mente at have 
Brug for, slæbt i Land og anbragt indenfor et Bryst
værn dannet af Planker og Brædder. Derpaa blev Gig
gen gjort 1dar, og med Proviant og Vand til otte Dage 
satte 2. Styrmand Morris og to Matroser Kurs mod den 
hollandske Krigshavn "Soerbaya" paa Java for at for
maa Myndighederne der til at sende en Hjælpeekspedi
tion efter de Skibbrudne. Det var en vovelig Færd, de 
tre Mænd gav sig ud paa, og Kaptajn Maxwell vilde 
ikke give nogen bestemt Ordre til at gaa i Baaden, men 
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I Løbet af kort Tid gjorde Malajerne omkring og flygtede hylende. 

da han havde forklaret folkene, at han agtede at sende 
Giggen ud og bad Mandskabet melde sig frivilligt, var 
a lle uden Undtagelse villige. Han lod da 2. Styrmand 
udtage de Folk, han ønskede med paa Turen, og under 
Kammeraternes Hurraraab skød det lille Fartøj ud paa 
sin farlige Rejse. 

Imidlertid havde Styrmand Marakof faaet bygget en 
hel lille Fæstning af svære Vraggods og ilanddrevne 
T ræseammer. Af Sejldug havde han rejse et Telt, der 
baade kunde yde Ly mod So~ens brændende Scraaler og 
eventuelle Regnbyger. Saa fik Mandskabet, efter at der 
,·ar udtaget Vagter til stadig at holde et ,·aagenc Øje 
med mulige Overfaldsmænd eller forbipasserende Skibe, 
Tid til at tage sig en haardt, cilcræne;t Hvile. Ingen 
vidste nemlig, hvorlænge freden varede. Mala;erne vilde 
sikkert saa hurtig, de havde trommet Forstærkninger 
sammen, komme mandstærke tilbage. og det vilde n:eppe 
tage lang Tid. Her var i Massevis af Øer i dette Far
vand, og hver eneste af disse Øer var beboet af Folk, 
der drev Sørø.-eri i scor Stil, naar ce havde Lejlighed 
cil det. Ganske vist sendte de score søfarende N:1cioner 
af og til en Orlogsmand en Tur rundt mellem Øerne 
for at skræmme Malajerne, og naar det skete, holdt 
disse sig ogsaa fredeligt og roligt paa de,es Øer, men 
saasnart Orlogsmanden var forsvunden, kom Røverne 
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ud af deres Smuthuller og kæmmede Farvandene for de 
Handelsskibe, de kunde faa fat paa. 

Et Par Dage gik, uden at der skete noget, men paa 
Trediedags Eftermiddag fik de Skibbrudne en halv 
Snes Prow'er i Sigte, og det var snart klart, at de sty
rede ind efter Øen. Styrmand Marakof var straks Fyr 
og Flamme. Han gav folkene Besked paa at fyre løs 
paa Fartøjerne, saasnart de kom indenfor Skudhold, 
men Kaptajn Maxwell gav Kontraordre, han vilde atter 
forsøge at fo:handle sig frem, og St}'rmanden maatte 
knurrende lysere, men han svor paa, ae det vilde være 
unyttig Tidspi!de, han kendte de brune Sataner, sagde 
han, og det eneste, de var ude efter, var Mord og 
Plyndring. Og det viste sig, at han fik Ret. Da Malajer
nes Baade tørnede mod Strandbredden, sprang Mændene 
i Land, og i fuldt Løb gik det op imod Lejren. Kokken 
fra "He:1ry B. Milner", der ,·ar Kineser og sagde, han 
kunde tale malajisk, raabte til dem, at Kaptajn Max
well cn<kcde ae forhandle med Høvdingen, men det tog 
de ingen He,s~ n til, i '-tedet for affyrede de nog!e 
Skud, o~ for Kaptajnen kunde forhindre det, begyndte 
nogle af Matroserne ogsaa at fyre. Et Par af Angriberne 
mllede hen ad Jorden, og saa var Spillet gaaende. Un
der vilde Hyl og Raab stormede Piraterne frem mod 
Forskansningen, men blev modtaget af en regulær Salve, 
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der strakte en halv Snes af dem til 
Jorden. De andre standsede, nogle af 
dem smed sig ned og fyrede løs, men 
Sømændene laa godt dækket bag de
res Brystværn, og deres Ild gjorde 
god Virkning. I Løbet af kort Tid 
gjorde Malajerne omkring og flygtede 
hylende ned mod deres Prow'er, og 
Søfolkene, der nu var kommet i Krigs
humør, vilde forfølge dem, men Kap
tajnen forhindrede dette; selv om der 
var faldet en halv Snes Pirater, var 
Overmagten dog mindst tredobbelt 
endnu, og i aaben Mark var de smi
dige og snu Malajer yderst farlige 
Modstandere. 

Den varme Modtagelse, Piraterne 
havde faaet, drev dem dog ikke læn
gere væk fra Øen end ud til V rag
resterne. Her lagde de deres Fartøjer 
i Læ af disse, kun en lille Prow for
lod Flaaden, rimeligvis for at hente 

Styrmand Marakof Jank ned 
paa en Planke. 

yderligere Forstærkninger. Og de 
Skibbrudnes Stilling var yderst kritisk; det eneste, der 
nu kunde redde dem, var, at Giggen naaede ind til 
Soerbaya eller en .anden Havn, hvorfra der kunde til
kaldes en Orlogsmand. Thi selv om de skulde træffe et 
Koffardiskib, vilde det ikke hjælpe dem. Ingen Skibs
kaptajn vilde risikere at indlade sig paa et saa voveligt 
Foretagende som at sætte sine Baade ud og hente de 
Skibbrudne lige for Næsen af malajiske Pirater. 

Og disse gav sig god Tid. Det lod til, de følte sig 
sikre paa deres Bytte. Den ene Dag gik efter den anden, 
og for hver Dag, der gik, voksede Piraternes Styrke. 
Prow efter Prow kom til, fortøjede bag Vraget, og 
ingen viste Tegn paa at angribe. Og som Tiden gik, 
svandt Haabet om Redning, og Frygten for, at Giggen 
skulde være blevet opsnappet af Pirater eller forlist, 
bredte sig mellem de Skibbrudne. Værst var det dog, da 
man opdagede, at Vandstanden i Brønden aftog kende
ligt, uden Vand kunde de Skibbrudne ikke holde Stil
lmgen ret mange Dage, og der var ogsaa Grænser for, 
hvor lang Tid Provianten kunde strække til. Men trods 
dette var de haardhudede Søfolk ved godt Mod og rede 
til at forsvare sig og holdi_ ud til det yderste. Ombord 
i "Henry B. Milner" havde der ofte været Spektakler 
rrellem Officerer og Mandskab, Skænderier og Slags
maal havde været dagligdags Begivenheder. Men den 
fælles Fare havde fuldstændig ændret disse Forhold, nu 
var hver eneste Mand i den lille Skare rede til at kæmpe 
for sit og sine Lidelsesfællers Liv, og der herskede den 
l:edste For,caaelse og Disciplin overalt i Lejren. 

Der gik en halv Snes Dage, og Sørøverne havde 
samlet en anselig Flaade sammen. Kaptajn Maxwell an
s!og Malajernes samlede Styrke til omkring 150 Hun
drede Mand og ventede ec Angreb naar som helst. Og 
saa kom det en Morgen, en Timestid før Daggry, da 
Himlen var overtrukket med sorte Regnskyer, og Grav-

mørke rugede over hele Øen. Kaptajn Maxwell aflagde 
senere i Søforhøret følgende Beretning: 

,,Om Aftenen den 29. November holdt jeg General
mønstring over Mandskabet og meddelte dem, at Stil
lingen var uholdbar i Længden, og at vi maatte forsøge 
at komme bort fra Øen. Styrmand Marakoff foreslog, 
at vi skulde søge at lokke Piraterne til at angribe os, 
prøve at slaa os igennem i sluttet Trop og sætte os i 
Besiddelse af de største Prow'er. Det var et voveligt 
Foretagende, men den eneste Udvej og vilde sikkert 
koste en Del af os Livet, men skulde der gøres noget, 
maatte det være, før Mandskabet var udmattet af Man
gel paa Vand og Proviant. Natten var klar og maane-
1 ys, og da jeg havde V agten fra Kl. 12 cil 4, lagde jeg 
Mærke til, at der var mere Travlhed i Piracflaaden end 
sædvanlig. Jeg bemærkede dette til Styrmanden, da han 
afløste mig, og vi blev enige om, at Malajerne nu vilde 
angribe og søge at faa en Ende paa det. Medens vi talte 
sammen, trak score Skyrnasser op fra Nordost; i Løbet 
af en halv Timescid var Himlen fuldstændig dækket af 
tunge Skyer, og det var bælgmørke. Jeg gav Ordre til, 
ae alle Mand skulde purres ud og indtage deres Poster, 
og næppe var dette sket, før Piraterne var over os. 
Mørket var saa tæt, og de brune Djævle bevægede sig 
saa lydløse, ae mange af dem naaede hele op til Bryst
værnet, før vi opdagede dem. Den første Salve blev 
brændt af lige i Næsen paa Røverne. Nogle af dem lyk
kedes det ae komme hele op paa Brystværnet, men de 
blev hurtigt kastet ned. Men stadig myldrede de frem, 
og i Stedet for at angribe os fra een Side, omringede de 
nu Lejren fra alle Sider. Dee var, hvad jeg havde fryg
tet. Vi var ikke Mandskab nok cil at forhindre dem i 
ae kravle over Forskansningen, og kom der først et 
stort Antal af dem indenfor, vilde det snart være ude 
med os. Og skønt Søfolkene kæmpede drabeligt og var 
paa Færde overalc. lykkedes det dog en Snes Pirater at 
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komme indenfor Brystværnet, og Situationen var alvor
lig, men Styrmand Marakoff reddede den. 

Denne Mand, der stod sine seks Fod og fire Tom
mer i sine Strømpesokker, var kendt i den amerikanske 
Handelsflaade som særlig "haardkogt", og jeg havde 
ombord i "Henry B. Milner" ofte set Beviser paa hans 
uhyre Styrke. Og nu, da han havde Fjenden klods inde 
paa Livet af sig, fik han Bersærkergang. Idet han greb 
om Riffelløbet med begge Hænder, svingede han sit 
Vaaben om sig som en Kølle, meden han brolede til 
sine Matroser om at følge sig. Og alt, hvad der kom 
indenfor den Cirkel, han beskrev med Kolben, fejedes 
væk. I Løbet af et Par Minutter laa de fleste af de Ma
lajer, der var kommet indenfor Brystværnet, døde eller 
døende omkring ham. Riflen var knækket midt over, 
han kastede Stumpen af Løbet fra sig, sprang ind paa 
to Malajer, greb en i hver af sine mægtige Labber og 
klaskede dem sammen - og slængte dem saa fra sig. 

Under Kampen var Dagen brudt frem, pludselig 
som det sker paa disse Breddegrader, og da Angriberne 
atter havde trukket sig tilbage, kunde vi faa et ordent
ligt Overblik over Situationen. Det saa ikke godt ud. 
Syv af Mandskabet laa mere eller mindre saaret paa 
Valpladsen, den spanske Købmand var dræbt. Og Styr
mand Marakoff sank ned paa en Planke, medens han 
trykkede begge sine store Hænder mod Underlivet. 

"En af de forbandede Sataner fik Ram paa mig," 
stønnede han. "Han jog sin Kris ind i Maven paa mig, 
jeg er færdig." Han pressede Hænderne haardere mod 
Saaret for at standse Blodet, der stod frem i en tyk 
Straale. Hans Blik gled hen over Kamppladsen, og et 
bredt Smil gled hen over hans vejrbidte Ansigt: 

"Men jeg fik gjort Kaal paa nogle Stykker af dem, 
Kaptajn. Saadan skal de have det, de Banditter," brum
mede han og faldt om paa Siden. Han var død. En 
dygtig Officer og en tapper Mand. 

Der faldt et Skud ude fra Havet. Det efterfulgtes 
af andre, og vi saa nu Resterne af Piratflokken tage 
Flugten ned mod Strandbredden. I Kampens Hede 
havde ingen af os set, at Hjælpen var nær, en Orlogs
mand styrede for full speed ind mod Øen. Søfolkene 
udstødte Hurraraab, medens de affyrede Skud paa 
Skud efter de Flygtende. Og Krigsskibet forfulgte de 
flygtende Prow'er og sendte hver eneste af dem til
bunds, før de kom op under Øen og satte Baade ud for 
at afhente os. 

De tre Mænd i Giggen havde haft en drøj Tur. De 
havde haft Vindstille det meste af Tiden, siden de for
lod Pulo Leat. Vand og Proviant var sluppet op. De 
havde roet Giggen næsten hele Vejen og var halvdøde 
af Overanstrengelse og Sult, da de opdagede Orlogs
manden paa Højden af Samarang., Det var den hol
landske Krydser "Zaandam", og Chefen satte øjeblik
kelig Kurs mod Pulo Leat for at komme os til Hjælp. 
Vi blev modtaget med den største Gæstfrihed om Bord, 
og Skibslægerne tog sig af vore Saarede, hvoraf de fleste 
kun var lettere saaret, kun to var saa haardt medtaget, 
at de blev indlagt paa Militærhospitalet i Soerbaya, da 
vi ankom dertil. Resten af Mandskabet ønskede ikke at 
blive hjemsendt paa Konsulatets Regning, men rejste til 
Batavia for at søge Hyre der, medens den amerikanske 
Passager, Mr. Burton, der virkelig havde oplevet det, 
han var taget ud for, en eventyrlig Rejse, sammen med 
mig rejste hjem med° første afgaaende Rucebaad." 
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En Bekendelse: 

uLeaffen 
-

l ædehassen 
Af Oscar Jensen · Illustreret af Oscar Knudsen 

~l]!VAD jeg her vil fortælle, er hver
ken Digt eller Pral, men en ærlig 
Bekendelse af de Tanker, der alt i 
alt satte min Hjerne i Sving paa 

min første Juleaften som Sømand - eller vel 
rettere sagt som Skibsdreng - i det Herrens Aar 
1889. 

Det var om Bord i Fanø-Barken »Laura«, som 
førtes af afdøde Kaptajn H. P. Clausen, og som 
dette Aar var ude paa sin Jomfrurejse med Styk
gods fra Hamburg til forskellige Pladser paa Vest
kysten af Mexiko. 

Vi laa til Ankers paa den aabne Red ved 1v1a
zatlan, og vi havde begge Ankere ude - det styr
bords med 80 Favne Kæde og det bagbords med 
60. Det var som sagt Juleaften, og vi havde i Løbet 
af Eftermiddagen efter en Maaneds trælsomt Slid 
i Krøbelspil og Lastrum fuldendt Losningen i Læg
tere af den Del af vor Ladning, som skulde ud
skibes paa denne Plads. Derfra skulde vi til 
Guaymas højt oppe i den kaliforniske Havbugt, 
men det var den almindelige Mening baade For 
og Agter, at vi skulde blive liggende og holde Jule
aften, hvor vi laa, og først lette for Guaymas den 
følgende Morgen. Der var ganske vist ingen af os 
i Lukafet, der endnu kendte Kaptajn Clausens .Me
ning i saa Henseende; thi han havde været i Land 
siden Middag - naturligvis for at udklarere, og 
han var endnu ikke kommet om Bord igen, da vi 
:Kl. 18 skejede ud, efter at vi havde rigget Losse
grejerne ned, klaret op overalt og havde spulet 
Dækket. 

Vi gik derefter i Gang med vor personlige Ren
selse efter Dagens Slid med Losningen, og i Anled
ning af den forestaaende Hojtid blev der hverken 
sparet paa Sæbe eller Vand, ligesom vi ogsaa alle 
pyntede os med vore bedste daglige Kisteklæder 
efter de klimatiske Forhold. Jeg for min Part stak 

i en ren, hvid- og blaastribet Flonelsskjorte og et 
Par hvide Lærredsbukser. Dette var mit bedste til 
Skibsbrug i Troperne. 

Niels Kok havde travlt med at tilberede Jule
maden. Han rumsterede i Kabyssen med Potter og 
Pander, skældte ud og svedte og var ikke til at 
komme i N'ærhcden af for sin egen Vigtighed og 
det Hemmelighedskræmmeri, han havde med Før
stestyrmanden - ,,den Sorte«, som denne vor 
Overordnede altid benævnedes - vel at mærke, 
naar han selv var uden for Hørevidde. For øvrigt 
havde han og Kokken ikke meget at lade hinanden 
høre med Hensyn til Kuløren; men mens Styrman
den havde sin i Haar og Skæg, havde Kokken sin 
af .llvlangel paa Renlighed. Hvad disse to stak Ho
vederne sammen om, maatte ingen i Lukafet faa 
at vide - og heller ikke vor Andenstyrmand, som 
hed Sørensen, men som paa Grund af sin enorme 
Længde gik under N'avnet ,,Skagens Fyrtaarn« og 
naturligvis ogsaa havde en lang Næse - i hvert 
Fald mod Kabyssen, hvorfra der gennem den øver
ste aabne Halvdør trængte en liflig Stegeduft ud 
paa Dækket - en Duft, der paa denne Aften, 
hvad enten den nu stammede fra Biksemad, Cra
,'kerhash eller brankede Bakskul, uvilkaarligt førte 
mine Tanker hjemover til de tidligere Juleaftener, 
jeg mindedes sammen med mine Kære, men som 
dog havde en anden Duft - Juleaftener med Ri
sengrød og Mandelgave, Gaasesteg med Æbler og 
Svedsker og med Rødkaal til. Det var intet Under, 
om mine Tænder løb i Vand ved disse hjemlige 
Mindelser. Men mens alt dette vidunderlige fore
sYævede mig, havde min værste Plage om Bord -
vel at mærke den værste næst efter »Fyrtaarnet« 
- Kaptajnens Kæledægge, den altid forædte Skibs
hund ,,Karo« for Gud ved hvilken Gang den Dag 
tilrettelagt en gastronomisk Observation til mig. 
Og midt i Tanken om Rødkaalen kom saa »Fyr-
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taarnet«s Varsko oppe fra Halvdækket: >>Mads! 
Her er en Højde! kom med Oktanterne!« 

Dette Varsko tiltrænger vel en nærmere For
klaring: 

Mads var det Øgenavn, jeg fik den første Dag, 
jeg kom om Bord, og det var »den Sorte«, der gav 
mig det. Af hvilken Grund han beærede mig med 
det, har jeg den Dag i Dag ingen Anelse om. Maa
ske har jeg ikke set særlig opvakt ud, da jeg præ
senterede mig for ham med mit eneste og rigtige 
Fornavn; men alt om Bord i et saa stort Skib var 
ogsaa nyt for mig den Gang - dog nok herom. 
Jeg blev >>Mads« og blev aldrig kaldt andet, og jeg 
adlød Øgenavnet rent mekanisk i de 22 Maaneder, 
jeg sejlede med dette Skib, saa jeg næsten helt 
glemte, hvad jeg virkelig hed. Og at dette Øge
navn ogsaa havde bundfæstet sig i mine Skibs
kammeraters Bevidsthed, fik jeg Bevis for, da jeg 
en Dag 30 Aar senere tilfældig traf nu afdøde 
Kaptajn Farup, som paa den nævnte Rejse var 
Letmatros med »Laura«, og som under vor Sam
tale saa mange Aar efter uafladelig kaldte mig 
»Mads«. 

Med Hensyn til Oktanterne, saa var dette to 
med en Stump Hyssing forbundne, spatelformede 
Stykker Træ, som »Fyrtaarnet« ved min første Til
træden til Arbejde paa Dækket højtideligt havde 
overrakt mig med en mundtlig Instruks om deres 
Anvendelse til at »tage Højden<< med - altsaa 
Højden til over Lønningen med det Griseri, Hun
den besørgede paa Dækket. Med Overrækkelsen 
fulgte tillige en Paamindelse om at vise ham dem 
hver Morgen efter Frokost og et Løfte om noget 
tvetydigt, som jeg med mit Kendskab til Kaptajn 
Marryats Søromaner og med min ungdommelige 
og livlige Fantasi straks satte i Forbindelse med 
baade Kat og Kølhalning, dersom jeg ikke holdt 
dem rene. 

»Det var din Julegave, Mads - altsaa den før
ste,« ytrede »Fyrtaarnet« spydigt og med et syr
ligt Grin, da jeg pligtskyldigst havde »taget Høj
den« efter Hunden. »Der vanker nok flere.« 

Jeg svarede ikke med Ord, men med et Smil, 
som det sømmede sig for en Skibsdreng af Aar
gang 1889 - en Skibsdreng, der ikke havde noget 
at skulle have sagt ud over at gentage en given 
Ordre som Bevis paa at have forstaaet den - eller 
Javel og Tak, naar han tiltaltes af en Overordnet, 
selv om Tiltalen ogsaa skulde være en Morsom
hed paa hans egen Bekostning. Men ligefrem at 
give Udtryk for Bifald eller Taknemmelighed 
fandt jeg dog i dette Tilfælde ikke, der var An
ledning til, og jeg sjokkede stiltiende forefter med 
mine Oktanter. 

Kort efter kom Kaptajnen om Bord, og der 
blev straks givet Ordre til at hejse Jollen og lægge 
den paa Plads paa Baadgalgerne over Ruffet. I 
Lukafet blev denne Ordre Mand og Mand imellem 
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modtaget med lidt Surmuleri. At lægge Jollen paa 
Plads nu, naar vi ikke skulde sejle før næste Mor
gen, var der ikke Spor af Mening i. Nu havde den 
ligget fortøjet agterude ved sin Fangeline en hel 
Maaned, saa kunde den vel ogsaa ligge i Vandet 
den Nat med. Men Surmuleriet naaede naturligvis 
ikke uden for Lukafdøren; thi en Ordre var der 
om Bord en Ordre, som ingen aabenlyst vovede 
at sætte sig op imod, og først da Jollen var paa 
Plads og surret, blev der varskoet til Skafning, 
hvorefter jeg fik travlt med at rette an i Lukafet 
og hente Maden fra Kabyssen, hvilket var min 
faste Bestilling ved hvert Maaltid. 

Saa gik der da endelig Hul paa Kokkens og 
»den Sorte«s Hemmeligheder - Flæskesteg med 
Sovs og søde Kartofler og med Surkaal til - en 
hel Flaske Genever til seks og en halv Mand, som 
Tømmermanden bemærkede - naturligvis med en 
Hentydning til mig som den halve Mand - og 
bagefter Risbudding med Korender og Sirup til 
Dyppelse. Ih, hvor vi smovsede, og selv om der 
hverken var Spor af Flæsk eller sprød Svær paa 
Stegen, som var fra en af de sorte og magre 
mexikanske Grise og nærmest bestod af Kødtræv
ler, saa var det dog ferskt og noget ud over det 
daglige. 

Ekstraarbejdet med Jollen var snart glemt. Al 
Bitterhed herover gik hurtigt op i Mados, og Stem
ningen i Lukafet blev efterhaanden en Smule løf
tet, hvilket maaske ogsaa til Dels skyldtes Gene
veren. Saa kom Piberne frem. Der blev spundet 
Ender og sludret om l\ladkæferter og om, hvor dej
ligt det nu snart skulde være at krybe i Køjen, og 
alt imens begyndte Vorherre at tænde sine Jule
stjerner paa Himlen. Men midt i Snakken stak 
»Fyrtaarnet« et surt Ansigt ind gennem den aaben
staaende Lukafdør og brølede: 

»Hiv op Anker!« 
»Tak skal De ha'!« udbrød Matrosen Martin 

og tabte af Forskrækkelse Piben ud af Munden. 
»Og godt skal I faa !« svarede »Fyrtaarnet« ed

derspændt arrig. 
Der var ikke Tanke af Julestemning i dette 

Ordskifte - og heller ikke i den følgende Konver
sation under Opbruddet og Forberedelserne ved 
Ankerspillet. 

Som Dreng skulde jeg naturligvis vaske op efter 
.l\'laaltidet og klare Skaffegrejerne til Side, saa jeg 
holdt mig tilbage i Lukafet og begyndte straks at 
rydde op paa Madresterne; men det varede ikke 
længe, før »Fyrtaarnet« lod til at savne min Kær
værelse, og efter en højrøstet og alt andet end 
elskværdig Opfordring ledsaget af en brutal Dund
ren paa Forsiden af Ruffet, lod jeg Skaffegrejer 
være Skaffegrejer og begav mig hen paa Fordæk
ket, hvor jeg ved Hjørnet af Ruffet tørnede sam
men med min Plageaand ~r. 1, som antagelig var 
paa Vej for at hente mig. 



»Glædelig Juli« ønskede jeg ham uden nogen 
som helst Bagtanke. 

»Hæ!« haanede han og pegede mod Nedgangs
kappen til Kabelrummet. »Ja, du skal spilleme faa 
Glæde - al den Juleglæde, du kan ønske dig. Se 
til du kommer ned i Kædekassen og det lidt villigt, 
saa vi kan komme i Gang med at hive ind. Styr
bords Kæde først!cc 

»Styrbords Kæde først,c< gentog jeg pligtskyl
digst og føjede et Javel til. 

Jeg syntes ikke selv, at jeg nølede med at ef
terkomme Ordren, men jeg maa aabenbart efter 
»Fyrtaarnet«s Mening alligevel ikke have været 
hurtig nok i Vendingen, for just som dette faktisk 
unødige Javel undslap mig, plantede han sin ene 
store Lab af en Fod midt i min Bagdel og gav mig 
et Skub, saa jeg formelig fløj hen til Kabelrums
kappen. 

Jeg kom lige saa hurtigt ned ad Trappen, hvor
efter jeg ogsaa skyndsomst aabnede Lemmen til 
Forpeaken og Kædekasserne og kravlede ned i det 
for mig hidtil ukendte Dyb, som hørte til Kabel
rumsgasten Georgs særlige Domæne, hvor ellers 
kun han havde noget at gøre, naar en Kød- eller 

Piberne kom frem, og der 
blev •pundet Ender 
og sludret. 

Flæsketønde fra dette Depot skulde hales op paa 
Dækket til Supplering af Ration':ifadenes Indhold, 
eller naar Kokken skulde have Kul og Brænde op 
til sin Kabys. Aldrig før havde jeg været længere 
nede i denne Del af Skibet end i Kabelrummet, 
naar jeg der skulde hjælpe Georg med et eller 
andet, men nu var det altsaa ogsaa betroet mig i 
denne særlige Anledning at betræde den underste 
Kælderetage, og mit Indtryk af, hvad der forestod 
mig her, hvor jeg nu skulde holde Juleaften, gav 
mig Gaasekød o.ver hele Kroppen. 

Forpeaken var mørk og klam, som jeg fore
stillede mig et Gravkammer. Kun et svagt Stjerne
skær trængte fra Dækket ned i det overliggende 
Kabelrum, men gennem Lemmen og længere ned 
naaede ikke den svageste Lysning, og jeg maatte 
føle mig for med Hænder og Fødder og rave mig 
frem over Kul, Favnebrænde og Kødtønder, før 
jeg fik fat i den øverste Kant af det Træskod, 
der afgrænsede Kædekasserne, som igen var ad
skilt fra hinanden ved et langskibs Skod. 

Det varede en rum Tid, inden jeg blev saa 
vænnet til Mørket, at jeg skimtede de to svære 
Ankerkæder, der hang lodref ned foran mig som 
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et Par sorte Søjler. Hvor dybt disse Søjler naaede 
ned, kunde jeg ikke se, men med de Kædelængder, 
vi havde ude, var jeg klar over, at der maatte være 
temmelig langt ned til det øverste Lag af den 
paa Bunden opskudte Kæde, og ærlig talt tænkte 
jeg straks: hvordan kommer jeg der ned? 

Forst lagde jeg mig paa Maven over Skoddets 
øverste Kant og følte mig for med Fødderne, men 
der var ingen Bund. Saa gjaldrede en Røst ned 
gennem det styrbords Dæksklys. Den lød hul og 
uhyggelig i mine Øren: 

>>Er du snart klar, din Hundsvot?!« 
»Jeg var ikke i Tvivl om, at Røsten var »Fyr

taarnet«s, og at Spørgsmaalet var rettet til mig; og 
om det nu var af Skræk eller en pludselig Indsky
delse, det gav mig, skal jeg lade være usagt_ Jeg 
raabte: »Klar er« og greb samtidig med min ene 
Haand frem for mig i Mørket og fik Hold i Anker
kæden. Saa slap jeg ogsaa med den anden Haand 
mit Tag i Skoddet og klamrede mig til Kæden med 
baade Hænder og Ben, hvorefter jeg uden Be
svær klatrede ned. Der var dog ikke slet saa langt 
ned til det øverste Lag Kæde, som jeg havde fore
stillet mig, men der var alligevel en Mulighed for, 
at jeg vilde have brækket Benene, dersom jeg var 
sprunget ned. r-.-u var jeg imidlertid kommet hel
skindet ned og havde faaet Fodfæste, og uvilkaar
ligt kom jeg derefter i Tanker om mit gode Toj 
- min for et Øjeblik siden rene Skjorte og mine 
hvide Lærredsbukser, som jeg havde pyntet mig 
med i Anledning af Højtiden. Hvorledes saa de 
mon ud nu efter den Tur ned ad den rustne An
kerkæde. 

Hvad nu? - Hørte jeg ikke Sang oppe fra 
Dækket? - Jovist blev der sunget, og i mit morke 
Hul og min alt andet end lyse Stemning tænkte 
jeg baade paa >>Dejlig er den Himmel blaa« og 
paa »Glade Jul«. - Det var dog ingen af disse 
dejlige Julesalmer, jeg hørte, men Opsang. Jeg 
havde paa Udrejsen saa ofte været med til at 
hejse og hale til Opsang - Chanties, som disse 
mærkelige Sange kaldtes, men jeg vidste ikke den 
Gang, at de ogsaa brugtes under Hivning med An
kerspil. Nu blev jeg saa klog, og jeg kunde høre, 
at det var M.artin, der sang for. 

Saa begyndte den styrbords Ankerkæde at 
blive levende og give Lyd fra sig. Led for Led 
kom den ned, klirrede mod den opskudte Kæde i 
Kassens Bund, og jeg fik noget at gøre med at 
lede den og placere den i lange Bugter tæt ved 
Siden af hinanden og i hele Kædekassens Længde, 
saa den kunde holde sig selv klar, naar den skulde 
hales op igen, eller der skulde stikkes Kæde ud 
direkte fra Kassen. 

Jøsses, hvor jeg asede. Kæden kom raskt ned. 
Den var tør og ru af Rust, der skar mig i Hæn
derne, og jeg fik efterhaanden en Følelse, som om 
mine Fingre og Haandflader var aldeles hudløse. 
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Der blev stadig sunget oppe paa Dækket, og jeg 
kunde ogsaa høre Spilpalernes monotone Klip
.Klap. Men saa standsede med et baade Sangen 
og Spillet, og jeg fik Tid til at trække Vejret, mens 
man oppe ved Spillet forfarede Kæden paa Trom
len. Saa gik det løs igen med Hiv og Sang, til der 
atter skulde forfares, og jeg igen fik et lille Pust. 

Saaledes gik Tiden med skiftende Hiv og For
faringer. Hrnrledes den ellers gik for Kammerater
ne paa Dækket, havde jeg ingen Anelse om ud 
OYer. at den fremdeles gik med Sang. For mig gik 
den langsomt og langtfra i Sangstemning, medens 
jeg asede med Kæden, der efterhaanden blev baa
de vaad og slimet. Saa kom der pludselig ikke mere 
Kæde ned, endskønt der stadig blev hevet med 
Spillet. Jeg kunde høre, at Kæden blev slæbt langs 
Dæk, og at der blev pøset med Vand, og jeg be
gyndte allerede i Tankerne at se Enden paa min 
.l\1ission i den styrbords Kædekasse. Men saa kom 
der pludselig Liv i Kæden igen, og nu rutehede 
den formelig ned - ikke som tidligere Led for 
Led, men i hele Favnelængder ad Gangen, og skønt 
jeg ikke var i Tvivl om, at det øjeblikkelige Pust, 
der var bleYet mig leynet, havde sin Aarsag i, at 
det sidst indhevne Stykke Kæde var blevet spulet, 
før det blev stukket ned, og at dette vilde gentage 
sig med l\lellemrum, var den dog fyldt med ./\'lud
der og Lerklatter mellem Ledene. Kors hvor jeg 
døjede, og hvor jeg asede. Havde jeg saa endda 
haft en Kædekrog til Hjælp; men jeg var kommet 
alt for hovedkulds ned i Forpeaken til at tænke 
paa noget som helst andet end at komme uden 
for »Fyrtaarnet«s Rækkevidde, og ingen andre 
tænkte for mig. Jeg skal ærligt indrømme, at jeg 
beklagede mig selv, og ikke mindre beklagede jeg 
min dejlige Flonelsskjorte; thi jeg maatte jo af 
og til sætte Skulderen imod den mudrede Kæde 
for at faa den lagt helt forefter i Kassen. 

.\1en hYad nyttede Beklagelser? Saaledes var 
vel en Skibsdrengs Lod om Bord i en Dybvands
sejler, og anderledes blev det nok aldrig, selv om 
det vel maatte forekomme ethvert fornuftigt Men
neske - mig selv indbefattet - mere rimeligt. om 
dette Lod bleY lagt paa en voksen Mands Skuldre. 
Der var ikke andet for mig at gøre end bide Tæn
derne sammen og tage mod det, der kom - Kæde 
og Mudder imellem hinanden; og mens jeg svedig 
og snavset asede mig igennem Genvordighederne 
nede i dette mørke og klamme Hul hin Juleaften 
og det meste af Natten med, myldrede Tankerne 
ind paa mig - Tankerne om alt l'let øvrige, jeg 
havde maattet igennem i de forlobne fem og en 
halv Maaned, siden jeg i Hamburg kom om Bord 
og præsenterede mig for »den Sorte«. 

Efter min egen Mening havde jeg ikke begyndt 
mit Sømandsliv som nogen hel Tosse. En god 
Skoleundervisning havde jeg da faaet til mit fyldte 
fjortende Aar. Hvad jeg herunder ikke havde nem-



met, havde mine Læ
rere pligtskyldigst ban
ket ind i mig. I mine 
Forældres Ægteskab 
var jeg Nummer seks
ten af atten Børn, og 
jeg havde faaet Prygl 
for dem alle, men baa
de Bankene i Skolen 
og Pryglene hjemme 
har sikkert været for
tjent, og ingen af De
lene har været mig til 
Skade. Jeg havde ved 
min Tiltrædelse om 
Bord i »Laura« saale
des ikke været aldeles 
ukendt med en haard
hændet Behandling, 
men at jeg ogsaa fort
sat skulde lægge Kind 
til Lussinger og Ryg til 
en Tovende, efter at 
man under Bordtalen 
ved min Konfirma-

:,.Fyrtaarnel< trak mig søsyge Dreng langs Dæk i Ørene, mens han instruerede mig om JVaunene 
paa alle de forskeWge løbende Ender. 

tionsfest højtideligt havde indlemmet mig i de 
Voksnes Rækker, havde jeg dog ikke ventet, selv 
om jeg ogsaa var mønstret som Skibsdreng. Ikke 
desto mindre havde dette i høj Grad Yæret Til
fældet, og da jeg ifølge min Natur ikke var noget 
Pylrehoved, men tværtimod altid havde haft Ord 
for at høre til de skurvede Hoveder, der krævede 
en skrap Lud, følte jeg mig saaret i mit Inderste 
og krænket paa min ungdommelige Ære OYer de 
Metoder, der om Bord i dette mit forste Skib an
Yendtes til at belære mig om Somandsskab og Skik, 
og af mit ganske Hjerte hadede jeg baade ,'\le
toderne og dem, der anvendte dem. 

Først og fremmest hadede jeg »Fyrtaarnet« 
samt hans lange Arme og enorme Labber af Hæn
der. Hvor ofte havde jeg ikke været i Berøring 
med disse Labber og med de to Bundter Gulerød
der, som han selv spøgefuldt sammenlignede sine 
Fingre med - første Gang, da han lærte mig 
Kompassets Inddeling. Munden gik paa ham som 
en Kæp i et Hjul: - Nord - Nord til Ost -
Nord, Nord, Ost, og saaledes fremdeles hele Kom
pasrosen rundt - og bagefter de mellemliggende 
Halve- og Kvartstreger. Uafbrudt var Gulerød
derne i Bevægelse - snart som Pegepinde og 
snart til at hale mig i Ørene med. Det var vel 
intet Cnder, at jeg ved den paafølgende Over
høring til en Begyndelse forvekslede disse :'-J an1e 
- jeg, der aldrig før havde set et Kompas. 

Saa var der de forskellige Benævnelser paa den 
staaende Rig, paa Stænger og Ræer og alle de 
øvrige Rundholter om Bord - og de løbende En
der, som jeg allesammen jo ogsaa maatte kende. 

Det var vel ogsaa nok uheldigt, at jeg netop skulde 
blive udtaget til at komme paa styrbords Vagt 
med denne tyranniske Drengeplager af en Anden
styrmand vaagende over mig og hundsende mig til 
enhver Tid. Det vilde sikkert have bekommet mig 
bedre, om jeg var kommet under Førstestyrmands 
Yejlcdning, for selv om »den Sorte« nok kunde 
være kradsbørstig og spydig, naar et eller andet 
Skibmandsarbejde ikke blev udført til hans Til
fredshed, og han ogsaa ofte havde benyttet sig af 
mit Ukendskab til Tingene og Forholdene om Bord 
til at gore mig til Grin i mine Kammeraters Øjne, 
saa var han dog aldrig ligefrem brutal. Han vilde 
næppe, som Tilfældet var med »Fyrtaarnet,c paa 
min første ~ atteugt, have trukket mig søsyge 
Dreng langs Dæk i Ørene - fra Agter til For om 
Styrbord og fra For til Agter om Bagbord, mens 
han instruerede mig om )Jaynene paa alle de for
skellige løbende Ender - og bagefter paa den 
samme Runde om igen, have trakteret mig med 
en knaldende Lussing hver Gang jeg benævnede 
en Tovende forkert, eller jeg famlede i Mørket 
for selv at finde en af ham angivet Brase eller en 
anden løbende Ende ved Naglebænken. Det var 
vel heller ikke saa underligt, at jeg sommetider 
lob sur i det og ikke straks kunde hitte ud af, at 
det, der kaldtes et »Skøde« paa den ene Side af 
Skibet, var en »Hals« paa den anden Side og om
vendt, eftersom Vinden blæste, og Siderne var 
Læ eller Luvart. 

;\1onotont lød Spilpalernes Klip-Klap og Kam
meraternes Opsang ned til mig gennem Dæks
klysene, og mens jeg i det mørke Hul asede mig 
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gennem hin Juleaften - og det meste af Natten 
- med de tunge og beskidte Ankerkæder, strøm
mede der flere og flere Minder ind paa mig - Min
der om Tildragelser og Ting, som straks var fore
kommet mig urimelige, og som alle havde bragt 
mig i Berøring med »Fyrtaarnet« og hans Gule
rødder. Jeg maatte tænke paa den første );"at, jeg 
stod til Rors, da vi i fint Vejr og med agterlig 
Vind lænsede hen over Dogger-Bankerne mellem 
et Utal af Lanterner fra Fiskerkuttere og andre 
Fartøjer, og ,,Fyrtaarnet« stod ved Siden af mig 
og vogtede paa min Styring. Snart kommanderede 
han >,Styrbord« og snart »Bagbord«, snart op og 
snart ned med Roret, men naar Skuden skulde 
dreje til. Styrbord, skulde jeg dreje Rattet til Bag
bord og omvendt, og hed det ,>op med Roret«, 
skulde jeg dreje det ned, saa Skuden faldt af, mens 
»ned med Roret,< var Ordre til at luve op. Ingen 
kan vel fortænke mig i, at jeg med mit datidige 
Ukendskab til Ror-Kommandoer fandt disse lige 
saa meningsløse som de uelskværdige Bemærknin
ger og Knubs, han langede ud mod mig, hver Gang 
jeg gav Rattet en Knag til den forkerte Side. 

Tanken om den :N"atteYagt, da han gav mig det 
første Kursus i at gøre Sejl fast, randt mig uvil
kaarligt ogsaa i Hu. Det var For-Røjlen, jeg skulde 
op til - naturligvis, for den var mindst synlig fra 
Halvdækket, og her kunde han rigtig hundse med 
mig uden Indblanding, dersom den Gamle - Kap
tajnen - tilfældig skulde komme paa Dækket. 
Det var min første Tur til Vejrs om :N"atten, og 
jeg havde heller ikke tidligere været saa højt oppe 
om Dagen, men selv om jeg maaske nok straks 
følte mig lidt usikker i .Mørket, behøvede »Fyrtaar
net« dog ikke at jage paa mig, som han gjorde, 
for jeg var alligevel lettere til Bens end han, og 
Gymnastik havde jeg altid været ferm til. Jeg var 
da ogsaa oppe paa Røjlraaen, længe før han for
pustet naaede op til mig. Saa viste han mig, hvor
dan jeg skulde bære mig ad i alle Enkeltheder, 
saa Sejlet tilsidst kom til at ligge med glat Skind 
oven paa Raaen. Det saa langtfra besværligt ud, 
og jeg syntes jo straks, at jeg ogsaa nok vilde 
kunne gøre ham det Kunststykke efter, men da 
jeg havde gjort Sejlet los igen og selv skulde gøre 
det fast, manglede jeg alligevel ,,Fyrtaarnet«s 
Kræfter og hans lange Arme - for ikke at tale 
om Øvelsen. Jeg fik dog Sejlet gjort fast, og jeg 
syntes selv, det var vel gjort, men det var alligevel 
ikke godt nok - nej selvfølgelig, og jeg maatte 
atter gøre det los - og fast igen, og det duede 
heller ikke. Fire Gange maatte jeg løse Sejlet og 
gøre det fast, inden mine Anstrengelser syntes at 
tilfredsstille min Læremesters ~rav; men nu vær
kede det ogsaa i mine Arme, saa jeg næppe kunde 
holde mig selv fast paa Raaen, og jeg følte det 
som en saliggørende Naade, da han lod mig vide, 
at det kunde være nok for denne Gang, og nu 
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kunde jeg gøre Sejlet los igen for godt - og saa 
for Resten se at komme ned i en Hurtighed. 

I en Hurtighed - og i min forasede Tilstand 
- jovist. Han havde allerede været en rum Tid 
paa Dækket, og Røjlen var hejst, inden jeg naaede 
ned. Men jeg havde aldrig saa saare sat mig paa 
den luv Reservespir for at hvile ud, før han igen 
ordrede For-Røjlen givet op, og saa jog han mig 
atter til Vejrs for at gøre den fast. Hvad jeg i 
,dette Øjeblik følte ud over Trætheden i mine 
Arme og Ben, havde jeg ingen klar Forstaaelse af. 
Jeg var vel nærmest ligeglad med alt omkring 
mig, men dersom jeg har næret noget Ønske for 
denne min Plageaand Nr. 1, har det i hvert Fald 
ikke været noget fromt Ønske. Hvor jeg hadede 
ham. J\'len der hjalp ingen kære Mor. Op igen 
maatte jeg, skønt det kneb, og det gik heller ikke 
særlig hurtigt. Jeg maatte lægge alle mine reste
rende Kræfter i baade Arme og Ben og anstrenge 
mig til det Yderste for at komme op over Pytting
vantet til Mærset, og da jeg omsider naaede Bram
salingen, orkede jeg næsten ikke mere. Mine 
Lægge vred sig i Krampetrækninger. Mine Arme 
og Hænder var kraftløse, og mine Fingre fumlede 
ved hvert Greb, jeg gjorde. Jeg følte en næsten 
uimodstaaelig Lyst til at slippe det hele og lade 
mig falde. Vel var jeg klar over, at jeg i saa Til
fælde vilde slaa mig ihjel - eller gaa over Bord 
og drukne. Men hvad saa? - Ja, saa fik jeg da 
en Ende paa mine Genvordigheder, og saa fik jeg 
jo ogsaa Udløsning for mit Had, for det var na
turligvis en Selvfølge, at »Fyrtaarnet« vilde blive 
beskyldt for at have drevet mig i Døden ved 
Overanstrengelse; det kunde mine Vagtkammera
ter da bevidne. 

Hvad skulde jeg - holde fast - eller slippe? 
Jeg havde paa Fornemmelsen, at mine Fingre lidt 
efter lidt løsnede deres Tag. Men saa strejfede 
Tanken om min Mor min Bevidsthed - min Mor, 
som ikke var mere. Som gennem en Taage saa 
jeg hende for mig paa Dødslejet; og jeg mindedes 
min ældre Bror, som ogsaa havde været Sømand, 
og som faldt over Bord og druknede - og den 
Fortvh·lelse, disse sørgelige Hændelser foraarsage
de i mit Hjem. Som en Række lysende Kalejdo
skop-Billeder gled disse Tildragelser forbi mit in
dre Øje ledsaget af Tanken om den Sorg, jeg ved 
min egen Død vilde berede min Far og mine Sø
skende; og før jeg selv rigtig forstod, hvorledes 
det havde været muligt for mig, var jeg oppe paa 
Røjlraaen og i Lag med Sejlet. 

Jo, denne Nats Kursus i at gøre Sejl fast saa 
jeg tydeligt for mig hin Juleaften under mit træl
somme og snavsede Arbejde nede i den mørke 
Kædekasse - og flere andre );" ætter af samme 
Slags, hvor jeg maatte herse med de mindre Stag
sejl, med Jageren og Gaffeltopsejlet - altid med 
»Fyrtaarnet« paa Nakken af mig. 



Selvfølgelig skulde jeg øves i at tumle med 
disse Smaasejl; det forstod jeg saa udmærket godt, 
og meget andet Skibsarbejde skulde jeg ogsaa 
lære; men derfor behøvede man da ikke ligefrem 
at banke baade Lærdommen og Arbejdstempoet 
ind i mig og i det hele taget gøre mig Livet saa 
surt, at jeg ofte fristedes til at ønske mig i Skibs
hundens Sted. Naa - »Fyrtaarnet« var for Resten 
ikke den eneste, der ved det blotte Syn af mig 
straks havde fundet Anledning til at vise sin egen 
Betydning og min Ringhed. Heller ikke mine Kam
merater i Lukafet havde taget paa mig med Fløjls
handsker, naar jeg hos dem havde søgt Underret
ning om et eller andet Stykke Tovværksarbejde -
en Splejs eller Knob eller ligegyldigt hvad. De 
havde ganske vist altid vist mig til Rette, men ikke 
sjældent uden at lade mig vide, at jeg var et 
Fjols eller en Kraftidiot, som ingenting forstod. 
Selvfølgelig - hvorledes skulde jeg ogsaa kunne 
forstaa noget af aft dette Sømandsarbejde, før 
det blev mig forevist, og jeg fik det lært. Det 
maatte jo være dem, der var Fjolser - og Kraft
idioter med for den Sags Skyld, naar de ikke 
kunde fatte det. Hvor jeg i Grunden hadede dem 
allesammen - Styrmænd, Matroser og Letmatro
ser, Tømmermand og Jungmand og den vigtige og 
beskidte Niels Kok, som nu alle sang af Livsglæde 
der oppe ved Spillet i den friske Luft. Saaledes lød 
det i hvert Fald for mig, mens jeg foraset, som jeg 
var, næppe kunde trække Vejret nede i det trange 
og mørke Hul. 

Saa var der ogsaa den Gamle - Kaptajn Clau
sen, som jo var den øverste l\lyndighed om Bord 
og den, der havde Ansvaret for Skibets Besætning 
og dens Ve og Vel. Var han maaske nogensinde 
skredet ind mod den Behandling, jeg havde været 
Genstand for? - Nej, aldrig. Han anede maaske 
ikke noget om det - saa ikke noget af det -
eller lod maaske, som om han intet saa. Mig fore
kom det, at han var ligeglad med, hvorledes hans 
Skibsdreng befandt sig, blot hans forkælede Hund 
ikke led nogen Overlast eller Nød. Hvor den ækle, 
svinagtige Køter af en Skibshund ogsaa irriterede 
mig. - Hvad var det nu, jeg hørte? - Det var 
ikke Opsang ved Ankerspillet. - Nej, Lyden kom 

fra Agtern - henne fra Halvdækket. - Aah, javel 
- det var den Gamle, der stemte i med sin Ynd
lingssang » Vort Modersmaal er dejligt«, som han 
sang tidlig og silde, naar han var vaagen og i godt 
Humør; og hvor denne Sang sunget af ham irrite
rede mig, fordi jeg uvilkaarlig maatte tænke paa, 
at hans daglige Tale nærmest var en Blanding af 
Vestjydsk og Hamburger-Plat. 

Som skildret i det foregaaende, saaledes svir
rede Tankerne i et Virvar rundt i min Hjerne hin 
Juleaften, da jeg som 14aarig Skibsdreng maatte 
stuve 140 Favne Ankerkæde i »Laura«s Kæde
kasser . .Meget Vand er løbet i Stranden siden den 
Tid, og jeg har forlængst passeret den Grænse, 
man kalder »Støvets Aar«. Men naar jeg tænker 
tilbage til de 22 1\faaneder, jeg sejlede med »Lau
ra«, og det har jeg ofte gjort, saa har jeg ogsaa 
mange Gange haft Anledning til at tænke over, 
hvorledes det vilde være gaaet mig om Bord i de 
fremmede ~ationers store Sejlskibe, som jeg se
nere sejlede med - Amerikanere, Novascotiamen, 
Englændere, Tyskere og Franskmænd - dersom 
jeg ikke havde faaet den grundige Uddannelse og 
havde lært at bide en nok saa haardhændet Be
handling i mig uden at kny. Det vilde uvægerligt 
være gaaet mig meget ilde, og derfor har jeg ofte 
med Glæde og Taknemmelighed mindedes mine 
Skibskammerater fra »Laura« - alle uden Und
tagelse. Hvor mange af dem, der endnu er i Live, 
har jeg ikke nøjagtig Rede paa; men saa vidt jeg 
ved, er der fra denne Rejse kun Hans og mig selv 
tilbage. 

I Særdeleshed maa jeg indrømme min Taknem
melighed til daværende Andenstyrmand Sørensen 
- kaldet »Skagens Fyrtaarn«, som senere tog 
Navneforandring til »Rindby« - Kaptajn Rindby, 
som i sin Tid førte Danmarks daværende største 
Skoleskib. den firemastede Bark »Viking«. Efter 
min Mening var han der om Bord den rette Mand 
paa den rette Plads, og jeg føler mig overbevist 
om, at den Ungdom, som har faaet sin Sømands
uddannelse under hans Ledelse, har gennemgaaet 
en god Skole. 

Oscar Jensen. 
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Befriede Skibe 
Se, nu kommer vi fra Dokker og fra Havn, 

vi er pudsede fra Skanse og til Stavn, 

alle Grejer er i Orden og paa Plads, 

vi har rettet vore Søkort og Kompas -

og som frie Skibe skal vi stævne bort, 

nu er Havet, nu er Havet atter vort I 

Det var snævret ind af Rædsler, skabt i Had, 

af et Djævelskab, som skilte Søfolk ad, 

fyldt af Edder og Forgift fra Helveds Pøl, 

og vi lusked' om med Døden under Køl, 

og vi vidste, det var Døden, vild og grum, 

naar det buldred i det høje Himmelrum. 

Det var hæsligt, dengang Verden kun var ond -

vi er Blodet, som skal gøre Verden sund: 

vi skal hente Varer, født af fremmed Sol, 

bringe Bud og Lægedom fra Pol til Pol, 

hente Sundhed hjem og slette Nid og Nag, 

vi skal hilse hver, som kipper med sit Flag. 

Højt Antennen lytter lydhør fra sin Stang, 

hør, nu nynner den igen sin muntre Sang, 

bringer Budskab til os, hvor vi stævner frem, 

fra vort Fædreland, fra Venner og fra Hjem. 

Og de Farer, som vi nu skal byde Trods, 

er de evige, som kun forener os 1 



Af GUSTAV KRAGH · Ill ustreret a f 0 . MUFF 

~R
ASMUS BOYE, Konstabel i 2. Divi
sions l. Kompagni og Regnskabsfører 
i Provideringsskonnerten Nr. 104, lag
de Strømpen, han var i Færd med at 

stoppe, fra sig og stirrede lyttende ud gennem 
Vinduet. 

En rygende !\'ord-Ost jog gennem det smalle 
Grøtsund ned forbi Tromso 
med en saadan Styrke, at 
Husets smaa blyindfattede 
Ruder raslede og klirrede, 
som om de Yilde springe i 
Stumper og Stykker. Af og 
til udloste Stormen sin væl
dige Kraft i et Brag, der 
lod, som om en Kanon blev 
affyret. 

>liels Fanten bankede 
paa Døren, aabnede den og 
meldte: 

»Der er een, som vil 
tale med Konstablen!« 

»Lad ham kuns komme 
ind. 1\-icls - og tænd op, 
saa vi kan faa kogt en Ke
del Vand. Men lidt rapt. 
Du!« 

Manden, der nu traadte 
ind i Stuen, fulgt af to Lap
lændere, var af Middelhøj-

,Lapperne kan finde sig et [eje tnde 
i Magasinet - « 

de og havde et tiltalende, venligt Ansigt, prydet 
med et stort Fuldskæg. Han var klædt i en tyk 
sort Kofte, havde et Uldtørklæde i samme Farve 
om Halsen, Benklæder og Hue af Renskind og 
svære Støvler paa Benene. De to Lapper, en ældre, 
ret lille .IVland med graat Haar, der i lange Totter 
stak frem under den spidse Skindhue og hang ned 



over hans lave Pande, og en yngre, kraftigere og 
højere, bar begge grove, uldne Kofter, hvor over 
de havde trukket Renskindspelse. Deres Ansigter 
var udpræget mongolske, med flade Næser, store 
Munde og kraftige Tænder, som især hos den 
yngste var meget fremstaaende og lange. Deres 
Øjne var sorte og lynende skarpe, men prægede 
Ansigterne med et eget lurende, listigt Udtryk. 

»Velkommen, Herr Iversen!« sagde Boye, idet 
han rejste sig og bød Manden Haanden. »Er det 
Stormen, der driver Jer ind her til os?« 

»Netop! Uve og Raruna skulde sejle mig hjem 
fra Vannø, hvor jeg har set 
til Uves Kone, som Jigger 
syg, men det er jo haabløst 
at fortsætte i en saa for-

rygende Storm. Købmanden fortalte mig, at Du 
var her med de nye Folk, der kom med Bergens
skægten, og saa tænkte jeg, at Du kunde huse os 
i Nat!« 

»Hvad jeg ogsaa gerne gør! Lapperne kan finde 
sig et Leje inde i Magasinet - der er baade Skind 
og uldne Tæpper - og I kan sove her. Jeg hæn
ger en Køje op til Jer, og naar vi har faaet os 
lidt varmt, gaar vi til Køjs og la'r Stormen blæse 
af. Jeg tænker, at hverken Skonnerten eller Kutte
ren kommer ind i Nat, skønt jeg for lidt siden 
syntes, at jeg hørte en af Trepundigerne gø.<< 

Gæsten vendte sig om og sagde paa Lappernes 
Sprog noget til dem, hvorefter de Io, nikkede til 
Konstablen og forlod Stuen. 

»Jeg lovede dem en Kande varm Te med en 
Dram i, det kan vel tilstedes, gamle Ven?« 



»Begribeligvis - jeg skal sige t\iels Besked om 
det, Herr Iversen. Selv om de kuns er Lapper, er 
de dog en Slags Mennesker, men kanske jeg allige
vel bør lade mine Folk lægge sig op paa Loftet, 
for jeg faar dem næppe til at sove i Magasinet 
sammen med Lapperne, som de regner for nogle 
slemme Troldkarle.« 

»Gør det, Boye, det baader sagtens bedst!« 
»Hej - - i'Jiels!« brølede Konstablen og bad 

derefter Iversen tage Plads paa Stuens anden Stol. 
Stuen var lille og lavloftet, langs Væggen modsat 
Vinduerne stod et svært firkantet Bord af Birke
træ, og paa Stuens korte Vægge var iskruet store 
Kroge, beregnet til Ophængning af Køjer. 

Der blev atter banket paa Døren, og Niels Fan
ten traadte ind sammen med en anden ung Mand. 

»~iels - sørg for en Kande Te til Lapperne, 
men kom først her ind med Kanden og faa en 
Dram i den. Hvad vil Steffen mig?« 

>>Konstablen faar undskylde,« svarede den unge 
Mand, »men det er altsaa Lapperne - - -« 

»Tænkte det nok! Herr Iversen mener, at 1 
helst vil være fri for at sove samme Sted som 

dem - passer det?« 

Bodenhoff tørnede sammen 
med den engelske 
l\'æstkammanderende. 

De to unge Mænd saa paa 
hinanden. 

»N aa - tør I ikke lukke Kæften op?« 
»Jo-o, Konstabell« svarede Kiels. »Det har sin 

Rigtighed, ingen af os kerer sig om at ha' noget 
Samkvem med saadan et Par gudsforgaaende Hal
lunker.« 

»Hallunker bør Du ikke kalde dem, min Ven!« 
udbrød Iversen. »I, som desværre næsten alle 
Nordmænd her i Tromsø og rundt om, gør de sølle 
forplagede Lapper stor Uret, og det er Synd. Vor
herre har jo skabt saavel dem som os, og vi bør 
derfor være retfærdige og overbærende mod de 
Stakler, eftersom de staar langt under os i Dan
nelse og Levevis.« 

»Om det maa være mig tilladt, saa mener nu 
Steffen og jeg, at alle Lapper er nogle forslagne og 
lastefulde Skabninger - - -« 

»Ja,« afbrød Steffen sin Kammerat, idet han 
tilføjede: ,,og Afgudsdyrkere er de til Hobe. De 
ofrer til Junibal og fejrer uhøviske Kalaser, siger 
Præsten i Bergen.« 

»Hvad ved Herr .ivlogens om det? Det er saa 
let at dømme sine Medmennesker, overgive dem 
til Elendighed og behandle dem som Hunde! Men 
Lapperne er baade forstandige og lærvillige, det 
ved ingen bedre end jeg,« svarede Iversen vredt. 

»Herr Iversen har i mange Aar levet sammen 
med Lapper, lært dem Guds Ord og tilset deres 
syge, saa hYad han siger, staar til troendesl« op
lyste Boye myndigt. 

»Yi mener nu allenfals, om det er tilladt at 
sige det, at Lapperne ej er Mennesker, men skidne, 
lognagtigc og liderlige Dyr - - - « 

»Luk saa Kajen!« raabte Konstablen og gik et 
Skridt nærmere mod de to unge Nordmænd, som 
samtidig, skræmt ved hans barske Tone, ængste
ligt traadte et Skridt tilbage. 

»Skam Jer! I taler jo uden Forstand og Over
vejelse,« sagde Iversen og fortsatte, henvendt til 
Konstablen: »Lad dette Emne fare, Boye! Dine 
Folk kan gaa, saa sørger jeg selv for mine Rejse
fæller.« 

»Fanden i Fløjknappen, om I gør! De Slamber
ter er vel ikke for fine til at udføre det Arbejde, 
jeg gi'r dem Ordre til? Nægter I at lystre -
hvad?« 

»Bevares - Konstablens Ordre skal blive ud
ført - - vi mente kuns - - -« 

»Saadan et Par Grønskollinger har ingen Me
ning! I har kuns at lystre, og det omgaacnde, for
staar I? Ud med Jer, og sørg for at udføre, hvad 
Herr Iversen gi'r Jer Besked paa!« 

»Javel!« svarede begge de unge 1vlænd, og fulgt 
af dem gik Iversen ud af Stuen. 

Boye satte sig og saa ud gennem Vinduet. 
Skønt Tiden nærmede sig _l\lidnat, var det omtrent 
saa lyst som midt paa Dagen, men Birkeskovene 
paa selve Øen og de høje Klipper ovre paa Søndre 
K valø skjulte Midnatssolens FarYepragt for ham. 



Den brave Konstabel ærgrede sig over, at Nord
mændene foragtede Lapperne, haanede og drillede 
dem Yed enhYer Lejlighed. Det havde han saa ofte 
set sine Folk gøre, hvor de end havde truffet Lap
per, lige oppe fra >lordkap og ned til Trondhjem. 

»Pokker staa i de Kordmænd I Stoute Karle er 
de, men halsstarrige som bare Pokker!« brummede 
han og tog atter fat paa Strømpestopningen. 

Lidt efter kom Iversen tilbage, fulgt af >!iels, 
der bar en Kande varm Te. Boye rejste sig, gik 
hen til et lille \' ægskab, tog en Flaske Genever 
samt Glas frem, fyldte en passende Portion Ge
never i Kanden og satte derefter Fla::.ken paa 
Bordet. 

»Stik saa op til de to Lapper med Teen og sig 
til dem, at de nok maa tygge saa meget Tobak, 
som de orker, men dersom jeg ser dem smoge de
res Piber, kommer jeg og kvæler dem! Ingen To
baksrygning i Magasinet, forstaar Du - og heller 
ikke paa Loftet hos Jer! I deler \ ' agten i 1 at og 
varskoer mig, om et af Skibene skulde komme ind 
eller hvad andet, der kan ske. 1 Iold god \ 'agt og 
pas godt paa - forstaaet?« 

»Javel - men - men hvad skal vi passe paa?« 
»Begribeligvis paa, at Englænderne ikke lister 

sig ind og overfalder os, hugger alt, vi har i .\laga
sinet og til sidst skærer llaisen over paa saadan 
en Dyndtorsk som Du! Skrup saa ud og hent os en 
Kedel varmt Vand!« 

»Javel!« 
Da :--;-iels havde hentet \'andet, satte de to Dan

skere sig ved Bordet. bryggede en Toddy. fik Fyr 
paa Piberne og gjorde si!! det bekvemt. 

»Skaal, Herr lversen - og Tak, fordi I kikkede 
ind!« 

»Skaal, Boye! - :\ aa. er Du tilfreds med Jeres 
nye Folk? De ser ellers ganske pæne ud.« 

»Aa ja, de k.u' vel Yære værre! Om de duer til 
Arbejdet om Bord, bli'r et andet Sporgsmaal. men 
fra min Side skal det ikke mankere paa god Vejled
ning og bravt med Tamp 
over Rumpen!« 

»Det tvh·ler jeg ikke 
oml 

J cg havde foronigt ven
tet at træffe Løjtnanten 
her: jeg har ikke set ham, 
siden han tog de fire Kof
fardimænd og sendte dem 
til Priseretten i Trond
hjem. Da stak han ned til 
os i Balsfjorden med Kut
teren, mens I blev liggende 
her, husker Du nok.« 

Hver Aften er Jeq r,aael op ri/ Ayra., 
Pinger , naar Solen (nrl'ed, Trom•
dalsttrrrlens 111'/de S1:ehætte rod - - . 

» \ i fik forgangen at vide, at der var observeret 
engelske Orlogsmænd ude Vest for Lofoten, og i 
Mandags lettede Chefen og Lojtnant Grøn for at 
undersøge, om Rygtet havde talt sandt. Om ikke 
denne forbaskede 'ord-Ost var kommet, kunde I 
sikkert ha' truffet ham her paa Pladsen. Nu for
mener jeg, at han ligger i Læ nede ved Birkely -
hvordan har ellers Jeres Plejedatter det, om jeg 
tør spørge? \'i ser jo ikke saa meget til hende 
i Aar.« 

».\ura lever Yel - og det synes, som om hun er 
kommet over sin store Interesse for Løjtnanten, 
for det er sagtens det. Du onskcr at Yide? ,\.tig er 
det naturligYis kun kært, eftersom Bodenhoff al
drig har næret andet end \'enskab for hende.« 

»Hm - det er vel rigtigt, naar I siger det. 
skønt det \ 'enskab synes mig at ha' taget en hel 
Del af hans Tid. allenfals sidste Aar.« 



»Aura er en god Pige, men hun er meget barn
lig og naiv, som alle Lappekvinder. Hun elsker 
sit Land højt og elsker de Mennesker, som er ven
lige og gode imod hende. Og den Kærlighed viser 
hun frit og naturligt - hun finder intet anstøde
ligt i at gøre det! Saadan maa Du se paa hendes 
Forhold til Løjtnanten. Jeg holder jo meget af dem 
begge, men jeg ser gerne, at Venskabet mellem 
dem ikke lægger for meget Beslag paa deres Tid 
eller bliver til mere, end godt er. Hvem ved, kan
ske har Løjtnanten i Begyndelsen af Aaret, da han 
var i Kjøbenhavn, der gjort Bekendtskaber, som 
interesserer ham mere end Aura? Han er jo en 
meget smuk og mandig Person, som nok er egnet 
til at gøre Indtryk paa et Kvindehjerte.« 

»Det er tænkeligt nok, Herr Iversen. Han var 
jo meget estimeret for sin Konduite her oppe i 
Nordlandet og blev i Kjøbenhavn forestillet for 
Kongen og sat til at gøre Drabanttjeneste hos 
ham, ved jeg.« 

»En Hædersmand er han, Konstabel Boye, og 
han har aldrig tænkt paa at gøre min lille Sol
straale Fortræd. Men lige Børn leger nu bedst, og 
jeg kender et Par dygtige Mænd, der gerne vil 
gifte sig med en sød kristen Lappepige.« 

»Hm - ja, det er sikkert nok, men om Auras 
Fortrolighed til Chefen nu betød mere, noget, hun 
immer vil mindes og ganske lide under - - -« 

»Saa vender alt sig alligevel nok til det bedste. 
Vi Mennesker har jo bekommet Evne til baade 
at mindes og glemme, gode Boye! Men nu er Glas
sene tømt, og det er paa Tide, at vi gaar til Køjs. 
Jeg synes ogsaa, at Stormen har taget lidt af -
kanske faar vi godt Vejr i 1\forgen og kan fort
sætte hjemover.« 

Sekondløjtnant Hans Carl Bodenhoff, Konsta
bel Boyes Chef, var ~ restkommanderende hos Pre
mierløjtnant Seidelin, der med en lille Eskadre, 
bestaaende af Skonnerter og Kuttere, skulde be
skytte Sejladsen og Kornhandelen langs Finmar
kens Kyster. Det var ikke nogen let Opgave, da 
!\ordnorge praktisk talt var forsvarsløst - Vardø
hus var den eneste Fæstning til at sikre Danmark
~orges Højhedsret over Finmarkens mægtige og 
øde Strækninger. Jv1en Englænderne vidste, at der 
i Tromsø laa store Kornoplag, og havde derfor 
sendt Orlogsmænd op for at ødelægge disse samt 
nedkæmpe den lille dansk-norske Styrke. Medens 
Seidelin selv tog Station oppe under Nordkap med 
Halvdelen af Skibene, detacherede han Bodcnhoff 
ned langs Vestkysten med den anden Halvdel, to 
Provideringsskonnerter og to Kuttere. 

Bodenhoff var godt kendt mellem Finmarkens 
mange Sunde og Øer. Han havde tidligere været 
der oppe, Aaret før endda som >Jæstkommande
rende hos Kaptajn Nicolaj Mi.iller - »Hajen«s 
heltemodige Chef under Slaget paa Reden - og 

havde erobret seks fjendtlige Handelsfartøjer. Sta
dig havde han haft Held med sig, forstod at narre 
de engelske Orlogsmænd, der jagede ham, og 
havde desuden, da Kaptajn Muller som Følge af 
de haarde Strabadser og den udmattende Bevogt
ningstjeneste blev syg, overtaget Kommandoen 
over Styrken og ført den vel ned til Trondhjem. 

Skønt han kun var 21 Aar gammel, havde Bo
denhoff gentagne Gange udmærket sig som en 
dygtig og modig Officer. Allerede i 1807 gjorde 
han som 16-aarig Kadet Tjeneste i en Kanonbaads
flotille under Kaptajnløjtnant .l\•lichael Bille og var 
med i flere Træfninger; i 1808 førte han en Kanon
chalup og deltog i Kampen ved den svenske Græn
se. Han var ogsaa med til i 1809 at erobre Briggen 
»Allart« tilbage fra Englænderne, og Aaret efter 
paa Togt med Briggen »Lougen«, hvor han med et 
af dennes Fartøjer generobrede en Slup fra Ber
gen, som Englænderne havde taget og sat Prise
mandskab om Bord i. Det var slet ikke saa lidt ud
rettet af en ung Officer! 

Medens den foran omtalte :\'ord-Ost Storm ra
sede, laa Bodenhoff med sit Skib, Providerings
skonnerten Nr. 104, godt opankret i en lille Vig, 
Balsfjorden skærer ind i Fastlandets Vestkyst. Det 
var her, Iversen havde bygget sin Gaard, og efter 
den bagved liggende Birkelund kaldt den »Birkelyc,. 

Som Iversen havde bemærket til Konstablen, 
var Heldet atter fulgt med Bodenhoff. Paa et 
Krydstogt erobrede han fire Koffardiskibe og lod 
to af sine Fartøjer gaa med dem ned til Trond
hjem, for at de kunde blive underlagt Priseretten 
der. Selv havde han taget Station ved Tromsø med 
Nr. 104 og Kutteren Nr. 97, som førtes af Maa
nedsløjtnant Grøn; men da han hørte Rygterne 
om, at en engelsk Orlogsmand havde vist sig udfor 
Lofoten. stod han straks til Søs med begge Skibe, 
sendte Kutteren Nord efter og gik selv mod Syd, 
men observerede ikke andet end nogle Fiskerfar
tøj er. Cd for den vestligste Del af Lofoten vendte 
han og krydsede sig op ); ord-Ost i forbi Vester
aalen. gik med indgaaende Strøm sønden om Søn
der K valo og ned i Balsfjorden, da han paa Grund 
af den opblæsende Storm ikke vilde staa Nord i til 
Tromsø. 

Balsfjorden, som i mange Snoninger skærer sig 
sydefter ind i Fastlandet. var et ret øde og ukendt 
Farvand. Der var smaat med Fisk i den, og kun 
nogle faa Kvæner - indvandrede Finner - boede 
hist og her paa Fjordens vestlige Bred; Iversen 
havde rejst sin Gaard paa dens østlige. som ellers 
var øde og ubeboet. og hvor kun Lapperne med 
deres Rener strejfede rundt i Sommertiden. Men 
»Birkely« laa smukt i en Dalsænkning mellem de 
nøgne, mørke Fjelde, som kun helt nede ved denne 
var bevokset med Krat og Birketræer. ~ed fra 
Fjeldene løb rislende Smaabække ud i Fjorden, og 
Dalens Overflade var dækket med Græs og smaa 
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Birkelunde. Paa det største Hojdedrag laa Gaar
den, bygget af Tømmer, med en herlig Udsigt over 
Dalen og Fjorden, og nede ved dennes Bred stod 
paa solide Pæle en god Anlregsbro, hvor Boden
hoffs Skonnert nu laa fortøjet. Mellem Dalens 
Græs voksede Anemoner, rode, hvide og blaa Al
peblomster og Kongelys; andre Steder trængte 
Brombærkrat og Tyttebær sig frem over Smaa
kløfternes mosgroede Sten. 

Aura, Iversens Plejedatter, kendte ikke noget 
skønnere Sted end her, hvor hun for atten Aar 
siden kom til Verden som Datter af en Laplænder
inde, der døde faa Dage efter Barnets Fødsel. For
ældrene var i Tjeneste hos Iversen, som havde en 
halv Snes Lapper til Gaardens Drift, Træfældning, 
Fiskeri ude til Søs og lignende Arbejder. Lapperne 
boede i Smaahytter bag selve Gaarden, der for
uden Bebolseshuset bestod a'f en Staldlænge og et 
Par Magasinbygninger. 

Iversen var en dansk Skolelærer, som paa Bi
skop Rasmus l\1øllers Opfordring sammen med 
sin Søster, Jomfru Hanna, var rejst saa hojt op 
mod Nord for at virke som Missionær mellem 
Lapperne, der nok officielt var Kristne, men dog 
stadig dyrkede Junibal, Lappernes gode, og Pekel, 
deres onde Gud. Aura voksede op hos Iversen og 
Hanna, og da hendes Fader en Dag forsvandt med 
en Flok Lapper, der havde opholdt sig i )Jærheden 
med deres Dyr, blev de to Sødskende hende~ 
Plejeforældre. De kærlige Mennesker opdrog hen
de godt og kristeligt, og hun var ogsaa en god Da~
ter, lærvillig og lydig, men hun havde naturligvis 
alle sit Folks gode og mindre gode Egenskaber. 
Gerne sad hun og lyttede til, naar Jomfru Hanna 
læste højt for hende af den store Bibel med de 
skønne Billeder i, men hun elskede at være ovre 
hos gamle Guri i Hytten og hore hende fortælle 
om Lappernes Guder. Og et Stykke oppe ad Fjel
det laa den store Saita, et gammelt Offersted, ind
viet til Junibal, Verdens Skaber - jo, hun var nok 
en kristen Pige, men hendes Folks gamle Sagn 
boede ogsaa i hendes Hjerte! 

Bodenhoff havde faaet Skonnerten fortøjet om 
Eftermiddagen, inden Stormen tog rigtig fat, og 
den lille Orlogsmand, der kun var armeret med tre 
3-pundige Kanoner, laa godt i Læ der. Besætningen 
bestod foruden Bodenhoff og hans Næstkomman
derende, .Maanedsløjtnant Koth, af 28 ;\1and, 
hvoraf to, helbefaren Konstabel Boye og helbefa
ren .Matros Rustad, der begge gjorde Tjeneste som 
Underofficerer, hørte til Holmens faste Stok. Re
sten af Folkene var en Soldateske paa otte Mand 
af et trondhjemsk Kompagni, samt atten Søfolk 
eller Fiskere fra ::"\orges Vestkyst. Uheldigvis var 
fire Mand af disse blevet syge; men som Erstat
ning for dem havde Bodenhoff faaet fire nye, og 
det var for at modtage disse Folk, han havde ladet 
Boye blive tilbage i Tromsø. 
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Inde paa Anlægsbroen ventede Aura paa, at 
Bodenhoff skulde komme i Land. Hun havde 
staaet der længe - lige siden hun oppe fra Gaar
den saa Skibet runde Ayras Finger, et stejlt Fjeld, 
der ved en ganske smal Klippesti var forbundet 
med Fastlandet og som en mørk og truende Skild
vagt stod der, hvor den lille Vig bøjede ind efter. 
Aura havde blot lige vinket og raabt »God Dag 
og velkommen!« til Bodenhoff, som smilende vin
kede igen, og nu trippede hun utaalmodigt frem og 
tilbage. Hun saa nydelig ud i sin farverige Dragt 
- et rodt uldent Livstykke, snøret sammen med 
smalle hvide Skindstrimler, et kort Skort af sam
me Farve, pyntet med blaa Broderier, samt hvide 
uldne Benklæder, der gik ned i Stm·ler af Ren
skind. Om Livet bar hun et smukt Skindbælte, pry
det med Figurer af forskelligt farvet Skind, og ved 
dette hang en af de pragtfolde Fjertasker, som 
Lappekvinderne var saa dygtige til at forfærdige 
og altid bar. Hendes svære mørke Haar var gen
ncmflettet med røde Silkebaand, og om Halsen 
havde hun en Kæde af farvede Glasperler. l\1en 
endnu skønnere end alt dette var hendes fine lille, 
slanke Skikkelse med de sorte, straalende Øjne og 
den saa lykkeligt smilende Mund. Af og til satte 
hun sig paa en Træbænk paa Brohovedet, men 
rejste sig et Ø jcblik efter, trippede rastløst om
kring og syntes, at Ventetiden var saa frygtelig 
lang. 

Saa kom endelig Bodenhoff op, gik i Land og 
fulgtes med Aura op til Gaarden. 

»Aa-aa!« udbrød Aura, idet hun klyngede sig til 
Bodenhoffs Arm og smilende saa ham i Øjnene. 
»Aa - nu er Du endelig hos mig igen, Hans! Jeg 
synes, det er saa forfærdelig længe siden, jeg sidst 
saa Dig, og som jeg dog har længtes efter Dig! 
Jeg gaar her ene med Jomfru Hanne og Folkene 
og ser aldriq et fremmed Ansigt, og de er nok alle 
sode og gode imod mil!, men - men - Du ved 
ikke, hvor mange Gange jeg har bedt Vorherre, 
om jeg snart maatte se Dig igen! Og nu er Du her 
- nu! Aa. jeg er saa glad, saa lykkelig!« 

»Det er mit gode Held, der har ført mig til 
Dig. Aura'.« S\'aredc Bodenhoff og nikkede venligt 
til den glade, blussende Pige. 

»Ja, fordi det er mig. der bringer Dig Held, det 
ved Du jo nok, men vel ogsaa. fordi Du selv gerne 
vilde komme. ikke sandt? Hver Aften er jeg gaaet 
op til Ayras Finger, naar Solen farvede Tromsdals
tindens hvide Snehætte rod, og har staaet der og 
stirret ud over Fjorden og op mod Tromsø - stir
ret og stirret, tænkt og længtes efter Dig. Men al
drig saa jeg Dit Skibs Sejl - Aften efter Aften 
vandrede jeg bedrovet tilbage!« 

»1\lcn nu er jeg her, og nu er Du glad, Du lille 
- ikke sandt?« 

»Ja, glad og lykkelig, til Du sejler bort igen.« 
»Om Stormen lægger sig, bliver det allerede i 



Morgen, Aura! Jeg maa ud og se efter Engelsk
mændene.« 

» Uf, de ækle Engelskmænd! De tager vore Fi
skere, saa ingen mere tor gaa ud paa Fiskeri; de 
røver og plyndrer paa Øerne og langs Kysterne, 
de opbringer Skægterne med Brødkorn - - -« 

»Ja rigtigt, Aura!« afbrød Bodenhoff. »Og der
for maa jeg sorge for, at de ikke faar Lejlighed 
til at snige sig herind og faa fat i vore Kornoplag 
i Tromsø. For sker det, faar hele Finmarken sulte 
til Vinter.« 

»Det kan nok være, men - men Du bryder 
Dig slet ikke om mig, naar Du siger saadan! Det 
er altid Dit Skib og Dine Folk. men aldrig mig, 
Du tænker paal« udbrød Aura ivrigt og rev sin 
Arm til sig. 

»Jeg kan ikke handle, som jeg har Lyst til, men 
maa gore min Pligt - det er jo derfor, jeg er sendt 
helt her op til Jer. Nu maa Du være en god og 
fornuftig Pige og prøve at forstaa, at en .Mands 
Pligt mod sin Konge og sit Land gaar frem for 
alt andet.« 

»Er det saadan, da betyder stakkels Aura intet 
for Dig!« 

»Vist saa Barn, men hor nu! Du ved jo, at 
jeg holder af Dig, ja, elsker Dig som en kær Sø
ster - - -« 

»Jeg bryder mig slet ikke om at blive elsket 
som en Søster - jeg, soni kun er glad og lykkelig, 
naar Du er hos mig - jeg, som sorger og lider, 
naar jeg gaar her ene og længes efter Dig - jeg, 
som elsker Dig højere end alt andet, højere end 
mit Land, Blomsterne, Fuglene, ja end J unibal 
selv - - - « 

»Ti nu stille, Aura - Folkene kan jo høre, hvad 
Du siger,« afbrød Bodenhoff hende og tog hendes 
Haand. »Nu gaar vi ind til Jomfru Hanna og ser, 
om hun har noget godt at byde os. ,\len husk, at 
hvor meget jeg end holder af min lille Yeninde, 
saa maa alt vige for det, der giver mit Liv Yærd -
min Pligt!« 

De havde nu naaet Gaarden og blev modtaget 
af Jomfruen, som stod i Doren og venligt bod Bo
denhoff velkommen. Rundt om fra Hytterne kom 
Gaardens Folk frem og kikkede nysgerrigt paa 
den unge Søofficer - kun en gammel Lap laa og 
sov i Læ af Staldlængen; han sov altid, fordi han 
var saa gammel. 

Kord-Ost Stormen rasede i to Døgn, inden 
Iversen i Tromsø og Bodenhoff i Balsfjorden atter 
kunde fortsætte deres Rejser. Det havde for Aura 
været en herlig Tid - hver Dag kunde hun være 
sammen med ham, hun elskede med en saa inder
lig, selvforglemmende Kærlighed. Hun forstod 
godt. at Bodenhoff ikke nærede samme Foleiser 
for hende, men hun vidste, at han havde hende 
meget kær og var glad ved at være sammen med 
hende - ja, havde ikke dette forfærdelige Begreb 

Pligt været, var det kanske muligt, at han virke
lig kunde have elsket hende[ Men saadan lod det 
jo til, at en Officer skulde handle - Pligten kom 
først, og det maatte hun saa se at indrette sig 
efter. Hun nød Øjeblikket, hun smilede til ham, 
passiarede, fortalte og sang, medens Kærlighed og 
Ømhed lyste ud af hendes glædesstraalende An
sigt. 

Bodenhoff havde ogsaa været glad ved at være 
sammen med den elskelige, barnlige unge Kvinde, 
som han virkelig holdt meget af, men stadig 
tænkte han paa det ansvarsfulde Hverv, Premier
løjtnant Scidelin havde betroet ham, og ventede 
utaalmodigt paa, at Stormen skulde blæse af, saa 
han kunde lette og staa op til Tromsø. Jomfru 
Hanna havde desuden den første Aften, efter at 
Aura var gaaet ind i sit Kammer, haft en Samtale 
med Bodenhoff om sin Yndling. Hun bad ham, da 
hun jo vidste, at han som dansk Officer ikke kun
de gifte sig med en Lappepige, være saa tilbage
holdende overfor det troskyldige, forelskede Barn, 
som det var ham muligt, uden dog at saare hende. 

»I sin uskyldige >Jaivitet,« sagde hun, »lægger 
Aura ikke Skjul paa, hvor meget hun holder af 
Jer, Løjtnant Bodenhoff. Hun tænker slet ikke paa 
Fremtiden; glemmer, at den Dag kommer, da I 
maa rejse hjem. og hun ikke faar Jer at se mere. 
Saa gaar det med hende, som det gik sidste Vin
ter, da I var taget til Kjobenhavn. Hun, som ellers 
var saa glad og lykkelig, lo og spøgte ved enhver 
Lejlighed og var som en Solstraale for os alle, blev 
da trist i Sindet, al hendes Munterhed forvandledes 
til Sorgmodighed, og hun følte sig som en forladt 
og ulykkelig Pige. Saadan vil det gaa hende igen, 
om I ikke ved rolig og venlig Optræden, som om I 
var en Broder, kan dæmpe hendes Følelser noget. 
Det er svært, det ved jeg, men vil I være Auras 
sande Ven, maa I vise det paa den .Maade.« 

Bodenhoff forstod fuldstændig Jomfruens Ord 
og haYde samme .Mening. Derfor var han glad og 
tilfreds, da Stormen løjede af, og Aura den tredje 
Dags Morgen fulgte ham ned til Skonnerten. 

»Hver Dag vil jeg gaa op til Ayras Finger, 
hvor Junibal. da han steg ned fra sit Skytelt, stod 
og lyste Fred ud over vort skønne elskede Land. 
Der vil jeg staa og se ud mod Havet, hvor Du 
færdes.« 

»Saa det vil Du!« svarede Bodenhoff og lo. »Vil 
Du ogsaa bede Herr Junibal om at skaffe mig 
Held, saa det stadig kan gaa mig lige saa godt 
som hidtil, Du lille Heks?« 

»Le ikke, Hans!« svarede Aura og saa op mod 
ham, medens hendes mørke Øjne straalede skalk
agtigt. »Vel er jeg nok en kristen Pige, men der
for ringeagter jeg ikke den gode Junibals Iljælp, 
naar det gælder Dit Held. Du kære!« 

»Saa var Dig, at jeg ikke fortæller Din gode 
Plejefader, at hans lille Solstraale er en fordømt 
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hedensk Pige, som paakalder fæle Afguder, for at 
de skal bringe mig Held og Lykke!« drillede Bo
denhoff hende. 

»Du maa ikke kalde Junibal en fæl Afgud, for 
han er sit Folks gode og kærlige Fader. Han vær
ner os mod den onde Pekel, og naar hans Stemme 
taler til mig, forstaar jeg, at han kun vil mig godt. 
Og naar Du nu sejler bort fra mig igen, og Solens 
Lys farver Dine Sejl skinnende hvide, saa er det, 
som om hans Øjne straaler deri som et Tegn paa, 
at han lyser Held over Dig.« 

»Ja, ja, tro kun saadan, naar Du er glad ved det. 
Men ellers var det mig nok, om Du blot bad et 
Fadervor for mig, for det er nu det bedste Sø
mærke at styre efter, Aura! Og saa maa vi skilles! 
Vi har haft nogle skønne og gode Dage her, og 
jeg tænker, at jeg endnu mange Gange faar den 
Glæde at være sammen med Dig i Sommer, lille 
Søster!« 

»Lad være med at kalde mig Søster!« udbrød 
den unge Pige heftigt. »Jeg har sagt, at jeg ikke 
vil være Din Søster. Er jeg ikke mere for Dig, saa 
faar Du hellere klare Dig uden mig.« 

»Saa, saa - staa hale lidt, Du smaa!« 
>>Slip mig!« raabte Aura og søgte at rive Ar

men, Bodenhoff havde grebet, til sig. 
»1\1en Aura dog!« Var Du ikke netop nu i et 

saa godt Humør, og pludselig bliver Du med eet 
saa vred, at Dine Øjne ligefrem lyner af Raseri! 
Og det kun, fordi jeg kærligt kaldte Dig Søster.« 

»Hvad har jeg gjort Dig? Hvorfor er Du blevet 
saa ukærlig mod mig, der elsker Dig og har Dig 
mere kær, end mit eget Liv? Men vil Du hellere 
se mine Læber blive blege og mine Øjne trætte af 
Taarer, saa rejs blot og gør Din Pligt, som Du 
kalder det, uden at sige de Afskedsord, jeg af hele 
mit Hjerte havde glædet mig til at høre. Slip mig 
saa, og vær sikker paa, at nu skal jeg nok lade 
være med at bede Junibal bringe Held over Dig 
paa Din Færd! Slip mig, siger jeg!« 

Bodenhoff slap hendes Arm, men tog i samme 
Øjeblik begge hendes Hænder i sine. 

»Aura - vær fornuftig! Jeg mener Dig det 
godt, naar jeg kalder Dig min kære lille Søster, for 
det viser Dig, at jeg agter og elsker Dig, og altid 
vil være glad ved at komme tilbage til Dig. }\'len 
Tiden er knap, Vinden god, saa nu maa vi kaste 
los og gaa ud. Jeg ønsker Held og alt godt for 
Dig, og haaber at se Dig glad og fornøjet, naar 
jeg atter kommer herned - det skal ikke vare 
mange Dage. Lev vel saa længe!« 

Saa so~te han at se hende i Øjnene, men hun 
drejede trodsigt Hovedet, og da han slap hendes 
Hænder, styrtede Aura, uden at se paa ham, ind 
i Land og lob op mod Gaarden. Bodenhoff stod 
et Øjeblik og saa efter hende, men rystede saa paa 
Hovedet, gik om Bord i Skonnerten og varskoede: 

»Klar til at kaste los - en Mand til Roret! 
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Klar til at sætte Sejl - - - og lad det gaa lidt 
rapt, Folkens!« 

Samtidig med at Stormen løjede, drejede Vin
den mere og mere Syd over, saa at Skonnerten, da 
der var kastet los, Sejlene sat og den havde run
det Pynten ved den lille Vig, kunde holde bidevind 
Nord i ud af Fjorden. Ikke langt fra Tromsø pas
serede de Fartøjet med Iversen og de to Lapper -
de havde Vinden mod sig og sled i det med 
Aarerne. 

Men Bodenhoff saa ikke den lille Skikkelse, der 
længe stod oppe paa Ayras Finger og stirrede efter 
Skibet, medens hun græd saa hjerteligt og selv
opgivende, som om hele Verden var sunket i Grus 
for hende. 

Da Skonnerten havde ankret paa sin sædvan
lige Plads udfor Tromsø By, sendte Bodenhoff 
straks et Fartøj ind efter Boye og hans fire Mand. 

»Naa, Boye, vel mødt om Bord igen!<c sagde 
han til Konstablen, da denne kom om Bord og 
meldte sig. 

»Ja, Gud ske LoY, om det er tilladt at sige det! 
Jeg melder Chefen, at alt er vel her. Skulde ogsaa 
overbringe en Hilsen fra Herr h·ersen, som søgte 
Læ hos os under Stormen.c< 

»Tak! Vi saa ham ro forbi - Jomfru Hanna 
fortalte mig, at han havde været oppe paa Vannø 
for at se til en syg Kvinde. Naa - lad mig saa 
se folkene, de er vel gode nok?« 

»Aah ja, ellers skal de nok blive det!cc 
Bodenhoff mønstrede de fire Mand, forhørte 

sig om, hvad de hed, og sluttede med at spørge, 
om en af dem havde Lyst til at blive hans Oppas
ser. Den Mand, som før havde haft det Hverv, 
var mellem de syge. Niels Fanten meldte sig straks. 

»Godt! Du er vel klar over, at Du ikke af den 
Aarsag faar mindre Arbejde og Eksercits end Dine 
Kammerater?« 

»Javel!« 
»Det hedder: Javel, Herr Løjtnant!c< rettede 

Boye ham. 
»Javel, Herr Konstabel!<c 

Bodenhoff smilede. 
»Godt! Saa forsøger vi. Du har vel ikke noget 

at bemærke til den Ordning. Boye?,c 
»Det skulde da være det, at det er skralt med 

hans Hukommelse. .\'len ellers er han ikke den 
Yærste, Herr Løjtnant.<c 

»Godt!« Bodenhoff vendte sig om mod Løjt
nant Koth, der netop kom til. »Her er de nye 
Folk, Næstkommanderende. Fordel dem til Tjene
sten. ham der har jeg taget til Oppasser i Stedet 
for Olaf. Vi bliver liggende her i Dag, men dersom 
Kutteren ikke kommer ind forinden, letter vi, om 
Vinden er til det, i Morgen tidlig og gaar ud for 
at se efter den.c, 

Kutteren kom ikke ind, men da Skonnerten 
næste Morgen havde lettet og stod gennem Sundet 
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ud til Søs forbi Risø, saa han den ligge oppe udfor 
Nordre Kvalø, og da han havde Vinden med sig, 
stod han op til den. 

Løjtnant Grøn gik om Bord hos Bodenhoff og 
meddelte ham, at han Aftenen før ude til Søs 
havde observeret et tremastet Skib, der krydsede 
sig sydover i lange Stræk, men at det antagelig 
havde vendt i Løbet af Natten og nu var ude af 
Sigte. Bodenhoff konfererede med de to Maaneds
løjtnanter og besluttede derefter, at begge Skibe 
skulde krydse Syd i tæt ind under Smaaøerne for, 
dersom de fik Øje paa Tremasteren, og den viste 
sig at være en Orlogsmand, da at søge ind i 
Fjorden. 

Og atter havde Bodenhoff Heldet med sig. Hen 
paa Eftermiddagen, da de var naaet ned tværs af 
Risø, fik de Øje paa Sejleren. Saavel Skonnerten 
som Kutteren sejlede bedre bidevind end den 
svære Raasejler, og de holdt derfor gaaende saa 
længe, at Bodenhoff i Kikkerten blev klar over, 
at det ingen Orlogsmand var. Nu stod han ned 
mod Skibet, og inden Aften var han det saa nær, 
at han kunde se, det førte amerikansk Flag. Saa 
lod han Folkene lægge Aarerne ud, og snart naaede 
han ind paa Prajehold. Han gav Skipperen Ordre 
til at brase bak. og da denne forstod, at han ikke 
kunde klare sig mod de to Orlogsmænd, lystrede 
han. Kutteren havde, ligesom Skonnerten, tre Ka
noner, og de, som kunde bære, blev nu rettet mod 
Amerikaneren, medens Bodenhoff selv gik i J olien 
med Boye og fire bevæbnede Matroser. De roede 
over til Skibet, og det viste sig, at baade Besætnin
gen og Skibet var engelsk. Skipperen rasede, men 
var fornuftig nok til at finde sig i sin Skæbne; Bo
denhoff lod Boye og to af Folkene blive om Bord. 
roede selv tilbage til Skonnerten, og nu stod alle 
tre Skibe ind gennem den smalle Fjord mellem 
Ringvadsø og Søndre Kvalø, hjulpet af den ind
gaaende Strom og ankrede i den daglyse Nat ved 
Tromsø By. 

Medens dette hændte ude til Søs, var Iversen 
efter en lang og slidsom Rotur naaet hjem til 
Birkely. Gæstfrit tog han de to Lapper med op til 
Gaarden, hvor Jomfru Hanna sørgede for Mad og 
Drikke til dem alle tre. Aura, hvis iltre Vrede nu 
var blevet afløst af dyb Sørgmodighed, gjorde sig 
Umage for, at Iversen ikke skulde mærke dette, 
og passiarede derfor livligt med ham, fortalte om 
Bodenhoffs Besøg og sagde, at hun glædede sig 
til, at han snart kom tilbage. Og det gjorde hun 
virkelig ogsaa. Hun fortrød sin Heftighed og søgte 
at indbilde sig selv, at hun vilde være lykkelig 
ved at se ham igen, høre hans Stemme og vide, at 
hun var hans elskede lille Søster. Men samtidig 
følte hun, at naar hun aldrig kunde blive mere for 
ham, var haabløs Længsel, stille Graad i lange 
Nætter og tavs Lidelse uden at turde betro sig 
til nogen, den Lod. hun havde i Vente. Men smi-

!ende talte hun med Iversen og sine to Landsmænd 
og hørte taalmodigt paa den lange Beskrivelse af 
sine mange Rener, som den yngste Mand, Raruna, 
underholdt hende med. Lappen fortalte, at han 
ventede at finde hele sin Hjord, som under hans 
Broders Ledelse havde græsset Vest over paa den 
store Højslette, oppe bag Tromsdalstinden, og at 
hans Telte nu skulde blive staaende der, til Høst
monstringcn var forbi. Hun bemærkede dog ikke 
Rarunas beundrende Øjekast eller den gamle Cves 
Hentydninger til, at der kun manglede en smuk 
og dygtig Kvinde i Rarunas Gamme. 

Efter .\laaltidet bad Iversen Lapperne blive og 
hvile sig lidt, men de ønskede begge at komme af 
Sted, medens Vinden var god. Iversen fulgte dem 
saa ned til Fartøjet, og paa Vejen sagde Raruna, 
at han havde noget vigtigt at betro ham. 

»Kom saa frem med det, Ven!« svarede Iver
sen, som godt kunde lide den unge Lap. 

>>Min Hjord har siden Foraaret græsset inde 
bag Tanjas Høje, hvor mine Telte staar. Der er 
over Tusind Dyr, og Du ved, at jeg ikke er nogen 
ringe .\land i mit Folk. ~ u spørger jeg Dig, om 
Du vil giYe mig Aura til Kone, for at min Stamme 
kan faa en .1\loder og jeg en Kvinde, jeg kan glæde 
mig OYer at se i min Gamme?« 

Iversen standsede og stirrede forbavset paa 
Raruna. 

»Forlanger Du virkelig,« svarede han saa, »at 
jeg skal giYe Afkald paa mit Plejebarn - at jeg 
skal sende hende, jeg har opdraget til en god 
kristen Pige, ud til Dig i Ødemarken for at leve 
der mellem Jer, Rener og Hunde? Det kan jeg 
aldrig forsvare for Gud og Mennesker, Raruna !« 

»Husk, Fader Iversen, at Raruna er sin Stam
mes Overhoved, og at ingen Lap, der færdes paa 
disse Egne, er saa rig paa Gods og Dyr som han. 
Aura vil faa det godt i hans Gammel« indskød 
Uve. 

»Mit Hjerte længes efter Pigen, Fader! Hun vil 
blive stor i sit Folk, og jeg skal ære og vogte hende 
som min største Skat!« fortsatte Raruna. 

»~ej - nej, Raruna! Det faar Du ikke mit 
Samtykke til. Og aldrig vil Aura forlade mig for 
at blive Din Kone, det ved jeg. Har Du spurgt 
hende derom?« 

»Er det Skik i vort Folk at spørge Pigen, før 
man har Faderens Samtykke?« spurgte den unge 
Mand. »Vil hun ikke følge mig, naar Du siger, at 
det er Dit Ønske?« 

»Nej - for Aura er ikke opdraget som Jeres 
Kvinder, og jeg ved, at hun ikke vil drage med 
Dig, selv om jeg bad hende om det. Og det gør 
jeg aldrig - hun vilde blive ulykkelig, for hun kan 
ikke trives og leve, hvor Du og Dit Folk færdes. 
Du finder sagtens en anden ung Kvinde, som vil 
være glad for Dit Tilbud, gode Raruna, men Aura 
bliver her, hvor hun som mit Barn føler sig glad 
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og lykkelig. Prøv at forstaa det, gode Ven, for an
derledes kan det ikke blive!« 

»Du viser nu, at Du intet har ment med al Din 
Tale om, at vi Lapper er lige saa gode og hæder
lige Folk som I danske og norske! - Du mener 
altsaa saa alligevel, at vi er Cdskud og Skarns
folk, som Du ringeagter og ikke finder vær
dige nok at betro Aura til, skønt hun er en af 
vore egne. Men jeg ved godt hvorfor!« raabte Ra
runa, medens hans Øjne lynede ondt, og han lige
som krængede Læberne tilbage over sine store 
Tænder, saa hans Ansigt fik et vildt, dyrisk Ud
tryk. 

»Junibal paa sin Skytrone ser og hører alt, ja 
læser i Hjerterne, hvad Ordene ikke udsiger, Fa
der Iversen! Og han straffer Uret - for Du har 
ingen Ret til at tage Aura fra sit Folk!« tilføjede 
Uve. 

»Jeres Junibal kender jeg intet til, men Gud, 
som jeg har lært Jer at tro paa, vilde fortørnes, om 
jeg sendte Aura til Jer mod hendes Vilje. Hun 
bliver derfor hos os, hvor hun føler sig lykkelig og 
glad. Dermed faar det blive - tro mig, det er det 
bedste for baade Jer og hende.« 

»Ja, for at blive kastet hen til ham, den unge 
danske Officer, der kommanderer Skibene! Jeg 
har haft 0 jnene med mig og set, hvor hendes skin
nede og hendes Kinder blussede, da hun talte 
om ham inde ved Maaltidet. Og alle her ved at 
fortælle om ham og hende - tvi Dig, Fader Iver
sen, at Du hellere ser det, end Du giver hende til 
en ærlig og god Mand af hendes eget Folk. Men 
gør, som Du vil - vi andre er jo kun Lapper, for
agtede Hunde i Jeres Øjne!« 

Efter at have sagt disse Ord sprang Raruna 
ned til Fartøjet, fulgt af Uve, og hurtigt satte de 
to Lapper af, fik Sejlet hejst og styrede Nord i, 
medens Iversen tavs og bedrøvet saa efter dem. 
Saa gik han langsomt tilbage til Gaarden og beslut
tede, at han ikke vilde omtale Rarunas Begæring 
for Aura. 

»Galt var det, for ikke alt er glemt, som synes 
overstaaet!« mumlede han. 

Dagen efter at Bodenhoff havde faaet sin Prise 
bragt ind til Tromsø, sendte han atter Kutteren 
ud for at rekognoscere. Et Par Dage efter saa Løjt
nant Grøn om Aftenen en Sejler ud til Søs, der 
snart viste sig at være en engelsk Fregat, som stod 
ind mod Land. Kutteren vendte nu og løb indefter, 
men om Bord i Fregatten havde Udkiggen paa 
Fortoppen set den, og Fregatten fulgte derfor ef
ter. Det var »Horatio«, ført af Kaptajn, Lord 
Georg Stuart, som havde sat sig til Maal at øde
lægge Kornmagasinerne i Tromsø. Kutteren naaede 
først ind Søndag Morgen den 2. August, og da 
Løjtnant Grøn havde underrettet Bodenhoff om 
Fregattens Ankomst, kom der Fart i Tingene. Bo-
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denhoff gav straks sin Næstkommanderende, Løjt
nant Koth, Ordre til at gaa ud med et Fartøj for 
at se efter Fjenden, og selv roede han med et Par 
Mand over til Amerikaneren og beordrede Skippe
ren til at lette og drive med Strømmen Syd i, for 
at Englænderne ikke skulde tage Skibet. Men den 
engelske Skipper og hans Folk nægtede dette, og 
først da Bodenhoff satte den stædige Skipper Pi
stolen for Brystet og truede med at skyde ham, 
dersom han ikke adlød, lod denne sit Ankertov 
kappe. 

Da Bodenhoff kom tilbage, saa han flere Far
tøjer ro indefter gennem Farvandet mellem Sønder 
Kvalø og Ringvadsø. Først mente han, at det var 
Baade med Folk, der vilde til Kirke i Tromsø, men 
snart saa han, at det var Orlogsfartøjer. Koth, der 
endnu ikke var kommet af Sted, og Grøn fik Ordre 
til at lægge Skonnerten og Kutteren nærmere ind 
mod Land og føre Spring ud, saa de kunde vende 
Bredsiden mod Fjenden. Derefter lod han alle sine 
Kanoner anbringe paa samme Side og gjorde alt 
klart til Kamp. Han kunde sagtens have reddet sig 
og sine Skibe ved at staa Syd i, men i saa Fald 
vilde Tromsø blive plyndret, alt Kornet taget eller 
ødelagt og Befolkningen udsat for Vold og Hun
gersnød - saa hellere tage den ulige Kamp op! 

At Englænderne havde turdet vove den lange 
og farlige Rotur ind gennem det smalle Farvand 
skyldes det, at der om Aftenen, efter at »Horatio« 
havde set, hvor Kutteren stod ind, Yar kommet et 
Fartøj med to Lapper til Borde. Lapperne bad om 
at maatte tale med Chefen og tilbød denne at lodse 
Skibets Fartøjer ind til Tromsø. Først troede Kap
tajn Stuart ikke rigtig paa Lappernes Ærlighed -
han mente, at de var sendt ud for at lokke hans 
Fartøjer i en Fælde, da han, som en hæderlig og 
ærekær !>'land, ikke kunde tænke sig, at Lapperne 
virkelig var Forræddere mod deres Land. Men Uve 
og Raruna - for det var de to, som for at hævne 
sig paa Iversen og Bodenhoff bar sig sjofelt og 
landsforrædderisk ad - gav ham saa mange Op
lysninger om Bodenhoffs Styrke og andre vigtige 
Ting, at han alligevel besluttede sig til at tro dem. 
For at være helt sikker paa et heldigt Udfald af 
Ekspeditionen gav han Ordre til. at fire armerede 
Fartøjer under Ledelse af Fregattens ::-J æstkom
manderende, Løjtnant Hawkins, med 80 Mand om 
Bord, skulde gøres klar til at afgaa samme Aften. 
Hvert af Fartøjerne havde en 12-pundig Karronade 
i Stævnen og skulde føres af en Officer. Den Styr
ke, mente Kaptajn Stuart, maatte være Bodenhoffs 
betydelig overlegen. 

De engelske Fartøjer havde en lang Rotur for 
sig, men efter at de var kommet ind i Fjorden, 
hjalp Strømmen dem. Saa snart deres Karronader 
kunde bære, begyndte de Skydningen, som Boden
hoff omgaaende besvarede med sine seks Kanoner. 
Tre af de angribende Fartøjer styrede lige ind mod 



de to Skibe, medens det fjerde roede hen til en 
nærliggende Klippe, hvor de afvæbnede nogle 
Kystvagter og derefter beskød Kutteren, som laa 
dem nærmest, med Geværild. 

Englænderne drejede, da de kom nærmere, ind 
mod Kutteren og entrede den; Løjtnant Grøn og 
hans 21 Mand store Besætning tog tappert mod 
den store Overmagt, men da Grøn straks blev 
kvæstet i venstre Ben af en Skraakugle og segnede 
om paa Dækket, samtidig med at to af hans Folk 
blev hugget ned, tabte Resten .Modet - og strøg 
Flaget. 

»Rør ikke vort Flag, Folk!« raabte Bodenhoff 
til sine Mænd, da han saa dette. »Lad Kanonerne 
med Skraa og brænd paa, lige ned i Fartøjerne!<c 

Englænderne satte nu ind mod Skonnerten, 
flere af deres Folk faldt, men Bodenhoffs Skydning 
kunde dog ikke standse dem. 

»Hej, Gutter! Klar til at ta' imod, naar de en
trer!« raabte Boye. »Der bli'r Fart i Dansen i Dag, 
men bare haardt mod haardt, som Kællingen sa', 
da hun tørnede Rumpen mod Runde Kirke! Vi skal 
nok klare de Fyre!« 

Fartøjerne naaede nu Skonnerten, og en vild 
Kamp begyndte. Forgæves søgte Englænderne at 
bane sig Vej op paa Skonnertens Dæk, der ikke 
laa ret meget højere end Fartøjernes Rælinger, 
men Gang paa Gang blev de modtaget saa varmt, 
at de til Slut opgav Entringen og satte ud fra Skon
nerten. Da havde Løjtnant Hawkins faaet et stygt 
Hug i højre Haand, og ikke saa faa af de engelske 
Matroser laa døde eller saarede. 

Bodenhoff havde mistet tre .Matroser og en af 
Soldaterne, men alle hans Folk var kampivrige og 
klar til at tage imod et nyt Angreb. Dette kom 
ogsaa. 

For anden Gang gik Englænderne an, men med 
samme Resultat som før. Kampen var endnu vold
sommere, Bodenhoff ikke alene kæmpede som en 
ægte Viking, men han forstod at opildne sine 
Folk, saa de slog løs i vild Begejstring; Boye fik 
dem til at le med sine muntre Tilraab, stred selv 
for tre og havde et Øje med overalt - stadig var 
han der, hvor der trængtes til en kraftig Næve. 
Og saa opgav Engelskmændene atter. Denne Gang 
var de mere medtaget, saa det varede en rum Tid, 
inden de angreb for tredje Gang, men da havde 
de ogsaa faaet det fjerde Fartøj med. 

Og .hvor utroligt det end lyder, saa afslog Bo
denhoff og hans tapre Mænd ogsaa denne Entring 
- selv kæmpede han med en engelsk Officer og 
huggede ham ned. Men nu varede Angrebet læn
gere, og først da der i et af de engelske Fartøjer 
kun var et Par usaarede Mand tilbage, lod Løjt
nant Hawkins sine Fartøjer sætte fra for tredje 
Gang. 

»Det var et drøjt Stykke Arbejde, Boye!« ud
brød Løjtnant Koth, medens han pustede ud og 

tørrede Sveden af Panden med sit Trøjeærme. 
»Angriber de igen, kommer det til at knibe for 
os. Halvdelen af vore Folk er nu døde eller kvæ
stede.c< 

»Siger intet, Herr Løjtnant!,< svarede Konstab
len. »Saa længe Chefen selv gaar i Forhaanden, kla
rer vi os vel nok. Men - om det er tilladt at sige 
det - saa var det en Fandens Skam, at Kutteren 
gav saa tidligt op!« 

»Det har sin Rigtighed, men ser Du, formedelst 
det har vi faaet en Helvedes dejlig Kamp!« sva
rede Løjtnanten. 

»I har Ret, Løjtnant Koth, vi har kæmpet en 
god Kamp, men ogsaa en dyr! Selv om ingen af 
os tre har faaet nogen Blessure, saa har vi haft 
store Tab,« sagde Bodenhoff, der havde været en 
Runde Dækket over og nu traadte hen til sine to 
underordnede med en Dunk Brændevin i Haan
den, fulgt af Niels Panten, som bar en Pøs. >)Ru
stad, den kække Gut, saa jeg selv blive hugget 
ned af en engelsk Officer! Nu har jeg ladet hver 
Mand faa en Dram og en Slurk Øl til Styrkelse 
efter dette varme Arbejde, men kun Halvdelen 
orkede at tage det - Resten var døde eller haardt 
kvæstede.« 

»Men vi har ogsaa ryddet godt op mellem En
gelskmændene !c< mente Koth. 

» Vi har gjort vor Pligt - haaber, vi kan ved
blive med det til Gavn for Landet og Hæder for 
os selv! Værs'god, her er Dunken, men Øllet faar 
I søbe af Pøsen, eftersom Niels har glemt Mug
gen.« 

»Hvad sagde jeg, Herr Løjtnant! Han er, med 
Forlov, saa glemsom, at dersom hans Rumpe ikke 
hang fast paa ham, glemte han ogsaa den!« 

>>:'.\u kommer de igen!cc raabte i det samme en 
af Folkene og pegede ud mod de engelske Fartøjer, 
som atter gik til Angreb. 

>)Klar til at tage imod dem - skyd, naar I kan, 
Soldater! raabte Bodenhoff og løb hen midtskibs, 
hvor han havde bedre Overblik over sine Folk. 
Løjtnant Koth tog Kommandoen agter, Boye for
ude. Men denne Gang var det umuligt for Boden
hoff og hans modige lille Skare at forhindre Entre
gasterne i at komme op paa Dækket, og der op
stod der en frygtelig Kamp Mand mod Mand. 
Bodenhoff tørnede sammen med den engelske 
~ æstkommanderende og gav ham et Sabelhug i 
venstre Arm, men fik straks efter selv af en anden 
Englænder et Hug over højre Haand, hvorved hans 
Tommelfinger næsten blev afhugget. Frem og til
bage paa Dækket bevægede de kæmpende sig -
fik Koths eller Boyes Folk drevet Fjenden ind 
midtskibs, entrede nye op og slog dem tilbage igen. 
Huggerter og Bajonetter klirrede mod hinanden, 
af og til blev en Geværkolbe hamret ned mod en 
Mand med et dumpt Brag - Skrig fra saarede o~ 
opildnende Raab fra Befalingsmændene, af og til 
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suppleret med et Hurraraab eller et Pistolskud, 
skar gennem Luften. Bodenhoff skaanede sig ikke, 
han slog to Matroser ned, men fik saa et kraftigt 
Hug i Hovedet og, idet han uvilkaarligt bøjede 
Overkroppen bagover, et Bajonetstik i venstre 
Albuled. Rasende af Smerte for han saa ind mod 
en Klynge Englændere og huggede vildt om sig, 
men fik endnu et svært Hug i Hovedet og segnede 
om paa Dækket. 

Efterhaanden faldt alle Skonnertens Mænd for 
den store Overmagt - kun Boye og tre .i\1.atro
ser lykkedes det at springe i Vandet og derved 
redde sig. Men Bodenhoffs Flag blev ikke strøget -
Englænderne halede det ned, da Kampen var endt. 
Saa bragte de alle de saarede fra Skonnerten, de
res egne saarede og døde samt Fangerne fra Kut
teren ned i Fartøjerne og roede ud samme Vej, 
de var kommet ind. Forinden havde de generobret 
Amerikaneren, idet Skipperen under Kampen atter 
var søgt tilbage til sin gamle Ankerplads. 

Kaptajn Stuart havde i flere Timer rastløst 
spadseret frem og tilbage paa Skandsen, medens 
han utaalmodigt afventede Ekspeditionens Tilbage
komst, men først næste Morgen naaede Fartøjerne 
»Horatio«. Da havde de saarede og blødende 
Mænd ligget i atten Timer uden Forbinding eller 
smertestH!ende 1'vlidler. 

Saa snart Løjtnant Hawkins havde fortalt sin 
Chef om Kampen og ærligt omtalt den beundrings
værdige og tapre Modstand, Bodenhoff og hans 
Mænd havde ydet, gik Kaptajn Stuart hen til den 
haardt saarede og næsten bevidstløse Helt, der 
var blevet bragt ned i Fregattens Lazaret, og rakte 
ham hans Sabel, som Hawkins havde afleveret. 

>>Tillad mig, min Herre,<c sagde Stuart, »at til
bagelevere Dem Deres Sabel. De har brugt den saa 
godt, at det vilde være en Skam, om De ikke sta
dig skulde bære den!« 

Den heltemodige og hæderværdige Daad, Bo
denhoff og Skonnertens øvrige Besætning havde 
udøvet, var ikke kæmpet forgæves. Paa Grund af 
sit Tab af Folk, og af Hensyn til de mange saarede 
Officerer, opgav Kaptajn Stuart sit Forehavende 
og sejlede omgaaendc hjem til England. 

To Dage efter Kampen naaede Boye ned til 
Balsfjorden. Han traf Iversen, Jomfru Hanna og 
Aura ved Aftensmaaltidet, og selvfølgelig blev de 
alle tre højst forbavset ved at se ham komme. 

»Sæt Dig ned, Boye, og lad os høre, hvilken 
god Vind der har blæst Dig her ind til Birkely!cc 
udbrød Iversen, da de havde hilst paa hinanden. 

»Ja - det er jo en stor, men meget bedrøvelig 
Tidende - - - <c 

»Er Bodenhoff kommet noget til - er han 
syg eller kanske død?« afbrød Aura hurtigt. 

»Stille, Barn - lad nu Konstablen fortælle!« 
»Ja, ser I, det var - det er saadan set - jeg 
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mener, vi har jo været i Kamp med Engelskmæn
dene, som kom Søndag 1\'lorgen og angreb os - -« 

»I Herrens ~ avn, gode Boye, pin os ikke for 
længe med Cvishedens Smerte!cc bad Iversen. 

Boye fortalte nu kort og alvorligt om Kampen 
og sluttede med at sige: 

»Chefen var hele Tiden i Forhaanden, hvor det 
gik haardest til. Han kæmpede som en Løve, skønt 
de næsten havde hugget ham til Plukfisk!« 

»Er han død?« spurgte Aura i en underlig, for
bavsende rolig Tone. 

»Jeg ved det ikke - lige inden jeg sprang over 
Bord for at undgaa Fangenskabet, da alt var tabt, 
saa jeg ham ligge paa Dækket med Ansigtet ned-
ad - - -« • 

>>Dræbt?« spurgte Iversen rædselsslagen. 
»Død - død, fordi jeg bad Junibal tage Heldet 

fra ham! Aa - Hans, Hans!<< skreg Aura og tog 
sig med begge Hænder om Hovedet. »Jeg har 
dræbt ham - det er mig, som er Skyld i alt dette 
frygtelige. 1\lcn jeg kommer - jeg kommer, El
skede!« 

Og hurtigt, som en af sit Lands Rener, styrtede 
hun ud af Stuen og løb, med Armene løftet mod 
Himlen, op til Fjelds. 

»Aura - men Aura dog!« raabte Jomfru Hanna, 
medens Iversen og Boye skyndte sig ud efter Pi
gen .• 1\'len hurtigt som Vinden for hun af Sted, og 
det var umuligt for de to Mænd at indhente 
hende. Hun forsvandt for dem, og først da de Yar 
naaet op til den underste Fjeldafsats, saa de hende 
staa oppe paa Ayras Finger et Øjeblik - saa ud
stødte hun et skingrende, hjerteskærende Skrig og 
styrtede sig ud fra Klippen. 

Endnu i vore Dage fortæller man i Tromsø, 
naar J\'lørketiden er inde, Historien om den skønne 
Pige fra Balsfjorden og den unge danske Søofficer, 
der med sin heltemodige lille Flok Mænd i den 
haarde, blodige Kamp frelste Finmarken for Hun
gersnød og Elendighed. 

Bodenhoff led frygteligt af sine Saar paa Vejen 
over til England, hvor han blev opereret og i tre 
Maaneder udstod svære Lidelser, der prægede ham 
for Resten af hans Levetid. Under Opholdet der 
blev han for sin tapre Vaabendaad udnævnt til 
Ridder af Dannebrog. Da han efter Fredslutnin
gen vendte tilbage til Danmark, hvor hans Saar i 
Hovedet forøvrigt gentagne Gange brød op igen, 
blev han Ekvipagemester paa Gammelholm. Senere 
foretog han en Del Rejser som Fører af Koffardi
skibe, avancerede efter Tur og modtog efterhaan
den de sædvanlige Udkommandoer - var saaledes 
i 1831-32 Chef for Briggen »St. Jan« i Vestindien. 
I 1847 tog han sin Afsked paa Grund af Svagelig
hed og døde som karakteriseret Kommandør den 
31. Marts 1849. 
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~om bekendt bleY Statsskoleskibet "Danmark« »indefrosset« i Amerika ved Krigens Begyndelse. Skibets Kaptajn 
og dets raske \landskab gik atle i amerikansk Tjeneste og var med til Danmarks Befrielse af den tyske Okkupation. 
Statsskoleskibet »Danmark« ventes hjem for Jul. og dets Ankomst vil sikkert forme sig som en storslaaet Hyldest 

til de ,\\ænd, som uden ToYen i det fremmede gjorde deres Indsats for Danmarks Befrielse. 
Red. 
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Illustreret 

af Oscar Knudsen. 

1\MMELT 

GELSE 
En Skitse af Aage J. Chr. Pedersen 

~æA gamle Kaptajn Bøje denne Morgen 
vaagnede op, laa han et Øjeblik og 
lyttede, men uden at høre de sæd
vanlige Lyde ude fra Vejen og Pi

gernes Rumsteren nede i Køkkenet. 
Men saa slog det ned i ham, at det jo var Nyt

aarsdag, hvor i Følge Reglementet for »Alders
fred« - Hvilehjem for ensomme og gamle - alle 
Maaltider var forrykket en Time. 

»Noget godt Pjank,« snerrede han hen for sig, 
»paa Aarets første Dag bør man netop tørne tid
ligt ud,« - og for at understrege sine egne Ord 
skubbede han i det samme Dynen til Side og 
sprang ud af Sengen med en Hurtighed, der var 
ud over den sædvanlige. 

Den gamle Kaptajn var noget helt for sig selv 
- )>lidt vanskelig og ejendommelig« sagde man, 
naar man ikke vilde tale uelskværdigt om den 
sirlige, korrekte gamle Herre, som for et Par Aar 
siden havde )>lagt op« og søgt ind paa »Alders
fred«, hvor han helst passede sig selv og derfor 
hurtigt fik Prædikatet )>sær«. Man smilte over
bærende ad hans mange maritime Udtryk, - naar 
han talte om at gaa tidligt )>til Køjs«, naar han 
bad om at faa ferniseret »Dørken« eller ønskede 
at blive )>purret«, hvis han en Morgen fik Lyst til 
at >)tørne tidligt ud«. 

Lige saa eksklusiv som gamle Bøje selv var den 
Stue, han beboede. Det var simpelthen et »Kam
mer«, en Kahyt, et Rodsammen af Skibskister, 
eksotiske Billeder og mærkelige Souvenirs fra alle 
Klodens Egne. En rød og grøn Skibslanterne flan
kerede hver sin Side af Døren, en Sekstant og en 
lang Skibskikkert stod i Krogen foran »Køjen«, og 
havde det store halvanclenfags Vindue med det 
snepudrede Lindetræ udenfor været erstattet af et 
Par regulære Koøjer med forbidrivende Skyer, ja, 
saa havde Illusionen været fuldkommen, - saa 

havde man befundet sig i Kaptajn Bøjes Kahyt 
om Bord i S/S )>Senegal«. 

Som et dominerende Centrum i alle Snurre
piberierne hang Værelsets eneste ikke-maritime
V ægprydelse, en Radering af gamle Grundtvig, 
som Kaptajnen nærede en dyb Respekt for, - og 
paa det lille Skrivebord stod, mellem udskaarne 
Tobaksdaaser og Brevpressere at sjældne Sten, et 
afbleget Fotografi af en ung Pige i lang, hvid 
Kjole med Tornure. 

Saadan boede den gamle Kaptajn midt imellem 
alle sine Minder om Fortiden, - selv et Stykke
Fortid, der havde svært ved at affinde sig med en 
Pensionists reglementsbundne Landkrabbe-Tilvæ
relse i en Nutid, han aldrig havde forstaaet. 

>)Ønsker Kaptajnen Kaffen bragt op? Godt 
N'ytaar skulde man for Resten sige.« Det var en 
af Pigerne, som bankede paa og lige aabnede Dø
ren saa meget paa Klem, at hendes friske, morgen
glade Stemme kunde naa indenfor. 

Kaptajn Bøje var i Færd med at tage Vest 
paa og gjorde et hurtigt Skridt over i Styrbord' 

Han tager en slidt Salmebog frem og anbringer str, 
paa en Stol ved Vinduet. 
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Side bag Døren, - det var ukorrekt at vise sig 
for en Dame uden Jakke paa, - i hvert Fald ukor
rekt efter hans Mening. Nu saa man jo anderledes 
paa de Dele. 

»I lige Maade - lige Maade, - næh, jeg kom
mer ned, Lis,« mumlede han, og Lis trak Døren 
til og forsvandt med en Hovedrysten. Han var 
ikke til at blive klog paa, den gamle Skipper. 

Bøje satte sædvanligvis Pris paa at faa serveret 
i »Kahytten«, ligesom i gamle Dage; men i Øje
blikket passer det ham ikke. 

l\'"ytaarsmorgen er Mindernes Morgen for Kap
tajn Bøje. 

Fra den store Skibskiste under Grundtvigs Bil
lede tager han en gammel, slidt Salmebog frem, 
sætter Brillerne paa og anbringer sig paa en Stol 
foran Vinduet. 

Saa slaar han op paa Nytaarsdag, anden Tekst
række, sidder lidt og ser langt frem for sig og 
læser saa: 

»Epistelen skriver Apostelen Jacob: Og nu I, 
som sige: I Dag eller i Morgen ville vi gaa til den 
eller den By og blive der et Aar og købslaa og 
vinde, I, som ikke vide, hvad der skal ske i Mor
gen; thi hvordan er eders Liv? I ere jo en Damp, 
som er til Syne en liden Tid, men derefter for
svinder; i Stedet for at I skulde sige: Dersom 
Herren vil og vi leve, da vilde vi gøre dette eller 
hint. Men nu rose I eder i eders Overmod -« 

Den gamle lukker den tykke, sorte Bog i og 
bliver siddende i dybe Tanker. Saadan har han 
holdt sin Andagt hver Nytaarsmorgen i mange, 
mange Aar, saa han kendte godt dette Stykke af 
den hellige Skrift og vidste, at det var ham, Otto 
Bøje, det var adresseret til. Han havde været ær
gerrig og kun stolet paa sig selv, - havde taget 
Dagene i sin egen Haand og rost sig af sit Over
mod, som der skrevet stod. 

Naa, det var naturligvis saa længe, længe siden, 
- og senere var alt blevet anderledes. Det var 
skam ikke saadan, at Livet ikke var lykkedes for 
ham, tværtimod - han havde baade udrettet og 
naaet meget. Men det var bare ikke blevet det. 
han engang havde drømt om, fordi han havde 
glemt at sige med Apostelen Jacob: «Dersom Her
ren vil - « 

Et og andet var gaaet i Stykker -. 
Kaptajn Bøje rejser sig med et Sæt. Han v il 

ikke lade sig fange ind af sentimentale Stemnin
ger; men Epistelen til Nytaarsdag er blevet et 
Slags Ritual, hvormed han een Gang om Aaret 
gaar i Rette med sig selv. Han anser baade Gud og 
Grundtvig og Apostelen Jacob for saa store Au
toriteter, at de har Ret til at belære ham - Kap
tajn Otto Bøje - om Liv og Død. 

Men Nytaarsmorgen skal det være, - saa ka
ster han Anker paa Tidens Flod og holder Status 
over sig selv. -
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Salmebogen bliver varsomt lagt tilbage i Skibs
kisten, der er et Skatkammer stuvende fuldt af 
Effekter, der tilsammen er en Kavalkade af en 
Række længst henfarne Aar paa de syv Have. Et 
Øjeblik staar han og betragter Kistens brogede 
Indhold, - saa lukker han Laaget i og gaar med 
rank Holdning ned til Morgenkaffen i »Alders
fred«s store Spisestue. 

Op ad Formiddagen trækker Kaptajn Bøje i 
sin Overfrakke, sætter den runde Skindhue paa 
Hovedet og begiver sig paa Vej til Sagfører Brun. 
der har bedt ham til Frokost. Sagføreren og hans 
Frue er de eneste Mennesker, han en sjælden Gang 
kommer sammen med. Brun havde ordnet hans 
Testamente og Papirer, og saa var han Formand 
for Byens Sejlsportsforening og havde altsaa lidt 
mere Begreb om Styrbord og Bagbord end almin
delige Landkrabber, og de Gange, han havde væ
ret Gæst i Hjemmet, havde han befundet sig vel. 

Det er frostvejr, men Himlen er høj og blaa, og 
Aarets første Solskin faar den lille Bys røde Tage 
til at lyse festligt imod de hvidkalkede Mure. Da 
Kaptajnen naar Havelaagen, vender han sig og ser 
op imod Huset. »Aldersfred - Hvilehjem for en
somme og gamle« staar der med forgyldte Bog
staver tværs over Facaden med de mange Vinduer. 

Og lige under »ensomme« var hans eget Vindue. 
Der gaar en Trækning af Irritation over Kap

tajnens Ansigt, og hurtigt drejer han Hovedet 
bort, aabner raskt Laagen, som han smækker i 
bag sig, og gaar hurtigt hen ad Vejen. 

Ja, Guderne skulde vide, at han var ensom -
han, der igennem et halvt Aarhundrede havde væ
det det dirigerende 1v1idtpunkt i et Liv fuldt af 
Arbejde og Tempo - et Liv i Fart paa alle Klo
dens Havne - i Spænding og Fare - omgivet af 
.1\1.ænd, der saa op til ham og lystrede hans mind
ste Vink - Kaptajn Bøje, der var kendt af hver 
Mægler og Stevedore fra Øst til Vest - han var 
nu blevet forladt af Livet og som et Stykke Vrag
gods skyllet op her paa en lille Provinsbys »Hvile
hjem«. 

For »ensomme og gamle«. 
Bitter var han blevet - uden at han med Rette 

kunde bebrejde nogen noget. 
Ingen andre end sig selv. 
Livet Yar lobet ham forbi - hans Tid var fak

tisk omme. 
Epistlen havde Ret: .\lennesket er «en Damp, 

som er til Syne en liden Tid, men derefter for
svinder - « 

Ja, saadan var det - og snart blev det hans 
Tur til at glide ud af Sagaen. 

Apostelen Jacob havde været en klog Mand -
ligesom Grundtvig - og sagt: »Dersom Herren 
vil - «. Det havde været en god Kurs at styre 
efter. 



.\'len det skulde man altsaa blive gammel -
og ensom - for at forstaa -. 

Kaptajn Bøje fortsætter ad Vejen til Sagføre
rens Villa. Det er et Hjem med Ungdom, der syn
ger og spiller og ler og snakker, og det havde 
flere Gange smigret den gamle Kaptajns Forfæn
gelighed, at man bad ham fortælle om sine Rej
ser og standsede Sang og Musik for at høre paa 
ham . 

.1\l~n i Dag er det, som om Lysten til at være 
sammen med Mennesker er borte. 

Enhver anden Dag - kun ikke paa denne 
Aarets første. - Mindernes Dag for ham. 

Kaptajn Bøje snurrer 
pludselig rundt og gaar 
med hurtige, faste 
Skridt tilbage til >>Al
dersfred«, hvor han luk
ker sig ind i sin »Ka
hyt«. Det kan være det 
samme med Sagførerens 
Frokost, han er uoplagt 
og maa se at faa ringet 
Afbud. Saa trækker han 
en Stol hen foran den a ... 
store Skibskiste, aabner "' 
det tunge, buede Laag 
og begynder at tage op 
af Kistens mangeartede, 
brogede Indhold, Styk

»At du holder op med at sejle, lige saa snart 
vi kan gifte os. Jo, Otto - « tilføjede hun, da hun 
saa ham rynke Bryn og blive alvorlig, »jo, vi vil 
leve Livet sammen, ikke skilt fra hinanden, som 
Søens Folk maa det. Det vil du nok. ikke?« 

»Ja, naturligvis - hvis det ligefrem er en Be
tingelse,« havde han svaret, men uden at mene 
noget med det. Han var bare saa lykkelig, at han 
gerne havde sagt Ja og ;\°ej til meget mere end 
det. Kom Tid kom vel Raad, - Anna lærte vel 
efterhaanden at forstaa, at Søens l\'lænd hører Søen 
til for LiYet og ikke kan skifte Haandtering for 
et Lunes Skyld. - Men den Tid den Sorg. Fore

løbig havde de hinan
den og var lykkelige 
over al Beskrivelse. -

- Kaptajn Bøje læg
ger op paa Skrivebordet 
sirligt ordnede Bundter 
af Breve, skrevet med 
en fin, tynd Dame
haandskrift og adresse
ret til Havnebyer og 
Pladser Kloden over. 

Hvor havde hun væ
ret flink til at skrive -
og hvor disse tætskrev
ne Sider aandede af 
Læ:J.gsel efter det Øje
blik, han kunde gaa i 
Land, og de kunde byg
ge Hjem sammen. 

ke for Stykke, som han 
anbringer paa Skrive
bordet rundt om det 
falmede Fotografi af en 

Del blev kun 1ft et Haandtryk og et Forsøg paa et Smil. Kun sjældent saa de 

ung Pige i lang, hvid Tornurekjole. - Og alt imens 
genoplever den gamle Kaptajn sin Ungdoms Hi
storie om en Lykke, han ejede engang, men som 
blev taget fra ham fordi - ja, fordi han havde 
troet sig klogere end Apostelen Jacob. 

Anna hed hun, og han havde truffet hende i 
hendes Hjem i Marstal, hvor han besøgte hendes 
Broder, som han havde læst sammen med paa 
.Navigationsskolen. 

Det har vel været omkring Aarhundredeskiftet. 
Hjemmet aabnede sig gæstfrit for den unge Styr
mand Bøje, - og længe varede det ikke, før hans 
Hjerte bankede heftigt for den unge Skønjomfru, 
og han vovede at sige hende det. 

Der var ingen Tvivl om den Ting, - hun el
skede ham lige saa højt, og han var i den syvende 
Himmel af Glæde. 

»Men paa een Betingelse,« havde hun sagt og 
truende løftet sin lange, slanke Pegefinger imod 
ham. 

»Og hvad er saa det?« havde han spurgt, mens 
han lo ad et saa pudsigt Indfald, som at stille Be
tingelser for deres Forlovelse. 

hinanden. Bøje var paa 
Langfart og kom kun med Aars Mellemrum til 
dansk Havn, saa deres Tanker og Længsler fandt 
mest Udtryk i de mange Breve, de sendte hin
anden. 

Aar kædede sig til Aar, og i hvert eneste af 
hendes Breve mindede hun ham nu om Løftet og 
frittede ham ud om, naar omtrent han mente, han 
vilde gaa i Land. 

Bøje holdt hende hen: »Du maa have Taal
modighed, min Ven - et Par Rejser endnu, saa 
faar vi se -». Han havde virkelig Planer om at 
købe en lille Skonnert og etablere sig i Indenrigs
fart; men det kostede Penge, mange Penge. Saa 
lige straks blev der ikke noget af Bryllup. 

Spørgsmaalet om Pengene gled i Forgrunden, og 
alt andet blev trængt ud i en uvis Fremtid. 

En Overgang - i et svagt Øjeblik - var han 
lige ved at lade hende fare, kvittere en Forbin
delse, som alligevel næppe blev til noget, hvis hun 
stadig holdt fast ved det meningsløse Krav til 
ham. 

Han hørte Havet til og maatte blive her. 
Men det blev ved Tanken. Kærligheden til 

hende var for stærk. Endnu et Par Rejser, saa 
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havde han Penge nok til den Skonnert og vilde 
vende Næsen hjemad og holde Bryllup. 

Imedens købte han Gaver til hende, hvor han 
.kom frem - de smukkeste Ting, han kunde finde 
- -. Varsomt tager han Stykke for Stykke op 
nede fra den fyldte Kiste, - kulørte Silkesjaler og 
Tørklæder fra Østens Kramboder, kosteligt Por
celæn og sjældne Vaser, orientalske Nipsting og 
indrammede Billeder fra Jordens fagre Riger - , 
hver eneste Ting havde sin Historie, som kun han 
.kendte, og alt var det bestemt til at glæde hende, 
som ventede paa ham derhjemme i Marstal. 

En Dag faar han i Singapore Brev fra Anna. 
Hun beder ham komme hjem, hun lader alle Krav 
falde og forstaar nu, at hun maa blive en Sømands 
Brud som saa mange andre er blevet det. 

Naar han første Gang kom hjem, skulde Bryl
luppet staa. Han maatte straks skrive, naar om
trent det blev. 

Den Dag forstod han først, hvor uendelig højt 
han elskede hende, - hun som kunde ofre alt sit 
eget for hans Skyld. 

Og alligevel tog han ikke hjem, men skiftede 
Skib i Rio og sejlede endnu et Par Rejser paa 
Østen. Apostelen Jacob havde Ret - han vilde 
købslaa og vinde og vidste intet om Dagen i Mor
gen. Og den Gang hed det ikke: Dersom Herren 
vil -, kun hvad Styrmand Bøje vilde, var hans 
eneste Rettesnor. 

- Han husker saa tydeligt, at han kom til Dan
mark lige efter Jul og naaede Marstal Lillenytaars
aften med Skibskisten fuld af Gaver og opfyldt 
af en Forventning og Glæde, der var sammen
sparet gennem Hjemrejsens mange Uger og Maa
neder. 

Skuffelsen havde ramt ham som et Slag. Anna 
1aa syg, og man sagde, det var alvorligt. 

Bøje blev ført ind i Sygeværelset, - han kan 
endnu se hende for sig, som hun laa der, bleg som 
en Marmorbuste - stille og tavs. 

Det blev kun til et Haandtryk og Forsøg paa 
e t Smil. 

Han hjalp Forældrene med at vaage den Nat 
og den følgende - Nytaarsnat. Tidlig om Morge
nen paa Aarets første Dag drog hun sit sidste 
Suk med sin fine, hvide Haand gemt i hans grove 
Sømandsnæve. Han havde lukket hendes Øjne til 
og kaldt paa Forældrene. 

Udenfor gryede det ad Dag, - og Bøje følte, 
at hans Liv fra dette Øjeblik fik en helt ny Ret
ning. - -

Kaptajn Bøje tager op nede fra Skibskisten et 
indrammet Skriftord, hvor der med hvid Silke paa 
sort Fløjlsbund er broderet i sære, snørklede Bog
staver: »Dersom Herren vil - « 

Det var hendes sidste Arbe.ide, før Sygdommen 
tog hende, og han fik det med i sin Skibskiste sam
men med alle Gaverne ude fra de fagre Riger. 
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Han havde aldrig giftet sig, - intet skulde for
dunkle Mindet om hende. Aar var kommet, og 
Aar var sunket i Tidens Hav. Meget havde han 
naaet, - kun ikke det at blive en lykkelig lvland . 

Lykken var gledet fra ham den Nytaarsmorgen 
dernede i Marstal. 

Kaptajn Bøje farer sammen ved en Banken paa 
Døren og Stemmer, der ler og snakker udenfor. 
Han bliver ulykkelig over Roderiet, men kan ikke 
naa at faa pakket ned og maa lade de mange 
Sager ligge og gaa og lukke op. 

Maaske var det bare Lis med Frokosten - . 
»God Dag, Kaptajn Bøje, og godt Nytaarl« Det 

er Sagfører Bruns unge Datter sammen med en 
Ven. Baade hun og den unge Mand hilser hjerte
ligt og lader sig hellere end gerne byde indenfor. 
Der staar et Brus af ungdommeligt Humør ud fra 
dem, de er baade overgivne og endnu forpustede 
efter den raske Tur. 

»Ja, værs'god, vil De ikke sidde ned -.« I det 
samme gaar det op for ham, at han endnu ikke 
har faaet ringet Afbud til Sagføreren, og halvflov 
og forlegen vender han sig til Frøken Brun: »- jeg 
skal sige Dem, jeg fik saadan Lyst til at rydde 
op i min gamle Kiste, og saa glemte jeg ganske - « 

»Saa glemte De os, Kaptajn, ja. De er vel nok 
en nydelig en - « afbryder den unge Pige og truer 
ad ham. »Her sidder vi og venter og venter, men 
den ellers saa præcise Kaptajn udebliver ganske. 
Saa startede vi en rask lille Eftersøgelsesekspedi
tion, - maa jeg for Resten præsentere min For
lovede, Læge Overgaard - Herr Kaptajn Bøje.« 

De to .Mænd hilser paa hinanden. »Ja, velkom
men om Bord, unge Mand.« Kaptajnen er pludse
lig bleven oprømt og i Humør ved denne uventede 
Invasion af Ungdom. 

»Vi kom ellers for at bugsere Dem hjem til os, 
Kaptajn,« siger Frk. Brun og ser skælmsk hen paa 
den gamle, som febrilsk begynder at rydde til Side 
af sin mærkelige Opstabling. 

Da hun taler til ham, holder han inde og vender 
sig imod hende. Som hun staar der, rødkindet og 
smilende i sin hvide Pull-over og strikkede Top
hue, er hun saa sød og uimodstaaelig, at han bliver 
helt varm om Hjertet. 

»Naa, saa det gjorde De - og saa var De saa 
fornuftig at tage Lods med,« ler han og tager fat 
igen. »Saa maa jeg vel gøre klar til at lette Anker.« 

»Sikken Masse gammelt Ragelse De dog har 
samlet sammen i Tidens Løb, Kaptajn.« Det farer 
pludselig ud af hende, da hun faar Øje paa det 
overfyldte Skrivebord. 

Det er, som den gamle havde faaet et Stød for 
Brystet. Gammelt Ragelse - ! Hans dyrebare Min
der - ! 

Han vender sig heftigt imod hende, men tager 
sig i det. 

◄ I 
I 



Hvad ved hun om det -. Ingen forstaar det 
uden ham selv. 

»Aa, ja - en anden har jo ogsaa været ung en
gang,« siger han og skynder sig at stuve Resten 
ned. Øverst kommer det indrammede Skriftsted: 
»Dersom Herren vil -.« Saa lukker han Laaget 
i og rejser sig. 

»Se saa, nu er jeg til Raadighed. Men sig mig, 
Froken Brun, naar skal Brylluppet saa staa ?« spør
ger han og kniber det ene Øje til. 

Frøken Brun ser hen paa sin Kæreste: »Ja, se 
det afhænger af Viggo her - hvad synes De, Kap
tajn, er det ikke skørt - han vil ikke giftes, før 
han har faaet Praksis. ~u vil han til Jylland - og 
imens - « 

»Og imens kan der ske saa meget.« nikker den 

Det er Sagfører 
Bruns unge 
Datter sammen 
med en Yen. 

gamle. »Betænk Dem ikke for længe unge Mand 
- en Dag kan det blive for sent.« 

Frøken Brun springer op og slaar begge Arme 
om Halsen paa den gamle Kaptajn: »Uh, hvor er 
De sød, at De kan tale saadan.« 

»Kaptajnen taler maaske af Erfaring?« drister 
den unge Læge sig til at spørge. 

Bøje nikker: >)Hele min Skibskiste er fuld af -
Erfaringer, - gammelt Ragelse, maaske - men al
ligevel ,\1inder om to unge som jeg -« 

)>Er det en Historie, Kaptajn - saa fortæl den, 
naar vi kommer hjem,« be'r den unge Pige. 

Den gamle Kaptajn smiler: »Det var en Hi
storie, men den er forbi for længe, længe siden. I to 
har jeres egen Historie, som lige er begyndt. Gud 
give, den bliver længere og lykkeligere end min.« 
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DU kronede Kraft - du skumklædte Bølge! 
Hvor er din Vugge, hvor er din Grav? 

Hvem kan din rullende Vandring vel følge 
h en over Klodens omskiftende Hav? 
Uudgrundelig kaldes du sikkert med rette. 
Snart er du Bjerg, snart er du Dal -
snart en uendelig Slette. 

BØLGER 
Digt af C 

Som Bølgen er Tankernes ilsomme F lugt; 
snart farer de ned - snart op, 
højt gennem Æt'ren og lige lukt 
ned gennem Jordens Krop. 
De agter ej paa, om Vejen er lang. 
De kender ej Skel og Grænser. 
Vidt rækker Tankernes Gang. 

~ 
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G TANKER 
'Scar Jensen 

I Bølger, I Tanker - I farer afsted. 
Spørg ej, hvor farer de hen. 
Lad Bølgerne rulle og Tankerne med; 
de gi' er mig min Ungdom igen. 
Sving Jer, I Tanker fra Kyst til Kyst 
som Fugle paa udspændte Vinger -
I gi' er mig til Livet Lyst. 

Ja, flygtig som Bølgen T ankernt glider, 
rastløs som Stormsvalen hen over Hav -
opvækker Minder om svundne Tider, 
Længsler og Løfter, sc,m Ungdommen gav. 
F lyv kun, I Tanker, langt bort skal I fare -
at skrive Jer koster ej stort. 
I er jo en toldfri Vare. 



Lidt om Traditioner og Overtro i forskellige Krigsmariner. 

lLT HAR 
SIN AARSAG 

Af Otto Ludwig 

il] 
DEJ\' Flaade havde Danmark ikke 
haft nogen Historie. I alt, hvad der 
hidtil er overgaaet vort Land, har 
Havet spillet ind. Fra gammel Tid 
har Folket følt sig knyttet til Van

det omkring det. Der er derfor noget særligt dansk 
i vor Søfart, som man ikke finder }\'lage til i andre 
Dele af vort daglige Virke. Som i intet andet er 
det da ogsaa her lykkedes at holde en fuldkommen 
dansk Linie. Selvfølgelig er Søfarten ogsaa blevet 
præget en Del af fremmede Skikke og Talemaader, 
men alt dette er sket indirekte. I den danske Krigs
flaade har der nemlig tjent næsten udelukkende 
danske Undersaatter, hvilket har vist sig at være 
en stor Fordel, naar man tænker paa, hvilke Kva
ler Hæren gennem Tiderne har haft med sine 
Lejetropper. Den eneste Nation, der har haft 
større Indflydelse paa vort Søværn, er Hollæn
derne, der en Tirl lang tjente heroppe. Det skal 
ogsaa nævnes, at Niels Juel har »staaet i Lære« 
hos nederlandske Admiraler. 

I Sprog og Benævnelser er den danske .Marine 
blevet paavirket af Holland og England, der altid 
var vor Flaades største Konkurrenter. De fleste af 
vore »importerede« Skikke og Ceremonier stam
mer alene fra Briterne. Til Gengæld har disse og 
mange andre søfarende Nationer ogc,aa laant 
mange Skikke fra os. - Ceremonierne og Skik
kene ved Siden af en vis Overtro har saaledes præ
get de forskellige Landes 
Flaader gennem Historien 
lige op til vore Dage. Imid
lertid findes der Mariner af 
meget nyere Oprindelse, og 
disse har paa Grund af de
res unge Alder næsten ingen 
Traditioner, men maa nøjes 
med at bruae de ældres. Saa
danne nye Søfartsnationerer: 
Rusland, Tyskland og U.S.A. 

jeg ved, findes der ikke en dansk Bog, der alene 
behandler ,Jl,farinens Traditioner. Grunden hertil 
kan ikke være den, at J\'laterialerne er for faa, eller 
at de er uinteressante. Den Tanke, at det særlige 
Sprog, som Søens Folk fører, skjuler en Del for 
den, der ikke selv er inde i det, er mere nærlig
gende. Endvidere er det en Kendsgerning, at Flaa
dens Mandskab ikke selv tænker synderligt paa 
de forskellige Skikkes Oprindelse, men tværtimod 
betragter dem som hørende med til det daglige Liv. 

Imidlertid fortjener alle disse ofte ældgamle 
Traditioner at blive draget frem i Lyset, da hver 
af dem bedre end mange Sider Historie viser Livet 
baade i og uden for Flaaden, som det virkelig har 
været. Tilmed er de ikke kedelige at stifte Be
kendtskab med. Ofte viser disse Overleveringer, 
at .Marinerne er et folkefærd, der ikke er blottet 
for Humor. 

Andre af Skikkene viser dog, at Sølivet ikke 
altid er det bare Grin. Saaledes beviser mange af 
dem, hvor haarde Kampe Datidens Søfolk har 
maattet føre for at opretholde Famil'iens og sit 
eget Liv. At disse Mennesker tilmed ofte har væ
ret naive og maaske endog latterligt naive, skinner 
ogsaa igennem. Derfor faar deres Skikke os ofte 
uden Forsæt til at trække paa Smilebaandet. Men 
alt dette skal være dem tilgivet. Farer og et usselt 
L"dkomme forer meget med sig. Men trods dette 
saa ved vi, at disse vore Forfædre frem for noget 

andet var danske. 

Overtro. 
Selv i vore Tider har det 

været den danske Orlogs
gast strengt forbudt at fløjte 
ombord paa Skibene. Den 
almindeligste Grund til dette 
Forbud er den, at man kan 
forYeksle den med Baads
mandspibernes Skingren. -
Det har dog ogsaa en anden 
og meget ældre Aarsag, der 
stammer fra Sejlskibenes 
Stormagtsdage. 

Forbavsende er det dog, 
saa lidt vore Flaadetraditio
ner og Skikke har været be
handlet i Litteraturen. Bøn
dernes og Borgernes Skikke 
er der blevet skrevet mangt 
og meget om, men saa vidt Det er strengt fc,rbudt at /lojte. 

I gamle Dage troede man 
paa, at Yisse Uregelmæssig
heder ombord kunde give 
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Anledning til Forandring i Vejret. Saaledes var 
man fuldstændig overbevist om, at Fløjten kunde 
afstedkomme Vindstille, der dengang var en næ
sten ligesaa stor Katastrofe for en Skipper som 
Orkan og Taage. 

Eder og Forsværgelser skal man holde sig fra. 

Ogsaa Eder og Forsværgeiser skulde man den
gang holde sig fra, ikke saa meget, fordi det ikke 
lød godt, men fordi det kunde vække Troldenes 
Vrede. Saaledes skriver Tordenskjolds Matros 
Trosner i sine Dagbogsoptegnelser, )>at paa »Fride
richus Quartus<< Aar 1711 spøgte Fanden skindbar
lig i Skibet, og Arkelimesteren bandede saa meget 
skrækkeligen, men en Dag, da han gik og surrede 
Stykkerne om Læ, da tog Fanden ham bort leven
de, saa ingen aldrig saae ham meer.« 

1'-len det var nu ikke kun paa Tordenskjolds 
Tid, man var overtroisk. Saa sent som i 1938 
viste man sig i England at være bange for at give 
et Fartøj Nummeret 13, hvorfor man sprang dette 
Ciffer over. Nogle faa Aar i Forvejen skulde en 
anden Baad døbes «Python», hvilket er Navnet paa 
en Slange. Den offentlige Mening og ikke mindst 
Folkene, der havde Chancer for at komme til at 
sejle med Baaden, var 
imidlertid stærkt imod 
dette Navn, da man i den 
engelske 1\farine tror, der 
er Ulykke ved Slange- og 
Krybdyrnavne. Tilsidst 
fik denne Mening Over
taget, og Skibet løb af 
Stabelen under Navnet 
)>Pandora«. Et Eksempel 
paa Cifret 13-s uheldige 
Følger er maaske den en
gelske Ubaad E 13, der i 
1915 løb paa Grund ved 

Trosner sprudler af Historier om Søuhyrer og an
det Trolderi. Imidlertid er Grunden til ~utidens 
Respekt for slige Ting som uheldige Tal og Ulyk
kesdyr vel nærmest dikteret af ældgamle Traditio
ner. Og selv om man ikke ligefrem tror paa alle 
disse Overleveringer, saa behandler man dem al
ligevel med Respekt og retter sig efter dem. 

Traditioner. 

Jan Rap var Betegnelsen paa Fortidens danske 
Matros i 1\'larinen. Hvorfra dette Navn stammer, 
ved jeg ikke, men i alle Tilfælde har det længe 
hængt ved den danske Orlogsgast. Omkring sidste 
Aarhundredeskifte brugtes det som en almindelig 
Betegnelse for Eleverne i Søværnets Underofficers
skoles yngste Klasse, der paa Grund af deres ringe 
Anciennitet maatte springe for Skolens ældre Ele
ver. Selv de senere Aars Math-Elever har maattet 
lide den Tort at blive kaldt for >)Rapper«. Under 
Eskadre bruger man Benævnelsen >)Rapbaad« om 
et mindre Fartøj, der har det Hverv at hente Pro
viant og Post i Land for de større Skibe. 

Langt morsommere er dog Historien om de en
gelske Kadetters Kælenavn. »Snotties« bliver de 
kaldt, hvilket ordret betyder )>snottede«. Den en
gelske »Midshipman« føler sig dog i Dag ikke i 
mindste Maade fornærmet over dette mærkelige 
Navn. Her er dets Historie: 

Der var engang, hvor Lommetørklæder ikke var 
saa ubetinget tilhørende den øvrige Klædedragt 
som nu. For det meste var det kun Folk af den 
højere Klasse, der var i Besiddelse af en saadan 
Luksusvare. Da Kadetter dengang endnu mere end 
nu maatte anses for at have smaat med Penge, 
havde de selvfølgelig heller ikke noget at pudse 
deres Næse i, hvorfor de brugte Ærmet, der var 
lige ved Haanden. Naar de unge Mennesker imid
lertid steg i Graderne, kunde man ikke have dette. 
Derfor anbragtes tre Knapper paa Officerskapper
ne. Af den Grund kunde man ikke grise Tøjet til 
paa denne Maade uden at skrabe Næsen. 

Der er mange Maader at pynte sin Uniform paa. 

Saltholm, hvor den blev i .. ·: . ~·.. . >--. 
beskudt af to tyske Tor- ---~ \).\~' l\...,J:~-,. 
pedobaade. ,,- _ _,.., ~ ~~-- . · 

Der kunde nævnes ------:::-----_.-#'-<i ~ 
mange flere Eksempler '/ 
paa Overtro. Den før om-
talte Dagbog af Matrosen De brugte Ærmet, der var lige ved Haanden. 
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Uniformen kan ogsaa fortælle. 
I Marinernes Paaklædning gemmer sig ogsaa et 

helt Stykke Verdenshistorie. Kravens tre Striber, 
der er ens for Alverdens Orlogsgaster, fortæller 
saaledes om .t\ elsons tre største Søslag. For os 
danske er det lidt af en Ære, at Slaget paa Køben
havns Rhed er med blandt disse. Det er nemlig 
saaledes, at den ene Streg er til Minde om denne 
Kamp, der blev udkæmpet den 2. April 1801. De 
to andre vidner om Slaget ved Abukir og Slaget 
ved Trafalgar. 

Ogsaa paa anden ,\1aade har Lord >Jelson knyt
tet sit Navn til den internationale Marineuniform. 
Da han døde i 
1805, viste Bri-
terne deresSorg 
ved at bære et 
sort Slips om 

det er simpelthen Udtryk for, at den paagældende 
Officer er Adjudant. Nu har Snoren kun Betyd
ning som Kendetegn. Men Fortidens Søkrigere var 
foruden at være meget konservative ogsaa meget 
mageligt anlagt. Adjudantsnorene er nemlig en 
Levning fra den Tid, hvor Adjudanterne havde 
meget Skrivearbejde. Naar dette Arbejde foregik 
i oprejst Stilling, brugte Adjudanten Snoren til at 
hvile Armen i. ::-s;u er dette som sagt ikke Tilfæl
det mere, hvilket man alene kan slutte af den 
Grund, at Flertallet af l\'utidens Adjudanter bærer 
Snoren over venstre Skulder. Kun kongelige Adju
danter maa bære den paa højre Side. 

~ 
;1 11 ~ /t 'D, 

I I 1/ ~ n-~. i - 1 , rf' 

Ogsaa Kokar
den, der i Dag 
er ens for baade 
Befalingsmænd 
og Menige, har 
sin Historie. Halsen, og snart 

fulgte de andre 
Nationer med, 
saaledes at det 
i Dag bæres af 
alle K ationers 
Marinere. 

:.-1 l'-,Jf!r;rj ~\ Dl 1~!ifvf.Y1'" o; I ' • - \(, \ \li\ f, I ' ' 
I ..,_ I • I / 

1 \•~q \. 01"
1 1 »Den sorte 

' - I r. 1 • ' ,-, Kokarde« er i 
;t,n ~~/ \ r"'\ 4J Dag blevet et 
~ 1:- [~ ) I~ dagligt Udtryk 
._ ,,,......L-~· . ~ - I )[--= • for et daarligt 

- - i 1t-- ,--:cr ~:.,.~ C\' .; Ry. Imidlertid 
L<.-1- ' ~ , tl'- brugtes den en Foruden den

ne traditionelle 
Karakter har 

.J';_ 
,; \ - I r Tid bogstave-

,. ;1\ v ligt i en Del 
1/ /--~) \~i , Hære og Mari-

/_/ ,,' , . / \ ner Jorden over 
som en Degra-

) 
dation. Forøv-

/ } rigt har den og-
-. . ~ ~ saa engang op-

- ,.;.,.,, ,,.,~':-1". ·'il< - traadt som reg-
~-~ 'l'' · lemcnteret Ko-
~ ka~e for K• 

<letter og Offi
cerer, men efter 

:=-,c-<'> den franske Re-
volution op

Marinekraven 
ogsaa en Histo
rie, der fortæl
ler om Datidens 
praktiske Ind
stilling. Langt 
tilbage bar Sø
krigerne Plet
nini;?er ned ad 
Nakken.Da dis
se sjældent blev 
vasket, fandt 
man paa at tjæ
re dem i Stedet 
for eller at fedte 
dem ind i Olie. 

Paa denne Maade skinnede de ogsaa langt væk. 
traadte Kokar
derne alene i de 
nationale Far

Paa denne Maade skinnede de ogsaa langt væk, 
hvilket hjalp med til, at Matroserne vandt saa 
mange Pigehjerter. Til alt Uheld havde disse Haar
piske dog en Ulempe. De snavsede det i Forvejen 
ikke altid rene Tøj endnu mere til, naar de sja
skede ned ad Ryggen. Af denne Grund fandt man 
paa at bruge Kraver. Disse gjorde ikke saa stort 
Besvær, naar de skulde vaskes, som et helt Sæt Tøj. 

>Ju er disse Nakkepiske helt forsvundne. 1''1en 
nogle Steder ser man endnu Minder om dem. F. 
Eks. den tyske Marines Folk gaar med Huebaand, 
der flagrer ned bagi. 

De menige er imidlertid ikke ene om at bære 
de gamle Skikke videre i deres Klædedragt. Ogsaa 
Officererne bærer Minder om en svunden Tid i 
deres Uniform. 

De færreste Folk aner sikkert ikke engang, hvad 
den gyldne Snor hedder, som nogle Officerer bæ
rer. For det meste tror man, at det er en Distink
tion, der tilkendegiver en særlig høj Charge. Men 
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Yer. Nu om Dage er det disse, Soldaterne fører 
Haanden op til , naar de hilser. 

Høflighed er en god Ting. 

Hilsenen har forøYrigt ogsaa sin Historie. Gen
nem Tiderne har Soens Folk trods deres bramfri 
Fremtræden altid været høflige. 

Til Nutidens militære Hilsen at føre Haanden 
til Huen gives der flere Forklaringer. Den mest 
romantiske er denne: 

Langt tilbage i Tiden har man holdt Vædde
dyster, saakaldte Turneringer, hvor Egnens Ung
svende viste deres forskellige Færdigheder. Ogsaa 
i England havde man saadanne Konkurrencer paa 
et meget tidligt Tidspunkt. I Spidsen for saadanne 
Dyster sad en Protektorinde, som gerne var en af 
Egnens smukkeste Damer. Denne Dronning havde 
blandt andet ogsaa til Opgave at uddele Præmierne 
til de stolte Vindere. 



Med ærbødige Skridt traadte Sejrherrerne frem 
foran Tribunen, og før de naaede helt op til Da
men, skærmede de med Haanden for deres Øjne 
for ikke at blive blændet af al den megen Skønhed. 
- Efterhaanden tænkte man ikke mere paa Oprin
delsen af denne Skik, men opfattede den slet og 
ret som en Hilsen. 

Ovenstaaende Forklaring er som sagt den mest 
romantiske, men tillige ogsaa den mest upaalidelige. 
Kedenstaaende Forklaring er meget mere sandsyn
lig, da den viser som saa mange andre af Traditio
nerne, at Datidens Marinere ogsaa havde Sans for 
det magelige. 

Hidtil havde man altid hilst sine Overordnede 
ved at tage Hatten af og bukke dybt. Men naar 
Skibene af og til 
kom op i de nord
lige Farvande, væg
rede Besætninger
ne sig ved at blot-
te Hovedet i den 
stærke Kulde, hvor
for de kun berørte 
Hatteskyggen let 
med Fingerspid
serne. I den briti
ske Krigsmarine 
findes følgende 
Ordre af 1745: 
»Mændene beor
dres til ikke at ta
ge deres Hovedtoj 

til 1624 og førte den engelske Flaade mod den 
spanske Armada, var den første, der brugte Skik
ken. Det skete før et af de store Slag, da han 
udførte denne Hilsen mod et af sine allierede 
Skibe. Skikken skulde overbevise den anden Part 
om, at man havde fredelige Hensigter, hvorfor man 
skød med løst Krudt og gjorde Pauser:ie mellem 
Salverne større end sædvanligt under Kamp. Alt
saa blot en Forsikring om, at Kanonerne ikke inde
holdt Krigsladning. 

At man senere har taget denne Ceremoni me
get alvorlig, viser nedenstaaende Ordre til Chefen 
for Hovedvagten os. Den er skrevet den 20. Sep
tember 1858. Skrivelsen siger, at da Korvetten »Na
jaden« tilhørende den svenske Marine kun fik sin 

Salut, som bestod 
af 9 Skud, besva
ret med 8, skulde 
den ved Afgang 
fra København ha
ve et Salutskud 
mere, end den selv 
vilde afgive. Ikke 
sandt! Et smukt 
Bevis paa den sær
lige nordiske .Maa
de at afgøre fore
kommende Fejl 
paa! 

af, naar de møder \ 
eller taler til en 
Officer, men kun 
at berøre Skyggen 
med Haanden og 

Hidtil havde man altid hilst sine Overordnede ved at tage Hatten af 
og bukke dybt. 

Mens vi omta
ler Saluteringen, 
kan det nævnes, at 
det er forbudt Ski
be af alle Nationa
liteter at affyre 
Salut i Floden 
Themsen, hvilket 

bukke.« - Herhjemme indførtes denne Hilsen for 
Søofficerer og Kadetter i Aaret 1810, efter at den 
lang Tid forinden havde vundet Hævd i Hæren, 
hvor der fortælles noget helt andet om Oprin
delsen: 

Da Hærens menige ,'\.'landskab før i Tiden næ
sten kun bestod af lejede Folk og ofte Udlæn
dinge, var Disciplinen derfor ikke den helt ønske
lige, hvilket fremgaar af de mange Overfald, Da
tidens Befalingsmænd var udsat for af deres under
givne. Ofte skete der .Mytteri og som Følge deraf 
ligefrem .~lord. At Officererne tit selv var Skyld 
i disse J\'lisligheder ved deres hovne Optræden 
kommer ikke Sagen ved . .Men for at undgaa at 
faa udryddet hele Officerskorpset blev det be
stemt, at den menige Soldat ved .Møde med en 
Overmand skulde strække venstre Arm ned langs 
Siden, medens den højre førtes til Huen. Paa denne 
Maade skulde han tilkendegive, at han ikke havde 
noget Vaaben i Haanden. 

Den rene Idyl har det altsaa aldrig været at 
være Soldat. Heller ikke paa Søen, hvor enhver var 
sig selv nærmest, og hvor man ikke kunde føle 
sig sikker paa Overrumplingen fra andre Skibe. At 
dette virkelig har været Tilfældet, viser den æld
gamle Skik at give Salut os tilfulde. 

Det siges, at Lord Howard, som levede fra 1536 

skyldes, at Dronning Elisabeth engang, da hun var 
paa Besøg i Greenwich Palace, var kommet ubeha
geligt nær til en afgiven Salve. Alt har sine Aar
sager! 

En anden meget gammel Form for Underdanig
hedsbevisning er den Skik »at stryge Topsejlet«. 
Den gaar helt tilbage til Romertiden og har siden 
været obligatorisk flere Steder paa Kloden. Kron
borg var saaledes et af de Steder, hvor denne Skik 
var paakrævet. Saaledes blev et Fartøj engang an
holdt deroppe, fordi det ikke fulgte Skikken. Om
bord paa omtalte Skib befandt sig ovenikøbet en 
fransk Statsmand, der skulde til en Forhandling i 
Polen, men dette tog man sig ikke saa nær. 

Samtidig med dette Underdanighedsbevis var 
det paakrævet, at man kippede Flaget. En Skik, 
der om end frivilligt saa dog stadig holdes i Hævd. 

Skikken at »mande Ræer« skal ogsaa være et 
Bevis paa ens fredelige Hensigter, idet man re
solverer saaledes, at naar hele Besætningen befandt 
sig tilvejrs, kunde Kanonerne ikke være beman
dede. I vore Dage, hvor Sejlskibene i alle Tilfælde 
i Orlogsmarinerne er helt gaaet bag om Dansen, 
er man selvfølgelig afskaaret fra at kunne udføre 
denne Tradition. Alligevel har man paa de rygende 
Kolosser ikke glemt at vise Høflighed ved Passage 
af et andet Orlogsskib. - Ved Kommandoerne 
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»Front til Bagbord« el
ler »Front til Styr
bord«, som indledes 
med en Fløjten iBaads
mandspiberne, styrter 
Mandskabet henholds
vis til den ene eller an
den Side af Lønningen, 
hvor de indtager Ret
stilling, indtil Piberne 
atter forkynder, at 
man skal fortsætte, 
hvor man slap. 

Baadsmandspiber. 

_...;..,.,._ 

saa stærke Ord om 
dette, men det vides, 
at ogsaa de har været 
stærkt mod saadanne 
Forhold, hvad der maa
ske kan overraske, 
naar man kender >J" el
sans Svaghed for 
smukke Kvinder. 

Damerne, der kom 
ombord, maatte ind
rette sig efter de sam
me Forhold som _J\,læn
dene og saaledes ogsaa 
sove i Hængekøjer. 
Naar omtalte Raab lød 
om Morgenen, skulde 
der fra hver Køje stik
kes et Ben udover 
Kanten. Hvis der kom 

Hvorfra stammer 
dette af saa mange 
Orlogsgaster frygtede 
Apparat, der kun kan 
forkynde tre gode Ting, 
nemlig: »Skafning!« 
»Landlovsmønstring!« 

,,Kvinder og Svin maa ikke haves inden.borde." 
et kraftigt, behaaret 
Mandfolkeben til Syne, 
blev han ubarmhjertigt 

og »Forstrækning!«, som betyder Udbetaling af 
Løn? (Det skal bemærkes, at nogle bedre kan lide 
Raabet: »Klar ved Køjerne!«). 

Den britiske Søofficer R. G. Lowry siger herom, 
at det er en Overlevering fra det 15. Aarhundrede. 
Nedenstaaende Historie stammer dog fra Henry 
den ottendes Tid (1509--47), hvor en saadan Fløjte 
var Tegn paa høj Rang og derfor udført i Guld. 

Sir Edward Howard, der dengang var Englands 
Admiral, kom engang galt afsted, da han bordede 
et fransk Skib. Uheldigvis forsvandt hans eget 
Skib ud af Syne, og da de snu Franskmænd op
dagede dette, genoptog de Kampen paa Dækket 
mod de betuttede Engelskmænd. Tilsidst blev de 
sidste overvundne og dræbt. Men før dette skete, 
tog Sir Edward Howard Fløjten af Halsen og ka
stede den i Bølgerne. 

Nu bruges denne Pibe dog kun som en rent 
praktisk Foranstaltning af Alverdens Baadsmænd 
for at faa Besætningerne til at lytte efter den paa
følgende Ordre. 

F. Eks. bruges den til Udpurring af det menige 
Mandskab. Her i Danmark fulgtes dette ublide 
Vrokkeur af Sætningen: »Rejse, rejse ut af Køjer
ne!«, eller »Bananskallerne« ell~r andre Øgenavne 
for den kære Hængekøje. 

I den engelske Marine raaber man imidlertid et 
helt andet Udtryk, som endda har en Tradition 
bag sig. »Show a Leg!« (Vis et Ben) prajer den 
britiske Boatswain. Omkring 1700 var det Skik, 
at Krigerne havde deres Koner med ombord. Der 
var delte Meninger om denne Skiks Fordele og 
Ulemper. I «Danske Lov» af 15. April 1683 giver 
Kristian den 5. følgende Forbud for Krigsmarinen: 
,>Kvinder og Svin maa iRke haves indenborde « 
Lord Vincent og Lord Nelson har ikke brugt 
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kommanderet ud. Var det derimod et pænt Dame
ben, fik Ejeren Lov at sove en halv Time længere. 
Gentlemen har Englænderne nu altid været, ikke 
mindst Søfolkene! 

En anden Lejlighed, hvor man ogsaa bruger 
Baadsmandspibe, er Falderebshonnøren, der gives 
nu om Dage for Officerer og højtstaaende civile 
Folk. Honnøren gaar for sig paa følgende .Maade: 
Ved Kommandoen »Faldereb!« styrter to Orlogs
kaster mod Landgangen eller Falderebet afhængigt 
af, hvor den honnørberettigede vil dukke frem. 
Samtidig springer Vagtchefen og Vagtassistenten 
til. Sidstnævnte holder Piben i venstre Haand. 
Naar den ankommende Gæst er lige ved det øver
ste Trin, kommanderer Officeren >>Pib ud«. Or
logsgasterne, Officeren og Vagtassistenten gør 
Honnør, medens sidstnævnte triller i Fløjten paa 
en særlig !\laade. >l"aar den Besøgende er kommet 
ind paa Dækket, kommanderes der >,Pib ind!«, og 
igen lyder den gennemtrængende Lyd fra Piben. 
Naar den sidste Tone er døet hen, skynder de to 
Orlogsgaster sig af Vejen. · 

Lyder det ikke latterligt? Jo, for en Mand, der 
ikke kender Forudsætningerne, kan det nok virke 
lidt uforstaaeligt. Men som alle andre Skikke har 
ogsaa denne sin naturlige Oprindelse og stammer 
fra den Tid, da et Faldereb endnu var en Luksus. 
Man maatte derfor hive Gæsten ombord i en Kurv, 
der var hængende under Raaen. Paa Kommandoen 
»Pib ud!« sendte man Kurven ud efter ham, og 
,>Pib ind!« var Tegnet til, at man kunde hive den 
tilbage med Indhold. Dengang hejste man alting i 
Takt til Baadsmandspiber, ligesom man nu gør 
det i Orlogsskibene, naar Redningsbaadene skal 
hejses ombord. Denne Fløjten er det altsaa, man 
har bibeholdt ved Falderebshonnøren. 
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Maleri af Paul S inding 
Fregatten "Najaden" for lndgaaende i Sundet. lfdr. l••..trø ttep, 



Med 
lltustreret af 

Povl Povfst>n 

Slæde og Baad 
Af 

ERIK JESPERSEN 
(forh. Præst i Grønland) 

I );DE i min Drengs Reol staar der en 
lille uanselig Bog; den stod i min 
Reol, da jeg var Dreng; som jeg fik 
den af min Far, har han faaet den af 

sin; den hedder »John Ross's anden Rejse til Eg
nene ved ):ordpolen«. Der findes for en Drengs 
Fantasi de vidunderligste farvelagte Billeder af bri
tiske Søofficerer i Kamp med Is og Sne, Isbjørne, 
.Moskusokser og Hvalrosser, og underlige smaa 
skindklædte Mennesker i Kajakker, Konebaade og 
paa Hundeslæde. 

Den gamle Bog, jeg læste som Dreng, har sik
kert paa en Maade bestemt en Del af mit Liv. 

Aar 1896 gik to Studenter i en sen )fattetime 
op og ned langs Dosseringen; de fulgte hinanden 
hjem, som Studenter den Gang fulgte hinanden 
hjem - først fulgte den ene den anden til hans 
Dor, og saa den anden den første til hans, og det 
blev de ved med langt ud paa Natten, medens 
Problemerne blev drøftede; saa siger den ene: 
»);°aa, skal vi saa melde os som vordende Præster 
til Gronland ?« 

»>l"ej,« siger den anden, »jeg skal maaske nok 
derop, men lad os nu først faa Eksamen og saa se, 
hvad Gud kan bruge os til.« 

1903 sidder den sidste som Huslærer en Mor
genstund i en Præstcgaard paa Langeland og drik
ker The; saa kommer Provstinden ind med Avisen 
og siger: »Hør, Kandidat, De har saa ofte talt om, 

at De burde være taget til Grønland; nu søger 
.Ministeriet en teologisk Kandidat, som er villig til 
at rejse derop.« Dagen efter staar Kandidaten i 
a\linisteriet og bliver antaget til at rejse op til For
aaret som Præst til Grønland. 

For at lære noget Grønlandsk tilbragte jeg nogle 
~laaneder i Lynge Præstegaard hos Pastor Chr. 
Rasmussen, hvor Sønnen Knud Rasmussen, hans 
flinke Søskende samt alle deres Venner kom og 
gik. Et smukkere Familieliv end det, der levedes i 
Lynge Præstegaard, kan ikke tænkes. Det var som 
en hel Gudstjeneste, naar vi om Morgenen alle 
sammen samledes i Stuen til Morgensang, hvor det 
var en Fryd at høre Faderens og Sønnen Knuds 
konne Stemmer, medens Moderen, den elskelige 
Præstefrue, spillede: »Den mørke Nat forgangen 
er, og Dagen oprinder saa vide, nu skinner Sol 
owr Mark og Kær, de Fugle sjunge saa blide; 
Gud give os Lykke og gode Raad, sin Naades Lys 
os tilsende« -. 

\"interen 1895 havde den unge Student ligget 
paa Amtssygehuset i Rønne af Skarlagensfeber. Da 
han begyndte at komme op, stod han dagligt og 
saa ud ad Vinduet; og hver Dag paa en bestemt 
Tid saa han en ung Pige gaa ind til Byen med sin 
Musikmappe. Det var Datteren af Sygehusets In
spektor; hun var, ja hun var med sine blaa Øjne 
og sit lange lyse Haar i Studentens Øjne saa vid
underlig dejlig som en 17aarig ung Pige kan være; 
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og det hændte, at hun vendte sig om, saa op mod 
Vinduet, smilede og vinkede - og saa blev den 
Dag en lykkelig Dag for Patienten. 

1904 den 11. Maj var Rønne Kirke stuvende 
fuld, mest af unge Piger, som var kommet for at 
»se paa«; oppe foran Alteret staar den unge Pige 
med de dejligste blaa Øjne og det lange lyse Haar; 
nu er det sat op, og Brudesløret falder ned ad 
Ryggen, og paa Hovedet ligger Myrtekransen. Ved 
hendes Side staar »Studenten«, nu er han i Præste
kjole og ordineret til præsteviet Medhjælper i 
Jakobshavn; og Orglet toner, og Salmen: »Jert Hus 
skal I bygge« bruser, og et lykkeligt Par gaar sam
men ned ad Kirkegulvet, medens alle gode Ven
ner smiler og nikker: »Farvel«, for nu er Ungdoms
drømmene ved at blive til Virkelighed. 

Dagen efter staar de sammen ude paa den kgl. 
grønlandske Handels Plads, med Hans Majestæts 
Barkskib »Thorvaldsen« skal de fare til Grønland, 
og den 27. Juni 1904 gaar de i Land ved Kolonien 
Jakobshavn i Kordgrønland. Det var Begyndelsen 
til 16 - trods Sorg og Ensomhed - vidunderlige 
Aar i Grønland. Var det Landet, der gjorde Op
holdet som Præst deroppe saa vidunderligt? Jeg 
ved det ikke. Var det de næsten altid smilende og 
glade, elskværdige Grønlændere, der gjorde det? 
Jeg ved det ikke. Men det ved jeg, at aldrig var 
jeg Gud saa nær som deroppe paa de store Vidder, 
og aldrig følte jeg min egen Ringhed og Guds 
Storhed som deroppe i den storslaaede l\" atur. 

Om nogle Indtryk og Oplevelser fra disse Aar 
og om Mennesker, jeg kom til at holde af, vil Re
sten af denne Artikel komme til at handle. 

Det første, en dansk Præst i Grønland maa se 
at lære, er selvfølgelig Sproget; er det nemt? Nej, 
ganske urimeligt svært; det, som vi siger først, 
siger Grønlænderen som Regel sidst, og naar vi 
siger ja og nikker, siger han ofte nej og ryster 
paa Hovedet. Naar vi bruger mange Ord til en 
Sætning, nøjes han oftest med et langt Ord, idet 
han knytter smaa Affikser bag efter Ordet, som 
hver Gang har en ny Betydning; f. Eks.: kringmerk 
betyder en Hund; kringmersivork køber en Hund; 
- niarpork= vil; kringmersiniarumagalnakraunga: 
jeg (uvanga sidst i Ordet) vil meget gerne købe en 
Hund. Medens Bogstaverne er de samme som vore, 
er der et særligt Bogstav >)kra«; om det Bogstav 
staar der i Pastor Chr. Rasmussens Grammatik: 
»Kra« er en Strubelyd, ganske ejendommelig for 
Sproget. Kun de færreste Evropæere opnaar en 
korrekt Udtale af denne Lyd, som forekommer i 
hvert andet Ord.« 

Da jeg ikke hørte til de færreste, lærte jeg trods 
16 Aars Ophold aldrig helt Sproget, men det gik 
da. En grønlandsk Kateket, som kunde Dansk, 
kom dagligt et Par Timer det første Aar og lærte 
mig det, og iøvrigt gjorde Grønlænderne paa 
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Pladsen sig al Umage for at lære dens »lille Præst« 
Sproget - og 2. Juledag 1904 var han naaet saa. 
vidt, at han kunde holde sin første Prædiken paa 
Grønlandsk; den var sproglig set ikke god, men 
andægtige sad Grønlænderne og hørte paa den 
uden at smile, skønt der saavist var nok af for
kerte Udtryk at more sig over; efter Gudstjene
sten kom de derimod og sagde paa deres barnlige 
elskværdige .M.aade: Du sagde det eller det, du 
skal udtale det saadant. Udstedsbestyrer Karl Flej
scher kom engang til mig, da jeg havde holdt 
Gudstjeneste i Krekertank: »De maa nu ikke en 
anden Gang fange Johannes Døber i en Fugle
snare.« Jeg stirrede lidt forbavset paa ham og 
ytrede: »Jeg sagde vist: ved Jordans Flod møder 
vi Johannes Døber.« )>Ja,« sagde han, »men De be
tonede Ordet forkert; naniparput med langt a be
tyder møder, men med kort a betyder det fange 
i en Snare, og det var det, som De gjorde. Samme 
Karl Flejscher hed aldrig andet end »Onkel Karl«, 
en Broder til >)Onkel Jens«, Knud Rasmussens to 
Onkler; de var som Onkler for alle os opkomne 
Danskere; kom man paa Besøg hos dem, var de og 
deres Hustruer som Far og Mor for os og vidste 
ikke alt det gode, de skulde gøre os - de fortjener 
at mindes med stor Taknemmelighed. 

Naa, Tiden gik, og Sproget »hængte paa«. I Be
gyndelsen læste man altid sine Prædikener og Ta
ler op, men en skønne Dag havde man glemt at 
faa det skrevne med sig i sin Præstekjolekuffert 
- saa maatte man tale frit uden Papir og op
dagede, at det gik - ja gik bedre, og saa først 
fik man rigtig Glæde af sin Virken i Kirke og 
Skole. 

Det første, man skal lære at mestre, er Spro
get, det andet er Pisken. 

En af de første Gaver, jeg fik af en Grøn
lænder, var en Hundepisk - en Pisk med et gan
ske kort ca. 60 cm langt Skaft og en Svøbe ca. 
5 m lang, beregnet til at ramme de for Slæden for
spændte Hunde. Slæden er ganske lav, bestaaende 
af 2 ca. 20 cm høje Meder, hvorover der er lagt 
Tværbrædder, som er bundet fast med Kobber
remme (lavet af Sælens Skind) til Mederne; bag 
til er Opstænderne med et Net imellem; de er og
saa surret til Mederne med Remme; der er ikke et 
Søm i Slæden, da disse vilde springe op ved alle de 
Bums og Stød, Slæden faar paa sin Kørsel ad 
ubanede Veje over høje Fjælde og islagte Fjorde; 
foran Slæden løber i lange Liner Hundene. Linens 
ene Ende er fæstet til Selen, som er lagt over 
Hundens Bringe; foran Slæden er gerne 8-10 
Hunde; Linerne samles alle i en Knude og bindes 
i Slædens Forrem. Hundene styres nu alene ved 
Hjælp af Pisken af Slædekøreren, der enten sidder 
paa Slæden eller løber ved Siden af den eller bag 
den med den ene Haand paa Opstænderne, og i 
den anden Haand Pisken - en dygtig Hundekusk 



>Julianehaab<, Kirken med Elven og 
Broen. - Til venstre i Baggrunden 
Butiken. Bygningen bag Kirken er 

Faareavlsstationen. 

>Egoligo , i Julianehaab. 

Typisk Stenhus (Jordhus) i Sydvestgrønland. 
>1Vasak< i Julianehaabdistriktet. 
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maa kunne ramme hver enkelt Hund i Spandet, 
maa kunne svinge Svøben til højre for Hundene, 
saa de drejer til venstre eller omvendt. 

Jeg fik som sagt Pisken, Grønlænderen satte 8 
Stene op i passende Afstand. og saa stod man dag
ligt en halv Times Tid og øvede sig i at ramme 
den Sten, som Grønlænderen pegede paa - og 
ramte ofte sig selv om Ørene. 1\len et er Teori. et 
andet Praksis, og det var ikke nemt, og ofte ramte 
man den forkerte Hund, som saa fo'r hen og bed 
en af de andre, og i lang Tid var det Hundene, 
som korte mig, og ikke mig. der kørte dem. Dre
ven Hundek~rer blev jeg aldrig, men 
løbe ved Siden af Slæden uden at 
trættes, det drev jeg det da til. 

Man havde jo paa sine Embeds
rejser altid en Forkører med, en 
Grønlænder, der kendte Vejen -
det var i Egedesminde Villy Brandt. 
en gæv og dygtig Storfanger. Det var 
hans Broder Jane, som sagde til 
Præsten, der morede sig med at køre 
rundt om Vaagerne paa den nylagte 
Is ved Egedesminde: »Ved du, der 
er Præst, ikke, at man maa ikke lege 
med sit Liv? Og da Præsten svarede: 
»Ja, men det gor du da hver Dag,« 
lød Gensvaret: »Ja, men det gør jeg for at skaffe 
Mad til min Kone og mine Børn; du gør det til 
ingen ytte.« 

Den, som har været ved Kolonien JakobshaYn, 
kender Jsfjorden med dens ,l\lyriader af Isfjælde, 
som i Solskin og godt Vejr afgiver et pragtfuldt 
Panorama, men som, naar den er ond og brummer, 
kan være højst frygtindgydende - man kører kun 
over den paa Isen, naar man mener, at den dl 
ligge rolig. Man kan forstaa det Chock. som gik 
gennem os, da vi en Søndag Formiddag efter Guds
tjenesten i Jakobshavn Kirke hørte Raabet: Isfjor
den er i Drift, og der er en Mand med Hunde og 
Slæde ude paa den. Vi kom ud og op paa et Fjæld 
for at se, hvordan det vilde gaa; bringe Hjælp var 
ganske umuligt, han maatte klare sig selY ,l\landen 
derude - man kunde se, han kørte frem og til
bage for at finde de bedste Overgangssteder, alt 
som Isen drev med ham. Revnerne maatte han 
over, skulde han naa Land, og snart var Slæden, 
snart Hundene, snart baade Mand, Hunde og 
Slæde i Vandet - men, hvordan det nu end gik, 
en Grønlænder, en gudbenaadet Hundekusk, klarer 
sig selv i det ubegribelige - han kom i Land paa 
et af de yderste æs - og saa kommer det store 
ved ham; det var i Februar Maaned, og det frøs 
over 20° R.; et lille Kvarter efter, at jeg var kom
met hjem, staar han i mit Køkken med sine stiv
frosne Klæder, hvoraf Vandet drev, smilende som 
kun en Grønlænder kan smile, med nogle Breve i 
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Haanden; og da jeg sagde: »l,len Pele dog, hvor
for er du ikke gaaet hjem og har skiftet Tøj?« 
svarede han: »Jeg troede, at du længtes efter dine 
Breve.« Han havde været syd paa efter Posten og 
vidste, at var der noget, vi Danske længtes efter, 
var det Breve fra Slægt og Venner; derfor tænkte 
han først paa os, og saa bagefter paa sig selv. Fra 
det Øjeblik holdt jeg af Pele Fly, og som han var, 
var de næsten alle. 

En Stue i Jakobshavn. I Stuen en J\land, hvem 
Sorgen har ramt, og som føler sig saa uendelig 
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En 11unde<læde har et Forspand paa 6-10 Hunde. 

ene i det for ham fremmede Land. Dage og ~ætter 
har han sammen med en elskelig opofrende Læge 
stridt ved en Sygeseng og har set det Lys, som 
for ham Yar Livet og Lykken, den unge Pige med 
de blaa Ojne og det lange lyse Haar, set Lyset i 
hendes 0 jne lidt efter lidt slukkes. Ene sidder han 
- og ensom foler han sig. Saa piller det lidt ved 
Doren (en Gronlænder banker sjældent paa), den 
aabnes lidt paa Klem, et gammelt af Vejret furet 
Ansigt kikker ind, Doren aabnes lidt mere, og 
_\landen kniber sig ind i Stuen. 

»Er det dig, :\'iels,« siger Præsten - for ham 
er det - og rejser sig for at byde Haanden til 
\'elkomst. 

»Ja, jeg maatte ind fra Rodebay for at fortælle 
dig, at ogsaa jeg er bedrovet. Hende, som nu Gud 
har taget hjem til sig, holdt jeg af, fordi hun var 
saa mild og god mod os Grønlændere. Nu er hun 
ikke mere, og du har det som jeg, da min Kone 
døde. Ud tog jeg i Kajak, og aldrig havde jeg Ro 
paa mig; men hvordan \'ejret end var, om Solen 
end straalede nok saa klart, altid var det, som var 
der Skyer paa Himlen, der laa som en Taage for 
mine Øjne, og Harpunen gik som oftest ved Siden 
af Sælen, fordi Sorgen havde gjort min Arm usik
ker. Men det varede kun en Tid, saa begyndte So
len igen at skinne, mine Øjne blev klare - og nu 
er min Arm ligesaa sikker som før. Ja, det var kun 
det, jeg gerne vilde sige dig, for saadan vil det 
ogsaa gaa dig, palase (Præst),« hvorpaa han stille, 
som han var kommet, gled ud ad Døren. 

(fortsættes Side 64). 



Luftfotografi 

I Midt-Ocean og i blændende Tropesol ligger den 4-mastede Bark for en laber, agterlig Vind og sejler Kapsejlads 
med sin egen Skygge hen over den krusede og i det stærke Sollys glitrende og flimrende Havflade, der nærmest 

tager sig ud som et uroligt mønstret Tapet. 



:.--liels Rorback hed han - jeg glemmer ham 
aldrig. 

Mørketiden er kommet, Solen er gaaet ned un
der Horizonten og vil forst vise sig igen i Februar. 
Inde i Stuerne maa Tranlampen være tændt hele 
Dagen, Blomsterplanternes Blade bliver helt hvide 
af Mangel paa Lys, og Menneskene gaar det paa 
samme Maade, Sindet bliver mere og mere tungt; 
det er, som alle onde Aander er sluppet løs og 
farer rundt og laver Ulykker. Gaar man udenfor 
sit Hus, skinner Stjernerne selv midt om Dagen 
og ses paa Himlen, og 'Nordlysene - »De dødes 
Leg« - flammer og farer som flagrende Slør hen
over Himlen, skinnende snart gule, snart røde, 
violette, hvide og blaa - aldrig staar de stille, og 
aldrig er de ens, et betagende skønt Syn, som dog 
paa en Maade forøger Uhyggen i det Mørke, som 
ruger over Landet - godt da, at Julen kommer 
med Solhverv for Hjerterne bange, at Bethlehems
stjernen tændes ikke blot i Judæa over Bethlehems 
grønklædte Høje, men ogsaa straaler over Grøn
lands sneklædte Fjælde; og for den hvide Krist 
maa alle onde Aander fly, hvor han gaar frem, 
viger Mørket for Lyset, og Dagen bryder frem. 
Faa Steder paa Jord holdes der vist en mere stem
ningsfuld Jul end deroppe, hvor det velsignede 
Julebudskab: »Se, jeg forkynder Eder en stor Glæ
de, Eder er i Dag en Frelser født,« lyder og mod
tages i barnlig Tro i Kirke, Hus og Hjem, medens 
de unge Grønlændere hele den hellige Julenat gaar 
rundt fra Hus til Hus og synger deres dejlige Jule
salmer. Kl. 6 synger de udenfor Præstens Hus, saa 
tænder han sit Lys, at de kan se, at han er vaagen 
- for nu skal han ned i Kirken og holde Jule
morgen Gudstjeneste. 

Efter Jul gælder det gamle Ord om, at Dagene 
længes og Vinteren strenges. Nu lægger Isen sig 

Faa Steder holdes der mere .<tem11fn(Js(uld 
Jul end i Grønland. 

paa alle Fjorde og Kløfter, og Slædekørslen be
gynder for Alvor mellem de enkelte Kolonier og 
Bopladser, og en skønne Dag staar Slæden for
spændt, Bagagen bæres ud paa den - alt maa 
man fore med sig, Præstekjole, Kasse med Alter
kalk og Disk, Kirkevin, Soveposer, Bøger, .Mad 
o. s. v., og saa begiver Præsten sig ud til sin Led
sager paa Embedsrejse fra Sted til Sted - Sognet 
er stort som Sjælland med mange Udsteder, Kapel
ler og Bopladser, som alle ligger langs med Kysten. 

Fra Jakobshavn gaar Vejen om Vinteren op 
forbi Rodebay gennem Atasundet til Udstedet 
Ata og Bopladsen Arsivik; dertil kom vi ud paa 
Eftermiddagen. Der var kun to Huse, og jeg over
nattede i det bedste, hvor vi tillige holdt Guds
tjeneste samt Altergang og overhørte de faa Skole
børn. Huset - eller Hytten, for en saadan var det, 
opført af Tørv og Sten med en lang smal Indgang, 
som man krob ind ad for at komme ind i det ene 
Værelse med dets Tarmskindsrude for det lille 
Vindue - Huset havde ingen Kakkelovn, og Spæk 
var det smaat med, saa der brændte kun een Lam
pe (en Skaal, lavet af Vægsten, hvori Spækket og 
Vægen anbringes), som ikke gav videre Lys eller 
Varme. Gennem det utætte Tag saa man op mod 
den dybblaa Frosthimmel med tindrende Stjerner. 
Mad havde de ikke meget af, og koldt var der, 
saa koldt, at det kneb med at holde Varmen i 
Soveposen, hvori jeg laa paa Briksen ved Siden af 
Husets øvrige Beboere, men hvor var det under
ligt om Aftenen, da vi alle var gaaet til Ro, at 
høre Husherren, den gamle Storfanger synge for 
og hans Familie stemme i med en Salme, som tak
kede Gud Fader for hans Godhed mod dem ogsaa 
denne Dag. Selvfølgelig efterlod vi af vor Over
flod Kaffe, Sukker Brød og Gryn, da vi rejste. 

Næste Dag gik Rejsen op ad Atabakkerne -
de er drøje at tage, opad gaar det, Hundene træk
ker og maser. og vi andre skyder paa og har ingen 





Maleri af Paul Sinding Srdr, &•rtnlzen Repr. 

blev byg-get i 1746 efter Tegninp; af den franske Skibskonstruk10r l\fonsieur Barbee, og det var armeret 
med 22 11',-pundig-e, 22 Stk. 12-pundige og 6 Stk. 6-puodige Kanoner. Efter nogle Togter, der forløb ganske 
normalt, delmg det i 1757, med Kaptajn S. Hoogland som Chef, i en kombineret svensk-dansk Nordsø
eskadre og anløb Fl~kkens Havn i Norge. Under Opholdet her slog L)•nct under e, (;vejr ned og splin
trede dets forstang og Bovspryd, men dræbte heldigvis ingen Mennesker. Det andet Skib paa Billedet er 
anta eli Orlo sskibet .>Seierenc- aa 60 Kanoner. 



Vanskelighed ved selv i 25 Graders Kulde at holde 
Varmen. Da vi efter et Par Timers Forløb er kom
met de ca. lOQO m op, sætter vi os paa vore Slæder 
<Jg puster ud, Solen har vi ikke set et Par Maane
der, men nu ser vi den staa over Indlandsisen, 
som vi ser ud over. Det tindrer og straaler og 
.skinner med smaa Sole i Isen, og vi faar en 
Følelse af Evigheden og Guds Storhed ved at se 
ud over den evige Isørken. 

Har man slidt sig op ad Atabakkerne, kommer 
Belønningen: En lang Rutschebane nedad paa en 
Times Tid til Ribenbænk, den lille idylliske Koloni 
ved Alkefjældet (.'\gpat) ligeoverfor - om Som
meren med Taagehætte paa, om Vinteren med 

En Sommerdag i August sejler vi Præstens 
Rejseslup ind ad Einarsfjorden, der hvor i fordums 
Tid Erik den Røde som gudløs Mand ogsaa søgte 
ind, da han kom fra Island. 

Ført af Fjordvinden glider vi forbi Kolonien 
Julianehaab mellem Storisskosser sagte fremad, paa 
venstre Bred høje nøgne Fjælde, hvor Rypen sid
der som smaa hvide Prikker, og Harer som en hvid 
Streg ses springende op ad Klippesiden, paa højre 
Bred lave græsklædte Klipper, mellem hvis Dale 
Birken og Pilen gror som mandshøjt Krat; over 
det hele hviler en blaalig Dis - det er Sommer. 

»Nuna tungojorpork,« siger Grønlænderne -
Landet blaaner. Fremad gaar det i den lune Som

meraften, medens de roen-Fygehætte paa af Sne, 
smuk og betagende. Ved 
Kolonien som eneste Dan
ske en udmærket Koloni
bestyrer med sin elskelige 
Frue - de var begge fra 
Færøerne og vidste ikke 
.alt det gode, de skulde 
gøre deres Gæst. Efter at 
have holdt Gudstjeneste i 
den lille Kirke og Skole
eksamen, rejste vi 2 Dage 
efter videre til Sarkrak -
»Stedet, som ligger der, 
hvor Solen skinner.« Her 
boede tidligere en dansk 
Udstedsbestyrer Lange, 
som var gift med en Gron
Jænderinde. Bestyreren paa 
saadant et lille Udsted bli-

. de Grønlændere synger de-Y' \~ I , -
.., ~ ' "' , res vemodigt klingende 

Sange. Solen er ved at gaa 
, .,,_ -....,;...,-- •-... ned og forgylder de sne-

, ·\.... .,, klædte Toppe, som rundt 
" ' om os funkler som smaa ~ . 

"'""-- Sole i alle Farver ; nu be-
gynder nogle ganske lave 

'.-;:=;,~ Huse paa en vidtstrakt 
"- \~ Græssletfe at dukke frem, 

""' ~ ~ ·• lidt efter lægger Baaden til 
~ - •». ----. , _ . • Land,Grønlænderne strøm-

~ i. mer til, Velkomstskud ly-
~ 1,.:;, • der, og vi gik i Land. 

(i:.'ri. ·· f Sindet stemmes vemo-
J~ digt, thi nu staar vi paa hi-

,;'~'( { l\l storisk Grund, det gamle 
,:; '~~ Bispedømme Gardar med 

Vi staar paa historisk Grund, det gamle Bispedømme Gardar. J\1inder og Ruiner fra den 
ver let, naar han som den-
ne er en klog l\land, en lille Konge paa sin Plads. 
Nu var han død, og hans Søn var blevet hans Ef-
1:erfølger, men den gamle )>Endedronning« levede 
·endnu. 

)>Udenfor hvis Dør vil du holde?« spurgte min 
Ledsager Jeremias mig. Jeg valgte den gamles, 
men straks efter var Sønnen der og sagde, at 
Præsten plejede da altid at bo hos ham, der sty
rede Udstedet. Resultatet blev, at jeg maatte der
·op. Nu viste det sig, at der paa Pladsen var to 
Partier, som grupperede sig for og imod en stak
kels Kateket, der havde været syg i længere Tid 
og ikke læst med Børnene. Først en Deputation 
hos mig, at han maatte væk, saa en anden, at han 
·var god nok; Resultatet at jeg blev der i 14 Dage 
,og læste med Børnene; men ak hvor blev jeg, 
·der daarlig taalte Kaffe, medtaget; inviterede den 
-gamle Udliggerenke mig til Kaffe, varede det ikke 
en halv Time, førend Modparten kom med en In
vitation og saa om igen - det endte da heldigvis 
med, at Kateketen blev rask. og jeg kunde rejse 
med Fred og god Forstaaelse til alle Sider. 

Men Filmen drejer, og Billedet skifter. 

gamle Nordbotid. 
Og hvad er nu det? Staar Fortiden op af sin 

Grav? 
Flokke af røde Køer, sorte Tyre og smaa Kalve 

gaar fredeligt græssende paa Sletten, og ned mod 
os kommer en mægtig Kæmpe, hvis hvide Skæg 
bølger i Vinden; støttet til en stor lang Stav gaar 
han os langsomt i Møde, for længe er det, siden 
han passerede Støvets Aar - det er Solut Egede 
- Søren Konge kaldet, Igalikos ukronede Høv
ding. »Godt at du kommer, palase (Præst), vi har 
ventet dig længe, for snart kan Døden komme, og 
jeg vilde gerne endnu engang til Gudstjeneste og 
til Herrens Bord. 

Vi bydes indenfor i hans Hus, dampende Kaffe 
med tyk Fløde og Fade med Tykmælk sættes frem 
- det skal dog mærkes, at Søren Egede er Efter
kommer af Anders Olsen, der som veltjent Koloni
bestyrer fra Julianehaab drog med sin grønlandske 
Kone til Igaliko for at leve af Kvægavl. 

Efter næste Dag at have holdt Gudstjeneste 
med Altergang, gaar Turen ind til Kagssiavaruk, 
hvor jeg vil besøge nogle Nordboer, som skal ligge 
langt inde i Landet ved Indlandsisen. Om Aftenen 
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slaas Telt - det er Hotellet! Kvas samles, Baal 
tændes, Kaffekedelen sættes over, og snart sidder 
Grønlænderne og Præsten og nyder den dampende 
Drik, drøftende Dagens Begivenheder. Inde i Tel
tet bliver Feltsengen slaaet ud, ovenpaa den læg
ges Soveposen, og trygt lægger man sig til at sove 
- tryg i Bevidstheden om, at Grønlænderne, der 
ligger i et Telt ved Siden af, nok skal passe paa 
en - det er vist Jordens fredeligste Folk. 

Næste Morgen Kl. 4 gik Turen ind i Landet, 
op over høje Fjælde, ned i dybe Dale, over store 
Sletter, langs med en brusende Elv, hvor man i 
Sandet saa Spor af Ræve og Bjørn, helt ind til 
Bræen fra Indlandsisen, over denne og ned paa 
den anden Side af Elven, hvor vi traf Ruinerne 
af den gamle l\'"ordbogaard -
her havde de vandret for ca. 400 
Aar siden - det underligste for 
mig var en lille Hule, udenfor 
hvilken der var stablet ganske 
smaa Sten op; det var smaa Bar
nehænder, som havde gjort det 
- her havde de smaa ~ordbo
børn leget fredeligt og sorgløst. 

Kl. 10 Aften var vi tilbage; 
efter saadan en Tur sover man 
godt. 

Dagen efter gik saa Turen til
bage til Kolonien ved Juliane
haab, hvor jeg nu var Præst. 

der om Aaret, hvor vi ikke hørte noget fra Om
verdenen, saa forstaar man nok, at det var en me
get svær Tid deroppe, som tog paa Nerverne. 

I min Dagbog for 19. April 1919 staar der: 
Endnu ingen Post fra Danmark! En underlig 

Tid, hvor man i alles Øjne kan læse en lurende 
Angst for, at Skibet maaske ikke kommer i Aar. 
og at Danmark maaske ikke mere er Danmark. 
I ,\'lorgen har vi Paaskedag, det er en hvid Paaske, 
og Landet er saa smukt, saa smukt, men det 
tegner til en trist Paaske. Yien 1. Paaskedag staar 
der: Gud være lovet! 

Det tegnede ikke til en glad Paaske, da vi faa. 
Danske ved Kolonien Kl. 10 samledes til Guds-
tjeneste i Julianehaab Kirke. Der blev sikkert fra 

os alle afsendt en stille Bøn til .., 

19. August 1914 læste jeg med 
Konfirmander, da der pludselig 

Doren gtk op og en Grønlænder korn t11d. 

Gud, om at vi snart maatte 
høre Nyt, godt Nyt hjemme
fra. - Gudstjenesten endte, og 
vi ønskede hverandre en glæde
lig Paaske og gik stille hver 
til sit. .Men en halv Time ef
ter lød det Raab over hele Ko
lonien: Umiarssuit! Umiarsuing
gork! Skibet, Skibet er kommet 
til Ivigtut. Og Raabet steg til Ju
bel, for der var den Aftale med 
Kajakmændene, som kom med' 
Posten, at var Krigen endt, skul
de de holde dens Aarer lige r 
Vejret - og se, de kom roende 
derude, stoppede op et Øjeblik, 

raabtes »paortut« - Post fra Danmark! Det var 
en Meddelelse over Ivigtut fra Amerika, at en 
Verdenskrig var brudt ud. Det store Spørgsmaal 
var, om vi saa vilde faa Skib med Forsyning fra 
Danmark; Uge gik efter Uge i Uvished - intet 
Skib vilde jo betyde Nød og Mangel paa mange 
Ting. Saa er jeg d. 9. September paa Embedsrejse 
til Narssok. Jeg var færdig med mine Pligter for 
den Dag og overværede Aftengudstjenesten, som 
Stedets Overkateket holdt. Jeg sad oppe i Nr rhe
den af Prædikestolen, da Indgangsdøren til Kapel
let gik op, og en Grønlænder i Rejsedragt kom 
ind. En stille Mumlen gik fra Mand til Mand op 
til mig: palase umiarssuitl Præst, Skibet er kom
met! Og nede i Døren stod en Mand med en stor 
gul Konvolut - jeg kendte min Mors Haand
skrift, der var Skib, der var Bud fra Danmark, 
der var Brev fra Mor. 

Overkateketen nøjedes med at tale i 10 Minut
ter, den længste Prædiken, jeg har hørt! Saa lød 
Slutningsbønnen, og vi kom ud og fik at vide, at 
alt stod vel til i Danmark. Det samme Bud fik vi 
de næste 4 Aar, og Forsyningen var saa rigelig, 
at Grønland vist var det Sted i Verden, hvor man 
havde det bedst, men husk saa paa, at der var 
ingen Radio dengang, og at der var 6-7 Maane-
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Aarerne pegede lige op mod Himmelen: Sors
sunerssuak soraerpok - den store Krig er endtr 

Lidt efter hørte jeg den gamle Overkateket 
sige: »Skal vi saa gaa i Kirken og takke Gud!« -
og det ~jorde vi. 

Nu nærmede det Øjeblik sig, da min Gerning 
i Grønland maatte høre op. Børnene skulde hjem 
for at gaa i Skole, og min Hustru kunde daarligt 
taale Opholdet i Landet. 

Vi var rejst op med et Sejlskib, og det faldt 
da ganske naturligt at rejse hjem med Barkskibet 
»:-.;ordlyset«, som forlod Julianehaab den 25. Sep-
tember 1919. Det blev en lang og drøj Rejse, som 
takket være vor dygtige Kaptajn og flinke Styr
mænd forløb godt. Den 28. Oktober var vi naact 
op under Norges Kyst, og Kaptajnen tænkte paæ 
at gaa ind til Stavanger, hvorfra vi saa kunde tage 
hjem, men den 29. fik vi en Sydostenstorm, der 
drev os tilbage i 6 Døgn, helt op forbi Shetlands
øerne; saa skiftede Vinden, og det bar atter hjem
over, men forst den Il. November rundede vi 
Skagen. Næste Dag passerede vi Kronborg, et vid
underligt Gensyn, naar man har været borte saa 
længe. Saa stod vi Sundet ind og var hjemme henad 
Aften med Tak i vore Hjerter - hjemme for atter 
en Gang at fejre dansk Jul - velsignet Jul. 



Han a111yger seg under 
bdthvelvet og kommer 
ur pd neset. Det er 
klart og stille. 

')uJ,ea#eu ~ et1- 1-t»d»et ~ål, 
Af Edvard Welle-Strand - Illustreret af Oscar Knudsen 

~[I
ALLEr<E Lars Olsa og 01 Hansa lå ute 
på en av utøyene i storhavet og trakk fisk 
til jul. De hadde hatt fint vær flere <lager. 
Storhavet lå stille og blankt som det skulle 
ha vært midt på sommeren. Og fisken bet 

godt. De hadde trukket meget både av torsk og små
kveite, så de hadde saltet ned et par tønner fisk. 

De holdt til i en steinbu på utøya. Det var ikke noe 
komfortabelt hotell, men de led ingen nød. De hadde 
jo tykke skinfeller å trekke over seg om natten. De 
levet høyt på fersk fisk, kaffe og tørrmat. Sjøborren 
malte som en stor kvern utenfor utøya . .'\len det var 
ikke så farlig når havet lå blankt og stille dag etter 
dag. Men storhavet er ikke å stole på i adventa. Det 
visste kallene. Det kunne plutselig ryke opp med en 
storstorm og springflod, og da ville sjøen komme til å 
skylle langt oppover steinbua. 

Kallene var forberedt på noe slikt, og derfor snak
ket de seg imellom om å forlate utøya, mens leken var 
god .• 'vlen det sto så meget fisk utfor øya at de ville 
holde ut i det lengste. Var de bare hjemme julaften, 
var det tidsnok til å feire julen, og da kunne de ha 
med seg både fersk torsk og kveite til juleaftensbordet. 
Og fersk kveite var en fornem herrerett i julen. 

Kallene fisker med line, og de bruker sild til agn. 
Det var det beste agnet på denne årstid. Både torsken 
og småkveiten var rent glupske etter det. Men de ville 
gjerne ha med seg hjem en stor kveite til julen, og der
for fester de et par kveiteangler på hvert hundre liner. 
De bruker småhyse til agn på de store kveiteanglene. 
Storkveiten !ikte småhysen om høsten. Men det så ikke 
ut til å være storkveite utfor øya. Agnet på de store 
anglene var urørt hver dag. 

Juleaftens morgen setter kallene for siste gang linen. 
Da de trekker den utpå formiddagen, merker de at der 
er sterk fisk på den, og det kan bare være kveite. De 
baler !enge med å få storkveiten in i båten. Og da den 
endelig ligger i bakskotten, knegger Ol Hansa: Stor
kveita måtte allikevel til pers til slutt! 

Ja, den måtte så, flirer Lars Olsa. Da kallene er 
kommet på land med fangsten, begynner himlen å skye 
over. Og de skynder seg med å få linestampene, niste
bomen, skinnfellene og fisken inn i båten. Det kan jo 
ryke opp med en storstorm når som helst, så det var 
sikrest å forlate utøya. 

Det er en fin vindgråe på sjøen, og kallene heiser 
seilet og setter kursen mot den øya, hvor de hører hjem
me. De har god bør, men det er tre mil til øya, og det 
kan skje meget uforvarende på sjøen i adventa. 

Kallene ser rett som det er på himlen. Den er blitt 
helt grå no, så de kan være forberedt på noe av hvert. 
Det varer heller ikke !enge før de har stormen kastet 
over seg. Den kommer som sluppet ut av en sekk. Men 
de har medvind, så de synes ikke det er noen fare på 
ferde. Båten gjør så god fart at de i løpet av et par tre 
timer kan være hjemme. 

Hvis da ikke vinden kaster om, så de får den mot 
seg. Det er det kallene frykter for, og derfor seiler de 
på livet løst. Båten tar sjøene fint. Den nesten fyker 
bortover havet med det sterke seilpresset. Men da kal
lene er ferdig med storhavet, slår vinden plutselig om, 
og det begynner å snø. 

I løpet av noen minutter er snøføyket så tett at kal
lene ikke lenger kan se land til noen kanter. Og sjøen 
er blitt så svær at den begynner å vaske innover ripene. 
De forstår, det er uråd å komme seg hjem til juleaften. 
De lenser derfor unnav, men de er ikke lenger riktig 
sikker på hvor de befinner seg. De kan imidlertid ikke 
holde det gående lenger i de svære sjøene, så de må 
lande hvor de kan. De kjører båten på land på et nes 
som stikker som en lang tunge ut i sjøen. Det er Drag
neset de er kommet til, og de vet at det er et øde og 
godt forlatt nes uten noen bebyggelse. 

Kallene hopper ut i sjøen til midt på livet -og for
søker å få trukket båten så langt opp på land, så sjøene 
ikke kan nå den. Det er et tungt tak for kallene. De sliter 
så de får blodsmaken i munnen. Da de endelig synes 
at båten står sikkert nok, sier Lars Olsa: Ja, så langt 
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og ikke lenger skulle vi altså komme denne juleaften. 
Og hva må ikke folket vårt tro? 

Ja, du kan så sei, svarer 01 Hansa. De tror sikkert 
at storhavet har tatt oss, så det blir nok ingen hygge
lig julaften for dem som sitter hjemme og venter på oss. 

Nei, det blir nok ikke det, sier Lars Olsa. 
Snørføyken er no så tett at det er såvidt kallene 

skimter hverandre på et par skritts avstand, og sjø
borren maler og maler nede i fjæren. Kallene er gjen
nomvåte og begynner å bli frosne. Lars Olsa foreslår 
at de skal hvelve båten, for å få et skjul, så de kan 
slippe å bli så gjennomblåste. De gjør det, og så kryper 
de inn under båten etter først å ha tatt med seg mat
kisten og skinnfellene. Det er så stummende mørkt un
der den hvelvete båt at kallene ikke kan se noe. Men 
de kan da iallfall tale sammen. Det kunne de ikke godt 
før de hvelvet båten over seg. Ole Hansa tenner en 
snadde. Lars Olsa tar seg en skrå, og så sitter kallene 
!enge uten å si et ord. Stormen hujer omkring båten. 
Der kommer enkelte ganger slike kraftige stormkast at 
de frykter for at båten skal bli slynget vekk over 
deres hoder. Og sjøborren maler og maler. 

Lars Olsa sier: Det er riktig et skavær i kveld. Vi 
kan være lykkelige over at vi kunne lande på Drag
neset, selv om det ikke vil bli noen hyggelig juleaften 
for OSS. 

De sitter og lytter til stormkastene. Når der kom
mer et riktig kraftig, sier den ene: Det var vel et mira
kel at båten ikke ble tatt denne gang. Men snøen er 
vel føket slik sammen om den at stormen ikke lenger 
har slikt godt tag på den. 

Ja, la oss håpe det, svarer den annen. De lytter 
også til sjøborren som maler og regjerer slik i· fjæren 
at det høres ut som et tordcnvær går over Dragneset. 
Og Lars Olsa sier: Hører du, 01 Hansa, hvor hård han 
er i mælet sjøborren i kveld. Jeg tror aldri jeg har opp
levet å høre den verre i mitt lange liv. 

Nei, det kan være noe i det, svarer Ol Hansa, men 
den gjør oss iallfall ikke noen fortred her. Det hadde 
vært meget verre, hadde vi ikke klart å få trukket bå
ten så høyt opp på land. Da ville sjøborren ha kom
met til og malt den i stykker for oss, så vi kan være 
glad at vi sitter hvor vi sitter. 

Da det er gått en god stund, foreslår Lars Olsa: 
Du, 01 Hansa, synes du ikke vi skulle synge en 

julesalme for å fordrive tiden. 
Jau, !at oss det, svarer kameraten. 
De harker halsen ren for krime og begynner å synge 

en julesalme som de begge kan. 
Da salmen er slutt, sier 01 Hansa: Jeg ante ikke at 

du hadde en slik vakker sangstemme, Lars Olsa. Det 
var akkurat som jeg skulle ha sittet i kirken, så vak
kert sang du. 

Snøen er føket så tett om båten at kallene svnes det 
begynner å bli lunt under den. Skinnfellene son{ de har 
bredd over seg er rigtignok våte, men kroppsvarmen og 
ullen gjør dem lye, så kallene fryser ikke lenger. Men 
de synes at tiden går langsomt, og da Lars Olsa gjør 
en bemerkning om det, svarer Ol Hansa: Ja, det skal 
være visst og sant, men du kan vel ikke vente at tiden 
skal fly avsted på meier, slik som vi er farne på jule
aften. Den ville sikkert ha gått atskillig langsommere 
hvis vi hadde sittet på båthvelvet og drevet på storha·:ct. 

Lars Olsa kommer ikke med noen bcmerkning til 
det kameraten har sagt. li-len han er vant til å feire 
juleaften på en ganske annen måte, i en varm stue med 
juletre med mange kulørte lys, hvit duk på bordet, 
Jutefisk og dram og frisk ener på gulvet. Han synes det 
er bespottelig å måtte sitte under en hvelvet båt på 
juleaften. 

Han sier: Det var en stor feiltagelse av oss at vi 
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ikke reiste hjem lille juleaften. Da hadde vi sluppet å 
sitte her i kveld. 

Men da hadde "·i ikke fått storkveiten, protesterer 
Ol Hansa. . 

Storkveiten, blåser Lars Olsa, den kunne gjerne ha 
fatt gått i sjøen, hvis jeg hadde fått være l}jemme hos 
meg selv på juleaften. 

A, julen er lang den, flirer kameraten, og jeg tror 
ikke du kommer til å si nei til fersk kveite en av jule
dagene. 

Ol Hansa knurrer: Har du kanskje n6en sikkerhet 
for at ,/i ikke blir sittende her hele julen? Du vet at 
nordvestråkket alltid pleier å vare minst et par-tre 
<lager. Så etter mitt skjønn har vi ingen lyse utsikter 
til å få feire jul hjemme. Han får ikke sagt mere. Ly
den av en fjern kirkeklokke når deres ører. Og .Lars 
Olsa sier: No ringer de høytiden inn i kirken på Had-
seløya. Så no er klokken seks presis. . 

Kallene sitter og lytter til kirkeklokkene.- De synes 
at de aldri har ringt så vakkert som denne julckveld. 
Det er som musikk i deres ører, og de blir · begge så 
andektige i sinnet at de foiler hendene og begynner å 
synge en ny julesalme. Og Ol Hansa sier: Det er da 
mirakels at vi kan hore kirkeklokken så tydelig i kveld. 
Det er jo over tre mil herfra til Hadselkirken. 

Det er stormen som bærer klokkeklangen til oss, 
opplyser Lars Olsa .. \len no synes jeg at Yi skulle ønske 
hverandre en gledelig jul, foreslår han. 

Kallene finner h,·erandres hender, og deres hånd
trykk er sterkt i held. Så begynner de å bli dosige, og 
begge dormer aY en stund. _\\en de er så dte og op
spilte at de ikke får blund pa nynene lange stunder ad 
gangen. l\'ei, det Yar no sa sin sak å fa en lang blund 
i våte klær under en hveh·et bat på juleaften når tan
kene var opptat med hjemmet. 

Ol Hansa sier: Ja, no sitter de Yel og koser seg ved 
julebordet hjemme. Lutefisk og sylte og stekt flesk. 
Det er nam, nam det. 

Og sterk kaffe, julebakkeiser og juletre, suplerer 
kameraten. Ja, Yelbekomme dem. Det er dem godt undt 
fra min side. 

Ja, fra min også, sier Ol Hansa. Nen jeg tror no 
allikevel ikke at de har noen koselig juleaften. De er 
sikert altfor sterkt opptatt a,· mange besynderlige tan
ker om oss to som sitter her. De sitter en lang stund 
uten å sie noe .. \1en så order Lars Olsa: Jeg synes det 
blir så stille omkring hotellet Yårt. Stormen skulle vel 
ikke ha lagt seg? 

Ja, du sier noe, SYarer kameraten. Det er kanskje 
hest jeg stikker nesen utenfor og ser på været. Han 
smyger seg under båth,·eh-et og kommer ut på neset. 

Det er klart og stille. og på den blå himmel er det 
et dryss av stjerner. Han kan knapt tro sine egne øyner. 
Det er jo det rene onskevær. 

Han roper til Lars Olsa: Du må se till å dra ut på 
flyvende flekken. Det er klar"ær og stav stille på sjøen. 

Kameraten kommer seg ut i en fart. Og så går de 
to kaller i gang med å få båten på rett kjøl og satt på 
sjøen. 

~år den flyter bærer de sine saker inn i den, og så 
begynner de å ro i mot den øya hvor de hører hjemme. 

De langer godt ut med årene og etter et par timers 
ror er de fremme. De trekker båten opp i nøstet etter 
først å ha båret matkisten, skinnfellene, fisketønnene 
og storkveiten opp i det. Og så rusler de hjemover. 

Før de skilles, sier Ol Hansa: Ja, du får ha takk 
for denne juleaften, Lars Olsa. Den var nok en stor 
oprlevelse for oss begge. 

Ja, du kan så si, svarer Lars Olsa. Og jeg håper at 
hverken du eller jeg oftere kommer til å få oppleve en 
lignende juleaften! 
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